
ilE 1011NII10 6El111111101



SEITIMANALE
ann O XXXVIII
291uglio-4 agosto 1997
L 4.000

UELoelTA

FORMULAUNO
'12 co Germania

FORMULA 3
•• =uoco alle polveri

FORMULA 3000
7. Hockenheim

CART
7& Michigan

IRL
ao Charlotte
RALLV

NOVITA'
&. rovota Corolla Wrc

TROFEO TERRA
&a Sila
PRODOTTO

NOVITA'
a2 Ferrari 355 F1

SPECIALE
a& Alpma Bmw

PANORAMA
50 Gare in Italia
OPINIONI

GIORGIO FALETTI
• 10, Canaglia

CARLO CAVICCHI
•••• Domenica notte

DANIELE P.M. PELLEGRINI
a9 cockplt

FRANCO GOZZI
9a II tunnel

a lettere
• ~ nottztarto csai
&'1 domenica spnnt
&& news rauv
70 news vetocrta
aa news on the road
90 news karting
92 news estero
9. portobeIlo
9& dove si corre

64

REDAZlONE:
40068 San tazzaro di Savena (BO)
Via del tavoro, 7 . "lr 051162.27.111
telefax: 051/625.83.10

Autosprint· Gaseila Postale san Lazzaro di savena 4OO6B

DIRETIORE RESPONSABILE

CARLO CAVICCHI
VICE DIRETIORE
FRANCO NUGNES
CAPO REDATTORE
DIEGO FORTI

PICTURE EDITOR
ANGELO ORSI

INVIATI SPECIALI
ALBERTO ANTONINI
CESARE MARIA MANNUCCI
CARLO MASSAGRANDE
MAURIZIO RAVAGLIA

REDATTORI
ANDREA CORDOVANI
MARIO DON NINI
MARISA IMBROGNO
MARCO RAGAZZONI
ARTURO RIZZOLI

COLLABORANO
NERE O BALANZIN
PAOLO BOMBARA
GIANNI COGNI
FABIO RAVAIOLI
SERGIO REMONDINO

GRAFICA E IMPAGINAZIONE
GIORDANO CAPE LLI tresoonsabuei
ADRIANA BOLLA
ALBERTO RONDELLI
STEFANO BARATTI tcopertmai

SEGRETERIA
MIRCO LAZZARI tarcntvio:
CLELIA MUSOLE.I

DISEGNI
STEFANO ADAMI - RUSSELL LEWIS
ANTONIO sASSI - GIORGIO SERRA
MASSIMO VALLESE

TECNICA
GIORGIO PIOLA

COLLABORATORI:Ren~ Alezra, Roberto Boccafogll,
Innocenzo BoneiII, Lino Ceccarelli, Alessandro Colllna,
Adrlano Clmarostl, Cesare De Agostlnl, Mike noooson.
Marco Glordo, David Hodges, Walter leverone, Pietro LIbro,
Massimo Manfregola, Carlo Marzettl, Wolfgang Monsehr,
Fernando Morandl, Ricardo Munoz, Giovanni PaterIIni,
Alessandro Stefanini, Thomas vorct. Enrico zanarlnl.
DlSTRIBUZIONE:Italia, concesstonarto esciuslvo PARRINI& C.
Piazza Colonna 361 • 00187 Roma
tel. 06/69940731 • Telefax 06/69940697 . Telex Dlparl 626169.
AlI'estero, A.I.E.. Agenzla Italia na dl Esportazlone S.p.A.
Via Manzoni, 12 . 20089 Rozzano (MI) • teleFax: 02/57512606.
FOTOLlTO:Zlncograflca Felslnea Srl . via S. P.Tommaso 18/G
40139 aoiocna . tel. 0511492250· fax 0511541182.
FOTOCOMPOSIZIONEE STAMPA:PolIgraflclll Borgo S.p.A.
40068 San Lazzaro dl Savena (Bolognal
Via dell'lndustrla 6 . Tel. 0511625.70.18

AUTOSPRINTIl SETIlMANAlE DA CORSA
FONDATONEl 1961 • ASSOCIATOALLA FIEG
FEDERAZIONEITALIANAEDITORIGIORNAU

Accertamentl
Dlffuslone Stampa
Certlffcato n. 990

CONTI EDITORE S.P.A.
DIREZIONEPUBBUCITA

Via del tavoro 7 . 40068 San Lazzaro dl Savena (Bolognal
tel. 05116.227.259 . fax 051/6.227.309
CONCESSIONARIA ESCLUSIVA PER LA PUBBLlCITA ITALIAE ESTERO
Mu.ti Media PubblicitČl s.p.a.
Direzione Cenerale:
Via San GregoriO, 34 . 20124 Milano· tel. 02/67.16.91
AREE DI VENDITA
Milana· Via San GregoriO, 34 . 20124 Milano· tel. 02/67.16.91
Bolagna . Via Calroll, 8/F ·40121 Bologna . tel. 051125.23.23
Roma· Via Boezlo, 6 . 00192 Roma· tel. 06/35.781
padova . Gallerla Berchet, 4 • 35131 Padova . tel. 049/87.55.033
Napali· Via S.Tommaso d'Aqulno,15 ·80133 NapolI· tel. 081/55.21.834
cagliari . Vlale Trleste, 40/42144 . 09123 Cagllar1 . tel. 070/60491



~~

di GIORGIO FALETTI

Non ce pace fra le ouve
See come f'altra votts,

scoraetevek» !
II pilota seduto sulla sedia guardo
negli occhi il suo team manager,
ene fece vagare lo sguardo per la

stanza, imbarazzato.
«Si,effettivamente ...".
«Effettivamente un como! C'e un caldo ene si
muore. Cia solo a mettere su il casco mi
sembre di avere la testa in un tomo a
mtctoonae. Se mi metto della farina in una
narice e del otosautto nell'altra, stremvo se
mi sOffio il nasa viene fuori una pizza. Poi
mettiamoci pure la tuta ...»,
-een, la tuta la fanno ...»,
II pilota non fece nemmeno finire il oeoote
tentativo di difesa del suo interlocutore.
«Latuta probabilmente la fanno in Finlandia.
Solo ene li e tivestits di legno e la chiamano
sauna. Per non parlare della macchina. Da
auenao corro con le msccnine coperte, alla
fine di ogni gara manca poco ene mi trovo dei
salmoni nella tuta ...".
CIi occhi del dirigente tnuterono a saltare
come una stambecco da una parte all'altra
della stanza, fino a depositare lo sguardo
imbarazzato suite mani, dove iniziarono il
gioco -ouesto e un dito bello, questo e suo
trsteno». II pilota lo tncstz», sptetsto.

«Cisono settanta gradi, la dentro. Se ce
f'avessi in casa, dal conaomtnto mi arriva una
rata di riscaldamento da tar impallidire il
bilancio della Fiat. E come presa per il culo
utteriore. abbiamo pure la De Longhi come
sponsor. ..»,
II manager di cotoo si stzo dalla sedia.
«Hai ragione. Pero no una sorpresa per te. Ho
trovato to la persona giusta, aueue ene
sicuramente pua fare austcose. con in piu un
tocco di assse, ene non guasta ma;".
Ando alla porta aeuumao e la eon di scatto.
Sulla soglia cets in oted! un uomo. Aveva una
giacca e sulla testa un cappello a tuoo con
sbuffo, pure bianco.
«Tipresento Monsieur Durand! Senti ene
bell'idea ene ha avuto ...".
II nuovo venuto srnvo al centro della stanza e
prese a declamare eon un forte accento
francese.
«Nella tuta, avant de la partenza, metteremo
un leggero battuto di saootte e tosmsttno e
bagneremo il tutto eon un po' di cnemoeane.
POi,al primo rifomimento ...".
Ci fu un rumore come di un pneumatico ene
si sgonfia. I aue si ritrovarono a guardare il
pilota svenuto sut pavimento. M'sieur Durand
era oetotesso. «Forse ene un non ama la
scipolla, pua darsi?".



n Tifosi di sehummv, scrivete!
~ Valerio Grigoli, tonno

Questo nostro lettore intende corrispondere con I fans
del pilota tedesco. Ecco il suo indirizzo: vlale Vittorio Ve-
neto n. 31 cap 10034, Chlvasso rrorinoi.

., A proposito di copertine
Paolo Quaranti, Banehette ttonnot

Beh, forse lei ha preso un po' troppo di... oetto la copertina
dei numero 28.Voleva essere ne plu ne meno che un modo
scherzoso per sottolineare un fatto inso/ito te non per que-
sto memorabnei per il mondo delle corse. E quando il pro-
tagonista e un pilota tre volte campione del mondo di F.1
quale Nelson Piquet, la foto acquista un valore particolare,
tanta da merltare rilievo. 1trtto qui.

II titolo di Hill non si... tocca
Elettra coneini, Verona

Nessuno ha messo in dubbio il fatto che Damon Hill si sta
aggiudicato il tito lo '96. Quel riferimento a Schumacher
stava a sottollneare il fatto che Michael e un pluriridato.
II titolo vtnto da Damon nessuno lo puo canceuare, su
questo ha raglone leI!

Per i fans di Alesi
Daniele stranges, Borgotieino (Novara)

TIfosi/e di AIesi, se volete scambiare idee sulla F.1 e su
Jean, scrivere a questo nostro lettore, che risiede in via
Galileo Galilei 5, Cap 28040 Borgoticino (No!.

Le risposte dei campioni
Sabrina seno, Ormea tcuneo)

Si, fino a prova contra ria la lettera che lei ha inviato al
suo beniamlno avra una rlsposta. Solo ene et vuole un
po' di pazlenza. ouanto all'esistenza di piloti mancini, il
mondo delle corse ne e sernore state pieno. Uno su tut-
ti? II grande Ayrton Senna.

I tentativi di Fushida in F.1
Mareo csna, Palermo

Hlroshi Fushlda oggi ha 51 anni ed eli responsabile della
rom's, la factory ene fa correre una monoposto in F.3nel
campionato Inglese e in quello giapponese. Fushida fu il
primo pilota del Sol Levante atentare la qualificazlone in
un Gp valido per il mondlale, nel 75, al volante della Maki
in Olanda e in Inghilterra. Nella prima occasione Hiroshi
ruppe il motore in prova e dovette rinunciare alla corsa.
Nella seconda gara non rtuscl a qualificarsi.

~ Ieonfronti impossibili
:I Maurlzio Biffi, Ornago (Milano)

sa quante lettere sono arrivate in redazione a proposito
del paragone tra Senna e Schumacher? Tantissime e
ognuna contiene una parte di vero, una riflessione intel-
IIgente, una glusta sottolineatura. E approdano a eon-
clustonl spesso dissimlli tra loro, Lei preferisce Senna?
Benissimo, slame nel carnpo dell'opinabile e partare dat-
ratto dl certezze assolute non e possibile.

., Ouanto spazio per la vst?
Paolo catoreini, AnteIla (Firenze)

purtroppo il rilievo dato (o non dato, co me dice ten da
Autosprlnt alla gare di vetoctta su Terra e condizionato
dallo spazlo a dtsposlztone. Cerchiamo per quanto pos-
sibile di riportare almeno le classifiche, quando non c'e
la possibilita di agire altrimenti. Per il futuro cercheremo
dl fare del nostro megllo per non deluderla.

Scrivere a AUTOSPRINT
casena postale Santazzaro dl Savena40068
lndlrlzzo Internet e-man aspnnteasz dsnetIt
non si nsponce privatamente

L'America
fa ... scuola
mm Sono un grande
7 7 appassionato di
quasi tutte le categorie
automobilistiche e
scrivo per fare qualche
considerazione suIla F.1
attuale. Premetto ene
seguo anche la C.A.R.T.
dove icolori italiani
sono diventati una
reatta vincente in questi
ultimi anni grazie al
fenomenale Alex
Zanardi. la gara svoltasi
a Toronto rende
perfettamente la
filosofia di questa, a mio
parere, stupenda serie:
sorpassl, sorpassi e
ancora sorpassl, PercM
la F.1non puč diventare,
o meglio tornare ad
essere, cosi avvincente?
lo credo ene il motivo
sla da imputare alla
mentalita diversa degli
inglesi rispetto agli
americani in quanto i
primi danno una priorlta
maggiore alle macchine
piuttosto ene ai piloti e
da questo ne consegue
il fatto di una ricerca
sempre pili esasperata
ceue prestazioni
assolute. eon il risultato
ene chi ha pili soldi
quasl sempre riesce a
farsi valere rispetto alla
concorrenza che non
riesce ad emergere dal
Iimbo delte retrovie. In
un numero di Autosprint
rtcordo di aver letto un
commento di Andre
Ribeiro a proposlto delle
vetture di F.1,-sono
anni luce avanti a noit»,
ene dimostra quanto
appena detto. ~~

Marco Ferruzzi
Torino

Pit-stop
soporiferi?
mm Scrivo per
77 protestare contro
questa F.1 per nulta
spettacolare. sesuo da

PER~SCRIVERE
AI PILOTI

anni il Circus e mai si e
registrato un liveIlo
cosi basso di sorpassi,
ene rappresentano il
sale
dell'automobilismo. E
vero ene la Ferrari e
tornata a vincere ma
fino ad ora non no mai
visto in condizioni
normali di gara tsenza
pioggial una Ferrari
sorpassare una Williams
in pieno rettilineo
tsemmal e vero il
ccntrarlo). la veri ta e
ene le soste ai box per il
rifornimento sono state
caldeggiate dana
Ferrari, dato che i suoi
motori consumano di
pili di quelli della
Renault e che il diva rio,
anera. era di un giro.
Adesso che la Rossa ha
raggiunto la sua diretta
concorrente, perche
non li elimina del tutto
questi maledetti
rifornimenti? GIi unici
sorpassi della F.1si
verificano in coca al
gruppo, ma la tv non li
fa vederel E una pena
notare ene le
monoposto si
scavalcano grazie alle
soste ai box: e un po'
come se in pista
scendessero ... Todt e
Briatore! Spero ene la
prossima stagione sia
pili spettacolare di
questa, ma da quello
che si dice in giro non
mi sembra proprio.

Ermegilda Feota, Roma

Ci vuole piLi tv
per la C.A.R.T.
mm Vi scrivo per par1are
7 7 di un argomento
motte trascurato daIle
reti televisive italiane e
cioe la serie Cart, quella
tanto per intenderci in
cui corre da due anni
Alex zanardi. TrOVOche
le reti televisive se ne
occupino veramente
poco onuIla. Insomma,
tanto per fare un
esem pio, penso ene

I'avventura americana di
Zanardi meriti pili
attenzione. Per di pili, a
parte la Vhs realizzata
da Autosprint alla fine
della scorso anno, non
esistono videocassette o
altro materiale in
proposlto. spere ene in
futuro si dia pili rilievo a
questo genere di gare,
non solo percne sono
tifoso Honda, ma anche
oercne mi place gustare
tutto quello che
riguarda il monde delte
corse.~~

Franco vuono.
Trecasali (Parmaj

In ricordo
di Ayrton
mm Molti tifosi hanno
7 7 dedicato al nostro
caro, grande e
indimenticabile Senna
una stella del
firmamento. lo, Invece,
con grande fierezza, gli
no dedicato anch'io una
stena, ma vivente.
Infatti, il 9 luglio 1997
alle ore 2,50e nato mio
figllo, a cui ho dato il
nome pili bello ene la
storia
dell'automobilismo
possa raccontare:
Ayrton. ouesta e la mia
stella vlvente, in ricordo
del nostro grande e
indimenticabile
camplone. ~~

Giorgio Ferioli, Roma

FERRARI SpA - Via Ascari,55/57 - 41153 Maranello (Modena)
BENE1TON FORMULA Ltd - Whiteways Technical Centre
Enstone Chipping Norton - Oxon, Dx7 See (Gran Bretagna)
WILLIAMS ENGINEERING Ltd - Grove, Wantage Oxfordshire
OX12 000 (Gran Bretagna)
McLAREN INTERNATIONAL Ltd - Woking Business Park Albert
Drive woking - Surrey GU21 SJY (Gran Bretagna)
PROST GRAND PRIX - Technopole - 58470 Magny-Cours (FranciaI



Attenzione al SuperT tedesco
mm Giorni orsono no avuto l'opportunlta di seguire
77 sull'emittente Dst una gara del SuperTurismo
tedesco, al quale finora non avevo dedicato atcuna
attenzione. Ebbene, al di la della spettacolo offerto,
sono rima sto meravigliato nel vedere ratttssimo
livello tecnico (co n Case come peugeot, Audi, Bmw,
Opel, Honda) e, soprattutto agonistico. Oltre a
Winkelhcok e Alello, dominatori del camplonato, ci
sono degli affermati specialisti come Cecotto e Pirro,
delle vecchle glorle del Dtm quatl Modena, Bartels,
Van Ommen, Thilm e Reuter. Insomma ci sono tutti
gli ingredienti per fare di quelle ted es co il miglior
campionato suoerr a IIvello internazionale, di gran
lunga superiore a aueuo inglese, cloe il Btcc, ene non
mi sembra piu a livello degli ... antichi splendori.
Insomma, il Dtm e finito da un pezzo, I'Itc non c'e ptu
e In Germania sono riusciti comunque atenere in
piedi una se rie ene rappresenta un vero e proprio
piatto prelibato per tutti i cultori della categoria. mm
Adolfo Angrisani, Foggia 7 7

Ouale futura
per la et?

la peste per i suoi
equlnbri I'ingresso in
forma ufficiale di un
nuovo costruttore. sare
un idealista, ma non
riesco a immaginare un
futuro fatto di categorie
per gentleman driver,
com'era appunto la Gt,
stravolte e travolte nel
giro di un palo di anni da
missili terra-terra da
dieci milioni al chilo. CiO
si verifica perche si
adotta un concettO
votonta ria mente
distorto della
compettnvita. L'> E
allora mi chiedo: se da
un late sarebbe
certamente plu
opportuno adottare
regolamenti piu severi
(ad esempio innalzando
il numero minimo degli

mm Possibile ene non
7 7 abbia insegnato
nulla I'esperienza Itc-
Dtm, categoria
autodistruttasi in una
rincorsa a soluzioni
sempre piu sofisticate e
costose, co me in una
specie di castello
ipertecnologico crollato
su se stesso? Temo di
vedere la serie Gt fare la
fine dell'ltc, per la gioia
di quetn per i quall es iste
e deve esistere solo la F.1
(non facciamo dei
nomi...>. In pratlca, se
ogni casa deve adottare
la filosofia di Porsche e
Mercedes, ogni disciplina
dovrebbe temere come

esemplari da reallzzare)
non sarebbe addirittura
preferibile ene questl
comportamenti da «assl
pigliatuttoll fossero
evitati con un
gentleman agreement,
ossia un accordo tra le
Case che in questo mod o
trarrebbero un indubbio
vantaggio dana
riduzione dei costi? ~~

Massimiliano Micaletti,
Sologna

II fascino
del Casentino
mm Da sempre sono un
7 7 appassionato di
rauv e, finalmente, nel
maggio di quest'anno
no fatto il mio esordio
agonistico in questa
disciplina in occasione
del 3. Trofeo degli
Etruschi, piazzandomi
28. assoluto. Nei giorni 5
e 6 luglio no qulndl
preso parte alla mia
seconda gara, in una
detle zone ptu belle
d'ltalia. II rally
sopracitato e il
-casennnc-. ene
purtroppo non e andato
troppo bene per me.
un'usclta di strana ta
causa di una nota presa
male) nella qutnta prova
speciale mi ha fatto
tornare a casa eon una
grandissima delusione
tero in lotta per la
seconda posizione di
classe alle soaue di una
Bmw M3!l. Soltanto il
prezioso apporto dei
ragazzi del .Rally Club
subtaco- e riuscito a
lenire il mio disappunto.
Per questo li volevo
ringraziare
pubblicamente. Infine,
se qualcuno ha scattato
foto della mia Fiat Uno
Turbo Gr.A bianca e blu
(n.24 al rally degli
Etruschi e n.56 al
-casentino u ) gradirei
molto averne mm
qualcuna. 7 7
Emanuele 5egatori,
tottno

Nella gara In sallta
Civldale-castelmonte

valida per il Clvm ho
presentato reciamo
contro il eeneerrenee
Alesslo 1'05inl, In gara
nella mia stessa
categoria, ossla In OnlPPO
N classe 1300. Ora ml
chledo come mal abbla
dovuto pagare una cHra
superiore al dopplo lllre
tre milioni plilllre
cinquecentomlla per
deposlto cauzlonale) della
tariffa prevlsta
nell'annuario tsal, quando
anche il regolamento
particolare della gara si
rifaceva al tariffario In
oggetto, la eul cift'a
Indlcata (1.460.000 lire) e
sufflciente per il
rlmontagglo dl un motore
come quello della
Peugeot Rallye 1300 Or.N.
E come mal il mio reciamo
non ha sortlto alcun
effetto, visto the nelle
veriAche e stato
accertato che la chlavetta
Anton c:eler-FOTOSP&DY

JORDANGRANDPRIXLtd - Silverstone - Northamptonshire NN12 8TJ (Gran Bretagna)
SAUBERAg - Wildbachstrasse 9 CH8340 Hinwil (Svizzeral
ARROWSGRANDPRIXINTERNATIONALLtd - Leafield Technical centre, Leafield witney Oxon
ox8 S Pf (Gran Bretagnal
STEWARTGRANDPRIX- 16 Tanners Drive, Blakelands, Milton Keynes Mk14 5Bw
(Gran Bretagnal
MINARDITEAMsea - Via Spallanzani, 21 -48018 Faenza (Ravenna)
TYRRELLRACINOORGANISATIONLtd - Long Reach, Ockham, Surrey GU236PE (Oran Bretagnal

dl collegamento tra
puleggla ed albero a
cammes risultava rotta,
rendendo quindi posslbile
un'alterazlone della
fasatura? La puleggla pua
essere mantenuta In
posizione .non conforme.
e plil reddltizla, eon la
chlave .astutamente.
rotta, solo medlante
I'attrlto e la tenslone del
bullone dl collegamento
che lavora sull'albero a
cammes, eon Interposta
una rondella di 34 mm x 5
mm, alutata In questo
magari da una goccla dl
LoctIte. Forse sl sarebbe
anche potuto dubItare di
un casuale Incidente, se
non fosse che proprio la
settimana prima il
medesimo eeneeererree
era stato trovato non
conforme per lo stesso
partIcoiare, reallzzato
PerO in maniera
dlfferente. Inflne faccio
presente che alle ore 0,30
del giomo 14 I commissarl
sPOrtivi ml hanno
dlssuaso dal proPOrTe
appello, asserendo che
1'lpotetIca difform1t3 In
oggetto non avrebbe
dato alcun vantaggio e
come tale sarebbe stata
gludicata anche In
secondo grado. COSi,
conslderando la tarda ora
e la mia stanchezza e
1'lmpossibil1t3 dl farmi
conslgllare da altrl,
rlnunciavo all'appello.

Ora, lo che pratfco questo
sport In maniera COrTetta,
ml sento vlttlma dl
un'lnglustlzla.
Anton cetei;Appiano(Sz)

Andlamo con ordtne: II
tarlffarlo da lei cltato non
fornlsce clfre tassative,
ma da solo crlterl orlen-
tativI. La verlflca cornpor-
tava lo smontagglo como
oteto del motore tbieue e
sptnottl comoresn, con
un procedlmento iano-
rloso e un slgnlflcatlvo
esborso per II rlmontag-
sto, per cul la declslone
del commlssarl non e an-
data contro la norma. va
anche detto ene la citra
serve per coprlre le spe-
se dl rlmontagglo e
nlent'altro. Quanto alla
verlflca vera e proprta,
abblamo Interpellato

une del commlssarl tee-
nlct. Fabrizlo Fel ene sl e
cosi espresso: .~ vero, la
chlavetta si e rotta, ma
cio e awenuto durante lo
smontaggio In sede dl ve-
rifica e non prima. inottre
non c'ers traccla ne dl
rondelle ne dl LoctJte.Ab-
biamo trovato aue cam-
me grlppate e cio cl ha
fatto presumere ene nn-
debollmento della chia-
vetta sla stato causato
proprio da questo. Ma dl
trreqotent» neanche
romore •. Rlconosclamo
la sua perfetta buona fe-
de, ma la clfra rlcnlesta
non era affatto punltlva.
coprlva I costl dl rlrnon-
tagglo enuIla olu.

iWi -J



I di CARLO CAVICCHI

Fisico sulla ...Rossa
fine gara i commissari
hanno sgridato
Michael Schumacher,
reo di aver caricato
sulla sua Ferrari

Giancarlo Fisichella, fermo lungo la
pista, per rtoortsrto ai box.
"Me la sano cavata can un
ncntsmo- ha commentato,
naenoo. scnummv- ma il mio
voleva essere un moda di fare i
comotimenti a nstcnen» ene e
stato veramente straordinario in
questa gara. Avrebbe meritata di
conctuaere la corsa al seconao
posto, davanti alla mia Ferrari. Non
e steto tortunetor.
In America un gesta cosi avrebbe
assicurato al cemptone tedesco il
pIa usa dei reggitori della sport,
non certa una nota di bisstmo. ma
si sa ene di la del1'Oceano il tisoetto
del oubbtico. la cavalleria, i gesti
soottivi hanno la meglio su
tutte le reaote, quelle ANSA

scritte e quelle non scritte.
E' stato invece malta bravo
Michael a comportarsi cosi,
anche oetcne ha
finalmente permesso alla
nostra grande speranza di
farsi un gira su auette
Ferrari ene, in aue anni
tntert, nessuno a Maranello
ha ritenuto opportuno
fargli fare pure svenaoto
presentata come pilota
collaudatore.
Ma si, e un discorso
vecchia, pero come si fa a
stare zttti, anan arrabbiarsi
veaenao ausnto, gara
aopo gara, il nostra talenta
si va tmoonenao net
difficile manda della F.1
diventando sempre piO la
oene del mercato, il pilota
ene tutti sognano.
Alla Ferrari potevano averIo
in saueare per un pugno di
risa e Minardi sarebbe stato
ben contento di regalarlo
da grande ramantica auete
e semore stato.
AI contra rio, in Ferrari non
solo non t'nenno valuta,
ma nemmeno lo han no
provato, cosi, tanta per

cap ire se era davvera velo ce come
tutto il manda andava urtenao da
ausnao auesto ragazzo aveva
preso in mana il volante di un kart
mostrandosi subito di un'sttrs
pasta ttsoetto alla pur agguerrita
concorrenza.
Tempo fa, su aueste cotonne,
avevo scritto ene una volta di ou: a
Maranello avrebbera finito un
giorno per andare a cercare il
nostra cemotone streooenaoto a
saueare rivali a suon di miliardi
mentre potevano esstcutsrseto per
poene lire.
E' una stone troooe volte vissuta
per sororenaere, ma fa rabbia se si
pensa ene in auesti giorni si deve
decidere suI pilota da affiancare a
Schumacher. voco conta cnt sara,
se trvtne o un ettto, di certa si sa
ene sara ben pagato ttroooo
pagato?J e ene ben difficilmente

sara piO bravo e, snene solo
in orosoettive, piO
interessante di Fisichella.
L'ltalia ora sta orooonenao
al oetcoscentco monatete
aue super guidatori, rsttro
e t'ebruzzese trun; ene
tutti a invtauno. Ma
nessuno dei aue salira su
una Rossa a temot brevi ed
e un vera peccato oercne
adesso alla Ferrari
dimostrano di fare le cose
orootio net moda giusto,
can una organizzazione
perfetta e un'ermonte
stuoetscente. AI tutto
manca solo un pilota
italiano, la vera cuteqine
sun» torta. Forse e cnieaere
troooo, pero in giornate
cosi esaltanti per t nostrt
era i, in gare dove si veae
Trulli tntitzere come un
torao Villeneuve e
costringerlo a un errare ene
potrebbe costargli cara
nella lotta per il tito lo,
utuaerst ene a Maranello
auetcuno si sia accorto dei
nostri ragazzi e il minimo
ene viene in mente. Can la
speranza ene auet
"austcuno" si morda
almeno le mani.
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Ho sentito tante speculazioni sulla mia
malattia. La sttuszione e questa. Da

circa un ann o avevo una infezione ai seni
paranasali, po! estesasi al potmone destro.
Dal co di San Marino la situazione e peg-
giorata: mi sono curato eon dosi di anti-
biotici debilitandomi sempre piu, al pun-
to ene in Spagna guidare la Benetton era
una vera sofferenza. In viaggio verso il co
del Canada, Flavio Briatore mi ha chiesto
di farmi vedere da un medico a New York.
E questo ha portato alla mia lontananza
da tre gare e a aue operazioni chirurgiche:
una allo zigomo destro, per liberare il se-
no nasale, J'altra per rimuovere una infe-
zione dentale dalla quale si e scoperto ene
partiva tutto il problema. Capito? Una
semplice infezione dentale: niente di piu.
Ma del resto non mi stuoisco. anche sui
mio gomito opera to net '93 se ne dissero
tante ... Ora posso dire la verits: mi feci ma-
le a Ibiza, cadendo con la moto da cross di
Heinz Kinigadner (un crossista austria co
suo amlco, ndn e distruggendomi il go-
mito. Nascosi tutto con la Ferrari, centi-
nuai a guidare come se niente fosse. Ne
aerivo un'tntezione e la guarigione anda
per le lunghe».

11 RITIRO

Non voglio smettere di correre. A inizio
stagione mi sentivo in grande forma:

nei test invernali ero semore state piu ve-
loce di AIesi; nelle prime tre gare di cam-
plonato sono andato fortissimo. POi e ar-
riva ta la malattia e anche la mia monopo-
sto ha avuto problemi. outna! no perduto
mio padre. Ecco come da una situazione
personale positiva sono scivola to in una
orribile, deprimente. A votte. in ospedale,
mi sono chiesto se non fosse meglio cniu-
dere eon le eorse. Penso pero sia norma le:
chi non se lo sarebbe chlesto al mio po-
sto? Ora e tutto cambiato. E ora questa e
la vettts: mi sono dato tempo per riflette-
re. oue-tre gare, forse quattro, per chiari-
re a me stesso ene eosa desidero dal mio
futuro. Se votro aneora gareggiare, so che
ootro farlo. In caso contrsno, organizzero
la mia vita in modo atverso».

l,n rz.J.-&l.I:l#Nii {.J.'

Nessun mlstero: ritengo ene il mio ciao
alla Benetton sia concluso. Con la

squadra sto bene: nessun problema. Mi
piaee la gente eon cut lavoro. Ho un otti-
mo rapporto eon la famiglia Benetton:
hanno inventato tutto dal niente, sono
gente ene lavora. Ma a fine 1995 no flrma-
to un contratto di due anni, e a novem-
bre saremo alla fine. Non no nrnotenti,
non no accuse da fare. Sen to sottsnto ene
se continuero a eorrere nel 1998 sara eon
un'ettrs squadra. TUtti mi cnieaono eon
auete: non posso dir/o. So di avere buone
oossmtut», eon un team competitivo per-
cM altrimenti stare nel Cireus iridato non
mi tnteresss».
Cill chledlamo se questo team sara la
MeLaren: pere he ormal El eerto ehe

iWi

Coulthard se ne andra; per II suo lega-
me personale eon Ron Dennis e eon la
Mercedes. Gerhard taglia eorto:
"Non posso dire quali sono queste mie
oossunuts. certo auesti miei legami sono
importanti. Ho Interessi e obiettivi imoor-
tanti snene al di fuori aene eorse. Ma una
eosa e eerta: avrei aeciso di lasciare la Be-
netton snene se la monoposto di aue-
st'anno fosse stata sempre comoetmve-.

rl{'J,\fi)Oj iiil14 I' I :lijiljiZ,U_

La sttuezione di quest'snno e molto di-
versa da quella del '96. Un ann o fa ave-

vama una monoposto sbagliata: eolpa del
fatto ene a fine '95 iniziarono a progettar-
la troppo tardi, soltanto quando furono
certi del secondo titoto di Schumacher.
Ma la B197 e una buona vettura. I proble-
mi naseono da due fattori. II primo: revo-
tuzione tecniea sui 10 cuinan Renault,
molto piu lenta ene in passato. JIseeondo:
il grande sviluppo elettronieo, ene a inizio

ORSI

stagione ci rendeva eompetitivi, ma poco
affidabili. Ora la retromarcia sull'elettroni-
ca ha reso tutto migliore. Ma e tera».

BRIIITORE

eon Flavio no un buon rapporto. Non
posso aettnirto emtcizte. ma e un

buon rapporto. Non e una persona facile:
e difficile capire ene eosa dawero pensa.
Non oercne vuote fregarti: oercne e com-
oucsto. In eompenso e una persona aiver-
tente: una sera ta insieme a lu! e semore
otscevousstrns».

II1E51

eon Jean ora siemo amici. AlI'inizio il
rapporto fu difficile. Quando nel1993

lo raggiunsi in Ferrari lui era geloso di me,
e a fu auetcne momenta auto. Ora tutto
e passato: e una persona ene ml piace. E lo
ammiro eome pilota".



LA IIELOCITA'

Un pilota ritiene sempre di essere
veloce come agli intzt. Ma penso

ene non sia vero. Un fatto e certo: /'inci-
dente del/'89 a tmots (a fuoeo eon la
Ferrari, ndrl ha cambiato la mia vita. Fi-
no a aue! momenta rischiavo sempte:
lo face vo votentiert. mi affascinava. Ma
da Imola in poi no sempre cercato di
evitare il rischio. E no fatto bene: se
avessi continuato a guidare come pri-
ma di quel/'incidente, ora sarei senza
dubbio morto».

PlANETA USA

Non posso dire di non avere chance
per andare a gareggiare in America

nel campionato C.a.r.t. Contatti ne ho
avuti. Ma, francamente, e una iootest
molto Ion tana. Oggi non e assolutamente
fra i miei ootettivt».

COLOMBa

Per la sua Ifittorla In Cermania, la seconda dopo lIuelIa del '94, Berger ha slogg/ato
una determinaz/one ineredlbile_ L'austriaeo, $Opra,sl e g/olfato dl unastrateg/a
perfetta ehe ha Ifisto protagonista il suo bOJenei due pit-stop_ Comprensiblle,
nel gilO d'onore, la sua Immensa soddislozione dopo ben tre anni dl "dlglunoll

IImio stimolo numero une e la corsa. 11
mio cuore e per la corsa, per la competi-

zione. La F.1 e un business, un lavoro. Ma
quando infilo il casco tutto scompare: resta
esdusivsmente la voglia di andare piu velo-
ce possibile. Ecco perehe nonostante rets e
tutte le altre stone voglio continuare a es-
sere un pilota: la comoetmone e la mia Iin-
fa vitale. So che in futuro potrei fare altre
cose, magari anche collaborare alla organiz-
zazione di un team. Ma non oggi, non subi-
to: mi sembrerebbe una retrocessionec

SENNA

Una delle moue ene mi spinge a centi-
nuare a gareggiare e ene nella mia

csmere no incontrato un solo pilota asso-
lutamente piu veloce di me: Senna. Era al-
lucinante: alla lunga, combattere contro
di tui significava averIo sempre nel c... (te-
stualeJ. E pensare ene a volte era piu velo-
ce di lui in auetcne curvone difficile, velo-
assimo: la telemetria McLaren lo mostra-
va chiaramente e snene tu! lo ammetteva
e ne era sororeso. Ma suI giro finivo sem-
pre per essere piu len to. E anche in gara.
Ci no pensato tante volte fino a spremet-
mi il cervello. Ma la spiegazione e semou-
ce. In macchina Avrton era un computer:
semplicemente perfetto. lo no. Magari
era fortissimo in una occasione, ma sba-
gliavo in altre. Mi va bene cosi: io non so-
no computer. sono un uomo. Nelle corse
come nella vita".

Non posso giudicarlo eooteno. non sia-
mo mai stati compagni di squadra.

Ma non no dubbi: fra tutti quelli ene no
conosciuto e uu il pilota piu viano ai livelli
incredibili di Senna".

Non no mei vinto il campionato del
monao, e sara difficile rtuscira ades-

so. Mi spiace: era il mio obiettivo. Ma co-
sa posso tarci? In fondo penso ene an-
ene prost, quando si trova solo con se
stesso, pensa magari che forse avrebbe
potuto tare meglio dei su oi quattro ti-
toli iridati e conquistarne ctnaue come
Fangio ...»,

La Ferrari e nel mio cuore, lo sara sem-
pre. In fine dei conti mi ritengo un pi-

lota Ferrari. soesso penso ai piloti e li ac-
coopto a un cotore. Se penso ad Avrton lo
ncorao nero, dal colore della sua tuta ai
tempt della Lotus sponsorizzata John
Plaver Special. Prost lo ricordo blu, colore
da corsa francese. lo mi vedo rosso: come
la Ferrari. Ho un ncorao bellissimo: la trat-
tativa che a fine 1986 condussi con Enzo
Ferrari. La portai avanti personalmente:
to, ragazzo di ventisette anni, con lui ene
ne aveva ottantotto ed era il mito del/'au-
tomobilismo. sccenonete: ne sono orgo-
glioso".

INTERNET

La novita e reeente: da qualche setti-
mana Gerhard Berger ha un suo sito

.su Internet. «Mi sembrava una idea sce-
ma - ei seherza lul - e invece in sei setti-
mane ho avuto 160.000 contatti: una et-
fra incredibile. Fantastico, no?".

Se volete eomplimentarvi eon Gerhard
per il suo ritorno e la sua splendida vrt-
to ria a Hoekenheim, eeeo I'indirizzo del
sue sito Internet, COSI eome pubbltclz-
zato anehe sui late del sue easeo da ga-
ra: www.gerhard-berger.at.



In piena erisi, teeniea
e soprattutto di piloti,
la saueare piu potente

degli utttmt anni
adesso nscme grosso.

A errori sta sommando
errori. Eeeo ene eosa

sta aeeadendo nelle file
del team inglese ...

• ALBERTO ANTONINI

H OCKENHEIM- Potenza della mate-
matica: se in unanerta Berger e
Alesi segnano una doppletta, e se

Villeneuve e Frentzen non vanno a pun-
ti, la Benetton aggancia la Williams nel
rnondlate costruttori. La prima ipotesi
tqueua di Alesi e Berger) El come minimo
improbabile, anche dopo la vtttorta di
Gerhard a Hockenheim. La seconda,
quella dei piloti Williams, si El gia verifica-
ta tre volte quest'anno. compreso. ap-
punto. domenica scorsa in Germania.
Cosi, con sette gare da disputare, una
Ferrari pur zoppicante allunga il suo
vantaggio in entrambe le classifiche.
Schumacher, a questo punto. ce la puo
fare: e il miqllor alleato che ha, in questo
momenta El proprto la Williams. O me-
glio, la sua crisi. oualcosa si El rotto, nella
squadra otu potente degli ultimi mon-
diali. ouaicosa ene non ha solo a ene fare
con un progetto difficile enon aggior-
nato ameta stagione (ah, quanto rim-
piangeranno Adrian NeweyD come sue-
cedeva in passato. Heinz-Harald Frent-
zen El ormai un caso umano, un pilota
prlqlonlero dei suoi nervi che nelle ultl-
me due gare non ha completato due gi-
ri. Ma anche Jacques Villeneuve, ene pu-
re ha ancora piU di una chance di vincere
il rnondlale. commette errori inspiegabi-
li. LaWilliams a Hockenheim ha sbagliato
proprto tutto: dalle qualifiche alla gara. II
co di Germania El una corsa strana, ane-
mala sotto molti punti di vrsta ma certe
indicazioni valgono per tutti. Quest'an-
no, con una situazione gomme differen-
te, si era capito ene non serviva scaricare
al massimo I'aerodinamica, ene i Kmh in
rettilineo non avrebbero compensato la
mancanza di bilanciamento. Eppure, la
domenica Villeneuve El andato proprlo
in questa direzione: con il rlsultato di se-
gnare velcctta paurose (351 anora in



sela, appena un paro in meno con la pista
libera) e di scivolare come un budino nel
platto quando entrava nel Motodrom,
dove ha l'undlceslrno rnlqllor tempo die-
tro a gente come Nakano. Una scelta
sutcida, dettata da Ila necesslta di recu-
perare nei sorpassl in rettilineo il nono
posto in qualifica: ma una scelta condivi-
sa da piloti come Magnussen e Fontana,
non da quelli ene lottavano per la vitto-
ria. E il tutto causato, come ha detto lo
stesso Jacques, da un errore di rnappa-
tura del motore Renault: un errore ene
ha convinto lui e i su oi ingegneri della
necesslta di togliere carico per recupe-
rare veloctta. Quando si e scoperto il ve-
ro motive. era ormai troppo tardi. Ma un
team bene organizzato sa reagire anche
la domenica mattina. captto il concetto?
E tanto per restare sull'aspetto tecnico,
sempre Villeneuve ha deciso poco prima
del via di montare dischi freni troppo
sottili (28 mm) per una gara del genere: il
ene non lo ha alutato nel duello contro
un grande n-u lli , finito - il oueuo. non
Trulli - nella ghiaia enelle polemlche
«oueuo guida come se fosse in F.3»)
mentre Jarno andava a prendersi un
meritatissimo quarto posto.
Misteri di Hockenhelm: una pista stram-
patata che gli spettatori non vedono mai
tutta intera, oercne non hanno un posto

dove andare fuori dal Motodrom. una pi-
sta capace di rivoltare i valori in carnpio-
nato e di far sentire I'inno di Mameli an-
ene se a vincere non e la Ferrari. Flavio
Briatore aspettava questo momenta da
ventuno mesi, giorno plu qlorno meno.
roccaslone per far vedere che la Benet-
ton e dlventata italiana e ene puo vince-
re anche senza Michael Schumacher. C'e
nusclto. ma il merito e soprattutto di
Berger. Ci so no piloti che su una deter-
minata pista vanno olu forte di chlunque
altro: ene la interpretano a fondo e san-
no dove guadagnare tempo a ogni giro.
Michael Schumacher ha spa, Gerhard ha
Hockenheim. Quando era in Ferrari nel
'95, dicono gli ingegneri di auora, riusclva
a strappare otto decimi ad Alesi (suo
eterno compagno di squadrai solo arrt-
vando alla seconda chicane. ranno scor-
so aveva praticamente gia vinto. Stavolta
ha interrotto un dlqluno personale dura-
to tre anni esatti, e lo ha fatto in condi-
zlonl persona li difficilissime: poca dlspo-
slztone mentale e quasl nessuna prena-
razione fisica «A vo/te - racconta - i mo-
menti duri sono il miglior enenemento« . E
vero che il circuito e fra quelli che impe-
gnano me no il fisico, insieme con Monza:
ma Gerhard ha ritrovato in tempo record
la condizione del vincente, che sembra-
va irrimediabilmente perduta. Per gli

Frentzen e di nuovo un caso
Male in qualifica, peggio ancora in gara eon Villeneuve, nell'altra pagina, ehe e
stato indotto all'errore da Trulli_ Frentzen, sotto, protagonlsta di un elamoroso

magilo subito dOpo il vla_ II tedeseo, ehe doveva essere uno degli uominl d'attacco
del camplonato, pare prigloniero dei suoi nervi_ EHieiente quanto a velocita
dl punta, la Williams Fw19·Renault pagava poi moltissimo nel tratto lento

amanti delle statistiche, e nono nella li-
sta dei piloti piu anzlanl ene vincono un
co (ma negli anni Cinquanta c'erano de-
buttanti vlclnt alla quarantinal. Per i cut-
tori della curtoslta. e rumrno dinosauro
sopravvlssuto dall'epoca dei turbo. Per la
Benetton d'ora in pol sara une strumen-
to prezloso per recuperare terreno, pri-
ma del congedo definitivo a fine staqio-
ne. Accanto a tui, Jean Alesi e stato una
pallida omera. ma e rlusclto lo stesso a
portare a casa un punto. E la Benetton
divide con la Ferrari il primato della co-
stanza: una sola gara su dieci senza rlsul-
tati utili. colpisce il fatto ene le B197 runa
volta tanto orientate su Ila strategia dei
due pit-stop) abbiano ridicolizzato le Wil-
liams a parlta di motore; ma, come gia
detto, Hockenheim e un circuito molto
partlcolare enon e detto ene certi valori
non si ristabiliscano gia dana prosslma
gara, totalmente diversa come tipologia.
Le vere sorprese della gara - in positivo
e in negativo - sono Jordan, McLaren,
Prost. Con risultati che dimostrano so-
prattutto una rearta ene altrl circuiti ave-
vano mascherato. E cioe ene ormai non
sono plu i team di prtrntssimo plano a di-
sporre dei motori migliori. II Renault se-
gna il passo, del Ferrari parleremo a par-
te. II Mercedes e un mostro di potenza e
Hakkinen avrebbe dovuto salire piu su
del terzo posto, con regolazioni piu effi-
cienti. Ma la forza dietro alle spalle di Fi-
slcnella, protagonista di una gara indi-
menticabile, e un dieci clllndrl Peugeot
cresciuto a dismisura con la Jordan. E il
Mugen-Honda montato sulla Prost di
rrum, anche se non e ancora la grande
potenza annunciata per il Duemila, ha

fatto il sue dovere nel «re-
cinto dei cavalll-. Eddie Jor-
dan, ene non riesce a rasse-
gnarsi dl aver gia perso per
ranno prossirno un grande
pilota, petra consolarsi - in
parte - di perdere anche un
grande motore. Chi invece
deve darsi da fare, da subl-
to, sono i top team. PercM
e vero ene certi meccanismi
di squadra richiedono anni
per andare a punto. ma ci
saranno sempre gare nelle
quali i cavalli motore faran-
no la differenza. E a
Hockenheim, Berger, Fisi-
chella e la Peugeot hanno
insegnato ene bisogna sem-
pre stare attenti. Ai vecchi, e
ai «plccoll». •
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•• so siemo in postzione migliore". Lo
spettro di Silverstone e altontanato: la
Rossa e arrlvata in fondo e forse et sa-
rebbe rlusclta con due vetture, senza
I'incidente di Irvine in partenza. Ma rat-
larme affidabilita non rientra del tutto, e
di certo la F310Bvrsta in Germania non
era la migliore vrsta nel mondiale. II mo-
tivo principa le, su una pista del genere,
e il motore. Ormai in Ferrari si sussurra a
mezza bocca ene, con la Renault gia in
pantofole, sarebbe il caso di spingere di
ptu suuo svlluppo del V10. II «barra due-
non ha fallito la prova del fuoco, la pista
dove si gira a tutto regime per ptu del 70
per cento, solo percne schummv ha de-
clso dl non usarlo in gara. Una decisione
un po' meno tranquilla di quella ventila-
ta in Germania il lunedl prima della gara,
In un Incontro con la stampa tocale.

RIFORNIMENTO

Ifatti, pol. gli hanno dato ragione in
pieno: ma II sue secondo posto e an-
che frutto di clrcostanze favorevoli,

come il ritiro di Fisichella, o la difficolta
di Hakklnen edeIla MCLarena interpreta-
re la gara. Alle spalle di Berger, in realta,
si e corso spesso sui filo deue frazioni di
secondo. Eschurnrnv aveva detto, poco
prima del via: "La differenza fra "barra
une: e "barra aue; su questa pista, e sti-
mabile in due-tre decimi di secondo al gi-
ro". Proprio quei decimi, magari, che gli
mancavano quando inseguiva Fisico sui
rettllnel. O magari a difettare erano quei
kmh tsette nel tratto veloce, un palo di
metri) ene la sua Ferrari pagava alla Be-
netton di AIesi, che partiva per due pit-
stop contro quelle singolo programma-
to daIla Rossa. Qualche cavallo in ptu
avrebbe fatto comodo, ma su una pista
COSIveloce et sarebbero state altre cose
da mlqllorare, Einvece blsoonera accon-
tentarsi: «suu« meccanica - dice

«Sulla mseeaniea abbiamo divsl"'ss eoss
da pl"'oval"'s eneere, solu%ioni ehe el pSl"'meH"sl"'anno

di fal"'s passi avan;;. Ma la VSSTS aSl"'odinamiea
dslla F.3106, ermel non pua piu evere modifiens»

AflchaelSchun1acher

scnurnrnv - abbiamo diverse cose da
orovere ancora, sotuziont ene ci petmet-
teranno di fare passi avanti. Ma la veste
aerodinamica della F310B ormai non pua
piu avere moatncne». Un altro problema
verificatosi do po tanto tempo taddlrtt-
tura la prima gara) e quelle del riforni-
mento. scnurnrnv ha dovuto entrare a
sorpresa al quarantesimo giro, quando i
tecnlcl si sono accorti ene mancavano
una decina di chili di benzina rlspetto al-
la quantlta teoricamente imbarcata a
meta gara. Un inconveniente che si era
gia verificato a Melbourne, nel primo co
staqlonale. Daanera a oggi, pero, la Fer-
rari ha cambiato serbatolo, adottando
quelle con le paratie interne. II fatto El
ene la capacrta e piO o meno la stessa
(non enorme) e soprattutto ene il noe-
chettone di rifornimento, troppo dritto,
non pua essere rifatto senza cambiare la
scocca. COSI,dovendo caricare molto
carburante, il serbatolo ha rlsputato
fuori parte della benzina.

FRENATA

Alla lista dei guai si aggiunge il
cambio: verso meta gara,
scnurnrnv ha perso la qulnta e

perdeva tempo per passare le marce (bi-
sogna «chtamare- con il bilanciere il rap-
porto ene manca, attendere che il com-
puter di bordo riconosca il segnale, e
quindi tirare la leva ancora una volta per
saure in sestai, E un inconveniente, dlco-
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no in Ferrari, non del tutto
imprevedibile e comunque
non preoccupante. Dovendo
spingere di ptu. Schumacher
ha anche accusato una certa
usura di pneumatici (la Ferrari
partiva con le mescole durel.
Michael ha anche fatto capire,
nel suo moda contorto, ene
poteva aspettarsi di ptu dal
sofisticato sistema frenante
della Brembo: «sono soddi·
sfatto di quetto ene abbiamo,
ma e difficile quantificare il
vantaggio ene pua darci sugli
evverssn». In cornplesso. pero
ancora una volta la gestione
di squadra ha salvato il rlsulta-
to, trnpostando il lavora del
week· end soprattutto sutla
domenica a scaplto della pre-
stazione in qualifica. La Rossa
a dieci cilindri tiene un passo
da rnondlale, anche se non
trionfa sull'uttlmo tlpo di pl-
sta che le manca, quella su-
per-veloce: e anzi scnurnrnv
guarda speranzoso al toboga
dell'Hungaroring «oercne le
piste con pili carico si eaetts-
no meglio alla F310B".

TENSIONI

ehi si adatta poco alla sl-
tuazione, invece, e so-
die Irvine. In questi gior-

ni attende di sapere che fine fara la sua
opzlone di contratto per la terza staqlo-
ne in Ferrari; e a Hockenheim si aspetta-
va un maggior contatto con Jean Todt.
Richiesto di un parere in proposlto.
Schumacher ha lanciato un segnale tra-
sversale: -voauo spendere una osrote
per Todt; il suo tsvoro e spesso sottosti-
mato, non e facile dover affrantare certe
scette». Scelte che potrebbero essere
impopolari: leggete aparte delle condi-
zioni economiche imposte a Irvine per
restare in Ferrari. In Germania, Eddie e
stato coinvolto ancora una volta in un
incidente in partenza, questa volta con
Frentzen: dopo aver bruciato clnque av-
versari al via, rischiava di andare a fuoco
lui stesso, dopo essere rientrato ai box
con la ruota penzoloni e i serbatoi ston-
dati dall'urto. Politicamente, -omoo» le il
soprannome che sn danno in squadral e
attaccabile nel souto rnodo: se partisse
piu avanti eviterebbe certi guai. Ma in
questo momento, con la Rossa in palla
anche per la lotta nel costruttori, quelle
che serve di meno sono le tensioni ali'in-
terno del team. ouesta settimana chia-
rtra molte situazioni: mentre la Ferrari
gira al Mugello per definire alettoni,
rnolle e differenziali, lontano dai circuiti
c'e chi definisce un altro assetto: quelle
prossimo venturo della squadra. Purche
i pragetti del futuro non dlstolqano rat-
tenzione da un presente ene. tutto
sommato, e radioso come mai lo era sta-
to in dlclott'annl. •

EV· JI



HOCKENHEIM- Questa volta se ne
sono accorti anche gli lnqlesi! Acci-
denti ntaua da corsa va dawero

forte. Inattesa del rientro di Morbidelli, Fi-
stcneua e rrum sono i soli piloti italiani rt-
masti in F.1.Sitratta di due autentici cavat-
li di razza e in questa decima prova del
mondiale lo hanno dimostrato in moda
inconfutabile. Alla fine Fisichella, dopo
aver condotto la gara per sette giri, si e rt-
trovato con un pugno di mosche in mana
quando gli e esplosa lagomma posteriore
slnlstra alrentrata del Motodrom. A Gian-
carlo deve essere crollato il mondo ad-
dosso. Quattro anni fa, neno stesso punto
accadde ene proprlo la ruota posteriore
slnlstra scopplo aDamon Hill mentre era
in testa. IIGplo vinse il compagno di squa-
dra, Prost. Allora tutti dissero «... con una
sfortuna cosi Damon non vmcere mai una
gara". E invece da quel giorno ne ha gia
vlnte ventuno. Pertanto si pua augurare a
Giancarloun futuro roseo. Enon solo per i
ricorsi storici: lasuamonoposto si e dimo-
strata molto cornpetltlva e lui e state piu
ene convincente. Anche Michael Schuma-
cher si e complimentato con il romano:
nel giro di raffreddamento lo ha caricato
sui cupolone della Rossa.
Lafortuna e una ruota ene gira. Trulli ne
avevaavuta poca negli ultimi due co. ma
questa volta e state perfetto. E arrivato a
ridosso del podlo e ha ridato il sorriso a
una squadra che stava ancora accusando
il colpo dell'incidente di Panis.Alla Prost
tutti hanno constatato ene questa volta
rassenzadi Olivier non s'e fatta sentire. II
francese probabilmente non avrebbe po-
tuto fare meglio di Jarno. Ora i cornpll-
menti fioccano da tutte le parti. Raggian-
te Briatore: «Fisichella e Trulli mi hanno re-
galato gioie ene valgono il successo di Ber-
ger. Sono stati tusvtssim: Ma lo avete vtsto
Giancarlo come s'e sbarazzato al via di un
msrotone come Hakkinen? Era come se
non eststesse». Secondo Alain Prost «... gli
italiani possono andar fieri dei loro aue pi-
loti: sono eccezionali. Fisichella e veramen-
te impressionante. Jamo sta conquistando
la nostrs squadra, ma Giancarlo probabil-
mente ha oggi una monoposto migliore,

iWi

Fisichella e Trulli, gli unici azzurri ora in F.1, sono
stati autori di brillanti prestazioni. /I romano

e andato snene in testa, mentre Jarno e giunto
quarto. Adesso I'ambiente nconosce illoro talento

• PAOLO BOMBARA
ene gli consente di mettersi otu facilmente
in mostra. Jllavora ene stanno realizzando
entrambi e incredibile. Quello ene mi col-
pisce e la souait» mentale di questi giovani
piloti. JI risultato di Jamo capita nel mo-
mento topico per la squadra, ma e impor-
tante snene per tut percM aveva suite sue
spalle la pressione di essere il pilota teeaet:
Ed e un bel peso. Ha fatto tre ep con noi
ed e sempre arrivato in fondo senza com-
mettere errori. Oggi, per la prima volta, gli
abbiamo messo a disposizione una mono-
posto per andare a/J'attacco: ha conauiste-

to isuoi primi punti in F.1, ha lottato con
Villeneuve sptnqenaoto a commettere un
errare dopo eveno passato a/J'estemo. Cio
lo motivets ulteriormente e psicologica-
mente sara ancora piu torte».
Jarno, invece, sostiene il contra rio: «Que-
sto tisultsto era soprattutto tmportsnte
per la saueats, oeane loro avevano molta
otessione, a me non ne hanno mai messa.
Certo i primi punti fanno piacere, ma cre-
do siano importanti soprattutto per loro.
Per ora siamo ancora davanti alla Jordan
nella classifica Costruttori". Non e del tutto



Ciancarlo
ccsgommato))

1/romano ha vlsto andare In IUmo
II secondo posto quando gll e esplosa
la gomma posterlore sinistra, sotto.

Crandl elogl ha sortlto anche
la prestazione dl Trulll, quarto

al traguardo, e capace dllndurre
al/'errore Vllleneuve nel serrato duello

Ingagglato eon II canadese, sopra

d'accordo neanche con chi gli fa i comph-
menti sosten endo che non ha commesso
errori. "A dire il vera non sono partito oe-
nissimo, percM ho perso una oosuione st-
la prima curva. Poi pero alla staccata della
prima variante no superato sei o sette
macchine. Sono state bravo a recuperare.
Poi ho commesso un errore in entrata ai
box ene mi ha fatto perdere un secondo,
altrimenti sarei uscito dai box davanti a Vii·
leneuve che mi ha rallentato alungo, im-
pedendomi di andare a caccia di Hakkinen
ene era alla mia porta ta».
Se la Prost precede la Jordan in classifica,
e per la disawentura capltata a Fisichella
ene ha prlvato il romano di un secondo
posto ormai sicuro. -sono molto amareg·
giato - afferma Giancarlo - petcne manca·
vano pochi giri al termine. Sino a auet mo-
mento tutto era andato oentssimo. Era
partito bene, tranquillamente per orenae-
re il mio passo. Dopo una decina di giri ho
cominciato a spingere e no staccato facil·
mente Michael Schumacher ene era dietra
di me. Solo Gerhard era otu vetoce. POi, e
scoppiata quella gomma. tmorovvisemen-
te, senza usura o blister. Estato torse per
un detrito o un difetto di costruzione. An·
dava tutto bene, accidenti! Ho commesso
un solo errore quando mi ha passato Ber·
ger: io sono arrivato un po' lungo in quella
cutve».
Fisichella pua consolarsi sapendo che la
sua Jordan e ora competitiva, tanto da te-
ner testa alla Ferrari. "E stata una grande
soddisfazione per me stare davanti aMi·
chael. Ma non e ststo difficile, andavo piU
vetoce. Lui, oltre che essere un grande pi·
lota, alla fine ha dimostrato di essere en-
ene un gran signore fermandosi per darmi
un passaggio. suo fratello? Non mi ha
neanche pensato, sitio che fermarsi per rio

portarmi ai box. Vabbe ... Abbiamo una
buona macchina, con un gran motore e
molto vetoce nei rettifili e stabile net eur-
voni. A Monza saremo sicuramente como
petitivi, in Ungheria non so. E una pista di·
vetse, ma eravamo vetoci snene e taonte-
carlo».
Per la prima volta in testa a un oo. Fisi·
chella non si e lasciato cogliere dau'emo-
zione. "Ma no, non mi sono messo a fare
calcoli particolari e poi sapevo benissimo
ene contro Berger sarebbe stata dura, ma
in se la mia prestazione non mi ha sorore-
so. Era certo della nostra comoetmvtts fin
dalla vigilia e net wetm-uo no constatato
ene tutto era pettetio».
A fine Gp Fisichella e Eddie Jordan non si
sono neanche parlati. Si sono guardati ed
e bastato une sguardo per dire tante co-
se... "Oggi Giancarlo ha fatto un tsvoro ec·
cezionale - afferma Jordan - e osruto be-
nissimo, ha guidato perfettamente con
molta benzina a bordo, non ha commesso
errori quando era al comando, ne alla so-
sta ai box. Vincere era possibile, ma il se·
conao posto era assolutamente nostra.
Noi come squadra sismo mtattoreti. La
macchina e velo ce e la politica dei piloti
giovani che si stimolano a vicenas sta aen-
do i suoi frutti. Sono molto agguerriti e
competitivi: non fanno otu etroti e tinisco-
no le gare. D'accordo non hanno concluso
tutti e aue questa volta, ma c'ersno nusa-
ti negli ultimi tre co. Ora abbiamo bisogno
di un podio: potremo snene vincere in una
delle orossime gare. Con un po' di fortuna
potevamo gia tiusara oggi».
II dt della squadra, Gary Anderson, ha una
sua idea su quanto e accaduto: "Probabil·
mente, quando e esotoso il motore di Ma·
gnussen alcuni pezzi sono finiti in pista e
Giancarlo ha forato su une di ess». •

~~



S bito kappaO
Irvine e Frentzen
Pronti-via e i/ ferrarista scatta alla grande dalla autnt» fi/a,
alla prima curva si presents alle spalle dei quattro di testa,
ma ooi viene urtato daJ tedesco della Williams. E i due
mestamente sono costretti asaJutare Jacompagnia ...
• PAOLO BOMBARA

fotografi_SI

HOCKENHEIM - Piove,
non piove? Anehe in
Germania il tormento-

ne va avanti sina a poco prima
del via, quando une spruzzata
d'acqua bagna la pista. Poi il
vento spazzale nuvole etorna
il sole. La Ferrari e la prima a
splnqere indietro le due mo-
noposto dano seheramento
per far aseiugare I'asfalto sot-
to le ruote. Vengono usati an-
ene i ventilatori estrattori d'a-
ria per i radiatori. Enon e un
easo,forse, se al prontl-vta en-
trambi i piloti della Ferrari
seattano benissimo. soprat-
tutto Irvlne ehe, daIla qulnta
fila, si presenta alla prima eur-
va alle spalle dei primi quattro:
Berger, Flslchella, M. Schu-
macher e Hakklnen. l'irlande-
se della Ferrari svolta all'inter-
no ma all'esterno c'e Frent-
zen ene rnoua, ma non abba-
stanza. La ruota anteriore de-
stra della Williams del tedeseo
viene cotplta dalla posteriore
destra della Rossae per i due
non resta ene un mesto ritiro.
Dopo aver perso una poslzto-
ne alla prima eurva, Trulll
eompie una grande staeeata
alla prima variante e da dodi-
eesimo si ritrova settimo.
1_ CIRO. AI termine del primo
giro, Berger e al comando da-
vanti a Flslchella, M. Schuma-
cher, Hakkinen, Alesl, Vllle-
neuve, Trulll, Barrichello,
Herbert, R. Schumacher tpar-
tito rnalarnente). Hill, Ma-
gnussen e Dlnlz.Coulthard
ene aveva danneggiato rata
anteriore nella eollisione tra
Irvlne e Frentzen, va dritto
all'entrata del Motodromo.
Cerca di rientrare in pista ma
finisee in testaeoda nel mezzo
del gruppo. II pilota della
MeLarenviene evitato da tut-
ti. Riesce a rtpartlre, entra ai
box per riparare i danni, ma
pol rompe la trasmissione.
4. CIRO. Berger prende subito
il largo, mentre Flslchella
eontrolla Schummy. Dietro si
aeeende la lotta tra Hakklnen
e Alesl e anehe tra Vllleneuve
e Trulll. Piu indietro R. Schu-
macher e in rimonta: ha gia
superato Herbert e BarrI-
chello. Intanto, Hill e scatena-
to alle spalle di Herbert. Sifa
sotto anehe Dlnlz ene ha ap-
pena superato Magnussen.
8. CIRO. Hill passa Herbert al-
I'entrata del Motodromo. et
prova anehe DIniz, ma il pilota
della sauoer resiste. IIgiro do-



po, arrivando alla staccata del-
la seconda variante, Diniz fre-
na in rltardo e tarnpona Her-
bert. I due salutano la cornpa-
gnia.
11. ClRO. Hill Elil primo a fare-
marsi ai box per fare riforni-
mento. Nel frattempo Berger
ha gia 9"5 di vantaggio sui pri-
mo degli inseguitori.
13. CIRO. Fontana va in testa-
eona alla seconda variante e
riparte proprlo davanti a Hill.
16. CIRO. La Benetton ha scel-
to una strateqia ene prevede
una sola sosta. Alesl Elil primo
a rientrare ai box. II giro se-
guente tocca a Berger, ene
aveva un vantaggio di 12"324.
Flslchella si ritrova cosi per la
prima volta nella sua vita al
comando di una gara di F.1.
Berger rientra in pista quarto,
in sela ad Hakkinen.
18. CIRO. Berger supera
Hakklnen in staccata alla pri-
ma variante.
20. CIRO. Fontana supera Sa-
lo alla terza variante ed Elun-
dicesimo. Si forma un quar-
tetto in lotta serrata cornpo-
sto da Fontana, Salo, Ma-

gnussen e Hill.
22. CIRO. Schummy rientra ai
box. L'operazione viene effet-
tuata in 9"7. Dovrebbe essere
la sola sosta prevista dana Fer-
rari. Ma qualcosa non funzlo-
na: nel serbatoto della Rossa
non entra tutto il carburante
-necessarlo». E il ferrarista do-
vra fermarsi una seconda vOI-
ta a pochl giri dal termine. -FI-
stee- El sempre al comando,
davanti a Berger, Schummy e
Tru III , ene si El liberato del
-tappo- di Villeneuve ferma-
tosi a rifornire. I due italiani
sono i soli a non aver ancora
fatto rifornimento. Entreran-
no ai box insieme due giri do-
po.
24. CIRO. Fontana cerca di re-
sistere a Magnussen alla terza
variante, ma ritarda la frenata
ed esce malamente da Ila eur-
va. Viene infilato sta Magnus-
sen ene da Hill. Fisichella e
Trulli si fermano ai box. E tut-
to ok per il romano, ma Jarno
sbaqlla l'entrata. perde un
secondo e si ritrova all'uscita
di nuovo dietro a Villeneuve.
Si ferma a bordo pista Kataya-

Docda allo champagne
per Berger, in alto
nell'altra pagina , che si gode
il primo successo
della stagione e In bflsso,
il momento della via.
A lianco Herbert pressoto
da Diniz, poco dOPflI due,
in seguito ad un contatto
trappo ralflfidnato,
Sflranno costretti al ritiro.
Sotto Alesi precede Michael
schumacher, ma il lIantagglo
del lrancese suI lerrarista
durerii poco...

ma, rimasto senza benzina.
Berger batza di nuovo in te-
sta, davanti a Flslchella, con
un vantaggio di 16".
28. CIRO. Villeneuve, sempre
tallonato da Trulll, incalza
Hakkinen. II giro do po esplo-
de il motore di Magnussen. E'
il contributo della Ford alrabt-
tuale festa di petardi e morta-
retti del celebre Stadium di
Hockenheim.
30. CIRO. Le Benetton devono
fermarsi per la seconda sosta.
34. ClRO. Villeneuve cerca di
agguantare Hakkinen ma tira
troppo la staccata alla prima
curva ed esce un po' largo. Ne
approfitta Trulli che all'ester-
no supera il canadese. Ville-
neuve vuole rlprendersl subi-
to la poslzlone ma Trulli op-
pone resistenza e quando
Jacques va a frenare alla prima
variante va in testacoda. E la
sua gara finisce. Si ferma per
la seconda sosta Berger. ro-
perazlone vie ne effettuata in
6"4 ma non basta. Flslchella
passa al comando. Berger
sp inge subito e supera di for-
za Fislchella alla staccata della
terza variante.
39_ CIRO. Esplode il pneumati-
co posteriore sinistro della
Jordan di Fisichella all'entrata
del Motodromo. Rientra ai
box su tre ruote, cornple an-
che un testacoda all'ingresso
della corsla box. Riparte, ma
con una sospensione dan neg-
giata e un tubo dell'olio stran-
pato. La squadra sn chiede via
radio di fermarsi. Berger Elal
comando con 11" di vantag-
qlo su Schummy, che dopo
aver fatto rifornimento riesce
a rientrare al secondo posto,
davanti ad Hakklnen e a Trulli.
45. CIRO. Berger taglia per
primo il traguardo, davanti a
M. Schumacher sotto un tri-
pudlo di razzl e botti che gli
oltre centotrentanovemila
tifosi fanno esplodere nel ere-
lo di Hockenheim. •

PILOTA
D.COUltllard
D. Hill
J. Alesl
C. Berger
J. Magnussen
R. Barrichello
J. verstappen
J. Vllleneuve
M. SChumacher
R. SChumacher
S.Nakano
M. salo
C. FIsIcheIIa
J. Trulll
D. Hill
N.Fontana
J.Alesl
R. Barrlchello
C. Berger
C. FIsIcheIIa
M. SChumacher

ClIO
1
11
16
17
17
18
20
21
22
22
22
2!
24
24
25
25
50
50
34
39
40

TEMPO
34''059
SO''241
28''345
28''614
28".
2T'911
29''595
SO''207
29''522
!3''52!
31"392
SO".
29"478
31''149
29'784
29'788
29"251
28"817
26'735
32''519
26''OfI8

Ammonito Schummy
per il I(pas~aggio"
finale a Fisichella

IncredibIle. II gesta, un po' cavallere-
sco, ha strappato apptausl a tuttI. E'
dl rara cortesla e slcuramentl! non
perlcoloso eppure I commlssarl
sportlvl hanno ammonlto a fine ga-
ra Michael Schumacher proprto per
aver aver Infranto I'artlcolo 165 del
codlce sportlvo ed aver In sostanza
creato una sltuazlone dl pertcolo.
COrne e per cosa? per aver dato un
passagglo sui cofano della sua mac-
chlna a Flslchella a gara conclusa.
Un monIto e nlentl! dl plu (d sarebbe
mancato altrol. Ma dl questo passo
la F.1 dlventl!1'llI veramentl! asettJca.

.•. TAGLIO DI VARIANTI. Gla nella ga·
ra del sabato dl F3000 era emerso II
problema del "tagilo" delle vartantl,
ma anche II Gp dl F.1 ha dlmostrato
ene " sistema adottato ad
Hockenhelm non 6 II mtgllore. Le va-
rtantl han no Infattl vie dl tuga the
possono trasformarsl In fadil seer-
clatole, per evltarto sono stati plaz-
zate tre fUe dl blrt", e al piloti 6 stata
dlstrtbulta una drcolare che cemu-
nlcava loro I'obbllgo dl glrarcl arter-
no per rallentare se, eventualmentl!,
In caso d'errore un pilota avesse do-
vuto Infllare la via dl tuga. II fatto 6
che, ed 6 successo ad AIeSI rnentre
era davantl a SChummy, chl sbaglla
non cl perde. La percorrenza della
via dl tuga 6, cronornetro alla mano,
anche In questo caso plu raplda dl
quella della vartante stessa.



Castro
" ..

COlOMBO

Almeno stavolta il motore lo
porta alla fine tottavo). E se-
gna anche il quinto giro velo-
ce: meglio di schumrnv stra-
na la tattica di gara, con il pri-
mo pit-stop molto antictpato
e rattro subito dopo meta
corsa.

Tj

Parte tre postztonl dietro il
compagno di squadra, recu-
pera bene su Magnussen ma
pol sclupa tutto andando a
tamponare Herbert in varlan-
te. popodtcne ammette rer-
rore, ma ormai El tardi. Per se
e per raltro.

untca scusante per la gara: il
pedale del freno diventato
troppo lungo, ene non aluta.
Aggravanti, per nn e per la
Williams: aver sbagliato runa
volta di plu: I'assetto su una
pista a prova di imbecille. Ed
essersi fatto prendere dai
nervi nella lotta con rruiu

Udite, udite: "sto passando
un momenta difficile)l. Di-
chiarazione raccolta a caldo
dopo I'ennesima gara da un
minuto. Non El il caso di but-
targli la croce addosso per
I'incidente: ma tre risultati
utili su dieci El una media da
team minore.

ovvero: la concretezza per-
sonificata. Chiede e ottiene il
motore '96, arrlva al traguar-

Jacqu occiato
/I canadese sbaglia /'assetto in prova
mentre in gara, pressa to da Trulli,
finisce ing/oriosamente in testacoda.
De/ude anche il suo compagno
Frentzen, fuori gia ne/ primo giro,
o/tre a Marques, Diniz e Katavama
.•. ALBERTO ANTONINI



do con un certo numero di
guai, rimedia al problema in
rifornimento. Chiaro che non
fa tutto da solo: ma stavolta
lo aluta la squadra e non la
macchina.

coptone gia visto: partenza
anche troppo brillante, gara
finita in un battito di ciglia. II
prlnciplo e ene nell'incidente
ha meno coipa chi sta davan-
ti, cloe iut. AI soltto si qualifica
male, ma stavolta i vertici
Ferrari potevano stargli ptu
vicinI.

Poca gloria, nel giorno (anzl,
nel weel<-endl in cui trionfa il
compagno di squadra. un se-
sto posto ene non acconten-
ta dopo una prima fase plut-
tosto brillante. Motivo: resta
prigioniero del traffico. Be',
bastavapartire piu avanti.

Dieci e tode, potendo: per la
pole, vittoria e giro veloce
dopo un'assenza di tre gare.
E per aver domi nato su una
pista ene un qlorno merite-
rebbe di portare il suo nome.
Maquesto solo quando sara
un ex pilota.

I primi puntl della carriera in
Germania1/prende assieme al
podlo: ma e il primo a dire
che la Mclaren non e stata
sfruttata a dovere in una gara
che poteva vincere. comun-
que, muove la classifica e rag-
giunge il compagno di team.

ormar passaptu tempo al mo-
torhome te alla fabbrical Jor-
dan che in pista con la McLa-
reno Ma non ha grosse re-
sponsablltta nell'incidente, se
non quella di essere troppo
indietro. In dieci gare, tre vol-
te a punti.

settimo al via, decimo al pri-
mo giro. Poi recupera in mo-
do onesto fino al qulnto po-
sto tterzo glro velocel. curto-
so il contrattempo con il

guanto che si lmptqlla nel
cruscotto e lo costringe a
strappare i fili con I'altra ma-
no. Mentre va a 347 au'ora.

traccoroo. ha sbagliato una
curva facendo passare Ber-
ger. Se e per questo, ha an-
ene bucato una gomma. Ma
vederlo fermo a lato pista ha
rlcordato tanto il Oamon Hill
di Hocl<enheim '93. oueuo
ene non vinceva rnal, fino a
quando ...

Primi punti in F.1 (alla terza
gara con un team in grada di
prenderlil. superbo al via, do-
po i problemi in qualifica. In
lotta nel gruppo degli lnse-
guitori, tostissimo nei sorpas-
si, per niente intimorito da
Villeneuve. Meritava il podio.

Ah, perche, c'era anche lui?
Alla fine lo si vede al traguar-
do, appena fuori daIla zona
punti. Mentre n-ulli dimostra
di essere quello ene si pensa-
va, lui naviga nella medio-
crlta. E anche qul, e quello
ene si pensava.

Un fulmine nelle veloclta
massime in qualifica, una lu-
maca in gara: neanche lui si
spiega perche (ma forse la
Ferrari lo sai. II tutto gli per-
mette di fare ben poco: passa
in curva qualcuno ene pol gli
vola sutle orecchie in rettili-
neo. E poi arriva Diniz.

In positivo c'e il fatto ene rie-
sce ad arrivare in fondo, an-

La strana
tattica
di Damon
H/1I,sopra, ha scelto
di eHettuare il primo pit-stop
molto In antici po e II secondo
subito dopo meta gara.
Nell'altra pagina, Frentzen
scende dalla Williams e si r/tira
e, sotto, RaHSchumacher, che
ha disputato una corsa onesta.
A lato, Irvine: partito molto
bene, e rimasto coinvolto
In un Incidente nel primo glro

fOtOGr- ORSI

ene se la gara non e il rnassl-
mo della difficolt3. In negati-
vo un testacoda che gll fa
perdere terreno. Ma non sa-
rebbe arrivato molto ptu
avanti.

Partenza orrenda con le ruo-
te ene slittano dappertutto.
Ventidue I<mh in meno dei
migliori nel tratto piu veloce.
ouando si ha un otto clllndrl
Ford su una pista come que-
sta, non serve neanche insl-
stere. Alla fine, il decimo po-
sto arriva quasi da solo.

Non male la partenza, ma
non deve essere piacevole
sentirsi fischiare attorno chi
ha un motore serio e vederlo
sparire in fondo ai rettilinei.
Un problema con la frizione
ene sutta lo mette 1<0.E
adesso spera solo neIla Fer-
rari.

II peggiore in ouaunca un di-
sastro in gara: non si accorge
delle segnalazioni dai box e
rimane senza benzina. E pen-
sare ene tre anni fa, a
Hockenhelm, aveva lottato
con i migliori.

Rompe la trasmissione in par-
tenza e forse non El colpa sua.
Ma chi ha detto ene e un fe-
nomeno doveva avere un
belroccnlo. vista la strana che
ha fatto finora.

AI quarto giro fa passare Ralf
Schumacher, pol tiene la no-
na posiztone (era partito do-
dicesimol. la Ford sembra
vergognarsi di dire ene ha
rotto il motore. Oovrebbe
vergognarsi di averio costrul-
to.

Meno brillante del compagno
di squadra. al quale lo lega il
destino comune di avere lo
Zetec dietro le spalle. Si fa
sorpassare da Diniz, ma e l'u-
nica cosa ene si pua nmpro-
verargli.
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Spiegati
da Brown
idue k.o.
di Silverstone

A Barcellona
niente test

per Frentzen Ross Brawn, dlrettore
tecnico Ferrari, ha
preci sato a Hockenhelm
le cause del ritiro di
Schumacher - II prlmo
per cause tecnlche nel
'97 - nel Gp Gran
Bretagna disputato due
settlmane orsono a
SIlverstone. «11euseinetto
della ruota ha avuto un
problema di
surriscaldamento: le
temperature sut mozzo
erano elevatissime, tanto
e vero ene anehe aueuo
di sinistra non era messo
tanto bene».
Ea proposlto del
semlasse che aveva
fermato Eddie Irvlne,
Brawn parla dl un
cedlmento improwiso
dovuto alla coppla
brutale In awlo dal plt-
stop. E rlguardo al
problemi del test dl
Monza, che hanno
splnto Schumacher a
volere II motore -barra
uno- per la gara
tedesca, Rossaccenna a
un dlfetto su un lotto
dl materialI.
Anche se In Ferrari
c'e chila pensa
dlversamente.

Intenso programma di prove questa settimana per la
Williams a sarceuona. dove provera da mercoledi a

venerdl con due monoposto per Villeneuve e il
collaudatore Boulllon. Saraun caso, ma proprio mentre
Ce un certo raffreddamento dei rapportl tra Frentzen
e Patrick Head tche ultimamente non passasettlmana
senza prendersela con qualcunol con tanto di
reclproche dichlarazionl .infuocate- a mezzo stampa, il
tedesco non fa parte della comitiva. Boullion e
Villeneuve sl alterneranno al volante di una Fw19 con
alcune soluzlont aerodtnamlche In vrsta del Gp
d'Ungherla. II collaudatore dovra anche prosegulre II
lavoro dl messa a punto della Fw18 laboratorio
modificata In vlsta del regolamentl '98. Danotare che
questa vettura ha effettuato grandi progressi grazie
anche ad una nuova mappatura completamente rivista
In fUnzlone delle dlfferenze dl aderenza e rnotncita
riscontrate rlspetto alla configurazlone tradlzionale.

c&-'JoI;lia

DOpolOspot Mercedes in cul si ha sfidato (si fa
per dire) Hakkinen al volante della McLaren,

Boris Becker ha fatto visita al Circus della F.1.
/I tennista tedesco ha suscitato tanto interesse,

ma sicuramente meno ammirazione
di Miss Cermania, ospite in casaJordan ...

Galleria in proprio
per il team Tyrrell
Fratxxne settlmane, la 7Yrrellsi prepara ad
annunelare un accordo eommerciale ene le
permettera dl eontlnuare autonomamente I'attlvlta In
F.1. Non solo, ma 1/team dl ocxnem disporra presta di
una nuova gallerla del vento. Lo ha oreaseto Bob
tytretttn Germania: un annuneio ene sembra fatto

apposta per allontanare le
tante voel dl eessione del

team eircolate negll
ultlml temot e sempre
smentlte
eategorlcamente da
Ken 7Yrrell,padre dl
Bob e fonda tore
della squadra. E Briatore «aecetera» la polemica

vero vantagglo - precisa IIlien - e
una eurva dl cooot« plu monuas. Ma
la Renault sl e arrabblata oercne una
proposta stmne era stata rIfIutata In
passato dalla Fla". E oroorio la
Renault ha ernesto alla Federazlone
dllnterpretare le regole In moda
plu rlgldo, come sl faceva prima ene
passasse la proposta Mercedes. In
realta, I tecnlcl francesl temono dl
veder vanlflcato II10ro vantagglo
neil o studio delle prese d'arta
oinamicne. settore nel quate
Bernard Dudot e socl sono
all'avanguardla. Patrick Head e
Flavio anatore hanno
pubbllcamente espresso II10ro
dlssenso all'lnterpretazlone
Mercedes. In particoiare, II boss
Benetton teme un aggravlo dl costl:
argomento ene ultlmamente su sta
molto a cuore.

Vlncendo la battaglla
regolamentare sucu acceleratorl, la
McLaren ha aperto una nuova
frontiera In F.1.Mario IIlIen, della
umor-Mercedes. preci sa ene.
-oueuo ene e stato ehlesto era
sempncemente dllntrodurre una
nuova dlmenslone, aoe II reglme
motore, net dlagramml ene gla
utlllzzavano eome parametri
I'angolo dl apertura del gas e aueuo
della farfalla, eon un erlterlo nsso». In
parole semouci prima questl
dlagramml erano una linea, non
lmporta quanto spezzata, ma fatta
In modo che a ognl valore dl
apertura del pedale gas
corrlspondeva une e un solo punto
sull'apertura della valvola. eon
nntroouztone del regime, sl ottlene
una specle dl strtscla, ctoe In pratlca
magglore uoerta dl azlone. «IIsolo
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mezzo lo stipendio della prima
staglone. SIaccontenterebbe dl
molto meno: un piccolo
adeguamento, piOI preml-gara,
sull'ordlne dl qualche mIlIone - dl
llrel - per ognl punto guadagnato
In classlf1ca. Per II '98, IIpilota

Proprlo mentre questo
numero dl Autosprlnt arrlva

Inedlcola, la Ferrari declde
(Ufflclalmentel IIdestino dl Eddie
Irvlne.In realtl'l, ~ possibIle far
scadere I'opzlone senza
comunlcare nulla n~ al pilota, n~
al pubbllco. II
punto ~ ene la
conferma o meno
ha ben eeee a che
lare con II
rendlmento: "
vero problema ~
dato dali soldl.
Ouestosplega le
voel(circolate gla
a magglol dl non
rlnnovo del
contratto
biennale. Esplega
anche II
nervoslsmo del
pilota, che a
Hockenhelmha
cercato un
dlalogo con Jean
Todtsentendosl
rimandare al
dopo la gara. AI
suo secondo anna
InFerrari, Eddie
avrebbe dovuto
guadagnare clrca
una volta e

voleva ene IIcrlterlo del 150 per
cento fosse rlspettato. EInvece
TOdtnon vuole paga rio dl piO
(che ~ sempre meno dl quanto
pagava ad Alesl, ene non vlnceval
e gll offre piOo meno la stessa
somma. Mentre tantl altrl piloti,

- da Mika Salo
aue stesso Alesl,
annunclatosl un
palo dl volte a
Maranello-
fanno la f1laper "
posto dl
compagnodl
squadra dl
Schumacher. Nel
caso dl Salo,
sarebbe una
scelta mo Ito piO
economlca. E la
sproporzlone con
lo stlpendlo dl
Schummy? Eslste,
certo: ma ~
anche glusto
rlcordare ene
Michael rlpaga In
gran parte IIsuo
Ingagglo, con II
rltomo
d'lmmaglne e I
prodottllegatl al
SUDnome e alla
FerrarI.

Sulle tribune a un certo punto sono apparsi persino due
cloni cartacei di Michael Schumacher. II vero spettacolo,

pero, il tedesco lo ha oHerto in pista: eccolo in una curiosa
immagine, nella quale sembra partecipare ad un rally

con un... mostruoso prototipo Jordan-Ferrari. II fratellino
Ralf -siede- alla sua destra quasi fosse il navigatore!

Rientro Honda: I!lise ne parla I'
in Ciiappone

Secondo la stampa
glapponese la Casa ma-
dre Honda, dopo crn-
que anni dal rttlro uffl·
clare. forte dl un incre-
mento del fatturato, ha
ufficlalmente ammesso
di riconsiderare la pos-
stbtllta dl un futuro
rientro In F.1. Intanto a
Hockenheim la Mugen
Honda ha fatto esordi·
re un nuovo motore da
quallflca, specifIco per I
circuitl molto velocl. Ha
dato qualche cavallo in
piti ad alto regime, ma
a dire di 1tulll, «Non tan-
ti quanti quelll svttuo-
pati da altri rrnostrr,
come II peugeot».

T ClIALLO. nooo le ban-
dierine sui tappl dell'alr-
scene, la Ferrari ha
adottato In prova una
banda glalla sui musetto
della monoposto dl Irvi-
ne, per dlstinguerla da
quella di Schumacher.
Un sistema ene sl usava
git! al templ dl Alesl e
Berger.

T MAClIA. Vlsto al box
della sauber un pupaz-
zo orrendo, appeso al
soffltto, eon le semblan-
ze dl una strega e la
scrltta -rcn glaube an
sauber-zauoer-, owero
-creco alla magla Sau-
ber-. Forse le pazzesche
veloclta In rettlllneo dl
Herbert e Fontana ave-
vano una spiegazione
esoterlca ...

T BENETTON. La squa-
ora Inglese sta raffor-
zando II proprlo organi-
co con rassunztone dl
tecnlcl dl varl settorl.
Non sl tratta, comun-
que, dl noml molto co-
nosclutl.

TOMACCl. LaMercedes
ha messo a clspostztone
del piloti McLaren due
vetture Classe A (la -ptc-
cola- dl stoccarda) dl-
plnte nel colorl delle
monoposto del team dl
Ron Dennis. II bello ~
che Coulthard e Hakkl-
nen le hanno dawero
usate per spostarsl den-
tro efuorl dal clrculto,
rlmanendo owlamente
Intrappolatl dal tlfosl te-
descht..



E questo I'orrendo
pupazzo che reca
la scrltta «credo

alla magla Sauberll.
Franzlska Von Almslck,
grande del nuoto, sl e
fatta vedere assleme

alla star del rock
tedesco Haddaway.

Venerdi la pista e
rlmasta a lungo
bagnata per un

Improvvlso temporale,
sotto, Nakano

Alla stewart
stress
da motori
Tre motori eamblati
nell'areo di una mattina:
la maratona e stata
portata atermine daj
meeeanlel oaua Stewart
il sabato, su vetture da
gara e muletto. Ma per
una volta non sl trattava
del soliti eedlmenti del
V10 Ford. «Abblamo
eereato - preclsa II
progettista Alan Jenkins
- di verifieare
I'affidabilita dei motori
portandoli al massimo
del ehilometraggio su
una pista eome
Hoekenheim, senza
cambiarli fra 1/primo e il
seeondo giorno di proveo
Anehe se sapevamo ene
questo avrebbe rlehiesto
une sforzo in ou». La
Stewart e pol stata
veloeisslma sui rettilinel
In qualifiea; ma IImerito,
ptu ehe del Ford, e
sembrato venire
dall'alettone quasi del
tutto neutro, ctoe prlvo
dl cartco,
Benetton Bat.e toj

MENTRE CERCA DI RIAGGANCIARE FISICHELLA ...

Jordan si consola
eon Coulthard

L'annuncio di Flsichella in Benetton per il '98 e
arrlvato, come prevlsto, la settimana scorsa: ma la

Jordan non ci sta e annuncia battaglia. La trattatlva e
stata motte delicata anche per via della situazione In
Benetton (ne leggete a parte), compreso rannuncto
del motore che tarda ad arrivare. EGiancarlo
preferisce non parlare della cosa. In attesa che al sue
fianco, sulla Benetton '98, venga confermato Alex
Wi.irz, dopo che Berger ha ufficialmente rinunciato.
oueuo ene da plu fastldlo a Eddie Jordan e che
I'operazlone sta stata resa pubbllca in un momenta
nel quale le trattative per altri piloti sono in pleno
corso. Sapendo che nel team un posto evacante, sl
pUOtirare sui prezzo. Jordan ha anche preannunciato
non meglio precisate azrom dl rappresaglla, e nel
team si giura che Fisichella puo ancora tornare
all'ovile. Ma in realta non c'e molto che possano fare:
Flavio Brlatore ha riscattato il pilota con un anne dl
anttcioo pagando la penale prevista dal contratto e
Jordan ha voluto anche ... nva: In totale fanno
2.340.000 oouart tquasl quattro mlllardl dllirel, per la
precisione. Ora la Jordan, accanto a Ralf Schumacher,
vedrebbe volentleri un pilota britannico. In prima fila
c'e David Coulthard. A fine gara lo scozzese si e
precipitato al box della Jordan e, incontrato il
direttore commerclale del team lan PhilIpps, gll ha
ernesto: «Eddie (Jordan ndrl aov'er». Risposta: «E gia

nel motomome». «Dk. eomunque et vedlamo domani
in fabbriea». Intervlstato Immedlatamente dopo
rappuntamento, David ha mlnimlzzato: -cetto, sto
par/ando eon la Jordan. In auesto perioda tutti
par/ano eon tutti, ma la mia prima seelta resta la
MeLaren. Mi trovo bene e vorrei restare anehe I'anno
prossimo. ousnao aeaaeto» soero presto, ma
atoenae anehe ast team».

rotogr2fIe 0RSl



Walkinshaw
ha cortegglato
Maranello
LaTwr,si sa, ha gia pronto
un programma per
reallzzarsi il motore In
casa,partendo in parte
dal/'attuale base dello
Yamaha. Ma nette seorse
settlmane la squadra di
Leafield ha tentato
un'ultima carta per
trovare una sotuaone
altemativa e plu
prestigiosa. A tale fine, un
responsabile della
squadra di Walkinshaw si
e ineontrato in modo
informale eon LUcadl
Montezemolo per eercare
di ottenere nientemeno
che un motore Ferrari.
Unaseconda fomltura
rome aueu« eoneessa alla
petronas, in sostanza.
Tanto p/U ene la stessa
Petronas intende entro
due anni reallzzarsi un
motore In casa e disporra
dal prossimo anna degll
04612. Come dlre ene gll
attuall 045/1 saranno
disponiblll. Ma nel '98
saranno motori vecchl dl
tre ennl.: II ehe lasela
trasparlre eome le
amblzlonl della Twr slano
un po' In ribasso rispetto
aiplani dl eonqulsta dello
scorso autunno. Le
dlffleolta a gestlre una
doppla fomltura «uent»
ha pero spin to la Ferrari
a decllnare la riehlesta
della Twr.

Ecclestone
chlede...
protezione
SlItta ancora una vojta la
quotaztone In sorsa della
Formula One Holding. O,
per megllo dlre, cambla II
criterlo: d'ora In pol non
suavorera plu cercando
dl ultlmare II plano entro
una data fis sata, ma sl
scegllem II momento solo
quando tutto sam
pronto. Nel glornl scorsl,
gll amblentl fInanzlari
Inglesl hanno
manifestato una certa
Inquletudlne, e II gruppo
bancario Salomon, che In
teorla gestlsce In
escluslva I'operazlone per
conto dl scciestone, ha
chlesto dl controllare
eventuall -intrustonn dl
altrl gruppllnteressatL

Saube, tPCItta wii'l
Peter sauber lo ha ammesso: -Cl

sono trattatlve eon Alexander
Wiirz-. Nel frattempo, la squadra ha
lasclato attendere Clannl Morbldelll,
rlservandosl dl comunlcargll all'lnlzlo
dl questa settlmana (questo numero e
stato chluso domenlca 27) se avrebbe
provato o no la C16 a Florano. La cosa
IncredibIle e che la sauber e legata a
dopplo Rio alla Ferrari per la fomltura
del motorf. I responsablll del cavalllno,
durante le corse, sono arrlvatl a

chledere a Peter Sauber dl dare ordlnl
al suol piloti perche facessero passare
le Rosse. E adesso, Invece, permettono
che II fUturo pilota Benetton accumull
chllometrl ed esperlenza su una
mo no posto -alleata-' -Olusta
osservazlone- nota sorrldendo Frltz
Kaiser, tltolare Red Bull e soclo dl
Sauber. Che agglunge: -Pero nlente ~
aneora stato deelso-. E Jean TOctt
chlosa: -Ne parleremo quando sara II
momemo«

Ai box Irvine estato prodigo di consigli con le tre graziose Tic Tac roe.
le Splce Clrls tedesche. Le controversie sui diritti inerenti la vendita

dei cappelIini non hanno per ora scoraggiato i commercianti. Jackie e Paul
stewart si confidano: chissa.forse parla de gual dei motori Ford...

Schummy
multato

per ... eccesso
di velocita

aibox
Cinquemila couart aMI-
cnael Schumacher per
eccesso di veloclta In
corsia cox. sabato: e la
prima volta, da quando
~ In Ferrari, che
scnumrnv incorre in una
sanzlone dlsctpllnare Un
Germanla, oot.}. II ono-
ta sl ~ glustlflcato adcu-
cendo un problema con
illimltatore dl veioctta

T PRECISIONE. Jackle
Stewart ha una rnanta:
quando ta alIIneare I ca-
mlon dietro al box, vuo-
le ene le scrltte del
pneumatlci - Bridgesto-
ne, owlamente - slano
perfettamente drttte,
"Cl vuo/e un po' per
mettere I camion sui
martinetti e girare te
ruote - dice . ma il ntor-
no d'immaglne giustifica
iI/avoro».

T HAKKINEN. SI ~ apo
preso a Hockenhelm
ene II pilota McLaren,
pur con II contratto In
scadenza, ha una opzto-
ne -bnateraie- per l'an-
no prosstrno: II rlnnovo,
cioe, puo essere propo-
sto dal pilota stesso o da
Ron Dennis.

T PARATA. Per la gioia
del tans tedeschi, alla f1.
ne della sesslone dl qua-
Ilflca Michael e Ralf
Schumacher sono en-
trati al box assleme, une
dietro raltro. una plcco-
la concesslone alla co-
reografla del Moto-
drom.

T SPONSOR. Nuovl mar-
chl per Williams e
Stewart. La squadra
carnplone del mondo,
sempre per coprlre lo
spazlo tasciato Iibero dal
-buco- Hype sui cevlato-
rl dl flusso, ha apposto
due dlfferentl marchl a
sinistra e a destra delle
Fw19. SI tratta della
Point S (centri dl rlpara-
zlone per auto), edeIla
Burg·Wathter, serrature.
La Stewart ha Invece
pubbllclzzato la nuova
Ford puma, II cul nome ~
apparso sui cupolone
delte vetture dl aarrt-
chello e Magnussen.



GpaEstoril
boce/ato
dalle squadre
La vicenda Estorii sl e
conclusa eon /I semaforo
rosso. Ea fine lugllo,
finalmente, le squadre
hanno la certezza ene il
campionato sl svolgera su
diciassette gare,
uguagliando ma non
battendo il record di eventi
del 77 e de/'9S. /I govemo
portoghese, alle strette,
aveva convJnto la Fia di
essere in grade di realizzare
le finanziareJ JJavori di
ristrutturazJone necessari
entro la fine dj agosto. Ma
determlnante e stata
/,opposizione dei team:
Ferrari, McLaren e Sauber In
testa. Per quanto riguarda
le ventilate gare in Estremo
Orlente, solo JaCorea aj
momenta sembra In grade
di offrire una struttura
completa per ospitare un
Gran Premio.

Magny-Cours
strizza I'occhio

alle gare Indy
Oggi come oggl, il Gp dl
Francla non rientra nei

plani dl Ecclestone enon
fa parte del suo

«persona le., provvlsorlo e
segreto calendario del

mondiale 1998. Una bozza
fatta glrare ad arte tra

certl addetti al lavon, onde
esercitare le dovute

pressionl. GIIorganlzzatorl
del Gp di Francla, ai quali

vengono rlnfacclate certe
leggl (in merlto al dirlttl tv
e al divieto della pubblicita

al fumo e au'aicoon non
stanno pero restando con

le mani in mano. -sismo
fiduciosl- ha dichlarato un

responsabile
dell'organlzzazlone -

snene perche in Francla,
neJ Paese della Fla e con

due motorJsti impegnat/ In
F.1, /'annullamento del co
creerebbe un put/ferio. Ci

sarebbe forse da dlvertirsl.
Noi, non aspetteremmo un

secondo di troppo,
abbiamo gia qualche idea e

qualche contatto:
chiameremmo gli

americani della Cart ene
sono dispostl avenlre a

correre da noi per un costo
pari alla meta di aueuo

ernesto da scaestone« La
mlnaccla non poteva

essere otu precisa ...

Hill abbassa
le sue plletese

Le sue sparate economlche avevano
raggelato plu dl un team manager, a

comlnclare da Prost. Hill deve essersene
reso conto e, sempre plu declso a
molIare l'Arrows-Twr, sta cominciando a
rettificare il ttro. In un incontro con la
stampa inglese ha infatti dlchlarato: «.•. 10
ora devo trovare una vettura vincente. I
soldi a questo punto sono secondari.
Con tutto cio, pero to no un'esperlenza

che ha il suo vetore e auesrenno ad
aJcune sausare e mancata proprio
resoenerus. Ci sono piloti ene corrono
gratis, to non posso permettermeto-.
Nessuno owiamente pretende che Hill
corra gratis, ma una giusta via di mezzo
rispetto al dlecl milioni dl dollari dl
ingaggio sbandleratl a quattro venti,
potrebbe aprirgll piu facilmente certe
porte.

I motori V10 Mecachrome
potrebbero essere ribattezzati

raccoroo tra Benetton e Renault per i V10 Mecachrome e gl3 concluso, pere Brlatore
sta cercando dl trovare une sponsor ( o una easa automobillstlca paqante)

interessata a ribattezzare quel motore. Flavio ha Infatti precisato:
«IImotore /'abbiamo eccome da tre o quattro mesi ormai, ma c'e un fatto tecnJco

per cuJ non II voglio annunclare In questo momento e no pregato anche la Renal!/~
di non tstto. Posso dire ene i nostn ingegneri stanno gia lavorando sul/a nuova umts,

non c'e nessun problema. Non parlo percne bisogna prima definlre un aspetto
commerciaJe con un aJtro partner: non possiamo annunciare un motore

Giovanni per oo! dire ene, tnvece. si chiamera Giuseppe».

toLOM80

Prost
non cambla
II cambio!
La Prost ha congelato il
programma tecnlco
relatlvo al cambio
rlvoluzlonarlo che doveva
esordlre ameta staqlone
In vlsta del prosslmo
anno. La raglone? auel
cambio, conceptto da
George Ryton, sl sarebbe
adattato all'attuale
Mugen ma non al futuro
motore della Prost, il V10
peugeot, che ha
allogglato tuttl gli
accessorl proprlo nella
zona dove dovrebbe
estenderslla scatola del
cambio. In attesa delle
necessarie modifiche
tprevtste per meta della
prossima staqtone) la
squadra transalplna ha
awlato un programma
parallelo dl un cambio
longltudinale in
sostltuzlone dell'attuale
trasversale. auesto
cambto lonqltudlnale e
dotato dl un carter
spostato molto plu verso
I'avantl della vettura, per
rldlstrlbulre le masse In
vlsta del regolamentl del
prosslmo anno. eon le
carregglate plu strette
sara infatti determlnante
rlvedere tuttl su attacchi
delle sospenslonl e
spostare I pesl plu verso il
centro della vettura.
auesto nuovo cambio e
In fase dl costruzlone e
sara collaudato ameta
settembre da Olivier
Panls. Ryton lo aveva
Infattl promesso a suo
tempo al pilota francese
e Intende mantenere
fede alla parola data.



ILTEAM DI ENSTONE FA GOLA ALLA BRITISH AMERICAN TOBACCO

IIsuo futuro e alla Benetton, ma
non sa per quanto. Lo ha

dichlarato lo stesso Flavio Briatore,
a cul place fare il misterioso, ma
sono molte le indicazioni secondo
eui il team manager piemontese
iascera a fine stagione le redini
della squadra trevlgiana. Viene
infatti dato per certo che abbia
ceouto le quote ene deteneva
della Benetton Formula proprto
alla famiglla Benetton.
Quest'ultima e, In pratica, nella
condlzione Ideale non solo per

gestire, ma anche, eventualmente,
per cedere il team alle migliori
condizioni. La squadra dl Enstone
vanta strutture, potenztare e diritti
acoutsttl rancne tv) che possono far
gola a molti. In particolare alla
British American Tobacco (8.a.t),

ene con la cordata
OIlSl di Jakobi e

Pollock e
I'appoggio
logistico di
Dave
Richards e
tecnico
della

Reynard
Inprova, ad A/esl e andato
tutto a rovesclo, anche per
co/pa,sopra, dl un... arttto!
A Hockenheim, Emerson
Fittlpa/di ha fatto vis/ta
al ClrcusIn veste dl
osplte Mercedes. Sulle
tribune Imperversano
lebambole gonflabi1l,
mentre In plt-/ane
Imperano le belle
ragazze.II cantante
Phil Colllns
sle mostrato mo/to
Interessato alla F.1,
con tanto dl cuHla
e cappellino della stewart.

avevano allacciato I primi contattl
mesi or sono. Di fronte alle
difficolt:a la 8.a.t si era pol spostata
verso la rvrreu, ma anche questa
trattativa, ene era stata sui punto
di concretizzarsi, ha poi subito une
stop. II vlce-drrettore rnondlale del
marketing e responsabile delle
sponsorlzzazlonl sportive della
B.a.t, Tom Moser, presente a
Hockenhelrn, ha incontrato
Ecclestone per definire le rnodallta
d'ingresso del colosso del tabacco
americano che dovrebbe essere
annunciato a tempi brevi.
t'ooerattvlta reale pero e prevista
solo ne11999. La B.a.t, ene Intende
stanziare un budget colossale (di
120 milioni di dollaril e soprattutto
interessata ad acqulstre il nome ed
i diritti, tetevistvt e non, di una
squadra di F.1, piu che le strutture
operative. In tal sensa ha anche

valutato, la possibilita dl
assorbire una squadra piccola
come, ad esem pio, la Minardi.
Da notare che la B.a.t ha
acqulstto recentemente la
marca di sigarette brasiliana
Hollywood e sarebbe
intenzionata ad investire

pubblicitarlamente su Tarso
MarQues, sotto contratto eon
la squadra faentina anche
il prosslrno anno.

Ferrari
da martedi
al Mugello

La Ferrari prova questa
settimana sulla pista to-
scana, da martedl a glo·
vedi. Per I test e prevl-
sto l'lmplego dl Nicola
Larinl e Eddie Irvine.

T BULLONE. Patrick
Head ha spiegato ene il
problema avuto a suver-
stone sulla vettura di
Villeneuve (un dado
ruota bloccato al plt-
stopi e stato provocato
dal sistema dl fissaggio,
adottato alla fine del-
ranno scorso. Le varle
parti non sano a stretto
contatta e cosi nessuno
sl e accorto ene una vite
era allentata.

T CELEBRITA. Visti ai
box II cantante Phil Col-
IIns tmentre Michael
Jackson si e fatto atten-
dere lnvano) elItenni·
sta Boris secker, ene dl
recente ha girato uno
spot pubbllcltarlo per la
Mercedes con la McLa-
ren di Hakkinen.

T TOP C;UN.lnvltato a
una prava can un simu-
latore di vola ene rlpro-
duce II caccla Harrier,
Jan Magnussen ha... ab·
battuto un ufficiale della
Royal Air Force in un
-cornbatttmento- ae-
reo. Dlmostrando, se
non altro, dl saperci fare
can il pllotaggio in aria.

T FIA VERDE. La Fla si
schiera coi... verdi neua
lotta all'lnqulnamento
atmosferi co. Per ccm-
battere le emlssioni di
ossido dl carbonto dei
bolidi d F.1, ma anche di
tutti I mezzi di trasporto
del Circus, la =ederazto-
ne parteclpa ad un pro-
gramma dl rlmboschl·
mento In collaborazio-
ne col Governo Messica·
no e runtverstta di
Edimburgo. La zona dl
rlnfoltlmento sl trova
nella regione di Chiapas
nel Messico.

T FIniPALDI. Ha rap-
presentato una delle at-
trazionl del week-end.
Emerson Flttlpaldl era
Invitato dalla Mercedes
ed ha anche guldato per
la gioia del pubbllco due
vecchle e glorlose F.1
della Stella a tre punte.



Declma gara del
mondlale dl F.1
27 LugIlo 1997
Clrculto:
Hockenheim
Dlstanza: 307,035
organlzzatore: Avd
Dlrettore dl gara:
Charlie Whiting
Partenza: 14.04
SPettatorl: 139.000
Organlzzazlone: 5
Slcurezza: 6
Condlzlonl
atmosferlehe:
venerdl pioggia,
sabato sole,
domenica mattina
pioggia e
pomeriggio sereno

COLOMBO

I PRIlVIATI
SUL CIRO IN PROVA
Nuovo Cerhard Berger (Benetton B197)
ha stabilito il nuovo record
ottenendo la pole con il tempo
di 1'41"873 alla media di 241.112 kmh.
SUL CIRO IN CARA
Nuovo Cerhard Berger (Benetton B197)
ha stabilito il nuovo record
percorrendo il suo 9. giro i
n 1 '45"747 alla media di 232.279 kmh.
SULLA DISTANZA
Nuovo Cerhard Berger (Benetton B197)
ha stabilito il nuovo record
percorrendo 45 giri pari a km 307,035
in 1.20'59"046 alla media di 227.478.

IN 22 AL VIA
._#ii! .•

8 Gerhard Berger 12 CIancarlo Flslchella
(Benetton B197) (Jordan 197)
1'41"873 (241,112) 1'41"896 (241,058)

._::Ji! .•

9 Mika Hakkinen 5 Michael SChumacher
(McL.aren Mp4/12) (Ferrari F310B)
1'42''034 (240,732) 1'42"181 (240,385)

._:::ti! .•

4 Helnz·H. Frentzen 7 Jean Alesl
!Williams Fw19) (Benetton B197)
1'42"421 (239,822) 1'42"493 (239,653)

•.• :::ii ••.•

11 Ralf SChumacher 10 David Coulthard
(Jordan 197) (McL.aren Mp4/12)
1'42"498 (239,642) 1'42''687 (239,201)

-.31! .•

3 JacquesV111eneuve 6 Eddie Irvlne
(Williams Fw19) (Ferrari F310B)
1'42"967 (238,550l 1'43''209 (237,991)

-fIMai! .•

14 JamoTrUIII

z2
RubensBarrichello

(Prost J545) (stewartSf1)
1'43''226 (237,952) 1'43"272 (237,846)

._::Ji! .•

1 DamonHIII 16 Johnny Her1Jert
(Arrows A18) tsauoer C16)
1'43"361 (237,641) 1'43''660 (236,955)

_:M:::I 114'.•

23
Jan Magnussen

2
Pedro Dlnlz

(stewart Sf1) (Arrows A18)
1'43''927 (236,347) 1'44''069 (236,024)

.-:::Ji! .•

15 Shlnl Nakano 17 Norberto Fontana
(Prost J545) tsauoer C16)
1'44''112 (235,927) 1'44''552 (234,934)

Ct.M=Ii!··

19 Mlka5alo 18 ' JosVerstappen
rryrrell 025) flYrrell 025)
1'45''372 (233,106) 1'45''811 (232,138)

.'-#1'.'.
21 20



COSIALTRAGUARDO

PILOTA VETIURA GIRl CAUSA POSIZIONE
Eddie Irvlne Ferrari F310B 1 Incidente
Helnz·H. Frentzen Williams Fw19 1 Incidente
David Coulthard McLaren Mp4/121 Trasmissione
Pedro Dlnlz ArrowsA18 8 Incidente 12.
Johnny Herbert SauberC16 8 Incidente 11.
Ukyo Katayama Minardi M 197 23 Fine benzina 14.
Jan Magnussen StewartSf1 27 Motore 11.
Mlka5alo 1Vrrell 025 33 Frizione 13.
Rubens Barrlchello StewartSf1 33 Motore 9.
Jacques Vllleneuve Williams Fw19 33 Incidente 5.

PILOTA
1. certlard Berger
2. Michael Schumacher
3. Mika Hakkinen
4. Jarno Trulll
5. Ralf SChumacher
6. Jean Alesl
7. Shlnl Nakano
8. Damon Hill
9. Norberto Fontana

10. Jos Verstappen
11. Clancarlo Flslchella

lien U.mlla
spettlltorl, sotto,
sono accorsl a
Hocllenllelm ".,
IIpplaudlre Sel'fle,
• SCllumaclle,.
Fratanta tecnologla
Ila trollato poftO
lInelIeun po' dl
humor:In alto,
II .'nlstra, ecco
ellme sono statI
rlprodottl
I enelII del pIlatI

VETIURA GIRl TEMPO
Benetton B197 45 1.20'59"046
Ferrari F310B 45 1.21'16"573
McLaren Mp4/1245 1.21'23"816
Prost Js45 45 1.21'26"211
Jordan 197 45 1.21'29"041
Benetton B197 45 1.21'33"763
Prost Js45 45 1.22'18"768
Arrows A18 44 1.21'09"273
Sauber C16 44 1.21'18"849
1Vrrell 025 44 1.22'05"839
Jordan 197 40 1.12'51"576

MEDIA
227.478
226.660
226.324
226.213
226.082
225.864
223.806
221.956
221.520
219.407
224.750

DISTACCO

17"527
24"770
27"165
29"995
34"717

1'19"722
1 giro
1 giro
1 qlro
5 giri

IGIRl PIU VELOCI
PILOTA(VETIURA)
Berger (Benetton B197)
Alesl (Benetton B197)
SChumacher (Jordan 197)
Flslchella (Jordan 197)
Hill Wrows A18)
Schumacher (Ferrari F310B)
Trulll (Prost JS45)
Hakklnen (McLaren Mp4/12)
Vllleneuve (Williams Fw19)
Barrlchello (stewart Sf1)
Fontana (sauber C16)
Nakano (Prost Js45)
Magnussen (stewart Sf1)
Dlnlz (Arrows A18)
Herbert (sauber C16)
Salo (1Vrrell 025)
verstappen (1Vrrell 025)
Katayama (Mlnardi M 197)
Coulthard (McLaren Mp4/12)
Frentzen (Williams Fw19)
Irvlne (Ferrari F310B)

GIRl TEMPO MEDIA KM/H
9 1'45"747
20 1'45"917
24 1'46"127
34 1'46"274
10 1'46"560
43 1'46"603
23 1'46"733
9 1'46"831
24 1'47"044
28 1'47"074
27 1'47"908
24 1'47"939
14 1'48"189
5 1'48"836
3 1'49"184

25 1'49"611
4 1'50"159
22 1'50"161
1 2'22"236
1 3'13"699
1 3'16"256

232.279
231.906
231.447
231.127
230.507
230.414
230.133
229.922
229.465
229.400
227.627
227.562
227.036
225.686
224.967
224.091
222.976
222.972
172.690
126.809
125.157



COSI'DOPO12 GIRl
1. Berger In 0.21'22"358
(229,853); 2. Flslchella a 9"763; 3.
Schumacher a 10"996; 4. Hakkl-
nen a 15"845; 5. Alesl a 16"574; 6.
Vllleneuve a 22"072; 7. ThJIII a
22"542; 8. Schumacher a 23"606;
9. Barrfchello a 30"979; 10. Ma-
gnussen a 44"018; 11. Fontana a
45"980; 12. Nakano a 46"891; 13.
salo a 54"452; 14. verstappen a
59"912; 15. Hill a 1'00"017; 16. Ka-
tavama a 1'01"530.
COSI'DOPO25 GIRl
1. Flslchella In 0.41' 8"365
(228,874); 2. Berger a 8"620; 3.
ThJIIIa 21"355; 4. A)esla 26"749;
5. Schumacher a 27"417; 6.
Hakklnen a 41"n1; 7. Vllleneuve
a 45"610; 8. Schumacher a
49"236; 9. sarncnello a 53"760;
10. Nakano a 1'21"502; 11. Ma-
gnussen a 1'26"481; 12. Hill a
1'27"117; 13. Fontana a 1'29"347;
14. Katayamaa 1'31"060; 15. salo
a 1'33"526; 16. verstappen a 1 gl-
ro.
COSI'DOPO54 GIRl
1. Berger In 1.00'52"463
(228,650); 2. Flslchella a 15"833;
3. Schumacher a 23'452; 4.
Hakklnen a 44"686; 5. Trulll a
48'175; 6. Schumacher a 48'826;
7. Alesl a 49'154; 8. Nakano a
1'31"205; 9. Hill a 2'00'044; 10.
Fontana a 1 glro; 11. Verstappen
a 1glro.

lmN.RDI'
N. PILOTA KM/H
16 Herbert 342.800
17 Fontana 342.800
7 AIeSI 340.600
9 Halddnen 339.600

14 '!nIlII 338.500
3 Vllleneuve 338.500
6 Irvlne 337.500

23 Magnussen 337.500
4 Frentzen 337.500

12 Flslchella 337.500
11 SChumacher 336.400
8 hrver 336.400
5 SChumacher 335.400

22 Barrlchello 335.400
2 Dlnlz 335.400

10 Coulthard 335.400
1 Hill 331.200

15 Nakano 324.300
18 verstappen 323.300
19 salo 321.400
20 Katayama 318.500
21 Marques 316.700

8ABATO
N.PILOTA
12 Flslchella
23 Magnussen
17 Fontana
16 Hertlert
1 Hill
6 Irvlne
8 Berver4 Frentzen
9 Halddnen

10 Coulthard
7 Alesl

11 Schumacher
5 Schumacher

22 Barrlchello
14 '!nIIII
3 Vllleneuve
2 Dlnlz

15 Nakano
19 salo
21 Marques
20 Katayama
18 verstappen

KM/H
349.500
346.100
345.000
343.900
343.900
343.900
343.900
343.900
343.900
342.800
342.800
341.700
341.700
341.700
340.600
339.600
338.500
338.500
331.200
330.200
327.200
325.300

Tanta grlnta ma poca
fortuna per Ba"/chello
e Marqu8S"" pilota
della stewart, $Opra,
sl ~ rltlrato al ZZ"glro
per I'esplos/one del
motore" Ouello dellff
M/nffrfll, aslnlstra,
non ~ rlusdto neppure
ff partlre a CffU$O
dellff rott:ura
dellff trasmlss/one
primtI del tl/ff"

TUTTI I TEIVIIPI DELLE PROVE

VENEROI SABATO
VETTURA MOTORE GOMME I II I

8 Berger Benetton B197 Renault RS9 GoodYear 1'47'887 1'48'671 1'43'428 1'41"873 1'45'497
12 Flslchella Jordan 197 peugeotA14 GoodYear 2'02'031 1'49'010 1'43'349 1'41"896 1'45'403
9 Hakkinen McLaren Mp4/12 Mercedes Fo110/5 GoodYear 1'47"386 1'42'989 1'42''034 1'46'258
5 SChumacher Ferrari F310B Ferrari 04612 GoodYear 1'46'322 1'48'733 1'43'628 1'42"181 1'46'662
4 Frentzen Williams Fw19 Renault Rs9 GoodYear 1'48'958 1'49'893 1'43'646 1'42"421 1'45'483
7 Alesl Benetton B197 Renault Rs9 GoodYear 29'38'083 1'48'455 1'43'257 1'42"493 1'46'448

11 Schumacher Jordan 197 PeugeotA14 GoodYear 1'46'169 2'04'061 1'42'987 1'42"498 1'45'782
10 COulthard McLaren Mp4/12 Mercedes Fo110/5 GoodYear 2'08'630 1'48'648 1'43'579 1'42"687 1'46'138
3 Vllleneuve Williams Fw19 Renault Rs9 GoodYear 1'48'639 1'50'858 1'44'291 1'42''967 1'45'006
6 Irvlne Ferrari F310B Ferrari 04612 GoodYear 1'47"594 1'49'409 1'44'988 1'43"209 1'47"502

14 'Il'UIII ProstJs45 Mugen Honda Mf301 Hb Bridgestone 1'47"784 2'00'383 1'44'328 1'43''226 1'46'560
22 Barrlchello StewartSf1 Ford Zetec-R Bridgestone 1'46'526 1'54'134 1'44'069 1'43"272 1'46'797
1 Hill Arrows A18 Yamaha OX11/C Bridgestone 1'47"542 2'03'228 1'44'875 1'43"361 1'45'347

16 Hef1)ert Sauber C16 Sauber-Petronas V10 GoodYear 1'46'517 1'49'577 1'45'082 1'43"660 1'46'919
23 Magnussen stewart Sf1 Ford zetec-R Brldgestone 1'47'769 1'59'217 1'45'446 1'43''927 1'50'058
2 Dlnlz ArrowsA18 Yamaha OX11/C Bridgestone 1'46'873 1'55'887 1'45'454 1'44"069 1'46'477

15 Nakano ProstJs45 Mugen Honda Mf301 Hb Bridgestone 1'47'143 1'58'274 1'44'741 1'44"112 1'46'655
17 Fontana sauber C16 Sauber-Petronas V10 GoodYear 1'46'706 1'54'501 1'44'927 1'44"552 1'46'376
19 salo 1'{rrell 025 Ford Cosworth Ed4 GoodYear 2'08'038 1'49'831 1'45'983 1'45''372 1'48'420
18 verstappen 1'{rrell 025 Ford Cosworth Ed4 GoodYear 1'47"nO 1'51'565 1'46'548 1'45"811 1'49'418
21 Marques Mlnardl M 197 Hart 830Av Bridgestone 1'49'563 1'57'120 1'46'800 1'45"942 1'47'775
20 Katayama Mlnardi M 197 Hart830 Av Bridgestone 1'51'058 1'51'587 1'46'569 1'46"499 1'50'614



.•. BERGER.Rlentro trlonfale dopo un 'as-
senza dl 3 gare per Gerhard Berger, ene
per la 2 volta nella lunga carrlera ottiene
I mlglior rlsultato possibile In un op fa·
cendo segulre alla pole (Ja12.l anche II
glro piO veloce in corsa e la vlttoria. Per
Gerhard il precedente In materIa rlsale al
oc di Australia 1987, quando raustrtaco
era alla FerrarI. Berger, alla 203. presenza,
e al 10. successo enella graduatoria dei
piloti piO vittorlosl ha ragglunto James

MOND.ALE ••• LO.•.• Hunt (92 gp dlsputatll, Jody scneckter
(112) e Ronnle Peterson (123). Berger e

1. SChumacher M. 6 2 6 10 3 10 10 6 53 anche al 21. glro veloce in corsa.

2. V1l1eneuve . 10 10 . 10 3 10 43 .•. BENE1TON.La Benetton e alla 27. vit-
3. Alesl 1 2 4 6 2 6 1 22 tona In 244 partectoaztonl. la 2. per meri-

4. Berger 3 6 1 . 10 20
to dl Berger oopo II precedente del co
del Messlco 1986 con motori Bmw, ene

5. Frentzen . 10 3 6 19 era anche stato il primo successo della

6. Irvlne 6 4 4 4 18
casa, I gIrl velocl della Benetton sono ora
21 e le pole 14. u'uttlma rtsale al 19951.I

7. panls 2 4 3 6 15 propulsori Renault, ene contano 279

8. Coulthard 10 1 3 14
prese nze , sono al 92. successo, il 12. con
la Benetton.

Hakklnen 4 3 2 1 4 14
10. Schumacher R. 4 1 2 2 9

... SCHUMACHER. oopo la gara dl
Hockenheim, MIchael Schumacher e la

11. Flslchella 3 1 4 8 Ferrari hanno aumentato II vantagglo

12 Herbert 3 2 2 7
nelle rlspettive ctassntcne mondial i. MI·
chael ha ora la medIa dl 5,30 puntilgara

13. Barrlchello 6 6 mentre la Ferrari e a 3,55 puntl/partecl·

14. Wurz 4 4
pazIone dl media.

15. TrUIII 3 3 .•. FISICHELLA.Giancarlo Flslchella, alla

16. Salo 2 2
18. gara, e partlto per la prima volta dalla
prima flla della schleramento; era daJGp

17. Larlnl 1 1 del Glappone 1992 ene un simIle onore

Nakano 1 1
non andava a un Italiano, auora era state
Rlccardo Patrese su Williams Renault.

Hill 1 1
.•. WILLIAMS.Ad Hockenheim nessuna
Williams era In prima flla al vla; un tare dl
clrcostanza sl era verlflcata per l'ultlma
volta in occaslone del Gp del Glappone
1995 ouando Damon Hill era 4. sutla grl-

MOND.AL. COS .•.RU .•..•.OR. glla eDavId Coulthard 6. In partIcoIare

1. Ferrari 6 2 6 10 14 3 10 14 6 71 Jacques Vllleneuve, soltanto 9. nelle
quallficazlonl, ha ottenuto la pegglor

2. Williams . 10 10 10 . 10 3 9 10 62 prestazIone staglonale.

3. Benetton 3 7 1 2 4 6 2 10 11 46 .•. TRULLI.Jarno Trulll, su Prost Mugen, e
4. MCLaren 14 3 2 1 1 3 4 28 andato a puntl per la prIma volta alla 9.

5. prost 2 4 3 6 1 3 19 presenza. II pilota abruzzese e II 47. Italia-
no che figura In graduatorIa Iridata. Pri·

6. Jordan 4 3 1 4 1 2 2 17 matIsta nazlonale per puntl conqulstatl

7.Sauber 1 3 2 2 8 e Rlccardo Patrese con 231, davantl aMI·
cnete Alboreto con 186,5.

8. stewart 6 6
9. TVrrell 2 2

10. Arrows 1 1
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HOCKENHEIM- E una sto-
ria da libro Cuore. Rac-
conta di un vecchio leo-

ne ammalato (Berger) che un
glorno a sorpresa viene rispe-
dito a casaper leccarsi le feri-
te. Di un giovane leone (Wurz)
che viene chiamato al suo po-
sto e ene a forza di rtsultatl si
conqulsta laslrnpatla generale
e viene il sospetto che possa
anche soffiarglielo definitiva-
mente, quel posto. E un perlo-
do nera per il vecchio leone, e
come se non bastasse, gli ca-
pita anche una tragedia in fa-
mlqlta. Roba da kappao per
molti, ma non per une come
Gerhard. SuIla -sua- pista, do-
ve ha sempre fatto vedere i
sorci verdi a tutti, l'austrlaco
rlentra e plazza una zampata
che fara storia e che ha fatto
sicuramente impallidlre Alesi.
La sua vita e la sua carriera,
dira pol lo stesso Gerhard, so-
no sempre state caratterizza-

II isicoJJin prima fi a
Solo un Berger in forma streottose nesce a precedere il romano, mai cosi
in alto in qualifica. Michael Schumacher e quarto dietro ad Hakkinen, mentre
aetuaono le Williams, al auinto posto eon Frentzen e al nono con Villeneuve
• PAOLO BOMBARA

te da alti e bassl: II rientro do-
po un perioda cosi nefasto e
perfettamente allineato con
questo andamento discontl-
nuo. In ogni caso, la prima po-
le posltion staqlonale della Be-
netton e soprattutto merito
dl Berger che ha visibilmente
spremuto ruttlma goccia di
cornpettttvlta dana sua B197
ed ha aggiunto molto dl suo
per creare un cocktail vincen-
te. Haguidato al limite, bruta-
IIzzando talvolta I cordou,
staccando sempre ptu in la,gi-
ro dopo giro. Alla fine ha pre-
ceduto di appena 23 millesimi
dl secondo II nostro Flsichella,
a suo agio su una pista ene co-
nosce a meraviglia dai ternpl
dell'ltc, grazle anche ad una
Jordan galvanlzzata daj moto-
re serle 5 ene la Peugeot ha
messo a punto appositamen-
te per le qualificazioni e ene
ha esordlto gia in Gran Breta-
gna. Come al soltto, Inoltre, la
squadra Irlandese ha preferito

p' 1:J



Nel tentatlvo
dl mlll"o",re II suo

ottovo posto In flrlglla
dl portenzo, COultlHlrrl
• fInIto In testocoda

" podIl minuti dol", fine
dello IIuollfkhe e ho

""lIIIto ollllandonare ",
JUG McLllren nel", %ona
delllfOtodrom. sopra.

Momento ""'flko,
In"eee, per Fls/ehello
ehe tro"o eonlenna

sui monitor, In lJaSSOo
destra, del suo seeondo
posto In flrlgl",. Dattontl

01 pIloto romano
SI• Issoto Berger.

J.'oust,*,eo, dl nuo"o
In pista dopo dopo tre
ep, o Hoelrenhelm •

quasl dl CGSII e, In 1Jasso,
I suol tlfosllo hanno
salutato serlvendo:

"" mig""" • tornoto»1

le gomme dure, contra rta-
mente a Berger e la Benetton,
ma anche alla McLaren e a
Hakkinen, ene ha lottato per il
prlrnato. conciuoenoo al ter-
zo posto, dopo aver bruclato
oueuo ene doveva essere il
suo giro piOveloce (era in van-
taggio di 2 decimi al primo rio
levamento lnterrnedtoi con
un «mtto- alla terza variante.
GIi abituali protagonisti della
lotta per la pole position, le
Williams e la Ferrari di Schu-
macher, non sono invece mai
stati in grada di primeggiare.
Schummy ha, come sempre,
dato il massimo, strappando
con un motore 04612il quarto
posto, ma a tre decimi abbon-
danti di distacco. LaWilliams El
subito dietro, con Frentzen.
Villeneuve El molto plu stacca-
to e mai veramente a suo agio
in tutte le sessioni. Come
sempre in termini cronome-
trici tutto El relativo, percne
tra Gerhard e Jacques,nono, il
distacco El di un secondo, ma
ci sono di mezzo... quattro fl-
le! La Prost non El riuscita a
trovare un buon cornpromes-
so tra veloctta (non brillantis-
slrna, nonostante I'alettone rl-
dotto) e tenuta, COSI rruut si
deve accontentare di un po-
sto in sesta fUasu un circuito
ene conosce amenadito edo-
ve in F.3aveva sempre vinto.
Non brillano neanche le Mi-
nardi: su una pista dove il mo-
tore conta plu che mai, rnono-
polizzano rultima fila. IIdlstac-
co dalle Tyrrell El plu contenu-
to di quanto temessero a
Faenza, ma dalla pole et sono
ben 4"6. Lanota positiva viene
dal nuovo sistema frenante
ene ha dato soddisfazione. Ma
non basta. _

TI\EBE5T iS BACK
~erhđr"j3e.'.9er

TOREVER

I PIU E I IVI
G RHARDa.RG ••
come ha detto lul stesso, qUaSIquasllll eonvlene mocIlfICa-
re IIsuo COI.batto e COITeresolo una gara ognl tre passate a
casa. SCherZIa pam, IIrIentrO della -freCCIadel nrolo- sulla
SUIpista PreferIta 6 stato commovente ed esattante. LeIm-
maglnllO hanno masb ato dtlaramente al limite In ognl eur-
va, ad ognl COi'dOlo.QUeItempo, Gerttard, lo ha strappato
eon le UnghIe e col dentI. E senu un errore alla fine avrebbe
forse andte potuto mlgllOrarlo.

••acou • VlLL N ..".
come dlrebbe NIkI Lauda, alla fine ha aperta IIIIbrO della
scuse e ne ha SC:eIteun palo a CISO:IImotore della SUImo-
noposto dte non spIngeva come quello della maCdtlna dl
Frentzen, IImuletto eon III assettl per IIcompagno dl squa-
dra dte ovvlamente lo penallzzavano nel curvonl. PlIl dl
Helnz-Harald, 1*'6, alludicare dal Q'oltometro ... In sostan-
ZI, Jacques non ha mal dlgertto troppo questo drculto e del
resto aveva lli messo le mani avantI all'lndomanl della SUI
vtttorta a Sllverstone.

(compagni dllCIII8dn a COnfnHItO; C:IIIe partlto davantl sullo schIeramentol
Hill - Dlnlz 9-1 'InIIII - Nakano 300
VlIIeneuve - Frentzen 7-3 HertIert - Larlnl SOO
M. SChumacher - 1!'Ylne 10.0 HertIert - Morbldelll 200
Alesl - Berger 4-3 HertIert - Fontana 300
Alesl -Wun 1-2 verstappen - salo W
Halddnen - COUIthard W Katayama -'InIIII 1-6
R. SChumacher - Flslchella 5-5 Katayama - Marques 2-1
Panls - Nakano 700 Barrldtello - Magnussen 9-1

CL••••••• ca P.LOT.
assoLUTa .N aTTIVITA
senna 65 Hill 20
aaf't[ 33 M. SChumacher 16
PrOSt 33 Berger 12
MaMelI 32 VlIIeneuve 9
Fanalo 28 COUlthard 5
Lauda 24 Alesl, Barrlc:hello
PIqUet 24 Frentzen 1Hill 20
AndrettI 18 N L'IIHW
Amoux 18 Vllleneuve 6
stewart 17 M. SChumacher 2
Moss 16 Frentzen, Berger 1

.IICI_IITI
venerdi mattina -
venerdi pomeriggio
HHI:testac:oda, cantlnua
R. SdIUmadter: testac:oda,
urta le barrIere
VlHeneuve:va drIttO
ad uni varlante
M.SChumacher: &rta
vIoIentemente un COi'dOIO
CouttIIard: drIttO
ad uni varlante
sabato mattina
lIer'ger: drIttO alla vlrl.nte
ManIUeS:testacoda,
rtmane fennO
DlnIz:testaCOCla,contInua
HertIert: eSCUrSIOnefUOrIpista,
CantInUa
sabato pomeriggio
COUltahrd:testacoda,
fennO nella sabbla
Halddnen: drttto
ad uni VarI8nte
AlelI: testaCOClaed urta
le baITIWe
lIer'ger: testacoda e continua

warm-up
M.SdtUmadter: drIttO
a UM vartlnte
IrvIne: drIttO • una vartante
lIer'ger: testac:oda, contInua
Marques: drIttO a una vartante
••••••• : drIttO a una vart.nte
.OTTU_
venerdl mattina
HaIddnen:~
Salo: camblo
lan1dte1lo: trasmlsslone
Magnussen: frenI
veneren pomeriggio
•••••••••• :CambIO
AlelI: ac:ceIeratore
sabato mattina
FlsldtelIa: dlfferenzlale
FlsldtelIa: motore
CouItItard: motore
lan1dte1lo: perde IIcofano
motore
Hill:nole eIettr'OIddte
Magrtussen: panne elettl1ca
sabato pomerlggio
DIniz:motore
warm·up-
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a si attendeva il festival degli alettoni di dimensioni molto ridotte, dopo
quanto si e visto nei test di Monza, invece sono state scelte sotuztoni piu

prudenti. Le esasperazioni di Ferrari, Prost e stewart non hanno soddisfatto
.•. GIORGIO PIOLA

H OCKENHEIM- Doveva essere il
trionfo dei mini alettoni suna pri-
ma pista ultraveloce del mondiale

dl F.1, soprattutto dopo le prove svolte
sui tracclato «gemello. di Monza, invece
le esasperaztonl hanno lasciato il posto a
soluzloni leggermente ptu carlche rl-
spetto a quelle prevlste. Laelevata tem-
peratura, le aumentate potenze a dlspo-
slztone e le diverse caratteristiche delle
gomme hanno condlzionato la scelta
fatta dai tecnlcl. Non si e vlsto I'alettone
fantasma della Williams quello ctoe rt-
dotto al soli profili inferiori, ne tantome-
no hanno pagato in termini di prestazlo-
ni le soluztonl piu scartche provate da
Ferrari, Prost e stewart. ruttavia a
Hockenheim le F.1 toccano il livello di
coefficiente di penetrazione piu basso.
passato a 0,76 contro lo 0,78 della passa-
ta staglone tovvtarnente facendo un di-
scorso di valore med lo con tutte le ap-
prosslmaztonl del caso). ~ aumentata in
genere I'efficienza aerodinamlca delle
monoposto, ctoe il rapporto fra carico
deportante e resistenza all'avanzamen-
to con un valore, sempre approsslrnatt-
vo, intorno allo 2,45 rlspetto a 2,30 del
'96.

FERRARI. Lasquadra del Cavallino ha in
pratica utillzzato la stessa configurazio-
ne aerodlnamica Introdotta lo scorso
anno, sempre ad Hockenhetrn, con I'ag-
glunta del deviatori dl flusso all'lnterno
delle ruote anteriori montati a sorpresa
sabato. Nel '96 questi dispositivi non
erano stati montati, segno che que-
st'anno vi e state bisogno di aumentare
leggermente il carlco. La stessa prova
fatta da Schumacher di un alettone po-
sterlore a corda ulteriormente ridotta
tlmpleqato a Monza nel '961 non ha dato
risultati posltlvl. Non e state utilizzato il
nuovo alettone anteriore realizzato par-
tendo da queuo nuovo introdotto in
Francia privilegiando appunto quello del

Schumacher boccia Ilala delle prove

In quallRca SChumacher ha provato anCIIe una soIuzlone dl alettone posterIore plu
scarIca sempre eon un blplano ma dl corda rIdOtta e caratterlzzate da ParatIe
laterall plu plccole. 8 stata PreferIta la soIuzlone plu carica lli ImpIegata nel '96.

'96 dotato, owiamente, di solo flap a
corda ridotta. All'uttlmo momenta non
sono stati portati itriangoll inferiori del-
le sospensioni anteriori a profilo atare,
invece utilizzati in Inghilterra. Nuove le
prese dei freni posterlon. Lo step 2 della
046 e state utilizzato soltanto in quallfi-
ca. mentre in gara si e preferito puntare
sui piu affidabile barra 1.

WILLIAMS. Lascuderia di Grove ha fat-
to il grande sforzo di portare quattro
vetture montate per garantire ai proprl
piloti eguale trattamento. L'alettone po-
steriore basso con i soli profili inferiori si
e vlsto soltanto alle verifiche tecniche
po! non e mai stato montato sutla vettu-

raoDOPOun breve esperimento senza le
plnne davanti alle ruote posteriori le Wil-
liams hanno sernpre girato con questi
dlsposlttvl aerodinamici. L'alettone ante-
riore era derivato da quello introdotto
nel '96 e caratterlzzato da due plccoll
flap al posto dell'elemento a tutta tar-
ghezza. Continua il lavora di collaudo
del controuo elettronlco della frenata
ene pero non e stato portato in Germa-
nla. AI suo posto et sono dei sensori a
raggi infrarossi per le temperature dei
dischi ene per la gara erano di 34 mm di
spessore per Frentzen.

BENETTON. Nuova geometria della so-
spensione anteriore su tutte le tre vet-



La stewart taglia
la ... carda

Alettone dl corda rldottlsslma
sI1I1eSf1 con un unlco mini

lcirca 15an dl corda) prof1lo
alare lunlco esemplo) In alto

111. Le paratle sene molto
sagomate (2) anche nella
parte anterlore, mentre

dletro conservano II tagllo
nella parte bassa e I due

nolder (3) vertlcall.

SU"" PI'IISt ., e
Illsto un
IIlettone
,,1,,'IIno, 115S111
""rt/eo/llre
ml'lltterlzzllto
11""" eONII
estretnllmente
rlllottll. Le
""rlltle, elfe
per eertl Ilersl
r/5ultllno
1s"lrllte
11111ISte.llrt,
SIlno tllsllllte
IIII'IIltezzII
lIe/"'IIno
Infer/ore

ture tornate ad avere tre ammortizzato-
rt, sempre ovnarntc suspenslons. Sono
stati inoltre montati dei sensori a raggi
infrarossi per controllare la temperatura
dei dischi. A uvene aerodinamico c'e da
segnalare un nuovo alettone anteriore
con un diverso flap a tutta la larghezza,
sempre dotato di due paratie nella parte
inferiore. AI retrotreno e stato adottato
un blplano eon due profili a corda molto
ridotta in alto.

MCLAREN. Non sono state elIminate,
come nelle prove aMonza, le alette da-
vanti alle ruote posterlorl per garantire
un maggiore carico assieme a un grup-
po alettone posteriore blptano di corda
ridotta ma non ridottisslma, come El stao
to fatto da altre scuderle. Le Mp4/12
hanno infattl bisogno di un certo carico
per far scaldare le gomme. Non sono
stati montati i dischi della Carbon Indu-
strie provati aMonza.

JORDAN. Molte le novlta sulle 197 a
partire dalle alette portanti ai lati del
muso di scuola Minardi e rvrreu, smon-
tate alla fine delle prove di sabato. Dove-
vano permettere di spostare la presslo-
ne aerodinamica verso la parte centrale
della vettura ediminuire la sensibi· ,..

Dove i motori devono esprimersi al massimo della potenza,
li trovate i carburanti Agip da competizione.

Carburanti ad alto contenuto tecnologico, nati dalla ricerca Agip
per superare ogni sfida, su ogni pista e in ogni condizione.

Ufficio commerciale:
Via Maniago, 6 - 20134 Milano
Tel. 02/26417091
Telefax 02/2150763

~~rtn8NG
CARBO RACING s.r.1.
Via Fratelli Bandiera, 21
20068 Peschiera Borromeo (MI)
Tel. 02/54745224 - Fax. 02/5471315



"lita alla variazione di altezza dal suo-
lo. Piu tmportante la modifica attuata al-
la parte posteriore delle fiancate e al co-
fano motore. In pratlca e stata rifatta
tutta la zona della «Coca-Cola»diventata
molto scavata, ancora di piu che sutla
Benetton e con un attacco delle alette
davanti alle ruote posteriori integrato
nella carrozzeria. Molto plu larga la zona
orizzontale davanti alle ruote posteriori.

PROST. Molti esperimenti suIla Js45 a
partire dal mini alettone posteriore di
scuola stewart, ma con detle inedite no-
vita a liveIlo della parte alta delte paratie
lateralI svergolata all'interno nel punto
dove il flap e attaccato 3 cm sotto il limi-
te massimo verticale. Nuovo anche ra-
lettone anteriore dotato di un solo flap
e prlvo per la prima volta delle tre para-
tie vertlcalt inferiori. Venerdl e sabato
suIla vettura di Trulli e state fatto un eu-
rioso esperimento impiegando un alet-
tone posteriore asimmetrico, visto che
era privo del flap di destra neua parte in-
feriore vicino al cambio.

SAUBER. Nuovo alettone anteriore ca-
ratterizzato da paratie anteriori di scuo-
la stewart tcloe taqllate neua parte supe-
rtore) e con un solo flap e niente paratie
verticali nella parte inferiore. Inedite an-
ene le paratie laterali dell'alettone po-
steriore biplano come sutla maggior
parte delle vetture.

MINARDI. Non e state montato il rlpar-
titore a controuo elettronico della frena-
ta che arrlvera forse in uncnena. Sisono
viste invece le nuove pinze al berillio a
sei pompanti della Brembo utilizzate da
tempo da Benetton, Jordan e Prost.
Alettoni scarichi ma senza novlta suIle
tre monoposto.

TYRRELL. L'assetto aerodinamico delle
025 prevedeva I'assenza dene alette da-
vanti alle ruote posteriori ene metteva a
nudo la zona della -coca-coia-. Sono sta-
ti utilizzati due tipl di alettone posterio-
re, une biplano e une tnplano.

STEWART. Ancora novlta aerodinami-
che per le Sf1 unlche a utilizzare un
alettone posteriore sempre biptano ma
con un solo profilo nella parte superlo-

@~
@brembo

t;i#;U:t,],-z.,

iiW- ·Fl

Dlventano
slnuosll baffl
sulla Williams
AIettOne antertore da CIradtI
VeIOd UIUaIe a qUeIIO lmPIegatO
MI '16 • caratta Izzatu da eille ~ .
PICCOII fIaP (1) al posto dlll'unIco ..•.......•.•.~
•••••• tu a tutta _gheaa. ~
Nuovo anc:heII PrOftIO PrIndPaIe
eon un andamentO stnuoso a
a'escere (2) neIIa zona VICIna alle - -.;...--t:.

••paratIe__ IateraII_. ~ ~ ~ \~~-::;;:;;i:J~t'1

re (eon una corda di circa 15 crni, ~-= ARROWS. sutle A18 sono
Molto nuove le paratie laterali che ~ state enrninate. per questa gara, le
assomigliano curiosamente a quelle pinne davanti alle ruote posteriori carat-
delIa Prost a sua volta ispirate a quelle tertstlche di questa vettura. Nuovo an-
montate in precedenza sutle Stewart. ene I'alettone posteriore dotato di para-
Sono state ancora impiegate le nuove tie a L trlvolta al contra rio e cloe verso
paratie anteriori gia vrste a Silverstone rasse posterioreI. Nuovo anche l'aletto-
con un alettone dotato di un flap a cor- ne anteriore con al posto del flap a tutta
da ridotta. larghezza due plccoll elementi laterali. •

C A

Sulle Benetton
sl e rl,,/sto
la sospens/one omerlore
eon tre ommortlzzator,
sempre Dynomle
Suspenslon, sopra.
LlI .Jordanha ;mrodatto
sulmuso
le olette portoml,
o lato, glll utll;zzate
da Mlnordl
e Tyrrell eon uno
soluz;one dl eordo
magglore.

y
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RIF.: NS15, CAP I, TITOLO II
In eonsiderazione di aleune segnalazioni per-
venute da teeniei qualifieati presenti sui eampi
di gara, la Sottoeommissione Fuoristrada ritie-
ne opportuno ribadire quanto segue:
1. Motore Gruppo Veicoli Preparati
Si possono presentare i seguenti due easi:
a) mantenimento de/ motore origina/e
Rispettando questa eondizione sono liberi i col-
lettori di aspirazione e di searieo, I'iniezione e la
turbina (questi ultimi possono essere montati
anehe se non previsti di serie in origine). In ca-
so di sovralimentazione libera dovra essere uti-
lizzata la flangia prevista dall'Allegato J.
b) sostituzione de/ motore eon un a/tro della
stessa marea, putche omotoqsto.
Questa eondizione non permette di usufruire
delle liberta menzionate al punto al. Pertanto,
per i seguenti partieolari si applieano le preseri-
zioni dell'Alle~ato J, e cioe:
- eollettore dl searieo
Pua essere modifieato in contormita eon l'Art.
285.5 ehe reeita testualmente: «... Ie parti mee-
eaniehe di origine neeessarie alla propulsione,
alla sospensione e tutti gli aeeessori neeessari
al loro normale funzionamento, eon I'eselusio-
ne di tutti i pezzi dello sterzo e dei freni, ehe ab-
biano subito tutte le fasi di fabbrieazione previ-
ste dal eostruttore per la produzione in serie,
possono essere oggetto dl qualsiasi operazio-
ne di messa a punto, rifinitura o rasehiatura ma
non di sostituzione. In altre parole a eondizione
ehe sia sempre possibile stabilire indiseutibil-
mente I'ori~ine del pezzo di serie questo petra
essere rettlfieato, equilibrato, aggiustato, ridot-
to o eambiato di forma mediante lavorazione.
Inoltre, sono autorizzati i trattamenti ehimiei o
termiei. Tuttavia, le modifiehe sopra menziona-
te sono autorizzate a eondizione di rispettare i
pesi e le dimensioni indieate su Ila seheda di
omologazione ...».
- /mpianto di iniezione
Si applieano le preserizioni dell'Art.
285.5.1.8.2: seheda di omologazione del veieo-
lo in questione (per esempio K-Jetronie) deve
essere eonservato eosi eome la sua eolloeazio-
ne. E permesso modifieare gli elementi del di-
spositivo d'iniezione ehe regolano il dosaggio
della quantita di earburante ammessa al moto-
re, ma non il diametro di apertura della farfalla.
II dispositivo di misura dell'aria e libero. GIi
iniettori sono liberi ad eeeezione delloro nume-
ro, della loro posizione, del loro asse di mon-
taggio e del loro prineipio di funzionamento. Le
eanalizzazioni del earburante che li alimentano
sono libere. La seatola elettroniea d'iniezione
(eentralina) e libera ma non deve avere funzio-
ni superiori a quella di origine ...».
- Collettore di aspirazione
Vale quanto detto a proposito del eollettore di
searieo.
2. Serbatoi di carburante erelative canaliz-
mi.2.D.h
Seeondo I'artieolo 283.3.2.3 dell'Allegato J
non vi devono essere raeeordi o eonnessioni
suIle eanalizzazioni di earburante o di fluido
idraulieo passanti per I'abitaeolo salvo per le
paratie anteriore e posteriore seeondo i dise-
gni 253-1 e 253-2. Seeondo quanto preseritto
dall'artieolo 283.14.4 dell'Allegato J, nel easo
in eui il serbatoio di sieurezza sia in eomuniea-
zione o all'interno dell'abitaeolo, esso deve es-
sere obbligatoriamente isolato dall'abitaeolo
stesso mediante paratie ininfiammabili e sta-
gne ehe impediseono qualsiasi infiltrazione di
earburante nell'abitaeolo o qualsiasi eontatto

eon la tubatura di searieo. Cio pua avvenire uti-
lizzando una vera e propria paratia di separa-
zione tra il yana in eui e ubieato il serbatoio e
I'abitaeolo oppure ehiudendo il serbatoio di si-
eurezza in una «scatola» metalliea stagna ai li-
quidi e alle fiamme, munita di una finestrella in
materiale plastieo ininfiammabile e trasparente
(in modo da permettere ai Commissari Teeniei
di verifieare i dati di rieonoseimento stampiglia-
ti sui serbatoio). In questa seatola andranno
anehe eontenuti gli eventuali raeeordi delle tu-
bazioni di entrata e di useita del earburante nel
serbatoio e il boechettone di riempimento. L'u-
bieazione e la dimensione dell'orifizio di riem-
pimento eosi eome quella del tappo di ehiusu-
ra possono essere eambiate liberamente. L'o-
rifizio di riempimento dovra trovarsi all'esterno,
sulla earrozzeria del veieolo onello spazio ri-
servato ai vetri posteriori ma, in ogni easo,
senza sporgere. Se esso si trova all'interno
della earrozzeria (tipo quello usato sulle vettu-
re di serie), andra previsto obbligatoriamente
un rieettaeolo per I'evaeuazione verso I'ester-
no del earburante ehe si dovesse versare fuo-
rio In alternativa alla paratia e ammesso mon-
tare il boeehettone di riempimento del serba-
toio all'interno dell'abitaeolo, nel qual easo de-
ve essere adeguatamente protetto in maniera
tale da impedire fuoriuseita di earburante o rot-
ture, ad esempio eon una doppia protezione
eon due tappi a ehiusura stagna. So no am-
messi i fissaggi del serbatoio alla vettura trami-
te einghie metalliehe e/o non metalliehe ehe
garantiseono un adeguato fissaggio del serba-
toio stesso.

RIF.: NS15 CAP. II ART. 20
ORDINE DI PARTENZA
Aggiungere alla fine di questo artieolo:
«II eoneorrente ehe si presenta in ritardo al suo
turno di partenza verra penalizzato di 2 minuti e
messo in eoda a tutti gli altri concorrenti». Se
questo ritardo supera 15 minuti verra eseluso
dalla gara». Applieazione immediata.

PROVVEDIMENTI
DISCIPLINARI
SENTENZA N. 4/97 MASSELLI
PIERANGELO:
CHALLENGE FERRARI - Monza 29/6/97;
Comportamento seorretto verso altro eondutto-
re: Giorni 45 di sospensione lieenze sportive
eon la sospensione eondizionale della sanzio-
ne per il periodo di anni une (deeor. 1517197).
SENTENZA N. 5/97 Org. C.R. MOTOSPORT:
TROFEO MONTI AURTENCI E AUSONI 1997.
lrreqotarita organizzative: «sospensione de Ile
lieenze di Organizzatriee per giorni 60 eon la
sospensione eondizionale della sanzione per
anni une (deeor. 1517197).
SENTENZA N. 6/97 MARIO ROVIDA
CIVT - Imola, 8/6/97
«Opposizione»: A parziale modifiea del deereto
n. 10/97, si riduee la sospensione de Ile lieenze
a giorni 90 (deeor. 12/6/97) e ammenda di Lire
un rnilione»,
SENTENZA N. 7/97 SELLANI ANDREA
TROFEO MINI COOPER 15/6/97 MAGIONE
«A Parziale modifiea del deereto n. 16/97, si ri-
duee la sospensione de Ile lieenze a giorni 60
(deeor. 18/6/97)
8ENTENZA N. 8/97 «ODEON»
TROFEO MINI COOPER, MAGIONE 15/6/97
A parziale modifiea deereto n. 13/97, si riduee
la sos pen sione a giorni 60 (deeor. 18/6/97)

Le pagine del «Notiziario Csal» trattano argomenti
inerenti ai regoiamenti tecnici e sportivi, spiegano le
motivazioni del TNA e ospitano quesiti posti diretta-
mente alla Csai dai licenziati. Tutto cio, tenendo pre-
sente che AUTOSPRINT.da parte sua, conttnuera a
trattare gli stessi ar!jomenti esprimendo, come sem-
pre, le sue oplnionl indipendentemente da queste
pagine e in ossequio alla libertil di informazione.

SENTENZA N. 9/97 PAOLO ZADRA
TROFEO MINI COOPER Magione 15/6/97
A parziale modifiea deereto n. 15/97, si riduee
la sospensione delle lieenze a giorni 60 (deeor.
18/6/97)
DECRETO N. 18/97 UGOLlNI PAOLO
DECRETO N. 19/97 PENNACCHINI GILBER-
TO
RALLY DEL CASENTINO 6/7/97
60 giorni di sospensione lieenze per vettura
sottopeso decorrenza: 1517197
DECRETO N. 20/97 SPONTICCIA LUIGI
Giorni 90 di sospensione lieenze per vettura
sottopeso deeorrenza 15/7/97.

RIF: MODIFICHE AL CAPITOLO
"REGOLAMENTAZIONE
SPECIFICA DELLE VETTURE
FUORISTRADA PREPARATE
(GRUPPO T2)>>ARTICOLO 285
DELL'ALLEGATO J
285.5.3 Sospensione
La Frase:
«Per i veieoli aruote indipendenti, i punti di fis-
saggio inferiori dei tri angoli di origine, lato te-
laio (a +1- 20 mm), dovranno essere eonservati.
Solo dei rinforzi di questi punti saranno autoriz-
zati».
e modifieata eome segue:
«Per i veieoli aruote indipendenti, i punti di fis-
saggio dei tri angoli inferiori di origine, lato te-
laio (a +1- 20 mm), dovranno essere eonservati.
Solo dei rinforzi di questi punti saranno autoriz-
zati».
(A partire dal 1. Gennaio 1998).

RIF: MODIFICHE AL CAPITOLO
"REGOLAMENTAZIONE
SPECIFICA VETTURE
DI PRODUZIONE (GRUPPO N)>>
ARTICOLO 254
DELL'ALLEGATO J
254.6.6.1 Esterno
La frase:
«II montaggio di protezioni inferiori e autorizza-
to soltanto nei Rallyes, a eondizione ehe siano
effettivamente delle protezioni e ehe rispettino
I'altezza dal suolo, ehe siano smontabili e ehe
siano eoneepite eselusivamente e speeifiea-
mente al fine di prote~gere gli elementi se-
guenti: motore, radiatori, sospensioni, eambio,
trasmissione, searieo, estintori, e modifieata
eome segue:
«II montaggio di protezioni inferiori e autorizza-
to soltanto nei Rallyes, a eondizione ehe siano
effettivamente de Ile protezioni e ehe rispettino
I'altezza dal suolo, ehe siano smontabili e ehe
proteggano gli elementi sequenti: motore; ra-
diatori; sospensioni; carnbio: serbatoio; tra-
smissione; sterzo; searieo; bombola dell'estin-
tore».
(Applieazione immediata).

RIUNIONE DELEGATO
SPORTIVO AC. VARESE
Si eomuniea, per opportuna eonoseenza, ehe il
Delegato Sportivo dell'A.C. Varese ha indetto
una riunione dei lieenziati Csai presso la sede
dell'Automobile Club Varese viale Milano 25 al-
le ore 21.00 di mereoledi 30 luglio 1997, per
eonoseere le proposte e i suggerimenti riguar-
danti la normativa sportiva e teeniea del 1998.



.F.3 L'analisi

in vista delle u/time tre gare il campionato trtcotore si sca/da:
mentre couto, dato per favorito a inizio steatone, deve

dimostrare di non essere in ais; c'e Barindelli in ascesa ene
pua dare una mana al compagno Martini, leader della serie ...

• MAURIZIO RAVAGLIA
fotografi. COlOMBO



AndN ~outo,$Opra, e
II pllotll plil discusso
del momento In F.~:
II glollllne portoghese
di MIleIlo, dllto per
grande lIlIlorito, stil
segnllndo II posso
eon III Dllllllra ~97·Fillt
delili PremII. ~osi
Oliller Mllrtini, soHo,
hil preso IIll1rgo
eonquistllndo
un mllrgine di :Z' puntl
eon III Dllllllrll ~97·0pel
delili Re Motorsport.
Nellll eonteslI si e
Inserito IInehe ~lIdei,
II IlIto, ehe ora oeeuplI
II :Z. posto graz/e
II unll bellll
progressione
di rlsultllti negll ultiml
qullttra IIppuntllmenti
linitl tUH/ln zonll
podlo

Che in Italia la Formula 3 non stla attraver-
sando un period o vincente e un fatto che
non pua essere negato, ne ignorato. Lese-

dici monoposto della schieramento di Magione,
il settimo del campionato, rappresentano non
soltanto il record negativo della stagione ma an-
ene un inequivocabile lndlzto ene la situazione
sta sfuggendo di mano. Che cosa stia provocan-
do quella che ormai e un'epldemla. e un interro-
gativo ene affonda principalmente nello scarso
afflusso di denara. Gli investimenti pubblicitari
verso la Formula 3 sono calati in maniera eviden-
te, la quasi totanta delle squadre del trlcotore ha
difficolta nel far quadrare i conti, alcuni piloti non
sanno se riusciranno ad affrantare tutte e tre le
gare ene ancora mancano alla conclusione. Ecco,
dunque, ene la Formula 3, perennemente in bili-
co tra categoria scuola e semi protesstontsrno. e
alle prese con costi insostenibili, rischia lo stato
di crlsl. Trovare una soluzlone ene rilanci in Italia
la speclallta prima ene sia veramente troppo tar-
di, spetta adesso alla federazione nazionale. Ep-
pure. messe da parte le questioni economiche, lo
scenario in pista e comunque attraente, nella
partita che dawero conta, quella per le vittorie e
per il tltolo. lo spettacolo non e sicuramente di li-
vello rnodesto. e gli argomenti non mancano.
ouau, ad esem pio, le scostanti prestazioni del
portoghese Andre couto. indicato a lnlzlo staqlo-
ne come ruorno da battere, e quelle invece eon-
vincenti del giovanissimo Marco Barindelli.

IL CIISO COUTO

Dicono ene sui fronte della prestazione pu-
ra Andre couto non e secondo a nessuno;
un pilota istintivamente veloce e qulndl

capace di compiere il giro perfetto. Stando agli
apprezzamenti di molti, la rincorsa del 20enne
portoqhese di Macao al titolo trlcolore doveva
essere una semplice formalita, o poco plu. Nel
calcolo era pure compreso il materiale di prtrnts-
simo ordine a sua dlsposlzlone: la cornpetltlvlta e
l'esperlenza della squadra vicentina Prema e l'ap-
poggio della Novamotor, ene puntava sui biondo
Andre neua sfida con la opel-sptess per la supre-
mazia tra i motori. Ma nelle ultime tre gare, ~

ijiw 'tj



F.3 L'analisi
-.. Varano, Monza e Magione, Couto ha seonfes-
sato ehi, ancora ai primi di giugno, lo eonsiderava
gia carnplone. II grassolana errare di Magione, il
terzo consecutlvo, e i eontrattempi nelle qualifi-
cazioni sano rieondueibili a un eerto nervosismo
ene pare aver preso il soprawento sull'autocon-
trollo. II testaeoda compluto nell'ultimo qiro del-
la gara in Umbria, mentre il portoghese era se-
condo, e un eplsodlo ehe trava una spiegazione
soltanto eon la perdita di eoneentrazione. Chi lo
eonosee abbastanza da vlctno, suggerisee un 'in-
terpretazione del easo: Andre e prlqlonlero di
un'avventura ehe non ammetteva seonfitte.
ounque. I'effetto del ruolo di grande favorita
nella eorsa al titalo ene eu avevano eueito addos-
so. ouando le eose hanno eomineiato a qlrare
sto rte , eome a Varano e pai aMonza, qualcosa si
e inerinata nell'equlllbrto pslcnlco del ragazzo,
una eireostanza ene si usa definire eon «non c'e
eon la testa-. I due mesi di sosta ehe preeedono
la gara di Binetto, terzultima manehe del campio-
nato, lo aiuteranno sieuramente a ritrovare la se-
renita e la eoneentrazione eon le quali tentare un
reeupera sui leader Oliver Martini, ene e diffieile
ma non gia impossibile.

':1' 'ili'" ,1# o,;;),·U'".2:r·lIz.jI' •

Fosse una socleta quatata in barsa, le sue
azioni potrebbero attirare I'attenzione di
qualcne investitore e rlvelarsl, nel tempo,

anehe un buon affare. Ventenne eomaseo, Marco
Barindelli e indicato eome la rivelazione della sta-
gione, almeno fino a oggi; non avesse dlsputato
I'ultima gara del campionato '96di Formula 3, me-

riterebbe anehe lo status di rnlqllore debuttante.
E veloee in prava e in gara, nelle sfide rawieinate
et sa fare, se la cava pure nella messa punta della
vettura. A Magione si e infilato in tasea, per la ter-
za volta nelle ultime quattro corse, il terzo posto.
traccoroo ene Barindelli eonosee malta bene il
eireuito umbro - ha gareggiato ranno seorso eon
la Formula Campus, ed esordito eon le monopo-
sto cadette, mentre nel '95 aveva affrontato un
paro di sfide del Challenge Formula Ford - e alle
spalle ha un'organizzazione di primo plano. qual e
la ReMotorsport. Ma i risultati non arriverebbera
senza il talenta naturale, soprattutto in una cate-
goria ehe eontinua a essere frequentata da gente
esperta, veterani pronti ausare tutti i trueehi del
mestiere. Cosaene. inevitabilmente, ancora man-
ea al giovanissimo lombardo, studente di eeono-
mia alla prestigiosa Boeconi di Milano. •

Sopra, Cammarone
estato multato di
t:inque milionI dl I;re
perche alle Ila le Kritte
della OB e non quelle
della Erg, sponsor
uH;t:ia/e della F.J
Italiana. L'ammenda il
'rutto dl un
rego/amento assurdo
ehe d;sineent;IIa la
presenza del piloti In
un momento In eul non
t:i sono grandl r;so15e
eeonom;ehe. SOHo,
Barindelll I'emergente
del momento e una
Immaglne del poddoek
dl Maglone: se non
a/tra l'Ot:ehlo non e
rImasto deluso ...



a II
La Peroni Promotion, so-

cleta romana cui e affida-
ta la promozione del tri co-
lore Formula 3, rivendica il
merito di aver fatto comun-
que partire il camptonato.
nonostante fossero saltati
in extremis un accordo di
sponsortzzazlone e I'intesa
eon la Rai. Ma nella cerchia
degli addetti ai lavori non
tutti sono d'accordo. Gli
scontenti puntano I'indice
sugli scarsi risultati raggiun-
ti nella propaganda della se-
rie nazionale: le tribune de-
gli autodromi continuano a
essere desolatamente vuo-

te, anche in una pista come
Magione ene storicamente
ha sempre richiamato pub-
blico, e a un passo da un
luogo di villeggiatura qual e
illago rrastmeno, mentre la
televisione e intervenuta
soltanto in occasione del
Lotteria di Monza. La For-
mula 3 pare dunque un pro-
dotto difficile da vendere.
"Le eose stanno cosi, pur-
troppo - afferma senza peli
suua lingua Piercarlo Ghin-
zani, il ptu combattivo ma
anche il piu amareggiato tra
i titolari delle squadre di
punta - Mi sembra, pero, ene
non ei sia la votonts di rad-
artzzsre la situezione. Co-
mineiamo a portare la gente
negli autodromi, magari eon
iniziative semotici e a buon
mereato, eome potrebbero
rivelarsi, ad esempio. il vo-

za I
sova

acco
lantinaggio e la propaganda
del/'evento attraverso le ra-
dio e le teievtstoni locali.
Seommettiamo ene austco-
sasi muoverebbe? ce utvet-
tra auestione. ene non ri-
guarda direttamente la pro-
mozione ma, piCJgeneral-
mente, eome e trattata e or-
ganizzata in Italia la Formula
3. NOi, aoe le soueare, assi-
euriamo uno spettaeolo ma,
paradossalmente, dobbia-
mo pagare, intendo dire per
fare spettaeolo. Sborsiamo
milioni, dal/'iserizione al
campionato all'affitto dei
box, addirittura al pedaggio
per pareheggiare il mo-
tomome nel paddoek tutte
cio e seoraggiante».Anche il
montepremi e una faccen-
da ene fa discutere. Ritenu-
ta inadeguata di fronte al
mezzo miliardo oggi neces-
sano per affrontare la sta-
gione, la cifra prevista dalla
Csai per il '97 e, complessl-
vamente, di 200 milioni, la
meta dei quali messi a di-
sposlzlone daIla Pirelli. E eu-
rloso osservare che le quote
di iscrizione al camplonato,
10 milioni per ogni mono-
posto, sono versate alrasso-
ciazione italiana dei circuiti,
l'Aica, la quale pol presenta,
agli stessi partecipanti, il
conto per ruso dei box e del
paddock. Nelle tascne del
vincitore del trlcolore. co-
munque, finiscono al massi-
mo 70 'milioni, 20 della csal.
altrettanti della Pirelli e 30
quale ricompensa per le sin-
gole affermazioni, che ren-
dono ciascuna 3 milioni. Ma
per guadagnare tanto, il
carnplone dovrebbe eon-
quistare il primate in tutte e
10 le corse. Cosaene non ac-
cadra quest'anno, con quat-
tro piloti diversi, Martini,
Couto, Cadei e Mediani che
si sono gia alternati in cima
alle classifiche. •

Oallea~er mon~iale nelle cerse gli messori [he manu la passione per rautomobile

Per informazioni su tutti i prodotti e sug/i oltre 200 punti 011 42 119 3G
vendita Sparco in Italia telefona al Servizio C/ienti Sparco: •• •

(AS3) Compila eon tutti i dati questo coupon e invialo a Sparco: Via Lombardla, 5 - 10071 Borgaro (TO).
Rlceveral In OmaggJOII nuovtsslmo catak>go eccessort Sparco per la tua auto e un set dl adestvl
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~ A RIJEKA IL FRATELLO DI NICOLA NON HA RIVALI

Larini colpisce
per la seconda volta
RIJEKA - Quando manca-
no solo due appunta-
menti prima della conclu-
sione del Citroen saxo
Cup '97, Andrea Larini si El
regalato un'altra vittoria
dopo oueua conqulstata
sotto il diluvio di Magio-
ne. II pilota toscano si El
battuto come un mastino
per tutta la gara, e anuIla
sono valsi su sforzi di Giu-
seppe Surlotti per tenta-
re di splazzarto della lea-
dership della corsa. AI se-
conoo via, dopo ene il pri-
mo era stato invalidato
per ruscrta di pista di
panzani, 1/ portacolori del
team Tamburini si El fatto
largo fra il poleman Tobia
Masinl e Paolo De crtsto-
faro per conqulstare la
leadership della corsa da-
vanti a Massimiliano Mu-
gelli e a Walter MoreIIi. So-
lo per due giri Larini si El
dovuto piegare alla sfre-
nata grinta di Mugelli e
Morelli che prendevano il
comando delle operazlo-
ni per pot ristabilire i vato-
ri in carnpo e cercare di
guadagnare terreno da-
vanti a Surlotti e a Riccar-
do Raimondi. Intanto il
romano De cristoraro rt-
tornava a piedi ai box do-
po aver avuto la meglio
dal contatto diretto con
Masini, mentre piu indie-
tro cassl e Fulgenzi erano
in lotta per la sesta plaz-
za, lnslerne aGentili e a
Raimondi. Con il susse-

guirsi dei giri I'atmosfera
raggiungeva i liveIIi di
guardia fra il battlstrada
toscano e il pertcoroso
Surlotti pronto a sferrare
l'attacco non appena si
presentava I'occasione. A
cinque giri dall'epilogo la
classifica vedeva in testa
Larini, seguito da Surlotti,
Riccardo Raimondi, Masi-
ni, MoreIIi, Cassi e Mugelli
e con Stefania Sragiotti
leader fra le "lady" pre-

senti nell'appuntamento
croato. Nel finale, quando
tarinl pensava di spingere
al massimo per mettere
un margine di sicurezza
su Ila leadership della cor-
sa, tutte le attenzioni del-
la corsa si spostavano sui
duello fra Riccardo Rai-
mondi e Giuseppe sunot-
ti. A spuntarta era il bre-
sciano che si aggiudicava
la vittoria negli uncer 25.

Massimo Manfregola

VELoelTA IN elReUITO
Rijeka (Croazia). 20 lugllo 1997

Citroen Saxo Cup
qulnta prova della serle

Assoluta: 1. tarlnl. 14 girl in 25'49"556 alla media dl 135,566 kmh; 2.
Burlotti a 0"001; 3. RL Ralmondl a 1"825; 4. MoreIII a 1"948; 5. Mugel·
II a 5"626; 6. Maslni a 13"939; 7. Ra. Ralmondl a 14"410; 8. cassi a
14"717; 9. Giraldi a 17"615; 10. tanqella a 17"977; 11. GentilI a 19"233;
12. Fulgenzl a 20"370; 13. satdan a 20"497; 14. Galluzzo a 22"082; 15.
Maneini a 22"588; 16. Tagllavla a 30"719; 17. scarpls a 42"867; 18. ca-
leila a 44"009; 19. Bragglottl a 44"190; 20. pergettl a 44"473; 21. Assl-
ratl a 44"605; 22. Grlmoldl a 51"117; 23. VoltolIna a 1'03"757; 25. Be-
lottl a 1'07"858; 26. polmonari a 1'34"237; 27. Cremoneslnl a
1'34'''437; 28. Bulgarini a 2 girl.
Clro piO veloce: roma Maslnl in 1'48"803 alla media dl 137,907 kmh.

RUEKA- r: stata una voiata a
tre quella ene ha regalato a
Cristiano eoscarella la vit-
torta nel sesto appunta-
mento del monomarca del·
la Rover Italia. Lagara efinl·
ta dunque al fotofinish In
une scontro diretto a tre
che ha vtsto protagonisti
oltre al portacolort dell'E-
mlllano ancne 1/ reader Pie-
tro Giuliani e Matteo Mllanl.
Dopo il via e stato Mllanl
prendere II comando delle
operazlonl dopo aver supe-
rato II poleman Mario saka-
moto e ltalo eantera, men-
tre da Ile retrovle sl faceva-
no largo Pietro Giuliani e
crtsnano coscareua. sasta-
vano pochi girl percne II
quartetto dl testa prendes-
se la tuga sui resto degli In·
segultori. II primo ad uscire
dal gruppo nel corso del
secondo giro e proprto
eantera della Sportauto au-
tore dl urrottima partenza
da Ila seconda flla. In testa



Nella gara della SaJeo
cup dlsputata aRIJeka,

" tllne/tore .."rlnl,
lOtto, precede Burlottl

e Rlccardo Ra/mondl"
In HSSO nell'altra
pagina, Scarpetta

In trionIo dopa
la prima tlmorla

staglona/e In eoppa
Speelal et ottenuta

al tlo/ante dl una
POl'Khe earrera Rs

IN ENTRAMBE LE GARE

U Bertuzzi
travolgente

DAVANTI AMILANI E A GIULIANI.."

oscareila vince in volata
alla gara c'e un contlnuo
scambio di poslzlonl fra rat-
flere del team Adolfo e Co"
scarella,Incalzato a sua vol-
tadal grintoso GiulianI. Fra I
piloti dl testa sl Innesca un
conrronto che prosegue
pertutto II resto della gara.
A contendersl la penultlma
poslzione sl so no Sharon
Chlesacon la vettura dl Au-
tosprlnt,

nella foto sotto, e Silvano
Ancaranl. La glovane stu-
dentessa dl tecco lotta con
II rappresentante della Ru-
bicone corse, ene riesce
spuntarla solo nell'ultima
parte della competlzione.
Sui traguardo coscareua
precede quindl dl un soffio
Milanl e Giuliani, con saka-
moto quarto e staccato dl

oltre sei secondl.
tmm»

VELOCITA IN CIRCUITO
Rijeka (Croazia), 20 luglio 1997

Mini Cooper TrOphy
sesta prova della sene
Assoluta· 1. Coscarella, 11 girl
In 22'10"931 alla media dl
124,013 krnh: 2. Mllanl a 0"001;
3. Giuliani a 0"002; 4. Sakamoto
a 6"497; 5. venturi a 11"487; 6.
Concetti a 11"487; 7. Claudio
Germonl a 13"188; 8. carlo Ger-
moni a 13"305; 9. ouesta a
21"533; 10. t.eoqrande a
21"610; 11. Farm a 21"610; 12.
Giovannettl a 22"807; 13. Gen-
tili a 29"204; 14. Pizzicannella a
29"856; 15. Vltlello a 29"856; 16.
scumace a 48"417; 17. De luca
a 48"771; 18. Addarl a 49"510;
19. Bravo a 51"746; 20. Ancara-
ni a 1'29"538; 21. Chlesa a
1'47"707.
Clro plu veloce: Pietro Giulia-
ni in 1'59"240 alla media dl
125,836 kmh.

$Opra, Bertuzzi
e gio al comando
subitodopo
" primo tl/a,
a testimonianza
dellasua
sehiacciflnte
supremazla"
Alato, Schen8tti
mentresta
per Intle5tlre
una postazione
dei comm;ssari
di gara
Iortunatamente
senza
conseguenze

VELOCITA IN CIRCUITO
Rijeka (Croazia), 20 luqtlo 1997

FelTari Challenge 355
quarta prova della serie
AssoIuta Igara"1 1. Bertuzzl, 13
girl In 21'43"825 alla media dl
149,607kmh; 2. De Cecco a 8"477;
3. De tturbe a 14"171;4. Perazzinl a
16"200; 5. Ragazzl a 16"910; 6.
Schenetti a 17"052; 7. Scaplnl a
24"587; 8. Baso a 35"017; 9. Garba·
gnatl a 42"246; 10. Masselli a
43"475; 11. tusuardl a 47"080; 12.
Pellln a 1'23"074; 13. Capltanl a
1'31"457; 14. Bragglottl a 1'31"687;
15. Bertolettl a 1 glro; 16. sene-
ventano a 1 giro.
Glro pili veloce. Bertuzzi In
1'38"984alla media dl 151,588kmh.
AssoIuta Igara"2 1. Bertuzzl, 13
girl In 21'46"251 alla media dl
149,329kmh; 2. De Cecco a 7"781;
3. Perazzinl a 9"2n; 4. Benaduce a
13"084;5. De Iturbe a 13"084;6. sa-
so a 16"740; 7. Schenetti a 17"294;
8. Scaplnl a 24"002;9. Garbagnatl a
32"495; 10. Masselll a 34"495; 11.
Ragazzi a 39"574; 12. lusuardi a
4$"595;13.Pellin a 54"856;14.capt-
tanl a 1'05"588; 15. Braglotti a
1'31"602;16.Beneventano a 1 glro;
17. Bertolettl a 1 glro.
Glro pili velo ce: Bertuzzl In
1'38"804alla media dl 151,864kmh.

RIJEKA- ~ stato un Bertuz-
zi travolgente quello che
ha strapazzato gli awersari
nella qua rta prova del Fer"
rari Challenge 355. II pia-
centino, non ha avuto pra-
ticamente awersari in gra-
do di contrastario in Croa-
zia. Adesso, dopo la dop-
pietta di Rijeka, la sua lea"
dership e sernpre meno
vulnerabile dagli attacchi
dei suoi avversarl. «Avrei
potuto forzare anche di pili
la mia andatura net corso
della gara-1, ma non sareb-
be servito anuIla se non a
prendere risehi inutiti - ha
affermato il vincitore - La
mia Ferrari era praticamen-
te perfetta: vineere e stato
comunque facile anche se
eon awersari eome De cec-
co e Perazzini e preferibile
non abbassare mai la guar-
dia». oooo aver conculsta-
to la pole in prova per Ber-
tuzzl non e stato difficile
scattare in testa in gara-1
per pol prendere la fuga

, davanti al competitivo De
Iturbe, De Cecco, Ragazzi e
Perazzini. Con Bertuzzi
ene faceva ranoatura, De
Cecco attaccava De lturbe
per portarsi alle soane del
battistrada insieme a Bep-
pe Schenetti ene dalle re-
trovie entrava nella seta di
Scapini per pol rlsallre le
poslzlonl di testa. AI tra-
guardo finivano nell'ordine
Bertuzzi, De Cecco e De
Iturbe, con cuest'ultlrno
che sl freglava della vlttorta
nella speciale classiflca rt-
servata ai -cennemen-. da-
vanti a Perazzini e caroa-
gnati. In gara-2 la musica
non carnbla; Bertuzzi con
une scatto da felino si por-
ta in testa al gruppo e va in
fuga, mentre De Cecco,
sbagliando la partenza, vie-
ne risucchiato nelle retro-
vie fino al sesto posto. In-
tanto alle spalle deli'alfiere
della scuderia Rossocorsa
si inseriscono Perazzini, De
Iturbe, Ragazzi, scaolnt e
De Cecco ene cornlncta la
sua marcla di awicinamen-
to per risalire la china. II pi-
lota abruzzese al quarto gi-
ro era gia terzo a ridosso
del pilota della Motor Pe-
razzlru. Infine, perazzini,
ene ha concludo al terzo
posto sotto la bandiera a
scacchi a nove secondi di
distacco oat vincitore, sl e
aggludicato anche il primo
posto ne Ila speciale classl-
fica -centternen Conchiglia
sneu-. tmm.)
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~ IL COMASCO ARRIVA SECONDO DIETRO AL SOLlTO SANESI

Merzario entusiasma
con una splendida rimonta
MAGIONE - Per la quinta
volta staqionale e la quar-
ta consecutiva Stefano
Sanesi ha colto la vittoria.
II toscano fin dalle prove
del sabato ha dimostrato
tutta la sua classe siglan-
do quasi a tempo scaduto
la settima pole in 7 gare.
AI semaforo verde sacco-
manno parte bene e rag-
giunge sanesl, i 2 proce-
dono appalatl per alcuni
metri, ma il toscano rie-
sce a prendere la testa
della gara. Alle loro spalle
sfilano Pardini e Peroni, Li
catzt. Mancini e Francisci.
Solo ottavo Merzario, par-
tito oaua qutnta fila per
problemi accusati in pro-
va dal motore -stanco-
della sua centenari. AI
quinto sire. il duo di te-
sta continua a darsl batta-
glia. AI 6. giro Merzario El
quinto e supera al curvo-
ne Li catzl in difficolta con
i freni posteriori, ene lo
costringono ad una fer-
mata ai box. Piu staccati
Francisci e il camptone in
carica Ronca in difficolta
con il cam bio. Ad un terzo
della gara Sanesi precede
di un soffio Saccomanno
seguito da Pardini ene in-
travede neou specchietti
un rntnaccloso Merzario.
Saccomanno, ene fino al
15. giro aveva pressato da
vlcino il reader, El costret-
to al ritiro per problemi
delt'acceleratore e Merza-
rio, superando maqlstrai-
mente Pardini alla stacca-
ta del Curvone, si insedia
alle spalle del battistrada.
Sanesl continua cosi la
sua gara amministrando il
vantaggio; Merzario ro-
sicchia qualche secondo
ma, a causa di une spec-
chietto staccatosi dalla
sua carrozzeria, alla fine,
si El accontentata della
conqulsta della seconda
piazza.

Tonino Menlchettl

VELOCITA IN CIRCUITO
Maglone (Pg), 20 lugIlo 1997

Campionato Prototlpl
settlma prava
Assoluta: 1. Sanesl uuccntnt
P3 97) 30 girl in 35'25"412 alla
media di 132,116 kmh; 2. Mer·
zario tcentenart M/1 E) a 7"864;
3. Pardini uuccntnt P3 96) a
23"592; 4. Peronl uuccntnt P3
96) a 27"246; 5. Francisci (Tiga
97) a 37"120; 6. Ronca uuccmnt
P3 97) a 1 glro; 7. prospero
uuccntnt P3 96) a 1 glro; 8. Me-
neghetti uucchtnt P3 96) a 1
glro; 9. vauebona uuccmm Sp
91) a 1 glro; 10. Chlmlnelli (Luc-
chlni P3 95) a 2 girl; 11. Mancinl
rrarncoun a 8 girl; 12. LI Calzl
(tucchlnl P397) a 9 girl; 13. sac-
comanno uuccntni P3 96) a 15
girl.
Clro pili veloce
24 valvole: 1. sanest uuccmni
P3 97) 30 girl in 35'25"412 alla
media dl 132,116; 2. Merzarlo
(centenart M/1 E) a 7"864; 3.
Pardini (Lucchlnl P3 96) a
23"592; 4. Peroni (tuccntnl P3
96) a 27"246; 5. Francisci (Tiga
97) a 37"129; 6. Ronca uuccmnt
P3 97) a 1 glro; 7. prospero
uuccntnt P3 96) a 1 giro; 8.
Manclni rrampoun a 8 glri; 9. LI
Camzo uuccnmt P3 97) a 9 girl;
10. Saccomanno uuccntnt P3
96) a 15 girl.
12 valvole: 1. Meneghettl (Luc-
chlnl P3 96) 29 giri in 35'46"212;
2. vauebona (tucchlnl Sp 91) a
27"2; 3. Chlmlnelli uuccntnt P3
95) a 1 giro.
Clro pili veloce: Meneghettl
1'12"494 alla media dl 129,09
krnh.

PHOT04

l!.iiltJ3!~iJM.]~a'lPAGNI E TONETII COSTRETII ALLA RESA

Ciannini principe in Croazia
RIJEKA- Nel sesto appuntamento del lo- .
tus Elise Trophy nulta ha potuto fermare
luigi Giannini tneua foto mentre guida la
pattuqlla di lotu sJ. II pilota romano a
Rijeka ha messo a segno una brillante vit-
toria che ha ancora piu valore se si consi-
dera ene El stata conqutstata in condlzlo-
ni fisiche precarie, a seguito di un fasti-
diosissimo state influenzale. A rendere la
vita difficile a Giannini cl ha pensato Ales-
sandro Pagni che dopo aver centrato una
partenza da manuale dalla seconda fila,
ha bruciato suuo scatto sra il poleman
Giannini ene Alberto Pedemonte andan-
do cosi in fuga per le prime due tornate
davanti allo stesso Giannini, Pedemonte
e Tonetti. Poi aristabilire i valori in carnpo
ci ha pensato il romano che ha messo alle
sue spalle il pilota toscano. Pedemonte,
Tonetti, il rientrante Manetti, Porello e
Bertuzzi. Mentre con il susseguirsl dei gi-
ri il ptotone delle barchette lnqlesl tende

a sgranarsi e le poslzlonl di testa si conso-
ncano sempre pi u, da Ile retrovie la lotta
si fa serrata con Manetti che recupera
posiztoru per riportarsi nella seta dei pn-
mi. II pilota forlivese comincia la sua for-
sennata rimonta prima al danni di Rober·
to Tonettl per la conqulsta della quarta
poslzlone e poi ai danni di Pedemonte
per cercare dl avere la meglio anche sui
pilota genovese ene a sua volta forza ran-
datura per guadagnare la seconda ptazza
(alla 6. tomata) copo aver superato Pa·
gni. Fra Manetti e Pedemonte lo scontro
diretto raggiunge il suo culmine a due gi·
ri call'epltoqo: Manetti tenta II sorpasso
sui pilota del team Audlsto nel rettilineo
di partenza, ma Pedemonte chiude la
porta ed entrambi entrano in contattofi-
nendo In testa-coda sui filo dei 180 kmh!
Pedemonte rlesce apartire e a conclude-
re quarto mentre II rlvate si ritira.

Massimo Manlregola



VELOCITA IN CIRCUITO ti a 4"311; 4. Pedemonte a
5"793; 5. Pare Ilo a 35"391; 6.
NobIII a 37"932; 7. Bertozzl a
47"235; 8. Zadra a 47"474; 9.
conn a 50"092; 10. Dall'Olmo a
1'21"177.
Clro piO veloce: Glannlnl In
1'42"926 alla media dl 145,782
kmh.

Rijeka(Croazia), 20 lugllo 1997

Lotus Ellse 'n'ophy
Isestagara della sene)
Assoluta: 1. GIannini, 15 girl In
26'12"802alla media dl 143,102
kmh; 2. Pagnl a 3"505; 3. Tonet-

Alllo/ante della lida
Lucchinl P~/96,
Meneghetti, aslnistra,
ha conquistllto
la Ilittoria
Ira I prototipl
f:l lIaiIIole.
sotto a sln/stra,
ecco il Ilia
della settima
gara stagiona/e
del eampionllto
italiano prototipl
dOlle Stefano Sanesl
e andato a cogliere
la quinta
aHermazione
imponendosi
a/cospetto
dell'inossldablle
Arturo Merzorlo...

~ ROVINI ANCORA LEADER DEL TROFEO AICA

Cazzaniga non cede
e trionfa in Umbria
MAGIONE- AI termine dl
una gara divertente e
dall'eslto incerto, come e
nella tradizione della For-
mula Junior, Davide caz-
zaniga e nuscito asalire
sui gradino ptu alto del
podlo nella qumta prova
del Trofeo Aica. AI pilota
della corstnt Corse va il
merito di aver ammini-
strato con freddezza la
gara approfittando del-
ruscita del duo di testa e
rintuzzando gli attacchi
del piu esperto rivale. AI
semaforo verde Barbierl,
partito dalla pole, prende
il comando seguito da
Rovini, Dubbini, Rivolta,
Cristaldi, De Luca e cazza-
niga. Nei primi giri si sus-
seguono numerosi sor-
passl mentre oubornr.
ene aveva scavalcato Ro-
vlnl, e costretto al ritiro
per un testacoda al tor-
nantino e la conseguente
rottura della sospenslo-
ne posteriore destra. A17_
giro Barbieri eRovini so-
no molto vicini e si danno
battaglia, mentre Rivolta
precede Cazzaniga ene si
e sbarazzato di De Luca e
Sabbatini Incalza cnspot-
dl. A19_giro cazzanrqa su-
pera Rivolta alla Merzario
insediandosi alle spalle
del duo di testa. E nel
corso del 10. sue. Barbie-
ri tocca il battistrada Ro-
vini ed entrambi finisco-
no fuorL Rovini e il olu le-
sto a nprendere la corsa
perdendo postztonl men-
tre Barbieri e costretto al

nttro. II comando della
corsa passa nelle mani di
Cazzaniga seguito da crt-
staldi, Sabbatini eRovini
che si danno battaglla
per la piazza d'onore. Ro-
vini supera Sabbatini alla
Merzario e Cristaldi al
curvone. Negli ultimi giri

Rovini rosicchia secondl a
cazzantca. Ma quest'ulti-
mo riesce a vincere di mi-
sura davanti allo stesso
Rovini e CristaldL Dopo 5
prove Rovini comanda la
graduatoria con 70 punti
seguono Barbieri (55) e
Spoldi (34L tt.m.)

Amministrando eon grande ocu/atezzo
illlantaggio acquislto, eazzanlga, sopro,
e riuscito asalire sui gradino plil a/to del podio
a Magione nella quinto prolio del TroIeD Aico.
In a/to eristoldi, giunto terzo dletro oRolllnl.

VELOCITA IN CIRCUITO
Maglane (Pg), 20 lug Ilo 1997

TrOfeO Aica F_JunIor
qulnta prava
Assoluta: 1. Cazzanlga (corstnn 21 girl In 28'41·032 alla media dl
114,211 kmh; 2_ Rovlnl uocateun a 0"989; 3. Cristaldl taenvrssutor a
8"025; 4. De Luca tcorstnn a 9"301; 5. Musanl (Corsinll a 9"663; 6. 5abba-
tlnl (Reggianil a 18"841; 7. socict (Regglanll a 19"23; 8. Moltenl tcorsmn
a 20"342; 9. Pampado (Regglanll a 35·168; 10. Rosclo (Regglanll a
47"028; 11. Pazzaglla (Regglanll a 1'00"595; 12. Barozzl (Benvlssuto) a
1'00"920; 13. unosst (Regglanll a 1'07"613; 14. Feltrin uocarsun a
1'08"754; 15. Ragendorfer (Casvalllnll a 1'12"429; 16. Terrani tcorstnn a
1'18"722; 17. Barblerl (Regglanlla 5 girl.
Clro piO veloce: Rovlnl (LocateIl1l1'20"s8s alla media dl 116,15 kmh.
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[f!!i1l) BIELANSKI E PACINI DEBBONO ARRENDERSI

Braconi davanti a tutti
sui Colle San ctaeomo
ASCOll PICENO - Terzo
successo per Fulvio
«Ricky. Braconi nella coo-
pa Paolino Teodori, giun-
ta alla 36_edizione. Una
vittoria che ha inaugurato
la nuova -veste» della
classica cronoscalata
marchigiana Impostata
ora su due manche di
1885 metri in luogo dei
precedenti 10 km circa.
Ne ha parzlalrnente rlsen-
tito il fascino di questa
che rimane una delle pili
datate gare su strada del-
l'ltalia centrale, ma a tutto
vantaggio della loqlstlca
dei partecipanti presso la
nuova partenza a coue
San Marco, della ouauta
organizzativa edeilo
spettacolo del pubblico
ene si gusta un passaggio
in pili. II successo di Bra-
coni con roseua Pa20Sera
da pronostico, dopo il do-
mlnlo nelle due salite di
prova. Bielanski e Pacini
hanno provato ad attac-
care, ma il pilota della
tuccnini si El lamentato di
una non perfetta regola-
zlone dell'avantreno ene
faceva prediligere al mez-
zo solo i tratti veroct. Per
Pacini una gara ene lul
stesso ha definito «in di-
fesan non potendo affon-
dare di pili per problemi
di assetto. DIetro ai tre pi-
loti da ponio. ene aveva-
no gia tutti vinto ad Asco-
li, si sono piazzatl I'avelli-
nese De Donato ed il tren-
tina Biasioli, presenti per
doveri di Coppa Italia, da-
vantl all'eugubino Rampi-
ni ed al pilota di casa Fa-
brtzlo Peroni che ha eon-
quistato il trofeo Paolo
Zippi per la migllore pre-
stazione ascolana. una
gara ene ha convlnto tut-

fOtografl. SALUZZI

Seppur in Ifeste "innolfata il percorso della coppa
Paol/no Teodori, ancora una lIoIta, sl e rillelato
p/eno zeppo di ins/die, eom« testimonia
I'immagine sopra" Sotto,ln az/one IIRlckyll Braconl
che ad AKOli ha colto la terza Ilittoria in carriera"

ti, soprattutto chi El salito
per la prima votta verso
Colle San Giacomo. Alle
spalle dei prototlpl, i mi-
gliori sono stati i protago-
nisti della Supersalita: Ro-
berto Di Giuseppe ha
messo a frutto la sua mi-
gliore esperienza con la
Delta per rnettere dietro il
pilota di casa Alessandro
Gabrielli, mentre la supre-
mazia di Gruppo A El anda-
ta al bresciano Casimiro
Barbieri con I'M3 E36della
sport Racing. Nel Gruppo
N netto successo per An-
tonio Mastronicola con
rsscort Cosworth, men-
tre sono meritevoli di
menzione per i successi in
classe Giuseppe Madonna
(N-1300l,Alfio Bennati (N-
2000) e Massimo rtrabassi
(A-1600) con un crono di
tutto rllievo. Nella gara
club solita supremazla di
Marco Gramenzi con la

Delta 54 ene ha dato il 50-
lito spettacolo, preceden-
do Antonino Savocasu Al-
pine V6turbo.

Giuseppe Saluzzl

VELOCITA IN SALlTA
Ascoli PIceno, 20 luglio 1997

36. Coppa PaolIno Teodorl
cronoscalata vallda per la Coppa
Italia
Assoluta: 1. Braconl roseua
Pa20S-Bmw) 4'52"41; 2. Blelanskl
uuccntnt P3 96·Bmwl 4'57"24; 3.
Paclnl rosena Bardahl·Bmw)
5'05"76; 4. De Donato (OseIla
Pa20S-Bmw) 5'14"52; S. Blasloll
uuccnnu-smwi 5'14"85; 6. Rampl-
ni (OseIla Pa20·Bmw) 5'17"42; 7.
Peroni F. uuccmrn-rorc: 5'19"54;
8. Faggloll roseua Pa2OS·Renault)
5'20"10; 9. Scola O. (OseIla Pa2OS-
Bmwl 5'22"25; 10. Amodeo toseua
Pa2OS-Bmw)5'23"29.
CRUPPON
Classe 1300: 1. Madonna 6'33"39;
2. Armuzzl 6'36"00; 3. «novannt-
(Peugeot 106 Rallye) 6'38"49; 4.
Giuliani 6'38"58; S. Palma (Peu-
geot 106 Rallye) 6'38"87; 6. Fe-
rtozzl 6'39"47; 7. Pangrazl (Peu-
geot 106 Rallye) 6'40"28; 8. clar-
dini 6'42"11; 9. Pomante 6'42"58;
10. ToneiII 6'43"10; 11. Nenna
6'45"74; 12. Romoll C.A. (Peu·
geot 106 Rallye) 6'49"25; 13. Feb·
bo 6'53"83; 14. Masslml (Citroen
Ax Sport) 6'56"77. GIIattrt su Peu·
geot 205 Rallye.
Classe 1400: 1. Nutl (Rover 114
csu 7'04"87.
Classe 2000: 1. Bennati (Opel Ka-
dett GsU6'13"70; 2. Torbi 6'13"94;
3. Pancottl (Alfa Romeo 33 16V)
6'14"71; 4. Faggloll S. 6'15"60; S.
Ronchl 6'18"75; 6. Rocchettl
6'20"67; 7. Facchettl 6'23"16; 8.
balta 6'23"27; 9. Perottl (Opel
Astra GsU 6'31"68; 10. DI etam-
battlsta (Opel Kadett GsU

6'35"80; 11. Valentini 6'38"13; 12.
Petrocco 6'45"60 (tuttl gli altri su
Renault Clio Williams).
Classe 2500: 1. -Eva- 6'13"10; 2.
Cucclolonl 6'28"84; 3. Chlavaroll
6'34"83; 4. Oelle Fave (tuttt su
Renault SGt TUrbo!.
Classe oltre 2500: 1. Mastroni·
cola (Ford Escort coswortm
6'07"92.
CRUPPOA
Classe 1000: 1. Fortl 7'34"58; 2.
Gabr1elll G. 7'42"08 ttutti su Fiat
cmouecentoi.
Classe 1300: 1. GrlfonI6'22"96; 2.
Paloschl 6'32"25; 3. Morgantl
6'36"00 (Peugeot 106 Rallye); 4.
Candini 6'47"34; S. Savini (peu·
geot 106 Rallye) 6'49"22.
Classe 1600: 1. riraoasst tcrtroen
saxo) 6'10"06; 2. Marchesin (Hon'
da Clvlc Vtll 6'19"65; 3. laureati
6'22"28; 4. CampoglanI6'27"11; S.
Grossl 6'28"19; 6. Flllaggl 6'30"20;
7. Blanchlnl 6'35"65; 8. Pennesl
6'52"64 ttuttl gll altrl su Alfa Ro-
me033).
Classe 2000: 1. DI Fulvio R. (Opel
Kadett GsU 6'18"78; 2. Baresl
(Ford Escort Rs) 6'36"58; 3. Co-
stantinl (Fiat noe 16V)6'45"33; 4.
O'Agostlnl (Peugeot 205 GtII
6'59"76.
Classe 2500: 1. lacoveua (Bmw
M3) 6'04"59; 2. carnoou (Alfa Ro-
meo 75) 6'28"58.
Classe oltre 2500: 1. Barblerl
ramw M3 E36)5'57"91.
5UPERSALlTA
Classe A1: 1. Plccln (Honda Clvlc
Vtll 6'10"94; 2. Plcclonl(Peugeot
106 Ralye) 6'27"60; 3. Romoll O.
(Citroen Ax) 6'32"76.
Classe A2: 1. Flllppo (Fiat Cln-
quecento) 6'06"52; 2. Carpanl
(Renault 5 Gt TUrbo) 6'20"70.
Classe A3: 1. DI Giuseppe R. (lan-
cia Delta Integrale) 5'29"99; 3. Ga-
brlelli A. (lancia Delta Integrale)
5'32"19; 3.lacoangell (Bmw M3
Evo) 5'33"49; 4. Gerardl (Alfa Ro·
meo 75) 6'29"40; 5. Terr1blll (Ford
Escort Rs)6'31"87.
SUPERCARCT
Classe C1: 1. Spada (Por.;che 911
carrerai 6'37"57.
PROTOTIPI
Classe P4: 1. Radlccl (tucchlnl
Honoa) 5'55"31.
Classe P3: 1. peroni F. (tuccnlnl-
Ford) 5'19"54; 2. Faggloll M.
toseua Pa2OS-Renaultl 5'20"10.
Classe Pl: 1. Blasloll uuccmru-
srnwi 5'14"85; 2. Scola E. roseua
Pa20S·Alfa Romeo) 5'23"35; 3.
ctortco roseua Pa20S-Alfa Ro-
meo) 5'23"75; 4. Peroni S. (Luc-
chlni·Alfa Romeo) 5'42"27; S.
Ruffini toseua Pa20S-Alfa Ro·
rneo) 5'46"72.
Classe P1: 1. Braconl 4'52"41; 2.
Blelanskl uuccmnt P3 96·Bmw)
4'57"24; 3. Paclnl roseua Bardahi·
arnwi 5'05"76; 4. De Donato
5'14"52; S. Ramplnl 5'17"42; 6.
Scola O. 5'22"25; 7. Arnodeo
5'23"29; 8. CappelII mga-Alfa Ro·
rneo) 5'49"17 (tuttl gll altrl su
Osella Pa2OS-Bmw!.
CARA CLUB
Classe N-1150: 1. rosu (A112
Abarth) 7'29"72.
Classe A-1150: 1. BalIoni (Fiat
127 Sport) 7'34"27.
Classe 8-2500: 1. Gramenzi (lan-
cia Delta 54) 5'24"19.
Classe Speclal C31'1000: 1. Vellel
(Fiat 600) 6'50"67.
Classe Speclale C31'11SO: 1. DI
Martlno (A112 Abarth) 6'49"14; 2.
Marini (A112 Abartn) 6'59"57; 3.
DI Muzio (Fiat 127 SPorti 7'36"32.:
Classe SpecIai Car-13OO: 1. Di
Giuseppe G. (Fiat RItmo) 6'34"72;
2. DI Fulvio L. (Fiat X1/9) 7'20"80.



m!rnI RONCHI CONCLUDE SECONDO A 13" DALLA VETIA

Baribbi in scioltezza
assalta Romagnano
ROMAGNANO - Giunta alla
terza edizione, la breve sa-
lita - quattro chilometri in
tutto - che porta ad Azza-
go ha vrste ben 15 parten-
ti al via nella categoria
prototlpt, La presenza di
Ezio Baribbi non ha posto
dubbi sui nome del vinci-
tore: il bresciano ha fatto
sua la gara guidando in
sclottezza. Imprevisto so-
lo il distacco inflitto ag li
awersari: quasi 13" al se-
conoo arrlvato Giancarlo
Ronchi metla foto sopra a
dastra) ene ha preceduto
di misura Romano De Gan.
Di tutto rilievo le gare di
Anzelonl, 5. assoluto con
I'Alfa 155 suoersauta.
Grobberio, vincitore del
gruppo A e 11. assoluto, e
Bruno Negrente, 1. di

gruppo N nonostante la
sua Clio abbia perso un
paraurti lungo il percorso.
Mentre Baribbi padre ha
domi nato fra i prototipi,
anche il figlio si e ratto
onore: Claudio si e infatti
aggiudicato la corsa di
contorno per autostori-
ene, La gara e stata carat-
terizzata anche da qual-
che spettacolare inciden-
te. Uno dei piu rovinosi e
state cueuo di serpeuonl.
finito violentemente a
muro con la propria Opel
Astra, che e cosi la terza
vettura da lui distrutta
neue ultime quattro gare
disputate ... Da segnalare
inoltre che da parte di al-
cuni piloti e stata fatta n-
chiesta agli organizzatori
di rar disputare in fUturo

la corsa in due manche
perche attualmente il per-
corso, pur essendo molto
bello e impegnativo, rlsul-
ta un po' troppo corto.

Aldo AntoIini

SALlTA
Romagnano, 20 luqllo 1997

santa dl Romagnano
Assoluta: 1. Baribbl !Osella
Pa20S-3000 arnwi 2'05"00; 2.
Ronchi (Symbol-A.R.l 2'17-"70;3.
De Gan (Glpl-Opell 2'18"09: 4.
Benelli !Osella Pa20S-Bmw)
2'18"27; 5.Anzeloni (Alfa Romeo
155 eta) 2'18"56; 6. Clanchinl
uucchtnl 2500) 2'19"89; 7. Fer-
rais rsrnw M3 Sport) 2'20"02; 8.
•Kablbo. nuccnrnt-smwi
2'21"34; 9. Glovanninl uuccmnt-
A.R. 2500) 2'21"93; 10. Sanetti
tsanettr-aonoa Sport Prototl-
po) 2'25"78.
CRUPPON
Classe 1300: 1. Tomasi (Citroen

Ax Sport) 2'42"03; 2. Cescato
(Peugeot 205 Rallye) 2'42"48; 3.
Ceccato (Peugeot 106 Rallye)
2'45"27; 4. Galletti (Peugeot 20S
Rallye) 2'47"40; 5. Vettorel (Peu-
geot 106 Rallye) 2'50"91; 6. era-
zlani (Peugeot 106 Rallye)
3'13"71.
Classe 1600: 1. Accorsl (Peu-
geot 106 Rallye) 2'47"11; 2. TU·
molo !Opel Corsa Gsi 16v)
2'52"99.
Classe 2000: 1. Negrente (Re-
nault Clio Williams) 2'29"26; 2.
rraverso (Peugeot 205 Rallye)
2'45"44; 3. Applotti (Opel Kadett
GslI2'58"73.
CRUPPOA
Classe 1300: 1. Merzi (Peugeot
20SRallyl 2'45"99; 2. Mori (Peu-
geot 205 Rallye)2'50"49.
Classe 1600: 1. De Gasperi (Alfa
Romeo 33) 2'32"52; 2. Costa (Al-
fa Romeo 33) 2'38"12; 3. Apuzzo
(Opel CorsaI2'41"61.
Classe 2000: 1. Grobbero (Re-
naUlt Clio Willlamsl 2'27"11; 2.
Clresola topet Astra Gsl 16v)
2'31"29; 3. Tosetto (Opel Kadett

EXPRESS

16v) 2'33"25; 4. De Nale (Vw Golf
Gti 16v) 2'33"80.
Classe AI2: 1. Gromeneda (Vw
Golf GtI16v) 2'30"98.
Classe AI3: 1. Anzelonl (Alfa Ro,
meo 155 Gta) 2'18"56; 2. Ferrals
tamw M3 Sport) 2'20"02.
Classe P1: 1. Barlbbl toseua
PA20S-3QOOsmw: 2'05"00;2. ae-
nelll roseua Pa20S-Bmw)
2'18"27; 3.• Kablbo. (tucchlnl-
Bmw) 2'21"34.
CRUPPO CN
Classe P2: 1. Ronchi tsvmbot-
A.R.) 2'17"70; 2. Casagrande
ttuccnlnt Sp91-Alfa Romeol
2'27"49; 3. ueto (Hydra·AIfa Ro-
meoI2'42"43.
Classe P3: 1. De Gan «nor-ooen
2'18"09; 2. Clanchlnl uuccntnt
250012'19"89;3. Glovannlnl (luc-
chlnl AR2500)2'21"93.
Classe P4: 1. Sanettl lUca rsa-
nettl·Honda sport ProU
2'25"78; 2. Via II (Vlall-Tlpo 2)
2'33"56; 3. Sanetti Guido tsanet-
tl-Honda Sport Proti 2'35"32.
Classe PS: 1. Vlall Mali-TIpa 1)
2'28"55.
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I SC nA e o sa
sAda del Calatino

CALTACIRONE- caotta ra-
ramente di assistere ad
un rallv cosi incerto ed
entusiasmante che ha vi-
sto tre equipaggi conten-
dersi la vittoria dal primo
all'ultlrno metro delle die-
ci prove spectalt. r: sue-
cesso al «Rally del Calati-
no» tcrqanlzzato dalla
Provincia Regionale e dat-
l'Azienda TUrismo di cata-
nla con la collaborazione
tecnica del Team Palikel
dove Errani, Borsa e La-
gana si sono inseguiti,
senza riusclre a sganciarsi
runo datl'altro. Alla fine
hanno avuto la meglio Er-
rani-casadio (Ford Escort
Cosworthl ene inseguiva-
no la vittoria per riaprire
la corsa al tttoro della
Coppa Italia qulnta zona
ene vede al comando la-
gana_Errani ha attaccato
a fondo, vmcendo 7 deue
10 soeciau. ma sernpre
con distacchi irrtson.
spesso ancne un solo se-
condo. Peraltro quando a
vincere nelle altre tre e
stato Borsa (eon Alessan-
dra Berra su Escortl, i
templ sono stati presso-
ene identici. AI traguardo
solo 7" hanno ctviso il vin-
citore da Borsa, giunto
secondo. Lagana iscritto
eon la subaru Impreza, si
e presentato per neces-
sita a Caltagirone con la
Legacy che come diceva
I'interessato «sonre un
po' net veloce". ELagana
ha accusato proprlo que-
sto lieve gap nella mag-
gior parte delle prove
speciali, quasl tutte me-
dio veloci. Ma non inganni
il sue distacco di 1'05". Di
questi, 21" li ha presi net-
l'ultlma speciale per un
lungo che lo ha mandato
contro un albero e co-
stretto ad una marcia in-
dietro per rimettersi in
marcia. strenua lotta an-
ene per il quarto posto

andato a Fatuzzo-Cuzzar-
di. serrata la contesa an-
ene nella sezione riserva-
ta alle -storicne- dove
verso-Bentivegna si sono
imposti dopo unaccesa
battaglia contro i rivali
varsauona-crazioso.

Edo Murab/to

Caltaglrone (ct),
19·20 luqllo 1997

Rally del C3latlno
vallda per la Coppa Italia 5. Zona
As o 1. Erranl·Casadlo

(Ford Escort Cosworth) In
4S'4S"; 2. sorsa-aerra (Ford
Escort coswortm a 7"; 3. Lagana·
Gugllelml tsubaru Legacy) a
1'05"; 4. Fatuzzo-Guzzardl (Ford
sscorn a S'OS";5. Vara-Mogavero
a 5'09"; 6. Mole·Albanl (Renault
Clio Williams) a 5'52"; 7. casteua-
nr-cerbont (Renault Clio WII·
llams) a 6'55"; S. Casa-Gurrlerl
(Peugeot 205 GtIl a 7'46"; 9.
Ciffo·Glsmondo (Peugeot 106) a
7'51"; 10. Terracchlo-Plazzotto
(Opel Kadett Gsll a 7'SS".
GRUPPO
Clas 1~00: 1. Clffo·Glsmondo
(Peugeot 106) 56'39"; 2. carabro-
Vercelll a 19"; 3. scanneua-cana-
nella a 56"; 4. Ventura·Fornaro a
1'53"; 5. Furnart·Nanla a 2'26"; 6.

fotograRe CALLA'

Cavallerl·Bonocore a 2'55"; 7.
scartata-jatcauzzt a 4'19" ttuttl gll
altri su Peugeot 205 Rallye).

asse ~OOO. 1. vara·Mogavero
(Renault Clio Williams) 53'57"; 2.
Mole-Albanl (Renault Clio WII·
uarnsi a 43"; 3. casteuant-certo-
ni a 1'46"; 4. Casa-Gurrteri (peu·
geot 205 GtIl a 2'37"; 5. Allbran·
do-Messtna (Opel Corsa GslI a
3'19"; 6. casabranca-soscoto
(Opel Corsa Gsll a 3'54"; 7. pezza·
no-Marzo (Renault Clio Williams)
a 3'54"; S. tmpouonta-impouonta
(Opel Astra csn a 4'52"; 9. cara-
mazza-caramazza (Peugeot 309
Gtll a S'02".

e ;00: 1. OI Perna-Barto'
lotta 57'56"; 2. Scheplsl·Biondo a
24"; 3. Padova·cannlzzaro a 55"
(tuttt su Renault 5 Gt rurbo).
Classe o e hOO: 1. Fatuzzo·
Guzzardl 53'56"; 2. Falzone·Chlo·
falo a 16'34" (entrambt su Ford
Escort Cosworthl.
GRUPPOA
Classe 1300: 1. stracuzzl-srntrol-
do 57'45"; 2. irnbro-corso a 3'17";
3. Parnasso·Fedele (Fiat 500) a
5'10" ttuttl gll altrl su Peugeot
205 Rallyel.
Classe 2000: 1.Tenracchlo·Palaz·
zotto (Opel Kadett Gsll 56'46"; 2.
Corlglle-Oe CIO (Fiat Uno 701a
1'29"; 3. U Fontl·Glannone (Opel
Kadett csu a 1'41".
Cl sse olt 2500: 1. srrant-ca-
sadio 48'48"; 2. sorsa-serra a 7";
3. Lagana·Gugllelml tsuoaru Le-
gacy) a 1'05" ttuttt gll altrl su
Ford Escort Cosworthl.
Autostoriche: 1. verso-sentive-
gna (Austin Morris) In 1.00'35"; 2.
varsauona-craztoso (Ar Giulia Gtl
a 22"; 3. Salerno-Feo (Porsche
911) a 2'36"; 4. Naso-Noblle (Ar
Giulia) a 3'11"; 5. Marlno·Mar·
clnnO (lancia Fulvla) a 3'36"; 6.
Alello·Matlna (Fiat SSOcoupei a
5'05"; 7. Lo Prestl-Mantla (Fiat
SSOcoupei a S'OS";S.Alla·Cange·
ml (Fiat Ab 695) a 11'02".



~ A FOLlGNO IL PILOTA SPEZZINO CON LA CLIO HA PRECEOUTO SCATIOLON 0111 SECONOI

Figoli detta legge dall'inizio alla fine
FOLlGNO- Marco Figoli ha
vinto la prima edizione del
rallysprlnt Valle Umbria
Sud. Nel pieno rispetto
dei pronostici, il pilota
spezzino si e aggiudicato
tutte le sei prove speciali
in programma aumentan-
do prova dopo prova, il di-
staccodal diretto insegui·
tore, Scattolon, alla fine
secondoa 11secondi. Nel-
laseconda prova II voene-
rese rlusclva a vlncere
eguagllando il tempo dl
Figolima pol, nella quarta,
arrivato -lunqo» un palo di
volte, per un secondo la-
sciavail secondo posto a
lo Coco. Per quest'utttmo
si e trattato dell'unica
prova in cui non sl e plaz-
zato terzo, posizione che
di conseguenza ha man-
tenuto anche nella ctassl-
fica finale. Immedlata-
mente alle spalle del ter-
zetto di testa si accende-

va una lotta che vedeva
costantemente alternarsi
Schenetti, Berretti e re-
sperto Guarducci, che pol
concludevano nell'ordl-
ne. rra questi, nel corso
della gara, si sono inseriti
occasionalmente Simon-
celli - sue miglior rlsulta-
to, quarto posto assieme
a Guarducci nella quinta
specialel e Sangermani in
evidenza nelle due prove
centrali quarto nella terza
assieme a Guarducci e
quinto nella quarta lnsle-
me a Schenetti - i quali
hanno terminato la gara
rispettivamente settimo e
ottavo. Primo di Gruppo N
e risultato, senza fatica,
Guarducci. Inizialmente al
comando del Produzione
si era portato Tesi,ma net-
la seconda prova un pro-
blema al carnblo lo ferma-
va lasclando via libera al
pratese.Del 38 equipaggi

partiti (32, hanno conclu-
sol. Sfortunata la trasferta
dett'equtpaqqlo romano
Fabiano - Gianiorio, uscito
di strada durante il terzo
tratto cronometrato: do-
po qualche minuto quan-
do gia i due erano gia fuo-
ri dalla loro peugeot 205
Rallye, la vettura ha preso
fuoco. Alla fine, grandi
complimenti per la gara.
Si sono detti soddisfatti
per l'esrto della 1.edizione
sia i partecipanti, che han-
no giudicato il percorso
molto valido, sta gli orga-
nizzatori che promettono
di ripetere I'iniziativa.

Francesco Fatlchentl

RALLYSPRINT
Follgno (Pg), 20 luglio 1997

1_ Rallysprint
Valle Umbra Sud
Assoluta: 1. FlgolI-Baruzzo (Re·
nault Clio Williams) In 13'22"; 2.

scattoton-soncin tvauxnau Astra
GsU a 11"; 3. Lo coco-sontana
(Renault Clio Williams) a 16"; 4.
Schenettl-Borelllnl (Peugeot 106
XsUa 3S"; 5. Berpettl·Guldi (Opel
Astra GsUa 3S"; 6. cuarcuccr-sa-
nesl (Renault Clio Williams) a 43";
7. Slmoncelll·Bulgarelll (Alfa 33
O.VJ a 47"; S. sansermant-rtnoz-
zi (Opel Kadett GsUa 53"; 9. Veo
scovl·Berberlo (Peugeot 205
Rallye) a 1'01"; 10. cennl-Mate-
rozzl (Honda Clvlc vtn a 1'06"

CRUPPON
Classe 1300: 1. teonardr-aecca-
relll (Peugeot 106 Rallye) In
14'47"; 2. Mazzuoll·Ortalll (Peu·
geot 106 Rallye) a 14"; 3. cuarnte-
rt-suzzl (Peugeot 205 Rallye) a
16"; 4. Minelll·Mlnelll (Peugeot
106 Rallye) a 1'27".
Classe 1600: 1. Cennl·Materozzi
(Honda Clvic Vtll In 14'2S"; 2.
toraconr-ctarke (Honda Clvlc vtU
a 30"; 3. Blanchi·Bernardi (Peu·
geot 205 GtU a 55"; 4. Cecchinl·
Zlnannl (Opel Corsa Gsl 16v) a
3'15".
Classe 2000: 1. cuaroucct-same-
sl (Renault Clio Williams) In
14'05"; 2. Clufoll·Clufoll (Peugeot
205 ctn a 2'01".
tlasse olb'e 2500: 1. o'Agata-

ProfIII In 14'41"; 2. Cardlnall·
Chlantelll a 44"; 3. Bellezza·Gar·
binato a 2'07" ttutti su Renault 5
Gt rurooi.

CRUPPOA

aasse 1500: 1. Vescovl·Berberlo
(Peugeot 205 Rallye) In 14'23"; 2.
Coruzzl-Marcomlnl (Peugeot
205 Rallye) a 16"; 3. Colombini·
Cecchl (Peugeot 205 Rallye) a
23"; 4. Andreuccl·De Luca (Fiat
Clnquecento Sport) a 2'41"; 5.
Ferrl·Boccl (Fiat Clnquecento
Sport) a 2'55".
CI_ 1600: 1. Schenettl·Borelll·
ni (Peugeot 106 XSUIn 14'00"; 2.
Slmoncelll·Bulgarelll (Alfa 33 O.vJ
a 9"; 3. Martlnettl·Rublnl (Peu·
geot 205 otn a 34"; 4. Rosettl-lan·
fini (Alfa 33 O.VJa 1'13"; 5. Sabati-
no·Butelll (Opel Corsa GsUa 1'42".
tlasse 2000: 1. FlgolI·Baruzzo
(Renault Clio Williams) In 13'22";
2. scattcron-sonctn tvauxnau
Astra GsUa 11"; 3. Lo coco-son-
tana (Renault Clio Williams) a
16"; 4. Berrettl·Guldl (Opel Astra
GsUa 3S"; 5. Sangermani· rtnozzl
(Opel Kadett GsUa 53"; 6. Rava-
glloll-vllla (Renault Clio Williams)
a 1'10"; 7. Madama·Vercesl (Opel
Kadett GsUa 1'15".



~ CON LA DISCRIMINANTE DELLA PRIMA PROVA SPECIALE

Nel segno del Sagittario
vince Zanin per un soffio
MEDUNO- Un arrivo in
volata da far invidia al
Tour de France.C'e volu-
to il «fctofinlsh» tossla la
discriminante della prima
prova spectalei per deci-
dere il vincitore della no-
na edizione del rauv-
sprlnt Sagittario, disputa-
to sabato 19 luglio a Me-
duno, in provincia di Por-
denone. GIiequipaggi Za-
nin-Serena su Opel Ka-
dett Gsi della Vimotor-
sport e Chiappo-Since-
rotto (Renault Clio Wil-
liams del team Friuli)
hanno fermato i crono-
metri, al termine dei
18,10 chilometri di spe-
ciali, sui tempo cornples-
sivo di 14'46": perfetta
identita di tempt, come si
dice alla radio per il cal-
cio. II fatto dl aver coper-
to il primo tratto crono-
metrato rcasasora, di 4
km) in 2'45" contro i 2'50"
di Chiappo, ha permesso
a Leo zanin di iscrivere il
proprto nome netl'atbo
d'oro della gara al primo
posto. Zanin, infatti, ave-
va sflorato il successo al
Sagittario per ben 4 volte
nel passato, con due se-
condi posti tannate 1991
e '94) e due terzi tnet
biennio 1992-'93>.stavol-
ta il meritato assoluto, il
primo della carriera del-
I'orafo di Spilimbergo,
citta dei mosarct. ene cor-
re nell'abitacolo con la
moglie Annapaola Sere-
na. Per Fausto Chiappo e
Giorgio Sincerotto, ri-
spettivamente meccani-
co e navigatore di Clau-
dio De Cecco "prestati»
per roccastone alla causa
del rauvsorint. un po' era-
maro in bocca: primi al
riordino, due p.s.vinte su
4, hanno gettato via 4" di
vantaggio su zanln-sere-
na sui 5 chilometri deirur-
tima «presse». la Pradis. In
ogni caso,anche per loro
una gara da protagonisti.
II Sagittario, articolato
suIla formula delle 4 pro-
ve speciali in linea (piu
lunghe dei classici
-sprtnt- e tutte dtverse),
e stato concentrato in
tre ore, daIla17alle 20e si
e dimostrato assai selet-
tivo quanto Impegnativo.

Elia eozzo
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RALLYSPRINT ce (Opel corsa GsUa 23"; 8. AC-
co-Amadto (Opel Kadett GsU a
23"; 9. Pezzato-Dalla Via (Re-
nault Clio Williams) a 24"; 10.
sacher-Arrnelao (Renault Clio
Williams) a 24".
CRUPPON
Classe 1500: 1. Slkur-Furlan
(peugeot 205) In 16'06"; 2. Plan-
ca-8azzl (Peugeot 205) a 3"; 3.
Freschl-De Nardl (Peugeot 205)
a 10"; 4. Donadon-Conz (Peu-
geot 106) a 16"; 5. Angell-Ange·
II (Peugeot 2051a 24"; 6. Menin·
rroncntn (Peugeot 205) a 26";

7. De Plzzol- Toldo (Peugeot
205) a 32"; 8. 8lrarda-8lrarda
(Peugeot 205) a 36"; 9. =erra-
gotto·Cargneluttl (Peugeot
205) a 37"; 10. De Nardl-Marzoc·
co (peugeot 106) a 38"; 11. ou-
rat·peclle (Peugeot 205) a 38";
12. Slmonettl-Magro (Peugeot
205) a 40"; 13. surtco-socne
(peugeot 2051 a 41"; 14. V1da-
Pussig (peugeot 205) a 51"; 15.
Terpln-Valle (Peugeot 106) a
1'02"; 16. Devetta-Mllanese
(peugeot 205) a 1'09"; 17. na-
montlna·Glanglacomo (Peu·

Meduno (Pn), 191ugllo 1997

Rallysprint sagittario
Assoluta: 1. Zanln·Serena
(Opel Kadett Gsil In 14'46"; 2.
Chlappo-Slncerotto (Renault
Clio WiiHams) a pari merito; 3.
Eugenl-Melonl (Opel Astra) a
10"; 4. racmn-oa ROs (Renault
Clio Williams) a 16"; 5. Doretto-
rouno (Honda civrc: a 19"; 6.
zaupa-Finato (Renault Clio Wil-
liams) a 22"; 7. Graffl-Del ctudt-



A Meduno la Opel Kadett
dl Zanln e serena. sotto,

5/6 agglud/eata
1I1'f11/ySprlnf

del saglttarlo.
Zaupa·Flnato su Clio

Williams, In IHIssa
aslnlstra, hanno "info

In Cr.N

geot 106) a 1'16·; 18. casteuan-
Panlgattl (Peugeot 106) a 1'18·;
19. canet-cnno (peugeot 205)
a 1'28·; 20. arosoto-cternente
(Peugeot 205) a 1'29·; 21. Ros,
so-romasint (Fiat SO())a 3'27".
Cla ••• 1800: 1. arlzzt-cotla
(Peugeot 205) In 16'2·; 2. tau-
renclch·Mlakar (Opel corsai a
7"; 3. steua-zaco (Opel Corsa
csu a 30"; 4. cneccnt-Acereom
(Peugeot 106 xsn a 312; 5. Arno-
dlo-sperandto (Opel Corsa Gsf)
a 32"; 6. peccolo'Cattellan
(Peugeot 106) a 38"; 7. Martin·
pollo ni (Opel corsai a 50"; 8. PI·
lotto-campanerutto (Peugeot
205) a 59"; 9. Allegro·Sgambaro
(Peugeot 106 Xsil a 59"; 10. LOY'
Favento (Citroen Ax GtIl a
1'29·; 11. Crozzoll·Donadl «n-
troen saxoi a 1'55";12. Amati·
Venerus (Opel corsai a 23172;
13. sertota-carrara (Opel Corsa
csn a 2'25·.
Cl•••• 2000: 1. zaupa-smato
(Renault Clio Williams) In 15'08;
2. pezzato'Oalla Via (Renault
Clio Williams) a 2·; 3. sacner-Ar-
melao (Renault Clio Williams) a
2·; 4. Moretto·Florean (Re·
nault Clio Williams) a 10"; 5.
Marsura· Tessarl (Renault Clio
Williams) a 24·; 6. peccolo·AgO·
stl (Renault Mllgane) a 26·; 7.
Pagatto·Balocco (Renault Clio
Williams) a 30"; 8. zanon-rac-
glan (Renault Clio Wlllllams) a
46·; 9. Mason·Glacomln (Peu·
geot 309 cm a 38"; 10. aerto-
luttI·valent (peugeot 309 crn a
39·; 11. coroenos-jaarnaao
(Opel Kadett osn a 54·; 12. Pe·
nn-rsaccmnt (Opel Kadett csu a
1'03·; 13. sartort-zotta (peu·
geot 309 crn a 1'23·; 14. Daniel·
Vardanega (Renault Clio WII·
uams) a 1'46"; 15. aandlera-scr-
dan (Peugeot 309 om a 1'49·;
16. Grendene·Grendene (peu·
geot 309 Gtil a 2'31.
Cl•••• 2100: 1. Marchlol·De
Colle (Renault RS Gt rurboi In
15'11·; 2. lanesl·Bello (Renault
RSGt turbo: a 4·; 3. aorta-suua-
ni (Renault 5 Gt rurtx» a 15·; 4.
nrspe-tovatt (Renault RS Gt
turbo: a 18·; 5. zanmt-vaiente
(Fiat Uno rurnoi a 20·; 6. Pa·
squannl-oe sabbata (Fiat Uno
rurbo) a 27"; 7. Alzetta·Antonl·
ni (Fiat Uno rurooi a 48·; 8.
Rossl·Osvaldlnl (Fiat Uno nur-
bol a 55·; 9. Rovedo·Tomaslnl
(Fiat Uno rurboi a 2'11·; 10.
Trevlsan·Mlchellnl (Renault RS
Gt rureoi a 2'22".
OItU,1'O A
Cl••• 1100: 1. mtuta-cortuna
(Peugeot 106) In 15'47"; 2. Ma·
set-culotto (peugeot 2OS)a 4·;
3. Della Vedova·Battalno (Peu·
geot 205) a 11·; 4. CrlstofOlI·
Benattl (peugeot 205) a 17·; 5.
savador-zancnetta (peugeot
205) a 22·; 6. pellachln·Ferraro
(peugeot 205) a 1'25·; 7. scar-
ton- De can rskoca Favorit) a
1'47"; 8. Glarrlzzl·Baruzzo (Opel
corsai a 3'28·; 9. De Noblll·Ro·
vedo (Fiat SO())a 4'.
Cl•••• 1100: 1. ooretto- Tollno
(Honda Clvlc) In 15'05·; 2. Graf·
ff·Del Gludlce (Opel Corsa osn

a 4·; 3. casaaranoe-rarnrct
(Opel Corsa Gsf) a 292; 4. Pezo
zato-canet (Opel Corsa csu a
30·; 5. Valllsnerl·Nuclfora
(Peugeot 106 xsn a 51·; 6. Mac·
caqnan-soppetsa (Peugeot
205 ctn a 1'04·; 7. cuarmt-cet-
lot (Peugeot 205 cm a 1'32·; 8.
Da Pleve·Glarrlzzl (Alfa Romeo
33) a 2'02·; 9. Dalla Palma·van·
zo (Alfa Romeo 33) a 2'17"; 10.
Filippi cneu-zoccarato (Fiat
Uno 7()) a 2'25·; 11. Oelle Mona·
che·Monglat (Fiat Uno 70) a
2'43·; 12. Flstarol·Bordln (Opel
corsa csu a 3'06"; 13. Mlchelut·
tl'Metus (Fiat Uno SX) a 3'13";
=annn-saccon (Alfa Romeo 33)
a 4'27·.
Cl•••• 2000: 1. zanm-serena
topet Kadett csn In 14'46·; 2.
cruappo-stncerotto (Renault
Clio Williams) a O·; 3. Eugenl·
Melonl (Opel AStra) a 10·; 4. ra-
cnm-oa Ros (Renault Clio Wil·
uarnsia 16·; 5. Acco-Arnadlo
(Opel Kadett csn a 23·; 6. Chl·
velll·Borghese (Opel Kadett
csu a 25·; 7. Ferragotto·Nonlnl
(peugeot 309 ctn a 26·; 8.
Crozzoll·Durat (Opel Kadett
csu a 27"; 9. -Brlk.·De Barba
(Peugeot 309 cm a 30"; 10. aar-
na-sernou (Vw Golf Gtl 16V) a
1'13·; 14. Martlna·Rover (Opel
AStra csn a 4'14".

SLALOM

~AGAZOLDO

L10sella Pa 9
di Massolae imprendibile

eON UNA FIAT X1/9

Sambuco si erge
maestoso tra i birilli

SLALOM
Avezzano (Aq), 20 lug Ilo 1997

2. Slalom 5aIVIanO
Assoluta: 1. Sambuco (Fiat
X1/9) puntl 167,01; 2. Frlonl
(Fiat X1I9) 167,55; 3. cerroni
(Fiat X1I9) 171,76; 4. Percl·
balll (Fiat X1/9) 178,48; 5. VI·
scontl (Fiat X1/9) 178,63; 6.
perslchelll (Fiat X1/9) 180,94;
7. Frlonl (Fiat X1/9) 183,22; 8.
Flnottl (Peugeot 309) 183,41;
9. ruano (Fiat X1/9) 185,05;
10. Tarqulnl (Porshce 911)
188,37.
CRUPPO N
Classe 1300: 1. Terslgnl
(peugeot 106) 207,66; 2. Fllla·
sl (Peugeot 205) 211,42; 3. DI
Marco (Peugeot 2OS)211,68.
CRUPPOA
Classe 1300: 1. O'Amato
(Peugeot 106) 204,62.
Classe fino 2000: 1. Flnottl
(peugeot 309) 183,41; 2.
O'Annlbale (Renault 5 en
188,73.
CRUPPOS
Classe 1000: 1. Bol (Fiat 127)
195,24; 2. Fracassl R. 197,74;
3. Fracassl F. 198,32; 4. Mari
(Fiat 6(0) 200,55; 5. Macerenl

206,17; 6. Crecco (Fiat 1271
206,67 ttuttl gll altrl su A1121.
Classe 1150: 1. Ranaletta
202,68; 2. Glovannone
204,28; 3. Trlburzlo 206,59; 4.
Chlarelll 206,84 (tuttl su
A112).
Classe 1600: 1. perslchllll
(Fiat X1/9) 180,94; 2. Marcoc·
ela (lancia Delta) 200,20; 3.
sari (lancia Fulvla) 206,24; 4.
Pendenza !Alfa Sud) 210,37.
Classe oltre 2000: 1. raroui-
ni (Porsche 911) 188,37.
Classe unlca: 1. Vlscontl
(Fiat X1/9) 178,53; 2. Frlonl
(Fiat X1/9) 183,22.
Classe fino a 2000: 1. ruflno
(Fiat X1/9) 185,05; 2. aaiano
(Renault Clio) 193,20; 3. Man·
clnl (Fiat 131) 194,10; 4. Clrlllo
(Opel Kadett) 199,66; 5. Aure·
II (Fiat Rltmo 13()) 202,64.
CRUPPO PROTOTIPI
Classe P1: 1. Coppola (Y1())
188,96; 2. Cerro (Fiat Honda)
196,73.
Classe P2: 1. Sambuco
167,01; 2. Frlonl 167,55; 3.
Cerroni 171,76; 4. percibalII
178,48; 5. Sarandrea (Fiat
500) 200,11 ttuttl gll altrl su
FlatX1/91.

F. CHALLENGE
Gazoldo (Mn), 20 lugllo 1997

5. FormUla 0Ia11enge
Marcegaglla
1. raggruppamento: 1. Beschl
(Peugeot 205) In 3'28·388; alla
media dl 51,026 kmh; 2. Morenl
(Alfa 33 Q.VJ a 4·518; 3. DI ciaco-
mo (Peugeot 205) a 5·939; 4. sar-
zi Bola (Opel corsai a 8·939.
2. raggruppamento: 1. Lecchl
(Peugeot 205) In 3'20·577 alla
media dl 53,845 kmh; 2. Goffl
(Opel KadettJ a 6·996; 3. Baroni
(Renault 5) a 12·581; 4. Defendl
(Renault 5 GtJa 14·490.
5. raggruppamento: 1. Vlslnonl
(Fiat 500 X16) In 3'15·284alla me-
dla dl 55,304 kmh; 2. Besacchl
(Fiat X-1/9) a 1·181; 3. Polvara
(Fiat Panda) a 5"279; 4. Cristofo·
rettl tsimca Rally 2) a 9·016.
4, raggruppamento: 1. zanlbonl
(Fiat X1I9) 3'10·323 alla media dl
56,746 kmh; 2. vaieno (Fiat X119)
a 3"032; 3. Ferrari (Fiat 128
Coupll) a 25"945; 4. Falzonl (Fiat
unoi a 28"158.
5, raggruppamento: 1. Oondl
(Opel Kadett ctei In 3'16·605 alla
media dl 54,932 kmh; 2. Oezza
(Ford sscorn a 1"351; 3. romaro-
II (Opel KadettJ a 3·522.
8, raggruppamento: 1. Vettore
uancta Delta Hf) In 3'15·449 alla
media dl 55,258 kmh; 2. Glovan·
nini (Ford Escort ccswcrtm a
5"427; 3. zaccaria (Alfa 155 04) a
9·316; 4. TOffoll (Ford sscorttu a
12·739.
7. raggruppamento: 1. Massola
IOselIa Pa9) In 2'58·704 alla me·
dla dl 60,435 kmh; 2. Maronl (Pro·
to Suzukil a 0"763; 3. Balzarottl
(Proto Gaw) a 6·165; 4. Pagllari
(Pagllar1) a 8·604.

"",..0Ia. In oIto, eon la sua 'ntramontablle
O5eI/a Pa II ha lfIttO SfIIInare" m",,1or tempo
IISsaluto nef F.CIHII""'" IIIsputato a t:II%oIIIa,
do"e ha dom/nato lInChe la 7.dItTIsIone. "'" ••
I'flflrlruPfHlmento• ''''' •• .....,." IHItt"",.,.tfI
Ifettore, sopra, dNI eon UfHI•• nefa Delta HI
• """'ato """anti a t:lo"ann/nl,
staccato al tragual'flo dl OItrfIcl"".,. SeCOndI

DAVANTI AMULAS

A Ittiri Mezzasalma
s'impone di misura

ORUPPOA
CII ••• 1600: 1. sanna puntl
183,99; 2. casu 184,61. ltJttl su
peugeot 205 Rallye.
CRUPPO IPICIALI
Cl. 1000: 1. Mannonl puntl
182,36; 2. costa 191,53; 3. Uras
192,36; 4. Podda 204,19. ltJttl su
A 112.
Cl•••• 1150: 1. Glraldl puntl
174,28; 2. catglu 174,72; 3. cos-
su 216,55. 1UttI su A 112 Abarth.
Cl•••• 1500: 1. Llttera (peu·
geot 205 Rallye) puntl182,10; 2.
Tlllocca (Fiat unoi 188,88; 3.
Scarpa (Fiat unoi 203,07.
Cl•••• 11100: 1. Mezzasalma
puntl 172,29; 2. Plras 174,17; 3.
Angloy (Fiat X-1/9) 178,78.
Cl•••• 2000: 1. Plttalls puntl
(Volkswagen Golf GtIl puntl
176,80; 2. serra (lancia Beta
Montecarlo) 179,68; 3. cannonl
(Fiat Rltmo 130 Tc) 185,70.
CIIIII oltr. 2000: 1. Mulas (Re·
nautt RSGt ltJrbo) puntI173,OO.
'I.t clnqu.c.nto: 1. Plttalls
puntl 204,87.

SLALOM

SLALOM
lttlri (Ss),20 lugllo 1997

Slalom Cftta dllttlr1
AI olut.: 1. Mezzasalma (Fiat
X1/9) puntl 172,29; 2. Mulas
(Renault 5 Gt rurnoi 173; 3. PI·
ras (Fiat X1/9) 174,17; 4. Glraldl
174,28; 5. catglu 174,72; 6. Pit·
talls Nm Golf) 176,80; 7. Angloy
(Fiat X-1/9) 178,78; 8. Serra tse-
ta Montecar1o) 179,68; 9. utte-
ra (Peugeot 205 Rallye) 182,10;
10. Mannonl (A 112) 182,36.

ORUPPO N
Cl•••• 1500: 1. SolInas puntl
183,85; 2. Debldda 184;70; 3.
useli 187,40; 4. Amecrontl
191,24; 5. Cucca 195,97; 6. Mat·
tama 241,27.
cl 1800: 1. Erre (Citroen Ax
en puntl182,04.
Cl •••• 2000: 1. Canu puntl
182,63; 2. Ezza 184,76; 3. Chessa
189,34. rutn su Renault 5 Gt
ltJrbo.



Romagnano
ai piedi

di Lusenti
SLALOM

Assoluta: 1. Lusentl (lancia
Delta 54) 144.67; 2. Antonaz·
zo toseua-amwi 146.97; 3.
Massola IOsella-Pa9) 149.9;
4. zancona (Vlall-C3) 150,94;
5. Zusl (Zusl-Prototlpo)
158,17; 6. Clresola (Opel
Astra GsI16V) 161,5; 7. Guer-
rato (Yamaha-Prototlpo)
163,69; 8. Incertl (Fiat Uno
701164,24; 9. Clrlello (Rg 001)
164,75; 10. Sabattlnl (Fiat
X1I9) 166,38.
Classe TR: 1. Lo Vol (Fiat
Clnquecento rroreci
181,31; 2. cavalllnl (Fiat Cln-
quecento TrOfeo) 183,28.
Classe N1: 1. Galletti (Peu-
geot 205 Rallye) 174,78.
Classe N3: 1. Panato (Peu-
geot 309 GtI) 178,8; 2. Mlra-
gllotta (Opel Kadett GsI16V)
186,51.
Classe N4: 1. Ghlrardo (Re-
nault 5 Gt lUrbo) 167,96; 2.
Flllnl (Renault 5 Gt rureoi
182,54.
Classe S2: 1. Chlodlnl (Auto-
blanchl A112) 170,64; 2. Oli-
vieri (Fiat 127) 176,16.
Classe S6: 1. Gottardelll
(Peugeot 205 GtI) 166,49.
Classe S7: 1. Lusentl (lancia
Delta S4) 144,67; 2. Ravelll
(Lancia Delta IntJ 187,72.
Classe P2: 1. Rossini (Fiat
5001167,52.
Classe N2: 1. Grlso (Peugeot
205) 184,53; 2. Tacchella
(Opel corsai 184,61; 3. ru-
moto (Opel Corsa Gsl 16V)
193,64; 4. spanort (Peugeot
106 XSU194,7.
Classe A1: 1. Lovato (Peu-
geot 205 Rally) 174,98; 2.
Merzl (Peugeot 205 Rallye)
181,19; 3. Savino (Peugeot
205 Rally) 182,43; 4. caouzzo
(Opel corsai 182,75; 5. Mori
(Peugeot 205 Rallye) 188,69.
Classe Al: 1. Clresola (Opel
Astra GsI16V) 161,5; 2. Ave-
sanl (Peugeot 205) 175,86.
Classe S3: 1. BenettI (Fiat
127 Sport) 168,51; 2. Bergo-
ml (Autoblanchl A112)
175,58; 3. Alberti (Abarth
A112) 184,76; 4. Lovato (Fiat
127 Sport) 185,54; 5. Z3m-
plerl (Autoblanchl Abarth
A112) 201,76; 6. Paneplnto
<Abarth A112) 220,67.
Classe 54: 1. 5abattlnl (Fiat
X1I9) 166,38; 2. GaIblatI (Fiat
X1/9) 174,6; 3. Dal Corso
(Fiat 128 Sl) 184,04; 4. Rug-
geri (Alfa Romeo 33) 195,99.
Classe S5: 1. Incertl (Fiat
Uno 70) 164,24; 2. Mantovanl
(Fiat X1I9) 172,32.
Classe P1: 1. Guerrato (Ya-
maha Prototlpo) 163,69; 2.
Scopel (Fiat 126) 166,61; 3.
Galllna (Fiat 126) 168,84; 4.
Pezzo (Fiat 126-Honda)
1n,75.
Classe sps: 1. Antonazzo
(Osella-Bmw) 146,97; 2. Mas-
sola (Osella-Pa9) 149,9; 3.
Z3ndoM (Vlall-C3) 150,94; 4.
Zusl (Zusl-Prototlpo) 158,17;
5. cmeno (Rg-001) 164,75.

SLALOM

SLALOM
Alcamo, 20 lugllo 1997

1_ Slalom .Blanco
DocAIcamo·
gara nazlonale
Assoluta: 1. Barbaccla (Fiat X1/9)
201,36; 2. Genova (lancia Beta)
202,43; 3. CastJgllone (Fiat 6001
207,65; 4. lrato (Fiat X1I9) 219,17;
5. Tafurl (Renault 5 Gt rurboi
217,63; 6. Trlnca (Porsche 911)
221,33; 7. rruotano (Renault Clio
Williams) 219,05; 8. De Giorgio
<A.R_ouettoi 221,84; 9. Mlstretta
(Peugeot 205 GtU221,04; 10. ota-
metta (Peugeot 205 GtI) 221,63.
CRUPPON
Classe N1: 1. Mlgllore (Peugeot
205 R) 233,45; 2. Gentlle (peu·
geot 205 R) 237,06; 3. DI Gregorio
(Peugeot 205 R) 239,65; 4. Russo
(Peugeot 205 R) 254,96; 5. Bira
(Peugeot 205 R) 252,60.
Classe N2: 1. (Peugeot 205 GtU
231,32; 2. Adragaz (Peugeot 205
GtI) 245,06; 3. rraoam (Opel Cor-
sa) 258,26; 4. cuua (Opel corsai
258,75.
Classe N3: 1. rruotano (Renault
Clio Williams) 219,05; 2. Mlstretta
(Peugeot 205 GtU 221,04; 3. Pe-
troIIto (Peugeot 205 Gtn 234,46.
Classe N4: 1. Tafurl (Renault 5 Gt
turbo: 216,69; 2. Ingrassla (Re-
nault 5 ct rurtoi 225,53; 3. rusa
(Renault 5 Gt Turbo) 231,01; 4.
catatoana (Fiat Uno TUrbo)
250,43.

•._g

CRUPPOA
Classe A1: 1. MIletta (Alfa Romeo
33) 235,07; 2. rnotta (Peugeot
205 R) 237,70.
Classe Al: 1. canzoni (Opel Ka·
dett GsU 232,80; 2. Calandrlno
IOpel Kadett GsU243,96.
CRUPPOS
Classe S1: 1. Relna (Fiat 126)
224,03; 2. Longo (Fiat 126) 248.02;
3. Poleo (Fiat 126) 248,92.
Classe S2: 1. Centonze (A.R. 112)

NEL CUNEESE PEROSINO S'ARRENDE

Super Cremonesi
sbanca Dronero

PROSEGUE LA SAGA DELLE BATTAGLlE TRA I BIRILLI IN SICILlA

Barbaccia conquista Alcamo
Cenova ancora una volta secondo

SLALOM
Dronero tcn), 20 lugllo 1997

2. Slalom
Dronero-Montemale
gara vallda per la coppa csat dl
prima zona e per II Superslalom
Assoluta: 1. Cremonesl toseua-
Alfa Romeo) 161.01; 2. Peroslno
(Fiat X1/9) 171,18; 3. tantert (Re-
nault 5 et rurooi 175,09; 4. Fran-
zero (A112 70 Hp) 180,48; 5. vice
(Renault 5 Gt rurnoi 181,59; 6.
GulU (Fiat 5OO-SuzukU 181,70; 7.
Bottero (Renault Clio Williams)
184,12; 8. Meonl (A112 Abarth)
184,80; 9. MlUtello (Fiat 126-Ya-
maha) 184,90; 10. Bonardo (peu-
geot 106) 185,33.
Trofeo Fiat Clnquecento: 1.
Corona 193,59; 2. LanterI195,24;
3. Campus 195,63; 4. Malvaslo
197,51; 5. Guldottl 198,40; 6.
Franchlno 199,64; 7. Mala
209,22.
Caccla al pilota: 1. ManftinatI
214,39; 2. Bettl 216,55; 3. zacca-
relU 217,57; 4. Bertone 220,79; 5.
Sollal 223,73; 6. Floravantl
224,28 (tuttI su Fiat cmuueceto
Sportlng).

CRUPPON
Classe 1300: 1. Falasco 189,16; 2.
Giordano 190,69; 3. Beitramo
(Peugeot 205 Rallye) 196,28; 4.
Brlatore (Peugeot 205 Rallye)
198,69 (gll altrl su Peugeot 106
Rallye).
Classe 1600: 1. CedronI192,67; 2.
Baruzzl (peugeot 106 Rallye)
201,50; 3. Iss09llo 212,19 (gll altrl
su Opel Corsa GsU.
Classe 2000: 1. Bottero (Renault
Clio Williams) 184,12; 2. Blandrlno
194,23; 3. Ghlo 194,29 (gll altrl su
Peugeot 30916V).
Classe oltre 2000: 1. Lanterl
175,09; 2. Vlgo 181,59; 3. Bonaverl
185,86;4. Mesenasco 208,52 (tuttI
su Renault 5 Gt turooi.
CRUPPOA
Classe 1600: 1. Bonardo 185,33;
2. Rlssone 186,23 (tutti su Peu-
geot 106 XsU.
Classe oltre 1600: 1. Serembe
189,07; 2. Vola (Peugeot 309 Gtn
194,60; 3. Germano 195,63 (gll al-
tri su Peugeot 205 GtI).
CRUPPOSPEClALE
Classe 1000: 1. Meonl 184,80; 2.
Tassisto 189,17; 3. Flrpo 197,34
(tutt! su A112 Abarth).
Classe 1150: 1. Franzero 180,48;2.

231,96; 2. Bonslgnore (A.R. A112
Abarth) 233,02; 3. Arrestsa (Fiat
Panda) 233,15; 4. pattoto (Fiat
127) 236,04.
Classe 53: 1. Glametta (A.R.A112
Abarth) 221,63; 2. Palerrno (A.R.
A112 Abarth) 224,67; 3. Dlana
(A.R. 112) 225,08; 4. uvorst (A.R.
A112 Abartn: 227,31; 5. Poma
(Fiat 127 Sport) 227,49; 6. Sensa
(A.R.A112 Abarth) 227,60; 7. Pu-
leo (A.R.A112) 233,35; 8. Mazane-

se (Fiat 127 Sport) 234,09; 9. Leo-
nardi (Fiat Uno 55) 235,62; 10.
Amarl (A.R.A112) 237,97; 11. ou-
glluzza (Fiat 1271 230,94; 12. TI-
nervla (A.R.A112 Abarth) 240,36;
13. De Martlno (Fiat 127 sport)
240,74; 14. Cartollna (Fiat 127
Sport) 245,42.
Classe S4: 1. Irato (Fiat X1/9)
216,73; 2. Plazza (Fiat X1/9)
222,26; 3. Galla (Fiat X1/9) 226,67;
4. Amato (Fiat X1I9) 245,40; 5.
Giordano (Fiat X1/9) 216,73.
Classe S5: 1. sarraccta (Fiat X1I9)
201,36; 2. Evola (Fiat X1I9) 225,n;
3. Bonslgnore (Alfa Sud sormn
259,88.
Classe S6: 1. Genova (lancia Beta
Montecarlo) 202,43; 2. De Gior-
gio (A.RJ 220,64; 3. Corso (Fiat
X1/9) 225,17; 4. Piccolo (Fiat
X1/9) 253,25; 5. cmart (lancia Be·
ta Montecarlo) 225,33.
Classe S7: 1. rnnca (Porsche 911)
218,41; 2. cassara (lancia Delta
Integrale) 238,58; 3. Splnelll <Alfa
Romeo) 254,44.
CRUPPOPROTOTIPI
Classe P1: 1. Glacalonl (Fiat 5001
222,94; 2. Clalona (Fiat Abarth
10001 226,62; 3. Ingardla (Fiat
Abarth 100) 229,03; 4. Amorello
(Fiat 600) 234,57.
Classe P2: 1. casncuone (Fiat
600) 202,65.
Caccla al pilota: 1. Gamblnl
267,28; 2. Calandrlno 268,90; 3.
savenno 270,00; 4. Clantl 272,55;
5. Agosta 274,06; 6. Ospedale
270,54. lUttI su Fiat 500 Sporting.

Classe oltre 2000: 1. Porratl
(Porsche carrerai 195,14; 2. ror-
natore (Renault 5 Gt Turbo)
197,14.
CRUPPOPROTOTIPI
Classe 1200: 1. Gulll (Fiat SOO-Su-
zukU181,70; 2. MIlIteIlo (Fiat 126·
Yamaha) 184,90; 3. EspOSito (Fiat
126/128) 189,51.
Classe 2050: 1. peroslno (Fiat
X1I9) 171,18.
CRUPPOSPORTPROTOTIPO
Classe 2000: 1. Cremonesl toset-
la-Alfa Romeo) 161,01.

SPOInPOTO

In alto, la FIat SOOeon la qua" CastIlIIIone
ha colto" terzo posto nello ./a/om III Alcamo.
SOlH'flln azlone Cl'fHrtonesl ehe eon la leIIe/.
Ose/kl ha conqulstato la tIHorIa n.ll0 slalom
Dl'OIIel'G-Montema/e In Pl'Gtllnekl III Cuneo.

Pastorlno (Fiat 127 Sport) 186,58;
3. Donabel (Fiat 127 Sport) 188,18;
4. Torchlo 188,73;5. D'Acunto (Fiat
127 Sport) 196,37; 6. Amanzlo
202,20; 7. Bramante (Fiat Rltmo
60) 230,53(gll altrl su A112 70 Hp!.
Classe 1300: 1. GrIffa (Fiat X1/9)
187,95; 2. Drago (Mini De Toma-
SO)205,31.
Classe 1600: 1. Ambroslanl (Fiat
X1/9) 186,30.
Classe 2000: 1. Ceruttl (Opel Ka-
dett GsU 187,02; 2. Papinutto
(Peugeot 205 ctn 187,69.



A Bondone
Zandona
da applausi
SLALOM

Bondone (Tn), 27 )ugllo 1997
Assoluta: 1. zancona (850
coucei pen. 165,92; 2. Zusl (Zusn
173,09; 3. Bonvecchlo (Renault 5
GT turbo: 178,72; 4. landi (Fiat
X1I9) 179,19; 5. Dell'Antonla (Fiat
500 Prototlpo) 181,65; 6. sabattt-
ni (Fiat X1/9) 183,39; 7. ouintaret-
II (Fiat 127) 185,69; 8. Pezzo ((Fiat
126)186,19; 9. Goffl (Fiat 127)
186,63; 10. Marchl (Vw Golf Gtu
186,97.

Colonella cade
ai piedi
di Peroni
SLALOM

Colonnella !Te), 27 lugIlo 1997
Assoluta: 1. Peroni uuccntnt
Ford) pen. 158,69; 2. Gramenzl
(lancia Delta 54) 159,37; 3.5assa
(lola) 178,47; 4. Mori (Alfa 33)
178,94; 5. Testa (Fiat 600) 181,01;
6.11rabassl (Peugeot 205 Rallye)
181,74; 7. DI Ruscio (Fiat X1/9)
182,15;8. Rocchetti (Renault 5 Gt
rurboi 182,84; 9. CampanIle (Fiat
X1I9) 184,74; 10. Pomozzl (Re·
nault 5 Gt turbe) a 185,73.

Trumatola,
Morlinoe un mago
SLALOM

rrumatota (PZ),27 lugIlo 1997
Assoluta: 1. MorIIno (Renault 5
GTturbe) pen 183,30; 2. taudato
(Fiat 127) 187,75; 3. scotaro (Re·
nault Clio) 187,80; 4. sanrorteuo
(A112) 188,46; 5. Vlgorlto (A112)
190,15; 6. Pepe (Fiat X1I9) 205,32;
7. Russo (Peugeot 205 cen
222,71; 8. Paclflco (Peugeot 309
ctn a 194,55; 9. Giuliano (Renault
5 Gt Turbo) 194,75; 10. Baslle
(A112) 195,79.

Palomba
in volo
ai Tramonti
SLALOM

rramonn (5a), 27 lugIlo 1997
Assoluta: 1. Palomba (Fiat 600)
pen. 100,72; 2. Giordano (Fiat
X1I9) 104,48; 3. sspostto (Peu·
geot 205 ctn 104,54; 4. Prlsco
(Fiat 127) 104,79; 5. Attanaslo
(Fiat X1I9) 106,21; 6. Russo (Peu·
geot 205 crn 106,66; 7. carrara
(Fiat 126) 110,16; 8. Plrone (Re·
nault 5) 110,46; 9. Buonocore
(Fiat 126) 110,61; 10. Russo (Re·
nault 5 Gt rurboi 110,96.

Pezzolla s'lmpone a Fasano
FASANO - Oronzo Pezzolla ha vlnto la 40. eotztone della
Coppa seiva dl Fasano precedendo Casslbba dl 9 cente-
slrnt. In P2 successo dl Savoidi davantl a laqulnta e alla rt-
velaztone Crescenza. La vecchia ha mantenuto la sua
Imbattlblllta In suoersauta. mentre Blcclato e sallto sui
gradi no plu atto In Gruppo N.

VELOCITA IN SALlTA
Fasano (Brl, 27 lugIlo 1997
Assoluta: 1. Pezzolla (OseIla Pa20lln 4'31"75; 2. Casslbba (OseIla Pa20l a
0"09; 3. Savoidi (lucchlnl Bmw) a 6"08; 4. taqumta (5Ighlnolfl) a 11"40; 5.
Crescenza toseua Pa20)a 12"34; 6. scoia D. toseua Pa20l a 13"18; 7. Rltac·
ca roseua Pa20l a 14"80; 8. la Vecchia (Alfa Romeo 155 V6 11)a 14"85; 9.
Blasloll (lucchlnl Bmw) a 19"49; 10. De Donato toseua Pa20l a 22"18.

SPUOY

Rltotno olla IlIttoria per susseni, In a/to allest""
ehe all1alll Sresdane ha tr/onlflto eon la Toyota"
sop"" S/cc/ato glunto primo III cruppo N a Fasano

II sOlito Riolo
passeggia
a Torregrotta
SLALOM

Torregrotta (Me), 27 lugIlo 1997
Assoluta: 1. Rlolo (Gmg Sport)
pen. 153,39; 2. Fortuna tosettai
158,95;3. Casslsl(Fiat X1I9) 169,55;
4. Margarecl (Fiat 127) 170,33; 5.
rauara (Fiat 127 Sport) 170,96; 6.
Munaf6 (Fiat 127) 171,74; 7. Testa
(Autoblanchl A112);8. Serpa (Peu·
geot 205 Gtu 173,18; 9. Glambol
(Fiat X1I9) 173,73; 10. Rlgglo (Re·
nault 5 at turbo) 174,51.

Aosta, tutto ok
per Benvegna
e Cremonesi

Aosta , 27 Iug Ilo 1997
1. Raggruppamento: 1. sabena
(Peugeot 205 Gtu.
2. Raggruppamento: 1. Michela
(peugeot 405 M116vl.
3. Raggruppamento: 1. Costa
(A112 Proto).
4. Raggruppamento: 1. Stocco
(Fiat Xl19).
S. Raggruppamento: 1. Perosl·
no (Fiat X1/9l.
SA. Raggruppamento: 1. Ferron
(Opel Kadett Gtel.
6. Raggruppamento: 1.Plsano
(Delta Protol.
6A. Raggruppamento: 1. sen-
vesna (lancia Delta evol.
7. Raggruppamento: 1. crerno-
nesl (OseIla).

II De Fuentes
va a Massola

couco rcn, 27 lugIlo 1997
Assoluta: 1. Massola rosenai
2'11"89; 2. Galil (Delta 54) 2'12"39;
3. Maroni (suzukt prototlpo)
2'12"61; 4. Boetto (Delta 54)
2'14"71; 5. Nandlnl toseuai
2'16"63; 6. Flambertl (A112 Pro·
to) 2'21"21; 7. Zanlbonl (Fiat
X1I9) 2'22"4.5; 8. Plronacl (MinI)
2'23"51; 9. Pandoll (Fiat cmcus-
centa Proto) 2'25"52; 10. sottec-
chla (Escort Rs)2'27"80.

Valli Bresciane, Nick Busseni
domina sulle strade di casa
MONTICHIARI - Nicola Busseni In coppta con Giovanni
Agnese, su rovota ceuca Gt Four, ha vinto a mani basse
la decima edlztone del rauv Valli Bresciane. SuIle strade
di casa, «Nick Plede dl Plombo. ha preceduto le Renault
Clio Williams cruppo A dl Bottarelli, Fontana e Oldratl
ene si sono plazzatt nell'ordlne alla spalle del vincitore.
oumta ptazza per SpalIIno che sl e plazzato davantl a
oainest e romaslru, quest'ultlrno al debutto su una su-
baru Legacy.

COPPA ITALIA
onncmart (85), 27 lugIlo 1997
Assoluta: 1. Bussenl·Agnese rrovota ceucai In 49'34"; 2. Bottarelll·
Plardl (Clio Williams) 2'19"; 3. Fontana·Pelllcclonl (Clio Williams) a
2'37"; 4. OldratHombardl (Clio Williams) a 3'17"; 5. spamno-valrnassol
(Ford Escort Cosworth) a 3'28"; 6. Dalnesl·Antonelll rrovota ceucai a
3'39"; 7. Tomaslnl·Flllpplnl tsubaru legacy) a 3'40"; 8. Grazloll·Clnelll
(Mltsublshllancerl a 4'18"; 9. Galllo (Mltsublshllancerl a 4'58"; 10. ere-
monesl·Baruffa (Ford Escort coswortni a 5'02".

Rizzi sconfigge Consani
sui circuito di Magione
FORMULA CHALLENGE

Maglone (Pg), 27 lugIlo 1997
Assoluta: 1. Rlzzl (Fiat X1I9) 6 girl alla media dl 80,206 km/h; 2. consa-
ni (Opel Kadett) a 5"670; 3. Mantelllnl (Alfa Romeo 75) a 7"633; 4. raroz-
zi (Alfa Romeo 75) a 9"564; 5. Bennati (Peugeot 205 Gtl) a 10"415; 6.
Necchl (Peugeot 205 GtI) a 13"228; 7. Branduccl uucchint Alfa Romeo)
a 13"485; 8. Falchl (Fiat X1/9) a 14"030; 9. Merll (Peugeot 205 Gtu a
21"533; 10. Mlchelettl (Peugeot 205 ctn

Una notte di gran Vita
alla Coppa Citta di Lucca
LUCCA - Vlncendo 7 delle 8 prove In programma, Vita e
cauro sl sono Impostl nella Cappa Cltta di Lucca. Can una
rovota ceuca dl orlando I due st sono Impostl davantl al
reader dl zona Blnl-Marchl con una sunaru teqacv, In
Gruppo N la vlttorla e andata alllguri Amegllo-Marlnotto
a bordo di una peugeot 309 Gti.

COPPA ITALIA
tucca, 26·27 lugIlo 1997
Assoluta: 1. vtta-canro rrovota cencai In 1.00'35"; 2. Blnl·Marchl tsuba-
ru legacy) a 1'30"; 3. vannt-raccint tsunaru imprezai a 1'39"; 4. rarunt-
Castlgllonl (lancia Delta) a 2'39"; 5. Plerettl·Della Santa (Renault Clio
Williams) a 4'03"; 6. Franchl·Valerl (Renault Clio Williams) a 4'17"; 7.
Amegllo·Marlnotto (Peugeot 309) a 4'53"; 8. De aeius-tuccnest (peu-
geot 205) a 5'09"; 9. Marcuccl-Blglarlnl (Renault Clio Williams) a 5'25";
10. Zangherl-De Candla (Ford sscorn a 5'26"



MONDIALE RALLY Toyota Wrc

Poeo appariseente ma progettata eon sotuzioni encne innovative, la vettura
eon la auete il Toyota Team Europe ritorna eu'etnvtt» di piu etto tntemeztonste

livello, e pronta per il debutto in gara. Eeeo eome etett» I'erede della ceuce
.•. MAURIZIO RAVAGLIA

LlI •• mpllcltll
eon eul .ono 1'fHl1I:u1lt1

"",.eehl "",tleo/a,',
qualll • .,.pen./on',

IIo",.bbe renll.,.
rapllla • all."o/.
la m•• R1a punto
II.lIa CorallaWrc

alldHl llal team p,lttlltl.
Da pra". l'fIC.ntl,
la ".uura ,'.u,ta
plii manflllll."o/.

II.lIa C.llea 4WII

BRUXELLES- Le dlsposlzloni impartite da Tokyo
agli Ingegneri del rovota Team Europe erano
precise: la versione da rally della coroua do-

veva rtconcurre Immediatamente al corrispondente
modello stradale, sui quale rovota Motor Corpora-
tion sta puntando forte nei mercati dl tutto II mon-
do. II divi eto, quindi, di alterarne la silhouette stra-
voicenoota con interventi audaci. II rlsultato finale e
la vettura da rallv meno «muscolosa» e apparlscente
tra quelle dell'ultlma generazlone. Trenta centimetri
olu corta della Celica 4Wd, della quale utilizza lo stes-

so motore, il ti-
po di sospenslo-
ne e lo schema
della trasrnlssto-
ne, la nuova Co-
rolla World Rally
Car con la quale
la rovota ritorna
a tempo pleno
net rauv, rlveta
invece nella scel-
ta delle soluzlonl
meccanlche la
complesstta del
progetto. A co-
mlnciare dalle
difficolta meon-
trate cauo staff
tecnlco dell'ln-
gegnere Dago-
bert Roher net-

I'installazione del prooutsore della ceuca soprattut-
to degll accessori, nel vano motore della coroua,
progettato per motori piu cornpattl, Alcunl obbiet-
tivl sono gla stati raggluntl nella fase di progettazlo-
ne. La nuova World Rally Car, ad esem pio, ha una rt-
parttzlone dei pesi tra anteriore e posteriore miglio-
re della ceuca 4Wd, la cul earatteristlca negatlva era
rappresentata dalla scadente maneggevolezza 50-
prattutto net percorsl molto tortuosl. Inoltre, la
possibIlIta dl partlre da un modeli o stradale dal peso
contenuto, ha dato agll Ingegnerl dl Colonla il van-

tagglo dl scendere sotto il peso mlnlmo regolamen-
tare, fissato In 1230 chllogramml, qulndl bilanciare la
vettura poslzlonando la zavorra nel punto piu favo-
revole. Latrasmlssione, invece, rlprende quella, a Si-
stema Idraullco e controllo elettronlco, della prece-
dente rovota da rally. ruinma evoluzlone del dtspo-
sitivo, tuttavla, ha suggerito al tecnlcl del Tte dl per-
fezlonare " dlfferenzlale posterlore elettronlco
-nana-on-, cloe un glunto Idraullco ene mette In
azione una comblnazlone dl frlzlonl, mentre In par-
ncotan condlzlonl dl utlllzzo II dlfferenzlale anterio-
re petra essere sostltulto con une dl ttpo meccani-
co, come e gia state evldenzlato durante IcolIaudI.
Nei quall la coroua Wrc ha gla percorso oltre 2500
chllometri, spartiti tra Francla, Spagna, orecta e Fin·
lanđla. II Tte, intanto, ha gla stablIIto quall piloti si al-
terneranno sulla seconda vettura - quella dl punta
sara affidata a Didier Auriol - nelle gare ene la squa-
dra nlppo-tedesca affrontera quest'anno. AI 1000 La-
ghl correra cronnotrn. In Australia II locale Neil Sa-
tes, In Indonesla II glapponese Fujlmoto mentre per
II Sanremo l'lntenzlone e dl utlllzzare Aghlnl.lI plano
per II Rac, Invece, e ancora da decldere ma e state
suggerito il nome di Schwarz. _



KUlT

Cambiare tenendo
le mani sui volante

Una delle soluzioni piiJ interessanti
escogltate dal tecnicl del Tte per la Corolla

Wrc e la leva del cambio sequenziale
posizionata sulla colonna della sterzo, tipo

«joystick" dei videogame. I vantaggi
di questa scelta, ha raccontato Auriol,

sono evldentl soprattutto nei percorsi molti
tortuosi: col comando a «joystick", il pilota
non deve piiJ togliere la mana dal volante

e, addirittura, ha la possibilita di cambiare
ameta curva. Ciopermette di avere sempre

II motore in coppla. II comando e elettronico
ed e collegato eon l'impianto idraulico
che agisce anche sull'idroguida: in caso
di rottura del sistema, si utilizza la leva

tradizionale, posta sui tunnel,
che adessoe considerata di emergenza

LIJ eonf;guraz;one lJerod;nlJm;elJ
delllJ ToyotlJ CorolllJ Wre S stlJtlJ

perfez;onlJtlJ IJIIIJglJller;1J
de/llento del eentro dl rleerelJ

Dnw, In OllJndlJ, ed e stlJtlJ
slliluPPlJtlJ eonslderando

tre ob/ett;II;; fflllor;re
II blllJneilJmento tra IJnter;ore

e posterlore, IJss;eurare
II raHreddlJmento ott;mlJ/e

de/lllJno motore e, ;nf;ne,
pradu"e un eerto IIlJntlJgg;o

lJerodlnlJm/eo IJnehe
IJlle blJsse lIe/oeitil



~a cura di ANDREA CORDOVANI

AI 1000 Laghi
debutta

l'Octavia Kit
Abbandonato gla da Ila
fine dell'anno scorso il
progetto World Rally
car, la ceka skoca fara
esordire al 1000 Laghi la
octavta, a trazlone ante-
rlore, In versione Kit per
la categorla 2 LitrI. La
vettura utlllzza un mo-
tore, dl derlvazlone Au·
dl, 5 cillndrl dl 1995 cc da
250 cavalll e un cambio
sequenzlale a 6 rapportl.
AI rally di Finlandia, a fi·
ne agosto, la squadra
skooa schlerera due
esemplarl della Octavia,
ene sostltutra la Fellcia
anche nel campionato
britannico.
..•• MEHTA .. La presenta-
zlone della nuova rovo-
ta Corolla World Rally
Car ha rappresentato
anche la prima usclta
del 52enne sneknar
Mehta da presldente
della commlsslone rally
della Fla.
..•• BERNACCHINI. Arnal·
do Bernacchlnl tornera
a leggere le note. ouat-
ene glorno dopo le po-
lemlche per restto della
battaglla dl er. N a areua
Dove Bedlnl per prote-
sta contro la Mitsubishi
ha 'regalato' la vtttorta
a Manfrlnato. A ufflcla-
IIzzare II rltorno In atti·
vita dl une del navlqato-
rl plCJapprezzatl del gi·
ro, cl ha pen sato Lucio
Gulzzardl, attualmente
secondo nella gradua·
torla del Produzlone trl-
colore, -Alla vlttorla del
camptonato . ha splega·
to II plemontese . cl ere-
do ancora. Soprattutto
adesso che slsono veri·
flcate alcune sltuazlonl
sotacevou. Cosi senza
nulla togllere a Mometti
che rltengo un bravissi·
mo coouota, ho declso
dl dlsputare Messlna e
sanremo coadluvato dal
grande Bernacchlnl. E
abblamo tutta l'lnten-
zlone dl vtncere II tito,
lo ... •.
..••POLlRPO.Dopo la dl·
sputa del ranv della ta-
na, II fiorentino Mauro
Pollrpo ~ balzato In te-
sta alla classica rlservata
al gentleman. Con una
Ford Escort Cosworth G.
N preparata da Sattln II
toscano eon 72 puntl
precede dl 2 lunghezze
De Marco.

~~

2 Litri. anche a Ceccano
tutti a caccia di Travaglia
Ancora una maratona notturna. Ancora una notte dl passione per II
camplonato 2 Litri ene per la prima volta plazza le sue tende a cecca-
no. Debutta nel tricolore la gara laztate e subito sl pone come tappa
Importante per il proseguo delia serle a livelio dl classiflea. Piu dl 12
ore dl oattaena da sdropparsl tutte d'un flato. E la sollta agguerrlta
pattuglla pronta a sbranarsl su speclall non motte lunghe ma partlco-
larmente Inflde. AI dl la di questo sl presenta davantl agll occhi di tut-
ti la solita sto ria della caccta spietata alleader Incontrastato Renato
n-avaglla che, come in una tradlzlone consolldata, quando e al via dl
una gara del 2 litri parte coi favori del pronostlco. A contra stare il suo

cammlno cl proveran-
no il suo compasno dl
squadra Della, Alex no-
rio con la Bmw, e il rten-
trante cantamessa
tneua foto a slnlstrai as-
sente nell'ultlma gara
della serle a Reggio
Emilia. In cruppo N sou-
ta sfida tra il leader Ma·
selll e stastotto.

ha collaborato:
Gianni CDgnl

GLIORARI
Partenza Cecc:ano 00.01
Pareo asslstenza Frosinone 00.21
Ps 1TorrIce (km 11.0401 00.49
Ps 21so1a del UrI·Arplno (km 19.660)01.37
Rlordlno rsota del Uri 02.17
parco asslstenza Frosinone 03.12
Ps 3RlpI(km 9.470) 04.00
Ps /IPOfI(km 9,600) 0423
Ps 5ceccano (km 8.450) 04.51
Pareo asslstenza Frosmone 05.21
Ps 6TorrIce (km11.040l 05.59
Ps 71SOla del Uri-Arpino (km 19,660)06A7
Rlordlno tsola del Uri 07.27
Pareo asslstenza Froslnone 0822
Ps 8RlpI(km 9.4701 09.10
Ps 9POfI(km 9.600) 09.33
Ps 10Ceccano(km 8.450) 10.01
Rlordlno Ceecano 10.16
Ps 11Cecc:ano(km 8.450) 11.34
Ps 12RlpI(km 9,470) 12.12
Pareo asslstenza Frosinone 12A7
Arrlvo ceccano 13.12

INTERESSA ALLA TOYOTA, LO CONTATTA LA MITSUBISHI

tlERGY O~INK

dustrla del tabacco =ortu-
na. Anche la Mitsubishi sl
e fatta avantl eon salnz.
Messa in allarme dalia im-
prevedlbile proposta fatta
a Maklnen dalla Prodrive,
la .Mltsu. ha ris posto eon-
tattando II madrlleno.

Nlente dl gla certo su
entrambl I fronti,

e le Indlserezlonl
restano al mo-

mento tali,
ma slcura-

mente

In occasione delia pre-
sentazlone della nuova

corona World car, la scor-
sa settlmana in Belglo,
sutla questione Carlos
sainz. Ove Andersson,
presldente dl rovota Mo·
torsport, e stato espllci·
to: «otoenae da cer-
/05». Rivelando, quln-
di, che un Incontro
tra i due c'e gla
state ma che la
faecenda e abba-
stanza cornpu-
eata. La squadra
ufflclale rovota
e spallegglata
dalia Castrol, e
potrebbe avere
anche I'appogglo
della Marlboro,
mentre I'asso

spaqnolo, ene comunque
ha un'opzlone con la
Ford, non vorrebbe rinun-
clare alla partnership con
la Repsol e pure con nn-

il rltorno In grandl forze
della Toyota sta agltando
le acque. Cio ene non e af-
fatto chlaro, Invece, e la
mossa della Prodrlve·Su·
baru con Maklnen. La po-
slzlone dl MeRae e lntoc-
canne. lo scozzese ha il so-
stegno Incondlzlonato
della squadra e un accor-
do ene seade alla fine del-
I'anno prosslmo, mentre
Piero Uattl ha In mane
l'lntesa per il '98, ene pre-
vede l'lmplego osuttaua-
no come seconda guida In
tutte le gare del rnondta-
le. Fuorl dal -btue team.
pare Inveee lo svedese
Eriksson, ene Infattl sl sta
guardando attomo e sl e
gla offerto alla rovota. co-
me aceaduto altre volte In
passato, e perete sainz a

comandare il gloco; la
prima mossa spetta a
lul. Ma prima dl usclre

aue scoperto, lo spa-
gnolo sembra

aspettare dl vede-
re In azlone la

Corolla Wre.
Dunque al
1000 Laghl dl

fine agosto.
tm. rav.J



MCKLElN

La Cina rischia
la bocciatura
srsocnera attendere la riunione del eonsiglio
mondiale Fladel 9 settembre, per eonoseere il
catendario definitivo del carnplonato del mondo
dell'anno prossimo. ruttavia. il disegno della
Federazione di elevare, gia nel'98, a 16 il numero
delle prove tito late, pare stla trarnontando.
anehe di fronte alle eontestazioni dei piloti piu
rappresentativi del rallismo Internazionale.
Inoltre, non e affatto eerto ene nel calendarlo '98
sara Inserlto il ranv di Cina, il eui ingresso pareva
eosafatta. II rapporto degli osservatori della Fia
invlatl a Peehlno per valutare la manifestazione
e gla stato eonsegnato. Nonostante il eontenuto
del dossler sla rlservato, si sa,ad esempio, ene il
rauv elnese El state penalizzato sulla questione
dogana. Molti eoneorrenti hanno ineontrato
pareeehie dlffleolta, e ternpl lunghi, nello
sdoganamento del materiale a eausadella
buroerazla locale. Anehe l'Aeropolis sta
nscnlando il posto nel calendarlo '98: gll
organizzatori della presttqloso rally di crecia.
che gia quest'anno hanno avuto problemi
finanziari, aneora non hanno la eertezza della
copertura eeonomlea per la prosslrna edizione.

Liatti-Thiry
e super sfida
a Madeira
Vacanze? Ma quall
vacanze ... ouest'anno a
Madeira c'e poco tempo
per prendere II sole . Da
sempre lsola del tesoro
per ralIisti In cerca dl
gloria europea, la classica
sfida estiva ene scatta da
Funchal tvallda per II
camplonato europeo a
coeff. 20) sl presenta
come una super sflda
tutta da seguire. eon
tantl pretendenti alla
vlttorla finale ad Iniziare
da Piero Llattl in gara con
una Impreza della Procar.
II biellese dovra scontrasl
contro una concorrenza
capitanata da Thiry e
Aghinl e dallusltani Peres
e Madelra. Questi I top al
via: 1 Liatti·Pons tsubaru
rmoreza). 2 Thlry-Prevot
(Ford Escort coswortn). 3
Aghlnl-Roggla rrovota
cencai: 4 Peres-Caldera
(Ford Escort Wrc); 5
Bugalskl-Chlaroni
(Megane Maxil; 6
Madelra-Sllva tsubaru
lmpreza): 7 Holowczyc-
Wlstawskl tsubaru
irnpreza): 8 Avcl-Gur
(Megane MaxIl; 9 topes-
Lisboa(Peugeot306
MaxIl; 10 Macedo-Borges
(Megane MaxIl.

Piu potenza
per l'Escort Kit

evoluzione 2
sccota. t; la nuova

versione della Ford
Escort Rs2000 mena foto

In basso a slntstrai ene
debutta questo fine

settlmana all'Ulster rauv
nemrtanoa del Nord.

Reallzzata da Ila Gordon
Spooner Englneerlng, la
vettura sara condotta al

debutto dal gallese
Gwyndaf Evans. L'Escort

Kit evo 2 sl dlfferenzla dal
precedente esemplare

speclalmente nel
proputsore 2 IItrl·16

valvole. La potenza e
stata Incrementata

passando da 270 a 282
cavalII, grazle all'lmplego

dl nuove cammes e
all'lrnplanto dl scarlco.

Anche la coppla motrice,
e mlgllorata.DI dettagllo,

Invece,le modlflche alla
carrozzerla.



COSENZA- Come da copione «Puccl»
Grossi ha centrato, con due gare
d'antlclpo tancne se I'effettuazione

del rauv del Vulture appare molto in for-
se), il sue quarto tltoto nel lrofeo lradi-
zione Terra. II pilota riminese, in coppla
con Massimo Sacchettino e al volante
della rovota Celica ha conqulstato la vlt-
tona al Sila.Laterza edizione del rallv or-
ganizzato dalla Cosenza Corse ha pre-
mlate quindi un Grossi in versione lupo
della Sila che ha ottenuto il successo in
tutte le sei prove speciali disputate nel
corso della giornata, distanziando quan-
to basta Michele Gregis, sceso in terra
calabra per giocarsi le residue chance
di conqulsta del titolo. II dottore ber-
gamasco ha accusato 13" di ritardo
suIla prima speciale della giornata. GIi
impegnativi 24 chilometri di Fago del
Soldato, con le loro pletrale in stile
Acropoll hanno fatto la differenza, im-
primendo la fisionomia della giornata
e dando un notevole vantaggio pslco-
toqlco al futuro vincitore ai danni del
pilota della Subaru-Procar. Ripresosi
da un malessere fisico accusato nelle
prime battute di gara, Gregis ha poi ten-
tato in tutti i modi di contenere i danni

RICClOTTI

Nessun fuori program ma, nessun sussuJto: in CaJabria il pilota riminese
conautsts Jaauinte vittoria della stagione e eon due gare a'entiaoo si mette
in tasea il quarto titoJo della sua earriera. seconao cniuae il rivaJe Gregis ene...

.•. ROSARIO MOSELLI
sferrando un grande attacco nella ripeti-
zione di Fago, vanificatosi neIla polvere
alzata daIla Clio Williams di Fabbri ene lo
precedeva. Festa grande, quindi, in casa
Grifone per il tltolo conqulstato con ma-
tematica certezza: certezza ene manca
invece a Marco Tempestini che, pero, ha
posto una seria lpoteca sui tltolo di Pro-
duzlone, con la Mitsubishi Lancer di Ter-
rosi sui cui sedile di destra sedeva,stavol-
ta I'immarcescibile Max Sghedoni. I circa
tre minuti e mezzo persi da Baldini-Ago-
stinelli sulla prima speciale a causadi una
foratura, hanno im posto a Tempestini
una gara giudiziosa terminata addirittura
sui podio. Antonio Manfrinato ha tenta-
to, con grande Impegno, di difendere la
seconda posizione di Gruppo N dalla fu-
nosa rimonta di Baldini. Ma non ce rna
fatta. rra le due ruote motrici, la gara e
vissuta sui duello tra il citato Fabbri e
scalcon. ritiratosi durante la quarta pro-
va.Alla fine il romagnolo ha conquistato
il titolo. Giornata tranquilla per Fabrizio
Martinis che ha colto, con la sua Opel
Astra, I'ottava posizione assoluta e la pri-
ma tra le vetture di produzione a due
~~

In a/to, festa grande per "Puecl"Crossl e II SUDeopllota Massimo 5aeelrettino
elre al Sila non Iranno alluto problemi a bloeeare I propositlllelleltarl
della eoneorrenza. 50pra, il Ileneto Tempestlnl, eoadlullato per I'oeeas/one da Max
5glredoni, Iraeoncluso al terzo posto asso/uto eogliendo la IIlttorla in CruppoN.



ruote motricl, rinsaldando, In assenza di
awersari diretti, la leadership in classifica.
Round favorevole a stefana Marrini tra gll
Under 25 che ha approfittato al megllo
del problemllncontrati da Umberto Cini.

LA CRONACA. Sono 22 gll equipaggi al
via da Cosenza. Grossi mette sub ito le
cose In chlaro e rlfila 13" a Gregis afflltto
da problemi auo stomaco. Tempestini fa
segnare il terzo tempo, mentre Baldini
fora. Secondo impegno sui 15 chilometrl
dl taqaro e crosst incrementa il proprlo
vantaggio e si porta a 23" da Gregis. SuIla
terza prova il dottore di Albino riesce a
contenere lo svantaggio in 7" con Baldi-
ni che blocca i cronometrl sui terzo
tempo assoluto. superato il glro di boa,
Gregis rlesce a rimedlare appena 2" da
Grossinonostante alcunl chllometri per-
corsi nella polvere alzata da Fabbri. In
questa prova esce di scena Scalcon e
Fabbri, tranquilllzzato in chiave campio-
nato, al parco assistenza di Camigllatel-
lo paga 2' al controllo orarlo in moda da
non creare ulterlorl problemi a Gregis.
Ultimi due impeqnl senza problemi per
crosst ene chiude al comando gara e
carnplonato. •

TROFEO TRADIZIONE TERRA
Cosenza,261ugllo1997
3. Rally della SIla
garavalldaper IItrOfeo tradlzlone terra

Le elasslAc
Assoluta: 1. crosst-saccnettino rrovota ceuca) In
1.24'40"; 2. Gregls·Concaro tsubaru tmpreza) a
51"; 3.remeesnnt-saneoont (Mitsubishi Lancer) a
4'30"; 4. Baldlnl·Agostlnelll (Mitsubishi Lancer) a
6'50"; 5. Fabbrl-Plcchl (Renault Clio Williams) a
8'12"; 6. Manfrlnato-Banzato (Ford Escort Co-
swortm a 9'23"; 7. Marrlnl-5andronl (Ford Escort
coswortm a 13'34"; 8. Martlnls-Marzocco (Opel
Astra csn a 14'19"; 9. Bombardl-Ponte (Fiat
COu~) a 25'48"; 10.Mlsasl-Marchese (Opel Corsa
GsUa 27'20".
CRUPPO
Classe 2000: 1. Martlnls-Marzocco (OpelAstra csn
In 1.38'59";2. Mlsasl-Marchese a 13'01"; 3. saccn-
lotto-Mlchellnl (Opel Astra GsU16'59"; 4. Gervasl-
Zupo a 18'03"; 5. Pantano-5alvo a 20'37" ttuttl gll
altrl su Opel Corsa GsU.
Classe oltre 2000: 1. temoestmt-scneoont (Mit-
subishi Lancer) In 1.29'10"; 2. Baldlnl-Agostlnelll
(Mitsubishi Lancer)a 2'20"; 3. Manfrlnato-Banzato
a 4'53"; 4. Marrlnl·5andronl a 9'04"; 5. BombardI-
Ponte (Fiat COu~) a 21'18"; 6. cint-serra a 26'09"
ttuttt gll altrl su Ford Escort Cosworthl.
CRUPPOA
elasse 2000: 1. Fabbrl'Plcchl (Renault Clio Wil-
liams) In 1.32'52".
Classe oltre 2000: 1. orcsst-saccnettmo rrovota
Celica) In 1.24'40";2.oreets-concaro (Subaru im-
prezai a 51".

T TOUT TERRAlN. AI rauv della Sila era aobma-
ta anche una prova, con coeff. 2, del campIo-
nato Italiano Tout Terrain. Solo 41 partectpan-
tI. ouesta la classlflca: 1. Fortuna-Vlscontl
(lancia Delta Proto) In 2.38'51"; 2. Venturini·
Farace (Mitsubishi pajero) a 1'57"; 3. Rovegno-
Passarella (Mitsubishi Pajero) a 9'43"; 4. ianne-
Gangeml (Suzukll a 39'01".

AMERICA N S T Y L E

The Car
Potente, veloce, ardita. Divora decisa la pista e osa sfidare le Grandi Corse.

La Camaro 35, un'avventura per nervi d'acciaio. Unicamente America.

The Watch
Deciso, robusto, essenziale. Con il suo[one temperamento lusinga ehi ha carattere.

Khaki ub III King, l'orologio audace made in U A. Unicamente Yankee.

~
~

J}amilton
America's Timekeeper Slnce 1892

eNu •••• ' ••••

Per lnformazioni 167.20"'0404] ati ivo in tuui igiorni dell'anno 24 ore su 24.



a cura di MARIO DONNINI

Per Sanna
e SeasselIati
test In F.3F

valerto Scassellatl e GIor-
gio Sanna attmtzto dl
agosto faranno un test a
Maglone In vrsta delloro
debutto nella F.3F. I due
giovani piloti, ene sl so-
no messl In mostra nel
Challenge F.Ford orca-
nizzato da Henry Morro-
gh, potranno cosl fare II
salto dl categorla con la
squadra dell'lstruttore
Irlandese. Inoltre nel
gloml 4, 5 e 6 agosto du-
rante II corso dl pllotag-
glo dl F.Ford, gll alllevl
che hanno git! frequen-
tato la scuola gestlta da
Morrogh potranno pro-
vare le F.3Fe, perflno, af-
frontare del vert e proprt
stage dl preparazlone al-
la serte addestratlva.

.•. FIORI D'ARANCIO_
Tempo dl confettl alla
Super Sport, socleta ro-
mana ene coadluva Re-
nault Italia nella gestlo-
ne del camplonato rtser-
vato alle M~gane. II suo
numero uno, Marco Ro-
gano, glovedl scorso ha
sposato Martlena. A Mar-
co, flgllo dell'ex Presl-
dente della Csal Alberto
Regano, e aMartiena, gll
augurt della redazione dl
Autosprtnt

.•. SPlNO_Platto dawero
rtcco alla sallta dello spr-
no, a Pleve S.Stefano
(Arezzo), dove, oltre al
prototlpl e alle vetture
dl er, N e A, saranno dl
scena anche le Club sud-
dlvlse In N, A, B, Hobby
car e Speclal car. Lagara
~ prevIsta per domenlca
3 agosto alle ore 10,00.
Per Informazioni contat-
tare II numero 0575-
303611.

Autosprlnt
In lutto

La scorsa settlmana un
grave lutto ha cotplto
Giordano CapeiII, re-
sponsablle del grafIci dl
Autosprtnt A soli 31 anni
~ scornoarso suo fratello
Mauro, che lottava da
tempo contro un male
IncurabIle. In questo
momento dl dolore, tut-
ta la redazione sl strtnge
attomo a Giordano e alla
sua famlglla, esprlmen-
do profonde condo-
gllanze per la perdlta del
caro Mauro.

LlI nUOlI1Imonoposto ".r II eamplonato SlHlllnolo
Open "ortunll by NIDlln • statll reallzzatllllllllll
eolonl Matorsport ed • unll conlllunzlone "" III
".~ e III ".~lIOO.Per "ullntO rlllullrdlllI mato,., •
stato scelto II NIDlln Pri",.", 2.11 '.11 dll 2511 CII,
II dest",. " montepreml sarii dl ',2 mllardl dl II,.,

-- -
~

- - -- ----m--~~-
~ ~ ~ ~

hanno collaborato
Marco Ragazzonl,

Arturo RlzzolI

SUPERFORMULA AD DIO. DAL '98 MONOMARCA NISSAN-COLONI

La spaona vuole
rllanclare l'attlvtta

sportlva naztonale per
rlportare I proprl piloti In
F.1. Ha declso cost dl dar
vita a una nuova formula
dl raccordo, fra ratnvita
dl base e quella dl punta,
che consenta dl
ragglungere questo
oblettlvo. E ha declso, a
quanto pare, dl farlo In
grande stne. Nel '98 In
Spagna nascera Infattl un
nuovo camplonato
denomlnato Open
Fortuna by NIssan,
tecnlcamente e
concettualmente dl
conglunzlone fra la F.3 e
la F.3ooo. AI tempo stesso,
sparlrč'llnvece la
supersormula. La nuova
serre, aperta anche agll
stranieri, ha per ora un
programma dl tre anni,
nel '98 sl dlsputera su
sette gare - dl cul una
all'estero, con tutta
probabIlIta In Italia - e
avra un montepremi dl
ben un mlllardo e
duecento milioni dl lire. II
suo aspetto
promozlonale e dl
fondamentale
Importanza. Voluta da

Bartoletti capo in pista
di Fiat Auta Corse

Fortuna, azlenda
pubbllca spagnola
produttrlce dl slgarette, e
NIssan, tale serle pua glč'l
contare su Ile dlrette della
televisione nazlonale
spagnola e dl Eurosport e
per ognl manche - se ne
correranno due per
appuntamento -
distribuira preml fino al

24esimo posto, con 20
milioni al primo e 4
ainnumo. La Open
Fortuna by Nlssan dl fatto
e una formula
monomarca, alla cut
nasclta ha dato un
contrlouto tecnlco
fondamentale anche un
costruttore Italiano,
colom. lncarlcato dl

realizzare le scocche.
L'azlenda dl Passlgnano,
ene per questo progetto
sl awale della
couaborazlone dell'ex
Ingegnere dl F.1 Enrlque
Scalabronl, dovra lnrattt
reallzzare 30
monoscocche In carbonlo
entro febbralo '98. La loro
struttura e stata studlata
sulla base dl oueua della
supertormula, ma rispetto
a questa avra un passo
maggiore, una scocca plu
ampta e differenze
soprattutto nella zona
fronta le, grazle al muso
plu lungoe
all'aerodlnamlca plu
svlluppata, II motore verra
fornlto da Ila Nlssan e sara
II 2.000 16V della Primera
con clrca 250 cavalII. La
monoposto pesera 470
kg; II suo costo, rolling
chassls, non dovrebbe
superare 1110 milioni,
mentre la Nlssan forn Irč'lI
motori a clrca 30 milionI.

~III~
rl II p~~~~lraoh~e~ll~

,/1' effettuato nel~1/ / glornl scorsl
, ~ alcunl test a
~ Barcellona con

~ ~ '/, Van de Poele.

jj§I:1H1f1

IIdOttore Benlgno Bartolettl 6 IInuovo responsa.
bile della gestlone sportlva dl Fiat Auto Corse_II
62enne -Ben- 6 stato nomlnato nel gloml searsl
dal conslgllo dl ammlnlstrazlone della sodeti e
curen I rapportl con le SQlderIe parteclpantl al
vali camplonatl e trofel, II coordlnamento tra I
vali team e la geStIOne del piloti
dl Fiat Auto COrSee le relazlonl
con le autorIti sportive. gll
sponsor e I mezzl dllnfonna-
zlone. Bartolettl. nella sua
carrtera. 6 stato andle eon-
sulente sanltalio In varte dl·
sdplIne $pOrtive: nel caldo
eon la juventus. nel ddlsmo
per Francesco Moser. nella I
nautica con -Azzurra- e ~/~ i
.Destrlero- e nel golf eon Z!i i A
la nazlonale azzurra. Z ili ;4J(~,

1.';;;;;========' ,I: \\(I(f,~!
alLOMIO I, ~~lIf



Toyota et pronta a novembre
Entro la fine dl novembre,la rovota

Motorsport corntncera la messa a
punto e lo svlluppo della vettura Gt che
dlsputera la prosslma 24 Ore di LeMans.
L:equlpedlretta dall'lngegnere francese
Andre De Cortanze, gle'!arrivata a una
quarantina dl tecnlcl dl alto livello, sta
deflnendo II progetto della vettura, che
alcune Indlscrezlonl suggerlscono sara
Innovatlva sotto moltl aspettl. pare, ad
esempio, che la rovota Gt sara
equlpagglata con pneumatici da 19 polllci
anterlormente e da 18 posterlormente.
AI quartier generale dl rovota
Motorsport GmbH,a colonla, In
Germanla,e state Intanto completato II
reparto destinato all'operazione Gt, che
dovra ragglungere, entro la fine
dell'estate, oltre 120dipendentl. LaCasa
giapponese ha fatto sapere ene
l'lmpegno e, al momento, lImitato alla 24
Ore dl Le Mans '98. -La nostra
parteclpazlone alte corse del camplonato
ct- ha affermato OveAndersson, a lato
nella foto, presldente dl rovota
Motorsport - dipendera soprattutto da
come sl sviluppera il regolamento tecnico
Fia».Pare Invece certo che il programma PIIOT04

Gt sla gle'!state planlflcato per tre anni e ene addlrittura prevede il coinvolgimento di
organlzzazlonllndlpendenti, tra le quaII molto probabilmente anche la scuderla
ItaHanaGrlfone Engineering.

Lamborghini Diablo col kit in Ct2
valutazione In Lamborghini - prevede
un kit per la svr per ridurre II peso a 1200
kg e portare la potenza, con restrittorl
all'asplrazlone del motore, a clrca 530CV.
II peso abbondante, ben oltre I 900kg
mlnlml richlestl, dovrebbe consentire
alla vettura dl essere accettata In Gt2
nonostante In questa categorla la
potenza massima sla fissata a 450 CV. Per
II kit sl parla dl un costo dl clr 200
milioni di lire.

LaLamborghlnl sta valutando la
possibilIta dl far entrare nel '98 la Dlablo
svr nella classe2 del camplonato
mondlale Gt Fla.Su rlchlesta dl alcunl
cllentl sportlvl, II progetto e state
proposto alla Casadl San'Agata dalla
squadra Itallana Pro Racedl Callrl, sotto
la dlrezlone tecnlca dell'lngegner
MarmirolI, edalla francese Sat, che fa
capo a Larrousse eRatel. II progetto
dell'lngegner Marmlroll - in fase dl

In occaslone della gara dl Rijeka,craniuca Bragglottl,
vice dlrettore generale e commerclale della Plrelll sna,
ha voluto ...sagglare personalmente le ouauta delle
coperture ItalIane, ed e sceso In pista nelle due gare
del Challenge F355,sotto, ottenendo un 14. e un 15.
posto. Megllo ancora ha fatto sua flglla Stefanla, a lato
sui podlo, che sl e aggludlcata la classlflca femmlnlle
della prova della Coppa Saxo,precedendo la VoltoHna e
la De Menna. Un oeu'esemoio dl -famlglla da corsa-, per
Glanlucae Stefanla SPI!I!DY

che, per la cronaca,
al termine della
scorsa staglone
hanno corso
assleme alla 6 Ore
dl Vallelunga al
volante
dl una Saxo.

Ognl giorno che pas-
sa mlgliora la condi·

zione di Gianni Morbi·
delli che oreoara il suo
rlentro nel Clrcus con la
Sauber-Petronas, dopo
il brutto incidente di cui
e state protagonlsta a
Magny Cours nel test
pre co di Francia. II ce-
sarese tornera a gulda-
re una monoposto pro-
prie in questa settlma-
na: il team elvetlco, in-
fatti, ha programmato
tre giorni di test a Fiora-
no per sviluppare la C16
In vista dell'Hungaro-
rlng. «Ho preferito non
forzare il rientro a
nockennetm
ammette Gianni -
per assicurare un
buon recupero
del braccio: sto fa-
cendo un grosso
lavoro in palestra
e in piscina per n-
durre le aderenze
ene ancora mi
procurano del do-
lore. Sono co-
munaue motto fi-
aucioso». In que-
stigiornldiforza-
ta lnattivlta ago-
nlstlca Morbidelli
ha avuto modo di
seguire molto da
vlclno una lrnpor-
tante iniziativa
umanitaria. eon-
tattato dall'Asso-
ciazione italiana
contro le Leuce-
mie, Gianni ne e
dlventato in breve une
dei testimonial. Ma non
sl e votuto lImitare a
«prestare la faccia", net-
la convinzione di poter
essere concretamente
utne alla raccolta di ron-
dl. E COSI e nata l'ldea dl
istituire il primo Gianni
Morbidelli Fan Club.
«Non no mai dato il mio
assensoalta nascita di un
Fan Club - rive la II pilota
italiano - percne non
basta dare il nome, par-
tecipare alta serata inau-
gurale e po! disinteres-
sarsi oercne non sl ha
tempo per seguire le ini-
zisuve. Ora no cambiato
parere percne votrei co-
niugare la passione
spottiv» con una prooo-
sta di souaeneti». L:ldea
e quella di riunire I 50-
stenitori di Gianni In un
sodallzlo che alle tradt-
zionau iniziative propo-
ste da un Fan Club ag-
giunga la raccolta di
fondl per I'AII. «/ respon-
sabili del Club, coordina-
ti da Patrizio zeooon;
stanno varando una se-
rie di iniziative a cut t 50-
ci potranno ostteaoere
nel corso del/'anno -

prosegue Morbidelli - e
segulra con attenzione
I'attivita ene sarapropo-
sta». Allo studio, infatti,
cl sono le trasferte al oo
e ai test di F.1,incontri e
dibattiti oltre alla possl-
bilita di ricevere dei re-
gall. L'adeslone al Fan
Club s stata fissata in
58.000lire: tuttl i socl n-
ceveranno una tessera
e una maglietta oltre a
slrnpatlcl regali a sor-
presa. «Naturalmente la
maggior parte delta cifra

sara devoluta in benefi-
cenza al/'Associazione
italiana contro le Leuce-
mie - conclude Morbl-
delli - tant'e ene chi vo-
lesseoffrire un contribu-
to maggiore pua farlo e
sara interamente girato
aI/'Ail». Quanti fossero
Interessati all'lniziativa
possono scrlvere al:
Gianni Morbidelli Fan
Club, casella postale 211
- 61100 Pesaro. ~ posst-
bile mettersi in contat-
to telefonico con II re-
sponsablle Patrlzio zso-
ponl allo 0338-7722633.



rotografleMARIN

eon ouez, De Radigues e Helary, la Casabavarese conquista il 20esimo successo
nella classicaper le TUrismo. Seconda e I'altra vettura ufficiale di Winkelhock,

Piquet e Cecotto. Kox,Naspetti e Menzel stupiscono finendo tem con la 318 diesel
.•. FABIO RAVAIOLI

FRANCORCHAMPS- Alla roulette di
soa e uscito due volte il numero 20.
Con una trlpletta, la Bmw ha cele-

brato la ventesima vittoria nella 24 ore
belga e Marc Duez ha coronato il sogno
di vincere la gara di casariuscendovi alla
20esima partecipazione. Per il 40enne ex
raIIista, nato a pochi chilometri dal clrcul-
to, la maratona di spa pareva una corsa
stregata, che I'aveva visto quattro volte
secondo. Ma la fortuna gira e gli ha rega-
late una settimana maqlca. iniziata col
successo nella seconda divisione alla 4
Ore di spa del camplonato Gt Fia. Con
Duez hanno diviso I'affermazione in parti
uguali Didier De Radigues, che aveva gia
vlnto la 24Ore riservata alle moto, e il pi-
lota-collaudatore della Bmw Motorsport
Eric Helary, il quale ha messo in carniere
la seconda 24 ore dopo quella di Le Mans
nel '93.A far da damigella d'onore e stata
I'altra vettura del M-Team Bigazzi, quella
di Nelson Piquet, Jo Winkelhock e Johnny
cecotto: I tre hanno guidato da campioni
e con un recupero veemente sono quasi
rluscltl aribaltare la sorte awersa, ene li
avevabersagliati ammzro della gara sotto
forma dl un problema elettronico al mo-
tore. A scoprirto - una banale inversione
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AI eentro "el po"/o tutto Bmw, Milu Due:r,1I1:ZDes/mo tentfltlllo f/nlllmente "'neltore
II SpII. AlI'est,emll "est'lI, NIIspettllns/eme II KOI e Menzel: I t,e hllnno eonqulstllto
II Chllllenge Eeoteeh eon III ns tu,bod/ese/. L'ltlll/llno, In tutll eompletllmente bilIneIl,
ero stflto eonlloellto In elt,em/s. In IIItO, II 11111 eon le Bmw uHlellIl/lllt1 III eomlln"o



di sensori - e state il boss della Bmw Motor-
sport, l'lngegnere Paul Rosche. Alla fine il piu
deluso era proprio Piquet, ene in tre partecipa-
zlonl alla classica belga ha coueztonato un
quarto, nel'94, un terzo, nel '95, e un secondo
posto. Ladoppietta delle due 320i - entrambe
modelli del '95 aggiornati, che avevano affron-
tata le due precedenti edizioni della corsa - ha
baciato ancora II team Blgazzi di Gabriele Rafa-
nelli, che ha messo a segno il quarto successo
assoluto a spa. Niente da fare, invece, per le
due M3 della scuderia romana Santucci, ene
puntavano al successo in Gruppo N. Quella di
Ferte, saelense del raulsta Bruno Thirv, ene gui-
dava la classificadi gruppo, e preclpttata a cau-
sa di una collisione e, successivamente, di un
problema elettrico. raitra. affldata alrequlpaq-
gio «rosa»composto da Kathy Rafanelli,Floren-
ce Duez e la giovanissima vanina ickx, ha avuto
problemi elettronici ed e stata eliminata a
meta gara - quand'era in rimonta - per un'uscl-
ta di pista. vanina ICIo<,protagonista oeirerrore.
e scoppiata in un ptanto dirotto, ma restano le
sue formidabili prestazioni sotto la pioggia,
con templ migliorl di quelli delle suoerturtsmo
Ufficiali. Lapioggia, come e tradizione nelle Ar-
denne, e stata protagonista, flagellando piloti e
meccanlci per tutta la notte di gara. Le condl-
zlonl awerse hanno favorito la rnarcla Implaca-
bile delle mlgllori vetture turbo-diesel, che
hanno sfiorato un rtsuttato sensazionale. La
sorprendente Bmw 318 Tds realizzata dal re-
parto corse della casa bavarese e schierata dal
team warthofer ha conqulstato un terzo posto
certamente Imprevedibile; l'lmpresa e dawero
ammlrevole se sl considerano i tempi e il di-
stacco, a lungo contenuto in un solo giro daIla
Bmw dl cecotto-siouet-winkeinock. La 318
turbodiesel e stata condotta con maestria da
Christian Menzel, Peter Kox ed Emanuele Na-
spettl,questl ultlml due convocati a soa in ex-
tremls, a poene daIle qualifiche. I tre si sono
sobbarcatl turnl dl guida di quasl quattro ore.
Soltanto tre ore sono duratllnvece quelli degll
equlpaggl delle Volkswagen Golf Tdi , una delle
quall ha ottenuto una quarta poslztone con un
plzzlco dl rtmptanto. oercne se la sfortuna
avesse rlsparmtato la vettura di VVan Muller,
BradJones e tamara Vidan,che e stata rallenta-
te da un Incidente e pure danarottura del cam-
bio, la Casadl Wolfsburg avrebbe conteso alla
Bmw II primato nell'lnteressante e qualificato
Challenge Ecotech. Tra I detusl, Invece, l'equl-
pagglo cornposto da Luca Drudl, walter Meioni
e Sandro Sardelll ha lottato per la vittorla In
Gruppo N,salendo Infine sui podlo. Uno soetta-
colare Incidente ha Invece fermato, nella notte,
la M3 dl Edi ortou Luca CappelIari e Marco za-
dra, mentre erano primi dl classe.Neppure Ga-
briele rarqulnt ha avuto la soddisfazlone di ve-
dere la bandiera a scacchl. La Honda Accord
ene divideva con Thierrv rasstn e Altfrld Heger e
stata rallentata da una serie di noie meccarn-
che ed e pol finIta contro le barriere, mentre la
guldava Heger,a causadella perdlta dl una ruo-
ta. Peccato, percne l'ltallano ha fatto sognare
con una prestazlone maluscola. dopo aver ot-
tenuto la pole, nella prma ora e mezza dl gara
ha sfldato coragglosamente le due Bmw UffI-
cian.E I tlfosl belgl lo hanno soprannomlnato
«I'ArcangeloGabriele». _

Francorchamps <Belgio)- 26-271uglio 1997
COSI UN 75) AL VIA E IN (44) AL TRACUARDO

Tassin·Tarquini-Heger Helary-Duez·De Radigues
Team Honda Sport vzm Bmw Fina sastos Team
IHonda Accordl 2'29"867 IBmw 320 II 2'30"245

W1nkehock·ceeotto-PlQUet
Bmw Fina Bastos Team

(8mw 320112'31"284

Defourny-oe Mevlus-Thlers
Belgacom l\Jrbo Team
IBmw 3181512'35"553

Severich·Kather-Hubert Marecttal-Witmeur-Van de Poele
Georg sevencn Ecurie Toison o'or

IBmw 3181512'37"822 IBmw 3181512'38"304
Kox-Menzel-Naspett!

Bmw W3rthofer
(Bmw 318Tds) 2'39"074

YOSSe-Horloll-Corthals
Belgian Audi VWClub
!VWGolf Gtl) 2'40"886

. Vannerum-Pensis-Kenis Hemroulle·Baumschlager-Seidel
Ecune sruxeuoise Volkswagen Motorsport

IBmw 3181512'42"665 IVw Golf TdIl2'43"303
Slmons·Sc:hoysman·Oliv!er

Renault Belga Team
(Renault Megane Coachl 2'43''998

Muller-Vldall·Jones
Volkswagen Motorsport

(VWGolf TdIl2'45''128

Neve·caland·Ligonnet Ferte·Saelens·Thiry
Muhlner Motorsport Bmw Fina sastos Team

ropel Astra GsU2'45"179 IBmw M3 3O LI2'45"346

Adarns-W3l1ellstettel-oe Sordl
W3genstetter Motorsport
(Bmw M3 3.0U 2'45'772

cannl FerTarI-coot·Bertoluccl
Raclng Box

(Bmw M3 3.0U 2'46''859

Kat5ers·Burton·Lambert Neugarten·Merche-Ploeg
Ecurle saudoutn VisetoIse Msc Adenau
ICltroeN Zx 16VI2'47"387 (Bmw M3 3 O LI2'47"485

nllekaert5·Jups!n-auytaert
Honda vtec Team

(Honda Clvlc vtl) 2'47'771

DnldI·5ardelll·Melonl
Drumei Motorsport

(Bmw M3 3.0 U 2'47'755

Wolff·Schmit·Demuth Cudini·K. Mollekens·De Croodt
Romaln Wolff Castro Raclng

tBmw M3 3 2 LI 2'48"173 (8mw M3 3 OLI2'48"323

Hennes·Hennes·Ballnall
Eugenlo MotorsPOrt

rsrow M3 3.0 LI2'48"552

W3uters·W3uters·Yanlersdlot
Renstal Excelsior

(Bmw M3 3.0U 2'49"421

1. H6Iary·DUeZ·
De Radlgu6s
484girl
In 24h02'45'937,
media dl 140,252kmh

2. Wlnkelhock·Cecotto·
Plquet
a 3'54'445

3. Kox·Menzel·Naspettl
a 8 girl
1. Challenge Ecotech

4. Hemroulle·seldel·
BaumscIIIager a 19girl

5. Slmons·Schoysman·
Olivier a 25 girl
1. Procar

6. cudlnl·Mollekens·
De Croodt a 31 girl
1. crueoo N

7. Chouvel-MOreau·
vereIlen a 33girl

8. Drudl·sardelll·Melonl
a 36girl

9. Neugarten·Merche·
PIOega 37girl

10. H e n n e a- H e n n e s-
BagnalI a 38girl

11.lIlen·ceeraerts·
de la Ranile a 40girl

12. Muller·Vldall·Jones
a 41 girl

13. wauters-wauters·
Yanlenchota47glrl

14. Fert6·saelens·Thlry
a50glrl

15. WoHf-Schmft-Demuttl
a 51girl

16. van Llndt·Daems·
van Langenaeker
57girl

17. Savelsbergh·Bermes·
wYssa 57girl

18. Elllott·Stllwell·
RUokonen a 59girl

19. van Dyck·Kahn·Luxen
a 60girl

20. Akao-Suzukl'Nltta
a60glrl

21. c:remer-Bugler-
HenClel'SOna 64girl

22. Ugueux·
Welsenburger-JOOsen
a 65girl

23. Adams'Wagenstetter-
de $Ordl a sr girl

24. Conln·Kuster-Mllller
a 68girl

25. Delcour·Baugn6e·
Lambermont alOgirI

26. Bastlaens·DuJardyn-
van 5anCIe a 71girl

27. Mar6chal·wttmeur-
van de Poele a 73girl

28. Prlgnon-de Leener-
Kel1lhove a 78girl

29. SChwllden·DeIporte-
van de Berttt a 79girl

30. LOscher-Hernanllez·
DOIeJ$a 81 girl

31. CIose·YerTWydt·
Koentges a 81girl

32. Oberndorfe,.
Dewlnter·Menage
82girl

33. Delvaux·NOlrtIomme
Matot a 86girl

34. HeIT8ltl.lln-Jacobs
Karaskas a 88 girl

35. SChlrra'SChannadl
Harter a 91girl

36. Yannenlm·Pensls
KenlSa 9s girl

37. YandepUt·5erYalS
D'AnsebOUrga 96girl

38. T1l1ekaerts·Jupsln
Buytaert a 97girl

39. ChaUClOll"Coens
Debanne a 98girl

40. snuers·MUnster
IOxoen a 104girl

41. Kasters-Burton
Lambert a 110girl

42. COffIn-ROggemanl
ASseIberghsa 113girl

43. CIemenS·YertluIst-lOls
a 115girl

44. 5almona-Laplana
tayrolle a 139girl

CIROPU)VELOCE:
'IlIl'IIulnlln 2'33"303
alla media dl 163,629kmh



11brasiliano domina tutta la gara poi, stt'uttimo giro, va fuori pista, nprenae
e va a vtncere. eon questo successo I'alfiere della Super Nova sale

al secondo posto in campionato dietro a Davies terzo al traguardo
.•. PAOLO BOMBARA

HOCKENHEIM- Tra rln-
differenza generale
del Grande Circus, la

F.3000 ha corso a
Hockenhelm dimostrando dl
essere sempre piC!il parente
povero della F.1. Se gll occhi
e II cuore delle migliala di
tlfosi delle Impressionantl tri-
bune dello Stadium erano
tutti puntati sui fratelli Schu-
macher e sui rientrante Ber-
ger, nel carnplonato cadetto
sl e rlcomlnclato a parlare
braslllano. Certo, al comando
della classifica c'e sempre
l'lnglesisslmo Jamie Davles
che con un terzo posto ha
confortato la sua poslzlone
dopo il successo di una setti-
mana ta a Pergusa. Ma davan-
ti a lul sl sono plazzati questa
volta proprlo due brasIliani,
Zonta e Wilson, ene sono
sembrati Imprendibili per
tutti. JIpilota della Super No-
va, sl e cosi perentoriamente

~
rllanclato nella corsa al titolo,
dimenticando cosi il succes-
so, poi cancellato a tavouno,
della prima gara a Silverstone
eribadendo quello "dimezza-
to" nei punti del NOrbur-
snns. L'alfiere della Super
Nova e cosi l'unlco pilota ad
avere conqulstato due vitto-

rie in questa serie ene aveva
visto finora successi di piloti
sempre diversi.

LA GARA. zonta ha preso il
largo sin dal via e non lo
avrebbe vlsto oiu nessuno, se
a fine gara non avesse com-
messo un errore ene avrebbe

potuto costarqll caro. Arriva-
to troppo lungo alla staccata
dell'ingresso nel motodro-
mo, Zonta El andato per i pra-
ti e ha potuto riprendere la
pista, sernpre primo, ma il
sue vantaggio di oltre 11" si
era sclolto come neve at sole
e ha dovuto sfoderare tutto il
sue talento per resistere, no-
nostante avesse abbondan-
temente sporcato le gomme,
al ritorno proprio di Max WiI·
son, il solo pilota del gruppo
di testa a non aver cornrnes-
so nessun errore durante la
gara. Chi piC!chi meno, intat-
ti, tutti i hanno approfittato
spudoratamente dell'auto-
rizzazione data daIla dlrezlo-
ne gara nel corso del briefing
a "tagllare" le chicane in caso
di errore, a patto di non tarlo
per guadagnare postztonl.
Guadagnarle magari no, ma
C'EJ chi ha adottato la tattica
di andare dritto alle varianti



per non perdere posizioni.
Un discorso ene vale soprat-
tutto per il compagno di
squadra di Zonta, Redon, re
anche dei zig-zag in rettilineo
per evitare i sorpassl, Le scor-
rettezze comunque sono
state tantissime, ma la Fia e
apparsa un po' assente, man-
cando di fermezza al mo-
mento opportuno. La mag-
giore scorrettezza l'ha lndub-
biamente commessa il porto-
ghese Aguas ene, al primo gi-
ro in pleno rettilineo, ha let-
teralmente splnto fuori Kri-
stensen, partito non molto
bene dana pote-posltlon. II
danese si e ritrovato in testa-
coda davanti al gruppo dei
concorrenti che sopraggiun-
gevano a 300 kmh. rutto be-
ne quel che finisce bene, ma
e stata una fase pertcoloslsst-
ma. La manovra di Aguas e
stata punita ma in ritardo e
non in modo chiaro. Non s'e
vista infatti nessuna bandiera
nera, ma la direzione gara ha
stranamente chiesto ai box
della squadra del portoghese
di farlo rientrare. E' state in-
vece punito con une "stop &
go", per falsa partenza, il no-
stro Thomas Biagi. Che, come
lo scorso anno, ha ignorato

zonto Irllpreso
II IlIrgo III 11111,
II lato d""IIntl
II WIItt, Kristensen
e Wilson,
e Irll salutllto
I rlllllll, nell'IIItra
pIIglnll.
Sui podlo
/I brasililIno
lestegglll IInclre
peressere
Z. In cllmplonato.
Lli plllzzII d'onore
Š IIndllta II Wilson,
nell'IIltra paglnll
In basso. AHiml
dl paura si sono
IIlssutl quando
Ayar' sl Š glrato
memre II"III""IIno
Tlclry e BIIIgi,
inbasso

per troppi giri (4) rordine rl-
scnlando pesanti sanzioni. AI-
I'emiliano e stata anche espo-
sta una bandiera nera, ma poi
ha effettuato solo lo stop &
go rlprendendo pol la gara.
Molta confusione, quindl, ma
anche rnolta battaglia in pi-
sta. In partlcolare, si so no
messi in evidenza Davies,
quinto al primo giro, ma ene
ha conqulstato il terzo posto
a forza di staccatone ai danni
di Aguas e Watt, in staccate
da brlvido si sono esibiti an-
che lo stesso Watt e Mon-
tova. II colombiano, autore
del qiro ptu veloce in gara,
era evidentemente sovraec-
citato. DOpOaver perso ben
sette poslzlonl nel caos del
via, ha rimontato come un
fulmine dimostrando ene
avrebbe potuto lottare per la
vittoria, ma ha anche com-
messo tanti errori, tra tagli di
chicane e passeggiate per i
prati. Alla fine ha comunque
concluso terzo, ma rtmores-
sione generale e ene abbia
percorso ptu km di tutti. Sen-
za neanche il tempo di tirare
il fiato, la F.3000fila adesso a
Zeltweg dove correra dome-
nica la terza gara in tre setti-
mane. _

COLOMBO

1. zonta, 31 girl In
1.04'3'262,
media 196,590 kmh

2. Wilson a 3"426
3. Davles a 5"432
4. watt a 13"421
5. Montoya a 19"664
6. Mollekens a 48"409
7. T1d1ya 50"382
8. Gene a SO"m
9. de Galzaln a 52"367

10. Mazzacane a 54"639
11. Reesa 57"215
12. Watson a 57"707
13. Beltolse a S8"On
14. Lupberger a 1'01"921
15. Sehle a 1'08"115
16. spataro a 1'08"537
17. Rodriguez a 1'09"193
18. Blagi a 1'10"554
19. Redan a 3 girl

Hockenheim (Dl, 261uglio 1997
6_prova del camplonato
Internazionale dl F.3000

COSI UN 26) AL VIA
E UN 19) AL TRACUARDO

CIROPIO VELOCE:
Montoya In 2'03"508
media 198,876 I<mh

r
i I' I I o qi~g I ~ i I

::I1!!!1!! ..~ Mt 5. c. o. lo!
le Im I~ U II =iii II II :m

1.J. Davles 4 4 10 4 22
2. Il Zonta S 6 10 21
5.T.KrIStenSen 10 6 2 18
4. P.Montoya 10 1,5 2 15,5
5.S.Ayarl 1 10 11

M.Wilson 4 1 6 11
7.J.watt 10;8.o. 11chv,D.MoreIIIe P.eoucelro6;11.L.RecIon,P.Lemarte4;15.Il Mol·
lekens,Lowndes3;15.C.Sauvage,R.Aguas,2;17.S.Watson1;18.G.Rodriguez0,5.

'nIm~
Auto sport
2'01"579

Max Wllson
Edenbrldge

2'01"926

RIaInIOZonta
Super Nova Raclng

2'01"674

RuIAguas
Nordlc Raclng

2'01"993
JasonWlltt
Den Bla Avis

2'02"068
CDnzalo Rodriguez

Redman & Brlght
2'02"145

Jamie DaVIeS
Oams

2'02''079
SoheUAyarl
Astromega
2'02"166

~Rtdon
Super Nova Raclng

2'02''278

Mare Gene
Nordlc Raelng

2'02"457

craig Lowndes
Rsm Marko
2'02''354

Gaston Mazzacane
Auto Sport
2'02"509

CYrIIsauvage
Oraeo Englneerlng

2'02"561

Juan Pablo Montoya
Rsm Marko
2'02"609

11IOnW••••••
Gp Raclng
2'02"599

Patrick LemarIe
Ravarotto Raelng

2'02"670
OlIVIer T1d1y
Pacific Raclng

2'02'745
Careth Rees

ourango
2'05"084

sbphen WIItSOn
Ourango
2'02"906

Cregolre de Calzaln
oams

2'05"125
Anthony BeItOIIe
Ravarotto Raclng

2'05"144

Werner Lupberger
Edenbrldge

2'05"452

11IOnWSdIIe
Bob sausburv

2'05"267

Pedro COueelro
oraco Englneerlng

2'05"468
lmIIIanO $petani

coiom
2'05"670

KIrt MoIIek_
Kt Raclng
2'05'737

tuttl SU Lola-Judd

NON OUALIIIICATI:
Boris de Rlehebourg Astromega
Markus Frlesaeher cotonl
Christian Homer Arden
David COok oc Motorsport
James Taylor Bob 5alisbury



CART Michigan

BROOKLYN- A Cleveland due settima-
ne fa, avevamo paragonato Alessan-
dro Zanardi a razto Nuvolari, per la

sua vittoria ottenuta in condizioni quasl
Impossibili. Ora Zanardi fa un altro passo
verso il mito del mantovano volante. Come
Nuvolari nel '36 a Long Island con l'Alfa Ro-
meo, anche Zanardi si aggiudica la presti-
giosa Coppa Vanderbilt, assegnata ora a chi
vince la 500 miglia di Michigan. Una vittoria
sto rica , plena di significato, che proietta
Zanardi al vertice della classifica del cam-
plonato Cart e dell'automobilismo ameri-
cano. Ad Alessandro place vincere cOSI,de-
rnolendo i suoi awersari giro dopo giro,
senza lasctare loro nemmeno le briciole o
I'onore delle armi. COSIuna gara ene abi-
tualmente si concludeva sui filo di lana, El
terminata questa volta con distacchi quasi
imbarazzanti. runtco ene El finito a plent gi-
ri alle spalle di zanardi El state Blundell, di-
stanzlato di quasl 32 secondi. rutti gli altri
doppiati. Roba da non credere ai proprl oc-
chi. COSImentre zanardi inanellava 250 giri
tutti all'insegna della reqolarlta edeIla eon-
sistenza, piloti come Pruett, Rahal e John-
stone cadevano negli abituali tranelli che
un ovale come Michigan presenta, termi-
nando la loro prova contro il muro nel di-
sperato tentativo di tenere il ritmo di Za-
nardl. Guai pero a pensare ene per Alessan-
dro sla stato tutto facile. Durante il pri-,..

Alex ha demolito i suoi
awersari, giro dopo giro.

sutt'ovete piu velo ce e setetttvo,
ha conaotto per 104 giri e ha
tagliato il traguardo eon ben
32" di vantaggio su Blundell,

un distaeeo abissale per le gare
america ne. E ora enteeae«

.• CESARE MARIA MANNUCCI
rotognAe CL IMAGE



Alex co volarie
Come Tazlo Nuvolarl nel '36 eon I'Alfa Romeo,
a Long Island, Alessandro zanardi sl e
aggiudicato la prestlglosa Coppa Vanderbllt,
oggl assegnata a ehi vlnee la USSOO dl
Miehigan. Eeeo,sopra, eome Nivola festegglo
I'evento, "dentro"la glgantesca eoppa, un
premio speclale ehe la cart e tornata ad
assegnare apartire dal '96 In questa gara, la
piil diffielle Ira quelle In calendarlo. zanardl,
a destra mentre esu/ta eon 1/suo team e In
basso In lotta eon 1/eompagno dl squadra
Vassere Blundell, ha pienamente meritato
il suecesso,ehepassera alla storia. Nell'altra
pagina, In alto, Tracy fa patlnare le gomme
mentre rlparte dal box. II canadese e glunto
quarto e ha perso la leadershlp In camplonato



CART Michigan
Penske e France

sialleano
a Homestead

Le socleta Penske Mo-
torsport di Roger Pen-
ske e International
Speedway di Bili France,
II boss della Nascar-
stock car, hanno annun-
clato l'aqulslztone in
partnership del com-
plesso dl Homestead.
Costo deu'operaztone
30 milioni di dollari. II
precedente proprleta-
rio Ralph Sanchez re-
stera come direttore
dell'autodromo, dlspo-
nendo del dieci per cen-
to. AlI'lnlzlo del mese dl
lugllo, Bili France aveva
annunclato racoursto
dell'ovale di Phoenix,
pagato 50 milioni dl dol-
tart. II maggior costo di
Phoenlx, sebbene abbia
Infrastrutture Inade-
guate e lImitate, ~ dovu-
to al contratto con la
Nascar per la serie Win-
ston Cup, cosa ene Ho-
mestead non ha. Oltre a
Homestead, Roger Pen-
ske oggi controlla le pi-
ste dl North Carolina,
Mlchlgan, Nazareth e
Fontana, mentre Bill
France Quelle dl Dayto-
na, Talladega, Darling-
ton, Watkins Glen e
Phoenlx. La cornpro-
prleta deil'ovale dl Ho-
mestead con Bili France,
~ anche un tentatlvo di
Roger Penske di cercare
dl Indebolire I rapporti
sempre plu serratl tra
Nascar-stock car e IrI.

T PRUETT.Terza pole in
carrlera per Pruett a un
somo dal record di Vas-
ser, in 30"682, media di
377,575 kmh. Zanardl e
Andretti In difflcolta per
un motore poco poten-
te. Per la prima volta su
tale circulto, la griglla di
partenza e stata dtspo-
sta su 2 fHe, invece ene
su 3, per motivi dl sicu-
rezza do po l'lncldente al
via nel '96 fra 14 vetture.

T APICELLA.A Mlchlgan
st sono visti Apicella e
Comas. Questi ultimi
due, insieme a katava-
ma, sperano nella rovo-
ta, cosa quasl impossibi-
le conslderando che II
costruttore giapponese
sl awia a riconfermare i
piloti attuali anche per il
'98. Hello castro Neves,
leader In F.lndy Light, ~
in trattatlva con Hogan
per una seconda vettu-
ra al ftancodi Franchitti.
II prosslmo anna in
F.cart potrebbe tornare
anche Robby Gordon,
voluto dal team Green.

-.. mo pit stop, lul e Vasser sono rientrati nello
stesso momenta e per poco non si e sfiorata la
colllslone, con Zanardi ene. sbagliando, si era fer-
mato nella postazlone di Vasser.Ripartendo Alex
e passato sopra il tubo dell'aria compressa (cosa
vietata dal reqolamento) e per questo e stato
penalizzato. In totale Zanardi e rimasto al co-
mando per 104giri, ma nessuno ha mai dato l'lm-
pressione di poterlo impensierire. Anche Rahale
Pruett, ene con lul hanno duellato per alcuni giri,
sono scomparsi tutte le volte ene Zanardi forza-
va il ritmo. Lo scorso anna Alex aveva dominato
entrambe le gare disputatesi a Michigan, ma si
era sempre ritirato. ouesta volta. dopo essere
stato catechizzato a dovere da Morris Nunn, l'ln-
gegnere della sua squadra, ha inizato la gara eon
un approcclo piu conservativo, andando in testa
per la prima volta al 120.giro. Da quel momenta
la 500 Miglia di Michigan e virtualmente finita. Gli
unlcl problemi potevano venire da Rahal e
Pruett, entrambi contro il muro, mentre Blun-
dell, rracv e De Ferran sono stati tutto sommato
inconsistenti. Una vittoria ene Zanardi ha co-
struito grazie alla proprla grande senstblttta

~ GRAN BOTTE DI JOHNSTONE, RAHAL E PRUETI

BROOKLYN- AI mo-
mento del via la

temperatura e di 35
gradi. Pruett va al co-
mando davanti a eu-
gelmin, Boesel, John-
stone, Vasser e zanar-
di. Fittipaldi si ferma ai
box con una gomma
forata. AI 2. giro Gugel-
min passa al coman-
do. AI 12. giro esplode
il motore a Jones ed
entra la pace car. Nello
stesso giro Moore e
fermo lungo la pista
per un prlncrplo di in-
cendio. Lo riportano ai
box ma per lui e il riti-
ro. Laripartenza awie-
ne al 21. giro, dopo
che tutti hanno rifor-
nito. Gugelmin e sem-
pre leader e precede
Pruett, Andretti, soe-
sei, Johnstone e Za-
nardi. AI 33.giro nuova
neutralizzazione per
rlputlre la pista. Molti
effettuano il secondo
rifornimento. Zanardi
e penalizzato essendo
passato sopra il tubo
detl'arla, rracv e John-
stone per veloclta ec-
cessiva ai box. Si rlpar-
te al 40.giro con Ribei·
ro che precede An-
dretti, Gugelmin,
Pruett, Boesel e Fran-

meccanica e strategica, che lo ha portato a como
pensare costantemente con le regolazioni delle
barre I'inevitabile alterazione dei pneumatici e a
scegliere la tratettoria interna nelle curve 1 e 4 -
unico pilota a farla, erivelatasi la mossa vincente
- soprattutto per evitare la zona della pista alta e
sporca. ene ha provocato tanti incidenti. Unavlt-
toria anche contro la declslone dell'Honda che
aveva scelto di affidare al team Ganassi un solo
motore "speclale", come quello assegnato a De
Ferran, Ribeiro e Johnstone. Zanardi e Vasser il
motore se lo sono giocati alla vigilia atesta e cro-
ce, e questa volta Zanardi e state fortunato, ma
non si caplsce percne la Honda continui a consl-
derare Zanardi alla stregua di De Ferran e Ribei·
ro, quando ormai e chiaro che lui e solo lui ouo
ridare il tttolo ai giapponesi. Una giornata trlon-
fale per I'automobilismo italiano, confermata
dall'ottavo posto di Papis ene ha regalato alla
Toyota il miglior plazzarnento su un ovale. Glial-
tri sono stati delle ombre. rracv ha concluso al
quarto posto, compiendo una buona gara con
una Penske quasi inguidabile. Per il campionato
adesso e lui che deve inseguire. •

chitti. AI 54. giro si rltl-
ra Fernandez per pro-
blemi elettrici. II sire
successivo Johnstone
va contro il muro. Pa-
ce car. Ribeiro riforni-
sce ma non riparte dai
box per la rottura del-
la trasmissione. La
stessa ragione causa il
ritiro di Vasser.Proble-
mi per Gugelmin che
perde 4 giri ai box per

problemi elettrici. Si
riparte al 65. giro. Si rl-
tira Hearn per rottura
del motore. AI 70. giro
Pruett precede Boe-
sei, Andretti, Rahal,Za-
nardi, Unser e carpen-
tier. AI 75. giro Andret-
ti passa al comando,
ma 3 giri do po si ritira
per rottura della tra-
srnlsslone. AI 78. giro
entra la pace car per

ripulire la pista. Si rio
parte a1l'85. giro con
Franchitti che prece-
de Rahal, Zanardi,
Pruett, Unser e car-
pentier. AI 94. giro
Rahal diventa leader
della gara mentre si rt-
tira Unser con il moto-
re esploso. AI 101.giro
abbandona anche
Franchitti con la tra-
smissione bloccata. AI
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'durata molto poco la gara dl PJ.Jones, sopra.
" motore Toyota della sua Reynard tJ Inlatt;
esploso glil al ':l. glro, causando anche un

prlncip/o dllncendlo e II conseguente Ingresso
della pace-car. In HS50, la partenza della gara

110. giro Rahal prece-
de Zanardi, Pruett e
carpentier. DOPO il
quarto rifornimento,
al 120. giro, Zanardi
passa in testa mentre
Boesel si ritira per pro-
blemi al cambio. AI
126. giro Rahal sbatte
violentemente contro
il muro. Altra interru-
zione con la pace car.
Si ritira Fittipaldi ene
perde la ruota poste-
rlore. mal fissata nei
box. Zanardi rifornisce
per la quinta volta. La
ripartenza awiene al
138. giro e carpentier
El il nuovo leader e

precede Pruett, rracv
Herta e Zanardi. AI 144.
giro anche carpentier
deve abbandonare
per rottura del moto-
re. AI comando passa
Pruett che precede
rracv Zanardi e Blun-
del I. A11S3.giro Zanar-
di ritorna al comando
passando Pruett. Za-
nardi forza il ritmo e
guadagna 6" di van-
taggio su Blundell,
Pruett e rracv in lotta
tra di loro. AI 17S.giro
Pruett sbatte contro il
muro. Altra lnterruzlo-
ne. La ripartenza av-
viene al 182. giro con
Zanardi ene ha S" di
vantaggio su Blundell
e 7" su rracv Si ritira
Jourdain per rottura
del cambio. orrnat la
lotta per la vlttorta e
ristretta a Zanardi e
Blundell. L'inglese
rifornisce per la setti-
ma volta al 212. giro,
Zanardi due giri dopo.
Quando tutti hanno
effettuato il pit stop, il
vantaggio di Zanardi e
ulteriormente incre-
mentato. Blundell e a
20", tutti gli altri dop-
plati. Problemi di mo-
tore per Fangio II. Za-
nardi vince con 31" di
vantaggio su Blundell
mentre De Ferran ha
la meglio su Tracy ne-
gli ultlml giri. Papis fi-
nisce ottavo. Solo un-
dici piloti tagliano il
traguardo. •

1.2anardl
2S0girl In 2.S9'3S·S79
alla media
dl 268,773kmh

2. Blundell a 31·737
3. De Femln a 1 glro
4. Tracya 1 glro
S. Herta a 2 girl
6. Gugelmln a 6 girl
7. Vitolo a 8 glri
8. papls a 9 glri
9. Matsushlta a 9 glri

10.5alles a 10 girl
11. Fanglo II a 24 glri
12. Meler a 26 girl

INI.C•.••CAN
srooktvn (Usa),271uglio 1997

12. prova del campionato di F.Cart
COSI (IN 28) AL VIA E (IN ??) AL TRACUARDO

Team PatriCk
(Reynard 97·Fordl 30'788

Raul Boesel
Team Patrik

(Reynard 97·Fordl 30"932

Team PacWest
(Reynard 97·Mercedesl 30"836

Jimmy Vasser
Team Ganassl

(Reynard 97·Hondal 30"967

TeamCreen
(Reynard 97·Hondal 31"013

Alessandro zanardl
Team Ganassi

(Reynard 97·Hondal 31"176

Team Rahal
(Reynard 97·Fordl 31"170

Bryan Herta
Team Rahal

(Reynard 97·Fordl 31"278

Team rasrnan Team Walker
(Reynard 97·Hondal 31''313 (Reynard sz-aonoa: 31"366

Mark Blundell Patrlk carpentler
Team Pacwest Team Bettenhausen

(Reynard 97·Mercedesl 31"392 (Reynard 97·Mercedesl 31"395

Team Hogan
(Reynard 97·Mercedesl 31''397

Adrian Fernandez
Team Tasman

(Lola sz-aonoai 31"485

Team Newman·Haas
(Swlft oor-rorci 31"469

AI Unser Jr
Team Penske

(Penske Pc26·Mercedesl 31"485

Team Payton·coyne
(Reynard 97·Fordl 31"507

Michael Andrettl
Team Newman·Haas

(Swift 007·Fordl 31"588

Team Penske
(Penske PC26·Mercedesl 31"562

Gualter Salles
Team Davis

(Reynard 97·Fordl 31"591

Team Forsythe
(Reynard 97·Mercedesl 31"612

Max Papls
Team Arciero-weus

(Reynard 97·Toyotal 32"405

Team Della Penna
(Lola T97·Fordl 32''349

PJ.Jones
Aar

(Reynard 97·Toyotal 32"489

Aar
(Reynard sz-rovotai 32"539

Denis Vltolo
Team Payton'Coyne
(Lola 97·Fordl 32"929

Team Arclero·wells
(Reynard sz-rovotai 32"$66

AmdMeler
incv Project

(Lola 97·Fordl senza tempo

1.zana 1 2 12 12
2. Tracy 16 6 22 20 20 9 6 12

4. Andrettl 21 16 3 16 12
12 16
10 14 3 14 1
14 4 10 1 12

10. Boesel 6 5 5 10 1 12 8 14 5

11. Herta 55; 12. Unser Jr. 49; 13. Rahal38; 14. Johnstone :so; 15. earpentler 27; 18. ro;.
paldl22; 18. Moreno 13; 19. Fernandez 12; 20. Franchittl8; 21. Papis 7; 22. Vitolo, Hearn 6; 24. Fanglo II
5; 25. Salles, Matsushlta 4; 27. Jourdaln, Danner, Meler 1.

(SIMPSO
Tel.0343-36437 Fax. 0343-35111



IRL Charlotte
CHARLOTIE- suddv La-

zier e la Dallaratornano
alla vittoria. Lo fanno in

modo perentorio, dopo una
aspra lotta con Billy Boat, rl-
soltasi solo a quattro giri dal-
la fine. Si e corso di notte, e i
70 mila spettatori accorsi per
vedere delle monoposto cor-
rere a Charlotte, abituale ceca-
sa••della Nascar,sono rimasti
entusiastL Risolti i problemi
di affidabilita ai motori che
avevano condizionato lo svi-
luppo delle prime gare, il
camptonato Iri sta ora sfor-
nando gare sempre plu corn-
battute e spettacolart. Per La-
zier un successo importante,
dopo la prima frustrante par-

questo il secondo successo
nel campionato Iri dopo la
vittoria a Indianapolis nel '96.
tazler e Boat sono stati gli
unici piloti aterminare la gara
a pieni girL Solo settimo Tony
Stewart, ma per il pilota del
team Menard e stata cornun-
que una giornata positiva.
Con questo rlsultato Stewart
diventa infatti il nuovo leader
del carnplonato con 233 pun-
ti, precedendo Hamilton che
di punti ne ha 226. Stewart e
partito subito velocissimo,
restando al comando per i
primi 74 giri di gara, pol un pit
stop effettuato in regime di
gara libera, gli ha fatto perde-
re quasi due giri, impossibili

Con una orestezione autoritaria,
il pilota del Colorado, vinatore
della mav 500 del '96, conoutste

il sueeesso dopo uno spettaeolare
du ello, in notturna, eon Boat.

Sono gli urua a finire a giri oien;
Etorna alla vittone la Dallara

.•. CE5ARE MARIA MANNUCCI

te di staqlone disputata con il
poco competitivo motore
Nissan. " pilota del team He-
melgarm e rimasto al coman-
do per un totale di 58 giri, lot-
tando ruota a ruota per tutta
la gara con Billy Boat, ene a
sua volta ha condotto la gara
per 38 girL Se tazler non ha
avuto particolari problemi
nel risolvere il suo duello con
il pilota del team Foyt, non al-
trettanto si pua dire quando
si e trovato a doppiare
Goodyear,ene ostinatamente
chiudeva tutti i varchL Su una
pista dalle traiettorie quasi
obbligate e con un manto
stradale ene ptu irregolare
non si pua, tazler ha rischiato
di compromettere la sua ga-
ra, finendo plu volte nell'erba
nel tentativo di passare il pi-
lota canadese. Per tazler e

da riprendere a tazler. Hamu-
ton invece e rimasto colnvol-
to in una collisione con cuer-
rero. " colombiano e cornun-
que tornato a correre da pro-
tagonista, rimanendo al co-
mando per 26 girL Ce stata
poi la bella prova di Jimmy Ki-
te. " pilota del team Scandia ,
alla sua seconda gara nel
camplonato Iri, ha condotto
la gara per 11 giri ma, come a
Colorado sprlnqs, ha pol pa-
gata la sua eccessiva irruenza
finendo contro il muro. E' an-
data male anche a sospln, rl-
tiratosi dopo 70 giri a causa
della rottura del motore. La
Dallara invece, con sospen-
sion i modificate e passo al-
tunqato, sembra aver rltrova-
to competittvtta. riducendo
COSI il gap che la separava dat-
la c-rorce. •



ORSI

Scompare II motore Nlssan
II motore Nlssan II ormal vlrtualmente scornparso
dal carnotonato IrI. A Charlotte anche II team uffl-
dale svrc-cunnmsnam, ene ha rlpresentato Mike
Groff dopo l'lncldente dl Forth Worth, II passato
al propulsore Oldsmoblle. runrco Nissan ancora
presente II cosi quello dl Miller. Tony George, pa-
tron della Iri, II ora In trattatlva con la Ford per
convlcerla a costrulre un motore per la categoria.
T SPONSOR_SI stringono sernpre piO le connes-
slonl tra Iri e Nascar. La vettura di Gregg Ray era
sponsorlzzata da Dale Earnhardt e dal team enu-
dress, tra I piO Importanti del carnotonato Nascar.
T PROGETTO_Presentata ufficlalmente la nuova
Riley Scott MK V per la serie IrI. progettata da Bili
Riley, sl segnala per una aerodlnamlca piO roten-
degglante del cassonllaterall rlspetto aOallara e
G.Force. II primo telalo II stato consegnato al
team Kelly, II secondo sara venduto al team POM
ene fara prove comparatlve con la oauara. In tota-
le la Riley Scott ha venduto nove vetture. II de-
butto In gara II prevlsto per toudon con Mark 01-
smore al volante.
T PlCK UP.satazar nef camplonato Nascar. Presto
II pilota clleno debuttera nella serle superrruck
con un Plck Up del team dl Kevin Ooran. A cnar-
lotte satazar dlsponeva di un motore Oldsmobile
preparato daj Jack Roush, mentre gll altri piloti
del team scandla, sospm eKIte, utlllzzano motori
della competch.
T POLE_ouarta pole posltlon staqlonale per Tony
stewart, e ottava partenza In prima fUa su 11 gare
dlsputate. Stewart demollsce dl oltre 30 mlglla II
record dl Charlotte ene apparteneva a una vettu-
ra Stock Car. L'evento II state giudicato «epocale •.

CHARLOTTE
Charlotte (Usa), 26 luqlto 1997

8. gara del camplonato Iri '96·'97

COSI UN 23) AL VIAEIN(12)ALTRACUARDO
1. Lazler

208girl In1.55'29'·
mediadi 260,812kmh

2. Boat
a3"301

3. Goodyear
a1giro

4. Claffone
a2girl

5.Brack
a2girl

6. Cheever
a2girl

7. stewart
a3girl

8. cregolre
a6glr1

9. Creco
a6glr1

10.5alazar
a8glr1

11.PaulJr.
a10girl

12.cuthrie
a11girl

ClIO PIOVELoa:
Boatallamediadl 341kmh

TeamMenard
G.Force-Oldsmoblle 24"866

Billy Boat
Team Foyt

G.Force-Oldsmoblle 25"419

TeamTreadway
G.Force-Oldsmoblle 25"172

Davey Hamllton
Team FOyt

G.Force-Oldsmoblle 25"424

Team Hemelghann
Dallara-Oldsmoblle 25"478

Roberto CuelTel'O
Team Pagan

Dallara-Oldsmoblle 25"688

Team Blueprfnt
Dallara-Oldsmoblle 25"661

scott Goodyear
Teamrreadwav

G.Force-Oldsmoblle 25'787

TeamChastalng
G.Force-Oldsmoblle 25'799

MarcoCreco
Teamcaues

G.Force-Oldsmoblle 25"823

Team Kelly
Dallara-Oldmsoblle 25"808

Vlncenzo Sosplrl
TeamScandla

Dallara-Oldmsoblle 25"833

Team5candla
Dallara-Oldmsoblle 25"865

Eddie Cheever
TeamCheever

G.Force-Oldsmoblle 25"911

Team5candla
Dallara-Oldmsoblle 25"891

Affonso Claffone
TeamChltwood

Dallara-Oldsmoblle 26"045

TeamT1<m
Dallara-Oldmsoblle 26"054

JackMlller
Arizona Motorpsort

Dallara-Nlssan26"193

TeamC3l1es
G.Force-Oldsmoblle 26"062

RobbyCroff
TeamMCCormack

G.Force-Oldmsoblle 26"328

cosI ILCAMPIONATO:
1.stewart 233;2.Hamllton
226;3.Cheever189;4.Gre·
co 188; 5. Lazler 182; 6.
Luyendyk181.

TeamPdm
Dallara-Oldsmoblle 26"577

Sam Schmlclt
slueortnt

Dallara-Oldsmoblle s.t.

EIVrd-CUnnlngham
G.Force·Oldmsoblle 2r187

~~



MARANELLO- Le corse
come teatro di
sperimentazione avanzata

della tecnoroaia da trasferire alla
serle. Negli ultimi anni, quelle ene
era un asslorna, si poteva
rldlscutere. La F.1aveva eredltato
dalla grande produzione
le sospensioni attive, il traction
control, raos e sembrava avesse
perso il primato dell'innovazione.
Per fortuna c'e la Ferrari
aristabilIre I giusti valori,
Invertendo un flusso ene avrebbe
potuto avere rloercusslont
negative proprlo nel monde
oeue corse. Perchemaii grandi
Costruttori dovrebbero investire
centlnala dl miliardi nel Circus, se
poi le sotuztont otu avvenlrtstlche
non vengono dalla pista ma
dagll studi al computer dei centri
ncercnez I tecnici del Cavallino,
Invece, hanno Imposto un ritorno
alle orlgini. Lanciando una sfida:
e posslbile per un cliente Ferrari
cambiare marcia come
fa Schumacher suua F310B, senza
essere un pilota? La domanda
poteva sembrare vellettarta, ma
la rtsposta e neua reatta. II cambio
semiautomatico, vincente nell'89
al debutto nel Circus, viene
ora trasferito sulle berlinette
dl produztone. SI tratta
dl una rlvotuztone vera e proprta,
che apre una nuova straca tutta
da percorrere ...

II cambio etettroiareuttco a controuo
etettrontco sviluppato per la F.1 viene
trasferito al oroaotto, riaffermando
il primato deIle corse nella ricerca...
.• FRANCO NUGNE5

fotografle ACTION



II
MARANELLO- Vedere daIla camera car Mi-

chael Schumacher cambiare senza to-
gliere le mani dal volante El un'immagine a cut
ci slame ormai abituati. TUtte le monoposto di
Formula 1 dispongono del sistema sernl-auto-
mati co a controllo elettronico dopo ene la
Ferrari aveva introdotto nel Circus questa rl-
voluzione nell'89 (i primi esperimenti pero 50-
no datati 1978sutla 312T2 guidata da GillesViI-
leneuvel per cut non desta alcuna sensazione.
Diverso El il discorso se ci si ritrova sutla pista di
Fiorano al volante di una 355 F1 ene adotta lo
stesso sistema. Siamo stati testimoni di'"



Due momentl della prolla:
anehe nelle partenze da

lermo e In sallta II eam"'o
gestlto e/ettronleamente

della Pe"arl non ha mal
dato a/eunpro"/ema

garontendo s/eurezzae
eonlort In ognl manolIra.

In realtil sl estIlta
nell'lmplego In pista

doIle epossl"lIe
eIIettuare le eam"late

eon I'aeeelerafore a fondo
In sali fS mllleslml

d/seeondol

SPECIALE Ferrari 355 F1
•• un vero salto nel futuro:
fra qualcne anne questa solu-
zione sara trasferita anche ar-
la grande proouztone di serie
!I'ingegner Claudio Lombardi
giura ene servira a contenere
i consumi di un buon 10 per
centon e verra ricordata co-
me una delle pletre miliari
della svlluppo tecnotoqlco.
Anche gli scettici, legati alla
tradizione della leva del cam-
bio, resteranno affascinati da
questo nuovo modo di gui·
dare. II cornplto dei tecnici
del Cavallino non e stato facl-
le, ma il primo a crederci e
state proprlo il Presidente,
Luca di Montezemolo, ene ha
splnto la struttura asuperare
magistralmente gli inevitabili
problemi. Cinque gli oblettlvl
da raggiungere: raptdtta nella
cambiata (nella versione
sport si arrlva a 150 millesimi
di secondo, roba dawero da
F.11, prectslone. efficienza
meccanica, sicurezza di guida
e facilita. La prestazione era
garantita dall'uso nei co. olu
difficile e stato trovare gli al-
tri parametri nella guida di
tutti i giorni. Fa un certo ef·
fetto non trovare ne leva del
carnblo. ne pedale della fri·
zione. Eppure bastano un
palo di minuti per prendere
confidenza con il cambio al
volante. Simette in moto con
la chiavetta e pol basta tirare
la leva di destra e accelerare
per partire. Semplicissimo.
Un altro colpetto alla leva e si
e subito in seconda. Siccome
il sistema e intelligente tevlta
i fuori giri, rifiuta il passaggio
di marcia se non si e al regi·
me giusto, specie in scalatal
diventa facile infilare tutte e
sei le marce tenendo giu il
plede sull'ecceleratore tce
un dlsplav ene segnala qual e
il rapporto inseritol. Una sen-
sazione sublima da provare in
pista, mentre su strada si PUO
modulare la manovra. E pos-
sibile fare una partenza da co
senza fare alcun danno se
non alle gomme: inserite la
prima e schlacclate il pedale a
fondo senza esltazlone, su-
perando I'inevitabile barriera
pslcoloqlca. I 380 cv esplode-
ranno dietro alla schiena sen-
za inutili patinamenti e so-
prattutto senza spezzatini di
meccanica. Eccezionale, vera-
mente! sststono ben quattro
posslbltlta per sfruttare apo
pleno le funzionalita di que-
sto carnblo: "sport» per privl-
legiare cambi di marcia rapidi
• :!;~

"

Andlamo a scoprlre come fUnzlona II sistema elettroldraullco acontrollo elettronlco
montato sui tradlzlonale camblo meccanlco della ferrari 355 a sei marce con Innestl ad
H.Sui volante $Onoposte le leve per la selezlone delle marce: a destra sl sale, aslnlstra sl
scala. Ouando sl effettua una cambiata la centralIna Magneti MareIII rlceve l'lnformazlo-
ne e la elabora tenendo como dl aicuni parametri motore e frlzlone. Dlaloga In tempo
reale grazle a una linea serlale can
con la centralIna motore BosCh
fin 150 mllleslml dl secondo ef-
fettua la cambiata dopo aver
verlflcato apertura
farfalla, girl moto-
re, girl albero In-
gresso del cambio, i
la veloclta della vet-
tura, II rapporto se-
lezlonato, la marcla
rlchlesta, la tempe-
ratura del propul$O- c
re. Le Informazlonl
rielaborate arrlvano
alla centrale Idraull-
ca che fUnzlona con
llquldo In presslone '-
modulabIle fino a 60
bar. Le elettrovalvole comandano gll attuatorl the consentono la cambiata raplda e sl-
cura. Pensate che In un batter dl elglla IIsistema apre la frlzlone, verlflca tuUll parame-
tri dettl prima e II rlelabora affInelM!IIpassagglo dl rapporto avvenga al girl dl motore
glustl, controlla II completamento dl selezlone e Innesto della marcla e Chlude qulndl
gradualmente la frlzlone, restltuendo la plena potenza del motore. Increcllblle... •

,-, "
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rispetto al confort. E I'ideale
per la guida estre ma su fon·
do asciutto. «Normale» per la
guida veloce e sicura anche
sui bagnato. In «Auto» il cam-
bio diventa completamente
automatico e consente una
guida rilassata nel traffico ctt-
tadino, mentre in -aassa ade-
renza- si esalta il sistema su
fondi ghiacciati o neve otte-
nendo le condizioni di trazlo-
ne ottimali grazie anche al-
I'antispin. Pensate che si pos-
sono effettuare le scalate con
I'acceleratore aperto (non
pensateci nemmeno con una
vettura norrnale. vedreste i
plstonl uscire dal cofano!l.
c'e il kicker che pensa alla
doppletta e ad evitare il fuori
giri. Non cl credete? Provare
per credere... _



SPECIALE LuSSOtedesco

La piccola Casa bavarese,
da anni impegnata

nella realizzazione di Bmw
particolari, arriva ora

anche in Italia. Vediamo
le sue esausive auto

CARLO MASSAGRANDE •

~~

chezza di allestimenti e confort pur non
disdegnando di offrire prestazioni note-
voli.Alpina, nome gia nota in passato

quale elaboratore di vetture
Bmw, da alcuni anni El diventato

quelle di un Costruttore di automobili
su meccanica Bmw. Le sue vetture non
erano importate in Italia, ma dal maggio ~' Alptna, in pratlca, realizza "luxurv-
scorso, con il patrocinio di Bmw Italia e car". I model li per ora importati in
grazie alla concessionaria Bmw Carzeta Italia sono quattro, ma appaiono
di Milano, arrivano ufficialmente anche destinati ad aumentare. AI prossimo sa-
da noi. t'Alplna, suIla breccia come nome lone di Francoforte, arrlvera probabil-
da plu di trent'anni, ha sede in Germania mente anche una versione touring del-
a Buchloe, ridente tocauta a una settan- I'attuale B10, disponibile ora solo con
tina di chilometri da Monaco. vanta una carrozzeria berlina. Cosi da completare
produzione limitatissima, appena 500 la gamma che ora parte con le tre vettu-
esemplari ranno, con 125 dipendenti e re derivate daIla sene 3, battezzate B3,
owiamente pochi sono i Paesi in cui disponibili in configurazione coupe. ca-
esporta: Giappone, Gran Bretagna, Sve- brio e tourtnq. Nel caso delle B3 il moto-
zla, Austria e ora anche Italia. Alptna. _tJ!A~••••. re El il 6 cilindri della 328i,24 vatvo-
ene puo definirsi costruttore di ••• le, di 3152 ce. da 265 cva 5800
fiducia della Bmw, viene a co- giri ua Serie M ha invece 321
stituire una valida integrazio- cvi in grada di garantire una
ne alla personalizzazione veloclta massima di 255
nell'area clienti Bmw perche, kmh. La B10 utilizza, invece,
se la produzione "M" rappre- il V8 Va 90 di gradi, 32val-
senta soluztcnl tecniche al vole, di 4619 ce, da 340 cva
vertice nell"'high-perfor- 5700giri, della 540i. In questo
mance", l'Alplna El il top in tat- caso la veloclta massima El in-
to di estetica, eleganza, ric- dicata in 270kmh. Coppia a di-

LU550



Motori maggiorati
Le Bmw Alplna Importate nel nostro Paese

montana propulsorl dl 3.2 litri, da 265 ev,
derivato dall'unlta dl 2.8 litri della 3281,

e dl 4.6 litri, eapacedl 340 ev, svlluppato
dalla base del 4.4 litri utlllzzato sulla 5401

spostzione ce n'e sernpre, anche grazie
al variatore di fase delle camme. Nei mo-
delli Alplna, in tutti, il confort non viene
mai penalizzato a favore delle prestazlo-
ni. va anzi detto ene le sospensioni rio
mangono di taratura morbida. Nono-
stante questo assicurano una buona te-
nuta anche alle alte velocita.

TRASMISSIONE

Piacevole il cambio ene su tutti i
quattro modelli importati e lo
swrtcn-rronrc, automatico a ge-

stione elettronlca, eon possibilita di uso
sequenziale. In questo caso le marce pos-
sono essere selezlonate, slaeon la clocne
tradlzlonale. sui tunnel, sta tramite due
pulsantl al volante, alloggiati sotto la co-
rona: lato destro per salire lato sinistro
per scalare. ouesto sistema consente di
tenere le mani sui volante, ma quando lo
si deve girare parecchio conviene ricorre-
re alla leva camblo tradlzionale. L:Alpinae
una vettura pressocne artlqtanale: I'ela-
borazione e la lucidature dei condotti di
asplrazlone e searico, richiede in media
una giornata di lavoro. 8 ore, mentre un
motore Bmw per essere trasformato net-
laversione Alplna richiede ctrca 25ore.

NUMERI

La produzlone e di 35 macchine a
settimana e punta a soddisfare
una clientela estremamente esi-

gente. Per quelle ene riquarda gli in-
terni, tante sono le raffinatezze come
I'impiego di radica preqlata e pelle tat-
mente morbida da fare invidia a quella
usata dalla stessa Bmw. spouer ante-
riori e posteriori presentano la scritta
Alpina, decorazioni esterne (ma solo a
richiestal e colori personalizzati sono i
segni distintivi delle Alplna. Le ruote, in
lega di disegno speclate, non presenta-
no la classica valvola all'esterno, ma in
questo caso e sistemata al centro della

ruota, sotto al marchio,
con una canalizzazione
apposita ene arriva al
pneumatico. Questi i
prezzi chiavi in mano:
B3 3,2 litri versione
coupe 99.000.000 lire,
touring 104.000.000 mi-
lioni, cabrio 120.000.000
milioni e B10 V8
133.000.000milioni. •

the cambio!
Caratterlstlea delle Bmw
Alplna elleamblo Swlteh-
Tronic. L'apparato eonsente
dl eHettuare I passaggl
dl marela agendo sui pulsanti
del volante o eon la leva
sui tunnel, Inoltre dlspone
della gestlone automatlea



a cura di ARTURO RIZZOLl

Lo sti\e ItalIano
Ira <:tUU. • teenok>gJ&·

Viaggio
neil o stile

italiano
Mlchele Fenu, affermata
oflrma- del giornalismo
dell'automoblle, In un
gradevole volume tedlto
da La stampa) prepone
un ag ile aooroccio con
I'affascinate mondo del-
le quattro ruote. Non sl
tratt:a certo di una storia
dell'auto, ma slamo plut-
tosto dl fronte a una se·
rie dl -appunt! dl viag·
glo- proposti In forma
brillante e con un'ottima
successlone organlca da
un testlmone dl come sl
tJ evolut:a I'automoblle e
il mondo che vi ruota at-
tomo nel corso degll an-
nI. Laprefazlone detl'am-
ministratore delegate di
Fiat sea e presldente dl
Fiat Auto, Paolo canta-
rella, ene sl manifesta
profondamente appas-
slonato dl automobili, al
dl la del suo ruolo, da la
misura dl quanto questo
IIbro possa essere lndl-
rizzato a chl ama le
auto.

T STORI·
CHE. SI
chlama
Porsche
Classic u re-
parto, costi-
tutte dl recen-
te, daIla casa
tedesca per .- .•••.,,-
soddisfare I
cllentl im-
pegnati in restaurl.
La Porsche rlspondera
cosi a ognl domanda su
parti meccantcne, ac-
cessorl, ortqlnatlta. per
tutti modelli prodottl fi·
no al 1974. I collezlonisti,
Indicando il numero di
telato o del motore, nu-
sclranno cosi a restaura-
re le loro vetture In mo-
do Impeccablle.

~~

Farn il suo debutto ufflclale al salone dl
Francoforte, in settembre, la nuova Golf
volkswagen (nella foto). Piu lunga dl11 cm e
plu larga dl 4 cm della versione attuale, ~
stata pen sata per garantIre una magglore

abltablllt3 e un confort supenore. Anche II
passo 2,51 metri risulta allungato (piu 4 cml.
Clnque i propulsori a benzina che potranno
equlpagglar1a eon un Interessantlsslmo 1.4
litri 16 valvole da 75 cavalll nel ruolo dl

PIO PEPE ALLA PICCOLA BMW CON IL MOTORE DI 2.5 LITRI

AI vertlce della gamma
della Bmw Compact

arrlva un nuovo modello
(la 323tll sointo dal motore
2.5 litri, sei clllndrlln linea,
24 valvole, dotato del
varlatore dl fase, capace dl
170 cv. Rlspetto al
propulsore montato suua

la 318 ti 1.9, fInora al vertlce
della gamma, sl registra un
guadagno dl potenza di 30
cv (da 140 a 1701e dl coooia
dl 6,62 kgm (da 18,3 a 25).
Laveloctta masslma e
passata da 209 kmh a 230.
ouestt dati danno la
mlsura dl quanto possa
rlsultare Impegnatlva
questa vettura ene, tra
I'altro, rappresenta II
mecene dl accesso della
Bmw. In ognl caso, la 323tf
vanta alcune miglIorie
rlspetto alle sorelIe dl
mlnor clllndrata, tra
queste rtcordlamo: I frenl

a dlsco anterlori ventflatl e
un assetto rlbassato d11,5

cm con sospenslonl rese
plCJrlglde tsenza
compromettere II
coneorn barre magglorate
e cerchl7X16 po ilici con
gomme 225150 Zr16. La
vettura e Inoltre dotata dl
serle dell' Abs edeII' Ase- T
per II controuo del
pattlnamento.

AL VOLANTE. Latenuta
dl strada e plCJene buona,
pur se sl manlfest:a
qualche problema In
frenata: la vettura tende
un po' a scornporst II
becchegglo rlsulta
contenuto e lo sterzo
preclso. In curva sl awerte

un quasl cost:ante
fenomeno dl sottosterzo.
Rlspetto alla 318 rlsulta la
guida plCJsoft, meno
nervosa. rottirno cambio
manuale, a leva cort:a,
vanta Innestl faclll senza
presentare atcun
Impuntamento; chl
preferlsce la trasrntsslone
automatica la trova come
optlonal. Vlsto che II
motore 2.5, pur essendo In
buona parte dl atlumlnlo,
pesa quatcne kg In plu
dell'1.8, per mantenere
un'otttrnale dlstrlbuzlone
del pesl fra I due assl, la
batterla e stata spost:ata
dietro. va comunque
tenuto presente che la
cornpact non e st:ata
pen sata solo per la
prest:azlone pura, ma
pluttosto eon vacazlonl da
Gran turismo, cio per
l'lmpleqo dl una
sospensione posterlore,
diversa dalle altre vetture
della Serle 3, adott:ata per
trovare un accett:ablle
compromesso tra
Ingombrl, spazlo Interno e
tenuta dlstrada. La323tl
vlene proposta a 49.900.000
lire, II 9% In plCJdella 318tf.



motorizzazione dl accesso. SIpetra
eventualmente puntare sui diesel eon ben
tre dlfferentl opztonl tutte pero a
inlezione diretta. Vale la pena sottolineare
ene la tradlzlone della Colf Cti ~ previsto
continul eon una versione di 1.8 litri da 150
cavalII. Per queno ene riguarda gll
allestlmentl tre IIivelIi di eQuipagglamento
BaseComfortline e Hlghline.
Molto I'attenzione posta a garantire la
massima sicurezza eon I'adozlone di airbag
full slze per conducente e passeggero,
cinture di slcurezza con pretenslonatore
pirotecnico con bloccaggio.
A partire caua versione comrortnne
saranno presenti anche gll alrbag laterali.
SIsa che la strumentazione avra
un'lIIuminazione blu e ene a si potranno
richledere il sistema di navigazlone e il
sensore ene fa partire il tergicristallo in
caso di pioggia. L'Autogenna, distributore
per I'ltalia delle vetture Volkswagen, ha
previsto di Iniziare la vendita delle nuove
Colf a partire dal prossimo mese
dl novembre.

eon il... manuale
si risparmia

A distanza dl ooco piu di un mese oaua
presentazione italiana della Honda cr-v
con la trasmisslone automatica, arriva la
versione con I'atteso cambio manuale a
cmque marce, che costa 2 milioni di lire
in meno. Questo cambio manovrabile,
preclso edalla buona rapportatura, evi·
denzia le doti dl sportlvlta della cr-v ene
risultavano -ovattate- dal pur ccnrorte-
vole automatico. II motore 2.0 litri con i
suol128 ev, supportato dal 5 marce rna-
nuale, rene deriva da quello della Ac·
corm, garantisce una notevole bnuan-
tezza. Laversione manuale, come loqlco,
vanta migliori prestazioni: la veloclta El di

174 kmh eon-
tro 166, rnen-
tre raccelera-
zione da O a
100 krnn av-
vlene In 10"5
contro i 12"5
dell'automati-
ca. II consu-
mo rimane,
invece, prati-
camente in-

varlato. II prezzo della versione "manua-
le", 46.700.000lire, rlsulta di due milioni
Inferiore al modene con cambio autorna-
tico. Laprova su strada ha peraltro dimo-
strato che il leggero ritardo di trasferi-
mento dl coppla che si awerte quando la
trazione della vettura da anteriore passa
suIle quattro ruote in caso di slittamen-
to, non dlpende dal tlpo dl cambio, ma
va ricondotta al sistema dl trasrnlssione.
II giunto a dischl azionato da doppia
pornpa, El Innovatlvo, ma rispetto al vi-
scoso accusa appunto un piccolo ritardo
nel trasferimento dl coppia,

di DANIELE P.M. PELLEGRINI

Alla scuola delle idee
i sono oocne cose capaci di dare il sensa della
vacanza come t'uttimo giorno di scuola e,
adesso ene tounroooo) non oosso piu provare
in prima persona l'ineffabile gioia del passaggio

netto dall'impegno alla liberta, mi sono preso il gusto
di andare a veaere un uttimo glorno di scuola molto
oerticotsre: la conausione del primo corso della nuova
scuola ene Franco Sbarro ha creato in Francia a
Pontarlier, non lontano dalla sua sede svtzzere di
Grandson sullago di Neuchatel.
Una bella festa, tutta oesstone e poca formalitil, per i
tren ta ragazzl ene hanno lavorato duro un anne a
«resre» tseconoo respresstone ene piu otsce a patron
SbarroJqualcosa ene loro stessi hanno oenssto,
disegnato e costruito sporcandosi le mani quanto
occorre. Niente di trascendentale stntenae del
semoua restyling su vetture di grande oroouzione
messe a tore atsoostnone. epp ure tutti felici e
orgogliosi come se avessero disegnato la F 50.
II «personaggio» Sbarro e piu note per le sue fantaSiose
creazioni automobilistiche e per la sua instancabile
creeuvtt». ma meriterebbe molta piu considerazione
per la sua etnvtts di insegnamento, se si pua chiamare
cosi il suo entusiasmo nel trasmettere ad altri .
quell'incredibile amore per I'automobile ene e state il
«motore» di tutta la sua vita.
Non so, e non lo sanno nemmeno i tren ta ragazzi del
primo cotso, se auesti studi sfoceranno
immediatamente in un lavoro all'altezza dei toro sogni,
ma una cosa e certa, si sono impegnati in aueuo ene
piu amane fare e sono riusciti snene a divertirsi.
ouetcuno forse andra avanti, segulra un secondo corso
o passera al piu costasa campus di crenason, austcun
altro riuscira a conquistarsi une stage presse un centro
stue, tutti potranno dire di averci provato e di avere
imparato cose (jJ lavoro oroautuvo in eaiuoe. la
manualita, la fantasia applicata alla tecnicaJ ene non
rientrano in un normale programma scolastico.
eon I'automobile etsi pua ancora divertire, parola di
Paolo Gantarella, e se lo dice I'Amministratore delegate
del cruooo Fiat ci si pua credere; vorrei aggiungere ene
ci si «deve»divertire oercne, oggi, e questo il moda piu
diretto per fare aene macchine divertenti. Lo svuuooo
tecnoioatco e i mtue regolamenti hanno appiattito la
qualita aeue automobili enella progettazione non si
pua certo dire ene la fantasia e al potere; il nscnio
dIetro I'angolo e ene veramente le automobili normali
diventino banali come maontet; cosi ben venga un
otatco di entusiasmo sconsiderato a scuotere le regole
del marketing e atenere viva la passione.
Della festa di Pontarlier mi e rimasto tmotesso un
«omotto a casa- svolto extra programma da alcuni
sutev; consistente nella trasformazione di una
inconsapevole Yamaha 4 citinat! (debitamente
elaborata a 150 CVJin un mezzo a auettro ruote con
sospensioni anteriori stue Formula 1e un ponte rigido
posteriore stne tagliaerba; une degli oggetti piu
rumorosi e inutili ene abbia mai vtsto, ma ene da
esattamente I'idea di cosa vuote dire passione: «Eoeuo,
funziona, I'hanno fatto toto, cosa ce di meglio?». Ha
ragione Franco Sbarro.
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3 AGOSTO

- Clrculto
dl Colmurano
Col mura no (Mc)
9. rroeeo cttta
dl Colmurano
6O,1oo,125,Senior

- Pista Santa Venera
Acireale (Ct)
50,60,100,125,
Senior

- Pista La Palomba
Matera
60,100,125, Senlor

- Pista Paradlso
S. Maria del Molise (Is)
50,60,100,125, Senlor
e categorle club

- CIrcuIto poggio
Mlsseto
Poggio MIsseto (Ch)
60,100,125, Senlor

••• MAJANO. La gara sui
ctrculto clttadino udi ne·
se, In programma II
prossimo 9 agosto, rap-
presenta ormal un apo
puntamento ctasslco
dell'estate. La gara, che
come al sollto sl svot-
geri! In notturna, sl se·
gnala inoltre per II eon-
slstente montepremi. II
ctrcutto clttadino dl
Majano sam valldo per I
camplonatt regionall del
veneto e del Frluli·Ve·
nezla Giulia.

••. RECORD. II Motor
Slmpaty karting club ha
recentemente superato
la quota dei duecento
Iscrlttl, un traguardo
ene colloca il sodallzlo dl
Gorgonzola ai vertlcl nel
panorama naztonate,

INAUGURATO A CURNO
IL KARTODROMO OROBICO

uava pista
a Bergama

Nei giorni scorsi El
stato ufficialmente

aperto II kartodromo
Orobico di curno, in
provincia di Bergamo. La
realizzazione di questo
Impianto Elstata voluta
dal pllota-preparatore
Fabrizio Colombi, la cui
passlone non El,
fortunatamente, mai
venuta meno durante i
tre anni di traversie
burocratiche trascorsl tra
il varo del progetto e la
sua realizzazione. r: pol
Interessante sottolineare
ene II tracctato sorge
sull'area di una vecchia
pista di kart rimasta in
dlsuso per venticinque
anni. Lo svuuooo del
percorso rnlsura 700
metri. t'lrnplanto Elstate
owiamente dotato de Ile
necessarie strutture
come la palazzlna della
direzione gara, i box e
garage per la gestione
dei kart che verranno
affittatl dalla Colombi
Racing Team. In attesa
dell'omologazione per
disputare gare di kart Fik,

I'impianto verra intanto
impegnato per
competizioni di
minimoto, oltre che per
corsi di educazione
stradale riservati ai
ragazzi. 11"ale atti vita El
previsto tra I'altro
I'impiego della pista
anche per prove dl
vetture rurtsrno.

1:<1~i"lio!Iii :If!-l;l.',
Lonato (Bs),10 lugllo 1997
15. 1rofeo del Garda
Classe60 Minikart: 1. Monfar·
dini !TIbll13 girl In 11'25"8alla
media di 65,505kmh; 2. Filippi
(KaIlIa 0"1;3.Bervamon a 5"9;
4. Lunghl mon a 7"5; 5. se-
gnozzl mon a 7"8. TUttl I mo-
torl sono Comer.
Classe100Junior: 1. Broggio
(Rakama·Crg)22glri In 15'58"2
alla media dl 79,348 kmh; 2.
Uboldl (Crg·Crg)a 1"2;3. Malu·
celll (Crg·Crg)a 5"9;4. Mlgllore
rronv-iamei a 7"2;5.Gaggiane·
sl rronv-vortexi a 9"8.
Classe100 Ic-A:1.Chlesa(Crg·
Rotax) 22 girl In 15'19"8 alla
media dl 82,661kmh; 2. Ma-
seiari rronv-vortexr a 1"4' 3
Musettl trecno-aotaxi a 3"2' 4'
Barbl (Brm-Atomlk) a 13"0;'5:
Stefano Bonetti (per-Perl a
14"0.
Classe100 F.A:1. Resnatl (Bi·
rer-saettai 22girl in 15'49"8al-
la media dl 80,048kmh; 2. ca-
stloni (Per-Perla 9"2; 3. Clau-
dio Rossl (Crg·Crg) a 28"7; 4.
Lambrughl (Merlln·Atomlk) a
37"1;5.Pavan(Flrst'ltalslstem)
a 2 girl.
Classe 125 Nazlonale: 1. An·
drea Benedetti rronv-rmi 22
girl In 14'56"1 alla media dl
84,847kmh; 2. zaneiII (Crg-Pa-
vesn a 0"6; 3. Oe Palma (crg-
Tm)a4"9;4.Malaffo(crg·Pave·
511 a 6"7; 5. Amici rcrc-rrm a
7"2.
Classe 125 F.C:1. SearabeIII
rcrc-rmi 22 glri In 14'44"2alla
media dl 85,984kmh; 2. Fuma·
galil rronv-Tm)a1"9;3.venturi
<Tony·Paveslla 16"6; 4. Surael
rronv-savesu a 24"4; 5. Marti·
nelll (Haase·Paveslla 27"3.
Classe100 SenJor:1. Oonadel
rrop-cornen 22 girl In 16'05"6
alla media dl 78,736 kmh; 2.
Sassella(Rakama·Slrlo)a 1"7;3.
Caslraghl(Flrst'Slrio) a 2"0; 4.
Vergani rronv-stnoi a 3"2; 5.
Moltenl rronv-sirroi a 4"2.
Classe125 Senlor: 1. Grazloll
(Crg·Pavesll22 girl In 15'14"0
alla media dl 83,184 kmh; 2.
Falnl (Red saron-rrni a 1"4; 3.
Tacehella (Red aaron-trn) a
2"8; 4. Roberti (Crg·Tm)a 3"2'
5.Rlzzitcra-rmi a 7"9. '

PISTA ATINA
Atlna(Fr),20lugllo 1997
3. prova del Trofeo Mkc At/na
Classe60 Minikart: 1. De lUela
(Kai1l12glr In9'02"88allamedia
dl 63,740kmh; 2. caouant(Kani
9'03"31; 3. CaraveIla <TIbll
9'07"93; 4. cacnsuant (Top)
9'17"16;5.Valente(Kai1l9'19"71.
TUttll motori sono comet
La classlfica del trofeo: 1. De
Luelapuntl 26;2.caouantta. 3.
caravella17;4.Valente8;5.ca-
vone 5.
Classe 100 Junior: 1. Moeel
(Pcr·Pcrl2Ogiri in 12'38"94.
La classlflca del trofeo: 1.
Moccipunti 8;2.Peretti 3.
Classe100 Ic·A: 1. D'Agostino
rronv-vortexi 20giri In 12'05"2;
2. Zannl (Crg·ltalslstem)
12'15"81;3. Rul (Haase·ntan)
12'16"54;4. Marronerronv-scn
12'16"53;5.Coletta (Top'RotaXl
12'17"67.
Laclasslflca del trofeo: 1.O'A'
gostino 23;2.zannl22;3.colet-
ta 15;4. Marrone10;5.Montl 8.
Classe 100 F.A: 1. Meneaglla
(KaIHame)12'22"56alla media
dl 77,686kmh; 2. zadottl (Haa·
se-rttann 12'24"53; 3. Paolo
Boneompagnl rronv-vortexi
12'24"97;4. Giovannisoncorn-
pagnl rronv-vortexi 12'26"57'5
Attlaneserronv- Perl12'31"99..
Classe100 F.A:1.Attlanese13'
2. Mencaglla10;3. zaoottt 9;4:
PaoloBoneompagnl4; 5. Moli·
nari 3.
Classe125 Nazionale: 1. Bertl
rcoto-rmi 20glri In 12'29"37;2.
raauenn roorc-Tm) 12'32"28;3.
Blrel·Tm;4. Marcagnoni(Birei·
Tm); 5. Gesuale rronv-rmi
12'09"44.
La classlfica del torneo: 1.
Feola puntl 19; 2. Bertl 13; 3.
TUrrizlanl7; 4.TonyTagllenti6;
5.Marangoni3.
Classe125 Nazionale:1.stefa·
nelll (Gold·Tm) 20 girl In
12'07"40;2. Murolo (BIrei Tm)
12'07"96;3. Parravano(KaliPa·
vasn12'08"42.
Laclasslflca del trofeo: 1.ste·
fanelll puntl11; 2. Murolo 9;3.
DanieleTUrrizlari;4. Parravano
2.
Classe100 Senior: 1.Venturini
o+aase-slrtoj: 2. Gollnl (Crg·SI·
rio); 3. Marino(Blrel·Perl;4. ra-



sano (Dfm-Slrlo); 5_ vacatebre
(Kan-Slno)_
La cJasslfica del trofeo: 1. ven-
tunnl puntl 19; 2. Fasano 19; 3.
Golln113;4. Manno 13; 5. vacate-
bre 5.
Clas5e 125 senter- 1. o'Eramo
(Crg-Tm) 20 gln In 12'36"82; 2.
savo (Blrel-Tm) 12'40"74; 3. Pa-
rente (Crg-Tm) 12'47"37; 4. Clntl
(Crg-Tm) 12'50"32; 5. canngl (Ka-
I\-Pavesn12'53"08.
La cJasslfica del trofeo: 1. rre-
vtsan puntl 19; 2. Spadlnl 15; 3.
O'Eramo 13; 4. o'Anella 10; 5. sa-
vo7.

PISTA ClLENTO
casal Vellno (5a), 20 lugllo 1997

5_prova camplonato
IntetTeglonale
Classe O Babykart. 1. Pleee-
gna puntl 4; 2. Rauel 5; 3. Bocela
6; 4. Noll! 12. l\Jtt1 su Top-Co-
mer.
Classe 60 Minikart· 1. Ferrentl-
no 14 girl In 11'26"390; 2. Co-
lomba a 5"560; 3. Glaeeo a 5"830;
4. De Lauro a 10"750; 5. occioen-
te a 10"910.
Classe 100 Junior' 1. zuoo 24
girl In 16'16"590; 2. Petrera a
0"100; 3. caslllo a 8"690; 4. Pez-
zola a 8"930; 5. Maraseo a
19"970.
Classe 100 Ic-A: 1. Bas\lleo 24
glri In 15'40"530; 2. Pozlello a
6"430; 3. Veneruso a 16"380; 4.
Reale 33"400; 5. Barone a
33"890.

asse 100 F A 1. T1nella 18 gln
In 12'05"530; 2. De telus a
11"nO; 3. Buonfrate a 2 gln.
classe 125 Nazionale: 1. vauet-
ta 18 gln In 11'33"650; 2. Arma-
tore a 21"890; 3. Floreellsl a
21"950; 4. Ceeere a 27"650; 5.
O'Addano a 27"800.
Classe 125 F.C·1. Ferrara 18 gln
In 11'12"650; 2. Arnbroslo a
21"640; 3. Antoniello a 26"840.
Classe 100 Senior 1. n'onoeto
17 gln In 12'12"220; 2. camassa
In 12'12"520.
Classe 125 senter- 1. Izzo 24 gl-
nin 15'37"210; 2. Brenca a 0"450;
3. aoccia a 1"360; 4. FIorio a
9"600; 5. Pascale a 11"540.
Classe 100 Club 1. Pullto 15 gln
In 10'13"190; 2. luggo In
10'15"890; 3. 5alzillo a 10'17"080;
4. tupo a 10'35"470; 5. RIeeloIIno
a 1 glro.
Classe 125 Club 1. Slclgnano 14
girl In 9'46"670; 2. Ruotolo a
1"540; 3. Mocela a 15"410; 4 Fer-
razzano a 22"260; 5. caienca a
25"870.

PISTA S- PANCRAZIO (Per-Per) a 9 gin.
Classe Ic-A: 1. Ralmondi 20 glnln
16'17"786 alla media di 87,627
kmh; 2. Plnardl rroo- Per) a 8"964;
3. tscra (Blrel·RotaXl a 8"964; 4.
Baruffaldl rronv-crci a 9"168; 5.
Mantovani rronv-rtatsistemi a
28"691.

BEMOnTI

Classe 100 F_A:1. GOVf20 gln In
16'40"657 alla media dl 85,624
kmh; 2. Baraidi a 0"709; 3. Ascan a
9"757; 4. Bonazzl a 10"423; 5. aa-
rani a 10"977.
Classe 125 Nazionale: 1. zazza-
roni 20 gln In 16'03"376 alla me-
dia dl 88,937; 2. Guldottl a 0"267;
3. Pezzuoll a 4"201; 4. Spagni a
5"801; 5. Veronesi a 6"910.
Classe 125 F.C:1. Lazzarettl20 gl-
nin 15'48"123 alla media dl 90,368
kmh; 2. Montagnani (Tony-Sgm)
a 4"863; 3. ventun (Tony-Pavesn a
7"330; 4. 5artl a 10"613; 5. oall'Ollo
(Red Baron-Tm) a 13"467.

CIRCUITO ORTONA
Ortona tcrn, 20 lugllo 1997
Classe 60 Minikart: 1. Antonue-
cl (Per) In 9'45"00 alla media dl
62,683 kmh; 2. Clcehlnl (Top); 3.
Suarez (Crg); 4. Papapietro (Ma-
ri); 5. DI Glrolamo (Tony). llJttl
motori sono Comer.
Classe 100 Junior: 1. Plzzutl
(Nannlkl)n 16'48"91 alla media dl
75,824 kmh; 2. tanan (Crg-lame);
3. casrnln rronv-vortexi a 2 gln.
Classe 100 Ic-A: 1. Mannl (Blren
25 gln In 16'28"52 alla media dl
n,3B8 kmh; 2. Sinl (Tony-Panlla);
3. Maselttl rronv-vortexr; 4.
o'Angelo sante rronv-varnei, 5.
Musel (Gold-Parina).
Classe 100 F.A: 1. Oragani (Man-
nlkl2S glnln 16'28"39 alla media
di n,398 kmh; 2. Sehlneo (Gold-
ttalslsterm: 3. Glancola (Nannlk-
rtalststerm a 2 gin; 4. Colangelo
rronv-ltaiststemi a 13 gln.
Classe 125 Nazionale: 1. Fatte-
notte (Tony-Pavesll 25 girl In
15'47"09 alla media dl 80,773
kmh; 2. Benedetti (Tony-Tm); 3.
Morettl (Man-Tm); 4. Ferrettl (BI-
rel·Pavesn; 5. Clalinl (Crg-Tm).
Classe 125 F.C: 1. Fabnzl (Birei·
Tm) 25 ginln 82,957 alla media dl
82,957 kmn: 2. Rusehioni (Grg-
Tm); 3. Costantlnl (Kan-Tm); 4. Di
Pasquale (Grg-Tm); 5. DImini
(Crg-Tm).
Classe 100 Seniore 1. Morettl
(Per-Perl; 2. Montanaro (Gold-
ttalststern): 3. Vltueel (Tony-Sl-
no); 4. srcoiano (AJlkart-Slno); 5.
Florante (Nannik-Slno).
Classe 125 5enlor: 1. DI Ceceo
rron-savesu 20 girl In 12'43"13
alla media dl 80,196 kmh; 2. cos-
slgnanl (Crg- Tm); 3. Gratanl
(Gold-Tm); 4. Grante (Kan-Tm); 5.
Plennl (Crg-Tm).

ha collaborato
Clanlranco Reduzzl
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Fraore (Pr), 20 luglio 1997
gara Ulsp
Classe 100 Junior: 1. SlIvestr1(BI-
re!-VorteXl20 glnln 16'46"070alla
media dl 85,163 kmh; 2. Musllll
(Npk-lame) a 13"993; 3. spemlen
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CIRCUITO CE NOLA
cenoia (Cn), 20 luglio 1997
1_Trofeo cttta dl CenoIa
gare Club
Classe 100 uamettare). 1_Bigli-
no (Hasse-Parllla) 17 girl In

9'39"36; 2. PIva rronv-scri
9'41"45; 3. GailIna (Tony-Panlla)
9'46"32; 4. Guggero mb(-RotaXl
10'10"76; 5. Emanuelll (Tony-la-
meJa 1 glro.
Classe 100 (valvola): 1. Banchlo
rrecno-Atomm 11 gln 6'45"44; 2.
Rosso rronv-smo: 6'16"29; 3. SI-
bano (Birel-Per) 7'03"54; 4. Cella
(Tony-Per) 7'06"53.
Classe 125 lIamelIare): 1. cavat-
lo (Crg-Tm) 17 gin In 9'24"94; 2.
Fa)eone (Crg-Tm) 9'29"22; 3. Pe-
derzanl (Crg-Tm) 9'29"81; 4. Pel-
rone (Kan-Tm) 9'25"22; 5. Rlsso
(Gold-Tm) 9'35"67.
Classe 125 (valvola): 1. caoeuo
ICrg·Tm) 17 glnln 9'18"61; 2. To-
nelll (Tony-Tm) 9'19"52; 3. Ollve-
ro rrcc.rmi 9'28"95; 4. Pautassl
(Blrel-Tm) a 9'34"93; 5. Ferrua
rrcc-rnu 9'35"25.

CMdate camuno (Bs),
20 lugllo 1997
Classe 100 (unIficata): 1. creco-
nnl (Rakarna-UtakSlstem) 13 gln
In 8'44"83; 2. Nozza (Crg-Pan)la)
8'58·11; 3. Fronzl (Blesse-ltalsl-
stem) 8'58"45; 4. A. Brambllla
(Blesse·Rotaxi 9'20"49; 5. Papa-
leo (Rakarna-ltalslstem) 9'21"75_
Classe 125 lIamelIare): 1. tarn-
bertl (Crg·Tm) 13 gln in 8'39"72;
2. aeiour rronv-rmi 8'42"12; 3.
Benaglio (Kan-Tm)9'04"65; 4. Bis-
sa rcrc-rmi 9'18"51; 5. Meda
(Dfm-Tm) 9'18"95.
Clasee 125 (val vola): 1. Valla
(Per-Tm) 13 girl In 9'15"04; 2_
suarct (Red Baron-Pavesll
9'21"86; 3. Risi (KaIHm) 9'22"45;
4. Fratelll (Crg-Pavesll 9'22"97; 5.
Bertolettl (Kan-PavesIl9'23"49.
Classe 125 (motori motocic\l-
sticH: 1. ScaMnl (Blrel-RotaXl10
gln in 7'10"75; 2. Massironl (Crg-
C3giva) 7'31"45; 3_canossl (Bire(-
Caglva) 7'31"80; 4. Balottl (AI-
lakrt-Gllera) 7'40"08; 5. C)end (BI-
rel-cagiva) 7'41"03.

PISTA RIOVECCIO
Rlovegglo (Bo), 20 )ugllo 1997
Classe 60 MInikart (dimostrati-
va): 1. Corato; 2. Lanini; 3. Srna-
nla; 4. Gnrnaldl; 5. Magnnol;
CIasse 100 (uniRcata): 1. Dello
Jacono (Tony-VoteXl; 2. Paolionl
(Npk-Rotax); 3. landi (Marl-Ro-
tax): 4. Geronl (Tony-Panlla); 5_
leonardi mo-comen.
CIaSSe125 lIamelIare): 1_FInoc-
ehi; 2. Gon; 3. Magonlo; 4. Grandl;
5. Amrnannatl.
Classe 125 (motori motodcl\-
stid): 1. Falehettl; 2. MartIneIII; 3.
BandinI; 4. Marehesl; 5. Gollnelll.
Classe 125(valvola): 1. Franco
Del Glaeeo;2. Mazzoli; 3. ArgentI;
4. mnocenn. 5. Masettl.

itili ·U



I a cura di MARCO RACAZZONI

the figura
i form ulisti !
FRANCORCHAMPS- II
Lamborghlnl Super-
rropnv non e econo-
mlcamente alla porta-
ta dl tutti. E,per quan-
to rlguarda la guida,
neppure le Dlablo lo
sono, con buona rivin-
clta dl tantl gentIe-
man ene a spa hanno
vlsto alcunl professIo-
nisti In serle dlfflcolta
nel domare I cavalII
della vettura Italiana.
In proposlto, due epl-
sodl sono stati slgnlfl-
cattvt. entrambl nella
2. manche. Clerlco, il
pilota di F.3000 che
partiva In pole, ha da-
to spettacolo gl3 nel
glro dl formazione
con un testacoda dl
180gradi, un errore da
dllettante ene non gll
ha permesso dl rt-
prendere la sua post-
zlone In grlglla. Pol e
stata la volta dl Ber-
nard, rex dl F.1.nooo
II via II francese ha su-
blto comlnclato a fare
fuoco e flamme alle
spalle dl Russo, nel
tentativo dl sorpas-
sario. t'ltallano, ene
punta al carnplonato,
rna lasclato passare
per non nscnrare. Ma
poco dopo Russosl e
preso la rlvlnclta: ha
Infllato Bernard amn-
terno dell'lmpegnatl-
va VIrage de Blanchl-
mont - ene solo il ono-
ta dellaTop Run riuscl-
va afare dl qulnta - e il
francese e stato co-
stretto ad allargare la
traiettorla, finendo
con due ruote sull'er-
ba ed evltando per un
soma dl Intraversarsl.
Morale: non sottova-
lutare le Dlablo e...
neppure I gentleman.

da questo momento ha
effettuato un'otttma rt-
monta portandosi al
quarto posto, dietro a
Santaniello, risalito dalla
sesta poslzione al via.

SuperTrophy, 4.pr0V3
Francorchamps (BI, 2Onl97
1. manche: 1. Russo, 1S gir1 (n
45'10"82, media 138,80 kmh; 2.
Martin-De Dryver a 00"51; 3.
Neugarten-De tesseps a 1"99; 4.
Zoboll-Kessel a S"3n; 5. Velay-
Lar1blere a 5"96; 6. srnama a 9"08;
7. strvcsk-sscnmann a 11"38; 8.
Poulaln·Graham a 11"90; 9. WlI·
lIams a 19"28; 10. Santanlello a
21"97 Cpv: Cler1co, 2'33"26, me-
dla 163,66 kmh
2. manche: 1. Neugarten-De
Lesseps, 17 glr1 In 45'26"27, me-
dla 156,419 kmh; 2. Martin-De
Dryver a 26"56; 3. Santanlello a
30"75; 4. Russo a 56"17; 5. WII·
lIams a 1'07"38; 6. Manentl-
Meyer a 1'09"20; 7. Zoboll-Kessel
a 1'09"37; 8. strycek-Eschmann a
1'18"20; 9. Kremer-Wldmann a
1'19"79; 10. ctertco-iew a 1'27"20
Cpv: Neugarten, 2'32"147, media
164,67 kmh
tampionato: 1. Russo 87; 2. Mar·
tin, De Dryver, Hugenholtz 65; 3.
De Lesseps, Neugarten 62; 4.
Santanlello 60

~ VINCE LA 1" GARA E RAFFORZA LA LEADERSHIP

FRANCORCHAMPS- Occa-
sione persa per Fabio San-
taniello e terza vlttorla di
Roberto Russo nel Super-
Trophy Lamborghini, a
spa, quarta prova della
staqlone. Nella prima
manche Santaniello aveva
ancora una volta siglato la
pole ed era lanciato verso
il successo che gli avreb-
be consentito di ridurre il
distacco in carnplonato
dal leader Russo, ma al 4.
giro, mentre era al co-

mando, il pilota della Pro
Race e state tradito dat-
reno lasciato in pista da
una vettura awersarla -
inconveniente non ade-
guatamente segnalato
dai commissari - ed e an-
dato a sbattere, piegando
un braccetto di una so-
spensione e un parafan-
go. Russosi Elcosi trovato
al comando e ha messo a
segno un attro centro. La
gara del pilota della Top
Run e stata molto bella.
Partito con il terzo tem-
po, Russoha superato su-
bito De Lesseps all'impe-
gnativa Virage de Blanchl-
mont Dopo I'incldente di
Santaniello, il pilota della
Top Run e passato al co-
mando, a un terzo di gara
ha saputo approfittare
dell'ingresso della safety
car - a causa della perdita
c'ouo di un'altra vettura -
per effettuare subito il pit
stop obbligatorio e, dopo
le soste degli awersari, e
tornato nuovamente in

testa. Nelle battute finali
e qulndl rlusclto a resiste-
re alla pressione dietro dl
lul di Neugarten e Martin,
ene nell'ultimo giro ha
conquistato la plazza d'o-
nore. Nella seconda man-
che gli equipaggi Neugar-
ten-De Lesseps e Martln-
De Dryver hanno subito
preso il cornando deue
operazioni andando a
conoulstare II primo e se-
condo posto finali. Partito
con il settimo tempo,
Russoha invece "limitato"
i danni. Dopo aver vinto
un bel duello con Ber-
nard, il pilota della Top
run ha avuto un attimo di
brivido quando si e tocca-
to con Manenti, ene ap-
profittava della bagarre
fra i due per superarli en-
trambi, ven endo pero a
contatto con I'italiano. In-
traversatosi, Russo ha
perso quattro poslztonl e,
do po il pit stop a meta ga-
ra, si e ritrovato in dodice-
sima poslzlone. Apartire
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~ A 12" SAELENS CaN LA PRIMA DELLE DALLARA

Montagny fa tris con la Martini
PAUL RICARD - Ancora una Martini e ancora
con Franck Montaqnv, sopra, nella serie
francese di F.3. L'11. prova della stagione ha
visto il terzo successo in casa della rnonopo-
sto transalplna e del pilota di Roland Reiss, il
qua le ha consianato al suo ououro la scelta
strategica ene ha permesso di centrare 1'0'
biettivo. Con I'asfalto bollente per il caldo
intenso, Reiss ha suggerito a Montagny di rio

sparmiare in prova un trena di gomme fre-
sche per la corsa: coslcche in gara Franck,
dopo aver pazientato sette giri alle spatle
del polernan Saelens, e rlusclto agevolmen-
te a superarto e a tacuare per primo il tra-
guardo con un vantaggio di ben 12"62 sui rt-
vale. Solo sesto e settimo Gay e Sarrazin, ri-
spettivamente secondo e primo in campto-
nato con appena un punto di distacco.

a;;;.&.A~~L-.JII GRAZIE ALLA STRATEGIA DEL TEAM AI BOX

POCONO - Jeff Burton ha tentato il colpo d'astuzla ma gli e
andata male e ha consegnato a Jarrett, a destra, il successo
neua 18. prova della Winston Cup-Stock Car. Jarrett e state
complessivamente in testa alla corsa per 108 giri ma di fatto
ha avuto la vtttorla in ousno solo dopo l'ultirno pit stop, al
177. giro, quando insieme al team manager, Robert vates, ha
deciso per la sostituzlone di tutte e quattro le gomme - e
cosi ha scelto anche Jeff Gordon - contro le sole due esterne
cambiate da Musgrave, Spencer e Jeff Burton, appunto.
ouest'ulnmo. grazie a una sosta olu breve, e rlpartlto in te-
sta ma in appena un giro Jarrett e nusclto a riportarsi al co-
mando e a mantenerlo fino al traguardo, mentre Burton -
che puntava alla seconda vittoria consecutiva - poco dopo
ha dovuto cedere a Jeff Gordon ancne la plazza d'onore. II
carnplone in cartca Terry Labonte si e invece toccato niente-
meno ene con il fratello Bobby enella carambola che si e in-
nescata sono rimasti coinvolti anche Earnhardt, Nemecheck
e Kyle Petty; Terry Labonte ha cosi perso anche la leadership
in carnplonato a favore del compagno di squadra Jeff Gor-
don. Irvan e finito a muro, Rusty Wallace ha rotto il motore e
Robby Gordon non e neppure riuscito a prendere il via per
un problema alla pornpa dell'olio nel giro di formazione.

primo centro in F.Atlantic
per il rookie Cidley
TORONTO- Primfl lIittorifl in F"Atlflntic
per CidleJf,SOPrfl,che hfl debuttflto
quest'flnno nellfl serie flmericflnfl"
Nellfl settimfl prollfl dellfl stflgione
Cidlsy hfl bflttuto Tflgliflni pflssflndolo
fI qUflttro girl dflll'fI"illo dopo unfl
flccesissimfl bflttflglifl, ruotfl fI ruotfl"
CidleJfsi e cosi portfItO fll secondo
posto in cflmpionato, dietro fI BfI"on"

Winston Cup, 18.prova
Pocono (USA).20/7/97
crassutea 1. Jarrett
(Ford Thunderblrd) 200
girl in 3.31'10", media
228,587 kmh; 2. J. Gordon
tcnevrotet Monte Carlo)
a 2"948; 3. J. Burton
(Ford Thunderbtrd) 4.
Musgrave (Ford rnun-
derblrc) 5. Martin (Ford
Thunderblrd) 6. Sklnner
tcnevroret Monte carlo:
7. Spencer (Ford rnun-
derbirdJ 8. K. Petty (Pon·
tiac Grand Prix) 9. May·
field (Ford Thunderblrd)
10. Elllott (Ford rnunoer-
bird) Cpv: Jarrett,
54"550, media 265.462
kmh
Camplonato: 1. J. Gor-
don 2669; 2. Martin 2605;
3. T. L.abonte 2555; 4. Jar-
rett 2517; 5. J. Burton
2468; 6. Earnhardt 2415

'iWI·)1!trl=ii A TORONTO

Bufera di... Neves
TORONTO - Neves ha bruciato al via il
poleman e compasno di squadra Ka-
naan e si e aggiudicato la 9. prava del
carnplonato di F.lndy Light, dove ora e
sempre pili saldamente in testa. La
gara e stata un fatto ortvato fra gli
scatenati piloti brasiliani, i due del
team Tasman e Cristiano Da Matta, del
Brian Stewart Racing, in lotta per la
vittoria prima di ritirarsi per un pro-
blema tecnico a 4 giri dall'arrivo.

camp.Usa, s.orova Toronto (USA),20/7/97
Classlflea: 1. Neves 44 girl In 57'23"65, media
127,37 krnh: 2. Kanaan a 0"20; 3. Empringham a
0"61; 4. Andre a 4"10; 5. T1nseau a 6"60; 6. Hatto-
rf a 19"33; 7. Unser a 34"24; 8. Negrl a 35"19; 9.
Dare a 53"20; 10. Bordin a 55"17
C3mpionato: 1. Neves 127; 2. Kanaan 98; 3. srn-
prlnqharn 87; 4. Da Matta 74; 5. SImmons 60; 6.
Bentham 54; 7. L.arsson43

Camp.fra, tt.prova
Paul Ricard (FJ,20/7/97
Classlflea: 1. Montagny
(Martini Mk73-0pelJ 22
giri in 29'25"72 kmh, me-
dla 170,44 kmh; 2. sae-
lens lDallara 396·0pelJ a
12"62; 3. Servia (Martini·
open a 13"04; 4. Philippe
lDallara 396·0pelJ a
13"54; 5. Sallaz lDallara
396·0pelJ a 13"79; 6. Gay
lDallara 396'OpelJ a
14"79; 7. Sarrazln roauara
396·Flat) a 17"89; 8. ter-
rie n lDallara 397-0pelJ a
19"88; 9. Walfisch toaus-
ra 396-0pelJ a 19"92; 10.
Blanchi toauara 396-Flat)
a 20"26
Cpv: Montagny, 1'19"58
C3mplonato: 1. Sarrazln
132; 2. Gay 131; 3. Walfl-
sen 109; 4. Saelens 104; 5.
Philippe 103; 6. Monta-
gny97

FRONTLINE

Bis di Cayrolle
nel SuperT

al Paul Ricard
Ancora una doppietta di
Eric cavroue con la Bmw
320i neua 7. prova cam-
pionato francese di Su-
perTurismo. AI Paul Ri-
card cavroue ha battuto
in entrambe le gare il
compagno di squadra
Patrick Herbert e ora e
sempre ptu saldamente
al comando della classl-
fica generale.
T COUESLARD_ In cop-
pia con Ahrle, il francese
Goueslard con la Por-
sche 911 Gt2 ha vinto
entrambe le gare del 7.
appuntamento del cam-
plonato francese di Gran
rurtsmo, al Paul Ricard.
Goueslard ha cosi awici-
nato soucnut in testa
alla classifica generale.
T PICHLER. Che pecca-
to per Thomas Pichler.
Nella 5. prava del cam-
ptonato tedesco di F.Ko-
nig, al 5alzburgring, il pi-
lota trentino si era por-
tata in testa alla corsa
ed era a un passo dal
successo quando, a
quattro giri dal traguar-
do, e state tradito daIla
centralina elettronica
ene lo ha costretto a
una sosta ai box facen-
ooro retrocedere all'ot-
tavo posto. La gara e
stata cosi vinta da An-
dreas Buhl mentre in
camplonato resta al co-
mando Thomas Muh-
lenz con 70 punti, da-
vanti a Van Eeuwijk con
54, Salbel con 50 e Pich-
ler con 49.



Ia cura dl MARISA IMBROGNO

VELOCITA
:51lugllo

CLERMONT (USAI
suoerrruck
2agosto

INDIANAPOLIS (USA)
Winston Cup-stock Car
SPA (BI
Euroseries F.Opel
:5agosto

ZELTWEC (AI
camp. Mondlale Gt Fia
camp. int. F.3000
ZANDVOORT (NU
Marlboro Masters dl F.3
KNOCKHILL (CBI
camp. brit. suoerr
MOST (SKI
Interserie
SUCO ul
camp. jap. F.Nippon e F.3
TROIS RIVIERES (CDNI
F.lndy Light
F.Atlantic e Trans-Am
ORAN PARK (AUSI
camp. austral. superT

RALLY
:51lugll0-2 agosto

HUNSRUCK (DI
camp. europeo Coeff.10
:51lugllo-:5 agosto

MADEIRA (PI
camp. europeo Coeff.20
2-:5agosta

CECCANO (FRI
camp. it. 2 litri
Tel. 0775/625123
MAJANO (UDI
Rallysprlnt
Tel. 0432fi31831

2-5agosto

NUOVA ZELANDA
camp. Mondiale Rally
:5agosto

PARMA
Rallysprint Valli Parmensi

:5agosto

PIEVE S.STEFANO (ARI
veloctta in santa
e Autostoriche
Tel. 05751303611-720327
ACUCLlANO (ANI
camp. italiano
vetocita su Terra
Tel. 071fi922403
NOVARA DI SICILIA (MEI
coppa Csai Slalom
Tel. 0911344533
SASSO CASTALDA (PZI
Slalom
Tel. 0971156466-56468
CAMPO SILVANO
PlAN DELLEFUCAZZE (TNI
1. Slalom Vallarsa
Tel. 0464/438495

Record
IIllseriHi per
lIMarIboro
Masters
III F.~ ehe
51 eo"e
llomenlea
a Zanlllloort.
Ben 56 piloti
prenlleranno
II Ilia e fra
gllltaliani
saranno
lIatenere
lI'oeehio
Calle/,
Rubertl
e Casparinl,
ehe lIebutta
eon/aRe
Motorsport



il Idi FRANCO GOZZI

Un babista mancato

5otto, la "unlone
del Costruttori dl F.f
Slfolta a FiorfIno
nel 'H. Da sInistra
Jordan, Lom_rdl,
Oliver, 5tanzanl
eon 8rltltore,
Et:clestone, ./nord',
Dennis. Lot:a dl
Montezemolo,
Williams. f)'rrell,
Rumi, Palazzoll,
Lorrousse

el dialetto modenese ((babista"
non ha radice definita ne un
significato oteaso e forse la sua
forza sta oroono in questo votere
dire tutto e ntente. Pua sembrare

ene il successo di auests parola nellinguaggio
comune sia unicamente dovuto alla simpatia e
alla beuezzs del suo suono, ma
eoorotonaenao I'analisi emerge una forte
potenza rappresentativa, di quelle ene non
perdonano e produeono un effetto
stroncante.
ounaue vediamo: da aueste parti aicesi
babista un tuto ene parla molto e diee cose
ene neuoro allegro vuoto tssaeno
intrawedere txxnezzs di logica e carenza di
oenstero. uno ene parla troooo, tnsomme, eon
tutte le eonseguenti sfumature ene questo
difetto si traseina atetro, per eui il babista pua
assumere la figurazione del sognatore o quella
della sbruffone, pua essere un venditore di
tumo, un vsnesio autore di banalita, un
maldestro caceiatore di cntmere. In
conausione il trionto dell'inaffidabilita,
i'emptreo del niente.
eon questa premessa, devo confessare ene per
tunqo tempo no eovato un mio
personalissimo ouobto ene Flavio enetore, vita
e anima della Benetton, tientrssse nella
sehiera dei personaggi patentabili di questa
cotonts espressione modenese. E spiego
oercne.
Buona parte di auesto auooto, lo ammetto,
stava nens mia invidia percne tut vineeva e la

Ferrari no, per non parlare oot dell'essere
ttusctto per aue votte a ottenere aue! titoto
monaiste ene alla Ferrari manea ormai da
un'etemitš; GIiandava tutto a gonfie vele e mi
proeurava un'insofferenza tastidiosa veaeno
cosi soesso su! carro del vinatote, snene
oercne mi pareva ene calcassela mana nel
gestire il suecesso,esibendo atteggiamenti
motte eriticabili. Mi pensavano, vtste in
tetevistone, le sue scomnenae suI ooaio ad
alzare eoppe e bagnarsi di cnemosane, eerte
sue tntetvtste da gentiluomo in villa e eerte
sue eonferenze stampa eon resoosutone di
mooteoma otsn; di battaglia, sempre vestito
eon cura, sempre inappuntabile snene quando
veniva colto di sorpresa al box, sorttso
smagliante a 34 denti, capeIIi scotom aregola
d'arte eon ogni eiocca e ogni ttcaoto al suo
posto. Mi suonava impolitieo auet suo
eontinuo snobbare la Ferrari eon battute a
meta tra il vetenoso e il beffardo, e
tnutumente provavo a giustificarlo
eoneedendogli le attenuanti generiehe oetcn«
ehi vince ha sempre ragione.
eon questi dubbi ehiesi a suo tempo una
valutazione a Ecclestone durante una tiunione
della Foca a Fiorano nel1992 erimasi aetuso
del su~ giudizio: -enstore: GOC?dsuv. ottimo
orgamzzatore, uomo capaee dl tare squadra,
oouttco tnteiueente» cioe esattamente il
contra rio di aueuo ene immaginavo, e eredevo
ovvto, di sentirmi nsoonaete. Possibile ene
sbagliassi tanto di grosso?
II cutmme del mio seoneerto e stzto al Gran
Premio d'ltalia del 1995, auenao Briatore,
nsoonaenao in Tva zermiani, salta tuor! eon la
maramalda trese -ss; noi vtnaemo snene eon
Herbert!" ene mi parve infeliee e troppo
ingenerosa nei eonfronti del suo pilota. ~ stato
il momenta in eui alcuni tamburini hanno
seritto sui giornali ene se la Ferrari voleva
vincete, piu ene Schumacher doveva otenaere
Briatore.
Poi e suceessoinveee ene a Briatore e venuto a
mancare Schumacher e oroono da aueste
cotonne gli feei la fin troooo tscue profezia,
auss: me ne vergogno, ene eon Berger e Alesi
avrebbe risa di meno.
~ passato un ann o e mezzo e adesso sono
convtnto. Briatore non e un babista. Adesso,
ottre al suceesso tscue, ha ineontrato i temot
aene vacehe magre, sa quanto e dura la
pagnotta e ha vtsto il rovesao teucoso e duro
della medaglia. L'ho visto a Montecarlo
smarrito e disarmato passarsi le mani in testa
seompigliandosi i capeIIi, rno sentito oooo la
Spagna, altrettanto scarmigliato e provato,
dimensionare il terzo posto ene finalmente
aooo un tunao digiuno gli aveva dato AIesi: ((~
la rinaseita della Benetton" diceva
ttntervtststore, -so. no, e un brodino ene
soensmo aiuti a norenaero». Molto
consepevote, motto umano, ecco, credo ene il
personaggio sia maturato: temprato al bello e
al brutto, sa tare sauears, ha oeto negli attari e
coraggio net rapporti, si tntenae di legislazione
e di regolamenti soomvt, net campo dei piloti
ha dimostrato attenzione, fiuto e toaevou
iniziative.
Bravo Briatore, forza Briatore!
Senza contare ene sembra t'unico ad avere le
palle per tenere testa a Ecclestone e aMoslev,
nsottevenao cosi in sede internazionale aueu«
valenza italiana ene attualmente e ridotta al
tumtano.


