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Cll GIORGIO FALETTI

crnncigglicr

Non c’e pace fra le olive

e é come l'altra volta,

scordatevelo»!

Il pilota seduto sulla sedia guardo
negli occhi il suo team manager,
che fece vagare lo sguardo per la
stanza, imbarazzato.
«Si, effettivamente...».
«Effettivamente un corno! C'é un caldo che si
muore. Gia solo a mettere su il casco mi
sembra di avere la testa in un forno a
microonde. Se mi metto della farina in una
narice e del prosciutto nell'altra, all'arrivo se
mi soffio il naso viene fuori una pizza. Poi
mettiamoci pure la tuta...».
«Beh, la tuta la fanno...».
Il pilota non fece nemmeno finire il debole
tentativo di difesa del suo interlocutore.
«La tuta probabilmente la fanno in Finlandia.
Solo che li é rivestita di legno e la chiamano
sauna. Per non parlare della macchina. Da
quando corro con le macchine coperte, alla

fine di ogni gara manca poco che mi trovo dei

salmoni nella tuta...».

Gli occhi del dirigente iniziarono a saltare
come una stambecco da una parte all'altra
della stanza, fino a depositare lo sguardo
imbarazzato sulle mani, dove iniziarono il
gioco «Questo é un dito bello, questo é suo
fratello». Il pilota lo incalzo, spietato.

«Ci sono settanta gradi, la dentro. Se ce
I'avessi in casa, dal condominio mi arriva una
rata di riscaldamento da far impallidire il
bilancio della Fiat. E come presa per il culo
ulteriore, abbiamo pure la De Longhi come
Sponsor...».

Il manager di colpo si alzo dalla sedia.

«Hai ragione. Pero ho una sorpresa per te. Ho
trovato io la persona giusta, quella che
sicuramente puo fare qualcosa, con in pit un
tocco di classe, che non guasta mai».

Ando alla porta dell'ufficio e la apri di scatto.
Sulla soglia c'era in piedi un uomo. Aveva una
giacca e sulla testa un cappello a tubo con
sbuffo, pure bianco.

«Ti presento Monsieur Durand! Senti che
bell'idea che ha avuto...».

Il nuovo venuto arrivo al centro della stanza e
prese a declamare con un forte accento
francese.

«Nella tuta, avant de la partenza, metteremo
un leggero battuto di scipolla e rosmarino e
bagneremo il tutto con un po' di champagne.
Poi, al primo rifornimento...».

Ci fu un rumore come di un pneumatico che
si sgonfia. | due si ritrovarono a guardare il
pilota svenuto sul pavimento. M'sieur Durand
era perplesso. «Forse che lui non ama la
scipolla, puod darsi?».

.ed é sulutn SERRA
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! Tifosi di Schummy, scrivete!

Valerio Grigoli, Torino

Questo nostro lettore intende corrispondere con i fans
del pilota tedesco. Ecco il suo indirizzo: viale Vittorio Ve-
neto n. 31 Cap 10034, Chivasso (Torino).

2 A proposito di copertine

Paolo Quaranti, Banchette (Torino)

Beh, forse lei ha preso un po’ troppo di... petto la copertina
del numero 28. Voleva essere né pil né meno che un modo
scherzoso per sottolineare un fatto insolito (e non per que-
sto memorabile) per il mondo delle corse. E quando il pro-
tagonista & un pilota tre volte campione del mondo di F1
quale Nelson Piquet, la foto acquista un valore particolare,
tanto da meritare rilievo. Tutto qui.

! Il titolo di Hill non si... tocca

Elettra Concini, Verona

Nessuno ha messo in dubbio il fatto che Damon Hill si sia
aggiudicato il titolo ‘96. Quel riferimento a Schumacher
stava a sottolineare il fatto che Michael &€ un pluriridato.
Il titolo vinto da Damon nessuno lo pud cancellare, su
questo ha ragione lei!

! Per i fans di Alesi

Daniele Stranges, Borgoticino (Novara)

Tifosi/e di Alesi, se volete scambiare idee sulla F1 e su
Jean, scrivere a questo nostro lettore, che risiede in via
Galileo Galilei 5, Cap 28040 Borgoticino (No).

Le risposte dei campioni

= | Sabrina Seno, Ormea (Cuneo)

Si, fino a prova contraria la lettera che lei ha inviato al
suo beniamino avra una risposta. Solo che ci vuole un
po’ di pazienza. Quanto all’esistenza di piloti mancini, il
mondo delle corse ne & sempre stato pieno. Uno su tut-
ti? Il grande Ayrton Senna.

2| tentativi di Fushida in F.1

Marco Ganci, Palermo

Hiroshi Fushida oggi ha 51 anni ed & il responsabile della
Tom's, la factory che fa correre una monoposto in F.3 nel
campionato inglese e in quello giapponese. Fushida fu il
primo pilota del Sol Levante a tentare la qualificazione in
un Gp valido per il mondiale, nel ‘75, al volante della Maki
in Olanda e in Inghilterra. Nella prima occasione Hiroshi
ruppe il motore in prova e dovette rinunciare alla corsa.
Nella seconda gara non riusci a qualificarsi.

? I confronti impossibili

Maurizio Biffi, Ornago (Milano)

Sa quante lettere sono arrivate in redazione a proposito
del paragone tra Senna e Schumacher? Tantissime e
ognuna contiene una parte di vero, una riflessione intel-
ligente, una giusta sottolineatura. E approdano a con-
clusioni spesso dissimili tra loro. Lei preferisce Senna?
Benissimo, siamo nel campo dell’'opinabile e parlare dal-
I'alto di certezze assolute non & possibile.

4 Quanto spazio per la Vst?

Paolo Catorcini, Antella (Firenze)

Purtroppo il rilievo dato (o non dato, come dice lei) da
Autosprint alla gare di Velocita su Terra & condizionato
dallo spazio a disposizione. Cerchiamo per quanto pos-
sibile di riportare almeno le classifiche, quando non c'é
la possibilita di agire altrimenti. Per il futuro cercheremo
di fare del nostro meglio per non deluderla.

L'America
fa... scuola

9 Sono un grande
appassionato di
quasi tutte le categorie
automonbilistiche e
scrivo per fare quaiche
considerazione sulla F.1
attuale. Premetto che
seguo anche la CAR.T.
dove i colori italiani
sono diventati una
realta vincente in questi
ultimi anni grazie al
fenomenale Alex
Zanardi. La gara svoltasi
a Toronto rende
perfettamente la
filosofia di questa, a mio
parere, stupenda serie:
sorpassi, sorpassi e
ancora sorpassi. Perché
la F1 non puo diventare,
0 meglio tornare ad
essere, cosi avvincente?
lo credo che il motivo
sia da imputare alla
mentalita diversa degli
inglesi rispetto agli
americani in quanto i
primi danno una priorita
maggiore alle macchine
piuttosto che ai piloti e
da questo ne consegue
il fatto di una ricerca
sempre piu esasperata
delle prestazioni
assolute. Con il risultato
che chi ha piu soldi
quasi sempre riesce a
farsi valere rispetto alla
concorrenza che non
riesce ad emergere dal
limbo delle retrovie. In
un numero di Autosprint
ricordo di aver letto un
commento di Andre
Ribeiro a proposito delle
vetture di F.1, «Sono
anni luce avanti a noi!»,
che dimostra quanto
appena detto. 99

Marco Ferruzzi
Torino

Pit-stop
soporiferi?

9 Scrivo per
protestare contro

questa F.1 per nulla

spettacolare. Seguo da

PER
SCRIVERE

Al PILOTI

anni il Circus e mai si
registrato un livello
cosi basso di sorpassi,
che rappresentano il
sale
dell’automobilismo. E
vero che la Ferrari &
tornata a vincere ma
fino ad ora non ho mai
visto in condizioni
normali di gara (senza
pioggia) una Ferrari
sorpassare una Williams
in pieno rettilineo
(semmai & vero il
contrario). La verita &
che le soste ai box per il
rifornimento sono state
caldeggiate dalla
Ferrari, dato che i suoi
motori consumano di
piu di quelli della
Renault e che il divario,
allora, era di un giro.
Adesso che la Rossa ha
raggiunto la sua diretta
concorrente, perché
non li elimina del tutto
questi maledetti
rifornimenti? Gli unici
sorpassi della F.1 si
verificano in coda al
gruppo, ma la tv non li
fa vedere! E una pena
notare che le
monoposto si
scavalcano grazie alle
soste ai box: & un po’
come se in pista
scendessero... Todt e
Briatore! Spero che la
prossima stagione sia
piu spettacolare di
questa, ma da quello
che si dice in giro non
mi sembra proprio.

Ermegilda Feola, Roma

Ci vuole piu tv
per la C.AR.T.

99 Vi scrivo per parlare
di un argomento
molto trascurato dalle
reti televisive italiane e
cioe la serie Cart, quella
tanto per intenderci in
cui corre da due anni
Alex zanardi. Trovo che
le reti televisive se ne
occupino veramente
poco o nulla. Insomma,
tanto per fare un
esempio, penso che

I'avventura americana di
Zanardi meriti piu
attenzione. Per di piu, a
parte la Vhs realizzata
da Autosprint alla fine
dello scorso anno, non
esistono videocassette o
altro materiale in
proposito. Spero che in
futuro si dia piu rilievo a
questo genere di gare,
non solo perché sono
tifoso Honda, ma anche
perché mi piace gustare
tutto quello che
riguarda il mondo delle

corse. 919

Franco Vuong,
Trecasali (Parma)

In ricordo
di Ayrton

9 Molti tifosi hanno
dedicato al nostro
caro, grande e
indimenticabile Senna
una stella del
firmamento. 10, invece,
con grande fierezza, gli
ho dedicato anch'io una
stella, ma vivente.
Infatti, il 9 luglio 1997
alle ore 2,50 & nato mio
figlio, a cui ho dato il
nome piu bello che la
storia
dell’automobilismo
possa raccontare:
Ayrton. Questa & la mia
stella vivente, in ricordo
del nostro grande e
indimenticabile

campione. 99

Giorgio Ferioli, Roma
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Attenzione al SuperT tedesco

49 Giorni orsono ho avuto I'opportunita di seguire
sull’emittente Dsf una gara del SuperTurismo
tedesco, al quale finora non avevo dedicato alcuna
attenzione. Ebbene, al di 1a dello spettacolo offerto,
sono rimasto meravigliato nel vedere l'altissimo
livello tecnico (con Case come Peugeot, Audi, Bmw,
Opel, Honda) e, soprattutto agonistico. Oltre a
Winkelhcok e Aiello, dominatori del campionato, ci
sono degli affermati specialisti come Cecotto e Pirro,
delle vecchie glorie del Dtm quali Modena, Bartels,
Van Ommen, Thiim e Reuter. Insomma ci sono tutti
gli ingredienti per fare di quello tedesco il miglior
campionato SuperT a livello internazionale, di gran
lunga superiore a quello inglese, cioé il Btcc, che non
mi sembra piu a livello degli... antichi splendori.
Insomma, il Dtm & finito da un pezzo, I'ltc non c’'é piu
e in Germania sono riusciti comunque a tenere in
piedi una serie che rappresenta un vero e proprio

piatto prelibato per tutti i cultori della categoria.

Adolfo Angrisani, Foggia

Quale futuro
per la Gt?

9 Possibile che non
abbia insegnato
nulla I'esperienza Itc-
Dtm, categoria
autodistruttasi in una
rincorsa a soluzioni
sempre piu sofisticate e
costose, come in una
specie di castello
ipertecnologico crollato
su se stesso? Temo di
vedere la serie Gt fare la
fine dell'ltc, per la gioia
di quelli per i quali esiste
e deve esistere solo la F1
(non facciamo dei
nomi...). In pratica, se
ogni casa deve adottare
la filosofia di Porsche e
Mercedes, ogni disciplina
dovrebbe temere come

la peste per i suoi
equilibri I'ingresso in
forma ufficiale di un
nuovo costruttore. Saro
un idealista, ma non
riesco a immaginare un
futuro fatto di categorie
per gentleman driver,
com’era appunto la Gt,
stravolte e travolte nel
giro di un paio di anni da
missili terra-terra da
dieci milioni al chilo. Cio
si verifica perché si
adotta un concetto
volontariamente
distorto della
competitivita. (...) E
allora mi chiedo: se da
un lato sarebbe
certamente piu
opportuno adottare
regolamenti piu severi
(ad esempio innalzando
il numero minimo degli

o

esemplari da realizzare)
non sarebbe addirittura
preferibile che questi
comportamenti da «assi
pigliatutto» fossero
evitati con un
gentleman agreement,
ossia un accordo tra le
Case che in questo modo
trarrebbero un indubbio
vantaggio dalla 9 9
riduzione dei costi?

Massimiliano Micaletti,
Bologna

Il fascino
del Casentino

9 Da sempre sono un
appassionato di
rally e, finalmente, nel
maggio di quest’anno
ho fatto il mio esordio
agonistico in questa
disciplina in occasione
del 3. Trofeo degli
Etruschi, piazzandomi
28. assoluto. Nei giorni 5
€ 6 luglio ho quindi
preso parte alla mia
seconda gara, in una
delle zone piu belle
d'italia. Il rally
sopracitato e il
«Casentino», che
purtroppo non & andato
troppo bene per me.
un’uscita di strada (a
causa di una nota presa
male) nella quinta prova
speciale mi ha fatto
tornare a casa con una
grandissima delusione
(ero in lotta per la
seconda posizione di
classe alle spalle di una
Bmw M3!). Soltanto il
prezioso apporto dei
ragazzi del «Rally Club
Subiaco» e riuscito a
lenire il mio disappunto.
Per questo li volevo
ringraziare
pubblicamente. Infine,
se qualcuno ha scattato
foto della mia Fiat Uno
Turbo Gr.A bianca e biu
(n.24 al rally degli
Etruschi e n.56 al
«Casentino») gradirei
molto averne 9 ‘9

qualcuna.
Emanuele Segatori,
Torino
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ella gara in salita

Cividale-Castelmonte
valida per il Civm ho
presentato reclamo
contro il concorrente
Alessio Tosini, in gara
nella mia stessa
categoria, ossia in Gruppo
N classe 1300. Ora mi
chiedo come mai abbia
dovuto pagare una cifra
superiore al doppio (lire
tre milioni piu lire
cinquecentomila per
deposito cauzionale) della
tariffa prevista
nell'annuario Csai, quando
anche il regolamento
particolare della gara si
rifaceva al tariffario in
oggetto, la cui cifra
indicata (1.460.000 lire) &
sufficiente per il
rimontaggio di un motore
come quello della
Peugeot Rallye 1300 Gr.N.
E come mai il mio reclamo
non ha sortito alcun
effetto, visto che nelle
verifiche é stato
accertato che la chiavetta

Anton Geler-FOTOSPEEDY

di collegamento tra
puleggia ed albero a
cammes risultava rotta,
rendendo quindi possibile
un‘alterazione della
fasatura? La puleggia puo
essere mantenuta in
posizione «non conforme»
e piu redditizia, con la
chiave «astutamente»
rotta, solo mediante
I'attrito e la tensione del
bullone di collegamento
che lavora sull'albero a
cammes, con i

una rondella di 3 mm x5
mm, aiutata in questo
magari da una goccia di
Loctite. Forse si sarebbe
anche potuto dubitare di
un casuale incidente, se
non fosse che proprio la
settimana prima il
medesimo concorrente
era stato trovato non
conforme per lo stesso
particolare, realizzato
pero in maniera
differente. Infine faccio
presente che alle ore 0,30
del giorno 14 i commissari
sportivi mi hanno
dissuaso dal proporre

giudicata anche in
secondo grado. Cosi,
considerando la tarda ora
e la mia stanchezza e
I'impossibilita di farmi
consigliare da altri,
rinunciavo all'appello.

Ora, io che pratico questo
sport in maniera corretta,
mi sento vittima di
un’ingiustizia.

Anton Geier, Appiano (Bz)

Andiamo con ordine: il
tariffario da lei citato non
fornisce cifre tassative,
ma da solo criteri orien-
tativi. La verifica compor-
tava lo smontaggio com-
pleto del motore (biellee |
spinotti compresi), con
un procedimento labo-
rioso e un significativo
esborso per il rimontag-
gio, per cui la decisione
dei commissari non & an-
data contro la norma. Va
anche detto che la cifra
serve per coprire le spe-
se di rimontaggio e
nient'altro. Quanto alla
verifica vera e propria,
abbiamo interpellato

Il pilota Anton Geier

ha presentato
reclamo al termine

della salita di Cividale
contro Alessio Tossini,

ma la vettura, poi
verificata, é stata

giudicata regolare.
E |a cifra pagata
per la verifica,
pur se alta, non &
eccessiva, visto che...

uno dei commissari tec-
nici, Fabrizio Fei che si &
cosi espresso: «E vero, la
chiavetta si é rotta, ma
Cio é avvenuto durante lo
smontaggio in sede di ve-
rifica e non prima. Inoltre
non c’era traccia né di
rondelle né di Loctite. Ab-
biamo trovato due cam-
me grippate e cio ci ha
fatto presumere che l'in-
debolimento della chia-
vetta sia stato causato
proprio da questo. Ma di
irregolarita neanche
I'ombra». Riconosciamo
la sua perfetta buona fe-
de, ma la cifra richiesta
non era affatto punitiva.
Copriva i costi di rimon-
taggio e nulla piu.

R o
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| di CARLO CAVICCHI

omenico notte

fine gara i commissari

hanno sgridato
Michael Schumacher,
reo di aver caricato
sulla sua Ferrari
Giancarlo Fisichella, fermo lungo la
pista, per riportarlo ai box.
“Me la sono cavata con un
richiamo- ha commentato,
ridendo, Schummy- ma il mio
voleva essere un modo di fare i
complimenti a Fisichella che é
stato veramente straordinario in
questa gara. Avrebbe meritato di
concludere la corsa al secondo
posto, davanti alla mia Ferrari. Non
é stato fortunato”.
In America un gesto cosi avrebbe
assicurato al campione tedesco il
plauso dei reggitori dello sport,
non certo una nota di biasimo, ma
si sa che di la dell’Oceano il rispetto
del pubblico, la cavalleria, i gesti
sportivi hanno la meglio su
tutte le regole, quelle ANSA
scritte e quelle non scritte.
E’ stato invece molto bravo
Michael a comportarsi cosi,
anche perché ha
finalmente permesso alla
nostra grande speranza di
farsi un giro su quella
Ferrari che, in due anni
interi, nessuno a Maranello
ha ritenuto opportuno
fargli fare pure avendolo
presentato come pilota
collaudatore.
Ma si, @ un discorso
vecchio, pero come sifa a
stare zitti, a non arrabbiarsi
vedendo quanto, gara
dopo gara, il nostro talento
si va imponendo nel
difficile mondo della F.1
diventando sempre piu la
perla del mercato, il pilota
che tutti sognano.
Alla Ferrari potevano averio
in squadra per un pugno di
riso e Minardi sarebbe stato
ben contento di regalarlo
da grande romantico quale
é sempre stato.
Al contrario, in Ferrari non
solo non I’'hanno voluto,
ma nemmeno lo hanno
provato, cosi, tanto per

Fisico sulla ...Rossa

capire se era davvero veloce come
tutto il mondo andava urlando da
quando questo ragazzo aveva
preso in mano il volante di un kart
mostrandosi subito di un’altra
pasta rispetto alla pur agguerrita
concorrenza.

Tempo fa, su queste colonne,
avevo scritto che una volta di piu a
Maranello avrebbero finito un
giorno per andare a cercare il
nostro campione strappandolo a
squadre rivali a suon di miliardi
mentre potevano assicurarselo per
poche lire.

E’ una storia troppe volte vissuta
per sorprendere, ma fa rabbia se si
pensa che in questi giorni si deve
decidere sul pilota da affiancare a
Schumacher. Poco conta chi sara,
se Irvine o un altro, di certo si sa
che sara ben pagato (troppo
pagato?) e che ben difficiimente
sara piu bravo e, anche solo
in prospettiva, piu
interessante di Fisichella.
L'Italia ora sta proponendo
al palcoscenico mondiale
due super guidatori, I'altro
e I'abruzzese Trulli, che
tutti ci invidiano. Ma
nessuno dei due salira su
una Rossa a tempi brevi ed
€ un vero peccato perché
adesso alla Ferrari
dimostrano di fare le cose
proprio nel modo giusto,
con una organizzazione
perfetta e un’armonia
stupefacente. Al tutto
manca solo un pilota
italiano, la vera ciliegina
sulla torta. Forse é chiedere
troppo, pero in giornate
cosi esaltanti per i nostri
eroi, in gare dove si vede
Trulli infilzare come un
tordo Villeneuve e
costringerlo a un errore che
potrebbe costargli caro
nella lotta per il titolo,
illudersi che a Maranello
qualcuno si sia accorto dei
nostri ragazzi é il minimo
che viene in mente. Con la
speranza che quel
“qualcuno” si morda
almeno le mani.
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1 Gp Germania

Il 27 agosto compira 38 anni.
Intanto, ha vinto il decimo Gp
su 203 disputati. Ma Berger
non e un pilota fatto di numeri
né un freddo: per spiegario fino
in fondo, lo abbiamo fatto
parlare. A cuore aperto...

ROBERTO BOCCAFOGLI

OCKENHEIM - A volte ritornano. Non soltanto i

mostri o gli alieni, come nei film horror e di fan-

tascienza. Anche i campioni. Anche i miti di una
F.1 che ogni tanto riesce a distaccarsi dalle mode e dai
turn-over; dai pilotini allevati in batteria; dalle logiche
di mercato e anche dai “si dice" quasi sempre campati
in aria, ma spesso tanto potenti da trasformarsi in
realta. Il Berger di Hockenheim 1997 entra di diritto
nella galleria dei Grandi delle corse. Trentotto anni di
eta il prossimo 27 agosto; quattordici di carriera nel
Circus che lo vide apparire sulle curve casalinghe (per
lui) di Zeltweg nel preistorico 1984. Basterebbero que-
ste cifre a spiegare perché la vittoria di Gerhard in
Germania diventa un evento storico non solo perché
ha magicamente riportato la Benetton nei quartieri
alti. Se aggiungiamo che al primo posto ha aggiunto il
dominio in qualifica e anche nella graduatoria del giro

piu veloce in gara (gli era riuscito soltanto una voita:
in Australia ‘87 con la Ferrari) e, soprattutto, al rien- m ”
tro in gara dopo sei settimane e tre Gran Premi di as-

senza per problemi fisici, ecco che il Berger targato
Hockenheim diventa un personaggio eccezionale. Tan-
to da giustificare questo ritratto in pillole: una sorta
di Berger-pensiero estratto da una lunga conversazio-
ne a cuore aperto e a quattr'occhi avuta con lui nella
quiete dell’hotel Vorfelder a Waldorf, a due passi dal
circuito ma fuori dalla mischia del Circus che ormai a
gran voce lo definiva un ex-pilota, al punto da prono-
sticarne il ritiro addirittura prima di fine stagione.

CUORE DA CORSA

on sono al cento per cento, devo ammetterio.

Queste ultime settimane sono state durissime
per me. Avevo visto morire i genitori di quaiche
amico: sapevo che si trattava di un grande dolore.
Ma la scomparsa di mio padre mi ha provocato un
dolore gigantesco, inimmaginabile. Cli ero molto vi-
cino. Specialmente negli ultimi tre anni, allorché
I'ho sostenuto durante le sue traversie con la giusti-
Zia. Non eravamo pit padre e figlio: eravamo diven-
tati due amici. Quando ho appreso dell'incidente ae-
reo, ho sentito sfuggirmi qualcosa di mio, di interio-
re. Poi ho dovuto farmi forza: la vita continua. E al-
lora ho capito che tornare nell'abitacolo, in gara, sa- ORsi
rebbe stata la mia medicina contro il dolore».
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FUTURO FERRARI - MERCATO PILOTI

In Ungheria si puo vincere Acque agitate e Coulthard va da Jordan
da pagina 18 pagine 30 e 31

L’incubo per Gerhard, reduce da uno
stop durato tre Gp, é finito. Due
interventi chirurgici e il tragico
incidente aereo capitato al padre
Johannes lo avevano messo o dura
prova. Ora, grazie alla vittoria

in Germania, il suo futuro di pilota
appare decisamente meno buio...

«/
UNITES GHLORS O
OF BENETTON.




F1 Gp Germania

LA MALATTIA

0 sentito tante speculazioni sulla mia

malattia. La situazione é questa. Da
circa un anno avevo una infezione ai seni
paranasali, poi estesasi al polmone destro.
Dal Gp di San Marino la situazione é peg-
giorata: mi sono curato con dosi di anti-
biotici debilitandomi sempre piu, al pun-
to che in Spagna guidare la Benetton era
una vera sofferenza. In viaggio verso il Gp
del Canada, Flavio Briatore mi ha chiesto
di farmi vedere da un medico a New York.
E questo ha portato alla mia lontananza
da tre gare e a due operazioni chirurgiche:
una allo zigomo destro, per liberare il se-
no nasale, I'altra per rimuovere una infe-
Zione dentale dalla quale si é scoperto che
partiva tutto il problema. Capito? Una
semplice infezione dentale: niente di piu.
Ma del resto non mi stupisco: anche sul
mio gomito operato nel ‘93 se ne dissero
tante... Ora posso dire la verita: mi feci ma-
le a Ibiza, cadendo con la moto da cross di
Heinz Kinigadner (un crossista austriaco
Suo amico, ndr) e distruggendomi il go-
mito. Nascosi tutto con la Ferrari, conti-
nuai a guidare come se niente fosse. Ne
derivo un’infezione e la guarigione ando
per le lunghe».

on voglio smettere di correre. A inizio

stagione mi sentivo in grande forma:
nei test invernali ero sempre stato piu ve-
loce di Alesi: nelle prime tre gare di cam-
pionato sono andato fortissimo. Poi é ar-
rivata la malattia e anche la mia monopo-
sto ha avuto problemi. Quindi ho perduto
mio padre. Ecco come da una situazione
personale positiva sono scivolato in una
orribile, deprimente. A volte, in ospedale,
mi sono chiesto se non fosse meglio chiu-
dere con le corse. Penso pero sia normale:
chi non se lo sarebbe chiesto al mio po-
sto? Ora é tutto cambiato. E ora questa é
la verita: mi sono dato tempo per riflette-
re. Due-tre gare, forse quattro, per chiari-
re a me stesso che cosa desidero dal mio
futuro. Se vorro ancora gareggiare, so che
potro farlo. In caso contrario, organizzeré
la mia vita in modo diverso».

DIVORZIO BEN D

essun mistero: ritengo che il mio ciclo

alla Benetton sia concluso. Con la
squadra sto bene: nessun problema. Mi
piace la gente con cui lavoro. Ho un otti-
mo rapporto con la famiglia Benetton:
hanno inventato tutto dal niente, sono
gente che lavora. Ma a fine 1995 ho firma-
to un contratto di due anni, e a hovem-
bre saremo alla fine. Non ho rimpianti,
non ho accuse da fare. Sento soltanto che
se continuero a correre nel 1998 sara con
un‘altra squadra. Tutti mi chiedono con
quale: non posso dirlo. So di avere buone
possibilita, con un team competitivo per-
ché altrimenti stare nel Circus iridato non
mi interessa».
Gli chiediamo se questo team sara la
McLaren: perché ormai & certo che
Eo

NT
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Coulthard se ne andra; per il suo lega-
me personale con Ron Dennis e con la
Mercedes. Gerhard taglia corto:

«Non posso dire quali sono queste mie
possibilita: certo questi miei legami sono
importanti. Ho interessi e obiettivi impor-
tanti anche al di fuori delle corse. Ma una
cosa é certa: avrei deciso di lasciare la Be-
netton anche se la monoposto di que-
st'anno fosse stata sempre competitivar.

COMPETITIVITA' BENETTON

a situazione di quest’anno & molto di-

versa da quella del '96. Un anno fa ave-
vamo una monoposto sbagliata: colpa del
fatto che a fine ‘95 iniziarono a progettar-
la troppo tardi, soltanto quando furono
certi del secondo titolo di Schumacher.
Ma la B197 é una buona vettura. | proble-
mi nascono da due fattori. Il primo: I'evo-
luzione tecnica sul 10 cilindri Renault,
molto piu lenta che in passato. Il secondo:
il grande sviluppo elettronico, che a inizio

MINICHAMPS

stagione ci rendeva competitivi, ma poco
affidabili. Ora la retromarcia sull’elettroni-
ca ha reso tutto migliore. Ma é tardi».

BRIATORE

on Flavio ho un buon rapporto. Non

posso definirlo amicizia, ma é un
buon rapporto. Non é una persona facile:
e difficile capire che cosa davvero pensa.
Non perché vuole fregarti: perché é com-
plicato. In compenso é una persona diver-
tente: una serata insieme a lui é sempre
piacevolissima».

on Jean ora siamo amici. All'inizio il

rapporto fu difficile. Quando nel 1993
lo raggiunsi in Ferrari lui era geloso di me,
€ Ci fu qualche momento duro. Ora tutto
€ passato: € una persona che mi piace. E lo
ammiro come pilota”.

B ENETTO’

A

AKA




n pilota ritiene sempre di essere

veloce come agli inizi. Ma penso
che non sia vero. Un fatto é certo: I'inci-
dente dell’89 a Imola (a fuoco con la
Ferrari, ndr) ha cambiato Ia mia vita. Fi-
no a quel momento rischiavo sempre:
lo facevo volentieri, mi affascinava. Ma
da Imola in poi ho sempre cercato di
evitare il rischio. E ho fatto bene: se
avessi continuato a guidare come pri-
ma di quell’incidente, ora sarei senza
dubbio morto».

PIANETA USA

on posso dire di non avere chance

per andare a gareggiare in America
nel campionato C.a.r.t. Contatti ne ho
avuti. Ma, francamente, € una ipotesi
molto lontana. 0ggi non é assolutamente
fra i miei obiettivi».

FONDMETAL |

, GROW

CcoLomMBO

Per la sua vittoria in Germania, la seconda dopo quella del ‘94, Berger ha sfoggiato
una determinazione incredibile. L'austriaco, sopra, si é giovato di unastrategia
perfetta che ha visto protagonista il suo box nei due pit-stop. Comprensibile,

nel giro d’'onore, la sua immensa soddisfazione dopo ben tre anni di «digivno»

PILOTA O MANAGER?

| mio stimolo numero uno é la corsa. Il

mio cuore é per la corsa, per la competi-
zione. La F1 é un business, un lavoro. Ma
quando infilo il casco tutto scompare: resta
esclusivamente la voglia di andare piu velo-
ce possibile. Ecco perché nonostante I'eta e
tutte le altre storie voglio continuare a es-
sere un pilota: la competizione é la mia lin-
fa vitale. So che in futuro potrei fare altre
cose, magari anche collaborare alla organiz-
zazione di un team. Ma non 0ggi, hon subi-
to: mi sembrerebbe una retrocessione».

na delle molle che mi spinge a conti-

nuare a gareggiare é che nella mia
carriera ho incontrato un solo pilota asso-
lutamente piu veloce di me: Senna. Era al-
lucinante: alla lunga, combattere contro
di lui significava averlo sempre nel c... (te-
stuale). E pensare che a volte ero piu velo-
ce di lui in qualche curvone difficile, velo-
cissimo: la telemetria McLaren lo mostra-
va chiaramente e anche Ilui lo ammetteva
e ne era sorpreso. Ma sul giro finivo sem-
pre per essere piu lento. E anche in gara.
Ci ho pensato tante volte fino a spremer-
mi il cervello. Ma la spiegazione é sempli-
ce. In macchina Ayrton era un computer:
semplicemente perfetto. 10 no. Magari
ero fortissimo in una occasione, ma sba-
gliavo in altre. Mi va bene cosi: io hon so-
no computer, sono un uomo. Nelle corse
come nella vita.

SCHUMACHER (MICHAEL)

on posso giudicarlo appieno: non sia-

mo mai stati compagni di squadra.
Ma non ho dubbi: fra tutti quelli che ho
conosciuto é lui il pilota piu vicino ai livelli
incredibili di Sennay.

MAI STATO IRIDATO

on ho mai vinto il campionato del

mondo, e sara difficile riuscirci ades-
$0. Mi spiace: era il mio obiettivo. Ma co-
sa posso farci? In fondo penso che an-
che Prost, quando si trova solo con se
stesso, pensa magari che forse avrebbe
potuto fare meglio dei suoi quattro ti-
toli iridati e conquistarne cinque come
Fangio...».

IL COLORE ROSSO

a Ferrari € nel mio cuore, lo sara sem-

pre. In fine dei conti mi ritengo un pi-
lota Ferrari. Spesso penso ai piloti e li ac-
coppio a un colore. Se penso ad Ayrton lo
ricordo nero, dal colore della sua tuta ai
tempi della Lotus sponsorizzata John
Player Special. Prost lo ricordo blu, colore
da corsa francese. 1o mi vedo rosso: come
la Ferrari. Ho un ricordo bellissimo: la trat-
tativa che a fine 1986 condussi con Enzo
Ferrari. La portai avanti personalmente:
io, ragazzo di ventisette anni, con lui che
ne aveva ottantotto ed era il mito dell’au-
tomobilismo. Eccezionale: ne sono orgo-
glioso».

a novita e recente: da qualche setti-

mana Gerhard Berger ha un suo sito
su Internet. «Mi sembrava una idea sce-
ma - ci scherza lui - e invece in sei setti-
mane ho avuto 160.000 contatti: una ci-
fra incredibile. Fantastico, no?».

Se volete complimentarvi con Gerhard
per il suo ritorno e la sua splendida vit-
toria a Hockenheim, ecco l'indirizzo del
suo sito Internet, cosi come pubbliciz-
zato anche sul lato del suo casco da ga-
ra: www.gerhard-berger.at.
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In piena crisi, tecnica
e soprattutto di piloti,
la squadra piu potente

degli ultimi anni
adesso rischia grosso.
A errori sta sommando
errori. Ecco che cosa

sta accadendo nelle file
del team inglese...

A ALBERTO ANTONINI

OCKENHEIM - Potenza della mate-
Hmatica: se in Ungheria Berger e

Alesi segnano una doppietta, e se
Villeneuve e Frentzen non vanno a pun-
ti, la Benetton aggancia la Williams nel
mondiale Costruttori. La prima ipotesi
(quella di Alesi e Berger) € come minimo
improbabile, anche dopo la vittoria di
Gerhard a Hockenheim. La seconda,
quella dei piloti Williams, si € gia verifica-
ta tre volte quest’anno. Compreso, ap-
punto, domenica scorsa in Germania.
Cosi, con sette gare da disputare, una
Ferrari pur zoppicante allunga il suo
vantaggio in entrambe le classifiche.
Schumacher, a questo punto, ce la pud
fare: e il miglior alleato che ha, in questo
momento e proprio la Williams. O me-
glio, la sua crisi. Qualcosa si € rotto, nella
squadra piu potente degli ultimi mon-
diali. Qualcosa che non ha solo a che fare
con un progetto difficile e non aggior-
nato a meta stagione (ah, quanto rim-
piangeranno Adrian Newey!) come suc-
cedeva in passato. Heinz-Harald Frent-
Zen € ormai un caso umano, un pilota
prigioniero dei suoi nervi che nelle ulti-
me due gare non ha completato due gi-
ri. Ma anche Jacques Villeneuve, che pu-
re ha ancora piu di una chance di vincere
il mondiale, commette errori inspiegabi-
li. La Williams a Hockenheim ha sbagliato
proprio tutto: dalle qualifiche alla gara. Il
Gp di Germania € una corsa strana, ano-
mala sotto molti punti di vista: ma certe
indicazioni valgono per tutti. Quest'an-
Nno, con una situazione gomme differen-
te, si era capito che non serviva scaricare
al massimo l'aerodinamica, che i Kmh in
rettilineo non avrebbero compensato la
mancanza di bilanciamento. Eppure, la
domenica Villeneuve € andato proprio
in questa direzione: con il risultato di se-
gnare velocita paurose (351 all'ora in



sCia, appena un paio in meno con la pista
libera) e di scivolare come un budino nel
piatto quando entrava nel Motodrom,
dove ha I'undicesimo miglior tempo die-
tro a gente come Nakano. Una scelta
suicida, dettata dalla necessita di recu-
perare nei sorpassi in rettilineo il nono
posto in qualifica: ma una scelta condivi-
sa da piloti come Magnussen e Fontana,
non da quelli che lottavano per la vitto-
ria. E il tutto causato, come ha detto lo
stesso Jacques, da un errore di mappa-
tura del motore Renault: un errore che
ha convinto lui e i suoi ingegneri della
necessita di togliere carico per recupe-
rare velocita. Quando si & scoperto il ve-
ro motivo, era ormai troppo tardi. Ma un
team bene organizzato sa reagire anche
la domenica mattina. Capito il concetto?
E tanto per restare sull’'aspetto tecnico,
sempre Villeneuve ha deciso poco prima
del via di montare dischi freni troppo
sottili (28 mm) per una gara del genere: il
che non lo ha aiutato nel duello contro
un grande Trulli, finito - il duello, non
Trulli - nella ghiaia e nelle polemiche
(«quello guida come se fosse in F.3»)
mentre Jarno andava a prendersi un
meritatissimo quarto posto.

Misteri di Hockenheim: una pista stram-
palata che gli spettatori non vedono mai
tutta intera, perché non hanno un posto

dove andare fuori dal Motodrom. Una pi-
sta capace di rivoltare i valori in campio-
nato e di far sentire I'inno di Mameli an-
che se a vincere non € la Ferrari. Flavio
Briatore aspettava questo momento da
ventuno mesi, giorno piu giorno meno.
L'occasione per far vedere che la Benet-
ton é diventata italiana e che pud vince-
re anche senza Michael Schumacher. C'é
riuscito, ma il merito € soprattutto di
Berger. Ci sono piloti che su una deter-
minata pista vanno piu forte di chiunque
altro; che la interpretano a fondo e san-
no dove guadagnare tempo a ogni giro.
Michael Schumacher ha Spa, Gerhard ha
Hockenheim. Quando era in Ferrari nel
‘95, dicono gli ingegneri di allora, riusciva
a strappare otto decimi ad Alesi (suo
eterno compagno di squadra) solo arri-
vando alla seconda chicane. Lanno scor-
SO aveva praticamente gia vinto. Stavolta
ha interrotto un digiuno personale dura-
to tre anni esatti, e 10 ha fatto in condi-
zioni personali difficilissime: poca dispo-
sizione mentale e quasi nessuna prepa-
razione fisica «A volte - racconta - i mo-
menti duri sono il miglior allenamento». E
vero che il circuito & fra quelli che impe-
gnano meno il fisico, insieme con Monza:
ma Gerhard ha ritrovato in tempo record
la condizione del vincente, che sembra-
va irrimediabilmente perduta. Per gli

Frentzen e di nuovo un caso

Male in qualifica, peggio ancora in gara con Villeneuve, nell'altra pagina, che é
stato indotto all'errore da Trulli. Frentzen, sotto, protagonista di un clamoroso
sbaglio subito dopo il via. Il tedesco, che doveva essere uno degli uomini d’attacco
del campionato, pare prigioniero dei suoi nervi. Efficiente quanto a velocita
di punta, Ia Williams Fw19-Renault pagava poi moltissimo nel tratto lento

amanti delle statistiche, € nono nella li-
sta dei piloti piu anziani che vincono un
Gp (ma negli anni Cinquanta c'erano de-
buttanti vicini alla quarantina). Per i cul-
tori della curiosita, & l'ultimo dinosauro
soprawvissuto dall'epoca dei turbo. Per la
Benetton d’ora in poi sara uno strumen-
to prezioso per recuperare terreno, pri-
ma del congedo definitivo a fine stagio-
ne. Accanto a lui, Jean Alesi e stato una
pallida ombra, ma é riuscito o stesso a
portare a casa un punto. E la Benetton
divide con la Ferrari il primato della co-
stanza: una sola gara su dieci senza risul-
tati utili. Colpisce il fatto che le B197 (una
volta tanto orientate sulla strategia dei
due pit-stop) abbiano ridicolizzato le Wil-
liams a parita di motore; ma, come gia
detto, Hockenheim & un circuito molto
particolare e non é detto che certi valori
non si ristabiliscano gia dalla prossima
gara, totalmente diversa come tipologia.
Le vere sorprese della gara - in positivo
e in negativo - sono Jordan, McLaren,
Prost. Con risultati che dimostrano so-
prattutto una realta che altri circuiti ave-
vano mascherato. E cioé che ormai non
sono piu i team di primissimo piano a di-
sporre dei motori migliori. Il Renault se-
gna il passo, del Ferrari parleremo a par-
te. Il Mercedes € un mostro di potenza e
Hakkinen avrebbe dovuto salire piu su
del terzo posto, con regolazioni piu effi-
cienti. Ma la forza dietro alle spalle di Fi-
sichella, protagonista di una gara indi-
menticabile, & un dieci cilindri Peugeot
cresciuto a dismisura con la Jordan. E il
Mugen-Honda montato sulla Prost di
Trulli, anche se non € ancora la grande
potenza annunciata per il Duemila, ha

a fatto il suo dovere nel «re-
cinto dei cavalli». Eddie Jor-
dan, che non riesce a rasse-
gnarsi di aver gia perso per
I'anno prossimo un grande
pilota, potra consolarsi - in
parte - di perdere anche un
grande motore. Chi invece
deve darsi da fare, da subi-
to, sono i top team. Perché
€ vero che certi meccanismi
di squadra richiedono anni
per andare a punto, ma ci
saranno sempre gare nelle
quali i cavalli motore faran-
no la differenza. E a
Hockenheim, Berger, Fisi-
chella e la Peugeot hanno
insegnato che bisogna sem-
pre stare attenti. Ai vecchi, e
ai «piccoli». A
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Michael e tornato ottimista.

A Hockenheim non tutto e andato
per il meglio, ma il risuitato finale

- ha consentito alla Ferrari

di allungare sugli avversari. E in
prospettiva il tracciato vngherese
m mrml bene alla F3108B...

St o mmo ANTONINI

foto TAJIMA

OCKENHEIM - E adesso, se Michael Schu-
macher ha la faccia lunga, é solo perché
mamma Elisabeth gliel'ha fatta cosi.
Onestamente, dalla decima gara del mondiale
lui e la Ferrari non potevano aspettarsi di piu.
1l vantaggio di Michael su Villeneuve si allunga
di nuovo fino ai dieci punti (ciog, se anche tut-
to dovesse andar male, dopo Budapest i due
saranno al massimo appaiati); e quello della
Ferrari sulla Williams sale a quota nove. Non &
abbastanza per tirare il fiato e abbassare la
guardia: ma é sufficiente per dare a Michael un
supplemento di ottimismo: «Direi che ades-
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> 50 siamo in posizione migliore». Lo
spettro di Silverstone é allontanato: la
Rossa € arrivata in fondo e forse ci sa-
rebbe riuscita con due vetture, senza
I'incidente di Irvine in partenza. Ma l'al-
larme affidabilita non rientra del tutto, e
di certo la F310B vista in Germania non
era la migliore vista nel mondiale. Il mo-
tivo principale, su una pista del genere,
€ ilmotore. Ormai in Ferrari si sussurra a
mezza bocca che, con la Renault gia in
pantofole, sarebbe il caso di spingere di
piu sullo sviluppo del V10. Il «<barra due»
non ha fallito la prova del fuoco, la pista
dove si gira a tutto regime per piu del 70
per cento, solo perché Schummy ha de-
ciso di non usarlo in gara. Una decisione
un po’ meno tranquilla di quella ventila-
ta in Germania il lunedi prima della gara,
in un incontro con la stampa locale.

PN IM e

fatti, poi, gli hanno dato ragione in
I pieno: ma il suo secondo posto & an-

che frutto di circostanze favorevoli,
come il ritiro di Fisichella, o la difficolta
di Hakkinen e della McLaren a interpreta-
re la gara. Alle spalle di Berger, in realta,
si @ corso spesso sul filo delle frazioni di
secondo. E Schummy aveva detto, poco
prima del via: «La differenza fra “barra
uno” e “barra due”, su questa pista, é sti-
mabile in due-tre decimi di secondo al gi-
ro». Proprio quei decimi, magari, che gli
mancavano quando inseguiva Fisico sui
rettlinei. O magari a difettare erano quei
kmh (sette nel tratto veloce, un paio di
metri) che la sua Ferrari pagava alla Be-
netton di Alesi, che partiva per due pit-
stop contro quello singolo programma-
to dalla Rossa. Qualche cavallo in piu
avrebbe fatto comodo, ma su una pista
cosi veloce ci sarebbero state altre cose
da migliorare. E invece bisognera accon-
tentarsi: «Sulla meccanica - dice
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«Sulla meccanica abbiame diverse cese
da prevare ancera, seluzieni che ci permetteranne
di fare passi avanti. Ma la veste aeredinamica
della F310B, ermai non pue piu avere medifiche»

Schummy - abbiamo diverse cose da
provare ancora, soluzioni che ci permet-
teranno di fare passi avanti. Ma la veste
aerodinamica della F310B ormai non puo
pit avere modifiche». Un altro problema
verificatosi dopo tanto tempo (addirit-
tura la prima gara) € quello del riforni-
mento. Schummy ha dovuto entrare a
sorpresa al quarantesimo giro, quando i
tecnici si sono accorti che mancavano
una decina di chili di benzina rispetto al-
la quantita teoricamente imbarcata a
meta gara. Un inconveniente che si era
gia verificato a Melbourne, nel primo Gp
stagionale. Da allora a 0ggi, pero, la Fer-
rari ha cambiato serbatoio, adottando
quello con le paratie interne. Il fatto &
che la capacita & piu 0 meno la stessa
(non enorme) e soprattutto che il boc-
chettone di rifornimento, troppo dritto,
non puo essere rifatto senza cambiare la
scocca. Cosi, dovendo caricare molto
carburante, il serbatoio ha risputato
fuori parte della benzina.

lla lista dei guai si aggiunge il
Acambio: verso meta gara,

Schummy ha perso la quinta e
perdeva tempo per passare le marce (bi-
sogna «chiamare» con il bilanciere il rap-
porto che manca, attendere che il com-
puter di bordo riconosca il segnale, e
quindi tirare la leva ancora una volta per
salire in sesta). E un inconveniente, dico-

Michael Schumacher
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Decisamente nero
il Gp di Irvine, che
vediamo rientrare
ai box con la ruota
posteriore sinistra
completamente
dechappata, dopo
una toccata

alla partenza

con la Williams

di Frentzen.

A Eddie

é riuscito
l'estremo
tentativo di
rientrare ai box,
tuttavia i danni
riportati dalla sua
Ferrari sono
risultati tali, come
si puo ben veder
nella foto sopra,
da impedirgli ogni
possibilita di
rientrare in pista.
La giornata dei
tifosi delle Rosse,a
fianco, che anche
ad Hockenheim
hanno mostrato
senza possibilita
d’equivoco la loro
incroliabile fede,
é stata,

in ogni caso,
rallegrata
dall'ottimo
secondo posto
con cui Schummy,
ha incrementato
la sua leadership
nel Mondiale

no in Ferrari, non del tutto
imprevedibile e comunque
non preoccupante. Dovendo
spingere di piu, Schumacher
ha anche accusato una certa
usura di pneumatici (la Ferrari
partiva con le mescole dure).
Michael ha anche fatto capire,
nel suo modo contorto, che
poteva aspettarsi di piu dal
sofisticato sistema frenante
della Brembo: «Sono soddi-
sfatto di quello che abbiamo,
ma é difficile quantificare il
vantaggio che puo darci sugli
avversari». In complesso, perd
ancora una volta la gestione
di squadra ha salvato il risulta-
to, impostando il lavoro del
week-end soprattutto sulla
domenica a scapito della pre-
stazione in qualifica. La Rossa
a dieci cilindri tiene un passo
da mondiale, anche se non
trionfa sull’'ultimo- tipo di pi-
sta che le manca, quella su-
per-veloce; e anzi Schummy
guarda speranzoso al toboga
dell’Hungaroring «perché le
piste con piu carico si adatta-
no meglio alla F310B».

| TENSIONI |

hi si adatta poco alla si-

tuazione, invece, e Ed-

die Irvine. In questi gior-

ni attende di sapere che fine fara la sua
opzione di contratto per la terza stagio-
ne in Ferrari; e a Hockenheim si aspetta-
va un maggior contatto con Jean Todt.
Richiesto di un parere in proposito,
Schumacher ha lanciato un segnale tra-
sversale: «Voglio spendere una parola
per Todt; il suo lavoro é spesso sottosti-
mato, non é facile dover affrontare certe
scelte». Scelte che potrebbero essere
impopolari: leggete a parte delle condi-
zioni economiche imposte a Irvine per
restare in Ferrari. In Germania, Eddie &
stato coinvolto ancora una volta in un
incidente in partenza, questa volta con
Frentzen: dopo aver bruciato cinque av-
versari al via, rischiava di andare a fuoco
lui stesso, dopo essere rientrato ai box
con la ruota penzoloni e i serbatoi sfon-
dati dall’'urto. Politicamente, «Dindo» (il
soprannome che gli danno in squadra) &
attaccabile nel solito modo: se partisse
piu avanti eviterebbe certi guai. Ma in
questo momento, con la Rossa in palla
anche per la lotta nel costruttori, quello
che serve di meno sono le tensioni all'in-
terno del team. Questa settimana chia-
rira molte situazioni: mentre la Ferrari
gira al Mugello per definire alettoni,
molle e differenziali, lontano dai circuiti
c'é chi definisce un altro assetto: quello
prossimo venturo della squadra. Purché
i progetti del futuro non distolgano I'at-
tenzione da un presente che, tutto
sommato, € radioso come mai lo era sta-
to in diciott'anni. e
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OCKENHEIM - Questa volta se ne
H sono accorti anche gli inglesi! Acci-

denti I'ltalia da corsa va davvero
forte. In attesa del rientro di Morbidelli, Fi-
sichella e Trulli sono i soli piloti italiani ri-
masti in FA1. Si tratta di due autentici caval-
li di razza e in questa decima prova del
mondiale 1o hanno dimostrato in modo
inconfutabile. Alla fine Fisichella, dopo
aver condotto la gara per sette giri, si & ri-
trovato con un pugno di mosche in mano
quando gli & esplosa la gomma posteriore
sinistra all'entrata del Motodrom. A Gian-
carlo deve essere crollato il mondo ad-
dosso. Quattro anni fa, nello stesso punto
accadde che proprio la ruota posteriore
sinistra scoppi® a Damon Hill mentre era
in testa. Il Gp lo vinse il compagno di squa-
dra, Prost. Allora tutti dissero «..con una
sfortuna cosi Damon non vincera mai una
gara». E invece da quel giorno ne ha gia
vinte ventuno. Pertanto si pud augurare a
Giancarlo un futuro roseo. E non solo peri
ricorsi storici: la sua monoposto si & dimo-
strata molto competitiva e lui & stato piu
che convincente. Anche Michael Schuma-
cher si € complimentato con il romano:
nel giro di raffreddamento o ha caricato
sul cupolone della Rossa.
La fortuna & una ruota che gira. Trulli ne
aveva avuta poca negli ultimi due Gp, ma
questa volta & stato perfetto. E arrivato a
ridosso del podio e ha ridato il sorriso a
una squadra che stava ancora accusando
il colpo dell'incidente di Panis. Alla Prost
tutti hanno constatato che questa volta
I'assenza di Olivier non s'é fatta sentire. Il
francese probabilmente non avrebbe po-
tuto fare meglio di Jarno. Ora i compli-
menti fioccano da tutte le parti. Raggian-
te Briatore: «Fisichella e Trulli mi hanno re-
galato gioie che valgono il successo di Ber-
ger. Sono stati bravissimi. Ma lo avete visto
Giancarlo come s'é sbarazzato al via di un
marpione come Hakkinen? Era come se
non esistesse?». Secondo Alain Prost «..gli
italiani possono andar fieri dei loro due pi-
loti: sono eccezionali. Fisichella é veramen-
te impressionante. Jarno sta conquistando
la nostra squadra, ma Giancarlo probabil-
mente ha 09g9i una monoposto migliore,
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Fisichella e Trulli, gli unici azzurri ora in F.1, sono
stati autori di brillanti prestazioni. Il romano
€ andato anche in testa, mentre Jarno é giunto
quarto. Adesso I'ambiente riconosce il loro talento

A PAOLO BOMBARA

che gli consente di mettersi piu facilmente
in mostra. Il lavoro che stanno realizzando
entrambi é incredibile. Quello che mi col-
pisce é la solidita mentale di questi giovani
piloti. Il risultato di Jarno capita nel mo-
mento topico per la squadra, ma é impor-
tante anche per lui perché aveva sulle sue
spalle la pressione di essere il pilota leader.
Ed é un bel peso. Ha fatto tre Gp con noi
ed é sempre arrivato in fondo senza com-
mettere errori. 0ggi, per la prima volta, gli
abbiamo messo a disposizione una mono-
posto per andare all’attacco: ha conquista-

fotografie ORSI

to i suoi primi punti in F1, ha lottato con
Villeneuve spingendolo a commettere un
errore dopo averlo passato all'esterno. Cio
lo motivera ulteriormente e psicologica-
mente sara ancora piu forte».

Jarno, invece, sostiene il contrario: «Que-
sto risultato era soprattutto importante
per la squadra, perché loro avevano molta
pressione, a me non ne hanno mai messa.
Certo i primi punti fanno piacere, ma cre-
do siano importanti soprattutto per loro.
Per ora siamo ancora davanti alla Jordan
nella classifica Costruttori». Non é del tutto
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Giancario
«sgommaton»

Il romano ha visto andare in fumo
il secondo posto quando gli é esplosa
la gomma posteriore sinistra, sotto.
Grandi elogi ha sortito anche
la prestazione di Trulli, quarto
al traguardo, e capace di indurre
all'errore Villeneuve nel serrato duello
ingaggiato con il canadese, sopra

d'accordo neanche con chi gli fa i compli-
menti sostenendo che non ha commesso
errori. «A dire il vero non sono partito be-
nissimo, perché ho perso una posizione al-
la prima curva. Poi pero alla staccata della
prima variante ho superato sei o sette
macchine. Sono stato bravo a recuperare.
Poi ho commesso un errore in entrata ai
box che mi ha fatto perdere un secondo,
altrimenti sarei uscito dai box davanti a Vil-
leneuve che mi ha rallentato a lungo, im-
pedendomi di andare a caccia di Hakkinen
che era alla mia portata».

Se la Prost precede la Jordan in classifica,
€ per la disavventura capitata a Fisichella
che ha privato il romano di un secondo
posto ormai sicuro. «<Sono molto amareg-
giato - afferma Giancarlo - perché manca-
vano pochi giri al termine. Sino a quel mo-
mento tutto era andato benissimo. Ero
partito bene, tranquillamente per prende-
re il mio passo. Dopo una decina di giri ho
cominciato a spingere e ho staccato facil-
mente Michael Schumacher che era dietro
di me. Solo Gerhard era piu veloce. Poi, &
scoppiata quella gomma. Improvvisamen-
te, senza usura o blister. E stato forse per
un detrito o un difetto di costruzione. An-
dava tutto bene, accidenti! Ho commesso
un solo errore quando mi ha passato Ber-
ger: io sono arrivato un po’ lungo in quella
curvar.

Fisichella pud consolarsi sapendo che la
sua Jordan € ora competitiva, tanto da te-
ner testa alla Ferrari. «<E stata una grande
soddisfazione per me stare davanti a Mi-
chael. Ma non é stato difficile, andavo piu
veloce. Lui, oltre che essere un grande pi-
lota, alla fine ha dimostrato di essere an-
che un gran signore fermandosi per darmi
un passaggio. Suo fratello? Non mi ha
neanche pensato, altro che fermarsi per ri-

portarmi ai box. Vabbé... Abbiamo una
buona macchina, con un gran motore e
molto veloce nei rettifili e stabile nei cur-
voni. A Monza saremo sicuramente com-
petitivi, in Ungheria non so. E una pista di-
versa, ma eravamo veloci anche a Monte-
carlo».

Per la prima volta in testa a un Gp, Fisi-
chella non si & lasciato cogliere dall'emo-
zione. «Ma no, hon mi sono messo a fare
calcoli particolari e poi sapevo benissimo
che contro Berger sarebbe stata dura, ma
in sé la mia prestazione non mi ha sorpre-
so. Ero certo della nostra competitivita fin
dalla vigilia e nel warm-up ho constatato
che tutto era perfetto».

A fine Gp Fisichella e Eddie Jordan non si
sono neanche parlati. Si sono guardati ed
€ bastato uno sguardo per dire tante co-
se... «0ggi Giancarlo ha fatto un lavoro ec-
cezionale - afferma Jordan - é partito be-
nissimo, ha guidato perfettamente con
molta benzina a bordo, non ha commesso
errori quando era al comando, né alla so-
sta ai box. Vincere era possibile, ma il se-
condo posto era assolutamente nostro.
Noi come squadra siamo migliorati. La
macchina é veloce e la politica dei piloti
giovani che si stimolano a vicenda sta dan-
do i suoi frutti. Sono molto agguerriti e
competitivi: non fanno piu errori e finisco-
no le gare. D'accordo non hanno concluso
tutti e due questa volta, ma c’erano riusci-
ti negli ultimi tre Gp. Ora abbiamo bisogno
di un podio: potremo anche vincere in una
delle prossime gare. Con un po’ di fortuna
potevamo gia riuscirci 0ggi».

Il dt della squadra, Gary Anderson, ha una
sua idea su quanto e accaduto: «Probabil-
mente, quando é esploso il motore di Ma-
gnussen alcuni pezzi sono finiti in pista e
Giancarlo ha forato su uno di essi». @
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Subito kﬂppﬂﬂ
irvine e Frentzen

Pronti-via e il ferrarista scatta alla grande dalla quinta fila,
alla prima curva si presenta alle spalle dei quattro di testa,
ma poi viene urtato dal tedesco della Williams. E i due
mestamente sono costretti a salutare la compagnia...

A PAOLO BOMBARA

OCKENHEIM - Piove,
H non piove? Anche in

Germania il tormento-
ne va avanti sino a poco prima
del via, quando uno spruzzata
d'acqua bagna la pista. Poi il
vento spazza le nuvole e torna
il sole. La Ferrari & la prima a
spingere indietro le due mo-
noposto dallo scheramento
per far asciugare l'asfalto sot-
to le ruote. Vengono usati an-
che i ventilatori estrattori d'a-
ria per i radiatori. E non & un
caso, forse, se al pronti-via en-
trambi i piloti della Ferrari
scattano benissimo. Soprat-
tutto Irvine che, dalla quinta
fila, si presenta alla prima cur-
va alle spalle dei primi quattro:
Berger, Fisichella, M. Schu-
macher e Hakkinen. Lirlande-
se della Ferrari svolta all'inter-
no ma all'esterno c'é Frent-
zen che molla, ma non abba-
stanza. La ruota anteriore de-
stra della Williams del tedesco
viene colpita dalla posteriore
destra della Rossa e per i due
non resta che un mesto ritiro.
Dopo aver perso una posizio-
ne alla prima curva, Trulli
compie una grande staccata
alla prima variante e da dodi-
cesimo si ritrova settimo.
1. GIRO. Al termine del primo
giro, Berger ¢ al comando da-
vanti a Fisichella, M. Schuma-
cher, Hakkinen, Alesi, Ville-
neuve, Trulli, Barrichello,
Herbert, R. Schumacher (par-
tito malamente), Hill, Ma-
gnussen e Diniz.Coulthard
che aveva danneggiato l'ala
anteriore nella collisione tra
Irvine e Frentzen, va dritto
all’entrata del Motodromo.
Cerca di rientrare in pista ma
finisce in testacoda nel mezzo
del gruppo. Il pilota della
McLaren viene evitato da tut-
ti. Riesce a ripartire, entra ai
box per riparare i danni, ma
poi rompe la trasmissione.
4. GIRO. Berger prende subito
il largo, mentre Fisichella
controlla Schummy. Dietro si
accende la lotta tra Hakkinen
e Alesi e anche tra Villeneuve
€ Trulli. Piu indietro R. Schu-
macher ¢ in rimonta: ha gia
superato Herbert e Barri-
chello. Intanto, Hill & scatena-
to alle spalle di Herbert. Si fa
sotto anche Diniz che ha ap-
pena superato Magnussen.
8. GIRO. Hill passa Herbert al-
I'entrata del Motodromo. Ci
prova anche Diniz, ma il pilota
della Sauber resiste. Il giro do-



po, arrivando alla staccata del-
la seconda variante, Diniz fre-
na in ritardo e tampona Her-
bert. | due salutano la compa-
gnia.

11. GIRO. Hill & il primo a fare-
marsi ai box per fare riforni-
mento. Nel frattempo Berger
ha gia 9”5 di vantaggio sul pri-
mo degli inseguitori.

13. GIRO. Fontana va in testa-
coda alla seconda variante e
riparte proprio davanti a Hill.
16. GIRO. La Benetton ha scel-
to una strategia che prevede
una sola sosta. Alesi € il primo
a rientrare ai box. Il giro se-
guente tocca a Berger, che
aveva un vantaggio di 12"324.
Fisichella si ritrova cosi per la
prima volta nella sua vita al
comando di una gara di FA1.
Berger rientra in pista quarto,
in scia ad Hakkinen.

18. GIRO. Berger supera
Hakkinen in staccata alla pri-
ma variante.

20. GIRO. Fontana supera Sa-
lo alla terza variante ed & un-
dicesimo. Si forma un quar-
tetto in lotta serrata compo-
sto da Fontana, Salo, Ma-

gnussen e Hill.

22. GIRO. Schummy rientra ai
box. L'operazione viene effet-
tuata in 9"7. Dovrebbe essere
la sola sosta prevista dalla Fer-
rari. Ma qualcosa non funzio-
na: nel serbatoio della Rossa
non entra tutto il carburante
«necessario». E il ferrarista do-
vra fermarsi una seconda vol-
ta a pochi giri dal termine. «Fi-
sico» € sempre al comando,
davanti a Berger, Schummy e
Trulli, che si & liberato del
«tappo» di Villeneuve ferma-
tosi a rifornire. | due italiani
sono i soli a non aver ancora
fatto rifornimento. Entreran-
no ai box insieme due giri do-
po.

24. GIRO. Fontana cerca di re-
sistere a Magnussen alla terza
variante, ma ritarda la frenata
ed esce malamente dalla cur-
va. Viene infilato sia Magnus-
sen che da Hill. Fisichella e
Trulli si fermano ai box. E tut-
to ok per il romano, ma Jarno
sbaglia I'entrata, perde un
secondo e si ritrova all’'uscita
di nuovo dietro a Villeneuve.
Siferma a bordo pista Kataya-

Doccia allo champagne

per r, in alto

nell'al pagina , che si gode
il primo
della stagione e in basso,
il momento della via.

A fianco Herbert pressato
da Diniz, poco dopo i due,
in seguito ad un contatto
troppo ravvicinato,
saranno costretti al ritiro.

0 Al recede Michael
Schumacher, ma il vantaggio
del frai sul ferrarista
dui poco...

ma, rimasto senza benzina.
Berger balza di nuovo in te-
sta, davanti a Fisichella, con
un vantaggio di 16".

28. GIRO. Villeneuve, sempre
tallonato da Trulli, incalza
Hakkinen. Il giro dopo esplo-
de il motore di Magnussen. E’
il contributo della Ford all'abi-
tuale festa di petardi e morta-
retti del celebre Stadium di
Hockenheim.

30. GIRO. Le Benetton devono
fermarsi per la seconda sosta.
34. GIRO. Villeneuve cerca di
agguantare Hakkinen ma tira
troppo la staccata alla prima
curva ed esce un po’ largo. Ne
approfitta Trulli che all'ester-
no supera il canadese. Ville-
neuve vuole riprendersi subi-
to la posizione ma Trulli op-
pone resistenza e quando
Jacques va a frenare alla prima
variante va in testacoda. E la
sua gara finisce. Si ferma per
la seconda sosta Berger. Lo-
perazione viene effettuata in
6”4 ma non basta. Fisichella
passa al comando. Berger
spinge subito e supera di for-
za Fisichella alla staccata della
terza variante.

39. GIRO. Esplode il pneumati-
co posteriore sinistro della
Jordan di Fisichella all'entrata
del Motodromo. Rientra ai
box su tre ruote, compie an-
che un testacoda all'ingresso
della corsia box. Riparte, ma
€on una sospensione danneg-
giata e un tubo dell'olio strap-
pato. La squadra gli chiede via
radio di fermarsi. Berger ¢ al
comando con 11" di vantag-
gio su Schummy, che dopo
aver fatto rifornimento riesce
a rientrare al secondo posto,
davanti ad Hakkinen e a Trulli.
45. GIRO. Berger taglia per
primo il traguardo, davanti a
M. Schumacher sotto un tri-
pudio di razzi e botti che gli
oltre centotrentanovemila
tifosi fanno esplodere nel cie-
lo di Hockenheim. 5]
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Almeno stavolta il motore lo
porta alla fine (ottavo). E se-
gna anche il quinto giro velo-
ce: meglio di Schummy. Stra-
na la tattica di gara, con il pri-
R - mo pit-stop molto anticipato

«1CIN e raitro subito dopo meta

W‘ I qumS—r{ E corsa.

I —

-_:]cast,‘o Parte tre posizioni dietro il

compagno di squadra, recu-

it .:.m,.] 1) pera bene su Magnussen ma

3 T8 poi sciupa tutto andando a

tamponare Herbert in varian-

te. Dopodiché ammette l'er-

rore, ma ormai e tardi. Per sé
e per l'altro.

Unica scusante per la gara: il
pedale del freno diventato
troppo lungo, che non aiuta.
Aggravanti, per lui e per la
Williams: aver sbagliato (una
volta di piu) I'assetto su una
pista a prova di imbecille. Ed
essersi fatto prendere dai
nervi nella lotta con Trulli.

Udite, udite: «Sto passando
un momento difficile». Di-
chiarazione raccolta a caldo
dopo I'ennesima gara da un
minuto. Non € il caso di but-
targli la croce addosso per
I'incidente: ma tre risultati
utili su dieci & una media da
team minore.

i

Egl
Ovvero: la concretezza per-

sonificata. Chiede e ottiene il
motore '96, arriva al traguar-

iato

Jacques ho

Il canadese sbaglia I'assetto in prova = =
mentre in gara, pressato da Trulli,
finisce ingloriosamente in testacoda.
s Delude anche il suo compagno

' Frentzen, fuori gia nel primo giro,
oltre a Marques, Diniz e Katayama

A ALBERTO ANTONINI




do con un certo numero di
guai, rimedia al problema in
rifornimento. Chiaro che non
fa tutto da solo: ma stavolta
lo aiuta la squadra e non la
macchina.

[ —

Copione gia visto: partenza
anche troppo brillante, gara
finita in un battito di ciglia. Il
principio € che nell'incidente
ha meno colpa chi sta davan-
ti, cioé lui. Al solito si qualifica
male, ma stavolta i vertici
Ferrari potevano stargli piu
vicini.

[ — 1

Poca gloria, nel giorno (anzi,
nel week-end) in cui trionfa il
compagno di squadra. Un se-
sto posto che non acconten-
ta dopo una prima fase piut-
tosto brillante. Motivo: resta
prigioniero del traffico. Be’,
bastava partire piu avanti.

pole, vittoria e giro veloce
dopo un‘assenza di tre gare.
E per aver dominato su una
pista che un giorno merite-
rebbe di portare il suo nome.
Ma questo solo quando sara
un ex pilota.

HAKKINEN &7 1

| primi punti della carriera in
Germania li prende assieme al
podio: ma e il primo a dire
che la McLaren non é stata
sfruttata a dovere in una gara
che poteva vincere. Comun-
gue, muove la classifica e rag-
giunge il compagno di team.

COULTHARD

.
Ormai passa piu tempo al mo-
torhome (e alla fabbrica) Jor-
dan che in pista con la McLa-
ren. Ma non ha grosse re-
sponsabilita nell'incidente, se
non quella di essere troppo
indietro. In dieci gare, tre vol-
te a punti.

)

R. SCHUMACHER = &

Settimo al via, decimo al pri-
mo giro. Poi recupera in mo-
do onesto fino al quinto po-
sto (terzo giro veloce). Curio-
so il contrattempo con il

guanto che si impiglia nel
cruscotto e lo costringe a
strappare i fili con l'altra ma-
no. Mentre va a 347 all'ora.

D'accordo, ha sbagliato una
curva facendo passare Ber-
ger. Se & per questo, ha an-
che bucato una gomma. Ma
vederlo fermo a lato pista ha
ricordato tanto il Damon Hill
di Hockenheim ‘93. Quello
che non vinceva mai, fino a
quando...

T —

Primi punti in F1 (alla terza
gara con un team in grado di
prenderli). Superbo al via, do-
po i problemi in qualifica. In
lotta nel gruppo degli inse-
guitori, tostissimo nei sorpas-
si, per niente intimorito da
Villeneuve. Meritava il podio.

|
NAKANO 4
Ah, perché, c'era anche |ui?
Alla fine lo si vede al traguar-
do, appena fuori dalla zona
punti. Mentre Trulli dimostra
di essere quello che si pensa-
va, lui naviga nella medio-
crita. E anche qui, € quello
che si pensava.

massime in qualifica, una lu-
maca in gara: neanche lui si
spiega perché (ma forse la
Ferrari lo sa). Il tutto gli per-
mette di fare ben poco: passa
in curva qualcuno che poi gli
vola sulle orecchie in rettili-
neo. E poi arriva Diniz.

3
In positivo c'e il fatto che rie-
sce ad arrivare in fondo, an-

SRR

La strana
tattica
di Damon

Hill, sopra, ha scelto

di effettuare il primo pit-stop
molto in anticipo e il secondo
subito dopo meta gara.
Nell'altra pagina, Frentzen
scende dalla Williams e si ritira
€, sotto, Ralf Schumacher, che
ha disputato una corsa onesta.
A lato, Irvine: partito moito
bene, é rimasto coinvolto

in un incidente nel primo giro

+%

che se la gara non & il massi-
mo della difficolta. In negati-
VO un testacoda che gli fa
perdere terreno. Ma non sa-
rebbe arrivato molto piu
avanti.

VERSTAPPEN

Partenza orrenda con le ruo-
te che slittano dappertutto.
Ventidue kmh in meno dei
migliori nel tratto piu veloce.
Quando si ha un otto cilindri
Ford su una pista come que-
sta, non serve neanche insi-
stere. Alla fine, il decimo po-
sto arriva quasi da solo.

Non male la partenza, ma
non deve essere piacevole
sentirsi fischiare attorno chi
ha un motore serio e vederio
sparire in fondo ai rettilinei.
Un problema con la frizione
che slitta lo mette ko. E
adesso spera solo nella Fer-
rari.

KATAYAMA

Il peggiore in qualifica, un di-
sastro in gara: non si accorge
delle segnalazioni dai box e
rimane senza benzina. E pen-
sare che tre anni fa, a
Hockenheim, aveva lottato
con i migliori.

tenza e forse non é colpa sua.
Ma chi ha detto che & un fe-
nomeno doveva avere un
bell'occhio, vista la strada che
ha fatto finora.

BARRICHELLO

Al quarto giro fa passare Ralf
Schumacher, poi tiene la no-
na posizione (era partito do-
dicesimo). La Ford sembra
vergognarsi di dire che ha
rotto il motore. Dovrebbe
vergognarsi di averlo costrui-
to.

Meno brillante del compagno
di squadra, al quale lo lega il
destino comune di avere lo
Zetec dietro le spalle. Si fa
sorpassare da Diniz, ma & |'u-
nica cosa che si pud rimpro-

verargli.




A Barcellona
niente test
per Frentzen

ntenso programma di prove questa settimana per la

Williams a Barcellona, dove provera da mercoledi a
venerdi con due monoposto per Villeneuve e il
collaudatore Boullion. Sara un caso, ma proprio mentre
c'é un certo raffreddamento dei rapporti tra Frentzen
e Patrick Head (che ultimamente non passa settimana
senza prendersela con qualcuno) con tanto di
reciproche dichiarazioni «infuocate» a mezzo stampa, il
tedesco non fa parte della comitiva. Boullion e
Villeneuve si alterneranno al volante di una Fw19 con
alcune soluzioni aerodinamiche in vista del Gp
d'Ungheria. Il collaudatore dovra anche proseguire il
lavoro di messa a punto della Fw18 laboratorio
modificata in vista dei regolamenti '98. Da notare che
questa vettura ha effettuato grandi progressi grazie
anche ad una nuova mappatura completamente rivista
in funzione delle differenze di aderenza e motricita
riscontrate rispetto alla configurazione tradizionale.

Galleria in proprio
per il team Tyrrell

Fra poche settimane, la Tyrrell si prepara ad
annunciare un accordo commerciale che le
permettera di continuare autonomamente I'attivita in
F.1. Non solo, ma il team di Ockham disporra presto di
una nuova galleria del vento. Lo ha precisato Bob
Tyrrell in Germania: un annuncio che sembra fatto
. apposta per allontanare le
tante voci di cessione del
team circolate negli
"\ ultimi tempi e sempre
y smentite
categoricamente da
Ken Tyrrell, padre di
Bob e fondatore
della squadra.

V 4

Dopo lo spot Mercedes in cui si ha sfidato (si fa
per dire) Hakkinen al volante della McLaren,
Boris Becker ha fatto visita al Circus della F.1.
Il tennista tedesco ha suscitato tanto interesse,
ma sicuramente meno ammirazione
di Miss Germania, ospite in casa Jordan...

HOCKENHEIMRING

Spiegati

da Brown

i due k.o.

di Silverstone

Ross Brawn, direttore
tecnico Ferrari, ha
precisato a Hockenheim
le cause del ritiro di
Schumacher - il primo
per cause tecniche nel
‘97 - nel Gp Gran
Bretagna disputato due
settimane orsono a
Silverstone. «ll cuscinetto
della ruota ha avuto un
problema di
surriscaldamento: le
temperature sul mozzo
erano elevatissime, tanto
é vero che anche quello
di sinistra non era messo
tanto bene».

E a proposito del
semiasse che aveva
fermato Eddie Irvine,
Brawn paria di un
cedimento improwiso
dovuto alla coppia
brutale in awio dal pit-
stop. E riguardo ai
problemi dei test di
Monza, che hanno
spinto Schumacher a
volere il motore «barra
uno» per la gara
tedesca, Ross accenna a
un difetto su un lotto
di materiali.

Anche se in Ferrari

c'é chila pensa
diversamente.

E Briatore «accelera» la polemica

Vincendo la battaglia
regolamentare sugli acceleratori, la
MclLaren ha aperto una nuova
frontiera in F1. Mario lllien, della
limor-Mercedes, precisa che:
«Quello che é stato chiesto era
semplicemente di introdurre una
nuova dimensione, cioé il regime
motore, nel diagrammi che gia
utilizzavano come parametri
I'angolo di apertura del gas e quello
della farfalla, con un criterio fisso». In
parole semplici: prima questi
diagrammi erano una linea, non
importa quanto spezzata, ma fatta
in modo che a ogni valore di
apertura del pedale gas
corrispondeva uno e un solo punto
sull'apertura della valvola. Con
I'introduzione del regime, si ottiene
una specie di striscia, cioé In pratica
magagiore liberta di azione. «Il solo

vero vantaggio - precisa lllien - &
una curva di coppia pitt morbida. Ma
la Renault si é arrabbiata perché una
proposta simile era stata rifiutata in
passato dalla Fia». E proprio la
Renault ha chiesto alla Federazione
di interpretare le regole in modo
piu rigido, come si faceva prima che
passasse la proposta Mercedes. In
realta, | tecnicl francesl temono di
veder vanificato il loro vantaggio
nello studio delle prese d'aria
dinamiche, settore nel quale
Bernard Dudot e soci sono
all'avanguardia. Patrick Head e
Flavio Briatore hanno
pubblicamente espresso il loro
dissenso all'interpretazione
Mercedes. In particolare, il boss
Benetton teme un aggravio di costi:
argomento che ultimamente gli sta
molto a cuore.




fotografie COLOMBO

roprio mentre questo mezzo lo stipendio della prima voleva che Il criterio del 150 per
numero di Autosprint arriva stagione. Si accontenterebbe di cento fosse rispettato. E invece
In edicola, la Ferrari decide molto meno: un piccolo Todt non vuole pagario di piu

(ufficiaimente) Il destino di Eddie
Irvine. In reaita, & possibile far

scadere I'opzione senza

comunicare nulla né al pilota, né

al pubblico. Il
punto & che la
conferma o meno
ha ben poco a che
fare con Il
rendimento: Il
vero problema &
dato dal I soldi.
Questo splega le
vocl (circolate gia
amaggio) di non
rinnovo del
contratto
biennale. E spiega
anche ll
nervosismo del
pilota, che a
Hockenheim ha
cercato un
dialogo con Jean
Todt sentendosi
rimandare al
dopo la gara. Al
suo secondo anno
In Ferrari, Eddie
avrebbe dovuto
guadagnare circa
una voita e

adeguamento, piu | premi-gara,

sull'ordine di quaiche milione - di
lire! - per ogni punto guadagnato
in classifica. Per Il ‘98, Il pllota

e s, | N T

Sulle tribune a un certo punto sono apparsi persino due
cloni cartacei di Michael Schumacher. Il vero spettacolo,
pero, il tedesco lo ha offerto in pista: eccolo in una curiosa
immagine, nella quale sembra partecipare ad un rally
con un... mostruoso prototipo Jordan-Ferrari. Il fratellino
Ralf «siede» alla sua destra quasi fosse il navigatore!

(che & sempre meno di quanto
pagava ad Alesi, che non vinceva)
e gli offre pii 0 meno la stessa
somma. Mentre tanti altri piloti,

- da Mika Salo
allo stesso Alesl,
annunciatosi un
paio di voite a
Maranelio -
fanno la fila per il
posto di
compagno di
squadra di
Schumacher. Nel
caso di Salo,
sarebbe una
scelta molto pia
economica. E la

ione con
lo stipendio di
Schummy? Esiste,
certo: ma e
anche giusto
ricordare che
Michael ripaga in
gran parte Il suo
ingaggio, con il
ritorno
d'immagineeli
prodotti legati al
suo nome e alla
Ferrari.

Rientro Honda:
se ne parila
in Giappone

Secondo la stampa
giapponese la Casa ma-
dre Honda, dopo cin-
que anni dal ritiro uffi-
ciale, forte di un incre-
mento del fatturato, ha
ufficialmente ammesso
di riconsiderare la pos-
sibilita di un futuro
rientro in F. 1. Intanto a
Hockenheim la Mugen
Honda ha fatto esordi-
re un nuovo motore da
qualifica, specifico per i
circuiti molto veloci. Ha
dato qualche cavallo in
piu ad alto regime, ma
a dire di Trulli, «<Non tan-
ti quanti quelli svilup-
pati da altri “mostri”,
come il Peugeot».

¥ GIALLO. Dopo le ban-
dierine sui tappi dell'air-
scope, la Ferrari ha
adottato in prova una
banda gialla sul musetto
della monoposto di Irvi-
ne, per distinguerla da
quella di Schumacher.
Un sistema che si usava
gia ai tempi di Alesi e
Berger.

¥ MAGIA. Visto ai box
della Sauber un pupaz-
zo orrendo, appeso al
soffitto, con le sembian-
ze di una strega e la
scritta «Ich glaube an
Sauber-Zauber», ovvero
«credo alla magia Sau-
ber». Forse le pazzesche
velocita in rettilineo di
Herbert e Fontana ave-
vano una spiegazione
esoterica...

V¥ BENETTON. La squa-
dra inglese sta raffor-
zando il proprio organi-
co con l'assunzione di
tecnici di vari settori.
Non si tratta, comun-
que, di nomi molto co-
nosciuti.

¥ OMAGGI. La Mercedes
ha messo a disposizione
dei piloti McLaren due
vetture Classe A (la «pic-
cola» di Stoccarda) di-
pinte nei colori delle
monoposto del team di
Ron Dennis. Il bello &
che Coulthard e Hakki-
nen le hanno davvero
usate per spostarsi den-
tro e fuori dal circuito,
rimanendo ovviamente
intrappolati dai tifosi te-
deschi...




E questo I'orrendo
pupazzo che reca
la scritta «credo
alla magia Sauber».
Franziska Von Almsick,
grande del nuoto, si é
fatta vedere assieme
alla star del rock
tedesco Haddaway.
Venerdi la pista é
rimasta a lungo
bagnata per un
improvviso temporale,
sotto, Nakano

Alla Stewart
stress
da motori

Tre motori cambiati
nell'arco di una mattina:
la maratona é stata
portata a termine dai
meccanici dalla Stewart
il sabato, su vetture da
gara e muletto. Ma per
una volta non si trattava
dei soliti cedimenti del
V10 Ford. «<Abbiamo
cercato - precisa il
progettista Alan Jenkins
- di verificare
I'affidabilita dei motori
portandoli al massimo
del chilometraggio su
una pista come
Hockenheim, senza
cambiarli fra il primo e il
secondo giorno di prove.
Anche se sapevamo che
questo avrebbe richiesto
uno sforzo in piu». La
Stewart & poi stata
velocissima sui rettilinei
in qualifica; ma il merito,
piu che del Ford,
sembrato venire
dall'alettone quasi del
tutto neutro, cioé privo
di carico.

Benetton Bat

rannuncio di Fisichella in Benetton per il ‘98 &
arrivato, come previsto, la settimana scorsa: ma la
Jordan non ci sta e annuncia battaglia. La trattativa
stata molto delicata anche per via della situazione in
Benetton (ne leggete a parte), compreso I'annuncio
del motore che tarda ad arrivare. E Giancarlo
preferisce non parlare della cosa. In attesa che al suo
fianco, sulla Benetton ‘98, venga confermato Alex
Wirz, dopo che Berger ha ufficialmente rinunciato.
Quello che da piu fastidio a Eddie Jordan & che
|'operazione sia stata resa pubblica in un momento
nel quale le trattative per altri piloti sono in pieno
corso. Sapendo che nel team un posto & vacante, si
puo tirare sul prezzo. Jordan ha anche preannunciato
non meglio precisate azioni di rappresaglia, e nel
team si giura che Fisichella pud ancora tornare
all'ovile. Ma in realta non c'@ molto che possano fare:
Flavio Briatore ha riscattato il pilota con un anno di
anticipo pagando la penale prevista dal contratto e
Jordan ha voluto anche... I'lva! In totale fanno
2.340.000 dollari (quasi quattro miliardi di lire), per la
precisione. Ora la Jordan, accanto a Ralf Schumacher,
vedrebbe volentieri un pilota britannico. In prima fila
c'é David Coulthard. A fine gara lo scozzese si €
precipitato al box della Jordan e, incontrato il
direttore commerciale del team lan Philipps, gli ha
chiesto: «Eddie (Jordan ndr) dov’'é?». Risposta: «E gia

MENTRE CERCA DI RIAGGANCIARE FISICHELLA...

Jordan si consola
con Coulthard

nel motorhome». «<Ok. comunaque ci vediamo domani
in fabbrica». Intervistato immediatamente dopo
I'appuntamento, David ha minimizzato: «Certo, sto
parlando con la Jordan. In questo periodo tutti
parlano con tutti, ma la mia prima scelta resta la
McLaren. Mi trovo bene e vorrei restare anche I'anno
prossimo. Quando decidero? Spero presto, ma
dipende anche dal team».

fotografie ORSI




Walkinshaw

ha corteggiato

Maranello

La Twr, si sa, ha gia pronto
un programma per
realizzarsi il motore in
casa, partendo in parte
dall'attuale base dello
Yamaha. Ma nelle scorse
settimane la squadra di
Leafield ha tentato
un’ultima carta per
trovare una soluzione
alternativa e piu
prestigiosa. A tale fine, un
responsabile della
squadra di Walkinshaw si
é incontrato in modo
informale con Luca di

Montezemolo per cercare

di ottenere nientemeno
che un motore Ferrari.
Una seconda fornitura
come quella concessa alla
Petronas, in sostanza.
Tanto piu che la stessa
Petronas intende entro
due anni realizzarsi un
motore in casa e disporra
dal prossimo anno degli
046/2. Come dire che gli
attuali 046/1 saranno
disponibili. Ma nel ‘98
saranno motori vecchi di
tre anni... Il che lascia
trasparire come le
ambizioni della Twr siano
un po’ in ribasso rispetto
ai piani di conquista dello
scorso autunno. Le
difficolta a gestire una
doppia fornitura «clienti»
ha pero spinto la Ferrari

a declinare la richiesta
della Twr.

Ecclestone
chiede...
protezione

Slitta ancora una volta la
quotazione in Borsa della
Formula One Holding. O,
per meglio dire, cambia il
criterio: d'ora in poi non
si lavorera piu cercando
di ultimare il piano entro
una data fissata, ma si

scegliera il momento solo

quando tutto sara
pronto. Nei giorni scorsi,
gli ambienti finanziari
inglesi hanno
manifestato una certa
inquietudine, e il gruppo
bancario Salomon, che in
teoria gestisce in

esclusiva I'operazione per

conto di Ecclestone, ha
chiesto di controllare
eventuali «intrusioni» di
altri gruppi interessati.

Sauber tratta Wurz

eter Sauber lo ha ammesso: «Cf

sono trattative con Alexander
Wiirz». Nel frattempo, la squadra ha
lasciato attendere Gianni Morbidelli,
riservandosi di comunicargli all'inizio
di questa settimana (questo numero &
stato chiuso domenica 27) se avrebbe
provato o no la C16 a Fiorano. La cosa
incredibile @ che la Sauber & legata a
doppio filo alla Ferrari per la fornitura
dei motori. | responsabili del Cavallino,
durante le corse, sono arrivati a

chiedere a Peter Sauber di dare ordini
ai suoi piloti perché facessero passare
le Rosse. E adesso, invece, permettono
che il futuro pilota Benetton accumuli
chilometri ed esperienza su una
monoposto «alleata»! «Giusta
osservazione» nota sorridendo Fritz
Kaiser, titolare Red Bull e socio di
Sauber. Che aggiunge: «Pero niente é
ancora stato deciso». E Jean Todt
chiosa: «Ne parieremo quando sara il
momento».

Ai box Irvine é stato prodigo di consigli con le tre graziose Tic Tac Toe,
le Spice Girls tedesche. Le controversie sui diritti inerenti Ia vendita

dei cappellini non hanno per ora scoraggiato i commercianti. Jackie e Paul

Stewart si confidano: chissa, forse parlano deig uai dei motori Ford...

Schummy
multato
per... eccesso
di velocita
ai box

Cinquemila dollari a Mi-
chael Schumacher per
eccesso di velocita in
corsia box, sabato: & la
prima volta, da quando
e in Ferrari, che
Schummy incorre in una
sanzione disciplinare (in
Germania, poi...) . Il pilo-
ta si & giustificato addu-
cendo un problema con
il limitatore di velocita.

V¥ PRECISIONE. Jackie
Stewart ha una mania:
quando fa allineare i ca-
mion dietro ai box, vuo-
le che le scritte dei
pneumatici - Bridgesto-
ne, owiamente - siano
perfettamente dritte.
«Ci vuole un po’' per
mettere i camion sui
martinetti e girare le
ruote - dice - ma il ritor-
no d’immagine giustifica
il lavoro».

V¥ HAKKINEN. Si & ap-
preso a Hockenheim
che il pilota McLaren,
pur con il contratto in
scadenza, ha una opzio-
ne «bilaterale» per I'an-
no prossimo: il rinnovo,
ciog, pud essere propo-
sto dal pilota stesso o da
Ron Dennis.

v PARATA. Per la gioia
dei fans tedeschi, alla fi-
ne della sessione di qua-
lifica Michael e Ralf
Schumacher sono en-
trati al box assieme, uno
dietro |'altro. Una picco-
la concessione alla co-
reografia del Moto-
drom.

¥ SPONSOR. Nuovi mar-
chi per Williams e
Stewart. La squadra
campione del mondo,
sempre per coprire lo
spazio lasciato libero dal
«buco» Hype sui deviato-
ri di flusso, ha apposto
due differenti marchi a
sinistra e a destra delle
Fw19. Si tratta della
Point S (centri di ripara-
zione per auto), e della
Burg-Wathter, serrature.
La Stewart ha invece
pubblicizzato la nuova
Ford Puma, il cui nome &
apparso sul cupolone
delle vetture di Barri-
chello e Magnussen.
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Gp a Estoril
bocciato
dalle squadre

La vicenda Estoril si @
conclusa con il semaforo
rosso. E a fine luglio,
finalmente, le squadre
hanno la certezza che il
campionato si svolgera su
diciassette gare,
uguagliando ma non
battendo il record di eventi
del ‘77 e del'95. Il governo
portoghese, alle strette,
aveva convinto la Fia di
essere in grado di realizzare
(e finanziare) i lavori di
ristrutturazione necessari
entro la fine di agosto. Ma
determinante é stata
I'opposizione dei team:
Ferrari, McLaren e Sauber in
testa. Per quanto riguarda
le ventilate gare in Estremo
Oriente, solo la Corea al
momento sembra in grado
di offrire una struttura
completa per ospitare un
Gran Premio.

Magny-Cours
strizza l'occhio
alle gare Indy

0ggi come oggi, il Gp di
Francia non rientra nei
piani di Ecclestone e hon
fa parte del suo
«personale», prowvisorio e
segreto calendario del
mondiale 1998. Una bozza
fatta girare ad arte tra
certi addetti ai lavori, onde
esercitare le dovute
pressioni. Gli organizzatori
del Gp di Francia, ai quali
vengono rinfacciate certe
leggi (in merito ai diritti tv
e al divieto della pubblicita
al fumo e all'alcool) non
stanno perd restando con
le mani in mano. «Siamo
fiduciosi - ha dichiarato un
responsabile
dell'organizzazione -
anche perché in Francia,
nel Paese della Fia e con
due motoristi impegnati in
F1, I'annullamento del Gp
creerebbe un putiferio. Ci
sarebbe forse da divertirsi.
Noi, non aspetteremmo un
secondo di troppo,
abbiamo gia qualche idea e
qualche contatto:
chiameremmo gli
americani della Cart che
sono disposti a venire a
correre da noi per un costo
pari alla meta di quello
chiesto da Ecclestone». La
minaccia non poteva
essere piu precisa...
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Hill abbassa
e sue pretese

che ha il suo valore e quest'anno ad
alcune squadre & mancata proprio
I'esperienza. Ci sono piloti che corrono
gratis, io non posso permettermelo».
Nessuno ovviamente pretende che Hill
corra gratis, ma una giusta via di mezzo
rispetto ai dieci milioni di dollari di
ingaggio sbandierati a quattro venti,
potrebbe aprirgli piu faciimente certe
porte.

€ sue sparate economiche avevano

raggelato piu di un team manager, a
cominciare da Prost. Hill deve essersene
reso conto e, sempre piu deciso a
mollare I'Arrows-Twr, sta cominciando a
rettificare il tiro. In un incontro con la
stampa inglese ha infatti dichiarato: «..Io
ora devo trovare una vettura vincente. |
soldi a questo punto sono secondari.
Con tutto cio, pero io ho un'esperienza

I motori V10 Mécachrome
potrebbero essere ribattezzati

L'accordo tra Benetton e Renault per i V10 Mécachrome & gia concluso, pero Briatore
sta cercando di trovare uno sponsor ( 0 una Casa automobilistica pagante)
interessata a ribattezzare quel motore. Flavio ha infatti precisato:

«ll motore I'abbiamo eccome da tre o quattro mesi ormai, ma c’é un fatto tecnico
per cui non li voglio annunciare in questo momento e ho pregato anche la Renault
di non farlo. Posso dire che i nostri ingegneri stanno gia lavorando sulla nuova unita,
non c’é nessun problema. Non parlo perché bisogna prima definire un aspetto
commerciale con un altro partner: non possiamo annunciare un motore
Giovanni per poi dire che, invece, si chiamera Giuseppe».

COLOMBO

Prost
non cambia
il cambio!

La Prost ha congelato il
programma tecnico
relativo al cambio
rivoluzionario che doveva
esordire a meta stagione
in vista del prossimo
anno. La ragione? Quel
cambio, concepito da
George Ryton, si sarebbe
adattato all'attuale
Mugen ma non al futuro
motore della Prost, il V10
Peugeot, che ha
alloggiato tutti gli
accessori proprio nella
zona dove dovrebbe
estendersi la scatola del
cambio. In attesa delle
necessarie modifiche
(previste per meta della
prossima stagione) la
squadra transalpina ha
awviato un programma
parallelo di un cambio
longitudinale in
sostituzione dell'attuale
trasversale. Questo
cambio longitudinale
dotato di un carter
spostato molto piu verso
I'avanti della vettura, per
ridistribuire le masse in
vista dei regolamenti del
prossimo anno. Con le
carreggiate piu strette
sara infatti determinante
rivedere tutti gli attacchi
delle sospensioni e
spostare i pesi piu verso il
centro della vettura.
Questo nuovo cambio &
in fase di costruzione e
sara collaudato a meta
settembre da Olivier
Panis. Ryton lo aveva
infatti promesso a suo
tempo al pilota francese
e intende mantenere
fede alla parola data.
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IL TEAM DI ENSTONE FA GOLA ALLA BRITISH AMERICAN TOBACCO

I suo futuro é alla Benetton, ma

non sa per quanto. Lo ha
dichiarato lo stesso Flavio Briatore,
a cui piace fare il misterioso, ma
sono molte le indicazioni secondo
cui il team manager piemontese
lascera a fine stagione le redini
della squadra trevigiana. Viene
infatti dato per certo che abbia
ceduto le quote che deteneva
della Benetton Formula proprio
alla famiglia Benetton.
Quest'ultima &, In pratica, nella
condizione ideale non solo per

In prova, ad Alesi é andato
tutto a rovescio, anche per
colpa, sopra, di un... dritto!
A Hockenheim, Emerson
Fittipaldi ha fatto visita

al Circus in veste di

ospite Mercedes. Sulle
tribune imperversano

le bambole gonfiabili,
mentre in pit-lane
imperano le belle

ragazze. Il cantante

Phil Collins

si @ mostrato molto
interessato alla F.1,

con tanto di cuffia

e cappellino della Stewart.

WEN I 1

gestire, ma anche, eventualmente,
per cedere il team alle migliori
condizioni. La squadra di Enstone
vanta strutture, potenziale e diritti
acquisiti (anche tv) che possono far
gola a molti. In particolare alla
British American Tobacco (B.a.t),
che con la cordata
di Jakobi e
Pollock e
I'appoggio
logistico di
Dave
Richards e
tecnico
della
Reynard

ORSI iy P gy

Cessione Benetton
tutt'altro che in

avevano allacciato i primi contatti
mesi or sono. Di fronte alle
difficolta la B.a.t si era poi spostata
verso la Tyrrell, ma anche questa
trattativa, che era stata sul punto
di concretizzarsi, ha poi subito uno
stop. Il vice-direttore mondiale del
marketing e responsabile delle
sponsorizzazioni sportive della
B.a.t, Tom Moser, presente a
Hockenheim, ha incontrato
Ecclestone per definire le modalita
d'ingresso del colosso del tabacco
americano che dovrebbe essere
annunciato a tempi brevi.
L'operativita reale pero & prevista
solo nel 1999. La B.a.t, che intende
stanziare un budget colossale (di
120 milioni di dollari) & soprattutto
interessata ad acquisire il nome ed
i diritti, televisivi e non, di una
squadra di F1, piu che le strutture
operative. In tal senso ha anche
valutato, la possibilita di
assorbire una squadra piccola
come, ad esempio, la Minardi.
Da notare che laB.a.t ha
acquisito recentemente la
marca di sigarette brasiliana
Hollywood e sarebbe
intenzionata ad investire
pubblicitariamente su Tarso
Marques, sotto contratto con
la squadra faentina anche
il prossimo anno.

Ferrari
da martedi
al Mugelio

La Ferrari prova questa
settimana sulla pista to-
scana, da martedi a gio-
vedi. Per i test & previ-
sto I'impiego di Nicola
Larini e Eddie Irvine.

V¥ BULLONE. Patrick
Head ha spiegato che il
problema avuto a Silver-
stone sulla vettura di
Villeneuve (un dado
ruota bloccato al pit-
stop) & stato provocato
dal sistema di fissaggio,
adottato alla fine del-
I'anno scorso. Le varie
parti non sono a stretto
contatto e cosi nessuno
si & accorto che una vite
era allentata.

¥ CELEBRITA. Visti ai
box il cantante Phil Col-
lins (mentre Michael
Jackson si e fatto atten-
dere invano) e il tenni-
sta Boris Becker, che di
recente ha girato uno
spot pubblicitario per la
Mercedes con la McLa-
ren di Hakkinen.

¥ TOP GUN.Invitato a
una prova con un simu-
latore di volo che ripro-
duce il caccia Harrier,
Jan Magnussen ha... ab-
battuto un ufficiale della
Royal Air Force in un
«combattimento» ae-
reo. Dimostrando, se
non altro, di saperci fare
con il pilotaggio in aria.

¥ FIA VERDE. La Fia si
schiera coi... verdi nella
lotta all'inquinamento
atmosferico. Per com-
battere le emissioni di
ossido di carbonio dei
bolidi d F1, ma anche di
tutti i mezzi di trasporto
del Circus, la Federazio-
ne partecipa ad un pro-
gramma di rimboschi-
mento in collaborazio-
ne col Governo Messica-
no e I|'Universita di
Edimburgo. La zona di
rinfoltimento si trova
nella regione di Chiapas
nel Messico.

¥V FITTIPALDI. Ha rap-
presentato una delle at-
trazioni del week-end.
Emerson Fittipaldi era
invitato dalla Mercedes
ed ha anche guidato per
la gioia del pubblico due
vecchie e gloriose F.1
della Stella a tre punte.
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r' \FORM Al
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Decima gara del
mondiale di F1

27 Luglio 1997
Circuito:
Hockenheim
Distanza: 307,035
Organizzatore: Avd
Direttore di gara:
Charlie Whiting
Partenza: 14.04
Spettatori: 139.000
Organizzazione: 5
Sicurezza: 6
Condizioni
atmosferiche:
venerdi pioggia,
sabato sole,
domenica mattina
pioggia e
pomeriggio sereno

SUL GIRO IN PROVA

Nuovo Gerhard Berger (Benetton B197)
ha stabilito il nuovo record

ottenendo la pole con il tempo

di 1'41"873 alla media di 241.112 kmh.
SUL GIRO IN GARA

Nuovo Gerhard Berger (Benetton B197)
ha stabilito il nuovo record

percorrendo il suo 9.giro i

n 1'45"747 alla media di 232.279 kmh.
SULLA DISTANZA

Nuovo Gerhard Berger (Benetton B197)
ha stabilito il nuovo record

percorrendo 45 giri pari a km 307,035

in 1.20'59"046 alla media di 227.478.
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Gerhard Berger
(Benetton B197)
'41"873 (241,112

Mika Hakldnen
(McLaren Mp4/12)
'42"034 (240,732)

Heinz-H. Frentzen
(Williams Fw19)
1'42"421 (239,822)

Ralf SChumacher
(Jordan 197)
1'42"498 (239,642)

Jacques VIIleneuve
(Williams Fw19)
'42"967 (238,550

Jarno Trulli
(Prost Js45)
1'43"226 (237,952)

Damon Hill
(Arrows A18)
'43"361 (237,641)

Jan Magnussen
(Stewart Sf1)
1'43"927 (236,347)

Shini Nakano
(Prost Js45)
1'44"112 (235,927)

Mika Salo
(Tyrrell 025)
'45"372 (233,106)

Tarso Marques
(Minardi M 197)
1'45"942 (231,851)

(Jordan 197)
'41"896 (241,058)

Michael Schumacher
(Ferrari F310B)
1'42"181 (240,385)
<. Jean Alesi
(Benetton B197)
1'42"493 (239,653
David Coulthard
(McLaren Mp4/12)
1'42"687 (239,201)
Eddie Irvine
(Ferrari F310B)
1'43"209 (237,991)
@ Johnny Herbert
(Sauber C16)
1'43"660 (236,955)

2 B

1 <=, (Giancarlo Fisichella

= Rubens Barrichello
. (Stewart Sf1)
I 145272 (237,846)

(Arrows A18)
1'44"069 (236,024)

Norberto Fontana

4 (Sauber C16)
1'44"552 (234,934

Jos Verstappen

(Tyrrell 025)
1'45"811 (232,138)
g Ukyo Katayama
[ (Minardi M 197)
1'46"499 (230,639)
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| PILOTA ) ~ VETTURA GIRI TEMPO MEDIA  DISTACCO

1. Gerhard Berger Benetton B19745  1.20'59"046 227.478
2. Michael Schumacher Ferrari F310B 45 1.21'16"573 226.660 17"527
‘ 3. Mika Hakkinen McLaren Mp4/1245 1.21'23"816 226.324 24"770
4. Jarno Trulli Prost Js45 45  1.21'26"211 226.213 27"165
5. Ralf Schumacher Jordan 197 45  1.21'29"041 226.082 29"995
6. Jean Alesi Benetton B19745  1.21'33"763 225.864 34"717
| 7. Shini Nakano Prost Js45 45 1.22'18"768 223.806 119722
‘ 8. Damon Hill Arrows A18 44  1.21'09"273 221.956 1giro
9. Norberto Fontana  SauberC16 44 1.21'18"849 221.520 1giro
10. Jos Verstappen Tyrrell 025 44  1.22'05"839 219.407 1giro
11. Glancarlo Fisichella Jordan 197 40 11251576 224.750 5 giri

PILOTA VETTURA GIRI CAUSA POSIZIONE
‘ Eddie Irvine FerrariF310B 1 Incidente -
Heinz-H. Frentzen Williams Fw19 1  Incidente -
David Coulthard McLaren Mp4/121  Trasmissione -
Pedro Diniz Arrows A18 8 Incidente 12.
‘ Johnny Herbert Sauber C16 8 Incidente 1.
Ukyo Katayama MinardiM197 23  Fine benzina 14.
Jan Magnussen Stewart Sf1 27 Motore M.
Mika Salo Tyrrell 025 33  Frizione 13.
‘ Rubens Barrichello StewartSf1 33  Motore 9.
Jacques Villeneuve  Williams Fw19 33  Incidente 5.
Ben 139 mila I GIRI PIU VELOCE
e s gy P 1 GIRI P>l WELOCIH
sono accorsi a PILOTA (VETTURA) GIRI TEMPO MEDIA KM/H
Hockenheim per
| applaudire Berger Berger (Benetton B197) 9 1'45"747 232.279
| @ Schumacher. Alesi (Benetton B197) 20 1'45"917 231.906
Fra tanta tecnologia
ha trovato posto Schumacher (Jordan 197) 24 1'46"127 231.447
anche un po’ di Fisichella Jordan 197) 34 1'46"274 231127
humor: in alto,
a sinistra, ecco Hill (Arrows A18) 10 1'46"560 230.507
come sono stati Schumacher (Ferrari F310B) 43 1'46"603 230.414
riprodotti
i caschi dei piloti Trulli (Prost Js45) 25 - 1487733 230.133

Hakkinen (McLaren Mp4/12) 9 1'46"831 229.922
Villeneuve (Williams Fw19) 24 147044 229.465

Barrichello (Stewart Sf1) 28 1'47"074 229.400
Fontana (Sauber C16) 27 1'47"908 227.627
Nakano (Prost Js45) 24 1'47"939 227.562
Magnussen (Stewart Sf1) 14 1'48"189 227.036
Diniz (Arrows A18) 5 1'48"836 225.686
Herbert (Sauber C16) 3 1'49"184 224.967
Salo (Tyrrell 025) 25 1'49"611 224.09
Verstappen (Tyrrell 025) 4 1'50"159 222976
Katayama (Minardi M 197) 22 1'50"161 222.972
Coulthard (McLaren Mp4/12) 1 2'22"236 172.690
Frentzen (Williams Fw19) 1 313"699 126.809
Irvine (Ferrari F310B) 1 3'16"256 125157
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COSI' DOPO 12 GIRI
1. Berger In 0.21'22"358
(229,853); 2. Fisichella a 9"763; 3.
Schumacher a 10"996; 4. Hakki-
nena15"84s; 5. Alesia16"574; 6.
Villeneuve a 22"072; 7. Trulli a
22"542; 8. Schumacher a 23"606;
9. Barrichello a 30"979; 10. Ma-
gnussen a 44"018; 11. Fontana a
45"980; 12. Nakano a 46"891; 13.
Salo a 54"452; 14. Verstappen a
59"912; 15. Hill 2 1'00"017; 16. Ka-
tayama a 1'01"530.
COSI' DOPO 23 GIRI
1. Fisichella in 0.41' 8"365 |
(228,874); 2. Berger a 8"620; 3. |
Trulli 2 21"355; 4. Alesi a 26"749;
5. Schumacher a 27"417; 6.
Hakkinen a 41"771; 7. Villeneuve
a 45"610; 8. Schumacher a
49"236; 9. Barrichello a 53"760;
10. Nakano a 1'21"502; 11. Ma- !
gnussen a 1'26"481; 12. Hill a ‘
1'27"117; 13. Fontana a 1'29"347; |
14. Katayama a 1'31"060; 15. Salo
a1'33"526; 16. Verstappen a1 gi-
ro.
COSI' DOPO 34 GIRI ‘
1. Berger In 1.00'52"463 |
(228,650); 2. Fisichella a 15"833;
3. Schumacher a 23"452; 4.
Hakkinen a 44"686; 5. Trulli a Tanta grinta ma poca
;8'; I75;l 6. ign#lsrzacgek a ﬁa'ezs; fortuna per Barrichello
. Alesl a 5 ;8. Nakano a
1'31"205: 9. Hill a 2'00°044; 10, ::,',:’g:’::,;,’,’,f",’:;fm
:qngtﬁg?a‘l glro; 11. Verstappen si @ ritirato al 22. ylro ‘
per I'esplosione del |
v - z motore. Quello della
m Minardi, a sinistra,
IN PROWVA non é riuscito neppure |
VENERDI' a partire a causa
N. PILOTA KM/H della rottura
16 Herbert 342.800 della trasmissione
17 Fontana 342.800 prlma del via.
7 Alesi 340.600
9 Hakkinen 339.600
14 Trulli 338.500
3 Villeneuve 338.500
6 Irvine 337.500
23 Magnussen 337.500
A :,,' ',d,,""f,'; ;’;‘Z;Z% VENERDI SABATO DOMENICA|
11 Schumacher 336.400 N. PILOTA VETTURA MOTORE GOMME | Il | ] WARM-UP
8 Berger 336.400
5 Schumacher 335.400 8 Berger Benetton B197 Renault Rs9 GoodYear  147'887 148'671 143'428 141873 1'45°497
W g 335090 | 12 Fisichella Jordan197  Peugeot A14 Coodvear 202031 149010 143'349 141896 145'403
10 Coutthard 23400 9 Hakkinen McLaren Mp4/12 Mercedes Fo110/5 GoodYear - 14738 1'42°989 1'42"034 1'46"258
15 Nakano 220300 5 Schumacher  FerrariF310B  Ferrari 046/2 GoodYear  146'322 148'733 143'628 1'42"181 1'46'662
1 N a0 | 4 Frentzen Williams Fw19 ~ Renault Rs9 GoodYear ~ 1'48'958 1'49'893 1'43'646 1'42"421 145°483
20 Katayama 318500 7 Alesi Benetton B197 Renault Rs9 GoodYear  29'38'083 1'48"455 1'43'257 1'42"493 1'46°448
41 Mo 316700 | 41 schumacher  Jordan197  Peugeot A4 CoodYear 146169 204°061 1'42'987 142"498 145°782
::E.ﬁ"’ awn | 10 Coulthard McLaren Mp4/12 Mercedes Fo110/5 CoodYear  2'08°630 1'48"648 1'43'579 1'42"687 1'46"138
12 Fisichella 349,500 3 Villeneuve Williams Fw19  Renault Rs9 GoodYear  148'639 1%50'858 1'44"291 142967 1'45'006
5 e e 6 Irvine Ferrari F310B  Ferrari 046/2 GoodYear  147°594 149'409 1'44"988 1'43"209 1'47°502
16 Werbert 4350 | 14 Trull Prost Jsd5 Mugen HondaMf301Hb  Bridgestone 1'47'784 2000°383 144'328 143"226 1'46'560
R = 5 3o | 22 Barrichello StewartSM  Ford Zetec-R Bridgestone  146'526 1'54'134 1'44°069 1'43"272 1'46"797
B g 1 Hill ArowsA18  Yamaha OX11/C Bridgestone 147'542 203'228 1'44'875 1'43"361 145347
9 Hakkinen 3900 | 16 Herbert SauberC16  Sauber-Petronas V10 GoodYear 146517 1'49'577 1'45°082 1'43"660 1'46°919
9 S s | 23 Magnussen  StewartS  FordZetecR Bridgestone  147'769 159'217 145'446 143'927 150°058
1 Schumacher 34700 2 Diniz ArTowsA18  Yamaha OX11/C Bridgestone  1'46'873 1'55'887 1'45°454 1'44"069 1'46°477
% Bats . seas - | AR NEkOD ProstJsts  MugenHondaMf301Hb  Bridgestone 147143 158'274 144741 14412 16655
1; W"' ;‘;gg% 17 Fontana Sauber C16 Sauber-Petronas V10 GoodYear  1'46'706 1'54'501 1'44"927 1'44"552 1'46"376
2 Diniz 328500 | 19 Salo Tyrrell 025 Ford Cosworth Ed4 GoodYear ~ 208'038 149'831 1'45'983 1'45"372 148'420
. o550 | 18 verstappen  Tyrell025  Ford Cosworth Ed4 GoodYear 147720 151°565 146"548 145'811 149418
21 Margues 50200 | 21 Margues MinardiM197  Hart 830 Av Bridgestone  149'563 1'57'120 1'46'800 1'45"942 1'47°775
18 Waiein 5300 | 20 Katayama MinardiM197  Hart 830 Av Bridgestone  1'51"058 1'51'587 1'46°569 1'46"499 1'50"614




'V BERGER. Rientro trionfale dopo un'as-
senza di 3 gare per Gerhard Berger, che
per la 2 volta nella lunga carriera ottiene
i miglior risultato possibile in un Gp fa-
cendo seguire alla pole (la 12.) anche il
giro piu veloce in corsa e la vittoria. Per
Gerhard il precedente in materia risale al
Gp di Australia 1987, quando l'austriaco
era alla Ferrari. Berger, alla 203. presenza,
€ al 10. successo e nella graduatoria dei
piloti pitu vittoriosi ha raggiunto James
Hunt (92 gp disputati), Jody Scheckter
(112) e Ronnie Peterson (123). Berger &
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TOTALE PUNTI

MONDIALE PILOTE

1. SchumacherM. 6 2 - 6 10 3 10 10 - 6 53 anche al 21. giro veloce in corsa.
2. Villeneuve L, e D . VR B . ey a3 W BENETTON. La Benetton & alla 27. vit-
3. Alesi i1« 2 « 4 8 2 6 1 22 toria in 244 partecipazioni, la 2. per meri-
to di Berger dopo il precedente del Gp
4. Berger B G L s e T R 2 G sl 10) 20 del Messico 1986 con motori Bmw, che
5. Frentzen s A0 s w Bt B s 19 era anche stato il primo successo della
Casa. | giri veloci della Benetton sono ora
6. Irvine =f L am AL B A R e e B Al 18 21 e le pole 14. (I'ultima risale al 1995). |
7. Panis 4. 58 - - % 8 .. . - . 15 propulsori Renault, che contano 279
resenze, sono al 92. successo, il 12. con
8. Coulthard N e n | B
s R ? s . . 4 Bl " V SCHUMACHER. D | di
. Dopo la gara
10. schumacherR. - - 4 - - - - 1 2 2 9 Hockenheim, Michael Schumacher e la
11. Fisichella . 9w .= B W4 o QJi 0. s 8 Ferrari hanno aumentato il vantaggio
nelle rispettive classifiche mondiali. Mi-
12 Herbert © = § & w3 D, e E 7 chael ha ora la media di 5,30 punti/gara
13. Barrichello e e e e 6 mentre la Ferrari & a 3,55 punti/parteci-
18. Wurz e R R A g et S a pazione di media.
15. Trulli oo wniiae 3 WV FISICHELLA. Giancarlo Fisichella, alla
6. sal . . . . 2 18. gara, & partito per la prima volta dalla
. Salo prima fila dello schieramento; era dal Gp
17. Larini g sl e 1 del Giappone 1992 che un simile onore
Nak 1 non andava a un italiano, allora era stato
akano bt m Riccardo Patrese su Williams Renaullt.
Hill WA e R B N 1

V¥ WILLIAMS. Ad Hockenheim nessuna
Williams era in prima fila al via: un tale di
circostanza si era verificata per |'uitima
volta in occasione del Gp del Giappone
1995 quando Damon Hill era 4. sulla gri-

MONDIALE COSTRUTTORI glia e David Coulthard 6. In particolare

Jacques Villeneuve, soltanto 9. nelle
1. Ferrari g8’ W 5 W 18 e n qualificazioni, ha ottenuto la peggior
2. Williams - 110 10 10 - 10 3 9 10 - 62 prestazione stagionale.
8. Benetton L il R 46 W TRULLI. Jarno Trulli, su Prost Mugen,
4. McLaren 432 1 = el g g 28 andato a punti per la prima volta alla 9.
presenza. Il pilota abruzzese & il 47. italia-
5. Prost S SR 19 no che figura in graduatoria iridata. Pri-
6. Jordan LR O I [T S S R B 17 matista nazionale per punti conquistati
€ Riccardo Patrese con 231, davanti a Mi-
7. Sauber Wizl s i 8 chele Alboreto con 186,5.
8. Stewart « | oelve g MA@ e Mar g TR e 6
9. Tyrrell ol wowtGes B e e e & 2 -
a cura di
10. Arrows w el s e e b e 1 I__]
MAURO MORI Jisssl




OCKENHEIM - E una sto-
Hria da libro Cuore. Rac-

conta di un vecchio leo-
ne ammalato (Berger) che un
giorno a sorpresa viene rispe-
dito a casa per leccarsi le feri-
te. Di un giovane leone (Wurz)
che viene chiamato al suo po-
sto e che a forza di risultati si
conquista la simpatia generale
e viene il sospetto che possa
anche soffiarglielo definitiva-
mente, quel posto. E un perio-
do nero per il vecchio leone, e
come se non bastasse, gli ca-
pita anche una tragedia in fa-
miglia. Roba da kappad per
molti, ma non per uno come
Gerhard. Sulla «sua» pista, do-
ve ha sempre fatto vedere i
sorci verdi a tutti, I'austriaco
rientra e piazza una zampata
che fara storia e che ha fatto
sicuramente impallidire Alesi.
La sua vita e la sua carriera,
dira poi lo stesso Gerhard, so-
no sempre state caratterizza-

Solo un Berger in forma strepitosa riesce a precedere il romano, mai cosi
in alto in qualifica. Michael Schumacher e quarto dietro ad Hakkinen, mentre
deludono le Williams, al quinto posto con Frentzen e al nono con Villeneuve

A PAOLO BOMBARA

te da alti e bassi: il rientro do-
po un periodo cosi nefasto &
perfettamente allineato con
questo andamento disconti-
nuo. In ogni caso, la prima po-
le position stagionale della Be-
netton & soprattutto merito
di Berger che ha visibilmente
spremuto l'ultima goccia di
competitivita dalla sua B197
ed ha aggiunto molto di suo
per creare un cocktail vincen-
te. Ha guidato al limite, bruta-
lizzando talvolta i cordoli,
staccando sempre piu in la, gi-
ro dopo giro. Alla fine ha pre-
ceduto di appena 23 millesimi
di secondo il nostro Fisichella,
a SuUo agio su una pista che co-
nosce a meraviglia dai tempi
dell'ltc, grazie anche ad una
Jordan galvanizzata dal moto-
re serie 5 che la Peugeot ha
messo a punto appositamen-
te per le qualificazioni e che
ha esordito gia in Gran Breta-
gna. Come al solito, inoltre, la
squadra irlandese ha preferito
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Nel tentativo
di migliorare il suo
ottavo posto in griglia
di partenza, Couvithard
é finito in testacoda
a pochi minuti dalla fine
della qualifiche e ha
dovuto abbandonare la
sua McLaren nella zona
del Motodrom, sopra.
Momento magico,
invece, per Fisichella
che trova conferma
sul monitor, in basso a
destra, del suo secondo
posto in griglia. Davanti
al pilota romano
si é issato Berger.
L’austriaco, di nuovo
in pista dopo dopo tre
Cp, a Hockenheim é
quasi di casa e, in basso,
i suoi tifosi lo hanno
salutato scrivendo:
«il migliore é tornaton!

le gomme dure, contraria-
mente a Berger e la Benetton,
ma anche alla McLaren e a
Hakkinen, che ha lottato per il
primato, concludendo al ter-
Z0 posto, dopo aver bruciato
quello che doveva essere il
SUO giro piu veloce (era in van-
taggio di 2 decimi al primo ri-
levamento intermedio) con
un «dritto» alla terza variante.
Gli abituali protagonisti della
lotta per la pole position, le
Williams e la Ferrari di Schu-
macher, non sono invece mai
stati in grado di primeggiare.
Schummy ha, come sempre,
dato il massimo, strappando
con un motore 046/2 il quarto
posto, ma a tre decimi abbon-
danti di distacco. La Williams &
subito dietro, con Frentzen.
Villeneuve & molto piu stacca-
to e mai veramente a suo agio
in tutte le sessioni. Come
sempre in termini cronome-
trici tutto é relativo, perché
tra Gerhard e Jacques, nono, il
distacco € di un secondo, ma
Ci sono di mezzo... quattro fi-
le! La Prost non é riuscita a
trovare un buon compromes-
so tra velocita (non brillantis-
sima, nonostante I'alettone ri-
dotto) e tenuta, cosi Trulli si
deve accontentare di un po-
sto in sesta fila su un circuito
che conosce a menadito e do-
ve in F.3 aveva sempre vinto.
Non brillano neanche le Mi-
nardi: su una pista dove il mo-
tore conta piu che mai, mono-
polizzano l'ultima fila. Il distac-
co dalle Tyrrell & piu contenu-
to di quanto temessero a
Faenza, ma dalla pole ci sono
ben 4"6. La nota positiva viene
dal nuovo sistema frenante
che ha dato soddisfazione. Ma
non basta. B

1 PIUEI MENO

O GERHARD BERGER

Come ha detto lui stesso, quasi quasi gli conviene modifica-
re il suo contratto e correre solo una gara ogni tre passate a
casa. Scherzi a parte, il rientro della «freccia del Tirolo» sulla
sua pista preferita é stato commovente ed esaltante. Le im-
magini lo hanno mostrato chiaramente al limite in ogni cur-
va, ad ogni cordolo. Quel tempo, Gerhard, lo ha strappato
con le unghie e coi denti. E senza un errore alla fine avrebbe
forse anche potuto migliorario.

G JACQUES VILLENEUVE

Come direbbe Niki Lauda, alla fine ha aperto il libro della
scuse e ne ha scelte un paio a caso: il motore della sua mo-

che non spingeva come quello della macchina di
Frentzen, il muletto con gli assetti per il compagno di squa-
dra che ovviamente lo penalizzavano nei curvoni. Piu di
Heinz-Harald, pero, a giudicare dal cronometro... In sostan-

za, Jacques non ha mai digerito troppo questo

circuito e del

resto aveva gia messo le mani avanti all'indomani della sua

vittoria a Silverstone.

(compagni di squadra a confronto: chi & partito davanti sullo schieramento)

Hill - Diniz 9-1
Villeneuve - Frentzen 7-3
M. Schumacher - Irvine 10-0
Alesi - Berger 4-3
Alesi -Wurz 1-2
Hakkinen - Coulthard 4-6
R. Schumacher - Fisichella 5-5

Trulli - Nakano 3-0
Herbert - Larini 5-0
Herbert - Morbidelli 2-0
Herbert - Fontana 3-0
Verstappen - Salo 4-6
Katayama - Trulli 1-6

Katayama - Marques 21

Panis - Nakano 7-0 | Barrichello - Magnussen 9-1
h | = ® L ®

CLASSIFICA PILOTI
ASSOLUTA IN ATTIVITA
Senna 65 | Hill 20
Clark 33 | M. Schumacher 16
Prost 33 | Berger 12
Mansell 32 | villeneuve 9
Fangio 28 | Coulthard 5
Lauda 24 | Alesi, Barrichello
Piquet 24 | Frentzen 1
Hill 20
Andretti 18 | NEL 1997
Arnoux 18 | Villeneuve 6
Stewart 17 | M. Schumacher 2
Moss 16 | Frentzen, Berger 1

INCIDENTI

venerdi mattina -

venerdi pomerlggio

Hill: testacoda, continua
R. Schumacher: testacoda,
urta le barriere
Villeneuve: va dritto

sabato mattina

Berger: dritto alla variante
Marques: testacoda,
rimane fermo

Diniz: testacoda, continua

mdﬂttoaunavamnte

ROTTURE

venerdi mattina

Hakkinen: motore

Salo: cambio

Barrichello: trasmissione
: freni

venerdi pomeriggio

Magnussen: cambio

Alesi: acceleratore

sabato mattina

Barrichello: perde il cofano
motore

Hill: noie elettroniche
Magnussen: panne elettrica
sabato pomeriggio

Diniz: motore

warm-up =
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Ci si attendeva il festival degli alettoni di dimensioni molto ridotte, dopo
quanto si e visto nei test di Monza, invece sono state scelte soluzioni piu
prudenti. Le esasperazioni di Ferrari, Prost e Stewart non hanno soddisfatto

OCKENHEIM - Doveva essere il
Htrionfo dei mini alettoni sulla pri-

ma pista ultraveloce del mondiale
di F. 1, soprattutto dopo le prove svolte
sul tracciato «gemello» di Monza, invece
le esasperazioni hanno lasciato il posto a
soluzioni leggermente piu cariche ri-
spetto a quelle previste. La elevata tem-
peratura, le aumentate potenze a dispo-
sizione e le diverse caratteristiche delle
gomme hanno condizionato la scelta
fatta dai tecnici. Non si & visto l'alettone
fantasma della Williams quello cioé ri-
dotto ai soli profili inferiori, né tantome-
no hanno pagato in termini di prestazio-
ni le soluzioni piu scariche provate da
Ferrari, Prost e Stewart. Tuttavia a
Hockenheim le F1 toccano il livello di
coefficiente di penetrazione piu basso,
passato a 0,76 contro lo 0,78 della passa-
ta stagione (ovviamente facendo un di-
scorso di valore medio con tutte le ap-
prossimazioni del caso). E aumentata in
genere |'efficienza aerodinamica delle
monoposto, cioé il rapporto fra carico
deportante e resistenza all'avanzamen-
to con un valore, sempre approssimati-
vo, intorno allo 2,45 rispetto a 2,30 del
'96.

FERRARI. La squadra del Cavallinohain
pratica utilizzato la stessa configurazio-
ne aerodinamica introdotta lo scorso
anno, sempre ad Hockenheim, con l'ag-
giunta dei deviatori di flusso all'interno
delle ruote anteriori montati a sorpresa
sabato. Nel '96 questi dispositivi non
erano stati montati, segno che que-
st'anno vi & stato bisogno di aumentare
leggermente il carico. La stessa prova
fatta da Schumacher di un alettone po-
steriore a corda ulteriormente ridotta
(impiegato a Monza nel '96) non ha dato
risultati positivi. Non & stato utilizzato il
nuovo alettone anteriore realizzato par-
tendo da quello nuovo introdotto in
Francia privilegiando appunto quello del

AUTO
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A GIORGIO PIOLA

Schumacher boccla I'ala delle prove

o

<
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In qualifica Schumacher ha provato anche una soluzione di alettone posteriore piu
‘'scarica sempre con un biplano ma di corda ridotta e caratterizzate da paratie
laterali piu piccole. E stata preferita la soluzione pill carica gia impiegata nel '96.

'96 dotato, ovviamente, di solo flap a
corda ridotta. All'ultimo momento non
sono stati portati i triangoli inferiori del-
le sospensioni anteriori a profilo alare,
invece utilizzati in Inghilterra. Nuove le
prese dei freni posteriori. Lo step 2 dello
046 é stato utilizzato soltanto in qualifi-
ca, mentre in gara si € preferito puntare
sul piu affidabile barra 1.

WILLIAMS. La scuderia di Grove ha fat-
to il grande sforzo di portare quattro
vetture montate per garantire ai propri
piloti eguale trattamento. L'alettone po-
steriore basso con i soli profili inferiori si
€ visto soltanto alle verifiche tecniche
poi non & mai stato montato sulla vettu-

ra. Dopo un breve esperimento senza le
pinne davanti alle ruote posteriori le Wil-
liams hanno sempre girato con questi
dispositivi aerodinamici. L'alettone ante-
riore era derivato da quello introdotto
nel '96 e caratterizzato da due piccoli
flap al posto dell'elemento a tutta lar-
ghezza. Continua il lavoro di collaudo
del controllo elettronico della frenata
che perd non e stato portato in Germa-
nia. Al suo posto ci sono dei sensori a
raggi infrarossi per le temperature dei
dischi che per la gara erano di 34 mm di
spessore per Frentzen.

BENETTON. Nuova geometria della so-
spensione anteriore su tutte le tre vet-
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ture tornate ad avere tre ammortizzato-
ri, sempre Dynamic Suspensions. Sono
stati inoltre montati dei sensori a raggi
infrarossi per controllare la temperatura
dei dischi. A livello aerodinamico c'é da
segnalare un nuovo alettone anteriore
con un diverso flap a tutta la larghezza,
sempre dotato di due paratie nella parte
inferiore. Al retrotreno é stato adottato
un biplano con due profili a corda molto
ridotta in alto.

McLAREN. Non sono state eliminate,

FotopraflecOLLINS come nelle prove a Monza, le alette da-

Sulla Prost si & vanti alle ruote posteriori per garantire

: visto un un maggiore carico assieme a un grup-

La Stewart taglia alettone po alettone posteriore biplano di corda

la... corda bipiano, assai ridotta ma non ridottissima, come & sta-

ittt i T P - to fatto da altre scuderie. Le Mpa/12

(circa 15 cm di corda) profilo estremamente per far scaldare le gomme. Non sono
(1). Le paratie sono molto paratie, che strie provati a Monza.

sagomate (2) anche nella mmn"’

parte anteriore, mentre ispirate JORDAN. Molte le novita sulle 197 a

dietro conservano il taglio § .. ceoware, partire dalle alette portanti ai lati del

nella "al':r':g}“‘e:t""‘:f sono tagliate muso di scuola Minardi e Tyrrell, smon-

%0 Yo all'altezza tate alla fine delle prove di sabato. Dove-

m"’l’:,’,': vano permettere di spostare la pressio-

ne aerodinamica verso la parte centrale
della vettura e diminuire la sensibi- gy

% _l
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Dove i motori devono esprimersi al massimo della potenza,
li trovate i carburanti Agip da competizione.
Carburanti ad alto contenuto tecnologico, nati dalla ricerca Agip

per superare ogni sfida, su ogni pista e in ogni condizione.
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W |it3 alla variazione di altezza dal suo-
lo. Pit importante la modifica attuata al-
la parte posteriore delle fiancate e al co-
fano motore. In pratica & stata rifatta
tutta la zona della «Coca-Cola» diventata
molto scavata, ancora di piu che sulla
Benetton e con un attacco delle alette
davanti alle ruote posteriori integrato
nella carrozzeria. Molto piu larga la zona
orizzontale davanti alle ruote posteriori.

PROST. Molti esperimenti sulla Js45 a
partire dal mini alettone posteriore di
scuola Stewart, ma con delle inedite no-
vita a livello della parte alta delle paratie
laterali svergolata all'interno nel punto
dove il flap & attaccato 3 cm sotto il limi-
te massimo verticale. Nuovo anche l'a-
lettone anteriore dotato di un solo flap
e privo per la prima volta delle tre para-
tie verticali inferiori. Venerdi e sabato
sulla vettura di Trulli & stato fatto un cu-
rioso esperimento impiegando un alet-
tone posteriore asimmetrico, visto che
era privo del flap di destra nella parte in-
feriore vicino al cambio.

SAUBER. Nuovo alettone anteriore ca-
ratterizzato da paratie anteriori di scuo-
la Stewart (cioé tagliate nella parte supe-
riore) e con un solo flap e niente paratie
verticali nella parte inferiore. Inedite an-
che le paratie laterali dell'alettone po-
steriore biplano come sulla maggior
parte delle vetture.

MINARDI. Non é stato montato il ripar-
titore a controllo elettronico della frena-
ta che arrivera forse in Ungheria. Si sono
viste invece le nuove pinze al berillio a
sei pompanti della Brembo utilizzate da
tempo da Benetton, Jordan e Prost.
Alettoni scarichi ma senza novita sulle
tre monoposto.

TYRRELL. L'assetto aerodinamico delle
025 prevedeva |'assenza delle alette da-
vanti alle ruote posteriori che metteva a
nudo la zona della «Coca-Cola». Sono sta-
ti utilizzati due tipi di alettone posterio-
re, uno biplano e uno triplano.

STEWARYT. Ancora novita aerodinami-
che per le Sf1 uniche a utilizzare un
alettone posteriore sempre biplano ma
con un solo profilo nella parte superio-

re (con una corda di circa 15 cm).
Molto nuove le paratie laterali che
assomigliano curiosamente a quelle
della Prost a sua volta ispirate a quelle
montate in precedenza sulle Stewart.
Sono state ancora impiegate le nuove
paratie anteriori gia viste a Silverstone
con un alettone dotato di un flap a cor-
da ridotta.

ARROWS. Sulle A18 sono

state eliminate, per questa gara, le
pinne davanti alle ruote posteriori carat-
teristiche di questa vettura. Nuovo an-
che l'alettone posteriore dotato di para-
tie a L (rivolta al contrario e cioé verso
|'asse posteriore). Nuovo anche |'aletto-
ne anteriore con al posto del flap a tutta
larghezza due piccoli elementi laterali. m

Sulle Benetton

si é rivista

la sospensione anteriore
con tre ammortizzatori,
sempre Dynamic
Suspension, sopra.

La Jordan ha introdotto
sul muso

le alette portanti,

a lato, gia vtilizzate

da Minardi

e Tyrrell con una
soluzione di corda
maggiore.
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Le ine del «Notiziario Csai» trattano argomenti
inerenti ai reggllamenti tecnici e sportivi, spiegano le
motivazioni del TNA e ospitano quesiti posti diretta-
mente alla Csai dai licenziati. Tutto cio, tenendo pre-
sente che AUTOSPRINT, da parte sua, continuera a
trattare gli stessi argomenti esprimen&o, come sem-
pre, le sue opinioni indipendentemente da queste
pagine e in ossequio alla liberta di informazione.

RIF.: NS15, CAP |, TITOLO I

In considerazione di alcune segnalazioni per-
venute da tecnici qualificati presenti sui campi
di gara, la Sottocommissione Fuoristrada ritie-
ne opportuno ribadire quanto segue:

1. Motore Gr Veicoli Preparati

Si possono presentare i seguenti due casi:

a) mantenimento del motore originale
Rispettando questa condizione sono liberi i col-
lettori di aspirazione e di scarico, I'iniezione e la
turbina (questi ultimi possono essere montati
anche se non previsti di serie in origine). In ca-
so di sovralimentazione libera dovra essere uti-
lizzata la flangia prevista dall'Allegato J.

b) sostituzione del motore con un altro della
stessa marca, purché omologato.

Questa condizione non permette di usufruire
delle liberta menzionate al punto a). Pertanto,
per i seguenti particolari si applicano le prescri-
zioni dell'Allegato J, e cioé:

— collettore di scarico

Puo essere modificato in conformita con I'Art.
285.5 che recita testualmente: «...le parti mec-
caniche di origine necessarie alla propulsione,
alla sospensione e tutti gli accessori necessari
al loro normale funzionamento, con I'esclusio-
ne di tutti i pezzi dello sterzo e dei freni, che ab-
biano subito tutte le fasi di fabbricazione previ-
ste dal costruttore per la produzione in serie,
possono essere oggetto di qualsiasi operazio-
ne di messa a punto, rifinitura o raschiatura ma
non di sostituzione. In altre parole a condizione
che sia sempre possibile stabilire indiscutibil-
mente ['origine del pezzo di serie questo potra
essere rettificato, equilibrato, aggiustato, ridot-
to o cambiato di forma mediante lavorazione.
Inoltre, sono autorizzati i trattamenti chimici o
termici. Tuttavia, le modifiche sopra menziona-
te sono autorizzate a condizione di rispettare i
pesi e le dimensioni indicate sulla scheda di
omologazione...».

- Impianto di iniezione

Si applicano le prescrizioni dell’'Art.
285.5.1.8.2: scheda di omologazione del veico-
lo in questione (per esempio K-Jetronic) deve
essere conservato cosi come la sua collocazio-
ne. E permesso modificare gli elementi del di-
spositivo d'iniezione che regolano il dosaggio
della quantita di carburante ammessa al moto-
re, ma non il diametro di apertura della farfalla.
Il dispositivo di misura dell’aria e libero. Gli
iniettori sono liberi ad eccezione del loro nume-
ro, della loro posizione, del loro asse di mon-
taggio e del loro principio di funzionamento. Le
canalizzazioni del carburante che li alimentano
sono libere. La scatola elettronica d'iniezione
(centralina) & libera ma non deve avere funzio-
ni superiori a quella di origine...».

— Collettore di aspirazione

Vale quanto detto a proposito del collettore di
scarico.

i I i -

zazioni.

Secondo I'articolo 283.3.2.3 dell’'Allegato J
non vi devono essere raccordi 0 connessioni
sulle canalizzazioni di carburante o di fiuido
idraulico passanti per I'abitacolo salvo per le
paratie anteriore e posteriore secondo i dise-
gni 253-1 e 253-2. Secondo quanto prescritto
dall'articolo 283.14.4 dell’Allegato J, nel caso
in cui il serbatoio di sicurezza sia in comunica-
zione o all'interno dell’abitacolo, esso deve es-
sere obbligatoriamente isolato dall’abitacolo
stesso mediante paratie ininfiammabili e sta-
gne che impediscono cfualsiasi infiltrazione di
carburante nell'abitacolo o qualsiasi contatto

con la tubatura di scarico. Cid puo avvenire uti-
lizzando una vera e propria paratia di separa-
zione tra il vano in cui & ubicato il serbatoio e
I'abitacolo oppure chiudendo il serbatoio di si-
curezza in una «scatola» metallica stagna ai li-
quidi e alle fiamme, munita di una finestrella in
materiale plastico ininfiammabile e trasparente
(in modo da permettere ai Commissari Tecnici
di verificare i dati di riconoscimento stampiglia-
ti sul serbatoio). In questa scatola andranno
anche contenuti gli eventuali raccordi delle tu-
bazioni di entrata e di uscita del carburante nel
serbatoio e il bocchettone di riempimento. L'u-
bicazione e la dimensione dell’orifizio di riem-
pimento cosi come quella del tappo di chiusu-
ra possono essere cambiate liberamente. L'o-
rifizio di riempimento dovra trovarsi all'esterno,
sulla carrozzeria del veicolo o nello spazio ri-
servato ai vetri posteriori ma, in ogni caso,
senza sporgere. Se esso si trova all'interno
della carrozzeria (tipo quello usato sulle vettu-
re di serie), andra previsto obbligatoriamente
un ricettacolo per I'evacuazione verso I'ester-
no del carburante che si dovesse versare fuo-
ri. In alternativa alla paratia € ammesso mon-
tare il bocchettone di riempimento del serba-
toio all'interno dell'abitacolo, nel qual caso de-
ve essere adeguatamente protetto in maniera
tale da impedire fuoriuscita di carburante o rot-
ture, ad esempio con una doppia protezione
con due tappi a chiusura stagna. Sono am-
messi i fissaggi del serbatoio alla vettura trami-
te cinghie metalliche e/o non metalliche che
garantiscono un adeguato fissaggio del serba-
toio stesso.

RIF.: NS15 CAP. Il ART. 20
ORDINE DI PARTENZA

A?giungere alla fine di questo articolo:

«|l concorrente che si presenta in ritardo al suo

turno di partenza verra penalizzato di 2 minuti e

messo in coda a tutti gli altri concorrenti». Se

guesto ritardo supera 15 minuti verra escluso
alla gara». Applicazione immediata.

PROVVEDIMENTI
DISCIPLINARI

SENTENZA N. 4/97 MASSELLI
PIERANGELO:
CHALLENGE FERRARI - Monza 29/6/97;
Comportamento scorretto verso altro condutto-
re: Giorni 45 di sospensione licenze sportive
con la sospensione condizionale della sanzio-
ne per il periodo di anni uno (decor. 15/7/97).
SENTENZA N. 5/97 Org. C.R. MOTOSPORT:
TROFEO MONTI AURTENCI E AUSONI 1997.
Irregolarita organizzative: «sospensione delle
licenze di Organizzatrice per giorni 60 con la
sospensione condizionale della sanzione per
anni uno (decor. 15/7/97).
SENTENZA N. 6/97 MARIO ROVIDA
CIVT - Imola, 8/6/97
«Opposizione»: A parziale modifica del decreto
n. 10/97, si riduce la sospensione delle licenze
a giorni 90 (decor. 12/6/97) e ammenda di Lire
un milione».
SENTENZA N. 7/97 SELLANI ANDREA
TROFEO MINI COOPER 15/6/97 MAGIONE
«A Parziale modifica del decreto n. 16/97, si ri-
duce la sospensione delle licenze a giorni 60
decor. 18/6/97)

ENTENZA N. 8/97 «ODEON»
TROFEO MINI COOPER, MAGIONE 15/6/97
A parziale modifica decreto n. 13/97, si riduce
la sospensione a giorni 60 (decor. 18/6/97)

SENTENZA N. 9/97 PAOLO ZADRA

TROFEO MINI COOPER Magione 15/6/97

A parziale modifica decreto n. 15/97, si riduce
la sospensione delle licenze a giorni 60 (decor.
18/6/97)

DECRETO N. 18/97 UGOLINI PAOLO
DECRETO N. 19/97 PENNACCHINI GILBER-

TO

RALLY DEL CASENTINO 6/7/97

60 giorni di sospensione licenze per vettura
sottopeso decorrenza: 15/7/97

DECRETO N. 20/97 SPONTICCIA LUIGI
Giorni 90 di sospensione licenze per vettura
sottopeso decorrenza 15/7/97.

RIF: MODIFICHE AL CAPITOLO
«REGOLAMENTAZIONE
SPECIFICA DELLE VETTURE
FUORISTRADA PREPARATE
(GRUPPO T2)» ARTICOLO 285
DELL'ALLEGATO J

285.5.3 Sospensione

La Frase:

«Per i veicoli a ruote indipendenti, i punti di fis-
saggio inferiori dei triangoli di origine, lato te-
laio (a +/- 20 mm), dovranno essere conservati.
Solo dei rinforzi di questi punti saranno autoriz-
zati».

€ modificata come segue:

«Per i veicoli a ruote indipendenti, i punti di fis-
saggio dei triangoli inferiori di origine, lato te-
laio (a +/- 20 mm), dovranno essere conservati.
Solo dei rinforzi di questi punti saranno autoriz-
zati».

(A partire dal 1. Gennaio 1998).

RIF: MODIFICHE AL CAPITOLO
«REGOLAMENTAZIONE
SPECIFICA VETTURE

DI PRODUZIONE (GRUPPO N)»
ARTICOLO 254
DELL'ALLEGATO J

254.6.6.1 Esterno

La frase:

«|l montaggio di protezioni inferiori & autorizza-
to soltanto nei Rallyes, a condizione che siano
effettivamente delle ﬁrotezioni e che rispettino
I'altezza dal suolo, che siano smontabili e che
siano concepite esclusivamente e specifica-
mente al fine di proteggere gli elementi se-
guenti: motore, radiatori, sospensioni, cambio,
trasmissione, scarico, estintori, & modificata
come segue:

«|l montaggio di protezioni inferiori & autorizza-
to soltanto nei Rallyes, a condizione che siano
effettivamente delle Erotezioni e che rispettino
l'altezza dal suolo, che siano smontabili e che
proteggano gli elementi seguenti: motore; ra-
diatori; sospensioni; cambio; serbatoio; tra-
smissione; sterzo; scarico; bombola dell'estin-
tore».

(Applicazione immediata).

RIUNIONE DELEGATO
SPORTIVO AC. VARESE

Si comunica, per o%portuna conoscenza, che il
Delegato Sportivo dell’A.C. Varese ha indetto
una riunione dei licenziati Csai presso la sede
dell’Automobile Club Varese viale Milano 25 al-
le ore 21.00 di mercoledi 30 luglio 1997, per
conoscere le proposte e i suggerimenti riguar-
danti la normativa sportiva e tecnica del 1998.




F.3 L'analis

In vista delle ultime tre gare il campionato tricolore si scalda:
mentre Couto, dato per favorito a inizio stagione, deve
dimostrare di non essere in crisi, c’é Barindelli in ascesa che
puo dare una mano al compagno Martini, leader della serie...
A MAURIZIO RAVAGLIA

fotografie COLOMBO
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André Couto, sopra, é
il pileta piu discusso
del momento in F.3:

il giovane portoghese
di Macao, dato per
grande favorito, sta
segnando il passo

con la Dallara 397-Fiat
della Prema. Cosi
Oliver Martini, sotto,
ha preso il largo
conquistando

un margine di 21 punti
con la Dallara 397-Opel
della Rc Motorsport.
Nella contesa si é
inserito anche Cadei,

a lato, che ora occupa
il 2. posto grazie

a una bella
progressione

di risultati negli vitimi
quattro appuntamenti
finiti tutti in zona
podio

e \-’?B"‘“
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sando un periodo vincente € un fatto che

non puo essere negato, né ignorato. Le se-
dici monoposto dello schieramento di Magione,
il settimo del campionato, rappresentano non
soltanto il record negativo della stagione ma an-
che un inequivocabile indizio che la situazione
sta sfuggendo di mano. Che cosa stia provocan-
do quella che ormai € un’epidemia, € un interro-
gativo che affonda principalmente nello scarso
afflusso di denaro. Gli investimenti pubblicitari
verso la Formula 3 sono calati in maniera eviden-
te, la quasi totalita delle squadre del tricolore ha
difficolta nel far quadrare i conti, alcuni piloti non
sanno se riusciranno ad affrontare tutte e tre le
gare che ancora mancano alla conclusione. Ecco,
dunque, che la Formula 3, perennemente in bili-
co tra categoria scuola e semi professionismo, e
alle prese con costi insostenibili, rischia lo stato
di crisi. Trovare una soluzione che rilanci in Italia
la specialita prima che sia veramente troppo tar-
di, spetta adesso alla federazione nazionale. Ep-
pure, messe da parte le questioni economiche, lo
scenario in pista € comunqgue attraente, nella
partita che davvero conta, quella per le vittorie e
per il titolo, lo spettacolo non & sicuramente di li-
vello modesto, e gli argomenti non mancano.
Quali, ad esempio, le scostanti prestazioni del
portoghese André Couto, indicato a inizio stagio-
ne come l'uomo da battere, e quelle invece con-
vincenti del giovanissimo Marco Barindelli.

IL CASO COUTO
Dicono che sul fronte della prestazione pu-

Che in Italia la Formula 3 non stia attraver-

ra André Couto non & secondo a nessuno;

un pilota istintivamente veloce e quindi
capace di compiere il giro perfetto. Stando agli
apprezzamenti di molti, la rincorsa del 20enne
portoghese di Macao al titolo tricolore doveva
essere una semplice formalita, o poco piu. Nel
calcolo era pure compreso il materiale di primis-
simo ordine a sua disposizione: la competitivita e
|I'esperienza della squadra vicentina Prema e I'ap-
poggio della Novamotor, che puntava sul biondo
André nella sfida con la Opel-Spiess per la supre-
mazia tra i motori. Ma nelle ultime tre gare, gmp-

E  as



W) Varano, Monza e Magione, Couto ha sconfes-
sato chi, ancora ai primi di giugno, lo considerava
gia campione. Il grossolano errore di Magione, il
terzo consecutivo, e i contrattempi nelle qualifi-
cazioni sono riconducibili a un certo nervosismo
che pare aver preso il sopravvento sull’'autocon-
trollo. Il testacoda compiuto nell’'ultimo giro del-
la gara in Umbria, mentre il portoghese era se-
condo, & un episodio che trova una spiegazione
soltanto con la perdita di concentrazione. Chi lo
conosce abbastanza da vicino, suggerisce un'in-
terpretazione del caso: André é prigioniero di
un‘avventura che non ammetteva sconfitte.
Dunque, l'effetto del ruolo di grande favorito
nella corsa al titolo che gli avevano cucito addos-
$0. Quando le cose hanno cominciato a girare
storte, come a Varano e poi a Monza, qualcosa si
€ incrinata nell’equilibrio psichico del ragazzo,
una circostanza che si usa definire con «non c'é
con la testa». | due mesi di sosta che precedono
la gara di Binetto, terzultima manche del campio-
nato, lo aiuteranno sicuramente a ritrovare la se-
renita e la concentrazione con le quali tentare un
recupero sul leader Oliver Martini, che é difficile
ma non gia impossibile.

BARINDELLI PRENDE QUOTA

0sse una societa quotata in borsa, le sue
Fazioni potrebbero attirare I'attenzione di

qualche investitore e rivelarsi, nel tempo,
anche un buon affare. Ventenne comasco, Marco
Barindelli & indicato come la rivelazione della sta-
gione, almeno fino a 0ggi; non avesse disputato
I'ultima gara del campionato '96 di Formula 3, me-

fotografie COLOMBO

riterebbe anche lo status di migliore debuttante.
E veloce in prova e in gara, nelle sfide ravvicinate
Ci sa fare, se la cava pure nella messa punto della
vettura. A Magione si € infilato in tasca, per la ter-
za volta nelle ultime quattro corse, il terzo posto.
D'accordo che Barindelli conosce molto bene il
circuito umbro - ha gareggiato I'anno scorso con
la Formula Campus, ed esordito con le monopo-
sto cadette, mentre nel '95 aveva affrontato un
paio di sfide del Challenge Formula Ford - e alle
spalle ha un’organizzazione di primo piano, qual &
la Rc Motorsport. Ma i risultati non arriverebbero
senza il talento naturale, soprattutto in una cate-
goria che continua a essere frequentata da gente
esperta, veterani pronti a usare tutti i trucchi del
mestiere. Cosa che, inevitabilmente, ancora man-
ca al giovanissimo lombardo, studente di econo-
mia alla prestigiosa Bocconi di Milano. w

Sopra, Cammarone

é stato muitato di
cinque milioni di lire
perché aveva le scritte
della 08 e non quelle
della Erg, sponsor
ufficiale della F.3
italiana. L'ammenda é
frutto di un
regolamento assurdo
che disincentiva la
presenza dei piloti in
un momento in cui non
ci sono grandi risorse
economiche. Sotto,
Barindelli 'emergente
del momento e una
immagine del paddock
di Magione: se non
altro I'occhio non é
rimasto deluso...




E Ghinzani

deluso va
all’attacco

a Peroni Promotion, so-

cieta romana cui e affida-
ta la promozione del trico-
lore Formula 3, rivendica il
merito di aver fatto comun-
que partire il campionato,
nonostante fossero saltati
in extremis un accordo di
sponsorizzazione e l'intesa
con la Rai. Ma nella cerchia
degli addetti ai lavori non
tutti sono d'accordo. Gli
scontenti puntano I'indice
sugli scarsi risultati raggiun-
ti nella propaganda della se-
rie nazionale: le tribune de-
gli autodromi continuano a
essere desolatamente vuo-

te, anche in una pista come
Magione che storicamente
ha sempre richiamato pub-
blico, e a un passo da un
luogo di villeggiatura qual &
il lago Trasimeno, mentre la
televisione & intervenuta
soltanto in occasione del
Lotteria di Monza. La For-
mula 3 pare dungue un pro-
dotto difficile da vendere.
«Le cose stanno cosi, pur-
troppo - afferma senza peli
sulla lingua Piercarlo Ghin-
zani, il piu combattivo ma
anche il piu amareggiato tra
i titolari delle squadre di
punta - Mi sembra, pero, che
non ci sia la volonta di rad-
drizzare la situazione. Co-
minciamo a portare la gente
negli autodromi, magari con
iniziative semplici e a buon
mercato, come potrebbero
rivelarsi, ad esempio, il vo-

lantinaggio e la propaganda
dell’evento attraverso le ra-
dio e le televisioni locali.
Scommettiamo che qualco-
sa si muoverebbe? C'é un‘al-
tra questione, che non ri-
guarda direttamente la pro-
mozione ma, piu general-
mente, come é trattata e or-
ganizzata in Italia la Formula
3. Noi, cioé le squadre, assi-
curiamo uno spettacolo ma,
paradossalmente, dobbia-
mo pagare, intendo dire per
fare spettacolo. Sborsiamo
milioni, dall’iscrizione al
campionato all’affitto dei
box, addirittura al pedaggio
per parcheggiare il mo-
torhome nel paddock. Tutto
Cid é scoraggiante». Anche il
montepremi € una faccen-
da che fa discutere. Ritenu-
ta inadeguata di fronte al
mezzo miliardo oggi neces-
sario per affrontare la sta-
gione, la cifra prevista dalla
Csai per il ‘97 &, complessi-
vamente, di 200 milioni, la
meta dei quali messi a di-
sposizione dalla Pirelli. E cu-
rioso osservare che le quote
di iscrizione al campionato,
10 milioni per ogni mono-
posto, sono versate all'asso-
Ciazione italiana dei circuiti,
I'Aica, 1a quale poi presenta,
agli stessi partecipanti, il
conto per I'uso dei box e del
paddock. Nelle tasche del
vincitore del tricolore, co-
munque, finiscono al massi-
mo 70 milioni, 20 della Csai,
altrettanti della Pirelli e 30
quale ricompensa per le sin-
gole affermazioni, che ren-
dono ciascuna 3 milioni. Ma
per guadagnare tanto, il
campione dovrebbe con-
quistare il primato in tutte e
10 le corse. Cosa che non ac-
cadra quest'anno, con quat-
tro piloti diversi, Martini,
Couto, Cadei e Mediani che
si sono gia alternati in cima
alle classifiche. el

PREZZO/QUALITA
208.000
269.000
249.000
295.000
211.000
272.000
213.000
213.000

* esclusa)
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all’esperienza Sparco nellé corse la piu ampiagamma di
accessori tecnici per la tua auto. Sviluppati in collabora
zione con i Team ed i tecnici pit esigenti, dove la scelta
del meglio in tutto I'equipaggiamento € regola di successo.
Una vastissima scelta di prodotti per trasformare I"auto di

tutti i giorni in una autentica super ap%r chi vuole scoprire
il piacere della vera guida sportiv ome iniziare la trasfor-
mazione? Con i volanti sge"lall Sparco, le pedaliere, i
pomelli cambio in dllumlnlo 0 anatomici, i fondini stru-
mentazioni. E molti altri accessori ancora.
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48.000 (IVA escl.)

Misto CARBONIO
55 000 (IVA escl.)

PRECURVATE
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Dal leader mondiale nelle corse gli accessori che creano Ia passione per I'automobile

Per informazioni su tutti i prodotti e sugli oltre 200 punti 01 1_ 42 1 1 9 38
vendlta Sparco in Italia telefona al Servizio Clienti Sparco: . ¥

(AS3) Compila con tutti i dati questo coupon e invialo a Sparco: Via Lombardia, 5 - 10071 Borgaro (TO)
Riceverai in omaggio il Sparco per la tua auto e un set di adesivi
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LE GARE
IN ITALIA

Primo centro
per Scarpetta
in Gt special

RIJEKA - Non stava nel-
la pelle Angelo Scar-
petta dopo la vittoria
nel quinto atto della
Coppa Gt Special. Il pi-
lota laziale, alla guida
di una Porsche Carrera
Rs della classe Gt 2, ha
raccolto la sua prima
affermazione stagio-
nale. Quando scattava
il semaforo verde era
Dazzan a prendere il
comando, inseguito
da Pifferi, Scarpetta,
Padovani e «Romolet-
to. Schenetti era solo
settimo. Con Dazzan
in fuga tutta la gara vi-
veva sul duello fra
Scarpetta e Padovani
mentre dalle retrovie
si faceva largo De Ca-
stro. L'esito della gara
cambiava col ritiro di
Dazzan tradito dal mo-
tore. In testa balzava
Scarpetta che s'impo-
neva davanti a Padova-
ni. (m.m.)

| VELOCITA IN_CIRCUITO
Rijeka (Croazia), 20-7-1997
Coppa Gt Special

quinta prova della serie
Assoluta: 1. Scarpetta (Por-
sche Carrera Rs), 15 giri in
25'07"031 alla media di
149,347 kmh; 2. Padovani
(Parsche Carrera Rs) a 0523
3. «\Romoletto» (Porsche Car-
rera Rs) a 3"573; 4. De Castro
(Porsche Carrera 911) a 4"015
5. Virdis (Porsche Carrera Rs)
a9"632; 6. Schenetti (Maserati
Ghibli) a 23"642; 7. Martinelli
(Maserati Ghibli) a 24"100; 8
Corongi (Porsche 944 Tc) a
1'26"760; 9. Persiani (Nissan
300 2x) a 1'33"888; 10. M. Be-
nusiglio (Ferrari 348 Challen-
ge) a 1 giro; 11. R. Benusiglio
(Porsche 944 Tc) a 1 giro; 12
Pifferi (Maserati Ghibli) a 5 giri
Giro piu veloce: Alessandro
Dazzan, in 1'38"131 alla media
di 152,905 kmh

Y GXET] A RIJEKA IL FRATELLO DI NICOLA NON HA RIVALI

Larini colpisce
per la seconda volta

RIJEKA - Quando manca-
no solo due appunta-
menti prima della conclu-
sione del Citroen Saxo
Cup '97, Andrea Larini si &
regalato un'altra vittoria
dopo quella conquistata
sotto il diluvio di Magio-
ne. Il pilota toscano si &
battuto come un mastino
per tutta la gara, e a nulla
sono valsi gli sforzi di Giu-
seppe Burlotti per tenta-
re di spiazzarlo della lea-
dership della corsa. Al se-
condo via, dopo che il pri-
mo era stato invalidato
per l'uscita di pista di
Panzani, il portacolori del
team Tamburini si & fatto
largo fra il poleman Tobia
Masini e Paolo De Cristo-
faro per conquistare la
leadership della corsa da-
vanti a Massimiliano Mu-
gelli e a Walter Morelli. So-
lo per due giri Larini si
dovuto piegare alla sfre-
nata grinta di Mugelli e
Morelli che prendevano il
comando delle operazio-
ni per poi ristabilire i valo-
ri in campo e cercare di
guadagnare terreno da-
vanti a Burlotti e a Riccar-
do Raimondi. Intanto il
romano De Cristofaro ri-
tornava a piedi ai box do-
po aver avuto la meglio
dal contatto diretto con
Masini, mentre piu indie-
tro Cassi e Fulgenzi erano
in lotta per la sesta piaz-
za, insieme a Gentili e a
Raimondi. Con il susse-

guirsi dei giri I'atmosfera
raggiungeva i livelli di
guardia fra il battistrada
toscano e il pericoloso
Burlotti pronto a sferrare
|'attacco non appena si
presentava |'occasione. A
cinque giri dall'epilogo la
classifica vedeva in testa
Larini, seguito da Burlotti,
Riccardo Raimondi, Masi-
ni, Morelli, Cassi e Mugelli
e con Stefania Bragiotti
leader fra le «lady» pre-

senti nell'appuntamento
croato. Nel finale, quando
Larini pensava di spingere
al massimo per mettere
un margine di sicurezza
sulla leadership della cor-
sa, tutte le attenzioni del-
la corsa si spostavano sul
duello fra Riccardo Rai-
mondi e Giuseppe Burlot-
ti. A spuntarla era il bre-
sciano che si aggiudicava
la vittoria negli Under 25.
Massimo Manfregola

VELOCITA IN CIRCUITO

Rijeka (Croazia), 20 luglio 1997
Citroén Saxo Cup

quinta prova della serie

Assoluta: 1. Larini, 14 giri in 25'49"556 alla media di 135,566 kmh; 2.
Burlotti a 0"001; 3. Ri. Raimondi a 1"825; 4. Morelli a 1"948; 5. Mugel-
li a 5"626; 6. Masini a 13"939; 7. Ra. Raimondi a 14"410; 8. Cassi a
14"717; 9. Giraldi a 17"615; 10. Langella a 17"977; 11. Gentili a 19"233;
12. Fulgenzi a 20"370; 13. Baldan a 20"497; 14. Galluzzo a 22"082; 15.
Mancini a 22"588; 16. Tagliavia a 30"719; 17. Scarpis a 42"867; 18. Ca-
lella a 44"009; 19. Braggiotti a 44"190; 20. Pergetti a 44"473; 21. Assi-
rati a 44"605; 22. Grimoldi a 51"117; 23. Voltolina a 1'03"757; 25. Be-
lotti a 1'07"858; 26. Polmonari a 1'34"237; 27. Cremonesini a

1'34"'437; 28. Bulgarini a 2 giri.

Giro piu veloce: Tobia Masini in 1'48"803 alla media di 137,907 kmh.

RIJEKA - E stata unavolataa
tre quella che ha regalato a
Cristiano Coscarella la vit-
toria nel sesto appunta-
mento del monomarca del-
la Rover Italia. La gara e fini-
ta dunque al fotofinish in
uno scontro diretto a tre
che ha visto protagonisti
oltre al portacolori dell'E-
miliano anche il leader Pie-
tro Giuliani e Matteo Milani.
Dopo il via & stato Milani
prendere il comando delle
operazioni dopo aver supe-
rato il poleman Mario Saka-
moto e Italo Cantera, men-
tre dalle retrovie si faceva-
no largo Pietro Giuliani e
Cristiano Coscarella. Basta-
vano pochi giri perché il
quartetto di testa prendes-
se la fuga sul resto degli in-
seguitori. Il primo ad uscire
dal gruppo nel corso del
secondo giro & proprio
Cantera della Sportauto au-
tore di un‘ottima partenza
dalla seconda fila. In testa




i Nella gara della Saxo
Cup disputata a Rijeka,

il vincitore Larini,

sotto, precede Burlotti

\ e Riccardo Raimondi.
In basso nell'altra

pagina, Scarpetta

in trionfo dopo

la prima vittoria
stagionale in Coppa
Special Gt ottenuta

al volante di una

Porsche Carrera Rs

—
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j;] IN ENTRAMBE LE GARE

la gara c'é un continuo
scambio di posizioni fra I'al-
e del team Adolfo e Co-
ella, incalzato a sua vol-
dal grintoso Giuliani. Fra i
piloti di testa si innesca un
confronto che prosegue
er tutto il resto della gara.
Acontendersi la penultima
posizione si sono Sharon
esa con la vettura di Au-

nella foto sotto, e Silvano
Ancarani. La giovane stu-
dentessa di Lecco lotta con
il rappresentante della Ru-
bicone Corse, che riesce
spuntaria solo nell'ultima
parte della competizione.
Sul traguardo Coscarella
precede quindi di un soffio
Milani e Giuliani, con Saka-
moto quarto e staccato di
oltre sei secondi.
(m.m.)

1V TRe[[e] 54 DAVANTI A MILANI E A GIULIANL...

oscarella vince in volata

VELOCITA IN CIRCUITO

Rijeka (Croazia), 20 luglio 1997

Mini Cooper Trophy

sesta prova della serie
Assoluta: 1. Coscarella, 11 giri
in 22'10"931 alla media di
124,013 kmh; 2. Milani a 0"001;
3. Giuliani a 0"002; 4. Sakamoto
a 6"497; 5. Venturi a 11"487; 6.
Concetti a 11"487; 7. Claudio
Germoni a 13"188; 8. Carlo Ger-
moni a 13"305; 9. Questa a
21"533; 10. Leogrande a
21"610; 11. Fama a 21"610; 12.
Giovannetti a 22"807; 13. Gen-
tili a 29204; 14. Pizzicannelia a
29"856; 15. Vitiello a 29"856; 16.
Squillace a 48"417; 17. De Luca

_a 48"771; 18. Addari a 49°510;

19. Bravo a 51"746; 20. Ancara-

~ ni a 1'29"538; 21. Chiesa a

1'47"707.

. Giro piil veloce: Pietro Giulia-

ni in 1'59"240 alla media di
125,836 kmh.

ravolge“te

Sopra, Bertuzzi
é gia al comando
subito dopo

il primo via,

a testimonianza
della sua
schiacciante
supremazia.

A lato, Schenetti
mentre sta

per investire
una postazione
dei commissari
di gara
fortunatamente
senza
conseguenze

| VELOCITA IN CIRCUITO |
Rijeka (Croazia), 20 luglio 1997
Ferrari Challenge 355

quarta prova della serie
Assoluta (gara-1): 1. Bertuzzi, 13
giri in 21'43"825 alla media di
149,607 kmh; 2. De Cecco a 8"477;
3. De Iturbe 2 14"171; 4. Perazzinia
16"200; 5. Ragazzi a 16"910; 6.
Schenetti a 17"052; 7. Scapini a
24"587; 8. Baso a 35"017; 9. Garba-
gnati a 42°246; 10. Masselli a
43"475; 11. Lusuardi a 47"080; 12.
Pellin a 1'23"074; 13. Capitani a
1'31"457; 14. Braggiotti a 1'31"687;
15. Bertoletti a 1 giro; 16. Bene-
ventano a1 giro.

Giro piu veloce: Bertuzzi in
1'38"984 alla media di 151,588 kmh.
Assoluta (gara-2): 1. Bertuzzi, 13

giri in 21'46"251 alla media di
149,329 kmh; 2. De Cecco a 7"781;
3. Perazzini a 9"272; 4. Benaduce a
13"084; 5. De Iturbe a 13"084; 6. Ba-
S0 a 16"740; 7. Schenetti a 17"294;
8. Scapini a 24"002; 9. Garbagnati a
32"495; 10. Masselli a 34"495; 11.
Ragazzi a 39"574; 12. Lusuardi a
45"595; 13. Pellin a 54"856; 14. Capi-
tani a 1'05"588; 15. Bragiotti a
1'31"602; 16. Beneventano a1 giro;
17. Bertoletti a1 giro.

Giro pia veloce: Bertuzzi in
1'38"804 alla media di 151,864 kmh.

RIJEKA - E stato un Bertuz-
zi travolgente quello che
ha strapazzato gli avversari
nella quarta prova del Fer-
rari Challenge 355. Il pia-
centino, non ha avuto pra-
ticamente avversari in gra-
do di contrastarlo in Croa-
zia. Adesso, dopo la dop-
pietta di Rijeka, la sua lea-
dership &€ sempre meno
vulnerabile dagli attacchi
dei suoi avversari. «Avrei
potuto forzare anche di pit
la mia andatura nel corso
della gara-1, ma non sareb-
be servito a nulla se non a
prendere rischi inutili - ha
affermato il vincitore - La
mia Ferrari era praticamen-
te perfetta: vincere é stato
comunque facile anche se
con avversari come De Cec-
co e Perazzini é preferibile
non abbassare mai la guar-
dia». Dopo aver conquista-
to la pole in prova per Ber-
tuzzi non e stato difficile
scattare in testa in gara-1
per poi prendere la fuga
davanti al competitivo De
Iturbe, De Cecco, Ragazzi e
Perazzini. Con Bertuzzi
che faceva l'andatura, De
Cecco attaccava De Iturbe
per portarsi alle spalle del
battistrada insieme a Bep-
pe Schenetti che dalle re-
trovie entrava nella scia di
Scapini per poi risalire le
posizioni di testa. Al tra-
guardo finivano nell'ordine
Bertuzzi, De Cecco e De
Iturbe, con quest’'ultimo
che si fregiava della vittoria
nella speciale classifica ri-
servata ai «Gentlemen», da-
vanti a Perazzini e Garba-
gnati. In gara-2 la musica
non cambia: Bertuzzi con
uno scatto da felino si por-
taintestaal gruppoevain
fuga, mentre De Cecco,
sbagliando la partenza, vie-
ne risucchiato nelle retro-
vie fino al sesto posto. In-
tanto alle spalle dell'alfiere
della scuderia Rossocorsa
si inseriscono Perazzini, De
Iturbe, Ragazzi, Scapini e
De Cecco che comincia la
sua marcia di avvicinamen-
to per risalire la china. Il pi-
lota abruzzese al quarto gi-
ro era gia terzo a ridosso
del pilota della Motor Pe-
razzini. Infine, Perazzini,
che ha concludo al terzo
posto sotto la bandiera a
scacchi a nove secondi di
distacco dal vincitore, sie
aggiudicato anche il primo
posto nella speciale classi-
fica «Gentlemen Conchiglia
Shell». (m.m.)
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I'oltro domenico

A Frosinini
il Trofeo
Pergusa
PERGUSA - Non ce
I'nanno fatta i piloti si-
| ciliani a contrastare
| Duilio Frosinini (nella
foto sotto), che alla pri-
ma partecipazione al
Trofeo Pergusa di For-
| mula Junior si € aggiu-
dicato la serie. Il pilota
| di Gallarate ha vinto le
| due ultime combattu-
| tissime gare - disputa-
{ tesi a contorno del
Gran Premio del Medi-
terraneo di Formula
3.000 - nonostante i pi-
loti di casa abbiano fat-
| to di tutto per impe-
dirglielo. Ma sia nella 1
che nella 2. manche
Maneschi e Anastasi si
sono piazzati in que-
st'ordine alle sue spalle.

Piero Libro
B VE!
| Pergusa (En), 3 luglio 1997

Formula Junior
Trofeo Pergusa
quarta prova
Pri 1. Duilio Frosini
ni  (Reggiani) 8giri in
17'33"216, media 135,35 kmh
2. Maneschi (Cavallini) a
0"910; 3. Anastasi N. (Reggia-
ni) a 1"013; 4. Strano (Corsini)
a1"343; 5. Picciurro (Cavallini)
a 20"272; 6. Tartamella (Caval-
lini) a 25"852; 7. Auteri (Er-
molli) a 36"985; 8. Damigelia
| (Corsini) a 39"798; 9. Mentoli
P. (Tecno) a 57"023; 10. Ciantia
(Reggiani) a 1'08"703; 11. De
Fl'lDD]< (C allini) a 1'31"071
{ veloce: Strano in
7'% medn 137 629 kmh
- 1da gara: 1. Duilio Fro-
sinini (Reggiani) 8 giri in
17'23"697, media 136,591
kmh; 2. Maneschi (Cavallini) a
1"982; 3. Anastasi N. (Reggia-
ni) a 2"202; 4. Tartamella (Ca-
vallini) a 24"190; 5. Strano
(Corsini) a 24"354; 6. llacqua
(Reggiani) a 29"290; 7. Auteri
(Ermolli) 2 29"394; 8. Picciurro
(Cavallini) a 29"576; 9. Anasta-
si G. (Corsini) a 31"387; 10
Ciantia (Reggiani) a 41"758
11. De Filippis (Cavallini) a
)8 551
) piu veloce: Maneschi in
’09 026, media 138, kmh
La classifica final )l Tro
feo: 1. Frosinini punti 49; 2
Maneschi 36; 3. Spampinato
27; 4. Strano 17; 5. Anastasi G
15; 6. Anastasi N. 14; 7. Tarta-
mella e Ferraro 11; 9. llacqua
10; 10. Mentoli 3

{2 a1l<0 IL COMASCO ARRIVA SECONDO DIETRO AL SOLITO SANESI

Merzario entusiasma
con una splendida rimonta

MAGIONE - Per la quinta
volta stagionale e la quar-
ta consecutiva Stefano
Sanesi ha colto la vittoria.
Il toscano fin dalle prove
del sabato ha dimostrato
tutta la sua classe siglan-
do quasi a tempo scaduto
la settima pole in 7 gare.
Al semaforo verde Sacco-
manno parte bene e rag-
giunge Sanesi, i 2 proce-
dono appaiati per alcuni
metri, ma il toscano rie-
sce a prendere la testa
della gara. Alle loro spalle
sfilano Pardini e Peroni, Li
Calzi, Mancini e Francisci.
Solo ottavo Merzario, par-
tito dalla quinta fila per
problemi accusati in pro-
va dal motore «stanco»
della sua Centenari. Al
quinto giro, il duo di te-
sta continua a darsi batta-
glia. Al 6. giro Merzario &
quinto e supera al curvo-
ne Li Calzi in difficolta con
i freni posteriori, che lo
costringono ad una fer-
mata ai box. Piu staccati
Francisci e il campione in
carica Ronca in difficolta
con il cambio. Ad un terzo
della gara Sanesi precede
di un soffio Saccomanno
seguito da Pardini che in-
travede negli specchietti
un minaccioso Merzario.
Saccomanno, che fino al
15. giro aveva pressato da
vicino il leader, & costret-
to al ritiro per problemi
dell'acceleratore e Merza-
rio, superando magistral-
mente Pardini alla stacca-
ta del Curvone, si insedia
alle spalle del battistrada.
Sanesi continua cosi la
sua gara amministrando il
vantaggio; Merzario ro-
sicchia qualche secondo
ma, a causa di uno spec-
chietto staccatosi dalla
sua carrozzeria, alla fine,
si € accontentata della
conquista della seconda
piazza.

Tonino Menichetti

VELOCITA IN CIRCUITO
Magione (Pg), 20 luglio 1997
Campionato Prototipi

settima prova

Assoluta: 1. Sanesi (Lucchini
P3 97) 30 giri in 35'25"412 alla
media di 132,116 kmh; 2. Mer-
zario (Centenari M/1E) a 7"864;
3. Pardini (Lucchini P3 96) a
23"592; 4. Peroni (Lucchini P3
96) a 27"246; 5. Francisci (Tiga
97) a 37"120; 6. Ronca (Lucchini
P3 97) a 1 giro; 7. Prospero
(Lucchini P3 96) a 1 giro; 8. Me-
neghetti (Lucchini P3 96) a 1
giro; 9. Vallebona (Lucchini Sp
91) a 1 giro; 10. Chiminelli (Luc-
chini P3 95) a 2 giri; 11. Mancini
(Tampolli) a 8 giri; 12. Li Calzi
(Lucchini P3 97) a 9 giri; 13. Sac-
comanno (Lucchini P3 96) a 15
giri.

Giro piu veloce

24 valvole: 1. Sanesi (Lucchini
P3 97) 30 giri in 35'25"412 alla
media di 132,116; 2. Merzario
(Centenari M/1E) a 7"864; 3.
Pardini (Lucchini P3 96) a
23"592; 4. Peroni (Lucchini P3
96) a 27"246; 5. Francisci (Tiga
97) a 37"129; 6. Ronca (Lucchini
P3 97) a 1 giro; 7. Prospero
(Lucchini P3 96) a 1 giro; 8.
Mancini (Tampolli) a 8 giri; 9. Li
Camzo (Lucchini P3 97) a 9 giri;
10. Saccomanno (Lucchini P3
96) a 15 giri.

12 valvole: 1. Meneghetti (Luc-
chini P3 96) 29 giri in 35'46"212;
2. Vallebona (Lucchini Sp 91) a
27"2; 3. Chiminelli (Lucchini P3
95) a 1 giro.

Giro piu veloce: Meneghetti
1'12"494 alla media di 129,09
kmh.

PHOTO4

tus Elise Trophy nulla ha potuto fermare
Luigi Giannini (nella foto mentre guida la
pattuglia di Lotus). Il pilota romano a
Rijeka ha messo a segno una brillante vit-
toria che ha ancora piu valore se si consi-
dera che e stata conquistata in condizio-
ni fisiche precarie, a seguito di un fasti-
diosissimo stato influenzale. A rendere la
vita difficile a Giannini ci ha pensato Ales-
sandro Pagni che dopo aver centrato una
partenza da manuale dalla seconda fila,
ha bruciato sullo scatto sia il poleman
Giannini che Alberto Pedemonte andan-
do cosi in fuga per le prime due tornate
davanti allo stesso Giannini, Pedemonte
e Tonetti. Poi a ristabilire i valori in campo
¢i ha pensato il romano che ha messo alle
sue spalle il pilota toscano. Pedemonte,
Tonetti, il rientrante Manetti, Porello e
Bertuzzi. Mentre con il susseguirsi dei gi-
ri il plotone delle barchette inglesi tende

(o (VRSN Mo/ ) @ PAGNI E TONETTI COSTRETTI ALLA RESA

Giannini principe in Croazia

RIJEKA - Nel sesto appuntamento del Lo-

a sgranarsi e le posizioni di testa si conso-
lidano sempre piu, dalle retrovie la lotta
si fa serrata con Manetti che recupera
posizioni per riportarsi nella scia dei pri-
mi. Il pilota forlivese comincia la sua for-
sennata rimonta prima ai danni di Rober-
to Tonetti per la conquista della quarta
posizione e poi ai danni di Pedemonte
per cercare di avere la meglio anche sul
pilota genovese che a sua volta forza I'an-
datura per guadagnare la seconda piazza
(alla 6. tornata) dopo aver superato Pa-
gni. Fra Manetti e Pedemonte lo scontro
diretto raggiunge il suo culmine a due gi-
ri dall’'epilogo: Manetti tenta il sorpasso
sul pilota del team Audisio nel rettilineo
di partenza, ma Pedemonte chiude la
porta ed entrambi entrano in contatto fi-
nendo in testa-coda sul filo dei 180 kmh!
Pedemonte riesce a partire e a conclude-
re quarto mentre il rivale si ritira.
Massimo Manfregola
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VELOCITA IN CIRCUITO

Rijeka (Croazia), 20 luglio 1997
Lotus Elise Trophy
(sesta gara della serie)

- Assoluta: 1. Giannini, 15 giri in
26'12"802 alla media di 143,102
kmh; 2. Pagni a 3"505; 3. Tonet-

ti a 4"311; 4. Pedemonte a
5"793; 5. Porello a 35"391; 6.
Nobili a 37"932; 7. Bertozzi a
47"235; 8. Zadra a 47"474; 9.
Conti a 50"092; 10. Dall'Olmo a
1'21"177.

Giro piu veloce: Giannini in
1'42"926 alla media di 145,782
kmh.

Al volante della fida
Lucchini P3/96,
Meneghetti, a sinistra,
ha conquistato

la vittoria

fra i prototipi

12 vaivole.

Sotto a sinistra,
ecco il via

della settima

gara stagionale

del Campionato
italiano prototipi
dove Stefano Sanesi
é andato a cogliere
la quinta
affermazione
imponendosi

al cospetto
dell’inossidabile
Arturo Merzario...

fotografie COLOMBO

FIIEIE ROVINI ANCORA LEADER DEL TROFEO AICA

Cazzaniga non cede
e trionfa in Umbria

MAGIONE - Al termine di
una gara divertente e
dall'esito incerto, come &
nella tradizione della For-
mula Junior, Davide Caz-
zaniga & riuscito a salire
sul gradino piu alto del
podio nella quinta prova
del Trofeo Aica. Al pilota
della Corsini Corse va il
merito di aver ammini-
strato con freddezza la
gara approfittando del-
|'uscita del duo di testa e
rintuzzando gli attacchi
del piu esperto rivale. Al
semaforo verde Barbieri,
partito dalla pole, prende
il comando seguito da
Rovini, Dubbini, Rivolta,
Cristaldi, De Luca e Cazza-
niga. Nei primi giri si sus-
$eguono numerosi sor-
passi mentre Dubbini,
che aveva scavalcato Ro-
vini, & costretto al ritiro
per un testacoda al tor-
nantino e la conseguente
rottura della sospensio-
ne posteriore destra. Al 7.
giro Barbieri e Rovini so-
no molto vicini e si danno
battaglia, mentre Rivolta
precede Cazzaniga che si
€ sbarazzato di De Luca e
Sabbatini incalza Crispol-
di. Al 9. giro Cazzaniga su-
pera Rivolta alla Merzario
insediandosi alle spalle
del duo di testa. E nel
corso del 10. giro, Barbie-
ri tocca il battistrada Ro-
vini ed entrambi finisco-
no fuori. Rovini & il piu le-
sto a riprendere la corsa
perdendo posizioni men-
tre Barbieri & costretto al

ritiro. Il comando della
corsa passa nelle mani di
Cazzaniga seguito da Cri-
staldi, Sabbatini e Rovini
che si danno battaglia
per la piazza d'onore. Ro-
vini supera Sabbatini alla
Merzario e Cristaldi al
curvone. Negli ultimi giri

Rovini rosicchia secondi a
Cazzaniga. Ma quest'ulti-
mo riesce a vincere di mi-
sura davanti allo stesso
Rovini e Cristaldi. Dopo 5
prove Rovini comanda la
graduatoria con 70 punti
seguono Barbieri (55) e
Spoldi (34). (t.m.)

Amministrando con grande oculatezza

il vantaggio acquisito, Cazzaniga, sopra,

@ riuscito a salire sul gradino piu aito del podio
a Magione nella quinta prova del Trofeo Aica.
In alto Cristaldi, giunto terzo dietro a Rovini.

VELOCITA IN CIRCUITO
Magione (Pg), 20 luglio 1997
Trofeo Aica F. Junior

quinta prova

Assoluta: 1. Cazzaniga (Corsini) 21 giri in 28'41"032 alla media di
114,211 kmh; 2. Rovini (Locatelli) a 0"989; 3. Cristaldi (Benvissuto) a
8"025; 4. De Luca (Corsini) a 9"301; 5. Musani (Corsini) a 9"663; 6. Sabba-
tini (Reggiani) a 18"841; 7. Spoldi (Reggiani) a 19"23; 8. Molteni (Corsini)
a 20"342; 9. Pampado (Reggiani) a 35"168; 10. Roscio (Reggiani) a
47"028; 11. Pazzaglia (Reggiani) a 1'00"595; 12. Barozzi (Benvissuto) a
1'00"920; 13. Linossi (Reggiani) a 1'07"613; 14. Feltrin (Locatelli) a
1'08"754; 15. Ragendorfer (Casvallini) a 1'12"429; 16. Terrani (Corsini) a
1'18"722; 17. Barbieri (Reggiani)a 5 giri.

Giro piu veloce: Rovini (Locatelli) 1'20"585 alla media di 116,15 kmh.




I'altroa domenico

A Terrinca
trionfo
per Cesari

"SLALOM

Terrinca (Lw), 20 luglio 1997
Assoluta: 1. Cesari (Osella
Pa9) punti 135,64; 2. Rizzi
(Fiat X1/9 Dallara) 151,72; 3.
Mosca (Lancia Beta Monte-
carlo) 152,20; 4. De Martini
(Fiat X1/9) 154,61; 5. Mossia
(Fiat Uno 60) 161,78; 6. Man-
tovani (Fiat 500 Honda)
161,76; 7. Tosi (Peugeot Ral-
lye) 166,73; 8. Nieddu (Peu-
geot Rallye) 167,09; 9. Cara-
belli (Vw Golf Gti) 167,39; 10.
Fontanini (Peugeot 106 Ral-
lye) 167,90

GRUPPO N

Classe 1300: 1. Nieddu punti
167,09; 2. Martinetti 176,10,
3. Simonini 177,79; 4. Vene
160,69. Tutti su Peugeot 205
Rallye

Classe 1600: 1. Fontanini
(Peugeot 106 Rallye) punti
167,90,

Classe oltre 2000: 1. Pagliai
(Renault 5 Gt Turbo) 170,06

GRUPPO A

Classe 1600: 1. Tosi (Peu-
geot 205 Rallye) punti
166,73

GRUPPO SPECIALE

Classe 700: 1. Bisio (Fiat
500/700) punti 180,16.
Classe 1000: 1. Matana (A112
Abarth) punti 179,08

Classe 1150: 1 Mogqn<Fmt
Uno) punti 161,3

Classe 1300: 1 Cosentlno
(Simca R2) punti 186,84
Classe 1600: 1. Rizzi (Fiat
X1/9 Dallara) punti 152,86; 2
De Martini (Flat X1/9) 154,61;
3. Pallini (Fiat Uno)

Classe 2000: 1. Mosca (Lan-
cia Beta Montecarlo) punti
152,20; 2. Carabelli (Vw Golf
Gti) 168,69.

GRUPPO PROTOTIPI

Classe 1300: 1. Mantovani
(Fiat 500 Honda) punti
161,76,

GRUPPO SPECIALE PROTOTIPI
Classe Unica: 1. Cesari (Osel-
la Pa9) 135,54

DEDICA. «Ricky» Bra-
coni, vincitore per la
terza volta della Coppa
Teodori ad Ascoli Pice-
no, ha voluto dedicare il
successo al suo giovane
amico Max di Arezzo,
deceduto nel corso del-
la settimana alla vigilia
della gara in seguito ad
una complicazione do-
po essere rimasto folgo-
rato dalla corrente elet-
trica.

GUBBIO. In occasione
del Trofeo Fagioli che si
disputa il prossimo 10
agosto verra messo in
palio un trofeo alla me-
moria del compianto
presidente Balducci.

F.YT57Y BIELANSKI E PACINI DEBBONO ARRENDERSI

Braconi davanti a tutti
sul Colle San Glacomo

ASCOLI PICENO - Terzo
successo per Fulvio
«Ricky» Braconi nella Cop-
pa Paolino Teodori, giun-
ta alla 36. edizione. Una
vittoria che ha inaugurato
la nuova «veste» della
classica  cronoscalata
marchigiana impostata
ora su due manche di
1885 metri in luogo dei
precedenti 10 km circa.
Ne ha parzialmente risen-
tito il fascino di questa
che rimane una delle piu
datate gare su strada del-
I'italia centrale, ma a tutto
vantaggio della logistica
dei partecipanti presso la
nuova partenza a Colle
San Marco, della qualita
organizzativa e dello
spettacolo del pubblico
che si gusta un passaggio
in piu. Il successo di Bra-
coni con I'Osella Pa20Ss era
da pronostico, dopo il do-
minio nelle due salite di
prova. Bielanski e Pacini
hanno provato ad attac-
care, ma il pilota della
Lucchini si € lamentato di
una non perfetta regola-
zione dell'avantreno che
faceva prediligere al mez-
zo solo i tratti veloci. Per
Pacini una gara che lui
stesso ha definito «in di-
fesa» non potendo affon-
dare di piu per problemi
di assetto. Dietro ai tre pi-
loti da podio, che aveva-
no gia tutti vinto ad Asco-
li, si sono piazzati I'avelli-
nese De Donato ed il tren-
tino Biasioli, presenti per
doveri di Coppa Italia, da-
vanti all’'eugubino Rampi-
ni ed al pilota di casa Fa-
brizio Peroni che ha con-
quistato il trofeo Paolo
Zippi per la migliore pre-
stazione ascolana. Una
gara che ha convinto tut-

ti, soprattutto chi & salito
per la prima volta verso
Colle San Giacomo. Alle
spalle dei prototipi, i mi-
gliori sono stati i protago-
nisti della Supersalita: Ro-
berto Di Giuseppe ha
messo a frutto la sua mi-
gliore esperienza con la
Delta per mettere dietroiil
pilota di casa Alessandro
Gabrielli, mentre la supre-
mazia di Gruppo A é anda-
ta al bresciano Casimiro
Barbieri con I'M3 E36 della
Sport Racing. Nel Gruppo
N netto successo per An-
tonio Mastronicola con
I'Escort Cosworth, men-
tre sono meritevoli di
menzione per i successi in
classe Giuseppe Madonna
(N-1300), Alfio Bennati (N-
2000) e Massimo Tirabassi
(A-1600) con un crono di
tutto rilievo. Nella gara
club solita supremazia di
Marco Gramenzi con la

e SALUZZI
Seppur in veste rinnovata il percorso della Coppa
Paolino Teodori, ancora una volta, si é rivelato
pieno zeppo di insidie, come testimonia

rimmagine sopra. Sotto,in azione «Ricky» Braconi
che ad Ascoli ha colto la terza vittoria in carriera.

Delta S4 che ha dato il so-
lito spettacolo, preceden-
do Antonino Savoca su Al-
pine V6 turbo.

Giuseppe Saluzzi

VELOCITA IN SALITA
Ascoli Piceno, 20 luglio 1997
36. Coppa Paolino Teodori

cronoscalata valida per la Coppa
Italia

Assoluta: 1. Braconi (Osella
Pa20S-Bmw) 4'52"41; 2. Bielanski
(Lucchini P3 96-Bmw) 4'57"24; 3.
Pacini (Osella Bardahl-Bmw)
5'05"76; 4.De Donato (Osella
Pa20S-Bmw) 5'14"52; 5. Biasioli
(Lucchini-Bmw) 5'14"85; 6. Rampi-
ni (Osella Pa20-Bmw) 517"42; 7.
Peroni F. (Lucchini-Ford) 5'19"54;
8. Faggioli (Osella Pa20S-Renault)
520"10; 9. Scola D. (Osella Pa20s-
Bmw) 5'22"25; 10. Amodeo (Osella
Pa20S-Bmw) 5'23"29.

GRUPPO N

Classe 1300: 1. Madonna 6'33"39;
2. Armuzzi 6'36"00; 3. «Giovanni»
(Peugeot 106 Rallye) 6'38"49; 4.
Giuliani 6'38"58; 5. Palma (Peu-
geot 106 Rallye) 6'38"87; 6. Fe-
riozzi 6'39"47; 7. Pangrazi (Peu-
geot 106 Rallye) 6'40"28; 8. Ciar-
dini 6'42"11; 9. Pomante 6'42"58;
10. Tonelli 6'43"10; 11. Nenna
6'45"74; 12. Romoli C.A. (Peu-
geot 106 Rallye) 6'49"25; 13. Feb-
bo 6'53"83; 14. Massimi (Citroén
Ax Sport) 6'56"77. Gli altri su Peu-
geot 205 Rallye.

Classe 1400: 1. Nuti (Rover 114
Gsi) 7'04"87.

Classe 2000: 1. Bennati (Opel Ka-
dett Gsi) 6'13"70; 2. Torbi 6'13"94;
3. Pancotti (Alfa Romeo 33 16v)
6'14"71; 4. Faggioli S. 6'15"60; 5.
Ronchi 6'18"75; 6. Rocchetti
6'20"67; 7. Facchetti 6'23"16; 8.
baita 6'23"27; 9. Perotti (Opel
Astra Gsi) 6'31"68; 10. Di Giam-
battista (Opel Kadett Gsi)

6'35"80; 11. Valentini 6'38"13; 12.
Petrocco 6'45"60 (tutti gli altri su
Renault Clio Williams).

Classe 2500: 1. «Eva» 6"13"10; 2.
Cuccioloni 6'28"84; 3. Chiavaroli
6'34"83; 4. Delle Fave (tutti su
Renault 5 Gt Turbo).

Classe oltre 2500: 1. Mastroni-
cola (Ford Escort Cosworth)
6'07"92.

GRUPPO A

Classe 1000: 1. Forti 7'34"58; 2.
Gabrielli G. 7'42"08 (tutti su Fiat
Cinquecento).

Classe 1300: 1. Grifoni 6'22"96; 2.
Paloschi 6'32"25; 3. Morganti
6'36"00 (Peugeot 106 Rallye); 4.
Candini 6'47"34; 5. Savini (Peu-
geot 106 Rallye) 6'49"22.

Classe 1600: 1. Tirabassi (Citroén
Saxo) 6'10"06; 2. Marchesin (Hon-
da Civic Vti) 6"19"65; 3. Laureati
6'22"28; 4. Campogiani 6'27"11; 5.
Grossi 6'28"19; 6. Filiaggi 6'30"20;
7. Bianchini 6'35"65; 8. Pennesi
6'52"64 (tutti gli altri su Alfa Ro-
meo 33).

Classe 2000: 1. Di Fulvio R. (Opel
Kadett Gsi) 6'1878; 2. Baresi
(Ford Escort Rs) 6'36"58; 3. Co-
stantini (Fiat Tipo 16v) 6'45"33; 4.
D'Agostini (Peugeot 205 Gti)
6'59"76.

Classe 2500: 1. lacovella (Bmw
M3) 6'04"59; 2. Campoli (Alfa Ro-
meo 75) 6'28"58.

Classe oltre 2500: 1. Barbieri
(Bmw M3 E36) 5'57"91.
SUPERSALITA

Classe A1: 1. Piccin (Honda Civic
Vti) 6'10"94; 2. Piccioni (Peugeot
106 Ralye) 6'27"60; 3. Romoli D.
(Citroén Ax) 6'32"76.

Classe A2: 1. Filippo (Fiat Cin-
quecento) 6'06"52; 2. Carpani
(Renault 5 Gt Turbo) 620"70.
Classe A3: 1. Di Giuseppe R. (Lan-
cia Delta Integrale) 5'29"99; 3. Ga-
brielli A. (Lancia Delta Integrale)
5'32"19; 3. lacoangeli (Bmw M3
Evo) 5'33"49; 4. Gerardi (Alfa Ro-
meo 75) 6'29"40; 5. Terribili (Ford
Escort Rs) 6'31"87.

SUPERCAR GT

Classe C1: 1. Spada (Porsche 911
Carrera) 6'37"57.

PROTOTIPI

Classe P4: 1. Radicci (Lucchini -

Honda) 5'55"31.

Classe P3: 1. Peroni F. (Lucchini-
Ford) 5'19"54; 2. Faggioli M.
(Osella Pa20S-Renault) 5'20"10.
Classe P2: 1. Biasioli (Lucchini-
Bmw) 5'14"85; 2. Scola E. (Osella
Pa20S-Alfa Romeo) 5'23"35; 3.
Giorico (Osella Pa20S-Alfa Ro-
meo) 5'23"75; 4. Peroni S. (Luc-
chini-Alfa Romeo) 5'42"27; 5.
Ruffini (Osella Pa20S-Alfa Ro-
meo) 5'46"72.

Classe P1: 1. Braconi 4'52"41; 2.
Bielanski (Lucchini P3 96-Bmw)
4'57"24; 3. Pacini (Osella Bardahl-
Bmw) 5'05"76; 4. De Donato
5'14"52; 5. Rampini 5'17"42; 6.
Scola D. 5'22"25; 7. Amodeo
5'23"29; 8. Cappelli (Tiga-Alfa Ro-
meo) 5'49"17 (tutti gli altri su
Osella Pa20S-Bmw).

GARA CLUB

Classe N-1150: 1. Tosti (A112
Abarth) 7'29"72.

Classe A-1150: 1. Balloni (Fiat
127 Sport) 7'34"27.

Classe B-2500: 1. Gramenzi (Lan-
cia Delta S4) 5'24"19.

Classe Special Car-1000: 1. Vellei
(Fiat 600) 6'50"67.

Classe Speciale Car-1150: 1. Di
Martino (A112 Abarth) 6'49"14; 2.
Marini (A112 Abarth) 6'59"57; 3.
Di Muzio (Fiat 127 SPort) 7'36"32.
Classe Special Car-1300: 1. Di
Giuseppe G. (Fiat Ritmo) 6'34"72;
2. Di Fulvio L. (Fiat X1/9) 7'20"80.



' [.XT1/.Y RONCHI CONCLUDE SECONDO A 13" DALLA VETTA

Baribbi in scioltezza
‘assalta Romagnano

ROMAGNANO - Giunta alla
terza edizione, la breve sa-
lita - quattro chilometri in
tutto - che porta ad Azza-
go ha visto ben 15 parten-
ti al via nella categoria
prototipi. La presenza di
Ezio Baribbi non ha posto
dubbi sul nome del vinci-
tore: il bresciano ha fatto

| sua la gara guidando in

scioltezza. Imprevisto so-
lo il distacco inflitto agli
avversari: quasi 13" al se-
condo arrivato Giancarlo
Ronchi (nella foto sopra a

| destra) che ha preceduto

di misura Romano De Gan.
Di tutto rilievo le gare di
Anzeloni, 5. assoluto con
I'Alfa 155 Supersalita,
Grobberio, vincitore del
gruppo A e 11. assoluto, e
Bruno Negrente, 1. di

gruppo N nonostante la
sua Clio abbia perso un
paraurti lungo il percorso.
Mentre Baribbi padre ha
dominato fra i prototipi,
anche il figlio si & fatto
onore: Claudio si & infatti
aggiudicato la corsa di
contorno per autostori-
che. La gara e stata carat-
terizzata anche da qual-
che spettacolare inciden-
te. Uno dei piu rovinosi
stato quello di Serpelloni,
finito violentemente a
muro con la propria Opel
Astra, che & cosi la terza
vettura da lui distrutta
nelle ultime quattro gare
disputate... Da segnalare
inoltre che da parte di al-
cuni piloti & stata fatta ri-
chiesta agli organizzatori
di far disputare in futuro

la corsa in due manche
perché attualmente il per-
corso, pur essendo molto
bello e impegnativo, risul-
ta un po’ troppo corto.
Aldo Antolini

Romagnano, 20 luglio 1997

Salita di Romagnano
Assoluta: 1. Baribbi (Osella
Pa20S-3000 Bmw) 2'05°00; 2.
Ronchi (Symbol-A.R.) 2'17°70; 3.
De Gan (Gipi-Opel) 2'18"09; 4.
Benelli (Osella Pa20S-Bmw)
2'18"27; 5. Anzeloni (Alfa Romeo
155 Gta) 2'18"56; 6. Cianchini
(Lucchini 2500) 2'19"89; 7. Fer-
rais (Bmw M3 Sport) 2'20"02; 8.
«Kabibo» (Lucchini-Bmw)
2'21"34; 9. Giovannini (Lucchini-
A.R. 2500) 2'21"93; 10. Sanetti
(Sanetti-Honda Sport Prototi-
po) 2'25"78.

GRUPPO N

Classe 1300: 1. Tomasi (Citroén

AXx Sport) 2'42"03; 2. Cescato
(Peugeot 205 Rallye) 2'42"48; 3.
Ceccato (Peugeot 106 Rallye)
2'45"27; 4. Galletti (Peugeot 205
Rallye) 2'47"40; 5. Vettorel (Peu-
geot 106 Rallye) 2'50"91; 6. Gra-
ziani (Peugeot 106 Rallye)
3'13"71.

Classe 1600: 1. Accorsi (Peu-
geot 106 Rallye) 2'47°11; 2. Tu-
molo (Opel Corsa Gsi 16v)
2'52"99.

Classe 2000: 1. Negrente (Re-
nault Clio Williams) 2'29"26; 2.
Traverso (Peugeot 205 Rallye)
2'45"44; 3. Appiotti (Opel Kadett
Gsi) 2'58°73.

GRUPPO A

Classe 1300: 1. Merzi (Peugeot
205 Rally) 2'45"99; 2. Mori (Peu-
geot 205 Rallye) 2'50"49.

Classe 1600: 1. De Gasperi (Alfa
Romeo 33) 2'32"52; 2. Costa (Al-
fa Romeo 33) 2'38"12; 3. Apuzzo
(Opel Corsa) 2'41"61.

Classe 2000: 1. Grobbero (Re-
nault Clio Williams) 2'27"11; 2.
Ciresola (Opel Astra Gsi 16v)
2'31"29; 3. Tosetto (Opel Kadett

EXPRESS

16v) 2'33"25; 4. De Nale (Vw Golf
Gti 16v) 2'33"80.

Classe A/2: 1. Gromeneda (VW
Golf Gti 16v) 2'30"98.

Classe A/3: 1. Anzeloni (Alfa Ro-
meo 155 Gta) 2'18"56; 2. Ferrais
(Bmw M3 Sport) 2'20"02.
Classe P1: 1. Baribbi (Osella
PA20S-3000 Bmw) 2'05°00; 2. Be-
nelli (Osella Pa20S-Bmw)
2'18"27; 3. «Kabibo» (Lucchini-
Bmw) 2'21"34.

GRUPPO CN

Classe P2: 1. Ronchi (Symbol-
A.R.) 2'17"70; 2. Casagrande
(Lucchini Sp91-Alfa Romeo)
2'27"49; 3. Lieto (Hydra-Alfa Ro-
meo) 2'42"43.

Classe P3: 1. De Gan (Gipi-Opel
2'18"09; 2. Cianchini (Lucchini
2500) 2'1989; 3. Giovannini (Luc-
chini AR 2500) 2'21"93.

Classe P4: 1. Sanetti Luca (Sa-
netti-Honda Sport Prot.)
2'25"78; 2. Viali (viali-Tipo 2)
2'33"56; 3. Sanetti Guido (Sanet-
ti-Honda Sport Prot.) 2'35"32.
Classe P5: 1. Viali (Viali-Tipo 1)
2'28"55.
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I'altro domenico

Castelgrande
applaude
lacampo

Castelgrande (Pz), 20 luglio
1997

1. Trofeo Comune
di Castelgrande

gara nazionale

1. lacampo (Fiat X 1/9)

145,49; 2. Pepe (Fiat X 1/9) |

152,79; 3. Nicoloro (Lancia
Delta Ev) 153,79; 4. Perrotta
(Renault 5 Gt Turbo) 154,52;

5. Ciaglia (Citroén Saxo 1600) |

157,97; 6. D'Amanda (Re-
nault 5 Gt Turbo) 158,54; 7.
De Stefano (A112) 159,24; 8.
Ciaglia (Peugeot 106 Rally)
159,86; 9. Tramutola (Peu-
geot 205 Rally) 159,94; 10.
Basile (A112) 160,72.

GRUPPO N1

Classe 1300: 1. Ciaglia (Peu-
geot 106 Rally) 159,86; 2. Tra-
motola (Peugeot 205 Rally)
159,96; 3. Pepe (Peugeot 205
Rally) 164,23; 4. Piscitiello
(Peugeot 205 Rally) 167,18; 5.
Ferro (Peugeot 205 Rally)
169,23.

Classe 1600: 1. Trinchillo
(Opel Corsa Gsi) 177,18.
Classe 2000: 1. Lombardi
(Peugeot 205 Gti) 168,31.
Classe oltre 2000: 1. Nicolo-
ro (Lancia Delta Ev) 153,79; 2.
Perrotta (Renault 5 Gt Tur-
bo) 154,52; 3. D'Amanda (Re-
nault 5 Gt Turbo) 158,54.
Classe A: 1. Ciaglia (Citroén
Saxo 1600) 157,97; 2. Con-
fuorti (Peugeot 205) 163,73.
Classe $3-1150: 1. De Stefa-

no (A112) 159,24; 2. Basile |

(A112) 160,72.

Classe $6-2000: 1. Pepe (Fiat
X 1/9) 152,79; 2. De Vito (Fiat
Ritmo 125) 162,81.

Classe P2-2050: 1. lacampo
(Fiat X 1/9) 145,49.

Trofeo Fiat: 1. Meneghetti
(Trofeo Fiat 500 SI) 174,49.

FINLANDIA. Nuova

trasferta nel mondiale |
per I'ltalia rally fans club |

di Pisa. Il sodalizio tosca-
no ha in previsione di

partire adesso per il
1000 Laghi che si disputa |

dal 26 agosto al 1 set-
tembre. || costo del

viaggio & di 2 milioni e |

99 mila lire. Per informa-
zioni
050/80.33.21.

ROVINL. Con il 2. po-
sto conquistato a Ma-
gione Riccardo Rovini si
€ insediato al comando
della classifica del Tro-
feo Aica con 70 punti.

DUBBINI. E stata una |
trasferta nera, quella di |
Dubbini in terra umbra |
per la quinta edizione |

del Trofeo Aica di For-
mula Junior. Il pilota del-

la Reggiani, infatti, ha

collezionato due ritiri in
entrambe le manche.

telefonare allo |

Sotto i faentini Errani e Casadio festeggiano

sul podio la vittoria al rally del Calatino. In terra
di Sicilia i due romagnoli hanno preceduto

i piemontesi Borsa-Berra giunti secondi

al termine di una grandissima battaglia.

A destra, invece, il leader della Coppa Italia 5.
zona Lagana che con una Subaru Legacy

della Procar ha concluso al terzo posto
accusando un ritardo di pio

di un minuto dalla coppia di testa...

SOLO 7" HANNO DIVISO | DUE PROTAGONISTI

CALTAGIRONE - Capita ra-
ramente di assistere ad
un rally cosi incerto ed
entusiasmante che ha vi-
sto tre equipaggi conten-
dersi la vittoria dal primo
all'ultimo metro delle die-
ci prove speciali. E suc-
cesso al «Rally del Calati-
no» (organizzato dalla
Provincia Regionale e dal-
I'Azienda Turismo di Cata-
nia con la collaborazione
tecnica del Team Paliké)
dove Errani, Borsa e La-
gana si sono inseguiti,
senza riuscire a sganciarsi
I'uno dall’altro. Alla fine
hanno avuto la meglio Er-
rani-Casadio (Ford Escort
Cosworth) che inseguiva-
no la vittoria per riaprire
la corsa al titolo della
Coppa Italia quinta zona
che vede al comando La-
gana. Errani ha attaccato
a fondo, vincendo 7 delle
10 speciali, ma sempre
con distacchi irrisori,
spesso anche un solo se-
condo. Peraltro quando a
vincere nelle altre tre &
stato Borsa (con Alessan-
dra Berra su Escort), i
tempi sono stati presso-
ché identici. Al traguardo
solo 7" hanno diviso il vin-
citore da Borsa, giunto
secondo. Lagana iscritto
con la Subaru Impreza, si
e presentato per neces-
sita a Caltagirone con la
Legacy che come diceva
I'interessato «soffre un
po’ nel veloce». E Lagana
ha accusato proprio que-
sto lieve gap nella mag-
gior parte delle prove
speciali, quasi tutte me-
dio veloci. Ma non inganni
il suo distacco di 1'05". Di
questi, 21" li ha presi nel-
I'ultima speciale per un
lungo che lo ha mandato
contro un albero e co-
stretto ad una marcia in-
dietro per rimettersi in
marcia. Strenua lotta an-
che per il quarto posto

andato a Fatuzzo-Guzzar-
di. Serrata la contesa an-
che nella sezione riserva-
ta alle «storiche» dove
Verso-Bentivegna si sono
imposti dopo un'accesa
battaglia contro i rivali
Varsallona-Grazioso.

Edo Murabito

Caltagirone (Ct),
19-20 luglio 1997
Rally del Calatino

valida per la Coppa Italia 5. Zona
Errani-Casadio

>
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RALLY

(Ford Escort Cosworth) in
48'48"; 2. Borsa-Berra (Ford
Escort Cosworth) a 7”; 3. Lagana-
Guglielmi (Subaru Legacy) a
1'05"; 4. Fatuzzo-Guzzardi (Ford
Escort) a 5'08"; 5. Vara-Mogavero
a 5'09"; 6. Mole-Albani (Renault
Clio Williams) a 5'52"; 7. Castella-
ni-Cerboni (Renault Clio Wil-
liams) a 6'55"; 8. Casa-Gurrieri
(Peugeot 205 Gti) a 7'46"; 9.
Ciffo-Gismondo (Peugeot 106) a
7'51"; 10. Terracchio-Plazzotto
(Opel Kadett Gsi) a 7'58".

1. Ciffo-Gismondo
(Peugeot 106) 56'39"; 2. Calabro-
Vercelli a 19"; 3. Scannella-Cana-
nella a 56"; 4. Ventura-Fornaro a
1'53"; 5. Furnari-Nania a 2'26"; 6.

E 3
CALAT

T TROFEO PROVINCIA REGIONALE DI CATANIA

Cavalieri-Bonocore a 2'55"; 7.
Scarlata-Micalizzi a 4'19" (tutti gli
altri su Peugeot 205 Rallye).

0: 1. Vara-Mogavero
(Renault Clio Williams) 53'57"; 2.
Molé-Albani (Renault Clio Wil-
liams) a 43"; 3. Castellani-Cerbo-
ni a 1'46"; 4. Casa-Gurrieri (Peu-
geot 205 Gti) a 2'37"; 5. Alibran-
do-Messina (Opel Corsa Gsi) a
3'19"; 6. Casablanca-Foscolo
(Opel Corsa Gsi) a 3'54"; 7. Pezza-
no-Marzo (Renault Clio Williams)
a 3'54"; 8. Impollonia-iImpolionia
(Opel Astra Gsi) a 4'52"; 9. Cara-
mazza-Caramazza (Peugeot 309
Gti) a 8'02".

0: 1. Di Perna-Barto-
lotta 57'56"; 2. Schepisi-Biondo a
24"; 3. Padova-Cannizzaro a 55"
(tutti su Renault 5 Gt Turbo).

2500: 1. Fatuzzo-

Guzzardl 53'56"; 2. Falzone-Chio-
falo a 16'34" (entrambi su Ford
Escort Cosworth)‘

)0: 1. Stracuzzi-Smirol-
do 57'45"; 2. Imbro-Corso a 3'17";
3. Parnasso-Fedele (Fiat 500) a
510" (tutti gli altri su Peugeot
205 Rallve),

2( 1.Terracchio-Palaz-
Zotto (Opel Kadett GCsi) 56'46"; 2.
Coriglie-De CIo (Fiat Uno 70) a
1'29"; 3. Li Fonti-Giannone (Opel
Kadett Gsiha1'a1".
oltre 2500: 1. Errani-Ca-
sadlo 48'48"; 2. Borsa-Berraa 7%;
3. Lagana-Guglielmi (Subaru Le-
gacy) a 1'05" (tutti gli altri su
Ford Escort Cosworth).
iche: 1. Verso-Bentive-
gna (Austln Morris) in 1.00'35"; 2.
Varsallona-Grazioso (Ar Giulia Gt)
a 22"; 3. Salerno-Feo (Porsche
911) a 2'36"; 4. Naso-Nobile (Ar
Giulia) a 3'11"; 5. Marino-Mar-
cinnd (Lancia Fulvia) a 3'36"; 6.
Aiello-Matina (Fiat 850 coupé) a
5'05"; 7. Lo Presti-Mantia (Fiat
850 coupé) a 8'05"; 8. Alia-Cange-
mi (Fiat Ab 695) a 11'02".




{1l A FOLIGNO IL PILOTA SPEZZINO CON LA CLIO HA PRECEDUTO SCATTOLON DI 11 SECONDI

Flgoll detta legge dall’'inizio alla fine

FOLIGNO - Marco Figoli ha
vinto la prima edizione del
rallysprint valle Umbria
Sud. Nel pieno rispetto
dei pronostici, il pilota
spezzino si & aggiudicato
tutte le sei prove speciali
in programma aumentan-
do prova dopo prova, il di-
stacco dal diretto insegui-
tore, Scattolon, alla fine
secondo a 11 secondi. Nel-
la seconda prova il voghe-
rese riusciva a vincere
eguagliando il tempo di
Figoli ma poi, nella quarta,
arrivato «lungo» un paio di
volte, per un secondo la-
sciava il secondo posto a
Lo Coco. Per quest'ultimo
si € trattato dell'unica
prova in cui non si & piaz-
zato terzo, posizione che
di conseguenza ha man-
tenuto anche nella classi-
fica finale. Immediata-
mente alle spalle del ter-
zetto di testa si accende-

va una lotta che vedeva
costantemente alternarsi
Schenetti, Berretti e I'e-
sperto Guarducci, che poi
concludevano nell'ordi-
ne. Tra questi, nel corso
della gara, si sono inseriti
occasionalmente Simon-
celli - suo miglior risulta-
to, quarto posto assieme
a Guarducci nella quinta
speciale) e Sangermani in
evidenza nelle due prove
centrali quarto nella terza
assieme a Guarducci e
quinto nella quarta insie-
me a Schenetti - i quali
hanno terminato la gara
rispettivamente settimo e
ottavo. Primo di Gruppo N
e risultato, senza fatica,
Guarducci. Inizialmente al
comando del Produzione
si era portato Tesi, ma nel-
la seconda prova un pro-
blema al cambio lo ferma-
va lasciando via libera al
pratese.Dei 38 equipaggi

partiti (32, hanno conclu-
s0). Sfortunata la trasferta
dell'equipaggio romano
Fabiano - Gianiorio, uscito
di strada durante il terzo
tratto cronometrato: do-
po qualche minuto quan-
do gia i due erano gia fuo-
ri dalla loro Peugeot 205
Rallye, la vettura ha preso
fuoco. Alla fine, grandi
complimenti per la gara.
Si sono detti soddisfatti
per I'esito della 1. edizione
sia i partecipanti, che han-
no giudicato il percorso
moilto valido, sia gli orga-
nizzatori che promettono
di ripetere l'iniziativa.
Francesco Fatichenti

RALLYSPRINT

Foligno (Pg), 20 luglio 1997
1. Rallysprint
Valle Umbra Sud

Assoluta: 1. Figoli-Baruzzo (Re-
nault Clio Williams) in 13'22"; 2.

Scattolon-Soncin (Vauxhall Astra
Gsi) a 11"; 3. Lo Coco-Fontana
(Renault Clio Williams) a 16"; 4.
Schenetti-Borellini (Peugeot 106
Xsi) a 38"; 5. Berpetti-Guidi (Opel
Astra Gsi) a 38"; 6. Guarducci-Sa-
nesi (Renault Clio Williams) a 43";
7. Simoncelli-Bulgarelli (Alfa 33
Q.V) a 47"; 8. Sangermani-Tinoz-
Zi (Opel Kadett Gsi) a 53"; 9. Ve-
scovi-Berberio (Peugeot 205
Rallye) a 1'01"; 10. Cenni-Mate-
rozzi (Honda Civic Vti) a 1'06"

GRUPPO N

Classe 1300: 1. Leonardi-Becca-
relli (Peugeot 106 Rallye) in
14'47"; 2. Mazzuoli-Ortalli (Peu-
geot 106 Rallye) a 14"; 3. Guarnie-
ri-Suzzi (Peugeot 205 Rallye) a
16"; 4. Minelli-Minelli (Peugeot
106 Rallye) a 1'27".

Classe 1600: 1. Cenni-Materozzi
(Honda Civic Vti) in 14'28"; 2.
Loiaconi-Clarke (Honda Civic Vti)
a 30"; 3. Bianchi-Bernardi (Peu-
geot 205 Gti) a 55°; 4. Cecchini-
Zinanni (Opel Corsa Gsi 16v) a
S5

Classe 2000: 1. Guarducci-Same-
si (Renault Clio Williams) in
14'05"; 2. Ciufoli-Ciufoli (Peugeot
205 Gti) a 2'01".

Classe oltre 2500: 1. D'Agata-

Profili in 14'41"; 2. Cardinali-
Chiantelli a 44"; 3. Bellezza-Gar-
binato a 2'07” (tutti su Renault 5
Gt Turbo)

GRUPPO A

Classe 1300: 1. Vescovi-Berberio
(Peugeot 205 Rallye) in 14'23"; 2.
Coruzzi-Marcomini (Peugeot
205 Rallye) a 16”; 3. Colombini-
Cecchi (Peugeot 205 Rallye) a
23"; 4. Andreucci-De Luca (Fiat
Cinquecento Sport) a 2'41"; 5.
Ferri-Bocci (Fiat Cinquecento
Sport) a 2'55".

Classe 1600: 1. Schenetti-Borelli-
ni (Peugeot 106 Xsi) in 14'00"; 2
Simoncelli-Bulgarelli (Alfa 33 Q.V.)
a 9"; 3. Martinetti-Rubini (Peu-
geot 205 Gti) a 34"; 4. Rosetti-Zan-
fini (Alfa 33 Q.V.) a 1'13"; 5. Sabati-
no-Butelli (Opel Corsa Gsi) a 142"

Classe 2000: 1. Figoli-Baruzzo
(Renault Clio Williams) in 13'22";
2. Scattolon-Soncin (Vauxhall
Astra Gsi) a 11"; 3. Lo Coco-Fon-
tana (Renault Clio Williams) a
16"; 4. Berretti-Guidi (Opel Astra
Gsi) a 38”; 5. Sangermani-Tinozzi
(Opel Kadett Gsi) a 53"; 6. Rava-
glioli-Villa (Renault Clio Williams)
a1'10"; 7. Madama-Vercesi (Opel
Kadett Gsi) a 1'15".

IN VENDITA PRESSO
ACCESSORISTI RICAMBISTI
MOTO-AUTO E FERRAMENTA

CLAC.
ALLA MOTO

I

ANTITAGLIO
ANTITRAPANO
ANTITORSIONE

Completamente automatico.
Si inserisce in un secondo

senza chinarsi.

¥
L’ANTIFURTO CON LE PALLE DI SICUREZZA




I'altro domenico

A Stillo
ilre
é Loddo

Stillo , 20 luglio 1997
Slalom citta di Stillo

Assoluta: 1. Loddo (Lucchini
A3) 151,10; 2. Dragone (Fiat
X1/9) 153,91; 3. Fortuna (Osel-
la Bmw) 155,89; 4. Fallara (Fiat
127) 162,25; 5. Surace (Fiat
X1/9) 163,02; 6. Crupi (Fiat
500) 165,65; 7. Bevacqua (Re-
nault 5 Gt Turbo) 165,82; 8
Grandinetti (A112) 165,56; 9
Bruno (Renault 5 Gt Turbo)
167,10; 10. Arcidiacono (Re-
nault 5 Gt Turbo) 167,70
Fiat Cinquecento: 1. Carelli
205,08; 2. Tenuta 206,99
GRUPPO N
Classe 1300: 1. Denisi 173,23
2. Rodind 174,95; 3. Raco
179,55; 4. Mendicino 182,79
(tutti su Peugeot 205 Rallye)
Classe 1600: 1. Curci (Peu-
geot 205 Gti) 171,82
Classe oltre 2000: 1. Bevac-
qua 165,82; 2. Bruno 167,10; 3.
Arcidiacono 167,70; 4. Mar-
chio 168,01; 5. Mangiacasale
171,77 (tutti su Renault 5 Gt
Turbo)
GRUPPO A
Classe 1600: 1. Berilla (Fiat
Uno 70) 173,41; 2. Calarco
(Fiat Uno 70) 177,37
Classe oltre 1600: 1. Ligato
(Peugeot 309) 169,54
GRUPPO SPECIALE
Classe 700: 1. Crupi (Fiat 500)
165,65; 2. Crisalli (Fiat 500)
168,23
Classe 1000: 1. De Gregorio
(A112 Abarth) 176,83; 2. Barca
50) 177 13; 3. Abate
/850) 184,73; 4. De
Santis (Fiat Panda) 185,98
Classe 1150: 1. Fallara Bruno
(Fiat 127) 162,25; 2. Grandi-
netti (A112) 165,56; 3. Sinopo-
1i (A112) 175,68
Classe 1300: 1. Germano (Fiat
uno) 170,10; 2. Tropeano
(Simca Rallye2) 171,90; 3. Len-
to (Rover Mg Metro) 180,94
Classe 1600: 1. Surace (Fiat
X1/9) 163,02
Classe 2000: 1. Dragone (Fiat
X1/9) 15391
GRUPPO PROTOTIPI
Classe P1 fino a 2000: 1.
Bruzzese (Fiat 850 coupé)
169,54; 2. Veltrano (Fiat 126)
174,06; 3. Putrino Giovanni
(A112 Prototipo) 176,38
Classe Unica fino a 2000: 1
Loddo (Lucchini A3) 151,10; 2
Fortuna (Osella Bmw) 155,89

DE PICCOLI. |l Sagitta-
rio non fa proprio per il
pilota De Piccoli: I'anno
scorso era stato il primo
dei ritirati, fermandosi
dopo una sola prova spe-
ciale. Quest'anno ha fat-
to... di meglio, iscriven-
dosi alla gara ma poi non
presentandosi alle verifi-
che. Su 129 iscritti, infatti,
sono stati 126 (una cifra
molto alta) i partenti.
Con De Piccoli-Maran-
gon, non si sono visti in
gara Meneghelli-Candoni
e Broetto-Fochesato

LV CON LA DISCRIMINANTE DELLA PRIMA PROVA SPECIALE

Nel segno del Sagittario

vince Zanin per un soffio

MEDUNO - Un arrivo in
volata da far invidia al
Tour de France. C'é volu-
to il «fotofinish» (ossia la
discriminante della prima
prova speciale) per deci-
dere il vincitore della no-
na edizione del rally-
sprint Sagittario, disputa-
to sabato 19 luglio a Me-
duno, in provincia di Por-
denone. Gli equipaggi Za-
nin-Serena su Opel Ka-
dett Gsi della Vimotor-
sport e Chiappo-Since-
rotto (Renault Clio Wil-
liams del team Friuli)
hanno fermato i crono-
metri, al termine dei
18,10 chilometri di spe-
ciali, sul tempo comples-
sivo di 14'46": perfetta
identita di tempi, come si
dice alla radio per il cal-
cio. Il fatto di aver coper-
to il primo tratto crono-
metrato (Casasola, di 4
km) in 2'45" contro i 2'50"
di Chiappo, ha permesso
a Leo Zanin di iscrivere il
proprio nome neli'albo
d’oro della gara al primo
posto. Zanin, infatti, ave-
va sfiorato il successo al
Sagittario per ben 4 volte
nel passato, con due se-
condi posti (annate 1991
e '94) e due terzi (nel
biennio 1992-'93). Stavol-
ta il meritato assoluto, il
primo della carriera del-
I'orafo di Spilimbergo,
citta dei mosaici, che cor-
re nell’abitacolo con la
moglie Annapaola Sere-
na. Per Fausto Chiappo e
Giorgio Sincerotto, ri-
spettivamente meccani-
Cco e navigatore di Clau-
dio De Cecco «prestati»
per I'occasione alla causa
del rallysprint, un po' d'a-
maro in bocca: primi al
riordino, due p.s. vinte su
4, hanno gettato via 4" di
vantaggio su Zanin-Sere-
na sui 5 chilometri dell'ul-
tima «piesse», la Pradis. In
ogni caso, anche per loro
una gara da protagonisti.
Il Sagittario, articolato
sulla formula delle 4 pro-
ve speciali in linea (piu
lunghe dei classici
«sprint» e tutte diverse),
e stato concentrato in
tre ore, dalla 17 alle 20 e si
e dimostrato assai selet-
tivo quanto impegnativo.

Elio Bozzo

o Orafo i

fotografie FOTOSPORT

RALLYSPRINT

Meduno (Pn), 19 luglio 1997
Rallysprint Sagittario

Assoluta: 1. Zanin-Serena
(Opel Kadett Gsi) in 14'46"; 2.
Chiappo-Sincerotto (Renault
Clio Williams) a pari merito; 3.
Eugeni-Meloni (Opel Astra) a
10%; 4. Fachin-Da Ros (Renault
Clio Williams) a 16"; 5. Doretto-
Tolino (Honda Civic) a 19"; 6.
Zaupa-Finato (Renault Clio Wil-
liams) a 22"; 7. Graffi-Del Giudi-

AP

n Spilimhcrgo

ce (Opel Corsa Gsi) a 23"; 8. Ac-
co-Amadio (Opel Kadett Gsi) a
23"; 9. Pezzato-Dalla Via (Re-
nault Clio Williams) a 24"; 10.
Sacher-Armelao (Renault Clio
Williams) a 24".

GRUPPO N

Classe 1300: 1. Sikur-Furlan
(Peugeot 205) in 16'06"; 2. Pian-
ca-Bazzi (Peugeot 205) a 3"; 3.
Freschi-De Nardi (Peugeot 205)
a 10"; 4. Donadon-Conz (Peu-
geot 106) a 16"; 5. Angeli-Ange-
li (Peugeot 205) a 24"; 6. Menin-
Tronchin (Peugeot 205) a 26;

7. De Pizzol-Toldo (Peugeot
205) a 32"; 8. Birarda-Birarda
(Peugeot 205) a 36"; 9. Ferra-
gotto-Cargnelutti (Peugeot
205) a 37"; 10. De Nardi-Marzoc-
co (Peugeot 106) a 38"; 11. Du-
rat-Pecile (Peugeot 205) a 38";
12. Simonetti-Magro (Peugeot
205) a 40"; 13. Burigo-Sogne
(Peugeot 205) a 41"; 14. Vida-
Pussig (Peugeot 205) a 51“; 15.
Terpin-Valle (Peugeot 106) a
1'02"; 16. Devetta-Milanese
(Peugeot 205) a 1'09"; 17. Tra-
montina-Giangiacomo (Peu-




A Meduno la Opel Kadett
di Zanin e Serena, sotto,

del Sagittario.
Zaupa-Finato su Clio
Williams, in basso

a sinistra, hanno vinto
in Gr.N

geot 106) a 1'16"; 18. Castellan-
Panigatti (Peugeot 106) a 1'18";
19. Carlet-Grillo (Peugeot 205)
a 1'28"; 20. Brosolo-Clemente
(Peugeot 205) a 1'29"; 21. Ros-
so-Tomasini (Fiat 500) a 3'27".
Classe 1600: 1. Brizzi-Colja
(Peugeot 205) in 16'2"; 2. Lau-
rencich-Mlakar (Opel Corsa) a
7"; 3. Stella-Zago (Opel Corsa
Gsl) a 30"; 4. Gnecchi-Acerboni
(Peugeot 106 Xsi) a 312; 5. Amo-
dio-Sperandio (Opel Corsa Gsi)
a 32"; 6. Peccolo-Cattellan
(Peugeot 106) a 38"; 7. Martin-
Polloni (Opel Corsa) a 50"; 8. Pi-
lotto-Campanerutto (Peugeot
205) a 59"; 9. Allegro-Sgambaro
(Peugeot 106 Xsi) a 59"; 10. Loy-
Favento (Citroén Ax Gti) a
1'29"; 11. Crozzoli-Donadi (Ci-
troén Saxo) a 1'55";12. Amati-
Venerus (Opel Corsa) a 23172;
13. Bertoia-Carrara (Opel Corsa
Gsi) a 2'25".

Classe 2000: 1. Zaupa-Finato
(Renault Clio Williams) in 15'08;
2. Pezzato-Dalla Via (Renault
Clio Williams) a 2*; 3. Sacher-Ar-
melao (Renault Clio Williams) a
2*; 4. Moretto-Florean (Re-
nault Clio Williams) a 10"; 5.
Marsura-Tessari (Renault Clio
Williams) a 24%; 6. Peccolo-Ago-
sti (Renault Mégane) a 26"; 7.
Pagatto-Baiocco (Renault Clio
Williams) a 30"; 8. Zanon-Fag-
gian (Renault Clio Willliams) a
46"; 9. Mason-Giacomin (Peu-
geot 309 Gti) a 38%; 10. Berto-
lutti-valent (Peugeot 309 Gti) a
39"; 11. Cordenos-Maniago
(Opel Kadett Gsi) a 54%; 12. Pe-
rin-Isacchini (Opel Kadett Gsi) a
1'03"; 13. Sartori-Zotta (Peu-
geot 309 Gti) a 1'23"; 14. Daniel-
vardanega (Renault Clio Wil-
liams) a 1'46"; 15. Bandiera-Sol-
dan (Peugeot 309 Gti) a 1'49";
16. Grendene-Grendene (Peu-
geot 309 Gti) a 2'31.

Classe 2500: 1. Marchiol-De
Colle (Renault RS Gt Turbo) in
15'11"; 2. lanesi-Bello (Renault
R5 Gt Turbo) a 4%; 3. Boria-Billia-
ni (Renault 5 Gt Turbo) a 15*; 4.
D'Ispe-Lovati (Renault RS Gt
Turbo) a 18"; 5. Zanini-vValente
(Fiat Uno Turbo) a 20*; 6. Pa-
squalini-De Sabbata (Fiat Uno
Turbo) a 27%; 7. Alzetta-Antoni-
ni (Fiat Uno Turbo) a 48"; 8.
Rossi-Osvaldini (Fiat Uno Tiur-
bo) a 55%; 9. Rovedo-Tomasini
(Flat Uno Turbo) a 2'11"; 10.
Trevisan-Michelini (Renault RS
Gt Turbo) a 2'22".

GRUPPO A

Classe 1300: 1. Intilia-Cortiula
(Peugeot 106) in 15'47"; 2. Ma-
set-Guiotto (Peugeot 205) a 4%;
3. Della Vedova-Battaino (Peu-
geot 205) a 11%; 4. Cristofoli-
Benatti (Peugeot 205) a 17%; 5.
Savador-Zanchetta (Peugeot
205) a 22"; 6. Pellachin-Ferraro
(Peugeot 205) a 1'25"; 7. Scar-
ton-De Gan (Skoda Favorit) a
1'47"; 8. Glarrizzi-Baruzzo (Opel
Corsa) a 3'28"; 9. De Nobili-Ro-
vedo (Fiat 500) a 4'.

Classe 1600: 1. Doretto-Tolino
(Honda Civic) in 15'05"; 2. Graf-
fi-Del Giudice (Opel Corsa Gsi)

a 4; 3. Casagrande-Tamigi
(Opel Corsa Gsi) a 292; 4. Pez-
zato-Carlet (Opel Corsa Gsi) a
30"; 5. Vallisneri-Nucifora
(Peugeot 106 Xsi) a 51%; 6. Mac-
cagnan-Soppelsa (Peugeot
205 Gti) a 1'04%; 7. Guarini-Cel-
lot (Peugeot 205 Gti) a 1'32"; 8.
Da Pieve-Giarrizzi (Alfa Romeo
33) a 2'02"; 9. Dalla Paima-van-
zo (Alfa Romeo 33) a 2'17"; 10.
Filippi Cheli-Zoccarato (Fiat
uno 70) a 2'25"; 11. Delle Mona-
che-Mongiat (Fiat Uno 70) a
2'43"; 12. Fistarol-Bordin (Opel
Corsa Gsi) a 3'06"; 13. Michelut-
ti-Metus (Fiat Uno Sx) a 3'13%;
Fantin-Saccon (Alfa Romeo 33)
aa27-.

Classe 2000: 1. Zanin-Serena
(Opel Kadett Gsi) in 14'46"; 2.
Chiappo-Sincerotto (Renault
Clio williams) a 0%; 3. Eugeni-
Meloni (Opel Astra) a 10%; 4. Fa-
chin-Da Ros (Renault Clio Wil-
liams)a 16"; 5. Acco-Amadio
(Opel Kadett Gsi) a 23*; 6. Chi-
velli-Borghese (Opel Kadett
Gsi) a 25"; 7. Ferragotto-Nonini
(Peugeot 309 Gti) a 26"; 8.
Crozzoli-Durat (Opel Kadett
Gsi) a 27"; 9. «Brik»-De Barba
(Peugeot 309 Gti) a 30"; 10. Bar-
na-Ferrioli (vw Golf Gti 16v) a
1'13"; 14. Martina-Rover (Opel
Astra Gsi) a 4'14".

[XLTTETE A GAZOLDO

L'OsellaPa9
di Massola
e imprendibile

Avezzano (Aq), 20 luglio 1997

2. Slalom Salviano

Assoluta: 1. Sambuco (Fiat
X1/9) punti 167,01; 2. Frioni
(Fiat X1/9) 167,55; 3. Cerroni
(Fiat X1/9) 171,76; 4. Perci-
balli (Fiat X1/9) 178,48; 5. Vi-
sconti (Fiat X1/9) 178,63; 6.
Persichelli (Fiat X1/9) 180,94;
7. Frioni (Fiat X1/9) 183,22; 8.
Finotti (Peugeot 309) 183,41;
9. Tufino (Fiat X1/9) 185,05;
10. Tarquini (Porshce 911)
188,37.

GRUPPO N

Classe 1300: 1. Tersigni
(Peugeot 106) 207,66; 2. Filia-
si (Peugeot 205) 211,42; 3. Di
Marco (Peugeot 205) 211,68.
GRUPPO A

Classe 1300: 1. D’'Amato
(Peugeot 106) 204,62.

Classe fino 2000: 1. Finotti
(Peugeot 309) 183,41; 2.
D'Annibale (Renault 5 Gt)
188,73.

GRUPPO S

Classe 1000: 1. Boi (Fiat 127)
195,24; 2. Fracassi R.197,74;
3. Fracassi F. 198,32; 4. Mari
(Fiat 600) 200,55; 5. Maceroni

S YT CON UNA FIAT X1/9

Sambuco si erge
maestoso tra i birilli

206,17; 6. Crecco (Fiat 127)
206,67 (tutti gli altri su A112).
Classe 1150: 1. Ranaletta
202,68; 2. Giovannone
204,28; 3. Triburzio 206,59; 4.
Chiarelli 206,84 (tutti su
A112).

Classe 1600: 1. Persichilli
(Fiat X1/9) 180,94; 2. Marcoc-
cia (Lancia Delta) 200,20; 3.
Sari (Lancia Fulvia) 206,24; 4.
Pendenza (Alfa Sud) 210,37.
Classe oltre 2000: 1. Tarqui-
ni (Porsche 911) 188,37.
Classe unica: 1. Visconti
(Fiat X1/9) 178,53; 2. Frioni
(Fiat X1/9) 183,22.

Classe fino a 2000: 1. Tufino
(Flat X1/9) 185,05; 2. Baiano
(Renault Clio) 193,20; 3. Man-
cini (Fiat 131) 194,10; 4. Cirillo
(Opel Kadett) 199,66; 5. Aure-
Ii (Fiat Ritmo 130) 202,64.
GRUPPO PROTOTIPI

Classe P1: 1. Coppola (Y10)
188,96; 2. Cerro (Fiat Honda)
196,73.

Classe P2: 1., Sambuco
167,01; 2. Frioni 167,55; 3.
Cerroni 171,76; 4. Perciballi
178,48; 5. Sarandrea (Fiat
500) 200,11 (tutti gli altri su
Fiat X1/9).

Gazoldo (Mn), 20 luglio 1997

5. Formula Challenge
Marcegaglia

1. raggruppamento: 1. Beschi
(Peugeot 205) in 3'28"388; alla
media di 51,026 kmh; 2. Moreni
(Alfa 33 Q.V.) a 4"518; 3. Di Giaco-
mo (Peugeot 205) a 5"939; 4. Sar-
Zi Bola (Opel Corsa) a 8"939.

2. raggruppamento: 1. Lecchi
(Peugeot 205) in 3'20"577 alla
media di 53,845 kmh; 2. Goffi
(Opel Kadett) a 6"996; 3. Baroni
(Renault 5) a 12*581; 4. Defendi
(Renault 5 Gt) a 14"490.

3. raggruppamento: 1. Visinoni
(Fiat 500 X 16) in 3'15"284 alla me-
dia di 55,304 kmh; 2. Besacchi
(Fiat X-1/9) a 1"181; 3. Polvara
(Fiat Panda) a 5"279; 4. Cristofo-
retti (Simca Rally 2) a 9"016.

4. raggruppamento: 1. Zaniboni
(Fiat X1/9) 3'10"323 alla media di
56,746 kmh; 2. Valerio (Fiat X1/9)
a 3"032; 3. Ferrari (Fiat 128
Coupé) a 25"945; 4. Falzoni (Fiat
Uno) a 28"158.

5. raggruppamento: 1. Dondi
(Opel Kadett Gte) in 3'16"605 alla
media di 54,932 kmh; 2. Dezza
(Ford Escort) a 1*351; 3. Fornaro-
li (Opel Kadett) a 3"522.

6. raggruppamento: 1. Vettore
(Lancia Delta Hf) in 3'15"449 alla
media di 55,258 kmh; 2. Giovan-
nini (Ford Escort Cosworth) a
5"427; 3. Zaccaria (Alfa 155 Q4) a
9"316; 4. Toffoli (Ford Escorth) a
12"739.

7. raggruppamento: 1. Massola
(Osella Pa9) in 2'58"704 alla me-
dia di 60,435 kmh; 2. Maroni (Pro-
to Suzuki) a 0"763; 3. Balzarotti
(Proto Caw) a 6"165; 4. Pagliari
(Pagliari) a 8"604.

Massola, in alto, con la sua intramontabile

Osella Pa 9 ha fatto segnare il miglior tempo
assoluto nel F.Challenge disputato a Gazoldo,
dove ha dominato anche la 7. divisione. Nel 6.

BEY.YGIT DAVANTI A MULAS

A Ittiri Mezzasalma
s'impone di misura

Ittiri (Ss), 20 luglio 1997
Slalom Citta di ittiri

Assoluta: 1. Mezzasalma (Fiat
X1/9) punti 172,29; 2. Mulas
(Renault 5 Gt Turbo) 173; 3. Pi-
ras (Fiat X1/9) 174,17; 4. Giraldi
174,28; 5. Catgiu 174,72; 6. Pit-
talis (Vm Golf) 176,80; 7. Angioy
(Fiat X-1/9) 178,78; 8. Serra (Be-
ta Montecarlo) 179,68; 9. Litte-
ra (Peugeot 205 Rallye) 182,10;
10. Mannoni (A 112) 182,36.

GRUPPO N

Classe 1300: 1. Solinas punti
183,85; 2. Debidda 184;70; 3.
Useli 187,40; 4. Amecronti
191,24; 5. Cucca 195,97; 6. Mat-
tama 241,27.

Classe 1600: 1. Erre (Citroen Ax
Gt) punti 182,04.

Classe 2000: 1. Canu punti
182,63; 2. Ezza 184,76; 3. Chessa
189,34. Tutti su Renault 5 Gt
Turbo.

GRUPPO A

Classe 1600: 1. Sanna punti
183,99; 2. Casu 184,61. Tutti su
Peugeot 205 Rallye.

GRUPPO SPECIALE

Classe 1000: 1. Mannoni punti
182,36; 2. Costa 191,53; 3. Uras
192,36; 4. Podda 204,19. Tutti su
A112.

Classe 1150: 1. Giraldi punti
174,28; 2. Catgiu 174,72; 3. Cos-
Su 216,55. Tutti su A 112 Abarth.
Classe 1300: 1. Littera (Peu-
geot 205 Rallye) punti 182,10; 2.
Tillocca (Fiat Uno) 188,88; 3.
Scarpa (Fiat Uno) 203,07.
Classe 1600: 1. Mezzasalma
punti 172,29; 2. Piras 174,17; 3.
Angioy (Fiat X-1/9) 178,78.
Classe 2000: 1. Pittalis punti
(Volkswagen Golf Gt punti
176,80; 2. Serra (Lancia Beta
Montecario) 179,68; 3. Cannoni
(Fiat Ritmo 130 Tc) 185,70.
Classe oltre 2000: 1. Mulas (Re-
naulit RS Gt Turbo) punti 173,00.
Flat Cinguecento: 1. Pittalis
punti 204,87.

IIIJT’?

s 59



I'altroa domenico

Romagnano
ai piedi
di Lusenti

Assoluta: 1. Lusenti (Lancia
Delta S4) 144,67; 2. Antonaz-
Zo (Osella-Bmw) 146,97; 3.
Massola (Osella-Pa9) 149,9;
4. Zandona (Viali-C3) 150,94;
5. Zusi (Zusi-Prototipo)
158,17; 6. Ciresola (Opel
Astra Gsi 16v) 161,5; 7. Guer-
rato (Yamaha-Prototipo)
163,69; 8. Incerti (Fiat Uno
70) 164,24; 9. Ciriello (Rg 001)
164,75; 10. Sabattini (Fiat
X1/9) 166,38.

Classe TR: 1. Lo Voi (Fiat
Cinquecento Trofeo)
181,31; 2. Cavallini (Fiat Cin-
quecento Trofeo) 183,28.
Classe N1: 1. Galletti (Peu-
geot 205 Rallye) 174,78.
Classe N3: 1. Panato (Peu-
geot 309 Gti) 178,8; 2. Mira-
gliotta (Opel Kadett Gsi 16v)
186,51.

Classe N4: 1. Ghirardo (Re-
nault 5 Gt Turbo) 167,96; 2.
Filini (Renault 5 Gt Turbo)
182,54,

Classe $2: 1. Chiodini (Auto-
bianchi A112) 170,64; 2. Oli-
vieri (Fiat 127) 176,16.
Classe S6: 1. Gottardelli
(Peugeot 205 Gti) 166,49.
Classe $7: 1. Lusenti (Lancia
Delta S4) 144,67; 2. Ravelli
(Lancia Delta Int.) 187,72.
Classe P2: 1. Rossini (Fiat
500) 167,52

Classe N2: 1. Griso (Peugeot
205) 184,53; 2.Tacchella
(Opel Corsa) 184,61; 3. Tu-
molo (Opel Corsa Gsi 16v)
193,64; 4. Spandri (Peugeot
106 Xsi) 194,7.

Classe A1: 1. Lovato (Peu-
geot 205 Rally) 174,98; 2.
Merzi (Peugeot 205 Rallye)
181,19; 3. Savino (Peugeot
205 Rally) 182,43; 4. Capuzzo
(Opel Corsa) 182,75; 5. Mori
(Peugeot 205 Rallye) 188,69.
Classe A2: 1. Ciresola (Opel
Astra Gsl 16v) 161,5; 2. Ave-
sani (Peugeot 205) 175,86.
Classe S$3: 1. Benetti (Fiat
127 Sport) 168,51; 2. Bergo-
mi  (Autobianchi A112)
175,58; 3. Albertl (Abarth
A112) 184,76; 4. Lovato (Fiat
127 Sport) 185,54; 5. Zam-
pieri (Autobianchi Abarth
A112) 201,76; 6. Panepinto
(Abarth A112) 220,67.

Classe S4: 1. Sabattini (Fiat
X1/9) 166,38; 2. Galbiati (Fiat
X1/9) 174,6; 3. Dal Corso
(Fiat 128 SL) 184,04; 4. Rug-
geri (Alfa Romeo 33) 195,99.
Classe $5: 1. Incerti (Fiat
Uno 70) 164,24; 2. Mantovani
(Flat X1/9) 172,32

Classe P1: 1. Guerrato (Ya-
maha Prototipo) 163,69; 2.
Scopel (Fiat 126) 166,61; 3.
Gallina (Fiat 126) 168,84; 4.
Pezzo (Flat 126-Honda)
177,75.

Classe SPS: 1. Antonazzo
(Osella-Bmw) 146,97; 2. Mas-
sola (Osella-Pa9) 149,9; 3.
Zandona (Viall-C3) 150,94; 4.
2usi (Zusi-Prototipo) 158,17;
5. Ciriello (Rg-001) 164,75.

BT PROSEGUE LA SAGA DELLE BATTAGLIE TRA | BIRILLI IN SICILIA

Barbaccia conquista Alcamo
Genova ancora una volta secondo

Alcamo, 20 luglio 1997

1. Slalom «Bianco

Doc Alcamo»

gara nazionale

Assoluta: 1. Barbaccia (Fiat X1/9)
201,36; 2. Genova (Lancia Beta)
202,43; 3. Castiglione (Fiat 600)
207,65; 4. Irato (Fiat X1/9) 219,17;
5. Tafuri (Renault 5 Gt Turbo)
217,63; 6. Trinca (Porsche 911)
221,33; 7. Trupiano (Renault Clio
Williams) 219,05; 8. De Giorgio
(A.R. Duetto) 221,84; 9. Mistretta
(Peugeot 205 Gti) 221,04; 10. Gia-
metta (Peugeot 205 Gti) 221,63.
GRUPPO N

Classe N1: 1. Migliore (Peugeot
205 R) 233,45; 2. Gentile (Peu-
geot 205 R) 237,06; 3. Di Gregorio
(Peugeot 205 R) 239,65; 4. Russo
(Peugeot 205 R) 254,96; 5. Bira
(Peugeot 205 R) 252,60.

Classe N2: 1. (Peugeot 205 Gti)
231,32; 2. Adragaz (Peugeot 205
Gti) 245,06; 3. Trapani (Opel Cor-
sa) 258,26; 4. Culla (Opel Corsa)
258,75.

Classe N3: 1. Trupiano (Renault
Clio Williams) 219,05; 2. Mistretta
(Peugeot 205 Gti) 221,04; 3. Pe-
trolito (Peugeot 205 Gti) 234,46.
Classe N4: 1. Tafuri (Renault 5 Gt
Turbo) 216,69; 2. Ingrassia (Re-
nault 5 Gt Turbo) 225,53; 3. Tusa
(Renault 5 Gt Turbo) 231,01; 4.
Catalogna (Fiat Uno Turbo)
250,43.

GRUPPO A

Classe A1: 1. Miletta (Alfa Romeo
33) 235,07; 2. Tilotta (Peugeot
205 R) 237,70.

Classe A2: 1. Canzoni (Opel Ka-
dett Gsi) 232,80; 2. Calandrino
(Opel Kadett Gsi) 243,96.
GRUPPO S

Classe S1: 1. Reina (Fiat 126)
224,03; 2. Longo (Fiat 126) 248,02;
3. Poleo (Fiat 126) 248,92.

Classe S2: 1. Centonze (A.R. 112)

NEL CUNEESE PEROSINO S’ARRENDE

Super Cremonesi
sbanca Dronero

Dronero (Cn), 20 luglio 1997

2. Slalom
Dronero-Montemale

gara valida per la coppa Csai di
prima zona e per il Superslalom

Assoluta: 1. Cremonesi (Osella-
Alfa Romeo) 161,01; 2. Perosino
(Fiat X1/9) 171,18; 3. Lanteri (Re-
nault 5 Gt Turbo) 175,09; 4. Fran-
zero (A112 70 Hp) 180,48; 5. Vigo
(Renault 5 Gt Turbo) 181,59; 6.
Gulli (Fiat 500-Suzuki) 181,70; 7.
Bottero (Renault Clio Williams)
184,12; 8. Meoni (A112 Abarth)
184,80; 9. Militello (Fiat 126-Ya-
maha) 184,90; 10. Bonardo (Peu-
geot 106) 185,33.

Trofeo Fiat Cinquecento: 1.
Corona 193,59; 2. Lanteri 195,24;
3. Campus 195,63; 4. Malvasio
197,51; 5. Guidotti 198,40; 6.
Franchino 199,64; 7. Maia
209,22.

Caccia al pilota: 1. Manfrinati
214,39; 2. Betti 216,55; 3. Zacca-
relli 217,57; 4. Bertone 220,79; 5.
Sollai 223,73; 6. Fioravanti
224,28 (tutti su Fiat Cinqueceto
Sporting).

GRUPPO N

Classe 1300: 1. Falasco 189,16; 2.
Giordano 190,69; 3. Beltramo
(Peugeot 205 Rallye) 196,28; 4.
Briatore (Peugeot 205 Rallye)
198,69 (gli altri su Peugeot 106
Rallye).

Classe 1600: 1. Cedroni 192,67; 2.
Baruzzi (Peugeot 106 Rallye)
201,50; 3. Issoglio 212,19 (gli altri
su Opel Corsa Gsi).

Classe 2000: 1. Bottero (Renault
Clio Williams) 184,12; 2. Biandrino
194,23; 3. Ghio 194,29 (gli altri su
Peugeot 309 16v).

Classe oltre 2000: 1. Lanteri
175,09; 2. Vigo 181,59; 3. Bonaveri
185,86; 4. Mesenasco 208,52 (tutti
su Renauit 5 Gt Turbo).

GRUPPO A

Classe 1600: 1. Bonardo 185,33;
2. Rissone 186,23 (tutti su Peu-
geot 106 Xsi).

Classe oltre 1600: 1. Serembe
189,07; 2. Vola (Peugeot 309 Gti)
194,60; 3. Germano 195,63 (gli al-
tri su Peugeot 205 Gti).

GRUPPO SPECIALE

Classe 1000: 1. Meoni 184,80; 2.
Tassisto 189,17; 3. Firpo 197,34
(tutti su A112 Abarth).

Classe 1150: 1. Franzero 180,48; 2.

231,96; 2. Bonsignore (A.R. A112
Abarth) 233,02; 3. Arrestsa (Fiat
Panda) 233,15; 4. Dattolo (Fiat
127) 236,04.

Classe S3: 1. Gilametta (A.R. A112
Abarth) 221,63; 2. Palermo (A.R.
A112 Abarth) 224,67; 3. Diana
(A.R. 112) 225,08; 4. Livorsi (A.R.
A112 Abarth) 227,31; 5. Poma
(Fiat 127 Sport) 227,49; 6. Sensa
(A.R. A112 Abarth) 227,60; 7. Pu-
leo (A.R. A112) 233,35; 8. Mazane-

se (Fiat 127 Sport) 234,09; 9. Leo-
nardi (Fiat Uno 55) 235,62; 10.
Amari (A.R. A112) 237,97; 11. Gu-
gliuzza (Fiat 127) 230,94; 12. Ti-
nervia (A.R. A112 Abarth) 240,36;
13. De Martino (Fiat 127 Sport)
240,74; 14. Cartolina (Fiat 127
Sport) 245,42

Classe S4: 1. Irato (Fiat X1/9)
216,73; 2. Piazza (Fiat X1/9)
222,26; 3. Galia (Fiat X1/9) 226,67;
4. Amato (Fiat X1/9) 245,40; 5.
Glordano (Fiat X1/9) 216,73.
Classe S5: 1. Barraccia (Fiat X1/9)
201,36; 2. Evola (Fiat X1/9) 225,77;
3. Bonsignore (Alfa Sud Sprint)
259,88.

Classe S6: 1. Genova (Lancia Beta
Montecario) 202,43; 2. De Gior-
gio (A.R.) 220,64; 3. Corso (Fiat
X1/9) 225,17; 4. Piccolo (Fiat
X1/9) 253,25; 5. Cillari (Lancia Be-
ta Montecarlo) 225,33.

Classe S7: 1. Trinca (Porsche 911)
218,41; 2. Cassara (Lancia Delta
Integrale) 238,58; 3. Spinelli (Alfa
Romeo) 254,44

GRUPPO PROTOTIPI

Classe P1: 1. Giacaloni (Fiat 500)
222,94; 2. Cialona (Fiat Abarth
1000) 226,62; 3. Ingardia (Fiat
Abarth 100) 229,03; 4. Amorello
(Fiat 600) 234,57.

Classe P2: 1. Castiglione (Fiat
600) 202,65.

Caccia al pilota: 1. Gambini
267,28; 2. Calandrino 268,90; 3.
Saverino 270,00; 4. Cianti 272,55;
5. Agosta 274,06; 6. Ospedale
270,54. Tutti su Fiat 500 Sporting.

In aito, la Fiat 600 con la quale Castiglione
ha colto il terzo posto nello sialom di Alcamo.
Sopra in azione Cremonesi che con la fedele
Osella ha conquistato la vttoria nello sialom
Dronero-Montemale in provincia di Cuneo.

Pastorino (Fiat 127 Sport) 186,58;
3. Donabei (Fiat 127 Sport) 188,18;
4. Torchio 188,73; 5. D'Acunto (Fiat
127 Sport) 196,37; 6. Amanzio
202,20; 7. Bramante (Fiat Ritmo
60) 230,53 (gli altri su A112 70 Hp).
Classe 1300: 1. Griffa (Fiat X1/9)
187,95; 2. Drago (Mini De Toma-
$0) 205,31.

Classe 1600: 1. Ambrosiani (Fiat
X1/9) 186,30.

Classe 2000: 1. Cerutti (Opel Ka-
dett Gsi) 187,02; 2. Papinutto
(Peugeot 205 Gti) 187,69.

Classe oltre 2000: 1. Porrati
(Porsche Carrera) 195,14; 2. Tor-
natore (Renault 5 Gt Turbo)
197 14.

GRUPPO PROTOTIPI

Classe 1200: 1. Gulli (Fiat 500-Su-
zuki) 181,70; 2. Militello (Fiat 126-
Yamaha) 184,90; 3. Esposito (Fiat
126/128) 189,51.

Classe 2050: 1. Perosino (Fiat
X1/9)171,18.

GRUPPO SPORT PROTOTIPO
Classe 2000: 1. Cremonesi (Osel-
la-Alfa Romeo) 161,01.




a cura di MARISA IMBROGNO

odomiénica

sprint

A Bondone
Zandona

da applausi
B

Bondone (Tn), 27 luglio 1997
Assoluta: 1. Zandona (850
Coupé) pen. 165,92; 2. Zusi (Zusi)
173,09; 3. Bonvecchio (Renault 5
GT Turbo) 178,72; 4. Landi (Fiat
X1/9) 179,19; 5. Dell'Antonia (Fiat
500 Prototipo) 181,65; 6. Sabatti-
ni (Fiat X1/9) 183,39; 7. Quintarel-
Il (Fiat 127) 185,69; 8. Pezzo ((Fiat
126)186,19; 9. Goffl (Fiat 127)
186,63; 10. Marchi (Vw Golf Gti)
186,97.

Colonella cade
ai piedi

di Peroni

B ———

Colonnella (Te), 27 luglio 1997
Assoluta: 1. Peroni (Lucchini
Ford) pen. 158,69; 2. Gramenzi
(Lancia Delta S4) 159,37; 3. Sassa
(Lola) 178,47; 4. Mori (Alfa 33)
178,94; 5. Testa (Fiat 600) 181,01;
6. Tirabassi (Peugeot 205 Rallye)
181,74; 7. Di Ruscio (Fiat X1/9)
182,15; 8. Rocchetti (Renault 5 Gt
Turbo) 182,84; 9. Campanile (Fiat
X1/9) 184,74; 10. Pomozzi (Re-
nauit 5 Gt Turbo) a 185,73.

Trumatola,
Morlino

e un mago
[SLALOM |

Trumatola (P2), 27 luglio 1997
Assoluta: 1. Morlino (Renault 5
GT Turbo) pen 183,30; 2. Laudato
(Fiat 127) 187,75; 3. Scolaro (Re-
nault Clio) 187,80; 4. Santoriello
(A112) 188,46; 5. Vigorito (A112)
190,15; 6. Pepe (Fiat X1/9) 205,32;
7.Russo (Peugeot 205 Gti)
222,71; 8. Pacifico (Peugeot 309
Gti) a 194,55; 9. Giuliano (Renault
5 Gt Turbo) 194,75; 10. Basile
(A112) 195,79.

Palomba

in volo

ai Tramonti
[SLALOM |

Tramonti (Sa), 27 luglio 1997
Assoluta: 1. Palomba (Fiat 600)
pen. 100,72; 2. Giordano (Fiat
X1/9) 104,48; 3. Esposito (Peu-
geot 205 Gti) 104,54; 4. Prisco
(Fiat 127) 104,79; 5. Attanasio
(Fiat X1/9) 106,21; 6. Russo (Peu-
geot 205 Gti) 106,66; 7. Carratu
(Fiat 126) 110,16; 8. Pirone (Re-
nault 5) 110,46; 9. Buonocore
(Fiat 126) 110,61; 10. Russo (Re-
nault 5 Gt Turbo) 110,96.

Pezzolla s'impone a Fasano

FASANO - Oronzo Pezzolla ha vinto la 40. edizione della
Coppa Selva di Fasano precedendo Cassibba di 9 cente-
simi. In P2 successo di Savoldi davanti a laquinta e alla ri-
velazione Crescenza. Lla Vecchia ha mantenuto la sua
imbattibilita in Supersalita, mentre Bicciato & salito sul
gradino piu alto in Gruppo N.

VELOCITA IN SALITA

Fasano (Br), 27 luglio 1997

Assoluta: 1. Pezzolla (Osella Pa20) in 4'31"75; 2. Cassibba (Osella Pa20) a
0"09; 3. Savoldi (Lucchini Bmw) a 6"08; 4. laquinta (Sighinolfi) a 11"40; 5.
Crescenza (Osella Pa20) a 12"34; 6. Scola D. (Osella Pa20) a 13"18; 7. Ritac-
ca (Osella Pa20) a 14"80; 8. La Vecchia (Alfa Romeo 155 V6 Ti) a 14"85; 9.
Biasioli (Lucchini Bmw) a 19"49; 10. De Donato (Osella Pa20) a 22"18.

SPEEDY

Ritorno alla vittoria per Busseni, in ailto a destra,
che al valli Bresciane ha trionfato con la Toyota.
Sopra, Bicciato giunto primo di Gruppo N a Fasano

Il solito Riolo
passeggia
a Torregrotta

Torregrotta (Me), 27 luglio 1997
Assoluta: 1. Riolo (Gmg Sport)
pen. 153,39; 2. Fortuna (Osella)
158,95; 3. Cassisi (Fiat X1/9) 169,55;
4. Margareci (Fiat 127) 170,33; 5.
Fallara (Fiat 127 Sport) 170,96; 6.
Munafo (Fiat 127) 171,74; 7. Testa
(Autobianchi A112); 8. Serpa (Peu-
geot 205 Gti) 173,18; 9. Giamboi
(Fiat X1/9) 173,73; 10. Riggio (Re-
nault 5 Gt Turbo) 174,51.

Aosta, tutto ok
per Benvegna
e Cremonesi

FORMULA CHALLENGE

Aosta, 27 luglio 1997

1. Raggruppamento: 1. Sabena
(Peugeot 205 Gti).

2. Raggruppamento: 1. Michela
(Peugeot 405 Mi16v).

3. Raggruppamento: 1. Costa
(A112 Proto).

4. Raggruppamento: 1. Stocco
(Fiat X/19).

5. Raggruppamento: 1. Perosi-
no (Fiat X1/9).

5A. Raggruppamento: 1. Ferron
(Opel Kadett Gte).

6. Raggruppamento: 1.Pisano
(Delta Proto).

6A. Raggruppamento: 1. Ben-
vegna (Lancia Delta evo).

7. Raggruppamento: 1. Cremo-
nesi (Osella).

Il De Fuentes
va a Massola

FORMULA CHALLENGE

Colico (Cr), 27 luglio 1997
Assoluta: 1. Massola (Osella)
2'11"89; 2. Galli (Delta S4) 2'12"39;
3. Maroni (Suzuki Prototipo)
2'12"61; 4. Boetto (Delta S4)
2'14"71; 5. Nandini (Osella)
2'16"63; 6. Flamberti (A112 Pro-
to) 2'21"21; 7. Zaniboni (Fiat
X1/9) 2'22"45; 8. Pironaci (Mini)
2'23"51; 9. Pandoli (Fiat Cinque-
cento Proto) 2'25"52; 10. Bottec-
chia (Escort Rs) 2'27"80.

SPORTFOTO

Valli Bresciane, Nick Busseni
domina sulle strade di casa

MONTICHIARI - Nicola Busseni in coppia con Giovanni
Agnese, su Toyota Celica Gt Four, ha vinto a mani basse
la decima edizione del rally Valli Bresciane. Sulle strade
di casa, «Nick Piede di Piombo» ha preceduto le Renault
Clio Williams Gruppo A di Bottarelli, Fontana e Oldrati
che si sono piazzati nell’'ordine alla spalle del vincitore.
Quinta piazza per Spallino che si & piazzato davanti a
Dainesi e Tomasini, quest'ultimo al debutto su una Su-
baru Legacy.

COPPA ITALIA ;

ontichiari (Bs), 27 luglio 1997

Assoluta: 1. Busseni-Agnese (Toyota Celica) in 49'34"; 2. Bottarelli-
Piardi (Clio Williams) 2'19"; 3. Fontana-Pelliccioni (Clio Williams) a
2'37"; 4. Oldrati-Lombardi (Clio Williams) a 3"17"; 5. Spallino-Valmassol
(Ford Escort Cosworth) a 3'28"; 6. Dainesi-Antonelli (Toyota Celica) a
3'39"; 7. Tomasini-Filippini (Subaru Legacy) a 3'40"; 8. Grazioli-Cinelli
(Mitsubishi Lancer) a 4'18"; 9. Gallio (Mitsubishi Lancer) a 4'58"; 10. Cre-
monesi-Baruffa (Ford Escort Cosworth) a 5'02".

Rizzi sconfigge Consani
sul circuito di Magione

FORMULA CHALLENGE

Magione (Pg), 27 luglio 1997

Assoluta: 1. Rizzi (Fiat X1/9) 6 giri alla media di 80,206 km/h; 2. Consa-
ni (Opel Kadett) a 5"670; 3. Mantellini (Alfa Romeo 75) a 7"633; 4. Taroz-
Zi (Alfa Romeo 75) a 9"564; 5. Bennati (Peugeot 205 Gti) a 10"415; 6.
Necchi (Peugeot 205 Gti) a 13"228; 7. Branducci (Lucchini Alfa Romeo)
a 13"485; 8. Falchi (Fiat X1/9) a 14"030; 9. Merli (Peugeot 205 Gti) a
21"533; 10. Micheletti (Peugeot 205 Gti)

Una notte di gran Vita
alla Coppa Citta di Lucca

LUCCA - Vincendo 7 delle 8 prove in programma, Vita e
Caliro si sono imposti nella Coppa Citta di Lucca. Con una
Toyota Celica di Orlando i due si sono imposti davanti ai
leader di zona Bini-Marchi con una Subaru Legacy. In
Gruppo N la vittoria & andata ai liguri Ameglio-Marinotto
a bordo di una Peugeot 309 Gti.

COPPA ITALIA

Lucca, 26-27 luglio 1997

Assoluta: 1. Vita-Caliro (Toyota Celica) in 1.00'35"; 2. Bini-Marchi (Suba-
ru Legacy) a 1'30"; 3. Vanni-Taccini (Subaru Impreza) a 1'39"; 4. Tarulli-
Castiglioni (Lancia Delta) a 2'39"; 5. Pieretti-Della Santa (Renault Clio
Williams) a 4'03"; 6. Franchi-Valeri (Renault Clio Williams) a 4'17"; 7.
Ameglio-Marinotto (Peugeot 309) a 4'53"; 8. De Bellis-Lucchesi (Peu-
geot 205) a 5'09"; 9. Marcucci-Biglarini (Renault Clio Willlams) a 5'25";
10. Zangheri-De Candia (Ford Escort) a 5'26"
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ONDIALE RALLY Toyota Wirc

oAl

MV eRM

Poco appariscente ma progettata con soluzioni anche innovative, la vettura
con la quale il Toyota Team Europe ritorna all’attivita di piu alto internazionale
livello, é pronta per il debutto in gara. Ecco come é fatta I'erede della Celica

A MAURIZIO RAVAGLIA

La semplicita

con cul sono realizzati
parecchi particolari,
quali le sospensioni,
dovrebbe rendere
rapida e agevole

la messa a punto
della Corolla Wre
anche dal team privati.
Da prove recenti,

la vettura risuita

pio maneggevole
della Celica awd

agli ingegneri del Toyota Team Europe erano

precise: la versione da rally della Corolla do-
veva ricondurre immediatamente al corrispondente
modello stradale, sul quale Toyota Motor Corpora-
tion sta puntando forte nei mercati di tutto il mon-
do. Il divieto, quindi, di alterarne la silhouette stra-
volgendola con interventi audaci. Il risultato finale &
la vettura da rally meno «<muscolosa» e appariscente
tra quelle dell’'ultima generazione. Trenta centimetri
piu corta della Celica 4Wd, della quale utilizza lo stes-
so motore, il ti-
po di sospensio-
ne e lo schema
della trasmissio-
ne, la nuova Co-
rolla World Rally
Car con la quale
la Toyota ritorna
a tempo pieno
nei rally, rivela
invece nella scel-
ta delle soluzioni
meccaniche la
complessita del
progetto. A co-
minciare dalle
difficolta incon-
trate dallo staff
tecnico dell'in-
gegnere Dago-
bert Roher nel-
I'installazione del propulsore della Celica, soprattut-
to degli accessori, nel vano motore della Corolla,
progettato per motori pit compatti. Alcuni obbiet-
tivi sono gia stati raggiunti nella fase di progettazio-
ne. La nuova World Rally Car, ad esempio, ha una ri-
partizione dei pesi tra anteriore e posteriore miglio-
re della Celica 4Wd, 1a cui caratteristica negativa era
rappresentata dalla scadente maneggevolezza so-
prattutto nei percorsi moito tortuosi. Inoltre, la
possibilita di partire da un modello stradale dal peso
contenuto, ha dato agli ingegneri di Colonia il van-

B RUXELLES - Le disposizioni impartite da Tokyo

taggio di scendere sotto il peso minimo regolamen-
tare, fissato in 1230 chilogrammi, quindi bilanciare la
vettura posizionando la zavorra nel punto piu favo-
revole. La trasmissione, invece, riprende quella, a si-
stema idraulico e controllo elettronico, della prece-
dente Toyota da rally. Lultima evoluzione del dispo-
sitivo, tuttavia, ha suggerito ai tecnici del Tte di per-
fezionare il differenziale posteriore elettronico
«hang-on», Cioé un giunto idraulico che mette in
azione una combinazione di frizioni, mentre in par-
ticolari condizioni di utilizzo il differenziale anterio-
re potra essere sostituito con uno di tipo meccani-
€O, come € gia stato evidenziato durante i collaudi.
Nei quali la Corolla Wrc ha gia percorso oltre 2500
chilometri, spartiti tra Francia, Spagna, Grecia e Fin-
landia. Il Tte, intanto, ha gia stabilito quali piloti si al-
terneranno sulla seconda vettura - quella di punta
sara affidata a Didier Auriol - nelle gare che la squa-
dra nippo-tedesca affrontera quest’anno. Al 1000 La-
ghi correra Gronholm, in Australia il locale Neil Ba-
tes, in Indonesia il giapponese Fujimoto mentre per
il Sanremo l'intenzione & di utilizzare Aghini. Il piano
per il Rac, invece, & ancora da decidere ma é stato
suggerito il nome di Schwarz. [ |



Il motore
e inclinato

Motore: anteriore tra-
sversale inclinato indietro
di 25 gradi ; tipo 35-Gte; 4
cilindri in linea; 4 valvole
per cilindro; cilindrata
1972,3 cc; alesaggio per
corsa 85,44x86 mm; com-
pressione 8,5:1; sovrali-
mentazione mediante
turbocompressore Toyota
Ct20 con intercooler raf-
freddato ad aria; potenza
max 300 cavalli a 5700 gi-

ri/minuto; coppia motrice 52 kgm; lu- J

brificazione a carter secco; alimenta-
zione Denso Efi. Lubrificanti Castrol.

Telaio: carrozzeria a due porte; roll |

bar in acciaio saldato alla scocca; so-
spensioni anteriore e posteriore tipo
McPherson, a ruote indipendenti con
barra stabilizzatrice; ammortizzatori

regolabili Ohlins. Impianto frenante, 4
freni a disco autoventilanti. Trazione

integrale con differenziali anteriore,

posteriore a controllo elettronico e
posteriore con sistema «hang -on» a

giunto idraulico; cambio sequenziale
X-Trac a 6 rapporti+RM. Ripartizione
dei pesi (con equipaggio a bordo) 54,6
per cento anteriormente; 45,4 per cen-
to posteriormente. Cerchi Speedline da
18 pollici. Pneumatici Michelin.
Dimensioni e pesi: lunghezza mm
4100; larghezza mm 1770; passo mm
2489; carreggiata anteriore mm 1564;
carreggiata posteriore mm 1556. Peso
kg 1230. Serbatoio da 80 litri.

La configurazione aerodinamica
della Toyota Corolla Wrc é stata
perfezionata alla galleria

del vento del centro di ricerca
Dnw, in Olanda, ed é stata
sviluppata considerando

tre obiettivi: favorire

il bilanciamento tra anteriore
e posteriore, assicurare

il raffreddamento ottimale
del vano motore e, infine,
produrre un certo vantaggio
aerodinamico anche
alle basse velocita

Cambiare tenendo
le mani sul volante

Una delle soluzioni pitl interessanti
escogitate dai tecnici del Tte per la Corolla
Wrc é Ia leva del cambio sequenziale
posizionata sulla colonna dello sterzo, tipo
«joystick» dei videogame. | vantaggi

di questa scelta, ha raccontato Auriol,

sono evidenti soprattutto nei percorsi molti
tortuosi: col comando a «joystick», il pilota
non deve pit togliere la mano dal volante

e, addirittura, ha la possibilita di cambiare

a meta curva. Cio permette di avere sempre
il motore in coppia. Il comando é elettronico
ed é collegato con I'impianto idraulico

che agisce anche sull'idroguida: in caso

di rottura del sistema, si utilizza la leva
tradizionale, posta sul tunnel,

che adesso é considerata di emergenza




a cura di ANDREA CORDOVANI

ews roily

ha collaborato:
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Al 1000 Laghi
debutta
I'Octavia Kit

Abbandonato gia dalla
fine dell’anno scorso il
progetto World Rally
Car, la ceka Skoda fara
esordire al 1000 Laghi la
Octavia, a trazione ante-
riore, in versione Kit per
la categoria 2 Litri. La
vettura utilizza un mo-
tore, di derivazione Au-
di, 5 cilindri di 1995 cc da
250 cavalli € un cambio
sequenziale a 6 rapporti.
Al rally di Finlandia, a fi-
ne agosto, la squadra
Skoda schierera due
esemplari della Octavia,
che sostituira la Felicia
anche nel campionato
britannico.

¥ MEHTA.. La presenta-
zione della nuova Toyo-
ta Corolla World Rally
Car ha rappresentato
anche la prima uscita
del 52enne Shekhar
Mehta da presidente
della commissione rally
della Fia.

¥ BERNACCHINI. Arnal-
do Bernacchini tornera
a leggere le note. Qual-
che giorno dopo le po-
lemiche per I'esito della
battaglia di Gr. N a Biella.
Dove Bedini per prote-
sta contro la Mitsubishi
ha «regalato» la vittoria
a Manfrinato. A ufficia-
lizzare il ritorno in atti-
vita di uno dei navigato-
ri piu apprezzati del gi-
ro, ci ha pensato Lucio
Guizzardi, attualmente
secondo nella gradua-
toria del Produzione tri-
colore. «Alla vittoria del
campionato - ha spiega-
to il piemontese - ci cre-
do ancora. Soprattutto
adesso che si sono veri-
ficate alcune situazioni
spiacevoli. Cosi senza
nulla togliere a Mometti
che ritengo un bravissi-
mo copilota, ho deciso
di disputare Messina e
Sanremo coadiuvato dal
grande Bernacchini. E
abbiamo tutta l'inten-
zione di vincere il tito-
lo...».

¥ POLIRPO. Dopo la di-
sputa del rally della La-
na, il fiorentino Mauro
Polirpo & balzato in te-
sta alla classica riservata
al gentleman. Con una
Ford Escort Cosworth G.
N preparata da Sattin il
toscano con 72 punti
precede di 2 lunghezze
De Marco.

AT
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2 Litri, anche a Ceccano
tutti a caccia di Travaglia

Ancora una maratona notturna. Ancora una notte di passione per il
campionato 2 Litri che per la prima volta piazza le sue tende a Cecca-
no. Debutta nel tricolore la gara laziale e subito si pone come tappa
importante per il proseguo della serie a livello di classifica. Piu di 12
ore di battaglia da sciropparsi tutte d'un fiato. E la solita agguerrita
pattuglia pronta a sbranarsi su speciali non molto lunghe ma partico-
larmente infide. Al di Ia di questo si presenta davanti agli occhi di tut-
ti la solita storia della caccia spietata al leader incontrastato Renato
Travaglia che, come in una tradizione consolidata, quando & al via di
una gara del 2 Litri parte coi favori del pronostico. A contrastare il suo

cammino ci proveran-
no il suo compagno di
squadra Deila, Alex Fio-
rio con la Bmw, e il rien-
trante  Cantamessa
(nella foto a sinistra) as-
sente nell’'ultima gara
della serie a Reggio
Emilia. In Gruppo N soli-
ta sfida tra il leader Ma-
selli e Biasiotto.

INTERESSA ALLA TOYOTA, LO CONTATTA LA MITSUBISHI

Sainz nel centro

n occasione della pre-

sentazione della nuova
Corolla World Car, la scor-
sa settimana in Belgio,
sulla questione Carlos
Sainz, Ove Andersson,
presidente di Toyota Mo-
torsport, & stato esplici-
to: «Dipende da Car-
los». Rivelando, quin-
di, che un incontro
tra i due c'é gia
stato ma che la
faccenda e abba-
stanza compli-
cata. La squadra
ufficiale Toyota
e spalleggiata
dalla Castrol, e
potrebbe avere
anche l'appoggio
della Mariboro,
mentre l'asso

dustria del tabacco Fortu-

spagnolo, che comunque
ha un’opzione con la
Ford, non vorrebbe rinun-
ciare alla partnership con
la Repsol e pure con l'in-

na. Anche la Mitsubishi si
e fatta avanti con Sainz.
Messa in allarme dalla im-
prevedibile proposta fatta
a Makinen dalla Prodrive,
la «Mitsu» ha risposto con-
tattando il madrileno.
Niente di gia certo su
entrambi i fronti,
e le indiscrezioni
restano al mo-
mento tali,

ma sicura-
mente

il ritorno in grandi forze
della Toyota sta agitando
le acque. Cid che non & af-
fatto chiaro, invece, & la
mossa della Prodrive-Su-
baru con Makinen. La po-
sizione di McRae e intoc-
cabile; lo scozzese ha il so-
stegno incondizionato
della squadra e un accor-
do che scade alla fine del-
I'anno prossimo, mentre
Piero Liatti ha in mano
I'intesa per il ‘98, che pre-
vede l'impiego dell’italia-
no come seconda guida in
tutte le gare del mondia-
le. Fuori dal «blue team»
pare invece lo svedese
Eriksson, che infatti si sta
guardando attorno e si &
gia offerto alla Toyota. Co-
me accaduto altre volte in
passato, & percio Sainz a
comandare il gioco; la
prima mossa spetta a
lui. Ma prima di uscire
allo scoperto, lo spa-
gnolo sembra
aspettare di vede-
. re in azione la
.« Corolla  Wrc.
Dunque al
1000 Laghi di
fine agosto.
(m. rav.)




La Cina rischia
la bocciatura

Bisognera attendere la riunione del consiglio
mondiale Fia del 9 settembre, per conoscere il
calendario definitivo del campionato del mondo
dell'anno prossimo. Tuttavia, il disegno della
Federazione di elevare, gia nel'98, a 16 il numero
delle prove titolate, pare stia tramontando,
anche di fronte alle contestazioni dei piloti piu
rappresentativi del rallismo internazionale.
Inoltre, non é affatto certo che nel calendario ‘98
sara inserito il rally di Cina, il cui ingresso pareva
cosa fatta. Il rapporto degli osservatori della Fia
inviati a Pechino per valutare la manifestazione
e gia stato consegnato. Nonostante il contenuto
del dossier sia riservato, si sa, ad esempio, che il
rally cinese & stato penalizzato sulla questione
dogana. Molti concorrenti hanno incontrato
parecchie difficolta, e tempi lunghi, nello
sdoganamento del materiale a causa della
burocrazia locale. Anche I'Acropolis sta
rischiando il posto nel calendario '98: gli
organizzatori della prestigioso rally di Grecia,
che gia quest’anno hanno avuto problemi
finanziari, ancora non hanno la certezza della
copertura economica per la prossima edizione.

)
-

Liatti-Thiry
e super sfida
a Madeira

Vacanze? Ma quali
vacanze... Quest'anno a
Madeira c'é poco tempo
per prendere il sole . Da
sempre isola del tesoro
per rallisti in cerca di
gloria europea, la classica
sfida estiva che scatta da
Funchal (valida per il
campionato europeo a
coeff. 20) si presenta
come una super sfida
tutta da seguire. Con
tanti pretendenti alla
vittoria finale ad iniziare
da Piero Liatti in gara con
una Impreza della Procar.
il biellese dovra scontrasi
contro una concorrenza
capitanata da Thiry e
Aghini e dai lusitani Peres
e Madeira. Questi i top al
via: 1 Liatti-Pons (Subaru
Impreza); 2 Thiry-Prevot
(Ford Escort Cosworth); 3
Aghini-Roggia (Toyota
Celica); 4 Peres-Caldera
(Ford Escort Wrc); 5
Bugalski-Chiaroni
(Mégane Maxi); 6
Madeira-Silva (Subaru
Impreza); 7 Holowczyc-
Wistawski (Subaru
Impreza); 8 Avci-Gur
(Mégane Maxi); 9 Lopes-
Lisboa (Peugeot 306
Maxi); 10 Macedo-Borges
(Mégane Maxi).

Piu potenza
per I'Escort Kit
evoluzione 2

Eccola. E la nuova
versione della Ford
Escort Rs2000 (nella foto
in basso a sinistra) che
debutta questo fine
settimana all'Ulster rally
nell'lrlanda del Nord.
Realizzata dalla Gordon
Spooner Engineering, la
vettura sara condotta al
debutto dal gallese
Gwyndaf Evans. LEscort
Kit evo 2 si differenzia dal
precedente esemplare
specialmente nel
propulsore 2 litri-16
valvole. La potenza &
stata incrementata
passando da 270 a 282
cavalli, grazie all'impiego
di nuove cammes e
all'impianto di scarico.
Anche la coppia motrice,
€ migliorata.Di dettaglio,
invece,le modifiche alla
carrozzeria.

NEW ZLACAND

Da come dicono siano andati i test effettuati dalla Pro-
drive da quelle parti, Colin McRae ha la possibilita di
conquistare il poker in Nuova Zelanda,rimediando per-
cio al ritiro al rally di
Grecia. Dopo due mesi
di sosta, la sfida per il
mondiale riprende
quindi dagli sterrati
della Nuova Zelanda.
Laddove, 12 mesi fa,
nell’edizione non vali-
da per il campionato
del mondo, spunto fuo-
ri l'inglese Burns. Il
quale, oggi, puo reali-
sticamente dare una
mano al compagno di
squadra Makinen con-
tro McRae, Sainz e ora
anche Kankkunen.

PHOTO4

Sabato 2 agosto-Domenica 3 agosto
Prima tappa, km 573 con 10 prove speciali pari
a km 142
Lunedi 4 giugno
Seconda tappa, km 638 con 8 prove speciali pari
akm 161
Mercoledi 10 giugno
Terza tappa (finale), km 407 con 6 prove speciali
pari a km 95

km 1619 con 24 prove speciali
pari a km 400

e sono a Auckland-Manukau

Il 27esimo rally Nuova Zelanda é valido quale nona
prova del campionato Piloti e Costruttori. La gara
€ anche prova della Coppa Fia Piloti Gr. N e della
Coppa Fia Marche 2 Litri. Ecco le classifiche provvi-
sorie.

- 1. Makinen punti 42; 2. McRae 32; 3. Sainz
28, 4. Liatti 18; 5. Eriksson 14; 6. Schwarz 11; 7.
Burns 9, 8. Panizzi 8.

- 1. Subaru punti 64; 2. Mitsubishi 53;

3. Ford 45.

- 1. Trelles punti 68; 2. Stohl 22; 3. Santo-
ni Hellier, Backlund 13; 6. Sanchez, Andreani, Fi-
danza, Zasada, Walfridsson, Kremer 8.

- 1. Seat punti 42; 2. Peugeot 39, 3.
Skoda 34; 4. Volkswagen 24; 5. Renault 16.

EQUIPAGCGIO NAZ. VETTURA

E-E Ford Escort Wrc

S-S Subaru Impreza Wrc97

FIN-FIN Mitsubishi Lancer Evod

FIN-FIN Ford Escort Wrc

GB-GB  Subaru Impreza Wrc97

GB-GB  Mitsubishi Carisma Gt
Bates-Taylor AUS-AUSToyota Celica 4wd
Gomez-Marti E-E Seat Ibiza Evo2
Rovanpera-Silander FIN-FIN Seat Ibiza Evo2
Trelles-Del Buono ROU-RA Mitsubishi lancer Evo3
Kataoka-Hyashi J) Mitsubishi lancer Evo3
Bourne-Vincent NZ-NZ Subaru Impreza Wrx
Miyoshi-Nakahara J-) Subaru Impreza Wrx
Tajima-Runnals J-AUS  Suzuki-Baleno Wagon
Dor-Gormley F-CB Subaru Umpreza Wrx
Sufan-Christie RA-RA Toyota Celica 4wd
Bell-Stewart AUS-AUS Hyundai Coupé

In sono indicati gli equipaggi designati dalle Case
per il punteggio del campionato Costruttori.
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ALLY TERRA SI

COSENZA - Come da copione «Pucci»

Grossi ha centrato, con due gare

d'anticipo (anche se I'effettuazione
del rally del Vulture appare molto in for-
se), il suo quarto titolo nel Trofeo Tradi-
zione Terra. Il pilota riminese, in coppia
con Massimo Sacchettino e al volante
della Toyota Celica ha conquistato la vit-
toria al Sila. La terza edizione del rally or-
ganizzato dalla Cosenza Corse ha pre-
miato quindi un Grossi in versione lupo
della Sila che ha ottenuto il successo in
tutte le sei prove speciali disputate nel
corso della giornata, distanziando quan-
to basta Michele Gregis, sceso in terra
calabra per giocarsi le residue chance
di conquista del titolo. Il dottore ber-
gamasco ha accusato 13" di ritardo
sulla prima speciale della giornata. Gli
impegnativi 24 chilometri di Fago del
Soldato, con le loro pietraie in stile
Acropoli hanno fatto la differenza, im-
primendo la fisionomia della giornata
e dando un notevole vantaggio psico-
logico al futuro vincitore ai danni del
pilota della Subaru-Procar. Ripresosi
da un malessere fisico accusato nelle
prime battute di gara, Gregis ha poi ten-
tato in tutti i modi di contenere i danni

eota3), Vi o

Nessun fuori programma, nessun sussulto: in Calabria il pilota riminese
conquista la quinta vittoria della stagione e con due gare d’anticipo si mette
in tasca il quarto titolo della sua carriera. Secondo chiude il rivale Gregis che...

A ROSARIO MOSELLI

sferrando un grande attacco nella ripeti-
zione di Fago, vanificatosi nella polvere
alzata dalla Clio Williams di Fabbri che lo
precedeva. Festa grande, quindi, in casa
Grifone per il titolo conquistato con ma-
tematica certezza; certezza che manca
invece a Marco Tempestini che, pero, ha
posto una seria ipoteca sul titolo di Pro-
duzione, con la Mitsubishi Lancer di Ter-
rosi sul cui sedile di destra sedeva, stavol-
ta I'immarcescibile Max Sghedoni. | circa
tre minuti e mezzo persi da Baldini-Ago-
stinelli sulla prima speciale a causa di una
foratura, hanno imposto a Tempestini
una gara giudiziosa terminata addirittura
sul podio. Antonio Manfrinato ha tenta-
to, con grande impegno, di difendere la
seconda posizione di Gruppo N dalla fu-
riosa rimonta di Baldini. Ma non ce I'ha
fatta. Tra le due ruote motrici, l1a gara &
vissuta sul duello tra il citato Fabbri e
Scalcon, ritiratosi durante la quarta pro-
va. Alla fine il romagnolo ha conquistato
il titolo. Giornata tranquilla per Fabrizio  yp gito, festa grande per «Puccin Grossi e il suo copilota Massimo Sacchettino
Martinis che ha colto, con la sua Opel che al Sila non hanno avuto problemi a bloccare i propositi velleitari

Astra, I'ottava posizione assoluta e l1a pri-  della concorrenza. Sopra, il veneto Tempestini, coadiuvato per I'occasione da Max
ma tra le vetture di produzione a due Sghedoni, ha concluso al terzo posto assoluto cogliendo la vittoria in Gruppo N.
T 68
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ruote motrici, rinsaldando, in assenza di
avversari diretti, la leadership in classifica.
Round favorevole a Stefano Marrini tra gli
Under 25 che ha approfittato al meglio
dei problemi incontrati da Umberto Cini.

LA CRONACA. Sono 22 gli equipaggi al
via da Cosenza. Grossi mette subito le
cose in chiaro e rifila 13" a Gregis afflitto
da problemi allo stomaco. Tempestini fa
segnare il terzo tempo, mentre Baldini
fora. Secondo impegno sui 15 chilometri
di Lagaro® e Grossi incrementa il proprio
vantaggio e si porta a 23" da Gregis. Sulla
terza prova il dottore di Albino riesce a
contenere |lo svantaggio in 7" con Baldi-
ni che blocca i cronometri sul terzo
tempo assoluto. Superato il giro di boa,
Gregis riesce a rimediare appena 2" da
Grossi nonostante alcuni chilometri per-
corsi nella polvere alzata da Fabbri. In
questa prova esce di scena Scalcon e
Fabbri, tranquillizzato in chiave campio-
nato, al parco assistenza di Camigliatel-
lo paga 2' al controllo orario in modo da
non creare ulteriori problemi a Gregis.
Ultimi due impegni senza problemi per
Grossi che chiude al comando gara e
campionato. g

TROFEO TRADIZIONE TERRA

Cosenza, 26 luglio 1997

3. Rally della Sila
gara valida per il trofeo tradizione terra

Le classifiche

Assoluta: 1. Grossi-Sacchettino (Toyota Celica) in
1.24'40"; 2. Gregis-Concaro (Subaru Impreza) a
51"; 3. Tempestini-Sghedoni (Mitsubishi Lancer) a
4'30"; 4. Baldini-Agostinelli (Mitsubishi Lancer) a
6'50"; 5. Fabbri-Picchi (Renault Clio Williams) a
8'12"; 6. Manfrinato-Banzato (Ford Escort Co-
sworth) a 9'23"; 7. Marrini-Sandroni (Ford Escort
Cosworth) a 13'34"; 8. Martinis-Marzocco (Opel
Astra Gsi) a 14'19"; 9. Bombardi-Ponte (Fiat
Coupé) a 25'48"; 10. Misasi-Marchese (Opel Corsa
Gsi)a 27'20".

GRUPPO N

Classe 2000: 1. Martinis-Marzocco (Opel Astra Gsi)
in 1.38'59"; 2. Misasi-Marchese a 13'01"; 3. Saccil-
lotto-Michelini (Opel Astra Gsi) 16'59"; 4. Gervasi-
Zupo a 18'03"; 5. Pantano-Salvo a 20'37" (tutti gli
altri su Opel Corsa Gsi).

Classe oltre 2000: 1. Tempestini-Sghedoni (Mit-
subishi Lancer) in 1.29'10”; 2. Baldini-Agostinelli
(Mitsubishi Lancer) a 2'20"; 3. Manfrinato-Banzato
a 4'53"; 4. Marrini-Sandroni a 9'04”; 5. Bombardi-
Ponte (Fiat Coupé) a 21'18"; 6. Cini-Serra a 26'09"
(tutti gli altri su Ford Escort Cosworth).

GRUPPO A

classe 2000: 1. Fabbri-Picchi (Renault Clio Wil-
liams) in 1.32'52".

Classe oltre 2000: 1. Grossi-Sacchettino (Toyota
Celica) in 1.24'40"; 2. Gregis-Concaro (Subaru Im-
preza) a51”.

'V TOUT TERRAIN. Al rally della Sila era abbina-
ta anche una prova, con coeff. 2, del campio-
nato italiano Tout Terrain. Solo 4 i partecipan-
ti. Questa la classifica: 1. Fortuna-Visconti
(Lancia Delta Proto) in 2.38'51"; 2. Venturini-
Farace (Mitsubishi Pajero) a 1'57"; 3. Rovegno-
Passarella (Mitsubishi Pajero) a 9'43"; 4. lanno-
Gangemi (Suzuki) a 39'01".

LAE TR DY,

Potente, veloce, ardita. Divora decisa la pista e osa sfidare le Grandi Corse.

La Camaro 35, un’avventura per nervi d’acciaio. Unicamente America.

The Watch

Deciso, robusto, essenziale. Con il suo forte temperamento lusinga chi ha carattere.
Khaki Sub 111 King, l'orologio audace made in USA. Unicamente Yankee.

PHamilton

America’s Timekeeper Since 1892

Numero Verde
Per Informazioni c1 67-200404 attivo in tutti i giorni dell'anno 24 ore su 24.

Distribuito da S.M.H. ltalia Spa
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La nuova monoposto per il campionato spagnolo

Per Sanna Open Fortuna by Nissan é stata realizzata dalla
e Scassellati Coloni Motorsport ed é una congiunzione fra la
F.3 e la F.3000. Per quanto riguarda il motore, &

testinF3F stato scelto il Nissan Primera 2.0 16v da 250 cv,

a destra. Il montepremi sard di 1,2 milardi di lire!

Valerio Scassellati e Gior-
gio Sanna all'inizio di
agosto faranno un testa
Magione in vista del loro
debutto nella F3 F. | due
giovani piloti, che si so-
no messi in mostra nel
Challenge F.Ford orga-
nizzato da Henry Morro-
gh, potranno cosi fare il
salto di categoria con la
squadra dell'istruttore
irlandese. Inoltre nei
giorni 4, 5 e 6 agosto du-
rante il corso di pilotag-
gio di FFord, gli allievi
che hanno gia frequen-
tato la scuola gestita da
Morrogh potranno pro-

¥ FIORI D'ARANCIO.
Tempo di confetti alla
Super Sport, societa ro-

vare le F.3F e, perfino, af- ‘
rontare deiveriepropri |  SUPERFORMULA ADDIO. DAL ‘98 MONOMARCA NISSAN-COLONI
stage di preparazione al-
la serie addestrativa. F
bR R o “n
mana che coadiuva Re-
nault Italia nella gestio- )
ne del campionato riser-
vato alle Mégane. Il suo
numero uno, Marco Ro-
gano, giovedi scorso ha

sposato Marilena. A Mar-
co, figlio dell’'ex Presi-

dente della Csai Alberto a Spagna vuole Fortuna, azienda 24esimo posto, con 20 realizzare le scocche.
Rogano, e a Marilena, gli rilanciare I'attivita pubblica spagnola milioni al primo e 4 L'azienda di Passignano,
auguri della redazione di sportiva nazionale per produttrice di sigarette, e  all'ultimo. La Open che per questo progetto
Autosprint. riportare i propripilotiin  Nissan, tale serie pud gia  Fortuna by Nissan di fatto  si awvale della
v SPING. Platto davvero FA. Ha deciso cosi di dar ;:olntairle sulle dllrett:a della  &unaformula L ::ollaborangr&dgu ciex
ricco alla salita dello Spi- vita a una nuova formula elevisione nazionale monomarca, alla cu ngegnere di F1 Enrique |
no. a Pleve S.Stefano di raccordo, fra I'attivita spagnola e di Eurosporte  nascita ha dato un Scalabroni, dovra infatti |
(Arezzo), dove, oltre ai dibase e quelladipunta,  per ogni manche - se ne contributo tecnico realizzare 30
prototipi e alle vetture che consenta di correranno due per fondamentale anche un monoscocche in carbonio
di Gr. N e A, saranno di raggiungere questo appuntamento - costruttore italiano, entro febbraio ‘98. La loro
scena anche le Club sud- obiettivo. E ha deciso, a distribuira premi fino al Coloni, incaricato di struttura e stata studiata
divise In N, A, B, Hobby quanto pare, di farlo in sulla base di quella della
?grzzggﬁzgeﬁg grande stile. Nel ‘98 in Superformula, ma rispetto
Spagna nascera infatti un i I a questa avra un passo |
3 agosto alle ore 10,00. ett : .
Per informazioni contat- ggg;?nﬁgglggae? Buno' cupa in p Stu ;nniggcéf giflfjt?rae :i?acca piu
tare il numero 0575-
oo, | Eoramaby Nesan diFiat Auto Corse | oveconciazn
1l dottore Benigno Bartoletti & il nuovo responsa- ontale,
Autosprint concettualmente di bile della gestione sportiva di Fiat Auto Corse. Il || PiUlungoe ;
ln |utt0 congiunzionefralaF3e 62enne «Ben» @ stato nominato nei giorni scorsi all'aerodinamica piu
la F.3000. Al tempo stesso, dal consiglio di amministrazione della societa e || Sviluppata. Il motore verra
La scorsa settimana un | Sparira invece la curera | rapporti con le scuderie partecipanti ai || fornito dalla Nissan e sara
grave lutto ha colpito Superformula. La nuova vari campionati e trofei, il coordinamento tra i il 2.000 16v della Primera
Giordano Capelli, re- serie, aperta anche agli vari team e la gestione dei piloti con circa 250 cavalli. La
sponsabile del grafici di stranieri, ha per ora un di Fiat Auto Corse e le relazioni monoposto pesera 470
Autosprint. A soli 31 anni programma di tre anni, con le autorita sportive, gli kg; il suo costo, rolling
& scomparso suo fratello nel ‘98 si disputera su sponsor e | mezzi di chassis, non dovrebbe
Mauro, che lottava da § sette gare - di cui una zione. Bartoletti, nella sua superare i 110 milioni,
tempo contro un male §  ;jectero, con tutta carriera, @ stato anche mentre la Nissan fornira i
incurabile. In questo ' i con-
PAsa st i s g e probabilita in Italia - e sulente sanitario in varie di- motori a circa 30 milioni.
ta la redazione s stringe avra un montepremi di scipline sportive: nel caicio Il prototipo della

attorno a Giordano e alla ben un miliardo e con la Juventus, nel ciclismo vettura ha gia

sua famiglia, esprimen- duecento milioni di lire. Il per Francesco Moser, nella effettuato nei
do profonde condo- suo aspetto nautica con «Azzurra» e giorni scorsi
glianze per la perdita del promozionale & di «Destriero» e nel golf con alcuni test a

Barcellona con
Van de Poele.

caro Mauro. fondamentale la nazionale azzurra. i ‘- i
] | importanza. Voluta da AL
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- Toyota Gt pronta a novembre

ntro la fine di novembre, la Toyota

Motorsport comincera la messa a
punto e lo sviluppo della vettura Gt che
disputera la prossima 24 Ore di Le Mans.
L'équipe diretta dall'ingegnere francese
André De Cortanze, gia arrivata a una
quarantina di tecnici di alto livello, sta
definendo il progetto della vettura, che
alcune indiscrezioni suggeriscono sara
innovativa sotto molti aspetti. Pare, ad
esempio, che la Toyota Gt sara
equipaggiata con pneumatici da 19 pollici
anteriormente e da 18 posteriormente.
Al quartier generale di Toyota
Motorsport GmbH, a Colonia, in
Germania, e stato intanto completato il
reparto destinato all'operazione Gt, che
dovra raggiungere, entro la fine
dell'estate, oltre 120 dipendenti. La Casa
giapponese ha fatto sapere che
I'impegno &, al momento, limitato alla 24
Ore di Le Mans ‘98. «La nostra
partecipazione alle corse del campionato
Gt - ha affermato Ove Andersson, a lato
nella foto, presidente di Toyota
Motorsport - dipendera soprattutto da
come si sviluppera il regolamento tecnico
Fia». Pare invece certo che il programma
Gt sia gia stato pianificato per tre anni e che addirittura prevede il coinvolgimento di
organizzazioni indipendenti, tra le quali molto probabilmente anche la scuderia
italiana Grifone Engineering.

Lamborghini Diablo col kit in Gt2

La Lamborghini sta valutando la valutazione in Lamborghini - prevede
possibilita di far entrare nel ‘98 la Diablo un kit per la Svr per ridurre il peso a 1200
Svr nella classe 2 del campionato kg e portare la potenza, con restrittori
mondiale Gt Fia. Su richiesta di alcuni all'aspirazione del motore, a circa 530 cv.
clienti sportivi, il progetto & stato Il peso abbondante, ben oltre i 900 kg
proposto alla Casa di San’Agata dalla minimi richiesti, dovrebbe consentire
squadra italiana Pro Race di Caliri, sotto alla vettura di essere accettata in Gt2

la direzione tecnica dell'ingegner nonostante in questa categoria la
Marmiroli, e dalla francese Sat, che fa potenza massima sia fissata a 450 cv. Per
capo a Larrousse e Ratel. Il progetto il kit si parla di un costo di cir
dell'ingegner Marmiroli - in fase di milioni di lire.

La faniglia Braggiott]
5 e e B £: =N
2 Rijela ol su due #ire
In occasione della gara di Rijeka, Gianluca Braggiotti,
vice direttore generale e commerciale della Pirelli Spa,
ha voluto... saggiare personalmente le qualita delle
coperture italiane, ed & sceso in pista nelle due gare
del Challenge F355, sotto, ottenendo un 14. e un 15.
pOStO. Megllo ancora ha fatto sua ﬁg"a Stefanla, alato
sul podio, chesieé aggiudlcata la classifica femminile
della prova della Coppa Saxo, precedendo la Voltolina e
la De Menna. Un bell'esemplo di «famlglla da corsa», per
Gianluca e Stefania
che, per la cronaca, S i
al termine della _—
scorsa stagione
hanno corso
assieme alla 6 Ore
di Vallelunga al
volante
di una Saxo.

gni giorno che pas-

sa migliora la condi-
zione di Gianni Morbi-
delli che prepara il suo
rientro nel Circus con la
Sauber-Petronas, dopo
il brutto incidente di cui
e stato protagonista a
Magny Cours nei test
pre Gp di Francia. Il pe-
sarese tornera a guida-
re una monoposto pro-
prio in questa settima-
na: il team elvetico, in-
fatti, ha programmato
tre giorni di test a Fiora-
no per sviluppare la C16
in vista dell’'Hungaro-
ring. «<Ho preferito non
forzare il rientro a
Hockenheim -
ammette Gianni -
per assicurare un
buon recupero
del braccio: sto fa-
cendo un grosso
lavoro in palestra
e in piscina per ri-
durre le aderenze
che ancora mi
procurano del do-
lore. Sono co-
munque molto fi-
ducioso». In que-
sti giorni di forza-
ta inattivita ago-
nistica Morbidelli
ha avuto modo di
seguire molto da
vicino una impor-
tante iniziativa
umanitaria. Con-
tattato dall'Asso-
ciazione italiana
contro le Leuce-
mie, Gianni ne &
diventato in breve uno
dei testimonial. Ma non
si & voluto limitare a
«prestare la faccia», nel-
la convinzione di poter
essere concretamente
utile alla raccolta di fon-
di. E cosi & nata l'idea di
istituire il primo Gianni
Morbidelli Fan Club.
«Non ho mai dato il mio
assenso alla nascita di un
Fan Club - rivela il pilota
italiano - perché non
basta dare il nome, par-
tecipare alla serata inau-
gurale e poi disinteres-
sarsi perché non si ha
tempo per seguire le ini-
Ziative. Ora ho cambiato
parere perché vorrei co-
niugare la passione
sportiva con una propo-
sta di solidarieta». L'idea
e quella di riunire i so-
stenitori di Gianni in un
sodalizio che alle tradi-
zionali iniziative propo-
ste da un Fan Club ag-
giunga la raccolta di
fondi per I'Ail. «/ respon-
sabili del Club, coordina-
ti da Patrizio Zepponi,
stanno varando una se-
rie di iniziative a cui i so-
ci potranno partecipare
nel corso dell’anno -

VIA MAMELL 22 61160 FESARO - TEL 072131588 Assocbazione
N

prosegue Morbidelli - e
seguird con attenzione
I'attivita che sara propo-
sta». Allo studio, infatti,
Ci SONO le trasferte ai Gp | se—"*
e ai test di F1, incontri e
dibattiti oltre alla possi-
bilita di ricevere dei re-
gali. L'adesione al Fan
Club é stata fissata in
58.000 lire: tutti i soci ri-
ceveranno una tessera
€ una maglietta oltre a
simpatici regali a sor-
presa. «Naturalmente la
maggior parte della cifra

Corri con me
per un Sorriso.

 Rallans coutr b ko i
) CORRENTE INOSTALE 1041161 Sezione di Posaro

In attesa di rientrare
nel Circus della F1
Gianni Morbidelli
Si € reso protagonista
di una lodevole
iniziativa umanitaria.
Le adesioni al suo
Fan Club saranno
devolute
all'associazione
italiana contro

la leucemia

sara devoluta in benefi-
cenza all’Associazione
italiana contro le Leuce-
mie - conclude Morbi-
delli - tant’é che chi vo-
lesse offrire un contribu-
to maggiore puo farlo e
sara interamente girato
all’Ail». Quanti fossero
interessati all'iniziativa
possono scrivere al:
Gianni Morbidelli Fan
Club, casella postale 211
- 61100 Pesaro. E possi- ‘
bile mettersi in contat- ;
to telefonico con il re-
sponsabile Patrizio Zep-
poni allo 0338-7722633.
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Con Duez, De Radigués e Hélary, la Casa bavarese conquista il 20esimo successo
nella classica per le Turismo. Seconda é I'altra vettura ufficiale di Winkelhock,
Piquet e Cecotto. Kox,Naspetti e Menzel stupiscono finendo terzi con la 318 diesel

A FABIO RAVAIOLI

RANCORCHAMPS - Alla roulette di : ‘ imus
F Spa é uscito due volte ii numero 20. cosgpuene : ok
Con una tripletta, la Bmw ha cele- i ,
brato la ventesima vittoria nella 24 ore 2 i
belga e Marc Duez ha coronato il sogno p Nl pro ‘imus
di vincere la gara di casa riuscendovi alla — SSSg \NRE ‘
20esima partecipazione. Per il 40enne ex
rallista, nato a pochi chilometri dal circui-
to, la maratona di Spa pareva una corsa proxXimus
stregata, che l'aveva visto quattro volte e vads
secondo. Ma la fortuna gira e gli ha rega-
lato una settimana magica, iniziata col
successo nella seconda divisione alla 4
Ore di Spa del campionato Gt Fia. Con
Duez hanno diviso I'affermazione in parti
uguali Didier De Radigueés, che aveva gia
vinto la 24 Ore riservata alle moto, e il pi-
lota-collaudatore della Bmw Motorsport
Eric Hélary, il quale ha messo in carniere
la seconda 24 ore dopo quella di Le Mans
nel '93. A far da damigella d'onore é stata
I'altra vettura del M-Team Bigazzi, quella
di Nelson Piquet, Jo Winkelhock e Johnny
Cecotto; i tre hanno guidato da campioni
€ CON un recupero veemente sono quasi

;yg&;tgg rg: all itaat’;eallli rf g ged:\l?a/erg ?a gg& (l;: Al centro del podio tutto Bmw, Marc Duez, al 20esimo tentativo finaimente vincitore
rsag g o Spa. All’'estrema destra, Naspetti insieme a Kox e Menzel: i tre hanno conquistato
forma di un problema elettronico al mo-  jj ehallenge Ecotech con Ia 318 turbodiesel. L'italiano, in tuta completamente bianca,
tore. A scoprirlo - una banale inversione era stato convocato in extremis. In alto, il via con le Bmw ufficiali gia al comando




di sensori - & stato il boss della Bmw Motor-
sport, I'ingegnere Paul Rosche. Alla fine il piu
deluso era proprio Piquet, che in tre partecipa-
zioni alla classica belga ha collezionato un
quarto, nel'94, un terzo, nel ‘95, e un secondo
posto. La doppietta delle due 320i - entrambe
modelli del ‘95 aggiornati, che avevano affron-
tato le due precedenti edizioni della corsa - ha
baciato ancora il team Bigazzi di Gabriele Rafa-
nelli, che ha messo a segno il quarto successo
assoluto a Spa. Niente da fare, invece, per le
due M3 della scuderia romana Santucci, che
puntavano al successo in Gruppo N. Quella di
Ferté, Saelens e del rallista Bruno Thiry, che gui-
dava la classifica di gruppo, € precipitata a cau-
sa di una collisione e, successivamente, di un
problema elettrico. Laltra, affidata all'equipag-
gio «rosa» composto da Kathy Rafanelli, Florén-
ce Duez e la giovanissima Vanina Ickx, ha avuto
problemi elettronici ed & stata eliminata a
meta gara - quand’era in rimonta - per un’usci-
ta di pista. Vanina Ickx, protagonista dell'errore,
€ scoppiata in un pianto dirotto, ma restano le
sue formidabili prestazioni sotto la pioggia,
con tempi migliori di quelli delle SuperTurismo
ufficiali. La pioggia, come é tradizione nelle Ar-
denne, & stata protagonista, flagellando piloti e
meccanici per tutta la notte di gara. Le condi-
zioni avverse hanno favorito la marcia implaca-
bile delle migliori vetture turbo-diesel, che
hanno sfiorato un risultato sensazionale. La
sorprendente Bmw 318 Tds realizzata dal re-
parto corse della Casa bavarese e schierata dal
team Warthofer ha conquistato un terzo posto
certamente imprevedibile; I'impresa & davvero
ammirevole se si considerano i tempi e il di-
stacco, a lungo contenuto in un solo giro dalla
Bmw di Cecotto-Piquet-Winkelhock. La 318
turbodiesel & stata condotta con maestria da
Christian Menzel, Peter Kox ed Emanuele Na-
spetti,questi ultimi due convocati a Spa in ex-
tremis, a poche dalle qualifiche. | tre si sono
sobbarcati turni di guida di quasi quattro ore.
Soltanto tre ore sono durati invece quelli degli
equipaggi delle Volkswagen Golf Tdi , una delle
quali ha ottenuto una quarta posizione con un
pizzico di rimpianto, perché se la sfortuna
avesse risparmiato la vettura di Yvan Muller,
Brad Jones e Tamara Vidali, che é stata rallenta-
te da un incidente e pure dalla rottura del cam-
bio, la Casa di Wolfsburg avrebbe conteso alla
Bmw il primato nell'interessante e qualificato
Challenge Ecotech. Tra i delusi, invece, I'equi-
paggio composto da Luca Drudi, Walter Meloni
e Sandro Sardelli ha lottato per la vittoria in
Gruppo N, salendo infine sul podio. Uno spetta-
colare incidente ha invece fermato, nella notte,
la M3 di Edi Orioli, Luca Cappellari e Marco Za-
dra, mentre erano primi di classe. Neppure Ga-
briele Tarquini ha avuto la soddisfazione di ve-
dere la bandiera a scacchi. La Honda Accord
che divideva con Thierry Tassin e Altfrid Heger &
stata rallentata da una serie di noie meccani-
che ed e poi finita contro le barriere, mentre la
guidava Heger, a causa della perdita di una ruo-
ta. Peccato, perché l'italiano ha fatto sognare
con una prestazione maiuscola: dopo aver ot-
tenuto la pole, nella prma ora e mezza di gara
ha sfidato coraggiosamente le due Bmw uffi-
ciali. E i tifosi belgi lo hanno soprannominato
«|'Arcangelo Gabriele». @]

Francorchamps (Belgio) - 26-27 luglio 1997
COSIi (IN 75) AL VIA E IN (44) AL TRAGUARDO

Hélary-Duez-De Radigués
Bmw Fina Bastos Team
(Bmw 3201) 2'30"245

Défourny-De Mevius-Thiers
Belgacom Turbo Team
(Bmw 318is) 2'35"553

Maréchal-Witmeur-Van de Poele
Ecurie Toison d'or
(Bmw 318 is) 2'38"304
Vosse-Horion-Corthals
Belgian Audi Vw Club
(Vw Golf Gti) 2'40"886

Hemroulle-Baumschiager-Seidel
Volkswagen Motorsport
(Vw Golf Tdi) 2'43"303

Muller-Vidali-Jones
Volkswagen Motorsport
(Vw Golf Tdi) 2'45"128

Ferté-Saelens-Thiry
Bmw Fina Bastos Team
(Bmw M3 3.0L) 2'45"346

Canni Ferrari-Cook-Bertolucci
Racing Box
(Bmw M3 3.0 L) 2'46"859

Neugarten-Merche-Ploeg
Msc Adenau
(Bmw M3 3.0 L) 2'47"485

Drudi-Sardelli-Meloni
Drumel Motorsport
(Bmw M3 3.0 L) 2'47"755

Cudini-K. Mollekens-De Groodt
Castro Racing
(Bmw M3 3.0L) 2'48"323

Wauters-Wauters-Vanierschot
Eugenio Motorsport Renstal Excelsior
(Bmw M3 3.0 L) 2'48"552 (Bmw M3 3.0 L) 2'49"421

25. Steinlein-Hilger-Robl A.C. Minchen (Bmw M3 3.0 L) 2'49"666; 26. Bal
Fermine-Chaballe Bmw Fina Bastos Team (Bmw M3 3.0 L) 2'49"916; 27.
Cappellari-Zadra Duller Motosport (Bmw M3 3.0 L) 2'50"705; 28. Snijers-M
ster-Boxoen East Belgian Racing Team (Mitsubishi Lancer) 2'50"737; 29.
Reis-Dubois Wagenstetter Motorsport (Bmw M3 3.0 L) 2'51*195; 30. llien-Gee
raerts-De la Ronde Duller Motorsport (Bmw M3 3.0 L 2'51"323; 31. Duez-lckx
Rafanelli Bmw Fina Bastos Team (Bmw M3 3.2 L) 2'52"557; 32. Van
Van Langenaeker Hrs Team (Bmw M3 3.0 L) 2'52"615; 33. Cremer:
son Ecurie Bruxelloise (Bmw M3 3.2 L) 2'52"751; 34. Bouvy-Hai
Belgian Racing Team (Mitsubishi Lancer) 2'53"149; 35. Cox-Povey-Bastiaans
Krauss Motorsport (Bmw M3 3.0 L) 2'53"153; 36. Tollenaire-Depondt-Herregods
Renault Belga Team (Renault Clio 16V) 2'53"160; 37. Chouvel-Moreau-Verellen
Castrol Racing (Bmw M3 3.0 L) 2'53"320; 38. Dyck-Kahn-Luxen East Belgian Ra-
cing Team (Bmw M3 3.2 L) 2'53"610; 39. Akao-Suzuki-Nitta Toyota Belgium (Toyo-
ta Celica Gt4) 2'55"850; 40. Tremblay-Maljean-Rouget Gérard Tremblay (Bmw M3
30 L) 2'56"081; 41. Moore-0'Dell-Abdoh Wayne Moore (Bmw M3 3.0 L) 2'56"420;
42. Businaro-Boucher-Millara Bravo (Peugeot 309 16S) 2'57'017; 43. Dumont-
Chartier-Demuth Jean-Marie Dumont (Ford Escorth Cosworth! 2'58"252; 44
Corthals-Rosoux-Stelandre Ecurie Baudouin Visetoise (Renault Mégane Coach)
2'59"018; 45. Ugueux-Joosen-Weisenburger Peugeot Belgique (Peugeot 106
Rallye) 2'59"899; 46. Duhamel-Grossetete-Bayle Renault Belga Team (Renault
Mégane Clas. dTi! 3'00"364; 47. Savelsbergh-Bermes-Wyss Muller Motorsport
(Opel Astra Csi) 3'00"793; 48. Bastiaens-Dujardyn-Sande Honda Vtec Team (Hon-
da Civic Vi) 3'01"227; 49. De Saeger-Tucker-Wegerer Ecurie Saint Josse (Vi
850 Git) 3'01"525; 50. Kimoto-Takahshi-Ooshire Masahiro Kimoto (Ford S
Cosworth) 3'02"163; 51. Schirra-scharmach-Harter Schirra Motoring (Peu
306 S16) 3'02"193; 52. Elliot-Stilwell-Ruokonen Honda Vtec Team (Honda Civic)
Vti) 3'02'461; 53. Delcour-Baugnée-Labermont East Belgian Racing Team (Re-
nault Clio Williams) 3'02"479; 54. Wagenstetter-Deltour-Vancampenhudt Honda
Vtec Team (Honda Civic Vti) 3'02"695; 55. Lambrecht-Heurchmans-Kevers Gent-
se Autosport (Opel Astra Gsi) 3'03"302; 56. Gonin-Kuster-Muller Seikel Motor-
sport (Vw Colf Gti) 3'03"645; 57. Delvaux-Noirhomme-Matot East Belgian Ra-
cing Team (Renault Clio Williams) 3'04"936; 58. Schwilden-Delporte-Berkt Ecu
rie Bruxelloise (Peugeot 205 Gti) 3'05"626; 59. Gurzo-Vanherpe-Ceuleman Honda
Vtec Team (Honda Civic Vti) 3'05"736; 60. Prigon-Leener-Kerkhove Honda Vte
m chﬁn Civic vti) 3'06"310;  61. Chaudoir-Coens-Debanne Honda Vtec
3'06"890; 62. Salmona-Laplana-Cayrolle Ecurie La Meute
07"545; 63. Close-Verreydt-Koentges Chrysler Belgium
'08"281; 64. Vandeput-Sevais-d'Ansembourg Honda Vtec
a Civic vti) 3'08' 65. Sonveau-Viaene-Vandermaesen East Bel
g Team (Renault e Coach) 3'09"274; 66. Bruno-Quittelier-Col-
'09"783; 67. Lorent-De Saeger-
Quadpeerds £ ) 310"047; 68. Oderndor-
fer-Dewinter-Ménage Chr um (C 2 n Cs) 3'10™167; 69. Lu-
scher-Hernandez-Dolejs Muhl ra Gsi) 3'10"630; 70. Wy-
nans-Goffard-Ruffato Ecurie L tCn 317 "323; 71. Clemens-
Verhust-Bols G € Autosport (Auc 72. Herreman-Jacobs-Ka-
raskas Honda am (Honda Civic 3. Couvert-Demirkol-Tim-
mers Renault Williams) 3'13"373; 74. Goffin-Rogge-
nault Clio 16V) 3'13"430; 75. Lelong-Gil-
) 3'14"380.

Tassin-Tarquini-Heger
Team Honda Sport Vzm

(Honda Accord) 2'29"867

Winkehock-Cecotto-Piquet
Bmw Fina Bastos Team
(Bmw 320i) 2'31"284

Severich-Kather-Hubert
Georg Severich
(Bmw 318is) 2'37"822

Kox-Menzel-Naspetti
Bmw Warthofer
(Bmw 318 Tds) 239074

Vannerum-Pensis-Kenis
Ecurie Bruxelloise
(Bmw 318is) 2'42"665
Simons-Schoysman-Olivier

Renault Belga Team
(Renault Mégane Coach) 2'43"998
Neve-Galand-Ligonnet
MUhiner Motorsport
(Opel Astra Gsi) 2'45"179
Adams-Wagenstetter-De Sordi
Wagenstetter Motorsport
(Bmw M33.0L) 2'45"772
Katsers-Burton-Lambert
Ecurie Baudouin Visetoise
(Citro&N 2x 16V) 2'47"387
Tillekaerts-Jupsin-Buytaert
Honda Vtec Team
(Honda Civic Vti) 2'a7"727
Wolff-Schmit-Demuth
Romain Wolff
(Bmw M33.2L)2'48"173

Hennes-Hennes-Bagnali

soul-lde Ecurie Toison d'or (Suzuki Bale

1. Hélary-Duez-
De Radigués
484 giri
In 24h02'45"937,
media di 140,252 kmh
. Winkelhock-Cecotto-
Plquet

N

a3'54"445
3. Kox-Menzel-Naspett]
asgiri
1. Challenge Ecotech
4. Hemroulle-Seldel-
Baumschiager a 19 giri
5. Simons-Schoysman-
Olivier a 25 giri
1. Procar
6. Cudini-Mollekens-
De Groodt a 31 girl
1.Gruppo N
7. Chouvel-Moreau-
Verellen a 33 giri
8. Drudi-Sardelli-Meloni
a36girl
9. Neugarten-Merche-
Ploeg a 37 girl
10. Hennes-Hennes-
Bagnall a 38 giri
1.1llen-Geeraerts-
de la Ronde a 40 gir
12. Muller-vidali-Jones
aagirl
13. Wauters-Wauters-
Vanlerschot a 47 girl
14. Ferté-Saelens-Thiry
asogirl
15. Wolff-Schmit-Demuth
as1gir
16. van Lindt-Daems-
er

van
57 girl

17. Saveisbergh-Bermes-
Wyss a 57 girl

18. Elllott-Stilwell-
Ruokonen a 59 girl

19. van Dyck-Kahn-Luxen
a60giri

20. Akao-Suzuki-Nitta
a6ogir

Cremer-Bugler-
Henderson a 64 girl

Ugueux-

Welsenburger-Joosen

a65girl

23. Adams-
de Sordl a 67 girl

24. Gonin-Kuster-Miller
ae68gir

25. Delcour-Baugnée-
Lambermont a 70 giri

26. Bastlaens-Dujardyn-
van Sande a 71 girl

27. Maréchal-Witmeur-
van de Poele a 73 girl

28. Prignon-de Leener-
Kerkhove a 78 girl

29. Schwilden-Delporte-
van de Berkt a 79 girl

30. Lischer-Hernandez-

Dolejs a 81 girl

Close-Verreydt-

Koentges a 81 girl

. Oberndorfer-
Dewinter-Menage
82 girl

Kenis a 95 girl
. Vandeput-! Is
D’Ansebourg a 96 girl

. Snijers:
Boxoen a 104 girl

. Kasters-Burton
Lambert a 110 girl

. Goffin-Roggemans
Asselberghs a 113 girl

. Clemens-Verhuist-Bols
a115sgirl

. Salmona-Laplana
Cayrolle a 139 girl

GIRO PIU VELOCE:
Tarquinl In 2'33"303
alla media di 163,629 kmh
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Il brasiliano domina tutta la gara poi, all’'ultimo giro, va fuori pista, riprende
€ va a vincere. Con questo successo l'alfiere della Super Nova sale
al secondo posto in campionato dietro a Davies terzo al traguardo

OCKENHEIM - Tra l'in-
H differenza generale

del Grande Circus, la
F.3000 ha corso a
Hockenheim dimostrando di
essere sempre piu il parente
povero della F. 1. Se gli occhi
e il cuore delle migliaia di
tifosi delle impressionanti tri-
bune dello Stadium erano
tutti puntati sui fratelli Schu-
macher e sul rientrante Ber-
ger, nel campionato cadetto
si @ ricominciato a parlare
brasiliano. Certo, al comando
della classifica c'é sempre
I'inglesissimo Jamie Davies
che con un terzo posto ha
confortato la sua posizione
dopo il successo di una setti-
mana fa a Pergusa. Ma davan-
ti a lui si sono piazzati questa
volta proprio due brasiliani,
Zonta e Wilson, che sono
sembrati imprendibili per
tutti. Il pilota della Super No-
Va, si & cosi perentoriamente

*F 74
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rilanciato nella corsa al titolo,
dimenticando cosi il succes-
SO, poi cancellato a tavolino,
della prima gara a Silverstone
e ribadendo quello “dimezza-
to” nei punti del Nurbur-
gring. Lalfiere della Super
Nova & cosi l'unico pilota ad
avere conquistato due vitto-

A PAOLO BOMBARA

rie in questa serie che aveva
visto finora successi di piloti
sempre diversi.

LA GARA. Zonta ha preso il
largo sin dal via e non lo
avrebbe visto piu nessuno, se
a fine gara non avesse com-
messo un errore che avrebbe

potuto costargli caro. Arriva-
to troppo lungo alla staccata
dell'ingresso nel motodro-
mo, Zonta & andato per i pra-
ti e ha potuto riprendere la
pista, sempre primo, ma il
suo vantaggio di oltre 11" si
era sciolto come neve al sole
e ha dovuto sfoderare tutto il
suo talento per resistere, no-
nostante avesse abbondan-
temente sporcato le gomme,
al ritorno proprio di Max Wil-
son, il solo pilota del gruppo
di testa a non aver commes-
SO nessun errore durante la
gara. Chi piu chi meno, infat-
ti, tutti i hanno approfittato
spudoratamente dell'auto-
rizzazione data dalla direzio-
ne gara nel corso del briefing
a “tagliare” le chicane in caso
di errore, a patto di non farlo
per guadagnare posizioni.
Guadagnarle magari no, ma
c'e chi ha adottato la tattica
di andare dritto alle varianti




per non perdere posizioni.

Un discorso che vale soprat-

tutto per il compagno di

sguadra di Zonta, Rédon, re
| anche deizig-zag in rettilineo
} per evitare i sorpassi. Le scor-
| rettezze comunque sono
| state tantissime, ma la Fia &
apparsa un po’ assente, man-
cando di fermezza al mo-
mento opportuno. La mag-
giore scorrettezza I'ha indub-
biamente commessa il porto-
ghese Aguas che, al primo gi-
ro in pieno rettilineo, ha let-
teralmente spinto fuori Kri-
‘ stensen, partito non molto
bene dalla pole-position. Il
danese si e ritrovato in testa-
coda davanti al gruppo dei
concorrenti che sopraggiun-
gevano a 300 kmh. Tutto be-
ne quel che finisce bene, ma
{ e stata una fase pericolosissi-
ma. La manovra di Aguas &
stata punita ma in ritardo e
non in modo chiaro. Non s'é
vista infatti nessuna bandiera
nera, ma la direzione gara ha
stranamente chiesto ai box
della squadra del portoghese
di farlo rientrare. E’ stato in-
vece punito con uno “stop &
go”, per falsa partenza, il no-
stro Thomas Biagi. Che, come
lo scorso anno, ha ignorato

Zonta ha preso

il largo al via,

a lato davanti

a Watt, Kristensen
e Wilson,

e ha... salutato

i rivali, nell’altra
pagina.

Sul podio

il brasiliano
festeggia anche
per essere

2. in campionato.
La piazza d’onore
& andata a Wilson,
nell'altra pagina
in basso. Attimi
di paura si sono
vissuti quando
Ayari si é girato
mentre arrivavano
Tichy e Biagi,

in basso

per troppi giri (4) I'ordine ri-
schiando pesanti sanzioni. Al-
I'emiliano & stata anche espo-
sta una bandiera nera, ma poi
ha effettuato solo lo stop &
go riprendendo poi la gara.
Molta confusione, quindi, ma
anche molta battaglia in pi-
sta. In particolare, si sono
messi in evidenza Davies,
quinto al primo giro, ma che
ha conquistato il terzo posto
a forza di staccatone ai danni
di Aguas e Watt, in staccate
da brivido si sono esibiti an-
che lo stesso Watt e Mon-
toya. Il colombiano, autore
del giro piu veloce in gara,
era evidentemente sovraec-
citato. Dopo aver perso ben
sette posizioni nel caos del
via, ha rimontato come un
fulmine dimostrando che
avrebbe potuto lottare per la
vittoria, ma ha anche com-
messo tanti errori, tra tagli di
chicane e passeggiate per i
prati. Alla fine ha comungue
concluso terzo, ma l'impres-
sione generale & che abbia
percorso piu km di tutti. Sen-
za neanche il tempo di tirare
il fiato, la F.3000 fila adesso a
Zeltweg dove correra dome-
nica la terza gara in tre setti-
mane. #

COLOMBO

| HOCKENHEIM |

Hockenheim (D), 26 luglio 1997

6.prova del campionato
internazionale di F. 3000

COSI (IN 26) AL VIA
E (IN 19) AL TRAGUARDO

. Zonta, 31 giri in
1.04'3"262,
media 196,590 kmh
. Wilson a 3"426

-

2

Max Wilson Rui Aguas 3. Davies a 5"432

Edenbridge Nordic Racing 4. Watt a 13"421
2'01"926 2'01"993 g. mva a 12;5%9

 Jason Watt 7. Tichy a 50382

Den Bla Avis Dams 8. Gené a 50777
2'02"068 2'02"079 9. de Galzain a 52"367
R sohei 10. Mazzacane a 54639

Red n:gnkg':ig:gz Astrolnr?c‘e';;| 11. Rees a 57215

12. Watson a 57"707

2'02"166

13. Beltoise a 58"077
14. Lupberger a 1'01"921

e <x %

Rsi

m Marko 15. Schie a 1'08"115
2'02"354 16. Spataro a 1'08"537
17. Rodriguez a 1'09"193
Marc Gené Gaston Mazzacane 18, Biagi a 110554
Nordic Racing Auto Sport 19. Rédon a 3 giri
2'02"457 2'02"509 <
Draco Engineering ' Gp Racing GIRO PIU VELOCE:
2'02"561 2'02"599 Montoya in 2'03"508
Juan Pablo Montoya  Patrick Lemarié IRCH 196,075 larh
Rsm Marko Ravarotto Racing
2'02"609
Pacific Racing
2'02"745 2'02"906
Gareth Rees Grégoire de Galzain
Durango Dams
2'03"084 2'03"125
- iy o e
Ravarotto Racing Bob Salisbury
2'03"144 2'03"267
Pedro Couceiro
Edenbridge Draco Engineering
2'03"452 2'03"468
Coloni Kt Racing
2'03"670 2'03"737

tutti su Lola-Judd

NON QUALIFICATI:

Boris de Richebourg Astromega 2'03"777
Markus Friesacher Coloni 2'03"812
Christian Horner Arden 2'03"958
David Cook Dc Motorsport  2'03"962
James Taylor Bob Salisbury 2'05"855

& SILVERSTONE

. & :
1.J. Davies q - 2
2. R. Zonta - - - 5 6 10 21
3. T. Kristensen b e - i - .
4. P. Montoya - 1 - 1.5 - 2 135
5.S. Ayari - 1 10 - - .
M. Wilson q 1 - 6 "

7. J. Watt 10; 8. 0. Tichy, D. Morelli e P. Couceiro 6; 11. L. Redon, P. Lemarie 4; 13. K. Mol-
lekens, Lowndes 3; 15. C. Sauvage, R. Aguas, 2; 17. S. Watson 1; 18. G. Rodriguez 0,5.
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CART Michigan

B RO(f)aKLYN - A Cleveland due settima- A[ex ha demo[ito i suo]
; to Al - . % .
HFo Earardl 3 Tazio retfvoiar, per Ia avversari, giro dopo giro.

sua vittoria ottenuta in condizioni quasi Su”’ovale pia Veloce e Selettivo

impossibili. Ora Zanardi fa un altro passo

verso il mito del mantovano volante. Come ha condotto per 104 giri € ha

meo, anche zanarl & agaiuaica ia presy.  tagliato il traguardo con ben
giosa Coppa Vanderbilt, assegnata ora a chi 32" di vantaggio su Blundell,

vince la 500 miglia di Michigan. Una vittoria

storica, piena di significato, che proietta un distacco abissale per le gare

Zanardi al vertice della classifica del cam- i =¥
pionato Cart e dell’automobilismo ameri- americane. E orae II Ieader
cano. Ad Alessandro piace vincere cosi, de- A CESARE MARIA MANNUCCI

molendo i suoi avversari giro dopo giro,
senza lasciare loro nemmeno le briciole o
I'onore delle armi. Cosi una gara che abi-
tualmente si concludeva sul filo di lana, &
terminata questa volta con distacchi quasi
imbarazzanti. L'unico che é finito a pieni gi-
ri alle spalle di Zanardi & stato Blundell, di-
stanziato di quasi 32 secondi. Tutti gli altri
doppiati. Roba da non credere ai propri oc-
chi. Cosi mentre Zanardi inanellava 250 giri
tutti all'insegna della regolarita e della con-
sistenza, piloti come Pruett, Rahal e John-
stone cadevano negli abituali tranelli che
un ovale come Michigan presenta, termi-
nando la loro prova contro il muro nel di-
sperato tentativo di tenere il ritmo di Za-
nardi. Guai pero a pensare che per Alessan-
dro sia stato tutto facile. Durante il pri- g
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Alex come Nuvolari

Come Tazio Nuvolari nel '36 con I'Alfa Romeo,
a Long Island, Alessandro Zanardi si é
aggiudicato Ia prestigiosa Coppa Vanderbilt,
0ggi assegnata a chi vince la US 500 di
Michigan. Ecco, sopra, come Nivola festeggio
I'evento, “dentro” la gigantesca coppa, un
premio speciale che la Cart é tornata ad
assegnare a partire dal ‘96 in questa gara, la
piu difficile fra quelle in calendario. Zanardi,
a destra mentre esulta con il suo team e in
basso in lotta con il compagno di squadra
Vasser e Blundell, ha pienamente meritato

il successo, che passera alla storia. Nell'altra
pagina, in alto, Tracy fa patinare le gomme
mentre riparte dai box. Il canadese é giunto
quarto e ha perso la leadership in campionato

Ai piloti non piace I'effetto suolo ridotto

BROOKLYN - Non c'é
un pilota che abbia
gradito le nuove pa-
ratie aerodinamiche
applicate alla estre-
mita dello scivolo del

fondo vettura per ri-
durre I'effetto suolo.
Il controllo per il pi-
lota é diventato mol-
to precario, essendo-
si ridotta fortemen-
te I'efficacia dell'uni-

ca “fonte” di depor-
tanza - i condotti
Venturi - di cui i pilo-
ti possono disporre
con una vettura in
configurazione Su-
perspeedway. «Vor-
rei sapere chi é quel-
l'idiota che ha preso
questa decisione
senza consultare un
pilota o un tecnico di
un team» ha detto

Ribeiro. «Sono ben
accetti i tentativi di
ridurre la velocita -
ha aggiunto Zanardi
- ma non devono an-
dare a scapito del
controllo della vet-
tura. Per rallentarci
di quaiche miglio,
hanno trasformato
le vetture in una “co-
sa” che in condizioni
di traffico non ga-

rantisce la minima
deportanza». La ridu-
zione della velocita
massima rispetto al
‘96 e stata relativa.
La punta piu elevata
e stata di Bobby
Rahal in 396,015
kmh, pochi chilome-
tri inferiore a quella
dello scorso anno. E
vero che, con gli in-
crementi ottenuti

quest'anno nel cam-
po dei pneumatici e
dei motori, senza
questa restrizione la
velocita di punta
avrebbe probabil-
mente sfiorato i 425
kmh e la velocita me-
dia sul giro avrebbe
superato i 400 km,
ma si € comuncgue in-
tervenuto nella dire-
zione sbagliata. B




Penske e France
si alleano
a Homestead

Le societa Penske Mo-
torsport di Roger Pen-
ske e International
Speedway di Bill France,
il boss della Nascar-
Stock Car, hanno annun-
ciato l'aquisizione in
partnership del com-
plesso di Homestead.
Costo dell'operazione
30 milioni di dollari. Il
precedente proprieta-
rio Ralph Sanchez re-
stera come direttore
dell'autodromo, dispo-
nendo del dieci per cen-
to. All'inizio del mese di
luglio, Bill France aveva
annunciato l'acquisto
dell’ovale di Phoenix,
pagato 50 milioni di dol-
lari. Il maggior costo di
Phoenix, sebbene abbia
infrastrutture inade-
guate e limitate, & dovu-
to al contratto con la
Nascar per la serie Win-
ston Cup, cosa che Ho-
mestead non ha. Oltre a
Homestead, Roger Pen-
ske oggi controlla le pi-
ste di North Carolina,
Michigan, Nazareth e
Fontana, mentre Bill
France quelle di Dayto-
na, Talladega, Darling-
ton, watkins Glen e
Phoenix. La compro-
prieta dell'ovale di Ho-
mestead con Bill France,
€ anche un tentativo di
Roger Penske di cercare
di indebolire i rapporti
sempre piu serrati tra
Nascar-Stock Car e Irl.

¥ PRUETT. Terza pole in
carriera per Pruett a un
soffio dal record di Vas-
ser, in 30682, media di
377,575 kmh. Zanardi e
Andretti in difficolta per
un motore poco poten-
te. Per la prima volta su
tale circuito, la griglia di
partenza & stata dispo-
sta su 2 file, invece che
su 3, per motivi di sicu-
rezza dopo l'incidente al
via nel ‘96 fra 14 vetture.

¥ APICELLA. A Michigan
si sono visti Apicella e
Comas. Questi ultimi
due, insieme a Kataya-
ma, sperano nella Toyo-
ta, cosa quasi impossibi-
le considerando che il
costruttore giapponese
si awvia a riconfermare i
piloti attuali anche per il
'98. Helio Castro Neves,
leader in FiIndy Light, &
in trattativa con Hogan
per una seconda vettu-
ra al fiancodi Franchitti.
Il prossimo anno in
F.Cart potrebbe tornare
anche Robby Gordon,
voluto dal team Green.
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) mo pit stop, lui e Vasser sono rientrati nello
stesso momento e per poco non si € sfiorata la
collisione, con Zanardi che, sbagliando, si era fer-
mato nella postazione di Vasser. Ripartendo Alex
€ passato sopra il tubo dell'aria compressa (cosa
vietata dal regolamento) e per questo & stato
penalizzato. In totale Zanardi & rimasto al co-
mando per 104 giri, ma nessuno ha mai dato I'im-
pressione di poterlo impensierire. Anche Rahal e
Pruett, che con lui hanno duellato per alcuni giri,
sono scomparsi tutte le volte che Zanardi forza-
va il ritmo. Lo scorso anno Alex aveva dominato
entrambe le gare disputatesi a Michigan, ma si
era sempre ritirato. Questa volta, dopo essere
stato catechizzato a dovere da Morris Nunn, I'in-
gegnere della sua squadra, ha inizato la gara con
un approccio piu conservativo, andando in testa
per la prima volta al 120. giro. Da quel momento
la 500 Miglia di Michigan & virtualmente finita. Gli
unici problemi potevano venire da Rahal e
Pruett, entrambi contro il muro, mentre Blun-
dell, Tracy e De Ferran sono stati tutto sommato
inconsistenti. Una vittoria che Zanardi ha co-
struito grazie alla propria grande sensibilita

meccanica e strategica, che lo ha portato a com-
pensare costantemente con le regolazioni delle
barre I'inevitabile alterazione dei pneumatici e a
scegliere la traiettoria interna nelle curve 1 e 4 -
unico pilota a farla, e rivelatasi la mossa vincente
- soprattutto per evitare la zona della pista alta e
sporca, che ha provocato tanti incidenti. Una vit-
toria anche contro la decisione dell’'Honda che
aveva scelto di affidare al team Ganassi un solo
motore “speciale”, come quello assegnato a De
Ferran, Ribeiro e Johnstone. Zanardi e Vasser il
motore se |0 sono giocati alla vigilia a testa e cro-
ce, e questa volta Zanardi & stato fortunato, ma
non si capisce perché la Honda continui a consi-
derare Zanardi alla stregua di De Ferran e Ribei-
ro, quando ormai e chiaro che lui e solo lui pud
ridare il titolo ai giapponesi. Una giornata trion-
fale per I'automobilismo italiano, confermata
dall'ottavo posto di Papis che ha regalato alla
Toyota il miglior piazzamento su un ovale. Gli al-
tri sono stati delle ombre. Tracy ha concluso al
quarto posto, compiendo una buona gara con
una Penske quasi inguidabile. Per il campionato
adesso e lui che deve inseguire. ]

(o {*]\.(¢.Y GRAN BOTTE DI JOHNSTONE, RAHAL E PRUETT

Quanti piloti a muro!

chitti. Al 54. giro si riti-
ra Fernandez per pro-
blemi elettrici. Il giro
successivo Johnstone
va contro il muro. Pa-
ce car. Ribeiro riforni-
sce ma non riparte dai
box per la rottura del-
la trasmissione. La
stessa ragione causa il
ritiro di Vasser. Proble-
mi per Gugelmin che
perde 4 giri ai box per

ROOKLYN - Al mo-

mento del via la
temperatura € di 35
gradi. Pruett va al co-
mando davanti a Gu-
gelmin, Boesel, John-
stone, Vasser e Zanar-
di. Fittipaldi si ferma ai
box con una gomma
forata. Al 2. giro Gugel-
min passa al coman-
do. Al 12. giro esplode
il motore a Jones ed
entra la pace car. Nello
stesso giro Moore &
fermo lungo la pista
per un principio di in-
cendio. Lo riportano ai
box ma per lui € il riti-
ro. La ripartenza avvie-
ne al 21. giro, dopo
che tutti hanno rifor-
nito. Gugelmin & sem-
pre leader e precede
Pruett, Andretti, Boe-
sel, Johnstone e Za-
nardi. Al 33. giro nuova
neutralizzazione per
ripulire 1a pista. Molti
effettuano il secondo
rifornimento. Zanardi
€ penalizzato essendo
passato sopra il tubo
dell'aria, Tracy e John-
stone per velocita ec-
cessiva ai box. Si ripar-
te al 40. giro con Ribei-
ro che precede An-
dretti, Gugelmin,
Pruett, Boesel e Fran-

problemi elettrici. Si
riparte al 65. giro. Si ri-
tira Hearn per rottura
del motore. Al 70. giro
Pruett precede Boe-
sel, Andretti, Rahal, Za-
nardi, Unser e Carpen-
tier. Al 75. giro Andret-
ti passa al comando,
ma 3 giri dopo si ritira
per rottura della tra-
smissione. Al 78. giro
entra la pace car per

ripulire la pista. Si ri-
parte all'85. giro con
Franchitti che prece-
de Rahal, Zanardi,
Pruett, Unser e Car-
pentier. Al 94. giro
Rahal diventa leader
della gara mentre siri-
tira Unser con il moto-
re esploso. Al 101. giro
abbandona anche
Franchitti con la tra-
smissione bloccata. Al




fotografie CL IMAGE

E durata molito poco la gara di P.J.Jones, sopra.
Il motore Toyota della sua Reynard é infatti
esploso gia al 12. giro, causando anche un
principio di incendio e il conseguente ingresso
della pace-car. In basso, la partenza della gara

110. giro Rahal prece-
de Zanardi, Pruett e
Carpentier. Dopo il
quarto rifornimento,
al 120. giro, Zanardi
passa in testa mentre
Boesel si ritira per pro-
blemi al cambio. Al
126. giro Rahal sbatte
violentemente contro
il muro. Altra interru-
zione con la pace car.
Si ritira Fittipaldi che
perde la ruota poste-
riore, mal fissata nei
box. Zanardi rifornisce
per la quinta volta. La
ripartenza avviene al
138. giro e Carpentier
e il nuovo leader e

precede Pruett, Tracy,
Herta e Zanardi. Al 144.
giro anche Carpentier
deve abbandonare
per rottura del moto-
re. Al comando passa
Pruett che precede
Tracy, Zanardi e Blun-
dell. Al 153. giro Zanar-
di ritorna al comando
passando Pruett. Za-
nardi forza il ritmo e
guadagna 6" di van-
taggio su Blundell,
Pruett e Tracy in lotta
tra di loro. Al 175. giro
Pruett sbatte contro il
muro. Altra interruzio-
ne. La ripartenza av-
viene al 182. giro con
Zanardi che ha 5" di
vantaggio su Blundell
e 7" su Tracy. Si ritira
Jourdain per rottura
del cambio. Ormai la
lotta per la vittoria &
ristretta a Zanardi e
Blundell. L'inglese
rifornisce per la setti-
ma volta al 212. giro,
Zanardi due giri dopo.
Quando tutti hanno
effettuato il pit stop, il
vantaggio di Zanardi é
ulteriormente incre-
mentato. Blundell &€ a
20", tutti gli altri dop-
piati. Problemi di mo-
tore per Fangio Il. Za-
nardi vince con 31" di
vantaggio su Blundell
mentre De Ferran ha
la meglio su Tracy ne-
gli ultimi giri. Papis fi-
nisce ottavo. Solo un-
dici piloti tagliano il
traguardo. W

__MICHIGAN

Brooklyn (Usa), 27 luglio 1997

m 12. prova del campionato di F.Cart

COSI (IN 28) AL VIA E (IN ??) AL TRAGUARDO

1. Zanardi
i ) 250 giri in 25935579
(Reynard 97-Ford) 30788  (Reynard 97-Mercedes) 30”836 alla media
i di 268,773 kmh
Raul Boesel Siminy yasser 2. Blundell a 31737
Team Patrik Team Ganassi S 0 Ndvis 2] it
(Reynard 97-Ford) 30932 (Reynard 97-Honda) 30”967 4. Tracy 31 giro
¥ hnstone e E ‘ 5. Hertaa2giri
BT TRO T TRAT |  CC i 2 6 oir
(Reynard 97-Honda) 31”013 (Reynard 97-Ford) 31"170 7. Vitolo 2 8 giri
Alessandro Zanardi Bryan Herta 8. Papisadgiri
Team Ganassi Team Rahal 9. Matsushita a 9 giri

10. Salles a 10 giri
11. Fangio Il 2 24 giri
12. Meier a 26 giri

(Reynard 97-Honda) 31176 (Reynard 97-Ford) 317278

(Reynard 97-Honda) 31”366

(Reynard 97-Honda) 31”313

GIRO PIU VELOCE:

Mark Blundell Patrik Carpentier Gugelmin
Team PacWest Team Bettenhausen in 30”957 alla media
(Reynard 97-Mercedes) 31"392 (Reynard 97-Mercedes) 31”395 di 374,222 kmh

002

(Swift 007-Ford) 31469

Al Unser Jr
Team Penske
(Penske Pc26-Mercedes) 31485

(Reynard 97-Mercedes) 317397

Adrian Fernandez
Team Tasman
(Lola 97-Honda) 31”485

 TeamPavton-Covne = TeamPenske =
(Reynard 97-Ford) 31”507  (Penske Pc26-Mercedes) 31”562
Michael Andretti
Team Newman-Haas
(Swift 007-Ford) 31588

Gualter Salles
Team Davis
(Reynard 97-Ford) 31591

(Lola T97-Ford)
PJ.Jones

(Reynard 97-Mercedes) 31"612
Max Papis
Team Arciero-Wells

Aar
(Reynard 97-Toyota) 32”405 (Reynard 97-Toyota) 32”489

(Reynard 97-Toyota) 32"566

Arnd Meier
Indy Project
(Lola 97-Ford) senza tempo

(Reynard 97-Toyota) 32"539

Denis Vitolo
Team Payton-Coyne
(Lola 97-Ford) 32929

CLASSIFICA DOPO LA 12. PROVA

2. Tracy % 1 6 22 20 20 9 - 6 6 3 12 - - - - - 12
T G T  ——
4 Andretti 21 14 % - 316 16 5 - 1 - - - - - - 103
T T T T o2y T ——
G.Pruett 10 2014 3 14 - 4 - 1 51 1 - - - - - 8
B | e | e b e | hae e i | e a e e e e
8.Blundel - 5 - - 5 - 1 -20 42116 - - - - - T2
T T R T D I G g T —

6 5 5 10 818 = 8 eomiieia, m oa 08

1 12

- 14

paldi 22; 18. Moreno 13; 19. Fernandez 12; 20. Franchitti 8; 21. Papis 7; 22. Vitolo, Hearn 6; 24. Fangio I
5; 25. Salles, Matsushita 4; 27. Jourdain, Danner, Meier 1.

il tuo
casco
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RL Charlotte

HARLOTTE - Buddy La-
c zZier e la Dallara tornano

alla vittoria. Lo fanno in
modo perentorio, dopo una
aspra lotta con Billy Boat, ri-
soltasi solo a quattro giri dal-
la fine. Si € corso di notte, e i
70 mila spettatori accorsi per
vedere delle monoposto cor-
rere a Charlotte, abituale «ca-
sa» della Nascar, sono rimasti
entusiasti. Risolti i problemi
di affidabilita ai motori che
avevano condizionato lo svi-
luppo delle prime gare, il
campionato Irl sta ora sfor-
nando gare sempre piu com-
battute e spettacolari. Per La-
Zier un successo importante,
dopo la prima frustrante par-

questo il secondo successo
nel campionato Irl dopo la
vittoria a Indianapolis nel '96.
Lazier e Boat sono stati gli
unici piloti a terminare la gara
a pieni giri. Solo settimo Tony
Stewart, ma per il pilota del
team Menard é stata comun-
que una giornata positiva.
Con questo risultato Stewart
diventa infatti il nuovo leader
del campionato con 233 pun-
ti, precedendo Hamilton che
di punti ne ha 226. Stewart &
partito subito velocissimo,
restando al comando per i
primi 74 giri di gara, poi un pit
stop effettuato in regime di
gara libera, gli ha fatto perde-
re quasi due giri, impossibili

Con una prestazione autoritaria,
il pilota del Colorado, vincitore
della Indy 500 del '96, conquista
il successo dopo uno spettacolare
duello, in notturna, con Boat.
Sono gli unici a finire a giri pieni.
E torna alla vittoria la Dallara

A CESARE MARIA MANNUCCI

te di stagione disputata con il
poco competitivo motore
Nissan. Il pilota del team He-
melgarm é rimasto al coman-
do per un totale di 58 giri, lot-
tando ruota a ruota per tutta
la gara con Billy Boat, che a
sua volta ha condotto la gara
per 38 giri. Se Lazier non ha
avuto particolari problemi
nel risolvere il suo duello con
il pilota del team Foyt, non al-
trettanto si puo dire quando
si & trovato a doppiare
Goodyear, che ostinatamente
chiudeva tutti i varchi. Su una
pista dalle traiettorie quasi
obbligate e con un manto
stradale che piu irregolare
non si puo, Lazier ha rischiato
di compromettere la sua ga-
ra, finendo piu volte nell’erba
nel tentativo di passare il pi-
lota canadese. Per Lazier é

720 AL

da riprendere a Lazier. Hamil-
ton invece é rimasto coinvol-
to in una collisione con Guer-
rero. Il colombiano é comun-
que tornato a correre da pro-
tagonista, rimanendo al co-
mando per 26 giri. C'é stata
poi la bella prova di Jimmy Ki-
te. Il pilota del team Scandia ,
alla sua seconda gara nel
campionato Irl, ha condotto
la gara per 11 giri ma, come a
Colorado Springs, ha poi pa-
gato la sua eccessiva irruenza
finendo contro il muro. E’ an-
data male anche a Sospiri, ri-
tiratosi dopo 70 giri a causa
della rottura del motore. La
Dallara invece, con sospen-
sioni modificate e passo al-
lungato, sembra aver ritrova-
to competitivita, riducendo
cosi il gap che la separava dal-
la G-Force. ]

Buddy Lazier, 30enne

di Vail, nel Colorado,
alza al cielo il simbolo
della vittoria nella gara
in notturna a Charlotte.
A lato, Coodyear, terzo.
In basso, Guerrero

in testacoda e Hamilton
gia con le ruote divelte
nell’'urto contro il muro.
Nell'altra pagina, Miller

Fotografie AP
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Charlotte (Usa), 26 luglio 1997
8. gara del campionato Irl '96-'97

V’S‘a
~
‘ COSI (IN 23) AL VIA

INDY RACING LEAGUE E IN (12) AL TRAGUARDO

1. Lazier

208 giri in 1.55'29""
media di 260,812 kmh
Boat

G.Force-Oldsmobile 24"866  G.Force-Oldsmobile 25172

Billy Boat Davey Hamilton 23"301
Team Foyt Team Foyt 3. Goodyear
G.Force-Oldsmobile 25”419 G.Force-Oldsmobile 25424 a1giro
4. Giaffone
e Lags. " a2giri
Dallara-Oldsmobile 25”478 Dallara-Oldsmobile 25"661 5. Brack
- a2giri
Roberto Guerrero Scott Goodyear
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Il motore Nissan & ormai virtualmente scomparso Siaca:Cismoniie 73 W08 FOEOKINTORie SN 7. Stewart
dal campionato Irl. A Charlotte anche il team uffi- - a3 glrlI
: : tato Mi " | s cregoire
magggﬂglgg::?dfggrg rw;e,::'ne ms“:a't(g G.Force-Oldsmobile 25"799 Dallara-Oldmsobile 25”808 a6giri
al propulsore Oldsmobile. Lunico Nissan ancora Marco Greco vincenzo Sospiri 9. Greco
presente ¢ cosi quello di Miller. Tony George, pa- Team Galles Team Scandia aggiri
tron della Irl, é ora in trattativa con la Ford per G.Force-Oldsmobile 25”823 Dallara-Oldmsobile 25”833 10. Salazar
convicerla a costruire un motore per la categoria. m " la’:uglljrll-
W SPONSOR. Si stringono sempre piu le connes- - " P . "a10gir
sioni tra Irl e Nascar. La vettura di Gregg Ray era Dallara-Oldmsobile 25”865 Dallara-Oldmsobile 25”891 12. Guthrie
sponsorizzata da Dale Earnhardt e dal team Chil- o
dress, tra | pits importanti del campionato Nascar. o o ¢
'V PROGETTO. Presentata ufficialmente la nuova G.Force-Oldsmobile 25”911 Dallara-Oldsmobile 26”045 GIRO PIU VELOCE:
Riley Scott MK V per la serie Irl. Progettata da Bill Boat alla media di 341 kmh
B i C ommy ey
deggiante dei cassoni laterali rispetto a Dallara e Dallara-Oldmsobile 26”054 G.Force-Oldsmobile 26”062 COSI IL CAMPIONATO:
G.Force. Il primo telaio é stato consegnato al 1. Stewart 233; 2. Hamilton
team Kelly, il secondo sara venduto al team PDM i g::“M'gg:fpsm Te:mgcm S 226; 3. Cheever |189; aé 2&:-
che fara prove comparative con la Dallara. In tota- = co 188; 5. Lazier 182; 6.
le la Riley Scott ha venduto nove vetture. Il de- Dallara-Nissan 26"193 G.Force-Oldmsobile 26”328 Luyendyk 181.

butto in gara € previsto per Loudon con Mark Di-
smore al volante.

¥ PICK UP. Salazar nel campionato Nascar. Presto Dallara-Oldsmobile 26”577 G.Force-Oldmsobile 27187

il pilota cileno debuttera nella serie SuperTruck Sam Schmidt
con un Pick Up del team di Kevin Doran. A Char- 1 Blueprint
lotte Salazar disponeva di un motore Oldsmobile Dallara-Oldsmobile s.t.

preparato dal Jack Roush, mentre gli altri piloti
del team Scandia, Sospiri e Kite, utilizzano motori
della Competch.

¥ POLE. Quarta pole position stagionale per Tony
Stewart, e ottava partenza in prima fila su 11 gare
disputate. Stewart demolisce di oltre 30 miglia il
record di Charlotte che apparteneva a una vettu-
ra Stock Car. L'evento & stato giudicato «epocale».




SPECIALE Ferrari 355 F1 |

ARANELLO - Le corse
come teatro di
sperimentazione avanzata

della tecnologia da trasferire alla
serie. Negli ultimi anni, quello che
era un assioma, si poteva
ridiscutere. La F.1 aveva ereditato
dalla grande produzione

le sospensioni attive, il traction
control, I'abs e sembrava avesse
perso il primato dell'innovazione.
Per fortuna c'é la Ferrari

a ristabilire i giusti valori,
invertendo un flusso che avrebbe
potuto avere ripercussioni
negative proprio nel mondo
delle corse. Perché maii grandi
Costruttori dovrebbero investire
centinaia di miliardi nel Circus, se
poi le soluzioni piu avveniristiche
non vengono dalla pista ma

dagli studi al computer dei centri
ricerche? | tecnici del Cavallino,
invece, hanno imposto un ritorno
alle origini. Lanciando una sfida:

e possibile per un cliente Ferrari
cambiare marcia come

fa Schumacher sulla F310B, senza
essere un pilota? La domanda
poteva sembrare velleitaria, ma

la risposta & nella realta. Il cambio
semiautomatico, vincente nell'89
al debutto nel Circus, viene

ora trasferito sulle berlinette

di produzione. Si tratta

di una rivoluzione vera e propria,
che apre una nuova strada tutta
da percorrere...

fotografie ACTION

Il cambio elettroidraulico a controllo
elettronico sviluppato per la F.1 viene
trasferito al prodotto, riaffermando

il primato delle corse nella ricerca...

A FRANCO NUGNES
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bello scalare |

ARANELLO - Vedere dalla camera car Mi- ]

chael Schumacher cambiare senza to-
gliere le mani dal volante & un'immagine a cui
ci siamo ormai abituati. Tutte le monoposto di
Formula 1 dispongono del sistema semi-auto-
matico a controllo elettronico dopo che la
Ferrari aveva introdotto nel Circus questa ri-
voluzione nell’89 (i primi esperimenti pero so-

no datati 1978 sulla 312 T2 guidata da Gilles Vil-
leneuve) per cui non desta alcuna sensazione.
Diverso e il discorso se ci si ritrova sulla pista di
Fiorano al volante di una 355 F1 che adotta lo
stesso sistema. Siamo stati testimoni di p

E dell’89 la prima
trasmissione di F.1
semi-automatica

Ecco il primo cambio
semi-automatico
introdotto in F.1 nell'89
dalla Ferrari per volere
di Barnard. Vinse al
debutto con Nigel
Mansell il Gran Premio
del Brasile

Due le levette
sul volante
e due soli pedali

Il cambio a gestione
semi-automatica

per il momento sara
disponibile solo

sulla 355 con un costo
di circa 15 milioni

di lire. Stando alle

cento negli Usa, 50
nella pio tradizionale
Europa) per arrivare
quasi sicuramente alla
totale estensione del
mercato 355 di questa
soluzione che piacera
proprio a quelli che
oggi sono scettici...



SPECIALE Ferrari 355 M

W) un vero salto nel futuro:
fra qualche anno questa solu-
zione sara trasferita anche al-
la grande produzione di serie
(I'ingegner Claudio Lombardi
giura che servira a contenere
i consumi di un buon 10 per
cento!) e verra ricordata co-
me una delle pietre miliari
dello sviluppo tecnologico.
Anche gli scettici, legati alla
tradizione della leva del cam-
bio, resteranno affascinati da
questo nuovo modo di gui-
dare. Il compito dei tecnici
del Cavallino non é stato faci-
le, ma il primo a crederci e
stato proprio il Presidente,
Luca di Montezemolo, che ha
spinto la struttura a superare
magistralmente gli inevitabili
problemi. Cinque gli obiettivi
da raggiungere: rapidita nella
cambiata (nella versione
sport si arriva a 150 millesimi
di secondo, roba davvero da
F.1), precisione, efficienza
meccanica, sicurezza di guida
e facilita. La prestazione era
garantita dall'uso nei Gp, piu
difficile & stato trovare gli al-
tri parametri nella guida di
tutti i giorni. Fa un certo ef-
fetto non trovare neé leva del
cambio, né pedale della fri-
zione. Eppure bastano un
paio di minuti per prendere
confidenza con il cambio al
volante. Si mette in moto con
la chiavetta e poi basta tirare
la leva di destra e accelerare
per partire. Semplicissimo.
Un altro colpetto alla leva e si
e subito in seconda. Siccome
il sistema & intelligente (evita
i fuori giri, rifiuta il passaggio
di marcia se non si € al regi-
me giusto, specie in scalata)
diventa facile infilare tutte e
sei le marce tenendo giu il
piede sull’'ecceleratore (c'é
un display che segnala qual &
il rapporto inserito). Una sen-
sazione sublima da provare in
pista, mentre su strada si pud
modulare la manovra. E pos-
sibile fare una partenza da Gp
senza fare alcun danno se
non alle gomme: inserite la
prima e schiacciate il pedale a
fondo senza esitazione, su-
perando l'inevitabile barriera
psicologica. | 380 cv esplode-
ranno dietro alla schiena sen-
za inutili patinamenti e so-
prattutto senza spezzatini di
meccanica. Eccezionale, vera-
mente! Esistono ben quattro
possibilita per sfruttare ap-
pieno le funzionalita di que-
sto cambio: “Sport» per privi-
legiare cambi di marcia rapidi

Due momeriti della prova:
anche nelle partenze da
fermo e in salita il cambio
gestito elettronicamente
della Ferrari non ha mai
dato alcun problema
garantendo sicurezza e
confort in ogni manovra.
In realta si esalta
nell'impiego in pista

dove é possibile
effettuare le cambiate
con l'acceleratore a fondo
in soli 15 millesimi

di secondo!

Andiamo a scoprire come funziona il sistema elettroidraulico a controllo elettronico
montato sul tradizionale cambio meccanico della Ferrari 355 a sel marce con innesti ad
H. Sul volante sono poste le leve per la selezione delle marce: a destra si sale, a sinistra si
scala. Quando si effettua una cambiata la centralina Magneti Marelli riceve I'informazio-
ne e la elabora tenendo conto di alcuni parametri motore e frizione. Dialoga in tempo
reale grazie a una linea seriale Can

con la centralina motore Bosch 4y B,

~ -"‘- ;

(in 150 millesimi di secondo ef-

fettua la cambiata dopo aver -
verificato apertura
farfalla, giri moto- -
re, giri albero in-
gresso del cambio, :
la velocita della vet-

re. Le informazioni |
rielaborate arrivano
alla centrale idrauli-
ca che funziona con
liquido in pressione -
modulabile fino a 60
bar. Le elettrovalvole comandano gli attuatori che consentono la cambiata rapida e si-
cura. Pensate che in un batter di ciglia il sistema apre la frizione, verifica tutti i parame-
tri detti prima e li rielabora affinché il passaggio di rapporto avvenga ai giri di motore
giusti, controlla il completamento di selezione e innesto della marcia e chiude quindi
gradualmente la frizione, restituendo la piena potenza del motore. Iincredibile... u

fotografie ACTION

rispetto al confort. E I'ideale
per la guida estrema su fon-
do asciutto. «Normale» per la
guida veloce e sicura anche
sul bagnato. In «<Auto» il cam-
bio diventa completamente
automatico e consente una
guida rilassata nel traffico cit-
tadino, mentre in «Bassa ade-
renza» si esalta il sistema su
fondi ghiacciati o neve otte-
nendo le condizioni di trazio-
ne ottimali grazie anche al-
I'antispin. Pensate che si pos-
sono effettuare le scalate con
I'acceleratore aperto (non
pensateci nemmeno con una
vettura normale, vedreste i
pistoni uscire dal cofano!).
C’e il kicker che pensa alla
doppietta e ad evitare il fuori
giri. Non ci credete? Provare
per credere... S
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La piccola Casa bavarese,
da anni impegnata

nella realizzazione di Bmw
particolari, arriva ora
anche in Italia. Vediamo
le sue esclusive auto

CARLO MASSAGRANDE A
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Ipina, nome gia noto in passato
Aquale elaboratore di vetture

Bmw, da alcuni anni & diventato
quello di un Costruttore di automobili
SU meccanica Bmw. Le sue vetture non
erano importate in Italia, ma dal maggio
scorso, con il patrocinio di Bmw Italia e
grazie alla concessionaria Bmw Carzeta
di Milano, arrivano ufficialmente anche
da noi. LAlpina, sulla breccia come nome
da piu di trent’anni, ha sede in Germania
a Buchloe, ridente localita a una settan-
tina di chilometri da Monaco. Vanta una
produzione limitatissima, appena 500
esemplari I'anno, con 125 dipendenti e
ovviamente pochi sono i Paesi in cui
esporta: Giappone, Gran Bretagna, Sve-
Zia, Austria e ora anche Italia. Alpina,
che pud definirsi costruttore di
fiducia della Bmw, viene a co-
stituire una valida integrazio-
ne alla personalizzazione
nell'area clienti Bmw perché, &
se la produzione “M" rappre-
senta soluzioni tecniche al
vertice nell'"high-perfor-
mance”, I'Alpina & il top in fat-
to di estetica, eleganza, ric-

chezza di allestimenti e confort pur non
disdegnando di offrire prestazioni note-
voli.

EEERN s - e
I 'Alpina, in pratica, realizza “luxury-

car”. | modelli per ora importati in

Italia sono quattro, ma appaiono
destinati ad aumentare. Al prossimo Sa-
lone di Francoforte, arrivera probabil-
mente anche una versione touring del-
I'attuale B10, disponibile ora solo con
carrozzeria berlina. Cosi da completare
la gamma che ora parte con le tre vettu-
re derivate dalla Serie 3, battezzate B3,
disponibili in configurazione coupé, ca-
brio e touring. Nel caso delle B3 il moto-
re € il 6 cilindri della 328i, 24 valvo-
le, di 3152 cc, da 265 cv a 5800
giri (la Serie M ha invece 321
cv) in grado di garantire una
velocita massima di 255
kmh. La B10 utilizza, invece,
il V8 V a 90 di gradi, 32 val-
vole, di 4619 cc, da 340 cv a
5700 giri, della 540i. In questo
caso la velocita massima € in-
dicata in 270 kmh. Coppia a di-



Motori maggiorati

Le Bmw Alpina importate nel nostro Paese
montano propulsori di 3.2 litri, da 265 cv,
derivato dall'unita di 2.8 litri della 328i,

e di 4.6 litri, capace di 340 cv, sviluppato
dalla base del 4.4 litri utilizzato sulla 540i

Che cambio!

sul tunnel, inoltre dispone
della gestione automatica

sposizione ce n'é sempre, anche grazie
al variatore di fase delle camme. Nei mo-
delli Alpina, in tutti, il confort non viene
mai penalizzato a favore delle prestazio-
ni. va anzi detto che le sospensioni ri-
mangono di taratura morbida. Nono-
stante questo assicurano una buona te-
nuta anche alle alte velocita.

iacevole il cambio che su tutti i
Pquattro modelli importati & lo

Switch-Tronic, automatico a ge-
stione elettronica, con possibilita di uso
seguenziale. In questo caso le marce pos-
sono essere selezionate, sia con la cloche
tradizionale, sul tunnel, sia tramite due
pulsanti al volante, alloggiati sotto la co-
rona: lato destro per salire lato sinistro
per scalare. Questo sistema consente di
tenere le mani sul volante, ma quando lo
si deve girare parecchio conviene ricorre-
re alla leva cambio tradizionale. LAlpina &
una vettura pressoché artigianale: I'ela-
borazione e la lucidature dei condotti di
aspirazione e scarico, richiede in media
una giornata di lavoro, 8 ore, mentre un
motore Bmw per essere trasformato nel-
la versione Alpina richiede circa 25 ore.

settimana e punta a soddisfare
una clientela estremamente esi-
gente. Per quello che riguarda gli in-
terni, tante sono le raffinatezze come
I'impiego di radica pregiata e pelle tal-
mente morbida da fare invidia a quella
usata dalla stessa Bmw. Spoiler ante-
riori e posteriori presentano la scritta
Alpina, decorazioni esterne (ma solo a
richiesta) e colori personalizzati sono i
segni distintivi delle Alpina. Le ruote, in
lega di disegno speciale, non presenta-
no la classica valvola all'esterno, ma in
questo caso e sistemata al centro della
ruota, sotto al marchio,
con una canalizzazione
apposita che arriva al

La produzione € di 35 macchine a

Caratteristica delle Bmw pneumatico. Questi i
Alpina é il cambio Switch- prezzi chiavi in mano:
Tronic. L'apparato consente B3 3,2 litri versione
di effettuare i passaggi coupé 99.000.000 lire,
di marcia agendo sui pulsanti touring 104.000.000 mi-
del volante o con la leva lioni, cabrio 120.000.000

milioni e B10 V8
133.000.000 milioni. W

Trentasei
anni
di crescita

Dietro al logo dell'Alpina, che
raffigura due tromboncini
d'aspirazione e un albero
motore, ci sono 36 anni di
storia. Nel '61, infatti,
Burkard Bovensiepen, allora
25enne corridore
automobilistico, pensé a un
kit di potenziamento della
sua Bmw 1500; il tutto veniva
realizzato nella fabbrica di
costruzioni meccaniche di
precisione di suo padre. Il
passaggio successivo arriva
nel 1965 con la fondazione
dell'Alpina. vVa sottolineato
che le trasformazioni della
piccola factory di Buchloe,
localita della Baviera a circa
mezz'ora d'auto da Monaco,
incontrarono subito i favori
della Bmw, tanto che le
vetture modificate
dall'Alpina continuavano a
godere della piena garanzia
della Casa madre. Ben presto
Bovensiepen si oriento verso
la realizzazione di vetture
complete offerte a un prezzo
ben preciso e con
caratteristiche definite
chiaramente, come
consistenti interventi sul
motore. Dunque gia all'inizio
degli Anni ‘70, con vetture
come la 2002 Alpina 165 cv, si
afferma la vocazione di
produttore di automobili. Tra
le tappe cruciali della vita di
guesta Casa va ricordato il
periodo della prima grande
crisi energetica. Mentre per
tanti piccoli costruttori
arrivava il momento del
collasso, I'Alpina riusciva a
superare il momento critico
senza dovere nemmeno
ricorrere ai licenziamenti,
proponendo auto che
abbinavano ottime
prestazioni a consumi
contenuti. Nel 1983, I'Alpina
viene registrata
ufficialmente presso 'ufficio
federale per la
motorizzazione come
produttore di automobili. La
sua storia e in ogni caso
costellata da tanti modelli di
indubbio interesse e
soluzioni tecniche
decisamente all'avanguardia.
Per dare la misura di quanto
I'Alpina sia sempre stata in
anticipo sui tempi, basti
pensare che gia dal 1985
tutte le vetture di questo
piccolo Costruttore sono
stati dotati del catalizzatore.




a cura di ARTURO RIZZOLI

MICHELE FENU

Lo stile italiano

\ra creativita e tecnologia

Viaggio
nello stile
italiano

Michele Fenu, affermata
«firma» del giornalismo
dell’automobile, in un
gradevole volume (edito
da La Stampa) propone
un agile approccio con
I'affascinate mondo del-
le quattro ruote. Non si
tratta certo di una storia
dell'auto, ma siamo piut-
tosto di fronte a una se-
rie di «appunti di viag-
gio» proposti in forma
brillante e con un’ottima
successione organica da
un testimone di come si
& evoluta I'automobile e
il mondo che vi ruota at-
torno nel corso degli an-
ni. La prefazione dell'am-
ministratore delegato di
Fiat Spa e presidente di
Fiat Auto, Paolo Canta-
rella, che si manifesta
profondamente appas-
sionato di automonbili, al
di la del suo ruolo, da la
misura di quanto questo
libro possa essere indi-
rizzato a chiama le
auto.

¥ STORI-
CHE. Si @
chiama 9
Porsche =
Classic il re-

parto, costi-
tuito di recen-
te, dalla Casa
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Fara il suo debutto ufficiale al salone di
Francoforte, in settembre, la nuova Golf
Volkswagen (nella foto). Piu lunga di11 cme
piu larga di 4 cm della versione attuale, &
stata pensata per garantire una maggiore

abitabilita e un confort superiore. Anche il
passo 2,51 metri risulta allungato (piu 4 cm).
Cinque i propulsori a benzina che potranno
equipaggiaria con un interessantissimo 1.4
litri 16 valvole da 75 cavalli nel ruolo di

PIU PEPE ALLA PICCOLA BMW CON IL MOTORE DI 2.5 LITRI

compact si
ma poderosa

| vertice della gamma
della Bmw Compact
arriva un nuovo modello

(la 323ti) spinto dal motore

2.5 litri, sei cilindri in linea,
24 valvole, dotato del

variatore di fase, capace di

170 cv. Rispetto al
propulssre montato sulla

la 318 ti 1.9, finora al vertice
della gamma, si registra un
guadagno di potenza di 30
cv (da 140 a 170) e di coppia
di 6,62 kam (da 18,3 a 25).
La velocita massima e
passata da 209 kmh a 230.
Questi dati danno la
misura di quanto possa
risultare impegnativa
questa vettura che, tra
I'altro, rappresenta il
modello di accesso della
Bmw. In ogni caso, la 323ti
vanta alcune migliorie

" rispetto alle sorelle di

minor cilindrata, tra
queste ricordiamo: i freni
a disco anteriori ventilati e
un assetto ribassato di 1,5

cm con sospensioni rese
piu rigide (senza
compromettere il

confort), barre maggiorate

e cerchi 7x16 pollici con
gomme 225/50 Zr16. La
vettura € inoltre dotata di
serie dell’Abs e dell'Asc+T
per il controllo del
pattinamento.

AL VOLANTE. La tenuta
di strada & piu che buona,
pur se si manifesta
qualiche problema in
frenata: la vettura tende
un po' a scomporsi. |l
beccheggio risulta
contenuto e lo sterzo

tedesca per
soddisfare i
clienti im-
pegnati in restauri.
La Porsche rispondera
cosi a ogni domanda su
parti meccaniche, ac-
cessori, originalita, per
tutti modelli prodotti fi-
no al 1974. | collezionisti,
indicando il numero di
telaio o del motore, riu-
sciranno cosi a restaura-
re le loro vetture in mo-
do impeccabile.

2T 88
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preciso. In curva si avverte

un quasi costante
fenomeno di sottosterzo.
Rispetto alla 318 risuita la
guida piu soft, meno
nervosa. Lottimo cambio
manuale, a leva corta,
vanta innesti facili senza
presentare alcun
impuntamento; chi
preferisce la trasmissione
automatica la trova come
optional. Visto che il
motore 2.5, pur essendo in
buona parte di alluminio,
pesa qualche kg in piu
dell1.8, per mantenere
un'ottimale distribuzione
dei pesi fra i due assi, la
batteria & stata spostata
dietro. Va comunque
tenuto presente che la
Compact non é stata
pensata solo per la
prestazione pura, ma
piuttosto con vacazioni da
Gran Turismo, cid per
I'impiego di una
sospensione posteriore,
diversa dalle altre vetture
della Serie 3, adottata per
trovare un accettabile
compromesso tra
ingombri, spazio interno e
tenuta di strada. La 323ti
viene proposta a 49.900.000
lire, il 9% In piu della 318 ti.
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motorizzazione di accesso. Si potra
eventualmente puntare sul diesel con ben
tre differenti opzioni tutte pero a
iniezione diretta. vale la pena sottolineare
che la tradizione della Golf Gti & previsto
continui con una versione di 1.8 litri da 150
cavalli. Per quello che riguarda gli
allestimenti tre i livelli di equipaggiamento
Base Comfortline e Highline.

Moilto I'attenzione posta a garantire la

massima sicurezza con I'adozione di airbag

full size per conducente e passeggero,
cinture di sicurezza con pretensionatore
pirotecnico con bloccaggio.

A partire dalla versione Comfortline
saranno presenti anche gli airbag laterali.
Si sa che la strumentazione avra
un’illuminazione blu e che a si potranno
richiedere il sistema di navigazione e il
sensore che fa partire il tergicristallo in
caso di pioggia. LAutogerma, distributore
per I'ltalia delle vetture Volkswagen, ha
previsto di iniziare la vendita delle nuove
Golf a partire dal prossimo mese

di novembre.

Con il.. manuale
si risparmia

in meno. Questo cambio manovrabile,

tre l'accelera-

100 kmh av-

dell'automati-
ca. Il consu-
mo rimane,
invece, prati-
camente in-
variato. Il prezzo della versione “manua-
le”, 46.700.000 lire, risulta di due milioni
inferiore al modello con cambio automa-
tico. La prova su strada ha peraltro dimo-
strato che il leggero ritardo di trasferi-
mento di coppia che si avwerte quando la
trazione della vettura da anteriore passa
sulle quattro ruote in caso di slittamen-
to, non dipende dal tipo di cambio, ma
va ricondotta al sistema di trasmissione.
Il giunto a dischi azionato da doppia
pompa, & innovativo, ma rispetto al vi-
SCOSO accusa appunto un piccolo ritardo
nel trasferimento di coppia.

A distanza di poco piu di un mese dalla
presentazione italiana della Honda Cr-V
con la trasmissione automatica, arriva la
versione con l'atteso cambio manuale a
cinque marce, che costa 2 milioni di lire

preciso e dalla buona rapportatura, evi-
denzia le doti di sportivita della Cr-v che
risultavano «ovattate» dal pur conforte-
vole automatico. Il motore 2.0 litri con i
suoi 128 cv, supportato dal 5 marce ma-
nuale, (che deriva da quello della Ac-
cord), garantisce una notevole brillan-
tezza. La versione manuale, come logico,
vanta migliori prestazioni: la velocita é di
174 kmh con-
tro 166, men-

zione da 0 a

viene in 10”5
contro i 12”5

di DANIELE P.M. PELLEGRINI

cockpit

Alla scuola delle idee

i sono poche cose capaci di dare il senso della
vacanza come ['ultimo giorno di scuola e,
adesso che (purtroppo) non posso piu provare
in prima persona l'ineffabile gioia del passaggio
netto dall'impegno alla liberta, mi sono preso il gusto
di andare a vedere un ultimo giorno di scuola molto
particolare: la conclusione del primo corso della nuova
scuola che Franco Sbarro ha creato in Francia a
Pontarlier, non lontano dalla sua sede svizzera di
Grandson sul lago di Neuchatel.

Una bella festa, tutta passione e poca formalita, per i
trenta ragazzi che hanno lavorato duro un anno a
«creare» (secondo l'espressione che piu piace a patron
Sbarro) qualcosa che loro stessi hanno pensato,
disegnato e costruito sporcandosi le mani quanto
occorre. Niente di trascendentale s'intende: dei
semplici restyling su vetture di grande produzione
messe a loro disposizione, eppure tutti felici e
orgogliosi come se avessero disegnato la F 50.
Il «personaggio» Sbarro € pit noto per le sue fantasiose
creazioni automobilistiche e per la sua instancabile
creativita, ma meriterebbe molta pit considerazione
per la sua attivita di insegnamento, se si puo chiamare
cosi il suo entusiasmo nel trasmettere ad altri
quell'incredibile amore per I'automobile che é stato il
«motore» di tutta la sua vita.
Non so, e non lo sanno hemmeno i trenta ragazzi del
primo corso, se questi studi sfoceranno
immediatamente in un lavoro all'altezza dei loro sogni,
ma una cosa é certa, si sono impegnati in quello che
pit amano fare e sono riusciti anche a divertirsi.
Qualcuno forse andra avanti, seguira un secondo corso
0 passera al pit costoso campus di Grandson, qualcun
altro riuscira a conquistarsi uno stage presso un centro
stile, tutti potranno dire di averci provato e di avere
imparato cose (il lavoro produttivo in équipe, la
manualita, la fantasia applicata alla tecnica) che non
rientrano in un normale programma scolastico.
Con I'automobile ci si pud ancora divertire, parola di
Paolo Cantarella, e se lo dice I'Amministratore delegato
del Gruppo Fiat ci si puo credere; vorrei aggiungere che
ci si «deve» divertire perché, 0ggi, &€ questo il modo piu
diretto per fare delle macchine divertenti. Lo sviluppo
tecnologico e i mille regolamenti hanno appiattito Ia
qualita delle automobili e nella progettazione non si
puo certo dire che la fantasia é al potere; il rischio
dietro I'angolo é che veramente le automobili normali
diventino banali come frigoriferi, cosi ben venga un
pizzico di entusiasmo sconsiderato a scuotere le regole
del marketing e a tenere viva la passione.
Della festa di Pontarlier mi & rimasto impresso un
«compito a casa» svolto extra programma da alcuni
allievi, consistente nella trasformazione di una
inconsapevole Yamaha 4 cilindri (debitamente
elaborata a 150 Cv) in un mezzo a quattro ruote con
sospensioni anteriori stile Formula 1 e un ponte rigido
posteriore stile tagliaerba; uno degli oggetti piu
rumorosi e inutili che abbia mai visto, ma che da
esattamente I'idea di cosa vuole dire passione: «E bello,
funziona, I'nanno fatto loro, cosa c'é di meglio?». Ha
ragione Franco Sbarro.
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'a cura dl ARTURO RIZZOLI

Ty fing le gare

a7 coot? SRR e SR

- Circuito
di Coimurano
Colmurano (Mc)
9. Trofeo Citta
di Coimurano
60, 100, 125, Senior
- Pista Santa Venera
Acireale (Ct)
50, 60, 100, 125,
Senior
- Pista La Palomba
Matera
60, 100, 125, Senior
- Pista Paradiso
S. Maria del Molise (Is)
50, 60, 100,125, Senior
e categorie club
- Circuito Poggio
Misseto
Poggio Misseto (Ch)
60, 100, 125, Senior

¥ MAJANO. La gara sul
circuito cittadino udine-
se, in programma il
prossimo 9 agosto, rap-
presenta ormai un ap-
puntamento classico
dell'estate. La gara, che
come al solito si svol-
gera in notturna, si se-
gnala inoltre per il con-
sistente montepremi. Il
circuito cittadino di
Majano sara valido per i
campionati regionali del
Veneto e del Friuli-Ve-
nezia Giulia.

¥ RECORD. Il Motor
Simpaty karting club ha
recentemente superato
la quota dei duecento
iscritti, un traguardo
che colloca il sodalizio di
Gorgonzola ai vertici nel
panorama nazionale.

INAUGURATO A CURNO
IL KARTODROMO OROBICO

Nuova piste

ei giorni scorsi &

stato ufficialmente
aperto il kartodromo
Orobico di Curno, in
provincia di Bergamo. La
realizzazione di questo
impianto & stata voluta
dal pilota-preparatore
Fabrizio Colombi, la cui
passione non &,
fortunatamente, mai
venuta meno durante i
tre anni di traversie
burocratiche trascorsi tra
il varo del progetto e la
sua realizzazione. E poi
interessante sottolineare
che il tracciato sorge
sull'area di una vecchia
pista di kart rimasta in
disuso per venticinque
anni. Lo sviluppo del
percorso misura 700
metri. Limpianto é stato
owviamente dotato delle
necessarie strutture
come la palazzina della
direzione gara, i box e
garage per la gestione
dei kart che verranno
affittati dalla Colombi
Racing Team. In attesa
dell’'omologazione per
disputare gare di kart Fik,

I'impianto verra intanto
impegnato per
competizioni di
minimoto, oltre che per
corsi di educazione
stradale riservati ai
ragazzi. Tra le attivita
previsto tra l'altro
I'impiego della pista
anche per prove di
vetture Turismo.

PISTA SOUTH GARDA
Lonato (Bs), 10 luglio 1997

15. Trofeo del Garda
Classe 60 Minikart: 1. Monfar-
dini (Tibi) 13 giri in 11°25"8 alla
media di 65,505 kmh; 2. Filippi
(Kali) a 0"1; 3. Berva (Tibi) a 5"9;
4. Lunghi (Tibi) a 7"5; 5. Be-
gnozzi (Tibi) a 7"8. Tutti | mo-
tori sono Comer.

Classe 100 Junior: 1. Broggio
(Rakama-Crg) 22 giri in 15'58"2
alla media di 79,348 kmh; 2.
Uboldi (Crg-Crg) a 1"2; 3. Malu-
celli (Crg-Crg) a 5"9; 4. Migliore
(Tony-lame) a 7"2; 5. Gaggiane-
si (Tony-Vortex) a 9"8.

Classe 100 Ic-A: 1. Chiesa (Crg-
Rotax) 22 giri in 15’198 alla
media di 82,661 kmh; 2. Ma-
sciari (Tony-Vortex) a 1"4; 3.
Musetti (Tecno-Rotax) a 3°2; 4.
Barbi (Brm-Atomik) a 13"0; 5.
Stefano Bonetti (Pcr-Pcr) a
14"0.

Classe 100 F.A: 1. Resnati (Bi-
rel-Saetta) 22 giri in 15'49"8 al-
la media di 80,048 kmh; 2. Ca-
stioni (Pcr-Pcr) a 9"2; 3. Clau-
dio Rossi (Crg-Crg) a 28"7; 4.
Lambrughi (Merlin-Atomik) a
37"1; 5. Pavan (First-Italsistem)
a2giri.

Classe 125 Nazionale: 1. An-
drea Benedetti (Tony-Tm) 22
giri in 14'56"1 alla media di
84,847 kmh; 2. Zanelli (Crg-Pa-
vesi) a 0"6; 3. De Palma (Crg-
Tm) a 4"9; 4. Malaffo (Crg-Pave-
si) a 6"7; 5. Amici (Crg-Tm) a
2.

Classe 125 F.C: 1. Scarabelli
(Crg-Tm) 22 giri in 14'44"2 alla
media di 85,984 kmh; 2. Fuma-
galli (Tony-Tm) a 1"9; 3. Venturi
(Tony-Pavesi) a 16"6; 4. Suraci
(Tony-Pavesi) a 24"4; 5. Marti-
nelli (Haase-Pavesi) a 27"3.
Classe 100 Senior: 1. Donadei
(Top-Comer) 22 giri in 16'05"6
alla media di 78,736 kmh; 2.
Sassella (Rakama-Sirio) a 17; 3.
Casiraghi (First-Sirio) a 2"0; 4.
Vergani (Tony-Sirio) a 3"2; 5.
Molteni (Tony-Sirio) a 4"2.
Classe 125 Senior: 1. Grazioli
(Crg-Pavesi) 22 giri in 1514"0
alla media di 83,184 kmh; 2.
Faini (Red Baron-Tm) a 1"4; 3.
Tacchella (Red Baron-Tm) a
2"8; 4. Roberti (Crg-Tm) a 3"2;
5. Rizzi (Crg-Tm) a 7"9.

PISTA ATINA

Atina (Fr), 20 luglio 1997

3. prova del Trofeo Mkc Atina
Classe 60 Minikart: 1. De Lucia
(Kali) 12 gir in 9'02"88 alla media
di 63,740 kmh; 2. Capuani (Kali)
9'03"31; 3. Caravella (Tibi)
9'07"93; 4. Cappellani (Top)
9'17"16; 5. Valente (Kali) 9'19"71.
Tutti i motori sono Comer.

La classifica del trofeo: 1. De
Lucia punti 26; 2. Capuani 18; 3.
Caravella 17; 4. Valente 8; 5. Ca-
vone 5.

Classe 100 Junior: 1. Mocci
(Pcr-Pcr) 20 giri in 12'38"94.

La classifica del trofeo: 1.
Mocci punti 8; 2. Peretti 3.
Classe 100 Ic-A: 1. D'Agostino
(Tony-Vortex) 20 giri in 12'05"2;
2. Zanni (Crg-Italsistem)
12'15"81; 3. Rui (Haase-Titan)
12'16"54; 4. Marrone (Tony-Pcr)
12'16"53; 5. Coletta (Top-Rotax)
12'17"67.

La classifica del trofeo: 1. D'A-
gostino 23; 2. Zanni 22; 3. Colet-
ta 15; 4. Marrone 10; 5. Monti 8.
Classe 100 F.A: 1. Mencaglia
(Kali-lame) 12'22"56 alla media
di 77,686 kmh; 2. Zadotti (Haa-
se-Titani) 12'24"53; 3. Paolo
Boncompagni (Tony-Vortex)
12'24"97; 4. Giovanni Boncom-
pagni (Tony-Vortex) 12'26"57; 5.
Attianese (Tony-Pcr) 12'31"99.
Classe 100 F.A: 1. Attianese 13;
2. Mencaglia 10; 3. Zadotti 9; 4.
Paolo Boncompagni 4; 5. Moli-
nari 3.

Classe 125 Nazionale: 1. Berti
(Gold-Tm) 20 giri in 12'29"37; 2.
Taglienti (Gold-Tm) 12'32"28; 3.
Birel-Tm; 4. Marcagnoni (Birel-
Tm); 5. Gesuale (Tony-Tm)
12'09"44.

La classifica del torneo: 1.
Feola punti 19; 2. Berti 13; 3.
Turriziani 7; 4. Tony Taglienti 6;
5. Marangoni 3.

Classe 125 Nazionale: 1. Stefa-
nelli (Gold-Tm) 20 giri in
12'07"40; 2. Murolo (Birel Tm)
12'07°96; 3. Parravano (Kali Pa-
vesi) 12'08"42.

La classifica del trofeo: 1. Ste-
fanelli punti 11; 2. Murolo 9; 3.
Daniele Turriziari; 4. Parravano
2.

Classe 100 Senior: 1. Venturini
(Haase-Sirio); 2. Golini (Crg-Si-
rio); 3. Marino (Birel-Pcr); 4. Fa-
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sano (Dfm-Sirio); 5. Vacalebre
(Kali-Sirio).

La classifica del trofeo: 1. Ven-
turini punti 19; 2. Fasano 19; 3.
Golini 13; 4. Marino 13; 5. Vacale-
bre 5.

Classe 125 Senior: 1. D'Eramo
(Crg-Tm) 20 giri in 12'36"82; 2.
Savo (Birel-Tm) 12'40°74; 3. Pa-
rente (Crg-Tm) 12'47°37; 4. Cinti
(Crg-Tm) 12'50"32; 5. Caringi (Ka-
li-Pavesi) 12'53"08.

La classifica del trofeo: 1. Tre-
visan punti 19; 2. Spadini 15; 3.
D'Eramo 13; 4. D'Anella 10; 5. Sa-
vo7.

| PISTA CILENTO

Casal Velino (Sa), 20 luglio 1997
5. prova campionato
interregionale

Classe 50 Babykart: 1. Picce-
gna punti 4; 2. Rauci 5; 3. Boccia
6; 4. Nolé 12. Tutti su Top-Co-
mer.

Classe 60 Minikart: 1. Ferrenti-
no 14 giri in 11'26"390; 2. Co-
lombo a 5"560; 3. Giacco a 5"830;
4. De Lauro a 10"750; 5. Occiden-
te a 10"910.

Classe 100 Junior: 1. Zupo 24
giri in 16'16"590; 2. Petrera a
0"100; 3. Caslllo a 8"690; 4. Pez-
zola a 8"930; 5. Marasco a
19°970.

Classe 100 Ic-A: 1. Basilico 24
giri in 15'40°530; 2. Poziello a
6"430; 3. Veneruso a 16"380; 4.
Reale 33°400; 5. Barone a
33"890.

Classe 100 F. A: 1. Tinella 18 giri
in 12'05"530; 2. De Lellis a
11"770; 3. Buonfrate a 2 giri.
Classe 125 Nazionale: 1. Vallet-
ta 18 giri in 11'33"650; 2. Arma-
tore a 21"890; 3. Fiorcelisi a
21"950; 4. Cecere a 27"650; 5.
D'Addario a 27"800.

Classe 125 F.C: 1. Ferrara 18 giri
in 11'12"650; 2. Ambrosio a
21"640; 3. Antoniello a 26"840.
Classe 100 Senior: 1. D'Onofrio
17 giri in 12'12"220; 2. Camassa
in 12'12"520.

Classe 125 Senior: 1. 12z0 24 gi-
riin 15'37"210; 2. Brenca a 0"450;
3. Boccia a 1°360; 4. Florio a
9°600; 5. Pascale a 11"540.
Classe 100 Club: 1. Pulito 15 giri
in 10'13"190; 2. Luggo in
10'15"890; 3. Salzillo a 10'17"080;
4. Lupo a 10'35"470; 5. Ricciolino
a1giro.

Classe 125 Club: 1. Sicignano 14
giri in 9'46"670; 2. Ruotolo a
1"540; 3. Moccia a 15"410; 4. Fer-
razzano a 22°260; 5. Calenda a
25"870.

PISTA S. PANCRAZIO

Fraore (Pr), 20 luglio 1997

gara Uisp

Classe 100 Junior: 1. Silvestri (Bi-
rel-Vortex) 20 giri in 16'46"070 alla
media di 85,163 kmh; 2. Musilli
(Npk-lame) a 13"993; 3. Spernieri

(Pcr-Pcr) a 9 giri.

Classe Ic-A: 1. Raimondi 20 giri in
16'17"786 alla media di 87,627
kmh; 2. Pinardi (Top-Pcr) a 8"964;
3. Iscra (Birel-Rotax) a 8"964; 4.
Baruffaldi (Tony-Crg) a 9"168; 5.
Mantovani (Tony-Italsistem) a
28"691.

Telai 100/125
Scocche

Ricambistica
Abbig.tecnico

<
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20090 Opera (MI)
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Classe 100 F.A: 1. Govi 20 giri in
16'40"657 alla media di 85,624
kmh; 2. Baraldi a 0"709; 3. Ascaria
9'757; 4. Bonazzi a 10"423; 5. Ba-
rani a 10"977.

Classe 125 Nazionale: 1. Zazza-
roni 20 giri in 16'03"376 alla me-
dia di 88,937; 2. Guidotti a 0"267;
3. Pezzuoli a 4"201; 4. Spagni a
5"801; 5. Veronesi a 6"910.

Classe 125 F.C: 1. Lazzaretti 20 gi-
riin 15'48"123 alla media di 90,368
kmh; 2. Montagnani (Tony-Sgm)
a4"863; 3. Venturi (Tony-Pavesi) a
7"330; 4. Sarti a 10"613; 5. Dall'Olio
(Red Baron-Tm) a 13°467.

CIRCUITO ORTONA

Ortona (Cn), 20 luglio 1997
Classe 60 Minikart: 1. Antonuc-
ci (Pcr) in 9'45"80 alla media di
62,683 kmh; 2. Cicchini (Top); 3.
Suarez (Crg); 4. Papapietro (Ma-
ri); 5. Di Girolamo (Tony). Tutti
motori sono Comer.

Classe 100 Junior: 1. Pizzuti
(Nannik) in 16'48"91 alla media di
75,824 kmh; 2. Lanari (Crg-lame);
3. Casmiri (Tony-Vortex) a 2 giri.
Classe 100 Ic-A: 1. Marini (Birel)
25 giri in 16'28"52 alla media di
77,388 kmh; 2. Sini (Tony-Parilla);
3. Mascitti (Tony-Vortex); 4.
D'Angelo Sante (Tony-Yame); 5.
Musci (Gold-Parilla).

Classe 100 FA: 1. Dragani (Man-
nik) 25 giri in 16'28"39 alla media
di 77,398 kmh; 2. Schinco (Gold-
Italsistem); 3. Giancola (Nannik-
Italsistem) a 2 giri; 4. Colangelo
(Tony-Italsistem) a 13 giri.

Classe 125 Nazionale: 1. Fatte-
notte (Tony-Pavesi) 25 giri in
15'47"09 alla media di 80,773
kmh; 2. Benedetti (Tony-Tm); 3.
Moretti (Mari-Tm); 4. Ferretti (Bi-
rel-Pavesi); 5. Cialini (Crg-Tm).
Classe 125 F.C: 1. Fabrizi (Birel-
Tm) 25 giri in 82,957 alla media di
82,957 kmh; 2. Ruschioni (Crg-
Tm); 3. Costantini (Kali-Tm); 4. Di
Pasquale (Crg-Tm); 5. Dimini
(Crg-Tm).

Classe 100 Senior: 1. Moretti
(Pcr-Pcr); 2. Montanaro (Gold-
Italsistem); 3. Vitucci (Tony-Si-
rio); 4. Ercolano (Allkart-Sirio); 5.
Florante (Nannik-Sirio).

Classe 125 Senior: 1. Di Cecco
(Top-Pavesi) 20 giri in 12'43"13
alla media di 80,196 kmh; 2. Cos-
signani (Crg-Tm); 3. Gratani
(Gold-Tm); 4. Grante (Kali-Tm); 5.
Pierini (Crg-Tm).

CIRCUITO GENOLA
Genola (Cn), 20 luglio 1997

1. Trofeo citta di Genola
gare Club

Classe 100 (lamellare): 1. Bigli-
no (Hasse-Parilla) 17 giri in

ha collaborato
Gianfranco Reduzzi

Govi, a lato davanti a
Sedoni, ha vinto nella
100 F.A a Parma.
Capelio, al centro,
primo nella 125
valvola alla gara club
Benedetti,

D’Agostino guida

il gruppo nella 100 ic-A
ad Atina davanti

a Coletta e Zanni,
nell'altra pagina

9'39"36; 2. Piva (Tony-Pcr)
9'41"45; 3. Gallina (Tony-Parilla)
9'46"32; 4. Guggero (Tibi-Rotax)
10'10"76; 5. Emanuelli (Tony-la-
me) a1 giro.

Classe 100 (valvola): 1. Banchio
(Tecno-Atomik) 11 giri 6'45"44; 2.
Rosso (Tony-Sirio) 6'16"29; 3. Si-
bano (Birel-Pcr) 7'03"54; 4. Celia
(Tony-Pcr) 7'06"53.

Classe 125 (lamellare): 1. Caval-
lo (Crg-Tm) 17 giri in 9'24"94; 2.
Falcone (Crg-Tm) 9'29"22; 3. Pe-
derzani (Crg-Tm) 9'29"81; 4. Pel-
rone (Kali-Tm) 9'25"22; 5. Risso
(Gold-Tm) 9'35°67.

Classe 125 (valvola): 1. Capelio
(Crg-Tm) 17 giri in 9'18"61; 2. To-
rielli (Tony-Tm) 9'19"52; 3. Olive-
ro (Top-Tm) 9'28"95; 4. Pautassi
(Birel-Tm) a 9'34"93; 5. Ferrua
(Top-Tm) 9'35"25.

| CIRCUITO CAMUNO |

Cividate Camuno (Bs),

20 luglio 1997

Classe 100 (unificata): 1. Grego-
rini (Rakama-Utaksistem) 13 giri
in 8'44"83; 2. Nozza (Crg-Parilla)
8'58"11; 3. Fronzi (Biesse-Italsi-
stem) 8'58"45; 4. A. Brambilla
(Blesse-Rotax) 9'20"49; 5. Papa-
leo (Rakama-Italsistem) 9'21"75.
Classe 125 (lamellare): 1. Lam-
berti (Crg-Tm) 13 giri in 8'39"72;
2. Belotti (Tony-Tm) 8'42"12; 3.
Benaglio (Kali-Tm) 9'04765; 4. Bis-
sa (Crg-Tm) 9'18"51; 5. Meda
(Dfm-Tm) 9'18"95.

Clasee 125 (valvola): 1. Valla
(Pcr-Tm) 13 giri in 9'15"04; 2.
Suardi (Red Baron-Pavesi)
9'21"86; 3. Risi (Kali-Tm) 9'22"45;
4. Fratelli (Crg-Pavesi) 9'22"97; 5.
Bertoletti (Kali-Pavesi) 923"49.
Classe 125 (motori motocicli-
stici): 1. Scalvini (Birel-Rotax) 10
giri in 7'10"75; 2. Massironi (Crg-
Cagiva) 7'31"45; 3. Canossi (Birel-
Cagiva) 7'31°80; 4. Balotti (Al-
lakrt-Gilera) 7'40"08; 5. Clerici (Bi-
rel-Cagiva) 7'41°03.

PISTA RIOVEGGIO

Rioveggio (Bo), 20 luglio 1997
Classe 60 Minikart (dimostrati-
va): 1. Corato; 2. Lanini; 3. Sma-
nia; 4. Grimaldi; 5. Magrinoi;
Classe 100 (unificata): 1. Dello
Jacono (Tony-Votex); 2. Paolioni
(Npk-Rotax); 3. Landi (Mari-Ro-
tax); 4. Geroni (Tony-Parilla); 5.
Leonardi (Tio-Comer).

Classe 125 (lamellare): 1. Finoc-
chi; 2. Gori; 3. Magonio; 4. Grandi;
5. Ammannati.

Classe 125 (motori motocicli-
stici): 1. Falchetti; 2. Martinelli; 3.
Bandini; 4. Marchesi; 5. Golinelli.
Classe 125(valvola): 1. Franco
Del Giacco; 2. Mazzoli; 3. Argenti;
4. Innocenti; 5. Masetti.
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a cura di MARCO RAGAZZONI

Che figura
i formulisti!

FRANCORCHAMPS - I
Lamborghini Super-
Trophy non € econo-
micamente alla porta-
ta di tutti. E, per quan-
to riguarda la guida,
neppure le Diablo lo
sono, con buona rivin-
cita di tanti gentle-
man che a Spa hanno
visto alcuni professio-
nisti in serie difficolta
nel domare i cavalli
della vettura italiana.
In proposito, due epi-
sodi sono stati signifi-
cativi, entrambi nella
2. manche. Clerico, il
pilota di F.3000 che
partiva in pole, ha da-
to spettacolo gia nel
giro di formazione
con un testacoda di
180 gradi, un errore da
dilettante che non gli
ha permesso di ri-
prendere la sua posi-
zione in griglia. Poi &
stata la volta di Ber-
nard, I'ex di F1. Dopo
il via il francese ha su-
bito cominciato a fare
fuoco e fiamme alle
spalle di Russo, nel
tentativo di sorpas-
sarlo. Litaliano, che
punta al campionato,
I'ha lasciato passare
per non rischiare. Ma
poco dopo Russo si &
preso la rivincita: ha
infilato Bernard all'in-
terno dell'impegnati-
va Virage de Blanchi-
mont - che solo il pilo-
ta della Top Run riusci-
vaafarediquinta-eil
francese é stato co-
stretto ad allargare la
traiettoria, finendo
con due ruote sull'er-
ba ed evitando per un
soffio di intraversarsi.
Morale: non sottova-
lutare le Diablo e...
neppure i gentleman.

Roberto Russo,

a destra, a Spa

ha preso il comando
nella prima gara
dopo l'incidente

di Santaniello, sotto,

causato da olio in pista

non adeguatamente
segnalato

(W1l {e 1) VINCE LA 1. GARA E RAFFORZA LA LEADERSHIP |

FRANCORCHAMPS - Occa-
sione persa per Fabio San-
taniello e terza vittoria di
Roberto Russo nel Super-
Trophy Lamborghini, a
Spa, quarta prova della
stagione. Nella prima
manche Santaniello aveva
ancora una volta siglato la
pole ed era lanciato verso
il successo che gli avreb-
be consentito di ridurre il
distacco in campionato
dal leader Russo, ma al 4.
giro, mentre era al co-

fotografie COLOMBO

mando, il pilota della Pro
Race e stato tradito dal-
I'olio lasciato in pista da
una vettura avversaria -
inconveniente non ade-
guatamente segnalato
dai commissari - ed € an-
dato a sbattere, piegando
un braccetto di una so-
spensione e un parafan-
go. Russo si & cosi trovato
al comando e ha messo a
segno un altro centro. La
gara del pilota della Top
Run é stata molto bella.
Partito con il terzo tem-
po, Russo ha superato su-
bito De Lesseps all'impe-
gnativa Virage de Blanchi-
mont. Dopo l'incidente di
Santaniello, il pilota della
Top Run €& passato al co-
mando, a un terzo di gara
ha saputo approfittare
dell'ingresso della safety
car - a causa della perdita
d’olio di un‘altra vettura -
per effettuare subito il pit
stop obbligatorio e, dopo
le soste degli avversari, &
tornato nuovamente in

testa. Nelle battute finali
€ quindi riuscito a resiste-
re alla pressione dietro di
lui di Neugarten e Martin,
che nell'ultimo giro ha
conquistato la piazza d'o-
nore. Nella seconda man-
che gli equipaggi Neugar-
ten-De Lesseps e Martin-
De Dryver hanno subito
preso il comando delle
operazioni andando a
conquistare il primo e se-
condo posto finali. Partito
con il settimo tempo,
Russo ha invece “limitato”
i danni. Dopo aver vinto
un bel duello con Ber-
nard, il pilota della Top
run ha avuto un attimo di
brivido quando si & tocca-
to con Manenti, che ap-
profittava della bagarre
fra i due per superarli en-
trambi, venendo pero a
contatto con l'italiano. In-
traversatosi, Russo ha
perso quattro posizioni e,
dopo il pit stop a meta ga-
ra, si é ritrovato in dodice-
sima posizione. A partire

da questo momento ha
effettuato un'ottima ri-
monta portandosi al
quarto posto, dietro a
Santaniello, risalito dalla
sesta posizione al via.

SuperTrophy, 4prova
Francorchamps (B), 20/7/97

1. manche: 1. Russo, 15 giri in
45'10"82, media 138,80 kmh; 2.
Martin-De Dryver a 00"51; 3.
Neugarten-De Lesseps a 1"99; 4.
Zoboli-Kessel a 5"377; 5. Velay-
Laribiere a 5"96; 6. Smadja a 9"08;
7. Strycek-Eschmann a 11"38; 8.
Poulain-Graham a 11"90; 9. Wil-
liams a 19"28; 10. Santaniello a
21"97 Gpv: Clerico, 2'33"26, me-
dia 163,66 kmh

2. manche: 1. Neugarten-De
Lesseps, 17 giri in 45'26"27, me-
dia 156,419 kmh; 2. Martin-De
Dryver a 26"56; 3. Santaniello a
30"75; 4. Russo a 56"17; 5. Wil-
liams a 1'07"38; 6. Manenti-
Meyer a 1'09"20; 7. Zoboli-Kessel
a1'09"37; 8. Strycek-Eschmann a
1'18"20; 9. Kremer-Widmann a
1'19"79; 10. Clerico-Levy a1'27"20
Gpv: Neugarten, 2'32"147, media
164,67 kmh

Campionato: 1. Russo 87; 2. Mar-
tin, De Dryver, Hugenholtz 65; 3.
De Lesseps, Neugarten 62; 4.
Santaniello 60

L'impero Russo
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[FEAZTNT9E33 A 12" SAELENS CON LA PRIMA DELLE DALLARA
Montagny fa tris con la Martini

PAUL RICARD - Ancora una Martini e ancora
con Franck Montagny, sopra, nella serie
francese di F.3. L'11. prova della stagione ha
visto il terzo successo in casa della monopo-
sto transalpina e del pilota di Roland Reiss, il
quale ha consigliato al suo pupillo la scelta
strategica che ha permesso di centrare |'o-
biettivo. Con l'asfalto bollente per il caldo
intenso, Reiss ha suggerito a Montagny di ri-

sparmiare in prova un treno di gomme fre-
sche per la corsa; cosiccheé in gara Franck,
dopo aver pazientato sette giri alle spalle
del poleman Saelens, € riuscito agevolmen-
te a superarlo e a tagliare per primo il tra-
guardo con un vantaggio di ben 12”62 sul ri-
vale. Solo sesto e settimo Gay e Sarrazin, ri-
spettivamente secondo e primo in campio-
nato con appena un punto di distacco.

GRAZIE ALLA STRATEGIA DEL TEAM Al BOX

POCONO - Jeff Burton ha tentato il colpo d'astuzia ma gli &
andata male e ha consegnato a Jarrett, a destra, il successo
nella 18. prova della Winston Cup-Stock Car. Jarrett & stato 1.
complessivamente in testa alla corsa per 108 giri ma di fatto
ha avuto la vittoria in pugno solo dopo l'ultimo pit stop, al
177. giro, quando insieme al team manager, Robert Yates, ha
deciso per la sostituzione di tutte e quattro le gomme - e
cosi ha scelto anche Jeff Gordon - contro le sole due esterne
cambiate da Musgrave, Spencer e Jeff Burton, appunto.
Quest'ultimo, grazie a una sosta piu breve, € ripartito in te-
sta ma in appena un giro Jarrett & riuscito a riportarsi al co-
mando e a mantenerlo fino al traguardo, mentre Burton -
che puntava alla seconda vittoria consecutiva - poco dopo
ha dovuto cedere a Jeff Gordon anche la piazza d’onore. Il
campione in carica Terry Labonte si € invece toccato niente-
meno che con il fratello Bobby e nella carambola che si & in-
nescata sono rimasti coinvolti anche Earnhardt, Nemecheck
e Kyle Petty; Terry Labonte ha cosi perso anche la leadership
in campionato a favore del compagno di squadra Jeff Gor-
don. Irvan é finito a muro, Rusty Wallace ha rotto il motore e
Robby Gordon non & neppure riuscito a prendere il via per
un problema alla pompa dell'olio nel giro di formazione.

ORSI

Primo centro in FAtlantic
per il rookie Gidley

TORONTO - Prima vittoria in F.Atlantic
per Gidley, sopra, che ha debuttato
quest’anno nella serie americana.
Nella settima prova della stagione
Cidley ha battuto Tagliani passandolo
o quattro giri dall’arrivo dopo una
accesissima battaglia, ruota a ruota.
Gidley si é cosi portato al secondo
posto in campionato, dietro a Barron.

Winston Cup, 18.prova
Pocono (USA), 20/7/97

f Jarrett
(Ford Thunderbird) 200
giri in 3.31'10", media
228,587 kmh; 2. J. Gordon
(Chevrolet Monte Carlo)
a 2"948; 3. J. Burton
(Ford Thunderbird) 4.
Musgrave (Ford Thun-
derbird) 5. Martin (Ford
Thunderbird) 6. Skinner
(Chevrolet Monte Carlo)
7. Spencer (Ford Thun-
derbird) 8. K. Petty (Pon-
tiac Grand Prix) 9. May-
field (Ford Thunderbird)
10. Elliott (Ford Thunder-

bird) Jarrett,
54”550, media 265,462
kmh

1. J. Gor-

don 2669; 2. Martin 2605;
3. T. Labonte 2555; 4. Jar-
rett 2517; 5. J. Burton
2468; 6. Earnhardt 2415

FRONTLINE

A TORONTO
Bufera di... Neves

TORONTO - Neves ha bruciato al via il
poleman e compagno di squadra Ka-
naan e si € aggiudicato la 9. prova del
campionato di FIndy Light, dove ora
sempre piu saldamente in testa. La
gara e stata un fatto privato fra gli
scatenati piloti brasiliani, i due del
team Tasman e Cristiano Da Matta, del
Brian Stewart Racing, in lotta per la
vittoria prima di ritirarsi per un pro-
blema tecnico a 4 giri dall'arrivo.

Camp.Usa, 9.prova Toronto (USA), 20/7/97

Classifica: 1. Neves 44 giri in 57'23"65, media
127,37 kmh; 2. Kanaan a 0"20; 3. Empringham a
0"61; 4. Andre a 4"10; 5. Tinseau a 6"60; 6. Hatto-
ri a 19"33; 7. Unser a 34"24; 8. Negri a 35"19; 9.
Dare a 53"20; 10. Bordin a 55"17

Campionato: 1. Neves 127; 2. Kanaan 98; 3. Em-
pringham 87; 4. Da Matta 74; 5. Simmons 60; 6.
Bentham 54; 7. Larsson 43

Camp.fra, 11.prova
Paul Ricard (F), 20/7/97
Classifica: 1. Montagny
(Martini Mk73-Opel) 22
giri in 2925”72 kmh, me-
dia 170,44 kmh; 2. Sae-
lens (Dallara 396-Opel) a
12"62; 3. Servia (Martini-
Opel) a 13"04; 4. Philippe
(Dallara 396-Opel) a
13"54; 5. Sallaz (Dallara
396-Opel) a 13"79; 6. Gay
(Dallara 396-Opel) a
14"79; 7. Sarrazin (Dallara
396-Fiat) a 17"89; 8. Ter-
rien (Dallara 397-Opel) a
19"88; 9. Walfisch (Dalla-
ra 396-Opel) a 19"92; 10.
Bianchi (Dallara 396-Fiat)
a20"26

Gpv: Montagny, 119”58
Campionato: 1. Sarrazin
132; 2. Gay 131; 3. Walfi-
sch 109; 4. Saelens 104; 5.
Philippe 103; 6. Monta-
gny 97

Bis di Cayrolle
nel SuperT
al Paul Ricard

Ancora una doppietta di
Eric Cayrolle con la Bmw
320i nella 7. prova cam-
pionato francese di Su-
perTurismo. Al Paul Ri-
card Cayrolle ha battuto
in entrambe le gare il
compagno di squadra
Patrick Herbert e ora &
sempre piu saldamente
al comando della classi-
fica generale.

V¥ GOUESLARD. In cop-
pia con Ahrle, il francese
Goueslard con la Por-
sche 911 Gt2 ha vinto
entrambe le gare del 7.
appuntamento del cam-
pionato francese di Gran
Turismo, al Paul Ricard.
Goueslard ha cosi avwvici-
nato Bouchut in testa
alla classifica generale.
V¥ PICHLER. Che pecca-
to per Thomas Pichler.
Nella 5. prova del cam-
pionato tedesco di F.Ko-
nig, al Salzburgring, il pi-
lota trentino si era por-
tato in testa alla corsa
ed era a un passo dal
successo quando, a
quattro giri dal traguar-
do, e stato tradito dalla
centralina elettronica
che lo ha costretto a
una sosta ai box facen-
dolo retrocedere all'ot-
tavo posto. La gara &
stata cosi vinta da An-
dreas Buhl mentre in
campionato resta al co-
mando Thomas Muh-
lenz con 70 punti, da-
vanti a Van Eeuwijk con
54, Saibel con 50 e Pich-
ler con 49.

AMAROO PARK - Nel 4. appuntamento del
SuperTurismo australiano Brad Jones con I'Audi
A4 ha centrato vna doppietta e si é riportato in
lotta per il titolo avvicinando i piloti Bmw, Morris
e David Brabham, che in questa gara ha perso

la leadership a favore del compagno di squadra.
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31 luglio

CLERMONT (USA)
SuperTruck

2 agosto

INDIANAPOLIS (USA)
Winston Cup-Stock Car

SPA (B)
Euroseries F.Opel

3 agosto

ZELTWEG (A)

Camp. Mondiale Gt Fia
Camp. int. F.3000
ZANDVOORT (NL)
Mariboro Masters di F.3

KNOCKHILL (GB)
Camp. brit. SuperT

MOST (SK)

Interserie

SUGO (J)

Camp. jap. F.Nippon e F.3
TROIS RIVIERES (CDN)
F.Indy Light

F.Atlantic e Trans-Am

ORAN PARK (AUS)
Camp. austral. SuperT

31 luglio-2 agosto

HUNSRUCK (D)
Camp. europeo Coeff.10

31 luglio-3 agosto

MADEIRA (P)
Camp. europeo Coeff.20

2-3 agosto

CECCANO (FR)
Camp. it. 2 Litri
Tel. 0775/625123

MAJANO (UD)
Rallysprint
Tel. 0432/731831

2-5 agosto

NUOVA ZELANDA
Camp. Mondiale Rally

3 agosto

PARMA
Rallysprint Valli Parmensi

ALTRE SPECIALITA

3 agosto

PIEVE S.STEFANO (AR)
Velocita in Salita

e Autostoriche

Tel. 0575/303611-720327

AGUGLIANO (AN)
Camp. italiano
Velocita su Terra
Tel. 071/7922403

NOVARA DI SICILIA (ME)
Coppa Csai Slalom
Tel. 091/344533

SASSO CASTALDA (P2)
Slalom
Tel. 0971/56466-56468

CAMPO SILVANO

PIAN DELLE FUGAZZE (TN)
1. Slalom Vallarsa

Tel. 0464/438495

Record

di iscritti per
il Mariboro
Masters

di F.3 che

si corre
domenica

a Zandvoort.
Ben 56 piloti
prenderanno
il via e fra
gli italiani
saranno

da tenere
d’occhio
Cadei,
Ruberti

e Gasparini,
che debutta
con la Re
Motorsport
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MARTEDI 29 LUGLIO

00.45 F1 (Italia 1) Speciale Dopo Gp di Germania
01.00 e 13.00 F1 (Tele+2) F1 Lunedi

03.00 DRAG RACING

05.00 BEACH CLASH

10.00 MOTORSPORTS Stock Car a Pocono,
F.Cart a Brooklyn, Findy Light a Toronto
12.15 IDOLE (Dsf) Speciale su Jochen Rindt
e Wolfgang von Trips
12.30 FERRARI (Tele+2) Challenge F355 a Rieka
16.00 e 20.30 F.CART (Tele+2) Gara a Brooklyn
18.00 RALLY (E Mondiale in Grecia
19.25 e 23.00 TG MOTORI (Odeon)
19.30 PIU MOTORI (Tele+2)
23.30 TMC RACE (Tmc 2)
MERCOLEDI 30 LUGLIO

00.15 PIU MOTORI (Tele+2
05.00 BEACH CLASH
10.00 F.CART (Eu

12.00 KARTING

11.15 IDOLE Speciale su Phil Hill

12.15 IDOLE Speciale su Emerson Fittipaldi
13.30 PIU MOTORI (Tele+2)

17.00 MOTORSPORT Camp. brit. di F.vauxhall,
Vectra Cup, Ford Cup, F.Renault, Fiesta Cup

19.25 e 23.00 TG MOTORI (Odeon)
GIOVEDI 31 LUGLIO
05.00 BEACH CLASH
05.45 CLASSIC CARS
09.30 RALLY

10.00 MOTORSPORTS

F.Cart a Brookiyn
Gp del Belgio a Genk

Camp. Mondiale in Grecia
Camp. brit. di Fvauxhall,
Vectra Cup, Ford Cup, F.Renault, Fiesta Cup
13.00 TRUCK RACING
19.25 TG MOTORI (Odeon)
23.50 RACING TIME (Odeon)

VENERDI 1 AGOSTO

05.00 BEACK CLASH
05.45 CLASSIC CARS
13.00 MOTOSPORTS

in Libano
19.25 e 23.00 TG MOTORI (Odeon)
22.30 KART Camp. tedesco
23.15 A TUTTO GAS (Italia 7)
SABATO 2 AGOSTO

01.00 FOUR WHEELS DRIVE
01.45 TMC RACE (Tmc)
01.45 e 18.00 IDOLE
Speciale sui Campioni degli Anni ‘30
05.45 CLASSIC CARS
11.00 IDOLE (Dsf) Speciale su Jim Clark

Camp. mediorientale

13.00 MOTORSPORT (Cinquestelle)
13.00 KART Camp. tedesco
15.20 RALLY RAI (Rai 3
20.00 OKEY MOTORI (Supe

DOMENICA 3 AGOSTO

05.45 CLASSIC CARS
09.00 IRL (Tmc) Presentazione gara a Charlotte
10.00 FOUR WHEELS DRIVE
10.30 CAR RACING |

Car a Norisring
12.00 GRAND PRIX (italia 1)
12.45 GRAND PRIX (italia 1)
13.20 TG2 MOTORI (Rai2)

14.00 GRAN TURISMO
diretta

16.00 TOP 10 Panoramica sui campionati tedeschi
18.15 TMC RACE (Tmc)

18.30 ABS (Odeon)

18.50 CRONO (Tmc)

19.00 KART Camp. tedesco

20.30 IRL (Tmc 2) Gara a Charlotte, differita

23.00 GRAN TURISMO Camp. Mondiale Fia a Zeltweg

LUNEDI 4 AGOSTO

01.45 KART Camp. tedesco
05.45 CLASSIC CARS
09.30 CAR RACING

Car a Norisring
15.45 KART Camp. tedesco
16.50 RACING TIME (Odeon)
19.25 e 23.00 TG MOTORI (Odeon)
MARTEDI 5 AGOSTO

00.45 RALLY (Italia 1)

03.00 DRAG RACING

05.45 CLASSIC CARS

11.15 TOP 10 Panoramica sui campionati tedeschi
19.15 GRAN TURISMO Camp. Mondiale Fia a Zeltweg
19.25 e 23.00 TG MOTORI (Odeon)

19.30 PIU MOTORI (Tele+2)

23.00 TMC RACE (Tmc2)

23.00 IDOLE (Dsf) Speciale su Phil Hill

MERCOLEDI 6 AGOSTO

00.15 PIU MOTORI (Tele+2)

01.45 e 03.00 DRAG RACING

05.45 CLASSIC CARS

09.15 IDOLE Speciale su Jack Brabham

13.00 RALLY (Tele+2) Camp. italiano 2 Litri a Ceccano
13.30 PIU MOTORI (Tele+2)

15.00 TOP 10 Panoramica sui campionati tedeschi
19.25 e 23.00 TG MOTORI (Odeon)

21.15 FORMULA 3 Mariboro Masters a Zandvoort

rstation)

Camp. tedesco Open Sports

Camp. Mondiale Fia a Zeltweg,

Camp. tedesco Open Sports

Precisiamo che tutti i servizi televisivi trasmessi dopo le 23,59 vengono inclusi nella programmazione del giorno successivo




il tunnel

Un babista mancato

Ecclestone, Minardi,
Dennis, Luca di

Montezemolo,
Williams, Tyrrell,
Rumi, Palazzoli,
Larrousse

el dialetto modenese «babista»
non ha radice definita né un
significato preciso e forse la sua
forza sta proprio in questo volere
dire tutto e niente. Puo sembrare
che il successo di questa parola nel linguaggio
comune sia unicamente dovuto alla simpatia e
alla bellezza del suo suono, ma
approfondendo I'analisi emerge una forte
potenza rappresentativa, di quelle che non
perdonano e producono un effetto
stroncante.
Dunque vediamo: da queste parti dicesi
babista un tizio che parla molto e dice cose
che nel loro allegro vuoto lasciano
intravvedere pochezza di logica e carenza di
pensiero. Uno che parla troppo, insomma, con
tutte le conseguenti sfumature che questo
difetto si trascina dietro, per cui il babista puo
assumere la figurazione del sognatore o quella
dello sbruffone, puo essere un venditore di
fumo, un vanesio cultore di banalita, un
maldestro cacciatore di chimere. In
conclusione: il trionfo dell'inaffidabilita,
I'empireo del niente.
Con questa premessa, devo confessare che per
lungo tempo ho covato un mio
personalissimo dubbio che Flavio Briatore, vita
€ anima della Benetton, rientrasse nella
schiera dei personaggi patentabili di questa
colorita espressione modenese. E spiego
perché.
Buona parte di questo dubbio, lo ammetto,
Stava nella mia invidia perché lui vinceva e la

Ferrari no, per non parlare poi dell'essere
riuscito per due volte a ottenere quel titolo
mondiale che alla Ferrari manca ormai da
un'eternita. Gli andava tutto a gonfie vele e mi
procurava un'insofferenza fastidiosa vederio
cosi spesso sul carro del vincitore, anche
perché mi pareva che calcasse la mano nel
gestire il successo, esibendo atteggiamenti
moilto criticabili. Mi pensavano, viste in
televisione, le sue scorribande sul podio ad
alzare coppe e bagnarsi di champagne, certe
sue interviste da gentiluomo in villa e certe
sue conferenze stampa con I'esposizione di
napoleonici piani di battaglia, sempre vestito
con cura, sempre inappuntabile anche quando
veniva colto di sorpresa al box, sorriso
smagliante a 34 denti, capelli scolpiti a regola
d'arte con ogni ciocca e ogni ricciolo al suo
posto. Mi suonava impolitico quel suo
continuo snobbare la Ferrari con battute a
meta tra il velenoso e il beffardo, e
inutilmente provavo a giustificarlo
concedendogli le attenuanti generiche perché
chi vince ha sempre ragione.

Con questi dubbi chiesi a suo tempo una
valutazione a Ecclestone durante una riunione
della Foca a Fiorano nel 1992 e rimasi deluso
del suo giudizio: «Briatore? Good guy, ottimo
organizzatore, uomo capace di fare squadra,
politico intelligente» cioé esattamente il
contrario di quello che immaginavo, e credevo
owvio, di sentirmi rispondere. Possibile che
sbagliassi tanto di grosso?

Il culmine del mio sconcerto é stato al Gran
Premio d'Italia del 1995, quando Briatore,
rispondendo in Tv a Zermiani, salto fuori con la
maramalda frase: «Sai, noi vinciamo anche con
Herbert!» che mi parve infelice e troppo
ingenerosa nei confronti del suo pilota. E stato
il momento in cui alcuni tamburini hanno
scritto sui giornali che se la Ferrari voleva
vincere, pit che Schumacher doveva prendere
Briatore.

Poi é successo invece che a Briatore é venuto a
mancare Schumacher e proprio da queste
colonne gli feci la fin troppo facile profezia,
quasi me ne vergogno, che con Berger e Alesi
avrebbe riso di meno.

E passato un anno e mezzo e adesso sono
convinto: Briatore non & un babista. Adesso,
oltre al successo facile, ha incontrato i tempi
delle vacche magre, sa quanto é dura la
pagnotta e ha visto il rovescio faticoso e duro
della medaglia. L'ho visto a Montecarlo
smarrito e disarmato passarsi le mani in testa
scompigliandosi i capelli, I'ho sentito dopo Ia
Spagna, altrettanto scarmigliato e provato,
dimensionare il terzo posto che finalmente
dopo un lungo digiuno gli aveva dato Alesi: «E
la rinascita della Benetton» diceva
I'intervistatore, «No, no, € un brodino che
speriamo aiuti a riprenderci». Molto
consapevole, molto umano, ecco, credo che il
personaggio sia maturato: temprato al bello e
al brutto, sa fare squadra, ha pelo negli affari e
coraggio nei rapporti, si intende di legislazione
e di regolamenti sportivi, nel campo dei piloti
ha dimostrato attenzione, fiuto e lodevoli
iniziative.

Bravo Briatore, forza Briatore!

Senza contare che sembra I'unico ad avere le
palle per tenere testa a Ecclestone e a Mosley,
risollevando cosi in sede internazionale quella
valenza italiana che attualmente é ridotta al
lumicino.



