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n  MOZAIK

HANGOSREJTVÉNY
Az 1994. július 12-én elhangzott rejtvény 
megfejtése:
1. A M otokrossz ob-futamot július 2-3-án 
Kányaváron rendezték
2. Az AVIA latin eredetű szó
3. Az új könnyűfém tárcsa neve Pegazus 
A Fővárosi Közlekedésbiztonsági Társa­
ság ajándékutalványait nyerték:
Borda István, 2672 Hugyag, Rákóczi u. 8. 
Kulcsár Lajos, 1163 Budapest, Bábos u. 20. 
Vitárius Erika, 6900 M akó, MÁV állomás 
7-es lakás
A nyereményeket postán küldjük meg.

M3-AS LIMUZIN
A BMW gyár modelljei közül a 3-as 
sorozat csúcsváltozata számos korosz­
tály kedvence, az M3-as, kétajtós kupé 
karosszéria azonban nem mindenkinek 
megfelelő. A bajor gyár újdonsága, 
hogy az M3-as ezentúl négyajtós válto­

zatban is megvásárolható lesz, s így 
akár m ár családi autóként is megállja 
helyét az újdonsült sportlimuzin, 
amelynek erőforrása a jól ismert 3 lite­
res, 286 lóerős (210 kW) motor.

a l e k o  m ®b ®§§ m i n d é i
Az Aleko teherszállító alapváltozata -  
amely most a Bertinus Kft. forgalmazásá­
ban megjelent -  479 900 Ft + áfa árért kap­
ható a magyar piacon. Az Aleko Pick Up 
az első ajtó hátsó vonaláig azonos a sze­
mélyszállító változattal, így utastere a bá­
zistípushoz hasonlóan tágas és kényelmes. 
A vezetőfülke mögött húzódó raktér hosz- 
sza 1870, szélessége 1450 mm, így alkalmas 
a szabványos euroraklapok szállítására. 
A 2,6 négyzetméter felületű plató 650 ki­

logramm rakománnyal terhelhető. A kocsi 
az első futóművét az alapváltozattól örö­
költe, míg a hátsó futómű kifejezetten te­
herszállítási feladatokra tervezett, lapru­
gós konstrukció. Rendelhető 1,5 literes, 69 
lóerős benzinmotorral, vagy 1753 cm3-es 
dízelerőforrással, amely a Fordtól szárma­
zik, és 60 lóerő teljesítményű.

OLAJ ARABIAB0L
Az Abu Dhabi nemzeti olajtársaság nem 
régen kezdte el fejleszteni saját kenő­
anyaggyártását ADNOC márkanévvel. Az 
elmúlt "két évtized azonban jelentős fejlő­
dést hozott a cégnek, hiszen Ausztrália 
kivételével minden kontinensen jelen van­
nak képviselőik. Európában egy éve kezd­
tek terjeszkedni, M agyarországot pedig ki­
induló pontnak is szánják a Kelet felé. 
A közelmúltban magyarországi képviselő­
jük, az Unitrade Kft. m utatta be a szakmai 
közönségnek a világon egységesen elfoga­
dott minősítéssel (API) rendelkező olajfaj­
tákat, közöttük a különleges szintetikus 
olajokat is.
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R U D A S  K É R D É S
Egyáltalán nincs arra bizonyíték, hogy 
az ajtókba épített, oldalütközés ellen 
védő rudak valóban annyira hatáso­
sak, mint ahogyan állítják róluk a gyá­
rak. Kisebb ütközéseknél valóban van 
szerepük, a súlyosabb esetekben vi­
szont gyakorlatilag semmi. A gyárak 
tonnaszámra építik be az acélcsöveket, 
és az egész mögött jobbára csak marke­
tingérdekek húzódnak meg -  hangoz­
tatja egyre több biztonsági szakértő. 
Philippe Ventre, a Renault-k passzív 
biztonságával foglalkozó csoport veze­
tője szerint egy sor esetben az ütközés

során az utastérbe nyomuló rudak 
egyenesen súlyosbították a karambol 
hatását. Ventre szerint többet érne, ha 
az ajtókban és a belső felületükön 
olyan betéteket alkalmaznának, ame­
lyek ütközéskor segítenének az erőket 
elosztani az utasok testén. Házi vizsgá­
lata alapján kifejtette: „A 20-as, 30-as 
sorozatunkba tettünk csöveket, viszont 
kihagytuk őket a 25-ösből. A balesetek 
vizsgálata során sajnos semmi különb­
ség nem m utatkozott az eredményt ille­
tően ezeknél a modelleknél.”

VONZÓ A U TÓ K
Egy felmérés szerint az amerikai férfiak 
negyven százaléka jobban szereti az autó­
ját, mint a feleségét. Az egészben az a leg­
szebb, hogy a kérdezőbiztosok által kifag­
gatott hölgyek nyolc százaléka azt állítot­
ta, a „dögös” autót birtokló férfiakat min­
dig vonzóbbnak találja.

HIBAIGAZÍTÁS
Amint Pásztóy Tamás, a Pirelli gumik 
egyik hazai forgalmazója felhívta figyel­
münket, lapunk 13. számában a Renault 
Lagúnáról szóló cikkünkbe hiba csúszott: 
ennek a típusnak ugyanis az abroncsmé­
rete nem 185/65 R 14 T, hanem 186/65 
R 14 H.

L A S S Ú  M U N K AD ÍZ E L M O T O R O S
J A G U A R ?
Bár majd csak októberben mutatják be a 
nagyérdeműnek az új (felújított?) XJ6-os 
Jaguart, néhány amerikai újságíró azon­
ban már láthatta a titkot. A kocsi orrába 
két-két kerek lámpa került, s ezzel együtt a 
karosszériában több lett az ív és hajlat. 
Átalakult a karosszéria hátsó traktusa is, 
kissé a Mercedes S-osztályra jellemző vo­
nalakkal. A hathengeres, négyliteres mo­
tor legnagyobb teljesítménye 241 lóerő, a 
3,2 literesé 215 lóerő. A nagy ász a turbó- 
feltöltős négyliteres, amely az XJR model­
lekbe kerül, csúcsteljesítménye 313 lóerő. 
Az XJR új könnyűfém abroncsokat és 
sportfelfüggesztéseket kapott, végsebessé­
ge 250 km/h.

A hírek szerint ez a karosszéria még a 
következő évezredben is gyártásban lesz, a 
motorok viszont addigra változnak. 1997- 
re várható a V8-as (talán a Fordtól?). de az 
igazi meglepetés, hogy a Jaguar a hagyo­
mányokat megtörve dízelmotort is besze­
rel majd.

| y |  p  { -

Jóllehet a Chrysler termeli továbbra is 
a legtöbb profitot az amerikai autó­
gyártásban, a termelékenysg terén ala­
pos lemaradásban vannak a Ford- 
gyárak mögött, nem beszélve az USA- 
ba telepített japán üzemekről. Míg a

Nissan smyrnai (Tennessee) telepén 17,6 
óra kell egy autó összerakásához, a 
Ford legjobb gyárában, Kansas City 
mellett 19,8 órára van szükség. A Chrys­
ler a tizedik a rangsorban, egy Neon 
elkészítése 21,8 órát vesz igénybe.
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0 K IR A K A T

SZBUnOTlKlJiJ AMIT
ASTRA-VÁLTÁS

Az elmúlt három évben 
több mint másfél millió 
Opel Astra talált gazdára 
Európában, s még 1994 
első negyedévében is 
vezette az eladási listákat 
Dániában, Írországban, 
Hollandiában, Portugáliában 
és Svájcban. Az 1992-es tavaszi 
bemutatkozása óta nálunk is 
sikert sikerre halmozó modellt 
most kissé felfrissítették.

S zér ia fe lszere lés  
a 6 7  literes lég z sá k , am i 

m ajd’ k é tszer  a k k o ra , 
m int az „E u rob ag”
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A  n y á r i  s z ü n e t  u t á n  a u g u s z tu s b a n  ú j r a ­
in d u ló  s z e n tg o t th á r d i  O p e l - g y á r b a n  m á r  
a  m ó d o s í t o t t  m o d e l le k  g ö r d ü l te k  k i a  
s z e r e lő c s a r n o k b ó l .  K é t  év  e lte l té v e l  a z  
e ls ő  ig a z á n  f o n to s  v á l to z t a t á s  e z  a  m o s ­
t a n i ,  a m in e k  s o r á n  ú j a  k o c s i  o r r a .  
A  h ű tő r á c s  v o n a la  is m é t  a  V e c t r á t  id é z i , 
a  G L  k iv é te lé v e l  a  t ö b b i  v á l t o z a t b a n  is 
s z ín re  f ú j já k  a  l ö k h á r í tó t .  N a g y o b b  a z  
O p e l - e m b lé m a ,  a  h á t s ó  l á m p a  ü v e g e  sö -  
té te b b .

S o k k a l  f o n to s a b b  ú jd o n s á g ,  h o g y  m in ­
d e n  A s t r á b a n  s z é ria fe ls z e re lé s  lesz  a  v e z e ­
tő o ld a l i  lé g z s á k , és a  b e lü l r ő l  á l l í th a tó  k é t  
k ü ls ő  t ü k ö r .  A  G L S  v e rz ió  k ü ls ő  tü k r e i t  
v i l l a n y m o to r  m o z g a t ja .  K ö z p o n t i  z á r  és 
á l l í th a tó  m a g a s s á g ú  ü lé s  is t a r to z ik  a  sz é r i­
á k  k ö z é .

A  jö v ő b e n  a z  e u r ó p a i  p ia c o n  ö tf é le  k a ­
r o s s z é r iá b a n  n y o lc fé le  m o to r  a lk o t ja  a z  
A s tr a - v á la s z té k o t .  Ú j a  m o to r k ín á l a tb a n  
a z  1,6 l i te re s  E c o te c  b e n z in m o to r  és a z  1,3 
lite re s  f e l tö l tő s  d íze l. U tó b b ib a n  a  f e l tö ltő  
0 ,7  b a r  n y o m á s m a x im u m m a l  m ű k ö d ik ,  
így  a  le g n a g y o b b  te l je s í tm é n y  68  ló e rő  
4 5 0 0 -a s  f ő te n g e ly fo r d u la tn á l ,  a  le g n a ­
g y o b b  n y o m a té k  132 N m  2 4 0 0 /m in . A z  
á t la g f o g y a s z tá s  100 k i lo m é te re n  5 ,9  l i te r  
g á z o la j ,  s ez  a z  e r ő f o r r á s  v á l t ja  le a z  e d d ig i 
1 ,7 -es s z ív ó d íz e lt,  d e  m e g m a r a d  a  k ín á l a t ­
b a n  a  tö l tő le v e g ő -v is s z a h ű tő s ,  82  ló e rő s  
„ k e m é n y ”  tu r b ó d íz e l .

A z  E c o te c -m o to r  le g n a g y o b b  te l je s ítm é ­
n y e  k e re k e n  sz á z  ló e rő , a  k o r á b b i  e rő fe s z í­
té s h e z  m é r te n  ez  n e m  v á l to z o t t ,  a z o n b a n  a  
n y o m a té k  k ö z e l 10 s z á z a lé k k a l  m a g a s a b b ,  
é s  c s ö k k e n t  a z  á t la g f o g y a s z tá s ,  a m i m o s t
6 ,9  l i te r  100 k i lo m é te re n k é n t .

A z  e lm ú l t  b ő  k é t  é v b e n  M a g y a r o r s z á ­
g o n  23  e z e r  A s t r a  k e l t  el, a m e ly b ő l  a lig  
m á s fé l  e z e r  v o l t  a  n e m  h a z a i  g y á r tm á n y .  
Id é n  is j ó l  á ll  a z  é r té k e s í té s ,  h isz e n  a z  e lső  
fé lé v b e n  62 6 5  d a r a b o t  a d t a k  e l, s  e m e n n y i­
ség  m e g íté lé s é h e z  tu d n i  k e ll, ta v a ly  eg ész  
é v b e n  tíz e z e r  k e r ü l t  m a g y a r  g a z d á h o z  e b ­
b ő l  a  m o d e l lb ő l .

A z  ú j m o d e l le k e t  m á r  n a g y o n  v á r já k  a  
k e r e s k e d ő k , a k ik n e k  tö b b s é g e  a u g u s z tu s ­
b a n  m á r  n e m  tu d o t t  rég i A s t r á t  m u ta tn i  a z  
é r d e k lő d ő k n e k .  A  n a g y  „ k i f o g y á s ”  e g y ik  
m a g y a r á z a ta ,  h o g y  j ú n iu s b a n  a  f o r in t le é r ­
té k e lé s tő l  t a r t ó  v á s á r ló k  sz in te  a z  u to ls ó  
d a r a b ig  e lv i t té k  a  rég i A s t r á k a t .  T e rm é s z e ­
te s e n  a  v á s á r lá s i  k e d v  n ö v e k e d é s e  m ö g ö t t  
o t t  a  fé le lem  a z  ú j í to t t  m o d e l l  m e g n ö v e k v ő  
á r á tó l ,  a m i e lk e r ü lh e te t le n ,  h is z e n  c s a k  a  
s z é r iá b a n  a d o t t  lé g z s á k  5 0 -7 0  e z e r  f o r in to s  
tö b b le té r té k e t  je le n t .

V . zs.

H ét liter a la tti
á t la g fo g y a sz tá s t  ígér  

az új 1 ,6  -o s  b en zinm otor

snowf^x
INTERNATIONAL KFT 

g u m isz a k ü z le t

H-1208 BUDAPEST 
Helsinki út 124-126. 
Telefon: 283-0147 

Telefon/Fax: 283-1118

GUMI KFT 
g u m isz a k ü z le t

H-6728 SZEGED 
Budapesti út 1. 

Telefon: 62/324-295 
Telefon/Fax: 62/324-284

Michelin, Firestone, 
Continental, Hankook

cégek kereskedelmi partnere

javítás; 
szerelés; 

statikus és 
elektronikus 
centírozás; 

szaktanácsadás
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MÁSODIK, JAVÍTOTT KIADÁS
PEUGEOT 605 Csak kicsit más, hogy 

mindenki lássa, 
új modellről van szó

1989 jó év volt a francia szőlős­
gazdáknak, az akkor term elt 
szőlőből érlelt provence-i, bor- 
deaux-i borokat a legkiválóbbak 
között ta r tjá k  számon. Azon a 
borászati szempontból fontos 
őszön volt a Peugeot 605 bemu­
ta tó ja  is, épp elég régen ahhoz, 
hogy következzék a felújítás, a 
m ásodik, jav íto tt kiadás.

A Peugeot 605-ösből körülbelül kétszázez­
ret gyártottak az elmúlt öt esztendőben, s 
e mennyiség 65 százaléka Franciaország 
határain túl talált gazdára. Időtállóan ele­
gáns vonalainak köszönhetően az orosz­
lánemblémás márka zászlóshajója töretlen 
népszerűségnek örvend napjainkban is, en­
nek megfelelően a face lift -  ráncfelvarrás -  
éppen elegendőnek bizonyult. A megújí­
tott változat szokás szerint valamivel hosz- 
szabb az elődnél, a különbség esetünkben 
4 cm, s a háttérben az első és hátsó lökhárí­
tó módosított formája áll. Más lett elöl a 
hűtőrács, oldalt vastagabbak az ajtó gumi­
betétei, szélesebbek a hátsó lámpák és né­
mileg átformálódott a csomagtértető. 
A csomagtérajtó belül is változott, a nyi­
tást, zárást gáztöltésű teleszkópok segítik. 
Egyéb optikai újdonság az Agate névre 
keresztelt dísztárcsa és a tetszés szerint 
15 vagy 16 colos könnyűfém keréktárcsák 
formája.

A megújított Peugeot 605 vezetőjét 
négyküllős kormány fogadja, amelynek 
közepében már szériatartozék a 35 literes 
légzsák. Érzésünk szerint elég szerencsét­
len volt a kormány két oldalán lévő szoká­
sos bajuszkapcsolók (irányjelző, ablaktör­
lő) alá bújtatni két másikat is, amelyek a 
Tempómat, illetve a rádió távirányítását 
szolgálják. Rendre összekevertük őket, va­
lószínű persze, ha valaki vesz egy ilyen 
autót, néhány nap alatt hozzászokik a kar­
erdőhöz.

Amint nyilván könnyű megszokni az 
enyhén átrendezett műszerfalat is, ahol 
a felár ellenében vásárolható fedélzeti 
számítógép kijelzője, illetve a szériatar­
tozékként szolgáló külsőhőmérséklet- 
jelző is megtalálható. Apró „belsőépíté­
szeti” újítások felsorolása helyett fonto­
sabb, hogy a már említett légzsák mel­
lett az oldalütközés ellen védő ajtómere­

vítő és az övfeszítő is szériatartozék a 
605-ösökben.

A formai megújulás megfelelő alkalom 
volt két új motor bevezetésére, a benzines 
készletbe egy kétliteres, 16 szelepes, 135 
lóerős változat került, s a dízelbarátok- 
ezentúl választhatnak nagy Peugeot-jukba 
egy 130 lóerős turbódízelt is. Az új benzin­
motor fontos előnye, hogy az olajcsere in­
tervalluma 15 ezer kilométer, és az első
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Embléma a hátfalon

A u tó p á ly á n  140 körü li 
tem póban  hajtva 9 ,1  literes  

á tla g o t m értünk 2 0 0  k ilom éteren

á tv iz s g á lá s  ( a m ik o r  g y e r ty á t  c s e ré ln e k , f o ­
g a s s z í ja t  e l le n ő r iz n e k  s tb .)  60  e z e r  k i lo m é ­
te r  m e g té te le k o r  e s e d é k e s . A  m o to r b lo k k  
tu la jd o n k é p p e n  a  k o r á b b i  k é ts z e le p e s  e r ő ­
f o r r á s  m ó d o s í to t t  k iv ite le , v á l to z o t t  a  fő ­
te n g e ly , c s ö k k e n t  a  lö k e t  és  a  d u g a t ty ú m a ­
g a s s á g , e n n e k  e g y ik  j á r u l é k o s  h a s z n a  a  
c s ö n d e s e b b  ü z e m . T e lje s e n  fris s  te r m é k  a  
k ö n n y ű f é m  h e n g e r fe j ,  a h o l  a  k ü lö n le g e s  
k ik é p z é s ű  é g é s té r  m e l le t t  a  k é te le k t r ó d á s

g y e r ty á k tó l  a  r e z o n á to r c s ő ig  m in d e n  s z o k ­
v á n y o s  t r ü k k ö t  b e v e te t te k  a  te l je s í tm é n y ­
n ö v e lé s  é rd e k é b e n . A  m o to r m ű k ö d é s  v e ­
z é n y lé s é t  B o s c h  M P  5 .1 .1 . s z á m ító g é p re  
b íz tá k ,  a m e ly n e k  6 4  k i lo b á j to s  m e m ó r iá ja  
a  b e fe c s k e n d e z é s , a  g y ú j tá s  s z a b á ly z á s a  
m e lle t t  o ly a n  r é s z le te k k e l is fo g la lk o z ik , 
m in t  a  k o p o g á s g á t lá s ,  a z  in d í tó k ó d - f e l i s ­
m e ré s  és a  b e é p í te t t  d ia g n o s z t ik a .

A z  ú j tu r b ó d íz e ln é l  a  k ie g y e n s ú ly o z o t t ­
sá g  p r o b lé m á já t  h e ly e z té k  e lő té r b e  a  m é r ­
n ö k ö k ,  s a  s z o k á s o s  d íz e l r e z o n a n c ia  k io l ­
t á s á t  k é t  k ie g y e n lí tő  te n g e lly e l o ld o t tá k  
m eg . A  te n g e ly e k  a  h e n g e r tö m b  e lle n té te s  
o ld a lá n  h e ly e z k e d n e k  e l, k ü lö n le g e s ,  k e t ­
tő s  f o g a z á s ú  fo g a ss z íj h a j t j a  ő k e t  a  f ő te n ­
g e ly  fo rg á s i  s e b e ss é g é n e k  k é ts z e re sé v e l. A z  
e g y ik  te n g e ly  f o r g á s a  a  fő te n g e ly é v e l a z o ­
n o s , a  m á s ik  a z z a l e l le n té te s  i r á n y ú .

A  le v e g ő - fo ly a d é k  k o m b in á c ió jú  h ő c s e ­
r é lő t  a  4 0 5 -ö s  T 1 6  v á l to z a t á r ó l  v e t té k  á t ,  
se g ítsé g é v e l a  G a r r e t  T 2  tu r b ó h o z  6 0  °C -ra  
h ű t ö t t  lev eg ő  é rk e z ik . A  h á ro m s z e le p e s  
(k é t  s z í v ó - ,  e g y  k ip u fo g ó s z e le p )  tu r b ó d íz e l  
4 3 0 0 -a s  fő te n g e ly fo r d u la t  m e lle t t  a d ja  le a  
130 ló e rő n y i  m a x im á lis  te l je s í tm é n y é t ,  le g ­
n a g y o b b  n y o m a té k a  285  N m  2 0 0 0 /m in . 
A  k o m p u te r te c h n ik a  a  d íz e le k n é l is e lm a ­
r a d h a t a t l a n  m a  m á r ,  a  b e fe c s k e n d e z é s  
e le k t r o n ik u s  i r á n y í tá s á h o z  a  s z á m ító g é p  
egy  h a d s e re g n y i  é r z é k e lő tő l  g y ű j t  a d a to t ,  
a m e ly e k  e g y e b e k  k ö z ö t t  t á jé k o z ta t j á k  az  
„ a g y a t”  a  f ő te n g e ly fo r d u la t ró l ,  a  g á z p e ­
d á lá l lá s ró l ,  a  h ű tő f o ly a d é k ,  a  le v e g ő  és a  
g á z o la j  h ő f o k á r ó l .

A  r e n g e te g  m é r e g d rá g a  s e g é d b e r e n d e ­
zés , m in t  a  h id r a u l ik u s  m o to r v á l tó  fe lfü g ­
g e s z té s , a  k ip u f o g ó g á z o k ,  ille tv e  a  k ip u f o ­
g ó re n d s z e r  k e l te t te  r e z o n a n c ia  e ln y e lé s é re  
h iv a to t t  k a m r a  és e g y e b e k  a z  új d íze lle l 
s z e re lt  6 0 5 -ö s  v e z e tő jé t ,  i l le tv e  u t a s a i t  b i ­
z o n y ta la n s á g b a  ta s z í t já k . N e m  tú lz á s ,  e b ­
b e n  a z  a u tó b a n  n e m  le h e t h a l la n i  a  d íz e l­
m o to r t .  B iz o n y s á g k é n t  e m l í th e tő ,  h o g y  
e g y ik  e s te , a m ik o r  f r a n c ia o r s z á g i  b e m u ta ­
tó n  ré s z t  v e v ő  n e m z e tk ö z i  ú j s á g ír ó c s o p o r t  
s z á m á r a  r e n d e z e t t  v a c s o r á r ó l  ú j 6 0 5 -ö s ö k -  
k e l  v i t te k  v is s z a  b e n n ü n k e t  a  s z á l lo d á b a ,  a  
h á t s ó  ü lé s e n  ü lő  k o l lé g á m  m e g k é rd e z te  k í ­
s é rő n k e t ,  a  P e u g e o t  e g y ik  a lk a lm a z o t t j á t ,  
m ily e n  m o to r ú  v á l to z a tb a n  ü lü n k .  Ő  n é m i 
tö p r e n g é s  u t á n  t o v á b b í to t t a  a  k é r d é s t  a  
s o f ő r n e k ,  így  d e r ü l t  k i, h o g y  tu r b ó d íz e lh e z  
v a n  s z e re n c s é n k . K é s ő b b  r á jö t tü n k ,  k é rd e -  
z ő s k ö d é s , fü le lé s  h e ly e t t  e g y s z e rű b b  m e g ­
n é z n i a  f o rd u la ts z á m je lz ő t .  H a  h a te z e r ig  
t a r t  a  s k á la ,  a k k o r  d íz e l, h a  to v á b b ,  b e n z i­
n es .

O C S K A Y  Z O L T Á N
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PUTTONYOSÁN SOKOLDALÚ
FORD COURIER

g j  K IR A K A T

Az elmúlt években gombamód szaporodó kisvállalkozások 
speciális járműigényét hivatott kielégítem 
a kis puttonyosként emlegetett autók csoportja.
E területen a hazai piac egyik legstabilabb, 
legkiegyensúlyozottabb eladási számokat mutató típusa 
a Ford Courier. A közelmúltban változtatásokon átesett modell 
azon kevesek közé tartozik, amely piacra lépése óta 
tartani, illetve növelni képes eladási mutatóit.

A  C o u r ie r  m e g k a p ta  a  F ie s ta - c s a lá d  v a la ­
m e n n y i  b iz to n s á g i  b e re n d e z é s é t ,  íg y  a  k is-  
á r u s z á l l i tó k  k ö z ö t t  r i tk a s á g s z á m b a  m e n ő  
fe lsz e re lé se k  ó v já k  a  v e z e tő  é s  u ta s a  é p s é ­
g é t. A z  a la p k iv i te lh e z  t a r to z ik  -  a  F ie s tá k ­
n á l m á r  m e g is m e r t  m e re v  u ta s c e l lá n  k iv ü l 
-  a z  o ld a lü tk ö z é s -v é d e le m , a z  ö v fe s z í tő  b e ­
re n d e z é s , t o v á b b á  a  lé g z s á k  a  v e z e tő  o ld a ­
lá n . E z e n k ív ü l  lé n y e g e s  m é g  m e g e m líte n i, 
h o g y  a z  u ta s  e lé  k ü lö n  ta r to z é k k é n t  r e n d e l ­
h e tő  h a s o n ló  b e re n d e z é s . A z  u t a s té r  te lje s  
m é r té k b e n  m e g e g y e z ik  a  F ie s ta  b e ls ő  k i ­
k é p z é s é v e l, a  s z e m é ly a u tó b a n  m e g s z o k o t t  
k é n y e lm e t  s z á m o s  r a k o d ó p o lc ,  re k e s z  e g é ­
sz íti  k i.

K is á r u s z á l l í tó r ó l  lé v é n  sz ó , a  le g f o n to ­
s a b b  te rm é s z e te s e n  a  r a k té r .  A  C o u r ie r  
k é tfé le  fe lé p í tm é n n y e l  k e rü l  a  k e r e s k e d ő k ­
h ö z :  a  z á r ts z e k ré n y e s  k iv ite l  te lje s  m é r té k ­
b e n  á r u s z á l l í t á s r a  k é s z ü lt ,  a z  „ in g a d o z ó k ” 
a  k o m b i t  v á la s z th a t já k ,  a m e ly  a la p h e ly z e t ­
b e n  ö ts z e m é ly e s , a z  u ta s té r  h á t s ó  ré sz e  k é t 
szé le s  t o ló a b la k o n  k e re s z tü l  k a p  f é n y t, á m  
a b b a n  a z  e s e tb e n , h a  n a g y m é r e tű  tá r g y  
s z á l l í tá s á r a  k e r ü ln e  s o r , eg y  m o z d u la t t a l  
e lő r e d ö n th e tő  a  h á t s ó  ü lé s s o r ,  íg y  k ö z e l 
a k k o r a  r a k t é r  v á l ik  s z a b a d d á ,  m in t  a m e k ­
k o r á t  a  z á r ts z e k ré n y e s  re jt . A z  a u t ó  je l le g é ­
b ő l  a d ó d ó a n  k e d v e z ő n e k  tű n ik  a  0 ,3 7 -e s  
lé g e lle n á llá s i  té n y e z ő .

A  r a k t é r  m é r e te  1 , 7 x 1 , 1 6 x l  ,28  m é te r  a  
z á r ts z e k ré n y e s  k iv ite l  e s e té b e n , ű r t a r t a lm a
2 ,8  m 3. A  k is  h e ly ig é n y ű  l e n g ő k a r o k ,  a  
v íz s z in te se n  b e é p í te t t  to r z ió s  r u d a k  é s  a z  
e r ő s e n  d ö n t ö t t  le n g é s c s i l la p í tó k  c s a k  k is 
m é r té k b e n  l im i tá l já k  a  r a k t é r  h a s z n á lh a tó ­
s á g á t ,  a  k e s k e n y  k e r é k d o b o k  k ö z ö t t  szé le s, 
tá g a s  t é r  a d ó d ik .  A  k ö z e l fü g g ő le g e s e n  á lló  
o ld a l f a la k  m e g k ö n n y í t ik  a  r a k o m á n y  e lh e ­
ly e z é sé t, a  rö g z í té s  c é l já r a  a  f e n é k le m e z e n  
f ü le k e t  h e ly e z te k  e l. A  r a k t é r  s é rü lé k e n y  
p o n t ja i r a ,  é le ire  m ű a n y a g  b o r í tá s  k e r ü l t ,  
a z  u ta s té r  m ö g é  ig é n y  s z e r in t  a c é lh á ló  r e n ­
d e lh e tő . K a p h a t ó k  k ü lö n b ö z ő  e le m e k  a  
b e ls ő  t é r  e g y e d i k ia la k í tá s á h o z ,  p é ld á u l  
p o lc o k ,  k o s a r a k ,  r e k e s z e k , á l lv á n y o k . 
E z e n k ív ü l  r e n d e lh e tő  ö t  s z a k te rü le t  s z á ­
m á r a  sp e c iá lis  b e ls ő  k ik é p z é s , tö b b e k  k ö ­
z ö t t  k e r té s z e t ,  p é k s é g  s z á m á r a ,  r u h a s z á l l í ­
tá s h o z  és s z e rv iz f e la d a to k  e l lá tá s á h o z .  
A  n a g y m é r e tű ,  k é t i r á n y b a  n y íló  a j t ó k  e g é ­
sz e n  a  te tő le m e z ig  f e ln y ú ln a k , így  s z a b a d ­
d á  v á lik  a  r a k t é r  k ö z e l te lje s  k e re s z tm e ts z e ­
te . A z  a j t ó k  n y i tá s n á l  90° és 16 5 °-n á l r ö g ­
z í th e tő k .

A  C o u r ie r  k é tfé le  e r ő f o r r á s s a l  r e n d e lh e ­
tő ,  a z  1 ,3 -as  b e n z in e s  le g n a g y o b b  te l je s í t ­
m é n y e  43  k W  (58 L E ) , n y o m a té k a  101 N m  
2 5 0 0 /m in . A z  1,8 -a s  d íz e l s z in té n  58 lo v a s , 
m a x im á lis  n y o m a té k a  110 N m  2 2 0 0 /m in . 
A  g y á r i  a d a to k  s z e r in t  a  d íz e l s e b e ss é g m é ­
rő je  a  140-es s z á m  f ö lö t t  á ll  m e g , a  b e n z i­
n e s  e t tő l  a lig  m a r a d  e l, 139 k m /h - t  te lje s ít . 
Á lló  h e ly z e tb ő l  a  d íze l 18,8 m á s o d p e rc  
a l a t t  é r i e l a  s z á z a s  t e m p ó t ,  a  b e n z in e s n e k  
e h h e z  m in d ö s s z e  17,1 m á s o d p e rc r e  v a n  
sz ü k sé g e . A z  a la c s o n y  k á r o s a n y a g -k ib o -  
c s á tá s ú  m o to r o k  f o g y a s z tá s i  a d a t a i  ig en  
e l té rő  k é p e t  m u ta tn a k :  90  k m /h  á l la n d ó  
se b e ss é g  m e lle t t  a  d íz e l  5 ,6  l i te r t ,  a  b e n z in e s
6 ,3  l i te r t  f o g y a s z t ,  1 2 0 -n á l a  d íze l 8 ,2  l i te r t ,  
a  b e n z in e s  9 ,7  l i te r t  é g e t e l, m íg  v á r o s b a n  
e z e k  a z  é r té k e k  6 ,7  és  8 ,3  l ite r .

K o m p a k t  m é re te i  e l le n é re  t á g a s  b e ls ő  
te r e t ,  k i tű n ő  h a s z n á lh a tó s á g o t  n y ú j t  a  
C o u r ie r ,  s o k o ld a lú s á g a  é r té k e s  a l t e r n a t í ­
v á t  m u ta t  a  s z e m é ly a u tó  és a  h a s z o n já r m ű  
k ö z ö t t .  V a ló b a n  ez. a z  a  k a te g ó r ia ,  m e ly ­
b e n  „ v a n  f a n t á z i a ” .

S C H O L T Z  G Á B O R

Ö t é s  fé l m á zsá s  terh elh etőségével 
so k o ld a lú a n  h a szn á lh a tó  a C ourier.
A  te tő  teh erb írása
a m eg fe le lő  rö g z íté s i p on tok on  75  k g
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t MOMROEF
lengéscsillapítók

basa]
kipufogók |~ ■-» y?"

kerékcsapágyak

Ö f l e

L o c k h e e d
fékbetétek ,
féktárcsák,
fé k c s ö v e k

v iz p ú m p á k  i

OCRP
gömbcsuklók, lengőkarok, 

kormányösszekötők ü zem an y ag  szivattyúk

M o t o R a d LÖBRO Hmm |  BORG &  BECK
s z e r s z á m o k t e r m o s z t á t o k f é l t e n g e l y c s u k l ó k h ű t ő k 1 k u p l u n g o k

prestulite
a k k u m u l á t o r o k

L it t e l f u s e
b iz to s í té k o k

F R A M
' ű r ö k v o n ó h o rg o k

Interm otor
g y ú j t á s a l k a t r é s z e k

L E G J O B B ,  I D Ő B E N I

Közvetlen 
D ' i r i  
importőr

BU D A PEST:

t e «

NAGYKERESKEDŐK.

(gntinenlal
GUMIKÖPENYEK

A legjobb kocsi sem nyújthat tökéletes teljesítm ényt, 
ha silány alkatrészekkel javítják.

Pénzt, időt és fáradtságot takarít m eg, ha a 
■hálózatban vásárolja m eg a szükséges alkatrészeket. 

1 2 2 5  B u d a p e s t ,  B á n y a l é g  u .
'  nA ó i ö n  be tű t

B É K É S C S A B A
D E B R E C E N :
E G E R :
E SZ T E R G O M :
G Y Ő R :
K EC EL:
KECSK EM ÉT:
M ISK O LC :
O R O SH Á Z A :
P É C S :
S IÓ F O K :
S O P R O N :
S Z E G E D :
SZ E K SZ Á R D :

A u to -D e lk o  - XX. Nagykőrösi út 98, (60) 3 24-022
A u tó p o n t  G m k. - X. Gergely u. 83. 2 6 2 -0 2 4 0
A u tó s  B e v á s á r ló  C e n tru m  Kft.

-  XVIII. Nagykőrösi út. 25. (60) 3 3 9 -8 6 2
In d e x  K f t . - III. Bécsi ú t 250. 1 6 8 8 6 6 1
In d e x  Kft. - XI. Budaörsi út 86. 186-0303
L u k á c s  A u tó s b o l t  -  XV S zerencs  u. 134. 1 6 3-2596
In te r-F lo tt  B t  Árpád sor 2/4. (66) 44 9 -6 2 6
S z a b ó  é s  t á r s a  Q 1 .- Füredi út 72  74. (52) 41 5 -6 7 7  
W ilk e r  K ft. -  Nagyváradi út 15. (36) 3 1 3 -1 6 0
A u tó tr e n d .  - R etek u. 3. (33) 3 1 9 -1 8 0
A u tó p o n t-K n a u z .  - Galántai u.18. (96) 3 1 0 -9 9 9
A u to g é n  K it.-  Avar tér 18. (78) 3 2 1 -8 0 4
A u to g é n  K ft. -  Izsáki út 44. (76) 4 9 3 -9 4 6
W ilk e r Kft. -  József Attila u. 59. (46) 3 5 5 -0 1 7
H o rv á th  A u tó te c h n ik a  -  Tompa M. u,14 (68) 3 1 2 -9 2 7
S c h n e l l  A u tó s b o l t  - Alsómalom u 2. (72) 3 1 2 -7 7 9
TX A u tó a lk a t r é s z  -  Fő u. 260 (84) 3 1 3 -4 3 6
A u tó p o n t  G m k . -  Lackner u. 60. (99) 33 4 -4 3 9
H o rv á th  A u tó te c h n ik a  - Alkony u. 9. (62) 3 1 3 -7 2 7
W e s l-A u tó  B t. - Rákóczi u. 43. (74) 3 1 5 8 0 1

S Z É K E S F E H É R V Á R : S lo p  & R o ll G m k. - Piros alm a u. 6. (22) 3 2 0 8 1 1
S Z O L N O K : W ilk e r  K f t  - Tószegi u. 2. (5 6 )3 7 0 -3 1 1
SZOMBATHELY: M a g y a r  A u tó s b o l t  -  Hunyadi ú t 30. ( 9 4 ) 3 2 3 8 7 5
V Á C : W ilk e r  K ft. -  Honvéd u. 5. (27) 3 1 6 -5 0 0
Z A L A E G E R S Z E G : A u tó p o n t-S z á n tó  -  Zala u .1 0 /a .  (9 2 )3 1 4 -7 2 9

Tel.: 226-2277; 226-4282; 226-6548; 227-3640
| N y itv a :  h é t fő -p é n te k  7 - Í 9  ó rá ig , s z o m b a t  8 -1 4  óráig .
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t f e S E ?

ó t'M mint 2000 VISZONTELADÓ, 
az ország minim pontján.

EURÓPA igyik LEGNAGYOBB  
ÁRUKÉSZLETE  

1 biztosítja az Ön nyugodt autózását.

HONDA ROYAL M O TOR K FT.
Autószalon: 1,074 Budapest, Rákóczi út 90. (Baross tér)
LÍZIN G , R É S Z L E T , C S E R E . Telefon/fax: 142-81-09
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I  FÓ K U SZ

ifU H H Ilillil
BUDAPESTI TAKARÍTÁS

Régebben, amikor még a tilosban parkoló autókat szállították el, 
sűrűn emlegették le- és felmenőiket. Mára azonban -  főleg 
a lakótelepeken élők -  szinte könyörögnek, 
hogy némely veszélyes roncsot szállítsák el, mert 
a benne játszó gyerekek számtalanszor szenvednek különböző 
sérüléseket. Fontos céggé váltak.
Jelenlétük a fővárosban nélkülözhetetlenné vált.

T a lá n  s o k a n  e m lé k e z n e k  m é g  eg y  fő v á ro s i  
v á l l a la t r a ,  a  F ő s p e d r e .  E ls ő s o r b a n  f u v a r o ­
z á s s a l  f o g la lk o z ta k ,  d e  v o l t  eg y  a u tó m e n tő  
ré sz le g ü k  is , a m e ly e t  fő le g  r e n d k ív ü l i  e s e ­
te k b e n  v e te t te k  be. T ö m e g b a le s e te k n é l,  tü -  
z e k n é l, a  D u n á b a  z u h a n t  j á r m ű v e k  m e n té ­
sé n é l és  n a g y  r i tk á n  m á r  a k k o r  is , t i lo s b a n  
p a r k o ló  a u tó k  e ls z á l l í tá s á h o z  v e t té k  ig é n y ­
b e  s z o lg á l ta tá s a ik a t .  A  v á l la la t  a  8 0 -a s  
é v e k  v é g é re  g a z d a s á g ta la n n á  v á l t ,  e k k o r  
v e t té k  fö l a  k a p c s o la to t  a  b éc s i T o m a n  
c ég g e l, s a l a k í t o t t á k  m e g  a  T o m a n  A u tó ­
m e n tő  K f t . - t .

-  É s  a z o n n a l  a  l e g h á lá t l a n a b b  f e la d a to t  
b íz tá k  a  c é g re  -  m o n d ja  Palotai József 
ü g y v e z e tő  ig a z g a tó  - ,  a  t i lo s b a n  p a r k o ló  
a u t ó k a t  k e l le t t  e ls z á ll íta n i. M in d e n k i  e lő t t  
is m e r t ,  m ily e n  n a g y  e lle n s z e n v e t v ív o t t  k i 
ez  a z  a u tó s o k  k ö ré b e n . D e  a z  u tó b b i  é v e k ­
b e n  n e m  c s a k  a  s z a b á ly ta la n u l  v á r a k o z ó

a u tó k  s z á m a  n ő t t  u g rá s s z e rű e n , h a n e m  a z  
e lh a g y o t t  r o n c s o k é  is. H á r o m  év v e l e z e lő t t  
m é g  c s a k  e z e r  d a r a b  k is z u p e rá l t  j á r m ü v e t  
s z á l l í to t tu n k  e l, a  k ö v e tk e z ő  é v re  ez  a  
m e n n y is é g  m e g d u p lá z ó d o t t .  T a v a ly  650 0  
r o n c s o t  s z e d tü n k  ö ssz e , id é n  p e d ig  j ú n iu s  
v ég é ig  m á r  h é te z re t .  H a  ez  így  m e g y  t o ­
v á b b ,  jö v ő r e  a k á r  a  h ú s z e z re t  is e lé rh e t jü k .

* * *

R o n c s n a k  h iv a ta lo s a n  a  r e n d s z á m  n é lk ü li ,  
e lh a g y o t t  j á r m ű  s z á m ít,  a m e ly n e k  tu l a jd o ­
n o s a  is m e re t le n . L á t tu n k  p é ld á u l  a  k f t .  
te le p h e ly é n  eg y  k i f e je z e t te n  j ó  á l l a p o tú ,  
r o n c s n a k  ig a z á n  n e m  n e v e z h e tő  M e rc e d e s t  
is, a m i t  a  m á r k a s z e rv iz  e lő l s z á l l í to t t a k  id e , 
m e r t  n e m  v o l t  r a j t a  r e n d s z á m . A z ó ta  j e ­
le n tk e z e t t  m á r  a  tu la jd o n o s ,  d e  a m íg  h ite l t  
é r d e m lő e n  n e m  tu d ja  ig a z o ln i ,  h o g y  az

a u tó  a z  ö v é , a d d ig  n e m  k a p h a t j a  m e g . Be 
k e ll m u ta tn ia  a  fo rg a lm i e n g e d é ly t ,  e se tle g  
a z  a d á s v é te l i  s z e rz ő d é s t  v a g y  a  v á m p a p í r t ,  
d e  m é g  a k k o r  se m  h a j th a t  e l c s a k  ú g y  e g y ­
s z e rű e n  a z  a u tó v a l .  É lő b b  m é g  e g y e z te tik  
a z  a lv á z -  és m o to r s z á m o t ,  s h a  a z  is s t im ­
m e l, a k k o r  le h e t f iz e tn i és m e n n i .  K ic s it  
tú lz o t tn a k  tű n ik  ez  a z  ó v a t o s s á g . ..

-  M e g tö r té n t  m á r ,  h o g y  eg y  lo p o t t  a u tó ­
é r t  n é g y e n -ö te n  is je le n tk e z te k  m in t  tu la jd o ­
n o s o k . S ő t, eg y  k i tű n ő  á l la p o tú  s p o r tk o c s i­
r a  tíz e n  is m e g e s k ü d te k , h o g y  az  m á rp e d ig  
az  ö v é k . V é g ü l se n k i se m  tu d ta  ig a z o ln i 
tu la jd o n jo g á t ,  a  re n d ő rs é g  se m  k ö r ö z te  
m in t  lo p o t t  a u tó t ,  e lv i t tü k  a  b o n tó b a .  A  b e ­
s z á llíto tt  já r m ű v e k n e k  k ö rü lb e lü l  ö t  sz áza lé ­
k á é r t  je le n tk e z n e k , a  tö b b i  a  m i g o n d ja in k a t  
s z a p o rít ja , r á a d á s u l  a  n á lu n k  m a r a d ó  r o n ­
c s o k n a k  j ó ,  h a  tíz  sz á z a lé k á t á tv e sz ik  a  b o n ­
tó k . N e k ik  is c s a k  az  kell, a m ire  k e re s le t v an .
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Lehetetlen például megszabadulni a régi 
Moszkvicsoktól, Trabantoktól, Zaporozse- 
cektől, Wartburgoktól, de a 15-20 éves 
nyugati típusoktól is. Ami marad, az megy 
a zúzdába, a kohóba, de előtte még ezeket a 
roncsokat is szét kell válogatni hasznosítha­
tó és nem hasznosítható anyagokra. Sem az 
akkut, sem a gumit nem teszik például a 
présgépbe. Ezeket rendszeres szállítóiknak 
adjájc el, akik igazolják, hogy a környezet- 
védelmi előírásoknak megfelelően kezelnek 
mindent, amit elvisznek. A cég két telephe­
lye között ingázik egy olasz gyártmányú 
présgép, amely csinos kis kockákat formáz 
a roncsokból. Egy kocka általában két váz, 
egy kamion egyszerre húsz ilyen kockát tud 
elszállítani, azaz negyven roncsot.

A telephelyre bezsúfolt járművek fölött 
tartott terepszemle közben azon töröm a 
fejem, vajon honnan értesül a roncseltaka­

rító brigád a „lelőhelyekről” . Mint kiderül, 
elsősorban a közterület-felügyelőktől kap­
ják a híreket, de sok a lakossági bejelentés 
is. S persze a cég dolgozói is nyitott szem­
mel járják a várost, noha saját szakállukra 
nem szállíthatnak el elhagyottnak tűnő 
autókat. Ez közönséges lopásnak minősül­
ne. Még lakossági bejelentés nyomán sem 
kezdhetnek azonnali akcióba, a „szolgálati 
utat” ilyen esetben is be kell tartaniuk: 
értesítik a közterület-felügyeletet vagy a 
rendőrséget, ahonnan aztán hivatalosan 
megrendelhető a fuvar. De az esetleg fel­
bukkanó, és a járműre még mindig igényt 
tartó tulajdonosnak ekkor még mindig van 
egy esélye: a beszállított autókat kilencven 
napig tárolják, mielőtt eladnák vagy be­
zúznák őket. A dolog így precízen szabá­
lyozottnak tűnik. De mi a teendőm, ha 
mondjuk én saját elhatározásomból aka­

rok megszabadulni használhatatlan 
autómtól?

-  Ebben az esetben kérünk egy néhány so­
ros lemondó nyilatkozatot, ami feljogosít 
minket a roncs elszállítására, ennek díját ter­
mészetesen a tulajdonosnak ki kell fizetnie.

Útban a cég Ipartelepi úti bázisára, Palo­
tai József elmeséli, hogy ott lehet igazi cse­
megéket látni néha. Sok esetben gyűjtenek 
be egykor nagy értékű speciális járműveket, 
munkagépeket. Megfordult már náluk ásó­
gép, úthenger, darus kocsi, de még egy villa­
mosfelsővezeték-szerelő jármű is. Még ez 
utóbbi sem hiányzott senkinek...

* * *

Eddigi kísérőm Farkas László telepvezető 
gondjaira bíz,vele és egy szállítóautó sze­
mélyzetével roncsvadászatra indulnak, ér-
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n F Ó K U S Z

BUDAPESTI TAKARÍTÁS

v én y es  m e g re n d e lő  b i r to k á b a n .  Ú t i  c é lu n k  
a  X V . k e rü le t i  M é z e s k a lá c s  té r .

-  M a jd n e m  h ú s z  év e  f o g la lk o z o m  a u tó ­
m e n té s se l -  m o n d ja  g é p k o c s iv e z e tő n k  
k e z d e tb e n  m ég  j o b b  id ő k e t  é l tü n k , m á r a  
a z o n b a n  a lig  g y ő z z ü k  a  m u n k á t .  N e m  p a ­
n a s z k é n t  m o n d o m  e z t, h isz e n  n e m  c s in á l­
n á m , h a  n e m  sz e re tn é m . C s a k  n é h a  r e m é n y ­
te le n n e k  tű n ik  a  k ü z d e le m , eg y -eg y  e lszá llí­
t o t t  ro n c s  h e ly é n  h á r o m  ú ja b b  te re m . F ő ­
k é n t  a  g y e re k e k é r t  a g g ó d u n k , h isz e n  ő k  
e z e k e t a  r o z s d á s  r o n c s o k a t  h a s z n á l já k  j á ­
té k s z e rn e k . E g y sz e r  p é ld á u l  p e d a g ó g u s o k  
k ö n y ö r ö g te k ,  h o g y  is k o lá ju k  e lő l v ig y ü k  el 
v ég re  a z  e lh a g y o tt  b u s z t , m e r t  t a n u ló ik  az  
a b la k ü v e g e k  sz ilá n k ja in  s z a la d g á ln a k  b e n t  
a z  u ta s té rb e n .  S z ó v a l egy  p e rc ig  sem  u n a t ­
k o z u n k . R á a d á s u l  m o s t  e lv á l la l ta  c é g ü n k  a  
k ö r ú t  á té p í te n d ő  s z a k a s z á n a k  „ t is z tá n  t a r ­
t á s á t ” is.

-  T e h á t  ism é t a  t i lo s b a n  p a r k o ló k r a  
u t a z n a k . . .

-  Ig e n , d e  e r re  m o s t  té n y le g  sz ü k sé g  v a n , 
eg y -eg y  ro s s z  h e ly e n  p a r k o ló  a u tó  k o m o ly  
a k a d á ly t  je le n th e t  a z  o t t  d o lg o z ó k n a k ,  a m i 
a  h a tá r id ő k  c s ú s z á s á h o z  v e z e th e t. M á rp e ­
d ig  m in d ig  p r ó b á lk o z ik  v a la k i ,  é rd e k e s , 
h o g y  a  N y u g a t r ó l  é rk e z ő  a u tó s o k  s o k k a l  
in k á b b  tis z te le tb e n  ta r t já k  a  m u n k á la to k a t ,  
m in t  a  h a z a ia k .

I d ő k ö z b e n  c é lh o z  é r tü n k ,  a h o l  egy  le írh a ­
ta t l a n  á l la p o tú  -  v a la h a  t a lá n  fe h é r  sz ín ű  -  
T r a b a n t  p ih e n  é lé re  á l l í tv a . N é g y  n a p p a l  
e z e lő tt  m é g  n e m  v o l t  i t t .  A  s z á l l ító k  r u t in o s  
m o z d u la to k k a l  em e lik  a  p la tó r a  a  ro m o t.  
E z a la t t  m e g tu d o m  F a r k a s  L á s z ló tó l , h o g y  
a m e n n y ib e n  v a la k i p é ld á u l  a  la k ó te le p i p a r ­
k o ló b a n  k ív á n ja  tá ro ln i  re n d s z á m  n é lk ü li 
a u tó já t ,  a k k o r  a z  ö n k o r m á n y z a t tó l  kell 
k ö z te rü le t- fo g la lá s i  e n g e d é ly t  k é rn i ,  a m ié r t  
p e rsz e  fize tn i ke ll. F ia  ily en  en g ed é lly e l r e n ­

d e lk e z ik  v a la k i, s a n n a k  s z á m á t  k ira g a s z t ja  
a z  a u tó r a ,  a k k o r  a z t  a  já r m ü v e t  b é k é n  
h a g y já k . D e  fő ú tv o n a lo n ,  p a r k b a n ,  e r d ő ­
b e n  se m m ily e n  k ö r ü lm é n y e k  k ö z ö t t  n e m  
le h e t k is z u p e rá l t  já r m ű v e t  tá ro ln i .

S o k s z o r  p e rsz e  e lh a g y o t tn a k  tű n h e t  az  
o ly a n  a u tó  is, a m e ly n e k  tu la jd o n o s a  ese tleg  
h o s s z a b b  id ő re  k ü l fö ld re  u ta z o t t ,  d e  j o b b  
m e g o ld á s  h íjá n  k é n y te le n  v o l t  k ö z te rü le te n  
h a g y n i j á r m ü v é t .  N o s , ez  a  m in d e n k é p p e n  
k o c k á z a to s  m e g o ld á s  e lk e rü lh e tő , m e r t  a 
T o m a n  K f t. v á lla l  t á r o lá s t  is , m é g p e d ig  o l­
c s ó b b a n ,  m in t  a z  e ls z á l l í to t t  já r m ű v e k  u tá n  
fö ls z á m íto t t  n a p i  1 5 0 -2 0 0  fo r in t .  íg y  k e rü l t  
a  te le p re  a  G o ld  T o u r s  f e l i ra tú  a u tó b u s z  is 
-  ig az , év e k k e l e z e lő tt .  R a k tá r o z á s r a  h o z ­

tá k  id e  a  tu la jd o n o s o k ,  m e r t  e l ro m lo t t .  K é ­
s ő b b  m e g ja v í to t tá k  u g y a n , a  c ég  a z o n b a n  
tö n k r e m e n t ,  n e m  t u d o t t  f ize tn i. A  b u s z  m a ­
r a d t ,  d e  le g a lá b b  v a n  tu la jd o n o s a ,  és  tu d ­
j á k ,  k i az.

E z  sem  k ev és , h isz e n  e lő f o rd u l t  m á r ,  
h o g y  a  S z e n t I s tv á n  p a r k b a n  ta lá l ta k  egy  
fé lig  le e n g e d e tt  a b la k ú  Z s ig u lit , a m i t  k é t  h é t 
a la t t  sz in te  te lje se n  s z é th o rd tá k . M iv e l 
re n d s z á m  v o lt  r a j ta ,  a  s z á llító k  n e m  n y ú l­
h a t ta k  h o z z á , d e  m é g  a  r e n d ő rs é g h e z  is h iá ­
b a  fo rd u l ta k ,  m e r t  n e m  sz e re p e lt a  n y i lv á n ­
t a r tá s b a n .

R Ó Z S A  K A T A L IN

HIRDETESFELVETEL:
Ju v e n tu s  Rádió 

K ereskedelm i Igazgatóság  
Hotel N orm afa,

1121  B udapest, E ötvös u. 5 2 -5 4 , 
Tel./fax: 1 5 6 -5 3 7 3 , 

te lefon : 1 5 6 -3 4 4 4 /6 4 0 , 6 3 4 .
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Az Autó-Motor 
kereskedelmi 
és információs 
rovata

UJ MOPEDEK ES MOTORKERÉKPÁROK
árai a képviseleteknél (tájékoztató árak, ezer Ft-ban)

BABETTA

Babetta Hungária Kft.,
2040 Budaörs, Károly király út 145.
Tel.: 186-8100/283

210/220 41
210/200 42
210/100 45
210/121 47

IB IM O T A

Motorsport Zsembery,
2045 Törökbálint, Bajcsy-Zs. út 25.
Tel.: 60/348-066, 217-4988.

YB 9 Bellaria 1092
YB 8E 1993 1282
YB 8E. I. Furano 2563
YB 10 Dieci 1282
YB 10 Dieci Biposto 2048
TEST 1D 906 SR 2585
TESTI 1D 906 ES 2735
DB 2. F. F. 1640
DB 2. H. F. 1614
DB 2. Junior 1306
YB 9. S. R. 1282

H A RLEY -D A V ID SO N

Gerson Motors,
Budapest VII., Dohány u. 82. 
Tel.: 142-6908.

Sportster 883 1041
Sportster 883 Hugger 1076
Sportster 1200 1259
Super Glide 1725
Low Rider Custom 2005
Low Rider Convertible 2092
Dyna Wide Glide 2162
Dyna Glide Low Rider 2022
Softail Custom 2106
Springer Softail 2173
Fat Boy 2158
Softail Heritage Special 2204
Heritage Softail Classic 2218
Ultra Cl Electra Glide 2631
Side (RLE, TLE) Standard 954
Side TLS Ultra 1122

HONDA

Mo-Tor Pedo Kft., 
Budapest XIII., Fáy u. 45. 
Tel.: 270-2326.

AmeriCar-Service Kft.
Amerikai Autók Szakszervize

USA-autók javítása
GM
FORD
CHRYSLER
JEEP

USA-autók adás-vétele 
Klasszikus 

ZZ’ Top 
Old Timer 

és minden típusú amerikai 
autó megrendelésre.

Automata váltók
és légkondicionáló berendezések javítása. 

EREDETI USA-ALKATRÉSZEK
Alkatrészeladás 
Komputeres diagnosztika
H—1194 Méta u. 31. (Méta Centrum) teljes körű javítás
Tel./fax: 280-4859 szervizmunkák.

NB 50 Lead 185
MT 50 190
CR 80 278
NSR 125 Radien 351
CB 125 Spacy 340
NX 250 ’94 675
CBR 600 FR ’94 1070
VT 600 C ’94 900
XL 600 ’94 870
XR 600 RP 730
NX 650 R ’94 830
NTV 650 Revere 617

VFR 750 ’94 1390
CBR 900 RR Fire Blade 1057

HUSABERG

GEMA Motorsport Kft.,
7400 Kaposvár, Irányi D. u. 3/A. 
Tel.: 82/311-874.

350 E 627
501 E 676
600 E 695

K A T A L I Z Á T O R
q t i s z t a  l e v e g ő é r t

Bruckner & Fodor 
International Discount Muffler 

Parts & Equipment Co.

ORSZÁGOS SZERVIZHÁLÓZATÁVAL ÁLL 
A KÖRNYEZETÜNKÉRT TENNI AKARÓ AUTÓSOK RENDELKEZÉSÉRE

Teljes áfás ár KKA-támogatásos 
áfás fogy. ár.

Mozgássérült 
áfás fogy. ár ÍSi

Trabant 12 595
Wartburg 16 971
Keleti négyütemű 13 200
Barkas 19 800
Heg. nyugati 19 000
Szer. nyugati —

A K örnyezetvédelm i M inisztérium é s  a B & 

ART EXPO Kft.: 274-4174

7 095 798
11 471 2 985 Telefon:
7 700 1 100 62/329-815

14 300 — 1-135-7250
14 300 — 30/424-539

által adott k edvezm énnyel csök k en tett árak.
AUTÓKER ALFA Kft.: 135-7250
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501 C 
MH) C

666
676 YAMAHA

KAWASAKI

Motorsport Zsembery,
2045 Törökbálint, Bajcsy-Zs. 
Tel.: 60/348-066, 217-4988.

u. 25.

ZZR 1100 1289
ZX9R 1281
ZXR 750R 1419
ZXR 750 1126
ZZR 600 921
ZZR 500 748
ZXR 400 885
Zephyr 1100 914
GTR 1000 1204
Zephyr 750 742
GPZ 500S 573
ZZR 250 603
VN 15 SE 1143
VN 750 792
EN 500 607
KLX 650 R 694
KLX 650 655
KLE 500 Twin 607
KLX 250 538

Motorsport Zsembery,
2045 Törökbálint, Bajcsy-Zs. út 25. 
Tel.: 60/348-066, 217-4988.

125 SX 
125 E-XC 
125 E-GS 
250 SX 
250 E-XC 
250 E-GS 
300 SX 
300 E-XC 
300 E-GS 
400 SX 
440 SX 
550 MX-C 
350 E-XC 4T 
350 E-GS 4T 
400 E-XC 4T 
400 E-GS 4T 
620 SX 4T 
620 E-XT 4T 
620 E-GS 4T

456
463
477
555
561
574
561
574
580
561
567
593
605
611
611
617
651
664
671

SUZUKI

Magyar Suzuki Rt.,
2500 Esztergom,
Schweidel J. u. 52.
Tel.: 33/314-311.
GSXR 1100 W 1285
GSX 600 F 769
GS 500 E 559
VS 1400 GLP 1120
VS 800 GL 912
LS 650 P 575
DR 350 SE 589
TS 50 XKR 255

Yamaha Motor Hungária Kft., 
Budapest XIII., Váci út 45. 
Tel.: 270-1333/107.

ME 51 Yamy 70
CY 50 Jog 198
DT 50 MX Enduro 201
SR 125 294
XC 125 robogó 350
DT 125 R Enduro 400
TZR 125 Sport 595
XV 250 Chopper 461
XT 350 Enduro 500
XV 535 Virago Chopper 660
XT 600E Enduro 616
XJ 600S Diversion 643
FZR 600 R Sport ’94 1100
XTZ 750 Super Tenere 980
YZF 750 R 1305
FZR 1000 EXUP Sport '92 800
FZR 1000 EXUP Sport ■94 1520
GTS 1000 1600
XV 1100 Virago Chopper 1060
PW 50 gyerekkrossz 122
PW 50 gyerekkrossz ’94 130
PW 80 kamaszkrossz 166
PW 60 kamaszkrossz ’94 180
YZ 80 415
YZ 80 ’94 496
YZ 125 519
YZ 125 ’94 610
YZ 250 571
YZ 250 ’94 682

Tyrrell
csapat hivatalos 

támogatója

L en géscsillap ítók
KARASZY

CÉG
alapítva: 1872

S z a k ű x l e t :
\ 1 1 3 4  B u d a p e s t  \j L e h e l  u . 1 7 / d .  
T e l / f a x :  1 2 0 - 3 8 3 6

Lengéscsillapító felújítás! 
gyári alkatrészekkel, J 

"H" engedéllyel.
Javüóműhely: \ 
1063 Budapest : 

Színyei M. u. 6. 
Tel: 153 3324  j

F io re ifa

E E 3

I Savára

FLEXAB0 KERESKEDELMI KFT?
1149 B udapest, Egressy út 15.
Tel.: 252-2279, 251-2226 Fax: 252-2321

Florefla gömbcsuklók 
Doduco autóvillamosság 
Fifft lámpatestek 
Rhibo karosszériaelemek 
E.Technoi, izzítógyertyák 
Schmftter porlasztócsúcsok 
Löbro féltengelyek 
Victory tömítések 
Gate* vezérműszijak, ékszíjak 
E.T.F. fékbetétek 

Shell kenőanyagok 
Cromodora visszapillantó tükrök 
Savara levegő-és olajszűrők 
Praedini vízpumpák 
ATE fékalkatrészek 
Kolbenschsmidt motoralkatrészek

I  G o m o d o ra

P

0

AUTÓALKATRÉSZ NAGY- ES KISKERESKEDELEM

Teljes körű 
alkatrészellátást 

biztosít
a a ^ a  l a n c i a

V e r n é é -  

minden típusához.
IVECO

gyári alkatrészek 
rendelésre.

fm 'i t u b r i f i e a n M
gyári olajok 

forgalmazása.
N IK K O  Kft.

Bp., X., Kőér u. 3/a. 
Tel./ fax: 262-3336 

Nyitva tartás: 
hétköznap
8— 16 óráig.

NYUGATI
AUTÓK

BONTÓJA
Minden típust átveszünk!

insnRicz
Kft.

Tel./fax: 96/363-016 
Győrtől 20 km-re 
a 85-ös főúton 

ENESÉN 
500 autó 
bontásra!

ÓRIÁSI
RAKTÁR-
KÉSZLET

14



ÚJ HASZONGÉPJÁRMŰVEK
(kisáruszállítók) árai a vezérképviseleteknél.

ALEKO

Bertinus Kft.,
Budapest V., Báthory u. 20. 
Tel.: 132-9938, 188-6536
Aleko Pick Up S 450*
Aleko Pick Up D S 740*

Ceglédi Autójavító Kft.,
2700 Cegléd, Kosárhegyi út 2. 
Tel.: 20/310-741
ARO 10.0 4x4 1.4 805*
ARO 10.0 4x4 1.9 D 1270*
ARO 10.3 4x4 1.4 815*
ARO 10.3 4x4 1.9 D 1280*
ARO 10.6 4x4 1.4 820*
ARO 10.6 4x4 1.9 D 1290*
ARO 10.8 4x4 1.4 850*
ARO 10.8 4x4 1.9 D 
ARO 10.9 4x4 1.4

1280*

dupla kabin 
ARO 10.9 4x4

860*

1.9 D dupla kabin 1330*
ARO 243 4x4 L 27 860*
ARO 243 4x4 XD 3P 1200*
ARO 320 4x4 L 27 760*
ARO 320 4x4 XD 3P 
ARO 324 4x4 L 27

1110*

dupla kabin 
ARO 324 4x4 XD 3P

1050*

dupla kabin 1350*

CITROEN

Citroen Hungária Kft.,
1012 Budapest, Logodi u. 34/A. 
Tel.: 212-0021, 212-0022, 
212-0023
C 15 E 1400*
C 15 D Furgon 5s 1795*

DAIHATSU

Daihatsu Vezérképviselet, 
Budapest XIV., Dózsa György 
út 19.
Tel.: 142-6595

Hijet Pick Up 696*

FIAT

Fiat Magyarország Kft., 
Budapest VIII., 
Rumbach S u. 19—21. 
Tel.: 268-0969, 268-0970, 
268-0971

Unó Van 1.0 kát. 728*
Unó Van 1.7 D 920*
Fiorino Furgon 1.1 763*
Fiorino Furgon 1.3 799*
Fiorino Furgon 1.5 kát. 842*
Fiorino Panorama 1.5 kát. 980* 
Fiorino Furgon 1.7 D 982* 
Ducato 1.0 Furgon 1.9 D 1458* 
Ducato 1.0 Supercombi

1.9 TD 1932*
Ducato 1.0 Panorama

2.5 TD 2587*
Ducato 1.4 Furgon

2.5 D 1513*
Ducato 1.4 Minibusz

2.5 D 2578*
Ducato 1.4 Minibusz

2.5 TD 2786*
Ducato Maxi Furgon

2.5 D 2015*
Ducato Maxi Furgon

2.5 TD 2118*
Ducato Maxi Kabin

2.5 D 1713*
Ducato Maxi Kabin

2.5 TD 1920*

Ford Hungária,
8000 Székesfehérvár, Aszalvöl- 
gyi út 3.
Tel.: 22/328-600.
Fiesta Furgon 1.1 i kát. 1203
Fiesta Furgon 1.8 D 1342
Courier Furgon 1.3i kát. 1323
Courier Furgon 1.8 D 1431
Courier Combi 1.3i kát. 1447
Courier Combi

1.8 D kát. 1716
Escort 60 Furgon 1.3 1303
Escort 60 Furgon

1.4i kát. 1453
Escort 60 Furgon 1.8 D 1535
Transit 100 SW

2.0 zárt 2027 
Transit 100 SWB

2.5 D zárt 2118
Transit 150 SWB 2.5

D zárt 2409
Transit 190 LWB 2.5 

D zárt 2774
Transit 120 SWB 2.5 D 

alváz platóval 2223
Transit 190 LWB 2.5 D 

alváz platóval 2570
Transit 150 LWB 2.5 D

d. kabin, alv., plató 2833
Transit 190 EF LWB 2.5 D 

d. kabin, alv., plató 3057
Transit 100 SWB

2.0 kombi 2094
Transit 100 SWB 2.5

D kombi 2292
Transit 150 SWB 2.5 

D kombi 2472
Transit 100 SWB 2.0 

kombi-furgon 2871
Transit 100 SWB 2.5 D 

kombi-furgon 3138
Transit 9 szem. busz

CARGO
%

AUTÓVILLAMOSSÁGI
Á R U H Á Z

BUDAPESTEN HÁZHOZ SZÁLLÍTÁS 
nyitvo: 

hétfő-péntek: 
08.00-16.00

MvesUIV.Zdái.23. 
Telefon: 252492

ZEUS INTERNATIONAL LTD.

. f i i  'Uli
| PARTS 4 SERVICE |

2.5 D
Transit 12 szem. busz

2.5 D
Transit 15 szem. busz

2.5 D

3637

3637

3940

HYUNDAI

Cél Motors Kft.,
Budapest XII., Eötvös u. 13—15. 
Tel.: 156-1978
Grace Panorama Van 1769
Grace Super Van 1744

AUTÓÜVEG GYORSSZOLGÁLAT NYUGATI ÉS JAPÁN TÍPUSOKHOZ
A U T O G L A S  K f t .
Márkás üvegek:
— Securit
— Saint-Gobain
— Lamino OY
— Elvex
— Árva
— Sigla

SZÉLVÉDŐK RAKTÁRRÓL 
KELLÉKEK, RAGASZTÓK 
KAVICSFELVERŐDÉSEK 
JAVÍTÁSA

AUTÓÜVEGEZÉS: 1031 Budapest, Monostori u. 47.
Telefon/fax: 168-9181.
Nyitva: hétfőtől péntekig 8—17 óráig, szombat, vasárnap zárva. Telefon: 250-0689.

AUTÓÜVEG-ÁRUSÍTÁS:
1031 Budapest, Szentendrei út 137.
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Grace Standard Van 1710
Grace Panorama Bus 2425
Porter Standard Cab 1532
Porter Super Cab 1650
Porter Double Cab 1775

K0RAND0
Nemzeti Sport-Autopress Kft.,
Balatonfüred, Móricz Zs. u. 9.
Tel.: 86/342-122
4 R 1699*
4 RS 1799*
5 R 1699*
5 RS 1899*
6 R 1699*
6 RS 1899*
9 R 1719*
9 RS 1919*
Family R 1749*
Family RS 1849*

LANDROVER
Landimex Kft.,
1082 Budapest, Baross u. 110.
Tel.: 133-5906, 133-6112
Defender 90 Pick Up

2.5 Tdi 1976*
Defender 90 Hard Top

2.5 Tdi 2049*
Defender 90 Station Wagon

2.5 Tdi 2221*
Defender 110 Hard Top

2.5 Tdi 2265*
Defender 110 Station

Wagon 2.5 Tdi 2879*
Defender 110 Station

Wagon 3.5 V8 2684*

MAZDA
Mazda Motor Hungary,
Budapest VI., Andrássy út 14.
Tel.: 157-3524
323 1.3i Van 1346*
323 1.6i Van 1585*
323 1.6i Combi Van 1562*
626 2.0i Combi Van 2096*
626 2.0 D Combi Van 2143*
B 2200 D Cab Plus 1230*
E 2200 D Alu Van 1597*

E 2200 D zárt 1516*
E 2200 D platós 1360*
E 2200 D alváz 1282*
E 2200 D Glass

Van Blue 1548*
E 2200 D Glass Van 1620*
E 2200 D Cab

Plus Hard Top 1350*

MERCEDES
MB Auto Magyarország, 
Budapest XIII., Kárpát u. 21. 
Tel.: 270-1357
MB 100 D platós 2047*
MB 100 D dobozos 2044*
MB 100 D zárt,

félig üvegezett 2125*
MB 100 D

körbeüvegezett 2938*
MB 208 D 2,55t zárt 2223*
MB 208 D 2,8t zárt 2301*
MB 210 D 235 zárt 2345*
MB 210 D 2,8t zárt 2422*
MB 308 D 3,2t zárt 2369*
MB 308 D 3,5t zárt 2338*
MB 308 D 3,5t zárt,

magasított tetővel 2808*
MB 310 D 3,2t zárt 2490*
MB 310 D 3,5t zárt 2584*
MB 310 D 3,5t zárt,

magasított tetővel 2931*
MB 210 2,55t platós 2005*
MB 210 2,8t platós 2083*
MB 310 3,2t platós 2131*
MB 310 3,5t platós 2244*
MB 208 D 2,55t platós 2130*
MB 208 D 2,8t platós 2207*
MB 210 D 2,55t platós 2251*
MB 210 D 2,8t platós 2328*
MB 210 2,8t

körbeüvegezett 3018*
MB 310 3,5t

körbeüvegezett 3234*
MB 208 D 2,8t

körbeüvegezett 3124*
MB 210 D 2,8t

körbeüvegezett 3397*
MB 308 D 3,5t

körbeüvegezett 3400*
MB 310 D 33t

körbeüvegezett 3616*
MB 308 D 3,5t platós 2368*
MB 310 D 3.5t platós 2489*

MITSUBISHI

Contrex KU, Budapest I. 
Alkotás u. 20—24.
Tel.: 155-0402, 156-7401

•9

L 200 Pick Up TD 4WD 2275
L 300 kombi 2207
Mikrobusz 2373
Mikrobusz D 2611
Mikrobusz TD 4WD 3552
Transporter 1806
Transporter D 2044
Transporter TD 4WD 3046
Kastenwagen 1735
Kastenwagen Long 1811
Kastenwagen D 1973
Kastenwagen D Long 2049

NISSAN

Nissan Hungária, 
Budapest III., Zay u. 24. 
Tel.: 188-9123
Urvan 2.0 Panel Van 1400*
Urvan 2.5 D Panel Van 
Urvan 2.5 D

1477*

Window Van 1857*
Sunny Van 1.6 1280*
Sunny Van 1.7 D 1426*
Trade 2.0 D Van 1638*
Trade 2.8 D Van 1785*

OLTcrr

Cél Motors Kft.,
Budapest XII., Eötvös u. 13—15.
Tel.: 156-1978
Tranzit 359

OPEL

General Motors Hungary, 
Budapest II., Kapás u. 11—15. 
Tel.: 201—2777.
Corsa Del Van 1.2i 815*
Corsa Del Van 1.4i 834*
Corsa Del Van 1.5 D 982*
Corsa Combo 1.2i 943*
Corsa Combo 1.4i 999*
Corsa Combo 1.7 D 1120*

Astra Del Van 1.4i 1069*
Astra Del Van 1.6i 1126*
Astra Del Van 1.7 D 1227*
Midi Panel Van 2.0 1451*
Midi Panel Van 2.2 D 1637*
Midi Window Van 2.0i 1549*
Midi Window Van

2.2 D 1675*
Campo 2.5 D 4x2 2 a. 1345*
Campo 2.5 D 4x4 2 a. 1634*
Campo 2.5 D

Sport 4x2 2 a. 1428*
Campo 2.5 D

Sport 4x4 2 a. 1683*
Campo 2.5 D 4x2 4 a. 1598*
Campo 2.5 D 4x4 4 a. 1837*

|  PEUGEOT
Peugeot Hungária Kft., 
Budapest L, Hegyalja út 7—13. 
Tel.: 202-7176
205 XAD 1.8 1450
205 XAD 1.8 kat. 1388
205 XAD Multi kat. 1925
J5 08D 1.9 D zárt ksz. 1885
J5 10E 2.0 zárt ksz. 1873
J5 10D 1.9 D zárt ksz. 2044
J5 10E 2.0 busz sup. 2902
J5 10D 2.5 D busz sup. 3111
J5 10D 4x4 2.5 D

busz sup. 3786
J5 10DT 4x4 2.5 D
busz sup. 4139
J5 10E 2.0 busz lux. 3029
J5 10D 2.5 D busz lux. 3234
J5 10DT 2.5 D busz lux. 3586
J5 14E 2.0 zárt ksz. 2004
J5 14D 2.5 D zárt ksz. 2167
J5 14D 4x4 2.5 D

zárt ksz. 2741
J5 14DT 2.5 D zárt ksz. 2418
J5 14DT 4x4 2.5 D

zárt ksz. 2994
J5 H 14E 2.0

alváz-kabin 1855
J5 H 14D 2.5 D

alváz-kabin 2024
J5 H 14DT 2.0 D

alváz-kabin 2277
J5 K 14D 2.5 D

alváz-kabin 2004
J5 K 14DT 2.5 D

alváz-kabin 2258

S U
^  e s  t á r s a i  *

Olasz távirányítású autóriasztók

Központi ajtózár 

Elektromos ablakemelők
Magyarországi fogalmazó: 
M ah itron — H ázi Kft.
Telefon: (06) 22/314-690

1104 Bp., Lavotta u. 30. SS 260-36-05

g a r a n c i a  a u t ó C á m p a b o C t

AUTÓ ALKATRÉSZ KIS- ÉS NAGYKERESKEDÉS

Új és bon to tt

NYUGATI AUTÓLÁMPÁK
vétele és eladása  

K A R O S S Z É R IA E L E M E K
SZÉLVÉDŐK FORGALMAZÁSA, 

________________FÉNYSZÓRÓK FONCSOROZÁSA

CÍM: 1182 BUDAPEST, ÜLLŐI U. 561. TELEF0N/FAX: 2-910-925 
TELEFON: 2-910-290

NYITVA: 9 - 1 7  ÓRÁIG, SZOMBATON 9 - 1 2  ÓRÁIG
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TOYOTA
ALKATRESZ-
SZAKÜZLET

1146 Bp., Dózsa Gy. út 17. 
Fax: 12-27-258 
Tel.: 14-24-278 
Nyitva tartás: 

Hétfő—csütörtök:
030__1030

Péntek: 830-16°°

J5 R 18E 2.0
alváz-kabin 1900

J5 R 18D 2.5 D
alváz-kabin 2064

J5 R 18DT 2.5 D
alváz-kabin 2318

J5 H 18D 2.5 D
alváz-kabin 2099

J5 H 18DT 2.5 D
alváz-kabin 2353

J5 R 14E 2.0
sülly. alváz-kabin 1713

J5 R 14D 2.5 D
sülly. alváz-kabin 1888

J5 R 14DT 2.5 D
sülly. alváz-kabin 2141

J5 H 14E 2.0 sülly.
alváz-kabin 1753

J5 H 14D 2.5 D
sülly. alváz-kabin 1927

J5 H 14DT 2.5 D
sülly. alváz-kabin 2180

J5 H 18E 2.0 sülly.
alváz-kabin 1850

J5 H 18D 2.5 D
sülly. alváz-kabin 2019

|  RENAULT
Renault Hungária Kft., 
Budapest I., Hegyalja u. 7—13. 
Tel.: 202-4416, 202-4328

Clio Transport
1.9 D kát. 1301*

Express (dobozos) 1.1 953*
Express (dobozos)

1.6 D 1168*
Express (dobozos)

1.9 D 1217*
Trafic (dobozos) T313 1644*
Trafic (dobozos) T413 1726*
Trafic (dobozos) TB1B 2007*
Trafic (dobozos) T42B 2047*
Trafic (dobozos)

V313 4x4 1943*
Trafic (dobozos)

V31B 4x4 2142*
Trafic (dobozos)

V42B 4x4 2366*
Trafic (platós) PC83 1844*
Trafic (alváz) TC94 1694*
Trafic (alváz)

V49B 4x4 2144*
Master (dobozos

RJ16 2644*
Master (dobozos)

RJ2C 2977*
Master (minibusz)

R8D6 3937*
Master (alváz) RL96 2345*

SEAT

Porsche Hungária,
Budapest XIII., Váci út 110.
Tel.: 267-1860

Marbella Commercial kát. 647*
Terra kát. 868*
Terra D kát. 1007*

SKODA

Auto Hungária Kft,
Budapest V., Régiposta u. 6. 
Tel.: 118-6016

Forman Plus 712*
Pick Up (felép. nélk.) 676

Pick Up (műa. felép.) 754
Pick Up (fém felép.) 759

TAVRIA

B e r t i n u s  K f t ,
Budapest V., Báthory u. 20. 
Tel.: 132-9938,188-6536

Tavria Van 400*

TOYOTA

Toyota Motor Hungary Kft., 
Budapest XXL, Szabadkikötő 
út 4.
Tel.: 277-3844

Hiace Class van 2.4 D 1544*
Hiace Panel van 2.4 D 1480*
Hiace Panel van

2.4 D 4x4 1660*
Hilux 4x2 2.4 D 1024*
Hilux 4x4 2.4 D 1704*
Toyota Dyna 100

2.4 D platós 1320*
Toyota Dyna 150 2.8 D 1456*

UAZ

AUTOKER Autókereskedelmi
Kft,
Budapest, Hofher A. u. 38—40.
Tel.: 147-3999,157-1455

UAZ 3741 2.5 zárt 699*
UAZ 3303 2.5 platós 615*

VOLKSWAGEN

Porsche Hungária,
Budapest, XIII., Váci út 110. 
Tel.: 267-1860

Polo Van 1.05 kát. 822*

Polo Van 1.3 kát. 1005*
Polo Van 1.4 D kát. 998*
Golf Van 1.4 kát. 1223*
Golf Van 1.6 kát. 1313*
Golf Van 1.8 kát. 1397*
Golf Van 1.9 D kát. 1684*
LT 35 2.4 D alváz 2088*
LT 45 2.4 D alváz 2553*
LT 35 2.4 D platós 2133*
LT 55 2.4 D platós 3061*
LT 45 2.4 TD platós 3092*
LT 28 2.4 D dobozos 2110*
LT 35 2.4 D dobozos 2238*
LT 45 2.4 TD dobozos 3227*
LT 35 2.4 D

dupla kabin alvázzal 2372*
LT 35 2.4 D

dupla kabin platóval 2417*
LT 40 4x4 2.4 TD

dobozos 4897*
LT 45 4x4 2.4 TD

dupla kabin tolató 4960*
Caravelle 2.0 kát. 3356
Caravelle 2.5 kát. 4077
Caravelle 1.9 TD kát. 3140
Caravelle 2.4 D 3656
Transporter Mixto Combi

2.0 kát. 2932
Transporter Mixto Combi

1.9 D 2751
Transporter Kombi

(9 üléses) 2.0 kát. 3070
Transporter Kombi

(9 üléses) 1.9 D 2887

VOLVO

Denzel Hungária,
Budapest VI, Andrássy út 8.
Tel.: 269-1129, 269-1130
940 GL 2.3

halottaskocsi 8621
940 GL A 2.3

halottaskocsi 8921
960 A3.0 halottaskocsi 12789
960 A3.0 mentőautó 14908
A csillaggal jelölt árak az áfa-t
nem tartalmazzák.

Nem képtelenség...
Hogyan is volna az, hiszen a GEMINI BUDAPEST Kiadó két újdonsága, A motorkerékpár száz éve és az Autómárkák és autók enciklopé­
diája több száz képet, színes ábrát tartalmaz a két jármű történetéből, illetve működéséről! A rendkívül gazdagon illusztrált és sok ezer hasz­
nos információt tartalmazó könyveket az Autó-Motor folyóirat iránti tiszteletből némi kedvezménnyel ajánlja most a kiadó azoknak, akik az 
alábbi megrendelőlap megküldésével a kiadónál megrendelik a könyveket (a kiadó a postaköltséget is átvállalja).
A megrendelést a következő címre küldjék: GEM INI BUDAPEST Kiadó, 1133 Budapest, Kárpát u. 48.

M e g r e n d e le m  ö n ö k tő l  p o s tá n ,  u tá n v é t te l  ( a z  A u tó - M o to r  k e d v e z m é n y r e  jo g o s í tó  
m e g r e n d e lő la p já n )
A  motorkerékpár száz éve c . k ö n y v e t .

. . .  p é ld á n y b a n ,  e g y e n k é n t  1 6 5 0  F t -o s  á r o n , é s  a z  
Autómárkák és autók enciklopédiája c . k ö n y v e t  

. . .  p é ld á n y b a n ,  e g y e n k é n t  2 7 5 0  F t -o s  á ro n .

A motorkerékpár száz éve
Terjedelme: 192 oldal 
Mérete: 286 mm x 240 mm 
Illusztrációk: 496 színes,

106 fekete-fehér kép 
Kötés: egészpapír védőborítóval 
Bolti ára: 1870 Ft.
Autómárkák és autók 
enciklopédiája
Terjedelme: 480 oldal 
Illusztrációk: 415 színes,

177 fekete-fehér fotó,
96 színes autómárkajel,
54 dupla oldalas színes rajz 

Mérete: 290 mm x 212 mm 
Kötés: egészpapír 
Bolti ára: 2970 Ft

A  m e g r e n d e lő  n e v e : .................................................................................................................................................

P o n to s  c ím e ,  i r á n y í tó s z á m m a l : .........................................................................................................................

H  . . . . . . .
S á S í  A  m e g r e n d e lő  a lá í r á s a
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OLCSO MULATSÁG?
MOTORKERÉKPÁROK GARANCIÁLIS 
ÉS FENNTARTÁSI KÖLTSÉGEI

A  m o to r k e r é k p á r -v á s á r lá s  n a g y  ö r ö m . Á m  a z  új m o to r  n e m ­
csa k  é lv e z e te t  je le n t  tu la jd o n o sá n a k , h a n em  k ö te le s s é g e t  is ró  
rá . A  g é p e t  k a rb a n  k ell ta r ta n i, a m i -  a  g a r a n c iá lis  fe lté te le k ­
n ek  m e g fe le lv e  -  c sa k  m á r k a sz e r v iz e k b e n  le h e tsé g e s . A z  a lá b ­
b ia k b a n  a n n a k  n é z tü n k  u tá n a , h o g y  ez  a k ü lö n b ö z ő  m á rk á k  
e se té b e n  m ily e n  k ö lts é g e k k e l j á r .  V iz s g á la tu n k a t  k ie g é s z íte t ­
tü k  a lk a tr é sz á r -  é s  m u n k a d íjtá b lá z a to k k a l is.

Az új motorkerékpárokra, 
mint minden új termékre, a 
forgalmazó köteles garanci­
át vállalni. M ivel egy járm ű 
jóval összetettebb szerkezet, 
mint mondjuk egy háztartási 
kisgép, ezért ezt a garanciát 
feltételekhez kötik. Az 
egyik legfontosabb ezek kö­
zül, hogy a garanciális idő­
ben a járm ű csak m árkaszer­
vizben javíttatható.

A közelmúltban végbe­
ment változások a motorke­

rékpár-piacon is éreztették 
hatásukat, legtöbben ezt 
azon vették észre, hogy az 
árak a többszörösükre szök­
tek fel. Az m ár kevésbé szúr 
szemet a motorkerékpárt vá­
sárolni szándékozóknak, 
hogy nemcsak a teljes motor- 
kerékpárok árai, hanem az 
alkatrészeké és a javításoké 
is emelkedett. A korszerű, 
megbízható technika pénzbe 
kerül, de meg kell fizetni a 
szinten tartást is. Ez általá­

ban hasonló módon történik 
a nagy márkáknál, némi kü­
lönbségeket mégis felfedez­
hetünk. Ezért készítettük el 
ezt a táblázatrendszert, 
amelyben összehasonlítható 
a különböző motorok alkat­
rész- és szerelési igénye, ki­
egészítve egy speciális hat­
százas csoporttal, amelyben 
igyekeztünk ezen egy löket- 
térfogati osztályon belül 
több motorfajta (enduro, ut­
cai-sport, chopper) költsége­
it összevetni.

A M otorpedo Kft. a 400 
c m ’-nél kisebb Honda m o­
torkerékpárokra egy év, a na­
gyobbakra két év garanciát 
ad kilométer-korlátozás nél­
kül. A M otorsport-Zsem- 
bery Bt. lökettérfogati és ki­

lométer-megkötés nélkül két 
évig vállal szavatosságot az 
általa forgalmazott Kawasa­
ki motorkerékpárokra. A Ya­
maha M otor Hungáriánál 
szintén nincs lökettérfogati 
és kilométer-megkötés, a 
vállalt garanciális időtartam 
egy év. Mindhárom cégre 
egyaránt igaz, hogy nem vál­
lal szavatosságot versenycé­
lú motorkerékpárra és az 
olyan „fogyó-kopó” alkatré­
szekre, mint például a lánc, 
a lánckerék, a fékbetétek és 
a gumiabroncsok. A garanci­
ális átvizsgálások mindenütt 
térítéskötelesek, vagyis a fel­
használt anyagokat és az el­
végzett munkát ki kell fizet­
ni, ezek ára nem a garancia 
része.
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ELŐÍRT SZERVIZMUNKÁK
Yamaha FZR 600 (’93)
1000 km:
-  gyújtógyertyák ellenőrzése,
-  kuplungműködés ellenőrzése,
-  fékrendszer működésének el­
lenőrzése,
-  féklámpakapcsoló beállítása,
-  láncállítás, zsírzás,
-  kormánycsapágy beállítása,
- a z  összes, a biztonságot érintő 
csavar ellenőrzése,
-  oldaltámasz-kapcsoló vizsgála­
ta, forgáspont kenése,
-  karburátorvizsgálat, alapjárat 
beállítása, szinkronizálás,
-  motorolajcsere,
-  olajszűrőcsere,
-  végellenőrzés.
Gyári normaidő: 3 óra.
6000 km:
-  benzincső vizsgálata,
-  gyertyacsere,
-  légszűrőcsere,
-  akkumulátor ellenőrzése,
-  kuplungműködés ellenőrzése, 
-hűtőrendszer vizsgálata,
-  fékrendszer ellenőrzése,
-  fékbetétek kopásvizsgálata,
-  féklámpakapcsolók beállítása, 
-kerekek, kerékcsapágyak vizs­
gálata,
-  láncállítás, zsírzás,
-  csavarok ellenőrzése,
-  oldaltámasz-kapcsoló vizsgála­
ta, forgáspont kenése,
-  karburátorvizsgálat, alapjárat 
beállítása, szinkronizálás,
-  motorolajcsere,
-  végellenőrzés.
Gyári normaidő: 3,6 óra.
12 000 km:
-  üzemanyagrendszer ellenőrzé­
se,
-  üzemanyagszűrő ellenőrzése,
-  gyújtógyertyák ellenőrzése, 
cseréje,
-  levegőszűrő-csere,
-  akkumulátor vizsgálata,
-  kuplungműködés ellenőrzése,
-  hűtőrendszer vizsgálata,

-  fékrendszer működésének el­
lenőrzése,
-fékbetétek kopottságának vizs­
gálata,
-  féklámpakapcsolók ellenőrzé­
se, beállítása,
-  gumiabroncsok vizsgálata, 
szükség szerinti cseréje,
-  kerékcsapágyak ellenőrzése,
-  lengővillajáték ellenőrzése, 
-monocross karrendszer műkö­
désének vizsgálata,
-  láncállítás, zsírzás,
-  kormánycsapágyazás vizsgála­
ta,
-  csavarok, anyák ellenőrzése, 
utánhúzása,
-  oldaltámasztengely zsírzása,
-  oldaltámasz-kapcsoló ellenőr­
zése,
-  karburátorvizsgálat, beállítás, 
-teleszkópvilla és a rugóstagok 
vizsgálata,
-  motorolajcsere,
-  motorolajszűrő-csere,
-  végellenőrzés.
Gyári normaidő: 4,2 óra.
Kawasaki ZZR 600
1000 km:
-karburátorok vizsgálata, szink­
ronizálás,
-  alapjárati fordulatszáin beállítá­
sa,
-  gázmarkolat játékának ellenőr­
zése,
-  szelephézagok ellenőrzése,
-  légszűrőbetét tisztítása,
-  féklámpakapcsolók vizsgálata.
-  fékfolyadékszint ellenőrzése,
-  kuplung ellenőrzése, 1 ^állítása,
-  kormánycsapágyazás ellenőrzé­
se,
-  csavarok és anyák ellenőrzése,
-  motorolajcsere,
-  motorolajszűrő-csere,
-  hűtővízvezetékek felülvizsgála­
ta.
5000 km:
-karburátorok vizsgálata, szink­
ronizálás,

-  alapjárati fordulatszám beállítá­
sa,
-  gyújtógyertyák megtisztítása, 
vizsgálata,
-  féklámpakapcsolók vizsgálata, 
-fékbetétek kopottságának vizs­
gálata, fékfolyadékszint ellenőr­
zése,
-  kuplung ellenőrzése, beállítása,
-  kormány csapágyazás ellenőrzé­
se,
-  hajtólánc kopottságának vizsgá­
lata,
-  gumiabroncsok kopottságának 
vizsgálata,

— általános zsúzás, kenés.
10 000 km:
-karburátorok vizsgálata, szink­
ronizálás,
-alapjárati fordulatszám beállítá­
sa,
-gázmarkolat játékának ellenőr­
zése,
-  gyújtógyertyák megtisztítása, 
vizsgálata,
-  szelephézagok ellenőrzése,
-  légszűrőbetét tisztítása,
-  üzemanyag-ellátó rendszer el­
lenőrzése,
-  féklámpakapcsoló vizsgálata, 
-fékbetétek kopottságának vizs­
gálata,
-  fékfolyadékszint ellenőrzése,
-  kuplung ellenőrzése, beállítása,
-  kormánycsapágyazás ellenőrzé­
se,
-  hajtólánc kopottságának vizsgá­
lata,
-  gumiabroncsok kopottságának 
vizsgálata,
-  motorolajcsere,
-  motorolajszűrő-csere,
-  általános kenés, zsítzás,
-  lengővillatengely kenése,
-  hűtővízvezetékek felülvizsgála­
ta.
Honda CBR 600 F
1000 km:
-  szelephézagok ellenőrzése,
-  motorolajcsere,

-  motorolajszűrő-csere,
-  fékrendszer ellenőrzése,
-  kuplung felülvizsgálata,
-  csavarok, anyák ellenőrzése,
-  villanyak-csapágyazás vizsgála­
ta,
-alapjárati fordulatszám ellenőr­
zése.

6000 km:
-  alapjárat ellenőrzése,
-  fékfolyadékszint ellenőrzése, 
-fékbetétek kopottságának vizs­
gálata,
-  kuplung felülvizsgálata, 
-alapjárati fordulatszám ellenőr­
zése.

12 000 km:
-üzemanyag-ellátó rendszer fe­
lülvizsgálata,
-gázmarkolat játékának ellenőr­
zése, beállítása,
-  dúsítóberendezés működésé­
nek ellenőrzése,
-gyújtógyertyák tisztítása, vizs­
gálata,
-  motorolajcsere,
-  motorolajszűrő-csere, 
-karburátorok vizsgálata, szink­
ronizálás,
-alapjárati fordulatszám ellenőr­
zése,
-  hűtővízszint ellenőrzése,
-  hűtőrendszer ellenőrzése,
-  hajtólánc kopottságának vizsgá­
lata,
-  fékfolyadékszint-ellenőrzés,
-  fékrendszer ellenőrzése,
-  féklámpakapcsolók ellenőrzése,
-  fényszóró-beállítás,
-  kuplung ellenőrzése, beállítása, 
-oldaltámasz vizsgálata, tenge­
lyének zsírzása,
-  kerékfelfüggesztések ellenőrzé­
se,
-  csavarok, anyák ellenőrzése,
-  gumiabroncsok kopottságának 
vizsgálata,
-  kormánycsapágyazás vizsgála­
ta.

JAVÍTÁSI IDŐK ÉS ÁRAK
Előírt szervizidőket csak a 

Yamaha Motor Hungária bo­
csátott rendelkezésünkre, eze­
ket közöljük. Jelentős eltérés 
egyébként valószínűleg a má­
sik két márka esetében sincs, 
kivéve talán a Hondánál az 
ötezres szervizt, amely alig 
tartalmaz műveletet.

Érdekes megfigyelni az 
idők növekedését, ami a 
20 000, illetve a 24 000 kilo­
méter után esedékes szerviz­
nél éri el csúcspontját. Az 
FZR 600 esetében ez nem ke­
vesebb, mint 7,9 óra, ami az 
1500 forintos rezsiórabérrel

felszorozva, a szükséges 
anyagfelhasználással együtt 
elég jelentős összeget képvi­
sel.

A táblázatokban közölt 
adatok csak irányadóak, több 
tényező befolyása miatt jelen­
tős különbségek léphetnek 
fel. Ezek egy része a haszná­
lati eltérésekből adódik. Egy 
sportosan, keményen hasz­
nált gépen nagyobb mértékű 
kopás és elhasználódás ta­
pasztalható, mint visszafo­
gott használat mellett. Az 
első esetben megtörténhet, 
hogy a tíz-, illetve tizenkéte­

zer kilométer megtétele után 
esedékes szervizen nem elég 
ellenőrizni a láncot, a gumi­
abroncsokat, a fékbetéteket, 
hanem ki is kell cserélni azo­
kat. Az alkatrészek árával és 
a szerelések díjával így jóval 
nagyobb garanciális szerviz- 
költséggel kell számolni, 
mint amit egyszerűen a nor­
maidők forintosításával kap­
nánk.

A Yamaha és a Honda ki­
terjedt szervizhálózata miatt 
nem lehetett egységes árakat 
meghatározni, ezért a gyári 
előírásban szereplő normaidő­

ket közöljük.
A megadott idő, illetve 

árak új és házilagosan nem 
barkácsolt motorkerékpárok­
ra érvényesek.

Nem tartalmazzák tehát 
azt a járulékos időszükségle­
tet, amit a korrodált csava­
rok. alkatrészek kiszabadítá­
sa, vagy a házi javítással elkö­
vetett hibák korrigálása igé­
nyel.

A képviseletek és szervizek 
az árkorrekció jogát fenntart­
ják maguknak, ezért célszerű 
a javítást vagy a karbantartást 
megelőzően érdeklődni.
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KAWASAKI
A Kawasakit képviselő Motorsport-Zsembery rezsiórabére 1250 forint, az árakat a gyári gépkönyvben előírt normaidők felszorzásával kapták.

ZZR 600 KLX 650 EN 50 ZXR 750 ZZR 1100

Gyertyacsere 875 375 375 1 250 875

Teljes gyűjtásrevízió 1 500 1 000 1 000 1 875 1 500

Levegőszűrő-csere 625 250 375 875 625

Olajszűrőé sere 750 375 375 875 500

Vezérműlánccsere 20 000 5 125 18 000 10 625 7 500

Szelephézag-állítás 3 750 2125 2 750 3 875 3 250

Hengerfejtömítés-csere 10 250 3 875 5 000 10 625 10 500

Hűtőcsere 1 625 1 000 750 2 125 2 000

Fagyállócsere 625 375 375 500 500

Olajcsere Olajszűrőcserével egyiitt

Generátorcsere 2 500 1 625 2 000 1 500 750

Fesziiltségszabályzó-csere 375 250 250 625 625

Gázbowdencsere 1 125 625 750 1 250 1 250

Kuplungbowdencsere 2 125 2 500 2 500 2 375 2 250

Kuplunglamellák cseréje - - - - -

Lánckerék cseréje (hajtó) 600 375 375 750 750

Lánccsere 1 500 1 250 1 500 1 875 1 875

Lánckerékcsere (hajtott) 1000 750 1000 1 125 1 125

Lánckészletcsere 3000 2 375 2 875 3 750 3 750

Akkumulátorcsere 500 500 500 500 500

Idomcsere 6 000 500 875 5 500 5 125

Fényezés - - - _ -

Fényszórócsere 2 000 250 500 2 125 2 125

Indexcsere 250 250 250 250 250

Indexrelécsere 375 250 250 250 375

Hátsólámpacsere 500 375 500 500 500

Gumiabroncscsere

kiegyensúlyozással és

láncállítás 1 280 875 1 375 1 625 1 625

Rugóstagcsere 3 250 2 250 1 625 4 250 4 275

Fékbetétek cseréje 750 500 250 875 750

Tárcsacsere 1 500 625 1 000 2 000 2 000

Kerékcsere 750 375 750 1 125 1 125

Benzintartálycsere 875 625 500 1 125 1 000

Markolatcsere 375 250 375 375 375

Kuplungkarc sere 250 250 250 250 250
Fékkarcsere 250 250 250 250 250
Főfékhengercsere légtelenítéssel 1000 1 000 1 000 1 000 1 000
Izzócsere 625 250 250 125 500
Lámpacsere (hátsó lámpa) 125 125 125 125 125
Porlasztó sor le/felszer. 1 750 750 1 000 2 000 1 750
Porlasztóbeállítás 2 750 1 000 1 250 3 000 2 750
Porlasztószinkronizálás 1 250 - 500 2 000 1 150
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YAM AHA
A Yamaha Motor Hungária esetében az óradíjak a szerviztől függően 

300-1200 forint + áfa között alakulhatnak. A budapesti márkaképvisele­
ti szervizdíja például (áfa-val együtt) 1500 forint/óra.
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Gyertyacsere 0,25 0,3 0,5 0,2 1,0 1,0 1,0

Teljes gyújtásrevízió 0,5 - - - - - -

Levegőszőrő-csere 0,1 0,3 0,3 0,2 0,2 0,3 0,3

Olajszűrőcsere - - 0,1 0,2 0,9 0,8 0,8

Vezérműlánccsere - - 3,7 2,7 4,7 5,7 5,6

Szelephézag-állítás - - 1,4 0,5 3,6 4,6 4 5

Hengerfejtömítés-csere 0.1 0,7 3,4 2,7 3,9 4,1 4,0

Hűtőcsere - 0,3 - - 1,0 1,2 1,2

Fagyállócsere - 0,5 - - 0,7 0,7 0,7

Olajcsere 0,5 0,3 0,6 0,7 0,8 0,8 0,8

Generátorcsere 1,0 0,8 U 0,8 1,1 0,9 0,9

Feszültségszabályzó-csere 0,5 0,3 0,4 0,3 0,4 0,7 0,7

Gázbowdencsere 0,5 0,5 0,3 0,4 1,0 0,8 0,8

Kuplungbowdencsere 0,3 0,3 0,3 0,3 1,1 - -

Kuplunglamellák cseréje 0,6 0,9 0,9 0,7 0,8 0,9 0,9

Lánckerék cseréje (hajtó) 0,3 0,3 - 0,3 0,6 0,6 0,6

Lánccsere 0,2 1,0 - 1,0 1,8 2,2 2,2

Lánckerékcsere (hajtott) 0,5 0,3 - 0,6 0,8 0,8 0,8

Lánckészletcsere - - - - - - “

Akkumulátor-csere 0,1 0,2 0,2 0,3 0,2 0,3 0,3

Idomcsere - 1,8 - - 1,8 2,4 1,4

Fényezés - - - - - - -

Fényszórócsere 0,3 0,4 0,4 0,3 0,7 0,6 0,5

Indexcsere 0,1 0,2 0,2 0,2 0,2 0,2 0,2

Indexrelécsere 0,2 0,2 0,2 0,2 0,4 0,2 0,2

Hátsólámpacsere 0,2 0,2 0,3 0,2 0,3 0,2 0,2

Gumiabroncscsere
kiegyensúlyozással és
láncállítás 0,6 1,0 1,3 0,8 1,0 1,7 1,7

Rugóstagcsere 0,2 0,6 0,1 0,4 0,8 1,4 1,4

Fékbetétek cseréje 0,4 0,3 0,7 0,3 0,4 0,4 0,4

Tárcsacsere - 0,6 0,6 0,6 0,9 1,3 15

Kerékcsere 0,4 0,2 0,5 0,2 1,5 2,4 2,4

Benzintartálycsere 0,4 0,2 1,5 0,3 0,7 0,4 0,4

Markolatcsere 0.4 0,2 0,2 0,2 0,2 0,2 0,2

Kuplungkarcsere 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1

Fékkarcsere 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,2 0,2

Főfékhengercsere
légtelenítéssel - 0,4 0,4 0,4 0,4 0,4 0,4

Izzócsere 0,5 0,1 0,2 0,2 0,2 0,2 0,2

Lámpacsere (hátsólámpa) 0,15 0,2 0,1 0,1 0,3 0,2 0,2

ALKATRÉSZÁRAK
Az alkatrészek mindegyike import­

ból érkezik hozzánk, ezért áruk jelen­
tős mértékben függ a valutaárfolya­

moktól. Ezért mindhárom cég fenntart­
ja a jogot arra, hogy az árfolyamválto­
zások miatti árkorrekcióval éljen.

A Honda Motorpedo esetében az óradíjak 800-1300 forint között alakulnak a 
szerviztől függően.
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Gyertyacsere 0,1 0,1 0,8 0,1 0,2 15 15
Teljes gyújtásrevízió - - - - - - -
Levegőszűrő-csere 0,2 0,3 05 0,1 0,1 0,4 0,2
Olajszűrőcsere - - 05 05 05 05 05
Vezérműlánccsere - - 2,8 2,8 2,5 - 9,4
Szelephézag-állítás - - - - - - -
Hengerfejtömítés-csere 0,4 0,6 3,7 2,4 35 3,7 4,9
Hűtőcsere - 0,3 1,3 - 0,6 0,7 0,8
Fagyállócsere - - - - - - -
Olajcsere - - - - - - -
Generátorcsere 05 0,9 12 1,1 1,1 0,9 85
Feszültségszabályzó-csere 05 - 0,7 0,7 0,4 0,3 0,6
Gázbowdencsere 0,4 0,5 0,9 0,5 0,4 05 0,6
Kuplungbowdencsere 0,2 0,3 0,4 0,2 05 - -
Kuplunglamellák cseréje 0,8 1,4 1,0 1,1 1,1 1,0 0,9
Lánckerék cseréje (hajtó) 05 02 0,4 0,2 05 0,4 05
Lánccsere 0,1 0,8 1,1 0,8 0,4 M 0,5
Lánckerékcsere (hajtott) 0,4 0,6 0,6 05 0,7 0,4 0,6
Lánckészletcsere - - - - - - -
Akkumulátor-csere 0,2 0,2 0,3 0,2 05 05 05
Idomcsere 0,4 0,8 1,0 0,6 - 1,7 U
Fényezés - - - - - - -
Fényszórócsere 05 05 0,6 05 05 0,6 0,6
Indexcsere 0,8 0,8 0,8 0,5 0,4 05 0,3
Indexrelécsere 0,2 02 0,3 05 05 0,3 05
Hátsólámpacsere 0,3 0,3 0,4 05 0,4 05 0,3

Gumiabroncscsere
kiegyensúlyozással és
láncállítás 0,8 1,4 1,4 1,4 1,4 15 2,4

Rugóstagcsere 0,2 0,7 0,6 0,7 0,7 0,8 0,8
Fékbetétek cseréje 0,4 0,2 0,4 05 0,6 0,4 0,4

Tárcsacsere - 0,4 1,0 05 0,5 0,4 1,1
Kerékcsere 2,6 1,3 1,4 1,3 1,0 15 1,4
Benzintartálycsere 0,4 0,4 05 05 0,4 05 05
Markolatcsere 02 02 0,4 0,4 0,2 05 0,4

Kuplungkarcsere 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1
Fékkarcsere 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,4

Főfékhengercsere
légtelenítéssel - 0,4 05 05 0,4 05 0,5

Izzócsere 0,1 0,2 05 0,1 0,1 0,2 0,2

Lámpacsere (hátsólámpa) 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1

A gumiabroncsáraknál feltétlenül 
fel kell hívni a figyelmet arra, hogy 
bár lehetséges a gyári beszerzés, ezt a 
gyakorlatot a magas árak miatt egyik 
képviselet sem követi. (Érdemes meg­
nézni a Kawasakinál feltüntetett erede­

ti gyári gumiabroncsok árait.) E he­
lyett úgy oldják meg a problémát, 
hogy a hazai gumiabroncs-képvisele­
tektől (Metzeler, Pirelli stb.) szerez­
nek be megfelelő mérető és sebesség­
határú abroncsokat.
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K A W A S A K I Z Z R  600 E N  500 K L X  650 Z X R  750 Z Z R  1100

1. G y e r t y a k é s z l e t 2 4 00  Ft 1 2 00  Ft 60 0  Ft 2 4 0 0  Ft 2 40 0  Ft

2 .  L e v e g ő s z ű r ő 2 709 Ft 4  161 Ft 2 344  Ft 4  254  Ft 2 848 Ft

3 .  O la j s z ű r ő 1 067  Ft 860  Ft 563 Ft 97 0  Ft 1 2 60  Ft

4 .  V e z é r m ű lá n c 5 110 Ft 5 110 Ft 2 790  Ft 5 368 Ft 5 262  Ft

5 .  H e n g e r f e j t ö m í t é s 6 012  Ft 3 833 Ft 2  391 Ft 5 098 Ft 7 055  Ft

6 .  H ű t ő 59 397 Ft 58 577  Ft 134 592 Ft 66  593 Ft 56  701 Ft

7 .  F a g y á l l ó  f o l y a d é k - - - - -

8 .  O la j 514  Ft 514  Ft 514  Ft 514  Ft 514  Ft

9 .  G e n e r á t o r 112 095 Ft 116 754  Ft 129 880  Ft 113 110 Ft 118 110 Ft

1 0 . F e s z ü l t s é g s z a b á l y z ó 23 805 Ft 23  3 70  Ft 23 37 0  Ft 67 554  Ft 54  955 Ft

1 1 . G á z b o w d e n 3 125 Ft 3 118 Ft 2 52 0  Ft 3 118 Ft 3 891 Ft

1 2 . K u p lu n g b o w d e n 2 743 Ft 5 4 38  Ft 2 743 Ft 14 638 Ft 21 967 Ft

1 3 . K u p lu n g la m e l lá k 21 144 Ft 22  312 Ft 19 525 Ft 22 312  Ft 25 408  Ft

1 4 . H a j t ó lá n c k e r é k 16 4 42  Ft 11 0 40  Ft 4  793 Ft 4  4 3 0  Ft 5 602 Ft

1 5 . L á n c 23 241 Ft 52  646  Ft 15 529 Ft 23 686  Ft 29  698  Ft

1 6 . H a j to t t  lá n c k e r é k 5 110 Ft 18 800  Ft 4 653 Ft 6  925 Ft 6 798 Ft

1 7 . L á n c k é s z l e t - - - - -

1 8 . A k k u m u lá t o r 18 881 Ft 11 708  Ft 16 525 Ft 18 881 Ft 19 139 Ft

1 9 . I d o m o k 186 740  Ft 35 629  Ft 34 105 Ft 276 083  Ft 248 815 Ft

2 0 .  F é n y s z ó r ó 32 359 Ft 39  778  Ft 23 791 Ft 29 135 Ft 32  035 Ft

2 1 .  I n d e x e k 4  162 Ft 6 025 Ft 5 380  Ft 3 972  Ft 5 098  Ft

2 2 .  I n d e x r e lé 8 126 Ft 8 126 Ft 7 188 Ft 3 9 72  Ft 5 098  Ft

2 3 .  H á t s ó  lá m p a 18 082  Ft 11 05 2  Ft 12 341 Ft 16 431 Ft 18 08 4  Ft

2 4 .  G u m ia b r o n c s o k ,  e l s ő 37 504  Ft 37 3 40  Ft 30 097 Ft 84 99 4  Ft 59 02 2  Ft

h á t s ó 62  971 Ft 6 0  498  Ft 55 48 2  Ft 115 395 Ft 81 747 Ft

2 5 .  H á t s ó  r u g ó s t a g 73 707 Ft 39 660  Ft 90  747 Ft 75 008 Ft 99 913 Ft

2 6 .  F é k b e t é t k é s z le t ,  e l s ő 6 772  Ft 6 762  Ft 6  772  Ft 6 762  Ft 6 764  Ft

h á t s ó 6 772  Ft 7 571 Ft 6  772 Ft 6 762  Ft 6 764  Ft

2 7 .  F é k t á r c s a ,  e l s ő 52  939  Ft 52  939  Ft 52 939  Ft 53 713  Ft 53 713 Ft

h á t s ó 4 0  54 0  Ft - 40  54 0  Ft 4 0  540  Ft 40  540  Ft

2 8 .  K e r é k t á r c s a ,  e l s ő 66  312 Ft 79 743 Ft 35 394  Ft 69 510  Ft 73 372 Ft

h á t s ó - - - - -

2 9 .  Ü z e m a n y a g t a r t á ly 90  525 Ft 9 0  525 Ft 75 360  Ft 105 799  Ft 105 4 56  Ft

3 0 .  M a r k o la t ,  j o b b 2 530  Ft 7 278  Ft 2 021 Ft 5 145 Ft 5 145 Ft

b a l - - - - -

3 1 .  K u p lu n g k a r 2 274 Ft 2 789  Ft 1 50 0  Ft 7 419  Ft 7 41 9  Ft

3 2 .  E l s ő  f é k k a r 7 41 8  Ft 3 645 Ft 1 582 Ft 7 419  Ft 7 419  Ft

3 3 .  F ő f é k h e n g e r 31 246  Ft 31 246  Ft 31 246  Ft 31 246  Ft 31 246  Ft

34. Elsőlámpaizzó 1 818 Ft 2 015 Ft 1 818 Ft 3 452  Ft 3 45 2  Ft

35. Hátsólámpaizzó 587  Ft 587 Ft 519  Ft 612  Ft 612  Ft
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Y A M A H A D T  50  M X TZ R  125 FZR 600 (’93) X T  600  E X V  535 Y Z F  750 R F Z R  1000

1. G y e r t y a k é s z l e t 290  Ft 4 5 0  Ft 3320  Ft 390  Ft 580  Ft 3 320  Ft 1 800 Ft

2 .  L e v e g ő s z ű r ő 569  Ft 787  Ft 5 292  Ft 1 941 Ft 288 Ft 4  187 Ft 3 008  Ft

3 . O la j s z ű r ő - - 1 611 Ft 1 413 Ft 1 413 Ft 1 611 Ft 1 611 Ft

4 .  V e z é r m ű lá n c - - 5 201 Ft 6 564  Ft 7 399 Ft 5 204 Ft 5 48 0  Ft

5 .  H e n g e r f e j t ö m í t é s 493  Ft 3 635 Ft 5 395 Ft 7 833 Ft 1 135 Ft 3 310  Ft 6 195 Ft

6 .  H ű t ő - 55 5 00  Ft 103 378 Ft - - 126 318 Ft 121 919  Ft

7 .  F a g y á l l ó  f o ly a d é k - - - - - — -

8 . O la j 52 0  Ft 52 0  Ft 59 0  Ft 5 90  Ft 590  Ft 59 0  Ft 5 90  Ft

9 .  G e n e r á t o r 30 292 Ft 19 307 Ft 35 097 Ft 46  697 Ft 28 021 Ft 64 742  Ft 90  369 Ft

1 0 . F e s z ü l t s é g s z a b á l y z ó 7 033 Ft 11 773 Ft 11 755 Ft 11 773 Ft 13 03 6  Ft 31 807 Ft 31 807 Ft

1 1 . G á z b o w d e n 2 681 Ft 9 085 Ft 7 062  Ft 6 205 Ft 2 4 7 0  Ft 6  693 Ft 6 693 Ft

1 2 . K u p lu n g b o w d e n 2 285 Ft 2 1 7 8  Ft 3 547  Ft 4 870  Ft 2 393 Ft — -

1 3 . K u p lu n g la m e l lá k 1 106 Ft 7 042  Ft 16 866 Ft 12 275 Ft 7 572  Ft 12 546 Ft 6 66 0  Ft

1 4 . H a j t ó lá n c k e r é k 1 443  Ft 6 580  Ft 6 160 Ft 13 036  Ft - 9 275 Ft 6 978  Ft

1 5 . L á n c 2 903 Ft 24  130 Ft 41 497  Ft 26 25 0  Ft - 60  582  Ft 60  585 Ft

1 6 . H a j to t t  lá n c k e r é k 5 173 Ft 7 268 Ft 12 890  Ft 6 463 Ft - 8 403 Ft 9 91 0  Ft

1 7 . L á n c k é s z l e t - - - - - - -

1 8 . A k k u m u lá t o r - - - 9 94 0  Ft - 13 125 Ft 14 025 Ft

1 9 . I d o m o k - 7 6  928 Ft 138 958 Ft - - 160 272 Ft 198 72 0  Ft

2 0 .  F é n y s z ó r ó 6 463  Ft 14 391 Ft 36  726  Ft 21 178 Ft 12 07 4  Ft 36 726  Ft 36 726  Ft

2 1 .  I n d e x e k 4  528  Ft 5 513 Ft 9 232  Ft 4  563  Ft 6  160 Ft 7 603 Ft 4  065 Ft

2 2 .  I n d e x r e lé 5 395 Ft 10 146 Ft 9  0 5 0  Ft 5 78 0  Ft 14 662  Ft 10 146 Ft -

2 3 .  H á t s ó  lá m p a 6 468  Ft 7 633 Ft 16 107 Ft 9 390  Ft 14 333 Ft 16 107 Ft 11 370 Ft

2 4 .  G u m ia b r o n c s o k ,  e l s ő 6 64 0  Ft 14 95 0  Ft 11 95 0  Ft 7 300  Ft 9 503 Ft 15 90 0  Ft 16 800 Ft

h á t s ó 15 083 Ft 7 542  Ft 16 340  Ft 9  95 0  Ft 12 95 0  Ft 19 95 0  Ft 17 900  Ft

2 5 .  H á t s ó  r u g ó s t a g 23 220  Ft 31 372 Ft 36 062  Ft 57 805 Ft 32 26 0  Ft 58 211 Ft 59 823 Ft

2 6 .  F é k b e t é t k é s z le t ,  e l s ő 1 997 Ft 8 360  Ft 6  146 Ft 4  7 3 0  Ft 5 079  Ft 8 257 Ft 22 838 Ft

h á t s ó 1 997 Ft 7 951 Ft 5 211 Ft 5 375 Ft 4  522  Ft 6 92 9  Ft 6  107 Ft

2 7 .  F é k t á r c s a ,  e l s ő - 33 06 9  Ft 22 360  Ft 16 962  Ft 29 0 3 0  Ft 48 143 Ft 48 143 Ft

h á t s ó - 14 488  Ft 16 686  Ft 16 130 Ft - 18 328 Ft 18 328 Ft

2 8 .  K e r é k t á r c s a ,  e l s ő 10 870  Ft 51 687 Ft 50  487 Ft 27 768  Ft 13 408  Ft 80 581 Ft 80 581 Ft

h á t s ó 10 108 Ft 58 276  Ft 75 731 Ft 32 056  Ft 22 244  Ft 63 465  Ft 60  582  Ft

2 9 .  Ü z e m a n y a g t a r t á ly 34  027 Ft 64  611 Ft 93 041 Ft 83 300  Ft 72 535 Ft 93 035 Ft 100 530  Ft

3 0 .  M a r k o la t ,  j o b b 605 Ft 2 365 Ft 10 322 Ft 99 0  Ft 4 1 4 3  Ft 4  05 0  Ft 4 05 0  Ft

b a l 605 Ft 1 125 Ft 2 818 Ft 1 068  Ft 2 968 Ft 2 818 Ft 2 818 Ft

3 1 .  K u p lu n g k a r 955 Ft 2 095 Ft 2 095 Ft 1 945 Ft 1 673 Ft 8 838 Ft 7 692  Ft

3 2 .  E l s ő  f é k k a r 1 200  Ft 1 945 Ft 5 64 0  Ft 2 078  Ft 1 298  Ft 8 188 Ft 8 188 Ft

3 3 .  F ő f é k h e n g e r - 12 739  Ft 10 146 Ft 12 739  Ft 13 680  Ft 10 146 Ft 10 146 Ft

3 4 .  E l s ő l á m p a i z z ó 790  Ft 4 0 0  Ft 4 00  Ft 40 0  Ft 40 0  Ft 40 0  Ft 40 0  Ft

3 5 .  H á t s ó lá m p a iz z ó - - - - - - -
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H O N D A M T  50 N SR  125 C B R  600  F N X  650 V T  600 V F R  750 C B R  1000

1 . G y e r t y a k é s z l e t 2 00  Ft 300  Ft 1280 Ft 320  Ft 64 0  Ft - 1 60 0  Ft

2 .  L e v e g ő s z ű r ő 1 75 0  Ft 2 300  Ft 4  30 0  Ft 3 890  Ft 3 90 0  Ft - 4  500  Ft

3 .  O la j s z ű r ő - - 2 800  Ft 2 70 0  Ft 2 95 0  Ft - 2 95 0  Ft

4 .  V e z é r m ű lá n c - - 6 340  Ft 5 92 0  Ft 6 230  Ft - 8 99 0  Ft

5 .  H e n g e r f e j t ö m í t é s - - - - - - 4  98 0  Ft

6 .  H ű t ő - - - - - 36 700  Ft 64  7 50  Ft

7 .  F a g y á l l ó  f o l y a d é k - - - - - - -

8 .  O la j - - - - - - -

9 .  G e n e r á t o r - - - - - - 55 5 30  Ft

1 0 . F e s z ü l t s é g s z a b á l y z ó - - - - - - 17 4 50  Ft

1 1 . G á z b o w d e n 1 150 Ft 1 390  Ft 2 1 0 0  Ft 1 890  Ft 1 91 0  Ft 2 100 Ft 2 500  Ft

1 2 . K u p lu n g b o w d e n 9 80  Ft 1 100 Ft 1 970  Ft 1 750  Ft 1 670  Ft - -

1 3 . K u p lu n g la m e l lá k - - - - - - 1 625 Ft

1 4 . H a j t ó lá n c k e r é k 2 500  Ft 3 795 Ft 5 07 0  Ft 4  950  Ft 4  700  Ft 5 115 Ft 5 300  Ft

1 5 . L á n c 5 350  Ft 8 9 00  Ft 17 98 0  Ft 11 500  Ft 11 500  Ft 17 7 8 0  Ft 20 53 0  Ft

16. Hajtott lánckerék 3 92 0  Ft 5 2 10  Ft 9  780  Ft 8 565 Ft 8 565 Ft 8 70 0  Ft 10 200  Ft

17. Lánckészlet - - - - - - -

18. Akkumulátor 4  300  Ft 12 140 Ft 17 575 Ft 17 573 Ft 17 575 Ft 19 95 0  Ft 13 755 Ft

19. Idomok - - - - - - -

20. Fényszóró 5 300  Ft - - - - 30 600  Ft 50  0 00  Ft

21. Indexek 5 395 Ft 14 52 0  Ft 12 98 0  Ft 14 7 50  Ft 14 40 0  Ft 14 7 5 0  Ft 16 340  Ft

22. Indexrelé - - - - - - 3 43 0  Ft

23. Hátsó lámpa - - - - - - 14 945 Ft

24. Gumiabroncsok* 17 50 0  Ft 44  40 0  Ft 69 685 Ft 61 0 10  Ft 59 715 Ft 57 675 Ft 71 5 00  Ft

25. Hátsó rugóstag - - - - - -

26. Fékbetétkészlet, első 3 20 0  Ft 17 41 0  Ft 28 110 Ft 12 3 20  Ft 13 0 9 0  Ft 29  5 00  Ft 30  0 0 0  Ft

hátsó - - - - - - -

27. Féktárcsa, első - 18 50 0  Ft 41 800  Ft 17 500  Ft 18 320  Ft 42  8 00  Ft 45 91 0  Ft

hátsó - 16 700  Ft 20  000  Ft - - 19 00 0  Ft 28 300  Ft

28. Keréktárcsa, első - - - - - - -

hátsó - - - - - - -

29. Üzemanyagtartály - - 40  800  Ft - - 47 35 0  Ft 42 67 0  Ft

30. Markolat, jobb 800  Ft 75 0  Ft 810  Ft 810  Ft 810  Ft 1 0 2 0  Ft 1 100 Ft

bal - - - - - - -

31. Kuplungkar 725 Ft 1 100 Ft 1 300  Ft 1 100 Ft 1 02 0  Ft 1 300  Ft 1 500  Ft

32. Első fékkar 725 Ft 99 0  Ft 93 0  Ft 9 50  Ft 1 0 2 0  Ft 9 80  Ft 9 60  Ft

33. Főfékhenger - - 14 52 0  Ft - - 14 150 Ft -

34. Elsőlámpaizzó 1 100 Ft 2 50 0  Ft 2 800  Ft 1 9 2 0  Ft 1 9 00  Ft 3 4 0 0  Ft 2 70 0  Ft

35. Hátsólámpaizzó 95 0  Ft 1 70 0  Ft - - - - -
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I -  P á s z t ó y
A l lR E L U  teljes választéka! 300-féle gumiabroncs (személyautóra, motorkerékpárra, 

terepjáróra kis és nagy teherautóra is) raktárról -  azonnal -  kapható.

ív- Gumiszerelés

ív- Kerék-kiegyen­
súlyozás

ív- Számítógépes 
futómű-beállítás 
4 fejes gépen 
3 méteres 
magasságig

G U M I
llR ELLI-PÓ

B u d a p est XI., Budafoki út 113/B ., XXII., E rdőhegy u. 1. (70. s z . főút 10,5 km, benzinkút m ellett)
T el./F ax: 226-2598, 226-2589 (csa k  m unkaidőben)

N yitva: naponta  8 -1 2 .3 0 -ig , 13 .3 0 -1 7 -ig . S zom b at, v a sá rn a p  zárva .

g u m ia b r o n c s -ú jd o n sá g o k  a  t e lj e s  m é r e tv á la sz té k b a n !

P200 CHRONO P 5000 VIZZOLA

145/70 TR 13-tól 185/65 HR 14-ig 
Aszimmetrikus mintázat 

P ZERO csúcstechnológia. 
Kategóriájában a v ilá g o n  a  l e g jo b b !

185/65 HR 14-töl 255/40 VR 17-ig 
Az első  igazán VIZ-es gumi! 
Nemcsak a VIZ-en a l e g jo b b !

Választékunk tovább bővült: u n i r d y a l  g o o d ' / y e a r  MICHELIN, BARUM, 
BRIDGESTONE stb. gumiabroncsok is kaphatók.

I i r e l l i  gumival a legjobb nyomon jár!



□  P R Ó B A Ú T

m m  K ÍSÉR TÉS
MAZDA 626 1,8

Am ikor ezelőtt három  évvel megjelent,
sokan idegenkedtek gömbölyű vonalaitól. Felfújt tojásnak
bélyegeztük
mi is az AM -ben, aztán kiderült, hogy divatot terem tő modell, 
amely egyik előfutára volt a mai egyenkarosszériáknak. 
Ú jabban m ár 1,8-as m otorral is m egvásárolható.

Tulajdonképpen mindent megírtunk a 
626-os Mazdáról a korábbiakban, amikor 
a kétliteres modellt próbáltuk (AM 1992/ 
24), az összkerékhajtású kivitelt teszteltük 
(AM 1993/9), majd amikor a comprex dí­
zellel szerzett tapasztalatainkat összegez­
tük (AM 1993/12). Véleményünk össze­
foglalásaként azt mondhatjuk, a 626-os új 
standardot teremtett kategóriájában, mert 
áramvonalas, sportos karosszériája igé­
nyes kidolgozású, az utastér rendkívül ké­
nyelmes és tágas, futóművei sportos veze­
tési stílust is megengednek, ugyanakkor

családi utazókocsihoz méltó kényelemhez 
segítik a felépítményt. Alapárért egy zsák 
extrát kap a vevő, s élvezheti a csendes és 
dinamikus motorok minden előnyét. Hát­
rányként említettük a hátralátás szűkös 
lehetőségét, a rakodóhelyek szerény mére­
tezését, a hátsó lábtér szűkösségét.

Ezek után itt egy újabb változat, amit 
nem elsősorban a magyar piac kedvéért 
hoztak ki, de ha már van, nálunk is kínál­
ják, mert alacsonyabb árat tudtak kialakí­
tani -  mínusz kétszázezer már számíthat. 
A kérdés ezek után csak az, miért vegyen

Ha a kétliteres változat 
motorterébe nézünk, 

ugyanezt látjuk. 
Különbség csak 

a főtengely környékén akad

valaki 1,8-es motorú 626-ost, amikor szin­
te már a nóta is azt mondja, hogy a kétlite­
res az igazi. Először is, ez az 1,8-es majdnem 
kétliteres, mert, hogy pontosak legyünk, a 
626 2,0 jelzésű kocsikban 1991 cm3-es, míg a 
626 1,8 jelzésüekben 1840cm3-es négyhenge­
res motor dolgozik. A két erőforrás henger­
furata azonos, sűrítése szintén, ami más, az a 
löket, 7 mm-rel rövidebb utat járnak be a 
dugattyúk a kisebb motornál. A legnagyobb 
teljesítmény tíz lóerővel kevesebb. 115 he­
lyett 105 lóerő 5500-as főtengelyfordulat 
mellett. A legnagyobb nyomaték 15 Nm-rel 
lett kisebb, viszont a 155 Nm már percenként 
kétszázzal kisebb főtengelyfordulaton (4300/ 
min) rendelkezésre áll.
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A  se b e ss é g v á ltó b a n  n in c s  k ü lö n b sé g , 
u g y a n a z o k a t  a  fo g a sk e re k e k e t h a s z n á ltá k , a  
v ég á tté te l a z o n b a n  c s ö k k e n te t t  a z  1,8-es v e r ­
z ió n á l, s  e m ia t t  v a la m e n n y i f o k o z a t  „h o sz - 
s z a b b ”  le tt.

A n n a k ,  h o g y  v ég se b e ssé g b e n  9 k m /h  h á t ­
r á n y b a n  v a n  a z  1,8 -a s  (200  k m /h  h e ly e tt  191 
k m /h )  tú l  so k  je le n tő s é g e  n in c s , fő leg , h a  
a r r a  g o n d o lu n k ,  h o g y  a  p r ó b á h o z  N é m e t­
o rsz á g ig  k e ll m e n n i. A z  se m  é rd e m e l so k  
sz ó t, h o g y  f e lg y o rs u lá s b a n  m á s fé l m á s o d ­
p e rc  h á t r á n y t  h o z  ö ssze  a  k is e b b  m o to r  
(1 0 ,4  h e ly e t t  c s a k  11,9 s). F o g y a s z tá s b a n  
v á ro s i  f o rg a lo m b a n  n in c s  k ü lö n b s é g , 120- 
n á l  0 ,3  l i te r re l  tö b b e t  p u s z t í t  a z  l,8^es. I ly  
m ó d o n  te h á t  m a r a d  e l té ré s k é n t a z  a  b izo -

H o sszú  ú ton  lehet igazán  
becsüln i
az ilyen  ap ró sá g o k a t.
A z ita lo sd ob ozt  
rugó óvja a fe lb oru lástó l

K eskeny  fén yszóró iva l d iva to t terem tett  
a 6 2 6 -o s . A  k a rosszér ia  lége llen á llá si 

a la k tén y ező je  0 ,2 9

n y o s  k é ts z á z e z e r , m e g h o g y  k i m it tu d  b e le ­
m a g y a rá z n i .

A z  k é tség te len , h o g y  m ie lő tt  m e g n é z tü k  
v o ln a  a  m ű sz a k i a d a to k a t ,  v o lt  b e n n ü n k  v a ­
lam i k ü lö n ö s  é rzés a  „ k is ”  m o to r ú  6 2 6 -o st 
veze tve . P e rsze  é lv ez tü k  a  k ü lö n le g e se n  jó  
k ia la k ítá s ú  m ű sz e rfa la t , a  k én y e lm esen  k e ­
m é n y  ü lé s t, a  k u l tu rá lt  b e lső  te re t  és a  c s ö n ­
d e t, a m i így ö sszesség éb en  a z t  a  m e g á lla p í­
tá s t  h o z z a  k i a z  e m b e rb ő l:  m in e k  e n n é l jo b b  
a u tó r a  v á g y n i?  S em m i k ü lö n ö s e d é  m in d e n  a  
he ly én  v a n , m in d e n  é p p  e lég  jó .  É s ez  a z  egész 
h e ly ze t o d a  v eze t, h o g y  a  m o to r t  k e z d jü k  
m éric sk é ln i. „ J ó l  m eg y  ez az  a u tó , d e  v a la ­
h o g y  m in th a  n e m  len n e  e lég  e rő  b e n n e .”
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M ŰSZAK I ADATOK

P R Ó B A N A P L Ó

A  g é p k o c s i  s z á l l í tó ja :  M a z d a  M o ­
to r  H u n g a r y  K f t .  1194 B u d a p e s t ,  
H o f h e r  A lb e r t  u . 3 8 -4 0 . 
B e n z in e l lá tá s :  S h e ll H u n g a r y  R t . ,  
I I I .  C s il la g h e g y i ú t  1 9 -2 1 .
A  p r ó b a ú t  s o r á n  m é r t  á t la g f o g y a s z ­
t á s :  8 ,9  1/100 k m .
A la p á r :  2 7 4 7 0 0 0  f o r in t .

P ed ig  v a n , m e r t  m in t tu d ju k , c s a k  tíz  ló e rő  a  
k ü lö n b sé g , a m i n e m  é re z h e tő  fe ltű n ő en . 
V is s z a k a p c so lu n k , g y o rs ítu n k , h a  f igye ljük  a  
se b esség m érő t, k id e rü l, m eg y , m in t  a  g o ly ó , 
d e  a z é r t  m é g is ...

S zó v a l ez  a z  egész in k á b b  c s a k  lé lek tan . 
A  6 2 6 -o s s p o r to s  k a ro ss z é r iá ja  m ia t t  te ljesít­
m é n y é lm é n y t is v á ru n k , a m it  a z  1,8-es m o to r  
m á r  n e h e z e b b e n  a d  k i m a g á b ó l. A m in t  „ n o r ­
m á lis a n ”  h a s z n á lju k  a z  a u tó t ,  k id e rü l, ezzel a  
m o to r r a l  is le h e t v á ro s i  fo rg a lo m b a n  ö tv en -  
nel m e n n i ö tö d ik  f o k o z a tb a n . A  fo rd u la t­
sz ám je lző  ily e n k o r  a z  1200-as sz ám  m e lle tt  
b illeg , h a  egy  fo k o z a to t  v issza  v á l tu n k , h á ­
ro m sz á z z a l n ő  a  fo rd u la t . Ö tö d ik  fo k o z a t­
b a n  eg y é b k é n t a  80  k m /h  te m p ó h o z  1900/ 
m in ., 120 k m /h -h o z  2 9 0 0 /m in . f o rd u la t  t a r ­
to z ik . M e g le h e tő se n  sze rén y  a d a to k  ezek , 
fő leg , h a  a r r a  g o n d o lu n k , h o g y  a  fo rd u la t­
szám je lző  p iro s  m ező je  6 5 0 0 -n á l k e z d ő d ik , s 
e n n e k  m eg fe le lő en  a k á r  e lső  fo k o z a tb a n  is 
c s in á l ta th a tu n k  a u tó n k r ó l  tra f ip a x k é p e t a z  
ö tv e n e s  tá b lá n á l.

A m ik o r  a  6 2 6 -o s t  te rv e z té k , e g y e tle n  
d o lg o t  n e m  v e h e t te k  f ig y e lem b e . A  je n  f o ­
ly a m a to s  fe l- é s  a  f o r in t  f o ly a m a to s  le é r té -

Az Autó-Motor 
tesztjárműveinek 

üzemanyag-ellátásáról 
a Shell gondoskodik

M A Z D A  6 2 6  1 ,8

M O T O R :  N é g y h e n g e re s ,  s o r o s ,  fo ly a -  
d é k h ű té s e s  b e n z in m o to r .  K é t ,  f e lü lfe k -  
v ő  v e z é r te n g e ly , h a j t á s a  f o g a z o t t  sz íj­
j a l ,  h e n g e r e n k é n t  n é g y  sz e lep . F u r a t  83 
m m , lö k e t  85  m m , ö s s z lö k e t té r fo g a t  
1840 c m 3. S ű r í té s  9 ,0 . L e g n a g y o b b  te l ­

je s í tm é n y  77  k W  (1 0 5  L E )  5 5 0 0 /m in . 
L e g n a g y o b b  n y o m a té k  155 N m  4 3 0 0 / 
m in . E le k tr o n ik u s  b e n z in b e f e c s k e n d e ­
zés . H á r m a s  k a ta l i z á to r ,  l a m b d a - s z o n -  
d á s  m o to r s z a b á ly o z á s .  A k k u m u lá to r  
65  A h ,  g e n e r á to r  80  A . H ű tő r e n d s z e r  7 
1, o la j tö l té s  3 ,7  1.
E R Ő Á T V IT E L : E g y le m e z e s , s z á ra z  
te n g e ly k a p c s o ló , ö t f o k o z a tú ,  k éz i k a p ­
c s o lá s ú  v á l tó m ű , e ls ő k e ré k - h a j tá s .  Á t ­
té te le k :  I. 3 ,3 0 7 ; I I .  1 ,8 3 3 ; I I I .  1 ,2 3 3 ;
IV . 0 ,9 1 4 ;  V . 0 ,7 1 7 , h á t r a m e n e t  3 ,1 6 6 . 
A  te n g e ly h a j tá s  á t té te le  3 ,8 5 . 
F E L É P Í T É S :  Ö n h o r d ó ,  ö ta j tó s ,  ö tü lé ­
se s  a c é lk a r o s s z é r ia ,  m o to r  e lö l, k e r e s z t ­
b e n  b e é p ítv e .
E L S Ő  F U T Ó M Ű : F ü g g e tlen  k e ré k fe l-  
F ú g g esz tés, r u g ó s ta g o k ,  a ls ó  k e r e s z t ­
l e n g ő k a r o k ,  k e r e s z ts ta b i l iz á to r .

H Á T S Ó  F U T Ó M Ű :  F ü g g e tlen  k e r é k ­
fe lfü g g e s z té s , r u g ó s ta g o k ,  h o s s z le n g ő ­
k a r o k ,  a ls ó  k e t tő s  k e r e s z t le n g ő k a ro k ,  
k e r e s z ts ta b i l iz á to r .
F É K R E N D S Z E R : h id r a u l ik u s ,  k é tk ö ­
r ö s ,  rá s e g íté s s e l . E lö l  é s  h á tu l  tá r c s a f é ­
k e k , e lö l  b e ls ő  le v e g ő -sz e llő z te té s s e l . 
K O R M Á N Y M Ű : fo g a s lé c e s  k o r m á n y ­
g é p , rá se g íté s se l .
K E R E K E K : 1 9 5 /6 5  R  14 90  H  je lz é s ű  
g u m ia b r o n c s o k .
M É R E T E K , T Ö M E G E K : H o s s z ú s á g  
4 6 9 5  m m , sz é le sség  1750 m m , m a g a s ­
s á g  1399 m m . N y o m tá v  e lö l é s  h á tu l  
1500 m m . A  c s o m a g ta r tó  b e f o g a d ó k é ­
p e s sé g e  4 5 0 /9 6 5  l i te r .  A  b e n z in ta r tá ly  
b e f o g a d ó k é p e s s é g e  60  lite r . S a já t  t ö ­
m e g  a  f e ls z e re lts é g tő l  fü g g ő e n  1170 k g -  
tó l . M e g e n g e d e t t  ö s s z tö m e g  1645 k g . 
M E N E T T E L J E S ÍT M É N Y E K : L e g n a ­
g y o b b  se b esség  191 k m /h . F e lg y o rs u lá s
0 —100 k m /h - r a  11,9 s. B e n z in fo g y a s z tá s  
( E C E )  v á ro s i  c ik lu s /9 0 /1 2 0  k m /h  9 ,0 / 
5 ,9 /7 ,9  1/100 k m , ó lm o z a t la n , m in . 
91 o k tá n o s  b e n z in . ( G y á r i  a d a to k .)

O sz to tta n  vag y  te ljesen  led ön th ető  
a h á tsó  ü lés tám lá ja , 

több m int duplájára növelve  
a 4 5 0  lite res c so m a g tere t

F o tó :  V Á R H E L Y I L Á S Z L Ó
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S ö té tb en  sem  k ell próba szeren cse  
alap on  m ata tn i a m ű szerfa lon .
A  fű tés , sz e llő zé s  sza b á ly zó  
k a p cso ló i v ilá g ítá st k ap tak

M a g a sra  n y ílik  az  ö töd ik  ajtó. 
A  cso m a g tere t fed ő  lem ezn ek  

k ét jó  tu la jd on sága  van. 
N em  zö rö g , é s  k ön n yen  k ia k a sz th a tó ,  

ha terjedelm es  
cso m a g o t akarunk  szá llíta n i

k e lé s é t. E z  a z  a p r ó  h iá n y o s s á g  o d a v e z e te t t ,  
h o g y  a z  1 ,8 -es m o to r ú  k o c s i  á r a  k ö z e l v a n  
a  2 ,8  m ill ió  f o r in th o z ,  a m i k é ts é g b e e j tő e n  
tá v o l  v a n  az  á t la g o s  m a g y a r  c s a lá d  l e h e tő ­
sé g e itő l, s  a  te te jé b e n  a z  e u r ó p a i  v e r s e n y ­
tá r s a k  m á r a  n e m c s a k  a  s z ín v o n a lb e l i  ö sz -  
sz e v e té s t  á l l já k , á r b a n  tö b b s é g ü k  jo b b  
a já n l a to t  tu d  a d n i .

V Á M O S  Z S O L T

3#
RS 9 5 0

az intelligens autóriasztó 
...AZ ÖN RIASZTÓJA?

=k távirányítás 
30-70 m-es 
hatótávolsággal

*  riasztás hang- és 
fényjelzéssel

=k csomag- és motor­
védelem

* gyújtásblokkolás
* beépített központi- 

zár-vezérlés
=k feszültség- és rezgés­

érzékelés
*  automata élesítés

AZ ALAP-
RENDSZER
TARTALMA:
-  1 db központi egység
-  2 db távirányító
-  1 db 110 dB-es sziréna
-  1 db gyújtásblokkoló
-  1 db ajtózáró motor
-  vezetékes érintkezők

ÉS MINDEZ 
CSAK 

16 000 ,- Ft
Kiegészítő egységek:
*  ultrahangos érzékelő
*  akkumulátoros 

sziréna
*  pager (távcsipogó)
*  további ajtózáró 

motorral
az összes ajtót 
egyszerre 
nyithatja, zárhatja.

EZ AZ ÉN 
RIASZTÓM!
Magyarországon 

kizárólagosan 
forgalmazza 

és  szervizeli:
T + T Szállítási és 

Kereskedelmi Kft. 
1183 Budapest, 

Nefelejcs u. 1-3. 
Tel/fax: 127-3450  

Partner szervizünk: 
S -T E L  BT.

Bp. X. kér., Mázsa u. 14/D 
tel.: 177-3980
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I  I N F O R M Á C I Ó

TARTÓSÍTOTT LÁTÁSJAVULÁS
MON-X

N agy fába vágtuk a fejszénket, am ikor a rra  vállalkoztunk, 
hogy bem utassuk az egyik legnépszerűbb 
hazai „védőszemüveg-családot” , hiszen szerkesztőségünkben 
egyetlen szemész vagy optikus végzettségű szakem ber sincs. 
Hogy mégis rászántuk m agunkat, az az adatgyűjtés során 
m egismert anyagoknak,
és nem utolsósorban sajá t tapasztalata inknak  köszönhető.

Vitathatatlan tény, hogy az ember legfon­
tosabb érzékszerve a szem. A ránk zúduló 
információtömeg mintegy 80-85 százalé­
kát látás útján kapjuk. Szemünket termé­
szetes módon rendkívül sok káros hatás is 
éri, amelyek közül legáltalánosabb a nap­
sugárzás UV-, és az úgynevezett kékhul- 
lámtartománya, de idesorolhatók az erős, 
bántó fényhatások, a csillogások, tükröző­
dések. Mindezek azonban egyre inkább 
háttérbe szorulnak a civilizáció okozta ár­

talmak mellett, melyek legismertebb forrá­
sa többek között a neonvilágítás, a tévéké­
szülékek és számítógépek képernyője stb. 
E káros hatások (legyen akár természetes, 
akár civilizációs eredetű) valós szembeteg­
ségeket általában csak hosszabb idő (eset­
leg több év) elteltével okoznak, rövid tá­
von „csak” a szem gyorsabb, idő előtti 
elfáradását okozzák.

A fáradt szem a további munkavégzés 
során fejfájást, dekoncentráltságot okoz­

hat, ami a teljesítőképesség csökkenéséhez 
vezet. Ezt egy munkahelyen sem veszik jó 
néven, a közlekedésben pedig végzetes kö­
vetkezményei lehetnek.

Ezek után nem nehéz belátni, hogy mek­
kora jelentősége van a szem védelmének, 
aminek legegyszerűbb módja a megfelelő 
védőszemüveg viselése.

A piacokon, butikokban, trafikokban 
napszemüvegek garmadájával találko­
zunk. Szinte mindegyiken ott virít az UV- 
sugárszűrő képességet tanúsító matrica. 
Sajnos e címkék túlnyomó többsége csak a 
termék jobb eladhatóságát szolgálja, valós

A termovíziós felvételeken kiválóan 
nyomon követhető a gépkocsivezető 

kifáradásának folyamata.
A világos területek a lokális 

felmelegedéseket jelzik, 
amelyek a fáradtság egyértelmű tünetei.

(Szemüveg 1989. 111. szám)
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A zavaró  fén y ek  k iszű résével 
a lá tá s  tisz tá b b , k ontúrosabb .

t a r t a lo m m a l  a  le g r i tk á b b  e s e tb e n  t á r s u l ­
n a k .  E  sz e m ü v e g e k  le g n a g y o b b  v e szé ly e  
a b b a n  re jl ik , h o g y  h a s z n á la tu k k o r  a z  e r ő ­
sen  c s ö k k e n ő  f é n y e rő  m ia t t  k i tá g u ló  p u p i l ­
lá n  á t  a z  á t l a g o s n á l  is tö b b  k á r o s  s u g á rz á s  
j u t h a t  a  sz em  b e lse jéb e .

E g é sz e n  m á s  a  h e ly z e t a  M O N -X - s z e l .  
A  c s a k n e m  tíz év es  m ú l t t a l  re n d e lk e z ő  
sz e m ü v e g  k ife jle sz té s e  a  C o m p u - D r u g  
K is s z ö v e tk e z e t  n e v é h e z  f ű z ő d ik . A  s z ö v e t­
k e z e t f e lo s z lá s a  u t á n  a  g y á r tá s  és f o rg a l ­
m a z á s  jo g a ,  a  sz e m ü v e g  k ife jle sz té s é b e n  is 
j e le n tő s  s z e re p e t  j á t s z ó  Darvas Pál á l ta l  
a l a k í to t t  D a r v a s  K f t .  t u la jd o n á b a  k e rü l t .  
A  M O N - X  j ó té k o n y  h a t á s á t  a z ó ta  s z á m o s  
k ís é r le t  és  te s z t  ig a z o l ta .  A z  e re d m é n y e k  
h i te lé t  t ö b b ,  sz e m é sz  s z a k o rv o s  á l ta l  v e z e ­
te t t  k l in ik a i  te s z t  is a lá tá m a s z t ja .

S z e rk e s z tő s é g ü n k  a z  e lm ú lt  k é t  h ó n a p ­
b a n  a  sz e m ü v e g c s a lá d  m in d h á r o m  fő  t í p u ­
s á t  (v ilá g o s , n o r m á l  és s ö té t)  k ip r ó b á l ta .  
S z e re n c s é n k  v o l t  a  v á l to z é k o n y  id ő já r á s ­
sa l, m e r t  így  a  s z ín ü k  é s  á r n y a l a tu k  a la p já n

(ö ss z e se n  12-féle) m á s -m á s  fé n y v is z o n y o k  
k ö z ö t t  h a s z n á la n d ó  sz e m ü v e g e k  m in d ­
e g y ik é t r e n d e l te té s s z e r ű e n  tu d tu k  h a s z n á l ­
n i.

K o llé g á in k  k ö z t  le g n a g y o b b  s ik e re  a z  
„ E v ”  je lű ,  g y e n g e  fé n y v is z o n y o k  ( s z ü r k ü ­
le t, k ö d ,  e s ő , é js z a k a )  k ö z ö t t i  t a r t ó s  g é p já r ­
m ű v e z e té s re  a j á n lo t t  s z e m ü v e g n e k  v o lt. 
F é n y f iz ik á v a l  f o g la lk o z ó  s z a k e m b e re k  
n y i lv á n  m e g  is tu d n á k  m a g y a r á z n i ,  m ik é n t  
le h e ts é g e s , h o g y  k ö d b e n  a u tó z v a  l á t ó t á ­
v o ls á g u n k  m in te g y  6 - 1 2  m é te r re l  (a  k ö d  
s ű rű s é g é n e k  fü g g v é n y é b e n )  n ö v e k e d e t t .  
A  ro s s z  lá tá s i  k ö r ü lm é n y e k  k ö z ö t t  a  t á r ­
g y a k a t  s o k k a l  k o n tú r o s a b b a n  l á t tu k ,  a z o k  
t á v o la b b r ó l  é s  k ö n n y e b b e n  f e l is m e rh e tő e k  
v o l ta k .  T is z ta  id ő b e n ,  é js z a k a i  v e z e té s n é l 
„ . . .  a  s z e m ü v e g  f e lv é te le k o r  o ly a n  é rz é s e m  
t á m a d t ,  m in th a  l á th a t a t l a n  h e ly rő l  d e r í te t t  
fé n y t k a p o t t  v o ln a  az  o r s z á g ú t” (eg y ik  
p r ó b á ló  k o l lé g á n k ) .

H a s o n ló  j ó  t a p a s z t a l a to k a t  s z e re z tü n k  
a z  „ N ” je lű  t íp u s r ó l  is , a m e ly  a z  é js z a k a i

N álu n k  a legn agyob b  sik ere  
az éjsza k a i vezetésh ez  aján lott  
szem ü vegn ek  volt (a lu l)

v e z e té s  k iv é te lé v e l s z in te  b á r m ik o r  h a s z ­
n á lh a tó .  E  s z e m ü v e g e k e n  á t  n é z v e  a  v i lá ­
g o t  a z t  ta p a s z ta l tu k ,  h o g y  a z  e rő s , b á n tó  
fé n y e k  le to m p u l ta k ,  m e g s z ű n te k , a n é lk ü l ,  
h o g y  l á tó tá v o ls á g u n k  a  le g k is e b b  c s o r b á t  
s z e n v e d te  v o ln a .  T é v é n é z é s k o r ,  s z á m ító g é ­
p e s  m u n k á n á l  k ü lö n ö s e n  é r e z h e tő  v o l t  j ó ­
té k o n y  h a tá s a .  A  m á r  jó l  i s m e r t  s z e m fá ra -  
d á s o s  tü n e te k  ( k ö n n y e z é s ,  v ib r á lá s ,  k é ­
s ő b b  s z ú ró , é g e tő  f á jd a lo m )  a  m e g s z o k o t t ­
n á l  c s a k  j ó v a l  k é s ő b b  é s  s o k k a l  e n y h é b b e n  
je le n tk e z te k .  A  sz e m ü v e g  n a g y o n  j ó l  v iz s ­
g á z o t t  „ n a p s z e m ü v e g ”  s z e re p k ö rb e n  is 
eg é sz  n a p o s ,  f o ly a m a to s  h a s z n á la t  s o r á n .

I g a z á n  e rő s  n a p s ü té s b e n ,  v íz p a r t i  c s i l lo ­
g á s b a n  k ö n n y e n  e lő f o r d u lh a t ,  h o g y  a  n o r ­
m á l ü v e g  m á r  k e v é s n e k  b iz o n y u l  a z  e rő s  
fé n y  to m p í tá s á h o z .  I ly e n k o r  a já n lo t t  a z  
„ S " -e s  t íp u s o k  v a la m e ly ik é t  v á la s z ta n i .  
T a p a s z ta la ta in k  m e g e g y e z te k  a z  e lő z ő  k é t  
t íp u s  j ó  e re d m é n y e iv e l, így  e z e k e t n e m  is­
m é te l jü k  el.

Á l ta lá n o s  ta p a s z ta la t  v o l t ,  h o g y  a  sz e m ­
ü v e g e k  len csé i n a g y o n  j ó  m in ő s é g ű e k . 
N e m  to r z í to t t a k ,  a  te rm é s z e te s  s z ín e k e t 
se m  v á l to z t a t t á k  e l j o b b a n ,  m in t  b á rm e ly  
m á s , j ó  m in ő s é g ű  n a p s z e m ü v e g . L e g g y a k ­
r a b b a n  a z  E v  t íp u s  v is e lé s e k o r  t a p a s z t a l ­
tu k ,  h o g y  a  sz e m ü v e g  le n c s é jé n e k  b e ls ő  
(szem  fe lő li)  o ld a lá n  so k , z a v a r ó  t ü k r ö z ő ­
d é s  lép  fe l. E z  n e m  k is  m é r té k b e n  a  v á la s z ­
t o t t  k e r e t  f a z o n já tó l  is fü g g , e z é r t  a  k e r e t  
c s e ré jé v e l a  b e c s il lo g á s  je le n tő s e n  c s ö k ­
k e n th e tő .  T e lje s  m e g s z ü n te té s é re  a  g y á r tó  
a  len c se  m in d k é t  o ld a lá r a  k ü lö n - k ü lö n  is 
f e lh o r d h a tó  a n t i r e f le x ió s  r é te g e t  ja v a s o l ja .

N é h á n y a n  a z  e lső  p r ó b á lk o z á s k o r  z a v a ­
r ó n a k ,  k e l le m e tle n n e k  é r e z tü k  a  M O N -  
X -e t. M e g fo g a d v a  a  g y á r tó  t a n á c s á t  
„ . . . p r ó b á l d  m e g  5 -10  p e rc ig  e lv ise ln i, a z ­
u t á n  v e d d  le és d ö n ts d  e l, h o g y  j ó  v a g y  
s e m ! ” k ib í r tu k  a  rö v id  id ő t ,  á m  a m ik o r  
le v e t tü k , a k k o r  d ö b b e n tü n k  r á ,  m e n n y iv e l 
j o b b  v o l t ,  m íg  v is e ltü k . A  sz e m ü v e g  h a s z ­
n á ló já n a k  lé n y e g e s  k ö v e te lm é n y  a  k e re t  
k é n y e lm e  é s  e s z té t ik u m a .  E n n e k  ta g la lá s á ­
b a  a z é r t  n e m  k e z d tü n k  b e le , m e r t  v á s á r lá s ­
n á l, k é s z í t te té s n é l  a  k e r e te t  k i-k i  íz lése  sz e ­
r in t  v á la s z th a t ja  m eg , a h o g y  a z t  m á r  a  
g y ó g y á s z a t i  s z e m ü v e g e k n é l m e g s z o k h a t ­
tu k .

A z t  m o n d já k ,  a z  a  j ó  t e r m é k ,  a m i t  h a m i­
s í ta n a k .  A  M O N - X  e d d ig i rö v id  p á ly a f u ­
tá s a  a l a t t  k é t  h a m is í tá s i  c ik lu s o n  e s e tt  á t .  
A  h a m is í tv á n y o k  k ö n n y e b b  k is z ű ré s e  é r ­
d e k é b e n  m a  m á r  a  g y á r tó  s o r s z á m o z o t t  
s z e re n c se s z e lv é n n y e l e l l á to t t  c s o m a g o lá s ­
b a n  s z á l l ít ja  sz e m ü v e g e it .

M Á N D O K I
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gPÁRBESZÉD

L E N D Ü L N I K É S Z Ü L  A F IA T
A z  o la s z  a u t ó i p a r  ó r iá s a  is a z o n  v e z e tő  
e u r ó p a i  c é g e k  k ö z é  t a r to z ik ,  a m e ly e k  k issé  
k a c s k a r in g ó s  ú to n  é r k e z te k  a  m a g y a r  p ia c ­
r a .  A  k e z d e t  a z  A u tó k e r r e l  v a ló  e g y ü t tm ű ­
k ö d é s  je g y é b e n  te l t ,  a z tá n  j ö t t  a z  ö n á l ló  
je le n lé t  ig é n y e , s a  la s s ú , ó v a to s  lép é sek  
s o r a .  A z  id e i ta v a s z  v é g é tő l  m á r  a  F I A T  
M a g y a ro r s z á g  n e v e t  v ise lő  t á r s a s á g  ü g y v e ­
z e tő  ig a z g a tó ja  E n r ic o  F e r r e r o ,  a k i  h á r o m  
év e  k é p v ise li T o r in o  a k a r a t á t  B u d a p e s te n . 
A  f r a n c iá u l ,  s p a n y o lu l  é s  a n g o lu l  is b e szé lő  
e ls ő  s z á m ú  v e z e tő  m a g y a r u l  m á r  n e m  a k a r  
t a n u ln i ,  eg y fe lő l a z é r t ,  m e r t  m in t  m o n d ta ,  
e z t  a  n e h é z  n y e lv e t c s a k  a z o k  a z  o la s z o k  
tu d j á k  e ls a já t í ta n i ,  a k ik  m a g y a r  fe le ség e t 
v á la s z ta n a k ,  ő  p e d ig  m á r  ré g e n  m e g n ő s ü lt ,  
m á s fe lő l  p e d ig  ú g y  g o n d o l ja ,  h a m a r o s a n  
á t a d j a  m a jd  p o s z t já t  eg y  m a g y a r  s z a k e m ­
b e r n e k ,  a k i  j ó l  is m e r i  a  h e ly i v is z o n y o k a t .  
A z t  n e m  e m lí te t te ,  h o g y  e r re  a  lé p é s re  m i­
ly en  p ia c i  r é sz e se d é s  e lé r é s e k o r  l á t ja  e lé r ­
k e z e t tn e k  a z  id ő t  a z  a n y a v á l la la t .

* * *

-  Igazgató úr, az elmúlt fé l év eladási sta­
tisztikáját vizsgálva a FIAT-gépkocsik ér­
tékesítésének javulása figyelhető meg, azon­
ban a márka magyarországi múltjához ké­
pest mégiscsak méltatlan a három százalék 
alatti piaci részesedés...

-  E z  s a jn o s  tö k é le te s e n  ig a z , a z  e la d á s i  
s z á m o k  m é g  m in d ig  m essze  v a n n a k  a t tó l ,  
a m i t  m i s z e re tn é n k . V a n  p e r s z e  m a g y a r á ­
z a t ,  c s a k  a  m ú l t  é v b e n  k e z d tü k  a  m á r k a k e ­
r e s k e d ő i  h á ló z a t  k ia la k í tá s á t ,  a m i k ö z tu ­
d o t t a n  az  e g y ik  le g n e h e z e b b  d o lo g  a  v ilá -

F IA T -sza lo n  B u d ap esten . 
M ég  javáb an  épül 
a v iszon te lad ó i h á ló za t

g o n . Ú g y  g o n d o lo m , c s a k  egy  j ó  h á ló z a t  
b i r to k á b a n  é rh e ti  e l a  F I A T  a  n e k i j á r ó  
p ia c i ré sze sed és t, a m i 5-6  sz á z a lé k . K ö r ü l ­
b e lü l m é g  egy  év  ke ll a  h á ló z a té p í té s  b e fe je ­
zéséhez .

-  Ha már szóba került a márkakereske­
dői hálózat, hány tagú lesz az önök szerinti 
ideális csapat?

-  K é t  ú t  le h e ts é g e s . A z  e g y ik  e lm é le t  
s z e r in t  o ly a n  h á ló z a to t  le h e t k ia la k í ta n i ,  
a m e ly  s o k  d i le r b ő l  á l l ,  m in t  p é ld á u l  a  S u ­
z u k i  te t te ,  v a g y  o t t  a  m á s ik  ú t ,  a m i t  m i 
s z im p a tik u s a b b n a k  t a r tu n k ,  k e v e s e b b , d e  
e r ő s e b b  m á r k a k e r e s k e d ő .  J e le n  a k a r u n k  
le n n i m in d e n  v á r o s b a n ,  a h o l  40  e z e r  v a g y  
tö b b  la k o s  v a n ,  íg y  B u d a p e s t t e l  e g y ü t t  
3 0 -3 4  m á r k a k e r e s k e d ő n k  lesz , p lu s z  a  h i ­
v a ta lo s  sz e rv iz e k , a m i egy  m á s  f o k o z a t  -  
m á r k a s z e rv iz ,  ú ja u tó - e la d á s  és a lk a t r é s z ­
á r u s í t á s  n é lk ü l.

-  A személyautó-értékesítésben fejlődés, 
a haszongépjármű-eladásban ugyanakkor 
visszaesés tapasztalható, ha az idei első fé l­
év adatait a tavalyival összevetjük. Mi en­
nek az oka?

-  A z  a la p v e tő  o k  a  D u c a to  ú j v á l to z a ta  
i r á n t i  v á r a k o z á s ,  és p e rsz e  v o l t  v á r a k o z á s  
a z  ú j F io r in ó r a  is. E g y é b k é n t  á l t a l á b a n  az  
é v  e ls ő  n e g y e d é b e n  és a z  u to ls ó  n e g y e d é ­
b e n  é lé n k  a  p ia c . Ú g y  g o n d o lo m , a z  év  
v é g é n  és j ö v ő  év  e le jé n  b e h o z z u k  a  l e m a r a ­
d á s t  a z  ú j D u c a tó v a l ,  a m i a z  e g é sz  e u r ó p a i  
p ia c  v e z e tő je  lesz .

-  Az elmúlt hónapokban jelentős szerve­
zeti módosítások történtek a FIA T magyar- 
országi szervezetében. Mi és miért?

-  G y a k o r la t i l a g  se m m i n e m  v á l to z o t t .  
A  m i t á r s a s á g u n k  k o r á b b a n  M a g y a r o r s z á ­
g o n  eg y  k a la p  a l a t t  v o l t ,  és a  n a g y já b ó l  
k ö z ö s  s z e rv e z e t e g y ü t t  f o g la lk o z o t t  a  k ü -

E n rico  F errero:
-  A  m agyar  p iac évi 
k étszá ze zer  új a u tó  fe lv éte lére  k ép es

lö n b ö z ő  m e z ő g a z d a s á g i  és sp e c iá lis  j á r m ű ­
v e k , s z e m é ly a u tó k , h a s z o n já rm ű v e k  im ­
p o r t já v a l .  M o s t  v á l to t t u n k  F I A T  M a g y a r -  
o r s z á g  n é v re , a m e ly e n  b e lü l v a n  eg y  k ü lö n  
a u tó é r té k e s í té s s e l  fo g la lk o z ó  sz e rv e z e t.

-  Mi a véleménye a FIA T anyavállalat­
nak a magyarországi értékesítés eredmé­
nyeiről?

-  P o n to s a n  is m e r ik  a z  i t te n i  h e ly z e te t , 
b e le é r tv e  a  m i é r té k e s í té s i  n e h é z s é g e in k e t  
is. H is z ik , h o g y  ez  a  p ia c  v á l to z n i  fo g , 
v e lü n k  e g y ü t t  re m é lik ,  h o g y  n e h e z e d n i  fo g  
m a jd  a  h a s z n á l t  a u tó k  b e h o z a ta la ,  a m i m a  
m é g  v is s z a v e ti  a z  új a u tó k  e la d á s á t .  V ilá ­
g o s  p e rsz e  s z á m u n k r a  is, h o g y  je le n le g  M a ­
g y a r o r s z á g o n  n a g y o n  s o k  e m b e r  k é p te le n  
m é g  ú j a u t ó t  v á s á ro ln i ,  és ú g y  g o n d o l ju k ,  
a z o k  a z  e m b e re k , a k ik  m a  h a s z n á l t  a u tó t -  
v e s z n e k , ö t - h a t  év  m ú lv a  t a l á n  m á r  ú j k o ­
c s it  v á s á r o ln a k  m a jd . É p p e n  e z é r t  f ig y e l­
n ü n k  k e ll a z o n  ü g y fe le in k re  is, a k ik  h a s z ­
n á l t  a u tó v a l  k e re s n e k  fel b e n n ü n k e t .

-  Az új kormány deklarálta, hogy az au­
tósokra újabb terheket kíván rakni, amit 
látunk egyebek között a benzinár változá­
sán is. Ön szerint mennyire fogja ez a maga­
tartás visszavetni az autóértékesítést, és 
egyáltalán az egész autózást?

-  N e m  v o l t  m e g le p ő  a  d ö n té s ,  a  k o r m á ­
n y o k  á l t a l á b a n  m in d e n h o l  n a g y o n  k e m é ­
n y e k  a z  a u tó s o k k a l  sz e m b e n . A  p r o b lé m á t  
é n  a b b a n  lá to m , h o g y  a  p o l i t ik a i - g a z d a s á ­
gi s z e m lé le t n e m  v esz i f ig y e le m b e , h o g y  az  
a u tó  n e m  s z ó ra k o z á s i  e s z k ö z , h a n e m  az



élet és az emberi szabadság része, olyan 
lehetőség, amiről senki nem fog lemonda­
ni. Az autó annyira hozzátartozik a min­
dennapi élethez, hogy amíg valami más 
közlekedési eszköz, repülőszőnyeg vagy 
hasonló nem áll rendelkezésre, a kormá­
nyok mindig büntetőadókkal fogják sújta­
ni az autósokat és az emberek ennek elle­
nére autózni fognak.

-  De ha az embereknek kevesebb a 
pénzük, kevesebb autót, esetleg kevesebb 
FIAT-ot vesznek.

-  Nem hiszem. A mi autóink nem drá­
gák, áraink 800 ezer és 1 millió 300 ezer 
forint között mozognak a számunkra első­
sorban fontos kategóriában. Tudom, hogy 
sokaknak ez ma még rendkívül magas ösz- 
szeg, de biztos vagyok benne, hogy a ma­
gyar piac évi kétszázezer új autó felvételére 
képes, és ettől még messzi vagyunk.

-  Gondolja, hogy az idén több FIAT-ot 
adnak el Magyarországon, mint tavaly?

-  Eddigi eladásaink nagyon biztatóak, a 
Punto rendkívül népszerű, az év eddigi ré­
szében máris annyi kocsit adtunk el, mint 
tavaly, és az év végére a haszonjárművek­
kel együtt túl fogjuk lépni a 3000 darabot, 
ami 2200 személyautó eladását jelenti. Itt 
ismét ki kell térnem a piac jellemzésére és 
az új-használt autó kérdésére. Az alkat­
részárakat, a szervizköltségeket, a fogyasz­
tást figyelve a régi autót használók közül 
egyre többen be fogják látni, érdemesebb 
új autót venni. Ugyanakkor a mi hálóza­
tunk is átalakul, a dolgozóinknak, a szervi­
zek munkatársainak új hozzáállásával a 
szervizek átalakulnak, az ügyfelek régi ide­
genkedése megszűnik.

A vevőt komolyan kell venni, és a ko­
molyság része az ár is. Éppen ezért a FIAT 
nem csinál leértékeléseket, mert szerintünk 
az több kárt okoz, mint amennyi hasznot 
hoz. Az árcsökkentés rontja a márka tekin­
télyét, az autók újraeladhatóságát, értékét.

-  Nem volt ilyen értelemben árcsök­
kentés, de a Punto megjelenésekor kifeje­

zetten alacsony árával is meglepetést 
okozott.

-  Nem titok, élvezzük a líra-forint árfo­
lyam kedvező alakulását, emellett igyek­
szünk olyan árat meghatározni, amivel az 
autóink versenyképesek.

-  Melyik márkát tekinti a legnagyobb 
versenytársnak a magyar piacon?

-  A nagy európaiakat, a Fordot, az 
Opelt, a Renault-ot és a Volkswagent. Ott 
van azután a PSA-csoport, amellyel előbb- 
utóbb komolyan számolni kell és persze a 
nagyon erős japánok.

-  Az elmúlt évben eltűnt a hazai palettá­
ról az Alfa-Romeo és hallani lehet a Lancia 
nehézségeiről is.

-  Nem az eltűnés a helyes kifejezés, ez 
egy stratégiai döntés következménye. Úgy 
gondoljuk, először menjen jól a FIAT, le­
gyen jó márkakereskedői hálózat, legye­
nek elégedettek a vásárlók, legyen tekinté­
lye a márkának. Ezen dolgozunk most. Ha 
ezzel készen leszünk, meglátjuk, mit te­
szünk az Alfa- és a Fancia-hálózattal.

-  Ha összehasonlítjuk a kelet-európai 
FIAT-eladásokat, milyen képet kapunk?

-  Eengyelországot ki kell emelni, mert 
ott komoly érdekeltségünk, gyárunk van, 
nagy értékesítési hálózattal. Csehország­
ban hasonló munka folyik, mint itt, és a 
problémák is hasonlóak -  a használtautó­
import miatt komoly veszteségeink van­
nak. De a lehetőségek nagyon jók. Az ex- 
jugoszláv államok közül Szlovénia nagyon 
jó piac, Horvátországban a gazdaság hely­
zete miatt nehezebb a helyzet, míg Szerbiá­
ba csak magánbevitel van.

-  Lengyelországban még mindig gyárt­
ják a 126-os FIAT-ot, ami itt is népszerű 
lenne, mert olcsó lenne, ha lenne.

-  Amennyire tudom, a régi 126-os gyár­
tása kifutóban van, és a Cinquecento mel­
lett hamarosan egy másik modell előállítá­
sa kezdődik Eengyelországban. A 126-os 
FIAT számomra érthetetlen módon nép­
szerű autó volt, és látni kell, hogy a 126-os-

Frontember-szerepben a Punto. 
Versenyképes árával előzi a konkurenciát 

Fotó: BRANSTETTER SÁNDOR

hoz képest a Cinquecento drámaian jó 
autó, messze nem az a lengyel minőség, 
amit a 126-osnál megszoktak a vásárlók. 
Ennek oka az is egyebek között, hogy a 
Cinquecento nem licencben készül, amihez 
mindig kapcsolódik egyfajta csökkentmi- 
nőség-érzés.

A lengyel piacon való jelenlétünk törté­
nelmi és a jövőben is nagyon komoly szere­
pet játszik a FIAT terveiben. Szeretnék 
emlékeztetni a brazíliai folyamatra, ahol a 
Volkswagené volt a vezető szerep, s azután 
lépésről lépésre erősítettünk, és ma ott tar­
tunk, hogy a kezdeti egy modell után már 
öt FIAT-típust gyártanak Brazíliában.

-  Milyen újdonságok várhatók a FIAT- 
tói a közeli jövőben ?

-  Az új Ducatót már említettem, ami ez 
év végén jön, aztán a FIAT Coupe, ami 
ugyan nem tömegautó, de nagyon szép 
idea. A FIAT mindig ismert volt sportko­
csijairól, az emberek nagyon szeretik a 
sportkocsikat. S aztán ott az egyszerű li­
muzin, ami a PSA csoporttal együtt készül. 
Jövőre jön egy új könnyű áruszállító az 
egytonnás, nagyon fontos kategóriában, a 
jövő év végén pedig a Tipo utóda.

-  Önről köztudott, hogy szereti Magyar- 
országot és jó l érzi itt magát, de mégis, 
meddig lesz olasz igazgatója a FIAT Ma­
gyarországnak?

-  Azt hiszem, a jövőben keresnünk kell 
erre a posztra egy magyar szakembert. 
Nem csak azért, mert a nyelvismeret pótol­
hatatlan előny, hanem mert egy helyi em­
ber ismeri pontosan a helyi viszonyokat. 
Én csak azt tudom tanácsolni a főnökeim­
nek, minden idegen országban mielőbb ta­
láljanak helyi embert az első számú vezető 
posztjára is.

O. Z.
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M . F . h a tv a n i  o lv a s ó n k  ta v a ly  sz e p te m b e rb e n  
egy  n é h á n y  évvel e z e lő tt m ég  b a r á t in a k  n ev e ­
z e tt  o r s z á g b a n  e lő á ll í to tt ,  c s u k o t t  te re p já ró  
g é p k o c s it v á s á ro lt .  V a lam i vei tö b b  m in t fél év  
a la t t  13000  k m - t k ö z le k e d e tt ,  e z a la tt  a z  a u tó  
ö sszesen  17 a lk a lo m m a l ro m lo t t  el. A  h ib á k  
sz in te  m in d  k ü lö n b ö z ő e k  v o lta k . N é h á n y a t  
p é ld a k é n t  fe lso ro lo k : a  m o to rb a n  ö ssze fo ly t 
a  v íz  a z  o la jja l, h en g e rfe je t, a k k u m u lá to r t ,  v á ­
k u u m s z iv a tty ú t  és ö n in d í tó t  k e lle tt  c seré ln i, 
ja v í tá s r a  sz o ru lt  a z  ö sszes fék , a  fé k p o fá k a t  is 
cse ré ln i k e lle tt, se b e sség v á ltó t k e lle tt  ja v í ta n i ,  
a  k a ro ss z é r iá n  m in d e n ü tt  ro z s d a  ü tk ö z ik  k i, 
és a  g é p k o c s ib a  b ees ik  az  eső .

S a jn o s  o lv a s ó n k  n em  í i ja  m eg , h o g y  az  a u ­
tó t  ú jo n n a n  v á s á ro lta -e , e r re  e n g ed  a z o n b a n  
k ö v e tk e z te tn i, h o g y  n e m  je lz i a  ja v í tá s o k  k ö l t ­
ségeit, vag y is  a z o k a t  v a ló sz ín ű le g  a  f o rg a lm a ­
zó  a  a  jó tá llá s i k ö te leze ttsége  a la p já n  ja v íto tta .

A z  e lő b b  u ta l ta m  a r r a ,  h o g y  fo n to s  in fo r ­
m á c ió  le tt  v o ln a  az , h o g y  a  g é p k o c s it o lv a ­
s ó n k  ú jo n n a n  v a g y  h a s z n á l ta n  v á s á ro lta -e , 
u g y a n is  m in d k é t  e se tb en  m á s o k  a  jo g i  le h e tő ­
ségei. H a  a  te r e p já ró t  h a s z n á lta n  v á s á ro lta , 
a k k o r  a z  é r té k e s ítő t  -  a z  e l a d ó t -  sz av a to sság i 
fe le lő sség  te rh e li a  P o lg á r i  tö rv é n y k ö n y v  
a la p já n . A  sz a v a to ss á g  k érd ése iv e l tö b b  a lk a ­
lo m m a l fo g la lk o z ta m , p o n to s a n  m eg je lö lve , 
h o g y  m e d d ig  á ll fen n  a  sz av a to sság i fe le lő ssé­
ge  az  e la d ó n a k , és ezen  id ő n  be lü l a  vev ő  m it 
te h e t, m it k é rh e t, és m in d e z e k e t m ily en  e ljá rá s  
k e re té b e n .

A m e n n y ib e n  a  g é p k o c s it ú jo n n a n  v á s á ro l­
ta , ú g y  o lv a s ó n k a t  eg y rész t a  P o lg á r i tö rv é n y - 
k ö n y v  248. § (1) b ek ezd é se  fe lh a ta lm a z á s a  
a la p já n  a  K o r m á n y  á lta l  a lk o to t t  117/1991. 
(IX . 10.) K o rm . re n d e le t  ren d e lk ezé se in ek  
m eg fe le lő en  az  e la d ó t  te rh e lő  jó tá l lá s i  k ö te le ­
ze ttség  fo ly tá n  illeti m e g  igén y érv én y esíté s i le­
h e tő ség . A  jó tá l lá s  m e lle tt  o lv a s ó n k  b á r m ik o r  
é rv én y es íth e ti e g y é b k é n t sz av a to sság i jo g a i t  
is, te h á t  a  v e v ő t illeti m eg  a  v á la s z tá s , h o g y  
jó tá l lá s  v ag y  sz a v a to ss á g  c ím én  érv én y es íti-e  
ig én y é t, b iz o n y o s  e se te k b e n  k á r té r í té s t  is k é r ­
h e t.

A  je lz e tt  k o r m á n y re n d e le t  é r te lm é b e n  a  
b e lfö ld i g y á r tm á n y ú  v a g y  im p o r tb ó l  s z á rm a ­
z ó , d e  b e lfö ld ö n  k e re sk e d e lm i fo rg a lo m b a  k e ­
rü lő  új te rm é k e k re  a z  e la d ó t  jó tá l lá s i  k ö te le ­
ze ttség  te rh e li. A  jó tá l lá s  le g rö v id e b b  id ő ta r ­
ta m a  12 h ó n a p . A  jó tá l lá s  á l ta lá n o s  fe lté te le i­
tő l  a  v ev ő  ja v á r a  b á rm ily e n  m ó d o n  el lehe t 
té rn i, h á t r á n y á r a  a z o n b a n  tilo s.

A m e n n y ib e n  a  jó tá l lá s i  k ö te le z e tts é g  a lá  
e ső  te rm é k  a  jó tá l lá s i  i d ő ta r ta m o n  b e lü l s o ro ­
z a to s a n  m e g h ib á s o d ik , és e n n e k  k ö v e tk e z té ­
b e n  a  v e v ő n e k  a  te lje s íté sh ez  fű z ő d ő  é rd e k e  
m e g s z ű n t, ú gy  v ég ső  s o ro n  a  sz e rz ő d és tő l e l­
á llh a t , a m in e k  k ö v e tk e z té b e n  a  g ép k o cs i visz- 
s z a a d á s a  m e lle tt  jo g o s u l t  a n n a k  v é te lá rá t  
v isszak ap n i.

R e m é le m , s ik e rü lt r á m u ta tn o m  a r r a ,  h o g y  
egy  ily en  s ű rű n  m e g h ib á s o d ó  a u tó  e se téb en  a  
jo g s z a b á ly o k  sz ám o s  igén y érv én y esíté s i leh e ­
tő sé g e t b iz to s íta n a k , v éd v e  ezzel a  v e v ő k e t a t ­
tó l, h o g y  b iz o n y ta la n  m in ő sé g ű  te rm é k e k  
m e g v á s á r lá s a  s o rá n  k á r o k a t  szen v ed jen ek .

A  sz a v a to ss á g  és jó tá l lá s  té m á já ró l  m o s t  
egy  eg észen  m á s  p ro b lé m á ra  té re k  á t ,  b á r  a  
p a n a s z  f o r r á s a  i t t  is  g é p k o c s iv á sá r lá s . E b b e n  
az  e s e tb e n  a z o n b a n  d é l-d u n á n tú li  o lv a s ó n k  
a z é r t f o rd u l t  h o z z á n k  levelével, m e r t  ú g y n e ­
v eze tt sz em é ly g ép k o csib ó l k ia la k í to t t  k is te - 
h e rg é p k o c s it  v á s á ro lt .  B iz o n y á ra  tu d já k  az  
o lv a s ó k , m irő l v a n  szó , s z á m ta la n  ilyen  O p e l, 
R e n a u l t,  F o r d  stb . j á r m ű  fu t a z  u ta k o n . M i­
u tá n  ezek  az  a u tó k  a  v á ro s i k ö z le k e d é s b e n  és 
k ise b b  á ru s z á ll í tá s o k n á l re n d k ív ü l p r a k t ik u ­
sa k , a  fo rg a lm a z ó k  s o k a t  e la d n a k  b e lő lü k . 
A  já rm ű v e k re  eg y é b k é n t típ u sb iz o n y ítv á n y t 
is k iá ll í ta n a k , m ive l e zek  a  g ép k o c s ik  a  g y á r tó ­
m ű v e k n é l n a g y  sz é riá b a n  f u tn a k  le a  szere lő - 
sz a la g o k ró l. E  g ép k o c s ik  fo rg a lo m b a  he ly e ­
zése e lő tt ,  m in t b á rm e ly  m á s  szem ély g ép k o csi 
v a g y  te h e ra u tó  e se téb en , k ö te le z ő  a  m ű sz a k i 
v iz sg á z ta tá s . E k k o r  lén y eg éb en  a  típ u s b iz o ­
n y ítv á n y b a n  je lz e tt  m ű sz a k i a d a to k k a l  v e tik  
ö ssze  a  f o rg a lo m b a  h e ly ezésre  v á ró  k o n k r é t  
g ép k o cs i m ű sz a k i a d a ta i t .  A m e n n y ib e n  ezek  
az  a d a to k  eg y ezn ek , ú g y  a  v iz s g á z ta tó  h a tó ­
ság  k ia d ja  a  fo rg a lo m b a  helyezési en g ed é ly t. 
O lv a s ó n k n a k  a z o n b a n  az  o k o z ta  a  p ro b lé ­
m á t ,  h o g y  az  á lta la  v á s á ro l t  g ép k o cs i e se téb en  
k ü lö n , ú g y n ev eze tt á ta la k í tá s i  e n g ed é ly t k e l­
le tt k é rn ie , am e ly  4000  fo r in t  p lu sz  k ia d á s t  je ­
len te tt .

H a  az  a u tó  új és a  g y á r tó m ű  á lta l sz é riáb a n  
k ész íte tt v o lt, és ren d e lk eze tt t íp u sb iz o n y ít­
v á n n y a l, úg y  in d o k o la tla n , h o g y  a  m egyei e n ­
gedélyező  h a tó s á g  a r r a  k ö te lez te  a  fo rg a lm a ­
zó t, h o g y  á ta la k ítá s i  en g ed é ly t kérjen , a n n a k  
d íjv o n z a tá v a l eg y etem b en .

A  g é p já rm ű v ek  fo rg a lo m b a  helyezése és t a r ­
tá s a  tá rg y á b a n  k é t fo n to s  ren d e le t irá n y a d ó . 
A z  egy ik  a z 5 /1 9 9 0 . (IV . 12.) K ö H É M  ren d ele t, 
a  k ö z ú ti já rm ű v e k  m ű sz ak i m eg v izsg á lásáró l, 
a  m ás ik  p e d ig a  6 /1990. (IV . 12.) K ö H É M  re n ­
de le t, a  k ö z ú ti já rm ű v e k  fo rg a lo m b a  helyezésé­
n ek  és fo rg a lo m b a n  ta r tá s á n a k  m ű sz a k i fe lté­
te le irő l. E  ren d e le tek  é r te lm éb en  c s a k  a k k o r  
kell k ü lö n  en g ed é ly t k é rn i, h a  v a ló b a n  tö r té n ik  
á ta la k ítá s  (az  á ta la k ítá s  fo g a lm á t a  ren d e le t 
úg y  h a tá ro z z a  m eg , h o g y  az  a  m á r  fo rg a lo m b a  
he lyeze tt já r m ű  o ly a n  m e g v á lto z ta tá s a , am ely  
a  típ u sb iz o n y ítv á n y b a n , a z  összeép ítési en g e­
d é ly b en  vag y  k o rá b b i á ta la k ítá s i en g ed ély b en  
m e g h a tá ro z o tt  a d a t, ille tő leg  kö z lek ed ésb iz ­
to n sá g i v ag y  k ö rn y eze tv éd e lm i je llem ző  m ó ­
d o su lá sá t  e redm ényezi), illetve a k k o r  kell k ü ­
lö n  en g ed é ly t k é rn i, h a  ö sszeép ítés tö r té n ik  
(ö sszeép ítés: a  já r m ű  egyedi e lő á llítá sa , ille tő ­
leg fő d a ra b o k b ó l, a lk a tré sz e k b ő l tö r té n ő  ösz- 
szeszerelése, h a  e  já rm ű v e k  sz á m a  5 d a ra b n á l  
n em  tö b b ).

M iu tá n  o lv a só n k  leveléből úg y  tű n ik , h o g y  
ő  t íp u sb iz o n y itv á n n y a l ren d e lk ező , a  g y á r tó ­
m ű  á lta l sz é riáb a n  kész íte tt új k is te h e ra u tó t  v á ­
sá ro lt, e zé rt in d o k o la tla n n a k  ta r to m  a  m egyei 
h a tó s á g  p lu sz  d íjigényét.

D R . P O L G Á R  IS T V Á N  
jogtanácsos
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Hétvégéken egym ást érik  a csom agokkal dugig kitöm ött 
autók a nyaraló-, pihenőhelyek felé vezető utakon.
A kerékpárok, szörfdeszkák, vízisík, golfütők, csónakm otorok 
és egyéb tárgyak  ilyen alkalom m al mind-mind 
„beférnek” a kocsiba.

A színes gyári prospektusok is látványo­
san mutatják be, hogyan lehet elhelyezni 
a fél háztartást, az összes sportfelszere­
lést, valamennyi játékot, valamint az 
utazók személyes holmijait egy-egy 
kombiban, lakóautóban, vagy egy diva­
tos terepjáró rakterében, amikor az 
utastér nincs elválasztva a csomagtértől. 
Arról azonban nagyon ritkán esik szó,

hogy ezeket hogyan kell helyesen berak­
ni, netán rögzíteni, azaz biztosítani a 
hirtelen, erős fékezés, illetve ütközés mi­
att bekövetkező előrerepülés ellen. Ilyen 
esetben ugyanis a poggyász a súlya 
többszörösének megfelelő erővel csapó­
dik be az utastérbe. A gyártók sem siet­
nek velünk közölni, hogy mit bir el bal­
eset esetén a hátsó ülés támlája, különö­

sen, ha az lehajtható és osztott. Vagy 
mekkora terhelésre képes egy csomagfo­
gó válaszfal (pl.: az Opelek utasterét vé­
dő háló 50 km/h-s ütközés esetén csu­
pán 20 kg-os tárgyat fog fel).

A Német Autóklub (ADAC) évek óta 
szorgalmazza a nemzeti és az európai 
előírás elkészítését. Időközben kidolgo­
zott ugyan különböző vizsgálati eljárá­
sokat, javaslatokat 15, 20, 30 kg tömegű 
egy vagy két (osztott) ülés esetére pró­
batesttel végzendő 30, illetve 50 km/h-s 
ütközési tesztekre, és ezek alapján né­
hány személygépkocsin el is végezték a 
vizsgálatot -  számolt be az ADAC Mo­
torwelt magazin. Figyelemre méltó üt­
közési kísérletet hajtottak végre lakóau­
tóval, legutóbb pedig egy vakációra uta-
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A  „ g y erek ek e t” h a n yagu l, 
lazán  k ö tö tték  be

E lső d leg es szem p on t:  
m inden beférjen , 
a b izto n sá g ra  nem  gon d o ln ak

zó  n é g y ta g ú  c s a lá d  (2  f e l n ő t t +  2 g y e re k )  
30  k m /h - s  ü tk ö z é s é t  s z im u lá l t á k  ( p r ó b a ­
b á b u k k a l )  a  T Ü V  R h e in la n d  p r ó b a p á ­
ly á já n .

T e rm é s z e te s e n  a  s z á l l i tm á n y  b e r a k á s a  
n é lk ü lö z te  a  k ö r ü l te k in tő  g o n d o s s á g o t ,  
így  k e r ü lh e t t e k  le g fe lü lre  a  n e h e z e b b  d a ­
r a b o k ,  a  k a m e r a t á s k á k ,  a  j á t é k o k ,  a  
n a p e r n y ő  é s  a  k e m p in g a s z ta l .  A z  u ta z á s i  
fe g y e lm e z e t le n s é g e t  im i tá lv a  a  fe le ség  
v á l lö v é t  k i l a z í t o t t á k  és ú g y  r ö g z í te t té k  
( g o n d o lo m  s o k a k n a k  i s m e r ő s  m e g o ld á s  
a z  a u t o m a t a  ö v  fe s z e s s é g é n e k  -  a m ié r t  
k i t a l á l t á k  -  c s ip e s s z e l  t ö r té n ő  m e g s z ü n ­
te té s e ) ,  a z  ü lé s tá m lá t  h á t r a d ö n t ö t t é k ,  a  
b á b u  l á b á t  f e l r a k t á k  a  m ű s z e r f a l r a .  (E z  
e g y é b k é n t  s a jn á l a to s  m ó d o n  a  h a z a i  a u ­
t ó s o k  k ö r é b e n  is  t e r je d .)  A  h á r o m é v e s

S zá ll a b őrönd , a labda
és  „ g y erek ”

g y e r m e k e t  h a n y a g u l ,  l a z á n  k ö t ö t t é k  b e , 
a  tíz é v e s  „ é p p e n  k i o l d o t t a  a z  ö v é t ,  m e r t  
in n i  k é s z ü l t” , t e h á t  n e m  k ö t ö t t é k  b e  a  
g y e re k ü lé s b e .

E z e k  u t á n  a z  ü tk ö z é s i  t e s z t  u tá n i  
e r e d m é n y  le h a n g o ló  k é p e t  n y ú j t o t t :  a  
„ k é t  g y e r e k ”  n e k iv á g ó d ik  a z  e l ő t t ü k  lé ­
v ő  ü lé s e k  h á t t á m l á j á n a k .  A  „ m a m á t ”  a  
h e ly te le n ü l  h a s z n á l t  ö v  a  n y a k á n á l  fo g ja  
m e g , s z in te  f o j to g a tv a ,  a  f e l r a k o t t  l á b a  
a  m e llé b e  f ú r ó d ik .  A  le g s im á b b a n  a z  
„ a p a ” ú s z t a  m e g  -  a k i  e g y é b k é n t  á l t a l á ­
b a n  fe le lő s  a z  e g é s z  t r a g é d iá é r t  - ,  m e r t  
ő  v is z o n y la g  r e n d e s e n ,  k o r r e k t ü l  v o l t

b e k ö tv e .  E z z e l e g y id e jű le g  a  ro s s z u l  e l­
h e ly e z e t t  r a k o m á n y  m e g in d u l  e lő re .  
A  v id e o  b ő r ö n d jé n e k  r ö p p á ly á j a  lá ts z ik  
a  le g v e s z é ly e s e b b n e k , d e  ez  e s e tb e n  a  
k é t  e ls ő  ü lé s  k ö z ö t t  é p p e n  a  fe je k  f e le t t ,  
i l le tv e  k ö z ö t t  f o r o g v a  c s a p ó d ik  a  k o r ­
m á n y k e r é k r e ,  m a jd  le tö r i  a  b e ls ő  t ü k r ö t  
és v é g ü l a  m ű s z e r f a lo n  c s a t t a n .

A  n a p e r n y ő  -  a m e ly  a z  a b l a k  a ls ó  
s z é lé n e k  m a g a s s á g á b a n  h o s s z i r á n y b a n  
v o l t  b e r a k v a  -  s z in té n  e lő r e r e p ü l ,  é s  a  
s z á r a  d á r d a k é n t  s z ó r ó d ik  b e le  a  n a ­
g y o b b  g y e re k  h á t á b a .  A  j á t é k o k  j é g e s ő ­
k é n t  z ú d u ln a k  a  b e n tü lő k r e .  A  n y i to t t  
h ű t ő l á d a  p a la c k ja i  s z in té n  a z  u t a s o k r a  
z u h a n n a k ,  a  m á s o d la g o s  ü tk ö z é s  k ö v e t ­
k e z té b e n  s z é t r o b b a n n a k  é s  t a r t a lm u k  
ü v e g s z i lá n k o k k a l  fű s z e re z v e , fő le g  a
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g y e re k e k e t  v e s z é ly e z te tv e , a z  u ta s té rb e  
h u l la n a k .  A z  o s z to t t  h á t s ó  ü lé s tá m la  az  
ig é n y b e v é te l tő l  -  a z  o s z tá s n á l  -  m e g n y ílik  
m in t  eg y  v a d n y u g a t i  k o c s m a a j tó .

A  te s z t  é k e s e n  b iz o n y í to t t a  a z o k  ig a z á t ,  
a k ik  k i t a r tó a n  s z ó t  e m e ln e k  a m e lle t t ,  h o g y  
id e je  le n n e  s z a b á ly o z n i  a  j á r m ü v e k k e l  
sz e m b e n  tá m a s z to t t  k ö v e te lm é n y e k e t  a  
p a s s z ív  b iz to n s á g  e  s a já ts á g o s  te r ü le té n , 
v a la m in t  a  c s o m a g o k  s z á l l í tá s á r a  v o n a tk o ­
z ó  e lő í r á s o k k a l  m e g a k a d á ly o z n i ,  h o g y  a  
v a ló s á g b a n  e g y re  k e v e s e b b  leg y en  az  ily en  
b a le s e t .

A  v iz s g á la t  m á s o d ik  ré sz e  e z t  m e g g y ő ­
z ő e n  a l á t á m a s z to t t a ,  a m ik o r  a  n e h é z  t á r ­
g y a k a t  a lu l  h e ly e z té k  e l, m a jd  l e k ö tö t té k  
ő k e t  é s  v é g ü l p lé d e k k e l  l e t a k a r t á k  a  s z á l l í t ­
m á n y t .  A z  u t a s o k a t  ( p r ó b a b a b á k a t )  s z a ­
b á ly o s a n  b e k ö tö t t é k  é s  m e g is m é te l té k  a  
v iz s g á la to t .  E z  a  m in d e n n a p o s  ü tk ö z é s  
sz in te  s im á n  z a j lo t t  le , s e m m i je i  n e m  m u ­
t a t o t t  a r r a ,  h o g y  b á rm e ly ik  u ta s  m e g s é rü l­
h e te t t  v o ln a .

K O V Á T S  L Á S Z L Ó

„ G y erek ” 
a pad lón , 

p oty o g n a k  
a hely telen ü l 

b ep ak olt  
c so m a g o k

HOMASITA KFT. 
AUTÓFELSZERELÉSI 

CIKKEK

a  l e g n a g y o b b  v á l a s z t é k b a n ,
, a  l e g o l c s ó b b  á r a k o n .  

Á r u h á z u n k b a n  2 5 0 0 - f é l e  
a u t ó f e l s z e r e l é s i  c ik k e l  v á r j u k  

v á s á r l ó i n k a t .

Augusztusi­
szeptemberi 
ajánlatunk

szerszámkészletek 
gyertyakulcsok 
hidraulikus emelők 
trapézemelők 
benzin- és 
gázolajszűrők 
fogók
szerelőlámpák 
lábpumpák 
kézi-pumpák 
12 V-os kompresszorok 
lopásgátlók 
légnyomásmérők 
kompressziómérők 
olajszűrő fogók

N a g y k ere sk ed ésü n k b en
viszonteladókat, benzinkutakat, 

autószalonokat é s  szervizeket szolgálunk ki. 
1119 B udapest, Fehérvári út 161. 

(Andor utca sarok)
T elefon: 166-6714, 209-2816, 

209-2814. Fax: 166-6714  
Nyitva tartás: 

hétfő-p én tek : 9 -1 8  óráig  
szom b at: 9 -1 2  óráig
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L e n g é s c s i l l a p í t ó k A .u tó éJ ék tra n ik a
fényszórók

F é k tá r c s á kL e n g é s c s i l l a p í t ó k

V íz p u m p á kA d a lé k o k , o la jo k

F é k b e t é t e kV íz p u m p á k



g  KIRAKAT

MITSUBISHI SPACE WAGON

H a  ek k o ra  a c so m a g tér , 
k ettő v el kevesebb  u tas fér

F o tó :  B R A N S T E T T E R  S Á N D O R

K om bivá a la k íto tt  tér

g á t  (158  c m )  és a  tö m e g é t  (1 3 0 0  k g )  n é z e m , 
m a s sz ív  k i s te h e r a u tó t  id é z n e k  a z  a d a to k .

H a  p e d ig  a z t  v e sz e m , h o g y  7 sz em é ly es  
és m in d e n  e lk é p z e lh e tő  e le k t r o m o s  és 
e g y é b  e x t r á v a l  f e lsz e re lté k , lu x u s  m in ib u s z  
j u t  a z  e s z e m b e . A z  ig a z s á g  a z , h o g y  m in d ­
e g y ik b ő l v a n  b e n n e  v a la m i, d e  e g y ik  sem  a 
m a g a  te lje s s é g é b e n .

A  s p o r to s  c s a lá d i  l im u z in  -  a  r e m e k  m o ­
to r n a k  k ö s z ö n h e tő e n  -  v a ló s u l  m e g  m é g  a  
le g in k á b b . A  k é t l i te re s  133 ló e rő s  o ly a n  
k ö n n y e d s é g g e l  p ö r ö g ,  h o g y  a z  h ih e te t le n , s 
a m i ig a z á n  m e g le p ő , n é g y s z e le p e s  v o l ta  
e lle n é re  a  n a g y  k a s z n i t  m á r  1 5 0 0 -as  f o r d u ­
la t tó l  k e z d v e  le n d ü le te s e n  v o n s z o lja . 
R á a d á s u l  ü v ö l té s  n é lk ü l ,  a  le h e tő  le g n a ­
g y o b b  e le g a n c iá v a l .  A  g y o r s u lá s i  te s z te t  
100 k m /h - ig  11,2 m á s o d p e rc  a l a t t  te lje s íti  a 
M its u b is h i ,  la z á n  s z a la d  1 4 0 -1 5 0  k ö r ü l ,  d e  
f e lu g r a th a tó  180 fö lé  is. A m i a  h a tá s t  m é g  
te té z i , h o g y  a  m o to r  m é g  v is z o n y la g  t a k a ­
r é k o s  is. E g y  h é tv é g i ú to n ,  6 u ta s s a l  és 
c s o m a g o k k a l  te le  a  fe le  s z a k a s z t  a u t ó p á ­
ly á n  tév e  m e g , 8 és fél l i te r t  se m  f o g y a s z to t t  
s z á z  k i lo m é te re n k é n t  a  n a g y  a u tó .

V égveszé lyb en  ak ár fek vőh e lyn ek  
is  m egtesz i

A  h áttám la  led ön téséh ez  k i k ell 
húzni a fe jtá m a szo k a t

E n n é l  t a lá n  m é g  k e lle m e s e b b  m e g le p e ­
té s t  o k o z  a  f u tó m ű . S z e rk e z e ti le g  n e m  lá t ­
sz ik  u g y a n  r a j t a  se m m i r e n d k ív ü l i  (e lö l 
M c P h e r s o n  r u g ó s ta g  a ls ó  k e re s z t  le n g ő ­
k a r r a l ,  h á tu l  is fü g g e tle n  fe lfü g g e s z té s  fe r ­
d e  le n g ő k a r ra l ,  e lö l - h á tu l  s ta b i l iz á to r ) ,  a z  
eg y es  e le m e k  ö s s z e h a n g o lá s a  le h e t a  m á r ­
k a  t i tk a ,  a m i t  m á s  t íp u s a in á l  is c s a k  d ic s é r ­
n i tu d u n k .  A z  i r á n y ta r t á s  e lk é p e s z tő e n  jó ,  
a  S p a c e  W a g o n  e g y e n e s fu tá s a  o ly a n , 
m in th a  I n t e r C i ty  E x p re s s  v o ln a .  A z t 
a z o n b a n  le h e t  é r z é k e ln i ,  h o g y  a  r u g ó ­
z á s t  k is  te r h e lé s r e  lő t t é k  b e , 7 fő n y i  le ­
g é n y s é g g e l a  k o c s i  f a r a  im b o ly g á s r a  h a j ­
la m o s s á  v á l ik .  V ész  e s e té n  a  b lo k k o lá s -  
g á t ló s  tá r c s a f é k e k b e n  b í z h a tu n k ,  a  p e -  
d á l z a t  is  n a g y o n  j ó ,  s a  v á l tó  is  r i tk a  
p o n to s s á g g a l  k a p c s o lh a tó .

A  c s a lá d ia s s á g o t  é s  a  lu x u s  tú r a k o c s i  
b e n y o m á s á t  a  k e lle m e s  k á r p i t ,  a  p a z a r  fe l­
sz e re lts é g , n o  és a  s o k fé le k é p p  a la k í th a tó  
b e l té r  o k o z z a .  A  v e z e tő  a  m a g a  j ó  m a g a s , 
á l l í th a tó  s z in tű  t r ó n já n  a  h o z z á ig a z í th a tó  
lé g z s á k o s  v o lá n  m ö g ö t t ,  m in t  v a la m i p a ­
r a n c s n o k i  h íd r ó l  i r á n y í th a t j a  a z  a u tó t ,  a z

a la c s o n y a n  t a r t o t t  m ű s z e rfa l  f ö lö t t  j ó l  k i­
lá t ,  k e d v e z ő  té r é lm é n y b e n  v a n  ré sze . A  h á ­
tu l  ü lő k n e k  k e v é s b é . B á r  a  m á s o d ik  ü lé s ­
s o r  is m o z g a th a tó  e lő re  és h á t r a ,  a z  i t t  ü lő k  
a  le g h á ts ó  p o z íc ió t  k ö v e te l ik ,  k ü lö n b e n  
n e m  fé r  e l a  l á b u k .  E zze l a z o n b a n  v ég e  a  
h á ts ó  k é t  h e ly  r o m a n t ik á já n a k ,  a  n e h e z e n  
m e g k ö z e l í th e tő  z u g b a n  n y a k b a  h ú z o t t  t é r ­
d e k k e l  le h e t u ta z n i .

T o v á b b i  p r o b lé m a  a  c s o m a g ta r tó  n a g y ­
s á g a , a z a z  k ic s iség e . 2 1 0  l i te r  k é t  k is  P o ls k i 
r a k te ré n e k  fe le l m e g , k e v e s e b b , m in t  az  
a p r ó  106 -os P e u g e o t  c s o m a g ta r tó já n a k  
té r fo g a ta .  H a  a  6 -7  u ta s  c s a k  m o z ib a  m eg y , 
a k k o r  se m  ú ss z á k  m eg , h o g y  n e  k e llje n  a  
t e tő r e  p a k o ln iu k .

K e v é s  v ig a s z , h o g y  o t t  v a n  n e k ik  az  
u ta s té r b e n  egy  c s o m ó  k ó la t a r tó ,  e g é sz sé ­
g e s  m é r e tű  k e s z ty ű ta r tó  is, c s o m a g ja ik a t  
té r d ü k ö n  t a r tv a  le g fe lje b b  a z  e le k t r o m o s  
a b la k e m e lő  g o m b já t  n y o m o g a tv a  v e z e th e ­
t ik  le  m é r g ü k e t .  F u r c s a  a p r ó s á g ,  h o g y  a  
h á tu l  ü lő k  a  h e ly  k ia la k í tá s á n á l  is tö b b e t  
p a n a s z k o d ta k  a  k a r tá m a s z o k r a ,  a m e ly e ­
k e n  a z  a j tó c s u k á s h o z  k iv á j t  g ö d r ö c s k e
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F é lú to n
egy  h a g y o m á n y o s  k o m b i 
és a z  új d iv a to t  k ép v ise lő  
egy te rű  lim u z in  k ö z ö t t

A  le g h á ts ó  ü lésen  
így  ig a z á n  k én y e lm es  
az  u ta z á s

K ó la ta r tó  
a  k e ré k d o b  fe le tt

ro s s z  h e ly re  k e r ü l t ,  sz é le  s é r t i  a z  e m b e r  
k ö n y ö k é t .

V é g ü l is  e g y  jó l  fe lsz e re lt ,  te s te s  k o m b i  ez 
a  S p a c e  W a g o n ,  a m ib e n  a k á r  7 u ta s  is 
e lfé r. Á tm e n e t  a  m é re te s e b b  m in ib u s z o k  és 
a  k o m b ik  k ö z ö t t .  A  k o n s t r u k c ió  m a g a  a r ­
ró l  n e m  te h e t ,  m ik é n t  v á l to z ik  a  to k ió i  és a  
N e w  Y o r k - i  tő z s d é n  a  j e n  á r fo ly a m a ,  s 
h o g y  e z é r t  a  p re c íz  s z e rk e z e té r t  a  h a z a i  
k é p v is e le t  k é n y te le n  3 és n e g y e d  m il l ió t  
e lk é rn i. A z  a u tó  id e á lis  le h e t e g y  s o k g y e r ­
m e k e s  c s a lá d n a k  -  c s a k  ő k  s a jn o s  n e m  
a r r ó l  n e v e z e te s e k , h o g y  3 m il l ió é r t  v á s á r o l ­
n a k  k o c s it.

D A B Ó C Z I F E R E N C

MŰSZAKI ADATOK

M I T S U B I S H I  S P A C E  W A G O N

M O T O R :  S o ro s , n é g y h e n g e re s  O t t o ­
m o to r  (4 G  63 ) e lö l k e re s z tb e  b eép ítv e . 
H e n g e re n k é n t  4  sze lep , D O H C -v e z é r-  
lés, fo g a z o t t  sz íjja l h a j to t t  b ü ty k ö s te n ­
gely , h id ra u l ik u s  sz e lep h ézag -k ieg y en lí-  
tés. K é t k ie g y e n s ú ly o z ó  ten g e ly . K ö n y -  
n y ű fé m  h e n g e rfe j. E le k tr o n ik u s a n  v ezé ­
re lt  b e fe c sk e n d e z é s , la m b d a - s z o n d a , k a ­
ta l iz á to r .  F u r a t  85 m m , lö k e t  88 m m , 
lö k e t té r fo g a t  1997 c m 3. S ű ríté s  10,0. 
L e g n a g y o b b  te lje s ítm é n y  98  k W  (133 
L E ) , 6 0 0 0 /m in . L e g n a g y o b b  n y o m a té k  
176_N m , 4 7 5 0 /m in .
E R Ő Á T V I T E L :  E g y tá rc s á s ,  s z á ra z  
te n g e ly k a p c s o ló , ö t f o k o z a tú ,  kéz i k a p ­
c s o lá s ú  s e b e s s é g v á ltó . Á t té te le k :  I. 
3 ,2 5 ; I I .  1 ,8 3 ; 111. 1 ,2 2 ; IV . 0 ,8 9 ; V . 
0 ,7 3  H . 3 ,1 7 ; D iff. 4 ,5 9 . E ls ő k e ré k -  
h a j tá s .

K A R O S S Z É R I A :  5 a j tó s ,  5 - 7  sz e m é ­
lyes a c é lk a r o s s z é r ia .  H o s s z :  4 5 1 5  m m , 
sz é le sség  1695 m m , m a g a s s á g  1580 
m m . T e n g e ly tá v  272 0  m m . N y o m tá v  
e lö l/ 'h á tu l  1 4 6 0 /1 4 6 0  m m . C s o m a g té r  
2 1 0 -1 7 1 5 1 . S a já t  tö m e g  1300 k g , t e h e r ­
b í r á s  65 0  k g , m e g e n g e d e t t  ö s s z tö m e a  
1950 k g . T a n k  60  1.
F U T Ó M Ű :  E lö l M c P h e rs o n - fe lfü g -  
g e s z té s  a ls ó  h á r o m s z ö g le n g ő k a r r a l ,  h á ­
tu l  fü g g e tle n  fe lfü g g e s z té s  fe rd e  le n g ő ­
k a r r a l ,  te k e r c s r u g ó v a l ;  e lö l - h á tu l  s ta -  
b i l iz á to r .  F o g a s lé c e s  s z e rv o k o r m á n y ,  a  
le g k is e b b  f o r d u ló k o r  á tm é r ő je  11,8 m . 
S z e rv o fé k , e lö l - h á tu l  tá r c s a f é k e k , 
A B S . A b r o n c s m é r e t  1 8 5 /7 0  R  14 S.
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gj TECHNIKATÖRTÉNET

C S O O A -S K O D A
MADE IN BUDAPEST

R on csgyű jtem én y . K i gon d olná , 
h ogy  ezek  a rozsd ás vasd arab ok  

valah a  fé lte tt  k in csek  v o ltak , 
é s  sza k értő  k ezek  m unkája nyom án  

ham arosan  ism ét a zzá  válnak

Régi Skoda kabriók 
rendbehozatalával foglalkozik 
egy kis budapesti műhely.
Az ott folyó munkán kívül 
betekintést nyerhetünk 
az ötvenes-hatvanas évek 
Skoda-történelmébe is.

A  S k o d a  F e lic ia  n e m  m a i  t íp u s ,  so k  m a i 
f ia ta l  t a lá n  a z t  se m  tu d ja ,  m irő l  v a n  szó . 
P e d ig  a  h a tv a n a s  é v e k b e n  ig e n  m e g b e c s ü lt  
t á r s a k  v o l ta k  k ö z ú t ja in k o n ,  n e m  egy  h í r e s ­
ség  j á r t  a z  a k k o r  is k ü lö n le g e s s é g n e k  sz á ­
m ító  n y i to t t  m o d e lle l . E  h e ly t  e m l í t s ü n k  
m e g  c s u p á n  e g y e t, Latinovits Zoltánt, a k i  
n e m  e g y  f i lm jé b e n  „ lé p e t t  fe l"  s a já t  F e lic iá -  
j á v a l .  A  k ü lö n le g e s s é g e t  f o k o z ta  a  k é s ő b b i 
s z o c ia l is ta  a u tó fe j le s z té s ,  a m i te lje se n  t ö ­
r ö l te  g y á r tm á n y s k á lá já r ó l  a  t e tő t le n  m o ­
d e lle k e t. A  k é t  u to ls ó  m o h ik á n  é p p e n  a  
S k o d a  F e lic ia  és  a  W a r tb u r g  s p o r tk a b r ió  
v o lt .

A  F e lic ia  k ö z v e t le n  ő se  a  4 5 0 -e s  t íp u s je l ­
z é s t  v ise lte , a m in e k  e re d e te  m é g  a  h á b o r ú  
e lő t t r e  v e z e th e tő  v issza . A z  ü k n a g y a p a  az  
1 9 3 4 -b en  b e m u ta to t t  4 2 0 -a s  v o l t  -  a  t íp u s ­

je lz é s  a  h e n g e re k  (4 ) és  a  ló e r ő k  (2 0 ) sz á ­
m á t  r e j te t te  m a g á b a n  - ,  a m e ly n e k  n e v e t is 
a d t a k :  P o p u la r ,  a z a z  n é p s z e rű , v ag y  
m o n d ju k  n é p a u tó .  E n n e k  m o to r já t ,  e r ő á t ­
v ite li  b e re n d e z é s e i t  és a lv á z á t  ö r ö k ö l te  -  
te rm é s z e te s e n  tö b b s z ö r i  m ó d o s í tá s o k k a l  -  
a  S p a r ta k  (4 4 0 ) és a  ve le  c s a k n e m  eg y  id ő ­
b e n  f e l tű n t  n y i to t t  4 5 0 -e s . A  P o p u la r  m o ­
t o r já t  e lő s z ö r  a z  1 9 4 5 -tő l g y á r to t t  1 101-es 
s z á m á ra  d o lg o z tá k  á t .  E z  a z  e r ő f o r r á s  m á r  
O H V  (fe lü lsze lep e lt, o ld a lv e z é re lt)  m e g o l­
d á s ú  v o lt. és  32  ló e rő t  te l je s íte tt  4 6 0 0 /m in  
f o rd u la ts z á m n á l .  A  f u ra t  (68  m m )  és a  lö k e t 
(75  m m )  m e g e g y e z e tt a  k é s ő b b i m o d e lle k  
h a s o n ló  a d a ta iv a l ,  am i fe lté te lez i, h o g y  a  
fő te n g e ly  és a  m o to r b lo k k  is c s a k  k is  m é r ­
té k b e n  m ó d o s u l t  a  k é s ő b b ie k  fo ly a m á n . 
I ly en  e lté ré s  p é ld á u l ,  h o g y  m íg  az  1 101-es 
n e d v e s  h e n g e rp e rse ly e s  (h ü v e ly e s)  m o to r ­
b lo k k ja  ö n tö t tv a s b ó l  k é s z ü lt ,  a d d ig  e z t a z  
19 5 4 -b en  m e g je le n t 4 4 0 -e se k e n  és 450 -ese- 
k e n  m á r  a lu m ín iu m ö tv ö z e tb ő l  á l l í to t tá k  
e lő . A  m o to r  tö b b i  ré szé t a  k o r  m e g n ö v e k e ­
d e t t  ig én y e ih ez  k e lle tt  ig a z íta n i, e z é r t  a  v e ­
zé rlé s  és a z  ü z e m a n y a g -e l lá tá s  á td o lg o z á s á ­
v a l a  te l je s ítm é n y t -  a h o g y  a z t  a  típ u s je lzé s  
is m u ta t ja  -  40 , ille tv e  50  ló e rő re  e m e lté k .

A  C Á P A  C S A L Á D F Á J A

I t t  k e ll m e g e m lí te n ü n k  a  4 4 0  és a  4 5 0  k ö ­
z ö t t  fe l le lh e tő  h a s o n ló s á g o k a t  é s  k ü lö n b ­
sé g e k e t. A z  e ls ő , a m i m é g  a  n e m  b e a v a to t ­
t a k n a k  is s z e m e t  s z ú r ,  h o g y  a  4 4 0 -e s  k a ­
ro s s z é r iá ja  z á r t ,  a  4 5 0 -e sé  p e d ig  n y i to t t .  
A  h ű tő r á c s o z a t  k ia la k í tá s a  is e l té rő .

B o n tá s  után  az a lk a trészek  sem  
n yújtanak  va lam i sz ívd erítő  lá tványt.

E z  a cső a lv á z  
eg y  O cta v iá é  vo lt va lam ik or

A  S p a r t a k o n  e lö l ö s s z e s e n  h á r o m  n y í lá s t  
le h e te t t  lá tn i ,  e b b ő l  a  fe lső  k e t tő  o ly a n , 
m in t  eg y  ö s s z e h ú z o t t  s z e m ö ld ö k , a z  a ls ó n  
p e d ig  eg y  h o s s z ú  b a ju s z  ív e l á t .  (E z  a  m e g ­
té v e s z té s ig  h a s o n l í t o t t  a  4 4 5 -ö s , 72  m illi-
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Octavia vagy Felicia 
első futómű 

felújítás után. 
Szebb, mint új korában. 

A beépített új 
alkatrészeknek 

(gömbfej. giimibukok, 
csavarok) köszönhetően 

jobb is

Ilyen volt a 440-esek 
jellegzetes hűtőrácsa. Ez egy még 
felújításra váró 
példányhoz tartozik

méteres furatú 1221 cm3-es motorral sze­
relt erősebb változat rácsára, a különbség 
csupán annyi volt, hogy míg a 440-esnél a 
szemöldökökben a rácsozat függőlegesen 
helyezkedett el, addig a 445-ösnél csupán 
két rácsot építettek be hosszában.) 
A 450-es kabrió hűtője egyetlen nagy nyí­
láson át kapta a levegőt, amit egy kifelé 
domborodó, függőleges bordázató rács 
zárt le. Jellegzetes alakja miatt szülőhazá­
jában csak Cápa néven ismerik ezt a típust.

A külsőségek mellett belül is voltak elté­
rések, érthető okokból elsősorban a tíz 
lóerővel erősebb motor tájékán. A többlet­
teljesítményt más kialakítású (eltérő foko- 
lású és szelepkiemelésű) főtengely, emelt 
tetejű dugattyúk (sűrítés 7-ről 8,4-re emel­
kedett) és két karburátor beépítésével ér­
ték el.

A 440-es, 445-ös és 450-es típusok 1960- 
ig készültek Mlada Boleslavban, majd át­
tértek a nálunk jóval ismertebb Octavia- 
családra. A viszonylag rövid életút magya­
rázatául szolgáljon, hogy a számozott mo­
delleket átmeneti típusoknak szánták az 
igazi népautó megjelentetéséig. Ezt a szere­
pet akkor az Octavia töltötte be. Erre 
egyébként -  áttételesen -  a neve is utalt. 
A latin eredetű szó jelentése nyolc vagy 
nyolcadik. Az Octaviák pedig éppen a 
nyolcadikok voltak a cseh gyár egymást 
követő népautó-generációinak sorában. 
Ez a család már igen népesre sikeredett, 
összesen öt tagot számlált. Az alapmodell, 
az Octavia 1089 cm3-es motorja csupán 43, 
az Octavia Superé (1221 cm3) azonban már 
47 lóerőt teljesített. 1961-től kezdték el a 
szintén 47 lóerős kombiváltozat árusítását. 
A sebesség kedvelőinek készült a Touring 
Sport szintén 1221 cm3-es, de már 55 ló­
erős motorral. Ezzel a modellel egyezett 
meg a csúcsmodell, a Felicia hajtáslánca, 
amelyben egy ugyanolyan 55 lóerős motor 
biztosította a hajtóerőt. Az Octavia-család 
futóművét modernizálták, az első laprugó- 
köteget csavarrugók váltották fel. Az első- 
kerék-felfüggesztésnél már nem függő­
csapszegeket alkalmaztak, hanem felül 
gömbfejbe, alul excenterrel állítható csap­
szegbe rögzítették a kerékagyat. Az excen- 
ter beépítésével elérték, hogy a csapter- 
pesztés állíthatóvá vált.

Az Octaviák kívül is egységesebb megje­
lenést kaptak. Megszűnt a hűtőrácsok sok-

Szinte szalagon készülnek a Skodák. 
Az előtérben egy a felújítás kezdetén, 
mögötte egy már a végén tartó 450-es
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félesége, és minden cicomát elhagytak. Ma­
radt az egy nagy nyílás, amelyet egy egyszerű 
ráccsal zártak le. A lökhárítók is uniformizá­
lódtak, a korábban egy darabból készült al­
katrészeket elöl kettő, hátul három darabból 
gyártott elemek váltották fel. A két legerő­
sebb modell a többi típustól eltérő, 160 km/ 
h-ig skálázott órát kapott.

ALAPANYAGA: RONCS

Ezek az egykor mindennapos járművek má­
ra gyűjtők féltett kincseivé váltak. Különö­
sen igaz ez a nyitott változatokra, melyek 
egy-egy szépen megőrzött példányáért ma­
napság 500-600 ezer forintot is elkérnek. 
Erre a hihetetlen mértékű értéknövekedésre 
akkoriban senki sem gondolt, de még talán 
később sem. A legtöbb rajongót, mint példá­
ul a Victory Auto Design tulajdonosát, S:eg- 
váry Viktort is inkább az fogta meg öt évvel 
ezelőtt, hogy egy Skoda Felicia révén válha­
tott egyedül kabriótulajdonossá. 1989-ben 
minden félretett pénzét beleadva vette meg 
álmai autóját, ami akkor inkább valamiféle 
vasgyári hulladékra emlékeztetett. Idővel az 
első darabot újabbak követték, azért, hogy 
legyen miből pótolni az eredeti példányon 
fellelhető hiányosságokat. A gyűjtemény 
egyre bővült, és végül kinőtte az eredetileg 
rendelkezésre álló helyet. A kereső munka 
közben a kapcsolatok, az alkatrészbeszerzési 
lehetőségek is bővültek. Ebből született a 
gondolat: miért ne kösse össze hobbiját a 
munkájával? 1993 januárjában megalapítot­

ta cégét, és hozzálátott túlnyomó'többségben 
Skodák, és azok között is elsősorban 450- 
esek és Feliciák felújításához.

A feladatra munkatársaival alaposan fel­
készítették a kis műhelyt. Azt tűzték ki célul, 
hogy a kezük alól kikerülő autók ne ugyan­
olyanjók, hanem ha’lehet, mégjobbak legye­
nek, mint voltak új korukban. Ezen egy vérbe­
li veterános biztosan megütközik, hiszen res­
taurálásnál az elsőrendű feladat az eredetiség 
lehetőleg százszázalékos helyreállítása. Ter­
mészetesen ez is megoldható, de a műhelyben 
arra készültek fel, hogy a felújított gépkocsik 
a mai biztonsági igényeket maradéktalanul 
kielégítsék. Ezért például a létfontosságú egy­
ségeket -  kormánymű, főfékhenger, kerékfel­
függesztések -  nem eredeti csavarokkal rögzí­
tik fel, hanem vadonatúj, 8.8 szilárdsági jelzé­
sű, nyugatnémet gyártmányú kötőelemeket 
alkalmaznak. Szintén minden esetben újak a 
szilentblokkok, a gömbfejek és a csapágyak. 
Ezeken kívül is igyekeznek új alkatrészeket 
beépíteni, ha sikerül beszerezni őket. Egy-egy 
szomszédolás alkalmával még mindig lehet 
találni új karosszériaelemeket, motorblokko­
kat, hüvelygamitúrákat és számtalan aprósá­
got. Ezekre a mühelytulajdonos azonnal le­
csap, így komoly alkatrészbázist sikerült létre­
hoznia. Most már nem kell világgá szaladni, 
ha valamire szükség van, elegendő csupán a 
megfelelő fiókot kihúzni. Ezért a felújítások 
viszonylag gyorsan haladnak, s csupán akkor 
történhet fennakadás, ha valamiféle jellegze­
tes, különleges apróság hiányzik, vagy a vevő­
nek van különösebb igénye.

A felújítási, vagy pontosabban újjáépítési 
munka először egy éppen ellenkező irányú 
folyamattal, a szétszedéssel kezdődik. Apró 
darabokra bontják az autót, majd az osztá­
lyozás következik, melynek során eldöntik, 
mi javítható, s mi nem. Az eredetiség érdeké­
ben ezt a második csoportot igyekeznek mi­
nimálisra csökkenteni, s mindent megmente­
ni, ami menthető.

JOBB, MINT AZ EREDETI

A kiszerelt részegységeket tovább bontják, 
egészen alkatrészszintig. Az alvázról például 
mindent leszerelnek, rozsdátlanítják, szinte- 
rezéssel védik, majd ezután kezdik visszasze­
relni rá a felújított felfüggesztéseket és a haj­
táslánc elemeit.

A motortömbbe új vagy felfúrt hüvelyek 
kerülnek, amelyekbe gyári (Skoda) dugaty- 
tyúkat és gyűrűket szerelnek be. A főtengely 
köszörülés és új csapágysor beépítése után 
kerül a helyére. A váltóba új csapágyakat és 
szinkrongyürűket szerelnek, de a kardán­
tengely csuklói és a differenciálmű csapá­
gyai sem kerülhetik el a cserét. Ezeket a 
műveleteket akkor is elvégzik, ha egyébként 
az egységek működőképesek lennének. 
A tulajdonos filozófiája szerint azonban a 
tőle kikerülő autóknak legalább százhar­
minc százalékosaknak kell lenniük, és ebből 
nincs alku.

A legnehezebb mégsem ez, hanem a ka­
rosszéria helyreállítása. Általában ez tart a 
legtovább, de ez az, amit fényezés után min­
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imé az egyik mű 
és készítői. 

A műhely tulajdonosa 
foglal helyet 

az újjávarázsolt 
régiségben



Rend é s  t isz ta sá g  a m otortérben  

F o tó : B R A N S T E T T E R  S Á N D O R
MŰSZAKI ADATOK

d e n k i a  le g in k á b b  é r té k e l. A z  ú j já é p í te t t  
k a ro s s z é r iá b a  az  e re d e tiv e l m eg eg y ező  b e l­
ső  k e rü l, h a  a z  e re d e tib e n  b o r d ó  b ő r  k á r p i ­
to z á s  v o lt ,  a k k o r  a  fe lú j í to t t  p é ld á n y b a  is 
ily e t te s z n e k . E z u tá n  jö h e t  a  k a b r ió k  k o r o ­
n á ja ,  a  p o n y v a te tő  b esze re lé se . E n n e k  é rd e ­
k e sség e , h o g y  m a  is u g y a n a z  a  c s e h  m e s te r  
k é sz íti, m in t  a n n a k  id e jé n , így  m in d e n  d a ­
r a b  c s a k  az  e re d e ti  m ű h e ly b ő l, C s e h o rs z á g ­
b ó l sz e re z h e tő  be.

A z  e lk é s z ü lt F e lic iá k  és 4 5 0 -e sek  m in d e -

A m űszerek  sz ínén  k issé  lá tsz ik , 
h ogy nem  m a k észü ltek . 

E gy  m osta n sá g  g yártásb an  lévő  
k isau tó  m űszerfa la  nem  so k k a l  

gazd agab b  a 4 5 0 -esén é l  
(S eb esség m érő , h ő fok m érő  

é s  ü zem an yagsz in t-je lző  
m űszert tarta lm a z)

B elü l is o ly a n , m int egy új.
A z ü lések e t ism ét bőr borítja , 
és h elyü k re kerü ltek  
a k árp itok  is.
A  k ürtgom b (k orm án yk özép )  
v issza h e ly ezése  után  
tö k é le te ssé  válik  a látvány

n ü t t  s ik e r t  a r a tn a k ,  m é g  a  v iz s g á z ta tó  h e ly e ­
k e n  is. É s  n e m c s a k  k ü lö n le g e s sé g ü k  m ia t t ,  
h a n e m  a z é r t  is, m e r t  n e m  ta lá ln a k  r a j tu k  
h ib á t .  A  g y a k o r la t i la g  új é r té k e t  k ép v ise lő , 
fe lú j íto t t  a u tó k  á r a  é r th e tő  m ó d o n  m e g h a ­
la d ja  a  m e g ő rz ö t t  p é ld á n y o k é t .  H a  a  vev ő  
n em  re n d e lk e z ik  s a já t  v á s á r lá s ú  a u tó v a l  -  
v a g y is  m in d e n t  a  V ic to ry  A u to  D e s ig n  a d  -  
a k k o r  a  v é te lá r  a  k iv ite l tő l  és a z  ig é n y e k tő l 
fü g g ő e n  8 5 0 -9 5 0  eze r  fo r in t .

G A J D Á N  M IK L Ó S

SKODA FELICIA ÉS 
FELICIA SUPER

MOTOR: Négyhengeres, soros, vízhű­
téses, négyütemű. Furat 72 mm. löket 
75 mm, összlökettérfogat 1221 cm3. Sű­
rítés 8.4. Legnagyobb teljesítmény 55 
LE 5100/min. legnagyobb forgatónyo­
maték 8.62 Nm 3500/min. OHV- 
szelepvezérlés. Két darab Jikov 32 
SOPc esőáramlású karburátor, mecha­
nikus gyorsító szivattyúval. Elektro­
mos rendszer 12 V, akkumulátor 33, 
vagy 50 Aó. Egyenáramú dinamó, tel­
jesítménye 200 W. Az indítómotor tel­
jesítménye 0,8 LE.
ERŐÁTVITEL: Egylemezes, száraz 
tengelykapcsoló, négyfokozatú sebes­
ségváltó. A IL, III. és IV. fokozat 
szinkronizált. Áttételek: I. 4,27: II. 
2,46: III. 1.59; IV. 1.00; hátramenet 
5,61. A tengelyhajtás áttétele 4,78. kü­
lön kívánságra 5.25.
FELÉPÍTÉS: Motor elöl, hosszában 
elhelyezve. Csőalváz kereszttartókkal, 
a motor számára villás kiképzéssel. 
Kétajtós, kettő plusz kettő üléses acél­
karosszéria. Első futómű: felül gömb­
fejes, alul csapszeges felfüggesztés, alul­
felül trapézkarok, csavarrugó, hidrau­
likus. teleszkópos lengéscsillapító. Hát­
só futómű: független felfüggesztés, haj­
tás féltengelyekkel. Félelliptikus lapru- 
góköteg keresztben, hidraulikus, te­
leszkópos lengéscsillapító. Fékrend­
szer: egykörös, hidraulikus fékrend­
szer, elöl-hátul dobfékek. Kormánymű 
csigával és menetes anyával. Kerekek: 
keréktárcsák mérete 4J x 15, gumiab­
roncsok méretjelzése 5.90 x 15. 
MÉRETEK, TÖMEGEK: Tengelytáv 
2390 mm, nyomtáv elöl/hátul 1200/ 
1250 mm, hossz/szélesség/magasság 
4065/1600/1380 (zárt tetővel) mm. Me­
netkész tömeg 930 kg. megengedett leg­
nagyobb össztömeg 1230 kg. Benzin­
tartály űrtartalma 32 liter.

SKODA 440, 450, OCTAVIA (1961 UTÁN), FELICIA ÉS FELICIA SUPER ÖSSZEHASONLÍTÓ TÁBLÁZAT:

440 450 Octavia Felicia és  
Felicia Super

Furat/löket (mm/mm) 68/75 68/75 68/75 72/75
Összlökettérfogat (cm3) 1089 1089 1089 1221
Sűrítés 7 8,4 7,5 8,4
Lenagyobb teljesítmény (LE/min) 40/4200 50/5500 42/4500 55/5100
Legnagyobb forgatónyomaték (Nm/min) 6,86/2800 7,45/3500 7,35/3000 8,62/3500
Vezérlési adatok:
Szívószelep nyit felső holtpont előtt (fok) 3 9 3 9
Szívószelep zár alsó holtpont után (fok) 45 51 45 51
Kipufogószelep nyit alsó holtpont előtt (fok) 47 44 47 44
Kipufogószelep zár felső holtpont után (fok) 9 16 9 16
Karburátor 1 darab 2 darab 1 darab 2 darab

Jikov 32 S0P Jikov 32 SOPb Jikov 32 SOPb Jikov 32 SOPc
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M Ú Z E U M B A N  A H A RM A D IK
HAZATÉRT A VILÁGJÁRÓ PULI

gj TECHNIKATÖRTÉNET

Az első magyar Opel Astra 
és Suzuki Swift mellé 
egy harmadik 
magyar gyártású autó is 
helyére került a Közlekedési 
Múzeumban.

A n n a k  id e jé n  a  P u li  m e g je le n é s e  n a g y  v i­
h a r t  k a v a r t ,  ig a z á b ó l  k a r r ie r jé t  se m  M a ­
g y a r o r s z á g o n  f u to t t a  m eg . E g y  f r a n c ia o r ­
szág i re n d e lk e z é s  te t te  le h e tő v é  m e g s z ü le ­
té s é t ,  a m e ly  m o p e d  k a te g ó r iá b a  t u d o t t  s o ­
r o ln i  k i s a u tó t  is. E g é sz e n  p o n to s a n  az
1 9 8 7 -es s z a b á ly o z á s  s z e r in t  a  35 0  k g  m e ­
n e tk é s z  tö m e g ű  4 k W -o s , k é ts z e m é ly e s , 45  
k m /h  le g n a g y o b b  se b e ss é g ű , 3 ,5  n é g y z e t-  
m é te r  a l a p te r ü le tű  j á r m ű  a  g a l lo k n á l  m o ­
p e d n e k  s z á m ít,  és jo g o s í tv á n y  n é lk ü l  v e z e t­
h e tő . A z  é le lm e s  ü z le te m b e r e k  id ő b e n  k a p ­
c s o l ta k ,  és m é g  a  r e n d e le t  k ia d á s a  e lő t t  
m e g je le n te k  a z  é r d e k lő d ő  f r a n c iá k  H ó d ­

m e z ő v á s á rh e ly e n , a  H ó d g é p n é l .  A z  é r d e k ­
lő d é s t  tá r g y a lá s o k  k ö v e t té k ,  e zek  e r e d m é ­
n y e k é n t  eg y  k is k o c s i  te rv e z é s é t  k a p ta  fe l­
a d a tu l  a  H ó d g é p  te rv e z ő  és fe jle sz tő  le á n y -  
v á l la la ta .  A  m u n k a  1986 jú l iu s á b a n  k e z d ő ­
d ö t t ,  és  a lig  n é h á n y  h ó n a p  m ú lv a  a  H ó d ­
g é p  m e z ő g a z d a s á g i  g é p g y á r tó  v á l la la tn á l  
e lk é s z ü l t  a z  e ls ő  k is  j á r m ű ,  a m e ly e t  c s a k ­
h a m a r  ú ja b b  k é t  p é ld á n y  k ö v e te t t .  A  tö r p e  
-  tú lé lv e  a  h a z a i  p r ó b á t  -  F r a n c ia o r s z á g ­
b a n  b iz o n y í to t t a  b e  k é p e s s é g e it .  K é te z e r  
k i lo m é te re s ,  ig e n  s z ig o rú  te s z t  u t á n  a z  o t ­
t a n i  i l le té k e s e k  j ó n a k  ta lá l t á k  a  P u li t ,  
tö r z s k ö n y v e z té k ,  és 1988 j a n u á r j á b a n  t í­
p u s b iz o n y ítv á n y t  is k a p o t t .  A  p r o to t íp u s t  
700  P u li k ö v e t te ,  d ö n tő  tö b b s é g ü k  m a  is 
k ü l f ö ld ö n  te lje s ít  s z o lg á la to t .  A z  e lm ú lt  
id ő s z a k b a n  a  P u l ik  h a j t á s a  m á r  v il la m o s , 
ille tv e  b e n z in ü z e m ű  v o lt.

A  m ú z e u m b a  k e r ü l t  e ls ő  P u li  m o to r ja  
2 7 4  c m 3-es 4  k W -o s  d íz e lm o to r  v o l t .  V á l­
tó ja  f o k o z a t  n é lk ü l i ,  v a r io m a t ik .  A  f r o n t ­
h a j tá s ú  j á r m ű  f u tó m ű v e  e lö l - h á tu l  fü g g e t-

F o tó :  B R A N S T E T T E R  S Á N D O R

le n  k e ré k fe lfü g g e s z té s ű . K é tk ö r ö s ,  h id r a u ­
l ik u s  f é k re n d s z e r ,  e lö l - h á tu l  tá r c s a f é k  s z o l­
g á l ta  a  m a x im á l is a n  45  k m /h  se b e ss é g ű  
j á r m ű  la s s í tá s á t .  A  P u li  h o s s z a  2 ,4 6  m , 
sz é le sség e  1,4 m , te rh e le t le n  m a g a s s á g a  
1 ,47 m . F o r d u ló k ö r é n e k  á tm é r ő je  6 ,8  m .

K. G Y .

C S K A  G U M I KFT

r m n u i

ú O O D f r E A t t  5 ?
T o u r u *

gyártmányok mellett Michelin, Pirelli, Stomil 
és Barum személy- és tehergépkocsikhoz, 

kamionokhoz, autóbuszokhoz, erőgépekhez, 
targoncákhoz. Nagy- és kiskereskedelem.

Megbízható helyről 
a legmegfelelőbb gum it? 
Akkor keressen minket!

_ ,  BÁCSKA GUMI KFT.
% Bácsalmás

30 Bácsalmás, w a s t János u. 46.
Á  Tel.: 79/341-596 

■ O ^ T ^ I . / f a x :  79/342-550

j y p '  ' GUMIBOLT PÉCS
7601 Pécs, Rácvárosi u. 26.

Tel.: 72/312-402 
Tel./fáz: 72/333-264

AGROBOLT BÁCSALMÁS 
6430 Bácsalmás, Rákóczi u. 37.

Tel./fax: 79/341-572

GUMIBOLT NAGYBARACSKA 
6527 Nagybaracska, Vasút u. 1.

Tel.: 79/361-141

GUMIBOLT BAJA
6500 Baja, Jelki András tér 8.

Tel.: 79/325-519
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£ j VISSZAPILLANTÓ

EZT ÍRTA AZ
Hajlamosak vagyunk megfeledkezni múltunkról, ezért 
az Autó-Motor hasábjain útnak indítottunk egy olyan sorozatot, 
amelynek írásait a húsz, harminc, negyven évvel ezelőtt megjelent 
számainkból válogattunk. Olyan cikkeket, amelyek alapján képet 
kapunk a húsz, harminc, negyven évvel ezelőtti közlekedésről 
problémáival, terveivel, az akkori elképzelésekkel együtt.

1954
A  g á z tu rb in á s  m o to ro k k a l  szerelt a u tó k  v e r­
sen y ét A n g liá b a n  a k a r já k  ta r ta n i. E zen  v a ló ­
sz ínű leg  a  G e n e ra l  M o to rs , a  R o v e r, a  C h ry s­
ler és a  F IA T  m ü v ek  k ísérle ti d a ra b ja i  v esznek  
részt.

*  *  *

A  lengyel s ta tisz tik a i h iv a ta l k im u ta tá s a  sze­
r in t L en g y e lo rszág b an  -  a h o l a ze lő tt n em  v o lt 
n em zeti g é p já rm ű g y á rtá s  -  1954 első  félévé­
b en  a  L u b lin  m á rk á jú  teh e rg ép k o cs ib ó l 7 szá­
za lék k a l, sz em élygépkocsibó l 7 száza lék k al, 
a u tó b u s z b ó l 97 száza lék k a l, m o to rk e ré k p á r ­
b ó l 50  sz áza lék k a l g y á r to t ta k  tö b b e t, m in t a  
m ú lt  év h a s o n ló  id ő sz a k á b a n .

*  *  *

M á r  2 13  0 0 0  k m -t fu to tt  a  s ió fo k i m e n tő á llo ­
m á s  1100-as F IA T  m en tő g ép k o cs ija  Varga 
Zoltán és Szabó László keze a la tt .  A  nag y sze ­
rű  á l la p o tb a n  lévő k o cs it -  am e ly  a  lelk iism e­
re tes g o n d o z á s  k ö v e tk ez téb en  m a  is c sak  1500 
k ilo m é te re n k é n t fo g y asz t fél k g  o la ja t  -  S zab ó  
L ász ló  c s u p á n  az  első  g y ü rű zésre  h o z ta  fel 
P estre . A z  ö tsz ö rö s  s z ta h a n o v is ta  gép k o csiv e­
z e tő k  to v á b b i 50  0 0 0  k m  te ljesítését v á lla lták .

1964
A  n y á ro n  alig  v o lt b a jn o k i versen y , m o s t a z  
id én y  végén  fo ly ik  a  h a jrá . A  h á tra lé v ő  h á ro m

v ersen y t e g y m á s t k ö v e tő  h á ro m  v a s á rn a p o n  
b o n y o lítjá k  le. E zek  k ö zü l a z  e lső t au g u sz tu s  
3 0 -án  f u to ttá k  S za jo lb an , a h o l összesen  54(!) 
m o to r  á llt r a j th o z  n y o lc  k a te g ó r iá b a n . E zzel 
m a g y a rá z h a tó  a  „vérszegény”  g ép o sz tá ly o k  
ö sszev o n ása , d e  m ég  így sem  sik e rü lt m o zg a l­
m a s a b b á  ten n i ezeke t a  fu ta m o k a t.

J ó  v e rsen y t fu to tt  Petró András, a k i D a n u -  
v iá jáv a l ism éte lten  „ s a ro k b a  á l l í to tta ” a  H o n ­
d á k a t. A  „k is”  S zab ó  ellenfelek  n é lk ü l is jó  
id ő e red m én n y e l g y ő z ö tt, a k á rc s a k  Kurucz 
György. M eg lep e tésrő l a  Kugler- Sárközi k e t­
tő s  g o n d o s k o d o tt , a k ik  a  lá n c  p a ten tszem é­
n e k  sz é tu g rá sa  m ia tt  b e n tra g a d ta k  a  ra jtn á l, 
egy k ö r  h á tr á n n y a l  in d u lta k , m a jd  szédü letes 
te m p ó t d ik tá lv a  v e tték  ü ld ö z ő b e  N o r to n ju k ­
k a l a z  é len  sz ág u ld ó  Pettenkoffer-Metzker 
B M W -trió t. R e k o rd k ö r t  fu tv a  á lla n d ó a n  
c s ö k k e n t a  szö k ev én y ek  e lőnye , d e  az  izgal­
m a k a t  íg érő  h a jsza  e lm a ra d t a  N o r to n  fékjei­
n ek  ro m lá sa  m ia tt. A z  egyes f u ta m o k o n  szép  
v e rsen y t k a p o t t  a  6—8000 fő n y i kö zö n ség .

*  *  *

A z  Á llam i B iz to s ító  a  k ü lfö ld i a u tó s  u ta z á s o k  
m e g k ö n n y íté se  é rd ek éb en  a  S zo v je tu n ió , 
A u sz tria , B u lg á ria , C seh sz lo v ák ia , Ju g o sz lá ­
v ia  és a z  N D K  u tá n  m o s t  a  R o m á n  N é p k ö z -  
tá rsa ság g a l is m e g á lla p o d á s t k ö tö t t .  A  g ép já r­
m ű -szav a to sság i b iz to s ítá s  ig azo lá sá ra  ezek ­
b en  a z  o rsz á g o k b a n  elég a  m a g y a r  m eg k ü lö n ­

b ö z te tő  je l (H )  és a  m a g y a r  fo rg a lm i r e n d ­
szám . E z ú tta l  is fe lh ív juk  a  g é p já rm ű -tu la jd o ­
n o s o k  figyelm ét, h o g y  k á r  e se tén  sé rü lt a u tó ­
ju k o n  sa já t é rd e k ü k b e n  n e  végeztessenek  
he ly reá llítá st, am íg  az  Á llam i B iz to s ító  m ű ­
szak i sz ak é rtő je  a  k á r t  m eg  n em  becsü lte . 
A  k ö tv én y fe lté te lek  é r te lm éb en  a  k á ro s u l ta t  
h á tr á n y  é rh e ti, h a  e  sz a b á ly t n e m  ta r t ja  be.

1974
M a jd n e m  90  évvel eze lő tt, 1885 n o v e m b e ré ­
b en  á ll í to ttá k  k i a  N é m e t B iro d a lm i T a lá lm á ­
ny i H iv a ta lb a n  a  3 6 4 2 3 . sz á m ú  sz ab ad a lm i 
levelet a  g á z h a jtá s ú  r o b b a n ó m o to r ra ,  am ely  
o k ir a t  Gottlieb Daimler n ev é re  szó lt. E z  az  
ok levél a  m ű sz ak i tö r té n e le m  egy ik  legbecse­
seb b  em léke.

E lő z m é n y : D a im le r  b a rá tja , Wilhelm May­
bach szívesen j á r t  m ech an ik u s  b a rá tjá n a k  m ű ­
helyébe, h o g y  az  o t t  k észü lő  k é tk e re k ű  ö n já ­
ró n  m a g a  is d o lg o zh asso n . F é l év ig  is e lta r to tt ,  
am íg  r á jö tte k  a  g y ú jtó m ág n es  ő sén ek , a z  izzó­
cső  m eleg ítésén ek  m ik én tjé re , és m in d a r ra  a  
so k  fo n to s  m ű sz a k i fo g ásra , am e ly  n é lk ü l m a  
n em  lenne  P 20 , M Z , Ja v a ... A z  ő sm o to rk e ré k ­
p á r ró l  tu d n i illik : fu ra tlö k e te  5 8 x  100 m m , 
h e n g e rű r ta r ta lm a  264 c m 3, a  léghű téses m o to r  
p e rcen k én ti 700 fo rd u la to n  0 ,5  ló e rő s  vo lt. 
A  fav ázas  já r m ű  sú ly a  90  k g , a  k é tfo k o z a tú  
„ v á ltó m ű ” 6, illetve 12 k m /h  sebességet te tt  
lehetővé. A  h en g e rt a  m o to r  á lta l h a j to t t  szél­
k e rék  h ű tö tte , m ik ö zb en  a  fo rró  lev eg ő t rá fú j­
ta  a  p á ro lo g ta tó s  ren d sze rű  p o r la sz tó ra .

*  *  *

A z  O K B T  ö sszeá llíto tta  a z  e lső  félév ba lese ti 
s ta tis z tik á já t. E sze rin t a z  o rsz á g b a n  8584 sze­
m élyi sé rü léses ba lese t tö r té n t, am i 4  száza lék ­
k a l tö b b , m in t tav a ly  az  e lső  félévben. B á r  a  
ba lese tek  sz á m a  em elk ed e tt, m égis ö rv en d e ­
tes, h o g y  a  h a lá lo s  á ld o z a to k  sz ám a  6,3 száza ­
lék k a l (493 -ra) c sö k k en t. A  sú ly o s sérü léses 
b a lese tek  sz á m a  v iszo n t 7 száza lék k a l, a  
k ö n n y ű  sé rü léseké p ed ig  2 ,9  száza lék k a l em el­
ked e tt.

*  *  *

A z  I R F , a  N e m z e tk ö z i Ú tü g y i S zövetség  az  
idén  első  ízben  M a g y a ro rsz á g o n  ta r t ja  reg io ­
nális k o n fe re n c iá já t. A  T e c h n ik a  H á z á b a n  
sz ep tem b e r 2 2 -2 7 . k ö z ö t t  s o r ra  k e rü lő  ta n á c s ­
k o z á so n  h á ro m  k o n tin e n s  szak em b ere i v ita t­
j á k  m eg  az  e u ró p a i ú tép íté s , k ö z lek ed ésb iz­
to n sá g  és k ö rn y eze tv éd e lem  k érdése it. K ü lö n  
ülésen  fo g la lk o z n a k  a  h aza i au tó p á ly a -é p íté s  
ta p a sz ta la ta iv a l, a z  ú té p ítő  gép ek k el, a n y a ­
g o k k a l, v a la m in t a z  u ta k  te rh e lésén ek  té m á já ­
val.

Ö ssz e á llíto tta :  
K E C S K E M É T I A N D R E A
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40 ÉVES AZ AMC
Veterán a 
veteránon

Mindössze egy évvel az Indian motorkerék­
párgyár megszűnése után, abban az eszten­
dőben, amikor az amerikaiak az első atom­
meghajtású tengeralattjárójuk, a Nautilus 
vízre bocsátásával büszkélkedtek, amikor 
egy Elvis Presley nevű jelentéktelen, 19 éves 
énekesnek négydolláros lemeze jelent meg, és 
amikor az amerikai kormány megtette az 
első lépést a vietnami háborúba való belépés 
útján, kis hír jelent meg a Cycle magazin 
1954 márciusi számában Amerikai veterán­
motorok klubja címmel. Az írás arról szá­
molt be, hogy egy Ted Hogdgon nevű wilbra- 
hami polgár, aki a régi motorkerékpárok 
ügyének lelkes barátjaként ismert, elhatároz­
ta, klubot alapít.

Mint azóta kiderült, az újságcikk nyomán 
Ted Hogdgon kapott néhány levelet, s pár 
héttel később tartottak is egy megbeszélést a 
dolog iránt érdeklődők. Az alapítók, T. A. 
Hogdgon, Henry Wing Sr., Henry Wing Jr. 
és Emmett Moore eldöntötték, hogy a klub

neve Antique Motorcycle Club legyen, s 
egyúttal meg is határozták, mit értenek az 
„antique" szó alatt. Bármely motorkerék­
párt, amely 1930-ban vagy korábban ké­
szült.

Az első mai értelemben vett veterántalál­
kozóra 1954 májusában került sor a Wing 
család massachusettsi farmján. Díjat kapott 
a legszebben restaurált motorkerékpár, a leg­
távolabbról érkező résztvevő és a legöregebb 
motorkerékpár. Ugyanabban az évben még 
egy találkozóra került sor Worcesterben, a 
Princeton Autómúzeumnál, s a túra minden 
résztvevője megkapta az AMC időközben 
elkészített bronzmedálját. Az első tagnévsort 
1954 májusában adták ki, 44 nevet tartalma­
zott a lista. Tíz évvel később már kétszáz 
tagja volt a klubnak, s csak az azóta eltelt 
időkbeli fejlődés jelzésére: a szerző tagsági 
kártyáját az 1079-es számon tartják nyilván.

Ma az Antique Motorcycle Club of 
America évente tíz nagy nemzeti találkozót

Excelsior
1000  cm3-es motorú modell 
az első világháború elejéről

1929 -es „áramvonalas" 
Henderson négyhengeres 

(jobbra középen)

Földes talajú oválpályákon 
versenyeztek ezzel a kéthengeres, 

O H \ -motoros Indiannel 1928-ban

50 AUTÓ-MOTOR 1994/18

i i M M n  a n m ä r n u r m



Sears 1914-ből. Hosszú tengely és ferde 
fogazású fogaskerekek közbeiktatásával 
volt meghajtva a gyújtómágnes

1994/18 AUTO-MOTOR

Dewey Simms használta 
ezt a Harley-Davidson pályagépet 

1920-ban

rendez különböző államokban. Ezeken a 
rendezvényeken a klub által felkészített bí­
rák értékelik a zsűrizésre jelentkező jármü­
veket, s az ő autentikus döntésük alapján 
határoz a versenybíróság a díjakról. A ka­
tegorizálás is változott 1954 óta, bár ma is 
„antik" néven tartják számon az 1930 előtt 
gyártott motorokat, bevezették a „poszt­
antik” kategóriát az 1931 és 1945 között 
készített járművek számára, a „háború 
utáni" kategóriába pedig az 1946 és 1960 
közötti gépek tartoznak. Külön kategóriá­
ba sorolják a versenygépeket és a segédmo­
toros jármüveket. A megbízható zsűrizés 
haszna, hogy a tulajdonosok, s az egész 
szakma elismeri a díjakat, igy az újságok­
ban gyakran jelennek meg hirdetések ilyen 
szövegkezdettel: „Háromszoros nemzeti 
szépségdíjas Henderson eladó". Képeink 
az AMC évfordulója alkalmából rendezett 
találkozón készültek.

0 . Z.

Egyhengeres, felülszelepclt 500-as 
Indian pályagép a 20-as évek végéről

Egy dúsgazdag autógyáros fia tervezte,
19Ö9 és 1913 között gyártották 
a Pierce négyhengereseket
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ÚJRA TÚRA
YAMAHA XJ 900S DIVERSION

Három évvel ezelőtt mutatta be a Yamaha
az XJ 600S Diversion elnevezésű modelljét, amely
még a tervezőket is meglepő sikert aratott a nyugat-európai piacon.
Ezen felbuzdulva ez év őszén
egy nagyobb testvér is eladósorba kerül,
a népszerű elődhöz hasonló nevű XJ 900S Diversion.

A  n y o lc v a n a s -k i le n c v e n e s  é v ek  f o r d u ló já ­
r a  n é h á n y  m o to r k e r é k p á r - f a j t a  s z a b á ly o s  
v á ls á g b a  j u t o t t .  M íg  p é ld á u l  a  s p o r tc é lú  
g é p e k  i r á n t  k o r á b b a n  s o h a s e m  l á t o t t  m é r ­
té k b e n  e m e lk e d e t t  a  k e re s le t ,  a d d ig  a  t ú r a ­
m o to r o k  e la d á s a  h ih e te t le n  m é ly sé g e k b e  
z u h a n t .  E z  o k o z h a t t a ,  h o g y  n é h á n y  n a g y  
g y á r  -  k ö z tü k  a  Y a m a h a  -  tú r a m o to r -  
k ín á la ta  k issé  z a v a r o s s á  v á l t .  K é s ő b b ,  a 
k e re s le t  fe lle n d ü lé sé v e l h o z z á k e z d te k  a  s o ­
r o k  r e n d e z é s é h e z , a z o n b a n  ez  a  f o ly a m a t  
m é g  ig a z á n  m in d  a  m a i  n a p ig  n e m  fe je z ő ­
d ö t t  b e . E r r e  t a l á n  é p p e n  a  Y a m a h a  a  
le g jo b b  p é ld a , a m e ly  e d d ig  a  k ö v e tk e z ő  
m o d e l le k e t  k ín á l ta  a  m o to r k e r é k p á r o s  k i ­

r á n d u lá s  s z e re lm e s e in e k : k ö z é p o s z tá ly b a n  
a  m o d e r n  v o n a lú ,  és  k o r s z e r ű  m e g o ld á s o ­
k a t  f e lv o n u l ta tó  X J  60 0 S  D iv e r s io n t ,  a  n a ­
g y o k  k ö z t  a z  ó d iv a tú  X J  9 0 0 -a t ,  a z  e g y li te ­
re s  s p o r t t ú r a - k a t e g ó r i á b a n  a z  u l t r a m o ­
d e r n  G T S  1 0 0 0 -t, v a la m in t  a  n a g y  ű r m é re t  
k e d v e lő in e k  a  v is s z a fo g o t t ,  h a g y o m á n y o s  
m e g je le n é s ű  F J  1200-t. A  p a le t t a  s o k s z ín ű ­
sége  a  s z iv á rv á n y é v a l  v e te k s z ik , s  ez  n e m  
fe lté t le n ü l e lő n y ö s . A  v e té ly tá r s a k  tö b b s é ­
g e  m á r  ré g e n  a  c s a lá d o s i tá s  ú t j á r a  lé p e tt ,  
eg y ség es  a r c u l a to t  a d v a  a z o n o s  r e n d e l te té ­
sű  m o to r k e r é k p á r ja ik n a k .  E z  a  tö re k v é s  
te rm é s z e te s e n  a  Y a m a h á n á l  is m e g v a n  és 
m e g v o lt ,  g o n d o l ju n k  c s a k  a z  Y Z F  a la p já n

á t f o r m á l t  s p o r tg é p e k r e .  E m e  i r á n y z a t  ú j 
te r m é k e  a z  X J  600S  m in tá já r a  k é s z ü l t  k i ­
le n c s z á z a s  D iv e r s io n .

A z  X J  9 0 0 S  D iv e r s io n  tu la jd o n k é p p e n  
te lje se n  új g é p , m é g s e m  e g é s z e n  g y ö k é r te -  
len . E g y ik  á g o n  ő s é n e k  te k in th e t i  a z  1983- 
b a n  n a p v i lá g o t  l á t o t t  X J  9 0 0 -a t ,  m á s ik  
á g o n ,  a  f o rm a v i lá g á t  te k in tv e , a  k is  D iv e r ­
s io n t .  A z  ö tv ö z ö t t  u tó d  j ó n a k  íg é rk e z ik , 
h isz e n  m in d k é t  ő s  jo b b ik  tu la jd o n s á g a i t  
ö r ö k í te t t é k  á t .

A z  ú j, g ö m b ö ly d e d  m o to r b lo k k r a  e le ­
g e n d ő  c s u p á n  e g y e tle n  p i l l a n tá s t  v e tn i , 
h o g y  m e g k ü lö n b ö z te s s ü k  e lő d jé tő l .  
A  m e g v á l to z o t t  k ü lc s ín  ú j b e ls ő  é r té k e k e t  
t a k a r ,  a m e ly e k re  c s a k  a la p o s a b b  v iz s g á ló ­
d á s s a l  d e r í th e tő  fén y . H a  u g y a n is  c s a k  a  
k a t a ló g u s a d a to k r a  h a g y a tk o z u n k ,  k ö n y -  
n y e n  b e c s a p h a t ju k  m a g u n k a t .  A  ré g i k i ­
le n c s z á z a s  le g f o n to s a b b  g e o m e tr ia i  m é r e ­
te i -  f u r a t  (6 8 ,5  m m ) , lö k e t  (6 0 ,5  m m ), 
lö k e t té r f o g a t  (8 9 2  c m ) -  m e g e g y e z n e k  az  
ú j g é p  a d a ta iv a l ,  a m i a la p já n  eg y e s  p e s sz i­
m is tá k  a z t  is m o n d h a tn á k ,  h o g y  m á r  m e ­
g in t  c s a k  eg y  k is  c s in o s í tá s  t ö r té n t .  A  to -
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K ívül szeb b , b elü l korszerűbb  
m o to rb lo k k o t ép íte ttek  
a vadonatúj b ö lcsővázb a .
A  te ljes ítm én y  csö k k en t
az  e lőd h öz  k ép est, a fo rg a tó n y o m a ték
viszont n őtt

v á b b i  m é r ic s k é lé s , és a  r é s z le te k  a la p o s a b b  
is m e re te  a z o n b a n  a  le g m e g á ta lk o d o t ta b b  
k é tk e d ő k e t  is m e g g y ő z i.

A  b lo k k  m in d e n  r é s z le té t  á td o lg o z tá k ,  
h o g y  a z  e r e d m é n y  a  r e n d e l te té s n e k  é s  a  
m a i ig é n y e k n e k  le g m e s s z e b b m e n ő k ig  m e g ­
fe le lő  s z e rk e z e t  leg y en . A  f o r g a t ty ú s h á z a t  
m e g e r ő s í te t té k ,  és ezze l e g y id e jű le g  k ö n y -  
n y í te t té k  a  f o r g a t ty ú s  é s  a  s z e le p m o z g a tó  
m e c h a n iz m u s t .  E zze l n a g y m é r té k b e n  s ik e -

S z in te  a m eg tév esz tés ig  h ason lít  
a régi D iversion ra  az  új. 

E lö l a dupla tá rcsa fék , 
valam in t az  ü lés a la tti 

idom  e ltérő  k ia la k ítá sa  se g íti  
a z  e lig a zo d á st

r ü l t  a  tú r á z á s t  o ly  k e l le m e tle n n é  te v ő  r e z o ­
n a n c iá t  c s ö k k e n te n i .  A  k é n y e le m  f o k o z á s a  
é rd e k é b e n  r á a d á s u l  a z  eg é sz  m o to r b lo k k o t  
g u m ib a k o k r a  á g y a z tá k ,  így  a z  e r ő m ű b e n  
é b r e d ő  v ib r á c ió  c s a k  m in im á lis  m é r té k b e n  
j u t  á t  a  v á z ra .  A  b e é p íté s  m ó d ja  se m  é r d e k ­
te le n  a z o n b a n ,  m e r t  e h h e z  a  s p o r t m o t o r o ­
k o n  m á r  b e v á l t  G e n e s is -e lv e t  h a s z n á l tá k  
fe l. E z á l ta l  a  b lo k k  egy  k is s é  e lő r é b b  d ő l t ,  
ja v í tv a  a  tö m e g k ö z é p p o n t  h e ly z e té n  (m é ­
ly e b b re  k e r ü l t ) ,  és  le h e tő v é  té v e  a  s z ív ó c s ö ­
v e k , ille tv e  s z ív ó c s a to r n á k  s z in te  fü g g ő le ­
g e s  és  e g y e n e s  e lh e ly e z é s é t. E z  u tó b b i  -  a  
j o b b  á r a m lá s  ré v é n  -  a  h e n g e r tö l té s  j a v u l á ­
s á t  e r e d m é n y e z i ,  a m i a  k is  to r o k á tm é r ő jű ,  
M ik u n i  B D S T  34  k a r b u r á to r o k k a l  e g y ü t t  
a  k is  és k ö z e p e s  f o r d u la t s z á m - ta r to m á n y -  
b e li f o r g a tó n y o m a té k  n ö v e lé s é t  te sz i le h e ­
tő v é . A  f o r g a tó n y o m a té k  n ö v e k e d é s e  
e g y é b k é n t  s z á m s z e r ű s íth e tő ,  u g y a n is  a  rég i 
k ile n c s z á z a s  7 0 0 0 /m in  f o r d u la t s z á m o n  
m é r t  76  N m -é v e l s z e m b e n  az  új 82  N m - t  
tu d .  A  r u g a lm a s s á g o t  je l le m z ő  a d a t  n ö v e ­
k e d é s é n e k  á r a  v o l t :  a  k o r á b b i  92  ló e rő s  
te l je s í tm é n y b ő l  „ c s u p á n ”  8 9 ,4  L E  m a r a d t .

M a  a  n é g y s z e le p e s  v e z é r m ű te c h n ik a  k o ­
r á t  é l jü k . A z  X J  9 0 0  m o d e r n iz á lá s á b ó l  ez  a
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YAMAHA XJ 900S 
DIVERSION

M eg b ízh a tó  és igén yte len  
az X J  90 0 -n á l m ár m egism ert  

k a rd án ten gely , 
am i egyb en  len gők ar  is

lépés m ég is  k im a ra d t. A z  in d o k  v a ló sz ín ű le g  
s o k a k a t  m eg lep , m e r t  e d d ig  ez a  sz e m p o n t 
k ise b b  je le n tő sé g ű  v o lt. M in d e n k i a  te ljesít­
m é n y  n ö veléséve l v o lt  e lfo g la lv a , n e m  g o n ­
d o lt  a r ra ,  h o g y  p é ld á u l a  so k sze lep es  te c h n i­
k a  je le n tő se n  m e g d rá g ít ja  a z  e lő á llítá s t és a  
k a r b a n ta r tá s t  e g y a rá n t. E g y  tú rá z ó  s z á m á ra  
ez  u tó b b ia k  m eg leh e tő sen  fo n to s a k , ezért 
ta lá n  m ég sem  egészen  m e llb ev ág ó , h o g y  a  
te rv e z ő k  a  h e n g e re n k é n t k é t  szelep  m elle tt 
d ö n tö t te k .

U g y a n e z  a  sz e m p o n t in d o k o lta  a  régi m o ­
dell h a j tá s m ó d já n a k  á tv é te lé t. A  k a r d á n te n ­
gely g y a k o r la ti la g  sem m ifé le  g o n d o z á s ra  
n e m  sz o ru l, így  a lk a lm a s a b b  a  h o ss z ú  tá v ú  
tú rá z ó k , ille tve  a  m o to rk e ré k p á r ju k a t  m in ­
d e n n a p i  k ö z le k e d é s re  h a s z n á ló k  sz á m á ra .

E zek  m e lle tt m ég  egy  so r  é le t ta r ta m -n ö v e ­
lő , ille tve  k ö rn y e z e tk ím é lő  m e g o ld á s t  é p íte t­
te k  be. A z  e lső  o k  m ia t t  a la k í to t tá k  o la jh ű té -  
se sre  a  d u g a t ty ú k a t ,  és sze re ltek  fel n a g y  
k a p a c i tá s ú  o la jh ű tő t .  A  te rm é s z e t k o r á b b i ­
n á l n a g y o b b  fo k ú  v é d e lm é t sz o lg á ljá k  az  
ö b lö s e b b , 4 lite re s  h a n g to m p í tó  d o b o k ,  a  
m á s o d la g o s  le v e g ő h o z z á v e z e tő - re n d s z e r , és 
a  fo jtó s z e le p h e ly z e t-é rz é k e lő s  e le k tro n ik u s  
g y ú jtá s .

A  b lo k k o t  m a g á b a  fo g a d ó  d u p la  b ö lc s ő -

K ifejezetten az új D iversion szám ára  
fejlesztették  k i ezt a m onocross karrendszert

M otor

BMW
R80R

Bokszer elrendezésű kéthen- 
geres, léghűtéses, négyütemű. 
Hengerenként ké t szelep.

H -D 883  
SPORTSTER- 

HUGGER
V elrendezésű, kéthengeres, 
léghűtéses, négyütem ű. 
H engerenkén t k é t szelep.

HONDA 
CB 750

Soros, négyhengeres léghű­
téses, négyütem ű. Henge­
renkén t négy szelep.

KAWASAKI 
ZEPHYR 750

Soros, négyhengeres léghű­
téses, négyütem ű. Henge­
renként ké t szelep.

Furat, lö ke t (m m /m m ) 8 4 ,8 /7 0 ,6 7 6 ,2 /9 6 ,8 6 7 /5 3 6 6 /5 4

L ö ke tté rfoga t (cm 3) 798 8 83 747 7 39

Legnagyobb te ljesítm ény 
(LE /m in ) 5 0 /6 5 0 0 4 6 /6 0 0 0 7 3 /8 5 0 0 7 2 /9 5 0 0

S ebesség tokoza tok  szám a 5 5 5 5

Hajtásm ód kardán fogas szíj lánc lánc

Ü lésm agasság (m m ) 8 00 7 24 780 7 80

Fogyasztás (1 /100 km ) 5 5,3 8,9 8

Ü zem anyag ta rtá ly  (I) 24 8,5 20 17

Legnagyobb sebesség 
(k m /h ) 168 1 14 196 192
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Világos és nagyszerűen áttekinthető 
a műszerfal. A bal oldalon látható 
benzinszintmérő a túrázás 
nélkülözhetetlen kelléke

Hatalmas, 320 mm átmérőjű tárcsafékek 
lassítják a 20 0  km/h legnagyobb 
sebességre képes motorkerékpárt.
A villa hagyományos felépítésű, 
de nagyon szilárd (alul)

v áz  te ljesen  ú j te rv ezésű  sze rk eze t, a m in e k  
c sak  az  a la p ö tle te  a  régi. A z  új v á z  le lke  a  k é t 
fe lső , 48 ,6  m m  á tm é rő jű  c ső . E z e k n e k  k ö ­
sz ö n h e tő e n  re n d k ív ü l m e g n ö v e k e d e tt  a  m e ­
revség , ja v í tv a  a  k eze lh e tő ség e t, és leh e tő v é  
tév e  a  h a ta lm a s , 8 lite re s lég szű rő h áz , v a la ­
m in t  a  m e g n a g y o b b íto tt ,  2 4  lite re s  b e n z in ta r ­
tá ly  b eép íté sé t. A  v i lá g já ró k n a k  így r i tk á b ­
b a n  kell m e g á lln iu k  ta n k o ln i.

A z  e ls ő  te le s z k ó p v illa  h a g y o m á n y o s  
sz e rk e z e t, a m e ly  s z á r a in a k  á tm é r ő je  41 
m m  a  m e g fe le lő  m e re v sé g  é rd e k é b e n . A  ru -  
g ó ú t  140 m m , tö k é le te s  ú t t a r t á s t  b iz to s í t ­
v a . F ig y e le m re  m é l tó b b  a  h á t s ó  fe lfü g g e s z ­
té s , a m i n a g y o t  v á l to z o t t  a z  e lő d h ö z  k é ­
p e s t . M íg  a z  egy  k o n z e r v a t ív ,  k é t  r u g ó s t a ­
g o s  s z e rk e z e t  v o l t ,  a d d ig  a z  ú jd o n s á g  a  
k o r á b b a n  s z ü le te t t  k is te s tv é rh e z  h a s o n ló ­
a n  m o n o c r o s s  fe lfü g g e s z té s t  k a p o t t ,  a m i 
k e d v e z ő b b  ú t t a r t á s t  íg é r . A  h á r o m k ü l lő s  
ö n t ö t t  k e r é k  le h e ts é g e s  ú t ja  110 m m .

A z  új, n a g y  D iv e rs io n  a  fé k re n d sz e r re  
te k in tv e  k ü lö n b ö z te th e tő  m e g  ta lá n  leg ­
g y o r s a b b a n  a  h a ts z á z a s tó l .  U g y a n is  a z  
u tó b b i  e lö l c s u p á n  e g y e tle n  fé k tá rc s á t  v ise l, 
a  k ile n c s z á z a s  v isz o n t k e t tő t .  N e m  is k ic s i­
k e t, a  320  m m  á tm é r ő jű  tá r c s á k a t  eg y -eg y  
k é td u g a t ty ú s  ú sz ó n y e re g  fo g ja  s a tu b a . 
A  h á ts ó  fé k e t in te n z ív e n  h a s z n á ló  s z á m á ra  
ö rö m , h o g y  a  h á ts ó  tá r c s a  is te k in té ly e s  
m é re tű , á tm é rő je  267  m m .

GAJDÁN

SUZUKI
VX800

YAMAHA
XJ900S

elrendezésű, kéthengeres, 
ghűtéses, négyütemű, 
engerenként négy szelep.

Soros, négyhengeres, léghű­
téses, négyütemű. Henge­
renként két szelep.

83/74,4 68,5/60,5

805 892

61/6800 89,4/8250

5 5

kardán kardán

785 795

6,5 nincs adat

19 24

180 ~  200

a  YAMAHA MOTOR HUNGÁRIA KFT.
kiskereskedelmi forgalomban

30-40%-os kedvezménnyel 
kínálja

1994. szeptember 1-30. között 
a raktáron lévő alkatrészeit.

YAMAHA
Nézzen be hozzánk! 

Budapest, XIII. Váci út 45.
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AUTOMOBIL ' 9 4

JÖJJÖN, LÁSSON, FESSEN!

1 994. szept. 28,-okt. 2. a BNV területén

Az AKZO Sikkens immár három éve képviseli M agyarországon a m inőséget és a 
megbízhatóságot az autófestékek piacán. Professzionális termékeiről -  amelyek joggal 
vívták ki a szakemberek elismerését világszerte -  az Automobil kiállításon most széleskörű 
információs anyagokkal szolgál.

A kiállítás ideje alatt a karosszéria javítók, fényezők, festékkel dolgozó szakemberek 
valamint minden érdeklődő részére az AKZO Sikkens különböző szakmai területekre 
kiterjedő részletes felvilágosítással szolgál, és festéktechnikaí bemutatót is tart. Az idei 
Autómobil központjában a szakma áll, de az AKZO Sikkens szeretettel várja mindazokat, 
akik kíváncsiak a termékeire, és akiknek fontos az autójuk.

Az AKZO Sikkensről, termékeiről további információért hívja a 185-1522-es telefonszámot.
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n w t o r  r l M V /
KERES, KÍNÁL

E rovatunkban olvasóink hirdetéseit 
díjmentesen közöljük, kérésükre 
képpel együtt.

KERES

AUTÓ
AUSTIN METRO 1984-es kiadá­
súhoz 2 db első lámpát, nem baj, 
ha használt. Bankó Gyula, 8151 
Szabadbattyán, Arany János u. 12. 
LADÁHOZ (nem Samara) 5 se- 
bességes váltót és alufelniket. Pé- 
tervári Zsolt, 3170 Szécsény, Ság- 
vári u. 11.
DKW (1941) és P70 (1954) autók­
hoz mindenféle alkatrészt kere­
sek, valamint robbantott rajzokat, 
dokumentációkat. Minden érde­
kel. Majoros Zoltán, 3525 Mis­
kolc, Mátyás kir. 96. 
MITSUBISHI GALANT
1984— 85-ös évjáratú benzines 
turbóhoz használható állapotú mo­
torblokkot, vagy hasonló évjáratú 
használható állapotú 2000-es ben­
zines blokkot (hengertömb, főten­
gely, dugattyúk, hajtókar), vala­
mint ugyanehhez a típushoz job­
bos-balos helyzetjelző és irányjel­
ző lámpákat (fényszóró mellett) 
és díszrácsot. Szíjártó Imre, 8558 
Csőt, Tóth A. u. 9. Tel.: 
89/317-558, 17 h után.

SKODA FELICIÁT vennék bár­
milyen állapotban. Leginkább a ja­
vításra szoruló, felújítandó jármű­
vek érdekelnek. Orsovai, 8000 
Székesfehérvár, Kadocsa u. 36. 
SKODA 110 R, 130 R kupét sé­
rülten és hibásan is keresek. Bodo- 
nyi Miklós, 2600 Vác, Nagymező 
u. 55. Tel.: (27)-317-259. 
TRABANT TRAMP ponyvás 
Trabanthoz eredeti gyári új pony­
vát keresek. Veszprém, Gyöngyvi­
rág u. 20/E. Tel.: 80/325-481. 
WARTBURG 311-es szélvédőt. 
Volkswagen TYP 3-hoz hátsó 
lámpát.

MOTORKERÉKPÁR
DKW NZ 250-hez gyújtáskapcso­
lót bakelit dobozzal együtt, más 
alkatrészeket és hátsó sárvédőt ke­
resek. Szegi Ferenc, Szigetszent- 
mikmlós, Szentmiklósi út 14/a. 
tel.: (24) 365-861, 16 h után. 
DOT, Greeves, CZ, Husqvarna és 
Jawa 60-as évekbeli krosszmotoro- 
kat és alkatrészeiket keresek. 
Dani Péter, 2030 Érd; I., József 
A. u. 10. Tel.: (23)-365-439. 
HASZNÁLT 50 ccm-es használt 
gokardot keresek. Kovács László, 
2120 Dunakeszi, Varsói u. 7. 
OLASZ gyártmányú veterán mo­
torokat keresek, bármilyen állapo­
tú érdekel. Fényképet és ármegje­
lölést kérek. Németh Antal, 8799 
Pakod, Fő u. 40.
BSA OHV 350 cm’-hez első vil-

P E U G E O T
T Ú R Á N

Gyári
márkaszerviz

1118 Budapest, 
Szurdok u. 4.

Nyitva tartás: 
H -P : 8—17-ig

Tel./fax: 186-2830

Gépjármű lég-, olaj- 
és üzemanyag­
gyári szűrőket 

gyártó német cég

területi
képviselőket

keres Magyar- 
országon, hitelképes, 
megbízható, szakmai 

tapasztalatokkal 
rendelkező vállal­

kozók személyében

Autócentrum,
Siófok,

Fő u. 162—166. 
Tel.: 06-84/310-759 

vagy 316-105.

© SCH EN CK f i  B -~ d  r í  t e r m é k e k
A MOTORCO 2000 Kft.-től

- Görgős fékpadok, lengéscsillapító-padok, holtjáték vizsgáló
- Komplett számítógépes vizsgasorok ( MSz szerinti program )
- Centírozók, kerékszerelők, emelők
- HUNTER számítógépes futómüállítók ( infra mérőfejekkel) 

SCHENCK TERMÉKEK A MINŐSÉG SZERELMESEINEK

MOTORCO 2000 Kft. 1165 Budapest,Veres Péter u. 169. Tel/fax: 1/252-7151
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lát, első-hátsó sárvédőt, első-hátsó 
kereket, fékdobbal, láncvédőt, el­
ső-hátsó lámpát, tanksapkát, kor­
mányt, hengerfejet, kipufogót, 
ülést, komplett gyújtásrészt. Abur- 
kó Károly, 7818 Siklós, Dr. Gru­
ber B. u. 7.
CSEPEL 250-hez tankot, két ke­
reket fékdobbal, első-hátsó lám­
pát, blokkot, karburátort, oldalko­
csihoz kereket, jó állapotú csóna­
kot, ülést, komplett kormányt. Ke­

resek továbbá Puch 125 TS és 
T-hez 2 db porlasztót, 2 db kipufo­
gót, benzincsapot, hátsó lámpát, 
stendert. Aburkó Károly, 7818 
Siklós, Dr. Gruber B. u. 7. 
INDIAN-alkatrészeket és komp­
lett gépeket. 1213 Budapest, Mo­
gyorós u. 17. Tel.: 277-7025. 
JAWA régi típusú plexi szélvé­
dőt. Bene Béla, 2612 Kösd, Szé­
kely u. 67.
MÁTRA 100-hoz láncvédőt, cso­

magtartót, kormányt, KS 600-as 
Zündapphoz első sárvédőt, dina­
mót, kardánt, hátsó hajtást, térd­
párnákat, továbbá Méray Jeep 
350-hez 1929-től gyártott típus­
hoz tankot és R 12-es BMW kor­
mányt keresek. Horváth Ferenc, 
tel.: 62/311-438.

MÉRAY 500 cm3-hez (1927) vá­
zat, első villát, sárvédőket, kereke­
ket, kormányt, tankot, ülést, kipu­
fogókat, csomagtartót. Viktoria 
KR 35 és H-hoz első lemezvillát, 
első-hátsó kereket, első-hátsó lám­
pát, komplett kormányt, tankot, ki­
pufogót, benzincsapot, láncvédőt, 
hátsó vázrészt, NORIS gyújtást. 
DKW NZ 350 cnÉ-hez 2 db jó ál­
lapotú kormányt (karokkal), 2 db 
hátsó lámpát, 2 db gyújtásrészt 
(lendkerékkel), 2 db jó állapotú ki­
pufogót, tankot (csappal, sapká­
val), 1 db ülést, első lámpafejet 
kompletten. Aburkó Károly, 7818

Siklós, Dr. Gruber u. 7.
NORTON-, AJS-, Raleigh- és 
New Imperial-alkatrészeket, hiá­
nyos gépeket. Braun János, 1055 
Budapest, Kossuth tér 16— 17. 
NSU 351 OSL-hez komplett vá­
zat, villát, első-hátsó sárvédőt, ke­
reket, tankot, benzincsapot, ülést, 
első-hátsó lámpát, kipufogót, kor­
mányt, csomagtartót. NSU 251 
OSL-hez komplett csővázat, első­
hátsó sárvédőt, kereket, tankot, el­
ső-hátsó lámpát, kipufogót, kor­
mányt, láncvédőt, első villát, ol­
daldobozt, benzincsapot. NSU 
LUX-hoz 200 cm3-hez (1952) ere­
deti hátsó lámpát, benzincsapot, 
első lámpafejet jó állapotban gyúj­
táskapcsolóval, kilométerórával. 
NSU FOX 125 cm3-hez (1952) 
két kereket, fékdobbal, tankot, 
benzincsapot, hiányos blokkot al­
katrésznek. Aburkó Károly, 7818 
Siklós, Dr. Gruber B. u. 7.

PÁRATLAN VÉDELEM

Üzletek: 1136 Budapest, Csanády u. 14.
Telefon és fax: 120-8181
1136 Budapest, Visegrádi u. 33/B
Szerviz: az M3-as autópálya bp.-i kivezető szakaszán,
Bp. XV. kerület, Vasutasház u. 2.
Telefon: 272-2400, 272-2817

S M fiíP  IPARI ÉS KERESKEDELMI RT.

A-tól
Z -ig

Az Amarfilt nemcsak külföldi partnerek számára ex­
portálja gépjárművekhez korszerű olaj- és levegőszű­
rőit, hanem a hazai piacon is keresettek. Igazolhatják 
mindezt azok az AUDI, BMW, CITROEN, FIAT, FORD, 
MAZDA, MERCEDES, NISSAN, OPEL, PEUGEOT, 
VW, ZASTAVA vagy más típusok tulajdonosai, akik 
megtiszteltek vásárlásaikkal.

Címünk: 1135 Budapest, Reitter Ferenc u. 37.
Telefon: 270-3655.
Telefax: 149-8553.
Telex: 22-5969.

DISZKONTÁRUHÁZAINK: 1135 Budapest, Szegedi u. 56. 
Telefon: 129-0082.
8900 Zalaegerszeg, Napsugár u. 26.
5420 Túrkeve, Frankel Leó u. 16.

VISZONTELADÓINKNAK NAGY ÁRENGEDMÉNYT BIZTOSÍTUNK!
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SACHS HERKULES 50 cm3-es, 
1963-as kiadásúhoz mindenféle al­
katrészt keresek. Hauck Attila, 
7130 Tolna, Bethlen G. u. 12. 
SIMSON 250 cm3-es vagy Urál 
motorkerékpárt keresek, üzemké­
pes állapotban. Venczli Lajos, 
5000 Szolnok, Ady E. út 18. IX. 
12. Tel.: 56/424-035.
ZÜNDAPP KS 750-hez első kere­
ket, két ülést, első lámpát, hajtó­
kart, gyújtásrészt. Zündapp KS 
600-hoz (teleszkópos), 1941-es ki­
adásúhoz hátsó lámpát, jó állapo­
tú kormányt, gázmarkolattal, man­
dzsettával, és 2 db jó állapotú ki­
pufogót. Zündapp KS 600-hoz (le­
mezvillás) első lemezvillát, első­
hátsó lámpát, első-hátsó sárvédőt, 
kormányt kompletten, 2 db erede­
ti tanksapkát, benzincsapot, kipu­
fogót, könyököt, Zündapp DBK 
250-hez első-hátsó sárvédőt, első 
lemezvillát, kerekeket, kipufogót, 
komplett kormányt, benzincsapot, 
első-hátsó lámpát, ülést, BING AJ 
2/22 porlasztót. Zündapp DB 
200-hoz első-hátsó kereket, ben­
zincsapot, hátsó lámpát, AJ 2/22 
porlasztót (BING), komplett gyúj­
tásrészt deknivel. Aburkó Károly, 
7818 Siklós, Dr. Gruber B. u. 7.

VEGYES
AUTOMOBILE REVUE kataló­
gus 1990 előtti kiadásait. Tel.: 
280-1608.
AUTOMOBILE Revue svájci ka­
talógus 1971, ’72, ’73, ’75, ’79, 
valamint ’70 előtti példányokat. 
Nagy Sándor, 9024 Győr, Szi- 
gethy A. út 43. Tel.: 96/427-751. 
AYRTON SENNA Forma— 1-es 
levelezőklub alapításához tagokat 
keresek. Felcímzett válaszboríté­
kos levelekre pontos felvilágosí­
tást adok. Török Ignác, 8284 Ne- 
mesgulács, Simon István ltp. 25. 
DKW (1941) és P 70 (1954) au­
tókhoz mindenféle alkatrészt kere­
sek, valamint robbantott rajzokat, 
dokumentációkat. Minden érde­
kel. Majoros Zoltán, 3525 Mis­
kolc, Mátyás király 96.
IKARUS autóbusz mindegyik tí­
pusához katalógust, újságot, ké­
pet, cikket keresek. Nagy Roland, 
2740 Abony, Hunor u. 1.
HAZAI motorokhoz kilométeró­
rát és fordulatmérőt (P—21), új­
szerű alkatrészeket, valamint 
60-as évekbeli krosszmotorokat 
és alkatrészeket, (DOT. CZ, Gree- 
ves, Husqvarna stb.). Dani Péter, 
2030 Érd L, József A. 10. Tel.: 
23/365-439.

AUTÓ
AUDI 100 LS karosszéria (göm­
bölyű) kihegesztve, 1974-es kiadá­
sú, e típushoz ajtók, ablakok, seb­
váltók és kettő db hibás motor (ja­
vítható) eladó. Annus Ferenc, 
2400 Dunaújváros, Erdősor 11.

CITROEN AX 1.1-es, 60 LE-s, 
sportos, elegáns, 2,5 éves, kis fo­
gyasztású, 5 ajtós, 5 sebességes, 5 
személyes, 5 biztonsági övvel, 
szép könnyűfém felnikkel, Miche­
lin MXV gumik, napfénytető, köd­
lámpák, színezett üveg, hátsó spoj- 
ler, napvédő roló stb., indigó 
(mély)-kék színben, kiváló motor­
ral. Irányár: 850 ezer Ft. Patyi Ist­
ván, Bp. XX., Tusnád u. 16., vagy 
Rigóné, 210-1740/210 telefonon. 
FIAT 850-es sport kupét 1961-es 
eredetében, új rendszámmal kíná­
lok. Varga József, 4110 Biharke- 
resztes. Petőfi út 3.

FIAT TOPOLINO 500-B típusú 
veterán gépkocsi eredeti állapotú, 
felújításra szoruló, hozzáértőnek 
eladó. Pótalkatrész is van. Dezső 
Jánosné, 8151 Szabadbattyán, Szé­
chenyi út 37. Tel.: 22/363-111. 
FORD CORTINA 1961-es mo­
dellt, 25 ezer forintért. Pompos 
Gyula, 2600 Vác, Árpád u. 61. 
FORD CAPRI III., 2,3 1-es, 
V6-os, műszaki nélkül, kitűnő ál­
lapotban 160 ezer Ft-ért. Motorra

AUTÓMOSÓK:
kompresszor, 
gőzborotva, 

magasnyomású zsírzó, 
magasnyomású mosó 
nagyjavítása, javítása 

és  karbantartása. 

AUTÓSZERELŐK: 
krokodilemelők 

és levegőgépek javítása.

Kipufogójavítás,
-szerelés

Rozsdamentes
gépkocsiextrák.

CHRON-ART BT.
2085 Pilisvörösvár, 

Ady u. 1.
Tel.: 26/330-155/13 (üzem) 

262-0833
Fax: 26/330-309. 

Ügyintéző: 
Kovács Gyula

E U R Ó PA I ÉS JA P Á N  AUTÓKHOZ RAKTÁRRÓL!

H P
m e s a

LENGÉSCSILLAPÍTÓK
TORONYCSAPÁGYAK 

Garantált minőség akcióáron!
GOLF I. első 
OPEL tip 
AUDI—VW tip 
FORD tip 
MERCEDES tip 
FIAT-SEAT tip 
RENAULT tip 
MAZDA tip 
TOYOTA tip 
BMW tip

2715 Ft + áfa 
1820-4852 Ft + áfa 
1780-2960 Ft + áfa 
1863-4591 Ft + áfa 
2044-3805 Ft + áfa 
1920-5130 Ft + áfa 
1975-6800 Ft + áfa 
1982-6280 Ft + áfa 
2080-6230 Ft + áfa 
1800-5230 Ft + áfa

KADETT 86 1,61 
NISSAN MICRA 
GOLF 1

Q. H. KERÉKCSAPÁGYAK 
BEVEZETŐ ÁRAKON!

Quinton Hazell-termékek Pl:
KUPLUNGOK:
VW-tárcsák 3180-5820 Ft +  áfa 
FORD-tárcsák 3960—8780 Ft +  áfa 
GOLF-kuplungkészlet 12 278 Ft +  áfa

FÉKBETÉTEK:
KADETT e. 1280 Ft +  áfa
MERCEDES 123 h. 1016 Ft +  áfa 
FIAT RITMIO e. 950 Ft + áfa
HONDA ACCORD e. 2370 Ft + áfa

VÍZPUMPÁK:

ÚJ 3 SZINTES ÁRUHÁZUNK:

1083 BP. ORCZY ÚT 39.
Nyitva: H-P. 7-19, Szó.: 9-13 óráig.

VIDÉKRE DÍJTALAN POSTÁZÁS! 
BP-EN MOTOROS FUTÁR!

FUTÓMŰSZAKÜZLET-SZERVIZ

1089 BP. REZSŐ TÉR 1.
T.: 134-0278, 210-1026.

B e sze re lé s t vá lla lu n k !
Nyitva: H-P. 8-17 óráig.

A  FÉLTENGELY- 
VJlLU C S U K L Ó

Készletek (gumival együtt) pl.:
OPEL KADETT 85 9980 Ft +  áfa 
GOLF 82 1,61 7912 Ft +  áfa

3184 Ft +  áfa 
3384 Ft +  áfa 
2980 Ft +  áfa

MAZDA 
CITROEN BX 
LANCIA 
ESCORT 87

9980 Ft +  áfa 
9470 Ft +  áfa 
8420 Ft +  áfa 
8912 Ft +  áfa

TERMOSZTÁTOK 464 Ft +  áfától 

IZZÍTÓGYERTYÁK 580 Ft +  áfától

ZÁRA KIPUFOGÓDOBOK pl.:
ESCORT H. dob 3660 Ft +  áfa 
RENAULT 9.11 dob 4700 Ft +  áfa
GOLF H. dob 4240 Ft +  áfa

FRAP gömbfejek, lengőkarok, 
kormányrudazatok pl.:

MITSUBISHI g.f. 1655 Ft + áfa 
BMW 3 korm.g.l. 1320 Ft + áfa 
ESCORT lengőkar 5322 Ft + áfa 
VOLVO g.f. 2133 Ft + áfa
FIAT UNO g.f. 888 Ft + áfa

GMS spirálrugók pl.:
GOLF 82 hátsó rugók 1925 Ft + áfa 
MERCEDES W 123 h. 3600 Ft + áfa 
ESCORT hátsó 1892 Ft + áfa 
KADETT hátsó 3200 Ft + áfa

- A BÁRDI CSAPAT

BAJA: AUTÓ PANKOVICS Kálvária u. 1. T.: (79)321-333 
BÉKÉSCSABA: P és A BT. Bartók B. u. 66/1. T.: (66)328-984. 

BUDAPEST: KOZIK ÉS TÁRSA AUTÓSBOLT Rákóczi F. u. 194. 
(XXI.) T.: 277-8222» SASKÓ AUTÓSBOLT Nagy Lajos kir. út 179.

XIV. Tel.: 252-1734. DEBRECEN: KÁBÁI LAJOS Erzsébet u. 21.
T.: (52)411-144. EGER: SZOLDATICS ÜZLETHÁZ Mátyás király u. 6.

T.: (36)324-132. ÉRD: Varga Autószervizbolt Botond u. 1. (Riminyaki u.
sarok), T.: 23/365-777. GYŐR MINALKO KFT., Damjanich u. 7.

Tel.: 96/322-266. KOMÁROM AUTÓ ÁF Vásártér. Tel.: 06/60-374-818.
MISKOLC: Ll és RA BT. Kisfaludy u. 87.

T.: (46)380-751. NYÍREGYHÁZA: Gyekis és Társai Kft., Ószőlő u. 6. 
T.: (42)318-350. PÉCS: PRINZ FUTÓMŰ Siklósi u. 33. T.:(72)313-996. 
SALGÓTARJÁN: SEDAN AUTÓSBOLT Zpi felüljáró, Pavilonsor. T.: (32) 

317-984. SZÉKESFEHÉRVÁR BÁRDI Autó Pozsonyi út 1.
Tel.: 22/302-478. SZOMBATHELY: BÁRDI AUTÓ Sport tér 4.

TeI.:94/329-401. TATABÁNYA: AUTÓ ÁSZ Március 15. u. 7. Tel.: (34)331 -360 
VESZPRÉM: RING AUTO Ady E. u. 5. Tel.: 88/329-644, 60/391-329.

V ISZO N TELA D Ó KN A K , SZER V IZEK N EK  K ED V EZM ÉNY!
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g j  KERES, KÍNÁL
Járm űtechnikai Könyvszaküzlet

csere érdekel. Telefon: 153-9748, 
esti órákban.
FORD ESCORT de Luxe 1100 
cm3-es, 1969-es kiadású. 45 LE-s, 
1984 forgalomból kivont, jelenleg 
félig felújított, üzemképes állapot­
ban. Irányár: 45 ezer Ft. Lévai 
Csaba, 5085 Rákóczifalva, Bartók 
B. út 59.

FORD TAUNUS 17 M 1965-ös 
kiadásút sok alkatrésszel. Tel.: 
27/342-918.
MERCEDES 200-ast 27 éves 
(fecskefarkú), eredeti állapotban, 
igényesnek eladó. Tel.: 
87/356-118.
MITSUBISHI COLT 1300-hoz 
gyári eredeti hátsó futómű komp­
letten eladó. Bakonyi Lajosné, 
1071 Bp., Peterdi u. 3. 
MITSUBISHI CORDIA turbo 
1984-es sportkocsi kitűnő állapot­
ban, sok gyári extrával nagyon ol­
csón, 250 ezer Ft-ért. Telefon: 
184-1189, vagy 280-4416. Bp. 
XIV., Pillangó park 4/A VI. 36. 
OPEL ASCONA 1,6-os, 1977-es 
évjáratú alkatrészeket kínálok ol­
csón. Balog József, 3078 Bátony- 
terenye, Abonyi u. 7.
OPEL ASCONA 1,6-os, 1977-es 
évjáratú alkatrészeket kínálok ol-

BELVÁROSI
AUTÓCENTRUM
Kft.
OPEL
MÁRKAKERESKEDÉS:

1 0 5 2  B u d a p e s t ,

A r a n y k é z  u .  4 — 8. 

T e l . / f a x :  1 1 7 - 8 9 9 9

MÁRKASZERVIZ:

1 0 5 2  B u d a p e s t ,

S z e r v i ta  t é r  8 .

( v o l t  M a r t in e l l i  t é r )

T e l . :  1 1 8 - 4 8 1 8

Személygépjárművek, tehergépjárművek, motorkerékpárok, 
egyéb járművek, javítási és karbantartási utasításai 

SZERVIZKÖNYVEI
magyar és idegen nyelven, szakíolyóiratok, autóstérképek

A könyvek postai utánvéttel is megrendelhetők!

KORREKT KFT. f  153-3642 
Budapest VI., ZICHY JENŐ utca 43.___

A MŰSZAKI KÖNYVKIADÓ
által kiadott autószerelőknek, gépkocsi-tulajdonosoknak szóló javítá­
si és kezelési útmutatók, szerelési szakkönyvek, beállítási és javítási 
adatok, valamint a gépjárművezető-képzés hivatalos tankönyvei meg­
vásárolhatók a kiadó könyvesboltjaiban:
Kandó Kálmán Könyvesbolt, 1051 Budapest, Bajcsy-Zs. út 20. 
Technika Könyvesbolt és Antikvárium, 1114 Budapest,

Bartók B. út 15.

és partnerkönyvesboltjainkban:

József Attila Könyvesbolt, 7400 Kaposvár, Fő u. 33.
Ady Endre Könyvesbolt, 4024 Debrecen, Piac u. 26.
FairNando Könyvesbolt, 7623 Pécs, Nagy L. kir. útja 6/B.
Frida & Frida Könyvkereskedés, 8360 Keszthely, Kossuth L. u. 8. 
Postán utánvéttel megrendelhetők: Műszaki Könyvkiadó 
1536 Bp. Pf. 385 
Telefon/fax: 156-3458.

csőn. Balog József, 3078 Bátolyte- 
renye, Abonyi u. 7.
TOYOTA COROLLA DX Lift- 
back fehér színű 5 ajtós, 12 szele­
pes, 75 LE-s, 1300 cm3-es benzin­
üzemű, újszerű állapotban riasztó­
val, elektromosan nyitható tető­
vel, rádiómagnóval és sok más 
extrával 480 ezer Ft-ért. Érdeklőd­
ni: 168-6511 és 168-6869-es üze­
netrögzítős telefonon.
TRABANT GR A versenyautó­
kat. valamint 5 fokozatú sebesség-

váltókat és 46 LE-s motorokat. 
Szabó György. 1188 Bp., Kalász 
u. 8/A. Tel.: (06-60)-332-246. 
VOLKSWAGEN 1200-as alkatré­
szeket olcsón kínálok lehetőleg 
egy tételben. Érdeklődni levélben. 
Geiszler—Habuczki, 1161 Bp. 
XVI., Sashalom, Thököly u. 34. 
VW Bogár 1300 cm’-e s , 71-es ki­
adású. '94 szeptemberig vizsgáz­
tatva. Érdeklődni: 111-1541 telefo­
non 17—20 h között. 
VOLKSWAGEN 1300-as (bo-

Webasto
Tudja-e, hogy a világ vezető járm űgyár­
tói szívesen alkalm aznak W ebasto-ter- 
m ékeket gyártm ányaikban? N apfényte­
tő, klím aberendezés vagy m otortól füg­
getlen fűtőkészülék a W ebastónál m ind 
kiváló m inőségben készül, s ezért ism er­
tek és elism ertek. Legyen Ö nnek bárm i­
lyen járm űve, autó, traktor, hajó vagy 
busz, teherautó vagy m unkagép, mi

m indegyikhez tudunk valam ilyen We- 
basto-term éket ajánlani. K eressen meg 
bennünket bem utatóterm ünkben.
WEBASTO HUNGÁRIA KFT.
1 1 3 4  B udapest, K assák  L. u. 5 8 —6 0 . 
T el./fa x : 2 7 0 -2 3 3 7 , 27 0 -2 3 3 8 , 2 7 0 -2339 .
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JÁRMŰIPAR, 
IPARAGAK FIGYELEM!

Tömlő- 
és csőbilincsek 

ötféle anyagminőség, 
négyféle szalagszélesség, 

méretválaszték 
0  190 mm-ig

NORNA
fékcsőbilincs, 

b e n z i n c s ő b i l i n c s  

Mindez azonnal 
20 millió Ft értékű 

raktárkészletünkből.

NORMA-KER BT.
1116 Budapest XI., 

Temesvár u. 19—21.
T.: 181-1396.
F.: 181-1397.

EXKLUZÍV
SVÉD

jr

ZASZLORUDAK
(6-8-12 M)

A rudak szállítását 
és telepítését vállaljuk, 

egyedi zászlók is 
megrendelhetők.

ENERGY RELEASE r
Új generációs súrlódás-, 

ill. kopáscsökkentó fémkezeló' 
minden kenőanyaghoz! 

Mindkét termék megrendelhető 
telefonon, faxon, levélben. 

Ipari és Kereskedelmi 
Betéti Társaság

f[ÍSWFORM

2243 Kóka, Pesti út 48. 
Budapest, XVI., Nándor u. 26. 

T./f: 271-4588.

H l u u t l n u ^

alkatrész 
teljes választéka, 

2100  G ödöllő, 
M éhész köz 6 .

Tel.: 0 6 -28 -330 -381 .
Fax: 0 6 -28 -320 -285 . 

valamint 
Budapest X ., 
Á llom ás u. 5.

Tel.: 260-9066 .
(157 -0889 )

gár) '70-es kiadásút, '95 májusig 
érvényes múszakival. Tel.: 
82/312-819.
WARTBURG 353 W 1976-hoz 
új alkatrészeket (mind eredeti 
NDK gyártmány): légszűrőbetét, 
hátsó sárvédő gumik, kuplungbow- 
den, 9,5x1150-es Optibelt-FB ék­
szíj, külső és belső tükrök, irány- 
jelző-, féklámpa-, hátrameneti (to­
lató) kapcsolók, komplett (gör­
gők, kosár, csillag) szabadonfutó, 
km-spirál, fényszórótükrök (fon- 
csorok), fényszóróizzók 12V 
45/40 W-os (fehér és sárga szín­
ben), gyújtógyertyák (Isolator, 
NGK, Champion), két oszlopos 
feszszabályozó, összes gumicső a 
hűtő- és fűtőrendszerhez, félten­
gely, gumiharangok, ventilátor, ék-

KERES, KÍNÁL

szíjtárcsa, műa. gyújtáselosztó-fe- 
dél, hűtési kiegyenlítőtartály-sap­
ka + túlnyomásszelep, fékfőhen- 
ger, munkahengerek (hátsók), víz- 
hőfokadók, termosztát, vízszivaty- 
tyú-lapátkerék, porlasztóúszó, hen­
gerfej, tőcsavarok, vörösréz hen­
gerfejtömítés (kisipari), kezelőpe­
dál, gumisapkák, kormányváltós 
sebességváltó kezelőegységkar, 
fékjavítóegység-gumicsomag (fő­
fék-, munkahenger első, hátsó). 
Szabó Lajos, 7500 Nagyatád, Vas­
út u. 10.
ZAPOROZSEC gyári új alkatré­
szeket olcsón: indítómotor (965, 
966, 968 A), generátor, dugattyú­
gyűrű, átmérő 72 mm, hátsó lám­
pabura és más egyéb. Győrfi Zol­
tán, 4946 Tiszakóród, Dózsa 
György u. 14.

MOTORKERÉKPÁR
BMW motorkerékpárhoz R-12, 
R-51, R-71, M-72-es motor, váltó 
és egyéb alkatrészek. Pannónia

V/aleoBOSCH

'  A U T Ó L Á M P A  S Z A K Ö Z L E T
AUTÓ Continental BT.

EURÓPAI ÉS JAPÁN
Új és Használt Autólámpák

— Ködlámpák — Fényszórók
— Díszrácsok — Hátsólámpák
— Visszapillantó tükrök — Irányjelzők

KAROSSZÉRIAELEMEK, SZÉLVÉDŐK

ÜZLETEINK:
Cím: 1163 Bp., 
Veres P. u. 91. 
Tel./fax: 252-3282 
Tel.: 271-1328

Hétköznap: 8— 18-ig 
Szombat: 8— 12-ig

Cím: 1133 Bp., Kárpát u. 9. 
Tel.: 129-5089 

149-0723

TETŐ CSO M AG TA RTÓ
személyautóra 

furgonra 
mikrobuszra 

közvetlen importőrtől 
1089 Budapest,

Vajda Péter u. 13.
T /F : 210-2896

SECURITY
- Távirányítós Autóriasztók 

Távirányítós angol 
autóriasztók 5960-32000 Ft 

között. Rádiók, központi 
zárak, extrák beszerelése. 

GRAVÍROZÁS
Viszonteladókat is 

kiszolgálunk.

Budapest, XV., Cservenka 
M. u. 42. Tel.: 271-9564, 

du.: 188-5212.

Alfa Romeo autók |  
szakszervize |

-basznál! és  üj 
alkatrészek |

- postaszolgálat
- vizsgára előkészítés |
- javítás - Szerelés |

1Alfa Kontakt Kft.
2072 Zsámbék, Petőfi u. 106. |  

Tel./Fax: 23/342-275 I

Az e lm ú lt n yo lc  év b en  a  v ilág  h a rm in c ­
ö t o rs z á g á b a n  tö b b  m in t h á ro m  m illió 
e m b e r b ízta  g é p já rm ű v e  v é d e lm é t 
SONAR9 r ia sz tó  re n d sz e re k re .

3 év garanciával
Bemutatóterem: 1154 Budapest, Árvavár (Gőgös Ignác) u. 42. 

Tel./Fax: 272-3287

LENGÉSCSILLAPÍTÓK 
javítása jótálással! 
M inden típusú 
keleti és nyugati 
autóhoz.

H O R V Á T H  L Ó R Á N T  
1096 Bp.
IX ., Telepy u. 2 /C . 
Telefon: 215 -4513
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H M 55 IS 55 
55

B B B B B B B B B B B B MIS 15 55
MOSZKVICS - IZS - ALEK05!

M
alkatrészek nagy választéka!

100 000 Ft feletti vásárlás esetén árengedmény!

Boltok:
IMI Békéscsaba, Nagy Balogh J. u. 1 0 . Tel.: 66/326-146  
LJ Budapest, Frangepán u. 58. Tel.: 270-0377/159 mell. 
_ _ Szeged, Algyőiu. 21 .Tel.: 62/491 -261 
I f l  Kecskemét, Fehérvári u. 7. Tel.: 76/328-987

Nyitva: 8—16 óráig 
Nyitva: 8 -1 6 .3 0  óráig 

Nyitva: 8—17 óráig 
Nyitva: 8—16 óráig

BB
e s

e s

B ékéscsabai boltunkból postai utánvéttel is szállítunk!

(1969) P10-es bontott, jó állapotú 
alkatrészeket, kerekeket gumival 
és oldalkocsialvázat. Gazsó Sán­
dor, 1119 Bp„ Bornemissza u. 27. 
Tel.: 181-3075.
BMW 350-es, 1938-as kiadásút 
apró hiányossággal, Junak 350-est 
eredeti üzemképes állapotban, to­
vábbá 125-ös MZ-t, 1950-es ki­
adásút, eredeti állapotban kínálok, 
reális áron. Varga József, 4110 Bi- 
harkeresztes, Petőfi út 3.
CSEPEL 250-es 1953-as kiadá­
sút teljesen felújítva. Földi Ba­
lázs, 3078 Bátonyterenye, Zrínyi 
út 8. Telefon: 32/354-816. 
CSEPEL 125 cm3-es motorkerék­
párt, 1959-est (veterán), 30 ezer 
km-rel, műszakilag megkímélve, 
25 ezer Ft-ért. Tel.: 52/314-525, 
csak este 19—22 h-ig.
CSEPEL 125 cm3-es motorkerék­
párt felújítva, műszakival, vala­
mint K55-ÖS motorblokkot, Junak 
gyújtómágnest, 19x2,25-ös új gu­
miabroncsot és hiányos 100 
cm3-es NSU-blokkot kínálok. Ke­

resek lánghegesztőt, hibás ETZ. 
valamint alkatrészeit. Balázs Jó­
zsef, 5052 Újszász, Nap u. 42. 
DKW NZ 350-hez jó hengert du­
góval, gyűrűkkel, frissen fúrva, va­
lamint alkatrészkatalógust és mű­
helykönyv másolatot kínálok. Sze­
gi Ferenc, Szigetszentmiklós, 
Szentmiklós út 14/a. Telefon: 
(24)-365-861.
ETZ 250-est lejárt műszakival, 
de üzemképesen, tartalék blokkal, 
olcsón eladó, elcserélhető. Érdek­
lődni levélben: Somogyi Gergely, 
7633 Pécs, Pollack Mihály u. 15. 
ETZ 250 E-es, 6 éves, forgalom­
ból kivonva üzemképes, de kup­
lunghibás, olcsón. Kevés ráfordí­
tással vizsgáztatható. Csősz Lász­
ló, 3860 Encs, Emődi út 24. Tel.: 
46/386-565.
GARELLI 80 cm3-es sportmo­
tort, két személyre vizsgáztatva, 
metáibordó színben kínálom. 
Irányár: 86 ezer Ft. Leiner, 2440 
Százhalombatta, Móricz Zs. köz 
3. 1/1.

IZS 49-est restaurálva, 1957-es 
évjáratút, 2 év műszakival, továb­
bá  ̂ egy 1951-es Czetka 150 
cm3-est, részben eredeti dukkózás- 
sal és egy 1961-es IZS—56-os ol­
dalkocsival, félig felújítva. Tel.: 
22/407-474 18 h után, vagy reg­
gel 6—8 h-ig.
JAWA 250-es, 1971-es évjáratú, 
üzemképes állapotban, akkumulá­
tor nélkül, de kipróbálhatóan. For­
galmi engedéllyel, de forgalmi 
rendszáma leadva. Ára: 12 ezer 
Ft. Vass Ferenc. 1158 Bp., Bánk 
u. 25/A.
JAWA 350-est jó állapotban, fris­
sen vizsgáztatva. Érdeklődni le­
het: Mosonmagyaróvár, Féltorony 
u. 31. Tel.: 98/314-372.
JUNAK M10-es tartalék alkatré­
szekkel, jó állapotban, MZ-Bk 
350-es és Ural M—72-es felújítás 
előtt. A motorkerékpárok kissé hi­
ányosak, motorikusán működőké­
pesek. Továbbá kínálok T5 Pannó­
nia működőképes blokkot. Tel.: 
32/353-707, 19 h után.

JUNAK-ot szétszedve, kis hiá­
nyossággal. Sachs Phenomen vá­
zat, villát, tankot. Panni robogót, 
Dongó-alkatrészeket. R 11 -es 
BMW-tankot. Pille motorkuli- 
utánfutót. R—25-ös BMW-sebvál- 
tót és 250-es Simson-kardánt, -hát- 
sóhajtást. Horváth Ferenc, tel.: 
62/311-438.
KOMAR pedálos motorkerékpárt 
felújított, jó állapotban, 3 ezer 
km-rel, sok alkatrésszel: km-óra, 
hengerfej, tőcsavar, behajtóten­
gely fogaskerékkel, sebességrögzí- 
tő-csavar, sebességváltó-fogaske­
rék, homyos kapcsolóagy, tengely­
kapcsoló-kosár, új km-spirál (csa­
varos), fékpofa, megszakító, lánc­
kerék (kicsi). Simsonhoz, Rigá­
hoz sok-sok alkatrészt kínálok. 
Loczik Antal, 6100 Kiskunfélegy­
háza, Csongrádi út 7.
MZ 250/2 ES TROPHY ’96-ig 
műszakival, teljesen felújított álla­
potban, alkatrészekkel. Irányár: 
28 ezer Ft. Memon Krisztián. 
7588 Vízvár, Szent István út 88.

I V .  O R S Z Á G O S  P E U G E O T  T A L Á L K O Z Ó
HHHHHPÜSVHHI K am araerd ő  1 9 9 4  szep te m b e r  1 7 -1 8 . Lucas

yHF jKT

P E U G E O T  G A B L IN I
M á r k a k e r e s k e d é s  é s  S z e r v iz

A U T Ó S Z A L O N , A U T Ó S Z E R V IZ , A U T Ó S B O L T

nyitva: hétfőtől-péntekig 7 -17  óráig
(az autószalon szombaton is nyitva)

Új és használt gépkocsik forgalmazása garanciával. 
Helyszíni biztosítási ügyintézés.

Adagoló márkaszerviz

1 162 Budapest, Mezősas u. 6. Tel/fax: 2 7 2  2210 , Tel: 164 4983, Mobil: 06*60 315 227
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r j  KERES, KÍNÁL

MZ TS 125-ös motorkerékpárt, 
sportkormánnyal, térdvédővel és 
csomagtartóval 20 ezer Ft-ért, va­
lamint új Riga mopedet 10 ezer 
Ft-ért. Rook Andor, 7456 Memye- 
szentmiklós, Kossuth u. 32.
NSU 251 OSL motorkerékpárhoz 
üzemképes motorblokkot, alumíni­
um láncvédőt, hengerfejei, gyári 
szelepeket és fogaskerék-szivaty- 
tyút. Továbbá kínálok 1 db Har- 
ley-oldalkocsit hiánytalanul és jó 
állapotban. Ludányi Ferenc, 3031 
Zagyvaszántó, Ságvári E. 14. 
Tel.: 37/386-221.
OLDTIMER 1920-as évekből, 
500-as Kühne motorral szerelt, egy- 
hengeres, restaurált, forgalmi enge­
déllyel. Danuvia 1960-as kiadású, jó 
és szép állapotban, üzemképesen, 
forgalmi engedély nélkül 22 ezer Ft­
ért. Továbbá Moszkva K 55, 125 
cm3-es, 1957-es kiadású, sok eredeti 
új alkatrésszel, forgalmi engedéllyel 
35 ezer Ft-ért. Bendik István, 7623 
Pécs, József A. u. 27.

KOZIK ÉS TSA. BT. 
NYUGATI

AUTÓALKATRÉSZ 
KIS- ÉS

NAGYKERESKEDÉS
BERU gyújtó- és izzítógyertyák 
FIAAM és PORULATOR szúrók 
GATES ék- és vezérmúszíjak 
GLASER tömítések 
LUCAS fékbetétek, féktárcsák 

fő- és munkahengerek 
porlasztócsúcsok 
gyújtásalkatrészek 

VALEO hútők, lámpák, kuplungok 
NIPPONDENSO porlasztócsúcsok 
ESSO és AC DELCO olajok 
DELCO REMI akkumulátorok 
LIPMESA lengéscsillapítók 
GLO féltengelycsuklók 
FRAP futóműalkatrészek 
BREDA kerékcsapágyak 
QH vízpumpák 

kuplungok 
termosztátok 
kerékcsapágyak 
fékbetétek
féktárcsák és fékdobok 

ICÁT izzítógyertyák 
FIAMM akkumulátorok

V isz o n te la d ó k n a k , s z e rv iz e k n e k  
é s  s z e re lő k n e k  

10— 30%  k e d v e zm é n y . 
P o s tá z á s t  é s  h á z h o z  s z á l l ítá s t  

m e g á l la p o d á s  s z e r in t  v á lla lu n k .

N yitva: H— P.: B - 1 7  
S z ó .:  8— 11

C im : 1214 Bp.,
R ák ó cz i F e re n c  ú t 194. 
B e s z e re lé s t  vá lla lunk! 

In g y e n e s  o la jc se re !

T e le fo n : 277-8222, 06-60-319-662.

PANNÓNIA P 10-es új rendszám­
mal eladó. Új és használt pótalkatré­
szeket kínálok: motorblokk, benzin­
tank, sárvédők, lámpafejek, henge­
rek, lendkerekek, tekercsek, fogaske­
rekek, külső-belső gumik stb. Lu­
kács András, 3300 Eger, Hell Miksa 
út 16.
PANNÓNIA oldalkocsis 5, 35 ezer 
Ft-ért eladó. Mágiái Ferenc, 2131 
Göd, Kodály Z. u. 3.
PANNÓNIA P 12-es, 1975-ös ki­
adású, eredeti narancssárga, jó álla­
potban. Irányár: 25 ezer Ft. Atkári 
Ferenc, 6622 Nagymágocs, Jókai M. 
u. 75.
SIMSON pedálos, 31 éves, ver­
senyre, kiállításra kész állapotban 
kínálom. Ajánlatokat „Használha­
tó” jeligére. 3301 Eger, Pf. 357. 
SIMSON 250-es, 1958-as kiadá­
sút hiánytalan, eredeti állapotban 
felújítva, 52 ezer Ft-ért. Papp Gá­
bor, 3600 Ózd, Fő út 19/A 3/4. 
Bolyki. Tel.: 48/473-786.

MÁRKAKERESKEDÉS 
ÉS SZERVIZ

*  Új és használt személy- 
és kisteherautók eladása

*  Lízing —  tartós bérlet —  

részlet

*  Teljes körű javítás

*  Karosszériamunkák 

lézeres huzatópadon, 

b iztosítási ügyintézéssel

*  Alkatrészeladás 

M azda-Szabó, 1163 
B u d ap es t, B atsány i J .  u. 47. 
Telefon: 271-0212,
271-0903, 184-1537

2 0 4 D K 4 & 7 t y 4 S

—  A u to m a t ik u s  m é r é s -  
k ié r té k e lé s

—  T a n ú s í tv á n y n y o m ta tá s

—  N a p ló k é s z í té s
—  M é ré s i  a d a to k  tá r o lá s a

/4 f iu u U Á :
T ö b b  m in t 4 0 0 0  au tó típust 

ta rta lm azó  m űszak i ada tbáz is

A U T O S O F T  
Tel.: (22)-340-423

P a r tn e r e in k e t az  
ed d ig  m e g sz o k o tt  

é s  e lv á r t  k e r e s k e ­
d elm i g o n d o ssá g ­

g a l k isz o lg á lv a  
to v á b b ra  is  v á r ­

ju k  !
1 9 9 4

szeptember 1-től.
0

U J  C ÍM Ü N K Ö N !

SEMPERIT 
HUNGÁRIA KFT 

2 0 4 6 . Törökbálint 
Depó Raktárváros 

Pf. 15.
Fax: 1850-463  

Tel: 1851-901 , 1184- 
1 3 3 /1 9 1 1

AZ AUTÓ ÉS AZ ÚT 
KÖZÖTTI 

LEGFONTOSABB 
KAPCSOLAT !

S E M P E R IT  ($)

BMW-tuningcég
kelet-európai piacra 

m agyarországi képviseletet keres. 
Érdeklődni:

német, angol és magyar nyelven. 
Fax: 0049 7305 960816
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Ipari Kereskedelmi Kft.
1. sz. bolt: 1182 Budapest,
Kossuth Lajos u. 184.
Tel.: 291-3586, fax: 290-5964.
2. sz. bolt: 1193, Budapest,
Üllői út 170. Tel.: 282-3159

A DIESEL-MOBIL Kft. forgalmaz
AUDI, FIAT, FORD, OPEL VOLKSWAGEN

t íp u sú  sz em é ly -  é s  k is teh e rg ép k o cs ih o z  k o rm á n y -, ille tv e  trap éz - 
g ö m b fe jek e t, k u p lu n g -, g áz - , é s  fék k ö te lek e t, fék g u m icsö v ek e t, 
fő fék h e n g e rek e t, k e rék fék h en g e rek e t, fék tá rc sák a t, v íz p u m p á ­
k a t, k u p lu n g sz e rk ez e tek e t, k u p lu n g tá rc sá k a t é s  k in y o m ó c sa p á ­
g y ak a t

kis- és nagykereskedelmi áron.
Viszonteladókat 20% engedménnyel szolgálunk ki.

Gömbfejek 800— 1800-ig Féktárcsák kisteher 2700— 13 000 Ft
Trapézok 1500— 5000-ig Kuplungtárcsa 3400—6 000 Ft
Kötelek 600— 1500-ig Kuplungszerkezet 3000—7 000 Ft
Kerékfékhengerek 800— 1700-ig Kuplungcsapágy 1200—2 800 Ft
Főfékhengerek 3200— 7200-ig Vízpumpák 2000—9 000 Ft

Tárcsafékbetétek 1100—4000 Ft-ig 
AC-pumpák és tápszivanyúk 2200— 3600 Ft-ig

Üzletünkben kapható még

IFA-, BARKAS-, ZUK-, AVIA-
alkatrész és -karosszéria, valamint ZSIGULI, 

illetve OPEL és FORD személyautóhoz 
karosszériaelemek.

Opel Varga 
MÁRKASZERVIZ és 

-KERESKEDÉS

Nyugat-európai gépjármüvek lakatos 
és fényezési munkálatai

• Q -
OPEL

Szolgáltatásaink:
-  A u t ó e l e k t r o n i k a
-  B e n z i n e s  é s  d í z e l d i a g n o s z t i k a
-  K ö t e l e z ő  g a r a n c i á l i s  s z e r v i z
-  T e l je s  g é p j á r m ű - f e l ú j í t á s  ( é v j á r a t t ó l  f ü g g e t l e n )
-  Fékhatásm érés A B S  k o m p l e t t  e l l e n ő r z é s  é s  j a ­

v í t á s
I p a r i  s z á m í tó g é p p e l  v e z é r e l t  f é k h a t á s m é r ő  p a d

-  F ű t ő m ű - e l l e n ő r z é s  é s  - j a v í tá s
-  T e l je s  k ö r ű  k a r o s s z é r i a l a k a t o s - m u n k á k ,  l e g k o r ­

s z e r ű b b  h u z a t ó - ,  n y o m a tó p a d o n .
-  G épjárm üfényezések hőkezeléssel, h e l y s z í ­

n i  s z ín k e v e r é s :

a c r y  - m e tá l  -  g y ö n g y h á z m e t á l

-  3 év garancia m inden típusú gépjárm űre.
A  C o lo n iá l  B i z t o s í t ó  ü g y f e l e i n e k  h e l y s z í n i  k á r f e lv é ­
te l  é s  j a v í t á s .  T e l j e s  k ö r ű  b i z t o s í t á s i  ü g y in t é z é s .
F ó t ,  K e le t i  M á r t o n  u . 3 . T e l . :  0 6 - ( 2 7 ) - 3 5 8 - 4 3 9

A  Magyarországon 
gyártott

KNAUS Country
lakókocsitípusokon 

kívül az összes 
KNAUS

lakókocsi, lakóautó­
tartozék és alkatrész 
teljes választékával 

és szervizével 
állunk kedves vevőink 

rendelkezésére.

Budapesti Képviselet:
1046 Vécsey K. u. 109. 
Tel./fax: 169-4428.

Lakókocsigyár:
2645 Nagyoroszi, 

Felszabadulás u. 112. 
Tel./fax: 35/374-300.

KIPUFOGÓ
szakszerviz A—Z-ig 

raktárról kereskedők­
nek és szerelőknek is.

LOPÁSGÁTLÓ
a Koppány-kormánybi- 

lincs, vághatlan és 
látható védelem

FELSZERELÉS
sportkormányok, 

kipufogódíszvégek, 
fa- és bőrgombok, 
alblaktörlők, telesz­
kópos vonórúd stb.

NAGYKER. RAKTÁR 
KISKER. ÜZLET

KOPPÁNY
1087 Kőbányai út 37. 

(Könyves K. krt. sarok) 
Tel./fax: 113-5950 
Kereskedőknek és 

szerelőknek
ELŐNYÖS,
vásárlóknak

JUTÁNYOS

PUCH 220-hoz nyerget, 1926-28-as 
BMW R 75 és Zündapp KS 750-hez 
kilométerórát, BMW 350-hez térdgu­
mit. Méray-JAP hátsó sárvédőt és 
motorállványt, Pannónia TLT régi 
hangtompítót, nem használt BMW R 
12 kereket kínálok. Muray Péter Pál, 
1213 Bp. Liget u. 8. tel.: 276-5246. 
SIMSÓN jó állapotban lévő, 4 éves, 

tuningolt motorkerékpárt kínálok. 
Tel.: 153-9886.
STEIB oldalkocsit felújított állapot­
ban, fekete színűt 20 ezer Ft-ért. Ko­
kas Lajos, 2400 Dunaújváros, Dobó 
I. u. 21. II. 1.
SUZUKI GS 1000-es túramotorke­
rékpár metálbordó színben. Sebring 
dobbal, sport lábtartókkal, kitűnő álla­
potban eladó. Irányár: 170 ezer Ft. 
Olbei Csaba, Celldömölk, Kertalja u. 
26.
SUZUKI GSX 750-es túramotor, 
81-es, új műszakival, 37 ezer km-rel 
eladó 158 zer Ft-ért. Császár Árpád, 
Csanádapáca, Rákóczi u. 78. tel.: 
(60)-388-092.
ZÜNDAPP K—500-as oldalkocsis, 
1942-es évjáratú motorkerékpárt, 
üzemképes állapotban. Továbbá kíná­
lok Puch GS 350-est hiányos állapot­

ban, 1940-es évjáratút. Schreiner Pé­
ter, 6087 Dunavecse, Fő út 52.

VEGYES
AUTÓ-MOTOR, Autó Piac, Autó 
Magazin, Autó Extra, Auto Motor 
und Sport, valamint Sport Auto újsá­
gokat kínálom. Lukács László, 2600 
Vác. Kárász u, 24. Tel.: 27/313-255. 
AUTÓ-MOTOR 1960—1992-ig
megjelent évfolyamait szépen beköt­
ve, hiánytalanul, egyben kínálom. 
Irányár: 40 ezer Ft. Fata Sándor, 
8651 Balatonszabadi, Kossuth Lajos 
u. 83.,
AUTÓS horgászok, figyelem! 06-tól 
18 h-ig horgászási lehetőséget kínál 
a surányi Pázsit Florgászfarm (a 
Szentendrei-szigeten, a pócsmegyeri 
bekötőkút mellett). Festői környezet­
ben, házias koszt, hűtött italok és üdí­
tők.
EGY „HO” s kb. I, 5x2 m-es tere­
pasztal, majdnem kész állapotban, 
sok tartozékkal, valamint egy Delta 
V501 típusú segédmotorkerékpár fél­
ig szétszerelt, kissé hiányos állapot­
ban eladó. Nagy István Zoltán, 1032 
Bp., Kiscelli u. 4. Vili. 22.
HONDA Civic karbantartási és javí­
tási útmutatót 1984-től. (Típusok: Co­
upé CRX 1500, Limousine 1200, 
1300, 1500, Combi 1200, 1300, 
1500.) Utánvéttel: 1200 Ft. Továbbá 
kínálok Lada, Skoda, Trabant, 
Bönsch, Kreidler tuningleírast, Lada 
sport-alkatrészeket. Herczegh János, 
1055 Bp., Falk M. u. 5.

AUTÓ-MOTOR 1994/18



HASZNÁLT AUTÓK, MOTORKERÉKPÁROK 
ÉS HASZONGÉPJÁRMŰVEK
Az ön kínálata is megjelenhet az Autó-Motorban! Ha szeretne bekerülni összeállításunkba, vegye fel a kapcsolatot az Auto 
Info BBS Járműkereskedelmi Információs Adatbankkal, a 62-421-084-es telefonszámon.
A=ABS, B=BBS, C=Centrálzár, E=Elektromos ablak, K=Katalizátor, M=Magnó, R=Rádió, S=Szervókormány, L=Légkondici- 
onáló, P=Riasztó, V=Váltó, Z=Zöldkártya. Telefon/üzenetrögzítő: (62)-317-349, fax: (62)-323-349.
r — -------- . .................... .................. .....  ......................... — i

§  HASZNÁLT ÁT LÓK

Kereskedő adatai: írsz. Város Utca Telefon: Rádiótelefon: Fax:
Gyártmány Típus Évjárat LE Szín Metál E km Műszaki A B C E K M R S L R T V E Ft

AUTÓ NÉRÓ 1016 BUDAPEST Krisztina krt. 81. (U-212-1037 (60)-320-336 (U-156-9857

ALFA ROMEO 33 1.5 92 V.SZÜRKE 27 95.09.07. 1090
BMW 316i 1.6 91 V.SZÜRKE 114 94.08.30. —  C E - M R --------------- 1590
BMW 318i 1.8 91 FEHÉR 79 97.06.01. —  C -------- —  R ---------- 1790
CHRYSLER CONCORDE 3.5 94 ZÖLD M 9 / / —  C E - M R S - R T - 4900
FORD SIERRA 2.0 91 K.KÉK 45 94.11.07. —  C -----M R -------R T - 845
HONDA CRX 1.6 91 É.PIROS 31 94.09.18. -------E — ---------- T - 1090
MAZDA 626 2.0 93 BORDÓ M 53 / / —  C E ------ - R T - 1650
MITSUBISHI PAJERO 3.0 89 K.IBOLYA 95 96.01.25. —  C E ---------------R T A 1290
MITSUBISHI SPACEWAB 2.0 89 PIROS 78 95.06.15. -----------------  --------------- 795
NISSAN SUNNY 1.6 SLX 93 V.SZÜRKE 31 96.05.04. 1240
OPEL CALIBRA 2.0 T 92 FEKETE 54 95.07.01. AB -  E ------------------------- 2790
OPEL CORSA 1.6 GS1 89 FEHÉR 59 95.05.01. --------------MR -  - R T - 490
SUZUKI SWIFT 1.6 93 PIROS 11 96.06.11. --------------M R ----------------- 780
VOLVO 460 GL 2.0 92 FEKETE 17 96.03.06. -------E -  MR — - R ------- 1490

CABRIO KFT. 6725 SZEGED Petőfi S. sgt. 85/B. (62)-311-024 (621-311-024

ALFA ROMEO 164 2.5 TD 91 INDIGÓKÉK 136 /  / A - C -------- -------------------- 1090
ALFA ROMEO 33 1.5 86 PIROS 130 / / —  C E - M R --------------- 345
AUDI 100 2.3 E 91 BRONZ M 73 / / A - C E -----S ---------- T - 980
FIAT RITMO 85S 86 ARANY M 110 / / —  C E ---------------------- 5 360
MERCEDES 190 81 KÉK 187 / / —  C -  - M R S - - T - 635
MERCEDES 260 E 90 SZÜRKE M 103 / / A - C -----M R ---------- T - 1675
MITSUBISHI LANCER 1.3 85 VÖRÖS M 98 / / - C ------------ S ------------ 370
NISSAN PRÄRIE 86 EZÜST M 79 / / — c -------- s ----------- 480
SUZUKI SJ 410 1.0 83 EZÜST M 138 /  / --------------m r ----------------- 380
VW PASSAT 1.6 B 82 KÉK 123 / / ---------- K - ---------- T - 249

FORD JAPAS KFT. 2483 GÁRDONY Szabadság u. 1. (221-355-500 (221-255-556

FORD COSWORTH 93 266 KÉK M 11 / / AB C E ------------------ T - 5999
FORD ESCORT 1.8 D 91 59 FEHÉR 46 / / -----------------  K ------------ 1090
FORD MAVERICK 91 98 KÉK M / / T 3500
FORD MONDEO 93 88 SZÜRKE M / / _ _ C --------  K ------------ 2100
FORD RS2000 92 146 FEHÉR 2 /  / A - C E ------------------ T - 1590
FORD SIERRA 1.8 TD 91 80 FEHÉR 32 / / —  C -------- K ----------------- 949

LAND ROVER CAROS 6723 SZEGED Szakolcai u. 14. (621-471-110 (621-471-110

AUDI 80 2.0 E 91 115 KÉK 62 / / 1190
RANGE ROVER TDI 92 113 ZÖLD 80 / / 2950
RANGE ROVER VOUGE 3.9 V8 91 181 FEKETE 120 / / A 3450

LEIER-MÁRTON AUTÓCENTRUM 9002 GYŐR Pápai út (961-323-732 (961-316-566

AUDI S4 QUATTRO 92 SÖTÉTKÉK M 92 96.06.01. —  C E -  MR -  L R ----- 3750
HAT FIORINO 1.7 D 92 FEHÉR 62 95.05.01. --------------M R -------R ------- 900
VW VENTO 1.4 CL 92 FEKETE M 35 95.06.01. --------------M R -------R ------- 1280
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Kereskedő adatai: 
Gyártmány Típus

írsz. Város__________ __
Évjárat LE Szín

Utca_________________________Telefon: Rádiótelefon: Fax:
Metál E km Műszaki A B C E K M R S L R T V  E Ft

MAZ-DU 6726 SZEGED Közép fasor 41—43. (62)433-626 (62)4336-626

MAZDA 626 2.0 AVT 00 102 FEHÉR 110 95.10.15.     650
MAZDA 626 2.0 GLX 89 102 130 96.02.14.     650
MAZDA 626 2.5 00 75 85 95.12.27. - - C D -  -  -  -  L --------  2600
MAZDA ' B4000 V6 00 186 8 97.03.10.     3000
MAZDA E2200 00 61 PIROS 30 96.05.12. -----------------  ---------------  1300
MAZDA XEDOS 6 V6 00 144 30 95.12.15.     3000

MAZDA LAKIHEGY 2310 Szigetszentmiklós Lakihegyi u. 2. (24)-368-781 (24)-368-781

AUDI 100 CD 2.2 I 83 V.SZÜRKE 305 / /  -------E -  -  ---------------  400
FORD ESCORT 1.6 CLX 91 FEKETE 2 7 / /  - - C E - -  S - - T -  1000
MERCEDES BENZ 300 E 90 SZÜRKE M 110 / /  —  C E -  -  S -  R T -  2100

PITI JÁNOS & FIA 6723 SZEGED Liszt u. 15/B. (62)-327-427 (62)-327-427

FIAT 2.5 TD GRAFIT M 95.12.31. - - C E - -  K ------------ 300
FORD 2.8 FEHÉR / /  -----------------  ---------------  180
FORD 2.8 DRAPP M / /      250
MARUTI 0.8 FEHÉR / /  -----------------  ---------------  380
MERCEDES 2.8 FEHÉR M / /      450
ZASTAVA 1.1 DRAPP M / /      250

TOP-AUTO KFT. 1139 BUDAPEST Röppentyű u. 27—29. (1)449-7538

SUBARU 4 WD 1.8 81 MEGGYPIROS 110 96.06.01. - - C -------- --------------------  0

ÚJHÍD AUTÓKERESKEDÉS 6722 SZEGED Sajka u. 12. (62) 325-087

FIAT BERTONE 1.5 CAB. 85 80 GYH.ZÖLD M 96.01.01. - B  C D --------------- 5 530
MITSUBISHI LANCER 1.6 81 73 DRAPP 150 96.01.01. -------------- M R -------------- 5 200
PEUGEOT 305 1.9 GLD 83 63 KÉK M 95.01.01. ----------------------------------- 5 280
POLSKI 126/650 0.6 87 24 FEHÉR 96.01.01. --------------------------------------  105
PORSCHE 924 2.0 122 Gr.SZÜRKE M 9 4 . 1 1 .0 1 . -------- E K MR -  L -  T  5 450
TRABANT 601 0.6 85 25 TÖRTFEHÉR 96.01.01. --------------------------------------  65
VW PASSAT 2.0 CL 91 113 FEHÉR 96.01.01. — C E K M R ---------T 5  1250
VW SANTANA 1.6 82 73 ARANY M 96.01.01.  M R -------------  5 290

VOLVO VESZPRÉMI 6727 SZEGED Algyői út 65. (62)473-000 (62)473-000

VOLVO 340 D 85 55 SZÜRKE M 180 96.03.03. -------------- M R ---------- T -  390
VOLVO 440 GL 89 82 FEHÉR 47 95.04.23. -------------- M R -----------------  980
VOLVO 760 TD 89 108 OLÍVZÖLD M 160 9 5 . 0 1 .2 0 . ------- - - R  - - R - -  760

H A S Z N Á L T  H A S Z O N J Á R M Ű

Kereskedő adatai:_________________írsz. Város____________Utca______  Telefon: Rádiótelefon: Fax:
Gyártmány Típus Évjárat LE Szín Metál E km Forgalm Extrák E Ft+áfa%

AUTÓFER-KURZ KFT. 6725 SZEGED Vásárhelyi Pál u. 6. (62)-322-327 (62)-322-327

MERCEDES 100 D 89 75 KÉK 85 /  / 1345+25
MERCEDES 100 D 90 75 KÉK 40 /  / 1452+25
MERCEDES 100 ZÁRT D 92 80 KÉK 34 /  / 1857+25
MERCEDES 208 D 90 76 KÉK 112 /  / 1450+25
MERCEDES 208 D 91 76 FEHÉR 56 /  / 1856+25
MERCEDES 208 D 92 76 ZÖLD 68 /  / 1935+25
MERCEDES 814 91 136 SZÜRKE 51 /  / 3290+25
MERCEDES 814 92 136 ZÖLD 48 / / 3590+25
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Kereskedő adatai: írsz. Város Utca Telefon: Rádiótelefon: Fax:
Gyártmány Típus Évjárat LE Szín Metál E km Forgalmi Extrák E Ft

1
FÖLDMUNKÁT GÉPESÍTŐ 6721 SZEGED József Attila sgt. 35. (62)-324-750 (621-325-538

IKARUS 211 6.5 76 FEHÉR 250 94.10.27. 240+25
IKARUS 211 6.5 78 KÉK 201 94.09.23. 280+25
TÁTRA 815 S-3 88 ÉLÉNKPIROS 150 94.12.09. 1000+25

FORD CAPITOL 6728 SZEGED Dorozsmai út 12. (62)-314-178 (621-325-587

FORD TRANZIT 2.5 SWB 87 70 FEHÉR / / 599+25
FORD TRANZIT LWB 92 80 FEHÉR 6 /  / 1600+25

LAND ROVER CAROS 6723 SZEGED Szakolcai u. 14. (621-471-110 (621-471-110

AUSTIN METRO 89 50 BEIGE 36 /  / 360+25
FORD ESCORT 1.8 D 92 65 FEHÉR 21 /  / 950+25
LAND ROVER DEFENDER 1 D 86 113 KÉK 120 /  / 1100+25
LAND ROVER DEFENDER 1 D 88 113 MILITARY 95 /  / 950+25
LAND ROVER DEFENDER 1 D 88 113 FEHÉR 82 /  / 1200+25

LÖDI & TSA 6727 DESZK 43-as főút mellett (621-371-488 (621-371-488

AVIA A31 90 90 KÉK 183 95.03.31. 575+25
IFA W50 L/FP 85 80 SZÜRKE 245 94.09.30. 238+25
LATVIJA RAF 2203 87 60 ZÖLD 134 94.09.30. 228+25
MAN 8100 89 100 FEHÉR 60 96.05.31. 2375+25
MERCEDES 307 D 80 75 FEHÉR 196 95.06.30. 550+25
MERCEDES 307 D 88 75 FEHÉR 182 95.06.30. 1280+25
MERCEDES 307 D 88 75 FEHÉR 167 95.06.30. 1090+25
MERCEDES MB 100 D 90 75 BORDÓ 180 96.07.31. 1180+25
ROB UR LD 3000 87 80 SÁRGA 176 94.08.31. 218+25
STAR 266 87 120 SÁRGA 179 /  / 575+25

TOP-AUTO KFT. 1039 BUDAPEST Röppentyű u. 27—29. (11-149-7538

CHEVROLET CHEWY 93 12 /  / 3300+25

1  H A S Z N Á L T  M O T O R O K
Kereskedő adatai: írsz. Város Utca Telefon: Rádiótelefon: Fax:
Gyártmány Típus Évjárat LE Szín Metál E km Forgalmi Extrák E Ft

AMARGO CHOPPER 1076 BUDAPEST Thököly út 5. (1)-142-9562 (l)-267-8529

BMW R 51/3 500 60 27 FEHÉR 15 95.01.01. 650
HARLEY-D. CHOPPER 1200 89 74 PIROS 12 96.01.01. 1299
HARLEY-D. SPORTSTER 1200 88 74 FEKETE 11 95.01.01. 890
HONDA ENDURO 125 CR 92 21 PIROS 3 /  / 250
HONDA GOLD-WING 1100 GL 82 72 PIROS 78 95.01.01. 450
KAWASAKI VULCAN 750 VN 94 62 FEKETE-BORDÓ 96.01.01. 920
KAWASAKI ZEPHYR 550 Z 90 58 S.KÉK 8 /  / 340
SUZUKI INTRUDER 800 VS 93 60 PIROS 2 95.01.01. 770
SUZUKI SAVAGE 650 LS 86 27 PIROS 2 95.01.01. 340
YAMAHA SR 500 80 PIROS 95.01.01. 540
YAMAHA VIRAGO 535 XV 89 46 FEKETE 20 /  / 599

BIKE TRADE BT. 5600 BÉKÉSCSABA Szent István tér 8. (661-327-414 (661-323-413

APRILIA ENDURO 50 92 KÉK-ZÖLD-FEH. 11 /  / 130
CAGIVA 125 86 PIROS-FEKETE 24 /  / 120
YAMAHA GTS 1000 94 BORDÓ M 2 / / 2000
YAMAHA RD 350 88 FEKETE-PIROS 48 /  / 220
YAMAHA TZR 125 93 FEHÉR-PIROS 2 /  / 380
YAMAHA XS 400 84 BORDÓ 44 /  / 120
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6  H Ó N A P

ROBOGÓK
Ú J É S  T E U E S E N  F ELÚ JÍTO TT, 

S É R Ü L É S M E N T E S  Á L L A P O T B A N  
T R E F F -X  S C O O T E R  H Á Z , 

1 1 1 9  B U D A P E S T , A N D O R  U. 2 8 .
T E L /F A X :  1 6 6 -6 7 2 3

V IS Z O N T E L A D Ó K N A K :  
(0 6 -6 0 )  3 3 6 -8 6 6 .

S Z A V A T O S S Á G G A L  

É S K É T HÉT  

C SE R E G A R A N C IÁ V A L

S Z E R V IZ -A L K A T R É S Z ,  
O R S Z Á G O S  É R T É K E S ÍT É S I  

H Á L Ó Z A T

1039 Bp. Szentendrei út 255.
Telefon/fax: 188-5447 

Telefon: 250-4905, 250-4906 
HIVATALOS MÁRKASZERVIZ.

ÚJ GÉPKOCSIK ÉRTÉKESÍTÉSE.
Karosszériajavítás 
gyári technológiával.

Peugeot a siker 
KOVÁCSA.

PE U G EO T-
AKCIO!

106 XN benzinüzemű, 
katalizátoros 1 099 000 Ft,
205 Junior benzinüzemű, 
katalizátoros 910 000 Ft,
306 XN benzinüzemű, 
katalizátoros 1 360 000 Ft,
405 GL benzinüzemű, 
katalizátoros 1 788 000 Ft,
405 GLD dízelüzemű 
katalizátoros 1 999 000 Ft.

30% előleggel, 48 havi részlet- 
fizetéssel már egy új autó tu­
lajdonosa lehet.

Kereskedő adatai: írsz. Város Utca Telefon: Rádiótelefon: Fax:
Gyártmány Típus Évjárat LE Szín Metál E km Forgalmi Extrák E Ft

INTERBOGLÁRKA KFT. 8530 BALATONBOGLÁR Alkotás u. 5. (85)-351-964 (85)-351-964

HONDA GYRO-X 50 00 PIROS-FEHÉR / / 86
HONDA LEAD SOSS 50 00 FEKETE-FEHÉR / / 79
HONDA TACT 50 00 FEHÉR / / 64
SUZUKU CARNA 50 00 FEHÉR-KÉK / / 64
SUZUKI ID1 50 00 ZÖLD / / 69
YAMAHA CHAMP 50 00 KÉK-FEHÉR / / 64
YAMAHA CUTE 50 00 SÁRGA / / 64
YAMAHA DT 50 ENDU 00 PIROS-FEHÉR / / 87
YAMAHA EXCEL 50 00 FEHÉR-PIROS / / 64
YAMAHA JOG 50 00 PIROS / / 54
YAMAHA YSR 50 00 PIROS-FEHÉR / / 89

MOTOR LINE 1039 BUDAPEST Mátyás király út 53. (D-168-4010 (D-168-4010

APRILIA DTX 4T 350 86 / / 210
BRAVO PIAGGIO 50 / / 46
BRAVO PIAGGIO 50 / / 46
G1LERA 250 86 / / 198
GILERA BULLIT 50 92 / / 175
G1LERA GSA 50 87 / / 56
GILERA GSA 50 87 / / 56
GILERA KZ 125 87 / / 178
GILERA MXR 125 90 / / 253
GILERA RC 4T 600 91 / / 438
GILERA RT 125 88 / / 205
GILERA RX 125 85 / / 135
GILERA RX 125 84 / / 127
HONDA NS F 125 86 / / 98
HONDA XL 4T 125 84 / / 105
MALAGUTI FIFTYTOP 50 92 / / 165
MALAGUTI FIFTYTOP 50 92 / / 165
VESPA PIAGGIO 125 84 / / 98

STRUHÁCS BT. 2330 DUNAHARASZTI Fő u. 1. (24)-370-568 (24)-370-568

HONDA DIÓ SR 91 7 FEKETE / / 90
HONDA DJ-1 5 FEHÉR / / 62
HONDA LEAD 92 8 FEKETE / / 150
SUZUKI GAMMA Q 5 BORDÓ / / 62
SUZUKI RAN 4 PIROS 8 /  / 42
YAMAHA CHAMP 5 V.KÉK / / 58
YAMAHA CUTE 4 PIROS 9 /  / 42
YAMAHA EXEL 4 ARANY / / 54
YAMAHA JOG 4 SÁRGA / / 55
YAMAHA JOG 90 7 FEKETE / / 90
YAMAHA JOG SP 5 FEKETE / / 62
YAMAHA MINT 4 FEHÉR 5 / / 54
YAMAHA TRY 4 KÉK 6 / / 54
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i d ő z í t e t t  i d ő k
VESZPRÉM-RALI

A  H u n g á r ia  B iz to s ító  R t .  K u p á é r t  k i í r t  
r a l ib a jn o k s á g  e lső  k é t  f o r d u ló ja  ré g e n  lá ­
t o t t  s z o ro s  k ü z d e lm e k e t  h o z o t t ,  e z é r t  a  
k ié h e z e t t  c s a t á k r a  v á r ó k  a  k á n ik u la  e lle n é ­
re  tö m e g e s e n  lé p te k  „ h a d iö s v é n y r e ” . 
A  n a g y ré s z t  k a to n a i  t e r ü le te n  já t s z ó d ó ,  
m é l tá n  h íre s  b a k o n y i  v e r s e n y t  é v ek  ó t a  egy  
c s a lá d  v e z é n y li. A  Lakatos f a m ília  id én  
n e m  h a g y o t t  k é ts é g e t  a fe lő l , h o g y  egy  k ő ­
k e m é n y , d e  j ó l  s z e rv e z e tt  e r ő p r ó b á t  h o ­
g y a n  is k e ll c s in á ln i. A  v e r s e n y z ő k  és a 
n é z ő k  s z á m á r a  se m  k ö z ö m b ö s ,  h o g y  az  
e lő re  m e g a d o t t  id ő b e n ,  h e ly e n  és tá v b a n  
v a la m e n n y i  g y o r s a s á g i  s z a k a s z t  m e g ta r ­
t o t t a k ,  a z a z  m in d e n  a  h a d i te r v  s z e r in t  z a j ­
lo t t .  K ü z d e n i  a k a r á s b a n  p e d ig  a  g r ille z ő s  
n a p á l lá s  e lle n é re  se m  m u ta tk o z o t t  h iá n y , 
íg y  m in d e n  in d u ló  m o h ó  k ív á n c s is á g g a l  
f ig y e lte  a z  id ő e r e d m é n y e k e t ,  a m i n e m  is 
o ly  k ö n n y ű .

V a n , a k ik n é l  k e v é s k e , v a n ,  a k ik n é l  t e ­
te m e s  m á s o d p e r c k ü lö n b s é g  a la k u l  k i

e g y -e g y  g y o r s a s á g i  s z a k a s z o n .  A la p v e tő ­
e n  e z e k  h a t á r o z z á k  m e g  a z  e r e d m é n y e s ­
sé g e t, h is z e n  a  z á r t  p á ly á k o n  e lé r t  id ő k  
ö ss z e s s é g e  a d ja  m e g  a  v é g s ő  s o r r e n d e t .  
A  le g v é g s ő  id ő k b e  u g y a n  b e le s z á m o l já k  
a z  ö s s z e k ö tő  ú t s z a k a s z o k  ( e ta p o k )  e s e t ­
leg es  h ib á i t ,  d e  i ly e n e k  r e n d k ív ü l  r i tk á n  
f o r d u ln a k  e lő . M in d e n  p á r o s  p o n to s a n  
tu d ja ,  h o g y  ő k  m ily e n  id ő v e l  te l j e s í t e t ­
te k  eg y  g y o r s a s á g i  s z a k a s z t ,  h is z e n  e z t  a  
s p o r t b í r ó k  a  m e n e t le v e lü k r e  b e je g y z ik . 
A  tö b b ie k  e r e d m é n y e i t  v i s z o n t  n e m  is ­

m e r ik .  A  m e g o ld á s  k é z e n f e k v ő ,  m e g  k e ll 
ő k e t  k é r d e z n i .  A  g y o r s a s á g i  s z a k a s z o k  
v é g é n  a  „ r e n d e s ”  r a l i k o n  s o r b a n  k i í r j á k  
eg y  t á b l á r a  a  b e f u tó  v e r s e n y z ő k  id e jé t  
és  e z t  m in d e n k i  le o lv a s h a t ja .  T e rm é s z e ­
te s e n  a  „ k ív á n c s i” d u ó k  n e m  é r h e t ik  b e  
e n n y iv e l ,  h is z e n  a  m ö g ö t tü k  é r k e z ő k  
e r e d m é n y é t  m é g  n e m  l á t h a t j á k .  N e m  
m a r a d  m á s , m in t  k é r d e z n i  és  je g y z e te ln i ,  
h a  k e l lő e n  m á s o d p e r c r e  k é s z e k  s z e r e tn é ­
n e k  le n n i .  E z t  a  k is  p lu s z m u n k á t  is  a  
n a v ig á to r o k  v é g z ik . ( T a lá n  a z é r t ,  h o g y  
n e  u n a tk o z z a n a k ,  n a  és p e r s z e  a z  ö s s z e s  
t ö b b i  p a p í r  is  n á lu k  v a n :  i t in e r ,  m e n e t ­
le v é l, e s e t le g  s z e rv iz te rv .)

A  f e la d a t  é s  a z  e lv  a d o t t : tu d n i  a  k ö z v e t ­
le n  e lle n fe le k  id e jé t , és f o ly a m a to s a n  n y o ­
m o n  k ö v e tn i  a  k ü lö n b s é g e k  a la k u lá s á t  ö n ­
m a g u k r a  n é z v e . A z  e lv á r á s o k n a k  m e g fe le ­
lő e n  a  je g y z e te lé s  a la p ja i  a z o n o s a k ,  m é g is  
t a lá lu n k  e l té r é s e k e t,  e zek  k ö z ü l  m u ta tu n k  
b e  n é h á n y a t .
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VESZPRÉM-RALI

FERJÁNCZ AniLA-TÓTH CSABA
Jelmagyarázat: Vízszintes -  1. RA = 
Ranga, 2. FE = Ferjáncz 3. TO = ifj. 
Tóth 4. Ebi = Faragó 5. Gili = Tóth Fe­
renc 6. Érdi = Érdi Tibor.
Függőleges -  a gyorsasági szakaszok 

Tóth Csaba értelemszerűen Fer- 
jánczhoz viszonyít mindenkit. Az első 
szám a gyorsaságikon elért időt mutat­
ja. utána következik a ( - )  hátrány, 
illetve ( + ) előny másodpercben. A kö­
vetkező gyorsaságin szerzett előnyt 
vagy hátrányt Csaba külön nem jegy­
zeteli, hanem azonnal összesít és a pil­
lanatnyi állást tünteti fel. Negyedikek

TÓTH FERENC- 
CSÖKŰ ZOLTÁN

IFJ. TÓTH JÁNOS- 
PAPP GYÖRGY
Ámulatba ejtő tökéletes könyvelés az, amit 
Papp György produkál. A teljes verseny visz- 
szapörgethető feljegyzései alapján, amelynek 
kivitele sem lebecsülendő.
Vízszintes -  a versenyzők
Függőleges -  a gyorsaságik -  osztott mezővel

A gyorsasági rovatok első részében az adott 
gyorson elért idő szerepel és alatta az eltérés 
( + , - ) .  Alattuk az összesített gyorsasági idők 
kapnak helyet (azaz a verseny tényleges időbe­
ni állapota útvonalhibapontok nélkül) és ai 
összesített különbségek szerepelnek.

A tökéletes könyvelés fényes bizonyitéka. 
hogy a GY.10 után (Vigántpetend) hajszálra 
stimmel az összidő- és az összhátránysor is. 
egyiküknél sem volt útvonalhiba, azaz Papp 
György kezében már befutás előtt ott volt a 
végeredmény.

Szinte hihetetlen, de Pappnak még arra is 
van ideje, energiája és lelkesedése, hogy táblá­
zata hátoldalát is töltögesse. Ott egy tökéletes 
versenyjegyzőkönyvet találhatunk. Erről ifj, 
Tóth minden „lépése” nyomon követhető. Az 
állomásokra történt indulás és érkezés, a saját 
gyorsasági teljesítésükön kívül az egy szakasz­
ra adott útvonalidő, kilométer és az átlagse­
besség is megtalálható. Nem marad titokban 
az sem, hogy a gyorsaságikon milyen gumik­
kal mentek vagy éppen milyen rendkívüli ese­
mény történt (stabilizátortörés, búzaföld-láto­
gatás vagy éppen egy pörgés).
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Vízszintes kiegészítés: 5. MI = Tóth 
Ferenc, 2. Ferdi= Ferjáncz 

Ők egy egyszerűsített változattal 
dolgoznak. Csak a gyorsaságik tényle­
ges idejét írják fel, valószínűleg fejben 
számolgatják a különbségeket.

Ötödikek

RANGA LÁSZLÓ- 
BÜKI ERNŐ
Vízszintes -  a gyorsaságik 
Függőleges -  a versenyzők 

Érnő egy kockán belül több számot

is használ. Az előny ( + )  és az esetleges 
hátrány ( - )  másodpercek a kis kocká­
ba kerülnek. A második gyorsaságitól 
kezdve a kis kocka fölött kap helyet az 
adott gyorsaságin szerzett különbség, a 
kis kocka pedig az összesített eltérése­
ket tartalmazza.

f a f i t w  Rally <Jf. 8-2 193ft_
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VESZPRÉM-RALI

üííJÍUj'J 'll UÉPii)
A z  I. o s z tá ly ú a k  k é tn a p o s  v e rs e n y é re  66 
p á r o s  v á l la lk o z o t t .  V á r a t l a n  m e g b e te g e ­
d é s  m ia t t  n e m  le h e te t t  o t t  a  r a j tn á l  a z  
N  c s o p o r to s o k  e g y ik  á s z a , p e d ig  s z o rg a l ­
m a s a n  e d z e g e te tt .  Túri Tamás s z e re n c s é ­
re  m á r  j o b b a n  v a n , te l je s  g y ó g y u lá s á h o z  
e r ő t  és k i t a r tá s t  k ív á n u n k .

G Y 1 . -  A  „ k e g y e t le n ”  2 6 ,5  k m

Harmadikok

h o s s z ú , k a to n a i  lő té r e n  k i a la k í to t t  s z a ­
k a s z  e ls ő re  m in d já r t  a la p o s a n  e lh a s z n á l ­
ta  a z  a u tó k a t .  K ie s e t t  14 p á r o s ,  k ö z tü k  
eg y  c s ú n y a  b u k fe n c c e l a z  Oroszlán t e s t ­
v é re k . I t t  fe je z te  b e  a  v e r s e n y t  Maruzsi 
László is. ( S a lg ó ta r já n i  e le m z é s e m  u tá n  
M a ru z s i  eg y  k ic s it  m e g m o r g o tt ,  h o g y  
„ l e p o r o l t” L a d a k é n t  e m le g e t te m  c s o d a ­
já r m ű v é t ,  h is z e n  o t t  is a r r ó l  k e lle t t  h ír t  
a d n o m , h o g y  a z  e ls ő k  k ö z ö t t  s z á ll t  k i a  
k ü z d e le m b ő l .  A u tó ja  E s z te r g o m b a n  se m  
g y ő z ö t t  m e g , V e s z p ré m b e n  p e d ig  e g y e ­
n e s e n  e n g e m  b iz o n y í to t t .  T á m o g a tó k  
id e , t á m o g a tó k  o d a ,  én  to v á b b r a  is ú g y  
g o n d o lo m , h o g y  jo b b ,  h a  a z  a u t ó t  k é r ­
d ő je le z e m  m e g , m in t  a  p i ló tá t . )

G Y  2. O la s z fa lu  15 ,9  k m . K ie s e t t  9 
p á r o s ,  k ö z tü k  a  Vojcsik-Kovács eg y ség .

G Y  3. H é th á z p u s z ta  15,9 k m . K ie s e t t  
k é t  p á r o s .  I t t  fe je z te  b e  a  r a l i t  Porth 
Gábor, a z  O p e l  A s tr a  p á ly a v e r s e n y  e g y ik  
é llo v a s a , e g y  f e s té k s z a g ú a n  új F I A T  T i- 
p ó v a l .

G y  4 . O la s z fa lu  ism é t. K ie s e t t  3 p á ­
ro s .

G Y  5. N a p z á r t a k é n t  is m é t H é th á z ­
p u s z ta .  K ie s e t t  3 p á r o s  k ö z tü k ,  Ördögh

Miklós, a k i  ő s ré g i F o r d  E s c o r t já v a l  á l t a ­
l á b a n  k o m ó to s a n  g u r u lg a t ,  d e  c é lb a  s z o ­
k o t t  é rn i.

H é th á z p u s z tá n  s z o n ty o lo d h a to t t  el 
eg y  k issé  a z  a b s z o lú t  n e g y e d ik  h e ly e n  
á lló , a z  N  c s o p o r to t  to r o n y m a g s a n  v e z e ­
tő  Érdi-Varga d u ó ,  h is z e n  b e  k e l le t t  é r n i ­
ü k  a  27 . id ő v e l, a m i jó c s k á n  v is s z a v e te t te  
ő k e t .

A  m á s o d ik  n a p  k e z d e té n  m á r  c s a k  35 
a u tó  f o ly ta th a t t a  a  v e rs e n y t .  B e m e le g í­
té s k é n t  is m é t a  lő té r  le k ü z d é s e  v o lt  a  
f e la d a t  ( G Y  6 .) . K ie s e t t  2 p á r o s .  A z  
e g y ik  É rd i ,  a k in e k  n e m  s ik e rü l t  tö k é le te ­
s íte n i a u tó j á t .  A  m á s ik  Győri Erika és a  
F I A T  a p r ó k a  „ n ő i”  feg y v e re , a  C in q u e ­
c e n to .

G Y  7. S z e n tg á l  10,2 k m . I t t  eg y  d u ó ­
n a k  k e l le t t  b ú c s ú z n ia .  Kiss Ferenc és 
Géczi Attila r e m e k e l t  a  S a ig o n , u t á n a  a  
te c h n ik a i  p r o b lé m á k  v e rse n y e i k ö v e tk e z ­
te k . A z  a b s z o lú t  8. ( !) , c s o p o r t  h a r m a d ik  
h e ly  eg y  O p e l K a d e t t - t e l  g y ö n y ö r ű ,  a  
k iá l lá s  p e d ig  isz o n y ú .

G y  8. V ig á n tp e te n d  9 ,1 5  k m . E z e n  a  
s z a k a s z o n  n e m  e s e t t  k i se n k i.

G Y  9. I s m é t  S z e n tg á l. K ie s e t t  2 p á ­
ro s ,  k ö z tü k  a  I I .  o s z tá ly b ó l  id é n  fe lk e rü l t  
Mészáros-Milialovics k e t tő s ,  a k ik  eg y re  
j a v u ló  P e u g e o t- ju k k a l  a z  a b s z o lú t  13. 
c s o p o r t  4. h e ly é t  h a g y tá k  k i.

A  le g e s le g u to ls ó  s z a k a s z o n  ( G Y  10. 
V ig á n tp e te n d )  m á r  n e m  k e l le t t  m e g ­
v á ln i  s e n k i tő l .  M in d e n e s e t r e  m e g le p ő , 
h o g y  a z  e g y ik  le g v e s z é ly e s e b b n e k  t a r ­
t o t t  v ig á n tp e te n d i  g y o r s a s á g i  v o l t  a z  
e g y e t le n , a h o l  m é g  k ie s ő  a u tó  sem  
a k a d t .  A  c é lb a  (n é m i m e s te rs é g e s  n a ­
p o n  a s z a lá s  u t á n )  30  p á r o s  é r t  b e , a m i 
t ö b b  m in t  a  m e z ő n y  f e lé n e k  e lh u l lá s á t  
j e le n te t t e .

A  v e r s e n y ,  a m o ly a n  e s z te rg o m i  re -  
v á n s k é n t ,  eg y  „ c s o n t  n é lk ü l i ” Ranga- 
Büki g y ő z e lm e t  h o z o t t .  I g a z á n  m é ltó  
e l le n fe le  a  p i r o s - f e h é r  g á r d á n a k ,  és

Papp György
még az utolsó pillanatokat is 
kihasználja. Teljes szerkóban 
érdeklődik a rajt előtt álló 
öreg rókáktól

Fotó: BALOGH RÓBERT

m in d ig  o d a  k e ll f ig y e ln iü k  a  m á s o d ik  
h e ly e t  m e g s z e rz ő  ifj. Tóth-Papp k e t ­
tő s r e .  V e s z p ré m b e n  R a n g a  n e m  e n ­
g e d te  „ á lm o d o z n i "  a  z a m á r d i  t r ó n k ö ­
v e te lő t ,  h is z e n  7 g y o r s a s á g in  g y ő z ö t t  
é s  e g y  a lk a lo m m a l  e g y f o rm a  id ő t  a u ­
tó z o t t  if j. T ó th t a l .  A  t o y o tá s o k  k é t  a l ­
k a lo m m a l  v é g e z te k  a z  é le n , íg y  m á s ­
n a k  m á r  n e m  is h a g y ta k  s z a k a s z g y ő ­
z e lm e t .

A  Faragó-Gergely p á r o s  s z e re te t t  
v o ln a  p á r s z o r  a z  é lre  k e r ü ln i ,  d e  e z e n  
a  v e r s e n y e n  n a g y o n  o k o s a n  a  b iz to s  
c é lb a  é r k e z é s t  t a r t o t t á k  a  l e g f o n to ­
s a b b n a k .  A  k e v e s e b b  k o c k á z t a t á s  
b r o n z é r e m h e z  s e g í te t te  ő k e t ,  é s  a  s á r ­
g a - k é k  c s a p a t  ú j t a g j a  is s ik e re s e n  v e t ­
te  a z  e ls ő  a k a d á ly t .  Szabó Gergely és 
Penderik László c s o p o r t j u k  n e g y e d ik  
h e ly é re  é r k e z e t t .

Ferjáncz Attila n e m  f á r a d  b e le  a  
m e g le p e té s e k b e . V e s z p ré m b e n  e g y  ré -  
g ie s íté s s e l  ú j í t o t t  és e j t e t t e  á m u l a t b a  a  
n a g y é r d e m ű t .  H ó f e h é r  F o r d j a  h e ly e t t  
e g y  tú l  r é g ó ta  és  tú l  j ó l  i s m e r t  „ k ih i -  
p ó z o t t ” L a n c iá t  h ú z o t t  e lő  a  s u f n ib ó l .  
L e h e t ,  h o g y  a  k in c s tá r i  F o r d o t  s a jn á l ­
ta  a  g y i lk o s  te r e p r e ,  é s  íg y  k a p o t t  m é g  
e g y  b iz o n y í tá s i  le h e tő s é g e t  a  j o b b  id ő ­
k e t  is l á t o t t  (n e m  v á l la lo m , h o g y  le p o ­
r o l t )  n é g y k e r e k ű .  S z ó , m i s z ó , a m i t  k i 
l e h e te t t  h o z n i  a  g é p b ő l ,  a z t  A t t i l a  k i ­
h o z t a ,  t a l á n  m é g  a n n á l  t ö b b e t  is , így  
l e t t  n e g y e d ik .

T ó th  F e r e n c  is m é t  é lv e z h e t te  a z  
S 2 -e s  A u d i  m in d e n  sz é p s é g é t. A  b a ­
k o n y i  a u t ó r o m b o ló  ig a z á b ó l  ily e n  g é ­
p e k n e k  k é s z ü l t ,  k i t a r t á s u k  e l le n é re  be 
k e l le t t  é r n iü k  a z  ö tö d ik  h e lly e l.

A  N  c s o p o r t  g y ő z e lm é t  te l je s e n  
m e g é r d e m e l te n ,  e ls ő  a lk a lo m m a l ,  m ió ­
t a  m e g v a n  a  c s o d a s z é p  E s c o r t  C o s -  
w o r th ,  a  Gerencsér-Bathó d u ó  s z e re z te  
m eg .

A  I I .  o s z tá ly ú a k  v e r s e n y é b e n  egy  
k is  tu m u l tu s  é r z ő d ö t t  a  154 n e v e z ő  
p á r o s  m ia t t .  V é g ü l 1 1 8 -a n  ( ! )  in d u l t a k  
e l, és 4 0 -e n  ( ! )  f e je z té k  b e  é r t é k e lh e tő ­
e n  a  r a n g a d ó t .  S z o r o s  k ü z d e le m b e n  
g y ő z ö t t  a  Bútor-Gerőfi p á r o s  eg  S u z u ­
k i S w if tte l .  A  m á s o d ik  h e ly re  17 m á ­
s o d p e rc  h á t r á n n y a l ,  a  Balogh-Kalmár- 
Lada ö s s z e á l l í tá s ú  t r ió  é r k e z e t t .  S z é p  
a u tó z á s s a l  é s  j ó  e r e d m é n n y e l  h ív ta  fel 
m a g á r a  a  f ig y e lm e t  eg y  ú j ö s s z e té te lű  
n ő i  p á r o s .  Radoné Horváth Klárával 
a z  o ld a lá n ,  a z  a b s z o lú t  n e g y e d ik  h e ly ­
re  k o r m á n y o z ta  b e  m a g á t .
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VERSENYNAPTAR

1994. SZEPTEMBER 3-4. 
lndvcar: vb-futam: Vancouver (CDN)
DTM : Avus (D)
Rali: Eb-futam:Mom Blanc Rali (F) szorzó: 5
ob-futam: 1—II. osztály. Miskolc
Hegyi: Eb-futam: Turckheim Trois Epis (F)
Ralik rossz: Eb-futam: Lyngas (N)
Gyorsasági motor: Eb-futam: Rijeka (CRO)
Triál: vb-futam: Andorra (AND)
Motokrossz: vb-futam: Gaildorf (D) 250 cm3 
ob + zóna-futam: i-II. osztály, Bátmonostor 
Enduro: ob-futam: I-II. osztály, Piliscsév 
Motorcsónak: vb-futam: Campione (I) F 1, F 3, Laufen 
(D) 0 350
Eb-futam: Maribor (SLO) 0-700, Jedovnice (CS) H R- 
1000
E b-+ ob-futam: Kecskemét, F-SOO

SZEPTEMBER 10-11.
Formula-1: vb-futam: Monza (I)
Indycar: vb-futam: Elkhart Lake (USA)
Rali: Eb-futam: Asturias Rali (E) szorzó: 5 
Gyorsasági motor: vb-futam: Laguna Seca (USA) 
ob-futam: Kecskemét 
Superbike: vb-futam: Assen (NL)
Motokrossz: vb-futam: Roggenburg (CH) 125. 250 cm5
ob- + zóna-futam: L osztály, Gyál
Ralikrossz: ob-futam: Cserénfa
Autokrossz: ob-futam: Cserénfa
Salak: ob-futam: Super, Nyíregyháza, Super, Gyula
Motorcsónak: vb-futam: Fiaam (N) F-3, Spanyolország,
S-550
Eb-futam: Milan (I) 0 -250, Grein (A) F-500

MEGFEJTÉSEK
A lapunk 15. számában megje­
lent gyorsasági minimotoro­
zással kapcsolatos rejtvé­
nyünk megfejtése:
A minimotoros sportág egyik fő 
szponzora: Hungária Biztosító 
A gyorsasági minimotor 80 
cm3-es kategória bajnoka: 
Magda Sándor 
A gyorsasági és szlalom 50 
cm3-es automata motorok ka­
tegóriájának bajnoka: Kovács 
Nikolett
A szlalom 80 cm3-es kategória 
bajnoka: Magda Attila 
A gyorsasági és szlalom 50 
cm3-es váltós motorok kategó­
riájának bajnoka: Laky Balázs 
A legrégebben alakult gyer- 
mekmotor-egyesület: Kinizsi 
Minimotoros Szakosztály 
A minimotoros versenyek be­
tétfutamának motorkategóriá­
ja: Robogó
Nyertesek: Lukács Krisztina, 
Budapest; Horváth Márk, 
Szombathely; Fábiánkaits Fe­
renc, Kópháza; Kutas Tamás, 
Szolnok; Raczka Márton, 
Magyarnándor; Ardai And­
rea, Debrecen; Patkó Péter, 
Esztergom; Csontos Jánosné, 
Szeged; Szabó Péter, Buda­
pest; Takács Miklós, Sződli- 
get.

A lapunk 16. számában megje­
lent Ayrton Sennával kapcsola­
tos rejtvényünk megfejtése: 
Utolsó versenyjárművének 
konstrukciója: Williams 
Ebben a sportágban kezdte pá­
lyafutását: Gokart 
Első F -l-es futamgyőzelmét 
ezzel a konstrukcióval szerez­
te: Lotus
Az első világbajnoki címet 
1988-ban ezzel a konstrukció­
val szerezte: McLaren 
Első F -l-es konstrukciója, 
amelyben versenyzett: Tole- 
man
Élete első nagydíja: Brazil 
Ennyi alkalommal állhatott a 
dobogó legfelső fokára a Hun- 
garoringen: Háromszor 
Első F -l-es futamgyőzelmét 
ezen a nagydíjon szerezte: 
Portugál
Nyertesek: Szabó Edit, Pere- 
marton; Buday Kálmán, Buda­
pest; Csomós Lilla, Budapest; 
Bogár Mária, Zalaboldogfa; 
Malatinszki Melinda, Tápió- 
bicske; Jónás Imréné, Öcsöd; 
Márkné Hordó Eszter, Puszta- 
zámor; Nagy Alfréd, Miskolc; 
Szerémy Irén, Gödöllő; Gócza 
Lászlóné, Jászkisér. 
Gratulálunk, a nyereménye­
ket postázzuk.

A Magyar Motorcsónak és 
Vízisí Szövetség minden év­
ben kimagasló nemzetközi 
eredményeket ér el. Ver­
senyzőik nemcsak itthon 
(négy világversenyt tarta­
nak), hanem külhonban is 
megállják a helyüket. Idén a 
O 500-as hajók világbajnok­
ságán Havas Attila Finnor­
szágban bizonyította hogy ő 
a legjobb.

VILÁGBAJNOK!
M i

AZ AUTÓVERSENYZÉS KÖNYVE
Xavier Chimits és Francois 
Granet csodálatos könyvvel 
lepte meg a Formula-1 rajon­
góit. Teljesen egyetértünk 
Alain Prosttal, aki többek kö­
zött az alábbiakat írja az elő­
szóban :

„Sok könyvet olvastam 
már a Forma-1-ről, és úgy 
gondoltam, erről a témáról 
mindent megírtak, amit csak 
lehetett. Tévedtem.

Avatott kalauz annak meg­
ismeréséhez, hogy mi történik 
a színfalak mögött, s elvezet 
egy olyan világba -  az én vilá­
gomba - , amelyről okkal- 
joggal csak néhány kiválasz­
tott állíthatja, hogy ismeri. 
Ám még a sportággal közvet­
len kapcsolatban álló ver­
senyzők, csapatvezetők, mér­
nökök, versenybírák és újság­
írók sem képesek ennyire átfo­
góan megragadni a Forma-1 
hétköznapi életét. Ez a könyv 
feltérképezi mindazokat az 
érdekességeket, amelyekről a

versenyközvetítés lázában 
sem a tévériportereknek, sem 
az újságíróknak nincs idejük 
beszámolni. . .”

Érdemes tehát, a Williams 
Renault fémjelezte magyar ki­
adványt keresni az árusoknál, 
aki elolvassa biztos, hogy 
„formásán” szakavatott lesz.

PORSCHE SZUPER KUPA
Akárcsak tavaly, a kilencedik 
Magyar Nagydíj kiegészítő 
müsorszámaként is a Porsche 
Szuper Kupa szórakoztatta a 
Hungaroringre látogató szép­
számú nézősereget. Mint min­
den futamra, most is meghív­
tak két vendégpilótát a leg­
jobbak közé. Jean-Louis 
Schlesser korábbi F-l-es, je­
lenleg terepralis versenyző, 
valamint a francia Larrousse 
istálló tulajdonosa, Gerard 
Larrousse hajtotta így a VIP- 
es Porschékat. Magyar indu­
lónak is szurkolhattunk, Bó- 
dis Kálmán személyében.

A pole positionból indulva 
a hetedik körig a francia 
Jean-Pierre Malcher állt az 
élen, a bajnokságban vezető 
versenyzőt ekkor azonban a 
negyedik helyről startoló ta­
valyi hungaroringi győztes, 
Uwe Alzen megelőzte. Alzen

mindössze fél körön át birto­
kolta a vezető helyet, Malcher 
csapattársa, Emmanuel Col- 
tárd a célegyenes bejáratánál 
meglepte őt. Collard, aki a 
magyar futamot megelőzően 
Silverstone-ban a Williamse- 
ket tesztelte, szintén csak rö­
vid ideig haladt az élen, tőle 
Jean-Pierre Jarier vette el az 
első helyet, amit a befutóig 
meg is tartott. A tizenöt körös 
futam befejező szakasza sem 
vált azonban unalmassá. 
Előbb Fabien Giroix borította 
fejtetőre Porschéját, majd a 
DTM-es Manuel Reuter állt 
keresztbe az őt üldöző boly 
előtt. Az utolsó előtti körben 
Jean Heuclin okozott némi iz­
galmat : a célegyenesben meg- 
pördülve a pályát szegélyező 
szalagkorlátba rohant, ame­
lyen így mély lyukat ütött.

K. R.
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NAGYKI NYV S IE  Ri RT
ZÁRÓRA ELŐTT A GYORSASÁGI MOTOROS VB

Ö t f u ta m m a l az  idei g ra n d  p r ix  k ü z d e lm e k  
vége e lő tt m ég  m e g le h e tő se n  z a v a ro s  a  k ép , 
m á rm in t  a  végső  esé ly ek e t ille tő en . A  k irá ly ­
k a te g ó r iá b a n  Michael Doohan u g y a n  b iz to s ­
n a k  tű n ő  p o n te lő n n y e l v á r h a t ja  a  fo ly ta tá s t , 
á m  a  c ím v é d ő  Kevin Schwantz k ü z d e n i tu d á ­
sá t ism erv e  m ég  m in d e n  lehe tséges. A z  id eg ­
té p ő  iz g a lm a k a t eg y m á sra  h a lm o z ó  250  c m 3- 
es g é p o s z tá ly b a n  e d d ig  az  o la sz  Loris Capi- 
rossi t a k t ik á ja  lá tsz ik  é rv én y esü ln i, k ih a sz ­
n á lv a  h o n f itá rs a , Massimiliano Biaggi ra p -  
sz o d ik u s  sze rep lé sé t, d e  Tadayuki Okada 
vag y  a k á r  Doriano Romhoni is leh e t m ég  
n e v e tő  h a rm a d ik . A  n y o lc a d  lite re sek n é l a  
j a p á n  s tílu s  a  n y e rő , h iszen  Kazuto Sakata, 
Noboru Ueda é s Takeshi Tsujimura szem élyé­
b e n  ú g y sz ó lv á n  u to lé rh e te tle n  e llen fe lek e t 
k a p ta k  a z  e u ró p a i  legények . A z  1-es s ta r t ­
sz ám  je len leg i g a z d á ja , Dirk Raudies k é n y te ­
len  b e é rn i a  k ö z é p s ő  rég ió  n y ú j to t ta  ö r ö m ö k ­
kel, d e  ra j ta  k iv ü l m ég  tö b b  n a g y  esélyes is 
e r re  a  sz e re p re  k én y sze rü lt.

S zó v al. D o o h a n  igen  h a tá r o z o t t  lép tek k e l 
h a la d  e lső  v b - titu lu s a  felé, b á r  1992-ben  is 
k ísé rte tie sen  h a s o n ló  v o lt a  h e ly ze t, m égsem  
jö t t  össze  a  h ő n  á h í to t t  tró fe a . A k k o r  az  
em lék eze te s  „ á r ta t l a n ” a ssen i b u k á s  m ia tt 
k é n y sz e rü lt a  s z o k á so s n á l jó v a l  h o ss z a b b  p i­
h e n ő re , és így  Wayne Rainey sze rez te  m eg  a 
„ k ir á ly ” , c ím e t, ta v a ly  p ed ig  egész eg y sze rű ­
e n  rö v id z á r la to s  éve vo lt.

„Most végre minden összejött. Schwantz 
problémás kézsérülésének természetesen nem 
örülök, de így mégiscsak könnyebb dolgom 
van. A motorom tökéletes, a csapat kifogásta­
lanul dolgozik, úgyhogy mindezt csak a végső 
diadallal lehet viszonozni" -  m o n d ta  D o o h a n  
a  F ra n c ia  N a g y d íjo n  a r a to t t  g y ő ze lm e  u tá n .

S c h w a n tz  m in d e n k in é l n a g y o b b  le n d ü ­
le tte l, á m  s é rü l te n  k e z d e tt ,  m a jd  g y ó g y u lá ­
s á n a k  és c é lja in a k  e lső  je lé t  f a n ta s z t ik u s  
s u z u k a i  g y ő ze lm év e l h o z ta  tá r s a i  t u d o m á ­
s á ra .  A z  ez t k ö v e tő  f u ta m o k o n  v isz o n y la g  
b é k é se n , tő le  k issé  s z o k a t la n  feg y e lem m el 
m o to r o z o t t ,  s lá ts z ó la g  b o ld o g  v o lt  a  D o o ­
h a n  m ö g ö t t i  e z ü s tö s  p o z íc ió k k a l. A  T e a m  
L u c k y  S tr ik e  S u z u k i h a rm in c e s z te n d ő s  fe ­
n e g y e re k e  a z  a s se n i ö s s z e c s a p á s ra  id ő z í te t te  
a  k iu g rá s t ,  d e  a  n a g y  k é s z ü lő d é s n e k  b o n y o ­
lu lt k é z tö ré s  le t t  a  vége.

„Az első diagnózis szerint egy hónapot kel­
lett volna pihennem, ám Costa doktor szuper­
biztos kötést varázsolt a kezemre, így tele 
injekciókkal, de végül is elindulhattam a hol­
land futamon".

L eh e t, h o g y  D o o h a n  m á r  b e k a lk u lá lta  
m a g á n a k  a  v b -c ím e t, d e  S c h w a n tz  f itty e t 
h á n y v a  a z  egészre , m e g n y e r te  a z  a n g o l fu ta ­
m o t, igy v a lam e ly es t n y íl t tá  te t te  a  m ég  h á t ­
ra lé v ő  e r ő p ró b á k a t .

„A 71 pontos hátrány behozhatatlannak 
látszik, de matematikailag még 125 pont meg­
szerzésére van lehetőség, ezért mindent megte­
szek, hogy minimálisra csökkentsen; a kü­
lönbséget” -  n y ila tk o z ta  S c h w a n tz  d o n in g to -  
ni g y ő ze lm é t k ö v e tő e n .

R a in e y  k én y s z e rű  k iv á lá sa  ó ta  Kenny Ro­
berts és Y a m a h a - c s a p a ta  eg y sze rű en  k é p te ­
len  m eg fe le lő  e re d m é n y t fe lm u ta tn i . P a n a s z ­
k o d n a k  a  g y á ri v á z  h ib á ir a ,  de Daryl Beattie 
sz e rz ő d te té se  sem  ta r to z ik  a  re m e k  h ú z á s o k  
kö zé . Luca Cadalora sz in te  m á r  a  leh e te tlen t 
is m e g p ró b á l ta ,  d e  a  Y a m a h a  c s ú n y á n  a lu l­
m a r a d t  a  v e té ly tá rsa k k a l sz em b en . A  C a g iv a  
z á s z la já t John Kocinski c ipeli m a g á v a l, á m  a  
c s a p a t  sú ly o s  a n y a g i g o n d ja i  m ia t t  a  j ó  sze­
rep lés  c s u p á n  a lk a lo m sz e rű  vé le tlen .

S o k a n  sz in té n  a  v é le tlen  m ű v é n e k  ta r t já k  
C a p iro s s i k o r á b b a n  e lé r t k é t v ilá lg b a jn o k i 
c ím é t, m o n d v á n , k ivé te les szerencsé je  v o lt, 
d e  ez a  fiú  n a g y o n  s o k a t  tu d  a  m o to ro z á s ró l ,  
s ő t  a  je len leg i 250-es m e z ő n y b e n  m in d e n k i­
nél tö b b e t. H iá b a  re n d e lk e z e tt B iagg i u tc a -  
h o sszn y i e lő n n y e l m in d e n k i e lő tt ,  e lég  vo lt 
eg y -k é t f u ta m o n  tú lfű te n i a  k ed é ly ek e t, m á ­
ris  m e g fo rd u lt  a  so r re n d . B iaggi m á r  a  ta v a ­
lyi R o th m a n s  H o n d á - s  é v éb en  is b e m u ta t ta ,  
h o g y a n  kell m a g a b iz to s  e lő n y  b ir to k á b a n , 
se n k itő l sem  z a v a r ta tv a  h a ta lm a s a t  esn i, s ezt 
te t te  m o s t  is, r á a d á s u l  p o n t  a  m u g e lló i f u ta ­
m o n . A z  o la s z o k  sz á m á ra  m ég is  ő  a z  igazi 
k ed v en c , a m ih e z  p e rsze  n a g y b a n  h o z z á já ru l , 
h o g y  -  C a p iro s s iv a l  e lle n té tb e n  -  a z  A p riliá t 
p ró b á l ja  d ic ső ség h ez  ju t ta tn i .  A  m á s ik  k é t 
t ró n k ö v e te lő , O k a d a  és R o m b o n i  k éz  a  k éz ­
b e n  a ra s z o ln a k  a  d o b o g ó  felé, s m ég  e re d m é ­
ny e ik  is kö ze l a z o n o s a k , a zza l a z  a p ró c s k a  
sz é p ség h ib áv a l, h o g y  R o m b o n in a k  az  idén  
m ég  n em  s ik e rü lt a  d o b o g ó  te te jé re  á lln ia .

,,Hollandiában a túlfeszített tempó miatt 
buktam, Mugellóbcm pedig kis híján szívroha­
mot kaptam" -  p a n a s z o lta  R o m b o n i. A z  
tén y , h o g y  h a ta lm a s  ijed tség  le tt ú r r á  m in ­
d e n k in , a m ik o r  R o m b o n i t  sz in te  á ju lt  á lla ­
p o tb a n  sz ed ték  le a  m o to r ró l ,  a m in e k  o k o z ó ­
j a  a  t ró p u s i  h ő sé g  és k r i tik u s  é r té k re  em e lk e ­
d e t t  v é rn y o m á s a  v o lt. A z  á l la n d ó a n  b o r o t ­
v á lt fejű  o la sz  a z tá n  m e g rá z ta  m a g á t ,  és a 
k ö v e tk e z ő  fu ta m o n  m á r  ism é t a z  é lm e z ő n y ­
b e n  sz á g u ld o tt.  Tetsuya Harada c ím v é d ő h ö z  
m é lta tla n u l szerep e l, d e  a  d ic s te le n ség b en  so ­
k a t  „ seg ít”  n ek i a  fo ly to n  g y en g é lk ed ő  Y a ­
m a h a , és egy  m a ra to n i  g y ó g y u lá sú  k é z s é rü ­
lés is.

Kazuto Sakata k o m ó to s a n  k észü l egy re  
v a ló s z ín ű b b  v ilá g b a jn o k i c ím én ek  ü n n e p lé ­
sére . A  H o n d á tó l  a z  A p r il iá h o z  á tp á r to l t  fiú  
v e h e m e n s  le n d ü le tte l k e z d te  a z  é v a d o t, s e k ­
k o r  sz e rz e tt e lő n y é t k a m a to z ta t ja  m o s t is, 
p ersze  a z é r t  o d a  kell figyeln ie  a  k o n k u re n c iá ­

ra  is. L e g n a g y o b b  ellenfelei é p p  h o n f itá rs a i , 
U e d a  és T s u jim u ra , a k ik  fe lv á ltv a  n y e r ik  az  
e u ró p a i  f u ta m o k a t ,  k o m o ly  p re sz tíz s h á t­
r á n y b a  sz o rítv a  ezzel a  tö b b i riv á lis t. R a u ­
d ies c s u p á n  a z  o s z trá k  és n é m e t fu ta m o k ra  
ta lá l ta  m eg  rég i ö n m a g á t ,  a  tö b b i  ö sszecsa ­
p á s o n  c s a k  k ín ló d o t t  a  n é m e te k  ü d v ö sk é je . 
A  n ég y sze res v i lá g b a jn o k  Jorge Martineznek 
n é h a  s ik e rü l a  j ó  szerep lés, b á r  a  Y a m a h a  
125-ös m o d e llje  m ég  k o rá n ts e m  k ifo r ro t t  
v e rsen y g ép . A  m ég  h á tra lé v ő  ö t  fu ta m o n  
te h á t  a d o t t  a  lecke  S a k a tá n a k , U e d á n a k  és 
T s u j im u rá n a k  e g y a rá n t, e lő b b in e k  o k o s a n  
kell v ig y ázn ia  m a jd  ö tv e n p o n to s  e lő n y é re , a  
k é t  „ ü ld ö z ő n e k ” p e d ig  leh e t k a p a s z k o d n i, h a  
év  v égén  a r a n y a t  sze re tn é n ek .

Szöveg és kép 
SZABÓ ROBERT

EREDMÉNYEK

A GYORSASÁGI 
MOTOROSVILÁG­

BAJNOKSÁG ÁLLÁSA 
TÍZ FUTAM UTÁN:

125 cm3: 1. K a z u to  S a k a ta  (J ) , A p -  
r i lia , 183 p o n t  -  2. N o b o r u  U e d a  
(J ) , H o n d a ,  137 -  3. T a k e s h i  T s u j i ­
m u r a  (J) , H o n d a ,  1 3 2 - 4 .  P e te r  Ö tt l  
(D ) , A p r i l ia ,  121 -  5. D ir k  R a u d ie s  
(D ) , H o n d a ,  1 0 2 - 6 .  J o r g e  M a r t i ­
n e z  (E ) , Y a m a h a ,  80

250 cm3: 1. L o r is  C a p iro s s i  ( I) , H o n ­
d a , 168 p o n t  -  2. T a d a y u k i  O k a d a  
(J), H o n d a ,  1 5 2 - 3 .  M a x  B iag g i (I), 
A p r il ia ,  1 4 4 - 4 .  D o r ia n o  R o m b o n i  
(I) . H o n d a ,  1 2 9 - 5 .  R a l f  W a ld m a n n  
(D ), H o n d a ,  1 1 3 - 6 .  J e a n  P h illip e  
R u g g ia  (F ) ,  A p r il ia , 110

500 cm3: 1. M ic k  D o o h a n  (A U S ), 
H o n d a ,  231 p o n t  -  2 . K e v in  
S c h w a n tz  ( U S A ) , S u z u k i ,  1 6 0 - 3 .  
J o h n  K o c in s k i  (U S A ), C a g iv a . 120 
-  4. A lb e r to  P ú ig  (E ), H o n d a ,  112 —
5. A le x  C riv il le  (E ) , H o n d a ,  109 -  
A lex  B a r r o s  (B R A ) , S u z u k i ,  100
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„Noby” Ueda kitartóan küzd, 
de sokszor hiba csúszik 
a számításba

Biaggi öröme határtalan, 
pedig ő nyújtja a szezon 

leghullámzóbb teljesítményét 
(jobbra fóíül)

Amit már megszokhattunk, Doohan 
a dobogó tetején. 

Az ausztrálok reménysége mellett 
Alex Barros és Alex Criville áll 

kissé fáradtan

A HB-s csapatnál nem pont 
Ralf YValdmanntól várták 
a futamgyőzelmet, mégis 

ő diadalmaskodott elsőként 
a „sárgák" közül (jobbra alul)

Schwantz:
„Eddig még egyetlen évet sem 
úsztam meg csonttörés nélkül”

ASSEN 19
H A M P IO N S H IP S



y

Gál István már az első 
néhány száz méter után 

tetemes előnnyel vezetett

y

NEMZETKÖZI HAZAI
A ralikrosszbajnokság évadnyitó szom­
bathelyi versenye a várakozásnak meg­
felelően kezdődött, hiszen a hazai ra- 
likrossz történetének legjobb évada 
után a sportág már nemcsak a közön­
ség, hanem a versenyzők körében is 
rendkívül népszerűvé vált. Új arcok 
tűntek fel, akik eddig más versenyeken, 
más pályákon csillogtatták meg tudá­
suk legjavát, és az sem elhanyagolható 
apróság, hogy a korábbiakhoz képest 
sokkal jobb és erősebb technikát vo­
nultathattak fel az indulók. Úgy tűnt, 
talán a ralikrosszban végre sikerül elér­
ni -  amire a hazai autósport már rég­
óta minden erejét összeadja -  egy Eu- 
rópa-bajnoki futamot. Sajnos a szenzá­
ciósnak ígérkező sorozat néhány ver­
sennyel később, de talán már a máso­
dik, ádándi futamon be is fejeződött, 
hiszen azok a raliversenyzők, akik ha 
nem is a szakág alapjainak lerakásánál, 
hanem a tavalyi „felvirágoztatásánál” 
jelentős szerepet játszottak, visszavonu­
lót fújtak. Az okok elemzése nélkül -  
ki kit csapott be, ki kit bántott meg -  
csak egyetlen megjegyzés: kár ezért a 
végre jó úton haladó látványos spor­
tért, amely remélhetőleg nem jut ha­
sonló sorsra, mint az egykoron szintén 
fényes karriert befutó autókrossz, 
amely mára igencsak az érdektelenség­
be fulladt.

A ralikrosszbajnokság félidejében a 
hatodik nyirádi futam jelentette (volna) 
az év „slágerét”, hiszen a hazai pilóták 
mellett erre a nemzetközi és zónavia­
dalra a környező országok versenyzőit 
is a Tapolca melletti krosszpályára vár­
ták. Az előzetes nevezések alapján ki­
lenc osztrák pilóta jelezte érkezését és 
részvételi szándékát. A vasárnapi döntő 
futamokba azonban egyetlen delegált­
juk sem jutott el. Ez nem is lenne baj, 
ha ez a magyar versenyzők rendkívül 
eredményes szereplésének köszönhetően 
alakult volna így. Sajnos a megoldás 
ennél sokkal prózaibb: egyáltalán nem 
jöttek el. A magyarázatként emlegetett 
35 km-es török kocsikonvojt, amely 
járhatatlan állapotokat eredményezett 
az osztrák-magyar határon, mindenki 
saját belátása szerint fogadja el. (Úgy 
hallottuk, hogy a magyar verseny 
„megközelíthetetlensége” miatt [?] a só­
gorok végül egy cseh versenyen kötöt­
tek ki.)

A divízió N-ben, ahol igencsak pa­
rázs csatáknak, remek szereposztások­
nak lehettünk korábban részesei, mind­

össze négy versenyző sorakozott fel. 
(Hol vannak már azok az idők, amikor 
egy divízió a C döntővel kezdődött?) 
Azért csak négy versenyző, mert az 
ötödik Balázs András szépségdíjas 
Mazdája a selejtezők során meghibáso­
dott. A startot Szabó József kapta el a 
legjobban, előnye néhány körrel ké­
sőbb azonban már csak minimális volt. 
Bubor Zoltán néhány centiméterről ül­

dözte. Egy sikertelen előzési kísérlet 
után mindkét autó megsérült, így a 
harmadik helyért csatázó Baky-Maksa 
duó megléphetett, a sorrend azonban a 
befutóig kettejük között már nem vál­
tozott, Baky József elsőként, Maksa 
Imre másodikként haladt át a célvona­
lon. Szabó folytatni tudta az ütközés 
után, így övé lehetett a bronz. A célvo­
nalon megállva, a leintés után még egy
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EREDMÉNYEK

lt| még együtt 
a ilm/.ió A m c/nm e, 
a leintésnél azonban 
Kotán Péter előnye 

közel egy kör volt

Móczár Péternek 
a harmadik helyhez 
egy kényelmes 
autózás is 
elegendő volt

A Contrex 
támogatásával 
Mltsiibishi-betétfulain 
színesíti
a ralikrosszfutamokat 
helyenként igencsak 
magas színvonalon

Fotót BALOGH ROBERT

ORSZÁGOS RALIKROSSZ- 
BAJNOKSÁG,

NYIRÁD, 1994. JÚLIUS U -24 .

Divízió N : 1. Baky József (Stoll SE) 
Mazda 323 GT-R -  2. Maksa Imre 
(Hód Rallye Team) Toyota Celica 
GT-4 -  3. Szabó József (Autocross 
SC Dömsöd) Toyota Celica GT-4 
Divízió A: 1. Kotán Péter (Fahrer 
Racing Club) Ford Escort RS Cos- 
worth -  2. Fodor György (Fahrer 
Racing Club) Toyota Celica GT-4 
-  3. Határ István (Stoll SE) Peugeot 
309 GTI
Divízió H: 1. Gál István (Váci Autó 
SE) Porsche 9 1 1 - 2 .  Nagy Attila 
(Alba Regia Rallye Team) Ford 
Fiesta Cosworth -  3. Móczár Péter 
(Mozart Motorsport) Lancia Delta 
HF Integrale

külön kis talk-show-t is tartott Bubor 
produkciójáról, ékes magyarsággal.

A divízió A-ban Kotán Péternek és 
az Escort „Cossie”-nak nincs ellenfele. 
A pole positionból indulhatott és a 
hatkörös döntő alatt megközelítőleg 
egy kört „adott” versenyzőtársainak. 
Fodor György Toyota Celicájával -  
amely néhány versenyen nem jutott túl 
a műszaki átvételen -  hasonlóan maga­
biztosan szerezte meg a második he­
lyet, a harmadik helyezett Fiatár István 
előtt.

A „régi idők ralikrosszára” csak a 
H divízió küzdelemsorozata emlékezte­
tett, amely a C döntővel kezdődött. In­
nen Szijj Csaba jutott fel a B döntőbe 
Skodájával. A B döntő izgalmas csatát 
hozott, Vajvoda Sándor az utolsó kör­
ben nevető negyedikként került az élre, 
és a győzelemmel a legjobbak közé, az 
A döntőbe verekedte magát. Az A dön­
tő első sorából indult Gál István és 
Nagy Attila. A küzdelem kettőjük kö­
zött már a rajtegyenesben eldőlt, Gál 
Porschéja magabiztosan húzott ugyanis 
el Nagy egyre jobban muzsikáló Fiestá­
ja mellett. A harmadik helyre Móczár 
Péter érkezett, aki teljes nyugalommal 
autózta végig a dobogós helyen a hat­
körös távot Nagy Sándor és Fejes Ta­
más előtt.

Zárszó helyett egyetlen észrevétel: a 
nyirádi versennyel egy időben Cserén- 
fán az Enduro-világbajnokság zajlott, 
míg a Bükkben a másodosztályú rali­
sok versenyeztek. Vajon tényleg ennyi­
re gazdagok lennénk a versenyeket ille­
tően, vagy csak a programok összehan­
golásával, szervezésével akad gond?

KÖKÉNY ROLAND

1994/18 AUTÓ-MOTOR 77

Vajvoda Sándor 
és az öreg S100-as 

Skoda 
külön csemegét 

!y^ jelentenek



KAMION

R e jtv é n y ü n k  m e g fe jté se i  a  k a m io n v e r s e ­
n y e k k e l  k a p c s o la to s a k .  A  m e g fe jté s t  b e ­
k ü ld ő k  k ö z ö t t  A u t ó - M o t o r  f e l i r a tú  p ó ló ­
k a t  s o r s o lu n k  k i.

Beküldendő: a  v íz s z in te s  1., 9 ., 2 7 ., 33 ., 
95 . é s  a  fü g g ő le g e s  1., 2 8 ., 74 . so r . 
Beküldési határidő: 1994. s z e p te m b e r  13. 
Cím: A u t o - M o t o r  s z e rk e s z tő s é g e , 1400 
B u d a p e s t ,  P f . 1.
A borítékra, kérjük, írják rá: KAMION 

VÍZSZINTES
1. A vízszintes 33. gumimárka legnagyobb 
hazai forgalmazója ( Z á r t  b e tű k :  0 ,  F )  9. 
A  2-es géposztály tavalyi bajnoka ( Z á r t  b e ­
t ű k :  R ,  0 ,  T , I )  16. L e fe lé  17. G o n d o s k o ­
d ik  r ó la  18. O r o s z o r s z á g  e g y ik  t a v a  19. 
F é r f in é v  20 . M á r ia ,  b e c é z v e  21 . A k i ,  v isz - 
sz a fe lé !  2 3 . A r g o n  v eg y je le  24 . L e p k e  b e ­
tű i ,  k e v e rv e  26 . K r ip to n  v eg y je le  27 . A  m e ­
z ő n y  e g y e tle n  h ö lg y v e r s e n y z ő je  33 . A  ka­

mionversenyek kizárólagos gumimárkája
( Z á r t  b e tű k :  N ,  I)  34 . E g y re  s ű r ű b b é  v á lik  
35 . E le m  b e tű i ,  k e v e rv e  37 . U N E N  39. O S
40 . R á z  b e tű i ,  k e v e rv e  4 L  O r o s z  fo ly ó  42. 
F e lfe le  e l le n té te  44 . í r ,  v is s z a fe lé  45. 
A k a s z tó f a  4 7 . M e ly  id ő p o n tb a n ?  4 8 . A z o ­
n o s  b e tű k  4 9 . G é p k o c s i  rö v . 50 . M e g s z ó l í ­
tá s  51 . G y ü m ö lc s  53 . R o m á n  a u tó m á r k a  
54. R ó z s a  is v a n  ily en  56 . D o g m a  b e tű i ,  
k e v e rv e  58. O r o s z  fé rf in é v  59 . D á n ia  g é p ­
k o c s ije le  60 . S z á ra  b e tű i ,  k e v e rv e  64 . O M K  
67 . Z Á  68 . A  v é r  c u k o r t a r t a l m á t  s z a b á ly o ­
z ó  h o r m o n  70. A z o n o s í tá s  74 . H e r v a d t  75. 
R ó m a i  a p r ó p é n z  76. Z a v a r t  e lm é jű  77. 
K e t tő s  b e tű  78 . 1T 7 9 v A lk a lo m  82 . A k a ­
d á ly  83 . F o g á g y a  86 . Íz e s í t  88 . V e g y je le : 
M o  91 . B e tű  k ie jtv e  93 . A r á n y  95 . Legered­
ményesebb magyar versenyző ( Z á r t  b e tű k :, 
R ,  N )  96 . V á r

FÜGGŐLEGES
1. Zenészből vált kamionversenyzővé ( Z á r t  
b e tű :  U )  2. H o z z á  d ő l  3 . M i, a n g o lu l  4. 
F á r ó l  b e tű i ,  k e v e rv e  5. Á l la t i  la k k h e ly  6. 
X Á  7. K T  8. T a p i r  b e tű i ,  k e v e rv e  9. N e m

s ü k e t  10. M ó d  11. I ly e n  é tk e z é s i  o la j is v a n
12. E lé m  e s ő k  13. L ó e rő ,  rö v . 14. M e g s z ó ­
l í tá s  15. K is  v iss z a fe lé !  22 . A N S  23 . P a d  
b e tű i ,  k e v e rv e  25 . R T U F  28 . A sorozat 
legnépszerűbb versenyhelyszíne ( Z á r t  b e ­
tű k  : R , G )  2 9 . R é z fu v ó s  h a n g s z e r  30 . E g y ­
f a j ta  s p o r to ló  31 . O Ö Á  32. A K  36 . . . . h a l ,  
a  b é k a  l á r v á ja  38 . N e v e s í té s  4 3 . T e l je s í t ­
m é n y  46 . A k ta  52 . V á l la la t i  f o r m a  53. A z o ­
n o s  b e tű k  55. A lk o h o l iz m u s  57 . T a n í tó  61 . 
T is z tá n tú l i  f o ly ó n k  62 . Z U  63 . A  c s o d a ­
lá m p a  „ tu l a jd o n o s a ”  64 . R é g i 65 . A z o n o s  
b e tű k  66 . A  g a b o n a l is z tb ő l  k é s z ü l t  t á p l á ­
lék  69 . S z in té n  70. T a r t a n á  71 . E L Á  72. 
S z e re n c s e já té k  73 . I n d iu m  v e g y je le  74 . 
Európa-bajnok finn kamionmárka ( Z á r t  b e ­
tű :  U )  80 . O L Z  81. Á d á m , b e c é z v e  84. 
N e m  b e tű i ,  k e v e rv e  85. Ő re , v is s z a fe lé !  87 . 
Z K  88. T e g n a p  h o ln a p ja  89 . H a tá r o z ó r a g  
90 . N a p s z a k  9 2 . K ö tő s z ó  94 . E d m u n d ,  
b ecéz v e
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□  P O S T A B O N T Á S
LuJ

T a lá n  n e m  á l lo k  e g y e d ü l  a z  a lá b b i  k é t  j e ­
le n s é g rő l  a l k o to t t  v é le m é n y e m m e l:

Ú t j a in k o n  e g y re  g y a k r a b b a n  tű n n e k  fö l 
g é p já r m ű v e k , a m e ly e k  íg y  v a g y  ú g y  m e g ­
k ü lö n b ö z te tő  je lz é s se l  r e n d e lk e z n e k , te h á t  
k é k  s z ín ű  v i l lo g ó v a l v a g y  s z iré n á v a l.  S z á ­
m o s  e s e tb e n  ta lá lk o z h a tu n k  c s illo g ó , f e k e ­
te  lu x u s l im u z in n a l ,  v a g y  „ k r e d e n c k é k ” 
P a s s a t t a l ,  a m e ly n e k  te te jé n  o t t  v il lo g  a 
m á g n e s ta lp a s  k é k  fé n y . A z  e s e te k  eg y  r é ­
s z é b e n , p é ld á u l  k o r m á n y d e le g á c ió  a u t ó ­
k o n v o já b a n ,  t a l á n  m é g  e l f o g a d h a tó  a  s z a ­
b a d  ú t  i ly e té n  b iz to s í tá s a .

E g y s z e r  e g y  f e k e te  B M W  v e z e tő je  a  
L á n c h íd o n  m e g lá tv a  a z  a r a s z o ló  k o c s i ­
s o r t ,  a z  a m e r ik a i  f i lm e k b ő l  i s m e r t  h a ­
n y a g  m o z d u la t t a l  k i r a k t a  a  m á g n e s ta l ­
p a s  v i l lo g ó t ,  m a jd  m e g k ü lö n b ö z te tő  j e l ­
z é s é n e k  t u d a t á b a n  e lő z é s b e  k e z d e t t .  
M á s k o r  e g y  id ő s e b b ,  m a g a s  r a n g ú  k a t o ­
n a t i s z t  s z á l l t  k i  h a s o n ló  je lz é s t  h a s z n á ló  
s z o lg á la t i  g é p k o c s i já b ó l ,  é s  b e s é tá l t  eg y  
k u l tu r á l i s  in té z m é n y b e .

M á s  e s e tb e n  eg y  v i lá g o s  s z ín ű  M e r c e ­
d e s  v e z e tő je  tü r e lm e tle n s é g é n e k  a d o t t  
k i f e je z é s t ,  a m ik o r  é k te le n  s z i r é n á z á s b a  
k e z d e t t  eg y  f o rg a lm i  d u g ó b a n ,  a  R o o s e ­
v e l t  té r e n .  B á r  s e m m ily e n  l á t h a t ó  m e g ­
k ü lö n b ö z te tő  je lz é s t  n e m  h a s z n á l t ,  a  
f o r g a lo m  m e g in d u lá s a  u t á n  e lé m  v á g o t t ,  
h i r te le n  le f é k e z e t t ,  m a jd  s ü r g ő s  ú t j á t  
m e g s z a k í tv a  v o l t  id e je  a z  a u t ó b ó l  k i p a t ­
t a n n i  é s  n é m i t r á g á r s á g g a l  f ű s z e r e z e t t  
k i a b á l á s b a  k e z d e n i ,  s z id a lm a z v a  n a g y o t ­
h a l ló  ő s e im e t ,  m a jd  m e g k é r d e z n i ,  h o g y  
a  s z i r é n á t  h a l lv a  m ié r t  n e m  h ú z ó d ta m  le 
a z  ú t r ó l  a  p a r k  p á z s i t j á r a ,  h o g y  s z a b a d  
u t a t  e n g e d je k  n e k i.

T ö b b  m in t  h ú s z  e s z te n d e je  v e z e te k , d e  
e z t  a z  ú j d i v a to t  n e m  tu d o m  e l f o g a d n i .

A  m a g y a r  a u tó v e z e tő k  -  t i s z te le t  a  k iv é ­
te ln e k  -  h í r e s e k  e r ő s z a k o s s á g u k r ó l ,  u d ­
v a r i a t l a n s á g u k r ó l  é s  é r te lm e t le n ,  r ö g e s z ­
m é s  e lő z é s e ik rő l ,  a m e ly e k h e z  m o s t  h iv a ­
t a l o s á n a k  tű n ő )  e s z k ö z t  is  k a p h a t n a k .  
K o r á b b a n  a  g é p k o c s i  s z ín é b ő l  ( r e n d ő r ­
sé g : k é k - fe h é r ,  t ű z o l t ó k :  p i r o s ,  m e n tő k :  
f e h é r  s tb . ) ,  v a l a m in t  a  r e n d s z á m b ó l  is 
k ö v e tk e z t e th e t tü n k  a  g é p já r m ű  h a s z n á ­
ló j á r a  ( R A :  r e n d ő r s é g ,  T U :  tű z o l tó s á g ,  
M A :  m e n tő k  s tb . ) ,  m a  a z o n b a n  a z  
e g y e n r e n d s z á m b ó l  a z  é g a d ta  v i lá g o n  
s e m m it  n e m  le h e t  m e g tu d n i .  K R E S Z -  
ta n u lm á n y a im b ó l  e m lé k s z e m  m é g  a r r a ,  
h o g y  a  m e g k ü lö b ö z te tő  je lz é s  c s a k  a b ­
b a n  a z  e s e tb e n  é r v é n y e s , h a  e g y id e jű le g  
v i l lo g ó  k é k  f é n y t  és h a n g je lz é s t  is  h a s z ­
n á l  a  g é p já r m ű  v e z e tő je .  M a  m á r  m in ­
d e n  v a la m ir e  v a ló  a u t ó s b o l t b a n  k a p h a t ó  
v i l lo g ó  k é k  fé n y  és s z i r é n a ,  a m i t  b á r k i ,  
j o g o s u l t s á g á n a k  ig a z o lá s a  n é lk ü l ,  m e g ­
v á s á r o lh a t .

K ív á n c s i  le n n é k  a r r a ,  h o g y  a z  ily e n  
e s e te k re  m ily e n  v is e lk e d é s t  t a n á c s o l  a  
j o g s z a b á ly  é s  a  j ó z a n  ész , v a l a m in t  a r r a ,  
h o g y  h e ly e s -e  la s s a n  c s e p e r e d ő  d e m o k ­
r á c i á n k b a n  i ly e n  f e l tű n ő e n  je le z n i ,  h o g y  
a z  e g y e n lő k  k ö z ö t t  v a n n a k ,  a k ik  m é g  
e g y e n lő b b e k ?

M á s ik ,  t á v o l r ó l  a z  e lő z ő h ö z  k a p c s o ló ­
d ó  p r o b lé m á m  n é m e ly  ú j r e k lá m h o z  k ö ­
tő d ik .  V é le m é n y e m  s z e r in t  n a p k ö z b e n  a  
r á d i ó h a l l g a t ó k  ig e n  n a g y  h á n y a d a  g é p ­
k o c s ib a n  ü lv e  h a l lg a t j a  a  m ű s o r t .  E g y re  
g y a k r a b b a n  s u g á r o z n a k  o ly a n  z e n e s z á ­
m o t  v a g y  r e k l á m o t ,  a m e ly b e n  g é p k o c s i ­
s z i r é n a  v a g y  - k ü r t  h a n g ja  h a l la ts z ik .  
N e m  e g y s z e r  m e g f ig y e l te m , h o g y  a z  u t a ­
k o n  i ly e n  e s e te k b e n  a  v e z e tő k  m e g r ia d ­
v a  h á t r a p i l l a n t a n a k ,  k e re s v e  a  m e g k ü ­

lö n b ö z te tő  je lz é s  f o r r á s á t ,  s ő t  n é h á n y ­
s z o r  s z e m ta n ú ja  v o l t a m ,  h o g y  a  v e z e tő  
h i r te le n  m e g p r ó b á l t  a z  ú t  s z é lé re  h ú z ó d ­
n i. V é le m é n y e m  s z e r in t  a  f ig y e le m fe lk e l­
té s  v a g y  a  s z ó r a k o z ta tá s  s e m m ik é p p e n  
n e m  o k o z h a t  b a le s e tv e s z é ly t .

GÉHER FERENC 
B u d a p e s t

K ü lö n ö s  e s e t  tö r té n t  n e m  m e s sz e  a  h á z a m ­
tó l. G o n d o l t a m ,  a z  A M  o lv a s ó i t  é rd e k l i ,  
m ily e n  eg y  p e c h e s  t a lá lk o z á s  a z  ö r d ö g g e l .  
( D ia b o lo  ö r d ö g ö t  j e le n t  m a g y a r u l .)  M i t  
te s z  eg y  2 4 0 0 0 0  d o l lá r o s  L a m b o rg h in i  
D ia b o lo  g a z d á ja ,  h a  tú lm e le g s z ik  a  m o to r ?  
E lv isz i a  sz e rv iz b e . É s  m i t  te s z  a  s z e re lő ?  
Ú j t e r m o s z t á to t  te s z  a  h ű tő r e n d s z e r b e ,  és 
k iv isz i a z  a u t ó t  p r ó b a ú t r a .  M i t  h o z  a  s o r s ?  
E g y  k i lo m é te r r e  a  m ű h e ly tő l  eg y  1 9 8 8 -as 
A c u r a  L e g e n d e t ,  a m e ly n e k  g a z d á ja  3 0  év e  
v e z e t, és s o h a  e g y e tle n  ü tk ö z é s e  se m  v o lt .  
M o s t  a z o n b a n  eg y  f ig y e lm e tle n  b a l r a  k a ­
n y a r o d á s  k ö v e tk e z té b e n  a  D ia b o lo  o ld a lá ­
b a  ü tk ö z ö t t ,  h a ta lm a s  k á r t  o k o z v á n .  S e n k i 
n e m  s é rü l t  m e g , d e  a  b iz to s í tó  s z e r in t  a  k á r  
100 e z e r  d o l lá r o n  fe lü l v a n . A  sz e re lő  sze ­
r in t  a  k a r a m b o l t  n e m  le h e te t t  e lk e rü ln i .  
A d ó d ik  a  k é rd é s ,  m ié r t  k e l le t t  a  D ia b o ló t  
a z  ú t r a  k iv in n i  t e r m o s z tá tc s e re  u t á n ?  M i­
é r t  n e m  le h e te t t  a  g a r á z s b a n  e lle n ő r iz n i  a  
m o to r  m e le g e d é s é t?  T a lá n  eg y  k is  „ ö r d ö ­
g i” ö t le t  v o l t  m e g lo v a g o ln i  a  D ia b o ló t ?  
D r á g a  m u la t s á g  v o l t ,  a z  b iz to s .  A  D ia b o lo  
g a z d á já t  n e m  le h e te t t  e lé rn i  te le f o n o n .

BIEN GYÖRGY 
F a i r f a x ,  V a . U S A

. . .  autózás, építkezés, elektronika, üzleti é le t . . .

50% KEDVEZMÉNNYEL VÁSÁROLHAT 
A MŰSZAKI KÖNYVKIADÓ KIADVÁNYAIBÓL

SZEPTEMBER 1. ÉS 25. KÖZÖTT
a  k ia d ó  k ö n y v e s b o ltja ib a n :

Kandó Kálmán Könyvesbolt, 1051 B u d a p est, B a jcsy-Z silinszky  
ú t  20.
Technika Könyvesbolt és Antikvárium, 1114 B u d a p es t, B a rtó k  
B. ú t 15.
v a la m in t az  A

Ő szi B N V  ’94-en  (szep t. 9 -1 8 .)  
és a
P écsi K ö n y v v á s á ro n  (szep t. 14 -17 .)
Szívesen  á llu n k  p o s ta i  szá llítá ssa l is re n d e lk e z é sé re : 
M ű sz a k i K ö n y v k ia d ó , 1536 B u d a p e s t, P f .:  385

A kedvezményes akcióban szereplő kiadványaink listáját megtalálja könyvesboltjainkban, vagy kérje a fenti címen!
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SZEPTEMBER

SUZUKI DR 
350 SE-vel 

terepeztünk (46. oldal)

KŐVETKEZŐ SZAMUNK TARTALMÁBÓL

SPORT
Öt és fél kilométer szerpentinnel 
küzdöttek az Opelesek (73. oldal)

KIRAKAT
Égig érő elegancia (40. oldal)

FŐSZERKESZTŐ: OCSKAY ZOLTÁN •  OLVASÓSZERK ESZTŐ: M. Nagy Péter •  TERVE­
ZŐSZERKESZTŐK : Kelényi Katalin, Major-Maróthy Szabolcs, Várhelyi László •  ROVATVE­
ZETŐK: Bessenyey Krisztina (sport), Gajdán Miklós (motorkerékpár) Kékesi György (autó, 
közlekedés), FOTÓ: Branstetter Sándor •  KÖZÖNSÉGSZOLGÁLAT ÉS MARKETING: Bánki 
Gyula (vezető) •  Mándoki József, Sármándi Pál •  TITKÁRSÁG: Kecskeméti Andrea (vezető) •  
Fekete Katalin, Kész Józsefné. Szerkesztőség, közönségszolgálat, hirdetésfelvétel, marketing: 
1085 Budapest, Blaha Lujza tér 3. Levélcím: 1400 Budapest, Pf. 1. Szerkesztőségi telefon: 
138-4407,138-2952, fax: 138-4254 Hirdetésfelvétel-telefon: 138-4282, telefax: 138-4282 Kiadja a 
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Régi ismerős, mégis más: Mazda 323 
(4. oldal)
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Látja? Nem hallja? Na látja!

Corolla Liftback

A csend... m ár nem csak 
vágyálom! Az ember egy 
középkategóriájú kocsitól 
nem várhatja el mindazt, 
amit egy luxusautó nyújt. A 
Toyota Corollák mégis egy 

luxusautó erényeivel büszkélkedhetnek: 
szinte hangtalanul működnek. A külön­
leges, zajszigetelt motortérnek köszön­
hetően a Corolla halkan suhan az úton. 
A kocsi belterébe beszűrődő külső zaj 
csökkentése érdekében mind az 
első, m ind a hátsó

felfüggesztést a karosszériához való rög­
zítés előtt külön segédkeretre szerelik. 
Csendességét tovább javítja a folyadékkal 
töltött, rezgéselnyelő motorfelfüggesztés. 
Ezek csökkentik a rezonanciát is, hogy Ön 
jobban érezze az utat. Ezekből az újdon­
ságoktól hangos most a város, s csendes 
a Toyota Corolla. Üljön be egy Corollába 
— hallgassa a csend hangjait!

®  TOYOTA
Bízhat a je lb en
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Hubert Schlieckmann 
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®  Klokkerholm
javítólemezek

kenőanyagok

3533 MISKOLC
ALSÓ SZINVA U. 2.
Tel. 06/46/331-811 
Fax 06/46/334-777

1139 BUDAPEST
F0RGÁCHU.14

Tel. 06/1/149-0551,06/1/149-1317  
Fax 06/1/149-1584

NYITVA: H-P 8-18h, SZ0 8-12h
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