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Per la stragrande maggioranza dei nostri lettori Jean incarna il mito
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EDOARDO DE BRUYN - Roma -
A Maranello esiste un istituto
tecnico, con un corso di studi
teorici e di pratica della durata di
tre anni, daj quale escono bravi
meccanici che spesso riescono
poi ad essere assunti dalla Fer-
rari stessa O'altra parte la scuo-
la fu voluta proprio da Enzo Fer-
rari in persona
MASSIMO BmlDl - Treviso
- Siamo spiacenti ma non for-
niamo, neppure a fronte di un
pagamento, materiale fotografi-
co. Ci risulta pera che in com-
mercio esistano cartoline del
formato e dei soggetti da Lei de-
siderati. Buona ricerca!
AlESSANDRO PREDDNZAN -
Trieste -II nostro iettore Il co-
stretto a privarsi, per mancanza
di spazio, della collezione com-
pieta di Autosprint daj 1982 al
1989. II prezzo di vendita Il
quello di copertina Chi Il interes-
sato pua rivolgersi ad Alessan-
dro Predonzan - Via Francesco
Patrizio, 20 - 34149 Trieste -Tel,
040-391265.
RITA PUMA - Agrigento - Per
la videocassetta di cui ha neces-
sita. la nostra giovane lettrice
pua rivolgersi alla Video Box -
Via F.1IiBazzaro 6 - Milano -
Tel. 02-2571688. Questa ditta
commercializza video cassette
relative a molte speciašta auto-
mobilistiche.
ANDREA INCOlllNGO - Latina
- Le copertine per rilegare Au-
tosprint possono essere richie-
ste direttamente al nostro ufficio
market, anche senza I'apposita
scheda Ogni copertina costa L.
3000, serve per rilegare un tri-
mestre di Autosprint e al totale
dell'ordine occorre aggiungere
L. 2.000 per le spese postali. II
pagamento anticipato, pua es-
sere effettuato tramite assegno
bancario, vaglia postaje oppure
versamento sui conto corrente
postale n' 244400 intestato alla
Conti Editore Spa -Via del Lavo-
ro, 7 - 40068 S. Lazzaro di Sa-
vena (Bo). ~ importante specifi-
care la rivista per le quali le co-
pertine sono richieste poiche la
nostra Gasa editrice pubblica,
oltre a Autosprint, altri settima-
nali e alcuni mensili, con formati
diversi da quello di As.
ENRICO .,DDAU - Gagliari - In
commercio esistono riproduzo-
ni fedelissime dei caschi di tutti i
piloti in attivita in Formula 1. sa-
no importati dalla Gran Bretagna
e il costo per ogni miniatura Il di
circa 35000 lire. Consigliamo di
rivolgersi a negozi che trattano
accessori automobilistici (per
esempio il Reno Racing Shop di
Bologna. telefono 051-265545),
oppure a negozi di modellismo.
ARISTIDE PASSAlAQUA - Ga-
stello d'Argile (Bologna) - Come
gia tanti lettori ci hanno chiesto,
purtroppo, siamo costretti a ri-
badire che gli esclusivi Compact
Oisc Honda F.1 Sound non sono
in vendita AMonza, in via del
tutto eccezionale presso il no-
stro stand in occasione del Gran
Premio d'ltalia disputatosi il 12
settembre scorso, erano oHerti
in omaggio a coloro che acqui-
stano una copia dellibro «Senna
vero». Per ottenerlo potrebbe
essere questa la possibilita.

ILa Ferrari
e il ritorno
al passato

Sono un laureando in
ingegneria elettrotecnica
eon una grandissima
passione per i motori e
sono un tifoso della
Ferrari, Vi scrivo per fare
a1cune considerazioni che
mi sono venute in mente
ricordandomidi un
Autosprint, quello del 5-11
gennaio 1993, nel quale era
riportato che la F92A con
carreggiata e pneumatici
stretti, con temperatura
atmosferica bassa e con il
nuovo motore a 5 valvole
dotato di ritomo
pneumatico delle valvole
stabiliva, im.magino senza
forzare piu di tanto, un
1'00"72 che era il nuovo
record a Fiorano. A questo
punto mi domando dove
sarebbe arrivata quella
monoposto con il nuovo
motore 4 valvole e eon
eventuali sviluppi generali
del corpo vettura, visto che
la nuova F93A non e mai
scesa al di sotto dell' I '03".
Cioe mi chiedo perche non
si e tornati indietro
ammettendo i propri
errori, E chiaro che non
corrispondendo la
configurazione della
vettura esattamente al
regolamento '93 (penso
agli alettoni, che non
erano citati nell'articolo) la
mia potrebbe essere una
valutazione approssimata,
ma nota come la F92A
presentasse un ottimo
ef'fetto suolo e posso
pensare a una migliore
efficacia aerodinamica,
tenendo conto che con le
sospensioni attive sarebbe
stata ottimizzata,
ottenendo in pratica i
positivi risuItati riscontrati
in galleria del vento,
Inoltre, proprio suI punto
delle sospensioni attive
vorrei esprimere una

personale opinione tenendo
conto del fatto che il mio
corso di laurea mi permette
di intuire la complessita
delloro controllo da parte
del software; il fatto di
aver cambiato
completamente vettura a
mio avviso ha porta to gli
uomini della Ferrari a
buttare via buona parte dei
dati ottenuti nell'anno
precedente per poter
realizzare il giusto
programma nel controllo
delle sospensioni, che
credo sia un sistema non
lineare (lo presumo dal
fatto che ci sono leggi
quadratiche legate alla
parte aerodinamica del
sistema con parametri che
sono funzioni delle
variabili di stato). Se cosi
e, ad una minima
variazione di parametri
considerati costanti si puč
cadere in un sistema
instabile, Osservando da
fuori potrei ricordare
quando il programma
gestiva la spinta delle
sospensioni al contrario di
quello che dovevano fare.
Quindi, cambiando
vettura, penso si debba
ridisegnare tutto il
programma o parte di esso
visto che la gestione dei
dati cambia.
Quindi mi chiedo perche in
questi casi non si toma
indietro o perlomeno non
si fanno verifiche piu
approfondite? Mi sembra
che un caso simile accadde
nel '90, quando dopo il
debutto della nuova vettura
al Gp di Francia la vecchia
vettura eon alcune
modifiche si mise a
realizzare tempi migliori
della nuova. Attendo una
vostra risposta e porgo i
miei saluti.
Fabio Titi
A1bisola (Sa vona)
II problema della Ferrari e
stato proprio quello delle so-
spensioni attive: l'impossibi-

lita di trovare una messa a
punta decente non permette-
va alla F93A di conseguire
risultati pari alle attese. Non
doveva sorprendere, quindi,
che una vettura giubilata co-
me la F92A can il doppio
fondo si permettesse il lusso
di essere nettamente pitl ve-
loce della monoposto '93.
Can le ruote strette la F92A
ha tratto importanti giova-
menti in materia aerodina-
mica, tanta che il migliora-
mento nei tempi e stato supe-
riore di oltre un secondo al
giro a Fiorano (sopra una
F93A impegnata can Lari-
ni). Certo sarebbe stato facile
tamare indietro e riprendere
in mana una soluzione che
era stata considerata sbaglia-
ta. Ma si sarebbe trattato di
un errore imperdonabile: la
F92A aveva dimostrata di
aver raggiunto i suoi limiti
nello sviluppo, mentre la
F93A, al contrario, soprat-
tutto ora che almeno parzial-
mente i guai alle sospensioni

sano stati cancellati, ha rive-
lato che non era proprio da
buttare via come sembrava
invece nella prima parte del-
la stagione. I suoi margini di
miglioramento erana sicura-
mente maggiori. Sui fatto
che can le attive si sia buttata
a mare I'esperienza di pista
precedente non ci sano dub-
bi: can i chip e gli attuatori
cambia il moda di fare la
messa a punta, cambia il mo-
da stesso di approcciarsi al
problema. In pochi mesi alla
Ferrari hanno fatto quanto
altri team hanno sperimenta-
to in anni e sulleF93A abbia-
mo visto ben tre sistemi total-
mente diversi di attive, cin-
que se consideriamo le varie
evoluzioni. In queste condi-
zioni e norrnale che i risultati
arrivino solo dopo aver ma-
turato dell'esperienza.

INannini
lara il test
Benetton

Ha letto su un recente
nurnero di Autosprint il
riferimento a un eventuale
test settembrino di
Alessandro Nannini su
una Benetton F.I eon
idroguida costruita
appositamente per lui.
Nonostante Briatore abbia
dichiarato, al proposito,
che la sua era una battuta,
anche se ha poi aggiunto
di avere reali possibilita di
concretizzarla «nonostante
non abbiamo ancora Istto
programmi in tal sensos.
Tutto cio accadeva tra
luglio e agosto, Ora vorrei



sapere: il collaudo ha
avuto luogo? Se si: come e
andato? E se non c'e
ancora stato, ci sara mai il
provino di Nannini sulla
Benetton F.l?
Enrico Biddan
(CagJiari)
Alessandro Nannini non ha
ancora provato la Benetton
F.l appositamente adattata
per lui, ma la provera, Quel-
la di Briatore era una pro-
messa, ehe lui e il suo team
intendono mantenere. Non
si sa ancora eon quali moda-
litae tempistiehe, ma e certo
ehe Nannini tornera al vo-
lante di una Benetton F.l e
quel giorno, sicuramente,
avraeon lui l'arnore di deci-
needecine di tifosi. Nel frat-
tempo Alex, come avra let-
to, si e aggiudicato le due
eorse conclusive del Dtm
eon l'Alfa 155. Conferman-
do, se ancora ci fossero stati
dubbi,il suo pieno recupero
di pilota.

IComplimenti
Comandante
lerol

Velo voglio proprio dire:
non so come andra a
finire, ma sto stratifando
per il Comandante Zero,
si, proprio Ini, Mr. Damon
Hill!Dirč di piu: e una
passionedi lunga data,
a1menoda quando nel 1982
in una rubrica di un
periodicodi motori,
chiedevasponsor «agli
amicidi suo padre in
Italia>.per correre in moto.
Lo ricordo poi veloce e
sfortunato in F. 3000.
Credoche occorra meno
spocchianei confronti di
questoragazzone inglese,
cheormai non mi sembra
vincasolo in virtu del
mezzo, (non credo che la
Williams lo tratti meglio di
Patrese lo scorso anno).
Ricordoche anche un tale
Niki Lauda non fece certo
sfracelliin F.3 e F.2 e
faticava a qualificare la
March F.I neI1972, ma
eon la macchina giusta al
momento giusto ...
Andrea Rossi . Ferrara
Aver vinto tre gare, dopo
aveme perse due gia sue per
problemi alla vettura a lui af-
fidata, ha fatto di Damon
Hill uno dei nuovi eroi del
mondiale. Arrivato in F.l in
modo quasi rocambolesco,
dopo un inizio un po' incerto
Hill (a sinistra) ha mostrato
di meri tare il volante della
Williams, ottenendo risulta-
ti che piloti pili blasonati di
lui hanno mancato.

• Ancora su Ila «Formula 2•• nei rally
Alcuni giorni fa, in giro per visite a responsabili di
scuderia, preparatori, piloti in vista dei contratti per il
'94, ho potuto tastare il polso all'ambiente dei rally e ho
notato un diffuso scetticismo e molta incertezza sui
programmi per l'anno avenire. Chiaramente ehi ha
orbitato in questi anni attorno al gruppo Fiat si trova
ora eon vetture in via di sparizione, con un costo
gestionale altissimo e eon difficolta sempre maggiori nel
reperire iricambi: insomma, nella situazione di «orfano»
dopo la chiusura dell' Abarth. La preparazione di vetture
di altre marche e quasi impossibile, oltre che troppo
onerosa. Si parla, percio, in attesa dei nuovi regolamenti
della Fisa, di correre in Grnppo N e nei trofei, in attesa
di certezze piu longeve. Ecco come Autosprint, eon il
solito tempismo, ma soprattutto eon l'acume delle sue
firme, mette il dito nella piaga e sfodera una proposta
che mi trova persona1mente entusiasta, ma che sono
certo trovera gli addetti ai lavori altrettanto felici
dell'idea.
Luciano Poli- Asti

In molti nell'ambiente dei rally, tra piloti e rappresentanti di
Case automobilistiche o scuderie, avevano gia espresso pare-
re favorevole circa la proposta di Autosprint per il Campiona-
to Assoluto, proposta che anticipava quanto emerso successi-
varnente nella riunione della Csai a Pratolino. Ricevere l'atte-
state di Luciano Poli, un super esperto di gomrne che ha lavo-
rata molti anni alla Pirelli, non puč che farci piacere. Poli e
proprio una di quelle persone che, vivendo a stretto contatto
non solo eon i big del rallisrno ma soprattutto eon la base e
eon i privati di alta livello, ha esattarnente il polso della situa-
zione. Dunque la sua lettera puo essere presa corne un preciso
segnale di tutto l'ambiente e bene fara la Csai ad accelerare al
massimo un processo di cambiamento che, al di la delle pater-
nita vere o presunte sull'idea, puč contribuire sicuramente a
dare nuova linfa ai ra11y(nella foto in alto l'Opel Astra).

A".nl hoSI,utOeh. /1 Brlbll,m n.n ,,",e/,IV' ,/
mondll/. ml ; eroll,lo II IIIondo,dd6SS0.UII,nl.
""bbiliu" ml sono'''SO v,d.ndo sui fUolldl,nl e.n
fll'" sutflel.nz, v.nlv, IIfUld,l, lin, Sfu,d" cosi ,lorl.81.
Vo",/ d, vo"nformlz'on' SIIII',".nlu" B"bhlm F.1.

David Glaeelglla - Chiaravalle lAncanaJ

Nata nel 1961 come titolo costruttori. OItre ai
Mrd (Motor Racing successi in F.1 le vetture di

Oevelopments) la Brabham Brabham e Tauranac si so-
il stata fondata da un pilota. no poi costruite negli anni
Jack Brabham, e da un tee- una solidissima fama in F.2
nico, Ron Tauranac. Ali'epo- e F.3, raccogliendo centi-
ca Jack Brabham era all'a- naia di vittorie con piloti di
pice della sua carriera, tutto ilmondo. Nel '70 Brab-
avendo vinto due titoli mon- ham perde alcuni Gp prati-
diali di F.1 ('59 e '60) con la camente gia vinti e manca
Cooper-Climax. L'australia- la rincorsa al quarto titolo.
no voleva tentare un'avven- Alla fine della stagione I'au-
tura ambiziosa: diventare il straliano si ritira e cede la
primo pilota della storia e sua quota della Casa co-
laurearsi campione con una struttrice che porta il sue
vettura da lui costruita. 00- nome. Per la Brabham inizia
veva riuscirci nel '66, con la cosi I'era Ecciestone, che
Brabham Bt19 spinta da un dura fino alla fine degli anni
motore Repco. Quattro vit- '80 e che frutta due titoli pi-
torie in quella stagione (e loti. La squadra vive il suo
quella in Francia fu la prima periodo migliore, con Piquet
in F.1 di un pilota al volante sempre molto competitivo,
di un'auto che recava il suo che si laurea campione del
nome) per uno storico titolo. mondo neli'81 sulla Bt49C-
Nel '67 la Brabham rivinse il Cosworth e neli'83 su Ila

Bt52-Bmw. Oopo quel pe-
riodo inizia il declino.
Nell'87 Gordon Murray la-
scia il team dopo il fallimen-
to della Bt55 «sopliola» e
negli anni successivi (nella
foto sotto Brundle suIla
Bt60Y del '91) le specula-
zioni di coloro che arrivano
in Brabham dopo Ecclesto-
ne portano al definitivo tra-
collo, con la disastrosa sta-
gione '92. In tutto le Brab-
ham hanno vinto 35 Gp,
partendo 39 volte in pole
position nelle 394 gare di-
sputate.

Oall'esonlio
nel '62 fino
alla chiusura,
nel '92. Ecco
le vicende
di una Casa
gloriosa
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Rioveggoo (Bo), 26 settembre
1993

Clllu H ."Iurt I, Venturi
(Top) 10 gni in 8'10"36 alla me-
dia dl 61,742 kmh; 2.• Alex.
(Pem) 8'10"79; 3. Montosi (Per)
8'25"47; 4. ToneIIi (Top)
8'26"30; 5. Arcangeli (Kan)
8'36"06. Tuttl i motori sono G0-
mer.
Clllu 1.. Jlller: 1. Bertocchi
(Top-Rotax) 15 giri in 10'05"SO
alla media di 75,002 kmh; 2.
Chieregati (Top-lame) 10'13"54;
3. Cumoli (Bire~Parilla) 10'16"69;
4. Cavicchi (Top-Comer) 10'22"
13; 5. lani (Top.{;omer)
10'25"15.
CIIIII 100 111211•• 11: 1. O'Am-
brosio (Top-Comer) 15 giri in
9'54"46 alla media di 76,395
kmh; 2. Luccati (KaD-Sierio)
9'55"86; 3. Serafini (Npk-Parilla)
9'56"77; 4. Bindi (Prm-Comer)
9'57"37; 5. Balzan (Kan-
Italsistem) 9'57"58.
Clllu 125 11121••••• : 1. Oonati
(Kan-power) 15 giri in 9'39"98; 2.
Ignesti (KaD-Pavesi) 9'41"10; 3.
Goldoni (Best-Marben) 9'41"51;
4. Martelh (KaD-Tm) a 1 giro; 5.
Sibani (Npk-Pavesi) a 1 giro.
CI.III 1%5 IlIIIr•• zI••• 1I: 1.
Neri (Tony-Tm) 15 giri In 9'31"33
alla media di 79,488 kmh; 2. Ric-
chlen (Kall-Pavesi) 9'32"81; 3.
Conti (KaD-Tm) a 1 giro.
CIIII. 1Z5 AlaIlIrI ('1,100):
1. AngeHni (Best-Tm) 15 giri in
10'23"51 alla media di 77,692
kmh; 2. Bergini (Tony-Tm)
10'25"64; 3. Casotta (KaD-Tm)
10'26"41; 4. Lazzerini (Best-Tm)
10'28"09.
CIIII. 1%5AlallllrI (nl"lI" 1.
Magliano (Per-Tm) 15 giri in
9'58"73 alla media di 75,851
kmh; 2. Martini (Bire~Pavesi)
10'07"56; 3. Baraccani (Kan-Tm)
10'09"82; 4. Laghi (Kan-Pavesi)
10'11"91; 5. Di Bella (kan-Tm)
10'13"24.

PISTA SPORT CL UB
Fasano (Br), 26 settembre 1993

Clllu I. .1.lhrt 1. Lupo
(Top) in 11'24"; 2. De Paolo (Kan)
11'30"; 3. Patrono (Top) 11"40;
4. Pezzola (Top) 11'44"; 5. Mac-
chiusi (Top) 11'49". Tutti i motori
sono Comer.
CI.II. 1" J.".r: 1.Laguardia
(KaD.{;omer) 30 giri in 18'26"; 2.
Mitrugno (Kan-Comer) 18'34"; 3.
Montarl3ro (Kar..comer) 18'36";
4. Caramia (Top-Comer) 18'43";
5. Buccolieri (Kar..comer) 18'44".
Clalll 1•• 1I1zI••• It: 1. Scarcia
(Kafi-Comer) 30 giri in 17'55"; 2.
DI SImine (Kar>-Corner)17'58"; 3.
Ciccimarra (Per-Per) 18'08"; 4.
Zotta (Per-Per) 18'08"; 5. Vinella
(Kan-lame) 18'13".
Clalll 1.. IIIIIIU2IHIIt: 1.
Semeraro M. (Per-Per) 30 giri in
18'03"; 2. PirrelU (Top-Comer)
18'10"; 3, Pignataro (Tony-
Comer) 18'32"; 4. Cistemino
(Top-Comer) a 1 gno; 5. Vasco
(Per-Per) a t giro.
ClaIU 1%5 1121I •• 11: 1. Lotito
(Tony-Tm) 30 giri In 17'27"; 2.
Garamla (Allkart-Tm) 17'47"; 5,
Settimo (KaD-Marben) 17'49".
CIIIII 1%5 IlIIIra.zI ••• II, 1. De
Mita (Tony-Tm) 30 giri in 17'23";
2. Centonze (Kar~Tm) 17'30"; 3.
Pezzolla (Kan-Tm) 17'56"; 4.
Schena (Tony-Tm) a 1 giro; 5.
Conte (Tony·Tm) a 1 giro.

fotografi. VOL T1NI

E DISPONIBILEeON TUBI DA 30 E 32 MM

Lafine di quest'anno sa-
ra il momenta in cui

tutte le Case costruttrici pre-
senteranno i mezzi che omo-
logheranno per il periodo
'94·'96, cio in virtu della re-
gola per cui nel kart la validi-
ta dei telai e triennale, cosi
pure come per gomrne, arri-
vate alla fine dello scorso an·
no, e per i motori il cui tumo
e previsto per la fine della
prossima stagione. Ad inau-
gurare la serie dei «battesi-
mi» e stata la Top kart che
ha gia avviato la produzione
del telaio Jt '94, nelle foto so-
pra, Si tratta di quel telaio
che aveva debuttato aJesolo
in occasione dell'Europeo e
che si e visto anche al Mon-
diale di Laval, caratterizzato
dalla soluzione della barra
trasversale anteriore, che
collega in moda pressoche
diretto i supporti dei fuselli
di sterzo anteriori, Questa
soluzione e studiata per eon-
sentire il mantenimento del-
le corrette geometrie dell'a-
vantreno (in particolare la
convergenza) anche sotto gli
sforzi di flessione che si han-
no in curva e che ultima-
mente, anche a causa dell'e-

voluzione dei pneurnanci
che fomiscono una sempre
maggiore tenuta, sono di-
ventati molto intensi, Dalla
data del debutto, il Top kart
Jt '94 ha subito una continua
evoluzione e prove di perfe-
zionamento continuano tut-
tora, in vista dell'imrninente
omologazione. Infatti que-
sto telaio e attuaJmente uti-

lizzabile nelle categorie del
Gruppo I, yale a dire For-
mula A e Super Adella clas-
se 100 (non e invece ancora
stata realizzata la versione
per i 125), ma apartire da
gennaio sara impiegabile an-
che in tutte le categorie na-
zionali, una volta omologa-
to, Fra le altre caratteristiche
tecniche citiamo la possibili-

ta di avere i tubi sia eon dia-
metro da 32 che da 30 mm, e
la presenza dell' assale poste-
riore da 40 mm supportato
da tre cuscinetti. li prezzo
del telaio completo e di
2.817,000 lire, Iva compre-
sa, li numero di telefono del-
la Top Kart e 05221 953585
oppure 953593,

Maurizio Voltini

DOPO DIECI ANNI TOR NANO LE GARE

Si corre a Borgo Ticino
Da piu d'una decina d'anni
suIJa pista di Borgo Ticino
non si disputavano corse e
l'attivita era cosi limitata a
prove e noleggio di kart. li
Somrna karting club di Som-

ma Lombardo ha cosi pen-
sato di organizzare su que-
st'impianto una gara per il
prossimo 28 novembre chie-
dendo I'ornologazione corne
se si trattasse di circuito cit-

GLI AMATORI IN SICILlA

Carnpioni in anticipo
Con I'annullamento della prova conclusiva, il campionato si-
ciliano Amatori ha assegnato i titoli in anticipo. L'aJloro della
100 e cosi andato al catanese Vicenzo Montalbano che ha
battuto di due punti Gaetano Branciamore. Nella 125valvola
si e imposto il 32enne catanese Francesco D'Agosta vincitore
di quattro deIle cinque gare disputate, Infine il titolo della 125
aspirato se lo e aggiudicato l'ennese Franco Coscia,

tadino. Cosi facendo e stato
possibile evitare tutte le
cornplicazioni imposte dal-
I'ornologazione come pista
permanente, inoltre, trattan-
dosi di un impianto vero e
proprio le prescrizioni di si-
curezza rispetto ad un cir-
cuito cittadino avranno
un'applicazione piu sempli-
ce, L'iniziativa del sodalizio
varesino e comunque fina-
lizzata ariportare l'attivita
agonistica in moda stabile,
quindi eon la regolare omo-
logazione della pista, suI
kartodromo di Borgo Tici-
no,



NON E IN CALENDARIO INTERNAZIONALE

GpHongKong
«desaparecido»
Se il provvedimento adotta-
to dal presidente della Cik,
Ernest Buser, lo scorso
maggio aveva per gli orga-
nizzatori del Gp di Hong
Kong piu che altro il valore
di un mite richiamo, la que-
stione a tutt' oggi non e ap-
prodata a una soluzione che
possa garantire il regolare
svolgimento dell'importan-
te corsa orientale (nella fo-

to). La scorsa primavera il
nurnero uno dell'autorita
sportiva mondiale del kar-
ting aveva tolto il Gp di
Honk Kong dal calendario
intemazionale, la motiva-
zione era estremamente
semplice: gli organizzatori
non erano stati in grado di
fomire precise garanzie a
fronte delle richieste della
Cik per la sicurezza. Era pe-

rć stata lasciata aperta la
porta: infatti appena fossero
arrivate le garanzie richie-
ste, la gara sarebbe stata ri-
messa al suo posto. Ma gli
organizzatori non hanno
mostrato di preoccuparsi
troppo: infatri a tutt'oggi gli
organizzatori non si sono
fatti vivi eon la Cik e la pre-
parazione della gara risulta
assai improbabile.

USATOPER LA PRIMA VOLTA ALAVAL

Nuovo musella della Crg
Al mondiale recentemente disputato a Laval si sono
vistemolte novita tecniche, alcune sono invece state
di natura un po' piu ... estetica: e il caso del nuovo
musetto preparato dalla Crg. La Casa bresciana in
vista dell'imminente obbligo di impiegare i musetti
in tutte le gare, che entra in vigore dall'inizio del
prossimo anno, ha presentato questa nuova appen-
dice (nella foto). Si tratta di un muso eon un anda-
mento regolare per quasi tutto il suo sviluppo, l'ele-
mento caratterizzante e pero rappresentato dalla sa-
goma triangolare posta al centro.

IL CALENDARIO

10 Itl •••
- Pista Salentina

Ugento (Le)
Ce•••• ,11, r,,",1

17 1tI.llre
L'ultima novi ta della Mir e
una scarpa dotata di una la-
mina di rinforzo di acciaio
per una migliore resistenza
alle sollecitazioni e di un 'in-
tercapedine anti-vibrazioni

- Pista San Pancrazio
Fraore (Pr)
60, 100, 125, Amatori

- Pista lonica
Motto1a (Ta)
60, 100, 125, Amaton

- Pista del Sele
Battlpaglia (Sa)
60, 100, 125, Amaton

- Pista di Atma
Anna (Fr)
60, 100, 125, Amatori

- Pista Mainenti
Ramacca (Ct)
60, 100, 125, Amatori

nella zona del sottopiede
(nella foto). A1tre caratteri-
stiche della calzatura per la
guida del kart realizzata dal-
la Casa aretina sono l'impie-
go di una speciale fodera per
abbinare alla resistenza an-
che una buona traspirazio-
ne, poi nella zona del tallone
troviamo un rinforzo in
cuoio per garantire rnaggio-
re stabilita alla caviglia. Infi-
ne la scuola ha un disegno
che richiama quello dei
pneumatici rain per garanti-
re sempre un ottimo grip.

Donadei, Decarlonis e Alberto
lacchelli conquistano i titoli
nazionali nella finale Arnatori
Giallo per i motori Pariila
_ ANTONIO ROTA

CAVAGLrA - La
vita delle finali

Amatori del '93 era pro-
prio destino che non do-
vesse essere tranquilla: nel-
la finale nazionale la rispo-
sta dei piloti e stata buona,
ad eccezione della l2S
aspirata dove si sono visti
solo dieci piloti, ma una
questione regolamentare
ha turbato la 100. L'ogget-
to del contendere e il pacco
lamellare dei motori Paril-
la di Puppo e Bernardi, che
si sono rispettivamente
classificati secondo e terzo.
Contro questa decisione di
esclusione per non confor-
mita ha presentato appello
la stessa Casa costruttrice
dei motori. Ma vediamo
cosa e accaduto in pista.
Nella 100 Donadei ha vin-
to la finale, mentre Puppo
si e imposto nella prefina-
le, il successo e poi stato at-
tribuito per soli quattro
centesimi, in virtu dei tern-
pi in qualifica aDonadei.
Nella l2S aspirato, Regini,
dopo avere vinto la prefi-
nale, in finale e stato co-
stretto alla resa dopo soli
sei giri dando via libera a
Decarlonis. Mentre nella
125 valvola Alberto Iachel-
li si e imposto su Ravera,
dopo che quest'ultimo nel-
la prefinale non era andato
oltre 1'8. posto e aveva poi
battuto Iachelli nella fina-
le.
COPPA AMATORI

Cavagl;a (Vc), 26 settembre 1993
Alale l.zII •• le CI.ssI 1DD
Clallllcl lIntIlI: 1. Donadei (Top-
Comer) punli 2; 2. Sorghetti (Oap-
Parilla) 9; 3. Zani (Birel-Parilla) 10; 4.
Gruciani (Allkart-Parilla) 14; 5. Casira-
ghi Emilio (Tony-Alk) 16.
AIIII: 1. Donadei (Top-Gomer) 18 giri

in 16'42"98; 2. lani (Blret-Parllla)
16'51"16; 3. Sorghettl (Oap-Parilla)
16'51"54; 4. Goni (A1lkart-Panlla)
16'56"66; 5. Gruciam (Allkart-PanJla)
16'57"91.
Pnftllll: 1. Puppo (Kal-Parilla) 18
gln In 16'41"76; 2. Oonadel (Top-lh-
mer) 16'45"42; 3. Bernardi (Tecro-
Panlla) 16'46"22; 4, Borghetti (Oap-
Parilla) 16'48"95; 5. AllierI (Tony-
Parilla) 16'55"36.
CIISlI 125 1I,lrlll
CllSlHiel nIlII: 1. Oecarlonis (AII-
karl-Tm) punli 2; 2. Giordano Ferrari
(Kan-Tm) 6; 3. Piu (Tony-Tm) 8; 4.
Piazzini (Grg-Tm) 10; 5. Sorri (Tony-
Tm) 12; 6. Orudi (Kan-Tm) 19.
AIIII: 1. Oecarloms (Allkart-Tm) 18
girl In 22'03"54; 2. GIOrdano Ferrari
(Kati-Tm) 22'06"56; 3. Piazm (Grg-
Tm) 22'55"15.
Pnftllll: 1. Aeglm (KaJi-Tm) 18 gin In
16'13"58; 2. Deearons (A1lkart-Tm)
16'14"53; 3. Piu (Tony-Tm) 16'25"82;
4. Ferrari (Kati-Tm) 16'33"94; 5. Orudl
(Kati-Tm) 16'34"27.
CIII •• 1!5 YlIYIII
Cllnlllcl nllll: 1. Alberto lachelli
(Kati-Tm) punti 2; 2. Bruno Ferrari (Ka-
O-Tm) 8 (1'02"86); 3. Aavera (Biret-
Pavesi) 8 (1'03"47); 4. Baruzzi (Top-
Tm) 9; 5. Giovanni lachelli (KaO-
Pavesi) 11.
FiulI: 1. Aavera (Birel-Pavesi) 18 giri
in 21'30"96; 2. Alberto lachelh (KaO-
Tm) 21'37"64; 3. Pagllero (KaO-
Paves) 37"64; 4. Glovanm lachelli
(Kati-Pavesl) 15'33"19; 5. Baruzzi
(Top-Tm) 15'53"64.
'1'1I11111: 1. lachelh Alberto (kall-Tm)
18 gin in 15'49"34; 2. Bruno Ferrari
(KafeTm) 15'50"39; 3. Paghero (Kati-
Pavesi) 15'52"23; 4. GIOvanIlI laccheUl
(KaJi-Pavesl) 15'53"19; 5. Baruzzi
(Top-Tm) 15'53"64.

CON UNA SOLETTA D'ACCIAIO

Mir rinforza
.••Ie scarpe

Decarlonl.,
.opra, e Alberto
lacchelll, .0Ho,
vlncltorl nella 125
a.plrato e valvola

tolog,._ft_BI!NEDETT1



OraCheever
nella F.3000
glapponese

SUZUKA - Che sorpresa
neIla F. 3000 giapponese.
Dopo il successo nella 1. ga-
ra della slagione la Reynard
sembrava non riuscire piu a
Irovare un buon livello di
cornnetluvlta e inveee Ross
Cheever I'ha riportala pre-
polentemente alla viltoria e,
soprattutto, in lesta alla
classifiea generale. Cheever
ha infalti vinto di grinta do-
po aver resistito molto bene
alla pressione prima di Hat-
lori, finito in teslaeoda a Ire
giri dalla fine, e poi di Irvine,
seeondo dopo una bellissi-
ma rimonla dalla 7. posizio-
ne. Quarto e inveee giunto
Apieella ehe eon la Dome ri-
mane sempre in lotta per il
titolo,

Adam Cooper

F 3000
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Suzuka (J), 26 settembre
8. IIrav.
del camIIIout.
gl''III •• ese
La clauHlca: 1. Cheever (Rey-
nard-Mugen 930), 3S gln In
1.04'46"SSS, media 190,10; 2. Ir-
vlne ( (Lola-Mugen T921S0) a
3"113. 3. Suzukl (Lola-DIv
T921S0) a 4"333; 4. Apicella (Do-
me-Mugen Fl 031) a S"12S; S. Ha-
shmo (Lola-~Iv T921S0) a 11"714;
6. Ratzenberger (Lola-Mugen
T921S0) a 14"SS4.
O &Irl ,Ii nllcl: Frentzen,
1'4S"679. 194,24 kmlh.
La cllSlHlca ~IIca.,llIala: 1.
Cheever, punli 2S; 2. IlVine, 24; 3.
Hosrmo, 23; 4. Apicella e Suzuki,
20; 6. Martini, 9.

Espugnato
da Russo
II VenturiSOO
NURBURGRING - Grande
lotta a Ire fra Onofrio Russo,
De Lesseps e Olzeyk e alla
fine dell'enlusiasmante
duello sotto la pioggia vitto-
ria e Trofeo Venturi franeese
sono andati al pilota ilaliano,
gia autore della pole posi-
tion, ehe ha dedicato il sue-
eesso aMondini, temibile
awersario di inizio slagione
prima di ritirarsi per proble-
mi di salute. Ottirna El stata
anehe la gara di De Ceeeo,
3. dopo aver siglato il giro
piu veloee.

VENTURI 500
Nurburgnng (O), 26 settembre
7. 11r1V. del Tr.' ••
La cllSlHlca: 1. Russo O.. 20 gin
In 30'13"71, media 120.244 kmh;
2. De Lesseps a 0"3S; 3. De Cecco
a 6"39; 4. Olzeyk a 7"24; S. Neu-
garten a S"71.
O &lrI ,Ii VIliCI: De Cecco,
1'2S"34, media 123.436 kmh.
La clauHlca ~IIca.,llIall: I.
Russo O. punli 129; 2. Neugarten
117; De Lesseps 109.

INTERSERIE O LAVAGGI E RANDACCIO CAMPIONI

UnaCoppa
per due italiani
DONINGTON - Un bel-
lissimo e assoluto dominio
italiano di Lavaggi, eon la
Kremer Porsehe nella 1. di-
visione, e di Randaeeio, eon

la Spice-Ford nella 2. Eeeo
cos'e stata la Coppa Interse-
rie '93 ehe sui eireuito ingle-
se, eon una gara di antieipo
sulla eonclusione della sta-

gione, ha appunto laureato
eampioni i nostri due porta-
colori nelle rispettive divisio-
ne. Anehe in questo appun-
tamento Lavaggi e Randac-

PHOT04

cio sono stati i protagonisti
eon Lechner ehe e riuseito
ad aggiudiearsi la sola 2.
manche, dopo un testaeoda
di Lavaggi e Rajamaki.

INTERSERIE
Oonmqton (G8), 26 settembre
5. prova della Coppa
Le classlllche
1. mlnc~1: 1. Lavaggl (Kremer Porsche
Ck7), 22 gln In 22'SI"61, meda,
181,88 kmh; 2. Riamakl (Lola Judd S) a
1"92; 3. Lechner (Reynard Spyder
Judd) a 2"8S; 4. Taylor (Lola T921S0) a
14"84; S. Jacobsen (Reynard Ves) a
4S"36.
O Glra pli velacl: Lechner (Reynard
Spyder Judd). 1'01"01, media 18S.86
kmh.

2a mlncbl: 1. Lechner (Reynard Spy-
der Judd). 22 gln In 22'SS"07, media
181.42 kmh; 2. Saldana (Klemer Por-
sene Ck7) a 11"92; 3. Lavaggl (Kremer
Porsche Ck7) a 23"24; 4. Adams (Lola
T921S0) a 26"26; S. Coyne (Spice-
Cosworlh) a 30"99.
O Glra pij( VIIocI: Lavaggl (Kremer
Porsche Ck7), 1'01"01. media 18S.86
kmh.

Laclanlflca del camplonalo: 1. div.: 1.
Lavaggl punli 83; 2. Saldana 70; 3. Le-
chner 48. 2. div.: 1. Randaccio punli 90;
2. Lienhard 47.S; 3. 8ergermann 37.S.



TURISMO INGLESE D TUTTO AI TEDESCHI

Senza sorprese
Winkelhock e Bmw
SILVERSTONE - Titolo a
Winkelhock e alla sua Bmw
318i, eome ampiamente pre-
visto, e gran finale in que-
st'ultimo appuntamento di
stagioneper la Ford ehe, eon
un I. e 2. posto di Radisieh e
Rouseeon le Mondeo, si an-
nuneiano eome la «promes-
sa futura» del Campionato
ingleseTurismo. Nonostan-
te un solo 8. posto, a Silver-
stone il pilota tedeseo della
Casa di Monaco e riuseito
ad aggiudiearsi il titolo gra-
zieal grande dominio di ini-
zio stagione, insieme al suo
compagnodi squadra Soper.
Radisieh,autore anehe della
pole, e Rouse hanno inveee
dimostratoancora una volta
tutta la competitivita delle
loraMondeo.

David Hodges

FORMULA 3

Colciago
Kaiser per
ungiorno
HOCKENHEIM - «Nono-
stante tutto ce I'ho Ietts.
Non ho mai potuto lattsre
per il titolo a pan'ta di mezzi
eon Verstappen, ma aJmeno
il secondo posto in Campio-
nato sono riuscito a conqui-
starlo sebbene anche questa
volta di problemi ne abbia
avuti parecehi». E cosi An-
gelelli,eon un 2. posto dietro
all'ottimo Colciago, nell'ul-
timoappuntamento della se-
rie tedesea di F.3 ha battuto
inun eolpo solo il compagno
di squadra Maassen e l'altro
pilota uffieiale della Opel
Krumm, ed ha centrato una
serie di obiettivi di tutto ri-
spetto:traguardo delle 21 ga-
reconsecutivea punti, anco-
ra una pole e un giro pili ve-
loce(nella la gara, il quale e
ora anehe il nuovo record) e
seeondoposto assoluto nella
cJassifieagenerale dietro al
gia ineoronato Verstappen.

Wolfgang Monsehr

FORMULA 3
Hockenheim (O), 19 settembre
19. I 20 .• rlVl
dll cl •• II •• tl tldllCI
li CIIlIIftC~1
1. lira: 1. Colciago (Oallara 393{)pel),
9 giri in 19'42"61. media 186,710; 2.
AngeleIIi (Dallara 323-Vw) a 0"44; 3.
Krumm (Dallara 393-0pel) a 0"74; 4.
Muller (Dallara 393-Fiat Abarth) a 2"73;
5. Peter (Dallara 393-Fial Abarth) a

TURISMO

Silversione (GB), 19 settembre 16. prava del camplonato Inglese
LacIIIIHlCI: 1. Radisich (Ford Mondeo). 22 giri in 23'15"25. media 150,64 kmh; 2.
Rouse (Ford Mondeo) a 1"62; 3. Hoy (Ioyota Carina E) a 2"54; 4. Leslie (Vauxhall Ca-
valer 16v) a 2"93; 5. Soper (Bmw 318i) 7"16; 6. Bailey (Toyola Carina E) a 8"96; 7.
Cleland (VauxhaJl Cavalier 16v) a 13"70; 8. Winkelhock (8mw 318i) a 14"82; 9. AIIarn
(VauxhaJl Cavalier 16v) a 20"59; 10. Goodwin (VauxhaJl Cavalier 16v) a 22"15.
O Glra ,Ii YlIICI: Radisich (Ford Mondeo). 1'02"23, media 153,520 kmh
LacllIlHlCI ~II CI.,II •• II: 1. Winkelhock punli 163; 2. Soper 150; 3. Radisich 110;
4. Cleland 102; 5. Bailey 88; 6. O'dor 82.

3"36; 6. Maassen (Dallara 393-Vw) a
4"12.
O Girl ,Ii Ylllce: Versiappen (Dalia-
ra 393{)pel). 2'09"42. media 189,568
kmh.
2. lira: 1. Maasen (Dallara 393-Vw). 9
giri in 19'34"26, media 188.038 kmh; 2.
AngeliIIi (Oallara 393-Vw) a 0"75; 3.
Krumm (Oallara 393{)pel) a 1"59; 4.
CoIciago (Oallara 393{)pel) a 2"03; 5.
Abi (Oallara Spiess) a 15"01; 6. Graf
(Oallara 393{)pel) a 15"63.
O Glre ,Ii YlIICI: Maassen (Dallara
393-Vw). 2'08"38, media 191.104 kmh.
LI CIIIIHlcl ~II CI.,II •• II: 1. Ver-
stapoen p. 269; 2. AngeleIIi 228; 3.
Maassen 225; 4. Krumm 198; 5. Colcia-
go 191.

PORSCHE CUP

L!ultirno
duello
diceHeger
HOCKENHEIM - Finale
thriller: i due compagni di
squadra al via in prima fila,
Heger in pole e Alzen al suo
fianco, in testa alla classifica
generale a pari punti, en-
trambi eon una gran voglia
di vincere ... All'ultimo giro,
dopo un duello eon numero-
se escursioni sull'erba, l'ha
spuntata Heger che ha gia ri-
lanciato la sfida per il '94
eon le nuove 911 Cup 3.8.

(w.m.)
PORSCHE SUPERCUP

Hockenheim (O), 19 settembre
9. pravI del CIIIIIII•• ato
La CIIIIHlcl: 1. Heger. 15 giri in
35'52"68. media 170.954 kmh; 2. Alzen
a 2"72; 3. Land a 16"46; 4. Maylander a
17"08; 5. Eichmann a 22"46; 6. Grohs a
23"35; 7. Schmickler a 24"19; 8. Obern-
dorfer a 24"62; 9. Calderari a 30"15; 10.
Muller a 31"26.

O Glrapli VIIDCI:Alzen. 2'22"43, me-
dia 172,253 kmh
LaclluHlcl dll clmplaula: 1. Heger
punti 154, 2. Alzen 152; 3. Calderari 80;
4. Eichmann 78; 5. Von Gartzen 75.

GRAN TURISMO

In Germania
AdacCup
aCecotto
NURBURGRING - Nel-
l'Adac Gt Cup, Cecotto ha
centrato l'obiettivo. Con una
gara di anticipo, dopo una
durissirna lotta con Schrnitt
(Ford Escort Rs Cosworth),
Alzen (porsche 3.8 Rsr) e il
compagno di squadra Nis-
sen, il pilota venezuelano ha
infatti portato alla vittoria e
al titolo la M3 Gtr della Ca-
sa di Monaco anche se... an-
cora con qualche strascico di
polernica sulla «strapoten-
za» delle Bmw; polernica
che per quest'anno tutti sem-
brerebbero comunque inten-
zionati a spegnere.

(w.m.)
GRAN TURISMO

Nurburgring (O), 26 settembre
7. prava dell' Adac Gt Cup
LacllIlHlcl: 1. Cecotto (Bmw M3 Glr).
32 giri in 39'37"43, media 146,772
kmh; 2. Nissen (Bmw M3 Glr) a 0"70; 3.
Von Gartzen (Porsche 3.8 Rsr) a 10"85;
4. Grohs (Porsche 3.8 Rsr) a 11"15; 5.
Marnerow (Porsche 3.8 Rsr) a 43"76; 6.
Huismann (Bmw M3 Glr) a 1'04"88.
O Glr. ,Ii vIIacI: Alzen (Porsche Car-
rera 3.8 Rsr), 1'12"63, media 150,136
kmh.
LaclluHlcl dll Clm,lanlla: 1. Cecol-
lo punli 110; 2. Nissen 90; 3. Von Gart-
zen 62; 4. Hahne 58; Grohs 46.

Aggancio di ruote fra i due
contendenti edalla zuffa
esce indenne Cottaz che cosi
soffia il titolo a Gomez
_ AE IlALEZAA

E VIGEANT - senza
usione di coIpi, a

ruotate fra Cottaz e Gomez, e
U tItoo per un sofllo al primo.
~ finito COSI H C8mpionato
francese di F. 3, eon un ePiIO-
go che certamente nessuno
si aspettava. Perch6 ettetti-
vamente il favorito dl inilio
stagione era proprio lui, Cot-
taz; ma Gomez lo aveva Inve-
ce subito sorpreso, prenclen-
do in contropiede un po' tutti.
Gomez arrivava Intatti da una
staglone '92 piuttosto inCOIO-
re, che lo aveva visto racimo-
lare appena un 6. posto in
CIaSSifiCa finale senza aver
otterto mai PartICOIari amo-
zioni. Poi, torse forte anche
della tanta eSPerIenZa tatta
neI '92 per cercare di mettere
a punto la RaIt Rt36 del team
Ecurie EH Winfield di Gerald
Camilli (che in passato aveva
formato piloti come Alesl, co-
mas, Bernard e Panis), ad ini-
zlo '93, eon il passagglo della
squadra alla DaJlara eon m0-
tore Fiat Abarth, Gomez era
invece eSPIOSO,incamerando
ben 4 vittorie nelle prime sei
gare e portandosi COSIin te-
sta alla classifica generale. E
che questo improvviso sue-
cesso avesse colto anche lui
di sorpresa lo aveva Jasciato
trapelare eon modestla anehe
dalle sue interviste. «Lo d8vo
intBram8nte a Gerard camiHi»
aveva infatti dichiarato a me-
ta stagione «ch8 ml ha inse-
gnato tutto CilJ ch6 so tare
oggi. mi ha datto fiducia. an-
ch6 nei momtJf/ti diffiCiH, B ha
saputo motivarmi a taJ punio
ChB oggi posso CBt1amtInte

affBrmarB ch6 StIfIZB di /ui
BVTr1i stnBSSO». L'ora dela
VeritA 6 arrivata insomma s0-
lo a meta stagione. quando
cottaz ha fInMnente saputo
reaglre. ~ stato infatti proprio
in occasione dela 7. prova
del campionato, a Magny
Cours, che il vento ha COOIin-
ciato a cambIare e a sottlare
a tavore di cottaz. il quale ha
messo cosi in lila tre succes-
si quasl COnSeCUtIVi(se SI ac-
cettua I'exploit di 11nseau ad
AlIIi) che sommatI ala vit-
toria neIa seconda gara dela
staglone, a Hagaro, lo hamo
appunto tatto baIzanIln tasta
al carnpionato. Insomma.
quattro vittorie alla pari e de-
CiSIVa 6 stata COSI questa
prova COnCIUSIVa,fInIta eon
un «aggancio dl ruo... fra
Gomez e cottaz. il rltlro del
primo e il tarzo posto e tItOIO
per il secondo; mentre per
Tinseau 6 arrivato ancora un
successo: questa VOIta non
piiJ un exploit ma una conter-
ma che ta sperare per • futu-
ro.

Le V\gIIIIt (f). 26 lIttImbre
li ••••••• 1. nr- (DIIIn
393-()PeI), 20 gIri In 3413"10. media
131.752 kmh; 2. JUIIM(DIIIn 393-
fiat Abarth) a14"46; 3. COIIaZ(1JIIIa.
II 393-F1at AbarIh) a 20"56; 4. DIe-
QIIII1OI1\ (EIlleVW)a 1'14"51; 5. o.
dol (DaIIara 393-VW) a 1'14"88; 6.
BOiIOI(DIIIn 392.()pe1) • 117"73.

O ••••••••••• COIIaZ(DIIIn
393-FIaI Abarth~ 1'35"\17. lIIIdIa
140.831 kmIL

li ••• 1. col-
lU pun11105; 2. Ganz 100; 3. Man
68; 4. nr- 86.

COIIaZ •• tInI •••• 1O
80110 meu.

etaglo .POI
hadomlnato

-







~trice Sanremo-
Genova - TI

Ciocco coinvol-
gendo uomini e squa-

dre in cerca di gloria in
un intreccio di emozio-

nanti stide personali, di ri-
vincite, di conferme, di ambi-

zioni anche sfrenate. La rincor-
sa di Delecour al sogno iridato e
solamente la punta dell'iceberg
Sanremo; appena sotto si na-
sconde la voglia perfino ossessi-
va del Jolly Club di raddrizzare
con un successo una stagione
avara di risultati, evitando
quindi che il campionato '93 or-
mai agli sgoccioli rischi di tra-
sformarsi per la Lancia in una
spedizione senza alcuna vitto-
ria; dall983 non e mai accadu-
to. E al tempo stesso di impedi-
re che il Sanremo finisca in ma-
no straniera, dopo 6 anni conse-
cutivi di forrnidabile suprema-
zia territoriale della leggendaria
Delta. Paradossalmente, l'ulti-
ma affermazione della berlinet -
ta italiana in una prova del
mondiale e avvenuta proprio al
rally d'Italia, dodici mesi fa;
quel successo recava l'impronta
di Andrea Aghini. Altri uomi-
ni, altre stide. Sullo sfondo lan-
cista compaiono Piero Longhi,
Gilberto Pianezzola e Dario
Cerrato, il trio che sulle strade
di asfalto del Sanremo gioca il
tutto per tutto nel tricolore in
uno scontro finale che e anche
di interessei di scuderie; la par-
tita non prevede tempi supple-
mentari ne spareggi. Ma il cam-
pionato italiano piti incerto de-
gli ultimi anni deve anche deci-
dere tra Travaglia e Manfrinato
per il titolo del Gruppo N, men-
tre Alessandro Fassina, solita-
rio leader della Coppa Fia, cer-
ca quel risultato che gli permet-
terebbe di spiccare il volo verso
il primato mondiale. Sanremo
vetrina anche per il modesto e
bravo Piero Liatti, gratificato
dalla Subaru del ruolo di «cerca
punti» per il Marche; non e un
impegno di poco conto. Infine,
l'orgoglio di Miki Biasion, cer-
tamente il pilota piti amato sul-
le strade del rally d'Italia, che
nel triennio '87-'89 lo hanno vi-
sto indiscusso mattatore. Il po-
ker, oggi, e un'impresa a porta-
ta di mano. •

Su Delecour, qul al Tour de Corse,
vlnto dal francese eon grande
slcurezza, pogglano le chance Ford
per II tltolo Piloti. SoHo, Andrea Aghlnl

FORD SI STRINGE ATTORNO AL FRANCE SE

Delecour
alquadrato

L'impresa che negli ultimi tre
anni e clamorosamente sfuggita
a Didier Auriol pua
realisticamente riuscire al
«folletto»della Ford, Francois
Delecour: diventare il primo
francese campione del mondo
dei rally. Sconfitta dalla Toyota
nel confronto tra i Costruttori,
dopo aver pareggiato i conti per
due volte e sperato nel
sensazionale colpo di mano, la
Ford cerca la rivincita
puntando sui campionato Piloti
eon Delecour; in termini
pubblicitari-promozionali il

per cento, Delecour al 25
mentre il restante 5 per centa e
assegnato a Miki Biasion, che
la matematica non ha ancora
escluso dalla partira. La Ford fa
dunque quadrato attomo al
transalpino, vincitore in
Portogallo e in Corsica e
straordinario protagonista in
Nuova Zelanda. Tuttavia, sara
interessante vedere quale
decisione il team inglese
prendera nell'eventualita,
da non scartare, che Biasion si
trovi nel finale di gara davanti
al compagno di squadra.

titolo yale quanto il primato nel
Marche. Per il velocissimo
francese della Escort,
personaggio bizzarro e
imprevedibile, grande maestro
dei percorsi di asfalto sui quali
le sue prestazioni a tratti sono
inavvicinabili, il Sanremo
rappresenta una formidabile
occasione per accorciare le
distanze dalleader della
classifica provvisoria, Juka
Kankkunen, assente al rally
d'Italia. Le quote della sfida
mondiale ancora aperta danno
il finlandese della Toyota al 70



Doveva essere l' anna
delle grandi occasioni.
Invece, nelle quattro
gare di campionato [mo
a oggi affrontate eon la
Delta-Jolly Club,
Andrea Aghini ha
ottenuto meno di
quanto il suo talenta e
la sua generosita
meritino: un terzo posto
in PortogaIlo, che
poteva essere migliore
se la sua corsa non
fosse stata congelata per
salvare il bilanci o della

UN ANNO IN UNA CORSA

Lacruna
dell'Ago
spedizione jollina dopo
il kappao di Sainz, e un
quarto all'Acropoli.
Nell'impegnativo rally
di Grecia era
all'esordio, aveva
provato poco e male
per una serie incredibile
di contrattempi, porto a
termine la trasferta eon
una prestazione
decisamente
importante. A
Montecarlo e al Tour
de Corse il 30enne
toscano dai modi spicci

spesso si e rivelato piti
veloce del compagno di
squadra, Sainz. Il
Sanremo e l'opportunita
piti favorevole che il
finale di stagione gli
riserva per ri1anciare le
sue quotazioni; un anna
fa, su queste strade,
Aghini conquisto la sua
prima e ancora unica
vittoria nel mondiale,
1'ultima della Lancia.
L'impresa oggi e
certamente piti difficile, ~
ma non gia impossibile.



Dal1987 ha
conquistato 46
affermazioni in
gara del mondiale
portando nelle
casse della Lancia
6 campionati
Marche consecutivi
e 4 Piloti: il
palmares della
straordinaria Delta
e in queste



bilancio fino a oggi
deficitario. In
collaborazione eon
la Lamborghini
Engineering, la
scuderia milanese
ha messo a punto
un progetto tecnico
per riportare la
Delta su un piano
di competitivita
sufficiente da
affrontare eon
buone chanches la
stida al Sanremo
contro le Ford
Escort. Si tratta di
interventi che
interessano
soprattutto il
motore e le

sospensioni. In
queste modifiche
confidano Sainz e
Aghini per giocare
atesta alta la
parti ta. Soprattutto
lo spagnolo
campione del
mondo in carica:
Sainz ha tanta
rabbia in corpo, le
cose sono andate
diversamente da
come lui aveva
previsto e ha gia
fatto sapere che il
Sanremo lo vuole a
qualsiasi costo.
Magari stringendo
un patto col
diavolo.

LANCIA ANCORA A SECCO NEL MONDIALE '93

Delta Force
di salvataggio

la scuderia Jolly
Club. Ancora nove
mesi fa l'obiettivo
era giudicato poco
piti che una
forrnalita, La
partnership tra il
fuoriclasse
spagnolo e il team
italiano, invece,
non ha ancora
prodotto successi:

da un anna esatto,
quindi dal Sanremo
'92, la Lancia e a
secco di vittorie. La
supremazia della
berlinetta torinese,
che a tratti
appariva perfino
sconcertante, si e
annullata: lo
sviluppo della
Delta e fermo da

oltre un anna e
mezzo mentre la
concorrenza ha
compiuto poderosi
balzi in avanti. Il
rally d'Italia e
dunque la grande
oceasione,
probabi1mente
l'ultima, che il
Jolly Club-Lancia
ha per salvare un

cifre record.
Impossibile fare
meglio, Eppure,
nonostante il
disimpegno del
Gruppo Fiat dai
rally, quest'anno
sembrava
raggiungibileun
aJtro primato: il
titoloConduttori
eon Carlos Sainz e

GRUPPO N VALE DOPPIO..•.-"
Iride
e Italia

Tre gare disputate, due vittorie
e un secondo posto: eon queste
credenziali, e lo status di
leader della Coppa Fia,
Alessandro Fassina affronta la
stida del Gruppo N al
Sanremo. Realisticamente, il
27enne veneto, tiglio di quel
«Tony» che nel '79 vinse il
rally d'Italia, sui percorso tutto
asfaIto della prova italiana non
ha grandi chances per pun tare
al successo; in termini di
potenza pura la sua Mazda
rende una ottantina di cavalli
alle Ford Escort. Tuttavia, un
risultato importante gli
permetterebbe di aumentare il

vantaggio nella Coppa Fia e di
mettere al sicuro un buon 80
per centa del titolo. Ma il
Sanremo e anche deeisivo per
il primato nel tricolore Gruppo
N tra Renato Travaglia e
Giovanni Manfrinato.
Ripiegando sui confronto tra le
vetture «di serie», dopo la poco
felice esperienza dell'anno
scorso eon la Ford Gruppo A,
Travaglia, 28enne di Trento,
sta cercando di ricostruirsi
un'irnrnagine vincente. In caso
di affermazione di Manfrinato,
al trentino basterebbe un terzo
posto per assicurarsi il
campionato.



Sfilata
di- -camplonl

N. EQUIPAGGIO VETIURA NAZ. GA.
1 Aghlnl-F.rnocchl. Lancia Delta HI I-I A
2 Delecour-Gr."loup Ford Escort Cosworth F-F A
3 U.ttI-A ••••• ndrlnl Subaru Legacy Rs I-I A
4 S.lnz-Moy. Lancia Delta HI E-E A
5 B••••on-51v••ro Ford Escort Cosworth I-I A
6 Florlo-Br.mbll" Lancia Delta HI 1-1 A
7 Cunlco-Ev.ngell.tl Ford Escort Cosworth I-I A
8 Thlry-Prevot Opel Astra 16V B-B A
9 Longhl-Imerlto Lancia Delta HI I-I A

10 Cerr.to-Gulzurdl Lancia Delta HI I-I A
11 SnI••r.-Colebunder. Ford Escort Cosworth B-B A
12 P"nezzol.-Roggl. Lancia Delta HI I-I A
14 Slbere-Gro•• Skoda Favorit 136L CS-CS A
15 Bin Su"yem-Morg.n Ford Escort Cosworth UAE-IRL N
16 Dr••no-L..llement Citroen Ax Sport F-F A
18 Krecek-Krecm.n Lancia Delta HI CS-CS A
19 F••• I~Plrollo Mazda 323 Gt-R I-I N
20 Trlner-Kllm. Skoda Favorit 136L CS-CS A
21 Splllotl••Thlbeud Ford Escort Cosworth MC-F N
22 M.nfrlneto-Condott. Ford Escort Cosworth I-I N
23 Medeghlnl-Cecchlnl Peugeot 106 XSi I-I A
24 Andreuccl-Am.tl Peugeot 106 Xsi I-I A
25 V••I•. Z.nel •• Lancia Delta HI I-I A
26 VI•• -Ce•• rettl loyota Celica 4Wd I-I A
27 Tr.v.gl ••-M.rl Ford Escort Cosworth I-I N
28 Ro•• I-BI.nchl Ford Sierra Cosworth I-I N
29 Muneretto-T.r.ntlno Ford Escort Cosworth I-I N
30 Uzzenl-Bond••• n Lancia Delta HI I-I A
31 Sc.rpelll- Toccafondl Ford Escort Cosworth I-I N
32 .Orlzzly•.•.BuI. Ford Escort Cosworth I-I N
33 LoIll-Vr.nken Opel Astra Gsi B-B A
34 Paoluccl-Lunettl Lancia Delta HI I-I A
35 Plrelll-FuNn Lancia Delta HI I-I A
36 Del••torre-Oder. Lancia Delta HI I-I A
37 o.r.vot-Gulllno Ford Sierra Cosworth F-F A
38 .Artemlo.-Putz Lancia Delta HI I-I A
39 Oldr.tl-Vlnzloll Lancia Delta HI I-I A
40 Benze-G.lluccl Lancia Delta HI I-I A
41 FI.--.V ••• rrl Ford Escort Cosworth I-I A
42 D. S.cco-Vlv.ldl Bmw M3 MC-I A
43 "'vo-Mlch ••• ttl Ford Escort Cosworth I-I N
44 Stobble-F.cco Ford Escort Cosworth 1-1 N
45 Z.nchl-Belottl Mazda 323 Gt I-I N
46 Record.tl-Verdelll Lancia Delta HI I-I N
47 M••• III-Flore.n Lancia Delta HI I-I N
48 Coutlnho-U.bcNt Ford Escort Cosworth P-P N
49 Domenlc.II-Puzzolo Ford Escort Cosworth I-I N
50 P••tlno-Novell. Lancia Delta HI I-I N
51 Relnlng.r-C.osz Subaru Legacy Rs A-A N
52 On•• no-Motronl Mazda 323 Gt I-I N
53 Krl•• mer-Zeltlhofer Mazda 323 Gt A-A N
54 Arbettl-C.merlengo Ford Escort Cosworth 1-1 N
55 Marlanl-Mercandalll Mazda 323 Gt I-I N
56 Cont•. Ro•• etton Ford Sierra Cosworth I-I N
57 Spalllno-B.rreca Ford Escort Cosworth I-I N
58 Porro-Zermlnl Ford Escort Cosworth I-I N
59 Onoscurl-C.ven.ghl Ford Escort Cosworth I-I N
70 Mell-Parodl Ford Sierra Cosworth I-I N
71 T•••• rolo-Cell Ford Escort Cosworth I-I N
72 D.II.vIlIe-Fappanl Ford Escort Cosworth I-I N
73 Tognozzl-Marlnel Ford Escort Cosworth I-I N
74 AlIc•••• DIFrancesco Ford Sierra Cosworth I-I N
75 Sette-Ga.Gn Lancia Delta HI I-I N
76 Zumelll-Jullta Ford Escort Cosworth I-I N
77 Glul"to-Sc. •• Ford Escort Cosworth I-I N
78 L..mberdl-Flcal Ford Escort Cosworth I-I N
79 Amello-M.rlnotto Peugeot 205 Gti 1-1 A
80 Burkart-Rau.ch Opel Astra Gsi D-D A
81 Blnl-Rovegno Opel Kadeti Gsi I-I A



•••••
BIASION. Che
sla lafonte
maglea, quella
aeulslsta
dlssetando Miki
Blaslon?
L'ltallano punta
al poker al
Sanremo

SAINZ. Tanta
rabbla In corpo:
I'asso spagnolo
• ancora a zero
sueeessl
staglonall

FIORIO. Rlentro
nelglro
del mondlale
per Alex FIorio

FASSINA.
Leader della
Coppa Fla, II
veneto della
Mazda ha vlnto
II Gruppo N al
rally d'ltalla '90.

DELECOUR.
MoltI vedono
gl6 nel -razzo-
franceselI
vincitore del 35.
Sanremo

N. EQUIPAGGIO NAZ. GA.VETTURA
82 Muzzarelli-Nalln Peugeot 309 Gti AI-I
83 Comlnl-Gravaghl Peugeot 205 Gti AI-I
84 Helnen-Helnen Opel Kadet! Gsi I-I A
85 Calclnotto-Brunello Opel Astra Gsi AI-I
86 Glordano-Feua Peugeot 405 Mi I-I A
87 Famell-Revem Opel Kadet! Gsi I-I A
88 Salvatorl-Stefanem Opel Astra Gsi I-I A
89 Usaal-Clancl Renault Clio 16V I-I A
90 Ballestra-Narl NRenault 5 Turbo I-I
91 Dlenl-Magurno Renault 5 Turbo NI-I
92 Cuenln-Ro•• 1 F-F NRenault 5 Turbo
93 pomotto-AcaJou I-I NFiat Uno Turbo
94 G_ttl-Zecchlnl NOpel Astra Gsi I-I
95 Castore-Grua Opel Astra Gsi I-I N
96 Blanchl-Santlnl Peugeot 205 Gti I-I N
97 Allavena-Barlsone Peugeot 309 Gti I-I N
98 Annovl-Rolandl Peugeot 205 Gti NI-I
99 Giordano-Traverso Opel Kadet! Gsi I-I N

100 Lozza-Florendl Opel Astra Gsi NI-I
101 Glordanlno-Spolettlnl Peugeot 309 Gti I-I N
102 Bosco-Ralmondl Peugeot 309 16V I-I N
103 Ala-Bartlna Peugeot 309 Gti I-I N
104 Panozzo-Panozzo Peugeot 309 Gti I-I N
105 SottUe-Trlmarchl Opel Astra Gsi I-I N
106 Gomba-Voerslo Peugeot 309 Gti I-I N
107 Rampazzo-Bantlvegna Opel Kadet! Gsi NI-I
108 Sartorl-Ouarantanl Peugeot 309 Gti 1-1 N
109 Cavatorta-Manganone Peugeot 309 Gti I-I N
110 Cereghlno-Canella Renault Clio 16V NI-I
111 Roblno-Marchlorl Peugeot 205 Gti AI-I
112 Zunlno-Coscla Peugeot 205 Gti MC-I A
113 Moraglla-Ghersl Peugeot 205 Gti I-I A
114 Blncenzl-Pastorlno Peugeot 205 Gti AI-I
115 Slmonclnl-Galbuaara Hyunday Lantra I-I A
116 Plgnattaro-Barghl Peugeot 205 Gti I-I A
117 Bonaguro-Pldo I-I AFord Escort 1.6
118 Clcerl-Bruaadem Hyunday Lantra I-I A
119 Gal-Blanchino Peugeot 205 Rallye I-I A
120 Orengo-Oallo Opel Corsa I-I A
121 Scordato-Fazzarl Peugeot 205 Rallye I-I A
122 Renzullo-Vlolante Peugeot 205 Rallye I-I A
123 Albertl-Tessltore Peugeot 205 Rallye I-I A
124 Bona-Ferln Peugeot 205 Rallye I-I A
125 Ferrarl-Glullanl Peugeot 205 Rallye I-I A
126 Florenza-Glustl Suzuki Swift I-I A
127 Rlo-Perlo Peugeot 205 Rallye AI-I
128 Boretto-Manfrlnl Peugeot 205 Rallye



mARRIVO

TRASFERIMENTI

PS CD PIrillIIlo - ore 07.33

12,98 km - da Frassino a Pian Soprano
Rlordlno a Slvonl ore 12.24 - 12.54

PS ® CoIII MIloIno - ore 11.14

12,35 km
da Sanremo a Perinaido

PS @ VI'" BIllovIsi tiU''''''ftlf4
15ss '·-·l."6 \.'

./

/
7.-'

"tola Cap~"e

PIasIr.

PS @ CIstllnUIVI MIgrl - ore 19.34
21,79 km
da VezzaneIlo a Caslelnuovo Magra

PS ® Alpieella - ore 17.11 PS ® CarelIIne - ore 21.05

PS (j) Conio AVlna - ore 15.47
18,09 km
da Alpicella ad Alpe

19,17 km
da Poggio a Caslelnuovo Garfagna
Arrivo II Cioeeo dalle ore 22.4028,20 km

da Conio Avena a Cassingheno
PS CD Aprlclll - ore 08.01
36,35 km
da Apricale a Molini di Triora

22,42 km
da Albiano a Coreglia

PS@ Tlrlglio - ore 07.51
PS CD CoIII ~'Ollll - ore 09.12
15,66 km
da Carpasio a Borgomaro

PS@ Rlnaia - ore 07.18
16,87 km
da Coreglia a Granaiola

'",
Mag" PS ® Loeo - ore 16.28

15,81 km
da Cassingheno a Cabanne Sanremo - II Ciocco

Percorso di km 667,09 con 10 prave speciali pari a km 190,53

PS0 CastelvlCchio - ore 10.44

II Ciocco-Sanremo
Percorso di km 672,71 con 9 prove speciali pari a km 155,37

PRIMA TAPPA - 11 ottobre

SECONDA TAPPA - 12 ottobre

10,13 km
da Caslelvecchio a Bardinelo

TERZA TAPPA - 13 otto bre
Sanremo-Sanremo
Percorso di km 414,18 con 8 prove speciali pari a km 147,22
PIrun, tIta'l: km 1753,98 eon 27 prove speciali pari a km 523,12



Tavo

PS @ ColIl MIloIno - ore 11.14
12,98 km
da Frassino a Pian Sopran o

Rina - ore 13.27
15,24 km

da Rezzo aColIe d'Oggia

PS @ PlrlRlldD - ore 07.00 PS @ Colle d'OIlII - ore 09.12
12,35 km - da Sanremo a Perinaido 15,66 km - da Carpasio aVille San Pietro

PS @ VIlnai - ore 14.13
40,49 km
da Badalucco a M. del Carmine
Arrlvo I SIIlrlmO dalle 16.23

PS @ 1IIIrllo - ore 07.33 PS @ Clstllvlcchl. - ore 10.44
10,13 km
da Castelvecchio a Muschieto

PS @ CDIIId.1 GlovlUI - ore 12.06
11,12 km
da Caragnetta a Massimino

29,25 km
da Apricale aColIe Langan

PS @ Clrrl.1 - ore 9.00 PS @ MI.tl T.mlrlo - ore 12.09
14,07 km
da M. Tomario a Amborzasco

15,30 km
da Corfino a Piazza al Serchio

16,97 km
da Pontremoli a Passo Brattello

PS @ Grl.1I111 - ore 10.45 PS @ CI.I. AVIII - ore 13.20
28,20 km
da Conio Avena a Cassingheno

MNe

PS @ Luca - ore 14.01
40,49 km
da Badalucco a M. del Carmine
Arrlvl I Sllr •••• dalle 21.49

PS ® VIlnai - ore 19.24
15,81 km
da Loco a Cabanne
Rlonlln. I IUSIIII ore 15.38 - 16.08



domenica
notte
_ CARLO CAVICCHI

A lesi come Gi11es?Il paragone
«improponibile» ha trovato una
accoglienza entusiastica trs inostri

Iettori e questo nonostante la domanda sia stata
formuJata qualche tempo fa, ben prima, quindi,
degli exploits di Monza e soprattutto di quei
venti giii in PortogaJJo cbe sono stati cosi
somiglianti a quelli di Vi11eneuvein Spagna. Il
dato si presta aJJoraad alcune considerazioni
che non debbono essere sottovalutate. La prima

ć che il mito del canadese resiste inossidabile nel
tempo e il fatto che adesso si osi un
collegamento non deve suonare blasfemo,
percbć non e che un modo per poter rievocare
imprese, situazioni, emozioni cbe non si
vogJiono seppellite daJJ'avanzare del tempo.
Dire Alesi come Gi11esnon e altro che
un 'opportunite inconscia, facendo un
complimento (petchć e nel senso del
compJimento quasi «supretno» che va intesa la
comparazione) di richismere trs noi 11pilota dei
tempi modemi eletto ad assoluto simbolo del

fE. L \<:\TLl'- E" USe1 t'Gt,
\~ UrJ~ l)OMc.t.Jl~ 1)( Pl~<)IA

f i'JO J fl\JC:R.2 VI \LIO N I

PIOee.HI PUJT.6T, lIbb0SSo~

coraggio. Insomma si dice Alesi, ma si omaggia
ancora IU1; l'indimenticabile ferrarista pitl amato.
La seconda considerazione ć cbe nel plebiscito
dei lettori c'e tutta la voglia degJi appassionati di
titrovere in F. I dei personaggi che siano poco
robotizzati e soprattutto generosi nel distribuire
emozioni. Quando le due cose si abbinano
(pilota disponibile, vicino alla gen te, sotridente,
arrabbiato, su e giis di morale, in sintesi genuino,
ma anche ardito in prova e in cotse, sprezzante
del rischio, addirittura quasi votato aJJostesso) il
risuJtato diventa immediatamente una miscela
esplosiva ad alto indice di gradimento. Terze
considerazione: per occupare un posto
preferenziale nel cuore dei tifosi non e
indispensabile vincere gare a catena, anzi in certi
casi non e nemmeno indispcnsebile vincete,
basta convincere che si ha tutto per farIo se solo
le circostsnze, 11mezzo di cui si dispone, la
squadra cbe c'e attomo, 10 permettessero. Il
grande Prost, cbe ha collezioneto pitl Gp di tutti,
ne e un esempio lampante. Apprezzatissimo,
puntualmente preso a paragone per le sue tante
quslits, si porta addietro da anni un prestigioso
appeJJativo, «proiessore», che e un grande segno
di stima, ma non e certo un segno di amore.
U1tima considerazione: neJJagente c'e sempre la
voglia di identificare il pilota, l'idolo, queJJoper
cui yale la pena di pagare un biglietto, nel
cavaliere del rischio, capace di fare quello che
noi cotnuni mortali non si sarebbe mai disposti a
fare. Alesi, che eon una Ferrari da centro
schieramento riesce ad andare al comando della
corsa non appena viene a pio vere, sostituendo
eon il cuore il motore e 11 teleio, oppure il Jean
che sorpassa aJJ'estemo eva al comando aJJa
maniera dell'eroe di un film, oppure ancora
queJJoche scommette su se stesso e suJJa
convalescente Ferrari invitando i titosi italiani a
spingerIo a schiacciare pitl forte l'acceleratore e
ce la mette davvero tutta per ripagarli saltando
cotdoli, sfiorando muri, passando addirittura
sull'etbe sembra fatto su misura per entrere in
quella ristretta galleria di intrepidi del volante
che lasciano il segno con imprese in pista enon
solo eon gli albi d'oro. Ecco allora che un
sondaggio popolare pua trasformarsi in una
laurea ad honorem. Conoscendolo, nulla poteva
dargli pitl soddisfazione. men





I nostri lettori amano
i piloti che entusiasmano
L'83 per cento degli oltre
8000 che hanno risposto
al sondaggio non han no

avuto dubbi: sl, Jean e
paragonabile a Villeneuve

Proprio come il mitico
canadese anche Alesi
riesce ad infiammare

le folle tirando fuori
dalla sua F93A piu

di quanto non sia
in grado di dare ...

•~

50n08.425
schede glunte In

redazione sui
sondagglo -Ale.1

corne Gllles-:
6.993 erano a

tavore, pari all'83
per cento, rnentre

I contrarl erano
solo 1.432, pari al

17 per cento



n vera plebiscito. Noi di Autosprint
non avevamo dubbi e anche Gilles,
di lassu, sara fiera nel sentirsi para-
gonato a un terrestre. La preferenza
di ehi ha ris posto al sondaggio del
nostro giomale «Alesi co me Gilles?»

i! stata cosi schiacciante da togliere ogni remora: 1'83
per centa dei voti i! a favore. Jean Alesi pua essere pa-
ragonato a Villeneuve, I'«Aviatore» che fece innamo-
rare Enzo Ferrari ma, soprattutto, che fece infiarnma-
re i cuori degli appassionati. Non i! un caso che dopo
Gilles la F.I abbia faticato molto per travare un altra
erae «totale», dovendo aspettare l'arrivo del marziano
Sen na e i numeri da «circo» di Nigel ManselI per entu-
siasmarsi. Nel nostro sondaggio, su un totale di 8425
schede voto, ben 6993 recavano la risposta si al quesi-
to, mentre solamente 1432 sono stati i no. Perche?
Quali sono le ragioni di una tale, schiacciante, supe-
riorita delle risposte afTermative? Vediamo di capire i
motivi di un fenomeno dal no me francese ma dal co-
gnome italianissimo.

SEI UN MITO. Le tappe che portano all'esplosione di
Alesi cominciano al Paul Ricard, nell'89, quando I'e-
mergente pilota di F. 3000 debutta in F.I al volante di
una monoposto decaduta ma dal cognome illustre:
Tyrrell. Che i! poi una buona monoposto, ha solo biso-
gno di un pilota motivato. Alesi si spinge sino al se-
condo posto, prima di concludere al quarto. Il ghiac-
cio i! ratto e tutti gli appassionati si sono gia accorti di
lui, lui che in una gara si i! fatto notare di piu di quanto
riuscito ad altri in intere stagioni di Gp. Se non i! desti-
no questo ... Nel '90, eon la Tyrrell «ala di gabbiano»
degli ex ferraristi Postlethwaite e Migeot, Alesi «ri-
schia» di vincere in un paio di oceasioni. Lo chiamano
alla Ferrari ma nasce un pasticciaccio per un prece-
dente accordo eon Frank Williams. Dopo settimane
difficili Alesi dira «Se non rieseo ad andare allaFerrari
pretetisco stare fermo. La Williams non la guidero
mei». La situazione si sblocca e Alesi riesce ad arriva-
re sulla monoposto che ama: la Ferrari. Lo attendono
stagioni difficili, delusioni dietro delusioni. Passano i
piloti, cambiano le persone, ma lui, testardo, rimane.
E il punto fermo di un team che alle volte pare allo
sbando. Ogni tanto qualche sprazzo di luce ed i! sem-
pre lui che lo pravoca. Alesi, un pilota che si trasforma
quando le condizioni sono impossibili, che appena
piove riesce ad avvicinarsi ai primi, che spinge mono-
posto considerate da buttare nel gruppi dei primi,
qualche volta addirittura davanti a tutti. Esempre lui,
Alesi, che traseina la folla eon il suo ottimismo ostina-
to, a volte persino ingenuo. Ma i! questo che conquista
la gente. Sono il suo quarto tempo in prava a Spa, que-
st'anno, o il terzo a Monza confortato dal secondo po-
sto finale. Non appena la F93A ha raggiunto una par-
venza di competitivita eccolo li, gigantescamente pri-
mo alla prima curva dopo il via nel Gp del PortogaIlo
e primo per quasi venti giri. Gilles continuava su tre
ruote, senza musetto, fuori pista. Non ha vinto molto,
ma i! sembrato che quei sei Gp siano stati ... sessanta.
Poi, per la Ferrari, un periodo che neppure il mondiale
vinto da Scheckter ha potuto far brillare. Ma adesso
c'e Alesi. La gente, e il nostro sondaggio lo conferma,
eon lui i! toma ta a sognare. •

Fra le migliaia di schede ne il stata estraHa
solo una: in palio e'era un premio davvero
eselusivo. II easeo di Jean Alesi, autografato
dallo stesso ferrarista, il stato vinto da Ar-
mando Baui di Milano ehe si il professato fa-
orevole all'aceostamento del francesino
on Gilles Villeneuve.

I LETTORI CONQUISTATI OAL CUORE DI ALE SI
""'la

Etornata
la...febbre
Jean come Gilles?

non i! davvero un
azzardo se nella maggio-
ranza delle migliaia di
lettere ricevute i lettori
hanno ris posto eon frasi

come quella di Enzo
Narciso, di Filiano (Pz):
«Si, proprio eome Gilles;
perchć AJesi non aeeetta
mai ehe 11proprio mezzo
abbia un limite». Ma,

guarda caso, sono anche
in moltissimi a ricordar-
lo nel Gran Premio di
MontecarIo. «In qualifi-
ea il sabato, in quel giro
rabbioso sfiorando le



protezioni» scrive ad
esem pio Servio Bartoli-
ni, di Cesena, «mi e
sembrato di rivedere
Gilles: "la febbre e tor-
nata "». «Quando Jean
rischia un Gp come
quello di Montecerlo,
senza effettuare il cam-
bio di pneumatici, ri-
schiando l'aderenza per
ertivere in fondo» ag-
giunge ancora Danilo
Zucal, di Samonico-Tn,
«ecco, in questo e deci-
samente vicino a Gil-
les». E cosi via di questo

passo. Perche quasi per
tutti «la loro grande ca-
retteristics in comune e
guidare eon l'anima» co-
me sintetizza Giorgio
Piccinini, Bagni di Tivo-
li -Rm; «Jean quando sa-
le in macchina riesce ad
azionare il cuore un
istante prima del cervel-
lo» precisa infatti Carlo
Ferrari, di Badia Polesi-
ne-Ro; e conferrna un
anonimo di Cesano di
Roma «Jean e l'unico
essere umano in un cir-
co di robot eon li cervel-

lo imbottito di dollari e
di tnicro-chip».
Quale la molla che ha
scatenato Gilles e scate-
na oggi Jean? «11 corag-
gio o l'incoscienza di
combattere sono stati 11
carburante del lora mo-
tore» suggerisce Laura
Masi, di Catanzaro
«Coa quei numeri da ac-
robeti che entrambi ci
hanno regalato e hanno
permesso a tutti e due di
avvicinarsi, come pochi
eltri, i favori del pubbli-
co». Perche coraggio o

incoscienza?
«Jean e pazzo quanto
basta per rendere divet-
tente un Gran Premio»
le fa eco Giovanni Baga-
gli, di Modena, e rincara
Andrea Galluccio, di
Sanremo-Im: «Jean, co-
me Gilles prima, sa far
danzare la sua Rossa 01-
tre i limiti apparente-
mente invelicebili della
lisica» perche «come
Gilles» lancia la prima
frecciata Paola Valmas-
soi, di Domegge di Ca-
dore-BI, «Jean e in grado

ORS'

di sopperire ell'interiori-
ta tecnica della sua au-
to».: «come un presti-
gietore» affonda il dito
nella piaga Attilio Sean-
della, di Vi Ila d'Ogna-
Bg, «che da un cappello
vuoto riesce sempre a
ttovete quaJche cosa di
strabiliante, emozionan-
do tuni». «Si, Alesi co-
me Gilles» conclude in-
somma Salvatore Mi-
nervini, di Cosenza
«perchć sono entrambi i
"piloti dell'impossibi-
le"». •







Due meccanlcl
della McLaren
can un V12
Lamborghlnl,
asinistra.
Montato sulla
monoposto
brltannlca,
sotto, II motore
ha dato ottlml
rlsultatl nella
sesslonedl
test della
scorsa
settlmana
all'Estorll

IN COPERTINA
NOVITA F.1
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Dopo i primi passi a Silverstone e Pembrey un test
«vero» all'Estoril. Dove la monoposto eon il motore
italiano e andata subito fortissimo, tanto che Senna
la vorrebbe in Giappone. Ma la Chrysler vuole certezze ...

DIEGO FORTI
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Una rnonoposto tutta
blanca, chiararnente
provvlsorla. lE la
McLaren splnta dal
dodicl cllindri
Chrysler-Larnborghlnl
durante le prove
all'Estorll, dove I'hanno
pIlotata sla Hakkinen, a
sinistra, che Senna,
sotto. II telalo e quello
della Mp4/8, abblnato al
retrotreno della Mp4/7
che rnontava II V 12
Honda. A destra uornlnl
dl Larnborghlnl e
McLaren al box

ESTORIL - Eccola fi-
nalmente. Dopo tante
anticipazioni (nostre) e

relative smentite, la McLaren a
motore Lamborghini e scesa in
pista la scorsa settimana in Porto-
gallo, nell'ambito dei test Goo-
dyear. E, fatto pitl importante, e
andata sub ito forte. L'operazione
e dunque partita eon il piede giu-
sto, e ora gli appassionati italiani
possono sperare in un'altra gran-
de realta in cui tifare. Ma vedre-
mo o no una Mcl.aren-
Lamborghini nel mondiale? Co-
me gia spiegato, Ron Dennis vuo-
le questo matrimonio, ma con la
«benedizione» ufficiale della Ch-
rysler, tant'e che la Lamborghini
Engineering potrebbe diventare
Chrysler Engineering. L'alterna-
tiva Renault sembra infatti sern-
pre impossibile stante l'incompa-
tibilita (che gia un anna fa fece

sfumare I'accordo quasi operati-
vo) fra lo sponsor Shell e la Elf
che fornisce i carburanti al V IO
francese. Esiste I'idea di una
Mcl.aren-Peugeot, ma e difficile
credere che Dennis si affidi a un
propulsore del tutto nuovo e da
sviluppare per i Gp. Ed ecco allo-
ra che appare accreditatissima la
chance Lamborghini: magari an-
che per i due Gp finali di que-
st'anno, solo pero se prima alla
Chrysler avranno la certezza di
un contratto firmato per il '94.
Montato sulla vettura apposita-
mente realizzata dalla McLaren
per ospitarlo, il 12 cilindri italia-
no ha stupito per potenza e affi-
dabilita. I piloti, Sen na in partico-
Iare, lo hanno giudicato pitl inte-
resssante dell'attuale Ford V8.
Addirittura il brasiliano ha riba-
dito che, se dovesse essere lui a
decidere, gia in Giappone il team

correrebbe con i motori Larnbor-
ghini. Oltre ad aver dotato il V 12
italiano dell'acceleratore elettro-
nico, il famoso «fly by wire» in
grado di sovraintendere al eon-
trollo dell'apertura delle farfalle,
sono gia state montate sulla vet-
tura tutte le raffinatezze tec-
nologiche messe a punto dai tee-
nici del team e dai «cugini» della
Tag Electronics capeggiati da
Udo Zucker. Sulla McLaren-
Lambo «laboratorio» la parte an-
teriore della vettura e derivata da
quella dell'attuale Mp4/8 ed e as-
sociata a un posteriore ispirato a
quello della Mp4/7 (la mo no po-
sto che utilizzava il V12 Honda).
Gia la scorsa settimana, nei test
all 'Estoril, la vettura e stata dora-
ta di servofreno, in maniera del
tutto analoga alla Mp4/8. Buono
anche il funzionamento del cam-
bio appositamente approntato da-

gli uomini di Ron Dennis per il
VI2 Lamborghini. I tecnici del
team si sono ispirati alla trasmis-
sione gia utilizzata eon il V 12 del-
la Honda. Solo un cedimento del-
la frizione ha creato qualche pro-
blema nei test portoghesi, ma
considerando le difficolta che ge-
neralmente si manifestano quan-
do si accoppiano per la prima vol-
ta un cambio e un motore, questa
rottura non pare aver destato par-
ticolari preoccupazioni. Probanti
dunque le valutazioni cornpara-
tive, con Senna che rnercoledi
della scorsa settimana e riuscito a
ottenere un interessantissimo
1'13"22 con la McLaren-Lam-
borghini mentre Hakkinen, che
in contemporanea girava eon la
vettura dotata del propulsore 8 ci-
lindri della Ford, faceva segnare
il tempo di l' 13"21. Successiva-
mente il finlandese, salito a sua
volta sulla monoposto eon il V12,
otteneva un 1'13"67 che confer-
maya la validita dell'accoppia-
mento vettura-rnotore V12. Con-
siderando il relativo sviluppo del-
la monoposto spinta dal motore
12 cilindri si tratta di risultati de-
cisamente confortanti, soprattut-
to se si tiene conto che la velocita
massima ottenuta eon il VI2 eri-
sultata di ben 10 kmh superiore a
quella della Mp 4/8 Ford. Si puo
ritenere che, rispetto al Ford Hb,
il VI2 Chrysler-Lamborghini sia
in grad o di assicurare una cin-
quantina di cavalli in pitl, eon
una erogazione della potenza
molto progressiva. Attualmente
questo motore non dispone di val-
vole pneumatiche (tanto che si
parla di un regime di rotazione
massimo di 14400 giri). Si sa tut-
tavia che i tecnici della Lambor-
ghini hanno gia pronto questo si-
stema di distribuzione ed e quindi
facile prevedere che siano a por-
tata di mana regimi ben maggiori
(600-800 giri in pitl), eon una ul-
teriore iniezione di cavalli. Non
solo, ma un affinamento della ge-
stione elettronica del motore (dal-
la Bosch si e, come noto, passati
alla Tag) pare in grado di assicu-
rare un miglioramento dell'effi-
cienza generale del propulso-
re. •
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AMaranello hanno deciso di usare
I'attiva anche in Giappone, ma sara
alleggerita di oltre dieci chili...
_ FRANCO NUGNES

Lenovi ta Ferrari si susseguono a
ritmo incalzante. Dopo aver risve-
gliato sopiti entusiasmi eon i 19 gi-

ri condotti in testa da Alesi net Gp del Por-
toga Ilo, il team di Maranello si e intratte-
nuto all'Estoril per dirimere una questione:
andare o no in Giappone eon la F93B, vale
a dire la monoposto «passiva»? II responso
della pista consiglia di rinviare il debutto in
gara di questa soluzione, insistendo eon la
F93A «attiva». Jean Todt pero non e tipo
che si accontenta. Vuole a tutti i costi che
la crescita del Cavallino non si fermi pra-
prio ora: si e varato, allora, un pragramma
di lavora molto intenso, che prevede lo
sdoppiamento delle competenze. Valerio
Bianchi, coadiuvato da Ciampolini, si oc-
cupera della sviluppo deUa monoposto at-
tiva, mentre l'ćquipe inglese diretta da Bar-
nard utilizzera la «passiva» per trarre utili
indicazioni in vista della monoposto '94 (la
presentazione della quale e slittata ai primi
10 giomi di gennaio). A MaraneUo si stan-
no dannando I'anima nel tentativo di por-
tare la F93A al limite del peso: I'obiettivo e
di togliere 10 kg. Come? Alleggerendo tut-
te le principali componenti della vettura. Si
cerchera di guadagnare ogni grammo pos-
sibile su telaio, carrozzeria, motore, ca-
blaggi. Un impegno da certosini, che do-
vrebbe essere ripagato da un mi-
glioramento nelle prestazioni stimato in 7-
8 decimi di secondo al gira. La squadra e
tomata dai test portoghesi all'Estoril eon
inforrnazioni positive: Alesi, in configura-
zione da qualifica, ha confermato il quinto
tempo in griglia del Gp; mentre Berger,
eon 80 litri di benzina a bordo, ha abbassa-

to di un paio di secondi il miglior giro in
gara di Alesi, girando in 1'14"810 contra
1'16" 806. La monoposto «passiva» si e ri-
velata pili lenta di soli due decimi di secon-
do: una differenza che non rivela una mi-
nore cornpetitivita ma solo un ritardo di
preparazione e una limitata messa a punto.
Se a tutto questo aggiungiamo che la Ferra-
ri ha girato nelle prave dell'Estoril eon mo-
tori 5 valvole, si pua intuire quale possa es-
sere il margine di miglioramento passando
all'ultima versione del 4 valvole per cilin-
dro. A praposito di propulsori il team di
MaraneUo andra a Imola mercoledi e gio-
vedi (e in programma anche un long run)

per testare modifiche alla lubrificazione. I
tecnici sono fiduciosi di colmare il gap che
li separa daj 10 cilindri Renault (si parla di
25-30 cv per lo pili dovuti all'ottima benzi-
na Elf) entro la fine della stagione. Todt sta
scandagliando tutte le strade possibili:
sembra che aMaranello nei giomi scorsi
abbia fatto visita uno specialista chimico
francese (provenienza Peugeot e Total) che
potrebbe collaborare insieme agli uomini
dell'Agip per la ulteriore crescita prestazio-
nale del motore. II tecnico non ha ancora
fomito una risposta, ma sembra entusiasta
di entrare a far parte del gruppo di lavoro
diretto da Lombardi. •

Davanli
la passiva
e diversa
Debutto a porte aperte
nella 3 giorni di prove del-
I'Estoril della versione
completamente «passi-
van della Ferrari. Final-
mente si il potuto osser-
vare con una certa tran-

~

~~~~~~qUillita questa monopo-
sto, in modo da poter
schematizzare con preci-
sione I'alloggiamento dei
vari elementi della so-
spensione anteriore. Que-
sta il quella che si avvici-
na maggiormente alla pri-
ma ipotesi che presen-
tammo nelle note relative



Sopra, Berger
sl sflla

dall'abltacolo
dopolo

spaventoso
Incidente nel

Gpdel
PortogaIlo. A
lato, Gerhard
durante I test
della scorsa

settlmana.
Sottoa destra,

II team al
lavoro:ln

Glapponela
Ferrariavril
monoposto

-attlve-
alleggerlte dl

10kg
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al Gpdel Belgio. La novita
principale e rappresenta-
ta dalla posizione dei
gruppi molla ammortizza-
lore (1) a V can il punta di
lulero can il bilanciere (2)
nella parte inIeriore del-
rammortizzatore. Le re-
golazioni da parte dei
meccanici non devono
essere delle piu lacili: per
accedere agli attacchi de-
gli ammortizzatori vi sono
due piccole aperture cir-
colari (6) nella carrozze-
ria. La barra antirollio (3)
e collegata tramite due
lunghe bielle, come su Ila
Ferrari 640 e su Ila Benet-
Ion 8191 della stesso
Barnard. Gli ammortizza-
lori sano del tipo con il ci-

lindro del gas separato.
La versione passiva e
stata parzialmente ... «atti-
vizzata» eon un corretto-
re di assetto elettronico
(5) piazzalo a meta del
puntone, con una sol uzio-
ne simile a quella adotta-
ta dalla Tyrrell net Gp del
Giappone de11'88. Questo
per poter eflettuare para-
goni molto rapidamente
Ira la soluzione completa-
mente -passiva- e quella
«semiattiva- eon il eon-
trollo dell'altezza da terra
e la possibilita di lar solle-
vare il muso in rettilineo.
Particolare quest'ultimo
che la guadagnare circa
6-8 km in velocita di pun-
ta.

Quanti
botti
Gerhard!
Ancora
sull'lncldente dl
Berger all'Estorll.
L'austrlaco e
usclto dal bOJt,
dopo II pit stop nel
Gp del PortogaIlo,
a una velocltil dl
20 kmh superlore
a chlunque altro. E
per questo che la
sua F93A, quando
e passata sui
dossotanto
crltlcato dal piloti,
sl e -seduta- sui
posteriore: II
correttore
d'assetto ha letto I
valorl della
compresslone
correggendo
I'altezza da terra,
Innescando cosl la
carambola davantl
a War_lck. La
sequenza dl -bottl-
nel'93
dell'austrlaco ha
avuto una
appendice nel test
all'Estorll della
scorsa settlmana
quando Et fInito
nella sabbla per.1I
cedlmento dl un
freno_

SUTTON
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NOVITA BENETTON

5terzare
verso ...

enault
II team ha provato in Portogailo
le quattro ruote sterzanti
che vuole far debuttare in gara
in Giappone. Per avere piu chance
di ottenere risultati capaci
di assicurargli i V10 francesi

ESTORIL- Dopo es-
sersi aggiudicata il Gp
del PortogaIlo, metten-

dosi dietro le Williams, ovvero
le dominatrici sino a questo mo-
mento del campionato, la Benet-
ton ha confermato di rappresen-
tare la forza nuova del carnpio-
nato anche nei test di Estori!.
Con Schumacher la squadra an-
glo-italiana ha stabilito infatti i!
miglior tempo: l ' 13"00, fatto se-
gnare neLlagiomata di giovedi.
E l'impegno della team italiano
non si e fermato alla messa a
punto deLl'assetto deLlavettura e
del sistema per la partenza auto-
matica, ma sono state testate an-
che le quattro ruote sterzanti in
chiave Suzu ka, cioe per il debut-
to nel Gp del Giappone. I col-
laudi portoghesi non sono stati
pero sufficienti a deliberare defi-
nitivamente questo sistema, che
verra riprovato ancora, a Silver-
stone. Tuttavia e chiaro che la
squadra fara tutto il possibile per
impiegario in Giappone. La
maggior guidabilita assicurata
daLlequattro ruote sterzanti puo



TORIL
Nella tabella sotto ecco la lista dei tempi tatti segnare nei tre giorni di test portoghesi all'Estoril,
dove si sono viste numerose novi ta sia a livello tecnico che di piloti. Tra parentesi abbiamo indi-
cato i numeri di giri compiuti da ciascuno.

PIlati VlIDr. M.rt •• i 28 Mlfcol •• i 21 Glav•• i 30
1. Sc~'.IC••r (Benetton B193B-Ford) 1'13"430 (50) 1'13"330 (42) 1'13"000 (67)
2. H.kkl ••• (McL.arenMp4/8-Ford) 1'13"690 (36) 1'13"210 (59) 1'14"930 (28)
3. S•••• (McLaren Mp4/8-Lamborghini) 1'15"250 (10) 1'13"220 (12) 1'13"690 (25)
4. H.kkl ••• (McLaren Mp4/8-Lamborghini) 1'13"170 (5)
5. AlISI (Ferrari F93A) 1'14"710 (48) 1'13"740 (65)
6.lIrrle •• n. (Jordan 193-Hart) 1'14"420 (53) 1'14"110 (32)
7. P.tr.SI (Benetton B193B-Ford) 1'14"3110 (67)
8. FlttI,.lil (Footwork Fa14-Mugen) 1'14"450 (80)
9. V.nll •••• (Footwork Fa14-Mugen) 1'14"450 (56) 1'14"460 (25)

10. W••• n••• r (Sauber C12-lImor) 1'14"900 (52) 1'14"450 (51)
11. L.IIt. (Sauber C12-lImor) 1'14"940 (45) 1'14"550 (57)
12. a.r •• r (Ferrari F93A) 1'14"810 (18)
13. PrlSt (Williams Fw1S C-Renault) 1'14"'20 (56)
14. a.r •• r (Ferrari F93B) 1'15"520 (59) 1'15"000 (42)
15.• I•••• n (Ligier Js 39-Renault) 1'15"080 (46)
16. a.r •• r (Ferrari F93A ibrida) 1'15"100 (32)
17. Hill (Williams Fw1SC passiva) 1'15"510 (52) 1'15"2110 (62)
18. irvln. (Jordan 193-Hart) 1'17"960 (30) 1'15"290 (37) 1'15"410 (29)
19. Attl,.I.1 (Footwork Fa14-Mugen passiva) 1'15"310 (27) 1'16"010 (9)
20. PIlrIS. (Benetton B193-Ford oasslva) 1'17"100 (24) 1'15"850 (51)
21. C•• ItII.r. (Williams Fw15C-Renault passiva) 1'16"720 (50) 1'15"7110 (96)
22. Hill (Williams Fw15C-Renault) 1'15"7110 (48)
23. O. hrr •• (Footwork Fa14-Mugen) 1'17"990 (15) 1'111"0110(27)
24. H.rtI.rt (Lotus 107 B-Ford) 1'111"5110(25) 1'16"650 (35) 1'17"070 (38)

1lUTT0N

Eddie Irvlne al volante della .Jordan nel te.t all'E.torll

PER LA BENETTON DEL '94

Giovane
veloce
cercasi
Confennatissimo Mi-

chael Schumacher,
la Benetton sta guardan-
dosi intomo per il secondo
pilota '94. Questa setti-
mana effettueranno dei
test eon la BI93B illeader
della classifica di F .3000
Olivier Panis e il nos tro
Luca Badoer, che ha avu-
to dalla Scuderia Italia il
pennesso di svolgere que-
sta prova. «De vo ringre-
ziere il team di Lucehini e
anche gli uomini della
Philip Morris, che hanno
autorizzato Luca» ha pre-
cisato Briatore, confer-
mando che I'idea di avere
un pilota giovane in squa-
dra non gli dispiace affat-
to, visto il successo che ha
avuto nel recente passato
la «scornmessa» Schuma-
cher. «E giusto valutare
quanto valgono i giovani
piloti, come Panis ad

esempio. Pur non facendo
nuJla di strsordinstio si e
dimostrato estremamente
concreto, tanto da essere
in testa alla F.3000. An-
che Badoer merite una op-
portutiits per mettersi in
mostra dopo le ditiicolts
incontrate quest'anno al
volante di una Lola esso-
lutamente non competiti-
va», ha aggiunto il re-
sponsabile della Benetton,
confennando, nel eon-
tempo, che in cima alla
sua lista di gradimento c'e
Barrichello. Lo prendera
in considerazione pero so-
lo se trovera modo di libe-
rarsi autonomarnente dal
contratto che lo lega alla
Jordan: «Con Eddie sb-
biamo gia avuto deJleque-
stioni In passato per i pilo-
ti e non voglio aprire un
nuovo caso, eon altre po-
lemiche». •

garantire alle B 193B un ulteriore
incremento di prestazioni, a tutto
vantaggio della competitivita nei
confronti non solo della McLa-
ren (ehe avendo lo stesso motore
della Benetton e l'avversaria di-
retta), ma anehe di Ferrari e, so-
prattutto, Williams. Del resto la
squadra di Briatore sta faeendo il
massimo sforzo per assicurarsi il ~~ •..-.,=
VlO della Renault. Un'operazio-
ne ehe pareva a portata di mano,
ma che sta ineontrando una eon-
correnza non prevista, sempre
pitl dura. Ovviamente risultati
come quelli ottenuti nel Gp por-
toghese sono la migiior earta da
giocare sui tavolo delle trattative.
In ogni easo la Benetton per il
1994pua ancora contare sulla di-
sponibilita del Ford Hb uffieiale.
Per il 1995 sono state avviate an-
ehe trattative eon la Peugeot, ehe
comunque dovrebbe effettuare
a1meno un anno di rodaggio eon
un'altra squadra. Si pada di Li-
gier o Larrousse, a meno ehe la
struttura Twr, parallela a quella
Benetton, non dia vita a una sua
F.l per il VlO Peugeot... (d.f.)
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Lo SCherna")~ t~,n:.~Udella IIIIJi. /

B1934WS -'
Nel disegno sopra il raffigurato lo schema del- ~
la Benetton B193B in versione a quattro ruote ster-
zanti. Questa soluzione era prevista gia in fase di progettazione della mo noposto
che, lo ricordiamo, ha debuttato al Gp d'Europa a Donington. Responsabile del pro-
getto il Pat Symmonds e a lui si deve anche lo sviluppo delle sospensioni attive Be-
netton. In (1) si vede la colonna dello sterzo all'anteriore. In (2) ecco il sensore che
serve anche per comandare, tramite una centralina elettronica, la seconda crema-
gliera (3), piazzata a monte del cam bio. La sospensione posteriore era gia stata pro-
gettata per accogliere questa ulteriore sofisticazione. In particolare il braccio che re-
gola la convergenza (4) il situato a meta del portamozzo ed il diventato il braccio
dello sterzo al retrotreno. Acomandare il movimento delle ruote post eriori vi sono
due elettrovalvole, in moda che ogni ruota il gestibile singolarmente, ovviamente in
base alle strategie messe a punto dai tecnici.

Crernagliera
posteriore
A sbalzo rispetto al cambio, nascosta
dal supporto dell'alettone edalle
bombole d'aria per i vari circuiti idrau-
lici montati sulle B 193B, vi il la co-
lonna dello sterzo posteriore. A essa
sono attaccati i due bracci (1) della
convergenza. II portamozzo il dise-
gnato in modo da avere il tulcro dei
bracci della convergenza (2) ameta
altezza, per non variare gli angoli del-
la geometria della sospensione con il
raggio di sterzata reso possibile alle
ruote posteriori. La gestione dei due
bracci il affidata a due elettrovalvole
Moog, una per parte, in modo da ren-
dere ampiamente programmabili le
variazioni di sterzata fra le due ruote.
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FORMULAUNO
MERCATO IMPAZZITO Che cosa stia

bollendo esat-
tamente alla

McLaren, nessuno lo sa
per certo. Su un solo fat-
to non c'e dubbio: Ron
Dennis e in agitazione
perchć non sa eon quale
propulsore affrontare
I'avvenire. E quindi qua-
Ii carte ha da spendere
neUe trattative eon even-
tuali sponsor. La scorsa
settimana, al rientro dal
Gp del PortogaUo, si era
sparsa la voce di un Den-
nis volato negli Stati
Uniti. Per fare cosa? Per
allacciare una trattativa
davvero cIamorosa:
queUa eon Nigel ManseU
per guidare le vetture
bianco-rosse nel mondia-
le del prossimo anno. In
realta Dennis in Ameri-
ca non c'e andato, ma a
Woking si dice cornun-
que che qualcuno l'ipote-
si del Leone, per rispon-
dere in moda roboante

La McLaren lasciata libera
AJ ~ da Senna al Professore?

.-eLa •••• Ecco che cosa c'e dietro

all'addio di Senna, l'ha
avanzata suI serio. Ma la
via non e praticabile: in
primo luogo perchć Ni-
gel ha gia siglato eon il
team Newman-Haas per
correre anche le prossi-
me due stagioni in Indy-
Car; in secondo luogo -
e magari anche piu im-
portante del primo -
perche Ron di Mansell
non e mai stato un gran-
de amrniratore. Chi
prendera aUora il posto
di Senna a fianco di
Hakk.inen, non ancora
confermato ufficiaIrnen-
te ma super-gradite a
Dennis dopo la grintosa
prestazione al Gp del
Portogallo? A questo
punto si fa strada un'ipo-
tesi che in quanto a e1a-
more non avrebbe niente
da invidiare a queUatar-
gata ManseU. Nei piani
di Ron Dennis, infatti, ei
sarebbe un tentativo di
riavvicinamento nei eon-



fronti di Alain Prost. A
Woking, infatti, si pensa
che il ritiro del Professore
sia da ricondurre solo alla
delusione per l'einnamo-
ramento» di Frank Wil-
liams per Senna, piti che
a una vera volonta di
smettere eon le corse. Pa-
re anche che dopo il Gp
del Portoga!lo il proprie-
tario della McLaren ab-
bia chiesto ad Alain se sa-
rebbe disponibile a pren-
dere il volante lasciato li-
bero da Senna, sentendo-
si rispondere: «Parliamo-
ne quando saprai eon cer-
tezza eon quaJe motore
gareggeranno le tue vet-
ture l'anno prossimo».
Nessuna porta chiusa,
quindio Ma dalla Francia
rimbalza un'altra voce su
Prost quella che lo vuole
nel ruolo di «vero padro-
ne» del team Ligier. Co-
me fara a conciliare due
incarichi cosi coinvolgen-
ti? (r.b.)

7J'~11 eON RUMI E MIGEOT..

Tecnologia
Fondrnetal
per Harvey
Da tempo Gabriele

Rumi, gia titolare
del team Fondmetal di F.l
e dell'omonima azienda
che realizza cerchi in lega,
fremeva per rientrare in
F.l. Tanto che aveva preso
contatti prima eon Lucchi-
ni, per entrare in Scuderia
Italia, poi eon Minardi per
un ruolo operativo nella
squadra faentina. Un suo
ingresso nel super-pool
«made in Italy» sembrava
cosa interessante e pratica-
mente fatta. Invece il vul-
can ico Rumi ha preso
un'altra strada, dando vita
a una engineering battez-
zata, Fondmetal Technolo-
gies, una nuova struttura
decisa a tempo di record.
«Ha eominciato a dar eor-
pa a questa idea - ha pre-
cisato lo stesso Rumi -
dopo il Gp a Monzs». Ru-
mi ha come direttore tecni-

co Jean Claude Migeot,
uscito questa prima vera
dai quadri Ferrari. Sede
della Fondmetal Technolo-
gies non saranno i capan-
noni che hanno ospitato il
team F.I di Rumi, bensi al-
cuni locali attigui alla mo-
demissima galleria del ven-
to della Govoni, che ha se-
de a Casumaro in provin-
cia di Ferrara. E le sorprese
non finiscono qui. La neo-
nata engineering ha gia si-
glato un accordo di colla-
borazione tecnica eon la
Tyrrell, di durata triennale.
In esc1usiva si occupera
dell'aerodinamica, del cal-
colo dei moduli matemati-
ci e dei sistemi di sospen-
sione della prossima vettu-
ra della squadra del «Bo-
scaiolo». In pratica si ripe-
te, anche se eon forme tee-
nico-giuridiche rnodificate,
una storia gia vista. Migeot

e Postlethwaite tomano a
lavorare insieme (anche se
per due distinte societa) al-
la Tyrrell, esattamente co-
me nel 1988 quando l'arri-
vo di Bamard segno la loro
uscita numero 1 dalla Fer-
rari. Rientrati entrambi,
sia pur in tempi diversi, a
Maranello, dopo che Bar-
nard se n'era andata a me-
ta 1990, sono nuovamente
usciti dalla Ferrari quando
ha preso corpa la soluzione
«Barnard 2». Tomando al-
la Fondmetal Tecnologies,
Rumi ha sottolineato che
tutte le decisioni tecniche
saranno di esc1usiva com-
petenza di Migeot, anche
per quello che riguarda la
scelta dei tecnici (una deci-
na) che dovranno lavorare
eon lui. Progetto e defini-
zione delle forme della
prossirna Tyrrell nasceran-
no in Italia, mentre le ver-

SENNA: ANNUNCIO IL 13

Conferrnato
anche Hill

In Portogallo aveva promesso che entro una settimana - ovvero entro lo scorso
week-end - avrebbe annunciato la formazione '94 del suo team. Non i! stato di paro-
la: Frank Williams, contattato domenica scorsa neIla sua casa ne Ila campagna ingle-
se, si i! trincerato dietro al solito no-comment. «Non posso dire niente- ha protesta-
to alle nostre domande a ripetizione - un annuneio uJlieiale sara Ietto dalla squadra
il 13 ottobre prossimo». Abbiamo ribattuto che da fonti vicine al suo team viene data
per certo che nel ruolo di collaudatore '94 sara confermato Coulthard. «E molto bra-
vo- ha risposto - Non abbiamo ancora firmato ma Iui ei pia ce moltissimo». Siamo
tomati all'attacco dicendo che consideravamo l'accordo di Senna scontato e che se-
condo noi anche Hill sarebbe stato confermato. «Non posso dire nulla - ha replica-
to ridendo - ma mi sembre un'idea molto inteIligente ...». •

Senna-Wllllams:
I'aeeordo sarA
annunelato
mercoledl della
prosslma
saHlmana. Ayrton
gareggarA nal
'94 eon la
Williams
-passlva- II eul
primo prototipa
(foto a lalo) ha
prava lo la
saHlmana seorsa
In Portagallo

PHOT04

ture verranno realizzate in
lnghilterra. In pratica si i!
dato vita ad una antenna
tecnologica inversa, rispet-
to a quella avviata dalla
Ferrari eon la Fdd, tanto
per capirci. Sui campi di
gara gli uomini della Fon-
dmetal indosseranno delle
specifiche uniformi, diver-
se da quelle ufficiali Tyr-
relI. Esattamente come og-
gi avviene per i tecnici del-
la Yamaha, che conrinuera
a fomire i suoi 10 cilindri al
team. SuIla vettura compa-
rira la scritta by Fondmetal
Technologies. «Alla mia
azienda che produee iuote
in lega, la F.I ha sempre
garantito un eeeel1ente ri-
tomo di immagine - ha
sottolineato Rumi -. Da
questo nuovo tipa di eol1a-
borazione ad alta liveIlo
teenico a cui si aggiungera
I'applieazione del Iogo
Fondmetal sulJe fianeate,
eonto di ricevere una signi-
fieativa promozione». An-
che se non si e voluto sbi-
lanciare sui contenuti tee-
nici della prossima mono-
posto Tyrrell, Rumi ha
chiaramente lasciato inten-
dere che sara pronta prima
dell'inizio della prossima
stagione. Molta cura ov-
viamente verra posta nella
ricerca aerodinarnica, non
solo in funzione della ma-
trice tecnica di Migeot, ma
anche della scelta logistica
effettuata dal team. Ma co-
me mai non c'e stato un se-
guito ai contatti avuti eon
Minardi eScuderia Italia?
sLs presenze di Lucehini
mi ha spaventato. La sua
pasizione avrebbe finito
inevitabilmente per essere
egemoniea. A veva gia fatto
ehiaramente intendere che
non ei sarebbe stato posto
per nessun altro se non lui e
Minardi. E francamente
non mi interessava essere
solo uno sponsor. Can la
Fondmetal Teehnologies
non ssro solo questo». (dJ.)

i@' ·n



FORMULAUNO
LARGO AI GIOVANI

Jos Verstappen sembra
osservarsl mentre stuplsce
su Ila Foot\Nork con la qua le
ha debuHato In F.1

EccoJos
I'olandese
volante

Si chiama Verstappen. Dopo
i suoi primi 40 giri sopra
a una F.1ha fatto il tempo
di Warwick. E ora il Circus ...
_ MARCO RAGAZZONI

Giovane e sfrontato. «Si, iJ prossi-
mo anna al 90% corteio in F. 1,
msgsri eon la Footwork che ho

provsto la scorsa settimana sll'Estoril». A
sentirio rispondere cosi alla prima domanda
di rito sui suoi programmi futuri, ,si potrebbe
rimanere anche un po' perplessi. E vero, eon
lo stesso team Wts di Willy Weber, che fu
prima di Schumacher e poi di Lamy, ha ap-
pena vinto il Campionato tedesco di F. 3, per
di piu nello stesso anna del suo debutto nella
categoria cadetta. Ma ha pur sempre solo 21
anni, 22 il prossimo marzo e corre in mono-
posto si e no da due anni e mezzo! Lui, Jos
Verstappen, non ha pero incertezze. «Cose
dovrei andare a {are in F. 3000?» - prosegue
infatti per allontanare il sospetto che stia far-
neticando e spiegarsi rneglio - «La F. 3000
non la vedo eome una categoria poi cosi pro-
pedeutica enon c'e neppure un team nel qua-
le entrere ed essere sicuri di pun tare al titolo;
di anna in anna la competitivits delle squa-
dre cambia a tal punto che puoi rischiare di
{are una scelta sbagJiata e perdere una stagio-
ne. Jnsomma della F. 3000 posso {ame a me-
no». Ma non e comunque un po' presto per
un salto in F. l? -Perchćr-: prosegue Jos-
Il test eon la Footwork all'Estori1 e steto bel-
lissimo: dopo dieci giri era gia sceso a
1'15"05, dopo quaranta ho Istto 10 stesso
tempo di Warwick e alla fine della giomata
sono statipraprio lora a chiedermi di tirmere
per iJ prossimo snno». Loro ehi? «Oliver,
Jenkins e Wickham. Pero devo aspettare an-
core un po' prima di decidere. La vettura mie piaciuta moltissimo e mi sono trovato mol-
to bene anche eon tutti gJi uomini del team;
ma devo anche sentire eosa ne pensano i miei
sponsor: sono loro che finanziano tutta tope-
rezione F. 1 '94, per cui devo prima verifica-
re se sono d'sccordo. Jo comunque, ci tengo
i:it.i· +-1

a sottolinesrlo, eon la vettura e iJ team mi 50-
no trovato molta bene e credo loro eon me al-
trettsnto, visto che mercoledi di questa setti-
mana abbiamo gia in pragramma un nuovo
test a SiJverstone. Poi JJ cbisss, magari epro
nuovi eontatti ...». Quello dell'Estoril sembre-
rebbe insomma sia stato quasi un test facile...
«I'roptio Iecile no; ma e vera comunque che
mi sono subito trovato a mio agio, in moda
del tutto naturale, aparte un po' di siotzo sui
collo per le sollecitazioni della Iorze centrifu-
ga nelle curve. D'altra parte e eomprensibiJe:
tanta potenza in piu, tanto grip in piu; e poi
in una sola giomata ho compiuto qualcosa
come sessantacinque giri, che non sono po-
ehi come primo assaggio». Verstappen si pre-
senta cosi ed ora e anche piu chiaro il perche
in Olanda, il suo paese d'origine, lo chiama-

Rag.3zzi
dibelIesperanze
Lascorsa
seHlmana
all'Estorll
sembrava dl
essere a scuola ...
A destra ecco
Christian FIHlpaldl
messo alla prova
da Ila Footvvork, a
destra BoHoGII de
Ferran
nell'abltacolo
della monoposto
del team
anglo-glapponese.
Aslnlstra, quello
Bulla F\N 1SC e II
pilota
collaudatore della
Williams, lo
scozzeBe David
Coulthard che
quest'anno ha
corso In F.3000

no tutti «Jos the boss», un termine che non gli
crea neppure imbarazzo. Non che sia un
montato, e solo sicuro di se. Eppure fino a un
anna fa questa sua espiosione non se la aspet-
tava nessuno. ePerchć nel '92, in ctietti, ave-
vo eorso in F. Opel solo meta stagione» spie-
ga «Jos the boss». Ma non se lo aspettava nes-
suno neppure quest'anno nella F. 3 tedesca,
dove in realta aveva cominciato la stagione
senza dare nell'occhio. «Si e vero - prose-
gue sempre l'olandese - ma all'inizio di sta-
gione sbagJiavo tattica, attaccavo subito. Pal;
invece, ho iniziato a pertire eon piu calma,
per aumentare pero iJ ritma e andare aJJ'at-
tacco nel finale. Cosi, ameta stagione, sano
arrivate le prime vittorie: quattro consecuti-
ve». E per fortuna che all'inizio sbagliava tat-
tica, altrirnenti.. •



LA F. 3000 STUPITA PER VERSTAPPEN

Siete certi
che debuttava?
Abbiamo ehiesto eosa

pensano di se stessi e
della rivelazione Jos Ver-
stappen ad altri tre giovani
ehe in F.I ei sono gia arriva-
ti o sono in proeinto di arri-
varei. Sentiamo da David
Coulthard, Gil de Ferran e
Pedro Lamy qual e il loro
punto di vista suI mondo dei
Gp, quel mondo ehe presto
potrebbe essere illoro ...

1.1.\fj1.llitlIJ§i: ,·1;1.1
«Tutto sommato penso di
potermi ritenete un espiren-
te pilota di F 1, piuttosto
privilegiato perchć ha gia
avuta moda di pilotsre una
Mcl.sren, una Benetton e,
spesso, la WIlliams Fw 1Sc.
E praprio in questi giomi
mi sano accordato can la
Williams per essere il lora
pilota collaudatore l'anno
prassimo, cosa che sara an-
nunciata al momenta della
presentazione dei due piloti
ufliciali. Can la Fwl5c ha
effettuato ortnei malti ehi-
lometri ed ha ormai la vet-
tura in mana, cosa che non
era invece nelle prime pra-
ve. La guida non e malta di-
versa da quella di una
F3000, ma bisagna edst-
tsrsi alla pili grande poten-
za, alle accelerazioni lsters-
li e soprattutto alle frenate.
Indubbiamente Verstappene andata malta forte per es-
sersi trattato di una prima
prava, ma pai e anche usci-
to di pista, e malta forte ...
Segno che ha spinto vera-
mente al massimo, pten-
dendo malti tiscbi senza

avere campleta padronanza
del mezzo. Lui e indub-
biamente un pilota velo-
cissimo, ma quando si guida
per la prima volta una FIci
sano due possibili altemati-
ve: o si e ragionevoli e si cer-
ca di non stra!are per evitere
l'incidente o si spinge a fon-
do, coi rischi conseguenti.
lo so di non avere un grasso
sponsor alle spslle, so di non
avere il diritto di bruciarmi e
ha sempre pteierito essere
ragionevole. Aparte cio e si-
curamente possibile fare il
salta dalla F3 alla F 1 senza
pessere per la F3000. Un
pilota veloce rimane tale
qualsiasi sia la vettura, ami
solo bisagna di un po' pili di
tempo per adattarsi. La
F3000 e comunque malta
utile per insegnare ad un pi-
lota a la vorere in un sistema
pili simile a quello di una
squadra di F 1. Il Istto che
I'snno prossimo la FItami
alle sospensioni passive non
costituisce invece a mio pa-
fere un vantaggio per ehi ha
esperienze in F3000 perche
tutto in fin dei conti dipende
solo daJla vslidits degli in-
gegneri».

GIL DE FERRAN
«Sano perfettamente d'ec-
carda can Coulthard. lo, ad
esempio, all'Estaril ha pra-
vata poco la Footwork per-
chć mi sano ferito alla fron-
te urtando il montacarichi
del cam ion della squadra.
Un incidente stupido, che
mi ha impedito di spprotit-
tare al pomeriggio dell'e-

DA OTTOBRE LA FISA E OEFINITIVAMENTE USCITA DI SCENA

E la Fia regna sovrana
PARlGI - Da venerdi 1 ottobre la Fisa non esiste
pili.I suoi compiti, le sue funzioni e il suo potere so-
no rientrati sotto l'egida della Fia. Nessun golpe,
per carita, e solamente diventato esecutivo il nuovo
statuto votato il 10 giugno '93. Da adesso l'autorno-
bilismo mondiale sara govemato attraverso struttu-
re diverse, eon la Fia a sovraintendere due consigli
mondiali: une del Turismo e dell'automobile e uno
dello Sport automobilistico, eon in aggiunta un or-
gano di nuovissima istituzione: il Senato, che ha
funzioni consultive e di analisi finanziaria. Come

nota questo organismo e presieduto dall'ormai ex-
presidente Fia, Balestre. E prevista per il 12 ottobre
prossimo una riunione consultiva del Senato, prepa-
ratoria alle due assemblee del nec istituito Consiglio
mondiale dello Sport (convocato per il 13ottobre) e
per il Turismo (14 ottobre). Il IS ottobre, infine, si
svolgera I'Assemblea generale che oltre a ratificare
le decisioni prese nelie giornate precedenti avra il
compito di eleggere le nuove comrnissioni. A Pari-
gi, infine, dovrebbero essere varati i calendari defi-
nitivi dei campionati 1994 F.l in testa. (d.J.)

sperienza accumulata al
mattino quando ha fatto po-
ehi giri, senza forzare. Era
certo di pater srrivere a un
tempo sull'l '14", all 'al-
tezza di quello di Ver-
stappen. Non ha pero va-
luta Iorzsre per evitsre di
uscire. La telemetria per-
mette di analizzare malti
parametri e di sapere, ad
esempio, quali sano le velo-
cits di percorrenza di tutte
le curve del circuito per
Warwick. A quel punta si
puo essere tentati di im itar-
lo sapendo che la vettura lo
permette, ma esiste un li-
mite del pilota che ancora
non ha la padronanza del
mezzo. E Verstappen ha
probabilmente oltrepssssto
questo limite. E una que-
stione di scelts, di filosofia.
Per quanto ini riguarda de-
va dire che non ha svuto
grosse ditiicolte ad adattar-
mi aJla F 1, il pili grasso
problema e legato alle di-
verse cspecits di frenata e
pai anche alla forza centri-
fuga, veramente note vole
ad esempio ell'Estoril. Dal
punta di vista della guida, le
sospensioni attive e il cam-
bio semiautomatico sano
una meraviglia».

PEDRO LAMV
«I due Gp che ha disputato
mi hanno soprattutto inse-
gnato che la F 1 e un manda
diflicile, non solo per la gui-
da, ma anche per via delle
relazioni, coi giomalisti,
eon gli sponsor. Dal punta
di vista del pilotaggio, non
ha mai nascosta d'svere
avuto quaJche ditticolts d's-
dattamenta alla F 1, in par-
ticolsre dal punta di vists ti-
sico per abituarmi alle ecce-
lerazioni laterali. A Monza
e soprattutto al/'Estaril ha
veramente sofferto lo sforzo
al collo. Non e steto facile
neppure abituarsi alla Irens-
ta. Credo che avrei avuto bi-
sogno di effettuare pili prave
privete prima di tullsrmi in
gara. Praprio per questa mi
sembra incredibile che Ver-
stappen sia stato cosi veloce
su un circuito come l'Estoril
senza aver mai provata in
precedenza una F 1. Ne sie-
te ptoptio sicuri?». •

,*++,
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Fiera racing
a ForD
in novembre
Si chiama Pro-racing Festi-
val la manifestazione che,
giunta alla seconda edizio-
ne, dal 26 al 28 novembre
nel quartiere fieristico di
Forli proporra sia un'esposi-
zione di mezzi da corsa che
esibizioni e gare nel piazzale
interno trasformato in pista.
Gli orari d'apertura andran-
no dalle 15 alle 24 venerdi
26, dalle 9 alle 24 sabato 27
edalle 9 alle 20 domenica
28. Ogni ulteriore inforrna-
zione petra essere richiesta
allo 0545-78898 oppure
0337-605941.

• STILO. La formazione
del preparatore Santo Stilo
mettera in pista per la gara
conclusiva del Troteo di F.
Monza una Reggiani Rr
329P per rex kartista mila-
nese Massimo Maestri. Con
il preparatore milanese d'a-
dozione Maestri disputera
quasi certamente anche tut-
to il campionato '94 riserva-
to alle monoposto spinte dai
motori Fire, sempre alla gui-
da di una Reggiani.
• BlAGI. Comolra i 18 anni
solIanto il prossimo maggio,
ma Thomas Biagi ha gia ini-
ziato a prendere le misure
sulle monoposto di F. 3. Do-
po un primo timido approc-
cio con una non certo com-

•••- petitiva Rali Rt36, il giovane

O
pilota emiliano ha recente-
mente provato a Magione

N una Dallara 393-Mugen del-
N la Bvm coprendo il migliorii: giro in 48"1. Biagi per ora

non ha ancora definito i pro-
O grammi per il '94; ma non ilIr escluso che, seppur a sta-::l gione gia iniziata, si dedichi
•• alla F. 3 tricolore.
Ir • AMADUUl, II pilota bo-
ca: lognese, che anche que-
u st'anno si il cimentato nella
(Il F. 2000, tara verso la fine
~ del mese di ottobre un test
o alla guida di una Reynard
(Il 92D-Cosworth. Davide

Amaduzzi ptlotera questa
monoposto di F. 3000, mes-
sagli a disposizione da Ivo-
ne Pinton, sui tracciato di
Vallelunga, cio potrebbe
portario a disputare qualche
gara di F. 2 inglese nel '94.
• FIOCCO AUURRO, L'a-
mico e collega Gianni Berti,
capo ufficio stampa della
Csai e anche di alcuni im-
portanti autod romi, lo scor-
so 28 settembre il diventato
papa per la seconda volla.
La moglie Gabriella ha infatti
dato alla luce un bellissimo
bambino al quale il stato da-
to il nome Jacopo. Tante
congratulazioni a Gianni e
Gabriella e auguri al piccolo
Jacopo da Autosprint.

SI CHIAMA 93C LA MONOPOSTO DEL RILANCIO
SUTTON

LaRalt 93C, la monopo-
sto eon cui la casa in-

glese cerchera di contrastare
la Dallara ne Ila terza form u-
la, assomiglia tantissimo al-
la Benetton e molti sono gli
spunti costruttivi presi dalle
vetture della F.l. Un esem-
pio e fornito dalle pance, se
non per l'altezza, almeno
per la sagoma. li fatto piu ri-
levante a livello di scelte co-
struttive e pero rappresenta-
to dalla presa d'aria colloca-
ta sotto al muso, notevol-
mente riaIzato. Si tratta di
une schema che nella F.3 ha
introdotto la Dallara eon la
393 presentata alla fme della
passata stagione. Cosi Chris
Radage, il progettista della
Ralt 93C, ha realizzato que-
sta monoposto eon le pance
chiuse e il flusso d'aria eon-
vogliato unicamente nella
grande presa d'aria al cen-
tro. Per deliberare questa
scelta il tecnico ex-Brabharn,
prima, ed ex-Fondrnetal, do-
po, ha svolto un lungo lavo-
ro in galleria del vento assi-
stito dall'aerodinarnico ame-

ricano Saif Deen-Akanni. li
risultato di questa ricerca ha
dato frutti anche gradevoli a
vedersi: la linea e davvero
molto filante, eon una sezio-
ne frontale decisamente ri-
dotta. Salta poi all'occhio
l'apertura dell'abitacolo di
dimensioni piuttosto ridotte,
cio alla scopo evidente di ga-
rantire valori di rigidita della
scocca. Passando agli aspetti

rneccanici, si nota che la so-
spensione anteriore, che
adotta une schema push-
rod, ha seguito la strada oggi
piu diffusa di collocare gli
ammortizzatori in posizione
orizzontale sopra alle gambe
del pilota. Inoltre, almeno
nella versione standard, non
vi e il monoammortizzatore,
soluzione disponibile come
optiona!. Nella sos pen sione

SUTTON

La nuova Ralt ha le pance chluse
e la presa d'aria solto la scocca

posteriore, anch'essa eon
schema push-rod, gli am-
mortizzatori sono stati siste-
mati sopra al differenziale in
posizione orizzontale. Delle
sospensioni va anche detto
che gli ammortizzatori for-
niti di se rie sono Penske;
inoltre anteriormente e stata
impiegata una nuova barra
antirollio che, secondo il
progettista, dovrebbe garan-
tire una piu am pia possibili-
ta di ottimizzazione delle re-
golazioni, eon l'opportunita
di modificare il funziona-
mento anche agendo da! co-
mando posto all'intemo del-
l'abitacolo. Per il raffredda-
mento del motore sono stati
adottati due radiatori, uno
per lato, sui quali appunto
viene convogliata l'aria rac-
colta nella parte inferiore
della scocca. La vettura e
stata costruita per potere
montare tutti i piu diffusi
motori di terza formula co-
me Fiat, Opel, Mugen, Vw,
Toyota. Il cambio infine e
un Hewland F3A eon diffe-
renziale Glaenzer Spicer.



SARA IN PISTA ALLESTORIL ADICEMBRE

Alborelo prova
laMercedes Dim
E fissata per il prossimo mese di di-
cembreuna serie di prove di Michele
Alboreto alla guida de lie Mercedes
del Turismo tedesco. II pilota mila-
nesepare avere chance molto buone
di entrare a fare parte della forma-
zione che la Casa della Stella a tre
punte mettera in pista il prossimo
anno nel Dtm: la sua candidatura
piace infatti molto a Domingos Pie-
dade, che in passato e stato suo ma-
nager, inoltre i contratti dei piloti
Mercedes per il '94 non sono ancora
tutti definiti.

Sospiri
nei Prototipi
Un altro pilota di F.3000 correra nel Tricolore prototipi eon la
Brpl, dopo Simoni. In realta si tratta anche questa volta di un
conduttore della Mythos, formazione nella quale sono coin-
voltiappunto i fratelli Breda costruttori della biposto veneta. A
portare in pista la Brp l al Mugello nella conclusiva del cam-
pionato, il prossimo 10 ottobre, sara Vincenzo Sospiri (nella
foto). In questo moda la formazione veneta petra raccogJiere
altreutili informazioni per lo sviluppo della vettura.

ORSI

R19 inglese
aNogaro
Con l'evidente obiettivo di
affilare le armi per il Chal-
lenge intemazionale di Tu-
rismo del 17 ottobre a Mon-
za, la settimana precedente
le due Reault 19 del Turi-
srn britannico saranno al
via dell'ultima gara del Su-
perTurismo francese, a No-
garo. Per l'occasione parte-
ciperanno sia Alain Menu
che Tim Harvey, mentre al-
la finale Europea di Monza

correra solo lo svizzero,
mentre Harvey non ha eon-
seguito i risultati per essere
inserito nella formazione
britannica. Infatti le Re-
nault 19 non han no brillato
troppo oltre Manica: Menu
e Harvey hanno ottenuto un
successo ciascuno sempre
soltanto in gare suI bagnato,
mentre sull'asciutto non so-
no mai stati in lotta per la
vittoria.

Leon
vicino
alla
Mercedes
Yvon Leon ha recentemente
dato le dimissioni dalla cari-
ca di presidente della Corn-
missio ne costruttori della
Fia. Alla base della decisio-
ne c'e la trasformazione del-
la struttura di cui era a capo
in semplice commissione
tecnica, una modifica voluta
da Max Mosley. Alla presi-
denza della Commissione
costruttori e stato chiamato
Gabriele Cadringher. Men-
tre Leon, per anni segretario
generale della Fisa, e ora in
trattativa per passare in for-
za a una grossa casa costrut-
trice che potrebbe essere la
Mercedes.

Corsi
di Clio
can
Drurnel
Il Drumel Motorsport, dopo
i positivi risultati del corso di
avviamento alla Coppa Clio
organizzato lo seorso anno,
ora si sta preparando un nuo-
vo stage. Il prezzo del corso,
che prevede oltre 250 km di
guida in pista, e di 3 milioni
di lire. Visto il suceesso, eon
ogni probabilita verra orga-
nizzato uno stage anche nel
prossimo febbraio. Il prernio
assicurato dalla Renault per
il miglior allievo sara il paga-
mento di tutte le tasse di
iscrizione per la Coppa del
'94. Ogni ulteriore informa-
zione petra essere richiesta al
Drumel Motorsport alla
0541-25156; 0337·607234;
fax 0541-21587.

IITribunale d'appello riporta
la Porsche 944 T di Buqane
nel 4. gruppo delle Gran Turismo
Scopriamo questo giallo ...

_ MARCO RAGAZZONI

Ha dovuto attendere qua-
si cinque mesi per avere

una risposta, ma alla line Fran-
co Buqane il responso lo ha
avuto e... positivo: la sua Por-
sche 944 Turbo aveva pieno
diritto di continuare a correre
nel 4. raggruppamento del
campionato italianoGt e lu un
errore dirottarianel3. raggrup-
pamento! Lo ha stabilito la
scorsa settimana il Tribunale
nazionale d'Appello. Insomma
giustizia e tatta; perche in el-
letti ameta maggio,a campio-
nato inoltrato,aveva suscitato
molte polemiche l'improvviso
spostamento della 944 Turbo
(1350 kg e 220 cv, come da
scheda di omologazione stra-
dale) dal suo naturale 4. rag-
gruppamento (vetture con rap-
porto kg/cv superiore a 6), do-
ve e vincente e dove aveva gia
corso per tutto il '92, al 3. rag-
gruppamento (kg/cv cornpre-
so Ira 5,0 e 5,99), dove non ha
alcuna chance di competere.
Motivoufficiale:un nuovo mo-
do di calcolare i rapporti peso-
Ipotenza, basandosi non piu
sui peso reale dellavettura ma
su quello, piu basso, di liche;
peso-liche di cui si tenne eon-
to, Ira l'altro, per la sola 944
Turbo e non, ad esempio, per
leAllaRomeoSz che invece ri-
masero nel 4. raggruppamen-
to. Come e arrivata questa
ventata di giustizia? .Chlssi,
sari lorse stato l'eHetto del
nuovo eorso Cni, can n neo
presld •• te Pieeinini - ha
commentato a caldo Bugane,
subito dopo la sentenza del
Tribunale nazionale d'Appello
- II danno eomunque ormai
IIIi il stato lattl e non credo
sia reeuperallne. Era in Iltta

per n campianata; ara non la
sano pili, lorse perehi dna
lastldio a qualeuaa ... Si, il ve-
ro, mi hanna dato ragilAe;
non mi hanno peri ancora ri-
dato i puntl eorretti da 4. rag-
gruppamento degli ultimi 5
mesi! In ehe pasizione sano
ara in campilnato? C•• tro
ehi eorro? anzi, diri di pil,
perehi eorro? Aneara me lo
chleda; I'ineartamento deve
inIatti aneara ritarnare alla
Csai ehe dovri st.bilire se ri-
ealeal.re tuttl i miei pultegai
eome se avessi eorso sempre
in 4. raggruppamento, oppu-
re eonl8rmarmi quelli ehe ha
preso sinlu e riassegnarml i
punteui elrretti sala dO.1
questa seatenu... Chi sa
qua.do si sapri? Per ara una
eosa i eerta: ne ha abbastan-
za, di quest campionato non
ne voglio pil sapere e il
prossimo anna andra a esr-
rere in un mInomarca Par-
sehe, nel Targa Tricolare; al-
mena li le regole sano ehlare
ed equel-.

((Ero in luHa
per il titulo
e ora non
lo sono piu
Forse davo
fastidio a
qualeuno...»

La Porsche 944 Turbo dl Bugane
esclusa S rnes. fa dat 4. raggrupparnento



II team Pacific
presenta
la sua F.1
Keith Wiggins ha preannun-
ciato, per venerdi 15 otto-
bre, una presentazione sta-
tica della Pacific F.1, la mo-
noposto che il sue leam sta
mettendo a punto per parte-
cipare al prossimo cam pio-
nalo. Ouesta versio ne della
vettura e slala realizzala
per ospilare il 10V IImor,
luttavia lo stesso Wiggins
ha sollolinealo che e ancora
possibile una riconversione
agli 8V Ford. Per quetlo che
riguarda i nomi dei piloli, di
certo c'e solo queuo di Ga-
choI, menlre per il secondo
volanle la rosa di nomi risul-
la ancora molIo am pia: Bel-
mondo, Gounon e Slewart
(ma solo se dovesse garan-
Iire la fornilura graluita dei-
Ford 8V) i piu gettonali.

• TARQUINI. La lonlanan-
za dalla F.1 non appanna
certo la popotarita del sim-
palico pilota abruzzese. Co-
si sull'onda del successo del
primo Tarquini fans club
fondalo a Solbiale Olona, in
provincia di Varese, ne e na-
lo un allro anche a Padova.
II numero di lelefono del
nuovo fans club a Pad ova e
049 -8641439, il responsa-
bile e Dino Macioce, menlre
il numero del club di Solbia-
le Diona e 0331 - 649697, il
responsabile e Chrislian Ri-
gora.
• FIOCCO ROSA. Giancarlo
Naddeo e diventato papa
per la terza votta: la scorsa
seli ima na infalli la sua com-
pagna Nadia ha dalo alla lu-
ce una bellissima bambina
cui e stato imposlo il nome
di Diana. Alla piccola, ai ge-
nilori e alle soreIIine, Federi-
ca e Giada, vanno i piu sin-
ceri auguri di Aulosprinl.
.PAPA. II capo meccanico
della Minardi, Bruno Fa-
gnocchi, la scorsa settima-
na ha fatto lris: e infatti di-
ventato Ire volle papa. La
moglie Paola ha dalo alla lu-
ce tre gemelli. Ai piccoli 50-
no slali imposli i nomi Filip-
po, Francesca e Michela. A
Bruno e Paola vanno le eon-
gralulazioni e ai neonali gli
auguri di Aulosprinl.
• FIORI O'ARANCIO. Mo-
menlaneamenle lonlano
dalla Formula 1. Emanuele
NaspeIIi ha pensalo di im-
pegnare questa pausa per
pensare al matrimonio. II pi-
lola anconelano condurra
infalli all'allare il prossimo 9
ottobre nella chiesa di San
Giovanni in Valle, in provin-
cia di Verona, Francesca
Landini. Alla coppia vanno
le felicilazioni e gli auguri di
Autospnnt.

kiM·ti

LARINI E FRANCIA SODDISFATTI AL MUGELLO

La seorsa settimana al
Mugello l'Alfa Romeo

ha condotto i primi test del si-
stema Abs ehe equipaggera il
prossimo anna le 155 V6 im-
pegnate nel Dtm. Al volante
della vettura si sono altemati
Larini e Franeia, ehe hanno
eoperto molti giri, sia sull'a-
sfalto aseiutto ehe su quello
bagnato. Franeia aveva gia
assaggiato il dispositivo,
messo a punto dalla ditta
amerieana Halsey Hayes, du-
rante una breve sessione di
prove in Gran Bretagna; in
quell'oceasione era stata uti-
lizzata una 155 Gta versione
Superturismo '92. «Devo dire
- ha ammesso il pilota mila-
nese - ehe sono stati fatti
enormi passi avanti. Quel
giorno avevo riseontrato al-
euni difetti, li ho fatti presenti

ai teeniei dell'Halsey Hayes,
ehe vi hanno subito posto ri-
medio. Oggi non avrei esita-
zioni ad usare I'Abs in easo di
gara bagnata». Aneora piu
positivo il giudizio di Larini
«Io lo userei sin da adesso,
anehe sull'aseiutto. In qua li-
tiea, eon le gomme fresehe,
non da aleun vantaggio, ma
in gara, quando i pneumatiei
iniziano a degradarsi, potreb-
he fare la differenza. Ci so no
almeno sei o sette eireuiti, tra
quelli ehe ospitano il Dtm,
dove in frenata sei sempre in
appoggio e le gomme vanno
in erisi. Pen so all' A VUS, a
Singen, a Diepholz, a Wun-
storf e anehe a Hoekenheim.
In quei easi l'Abs diventa in-
dispensabile. Sui bagnato,
poi, i! eeeezionale. Per errore
ho staeeato ai 100 metri alla

eUTVa del Correntaio, una
rnanovra da pista aseiutta.
Senza l'Abs sarei tinito sulla
sabbia, invece sono riuseito a
rallentare a suffieienza per re-
stare in pista». Nel eorso delle
prossime settimane il lavoro
di sviluppo andra avanri. Pur
eon quei primi, ineoraggianti
riseontri, c'e aneora molto da
fare, speeie nella regolazione
della frenata sull'aseiutto. Il
sistema antibloeeaggio i!
estremamente eomplieato da
mettere a punto sulle vetture
a trazione integrale. Nel easo
di bloeeaggio di tutte e quat-
tro le ruote, infatti, le normali
eentraline dell' Abs andrebbe-
ro in tilt. Non registrando al-
eun rotolamento attraverso i
sensori, eadrebbero nell'erro-
re di eonsiderare la vetrura
ferma.

Traffico
di droga:
Zwolsman
in galera
L'ex pilota di Gr. C Charles
Zwolsman, ehe gia si trova-
va in stato di eustodia pre-
ventiva, si e visto notificare
un ordine di arresto propno
il giorno preeedente il rila-
seio. Il pilota olandese, e
proprietario del team Euro-
raeing, si era in precedenza
eostituito volontariamente,
spiegando alla polizia che te-
rneva per la propria incolu
mita. Seeondo i eapi di im·
putazione, Zwolsman e so-
spettato di avere fatto par-



COLLABORERA INSIEME AD ANDERSON

Steve Nichols
passa alla Jordan
La Jordan ha ingaggiato Steve Nichols (nella fotoOrsi). Un
altro dei tecnici ex Ferrari ha cosi trovato collocazione. Il
quarantaseienne ingegnere americano che, dopo aver lavora-
to alla McLaren e alla Ferrari, era stato alcuni mesi in forza
alla Sauber, e stato ingaggiato eon la qualifica di capo proget-
to e lavorera a stretto contatto eon il responsabile tecnico del
team Gary Anderson. Curioso rilevare che Nichols allonta-
nato piuttosto bruscamente dalla scuderia di Maranello abbia
trovato posto in un team, quello appunto di Eddie Jordan, il
cuidirettore tecnico aveva recentemente rifiutato le pra poste
venutegli dalla Casa del Cavallino. Con l'acquisizione di Ni-
chols.Ia Jordan ha in ogni caso rafTorzato il suo staff'tecnico,
un'operazione che la squadra aveva da tempo in animo e che
era partita gia ameta stagione con l'ingaggio dell'ingegnere
di pista Tim Wright, lasciato libera dalla Peugeot, dove si era
accasato dopo essere stato diversi anni in McLaren.

Zanardi
in pista
con
la Lotus
Avverra questa settimana in
Inghilterra (Silverstone o for-
seSnetterton) la prima prova
di Alessandro Zanardi al vo-
lantedi una F. I dopo il terri-
ficante incidente occorsogli il
27 agosto nel corso delle pro-
ve del Gp del Belgio a Spa.
Alex guidera la Lotus 107B
per saggiare «dal vero» i pro-
gressidel suo recupero psico-
fisico, avvenuto in tempi ra-
pidissimi grazie all'aiuto del
dottor Claudio Costa - il
<maga» sanitario dei piloti
motociclisti - che ha seguito
Zanardi fin dai primi giorni
del suo rientro in Italia. Se il
test andra bene, il pilota bo-
lognese rientrera nel mon-
diale per i Gp conclusivi di
Giappone e Australia.

tedi una organizzazione eri-
minale dedita al traffico in-
temazionale di droga e al ri-
ciclaggio di denara sporco.
La polizia olandese aveva
iniziato a inđagare su questa
struttura malavitosa nel '91
arrestando cinque persone,
eon il proseguire dell'inchie-
sta sono poi finite in prigio-
ne ben einquantasette perso-
ne, e tra questi c'e appunto
anehe Charles Zwolsman.
L'operazione della polizia
olandese e nei giomi scorsi
culrninata nel sequestro di
40 kg di cocaina e sette e
mezzo di marijuana il cui
valore nel mercato degli stu-
pefacenti sarebbe stato at-
tomo agli otto miliardi di li-
re.

<>ASI

SARA PRONTA SOLO NEL '95

Nasca in Gracia
una nuova pista
In Grecia sta nascendo un grande impianto motoristico, per
la precisione nei press i della citta di Tripoli, capoluogo del Pe-
loponneso. Un gruppo di imprenditori greci specializzati nel-
la costruzione di strade, facente capo alla societa Pelops.vuo-
le realizzare una pista di velocita, all 'interno della quale verra
ricavato un catino per ospitare anche la F. Indy e un tracciato
da rally. Tutto cio sara supportato da infrastrutture di appog-
gio per le prave tecniche, come ampi garage e residence. I la-
vori di realizzazione sono gia iniziati; il complesso dovrebbe
essere operativo per la primavera del '9S. L'investirnento che
richiedera questa struttura si aggirera sui 70 miliardi di lire.
La pista di velocita sara lunga 6800 metri e avra un andamen-
to sostanzialmente piatto. Infine va sottolineato un coin volgi-
mento italiano: la gestione del marketing e stata affidata alla
societa milanese Cofis.

PARTITA BENEFICA IN SICILlA

Gioca Schumacher
La rappresentativa di caleio
dei piloti sara ancora di sce-
na in Sicilia: đopo il grande
successo ottenuto con la par-
tita del cuore a Palermo, que-
sta volta gli- assi del volante
scenderanno in campo il 9
ottobre, alle IS, ad Agrigen-
to. Opposta alla squadra dei
piloti che contera anche su

Schumacher vi sara una for-
mazione battezzata «Agri-
gento scende in cam pa» che
raccogliera calciatori sicilia-
ni. La partita a scopo benefi-
co vedra l'incasso devoluto
all'ospedale di Agrigento e al
centro Micacci, una struttura
abruzzese che si occupa del-
l'assistenza dei bambini.

II presidente Csai ha tenuto
una riunione eon il Circus della
F.3 per spegnere le troppe
polemiche. Ed e emerso che ...
_ ARTURO RIZZOLI

IIpresidente della Csai, Mar-
co Piccinini, nell'incontro

avuto venerdi della sellimana
passata a Vallelungacon i pro-
prietari delle scuderie ha mo-
strato di volere imprimere alla
F.3 tricolore un deciso muta-
mento di rolla. Che tante cose
st iano cambiando i team ma-
nager se ne sano accorti fin
dal discorso introdullivo: il nu-
mero uno dell'autcrita sportiva
nazionale ha detto che la cate-
goria offre all'esterno un'irn-
magine di litigiosita molto ne-
gativa, che non puč essere piu
tollerata dalla Csai: non dovra
quindi piu in alcun modo acca-
dere che un team agisca per
via legale contro l'autorita
sportiva, come ha fatto la Rc
Motorsport alcuni mesi fa;
ugualmente Piccinini ha cen-
surato la posizione presa, nella
precedente gestione, dalla
Csai in merito al -caso Fisi-
cneua-, che appunto stoclč
nell'azione legale della Rc. Do-
po questa introduzione dedica-
ta al pas sato, Piccinini ha ini-
ziato a illustrare i piani fuluri
volti aridare la posizione im-
portante che merita a una ca-
tegoria come la F.3, che ha lo
scopo di lanciare inuovi talen-
ti. IIpiano di rilancioprevede la
creazione di un comitato, del
quale faranno parte due pro-
prietari di scuderia (in rappre-
sentanza dei team), un espo-
nente dell'associazione dei cir-
cuiti, uno del promotore e uno
della Csai; e ancora in fase di
definizione se ne avranno uno
ciascuno i fornitori-sponsor di
gomme ebenzina. Questa
struttura avra il compito di
proporre novita e correttivi alla
gestione dell'attivita del Trico-
lore di F.3, ma in ogni caso
ogni decisione sara poi presa
unicamente dalla Csai. I team
si sono riuniti nella serata di
sabato 2 ottobre per definire i
candidati da portare nel comi-
tato attraverso una votazione
che avverra per iscritto, con la
raccolta dei voti nel week-end
della gara di Imola del prossi-
mo 1 O ottobre. Gliotto team-
manager che si sono candidati
sono: Cevenini, Coloni, Fra-
quelli(Apex), Maggi(Piemme),
Minellono(Super Cars), Picco-
lo (Pre.Ma.),sancona (Tatuus)
e Ravarotto. II tam-tam di ra-
dio-box indica come favoriti
Piccoloe sanoona, con la pos-
sibilita di istituire la figura di
una riserva. Per quel che ri-
guarda il promotore del cam-

AMAOUZZI

pionato, come anticipato da
Autosprint, Flamminiha rimes-
so il mandato, ribadendo la
propria disponibiltta a prose-
guire il lavoro (per il quale e
garantito da un contratto che
arriva fino al '95), in pratica il
promotore romano ha posto la
questione di fiducia I segnali
emersi a Vallelunga fanno ca-
pire che sia i team che la Csai
sono propensi a proseguire nel
'94 con Flammini,riservandosi
di cambiare promoter, in pre-
senza di risultati negativi, nel
'95. Atal proposito va detto
che la Peroni Promotion si e
comunque gia fatta avanti per
subentrare, eventualmente, gia
dal '94. Passando alle propo-
ste che il nuovo comitato por-
tera avanti, si sa che una deIle
prime sara la disputa di due
gare per ogni manifestazione
(una sabato e I'altradomenica,
come in Germania), con la ri-
duzione da dieci a dodici degli
appuntamenti del campionato.
Con questa novita si pensa
anche di stabilire un limite alle
giornate di prove private, per
limitare i costi; inoltre, a que-
sto proposito lo stesso presi-
dente Piccinini ha sottolineato
che se qualche team pensas-
se di «dribblare» il vincoloan-
dando a provare all'estero, co-
me hanno fatto per il passato
Rc e Tatuus, verranno prese
precise sanzioni. II fatto co-
munque piu importante e che
dopo quest'incontro nel pad-
dock della F.3 italiana c'e un
clima piu disteso, e tutti gliad-
delti ai lavori sono convinti
della validita delle scelte fatte
dalla Csai.
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Finale
tuttoTracy
ePenske

IIeanadese vinee I'ultima
gara della stagione dopo
una spettaeolare sfida eon «Fitti»
_ ALESSANDRO COLLINA

MONTEREY-SUI-
lo spettacolare cir-
cuito californiano

di Laguna Seca, tre chilometri e
mezzo di impegnativi saliscendi
e di veloci curvoni, il canadese
Paul Tracy ha conquistato l'ulti-
ma vittoria messa in palio dal
campionato '93 della Formula
Indy. La gara finale della stagio-
ne non doveva assegnare il tito-
lo, gia finito nelle mani di Nigel
ManselI, ne definire particolari
posizioni di classifica conclusi-
va: era dunque una eorsa «libe-
ra». Per molti anche una rivinci-
ta. Come per il team di Roger
Penske, sconfitto nella sfida al
titolo dalla squadra di Carl Hass
e di Paul Newman. A Laguna
Seca, le biancorosse monoposto
di Paul Tracy e di Emerson Fit-
tipaIdi hanno fatto corsa ase;
sempre davanti, sempre padro-
ne del campo. In prova, col bra-
siliano poleman, e in gara, col
canadese sicuro e perfetto in
ogni momento e «Fitti» genero-
so nell'attaccare il giovane com-
pagno di squadra fino alle battu-
te conclusive. Gli altri, a comin-
ciare da Nigel ManselI, il nuovo
idolo deIle folle americane, l'uo-
mo che ha dato una formidabile
spinta al campionato, hanno fat-
to da comparse, impotenti eon-
tro le monoposto di Penske. Per
Mansellla corsa di Laguna Seca
si e risolta in un ritiro, amara
epilogo di una stagione che lo ha
visto superbo protagonista: un
primo contatto eon un doppiato,

poi la definitiva uscita di scena
per un urto eon una vettura pili
lenta durante un sorpasso. An-
che Emerson Fittipaldi ha com-
messo un errore, e gli e costato
la possibilita di giocare fino in
fondo la partita eon Tracy: a set-
te giri dalla fine, e col canadese
che gia da parecchi passaggi era
nel suo rnirino, «Fitti» e finito in
testa coda. E riuscito a continua-
re, nonostante l'urto contro le
protezioni, e a conservare la se-
conda posizione davanti all'o-
landese Arie Luyendik, il rni-
gliore dopo il duo inavvicinabile
della Penske. Il brasiliano ha
quindi chiuso la stagione eon
una prestazione generosa men-
tre il suo compagno di team ha

conferrnato di essere ormai tra i
«big» della Formula Indy; il '93
e stato l'anno della definitiva en-
trata del paffutello Paul neil 'eli-
te del campionato a stelle e stri-
sce.

LA CRONACA. Prima fila tutta
Penske, eon Fittipaldi in pole po-
sition a 180,684krnh di media, e
Tracy. Ma al via il pili lesto e il
canadese, col brasiliano subito
dietro, poi ManselI, Sullivan,
Luyendik e Johansson. Al 10.gi-
ro il vantaggio di Tracy su «Fitti»
edi 3", mentre Massell, staccato
dalleader di 10", guida un grup-
po in cui si travano Sullivan,
Luyendik e Johansson. Pili in-
dietro, Mario Andretti, Gugel-

min, Rahal, Goodyear, Unserju-
nior e Teo Fabi: i 6 sono racchiu-
si in 4 secondi Poco dopo la 20.
tomata, Luyendik rampe gli in-
dugi e eon una manovra perfetta
supera in staccata Sullivan e si
mette nella scia di ManselI. L'or-
dine di classifica e quindi Tracy,
Fittipaldi a meno di 3", ManseU
a 20" e SuUivan a 20"50. Attor-
no al 25. gira Tracy entra al box
per effettuare il primo pit-stop:
l'operazione e completata in 14"
e il canadese rientra in pista da-
vanti a ManseU. Di questa fase
ne approfitta Luyendik che su-
pera il «Leone» guadagnando il
terzo posto. Fittipaldi, che nel
frattempo era diventato leader,
entra a sua volta al box per il ri-

In alto, Paul
Tracyha
chlusola
staglone '93
dalla F. Indy
conuna
fantastlca
vlttorla: a
LagunaSeca
laPanske
hanno
domlnato
prova e gara.
A dastra, II
canadese
-sornrnerso-
dal fotoreporter
dopo I'arrlvo.
Aslnlstra, In
alto, Luyendyk
eManselIal
-ferri corti-:
I'olandese e
arrlvato terzo,
II britannlco si
eritIrato. Qula
lato, Flttlpaldl
In testa coda:
ha finito 2.



fomimento: tempo impiegato,
poco meno di 14". Al 30. giro,
Tracy conduce eon 7" abbon-
danti sui brasiliano compagno
di team, 30" su Sullivan, 31" su
Luyendik, 34" su Mansell. Piu
indietro, Johansson, Goodyear,
Rahal, Mario Andretti, Fabi e
Unserjr, il quale, poco dopo, su-
pera dapprima l'italiano e poi
anche «Piedone». Al 38. passag-
gioFabi finisce in testa coda e al
40.giro la sua posizione e la 12.
mentre Tracy ha aumentato il
vantaggio nei confronti di «Fit-
ti»portandolo a 9". Quattro tor-
nate piu avanti, Mansell urta la
parte posteriore della vettura di
Sharp, strappandole l'alettone
posteriore,Nigel perde una posi-

zione. Intanto, Tracy ha il suo
dafTare eon i doppiaggi e ne ap-
profitta Fittipaldi che ai 60. giro,
dopo che entrambi i piloti del
team Penske hanno efTettuato il
rifornimento, ha poco piu di 5"
di ritardo dal canadese. II brasi-
liano attacca e sulla linea del 65.
passaggio i due sono separati da
un'inezia: appena 37 centesimi
di secondo. E la fase piu spetta-
colare della corsa californiana: il
«vecchio»contro il giovane. Alla
70. tomata Mansell si ritira: un
urto contro la monoposto di
Smith lo costringe ai box. Nigel
scende dalla sua Lola tenendosi
stretto il polso destro; poi si al-
lontana visibilmente deluso dal ••..
paddock. Davanti esempre"
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GARA A LAGUNA SECA

~ battaglia aperta tra i due della
Penske. II eonfronto e emozio-
nante, nessun ordine di scuderia
e impartito; contera solamente
l'abilita. Ce ehi seommette su
Fittipaldi, ehi su Tracy, la cui
azione appare piti sicura di quel-
la del brasiliano. Ed eeeo l'epilo-
go. A meno 7 giri daJla bandiera
a schacchi, «Fitti» eompie un
lungo testaeoda, urta contro le
protezioni, le pile di vecehi
pneumatiei evitano danni alla
monoposto, e riesee atomare in
pista. Tracy e ormai imprendibi-
le. Conserva il seeondo posto.
Ma eon quella useita, il grande
brasiliano ha spreearto l'oeea-
sione per firrnare l'ultima prova
della IndyCar. •

Sopra, Teo Fabl In testa coda: I'itallano ha
concluso ottavo. Sotto aslnlstra, Gugelmln
precede Rahal; al centro, .Johansson durante un
pit stop; In basso, II sorpasso dl AI Unser al dannl
dl Mario Andrettl. Sotto, Sulllvan mentre procede
lentamente verso I box

FITTIPALDI ACCUSA MATSUSHITA

Testacoda
.col...giallo
MONTEREY - Si e pratieamente gioeato la vittoria
eon quell'errore e il testaeoda nel finale. Ma appena sce-
so dalla vettura Emerson Fittipaldi ha eomunque ancora
voglia di seherzare. «Lescierlo andare io? - ribatte subi-
to a ehi gli chiede come mai abbia permesso a Paul Tra-
cy di distaeearlo neIle fasi iniziali di gara - io non l'ho
davvero lasciato andare; ha Ietto tutto da solo perchć lui
non ha un briciolo di rispetto per quelli che hanno piu
anni di Iui. Scherzi aperte, Paul era da vvero piti veloce e
ha corso eon un ottima tattica di gere». Ma dopo le pri-
me battute non pua eomunque fare a meno di tornare sui
suo testacoda, che in realta gli brueia un po'. «E stata
una vergogna -prosegue infatti Fittipaldi, - venivamo
fuori dalJa curva numero cinque e Paul e riuscito a infila-
re Matsushita; poi, quando ho tentato il sorpasso io, cre-
do che Hiro non mi abbia proprio visto e per evitarlo ho
dovuto sterzare d'improvviso e sono finito in testacoda e
pai fuori pista ... quanta polvere c'ers: mi sembrava di es-
sere nel deserto e quasi non riuscivo piu aritrovare la pi-
sta. Penso che per Natale a Hiro iegeleio uno specchiet-
to retrovisore grosso cosi» e allarga le braeeia ... piu o me-
no di un metro. •

I'olandese e
arrlvato terza,
II britannlco si
erltlrato. Qula
lato, Flttlpaldl
In testa coda:
ha finit02.



Le pag Ine del «Noiiziario Csal •• IraIlano argomenll
Inerentl al regolamentllecnlcl e sportivi, splegano le
motIvazioni del TNA e ospllano quesltl posti dlrella-
menle alla Csal dalllcenzlatl. Tullo cio, lenendo pre-
senle che AUTOSPRINT, da parte sua, contlnuera a
Irallare gll slessl argomentl esprlmendo, come sem-
pre, le sue opinionl Indipendenlemenle da quesle
pagine e in ossequio alla Iiberta d'Intormazlone.

RIUNIONE CONSIGLIOSPORTIVO NAZIONALE CSAI - PRATOLINO (FI)
21.22/9/93 - Regolamentazione sportiva e tecnica Csai 1994

indirizzi futuri attivita automobilistica sportiva
1121e 22 settembre si e tenuta a
Pratolino (FI) I'annuale riunio-
ne del Consiglio Nazionale del-
la Commisisone Sportiva Auto-
mobilistica Italiana, allargata
ai presidenti delle 14 Sottocom-
missioni specializzate ed ai de-
legati sportivi di Automobile
Club.
Ourante i lavori, diretti dal nuo-
vo presidente della Csai Marco
Piccinini, sono state discusse
numerose proposte di modifica
alla normativa tecnico-sportiva
nazionale per il 1994 e sono
stati formulati gli indirizzi a me-
dio e lungo termine di alcune
importanti specialita dell'auto-
mobilismo italiano, cui il Comi-
tato Esecutivo della Csai dara
progress iva attuazione, tenen-
do anche conto dell'evoluzione
della regolamentazione inter-
nazionale.

CAMPIONATO ITALIANO VELO-
CITA TURISMO
La partecipazione delle vetture
«Gruppo A •• verra progressiva-
mente ridotta nelle stagioni '94 e
'95 e dal1996 questo Campiona-
to, che ottiene un crescente sue-
cesso, si artlcolera unicamente
nelle categorie «Gruppo N•• e
«Superturismo 02 ••.

fiche separate - dal 1995, ma
petra aver luogo gia nel corso
del 1994 qualora si manifestasse
rapidamente un interesse eon-
creto.

drata massima 2000 ce alla sco-
po di ridurre i cost i e le presta-
zioni. Oal1996 il Campionato Ita-
liano Assoluto e quello Promo-
zione saranno riservati a queste
vetture che dal 1998 saranno le
sole ammesse nei Rally italiani
di campionato.

FORMULA 3
II contenimento complessivo dei
costi resta I'obiettivo prioritario,
senza tuttavia pregiudicare il
miglioramento della sicurezza e
mantenendo il collegamento con
la regolamentazione internazio-
nale, necessario per consentire
ai nostri giovani piloti e ai nostri
costruttori di esprimersi in cam-
po europeo.

PROTEZIONE DELL'AMBIENTE
L'azione gia intrapresa, in parti-
coiare per contenere la rumoro-
sita delle vetture, verra svilup-
pata con I'adozione generalizza-
ta di dispositivi di scarico in gra-
do di ridurre sostanzialmente
I'inquinamento acustico e quello
atmosferico, anche con I'uso
obbligatorio di benzina verde.
O'altro canto per incoraggiare la
ricerca nel carnco del le energie
alternative la Csai prornuovera
ulteriormente la partecipazione
alle competizioni delle vetture
«elettrosolari ••.

CAMPIONATO ITALIANO GRAN
TURISMO
La normativa Gt, volta a favorire
la partecipazione di vetture non
troppo distanti dalle rispettive
versioni stradali, verra adegua-
ta sulla base delle esperienze
maturate durante la stagione
1993, in particolare per conse-
guire un maggiore equilibrio
competitivo. Le partecipazioni
della nuova categoria interna-
zionale «Gt Classe 2.. e pro-
grammata - con corse o classi-

RALLY
In funzione anche degli orienta-
menti che si stanno manifestan-
do a liveilo internazionale verra
progressivamente valorizzata la
categoria di vetture a due ruote
motrici, motore aspirato e cilin-

GIUDICE SPORTIVO RIUNIONI CALENDARIO
SPORTIVO NAZIONALE
E INTERNAZIONALE 1994

Sentenza n. 32 Balestrucci Pietro
Slalom Salita Bolotana 20/6/93
Mesi due di sospensione licenze sportive (decorrenza 16/9) per:
«comportamento scorretto nei confronti di un Ufficiale di gara da par-
te sua e di un suo accompagnatore ••.
Sentenza n. 33 Vittalini Ezio
Rally Autoconsult 20/6/93
Mesi sei di sospensione licenze sportive (decorrenza 16/9) per:
«aver preso parte ad una competizione con vettura non conforme
(Irode sportiva) ».

Sentenza n. 34 Vita Gianluca
Rally Citta di Lucca 25/7/93
Ammenda di L. 2.000.000. (due milioni) per «vettura non conforme ».

Sentenza n. 35 Purpi Rosario
Rally Citta di Lucca 25/7/93
Mesi sei di sospensione licenze sportive (decorrenza 16/9) per «aver
partecipato ad una gara con vettura sottopeso (frode sportiva) ••.
Sentenza n. 36 Pellegrini Paolo
Rally Cltta di Lucca 25/7/93
Prosciolto dall'addebito (frode sportiva).
Sentenza n. 37 Oldani Mario
Civt - Imola 20/6/93
Ammonizione con diffida per «aver preso parte ad una competizione
con vettura non conforme ••.

Come gia annunciato nelle pagine Notiziario Csai su Autosprint n.
26, 27, 30, 34, e 38/93, si svolgeranno aRoma, presso la sede del-
l'Automobile Club d'ltalia, via Marsala 8, le riunioni per la discus-
sione e I'approvazione del calendario sportivo nazionale ed inter-
nazionale 1994. Ecco di seguito il program ma dettagliato di tali riu-
nioni:

Sabato 23 ottobre
h. 9.00 Fuoristrada Sala Consiglio

Generale
h. 9.00 Velocita in salita Sala Assemblea
(h. 11 c.a) Autostoriche

(Salita-Regolarita-Rallies)
Sala Assemblea

(h. 12 c.a) Elettrosolari Sala Assemblea
(h. 12.30 c.a) Manifestazioni non agonistiche Sala Assemblea
h. 15 Slalom Sala Assemblea
(h. 17 c.a) Velocita su terra Sala Assemblea

Domenica 24 ottobre
Sala Assembleah.9.30 Rallies

SETTOREAUTO STORICHE
1) Le vetture Alfa Romeo Giulia 1600 che impiegavano in origine
basamenti contraddistinti con une dei seguenti numeri:
00502 - 00511 - 00514 - 00516 - 00521 - 00526 - 00536

00506 - 00539

2) Alle vetture Lancia Fulvia Coupe (periodo «F••) e permesso por-
tare ivalori delle carreggiate alle seguenti misure:
anteriore: 1350
posteriore: 1300
In analogia a quelle indicate per la Fulvia 2 C che utilizza gli stessi
componenti.

Possono utilizzare liberamente ciascuno di essi indipendentemen-
te dal numero di serie indicato nella fiche di identita. Analogo co n-
cetto deve essere inteso per le vetture Giulia 1300 equipaggiate in
ori gine con basamenti numerati:
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FORMULA3000
GARA A MAGNY COURSLagorcedalcaos
Primo successo del francese
in una corsa caratterizzata
dall'incidente di Collard
edaile mutevoli condizioni meteo
_ PAOLO BOMBARA

MAGNY COURS -
Il campionato e sal-
vo! E anche Collard,

che ha fatto tremare tutti quando
si e schiantato, mentre era al co-
mando, nel veloce curvone di Ma-
gny-Cours. La sua monoposto si e
disintegrata ma fortunatamente il
francesino se l'e cavata eon una
lieve commozione cerebrale. Me-
no drammatico il discorso per
quanto conceme il titolo. Quella
di Magny-Cours doveva essere la
prova della consacrazione per Pa-

i%*f!:1

nis, esaltato da tutta la stampa
transalpina alla vigilia della corsa,
ed i risultati delle prove sembrava-
no favorevoli al pilota della
Dams. Invece la squadra francese
ha vissuto una gara a due volti.
Da un lato ha trionfato, in una
competizione caratterizzata dalle
mutevoli condizioni climatiche
che ha costretto i piloti a fermarsi
per montare gomme da pioggia,
grazie al primo successo di Lagor-
ce; dall'altro ha commesso un er-
rore fatale nel cambio gomme di
Panis che gli e costato il seconda
posto e compromesso la sua gara.
Ne ha allora approfittato Lamy,
che dopo gli errori delle ultime ga-
re questa volta e stato impeccabile
ed e riuscito a conquistare un pro-
ficuo terzo posto, nonostante la
sua vettura non fosse competitiva
come sempre, e a dispetto della
difficile posizione di partenza. Il
portoghese ha cosi ridotto allumi-
cino il distacco nei confronti di Pa-
nis, in vantaggio di un solo punta
alla vigilia dell'ultima gara. Il
campionato e pili che mai aperta,
e si giochera a Nogaro in una vera
e propria finale. Non esistono veri
favoriti, perchć i distacchi sano
troppo esigui e la pressione sara
enorme per entrambi i protagoni-
sti. A differenza di Magny-Cours,
inoltre, Pedro Lamy godra del
vantaggio del terreno, avenda ef-
fettuato una sessione di prove pri-
vate lo scorso invemo. Resta il fat-
to che la seconda Crypton davni
lavorare per ritrovare la competiti-
vita delle scorse gare. A Ma-



gny-Cours, infatti, Lamy non ha
mai potuto reggere il ritmo dei
quattro piloti deIle due scuderie
francesi, Dams e Apomatox. Que-
st'ultima ha conquistato un secon-
do posto eon Bouillon che yale un
successo. n giovane transalpino
ha infatti compiuto una rimonta
eccezionale dopo essersi fermato
per ben tre volte ai box per cam-
biare i pneurnatici; inizialmente
per montare le gomme scolpite,
dopo le prime gocce di pioggia,
poi per rimontare quelle slick ed
infine ancora quelle scolpite, al se-
eondo e piu violento rovescio. La-
goree ha invece approfittato delle
disavventure del suo compagno di
squadra, Panis, per azzeccare in-
volontariamente la mossa vincen-
te: quella di continuare con le
gomme slick al primo piovasco.
Al momenta previsto per il rien-
tro, i box erano infatti occupati
dalla vettura di Panis e la ruota po-
steriore destra non voleva saperne
di estrarsi dal mozzo. In quel mo-
mento bisognava essere indovini o
esperti di meteorologia per im-
maginare che la pioggia sarebbe
momentaneamente calata d'inten-
sita, tanto da favorire per qualche
giro ehi calzava le gomrne lisce.
Una seelta effettuata anche da So-
spiri - che ha cosi potuto rime-
diare ad una difficile situazione
iniziale e concludere nuovamente
a punti - edalla Crypton per il
giovane Leboissettier, che ha mo-
strato grande maturita eon una ga-
ra tutta d'attacco che I'ha portato
a oecupare anehe il secondo posto;

Nella foto
grande, Frank
Lagorce
mentre taglla II
traguardo
della corsa dl
Magny-Cours
conqulsta la
sua prima
affermazlone
nella formula
cadetta.
Nell'altra
pagina, In alto,
la colllslone
traPedro
Lamye.Jean
Christophe
Boulllon; II
portoghese
resta ancora
In lotta per II
tltolo Insleme
alleader Panls
eallo
scozzese
Coulthard,
quando manca
una gara alla
fine; al centro,
l'lncldente dl
Zampedrl; In
basso, II podlo
dl
Magny-Cours
conLagorce
tra Boulllon,
secondo,e
Lamy, che ha
conclusoal
terzoposto

ha poi concluso quarto. Va infine
sottolineata la ottima prestazione
di Collard e dell'Apomatox. Il
team di Magny-Cours e abituato a
mettersi in mostra su! circuito di
casa, ma questa voIta i suoi pro-
gressi sono stati concreti e regi-
strati anche nelle recenti prove li-
bere di Le Mans. Bouillon e Col-
lard (che disporra di una vettura
ricostruita a partire da una scocca
di riserva della Vortex) saranno
pericolosi per tutti, anche a Noga-
ro. E andata male invece a Coul-
thard e de Ferran, entrambi elimi-
nati ad inizio gara. Il primo da
un'uscita di pista; il secondo da
un testacoda. Per de Ferran sono
cosi svanite le uItime speranze di
lottare per il titolo, mentre per lo
scozzese resta la possibilita mate-
matica di lottare per il campiona-
to. E proprio la Pacific due anni fa
la spunto eon un successo all'ulti-
mo atto a Nogaro.
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C8
E-'CIIInI ••••••••

(Reynard 93D-tosworth DIv) (Reynard 93O-COSWOI1hAc)
1'24"44 1'24"86

•• CIIIs_..... • •• hrnI
(Reynard 93D-Cosworth DIv) (Reynard 93D-Cosworth Ac)

1'25"08 1'25"14
•• I SInIIt fnIII •.••••

(Reynard 93D-Cosworth DIv) (Reynard 93D-Cosworth Ac)
1'25"15 1'25"16

IIIWCnMn "n u.y
(Reynard 93D-Cosworth Ac) (Reynard 92-Cosworth DIv)

1'25"16 1'25"68
1I1,,"l1n SI••• I A111U•••• ~rI

(Reynard 93D-Judd Kv lytek) (Reynard 93D-Cosworth Ac)
1'25"93 1'26"05

DIIYI.r•• retta Iassl.IIII •• '11I11
(Reynard 93D-Cosworth DIv) (Reynard 93D-Cosworth Ac)

1'26"06 1'26"20
~1I11II... Pula D.II. PIIM

(Reynard 930-Cosworth Ac) (Reynard 93D-Cosworth Ac)
1'26"24 1'26"31

,_ .iller Cmllltl •• ~HI.r
(Reynard 92D-Judd Kv lytek) (Reynard 920-C0sworth DIv)

1'26"57 1'26"87
PllIIAI~nWl VI.c•• ze SllIIlrl

(Reynard 93D-Cosworth Ac) (Reynard 93D-Judd Kv lytek)
1'27"27 1'27"56

HI~.klN'~I NIc.111•.••• lslltI.r
(Reynard 93D-Cosworth Div) (Reynard 92D-Cosworth DIv)

1'27"81 1'28"27
Elrlce l.rUlIll '.n Dlllz

(Reynard 92D-Cosworth DIv) (Reynard 930-Cosworth DIv)
1'28"47 1'29"07

D•• llle QIII,II ~irI.,P.IICII~
(Reynard 920-Cosworth DIv) (Reynard 92D-Judd Kv lytek)

1'29"83 1'30'04
Smrll' NI~IZI

(Reynard 920-Cosworth DIv)
1'31"09

1. FrIIllllllW (1IaYNnI
93IH:OSWOrth Ac) 47
glri In lhlT2O"5n,
media di 152,980 kmh

2.•• Dd ••••••__ a 1'05"853
(Reynard 93D-Coswurth
DIv)

3. "*' ~ a 1'17"749
(Reynard 92D-Coswurth
DIv)

4.•••• L••••••••• a
1'25"804 (Reynard
92D-Cosworth DIv)

5. __ "'a
1'28"842 (Reynard
93lhJudd Kv Zytek)

6. 'III StnIl1 a
1'36"839 (Reynard
930-C0sworth Ac)

7. .liri •• ,.IIC11t1 a 1
gilO (Reynard 92!hJudd
Kv Zytek)

8. ClItIItI • .IIIII. a 1
giro (Reynard
920-C0sworth DIv)

9. 0111I. lInIII a 1 gilO
(Reynard 930-C0sworth
DIv)

10. 1111I. ,_. a 3 giri
(Reynard 93[).Cosworth
Ac)

11. h'fI IIIIIz a 3 giri
(Reynard 930-C0sworth
DIv)

12 .••• 1I1k:CUpU a 3 giri
(Reynard 92[).Cosworth
DIv)

o Giro piu veloce: fmlk
•.•• IICI (Reynard
sso-cosworm Ac) in
1'26"635 alla media di
176,602 kmh

LA CLASSIFICA DOPO LA Đ. GARA
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14. 3
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LA CRONACA. Al via, Delle Pia-
ne anticipa un po' la partenza e si
ritrova all'a1tezza di Simoni quan-
do questi si sposta a destra per ce-
dere il passo, vittima di problemi di
trasmissione dovuti ad un trafila-
mento d'olio. I due si toccano e
Delle Piane finisce contro Zampe-
dri mentre Nada si gira alle loro
spalle. Tutti e tre sono eliminati.
Alla curva «Adelaide» si scontrano
anche Gene e Beretta, ma solo il
pilota della Forti puo continuare e
raggiunge i box. Collard, intanto,
ha preso il comando davanti a ••
Bouillon, de Ferran, Panis, Coul- ,.
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Fine settimana difficile per la SQUadra
Tom's che aveva g~ volontariamente
ocSaItat()lola traslerta a Pergusa per
evitare un'azione giudiziaria da parte
di Alessandro Zampedri e I'eventuale
sequestro della vettura eon cui corre
Hideki Noda. Zampedri si e rilatto In-
lentando un'azione legale a Ma-
gny-Cours, dove un ulliciale giudizia-
rio si e presenIalo alla Tom's per el-
lettuare un sequestro caulelare. Ri-
cordiamo che il pilota bresciano, ene
nel corso dell'inverno aveva un'otter-
la d'ingaggio (poi non rispettala) da
parte della Tom's, reclamava alla
compagine anglo-nipponica il paga-
menlo di 100.000 slerline (circa 230
milioni di lire) di danni. Zampedri e la
Tom's sono ccmunque riuscili a Iro-
vare un accordo che li soddisla mu-
lualmenle e di cui hanno voluto lene-
re segrelo I'ammontare evitando ogni
azione di sequestro.

• NUOVI VOLTI. II line stagione si fa
difficile per molti. C'e stato quindi
I'apparire di volli nuovi tra i piloti. A
cominciare da Nicolas Leboissetier
che ha sostituito Guido Knycz alla
Crypton. II passaggio dalla Ptm, as-
sente a Magny-Cours, alla European
Technic - dove ha sostituito Bugatti
- ha portalo fortuna anche a Co-
stantino Jr, ottavo. Oltre alla Ptm,
erano assenti anche il Barone Ram-
pante (e quind' Lammers) e la Cobra.
Nardozi ha pero corso con l'iscrizione
della prima squadra mentre con
quella della Cobra ha occasionalmen-
te gareggiato I'inglese Oominic Cha-
pell con la sua abituale squadra ne Ila
serie britannica di F.2, I'Apache. Infi-
ne, la Pacific non ha potuto confer-
mare Bartels le cui garanzie dag li
sponsor sono pervenute troppo tardi.
II tedesco si e accordato con la squa-
dra per effettuare due prove con la
vettura di F.1 quando sara pronta. AI
suo posto ha corso Phil Andrews, ma
a Nogaro potrebbe salire Eric Angel-
vy.
• PlOVE. Prove di quallticazlonedi-
mezzate. Solo il primo lurno e stato in
effetti utile per I'ordine di qualiticazio-
ne, in quanto nel secondo e piovuto.
Proprio il fondo bagnato ha giocato
un brutto scherzo a Coullhard, che e
uscito violentemente.
• IIICIIUTL Piti violenlo e pero
stato l'incidenle occorso in gara a
Emmanuel Collard uscito di pista af-
trontando il curvone dell'Estoril al 12
giro. II trancese, ha perso il controIlo
della vettura che ha scartato a sini-
stra urtando In pieno le barriere in un
punto che viene affrontato a 230
kmh. La Reynard si il spezzata in tre
tronconi e II motore ha dIVeItO la
scocca POSteriOrInMte. D PIIOIa il
stalo estratto c:oacientemail ee-
munque stato tnISPOrtaIDin lIIiI:On.
ro al'0spedaIe di NMrS. dov'iI stata
risl:olitl8tauna live COmmOZIOne
CerebraIe.

...11IIII thard, Stewart, Lamy e Lagorce.
~ AI 6. gira sparisce de Ferran gira-

tosi per evitare Andrews. I piloti
deU'Apomatox danno I'impressio-
ne di non avere avversari e solo Pa-
nis regge il lora ritmo, mentre La-
gorce rimonta. Al 12. giro, Collard
esce violentemente alla curva
«Estoril» e Bouillon si ritrava al co-
mando. La pioggia inizia pero a
cadere e Coulthard e il primo a la-
sciarsi sorprendere e ad uscire di
pista alla curva Imola. Bouillon e
Panis rientrano ai box al IS. giro,
ma Panis rimane bloccato per I'.
Lagorce non pua rientrare a sua
volta e continua in slick. Imitato
da Leboissetier e Sospiri. E la mos-
sa vincente perche Lagorce si ritro-
va al comando e ci rimarra sino al
termine anche dopo aver cambiato
le gomme sei giri pili tardi. Alle sue
spaJle si mettono in luce Leboisse-
tier e soprattutto Bouillon. Lo stes-
so fa Panis che risale sino al quinto
posto ma si lascia prendere dalla
foga e finisce in testacoda. •

Che botta al 12. glro per Collard nella curva
EstorII. Era In testa quando ha perso II controllo
della vettura che, nell'urto, sl e spezzata. Per II
francese, Invece, una lIeve commozlone cerebrale

SEGNALI POSITIVI NELLA RIDUZIONE DEI COSTI

Per la Reynard 93D
ora c'e un kit '94

totogr_ft_PHOT04

MAGNY COURS - Si e
svolta a Magny-Cours

l'ennesima riunione tra i team
manager in vista del Consiglio
mondiale del 13 e 14 ottobre in
cui verranno discusse anche le
sorti della serie cadetta. Le squa-
dre hanno comunque avuto la di-
mostrazione che la lora presa di
posizione recente per ridurre i co-
sti e salvaguardare l'entita del
campionato comincia asortire i
primi positivi effetti. I Costrutto-
ri hanno in effetti presentato le

prime concessioni. A cominciare
da Adrian Reynard che, se da un
lato presentera una nuova vettu-
ra siglata 94D di poco diversa ma
leggermente pili cara rispetto al-
l'attuale (90.000 sterline contro
le attuali 80.000), ha anche previ-
sto un kit d'aggiomamento per le
93D, che consentira ai team di ri-
sparmiare la meta del costo d'ac-
quisto di un telaio nuovo. Anche
i motoristi si sono allineati alle ri-
chieste delle squadre: Heini Ma-
der, ad esempio, ha offerto un

pacchetto che prevede la fomitu-
ra di quattro motori Cosworth
Dfv (due per vettura) comprese le
revisioni per un totale di 20.000
chilometri a monoposto ad un
prezzo di 130.000 sterline. Una
proposta appena lievemente su-
periore e stata presentata anche
daJla Judd. li fronte delle squadre
sembra per ora unito e deciso a
boicottare i Ford Ac, se la Co-
sworth non dovesse allinearsi a
sua volta. All'atto pratico poi si
vedra. •



TURISMO
GARA AL MUGELLO

ACTION

SCARPERIA - Roberto Ravaglia e il
campione. Ce lo aspettavamo, ma nessu-
no, alla vigilia del Mugello, avrebbe

scommesso una lira sulla possibilita che la suspen-
se per il titolo resistesse sino all'ultima gara. Invece
la pioggia ci ha messo lo zampino e il veneto ha do-
vuto stringere i denti sino alla fine per questo suo
terzo titolo tricolore. SuI bagnato le Yokohama so-
no andate in crisi e Ravag1ia ha annaspato. Buon
per lui che la seconda gara e stata corsa sull'asciut-
to. Buon per lui, ma anche per il campionato che
ha travato la sua conclusione nei canoni della spor-
tivita. Se si fossera ripetute le avverse condizioni di
sabato, infatti, il risultato della gara sarebbe stato
influenzato da giochi di squadra e ... di pneumatici.
Sabato sera il bos s della Bmw Motorsport, Kalbfel
iiWj-

Per il pilota della Bmw
il campionato '93 si
e ineredibilmente risolto
all'ultima gara, quella
di domeniea. La pioggia
torrenziale di sabato
aveva fatto temere
il peggio eon le gomme
Yokohama in crisi. Poi
eon il quarto posto
nella seeonda gara
la telicita e tornata
sui volto del mestrino
tricolore per la 3. volta
_ FABIO RAVAIOLI

ha tuonato al telefono perche non era stato ordina-
to a Pirro e Burgstaller di cedere le posizioni. Gli e
stato risposto che eon la pioggia i piloti non aveva-
no visto le segnalazioni; in realta l'ordine non era
stato dato per un errare di calcolo. In quel momen-
to Ravaglia era 12. nella terza frazione e un suo
avanzamento sarebbe stato ininfluente. Nessuno
pero aveva pensato che nella somma dei tempi il
veneto avrebbe risalito delle posizioni e poi ci si e
resi conto che un eventuale gioco di squadra gli
avrebbe fatto guadagnare 2 punti in classifica, suffi-
cienti per eliminare almeno Giovanardi dalla corsa
al titolo. Kalbfell ha disposto che domenica tutte le
Bmw che si fossero trovate davanti a Ravaglia
all' 11. giro avrebbero dovuto fermarsi. Per fortuna ilir..
non e stato necessario. E veniamo alla questione, ,.
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~ aneora pili spinosa, dei pneumatici. Can le
.•••Yokohama stracciate sui bagnato dalla Mi-

chelin si e affacciata I'ipotesi che Ravaglia
potesse usare le coperture francesi se la
pioggia avesse affiitto anche la seconda ga-
ra, eon clamorase ripercussioni politiche.
Non c'e stato bisagna di un simile escamo-
tage, ma nel warm-up Ravaglia ha prava-
to, in gran segreto, delle Michelin 3PA ac-
quistate nel moda pili anonima possibile
dal fornitore dei clienti sportivi. Non erana
le coperture dei team ufficiali, ma il neo-
campione ha girato 3 secondi pili veloce
sui bagnato di quanto avesse mai fatto can
le giapponesi. Onore dunque a Ravaglia,
alla Bmw (campione Costruttori) e al team
CiBiEmme che ha lavorata in maniera su-
per-professionale per tutta la stagione.
Onore anche a Giovanardi e Tarquini, che
fino in fondo hanno recitata la parte degli
sfidanti indomiti. Onore a Capelli e Capel-
lo, i due quasi omanirni che hanno fatto
cose egregie: il primo can una Nissan in
crescita (sara l'arrivo di Charlie Moody,
gia team manager di Ivan alla Leyton Hou-
se?), I'altro velocissimo can la Vw Vento
nelle prave bagnate. Disonore, invece, alla
Rai che, al solito ha mostrata il massimo
spregio per il nostro sport, preferendogli
una fmale di eonsolazione del campionato
eurapeo femminile di pallavala. E che sia
stata una manovra scorretta lo dimastra il
fatto che ad alcuni quotidiani sportivi era
stato inviato in anticipo un palinsesto mo-
dificato, mentre Poltranieri e stato avvisa-
to all'ultimo minuta... •
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1. &ln ••• ~1 6 9 6 9 4 34
2. Tar•• I.1 9 4 9 1 9 32
3. IIIn,lI. 4 3 6 6 19

4. F.rr.1 • 2 4 4 1 11

5. &1,.111 3 1 1 3 8
6. •• ,.stJlI.r 6 6
1. •••• 1.1 1 3 4

&1,.11. 2 2 4
9. •••• I.rllll 3 3

10. FrllCl. 2 2
Ayl.1 2 2
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CRONACA O DRAMMATICA LA PRIf'v'lAGARA

Tamara sviene
dentro la 155

Questa la classifica finale
del Trofeo Omega can cui
si e votuto premiare colui
ene alla fine della serie e
risultato in assoluto i/ pi/a-
ta pili emozionante.

CLASSlflCA
GENERALE
(lIRIII)

1. Gllvanardl p.209
2. Tlrll.I.1 199
3. Ravaglil 160
4 Vidal! 110
5. CIC.". 97
6. Aylls 89
7. _.rllldllll 78
8. ferrari 74
9. B.rgstln.r 44

1 O. Sllvarllll 40
11. _Idena 35
12. Alln. 30
13. RlSsl 29
14. Ca,lnl 18
15. frl.cla 8

CI,IIII 8
17. NInnini 7

~ CARPERIA - Minaeeia
~ioggia quando le vetture
di schierano, manea la Vento di
CapeIlo, demolita in un inci-
dente can Ravaglia in prava.
L'astigiano, del tutto incolpevo-
le, era stato centrata mentre
useiva dai box, dalla Bmw del
veneto, impazzita dopo che il
pilota ne aveva perso il control-
lo per eoIpa di una pozza d'ac-
qua. Semafora verde, can Tar-
quini che prende il comanda e

Giovanardi si getta all'insegui-
mento, davanti aNannini che e
pressato da Ayles e Pirro. Alla
fine del primo gira questi due
superana il senese alla curva
Bueine ed egli si trava a doversi
difendere anche dagli attaechi
della Vidali, di Ferrari e Fran-
cia; fatto sta ehe giocando in di-
fesa, Nannini va in testaeoda.
Ravaglia, partito 14. risale e
transita 8. al 3. giro, mentre
Modena piraetta, tamponato da



Burgstaller. Inizia a piovere for-
te e il direttore di gara espone la
bandiera rossa. Si riprende dopo
il cambio gomme, sotto il dilu-
via, eon la classifica alla fine del
4. giro e 7 tomate da coprire.
Tarquini e quello che «nuota-
meglio e prende illargo. SuI ba-
gnato le Yokohama vanno in
crisi e Ravaglia precipita al 16.
posto; vola nella sabbia Pirro, la
Vidali si gira alla curva Casano-
va e Ferrari la centra in pieno.
Di nuovo il direttore di gara so-
spende le ostilita. AItra pausa
per recuperare i relitti e accertar-
si che la trevigiana, rimasta pri-
va di sensi all'intemo della sua
vettura, non abbia altre conse-
guenze che il classica colpo di
frusta, poi si decide di attendere
un'ora che le condizioni miglio-

Giovanardi, a
flanco, ha
chlusoln
bellezza II
calT1plonato
SuperTurlslT1o.
Con la Peugeot
405MI16e
andatoa
vlncere la 2.
gara. Nella
corsadi
sabato, soHo
la ploggla, era
glunto
secondo.ln
bassoa
sinistra,
Tarqulnl piLi
veloce dl tuHI
sabato,
dOlT1enlca
scaHa In testa
subito dopo II
via. AI 7. giro
perO esce dl
plstaesl
Insabbla alla
.Scarperla-. In
basso,
l'lncldente tra
TalT1araVIdalI
e AlT1ato
Ferrari. La
ragazzae
rllT1astaper
qualche
IT1lnuto
svenuta

rino, con la pista ai limiti della
praticabilita. U1timi 6 giri: la
pioggia e battente ed e quasi
buio, Tarquini tenta nuovamen-
te la fuga. Nannini recupera ra-
pidamente, Ravaglia deve lotta-
re eon i privati. Nannini supera
Pirro e Ayles, terminando la fra-
zione al terzo posto. All'ultimo
giro Ravaglia va in testacoda e
chiude 10., poi riguadagna una
posizione per la squalifica di
Burgstaller reo di scorrettezze ai
danni di Modena.

SECONDA GARA. Pista
asciutta e un po' di sole, Lusuar-
di sostituisce Piacentini sulla
M3 della Tecnoracing. Tarquini
e ancora il piu rapido al via,
Giovanardi si mette in scia. Un ••..
incidente multiplo mette fuori ,.

llifilllt-.w
(AHa Romeo 155 Ts)

2'16"667
EII••nl. ,Im

(Bmw 3181)
2'17"631

AIUtt femrl
(peugeot 405 MI16)

2'18"097
T.I'I vWIII

(Ana Romeo 155 ls)
2'18"239

Gle'll. f'I.11
(Alfa Romeo 155 ls)

2'18"764
IvaR CI,IUI

(Nissan Primera Gte)
2'20"304

MirU AntIIllII
(Bmw 318i)
2'20"976

MIssima PllaU
(Bmw 318i)
2'22"520

Claudio MlloHo
(Bmw 318i)
2'22"992

Massimo PIacentini
(Bmw M3)
2'24"173

Blppe Gabbl.nl
(Volkswagen Vento Gt)

2'24"605
, non partito
1. GARA
1. larqulnl 11 giri in

25'22"320 alla media
di 136,437 kmh
(Alfa Romeo 155 ls)

2. Giovanardi a 6"741
(Peugeot 405 Mi16)

3. Avlas a 19"642
(Peugeot 405 Mi16)

4. Plrro a 21"601
(Bmw 318i)

5. Francla a 29"611
(Alfa Romeo 155 ls)

6. Nannlnl a 53"387
(Alfa Romeo 155 ls)

7. CapllII a 1'25"052
(Nissan Primera Gte)

8. PlgolI a 2'05"749
(Bmw 318i)

I. ilia
1. --..18 giri in

3T2T' 494 alla media
di 151,224 kmh
(Peugeot 405 Mi16)

2. fr_1a a 5"668
(Ana Romeo 155 ls)

3. IIIIIIII a 14"090
(Alfa Romeo 155 ls)

4. R" •• 11aa 16"683
(Bmw 318i)

5. a"lstaUI' a
23"598
(Bmw 318i)

6. hrrarl a 1'12"128
(Peugeot 405 Mi16)

7. C••• III a 1'19"923
(Nissan Primera Gte)

8. M,"ler.1II a
1'21"940
(Opel Vectra Gt)

9. Mad,n. a 1'32"386
(Bmw 318i)

10. P. Crlnelll a
1'46"442
(Bmw 318i)

O Glro .Ii valoce:
Giovanardi 2'02"703 alla
media di 153,883 kmh.

9. Ravaglla a 2'22"038
(Bmw 318i)

10. MelaHa a 2'25"682
(Bmw 318i)

11. Antonelll a 2'30"340
(Bmw 318i)

12. PIacentIni a
3'18"917
(Bmw M3)

13. Roda a 1 giro
(Bmw 318i)

14. Modena a 1 giro
(Bmw 318i)

15. P. Crln8111a 5 giri
(Bmw 318i)

16. Vld.1I a 6 giri C Biro .iu valoca:
(Alfa Romeo 155 ls) Giovanardi in 2'02"970

17. Flrrarl a 6 giri alla media di 153,549
(Peugeot 405 Mi16) kmh

LA CLASSIFICA FINALE

-e-co
'" r-; co

<t ;O '"
o>~ '" '" '" co ~ ;n Mz N ;O oN ::::> U.J <t co

<t -' o z o N co o en -'
U.J Z o ~ <t Z Z ::::> -'N <t U.J

z -' -c zs U.J -' <t '" '"-' en o cl: en cl:o <t <t z <t U.J ::::>:;: > ~ :;: CD ~ > ~ c, :;:

1. RIvain. 35 40 12 22 20 23 16 16 40 12 233
2. 81","rdl 11 4 15 6 35 32 32 26 31 35 226
3. T., •• lal 12 - 20 31 35 15 35 20 20 20 207
4. Aylll 22 24 22 9 20 18 16 15 22 12 180
5. C.catte 35 31 12 8 8 32 12 22 - - 159
6. Vldln 14 8 14 22 12 - - 16 5 - 91
7. 1.,.staU., 8 8 25 10 8 6 5 7 4 8 89
8. f.rrarl 10 6 22 8 3 6 - 6 - 6 67
9. 1.,.•••111 - - 2 40 - 4 12 - - - 58

10. Fre.1a - - - - - - - 25 6 23 54
11.1IInn1154; 12.•••••• 45; 13. PIm 28; 14.111H11123; 15.••••• 16,5.
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~ Ayles, Pirro, la Vidali e Gab-
"11III biani. Francia eNannini inse-

guono la coppia in testa, poi c'e
Capelli in lotta eon le Bmw di
Antonelli, RavagJia e Modena
(penalizzato di un minuto per
partenza anticipata). Alla fine
del 2. giro Giovanardi passa
Tarquini alla curva Bucine e
riesce ad allungare, mentre Ca-
pelli perde posizioni dopo un
contatto eon Modena e ad An-
tonelli e esposta la bandiera ne-
ra. Ravaglia e 5., un piazza-
mento che gia vale il titolo, ma
il veneto non si accontenta e di-

m.inuisce il distacco da Nanni-
ni. Al 7. giro Tarquini vola nel-
la sabbia alla Scarperia. Grande
rimonta di Ferrari, che risale al
6. posto. Ravaglia fa I'elastico
eon Nannini: si avvicina, gli la-
scia spazio, gli si incolla di nuo-
vo, infine si accontenta di chiu-
dere nella sua scia, salutando a
fari spiegati l'esultanza del suo
box. A fine gara Antonelli pro-
testa, la bandiera nera gli e stata
data per un sorpasso eon ban-
diere gialle su Capelli che lui
non ha mai fatto. Capelli eon-
~rrna. •

PER IL OIRETTORE DI GARA

Terzovia
inevitabile
SCARPERIA - Che caos! Non esiste espressione piu appropriata
per definirequanto e successoal Mugello nella prima gara del Super-
turismo. Tre partenze, due bandiere rosse, classifica sti1ataper som-
ma di tre manche, di tutto e anche di piu. Partita sull'asciutto, la gara
e fermata una prima volta sotto il diluvio, per far montare le gomme
rain. La seconda bandiera rossa e esposta per l'incidente tra la Vidali
e Ferrari. Poi si decide di attendere un eventuale miglioramento delle
condizioni atmosferiche, che non si verifica. Dopo un'ora si da il via
all'ultima frazione, per i 6 giri che consentono di coprire il 75%della
distanza e assegnare il punteggio. In molti si sano chiesti: perche non
e stata usata la pace-car? «Con la Vidali s ven uta in macchina - pre-
cisa il direttore di gara Stefana Domenicali - e la pista imbrattata
d'olio ataJ pun to che i commissari non riusciveno neanche a cammi-
nere, non era possibile {ar uscire la pace-car. Tanto piu che le opera-
zioni di recupero occupavano tutta la carreggiata. E POl; non sarebbe
stato giusto decidere il campionato cosi». Domenica ha smentito le
vocia propositodi una sua decisioneche considerava la corsa conclu-
sa dopo le prime due frazioni. •

Afianco,
Zadotti sl e

laureato
carnplone Clvt
'93. Sotto, IIvia

delle NScon
PuIle, davanti,
partito con le

sllck sui
bagnato. La
sua gara e
finita neIla
sabbia.ln
bassoal
centro,

Manenti ha
conqulstato II

titolo in N3
rnentre

Crinelli, In
bassoa

destra, in N1

della testa. L'ultimo giro
e decisivo, Rocchetti at-
tacca Burlotti e questi,
sfortunatissimo, finisce
nella sabbia al Corren-
taio per il distacco della
ruota anteriore sinistra.
Fortunato esorcizza la
jella e vince in N3.

verso si mette di... tra-
verso. All'uscita della
Palagio c'e un contatto
multiplo che mette fuori
gioco Ciccozzi e Mulas,
per il quale Sigala viene
sanzionato eon bandiera
nera. Poco a paco Guer-
ra prende il volo, mentre
il suo compagno Traver-
so agguanta Bertuzzi do-
po un lungo inseguirnen-
to e nel corso del 9. giro
I'argentino porta il suo
attacco. I due si scaval-
cano piti volte, alla fine
la spunta Bertuzzi.

GRUPPO N D CAPPELLINI 2. IN CLASSE N4

er Grassetta
se irna centra
~CARPERIA -
~engono assegnati
gli ulrirni titoli: N I a
Massimiliano Crinelli,
N2 a Miguel Angel
Guerra, N3 a Vincenzo
Manenti e N7 a Giarn-
paolo Vicarelli.

le proveo Si schiera inve-
ce Russo, dopo che i
meccanici hanno lavora-
to tutta la notte per ri-
mettere in sesto la sua
Mazda, uscita malcon-
cia da un altro botto in
prava. Al via Burlotti
brucia il poleman Roc-
chetti, Santaniello li tal-
Iona, poi ci sano Riva e
Bonanno. Bellini e quin-
to, ma durante il 4. giro

esce alla prima Arrab-
biata e finisce a muro;
contemporaneamente
Bonanno supera Riva.
In N3 Fortunato e larga-
mente al comando, Rus-
so, Buttiero, Galluzzo e
Manenti si contendono
la piazza d'onore. Al 7.
giro vola fuori anche
Santaniello, mentre Ri-
va si ferrna per il cedi-
mento della guarnizione

N1/3. Manca Scagnetti,
che ha demolito la sua
Alfa 155 Q4 in un rovi-
nosa incidente durante

N2. Guerra sfrutta la
pole e conduce braccato
da Bertuzzi, mentre Tra-

N4/6. La gara parte
eon ... un giomo di ritar-
do. Era in programma
sabato pomeriggio, ma i
problemi della prima
corsa di Superturismo la



GRUPPO A DOGNIO CAMPIONE IN A4

Mozziesolo
inclasseA2
SCARPERIA- As-

segnato anche l'ulti-
mo titolo del Gruppo A,
quello della elasse A4. Se
lo aggiudica Giovanni
Ognio che batte di misura
Luigi Cevasco. Patetica

situazione in A2, dove il
ritiro di Castagna lascia
solo soletto Danilo Moz-
zi, unico elassificato.

A1/2/3/4. La pole di
Rebai non e una novita,

ACTION

fanno slittare alla dome-
nica mattina. Prima fila
per le Astra del Veneto
Sport Team, eon Bertel-
la in pole e Grassetto.
Eccellente prestazione
di Mecca eon la Ritmo,
che si piazza 6. in gri-
glia, nettamente piti ve-
loce della N6. Al via e
ancora piti bravo e gua-
dagna il 4. posto, all'in-
seguimento di Bertella e
Grassetto, che duellano
per la vittoria, e di Cap-
pellini. Risalgono bene
Nemecek e Garavini,
che superano Mecca,
mentre Grassetto rampe
gli indugi e prenđe la fu-
ga. Dalle retrovie rimon-
tano Moscatelli, Zadotti
e Naddeo, che lottano
eon De Palma per la

piazza d'onore della N6.
Al 7. giro CappelIini ac-
ciuffa Bertella e gli strap-
pa il 2. posto alla curva
Casanova; poco dopo il
pilota della Opel fa un
testacoda e precipita in
classifica. Grassetto ot-
tiene il settimo successo
stagionale (sesto eonse-
cutivo) in N4, su Cap-
pellini e Nemecek. L'N6
ha un finale giallo: Mec-
ca e De Palma si ritira-
no, Naddeo spinge fuori
Zadotti alla Scarperia ed
e squalificato; cosi vince
Moscatelli.

N5. Sambataro ha eon-
quistato la pole, facendo
i numeri da funambolo
in prava. Il pilota della ~
Tipo allunga subito, Ma-

PHOT04

mentre fa sensazione la
seconda fila dello schiera-
mento occupata dalle
Skoda di Capello e Gab-
biani. Nelle prove bagna-
te i due piloti di Emilio
Radaelli si sono superati,
piazzando le vetture ce-
che non solo davanti alle
altre della elasse A4, ma
anche davanti a due del-
l'Al e a tutte quelle del-
l'A2 e dell'A3. Le condi-
zioni di gara non sono al-
trettanto favorevoli e
mentre le M3 di Rebai e
Stanguellini prendono
subito il largo, Capello e
Gabbiani devono cedere
il passo alle vetture piti
potenti. Il primo protago-
nista a uscire di scena e
Santandrea, nella sabbia
al Correntaio. Ruggi e
Falessi lottano per il terzo
posto assoluto, ma anche
per la supremazia in A3.
Fra i due si inseriscono
Zarpellon, Mozzi (leader
dell'A2) e Finotto. Preci-
pitato in elassifica Stan-
guellini per un testacoda,
il duello per la piazza d'o-
nore si sviluppa tra Zar-
pellon e Finotto. In A4 si
danno battaglia Brindani,
Cevasco e Canneori; Ca-
pello e quarto. Per la pri-
ma piazza in A3, ritirato-
si Ruggi per la rottura
dell'acceleratore, sono ai
ferri corti Pescosolido e
Fantilli, eon Civitelli che
insegue. Nel finale Finot-
to e ferrnato dalla bandie-
ra nera e sui podio del-
l'Al Zarpellon e la Leo-
nardi affiancano Rebai.
In A3 Fantilli batte Pe-
scosolido in volata; in A4
si irnpone Brindani da-
vanti a Cevasco e Capel-
lo. Dopo la gara Fantinel-
li cerca di ribaltare la si-
tuazione del campionato
a suo favore, eon un re-
elama teenico contro
Ruggi, vincitore del titolo
gia a Pergusa. Ma la Golf
di questi e ritenuta rego-
lare. •
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~ gri si gira alla Poggio
Secco e subito dopo Pul-
le, che aveva tentato la
sorte partendo eon le
slick su pista umida, fini-
sce nella sabbia. All'in-
seguimento delleader
sono Loffredo e Gianni-
ni; il poliziotto ingaggia
un duello accanito eon
Sambataro. I due si supe-
rano a vicenda piu volte
nei primi quattro giri,
poi Loffredo allunga,
mentre Giannini prende
la scia di Sambataro e al
5. giro lo supera; il pilota
della Honda si getta al-
l'inseguimento del lea-
der, ma fmisce fuori pi-
sta tra le due Arrabbiate.
Magri risale le posizioni
e riacciuffa Sambataro. I
due sono ai ferri corti.
Magri subisce l'aggressi-
vita di Sambataro e
sbanda al Correntaio
nell'ultimo giro.

N7. Dalla pole scatta
Baldasseroni; nel grup-
po si lotta all'arrna bian-
ca ediversi piloti finisco-

•......•,
Decina gara dela sene
••••• A
ClUII Al: 1. Rebai (8mw M3)
14 giri in 30'S7"219 alla media
di 142,33S kmh; 2. Zarpellon
(Bmw M3) a 6"084; 3. Leonardi
(Bmw M3) a 2 giri; 4. Stanguel-
lini (Bmw M3) a 4 giri.
O Slro ~Ii VIIDeI: Rebai in
2'09"719 alla media di 14S,560
kmh.
Classl A2: 1. Mozzi (Alfa 75
Turbo) 14 giri in 32'18"260 alla
media di 136,384 kmh.
O Glro pli vIla Cl: Mozzi in
2'11 "807 alla media di 143,254
kmh.
ClassI A3: 1. Fantilli (Vw Golf
Gti 16V) 14 giri in 32'13"350
alla media di 136,730 kmh; 2.
Pescosolido (Vw Golf Gti 16V) a
1'548; 3. Civitelli (Vw Scirocco
Gti) a 12"042; 4. T. Bernasconi
(Vw Golf Gti 16V) a 1 giro; 5. D.
Bernasconi (Opel Kadett Gsi) a
1 giro; 6. Falessi (Alfa 33 16V)
a 1 giro; 7. Cocorullo (Vw Golf
Gti 16V) a 4 giri; 8. Ruggi (Vw
Golf Gti 16V) a 5 giri.
O lin ~Ii IIIICI: Ruggi in
2'14"429 alla media di 140,460
kmh.
_ 14: 1. Brindani (Alfa 33)

no la loro corsa durante
il primo giro. Al 2. Pace
supera Baldasseroni e si
porta al comando, men-
tre rimonta Vicarelli
che, partito 14., risale le
posizioni. In breve il
marchigiano si porta in
terza piazza e riduce lo
svantaggio dalla coppia
di testa. Il duello per la
ACTION

vittoria si fa acceso e al
10. giro Baldasseroni ri-
prende il comando e rie-
sce ad allungare. Ancora
tre tornate e Pace e sea-
valcato anche da Vica-
relli, ma il viterbese rea-
gisce, supera la Peugeot,
in crisi eon i freni, nel gi-
ro successivo e ottiene il
secondo posto. •

L'argentlno Miguel Angel Guerra,
sopra, con la Delta Hf della Top
Run, vlncendo al Mugello sl e
laureato camplone della classe N2

(PIUaIat 101 XII) • B"381; 3.
CIPeIO (Skoda favorit) a
12"'430; 4. Addari (Alfa 33) a
26"184; S. Sltvestro (Alfa 33) a
1 giro; 6. Ognio (loyota CoroIla)
a 1 giro; 7. Otandi (Fiat Uno Tur-
bo) a 1 giro; 8. Ambrosi (Suzuki
Swift 16F) a 1 giro; 9. Buffoli
(Peugeot 205 Gti) a 1 giro; 10.
Canneori (Alfa 33) a 3 giri; 11.
Gabbiani (Skoda Favorit) a 7 gi-
ri.
O Glr. ~Ii VIlacl: Brindani in
2'16"014 alla media di 138,823
kmh.
GRUPPDN
Classe N 1: 1. Rocchetti (Ford
Escort Cosworth) 14 giri in
30'26"673 alla media di
144.715 kmh; 2. Bonanno
(Bmw M3) a 26"699; 3. Crinelli
(Bmw M3) a 42"894; 4. Lucchi
(Ford Escort Cosworth) a
50"791; 5. ,.Toby" (Bmw M3) a
55"371; 6. Ortis (Bmw M3) a
57"761; 7. Prioli (Ford Escort
Cosworth) a 1'00"194; 8. Rafa-
nelli (Bmw M3) a 1'17"842; 9.
Schievano (Ford Escort Co-
sworth) a 2'15"982; 10. Burtotti
(Ford Escort Cosworth) a 1 giro;
11. Riva (Ford Eseort co-
sworth) a 7 giri.
O lin ••••••• Rocchetti In
2'09"343 aRamedia dl 145,983
kmIIL

••• dl141"
lIertUZZI (lancia Della Hf) a
19"163; 3. Gatto (Bmw Ma) a
26"538; 4. Travarso (lancia
Delta HI) a 33"S78; S. MUla
(Bmw M3) a 1'02"714; 6. Pi-
scopo (8mw M3) a 1'12"992;
7. Fiocchi (Bmw M3) a
1'15"776; 8. De Nota (Lancia
Delta Hf) a 1'33"800; 9. Ciani
(Bmw M3) a 2'18"806; 10. Fla-
chs (Bmw M3) a 1 giro; 11. La
Neve (Bmw M3) a 1 giro; 12.
Mestre (Bmw M3) a 4 giri.
O Glro pia vIlael: Guerra in
2'12"614 alla media di 142,383
kmh.

Classl N3: 1. Fortunato (Mazda
323 Gt-R) 14 giri in 32'12"481
alla media di 136,792 kmh; 2.
Russo (Mazda 323 GI-R) a
12"330; 3. Manenti (Alfa
15504) a 21"562; 4. Pagni (AI·
fa 75 Turbo) a 1'14"780; 5.
Buttiero (Alfa 144 04) a
2'01"013; 6. Faletti (Alfa 155
04) a 1 giro; 7. Serena (Alfa 164
V6 Turbo) a 1 giro; 8. Storti (AI·
fa 155 04) a 4 giri.

ClI... 14. 1. P. Grassetto
(Opel Astra Gsi) 14 giri in
36'S2"771 aHa media di
119,464 kmh; 2. C8ppe1ini
(Peugeot 309 &1Il6V) a 8"479;
3. BImICIk (ClPII a.I) •

BATTUTI VICARELLI E GUERRA

Tricolore
a Zadotti
SCARPERIA - Anche il titolo del Civt ha trova-
to, faticosamente, il suo campione: e Franco Za-
dotti. E state un finale rocambolesco, giocato piu a
tavolino che in pista. Pochi giorni prima della gara
e stato discusso l'appello di Naddeo contro la squa-
lifica inflittagli a Imola. li tribunale ha respinto il
ricorso del romano, giudicando non valida per un
vizio di forma l'errata corrige della fiche di omolo-
gazione della 33 Perrnanent 4 presentata dall'Alfa
Romeo. Cosi a Naddeo sono state tolte anche le
due vittorie di Pergusa, lanciando Zadotti in vetta
alla classifica. L'altra decisione del tribunale d'ap-
pello, sempre su un fatto accaduto a Imola, ha san-
cito l'illegittimita della bandiera nera esposta a Pa-
ce per taglio di chicane. li viterbese aveva ignorato
il provvedirnento, tagiiando il traguardo della gara
N7. Ora si e creato un grave precedente, restituen-
dogli il successo e premiandolo per non aver rispet-
tato la bandiera nera. Ci ha rimesso Vicarelli, che
ha perso tre punti nella classifica assoluta. Dopo la
gara del Mugello, Zadotti ha dovuto respingere un
u1teriore assalto a tavolino di Pullć che ha chiesto
di verificare che su1laToyota del team Cioć ci fos-
sera effettivamente i 45 kg di zavorra imposti da!
regolamento. Ne sono stati trovati 53. •

• .1.
DI MarIO (Opel AIIrI 811) I
1'24"285; 7. 6araVInI (Peugeot
309 Gti 16V) 1'32"815; 8. Bar-
talla (Opel Astra Gsi) a
2'38"13S.
O lin ~Ii WIfICI: Bertella in
2'34"780 alla media di 121,992
kmh.
CII.SI N5: 1. Loffredo (Alfa 33
16V) 14 giri in 36'31"600 alla
media di 120,618 kmh; 2. Sam-
bataro (Fiat Tipo 16V) a
15"301; 3. Magri (Peugeot 205
Gti) a 19"045; 4. Viglione (Alfa
33 16V) a 27"158; 5. Marchiol
(Renault Clio 16V) a 45"763; 6.
Papini (Alfa 33 16V) a 45"896;
7. Bianco (Renault Clio 16V) a
47"632; 8. Giorgi (Peugeot 205
Gti) a 1'03"401; 9. Moretti
(Peugeot 205 Gti) a 1'04"652;
10. Montanari (Fiat Tipo 16V) a
1'23" 463; 11. Stronati (Honda
Civic) a 1'23"633; 12. Cetrone
(Alfa 33 16V) a 1'59"766; 13.
Giorgi (Renault 5 Gt Turbo) a
2'04"563; 14. S. Grassetto (Vw
Golf Gti) a 2'35"251; 15. Grazzi-
ni (Alfa 33 16V) a 5 giri; 16.
Ferraris (Alfa 33 16V) a 6 giri.
O lin ,.i nila: Giannini in
2'33"184 alla media di 123,263
krnh.
_ 1. Moscatelli (loyo-
ta CoraIIa) 14 girl In 38'34"561

3. bf PalIM 1Ipo 1 a 3
girl; 4, Mecca (FIIt RItmo 130) I
4 girl; 5, ZadOttI (loyola COrOI-
la); 5. loblar (Peugeot 205 Gti).
O lin !Ili ftIICt: Naddeo in
2'38"41 alla media di 119,197
kmh.
ClI •• 1 17: 1. Badasseroni 14
giri in 34'23"471 alla media di
128,106 kmh; 2. Pace (Rover
114 Gti) a 3"149; 3. Vicarelli a
3"756; 4. Belloni (Peugeot 106
Xsi) a 24"592; 5. Casillo a
24"691; 6. Ricci a 24"973; 7.
Raimondi a 50"581; 8. Giovan·
netti (Rover 114 Gti) a
1'17"102; 9. Carella (Peugeot
106 Xsi) a 1'18"587; 10. Bertei
(Peugeot 106 Xsi) a 1'32"997;
11. GardeIIi a 1'33"281; 12.
Berto a 1'34"122; 13. Giorgi
(Peugeot 106 Xsi) a 1'34"122;
14. Vaccari (Rover 114 GIi) a
1'32"244; 15. Caldarelli a
1'39"715; 16. T. Galimberti a
1'48"203; 17. O. Galimberti a
1'48"296; 18. Moroni a
1'50"581; 19. Fattori a
2'03"193; 20. lacovetti a 1 giro;
21. De Cecco; 22. De Luca; 23.
Mlnguui; 24. Gennari a 2 giri
(tutti gli aI1ri su Peugeot 205
RalIye).
O •.• !Ili ••••• VICaraIi in
2'24"286 alla media di 130,
883 kmh.



FASANO - TI toscano
Fabio Danti su Lucehini-
Alfa Romeo si e aggiudica-
to la 36. Coppa Selva di
Fasano, ultima prova del
Civm. TI veneto «Susy» su
Eseort Cosworth si e lau-

~

reato campione tricolore
nel Gruppo N seguito ri-l spettivamente da Giobbi e
Pichler.

1~

IN PUGLlA

La Selva
edi Danti

VELOCITA I~ SALlTA

Fasano (Br), 3 ottobre 1993
ClIsslftClllnllll: 1. Danti (lucchi-
ni-Ma Romeo) in 5'33"80 alla media
di 120,79 kmh; 2. Pezzolla (lancia
Delta Integrale) a 1'81; 3. Arf~ (Ford
Escort Cosworth) a 11"18; 4. Bolti
(Ford Escort Cosworth) a 15"03; 5.
Gabrielli (Ford Escort Cosworth) a
26"09.

FERRARI 348

ARagazzi
ilChallenge
IMOLA - Al termine di
due manche spettacolari
entrambe vinte da Roberto
Ragazzi, il pilota padova-
no si e anche aggiudicato
la prima edizione del Chal-
lenge 348. Sul traguardo
Ragazzi ha preceduto Ca-
stellaneta, Giudici, Rossi,
Giraudi e Baron. Sfortuna-
to lo svizzero Buehrer co-
stretto al ritiro per la rottu-
ra del motore.

VELOCITA I~ CIRCUITO

Imola (Bo), 3 ottobre 1993

CIIlIIIIca1111111I:1. Ragazzi 16 gi-
ri in 34'45"879; 2. Castellaneta a
7"286; 3. Giudici a 17"133; 4. Rossi a
20"039; 5. Giraudi a 24"914.

ALPENPOKAL

~acutodi
Monforte
MISANO - Prima vitto-
ria per Maurizio Monforte
nella Porsche Carrera Al-
penPokal. Al termine di
una gara molto combattuta
il milanese si e imposto da-
vanti al trio tutto elvetico
formato da Enzo Caldero-
ni, Lilian Keller e Sandro
Angelastri che eon questo
4. posto ha ottenuto la cer-
tezza del titolo '93.

VELOCITA I~ CIRCUITO

Misano Adriatico (Fo), 3 otto bre
1993
CllulIIcI lUliIII: 1. Monforti M.
16 giri in 28'1 0"171 alla media di
138,362 kmh; 2. Calderari a 6"449; 3.
Keller a 8"154; 4. Angelastri a 8"719;
5. Cassina a 20"755.

VALSAVIORE

Baribbi
incasa
CEVO - Ezio Baribbi e ri-
tomato alla vittoria, aggiu-
dicandosi la prima edizio-
ne della Cronosealata della
Valsaviore, intitolata alla
memoria di suo padre Fe-
derico. TI successo morale,
pero spetta a Nesti, battuto
di soli 2"68, in gara eon la
sua Lucehini Bmw, in li-
nea eon inuovi regolamen-
ti.

VELOCITA IN SALlTA

Cevo (Bs), 3 ottobre 1993
CllllmCl lUliIII: 1. Baribbi (Oseila
Pa9) in 3'18"22; 2. Nesti (lucchini
Bmw) a 2"68; 3. Aguzzoni (Oseila
Pa9) a 8"48; 4. Bormolini (Stenger) a
19"74; 5. Tarnbone (Osella Pa9) a
24"56.

FORMULA 2000

Merendino
sui Santerno
IMOLA - Approfittando
anche di una incertezza del
fratello Michele, France-
sco Merendino ha vinto la
penultima prova del Tro-
feo Fisa precedendo Dub-
bini, Scilla e lo stesso Mi-
chele Merendino protago-
nista di una fantastica ri-
monta.

VELOCIT A IN CIRCUITO

Imola (Bo), 3 ottobre 1993
CIIlIIIIcI 1111111I:1. Merendino F.
(Dallara Vw 392) 16 giri in
29'29"755; 2. Dubbini (Dallara Vw
391) a 3"109; 3. Pagani (Dallara Ar
391) a 14"570; 4. Merendino M. (Da~
lara Vw 392) a 9"681; 5. Pagani (Da~
lara 391 Ar) a 14"570.

PORSCHE

Haupt
bagnato
MISANO - Sotto una
pioggia battente, l'austria-
CO Claudio Haupt (911
Carrera Rs) si e imposto
nella 7. prova della Targa
tricolore Porsche. Haupt
ha preceduto la vettura ge-
mella di Bottini e la 911
Carrera Cup di De Castro.

VELOCITA IN CIRCUITO

Misano Adriatico (Fo), 3 otto bre
1993

ClIUmCl 1111111I: 1. Haupt (911
Carrera Rs) 16 giri in 34'15"311 alla
media di 113,781 kmh; 2, Boltini
(911 Carrera Rs) a 8"219; 3. De Ca-
stro (911 Carrera Cup) a 17"901; 4.
Grisa (911 Carrera Rs) a 1'06"713; 5.
Passerini (911 Carrera Cup) a
1'06"729.

RALLY 1. SERIE

In Sicilia Di
Benedetto
FAVARA - Sergio Di
Benedetto e Salvatore Rio-
lo, su una Ford Sierra Co-
sworth 4 x 4, si sono aggiu-
dicati il 4. Fabaria Rally,
vincendo sei delle 12 spe-
ciali in programma e supe-
rando di soli 12" il paler-
mitano Guagliardo. Lea-
der della Coppa Italia ri-
mane Renato Di Micoli.

RALL Y 1 SERIE

Favara (Ag), 3 ottobre 1993
CllumCl 1111111I:1. Di Benedetto-
Riolo (Ford Sierra Cosworth) in
49'05"; 2. Guagliard<rConsiglio (Ford
Escorth Cosworth) a 12"; 3. Plano-Di
Prima (lancia Delta 16V) a 2'57; 4.
Faro-Tortorici (Ford Sierra Cosworth)
a 3"19; 5. Posante-Bono (Renault 5
Turbo) a 4'49.

PROTOTIPI

Martineilo
conautorim
IMOLA - Quarto succes-
SO stagionale di Ermanno
MartineIlo eon la Lucehini
P3/93 che e riuscito, dopo
un bel duello nei primi giri,
a piegare la resistenza di
Mancini eon la OseIla
Pa/l6. Terzo posto per Ar-
turo Merzario.

VELOCIT A IN CIRCUITO

Imola (Bo), 3 ottobre 1993

CllllmCl 1111111I: 1. Martinello
(lucchini P3/93) 14 giri in
25'331 "363 alla media di kmh
165,875; 2. Mancini (Osella PaJ16) a
0"965; 3. Merzario (Osella PaJ16) a
2"954; 4. Francisci (Tiga 92) a
17"710; 5. "Gianfranco» (Oseila
PaJ16) a 18"975.

BARDINETO

Lacarica
dei centa
BARDINETO - TI ligure
Erberto Rossi, su Erberth
R2, ha vinto lo Slalom in
salita di Bardineto, batten-
do i centa concorrenti che
si sono presentati al via. La
manifestazione ha conclu-
so le gare del Superslalom,
vinto da Paqua1e Papete,
su Abarth, seguito da Se-
rembe, su Peugeot 205 Gti,
e Locatelli (Fiat 127
Sport).

SLALOM

Bardineto (Sv), 3 ottobre 1993

CllulllCl IllIlIda: 1. Rossi (Erbert
R2) 150,97; 2. Mozzone (Gmg)
155,91; 3. Niosi (Gmg) 157,19; 4. Sa-
lino (Peugeot 205 Rally) 158,76; 5.
Saracco (Lancia Delta) 159,00.

FORMULA RALLY

Minitalia
per Maroni
CAPRlA TE - Anche nel-
la prima edizione del for-
mula rally «Trofeo Minita-
lia» Benvenuto Maroni al
volante del prototipo tubo-
lare motorizzato Suzuki ha
colto un brillante successo.
Ancora un secondo posto
per Franco Pandolfi (Fiat
SOO) aconferma del suo
buon momento, mentre
terzo e risultato Benvenuto
Ba1zarotti (Junior Honda);

SLALOM

Capriate (Bg), 3 ottobre 1993

1. Maroni (Junior Suzuki) 2'07"05; 2.
Pandoni (Fiat 500) 2'16"62; 3. Balza-
rolti (Junior Honda) 2'21"52; 4. Zan-
chelta (Fiat 126) 2'22"47; 5. Fiam-
berti (Y 10) 2'22"47.

F. EURO BOXER

Danilo
il laureata
VALLELUNGA - Dani-
lo Tomassini ha conquista-
to il titolo nel Campionato
Alfa Boxer vincendo la pe-
nultima prova eon quasi 2"
di vantaggio su Ruberti. 3.
Simone Rebai eon la Ta-
tuus che ha preceduto un
ottimo GolIin: eon questo
risultato il pilota della Bea
Racing si e aggiudicato il
titolo Under 21.

Vallelunga (Roma), 3 ottobre 1993
CIIIIIIICI1111111I:1. Tomassini D.
(Ermolli) 21 giri in 26'42"468 alla me-
dia di 150,967 kmh; 2. Ruberti (Er-
molli) a 1'942; 3. Rebai (Tatuus) a
4"910; 4. Gollin (Ermolli) a 5"646; 5.
Baldrighi (Ermolli) a 5"876.

KINISIA

La Cappa
aGiancani
TRAP ANI - La Coppa
Citta di Trapani, svoltasi
sul kartdromo Kinisia, e
stata vinta da Onofrio
Giancani, su Simca Rally
2. La pioggia caduta nella
1. manche ha condiziona-
to la gara, valevole per il
campionato siciliano. Alle
spalle del vincitore sono
giunti Migliore e Di Gior-
gi.

SLALOM

Trapani, 3 ottobre 1993
CIIIIIIICIlUliIII: 1. Giancani (Sim-
ca Rally2) 181,42; 2. Migliore (Fiat
X1I9) 183,77; 3. Di Giorgi (Fiat X1I9)
185,27; 4. Evola (Fiat X1I9) 185,84;
5. Irato (Fiat X1I9) 186,68.

SUPERCAR GT

Brand
tricolore
IMOLA - Estata quasi
una formalita per Marco
Brand vincere gara e titolo
eon la sua Ferrari F.40; al-
la fine ha preceduto Spata-
fora eon una vettura ge-
mella e Cutrera eon la Ja-
guar Xj 220. Negli altri
raggruppamenti vittorie di
Larrauri (Ferrari 348), Fa-
vero (Mazda Rx7) e Trione
(Alfa Romeo Sz).

Imola (Bo), 3 ottobre 1993
CllllmCI 1111111I:1. Brand (Ferrari
F.40) 16 giri in 30'52"445; 2. Spata-
fora (Ferrari FAO) a 11"900; 3. Cutre-
ra (Jaguar Xj 220) a 13"502; 4. Co-
jambo (Ferrari FAO) a 27"832; 5. Sar-
tori (Ferrari FAO) a 35'488.

MASERATI

Corradi
festeggia
VALLELUNGA - Bru-
no Corradi si e imposto
eon autorita nell'ultima
prova del Gran Trofeo Bar-
chetta Maserati. Solo An-
tonio Tamburini e riuscito
a tenere il passo del pilota
trentino, contenendo il di-
stacco in 3"540. Alle loro
spalle, da un avvincente
duello eon Andersen, e
emerso Thomas Becher.

Vallelunga (Roma), 3 ottobre
1993
CllllmCl: 1. Corradi 20 giri in
27'39"909 alla media di 138,802
kmh; 2. Tarnburini a 3"540; 3. Becher
a 1'29"219; 4. Andersen a 1'37"271;
5. De Cillia a 1 giro.

RALLY 1. SERIE

Annullato
il 111Minuti
SAN MAUR1ZIO D'O-
PAGLIO - In un primo
momenta era state rinviato
di ottogiorni per il mal-
tempo che ha causato lo
state d'emergenza e di ca-
lamita naturale sul novare-
se e sul vercellese. Ora in-
vece il 16. Rally III Minu-
ti e state definitivamente
annullato. L' autorizzazio-
ne del prefetto di Novara,
subordinata al cessare del-
lo stato di emergenza, non
e stata infatti rilasciata in
tempi idonei allo svolgi-
mento della gara. Non ri-
mane che augurarsi un
tempo piu clemente per il
prossimo anno ...
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Krurnrn
carne

akkinen
Lospite tedesco ha bastonato
i nostri come aveva fatto Mika
tre anni fa. Pescatori, secondo,
coglie i nove punti e si rilancia
nella lotta per il titolo ...
_ ARTURO RIZZOLI

VALLELUNGA -
Gli stranieri portano
male alla F. 3 italiana.

Tre anni fa ci fu Hakkinen a ba-
stonare i nostri piloti. Questa
volta c'e stata la replica ad opera
di Michael Krumm. Fare i pa-
ralleli non e possibile: diverse
sono le circostanze e i presuppo-
sti di partenza. Il fatto piti rile-
vante e comunque che, se Hak-
kinen arrivo tre anni fa a Imola
come astro nascente e domina-
tore di una F. 3 inglese (che allo-
ra era molto ricca di partecipan-
ti), Michael Krumm e si un
buon pilota, ma nel campionato
tedesco di terza formula si e
classificato quarto. Ma il 23enne
tedesco, venuto dalla Svevia, ha
potuto provare a Vallelunga,

e,.4u-:toj

non essendo soggetto ai vincoli
del Tricolore, piti dei colleghi in-
digeni ed ha avuto a disposizio-
ne materiale di prim'ordine,
Tutte queste ragioni non rendo-
no pero facilrnente accettabile il
fatto che ... il primo straniero che
arriva possa bastonare i piloti di
casa nostra. Alcuni azzurri, pri-
mo tra tutti il vincitore di Mon-
tecarlo F. 3, Pacchioni, hanno
patito problemi di assetto ma
siamo sempre nel campo delle
giustificazioni. Insomma quelli
che raccontano che il campiona-
to italiano di F. 3 e il piti bella
del mondo farebbero bene a ri-
f1ettere su questa ennesima
sconfitta arrivata ad opera di un
pilota che nel campionato di ca-
sa sua COITedi piti (due gare in

ogni week end) e gareggia senza
tanti problemi in tutte le condi-
zioni atmosferiche. Pescatori se-
condo classificato, dietro al te-
desco della Rc, ha mostrato di
essere in grado di reggere il pas-
so del vinci tore fino al 20. giro,
cioe quando e arrivata la spruz-
zata di pioggia, il pilota della Su-
per Cars di fronte alle insidie
della pista viscida, ha preferito
portare a casa un prezioso se-
condo posto che gli yale nove
punti, perchć Krumm e fuori
carnpionato, e lo ha cosi rilan-
ciato al 3. posto nel Tricolore.
Terzo sui traguardo romano,
Ventre ha preso 6 punti che gli
permettono di affrontare la vola-
ta finale di Imola ad un solo
punto dalleader De Simone, qui



AI via, sopra,
Krurnrn e
scattato In
testa; rna ha
sorpreso
Rlccltelli subito
4. daIla 3. fila.
II tedesco, che
nella pag Ina a
flanco
festeggla la
vlttorla con il
bracclo alzato,
corne -osplte-
non ha preso
punti. "2.
posto dl
Pescatori, a
sinistra
portato In
trlonfo, e cosl
valsoun
successo

solo 6. e in crisi di gomme. Fi-
schella, infine, malgrado il ritiro
e I'ultimo che resta ancora in
corsa per il titolo.

LA CRONACA. Al verde scatta
subito in testa Krumm seguito
da De Simone; intanto alle loro
spalle, dalla 3. ftla Riccitelli si
porta in 4. posizione. Alla 1. pri-
ma curva, ai Cimini, De Simone
attacca senza successo il batti-
strada. Al I. passaggio la classi-
fica neIle posizioni di vertice e
questa: Krumm, De Simone,
Pescatori, Riccitelli, Ventre,
Mediani, Antonelli, Grieco, Fi-
sichella, Coloni. Gia al 2. giro
Krumm forza I'andatura: transi-
ta sui traguardo con I" 5 di van-
taggio su De Simone che, alle

prese eon gomme non troppo
performanti, e attaccato da Pe-
scatori gia ai Cimini. Nello stes-
so punto, alla tomata seguente
De Simone viene superato da
Pescatori. Costantini a14. giro e
protagonista di un doppio testa-
coda dopo la Trincea, poi riesce
a ripartire senza danni. Pescato-
ri si avvicina a Krumm, il tede-
sco ha una vettura che e un po'
sottosterzante e ha il muso che
tocca troppo frequentemente il
suolo nelle prime fasi di gara.
Malgrado il bilanciamento della
vettura non ottimale, Krumm
appena vede negli specchi la vet-
tura rossa di Pescatori inizia a
girare anche lui attomo al-
I']' 10". Intanto dietro al duo di
testa De Simone ha perduto ter-
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an o
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l 'aria di crisi che reona nel paddock
della F.3 Tricolore trova una confer-
ma nella volonta manifestata da piti
di un team-manager di correre nella
prossima stagione con le velture di
quest'anno. DI fronte a questa situa-
zione la Dallara ha gia messo a punto
un kit di aggiornamento delle nuove
mo noposto che verra venduto a circa
quindici milioni di lire.
• BARDI. Per anni presidente del-
I'Asso F.3, Silvano Bardi ha deciso di
rassegnare le dimissioni dalla carica
di numero une dell'associazione dei
team del Minicircus. Quanto alla sue-
cessione non si sano ancora sentiti
nomi di possibili candidati, cio anche
percM il ruolo dell'Asso F.3, cosi co-
me Il stato svolto negli anni passati,
potrebbe risultare superato dalla
creazione di un comitato, proposto
dalla Csai, in cui le squadre avranno
due rappresentanti mentre une sara
della stessa autorita sportiva, une
dell'associazione degli autod romi,
une del promotore e. forse, ne do-
vrebbero avere une ciascuno i lorni-
tori-sponsor di gomme ebenzina.
• OPEL. II motore che la Spiess ha
portato a Vallelunga per Krumm era
ancora un'unita del '93, pero opportu-
namente preparata per la benzina del
Tricolore. Holger e Wolfgang Spiess,
presenti entrambi sulla pista romana,
hanno sottolineato che il motore Opel
per il '94 lara il primo test in gara nel-
le corse di Macao e Fuji. A Vallelunga,
sui motore impiegato da Krumm, la
Ac ha utilizzato un sistema di cornetti
ad altezza variabile realizzato in Italia.
• CHALLENGE, La speciale classili-
ca Marlboro-Fiat, che garantira al vin-
citore un test in F.1, vede al comando
il leader del tricolore De Simone can
100 punti. Secondo a quota 94 c'e il
brasiliano Ventre, unico che puo or-
mai insidiare il romano: inIatti il terzo
Pescatori ha soltanto 84 punti.
• MACAO, Di questi tempi une degli
argomenti piti ricorrenti Il la parteci-
pazione al Gp di Macao e del Fuji. La
Super Cars sara al via con Pescatori e
I'austriaco Philip Peter. la Ac avra
AngeleIIi e Colciago. InIine Pacchioni
Il sicuro di correre le due gare orien-
tali, indipendentemente dal 'atta che
il sue attuale team, la Tatuus, vi par-
tecipi o meno.
• Cl.lla, la roltura degli Ingra-
naggi della quinta marcia ha bloccato
Christian Pescatori durante il primo
turno dl prove, I'umco asciutto per i
numeri dispari. I meccanici della Su-
per Cars sono comunque riusciti a Ti-
mandare in pista il pilota bresclano
dopo una sosta durata poc:o PIU di
una decina di minuti per rimetterI in

, ,
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~reno rnentre RicciteJli guida il
gruppo degli inseguitori piu stac-
cati, dove in bagarre eon il pilota
deU'Italracing ci sono Ventre,
Mediani e FisicheUa. Al 12. giro
Pescatori fa sognare gli spettato-
ri; e proprio a ridosso di Krumm,
ma due tomate dopo perde in un
sol colpo sei decimi. Alle spaUe
del duo di testa De Simone e
sempre piu in difficolta, mentre
dietro Ventre, che ha infilato pri-
ma Riccitelli, passa il romano
deUaPre.Ma ai Cimini e alla eur-
va seguente, la Trincea, De Si-
mone viene superato anche da
RicciteUi. Illeader del carnpiona-
to e decisamente in crisi: sempre
ai Cimini lo passa anche Fisi-
cheUa che sale cosi alS. posto,
mentre suUa 6. piazza di De Si-
mone si profila ora anche la mi-
naccia di Mediani. Al 16. giro
per problemi d'assetto si ririra
Gasbarri. A meta gara, al 19.
passaggio i primi transitano in
quest'ordine: Krumm, Pescatori,
Ventre, RicciteUi, Fisichella, De
Simone, Mediani, AntoneLli,

Grieco, Coloni. Colpo di scena al
21. giro: inizia a piovere, i tempi
salgono di poco piu di un secon-
do perche Giove Pluvio si limita
a scaricare poche spruzzate di ac-
qua. Mentre tutti girano sopra
all' I' 12", solo Ventre sta sotto a
questa soglia. Nel passaggio se-
guente si rompe il motore di Fi-
gueiredo e suLl'oliolasciato in pi-
sta vanno fuori Salles e BeLluzzi.
Attimi da brivido si vivono al 25.
giro: Sterrantino, che era appena
ripartito dai box, si gira e sbatte
ai Cimini, tre piloti lo evitano
mentre il suo compagno di squa-
dra FisicheLla, che era in lotta
eon Riccitelli, lo centra: la vertu-
ra del romano resta danneggiata
e li finisce la sua gara. Sempre al
25. giro Mediani toglie la 5. po-
sizione a De Simone, che I'aveva
guadagnata eon I'uscita di Fi-
sichella. AI 29. giro si ritira Grie-
co in crisi eon il cambio. La si-
tuazione al vertice si e cristal-
lizzata: Krumm ha incrementato
il proprio vantaggio a 4"2 al 32.
giro su un Pescatori che evita

ogni rischio suLla pista viscida.
La gara si avvia cosi alla conclu-
sione eon Krumm vincitore se-
guito da Pescatori, Ventre e Ric-
citeUi, insidiato vanamente da
Mediani, De Simone e Gasparini
che, neLl'ordine transitano sui
traguardo. •

~SDort
f PtOtnation

PER EVITARE IL NULLA-OSTA PER KRUMM

Rc Motorsport
col norne Beru
VALLELUNGA - In via «precauzionale» la Rc Motorsport si e iscritta alla gara
di Vallelunga come Beru, il nome di uno sponsor tedesco. Temeva infatti che le po-
lemiche che avevano portato al ritiro della sua licenza, costringendola all'esilio,
non si fossero ancora del tutto placate. In realta la forrnazione milanese si era gia
vista restituire la licenza di concorrente eon una sentenza del Tribunale Nazionale
d'Appello; inoltre avrebbe anche potuto sfruttare I'iscrizione presentata all'inizio
del campionato, ma in ogni caso sarebbe stato necessario domandare il nullaosta
per fare comere due piloti stranieri. Con I'iscrizione della Beru non e stata cosi la
Rc a chiedere il nulla-osta, Ad ogni modo gli immigrati di lusso della F.3, oltre alla
corsa romana prenderanno parte anche alla gara di Imola, sempre eon il tedesco
Krumm e il brasiliano Salles. Quanto ai programmi '94 della Rc Motorsport, eon
ogni probabilita vi sara un ritomo nella F. 3 italiana. Il piano della squadra milane-
se prevede di schierare due piloti, che potrebbero essere anche Krumm e Salles, se
garantiranno un buon budget. I motori saranno Opel, fomiti forse eon lo status di
team ufficiale per I'Italia. •

Medlanlha
Insidiato .Ino
all'ultlmo
Rlccltelll,
paglnaa
.Ianco Inalta,
rna none
rluscltoa
passarlo.
Ventre, Bolto
3. all'arrlvo, ha
Invece
effettuato una
bella rlmonta
daj 5. posto.
Ecco aslnlstra
I cornettl
d'asplrazlone
alunghezza
variabIle del
motore Opeldl
Michael
Krumm



LA CLASSIFICA DOPO LA 1 1. GARA
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1. D. Sl•••• 6 3 9 9 2
2. W.m 3 3 3 3 6 4 6 6
3. '.aclllrl 1 9 6 3 4 9
4. R.Ic~.II. 4 9 9 2 1 2 3
5.••••• 9 3 6 6
6. PIccII •••• 6 1 3 9

IICCIIIIII

••••••••••• 1iitiIi ••••
(DaIIara393-FIat AIIarIII) (DIIIIIIlI:J93.Mugen)

1'10"832 1'10"965
liiiih fiiIii _ ••••••

(DalIara393-FiatAbarth) (Dallara393-FiatAbanh)
1'11"323 1'10"967

Plllr. iiiIi.1II PHilClIHI
(Dallara393-FiatAbanh) (Dallara393-FiatAbarth)

1'11"398 1'10"984
111.clrla IrI.cI .lc~.I.IH,lrl.1

(Dallara393-FiatAbarth) (Dallara393-FiatAbarth)
111"491 111"060

RollnIla &111I 811nclrla FI.lc•• nl
(Dallara393-FiatAbarth) (Dallara393-FiatAbarth)

1'11"532 1'11"096
DInIloROIII Phlll, p.l.r

(Dallara393-FiatAbarth) (Dallara393-FiatAbarth)
1'11"539 1'11"118LE PRaVE o FERMATO DALLA PIOGGIA...

Fisichella
reala dietro

Anlr.1 B.II.ZlI Ho•• no SUlml
(Dallara392-Mugen) (Dallara393-FiatAbarth)

1'11"646 1'11"154
GllnlnlDnloPlcchlDnl FlnlD Fllu.'r"o

(Dallara393-FiatAbarth) (Dallara393-FiatAbarth)
1'11"772 1'11"232

fI~.rlco G.mmo TomSI.'III
(Dallara393-FiatAbarth) (Dallara393-FiatAbarth)

1'11"778 1'11"234
LUCI Rlnlonl C•• II.r SIli"

(Dallara393-FiatAbarth) (Dallara393-FiatAbarth)
1'11"823 1'11"444VALLELUNGA - La pioggia ha eondizionato l'andamento e,

in buona misura, anehe i responsi ehe si attendevano dalle pro-
ve di qualifieazione. Pole aparte dell'sospite» Krumm, ehe ha spie-
cato il migliore erono usando solo la prima sessione perchć nel se-
condo tumo dei numeri dispari e piovuto, i piloti dei numeri pari nel
secondo tumo sono stati infatti bloeeati dall'aequa proprio nel mo-
mento in cui iniziavano ad arrivare prestazioni di rilievo. Infatti il se-
condo tumo, malgrado la temperatura piuttosto bassa, stava permet-
tendo ai piloti di ottirnizzare gli assetti in base alle indieazioni rac-
colte nel primo tumo, dopo avere pratieamente perso le prove libere
del venerdi per la pioggia. In questo eontesto deeisamente eondizio-
nato dall'aequa, piloti di primo piano e in corsa per il titolo eome Fi-
sichella e Ventre sono rimasti indietro, penalizzati da problemi di in-
serimento. Gemmo (soltanto in 10. fila) ha provato nel primo tumo
una soluzione di assetto esasperata ehe non ha dato i risultati sperati;
poi, nel 2. ha appunto trovato la pioggia, mentre Paechioni ha sem-
pre avuto problemi di assetto. •

Glorllo Tlbll~o AJ~.rtD'''.mDnl.
(Dallara393-FiatAbarth) (Dallara393-FiatAbarth)

1'11"855 1'11"482
Anlru 801.rlnl SlovennlSllIn.1II

(Dallara393-FiatAbarth) (Dallara392-FiatAbarth)
1'12"205 1'11"697

Michel. Annoni VII.rlo Casiiniini
(Dallara393-FiatAbarth) (Dallara393-FiatAbarth)

1'12"221 1'11"891
Jlrno Tr.1II Clrla SI.rrlnllno

(Dallara392-FiatAbarth) (Dallara392-FiatAbarth)
1'12"635 1'11"973

NonqUlllflclll: Carta(Dallara393-Vw Spiess)1'12"036; Man·
fredini (Dallara392-Fiat Abarth) 1'13"777; Bortignon(Dallara
393-Mugen)1'13"938; Trecea(Fts 933-Mugen)1'15"466.

114S'i •••
"1.H1_

2. ••••••••••
(DIIIn ..,. AIIIrIIII
6"421

3.••••••••••• (DIIn
393-FtI! AIa1I111 16"103

4. L.a ••••• (Dolara
393-f1at _). 19"801

5 fIHrIzII ••••• (DaIIara
393-Mugen) o 2ll"068

6. F•• h ••••
(Dallaro393-F••, Abw1h)o
22"303

7. IIIclltl4l ••••••. 111
(DaIJaro393-Aal Abanh)
a 22"697

8. , •• 1. Colnl (Dallara
393-Fiat Abanh) o 23"959

9. Plotro AIt••• III (Dallara
393-Aat Abanh) a 24'277

10. Fdorl.o 80••• (DaUaro
393-Fiat Abanh) o 29"156

11. Pklll. Poto, (Dallara
393-Fiat Abanh) a 31"658

12. Da.II. 11•• 11(DalI••a
393-Aat Abanh) o 31"899

13. R.I.H. 8.111(Dallara
393-Fiat Abanh) o 32'393

14. 81.uotool. 'Kdl •• 1
(Dallaro393-Fiat Abw1h)o
33"596

15. LK. lIa'IO.1 (Oallato
393-Fiat Abanh) a 33"817

16. b~'n .01~,I.1 (Dallaro
393-F••t Abanh) o 48"353

17. Alhrto P.~ ••• ot.
(Dallaro393-Fiat Abarth) a
SO'297

18. 81•••• 011011..,11(0""'0
392·Aat Abanh) o 51"495

19. T•• SIoIo.1 (Dallara
393-Aat Abanh) a 55"924

20. 8111110Tlhl~. (DaJlaro
393-Aat Abanh) o
1'01"068

N.I.: seguooo Cllt.otl.l, A••• •
.1, T,.III, 8,1••• , FIII.bll.,
StorrnUII, FII•• I,••• , hUu·
zl,S,UII.

o 81ro .Ii •• I•• "
Ch,llUII PII •• t.n (DaIJaro
393-Fiat Abanh) In 1'10"495.
med,. 163.439 kmh
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• FIORIO. Allenamento
vmcente per Alex Fiorio,
che si Il aggiudicato sen za
problemi il rally di Cipro va-
lido quale ullima prova a
massimo coefficiente del
Campionato Europeo. Per il
pilota dell'Astra si Il tratta-
to di un ritorno al clima
agonistlco in vista dell'im-
minente Sanremo mondia-
le.
• RADIO. II Sanremo via
etere. Radio Stereo 103 ha
in programma una se rie di
trasmissioni sulla prova
italiana del mondiale, con
collegamenti dalla sala
stampa e dal percorso. 01-
tre a Stereo 103, i servizi e
gli aggiornamenti sull'an-
damento del rally saranno
trasmessi da allre cinque
emittenli: Radio Centro 95
(Torino), Radio Alba (Cu-
neo), Radio Doppionove
(Lucca), Radio Ste Ila
(Avezzano) e Radio Onda
Ligure (Albenga). Per gli
appassionati sara inolIre
atlivata una linea telefoni-
ca, in funzione 24 ore su
24 bastera comporre il se-
guente numero: 144-
66-299690.
• RICOGNITORI, In quella
che sara la gara piu diHicile
della staqione. Piero Lon-
ghi avra un aiuto dawero
importante. A Sanremo in-
fatti, il pilota della Grifone,
che dovra difendere la sua
leadership nel Campionato
Assoluto, avra tra i suoi ri-
cognitori niente di meno
che il campione italiano in
carica: "Pigi» Deila. Ollre a
Deila faranno ricognizione
per Longhi, Zucchetti-
Dellacha
• FRENI FORD. A Sanre-
mo le due Escort uHiciali di
Biasion e Delecour potran-
no contare sull'appoggio
della Bradi, azienda berga-
masca leader mondiale nel-
la produzione di dischi fre-
no. La Bradi fornisce, a li-
vello di prodotto di serie, le
maggiori aziende europee:
Audi, Vw, Bmw, Mercedes,
Saab, Volvo, Fiat, Alfa Ro-
meo e Lancia
• AVIANO RALLY. Si chia-
mera 1. Aviano Rally e si-
nora Il stato definito da tut-
ti II "Piancavallo terra», in
programma il 19-20-21 no-
vembre. Per allietare ulle-
riormente la manifestazio-
ne, gli organizzatori hanno
pensato di allestire un eon-
corso di bellezza, con dieci
miss abbinate ad allrettan-
ti piloti di primo piano nella
classifica del campionato.
II 1. Aviano Rally avra nuo-
ve prove speciali da ripete-
re.

i:Wt':@1

HOLME.

DEBUTTA IN SPAGNA
IL SISTEMA PER LASFALTO

La Toyota rincara la do-
se nella sfida appena

cominciata delle soluzioni
elettroniche sviluppate per le
vetture da rally. Dopo il
«traction control», il disposi-
tivo antipattinamento a eon-
trollo computerizzato utiliz-
zato in forma sperimentale
al 1000 Laghi di fine agosto,
il team nippo-tedesco fresco
vincitore del mondiale Mar-
che '93 si prepara a impiega-
re in corsa le sospensioni at-
tive, dette anche intelligenti.
li sistema e stato progettato
dai tecnici di Toyota Motor-
sport per le gare eon fondi di
asfaIto. Anticipando il 1994,
la Toyota sta valutando la
possibilita di schierare gia
quest'anno una Ce lica-la-
boratorio equipaggiata eon
le sospensioni attive. La
scelta delluogo del debutto e
una soltanto: il rally tutto
asfalto di Spagna, ai primi di
novembre. In questo caso.Ia

coupe eon il dispositivo delle
«attive» sara affidata a Di-
dier Auriol; ruttavia, si e fat-
ta largo anche l'ipotesi che il
pilota-tester possa essere
Francois Chatriot, gia uo-
mo- Toyota al Tour de Cor-
se. Intanto la Casa Giappo-

scadenza a fine '94. li piano
di intervento del Tle ricaIca
il programma '93 enon
esclude la partecipazione al
rally del Portogallo, una del-
le due gare delle 10 che il
team affrontera, che ancora
non e stata decisa. Anche la
Ford Motorsport si prepara
alla sfida tecnologica: a Bo-
reham, i tecnici dell'equipe
diretta dall'ingegnere John
Wheeler stanno compiendo
esperienze eon il «traction
control» attingendo al
«know how» che la Ford ha
acquistato in Formula I.
Una Escort Cosworth equi-
paggiata eon il dispositivo
antipattinamento dovrebbe
effettuare i primi test prima
del Rac rally.

nese ha fatto sapere che an-
che per il campionato del
mondo '94 i piloti della for-
mazione base saranno Juha
Kankkunen, che ha quindi
rinnovato l'accordo, e Di-
dier Auriol, il cui contratto
era su base biennale e eon

A vrebbe dovuto essere la
Golf del grande ritomo,
della riscossa per la Volk-
swagen, ma non correra
mai. Nella foto si pua ve-
dere la «Rallye Golf», co-
struita da Konrad Schmidt
e per la quaIe lo stesso Fer-
dinand Piech aveva gia da-
to il benestare necessario
alla eostruzione dei 2500
esemplari richiesti per la
omologazione in Gruppo

«Super Golf» e dotata di un
quattro cilindri sovrali-
mentato in grado di eroga-
re 270 cv nella versione
stradale, che salgono a 400
in quella per il Gruppo A.

A. Ma proprio Piech, data
la situazione interna della
Volkswagen, ha dovuto or-
dinare lo stop del progetto.
Alla realizzazione di que-
sta vettura, oltre a Sch-
midt, hanno lavorato due
tecnici ex Toyota: Karl
Heinz Goldstein, direttore
tecnico al Tte, e Norbert
Kreyer, motorista eon un
passato in F.l alla Zak-
speed. La «Rallye Golf), o



A BASSANO VINCE ANCORA PASQUALI

Nel «Prornozione»
tullo •••rimandalo
~ otto il diluvio Vanni
~asquali ha infilato il
terzo successo consecutivo
nel Campionato Prornozione
vincendo il rally di Bassano.
Il veronese e ora il favorito
per la vittoria finale, anche se
in classifica Battaglin centi-
nua ad essere al comando (97
punti contro 94) quando
manca una sola prova alla fi-
ne, il rally della Lantema in
programma il 6·7 novembre.
Per Battaglin la gara di casa e
stata sostanzialmente negati-
va: solo terzo alla fine grazie
alla grande prova di Gecche-
le, compagno di squadra del
vincitore (nella foto sotto la
Escort di Pasquali a Bassa-
no), leader di gara nelle pri-
me battute. Ritirato Grassini
e squalificato il vinci tore Ro-
mano, Ferrara e tornato in te-
sta alla classifica del Gruppo
N, vinto nell'occasione da
Rocca. Fra le «F. 2» un otti-
mo Migliara ha virtualmente
vinto il titolo, approfittando
dell'ennesimo ritiro per gua-
sto di un fantastico Gianni
Russo.
La classifica: I. Pasquali-
Tedeschini (Ford Escort Co-

sworth) in 1.57'13"; 2. Gec·
chele-Gracco (Ford Escort
Cosworth) a 7"; 3. Barta-
glin-Chiesa (Lancia Delta
Hf) a 23"; 4. Miglia·
ra-Baggio (Renault Clio
Williams) a 5'52"; 5. Roc·
ca-Farina (Mazda 323
GtR)a 8'45"; 6. Gasparotto-
Zanatta (Ford Sierra Co-
sworth) a 9'\0"; 7. Pertega-
to-Marzotto (Ford Sierra
Cosworth) a 9'10; 8. Ferra-
ra-Gorani (Ford Escort Co-
sworth) a 9'22"; 9. Farina-

. Seattore (Lancia Delta) a
9'33"; 10. Eugeni-Businaro
(Opel Kadett Gsi) a 11'22".
PHOT04

Campionato Promozione
Assoluta: I. Battaglin 97
punti; 2. Pasquali 94; 3.
Orioli 39; 4. Frasson 33; 5.
Ferrara 24.
«Formula 2»: 1. Migliara 75
punti; 2. Russo 55; 3. Negri
26.
Gr. N: 1. Ferrara 69 punti;
2. Grassini 61; 3. Baldi 39.
Fem.minile: I. Zanchetta
63,5 punti; 2. Cavenaghi 25;
3. De Martini 20.
Juniores: I. Frasson 75 pun-
ti; 2. Ferrara 56; 3. Braghieri
35. Trofeo Peugeot. 1. Russo
8 punti; 2 Sottile 4; 3. Sebe-
pis 2.

Top Run scendera in campo
nella prossima stagione, pro-
babilmente ancora eon Recal-
de e eon un secondo pilota,
sempre nel Gruppo N mon-
diale. Inizialmente sembrava
avere piti credito la possibilita
relativa aII'Impreza, ma la
scorsa settirnana Recalde e un
esponente del team si sono re-
cati alla Mitsubishi. La deci-

SUBARU O MITSUBISHI NEL GRUPPO N '94

La Top Run in giallo
La Top Run dice basta alle
Lancia Gruppo N evoIta pa-
gioa. La squadra milanese,
impegnata quest'anno nel
mondiale eon una Delta Hf
per I'argentino Jorge Recalde,
sta guardando a oriente per il
SUO futuro e suI taccuino sono
segnati i nomi di due vetture:
Subaru Impreza, Mitsubishi
Lancer. Con una di queste la

sione verra presa entro breve,
poi iniziera la preparazione,
che prevede una serie di test a
Chateau Lastours. Non e
escluso il debutto gia in que-
sta stagione, al rally di Cata-
lunya-Spagna. Con la Lancia
Delta Hf, ma in Gruppo A, la
Top Run potrebbe infine ga-
reggiare nel Campionato As·
soluto del prossimo anno.

ORRERA'MAI
Avanzatissimo il sistema
di trazione, sulle quattro
ruote, controllato elettro-
nicamente. Molto accatti-

vante I'aspetto della vettu-
ra, eon grassi parafanghi,
scudo anteriore incorpo-
rante numerose prese d'a-

___ 1

ria, vistoso alettone po-
steriore. La «Rallye Golf»
avrebbe dovuto essere pre-
sentata in oceasione del sa-
lone di Francoforte che si e
svolto a inizio settembre
ma, come detto, lo stesso
Piech ha bloccato il pro-
getto. E Schmidt ora cerca
altri partner, guardando
eon particolare attenzione
al Giappone ...

Thomas Voigt

/ta vigilia del Sanremo
J rngegnere Antonlazzl
di Lamborghini Engineering
perla della Delta-Jolly ...
.•..•,-AURIZIO RAVAOLIA

OIIIInO PII1Iti da una situazione
II stilo, voglio dlre che neBa pri-
ma mali dela stagione la venu-
Ja non ~ stata assoIutamente
ldUPPaIa. Di conseguenza la

~tanza 6 andata avanti. Un
••• mlglloramento credo ehe
Iri:OmPIremO eon il motore evo-
••••• eon InuovI ammortiz·
aIOIL PIli avanti, bisognera in·
lIrWIire In moda plu pesante.
CaI Joly Club abbiamo comin·
dIItO da! raIIYdl Argentina Pur-
IIOPPO, dala trasferta sudameri·
•• Ilo awto soItanto indica-
••• In Nuova zelanda, invece,
'IIIme andatI dlscretamenle Ile-
• AIIIIIIInOawto un problema
JDInIaUIda eon un tullo che si Il
1IIftO. un cablaggkHnotore che
• lIIdaIO a massa, quindi ha
mandato In tiIt la centralina elet-
tIDaICI. Comunque, la Delta ha
III 8IIeltO molio buono, com-
PIeaIVamente la parte telaistica
• a posto. Non lo Il Invece il mo-
•••• Non abbIrInO potuto enet-
Ilin 111III IntetVelltl pereM il
IIIIPO ~ stalo poco. Sono eon-
..•••• die se lo sviluppo losse
GIIIIIInCIaIOne! settembre deI-
I'IIIIID ICOIIO, OggI la Delta sa-
_In grado dl glocarsi il titolo••••••••

I ••• 111.1rtIc11 •• 111111••••
i IlIIImllltl II uu•••••••
Ellllnr\It?
«Abblamo studiato detle nuove
prese d'aria, un nuovo scarico
lalerale che cl permette dl CaIare
sensibiimenle le eontropresslonl
del turbo. Soprattutto siamo in-
tervenuti, in collaborazione eon
I'Abarth, sui motore. In particola-
re, il propulsore ha nuovl pistoni
e a1tre lasature, conseguente-
menle nuove mappature. Per
quanIo riguarda I'assetto, abbia-
mo latto realizzare nuove solu-
zioni di ammortizzatori».eu II..... CnIII ••••.•
••••.• 1'lllIInIIlcI •••••••••

.,..lIa pri.
parle
lG stagiona
lavettura
non i stata
assoluta._
svlluppalaa

.111ntbIr. II.rllly?
«In un'ottica da risparmio, non Il
quesla la sIrada da battere. co-
munque, alcune soluzioni lecni-
che sono Irasleribill nei rally. Le
sospensioni attive, ad esempio,
seno proponibili. Non ne! sensa
Iradizionale di questo sistema,
quanto piuttoslo della variazione
del beccheggio, soIamente su
londi di aslaIto. Ma credo ehe
sia molto piu interessante un
eonlrollo elettronico dell'ammor-
tizzatore. Lo stesso discorso va-
le per i cambi automaticl».
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CI"n 1110: 1. Medla-Oavollo
(Peugeoi 106 Xn) 10 penn,
Clun 1481: 1. Cannino 22 penn;
2. Bertlnotti-Pavese 20; 3. Sturmo-
Io-Gismondo 16; 4. D'Abramo-
Berno 15; 5. Freschi-De Nardi 14; 6.
CoclncrGuglielml 11; 7. Armillotta-
PaJena. LombardcrMarotta, Pratcr
Brunengo, Melchlorri, Seneci, Ber-
nardlm, Gaddim e Pastorino 10.
Cllnl 1••• : t Pagam>-Arena 31
punti; 2 MastrazzcrMastrazzo 30;
3 MenlChl-GatavaJdl 24; 4. Seno-
Saja e Cantarella 16; 6. Longcr
Agheco, VaJhsner>Nucrlora (Peu-
geot 205 Gtr), PaperHlI, GIboni, Rog-
grani (Peugeoi 205 Gb) e Ghegln-
~aj Ponte 10
Cllm 2.... 1. Viberti-Putzu 26
punu, 2. Laga~-Gughelmi (Renault
Clio) 20 punti; 3. Gaetti (Opel Astra)
e BoccalaUe (Opel Kadett) 18; 5.
C,on, (Renault Clio) 16; 6. Alibran-
dcrBattaglra e Nenna (Opel Kadett)
12; 7. Fuggetta-SchlaHlno 11; 8.
Bassu (Renault ClIO), Pesavento-
Franchi, Giordano E-Preve, Castore-
Grua (Opel Astra), Sarton-Ilfgnottl,
De Barba-De Barba. PanSl (Opel
Astra), Imboden. TomasIm, Puccr F.
10
CI"n 25.0: 1. Setlembnm-Boselh
30 punti, 2. OrengcrArdlssone e
Puccr L 20; 4 Motta 16, 5. Schena-
Montagna t 4, 6. AJesSI-Glhberto12.
Clln, ,lin 2188: 1. Rosso-Ron-
zano (Lancra Delta e Ford Sierra) 26
punti, 2. DI Mrceh-RlgglO, PoIselh-
Branchl e BenazzcrBocca 20; 5.
GuarducCl (Ford SIerra) 12.
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Clln, 1000: 1. Manlrinetti-Branda
8 punti, 2. Cuneo-Glganb, Fusarcr
Vaccan, Morra-Mentonl (Peugeot
106 XN) e Muglttu-Arru (Seat Mar-
bella) 5; 5. Battlste~Valmassoi 3; 6.
Gananl Fornasrer 2.
Clasn 14•• : 1. GrOSSl-PasquaJl
(CItroen Alt) 40 punb; 2. Fontan~
Spelh 28, 3 Fausone 16; 4. Topaz-
ZIlli 12; 5 Magon~Rota. FlOnn~
Marzocco, De Giovanm, Lamberten-
ghl, Cantleri, Pentenero-Rao (Fiat
Uno) e Andreucci-Amatl (Peugeot
106) 10.
Clun 1.08: 1 Boria-Martinelli 24
punti; 2. ApoIlon~OI Salvo 20 punti;
3. Mlchelis-Santoro 16; 4. Canevari-
Murdolo 14; 5. Castellazz~Oelfino
(Ford Escort-Toyota) e Mazzucche~
h (Ford Fiesta) 12; 7. Gonzo 11; 8.
Viscontl-Ouarantanl (Peugeot 205),
Tamagnrm, Pensa, Roddl (Ford
Escort), Ramprnelil, Thulllrer (Peu-
geot 205); Foglratl tO.
Clln, 2.... 1. VaJhmrAbate
(Peugeot 309) 26 puntr; 2. Russo-
Plstarlno (Peugeot 405) e Fiora-
Sghedonl (Renault Clio); 4. Scoiarcr
MHanda t 5; 5. Scatlolon-Camenm
12, 6. Beccana-FaJzone, Vio", (Opel
Cailbra), Macchl-$carselli, Chlmen-
tin-Santi (RenaUlt ClIO), Rao-
samato (Opel Astra), Boselli, .Lu~
gnolo-, Ot1om (Renault Clio), Pasini
(Fiat RItmo) e Mlchetto (Peugeot
205) 10.
Cllnl 2500: t Pnnetto-Comollo
20 punn; 2. Berr~RaVlOio 16; 3.
Launm (Frat Uno Turbo) 14; 3. Villa-
V~1a, Capocelh-Topazzm, Basso-
Andnolo (Bmw M3), MastrOk1M~
CarolZl, Vecchl (Bmw M3), ParllZZa,
MazzOttl, FaJlerr (Bmw M3), e For-
ceUlm-Contl (Frat Uno) 10.
Cllnl ,lin 2188: 1 Leom 18
punh, 2 Pasqual~Tedeschlm (Ford
Escort) 17, 3. lonca-Martlm (Ford
Escort) e Pranezzola-Roggra 16; 5.
Dlssegna-PaganeHI 14, 6. Longh~
lmento e Dellatorre-Oderda 12; 8.
Brega-Zamni, Noberasco-Clanci
(Ford Escort), Navarra-Casazza, Ca-
scene-Leone, De Cecco-MaJisan,
Faro (Ford Sierra), Umni, Redolli
(Toyota Ceirca), Guerrlni 10.

E-iniziata nel segno delta
lotta la parte finale di

Raltygame, il campionato di
A utosprint ehe ha visto gia
numerosi carnbiamenti dopo
due delte sei gare che costitui-
scono la fase eonelusiva (utili
tre risultati su sei, da sornrna-
re agti eventuati punti conse-
guiti nelta prima fase). Eceo
una breve analisi delta situa-
zione. Dopo i raUy «Grappo-
lo e Tarrufo» e «Citta di Li-
vomo», ricordando ehe que-
sto fine settimana si eorre a
Modena.

GRUPPO N. Nelta elasse si-
no a 1400 spunta la candida-
tura del sieitiano Cannino,
sati to al «Grappolo» per im-
porsi nelta sua categoria, del-
la quale I! ora il lea der provvi-
sorio. Da notare pero che la
graduatoria di questa elasse I!
condizionata daU'esito del re-
elama di Bertinotti a vverso
alta squalifica al ralty VaUi
Vesimesi: nel sue appeUo si
specifica che il difetto ri-
scontrato ai freni I! causato da
un errore deIJa fiehe di omo-
logazione deIJa vettura. Se
l'appeUo venisse accolto sa-
rebbe Bertinotti a riportarsi al
comando eon 30 punti. Nella
elasse 1600 Pagano ha incre-
mentato il proprio punteggio,

ma Mastrazzo ha fatto me-
gJio di lui riducendo a un solo
punto il divario. ella corn-
battuti sima elas e 2 titri nes-
suna novita, eon Viberti sern-
pre al eomando. NeIJa elasse
2500 I! il piacentino Sertem-
brini ad aver allungato grazie

ai 4 punti conquistati. Infine
nelta elasse maggiore I! il pie-
montese Rosso il nuovo ca-
poclassifica.

te a punti neIJa elasse miru
eon la sua Fiat Cinquecen

eUa 1400 si accentua il I

minio di Grossi, al quarto
sultato pieno stagionale t

dietro di lui Fontani n
molJa. NeIJa 1600 I! stato I
ria a staccare ApolJoni, c
divi deva eon lui il prim,
dopo la prima fase. ella
litri tutto immutato, eon V
lino leader. NeUa elasse 25
avvicendamento al vertit
eon il sorpasso di Prinetto
danni di Berri. Tutto imm
tato in vetta alla classe ma
giore.

GRUPPO A. C'I! la novita di
Manfrinetti, il primo pilota
ad essere andato nuovarnen-

Si sono aperte mercoledi scorso le iscrizioni ai rally
«Maremma» e «Taormina», validi per la fase finale di
Rallygame e che si disputeranno il 31 ottobre. Ci si pua
rivolgere rispettivamente alla Maremrna Corse (0566-
43339) e alla scuderia Turbomark Team (090-695295).

Gianni rog

Continuano ad arrivare nu me-
rose le offerte per il «Fondo
Pro Renato Sortile» e questo
alla vigilia di una scadenza im-
portante come quella del rally
di Sanremo, oceasione propi-
zia per appassionati, piloti, UD-

mini deU'ambiente, per ricor-
darsi della sfortunato rallista
ligure. Ricordiamo anche che
rutti gli interessati possono fa-
re un versamento sui conto
corrente n. 88499080100,
presso l'Agenzia numero 10
(Genova) della Banca Com-
merciale Italiana. Intanto ecco

(100.000); G. Marc
(120.000); Scuderia Bill
'90 (\.l00.000); 1. Agl
(50.000); A. Gane
(50.000); «Maialino Pal
(250.000); «Maialino Stra
lan (338.000); B. Tar
(100.000); E. Espo
(500.000); Ida (50.000); an
mo (100.000); «Maia
Monti Savonesi» (250.000)
Gianelli (30.000); «Maia'
Sassari» (1.453.000); B. C;
nato (750.000); Gruppo Pa
Pio di Camporosso (600.0(
G. Scelso (50.000); R. Ma

di seguito l'aggiomamento
dell'elenco di coloro che han-
no dato il proprio contributo:
F. Monteferraio (100.000); H.
Vara (100.000); C. Rosolia
(30.000); Beppe elaura
(50.000); Photo Racing
(100.000); E. Bertone
(100.000); 1. Florio (50.000);
P. Signorelli (100.000); C. Ar-
nolfo (50.000); C. Pastor
(150.000); D. Papa (50.000);
E. Pugnante (40.000); P. Cora
(50.000); S. Pezzotti (50.000);
M. Pastificio (150.000); Uffi-
ciali di gara Tazio Nuvolari



CINQUECENTO A VARAN O IL 24-28 NOVEMBRE

Per la finale
due gare su Ire
Estata definita la finale del
Campionato Fiat Cinque-
cento, che si disputera dal
24 al 28 novembre a Varano
de' Melegari. Come nota
l'appuntamento decisivo del
monomarca Fiat sara deciso
artraverso la disputa di tre
gare separate, con classifica
finale stilata in base ai due

migliori piazzamenti di
ogni equipaggio. Si comin-
cera mercoledi 24 novembre
con le verifiche e le ricogni-
zioni della prova «Gran
Prix», di circa 22 km, che si
disputera sulla pista di Vara-
no. Giovedi la prima gara:
poco oltre 90 km di prove
speciali, nei dintorni di Va-

PHOT04

IN OFFERT A AI LETTORI DI AS

II giaccone
del Sanremo!

Ecco il giaccone personaliz-
zato del rally di Sanremo
1993! Lo ha realizzato la Gfl
23 Sport Srl, che ne produrra
una serie limitata a trecento
pezzi. Il giaccone, realizzato
in tessuto resinato idrorepel-
lente, pua essere dotato di eti-
chetta staccabile, ricamata
con il proprio nome. Ai letto-
ri di Autosprint il capo viene
venduto in offerta speciale al
prezzo di 168.000, escluse le
spese postali. Chi e interes sa-
to pua rivolgersi alla Gfl
Sport Srl, Via Cototificio
23/06, 33170 Pordenone
(Tel. 0434 -551740 -553740).

(110.000); C. Batti (200.000);
P. Rosa (2.024.000); «Maiali-
no Abeti» (183.000); Broccar-
do e Brichetto (100.000); Oss
cech Imperia (50.000); G. Mi-
gliaccio e altri (10.000); Sprint
Racing Team (140.000); V.
Tribuzio (1.000.000); Famiglia
Preve Andora (350.000); R.
Gerbaudo (10.000); Carlo Ma-
ria (100.000); «Maialino Rally
Bellunese» (530.400); Studio
Cosentino (100.000); Organiz-
zatori Marca Trevigiana
(286.000); Astra (3.508.000);
G. Chiappi (100.000); B. Lit-

tardi (120.000); D. Lotto
(500.000); «Maialino Rally del
Salento» (250.000); Ancai
(2.310.000); «Maialino Rally
Valli Bergamasche» (700.000);
«Maialino slalom Sillano»
(107.000); Ac Genova
(500.000); «Maialino Rally
Lucca» (247.000); anonimo
(5.000.000); «Maialino Rally
Cefalu» (363.000); «Maialino
Rally Fitalia (87.000); L. Tes-
sari (270.000); «Maialino Rally
Barmida e Vesime» (175.000);
Il totaJe raccolto al 30 settem-
bre era di 56.000.000.

rano, tutti su fondo sterrato.
Venerdi la seconda gara, su
fondo misto: meta su sterra-
to e meta su asfalto (eon
un 'ora di tempo per il cam-
bio di assetto e la di puta di
un passaggio sulla «Gran
Prix»). Sabato terza e eon-
clusiva gara, interamente su
asfalto, eon due passaggi
sulla «Gran Prix». Per fini-
re, domenica, la premiazio-
ne. Complessivamente i fi-
nalisti disputeranno, nell'ar-
co de Ile tre gare, 310 km di
prove speciali. In fase di de-
finizione restano i criteri
delle ricognizioni sulle pro-
ve fuori circuito e le modali-
ta di intervento tecnico sulle
vetrure neil 'arco della com-
petizione. Atrualmente
sembra esclusa la possibilita
di sostiruire la vetrura. E
confennato che i finalisti sa-
ranno cinquanta.

EluH
pronio
alle
Canari
Accantonato, almeno per il
momenta, il proposito di
portare la «Corsa dei Cam-
pioni» nei luoghi piu diversi,
Michćle Mouton program-
ma a Las Palmas anche le
prossime edizioni della ker-
messe da lei organizzata.
Per altre tre occasioni dopo
quella dello scorso anno, la
Corsa dei Campioni si di-
sputera infatti alle Canarie
ed e gia pronto il program-
ma relativo a questa stagio-
ne. Si correra dal 3 al S di-
cem bre e oltre alla corsa per
gli iridati, quasi certamente
ancora eon le Subaru Lega y
della Prodrive si svolgera an-
che il Canarian Rally Ma-
sters e l'International Rally
Masters.

Una norma, quella dei punti
fuori zona, inutile e quindi
abolita. Ma la Csal ha voluto
farla riesumare per il '94...
_GIANNI COGNI

R ieccoci con le trovate
figlie della superficialitil

e dell'indifferenza per /'attivitil
minore, quanto di un inutile as-
sistenzialismo. A Pratolino il
Consiglio Sport ivo Nazionale
della Csai ha deciso (eon 18
voti a favore e 14 control, a un
solo anna dalla, felice, cancel-
lazione, la reintroduzione della
possibilita di acquisire punti
fuori zona nella Coppa Italia. A
corollario la proposta «ciliegi-
na» della modifica degli inutili
coefficienti dai vecchi 5 e 3 ai
nuovi «pili equl- (sigh!) 1 e 2.
Speriamo che il Comitato Ese-
cutivo, in program ma a Sanre-
mo lunedi 11 ottobre, ci metta
una pezza. Intanto rieccoci con
la prospettiva di impazzire per
capire quali saranno le gradua-
torie di zona del prossimo an-
no: un eterno inseguimento al-
le residenze dei piloti, alla veri-
fica se gli interessi hanno in-
viato la doverosa (arisigh!) co-
municazione di partecipazione
alla Csai. Evidentemente un
problema solo di Autosprint e
pochi altri, che hanno a cuore
la base dei praticanti. Non cer-
to della Csai, che conserva sul-
le classifiche il pili rigoroso ...
riserbo sino a fine an no. II tutto
perchš? I Coppa Italia so no i
rally sotto casa per eccellenza,
dove importante e la gara non
un titolo fine a se stesso, spe-
cie ora che c'e un signor Cam-
pio nato Promozione per i pri-
vati che vogliono vincere qual-
cosa di pili significativo. E que-
sto stato di fatto le Case, che

nei loro trofei promozionali si
sono svincolati da Ile zone della
Coppa Italia, lo hanno capito.
Ma sotto casa, in zone affollate
di supercar e buoni piloti, ave-
re /'astronave puo non bas tare.
Cosi riavremo pochi eletti,
spesso non fra i pili dotati di
piede, che andranno a rimpin-
guare di due-tre unita (sai che
guadagno ...) gli smunti elenchi
iscritti del centro-sud facendo
un cesariano «veni-vidi-vici»
con le loro astronavi, ottime
contro il parco macchine me no
competitivo dei magari pili ta-
lentosi ma non ricchi piloti lo-
cali. O'altronde e dal sud che e
venuta la richiesta e puntuale
come... la Cassa del Mezzo-
giorno ecco /'aiuto del Csn.
Questo malgrado ci sia qualcu-
no pili intraprendente: e di
questi giorni la notizia ene la
scuderia Japigia si sta sfor-
zando di trovare nuove forme
per attirare piloti veri, nella fat-
tispecie eon un challenge del
mediterraneo abbinato agare
di altri paesi. Perche non crea-
re la possibilita di richiamare
partecipanti unendo gli sforzi e
proporre premi sostanziosi,
anziche regalare aiuti amedio-
cri «sfranlerl-, alla faccia dei
piloti locali che faticano a met-
tere insieme le lirette della tas-
sa d'iscrizione? In attesa di co-
noscere il dettaglio applicativo
di questo nefando revival ci
prepariamo a chiedere /'esen-
zione dal rischiare grame figu-
re per inseguire classifiche
sempre pili aleatorie ...

OALLA'



Borghi Saveri
anche
In Francla
AI fine di potenziare ulterior-
mente la propria presenza
sui mercato francese, la
Borghi & Saveri di Pieve di
Cento (Bologna), azienda al-
I'avanguardia nella realizza-
zione di freni dinamometrici
elettrici a correnti parassite
e nalla costruzione di banchi
prova motore ha recente-
mente costituito la Borghi
Saveri France. Proprio per
farsi conoscere maggior-
mente la Borghi Saveri
France, esporra alcune delle
sue attrezzature al salone
dell'automobile «Equip Auto
93» che si terra a Parigi dal
22 al 28 ottobre prossimi.
Tale operazione consent ira
inoltre alla Borghi & Saveri
di garantire una migliore as-
sistenza dopo la vendita alla
clientela gia esistente e a
quella che arrivera in futuro .

• RDLLS RDYCE. Per fare
fronte alla crescente richie-
sta di vetture RolIs Royce e
Bentley proveniente dai
Paesi dell'Europa orientale,
la RolIs Royce Motor Cars
ha nominato «Valent British
Motors» di Budapest primo
concessionario ufficiale in
Ungheria. La sede dell'agen-
zia si trova in pieno centro
cittadino e ha iniziato la pro-
pria attivita di vendita e as-
sistenza tecnica nell'ultima
settimana di maggio.

Dagennalo
auto.trade
plu care
Costera di piu viaggiare in
autostrada dal primo gen-
naio '94. Nei giorni scorsi,
infatti, il Cipe ha approvato
un aumento del 4% dei pe-
daggi autostradali. L'annun-
cio e stato dato dal ministro
dei Lavori pubblici France-
sco Merloni, al termine della
riunione del Comitato inter-
ministeriale prezzi per la
programmazione economi-
ca. Lo stesso Merloni ha poi
aggiunto che tale misura e
«provvisoria-, in quanto
toccnera poi a un piano di
riordino piu esteso (le cui li-
nee di guida gia sono state
approvate da un delibera
dello stesso Cipe), definire
gli altri punti ancora in so-
speso, come concessioni ed
eventuale ritocco dell'lva sui
pedaggi. In merito alla deci-
sione di aumento delle tarit-
fe deciso dal Cipe, Merloni
ha aggiunto che queste
«non erano state ritoccate
da tre anni». Dall'88 al '93 i
pedaggi autostradali hanno
avuto un incremento del
16% contro un 30% di au-
mento dell'inflazione.

La Speclal edltlon
dlfferlsce dalla Dlablo
nel ",uso e nel cerchl
L'lnterno
6 In alcantara

LAMBORGHINI SPECIAL PER IL TRENTENNALE

Poteva una Casa come
la Lamborghini festeg-

giare il 30. compleanno eon
qualcosa di diverso da una
vettura davvero speciale? La
risposta evidentemente eno.
Cosi e nata la Special edi-
tion. Questo gioiello di tee-
nica e di design deriva dalla
Diablo, di cui conserva l'ec-
cezionale abito ideato da
Marcello Gandini. Rispetto
alla progeni trice, la Special
edition ha avuto un incre-
mento di potenza, che ora e
di 525 cv, contro 492, rnen-
tre il peso e sceso da 1576 a
1450 kg. Il motore dispone
ora di un nuovo albero a go-
miti pili leggero di sette kg,
una novita che rende il 12
cilindri di Sant'Agata bolo-
gnese ancora pili elastico.
Per quel che riguarda la tra-
smissione e stato impiegato
un nuovo cambio di im-
pronta decisamente sporti-
va: ora seconda, terza, quar-
ta e quinta sono ad innesti
frontali; mentre, per garanti-
re comunque un uso «quoti-
diane- agevole della vettu-
ra, prima e retromarcia sono
dotate di sincronizzatori.
Per rendere pili godibile e si-
cura la nuova nata si e fatto
ricorso all' esperienza matu-
rata nelle competizioni di
F.I dalla Lamborghini En-

gingering di Modena, cosi
dall'unione delle energie
eon la Casa madre e nato il
Tcs (traction control sy-
stem). Questo apparato in-
terviene quando in fase di
accelerazione, o anche per
un'altra causa, vi e una per-
dita di aderenza su di una
deIle due ruote motrici mo-
dificando I'accensione nei
cilindri e agendo sull'immis-
sione del carburante. In pra-
tica i sensori posti sulle
quattro ruote inviano co-
stantemente informazioni
relative alla rotazione dei

pneumatici a una centrali na
che riduce la potenza in ca-
so di perdita di aderenza.
Quanto all'assetto, va anno-
tato che le sospensioni sono
state alleggerite, in pili e sta-
to installato, come nelle au-
to che corrono in pista, un
comando per variare la rigi-
dezza delle barre antirollio
dall'abitacolo, a cio bisogna
poi aggiungere che, per mi-
gliorare la maneggevolezza,
sono stati montati nuovi
cerchi, realizzati dalla az in
magnesio. A colpo d'occhio
si nota il nuovo disegno ri-

spetto alla soluzione usata
sulla Diablo, inoltre poste-
riormente si e passati al dia-
metra da 18 pollici, mentre
davanti e stata conservata la
misura di 17 pollici. Con
I'arrivo di queste ruote e sta-
to possibile anche pensare
all'alloggiarnento di nuovi
dischi dei freni forati. E dif-
ficile raccontare una Lam-
borghini senza soffermarsi
sui contenuti tecnici, sem-
pre di prim'ordine; ma cio
non deve fare passare in se-
condo piano un'estetica che
colpisce fin dal primo colpo

LA GAMMA ORA PARTE eON LA 1300 ce

Escort gia...'94
Il punto forte della gamma '94 delle Ford Escort sara la sicurezza, un tema suI quale questa
Casa si e impegnata gia da tempo. Elementi caratterizzanti sono I'air-bag per il guidatore, i
pretensionatori delle cinture, il dispositivo di bloccaggio dell'afflusso del carburante in caso
di incidente, che sono disponibili di serie, come pure e stato adottato un nuovo bloccaggio
del piantone dello sterzo. Al di la dei contenuti di sicurezza, vi e comunque stato un rinno-
vamento per quel che riguarda la gamma offerta. In primo luogo e stato introdotto un nuo-
vo motore di 1297 ce, che sostituisce quello da 1,4 litri. Il modello equipaggiato da questa
nuova unita, capace di 60 cv, petra essere cosi guidato anche dai neopatentati, infatti la velo-
cita massima e di 150kmh. SuI fronte delle motorizzazioni e interessante anche il turbodie-
seI 1.8 da 90 cv, uguale a quello gia disponibile sulla Mondeo. A proposito di denominazio-
ne dei modelli, va sottolineato che scompare il nome arion: in pratica le vetture eon scocca
a quattro porte d'ora in avanti si chiameranno anch'esse Escort. Elemento interessante nel-
I'ampliamento delle proposte e la disponibilita anche di una versione a trazione integrale
della Rs 2 litri (da ISOcv) a un prezzo di 32.326.000, contro 29.076.000 per la versionea
due ruote motrici.



d'occhio. La Special edition,
fedele allo stile Lamborghi-
ni, propone aggiornarnenti
stilistici finalizzati all'otti-
mizzazione delle prestazio-
ni, cosi il nuovo scudo ante-
riore presenta prese d'aria
piti ampie per il raffredda-
mento dei freni, inoltre nella
parte posteriore troviamo un
nuovo cofano motore dotato
di alette, che migJiorano l'ae-
rodinamica complessiva, e
sovrastato da un' ala che pua
essere regolata dall'abitaco-
lo. Quanto aUe prestazioni,
la consistente riduzione di

peso rispetto aUa Diablo, 01-
tre a rendere piti rnaneggevo-
le la vettura ha portato la ve-
locita massirna a 330 kmh e
l'accelerazione da O a 100
km avviene in 4 secondi net-
ti. Infine va annotato che chi
vorra correre nei campionati
nazionali riservati alle Gran
Turismo eon la Diablo petra
trovare un kit. Di questa Spe-
cial edition saranno costruiti
solo 150 esemplari e verran-
no venduti, apartire dal
prossimo giugno, per una ci-
fra di non molto superiore ai
350 milioni di lire.

Con la gomma giusta si ridueono i eonsumi
di oltre un 10%

• E quanto emerge dana prova
svolta eon il nuovo Michelin Mxn
Eeeo eome si e svolto il eonfronto su strada
_MARCO RAGAZZONI

IIsorpasso, ma... in silenzio-
sa versione economy run.

Nessuna slida da pirati della
strada, nessun tragico epilogo
come nel lamoso Iilm del '62
con VittorioGassman: solo una
regolare marcia a 90 all'ora di
due Citroen Ax Diesel perlella-
mente identiche, entrambe
gommate Michelin, ma I'una
con i classici Mxt e I'altra con i
nuovi Mxn, ognuna con tre
persone a bordo e con un solo
litro di gasolio a disposizione
in une speciale serbatoio
esterno a cono «lrnhott» per la
misurazione del consumo. Eal-
la line un risultato eccezionale:
dopo 29,9 chilometri la Ax con
le coperture Mxt si arrende,
senza piu una goccia di gasolio
nel cono, mentre cuena con le
Mxn ellellua il sorpasso e ter-
mina il suo litro ben 3,2 chilo-
metri dopo! Non c'e trucco,
non c'e inganno: solo una
strullura dillerente di pneuma-
tici che ha permesso alla gia ri-
sparmiosa Citroen Ax diesel
gommata Mxn di percorrere
eon un solo litro di gasolio in
totale 33,1 chilometri del trallo
autostradale Comacchio-
Gualdo, per di piu caratterizza-
to anche da qualche sali-
scendi. Tre chilometri e 200
metri in piu sembrano tanti? In
ellelli in occasione della no-
stra prova lo sono sembrati
anche alla Michelin.Ma illallo
non ha cornunque stupito piu
di tanto i tecnici della Casa
Irancese ene, a parita di tuIle
le variabili in gioco, con il nuo-
vo pneumatico Mxn, definito
«verde", assicurano inlatli un
incremento minimo medio del-
le percorrenze del 7,65% ri-
spetto a Quelleregistrabili con
I'Mxl.Questo dunque e in sin-
tesi il risullato al quale oggi e
giunta la Michelin, che nei
prossimi due anni intende cosi
convertire tulla la propria pro-
duzione alla tecnologia Mxn,
delinita «verde" .• 11 segret~
- dichiarano i tecnici di Cler-
mont-Ferrand - il tullo nella
carcassa dell'Mxn. Slamo
rluscltl ad abbassarne la sua
naturale tendenza all'lstere-
si, un fenomenu che nella
gomma provoca perdlte dl
energla, trasformandola In
deformazione permanente e
calore, e che Incide per II 90-
95% sulle perdlte totall dl
energla dl un pneumatlco.
Cosi abblamo ollenuto un ab-
bassamento della reslstenza
al rotolamento del 35%: fat-

({II segreto
il tUHO
ne Ile minori
penlite
di energia
durante
il rotolamento))

tore molto Importante se sl
consldera che In una velIura
la reslstenza all'avanzamen-
to il dovuta medlamente per II
65% alaIlori aerodinamici,
per II 15% ad alIritI di tra-
smlsslone degll organi mec-
canlcl e per II 20% a quelll
appunto dl perdlta dl energla
delle gomme. Abblamo aglto,
Insomma, sui 32-33% dl que-
sto 20% mantenendo Inalte-
rate, rlspello alla soluzlone
Mxt, tulle le performance dl
grlp del pneumatlco, sla $ul-
I'asclullo che sui bag nato,
come hanno anche dImostra-
to I nostri test dl Irenata.

LEPIRDni D'ENDGIA UGATI AI PNIUMATlCI

p••.d (Ov~
dole de'orf'ftO.:. oe e gomme

P~d"e cowSGte do "tIO!'\enfO
de cree d. cor e (on il wolo

Protagonlste dl questa prova che
ha rnesso a confronto un MIchelIn
Mxt e Mxn sono state due CltroAn Ax
diesel del tutto Identlche, In alto



L'automatlco
place poco
agll Itallani
Pur offrendo grandissime
comodlta soprattutto nell'u-
so cittadinodi ognigiorno,il
cambio automatico, nono-
stante le numerose offerte
proposte dalle varie case
automobilistichecontinua a
non piacere all'utente medio
italiano. Infatti, secondo
un'indagine svolta dall'Un-
rae lo scorso anno, e stata
rilevata una netta preferen-
za sui nostro mercato del
cambio manuale. Le «auto-
rnatiche» vendute in Italia
nel '92 sono state 17.400,
complessivamente 400 uni-
ta in meno rispetto all'anno
precedente, sottolineando in
ogni caso che nel 1992 so-
no state 120.000 in meno le
vetture assorbite dal merca-
to. Per portare alcuni esem-
pi,sempre in base alla ricer-
ca Unrae le «automatiche»
piu vendute nel nostro Pae-
se nel '92 sono state le Mer-
cedes con 4.300 unita (eon-
tro le 36.100 manuali), se-
guita a ruota dalla Fiat con
4.095 esemplariconsegnati,
pero su un totale di quasi
750.000 vetture vendute.
Fanalinodi coca nel '92 fra
le automatizzate I'Alfa Ro-
meo che dellecirca 100.000
vetture vendute una sola
era dotata di cambio auto-
matico.Unicoesemplare an-
che per I'lnnocenti su
12.700 venduti.

Attenzlone
al «vlglll-
cantonieri
Passata praticamente inos-
servata, e una delle nuove
norme del codice della stra-
da: anche i cantonieridell'A-
nas (I'azienda autonoma
delle strade italiane)posso-
no fare le multe. In risposta
a un'interrogazione parla-
mentare, infatti, il ministro
dei Lavori pubblici France-
sco Merloni ha reso noto
che: «ha esteso a quasi tut-
to il personale delI'Anas,
purche in possesso di pa-
tente automobilisticadi tipo
B, la funzione di espleta-
mento del serviziodi polizia
stradale». In ogni caso, il
personale per poter svolge-
re tale funzionedeve essere
munito di una tessera rila-
sciata dali'Amministrazione
dei Lavori pubblici, tessera
rilasciata solamente in se-
guito al superamento di ap-
positi esami di qualificazio-
ne. Merloniha poi concluso
affermando che per questo
motivo:«t'Anas ha invitatoi
propri ufficiperifericiad or-
ganizzare corsi di forrnazio-
ne aventi per oggetto le
nuove norme del codice»,

lis--t.'

SECONDA GENERAZIONE CON 33 CM IN PIU

~OMA - La coreana
w-.Hyundai Lantra e sta-
ta presentata nel 1990 e ora
viene riproposta la seconda
generazione, in Italia sara
presente eon quattro versio-
ni: 1600 Gls 16V modello
base, a lire 22.900.000 chia-
vi in mano; la stessa versio-
ne eon aria condizionata co-
stera invece 23.600.000 lire,
quindi troviamo Glsa sem-
pre eon motore di 1.6 litri da
114 cv a 26.700.000, dotata
di serie di sistema antislitta-
mento Abs, aria condiziona-
ta e cerchi in legao Conclude
la gamma italiana la 1.8 Gt
16V, eon un propulsore ca-
pace di 126 CV, che costa
27.700.000 lire. Su tutte le
nuove Lantra e poi disponi-
bile come optional l'air-bag
lato guidatore, al prezzo di
1.100.000 lire; mentre sono
fomiti di serie chiusura cen-
tralizzata, servosterzo, alza-
cristalli elettrici, predisposi-
zione radio eon quattro alto-
parlanti e antenna. In Italia
il modello Lantra rappresen-
ta il 33-35% delle vendite to-

talizzate dalla Hyundai.
Berlina media, compatta,
lunga 4,38 metri, 33 centi-
metri in pili rispetto alla pre-
cedente generazione e inol-
tre e pili larga di II mm. La
nuova Lantra e stata modifi-
cata nella parte anteriore
della carrozzeria: c'e nuova
mascherina eon fari pili sot-

tili ed allungati; la parte po-
steriore č stata ridisegnata
nella parte del bagagliaio e
dotata di nuovi gruppi ottici.
Praticamente non vi e stata
nessuna variazione sostan-
ziale nella meccanica: due
sono i motori disponibili 1,6
(l596 ce) da 114 cavallie 1,8
(1836 ce) da 125 cv per la Gt

La nuova versione della Lantra oHre
un Interno plu confortevole, sopra,
e una carroz:z:erla rlnnovata, In alto

entrambi quattro cilindri,
con distribuzione a doppio
albero a camme e testa a 16
valvole, inoltre sono stati in-
stallati alberi controrotanti
di equilibratura per ridurre
vibrazioni erumorosita.
L'impianto frenante e misto
dischi-tamburi sulla 1600
base mentre sugli altri mo-
delli, dove l'Abs e di serie, vi
sono quattro dischi. Le 1600
raggiungono la velocita
massima di 195 kmh, men-
tre la 1800 Gt rocca i 200
kmh. Il cambio e manuale a
cinque rapporti, optional e
disponibile anche l'automa-
tico sulla 1800 Gt. La garan-
zia e sernpre totale per tre
anni. Delle Lantra prima ge-
nerazione ne sono state fino-
ra prodotte pili di 500.000
esemplari. Quanto alle quo-
te di mercato, anche la
Hyundai ha subito in questi
ultimi tempi la contrazio-
ne registrata nel panora-
ma automobilistico italiano
(-23,14%) eon un valore
negativo, nei primi otto mesi
del 1993, del 21,93%.



NUOVE XANTIA 1.6i, 1.90 E 1.9Td

Trecuori
una...capanna
La gamma Citroen Xan-

tia dal primo settembre
scorso si e arricchita di tre
nuovi modelli caratterizzati
da tre nuove motorizzazio-
ni: 1.6 benzina iniezione
multipoint, 1.9 Diesel atmo-
sferico e I. 9 Diesel turbo-
compresso. Con il lancio in
Italia di queste tre nuove ver-
sioni Xantia, la Citroen al-
iarga quindi I'offerta della
sua berlina puntando eon la
versione 1.6i a un piu facile
approccio nei confronti della
clientela rispetto ai modelli
gia in commercio da 1.8 e
2.0 litri di cilindrata. il pro-
pulsore di 1580 ce eon inie-
zione rnultipoint, sviluppa
una potenza di 89 Cv a 6000
giri, che uniti all 'interessan-
te coppia di 13,5 kgm a soli
2600 giri le garantiscono
grande elasticita eripresa.
Prestazioni e consumi della
Xantia 1.6i sono in linea eon
la concorrenza e in certi casi
vincenti: la velocita rnassi-
ma raggiungibile e di 175
kmh e a 90 si percorrono 01-
tre 17 km eon un litro di car-
burante. Disponibile nella
sola versione «X» il suo prez-
zo chiavi in mana e di
24.930.500 lire. Le due mo-
torizzazioni Diesel, ed e
questa la novita, completano
la gamma Xantia. La cilin-
drata sia per l' aspirato che
per il turbocompresso e di
1905 ce, i quaJi rispettiva-
mente sviluppano potenze di
71 Cv a 4600 giri e 92 Cv a
4000 giri che perrnettono di
raggiungere velocita di 160 e
180 krnh. In regola eon le
norme ambientali antinqui-
namento questi propulsori
sono caratterizzati da consu-
mi estremamente contenuti.
I prezzi chiavi in mana:
28.330.330 lire per la Xantia
1.9Diesel X, 32.999.890 lire
per la Turbodiesel Sx e
38.200.190 lire per la Turbo-
diesel Vsx. In questi tre nuo-
vi modelli ritroviamo tutte le
qualita tecniche che hanno
segnato il successo della
Xantia in Italia, dalle 50-
spensioni idropneurnatiche,
cui vanno aggiunti l'avantre-
no eon fissaggi alla scocca
morbidi e a deforrnazione
programmata e il retrotreno
autodirezionale che garanti-
sce sicurezza nella guida an-
che su percorsi misti.

MINI PICK-UP E ROADSTER DELLA OPEL

Dueconcept
da tempo libera
La ricerca delle nicchie di
mercato e una strada che in
questo momenta stanno se-
guendo molti grandi costrut-
tori. L'Opel, prima di avven-
turarsi su questa strada, ha
voluto presentare una serie
di concept-car. Dopo la Ti-
gra, 2 + 2 e 2 posti, sono arri-

vate la Scamp e la Roadster.
La piu originale e indubbia-
mente la prima: si tratta di
un veicolo che deriva dalla
Corsa, ha l'aspetto di un pic-
colo pick-up, eon due soli
posti ed e stato studiato per
essere un'auto da tempo nel
sensa piu ampio della defini-

zione. Si pensi infatti che nel
piano posteriore di carico so-
no state installate apposite
guide per il trasporto di due
mountain-b ike, come pure e
stato studiato il modo per al-
loggiare in maniera agevole
un wind-surf. L'obiettivo
commerciale della realizza-
zione dello Scamp e quello
di offrire un veicolo che nel-
la gamma dei mezzi per il
tempo Iibero si collochi al di
sotto di Frontera e Monte-
rey , soprattutto nel prezzo.
La Roadster, rappresenta un
mezzo distintivo, a due soli
posti, che pero ha un prezzo
assai contenuto. La Road-
ster conciliera comunque
passione, per la guida eon il
vento tra i capelli, e la ragio-
ne, che richiede tutte le dota-
zioni necessarie per garanti-
re un ottimo standard di si-
curezza.

Camelva
al-Top-
negll orologl

La gamma degli orologi Camel
Trophy Adventure si arricchi-
sce con I'arrivo del nuovo Top
Crono, si tratta di un'evoluzio-
ne del gia esistente Superch-
rono. che resta cornunque in
produzione. L'ultimo arrivato
ha un look aggressivo. Il un
cronografo con cassa in ac-
ciaio impermeabile fino a 10
atmosfere. ha il fondo e la co-
rona con chiusura a vite, il ve-
tro Il ad alta resistenza. II mo-
vimento Il al quarzo, con rile-
vazione dei tempi total i e par-
ziali al cinquantesirno di se-
condo. Sei sono i modelli di-
sponibili (nella foto sopra). II
prezzo di vendita Il di 695.000
lire. E distribuito da Bianchi
orologerie telefono 02-
86454247 oppure 86922369.

II Gore-te.
entra
nelle scarpa

Con I'arrivo della brutta sta-
gione tutti veniamo presi dal
dubbio circa la scelta della cal-
zatura eon cui aHrontare i Ire-
quenti capricci del tempo. So-
ven te accade infatti di partire
con scarpe eleganti, ma non
certo adatte alla pioggia. o vi-
ceversa di trovarsi a disagio
eon scarpe da pioggia. non in-
dicate per tutte le circostanze.
La realizzazione delle scarpe
con il Gore-tex. tessuto imper-
meabile che permette comun-
que la traspirazione, consente
di disporre di una calzatura
elegante e ugualmente imper-
meabile all'acqua, I prezzi del-
la gamma Logos. disponibili
per uomo, donna e bambi no,
(nella foto sopra) partono da
150.000 lire. Gore e Associati
tel 045-578022.



SPECIALE
AL MUGELLO

ji.~Jj'j,-,
J~~ •••••

J J•

•
~I f-=J'J •..•" <*

~ ....•
JI J ;JJ,-

Alesi e Berger sulla F93A, la finale
europea del Challenge 348 sano solo
alcuni appuntamenti del week-end rosso
_ ALESSANDRO COLLINA

Settemilioni di italiani incollati da-
vanti al televisore per assistere a
un Gp di Formula 1 non si vede-

yana da un pezzo: eppure e bastato che
Jean Alesi partisse in testa al Gp del Porto-
gallo eon un avvio al fulrnicotone, restando
al comando per 19 giri prodigiosi, per avere
una conferma: i tifosi non hanno dirnentica-
to la Ferrari. Anzi non aspettavano altro
che l'occasione buona per riesplodere illoro
attaccamento alle rosse. Nel prossimo week
end al Mugello e possibile andare oltre, co-
niugando sogno e passione. La Casa di Ma-
raneIlo, infatti, ha organizzato per il 9 e 10
ottobre sui circuito toscano di sua proprieta
una manifestazione eselusiva a cui potran-
no partecipare tutti gratuitamente. «Tutte le
Ferrari in pista» sara una specie di happe-
ning rosso: come gia evidenzia I'azzeccata
titolazione dell'iniziativa, i tifosi avranno la
possibilita di vedere in azione sia le F93A
guidate da Jean Alesi e Gerhard Berger, sia
la Ferrari 348 protagonista della finale euro-
pea del Challenge ad essa riservata, per non
dire quanto di meglio e in grada di offrire la
produzione da sogno del cavallino eon la
456. Anzi i nostri venti lettori piu fortunati
che compileranno la scheda di queste pagi-
ne avranno l'opportunita di effettuare un gi-
ro della pista al fianco di campionissimi co-
me Alesi, Berger e... Niki Lauda che per
l'occasione tornera pilota. Il prograrnma sa-
ra fittissimo: in azione si vedra la F40 che
sta dominando il Gran Criterium Gt eon
Marco Brand e una invidiabilissima colle-
zione di Ferrari storiche che riporteranno
prepotentemente alla ribalta la storia del

I§*+-"J

Cavallino. Un mix vincente fra passato e
presente che sara condito anche dai raduni-
sti in arrivo da ogni doveoAll'appuntarnen-
to ci saranno proprio tutti: dal presidente
Luca di Montezemolo, alla squadra di For-
mula 1 al gran completo. Non ci sara I'an-
sia e il nervosismo del Gran Prernio per cui
il elima sara sicuramente piu rilassato ei
personaggi come i piloti piu avvicinabili. E
proprio un'occasione da non perdere... •

Alato,
Gludlel
protagonlsta
della finale
Europea
del
Challenge
348.50tto,
Alesle
Berger
glreranno
eon la
F93Aal
Mugello

ACTION

Taglla qUlsto coupon, CO.
pilalo dlHagliatamente I
Imbucalo nlll'urna Auta-
sprlnt chl trovlral 111'11-
grasso dlll'autodromo ~II
Muglllo. AlI'ora dl prlnZI
dall'altoparlante dll clrcultl
vlntl lortunatl IIHorl sam-
no chlamati In pista pir II·
IIHuara un glro al lIanco ~I
Jian AllSl, Gerhard BargerI
Nlkl Lauda su una ferrari
456. A rlcordo dlll'lnlzlltlWl
vlrra scaHata un'istanlalll
chl sara anchl autograllfa
dal pilota chl vi mi laltl
vivere Imozlonl Indlmlltl·
cablll. Anchl per tuHIIIIII·
tri i pravisto un simpatIce
omagglo: potranno rltlra"
soHo la trIbuna prlnclpallll
manlflsto dl • TuHI le fl".
rl In pIsta- consl.nan~a II
tallonclno rlprodoHo qul "
Ilanco.
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NEL CHALLENGE EUROPEO 348

Genllemen
all'assallo
Sara sfida aperta domenica pros-
sima al Mugello fra ferraristi ita-
liani ed europe i provenienti dalle
rispettive serie 348 Challenge. Sui
circuito italiano si incontreranno
infatti tutti insieme in pista per un
confronto-scontro di fine stagione
che si prospetta molto duro. I pro-
tagonisti italiani infatti li cono-
sciamo e quelli europei non sono

da meno: semplici gentiemen dri-
ver... che nella sfida conclusiva
della stagione, due settimane fa,
al Niirburgring, mentre lottavano
sportello contro sportello hanno
«carambolato- in sette! eon inco-
ronazione finale nel Challenge di
Hahne dopo un appassionante
duello per tutta la stagione eon
Baron e Hugenholtz.

PHOTO.WM·ril

Fra I molivi
dl rlehlamo
d.lfln •
•• tllmana
al Mugello
el.ono
•• nz'allro
I girl dl
•• Iblzlon.
ehefaranno
.Ia .Jean
Ale.I, alalo,
ehe
Gerhard
Berger eon
la F193A.
Sotlo,
Ragazzl uno
d.gll Ilallanl
atle.1 a una
bella prova
nella finale
europeodel
Challenge
348

IL PROGRAMMA DEL FERRARI SHOW

Due giorni rossi
SAIATO 9 OTTO BRE 1993
Ore 9·11: Coneentrazione vetture Ferrari Club Italia

Consegna doeumenti • verifiehe sportive e tecnico 348
Challenge

Ore 9-10: Prove libere 348 Challenge

Ore 13,30: Prove uffieiali 348 Challenge (A)
Ore 10,15-13,15: Esibizione Ferrari Owners Club

Ore 14,15: Prove uffieiali 348 Challenge (B)
Ore 14,30: Briefing giornalisti in sala stampa
Ore 15,00: Gara di abilita per i giornalisti
Ore 16,00: Prove uffieiali 348 Challenge
Ore 16,45: Prove uffieiali 348 Challenge
Ore 17,00: Conferenza stampa

OOMENICA 10 OTTOBRE 1993
Ore 9,00-9,30: Prove libere Supercar Gt
Ore 9,45-10,15: Esibizione Ferrari Owners Club
Ore 10,30-11,00: 1. batteria 348 Challenge
Ore 11 ,15-11 ,45 2. batteria 348 Challenge
Ore 12,00-12,30: Sfilata Ferrari Owners Club
Ore 13,00-13,20: Supercar Gt

Ore 14,30-15,00: 1. Finale 348 Challenge
Ore 13,30-14,15: Le Gt eompetizione e «la 456 eon i piloti Ferrari»

Ore 15,05: Premiazione
Ore 15,15-15,45: La F.1 eon Alesi e Berger

Ore 17,00: Premiazione
Ore 16,00-16,45: 2. Finale 348 Challenge



CappelIari:
alavvera
lIaogno
trlcolore
Finalmenteil sogno si e av-
verato. Luca CappelIari a
Ericesi e iaureato campione
italianoGruppoAnelle sali-
te. «Erana tre anni ene inse-
guivo il titolo. Nel '91 sano
arrivato terzo; lo scorso an-
na secondo e quest'anno ti-
nalmente ha vin to». Ed ora
che cosa c'e nel futuro del
nec campione italiano? «E
presta per decidere, biso-
gnera vedere le nuove reqo-
le. Intanto per ehiudere la
stagione in bel/ezza mi dedi-
ehera ai ral/y. Intatti - al-
lerma CappelIari- sara al
via al ral/y del/e Alpi Orienta-
li can la solita Ht di Nocenti-
ni. E speriamo proprio di
ehiudere can un altro sue-
eeSSD».

• BINI. Stregato dalla sali-
ta. Elbano Bini,patron della
ValdinievoleRacing, ha de-
ciso: da ora in poi si dedi-
chera esclusivamente alle
corse in salita. «Era da tem-
po ene pensavo di passare
al/e corse in salita - dice
Biniappena sceso dalla sua
Escort al termine della Ver-
gato-Cereglio- ed il ptos-
simo anna sara di parola.
Can la Eseort Cosworth
Gruppo N partecipera al/'in-
tero campionato italiano can
tutti i mezzi a mia dlsposi-
zione». Inutile chiedere 1'0-
biettivo... il !itolo tricolore,
naturalmente.

• LANDI. AI termine della
gara di Vergato il piu lelice
di tutti era il motorista delle
due gialle Osella Pa12 Ger-
man-Car di CineIIie Pacini,
Landi. «Era una gara a eui
non pensavamo di parteei-
pare - afferma - pai sb-
biamo deciso di venire e al-
lora sano andata to a prava-
re il pereorso per montare i
rapporti migliori. Evidente-
mente ei avevo visto giu-
sto ...»,

• MALTEMPD. Oecisa-
mente le condizionimeteo-
rologicheavverse non han-
no dato tregua a questa 4.
salita di Vergato. Poco pri-
ma dell'iniziodelle prove ul-
licialiun terribile temporale
si e abbattuto sui tracciato.
Le vetture Sport che saliva-
no per prime sono state lat-
te partire con pneumatici
slick. In queste condizioni
proibitive: Caliceti, Tambo-
ne, «Ricky» Braconi hanno
latto segnare tempi altissi-
mi. Non di meno il giorno
della gara il tempo e stato
clemente. CosiGiorginoGal-
leni,direttore di gara, ha im-
posto a tutti le gomme rain,

In baBBo,
feBtegglano NeBtl
(a deBtra) e DantI,
al termine della
Ballta del Monte
Erlce.1 due
tOBcanl Bono
gluntl ancora una
volta primo e
Becondo. Sopra,
Luca CappelIari BI
.Iaureato
camplone Gr. A.
Palazzo, a flanco,
terzo al traguardo

Cinquecento lotta al calor
bianco, can vittoria in gara
del perugino Paolo Marici-
ni, can soli 16 centesimi di
vantaggio su Andrea Bacci,
che dal canto suo toma in
Toscana col titalo nazionale
in tasca. L'ultirno posto sui
podio e andata al pilota lo-
cale Baldassarre Alastra.

Piero Libro

7'04"51; 3. Palazzo (Gisa) 7'31 "56; 4.
Scola E. (Prc) 7'33"05; 5. Cappellan
(Lancia Delta HI) 7'33"06; 6. Scola O
(Oseila Bmw) 7'38"67; 7. BIsIneIIi(Bmw
M3) 7'42"11; 8. Guaghardo (Ford Escor1
Cosworth) 7'49"34; 9. Arresta (Osella)
7'58"74; 10. Conticelli (Ermom)
8'05"34.

GRUPPO N
CIIIII 1300: 1. Candore 8'54"78, alla
media dl 79,299 km/h; 2. Russo
8'59"71; 3. TrapanI9'11"81; 4. Garga·
no 9'13"73; 5. Lembo 9'17"35; 6. Sicil~
9'19"06; 7. La Versa 9'21"57; 8. SaJVO
9'31"26; 9 Tilot1a 9'31"85 (tU"' su
Peugeot 205 Rally).
CIIIII 1BOD: 1. Pichler (Peuge1lt205
Gti) 8'48"06, alla media di BO,309km/h;
2. Fossato 8'53"00; 3. Gagliano (Honda
C,VIC 16V) 9'03"80; 4. Bonaccor~
9'11"22: 5 Srmngha 9'19"66; (gb altn
su Opel Corsa GSI).
CIIIII 2000: 1. Pagano (Peuge1lt205
Gti) 8'42"11, alla media di 81,224 km/~

SALlTA O IMBATTIBILlI TOSCANI NESTI E DANTI

Gran Palazzo
sui rnonte Erice
ERlCE - Due trasferte e
due vittorie; questo il bilan-
cio di Mauro Nesti nelle ga-
re siciliane del Campionato
italiano velocita in mon ta-
gna. Dopo essersi irnposto
nella Cappa Nissena una
settimana prima, il neocarn-
pione italiano si e ripetuto
nella 36. Monte Erice, orga-
nizzata dall' Automobile
Club Trapani. Suo il miglior
tempo in entrambe le man-
che can un «crono- totale di
6'58"04, alla media di
101,444 chilametri arari.
Secondo, staccato di 6"47,
si e piazzato ancora una vol-
ta Fabio Danti, rifattosi del-
la delusione patita sette gior-
ni prima a Caltanissetta.
Danti, saldamente secondo
anche in campionato, non
ha avuto difficolta a prece-
dere Angelo Palazzo, anco-
ra una vo1ta autore di una
gara maiuscala, dopo i pra-
blemi patiti in prava, unita-
mente alla sua Gisa, che ha
confermato quanto di buo-
no fatto vedere a Caltanis-
setta. Fra i due componenti
della famiglia Scala, Emilio
(quarto), e Domenico (se-

sto), ha trovato posto Luca
Cappellari, che can il sue-
cesso in Gruppo A si e ag-
giudicato il titalo italiano di
categoria, al volante della
Lancia Delta l6V preparata
da Nocentini. Per il pilota
udinese il giusto corona-
mento di un week-end che
lo aveva visto terzo in prava
enella prima manche di ga-
ra. Il suo diretto rivale, En-
nio Bisinelli, tornato alla
sua Bmw M3, si e piazzato
secondo di Gruppo e setti-
mo assoluto. Nel Gruppo N
il rallista palermitano Do-
menico Guagliardo (Ford
Escort Cosworth) si e ripe-
tuta, cogliendo il suo quarto
successo stagionale di grup-
po e la nona posizione asso-
luta, davanti all'Osella di
Arresta ed alla Ermolli del
debuttante Conticelli. Fra le
vetrure di serie i successi di
classe sano andati a Cando-
re, Pichler, Pagano, e Giob-
bi. In Gruppo Avittorie di
Surace, Sorrentino, Crucitti,
Lombarda e Bisinelli, rnen-
tre Iaquinta e stato piu velo-
ce di Gervasi fra le vetrure
formula. Nel Trafeo Fiat

VELOCITAINSAUTA
Erice (Tp), 26 settembre 1993
36. Monte Erlce
Gara valida per il CampIonato Italiano
l. cllulllc_.
AUDlal1: 1. Nestl (Lucchini-Bmw)
6'58"04; 2. Oanti (Lucchini Alfa)



2. Benenati (Peugeot 20S Gti) 8'4S"18;
3. Martorana (Opel Astra 16V) 8'46"86;
4. Priolo (Peugeot 309 16V) 8'47"13; S.
Caruso(Opel Astra Gsi) 8'S4"34; 6. Ra-
gana (Peugeot 20S Gti) 9'01"IS.
Clml 2500: 1. Giobbi (Bmw M3)
8'20"4S, alla media di 84,739 km/h; 2.
8ologna 8'21"09; 3. Virzi (Bmw M3)
8'2S"OS; 4. Donato 8'27"S9; S. Tusa
8'33"23; 6. «Beccaro- (Fiat Uno Turbo)
8'56"OS;7. Faulisi 8'S8"11; (tutti gli al-
tri su Renault S Gt Turbo).
CIIIII IHr. 2500: 1. Guagliardo (Ford
EscortCosworth) 7'49"34, alla media di
9O,3S6km/h; 2. Sottile (Ford Sierra Co-
sworth) 8'12"23.

GRUPPO A
Clm. 1300: 1. Surace 8'26"23, alla
media di 83,772 km/h; 2. Anzalone
8'41"46; 3. Ferraiuolo 8'42"19; 4. Gua-
rino 8'47"77; S. Camilleri 9'04"22; 6.
Canino9'28"70; (tutti su Peugeot 20S
RalIy)
CIIII' 1400: 1. Sorrentino (Fiat Uno
70)8'37"32 alla media di 81,976 km/h.
CIIII' 1eoo:1. Crucitti 8'07"64, alla
media di 86,96S km/h; 2. Di Stefano
8't 2"99; 3. Bica 8'17"63; 4. Saitta (Opel
CorsaGsi) 9'10"90; S. Apolloni (Opel
Corsa)9'22"99; (tutti gli altri su Alfa RI)-
meo33).
CIIIII 2000: 1. Lombardo (Opel Kadett
Gsi16V) 8'10"14, alla media di 86,S22
km/h; 2. Valenza (Opel Manta Gle)
9'57"16.
CIIIII 2500: 1. Bisinelli (Bmw M3)
7'42"11, alla media di 91,770 km/h.
CIIII' .H" 2500: 1. Cappellari (Lancia
DeltaHF) 7'33"06, alla media di 93,603
km/h; 2. Martorana (Ford Sierra Cos-
worth) 8'11"42; 3. Di Nalali (Ford Sierra
Cosworth)8'12"62; 4. Alba (Lancia Del-
ta 16V) 8'39"29.

PROTOTIPI
CIIII' 2500: 1. Arresta (Osella)
7'50"74 alla media di 88,S28 km/h.
CIIII' 3000: 1. Nesli (Lucchini Bmw)
6'58"04, alla media di 101,444 km/h; 2.
Danti(Lucchini A.R.) 7'04"SI; 3. Palaz-
zo(Gisa)7'31 "S6; 4. E. Scola (Prc-A.A.)
1'33"OS; S. D. Scola (Dsella Bmw)
7'38"67; 6. Conlicelli (ERmolli-A.A.)
8'05"34; 7. Giurlanda (Hjdra Sp 392)
8'34"90.
FORMULE: 1. laquinta (Dallara A.A.)
8'00"OS;2. Francesco Gervasi 8'3S"83
(Oalara-Vw).

CINELLI ESALTA LA RITROVATA VERGATO-CEREGLlO

Un larnpo giallo
sollo la pioggia
CEREGLlO - Noncuran-
te, accanto alla sua gialla
OseIla Pa12, Franco Cinelli
dialoga amabilmente eon il
suo compagno di scuderia e
di trasferte europee, Luea
Pacini. Sono loro g]i eroi di
questa edizione '93 della
Vergatc-Cereglio che, dopo
tre anni di interruzione, e
stata riportata in vita dalla
scuderia toscana Pistoia
Corsa. All'improvviso un
commissario porta il respon-
so eronometrico: Cinelli
5'06"23 Pacini 5'10"00 Il
freddo ~he attanag]ia il pilo-
ta lueehese, peraltro affiitto
da un fastidioso raffredore,
in questa piovosa domenica
di settembre svanisce la-
sciando il posto ad una sod-
disfazione che risealda il
portacolori della Sport &
Motori. Ma pili contento di
lui e il suo cornpagno di co-
lori Luca Paeini. «E stato un
bel eolpa - dice - questa
doppietta spero ehe ei parti
dei riscontri pasitivi per 11
nostro futura impegno nel
campionato curopeo». A far
perdere quella manciata di
seeondi a Pacini sono stati i
prirnissirni chilometri della
salita: «Ne! primo tratto -

afferma il pilota -la vettura
si e scomposte, sano quasi Ii-
nito in testaeoda, cosi ha
preferito salire can malta at-
tenzione considerando 11{at-
ta ehe la prossima settimana
evtemo l'ultimo eppunte-
mento can l'europeo». Ed in
effetti la strada che da Ver-
gato porta a Cereglio era
estremamente scivolosa.
Acqua a catinelle durante le
prove e altrettanta acqua du-
rante la gara. Tanto che il
favorito della vigilia Mario
Caliceti eon I'Osella Pa9,
vincitore dell'ultima edizio-
ne, quella dell'88, al mo-
mento del via non se l'e sen-
tita di partire. Stessa deci-
sione di non salire anche per
«Ricky» Braeoni. Che il
maltempo potesse giocare
un brutto scherzo ai piloti
delle sport lo si era visto
chiaramente sabato po-
meriggio al termine delle
prove ufficiali. Miglior cro-
no era quello dell'idolo loca-
le Alessandro Bertuzzi che
eon la Delta Hf Gr. Adella
Art gestita dalla Pro Car fer-
maya i cronometri sul tem-
po di 5'23"62, dietro a lui
Ancona eon una Sierra Cos-
worth Gr. N con un

5'50"96. Solo quinto Pacini
che saliva in 5'57"23. La
pioggia battente relegava
lontanissimo Cinelli accredi-
tata di un 6'48"55. In gara,
come abbiamo detto le cose
si ribaltavano. Benche la
strada fosse bagnata Cinelli
faceva il miglior tempo gra-
zie ad una salita da manuale
seguito da Pacini. Il gradino
pili basso del podio andava a
Paganucci eon la Pre incap-
pato in alcune sbandate ed al
quarto posto si confermava
Bertuzzi, esperto conoscito-
re della strada. E proprio il
pilota bolognese conquista-
va il successo in Gr. A da-
vanti a Luigino Odorizzi
con una Bmw non proprio a
suo agio eon le coperture da
acqua. Avvincente la lotta
per il Gruppo N tra Ancona
e Bini, quest'ultimo alla sua
prima esperienza nelle cro-
noscalate. Il successo e an-
dato al portacolori della scu-
deria Bologna Corse eon la
Sierra, di appena 2"51 pili
veloce di Elbano Bini eon la
Escort Cosworth della Val-
dinievole Racing gia vinci-
trice al rally di Lucca eon
Renato Fruzzetti.

Pietro Gasparri

Sopra. Franco
Clnemal6
Impoato nella
aallta dl Vergata.
Per II pilota
luccheae611
primo aucceaao
della aua
carrlera. A flanco,
Bertuzzl eon la
Delta Hf, primo
In GruppoA
e mlgllor tempo
nelle prave
ufflclall del aabato

TOMAZZONI

VELOCITA IN SAlITA
Cereglio (Bo), 26 settembre 1993
4, salllaVergato-Ceregllo
Gara nazionale

li cluslflchl
Assolutl: 1. CineIIi (OseIla Pa 12) in
S'06"23 alla media di 9S,223 kmh; 2.
Pacini (Osella Pa 12) a 3"77; 3. Paga-
nucci (Prc) a 12"74; 4. Bertuzzi (Lancia
Delta HI) a 12"8S; S. Odorizzi (Bmw
M3) a 31 "01; 6. Giorico (Lucchini Sp
90) a 31"11; 7. Ancona (Ford Sierra Co-
sworth) a 41"IS; 9. Saccomanno (Lan-
cia Delta HI) a 44"SI; 10. Franceschini
(Symbol Lm) a 44"SS.

GRUPPO N
Cllnl 1300: 1. Capucci in 6'OS"60 alla
media di 79,7S9 kmh; 2. Faccini
6'10"42; 3. Del Pia 6'10"S6; 4. Miran-
dola 6'10"87; S. Franceschi 6'10"9S; 6.
CappelIini 6'13"17; 7. De Cammillis
6'24"12 (tutli su Peugeot 20S Rallye).
Cluu '600: 1. Derelitti (Opel Corsa
Gsi) in 6'30"31 alla media di 74,710
kmh.
ClISU 2000: 1. Venturoli (Peugeot 309
Gti 16V) in S'S9"84 alla media di
81,036 kmh; 2. Gnani (Renault Clio 16V)
6'00"03; 3. Bicciato (Opel Astra Gsi)
6'01" 4S; 4. Bennati (Fiat Ritmo 130)
6'OS"17; S. Venturi (Peugeot 309 Gti
16V) 6'09"42; 6. Guidoreni (Peugeot
309 Gti 16V) 6'10"29; 7. Bernardi (Re-
nault Clio 16V) 6'II"SS; 8. Binozzi (Opel
Kadett Gsi 16V) 6'18"30; 9. Pucci (Peu-
geot 309 Gti 16V) 6'30"8S.
Clasu 2500: 1. Orsi in 6'OS"42 alla
media di 79,799 kmh; 2. Carboni
6'09"42; 3. Palandri 6'14"S9; 4. Mate-
razzetti 6'26"69 (tutti su Renault S Gt
Turbo).
Cllnl oHn 2500: 1. Ancona (Ford
Sierra Cosworth) S'4S"87 alla media di
84,309 kmh; 2. Bini (Ford Escort cos-
worth) S'47"38; 3. Saccomanno (Lancia
Delta HI) S'SO"74; 4. Bettarini (Ford
Sierra Cosworth) 6'01"10.

GRUPPO A
Cllnl 1300: 1. Bergamini (Opel Corsa
Gt) 6'07"74 alla media di 79,27S kmh;
2. Gai (Peugeot 20S Rallye) 6'13"44; 3.
lIari (Peugeot 20S Rallye) 6'14"04; 4.
Guerretti (Opel Corsa Gt) 6'30"77.
Cluu2000: 1. Rizzoli (Fiat Ritmo 130)
6'18"80 alla media di 76,980 kmh; 2.
Tabarroni (Peugeot 20S Gti) 6'31 "7S.
Cllnl 2500: 1. Odorizzi (Bmw M3)
S'37"24 alla media di 86,467 kmh; 2.
Crotti S'S6"79; 3. Andolina 6'IS"67
(tutti gli altri su Renault S Gt Turbo).
Cllnl oltre 2500: 1. Bertuzzi (Lancia
Delta HI ) S'19"08 alla media di 91,388
kmh.

SPORT
Clasu 1300: 1. Fanti (Ams) 6'07"OS
alla media di 79,444 kmh.
Clasu 2500: 1. CineIIi (Osella Pa 12)
S'06"23 alla media di 9S,223 kmh; 2.
Pacini (Osella Pa 12) S'10"00; 3. Paga-
nucci (Pre) S'18"97.

PROTOTIPI
Clasu 2500:1. Franceschini (Symbol
Im) S'SO"78 alla media di 83,129 kmh;
2. Maggiani (Lucchini Sp) S'S2"9S; 3.
Peroni (Lucchini) S'S4"44; 4. Mammi
(Lucchini Sn) S'S7"97; S. Gonfiotti
(Osella Pa9) 6'17"26.
Cllnl 3000: 1. Giorico (Lucchini Sp
90) S'37"34 alla media di 86,441 krnh;
2. Breschi (Lucchini Sp 91) S'S2"36; 3.
Santini (Symbol Sport) 6'14"82.

P-'-fA



Fe.t. gr.nde
per .zlo
.quot.
140.ucc••• 1
Ezio Baribbi eon II successo
ne Ila salita della Ravignana
ha lesteggiato la sua 140.
vittoria assoluta in dieci an-
ni di atti vita. "Purtroppo
quesrsnno - afferma il pi-
lota bresciano - non ho
potuto tare il campionato
italiano pereM la nuova vet-
tura non estata ultimata pri-
ma della gara di Montecam-
pione. A Quel punto c'era
PDCO da tare. Duindi ho pre-
terito, eon la vecchia Osella,
andare a cercare vittorie e
record nelle gare di Coppa
ItaliaN.Ma quando si vecra
in gara questo nuovo Proto-
tipo? -vedremo - afferma

. Baribbi - prima di mettere
in strada la vettura dobbia-
mo provarla in circuito e eon
ouesto tempo inclemente
non e tsclte».

• ZAJlINI. Dopo una delu-
dente quanto slortunata
stagione Vincenzo Zanini ha
linalmente portato a casa
un risultato di rilievo. InIatti
il pilota comasco nella salita
della Ravignana ha ottenuto
un positivo secondo posto
dietro Baribbi, staccato di
12"39.

• LANCIADRIA. Sara una
coincidenza, sara che la vet-
tura e sempre lin ita al pilota
giusto, tanto e che Cascone-
Leone con la Delta della Ja-
pigia hanno vinto la Coppa
Italia 6. zona e Lagana si e
im posto nel rally di Pico.

• JlU.ElI. A chi crede
nella cabala praponiamo al-
cune coincidenze nu meri-
che: a eoncludere il rally Ma-
ri e Monti sano stati in 17 e
a vincere e stato il pilota can
il numero 13.

• .AIIE.U. E tutto deli-
nito il Trofeo Maremma
giunto quest'anno alla 17.
edizione. La gara. penultima
della Cappa italia 5. zona, si
disputera, can partenza e
arrivo a Fallonica, domenica
31 ottobre. Organiuato dal-
la scuderia Maremma Cor-
se, il rally prevede 10 prave
speciali tutte su asfalta: Ga-
vorrano (8.10'-12.46'), Tatti
(8.51 '-13.28'); Montieri
(9.20'-13.57'); Capanne
(10.13'-14.50') e Marsiliana
(10.35'-15.13'). La partenza
e fissata per le ore 7.31'
mentre I'arrivo e previsto
per le 16.00.

• JlAVIHIUIII. La scude-
rai Firenze Rally Team orga-
nizza dal giorno 18 al giorno
28 ottobre il 13. corso navi-
gatari. Per informazioni tele-
fonare alla 0336-682563.

SALlTA OAZANINI IL SECONDO POSTO

Baribbi vince
a mani basse
FRATTEROSA - Giunta
alla terza edizione la crono-
scalata della Ravignana
non e riuscita ancora a
sfuggire alle insidie del
maltempo. Anche in que-
st'occasione la pioggia ha
fatto la sua comparsa ed ha
contribuito ad allungare i
tempi del programma. Do-
po aver impedito le prove
uf'ficiali ad una dozzina di
concorrenti, domenica
mattina la pioggia e riap-
parsa subito dopo la fine
della prima manche. La se-
conda salita si e quindi rive-
lata molto insidiosa, oltre-
che per la pioggia anche per
il fondo stradale piuttosto
sconnesso. Al via poco pili
di sessanta concorrenti e
capitolo chiuso quello ri-
guardante il successo finale
eon la vittoria fin troppo
scontata per la presenza di
Ezio Baribbi, gia vinci tore
lo scorso anno. Ilbresciano
ha di fatto svettato nelle
prove ed in gara, mettendo
subito dieci secondi abbon-
danti tra lui e Zanini, se-
condo crono, e tredici su
Groff. E subito apparso tra
i migliori Giacomo Botti,
quinto assoluto nella prima
salita eon I'Escort Co-
sworth Gruppo N, mentre
tra i protagonisti e uscito
rovinosamente Urbani eon
la Delta e Poponi eon la
Golf Gruppo A ha avuto
problemi meccanici. Appe-
na ridiscesi i concorrenti un
acquazzone ha consigliato
la direzione gara ad un'at-
tesa per la prevedibile
schiarita. il Gruppo N e co-
si ripartito eon il fondo an-
cora bagnato. Nessuna par-
ticolare rivoluzione nelle
c1assifiche, anzi i tempi 50-
no stati pili alti. La salita
dei prototip i non ha fomito
particolari ernozioni eon la
conferrna delle posizioni
acquisite nella prima frazio-
ne di gara. Dietro Baribbi,
che non ha mancato di va-
lutare eon un «appena suffi-
ciente» la sicurezza della
gara, si piazzavano cosi
Vincenzo Zanini e Gianan-
tonio Groff, entrambi sod-
disfatti. Tra i prototipi na-
zionali bella gara di Proietti
su Bogani settimo assoluto.

Giuseppe Sa/uzzi
t1W--I:j

VELOCITA IN SAUTA
Fratte Rosa (Ps), 26 settembre 1993
3, CrD.Dse.l.t. din. Rlvl, •• n.
Gara nazionaJe

li cllllHlch
AlullII: 1. Baribbi (Osella Pa9/90-
Bmw) 4'43"55 alla media di 106,640
kmh; 2. Zanini (Osella Pa9/90-Bmw)
4'55"94; 3. Grof! (Osella Pa7-Bmw)
5'03"40; 4. Batti (Ford Escort ce-
sworth) 5'12"40; 5. Rampini (OseIla
PalO) 5'14"95; 6. Dan (Osella Pa9)
5'30"78; 7. Proietti (Bogani) 5'33"95; 8.
Canneori (Ana 33) 5'34"78; 9, Piccioni
(Renault 5 Gt Turbo) 5'35"27; 1O. S~
moncelli (Ana 33) 5'34"18.

GRUPPO N
Cllul 1300: 1. Tirabassi 5'53"51; 2.
Palma 5'58"50; 3. Colacino 6'01"69; 4.
Forti 6'02"55; 5. Giardini 6'15"62; 6.
Andreani 6'24"79; 7. Lametti 6'27"76
(tutti su Peugeot 205 Rallye).
Clllu 1100: 1. Nuti (Peugeot 205 Gti)
5'52"93; 2. Zanfini (Opel Corsa Gsi)
6'05"77; 3. Campoli (Peugeot 205 Gti)
6'11"17; 4. Biancarelli (Opel Corsa Gsi)
6'14"73.
CIIUI 2080: 1. Saidi (Opel Kadett 16V)
5'45"76; 2. CampedeIIi (Opel Astra)
5'52"58; 3. Bongiovanni (Opel Astra
Gsi) 5'52"74; 4. Pietrzela (Fiat Ritmo
130) 5'54"62; 5. Severi (Opel Astra Gsi)
6'01"34.
CIIUI 2500: 1. Piccioni 5'35"27; 2.
Peroni 5'37"45; 3. Sponticcia 5'47"21;
4. Zecca 5'54"22; 5. Montevecchi
5'56"40 (tutti su Renault 5 Gt Turbo).

CIIUI 11t1l 2500: 1. Batti (Ford Escort
Cosworth) 5'12"40; 2. O'Eramo (Ford
Sierra Cosworth) 5'51 "96.

GRUPPO A
CIIUI 1300: 1. Eogliani (Peugeot 205
Rallye) 5'40"72; 2. Palazzi (Peugeot
205 RaJlye)5'52"52; 3. Terenzi (Citroen
Ax sport) 5'54"51; 4. Romoli (Citroen
Ax Sport) 6'00"39.
CII •• I 1800: 1. Canneori (Alfa 33)
5'34"78; 2. Simoncelli (Alfa 33)
5'37"18; 3. Martinetti (Peugeot 205 Gti)
5'44"23; 4. Trasatti (Ma 33) 5'47"25;
5. Vitali (Ford Escort Xr3) 5'55"42.
Clllu 2000: 1. Berretti (Opel Astra
Gsi) 5'42"96; 2. Romano (Fiat Ritmo
130) 5'49"16; 3. Mastronicola (Peugeot
205 Gti) 5'59"57; 4. Maiorini (Fiat Ritmo
130) 6'12"89; 5. Saguatti (Fiat Ritmo
130) 6'32"20.
Clllu 2500: 1. Mencarelli (Bmw M3)
5'44"36; 2. Rossi (Renault 5 Gt Turbo)
6'00"93.
Clllu altrl 2500: 1. Mantellini (Alfa
78) 5'51 "81.

SPORT
Clllu 1300: 1. Lipparini (Gi-Pi)
5'56"26.
Clllu 1800: 1. Rampini (Osella PalO)
5'14"95.
CIIUI 2000: 1. Baribbi (Osella Pa9/
90-Bmw) 4'43"55; 2. Zanini (Osella
Pa9/90-Bmw) 4'55"94; 3. Groff (Osella
Pa7} 5'03"40; 4. Dan (Osella) 5'30"78,

PROTOTIP I
Clllu 2500: 1. Proietti (Bogani)
5'33"95; 2. Gerardi (Symbol) 6'10"84;
3. Di Nicola (Re-Bo) 6'25"24.

Ezlo Barlbbl, a
tianco,
concentratlsslmo
prima della
partenza nella
vlHorlosa sallta
della Ravlgnana.
Sopra, Groff solo
terzocon la
vecchia asella
Pa7. SoHo, bruHa
usclta per
Gloventu •..
Nell'altra pagina
sopra, LaganA sl il
rltrovato vincitore
del rally dl Plco
proprlo nell'ultlmo
trasterlmento
dove un Incidente
ha messo ko De
eecco. Nella toto
soHo, Erranl dopo
un Incerto avvlo il
gl"4"to 2.
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RALL Y 1, SERIE D LAGANA VINCITORE

Che sfortuna
per De Cecco

PICO - La considerazione
che un raUy si concluda solo
sulla pedana d'arrivo e da
molti considerato un eccesso
di prudenza, di scaramanzia,
di fatto e lo stop per I'ultima
speciale che procura al pilota
lo scarico di tensione e che tra-
sforma I'ultimo trasferimento
in una passerelIa di prepara-
zione al bagno di folla e di
champagne finale. Possiamo
immaginare cosa passava per
la testa di Claudio De Cecco,
quando ha concluso I'ultima
prova specia1e del Rally di Pi-
co eon soli due secondi di van-
taggio nei confronti del rivale
Lagana. Sentiva gia sua una
vittoria prestigiosa. Quando
invece a pochi chilometri dal-
la pedana di arrivo, in pieno
trasferimento, una vettura gli
ha tagliato la strada provocan-
do il fatale incidente del k.o., a
De Cecco e caduto il mondo
addosso, realizzando mental-
mente quella che e I'esatta di-
mensione del rally, un impe-
gno agonistico globale, che ri-
chiede il massimo della eon-

centrazione, nelle assurde ve-
locita de lie speciali enelle
«passeggiate. di trasferimen-
to. Se la sfortuna deU'equipag-
gio friulano e da "Guinness
dei primati», il bacio che la
dea bendata ha voluto dare ai
pugliesi Lagana-Guzzardi
non e stato da meno. Non si
sono mai tirati indietro, ri-
schiando sempre moltissimo.
Lo stesso discorso potrebbe
valere per il locale Evangeli-
sta, terzo assoluto e primo di
Gruppo N, autore di una pro-
va maiuscola con la sua Sierra
a due ruote motrici. Un risul-
tato maturato nelle prove not-
tume, prima di arrendersi al
ritomo della velocissima Lan-
cia Delta del faentino Errani,
giunto secondo. Un Errani
che avrebbe potuto sicura-
mente inserirsi nella lotta per
la vittoria se non fosse stato
per un avvio incerto. Un altro
che a Pico stava ben figurando
era il pilota di casa D'Avelli,
finito fuori gara per la rottura
della sospensione della sua
Delta, proprio quando si pre-

parava a sferrare I'attacco nei
confronti dei primi. Di rilievo
anche la prestazione dei tosca-
ni Raffaelli- Vivarelli.

Alessandro Biagi
RALL Y 1. SERIE

Pico (Fr) 26 settembre 1993.
15, Rally di Pico
Gara valida per la Coppa Italia 6. zona

LI clanHlch
AnDllta: 1. Lagana-Guuardl (Lancia
Delta 16V) in 47'07"; 2. Erran~Casadio
(Lancia delta 16V) aSI"; 3. Evangeli-
sta-Pirolli (Ford Sierra Cosworth) a
1'19"; 4. RaHaelli-Vivarem(Peugeot 309
Gti) a 2'06"; S. Parente-Lorim (Lancia
delta 16V) a 2'19"; 6. Evangelista-Ian-
nuccillo (Opel Manta Gte) a 2'40"; 7.
Pernicon~Manelli (Lancia Delta 16V) a
2'S7"; 8. Gravante-Colella (Renault S Gt
Turbo a 3'04"; 9. De Lucia-Oi Zauo
(Lancia Delta 16V) a 3'06"; 10. Di Zaz-
zo-Carnevale (Lancia Delta 16V) a
3'10".

GHUPPO N
Clasn 1300: 1. Lena-Grossi in S3'32";
2. Pirolli-Alinei (CitrOen Ax) a 2'36" 3.
Poloni-Poloni a 4'46"; 4. Fontanazzi-
Foloni a S'13"; S. Pallone-GrimaJdi a
6'37"; (tutu gli altri su Peugeot 20S raJ-
Iye).
ClassI 2000: 1. Saredellit1~Vendit1i
(Opel Astra Gsi) in SI'10"; 2. De Maio-
Masi (Peugeot 20S Gti) a 41"; 3. Solitro-
Palena (Opel Astra GSI)a 1'24"; 4. Gian-
hco-Sabetta (Opel Corsa Gsi) a 2'13"; S.
GaIIo-Ruscet1a (Opel Kadet1 Gsi) a
2'34"; 6. Rocca-{;ellucci (Peugeot 309)
a 2'34"; 7. Martin~Mingarelli (Opel
Astra Gsi) a 4'21"; 8. Abatecola-{;Olella
(peugeot 20S Gti) a 4'S8"; 9. Marsella-
Lepore (Ritmo 130) a 7'40"; 10. Aceto-
Zegarelli (Peugeot 309 Gti) a 9'28".
Claul 2500: 1. Gravante-{;Olella in
SO'll"; 2. De Lucia-Romano a 4'17"; 3.
Abatecola-{;arnevale (Fiat Une Turbo
S'43"; 4. Zompi-Zompi a 7'26" (tutti gli
altri su Renault S Gt Turbo).
Clasu Dltrl 2500: 1. Evangelista-Piroli
(Ford Sierra Cosworth) in 48'26"; 2. De
Lucia-Oi Zazzo a 1'47"; 3. Di Zauo-
Carnevale a I'Sl"; 4. O'lnnocenzo-
Mauro a 2'34"; S. Auolin"Leonardi a
3'32"; 6. Gallina-Ventura (Ford Sierra
Cosworth) a 7'19" (tutli gli altri su Lan-
cia delta 16V).
GHUPPO A
Clasu 1600: 1. O'Epiro-Rega in
S2'31"; 2. Ruscetta-CarnevaJe(Peugeot
20S Gtl) a 1'26"; 3. Campagna-Ouat1rim
(Opel Corsa Gsi) a 2'06"; 4. Esposito-E-
sposito a S'SO"; S. Malaggese-Aloisi a
10'3S"; 6. Piacentino-Marchitti (Ford
Escort Xr3) a 22'OS"; (gli altri su Alla
33).
Claul 2000: 1. Ralfaell~Vivarelh (Peu-
geot 309 Gti) in 49'13"; 2. Evangelista-
lannuccillo (Opel Manta Gte) a 34"; 3.
Aconito-Filippini (Opel Kadett Gsi) a
2'30"; 4. Arciero-Oi Mascio (Peugeot
309 Gti) a 3'47"; S. Buttarelli-Rubbien
(Peugeot 309 Gti) a 4'29"; 6. Pesce-
Barduagm (Opel Kadet1 Gt) 7'37".
Claul 2500: 1. Bruni-Leonanfis (Re-
nault S Turbo) in SI'33"; 2. De Martino-
CroIla (Fiat Uno Turbo) a 2'Sl"; 3. Car-
nevale-Conti (Fiat Uno Turbo) a 4'42";
4. Marcoccia-Scaccia (Renault S Gt Tur-
bo) a 8'2S".
Clasu Dltra 2500: 1. Lagana-Guzzardi
In 47'07"; 2. Erran~sadio aSI"; 3.
Parente-Lorini a 2'19"; 4. Pernicon~Ma-
nelli a 2'S7"; S. Fidanza-Ficai (Ford Sier-
ra Cosworth) a 3'23"; 6. Fionda-Esposi-
to a 7'38"; 7. O'Avell~ddi a 9'03"; (tut-
h gli altn su Lancia Delta HI).
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Dopo dieci anni di attivita
Fabrizlo Fassitelli ha deciso
di abbandonare i rally
Alla base di questa scelta. ..

GIANFRANCO REDUZZI

DO,. ual deel.1 dl Inal
dlonorato senIzlo, tre

t1toll dl cappa Csal 3, zana
cOlqalstatl, consecutiva.ln-
te, i Irrlvata I'arl dl a,pllde-
re II CISCOal chledo, FI~rlzl8
FusHlm, 33 anal l.pre.dHa-
rl blrl.llaseo, non hi rlll-
pilIti: «t'unica cosa ehe mi
mancnera sara solo I'aftetto e il
calore del pubblico ehe in tutti
questi anni di attivita mi ha inei-
tato e voluto bene. Ed io ho cer-
cato, come ho potuto, con una
guida sempre spettaeolare e fu-
nambolica, di ricambiare questo
sentimento. A tutti quelli ehe mi
hanno ineitato e applaudito VI)-
glio pubblicamente esprimere il
mio nngraziamento».
- Sulll tUI declsloae dl rHI-
rarti dalle lare da UD p,' dl
tell,o sl SOl' sprlcltl ClII-
IIlatl I con.etture, E state II
lorfaH alla COPPI VIHellla. I
Ilrti dlre bISta II nlly1
«La decisione era stata presa di
eomune aecordo eon il mio navi-
gatore Sergio Sala gia da un po'
di tempo. II ritiro in Valtellina e
stata solo la goceia ehe ha tatto
traboccare il cafiee. Comunque
quello ehe mi ha piiJ turbato e
stato il eomportamento anti-
sportivo di Stagni».
- ClSa lati adl dira?
«Andiamo per ordine: alla par-
tenza della prima prova speeiale
Stagni viene tatto partire eon 5"
di vantaggio. Tutti ei accorgia-
mo della cosa mentre lui inno-
eentemente da me awieinato
sueeessivamente afferma di
non saperne nulla, negando bel-
lamente I'evidenza Poi alla par-
tenza dell'ultima prova gli dan-
no il via eon 10" di ritardo. In
quell'occasione si inturia pre-
tendendo la rettitica del tempo.
Insomma delle due I'una: ci si
accorge degli errori solo quando
si rivolgono contro. Non e un

comportamento sportivo tanto
piiJ ehe il navigatore sapeva be-
nissimo sia dei 5" di anticipo,
come dei 10" di ritardo».
- In Slstanzl quelle ehe ti ba
ladatlo alaselare I rally, i un
de,rldo dl rapportl ehe non
sano ,Ii dl all lei zla?
«t quell'impoverimento di rap-
porti umani ormai generaliuato
anehe a questi liveIIi. Insomma
in Coppa Italia dovremmo corre-
re tutti quanti per divertirsci, per
passare un tine settimana in al-
legria, cenare insieme e tare...
casino. E invece da un po' di
tempo tutti sembrano dei Kank-
kunen! In seeondo luogo per me
e diventato sempre piiJ insop-
portabile passare nottate a pro-
vare Iontano da casa. Tutto
sommato preterisco cambiare
aria e starmene a casa eon mia
moqlie».
- C'i una lira ehi avrlstl
prelerita lire prl.a dl Ibhn-
da. Ire?
«Si: la Baja Aragone. Una eorsa
tutta su terra e molto avventu-
rosa ehe assieura grandi piaeeri
di guida».

«In questo
momento tutto
mi appare
insopportabile
Non c'e
piu amicizia
quindi smetlo»

PHOT04
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al:s Fabrizlo FassltelU Impegnato
() nel suo ultlmo rally In ValtelUna
al

Manrica Falleri
can la Peugeot
405 MI 16,
a flanco, sl e
imposto sulle
strade dl casa
nel rallysprlnt dl
Massa anche se
cl sano stati
problemi can del
cerchl. AI centra,
Toscano grazle al
ritarda dl Zappulla
sull'ultlma
speclale, ha vlnto
II rally Mare e
Monti. Secondo
posto per Alessl
can la Clio 16V,
In basso

RALLY NAZIONALE

RALLY NAZIONALE D MARE E MONTI

Toscano
daassoluto
SIRACUSA - Estata l'ul-
tima curva dell'ultima prova
speciale a togliere alla cop-
pia Zappulla Scollo il piace-
re di un successo assaporato
per tutta la notte, qualche
centinaio di metri e Ja nona
edizione del Rally Mare
Monti sarebbe stata loro. Ad
attenderli, invece, un banale
quanto perfido trabocchetto:
il tappo dell'olio del motore
della Delta saltava dal suo
alloggiamento, facendo
sbufTare tutto il lubrificante
di fuori, mandando il moto-
re in crisi nell'arco di qual-
che secondo. II pilota riusci-
va comunque a concludere
la prova e a mantenere il co-
mando della c1assifica; ma,
colmo di sfortuna, perdeva
pero la gara per il ritardo e le
penalita accumulate nel tra-
sferimento dal termine della
prava fino al traguardo (cir-
ca 20 km). Zappulla aveva
dominato la gara imponen-
dosi in sette, deIle dodici
prave speciali; neIlealtre era
arrivato quattro volte secon-
do (compresa l'ultima, quel-
la del guasto) e una voJta
quinto. Nelle posizioni di
rincalzo erano emersi oltre a
Toscano, A1essi (Renault
Clio), Imbro (Delta Integra-
le). Da tanti irnprevisti e
emerso quindi Livio Tosca-
no 26 anni, siracusano al suo
sesto rally e al suo primo as-
soluto. II giovane siciliano
ha battagliato eon gli altri
per tutta la notte, ha anche
vinto l'u1tima prova specia-
le, e, per sua stessa amrnis-
sione, non sperava in un sue-
cesso pieno.

Edo Murabito

Siracusa, 26 settembre 1993
9, rally Mare e Montl
Gara nazionale

LI cluslllcbe
AssulMtl: 1. Toscano-Af1 (Peugeot 205
Gti) 1h4'33"; 2. Alessi-Riva (Renault
Clio 16V) a 37·; 3. Imbrll-Anastasio
(Lancia Delta Integrale) a 1'1"; 5. Trom-

mino-Drago (Mazda 323 Gt-R); 6. Fazzi-
Greco (Opel Astra 16V) a 1'30"; 7. Leg-
glo-Barresi (Peugeot 205 Rallye) a
2'23"; 8. ImbrO M.-Corso (Peugeot 309
16V) a 2'30"; 9. Marchese-Gaggia (Peu-
geot 205 Gti) a 2'48": 10. Zappulla-
Scollo (Lancia Delta Integrale) a 4'1".

GRUPPO N
CIISSI 2000: 1. Marchese-Gaggia
(Peugeot 205 Gti) in 1h7'21"; 2. laci-



no-Caruso (Peugeot 20S Gti) a 2't 6"; 3.
A. Solerte-Giannone (Peugeot 20S Ra!-
Iye) a 3'SO"; 4. GavaJier~Tin~ (Peugeot
205 Rallye) a 4'16"; 5. Russo-Botindari
(Opel Corsa Gsi) a 4'45".
CIIUI 2500: 1. Toscano-An (Peugeot
20S Gti) in 1h4'33"; 2. Aless~Riva (Re-
nault Clio 16V) a 37"; 3. Saelta-Lavore
(Opel Kadett Gsi) a I'S"; 4. Fazz~reco
(Opel Astra 16V) a 1'30"; 5. Arena-Are-
na (Renault RS Gt Turbo) a S'13".
CIIUI litri 2500: 1. Trommino-Orago
(Mazda 323 Gt-R) in 1hS'49".
GRUPPO A
CIIUI 2500: 1. ImbrO R.-Anastaio
(Lancia oena IntegraJe) in 1hS'34"; 2.
Leggio-Barresl (Peugeot 20S Rallye) a
1'22"; 3. ImbrO M.-Corso (Peugeot 309
t 6V) a 1'29"; 4. Zappulla-5collo (Lancia
Delta Integrale) a 3'; S. S. Solerte-Trom-
mlno (Lancia Delta Integrale) a 3'23"; 6.
Feo-Trombatore (Opel Corsa Gsi) a
11'22".

Un
RALLYSPRINT D FALLERI PROFETA IN PATRIA

missile apuano
MASSA - li pilota di casa
Manrico Fa1leri ha vinto a
bordo di una Peugeot 405 Mi
l6V la quarta edizione del
Ra1lysprint di Massa-Carrara.
Una vittoria che e rimasta in
forse diverse ore per presunte
irregolarita ai cerehi della sua
vettura riscontrate dai com-
rnissari durante la gara, Poi
tutto e finito in una gigantesca
bolla di sapone. La gara, corsa
quasi interamente sotto una
pioggia battente, e stata in-
certa almeno fino a tre prave
da1la conc1usione. A darsi bat-
taglia SUI filo dei secondi, Fal-
leri e lo spezzino Corvi sem-
pre veloce eon la sua Opel Ka-
dett Gsi l6v. Allo start della
Ps 6 solo un secondo divideva
i due piloti. Ma proprio in
questo tratto cronometrato il
dri ver massese chiudeva la
partita eon un tempo superla-
tivo che gli permetteva di af-
frontare le u1time due prove
senza correre particolari ri-
schi. Al terzo posto finiva il
va!dostano Targhetta sceso in
Toscana per esigenze di spon-
sor. Tra gli equipaggi ritirati
da segna!are quello composto
da Sassi-Evangelisti per una

toccata nel corso della Ps 5.
Sassi prima di uscire di scena
era terzo assoluto. Sfortunata
anche la gara di Vidori e To-
netti incappati entrambi in
una pena1izzazione di 30" e
per questo tagliati fuori da! po-
dio. In Gruppo N si e confer-
mato il pratese Orioli.

Luciano Oliva';

RALL Y SPRINT
Massa, 26 settembre 1993
4. Rally Massa-Carrara
Gara nazionale

LI cllllHlch
AUDI.II: 1. Faller~Balderi (Peugeot
40S Mi 16v) in 16'21"; 2. Corvi-Mazzoli
(Opel Kadett Gsi 16v) a 6"; 3. Targhetta-
Stra (Peugeot 40S Mi 16v) a 2S"; 4.
Crestan~Novelli (Peugeot 40S Mi 16v) a
32"; S. SgadO-Trombella (Opel Kadett
Gsi 16v) a 36"; 6. Gregor~Bennardini
(Opel Kadett Gsi 16v) a 4S"; 7. Tomm~
Rosselli (AHa Romeo 33 4 x 4) a 47"; S.
Bigiceh~Bicicehi (Opel Kadett Gsi 16v) a
SO"; 9. Orioli-Santi (Renault S Gt Turbo)
aSI"; 10. Mazzett~Landolina (Renault
S Gt Turbo) a S4".

GRUPPO N
CIIUI 1400: 1. BregaJantHluarantani
in 1S'19"; 2. Fardenzi-Nacca alO"; 3.
Del Cima-Pierini a 16"; 4. Gaspari-Sattl a
19"; S. Pellegrin~Mascherini a 41"; 6.
March~Mazzanti a 44"; 7. Giannasi-Sa-
lotti a 4S"; S. Pasquinell~Vescovi a SO";
9. Fum~Guglieri a SO"; 10. Giannecehini-

Giannecchini a 5S"; 11. Bertoncin~
Bertini a 1'1S"; 12. Jacopett~Fagnani a
l'3S" (tutti su Peugeot 205 RaJlye).
CIIUI 1600: 1. Fregoli-Callaioli in
1S'19"; 2. Chiesa Capella a 6"; 3. Can-
ton-Muuarelli alO"; 4. Baron-Bertelloni
(Peugeot 205 Gti) a 1'3S"; S. Patrone-
VaJlocchia (Peugeot 20S Gti) a 1'43"
(tutti gli aJtri su Opel Corsa Gsi).
CIIUI 2000: 1. Tongian~DeIIa Magge-
sa (Opel Kadett Gsi 16v) in 17'22"; 2.
Federighi-Bertuceelli a 4"; 3. Curone-
Rebutti a 19"; 4. O'Arcio-O'Arclo (Opel
Kadett Gsi 16v) a 2S"; S. Fellin~evro
(Renault Clio 16v) a 30"; 6. Fluperi-Bru-
giaU a 34"; 7. Larin~Oa Mommio a 43";
S. Pessina-Musso (Opel Kadett Gsi 16v)
a S4"; 9. Albert~Manchini (Opel Astra
Gsi 16v) a 1'; 1O. Franceschin~ Tiotto
(Peugeot 20S Gti) a 1'20"; 11. Mannell~
Fedi (Opel Astra Gsi 16v) a 1'59"; 12.
Carabelli-Valle (Fiat Ritmo 130) a 2'11"
(tutti gli altri su Peugeot 309 Gti 16v).
CIIUI 2500: 1. Oriol~ti in 17'12";
2. Mazzett~Landolina a 3"; 3. Tadde~
Bernardi a 39"; 4. Most~uadagnucci a
42"; 5. Agnoluce~brana a 47"; 6. To-
narelli-Paof a 1'IS"; 7. AHero-Passalac-
qua a 1'23"; S. Ponzetti-Dalla Valle a
1'4S"; 9. Silicani-Rubechi a 1'49"; 10.
Begh~Micheli a l'S2" (tutti su Renault
S Gt Turbo).

GRUPPO A
CIIUI 1400: 1. Pescio-Ferrarotti in
17'43"; 2. Fresco-Marchini (Fiat Uno 70
S) a 17"; 3. Ross~Moretti a 23"; 4. Della
Bidia-Oi Marco (Fiat Uno 70 S) a 27"; S.
Franciosi-Frati (Opel Corsa) a 43"; 6.
Pellegrin~Vecoli (Opel Corsa Sri) a 4S";
7. Leonardi-Sodini a 46"; S. Moriconi·

Meniconi (Rover 114 16v) a 1'12"; 9.
Carral-Fiorenza a 1'IS"; 1O. Flos~Lenzi
(Fiat Uno 70 Sx) a 1'21"; 11. Me~Leo-
nardi a I'S3"; 12. Oinelli·Oinelli (Opel
Corsa Gti) a 2'01"; 13. Roncoli·Pardini a
2'16"; 14. Salin~Tricoli (Opel Corsa Gti)
a 2'3S"; IS. CeriJ-Lucehesi (Fiat Uno 70
Sx) a 2'47" (tutti gli altri su Peugeot
20S Rallye).
CIIUI 1100: 1. Tomm~Rosselli (AHa
Romeo 33 4 x 4) in 17'OS"; 2. Ganevari-
Murdolo (Opel Corsa Gsi) a t't S"; 3.
Nell~ntini (Ford Escort) a 2'S2"; 4.
Lazzareschi-Coli (Peugeot 20S Gti) a
3'39".
CIIIII 2000: 1. Faller~Balderi (Peugeot
405 Mi 16v) in 16'21"; 2. Co~Mazzoli
a 6"; 3. Targhetta-5tra (Peugeot 40S Mi
16v) 2S"; 4. Crestan~Novelli (Peugeot
405 Mi 16v) a 32"; S. Sgadl>-Trombella
a 36"; 6. Gregor~Bernardini a 45"; 7. B~
giceh~Bicicchi a 50"; S. Tonett~iriani
(Peugeot 40S Mi 16v) a 5S"; 9. Vidor~
Raccagni (Peugeot 205 Gti) a SS"; 10.
Sart~Raffaelli (Vw Goli Gti 16v) a 59";
11. Federigh~DeI Fiandra (Peugeot 20S
Gti) al'; 12. GianfranceschHlrlandi
(Peugeot 205 Gti 16v) a 1'12"; 13. sa-
veu~Pagani a 1'22"; 14. Gazzol~Romio
(Vw Golf Gti 16v) a 1'36"; 15. Ricc~
Ricei (Vw Golf 19 EV2) a 1'52"; 16.
Amade~Oa Prato (Fiat Ritmo 130) a
2'23"; 17. Bertocc~Bellini (Peugeot 205
Gti 16v) a 2'2S"; 1S. AndreazzolHlrlan-
di a 2'26"; 19. Bianch~Bisagno (Opel
Manta Gte) a 2'27"; 20. Lena·Padreddii
(Opel Manta Gte) a 3'3S"; 21. Toninell~
Vallini (Peugeot 309 Gti 16v) a 4'04";
22. Broveglio-Mallegni (Peugeot 205
Gti) a 4'37"; 23. Bartoncin~Malatesta
(Opel Manta Gle) a 4'47" (tutti gli altri
su Opel Kadet! Gsi 16v).
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SoHopeso:
Bertuzzl
preferlsce
I'ammenda
Alessandro Bertuzzi,«eroe-
deUaVergato-Cereglio,ha ri-
schiato di essere messo
fuoriclassificaalla line deUa
gara. InIatti in sede di eon-
troUodel peso deUasua Del-
ta HIe risultatoche lavettu-
ra era sottopeso di 5 kg. U
motivodi cio era da ncerca-
re nel latto che suUaDeltain
questione non c'era la slitta
paracolpipercne vietata nel-
le gare in salita La slitta, in-
vece, e montata normal-
mente suUevetture da raUy
(la Deltadi Bertuzziera una
di queste). Inoltre suUa HI
Art non c'era la ruota di
scorta. DiIronte aUainevita-
bile decisione di escluderlo
daUaclassifica, Bertuui pa-
re abbia addotto valide giu-
stilicazioni.Oltre a cio neUa
decisione dei commissari
tecnici sarebbero stati ri-
scontrati errori lormali. Mo-
rale: il pilota bolognese ha
accettato di pagare ram-
menda di 500.000 lirepur di
rimanere in classilica man-
tenendo il 4. posto assoluto
e la vittoria di GruppoA

• CREIIIIESI. Sara il
campionato di formula rally
il principaleobiettivo agoni-
stico di Franco Cremonesi
neUa prossima stagione
agonistica IIpilotadeUaGri-
fone-Esso assiduo trequen-
tatore degli slalom al volan-
te del suo prototipoha ded-
so, grazie al supporto deUa
scuderia genovese, di tenta-
re la scalata al !itoloitaliano
di Formula Rallyal volante
deUa Lancia Delta nera-cro
aUestitae curata da Tortaro-
lo di Alba
• RIma. Nell'ultimowee-
kend di settembre la pioggia
I'ha latta da padrona co-
stringendo molti organizza-
tori a rinviarea data miglio-
re lo svolgimento delle loro
manilestazioni.Estato que-
sto il caso del Racing Club
Badia CaJavenache ha fis-
sato per ilprossimo 10 otto-
bre il recupero deUagara di
Autocross. Per ulteriori in-
formazioni rivolgersi in ore
serali ai seguenti numeri te-
lelonici:04517808191, op-
pure 045/7810805.
• .am IILEI. La crono-
scaJata siciliana Monti Iblei,
in programma domenica 3
ottobre, e stata rinviata al
17 ottobre.
• LATIO. Sono aperte le
iscrizionial 2. formula raUy
su terra-TrofeoCittadi lati-
na Le iscrizionisi ricevono
presso I'AsSport Club,tele-
fono 06/5192425 - lax
06/5192426.

SLALOM DA BUOOUSO LASlA SECONOO

Poker di coppe
per Cesari sardo
BUDDUSO - Per la quar-
ta volta consecutiva Augu-
sto Cesari, su Lancia Delta
S4, si e aggiudicato il Tro-
feo Sebastiano Marroni
giunto alla 10. edizione e
valido per la Coppa Csai
della specialita, Cesari, tra
l'altro vincitore anche di
una Fiat Cinquecento mes-
sa in palio dagli organizza-
tori locali, ha preceduto,
dopo due manche, Franco
Lasia, su Mp 2000, a quasi
tre secondi e Franco An-
gioy ormai sempre piu a suo
agio con la SOO motorizzata
Bmw 2000 a ben tredici se-
condi. Vigilia movimenta-
ta, il sabato, e tensione alle
stelle quando alcuni concor-
renti sono stati «colti in fal-
lo» mentre provavano a
traffico aperto sul percorso
di gara. Nel dopo-gara inve-
ce sarebbero dovute essere
verificati d 'uffico, per eon-
trollarne la regolarita, le pri-
me tre vetture di ogni grup-
po, ma l'inadeguatezza dei
locali non lo ha permesso.
Gli unici eliminati dalla
classifica per irregolarita sa-
no stati Giuseppe Mannias

su Renault S Gt Turbo e
Marco Serra, su Fiat Rit-
mo. In Gruppo N ha vinto
Aureo Siddi davanti a Fran-
cesco Perez, entrambi su
Renault S Gt Turbo, e An-
tonello Piras su Peugeot
205 Rallye. Nel Gruppo A
due Renault Il Turbo ai
primi due posti, quelle del
rallista Mauro Sias e di
Abele Scanu, terza la Uno
Turbo di Carlo Usala. Cesa-
ri, Nerini e Gianni Perez sa-
no giunti neil' ordine nel
Gruppo Speciale. Nei Pro-
totipi Angioy, Giagu e Fois
e fra le Sport Lasia e Alber-
to Orani che ha gareggiato
eon una Ams 1300.

Mario Lastretti
SLALOM

BuddusO (Ss), 26 settembre 1993
Slal••
Sehstlall Marr•• 1
Gara vaJida per la Coppa Csai 3. zona
li clullflch
bul. 1. cesari (Lancia Delta 54)
106,87; 2. lasia (Mp 2000) 109,27; 3.
Angioi F. (FIat 500/2000) 119,53); 4.
Giagu (Lancia Beta Montecarlo)
120,89; 5. Nerini (Fiat X1/9) 122,28; 6.
Perez G. (Renau~ 5 Gt Turbo) 124,45;
7. Siddi (Renau~ 5 Gl Turbo) (24,93; 8.
Martinez (Renau~ 5 Gt Turbo) 125,70;
9. Cuccheddu (Renau~ 5 Gt Turbo)

126,52; 10. Fois (Fiat X1/9) 126,58.

SRUPPOII
CIUII 1300: 1. Piras 132,22; 2. Man-
ca 133,96; 3. Debidda 134,25; 4. Olivie-
ri 135,24; 5. Santa Cruz 137,04; 6. Tia-
na 138,34; 7. Arru 144,00; 8. Ganu
144,54; 9. Tolu 146,18 (Tutti su Peu-
geot 205 Rallye).
Cluu 1100: 1. Fais (Opel Corsa)
144,76; 2. Mereu (Peugeot 205 Gti)
155,58.
CIIIII 2000: 1. Masotti (Renau~ Clio)
134,42; 2. Mura (Opel Kadett) 138,21;
3. Pala (Peugeot 205) 139,47.
CIIIII litri 2000: 1. Siddi 124,93; 2.
Perez F. 128,28; 3. Fogus (Fiat Uno)
132,79; 4. Ezza 134,46; 5. Ooneddu
134,58; 6. Uccello (Ford Sierra) 154,40
(gli ~ri su Renaun 5 Gt Turbo).

SRUPPOA
CIIIII 1100: 1. Marroni 136,22; 2.
Secchi O. 136,32; 3. Deidda (Citroen
AX) 147,86 (gli ~ su Peugeot 205
Gti).
CIIIII litri 1100: 1. Sias 128,80; 2.
Scanu 133,79; 3. UsaIa (Fiat Uno)
134,31; 4. Beccu (Fiat Ritmo) 141,85;
5. Pes (Ford Escort Rs) 170,66 (gli altri
su Benault 11 Turbo).

SRUPPOSPECIAlE
Cllm A112: 1. Gannas Aghedu
145,41; 2. Madeddu 146,22; 3. TIIocca
155,69.
CIUII 700: 1. Oi Martino (Fiat 126)
141,83.
CIIIII 1000: 1. Ganu R 139,55; 2.
Mugoni 153,82 (entrambi su A112).
CIIIII 1150: 1. Lai 128,80; 2. Giraldi
130,74; 3. Solinas 135,68; 4. Diana
137,62; 5. Sotgiu 137,82; 6. Loche
139,63; 7. Fumu 140,39; 8. Nieddu
149,23; 9. Palta 154,61 (tutti su
Al12).

CIIIII 1300: 1. Nerini (Fiat Xl;9)
122,28; 2. BaJestrucci (Ta1bot Samba)
140,96.
CIIIII 1100: 1. Vacca 128,26; 2. AIr
gioy G.M. 144,45 (entrambi su Fiat
Xl/9).
CIIIII 2000: 1. Serra A. (Beta Monte-
carlo) 129,06; 2. Piltalis (VW Gon)
131,46.
Cluu litri %000: 1. cesari (Delta 54)
106,87; 2. Perez G. 124,45; 3.Martinez
125,70; 5. Cuccheddu 126,52 (gli ~
su Renault R5 Gt Turbo).
PROTOTlPI
CIIIII 1100: 1. Marrone (Fiat Xl/9)
135,45.
Cluu 2100: 1. Angioy (Fiat
500/2000) 119,53; 2. Giagu 120,89; 3.
Fois (Fiat X1I9) 126,58.
SPORT
CIIIII 2008: lasia (Mp 2000) 109,27;
2. Orani (AmS 1300) 137,12.

204.14 (tutti gli ~ri su Renau~ 5 Gt
Turbo).

SRUPPOA
CIUII 1100: 1. SaJdarini 182.97; 2.
Conti 190.57; 3. Bemasconi (Peugeot
106) 191.66; 4. Ouadroni 192.13; 5. Aa-
daelli 192.32; 6. Cambiaghi (Peugeot
106) 192.81; 7. Vanini 200.92; 8. Simo-
ni 217.4 (tutti gli ~ su Peugeot 205
Gti).
CIIIII litri 1100: 1. Manzoni (Peu-
geot 205) 184.81; 2. Caronti (VW Golf
Gti) 207.44

GRUPPOSPECIAlE
Clalll A 112: 1. Pellegrini 195.78.
CIUII 1000: 1. TIrelIi (Fiat 127)
180.59; 2. Merlo (A 112) 187.42.
CIIIII 1150: 1. L.anlranconi 188.62; 2.
DaJ Magro 191.61; 3. rodu (Fiat 127)
199.82; 4. Frigerio 201.57 (Mti gi aItri
su A 112).
Cluu 1300: 1. Trapasso (Ta1botsam-
bal 191.04.
CIIIII 1100: 1. Morini (Ma Sprint)
187.19; 2. Parenti (Fiat X1I9) 229.83.
CIUII 2000: 1. Dezza (Ford Escort)
182.08.
CIIIII litri 2080, 1. Tomasini M. (Opel
Kadett Gte) 177.98; 2. Tomasini F. (Opel
Kadett Gte) 196.18.

PROTOTIPI
CIIIII 1000: 1. Pandoni 173.90; 2. Vf-
sinoni 186.54 (entrambi su Fiat 500).

SPIRT
CIIIII 20•• : 1. Rossi (Er2 Sport)
170.47; 2. Patete (Fiat Abarth Xl/9)
179.97; 3. Crernonesi (Prototipo)
180.51; 4. Cetrone(Fiat 0aIIara)201.82.

IL POSTO O'ONORE SORPRENOE ANCHE PANOOLFI

Rossi...un norne scontato
SCIDGNANO - Due salite
velocissime e perfette hanno
consentito a Erberto Rossi di
vincere l'ottava edizione del-
lo Slalom Valle Intelvi. Ros-
si, al volante del prototipo
Et2 sport, ha migliorato di
ben sette secondi il suo tem-
po sulla seconda manche
mettendo cosi al sicuro la vit-
toria. Se il risultato del vinci-
tore era dato quasi per cosa
fatta non cosi e stato per la
bella prova del secondo clas-
sificato Franco Pandolfi, al
volante del prototipo Fiat
SOO. TI portacolori del Co-
lombi Rally Team ha sfode-
rato una gran bella prestazio-
ne sulla seconda salita, co-
gliendo cosi quel risultato
che forse neppure lui si sa-
rebbe aspettato. Chi invece e
rimasto deluso da! risultato
ottenuto estato Massimo
Tomasini che, con la sua
Opel Kadett Gte, e stato uno
dei protagonisti della corsa,
ma questa volta non e riusci-
to ad andare piu in la del ter-

zo posto. E stato l'autore dei
secondi migliori tempi, nella
prima manche e arrivato a
pochi decimi da Rossi, ma
sul secondo passaggio nelle
ultime due porte la sua Opel
Kadett scodava un po' trop-
po andando a toccare i birilli.
Risultato venti punti di pena-
!ita che impedivano a Toma-
sini di essere nella graduato-
ria assoluta alle spalle del
vincitore. A sorpresa anche
la quarta posizione dove tro-
viamo il velocissimo pilota
locale della Valle Intelvi Cor-
se, Marco Roncoroni che, a
bordo di una Renault S Gt
Turbo Gruppo N, guidando
in maniera pulita ha staccato
in entrambe le salite il terzo
tempo assoluto, riuscendo a
stare davanti a numerosi pi-
loti eon vetture molto piu po-
tenti della sua. In Gruppo A
successo di Roberto Saldari-
ni su Peugeot 205 Gti che si
e piazzato nono in classifica
assoluta.

Gianfranco Reduzzi

SLALOM
Schignano (Co), 26 settembre 1993
8. Slal•• Valli d'llt.1vI
Gara nazionale

li clullflch
bull1l: 1. Rossi (Er2 Sport) 170.47;
2. Pandoni (Fiat 500) 173.90; 3. Toma-
sini (Opel Kadett Gle) 177.98; 4. Ronco-
roni (Renau~ 5 Gt Turbo) 178.66; 5. Pa-
tete (Fiat Xl/9 Abarth) 179.97; 6. Cre-
monesi (Prototipi) 180.51; 7. TIrelIi (Fiat
127) 180.59; 8. Deua (Ford Escort Rs)
182.08; 9. SaIdarioi (Peugeot 205)
182.97; 10. Bolta (Renau~ 5 Gt Turbo)
184.33.

SRUPPOII
CIIIII 1300: 1. CoImegna 192.04; 2.
Sgambato 195.27; 3. MenegaJdo
195.34; 4. Pontiggia 195.42; 5. Gitardo-
ni (Peugeot 106) 201.82; 6. Francesch~
na 218.06; 7. Borghetti 247.79 (tutti gli
a1tri su Peugeot 205 Rallye).
Cluu 1100: 1. BaISamO(Peugeot 205
Gti) 194.45; 2. Graziani (Opel Corsa)
198.30.
CIUII %000: 1. Raso (Peugeot 205 Gti)
188.58; 2. Giovio (Peugeot 205 Gti)
191.67; 3. CasteIlano (Peugeot 205 Gti)
197.02; 4. Greco (Peugeot 205 Gti)
198.07; 5. BeHorti (Opel Kadett Gsi)
203.34; 6. Introui (Peugeot 309 16V)
215.55; 7. Gilardoni (Renau~ Clio)
227.21.
Cluu 2500: 1. Roncofoni 178.66; 2.
Bolta 184.33; 3. Bassini 184.64; 4. Vez-
zoli (Lancia Delta HI) 185.87; 5. Pesenti
186.76; 6. Pederzani 186.88; 7. Celall
190.83; 8. Pouoli (Lancia Delta Inl)



SI confern1ano
In crescendo
le prestazioni

."dl Angloy con la
• 500. A Budduso

6glu 3.

A CAVALLO TRA ITALIA E SLOVENIA

Sui confine
passa Massola
SAN DOMENICO DELLA VAL·
LE - In italiano si chiama «confine
aperto». In lingua slovena, «Odprte
Meje». Stiamo parlando dello slalom
che da 6 anni il Trieste Racing Club
organizza poco fuori il capoluogo
giuliano. Esso ha resistito a tutto, an-
che alla guerra che ha reso la Slove-
nia una repubblica sovrana. Quei tre
chilometri e mezzo di percorso, di cui
due terzi in comune di Trieste e un
terzo in comune di Capodistria, rap-
presentano senza alcuna retorica
un'Europa veramente unita. Succes-
so indiscusso del mantovano Leonar-
do Massola su Dallara Xl/9, abile e
veloce nello sfruttare un percorso dif-
ficile sui quale era piovuto in abbon-
danza. Ne sanno qualcosa gli attar-
dati Rizzi e Zandona, A Massola e
bastata la prima manche per aggiudi-
carsi il Trofeo Vip Telex, al quale in
verita son mancati i piloti d'oltre eon-
finea causa di una concomitanza eon
un rally proprio in Slovenia. Si e cer
munque messo in luce il croato Gu-
stin: eon la piccola Fiat Uno ha vinto
la classe l600 del Gruppo A davanti
a concorrenti ben piu dotati di mezzi
tecnici. Da quel poco che abbiamo vi-
sto, Gustin dovrebbe essere uno di
quei talenti eon tantissima passione e
ben poche disponibilita, Sicuramente
la pioggia ha giocato a suo favore
mettendo invece in seria difficolta ehi
non riusciva a scaricare tutti i cavalli
disponibili. Ed ecco quindi una clas-
sifica abbastanza atipica nella quale
gli specialisti delle Fiat Xl/9 si trova-
no nelle basse posizioni, fatta esclu-
sione del vincitore. Nel Trofeo Cin-
quecento, dopo l'equilibrio della pri-
ma manche, Filippi ha avuto la me-
glio con un'ottima seconda frazione
su Suagher.

SLALOM
san 00IIig0 della Valle (Ts). 26 set1emb<e 1993
6. Slali•• Cldl.e Aperta
Gara naZiOnaIe

u clnsl!lc_1
Assallla: 1. MasscIa (Fiat X1I9) 138.61; 2. scovee-
chio (Renaun 5 Gt Turbo) 151.96; 3. Marchi (OpelI(;).
de" Gsi) 152.47; 4. FaIeZZa(Rat 127) 153.98; 5. za-
riri (Rat Uno Turbo) 155.23; 6. De Gioia(Ronaun 5 Gt
Turbo) 155.70; 7. Ventunri (Peugeot 205 Gti) 156.06;
8. Pezzicari (Opel corsa Gsi) 157.94; 9. Premuti (Petr
geat 205 RaIty) 158.31; 10. Rizzi (OaIIara X1I9)
158.55.

5.UPPO II
ClIUI 1310: 1. Premuti 158.31; 2. Ilapre"o 165.81;
3. Ruggen 170.77; 4. Robba (Cnroen Ax Sport)
171.09; 5. Gorzaz 173.06; 6. Pecchiari 173.81. (Tu"i
gli a1tn su Peugeot 205 RaJlye).
Cln •• 1••• : 1. Venturini 156.06; 2. Pezzicari (Opel
Corsa GsI) 157.94; 3. Agosti 164.49; 4. Sigura
170.68; 5. Sartort 173.57; 6. Cepek 181.89; 7. Rubini
197.46. (Tutti g~ a1tn su Peugeot 205 Gti).
Cln •• ZOOG:1. Marchi 152.47; 2. GoHardeUi(Peu·
geot 205 Gti) 160.62; 3. Chiorboli 188.19. (GIianri su
Opel Kade" Gsi).
CIIUI Ilin zao.: 1. Bonvecchio 151.96; 2. Zanini
(Rat Uno Turbo) 155.23; 3. De Gioia 155.70; 4. De
Amici 159.75; 5. Povh 163.69; 6. Battista 175.13.
(Tutti gli a1tn su Renaun 5 Gt Turbo).

5aUPPO l
ClIUI 1••• : 1. Sbardolini (Peugeot 205 RaJlye)
162.79; 2. Bettrarni (Peugeot 205 Gti) 166.71; 3. V••.
tore (Opel Corsa GsI) 171.68; 4. UboIdi (Peugeot 205
RaJIye) 18621.
ClIUI ZIII: 1. Gustio (Rat Uno) 160.80; 2. BOSeIi
(Opel Kadett GsI 16V) 173.92; 4. Mora (Renaun clio
16V) 179.68; 5. Tosetto (Ritmo 130 Te) 182.58.

5aUPPO SPfCIlU
ClIUI l 11Z: 1. De Vecchi 169.68.
CIIUI 1111: 1. Frungillo (A 112 Abarth) 170.38.
ClIISI 1151: 1. FaJezza 153.98; 2. Luciom (A 112
Abarth) 170.38; 3. Quiotareli 179.84; 4. Zenti 181.89.
(Tutti gli aItrI su Rat 127).
ClISU 1310: 1. Ghini (Ral X1I9) 162.35; 2. Stoli
(Yugo 45) 172.60.
ClIUI 11.1: 1. Rizzi (OaIIara X1I9) 158.55; 2. Petre!-
la (Talbot Sumbearn TI) 163.68; 3. Mantovani (Fiat
X1I9) 169.86; 4. Oevoti (Renaun 5 Alpine) 185.45.
ClIUI Z•• O: 1. VaJgoglio (Ford Escort Rs) 168.43.

PROTOnPI
CIIUI IOGO: 1. AHin(Zastava 600) 165.10.
Cln" 1.00: 1. Gironda (Simca 1600) 185.54; 2. Ar>-
zalone (Rat Xl/9) 202.08.
CIIUI ZO'O: 1. Massota (Oallara X1I9) 138.61; 2.
Landi (Fiat X1I9) 159.54; 3. ZandonA (Fiat 850)
173.38.

Tr,," All CII,.lcella: 1. F~ippi 163.75; 2. Suagher
173.72.StefatU} Cossetti



Italiano Vst:
sl torna
all'antico
Con molta probabilita il
prossimo anna cambieranno
le regole del campionato ita-
liano vetoclta su Terra. Un
antici po dei nuovi regola-
menti e stato dato proprio
da Gigi Saitta, presidente
della sottocommissione
Csai Vst, presente alla gara
europea di Maggiora. "Si
tomera al/'antico - ha det-
to Saitta - owero avremo
un tipo di campionato libero,
come quetcne anna ta, sen-
za /imitazioni di zone e sen-
za obb/igo di iscrizione anti-
cipata al/a serie tticdore».
Evidentemente le polemiche
innescate da alcuni piloti,
polemiche che quest'anno
han no accompagnato rita-
liano Vst, han no colto nel
segno e alla Csai hanno
pensato bene di porre un ri-
medio.

• RAMMEL L'austriaco
Rammei, terzo nella classifi-
ca dell'europeo Autocross a
Maggiora non ha potuto ga-
reggiare per i postumi di
una frattura alle vertebre
dorsali riportate nella gara
di Nordring la settimana pri-
ma. II campione austriaco
vinse la prova italiana lo
scorso anno.

• FUOCO, Suspense nel-
I'Euroautocross di Maggiora
per il cappottamento con
principio d'incendio della
mo noposto, con motore Au-
di 2000, del tedesco Robby
Behr, vincitore della gara di
Nordring. II pilota e riuscito
ad uscire dall'abitacolo vela-
cemente mentre il fuoco di-
vorava la vettura.

• FORTI, Erminio Forti at-
tuale capoclassifica del
campionato italiano vetocta
su Terra nella categoria
«elaborate» ha volu to pra-
vare I'ebrezza delle rnono-
posto nell'europeo ed ha
corso a Maggiora con un
prototipo (ovviamente a mo-
tore Porsche) giungendo fi-
no alle semifinali.

• NUOVI PROTOTIP I, II na-
varese Angelo Valfredini
une dei protagonisti dell'Eu-
ropeo Autocross degli anni
80 si e aggiudicato con net-
ta supremazia, davanti a
Fiorenza e Turolla, la gara
dimostrativa delle vetture
-monotipo-. Si tratta di pic-
cole monoposto eon motore
A 112 Abarth 70 Hp. La rea-
lizzazione di questi prototipi,
dal costo contenuto, sembra
avere incontrato anche il
consenso della Csai enon e
escluso che per il prossimo
anna possa essere varata,
come formula promozionale
per l'italiano.

AUTOCROSS D VINCENOEAU E VOLLANO CAMPIONI

Maggiora propone
I'unita europea
MAGGIORA - La pista
sterrata del «Pragiarolo» ha
assegnato domenica eon il
Trofeo Iveco Borgo-Agnello
i titoli europei 1993 dell'Au-
tocross. Una giomata densa
di emozioni ultimo atto di
una combattuta stagione
continentale, che ha tenuto
col fiato sospeso fino all'ulti-
mo metro i numerosi appas-
sionati presenti nonostante
le condizioni del mattino
non promettessero nulla di
buono. A vestire la corona
d'Europa 1993 sono il tede-
sco RolfVolland per la cate-
goria «Turismo» e il francese
Jean Paul Vincendau su Re-
nault 3500. Dopo essere sta-
to per tre anni consecutivi
relegato a ruolo di vice-
campione continentale da
Giancarlo Stecca nel 90 e 91
e dal francese Fabrice Mori-
ze nel 92, il tedesco Rolf
Volland e riuscito finalmen-
te a concretizzare un sogno
da tempo inseguito eon pie-
no merito. Gia dalla gara
precedente a Nordring in
Austria, Volland aveva po-
sto il sigillo al campionato
anzitempo eon la sua insu-
perabile Audi 4 x 4 cosi da
poter perrnettersi una forma-
le passerelIa d' onore in Ita-
1ia.Ottime le sue prestazioni
nelle qualificazioni, ma nel-
la gara vera e stato estrornes-
so per una collisione coi rus-
si Erofeev e Makarov, i quali
si sono aggiudicati la prova
nell'ordine, scalzando dalla
seconda posizione il france-
se Marc Morize (Peugeot),

fratello del campione uscen-
te Fabrice. Nelle «rnonopo-
sto» invece i francesi hanno
fatto da padroni. Jean Paul
Vincendau, che gia l'anno
scorso fu protagonista della
gara contribuendo alla eon-
quista del titolo del eonna-
zionale Dubourg, e stato il
mattatore della giomata e si
e aggiudicato alla grande la
vittoria seguito dal cornpa-
gno Lamotte (Ferrari 3000)
e dal cecoslovacco Havel
(porsche 3500). Sfortunato
ma comunque bravo il por-
toghese Luis Ribeiro (Por-
sche), leader della classifica
continentale fino alla vigilia.

Uscito di scena in finale do-
po aver offerto ottime presta-
zioni nelle manche prece-
denti, Ribeiro ha evidenzia-
to l'ottima scuola portoghe-
se e ha tenuto testa a diversi
avversari. Esigua e sfortuna-
ta la partecipazione italiana:
Giancarlo Stecca, col proto-
tipo Lancia Delta S4, ha
avuto problemi alla trasrnis-
sione, non e riuscito a quali-
ficarsi e si e ferrnato pure
Apostoli (Porsche), rnentre
meglio di tutti e riuscito a
piazzarsi Tamburini al sesto
posto. Ottimo terzo Gallotta
nelle «elaborate».

Erafđo Guglielmetti

AUTOCROSS
Maggiora, 26 settembre 1993
Campionato europeo 1993
Ultima gara della serie

li CllSSlllchl
Monoposto: 1. Vincendeau (Renaull)
5'59"57; 2. Lamotte (Ferrari) 6'03"15;
3. Havel (Porsche) 6'03"48; 4. Hosek
(Porsche) 6'03"75; 5. Tuppoques (Par-
sche) 6'04"80; 6. Tamburini (Porsche)
6'14"13; 7. Tullet (Peugeot) 1'07"58.

Turismo: 1. Eroleev (Lada Uaz)
6'27"16; 2. Makarov (Lada) 6'29"52;
3. Gallotta (Lancia Della) 6'32"87; 4.
Bujans (Lancia Delta HI) 6'41"62; 5.
Krivobokov (Lada Samara) 6'44"25; 6.
Mlronov (Aleko) 6'45"70; 7. MOrlze
(Peugeoi 205) 6'49"66; 8. Beam (Lan-
cia Delta) 1'18"00; 9. Waibel (VW GoH)
1'40"12.

CIISSlllcl lIniii
Clmplonlto nroplo 93
Monoposto: 1. Vincerrdeau (F) 115; 2.
Ribeiro (P) 112; 3. Rammei (A) 96; 4
Behr (D) 84; 5. Hosek (CS) 84; 6. Bar-
tos (CS) 83.

Turismo: 1. Volland (D) 123; 2. Eroleev
(RUS) 107; 3. Morize (F) 102; 4. Maka-
roy (RUS) 98; 5. Krivobokov (RUS) 63;
6. Mironov (RUS) 59,5.

VST DALATINA SUCCESSO DEI PROTOTIPI

Spagnol rnatador
LATINA - La qualificata
presenza di un buon numero
di prototipi ha vivacizzato Iii
gara di velocita di Latina. E
stata quindi una manifesta-
zione tanto interessante so-
prattutto per la finale riser-
vata a queste vetture e una
gradita sorpresa per il pub-
blico locale eon l'afferrna-
zione di uno dei veterani del-
la pista pontina, Adriano
Spagnol. Dopo il forfait del
favoritissimo Rosella, dovu-
to alla rottura del prototipo
dell'ex campione europeo
durante le prove mattutine,
Spagnol si e limitato a eon-
trollare gli avversari, il pri-
mo dei quali e risultato Lo

Iudice, staccato di quasi
mezzo minuto. Nella finale
della 1800, a sorpresa si e
imposto Cerroni, dopo che il
leader del trofeo, Mastrogia-
como, era rimasto attardato
in partenza. Quest'ultimo e
riuscito a recuperare diverse
posizioni giungendo secon-
do e impensierendo negli ul-
timi metri Cerroni. Nella
classe 1.000, Angelo Conso-
li eon la sua Delta e andato
in fuga sin dalla partenza,
mentre alle sue spaUela lotta
per il secondo posto si accen-
deva tra Piacentini e Rodri-
guez, eon il primo dei due
che riusciva a prevalere. Gli
organizzatori hanno poi fat-

to disputare una superfinale,
eon tutti i protagonisti della
giomata. In questa ha vinto
Mastrogiacomo.

Alessandro Biagi
VELOCITA SU TERRA
Troleo Auto Club Latina
Latina. 26 settembre 1993

le cllSslllc~e
CllSse 1000: 1. Consoli (Lancia Della)
in 9'34"; 2. Piacentini (Lancia Fuivia)
9'38"; 3. Rodriguez (Fiat Xl/9) 9'41"; 4.
CineIIi (Fiat Ritmo) 10'06"; 5. Belli (Fiat
Ritmo) a t giro.
CllSse laDO: 1. Cerrom In 8'55"; 2. Ma-
strogiacomo (Lancia Beta Montecarlo)
8'57"; 3. Ellera 9'36"; 4. Tofi 9'38", 5.
Nanni 9'42" (tutti gli altri su Fiat Xl/9)

PROTOTIPI
Cluse 3500: 1. Spagnol in 7'55"; 2. Lo
ludice 8'23"; 3. Tassi a 1 giro; 4. Rosati
a 2 giri; 5. Macali a 3 giri; 6. Concotelll.



OUOUELMETTI

A Magglora II
francese Jean
Paul VIncen dau,
sopra, e II tedesco
Rolf Volland, a
destra, sl sono
laureati camplonl
europel per le
categorle
monoposto e
turismo
autocross. La
formula Rally dl
Vicenza ha vlsto
la vlttorla dl
Andrea Pelllzzarl,
In basso, su
Proto-Lancla
nella classe
Prototlpl Junior

SLALOM O SUCCESSO INDISCUSSO DEL PILOTA PUGLlESE

Pepe conquista il Cin1ino
SORIANO - Nella splendi-
da comice di castagneti e fag-
gi che rivestono il Monte Ci-
mino, Domenico Pepe ha di-
mostrato tutta la superiorita
della sua guida e del suo rnez-
zo, la velocissima 850/2000
16 valvole ex Zandona prepa-
rata a Verona da De Fanti. Il
pilota pugliese ha inflitto pe-
santi distacchi agli inseguito-
ri e se non fosse stato per Leo-
nello Arduini che, eon la Por-
sche 914, si e inserito in se-
eon da posizione ripetendo il
risultando dello scorso anno,
il podio sarebbe stato mono-
polio esclusivo del Team
Foggia Corse. Terzo e giun-

to, infatti, Pietro Scocca su
Fiat X1/9, seguito dalla
850/2000 del compagno di
scuderia Luigi De Amicis.
Quest'ultimo ha potuto eon-
tare solo sui tempo della pri-
ma manche, poichć nel corso
della seconda sulla sua vettu-
ra ha ceduto un particolare
dello sterzo, fortunatamente
nel lentissimo tomantino. AI
5. posto I'acrobatico Di Giu-
seppe eon una Lancia Beta
Montecarlo che ad ogni acce-
lerazione tra i birilli sembra-
va decollare. Alle sue spalle
Delle Cave, Palmarini, vinci-
tore nel Gruppo Speciale
1600, Manucci e Antonio

Antinozzi che al volante del-
la Delta Integrale ha conqui-
stato il Gruppo A precedendo
Di Vito, unico avversario.
Protagonista di un' eccellente
prestazione estato Marco
Gramenzi: su un tracciato
stretto portare una berlina co-
me la Ford Sierra Coswort
4 x 4 alla decima posizione
assoluta e al successo in
Gruppo N non e impresa da
poco. Nelle «piccole scadute
di omologazione vittorie di
Belli su Fiat 500 nella classe
700, di Bertinelli nella classe
A 112 e di Moggi nella classe
1000.

Enrico Azzini
OUQUELMETTI

FORMULA RALLY O A VICENZA BATTAGLlA SOTTO LA PIOGGIA

Merzi ernerge dal langa
VICENZA - Il penultimo
appuntamento del Trivene-
to per quanto riguarda la
formula rally ha registrato
rivincite nelle varie classi,
come dire che c'e stata bat-
taglia nonostante le avverse
condizioni atmosferiche.
Elio Merzi, del Racing
Club Caldiero, al volante di
una Peugeot 205 Rallye
preparata da Pasetto, si e
conferrnato il piu veloce
non solo nel primo raggrup-
pamento, ma anche il piu
forte in assoluto ottenendo
il miglior tempo della gior-
nata in 5'01 "77. Nella sua
classe quella riservata alle
vetture Gr. A e N 1900,
Merzi ha preceduto Paolo
Marzari, che ha accusato
un ritardo di 3"41. Nella se-
conda classe bella afferrna-
zione di Matteo Inno su
Peugeot 205 Gti davanti al
rodigino Luise e a Renzo
Pertegato su Renault II. Il
vicentino Diego Maggian,

che ha iniziato a correre
soltanto lo scorso anno, si e
conferrnato nella terza clas-
se ottenendo tra l'altro il se-
condo miglior tempo asso-
luto eon 5'02"88, davanti a
Galiazzo su AI12 e a Colli-
celli su Fiat 127. Pronto ri-
seatto di Antonio Berto, su
Fiat XI/9 1800, nella finale
della quarta classe, davanti
al padovan o Ugo Scapin e
al friuliano Claudio Dalla
Pola. Nella finale riservata
alle vetture oltre 1900, via
libera per Gianni Pendin,
su Fiat Ritmo 130, che ha
vinto alla grande davanti a
Flavio Mossini, pure su
Fiat X 1/9 e a Franzoni del-
la Biesse Corse. Il ritomo
alla vittoria di Andrea Pel-
lizzari nei Prototip i Junior,
su tubolare Lancia 1600, a
conclusione di una «lotta in
famiglia» eon il compagno
di squadra Antonio Bizzot-
to.

Attilio TrivelIato

FORMULA RALL Y
Vicenza, 26 settembre 1993
Formula Rallv e Vicenza
Gara nazionale

li classlflchl

GRUPPIA I N
ClauI 1900: 1. Merzi 5'01"77; 2.
Marzari (Citroen Ax 1300) 5'05"18; 3.
Pino 5'19"57; 4. Santaca (Citroen Ax
1300) 5'36"27 (gli altri su Peugeot
205 Rallye).

Clasu 1900: 1. lnno (Peugeot 205
Gti) 5'07"53; 2. Luise (Opel Manta Gte
2000) 5'08"81; 3. Pertegato (Renault
11) 5'25"83; 4. Bonotto (Fiat Ritmo
2000) 5'38"93.

VIlIure omologazlone scadull: 1.
Maggian (Fiat 127) 5'02"88; 2. Galiaz-
zo (A 112 L) 5'07"60; 3. Collicelli (Fiat
127) 5'08"27; 4. Gavin (Fiat 127)
5'21"09.

Clasu 1900: 1. Berto (Fiat X 1/9
1800) 5'07"79; 2. Scapin (Fiat 127
turbo) 5'12"46; 3. Oalla Pola (Opel Ka-
dett Gsi 1800) 5'19"31; 4. Sella (Golf
Gti 1600) 5'27"70.

ClassI oltre 1900: 1. Pendin (Fiat Rit-
mo 2000) 5'18"11; 2. Mossini
5'30"54; 3. Franzoni a due giri (gli altri
su Fiat X1I9 2000).

Prolotlpl junior. 1. Pellizzari (Tubolare
Lancia 1600) 5'14"03; 2. Bizzotto (Al-
fa Romeo 1500) 5'37"13.

SLALOM
Soriano nel Cimino (Vt),
26 settembre 1993
2, Slalom Cltta di Soriano
Gara nazionale
li classlflche
Assolula: 1. Pepe (Fiat 850/2000 16v)
158,30; 2. Arduini (Porsche 914) 166,26;
3. Scocca (Fiat Xl/9) t66,80; 4. Oe Ami-
es (Fiat 850/2000) 167,04; 5. Di Giusep-
pe (Lancia Beta Montecarlo) 171,89; 6.
DelleCave(Fiat X1I9) 177.07; 7. Palmari·
ni (Renault 5 Alpine) 177,38; 8. Manucci
(Renault 5 Gt Turbo) 177.81; 9. Antinozzi
A. (Lancia Delta Integrale 16v) 179,72;
10. Gramenzi (Ford Sierra Cosworth
4x4) 181,40.
GRUPPON
Clasu 1300: 1. Di Casmirro 198,00; 2.
Rossi 204,62; 3. Di Marco 205,51 (tutti
su Peugeot 205 Rallye).
Clasu ollrl 2000: 1. Gramenzi (Ford
Sierra Cosworth 4 x 4) 181,40; 2. Brizzi
(Renault 5 Gt Turbo) 183,46; 3. Panfili
(Renault 5 Gt Turbo) 202,56; 4. Lancioni
(Ford Escort Rs Turbo) 213,41
GRUPPOA
Clasu oltrl 1600: 1. Antinozzi A. (Lan-
cia Delta Integrale 16v) 179.72; 2. Di Vito
(Renault 5 Gt Turbo) 182,03.
GRUPPOSPECIAlE
ClaSSI A112: 1. Bertinelli t 90,02; 2.
Evangelistella 192.70; 3. CoaCCloli
198,87.
Clasu 700: 1 Belli (Fiat 5001700)
181,55; 2. Dian (Fiat 126/700) 181,94; 3.
Follieri (Fiat 126/700) 199,48; 4. Protani
(Fiat 5001700) 203,47.
ClaSSI 1000: t. Moggi 207,95; 2. Atta-
nasi 367,04 (entrambi su Al12 Abarth).
Clalse 1600: 1. Palmarini (Renault 5 Al-
pine) 177,38; 2. Sciosci (Alfa Sprint)
205.75.
Clasu 2000: 1. Di Giuseppe (Lancia Be-
ta Montecarlo) 171,89; 2. Capogna (Alfa
Romeo Gtv) 204,04.
Clasu oltre 2000: 1. Arduini (Porsche
914) 166,26; 2. Manucci (Renault 5 Gt
Turbo) 177,81; 3. Antinozzi F. (Ford Sier-
ra Cosworth) 182,04.
PROTOTIPI
Clanl 2000: 1. Pepe (Fiat 850/2000
16v) 158,30; 2. Scocca (Fiat Xl/9)
166,80; 3. De Amicis (Fiat 850/2000)
167,04; 4. Delle Cave (Fiat Xl/9) 177.07.

TOMAZZONI
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SCUOLA FEDEIW.E CSAI
Autodromo di Vallelunga.
00063 CAMPAGNANO DI ROMA
Telefono 06/9042949 (ralJy)
06/9041600 (velOClta)

CENTRo ImRNAZlDNAlE
GUIDA SICURA
Autodromo Riccardo Palelti
43040 VARANO (PR)
Telefono 0525/53730-1
02148012662-66

SCUOLA PllITI
HENRY IORRIGH
Autodromo di MaglOOe
06063 MAGIONE (PG)
TeJ. 075/841669
843993 (velocita)

SCUOLA PILoTA&&lD
SIEGFRIED STOHl
Autodromo Sant<rTloruta
47046 Mlsaoo AdnatlCa (FO)
TeJ. 0541/612540 - fax 612536
(guida scura, sportiva e agonistica)

SCUOLA FEDEIW.E
GUIDA FUIRIS1UDA
Via F. Baracca, 1
24123 Bergamo
Tel. 035/237711

DRIVING CAIIP BY CARLO ROSSI
VlaJe Marconi, 21C
28021 8orgomanero (NO)
TeJ. 0322/846222
(gUida sicura, sportiva. ralJy,
acrobahca. neve e ghiacao
dnvlng master)

GABRIElE GaRIN I
SPEED T1WNING
Autodromo di Imola
sede Legale: Via del Bigi, 24
47100 FORLi
teJ. 0543150523
(corsi di piiotagglo Porsche)

VInBRIO CANEVA
RAllT SCHISL
Pl3ZZa Mmini, 18
36012 Aslago (VICenza)
teJ. 0424/64318

TOP DRIVIN6 SCHoDL
cio Autodromo del Levante
BINETTO (Bari)
Tel. 0337/821666
(guida sportiva e gUida sicura)

CENTR8 GUIDA SI CURA
E PILITAGGIO SU GHIACCID
Racrng & Vip
Loe. Lago Loselta
Sestriere (To)
TeJ. 0122176651 - Fax 76923

SCUOLA ANTI-SBANDAlENTO
UNNUS TH, HENORICHS
CH-6703 OsognalBelJinzona
TeJ. 0041192/661878
Fax 0041/921662175

SCUBLA DI PILOTAGGID
HOLIDAY TRACI
6934 Bioggi<rLugano (CH)
TeJ. 0041/91/506515
Fax 0041/91/506592

SCUIU DI PILoTA&GID
VlNCENlI FlIRIOIA
Autodromo Pergusa
TeJ. 0911517941
(guida sicura. veioce e sportiva)

SCUDLA PILITI lIlAII8
Autodromo di Monza
Tel. 0331/592395
(veloeitil e rally)

SPORT I SAFE DRIVING SCHIBL
Via A. Traversari, 29
00152 ROMA
TeJ. 06/58331011 - Fax
5885330

VELOCITA' AL TRE SPECIALlTA'
10 OTTO BRE
NoGARo
Campionato internazionale
Formula 3000
SuperTurismo
Asa Armagnac Bigorre
Tel. 0033/62/090249
ODNINGTON
Campionato inglese F.2
Brscc Brands Hatch
Tel. 0044/474/874445
IMoLA
Campionato italiano F.3
F. Europa Boxer
Coppa Renault Clio
Sagis
Tel. 051/522075
THRUlToN
Campionato inglese F.3
Barc Thruxton Circuit
Tel. 0044/264/772696
STOCK CAR A CHARLOTTE
Campionato Nascar
Nascar
Tel. 001/904/2530611
CORDOBA
Campionato sudamericano
Formula 3
Tel. 0044/264/772696
BARCELLoNA
Campionato europeo
Gran Turismo
Spagna
ALBACETE
Campionato spagnolo
Turismo
Spagna
MUGEUo
Finale Troteo
Monomarca Ferrari

Internazionale
Saim Mugello
Tel. 055/8495800

RALLY
9-10 OTTOBRE
RALLY FIRENZE MUGELLo
Nazionale
A.S. SPORT E MOTORI
Tel. 0574/36926

RALLY DELLA PIETRA
DI BAGNoLo
Rallysprint

Carmagnola Rally Club
Tel. 011/9771993
RALLY CITTA' DI MODENA
Coppa Italia 4. zona
coefficiente 3
Modena Corse Sport
Tel. 059/334311

10-14 OTTOBRE
RALLY DI SANREMO
Campionato mondiale
Piloti e Costruttori
Ac Sanremo
Tel. 0184/500295

Daquesta
seHirnana, in

concornitanza
con I'apertura

dei servizi
Audiotel, la Sip

ha decisodi
sospendere il

servizio
Telesprint

10 OTTOBRE
SLALOM
LUGAGNANo-VERNASCA
Coppa Csai 2. zona
Ac Piacenza
Tel. 0523/35343

SLALOM oELL'IMERA
Nazionale
Team Palike
Tel. 091/344533

SLALOM DI AVEZZANO
Coppa Csai 3. zona
Angry Team
Tel. 085/8004343

VELoCITA' SU TERRA
A FIANCHI DI DONNA
Campionato italiano
Sadurano Motorsport
Tel. 0543/766643

VELoCITA' SU TERRA
ALATINA
Nazionale
A.S. Sport Club Latina
Tel. 0773/481748

FORMULA RALLY
C. TREVISAGO
Nazionale
Varese Corse Rally
Tel. 0332/241087

FORMULA RALLY
A CAMPoGALLlANo
Nazionale
Tim Cross
Tel. 059/567520

FORMULA RALLY
A BADlA CALAVENA
Nazionale



SETTIMANALI NAZIONALI

IOKEY TELERE610NE
MOTORI 21.30 venerdi

17.30 sabato
NUOVA TELE 2000ANTENNATRE
19.50satJato 22.30 venerdi

21.00 domenica
ESPANSIONETV

RETECAPRI20.00 sabato
22.00 venerdi

RADIOTELE GARDA
SUPERTV15.30 sabato
21.40 martedi

BRP TV
22.30 venerdi
13.30 sabato I MOTOR
RETEI Ul NEWS
20.55 sabato

TELECUPOLE12.20 domenica
23.00 lunedi

ALUITALIA TV
19.50 sabato TELENOVA
09.30 domenica 23.00 mercoledi

RETEmURRA TELE FRIULI
15.00 sabato 23.30 venerdi
12.30 e 23.00 16.20 lunedi
lunedi

TELE ARENA
TELE BELLUND 23.40 venerdi
23.30 giovedi

TELE ALTO VENETO18.00 sabato
23.15 venerdi

TELE COMMERCIALE 13.30 domenica
ALPINA
21.00 sabato RETE7
22.00 mercoledi 11.30 sabato
PRIIO CANALE TELERE&610
22.00 giovedi 18.40 giovedi
22.00 mercoledl 13.30 domenica
TELEARCOBALENO TELEREBIONE
23.45 venerdi TOSCANA
13.30 domenica 14.30 giovedi
ANTENNA I 24.00 domenica
20.30 sabato RETE24 H14.00 domenica 22.30 giovedi
NUOVARETE 16.30 sabato
22.30 venerdi TVRS
TV PARMA 15.15 venerdi
21.15 sabato 23.00 sabato
18.1O domenica

TELE WIO
TELEMONTIMARE 21.20 venerdi
22.30 sabato
13.00 domenica CANALE lO

TELE MAREMMA
20.30 lunedi

15.30 sabato TELESPAZIO
15.00 domenica 22.30 sabato
NOI TV 13.30 domenica
21.30 sabato TELESCIROCCO
15.45 lunedi 23.45 venerdi

RUBRICHE FISSE

• LUNEOi
TELEMONTECARLO22.45 Crono
RETEMIA 20.40 L'uomo e i motori

C • MERCOLEOiEl:cl TELEMONTECARLO13.15 Crono (replica)

O
Z-I
II!
El:
O

5

• VENEROi
CINQUESTELLE22.00 Motori non stop
DDEDNTV 23.15 Tut1ofuoristrada

• SABATO
RAI 2 14.30 Tg2 Motori
TIVU ITALIA 19.30 Ruote in pista
TIVU ITALIA 24.00 Tut1ofuoristrada

• OOMENICA
""o ITALIA I 11.30 Grand Prix
~ CINQUESTELLE12.30 Motori non stopi3 (replica)
al VIDEOMUSIC 13.00 Motorclip

II combattullsslmo
camplonalo ilaliano dl

F.3 si conc/ude a /mo/a.
La dlretta della gara

andri In onda su
Te/emonlecar/o
domenlca 10
alle ore 14

LE GARE
• RALLY SANREMO
RAli
Domenica 1O ore 10.15
servizio di 35 minuti
ore 16.30 servizio
di 20 minuti
Lunedi 11 ore 17.15
martedi 12 ore 17.30
e mercoledl 13 ore 17.20
servizi di 15 minuti

• FORMULA 3
TELEMONTECARLO
Domenica 10 ore 14.00
diretta da Imola
deli'ultima gara
di campionato

SPECIALI
• FORMULA 3000
RAI3
Giovedi 7 ore 15.45
speciale di 15 minuti
della gara di Magny Cours

• SUPERTURISMO
TELE+2
Domenica 10 ore 16.35
speciale di 25 minuti
della gara del Mugello

• RALLY RAlO
DEI FARAONI

EUROSPORT
Tutti i giorni
aggiornamenti
sullo svolgimento
della gara

Slovedi 7 alle ore
15.45 Ral3 mander; in
onda uno speclale dl 15
minuli della penulllma
gara de/ campionalo

Inlernazlona/e dl
F. 3000 dlspulalasl

a Magny Cours

QUATTRO GIORNI DI RALLY SU RAI 1

Tutto Sanremo
La prima rete della Tv di Stato ha programmato una fitta serie di ap-
puntamenti in occasione del rally di Sanremo, terzultima prova del
campionato mondiale. Due servizi andranno in onda domenica 10: il
primo di 35 minuti apartire dalle 10.15 e il secondo di 20 minuti dalle
16.30. Gli altri appuntamenti, tutti di 15 minuti ciascuno, sono previsti
per lunedi Il, martedi 12 e mercoledi 13 rispettivamente ai seguenti
orari: 17.15, 17.30 e 17.20. Con il titolo costruttori gia vinto dalla
Toyota, sara interessante seguire la
sfida fra Kan.kkunen quasi certo
campione e Delecour, ancora in gra-
do di potergii strappare I' iride. Ma
attenzione, residue speranze di sue-
cesso le man tiene anche il nostro
Miki Biasion (nella foto).

RAlUNO

TRASMISSIONI VIA SATELLITE

• EUROSPORT
MARTEDi5
14.00 Rally raid
dei Faraoni (replica)
21.30 Rally raid
dei Faraoni (differita)
MERCOLEDi6
14.00 Rally raid
dei Faraoni (replica)
20.00 Gara camion
20.30 Motors magazine
21.30 Rally raid
dei Faraoni (differita)
GIDVEDI7
13.00 Motors

magazine (replica)
14.00 Rally raid
dei Faraoni (replica)
21.30 Rally raid
dei Faraoni (differita)
VENEROi8
14.00 Rally raid
dei Faraoni (replica)
20.00 International Motorsport
21.30 Rally raid
dei Faraoni (diHerita)
01.30 Gara camion
(replica)
SABATO 9
08.30 International

Motorsport (replica)
14.00 Rally raid
dei Faraoni (replica)
21.30 Rally raid
dei Faraoni (differita)
DOMENICA lO
13.00 International
Motorsport (replica)
21.30 Rally raid
dei Faraoni (diHerita)
LUNEDIII
13.00 International
Motorsport (replica)
14.00 Rally raid
dei Faraoni (replica)

• LUNEOi

RUBRICHE TV LOCALI
TELEUNIVERSO
13.30 StarterLombardia

TELEVERBAND
21.45 Tuttorally video
Emilia Romagna

TELE RADIO CInA
20.30 Cuore Rosso
(solo dopo ogni Gp)

• MARTEDi
Puglia

CANALE lO
10.40 Top Autonews
TELESTUDIOTRE
22.00 Tuttorally video

• MERCOLEDi
Marche

TVRS
23.00 Ruote e motori

Lombardia
RETE55
20.00 Tutlorally video

• GIOVEOi
Puglia

CANALE lO
10.40 Top Autonews
Emilia Romagna

RETE7
18.30 World Cross Motori

Toscana
TV PRATO
21.50 II fuoristrada

Campania
TELEVOMERO
23.30 Racing Team

Lazio
RETEORO
22.40 Semaforo verde
Lombardia

TELEVERBAND
18.15 Tuttorally video

• VENEROi
Piemonle

VIDEOGRUPPO
20.30 Hot Rod

Toscana
TELEREGIONE
22.00 Gente Motori

• SABATO
Piemonle

VIDEOGRUPPO
24.00 Hot Rod
Lombardia

ANTENNA 3
19.50 Monza motori
Ligura

CANALE7
20.30 Starting
(replica domenica 19.00)
EUROMIXER
20.30 Starting
(replica domenica 19.00)
TELENORD
20.30 Starting
(replica domenica 19.00)

Emilia Romagna
REGGIOTRE TV
23.00 Start ing
(replica domenica 14.00)

Toscana
CANALE27
23.00 StartIng
(replic8 domenica 14.00)
TELEIDEA
19.50 Starting
(replica domenica 13.00)

Marche
TVRS
15.20 Ruote e motori
Lazio

RGM
15.00 Starting
(replica domenica 19.00)
GOLDTV
13.50 Starting
(replica lunedi 23.30)
TVA 40
22.30 Tva 40 Motor
(replica domenica 14.00)

Puglia

CANALE lO
10.40 Top Autonews

• OOMENICA
Lombardia

BERGAMOTV
18.00 Motorshow
Lazio

TELE UNIVERSO
13.00 Starting
TELE MONTE GIOVE
15.00 Starting
OUARTARETEROMA
23.45 Starting

t:ii':!'~r:"::::I·.-"I"'IC~1



IJastian contrario
Le oplnlonl dl
qua.ta pagina
non rlflattono
naca •• arlarnente
qualladalla
rlvl.ta, n6 vanno
attrlbulte a
qualeunoin
particoiare. DI
volta In volta,
verr6 dato .pazlo
a un punto dl vl.ta
dlvar.oa
-controcorrente-
rI.pattoal
pen••ero comu"e.

Q uesta volta siamo davvero al
paradosso. E c'ete da

aspettarselo: eon quel bastimento
di antipatia in dosaggio da cavalJo che s 'era
portato dietro al suo arrivo in Williams, Prost
non poteva certo aspettarsi che 1'annuncio del
suo ritiro venisse accolto can il sorriso sulle
labbra. Diciamolo fuori dai den ti: il Nasone
era toma to per vincere. Anzi: per stra vincere.
E ha vinto. Anzi: ha stravinto. Peccato che
1'abbia fatto ricaleanda i temi triti e ritriti dei
fumettoni televisivi di una volta. Ricordate i
teleromanzi in bianco-nero in cui i ricehi
antipatici disonesti avevano tutto e
soffocavano can pertidie ogni speranza dei
poveri simpaticissimi leali fino
alJ'autodistruzione? Ecco: il problema del
Professore e che incama alla perfezione questo
tipa di personaggio. Ormai e una specie di
parafuJmine vivente: tutta l'entipstie e forse
anche I'odio che gravita nel Circus - e ce n'e
in propotzioni industiieli - finisce per
attaccarsi a lui. Quest'anno Prost poteva
strevincere, doveva stravineere. E lo ha fatto,
ma mostrando in qualche oceasione un bel
metra di lingua fuori. E del resto e notmsle:
Prost non andava quanto Senna quattro anni
ta, figuriamoci adesso. Ma lui ha Istto
addirittura di piu: e riuscito anche nell'impresa
incredibile di faticare atenere il passo del suo
eompagno di squadra. Perchć, diciamoci la
vetiti: Hill sara anche la reincamazione di

Jim Clark, o di suo padre Graham, che fa
(quesi) lo stesso. Ma allora perchć in mezzo
secolo di Formule minori non si ricarda da lui
un acuto che sia uno? Petchć per trovare il
name Damon Hill in uno straccio di alba
d'oro bisagna risalire alJegare Club di moto
che si correvsao dieci anni fa in giro per
1'Inghilterra? Enon dimentichiamoci che da
quelle parti si corre in moto anche a
sessant'anni, anche can moto aJimentate a
vapore. E infatti ci pensa il Tourist Trophya
facilitare il compito della selezione naturale.
Ma tomiamo a Prost.
Dicevo che il Nesone, pur can una
Williams-Renault che Ieceve sembrare le altre
mana posto qualcosa di simi1e alJe macchinine
di una giostra, ha si vinto il suo quarto
mondiale. Ma eon che Istice. Eppure: pensate
che tutto cio gli abbia attirato un po' non dico
di simpatia, ma almeno di comprensione?
Nooo. E pazienza. Chi semina vento raccoglie
tempeste, mi insegnavano quando ero piccolo.
Prost e rimasto piccolo tutta la vita, quindi
perchć mera vigliarsi?
Di una coss, pero, mi sano meravigliato. E
non sano neppure uno poco scafato, per cui la
mia sorpresa vale doppio.
Parlo di tale Ecclestone Bemie, che nei giomi
scorsi si e sfogato can un: «Prost? Mena maJe
che se ne e andata. Meglio lasciare spazio ai
giovani: basta can i vecehi inutili. E pai Prost
can la F. 1 ha sempre Istto il eomodo suo: se
ne e andata, e ritometo, forse ci ha scambiati
per un gabinetto ... ». Bene Mister EccJestone.
D'eccotdo sul punta 1: mena male che Prost
se ne e andata. D'accordissimo sul punta 2:
largo ai giovani. Ma a quanti sitri
piloti-s-rimorchio, oltre al Protessore,
dovrebbero fischiare le orecchie? E pai:
aJmeno lui 4 mondialucci e 51 garette le ha
vin te. Come la mettiamo can ehi ne ha eorsi
quasi quanti lui e ne ha vinti mena di uno,
cioe zero? .. Ma veniamo al punta 3. il
Nasone avra anche fatto in F. 1 cio che piu gli
e convenuto. Vergogna, lurido approfittatore.
Ma non accetto questa predica proprio da taJe
Ecclestone Bemie, l'uomo che gonfiando a
dismisura il fenomena sponsor ha creato una
grande Formula, si, ma ha anche spalancato le
porte dei Gp a tanti giovani danarosi ma eon
il piede destro retrattile facendo stare
miseramente a piedi tanti poveracci ma
velocissimi.
DalJe nostre parti si dice che la m ... si tivolte
al badile. Non sarebbe male che certe massime
le imparassero anehe a Londra.



La nuova Toyota
Carina E vince
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Non si vince perche si
e fortunati. Si vince per-
che si e Toyota.

E Toyota significa pas-
sione per il lavoro ben
fatto e ricerca di soluzioni
sempre nuove; I'eterna
insoddisfazione come me-
todo e la soddisfazione
degli automobilisti come
fine. Significa muoversi
su grandi idee guida.

Questo pensiero vin-
cente e da sempre rac-
chiuso nelle tre ellissi del
marehio Toyota. Da oggi
e anche racchiuso nel
corpo e nell'anima della

•

II Monde, j'Uomo e l'Auto, secondo loyota devono peter convivere armonicamente

nuova Toyota Carina E, la
perfezione fatta auto.

Perfetti sono i suoi mo-
tori 16 valvole 1600, 2000
e 2000 GTi, veri concen-
trati di tecnologia. Per-
fetto e il suo sistema di
sicurezza, garantito da una
struttura realizzata con
speciali acciai indeforma-
bili e dall'ABS di serie.

Perfette sono le sue
dotazioni, perfetto il suo
comfort, grazie all'elevata
abitabillta, perfetta la sua
linea filante. E perfetto il
suo rispetto per l'arnbien-
te, garantito dall'ampio

utilizzo di materiali rici-
clabili.

Un pensiero vincente
oggi anche racchiuso
nell'idea della manuten-
zione programmata per
3 anni a O lire: per 3 anni
(o 60.000 km), infatti, la
Toyota Carina Enon co-
stera nulla di manuten-
zione. Un programma che
Toyota ha lanciato per pri-
ma in Europa e che propo-
ne oggi in Italia per il lan-
cio della Carina E.

Con la certezza dello
stesso successo, perche
la manutenzione program-

mata Toyota non signi-
fica solo tagliandi gratui-
ti, ma anche riparazioni
gratuite, manodopera gra-
tuita, ricambi gratuiti. Tut-
to, insomma, tranne i pneu-
matici e, ovviamente, la
benzina e i pedaggi auto-
stradali.

E per un ulteriore sue-
cesso, 3 anni di pronto in-
tervento gratuito in Italia
e all'estero e 3 anni (o
100.000 km) di garanzia
su qualsiasi difetto di
fabbricazione. Un sue-
cesso che ei piaeerebbe
condividere eon voi.

Per informazioni sulJa rete dei Concessionari Tcvcta. teletonate al Numero Verde 167- 011555

Carma E XU e GU:
1600 ce, I I 5 co,
195 km/h, ABS di serie.
Carina E GLi:
2000 ce, 133 eu,
20 5 km/h, A BS di um.
Carina E GT}:
2000 ce, 158 ev,
2 I 5 km/h, ABS di serte.

@TOYOTA
Idee guida


