


DIETRO AL DOMINIO DI AYRTON SENNA

ILRISCAno
DIJOHNNY

ESATORUSAN
eON LA PIOGGIA col sole o col vento,
Senna e sempre il piu contento. Dopo il
Gp del Belgio non possono piu esserci
dubbi: il dominatore della stagione e lui
e buon per tutti che a Montecarlo ha
commesso queJJ'errore altrimenti adesso
il brasiliano avrebbe anche il conforto
della certezza matematica. Sfortunata-
mente nelle Ardenne non ha piovuto
durante il Gran Premio. Fosse successo
ci si poteva ancora illudere che a frenare
il francese due volte campione del mondo
fosse quest'anno la malasorte, ma non e
successo e Senna ha vinto anche su una
pista veloce, asciutta, una pista che piace
al «protessore». «E giusto cosi - ha detto
Prost a/J'arrivo -tutto va secondo logica.
Per me il mondiale e finito anche se io
cercher6 di vincere tutte le prossime gare
che restano. E comunque un bene per la
F.1 che ha bisogno di nuovi personaqqi-.
Una lezione di stile offerta su un piatto
d'argento a quei tanti che negli ultimi
tempi volevano i due assi della McLaren
uno contro J'altro. Prost non ha bisogno di

,
indiscutibile. Non e nemmeno in fase
calante. Ha piu voglia di battersi del-
J'ultimo Lauda ed e sicuramente piu
veloce del Piquet visto lo scorso anna
contro ManselI. Semplicemente ha trova-
to sulla sua strada J'osso piu duro e si e
rotto i denti.

UNA eOSA adesso e poi certa: tra queJJi
che si fregano le mani per il travolgente
incedere di Senna ci sono sicuramente
Nakajima e Dumfries oltre agli altri vari
colleghi che neil 'arco della sua carriera
hanno affiancato, subendone lo strepote-
re, questo brasiliano cosi diverso dai suoi
connazionali. AI termine della stagione
'86 il baronetto Johnny Dumfries ha la-
sciato la F. 1. Andava troppo piano, da
Senna buscava sin quasi due secondi al
giro. E passato ai prototipi dove se la caya
benissimo e quest'anno ha persino vinto
a Le Mans. Satoru Nakajima ha vegetato
un anna alla Lotus. Non c'ere Gran
Premio che il confronto eon il compagno
di squadra non lo ferisse. Senna e bravo,
ma eon chi si confronta? ANakajima

staremmo davanti tutti se solo avessimo
una F.1. Frasi comuni, sentite erisentite.
Senna? Ma se si lamentava del Renault
quando quel motore era il piu potente di
tutti ... Senna? Si vince (poco) ma forse ci
dimentichiamo che la Lotus ha le sospen-
sioni attive che gli altri non hanno ... Alla
McLaren il brasiliano ha trovato il mezzo
migliore e il compagno piu bravo. Dopo
undici Gran Premi vanta pero nove pole
position e sette vittorie. Quando lui era
alla Lotus il suo amico Ducarouge era il
tecnico piu considerato, piu cercato. Molti
rimproverarono la Ferrari per non averio
preso ne/J'estate '86 preferendogli lo
spigoloso John Barnard. Adesso Duca-
rouge e sui mercato, forse a fare il grosso
affare sara la Minardi. Non esistono
grandi csmpioni senza grandi confronti.
Fossi in Senna sarei grato tutta la vita a
Prost.

LA LETTURA della sempre interessante
rassegna stampa che il collega Zigliotto
elabo.ra e dist~ibuisce ag/~ addett~ ai

una curiosa analisi dei titoli che escono
sui principa li giornali e testimoniano che
se noi italiani siamo accusati di «terrsrite

MA t-.lOtJ .Lt\fE..VI DE-TTO CHE. SE.MU.ć ~DtJ
~ HETTERE 1l. ?UtJTD LA VE.l'TURA ?

ecuts» e di sciovinismo non e che stl'e-
stero accada diversamente. Prendiamo
sabato scorso. I tre giornali spagnoli
(Marca, Diario 16 e As) hanno la Minardi
o Luis Sala nel titolo. Quelli di lingua
tedesca: Tz titola su Schneider, Blick e
Tages-Anzeiger sulla Eurobrun. QueJJi
inglesi (Times e Daily Telegraph) titolano
su Brundle. I francesi Le Parisien e Le
Figaro su Prost. Cinque quotidiani italiani
su otto puntano sulla Ferrari. Non si tratta
di una rassegna stampa completa e
rigorosa, ma gia sufficiente per spiegare
il successo televisivo di «Giocni senza
trontiere».

A META di questa settimana le squadre
di F.1si danno appuntamento a Imola in
vista del Gp d'ltalia in programma a
Monza. Ci saranno quasi tutti, ma gli
appassionati romagnoli non avranno di
che fregarsi le mani perche amancare
saranno le prime due squadre del mon-
diale marche: la McLaren e la Ferrari. Gli
inglesi adesso POSSOnf?anchf! pren?ersi

disputati, in piu debbono riapprontare a
vettura eon il motore aspirato che e
andata daimeggiata nei test di Silversto-
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Alain Prost controlla dal muretto dei box
le manovre sotto I'acqua dei suoi
colleghi durante le prave di sabato a Spa.
II Irancese non e sceso in pista. Non
servtve rischiare, e inutile larlo contro
il Senna di oggi (fotoOrsi)

ne (guidata da Senna). Tra quindici giami
e prevista, infatti, una nuova seduta di test
sempre in Gran 8retagna e i giappanesi
tengana particalarmente al rispetto dei
programmi. La Ferrari, da parte sua, ha
le sue gatte da pelare. Motori nuavi da
callaudare per Manza, il nuovo respansa-
bile Massai che deve caminciare a lava-
rare rilevanda l'incsrico che fu del france-
se His, la vettura aspirata che deve pur
progredire, il traffica incrocieto Torino-
Maranella-Guildfard che va regalata. In-
samma un bel daffare. Eppure a quelli suI
Santema sembrers un pa' uno sgarba.
Sara anche un casa che proprio adessa
che il Drake non c'e piu le rosse disertana
Imala, ma andate a spiegarIa a quelli che
hanna il «mutor» nel sangue ...
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SUB JUDICE
LA VInORIA
DIDONNELLY
Il SUCCESSOdi Brand Hatch, conquistato
al debutto nel eampionato internazionale
di F.3000 da Martin Donnelly, il sub-
judice. II Rac, la federazione inglese,
infatti, dovra discutere il reciamo presen-
tata da Lamberto Leoni dopo la corsa. II
team manager della First Racing sostiene
che l'inglese sia da squalificare per il
comportamento adottato nel giro di rico-
gnizione non ha rispetto la sua posizione
di griglia, portandosi al comanda del
gruppo. «Siccorne per lo stesso motiva a
Pergusa il stato squalifieato Apicella che
ha eflettuato il giro di lancia piO rapida-
mente per problemi di temperature al
motore - ha detto Leoni - ritengo
giusto ene non si facciano due pesi e due
misure can Donnelly». La squalifica di
Donnelly larebbe buon gioco per Martini
ene il in lizza del campionato e potrebbe
guadagnare altri tre punti in classilica.

JOHNANDRml
OPERATO
A INDIANAPOLIS
IN SEGUITOall'incidente di cui si il resa
protagonista nel corso della 500 Miglia di
Pocono, John Andretti (nella foto Auto-
sprint) dovra sicuramente saltare il pros-
simo appuntamento di F. Indy e Mid-Ohio.
II nipate di Mario Andretti, infatti, il stato
trasportato al Metodist Hospital di India-
napali s dove il stato sottoposto a un
delicato intervento di ricostruzione del
metacarpo. A causare I'uscita di strada
del piO giovane degli Andretti il stato il
cedimento della sospensione sinistra: la
monoposto priva del controilo si il disinte-
grata contro il muro ali'altezza dei piedi.
La prag nosi il di almeno tre settimane.
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BERTAGGIA AL RING SU LANCIA LC2
SARA Enrico Bertaggia, eampione italiano di F. 3 in carica che corre in F. 3000 can
il team Forti, ad affiancare lo svizzero Frey sulla Lancia Lc2 del team Dollop (nelle
foto Studio'83) alla 1000 Km del Nurburgring in programma domenica prossima. II
veneto non ha mai provato la biposto. Raggiungera la squadra direttamente da
Birmingham. Se dovesse trovarsi a suo agia potrebbe correre anche a Spa. Intanto
il team Dollop ha svoito una seduta di prove a Monza dove sano stati risolti i problemi
di motore che hanno afflitto la squadra dall'inizio della stagione. Su Ile fianeate aopanra
anche un nuovo sponsor la Tau-Ring.

ANCHEYmURE
DELL'IMSA
AL GIRO D'ITALIA
SI SONOdefinitivamente diradate le nubi
intorno al Giro d'ltalia che riprendera a
vi vere dopo alcuni anni di assenza. L'Ac
Torina ha dilfuso, in occasione del Gp del
Belgio a Spa, il regolamento particolare
della manilestazione che si disputera dal
16 al 20 novembre. AI via saranno
ammesse le vetture turismo nelle logge
piO varie; Gruppo A e N tanta nella
regolamentazione Civt che in quella euro-
pea, Gruppo B e le categorie Gto e Gtu
dell'lmsa .. Ci sara anche una speciale
classifica per le autostoriche del perioda
compreso Ira il 1955 e il 1965. II
montepremi sara di 40 milioni di lire. La
gara sara suddivisa in quattro tappe can
prove speciali nei circuiti di Varano,
Misano, Mugello e Monza per un totale di
175 km e tratti cronometrati stradali
(quattro saranno cronoscalate) per altri
170 km. La partenza verra data da Torina
alle 21 del 16 novembre, mentre I'arrivo
avverra alle 16 del 20 novembre davanti
al Castello Slorzesco di Milano. Saranno
al via un massimo di 130 vetture. Le
iscrizioni chiuderanno il 10 ottobre.

ECCLESTONE EBALESTRE HANNO INCONTRA TO FRASCO

CARl E FISA VERSO LA PACE
tanto I'Europa che I'Asia. Stando ad alcune indiscrezioni ene sano
liltrate fra gli abbottonatissimi uomini della Fisa, potrebbero
esserci due corse in Europa e una in Giappone. Se non ci sano
dubbi sui Fuji come sede della provincia nipponica, ci sano piO
possibilita per gli appuntamenti continentali. Oltre al Nurburgring
che aveva gia avanzato anni fa la sua eandidatura aaspitare
le monoposto in F. Indy, sta prendendo piede anche quella di
Imala, qualora la proposta di ripristinare I'anello di alta velocita

00 PO ANNI di guerra si profila all'orizzonte fra la Fisa e la Cart,
la federazione che gestisce il campionato di F. Indy statunitense,
addirittura la pace. Sono arrivate a buon punto le segretissime
trattative fra John Frasco, responsabile della Cart, e Jean Marie
Balestre e Bernie Ecclestone, rispettivamente presidente e vice
della Fisa, che si sano incontrati per gettare le bas i di un ingresso
della Cart nella Fisa. L'avvicinamento delle parti coincide can le
mire espansionistiche del eampionato Usa ene il prossimo anna

1- onza-non- vvorre I anon ocean o-co IfSI1I,gar

TROLli E ANCORA GRAVE
NON ESTATA ancora scialta la prognosi di Michel Trolle, lo sfortunato pilota francese
che si il ferito gravemente neli'ultimo tu rna di prave della gara di F. 3000 in programma
a Brands Hatch, al volante della Lola del team Gbda. II transalpino il stato trasportato
in Francia per essere curato dal professor Letournel che ha avuto in cura anche Giroix.
Le condizioni di trone rimangono malta gravi: alterna a momenti di lucidita, stati di
incoscienza dovuti a un ematoma e a un lorte stato di choco II professor Letournel
per il momenta ha potuto intervenire solo su Ila gamba sinistra, mentre quella destra
il ancora troppo gonlia percne possano essere ridotte le fratture di tibia e pero ne. Fra
I'altro ci sano anche complieazioni di natura polmonare a rendere ancora piO delieata
la situazione.

UN' MOTORE TOM'S TOYOTA IN F. 3
E ANNUNCIATOI'arrivo di un terzo motore ufficiale nella Formula 3 italia na. Se non gia
domeniea prossima aMonza, sicuramente nella prova successiva del tricolore si vedra
in pista una monoposto spinta da un nuovo motore Torn's Toyota. Non si sa ancora
quale sia il team che dovrebbe portare al debutto questa unita motrice che si atnancnera
agli imperanti Alfa Novamotor e Volkswagen in versione Spiess e Judd, ma il ce rta
che si tratta di una delle squadre di punta deli'attuale campionato.

• FERTE. II francese Alain Ferte prima
di lare il suo rientro nella F. 3 transalpina
disputera il Tourist Trophy a Silverstone
guidando una Sierra. Cosworth Rs 500
che gli verra affidata dall'inglese Andy
Rouse.

• ROSSI. II titolare del Driving Camp
Rossi potrebbe fare il suo rientro nelle
corse alla prossima 2 Ore di Pergusa
valida per il Civt. Sta trattando per
dividere can Gianfranco Ricci la Bmw che
viene schierata dalla Ci.Bi.Emme.

• ·MllITARI. II team manager Guido Forti
potrebbe vestire la divisa di capitano: due
dei suoi tre piloti ene corrono nella sua
squadra nel eampionato italiano di Formu-
la 3 sano infatti sotto le armi. Emanuele
Naspetti, proprio in questi giorni, il parti to
per il servizio di leva, imitando a distanza
di poche settimane il compagna di
squadra Morbidelli.

• JAGUAR.In oceasione dell'ultima gara
del campionato di durata Imsa il team Twr
che fa correre le Jaguar Xjr9 ha sperimen-
tata dei nuovi dischi freno in libra di
earbonio. Tom Walkinshaw si il dichiarato
soddisfatto del materiale fornitogli dalla
Ap e potrebbe allargare la dotazione di
questi dischi a tutte le sue Gr. C.

• FIOCCOAZZURRO.Ad allietare la fami-
glia del nostro collaboratore inglese, Bob
Constanduros, il arrivato il secondogenito
che si chiamera Enzo in onore del-
I'ingegner Ferrari scomparso due giorni
prima della sua nascita. A Bob e alla
gentilissima signora Jane le congratula-
zioni della redazione di Autosprint al
completo.



FINE STAGIONE
CONCIRRUS
PER LUCA DRUDI
LUCA ORUDI, dopo tanto patire ha final-
mente trovato sistemazione. L'ex campio-
ne italiano di Formula Fiat Abarth che ha
gareggiato da perfetto privato nelle prime
gare dell'europeo di Formula Opel Lotus
si e accordato con il Cirrus Motorsport,
una tra le migliori squadre inglesi della
categoria, per terminare nel migliore dei
modi I'avventura continentale. Drudi ha
gia esordito a Brands Hatch con la
monoposto gestita dal team, ottenendo
une dei prirnissirni tempi sui bag nato. In
corsa la fortuna non e stata dalla sua
parte, in quanto il romagnolo ha forato un
pneumatico prima del via. Nelle prove di
Nurburgring, Estoril e Jerez, queste ultime
due concomitanti con le prove del mondia-
le di Formula 1, Drudi dovrebbe partire
con buone possibilita di rivaleggiare con
il finlandese Hakkinen, il danese Larsen,
le prime donne di questo combattutissimo
e appassionante campionato organizzato
dali'Efda.

KRAINES
MINACCIA
IL RITIRO
MAURICE KRAINES proprietario e team
manager della squadra sponsorizzata
Kraco, che tra I'altro e membro del Board
of Directors (vale a dire I'organismo che
sovraintende agli interessi della Cart) ha
fatto sapere in giro che il prossimo anna
potrebbe anche ritirare la squadra. Alla
base di questa minaccia il fatto di non
essere riuscito a ottenere una fornitura di
motori Chevrolet ne, tanto meno, i Por-
sche ene Kraines aveva a lungo corteg-
giato in questi mesi. Potrebbe non essere

a- saanc el a o-ce a
diverso tempo Michael Andretti si propo-
ne sui mercato, mostrando una notevole
disponlbilita a cambiare casacca. La cosa
a Kraines, probabilmente suona come una
pantomima per battere cassa e quindi ha
deciso di prendere delle contromisure.
Che piu e meno suonano cosi: "Se evro
motori competitivi continuero a gareggia-
re e non sara certo un problema pescare
un pilota di valore. In caso contrario
chtudet» baracca in attesa di tempi
migliori».

ACALAFEF
APPRODA
LAF.3000
SUL NUOVO tracciato di Calafef, realizzato
poco distante da Barcellona, entro la fine
deli'anno si dlsputera una gara di F. 3000
a inviti non valida per il campionato
internazionale. Gli organizzatori s-pagnoli
sono convinti di riuscire a portare in pista
i migliori piloti della serie per una corsa
che deve servire da banco di prova per
poi chiedere alla Fisa appuntamenti uffi-
cialmente validi. Non e ancora stata
definita la data di questa corsa ma si
parla di fine ottobre o inizio novembre.

AvRA UNA POTENZA DI OLTRE 300 CV

KIT EUROPA CUP
PER LA 21 TURBO

CON LA CONCLUSIONE del campionato 1988 I'Europa Cub Alpine V6 Turbo andra in
pensione per lasciare il posto il prossimo anna alla Renault 21 Turbo (nelle (oto
Sudio'83) che ne rilevera il ruolo. La Regie, infatti, proprio in questi giorni ha varato
il kit definitivo con cui sara disponibile la vettura francese. I preparatori troveranno
nel kit tutte le modifiche consentite che riguardano tanto la parte telaistica che quella
meccanica. II motore da due litri turbo sara in grado di esprimere una potenza massima

valutata in oltre 300 cv a 6.800 giri al
minuto. Queste prestazioni saranno otte-
nibili grazie a una turbina Garrett T3 piu
grande di quella di se rie, a une scambiato-
re di calore maggiorato, apistoni diversi,
lo scarico libero e ali'iniezione elettronica
Bosch. Per quello che concerne la tra-
smissione e stato cambiato il differenziale
autobloccante, la coppia conica e i
rapporti al cambio. La scocca e stata
notevolmente rinforzata dal roll-bar di
sicurezza che ha funzione anche di
irrigidimento. Rivisto I'assetto con am-
mortizzatori regolabili maggiorati i freni a
disco da 350 mm di diametro e 35 mm
di spessore. La pressione di sovralimen-
tazione sara limitata a 1,2 atmosfere da
una valvola pop-off che verra fornita dagli
organizzatori. Nei prossimi giorni saranno
effettuati i primi test di sgrossamento.

IL TRACCIATO DI IIRMINGHAM CAMIIERl
ESTATA presentata una proposta per ampliare il circuito cittadino di Birmingham che
ospita una gara valida per il campionato internazionale di Formula 3000. L'allungamento
dovrebbe portare il circuito cittadino a circa tre miglia entro il 1990. Con il nuovo
progetto (nell'immagine una delle due soluzioni al vaglio) e possibile dotare il tracciato
di nuovi box e di adeguati paddock. Tutte queste modifiche servono a chiedere in futuro
alla Fisa una gara con validita mondiale.

LA 962·LLOYD
RIENIRA
AL NURIURGRING
DOPO aver disertato alcuni appuntamenti
tara il suo rientro nel campionato mondia-
le Sport Prototipi la Porsche 962 comple-
tamente rivista da Nigel Stroud per il
team Richard Lloyd (nella totostps) Dalla
1000 Km del NUrburgring, infatti, la
squadra mettera in pista una vettura
ulteriormente aggiornata che dovrebbe
concludere la stagione. II motore disporra
deli'iniezione Bosch Motronic 1,7 che fino
a Le Mans estata usata solo dalla
squadra ufficiale.

DACcO
DEIUnA
IN F.INDY
MENTRE continua la sua awentura in Mini
Indy (a Pocono e finito a muro nel corso
del 26. giro dopo che era riuscito a
rimontare dali'ultima posizione sina all~
settima), Guido Daccč pensa alla F. Cart.
Infatti, se non dovesse riuscire il progetto
con Gariboldi ha gia valutato l'ipotesi con
il suo team ,.
Angeles, di acquistare un telaio '89 e un
motore onde allestire una vettura con cui
disputare il rookie-test e le due ultime
gare della stagione, vale a dire: Laguna
Seca e Miami. Questa soluzione risulte-
rebbe meno costosa di un eventuale
accordo con un team F. Indy (Dacca si e
sentito chiedere da Ron Hemelgarn
75.000 dollari per una corsa con un telaio
'87 e 125.000 per poter gareggiare con
una vettura edizione '88).

NIKI LAUDA
CONTAnATO
DA MERCEDES
IL TRE VOL TE campione del mondo di
Formula 1, Niki Lauda, e stato contattato
dalla Mercedes per svolgere I'opera di
consulenza sui programmi sportivi che la
Casa della stella a tre punte ha intenzione
di varare il prossimo anno. L'austriaco a
dire il vero e legato alla Bmw: con la Casa
bavarese infatti, aveva firmato I'anno
scorso un contratto pluriennale per la
prornozione deli'immagine. La mancanza
di progetti ambiziosi della Bmw nel
campo internazionale per il prossimo
anna potrebbero consentire lo sgancia-
mento di Niki Lauda.
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NOTIZI ARIO eSAI
le pagine del «Notiziario Csai» trattano argomenti
inerenti ai regoiamenti tecnici e sportivi, spiegano le
motivazioni del TNA e ospitano quesiti posti diretta-
mente alla Csai dai licenziati. Tutto cio tenendo
presente che AUTOSPRINT, da parte sua, continuera
a trattare glj stessi argomenti esprimendo, come
sempre, le sue opinioni indipendentemente da queste
pagine e in ossequio alla liberta d'informazione.

NORME DI OMOLOGAZIONE F. FIRE

cinturino per bloccaggio piu uni-
forme. - Tomaia in pelle riporti
(o rinforzi) in pelle scamosciata
di vario colore; - La costruzione
rispetta lo schema abituale a
tubolare; - I lacci sono ignifughi
la suola, incollata, El resistente
agli idrocarburi ed autoestin-
guente; - Fodera interna in No-
mex e sottopiede in pelle rivesti-
to di Nomex.
COLORI BASE: tomaia bianca
con rinforzi pelle camosciata
bleu, azzurro, rosso, nera - To-
maia tutta bleu con rinforzi pelle
camosciata bleu - Tomaia tutta
rossa con rinforzi pelle carno-
sciata rossa - Tomaia bianca
con rinforzi bleu e strisce car at-
teristiche del team Lancia-Mar-
tini. Le cuciture saranno in tinta,
le suole saranno nere salvo
qualche specifica richiesta del
colore bianco. Lacci bianchi.
NOTA: scrlHa per eventuale etl-
cheHa ••C.C.-C.S.A.I. n. 18••
19)'Calzature a sllvaleHo model-
lo MASTER marca Ennesport
snc.
- Calzatura rispecchiante lo
schema costruttivo del modello
C!1AMPION, con chiusura a lacci

1. Apartire dal1/11/88 tutte le vetture di F. Fire
Monza qovranno essere obbligatoriamente
munite del certificato di origine rilasciato
dagli uffici della CSAI Via Pola 9 Milano.
2. A tale scopo El necessario sottoporre la
vettura ad apposita verifica da parte di un
Commissario Tecnico Nazionale: le rnodallta
di effettuazione di detta verifica (giorno,
luogo, ora, ecc.) dovranno essere direttamen-
te concordate tra gli interessati.
N.B.: tutte le vetture divise per mar-
ca/costruttore dovranno riportare mediante

punzonatura il numero di telaio che dovra
essere obbligatoriamente crescente e confor-
me ad una delle tre serie sottoriportate:
Iserie: 1/F; 2/F; 3/F ... 10/F; 11/F ... 20/F ecc.
II serie: 01/F; 02/F; 03/F ... 010/F; 011/F ... 020/F
ecc. ecc.
III serie: 001/F; 002/F; 003/F ... 0010/F; 0011/F ...
0020/F ecc. ecc.
Non saranno accettare richieste di omologa-
zione per vetture il cui n. di telaio non si
conformi a quanto sopra. Una volta scelta la
serie il costruttore non petra ptu cambiaria.

3. A verifica avvenuta il Costruttore della
vettura (previo appuntamento telefonico) do-
vra recarsi presso gli uffici della CSAI Via Pola
9 Milano dove consegnera i moduli rilasciati
dal Commissario Tecnico, versera la tassa di
omologazione 'tissata in L. 50.000 (cinquanta-
mila) ed apporra la propria firma autografa
sui certificato di origine.
4. Entro 15 (quindicl) giorni dalla presentazio-
ne della richiesta la CSAI rilascera all 'interes-
sato il certificato di origine regolarmente
convalidato.

AGGIUNTE
ALL'ANNUARIO CSAI 1988

(1. VOLUME)

PAR. 8.8 - N.S. 8 INDUMENTI
APPROVATI SECONDO LA NOR-
MA FIA 1986 PER L'ABBIGLlA-
MENTO A PROVA DI FIAMMA E
CALORE AD USO DEI PILOTI IN
COMPETIZIONI

INSERIRE I PARAGRAFI
SEGUENTI

10) Calze lunghe - artlcolo C1
certlflcato dl conformltil n. 10
(marca MIR/SABINA snc). Mo-
nostrato in rnaqlia di nomex III
colore bianco panna 180 gr/m2.
NOTA: scritta per eventuale eti-
chetta: «C.C-C.S.A.1. n. 10"
18) Calzature a stlval!!lHo model-
lo Champion marca Ennesport
snc - Calzature a stivaletto con

" I",.,.i inteorata da un

integrata da un cinturino per un
piu uniforme bloccaggio; - To-
maia esterna in tessuto nomex,
per una piu accentuata legge-
rezza della calzatura oltreche
per una protezione totale, riporti
o rinforzi in pelle camosciata di
vario colore; - La costruzione El
tubolare e il sottopiede rivestito
di Nomex, i lacci so no ignifughi,
la suola incollata El resistente
agli idrocarburi ed autoestin-
guente; - La fodera interna El in
Nomex.
COLORI BASE: tomaia colore
ecru con rinforzi in pelle carno-

, sciata bleu, rossa, azzurro, ne-
ro; - Tomaia colore bleu riporti
pelle camosciata bleu; - Tomaia

TOLTA LA VALlDIT A
DI COPPA ITALIA
AL RALLY DI PICO

Per inadempienze organizzative (invio regolamento dopo il
termine perentorio di 30 gg., regolamento irregolare perche
non firmato dall'organizzatore e dal direttore di gara,
mancata presa di contatto con il medico regionale oltre i
termini regolamentari) la CSAI ha deciso di togliere le validita
di Coppa Italia 6. zona coefficiente 3 al Rally di Pico,
organizzato dal comu ne di Pico (FR). in program ma per il 3.4
settembre prossimo. II Rally di Pico petra svolgersi solo come
gara non titolata.
Spiace alla CSAI, soprattutto per i piloti della zona, ma non
si El potuto non sanzionare ripetute ed inesplicabili infrazioni
da parte di organizzatori che non tengono nella giusta
considerazione le responsabilita che assumono nel decidere
liberamente di organizzare manifestazioni.

21) Calzature a stlvaleHo art.
35001 modello Rally marca Ola-

una corretta posizione di guida
e permette maggiore liberta di

cOIore rosso I",uru"'t: re •..a' 'V-
sciata rossa.
Le cuciture saranno in tinta, le
suole saranno nere, salvo qual-
che specifica richiesta del colo-
re bianco, lacci bianchi.
NOTA: scrlHa per eventuale etl-
cheHa: ••C.C.-C.S.A.I. n. 19•••
20) Calzature a stlvaleHo model-
lo Team marca Ennesport snc
- Calzature di media altezza,
con tomaia in pelle, riporti o
rinforzi in pelle scamosciata di
vario colore, costruzione a tubo-
lare, chiusura con lacci ignifu-
ghi. suola incollata in gomma,
resrstente agli idrocarburi ed
autoestinguente; - fodera inter-
na in Nomex sottopiede in pelle
di Nomex.
COLORI BASE: tomaia bianca
con ri nforzi, pelle camosciata
azzurri, bleu, rosso, nera; - To-
maia tutta bleu con rinforzi ca-
mosci bleu; - Tomaia tutta rossa
con rinforzi camosci rosso.
Le cuciture saranno in tinta, le
suole saranno nere, salvo qual-
che richiesta specifica del cole-
re bianco, lacci bianchi.
NOTA: scrlHa per eventuale eli-
cheHa: "C.C.-C.S.A.I. n. 20»

"U.~-- . .'~ .~
realizzato con material I sottopo-
sti a trattamento ignifugo; - To-
maia in pelle di canguro rove-
sciato con rinforzi antiusura in
punta e nel tallone; - Modello
alto, chiuso nella parte superio-
re con velcro; - Interno comple-
tamente foderato in tela ignifuga
(nomex 125 gr/m2); - Intersuola
interna ••Vlbrassorb» in iIIoene,
un elastomero vibroassorbente
di energia negativa generata
dalle vibrazioni; - Zeppa in
E.V.A. espansa elamina ante-
riore in fibra di carbonio ricoper-
te da una lastra di gomma anti-
scivolo; - Nella scarpa destra, la
lastra di gomma sale lateral-
mente all'esterno per aumenta-
re la protezione a favorire I'ap-
poggio ottimale del piede del
pilota. COLORE: azzurro.
NOTA: scrlHa per eventuale eU-
cheHa: «C.C.-C.S.A.I. n. 21•• 22)
Calzature art. n. 35002 modello
Formula marca Oladora. - Cal-
zatura speciale ignifuga raaliz-
zata con materiali soggetti a
trattamento ignifugo; - Tomaia
in pelle di canguro rovesciato; -
Design particolare che favorisce

ni malleolari imbottite in gomma
espansa; - Interno completa-
mente foderato in Nomex (125
gr/m2); - Intersuola interna ••Vi-
brassorb- in Noene, un elasto-
mero vibroassorbente di ener-
gia negativa; - Zeppa in E.v.A.
espansa elamina anteriore in
fibra di carbonio ricoperte da
una lastra anteriore in gomma
antiscivolo e da un riporto po-
steriore in cuoio per favorire lo
scivolamento e il movimento del
piede all 'interno dell'abitacolo;
- Nella scarpa destra, la lastra di
gomma sale lateralmente all'e-
sterno.
NOTA: scrlHa per eventuale atl-
cheHa «C.C.-C.S.A.I. n. 22»,
23) Calze modello P.R. lungo e
modello P.R. corto Marca Fossa-
luzza.
- Modello P.R. Lungo tessuto a
maglia con filato Nomex 34/2
260 gr/m2 di colore bianco greg-
gio. - Modello P.R. Corto tessu-
to a maglia con filato Nomex
34/2 260 gr/m2 di colore bianco
greggio.
NOTA: scrlHa per eventuale etl-
cheHa ••C.C.-C.S.A.1. n. 23»,
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F.3 INGlESE/GARY PRIMO A OUl TON PARK

BRISTDL- Dale Earnhardt, sui circuilo di
Brislol (Tennessee) il riuscilo a cogliere la
sua lerza vittoria slagionale battendo in
volata Bill Elliot. Quest'ullimo, grazie alla
seconda piazza, il comunque passato in
testa alla classitica generale con 3027
punli, davanli a Rusty Wallace (3011) e
a Earnhardt (2901). La gara di Bristol,
dispulalasi in notturna il slala caratteriz-
zata da numerosissimi incidenti e la
media linale il rlsultata di soli 126,773
kmh con le luci gialle che sono slale
accese ben 15 vol le. La gara di Brooklyn
dispulalasi la settimana precedenle, inve-
ce, era slala vinla dal giovane Dave
Allison Iransilalo sui Iraguardo eon 5" di
vanlaggio su Rusty Wallace dopo una
gara condotta alla media record di
252,402 kmh. II pilola (nella foloSipa)
dell'Alabama al termine della corsa ha
simpalicamenle dedicala questa sua pri-
ma vittoria slagionale al padre Bob -sona
sicuro che il mio successo g/i sara d'aiuto
nella sua tipress». com'e nolo Bobby
Allison, era rimasto lerito sui Iriovale di
Pocono, il 19 giugno scorso e aveva
riportalo varie Iratture, nonche un Irauma

--h-U.-lRal$~EJR~=~-+--~=======l:A--IIIDHIil-'VjnJl:'I'A-1 celebrale. Le sue condizioni lisiche sono~ RIMA VOLTA DtMCNICIII=====t-~or~a Fnm~la~se~o~i-m~igiiIlOiiiiraiii:,m~en~to~,m~a"i'l~me~al~cl=t==I
del cenlro di riabilitazinne di Birmingham,
in Alabama, rilengono che in futuro I'ex-
vincilore della 500 Slock di Daytona, ora
cinquanlasettenne, difficilmenle ootra tor-
nare a guidare. La gara di Brooklin, in ogni
caso, ha visto un susseguirsi di cambi al
comando dove Allison ed Elliott hanno
acceso I'enlusiasmo dei 75 mila spettato-
ri presenli. Grazie al secondo posto Husty
Wallace il rimaslo in testa alla classilica
Nascar.

I BRABHAM
VINCONO ANCORA
DULTDNPARK- Gary Brabham (loloOrsi) il riuscilo a conquislare la vittoria nella gara
di F.3 disputalasi sui circuilo di Oullon Park salvando cosi, almeno parzialmenle, 'la
sua stagione. Letho giunto secondo, a sua volta, ha conquistato la sicurezza malematica
del !itolo della F.3 inglese e di un conlratto in F.1 per il prossimo anno. La corsa, dopo
che Letho si era qualificatođn pole con il tempo di 1'30"970, davanli aHilI, Irvine e
Hockenhull, si il dispulala su pisla asciutta ed il slala combattula dall'inizio alla line.
Lelho il stato in testa per la sIragrande maggioranza della corsa tallonalo come
un'ombra da Brabham che, proprio all'ullimo giro, il riuscito ad inIilario nell'unico punIo
possibile del circuito: il «tornante a gomito». Sono stati protagonisti di una gara
avvincente anche Hill e Irvine. Alla line il stato Hill a prevalere e a conquistare la terza
piazza, nonostante, ameta corsa, il suo avversario avesse dato I'impressione di poter
prevalere. Da sottolineare che non ha gareggiato Donnelly, in rottura con il suo team
Intersport Cellnet, che lo ha sostituito con Kox. Alla gara ha assistilo il tre volte iridato
Jaek Brabham che, oltre per la vittoria di Gary, ha potuto gioire anche per il successo
dell'altro suo ligliolo David giunto 11. assoluto ma vincitore, per I'ennesima volta, della
classe B.

FORMULA 3

Oulton Park, 21 agosto 1988
Gara del campionato F. 3 britannico
La classlllca: 1. Gary Brabham (Ralt
RT32-Vw) 20 giri in 30'29"17 alla media di
17S.36S kmh; 2. Lehto (Reynard 883-
Toyota) 3O'3O"S7; 3. Hill (Ralt RT32-
Toyota) 30'44"36; 4. Irvine (Ralt RT32-Alla)
30'48"54; S. Favre (Reynard 883-Alla)
3O'S2"88; 6. Elliot (Reynard 883-Vw)
30'54"10; 7. Simons (Ralt RT32-Alla); 8.
Andrews (Reynard 883-Toyota); 9. Knox
(Ralt Vw); 10. McCarthy (Reynard 883-Vw)
O Giro pi" veloce: Lehto in 1'30"88 alla
media di 176.811 kmh (nuovo record).
La claaalllce del camplonato: Lahto 83;
Donnelly 54; Brabham S1; Hill 44; Irvine
36; Alcorn 17; Favre 14; Warwick Bancroft
10; Hockenhull 6; Ratzenberger 4.

BRANDSHATCH- Allan McNish, cam pio ne in carica del Challange Opel Lotus, ha ottenulo
il sue primo successo stagionale in questo campionato, sbaragliando il campo a Brands
Hatch, dove era in programma la settima gara della serie. La corsa, la cui lunghezza,
dopo gli incidenti verilicatisi nel corso della gara di F.3000, era stata ridotta a 8 giri,
ha visto McNish (nella lotoStudi083) avere la meglio sugli avversari dopo una gara
molto combattuta in cui il leader della classilica Hakkinen e il suo piu diretto avversario
Larssen, hanno latto di tutto per conservare la loro leadership. Tuttavia sui traguardo
hanno dovuto acconlentarsi, rispettivamente, della seconda e della terza piazza. Grazie
alla vittoria di Brands Hatch, McNish il riuscito ad insediarsi al terzo posto della
classilica generale, con 69 punti, alle spalle di Mika Hakkinen ben saldo in vetta a
quota 79. Quarto nella classilica generale I'olandese Kox lermo a quota 65. II prossimo
appuntamento, terz'ultirno della serie, il in programma il 4 settembre al Nurburgring.

12'00"560; 4. Peter Hardman 12'01"00; S.
Justin Bell 12'02"S1; 6. Eduar Merhy Neto
12'02"840; 7. Allard KaiN 12'03"440; 8.
Nicholas Schonstrom 12'03"S10; 9. Andy
Sim 12'04"700; 10. Antonio Albacete
12'OS"480.

O Giro piu veloce: Hakkinen in 1'27"700
alla media di 171,710 kmh.

TROFEO OPEL-LOTUS

Brands Hatch,':11 agosto 1988

7_ Gara del Challenge Opel-Lotus

La cla •• lllce: 1. Allan McNish 8 giri in
11'SS"060 alla media di 168,47 kmh; 2.
Hakkinen in 11'SS"06S; 3. Larssen

NEL TENNESSEE
TERZO SIGILLO
PER EARNHARDT

NASCAR

Bristol (Tennessee), 27 agosto 1988
«Busch 500 »
La classlllce: 1. Dale Earnhardt
(Chevrolet) 500 giri; 2. Bill Elliot (Ford) a
2"; 3. GeoN Bodine (Chevrolet) a 1 giro; 4.
Dave Allison (Ford) a 1 giro; 5. Alan
Kulicki (Ford) a 1 giro; 6. Harri Gant
(Chevrolet) a 3 giri; 7. Darrell Waltrip
(Chevrolet) a 3 giri; 8. Richard Petty
(Ponti ac) a 3 giri; 9. Rusty Wallace
(Parsons) (Pontiac) a tre giri; 10. Bobby
Hillin (Buick) a 6 giri.

, Brooklin (Michigan) 21 agosto 1988
«Spark Plug 400 ••
La cla •• lflca: 1. Dave Allison (Ford) 200
giri alla media di2S2.397 kmh; 2. Rusty
Wallace (Pontiac) 200 giri; 3. Bill Elliott
(Ford) 200 giri; 4. Morgan Sheperd
(Oldsmobile) 200 giri; S. Lake Speed
(Oldsmobile) 200 giri; 6. Brett Bodine
(Ford) 200 giri; 7. Michael Waltrip
(Pontiac) 200 giri; 8. Kyle Petty (Ford) 200
giri; 9. Rick Wilson (Oldsmobile) 200 giri;
10. GeoN Bodine (Chevrolet) 200 giri.

7







lIaliani in gran spotvero a Spa. Capel/i ha duramente duellato eon Patrese, poi
ritirato, prima di siglare un ottimo quinto posto. Alboreto, alato, e steto a
lungo terzo prima di eedere le armi per uno «stop" impostogli dal motore (FotoOrsi).
Terzo dietro le due MeLaren e steto Boutsen, in allo, preeedendo il eompagno
Nannini, sotto, ehe solo eon un gran «numero» ha superato Piquet (FotoAmaduzzi).
Nell'allro pagina, Gerhard Berger fermato dall'elettroniea {FotoGiovanelli}

PROST SI ARlENDE
segue
rarchia scaturita dalle proveo C'era riuscito
eon una bellissima partenza, aveva optato
per regolazioni aerodinamiche differenti da
quelle del brasiliano, ma estato tutto
inutile. Addirittura la decisione di utilizzare
un minor carico aerodinamico rispetto a
quello di Senna, al fine di ridurre i consumi
e ottenere maggiore velocita di punta, si e
rivelata una scelta perniciosa, in quanto il
mi nor carico sugli alettoni ha dato origone
ad una maggiore usura dei pneumatici. In
realta il Gp del Belgio e fini to al primo giro,
quando Senna hapassato Prost eon una tale
autorevolezza da non ammettere replica.
Da qual momenta Ayrton ha iniziato la sua
solita cavalcata in solitario, mentre Prost
sembrava al limite per contenere gli attacchi
di Berger. L'austriaco e pero entrato ai box
dopo due giri per problemi elettrici e la
corsa ha perso cosi il suo unico elemento di
incertezza. Su una pista dove Prost si era



sempre es press o al meglio, domenica nulla
ha potuto Contro un Senna che ormai pare
appartenere a un'altra categoria. A Spa
nessuno ha commesso errori, non ci sono
state fasi di gara convulse tali da poter
alterare i distacchi, nessuno dei due ha
lamentato noie tecniche. Alla fine pero
Senna ha distanziato Prost di trenta secon-
di, un abisso che si spiega solo eon la
superiorita di guida del brasiliano nei eon-
fronti del francese. Certo, quando non c'e
nessuna macchina in grada di pressare da
vicino, diventa tutto piu facile, ma anche
questa gara si i: trasformata nella soli ta
passeggiata McLaren, spazzando via in un
attimo quello che si era visto in Ungheria,
ossia una scia di vetture a ridosso delle
biancorosse, ottenendo gli stessi tempi. Con
i circuiti veloci si i: tornati invece al solito
esasperante domi nio e per il prossimo Gran
Prernio d'Italia diventa difficile trovare un
solo elemento in grado di fermare il ciclone
Senna-McLaren. Il brasiliano ha comunque
raggiunto un limite di abilita e talento che,

SURSUM CORDOLA

anche andando a ritroso nel passato, diffi-
cilmente abbiamo mai trovato, anche nei
grandi carnpioni. Oggi Senna non cornmet-
te errori, sfrutta la vettura nel migliore dei
modi, ha una visione estremamente tattica
della gara, si esalta nel lavoro di messa a
pun to. Contro un ta le cocktail di elementi
diventa difficile per chiunque cercare di
ribaltare la situazione, e sbaglia ehi crede
che Alain Prost sia in fase discendente
rispetto al recente passato. Prost i: sempre
lo stesso, ma probabilmente ha trovato un
compagno certamente piu motivato, e con
un pizzico di velocita in piu, come dimostra
il confrontcšdei giri piu veloci. Al diciottesi-
mo passaggio entrambi hanno prodotto il
loro massimo sforzo: 2'0 I"061 per Senna
contro 2'0) "702 per Prost: una differenza
tangibile. E non i: stato un caso che subito
dopo Ayrton ha' ulteriormente aumentato il
sue vantaggio, quasi che Prost avesse rinun-
ciato, rendendosi conto che proprio non
c'era nulla da fare. Chi aveva illuso nei
primi giri i: stato Berger, che aveva dato

Quando la vettura di Berger si efermata ai box, i tecnici della
Ferrari non si sono preoccupati molto. «Nulla di grave - ha
chiarito Piccinini - estata una simpatica sorpresa dei
meccanici al pilota: gli hanno fatto spegnere le candele per
festeggiare il suo compleanno». Saputa la questione, pero,
l'austriaco ha anche preteso di esprimere il desiderio: c'e ehi
giura di aver visto per una attimo una strana vettura eon il
numero 28 ma bianca e rossa ... Molto deluso Michele
Alboreto: «Per mettere fine alle vod dei nostri dissapori -
ha deuo - avevo acceso anch'io le cande/e per fargliele
spegnere, /l'ho cercato per tutta la pista ma poi ho dovuto
Jermarmi e spegnerle da solo». Dopo il SUD ritiro, Patrese era
molto shoccato: «Sono cose da Jar rizzare i... Capelli». Alla
fine della gara, non e'stato possibile intervistare Prost: i pochi
che sono riusciti ad avvicinarlo, hanno detto che pareva fuori
di ... Senna. II brasiliano, comunque, non si e neppure fatto
commuovere dalla musica. Invano ProsI gli ha dedicato la pili
famosa canzone di Brel «Ne me quiue pas» (in italiano: non
andare via); lui se n'e andato, eccome. Alla Ferrari sono
proiettati suI futuro. La guerra al Giappone e ormai dichiara-
ta: alla Fiat avrebbero voluto John Wayne ma per ora si
accontentano di John Barnard. «State tranquilli - ha detto
un portavoce - i nostri non sono certo ... Castelli in aria.
Faremo un lavoro che tutti dovranno farci tanto di...
Cappellil», All d M . R .re O aria 0551

l'impressione di inserirsi tra Senna e Prost.
Sebbene nessuna Ferrari sia arrivata al
traguardo, diciamo che mai co me in questa
occasione la Casa del Cavallino i: andata
vicino a spezzare la doppietta McLaren. In
corsa hanno debuttato i motori modificati
da Ila Fiat al fine di ridurre i consumi e
migliorare la erogazione nella potenza. Si
trattava dei propulsori visti in prova a
Monza, sebbene non fossero comprensivi di
tutti irecenti aggiornarnenti .. La corsa di
Berger si i: interrotta per problemi elettrici,
tuttavia all'austriaco i: rimasta la soddisfa-
zione del giro piu veloce in 2'00"772. Il dato
piu importantei: pero quello relativo al
consumo. La telemetria funzionale ha infat-
ti evidenziato che Berger avrebbe potuto
mantenere un ritmo elevato per tutta la
corsa e non i: azzardato affermare che
sarebbe stato in grada di inserirsi tra Senna
e Prost. Sulla mo no posto di Alboreto il
motore ha invece ceduto di schianto, men-
tre il milanese occupava la terza posizione
a circa quaranta secondi da Senna. In
questo caso le modifiche apportate potreb-
bero essere le responsabili del cedimento
che ha privato Michele della possibilita di
salire suI podio. I progressi comunque ci
soho stati. Basta pensare che da ormai tre
gare la Ferrari arrancava dietro la Benet-
ton, completamente sotto l'incubo di rima-
nere a secco negli ultimi giri. Oggi invece i
motori modificati dalla Fiat han no ristabili-
to le -distanze nei confronti dei motori
aspirati, hanno sconfitto il cronico proble-
ma del consumo, sebbene le prestazioni del
motore Honda siano ancora superiori,
L'importantei: comunque che sebbene
manchino solo cinque gare alla fine dell'era
del turbo, lo sviluppo suI motore sovrali-
mentato prosegue e per Monza qua)che
speranza, piccola piccola , i: cornunque leci-
~o nutrirla, proprio in virtu di quello che si

si aggiunge che nella persona dell'ingegnere
Massai, proveniente dalla Fiat Auto, si i:
trovato il sostituto di His, ecco che anche
questa grave carenza nell'organigrarnma
tecnico i: stata finalmente eliminata. Per il
primo Gran Prernio disputato da Ila Ferrari
senza Enzo Ferrari sarebbe stato un dovero-
so omaggio ottenere un piazzamento suI
podi o, tuttavia per icolori italiani le soddi-
sfazioni sono ugualmente venute da Ivan
Capelli, che suI difficile circuito di Spa ha
disputato la corsa piu bella della sua carriera.
Oggi Ivan i: stato fantastico, e se non fosse
parti to dalla settima fila avrebbe potuto
certamente occupare il posto di Boutsen suI
podio. Capelli i: stato i pilota che ha effettua-
to il maggior numero di sorpassi, non
facendosi pregare due volte, sia eon Patrese
sia eon Piquet, a ricorrere alle ruotate pur di
passare. Ivan i: stato il pilota piu aggressivo,
correndo eon quella grinta che gli era abitua-
le in F.3000 ma che in F.I per svariati motivi
non si era ancora manifestata in pieno. Se
solo non fosse stato rallentato da Brundle
nelle battute iniziali il milanese sarebbe
certamente anda to suI podio. Le Benetton da
parte loro si sono confermate le migliori
vetture amotore aspirato. o
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LA CRONACA/OOPO L'AVVIO IN TESTA DI PROST

SEN SPACCA
IL-SECON

SPA - Qualcuno ha mai im-
maginato cosa passa per la
mente dei team nel giorno
della gara? Tanto, tantissimo e
il momenta del via e atteso
come una liberazione. Pren-
diamo Spa, per esempio, po-
staccio sui quale era attesa
pioggia torrenziale e che, inve-
ce, accoglie i ventisei qualifica-
ti offrendo loro un sole pallido
e magrino che per il Belgio e
roba rivoluzionaria. Aveva vi-
sto giusto Prost il giorno pri-
ma, quando aveva dichiarato
che ben difficilmente sarebbe
piovuto per la gara. Una bella
vittoria psicologica ai danni
del perfido Ayrton? Manco
per idea, visto che il brasiliano
ottiene il miglior tempo nel
warm-up davanti al francese e
ad Alboreto (al via eon il
famoso motore «parsimonio-
so» rovato il venerdi , Nan-

-i1inieBerger che sIa\hnea con
I'altro propulsore sperimenta-
le. Malissimo, invece, va a
Boutsen che non compie nem-
meno un giro a causa della
rottura del Ofr della Benetton
e alle Williams che sembrano
destinate arecitare un ruolo da
comparse in gara. Alle 14,30,
comunque, si decide di porre
fine alle chiacchiere e Senna
sembra abbia intenzione di
sfruttare alla meraviglia la po-
sizione al palo. Ma e un'illu-
sione, dato che passando dalla
prima alla seconda marcia il
brasiliano fa slittare troppo le
ruote e viene infilato all'ester-
no da Prost. «Potevo alIarga-
re» - dichiarera dopo la gara
Ayrton - ma non avrebbe avu-
to senso. Sarei andato a dan-
neggiare non solo il mio compa-
gno di squadra, ma tutto il resto
del plotone. Questo via, infatti,
e moIto pericoloso». I restanti
24 della griglia hanno quindi
ringraziato il brasiliano per il
regalo ricevuto e sono passati

II brasiliano non
ha concesso nemmeno

un giro al rivale
che e partito meglio
E COSI, puntualmente,

si e presentato
all' appu ntamento

con la quarta
vittoria consecutiva

co Boutsen che ha gia preso un
certo margine su Nakajima,
Nannini, Patrese, Warwick,
Piquet, Cheever, Brundle, Ca-
pelli, Alliot, Caffi, Streiff e
Gugelmin. II ritmo e sostenu-
to, pur se Ayrton sembra an-
darsene eon estrema facilita,
laseiando Prost e Berger a
duellare per il secondo posto,
eon Alboreto e Boutsen in
lotta per il quarto. Gerhard e
motivato esembra potere pun-
tare a una gara tutta d'attacco,
ma la sua gioia finisce presto,
troppo presto, al 3. giro quan-
do sosta ai box con I'accensio-
ne in disordine. Oue giri dopo
ripartira, conquistera il giro

'--_--'I di Guido Schittone pili veloce della corsa, ma al
14. passaggio si ritirera eon
l'eIettronica dei nuovo motore

indenni dal terribile tornante Ferrari ancora in panne. Pri-
della Source. Ma e nella disce- ma di lui a fermarsi sono stati

De Cesaris e Arnoux, finiti
e avvenuto ... il secondo via:-nella-sa la. a quinta tor-
Nannini ePatrese, uno a fian- nata il vantaggio di Senna su
co dell'altro si controllano a Prost e salito a 3"295 mentre
vicenda, gua~dandosi negli oc- Alboreto, terzo, controlla in
ehi ma, poveri loro, non si tranquillita Boutsen, il trio
accorgono che Nakajima li ha C?n:post? da Nakajima, Nan-
appena superati. Pili avanti mm e Piquet, Cheever, War-
Senna non ci sta a essere trop- wick e un terzetto al fulmicoto-
po generoso e si mette in scia ne, eomposto da Brundle, Ca-
a Prost. AlI'uscita dell'Eau pelli e Gugelmin. L'inglese e
Rouge la McLaren del brasi- sto ico nel suo ardire di mostra-
liano s'infila all'interno di re di essere ancora valido per la
quella del due volte campione Formula I, ma e la sua Wil-
dei mondo e, alla staeeata della liams che si dimostra inguida-
variante, passa e se ne va. bile, tanto che Martin fa da
Senna e primo enon fa notizia, tapP? di due delle March. in
ma e Berger che invece vuole mamera smaccata. AI lO. giro
salire agli onori delle cronache. la situazione cambia legger-
L'austriaco non sente ragioni, mente perche Piquet supera
sa che ha la possibilita di Nannini, in preda al sottoster-
passare Prost e le tenta tutte za, e cerca I'aggancio con I'in-
pur di vineere la sua battaglia. credibile Nakajima, ancora
II fatto e che Prost non e quinto. Oue tornate dopo Gu-
d'aceordo e I'austriaco, pur gelmin ha la meglio su Brundle
non deponendo le armi, ritor- che, ha alzato bandiera bianca
na nella coda della McLaren. ed e costretto suo malgrado a
Alla conc1usione del primo gi- far passare un incontenibile
ro Senna ha I"477 su Prost, Capelli. La c1assifiea, al 15.
Berger, Alboreto e un magnifi- segue
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IL MOliVO

TUTTA LA VERITA.
NEI CRONOLOGICI

SPA - Eben difficile immaginare un momento chiave
in una corsa che questa volta non ha riservato per le
prime due posizioni la minima emozione. Con nessun
problema di consumo enessun vero avversario in grada
di impensierirlo, Ayrton Senna ha probabilmente
vissuto la giornata piti tranquilla nella storia di questo
mondiale. Il confronto diretto eon Prost estato
impietoso per il francese e la legge dei numeri, ovvero
dei rilievi cronometrici, lo ha confermato. Gia prima di
accusare il degrado delle gomme il francese si e trovato
irrimediabilmente staccato. AI primo giro ha pagato
oltre 1" girando in 2'09"480 contro 2'08"003 di un
Senna che aveva dovuto rallentare in partenza e era
stato impegnato nell'operazione di sorpasso del collega.
AI 2. passaggio, pur pressato da un formidabile Berger,
Prost non ha fatto meglio che di 2'03"358, mentre
Senna era gia sceso a 2'02"820. E per infrangere la
barriera dei 2'02" Prost ha impiegato 7 giri contro i sei
di Senna il quale ha mantenuto un ritmo oscillante tra
il 2'01"694 e il 2'01"060 (suo giro piti veloce) fino al 18.
passaggio. Prost non e andato molto piti piano del
brasiliano neil'arco totale della gara. Ha semplicemente
paga to qualche decimo di secondo ad ogni passaggio,
dimostrando probabilmente che la differenza tra lui e
Senna e questione di poco ma che probabilmente e
giunto ormai il momento di arrendersi a un asso che non
sbaglia piti una mossa. O
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Hella folo grande, Senna laglia il Iraguardo dallanti a Cheeller che rinuncia a sdoppiarsi.
Sopra, Prosi si complimenla sportivemente con Senna. In allo asinisira, CaU; in
totts eon Alliol: il bresciano ha concluso decimo (FotoAmaduzzi). Alalo, Tarquini
nelle prime bettute liene a bada le due Zakspeed di Schneider e Ghinzani (FotoOrsi) ,



DAIBOX

JQSELE GARIA
ERIMASTO

IN PANeMINA
LA PRESEHZAdi Brundle non e stata
la sola novlta. Sina al giovedi, si
aggirava tra i paddock il messicano
Josele Garza, in predicato di sos ti-
tuire Martini - che doveva correre
a Birmingham in F 3000 e Tarquini,
che in Belgio si era presentata can
un dito steccato e una prafonda
ferita all'occhio sinistra. Tarquini si
e pai dimostrata in grada di
guidare, mentre Martini ha vpluto
ugualmente provare a qualificarsi.
E Garza e rimasto a girare nel
paddock can il casco e la tuta nella
barsa. II messicano aveva trattato
can Coloni per sostituire Tarquini
per il resto della stagione offrendo
240 milioni, pai tutto si e concluso
can un nulla di fatto.

• ~A LlGIER ha firmato un eon-
tratto can Brian Hart che si occupe-
ra della assistenza dei Cosworth
Ofr che la squadra francese utiliz-
zeri! per il prossimo anna. AMador
dovrebbera ricorrere anche la Ar-
rows e la Lotus.

• HELLA GIORNATA di giovedi,
mentre tutti i meccanici preparava-
no le vetture per le prave, quelli
della Ferrari se ne stavana senza
fare nu Ila. II motiva non era da
ascrivere ad un impravviso sciope-
ra, quanto al fatto che il «coadiuto-
re», Cappelli, non ha aveva ancora
impartito nessuna disposizione in
merito all'organizzazione del lavo-
ro.

• SI CHIAMALASLO,il terzo figlio
di Nelson Piquet e della sua attuale
compaqna, Caterina. Laslo si ag-
giunge cosi a Nelsinho e Gerardo.
Piquet ha avuto la felice notizia
appena giunto a Spa. AI piti presta
Nelson, Caterina elaslo andranno
ad abi tare nella brarca di oltre
trenta metri che il brasiliano si sta
facendo costruire.

• PER GHERARD BERGER si e
trattato di un compleanna poco
felice. Proprio a Spa I'austriaco ha
festeggiato i ventinove anni, ma
per rispetto alla memoria di Enzo
Ferrari, si e deciso di non celebrare
nessuna festa.

• NELLA CORSA riservata alle
ceteonta al volante delle Alfa 164
si e registrata la vittoria del regista
Just Jaeckin, famoso per avere
diretto il film Emmanuelle. AI se-
condo posto e arrivata Patricia
Boutsen, moglie di Thierry.
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SENNA SPACCA
IL •• SECONDO

vanti a Cheever, Warwick, Pa-
trese, Gugelmin e Capelli. E
questo uno dei momenti piu
belli del Gran Prernio. Infatti
al 16 passaggio Piquet infila
alla Source Nakajima e gli
strappa il quinto posto, mentre
piu dietro Patrese, Gugelmin e
Capelli formano un trio scate-
nato che va in rimonta su
Cheever, rallentato dall'usura
de Ile gomme. Al 20. giro Mau-
ricio arrivera leggermente lun-

segue
giro, narra di una corsa che ha
poca storia per le posizioni di
comando. Senna dispone di un
vantaggio di 5"014 su Prost.
Alboreto, terzo, ne ha altret-
tanti su Boutsen. Dietro al
belga Piquet ha raggiunto Na-
kajima, mentre Nannini prefe-
risce attendere gli eventi da-

CAPELLI ENTUSIASMA NEI SORP ASSI

GRAN RIMONTA
SENZA FRIZIONE

SPA - L'Ivan Capelli vero, quello che viene considerato come un
grande campione da tutti i team, manager, si e finalmente imposto
all'attenzione generale a Spa. «E stata la corsa piu bella della mia
vita» - ha detto l'ex campione di Formula 3000 dopo un quarto
posto conquistato eon i denti, alla conclusione di una rimonta nella
quale ha dovuto fare i conti dapprima con Riccardo Patrese, poi
eon Eddie Cheever, Derek Warwick e Nelson Piquet. Gente,
insomma, abituata a lottare. Ed e stata la classe con la quale Capelli
ha infilato uno per uno i suoi rivali ad avere impressionato tutti.
Non un errore, non una esitazione anche nei momenti in cui il
contatto e il relativo incidente sembrava nell'aria. Il duello eon
Patrese e stato il piu bello, il piu faticoso. Dopo la manovra, poi
fallita alla Source nel corso del 24. giro, Ivan non ha perso le
speranze di sopravvanzare il pilota della Williams. Al 26. giro,
prima di Stavelot, in uno dei punti piu difficili di tutta la pista, la
March ha preso l'esterno della bianca monoposto del padovano
che, da parte sua, non ha concesso il minimo spazio. Le due vetture
hanno affrontato in questa maniera la prima curva destrorsa eon
Capelli che e riuscito atenere perfettamente ... nella traiettoria
desiderata il suo bolide. Una mossa di un'intelligenza incredibile
visto che nella successiva curva asinistra Ivan si e ritrovato in
posizione di vantaggio salutando definitivamente lo scomodo ...
rivale. Il giro do po Capelli ha superato Cheever finendo per andare
a riprendere anche Warwick in sole due tornate (\'inglese aveva
oltre 4" di vantaggio). Vinta anche questa resistenza ha superato
di prepotenza Piquet. «E pensare - ha commentato - che dal 27.
giro in poi ho gareggiato senza frizione». L'unico rimpianto e venuto
dalla ... posizione di partenza davvero infelice. Senza le prove
balorde del venerdi Ivan, costretto ai box da una sospensione,
avrebbe potuto , arrivare apodio e gli stessi cronologici lo
confermano. Storia di una grande corsa. (g. s.)

go alla chicane dopo avere
cercato la manovra di sorpasso
all'esterno ai danni di Patrese.
Ne approfittera Capelli che da
questo momenta iniziera a lot-
tare eon il padovan o e eon
Cheever. Alla Source, alla 24.
toma ta, Capelli cerca la mano-
vra contro Riccardo: i due
escono appaiati, ma il padova-
no ha la meglio. Sara al 26. e
27. giro che Ivan fara i suoi
capolavori (come si legge in
queste pagine) superando en-
trambi i rivali. La seconda
meta della gara si riscaldera
solo per il ritiro di Alboreto
(motore rotto) e per Piquet e
Nannini che faranno a ruotate
alla Source eon il senese che
all'esterno di questo tornante
sfilera il campione del mondo
a 6 giri dalla conclusione. Gli
ultimi passaggi non so no che
pura accademia per Sen na, che
ha preso a Prost un vantaggio
talmente grande da far disillu-
dere il francese sulle possibilita
di conquistare il terzo titolo
iridato. Ma gli applausi finali
sono tutti per Ivan Capclli che
al 40. giro passa prima War-
wick per poi rifare la manovra
ai danni di Piquet a due torna-
te dalla conclusione. Dalla
corsa so no intanto spariti an-
che Patrese, fermo con il moto-
re rotto al 33. giro e Gugelmin,
la cui ... frizione inesistente lo
ha mandato ko al 32. passag-
gio. La classifica vede quindi
primo Senna davanti a Prost,
Boutsen, Nannini, Capelli e
Piquet mentre una grande sod-
disfazione se la leva Caffi,
decimo, costretto tutta la corsa
a guidare eon la leva del cam-
bio priva di un bullone d'attac-
co inferiore. D



A Spa sono stati
molti i duelli in
famiglia: nell'a1tra
pagina, Cheever
precede Warwick,
ma al traguardo
Derek sara settimo
e Eddie otta vo. A
lato, il grintoso
NakaJima tiene
testa a Piquet
prima di cedergli il
passo: Nelson ha
concluso sesto,
mentre il nipponico
s'e dovuto fermare
per il motore
(FotoOrsi)

GIi inseguitori
hanno avuto la
meglio sui fuggitivi:
sopra, il tentativo di
Prost, partito
meglio di Senna, e
durato solo qualche
curva. Poi Ayrton
ha preso il largo
(FotoColombo). A
lato, Gugelmin
precede CapeIIi: i
due hanno dato
spettacolo con le
frizioni ko ma Ivan
ha finito quinto in
rimon ta (FotoOrsi)
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DEBUnU-TORMENTAT-
E INTANTO, PRESENTE GHIDELLA, MORENO HA GIRATO A FIORANO

Sei giri a rilento e eon grosse diffieolta nell'imparare a utilizzare il servoeomando
del cambio automatico: questo il bilaneio dell'esordio del brasiliano eon la Ferrari aspirata

FIORANO - Il debutto di
'Roberto Moreno sulla nuova
Ferrari F.I/89 do tata di motore
aspirato e stato piuttosto tor-
mentato. Il pilota brasiliano ha
dovuto attendere tutta la gior-
nata di martedi prima di avere
disponibile la vettura in pista,
cioe nel giorno in cui l'ingegnere
Ghidella era venuto a Maranel-
lo per fare un'accurata visita
agli impianti del reparto corse,
accompagnato dai nuovi re-
sponsabili tecnici che la Fiat ha
mandato a seguire lo sviluppo
della F.I. Moreno era arrivato
alla Ges, il reparto corse della
Ferrari, gia da lunedi ed aveva

assistito ai testi di Berger e
Alboreto. Quando Moreno ha
potuto salire sulla vettura, ha
riscontrato dei problemi di atti-
tudine nella utilizzazione del
servocomando idraulico del
cambio, che richiede una parti-
colare metodologia di guida.
Innanzitutto si deve avere cieca
fiducia nel semplice movimento
del pollice che da l'impulso per
l'inserimento di una marcia ma
non offre quella senzazione, nel-
la fase di scala ta, che il freno
motore sussiste perche la mar-
cia pili bassa e inserita. In tutto
Moreno ha percorso 6 giri, mol-
to frazionati, lenti, caratterizza-

ti da lunghe accelerate a vuoto
alla ricerca di inserire la marce
sui rettifilo. Il pilota staccava
parecchie decine di metri prima
rispetto a quelle che sono le
misure tradizionali anche per la
semplice fase di collaudo. Fer-
ma restando la mancanza di
attitudine di Moreno, per la
vettura si sono presentati gli
stessi problemi d'affidabilita fi-
nora riscontrati, cioe al servo-
comando del cambio. John Bar-
nard, che non era presente alla
visita effettuata dai responsabili
del gruppo Fiat, scalpita. Vuole
effettivamente vedere come le
soluzioni adottate, eon un telaio

che ha una base molto ampia e
un'altezza piuttosto ridotta, ri-
spondono alle sollecitazioni in
pista. Per il cambio automatico
sono attualmente in fase di stu-
dio soluzioni alternative che ve-
dono impegnati tecnici sia in
Italia sia in Inghilterra, dove -
e questa e una novita importan-
tissima - sono state richieste
collaborazioni esterne. Se queste
soluzioni alternative verranno,
come sembra, pronte ne!corso di
questa settimana, Moreno potra
rimmettersi al volante della Fer-
rari aspirata gia nei prirnissirni
giorni di settembre per un nuovo
turno di prove.
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TRA LE oVITA piti recenti
nell'organigramma del reparto
corse c'e il ritorno di Tino
Carniglia, I'ingegnere che ha
fatto parte della squadra in
pista nell'epoca delle «coope-
rative», prima dell'arrivo di
Barnard, ed e stato poi trasferi-
to al reparto esperienze (setto-
re F /40) per divergenze di opi-
nioni eon gli altri responsabili.
Dopo aver effettuato un profi-
cuo lavoro di messa a punto
della super berIinetta sportiva,
Carniglia e stato richiamato al
reparto corse dove ha acquisi-
to I'incarico di responsabile del
settore attrezzeria e macchine
utensili, eon una promozione
sui campo a funzionario. An-
cora «im preci sa» I'assunzione
dell'ingegnere Hahn della Por-
sche, che da otto bre assumera
la responsabilita della gestione
motori e sale prove, compito
tinora svolto dall'ingegnere
Govoni. Altre novita gestiona-
li dovrebbera anche interessare
diversi settori dell'orga-
nigramma Ferrari, anche
quelli non tradizionalmente
legati al settore tecnico della
F.I. Alessandro Stefanini

invece avrebbero preferito eon-
centrarsi su una sola vettura.
Addirittura si potrebbe arrivare a
vendere il diritto di partecipazio-
ne da parte di alcune squadre
presenti. Una situazione del tutto
assurda, che contrasta eon lo
spirito che ha sempre retto la F.l,
ossia di trovare nuovi interessi
nell'arrivo costante di nuove
squadre. AI momenta ci sono
trentun monoposto che «dovreb-
bero» salire a trentacinque eon il
«raddoppio» da parte dei team
Coloni, Dallara, Rial e OseIla. A
queste si aggiungono per ora le
richieste del First Racing di Leo-
ni, del team Onix; dell'Atmos di
Angiolini edeIla March che a-
vrebbe in allestimento un'altra
squadra che utilizzerebbe un altro
nome. Come si vede si passa
facilmente il tetto delle quaranta
vetture, una realta che la Fisa
vuole assolutamente evitare. Si
parla di richieste di garanzie tecni-
che e economiche per inuovi
arrivati al tine di tutelare l'imma-
gine della F.l. E una scusa bella
e buona considerando che almeno
tre squadre avevano quest'anno
budget e organizzazioni persino
insufficienti a disputare la F.3000.
Ci sono poi sistemi poco «puli ti»,
come costringere tutti a schierare
due vetture e fare pressioni sui
fornitori di motori affinche di-
chiarino la propria irnpossibilita a
esaudire tutte le richieste di colla-
borazione tecnica. Attualmente
sono al vaglio numerose propo-
ste. Un'altra riunione e prevista
per Monza. A Spa si e anche
discussa la proposta di unificare il
tipo di benzina. La possibilita e
stata rifiutata in blocco dai fabbri-
canti di carburante che giustamen-
te vogliono conservare la propria
individualita, Saranno pero intro-
dotti nuovi criteri per stabilire le
caratteristiche chimiche dei propel-
lenti da impiegarsi in F.l. Durante
una riunione fra Ecclestone, Bale-
stre e Mosley, si e preso atto del
totale fallimento del programma
Silhouette e al piu presto ne verra
sancita la soppressione. Per quanto
riguarda il calendario, Balestre ha
lanciato un ultimatum aMonza: se
non saranno costruiti inuovi box,
questo sara l'ultimo anna che il Gp
di Italia si disputera in Lombardia.
Per il futuro Balestre ha poi parlato
di un possibile Gp in Russia,
Jugoslavia e Cecoslovacchia.

(c.m.m)

RIUNITI A SPA I COSTRUTTORI E IL POTERE SPORTIVO

E PROTEZIONISMO CONTRO
LE NUOVE SQUADRE PER L'89

SPA - Per frenare l'arrivo di
nuove squadre sulla scena dei Gp
del prossimo anno, la Foca e la
Fisa ricorrono a sistemi piu simili
al protezionismo clre a quelli
sportivi. Chi mangia una fetta
della torta, grande o piccola che
sia, e disposto a tutto pur di non
dividerla eon altri. In Belgio si
sono tenute numerose riunioni tra
i costuttori, Ecclestone e il presi-
dente Balestre. In funzione di un
numero che dovrebbe oscillare
dalle trentacinque alle trentasette
vetture, sara modificata la proce-
dura di prequalifica: restando fis-
se le ventisei monoposto (tredici
squadre) meglio piazzate nell'88,
tutte le altre dovranno ottenere i
quattro restanti posti delle prove
ufficiali, attraverso un'apposita

sessione che dovrebbe tenersi il
giovedi. Questo varrebbe solo per
i Gp europei, mentre per quelli
oltre oceano, si terranno apposite
sessioni in Europa quindici giorni
prima della gara. La proposta
appare sensa ta, ma c'e anche ehi
sostiene la teoria del numero chiu-
so, ossia che solo le attuali squa-
dre han no il diritto di gareggiare
in F.l. Le eventuali nuove candi-
dature potrebbero essere prese in
considerazione solo nel caso di
abbandono di una delle attuali
squadre per motivi di ristrettezza
economica. La Foca vuole che per
il prossimo anna tutti i team
presenti si impegnino a schierare
due monoposto e la cosa potrebbe
creare molte difficolta a team
corne l'Osella e la EuroBrun che

MANSELL MALATO NON AGITA LA FERRARI

«NESSUN RIPIEGO»
SPA - L'assenza di Nigel ManselI aj Gp del Belgio ha sollevato subito
una serie di illazioni in merito al futuro del pilota inglese. Si e detto
che durante i fuoripista effettuato da ManselI al Gp di Ungheria si
sarebbero di nuovo evidenziati idolori a liveIlo vertebrale, conseguenza
delle lesioni riportate durante gli incidenti di Suzuka, nell'87, e di
Oulton Park, all'epoca della militanza di Nigel in F.3. In Ungheria
ManselI aveva abbandonato perche debilitato dai postumi della
varicella contratta dal figlioletto Leo, ma arnolti i dubbi erano rimasti
anche perche a Budapest, al momenta dell'abbandono il pilota era
entrato eon la Williams den tro il garage dove, solo a saracinesca
abbassata, era stato estratto dall'abitacolo. Il giorno prima di partire
per il Belgio, ManselI ha comunicato a Frank Williams di non essere
in grado di gareggiare in quanto il suo fisico era fortemente debi lita to.
La compagnia assicuratrice dei Lloyd di Londra, che garantisce la
Williams a liveIlo assicurativo per eventuali assenze dei suoi piloti, ha
inviato due medici all'Isola di Man per effettuare una visita fiscale,
mentre il team chiedeva a Brundle la sua disponibilita. I medici dei
Lloyd hanno diagnosticato al pilota un grave stato di intossicazione.
Dietro precisa richiesta di ManselI nel referto e stato precisato che non
vi sono lesioni a liveIlo vertebrale eon susseguenti menomazioni. Nello

. stesso tempo persisteva pero il grave stato di debolezza fisica di ManselI
con stato febbrile, tant'e che il pilota inglese estato ricoverato
all'ospedale di Douglas. Che ManselI sia dunque malato non e in
dubbio, tuttavia al forfait del pilota inglese non sarebbero estranei
anche recenti contrasti tra lui e la sua attuale squadra. La Ferrari non
e parsa comunque molto preoccupata per il futuro. Marco Piccinini ha
detto che ManselI sara sottoposto alla fine dell'anno a un completo
check-up di controllo. «Le corse in automobile sono un po' diverse dai
tornei di scacchi - ha detto Piccinini - esiste sempre una certa
componente di pericolosita che fa si che le squadre si guardino sempre
attorno per pensare a soluzioni alternative riguardo ai piloti. Con ManselI
siamo comunqne tranquilli. Attualmente e ancora un pilota della Williams
enon possiamo occuparci del suo stato di salute. Smentiamo assolutamen-
te di avere pensato a soluzioni di ripiego. L'ultima volta che ho pari ato
eon ManselI mi e sembrato in buone condizioni, particolarmente
dispiaciuto quando gli ho comunicato la scomparsa di Enzo Ferrari.
Parlare di pilota rotto o di cavallo azzoppato mi sembra decisamente fuori
luogo», (c.m.m.)
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DAIBOX

MARTINI
SISCOPRE
GOLFISTA

PIERLUIGIMARTINIsi e scoperto
grande giocatore di golf. II pilota
romagnolo non aveva mai preso in
mano la mazza, eppure sui green
di Malmedy, in compagnia di Nan-
nini ePatrese, ha rivelato una
insospettata attitudine. Addirittura
Pieroe riuscito ad elfettuare in due
colpi, una buca per la quale i
professionisti abitualmente ne im-
piegano tre. Alla fine Patrese e
Nannini si sono innervositi per la
stupetacente abilita del romagnolo.
AI piu presta si tara una sfida tra
Martini e il professor ManselI.

• DOPOLAPRESENTAZIDNEulfi-
ciale del 1O cilindriaspirato della
Honda, la McLaren prosegue nel
programma di prave gii! inizato da
Senna e Prost a Silverstone. Anco-
ra sulla pista inglese, riprenderan-
no i test con la McLaren adattata
al nuovo propulsore atmosferico e
con il pilota brasiliano alla guida.

• L'ACCOROOtra la Scuderia Italia
e la Timberland prevede I'abbiglia-
mento totale di tutti i componenti
della squadra. In Belgio tutti i
meccanici erano vestiti eon elegan-
ti giubbotti colar verde su cui
campeggiava la scritta Timberland.
Ai piedi iogicamente le scarpe
americane. E tutti hanno sopranno-
minato la Scuderia Italia il team dei
paninari.

• I DATIRELATIVIal funziona-
mento del motore, sono un patri-
monio informativo di cui ogni
squadra e estremamente gelosa.
Per un inspiegabile errore, un
tabulato relativo alla mappatura di
un motore Ferrari, era finito nella
spazzatura insieme a vecchie car-
tacce. La cosa non era sfuggita ad
alcuni giornalisti che subito aveva-
no rimesso insieme i pezzi di carta
relativial tabulato. Appena Piccini-
ni se ne e accorto, si e «tattato»
dentro il bidone della spazzatura
per prendere quelle che rimaneva
dei fogli relativi alla mappatura,
estremamente seccato per I'acca-
duto.

• GABRIELETAROUlNIe un gran-
de sportivo. Durante la pausa
estiva successiva al Gp di Unghe-
ria, ha partecipato a numerosi
tornei di pallavolo e di calcio che
si disputano neIle localiti!balneari
delJ'Abruzzo.Durante una partita di
lootball, in uno scontro lortuito, ha
riportato una grave lesione all'oc-
chio sinistro che ha reso necessari
sette punti di sutura.
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ORMAI SICURO ALBORETO ALLA WILLIAMS

PATRESE VIClNO
ALLA ARROWS

SP A - «Non abbiamo mai pensato
di prendere un altro pilota italiano da
affiancare aNannini: e un accoppia-
mento che Luciano Benetton non
vuole assolutamente. Inoltre il nostro
ingegnere Rory Byrne ritiene che
attualmente, tra i piloti italiani dispo-
nibili suI mercato, non ci sia superiore
alla media. La nostra scelta preferen-
ziale resta cosi Johnny Herbert. Sla-
mo disponibili ad aspettare sino a
novembre, quando speriamo che Jo-
hnny si sara ripreso dalle ferite di
Brands Hatch. Mi rendo conto che e
un rischio aspettare tanto, ma per
Herbert siamo disposti a correrlo. Se
lui non sara in grado di guidare,
penseremo a soluzioni alternative, ma
non a un pilota italiano. In quanto a
Stefano Modena non abbiamo mai
pensato a lui, non sappiamo nemme-
no ehi sia», Chi parla eDavide
Paolini, amministratore delegato
della Benetton Formula. Con le sue
precise dichiarazioni, Paolini ha fi-
nalmente chiarito una situazione
che appariva aperta a molte possibi-
lita. La Benetton ha dunque deciso
per Herbert: sparisce la possibilita
di Modena cosi come il desiderio
della Camel di portare su Ila seconda
vettura Gabriele Tarquini, dal mo-
mento che I'attuale pilota di Coloni
non puo certo aspettare il mese di
novembre per pianificare il suo futu-
ro. E poi, come ha spiegato Paolini,
la Benetton non vuole assolutamen-
te due italiani in squadra. Peter
Collins avrebbe comunque ricevuto
ampie garanzie dai medici inglesi
che Herbert sarebbe comunque in
grada di tornare a correre. Per
quanto riguarda la Williams, i gio-
ehi so no ormai fatti per Michele
Alboreto che avrebbe firmato un
contratto di un anno. Il riserbo di
Williams nell'annunciare il passag-
gio di consegne Ira Patrese e Albore-
10 e principalmente dovuto al fatto
che si attende che Riccardo possa

trovare nel frattempo una sistema-
zione valida. A questo proposito
Williams ha detto: «La comunicazio-
ne ufficiale la daremo solo dopo il Gp
d'Italia. La scelta deve essere fatta
tra due piloti italiani, non voglio che
si presentino aMonza eon uno stato
d'animo condizionato negativamen-
te». Oltre a cio, non bisogna poi
dimenticare il disaccordo nato al-
I'interno del team inglese, dato che
il progettista Patrick Head e aperta-
mente favorevole a Patrese. Cornun-
que sia, a settembre scadra I'opzione
che la Williams ha sui pilota pado-
vano, che da quel momento sara
libera di negoziare eon chiunque.
Pare che lo stesso Ecclestone stia
aiutando Patrese a trovare una siste-

mazione: le possibilita piu consi-
stenti vengono dalla Arrows, ma se
ne prospettano anche altre. Oltre a
quella legata alla Ligier, si e parlato
di un interessamento della Lola
Larrousse: il team francese e la
Lamborghini, che dall'89 le Iomira
il suo 12 cilindri, non nascondevano
a Spa di gradire la candidatura di
Riccardo al fianco di Dalmas, ma
ora e quasi sicuro che la squadra
conferrnera per 1'89 entrambi i suoi
attuali piloti. Un'altra possibile so-
luzione viene quindi dalla seconda
squadra che nell'89 sara schierata
dalla Mareh. Il nuovo gruppo coin-
volgera anche la Onyx - che evite-
rebbe cosi di presentarsi eon un
team tutto suo - e potrebbe allinea-

SOLO PER MARCH

ECCO IL NUOVO JUDD
SPA - Nella guerra per accaparrarsi i migliori motori aspirati
in commercio la March e uscita sonoramente sconfitta. L'inde-
cisione che ha condizionato fino a ieri il team sembra comun-
que essersi conc\usa. Mister Akagi, il potente uomo d'affari
giapponese proprietario della Leyton House e grande cap o
finanziario della formazione che corre in Formula I, sta infatti
stringendo i tempi per assicurare alla casa di Bicester il miglior
propulsore possibile e eon molta probabilita finanziera lui
stesso un motore a John Judd da schierare nel prossimo
campionato del mondo. L'unita sara un otto cilindri profonda-
mente diverso da quello derivato dall'Honda di Formula 3000
a disposizione quest'anno di Williams, Ligier edeIla stessa
March. Infatti si trattera di un propulsore eon un angolo di 72°
gradi che attualmente e in fase di studio nelle ampliate officine
inglesi del motorista. L'otto cilindri portera sulle teste il
marchio Leyton House e sara disponibile esc\usivamente per il
team, che nel 1989 schierera un nuovo telaio progettato da
Adrian Newey. Le altre squadre che saranno servite da Judd
proseguiranno ausare l'attuale unita, modificate nelle testate e
nel circuito di raffreddamento, il principale punto debole
palesato da questo propulsore. (g.s.)



re al via due vetture per Pat rese e per
Paolo Barilla ma si parla anehe di
Johansson. In quanto alla Arrows,
insieme al padovana potrebbe arri-
vare, nell'89, Nakajima (aiutato dal-
lo sponsor Epson), ehe prenderebbe
il posto di Warwiek prossimo pilota
della Lotus al fianeo di Piquet.
Cheever lascera la F.l per dediearsi
al programma Indy ehe Tom Wal-
kinshaw sta allestendo per la Jaguar
eon una vettura progettata da Sou-
thgate. Alla Mareh restera anche
Gugelmin ehe non e disposto ad
aspettare fino a novembre per eono-
scere le deeisioni della Benetton.
Alla Seuderia Italia arrivera Rober-
to Moreno o eomunque un pilota
imposto dalla Marlboro. Alla Dal-
lara, e stata sottoposta una lista eon
i nomi di Moreno, De Cesaris,
Modena e Jarvi Lehto, ma la seelta
sembra essere gia fatta in favore del
brasiliano. La Rial schierera due
vetture. Sono in trattativa Ghinzani
e Danner mentre alla Zakspeed
tutto pare ormai deciso eon la
eoppia De Cesaris-Suzuki in virtu
dell'aeeordo eon la Yamaha di eui si
legge a parte. Situazione del tutto
aperta alla Tyrrell. La Camel ab-
bando nera la squadra inglese e di
eonseguenza la posizione di Palmer
si indebolisee. Se ne andra Bailey e
il SUD posto potrebbe essere preso da
Modena, in trattativa anehe eon la
Ligier. La Minardi ha eonfermato
Sala e Martini, ma il romagnolo
potrebbe passare anehe alla First
Raeing di Lamberto Leoni. Rad-
doppio di vetture anehe per Coloni.
Tarquini spera nella remotissima
possibilita Benetton cosi eome ha
rieevuto una proposta dalla First. Il
team Coloni vorrebbe pero conser-
vare il pilota abruzzese e al suo
fianeo potrebbe arrivare Streiff o
Brundle, mentre all' Ags andra
Grouillard. (e.m.m.)

nua invece I'incertezza attorno ai
nomi di Michel Tetu e Gerard
Ducarouge. Il primo potrebbe
approdare alla Lola, ma e in
trattativa anche eon I'Ags e la
Ria!. Dopo il divorzio tra Ligier
e Tetu, la squadra francese ha
inviato una lettera a tutti i team
dove si diffida chiunque dal eon-
tattare il tecnico in quanto l'e-
ventuale squadra andrebbe in-
eon tro a grosse noie legali. La
Ligier sostiene di avere una c1au-
sola contrattuale che impedireb-
be a Tetu di lavorare in F. I per
i prossimi due anni. La co sa
finira inevitabilmente in tribuna-
le ma certamente non agevola le
trattative tra il tecnico e le altre
squadre. Per quanto riguarda
Ducarouge, la Scuderia Italia
pare non essere pili interessata
all'attuale tecnico della Lotus
mentre si intensificano le tratta-
tive eon la Minardi e la Ligier:
quest'ultima gli ha proposto un
contratto astronomico pur di
risolvere la difficile situazione
venutasi acreare dopo il rifiuto
di Dernie di trasferirsi in Fran-
cia, scegliendo la Lotus. La Li-
gier e in trattativa eon Alain
Jenkins. Se Ducarouge optera
per la Ligier, la Minardi sara in
una situazione molto difficile in
quanto per il prossimo anna
Giancarlo Minardi ha preso la
decisione di esautorare Caliri da
ogni compito legato alla proget-
tazione della vettura. L'ingegne-
re siciliano potrebbe restare alla
Minardi perche proprietario del
trenta per centa del team, ma
I'attuale difficile momenta tecni-
co ha definitivamente convinto
Minardi a cambiare strada. Al-
l'Ags arrivera I'ingegner Galo-
pin, eon precedenti alla Ligier .e
attualmente in F. 3000 presso Il
team Geda. Tra questa scuderia
el' Ags dovrebbe esserci un'unio-
ne per la prossima stagione: il
primo team porterebbe sponsor,
Grouillard e a1cuni tecnici, utiliz-
zando le nuove strutture dell' Ags
che sono in fase di ultimazione.
E comunque attorno a Ducarou-
ge che ruotano i maggiori sposta-
menti e il tecnico francese ha
fatto sapere che ogni decisione
sara presa prima del Gp d'Italia.

(c.m.m.)

TECNICIjV ANDERPLEYN ALLA COLONI

IL DUBBIO
E DUCAROUGE
SPA - Sara Christian Vander-
pleyn, attuale progettista della
Ags, il nuovo tecnico della Colo-
ni. Vanderpleyn si mettera subi-
to al servizio della squadra italia-
na fin dal Gp di Monza, occu-
pandosi poi insieme ajulien
Costa, altro ingegnere passato
dalla Ags al team umbro, alla
progettazione della ve~t.ura ~he,
il prossimo anna utilizzera II
Cosworth Dfr. L'accordo tra
Coloni e Vanderpleyn e fissato
per la durata di tre anni. Conti-

Tarquini e Coloni, sopra, non sara".no pi';' insieme nell'89 .' .
(FotoOrsi). Sala, nell'altra pagina, e eerto del suo posto: plU m
dubbio sono Larini e Larrauri, al suo fianeo, mentre Brundle,
in eno, anehe se gradito a Head non sara in Williams ne1l'89.
Sotto, il neo-ferrarista Hahn eon Aseanelli (FotoColombo)
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Alato, Brundle al rientro in F.1 e ststo il pili veloce sabato sui
bagnato. Sotto, Nakajima che e sempre stato davanti al compagno
Piquet: epartito in quarta lila e ha siglato il 2. tempo sotto
I'acqua. Alboreto, neWaltra pagina, ha slruttato ogni metro della
pista per conquistare la seconda lila (FotoOrsi). Caffi, in basso, e
sempre in gran forma: suo il 15. tempo (Colombo)

LE PROVE/EGUAGLIATO DA AYRTON IL RECORD DI POLE STAGIONALI

SENNA
SPA - Gerhard Berger si e impegnato: ha
spinto al limite la pro(>ria Ferrari, eppure
ancora una volta non c'e stato nulla da fare.
In Belgio, neIle gelide e verdissime Ardenne,
sui sahscendi che ti fanno mancare il fiato in
gola, Ayrton Senna ha offerto I'ennesima
lezione di c1assee di stile assoluto, centrando
la 19. pole position della carriera e la nona
stagionale eguagliando il record di Lauda,
Piquet e Peterson dopo ilconsueto duello eon
Alain Prost. Una battaglia senza esclusione
di colpi, risolta dal brasiliano in quattro e
quattr'otto, al quinto giro della prima sessio-
ne cronometrata. Insomma quello che pare
avere caratterizzato la prestazione di Ayrton
a Spa e stata la sensazionale adattabilita del
pilota nel trovare in pochi minuti il limite
della McLaren. Lo dice lo stesso esame dei
cronologici: Senna e uscito due volte dai box
per sistemare I'assetto. Poi ha varcato l'au-
tentica curva parallela alla Source che porta
alla pista lanciandosi in un giro perfetto,
senza sbavature, nel quale ha sfiorato i
cordoli bassi di un autodromo dove oltre alla
tecnica conta il fegato, il coraggio. Alla fine
ha fermato le lancette su 1'53"718, un tempo
che senza il traffico eccessivo avrebbe potuto
migliorare soprattutto nel corso del 12.
passaggio, quando Senna ha sfiorato un'altra

Patrese, I'altro eroe delle prove, che investito
dal ruolo di prima guida Williams a seguito
dell'assenza molto chiacchierata (forse trop-
po) di ManselI e stato il quinto pili veloce e
il primo tra coloro che utilizzano le rnonopo-
sto aspirate. Il padovano, una volta tanto,
non ha sofferto di gravi carenze motoristiche,
ne di defaillance telaistiche e ha potuto
dimostrare che I'eccezionale prestazione un-
gherese non era stata frutto del caso e che per
il futura la Formula I puć contare ancora su
qualita che restano intatte a dispetto di
un'anzianita agonistica superiore a quella di
tutti i suoi attuali colleghi. Un discorso che
indirettamente coinvolge, ma dallato negati-
vo, un campione del mondo che sembra
avere perduto la voglia di correre: Nelson
Piquet, autore di una prestazione globale
talmente scarsa da far apparire il suo cornpa-
gno Nakajima un fulmine di guerra. Una
demotivazione che forse spiega la pochezza
attuale di una Lotus alla quale manca un
raffronto obiettivo per capire se Ducarouge
ha sbagliato vettura o se la prima guida ha
alzato bandiera bianca verso i tempi che
cambiano.

;

IBRO NOVE
impresa eon 1'53"844, lasciando Prost a
1'54"128 e Berger a 1'54"581. La pioggia ha
poi fatto il resto impedendo nella giomata
del sabato di verificare se il duello tra i
dominatori della serie iridata si sarebbe
risolto a favore dell'uno o dell'altro.
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Guido SchlHone

II brasiliano ha fulminato gli avversari nei primi girl del venerdi assicurandosi subito

PRIMA di Spa si pensava che le Ferrari
potessero inserirsi nella lotta in famiglia che
vivacizza I'ambiente della McLaren. I tecnici
del nuovo corso del Cavallino speravano
nell'arrivo dei nuovi motori che avrebbero
dovuto essere installati il sabato. E logico che

.s nelle condizioni meteorologiche di quella che
doveva essere la sessione decisiva il discorso
sia completamente saltato. Un vero peccato
perche sia a detta di Gerhard Berger, sia di
Michele Alboreto, quarto in c1assifica eon
1'55"665, a Spa le monoposto italiane sono
state a liveIlo telaistico su un piano di
efficienza notevole, pur se il bilanciamento
generale non ha soddisfatto completamente
un Berger davvero fantastico, che ormai
quando sale in macchina da spettacolo in
pista, affrontando ogni metro di asfalto con
una cattiveria propria di un uomo incapace
alla rassegnazione. Proprio come Riccardo



AL POSTO DI MANSELL

SODDISFA
BRUNDLE

AL RIENTRO
LOJUS. Come si fa a esprimere
un giudizio su queste Lotus quan-
do una controfigura, Nakajima,
riesce a stare davanti sia sull'a-
sciutto, sia sui bagnato a Nelson
Piquet? A Spa il campione del
mondo e apparso pili che demo ti-
vato, combinando anche dei guai.
Nelle libere del venerdi, ad esem-
pio, ha percorso tre giri eon la
macchina che emanava un fumo
terribile eon il risultato finale di
rompere poco dopo la frizione.
Per quanto riguarda Satoru, mol-
to soddisfatto della sua 8. posizio-
ne, c'e da rilevare che ha mancato
per un pelo la pole position ... dei
poveri, nelle qualifiche allagate di
sabato.

TYRRELL. Ancora al di sotto
delle attese le prestazioni delle due
mo no posto inglesi che dall'inizio
dell'anno sono in fase di regres so
progressivo Gran Prernio dopo
Gran Premio. Palmer si e qualifi-
cato eon afTanno in 21. posizione,
mentre Bailey, pili che discreto sui
bagnato, ha pagato in qualifica la
mancanza di una vettura a punto
dopo avere danneggiato la sua
nelle libere di venerdi, a causa
de\1'improvvisa rottura de\1a so-
spensione posteriore. Ma e logico

-c .erre econ izroma a 1- - ·ar-----
vey Postlethwaite non possa ope-
-rare miracoli di sorta. Meglio
agire in sala studi per progettare
la Tyrre\1 edizione 1989. Que\1a
del riscatto.

WILLIAMS. Frank Williams e i
suoi uomini sono na ti per vincere
le guerre. Dopo aver perso qual-
che battaglia ne\1a fase di tarda
primavera, la squadra e in piena
risalita, Manse\1 o non Manse\1.
Riccardo Pat rese, investito per la
prima voJta del ruolo di prima
guida, e stato splendido, generoso
e non ha fatto rimpiangere il
futuro ferrarista. Il suo 5. tempo
e stato la magliore risposta data ai
quei critici che non ne apprezzano
in pieno il valore. Molto bravo
anche Martin Brundle, a corto di
a\1enamento, ma sempre in grado
di mostrare all'ambiente di essere
un autentico conduttore di For-
mula 1. E cosi l'inglese ... della
Jaguar ha segnato il miglior tem-
po nelle prove ufficiali del sabato.

segue
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SODDISFAIRUNDLE
AL RIENTRO
segue

ZAKSPEED. Gustav Brunner ha
preso in man o le redini del team
proprio a Spa e i suoi piloti non
lo hanno deluso. Ghinzani ha
conquistato il 24. tempo di pochi
centesimi pili veloce del compa-
gno di squadra Schneider. Il tede-
sco il venerdi ha accusato proble-
mi al cambi o ed e dovuto salire suI
muletto.

MCLAREN. Su Senna e Prost,
sulla loro leale e onestissima bat-
taglia per primeggiare e gia stato
scritto e detto tutto. Le McLaren
Mp4/4 si sono trovate molto a
loro agio su questa pista difficile,
dando ottime rispondenze sia a
livello telaistico, sia motoristico. Il
sabato Senna si e impegnato nel
mettere a punto la vettura per la
gara, mentre Prost ha guardato le
evoluzioni del collega dal muretto
box, ritenendo inutile la sessione
finale. Tranquillita o voglia di
deporre le armi?

AGS. AI bruttissimo period o del-
la A~s dal punt~ ?i vista tecnico,

un 18. tempo conquistato pren-
dendo qua1che rischio di troppo.
AI volante della vettura, dotata
della nuova scocca, il conduttore
di Grenoble si e espresso molto
bene anche sull'asfalto bagnato.

prestazioni delle due March di
Capelli e Gugelmin. Ma la sfortu-
na non e stata dalla parte del team
visto che Ivan nella qualifica «ve-
ra» ha dapprima forato la gomma
posteriore destra eppoi, appena
sostituitala, ha avuto la disavven-
tura di trovarsi alla Source eon la
sospensione fuori uso. Gugelmin,
invece, ha rotto un motore e si e
lamentato della guidabilita della
vettura. Il sabato la situazione e
migliorata, ma il bagnato ha im-
pedito di verificare realmente la
potenzialita della 881 in Belgio.

ARROWS. Pur su un autodromo
che teoricamente doveva favorire
le monoposto sovralimentate, le
Arrows non hanno brillato. War-
wick, influenzato, non e anda to
pili in la del lO. tempo, mentre
Cheever, II., ha dovuto combat-
tere contro 'la cattiva maneggevo-
lezza di un telaio che ha ormai
fatto la sua epoca.

BENETTON. Thierry Boutsen e
Alessandro Nannini sono stati

sullo stesso piano, eon il belga 6.
e il senese 7. Thierry non si e detto
soddisfatto dell'assetto, sovraster-
zante il verierdi. Alessandro ha
invece commesso un pai o d'errori
dettati da troppa foga (come ad
esempio un contatto eon la Ar-
rows di Cheever alla Source) nei
suoi giri migliori, soffrendo poi di
un calo di potenza al motore.

soffre terribilmente in fase di acce-
lerazione». Un male antico che
probabilmente ha penalizzato I'ex
campione italiano di Formula 3.

posteriore della vettura tedesca
dichiarandosi soddisfatto. Pero,
l'assenza di Brunner si fa sentire
per davvero.

RIAL. L'inizio del week-end bel-
ga e stato da incubo per Andrea
De Cesaris che ha «saltato» le
libere di venerdi per via di un
cambio ... balordo e di una frizio-
ne ridotta in poltiglia. Il romano
ci ha messo la pezza nella sessione
ufficiale, giungendo in 19. posi-
zione e rompendo il propulsore. Il
sabato, eon un motore migliore
del giorno precedente, De Cesaris
ha provato la nuova carrozzeria

MINARDI. Che stagione con-
traddittoria quella della Minardi!
Dopo un Gran Prernio tutto d'at-
tacco, quello d'Ungheria, la squa-
dra e sprofondata nella voragine
dei... circuiti veloci. E cosi il
raccolto e stato inesistente eon
una doppia non qualificazione di
Sala e Martini che hanno ripetuto
nella sostanza le vicende del Gp di
Francia. Peccato ma ora e chiaro
che queste monoposto han no un

OSELLA. Nicola Larini ha com-
piuto il suo dovere qualificando in
26. posizione la ormai anziana
monoposto torinese. «La guida bi-
lita - ha commentato il toscano
- e buona. Purtroppo il motore
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Nell'altra pagina, Patrese insegue il quinto tempo, mentre Larrauri
guadagna i box dopo il cedimento dell'ennesima sospensione,
(Potostudto '83). Sopra, Berger a caccia delle due McLaren: suo il
3. tempo a un sotno da Prost (Fotocotombo). Asinistra, Tarquini
non ha fallito la qualificazione nonostante il testacoda
(FotoAmaduzzi). Alato, gruppo di famiglia i(l un esterno: ne
Martini, ne Sala sono entrati in griglia. II romagnolo e andato a
correre in F. 3000 (FotoStudio '83). Sotto, un delusissimo Modena
si e dovuto accontentare dell'ultima posizione al Ilia (Colombo}

qualcosa di concettualmente sba-
gliato nelle sospensioni che am-
mortizzano poco e causano poco
piacevoli saltellamento dove viene
richiesta la massima stabilita. Per
la cronaca Pierluigi Martini, mol-
to abbattuto per il risultato man-
cato, e partito sabato sera alla
volta di Birmingham dove lunedi
ha preso parte alla corsa di For-
mula 3000.

.soprattutto di un Arnoux che
sembra quello dei bei tempi e di
un Johnsson molto regolare. Il
francese, 17., si e messo dietro Ags
e Rial mentre lo svedese, 20., ha
fatto del suo meglio per tenere in
strada una monoposto tanto bella
quanto astrusa.

FERRARI. Berger ha proseguito
a Spa il suo personale duello con
una vettura in chiara fase di
pensionamento. Eppure se non
fosse stato per guai di valvola
«pop off» e di accelerazione a-
vrebbe potuto tentare il colpaccio.
Il suo terzo posto, a pochi decimi

LIGIER. Team nel quale c'e poca
tranquillita tecnica (vedasi il pez-
zo sui movimenti degli ingegneri)
eppure e squadra che reagisce a
una stagione negativa. Merito

da Prost, e stato cercato eon tutta
la grinta che l'austriaco ha in
corpo. Alboreto, dopo avere
«bocciato» il motore dotato delle
nuove regolazioni anticonsumo,
ha trovato il giusto assetto ma e
rimasto ugualmente alle spalle del
compagno di squadra, lamentan-
dosi del traffico in pista.

LOLA. Philippe Alliot e un pro-
fondo conoscitore di Spa, circuito
sui quale ottenne una magnifica
vittoria in Formula 3000, e non ha
avuto difficolta a confermare l'a-
more che lo lega alla pista belga.
Il suo 16. rilievo assoluto ha
rappresentato un miglioramento
rispetto alle ultime esibizioni della
Lola. Yannick Dalmas, novellino
in senso assoluto, ha dapprima
imparato i difficilissimi curvoni
delle Ardenne e poi ha cercato di
attaccare, ma e rimasto lontano
dal compagno col 22. rilievo.

COLONI. Al secondo giro delle
prequalificazioni Gabriele Tar-
quini e andato in testacoda alla
«Source», Ha guardato eon occhi
che ridevano i fotografi ed e sceso
verso l'Eau Rouge sapendo in
cuor suo che Spa e una delle piste
che preferisce. Nonostante la rot-
tura di un semiasse, Gabriele si e
ampiamente qualificato per le
prove, confermandosi in quelle
ufficiali, neIle quali ha conquista-
to un ottimo 22. tempo assoluto
prima di rompere il motore. Co-
munque anche la Coloni ha mo-
strato innega bili progressi su un
autodromo nel quale si pen sava
potesse andare in crisi. Son finiti
i tempi duri?

EUROHRUN. Il buongiorno si
vede dal mattino e all'Eurolšrun
devono avere preso sui serio il
proverbio. Larrauri non e riuscito
a passare la fase de Ile prequalifi-
che parcheggiando la sua mono-
posto nella via di fuga della Sour-
ce dopo l'improvvisa e ennesima
rottura dell'attacco della sospen-
sione posteriore destra. Modena,
alle prese eon una vettura bizzosa
e un motore poco pronto non si
e qualificato ottenendo il penulti-
mo tempo.

HMS I)ALLARA. Veloce nelle
qualifiche asciutte e decisive del
venerdi, 15. tempo, esempre il
primo tra i piloti che hanno a
disposizione il Cosworth «dei po-
veri», Alex cam ha dimostrato
una volta di piu a Spa il proprio
potenziale e quella di una Dallara
che oltre a essere velocissima e
affidabile co me poche altre vettu-
re del circus. O

DAIBOX

L'EUROBRUN
INGRANQI
DIFFICOLTA

ESTREMAMENTE difficile la situazio-
ne all'EuroBrun. Walter Brun il
deluso per i risultati ottenuti Vor-
rebbe continuare anche il prossimo
anno, ma commissionando la pro-
gettazione e la costruzione della
vettura non pili all'Euroracing ma
ad un altro costruttore. L'Eurora-
Cil1gpotrepbe continuare a gestire
le macchine in pista. Walter Brun
il ai lerri corti anche con Larrauri
per quanto riguarda il suo utilizzo
in F.1: il rimasto impressionato
dalle accuse di eccessiva scorret-
tezza che alcuni piloti nanno indi-
rizzato a Larrauri. Pare che alcuni
abbiano pure indirizzato un espo-
sto alla Fisa. Brun voleva sostituire
tarrauri can Danner, ma il tedesco,
a causa delle sua altezza, non il
riuscito ad entrare nell'abitacolo
della rnacchina Poi si era pensato
a Foitek, prima del sue incidente a
Brands Hatch. Larrauri continuera
cosi sina alla line ma i rapporti can
il suo team man ager non sano pili
molto card iai i.

• LA DIFFICILE SITUAZIDNE eco-
nomlca dell'Argentina 'non aiuta
certo Oscar Larrauri a trovare degli
sponsor. Per illustrare I'attuale mo-
mento dell' Argentina, Oscar ci ha
spiegata: «La scors« settimana ho
venduto cemo pecore. Ho guada-
gnato dodici mila lire a pecora. Con
quei so/di non ci paga nemmeno
/'affitto di un mese a/ residence di
Mi/ano" ..

• LA FAMIGlIA Ferrari ha reso
. nato che, nel mese di settembre, si

svolqera una cerimona religipsa in
memoria del grande costruttore,
alla quale partecoeranno sia i
dipendenti dell'Azienda che i piloti
e i team manager della F.1.

• LA PARTEN~A della gara riser-
vata alla Cappa Alp,ine il stata
rinviata di mezz'ora per non distur-
bare i piloti e Balestre, impegnati
nell'abituale bru/ing. La gara a
stata ppi annullata per un grosso
incidente alla chicane che ha com-
pletamente ostruito la pista. La
prova belga verra ripetqta nel mese
di settembre, probabilmente i~
concomitanza can la 1000 chila-
metri. . . ..

• ALLA CORSA di lormula Opel-
Lotus, valevole per il campionato
tedesco e vinta dal belga Eric Vad
de Poele, era presente anche il
cantante napoletana Nino D'Ange-
lo. In prova si il qualilicato con
I'ultimo tempo e in gara non ha
certo brillato per i suoi «acuti»,
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I . .

Spa-Francorchamps
m.6.940

Undicesima gara del mondiale F. 1 1988
28 agosto 1988

Circuilo: Spa-Francorchamps Dislanza: 43 giri pari
a km 29B,420Organizzalore: Royal Automobil Club
de Belgique, 53 Rue d'Arion. 1040 Bruxelles,
Belgio Diretlore di gara: Roland Bruynseraede
Partenza: ore 14,34 Spettator]: 60.000 Organizza-
zione: B Sicurezza: 7 Condizioni atmosferiche:
nuvoloso il venerdi; pioqqia il sabato; alternanza di
nuvole e sale durante la gara.

PILOTA VETTURA GIRl TEMPO M!=DIA DISTACCO
1. Ayrton Senna McLaren Mp 4/4 43 1.28'00"549 203.447
2. ~Iain Prosi McLaren Mp 4/4 43 1.28'31 "019 202.280 .30"470
3. Thierry Boutsen Benetton B188 43 1.29'00"230 201.173 .59"681
4. Alessandro Nannini Benetton B188 43 1.29'09"143 200.838 1'.08"594
5. Ivan CapeIIi March 881 43 1.29' 16"317 200.569 1'.15"768
6. Nelson Piquet Lotus 100T 43 1.29'24" 177 200.275 1'.23"628
7. Derek Warwick Arrows A 1O/B 43 1.29'25"904 200.211 1'.25"355
8. Eddie Cheever Arrows A10/B 42 1.28'00"918 198.702 a 1 giro
9. Martin Brundle Williams Fw12 42 1.28'01 "724 198.671 a 1 giro

10. Alessandro Caffi Bms Dallara F. 188A42 1.28'30"070 197.611 a 1 giro
11. Philippe Alliot Lola Lc88 42 1.28'35"863 197.396 a 1 giro
12. Philippe Streiff Ags Jh23 42 1.28'54"179 196.718 a 1 giro
13. Stefan Johansson Ligier Js31 39 1.22'42"748 196.338 a 4 giri
14. Jonathan Palmer Tyrrell 017 39 1.22'43"371 196.313 a 4 giri
15. Bernd Schneider Zakspeed Zk871 B 38 1.22'02' '065 192.885 a 5 giri

PILOTA VETTURA GIRl CAUSA
Rene Arnoux Ligier Js31 '2 Incidente
Andrea De Cesaris Rial Arc01 2 Incidente
Yannick Dalmas Lola Le88 9 Motore
Gerhard Berger Ferrari F.1/87-88C 11 Elettron ica
Nicola Larini Oseila Fa1L 14 Pompa benzina
Satoru Nakajima Lotus 100T 22 Motore
Piercarlo Ghinzani Zakspeed Zk871 B 25 Motore
Mauricio Gugelmin March 881 29 Testa Coda
Riccardo Patrese Williams Fw12 30 Motore
Michele Alboreto Ferrari F.1/87-88C

I primati
SUL GIRO IN PROVA: IMBATTUTO

Appartiene aMansell (16/5/B7 Williams
Fw11B in 1'52"026 alla media di 223.02
kmh).

SUL GIRO IN GARA: IMBATTUTO

Appartiene a Prost (17/5/B7 McLaren Mp4/3
in 1'57"153 alla media di 213.26 kmh).

SULLA DISTANZA: IMBA'TTUTO

Appartiene a Prost (1715/B7 McLaren Mp4/3
43 giri pari a km 29B.42, in 1.27'03"217 alla
media di 205.6B krnh].

Trofeo Jim Clarck
1 Boutsen p. 69; 2. Nannini 36; 3. Capelli 25; 4.
Palmer e Gugelmin 20; 6. Dalmas 16;7. Patrese 14;
B.De Cesaris 13;9. Johansson e Mansel19; 11.Caffi
B; 12. Sala 7; 13. Streiff 5; 14. Martini, Tarquini e
Brundle 3; 17. Modena e Alliot 2.

Trofeo Colin Chapman
1. Benetton p. 99; 2. March 39; 3. Williams 26; 4.

.Tyrrell 20; 5. Lola 1B; 6. Rial 13; 7. Minardi 10; B.
Ligier 9; 9. Dallara B; 10. Ags 5; 11. Eurobrun 2.

35 Motore

L'altalena
della eorsa

cosi DOPO 10 GIRl

1. Senna in 20'28"324 (203.399 kmh); 2. Prost
a 4"141; 3. Alboreto a 9"243; 4. Boutsen a
17"635; 5. Nakajima a 25"577; 6. Pique! a
27"124; 7. Nannini a 28"227; 8. Cheever a
31"778; 9. Warwiek a 33"093; 10. Pa!rese a
33"952; 11. Brundle a 37"664; 12. Gugelmin
a 38"073; 13. Capelli a 38"639; 14. AIIio! a
46"806; 15. Caffi a 47"218; 16. S!reiff a
50"357; 17. Johansson a 1'00"988; 18. Pal-
mer a 1'05"025; 19. Tarquini a 1'08"336; 20.
Schneider a 1'08"617; 21. Ghinzani a
1'09"608; 22. Larini a 1'13"294; 23. Berger a
3 giri.

COSi DOPO 20 GIRl

1. Senna in 40'44"766 (204.388 kmh); 2. Prost
a 6"805; 3. Albore!o a 25"038; 4. Bou!sen a
38"380; 5. Pique! a 46"984; 6. Nakajima a
51"248; 7. Nannini a 52"444; 8. Cheever a
56"036; 9. Warwiek a 56"737; 10. Pa!rese a
58"323; 11. Capelli a 1'00"858; 12. Gugelmin
a 1'01"527; 13. Brundle a 1'10"813; 14. Caffi
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MONDIALE PILOTI E.-•••••
1. Senna 9 6 9 9 6 9 9 9 9 75 75 -
2. Prost 9 6 9 9 6 6 9 6 6 6 72 72 :=
3. Berger 6 2 6 4 3 4 3 28 28 ~
4. Boutsen 3 4 4 1 4 4 20 20

.ca
5. Alboreto 2 4 3 4 3 16 16 •••••

Piquet 4 4 3 2 2 1 16 16
CD

1:1I
7. Nannini 1 1 4 3 9 9

Warwick 3 3 2 1 9 9
9. ManselI 6 6 6

Capelli 2 2 2 6 6
11. Gugelmin 3 2 5 5

Palmer 2 2 5 5
13. De Cesaris 3 3 3
14. Patrese 2 2
15. Martini 1 1

Nakajima 1 1
Cheever 1 1

MONDIALE COSTRUTTORI
1. McLaren 9 15 9 15 15 15 15 9 15 15 15 147 147
2. Ferrari 8 2 10 7 7 7 3 44 44
3. Benetton 4 4 4 1 4 1 4 7 29 29
4. Lotus 5 4 3 2 2 1 17 17
5. March 2 3 2 2 2 11 11
6. Arrows 3 3 3 1 10 10
7. Williams 1 6 8 8
8. Tyrrell 2 2 5 5
9. Rial 3 3 3

a 1'22"644; 15. Alliot a 1'31"082; 16. Streiff a
1'32"348; 17. Johansson a 1'48"973; 18.
Palmer a 1'50"675; 19. Schneider a 2'03"243;
20. Ghinzani a 1 giro; 21. Tarquini a 1 giro.

cosi DOPO 30 GIRl

1. Senna in 01'07239 (204.383 kmh); 2. Prost
a 13"501; 3. Alboreto a 34"993; 4. Boutsen a
53"144; 5. Piquet a 1'06"428; 6. Nannini a
1'09"263; 7. Warwick a 1'12"925; 8. Capelli a
1'19"874; 9. Patrese a 1'26"522; 10. Cheever
a 1'30"646; 11. Brundle a 1'40"972; 12. Caffi
a 1'52"955; 13. Gugelmin a 1 giro; 14. Alliot
a 1 giro; 15. Streiff a 1 giro; 16. Johansson
a 1 giro; 17. Palmer a 1 giro; 18. Schneider
a 1 giro; 19. Tarquini a 1 giro.

COSi DOPO 40 GIRl

1. Senna in 21'41"902 (203.872 kmh); 2. Prost
a 23"451; 3. Boutsen a 1'02"648; 4. Nannini
a 1'15"536; 5. Piquet a 1'21"566; 6. Capelli a
1'21"977; 7. Warwick a 1'27"598; 8. Cheever
a 1 giro; 9. Brundle a 1 giro; 10. Caffi a 1 giro;
11. Alliot a 1 giro; 12. Streiff a 1 giro; 13.
Johansson a 1 giro; 14. Palmer a 1 giro; 15.
Schneider a 2 giri.

I giri pi•• veloci
PILOTA E VETTURA GIRO TEMPO MEDIA KMH

Berger (Ferrari F.1/87-88C) 10 2'00"772 206.869
Senna (MeLaren Mp 4/4) 18 2'01"061 206.375
Prost (MeLaren Mp 4/4) 18 2'01"702 205.288
Alboreto (Ferrari F.1/87-88C) 34 2'01"924 204.915
Gugelmin (Mareh 881) 14 2'02"255 204.360
Nannini (Benetton B188) 39 2'02"298 204.288
CapeIIi (Mareh 881) 14 2'02"302 204.281
Piquel (Lotus 100T) 23 2'02"598 203.788
Boulsen (Benetton B188) 21 2'02"849 203.372
Warwick (Arrows A10/B) 24 2'03"002 203.119

'!Palrese (Williams Fw12) 19 2'03"220 202.759
Nakajima (Lotus 100T) 20 2'03"448 202.385
Cheever (Arrows A10/B) 24 2'03"653 202.049
Brundle (Williams Fw12) 9 2'04"088 201.341
Caffi (Bms Dallara F. 1 88A) 24 2'04"475 200.715
Tarquini (Coloni 188) 36 2'04"589 200.531
Slreiff (Ags Jh23) 23 2'05"028 199.827
Alliol (Lola Le88) 37 2'05"083 199.739
Palmer (Tyrrell 017) 21 2'05"525 199.036
Johansson (Ligier Js31) 39 2'05"681 198.789
Larini (Ose Ila Fa1L) 12 2'06"514 197.480
Ghinzani (Zakspeed Zk871B) 14 2'06"653 197.263
Schneider (Zakspeed Zk871 B) 19 2'06"810 197.019
Dalmas (Lola Le88) 7 2'07"497 195.958
Arnowc (Ligier Js31) 2 2'07"978 195,221
De Cesaris (Rial Are01) 2 2'08"821 193.944



Tutti i tempi de.le prove
VENEROi SABATO DOMEN.

MIGLlORE TEMPO 1987 PILoTA VETTURA MOTORE
I Il III IV WARM UP

1'53"426 3. Lotus Senna McLaren Mp 4/4 Honda T 1'55"539 1'53"718 2'14"444 2'15"196 1'59"988
1'54"186 6. McLaren ProiII McLaren Mp 4/4 Honda T 1'55"389 1'54"128 2'Hi"561 2'00"459
1'53"451 4. Ferrari Berger Ferrari F.1/87-889 Ferrari T 1'55"645 1'54"581 2'15"567 2'17"115 2'01 "376
1'53"511 5. Ferrari Alborelo Ferrari F.1/87-88C Ferrari T 1'58"022 1'55"665 2'15"889 2'15"677 2'01"129
1'55"064 8. Brabham Patrese Williams Fw12 Judd 1'59"125 1'S7"138 2'16"803 2'15"358 2'03"474
1'54"300 7. Benetton 130ulsen Benetton B188 Ford Dfr 1'58"487 1'57"455 2'18"431 2'15"236 10'40"031
1'58"132 14. Minardi Nannirii. Benetton 8188 Ford Dfr 1'58"277 1'57"535 2'17"724 2'17"077 2'01"201
1'58"469 15. Lotus Nakajima Lotus l00T , Honda T 2'01 "538 1'57"616 2'18"392 2'14"739 2'03"158..,
1'53"416 2. Williams Plquet Lotus 100T Hohda T 2'04"398 1'57"821 2'lB"767 2'15"027 2'02"914
1'56"359 12. Arrows Warwick Arrows A 10/B Megatron T 1'59"555 1'57"925 2'22"729 2'16"770 2'02"849
1'55"899 11. Arrows Cheever Arrow5 A 10/B Megatorh T 1'59"197 1'57"980 2:19"478 2'19"908 2'04"006
2'00"433 18. Zakspeed .Brundle Williams Fw12 Judd 1'59"073 1'58"206 2'16"172 2'14"517 2'03"769

Non presente Gugelmin March 881 Judd 1'59"530 1'51q61 2'15"657 2'02"148
2'02"036 21. March CapeIIi March 881 Judd 1'58"678 1'59"439 2'15"773 2'22"821 2'03"142
2'12"086 I) 26. Oseila Calli. Bms Dallara F. 188A Ford Cosworth Dfz 2'01"068 2'16"414 2;18"052 2'06"685
2'02"347 22. t.arrousse Alliot Lola Lc88 Ford Cosworth Dfz 2'00"993 1'59"906 2'21"064 2'21"219 2'04"276
1'59"117 16. Ligier Arnoux Ligier Js3l Judd 2'00"728 2'00"037 2'22"462 2'19"260 2'04"682
2'03"098 2j. Tyrrell Sire III Ags Jh23 ..Ford Cosworth Dfz 2'01"760 . 2'00"410 2'18"070 2'23"953 2'05"010

1'57"101 13. Brabharn De Cesaris Rial ArcOl Ford Cosworth Ofz 2'07"111 2'bO"521 2'18"472 2'17"028 2'04"488

1'55"781 10. McLanin Johans~on Ligier Js31 Jude 2'02"809 2'00"857 2'21 "782 2'04"937
2'04"677 24. Tyrrell Palmer Tyrrell 017 Ford Cosworth Ofz 2'03"040 2'01"078 2'19"623 2'20"594 2'06"136

Non presente Ta;quinl. Coloni 188 Ford Cosworth Ofz 2'02"101 2'01"359 2'27"897 2'19"939 2'06"231
Non presente Dalmas Lola Lc88 Ford Cosworth Ofz 2'01"998 2'01"467 2'26"474 2'1~"909 2'05"130

1'59"291 17. Ligier Ghinzani Zakspeed Zk871 B Zakspeed T 2'03"671 2'01"899 2'22"064 2'06"652
Non presente Schneider Zakspeed Zk871 B. Zakspeed T 2'03"564 2'01"938 2'20"160 2'19"825 2'06"410
Non presente Laririi. Osella Fatl, Osella T 2'02"347 2'02"029 2'18"945 2'17"127 2'06"406
Non presente Sala Minardi M188 Ford Cosworth Ofz 2'03"399 2'02"129 2'23"229

Non presente Martini Minardi M188 Ford Cosworth Ofz 2'03"191 2'02"314 2'18"990

Non presente Modena. EuroBrun Er 188 Ford Cosworth Dfz 2'02"933 2'02"322 2'22"095 2'19"880

Non presente Ba.iley Tyrrell 017 Ford Cosworth Ofz 2'06"612 2'02"519 2'19"343

Non presente Larraurl. EuroBrun Er 188 Ford Cosworth Ofz 2'M'208

.: piloti soggetti alla prequalificazione

VENEROi
N. PILOTA

311.240
11 Prost 310.080

27 Alboreto 312.680
28 Berger

9 Ghinzani 300.750
1 Piquet 300.080

12 Senna 303.030

10 Schneider 297.680
2 Nakajima 297.440

18 Cheever 291.890

285.640

6 Patrese 287.690
17 Warwick 286.850

283.090

5 Brundle
15 Gugelmin 285.560

282.280

21 Larini 283090
19 Nannini

281.620

16 CapeIIi

280.520

14 Streiff 281.910
36 Caffi
26 Johansson

278.640

24 Sala 280.520

278.140

25 Arnoux 278.930

3 Palmer 277.850

20 Boutsen
29 Dalmas

33 Modena 277.780
30 AIIiot 276.920
4 Bailey 276290

31 Tarquini
22 De Cesaris
23 Martini

275.930
274.810
272.180
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Velocitii in prova
Rilevate alla staccata dl Les Combes

KMIH
SABATO

N. PILOTA
1 Piquet 282.720
2 Nakajima 276.920

28 Berger 276.570
18 Cheever 272.380
12 Senna 270,950
10 Schneider 270.410
20 Boutsen 265.100
25 Arnoux 264.900
6 Patrese 264.640
5 Brundle 264.580

17 Warwick 263.610
31 Tarquini 263.220
21 Larini 263.220

9 Ghinzani 262.390
33 Modena 261.690
19 Nannini 260.370
22 De Cesaris 259.870
30 Alliot 259.620
36 Caffi 259.240
29 Dalmas 259.180
3 Palmer 259.180

16 CapeIIi 255.860
27 Alboreto 251.690
14 Streiff 246.010

KMIH

OCMENICA
N. PILOTA
27 Alboreto 296.620
12 Senna 294.760
28 Berger 291.340

2 Nakajima 291.030
11 Prost 290.710

1 Piguet 289.230
9 Ghinzani 287.080

18 Cheever 286.170
10 Schneider 284.210
17 Warwick 282.500
16 CapeIIi 281.400
6 Patrese 280.670

15 Gugelmin 278.780
19 Nannini 278.570
5 Brundle 278.420

20 Boutsen 276.780
25 Arnoux 276.360
26 Johansson 275.510

3 Palmer
21 Larini

275.510
275.090

22 De Cesaris 274.250
36 Caffi 273.420
29 Dalmas
30 Alliot 270.340
14 Streiff 269.260
31 Tarquini 268.320

McLaren campione costruttori

KMIH

MANCANO ancora 5 gare alla fine del campionato ma il titolo costruttori
e gia matematicamente assegriato alla McLaren, che anche in Belgio ha
ottenuto una splendida doppietta; la Casa britannica, che mantiene la
straordinaria media di 6,68 punti/partecipazione, e al quarto lilolo iridato dopo
quelli del 1974, 1984, 1985.

• DOPO LA CORSA belga tutti i piloti, a eccezione del duo della McLaren-
Honda, sono matematicamente esclusi dalla lotta per il titolo e Ayrton Sen na,
che ha ora la media di 6,81 punti/gara, e a questo punto il favorito d'obbligo.
II brasiliano ha ottenuto in Belgio il quarto successo consecutivo; l'ultirno a
riuscire nell'impresa era stato Jochen Rindt su Lotus-Ford nel 1970. Con le
7 vittorie stagionali Senna ha eguagliato il primato nella specialita, stabilito
da Jim Clark su Lotus-Climax nel 1963 e raggiunto anche da Alain Prost su
Mi:Laren-Porsche nel 1984. Ma a Spa, Senna ha eguagliato anche un altro
primato: quello delle 9 pole position stagionali che era stato stabilito da Ronnie
Peterson su Lotus-Ford nel 1973 e raggiunto anche da Niki Lauda su Ferrari
nel 1974 e nel 1975, nonche da Nelson Piquet su Brabham-Bmw nel 1984. Con
cinque Gp ancora a disposizione facilmente Senna stabilira dei nuovi primati
assoluti nelle due specialita.

•• ANDREA DE CESARIS si e dovuto ritirare ancora una vo Ita e cosi il romano,
che centa 81 ritiri in 115 gare, e ora secondo in questa graduatoria alle spalle
di Riccardo Patrese (primatista con 103 ritiri in 171 corse) e davanti a Jacques
Laffite arrivato a 80 ritiri in 176 presenze; quarto e Niki Lauda con 78 ritiri a
parita di presenze con Patrese. Ma per gli italiani non ci sono solo note
negative: da 14 Gp almeno un loro rappresentante entra in zona punti, con
un totale di 20 piazzamenti per 7 piloti.

• LA PRIMA CORSA del dopo Enzo Ferrari ha dato al Cavallino Rampante
il giro piu veloce in gara: il settimo per Gerhard Berger e il 105. per la Casa.
L'austriaco ha cosi pareggiato il conto con Gilles Villeneuve e Emerson
Fittipaldi, mentre la Ferrari ha consolidato la propria posizione di leader in
questa graduatoria davanti alla Lotus che ne ha 69. Mauro Mori



DRIVER HIT PARADEjIVAN E DIETRO SOLO A SENNA

CHE CAPELLI ... DRITTI
L'ARDORE e il coraggio con cui Capelli ha
saputo rimon tare dall'infelice posizione di
partenza per arrivare fino al quinto posto
finale nonostante la frizione ko hanno manda-
to tutti in visibilio. E pienamente meritato,
quindi, il secondo posto di Ivan nella gradua-
toria parziale dietro all'insuperabile Ayrton
Senna che ormai rasenta la perfezione: dopo
undici Gp disputati la sua media rimane da ...

NAlIaNALITA' D
TESTATE

Olimpo. La classifica generale non ha subito
scossoni nelle prime sei piazze, mentre al
settimo posto e sali to Alboreto. Il «debuttan-
te» Brundle si e inserito subito alla tredicesima
piazza. Cheever (nella foto Amaduzzi), invece,
ha perduto due posizioni: non pua che invoca-
re una nuova monoposto per risalire la china,
ormai la sua Arrows e obsoleta. In calando
anche Gabfiele Tarquini.

D ~ Icl: Il 00" OO ..
S '. ~
cl: ~

GIORNALlSTI

PILOTI

en
:::>
E
tUc:..:>

10 10Senna
10 10CapeIIi
8 9Boutsen
9 9Nannini
6 9Prost
8 9Gugelmin

Nakaiirna
9
8

7
8

8
7

7
8

Patrese
Ber er

8 8 88Alboreto

10 10
8 10
9 10
8 9
9 9
8 9
8 8
8 8
7 8

c::
o
en
"coo
cl

cl
c::
tU Q):C E
'-' Q)ef) -'

.9
cl

Q3co
c-

e!)

10 10 10 10 100

8 7
8 8 8 8Pi uet

87Caffi
8 8 7 8Warwick

6 77 7Brundle
6 77 7Cheever

6 6 6 6Larini
6 6 5 5Schneider
6 6 5 5Johansson

6 5 66Alliot
6 6 5 6Palmer
6 6 5 6Streiff

6 8
8 7
7 8
7 8
6 7
7 7
6' 8
7 7
7 5
6 7
7 6

10 10 9 9 96

6 5
6 6 6.7Tar uini

6 5Ghinzani
6 5 65Dalmas
6 6 6 6De Cesaris
6 6 4 6
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Arnoux
LEGENDA: II "non classificato» (n.c.) viene valutato 5 punti.

6 6
6 7
6 5
5 4
5 4

8 10 10 10 93
8 9 9 8 87
8 9 9 8 84
8~ 8 8 83

8 9=-+------:8=-+---::8=-+---::80::--=--J
9 8 8 7 79
888879
7 8 8 8 77
8 8 7 8 76
7 8 7 8 76
8 7 7 7 71
7 7 6 7 67
686765
886765
6 8 6 7 63
7 8 6 7 63
6 7 6 7 62
6 7 6 7 62
6 6 6 6 61
6 7 6 6 60
566656
6Ne 6Ne 55
5 NC 5 Ne 51

CLASSIFICA GENERALE
BRUNDLE SUBITO

TREDICESIMO

PILOTA

1.
2.
3.
4.
5.
6.

i 7.
Il 8.

ilO. (11.) GUQ€Imin 7w 11 72.64
Il 11. (9.) WaJWd< 796 11 72.36
j. 12. (13.) Palrese 787 11 71.55

13. (-) BrundIe 71 1 71.00
i 14. (16.) caffi 629 9 69.89
Il 15. (12.) Taquini 489 7 69.86
Il 16. (14.) Dleever 768 11 69.82
Il 17. (15.) M<Xlena 554 8 69.25
- 18. (18.) pique! 759 11 69.00
- 19. (19.) Marti1i 272 4 68.00
Il 20. (17.) ~ 672 10 67.20
Il 21. (20.) streiff 727 11 66.09
Il 22. (21.) saa 594 9 66.00
Il 23. (22.) Parner 643 10 64.30
Il 24. (23.) Schneider 257 4 64.25
Il 25. (24.) l.ariri 385 6 64.17
i 26. (27.) Nakajma 568 9 63.11
Il 27. (25.) Aliol 683 11 62.09
Il 28. (26.) ~n 432 7 61.71
- 29. (29.) '-alIaHi 416 7 59.43
Il 30. (28.) Amwx 530 9 58.89
- 31. (31.) Glinzarj 350 6 58.33
Il 32. (30.) Bailey 233 4 5825
Il 33. (32.) Campa; 108 2 54.00
Legenda
4 IN SAI..ITA \j IN DlSCESA
- STAZIONARIO * NUOVO ENTRATO



LA TECNICA/PRESENTAZIONE UFFICIALE DEL MOTORE GIAPPONESE

I!HONDA MOSTRA IL 10
Poche le altre novita viste in 8elgio nonostante i vari team, nelle scorse settimane, avessero

lavorato alacremente nelle prove private. Molto probabilmente le innovazioni si vedranno a Monza
SPA - La presentazione del
motore aspirato Honda ha tenu-
to banco ai box del Gp del
Belgio, che ha riservato poche
altre novita sulle varie vetture in
gara. Probabilmente qualche gu-
stosa sorpresa ci sara a Monza
dove, tra I'altro, dovrebbe far la
sua comparsa la nuova Ligier.

LOTUS
100T/2 Nelson Piquet
100T/1 Satoru Nakajima
100T/3 «rnuletto-

Non sono servite amoIto tutte
le modifiche apportate alla vet-
tura di Piquet, bloccata da noie
al cambio, venerdi mattina.
Nuovi erano i profili estrattori
posteriori, pitl incurvati verso
l'alto e con deIle diverse paratie
verticali ai lati del cambio. Tut-
te e tre le monoposto avevano
poi, i baffi anteriori tipo March
ulteriormente modificati e cioe
eon le paratie curvilinee all'in-
terno deIle ruote anteriori pitl
lunghe e tenute rigide da due
cavi collegati alla parte centrale
del muso. Su due vetture c'era-
no i musetti eon la parte centra-
le dei profili anteriori in un solo
pezzo, per evitare turbolenze
nocive in questa zona. Le so-
spensioni infine risultavano di-
verse da quelle usa te in Unghe-
ria su tutte e tre le monoposto.

MINARDI
M188/3 Pierluigi Martini
M188/4 Louis Perez Sala
M188/1 «rnuletto-

Solo la vettura di Sala, come in
Ungheria, aveva la sospensione
anteriore eon i tradizionali am-
mortizzatori, le altre due aveva-
no le solite barre di torsione.
Non e stato provato il muso eon
lo scalino nella parte inferiore.

AGS
Jh 23/2 Philippe Streiff
Jh 23/1 «muletto-

Nessuna modifica sulle °Ags il
cui staff tecnico, in pratica ha
abbandonato in blocco per an-
dare alla Coloni il prossimo
anno. Estato porta to anche il
telaio n. 3 utilizzato come scoc-
ca di scorta.

, ~I

NEGATA DA GOTO r/ESISTENZA DI UN 8 E UN 12'CILINDRI

SARA L'UNICO ASPIRATO
DOPO il debutto segreto sulla pista di Silver-
stone, la Honda ha finalmente presentato il
nuovo motore a dieci cilindri che equipaggiera
nel 1989 la McLaren in esc\usiva, mentre per
il 1990la Honda ha lasciato aperta la possibili-
ta per una fornitura a un secondo team
(potrebbe esere il March). Siglato «Ra 108 E»
e caratterizzato da un peso di 150 kg, nella
norma confrontato agli altri plurifrazionati
Renault eLamborghini, visti sino ad oggi. Le
dimensioni esterne sono: 620 mm di lunghez-
za, 550 mm di larghezza e 540 mm di altezza.
Del tutto segreti corsa, alesaggio e regime di
rotazione, mentre la potenza massima viene
indicato superiore ai 600 cavalli. L'ingegner
Goto, responsabile tecnico del programma
legato al motore aspirato, ha smentito che in
Giappone siano in costruzione altri due tipi di
motore, ad otto e dodici cilindri. Il motore a
dieci cilindri rappresenta l'unica strada intra-

presa dall'Honda per la F. I del prossimo
anno. Come Autosprint aveva gia anticipato,
particolare attenzione estata rivolta alla
configurazione degli scarichi, particolarmente
complessa su un motore a dieci cilindri. Il
problema e stato risolto ispirandosi al motore
Audi a cinque cilindri, che i giapponesi hanno
studiato a fondo dopo averne acquistato un
certo numero. Attualmente il motore Honda,
sebbene abbia ottenuto dei tempi incoraggian-
ti a Silverstone, soffre di notevoli problemi
all'impianto di alimentazione, che e completa-
mente diverso da quello jmpiegato attualmen-
te suI motore turbo. E previsto che ora i
collaudi proseguiranno in due direzioni: in
Giappone eon Emanuele Pirro, appena la
McLaren avra inviato l'apposito telaio modi-
ficato, e in Europa, dove le prove riprenderan-
no a Silverstone, probabilmente dopo il Gp
d'Italia. (c.m.m.)
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AnESAA
MONZA
QUESTA LlG.ER
A Monza la Ligier sehierera una monoposto eompletamente
rifatta nella veste aerodinamiea sulla base del telaio dell'attuale
vettura. Nel disegno sono raffigurate le due versioni: I'attuale, a
sinistra, e quella nuova a destra. 1) le fianeate: saranno, per
quello ehe riguarda l'ingresso, abbastanza tradizionali e non pili
a forma ogivale (5) eome sull'attuale Js31; 2) i radiatori: saranno

inclinati in senso vertieale e quindi non pili a ventaglio (6); 3) lo
sfogo dell'aria ealda: sara ottenuto nella parte posteriore dove le
fianeate risulteranno molto simili a quelle della Rlal; 4) gl/
searichi: dovrebbero fuoriuseire dalla earrozzerla; 7) la grande
presa dinamiea del motore: inveee rimarra visto ehe ha dato
buoni risultati.

WILLIAMS LOLA ZAKSPEED Gustav Brunner. La vettura di
Fw12/1 Martin Brundle LG88/5 Yannick Dalmas lk 881B/04 Piercarlo Ghinzani scorta e ora il telaio 02 dopo
Fw12/3 Riccardo Patrese LG88/4 Philippe Allio! lk 881B/01 Bernd Schneider I'incidente occorso in Ungheria
FW12/4«mu~'I:ett:o~»~~~==========~L~G~88~/~1~«~m~u~le;tt;o~»~=r~~~~~~l~k~88~1B;I;0~2~«~m~u~le~tt~o~»~~~~~~~a~1l:a~0~3~.~===================1====

=-c&'1~a uovo-maio perDalmas per--Tutte e tre le monoposto aveva- OSELl.:A
Alle derive verticali ai lati del rimpiazzare quello danneggiato no la nuova geometria della .
cambio, nel profilo estrattore, in Ungheria. Su Ila vettura di sospensione anteriore speri- Fa1L12Nicola Larini
sono stati aggiunti due piccoli scorta era montato il nuovo mentata aMonza. Nuovo an- Fa1L11«muletto»
pattini in legno. Lo stesso profi- retrotreno introdotto in Ger- che il supporto dell'alettone. Si li nuovo bilanciere della so-
lo e stato poi collegato eon due mania. e visto ai box della squadra spensione posteriore, provato a
cavi alle paratie laterali degli Monza, era montato su tutte e
alettoni per evitare oscillazioni due le vetture a diposizione di
novice. Come alettone posterio- Larini.
re e stato utilizzato quello in
due pezzi. Estata poi spostata
la posizione dello sfiato del-
l'acqua, mentre molto lavoro e
stato fatto sugli ammortizzato-
ri, specialmente quelli anteriori.

ARROWS
A10 B/03 Derek Warwick
A10 B/01 Eddie Gheever
A10 B/02 «rnuletto-
Ross Brown, corteggiato dalla
Lieger, sta definendo la nuova
monoposto per 1'89. Sulle attua-
li A IO si e notato solo una
diversa geometria della sterzo.

BENETTON

TYRRELL
017/1 Jonathan Palmer
01712 Jean Bailey
017/4 «rnuletto»
Sono stati ridotti, come su mol-
te altre vetture, gli sfoghi del-
I'aria calda nelle fiancate. Nuo-
ve la geometria della.sospensio-
ne anteriore. Harvey Post1e-
thwaite e Jean Claude Migeot
stanno definendo il modello del-
la nuova vettura che verra pro-
vato nella galleria del vento di
Southampton.

B188/6 Alessandro Nannini
B188/2 Thierry Boutsen
B188/5 -rnutetto-
Su tutte e tre le vetture c'era la
nuova sospensione anteriore,
eon gli ammortizzatori pili in-
c1inati verso I'esterno, provata a
Monza. In questa zona si puć
quindi notare una leggera pro-

segue

. 1.~ ,.

I·
VisI/ in 8elgio ane~e i nuovi propulsori Ferrari studia ti per
eonsumare meno carburante. Un problema ehe sina ad ora ha
assillato non'poco teeniei di Maranello (FotoOrsi)
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I!HONDA
MOSTRA IL 10

COLONI eon un punto di attacco dal
portamozzo piu basso di circa
7/8 mm. Non si e rivelata positi-
va, invece, la sospensione pro-
vata da Prost all'avantreno. Im-
piegato l'alettone posteriore in
due pezzi.

Fc 188/1 Gabriele Tarquini
Fc 188/2 -rnuletto-

La vettura 2 utilizzava la solu-
zione eon gli scarichi fuoriu-
scenti nella parte inferiore del
profilo estrattore oltre ad un
nuovo bilanciere delle sospen-
sioni tanto anteriori che poste-
riori. Questa vettura risulta piu
leggera dell'altra. Arc 01/2 Andrea De Cesaris

Arc 1/3

Riparata la scocca, incidentata
a Monza da De Cesaris, .su una
vettura e riapparsa, modificata,
la nuova carrozzeria posteriore
alta nella parte terminale e sen-
za sfoghi per l'aria calda che
viene cosi convogliata nella par-
te posteriore della vettura.

segue

tuberanza del piccolo coperchio
ehe copre gli ammortizzatori.
N uova anehe la geometria della
sospensione posteriore. Circa la
monoposto con sospensioni at-
tive, provata a Silverstone da
Boutsen, si e saputo che era
priva della parte elettronica. Il
test e servito per fare un primo
collaudo della parte meccanica.
Questo schema prevede solo
elementi idraulici senza piu le
tradizionali molle. Estato im-
piegato l'alettone posteriore
piccolo.

RIAL

McLAREN
MP4/4/2 Alain Prost
MP4/4/5 Ayrton Sen na ~
MP4/4/1 «rnuletto»

Estata provata, eon successo, la
nuova geometria dello sterzo
sperimentata da Senna a Monza

Oltre alle nuove
sospensioni
anteriori la

Benetton, scesa
in pista a Spa
con t'etettone

posteriore
piccolo, una

configurazione
aerodinamica

comune, in
pratica, a tutte

le vetture in
gara,

presentava una
nuova

geometria
anche per le
sospensioni

dietro (FotoOrsi)

AMMORTIZZATORI
SUPERINeLINATI

PER LA BENmON

NUOVA sospensione anteriore per le Beneffon con
l'ammortizzatore (1) pili inclinato verso l'esterno
tanto da costringere a realizzare una piccola
copertura che sporge dalla carrozzeria. Serbatoi
separati (2) per il gas degli ammortizzaotri, realiz-
zat( dalla stessa Beneffon.
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EUROBRUN
Er 188/2 Oscar Larrauri
Er 188/3 Stefana Modena
Er 188/2 «rnuletto»

Una piccola paratia verticale ai
lati dei profili estrattori l'unica
rnodifica apportata alle Euro-
brun per Spa.

FERRARI
F1/87/88C/103 Michele Alboreto
F1/87-8.8C/104 Gerhard Berger
F1/87-88C/102 «rnuletto»

Delle novita viste a Monza sui
motori solo una piccola parte e
stata portata in Belgio. Di visi-
bile solo un cassoncino legger-
mente piu grande e piu lungo,
nella parte posteriore, di circa 4
cm. Molta cura e stata posta nel
nascondere il sollevatore idrau-
lico in grado di variare l'altezza
dal suolo durante la marcia
dell'avantreno. A Monza do-
vrebbero essere disponibili i
nuovi motori provati una setti-
ma fa sulla stessa pista lombar-
da. Si e anche tornati agli scam-
biatori senza valvola by-pass.
Berger e Alboreto hanno irnpie-
gata ammortizzatori diversi tra
loro.

LlGIER
Js31/2 Rene Arnoux
Js31/4 Stephan Johansson
Js3113 «rnuletto»

Anche la vettura di Johansson e
stata alleggerita mediante, fra
l'altro, la soppressione del siste-
ma di riempimento del serba-
toio tra motore e cambio. Sono
state provate le paratie degli
alettoni anteriori tipo March.
Per Monza vi sara la nuova
carrozzeria simile a quella della
Rial, prima rnaniera, come mo-
striamo in un disegno di antici-
pazione.

MARCH
881/2 Mauricio Gugelmin
:181/5 Ivan CapeIIi
:181/3 «mutetto-

A disposizione di Capelli il te-
laio n. 5 che era stato costruito
ai ternpi del Gp d'Inghilterra,
ma era stato destinato alle pro-
ve private. Dopo aver iniziato i
test con il muso corto, entrarnbi
i piloti hanno successivamente
utilizzato quello piu lungo, on-
de avere piu deportanza.

DALLARA
Bms F188/3 Alex Caffi
Bms F188/1 «rnuletto»

Ancora modifiche aerodinami-
che sulle Dallara. Sergio Rin-
land ha modificato la sezione
del profilo anteriore delimitata
dalle doppie paratie verticali
eon un profilo soffiato e eon un
piccolissimo flap.

Giorgio Piola



l.'errivo di Gustev
Brunner, a destra
mentre levore ai
box, ha riportato

entrambe le
Zakspeed sulla

griglia di un Gp. Ma
la cuccagna per

Ghinzani, alato, e
durata soltanto 25

giri, prima di
abbandonare la

gara eon il motore
rotto

(FotoAmaduzzi)

QUASI CERTA CON MOTORE YAMAHA NELL'89

CAVALLI GIAPPONESI
ANCHE PER LA ZAKSPEED

SPA -In Formula I c'e ehi i colpi
li sogna e chi li centra per davvero.
Qualcuno, ad esempio, avrebbe
mai immaginato ad inizio staglone
che un team non troppo considera-
to co me la Zakspeed potesse eon-
vincere la Yamaha a entrare uffici-
lamente nel mondiale de11989? Di
certo nessuno, eppure la trattativa
i: virtualmente conc1usa e al 95 per
centa il prossimo anna si avra la
possibilita di assistere all'ennesimo
ingresso di un colosso nipponico in

_ WLamlllim-~~1
che anna fa l'Oriente era un modo
di dire per immaginare a occhi
aperti. Un bersaglio, quello Yama-
ha, che la Zakspeed ha dapprima
osservato attentamente e che poi
ha infi1zato di precisione, vincendo
una battaglia condotta a suon di
dollari eon la March Leyton Hou-
se delgiapponesissirno rnister A-
kagi. E risa puto, infatti, che pro-
prio la March dal 1987 era legata
ad un rapporto preferenziale eon
la Yamaha. Nell'afosa estate 1988,
dopo aver detto di no a Larnbor-
ghini, il team di Bicester i: passato
all'azione e, in un primo tempo, ha
trovato un accordo di massima
eon la Casa nipponica. Quel che i:
successo dopo i: presto detto: la
cifra originariamente pattuita dal-
le parti i: stata sostanzialmente
raddoppiata dalla Yamaha stessa,
che ha fatto conoscere alla March
l'intenzione di fornire un'altra
squadra, in specie la Zakspeed.
Una proposta talmente gravosa da
far prernere eon violenza il pedale
del freno alla Leyton House. Sulla
trattativa ha pesa to decisamente
anche l'interesse della Fore, pro-
prietaria dei diritti del propulsore

Yamaha e ovviarnente interessata le biancorosse monoposto realiz- se, apparso anche nella serie euro-
a non vederlo andare su una vettu- zate nella Germania Federale non pea dapprima al volante di una
ra gia molto competitiva e quindi han no mai brillato di luce propria. March e successivamente di una
possibile concorrente diretta della L'utilizzazione dell'unita giappo- Reynard. Suzuki prendera il posto
Benetton. In questo modo la Za- nese non i: che il secondo, impor- di Bernd Schneider che pur essen-
kspeed si i: trovata il campo libero tante passo della Zakspeed. Dopo do tuttora considerato un ottimo
da ogni avversario reale e ha, l'arrivo di Brunner, sottratto a talento potenziale viene giudicato
appunto, intavolato una trattativa so rp resa alla Rial, Zakowski sta da Brunner e compagni troppo
la cui evidenza non i: stata negata pensando di cambiare ulterior- acerbo per portare avanti un lavo-
dallo stesso Gustav Brunner, diret- mente la squadra anche sui fronte ro di sviluppo su un 'unita nuova.
tore tecnico del team. Una bella piloti. Uno dei due che si schiere- E c'e lotta grande per ricoprire il
mossa, dunque, che proietta al- ranno nella se rie '89 sara il giappo- ruolo di uomo di punta. Piercarlo
l'improvviso Erich Zakowski e i nesino di belle speranze Aguri Ghinzani difficilmente sara ricon-
suoi uomiHi ver-so sfere-piil eernpe=e=Suzukr ,;-Jlm·lutlr'uffm·lill;dtetl~~r=~furmatl:J\'«t:;a-~en:lIlIlnillc-e--rr'Oo'PP'PPOO==!=-==
titive in una categoria nella quale maha in Formula 3000 giappone- distante -'-- ha detto a Spa - e per

potere fare bene nella Formula I
moderna e necessario stare giorno e

'. notte a eontatto eon il team») ma
sembra sempre piu proba bile che a
rilevarlo sara un altro italiano. 11
candidato numero uno i: ancora
Andrea De Cesaris, pallino da
vecchia data di Bunner, ma si i:
fortemente interessati a una possi-
bile assunzione di Riccardo Patre-
se. Tra i papabili pergestire una
de lie due vetture in pista e collabo-
rare eon Bunner viene fatto il nome
di Peter Wyss, attuale responsabile
alla Coloni della vettura di Tarqui-
ni. Per quanto riguarda il motore
Yamaha, si sa che derivera da
quello impiegato nella serie giappo-
nese di Formula 3000. Il propulso-
re. pero, conservera solo l'architet-
tura di quest'ultimo e sara dotato di
un sistema molto avanzato di ali-
mentazione elettronica, lnfine non
resta da segnalare che la Yamaha fa
parte del gruppo Toyota, ovvero il
listica nipponica, sempre piu preoc-
cupa to della posizione di forza che
l'Honda ha attualmente in Europa
grazie ai successi in Formula I.

(g.s)

MOTORI MODERNI

MINARDI IN LIZZA
SPA - Si i: rivisto al gran completo lo staff della Motori Moderni.
Con l'ingegner Chiti e Piero Mancini erano presenti anche tutti i
principali vertici della Subaru, la casa giapponese che ha cornrnissio-
nato alla Motori Moderni la progettazione e la costruzione di un
motore dodici cilindri boxer di 3500 cm. Il motore e terrninato in
tutti i suoi elementi, eon ingornbri particolarmente contenuti. In
larghezza il nuovo motore di Chiti e di pochi centimetri piu largo
del motore Cosworth ed e caratterizzato dall'iniezione Weber-
Marelli, appositamente studiata dalla Casa italiana per motori
plurifrazionati. Si tratta dello st es so impianto ehe utilizzera la
Ferrari e la Renault sui suo dieci cilindri. I programmi della Subaru
prevedono comunque un impegno di questo motore in F.I cosi eome
nel Gruppo C. In questa caiegoria il motore di Chiti sara installato
su un telaio costruito dalla Dome mentre per la F.I so no in eorso
contatti con la Minardi, che e disponibile a modificare un attuale
telaio al fine di svolgere prove comparitive eon il motore Cosworth.
La stagione '89 sara iniziata eon il Cosworth Dfr, poi, se i risultati
delle prove saranno confortanti, verso il Gp di Inghilterra potrebbe
debuttare la Minardi-Subaru. Attualmente esistono gia tre esemplari
del motore di Chiti e per il futuro e previsto uno sviluppo eon testata
a cinque valvole. L 'attuale potenza e di cirea 620 eavalli. La
presentazione ufficiale avverra alla vigilia del Gp dItalia.

(c.m.m.)
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Forghieri eon Larrousse al box del leam
della Lola, che nell'89 avra il 12 cilindri
Lamborghini (FotoOrsi). Alalo, scinlille per
la Zakspeed, cosi come per le altre vetture
eccetto le McLaren (FotoAmaduzzi)

L'UL TIMA PAROLA SUL GRAN PREMIO AMAURO FORGHIERI

LE McLAREN ccYOLANTIJJ
Mi ha colpito vedere le vetture bianco-rosse uniche a non toccare sull'asfalto con il fondo: segno che le loro sospensioni
permettono di sfruttare al meglio i pneumatici, mentre le altre monoposto hanno privilegiato solo I'aumento di carico
SP A - Le particolari caratteristiche del
tracciato, estremamente difficile e selettivo,
hanno esaltato le doti di guida di Ayrton
Senna. Per il resto dal pun to di vista
tecnico, questo Gran Prernio ha offerto
molto poco e nessuna novita rispetto a
quello che si era visto in precedenza. Su un

ecen o e T
sorprendente che nessun motore turbo
abbia avuto problemi legati al consumo,
difficolta che invece hanno avuto i motori
aspirati, come dimostra il segnaie dato a
Nannini dai box Benetton negli ultirni giri.
La McLaren e stata ancora inavvicinabile
e chiaramente la sua affidabilita non e mai
sottoposta al limite. Probabilmente Berger
avrebbe potuto passare Prost ma Senna era
irraggiungibile. Mi ha colpito il fatto che la
McLaren fosse l'unica vettura che non
toccava per terra eon il fondo: e la dimo-
strazione che dispone di sospensioni che
lavorano al fine di sfruttare nel migliore dei
modi l'efficienza dei pneumatici. Mi sem-
bra che le altre vetture sacrifichino l'effi-
cienza delle sospensioni in favore di un
aumento di carico. Ogni volta che una
monoposto tocca per terra non ne trae

certo beneficio e potrebbe essere questa una
delle ragioni per cui molte vetture hanno
lamentato problemi agli ammortizzatori. Il
circuito di Spa e caratterizzato da una lenta
curva che si pecorre in prima. In questo .
tratto i motori aspirati avrebbero dovuto "
godere di un considerevole vantaggio in

nn-mag . , .
sono rimasto sorpreso perchć in staccata le
macchine eon il motore turbo fossero pili
incisive. Ritengo che la Ferrari abbia fatto
molti progressi in fatto di motore. Adesso
i propulsori sono pili utilizzabili e anche la
guidabilita del telaio ne risente favorevol-
mente. Il motore impiegato da Ila Benetton
ha vinto ancora una volta la battaglia degli
aspirati, ma penso che la sua superiorita nei
confronti del Judd sia da ascrivere maggior-
mente all'efficienza del telaio. La March ha
invece evidenziato la caratteristica (soprat- "
tutto rispetto alla Williams) di essere una
vettura pili costante nella sua funzionalita .
lungo tutto I'arco della gara. Estata una
vera fortuna che non sia venuta la pioggia. "
L'asfa!to di Spa bagnato genera dei paurosi •
rivoli d'acqua e le condizioni in cui si sono
disputate le prove del sabato avevano

brembo

messo in serio pericolo l'integrita dei piloti.
Adesso mancano cinque gare alla fine, ma
non riesco a vedere nessuna possibilita per
i motori aspirati di aggiudicarsi una vitto-
ria. L'unica pista che concedeva maggiori
possibilita era l'Ungheria, eppure anche la
e finita ?on .una ~oppiet~a M.cLaren. Ci

un po' dello spazio Per parlare di come
procede lo sviluppo del nostro motore
Lamborghini, Continuiamo con le prove al
banco, dove abbiamo alcuni problemi di
alimentazione, lo stesso guaio che affiigge
un po' tutti i nuovi motori aspirati. Nello
stesso tempo alla Lamborghini Engineering
stiamo attrezzando I'apposita sala prove in
quanto attualmente utilizziamo quella della
produzione di serie. Se entro Natale saremo
in grado di girare sui telaio della Lola,
credo che per tutti noi sara un grande
risultato. Pensiamo di consumare per un
Gp una quantita di benzina non molto
superiore a quella che attualmente consu-
mana gli otto cilindri. Diciamo che la
nuova Lola dovrebbe avere una capacita
massima del serbatoio di circa 200 litri.

O
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UN'ALTRA ST.RIA
segue

ministrazione della Stiria a sborsare il
denaro che ha consentito l'effettuazione
dei lavori. «Ilavori di trasformazione -
spiega Heinz Hammer, amministratore
della Osterreichring GmbH - hanno
richiesto circa tre mesi, concludendosi a
meta del giugno scorso. La spesa totale e
stata di 24 milioni di Scellini (pari a circa
due miliardi e mezzo di lire, ndr) e i
finanziamenti sono stati offerti dal Land
Stiria, l'autorita politica della regione
austriaca in cui ha sede il circuito. La pista
e stata mediamente allargata di un paio di
metri, tre nel rettilineo partenza-arrivo che
adesso e largo dodici metri. Il manto
stradale e interamente rifatto. All'esterno
di tutte le curve sono state realizzate nuove
vie di fuga, eon ghiaia frenante e tratti
liberi prima delle protezioni finali, quasi
sempre eon pile di pneumatici dove prima
c'era solo il rail. Tutte le curve sono
invariate nel raggio, eccetto la Bosch che
estata leggermente spostata all'interno
per consentire un idoneo spazio di fuga
prima della grande tribuna. Questo cam-
biamento ha portato al circuito un accor-.
ciamento di novanta metri, dai 5942 di
prima a 5852 attuali. La prima ispezione
Fisa e stata positiva: ora attendiamo la
visita finale che avra luogo ameta settem-
bre. Poi potremo puntare ariavere il Gp
d' Austria nel 1989)). O

BOSCH KURVE SPOSTATA ALL'INTERNO
Per cresre un sdegusto spszio di lugs sll'esterno dells celebre
Bosch Kurve, rsslslto il ststo sddirinurs spoststo sl1'interno,
sccorclsndo II trsccisto di novsnts metri. L 'Immsglne soprs
(FotoVandystadt) mostrs chlsrsmente come, fino sll'snno scorso,
le monoposto percorressero ls psrle finsle dells veloclssims
curvs sllorsndo sddirinurs II rsll posto sulls sinistrs senzs slcuno
spszio di lugs. Ors sll'esterno dell'sslslto, s Isto, un'smpis
striscis di ghisis precede le gomme dl protezione, oltre sile qusll
un trstto erboso rlslzsto onre sltro spszlo dl lugs prlms delle reli
che IImltsno t'sres per II pubb/ico, si piedi dells grsnde trlbuns.
Anche sll'esterno dell'ingresso dells curve, s destrs, lo spszio il
sssicursto ds ghisis prims delle gomme dl protez}one.
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GHIAlA ALL'ESTERNO DELLA SEIRING
L'immagine sotto (FotoOrsij moslra I'Ingresso della curva Sebrlng
cosi come si presenlava lo scorso anno. Dopo la veloce
semicurva asinisIra, all'eslerno della svolta adeslra una fIIa dl
pneumatici appogglali al rali, subilO al limite del nasIro d'asfalto,
era I'unica prolezione, pollasclava spazlo a uno slretto trstto
erboso in fase dl usclta dalla curva. Ora la parte finale della
Sebring - o Dr. Tlroch Kurve, secondo la denomlnazlone ulllclale
- ha all'eslerno un Iratto planegglanle con zona dl rallenlamenlo
in ghiaia. La folo a lalo moslra la parte f(nale della curva vlsla In
senso conlrario a quello dl msrcte: oltre la ghiala, una zona
erbosa rialzala costituist;e I'ultimo spazio dl rallenlamenlo prima
del rali con pneumallci posizlonalo piti In alto

--------------------------------~Q
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RAlL pil LONTANO ALLA RINDT

TEUCOCON
P•• SPAlIO

PBrllcolBre
Bnenz/one e SIBIB

USBIB per IB nuolIB
zonB dl

decelerBz/one
BlI'eslerno dellB

dopplB CUTIIB
TexBco, dOlle fino
BII'Bnno PBSSBlo,

come moslrB IB foto
plccolB B deslrB,

c'erB soltBnlo prBlo.
L 'ImmBglne B tsto

mostrB come IB
prlmB pBrle dellB
TexBco BbblB orB

Blreslerno unB
IBrgB strlselB dl
ghlBIB frenBnte,

qulndl unB zonB In
erbB e rultlmB

pBrle dl prBlo che
precede I

pneumBllcl dl
prolezione. Lo

slesso spBz/o dl
fUgB e SIBlo
BppronlBto

BlI'esterno dellB
secondB pBrle

dellB CUTIIB.

LB CUTIIBRlndt, che tmmen« sui renlllneo del box, erB forse II
punto plu perlcoloso dl Zellweg, tBnto che erB IIletBto BI fotogrBfl
plBZZBrtll BI suo estemo. UnB temlblllsslmB bBrrlerB dl rBII fB
costegglBIIB ImmedlBtBmente BI limite delrBSfBlto, rendendo
Imposslb/le /I mlnlmo spBz/o dl fUgB In CBSO dl UseltB. OrB le cose
sono molto cBmblBte. Un'BmplB zonB In ghlBIB (B IBto) e
BlI'esterno delrenlrBtB In CUTIIBcosi come dellB SUB pBrle
centrBle. PliI esternBmente e /I rB/I, mB coperlo dB bBlle dl pBgl/B
che rlmBngono qUBsl fino Bll'lnlz/o del ren/fllo del bOx,
dOlle IBsclBno /I posto BI pneumBtlcl dl protezione •
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I D.UE INCIDENTI in parten-
za, al Gp d'Austria '87, furono
la goccia che fece traboccare il
vaso: Zeltweg, gia criticata a-
spramente dai piloti sia per
l'irregolarita del suo manto
d'asfalto sia per le insufficienti
misure di sicurezza all'estemo
dei suoi velocissimi curvoni,
passć direttamente dal banco
degli accusati alla categoria dei
bocciati. Perduto il Gp austria-
co di quest'anno, i responsabili
del circuito della Stiria sono
corsi ai ripari. Spesi due miliar-
di e mezzo di lire per lavori,
conclusisi lo scorso giugno, e
ricevuto il primo verdetto posi-
tivo in seguito alla visita della
commissione di sicurezza della
Fisa, Zeltweg attende ora la
verifica finale che si terra il
prossimo settembre. «Se anche
gIi ultimi dettagli da noi richie-
sti saranno positivi - spiega
Gabriele Cadringher, respon-
sabile tecnico della federazione
intemazionale - la verifica di
settembre ridara al circuito 1'0-
mologazione necessaria per po-
tere ospitare un Gran Premio di
Formula 1. Mi risulta che gIi
austriaci abbiano lavorato per il

. meglio, non risparmiando mez-
zi, per cui non dovrebbero na-
scere ulteriori complicazioni.
Pero, da qui a parlare di Zel-
tweg come sede del Gran Pre-
mio d'Austria 1989, la strada e
lunga. Tutto dipende, infatti,
daUa volonm deUa Foca. Per
reinserire in calendario la gara
austriaca, Bernie Ecclestone
dovrš per forza canceUare un
a1tro Gran Premio. A quanto mi
risulta, si sta attendendo di
verificare se gli organizzatori
del Gp di Detroit realizzeranno
o meno il nuovo circuito suD'iso-
la nei dintorni deUa cittli. se la
nuova struttura sara pronta per
la prossima estate, JM?DSO che
ben difficilmente l'Osterrei-
chring riavra il suo Gran Pre-
mio; in caso contrario, gli orga-
nizzatori austriaci avranno aUo-
ra ottime possibilim di rientrare
nel giro iridato». D

SECONDO CADRINGHER IL RIENTRO NON SARA AUTOMATICO

IL GP TORNERA A ZELTWEG
SOLO SE SALTERA DETROIT
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IL RECORD
DIDAUER
SONOun vostro lettore da quasi cinque
anni.Acquistando il numero 32 ho notato
nella rubrica delle TutteEstero una notizia
riguardante la quarta prova del campiona-
to interserie che si e svolta all'Osterrei-
chring. Ho rilevato che il giro piu veloce
siglato da Oauerin 1'35"485 non e molto
lontano a quello da ManselI nel1987 ene
con la Williams Fw 12 aveva girato in
1'28"318. Siccome mi risulta che il
tracciato sia stato accorciato, vorrei
sapere se e gia stata tolta quella parte di
tracciato come voi anticipaste qualche
mese fa, vale a dire il pezzo che va dal
rettilineo alla chicane. Con i lavori regolar-
mente effettuati ritomera il Gp di F.1 in
Austria? Mi dispiacerebbe molto che non
se ne facesse piu nulla.

Luca Bianucci - Porcari (Lucca)

I LAVORI sui nuovo tracciato di Zeltweg
sono stati completati nel giugno scorso
per cui la prova valida per il campionato
interserie non pua che essersi disputata
sui tracciato rinnovato che quanto prima
rlcevera la visita della commissione sicu-
rezza della Fisa che dovra dare il suo
placet all'omologazione per i Gran premi
di F.1. Proprio in questo numero del
giornale C'I! un dossier esauriente e
completo sui cambiamenti a Zeltweg. II
tempo di Oauer,quindi, momentaneamen-
te rappresenta il nuovo record della pista.
Riguardo al ritorno della F.1 in Austria I!
ancora tutto in alto mare. Se ne sapra di
piu dopo il prossimo comitato esecutivo
Fisa.

CHI VI SCRIVEe una rappresentanza del
club intitolato ad Alex Caff;, battezzato
Caffimania. Premettiamo che leggiamo il
giornale da oltre dieci anni e se abbiamo
deciso di scrivere e per esprimere il
nostro disappunto per quanto e steto
scritto del pilota bresciano suI n. 31, nel
servizio dedicato ai piloti italiani. Noi di
Caffimania siamo esempre saremo fidu-
ciosi nel seguire lo sviluppo di gara in
gara della Bms Dallara.Non avendo dubbi
sulla qualita dell'accoppiata pilota-vettura
siamo certi che le soddisfazioni certo non
mancheranno.Siamostati tranquilli anche
quando giornali vari hanno dato vita a
vere e ptopne campagne elettorali a
favore di questo o quel pilota, meritevole
magari solo perche disponeva di una dote
molto sostanziosa economicamente. Ma
ora dopo aver letto che secondo il vostro
giornalista il nostro Alex ha deluso le
aspettative ci siamo permessi di ricordar-
vi per amore e per giustizia alcune notizie
per altro pubblicate dal vostro•giornale.
Tutti i piloti di F.1 hanno avuto la
possibilita di collaudare la loro monoposto
gia durante l'inverno. " nostro Alex, al
contrario, e sceso in pista direttamente a
Imola conquistando subito la qualificazio-
ne. Come poi avete scritto ha pagato lo
scotto di una squadra assemblata in tutta
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fretta dotata si di molti capitaI;' ma anche
di pochissima esperienza. lJilungarsi in
polemiche sarebbe superfluo: ci fa piace-
re, invece, ricordare quanto ha affermato
lo stesso patron della Bms in cui
conferma in pieno la fiducia al giovane
pilota di Rovato.

Gianlranco Mombelli e
Alberto Cicolari - Rovato (Brescia)

repertorio ottenendo un lusinghiero undi-
cesimo posto in griglia di partenza e
rinverdendo I'eccellente Gp di Monaco
dell'anno passato con l'Osella che lo
aveva portato agli onori della cronaca.
Quellovisto all'Hungaroring I! il vero Caffi.
Come si voleva dimostrare ...

dizione "mondiale» estata adottata per
la prima volta nel 1973, i rally prima si
chiamavano campionato Internazionale
Rallies Marche. Come si fa a non tenere
conto nella storia dei rally di alcune
vetture importanti come la Lancia Fulvia
Hf (vittoriosa nel "mondiale» del 72),
oppure 1'Alpine, la Porsche 911.

Roberto Talini
Lamporecchio (Pistoia)MONDIALE RALLY

SOLO DAL 1973NON E PROPRIO il caso di lare delle
polemiche: molto semplicemente si I!
detto in quell'articolo che da Caffi ci si
poteva aspettare quaicosina di piu rispet-
to a quanto aveva latto vedere lino ad
allora, specie in rapporto alle possibilita
sue e della sua Bms Oallara Enon a caso
nel Gp successivo a Budapest il vostro
beniamino ha tirato fuori il meglio del suo

ANCHE'il mondiale di Formula 1 allora
sarebbe iniziato molto prima, eppure
statisticamente si la rilerimento solo dal
1950 in poi quando la Federazione ne ha
rlconosciato la validita iridata in maniera
ufficiale. Per il discorso dei rally ci siamo
comportati allo stesso identico modo,
specilicando per altro che le annate dal

SONOun vostro fedele lettore dal 1970
e un grande appassionato di .rally. Vi
scrivo per porgervi alcune domande: nella
vostra dispensa "Dalle berlinette ai mo-
str», quattordici anni di mondiale rally dal
1973 all'86, come mai il mondiale inizia
solo da11973? La vera data di partenza
non e il 19687 Anche se e vero che la

LA FOTO

OLANDESE VOLANTE

.vORREIconoscere qualche dato sulla carriera del pilota Gijs Van
Lennep che negli Anni '70 raggiunse una certa popalarita
correndo in v.<friecategorie professionistiche.

Luca Rossi - Milano

NEGU ANNI '70 Gijs Van Lennep lu une dei pochi rappresentanti
olandesi che riuscirono a correre ad alto livello. Nato il 16 marzo
1942, di prolessione trasportatore, Van Lennep inizia a correre
nelle gare club al volante di una Fiat 600 prestatagli da sua
madre. Ma lu I'incontro con I'importatore olandese della Porsche
e della Volkswagen Ben Pon a sviluppare verso il prolessionismo
la carriera del giovane Gijs. Verso la conclusione degli Anni '60
Van Lennep I! une dei massimi protagonisti delle corse olandesi,
alle quali partecipa guidando una Porsche Carrera 6 e alcune
monoposto di Formula Vau. proprio il suo eclettismo sara
determinante nelle stagioni future. Oi questo se ne accorgono,
ad esempio, alcune. squadre private che schierano in gare
internazionali le Porsche 917 (nella loto Autosprint). Su una
biposto del team linlandese Wihuri Racing, Van Lennep prende

parte ad alcune gare del campionato mondiale marche e
conquista la prestigiosa Coppa Porsche, messa in palio per la
prima volta proprio in quella stagione. Ma I! nel 1971 che Van
Lennep si mette delinitivamente in luce. Vince in coppia con
I'austriaco Helmut Marko la 24 Ore di Le Mans su una Porsche
ufficiale. La vittoria gli permette di compiere i primi passi anche
nel mondiale di Formula 1, dove prende parte al Gran Premio
di Zandvoort al volante di una Surtees Cosworth. Nel 1972 Van
Lennep collabora sempre con la Porsche e va in Gran Bretagna
per correre nel campionato Shellsport di Formula 5000 su una
Lola T530-Chevrolet. Ne11973 giungono per Gijs le prime grandi
soddisfazioni. Giunge sesto suIla Iso di Frank Williams al Gp di
Olanda, vincendo .con la Porsche la Targa Florio, arrivando 4.a
Le Mans e finendo capoclassifica nello challenge mondiale di
velocita, Anche nel 1974 Van Lennep la una apparizione con
la Iso in Formula 1 ma sara nel 1975 che conqulstera un altro
punto iridato con una Ensign nel gran Premio di Germania. Gijs
ha comunque proseguito la sua carriera nel mondiale marche per
poi ritirarsi alla fine degli Anni '70.



'68 al '72 erano valide solo per il
campionato Internazionale Marche. Non
c'll stata alcuna intenzione di escludere
vetture storiche per i rally: abbiamo
iniziato la trattazione dall'effettivo inizio
del mondiale. Chiaro, no?

L'ASPIUNTE
TECNICO
SONO un neo diplomato in meccanica con
una votazione ottima. A marzo tiniro il
servizio militare e per quel periodo vorrei
gia avere un posto di lavoro. Visto ene
sono nato con le auto da corsa nel
sangue, il mio sogno sarebbe entrare a
tare parte dell'ufficio tecnico di qualche
reparto corse. Sono un ottimo disegnatore
meccanico, eon buone conoscenze tecnt-
che migliorate con studi post-scolastici su
testi specitici nel settore telaistico-aerodi-
namico. Gradirei da voi un aiuto se e
possibile. Vorrei saper qualche indirizzo in
Lombardia di qualche reparto corse o
scuderia. In questo modo potrei tentare di
inoltrare una domanda di assunzione.
Gerto che se tossi laureato la musica
sarebbe diversa, ma con la passione e la
voglia di tare... Del resto anche 8amard
ha alle spalle un diploma specitico, o
sbaglio?

Giuseppe Pagnotta
Dalmine (Bergamo)

ANZICH E fare un lungo elenco di indirizzi,
abbiamo pensato piu utile pubblicare il
suo indirizzo: Giuseppe Pagnotta, via
Buttaro 14, 24044 Dalmine (Bergamo).
Cosi se qualcuno avesse bisogno di un
tenico dalle sue caratteristiche sa con chi
mettersi in contatto. Se ci fossero sviluppi
ci faccia sapere.

LASCELTA
DIFFICILE
SONO un grande appassionato di corse e
in modo particolare della velocita in pista.
Avrei bisogno di alcuni chiarimenti: quen-
to costa /'iscrizione a una corsa, qual e
la durata e le categorie ammesse? E
possibile noleggiare una vettura per una
sola gara come awiene nei rally e quale
auto si adatterebbe meglio a un debuttan-
te? In attesa di risposta vi saluto.

Gianluca Rocca
Fossano (Cuneo)

LA SUA PRIMA domanda Il troppo ampia
per trovare una risposta esauriente in
questa rubrica. Non basterebbe un giorna-
le intero per spiegare tempi, modi e
categorie delle vetture ammesse in pista.
Diciamo che il primo passo da effettuare
Il munirsi di licenza Csai, quindi conviene
leggersi I'Annuario che la federazione
fornisce, dove Il possibile trovare tutte le
regolamentazioni e le vetture omologate
per i vari tipi di corse. Se deve scegliere
una vettura scelga una turismo Gr. N che
si puo affittare gara per gara senza costi
esorbitanti. Guardi la rubrica della com-
pravendita dove puč trovare annunci che
possono fare al caso suo. Per saggiare le
sue qualita cominci con una macchina di
piccola cilindrata (costa meno) in una
corsa club.

MECCANICO E COSTRUnORE
SONO un vostro appassionato lettore da circa 10 anni e considero il vos tro settimanale
un validissimo aiuto per tutji coloro che amano i motori. Sano un meccanico, no 35
anni e sono un grande appi!Ssionato di cor se. Non avendo possibilita economiche per
acquistare una F. Fiat Abarth o Alfa Boxer, ho pensato bene di costruirmi la mia
monoposto. Nelle ore serali, dopo illavoro mi sono dilettato nella realizzazione di una
vettura che e nata traendo idee e spunti proptio dal giomale. Dopo quattro anni di lavoro
i miei storzi sono ultimati. Siccome ho visto varie volte ene il giomale ha pubblicato
immagini di vetture artigianali, mi piacerebbe ene apparisse anche la mia. Sono un tifoso
Ferrari enon potevo non colorare la mia monoposto di rosso, mentre la meccanica
e quella di una F. Fiat Abarth ene mi ha tomito un cara amico. /I telaio I'ho realizzato
in tubi con pannelli di alluminio, mentre le sospensioni sono di tipo push-tod.

Luigi Valentini-San Sepolcro (Arezzo)

ECCOLA accontentata: pubblichiamo volentieri l'immagine della sua vettura frutto di
quattro anni di duro lavoro. Ha le dimensioni di un piccolo F. 4, piuttosto curato nei
vari particolari. Complimenti

RAVAGLlA RE DEL TURISMO
SONO un giovane di 17 anni che segue
con grandissimo interesse tutto cio ene
ha a che tare con le quattro ruote da corsa
apartire dalla Formula 1, per arrivare alle
categorie minori nazionali. Vi disturbo
percM vorrei sottolinearvi la grandissima
prestazione di Roberto Ravaglia ene. con
un mezzo decisamente inferiore alle
Sierra Gosworth Rs500 di Eggenberger, tJ
ormai virtualmente riuscito a conquistare
anche quest'anno il titolo continentale
turismo. II pilota veneziano ritengo che
abbia conquistato il SUD titolo piu bello,
senza condizionamenti regolamentari e
soprattutto in condizione di netta interiori-
ta tecnica. Gli ultimi due successi di Spa
e Zolder hanno dimostrato come sappia
struttare abilmente tutte le opportunita
ene gli vengono otterte. Non tJ peccato
che l'anno prossimo debba essere conti-
nato solo alle gare del campionato
tedesco di Gruppo A?

Mattia Senesi - Milano

ROBERTO RAVAGLlA (nella Phot04) li
I'indiscusso dominatore dei campionati
turismo: negli ultimi tre anni ha portato a
casa ben tre titoli piloti. Nel 1986 si Il
aggiudicato l'Europeo con la vecchia 635

,Csi, I'anno scorso non ha fallito la
, conquista della corona iridata, e quesran-
no Il a un solo punto dalla conferma nel
campionato continentale. Molto difficil-
mente il pilota mestrino limltera la sua
presenza alle sole gare del turismo
tedesco. Tom Walkinshaw,. per esempio,
gli aveva offerto la guida delle Xjr9 che
corrono e domi nano nel mondiale sport
prototipi, per concludere con il team
inglese la stagione. II pilota merita
qualcosa di piu.

ILFANTASMA
SILHOUmE
PERCHE la Fisa si ostina a credere nel
campionato Silhouette che tinora ha
trovato solo e soltanto 1'Alfa Romeo come
sicura partecipante? E cosi mortiticante
per un personaggio come 8emie Eccle-
stone e gli altri uomini della Federazione
ammettere di aver preso un granchio nel
volere varare una categoria in cui i
principali costruttori non hanno mai ae-
duto? Sarebbe molto piu corretto che la
Federazione anziche prowedere a smon-
tare quel poco che esiste, si desse da tare
per promuovere quei campionati che
potrebbero darle delle soddistazioni al di
la della F.1. Mi riterisco agli Sport
Prototipi.

Manuela Sigella - Milano

IN EFFETTI, anche se non ufficialmente,
una svolta c'e gia stata: la stessa Alfa
Romeo che ha creduto ciecamente nella
Silhouette (tanto che ha realizzato anche
una 164 Pro-Car) sta cambiando i suoi
piani indirizzandosi al Gruppo C.

FERMOPOSTA
FRANCO OOTO - Teramo - I responsabili
della Fisa e quelli dell'lmsa stanno
convergendo verso una regolamentazione
comune che permetta la disputa di un
vero e proprio campionato mondiale di
du rata. A fine stagione, infatti, si effettue-
ra una gara a Tampa con vetture dei due
campionati schierate come gareggiano
abitualmente nelle rispettive categorie.
ANTIMO MADDALONI - Pordenone - Ogni
team manager si sceglie i piloti che vuole
secondo criteri propri. La cosa curiosa Il
che molto spesso ricevono forti condlzio-
namenf dagli sponsor per cui le assunzio-
ni so no sempre il frutto di una somma di
diverse convergenze. AI giorno d'oggi non
basta avere il piede pesante per essere
un pilota di Formula 1.
SALVATORE DENORA - Gavirate (Varese)-
L'unica cosa da farsi Il scrivere alla
McLaren International, Boundary Road;
Woking, Surrey GU21, 5Bx, Gran Breta-
gna.

VALTER BALDISSARI - Latina - Per
ricevere inumeri arretrati che la interes-
sano deve inviare un im porto pari al
prezzo di copertina. Riguardo alla Ferrari
ha perfettamente ragione: sono molti
quelli che hanno giudicato alla prima
apparizione e dovranno rivedere i loro
concetti.

DORI GOLENIAK - Usa - Estato chiara-
mente un errore al computer per cui i
tempi di Caffi si sono trasformati in
un'incomprensibile lettera D.

MEDU - Milano - Stefan Johansson Il
stabilmente in Formula 1: quest'anno sta
correndo con la deludente Ligier, una
vettura che gli ha fatto patire anche l'onta
della non-qualificazione. Lo svedese cer-
chera di togliersi qualche soddisfazione al
volante della Sauber-Mercedes che corre
neg li Sport Prototipi.

MARCO lIMIDO - Legnano (Milano) -
IlT'magini del belga Thierry Boutsen ne
trova quasi in ogni numero di Autosprint:
il pilota della Benetton in procinto di
passare alla Williams sta disputando la
sua stagione migliore in Formula. Prefe-
riamo dedicare lo spazio della rubrica «La
Foto» per immagini meno consuete.

MAURIZIO CONDELlI - Matera - Le
condizioni di Johnny Herbert non destano
preoccupazione anche se le fratture
riportate nella carambola causata da
Gregor Foitek sono molto se rie. E difficile
poter dire quando I'inglese petra tornare
al volante di una monoposto.

ALESSANDRO lANON - Treviso - Non
rapplarno chi siano i proprietari delle
Lancia Beta Montecarlo da lei citate.
Potrebbero presentarsi ai raduni che
vengono organizzati appositamente per
questo tipo di vetture. L'ultimo lo si Il
effettuato al Mugello il mese scorso.

ROBERTO LUCCI - Grosseto - Per avere
I'estensione di omologazione di un model-
lo di gruppo A devono essere prodotti
almeno 500 esemplari. La Holden com-
modore ha visto ritardata I'omologazione
dell'evoluzione per il semplice motivo che
all'ispezione degli uomini Fisa non corri-
spondevano i 500 esemplari richiesti.
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CUSA TEO, ma quando comin-
cera la vostra riscossa? Đapo
l'ennesima gara opaca della
March-Porsche e del nostro pi-
lota, la domanda era d'obbligo.
E Teo, rintracciato in Italia
nella sua casa di montagna dopo

piu di un mese passato negli States, non si
e sottratto al fuoco di Jila.
«Arrivano due circuiti stradali, Mid-Ohio
e Elkhart Lake, e credo che per noi le cose
cominceranno ad and are meglio veramen-
te: noi ci crediamo».
Per comprendere meglio la situazione
Porsche-Fabi-F. Indy,forse, e meglio fare
unflash back di quanto e successo sin qui,
quando mancano 5 gare al termine del
campionato Cart.

LA PORSCHE dopo aver assaggiato nel
1987 la F. Indy, eon risultati non certo
brillanti, decide di impegnarsi ancora eon
maggiori mezzi. Il team e sempre afJidato
ad Al Holbert, per quello che riguarda la
gestione sportiva, mentre dal pun to di vista
tecnico vengono portate avanti due solu-
zioni alternative. Pilota ufficiale Teo Fabi,
corteggiato da numerosi team manager e
unico «europeo» eon dei titoli Cart all'al-
tezza della situazione. Senza
entrare nella cronaca spicciola
dei risultati, si puo riassumere
dicendo che le cose non sono
mai andate molto bene. Ad
Indianapolis ad esempio dopo
un 17. posto sulla griglia c 'e un
mezzo disastro ai box, eon una
ruota che si stacca perche mal
serrata. In buona sintesi il
risultato migliore risulta essere
la 3. posizione sulla griglia di
partenza di Meadowlands. I
problemi nascono principal-
mente da una sbagliata impo-
stazione della vettura, realiz-
zata interamente dalla Porsche
(una delle due strade tecniche
di cui dicevamo prima) che
risulta troppo voluminosa, e
ingombrante e da una certa
incompatibilita fra il telaio
March e il motore Porsche
(I'altra strada tecnica seguita). Questa
seconda soluzione, in ogni caso, e quella
portata avanti. Lo sviluppo della vettura e
faticoso, problemi di raffreddamento e di
alimentazione tarpano le ali al motore che
non riesce mai ad esprimersi compiuta-
mente. A Stoccarda fremono e tremano,
soprattutto per il cattivo andamento delle
944 e 928 stradali sui mercato americano.
L'opaco andamento delle gare di F. Indy,
rischia di diventare un pericoloso boome-
rang per I'immagine della Porsche che, tra
l'altro, anche sui fronte Imsa e offuscata
dallo strapotere Nissan. Viene decisa u-
n'ulteriore svolta e, a Meadowlands, c'e
l'annuncio dell'arrivo di Flegl braccio

L 'annata di Fabi con la Porsche (sollo il motore della
sua vetture) il stata densa di lavoro con lunghi
soggiorni negli Usa, fra test e prove tanto che la
moglie Gloria (a fianco) lo ha raggiunto in piu d'una
occasione. Sopra, Teo impegnato a Toronto
(FotoForti), a destra, ai bOI di Indy (FotoCockpit)

des tro di Metzge come supervisore diretto
del progetto di F. Cart. E il programma
subisce un 'accelerata e una nuova F. Indy
tutta Porsche (telaio e motore), viene
preannunciata in tempi brevi.
«Da quando c'e Flegl» - conferma lo
stesso Fabi - «le cose si muovono molto
piu rapidamente».
- Gia, ma la nuova vettura quando sara
pronta?
«Se ne parlera a campionato finito. A
Stoccarda ci stanno lavorando, ma tutto e
ancora in fase embrionale».
- Pero prima di Pocono avete effettuato
una serie di test molto intensi, tanto a
Memphis Tennessee, un circuito stradale,

che sui catino di Indianapolis. Poi dopo
la gara vi siete trattenuti anche a Michi-
gan per delle proveo Non mi dire che in
queste occasioni avete lavorato solo sulla
vettura attuale.
«Gran parte del lavoro, per la veritš, e
stato svolto proprio in questa direzione eon
il preciso intento di rendere piu competiti-
va la vettura di cui disponiamo ora; pero
e vero che abbiamo effettuato deUe prove
anche eon componenti eparti deUa versio-
ne futura. Comunque posso dire che al
momento attuale la March-Porsche co-
mincia ad essere un tantino piu competiti-
va che non aU'inizio deUa stagione quando
a causa degli ingombri del motore Por-
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disegno della seocca diventa sempre piu
largo, in modu da offrire la possibilita di
instaDare un serbatoio di grandi capacita.
Questa soluzione e moIto simile a queDa che
aven. la Benetton adottato in F. 1 eon il
Ford. Quindi una base molto stretta che si

.aDarga decisamente nella sezione mediana.
Facile rendersi conto del vantaggio: una
sezione frontale favorevole e la garanzia di
una aerodinamica positiva, pur in presenza
di un grosso serbatoio. ADa Penske hanno
ridisegnato anche il cambio, che e di dimen-
sioni ridotte. Anche questo si traduce in
vantaggi aerodinamici una volta che si va a
realizzare la scocca».
- In generale, dunque, la Lola meglio
delle Mareh?
«Meglio dire: Lola eon lo Chevy, meglio
delle Mareh, soprattutto di quelle eon il
Cosworth. Quest'ultimo propulsore, tra I'al-
tro, essendo di dimensioni maggiori deDu
Chevy ed anche dello Judd presenta difficol-
ta superiori di aDoggiamento. Costringe
infatti, a realizzare dei "cofani" motore di
maggiori dimensioni, a tutto svantaggio del
"Iavoro" deD'alettone posteriore».
- Da un punto di vista delle potenze quali
sono i motori migliori.
«Direi come potenza massima, tralasciando
gli stock-block aspirati, neD'ordine: Chevy
(750 cv), Judd (730 Cl') e Cosworth (725 cv),
Per noi 700 Cl' ad inizio stagione, quaIcuno
di piu al momento attuale», O

sehe, difficile da aUoggiare neUo chassis
March, avevo grossi problemi di assetto e
anche pochi cavalli a disposizione. La
potenza massima ancora non e a liveUo di ! •

queUa degli Chevrolet migliori, ma la
coppia, lo posso dire, ora e piu che buona.
Anche gli assetti stanno via via miglioran-
do. Per questo penso proprio che neUe due
prossime gare potremmo Care qualcosa di
buone».
- Tornando comunque un attimo al
futuro, cosa puoi anticiparei della Por-
sche di .F. Indy '89?
«Non piu di tanto. Sono piu le cose che ho
visto suUa carta nei progetti, che non

segue

LA CONCORRENZA

PARLA L'INGEGNER TEO
VNA COSA da non dimentieare e ehe Fabi
non e solo pilota ma anehe ingegnere per
la preeisione aeronautico. Quindi, oltre ehe
al volante pua essere eonsiderato un esper-
to anehe fuori dell'abitacolo. Pili ehe
giustifieato dunque ehiedergli una opinio-
ne «professionale», non eome pilota ma
eome «dott. ing.», sulla eoneorrenza, ovve-
ro suite vetture pili prestigiose e eompetiti-
ve del eampionato di F. Indy di quest'an-
no. Sentiamo da lui quali sono i segreti
de Ile Penske Pe 17, da tutti eonsiderate le
vetture dell'anno: «L'operazione che Pen-
ske ha fatto, probabilmente stimolato dalle
delusioni dello seorso anno, e stata abba-
stanza semplice, anche se, probabilmente,
costosa. Visto che aveva a disposizione gli
Chevrolet (del resto non poteva essere
aItrimenti visto che e socio della Illmor che
li realizza) anziche adattare un telaio, vuoi
Lola vuoi March al propulsore, ha preferito
costruirglielo attorno. Per essere sicuro di
non sbagliare ha ingaggiato Colin Bennett,
il tecnico che aveva gia messo a punto i telai
Lola in commercio, vale a dire quei telai che
avevano dimostrato di adattarsi meglio
aU'otto cilindri progettato da Mario Illien».
Le seocche Lola e Penske, dunque sono
molto simili, ma queUa Penske e pratica-
mente «disegnata» amisura suI motore.
Molto stretta in fondo questa seocca e in
grado di assicurare dei tunnel piu ampi di
quelli della concorrenza, il che vuol dire una
maggior aderenza. Man manu che sale, il

In alto asinistra
e a fianco, si
possono notare
la forma del/a
scocca Penske e
l'andamento del
suo cofano
posterlore.
Sopra, /I muso
del/a vettura dl
Andrettl sr. una
del/e Lola
Chevy pili .
competltive
(FotoForti)
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USA E RESTA
segue

quelle che ho potuto toccare eon mano. Le
dimensioni, pero, saranno sicuramente
molto minori di quelle del primo telaio
realizzato dalla Porsche. Questo per ridur-

CHIE

re la sezione frontale della vettura e quindi
la resistenza all'avanzamento. Le sospen-
sioni, invece, credo che ricalcheranno quel-
le utilizzate sui vecchio telaio, quanto
meno come schema puli-rod davanti e
push-rod dietro. Del resto sugli stradali, la
Porsche-Porsche di quest'anno una volta

UN 1983 D'ORO
LA CARRJERA americana di Fabi ha
origini lontane enon e tutta concentrata
ne\la F. Cart. Infatti Teo ha gareggiato
e eon soddisfazione, anche in Can-Am
dove a\l'inizio degli Anni Ottanta ha tra
l'altro conosciuto quell'Al Holbert che
sarebbe poi diventato suo team manager

Teo Fab/, sopra, (FotoAmaduzzij ha
comp/uto 33 anni. Nell'83 ha ollenuto
la pole a Indianapolis, sollo (fotoDppij

in F. Indy. Nato il 9 marzo del 1955 a
Milano, sposato, eon Gloria, e padre di
un bel maschietto, Stefano, e altresi nota
per aver sempre diviso la sua carriera
«europea» eon que\la Usa. Nel suo
pairnares, infatti, e possibile trovare un
tito lo di campione Europeo di F. 2 e 65
Gp di F. I (disputati eon la Toleman
Hart, la Brabham Bnrw e la Benetton
prima motorizzata Bmw e poi Ford
Turbo) oltre che 30 Gp Cart. Considera-
to pilota veloce in totale e riuscito a
conquistare tre pole in F. I nel Gp di
Gerrnania (1985) e in que\li d'Austria e
Italia (1986). Meno brillanti per lui i
risultati finali complice anche tanta
sfortuna. Infatti, i suoi migliori piazza-
menti sono stati due terzi posti rispetti-
vamente nel Gp Detroit del 1984 e in
que\lo del PortogaIlo del 1987. Piu
corposo, invece, il suo albo d'oro in F.
Cart. Nel 1983 anna del debutto, in 13
gare disputate riusci ad ottenere 4 vitto-
rie di cui una neI1a500 Miglia di Pocono.
Sempre nel 1983, poi, conquistć anche 6
pole risultando il piu veloce nientemeno
che a Indianapolis. Meno briI1ante, inve-
ce, la stagione '84. Sette gare eon solo un
terzo posto, a Portland, di rilievo. As-
sente dal campionato Cart dal 1985 al
1987 vi e tornato quest'anno dove,
sinora, ha accumulato 19 punti.

individuate le giuste regolazioni gia ha
dimostrato di essere competitiva eon la
March-Porsche. Purtroppo le sue dimen-
sioni la penalizzano, sotto il profilo delle
velocitš di punta. Posso anticipare che e in
fase di allestimento anche un nuovo cam-
bio, pilI piccolo che permetterš migliori
soluzioni aerodinamlche».
- I tempi di questo rinnovamento,
possono essere considerati brevi?
«Si e no! Per questo campionato ormai i
discorsi sono chiusi. Probabilmente a fine
settembre arriverš una versione intermedia
della nuova vettura, suIla quale cerchere-
mo di lavorare al meglio. E poi, finaImen-
te, dovrebbe venir pronta quella definiti-
va»,
- Ti hanno detto quando?
«Ancora no, spero prima della fine del-
l'anno, magari prima di dicembre».
- Ne la Porsche ne Fabi, allora, intendo-
no molIare ...
«Si, - conferma Teo - anche se non
abbiamo ancora siglato ufficialmente il
contratto, gli accordi sono stati raggiunti.
Del resto anche inzialmente la nostra
collaborazione prevedeva un'ipotesi lavo-
rativa di due anni. C'era comunque la
possibilita di UDa eventuale rescissione
consensuale».
- Ma di Teo Fabi si e parlato nuova-
mente anche in F.l...
«No, non credo proprio che tornerč. Riten-
go di aver chiuso quella mia esperienza e
continuerč, finche ne avrč la voglia e le
possibilita, a gareggiare in Cart. A patto,
ovvtamente, di poter disporre di una vettu-
ra competitiva. Quando ho accettato di
pilotare la Porsche l'ho fatto anche per-
che credevo che questa Casa sarebbe sta-
ta in grado di mettermi a disposizione
una F. Indy vincente. Per altro lo cre-
do ancora»,
- Scusa, ma come ingaggio stai meglio
o peggio che non alla Benetton?
«Diciamo meglio, non dico quanto, ma qui
c'e poco da nascondere eon il fisco ameri-
cano non si scherza»,
- Ti sei dato un traguardo in questa tua
«carriera americana»?
«No, cioe, si! Mi piacerebbe vincere una
500 Miglia di Indianapolis e, prima di
smettere, faro di tutto per riuscirci».
- E rimbalzata anche la notizia che la
Porsche, il prossimo anno, potrebbe met-
tere in pista due vetture. Per il pilota che
dovrebbe affiancarti sono stati fatti nomi
di Andretti sr, eRahaI. Non potrebbe
rivelarsi scomoda una concorrenza di
questo tipo? In ogni caso quale dei due
preferiresti?
«Meglio decisamente correre da solo,
tuttavia non sono molto preoccupato del-
l'eventuale concorrenza. Credo pero che
sara molto difficile vedere in pista una
seconda vettura. Comunque, alla Porsche
stanno lavorando forte e questo e quello
che conta ... )) O
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MINI PILOTI
INGARA
AVENTURINA

UNCOMITATO
COORDINATORE
PER I CLUB
HA AVUTO luogo recentemente presso
I'Hotel Europa di Cento, il 3. Meeting
Internazionale dei Ferrari Club per discu-
tere suli'opportunita della costituzione di
un comitato di coordinamento. Hanno
presenziato ali'incontro rappresentanti dei
club di: Riolo Terme (Ra), Modigliana (Fo),
San Mauro Pascoli (Fo), Bagnacavallo
(Ra), Casalecchio di Reno (Bo), Alto Reno
Porretta (Bo), Molinella (Bo) e Cento (Fe).
Tre i punti londamentali da seguire per la
costituzione del comitato, esposti dal
dottor Leo Cani, presidente del Ferrari
Club Bagnacavallo. Primo: il necessario
delimitare la zona; secondo: delinire gli
scopi e l'nperatlvtta delle varie manilesta-
zioni e terzo, iniine, stabilire il tipo di
struttura che si vuole realizzare. Unanime
I'approvazione deli'iniziativa e, alla line
deli'incontro, il stato deciso di convocare
per I'inizio di ottobre una riunione costi-
tuente del nuovo organismo.

48

~ ~ ,",a~ Ett.~,",.!lf1,------------
FERRARI IN RADUNO ADESENZANO

UN APPUNTAMENTO
DA NON PERDERE

NELL' AM BITO delle iniziative promosse per
«Venturina insieme '88», gran parte del
merito per il successo ottenuto anche in
questa edizione della rassegna, il andato
alJocale Ferrari Club, che per I'occasione
ha -organizzato un mini Gran Premio su
modelli a pedali riservato ai bambini dai
4 ai 5 anni e une per modelli elettrici per
quelli dai 6 agli 8 anni. Ben 28 bambini
hanno partecipato, gareggiando con im-
pegno e mettendo in mostra una grinta
da veri piloti prolessionisti. Veramente
molto numeroso il pubblico presente che
ha regalato gene rosi applausi ai mini-
piloti, in particolare al momento della
premiazione effettuata dal presidente del
sodalizio ingegner Alvaro Grilli e dal

--+==-r1rmci·nfu>T· rlet-quartiere--Enos-ilarolsi·:-. -Hc--~~~C=::=~~==---'=--=--C==
Nella loto, i piccoli Nicola, Mirko, Marco --------=-_:::~
e Massimiliano sui podio, primi quattro
classilicati della categoria «eiettrtci».

A olSTANZA di due anni
dalla prima edizione, ri-
tornano a stilare, nella
splendida cornice del La-
go di Garda le rosse
vetture prodotte dalla Ca-
sa di Maranello. La mani-
lestazione «Rosso Ferrari
azzurro Garda», organiz-
zata dal Ferrari Club di
Desenzano col patrocinio
del Ferrari Club Italia, si
svolqera il 24 e 25 set-
tembre prossimi. Su Ila
scia del successo ottenu-
to due anni ta, quando al
raduno, aperto alle Ferrari
d'epoca e moderne si
trovarono circa ottanta
vetture, senz'altro visto
I'impegno protuso dagli organizzatori,
anche quest'anno gli appassionati non
saranno delusi. Per questa edizione il
numero massimo delle vetture ammesse
il stato portato a 100 e ciascuna dovra

essere in regola con le
vigenti norme di circolazio-
ne stradale. II programma
prevede I'arrivo ·dei parte-
cipanti tra le 10 e le 15 di
sabato 24 a Desenzano in
Piazza Matteotti, dove, sa-
ranno effettuate le opera-
zioni di punzonatura In
serata, trastermento a Sir-
mione per il drink di ben-
venuto e la cena di gala
La domenica mattina, giro
turistieo dei eolli Morenici,
seguito da una mini crocie-
ra sui lago nel eorso della
quale sara servita la
eolazione e verra effettua-
ta la premiazione. Per in-
lormazioni rivolgersi al-

I'Hotel City telelonando allo
030/9142248-9141098-9143272. Con-
viene prenotarsi in Iretta perchil la
partecipazione annunciata il molto nutrita
Ira i possessori delle «rosse-.

5pmACoLo RADIOCOMANDATO
INAUGURATO solo pochi mesi la, il Ferrari Club Reggiolo «l.orenzo Bandini», ha
immediatamente evidenziato la volonta di organizzare diverse manilestazioni. Tra
queste, particolare suecesso ha ottenuto la prova di campionato italiano «Tamiya»
riservata agli automodeIIi (nella loto una lase di gara), successo reso possibile grazie
anche alla collaborazione della Rc Team di Reggio Emilia. Visto I'elevato numero di
iscritti, il numeroso pubblico intervenuto che ha potuto assistere a ben sei ore di gare
suddivise in qualltcazioni, eliminatorie elinali, nel corso delle quali non il di certo
mancato lo spettacolo. Suddivisi in quattro categorie, i mini-bolidi hanno visto imporsi
nella 2 ruote motrici Esposito davanti a Fantuzzi e Cenci. Nella 4 ruote motrici, Montanari
ha preceduto Zannoni e Bianchini, mentre nella classe standard senior e in quella
riservata alle «moditicate», rispettive vittorie di W. Gilioli e Torreggiani. II presidente
del sodalizio Norberto Mantovani, visto il successo ottenuto, ha gia chiesto di poter
organizzare la gara anche il prossimo anne che nentrera sicuramente nel calendario
delle inizative '89

A BAGNACAVALLO
UNAM05TRA
DI MODELLI5MO
CONTINUA eon incessante impegno I'attivi-
ta del Ferrari Club Bagnacavallo di Lugo
in provincia di Ravenna. II prossimo
impegno che il sodalizio romagnolo si
accinge ad affrontare il I'organizzazione di
una mostra nazionale di modellismo,
reallzzata con la collaborazione del club
modellismo plastico di Ravenna. La mo-
stra, che restera aperta dal 10 al 17
settembre, sara ospitata neIla sala Audi-
torium che si trova nella loggia del
Pavaglione di Lugo. I visitatori potranno
ammirare le riproduzioni in ogni scala di
auto, moto, autocarri, aerei civili, aerei
militari, navi e tante altre cose. La
partecipazione il gratuita, ma il numero
dei modelli accettati per espositore sara
a discrezione dell'organizzazione. Verran-
no assegnati riconoscimenti ai modelli piu
signilicativi, con premi anche per i
modellisti non ancora diciottenni. Gli orari
di apertura: dalle 16 alle 19 edalle 20 alle
23.

NUOVO CLUB
INTITOLATO
A VILLENEUVE
E NATO a Giove in provincia di Terni il
Ferrari Club «Gilles Villeneuve», grazie alla
voionta di un gruppo di appassionati
locali, che ha sentito I'esigenza di propa-
gandare i col ori del Cavallino e di
promuovere manilestazioni motoristiche.
Tutti d'accordo, a cominciare dal presi-
dente Giuseppe Beranzoni, sulla scelta del
pilota a cui intitolare il sodalizio: Gilles
Villeneuve oiche ne li ultimi anni il

- senz'altro stato irpilOta che, eon le sue-
prodezze, ha contribuito piu degli altri a
mantenere in alto i colori della Ferrari. I
soci del sodalizio ternano hanno voluto
cosi ricordare il beniamino canadese.

MONTEMAGGIORE
RICOMFERMA
IL PRE5IDENTE
GRAZIE ali'impegno dimostrato nel lavoro
lin qui svolto in due anni di atti vita, il
signor Francesco Cutrona il stato ricon-
lermato alla presidenza del Ferrari Club
Montemaggiore Belsito, in provincia di
Palermo. Nel corso delle elezioni svoltesi
recentemente per il rinnovo delle cariche,
alla vice presidenza il stato nominato
Sergio Damiani, segretario Angelo Patti,
cassiere Giuseppe Guccione, direttore
sportivo Giuseppe Lipira erevisori dei
conti Giuseppe Cutrona e Vincenzo Trai-
na. Tra le varie iniziative organizzate nel
corso di questa stagione, Quella che
certamente ha ottenuto maggior succes-
so il stata la gara di slalom Coppa Citta
di Montemaggiore Belsito, che oltre a
segnare la presenza di un lolto pubblico
ha registrato anche un buon numero di
partecipanti.
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Pechino, alla fine di luglio,
fa un caldo cane. II sole e velato, ma su tutta
la citta pesa un'afa insopportabile. Dentro
la Citta Proibita, il complesso dei palazzi
imperiali, lo sciame dei visitatori si e
raccolto nei punti ombreggiati. Stan no tutti
n, uno sull'altro come i cadaveri suI campo
dopo una cruenta battaglia. Si capisce che
e gente viva solo perche di tanto in tanto si
agitano dei ventagli. A girare come ipnotiz-
zati siamo solo noi, una ventina di giornali-
sti europei appena sbarcati all'aeroporto
dopo un volo diretto da Parigi, durato una
quindicina di ore. Vorremmo dormire, ma
il programma preve-
de subito la prima
visita culturale ed
eccoci li a vagare
come ipnotizzati nel
mare di pagode che
si inseguono una
dietro I'altra come
le sale dei nostri
musei. Siamo i soli a
sfidare le ore pili calde, eon la guida
tascabile stretta tra le mani sudaticce,
quando da un cantone sbuca una fanciulla
giovanissima e decisamente attraente. Con lo
sguardo non sguardo passa in mezzo a noi
evitandoci eon mestiere consumato. Con aria
manifestamente annoiata si e goduta la
nostra muta ammirazione. Esattamente come
accade in Europa, come in tutto il resto del
mondo dove la civetteria resta la sublimazio-
ne dell'essere femminile. Eccola qui la Cina,
il primo vero segnale che quello che ci si sta ~
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aprendo davanti e un mondo molto piu
vicino a noi di quanto potevamo immaginar-
cio

OPERAZIONE DRAGONE. Quattromila
chilometri in automobile attraverso il eon ti-
nente cinese sono al moment o un sogno per
poehi eletti. La fortuna e comunque toceata
a 140 giovani di otto Paesi europei cui si
sono aggiunti 20 ragazzi del posto. Tutti
questi, unitamente a un esereito al seguito
fatto di giornalisti, televisioni, organizza-
zione, medici, mezzi e meccanici di assistenza
hanno dato vita a una carovana di quasi
cento vetture, un serpentone che impiega a
transitare oltre un quarto d'ora. La spedi-
zione, messa in piedi dalla Citroen, si e mossa
da Can ton, nel sud della Cina, e si e porta ta
fino a Pechino, eon
un percorso vertica-
le che ha previsto
una sola deviazione,
indispensabile per-
che immensamente
interessante, sulla

b~~--~~~--~~~------=~~---~~~~·a- 'della =seta+a:
Luoyang e Xi 'an. Il
tutto in 14 tappe e
altrettante soste di
studio e svago nelle
citta di arrivo. Una. .
vera impresa, quin-
di, appoggiata dal
Governo cinese a ri-
prova di una apertu-
ra all' occidente, e
alla mentalita occidentale, di eccezionale
portata. Il nome stesso la dice lunga:
Operazione Dragone. Questo e infatti 1'anno
del Drago, uno dei dodiei animali del cielo
solare cinese, e tradizionalmente e un anno
di grandi avvenimenti.

PECHINO. Eccoci allora a Pechino pronti
per partire alla scoperta di quelle terre che
Messer Marco Polo aveva raggiunto ben
sette secoli fa. I ragazzi eon la carovana delle
Ax sono in cammino gia da due settimane
e stanno facendo tappa a Wuhan, la dove nel
1926 Mao Zedong aveva fondato l'Istituto
Centrale del Movimento Contadino. In testa
abbiamo ancora ben chiari quei capisaidi ~
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In giro per Pechino ci sono 5 milioni di biciclette. Ona la guida
Zhao Shulan, una operaia di 29 anni. Ecco un po' della sua vita.
«La mia paga e di 87 Yuan al mese (poco pili di 30 mila lire) cui
si aggiungono al tri 10 Yuan, 6 come sussidio per il pasto (in vigore
da quando il costo della vita e salito) e 4 in quanto io sono una
Hui e mi spetta quindi un contributo stabilito per le minoranze

I-;=~~·tnieh~ ente in bicicletta, anche quando c'e il vento
ortn e--arr . . .. - -- n o· le-quand ~-=-C~

nevica prendo I'autobus, ma e terribile perche tutu anna co:mPme=rffi~==
e si sta tutti ammassati fino a che ci manca il respiro. D'altronde
eon la neve le strade diventano scivolosissime e gli incidenti possono
essere fatali. Come smette di nevicare, comunque, io riprendo a
pedalare. Non mi ci trovo nella parte della sardina in scatola. lo
abito in Yongding Road e lavoro aDabaiyao, questo significa
portarsi ogni giorno dai sobborghi occidentali della citta a quelli
orientali. In media impiego tra andare e tornare due ore. Comprare
una bicicletta non e facile, ma non mi riferisco esclusivamente al
costo, anche se mi viene mal di testa a pensare alla fatica per pagare
gli interessi sui prestito ottenuto. Il fatto e che bisogna aspettare
anche tre anni per riuscire ad avere' il prestito. Dopo, poi, bisogna
potersi mantenere la bicicletta... Ci vuole la licenza di guida e la
targa, e fanno 8 centesimi di tassa, poi c'e il parcheggio e sono la
bellezza di 7 Yuan all'anno, 70 Yuan ogni dieci anni. E dopo dieci
anni la bicicletta non yale pili di 70 Yuan. Ho avuto anche un
incidente: un tizio mi ha centrata. Andava veloce come un demonio,
aveva un lavoro urgente da sbrigare. Non si e nemmeno ferrnato.
Mio marito s'e arrabbiato come un matto quando l'ha saputo. Ero
tutta insanguinata, avevo diverse ferite in un braccio e sette tagli
in testa tanto che ne porto ancora i segni. Dopo sono stata ricoverata
e sono rimasta aletto per dieci giorni. Fortunatamente non ho speso
nulla per le cure, ma la bicicletta e rimasta seriamente danneggiata.
Perche non ho chiesto aiuto? Ho chiesto aiuto, ma il mio investitore
era gia sparito. Perche non mi sono rivolta alla polizia? La polizia
non ha tempo da perdere eon i ciclisti».
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costruiti in anni e anni. La «Cina secondo
noi», in sintesi. Quella che ci e arrivata,
mediata e filtrata; manipolata a piacimento
a seconda di ehi era a distribuire informazio-
ni. Una Cina fatta di due parti distinte:
quella dei grassi Mandarini, delle loro corti
sfarzose e della grande tradizione culturale,
delle invenzioni edelIe materia prime, e la
Cina post-Rivoluzione Culturale, quella del-
la gente in divisa e dei profughi in giro per
il mondo a vendere clavatte e fabbricare
borsette. Marco Polo chiamava Pechino
Kambaluk e la defini (da piu bella, e grande,
e prospera citta d'Oriente. Enon dovrete
stupirvi se vi diremo che essa ha un numero
cosi grande di abitanti, quale non ne
possiede ogni altra citra della terra. A questi
abitanti permanenti vanno poi aggiunti tutti
i forestieri di pas-
saggio, cioe le mi-
gliaia di mercanti
che vengono a eon-
cludervi i loro com-
merci, e le migliaia
di pellegrini che ar-
riva no ogni giorno
- rvisitare i luoghi

dove vive il grande
Imperatore. Eppure,
nelle sue vie non vi
sono mai disordinati
assembramenti, non
vi si vedono mai
rifiuti; ogni cosa e
linda, ordinata,
tranquilla». Diavolo
di un Marco Polo, settecento anni dopo si
potrebbero scrivere le stesse cose perche 10
milioni di abitanti anche senza essere un
record sono comunque un bel numero,
perche i pellegrini, cinesi e da qualche tempo
a questa parte anche stranieri, sono sempre
piu numerosi, perche veramente si sta
tranquilli a circolare per la citta di giorno
e di notte e tutto e proprio lindo e ordinato.

ANGURlA E ROCK DURO. L'ultimo locale
di moda e una nuova pizzeria. Si chiama
Pinocchio e la sua insegna e una delle poche
non scritte eon caratteri cinesi cosi che la
riconoscono tutti, gli indigeni perche e
scritta in modo diverso, i forestieri perche e ~
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UN VERO CONTINENTE
La Cina occupa una superficie di 9.600.000
km", pari quindi a quella dell'intera Europa.
Da nord a sud si estende per 5.000 Km. cosi
che quando a'nord-est c'e ancora la neve, le
regioni a sud dello Yangtze (Fiume biu) sono

.... . vera. l.'Everest, al confine
con il Nepal cii mrna
pili alto del mondo. Lo Yangtze, con i suoi
6.300 Km. e il terzo fiume del mondo in
quanto a lunghezza.

56 NAZIONALlTA
La popolazione della Cina e oggi pari a 1
miliardo e 71 milioni di abitanti e comprende
56 nazionallta differenti. Pechino, la capita-
le, conta 9 milioni e 800 mila anime, ma la
cltta pili popolata e Shanghai con i suoi 12
milioni di persone.

5000 ANNI DI CIVILTA'
La civilta cinese e tra le pili antiche al
mondo. L'invenzione della carta, della bus-
sola, dei caratteri da stampa oltre che della
polvere da sparo testimoniano della sua
grandezza.

RELlGIONE
II taoismo e il ceppo religioso pili antico
della Cina. II buddismo fu introdotto dali 'In-
dia nel primo secolo dopo Cristo. II lamai-
smo, emanazione del buddismo, ha radici
principalmente in Tibet e in Mongolia. L'isla-
mismo arrivo in Cina a meta del 600 d.c. e
il cattolicesimo c'e arrivato solo nel 1582.
Attualmente la pratica religiosa e ufficial-
mente proibita, ma da qualche anna e
tollerata oltre che diffusa nelle campagne e
nelle regioni pili distanti dai grandi centri.



"la sola che riescono a capire. Ci vanno i
giovani soprattutto. Arrivano a gruppi in
sella alle immancabili biciclette. Pechino
conta un cavallo d'acciaio ogni due abitanti
e cinque milioni di biciclette fanno persino
piti paura degli otto milioni di baionette di
triste rnemoria. Arrivano vestiti all'europea,
ma eon un vezzo in piti: tutti i ragazzi
portano i calzoni arrotolati sin sotto il
ginocchio. In testa han no l'immancabile
cuffia del walkman che spara nelle orecchie
il rock duro di Zhao Li o la musica piti dolce
di Cui Jian. Mangiano la pizza e poi ci
aggiungono una enorme fetta d'anguria.
Pechino e d'altronde invasa da questi frutti
che si vendono negli angoli delle strade a
meno di 10 lire al chilo. Dicono le statistiche
della Camera di Commercio che "er tutto
luglio quest'anno ne
sono stati consumati
nella sola capitale
oltre 300 milioni di
chili, il 20% in piti
rispetto all'anno
scorso. Pizza, angu-
ria e poi discoteca,

ove si a a i « i- -
li», ne piti ne meno
che la nostra break
dance. L'automobile
non e ancora uno
status symbol. Non
serve averIa per esse-
re qualcuno anche se
gia per Pechino non
si circola piti per il
traffico, intenso come in tutte le metropoli.
Adesso che nessuno indossa piti la divisa e
che icolori impazzano dopo anni di abiti
solo blu, verdi, grigi omarrone, e indispen-
sabile sfoggiare, se si e donne, un paio di
calze di naylon. Di norma vanno bene fino
al ginocchio, ma se si osa la minigonna
allora si porta no ameta coscia, naturalmen-
te autoreggenti. La Pechino vera si esalta in
questa gioventu che a scuola si indottrina di
marxismo-Ieninismo e che nel resto del
tempo si industria a far denaro eon l'iniziati-
va singola, privata diremmo noi. C'e si la
citta turistica, quella dei monumenti, della
Grande Muraglia, della gigantesca Piazza
Tian An Men dove fu procIamata la ~
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UN'ALTRA STORIA

Xiao Huiying ha 27 anni, Mentre il sole tramonta
e seduta suI selciato di Piazza Tiananmen. Pa rIa
gesticolando molto. E racconta: .

. «C'e una novella che va molto in voga da noi,
si intitola: Che cosa volete veramente? L'ho letta,
ma dopo ho pensato: se voglio qualche cosa in
qualche modo l'otterro, Ma il problema mi
sembra un al tro, e contare per qualche cosa. E
spesso mi chiedo: che cosa valgo veramente? lo
sono rispettata, ma molti mi giudicano matta.
Guardate questa piazza. E piena di gente che
viene a godersi il fresco. A casa non hanno il
condizionatore, la maggioranza di queste persone
non. ha nemmeno un ventilatore elettrico. li
.nostro Paese e povero e noi dobbiamo chiaramen-
te cambiarlo, ma come? Tutto quelle che
possiamo fare e lottare per la prosperita
Sfortunatamente troppi vogliono solo diventare
riechi e non invece sfuggire dallo squallore della
poverta. Noi non abbiamo un vero spirito
imprenditoriale, ci frena un innato spirito
conservatore oppure forziamo la nostra strada
fino. alla morte, Non credo. che abbiamo la forza
fanatica per lottare, nonostante molti siano stati
costretti a farlo. In compenso molti sono deboli
e mentre tanto si parla di vita sociale io mi sento
abbandonata. Nel 1979 sono entrata nell'esereil
to, ma non in quello della Liberazione del
popolo, bensi in quelle dei giovani che aspettano



. :,epubblic~ Popolare Cinese, Ma il rischio e
I ,t~ov~r~1 confusi tra la folla e sentirsi

P~lglOmen dell'ovvio, Le tombe Min come
Plaz~ San Marco o le tre Rocche ~i San
~ar~noc' No me~lio scordarsi il Museo di

ona I~ese e 1,1 Mausoleo del Presidente
~ao che SIaifacclano sui 40 ettari di P'Tian An Men razza.per concentrarsi invece sulla

figente che, va, I~ lO~ece la sera per godersi il
~esco, MlghaJa dl persone f 'I'piette ' I' h ' amrg le, cop-
hi 'h,slOgo I c e si siedono suI selciato

c race ierano leggono "no 'I 'I.' , pensano o SI gusta-
I , c~eo lOvaso, da stupendi aquiloni

lu~~hl, SI~Oa una clOquantina di metri ch~
ablllsslm!costruttori riescono a far decollare
eon tecnica sopraffina,

lINTRENO. l~gruppo del Dragone continua
a sua mama. Cl

aspettano a Zhen-
gz~OU, oltre mille
chllometri a sud di
Pechino, un 'Italia

dispostaa fario. Ho lasciato illavoro e la famiglia I~tera, per capirci.
per correre da lui. Ero anche disposta a perdere C,I separa una notte

.. ' mio ermessodi residenzaa Pechino per farlo. d
Lui,pero; quan o o tJt6-mi-hl~~~~~==Ll' I treno e noi ci
di «venderlo»alla moglie di un grande ufficiale ImbaFl;hiamo-a-mez
che cosi poteva avvicinarsi al marito, Lei mi zanotte, dopo esserci
offriva 2000 Yuan. lo lo amavo,ma lui non aveva fatt: largo nella sta-
capito nulla di me, non volevo fare un affare, z~one,tra migliaia di
volevo solo stare eon lui. Sono fuggita eon la vlagglatori in attesa
morte nel cuore e sono tornataa Pechino dove, che dormono negli
nel frattempo, avevo perso il lavoro, Matta, per atn e anche fuori
tutti io ero una matta, Per due mesi ho pensato nella piazza anti-
solo a imparare a scrivere a macchina. Sapevo
l'inglese e cosi ero in grada di lavorare per stan te. ,E i,nutile, per
eventuali aziende straniere a Pechino. Subito il I~ stazi om ferrovia-

. mio stipendio e salito a 400 Yuan al mese, una ne tutto il mondo e paese. Vivaci di ,
'" deci t t di ia d št ti sono sem tri I grornocura ecisamene s raor mana a ques e par I. ,pr,e nsn e paurose la notte So

Adessoho i soldi per fare quello chevoglio e tutti tutti povenc~isti che, dormono sui giorn~l~
mi rispettano anche se tra di loro dicono che sedcdondou,n rituale umversale, ma ti mettono
prima o poi la mia pacchia finira, Uno dei miei a osso I a
capi, un giapponese, mi ha chiesto di sposarlo. ngoscla enon vedi l'ora di partire
Gli ho domandato quanto guadagna in Giappone per non confrontarti eon la realta ' .
una chesa scriverea macchinae lui mi ha risposto scomoda. Il treno d'altronde promette be~~~
che avrebbe pensato lui al mio sostentamento. p~lm~ classe eon letti molleggiati. Una ver~
Anche lui voleva non solo me, ma anche la mia SCICCena. Ma la locomotiva e a vapore
indipendenza. Non se n'e fatto nulla, Matta, ~O~:iCI~ol,nnoC~ncora,la ma,ggioranza dell~
dicono che sono matta, Ma la donna cinese non rna, ,e I vagom datano ... della
e piu quella della tradizione, nessuno deve piu stessa epoca. GI,I scompartimenti sono a
illudersi che lo sia». quattro cuccette, I lenzuoli sembrano lisse~_____________________________ ~tle~kfu~re~tr~~di~i~ P t-

il giorno prima e evidente D nposam
vestiti' d ' . . ormramo

, omam e un altro giorno, si vedra. ~
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unlavoro, Sono nata nel 1961, in pieno triennio
dei«grandidisastri»qui da noi, Ancora oggi non
capiscocome i miei abbiano avuto l'e~erg~a,Per
concepirmise non avevano nemmeno II mmimo
persfamarsiin quel terribile momento. Nel 1981
il Comitato Distrettuale mi ha impiegata in una
compagniadi autobus, La mia paga? 10 Yuan al'
mese (meno di 4000 lire), Subito dopo ho
conosciutoun ragazzo e mi sono subito innamo-
rata, Lavoravadoveestraggono il petrolio. Forse
voi non avete idea di che cosa significa quel
lavoro, vi basti pero sapere che nessuna donna
maisi augura di sposare un «topo del petrolio»
comesono indicati quegli operai. lo, invece, ero



CI1TA
AMI5URA

DJ BICI
Fuorl da Pechlno le
aUlo scarsegglano.

"-on per queslo,
pero, non nascono
nuolle sirade, anzl.
E Sono sempre IIie

larghlsslme, per
ora slslemale In

modo da separare
il Irafflco

molorlzzalo (che
sla al cenlro) da

quello delle
mlgl/ala dl

blclclene che
IIiaggiano, per

raglonl dl
slcurezza, a senso

unlco lungo I due
lall. Ogglglorno

comperare unll bici
Cosla pooo piti dl

uno sllpendlo
medlo menslle, per

comperare una
aUlomoblle cl

IIDgl/ono Inllece
clnque anni dl

lalloro. Queslo
spiega perchfi a

'lire /I Irllfflco Sono
ancorll I callall/

d:accialo e perchfi
net mert?,!1/ sempre

ptu genle sla
scegl/endo dl

menersl In proprlo
con una a",II/la a

rlSChlo, prlllala
cloe. Non c'e 1/

sussidlo dello
Slalo, ma se sl

Irollllpo cl/enI/si
guadaf/na un po' di

plu. E In lanI/ cl

(OME SI ARRIVA IN (INA
• IN AEREO
Pechino e il punto di arrivo della maggioranza dei voli internazionali.
La CAAC (Compagnia di Aviazione Civile Cinese) e la Compagnia

iera. Molte compagnie europee arrivano sina a Hong Konga una nemmeno da dove mo o rincipali cttta cinesi:
Guangzhou (Canton), Shangai, Tianjin, Bei)lng Wec mo,
e Hangzhou.

Iroppo Sonerranea
Ilia cinese al ...

capilaJismo
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• IN TRENO
Quattro treni diretti collegano ogni giorno Hong Kong a Guangzhou
in tre ore. La Transiberiana assicura bisettimanalmente il collega-
mento Mosca-Pechino: partenza da Mosca il martedi (Transmongo-
lese) e il venerdl (Transmanciuriana). II viaggio dura sei giorni.

• IN NAVE
Hong-Kong-Guangzhou: tutti i giorni in hovercraft e aliscafo (circa
un'ora di traversata). Hong Kong-Xiamen: due volte la settimana il
martedi e il venerdl (una notte a bordo, 22 ore di traversata).
Hong Kong-Shanghai: una volta alla settimana (due notti a bordo,
circa 60 ore di traversata).

• VIA TERRA
Premesso che in Cina non e possibile entrare e girare con un'auto
propria importata temporaneamente per scopo turistico, ecco di
seguito le vie d'accesso a piedi o in bus.
Da Kathmandu a Lhasa (Tibet): strada aperta nel 1985. E molto
difficile trovare mezzi pubblici dopo il valico di frontiera cinese
(Zhangmu) fino a Lhasa (3 giorni d~ viaggio) causa la difficolta di
adattamento all'altitudine perche Lhasa e a quota 3700 metri e certi
valichi toccano i 5600 metri. Scegliendo qnesta via e consigliabile
farlo nel senso Lhasa-Kathmandu.
Dal Pakistan in Cina: aperta nel 1986 questa via e aftrontabile per
ora solo in gruppi organizzati. E infatti quasi impossiblle per
viaggiatori individuali trovare mezzi di trasporto dopo la fronti era
pakistana fino a Kashi (380 Km, cioe due giorni di strada). Per via
del clima questa via e aperta solo da maggio a ottobre.



Quando albeggia I'occhio curioso sbircia dal
finestrino e le macchine fotografiche sono
pronte ai loro clic. Tutto si puo riprendere,
alla faccia di ehi diceva che... Fuori la
campagna scorre via veloce. Sono tutti
campi ordinati e coltivati. Granturco, riso,
loto. Gli uomini che fanno ginnastica di
buon'ora sono davvero li, come raccontano
tutti quelli che in Cina sono gia stati. II
tren o si ferma quasi ogni quarto d'ora e c'e
sempre qualcuno che sale, raramente qualcu-
no che scende. AlI'orizzonte slilano strade
semideserte. Un trattore, un autocarro,
qualche bicicletta.

UN CANTIERE CONTINUO. Ci siamo uniti
alla carovana, reduce da una delle tappe piu
dure in programma: una quindicina di ore
di marcia sotto un
sole martellante. I
ragazzi han no fra-
temizzato, si sento-
no un po' tutti pro-
tagonisti di una sor-
ta di Camel Trophy.
Molti hanno un po'

-~=otto-valutatoiClSpe-·
dizione, credevano
di vivere una passeg-
giata e stentano a
comprendere che so-
no protagonisti di
u.na.ve~a, umca, pre-
ZIOSISSlma impresa.
Ci accodiamo in di-
rezione di Luoyang
e scopriamo la folla della Mille Miglia. Tutta
la Cina sembra essersi data appuntamento ai
bordi delle strade. Maciniamo chilometri e
I'ala di folla continua. Ci dicono che e cosi
sin dalla partenza da Canton. Incredibile: la
spedizione fa scalpore: cento e passa automo-
bili in lila fanno scena e poi la televisione
da ogni giomo ampi resoconti e manda
lilmati sull'Operazione Dragone. Gia, la
televisione. In Cina, nelle grandi citra, nel
1982 solo I' 1,1% delle famiglie la possedeva,
nel 1987 cioe cinque anni dopo, la quota e
salita al 34,6, in perfetta sintonia eon le
lavatrici passate dal 16,1% al 66,8 o agli
elettrodomestici in genere, adesso piu di uno
per famiglia. E il boom assoluto, come da ~
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UN MONDO
GllGUARDA

AYANTI
Ls IUfJ(JsIrsllel'llllls

hs proposlo dlluno,
ds IIlornsle

esldlsslme s
Irsslerlmenll
msrlellsll ds

scquszzonl IIIolenIl
e IslI ds

Irsslormsre le
slrsde In lIerl e

propri csnsll. AI
borti I il cosi sIlIsls

unll Clnll sempre
dlNerenle, sempre
curloss. Le IIrllndl
colllllllzlonl dl rlso
sl sud hsnno 'lino
poslo sllrumenlo,

sl milIllo e III
IIrsnlurco. Nelle

esmpllllne lIulocsrrl
sl me«:olsno III

Irllnorl e IIl/e
ImmllnClJbll1

blclclelle menlre
sulle sIrIIde I

mSCIJl/lI1 moslrllno Per entrare in Cina non servono particolari
orlloglloslle loro vaccinazioni e davvero consigliabile El solo

pro posle del qualche pillola anti-diarrea. Se qualcuno
IIlomo. Le IomlIci pero non El tanto previdente da essersela

che slomsno portata da casa allora puo prendere una o
msnonlll lIeno due pastiglie di un formidabile medicinale in

conllnuo sono II vendita sui posto e serve un po' a tutto. II
sellno dl un Psese nome? Facile da ricordare, si chiama ••Su-

IInsloso dl xiaoshangfengjiaonang»!
rlcoslrulrsl. Per un
lIecchlo che pssss Nei prossimi 10 anni un largo numero di

cl Bono Bei infermieri cinesi andranno in soccorso alle
rSllszzlnl pronIl s richieste degli ospedali statunitensi in base

soslltulr/o. Ls Clnll a un accordo tra il Sindacato dei Lavoratori
BllIlIlIls sl mlJlllrdo della Mongolia e una Universlta americana.

dlllbltllnll, Isnle Saranno accettati infermieri maschi e fem-
bocche ds Blllmllre mine di eta compresa tra i 1S e i 45 anni.

mll IInche IIInle Percepiranno lo stesso salario dei loro
brsccllI dlsposle II colleghi american i.

r~--~--JlIJfocsr~--i=~~~e.l19S7 sano iniziati lavori per appartamen-
ti in case di condorniriio peruna super I

complessiva di 23 milioni 760 mila metri
quadrati, pari al 29,5% in piu che nell'S6.

Nei giorni scorsi il Ministero dei Trasporti ha
deciso di modernizzare la linea ferr.oviaria
tra Pechino a Shanghai che, tra I'altro, sara
completamente elettrizzata. Spesa prevista:
500 miliardi di lire. In Cina comunque i treni
hanno una loro ragione di esistere e di
essere oggetto di investimenti. Fino a mag-
gio compreso, quest'anno il 99% dei treni
passeggeri El partito in orario e il 93,2% El
arrivato puntuale a destinazione!

Nella penisola di Jaodong, e piu esattamen-
te nella contea di Rushan che si affaccia sui
Mar Giallo, El stato scoperto lo scorso luglio
un deposito aurifero la cui riserva El stata
stimata in 21 tonneilate. II prezioso minerale
El contenuto in una vena quarzifera. II deposi-
to El arricchito anche da un centinaio di
tonneilate .di argento. Questa penisola El
famosa perche El da tempo la riserva di'
minerali preziosi piu nota del Paese, pri-
meggiando soprattutto per I'oro.

La Cina ultimamente ha aperto le frontiere
al turismo eva, quiridi, sempre piu di moda.
La cttta di Shanghai, per esempio, El stata
visitata nella prima meta dell'SS da 412.000
forestieri, il 24% in plu che nell'analogo
periođo dell'S7.
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noi negli anni sessanta. Dall'auto, quando lo
sguardo riesce a passare oltre la gente, si
vedono continuamente fornaci. Piccole, me-
die e grandi. Con rudimentali forni singoli
o eon efficaci forni Hoffmann capaci, di
cuocere migliaia di laterizi al giorno. E il
nostro dopoguerra, I'inno alla ricostruzio-
ne. E d'altronde la Cina e un grande
cantiere. Si abbattono edifici e sopra ne
nascono di nuovi molto piu grandi. Bisogna
dare ricovero a una popolazione che cerca o
cbe vuole una casa rifiutando ormai la
baracca. Per le strade giovani mamme
agitano le manine dei bambini che portano
in braccio. Domani questi reclameranno
muri da abitare. Oltretutto in questo mo-
mento la Cina vive il suo terzo baby-boom
dal dopoguerra in avanti. II primo fu nel
1950 allorche la po-
polazione balzć dai
541 milioni a 600
milioni di abitanti.
II secondo fu dal '62
al '75 e si oltrepassč
quota 900 milioni.
Adesso, in barba a
UDa precrsa opera-:
zione di controllo
dello stato che im-
pone un figlio solo
per famiglia, si viag-
gia al ritmo di 22
milioni di nascite
all'anno anche per-
che si caIcola che
attualmente le don-
ne in grado di diventare madri siano almeno
300 milioni eon una aggiunta di 13 milioni
di nuove ogni anno. Nel duemila si prevede
una popolazione di un miliardo e 200
milioni di anime.

SCUOLA E LA VORO. Luoyang e una citta
stupenda che fu anche a lungo capitale. Li
nel 66 d.c. venne costruito il primo tempio
buddista della Cina e questa data segna
anche la nascita di questa religione importa-
ta dall'India. Incurante dell'iIIustre passato,
e oggi un grosso centro industriale eliesiste
la piu grossa fabbrica di trattori del Paese.
Orgoglioso, il sindaco ne esalta le qualita e
soprattutto chiarisce la filosofia industriale ~
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INFlNE
LAFO'O

RICORDO
Foto dl gruppo /HIr

IIlcunl del
Pllrteclpllntlltllllllnl

1I11'Operllz/one
Drllgone e loto dl

gruppo IInche per I
cllmplonl dl CIIlclo

del domIlni. Tuno In
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III /'Inler dl MllzzollI
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"Co.'reno" II
, rlenlrllre /HIr
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e qUllllflclltll /HIr le
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.uol e/emenll
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rllgllzzlnl, domIIni
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II tuno 1/ mOndo

CLlMA
Stante I'immensa superficie le varia-
zioni di clima sono grandi da una
regione all'altra. La maggior parte
del Paese e in zona temperata e
subtropicale. A grandi linee si puo
affermare che il Nord e il Nord-Est
sono relativamente secchi mentre il
Sud-Est e il Centro-Sud sono di clima
caldo e umido. Puo piovere in qual-
siasi stagione. I periodi migliori per
visitare la Cina sono la primavera e
I'autunno.

ALBERGHI
Tutte le principali citta al momenta
visitabili possiedono alberghi per
turisti stranieri. Confort e prestazio-
ni variano da citta a cltta, ma la
maggioranza sono hotel di categoria
«standard» e mediamente buoni. II
prezzo medio di una camera va da
50 a 150 Yuan. Nei centri pili impor-
tanti esistono comunque sistemazio-
ni «di lusso» dove una camera dop-
pia costa da 250 Yuan in su (oltre
80.000 lire).

Gli hotel propongono generalmente
servizi di pulitura della biancheria (a
prezzi incredibilmente bassi). cam-
bio di valuta, ufficio postale, negozi
e parrucchiere. Normalmente e ser-
vita la piccola colazione all'occiden-
tale mentre al risto rante la cucirra
sara quasi esclusivamente cinese.

La corrente elettrica e di 220 volts,
ma e bene premunirsi di un adattato-
re per prese di tipo americano (for-
cella piatta).

Non esistono ancora in Cina ostelli
della gioventli e terreni destinati al
campeggio.

TRASPORTI-
-~r spostarsi all'interno della Cina il

mezzo pili rapido e I'aereo. II treno
e comunque il mezzo di trasporto pili
utilizzatq. Si consiglia di utilizzare i
vagoni letto a 4 cuccette «morblde»
per scornparttrnento (1. classe). A
titolo indicativo per coprire i 1462
Km. che separano Pechino da Shan-
ghai si spenderanno 150Yuan, circa
55.000 lire.

TRASPORTI URBANI
• TAXI
Le stazioni dei taxi sono general-
mente-ubicate all'uscita degli hotel.
La tariffa e di 1Yuan al Km. (360lire)
ma e possibile noleggiare il taxi per
I'intero giorno (150 Yuan). per un
mese o anche per un intero anno
(tariffa forfettizzata attorno ai 100
Yuan giornalieri).

• BUS
I prezzi sono molto modici e la rete
e molto ben ramificata. Bisogna
pero ricordarsi che i nomi delle
stazioni di fermata sono scritti sol-
tanto in cinese.

• ESCURSIONI
GIi hotel di lusso delle grandi citta
propongono delle escursioni orga-
nizzate in automobile. Ci si puo
prenotare presso le receptions dei
vari alberghi.

CUCINA
La gastronomia cinese e composta
di quattro grandi cucine regionali:
quella di Guangdong, di Sichuan, di
Shandong e di Jiangsu-Zhejian. Cia-
scuna provincia possiede poi le sue
proprie specialita come Sichuan e i
suoi cibi speziati, Guangzhou e i
suoi piatti cotti a vapore (la cucina
Cantonese e la pili diffusa nel mon-
do). Pechino e la sua anitra laccata,
Shanghai e i suoi pesci all'agro-
dolce. Tradizionalmente i cuochi ci-
nesi danno la stessa importanza al
colore dei loro piatti che al loro
sapore, ovviamente per soddisfare
anche I'occhio oltre al palato. Per chi
si trovera a disagio a mangiare con
le caratteristiche bacchette sara
sempre possibile dlsporre delle pili
comuni forchette.



della nuova Cina: «Noi non vogliamo essere colonizzati da
nessuno - spiega - non vogliamo che i giapponesi o altri
vengano qui a vendere i loro prodotti. Da noi ehi vuole
vendere deve anche impiantare degli stabilimenti e impiegare
le nostre popolazioni. Noi possiamo offrire un grosso
mercato, ma vogliamo anche importare delle tecnologie, non
solo dei manufatti. Abbiamo perso del tempo, ma
recupereremo in fretta. La nostra forza lavoro e andata a
scuola pili che in qualsiasi altra parte nel mondo. Noi non
abbiamo solo braccia, ma anche cervelli». Queste parole
tornano in mente I'indomani quando da Luoyang ci si e
rimessi in marcia verso Xi'an. Cosi, eon occhio diverso,
guardiamo la gen te e scopriamo che c'e si tanta poverta,
ma mai miseria da terzo mondo. I piccoli, spesso nudi, non
hanno costole in evidenza e pancioni preoccupanti. Sono
allegri, sorridenti. Tutta la popolazione, d'altronde, ha un
atteggiamento estremamente cordiale e disponibile. Chi ha
in mente le genti dell'est europeo non creda di poter fare
un parallelo. Qui il marxismo ha germogliato diversamente
e certi occhi tristi, quell'aria di
disperazione, non e di casa. Proce-
diamo in auto a bassa andatura in
un continuo saliscendi. Abbiamo
imboccato la via della seta, quella
che un tempo univa I'Europa alle
terre di Gengis Khan. Da queste
parti sorgeva la mitica Chengjanfu
e dritti verso occidente si arriva a
Samarcanda. Noi pero ci fermiamo
a Xi'an, oggi certamentela citta
pili famosa della Cina dal punto di
vista del turismo. Questo da quan-
do furono scoperti i celeberrimi
guerrieri di terracotta, un intero
esercito in formato naturale che si
e perfettamente conservato sepolto
sotto terra.
LE LUa DI HONG KONG. Lasciamo la spedizione a
Xi'an. I fortunati hanno ancora tanta strada davanti.
L'Operazione Dragone ha altre scoperte da proporre.
Qua\cuno vacilIa, la maggioranza ha gia imparato a
mangiare disinvoltamente eon le bacchette, torneranno
certamente a casa certi di aver vissuto qualche cosa di
irripetibile. AII'aeroporto siamo tentati da un ventaglio
ricordo. Estato fabbricato a Taiwan, come le nostre
magliette o le scarpe che spopolano negli Stati Uniti. Da
tre mesi le frontiere eon la «nernica» Formosa sono state
aperte e cosi gli scambi commerciali si fanno sempre pili fitti.
«E nel 1997 anche Hong Kong tornera alla Cina -
gongola la nostra guida - ma state tranquilli, noi non
spegneremo tutte le sue luci. Anzi, accenderemo quelle di
tutta la Cina che gli sta attorno». O
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nella formula cadetta. Lo scorso anno le
monoposto di F. 3000 avevano dimostra-
to un elevatissimo livello di sicurezza e gli
incidenti di Dalmas, a Vallelunga, e di De
Vinuesa, a Spa, avevano avuto conse-
guenze molto limitate considerando la
violenza di quegli impatti. Adesso la
situazione e indiscutibilmente cambiata
ma e molto difficile stabilire i motivi.
Telai costruiti eon le stesse tecnologie e
con gli stessi material i abitualmente im-
piegati in F. I, sembrano aver perso tutte
le loro caratteristiche di solidita e resi-
denza agli urti. La principale accusata e
la Reynard, che, se e vero che ha costrui-

to il telaio pili competitivo del lotto, e
indubbiamente la macchina che ha solle-
vato le maggiori perplessita in merito alla
sua sicurezza. Spesso e bastato un urto a
velocita ridottissima per rompere la parte
anteriore della scocca della Reynard.
Anche le Lola hanno evidenziato una
certa debolezza costruttiva e, soprattutto
eon Giroix e Trolle, si e verificato un
preoccupante accartocciamento della se-
zione anteriore, eon inevitabili lesioni
agJi arti dei piloti. Co me dimenticare,
poi, la Ralt di Monti, letteralmente
aperta in due all'altezza della centina
portastrumenti, durante il terrificante vo-

segue
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Nell'sltrs psglns, In
sito e sl centro, g/l
incidenti subitl ds
AII/ot In Messlco
(Oppi) e ds Cspell/
s Detroit: Impstt/
plu duri dl quell/
dells F. 3000 ms
con conseguenze
molto plu tievt per I
pl/otl. In bssso,
Herbert dursnte 1/
test monzese sulls
Lotus: i dlJnnl subitl
IJ BrlJnds Hstch
potrebbero
pregludlcsre 1/ sslto
in Formuls 1
(FotoGiovanelli)

Asinistrs In sito, 1/
recupero delllJ
Ifenurs dl
DlJnlel.son s
Vsllelungs e, s
fisnco, I restl dells
monoposto dl
BertlJggis dopo il
duro ImplJno dl
Brsnds Hstch: In
entrsmbi I cssl I
piloti non hsnno
subito conseguenze
ms le Ifenure,
soprsttutto quells
del veneto, non
bsnno reslstito. Piu
sfortunsto
Kempton, soprs,
che nelllJ gsrlJ
d'esordio, IJ Jerez,
sl il ferito s un
piede uscendo dl
pistlJ durlJnte 1/
wlJrm-up (Photo4)
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NON SEMPRE LA RESPONSABILITA

A fianco, la
seconda

interruzione della
gara di Srands

Hatch, dopo
/'incidente che ha

coinvotto Foitek,
Herberte

Grouillard. I mezzi
di soccorso sono

glti In pista: in
primo piano Suzuki

tuort dalla sua
vetture. Oletro

I'ambulanza c'e
quella di Groulllard

(FotoL 'Equipe}. A
destra, il contstto

tra Foltek e Moreno
durante la gara di

Pergusa (Oppi)

I PARERI DI•••

GllDO FORn
Team manager

L 'incidente di Bertaggia a Brands
Hatch si e verificato ad una veloci-
ta di 250 chilometri all'ora, l'im-
patto e stato frontale contro le
gomme. Credo che nessuna mac-
china avrebbe resistito ad un inci-
dente del genere. AMonza, il
nostro pilota Croceri e uscito alla
curva di Lesmo a 170 all'ora,
eppure la scocca ha tenuto benissi-
mo e il pilota non ha. riportato.

_.rimproverare nu a a a ara In
merito alla solidita costruttiva del-
la sua macchina. Probabilmente
per altri costruttori e diverso. Le
Lola, ad esempio, hanno il fondo
della scocca che ha solo I mm di
spessore. Sulla Dallara questo fon-
do e decisamente superiore. Anche
la Reynard, che pure e una vettura
velocissima, presenta molte lacune
dal punto di vista della solidita.

ENRICO BERTAGGIA
Pilota

Enrico Bertaggia e uno dei «mira-
colati» di Brands Hatch. Il sabato
pomeriggio dopo aver centrato il
tempo che gli valeva la qualifica-
zione con la Dallara e stato prota-
gonista di una paurosa
carambola. «Ho commesso un er-
rore - ammette il vinci tore del
Gp di Montecarlo di F. 3 - sono
arrivato alla curva dopo il traguar-
do troppo veloce e sono finito
contro il rail, in un punto dove non
c'e protezione. La Dallara si e

completamente aperta: ha ceduto
all'altezza del volante, nel punto
dove si.sono sommate le forze, ma
le gambe, a differenza di altre
vetture, sono state protette dalle
centine. Comunque, il telaio e pro-
prio da buttare via. Nell'unico
punto dove non aveva ceduto sono
intervenuti i commissari di percor-
so. Mi auguro di non dover mai piu
avere avventure del genere: sono
fortunato se posso ancora raccon-
tarla. In Formula 3000 sta succe-
dendo proprio di tutto: altri inci-. . .

laterale, evidenziano maggiormen-
te una resistenza agli sforzi. Non
credo comunque che i telai intera-
mente in composito siano piu peri-
colosi. Indubbiamente una scocca
parzialmente in alluminio pua as-
sorbire meglio l'energia, ma e una
soluzione tecnica che ormai appar-
tiene al passato. Dal prossimo
anno sono sicuro che le cose miglio-
reranno».

l'intervento dei commissari al mo-
mento opportuno ...».

GlANPAOLO DA •• ARA
Costruttore

«Non credo che gli attuali telai di
F. 3000 siano costruiti senza tener
in corretta considerazione la sicu-
rezza dei piloti. Se in F. I le
macchine non si sono ridotte nella
stessa maniera dopo alcuni inci-
denti, credo che sia stato solo un
caso, una coincidenza fortunata.
Bisogna considerare che molti inci-
denti verificatisi in F. 3000 sono
avvenuti eon angoli di impatto
praticamente a novanta gradi. Le
scocche che la Dallara produce per
la F. 3000 e per la F. 1 hanno un
peso quasi analogo, che oseilia tra
i35 e i40 kg. Riconosco che anche
in F. 3000 devono essere introdotte
delle prove per verificare la solidita
delle scocche. Questi test devono
essere finalizzati per l'ottimale as-
sorbimento d'urto, mentre adesso il
test anti-crash e lo schiacciamento

sostengono che ci siano state og-
gettive responsabilita di Gregor
Foitek, gia protagonista di episo-
di del genere nel passato. Non si
potrebbero punire i piloti scorret-
ti?
«Solo inpresenza di prove concrete
e non di chiacchiere. leommissari
di Brands Hatch nelloro rapporto
non hanno evidenziato una respon-
sabilita totale di Foitek nell'inci-
den te eon Herbert. Anzi hanno
diviso equamente la colpa e osser-
vatori attenti del primo incidente

s
aN F.MOSNIER

Team manager First Racing

«Ritengo che il liveIlo costruttivo
delle vetture che il First Raeing
schiera nel campionato sia elevato
e che assicuri ottima sicurezza in
caso di incidenti. Certi incidenti
avrebbero avuto le stesse conse-
guenze anche eon le Formula I. Il

00

«Non credo che le monoposto di
Formula 3000 siano piu pericolose
di quelle di F. I odeIle altre che
affollano il panorama internazio-
nale. Si diceva ad esempio che per
garantire la sicurezza sarebbe sta-
to necessario porre la pedaliera
die tro l'asse delle ruote anteriori
(come accade in F. I e in F. 3 ndr)
eppure Steve Kempton a Jerez e .
Johnny Herbert a Brands Hateh
sono rimasti feriti proprio eon le
vetture realizzate in quel modo.
Non e tanto suI discorso costruttivo
che bisogna imporsi quanto su
quello sportivo: la gara inglese e
stata una di quelle che io definisco
nate male, disputate su un autodro-
mo molto difficile e forse eon
strutture di sicurezza poco adatte
ai nostri tempi. La Formula 3000e una categoria molto selettiva,
dove ci sono almeno dieci piloti
sullo stesso piano che lottano per la
vittoria. Ognuno tenta di superare
l'altro e pua accadere che ci scappi
il brutto incidente».
- A Brands Hatch, pero, molti

e Moreno ndr) hanno dichiarato
ehe anche M oreno ha commesso i
suoi bra vi errori».
- Perche in Formula I non
accade nulla di tutto questo?
«E un altro tipo di mentalita. 1
piloti romani formano un lungo
serpentone e spesso stanno sui ehi
va la, attendono ehe ipropri rivali
sbaglino. In Formula 3000 e impos-
sibile impostare una gara sulla
distanza: le competizioni sono
troppo brevi, le macchine quasi
uguali e i piloti, lo ripeto, che si
giocano un camp ionato sono alme-
no dieci. Questo spiega il maggior
numero di incidenti».

LAMBERTO lIONl
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DELLEMONOPOSTO
problemadella categoria e diverso:
riguardagli uomini non le maeehi-
ne.Finche si continuera a chiudere
un occhio alle malefatte di alcuni
piloti ( e sono sempre gli stessi) ci
saranno sempre dei fatti come
que/li aceaduti a Brands Hatch,
autodromo gia di per se poco
sicuro. Purtropo alcuni eonduttori
quando salgono in macchina non
ragionano, si gioeano un possibile
piazzamento o una vittoria alla
prima curva, comportandosi eome
de~li . esordienti. ~ inevitabile,

ed e per questo che la Fisa deve
correre ai ripari eon pesanti san-
zioni da comminare a tutti eoloro
chevanno eon tro le piu elementari
nprmedi comportamento sportivo.
E comunque in casi come quelli di
Brands Hatch che si eomprende
quanto sia stato giusto obbligare i
giovania dover correre almeno una
stagione nella serie cadetta prima
di approdare in F. I».

CESARE GARlBOLDI
Team manager

«Credo che quest'anno molti co-
struttori abbiano tralasciato la si-
curezzaper ottenere una maggiore
competitivita. Basta guardare la
sezioneanteriore di una Reynard e
confrontarIa eon quel/a di una
March per aeeorgersi delle diffe-
renze.E troppo semplicistico dire
chela F. 3000 e pericolosa a eausa
dell'irruenzadei piloti. Il problema
enelle vetture. Prendiamo in eonsi-
derazione !'incidente di Cappel/i a
Detroit. Ivan ha piechiato quasi

frontalmente ad una velocita supe-
riore ai 170 ehilometri orari. 11
musetto, ehe nelle attuali F. 1
ricopre un importante ruolo in
fatto di assorbimento, e volato via
prima che Cappel/i toccasse il mu-
retto. Tutto !'impatto e avvenuto
sulla parte frontale della scoeca,
eppure Ivan ha riportato solo una
piecolissima lesione ad un piede. Se
un incidente del genere fosse avve-
nuto in F. 3000, non oso immagina-
re eosa sarebbe suecesso. Non sono
favorevole ai telai in costruzione
mista. Bisogna solo che alcuni
costruttori realizzino seocehe piu
robuste. Anche se questo vuole dire
avere qualehe chilo in piu. Le
Reynard sono zavorrate eon il
piombo, e questo da il vantaggio di
spostare il peso dove si vuole».

In alto,
da slnlslra a
desira, Oallara,
Fortl e Garlboldi,
Ire dei tesm
manager al quall
abblamo chleslo
I perche dl lantl
incidenti e tsnt«
gravl rotture
nel camplonalo
dl F. 3000

UNA IIRUi1A PIEGA
segue

lo in mezzo agli alberi di Lesmo e la
Dallara di Bertaggia a Brands Hatch. Per
quanto riguarda la March nella gara di
Pau, De Vinuesa ha demo lito due telai
eon incidenti avvenuti a velocita non
molto elevate. Quali sono le cause? Per-
che in F. 1 incidenti estremamente violen-
ti, come quello di Alliot in Messico e di
Cape lli a Detroit, hanno prodotto solo
lievissimi danni fisici, mentre in F. 3000,
per urti avvenuti a velocita sensibilmente
meno elevate, ·i piloti hanno dovuto
interrompere la loro stagione per lunghe
degenze in ospedale? Tecnicamente i telai
di F. 3000 e di F. 1 presentano le stesse
problematiche costruttive e devono ri-
spondere alle stesse finalita, Addirittura,
nella formula cadetta, eon il peso minimo
fissato a 540 kg, le difficolta legate al
costruire un telaio robusto e resistente,
dovrebbero essere minori. Invece non e
cosi. Si e assistito all'assurdita di nume-
rose vetture di F. 3000 zavorrate con pani
di piombo al fine di raggiungere il limite
fissato dalla Fisa, quando invece la
differenza di peso potrebbe essere sfrut-
tata per costruire telai pili solidi e robusti,
utilizzando un maggior numero di «pelli»
di composito, nella zona anteriore della
monoscocca. Ci sono comunque opinioni
contrastanti.

PER L'INGEGNER Dallara, le attuali
vetture sono costruite in maniera sicura
e le differenze di peso tra il telaio
impiegato da Caffi in F.l eda Bertaggia
in F.3000 sono minime, dovute esclusiva-

zona e serbatoio. La tecnica costruttiva
sarebbe la medesima, cosi come i materia-
li impiegati. Indubbiamente la mancanza
di un test anticrash della zona frontale e
della prova di sfondamento della zona
laterale, obbligatori in F.I, fa si che la
sicurezza dei telai di F.3000 non sia
verificata prima che avvenga l'incidente.
Nella F. Indy, altra categoria dove esiste
una produzione di serie, i test anti-crash
sono obbligatori e, indubbiamente, la
sicurezza delle vetture impiegate in que-
sta categoria, offre le pili elevate garan-
zie, considerando le velocita eon la quale
si verificano gli impatti contro i muretti.
Co me al solito la Fisa ha chiuso la stalla
quando sono scappati i buoi. Per il
prossimo anna sara infatti obbligatorio il
test anti-crash della sezione frontale,
sebbene non ci sia poi nessuna garanzia
che i numerosi telai prodotti in serie,
abbiamo le stesse caratteristiche di quello
inviato alla prova per ottenere l'omolo-
gazione. E comunque un passo avanti,
mentre crediamo sia del tutto irrilevante,
per risolvere il problema, arretrare la

segue
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A deBtra, Glrolx
ancora nella Bua
monoposto dopo

!'incidente di
Monza che g/l ha

cauBato gratll
fratture alle gambe.
/I franceBe il tuttora

In ospedale. Sotto, la
tlettura dl ChleBa
piantata contro il

guard-rali sempr«
nella drammatlca

gara dl Srands
Hatch (Photo4)

L'INTERVENTO FISA

UN COMMISSARIO PERMANENTE
GLI INCIDENTI di due domeniche fa a
Brands Hatch non hanno mancato di
portare l'attuale, delicato momento della
Formula 3000 anche sui tavoli del-
l'autorita sportiva internaziona1e. Ecco il
comunicato diramato la scorsa settimana
dalla Fisa:
Tenuto conto deg/i incidenti e avvenimenti
verificatisi in occasione della gara di F. 3000
del 21 agosto a Brands Hatch, si e deciso di
rinforzare l'autorita della Fisa sui circuiti
affinche vengano prese tutte le misure neces-
sarie per migliorare la sicurezza nel corso
delle prossime gare e del campionato 1989.
Marcel Martin, direttore di gara alla 24 Ore
di Le Mans, viene nominato commissario

sportivo permanente della Fisa per il cam-
pionato di F. 3000 e delegato speciale Fisa
.con i poteri di direttore di gara, come

! definito dall'articolo 40 del Regolamento
Sportivo.
Queste misure sono state approvate tramite
telex eon una votazione straordinaria del
Consiglio Mondiale della sport automobili-
stico.
Si ricorda che sono gia stati votati altri
regolamenti di sicurezza e che saranno
applicati nel piu breve tempo possibile.

Parigi, 24 agosto 1988
Il Presidente della Fisa

Jean-Marie Balestre
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pedaliera dietro l'asse. Per molti la re-
spon sabili ta principale e da ascrivere alla
foga dei piloti, costantemente al limite
della correttezza per ottenere un risultato
di prestigio. PUQanche essere vero che gli
incidenti siano originati da eccessiva
foga,ma resta il ben piti grave fatto che
al minimo urto le macchine si dividano in
due, e questo eon la foga dei piloti non
c'entra niente. E innegabile che se la
F.3000 ha compiuto un passo avanti in
spettacolarita e professionalita, ne ha
fatto due indietro nella sicurezza delle
vetture.

ADESSO si cerca di esorcizzare il proble-
ma gettando tutta la colpa su Foitek, il
pilota svizzero che eon la sua condotta
avventata ha gia provocato innumerevoli
incidenti dall'inizio di stagione. Indub-
biamente Foitek ha le sue responsabilita
e ci vuole un richiamo da parte della
Federazione, tuttavia i principali respon-
sabili per gli incidenti verificatisi, al di la
di un'inevitabile pericolosita legata alle
corse automobilistiche, sono e continua-
no ad essere i costruttori che sull'altare di
una maggior competitivita, han no immo-
lato la sicurezza. A Pau circolava una
battuta in merito alla solidita della Rey-
nard. Si diceva che con un caicio, nemme-
no tanto forte, la Reynard si sarebbe
aperta in due. Lo stesso Moreno, dopo
aver visto come si era ridotta la macchina
di Kempton aJerez, ha sempre ammesso
di non sentirsi proprio .a suo agio all'i~-

mente nessuno, nemmeno per un mo-
mento, avra pensato che la fragilita delle
attuali vetture sia da ascrivere ad una
precisa volonta dei costruttori di lesinare
materiali e tecnologie nella costruzione
dei telai. Il problema principale crediamo
risieda nell'oggettiva difficolta di assicu-
rare il medesimo standard qualitativo per
una produzione di serie come quella dei
telai della formula cadetta.

NELLA F.INDY i telai interamente in
materiale composito sono vietati, pro-
prie perche in America ci si e resi conto
dell'oggettiva difficolta di costruire 01-
tre ven ti telai all'anno in carbonio e
kevlar, dotati delle medesime caratteri-
tische. Dopo Brands Hatch si e parlato
di «massacro», parola decisamente pe-
sante efuori luogo considerando la
realta del problema. Probabilmente, in-
sieme ai nuovi standard di sicurezza
imposti dalla Fisa, dovra esserci anche
un innalzamento delliveIlo tecnologico
dei costruttori presenti: per lavorare i
materiali compositi non basta compera-
re un autoc1ave. O



~-~~IIIII ~

I NI

-

la fotocopia
della patente

REQUISITI RICHIESTI:
• Eta compresa tra i 18 e i 22 anni
• Possesso di patente

automobilistica
• Possesso - come

massimo - di licenza
nazionale per gare di
regolarita

• Allegare eventuale
curriculum agonistico
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Tra tutti i nostri lettari
e lettrici, una apposi-
ta giuria selezlonero
10 aspiranti piloti e 10
aspiranti navigatari
che saranno invitati,
ospiti della General
Motors Italia al Cen-
tro Vacanze di Pu-
gnochiuso nel Gar-
gano, dove dal 2 al 9

otto bre, si terra un corso-rollv condotto dal prestigioso
navigatore «RUDY»in collaborazione con I'AC Foggia.

A fine corso verro consegnato a tutti i selezionati
un attestato di partecipazione

COME?
INVIANDO QUESTO
TAGLlANDO
ENTRO IL 10·9·'88
s: AUTOSPRINT:
Segreleria G.M. Rally
Casella Post. AD·1734 • 40100 8010gna

I ~ DIVENTA RAUYMAN eON NOI ~m:
I NOME COGNOME CITT A I
I

DPEL-8- VIA TEL. DATA NASCITA

BY GENERAL MOTORS I PAT. N. PILOTA o COPILOTA o
N° 1 N E L MO N D O x--- -- - - - --







FORMULA
ITALIA
segue
ehe vinea o no il titolo
italiano di F. 3, l'anno
prossimo lascera la terza
serie per passare in F. 3000
in un team(non si sa anco-
ra qua le) nel quale potreb-
be avere eome eompagno
di squadra Paolo delle Pia-
ne. In Formula 3 i riflettori
saranno punta ti su Andrea
Zanardi, l'ex kartista ehe
ha fatto quest'anno una
stagione di apprendistato
in monoposto, e Papis, il
kartista emergente inten-
zionato a fare il grande
salto. Oltre a questo quar-
tetto, naturalmente, ei sara
spazi o per molti altri eon-
duttori rampanti ehe vor-
ranno farsi gestire da «Ra-
eing for ltaly». L'attivita
del pool continuera a esse-
re massieeia soprattutto in
Formula 3 anehe se non
sono affatto da escludere
aperture ad altre eategorie
ehe sono in fase emergente
eome il eampionato italia-
no turismo. Il 1989 e gia
iniziato... O

Sopra, vmorto Zoboll eon la Oal/ara dl Cellenlnl e il plu glollane del piloti dl Raelng
for Italy. In alto a destra, Paolo Oel/e Plane sul/a Reynard eon eul ha debunato a

MIsano: nel suol programml e'e la F. 3000. Sopra a destra, Zanardl ehe sleuramente
contlnuerli in F. 3 ne11'89.Alato, CarabellI passato da Crugnola (FotoOliver)

I PILOTI

Riportiamo qui sotto i cinque piloti che corrono in Formula
3 con rappoggio di Racing for Italy. A inizio stagione c'era
solo un poker di giovani conduttori. II quintetto si e

completato con t'srrivo alla gara di Misano di Oelle Piane
al team Pre. Ma, dove ha preso il posto di Carabelli chee anda to invece a guidare la Oallara di Crugnola.

MAURO ANDREA CESARE VITTORIO PAOLO
MARTINI ZANARDI CARABELLI ZOBOLl DELLE PlANE
25 anni 20 anni 23 anni 19 anni 26 anni

Daliara 388 - Alfa Romeo Daliara 388 - Alfa Romeo Daliara 388 - Alfa Romeo Daliara 388 - Alfa Romeo Reynard 883 - Alfa Romeo
Coperchini Coperchini Crugnola Cevenini PreMaRacing
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PER ZAMAGNA CONTA LA PROMOZIONE

NON SOLO ADESM
L'IDEA di Raeing
for Italy e di Rugge-
ro Zamagna, svizze-
ro di 32 anni, eon
traseorsi agonistiei
in Formula 3. Una
volta attaccato il ca-
seo al ehiodo si e
dedicato- a gestire
I'immagine di aIcuni
prornettenti ' piloti.
Ha iniziato seguen-
do degli austriaci
(anehe Berger) e ora
si e eoneentrato sugJi
italiani. Di eosa si
occupa esattamente
Racing for Italy:
«Oltre a garantire il
sostegno fmanziario
ai piloti che decidiamo di appoggiare, provve-
diamo eon un adeguato staff fatto di professio-
nisti a prornuovere la loro immagine attraverso
gli interventi che vengono organizzati dalla
Publimed edalla Promomedia, due agenzie
che mantengono i rapporti eon i mass-media».
- Quindi ritiene pili importante far parlare
delle imprese eompiute dai piloti ehe apparire
sulle fianeate delle macchine. «Non c'e dub-

bio. Oggi sarebbe molto riduttivo limitare la
sponsorizzazione solo ed esclusivamente alle
scritte sulle fiancate. se si vuole che ci sia un
adeguato ritorno d'immagine proporzionato
alla spesa, occorre (ar sapere alla gente
I'esistenza del pilota e delle sue eventuali
imprese. Diversamente I'impegno e troppo
circoscritto a ehi segue direttamente I'avveni-
mento». O

IL PARERE

MARTINI SI E
REALIZZATO

'MA~i s a gioean 01
tutto per tutto: al terzo anna in Formu-
la 3 insegue il titolo tricolore, E al
comando della cIassifiea tricolore, ma
eomineia a sen tire ali tare suI eollo
Naspetti. «Non sonq affatto preoccupa-
to - ammette il romagnolo - il team
ha tutte le carte in regola per permetter-
mi di lottare fino in (ondo. Sono e resto
molto fiducioso sui prosieguo del cam-
pionato». Qual e il tuo giudizio su1
Raeing for Iraly? «Non ne posso che
parlare bene. Con loro ho firmato un
contratto quadriennale e non ne sono
affatto pentito. Mi aiutano a completare
il budget con i loro sponsor del pool, ma
non solo: provvedono a dare risaito alle
mie vittorie sui mass-media riscuotendo
un ottimo ritorno d'immagine». Ricevi,
quindi, un trattamento da pilota pro-
fessionista: «Hai detto il termine giusto.
Mi considerano gia come un professieni-
stao lo devo solo dare il mio meglio in
pista. AI resto ci pensano loro. Per la
gara europea a Hockenheim mi avevano
fornito una scheda eon tutte le indicazio-
ni di orari aerei, prenotazioni alberghie-
re e anehe una piantina dettagliata sulle
strade da percorrere per evitare il traffi-
co. Meglio di cosi ...». O
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DALLATHEME
VOLANTI
ERGONOMICI
• THEME· e il nome del nuovo volante a
due razze prodotto dalla Atc Volanti e
distribuito in Italia dalla Simoni Racing.
Realizzato in anticorodal e il risultato di
una lunga serie di studi ergonomici rivolti
ad assicurare al guidatore un'impugnatu-
ra sempre perfetta a tutto vantaggio della
sicurezza. La lavorazione e interamente
fatta amano. II rivestimento in pelle di
vitello e disponibile nei colori: nero, blu,
grigio, rosso, bordeaux e marrone. La
flangia di attacco e adattabile a qualsiasi
tipo di vettura.

La Vlacard, sopra,
tJ poco plu grande
di una carla
dl credlto.
Alato, i trattl
8utostradali
(in azzurro)
sulquali
la tessera puo
esset:e utlllzzata

NESSUNA CODA CON VIACA

PIU VELOCI
AI CASELLI
GLI AUTOMOBILISTI che viaggiano con la
Viaeard sono in continuo aumento: nel
mese di luglio I'incremento di tessere
utilizzate e stato del 51% rispetto alla
media del primo semestre '88. Nell'anno
precedente il fatturato pedaggi della
socteta Autostrade e stato realizzato per
il 24% eon le tessere Viaeard e, nei sei
mesi successivi, si e registrato un ulteric-
re aumento del 40% nelle vendite. Per i pochi che ancora non
la conoscessero, Viaeard e una tessera magnetiea molto simile
ad una earta di credito; e sufficiente presentarla, unitamente al
biglietto, al easellante, oppure infilarla direttamente nella
macchina installata sulle apposite piste automatiche, e il
pedaggio verra. pagato senza perdere tempo,. senza dover

sealare: grazie ad un accordo tra la
Societa Autostrade (gruppo Iri-Italstat) e
I'Aci 116, i possessori della Viaeard, fino
al 30 settembre, potranno usufruire di un
pacchetto-assistenza che copre gli incon-
venienti del fermo in autostrada. Sara
sufficiente presentare la tessera, purche
non esaurita, per avere il soccorso
gratuito limitatamente ai tratti (cirea

1'80%) dove e previsto il pagamento con la Viaeard. Tra le
posslbllita di assistenza e incluso il traino della vettura fino alla
pili vicina officina autorizzata ACi, I'eventuale recupero del veicolo
anche fuori dalla sede autostradale e il trasporto in qualsiasi
loealita nel raggio di 100 km. Nell'ipotesi in cui il guasto non
sia riparabile in giornata si ha diritto al nOleggio gratuito di una. . . .. . ,

e disponibile in due versioni; la prima fa eapo direttamente al
proprio conto corrente, ed e destinata ai frequentatori abituali
dell'autostrada (ce ne sono in circolazione oltre 500 mila) mentre
la seconda contiene un importo a sealare, nei tagli da 50 e 90
mila lire, che puč essere utilizzata sen za limiti di tempo fino al
totale esaurimento del credito memorizzato. Apartire da questa
estate c'e una grande novita per chi acquista la versione a

alternativa, il rimborso del pernottamehto in albergo per due
persone, fino ad un massimo di 150 mila lire. La tessera Viaeard
di conto corrente viene distribuita direttamente da Ila Soceta
Autostrade, da 120 lstitutl di credlto e dai pili noti fornitori di
earte di credito mentre la versiorie a sealare e disponibile in pili
di 1100 Punti Vendita quali Autogrill, Aci e tabaccherie. Per il
futuro e prevista la copertura dell'intera rete autostradale.

NUOVA SERIE PER LA CARAVAN INTERNATIONAL
·L1BERA· e il nome scelto per la nuova
serie di roulotte della Caravan Internatio-
nal e indiea subito che si tratta di un
mezzo moderno, nato per viaggiare in
completa autonomia. Questa nuova ver-
sione, earatterizzata da un ottimo rappor-
to qualitatprezzo, ha ereditato dalla sore 1-
la maggiore «Gaia» la linea aerodinamiea
e la tecnologia costruttiva pur presentan-
dosi con un liveIlo di finitura medio. La
«Libera» e disponibile in tre modeli i in
funzione della lunghezza dell'abitacolo,
eon 4 o 5 posti letto pili une di fortuna
a richiesta. Di serie viene fornito il
frigorifero da 65 litri, un fornello a due
fuochi, van o toilette completamente arre-
dato, centralina elettriea e un contenitore
portabombole all'interno della earrozzeria.
Le nuove earavan sono anche earatteriz-
zate da pesi pili contenuti per facilitarne
il traino anche con auto di ridotta
cilindrata.

OCCHIAU
INCARBONIO
DELLAK.ONE
GLI OCCHIALI «Oriving» della K.One hanno
tutte le earatteristiche indispensabili per
non affatieare eccessivamente gli occhi
durante la guida. Sono molto leggeri in
quanto la montatura e realizzata in fibra
di earbonio e ha consentito di ridurre gli
spessori mantenendo inalterata, allo stes-
so tempo, un'elevata resistenza meceani-
ea. Un'altra parncolanta e costituita dalle
lenti in «Graphite», un materiale apposita-
mente studiato per I'impiego automobili-
stico che la K.One utilizza in esclusiva. Pur
apparendo di colore scuro, questa len te

en .a elevatta luminosita e per-
mette all'occhio di percepire icolori senza
alcuna alterazione cromatiea.
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CENTRO FORMATIVO
DI LAVORO ,
PER LA UNIROYAL
SoNo COMINCIATI a Herstal, in Belgio, i
lavori per la costruzione di un Centro di
Formazione Professionale nelle immedia-
te vicinanze della nuovissima fabbrica di
pneumatici per veicoli industriall della
UniroyaL II nucleo del nuovo edificio
consentira, ai futuri partecipanti dei corsi
I'applicazione diretta e I'esecuzione prati-
ca delle cognizioni teoriche acquisite.
ouesto laboratorio sperimentale, infatti, si
sviluppa su una superficie di 750 mq ed
offre una lunghezza di 25 mt, sufficienti
per contenere ogni tipa di autoarticolato.
Le materie di studio che verranno trattate
nel futuro centro riquarderannc tutti gli
aspetti tecnici, commerciali e imprendito-
riali connessi ai pneumatici, apartire dai
problemi su Ila geometria assiale fino alle
questioni manaqerlali dell'analisi dei costi,
La conclusione dei lavori e prevista entro
la fine dell'anno.

BOOM DEL
FUORISTRADA
IN ITALIA
IL MERCATo dei fuoristrada ha subito nel
nostro Paese un vero e proprio «boom».
Nei primi sei mesi di quest'anno, rispetto
allo stesso periodo del 1987, il volume di
vendita e quasi triplicato e il numero dei
veicoli immatricolati ha raggiunto e di
poco superato le 15mila unita, I dati forniti
1lall'organizzazione dei concessionari indl-
cano chiaramente che la crescita ha
subito nell'ultimo triennio un incremento
senza precedentL Nel primo semestre del
1986 sano stati immatricolati in Italia
6718 fuoristrada mentre, I'anno successi-

, '

UN'ALTRA VERSIONE PER LA GAMMA «JEEP»

CHEROKEE LIMITED
BY RENAULT

LA RENAULT ha confermato di recente I'intenzione di ampliare la gamma Jeep, per
soddisfare le esigenze della cliehtela italia na, Ai primi di agosto e cominciata la
commercializzazione di una nuova versione della Cherokee: Si tratta della, «Limited»,
dotata di un motore da 3988 ce a benzina capace di sviluppare 178 cv a 4550 girilmin,
L'iniezione e I'accensione sano controllate da una centrali na elettronica, proprio come
avviene per altri propulsori Renault ma, per questo modello, e stato impiegato un
sistema di tipo sequenziale. I principali vantaggi di questa soluzlone consistono in un
blocco dell'iniezione in fase di deceleratione e in una migliore regolazione del minlmo.
Un'altra novita e rappresentata dal cambio automatico tipo Aw4 idraulico a controllo
elettronico. II meccanismo Il composto da un convertitore di coppia con pompa a olio
e da un sistema di freni e frizioni multidisco governati, durante il funzionamento, da
un micropocessore, E possibile utilizzare cue diversi diagrammi di cambio allo scopo
di privilegiare le prestazioni oppure il risparmio di carburante e la selezione avviene
tramite un comando posto sulla plancia, L'albero di trasmissione e dotato di un
differenziale che, rispetto alle soluzioni pili classiche, adotta un meccanismo
epicicloidale supplementare, dotato di un dispositivo di bloccaggio meccanico. Anche
questa versione della Jeep Cherokee mantiene inalterate le caratteristiche di lusso e
di escuslvita tipiche delle versioni «Limited» che appartengono alla gamma
automobilistica Renault Le due tinte disponibili seno I'antracite metali izzato e il nero;
questa quarta versione Jeep va ad aggiungersi alla gamma che comprende gia gli altri
modelli a 3 e 5 porte. II prezzo, chiavi in mano, e di 50 milioni e 262 mila lire,

TunE SEAT PER LE OLIMPIADl DEL '92
i fuoristrada pili richiesti, al primo posto
ci sono i Suzuki seguiti dalle Rover.

UN ANNO PRIMA
LE CINTURE
OBBLlGATORIE?
L'oBBLlGo di indossare le cinture di
sicurezza potrebbe scattare con un anna
d'anticipo, L'ipotesi e allo studio del
Ministro dei Trasporti Giorgio Santuz ma
un'eventuale decisione in tal senso richie-
dera tempi di applicazione non molto
brevi; e infatti necessario modificare la
legge approvata dal parlamento nella
scorsa pnmavera Le scadenze attual-
mente ih vigore per tutta I'operazione
prevedono, apartire dal 26 aprile 1989,
che tutte ie auto, immatricolate dopo il
primo gennaio 1978, debbano essere
equipaggiate delle cinture per i posti
anteriorl. Dal 26 ottobre 1989 tutti gll
autoveicoli immatricolati prima del primo
gennaio '78 dovranno esser equipaggiati
can le cinture di sicurezza sui sedili
anteriorL Tutte le auto di nuova immatri-
colazione dovranno acottare le cinture di
sicurezza per tutti i posti a sedere e
quest'ultima norma della legge scanera a
partire dal 26 aprile 1990,

prossime Olimpiadi del 1992 che si svolgeranno a Barcellcna In quesf giorni e stata
firmata una lettera d'intenti tra il consigliere delegato del Comitato Olimpico
Organizzatore dei Giochi Olimpici, Josep Miguel Abdad e il presidente della Seat, Juan
Antonio Diaz Alvarez, La Casa automobilistica spagnola non poteva non assicurare il
massimo appoggio e la sua completa disponlbilita per questo grande avvenimento e
pertanto si Il impegnata a fondo per ottenere, eon largo antici po, la designazione di
«Soclo Colleboratore». L'accoppiata del marchio Seat con i Giochi Olimpici del '92
costituisce per la Casa spagnola un ulteriore impulsa alla promozione deila sua
iinmagine tanto a livello nazionale che intemazlonale.

BASF PRoDUCE
LECALANDRE
PER GOLF E ImA
LA BASF realizza da poco pili di un anna
le griglie per i radiatori della Golf edelIe
Jetta in Luran S, il rnateriale polimera
inventato dalla casa inglese nel 1967.
Questo «composto» ttova molte applica-
zioni soprattutto negli articoli finiti interni
alla vettura e negll elementi funzlonali
esterni di corredo alla carrozzeria. Grazie
a une speciale estere acrlllco, questo
polimero offre un efficace effetto antiurto
e si dimostra particolarmente stabile agli
agenti atmosferici, resistendo al fenome-
no dell'invecchiamento e all'azione ing ial-
lente dei raggi ultraviolettL Tra le altre
caratteristiche offerte dal Luran S ci sano
I'elevata robustezza e la notevoie resi-
stenza alle torsioni; .il comportamehto
elettrostatico risulta molto buono e I'inter-
vali o termico di lavoro, particolarmente
esteso, consente di lavorare il materiale
con una elevata precisione ada\tandolo a
qualsiasi forma richiesta,

RECARO '
I SEDILI SPORT IVI
PER I GIOVANI

-r
I,

LA KEIPER RECARo presentera al prossimo
Salone di Francoforte una nuova serie di
sedili per ogni usa, espressamente stu-
diati per una clientela qiovane, Oltre alla
sua abituale forma avvolgente e anatomi-
ca, il modello «S», a destra nella foto, offre
una particolare imbottitura laterale nello
schienale, conforme alle norme ortopedi-
che e adatta alla guida sportiva E inoltre
dotato di lin poggiatesta arete nonche di
una coppia dl manopole per la regolazione
del punto di appoggio della schiena. La
versione «RS», asinistra nella foto,
presenta una maggiore imbottitura latera-
le all'altezza delle spalle per garantire un
maggior assetto sportivo. II poggiatesta Il
integrato e, come nell'S; i cuscini poggia-
schiena sono regolabili.
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VINCE A VARANO DAVANTI A BALDI

TI F
II campionato e senpre saldamente in mano a Brancatelli, giunto solo

terzo, ma I'alfiere del Tecnica Racing Team sta facendosi sotto
VARANO - Anche all'ottava prova del
Campionato italiano velocita turismo non .
e certo mancato lo spettacolo, che oltre a'
portare sugli spalti il pubblico delie grand i
occasioni, ha anche fatto vedere un agoni-
smo a volte fin tropo acceso fra gli oltre 120
piloti presenti. Nella gara dou, classi Ale
A2, si e imposto meritatamente e senza
sorprendere piti di tanto, il milanese Gior-
gio Francia, eon I'AI(a 75 Turbo Evoluzio-
ne della Tecnica Racing Team. Mauro
Baldi eon l'Alfa ufficiale si e dovuto accon-
tentare della piazza d'onore, mentre il suo
compagno, Amato Ferrari, ha dovuto lotta-
re duramente nelle retrovie, dopo aver
contribuito suo malgrado, insieme allo

stesso Baldi, all'eliminazione della Bmw M3
di Ricci. Ma la vettura tedesca ha comun-
que dovuto saggiare anche la carrozzeria
dell'Alfa di Livio, cosi che sfortunatamente
questi due protagonisti hanno dovuto ben
presto salutare tutta la compagnia. SuI
debutto del milanese Gianni Giudici, eon la
Maserati del Pro Team, alla fine, in molti
hanno avuto da ridire, se non altro a
riguardo del comportamento piuttosto «di-
sinvolto» eon cui ha gareggiato. Dopo otto
prove, la classifica assoluta del campionato
rimane ancora in mana a Bracatelli, ora a
quota 114,8, inseguito sempre da Naddeo
(p. 97,2) e da Francia (p. 93,8).

Fernando Morandi

In allo, Francia
trionfatore a

Varano con la sua
Alfa 75 Turbo

Evoluzione (Foto
Studio83). Francia

ha preceduto Baldi
che vediamo

davanti a Giudici,
con la Maserati

Biturbo, eilleader
Brancatelli.

Nell'allra pagina
acrobazia di

Romano davanti a
Ricci Lucchi in Gr

N5 (Foto Photo4)
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BENZINE SOSPETTE
VERIFICHE TECNICHE

VARANO - Proprio in occasione del-
la seconda gara del Civt a Varano si
dovevano conoscere i risuItati dei pre-
Iievi di benzina effettuati a tre Sierra
Cosworth Gr. N alla conc\usione delle
prove ufficiali dell'appuntamento del
12 giugno scorso sempre sui tracciato
parmense. E, invece, di ufficiale non e
emerso nulla e hanno preso cosi a mil-
le voci piti o meno ufficiose sugli esiti
dei prelievi. Pare che due dei tre verifi-

cati siano irregolari per aver additivato
il carburante eon sostanze non ammes-
se dal regolamento. I tre piloti coinvoIti
nella questione aspettano eon ansia un
responso: e inconcepibile rinviare deci-
sioni .che dovrebbero gia essere state
.prese da tempo. Bisogna infatti ricorda-
re che per regolamento quanti vengo-
no pescati irregolari automaticamente
perdono meta del punteggio acquisito.

O

GR. A MOLTO AGONISMO IN PISTA

CENTRATO RICa
VARANO - Giorgio Francia In testa, eon Francia seguito da
non ha davvero avuto timori reve- Baldi e quindi da Brancatelli, non
renziali verso i due piloti ufficiali cambiava niente fino alla bandie-
dell'Alfa Corse, Mauro Baldi e ra a scacchi, mentre Giudici, al
Amato Ferrari, fin dalle prove volante, questa volta di una Ma-
ufficiali infatti era riuscito a cen- sera ti del Pro Team, teneva dietro
trare l'obiettivo della pole posi- in moda non proprio «ortodosso»
tion eon la sua Alfa 75 Turbo non solo un Ferrari in rimonta,
Evoluzione della Tecnica Racing ma anche le altre due Maserati di
Team. In gara e scattato subito Naddeo e Gasparri. Alla fine, la
bene, portandosi in scia Baldi e rottura del cambio sulla vettura di
une scatenato Ricci eon la Bmw Giudici, dava via libera a tutti. La
M3. Proprio il milanese, nel corso gara della A3 abbinata eon la A4,
del secondo giro, alla staccata ha visto il successo del toscano
della «Parabolica», e riuscito ad Walter Nocci eon la Ritmo prepa-
affiancare e asuperare l'Alfa del rata Falessi, che ha avuto ragione
reggiano, ma quest'ultimo nella prima del faentino Garavini, par-
Esse si e rifatto sotto toccando la tito dalla pole position eon la sua
Bmw e facendola intraversare. Delta Hf, e poi ha resistito all'at-
Prima Amato Ferrari e poi Livio tacco del trentino Raffaelli, che a
hanno poi centra to Ricci «demo- meta gara e anda to a insabbiarsi
lendogli» la vettura. Livio era eon la sua Golf Gti alla curva
costretto al ritiro, mentre Ferrari «Ickx», nel focoso tentativo di
si doveva fermare ai box due giri passare in testa. Nella gara delle
per rimettere un po' in sesto la sua classi A5 e A6, si e imposto il
Alfa Romeo. Brancatelli frattan- romano Ognio eon la Toyota
to subentrava in terza posizione. Corolla. O----------------~Q
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A fianco Gagliano
vincitore a Varano

dei Gr N1 e N2
impegnato

veramente al ...
limite. son», il

presceito del
concorso "Diventa

pilota con
Autosprint e la

Salerno corse» al
volante dell'Alfa 33
riservata a questa

iniziativa
(Foto Studio83)

}..

GR. N/DOPO eRE SI ERANO IMPOSTI MAGRI E NADDEO

GAGLIANO ClDUDE LE DANZE
VARANO - Anche nelle gare
riservate allevetture di gruppo N
non e davvero mancato I'agoni-
smo, eon una cronaca che pur-
troppo ha dovuto registrare degli
incidenti. Nella prima corsa della
giornata, quella riservata alle
classe N5 e N6, I'incredibile di-

strazione del poleman abruzzese
Tuzii fermo al semaforo verde,
ha dato via libera ad une scate-
nato Marco Magri, che ha potu-
to portare facilmente al successo,
per la seconda volta consecutiva,
la nuova Peugeot 205 Rally.
Tuzii, eon una vettura gemelIa,

ha fatto poi la sua gara di
rimonta conquistando alla fine
un pili che splendido secondo
posto. Niente hanno potuto le
Citroen Ax di Rossetti, Pazzi e
Saccenti, eon quest'ultimo addi-
rittura vittima di une spettacola-
re cappottamento per essere sta-
to tamponato alla Esse dal forli-
vese Ricci Lucchi, mentre i due si
apprestavano al doppiaggio di
Adele Arata. Nella classe N3, il
successo e andato al pisano Mas-
simo Poli eon la Renault 5 Gt,
che ha regolato senza problemi
una muta di vetturette francesi.
Purtroppo anche in questa gara,
di un incidente e restato vittima
il piemontese Franco Rossi, tarn-
ponato nel «misto» da Gia~Luca

IL LEnORE

L'OCCASIONE DI NICO
VARANO - Questa volta, nell'ambito del concorso «Diventa
pilota eon Autosprint e Salerno Corse», la fortuna ha premiato
un giovane diciannovenne di Padova, Nico Sinigaglia, fresco
diplomato ad una scuola professionale per meccanico d'auto, a
cui e stata affidata, come al solito, la guida della Alfa Romeo
33 Gruppo N riservata a questa simpatica iniziativa. Alla sua
prima esperienza come pilota di auto, Sinigaglia si e ritrovato
improvvisamente proiettato in un ambiente da lui sempre
sognato, quello delle corse. «Fin da bambino l'automobilismo e
stata la mia passione - ha dichiarato il padovano, forse un po'
imbarazzato per tanta improvvisa attenzione nei suoi riguardi
- ma per una serie di ragioni non ho mai po tu to praticare questa
attivita sportiva. Ora, eon l'oeeasione ehe mi si e presentata, spero
ehe questa esperienza possa proseguire eon un 'auto tutta mia. In
jondo, nella gara ehe ho disputato, penso di essermi eomportato
abbastanza bene». D
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peggio, anche fisicamente, ripor-
tando la sospetta incrinatura del
braccio destro. Nella N 4, il
romano Giancarlo Naddeo ha
ancora una volta imposto la sua
supremazia vincendo eon una
Peugeot 205 Gti. Brancatelli, suo
rivale in classifica generale, inve-
ce, e stato costretto al ritiro per
problemi elettrici alla sua Alfa
33. Una bella rimonta, dall'ulti-
ma posizione dello schieramen-
to, ha premiato il romano Milla,
giunto alla fine secondo assolu-
to, su Toyota Corolla. Gagliano,
eon la Sierra Cosworth, e stato il
vincitore dell'ultima gara della
giornata, quella delle classi NI e
N2. Dietro il piemontese si sono
classificati Pedol, anche lui su
Sierra, e Galluzzo eon la Bmw, al
termine di una gara regolare.

TURISMO

Gara a Varano
S. Prova del campionato italiano
Le classlfiche
GRUPPO N
Gruppo N 1 • N 2: 1. Gagliano 21 '20"36
alla media di 111,344 krnh; 2. Pedol

21'2S"73; 3. Galluzzo (Bmw M3) 21'30"SO;
4. Moro 21'37"2S; S. Lusuardi 21'49"66; 6.
Corsini 21'SS"70; 7. Fassi 21'S7"20; 8. Poli
22'08"47; 9. Carlini 22'14"lS; 10. Comegna
a 1 giro; 11. Greco Musumeci a 1 giro; 12.
Gallucci a 1 giro; 13. Riamondi (Alla 7S) a
2 giri; 14. Cipolli a 6 giri; IS. Calilano
(Renault 21 Turbo) a 11 girL

O Giro pili veloce: il 2. di Giosue
Gagliano in S7"20 alla media di 113,287
kmh.

Gruppo N 3: 1. Poli in 22'28"86 alla media
di 10S.489 kmh; 2. Fiorillo 22'33"SS; 3.
-Assia- 22'3S"S9; 4. Sebasti Scalera
22'37"OS' S Raimondi 22'4"8S' 6
Berga'm~schi' 22'S2"04; 7. Curcio (Pe~geoi
20S) 22'S3"09; 8. Guggioni 23'12"41; 9.
Cecolli 23'12"70; 10. Spedaliere (Peugeot
20S) 23'29"00; 11. Marangone a 1 giro; 12.
Montini a 1 giro; 13. Raimondi a 1 giro;
14. Rossi Roberto a S giri; IS. Rossi
Franco a 11 giri; 16. Cecchi a 11 giri (tutti
gli altri su Renault S Gt Turbo).
O Giro pili veloce: il 2. di Massimo Poli
in 1'00"14 alla media di 107,749 kmh.

Gruppo N 4: 1. Naddeo (Peugeot 20S) in
23'00"39 alla media di 103,27S kmh; 2.
Pilastri (Ritmo) 23'04"04; 3. Milla (Toyota
Coralla) 23'04"78; 4. Addari (Ritmo 130)
23'10"72; S. Braga (Escort) 23'lS"12; 6.
Bonomi (Peugeot 20S) 23'20"24; 7. Lorenzi
(Fiat Uno) 23'21 "90; 8. Cerqui (Peugeot
20S) '23'22"2S; 9. Landolina (Fiat Uno
Turbo) 23'32" 19; 10. Cestaro (Ritmo 130)
23'33"88; 11. Sghembari (Fiat Uno Turbo)
23'41 "83; 12. Polaty Rudy (Peugeot 20S)
23'44"31; .13.Saliva (Daihautsu Charade)
24'02"70; 14. Cossio (Peugeot 20S) a 1
giro; IS. Sinigaglia (Alla 33) a 1 giro; 16.
Cangelli (Peugeot 20S) a 10 giri.

O Giro pili veloce:il 4. di Naddeo in
1'01"16 alla media di 10S,9S1.

Gruppo N 5 - N 6: 1. Magri (Peugeot 20S)
in 23'22"26 alla media di 101,664 kmh; 2.
Tuzii (Peugeot 20S) 23'27"99; 3. Marchiol
(Peugeot 20S) 23'39"98; 4. Rosselli
(Citroen Ax) 23'40"63; S. Pazzi (Citroen
Ax) 23'SO"01; 6. Ricci Lucchi (Peugeot
20S) 23'50"84; 7. -Poker •• (Peugeot 20S)
23'S6"08; 8. Brogi (Suzuki S.c.); 9.
Ambrosi (Suzuki S.c.) 23'S9"80; 10.
Rossetti a 1 giro; 11. Celentano a 1 giro;
12. Romano a 1 giro; 13. Ramacci a 1
giro; 14. Merluzzi a 2 giri; IS. Baragallo a
2 giri; 16. Arata (Fiat Uno) a 3 giri; 17.
Saccenti (Citroen Ax) a 4 giri (tutti gli altri
su A 112).
9 ~iro piu velo~e: il 9. di Enrico Tuzii in

Gruppo A 1 - A 2: 1. Francia in 19'57"19
alla media di 119,079 kmh; 2. Baldi in
20'08"41; 3. Brancatelli 20'21"01; 4.
Serallini 20'39"2S; S. Lovato 20'49"02; 6.
D'Amore a 1 giro; 7. Soli a 1 giro; 8.
Anastasi a 1 giro; 9. Ferrari Amato a 1
giro; 10. •Toby- a 2 giri; 11. Naddeo
(Maserati Biturbo) a 4 giri; 12. Giudici
(Maserati Biturbo) a 8 giri; 13. Gasparri
(Maserati Biturbo) a 11 giri; (tutti gli altri
su Alfa 7S Turbo Ev.)
O Giro pili veloce: il 12. di Giorgio
Francia in S3"S3 alla media di 121 kmh.

Gruppo A 3 • A 4: 1. Nocci (Ritmo 130) in
22'04"94 alla media di 107,S99 krnh; 2.
Viglione (Alla 7S) 22'OS"64; 3. Garavini
(Delta HI) 22'16"43; 4. BoneIIi (Ritmo 130)
22'36"64; S. Marcian6 (Delta HI) a 1 giro;
6. Raffaelli (Goli Gti) a 11 girL
O Giro piu veloce: 1'8. di Giorgio
Raffaelli in 58"47 alla media di 110,826
kmh.

Gruppo A 5 - A 6: 1. Ognio (Toyota
Corolla) in 22'14"34 alla media di 106,839
kmh; 2. Civitelli (Golt Gti) 22'lS"78; 3.
-Tanqo •• (Fiat Uno Turbo) 22'41"71; 4. Dan
(Goli Gti) 22'42"S9; S. Bigliazzi (Alla 33)
22'44"92; 6. Aldrighetli 22'47" 18; 7.
Mainelli (Fiat Uno Turbo) 22'47"63; 8.
Fuochi (Alla 33) 22'48"64; 9. Fantilli (Alla
33); 10. Corradelli (Escort) 22'SS"47; 11.
Silvestro (Toyota Corolla) 23'01"8S; 12.
Manna (Allasud Ti) 23'OS"04; 13.
Titomanlio (Me1ro Mg) a 1 giro; 14. De
Cesate (Metro Mg) a 1 giro; IS. Ferraro
(Peugeot 20S) a 2 giri; 16. Carbone
(Allasud S) a 10 giro.
O Giro pili veloce: il 12; di ••Tango" in
S9"S2 alla media di 108.871 kmh.



AL VIA UN PIANCAVALLO NON SOLTANTO DECISIVO PER IL TITOLO

p ~ A D'ORCHESTRA
Cerrato tentera di irrobustire la leadership tricolore e Zanussi fara I'impossibile per insidiargliela
Ma per tutti si trattera dell'ultimo test importante in vista della grande -vetnna- del Sanremo

PIO CHE un semplice rally il Piancavallo e
ormai una Istituzione sia per i friulani, che lo
stan no a guardare, sia per i piloti, che dal
cucuzzolo che culmina nella localita sciistica
partono per la prova generale in vista del
rally di Sanremo, ora diventato d'Italia. Per
gli attori del Cir, dunque, non sara solo una
gara abitualmente decisiva per l'assegnazio-
ne dei titoli, ma anche il termometro con cui
misurare il loro stato di forma prima di
tentare di mettersi in vetrina nell'appunta-
mento stagionale pitl frequentato da piloti,
vetture e, soprattutto, direttori sportivi e
manager. La questione-successo non petra
che giocarsi fra il poker Cerrato, Zanussi,
Blomqvist e Bossini. Il piemontese, al soli to
favoritissimo, cerca di avvicinarsi ancora di
pitl alla certezza matematica del titolo asso-
luto, pienamente intenzionato a concentrarsi

,
poi sullaprova italiana del mondiale senza
dover fare tappa al rally di Pescara. Zanussi
vuole un settembre di vittorie e tiene moltissi-
mo ad affermarsi sulle strade di casa (figurar-
si il ds Iccio Perissinot che qui e anche
l'organizzatore!).

PER BLOMQVIST e il penultimo atto di
una «carnpagna d'Italia» finora con pitl
ombre che luci: il cocktail del tracciato
friulano (tre quarti di asfalto assai impegnati-
vo con il Monte Rest come emblema, e poco
pitl di un quarto di sterrato, stavolta «purga-
to» dal duro fondo delle prove del Cansiglio)
dovrebbe solleticare l'ispirazione del «vec-
chio» maestro svedese. Quanto a Bossini, e
fortissimamente deciso a ricomparire in un
ordine di arrivo. Ovviamente i coltelli pitl
lunghi riappariranno in Gr. N: Cunico inse-

gue una vittoria decisiva per poter ancora
sperare di fare il suo esordio eon il Gr. A al
rally d'Italia, ma e pitl un sogno che altro,
avendo alle costole il trio composto da
Fabrizio Fabbri, Aghini e Piergiorgio Deila,
per non parlare dei Dionisio, Manfrinato,
Maneo, Fassina (in caccia di riscatto e del
titolo Promotion). Con 96 iscritti che corn-
prendono anche il vinci tore della Parigi-
Dakar Edy Orioli con una Sierra Gr. N, il
battesimo da pilota della navigatrice Marina
Grassi eon l'ennesima Delta delle «pantere
rosa» di Maurizio Rossi e una schiera di 19
austriaci in cerca di gloria per I'Alpe Adria
Cup, il menu del Piancavallo offre anche la
terzultima e importantissima puntata del
trofeo Uno Turbo.

Gianni Cogni

TUTTll095
N. EQUIPAGGIO VETT4RA GR.

1 Blomgvist-Melander

A

8 Deila-lumelli

Ford Sierra Cosworth A
2 Cerrato-Cerri Lancia Delta Integrale A

Bmw M3
Lancia Delta Integrale A

5 Cunico-Sghedoni

9 Dionisio-Ferfoglia

Ford Sierra Cosworth N

CLASSIFICHE DEL CAMPIONATO ITALIANO
ASSOLUTO: 1. Cerreto p. 320; 2. lanussi p. 225; 3. Cunico p. 182; 4.
Blomqvist p. 135; 5. Deila P.G. p. 101; 6. Aghini p. 88; 7. Fabbri F. p.
87; 8. Alen p. 80; 9. Dionisio p. 70; 10. Turri p. 66.
TURISMO (Gr. A): 1. Cerrato p. 320; 2. lanussi p. 231; 3. Blomqvist
p. 135; 4. Turri p. 119; 5. Bello p. 84; 6. Alen p. 80; 7. Corvi p. 76; 8.
Noberasco p. 58; 9. de Martini p. 52; 10. Tabaton e Trelles p. 48.
PRODUZIONE (Gr. N): 1. Cunico p. 300; 2. Fabbri F. p. 227; 3. Aghini
p. 225; 4. Deila P.G. p. 222; 5. Dionisio p. 85; 6. Fassina e Fabbri S.
p. 80; 8. Maioli p. 68; 9. Hunt p. 50; 10. Gregis, Panontin e Hossi G.
p.48.
FEMMINILE: 1. Taruffi p. 140; 2. Galli p. 120; 3. de Martini p. 100; 4.
Ferraro p. 88.

3 lanussi-Amati
4 Bossini-Pasotti

Lancia Delta Integrale N

A

Ford Sierra Cosworth N
Ford Sierra Cosworth N10 Manfrinato-Condotta

11 Schlager-Minarik Vw Golf Gti 16V

Lancia Delta Integrale N

12 Filzmoser-Mitterbauer Vw Golf Gti 16V A

N

14 Maneo-Bucci Lancia Delta Integrale N

N

15 Rossi-X

N

16 Russolo-Bigoni Lancia Delta Integrale

A

18 Aghini-Farnocchia Peugeot 309 Gti

Lancia Delta 4Wd A

19 Fabbri-Cecchini Peugeot 205 Gti

A

20 Baumschlager-X Toyota Corolia

A

21 Deila-Giacchino

A

22 Hopfer-Schonlechner Ford Sierra Cosworth

A

23 Pianezzola-Peruzzi Mercedes 190 2.3 16 V

A

24 Erklavec-Mihelcic Renault 11 Turbo

A

25 Pianezzola-Baggio Mazda 323 4Wd

A

26 Peuplier-X Vw Golf Gti 16 V

A

27 Gasser-Turk Vw Golf Gti 1.8

A

28 Rossi-Gasparini Opel Manta Gte

A

29 Kinberger-X Vw Golf Gti 16 V

A

30 Schafflrauser-X Peugeot 205 Gti
31 Manfrin-Pighin Opel Manta Gte

A
B

32 Buiatti-Tornat Vw Golf Gti 1.8

N

33 Paterniti-Barna
34 Pitton-Gasparin

Vw Golf Gti 1.8
Peugeot 104 ls

N

35 Fassina-Cassina Lancia Delta Integrale

N

36 Orioli-Redigonda Ford Sierra Cosworth N

Lancia Delta Integrale N

Bmw M3
Lancia Delta Integrale

37 Molinaro-Del Negro
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38 Lupidi-Monis
39 Taruffi-Vittadello



TUTTO IL RALL Y PER TELEFONO
La grande sfida a coeff. 4 fra il capolista Cerrato
(sopra, FotoStudio'83) e Zanussi (nell'altra pagina, Photo4)
potrli essere seguita anche telefonicamente.
Componendo lo 04341655088 sara possibile,
per tutto lo svolgimento della gara, sveTe informazioni
fresche sulle prove speciali e sulla classifica

00.56

ASFALTO E TERRA PER 28 PROVE
SabalD3 sallambra
Partanza2. Tappa(terra) ore 07.31

Vanardi2 sattambre
Partanza1. Tappa(asfalto) ore 00.01

PS 19 CIrcuItDPI.nmallD 08.16PS 1 F.lladl MadunD
PS 2 Pala8arzana
PS 3 Plandalla MDre
RIDrdlnDPlancavallD(60')
PS 4 F.Ila dl Maduno
PS 5 Campona
PS 6 SallaChlanzutan
PS 7 Fusaa
PS 8 L1gosullo
RlordlnoRamclallD(60') 07.11

01.24
RlordlnDPlancanllD(105') 08.23

PS 9 Mlall
PS 10 Fusaa
PS 11 L1gosullo
Nautrallz.Rnuclatto (60')
PS 12 Mlall
PS 13 MonlaRast
PS 14 Campona
PS 15 SallaChlanzutan
RlordlnoVllla Sanlina(35')
PS 16 MOnlaRasI
PS 17 Pala8arzana
PS 18 Plandalla More
Arrl,o 1. Tappa

02.02
PS 20 Marsure 10,5602.22
PS 21 S. Foca 11.1904.18
PS 22 Santalucla04.35 11.51

05.06 PS 23 CaslallD 12.12
05.51 PS 24 Marsura 13.15
06.39 PS 2'5 S. FDca 13.38

PS 26 Santaluci. 14.1008.24
PS 27 CaslallD 14.3109.05
PS 28 ClrcullDdl PlancanllD 15.4709.53

10.25 RIDrdlnDPlanmallD(60') 15.54
11.38 Arrln finala 17.00
12.26
13.11 Verifiche,partenzee arrivo a Piancavallo.

1.Tappa:18 prove specialisu asfalto per
206,34 km.

13.42
14.17
15.15 2. Tappa:10 provespecialisu sterratoper

78,14 km.16.02
16.40 ParcDrsDIDlala775,87 km con 28 ps per

284,48 km.17.00

N. EQUIPAGGIO VETTURA GR. N. VETTURA GR.
40 Rausch-Predl Mazda 323 4Wd N 88 Peugeot 309 Gti N
41 Bohm-Genlicher Ford Sierra Cosworth N 89 Toyota Corolla 16v A
42 Galli-Marangoni Lancia Delta Inlegrale N 90 Toyota Corolla 16v A
43 Caldarola-X Lancia Delta Inlegrale N 91 Fiat Uno 70S A
44 Moscato-Casonari Ford Sierra Cosworth N

a e
rassl-JIIas UZZI LanCIa Delta Integrale N 94 Abraham-Iblova Skoda S130 A

48 De Cecco-Sincerotto Renault 5 Gt Turbo N 95 Hunziker J-Frosutto Peugeot 205 Gti N
49 Rehrl-Mann Ford Sierra Cosworth N 96 Bori le-Gobo Peugeot 205 Gli N
50 Buckenleib-X Lancia Delta 4Wd N 97 Hadolt-Teni Peugeot 205 Gti N
51 Gregis-Ciceri Renault 5 GT Turbo N 98 Paoletti-X Peugeot 205 Gti N
52 Angei-Hedinger Lancia Delta Integrale N 99 Klamminger-Wolf Peugeot 205 Gti N
53 Fior-Pedretti Bmw M3 N 100 Goatelli-Battisti Citroen Visa Gti N
54 Novello-Cantarutti Ford Sierra Cosworth N 101 Zancan-Adriomi Peugeot 205 Gti N
55 Aigner-X Mazda 323 4Wd N 102 Komel-Cvetk Zastava Yugo 55 A
56 Comelli-Vigna Ford Sierra Cosworth N 103 Moras-Facchin Autobianchi A 112 Abarth A
57 Tullio-Schneider R5 Gt Turbo N 104 Intilia-Crosilla Talbot Samba N
58 Rossi-X Lancia Delta HF Integrahe N 105 Gambale-Gasparini Talbot Samba Rallye N
59 «Eagle»-Alloro Ford Sierra Cosworth N 106 Polato-Agugiaro Fiat 126 A
70 Chittaro-Dordolo Renault 5 Gt Turbo N 107 Toson-Comessatti Autobianchi A112 Abarth N
71 «Vispa Teresav-Triches Lancia Delta 4Wd N 108 Zan in-Donad i Fiat Uno 45S N
72 Beacco-X Fiat Uno Turbo N
73 Tremonti-Pettenello Peugeot 309 Gti N
74 Bogner-X Vw Golf Gti 16V N _E I 24 DEL TROFEO UNO
75 Brunello-Contardi Peugeot 205 Gti N
76 Monti-Sorce Peugeot 205 Gti N 201 Vicario-Ansel mi no 213 Cavigioli-Fornara
77 Sioli-Sans Parera Vw Golf Gti 16V N 202 Bertolini-Folletto 214 Munari-Zanatta
78 Galli-Longhi Peugeot 205 Gti N 203 Marzari-Pastorell i 215 Vicenzi-Corredig
79 Maserin-Berno Opel Kadett Gsi N 204 Corredig-Candoni 216 Castenetto-Iacuzzo
80 Fortu nati-Mattol i Peugeot 205 Gti N 205 Andreucci-Bagni 218 Mursia-Rosso
81 Menegon-Dell' Armell ina Peugeot 205 Gti N 206 Parisi-X 219 Ambrosi-Aiello
82 Schachinger-X Vw Golf Gti 1.8 N 207 Pellerino-Varaldo 220 Ferrero-Clerico
83 Goggia-X Peugeot 205 Gti N 208 Polo Grava-Destro 221 Bertocco-X
84 Sartori-Sartori Peugeot 205 Gti N 209 Biondi-Manuzzi 223 Zavagno-Pizzamiglio
85 «Brik»-Turrin Fiat Ritmo Abarth N 210 Zanini-Sapienza 224 Costanti n i-Gazziero
86 Lerchbaumer-X Audi 80 Quattro N 211 De Barba-X 225 Bossi-Spadaro
87 Gatti-Facchini Peugeot 205 Gti N 212 Farmakakis-Ferrante 226 Vegnaduzzo-Cordenos
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.NGIANATA LA SESTA
segue

Una fantastica danza che ha fatto almen-
ticare quanto stesse accadendo alle loro
spalle, quasi che vi fossero, come in ralta
e stato, due 1000 Laghi: il loro, e quello
degli altri, degli Auriol, Fiorio, Ericsson,
Blomqvist, Sainz, Salonen o Mikkola. A
mana a mana che la corsa lasciava dietro
di se salti e emozioni, andava aumentando
sulle speciali il pubblico. Ogni pronostico
veniva smentito subito dopo. Ha vinto
Alen che sulle strade di casa ha rincorso
il successo eon la baldanza di ehi vuole
ribadire di essere ancora, qui in Finlandia,
il numero uno, Kankkunen non gli e stato
da meno e quando ha concluso la prima
tappa eon venti secondi sui pilota della
Lancia, qualcuno ha gridato «vittoria»
troppo presto. Alen, costretto a inseguire
pili che ad attaccare ne! primo giorno di
gara, non ha sbagliato nulla, curva o
dosso che fosse. Sapeva che qui la Toyota
avrebbe potuto essere vincente, o quasi, e
si e gettato anima e-corpo sulle speciali.
Ha sofferto anche, Markku, quando i
tempi non erano proprio quelli che lui si
sentiva di ottenere «Ho tirato forse come
non mai in vita mia» ha affermanto all'arri-
vo. Per lui il 1000 Laghi '88 non poteva
concludersi in maniera migliore anche se

Asinisira,
un'immagine
«seree» della Ford
Sierra coswortn di
Auriol, lerza
assolula al
Iraguardo. Sopra,
Eriksson, riliralosi
per la rottura del
cambio. Blomqvisl,
adeslra, ha
concluso al quinlo
poslo. 50110,
Ericsson ha portalo
la sua Della
Inlegrale ad un
ottlmo secondo
poslo (FotoCockpit)

avrebbe preferito giocarsi il tutto per tutto
eon Kankkunen all'ultima prava degna
conclusione di un rally esaltante come
pochi. Gli altri non hanno retto al passo
degli scatenati protagonisti, e subito han-
no accusato pesanti distacchi Ericsson ha
raccolto un secondo posto grazie alla sua
regolarita: lo svedese e apparso a tratti
competitivo rimanendo, in molte prave
speciali, nella scia di Alen e Kankkunen.
La sua corsa lo rivaluta, almeno in parte,
proprio nel momento in cui la sua perma-

nenza in Lancia e data per finita. Il 1000
Laghi non ha premiato Alex Fiorio che un
testa coda prima, ma soprattutto gli otto
minuti persi nell'ultima speciale della se-
conda tappa, che ha dovuto effettuare
senza l'ausilio dei fari, gli hanno impedito
di essere pili avanti del settimo posto
finale: la terza posizione e andata a
Auriol, alle spalle di Alen e Ericsson
avrebbe potuto essere sua. Anche perche
ne! confronto con i «finlandesi volanti»,
Alen e Kankkunen esclusi, Alex si e
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si getta nelle foreste e Alen la-
menta problemi alle pompe della
benzina: gli verranno sostituite
dopo la seconda speciale. Eri-
ksson li: alle prese eon il cambio
che gli rimane bloccato in quarta
e quinta marcia. Dopo sole 6
prove Alen ha un vantaggio di 2"
sui rivale della Toyota, mentre
Ericsson li: gia staccato di 47".
Alex Fiorio compromette la sua
brillante posizione (7 assoluto)
con un testa coda nella ps 6 e
perde un minuto: non gli entra la
retromarcia e, inoltre, in quel
punto c'erano pochi spettatori.
Alen sostituisce ancora la pom-
pa-benzina. Auriol li: alle prese
eon una frenata non perfetta;
Blomqvist con una vettura che
«salta» troppo mentre Sainz li: nei
guai eon le sospensioni anteriori.
Kankkunen prende il comando
della corsa ne Ila ps 7 dove rifila
8" ad Alen. Il pilota della Lancia,
ma anche Ericsson, non li: eon-
vinto del comportamento della
Delta, a suo dire troppo sotto-
sterzante. Alla Toyota sostitui-
scono una prima volta il cambi o
a Kankkunen, ma il finlandese

,. . .

LA CRONACAjSOLO DUE PER LA VITTORIA

ALEN E KANKKUNEN
LANCIA E TOYOTA

JYVASKYLA - «Alen contro
Kankkunen», cosi titolano i quo-
tidiani finlandesi alla vigilia del
1000 Laghi. Tutta l' ttenzione li:
accentrata su questi due uomini,
entrambi eon una voglia matta di
vincere. Nelle loro teste sono

memorizzate tutte le curve delle
39 speciali, ogni insidia, ogni
dosso. Quando la gara parte, il
tempo li: stranamente clemente
per queste parti: il cielo li: nuvolo-
so ma non piove. Dopo la «su-
perspeciale» di Jyvaskyla il rally

comportato bene e qui doveva vedersela
eon gente che risponde al nome di Mikko-
la e Salonen. I quali hanno vissuto vicende
alterne: ~uori il primo per la rottura del

IL FAnO

SOLO LE TOYOTA
supersfilea1 traguardo, ma eon un distac-
co e problemi al propulsore che han no
trasformato la corsa di Timo in qualcosa
di non certo esaltante. Dall'asfalto della
Corsica allo sterrato della Finlandia, Di-
dier Auriol e sernpre in evidenza. Ha vinto
la «terza gara» del 1000 Laghi, quella
riservata alle vetture a due ruote motrici.
Con una Ford Sierra che ha sfruttato ogni
centimetro di strada, il francese ha vinto
la sua sfida personale - era alla sua prima
partecipazione - eon un 1000 Laghi che
continua a essere nega to a ehi non e
finlandese. Auriol ha mostrato una buona
adattabilita a percorsi per lui nuovi, e
molto sale in testa nell'evitare errori
grossolani. Tutto sommato le prestazioni
delle Ford sono state confortanti: oltre al
francese, anche Blomqvist, dal quale tutti
si aspettavano qualcosa di pili, e lo
spagnolo Sainz, altro «rookie» della gara
finlandese, hanno concIuso nelle zone alte.
II destino non e stato felice per un altro
grande del rallismo finnico, Ari Vatanen,
finito fuori strada eon la Bmw M3 che per
poco pili di un giorno lo ha riportato ai
tempi di quando correva, e vinceva, eon la
Ford Escort. O

JYVASKYLA - Le avvisaglie mostrate sulle
pietraie dell'Acropoli, in Grecia, sono diventate
realta qui, sui dossi del 1000 Laghi: la Toyota Celica
4Wd, alla sua terza uscita in una prova del
mondiale, Ii: apparsa davvero l'unica vettura in
grada di competere ad anni pari con la Lancia Delta
lntegrale campione del mondo. I due secondi di
vantaggio di Kankkunen su Alen quando il pilota
della Celica li: stato costretto al ritiro, sono la
conferma che la Toyota sta lavorando nella direzio-
ne giusta. In Finlandia alla Lancia hanno patito
come in poche altre occasioni della presenza di un
avversario che ad ogni prova speciale gli rendeva la
vita dura. Le Delta di Alen e Ericsson, dicevano in
casa Lancia, non avevano gli assetti perfetti. Le
prove effettuate prima del 1000 Laghi avevano
indicato certe soluzioni di pneumatici Michelin: in
gara, invece, I'utilizzo di quelle coperture si li:
rivelato come una scelta non ottimale. I pneumatici
larghi han no penalizzato le Delta su un fondo
asciutto e con presenza di ghiaia. Le prove della
Toyota, invece, avevano segnalato nei pneumatici
stretti realizzati dalla Pirelli quelli piu idonei. In piu,
in alcune condizioni le sospensioni della Celica
hanno lavorato meglio di quelle della Delta. Alla
Toyota adesso devono risolvere i problemi di
affidabilita del motore. O

errga'rrnrorrtato que o vecc 10.

Alen affronta la ps 9 con un set
di pneumatici non adatti: prende
8" da Kankkunen che adesso ha
un vantaggio di 15". La prima
tappa si conclude eon Kankku-
nen leader, Alen secondo a 20",
Ericsson terzo a 1'21", Mikkola
quarto a 1'58". Fiorio li: 13. a 3'
48": nell'ultirna speciale ha perso
qualche secondo per la rottura di
un cerchio. Salonen, pur eon
problemi all'irnpianto elettrico, li:
12. La prima vettura a 2 ruote
motrici li: la Ford Sierra di Au-
riol, otta vo, mentre Vatanen li: in
nona posizione.

ALEN RIDUCE lo svantaggio
dal pilota della Toyota e riesce a
portarsi al comando eon 5" di
vantaggio (ps 17). Nella stessa
speciale si ritira Mikkola (moto-
re), mentre nella successiva li: 1(\
volta di Lindholm, al quale cede
il differenziale della Delta lnte-
grale Gr. A «rnade in Abarth».
Aumenta la progressione di A-

segue
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10. gara del mondlale piloti - 9. gara del mondlale marche - Jyviiskylli, 25-28 agosto 1988 -
Organizzazione: The Thousand Lake Rally, PO. Box 205, SF 4101 Jyvaskyla (Finlandia) -
Direttore di gara: Veikko Partanen - Percorso: km 1445,95 con 39 prove speciali effettuate per
km 496,32 - Condlzioni meteorologlche: cielo coperto nelia prima tappa, sereno nella seconda,
pioggia nelia terza - Partiii: 198 - Arrlvall: 85 - Media del vincilore: 108,098 kmh.

Cosi al traguardo
EQUIPAGGIO VETTURA NAZ. GR. TEMPO

1. Alen-Kivimaki Lancia Delta Integrale SF-SF A in 4.35'29"
2. Ericsson-Billstam Lancia Delta Integrale S-S A a 2'55"
3. Auriol-Occelli Ford Sierra Cosworth F-F A a 9'46"
4. Salonen-Harjanne Mazda 323 4Wd SF-SF a 9'46"
5. Blomgvist-Melander Ford Sierra Cosworth S-S A a 11'03"
6. Sainz-Moya Ford Sierra Cosworth g-E A a 11'12"
7. Fiorio-Pirollo Lancia Delta Integrale :t-I A a 17'45"
8. Joki-Carlsson Lancia Delta Integrale S-S A a 19'42"
9. Janssori-Algerstedt Audi 80 Quattro S-S A a 20'03"

10. Jonsson-Backrnan Opel Kadett Gsi S-S A a 21 '19"
Git altri italiani: 16. Del Zoppo-Scalvini (Lancia Delta Integrale) a 33'25"; 19.
Er.colani-Mari (Lancia Delta Integrale) a 41'07"; 68. Guerzoni-Croci (Opel-Manta
2.0 E) a 1.41'49"; 73. Deleada-Arberi (Peugeot 205 Gti) a 1.55'28"; 80. Gaionj-
Riccobon (Lancia Delta HI) a 2.18'112".

Cosi il mondiale piloti (dopo 10 gare)
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1. Biasion 20 20 20 20 15 95 95
2. Fiorio 15 15 12 15 4 61 61
3. Alen 20 6 10 20 56 56
4. Saby 20 12 32 32

Auriol 20 12 32 32
6. Blomgvist 15 8 8 31 31
7. Ericsson 15 15 30 30
8. Loubet 12 15 27 27

Recalde 1 6 20 27 27
10. Stohl 3 8 10 21 21

uren
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1. Lancia 20 20 20 20 17 20 20 20 20 140 177
2. Audi 7 14 4 10 14 12 2 63 63
3. Ford 17 20 20 14 61 61
4. Mazda 10 12 9 6 12 49 49
5. Renault 12 4 9 8 33 33
6. Bmw 13 12 25 25
7. Toyota 12 8 4 24 24
8. Nissan 17 6 23 23
9. Subaru 8 10 18 18

10. Peugeot 14 14 14

FINLANDIA DA RICORDARE
...Per la sesta vittoria di Markku Alen
al rally 1000 Laghi. Con questa atter-
mazi one il pilota linlandese raggil.mge
quota 18 affermazioni in gare mondiali
dal 1973, e va a pari eon Mikkola.
...Per il tredicesimo arrivo consecuti-
vo di Alex Fiorio in una gara 'del
mondiale.

...Per la dodicesima doppietta (due
vetture ai primi due posti) della Lancia
in gare mondiali dal 1973.
...Per la prima partecipazione al 1000
Laghi di Auriol, Sainz eRecalde, tutti
e tre al traguardo .
...Per il debutto della Bmw M3 in una
gara 'iridata eon fondo in terra.

I rally
leader

Da prova speciale 1 a
prova speciale 2: Alen;
ps 3 Alen e Kankkunen;
da ps 4 a ps 6, Alen; da
ps 7 a ps 16, Kankku-
nen; da ps 17 a ps 25
Alen; da ps 26 a ps 33_
Kankkunen; da ps 34 a
ps 39, Alen.

I vincitori
del le

speciali
Alen, 21 (di cui 4 a pari
merito); Kankkunen, 18
(di cui 5 a pari rnerito);
Ericsson, 3 (tutte a pari
merito); Sainz, 2 (una a
pari merito); Blomqvist,
1; Salonen, 1 (a pari
merito); Auriol, 1 (a pa-
ri merito).

PS 1. - Laajavuorl (km 3,64)

ritiri
Vatanen (uscita di stra-
da); Mikkola (motore);
Eriksson (cambio);
Kankkunen (motore);
Sundstr6m (tortait);
Lindholm (trasmissio-
ne); Edling (uscita di
stradalo

II medagliere
Ecco le vittorie conse-
guite dai piloti in gare
mondial i dal 1973' (tra
parentesi, la nazionali-
ta).
Alen (SF) e Mikkola
(SF) 18; Waldegaard (S)
15; R6hrl (D) 14; Salo-
nen (SF) e Blomqvist
(S) 11; Vatanen (SF) 10;
Biasion (I) 8; Kankku-
nen (SF), Munari (I) e
Darniche (F) 7; Nicolas
(F), Therier (F); Mehta
(EAK) 5; Makinen (SF),
Mouton (F), Andruet
(F), Ragnotti (F), Toivo-
nen(SF) 3; Warmbold
(D), Singh (EAK) e Sa by
(F) 2. Seguono altri 18
piloti con una vittoria
ciascuno.

1. Alen in 2'19"; 2. Kankkunen a 3"; 3.
Ericsson a 4"; 4. Salonen, Eriksson e
Sundstrom a 5".
PS 2. - Solmaharju (km 9,46)
1. Kankkunen in 5'19"; 2. Alen a 5"; 3.
Salonen a 15"; 4. Mikkola a 16"; 5.
Ericsson a 17"; 6. Vatanen e Eriksson a
19".
PS 3. - Mutanen (km 13,24)
1. Alen in 7'08"; 2. Kankkunen a 2"; 3.
Ericsson a 8"; 4. Mikkola a 11"; 5.
Sundstrom a 12"; 6. Salonen e Fiorio a
13".
PS 4. - Toppospohla (km 7,78)
1. Alen in 4'38"; 2. Kankkunen a 4"; 3.
Ericsson a 5"; 4. Sundstrom a 8"; 5.
Mikkola e Fiorio a 9".
PS 5. - Vlemmalnen (km 11,63)
1. Kankkunen in 6'55"; 2. Alen a 2"; 3.
Sundstrom a 8"; 1. Mikkola a 10"; 5.
Salonen e Ericsson a 14".
PS 6. - Hotlla (km 6,63)
1. Alen in 3'56"; 2. Kankkunen a 2"; 3.

".

PS 7. - Murakka (km 9,79)
1. Kankkunen in 6'14"; 2. Ericsson a 6";
3. Alen a 8"; 4. Sundstrom a 10"; 5.
Mikkola a 13"; 6. Fiorio a 15".

PS 8. - Lempaa (km 17,73)
1. Kankkunen in 9'32"; 2. Alen a 3"; 3.
Ericsson a 10"; 4_Sundstrom a 16"; 5.
Salonen a 17"; 6. Eriksson a 19".

PS 9. - Vartlamakl (km 19,35)
1. Kankkunen in 10'26"; 2. Alen a 8"; 3.
Ericsson e Mikkola a 11"; 5. Auriol a 17";
6. Eriksson a 19".

PS 1O. - Harju (km 2,72)
1. Alen in 2'01"; 2. Kankkunen a 1"; 3.
Ericsson a 3"; 4. Eriksson a 4"; 5. Auriol
e Sundstrom a 5".
PS 11. - Kuohu (km 6,13)
1. Alen in 3'09"; 2. Kankkunen a 2"; 3.
Ericsson a 5"; 4. Mikkola e Salonen a 6";
6. Sundstrom a 8".

PS 12. - Parkkola (km 16,69)
1. Kankkunen in 9'22"; 2. Ericsson a 6";
3. Alen a 7"; 4. Salonen a 11"; 5. Mikkola
a 14"; 6. Lindholm a 16".

PS 13. - Korplano (km 6,53)
1. Kankkunen e Alen in 3'26"; 3. Eri-
csson a 1"; 4. Eriksson a 5"; 5. Blomqvist
a 6"; 6. Mikkola, Vatanen e Salone n a 8".

PS 14. - Leustu (km 23,22)
1. Alen in 13'54"; 2. Kunkkunen a 6"; 3.
Ericsson a 10"; 4. Eriksson a 14"; 5.
Auriol a 24"; 6. Mikkola e Fiorio a 26".
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ALEN E
KANKKUNEN
len: dopo 22 speciali e davanti a
Kankkunen di 12". Ma il finnico
della Toyota si rifa pericoloso e
si riporta a un solo secondo.
Fiorio intanto e stato scavalcato
in classifica da Auriol ma il suo
distacco da Salonen rimane nel-
I'ordine dei 20". Kankkunen ri-
diventa leader dopo la ps 26 e
chiude la 2. tappa eon 3" su
Alen. Nell'ultima speciale Fiorio
e costretto a effettuare la prova
senza i fari: si fa passare da
Heinonen, per avere luce ma il
finlandese resta anche lui senza
fari. Salonen, quinto alla fine
della 2. giornata, ha lamentato
problemi alle sospensioni. Au-
riol e sorprendentemente quarto
assoluto. A Jyvaskyla non arriva
Ari Vatanen, uscito di strada eon
la Bmw M3 nella ps 14: prima
dell'incidente (senza conseguen-
ze per il finlandese), era 8. asso-
luto. Non vede il traguardo della
seconda tappa neppure Kenneth
Eriksson, costretto al ritiro per il
cedimento del cambio (non in
buone condizioni fin dal via)
della Toyota Celica: lo svedese,
che occupava la quinta posizio-
ne, abbandona nella ps 15.

MEZZA Finlandia sembra es-
sersi data appuntamento sulle
speciali attorno a Jyvaskyla per
la tappa finale del 1000 Laghi:
Kankkunen e Alen sono racchiu-

~~ ••••••••••••••••tttl••__~~~~~ ••~~ ••••••••••••••~~~~~~~~~~~~~~~~ ••s~i~i~n~~n~(
• . anRRunene Alen In 2'06"; 3. Salonen Ue e secon 1. a

a 4"; 4. Ericsson aS"; 5. Fiorio a 7"; 6. pioggia che cade sembra favorire
Jansson a 9". .Alen, che pua montare pneuma-
PS 32. - Ruuhalmakl (km 5,85) tici stretti, ma la zona dove si
1. Kankkunen in 3'17"; 2. Alen a 3"; 3.
Ericsson a 6"; 4. Salonen a 7"; 5. Auriol corre il rally e proprio quella
a 14"; 6. Sainz a 15". dove risiede Kankkunen. Altro
PS 33. - Laukaa (km 12,72) motivo d'incertezza. Alen si
1. Alen in 7'07"; 2. Kankkunen a 3"; 3. porta a due soli dall'uomo della
Ericsson a 17"; 4. Salonen a 18"; 5. Toyota. Markku SI' prepara ad
Fiorio a 32"; 6. Auriol a 34".
PS 34. _ Lankamaa (km 12,54) attaccarlo nella ps 34, a meno
1. Alen in 6'35"; 2. Ericsson e Salonen cinque dalla conclusione, quan-
a 8"; 4. Auriol a 16"; 5. Sainz a 21"; 6. do Kankkunen si arresta a due
Fiorio a 23". chilometri da fine-prova per la
PS 35. - Leskela (km 6,93) rottura del motore, che gia il
1. Ericsson e Salonen in 3'32"; 3. Sainz giorno precedente accusava una
a 2"; 4. Alen a 3"; 5. Blomqvist a 4"; 6.
Fiorio aS". leggera perdita d'olio. La corsa
PS 36. - Jouhtlkyla (km 15,63) e finita. Le ultime attenzioni
1. Sainz in 8'49"; 2. Ericsson e Blomqvist sono puntate su Auriol, che
a 2"; 4. Fiorio a 4"; 5. Auriol a 9"; 6. Alen approffitta dei problemi al tur-
a 12". bocompressore della Mazda di
PS 37. - Kalllokoskl (km 20,26) S I . idi I' I
1. Blomqvist in 10'57"; 2. Sainz a 1"; 3. a onen per mSI iarg 1 a terza
Alen a 3"; 4. Fiorio a 4"; 5. Auriola 10"; posizione: il francese prende
6. Ericsson a 18". anche dei rischi e supera il
PS 38. - Allala (km 16,62) finlandese neIla ps 37, dalla
1. Alen in 7'04"; 2. Sainz aS"; 3. Fiorio quale se ne esce con un vantag-
a 7"; 4. Ericsson e Blomqvist a 8"; 6. gio sui rivale di 28". Alen e
Jansson a 12".
PS 39. _ Kuunkanpaa (km 3,12) Ericsson, saldamente al primo e
1. Alen e Eriksson in 1'48"; 3. Fiorio a 1"; secondo posto, riducono il pas-
4. Sainz aS"; 5. Bloqvist e Jansson a 6". so nelle ultime speciali. O

Asinistra, Jonsson
ha conquistato, con
la Opel Kadelt Gsi
GruppoA, un
ottimo 10. posto
assoluto. A destra,
Sundstrom ritiratosi
con la Mazda. In
basso, Recalde, per
la prima voJta al via
del 1000 Laghi, ha
vinto il Gruppo N
restando leader
nella classifica
generale della
Coppa Fia (Cockpit)

PS 20. - Laltlkkala (km 10,17)

rUTTO IL RALL Y SPECIALE PER SPECIALE

PS 25. - Vaarlmala (km 16,78)PS 15. - Rapsula (km 15,12)

1. Kankkunen in 8'06"; 2. Alen aS"; 3.
Ericsson a 8"; 4. Blomqvist a 15"; 5.
Salonen a 16"; 6. Fiorio a 19".

1. Alen in 5'24"; 2. Kankkunen a 3"; 3.
Ericsson a 6"; 4. Salone n a 8"; 5. Fiorio
a 9"; 6. Sainz a 15".

1. Alen in 7'35"; 2. Kankkunen a 4"; 3.
Ericsson aS"; 4. Salonen a 13"; 5.
Mikkola a Lindholm a 16".

PS 16. - Konivuori (km 32,15) PS 21. - Hauklla (km 6,66)
1. Alen in 19'01"; 2. Kankkunen a 4"; 3.
Ericsson a 6"; 4. Salonen a 12"; 5. Fiorio
a 26"; 6. Auriol a 35".

PS 17. - Vastlla (km 17,17)

1. Kankkunen e Alen in 3'30"; 3. Eri-
csson a 3"; 4. Salonen aS"; 5. Fiorio a
6"; 6. Auriol a 8".

PS 22. - Valkeakoskl (km 3,04)1. Alen in 8'47"; 2. Ericsson a 7"; 3.
Kankkunen a 11"; 4. Fiorio a 14"; 5.
Salonen a 16"; 6. Auriol e Blomqvist a
20".

PS 18. - Sahalahtl (km 17,85)

1. Alen, Auriol e Sainz in 2'02"; 4.
Kankkunen, Ericsson e Blomqvist a 1".

PS 23. - Savo (8,33)
1. Kankkunen e Ericsson 4'49"; 3. Alen
a 1"; 4. Fiorio a 2"; 5. Salonen a 6"; 6.
Sainz a 8".

1. Kankkunen in 9'26"; 2. Alen a 1"; 3.
Ericsson a 2"; 4. Salonen a 10"; 5. Sainz
e Fiorio a 14".

PS 19. - Kolvulhatl (km 9,44) PS 24. - SlItama (km 14,70)
1. Alen in 5'02"; 2. Kankkunen a 4"; 3.
Eriksson a 6"; 4. Salonen a 8"; 5. Fiorio
a 10"; 6. Sainz a 14".

(Audi Ccupe Quattro) 5.17'23"; 6. de
Mevius-Manset (Mazda 323 4Wd)
5.17'59"; 7. Palmroos-Aarnio (Ford
Sierra Cosworth) 5.21'25"; 8. Stubbings-
Turvey (Mazda 323 4Wd) 5.23'40"; 9.
Niemi-Ehradt (Lancia Delta) 5.25'18";
10. Golay-Gras (Mazda 323 4Wd)
5.28'02".
O Cosi La Coppa Fla: 1. Recalde punti
36; 2. Del Zoppo 30; 3. Gaban 23; 4.
Chauche, Nilsson, Baroni 13;7. Frau 12.

Jyviiskylii (SF),25-28agosto 1988

10. prova della Coppa Fia Piloti
Gr. N 1988
La classlllca (primi 10): 1. Recalde-Del
Buono (Lancia Delta Integrale) in
5.03'36" ; 2. Hamalainen-Putkonen (Ford
Sierra Cosworth) 5.07'33"; 3. Del
Zoppo-Scalvini (Lancia Delta Integrale)
5.08'54"; 4. Ercolani-Mari (Lancia Delta
Integrale) 5.16'36". 5. Latvanen-Lantta

1. Kankkunen in 16'33"; 2. Alen a 1"; 3.
Ericsson a 9"; 4. Auriol a 36"; 5. Sainz
a 46"; 6. Blomqvist a 48".

segue

1. Kankkunen in 8'41 "; 2. Alen e Eri-
csson aS"; 5. 4. Blomqvist a 11"; 5.
Auriol a 13"; 6. Fiorio a 14".
PS 26. - RlsII/arvl (km 26,64)
1. Kankkunen in 13'15"; 2. Ericsson a4";
3. Alen a 7"; 4. Auriol a 22"; 5. Blomqvist
a 25"; 6. Sainz e Salonen a 26".
PS 27. - Hassl (km 22,54)
1. Alen in 11'18"; 2. Ericsson a 1"; 3.
Kankkunen a 2"; 4. Blomqvist a 12"; 5.
Salonen a 16"; 6. Sainz a 22".
PS 28. - Ehlkkl (km 13,62)
1. Kankkunen in 6'43"; 2. Alen a 1"; 3.
Ericsson a 7"; 4. Sainz a 13"; 5. Auriol
a 16"; 6. Blomqvist a 17".
PS 29. - Moksl (km 7,98)
1. Alen in 4'28"; 2. Kankkunen a 3"; 3.
Ericsson a 10"; 4. Auriol a 17"; 5.
Blomqvist a 20"; 6. Sainz a 23".
PS 30. - Surkee (km 28,25)
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SoprB, KBnkkunen,
rlt/rBlosl B 5prove

dBIIB line. SBlnz,
soprB B deslrB, hB

BgguBnlBlo 1/ 6.
posto Bssolulo.

Nell'BltrB pBglnB,
un'BsslslenzB

MBZdB; I
glBpponesl hBnno

conlermBlo MlkkolB
e SBlonen per IB

prosslmB slBglone
(FotoCockpit).

NonoslBnle I
numerl, Alex Florlo,

B deslrB, il SIBlo
stommsto In gBrB:

prlmB un teste-
cOdB; pol un

problemB elellrlco
(Photo4). Sollo B

deslrB, SBlonen hB
portsto IB SUB
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I PILOTI FINLANDESI UNITI IN DIFESA DELLA LORa GARA

IL MILLE LAGID
DEVE RESTARE MONDIALE

JYV ASKYLA - Chi scrive ha
avuto la fortuna di percorrere
alcuni tratti delle prove specia-
li del 1000 Laghi, proprio alla
vigilia della gara; a fianco di
Alex Fiorio eon laLancia Del-
ta Integrale «rnuletto» del Jol-
ly Club. Una fortuna, perche si
e reso conto di cosa significhi,

per un pilota, affrontare la
«grande corsa di Jyvasky-
Iii». Ma soprattutto ha consta-
tato di persona quanto l'affer-
mazione «il 1000 Laghi e l'uni-
versita per ogni rallista» sia
vicina alla veri ta. Qui, su uno
sterrato talmente compatto da
sembrare asfalto, sui dossi dai

quali la vettura si libra in volo
e pare non volere piu appog-
giare le ruote al suolo, «si
Impara veramente a guidare»,
come affermava piu volte Fio-
rio jr durante la ricognizione.
«Questa e la gara che mi esal-
ta» dicev.a il giovane torinese.
«II percorso, le sue caratteristi-
che uniche, dispensano emozio-
ni come nessun altro rally». E
raccontando questo suo .fee-
ling eon la prova finlandese,
Alex tradiva una certa amarez-
za: il 1000 Laghi e nel mirino
della Fisa che ha I'intenzione
di togliergli la validita mondia-
le piu importante, quella per il
titolo marche, vale a dire un
futuro senza la presenza delle
grand i squadre. Ne sono eon-
sci anche gli stessi organizzato-
ri finlandesi che quest'anno
hanno fatto veramente di tutto
per dare al 1000 Laghi una
veste da grande appuntarnen-
to. AI punto da invitare a
seguire la gara il Principe Al-
berto di Monaco e il Principe
Abdullah di Giordania. «Co n-

ghi» stava scritto sui manifesti
affissi un po' dovunque, ri-

. chiamando cosi il pubblico a
un senso di responsabilita ma
anche all'orgoglio nazionale di
un Paese che, non ricchissimo,
ha nella «grande corsa di Jy-
vaskyla» una sorta di vetrina
suI mondo sportivo. I piloti
sembrano aver stretto cerchio
attorno al 1000 Laghi e sulle
sue sorti, enon sono solo i
finlandesi. Da Fiorio a Auriol,
a Sainz, a Ericsson, a Bloqvist
e Eriksson e tutto un coro di
consensi: la gara va mantenu-
ta. I conduttori finlandesi inse-
riti nei team ufficiali si spingo-
no piu avanti: per loro e l'ap-
puntamento piu importante
della stagione e per nessuna
ragione hanno I'intenzione di
disertarlo. Giurano che chie-
deranno, nei loro contratti,
che venga inclusa la partecipa-
zione alla «grande corsa di
Jyvaskyla», O

IL MERCATO

CONFERMATI MIKKOLA E SALONEN
JYVASKYLA- Con la firma del contratto che
lo lega anche per il 1989 alla Mazda, il
finlandese Hannu Mikkola ha messo a tacere
ehi parlava di un suo imminente ritiro dalie
competizioni. Mikkola, 46 anni, campione del
mondo nell'83 eon l'Audi, continuera quindi
ancora eon la squadra di Warmbold. L'altro
pilota del team Mazda per la stagione '89 e
invece Timo Salonen. Warmbold ha cosi ricon-
fermato fiducia ai due finlandesi anche per la
prossima stagione. Alla Mazda si e recentemen-
te aggiunto il tecnico inglese Andy Thorburn,
ex-Ford, che aveva partecipato alla realizzazio-
ne e sviluppo della Ford Rs200 Gr. B. Si parla
intanto di una versione della 323 4Wd Gr. A
eon motore di 1.8 Iitiri (sempre 16 valvole) ma
eon stessa meccanica dell'attuale: la nuova
versione della berlinetta dovrebbe debuttare a
meta stagione '89. In casa Lancia di confermato

c'e solo Miki Biasion mentre per quanto
riguarda Markku Alen, il finlandese definira la
sua posizione eon la squadra italiana nelie
prossime settimane: Alen, comunque, pare
avviato a disputare la sua sedicesima stagione
consecutiva eon il Gruppo torinese. Sicuro
partente dalla Lancia e lo svedese Ericsson
mentre Loubet pare avere ancora qualche
chance per disputare a1cune gare (Montecarlo
e Corsica). Alex Fiorio continuera invece eon la
squadra Jolly Club. Formazione invariata per
la Toyota: Kankkunen e Eriksson, ai qua li in
qua1che occasione si aggiungera Waldegaard,
anche nell'89. Per quanto riguarda la Ford,
oltre a Auriol, ci saranno ancora Sainz (5 gare
del mondiale) e Blomqvist, al quale dovrebbe
essere affidato lo sviluppo della Sierra Cosworth
4x4 Volkswagen ancora senza piloti anche se
Erwin Weber pare vicino a concludere. O
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A destra, Del Zoppo
ha concluso il suo

1000 Laghi al terzo
posto in Gruppo N.

L'italiano, che
rimane comunque

in lizza per la
Coppa Fia a sei
punti dal leader

Recalde ha avuto
una serie di

problemi eon il
turbo ed e ststo

at1ardato anche da
una /oratura

(FotoCockpit)

L' ARGENTINO DEBUTT A AL 1000 LAGHI E VINCE IL GR. N

LA PRIMA VOLTA DI RECALDE
JYV ASKYLA - Anche i suoi
baffi neri e spioventi tradiva-
no una certa preoccupazione.
Jorge Recalde, alla vigilia del
suo primo 1000 Laghi, non

pensava certo che sarebbe sta-
to il vincitore in Gruppo N: la
concorrenza locale appariva
troppo favorita, giocando su
un terreno da sempre proibito

LA TECNICAjSEI RAPPORTI PER LA BMW

MOTORI DA 275 CV
JYV ASKYLA - Ai 1000
Laghi si sono presentate 7
squadre ufficiali: Toyota,
Lancia, Ma.zda, Ford, Opel,

a a c e a portato enuove
Samara 1500 Gr. A. La novi-
ta pili interessante e stato il
debutto, in una gara mondia-
le su terra, della Bmw M3
allestita dalla Prodrive. La
vettura utilizzava il cambio a
6 rapporti recentemente omo-
logato e i motori forniti diret-
tamente da Ila Casa tedesca
(potenza 275 cv). Con i suoi
1080 kg, la M3-Prodrive si e
rivelata una de Ile vetture pili
leggere tra quelle di testa. Le
novi ta tecniche maggiori le
ha presentate la Mazda che

sulle 323 4Wd ha utilizzato
nucvi differenziali anteriori e
posteriori. I motori, preparati
in Giappone, erano equipag-

. . v"

iniezione elettromca e sono
stati rivisti per ottenere mi-
gliori val ori di coppia (poten-
za 270 cv). Sulle Mazda sono
stati montati nuovi cerchi
realizzati in magnesio. Lancia
Delta Integrale completa-
mente nuove, e allestite speci-
ficatamente per il 1000 Laghi,
per Alen e Ericsson. Vetture
nuove anche per Kankkunen
e Eriksson, le cui Toyota Ce-
lica 4Wd hanno utilizzato
motori pili potenti di quelli
visti in Grecia (potenza 270
cv anziche 265). D

i.AELuGroup i.AELuGroup
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per i non finlandesi. Ma lui,
argentino guardato qui in Fin-
landia non senza curiosita,
non ha sbagliato una mossa e
eon il successo al «1000 salti»
ha posto una bella ipoteca sui
campionato del Gr. N. Chiusa
la prima tappa eon un distac-
co di appena 24" dal leader
Vierim aa (Mazda 323 4Wd),
I'argentino della Lancia Delta
schierata dalla Top Run (che
in quanto a organizzazione
sui campi di gara sta progre-
dendo) e poi andato al co-
mando nel corso della secon-

,
con oltre 2' di vantaggio su
Hamalainen, uno che nel '77
al 1000 Laghi aveva ottenuto
l'assoluto. Qui, a Jyvaskyla
Recalde ha messo in fila non
solo i «finlandesi volanti», ma
anche i suoi rivali in campio-
nato, il belga Gaban e Del
Zoppo. L'italiano, nonostan-
te la sua dose di sfortuna
(forature, problemi al turbo-
compressore) ha concluso ter-
za, piazzamento che gli eon-
sente di restare in lizza per il
titolo: tra lui e Recalde diven-
ta adesso determinante il San-
remo. Anche Massimo Erco-
lani, eon la terza Delta della
Top Run, si e difeso eon i
denti finche una foratura, non
gli ha fatto perdere sette mi-
nuti che non gli hanno preclu-
so un ottimale punto finale.
Gaban, invece, dalla Finlan-
dia se ne e ripartito con un
capotamento, che gli e costato
il terzo posto e la posizione in
campionato. D

DEBunERA
INSPAGNA

LA SIERRA 4x4
SEBBENE lentamente, il progetto
della Ford relativo alla Sierra Co-
sWorth a trazione integrale proce-
de. Recentemente il stata provata
una Sierra Xr4 equipaggiata con il
motore 2 litri-16 valvole, turbo
della Cosworth. La versione defini-
tiva, comunque avra la carrozzeria
a 4 porte. La Sierra Cosworth 4x4
dlsputera la prima gara nell'estate
'89, prendendo parte, con Carlos
Sainz alla guida, a una prova del
campionato spagnolo rally su terra,
al quale so no ammesse anche
vetture non omologate.

• TOP RUN. In Finlandia il vietata
qualsiasi forma di pubblicita per
tabacchi e alcolici. Alla Top Run, le
cui Lancia Delta so no sponsorizza-
te dalla Campari, han no aggirato
I'ostacolo trasformando la <cC»di
Campari in «K».

• RUSSIA. Per la prima volta in
un rally mondiale ha preso parte
una squadra femminile dell'Unione
Sovietica. II Lady Team russo era
costituito da due ragazze della
Lituania, Alishauskene (pilota) e
Kristaponene (navigatore), che a-
vevano a disposizione una Lada
Sam ara 1500 Gr. A.

• PIRDLLD. Nell'ultima prova
speciale della 2. tappa, Gigi Pirollo
navigatore di Fiori~, si il sos titu ito ...

che Piroflo ha dovuto effettuare la
speciale illuminando la strada con
una torcia, visto che le luci della
vettura erano k.o.

• RECALOE. AI via dell'ultima
tappa, Jorge Realde ha avuto la
sorpresa di trovare, al momenta di
ritirare la sua Delta Integrale Gr. N
dal parco-chiuso, un pneumatico
torato. L'argentino ha dovuto sosti-
tuirio in tutta fretta.

• BMW. La notte precedente le
verifiche tecniche, alla Prodrive
han no dovuto sostituire il motore
alla Bmw M3 di Vatanen: il pilota
finlandese ne aveva chiesto une
piu potente.

• SUNOSTROM.II finlandese Sun-
dstrom (Mazda 323 4Wd Gr. A),
quinto alla fine della 1. tappa, non
ha preso il via della seconda causa
problemi al motore.

• RACEDAY. La scuderia italiana
Raceday era presente al 1000
Laghi '88 con due Lancia Delta
Integrale, una in versio ne Gr. A
I'altra Gr. N, per due equipaggi
svedesi.
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VAL D'AOSTA:
GlUNTITA
L'EFFmUAZlONE
DoPo MOL TE apprensioni, scampato peri-
colo: il rally della Val d'Aosta, appunta-
mento di chiusura del Cir si tara malgrado
la crisi interna all'Ac valdostano. Messo
in minoranza il presidente Ramella, a cui
sono vicini I'organizzatore della gara
Rossi e il gruppo «tilosportivo- del
consiglio, si il temu to che il suo sostituto
De Vecchi, non potesse o non volesse
realizzare la gara. Sotto la spinta degli
appassionati ma anche degli enti pubblici
intenzionati a difendere la manifestazione,
la scorsa settimana si il tenuta una
riunione in cui si il trovato un compromes-
so che consennra I'effettuazione della
gara (ene avra nuovamente Rossi alla
guida) in attesa che le imminenti elezioni
risolvano la diatriba fra i due gruppi.

IL RAC '88
FACADERE
LAMASCHERA
FINALMENTE han no un volto anche le parti
piti segrete del rally Rac, in programma
in Gran Bretagna dal 20 al 24 novembre
prossimi e valido quale ultima prova del
mondiale. Cinque le tappe in programma:
il rally partira e arrivera ad Harrogate, per
spingersi fino a Telford, nel Galles, e fino
alla Scozia con riposo a Carlisle. La tappa
finale sara nello Yorkshire.

• EURoRALLYCRoSS. Nessuno il piti in
grado di strappare aMatti Alamaki la
vittoria nel campionato europeo rally-
cross. Alla vigilia della terzultima gara, in
programma il 4 settembre a Lyngas
Motorbane in Norvegia, il pilota finnico e
la sua Peugeot 205 Turbo 16 Evoluzione
2 comandano la classifica della Divisione
2 con 129 punti, davanti all'inglese
Rennison con 96 e ai norvegesi Schanche
e Schie con 94 e 91. Lotta apertissima
nella Divisione 1: il norvegese Skogstad
il in testa con 110 punti, seguito dall'au-
striaco Breiteneder con 107, dal norvege-
se Sandberg con 106 edallo svedese
Anders Norstedt a quota 103.

a cura di Maurizio Ravaglia

HALKIDIKIIMPORTANTISSIMO PER FABRIZlO

TAIATON ATTACCA
IN GRECIA

LA PENISOLA calcidica sara teatro, questa settimana, della ottava prova del campionato
europeo a coeff. 20. II rally prendera il via da Porto Karras e prevede un percorso di
1136 chilometri con 22 prove speciali (per complessivi 336 chilometri) tutto su terra.
Sugli sterrati greci, Tabaton il chiamato a una prova d'orgoglio dopo i due colpi a vuoto
fatti registrare nelle ultime due gare in Germania e all'isola di Madeira. In Grecia trovera
un terreno congeniale alla sua Lancia Denta Integrale ma, dopo i quattro ritiri per guasti
meccanici, Tabaton, dovra guardare piti all'attidabilita della sua vettura nero oro
(Phot04) piuttosto che alla pericotosita degli awersari. Awersari temibilissimi come
il belga Droogmans (Ford Sierra Cosworth) che dopo i successi a Yepres e al
Deutschland, non fa piti mistero di voler puntare al titolo continentale. Sugli sterrati
dell'Halkidiki ci saranno inoltre le due Audi del team di Radaelli per Rayneri e per la
De Martini e le due Audi con livrea Camel per i bulgari Ferjiancz eKolev. Non saranno
della compagnia il belga Snijers, che dopo la vittoria di Madeira comanda la classifica
di cam ionato ,. ar rletti . .

- classifica provvlsoria, si trovera i suoi rivali italiani delle Tre Gazzelle: Panontin, Savio
e Canini. Ecco la classifica dell'Eurorally: 1. Snijers punti 980; 2. Droogmans 840; 3.
Tabaton 740; 4. Rayneri 700; 5. Arletti 676; 6. De Martini 520; 7. Chatriot 430; 8.
Alen e Saby 400; 9. Holzer 384.

FORMULA RALLY CON ROHRL IN GERMANIA
GRAN PIENoNE di campioni alla gara di Formula Rally in programma il prossimo fine
settimana sull'anello di Grundau, a 40 km da Francoforte, in Germania Ovest. Arrivata
alla seconda edizione, la gara tedesca allineera infatti al via la «stella» locale, Walter
Rohrl, al volante di un'Audi Sport Quattro S1 in versione Pikes Peak, oltre a un team
Lancia Martini composto da Alen e Biasion, alla Mazda di Salonen e Sundstrom e al
vincitore del recente rally di Argentina, Jorge Recalde, con un'Audi. La corsa si dlsoutera
con prove, qualificazioni e ottavi di finale sabato 3 settembre, quarti, semifinali e finale
domenica 4.

• BAS SANO. Ci sara anche un ciclista
professionista al via del 5. rally Cltta di
Bassano, in programma sabato 10 set-
tembre su un percorso di 448 km dei
quali 127 divisi in 12 prove speciali.
Octavio Dazzan, italo-argentino vicecam-
pione iridato di keirin ai campionati del
mondo di ciclismo in pista conclusisi la
scorsa settimana in Belgio, sara infatti al
via di Bassano con una Uno Turbo Gr. A.
Fra gli altri piloti «top» al via, Baggio e
Zanon su Lancia Delta Integrale, Zen ere,
Zordan e Manfrinato su Ford Sierra, Dalla
Pozza e Tolfo su-Brnw M3. /I rally partira
alle 7 del mattino per concludersi alle 19
sui Ponte degli Alpini.

• ClPRO. Avra un parco partenti di
primissimo ordine il rally di Cipro in
programma il 24-25 settembre e valido
per il campionato europeo eon coefficien-
te 20. Gli organizzatori ciprioti hanno
infatti gia ricevuto I'iscrizione del-
I'equipaggio, vincitore ne1l'87, Liewellin-
Short su Audi Coupe Quattro. Mentre non
dovrebbero man care in gara il nostro
Tabaton e I'attuale capolista continentale
Snijers, sicuramente presenti saranno due
Toyota Celica Turbo ufficiali che verranno
affidate a Waldegaard e a Eriksson nel
quadro di una serie di impegnativi test per
portare la nuova vettura al massimo
livello di competitivita

HARRY TOIVONEN
CONLAGPR
NEL CIR 1989?
HARRY TolVoNEN - (nella foto Studi083)
- il forse il pilota nordico che piti di ogno
altro ha corso con squadre di casa nostra.
AI Mille Laghi Toivonen sara al via con
una Lancia Delta preparata localmente ma
con i col ori della Gpr di Brescia grazie
anche all'impegno dello sponsor Rib della
squadra lombarda. La Gpr ha da poco
awiato una propria officina per il rialzo
delle vetture e attende a giorni la
conferma per I'appoggio diretto della
Yokohama in tutta la serie tricolore '89.
Questo potrebbe essere il prologo per un
piti stretto rapporto fra Gpr e Ford italiana
(che I'anno prossimo mandera sicuramen-
te in gara Cunico con una Gr. A). Dunque
il tutt'altro che improbabile una squadra
con vetture Ford preparate da Repetto,
viste con un occhio di riguardo dalla Ford
Italia e gestite dalla Gpr, gommate
Yokohama e affidate a Dionisio eToivo-
neno

APESCARA
GOMME IN PALIO
E INCENTIVI
GRANDE IMPEGNo da parte degli organizza-
tori del rally di Pescara per agevolare i
piloti e controbilanciere cosi una data di
svolgimento (23 e 24 settembre) tutt'altro
che felice per un Cir: a meta fra
Piancavallo e rally d'ltalia e subito dopo
il Uburna. In particolare per il Trofeo Uno,
che arriva per la prima volta nella gara
abruzzese e in un momento di contrazio-
ne di partecipanti, sono stati preparati
numerosi incentivi. Tutti gli equipaggi
riceveranno un'assistenza logistica da
parte degli organizzatori per il reperimen-
to di sistemazioni alberghiere a condizioni
particolarmente vantaggiose e, a verifiche
effettuate, avranno il rimborso della tassa
di iscrizione e riceveranno due borsoni
portacasco Interbags: come gia annuncia-
to, inoltre, oltre ai normali premi del
Trofeo, la Greco Gomme rnettera in paliO
un treno di pneumatici Pirelli. Le iscrizioni
alla gara, gia aperte, si chiuderanno il 6
settembre.

Hanno collaborato:
Gianni Cognl,

Giorgio Glanuzzl, Eddie Laumanns
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Nel prosslmo numero
un resoconto completo dl queste gare

VELOCITA/F, Alfa Boxer SALlT A/Coppa del CiminoRALL Y 1, SERIE/Tirreno RALLY 1,SERIE/Oel Lago

GROSsl VINCE
LA sFORTUNA

PRIMO AssOLUTO
PER IRLANDO

DI PACE
L'OTTAVA PROVA

TRAMONTANA
AL FOTOFINlsH

MONTECOLOMBO - Giusep-
pe Grossi si e aggiudicato eon
autorita la 2, edizione del Rally
del Lago, sconfiggendo la sfortu-
na che lo perseguitava da diverse
gare. Dietro di lui Beretta, e in Gr.
N vittoria di Malasti.

VARANO - Seconda vittoria
stagionale per Gian Paolo Pace
nell'ottava prova del Trofeo Alfa
Boxer, Noie alla frizione hanno
rallentato SavoIdi giunto secon-
do, mentre in terza posizione si e
classificato Trezzi.

BROLO - Soltanto all' ul tima
speciale Tramontana-Chambey-
ront han no sorpassato i concitta-
dini Carnpochiaro-Gigante, ag-
giudicandosi cosi la I, edizione
del rally del Tirreno. Terzo posto
per Giuffrida-Giambillari su Ka-
dett Gsi,

VITERBO - Costretto al ritiro
Domenico Scola, Pasquale Irlan-
do ha siglato sui velocissimo trac-
ciato dell'alto Lazio la sua prima
vittoria assoluta davanti aCanino
e Carlo Scola. Quarto posto per il
locale Germano Nataloni.
Viterbo, 28 agosto 1988
Cla8slllca assolula: 1, Irlando 2'52"75; 2.
Can ino 2'54"75; 3. C. Scola 2'56"70; 4.
Nataloni 2'59"77; 5. Temperini 3'09"97. Tutti
su Oseila Pa/9.

Varano (Pr), 28 agosto 1988
Classilica a8801ula: 1. Pace 27 giri in
23'43"13 alla media di 122,940 kmh; 2.
Savoidi 23'45"49; 3. Trezzi 23'46"82; 4.
Gilardi 23'48"33; 5. Melgrati 23'51"26.

Montecolombo (Fo). 28 agosto 1988
Cla88111ca a8801ula: 1. Grossi-Amadori
(Ford Sierra Cosworth) 45'02"; 2. Beretla-
Pozzi (Lancia Della Integrale) 45'39"; 3.
Malasti-Pireddu (Ford Sierra Cosworth)
46'18"; 4. Salvatori-Vitali (Ford Sierra Co-
sworth) 46'23"; 5. Campori-Gentili (Lancia
Delta Integrale) 46'44"

Brolo (Me), 28 agosto 1988 ,.
Classlllca assefuta: 1. TraflJ'!ntana-Cham-
beyront (Renault 5 gt Turbo) 1.02'28"; 2.
Campochiaro-Gigante (Renault 5 Gt Turbo)
a 24"; 3. Giuffrida-Giambillari (Opel Kadeti
Gsi).a 40; 4. Fiamingo-Pitrone (Renault 5 Gt
Tur60) a 2'40"; 5. Favazzi Panasci (Fiat
Ritmo 130) a 4'30"

SLALOM/Molini di TrioraSALlt AlVerzegnis SLALOMlValdericeSLALOM/Legoli

UN BIRILLO
AlUTA PERINI

A UN PAssO
DAL CAMPIONATO

IL RITO(lNO
DI VIRD

CAsASOLA
FA POKER
VERZEGNIS - Romano Casa-
sola, ha vin to per la quarta volta
consecutiva la Verzegnis-Sel1a
Chianzutan, Piazza d'onore per
Baribbi che ha larnentato proble-
mi ai freni, mentre terzo e giunto
il rientrante Aguzzoni.
Verzegnis (Ud), 28 agosto 1988
Cla8.lllca a8801ula: 1. Casasola (Oseila
Pa/9) 2'47"76; 2. Baribbi (Oseila Pa/9) a
1"09; 3. Aguzzoni (asel la Pa/9) a 3"32; 4.
Caliceti (Ose Ila Pa/9) a 6"27; 5. «Dorninqo»
(Olmas-Bmw) a 8"14.

VALDE RICE - Pippo Virzi, in
occasione del 3, Trofeo Citta di
Valderice e ritornato alla vittoria
dopo un lungo periodo di digiu-
no, In seconda posizione il suo
concittadino La Mantia e terzo
Pellerito vinci tore della I, man-
che.

MOLINI DI TRIORA - Col
successo nello slalom di Molini,
Lorenzo Saracco ha allungato il
passo verso la conquista del cam-
pionato italiano, Alla sue spalle e
giunto Mozzone e terzo il rien-
trante Rino Edmondo.

LEGOLI - Il livornese Franco
Perini su Fiat XI /9 si e imposto
nel c. slalom di Legoli. Sfortunato
Giorgio Pisaneschi autore del mi-
glior tempo in entrambe le man-
che, ma penalizzato dall'abbatti-
mento di un birillo.
Legali (Pi), 28 agosto 1988
Classlllca assolula: 1. Perini (Fiat X1/9) p.
142,81; 2. G. Pisaneschi (Opel Kadett Gte)
143,35; 3. Peccianti (Lancia Stratos) 143,53;
4. Nerini (Fiat X1/9) 145,07; 5. Righi (Por-
sche 911) 145,32.

Molini di Triora (Im), 28 agosto 1988
Cla8slllca assolula: 1. Saracco (Alpine FJe-
nault) p. 180,39; 2. Mozzone (Gmg) 181,30;
3. Edmondo (Beta Montecarlo) 181,89; 4, De
Micheli (Fiat X1/9) 183,61; 5. Rossi (Herbert
R1) 184,;6.

Valderice (Tp), 28 agosto 1988
Cla88111caaS80lula: 1. Virzi (Porsche 930) p.
171,45; 2. La Mantia (Fiat X1/9) 173,54; 3.
Pellerito (Porsche 911 Sc) 173,55; 4. Genova
(Beta Montecarlo) 175,24; 5. Fiore (Fiat
X1/9) 176,76.

SLALOM!Vallio Terme SLALOM/San Pietro Infine
I

=====j==1·~~-~-!J-'-~~~··~-l=~~==========================================~a,.~'.'~.,aiC:'.~a.,a~,~,~~================~==========================~=
A sORPREsA iL' CENTEslMO

PRESENZANO - Nonostante le 'noie al cambio avute nella 1.
manche, Giovanni De Luca e riuscito a imporsi per soli 38 centesimi di
secondo su Forgione, neil o slalom di San Pietro Infine, Buon terzo
Vinazza.

VALLIO TERME - La terza edizione della slalom Cittadi Vallio
Terrne, e stato vinto da un sorprendente Leonardo Massola che ha
preceduto il grande favorito della gara, Fausto Zandona. Terza piazza
per Fulvio Benazzoli.
Vallio Terme (Bs), 28 agosto 1988
Cla88111ca a8801ula: 1. Massola (Fiat X1/9) p. 174,52; 2. Zandona (Fiat 850/2000) 175,05; 3.
Benazzoli (Fiat XI/9) 177,37; 4. Silvestri (Fiat X1/9) 186,29; 5. Fabbri (Ford Escort Rs) 192,02.

Preserizano (Ce), 28 agosto 1988
Classlllea a8801ula: 1. De Luca (Potsche 911) p. 160,52; 2. Forgione (Fiat X1I9) 160,80; 3.
Vinazza (A112) 163,92; 4. Guidozzi (Beta Montecarlo) 164,21; 5. Rossi (Porsche 911) 165,32.

SLALOM/Del Hedeniore _SLALOM/Citta di Oriolo AUTOCROSS/LatinaDYANE CROSS/Chignolo Po

ROBERTO VACCA
IL DOMINATORE

ROSELLA
NON SI FERMA

DOPPIETTA
PER DE LUCA

FORCATI
TRANQUILLO

ORIOLO - Approfittando del-
l'assenza dei siciliani Fazzino e
Meluzzo, Armando De Luca, ha
fatto sua per la 2, volta la Coppa
Citta di Oriolo. [n seconda e terza
posizione sono giunti La Valle e
Serpa.
Oriolo (Cs), 28 agosto 1988
Classlllea a8801ula: 1. De Luca (Sirnca) p.
104,83; 2. La Valle (Simca R2) 107,98; 3.
Serpa (Renault 5 Gt Turbo) 109,81; 4.
Eusebio (Renault 5 Gt Turbo) 110,35; 5.
Bozzarello (Fiat 126/1000) 111,42.

LATINA - Nonostante i proble-
mi di messa a punto accusati dalla
sua Fiat XI/9, Gianbattista Ro-
sella e comunque riuscito a vince-
re davanti a Braga e Consoli, la 7,
prova del Trofeo Universal Car.

CHIGNOLO PO - A Giuseppe
Forcati, nella prova del Trofeo 2
CV Dyane Cross, sono bastati
due giri per liberarsi di Sordi,
unico pilota tra gli avversari in
grado di contrastarlo e condurre a
termine la gara senza problemi,
Chignolo Po (Pv), 28 agosto 1988
Classlllea assolula: 1. Forcatl 15 glri in
14'44"; 2. Norbiato 14'47"9; 3. Talon 14'58";
4. Sordi 15'03"7; 5. Canevisio 15'07"6.

MANASUDDAS - Ancora un
successo per Roberto Vacca alla
guida della Renault 5 Gt Turbo, Il
pilota cagliaritano vero domina-
tore della stagione, non ha avuto
rivali non ostan te illotto di eon-
correnti piuttosto agguerrito.
Manasuddas (Nu), 28 agosto 1988
Clas8111ea a8801ula: 1. Vacca (Renault 5 Gt
Turbo) p. 142,27; 2. Maryinez (Vw GolI)
151,77; 3. Sechi (Lancia Delta Integrale)
152,06; 4. Pellegrini (Vw GolI) 152,62; 5.
Pisciottu (Renault 5.Gt Turbo) 153,84.

Latina, 28 agosto 1988
Cla88111eaassoluta: 1. Roseila (Fiat X1/9) 8
giri in 6'41"; 2. Braga (Beta Montecarlo)
6'42"6; 3. A. Consoli (Beta Montecarlo)
6'43"; 4. Sardellitli (Fiat XI/9) 6'46"6; 5. M.
Consoli (Fiat X1/9) 6'52"9.
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RALLY 1. SERIE/A IMPERlA VINCE DUBERTl

QUINTO SUCCESSO
E mOLO DI ZONA

IMPERIA - Con il successo
ottenuto alla 17. edizione del Ral-
Iy delle Valli lrnperiesi, Paolo
Duberti ha matematicamente vin-
to la Coppa Italia nella 2. Zona.
Il pilota della Mateco Corse, in
coppia eon Lucia Dominoni, non
ha dovuto faticare molto per ag-
giudicarsi la 5. vittoria proprio
su Ile strade di casa e la debacle di
molti suoi antagonisti ha eon tri-
buito a spianargli la strada verso
la vittoria. La sfortuna ha bersa-
gliato molti equipaggi in grado di
dare filo da toreere alla coppia
imperiese, primi fra tutti i fratelli
Chiossi, eon la Sierra Cosworth,
che hanno lottato eon i leader per
5 prove speciali, vincendone due,
e arrendendosi alla fine del primo
giro. Duberti ha visto i suoi avver-
sari cadere uno a uno: Gazzola
non ha terminato la seconda spe-
ciale, Orengo, eon la R5 Gt Tur-
bo, ha rotto il cambio e ha
abbandonato poco prima di Rez-
zo mentre Benazzo ha capottato
con la sua Delta Integrale su Ila
prova del Colle d'Oggia. La cor-
sa, a questo pun to, almeno per
quanto riguarda i vertici della
classifica, non ha pili avuto sto ria
ma la lotta si e accesa nelle
retrovie dove Della Torre, D' Am-
bra, Valerio, Bavaro, Ameglio e
Da Prela si sono contesi i posti
d'onore eon estrema deterrnina-
zione. Alle loro spalle l'Alfa 75 di
Bandierini recuperava terreno ad
ogni prova, riuscendo a risalire
da Ila 26. alla settima posizione in
classifica assoluta. Buona parte
dell'ultimo giro ha visto, come
protagonisti, Valerio eon la Ford
Sierra Cosworth e l'imperiese A-
meglio eon la Peugeot 205 Gti in
piena battaglia per conquistare il
podio di gruppo N finche, nella
pen ultima speciale, il piernontese,
chiedendo forse troppo alla sua
vettura, e uscito di strada. AI
traguardo d'lmperia, dietro a Du-
berti-Dominoni, si sono qualifi-
cati, nell'ordine, d' Ambra (Opel
Kadet! Gsi) e Da Prela (Fiat Uno
Turbo). Quarto posto per Della
Torre mentre Beretta ha conqui-
stato la quinta piazza. Buono
l'ottavo posto conquistato da Me-
lotti e il decimo di Tarantino.
Nonostante le condizioni mete-
reologiche siano state abbastanza
favorevoli, soltanto 89 equipaggi
dei 160 iscritti, sono arrivati in
fondo. Il Rally delle Valli Impe-
riesi, che quest'anno si e aperto
con la novita di una breve ma
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combatuttissima prova spettaco-
lo sulle strade cittadine e che per
il resto ha ricalcato alcune delle
pili tradizionali prpve del «Sanre-
mo», ha dimostrato, ancora una
volta, di essere spettacolare e
selettivo come pochi altri.

NatalIno Fama

A destra, la Peugeot 205 Gti
della coppia Dubertl-Oominonl,

Ilincitrice ad Imperla. sono,
la Sierra dl ehiossi,

in Iona per II primato
prima del ritiro (Studio83).

sono adeslra, Daprela
lerzo alla fine (Photo4)

Boggero (Peugeot 205 Gti) a 2"49; 7.
Bandierini·Partesoti (Alfa 75 3.0 V6) a
3"18; 8. Melotto-Fresco (Aenault 5 Gt
Turbo) a 3"18; 9. Saredi-Cavallini (Aenault
21 Turbo) a 4"18; 10. Tarantino-Bolla
(Peugeot 205 Gti) a 5"00.
GRUPPO N
Cla ••• !tno a 1150: 1. Giordano-De Cano
1.29'42"; 2. Cervetto-Brozzone a 3"28; 3.
Esposito-Tarrizzano a 4"54; 4. Brunengo~'
Sega a 4"57; 5. Pittaluga·Ascheri a 5"11;
6. Pirra-Slorta a 5"53; 7. De Nunzio·

Calzolari a 7"02: 8. Cucinotta·Cucinotta a
7"35; 9. Datmasso-Dalrnasso a 12"08; 10.
Agnello-Blengino a 12"54; 11. Aazio-
Aaviola a 19"06; (tutti in Al12 Abarth)
Cla •• e lino • 1400: 1. Nicoletti·Lecardi
(Peugeot 205 Aally) in 1.29'49"; 2.
Biordano-SiHredi a 0"25; 3. Villati·De
Michelis a 0"25; 4. Grassi·Bellis (Peugeot
205 Aally) a 1"01; 5, t.anza-cuooan a
1"02; 6. Elena-Damilano a 1"29; 7.
Aemiddi·Da Maestri a 2"18; 8. Zadra-
Scaglia (Citroen Ax Sport) a 2"20; 9.
Frione·Acquarone a 3"15; 10. Pilchard-
Geninatti (Peugeot 205 Aally) a 3"58; 11.
Bosca-Batmondi (Peugeot 205 Aally) a
5"11; 12. Orango-Sirnone a 5"08; 13.
Violino-Violino (Talbot Samba Aally) a
6"10; 14. Botti-Turri (Talbot Samba Aally)
a 7"40; 15. Brandaqlia-Bosso a 8"23; 16.
Laurenti-Laino a 14"50; (Gli altri su Opel
Corsa Gt).
Cta ••• !tno • 1600: 1. Angelotti· Taglialerri
in 1.29'42"; 2. Prandini-Petrucci a 0"33; 3.
Lanteri-Lanteri a 1"00; 4. Gasco-Carenzo
(Ford Escort Xr3) a 1"56; 5. Scordato-
Sciaone a 2"3S; 6. Mazzitelli-Stalatile a
3"04; 7. Fresia-Sallo a 3"23; 8. Dolia-
Nuvoli a 4"05; (GIi altri su Peugeot 205
Gti).
CI••• e lino. 2000: 1. Ameglio-Boggero in
1.23'03"; 2. Tarantino-Bolla a 2"11; 3.
Otttnetti-Malisani a 2"S9; 4. Mosconi·
Carbone a 3"34; S. Caviqlia-LInqua (Fiat
Aitmo 130) a 3"36; 6. Mella·Geminian
(Opel Kaden Gsi) a 4"07; 7. Dondaro-
Petrogalli (Opel Kadett Gsi) a 4"18; 8.
Barocco-Marrese a 4"4"18; 9. Cortese-
Amante (Peugeot 309 Gti) a 4"48; 10.
Malacarne-Aembado (Opel Kadett Gsi) a
6"38; 11. Lornbardi-Baiardi a 7"31; 12.
Gavoldelli·Benzoni a 7"44; 13. Di Marco·
Pirovano a 9"12; 14. Lojacono-Biarese
(Fiat Aitmo 130) a 10"00; (GIi altri su
Peugeot 20S Gti).

Cla •• e olt,. 2000: 1, Melono·Frasco in
1.23'32"; 2. Saradi·Cavallini (Aenault 21
Turbo) a 1"00; 3. Maglione·Pontari a 2"33;

AALL Y 1 SEAIE

Imperia. 20-21 agosto 1988
17. Rally delle Valli Imperlesl
Le cla •• lflche
A•••• luta: 1. Duberti·Dominoni (Peugeot
20S Gti) in 1.20'14"; 2. D'Ambra-Salvatore
(Opel Kadett Gsi) a 2"09; 3. Daprela-
Aosciani (Fiat Uno Turbo 1.a) a 2"16; 4.
Della Torre-Dadone (Lancia Delta
Integrale) a 2"22; S. Beretta-Pozzi (Lancia
Delta Integrale) a 2"41; 6. Arneqlio-

PECCATO PER CHIOSSI
IMPERIA - <CE stato fantastico - ha dichiarato Duberti al suo
arrivo a Imperia - ma ho soItanto un piccolo dispiacere: I'uscita
dei lratelli Chiossi che sono stati anche questa volta sfortunati.
Con loro in gara sino ana fine, avrei ingaggiato una battaglia
spettacolare. In questa stagione ho corso quasi sempre senza
avversari ma ana finale di Montecatini non sara cosi». «Riuscire
a battere i locali e moIto difficiIe - ha dichiarato Mario
D'Ambra, l'astigiano piazzatosi al secondo posto - e contro
Duberti non c'e proprio nulla da fare: lui e bravissimo e possiede
una macchina molto potente. Mi ha entusiasmato la battaglia con
Della Torre e Da Prela ma la mia Opel non mi ha tradito. L'unico
inconveniente di tutta la gara I'ho avuto quando, su un tratto
viscido, ho perso il controllo e ho toccato un muro». Molta
soddisfazione per Giuseppe Da Prela che, eon il suo terzo posto,
ha dimostrato di possedere ottime qualita. «Ero partito per
arrivare in fondo - ha dichiarato l'imperiese a fine gara - e
invece mi sono ritrovato a lottare per le prime posizioni. L'unico
rammarico e che avrei dovuto osare di pio fin dall'inizio». O



4. Corbetta-Ballo (Ford Sierra Rs) a 2"44;
S. Crugnola-Crugnola (Bmw M3) a 3"49; 6.
Bisio-Moro a 5"09; 7. Cassese-Rettani a
S"27; 8. Scarf,~-Chiantora (lancia Delta

A 11110,
III RS GI
Tu,bo dl
Pellonl che
hil IIInIo
III 1111'11 delIli
Gllrfllllnllnll
nel1'ulllmll
specillle
(FotoStudio83)

RALLYSPRINTjVANTAGGIO MINIMO IN TOSCANA

PELLONI SU SASSI
PER UN SECONDO

CASTELNUOVO GARFA-
GNANA - Le splendide strade
immerse nel verde dell'alta Garfa-
gnana hanno ospitato.ta I. edizio-
ne dell'omonimo Rallysprinl. Lo
svolgimento della manifestazione,
organizzata dalla seuderia Valle-
serehio, in eollaborazione eon le
amministrazioni locali, prevedeva
la disputa di ben 12 prove speciaJi,
tutte molto teeniche a giudizio dei
partecipanti. Co me e consuetudi-
ne in questo genere di competizio-
ni, la lotta č etata suI filo del
seeondo, tanto e vero che, anehe
in questa occasione, i modenesi
Davide Pelloni e Paolo Cazzuoli
su una Renault 5 Gt Turbo,
preparata dall'Autoracing, si so-
no aggiudieati la gara proprio
nell'ultima speciale, precedendo
di un solo secondo il veterano
Sassi in coppia eon il pratese
Alessandro Benelli su una Vol-
kswagen Golf Gti. Alle spalle dei
due speeialisti si e piazzato il vero
protagonista del I. Rallysprint
della Garfagnana: l'equipaggio
locale Pierotti-Conti, leader della
eorsa fino a quando, nel\a decima
Ps, lo scoppio del manicotto del-
I'intereooler faceva prendere ai
portacolori della scuderia orga-
nizzatriee ben 15" e eon uesti

9'C06;fO-:!\cquarone-(Jdasso (Lancia Delta
4Wd) a 11"37; 11. Nava-Andreoli a 13"S2;
(Gli altri su RS Gt Turbo).

GRUPPO A

Cl •••• lino. 1150: 1. Balestra-Melotto in
1.30'52"; 2. Ameglio-Annibale a 1"40; 3.
Brunetto-Bianchi a 4"03; 4. Maffini-Maffinr
a 8"49; (Tutti su A112 Abarth).

Cl.... lino a 1400: 1. Mongiardini-
Zambelli (Citroen Ax Sport) in 1.29'06"; 2.
Vincenzi-Guerrini (Talbot Samba Rally) a
5"02; 3. Bellentani-Vaglio (Fiat Uno 70 S)
a 13"25;

Cl•••• lino • 1600: 1. Tiveron-Cerrato
(Alfa Romeo 33) in 1.27'33"; 2.
Mazzucchelli-Statuto (Ford Escort Xr3) a
7"29; 3. Sartoris-Sartoris (Peugeot 205
Gti) a 11"03, 4. Bodini-Scarioni (Alfasud
Sprint) a 13"03.

CI••• e fino. 2000: 1. Duberti-Dominoni
(Peugeot lOS Gti) in 1.20'14"); 2. D'Ambra-
Salvatora (Opel Kadett Gsi) a 66"07; 3.
Curati-Cima (Opel Manta Gla) a 6"07; 4.
Bargagna-Fernando (Fiat Ritmo 130) a
7"47; S. Bobona-Rapetti (Opel Manta Gte)
a 12"21; 6. Dami-Aprosio (Fiat Ritmo 130)
a 13"18; 7 Beretta-Gantoni (Yl0 Turbo) a
13"19; 8. Bo-Bosio (Peugeot 20S Gti) a
16"17.

Ct•••• oltr. 2000: 1. Da Prelil-Rosciani
(Fiat Uno Turbo i.e.) in 1.22'30"; 2. Dalla
Torre-Dadone a 0"06; 3. Beretta-Pozzi a
0"2S; 4. Bandierini-Partesotti (Alla 7S 3,0
V6) a 1"02; S. Barbaro-Suglialainotti a
S"09; 6. Bartaglia-Sacchi (Ford Escort
Turbo) a 6"08; 7. Chiaudrero-Magliano
(Fiat Uno Turbo i.e.) a 7"49; 8. Farris-
Frigerio (lancia Delta 4Wd) a 8"24; 9.
Remondini-Giupponi a 9"39. (Gli altri su
Delta Integrale).

non SO O I pnma O ma ane e a
piazza d'onore. Dietro allo sfor-
tunato Pierotti si c1assificava al
quarto posto il pisano Vincenzo
Parra, anche'egli al volante di una
Renault 5 Gt Turbo. Proprio

come e successo neIl'assoluta, an-
che in gruppo N si registrava un
finale da cardiopalma. Nell'ulti-
ma prova speciale Oddera, in
difficolta a scaricare a terra l'ele-
vata potenza della sua Ford Sier-
ra Cosworth, riusciva a scavalca-
re la vera rivelazione della gara, il
debuttante Raffaello Malatesta,
eon la Renault 5 Gt Turbo, che
precedeva a sua volta il bravo
Vincenzo Renucci all'esordio con
una Lancia Delta Integrale, Fra i
principali ritiri dobbiamo men-
zionare quello dell'equipaggio va-
resotto Binda-Cassina che, dopo
la quarta speciale, occupava sal-
damente la seconda posizione as-
soluta. NeIla c1assifiea femminile

BRAVO PIEROTTI
CASTELNUOVO GARFAGNANA - Nel commentare all'ar-
rivo la propria gara Davide Pelloni e risultato oltre che un bravo
pilota un vero sportivo: «Sono felicissimo per questo mio secondo
successo stagionale; dopo la vittoria aMantova e il secondo posto
a Palagano e giunta neDa meravigliosa Garfagnana un'altra
grande soddisfazione personale; meritava comunque il primo posto
il bravo Pierotti che suDe strade di casa e andato veramente forte».
Pelloni elogia il percorso: «Mi e sembrato un traeciato
particolarmente adatto ad un 2. serie, le prove speciali sono
bellissime; del resto fanno parte di una gara importante come
il rally internazionale "Il Ciocco?». Lo spezzino Sassi all'arrivo
non e amareggiato pili di tanto, nonostante l'esiguo distacco da
Pelloni: «E stata una gara stupenda, combattuta daJ primo
all'ultimo chilometro; sapevo che la prova di Sassorosso non era
favorevole alla mia vettura, ma era I'ultima in program ma ed e
risultata queDa decisiva. Complimenti a PeDoni e Pierotti, anche
se sineeramente devo dire che siano stati bravi tutti quanti in ugual
misura». O

rally; fra di loro molti esordienti
eompreso Andreucci junior, fra-
tello del pili' conosciuto Paolo,
vincitore al Rally della Lana, del
Trofeo Uno Turbo.

Daniele Contl

RAll YSPRINT

Castelnuovo Garfagnana (lU),
21 agosto 1988
l' Rallysprlnt della Garfagnana
l. c1••• lftch.
AsaoIuta: 1. Pelioni (Renault S Gt) 15'31";
2. sassi (Golf Gti) al"; 3. Pierotli (Renault
S Gt) a 9"; 4. Parra (Renautt S Gt) all"; S.
Oddera (Ford Sierra Cosworth) a 19"; 6.
Malatesta (Renault S Gt) alO"; 7. Renucci
(Delta Integrale) a 21"; 8. TaruIIi (Peugeot
20S Gti) a 2S"; 9. Tonetti (Peugeot 20S Gti)
a S2"; 10. Ronchi (Renault S Gt) a 57".
GRUPPO N
Cl.... 1150: 1. D~nti ,17:;"4"; 2. Botli

18'21";
18'26";
19'26";
18'39";
A112).
Cl •••• 1400: 1. lelli (Opel Corsa) 18'08";
2. Vivarelli (Talbot Samba Rally) 19'12"; 3.
leonardi (Talbot Samba Rally) 22'42".
Cl •••• 1600: 1. Stekar 17'34"; 2. Adami
17'50"; 3. Pieli 17'53". (Tutli su Peugeot
205 Gti).
Fino. 2000: 1. ToneIIi (Peugeot 205 Gti)
16'08"; 2. Mosti (Peugeot 205 1.9) 17'02";
3. Giampellegrini (Opel Kadeti Gsi)
18'09".
Otl,. 2000:
1. Oddera (Ford Sierra Cosworth) lS'SO";
2. Malatesta 15'51"; 3. Remucci (lancia
Delta 4Wd) lS'S2"; 4. Ronchi 16'28"; S.
Agostini 16'29"; 6. Baiocchi 16'36"; 7.
Chiappelli (lancia Della 4Wd) 16'37"; 8.
Maranghi (lancia Delta 4Wd) 16'41"; 9.
Manno 16'53"; 10. Andreucci 16'39"; 11.
Bertoncini (lancia Delta 4Wd) 17'12". (GIi
altri in Renault S GI Turbo).
GRUPPO A
Cl •••• 1150: 1. Freggia 17'44"; 2. Cavani
17'46"; 3. Chiappini 17'50"; 4. Pardini
17'SO". (Tutli in A 112).
Cl •••• 1600: Balderi (Talbot Samba Rally)
1'59-; 2. Ceccanti (Allasud Sprint) 17'SS";
3. Cerchi (Fiat Uno lO) 18'43".
Cl •••• 2000: 1. Pelloni (Renault S Gt
Turbo) 15'31"; 2. Sassi (Vw Golf Gtl)
15'32"; 3. Pierotli (Renault S Gt Turbo)
lS'40"; 4. Parra (Renault S Gt Turbo)
15'42"; S. TaruIII (Peugeot Gti) 15'56"; 6.
Sarti (Fiat Ritmo 130 A) 16'53"; 7.
Ferrarlni (Opel Kadeti Gte) 17'05"; 8.
Sgad6 (Opel Kadett Csl) 17'06"; 9. Felllnl
(Uw Golf Gtl) 17'58"; 10. Alomal (RenaUlt
S Turbo) 18'OS"; 11. Gemignani (Opel
Manta Gte) 18'20".

S. MartineIIi 18'25"; 6. Oliani
7. Dalle Mura 19'11"; 8. Togni
9. Cecconi 19'27"; 10. PorcelIa
11. Braccelli 19'59". (Tutli in
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SALITA/A MONTECAMPIONE rOCCA A NESTI

EZIO BARIBBI
BATIUTO IN CASA

MONTECAMPIONE - Mauro
Nesti, aggiudicandosi la quarta
edizione della cronoscalata Pian-
camuno-Montecampione, orga-
nizzata dalla scuderia Team 1000
Miglia, si e permesso il lusso di
battere il suo grande rivale Ezio
Baribbi proprio in casa di que:
st'ultimo, guadagnando punti
preziosi nella e~oziona.nte lo~t~
per il titolo nazionale dl velocita
in sati ta. Ora, infatti, eon solo tre
gare alla fine del calendario, il
toscano ha sopravanzato di un
paio di punti il bresciano e ha la
possibilita, alla prossima occasio-
ne di scavalcare anche Germano
N~taloni, che, correndo in Grup-
po B eon la Delta S4, puć spadro-
neggiare, ma non lottare per ti
successo assoluto e quindi dovra
accontentarsi di raggiungere il
tetto massimo di 90 punti (10
risultati su 16 competizioni). Nel-
la giornata di prove Ezio Baribbi
aveva tenuto a distanza il rivale,
quindi era atteso ad una conferma
della sua superiorita, ma in gara
e incappato in un «dritto» su una
macchia d' olio in un tornante, che
gli ha impedito di fare meglio. Nel
duello tra questi due superassi si
eben inserito anche Romano

glio il motore prestatogli da Nesti,
ha subito un distacco minirno.
Sono mancati all'appello, invece,
Giulio Regosa, ottimo in pr<?va,
ma appiedato per la rottura dl un
semiasse prima ancora della par-
tenza; Giuseppe Tambone, che
aveva gia lamentato il giorno
precedente alla gara la rottura del
motore e si e fermato ameta
percorso; e Pasquale Triando,
che, non aven do completato nep-
pure una delle due satite di prova
per la rottura, in e',ltrambi i. ~asi
di un semiasse, non estato abilita-
to a partire. Questi inconvenienti,
compreso I'errore di Baribbi, co-
munque, nulla tolgono all'ottima
prestazione di Mauro Nesti, che,
inserendo il sue nome nell'albo
d'oro, ha nobilitato questa gara,
da tutti indicata come una delle
piti impegnative, difficili e lunghe
d'ltalia, tanto da meri tare fortune
sempre maggiori. In Gruppo B
Germano Nataloni ha trovato in
Augusto Cesari un riva le irriduci-
bile, ma ormai si a aggiudicato
matematicamente il titolo italiano
della sua categoria, come pure
Ivan Butti, che, piazzandosi se-
condo in Gruppo N, battuto solo
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da Veith Tscholl, che pero corre
eon una vettura di classe superio-
re, ha conquistato ~6 punti neces-
sari per essere irraggiungibile in
classifica. In Gruppo A si e assi-
stito a un duello emozionantissi-
mo eon Iacoangeti davanti a Zar-
pellon e Redolfi.

Francesco Spamplnato

Curalolo, alalo,
ha v;nlo eon

1'0sella Pa 12
a Roselo degli
Abruzzi. sono,

Nestl ehe ha
sorpreso Bar;bb;

a Monleeamplone
(Attualfoto)

NON PUNTO AL mOLO
MONTECAMPIONE - Mauro Nesti alla fine era contento
ma, a sue dire, non tanto per aver battuto Baribbi o per aver
guadagnato punti preziosi per il campionato italiano. «Mi ha
fatto piacere - ha detto - vincere la Piancamuno-Montecampio-
ne perche e una gara veramente impegnativa che esalta soprattutto
le doti del pilota. L'impegno per il titolo nazionale, invece, mi
riguarda poco perehe part.ecipo sol~ aUe co~pet.izioni d~ve mi
offrono un ingaggio». La nsposta dl Ezio Baribbi non SI efatta
attendere. «Ho letteralmente regalato la gara eon un errore a un
tornante a causa deU'olio presente suUa stra'da, altrimenti sarei
salito eon un tempo inferiore ai 5'50" e nessuno mi avrebbe
impensierito. Per quanto riguarda il mio rivale-credo che debba
finire di fare certe dichiarazioni perche lo trovo a tutte le gare
comprese quelle dove non elargiscono denaro. Sostiente sempre
che il titolo nazionale non gli interessa, perche ne ha gia vinti tanti,
ma dovrebbe dire quanti se ne e aggiudicati da quando io corro
eon una macchina di pari cilindrata. Negli ultimi due anni, inoltre,
io ho abbassato molti suoi record mentre lui, a parte questo non
li ha nepilUre avvicinati», O

VELOCITAINSAUTA
Montecampione,21 agosto 1988
Piancamuno-Montecampione
4. prova valida per il campionato italiano
le classlflche
Assoluta: 1. Nesti in 5'50"97;2; Baribbi a
2"91; 3. Casasola a 4"70; 4. Magliona a
19"12;5. Roasio a 24"28;6.• Dorninqo-a
24"56; 7. Saccomanno M. (Lucehini) a
26"59; 8. Castelli (Lucehini) a 33"53; 9.
Betloni a 41"75; 10. Cesari a 41"78 (Tutli
gli altri su Osella).
GRUPPO N
Cla•• e 1150: 1. Botlura in 8'19"41; 2.
Gufler a 2"34; 3. Pieraccini a 6"95; 4.
Liber a 8"32; 5. Ghignoni a 9"96; 6.
Filippini a 12"52; 7. Bonini a 14"22; 8.
Tosini a 14"51; 9. Gnan a 16"06; 10.
Mendeni a 20"74; 11. Merelli a 22"04;12.
Caneva a 25"30; 13. Pedretli Marusca a
30"46; 14. Pedretli a 31"55; 15. Bonetli a
32"60; 16. Lazzari a 33"53; 17. SabatIali
Susanna a 34"01; 18. Ferrari a 37"70;19.
Marzali a 40"65; 20. Otlelli a 46"99 (Tutli
su A 112).
Clas.a 1300: 1. Vielmi in 8'16"89; 2.
Genesini (TalbotSamba) a 7"83;3. Zala a
16"39; 4. Carmin~,tia 16"96;.5. Ghilardi

Cla••• 1400: 1. Negretli (Alfasud Ti) in
8'17"82;2. Tribus a 48"60.
Classe 1600:1. Cucchi in 7'36"63;2. Cenni
a 4"82; 3. Moro a 7"23; 4. Andreali a
37"20;5. Pelizzari (AlfasudTi) a 45"41;6.
Fardelli (Ritma 105) a 48"22; 7. Anesa
(Alfa Sprint) a 53"16; 8. Franzoni (Ritma
105)a 56"33(Glialtri su Peugeot 205GlI).
Cla•• e 2000:1. Picinali (Peugeot 205 Gti)
in 7'43"18;2. Armeni (GolfGti) a 5"65;3.
Andreali Angela (Peugeot 205 Gti) a
14"12;4. Manterni (Opel Kadeti) a 15"03;
5. Milesi (Ritma 125) a 15"98;6. Da Ros
(Peugeot 205 Gti) a 16"20; 7. Zendra
(Peugeot 205 Gti) a 19"85;8. Masseroll a
27"30;9. Totloli(Opel Kadeti)a 28"75;10.
Maffeis a 46"88; 11. Merenda (Opel
Kadeti) a 50"07; 12. Cinelli a 2'00"29(GIi
altri su Ritma 130).
Cla•• e 2500: 1. Butti in 7'16"86; 2.
Aurenghia 12"75;3. Pellegrini a 15"82;.4.
De Petri (BmwM3)a 16"27;5. Pelamattl a
20"14; 6. Gnali a 20"56; 7. Pezzolll (Uno
Turbo) a 22"26; 8. Franchini a 23"13; 9.
Gualeni a 23"70; 10. Snaca a 26"80; 11.
Zanin a 28"96; 12. Corazza a 29"65; 13.
Mereghetli a 39"40; 14. Torri a 43"19;15.
Timossi a 43"42; 16. Sandrini a 53"40;17.
Santora a 1'06"64 (GIi altri su Renault 5
Gt Turba).
Classe Oll.e 2500:1. Tscholl in 7'12"85;2.
..Apy"a 6"46;3. Tasini a 8"90;4. Bernardi
a 14"34;5. Percivale a 17"23;6. Squaratti
(Delta Integrale) a 18"85;7. Ronehi(Delta
Integrale) a 20"03; 8. Zerla a 20"18;9.
Chiminelli (Delta Integrale) a 23"05; 10.
Mariolini (Alfa 75) a 25"13; 11. Magri
(Delta 4Wd) a 45"03; 12. Richini (Delta
4Wd) a 56"50 (GIi altri su Ford Sierra
Cosworth).



III

GRUPPO A
Clasle 1000: 1. lipparini (Nissan) in
8'3S"S3.
Clasle 1150: 1. Rissone in 7'S8"72; 2.
Ferretti a 1'88"; 3. Ghiodini a 18"20; 4.
Tridella a 48"39; S. Vaccari a S'24"92
(Tutli su A 112).
Cla.se 1300: 1. Serena in 7'49"71; 2.
MartineIIi a 7"31. (Entrmbi su Talbot
Sarnba).
Clas.e 1400: 1. Abate (Alfa Sprint) in
7'42"28; 2. Tomasi (Uno Turbo) a 4"44.

Classe 1600: 1. Pera (Toyota Gorolla) in
7'21"79; 2. Amellini (Alfa 33) a 6"45; 3.
Franzoni a 11"96; 4. Zotta a 16"94; S.
Mabellini a 18"97; 6. Duoli (Peugeot 20S
Gti) a 24"44; 7. Rigo (Alfa 33) a 33"22; 8.
Ferrais a 44"91; 9. Ruggia a SS"60; 10.
Bariselli a 1'03"00; 11. Marzani (Ritmo
lOS) a 1'08"18 (Gli altri su Alfa Sprint).

Classe 2000: 1. Sant us (Gol" Gti) in
7'11"56; 2. Negrente (Ritmo 130) a 10"77;
3. Baldi (Ritmo 130) a 22"22; 4. Botta
(Opel Kadett) a 26"38; S. Rizza a 29"77; 6.
Freitag (Opel Manta) a 29"77; 7. Giudici
(Ritmo 130) 31"30; 8. Bonaventi (Opel
Kade.tI) a 3S"42; 9. Zandanel (Ritmo 130)
38"06; iđ. Petrucci a S6"07; 11. Foltram a
1'03"70; 12. Viali a 1'04"41 (GIi altri su
Alfa Romeo Gtv).

6'56"92; 2. Redolfi (Mercedes 190) a 2"36;
3. Andreoli (Alfa 7S) a 10"lS; 4.•• Tango •• a
2S" 19; S. Stan ga a 26"86; 6. Golombi
(Bm\" M3) a 29"40; 7. Sartori a S7"02 (GIi
allri su Fiat Uno Turbo).
eluse Oltre 2500: 1. lacoangeli (Alfa 7S)
in 6'S6"17; 2. Fuganti (Bmw 63S) a 17"48;
3. Pe (Sierra Cosworth) a 24"41.

GRUPPO B
Classe 1600: 1. Oddo in 7'Sl"81; 2. Sanetti
a 3"90; 3. Accorsi a 12"72; 4. Calore a
22"67.

Classe 2500: 1. Flocchini (RS Gt Turbo) in
7'08"48; 2. Milesi (Alfa Gtv) a 46"16.

Classe 3000: 1. Cesari (Delta S4) in
6'32"75; 2. Nataloni (Delta S4) a 3"13; 3.
Ravelli a 44"S4; 4. Vigano a 49"44; S.
Belotti a 57"82; 6. Guerrato a 59"72; 7.
Lovato a 1'03"64; 8. Gritti a 1'04" 16 (Gli
altri su Porsche).

Classe Oltre 3000: 1. Giudici (Lancia 037)
in 7'17"35.

SPORT
Classe 1000: 1. Sanetti (Sanetti) in
7'S7"47.

Classe 1300: 1. Grof! (Ams) in 7'23"58; 2.
v.au (Ams) a 7'42".

Cla •• e 1600: 1. Napione (Ams) in 6·5S"92.

Clasae 2000: 1. Nesti in S'50"97; 2. Baribbi
a 2'91"; 3. Casasola a 4"70; 4. Magliona a
19"12; 5. Roasio a 24"28; 6.•• Domingo» a
24"S6; 7. Saccomanno M. (Lucchini) a
26"S9; 8. BeItoni a 41"75; 9. Gnesato a
47"78; 10. Saccomanno E. a 47"86; 11. Dal
Ben a 49"37 (Tutti gli altri su Osella).

Sport nazlonale: 1. Castelli (Lucchini) in
6'27" SO; 2. Trettel (Lucchini) a 12"40; 3.
Panzeri (Osella) a 13"67.

NELLA SOMMA DEI TEMPI CASSIBBA SOLO SECONDO

PER CURATOLO
ROSETO SENZA SPINE

ROSETO - La terza Roseto-
Montepagano, cronoscalata vali-
da per la Coppa Csai della 2.
Zona e disputata in due manches
con somma dei Iempi, non ha
tradito il suo ruolo tra le corse dai
risultati a sorpresa. AII'ex aequo
dello 'scorso anna con Cassibba e
Calella vincitori a pari merito con
il tempo di 6'13"14, la corsa
abruzzese ha promosso vincitore,
quest'anno, Roberto Curatolo
che ha realizzato il tempo globale
di 6'13"44 a 123,990 kmh di
media nelle due salite. Le indica-
zioni' della vigilia dayana Paga-
nucci eon l'Osella Pa/9 come vero
favorito grazie al . tempo di
3'09"12, ottenuto nella migliore
delle due prove, e Cassibba come
unico pilota in grado di impensie-
rirlo. Outsider di lusso restavano
Canneori, Curatolo, Domenico
Scola e l'abruzzese Bielanski sulla
OseIla Pal 12. La gara ha dato una
diversa collocazione in c1assifica
dei favoriti attribuendo la vittoria
con pieno merito a Curatolo che
ha conc1uso la prima salita con il
miglior tempo mentre nella secon-
da manche ha fermato i cronome-
tri 'a 3'07"90, dietro soltanto a
Cassibba, lanciato in un affarmo-

so re<:upero. Paganucci difficil-

nel tentativo di ribaltare il risulta-
to finale, Carlo Scola, eon la
OseIla Pa/S, e risultato mol to
regoJare facendo segnare al termi-
ne il terzo tempo assoluto. Buona
la prestazione di Canneori che ha
conquistato Ja qua rta piazza con
il tempo complessivo di 6'20"25.
Ancora una gara sfortunata per
BieJanski che ha dovuto affronta-
re la prima manche aff1itto da un
problema all'alimentazione e da
un'errata scelta dei rapporti; l'a-
bruzzese none riuscito ad andare
oltre iJ quinto posto assoluto.
Nelle afferrnazioni parziaJi Cicca-
le, aj volante di una Sierra Co-
sworth, si li: aggiudicato la vittoria
nel Gr. N e il sedicesimo posto
assoJuto, mentre «Padimatteo»
eon la Bmw 635 Csi non ha avuto
grossa difficolta a vincere in Gr.
A. La Lancia 037 di'Di Giuseppe
ha regolato i pochi partecipanti
nel Gr. B.
VELOCITA IN SALlTA

Roseto degli Abruzzi (Te), 21 agosto 1986
3, Roseto-Montepagano
Le cla •• lflche
Assoluta: 1. Cur.atolo (Osella Pa/12)
6'13"44; :I. Cassibba (Osella Pa/9)
6'17"20; 3. Scola C. (Ose Ila PaiS) 6'16"8S;
4. Canneori (Oseila Pa/9) 6'20"25; 5.
Bielanski (Osella PailO) 6'21 "31; 6. Scola
D. (Osella Pa/12) 6'26"23; 7. Pezzolla
(l~.·

6'43"94; 10. Ruggeri (Osella Pa/6) 6'48"41.
GRUPPO N
Clalse 1000: 1. Aiello Antonio (Fiat Uno
70 S) 9'33"SS.
Classe 1150: 1. Oi Casmirro 8'29"14; 2.
Diletli 8'32"77; 3. Sospetti 8'40"09; 4.
Gelaia 8'40"62; S. Febbo 8'41"S2; 6.

nonostante un promettente se-
condo posto nella prima manche
dietro a Curatolo e la sua uscita
di strada nella seconda frazione
indichino quanto si sia impegnato

FONDO SCASSA MACCHINE
ROSETO - «Questo tracciato e bello - ha dichiarato Roberto
Curatolo a fine gara - ma molto impegnativo; I'unico appunto
riguarda il fondo, piuttosto sconnesso, che crea qualche problema
di aderenza alle nostre macchine. La corsa I'ho praticamente vinta
nella prima manche mentre nella seconda frazione mi sono limitato
a controllare gli avversari». Giovanni Cassibba, secondo al
traguardo, non era molto soddisfatto: «La prima manche mi e
andata molto male: mi sono girato in un curvone e sono dovuto
ripartire a fermo facendo segnare un tempo di 3'09". Ero convinto
di poter abbassare il record ma oggi non e stata proprio la giornata
giusta, meglio non parlarne pio». Scola , terzo assoluto, li: stato
frenato ne Ila prima manche da un concorrente: «II fondo stradale
e peggiorato rispetto agli anni passati e le gomme ne hanno
risentito in maniera vistosa, Nella prima salita sono stato
attardato dalla vistosa intraversata di Temperini, che aveva preso
il via proprio davanti a me. In gara ho trovato molte bandiere gialle
che mi hanno rovinato il tempo rendendo inutile ogni tentativo
nella seconda manche». O

Cuccioloni 8'45"36; 7. Fogliani 8'47"77; 8.
Tristozzi 8'48"98; 9. Palma 8'SO"18; 10. Di
Giuseppe 8'Sl"54; 11. Pidanza 8'56"21; 12.
Angelini 8'57"69; 13. Piunti 8'59"57; 14.
Ancona 9'01"53; 15. D'Ostilio 9'04"01; 16.
Gianfrate 9'09"85; 17. Seritti 9'40"49 (tutti
su Af12).
Clalse 1300: 1. Trasatti (Peugeot 20S)
7'58"47; 2.Tuzii (Peugeot 20S) 7'58"72.
Claaae 1400: 1. Ferlito (Alfasud Ti)
8'36"16; 2. Di Stefano (Alfasud Ti) 8'41"97.
Cfa •• e 1600: 1. EspOSito (Peugeot 205 Gti)
8'00" 16; 2. Bianchi (Ford Escort Xrb)
8'19"47; 3. Gentile (Honda Givic) 8'22"33.
Claale 2000: 1. Montecchia 7'S9" ts: 2.
Lolli (Golf Gti 16) 8'09"44; 3. Giancetta
(Fiat Ritmo 130) 8'09"84; 4. Buccolo (Fiat
Ritmo 130) 8'15"40; 5. Bussetto 8'15"92; 6.
Della Rocca 8'26"20 (gli altri su Peugeot
205 Gti).
Claaae 2500: 1. Torbi 7'40"10; 2. Dubla
7'42"57; 3. Piccioni 7'57"46; 4. D'Astolito
8'14"07 (tutti su R5 Gt Turbo).
Cla •• e olt.e 2500: 1. Ciccale (Sierra
Cosworth, 7'24"57; 2. Carnibella (Sierra
Cosworth) 7'32"68; 3. Moscone (Escort
Turbo) 8'08"39; 4. Polverini (Lancia Delta)
8'17"40; 5. Falcone (Escort Turbo) 8'32"33.
GRUPPO A
Cla.ae 1000: 1. Schiavone (Panda 75)
9'03"40; 2. Carrieri (Uno 75 10'23"73.
Cla ••• 1150; 1. Savoia 8'15"49; 2. Serafini
8'16"18; 3. Broccolini 8'20"44; 4. Carpani
8'28"45; 5. Romoli 8'28"81; 6. Tomassetti
9'03"95; 7. Moggi 9'28"20 (tutti su A 112 70
HP).
Cla.se 1300: 1. Titomanlio (Metro)
8'10"48.
Classe 1400: 1. Cardillo 7'43"72; 2.
Pancotti 8'02"82; 3. Ciogli 8'06"33; 4.
Caccione 8'13"35; 5. Delfino 8'29"63; 6.
Paloschi 8'22"88; 7. Matorini 8'37"31 (tutti
su Alfasud S).
Claaae 1600: 1. Amato (Alfa Romeo 33)
7'36"78; 2. Santandrea Alfa Romeo

45..
Claose 2000: 1. Valbruccioli (Ritmo 130)
7'26"68; 2. "Giuseppe .. (Opel Mania Gte)
7'34"51; 3. Jacovella (Alfa Romeo Gtv)
7'35"01; 4. Savini (Peugeot 309 Gti)
7'50"33; 5. Moccio (Golf Gti) 7'55:'64; 6.
Carrieri (Ritmo 130) 8'13"82; 7. Di Filippo
(Opel Manta Gte) 8'32"42; 8. Ruggeri
(Ritmo 125) 8'33"11; '9. Foschi (Alfa
Romeo) 8'36"37.
Clasae 2500: 1. Mantellini (Alfa Romeo 75)
7'52"63; 2. Pitorri (Renault 5 GT Turbo)
8'38"73; 3. Cioni (Renault 5 Gt Turbo)
8'58"41.
Cla.se olt.e 2500: 1.•• Padimatteo- (Bmw
635 Csi) 7'23"28; 2. Tocci (Rover 2400)
8'06"65.
GRUPPO B
Claase 1600: 1. Laudato 7'46"33; 2.
Mezzasalma 753 "37; 3. Pagani 8'15"86
(tutti su Fiat X1I9)
Cla •• e 2500: 1. Tommasi (RS Gt Turbo)
7'21 "26; 2. Lazzari (Alfa Romeo Gtv 6)
8'14"03.
Clas.e 3000: 1. Di Giuseppe (Lancia 037)
6'58"98; 2. Borreca (Porsche) 7'24"78.
GRUPPO SPORT
Clas.e 1000: 1. Colucci (Ams) 7'50"94.
Claase 1300: 1. Ruggeri (Osella Pa/6)
6'46"41.
Classe 1600: 1. Palmisano (Ose Ila Bmw)
6'40"75; 2. Dezio (Lola) 7'01"59.
Claase 2000: 1. Curatolo (Osella Pa/12)
6'13"44; 2. Cassibba (Osella Pa/9)
6'17"20; 3. Scola C. (Oseila PaiS) 6'18"85;
4. Canneori (Osella Pa/9) 6'20" 25; 5.
Bielanski (Osella PailO) 6'21"21; 6. Scola
D. (Osella Pa/12) 6'26"23; 7. Giammaria
(Osella Pa/9) 7'00"43; 8. Norino (Osella
Pa/8) 7'38"87.
Sport nazlonale 2500: 1. Pezzola
(Lucchini) 6'36"12; 2. Giorgio (Lucchini)
6'43"94; 3. Perchinunno (Osella) 7'25"29.
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SLALOM/B DECEDUTO ANCHE UN GIOVANE

SECONDA
A PARTANNA

PARTANNA - Doveva essere
una giornata di sport, di festa, ma
un tragico incidente che ha provo-
cato due morti e otto feriti fra il
pubbJico, ha funestato la 5. edi-
zione dello slalom «Coppa Citta
di Partanna», disputatosi nella
cittadina del Belice, in provincia
di Trapani evalevole per la Cop-
pa Csai 6. Zona. Il destino ha
spento subito la vita di Silvia
Pavia, 44 anni di Partanna che si
era appostata, insieme ad a1cuni
parenti e altri incauti spettatori,
in un tornante vietato al pubbJico
per assistere alla gara del marito
Giuseppe Catalogna e della figlia:
Rosa, al debutto eon una A 112
Gruppo N. Quasi al termine della
seconda manche, la Porsche 911
Sc del futuro vincitore, Ottavio
Castro, arrivava lunga a queJ
tornante travolgendo dieci spetta-
tori; i soccorritori, arrivati pron-
tamente, si accorgevano sub ito
c~e per Silvia Pavia non c'era pili
mente da fare, mentre gli altri
nove spettatori (fra i quali due
figJi della scomparsa, Massimo di
15 anni e Roberto di sei) venivano
trasportati al Pronto Soccorso di
Partanna e aJl'Ospedale di Castel-
vetrano. Otto degJi sfortunati
spettatori se la sono cavata eon. .. .

Clasae 1600: 1. Giuseppe Palumbo 200.01;
2. Flore 206.79; 3. Truscello 205.33; 4.
Barbaccia (Lancia Fluvia HF) 210,40; 5. La
Corte (Talbot Ti) 218,13; 6. Oaidone (Fiat
128) 22,25; 7. Bica G. 240,51; 8. Cantalicio
(R5 Alpine) 244,42; 9. Tarallo (Talbot Ti)
246,15. (GIi altri in Fiat X119).
Cla •• e 2000: 1. Sci urha (Opel Kadett Gle)
213,64; 2. Cillari Vincenzo (Lancia Beta
Montecarlo) 224,83; 3. Genova A. (Lancia
Beta Montecarlo) 226,99.
Cla •• e 3000: 1. Ottavo Castro (Porsche
911 SC) 197,72.
PROTOTIPI
Clasae fino a 1000: 1. Francesco
Giacalone (Fiat 500) 207,50; 2. Agosta F.
210,50; 3. Galia (Fiat 126) 212,21; 4. Spezia
212,52; 5. 217,20; 6. Ferlito 219,48; 7.
Agosta S. (Fiat 126) 220,84; 8. Canino
221;20; 9. Genova M. (Fiat 500) 221,56; (gli
altn su Fiat 600).
Cla.ae olt.e 1000: 1. Giovanni La Mantia
(Fiat X119) 240,22; 2. Cusenza (Mini
Cooper) 251,30; 3. Badalucco (Fiat X119)
254,22.

j

Turbo) 204,36; 3. Tusa' (Golf Gti) 220,42; 4.
Catologna G. (Fiat Ritmo 125) 259,21.
GRUPPO SPECIALE
Cla.ae 700: 1. Girolamo Virgilio 205,82; 2.
Parisi F. 215,75; 3. Marotta (Fiat 126)
216,64; 5. Piazza 219,00; 5. Faro (Fiat 126)
221,02; 6. Di Salvo (id.) 221,21; 7. Alcamo
222,81; 8. Gennaro (Fiat 126) 223,91; 9.
Oddo 247,64; (gli altri su Fiat 500).
Claa.e 1000: 1. Salvatore Gammicchia
207,63; 2. CardelIa 218,93; 3. Mazzarese
228,63; 4. Mangiaracina (A112) 229,53; 5.
Lo Presti 2366,86; 6. Alogna 242,95 (gli
altri su Fiat 127).
C'aa.e 1150: 1. Luigi Scandaglia 219,49; 2.
Monteleone 236,12; 3. La Sala 2401".
(Tutti in Fiat 128). '
Cla •• e 1300: 1. Luigi Grimaldi (Fiat 128)
204,64; 2. Palumbo Gaetano 205,22; 3.
Piazza 211,22; 4. Scuderi (Sinca R2)
213,22; 5. Gulotta. 215,08; 6. Oddo
(Alfasud) 219,82; 7. Maniscalco 235.59; 8.
Randazzo 236,11; 9. Vaccaro 271.18. (GIi
altri in Fiat X119).

Sopra, Castro lo
. sfortunato

protagonista
dell'Jncidente in cul

sono marte due
persone che si

erano piazzate in
un punta vietato al

pubbllco
(FotoBiondo). A

lato, Massola
vtttorioso a
Brisighel/a

(FotoLazzari)

SLALOM

Partanna (Tp), 21 agosto 1988
5. Coppa CIUa dl Partanna
Le claa.lliche :...
Asaoluta: 1. Castro (Porsche 911 Sc)
197,72; 2. Palumbo Giuseppe (Fiat X119)
200.01; 3. Alabiso (R5 Gt Turbo) 202,64; 4.
Fiore (Foat X119) 23,79; 5. Parisi S. (Fiat
Uno Turbo) 204,36; 6. Grimaldi L. (Fiat
128) 204,64; 7. Palumbo Gaetano (Fiat
X119) 205.22; 8. Truscello (Fiat X119)
205.33; 9. Virgilio Girolamo (Fiat 500)
205,82; 10. Giacalone (Fiat 500) 207,50.
(GIi altri in Fiat X119).
GRUPPO N
Cla •• e 1150: 1. Cuccia 221,66; 2. lenna
221,91; 3. Alastra B. 222,18; 4. Campo G.
224,71; 5. Milazzo 227,34; 6. De Simone
228.56; 7. Amari 229,17; 8. Oorio 242,65; 9.
Fiore P. (Fiat Panda) 224,67; 10. Di
Stefano 245,63; 11. Catalogna R. 268,25
(tutti gli altri su A112).
Claa.e 1300: 1. Gaetano Virzl (Citroen Ax
Sport) 222.69; 2. Alfonso (Talbot Samba)
225,67; 3. Marano (Opel Corsa) 252,69.
Cla... 1600: 1. Rosolino Granata
(Peugeot 205 Gti) 219.95; 2. Tilotta (Fiat
Uno) 254,81.
Cla.ae olt.e 1600: 1. Girolamo Costa
212.13; 2: Cipolla M. 216,16; 3. Aiello
(Ritmo 125) 226,13; 4. Oddo B. (Lancia
Delta 4Wd) 237,35. (GIi altri in R5 Gt
Turbo).
GRUPPO A
Clasa. 1150: 1. Turriciano 216,46; 2.
Galante 218,87; 3. Ganci 221,19; 4. Leone
221,66; 5. Aiello 223.35; 6. Irato 224,68; 7.
Gugliotta 233,32; 8. lones 237,04 (tutti su
A112).
Claaa •. 1600: 1. Angelo Ferrara (Peugeot
205 Gtl) 217,82; 2. Bica M. (Alfasud Ti)
221,52; 3. Russi (Talbot Samba) 237,71; 4.
Avola (Alfasud Ti) 241,04.
Cla.a. olt.e 1600: 1. Giuseppe Alabiso

A SAN GIOVANNI

MELLUZZO
NON

SBAGLIA

ta dal pilota della scuderia Super-
gara, Melluzzo, che si e presenta-
to a S. Giovanni eon una macchi-
na perfetta spin ta da un propulso-
re Abarth di 2000 ce a 16 valvole
nuovo di zecca che gli ha permes-
so, grazie anche ad una guida
attenta, di aggiudicarsi le due
manche senza difficolta. Alle sue
spalle si e piazzato il compagno di
scuderia Fazzino autore di una

rova mediocre che a fine ara ha
S. GIOVANNI IN FIORE - Se,.

mentre il sedicenne Antonio D~
Blasi veniva trasferito all'Ospeda-
le Civico di Palermo, eon progno-
SI nservata per une choc trauma-
tico con fratture al bacino e al-
l'anca sinistra, dove sarebbe dece-
duto pili tardi. La gara e stata
subito sospesa e la cJassifica finale
su decisione dei Commissari
Sportivi ć stata redatta tenendo
conto solo della prima manche.
Per ironia della sorte la vittoria e
andata proprio all'incolpevole
protagonista dell'incidente, Otta-
vio Castro, un «veterano» delle
corse siciliane che ha preceduto
Giuseppe Palumbo e Alabiso nel-
l'ordine. Pietro libro

IC iara o: ((' ono arnvato sempre
a pochi centesimi da MeUuzzo
quando sono stato dietro a lui e
questa volta ho accusato oltre due
secondi comunque siamo entrambi
alla quinta vittoria, poi si vedrš».
Per la conquista del terzo gradino
del podio, lotta in casa Cs Corse
fra tre pretendenti. Il primo, La
Valle, e stato tradito nella secon-
da manche dall'abbattimento di
un birillo edalla rottura della 3.
marcia della sua Simca. TI secon-
do «Gordon», autore di un'otti-
ma prima manche, ha accusato
nella seconda la rottura della

aell'onorevole niello e itto
ex presidente della Cosenza Cor~
se, il 4. Trofeo Slalom Marasco
valevole come prova di campio-
nato Csai 5. Zona, non si sarebbe
svolto. Gli organizzatori della
scuderia locale hanno ricevuto la
conferma delle autorizzazioni per
poter disputare la gara soltanto
nel primo pomeriggio di venerdi
ma, in compenso, i loro sforzi
sono stati premiati dalla massic-
cia partecipazione dei piloti pro-
venienti dal centro-sud e dal pub-
bhco, numeroso, degno di una
cronoscalata. La gara e stata vin-



A BRISIGHELLA SUCCESSO DELLA FIAT X 1/9

LA SESTA DI MASSOLA
SPEGNE I DESIDERI

BRISIGHELLA - All'insegna
della massima «pochi ma buoni»
(33 iscritti), ha avuto notevole
riscontro di pubblice; la terza
edizione dei due chilometri di
slalom da Brisighella a Montici-
no, corsa valida per la Coppa Csai
2. zona. L'afa del penultimo
week-end di agosto ha portato
fortuna al mantovano Leonardo
Massola che ha incamerato il suo
sesto successo stagionale. Vincen-
do nettamente in entrambe le
manches, ha cancellato I'infelice
prestazione dello scorso anna: il
suo nuovo preparatore, Cavallini
di Poggio Rusco, e finalmente
riuscito a farlo trionfare anche
nella terra dove ha mosso i primi

passi della carriera. Sede stradale
stretta, fondo buono ma legger-
mente sconnesso verso I'arrivo e
traiettorie guidate, queste le ca-
ratteristiche del tracciato, che si e
guadagnato I'approvazione della
maggioranza dei piloti, anche se
costretti ad una guida piu sporca
e spettacolare. Ci si attendeva una
battaglia piu dura eon Desideri,
che pero nella seconda salita non
e riuscito a migliorarsi, a causa di
una lunghezza di rapporti disage-
vole (in prima fino a 75 km/h) ma
I'arrivo di nuovi pezzi dovrebbe
sopperire all'annoso problema
della coppia conica. Faenza Ra-
cing Team tuttofare: organizzatri-
ce, maggior numero di iscritti

marmitta subito dopo la partenza
e si e dovuto accontentare del
quarto posto. La terza piazza e
cosi andata a De Luca, autore di
una buona gara se si tiene conto
che ha tenuto a battesimo un
prototipo antocostruito su un te-
laio Simca, esteticamente molto
simile a un'Osella Pa. 5. AI quinto
posto troviamo un altro pilota
della Cs Corse, Oliverio su Alfa

ruppo tra
il pilota partenopeo Esposito su
Peugeot 205 Gti, il reggino Serpa
e il cosentino Carpino entrambi
su Renault 5 Gt Turbo, giunti
nell'ordine. Nel Gruppo A, Raf-
faele Chiarella ha avuto la meglio
su Felice. La classe fino a 1150 ce
se l'e aggiudicata Tiano mentre
nella classe fino a 1600 Lepore ha
battuto Molinaro; il pilota di casa
Marasco ha vinto di misura sui
veterana Cannibelli. Tra i prototi-
pi nella classe fino a 1000 ce
BeItrano ha la meglio sulla Fiat
126/1000 di Bozzarello condotta

da Bruno. Molto sfortunati i pilo-
ti La Scalea ePaletta: il primo ha
subito il bloccaggio della ruota
anteriore mentre il secondo ha
accusato la rottura del-
I'accensione elettronica nel giro di
ricognizione. Luigi Marozzo
SLALOM

S. Giovanni in Fiore (Cs), 21 agosto 1988
4. Trofeo AutosIla Marasco

". I at
105,18; 3. De Luca Armando (Prototipo
Simca) 114,70; 4. Mandarino (Simca R/2)
115,85; 5. Oliverio (Protoalfa) 116,29; 6.
Esposito (Peugeot 205 Gti) 116,38; 7. Di
Maria 116,80; 8. Andaidi 117,16; 9. Serpa
(Renault 5 Gt) 117,34; 10. Mercuri (Fiat
126) 117,35.
GRUPPO N
CI•• le fino a 1150: 1. Tiano 124,03; 2.
lannuzzi 124,50; 3. Bevacqua 125,57; 4.
lannuzzi F. 128,53; 5. Fata 132,74; 6.
Grimaldi 133,05 (tutti su A 112 Abarth).
CI••• e fino • 1600: 1. Esposito (Peugeot
205 Gti) 116,38; 2. Gervasi (Citroen Visa
Gt) 130,32.
Cla ••• oltre • 1600: 1. Serpa (Renault 5
Gt) 117,61; 3. Catanzariti (Renault 5 Gt)
119,70.
GRUPPO A
Cl us. lino. 1150: 1. Chiarella 121,30; 2.
Filice C. 121,98; 3. Chiarella F. 122,91; 4.

Filice A. 123,34; 5. Guarrera 124,10 (tutti
su a 112 Abarth).
Cl•••• fino. 1600: 1. Lepore (G. Metro)
125,74; 2. Molinaro (Opel Corse Gt).
GRUPPO SPECIALE
Cl •••• fino. 700: 1. Mercuri (Fiat 126)
117,35; 2. Nigro (Fiat 126) 119,27. 3. La
Canna (Fiat 126) 139,32.
Cl•••• fino. 1000: 1. Marasco (A 112
Abarth) 120,70; 2. Cannatelli (Fiat 127)
129,76; 3. De Santis (Fiat Panda 45)
139,60.
Cl•••• fino. 1150: 1. Della Mura (Fiat
127) 126,47.

, e: ropearr ca-m
129,58; 3. Condemi (Fiat 128) 134,41.
Cl •••• fino. 1600: 1. Di Mana (Fiat X 119)
116,80; 2. Ansaidi (Fiat X 1/9) 117,16; 3.
Talarico (Fiat X 1/9) 122,90; 4. Visconti
(Fiat X 1/9) 123,03; 5. Camarda (Fiat X 119)
131,20; 6. La Valle (Simca R/2) 145,64.
Cl•••• fino. 2000: 1. Fazzino (Fiat X 1/9)
105,18; 2. De Luca A. (Alfa Romeo Gti)
118,22; 3. De Luca M. (A 112 Abarth)
120,39.
Gruppo Prototlpl
Cl •••• fino • 1000: 1. Beitrano (Fiat
500/1000) 118,59; 2. Bruno (Fiat 126/1000)
118,90; 3. Gigliotti (Fiat 126/1000) 138,15.
Cl •••• fino • 2000: 1. Melluzzo (Fiat X
1/9) 102,63; 2. De Luca A. (Prototipi
Simca) 114,70; 3. Oliverio (Protoalda)
116,29; 4. Manna (A 112 Bimotore) 118,54;
5. La Scalea (Fiat X 1/9) 119,60; 6.
Barberio (Prototipo Alfa) 120,05; 7. Lo
Petrone (Prototipo Alfa) 277,43.

(tutti suoi quelli del Gr. N) e
soddisfazione per il successo di
Draghetti in Gr. A. Questi i ritiri:
in prova, Ceroni per rottura del
semiasse eLiverani per un'uscita
di strada senza conseguenze, rnen-
tre nella I. manche Baldini, vinci-
tore della 1. edizione, per guai al
radiatore. Nella seconda manche
lunga sosta per soccorrere col
carro-attrezzi , Orlati appiedato
lungo la pista.

Alessandra Glovannlnl

SLALOM

Brisighella (RA), 21 agosto 1988
3, Slalom Brlalghella-Monllclno
Le cl ••• llleh.
A•• olut.: 1. Massola (Fiat X1I9 Abarth)
104,28; 2. Desideri (Desideri Abarth)
107,54; 3. Rizzi (Fiat X1/9 Dallara) 110,21;
4. Trioschi (Fiat Porsche) 112,19; 5. Fabbri
(Ford Escort Rs) 113,12; 6. Sandroni (Gm
Gs) 11',48; 7. Dezza (Ford Escort Rs)
114,35; 8. Sportelli (Alfa Romeo Gtv 6)
117,15; 9. Randi (Talbot Lotus) 117,34; 10.
Pantaleoni (De Tomaso Pantera) 117,76.
GRUPPO N
Cla ••• un le.: 1. Billi (Ritmo 130) 125,88; 2.
Corti (A 112) 127,11; 3. Gottarelli (Ritmo
130) 127,38; 4. Bertaccini (Opel Kadett
Gsi) 127,91; 5. Strocchi (Alfasud Sprint)
169,49.
GRUPPO A
Cl •••• 1150: 1. Draghetti 118,49; 2.
Ragazzini 121,02; 3. Buzzini 122,08; 4.
Gattone 124,38; 5. CampedeIIi 125,47 (tutti
su A 112).

eugeo ;S-~Gtl 119,28; 2. Negro
(Peugeot 309 Gti) 126,72; 3. Zappatorl
(Allasud Ti) 132,54; 4. Marzocchi (Alfasud
Sprjnt) 144,26.
GRUPPO SPECIALE
Cl •••• fino • 1600: 1. Rizzi (Fiat X1/9
Dallara) 110,21; 2. Orlati (Alfa Romeo Gt)
117,85; 3. Tarozzi (Fiat X1/9) 119,81; 4.
Branducci (Golf Gti) 126,29; 5.
Cornacchioni (Talbot Sunbeam) 174,52.
Clu •• d. 1600 • 2000: 1. Fabbri (Ford
Escort Rs) 113,12; 2. Dezza (Ford Escort
Rs) 114,35; 3. Gastaidi (Opel Kadett Gte)
129,60.
Cla ••• oltr. 2000: 1. Sportelli (Alfa Romeo
Gtv 6) 117,15; 2. Randi (Talbot Lotus)
117,34; 3. Pantaleoni (De Tomaso Pantera)
117,34.
PROTOTIPI
Claa •• oltr. 1000: 1. Massola (Fiat X1I9)
104,28; 2. Desideri (Desideri Abarth)
107,54; 3. Trioschi (Fiat Porsche) 112,19; 4.
Sandroni (Gm Gs) 113,48; 5. Ciriello (Fiat
127 Prototipo) 120,21.

TAR-OX
FRENI SPECIALI
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29 AGOSTO - 1 SETTEMBRE

Rally Halkidikis (coeff. 20)
(CECR) ••• N-A
Automobile et Touring
Club de Grece
2 Messogion
11527 ATHENES (Grecia)

'1-4SETTEMBRE
Rally Piancavallo (coeff. 4)
(CIR) ••• N-A
Ac Pordenone
Viale Dante. 40
33170 PORDENONE

2-3 SETTEMBRE
Welfen Rally
(RI) ••• N-A
Braunschweiger Auto
Touren Club
Campestr. 17
3300 BRAUNSCHWEIG
(Gerrnania]

2-4 SETTEMBRE
Rally Lotto Bianchi (coeff. 2)
(CECR) ••• N-A
Automobile Club de Charleroi
J.L. Esselen
31/3 rue de Dampremy
6000 CHARLEROI (Belgio)
Rally Monte Bianco (coeff. 1)
(CECR) ••• N-A
Asa du Mont Blanc
15, rue de la Pretectu re
74000 ANNECY (Francia)

3-4 SETTEMBRE
Rally Tout Terrain des Cimes
(RI) ••• N-A
Asac Basco Bearnais
1, boulevard Aragon
Bp 215

4SETTEMBRE
Mondiale Sport al Niirburgring
(VC) ••• C1-C2-F3
Adac Ha Sport
Am Westpark 7
8000 MUENCHEN 70 (Germania)

F. Indy a Mid Ohio
(VC) ••• F. Indy
Cart - 2655 Wood ward av.
Suite 257 Blomfield Hills
MICHIGAN 48013 (Stati Uniti)
Euroturismo a Silverstone
(CET) ••• A-FF
British Racing Drivers Club
Silverstone Circuit
Silverstone, Towcester
NORTHANTS NN12 8TN
(Gran Bretagna)

Premio Monza F.3
(VC) ••• F3-SN-F2000-R5
Ac Milano
Corso Venezia, 43
20121 MILANO
Lucas F.3 A Brands Hatch
(VC) ••• F.3
Brscc-Brands Hatch
Fawkham, Dartford
KENT DA3 8NH (Gran Bretagna)
Enduranee al Fujl
(VC) ••• C1-C2
Vicic - cio Japan Racing
Motor Center
3-2-15 Hiroo, Shibuya-ku
TOKYO 150
Stock Car aDarlington
(VC) ••• S~K
Nascar
Po Box "K.,
Daytona Beach
FLORIDA 32015 (Stati Uniti)
Imsa a San Antonio
(VC) •••
Imsa Po Box 3465
Bridgeport
CONNECTICUT 06605
(Stati Uniti)
Corse a Zolder
(VC) ••• F3-N-A-B-FSW-FR
Automobilclub Radevermwald
Im Springel
5608 RADEVORMWALD
(Germania)
Corse a Albi
(VC) ••• F3-FR-R5
Asa Albi
Circuit Albi
Ruote de Toulouse
Le Sequestre
81990 ALBI (Francia)

Corse a KinnekulIe
(VC) ••• F3-A-FF
Stockholms Sportvagnsklubb
cio Pettersson
Berganasvagen 18
135 52 TYRESO (Svezia)

GUIDA COMPLETA ALLA GARA DI MONZA

SPECIALE
GP D'ITALIA

Turckheim Trois Epis
(CEM) ••• N-A-B-S6
Asac de Moselle
42, rue du 16. Chasseur
57070 METZ (Francia)
Salita Cltta di Caltavuturo
(VS) • N-A-B-S6
Staff 99
Via F. Turati, 5
90139 PALERMO
Trofeo Citta de JI' Amatrice
(VS) ••• N-A-B-S6-AS
Ac Rieti
Via Lucandri, 26
02100 RIETI
Formula Rally Germany
(RI) ••• N-A-B
Adac Hessen
Sportabteilung
Schumannstrasse 4-6
6000 FRANKFURT (Germania)
Raliy di Pico
(RN) • N-A
Comu ne di Pico
Via Umberto I.
03020 PICO (Frosinone)
Eurorallycross a Lyngas
Motorbane
(CER) ••• div. 1-2
Norsk Motor Klubb Drammen
Po Box 2018
Stromso
3003 DRAMMEN (Norvegia)

Autocross sui crossodromo
Emillano
(AC) • div. 1-2-3
Tim Cross
Via Ancona, 10
42020 QUATTRO CASTELLA
(Reggio Emilia)

Autocross stock a Agugllano
(AC) • div. 1-2-3
Autocross Agugliano
Contrada la Chiusa
60020 AGUGLlANO (Ancona)

Autocross a Cellole
(AC) • div. 1-2-3
Partenope Corse
Via Scipione Capace, 12
80122 NAPOLl

Slalom Ferriere-Boasl
(SL) • Tg
Scuderia Valpolcevera
Via Croce Verde 6/R
16164 PONTEDECIMO (Genova)

Slalom Pacengo-Colil
(SL) • Tg
Praxis - Via Giovanni
Lupatoto, 1/A
37134 VERONA

Trofeo Cittil di CampIl

AMonza, dopo un mese di sosta, le monoposto di F. 3 ritorna,no a
gareggiare. Mauro Martini (nell'immagine Oliver), difendera la sua
posizione di capoclassifica del campionato italiano

Via G. di Vittorio
64026 ROSETO DEGLI
ABRUZZI (Ancona)

Slalom a S. Agata del Goti
(SL) • Tg
Caserta Corse
Corso Giannone, 110
81100 CASERTA

Trofeo S. Stefano-Gambarie
(SL) • Tg
Reggio Corse Aspromontana
Via Rada Giunchi, 10
89100 REGGIO CALABRIA

Slalom Cittil di Arcidosso
(SI). Tg
Scuderia Maremma Corse
Via Litoranea, 133
58022 FOLLONICA (Grosseto)

LEGENDA

••• lntemazrcnate CMT Campronato Mondiate TUrismo COl Coppa natra Rally F2000 Formula 2000 A GrupPo A SL Slalom•• Naz a pari. stramera CECR Europeo rally AC Autocross FP Formula Panoa B Gruppo B SO Sport gruppo 6• Naztonale CEM Europeo montagna AS Autostoncbe FR Formula Renault C Gruppo C SN Sport Nazionale
CMF1 Mondrale F 1 CEAS Europeo autcetonche Club Gare Club FVw Formula Volkswagen N Gruppo N S2000 Sport 2000
CM SP Mondlale protonpr CEA Europeo autocross DGT Dragsler FM Formula mondrete RI Rally intemaztonah STK Stock car
CMR Mondlale rally CER Europeo rallycross FAB Formula Alfa Boxer F2 Formula 2 RS Rally spnnt TUno TAoleo Fiat Uno
CIF 3000 Camp. Ini F 3000 CRMO Camp. rally MadIO Onente FFA Formula Fiat Abarth F3 Formula 3 RN Aally nazrcn! Tg Tutll gruppi
CFCART Camptonatc F. can CRCA Camp. rally cent. Afncano FF Formula Ford 1600 E Formula libera RC Aallycross VG veloclta sui ghtac(
CIMSA Campionato Imsa CIR Camprcnatc Italiano AaUy FSF Formula Super Ford FS Fuonstraca R5GT Renault 5 GT Turbo VS vetcclta santa

RAlpine Renault V6 T. Europa VC verccna clrcuuc
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tllONO - mercoledi 31 agosto
alle ore 22.15 e in replica giovedi
1 settembre alle ore 12.30.

~
fI(g1J.~

TOP MOTOIII - sabato 3
settembre alle ore 23.00 e domeni-
ca 4 settembre in replica alle ore
13.00.
tAli tllASH (film) - sabato 3
settembre alle ore 20.30.

SPEEDY - lunedi 29 agosto alle
ore 22.30 e in replica sabato 3
settembre alle ore 1100.

GIlAND PIlIX - sabato 3

IlUOTE IN PISTA - venerdi2
settembre alle 22.30

• GRANDPRIX,apartire dalJa prossima
puntata, tornera sugli schermi di Italia 1
nella sua consueta versione invernale.
Tutli i filmati proposti saranno intervallati
da una serie di interventi in studio, curati
da Andrea De Adamich. Tornera anche
I'appuntamento setlimanale con I'ospite:
a inaugurare la nuova serie Il stato
chiamato Ricky Johnson, uno dei piu forti
piloti di motocross del mondo che oanera
delJe proprie evoluzioni suIle due ruote.
Saranno quattro i servizi dedicati al Gran
Prernio di Spa di Formula 1, con le
interviste ai protagonisti sulla gara belga.
Un ampio reportage si oceuperadel Rally
del 1000 Laghi presentando le immagini
piu spetlacolari della gara finlandese. Non
mancnera il consueto appuntamento con
le gare americane.

a cura di Antonio de Fellce

A TELEMONTECARLO
IL PUNTO SUL CIVT
LA REDAZIONESPORTIVAdi Telemontecarlo ha
preparato per la prossima puntata di Crono un
ampio servizio sui Campionato Italiano Veloci-
ta Turismo, di cui Varano ha ospitato l'ottava
prova. L'emitlente monegasca vuole lare il
punto sulla serie che la Salerno Corse ha
organizzato al meglio, conqulstanoo numerosi
consensi pressa la Csai; quest'ulflma ha
provveduto di recente arinnovare piena
fiducia nella scuderia campana allidandole
I'organizzazionedel'1:ampionatoper i prossimi
tre anni. La puntata del 31 agosto, in replica
il primo settembre, ollrira anche la consueta
analisi sui Gp di Formula 1, disputato sui
circuito di Spa, curata da Renato Ronco,
Patricia Pilchard, Mauro Forghieri e Eddie
Cheever. In scaletta Il previsto anche un
servizio sui rally mondiale 1000 Laghi, con un
panorama tecnico sui campionato.

SPEEDY: UNA PUNTA TA TunA DA VEDERE
SPEEOYollre una puntata rieca di argomenti e, soprattutto, di immagini. Michele
Alboreto aprira la serie di brevi interviste ai collaboratori passati e presenti che
hanno lavorato con Enzo Ferrari. Dopo il pilota milanese potremo ascoltare il
pensiero di Piquet, Nannini, Senna, Postlethwaite e Minardi; le immagini sono
state registrate a Monza in occasione dei test svolti dalla maggior parte dei team
di Formula 1. In Svezia amane moltissimo lo speedway e proprio per questo
hanno deciso di disputare una gara sulJ'erba; i numeri non mancheranno e per
chi avesse voglia di provare... Spostiamoci nei Paesi Bassi per seguite una gara
di motocross che ha raccolto ben 100 concorrenti, tra i Quali gente del calibro
di Van Den Berk, Strijbos e Geboers in lotta fino all'ultimo per la vittoria; Tornano
in scena le motrici dei camion che si sono date batlaglia a Donington in una
corsa piu rivolta allo spettacoto che al risultato. Alla meta di luglio si Il corso
il Rally del Marocco, che ha visto alla partenza numerosi concorrenti nella
splendida cornice africana e Speedy vi ripropone alcune immagini di quella gara.

ooEoN TV Il un consorzio di televisioni
pluttosto giovane che, cosi come altri
avevano gia tatto prima, poco dopo la sua
nascita, ha deciso di dedicare ampio
spazio allo sport in generale. NacQuecosi
«OdeonSport» che seguiva senza distin-
zioni tutte le discipline sportive. GIi
ideatori del programma si accorsero ben
presto che I'interesse dei telespetlatori
era focalizzato soprattutto sui mondo dei
motori e decisero, in breve tempo, di
creare un programma dedicato esclusiva-

• CARCRASH,il film in onda su Odeon
tv, racconta la storia di un pilota che
decide di iscriversi alla «Black Car Crash»,
una folle corsa dove Il necessario distrug-
gere le auto degli avversari per vincere,
ma qualcuno cercnera di ucciderlo. ,
• TOPMOTORIpresenta, insieme ad altri
servizi, un'inchiesta tra i tecnici e i piloti
di F1 suIle dillerenze tra i motori turbo e
gli aspirati. Le imniagini del mondiale rally
saranno rivolte alla gara disputata in
Finlandia.

• RUoTEIN PISTA riprende le proprie
trasmissioni, interrotle durante il mese di
agosto, con il consueto «processo». A
discutere in studio ci saranno, come
sempre, Claudio Casaroli, ideatore delJa
trasmissione, EugenioZigliotlo, collabora-
tore di Autosprint eNestore Morosini,
giornalista sportivo del Corriere della
Sera. Si panera del dopo Ferrari, del
controllo diretlo della Fiat sui reparto
corse della casa di Maranello e del nuovo
organigramma.

ODEONTV SI OCCUPA DEL SmORE SOLTANTO DA POCHI MESI

I MOTORI SONO AL ccTOP))
Carlo Bassi, attuale produttore del pro-
gramma, -Odeon sport motori» che Il
andato in onda per la prima volta sabato
7 aprile di quest'anno, I responsabili della
programmazione, quasi per ironia della
sorte, stabilirono lo spazio per il nuovo
programma proprio negli stessi orari, al
sabato e alla domenica, durante i Quali
andava in onda un'altra rubrica di motori
trasmessa da Italia 1. Tra gli autori del
programma nacque subito il timora che

uesta concomitanza neIla iII i

.livelli di ascolto, ma i primi dati raccolti
fugarono ogni preoccupazione. Soltanto

'. un mese dopo, il nome della rubrica fu
cambiato in «Top Motori» ma la scelta,
bisogna confessarlo, non Il stata originale.
In Francia veniva gia dilluso un program-
ma con lo stesso nome, e proprio con i
Irancesi naeque subito una prolicua
collaborazione per la produzione di alcuni
servizi. I filmati sulla collezione di auto del
miliardario Maurice Seton, infatli, vengo-
no realizzati dalla socleta francese Avp
che detiene, tra I'altro, i diritli televisivi
sulla trasmissione di tutli i rally africani.
Atlualmente la realizzazone di «Top
Motori» Il garantita dal lavoro di un
gruppetlo di giovani e appassionati redat-
tori, tra i Quali, oltre allo stesso Carlo
Bassi, ci sono Paolo Leopizzi, delegato di
produzione e inviato speciale per tutte le
gare del motomondiale, eNicola Roggero
(nella foto) che si occupa delle corse
automobilistiche. Sono molti i progetli allo
studio per cuesta trasmissione, che ha
subito incontrato i favori del pubblico e tra
quesf i responsabili del palinsesto stanno
valutando la possibilita di spostare I'emis-
sione al mercoled1,anticipando la replica
di un giorno rispetto alla collocazione
attuale, Non Il escluso che si possa
realizzare anche uno studio per le intervi-
ste con i tecnici del mondo motoristico.
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a cura di Gianni AntonielIa

I SERVIZI, LE FOTO, LE CLASSIFICHE DELLE GARE TRICOLORI

RALL Y 1. SERIEllmperia

PER DUBERTl

RALL Y 2. SERIElGarfagnana

PELLONI
PER UN SECONDO
SALlTA/Montecampione

EllO BARIBBI
BAnUTO IN ClSA
SALIT AlMontepagano

PER CURATOLO
ROSE SENU SPINE
SLALOM/Partanna

SALGONO A DUE
LE VIniME
SLALOM/Brisighella

MASSOLA SPEGNE
••• 1 DESIDERI
SLALOM/S. Giovanni in Fiore

MELLUUO
NON SBAGLlA


