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di GIORGIO FALETTI

L'autista
••E amaramente cuttoso dover

constatare ene. soesso, ehi insegue
un destino o ne sfugge un ettro,
lo trovi tristemente fra le lamiere

eontorte di un 'automobile. Pare auss; ene a
sia un tramite fra le macchine e eerte persone
ene il tato ha votuto di vita breve e di ncottio
perenne nel mito. f non mi tuensco soltanto

ai campioni delf'automobilismo, per i quali
il ttscnto e una seelta, prima per passione
e oot per ototesstone. Lo e ststo per /'attore
James Dean, ene ha trovato rtmmorteuts
oroono mentre perdeva la vita al volante
di una Porsehe, guida ta forse eon la stessa
rabbia e la stessa malineonia eon cui
aveva guida to la sua eststenze. Lo e stato
per Fred Buseaglione, la cui fedelta al SUD
personaggio lo ha porta to avivere /'ultima
pagina di quella impeeeabile ed ironica
seeneggiatura ene e stata la sua vita guidando
la sua ineonfondibile Cadillae Rosa.
Lo e stato per Lady D., ene ha trovato
ad sttenaene il SUD paradossale aestmo,
orootto nel momenta in cut. cercando
per oocne ore di appartenere solo a se stessa,
sfuggiva a ehi /'aveva tatta appartenere a tutti.
Ma non e esattamente di lei ene voglio
oensre. Ne di Diana, bella, nccs etamosa,ne del SUD ttccnisstmo fidanzato, ne aeuoto
povero sfortunato amore. Non voglio
nemmeno parlare della guardia del cotoo ene,
in ogni easo, per lavoro aveva aeeettato
un nscnto e, snene se dalla stanza aecanto,
aveva aiviso aue! tioo di vita. Altri lo hanno
gia tetto, hanno detto forse troppo e in ogni
caso meglio di me. oueuo ene vorrei ncorasre
to e semplieemente ene cere un uomo,
in quella macchina, ene si e trovato, per una
sene di eireostanze, a reggere un volante ene
forse non gli eompeteva, a sosten ere un tuoio
ene forse non era il SUD, ene aveva il solo torto
di essere li in auet momenta a proteggere
un'intimita della quale, intimamente, forse
non gli importava assolutamente nulla.
fra una persona, una tamiglia, una taeeia,
una presenza nelf'ombra auenoo intorno
sotenae il fulgore di eerte steue.
Era il volto anonimo dell'autista nelf'auto
ene se ne va fra i temot dei fotografi.
vtsto ene non /'ha tatto nessuno, vorrei esno
to, ericordare ene, alla fine dei elamori
e degli scooo, orootto grazie a auetruomo
di cut non ssootemo nemmeno il nome,
abbiamo scoperto aueuo ene i media
ei hanno taciuto. In auetreuto non cet«
una onnaoesse, non cere un ncco
uomo d'affari, non cere una guardia del corpo
enon cers un autista: cereno ousttro
persone e basta. Quell'epilogo comune
di esistenze cosi atvetse, serve a nccrasra,
snene se talvolta stsmo portati a dimenticarlo,
ene in realta, nessuno e veramente austcuno
e ene ognuno in resn». e nessuno.



ITl Messaggioper LisaRicchieri
~ Nicola Macc:agnani, Ferrara

ouesto nostro lettore ha letto sui numero 35
nella rubrica -II caso- la lettera Inviata da lisa Ric-
chieri, relativa a una richiesta d'informazioni sut-
le rnodauta dl acqulslztone della ucenza e sutla
possibIlita di debuttare nei rallv. Ebbene, Nicola
Intende contattarla per dargli una mano.
II suo Indirizzo E:!: Via Messidoro 51A, 44040 Chle-
su01 De Fosso (Ferraral. Numero telefonico 0532-
978584.

ITl Cercasivhs con i Gpdi F.1
~ Giorgio Zucchini, Faenza (Ravenna)

Questo nostro lettore E:! alla rtcerca oeue regi-
strazloni dei Cp di san Marino, Cermania e Au-
stralia 1994_cruunoue ne fosse in possesso, E:!
pregato dl contattare II numero 0546-21117.

ITl Fan club Prost Grand Prix
~ Serena Lacx:hini, via M. Gasadio 16, Godo (Ra)

ouesta nostra tettrtce, gia responsabile di un
Prost fan club, comunica a tuttl i tlfosl delrex pi-
lota francese ene il sodaltzlo E:! pronto ad acco-
gliere anche tutti gli estimatori della Prost crano
Prix. Per mettersi in contatto, E:! possibile scrive-
re all'lndirlzzo sopra indicato.

Gara -cult- per i tifosi di Hill
Gianni Garola, via Muratori 29, 20135 Milano

II Cp d'Ungheria di quest'anno E:! divenuto una
sorta di... cult movie per tutti i tifosi di Damon
Hill. Chi ne possedesse una coota E:! pregato di
scrivere a questo nostro lettore o teleronarqlt al
numero 02-55013182. Infine, ecco la ris posta che
lul deslderava: la traduzione delle dichiarazioni
di Damon riportate sui numero 35 di Autosprlnt
erano assolutamente fedeli...

Ouel ko fUlmineo di Damon
Paolo Rebeat, Vedano tsmoro (Mi!

La sua puntualizzazione E:! giustissima. II ritiro di
Hill in Australia non puo essere asslmuato a quel-
lo dl Marques In Cermania. Damon, infatti, ha ab-
bandonato nel corso del giro di rlcognizione,
mentre II brasillano E:! finito fuori corsa nene pri-
missime fasl del co. Qulndi nel primo caso al pilo-
ta inglese non puo essere attribuita I'effettiva
partecipazione alla gara, mentre a Marques si.

Differenze di .stipendi-
Fabio Lo rurco, Roma

Oddio, lei sa bene ene un pilota non viene rem-
bulto eon I criteri tipici di un lavoro ... impiegati-
zlo. le quotazioni, e quindi gli ingaggi, vanano
da un anne all'altro e in tal senso la discriminan-
te E:! data oaue prestazioni di ciascuno. veora ene
ranno prossimo i piloti che hanno ben impres-
slonato potranno raccogliere I frutti delle loro
fatiche.

PER~SCRIVERE
AI PILOTI

ser ',~r~ J ~:_ICS::>R ti"
:'3)~!- f=OCt.I ~ :2r: l':::3'C::::1 SI;~~r.1.KAt:
1,(1 r.::, ~:--~'!'- ~'J I -n -," - ,,' .
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Bianchi
precisa
mm scnvo in relazione al
7 7 servizio apparso nel n_
32 di Autosprint, finnato
Alberto Antonini, relativo al
-taient scout- Antonello
Raineri. Sono ottre che un
assiduo lettore di Autosprint,
team manager e
comproprietario del team
SVizzero Kms. Disputiamo il
carnplonato tedesco di F.3e
proprio nel nostro team
Jamo Trom ha gareggiato da
giugno '95 a dicembre '96
conquistando il titolo di
campione tedesco di F.3.II
mio interesse per Jamo si era
manifestato gia durante la
sua caniera kartistica in
quanto fUi conquistato dalle
sue innumerevoli vittorie.
Nell'agosto '94, dopo ene
Car10 Miglivacca della Rc
Motorsport mi mostrO i dati
telemetricl di una gara a
Silverstone ene Jamo
disputO con il loro team,
sponsonzzato dat signor
Antonello Raineri, capii
immediatamente il valore di
Jamo Trom e decisi di
investire su di lui chiedendo
subito il suo numero di
telefono. lo chiamai e lul mi
disse di mettenni in contatto
con il signor Raineri il qua le
lo stava aiutando da tre mesi
a trovare un posto in F.3.
Proposi un test per Trom al
signor Raineri, che voleva
diventare suo manager ma
non aveva i mezzi economici
per far1o, pertanto fUi io ad
accollanni la spesa pur di
veceno alla guida. l'esito del
test fU positivo ma per far10
correre Raineri avrebbe
dovuto garantire il budget
necessario, cosa ene non

FERRARISpA- ViaAscari,55/57- 41153Maranello (Modena)
BENETTONFORMULALtd • Whiteways Technicalcentre
EnstoneChipping Norton· Oxon,Ox7See(CranBretagna)
WILLIAMSENCINEERINCLtd • ereve, WantageOxfordshire
OX12ODO(CranBretagna)
McLARENINTERNATIONALLtd· woking BusinessPark Albert Drive woking
Surrey CU215JY(CranBretagna)
PROSTCRANDPRIX·Technopole• 58470Magny·Cours(Francia)
MINARDITEAMSpa• ViaSpallanzani,21 ·48018Faenza(Ravenna)

ARROWSCRANDPRIXINTERNATIONALLtd· LeafieldTechnicalCentre,Leafield
witney OxonOx85 pf rcran Bretagna)
SAUBERAg • Wildbachstrasse9 CH8340Hinwil (Svizzera)
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fece. A quel punto proposi a
Trom di correre per il mio
team ma, essen do io a
pagare lul, mi garantii un
contratto di management
Pertanto la collaborazione
tra Trom e Raineri si
interruppe nel novembre '94
a sei mesi esatti dal suo
inizio, quindi il tennine
creato mi suona un PO' fUori
luogo per una
collaborazione tale con un
pilota di 20 anni ene fino ad
allora aveva vinto tutto ciO
che c'era da vincere in kart.
Jamo, all'intemo del mio
team si E:! sempre trovato a
suo agio, il nostro rapporto
di lavoro si esempre svolto
in maniera ottimale senza
ene nessun problema
persona le lo turbasse a
differenza di quanto ha
dichiarato il signor Raineri
descrivendolo in crisi dopo
sei gare. Mai nessuno ha
voluto solo guadagnare su
Trom tant'e vero ene non
abbiamo esitato, pur di
garantirgli un fUturo in F.1,a
cedeno a Flavio Briatore e a
destinare i proventi della sua
cessione a giovani piloti sui
quali continuiamo ad
investire - attualmente
stiamo investendo su tre
giovanissime proposte. Tale
precisazione E:! per me
doverosa non ai fini di una
sterile polemica con il signor
Raineri, di cui possiamo
apprezzare gli sforzi fatti a
suo tempo e verso il quale
Jamo conserva,
contrariamente a quanto
apparso sull'articolo, un
sincero rapporto di amicizia,
bensJ per riconoscere i giusti
meriti di tutti coloro che
realmente hanno
collaborato in maniera
concreta al buon fine della

sua caniera, sia
impegnandosi
economicamente che
fomendogli le giuste
indicazioni senza mai volersi
mettere in mostra. ~ ~

GiannI Blanchi
Davos tsvtzzers:

In ricardo
di Nino
mm Ciao Nino, ti volevamo
7 7 tutti bene! Nino
Fomaca ci ha lasciato come
una meteora nel sllenzlo piu
profondo in una notte senza
luna. E tutti gli eravamo
lontani a causa di queste
maledette o benedette fene
e nessuno di noi ha potuto
aiutar10 nel momento piu
drammatico della vita! Sto
scrivendo questo ricordo
con il cuore gonfio di
amarezza e nel silenzio degli
uffici per le ferie non ancora
concluse e me lo rivedo di
fronte alla mia scrivania
appoggiato allo spigolo
dell'annadio che mi par1ava
con la sua cadenza tipica del
chievese e mi guardava con
quegli occhi da gatto
somione. -oottore. mi
chiamava, io ene non ho mai
posseduto une straccio di
laurea e di consueto lo
chiamavo -Ingegnere. e lui
sotto sotto ne godeva. Di lul
ricordo in particolare la
grande facilit:a e semplicita
con cui awiava discussioni
con piloti, meccanici e
sportivi e di qui matti
conidori dei rally che spesso
uscivano malconci dalle gare
ma con lo guardo fiero di chi
aveva sfidato
coraggiosamente la dama
verde pur di vivere une o
due giomi da leone. tul li
conosceva, ed era
conosciuto da tutti. Mi
sembrava un'istttuzlone,
anche percM tutti lo
amavano! Ciao, grosso
indimenticabile Nino, cielo
dei buoni, ove certamente
sei, ricordati anche tu di me
edi tutti noi ene ti abbiamo
voluto tanto bene. ~ ~

Franco VII/ani
Klngdragon Spa



i di CARLO CAVICCHI

Se dieci vi sembran pochi
D ove eravamo rimasti?

Forse al ep del Belgio,
con Schumacher in testa
al monaiete con accuci
punti di vantaggio suI

tenace Villeneuve. oooure alla vigilia
del ep d'ltalia, con il canadese della
Williams e il suo ntsroo ridotto di un
ounto per via della sopraggiunta
squalifica di Hakkinen a so«
comunaue tosse, adesso siamo con i
aue rivali per il mondiale separati di
dieci punti: in pratica si viaggia a un
ounto in meno alla settimana.
Di questo passo si arriverebbe alla fine
del ep o'turooe, a ierez, con une
scarto di appena tre punti semore a
vantaggio del tedesco della Ferrari, e
non e un'eventuetitz senza logica, in
quanto verosimne nella sostanza.
vercne: Perche oramai e chiaro ene
auesto mondiale si avvia a un finale
estremamente differente da aueuo
della scorso anna euorcne il giovane
Jacques tiusci con un rush a tretu
travolgente a recuperare un ritardo
oressocne impossibile dal sue
compagno di sousare Hill.
Non e cambiato Villeneuve, e sbaglia
chi lo crede saesso in veste piu
dimessa. Semplicemente e cambiato il
contesto in cut il canadese si trova a
combattere.
Dodici mest fa i aue piloti Williams
facevano gara aparte e avevano lo
stesso mezzo a disposizione. Salvo
fattori straordinari erano loro aue, e
solo toro aue, a giocarsi la pole e a
disputarsi la vtttorte. Lasquadra era
serena: aveva gia intascato il sue
mondiale costruttori e poteva gustarsi
la sfida in famiglia con piu cunosit»
ene eoorenstone. In ous, chi era in
testa era snene aueuo ene a fine
stagione sarebbe andato via, non un
vero e otoono separato in casa,ma
quasi.
Quest'anno il contorno eben
diversamente aggressivo. Per la pole
bisogna scannarsi come non accadeva
da una vita: almeno dieci concorrenti
racchiusi in un solo secondo stanno
diventando una regola. Non e da une
solo ene bisogna guardarsi, ma da
tanti e lo si e visto a Monza dove
Schumacher, pur staccato di appena
tre decimi dal sue diretto nvete, e
partito ben tre file piu tnotetro.

Poi ce la gara e la musica non cambia.
Lo scorso ann o AIesi, ugualmente
seconao al traguardo come
auesrenno, era arrivato a 18". uvine,
ouest'snno , staccato dal vtncitore da
17", si e classificato ottavo!
Non si raccoglie piu ntente per strada e
in ou: Schumacher sembra avere i
nervi sstatssimt ne! contenere i danni.
Ecco terene 10 ounu, in assoluto
oocru, possono diventare tanti
nett'economie del finale di stagione.
vercne Villeneuve, un anna fa sapeva
ene gli era sufficiente arrivare davanti

al compagno di squadra per vincere e
contare su un vantaggio minimo di
quattro punti da scalare in classifica.
Adesso invece e tutto cambiato:
Jacques non e piu sicuro di vincere e
ernvere semoucemente davanti a
Schumacher non pua dargli certezze,
ma solo eventuali esigui ountiani.
Nel '96 era Hill contro Villeneuve,
auesrenno sono in tanti contro di lui,
tutti quelli ene in conatuom differenti,
su tracciati differenti, oossono stargli
davanti facendo il gioco della Ferrari.
Ancne il sue comoesno. per
comtnasre. vercne a Monza si e visto
benissimo ene nncne Williams non
sara matematicamente certo di aver
vinto il tttoto costruttori non gettera
al vento punti oreztost per dare gloria
a un sue pilota. Frentzen, infatti,
poteva benissimo farsi scavalcare da
Fisichella e da Jacques sistemandosi
giusto davanti a scnummv, ma la
Williams avrebbe portato a casaun
ounto in meno te Villeneuve une in
oun. Che scelta ha fatto la squadra? La
otu ovvia per un team ene pua
soprsvvtvere solo confermandosi
vtncente, appetibile, sponsorizzabile.
Non certo con un pilota inaeto e con
il ouooto, etrestemo. ene sia ttusato a
vtncere ou: per merito sue ene della
saueare.
Dieci ounu, outnot, sono si oocru, ma
forse Villeneuve aveva piu speranze un
anna fa auenoo doveva rimontame
ventiauettro ...
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Michael Schumacher
ha giocato in difesa
limitando i danni

net confronto iridato
con Villeneuve.

/I ferrarista non ha
entusiasmato, ma...

• ALBERTO ANTONINI

M ONZA- Per Michael Schuma-
cher e «ein verlorener Punkt»,
un punto perso, "ma in fondo

c'e da essere soaatstett». Per Jean
Todt e un modo "per limitare i aennt».
Frank Williams, nel bilancio cornplessl-
vo, la vede un po' come un'occastone
perduta: -siemo stati battuti, ma in
realta siamo molto piu forti di quanto
sembrasse. E il distacco in classifica e
tanto, ma basta una giornata giusta
per recuoersrto». Insomma, chi e lavin-
citrice, o meglio la meno sconfitta, tra
Ferrari e Williams dopo Monza? rartt-
metica dice che Villeneuve ha recupe-
rato un punto - quota meno 10 - sui
leader del mondiale Schumacher,
mentre la sua squadra ha in pratica
cotrnato il distacco nel Costruttori,
grazie anche al podlo di Frentzen,
portandosi a una sola lunghezza. La
statlstlca. scienza appena ptu corn-
plessa e controversa, assegna pero al-
la Rossa un vantaggio di due punti e
mezzo a gara contro 2,2 prima del co
Italia (contando quelli guadagnati per
la squalifica di Hakkinen in Belgio) net-
la classifica Piloti. In pratica, meglio di
prima. La reatta, come sua abitudine,
sta nel mezzo e si basa su una serie di
considerazioni. Per la Ferrari questa
edizione di Monza, abituale rifugio
consolatorlo negli anni bui tbastl pen-
sare al secondo posto di Alesi nel '93)
si era trasformata in un incubo. Pro-
prie in quella ene. come rendimento,
e la staqlone mtqllore dai templ di
Adamo ed Eva. E facile dire ene il V12,
quando c'era, dava una mana su un
ctrculto del genere, ma non e la sola
spiegazione. ouanto alla Williams, an-
che la super-efficiente Fw19 ha eon-
fermato di soffrire un po' i tracciati ve-
locl. come gia a Hockenhelrn. Maforse
li soffre di piu il suo pilota, come ha
confermato Frank Williams: "Pue)darsi
ene questa non sia oroorio la pista per
Jacques».Ci sono problemi di freni, gia
evidenziati nelle prove della settimana
prima del Gp; et sono problemi di ge-
stione della gara, di cui leggete a par-
te. II campionato finira dawero per ac-
contentare tutti, e cloe con un so-
stanzlale pareggio (Schumacher cam-
pione del mondo, la Williams vin- ~

~Ij
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F.1 Gp Italia

-. citrice nel Marche a cui Frank Wil-
liams tiene tantorz Le previsioni le ta-
ranno gli indovini. Ma Monza, intanto, ha
evidenziato altri elementi nel bilancio
fra le grandi sfidanti per il titolo. Eccoli.

Che difficolta
pe. 5chummy?

Nemmeno la F310, la Ferrari oetranno
scorso, era un fulmine di guerra. Eppure
Schumacher vinse la gara con diciotto
secondi su Alesi, si quauaco in seconda
fila, saqno il giro otu veloce e polverlzzo
Irvine. Si, le Williams erano fuori gara, ma
dopotutto non c'erano solo loro. Enon
pioveva neanche. ouest'anno. Michael e
entrato in zona punti solo grazie ai guai
di Hakkinen. In gara ha girato piu lento di
Eddie - due decimi circa lo svantaggio
sui miglior crono - e in griglia era appe-
na davanti a lul. Come si spiega? In parte
con una serie di motivazioni tecniche,
ene leggete di seguito. In parte con ra-
gioni di altro genere. Anche igrandi, tat-
votta. hanno la luna sto rta. E a Monza
Schumacher non e stato il souto Schu-
macher. Prendiamo l'eplsodlo della vet-
tura da gara rifiutata per le qualifiche te
pol utilizzata per il oci. Si trattava, come
e noto. della scocca numero 180, total-
mente nuova e realizzata con il criterio
di alleggerimento. Ebbene, il sabato Mi-
chael non se la «sentiva»a dovere. II pro-
blema - non reso noto ufficialmente - rl-
guardava lo sterzo. Ma in squadra rima-
ne il dubbio sulla reale enttta del guaio.
Anche perche, se lo sterzo - o il telalo -
avesseavuto dawero un difetto conge-
nito, scnurnmv avrebbe scartato la mo-
noposto anche per la domenica. Le pro-
ve cronometrate, pol, sono finite con il
peggiore plazzarnento di Schummy in
griglia da quando corre per Maranello te
une dei peggiori di sernpre per lui. fatta
salva la sedicesima plazza di spa '95 do-
vuta alla pioggia>. L'impressione e che il
pilota abbia affrontato tutto il week-end
con una dose di pessimismo (non dicia-
mo di nervostsmo) ene non e la solita
prudenza a usa e consumo dei media. E
ene non gli e neppure abituale. A fine
gara, Schummy si lascia andare a un
commento: «Isorosssi, eon queste F.1co-
si sensibili, ormai sano fuori discussione.
Le prime vetture sano arrivate in una de-
cina di secondi. E questo non e normale
per Monza". Be', se non sono i piloti co-
me lui a tare la differenza ...

La Ro sa
plafonata

Non e piu un auarrne. perche ormai si
deve fare con quello che si ha: ma la ga-
ra di domenica ha evidenziato in manie-
ra impietosa i limiti della F310B.Lacolpa
non e solo del motore, anzi c'e un dato
che deve preoccupare. Ecloe che «barra
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uno» e «barra due», nonostante i qulndi-
ci-venti cavalli di divario di potenza, non
tanno la differenza su una pista veloce.
La Ferrari, in realta, se n'era gia accorta
nei test della settimana precedente: e la
spiegazione del fatto sta nell'aerodina-
mica ene «platona» le prestazlonl. Vale a
dire, in linguaggio piu crudo, ene se an-
ene la Rossasuperasse il muro degli ot-
tocento cavalli, e ne mancano ancora
parecchi, non sarebbe particolarmente
piu veloce. Si spiega anche cosi la poca
differenza di rendimento tra Michael e
Irvine, ene su altri circuiti e stata ben plu
marcata. In teoria, invece, il carlco aero-
dinamico te quindi l'aderenza: dovreb-
bero crescere con la vetoctta. senza bi-
sogno di aumentare I'incidenza delle ali.
schurnmv in questo e stato chiarissimo
nel dopo-gara: -suue piste a basso carico
alare, come questa, perdiamo un sacco
di efficienza. Per fortuna et attendono
gare dove serve plu alettone, e dove sa-
rema sicuramente plu competttivl». Un
altro problema sollevato da Michael e
quelle degli alrbox: «Nel sorpassl, viag-
giando in scia la presa dinamica perde
pressione per le turbolenze della vettu-
ra ene ti precede, e quindi il motore e
meno efficlente». Ma alla Ferrari sottoli-
neano ene il problema e solo contingen-
te, enon rlquarda un difetto congenito
dell'alrscoop, Molto bene, invece, I'im-

planto frenante: quello Ferrari e runtco
ene alla vigilia di questa gara non creava
perplesslta. E le cose potrebbero andare
anche meglio quando verra introdotta
la ripartizione laterale rdestra-slrustrai in
aggiunta a quella fra avantreno e retro-
treno.

Te.zi e quapti
incomodi

L'ordine di arrivo, e i distacchi, lo dimo-
strano: quest'anno riposarsi sugli allori e
assolutamente proibito. La vera diffe-
renza tra Williams e Ferrari da una parte,
e le awersarie dall'altra, e solo nella co-
stanza delle prestazioni. O meglio, net-
I'incostanza. Ma non esistono piu i casti-
gamatti, gli ammazza-campionato. A se-
conda del circulto, pua emergere que-
sta o quella vettura. La Benetton, ene a
quanto pare vanta un'efficienza aerodi-
namica sorprenoente. e la McLaren ene
ha un motore potentissimo, a Monza
hanno menato la danza. LaJordan e an-
cora meglio in qualifica che in gara, ma
resta da vedere fino a quando. E una si-
tuazione con la quale btsoqnera tare i
conti, ma e anche una situazione che, in
casi come quello di domenica, privilegia
la Ferrari. GIi altri sono gia tagliati fuori,
anche se in teoria Alesi potrebbe diven-
tare camplone del moda (per un punton
vincendo tutti i rimanenti quattro ep, a
patto che ne Schumacher ne Villeneuve
conseguano risultati utili. Nel frattem-
po, pero, chiunque vinca le altre gare
sottrae punti preziosi ai piloti Williams. E
in Austria, clrcutto ene nessuno conosce
a fondo, potrebbero esserci altre sor-
prese. _
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PEReNE'NAPERsoA8ss;
MONZA- L'assasslno torna
sempre sui luogo del delltto.
Anche Alesl. E gll e andata a
buca, pure questa volta. Jean
poteva cogllere II suo seeen-
do successo In nove anni dl
F.1. Poteva
centrare una
gara gia domi·
nata In prova.
Poteva een-
qulstare Mon·
za, dove e aee-
rato dal pub·
bllco. Jean
aveva centra-
to suIla stessa
pista la secon-
da pole In F.1
dopo tre anni.
Ha domlnato
oltre meta ga·
ra, ma non ce
I'ha fatta a
vlncere. SI e
dovuto accontentare dl un
secondo posto che non lo
soddlsfa appieno, anche se
megllo del ritiri dell'epoca
Ferrari (nel '94 sl ruppe la tra-
smlsslone rlpartendo dopo
un rlfornlmento, nel '95 sl
grlppO un cuscinettol. Alesl
ha un conto aperto con Mon·
za: ma anche questa volta
non ce rna tatta a farsi rtm-
borsare enon e colpa del ea-

so. Jean ha perso al box, net-
runtco rifOrnlmento. Era da-
vantl a Coulthard prima dl
fermarsl al box, ne e uscito
dletro. Su una pista dove non
et sono sorpassi non ha piu

saputo Insl·
dlare lo scoz·
zese, ene per
sua stessa am-
missio ne, ha
disputato una
seconda parte
dl gara ge·
stendo il mini·
mo vantagglo
acquisito. La
strategia
McLaren ave-
va funzionato
a meraviglla e
solo un guasto
poteva cam-
biare le carte
In tavola. Nei

test sl era capito che la dura·
ta delle gomme consentiva
una sola sosta al box: eppure
le squadre hanno adottato
sceite tattiche differenti. Alla
WIlliams,tanto per cambiare,
hanno sbagllato tutto. Hanno
Imbarcato poco carburante
al via, puntando su un fOrclng
Inlziale dei piloti ene non c'e
state perche Frentzen e Vllla-
neuve sono stati chlusl nella

«Negli L.l1-Hmigiri
esserveve

il rwweno
della Mcl..G1ren:

MO sperat"o
fino alla fine

in L.lnafL.lmara
del mO"t'ore
Mercedes»

morsa del trafflco. Rlsultato:
dovendo rlfOrnlre plu carbu-
rante Iloro rlfOrnimentl sono
stati plu lunghi. La McLaren
teeme la FerrarD ha scelto la
via opposta: e partita con
molta benzina, lasciandosl un
margine piO ampio per deci·
dere quando fermarsl al pit
stop. La Benetton ha scelto
una via di mezzo: al 32. giro,
quando Alesl e rientrato ai
box non aveva piO alternati·
ve, saIvo rischiare di restare a
secco come a Melbourne.
Conscio del sue vantagglo,
Coulthard ha seguito Alesinei
box. Le squadre hanno ese-
guito il lavoro senza sbavatu·
re: il rifOrnimento della McLa·
ren (7"S)e durato nove deci·
ml In meno rlspetto a quello
della Benetton (S'7), il tempo
necessario per Imbarcare una
declna dl litri di carburante.

Dieci litri vincenti, ma che da
5011 non sarebbero bastatl.
AIesi,due girl prima dl entra-
re al box, aveva un vantaggio
di 1"6su Coulthard. Se tog ua-
mo I nove deciml pagati nella
sosta, scoprlamo che eemun-
que mancano sette decimi al
computo: sono quelll persi da
Jean nel giro precedente il
rientro (JI francese I'ha effet·
tuato In 1'26"6, mentre David
ha staccato il suo giro piLiveo
loce In gara In 1'25"9).un fOr·
cing ene gli ha consentito di
entrare al box a ruota dl Alesl
e di usclrne davanti. Per aer-
nard Dudot, dt della Renault:
«couttnsra ha costruito la
sua vittorla su due punti: la
partenza e /I rifornimento
perfetto. E' /I solo ad aver
centrato perfettamente en·
trambe le cose».

PaoloBombara











Fisichella tra i migliori
ma sbaglia la partenza
A si» era sicuro ene Monza sarebbe diventata la grande
oceasione. Invece, il vetoassimo romano ha conauso quarto
dopo aver entusiasmato in qualifica col terzo tempo. AI via
si etetto sotprenaete da Coulthard, scattato dalla fila die tro
.•. PAOLO BOMBARA

M ONZA - Giove Pluvio
ferrartsta e partlto in
ferie. Dimenticato il

temporale di spa, questa votta
e un bel caldo afoso ene av-
volge macchine e piloti al via.
Alesl scatta bene daIla pole
position davanti a Frentzen,
ma chi impressiona veramen-
te e Coulthard ene riesce a
bruciare in un colpo solo il
compagno di squadra HakkI-
nen, Vllleneuve e persino FI-
sieneua e si lnstalla al terzo
posto. Un coioo da maestro.
Meno vistoso ma egualmente
essenziale e quello messo a
segno da Michael Schuma-
cher ene riesce asuperare
Berger. Piu veloce in gara,
l'austrlaco non rlusctra plu a
portare la minima stoccata
per risuperare la Ferrari. In-
tanto tutto fila liscio o quasl
alla ternuta strettoia della pri-
ma variante, soltanto Salo ar-
riva lungo e la tacua. rante i
«panettoni» non ci sono ptu
1_ ClIRO.Alesl transita al co-
mando, davanti a Frentzen,
Coulthard, Flslchella, Vllle-
neuve, Hakkinen, M. Schu-
macher, Berger, Irvlne, Her-
bert, R. Schumacher, Hill e
Trum. DIniz, ha un problema
col selettore del cambio, qua-
si spegne il motore e perde
due postzlonl.
2. ClIRO.Mentre Alesl allunga,
le due Mclaren si fanno sotto
alle due Williams, minacciose.
Edire ene le prime hanno piu
carico di carburante delle se-
conde. Anche Berger e in sela
aSchummy.
S. ClIRO.Va in testacoda Dlnlz
alla 1. variante, ma la sua uscl-
ta e dovuta ad un lrnprovvlso
cedimento di una sospensto-
ne. Rientrera ai box ma solo
per ritirarsi. Intanto
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Popolo rosso
per lo scozzese
Una fOlla immensa aspettava

la Ferrari. Ma sotto
la band/era a scacch/

e transltato coulthard, alato:
al via lo scozzese ha

guadagnato tre poslzlonJ.
Frentzen, In alto, ha concluso
terzo. Nell'altra pagina, Salo

«taglla« la prima variante
subito dopo la partenza

Schummy perde terreno nei
confronti di Hakklnen sempre
in selaa Vllleneuve. Herbert e
in selaa Irvine, cosi come Ma-
gnussen lo e rispetto a Trulll,
a sua volta in scia di R. Schu-
macher, 11esimo.
8. ClIRO.Guadagnando in qual-
che tornata anche mezzo se-
condo a giro, Alesl si e gia co-
stituito un vantaqqlo di 2"9.
Katayama va largo all'usclta
della Roggia e sbatte contro
le barriere rompendo il cer-
chlo anteriore destro e dan-
neggiando anche la macchi-
na. Anche il giapponese rien-
tra ai box, a passo d'uorno e
tranclando plano plano il cer-
chio, per fortuna senza disse-
minare pezzi per strada.
12. ClIRO.Hakklnen fa gia capl-
re ene passo ha e stacca il
tprovvlsorto) giro plu veloce
in gara in 1'26"5. Prestazione
che rnlqllorera ancora molte
volte in seguito. II vantaqqlo
di Alesl e sempre di ctrca 3". II
giro dopo rientra ai box Ver-
stappen ma anche in questo
caso e per un guasto. II cam-
bio gli si e bloccato da diversi
giri in quinta ed un calo di
pressione del sistema idrauli-
co lo costringe in definitiva al
rltlro.
16. ClIRO.Salo e Marques 50-
no i primi a rientrare ai box
per rifornire. Frentzen stacca
il giro plu veloce e dimostra di



non voler lasclar prendere
troppo il largo ad Alesl.
Schummy, invece, ha gia un
distacco di 14"9. II giro dopo,
si ferma per rifornire anche
Barrichello e quelle dopo an-
cora Magnussen.
24. CIRO.R. Schumacher da
inizio gara dietro ad Herbert
eda qualche giro ormai vera-
mente in selaall'inglese si aql-
ta alle spalle della Sauber ma,
nonostante sla plu vetoce.
non riesce mai a farsi real-
mente minaccioso. Alesl ln-
tanto ha ridotto un po' il pas-
so,anche percne ha constata-
to un po' di sovrasterzo in
certi punti enon vuole rlpete-
re rerrore ene lo ha fatto fini·
re in testacoda nel warm-ue.
Frentzen invece sta splnqen-
do fortissimo e ha ridotto il
distacco a 7/8 decimi. Anche
V1l1eneuvee Hakklnen stanno
spingendo ed hanno pratlca-
mente agguantato Flslchella.
27. CIRO.contatto. Frentzen
e in scia ad Alesl e COulthard
e vlclntsslrno. Ma per le WiI·
liams e gia ora di pensare a
rifornire. Vllleneuve si ferma

ai box il giro seguente (11"0)e
quelle successlvo tocca a
Frentzen (10"3l.Rifornisce an-
che Trulll (10"8l.
30. CIRO.Coulthard sta spin-
gendo come un forsennato
per rimontare su Alesl. AII'A'
scari si intraversa e riscnta di
gettare tutto alrarla. ma eon
un tontrollo di macchina ln-
credibile rimette sutla retta
via la Mp4/12. II distacco tra
Alesi e lo scozzese e poco su-
periore a 1"6.
31. CIRO. Si fermano ai box
Herbert (10"0) e Barrichello
(10"2), mentre va ai box Flsl·
chella (9"0) che aveva lnqra-
nato da qualche qlro una mar-
etain otu e rimontava 0"5al gi·
ro rlspetto al primo. Ma chi e
veramente scatenato e
Coulthard che stacca il sue gi·
ro otu veloce in gara (1'25"9)e
recupera 7 decimi ad Alesl.
32. CIRO.Sifermano contern-
poraneamente ai box Alesl e
Coulthard. Lasosta del primo
dura 8"7 quella del secondo
7"8. Una differenza di quasi un
secondo ene basta per scon-
volgere le sorti della gara.

Coulthard riesce dai box da-
vanti ad Alesl ed i giochi sono
fatti. In quel momento in te-
sta c'e Hakklnen davanti aM.
Schumacher, mentre vanno
ai box R. Schumacher, Hill,
Morbldelll eNakano. Poi irnl-
tati da Irvlne il giro seguente
(7"9l. Hakklnen ne approfitta
subito per staccare un nuovo
qlro plu veloce prima di rifor·
nire a sua volta al 34. passaq-
gio (9"2)assieme a Berger.
35. ClRO.Dopo aver occupato.
lo spazio di un giro, il coman-
do della gara, anche
Schummy rifornisce (7"2) e
COSI, finita la tornata delle so-
ste ai box, Coulthard si ritrova
al comando davanti ad Alesl,
Frentzen, Hakkinen, Fisichel·
la, Vllleneuve e Schummy.
37. CIRO.Improwisamente rio
ptornba ai box Hakkinen, eon
una gomma, difettosa, aperta
in due. Mika npartira eon un
nuovo treno nelle retrovie. E
14esimo e ha perso in tutto
dieci poslzlonl assieme ad
ogni speranza di ben figurare.
Si getta anera in una rimonta
sfrenata girando su ritmi che
nessun altro riesce ad avvlcl-
nare.
39. CIRO.R. Schumacher af·
fianca sui rettifilo principa le
Herbert, 10 passa di oltre
mezza macchina ma arrtvan-
do alla staccata della 1.varlan-
te si sposta a destra per cerca-
re la migliore traiettoria lqno-
rando l'eslstenza di Herbert.
Con la sua ruota posteriore
destra urta I'anteriore sinistra
di Herbert ene finisce in te-
stacoda a oltre 335 km/h. La
Sauber impazzita piroetta
sfiorando i muri e finisce la
sua corsa contro un muro di
pneumatici. Senzadanni per il
pilota.
47. CIRO. Mentre Coulthard
gestisce il primato davanti ad
Alesl, c'e battaglia tra Barrl·
chello e Morbldelli per il 13.
posto. Intanto Hakkinen, do-
po aver scavalcato Nakano e
Morbldelll, passa anche
Trulll. HaHill e mlrtno. ma nn-
glese si leva di mezzo da solo
al giro seguente rompendo il
motore all'usclta della Para·
botica. Nel finale, Marques
complica la vita ai primi neIla
fase di doppiaggio, soprattut-
to a Frentzen. Coulthard rat-
lenta randatura per non pren-
dere nessun rischio e Alesl si
fa un po' olu sotto, ma nulta di
piu. •



Coulthard si merita la lode vtncenao il suo secondo co
stagionale, ma snene il compagno Hakkinen rivela /'enorme
potenziale della McLaren-Mercedes sotccenao dei temponi
nef finale. Positivi Frentzen eAIesi. scnummv in difesa
• ALBERTO ANTONINI

Ewiva, ritornano le tradizioni: il
motore Yamaha si ricorda di es-
sere nato per i fuochi d'artificio
e lo planta in asso a sette giri
dalla fine, quando era risalito fi-
no alla nona posizione. Visti i
parziali e soprattutto le velo-
crta. c'era poco altro da fare.

Appena quattro girl e per giun-
ta perdendo due posizioni n-
spetto alla griglia, che gia non
era esaltante. Ma per rusclta di
pista alla variante viene Incol-
pato il cedimento della sospen-
sione: enon sarebbe il primo
del week-end.

Aveva la posslbntta di fare un
bel passo avanti nel mondiale e
invece muove appena un ple-
de. Mai del tutto convincente,



patisce anche le strategie te il
comoasnoi dl squadra. Proba-
bllmente I clrcuitl supervelocl
non sono II suo pane, almeno
ouesranno.

Chl sl rivede. Prima fHa In quau-
fica, secondo migllor giro In ga-
ra, podlo finale. La poslzione
perduta e colpa soprattutto
del pit-stop troppo antlclpato.
Flnalmente batte II compagno
dl squadra, e contlnua a Inse-
gulre Alesl per II terzo posto In
classifica.

oue poslztont recuperate in
partenza (e meno male), pol
una trottata amichevole con
Berger fino al migllore dei rlsul-
tati possibilI. Non e II mlgllor
Michael della staglone; ma ra-
veva detto, di farsi poche IIlu-
sloni.

Aparte II fatto di non portare
nessun utlle in classifica, sta-
votta non e molto distante dal
compagno di squadra. II quarto
giro plu veloce e plu un'attrat-
tiva turistica in una gara sim ile,
anche perchš salta fuori atl'ultl-
missimo giro.

Poteva essere di piu, molto di
plu. Ma come troppo spesso,
c'e oualcosa che sl mette fra lui
e la vittoria. Piu ene \I riforni-
mento, deve tncoipare il giro di
rientro per aver perso la gara ai
box. Ma quello, di norma, si fa
da 5011.

Come faccia a dire <cestata una
corsa difficile» non si capisce.
Forse faceva fatica a stare sve-
gilo. DI fatto gioca a fare rom-

COLOMBO

bra di Schumacher, pur essen-
do generalmente oiu veloce
sui giro. Sefosse partito megllo
non sarebbe successo.

ottlmo e abbondante. cuada-
gna una posizlone su Villeneu-
ve al pit-stop, guida come un
animale un sensa buono) negll
ultimi giri, quando dopo il pro-
blema delle gomme non ha piu
nulla da perdere. otto decimi di
vantaggio sui secondo giro piu
veloce, in un Gp addormenta-
to, dlcono tutto.

Be', ancora lui. Non e II oiu velo-
ce dei piloti McLaren, ma slcu-
ramente e il ptu redditizio. La
seconda vittoria stagionale e il
qutnto posto sofflato a Berger
in classifica Piloti stanno a di-
mostrarlo. ottlma gestione di
un mezzo complessivamente
superiore.

Non e questione di inesperien-
za. certe cose non sl fanno
neppure in Glappone, dove la
gente gode a farsi male. Un
conto e buttar fuori rrsicneua
in Argentina, un altro sbattere
un awersarlo contro \I muro su
una pista da 250 di media. Se
aveva tanta fretta poteva parti-
re rneqllo.

Non ha vinto, non ha stuplto,
ha perso una posizione al via:
ma la sua e comunque una ga-
ra ad alto uveuo, poco alutata
dal mezzo. Ancora un punto e
potrebbe ragglungere In ctassl-
fica Eddie Irvine. E dare da pen-
sare a qualcuno.

un di ce: non cl no caplto nien-
te. A questo punto slarno asso-
lutamente d'accordo. ouanaca-
to dietro a Nakano, vive un mo-
mento di gloria ne Ila bagarre
del primo giro recuperando
quattro postztonl. Pol naviga
fin al decimo posto finale, sen-
za brlllare mal nonostante ve-
tocita non bassissime.

In una gara ene due anni fa ave-
va vinto, passa alla storla 50-
prattutto come la vlttima dl
Ralf Dracula Schumacher. In
precedenza, I'aveva tenuto a
bada ameta gruppo, fino ad
accusare un problema con i
frenl. Altro non poteva fare.

n-e file dietro al compagno sul-
la griglla, plu una gara ene e
sofferenza pura. sottosterzo
(ancora una votta), veloctta bas-
slsslme nel primo e terzo set-
tore, poco feellng con i cordoli.
Monza gll era plactuta poco
nelle prove di una settimana
prima: il tempo non ha fatto da
paclere.

un momentino, appena une
sprazzo di gloria quando si li-
bera di Diniz alla chicane. POi,
otto giri dopo, II rtnro per una
perdita di pressione pneumati-
ca. Ma in una gara cosi gll otto
clllndri hanno poco da inven-
tarsl.

Leggermente superlore, in
comptesso. al compaqno di
squadra, e molto positivo alla
oartenza. ma nella sostanza la
musica non cambia. Anche per-
ene prima solatteua le gomme
e poi rompe \I motore e et met-
te una vita a tornare al box. Do-
ve pensavano ene fosse stato
raplto dagll alIenI.

souto coolone: parte penulti-
mo, scambia le posizioni ai via
con II compaqno dl squadra
tctoe passa ultlmo sui traguar-
do) e pol va a sbattere. Dopo
due gare non da buttare, in-
som ma, torna ben saldo sui
propn valorl.

Eanche qul c'e poco da raccon-
tare: se non che purtroppo,
con le Minardi in pista, Monza
passa da due a quattro chIca-
nes, due delle quall sl muovo-
no. A patto di non avere fretta,
percne proprto la vetoctta non
c'e.

Piu ene dlscreto In quallfica,
molto meno bene in gara: per-
de quattro posti al primo glro
e pol sclvola Indietro. Alla fine e
penultimo davanti a Marques,
enon e una gran soddlsfazlo-
ne.

La stewart fa progressi: si rom-
pe II cambio e non II motore.
Ma IUi, nelle prime fasl, fa one-
stamente II suo dovere tenen-
do la posizione dl partenza.
Sempre davantl al compagno
dl team. •



PER LA CASA BAVARESE PRIMI TEST IN PISTA NEl1999

prepara il rientro
in F.t can la
Come gla preannunciato un palo di

mesi fa, la Bmw rlentra in F.1.
Mentre Autosprint va in edlcota, il
presldente della Bmw Ag Bernd
Pischetsrieder ufficlallzza al Salone
delrauto di Francoforte raccoroo con la
Williams per costruire non soltanto una
«barchetta- per le gare Imsa e la 24 Ore
di Le Mans, ma soprattutto per
motorizzare la squadra inglese di F.1a
partire daj 2000 con un nuovo
propulsore V10 II cui studio e gia stato
awiato catreouioe dlretta
dall'lngegnere Paul Rosche. Nei plani
della Casa bavarese cl sono I test nel '99
e il debutto nel mondiale nel 2000.
L'operazione e stata conclusa
dlrettamente dalla Bmw Ag ene. stando
ad alcune indiscrezionl, sarebbe
interessata a un plu dlretto
colnvolglmento nella Williams con il
trascorrere degli anni. L'obiettivo, a

quanto sembra, e di arrivare a sfldare la
Mercedes, che dovrebbe correre con II
solo marchio della stella a tre punte nel
'99, con il solo nome Bmw. I tedeschi
ene vantano un ottimo legame con la
MichelIn vorrebbero coinvolgere il
gommlsta francese nuovamente
netravventura in F.1. La Williams, nel
frattempo, olsputera i prosslmi due anni
con i motori Mecachrome. Frank ha
ottenuto da Ila Bmw un supporto
snanztarto per sostenere i costi del V10
Mecachrone: i bavaresi sborserebbero
cinque milioni di sterline tclrca 15
miliardi dl lire) senza apparire con illoro
marchio sulle testate. Per quanto
concerne il programma «barchstta»
saranno costrulti 6 esernplarl da Ila
Williams Engeneering. Correranno in
Imsa affidate alla scuderta Bigazzi,
mentre il programma 24 Ore di Le Mans
sara gestito da Schnitzer.

Numero In staccata di
verstappen alla prima

varlante. Sotto una
bellezza del paddock

utl1lzza II nuovo
telefonino nato da un

accordo fra Tlm e
Ferrari collogo del

Cavall/no. Scontro fra
muscolarl: Sylvester
StalIone e I'Ingegner

Castorlno della
Ferrari. In basso a

destra Hakklnen dopo
umsat» dl pista



C;pdel Belgio:
Hakkinen
squalificato
La vlcenda della
benzina non confonne
usata su Ila McLaren dl
Hakklnen al ep Belglo sl
il conclusa con la
declslone Fla dl
cancellare II rlsultato -
terzo posto - ottenuto
dal pilota Anlandese a
sea, E con II
conseguente
cambiamento dl
classlflca ene assegnava
un punto In pili a
Frentzen e Vllleneuve
Iai dannl dl
Schumacher ..J e un
sesto posto a Cerhard
Berger. Una cosa il
chiara: se la McLaren
non avesse Interposto
appello, facendo cosi
sospendere II
provvedlmento,
Hakkinen In Belglo
sarebbe partIto da
fondo schleramento e
la questlone sarebbe
Anita li. E invece sui
caso sl il innestata la
vlcenda dell'altra
Infrazlone commessa
da Mika, che ha ripreso
la poslzione dietro la
safety·car dopo un
testacoda. AMonza,
Ron Dennis ha rlbadlto
dl essere convinto delle
sue argomentazlonl:
-E come essere multatl
per guida pericoiosa
per un eccesso dl
veloclta dl due
chllometri orarl. La
sostanza non conForme
era In una percentuale
dl11nvece dl 0,8. Una
dlHerenza che non
poteva InRuenzare le
prestazloni".

ROCCO e 5UO ••• , ••• tello
Alessandro Benetton e stato chiaro.

Ha fatto intendere ufficialmente
che Briatore tascera la squaora a fine
staqlone, smentendo ogni voce di
cessione del team. "La nostra famiglia-
ha precisato - non ha nessuna
intenzione di vendere, ma anzi vuote
essere sempre piu coinvotts-. E cosl fra
breve arrlvera ad Enstone, in veste di
direttore commerciale Rocco Benetton,
ventisettenne fratello minore di
Alessandro. A digiuno d'esperienza di F.1
e di corse, Rocco, sara la pedina chiave
della famiglia nella sede lnqlese, dove
dovrebbe approdare nel ruolo di
coordinatore David Richards e lo staff
della Prodrive. Richards che aveva
smentito di voler comprare la squadra,

entrerebbe cosi lalmeno inizialmentel
non da Ila porta, ma dalla finestra. In
attesa forse di un possibile maggiore
colnvolqlmento I'anno venturo. "t
troopo presto per parlarne - afferma in
merito lo stesso Alessandro Benetton -
ma ne confermo ne smentisco. Di certo
bisogna considerare ene abbiamo una
struttura in Gran Bretagna e ene ci sara
bisogno di manager competenti». Come
da tempo ventilato da Autosprlnt,
I'arrtvo della Prodrive sembra ormai
ineluttabile, e con ogni orobabulta petra
accompagnarsi a quelle della Bat col
marchio 555. A questo proposlto da dire
che il contratto ene lega la Benetton alla
Mild Seven potrebbe chiudersi a fine
staqlone,

Benetton-Jordan ai ferri corti
mentre Fisichella sta alla finestra

Continua la vertenza legale fra Jordan e Benetton a proposlto del contratto di
Giancarlo Fisichella. La settimana del co c'e stata un'udienza pressa un tribunale di

Londra e un'altra e fissata per mercoledi 10, quando questo numero di As sara gia in
edicola. Eddie Jordan ha ribadito la sua intenzione di andare fino in fondo, anche se

non si caplsce ormai dove possa appoggiarsi: tutti riconoscono che la penale di
riscatto e stara pagata a tempo debito entro il15 luglio. Alessandro Benetton ha

definito infondate e pretenzlose le argomentazioni del team riva le, dicendosi slcuro
ene Giancarlo correra per la sua squadra nel '98. E mtanto, il pilota continua

semplicemente a chiedere di essere lasclato fuori da Ila faccenda ...

viaggia a pieno regime
il progetto Reynard

StalIone:
dopo Rambo

ecco la F.1
Credevamo che I papa-
razzi fossero un po' in ri-
basso. Invece I'arrivo a
Monza di svivester stal-
lone e stato accornpa-
gnato, secondo dopo se·
condo, dall'abltuale ml-
tragliamento di flash. Sly
e venuto per ufficlahzza-
re la realizzazlone di un
film suIla F.1. Un contrat-
to di accordo con Eccle-
stone e stato slqlato
proprlo domenica matti-
na. "Un film sulla F.1 eon
una grande star eome
StalIone e utvotturu co-
sa per la F.1», ha com-
mentato Bemie.

••. PADANlA. MaccM Ita-
lia: quelle di Monza e il
Gp padano. Almeno
standa al quotidiano ene
sl chiama, appunto, -ta
Padania. e dedicava un
amplo inserto alla gara.

••. CODACONS. t'asso-
ciazione consumatori
ha perduto la sua causa
riguardo alla trasmls-
sione tv dei Gran Premi.
La tesi del Codacons era
che attraverso le imma-
gini televtstve veniva
dlffusa pubbtlctta al
prodotti da fumo; la re-
plica di giudlcl e, in 50-
stanza, che si tratta di
marchi commerciali, e
che non e possibile
proibire a un'azlenda di
diffondere la proprla
im mag ine.

••. VIPERA. took ancora
piCJaggressivo per il mu-
setto della Jordan: attor-
no all'occhio di serpente
e stata disegnata una
sorta di raggiera.

Mentre si parla di un possibile ingresso della Bat in F.1 come
soonsor della Benetton, gia per /'anno venturo, continuano i piani
per la creazione di una nuova squadra ene dovrebbe essere
finanziata dal colosso delle sigarette e gestita tecnicamente dalla
sevnsra. La casa di Bicester ene dovrebbe realizzare una F.1 ed
iniziare una messa a punto di rodaggio nel corso del '98 ha gia
iniziato la costruzione di una nuova fabbrica destinata oroono al
programma F.1a Bambury sempre net dintomi di Silverstone.
Intanto la stessa Bat ha gia fatto un suo ingresso discreto net mondo
della F.1 col marchio Eagle Star suue Arrows di Hill eDiniz. II fatto
interessante e ene non si tratta di sigarette, ma di una societa
finanziaria appartenente al gruppo del tabacco, ed e un segno dei
temot. eon la pubblicita alle sigarette sempre piu minacciata, i bene
informa ti sostengono ene in futuro le sponsorizzazione si sposteranno
sempre piu verso le compagnie finanziarie. La Bat si e gia fatta sotto,
dimostrando snene ene avra la possibilita di giostrare coi marchi in
auet paesi dove gia ora non e possibile sponsonzzere il fumo.



Giallo Magny Cours
nel

o

calendario '9a
La bozza dl calendarlo '98 dlramata

fra le squadre - ma ancora non
dlflUsa al pubbllco e alla stampa -
comprende sedlcl gare. Manca, come

glfj antJclpato, IICipdl Francla, ma
perslno fontl vIcIne alla Fla

ammettono
chesl

tratta
solo
dl un

tentatlvo dl presslone polltfca nel
confrontl degll organlzzatorl dl
Magny-Cours, In segulto alla
questlone del dlrlttl televIsIvI
scopplata nell'ultlma edlzlone del Cip.
Per II resto, le gare sono le stesse dl
quest'anno. L'lntenzlone e pero
quella dl asslcurare un calendarlo dl
18 corse. Eal momento sl rltorna a
parlare del Sudafrlca Idue edlzlonl
del Cipdl Kyalaml fOrono dlsputate
nel'92 e '93), mentre pare che per I
c1rcultf dell'Estremo orlente, Corea e
Malesla, sl dovrfj ancora attendere
una staglone.

zeltweg non piace
Ila gente che piace

II prosslrno appuntamento del mondiale,
suli'A1·Circuit di zeltweg, trova I piloti

poco soddlsfatti. Jacques Vllleneuve, che
ha gia provato il tracciato, lo trova poco

interessante: «Ecome se avessero
semplicemente preso dei rettilinei

piegandoli net mezzo. Hanno del tutto
cancellato la personalita della vecchia

pista". Michael Schumacher e
perplesso: «Mi sembra ene manchi un
po' il tttmo, che la percorrenza non sia
fluida enon ci stsno curve vere. E oot

non ceotsco II disegno del tomante, ene
'toma indietro' dopo rsotce creando
una soeae di rsmptno. Qualcosa saliJ
sicuramente da nveoere». Alex Wurz,

onota-couauoatore Benetton e
sponsorizzato dalla A1 tazlenda di

telecomunicazlonll, ha owiamente una
poslzlone plu aziendalista: «Non si

poteva conservare J'impostazione del
vecchio tracciato: i costi per adeguare la

sicurezza sarebbero stati enorm».

Minardi categorico:
((Punto tutto sui V10))
«Non posso ancora dire quale motore avro a
disposizione, ma saliJ sicuramente un V10". Giancarlo
Minardi non ha voluto sbilanclarsi ufficialmente nel
corso della conferenza stampa, ma tuttll plani della
squadra faentina sono focalizati all'ottenimento di una
seconda fornitura del V10 Ford Cosworth -cuente-. in
funzione del quale e stato slnora reaIIzzato il progetto
- gia avanzato - della monoposto per il '98. Seconda
fornitura perche nel frattempo la casa americana ha
gia ufficializzato raccordo con la rvrren. Si trattera.
come noto, deli'attuale motore della Stewart, che
dovrebbe avere a dlsposlzlone un propulsore
completamente nuovo. Evidentemente otu potente
dell'attuale Cosworth -cuente-. il V10 Ford non e
comuque il massimo come potenza e non ha
certamente brillato slnora per affidabillta. Ma per
Minardl si trattera tuttavia di un bel salto di quauta in
termini motoristici. Nel caso - che a Faenza neanche
prendono in reale considerazione - ene la trattativa
con la Ford non andasse definitivamente In porto,
I'alternativa sarebbe un V10 realizzato da Ila stessa Hart

fOtOgrafIe COLOMBO

Jarno Trulll e II popolare Castone Clarolo,
In alto,sono stati due dei tanti personaggl

premlati, come tradlzlone, dalla
Confartlgianatoo Asinistra la show girl

Natalia Estrada prova la palestra
Itlnerante alIestIta per Schumacher. Sopra

II dlfensore del Milan Billy Costacurta
con la compagna, ed ex Miss italia, Martina

.COlombari, chledono Infonnazlonl tecnlche
sulle Rosse.Marques, sl e reso

protagonista dl molte uscite dl pista, nelle
prove e anche nel warm up, In alto a destra



IN RIBASSO LE QUOTAZIONI DI TRULLI SPUNTA UN NOME A SORPRESA

false pur dl asslcurarsi le sue
prestazioni, magari anche con un
sostanzlale aluto economico
fornlto dalla flllale britannlca e da
qualche sponsor legato alla casa
del Leone. Ma tra I'offerta e la
domanda la differeza e ancora
eccessiva e la trattatlva ha subito
una battuta d'arresto. -osmon sa
benisslmo quanto posso proporgll
ed EJconsapevole del tatto ene non
suoerero II tetto ene ml sono
fissato - afferma Prost - sta a tut
adeguarsl". Oltre a Hill e a Trulll, le
cul prestazioni altalenanti stanno

facendo storcere il nasa non tanto
a Prost quanto alla Peugeot, la
squadra francese valuta anche
altre alternative. «Aparte seegllere
magari un altro pilota dl F.1 potrel
anehe tare una seelta originale,
eome un pilota americano. Come
Zanardl ene sta andando molto
bene. Pero devo preeisare ehe eon
Alessandro non no per ora mal
parlato personetmente». Per
amore dl vertta da sottollneare ene
Prost ha Incontrato Invece Greg
Moore In occaslone del oc del
Canada.

Aveva promesso dl annunclare
tutto entro Monza, Invece la

declslone dl Damon Hill In merlto
al suo futuro e ancora In alto mare.
Cortegglato da Prost e In
-trattattva- con Jordan, Hill sta
anche anallzzando la possibilIta dl
rtmanere aU'Arrows. Nella
settlmana precedente II co d'ltalla,
II camplone del mondo In cartca sl
era anche recato a Parlgl per
Incontrare Prost e tutto sernbrava
sui punto dl essere finalIzzato,
anche per 11forte Interessamento
della peugeot ene farebbe carte

Panis e tornato in pista con una F.3
Olivier Panls e tornato al
volante dl un'auto da corsa.
rna fatto mercoledl 3
settembre al volante dl una
F.3a Le Castellet tneua foto),
In una sesslone ene avrebbe
dovuto rlmanere segreta
ma che Invece e stata
scoperta da Ila stampa
francese. Olivier non ha
cercato nessuna
prestazione particoiare, ma
sembra che abbla glrato su
un passo molto veloce,
anche se nessun tempo sui
glro e stato ufflcialmente
comunlcato. Lo scopo era
quello dl abltuarsl
nuovamente alla guida dl
una monoposto In attesa dl
risalIre dlrettamente sulla
sua Js45 apartire da questo

martedl a Magny-Cours.
In quest'occaslone, Panls
dovrebbe, tra raitro.
couauoare il nuovo
cambio longitudinale. Da
notare ene, se la prova
avra un eslto postnvo,
Olivier dovrebbe
rltornare al volante della
sua rnonoposto, al posto
dl Trulll, a partlre dal oc
del NOrburgrlng. I medlcl
ene lo seguono han no,
Infatti, posto IIloro veto
ad una parteclpazlone al
co d'Austria. La sola
settlmana che separa le
due gare e Infatt!
gludlcata Insufflclente
per un pleno recupero
dopo l'lnevltablle
affatlcamento.

Pace armata
fra Fia

e ambulanti
Parzlalmente accolta la
protesta del venditorl
dl Monza, ene polemlz-
zavano contro le nuove
normative su Ila vendita
del merchandlstns.
Hanno avuto alcune
concessionl, ma ben
difficilmente sl tornera
Indietro sull'obbllgo dl
esiblre, all'interno del-
l'Autodromo, solo pro-
dottl con II marchlo uf-
ficiale Fla.

T CORDOLI. oueut nuo-
vi dl Monza, molto not-
dl e ondulatl ne Ila parte
superiore, non hanno
suscltato entuslasmo
fra I piloti. Morbldelli e
courtnard sono stati fra
i piO criticl: -semorsno
tremoounu. Michael
Schumacher (che II ave-
va pro postu ha Invece
stlmato In quasl un se-
condo In piO - evoiuzto-
ne tecnlca aparte -
I'aumento del ternpl sui
glro, dovuto al fatto
ene I piloti non posso-
no piO tagllare le crnca-
nes come prima.

T GATTO NERO_ Jarno
Trulll se ne e trovato
davantl une nelle prove
IIbere del sabato rnattt-
na. Ma contrarlamente
alla superstlzlone. non
gll ha creato problemI.
A meno ene la non esal-
tante prestazione non
dlpendesse proprlo da
questo ...

T FAN'S CLUB_ Quantl
tlfosl al segulto abbla
Michael Schumacher
non sl sa. Neanche Willy
Weber rlesce piO a eon-
tarll. Ma stranamente
Jos Verstappen sembra
segulre a ruota II tede-
sco ne Ila classlflca del
piloti con piO sostenl-
torlltlnerantl. Bandiere
e strlsclonl Innegglantl
a •Jos the boss: florl-
scono numerose In
ognl clrculto accornpa-
gnate spesso da strl-
dentl sirene. E II suo fan
club ufficlale ha regl-
strata nel glornl scorsl
l'adeslone numero
10.000 (!) quattro anni
dopo la fondazione del
club stesso. Se qualche
tlfoso o tifosa Ita Ilana dl
Jos volesse agglungersl
alla lista ecco l'lndlrlz-
zo: Stichting Fanclub
Jos Verstappen, Baan-
dertlaan 9, 6101 LZ Echt
Paesi sassi.



Bellezze al Celebrity
Folla oceanica al celebrlty dl Blnasco alla vlgllla del

ep d'/tal/a eon tante forme sinuose: quelle della
Rossae quelle delle tantlsslme ragazze In gara

dl bellezza tra loro. Aslnlstra, MInardlin festa eon
la maglla del Milan numero 23, che ha rlcevuto In

regalo da Massaro per II suo 50.compleanno. In alto
rellcottero sehlantatosl apoehi metri dal paddoek

C'E' UN SUPER MOTORISTA NEL MIRINO DELLA FERRARI

LaFerrari sta stringendo I
templ per eompletare la

rlstrutturazlone della squadra
con un pezzo preglatlsslmo. SI
tratta dl Jean-Jacques Hls, II
geniale progettfsta responsablle
dello svlluppo alla Renault e ehe
glAebbe una prima esperlenza
In seno alla FerTarl. Jean Todt,
gllssa e fa pretattlca: .~ la
prima vo/ta me SBnto
parlare dl questo
arllomento». Hls, tuttavla,
ha sempre gludlcata
positIva la sua esperlenza
In FerTarl sla sui plano
professlonale sla su quello
del perfetto adattamento
al nostro Paese. Allora, se
la Renault non dovesse
proporgll qualcosa dl
veramente Interessante
sui plano tecnlco per I
prosslml anni, aidIlA
dell'lmpegno a breve
tennlne sui V10 RS9evoluto per
la Mecachrome, IImotorista
transaipino potrebbe lasclarsl
tentare, ancora una volta, dalle
sirene modenesl. Sirene che lo
eortegglano eon eontlnultc!JIe

Eli iS

offerte ene. l'lnteressato,
attualmente sta valutando. La
chlave dl volta potrebbe essere
la deelslone, o meno, della
Renault dl varare II rlentro In F.1
nel 2000. Una deelslone
atteslsslma da Ila Renault Sport

edallo stesso Hls, che ha glA
allo studio avanzato un
nuovo rlvoluzlonarlo
motore, ma the ancora non
il stata varata dalla
dlrezlone generale
dell'azlenda. Se II no fosse
defInitIvo, quel motore (o
almeno II eoncetto dl basel
vedrA un glorno la luce a
Maranello?

Sie schlantato
un ellcottero.
ferito IIpilota
Un frastuono. Un
slnistro echegglare dl
lamlere contorte. Pol la
paura e II suono delle
sirene a squarclare II
ctelo dl una glornata di
festa. ~ accaduto tutto
In pochl atti ml. Brevl
frazioni dl secondo.
TerriblII. Un ellcottero In
servtzlo navetta per II
clrculto e preclpltato In
fase dl atterragglo. Per
poco non s'e sfiorata la
tragedla. L'lncldente sl e
verlflcato nef prato
adlblto ad eltporto
detrautodromo dl
Monza, ad alcune
centlnala dl metri dal
paddock In dlrezlone
della curva parabollca. In
quel momento alla
guida del vellvolo c'era
soltanto II pilota, Enrico
Galeazzl 37 anni, nato a
Magenta e resldente a
Siror In Trentino.
Nell'lmpatto ruomo. ha
rlportato un trauma
cranlco e la lussazlone
della spalla sinistra. ~
stato ricoverato
au'ospedate San Gerardo
dl Monza e secondo I
medlclle sue condlzlonl
non destano
preoccupazlone,
Ancora da stabilIre la
dinamica dell'lncidente.
seconoo una prima
versione pare che
I'elicottero sla
preclpitato per
I'interferenza di un altro
velivolo.
Lo spostamento d'arla
potrebbe aver
-scmacctato- contro II
suolo il mezzo fino a
renderlo Ingovernabile.
Una versione,
comunque, che non e
stata confermata.
Nei glornl scorsl, proprlo
In relazlone alla
oencorosrta dell'eliporto
dl Monza era stata
inoltrata una denuncia
da parte dl un pilota
francese.



Tramonta la posslbltlta di battezzare
con il marchio Volvo i motori

dell'Arrows '98. Esi allontana anche
rlpotesl di Mika Salo.Lui e la squadra si
sono parlati per rutnma volta poco
dopo sea, pol le trattative si sono
praticamente interrotte. E,con i buoni
uffici di chi aMaranello gli vuole bene,
Mika ha trovato una porta aperta alla

Sauber. II che chiuderebbe un'attra porta
sla aDamon Hill che a Jean Alesi. Quanto
all'Arrows, mantiene una possibilita
teorlca di rimanere con il camptone del
monde. Edi chiamare ancora vamana i
motori realizzati a Kidlington dal reparto
propulsori della 1Wr,suIla base del
progetto di V10 elaborato da Ceoff
cocaro.

otto ep col cartellino giallo
Villeneuve ammonito fino al 198

Paura sabato per Fisichella. Non in pista ma alla torre dei commissari sportivi ene
lo hanno cnrarnato a fine prove per contestargli di non aver rauentato quando

erano esposte le bandiere gialle in seguito al testacoda di Trulli. In quel momento,
il romano ha staccato il sue sire piu veloce (1'23"067)che ha pol migliorato di un
millesimo al tentativo successivo con un nuovo treno di gomme. Buon per lut,

percne I due glri veloci effettuati con le bandiere gialle e quindi anche quel
1'23"067gli sono stati cancellati senza pero lnflulre sutla sua terza poslzlone sutle

schieramento. Fisico»e anche state redarguito con una sospensione per una
gara, con la condlzionale valida sina a fine staqione. Un monito ene non e servito

d'esempto, percnš nel corso del warm-up anche Villeneuve e coulthard sono stati
pescati nello stesso tallo ed entrambi sono stati puniti con la stessa condanna.

Fislchella e courtnaro dovranno prastare attenzione nelle rimanenti quattro gare a
rispettare le bandiere gialle, pena vedersi costretti a «saltare» una gara. Villeneuve,

invece, dovra stare attento anche nelle prime quattro gare del prosslmo anna
essendo la sua punizione sospesa sotto condizionale per ben 8 co.

fotografi. COLOMBO

Lady Diana:
II Circus
si efermato
Qua/cuno ha accusato la
F.1 di aver fin to, di essere
ipocrita e di essersi tatta
coinvolgere neJ/'ultimo
sstuto a Lady O
semplicemente oetcn«
era di moda. Vero torse
per certuni, ma non di
certo per la colonia
inglese mella foto a
stnistrs) ene, istigata dal
baronetto Damon Hil/
tcne ricevette dalle mani
della principessa
scomparsa il trofeo per il
suo successo a Silverstone
nel '94) ha votuto
commerarne la memoria
sabato con un minuto di
stteruto a mezzotnomo, in
contemporanea col
funerale ene si svolgeva
trs Kensington e I'Abazzia
di Westminster.
L'emozione era reale e di
tutti, le squadre inglesi
avevano tutte un segno
di tutte. In particolare
I'atmosfera otu pesante si
e respttst» alla stewart
durante tutto il fine
settimana. La F.1 e spesso
crudele, robotizzata, ma
ha saputo dimostrare
anche di poter te non
voten cedere ai
sentimentalismi giusti od
esagerati ene stsno. tre
anni ta, un tributo simile
era stato attribuito a
senne a Montecarlo il ep
successivo alla sua
scompsrss. Peccato ene
oroono aMonza, nessuno
si sia ncorasto di vtuorest.

AI Mugello
test Ferrari
e Minardi
Questa settimana la
Ferrari e impegnata in
una sessione di test al
Mugello.1I
programma fissato
nel week-end te
suscettibile di
cambiamentil
prevedeva di
iniziare il
martedi con
Irvine e
proseguire pol
per altri due
giorni con
Michael
Schumacher. Alla
sessione potrebbe
unirsi anche la
Minardi per
proseguire i coIlaudi
della monoposto in
configurazione '98.

Paddock
sempre piO

blindato
Per gli addetti al lavori
raccessoe sicuramente
state plu facile, manco
sl fosse nel deserto dl
Jerez. Ma il paddock dl
Monza reso inawicina-
bile al pubbllco da nuovi
pesanti cancelllha tolto
I'ultima residuaoccaslo-
ne per gli appasslonati
di avvlclnare talmeno
con lo souarooi i loro
Idoli. I piloti sono sern-
pre plu entita vlrtuali
ene esistono sulla carta
patinata,suivideo e sot-
to un impenetrabile ca-
sco ouando sono In pi-
sta. Ma vuoi mettere II
placeredi vederli perso-
nalmente, di applaudlru,
di farsi fare un auto-
grafa? cia. ma da picco-
lo (di eta) Bernie sccre-
stone non e mal state
un giovanetifaso.

••• CAPPELLlNI. A volte
le previsloni piO facill
non sono le piO azzec-
cate. I venditori di ac-
cessori avevano rtempt-
to le riserve di cappellii
di scnummv invecei piO
richiesti e primi ad esse-
re esauriti erano queIII
di DamonHill.

••• RODMAN. Monza e
comesempreroccassto-
ne per far passerelIaper
molte cetebrlta. Sou-
brette, caictaton,Sgarbi
e via discorrendo. Ma
(stalioneaparte) rosplte
piOIn vrsta,ancheper le
dlmenslont.e state srcu-
ramente il cestita Rod-
man,ospite d'onore del-
laFerrari.



Tredlceslma gara
del mondlale dl F.1
7 settembre 1997
CIrcuIto: Monza
Dlstanza: 305,785
organlzzatore:
Ac Milano
Dlrettore dl gara:
Charlie Whiting
Partenza: 14.03
Spettator1: 115.000
Organlzzazlone: 8
Slcurezza: 8
Condlzlonl
atmosferiche:
caldo eafa
per tutti I tre giorni

SUL CIRO IN PROVA
Nuovo Jean Alesl (Benetton B1971
ha stabilito il nuovo record
ottenendo la pole con il tempo di 1'22"990
alla media di 250.295 kmh.
SUL CIRO IN CARA
Nuovo Mika Hakklnen (McLaren Mp4/12
ha stabilito il nuovo record
percorrendo il suo 49. giro
in 1'24"808 alla media di 244.930 kmh.
SULLA DISTANZA
Nuovo David Coulthard (MCLaren Mp4/121
ha stabilito il nuovo record
percorrendo 53 giri pari a km 305,785
in 1.17'04"609 alla media di 238.056.

fotografle ORSI

I PRI_ATI

IN 22 AL VIA

.M:Ji •.•

7
Jean Alesl

4
Helnz·H.Frentzen

(Benetton B197) !WilliamsFw19)
1'22''990 (250,295) 1'23''042 (250,138)

___ :::Ji! .•

12 CIancarlo Flslchella 3 Jacques V1l1eneuve
(Jordan 197) (WilliamsFw19)
1'23''066 (250,066) 1'23"231 (249,5701

._$Ii! .•

9 Mika Hakklnen 10 David COulthard
(McLarenMp4/12) (McLarenMp4/12)
1'23''340 (249,244) 1'23''347 (249,223)

•. M#lI! .•

8
Gerhard Berger 11 Ralf Schumacher
(Benetton B197) (Jordan197)
1'23"443 (248,936) 1'23''603 (248,460)

-3*:::Ji! .•

5
Michael SChumacher 6 Eddie Irvlne
(Ferrari F310BI (Ferrari F310Bl
1'23"624 (248,3981 1'23''891 (247,6071

-?Ma!!'·

22, RubensBarrlchello 16 JOhnny Herbert
(stewart Sf1) tsauoer C161
1'24"1" (246,7661 1'24'''242(246,5751

._:Ji! .•

23
Jan Magnussen 1 DamonHIII
(stewart Sf11 (Arrows A181
1'24''394 (246,1311 1'24"482 (245,8751

_:_:::1140 .•

15 ShlnJlNakano 14 JamoTrulll
(Prost JS4S1 (Prost JS451
1'24''553 (245,6681 1'24''567 (245,628)

.-a·!··
2

Pedro Dlnlz 17 Clannl Morbldelll
(Arrows A181 rsauoer C16)
1'24''639 (245,4191 1'24'735 (245,1411

_[._:::Ji! .•

19 Mlka5alo 18 JOSVerstappen
rrvrrell 0251 rrvrrell 0251
1'25''693 (242,4001 1'25''845 (241,9711

.'M#ii! .•

lO 21



COSI AL TRAGUARDO
PILOTA VETTURA GIRl TEMPO MEDIA DISTACCO

1. David Coulthard McLaren Mp4/12 53 1.17'04"609 238.056
2. Jean Alesl Benetton B197 53 1.17'06"546 237.956 1"937
3. H.-Harald Frentzen Williams Fw19 53 1.17'08"952 237.833 4"343
4. CIancarlo Flslchella Jordan 197 53 1.17'10"480 237.754 5"871
5. Jacques Vllleneuve Williams Fw19 53 1.17'11"025 237.726 6"416
6. Michael Schumacher Ferrari F310B 53 1.17'16"090 237.466 11"481
7. Gerhard Berger Benetton B197 53 1.17'17"080 237.416 12"471
8. Eddie Irvlne Ferrari F310B 53 1.17'22"248 237.151 17"639
9. Mika HakkJnen McLaren Mp4l12 53 1.17'53"982 235.541 49"373

10. Jamo Trulll ProstJ545 53 1.18'07"315 234.871 1'02"706
11. ShlnJl Nakano ProstJ545 53 1.18'07"936 234.840 1'03"327
12. Clannl Morbldelll SauberC16 52 1.17'14"938 233.044 1 giro
13. Rubens Barrlchello StewartSf1 52 1.17'55"672 231.014 1 giro
14. Tarso Marques Minardi M 197 50 1.17'35"247 223.103 3 giri

PILOTA VETTURA GIRl CAUSA POSIZIONE
Pedro Dlnlz Arrows A18 4 Sospensione 19.
Ukyo Katayama Minardi M 197 8 Uscita di pista 21.
Jos Verstappen 1Vrrell 025 12 Cambio 19.
Jan Magnussen stewartSf1 31 Cambio 16.
Mika salo 1Vrrell 025 33 Motore 15.
Johnny Herbert SauberC16 38 collisione 9.
Ralf SChumacher Jordan 197 39 Sospensione 15.
Damon Hill ArrowsA18 46 Motore 9.

Record dl presenze
II""'lUli: 205.1IOD
.pettllto" nel trs
lI10mL ben 62.1IOD
In pir)".petto
11110KOI'SO lin"".
LG lIkLlI,..".
eon III rtIfftI""
III eoulthlll'fl.
hIIl'llflrllunto
III "uMII III .ette
suecessl neI
ep d'ltllll",
"""'clnllnllo.' 111111
Kude"" prlmlltlsfll,
III ~.,,,,,,, ehe hil
centl'lJto "r ben
IIodlel "olte '" 1111",

I GIRl PIU VELOcI

PILOTA(VETTURA) GIRl TEMPO MEDIAKM/H
Hakklnen (McLaren Mp4/12) 49 1'24"808 244.930
Frentzen (Williams Fw19) 47 1'25"600 242.664
Berger (Benetton B197) 47 1'25"653 242.513
Irvlne (Ferrari F310B) 53 1'25"655 242.508
Vllleneuve (Williams Fw19) 20 1'25"715 242.338
M. Schumacher (Ferrari F310B) 47 1'25"863 241.920
R. SChumacher (Jordan 197) 11 1'25"909 241.791
Flslchella (Jordan 197) 28 1'25"960 241.647
Coulthard (McLaren Mp4/12) 31 1'25"975 241.605
Alesl(Benetton B197) 52 1'26"067 241.347
Nakano (Prost JS45) 53 1'26"383 240.464
Herbert tsauber C16) 27 1'26"572 239.939
Trulll (Prost J545) 44 1'26"718 239.535
Hill (Arrows A18) 27 1'27"081 238.537
Morblclelll(Sauber C16) 26 1'27"257 238.055
Magnussen (stewart Sf1) 21 1'27"447 237.538
BarricheIlo (stewart Sf1) 20 1'27"571 237.202
salo (1Vrrell 025) 12 1'28"004 236.035
Yerstappen (1Vrrell 025) 9 1'28"227 235.438
Dlnlz (Arrows A18) 3 1'28"569 234.529
Marques (Minardi M 197) 7 1'29"116 233.089
Katayama (Mlnardl M 197) 3 1'29"133 233.045



F.1 Gp Italia

COSI' DOPO Ul CIRI
1. Alesl In 20'23'565 (237,673); 2.
Frentzen a 2'923; 3. counnaro a
3'541; 4. Flslchella a 7"121; 5. Ville-
neuve a 8'508; 6. Hakklnen a 9'015;
7. M. SChumachera 13"344; 8. Ber-
ger a 13'484; 9. Irvlne a 17"847; 10.
Herbert a 18'763; 11. R. Schuma-
cher a 19'276; 12. 1l1J1IIa 21'095; 13.
Magnussen a 23'148; 14. Hill a
23'719; 15. Barrlchello a 25'933; 16.
salo a 29'831; 17. Nakano a 29'995;
18. Morbldelll a 30'604; 19. Marques
a 58'836.
COSI' DOPO 27 CIRI
1. Alesl In 39' 9'175 (238,741); 2.
Frentzen a 0'337; 3. Coulthard a
0'805; 4. Flslchella a 5'282; 5. Ville-
neuve a 6'075; 6. Hakklnen a 6'678;
7. M. Schumacher a 17"186; 8. Ber-
ger a 18'099; 9. Irvlne a 22'984; 10.
Herbert a 26'229; 11. R. Schuma-
cher a 26'789; 12. 1l1J1IIa 34'747; 13.
Hill a 38'858; 14. Nakano a 46'282;
15. Morbldelll a 49'321; 16. Magnus-
sen a 1'04'762; 17. sarrtcneuo a
1'12'062; 18. Salo a 1'16'283; 19.
Marques a 1glro.
COSI' DOPO 40 CIRI
1. COUlthard In 58'19'855 (237,404);
2. Alesl a 3'467; 3. Frentzen a 6'112;
4. Flslchella a 7"656; 5. V1l1eneuvea
8'360; 6. M. SChumacher a 15"717;
7. Berger a 17'810; 8. rrvlne a
21"768; 9. Hill a SO'085; 10. 1l1J1IIa
51'361; 11. Nakano a 56'743; 12.
Hakklnen a 1'03'138; 13. Morbldelll a
1'16'459; 14. Barrlchello a 1 glro; 15.
Marques a 2 girl.

tI!i ~·;W1,s!1
VIIN.RDI'
N. PILOTA
7 AJeSI
4 Frentzen

10 COUlthard
8 Berger
9 Hakldnen
3 V1l1eneuve

16 Herbert
22 Ban1chello
12 Flsldlella
23 Magnussen
14 TnlIII
6 Irvlne

11 R.SChumacher
15 Nakano

2 Dlnlz
17 MOt1Jldelll
5 M. SChumacher
1 Hill

20 Katayama
18 verstappen
21 Marques
19 Salo
SABATO
N. PILOTA
10 COUIthard
7 AJeSI

16 Herbert
12 FIsICheIla
9 Hakldnen
4 Frentzen

22 Ban1chello
17 Mof1)klelll
11 R.SChumacher
8 Berger
3 V1l1eneuve
6 Irvlne
5 M. SChumaCher
2 Dlnlz

23 Magnussen
14 TnlIII
1 Hill

15 Nakano
21 Marques
20 Katayama
19 Salo
18 verstappen

KM/H
334.300
333.300
332.300
332.300
331.200
331.200
330.200
330.200
329.200
329.200
328.200
328.200
328.200
328.200
326.200
326.200
324.300
324.300
320.400
316.700
316.700
315.700

KM/H
340.600
338.500
337.500
336.400
335.400
334.300
334.300
334.300
333.300
333.300
332.300
331.200
330.200
329.200
329.200
327.200
327.200
326.200
325.300
323.300
321.400
317.600

Tredlees/ma In grlglla,
III Stewllrt dl Mllgnusssn,

IIlatll, nel eorso del ~,.
glro e statll eostrettll
III rItIro per problemi

III cambio. Stessll sorte e
toeeatll II Pedro Dlnlz.

sotto, lermato perO dlll
eedlmento delili

sospensione 111111qUllrtll
tomIIto. Ouello del

bl'flslllllno estato II prima
degll otto ritiri monzesl

.•.u.•..•.••.•.EINIIP. DELLE PROVE

VENEROI SABATO
VETTURA MOTORE GOMME I II I

7 Alesl Benetton B197 Renault Rs9 GoodYear 1'25'474 1'24'847 1'23'262 1'22''990 1'25'836
4 Frentzen Williams Fw19 Renault Rs9 GoodYear 1'25'102 1'23'991 1'23'658 1'23"042 1'25'962

12 Flslchella Jordan 197 Peugeot A14 GoodYear 1'26'146 1'25'050 1'23'329 1'23''066 1'25'118
3 Vllleneuve Williams Fw19 Renault Rs9 GoodYear 1'25'226 1'24'837 1'23'194 1'23"'231 1'25'683
9 Hakkinen MCL.arenMp4/12 Mercedes Fo110/5 GoodYear 1'25'096 1'26'010 1'23'346 1'23''340 1'24'234

10 COUlthard McL.arenMp4/12 Mercedes Fo110/5 GoodYear 1'25'544 1'25'050 1'23'434 1'23"347 1'25'093
8 Berger Benetton B197 Renault Rs9 GoodYear 1'27'054 1'25'559 1'23'898 1'23"443 1'26'028

11 SCh&lllacher R. Jordan 197 peugeotA14 GoodYear 1'25'423 1'26'520 1'23'387 1'23"603 1'24'937
5 SChumacher M, Ferrari F310B Ferrari 04612 GoodYear 1'26'224 1'26'992 1'23'815 1'23"624 1'26'228
61rY1ne Ferrari F310B Ferrari 046/2 GoodYear 1'25'339 1'25"754 1'24'236 1'23"891 1'26'~7

22 Barrlchello stewart Sf1 Ford zetec -R Bridgestone 1'26'421 1'26'999 1'24'379 1'24"177 1'25'860
16 HertIert sauber C16 sauber-Petronas V10 GoodYear 1'25'845 1'26'462 1'24'316 1'24"242 1'26'115
23 Magnussen stewart Sf1 Ford zetec -R Bridgestone 1'27'719 1'25'448 1'24'436 1'24''394 1'27'343
1 Hill Arrows A18 Yamaha OX11/C Bridgestone 1'27'262 1'26'502 1'24'892 1'24"482 1'26'364

15 Nakano ProstJS45 Mugen Honda Mf301 Hb Bridgestone 1'26"m 1'26"910 1'25'034 1'24"553 1'25'608
14 ,,",III ProstJS45 Mugen Honda Mf301 Hb Bridgestone 1'25'317 1'25'402 1'24'749 1'24"567 1'25'493
2 Dlnlz ArrowsA18 Yamaha OX11/C Bridgestone 1'26'604 1'26'246 1'25'243 1'24"639 1'26'511

17 Mcnldelll sauber C16 Sauber-Petronas V10 GoodYear 1'26'696 1'27'185 1'25'391 1'24"735 1'27'012
19 salo l'{rrell 025 Ford Cosworth Ed4 GoodYear 1'26'608 1'27'715 1'25'561 1'25''693 1'26'037
18 verstappen l'{rrell 025 Ford Cosworth Ed4 GoodYear 1'26"755 1'27'127 1'25'925 1'25"845 1'27'496
20 Katayama Minardi M 197 Hart830 AV Bridgestone 1'26'891 1'29'484 1'26'709 1'26"655 1'28'279
21 Marques Minardi M 197 Hart830 AV Bridgestone 1'28'388 1'28'388 1'27'929 1'27"677 1'38'060



'Y COULTHARD.Con rllevante atuto del
su01bravl meccanlcl, David Coutthard ha
vinto rnerrtatamente il Gp d'ltalia; ~ la 3.
vlttorla per II brItannico In s4 presenze,
dopo I precedentl dell'Estorll nel 1995
con la Williams Renault e dl Melbourne
nel marzo scorso. La McLaren ~ a 106
successl in 546 gare, mentre I motori
Mercedes sono alla 11. vittorla In 73 par-
teclpazlont. Rlcordiamo ene proprto a
Monza, nel 1955 con I'argentlno Juan

MONDI.LE ••ILaTI Manuel Fanglo, I orooutsort Mercedes
avevano vlnto per I'ultlma volta.

1. M. SChumacher 6 2 6 10 :5 10 10 6 :5 10 1 67 'Y NUMERO 10. Come Coulthard anche

2. V1l1eneuve . 10 10 10 :5 10 10 2 2 57
Nino Farlna, nel1950 con l'Alfa Romeo, e. . lo svedese Ronnle Peterson, nel 1976

3. Alesl 1 2 4 6 2 6 1 6 28 con la March·Ford, hanno vlnto II ce d'l'

4. Frentzen 10 :5 6 4 4 27
talla con vetture ene avevano il numero. «10- dl gara. Nella storia del camplonato

5. COUlthard 10 1 :5 . 10 24 ~ la 29. volta ene a vlncere ~ II pilota par-

6. Berger :5 6 1 . 10 1 21
tito dal 6. posto sullo schleramento;
questo ~ anche 11173.successo dl un pt-

7. Irvlne 6 4 4 4 18 lota britannico.

8. Flslchella :5 1 4 6 :5 17
'Y FERRARI.A 4 gare daj termine Michael
Schumacher e sempre saldamente al co-

9. Panls 2 4 :5 6 15 mando della graduatorIa piloti, alla me-

10. Hakklnen 4 :5 2 1 4 14
dla dl5,15 puntl/gara, e la Ferrari ~ anco-
ra prima tra I costruttori con 3,26 pun-

Herbert :5 2 2 4 3 14 ti/parteclpazlone di media.

12. R.SChumacher 4 1 2 2 2 11
'Y POLE. La pole positIon ~ andata a Ale·
sl, la 2. per II ffancese In 131 presenze. La

13. Hill 1 6 7 Benetton ~ alla 15. pole in 247 gare e I

14. Barrlchello 6 6
motori Renault alla 132. In 282 partectpa-
zlonl. ouesta dl Jean ~ la pole plCJveloce

15. Wurz 4 4 dell'anno, con la media dl 250,295 kmh

16. TnlIII 3 3
contro I 241,112 kmh ottenutl da
Gerhard Berger ad Hockenhelm sempre

17. salo 2 2 con la aenetton-seneurt, ene evldente-

Nakana 1 1 2
mente ~ la vettura plCJadatta I clrcultl ul-
travelocl. Per rautodromo dl Monza, la

19. Larlnl 1 1 pole con la media plCJelevata e quella del
braslllano Ayrton Senna su McLaren Hon-
da a 257,415 kmh ne11991 quando pero II
tracclato era leggermente diverso.
'Y ALESI. Alesl ~ alla 3. plazza d'onore
della staerone, dopo Montreal e snver-

MONDIALE COSTRUTTORI stone, e alla 15. nella carrtera tntzlata nel

1, FelTarl 6 2 6 10 14 3 10 14 6 3 10 1 85 co dl Francla 1989.
'Y FISICO. II pilota romano ha concluso a

2. Williams 10 10 10 . 10 3 9 10 10 6 6 84 puntl ancora una votta, Era dal 5. posto

3. Benetton 3 7 1 2 4 6 2 10 11 1 6 53 dl Rlccardo Patrese nel 1993 eon la se-
netton Ford ene un Italiano non andava

4. MCLaren 14 3 2 1 1 3 4 10 38 a puntl nel co naztonale.

5. JOrdan 4 3 1 4 1 2 2 2 6 3 28 'Y ClIO. II glro plCJveloce In corsa ~ an-
dato a Mika Hakkinen, II primo per II an-

6. prost 2 4 3 6 1 3 1 20 landese In 92 presenze; per la McLaren ~

7. 5auber 1 3 2 2 4 3 15 la 71. prestazione veloclstlca In corsa.

8. Arrows 1 6 7
9. stewart 6 6

10. Tyrrell 2 2

E
.p.a. Tel. 02 8358141 Fax 02 8376 76



M ONZA - Vai, rnaqlco
Jean! Nel qlornc in
cui la Ferrari e affo-

gata nel bicchiere d'acqua
degli assetti e Schummy e
parso rornbra di se stesso, le
svariate decine di mtqllala di
tifosi presenti in autodromo,
hanno trovato comunque di
che soddlsfare la loro sete di
emozioni. Gliele ha regalate
la sfida incroclata tra r-unno-
Frentzen con r-ocnata- Wil-
liams ed i due paladini della
giusta causa : Giancarlo Fisi-
chella, che gia sta conqul-
standa i cuori di tutti, e 1'0-
riundo d'oro, Jean «Giovanni-
no» Alesi ene con la sua sola
presenza nell'immaginario
dei tifosi sembra quasi rluscl-
re a ridipingere la sua Benet-
ton di... rosso. Estata una
battaglia serratlsslrna. ene ha

Che paura
per il botto
di UkyO!
Venercti Katayama
e usclto alla
parabolIca, a destra,
per la rottura
dl una sospenslone_
Violentlsslmo,
In basso,
/I conseguente botto.
Berger, sotto a
destra, ha reallzzato
un dritto alla prima
varlante, mentre
IIcompagno
di squadra Alesl,
alato, ha salutato
/I pubbllco entuslasta
dopo la sua pole

A Monza Alesi aveva emesso un acuto anche nel'94 con la Ferrari. Stavolta si e
noetuto sopravanzando Frentzen, Fisichella e Villeneuve. In grande difficolta
per la scarsavetcats di punta le Ferrari, con Schumacher nono e Irvine decimo .
.•. PAOLO BOMBARA



vlsto i tre piloti alla fine rac-
chiusi in un distacco di soli 7
centesimi di secondo, un di-
vario COSIbreve che non si fa
neanche in tempo a pensar-
lo. L'ha spuntata I'esperienza
del focoso AIesi, trascinato,
splnto, sublimato da quel tifo
che per lul e COSIstimolante
e capace di galvanizzarlo.
L'ha spuntata I'equilibrio ge-
nerale della Benetton e la co-
stanza da... martello del fran-
cese, veloclsslrno in tutti i
settori del circuito, anche se
non e state /I otu rapido in as-
soluto In nessuno dei singoli
«segmenti». Certo, quando i
distacchl si fanno COSIserrati
c'e sempre da recriminare
per tutti: per Frentzen, ene si
e trovato la pista sporca per
la sabbia sollevata da Mar-
ques nel suo ultlrno tentati-

palo. La battaglia dei tre, ha
avuto il merito agli occhi dei
tifosi anche di contenere gli
ardori di Villeneuve, «solo»
quarto, in un giorno in cul la
Rossanon e rlusclta ad emer-
gere neanche con Schuma-
cher. Lamaestria del tedesco
non e bastata per sopperire
ad un assetto non soddisfa-
cente, e Michael e apparsi an-
zi un po' sottotono. Nell'af-
fannosa ricerca delle giuste
regolazioni, scnumrnv ha an-
ene creduto di individuare
problemi auo sterzo della sua
vettura di gara, scegliendo il
muletto. Problemi che non
hanno trovato un riscontro
nello smontaggio. Strana
coincidenza, anche suo fra-
teuo Ralf ha perso la mattina-
ta di sabato per lo stesso mo-
tlvo, e anche alla Jordan non

hanno trovato
niente fuori
posto sutle
sterzo della sua
B197, llmltan-
dosi a sostitul-
re tutte le so-
spensioni un
po' per scara-
manzia, un po'
per tranqulluz-
zare il pilota. Se
ancora una vOI-
ta «Fisico» ha
brillato, per gli
altri portacolo-
ri itauam. caua
Ferrari in giO, le
qualifiche del
Gran Premio
d'Italla sono
state un calva-
rio. rrurn, ene
sin dai primi gi-
ri di prova ave-
va dimostrato
di avere una
buona carta da
giocarsi, ha pa-

sticciato nelle fasi cruciali
tanto da non riuscire neppu-
re a stare davanti aNakano.
Morbidelli non ha mai avuto
a disposizione una vettura
ben bllanclata e la Minardi ha
pagato il dazio ene si atten-
deva su una pista con troppl
rettifili per i gusti del V8 Hart.
Katayama ha anche avuto la
sua bella dose d'emozione,
venerdl, quando e uscito vlo-
lentemente all'ingresso della
Parabolica dopo che per un
cedimento alla sospensione
gll si era aperta la ruota ante-
riore destra. •

vo dl mlqllorare, o per Fisi-
chena. rallentato un po' da
urrattra vettura e reo d'aver
commesso un Iieve errore
nel suo giro plu veloce. Certo
ene con i «se»e coi «ma», in
una giornata in cul sette pilo-
ti sono racchlusl in quattro
declml e dieci in meno di un
secondo, tutti avrebbero po-
tuto staccare la pole. Ma il so-
lo ad essercl riusclto, ed e
quel ene conta, e AIesi, per la
seconda volta nella sua car-
nera e proprlo suua pista do-
ve tre anni prima aveva cen-
trato la sua prima partenza al



MONZA- Lapista brlanzo-
la presenta pratlca-

mente lo stesso tema tecni-
co taerodmamlco: gia vlsto al
ce di Germania a
Hockenheim. Le varie squa-
dre hanno avuto fra raltro la
possibilita di svolgere ben
due sessioni di prove libere
nel mese di agosto e mette-
re a punto le sotuzlont tecnt-
ene da adottare per il Gp d'l-
talia. Fra le grandi squadre,
quella ene ha riservato mag-
giori sorprese El stata la Wil-
liams con il debutto del eon-
trollo elettronlco della rlpar-
tlztone della frenata, gia lun-
gamente coIlaudata nei test
privati, seguita daIla Benet-
ton edalla Ferrari con inno-
vazioni ene non si limitano
soltanto alla veste aerodina-
micao

FERRARI. Lasquadra di Ma-
ranello ha cornpluto il gran-
de sforzo di costrulre ben
tre telal con la nuova tecni-
ca, quella che garantisce una
riduzione dei pesi di un 10-
15%, un incremento della rl-
gidita torslonale e maggiore
capienza nel serbatoio della
benzina. A Schumacher El an-
data l'ultlma scocca realizza-
ta, contraddistinta dal n.180,
mentre Irvine ha ereditato
quella preparata per il tede-
sco al Gp del Belgio. II terzo
esemplare o, plu precisa-
mente, il primo della serie,
utilizzato come muletto, era
quello incidentato in prova a
Budapest. Sono stati lrnple-
gati inuovi alettoni anteriori
e posteriori co Ilaudati nelle
prove private. AlI'avantreno
vi El un solo flap di corda
molto ridotta nella zona cen-
trale e pol maggiore ai lati,
dove vi El anche un piccolo
nolder. AI retrotreno, i due
profili superiori sono rimasti
gli stessi, rispetto a quelli gia
impiegati a Hockenheim El
cambiata tutta la parte infe-
rlore. Innanzitutto, il profilo
alare El plazzato in posizione
rtalzata tanto ene El state
modificato il supporto sutla

\ '

Flap sdoppiati
nel nuovo muso della 8197

AJesIha utllJzzato un nuovo alettone anterlore dotato dl due
flap molto profoncll, ma larghl solo drca 2S cm e raccordatl

eon II profIJo prIncipale nella parte non soffiata da due
trlangoll (21. sono rlmaste le due paratle vertlcall (31 nella

parte InferIore.Berger Invece ha utllJzzato lo stesso alettone
gJavlsto In cermanla, doe eon II flap a tutta larghezza.

La formazione di Enstone
ha portato a Monza un nuovo

alettone anteriore, ma solo Alesi
ha deciso di utilizzarlo, Berger e

invece nmesto fedele alla vecchia
soluzione. Sulla Williams
ha debuttato il controllo
etettronico della frenata

A GIORGIO PIOLA

III

II

struttura deformabile dietro
il cambio. Inoltre la sua posi-
zione rispetto alle paratie
stesse El arretrata, dato ene
non El previsto un flap. Ladi-
versa distanza sta dal profilo
estrattore che dal plano su-
periore dell'alettone ha au-
mentato I'efficienza di que-
sto singolo profilo. Diversa El
anche la posizlone della luce
posteriore ene El ora piazzata
in una sorta di carenatura
nella parte superiore del
profilo, come sutla maggior
parte delle altre monoposto.
A livello di vettura, va rileva-
to l'lmpiego, per la prima
volta, di ammortizzatori Sa-
chs, simili a quelli montati da
tempo sutla Sauber. Sono rt-
conoscibili per le dimensioni
leggermente minori e per
l'assenza dei cilindretti del
gas separati. Venerdi sono
stati plazzatl nella zona pia-
na davanti alle ruote poste-
rlori dei sensori a raggi infra-
rossi per tenere sotto eon-
troilo le temperature dei
pneumatici. Nelle prove pri-
vate, vi era addirittura una
mini telecamera, sempre a
raggi infrarossi, che mon lto-
rava in tempo reate lo state
delle gomme. Sempre a pro-
posito di sensori a raggi tn-
frarossi, El cambiata la posi·
zione di quelli per controila-
re la temperatura dei dischi
dei freni. Va infine aggiunto
ene. cooo I'incidente in pro-
va di Schumacher itriangoli
supertort della sospensione
posteriore sono stati lrrlqldl-
ti con I'aggiunta di una pelle
di fibra di carbonto.

WILLIAMS. Debutto del
controllo elettronico della
frenata rilevabile per la pre-
senza di due bottoni aggiun-
ti sui volante di entrambi i pi-
loti. Frentzen ha collaudato
dischi dei freni da 34 mm di
spessore, mentre la maggior
parte dei rivali ha utilizzato
quelli da 32 mm. Leggeri mo-
difiche anche agli alettoni sla
anteriori che posteriori. In
particolare, si sono visti nuo-



LlIJordan. stata I'unlca monoposto a usore un a/ettone
amerlore eon un un solo prolilo pr'"o IIel "ap staccato

vi flap all'avantreno anche se
simili a quelli gia visti ad
Hockenheim.

BENETTON. Nuovo aletto-
ne anteriore per la B197
trnontato con pochissima in-
eidenzal caratterlzzato da
due flap molto profondi e
raccordati al profilo prlncl-
pale eon 2 plccolt elementi
trlangolarl che lasclavano
vuota la zona centrale. Lo ha
utilizzato soltanto AIesi,
mentre Berger ha adottato
la soluzione gia vrsta in Ger-
rnanla e caratterizzata da un
flap piu piccolo ma a tutta
larghezza. AI retrotreno e
stato montato un mini alet-
tone biplano con 2 elementi
di corda ridottissima sia 50-
pra ene sotto. In qualifica
tutte le monoposto avevano
due nuovi portamozzi po-
steriori ricavati dal pleno in
titanio. Per la gara si e pol
tornati ai vecchi portamozzi
saldati.

MCLAREN. Non sl sono visti
nuovi elementi aerodinamici
sulle McLaren, ma il lavoro di
Newey si e concentrato sul-
I'affinamento delle sotuzlom
gla impiegate a Hockenheim.
In partlcolare, al retrotreno e
stato utllizzato un alettone
biplano dotato di 2 profili in
atto a corda ridotta e 1 solo
in basso. Sono state conser-
vate le alette davanti alle
ruote posteriori.

JORDAN. cartco ridotto ri-
spetto a Hockenheim sutle
197 che hanno utllizzato le
alette portanti plazzate sui

musa modificate gia a sea.
ma non impiegate pol in ga-
ra sulla pista belga. LaJordan
e stata runtca monoposto a
utilizzare un unico profilo
anteriore senza flap stacca-
to, come era gia awenuto in
Germania.

PROST. Non e stata portata
a Monza la nuova sospenslo-
ne anteriore vrsta invece in
Belgio dotata di barre di tor-
sione al posto delle molle. In
qualifica, e stato abbandona-
to il nuovo alettone poste-
riore dotato di inedite para-
tie laterali utilizzato in Ger-
mania. AI suo posto ne e sta-
to utlllzzato une eon paratie
tradizionali e profili di corda
maggiore.

SAUBER. Sono stati lrnple-
gati alettoni tlpo
Hockenheim con quello an-
teriore dotato di paratle di
chiara lsplrazlone stewart. E
stato ulteriormente modifi-
cato il divergente nella parte
anteriore della scocca che
ora ha una V plu filante ri-
spetto alla soluzlone intro-
dotta in Belgio.

MINARDI. Venerdi e stata
provata una nuova sospen-
sione anteriore dotata sem-
pre di 3 elementi, ma eon
quelle centrale otu grande e
eon una grande molla coa5-
slale per controllare il rollJo.
Non e stato portato il eon-
trollo elettronieo della rlpar-
tizione di frenata.

ARROWS. Nuovo sistema
di raffreddamento su~

--DADI E COLONNETTE
Sicuri come in gara, -

indispensabili per il montaggio
di distanziali e cerehi maggiorati.

O
all'esperienza Sparco neIle corse la piu ampia gamma di accessori tecnici per tra-
sformare I'auto di tutti i giorni in una autentiea superear, per ehi vuole seoprire il pia-
eere della vera guida sportiva. Come iniziare? Con questi eerehi per esem pio. Non

sempliei eerehi in lega, ma aLrtentlcl cerehi da competlzJone protagonisti nei Cam-
pionati Rally in tutta Europa. Sottoposti a speeiali trattamenti termico/rreccaruci per la
massima robustezza e leggerezza e prestazioni al top.

Oalleader mondiale nelle cerse gli messori [he manu la passione per rautomobile

Per informazioni su tutti i prodotti e sugli oltre 200 punti 011 42 119 3G
vendita Sparco in Italia telefona al Servizio Clienti Sparco: • • •
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La Rossaha alzato
il profilo inferiore

!J
Ammortlzzatorl

della Sachs
per la F310B

SUIIeF310B hanno fatto la
loro comparsa nuovl

ammOrtIZZatOrI. SI tratta
del 5achs, sImIII a quelll

delle 5auber. $ono
r\conosclblll per le rldotte
dlmenslonl e per I'assenza

del clllnclrettl separatl
del gas .

L'alettone posterIore della ferrari, che
conserva sempre due soli elementi nella parte
superlore e II proAlo principale caratterlzzato da
una Jorte curvatura, presenta alcune modIAche.
Le novlta rlguardano una diversa posizione della
paratla 111, dato die non e prevlsto alcun f1ap.
Soprattutto e cambiata la sua altezza rlSl)etto al . -----..... . --=---.
supporto In cartJonlo 121. Ora e clrca 4 cm piLIIn alto. ./ ~,. )
Nuova la parte terminale della carrozzerla the prima .dS·-===---
fIniva a fllo del profllo. Rlveduta anche la posizione =---.
della luce posterlore 141 sopra, e non piLIsotto, II profllo.

••• tutte e 3 le vetture, eo-
me aveva antlctpato lo stes-
so Barnard in Belgio. Modi-
fieata anehe la dlstrlbuzlo-
ne del pesi, eon un leggero
spostamento in avanti.

STEWART. Le Sf1 hanno
utillzzato di nuovo il mini
alettone posteriore, unlco
esem pio di un solo profilo
senza flap nella parte supe-
riore. In basso inveee vi era-
no i so liti due profili utiliz-
zatl eon una eerta ineidenza
rispetto alla eoneorrenza.
La Ford si e concentrata sul-
la distribuzione per cercare
dl migliorare I'affidabllita
del suo 10 eilindri.

TYRR LL. Venerdi sono
stati montati a meta dei se-
miassi dei sensori per verifi-
care le sollecitazioni torslo-
nali. Per il resto, le rvrreu si
sono presentate nella stes-
sa configurazione vista in
Germania, cloe eon il nuovo
alettone anteriore dotato
delle plccote paratie latera-
li. •

. T tta Sicurezza.. i 10 uAlte PrestazIonmMotorquality S.p.A.
Via Venezia, 2·20099 Sesto S.Giovanni (MO
Tel. 02/24951.1 • Fax 02/224.764.20

TecnoIogIa per lo Sport;

PiR ·El



-Estrano vedere Alessandro Nannini
con la tuta della Mercedes, dopo
ene per diversi anni ha guidato

per l'Alfa Romeo. Allora le Frecce d'ar-
gento erano sue awersarie in pista. Ma
la vita del pilota protesstonista El questa:
oggi sei in rosso, domani in grigio ...
«Eene posso dire- esordisce con quel fa-
miliare accento senese ene rende sean-
zonato anche il discorso ptu serio - sem-
bra strano snene ame! Ho lasciato I'Alfa
eon grandissimo rimpiento, oercne in
anaue anni di corse era diventata come
una famiglia. Mi manca soprattutto ouei-
I'atmosfera goliardica ene si era instaura-
ta net team e ene permetteva, dopo aver
finito il lavoro, di mettersi tutti atavola
per riaere e scherzare davanti a un bel
piatto di spaghetti».
- E la tua amicizla con Nicola Larlnl?
"Quella resiste, snene percne abbiamo
degli affari in comune. Spero sincers-
mente ene Nicola possa trovare un vo-
lante nel et, cosi potremmo veaera piLI
spesso.Anche se mi farebbe un po' paura
rtootesi di affrontare le trasferte eon tut.
Figurati, voleva ene andassimo a zeltweg
sorvolando le Alpi eon aue! frullino a'ee-
reo ene s'e comprato. No grazie, su no
detto, no gia ostat».
- Quando l'AIfa declse dl abbandonare
I'ttc e sospendere I'attlvlta sportiva eri
rimasto a pledl, ma sorprendendo tut-
ti hai flrmato con la Mercedes per cor-
rere nel mondlale ce, cem'e andata?
-come si dice: m'nsnno fatto un'otterts
ene non potevo rifiutare! Scherziaparte,
guidare per la Mercedes €I il sogno di
molti piloti e mi sono sentito lusingato
auenao Norbert Haug mi ha telefona to
chiedendomi se ero disponibile e spie-
gandomi ene il mio nome era al primo
posto nella lista dei piloti ene avrebbe
volu to ingaggiare».
- Dall'allegrla e dall'lmprovvlsazlone
Itallana all'organlzzazione teutentea.
E' un bel satto, co me lo hai affrontato?
"Ammetto ene non €I stato per niente fa-

Approdato alle Gt niente meno ene
con Mercedes, la grande awersaria ai tempi
dell'ltc, il pilota italiano e tornato a vincere
in maniera convincente, oroono sulla pista
ene lo aveva visto trionfare in UIQ Gp di F.1.

Ha dimostrato cosi:oieae, carattere e tuaatt»
..•. FABIO RAVAIOLI

cile. II problema orinctpete €I la lingua,
oercne non capisco un'sccidente di te-
desco. Sono sempre stato un po' pigro
con le lingue; ora il mio inglese non €I
male, ma al/'epoca della F.1riusavo solo a
masticare austcne parola. comunaue,
per tomare al presente, tutti tsnno del
lora mesno per mettermi a mio agio,
specie Haug, ene €I una persona piacevo-
lissima. Dal punto di vista prafessionale,
pol, il metodo di tevoro €I fantastico,
auetcose ene non no mai visto nelle
sausare italiane; tutto cio ene fan no €I

pianificato sin nei minimi dettagli e tutto
funziona alla perteztone. La prova €I ene
sono ttuscitl a costruire un'suto straordi-
naria come la Cik ctr in soli tre mesi. Non
riesco proono a immaginare nessun'eitro
capacedi una simile imotese».
- Pensavi che una vettura costrulta In
cosi poco tempo avrebbe potuto esse-
re competltlva con le porsche e le
McLaren-Bmw sin da Ile prime corse?
"In effetti ne sono meravigliato ancora
oggi. Soprattutto se penso ene rno gui-
data per la prima volta il giovedi prece-



dente la gara inaugurale. Un breve col-
laudo e poi a Hockenheim per le prove.
Nonostante cio, sin dai primi giri la vettu-
ra si e aimostrste vetoasstme e solo la
sfortuna ci ha impedito di vincere nette
tre gare ene hanno aperto la stsqione».
- Dalle corse sprlnt a quelle dl durata_
E un camblamento fOndamentale dl
mentalIta e stUe dl gulda_
-ouesto genere di corse non e nuovo per
me, percne agli inizi della mia carriera no
partecipato eon la Lancia al Mondiale
Sport. Pero sento ene le gare sprint ~

OLlO FRENI Ferodo Racing
DOT5ad altissime prestazioni.
II cambio e consigliato ad ogni
cambio delle pastigiie Ferodo Racing os 2000.

TUBI FRENODI TIPO AERONAUTICO
Di elevata quelita, intercambiabili eonquet
li di serie in gomma, per un impianto freni
dawero completo ed una frenata sempre
pronta e ben modulata.

AlCUNI ESEMPIPREZZO/QUAlITA
FIATCinquecento 119.000
OPEl CORSA/TIGRA 115.000
PEUGEOT205 Rally e GT11.6 112.000
R5 GTTurbo, ClIO e R19 16V 108.000

(IVA o.elu.a)

PER UNA FRENATA
OAVVERO ENTUSIASMANTE

O
all'esperienza Spareo ne Ile eorse la piO ampia gamma di aeeessori teenici per la
tua auto. Sviluppati in eollaborazione eon i Team ed i teeniei piu esigenti, dove la
seelta del meglio in tutto I'equipaggiamento e regola di suecesso. Una vastissi-

ma seelta di prodotti per trasformare I'auto di tutti i giorni in una autentiea supercar,
per ehi vuole seoprire il piaeere della vera guida sportiva. Come iniziare la trastor-
mazione? Con le pastiglie, i disehi, i tubi e l'olio freni. E molti altri aeeessori ancora.

Dalleader mondiale nelle corse gli messori che creena la Dassione Der I'automobile

Per informazioni su tutti iprodotti e sugli ottre 200 punti 011 42 119 38
vendita Sparco in Italia telefona al Servizio Clienti Sparco: • • •



GT L'intervista
••• mi si confanno di piu e mi
manca la bagarre ene imman-
cabilmente si scatenava; spes-
so una gara di tre o quattro
ore diventa noioss per sn
spettatori, figuriamoci per noi
piloti ... Se dipendesse da me
adotterei la formula della
aooots gara sonnt anche nel
monaiete Gt. Queste vetture
sono sotenaiae a vedersi e
molto divertenti da guidare,
se solo potessimo spingerle al
limite, senza stare a oreoccu-
parci dei consumi e del/'affi-
dabilita, a divertiremmo tutti
di ou».
- C'e una gran dtfferenza In
termini dl guida fra le et e
le TUrismodella Classe1?
«Le Gt sono assolutamente
otu divertenti, oercne il toro
concetto base e piU corseioto,
col motore centrale e sosoen-

«Ben, lo QmmetTo, mi
sene commosso e
m'e SCQPPQTQpur-e

unQ IQcr-imucciQ.
1"1' e i"or-nQ1'Q

in menTe 'IuellQ
gior-nQTQ di TQnTO

Tempo fQ, er-o
giovQne, IQnciat'o

ver-so un luminoso
Qwenir-e,

QVevo Qncor-Q
't'L.I-rtii cQpelli...»,

sion: uoo formula. tt nsuttsto
e ene sono molto viane a una
F.1con la carrozzeria di una et
e per guidarie e metterle a
punto devi dimenticare tutta
I'esperienza ene hai maturato
nel TUrismo e rispolverare le
reminiscenze aeue monopo-
sto".
- II tuo compagno dl squa-
dra e Marcel Tlemann, uno
del talentl emergentl del-
I'automoblllsmo tedesco.
Come lo giudlchl?
«~ un ragazzo simpatico e na-
turalmente dotato. Di recen-
te e venuto a trovarmi a n-
renze per imparare I'italiano e
aevo ammettere ene, almeno
nello studio delle lingue, mi
da dei ounti ... Come pilota
deve ancora maturare, 50-
prattutto nella guida sui ba-
gnato, ma mi sta dando delle

~

grandi soddisfazioni. ASuzuka
ha guida to in maniera super-
ba ed e in gran parte grazie a
tut sea siamo trovati in conai-
zioni di essereI'equipaggio su
cut la Mercedes ha puntato
per vincere».
- E la vittorla dl Suzuka per
te ha assunto un significato
particolare, visto che su
quello stesso podlo eri sali-
to otto anni prima, quando
vincesti II Cp del Clappone
dl F.1eon la Benetton.
-een, lo ammetto, mi sono
commosso e m'e scappata
pute una lacrimuccia. M'e tor-
nata in mente quella giomata
di tanto tempo fa, ero giova-
ne, landato verso un tumino-
so awenire, avevo ancora tut-
ti i capeIIi... Ma sai ene ti ateo,
ene sono contento cosi, per-
ene I'aver dimostrato di poter
ancora correre e vincere ai piU
alti liveIIi del/'automobilismo,
aopo aver auss! oerso un
oreccio nell'incidente in eli-
cottero, e ststs la piu grande
vtttone della mia vita. E pen-
sareene quando correvo in F.1
c'ers chi diceva ene Nannini
non aveva carattere, e invece
eccomi qua, vecchietto e con
un braccio matto sono ancora
capace di suonarle a tutti-.
- Cla, la F.1. ouante volte cl
sono state vocl su un tuo
possibile rltomo. Hai gulda-
to una Ferrari, pol la Benet-
ton col servosterzo. Erano
tentatlvl serl, oppure solo
Inlzlatlve promozlonalI?
«Ne runo, ne /'altro. Non ce
mai stato nulla di seno in un
mio ritomo alla F.1,oercne le
mie possibilita sono sempre
state molto esili e ora sono
inesistenti. L'unica cosa ene
votevo restmente era aimo-
strare di peter tomare a cor-
rere. E ci sono ttusato. ouen-
do penso alla F.1 mi ricardo
soprattutto de Ilo stato di
stress continuo in cui si vive-
va. Orasono piu rilassato e no
tempo per coltivare i miei in-
teressi al di fuori delle cor-
se automobilistiche ».
- Immaglno che ti ri-

ferlsca al lavoro e agll
hobby.
«Si, le pasticceria di fa-
miglia e una nuova
catena di coffee-
shop ene porta il
mio nome. Ne
no aperti gia
aue, a Giakar-
ta e Lisbona,
e sono in
trattative
per altri aue
in Austria e
Germania. Ma
per tutte
queste cose
faccio affida-
mento al mio
staff, to mi occu-
po solo delle stra-
tegie".
- E per quanto rl-
guarda gll hobby?
«Non cl crederai, ma
aooo dieci anni no rico-
minciato a giocare a golf
E devo cure, con una certa
soddisfazione, ene sono gia
a un uveuo molto buono.
Ma non mi chiedere
auei'e il mio nenaiceo.
ootrei trovarlo offensi-
vo...»,
t'autornoblltsmo mo-
derno e governato dat-
la tecnoloqla e dai sai-
di. E un manda imper-
sonale e disincantato,
svuotato di gran parte
dei valori umani, in cut
non c'e plu posto per
gli eroi. Maci sano delle
eccezioni e Alessan-
dro Nannini e una di
queste... _



Alla conclusione del Civt mancano tre appuntamenti
e si delineano le sfide ene porteranno due piloti al tttoto
tncotore. Andiamo a scootire chi sono i grandi favoriti ...
.A. CARLO MARZETTI
La1. atvtsione gia aectse.anche se non con la matematica, e f'altra, la seconda, ene
promette emozioni fino a Vallelunga: ecco il quadro del Civt aooo Pergusa.Moc-
cia (N4Jsi era presentato a Enna con 10 punti su Sgarzi(N4J,un margine di per se
rassicurante. Con trenauuut» e concentrazione ha ottenuto una doppietta ene
ha messo al tappeto i rivali. AI cotpo da ko ha contrtbutto la professionalita del
Challenge Team di Amato Ferrari, ene si e presentato in pista con un'Alfa 145 in
piti di appoggio e ha conservato la consueta affidabilita. Proprio f'affidabilita in
Siciliae mancata alf'Alfa 33 di Nugnes (NSJene ha oerso il orimsto di 2. atvistone.
rutto da rifare ora: Moroni (N8Jene per tutta la stagione lo aveva tallonato, lo ha
raggiunto ma senza muo versi dalla piazza a'onore, mentre per un punto ebalzato
in testa De torenzi (N6J.II romagnolo ha dato a Pergusa un beu'esemoto di tempera-
mento. non si e tstto eondizionare da un capottamento in prova e anzi si e riscattato
eon un 2. posto e una vtttotis nel momento in eui piti servivano gli attributi.

_ SULl'ALFA 145 DEL CHALLENGE TEAM

rotograAe COLOMBO

C1asse N1. E' comlnclata bene e
finita male la trasferta di Pergusa

per Moncini <BmwM3 3.2),giunto sul-
le rive del lago nisseno come leader
prowisorio di classe:dopo essersi as-
sicurato sabato la quarta vittoria ave-
va portato sui rivale e compagno di
team Del casteuo il vantaggio a cin-
que punti. Ma il suo ritiro domenica
ha consentito al camplone in caricadi
riportarsi al comando di due punti, e
per rabruzzese ora la difesa del titolo
e meno dura di quanto fosse dopo Bi-
netto.
Classe N2. TIbaldo <BmwM3 E36)ha
preso il comando dopo la vittoria al
Mugello e rna conservata con una
tattlca da regolarista, ene gli ha eon-
sentito anche di entrare nei Top 5 di
divisione. Nella sfida tutta Bmw, Ron-
caqlla aveva avvlclnato il nvate a suon
di vittorie, ma eon la doppia battuta a
vuoto in Sicilia ha vanificato la rlncor-
sa, concedendo all'esordiente Ligre-
sti, molto efficace da Imola in poi, di
dare la scalata alla seconda poslztone,
Classe N3. Insieme alla N5e lavetri-
na delle auto di "vecchia generazio·
ne", infatti al vertice c'e la Bmw M3
old-fashion di Marazzi, ene si trova a
combattere con la Honda Civic di Rik-
li su due fronti, quello di classe e
quello di divisione per il titolo simbo-
lico di vice-campione alle spalle di
Moccia. I due sono rimasti legati a filo
dopplo fin daIla prima gara, aMonza,
quando una squalifica ha tolto al ro-



lUigi Moecill, alata, e I'attuale Isade, della •. dillisione eon l'AIIa '452.0
eon eul eIIpeggia la elasse N4. Sopra, lo sllizzera Pete, Rikli teno In di";sione
elin la Honda Cillk liti dietra a Roberto Marazz;, $Otto asinistra, eon la Bmw
M~ eurata da TamllUrlnl e eapolista della elasse N~pe, tre puftti sull'elelletieo.

mana la vittoria ottenuta in pista e
rna consegnata all'elvetlco. Marazzi
senza il passo falso tnlztate e un rltlro
a Imala avrebbe potuto rendere forse
piu nolosa la classe, ma senz'altro piu
animata la Divisione. Pergusa rappre-
sentava per Fortunato e Alessi l'ulti-
ma occaslone di reinserirsi nella lotta,
entrambi hanno alzato bandiera
bianca, Alessi si e arreso dopo aver
vinto la gara slclllana del sabato.
Classe N4. Moccia (Alfa 145) ha vin-
to quattro corse can due secondi, un
terzo e un quarto posto. Sesi guarda
il rualino di rnarcta degli awersari,
spesso altalenante e a volte eon ca-
selle vuote, si capisce tutto della sto-

ria di questa stagione. I rivali non gli
sano mancati, ma sano emersi a tur-
no e hanno finito per togliersi punti a
vicenda. A cominciare dai piloti delle
Rover 200Vi, i bravi Sgarzi e Matteuz-
zi, che hanno pati to il rendimento al-
talenante delle vetture e qualche
problema di affidabilita. Per contl-
nuare eon Antonelli (Clio Williams),
ene quando ha corso lo ha fatto da
protagonista vincendo tre corse e
dominando senza fortuna un'altra
(Mugello) per finire a Medici ene
avrebbe potuto inserire la 145 ufficia-
le nella lotta per il camplonato se la
vettura avesse raggiunto prima la
competrtivlta. •

f. D.II.S.0NE
1. Luigi Moeela Alfa 1452.0 106
2. Roberto Marazzl BmwM3 78
3. Peter Rlkll Honda Civic Vti 75
4. Alessandro Sgani Rover 200Vi 74
5. Giorgio Tlbaldo BmwM3 E36 65

1. Del castello BmwM33.2 59
2. Emanuele Moneini BmwM33.2 57
3. Eugenio eorsinl Ford Escort C 20

CLASSE2
1.Giorgio Tlbaldo
2. Paolo Ligrestl
3. Davide Roncaglia

Bmw M3 E36
Bmw M3 E36
Bmw M3 E36

6s
s4
47

CLJlSSE3
1. Roberto Marazzl Bmw M3 78
2. Peter RikU Honda civtc Vti 75
3. Raffaele Fortunato Bmw 325 52

CLASSE4
1. Luigi Mocela Alfa 1452.0 106
2.Alessandro Sgarzl Rover 200Vi 74
3.Vineenzo Ferllto Alfa 75 3.0 SO



TURISMO II punto
_ eON NADDEO SUBITO A TIRO

C1asse N5. E la
classe con la mag-

giore varteta tecnica
ed il potenzlale oru
esplosivo. Franco Nu-
gnes (Alfa 331ha anco-
ra un margine di tutto
riguardo sui piU diretti
rivali Montalto e Pisco-
po, ma le 155 dei due
Inseguitori sono in
crescita in questa se-
conda parte di cam-
plonato. Si aggiunga
anche ene le Seat Cor-
doba di Bernasconi e
canni Ferrari e le Peu-
geot 306di Vicarelli, In-
siqne e Nocci potran-
no dire la loro suue pi-
ste plu favorevoli. Con
tanti motivi di lncer-
tezza pua solo man-
qiarsi le mani Sergio
Montalto: un palo di rl-
tiri in meno, specie
quelle nella prima cor-
sa di Pergusa, e si sa-
rebbe ritrovato a lotta-
re non solo per il titolo
di classe ma anche per
il primato di divisione.
Classe N&. Per De Lo-
renzi (Seat Ibiza 1.8 Gtil
Pergusa non El stata so-
lo la pista in cut nella
classifica di divisione El
passato da -10punti dal
vertice al primo posto
con une di vantaggio. E
stata anche il momen-
to in cui si El messo in
tasca di fatto il tito lo di
classe,complici le gior-
nate-no di Livio (Alfa
1461,ene con una netta
progressione tnlztata a
Magione era parso in
grado di contrastarlo.
Ora il rivale piu diretto
in classifica El Papini,
ene essendo un altro
pilota della scuderia
Seat non dovrebbe
ostacolarlo troppo, an-
ene se qualche duello
vrste in Sicilia tra piloti
delle Ibiza lascerebbe
un punto interrogativo
al riguardo ...
Classe N7. Giancarlo
Naddeo (Peugeot 106
xsn da tempo El al co-

Re

fOtogr.tAe COlOMBO

2. DIII1510NE
1. Cian luca De Lorenzi
2. Roberto Moronl

Franco Nugnes
4. CIancarlo Naddeo
5. carlo caslllo

Seat Ibiza Gti 86
Peugeot 106 R 85
Alfa 3316V 85
Peugeot 1061.6 77
Peugeot 106 R 65

CLII55E 5
1. Franco Nugnes Alfa 3316V 85
2. sergio Montalto Alfa 155rs 56
3. Fabio Plscopo Alfa 155rs 53

1. Cianluca De Lorenzl Seat Ibiza Gti 86
2. Roberto Papini Seat Ibiza Gti 58
3. stefano Livio Alfa 1461.8 50

CLA55E 7
1. CIancarlo Naddeo
2. Clanfranco Blllo
3. Angelo Balguera

Peugeot 1061.6 77
Vw Golf Gti 49
Peugeot 1061.6 34

CLII55E B
1. Roberto Moronl
2. carlo caslllo
3. Walter Santus

Peugeot 106 R 85
Peugeot 106 R 65
Vw Polo 16V 62

SoPI'fI, lo Seat IlIizo (;t11l1 Poolo De Larenzi nUOIfG
eopoclosslieo lIeIlo 2_ Dillisiane: 11romagnolo,
prataganisto In "6, o Pergusa "o IIlnta ean una
lIettura eapottato in proliO' II seeonlla posto e
lIillisa fra Marani lealler lli "S eon lo peugeat fOli
Rollye e "ugnes eIJeguillo 10 "5 eon l'AIIa :U f611

mando del Civt quanto
avittorie stagionali,
ben sei: Mugello, Imola
1, Imola 2, Binetto, Per-
gusa 1 e 2. Un tale ruo-
lino di marcia gli ha gia
assicurato il tltolo di
classe, ma ormai El
cnlaro ene il romano
sta facendo una corsa
lunga sui tito lo di divi-
sione. Pua spuntarla?
Giudicate voi stessi:
dopo Binetto era stac-
cato ventiquattro pun-
ti dau'auora leader Nu-
gnes. Dopo Pergusa El
a nove punti dali 'at-
tuale primo De Loren-
zi... Pare awiato al se-
condo posto Billo (Golf
Gtil, mentre la rincorsa
di CappelIini (106 xsn

ene ha subito una bat-
tuta d'arresto a Pergu-
sa.
Classe NB. Moroni
(Peugeot 106 Rallyel si
El installato al cornan-
do della classe col sue-
cesso a Monza e rtu-
scendo a spremere il
massimo dalla vettura
nella buona enella cat-
tiva sorte El riuscito a
seminare ogni rivale e
a mettersi relatlva-
mente al rlparo, affida·
blltta permettendo,
dai combattivi awer-
sari. Concorrenza ene
El carente in costanza:
cosi il vetoclsslmo san-
tus (Vw Polo 16VI ha
svettato a Pergusa e
Monza, nel secondo
caso senza fortuna, ma
ha avuto una fase cen-
trale di stagione meno
brillante; Tarabelli ha
vinto di forza a Mugel·
lo e Magione ma in se·
guito ha frequentato
poco il podio, "Toby'
non ha preso parte a
tutte le corse pur di-
mostrando a Imala 2
ene la Opel Corsa Gsie
vincente. A insidiare i
sogni di gloria di Mara-
ni El rimasto solo casu-
lo, ene ha fatto come il
reader di classe una
stagione all'insegna
della concretezza. _
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La Vecchia Sr.
torna

alle corse
Per aiutare il figlio Anto-
nino neua conquista del
camoronato crupoo A
Leandro La Vecchia e
tornato a indossare tuta
e casco. II potentino,
ene fu pilota ufficiale
Fiat con la X1I9 nel Mon-
otare Marche alla fine
degli anni '70, era al via
della Uma Abetone con
una Lancia Delta.
T PALOSCHI. Per pro-
blemi di budget la tren-
to-Bondone potrebbe
essere rutttma gara di
une dei piloti piu giova-
ni del Civm Gianluca Pa-
loschi tnen« foto sottol.
II diciannovenne ascoia-
no si eben cornoortato
anche all'Abetone, dove
ha concluso al 4. posto
dietro l'lrraggiungibile
-porno asso- della A1300
composto da Salino,
Brunner e Vedovello.

T VILLORBA_ Per rim-
pol pare la classe del suo
pilota iaqulnta a spese
della P3, la Villorba Cor-
se ha iscritto un concor-
rente con una P3 in P2,
convinta ene sl potesse
lnserlre una vettura di
clllndrata Inferlore tra
bi posto oru potenti. I
cornrnlssart hanno fatto
subito chiarezza punen-
do r-abusivo- e ricostt-
tuendo la classe.
T NESTI. La gara con la
sreoa P1 non lo ha soo-
disfatto,e anera Mauro
Nesti si e consolato con
la vittoria nella corsa
Club. AI traguardo, tra il
tempo della CIN e quet-
lo della oseua Pa9 C3
(100 cv in meno, gomme
del '92) c'erano solo 6"45
T CIVrTAVEC04IA_ Sono
aperte le iscrizioni alla
salita clvttaveccnta-rer-
me di Traiano, in pro-
gramma il14 settembre.
Per Informazioni telefo-
nare 0766124324.

a cura dl MARISA IMBROGNO

Non ee I'ha Iatta IlRie1cy1lBraeonl, soHo, a superare
Franz TKhager, a lato, superlatillo nella salita tima-
Alletone. Fra i protagonisti lIeIla lIeeima pralla lIel Cillm
anehe Rinalllo Marega, in baS50 eon l'Opel Astra cs/,
ehe ha lIinfo la elasse A2000 e Simane Faggioli,
nell'altra pagina, ehe ha lIinto la elasse :1000 lIel Cr.N
fotogntfle FOTOSPEEDY

~ ALL'ABETONE DOMINA L'ALTOATESINO

Tschager tiene
tutti in pugno
ABETONE - ~ un Franz
Tschager superlattvo
quello che ha domlnato la
decima edizione della
corsa toscana. L'altoatesi-
no ha reagito alla grande
a una vtolenta plcchlata
nel 2. tumo di qualifica, El
andato sempre al limite e
ha demolito il record pre-
cedente di oltre S". Alcuni
esperimenti di assetto
suua sua OseIla Pa20 non
hanno permesso a «Ricky.
di lottare per il successo,
ma con molta sporttvtta il
toscano El state il primo a
dire ene il tempo di Tscha-
ger sarebbe stato in ogni
caso inawicinabile. Terza
poslzlone, e primato in
PI2, per Mirco Savoidi, alla
sua migliore prestazlone
con la Lucchini spinta dal
Bmw 2500_ Non ha con-
cluso la gara laqulnta, che
ha sbattuto nella prima
parte del percorso. COn
questa gara da scartare il
calabrese, in prena lotta

per il tltolo, non pUO pili
permettersi errori. Inco-
lore la salita di casa per
Mauro Nesti, 4. davanti ad
Armando Mangini. Mario
Faggioli ha terminato 6_
nella generale e ancora
primo in PI3, con Ferrari
molto vrctno. prosegue
l'imbattibilit3 stagionale
di Antonino La Vecchia, in-

superato neuassoiuta di
Gr. A. In supersauta AI2
vittoria di Danti, anche se
una errata scelta detle
gomme anterton gli El co-
stata parecchi secondi e
qualche posizione. Lo se-
gue Roberto Schena con
la Megane Kit, penalizzato
soprattutto dalle gomme
da stampo. n-a le cruppo

A «norman- si e imposto
racoveua. solitario in
A2S00, mentre pili soffer-
te sono state le prave di
Marega in A2000 e di Sali-
no, in A1300. ouest'uttl-
mo, che ha preceduto la
suzuki Swift di Brunner
per 3'90, rimane in testa al
Campionato Gr. A_ ~ tor-
nato il sorriso a Rudi Bie-
ciato, autore di una bella
prestazione che gli e vatsa
il cruooo N_Alle sue spalle
le attre Escort Cosworth
del rallysta locale Gori e di
Gianni di Fant, al debutto
neua cronoscatata pistoie-
se. Spettacolo per tutto il
fine settimana rna offerto
la 2500 con il botta e ri-
sposta «Eva.-Giobbi. AI sa-
bata il pili veloce, per 41
centesimi, era il pilota del-
la Renault 5 Gt turbo. ma
in gara Globbi, nonostan-
te si fosse girato, rifilava
lo stesso distacco al vene-
to, con problemi di tem-
peratura acqua Sale per
la prima volta sui gradino
pili alto del podlo in una
gara del Civm Simone
Faggioli, 1. davanti a Ben-
nati e Rossano Saidi. Mar-
chiol senza forzare ha te-
nuto dietro Loiacono in
N1600. Nella classe delle
plccola Nieddu e stato im-
prendibile, con Collia, Haf-
ner e rosint raccolti in 75
centesimi.

Enrico Azzfnf



VELOCITAIN SALlTA
Abetone (Pt), 31 agosto 1997

10.Llma-Abetone
garavallda per 11Clvm e per la Coppa Italia
Assoluta: 1. Tschager uuccmnr-smwi In
4'28"74 alla media dl 107,167 kmh; 2.
.Rlcky. tosena Pa20S-Bmw) a 7"47; 3. Sa-
voldl rtuccnmt-amwi a 8"77; 4. Nestl (Bre-
da-Brnwl a 9"67; 5. Manglnl (OseIla Pa2OS-
Bmw) a 14"97; 6. Faggloli M. toseua Pa2OS-
Renault) a 24"64; 7. La Vecchia A. (Alfa Ro-
meo 155 V6 TI) a 25"62; 8. Paclnl rosena
aaroant-amwi a 26"43; 9. Ferrari roseua
Pa20S-Renault) a 27"30; 10. Menegettl
IlUcchlnll a 31"51.
GRUPPON
Classe1300: 1. Nieddu In 5'54"34 alla me-
dia di 81,278 kmh; 2. Col Ila (Peugeot 106
Rallye)a 2"13; 3. Hafner (Peugeot 106 Ral-
Ivel a 2"42; 4. rosmt a 2"88; 5. De Bastlanl a
4"01;6. Belluso (Peugeot 106) a 26"43; 7.
oeoaous a 37"30 (tuttl gll altri su Peugeot
205Rallye).
Classe1400: 1. soanon (Peugeot 106 xsn
In6'34"11 alla media dl 73,076 kmh.
Classe 1600: 1. Marchlol u+onoa Civlc
vteci in 5'45"31 alla media di 83,403 kmh;
2.lolacono (Honda Clvlc vteci a 3"00; 3.
Principl (Honda Clvlc vteci a 10"91; 4. Ma-
nno IHoMa 205 ctn a a 26"51; 5. Bergaml·
nilOpel corsa Gs116V)a 28"81; 6. Cecchinl
C.IOpel Corsa Gs116V)a 47"09.
Classe 2000: 1. Faggloll S. IRenault Clio
Williams) In 5'41"13 alla media di 84,425
kmh; 2. Bennati (Opel Kadett Gsl 16V) a
3"53;3. Saidi (Opel Astra Gs116V)a 4"60; 4.
Rovatti IRenault Clio Williams) a 14"41; 5.
RussoIRenaUltCllo Williams) a 15"01; 6. FI-
nilPeugeot 3D9Gtn a 26-03.
Classe2500: 1. GlobbllBmw 325 coupei In
5'34"18alla media dl 86,181 kmh; 2.• Eva. a
0'41; 3. Bonvecchlo a 5"12; 4. V3rdanega a
S'22; Paglia a 16"41 (tuttl gli altri su Re-
nault 5 Gt rurnoi.
Classeoltre 2500: 1. Blcclato In 5'20"55 al-
la media dl 89,846 kmh; 2. Gori a 4"13; 3. Di
Fant a 6-64; 4. Ceccarelli (lancia Delta In-
tegrale) a 24"96; 5. Maffel a 33"38 (tutti gll
altr1su Ford Escort Cosworthl.
GRUPPOA
Classe1300: 1. Sallno In 5'33'89 alla media
dl 86,256 kmh; 2. Brunner (suzukt Swlft
ctll a 3"90; 3. Vedovello a 14"34; 4. Paloschi
a 21'99; 5. Palazzo (peugeot 106 Rallye) a
26'13; 6. core a 27"68; 7. TIgnl (Peugeot
106)a 43"27; 8. Campariani a 52"33 (tutti
gll altri su Peugeot 205 Rallyel.
Classe 1400: 1. Giuntoli (Fiat Uno 705) in
6'17"39alla media dl 76,314 kmh.
Classe 1600: 1. Martinettl (Peugeot 205
ctll In 5'50"19 alla media di 82,241 kmh.
Classe 2000: 1. Marega (Opel Astra Gsi
16V)In 5'34"83 alla media dl 86,241 kmh; 2.
8alardo IOpel Kadett Gs116V)a 6"92; 3. Gal
IPeugeot 306 Gtn a 10"45; 4. Heinen (Opel

Kadett Gsi 16V) a 28"73.
Classe 2500: 1. lacovella tsmw M3) In
5'33"55 alla media dl 86,344 kmh.
Classe oltre 2500: 1. Pellegrinl (Lancia
Delta Hf) in 5'51"31 alla media di 81,979
kmh; 2. Vermigli (Mazda 323 cm a 4"53.
Classe Al1 Supersallta: 1. Riva (Skoda Fe-
uciai in 5'17"74 alla media di 90,640 kmh; 2.
Rissone IFiat clnquecento Kit) a 50'09.
Classe Al1 Supersallta: 1. Oanti ISkoda
Octavla) In 5'00'91 alla media di 95,710
kmh; 2. Schena (RenaUlt Megane Kit) a
13'07; 3. Bracclni (Peugeot 205 GtiI a
43'26; 4. Cecchlnl M. a 43'95; 5. Federlghl
(Peugeot 205 Gtn a 45"36; 6. Olivari IVw
Golf svncro) a 47"22; 7. Marchini (Fiat Uno
rurboi a 53'19; 8. Ceccarelli a 58'13; 9. Pur-
pi a 1'01'12; 10. MartlnllRenault Clio 16V) a
1'02'79; 11. MIngarelII (Renault Clio 16V1a
1'07"98; 12. Monti a 1'12"96 (tutti gll altri
su Renault 5 Gt rurooi.
Classe A/1 Supersallta: 1. La Vecchia A.
(Alfa Romeo 155 V6 T1) In 4'54'36 alla me-
dia dl 97,839 kmh; 2. Gomboso IAIfa Ro-
meo 155 V6 TI) a 12"82; 3. Anzeloni IAIfa
Romeo 155 Gta) a 20"65; 4. loffredo Gerar-
di (Alfa Romeo 75) a 1'06'31; 5. tanctom B.
(Ford Escort Rsturooi a 1'09'15; 6. LaVec-
chia LlLancia Delta) a 1'09"72.
CRUPPOPROTOTIPI
Classe P/S: 1. caoucct (Ams-Peugeot) in
5'35'33 alla media di 85,886 kmh.
Classe PI3: 1. Faggloli M.IOsella Pa20S-
Renault) In 4'53'38 alla media dl 98,166
kmh; 2. Ferrari (OseIla Pa20S-Renault) a
2"66.
Classe PI2: 1. Savoidi (tucchlnl-Bmw) In
4'37"51 alla media dl 103,780 kmh; 2. Me-
negetti uuccmnn a 22'74; 3. Scola E. IOsel-
Ia Pa2OS-AlfaRomeo) a 25'66; 4. Amadio R.
(lucchlnl-AIfa ROmeo) a 37"04.
Classe P/1: 1. Tschager u.uccmnt-amwi in
4'28'74 alla media di 107,167 kmh; 2.
.Ricky. (OseIla Pa2OS-Bmw) a 7"47; 3. Nesti
tareda-amwi a 9'67; 4. Mangini rosena
Pa2OS-Bmw) a 14"97; 5. Pacini (OseIla Bar-
danr-amwi a 26"43; 6. Amadio lo IOselIa
Pa2OS-AIfaRomeo) a 36"82.
CARA CLUB
Assoluta: 1. Nesti roseua Pa9) in 4'44'86
alla media dl 101,102 kmh; 2. rana rosena
Pa101 a 4"55; 3. Abbattlsta uuccntnn a
47"34; 4. Benelli toseua Pa12) a 53"22; 5.
Gori (Ford Sierra Cosworth) a 56'80; 6. PI-
liero IFord Escort Rs)a 1'12'09; 7. Mammi-
ni IOpel Manta) a 1'17"16; 8. Cini (Opel Ka-
dett ete) a 1'20'16; 9. lIppi (Fiat 127 Sport)
a 1'22'85; 10. lamberti (Alfasud TU a
1'30'81; 11. Badll a 1'34'25; 12. Augusti a
1'37"96; 13. Di Nasso (Vw Golf GtiI a
1'44'22; 14. Mearlni a 1'45'92; 15. Gherardl
IMg Metro) a 1'46"75; 16. Malmusi IFlat Rit-
mo 105 rei a 1'50"11; 17. Gluntlni (Fiat 128)
a 1'55-88; 18. Mariotti (Fiat Ritmo 105 rei a
2'05"46; 19. Morogutti (Fiat 124 Abarth) a
2'15"53; 20. Fognanl a 2'17"82 ttuttl gli altri
su A112 Abarthl.

• esduse le spese di spedizione

ACQUlSTANDO ALME NO 3 VIDEOCASSETTE
NON SI PAGANO LE SPESE DI SPEDlZIONE!!!

• HENRY TOIVONEN (CHV8365 ' 60')
La leggenda di une dei piu amati piloti nella storia dei rally.
Fantastiche immagini ripropongono la parabola del grande
campione dall'esordio nel mondiale al fatale Tour de Corse
de1l'86. Da non perdere!

• RALLY WORLD (CHV8366 ' 90')
Per la prima volta I'occhio indiscreto della telecamera svela
curiosita e segreti del mondo dei rally. Come nasce una Gruppo
A, le componenti essenziali (motore, trasmissione e gomme), il
profilo di Sainz e McRae, riprese on-board con Makinen, McRae,
Sainz e Bums, esclusive immagini dei test invemali e altro.

PER VERI INTENDITORII

, . .' ..
'I

.1 GRANDI RALLY DIEGLI ANNI '80 (CHV8132, 90')

• VATANEN (CHV8305 ' 60')

• KANKKUNEN (CHV8306 ' 70')

PER FUTURI PILOTI •••
• RALL Y TECHNIC (CHV8186 ' SO')

Analisi tecnica degli stili di guida di Sainz, Kankkunen, McRae,
Delecour, Aghini sulle varie superfici.

• SNOW RALLY (CHV8164 ' 60')
7 prove speciali complete dell'Arctic Rally con le note di McRae e
Vatanen in regalo nella cassetta! Solo riprese camera-car.

"•. E PER RIVIVERE LE SFIDE DI UNA GRANDE STAGIONEI
• MONDIALE RALLY 1996 (CHV8363 ,60') Resoconto Uff.FIA

AJTENZIONEI Puol trovare le vldeocasseHe Mondocorse anche da:
• Libreria dell'automobile ' C.so Venezia, 43 (Milano) • Studio Emme - Via Monte Ceneri,
14 (Milano) • Sound & Vision - Via Cassinis (Staz. Rogoredo - MI) • Libreria dell'autodro-
mo (Monza) • Video Clippers ' Via Mazzini, 57 (Codogno - LO) • Video Movie - V.le
Libertš, 8 (Suzzara - MN) • Rolling Store - Via Checchi, 27 (Gallarate - VAJ • Video Queen
(do Centro Cornm. "La Francesca") - V.le Piernonte (VerdeIlo - BG) • Gruppo Vignoni - Via
Dante, 90 (Pontoglio ,BS) • Centro Video Club - V.le Italia, 24 (Tira no -SO) • Terminal
Video - Via del mobiliere, 1 (Bologna) • Afruni - Via Copernico, 83/85 (Forli) • Diva Video -
Via della Repubblica, 42 (Parma) • G.E.L. - Via del Commercio, 79 (Ferrara) • Brunetti
Dischi - Via Torcicoda, 1571R (Firenze) • Emporio Musicale Amiatino - C.so Masini, 34/B
(Castel del Piano -GR) • Video Spring 2 - P.zza Giotto, 3 (Arezzo) • Discoteca Frattina - Via
Frattina, 50/51 (Roma) • Video Dream - Via R. de Cesare, 91 (Roma) • R. Video, V.le Bari,
8 (Gallipoli - LE) • Gigante Dischi - Via Mazzini, 232 (Taranto) • Casablanca Video - V.le
dei Platani, 156 (Ragusa) • Cine Films Video - Via C. Bartisti, 139 (Messina)

Ma se vuoi ordinare subito puoi farlo nei seguenti modi: per telefono (02166.10.49.35),
fax (02166.10.38.99) o inviando il modulo d'ordine (anche fotocopia) a:
CINEHOLLYWOOD, Via Reguzzoni, 15 ' 20125 Milano---------~------------------~------------------ -------

DESIDERO ACQUISTARE LE SEGUENTI VIDEOCASSETTE:.!lO
~
~--------------------------------------------
~~ ---------------------------------------------------------------
~ NomeeCognome ~~ _

~ Via CAP _

Localita Prov.

~o"-VJ

~

Pago anticipatamente I'importo di L. + L. 6.000 per spese di spedizione
, allego assegno bancario intestato a Cinehollywood
, allego copia versamento su dc postale n. 11397205 intestato a Cinehollywood

O Paghero al posti no l'irnporto di L. + L. 9.000 per spese di spedizione

n ~nprlitp.mi nr~ti~ p <>pn7~ imnp.nnn il r~t~lnnn Mnnrlnrn~p



Bontempelli
domina
la gara

Michelin
Lorenzo Bontempelli ha
messoa segno il secon-
do successoconsecuti-
vo In coppa MIchelIn.
nopo Monza, il pilota
dell'OregonTeamha do-
minato anche lacorsadi
zeltweg partendo daIla
pole. Alle sue spalle si
sono classificati Giaco-
mini e Alban, mentre
Blancardi ha bruclato
Comandini nella volata
per II quarto posto. La
vittoria ha consentito a
Bontempelli di portarsi
al comando della ctasst-
fica di coppa, scavalcan-
do il brasiliano Fabricio
Fechineene si l! dovuto
accontentare del decl-
mo posto dopo essere
state coinvolto in un in-
cidente al via con "Oi-
nox".
T ESTERO_ Una delle
novita che piu ha incon-
trato il favore dei parte-
cipanti al monomarca
RenaultMl!gane,l! quel-
la dl effettuare alcune
gare airestero. GIiespe-
rimenti di soae zeltweg
hanno avuto esito ptu
ene positivo al punto
che Domenico Porfiri,
responsabile delrattt-
vita sportiva Renaultita-
lia, sta gia pensando di
inserire altre due tra-
sferte europee nel ca-
lendario del '98.FraI ctr-
cultl papabili cl sono Le
Castellet e II Niirbur-
gring, ma non il nuovo
clrcuito da Granpremio,
bensl II glorloso Nord-
schleife. La corsa do-
vrebbe essere prevista
su tre giri della pista di
25km, per non rlschiare
dl rimanere a secco con
la benzina.
T EXPO. Si svoicera a
Romanei giorni 3, 4 e 5
ottobre laquarta edlzjo-
ne dell'Expo Motori '97.
Presenti alla manIfesta-
zione I preparatori lazla-
li con le novita sta cor-
satote ene di produzlo-
ne. Inoltre non manche-
ranno spettacoli ed est-
bizioni con le quattro
ruote. Per informazioni
telefonare a Roma Mo-
tori 06/568555.
T STORICHE_ " 13 e 14
settembre il parco del
Conero osprtera un giro
turistico riservato ad
auto e moto storlcne.
Per informazioni suua
"OueGlorni del conero:
TeI.07112866600.

ZELTWEG L'eterno
secondo sta per dlventare
primo, ma per qualche
giorno dovra trattenere II
flato. Dopo tre piazze d'o-
nore in Coppa Clio, Luca
screont l! vicmtsstmo ad
aggiudlcarsl il suo primo
ntoto nel monomarca Re-
nault, nel frattempo eon-
vertitosl alla Ml!gane. II pi-
lota valtelllnese ha eon-
quistato sull'A1-Ring i! suo
quarto successo staaiona-
le, lpotecando lavittorta in
campionato. eon tre pro-
ve ancora da dlsputare,
scleghl ha portato a 25
lunghezze II vantagglo sui
dlrettl Inseguitorl (Franco
Caruso e Giuseppe ciror.
un margine che gll per-
mettera dl affrontare I
prosslmt appuntamentl
con tranouuuta. Sempre
ene la sua vettura - ene l!
stata prelevata do po la
corsa per veriflche tecni-
ene approfondite su rt-
chiesta dei commissari
tecnici De Felice e Nosco
- risultl conforme. I 50-
spettl convergono sui
duoml degll ammortlzza-
tort anterlort. Lagara suua
pista austrlaca l! stata vi-
brante, con 44 vetture a
contendersl le poslztonl.
rurn temevano la staccata
della castroi Kurve, In fon-
do al rettlllneo dl parten-
za, ma a dlspetto di chi
prevedeva ammucchlate
catastroftche, i! serpento-
ne delle Megane l! sfllato
Indenne. E nonostante le
Insldie della pista, I 14 girl
della corsa slsono olpana-
ti senza lncldentl, II che fa
onore alla sportlvtta dl
tutti I onon. suorto dopo i!
via I'attenzlone si e eon-
centrata suau uomlnl ene
componevano II sestetto
dl testa, I ouau dal primo
all'ultlmo giro, slsono sfi-
dati a fi! di soorteuo, con
esemplare correttezza.
Nelle prime battute era i!
poleman circ a prendere i!
comando deue operazto-
ni, tallonato da Plttaluga,
caruso, scleghi e Maurizio
Campani; poco dopo ai
clnque sl accodava Len-
zottt. Nel tentativo dl resi-
stere agll Inseguitorl, Plt-
taluga commetteva un ve-
nlale errore nel corso del
secondo glro e sclvolava
in qutnta posrzlone: ne ao-
profittava scieghl per
mettersl alle costore dl
ciro. Per sette tornate II
pilota del team Iceberg
Jeans braccava queuo del-
l'Auto In, pol sferrava rat-

mm::m1
~

~ VINCE IN AUSTRIA E IPOTECA LA COPPA

Per Luca Scieghi
champagne in frigo

FOTOSPEEDY

tacco e sfllava II rlvale In
accelerazione all'usclta
della Remus Kurve nel cor-
so della 9. tornata. Mentre
Plttaluga, Caruso e Len-
zotti davano vita a un'ec-
cltante battaoua per II
quarto posto. AII'11. giro
ciro cercava un varco alla
Gasser Kurve, ma per evl-

tare dl tamponare scleghl
frenava bruscamente e la
sua auto si scornponeva.
tanto bastavaa Pittaluga e
Campani (finalmente au-
tore dl una prestazione al-
rattezza deue sue capa-
cit3) per superario In tan-
dem e prendere la scla del
battlstrada. Nel finale Plt-

taluga (II talento emer-
gente della coocai azzar-
dava un palo dl affondl,
ma con freddezza Scleghl
non gll aprlva neppure
une splraglio e tagliava II
traquardo con un vantag-
gio di pochl centimetri sui
due mseouttort

Fabio Ravaloll

VELOCITA' IN CIRCUITO Glro plil veloce: caruso, 1'52"182, media 138,567
kmh.
Cappa MIchelIn: 1. Bontempelli, 7 girl In 13'24"428,
media 135,268 kmh; 2. Glaeomlnl a 2"250; 3. Alban a
6"803; 4. Blancardl a 9"258; s. COnnandlnl a 9"338;6.
Bacel a 13"071; 7. ranou a 13"838; 8. Spoldl a 15"194;
9. pellegrlno 20"457; 10. Fechine a 21"505; 11.oe Mi·
chell a 23"982; 12. ul Neve a 24"133; 13. Fontecchla a
27"253; 14. Mestre a 27"299; 15. Musso a 31"448;16.
Peruchetti a 38"565; 17. cardelli a 38"764; 18.T1rfcoia
a 39"393; 19. Radaelll a 41"422; 20. Bortlgnon a
43"078; 21. cnenct a 1'01"652; 22. suqane a 1 giro; 23.
TonOOa 2 girl.
Glro plil veloce: Glacomlnl, 1'52"807, media 137,799
kmh.
Classiflca COppa Megane dopo 7 gare: 1. Scleghi
74; 2. caruso 49; 3. ClrO 49; 4. Plttaluga 43; 5. tenzot-
ti 31; 6. Burlottl24; 7. Mancinl20; 8. M. campani 20;9.
Guenrfnl19; 10. Menghlni 17.
ClasslAca COppa MIchelIn dopo 3 gare: 1. sontem-
pelli 35; 2. Fechlne 2B;3. stefana 20; 4. Blancardi 18;
5. Alban 16; 6. Farloll16; 7. "Olnox" 15; 8. Glacomlnl
13; 9. Baeei 7; 10. Connandinl e Glorgl6.

Zeltweg (Al, 31 agosto 1997

Megane Elf Sportcup
Settinna prova della serte
Finale: 1. Scieghl, 14 girf in 26'30"006, media 136,871
kmh; 2. Pittaluga a 0"165; 3. M. campani a 0"881; 4.
ClrO a 1"272; 5. caruso a 1"551; 6. lenzottl a 1"992; 7.
DI Rlslo a 4"479; 8. Slgala a 7"734; 9. Uera a 10"104; 10.
N. campani a 14"136; 11. Peroni a 16"629; 12. sen-
tempelll a 17"288; 13. Alban a 21"558; 14. Manzlnl a
21"558; 15. Cloci a 22"204; 16. Puleini a 22"981; 17.
Maneini a 26"391; 18. Guenrfnl a 27"959; 19. Fechlnea
28"168; 20. Glacomlnl a 29"361; 21. sunotn a 33"766;
22. cesanni a 34"561; 23. aaco a 39"887; 24. Pellegrf-
no a 41"972; 25. Nardozl a 44"009; 26. ul Neve a
47"346; 27. Rossl a 57"891; 28. Fontecchla a 59"631;
29. Bortlgnon a 59"780; 30. T1rfeola a 1'10"548; 31.
cardelll a 1'14"527; 32. Peruchettl a 1'16"032; 33. De
Mlchell a 1'19"878; 34. Radaelll a 1'29"914; 35. Mestre
a 1 glro; 36. Blancardl a 2 glr1; 37. rarton a 3 girl; 38.
Musso a 3 girl.



mI!J A VARANO PRIMO CENTRO DEL BRESCIANO

Finalmente Burlotti
capita a ...fagiolo
raoA subire la punizione
plu dura per la sua ir-
ruenza El stata Stefania
Braggiotti, che dopo un
palo di incontri ravvlclna-
ti con i suoi awersari si El
vista escludere dana ga-
ra. Intanto al comando
De Cristofaro dava "im-

pressione di non temere
eccessivamente l'lncal-
zante Burlotti, ene tra
l'altro nene prime tasi ha
accusato qualche proble-
ma di accensione che
non gli ha permesso di
essere lnclslvo. A nove
giri dal termine accade

VARANO- Gia nelte tra-
sferte di Pergusa e Rijeka
ci aveva provato senza
nusclrcl, ma a varano. fi-
nalmente atutato dana
fortuna ene neue gare
precedenti gli aveva vol-
tata le spatte, Giuseppe
aurtottl e rlusclto a pren-
derci la soddisfazlone di
saure sui gradino ptu alto
del podlo. " giovane pilo-
ta bresclano e stato, as-
sletne a Crlstofaro, il pro-
tagonista indiscusso del-
la penultima prova della
Saxo Cup, rnaturando il
successo fin dane prove.
quando realizzava la po-
le, e attaccava pot senza
mal rnouare un De crtsto-
faro che certamente non
e stato da meno. " roma-
no intatti e state aomsst-
mo nell'lnfllare il pole-
man gia poche centinaia
dl metri dopo la partenza
ed au'uscita della parabo-
lIca era la sua vettura a
guidare un agguerrlto
gruppetto in fila Indiana
di cui facevano parte
Burlottl, Riccardo e Rai-
mondo Rai-
mondi,
Masini,

Larini, Fulgenzi ed il rlen-
trante Cima. Molti dei
tentativi di attacco in te-
sta e nel centro del grup-
po venivano puntual-
mente giudicati un po'
troppo azzardati tanto
da tar esporre a rlpetlzlo-
ne la bandlera bianco ne-

Ciuseppe Burlotti. sopra, ha lIima la penultima pralla della SlnroCup,
dlsputatasl allarano" In alto I'useita suI prato di De Cristolara, poi giunto
secondo suI traguardo" Nell'altra pogina In altra il dominatore della gara
Mšgane dl Zeltweg, 5e1eghl, e sotto la malllmentata portenza austrlaea

I'imprevedibile, con il
dopplato Cassiche si gira
erimane fermo in mezzo
alla pista sublto dopo la
esse. De crrstcraro. ene
arriva immediatamente
dietro, per evttarto e co-
stretto ad una pertcolosa
escursione sulrerba eon-
quistando cosi II primo
posto ai danni del roma-
no che comunque e abi-
nssirno nel rlentrare im-
mediatamente sbarran-
do la strada al gruppetto
degli inseguitori. Ormai
in testa Burlotti non ce-
de il bencne minimo spa-
zlo al suo antagonista e
on urnrnt giri di gara ve-
don o il gruppo mantene-
re saldamente le poslzlc-
ni gia accutstte con Ric-
cardo Raimondl ene tle-
ne a bada il rrateuo Rai-
mondo mentre Andrea
Larini, autore tra rattro
del giro veloce, precede
un altro dei pretendenti
al tltolo, Fernando rur-
gen zi. Tobia Masini El sta-
to pesantemente pena-
llzzato per tutta la gara
da un motore che taceva
i caprlccl nelle curve len-
te ed ha dovuto accon-
tentarsi dett'ottavo po-
sto davanti ad Assirati e
Muge"i.

Francesco Ippollto

VELOCITA' IN CIRCUITO
varano (Pri, 31 agosto

Citroen saxo Cup
sesta gara della sene
Assoluta: 1. 8urlottl, 23 girl In
22'27"636 alla media dl 110,S93
kmh; 2. De Crlstofaro a 2"473; 3.
Ralmondl a 6"240; 4. Ralmondl a
6"S99; S. tartnt A 7'147; 6. Fulgen·
zi a 8'992; 7. Clrna a 10"686; 8. Ma-
slnl a 12"056; 9. Asslratl a 12"453;
10. Mugelll a 13"436; 11. GentllI a
20"8S8; 12. MoreIIi 23"147; 13.
Panzanl a 23"81S; 14. Galluzzo a
31"044; 1S. Pergettl a 42"459; 16.
scarms a 4S"022; 17. Bulgarlnl a
47"101; 18. LangeIla a S2"S3O;19.
De Menna a 1'05"993; 20. Venlerl
a 1 glro; 21. Polmonarl a 1 giro;
22. VoltolIna a 1 glro; 23. Marche-
sl a 2 girl; 24. Glraldl a 3 girl; 2S.
cassl a 11 girl.
La classlflca del ~: 1. Larlnl
p. 122; 2. RIccardo Ralmondl111;
3. FulgenzI102; 4. Ralmondo Ral-
mondl 88; S. aunotn 87. Under
25: 1. Maslnl 122; 2. Mugelll 114;
3. GentIlI 104. Femmlnlle: 1. De
Menna 137; 2. VoltolIna 130; 3.
8ragglottl 8S.



F"Arcobaleno
di nome

e """di fatto
VARANO- E azzeccato
il nome della Formula
Arcobaleno, dato che
nel secondo appunta-
mento della serie, a
Varano, se ne sono vi-
ste proprto di tutti i
colori. Alla partenza,
in quattro sono rima-
sti al palo per il mede-
simo motivo: la rottu-
ra dell'invertitore del-
la retromarcia. La sor-
te El amara anche per
il vincitore della prima
prova cere. all'ottavo
giro la sua centrali na
fa le bizze e deve rien-
trare ai box, I mecca-
nicl sostituiscono la
centrali na per riman-
dario in pista dato
ene. a causa dei tanti
ritiri, El ancora possibi-
le plazzarsl. Intanto i
superstitl lottano fra
di loro: a contendersi
la prima poslzlone re-
stana Pileci, Moncada
e Pansini. Anche que-
srumrno accusa nole
tecntcne e a vincere
va Pileci. t'uttirno col-
po di scena El resciu-
sione di cere a causa
della sostituzlone del-
la centralina, ma I'ex
kartista ricorre in ap-
pello e la classifica ri-
mane sub judice. Alla
fine soltanto in due
concludono a pieni gi-
ri e quattro si classlfi-
cano. Era sconsolato
Davide Pavia, il tecnl-
co creatore delle For-
mula Arcobaleno, al
termine della gara.
-Non rlesco proprio a
spleqarml queste rot-
ture alla retromarcia,
non era mal successo,
oggl Invece tutte in
una volta ...•. Per An-
gelo corbetta. team
manager di cere e Pi-
leci: «Blsognerebbe
togllere le carenature
sutle ruote. Basta In-
fattl un mlnlmo con-
tatto per farle andare
in frantumi e i detriti
lasciati in pista sono
pertcotost-.

I~.)il~!(I) ""'ii,.) :1"!~.\!.I
Varano (Pr),31 agosto 1997
Assoluta: 1. Pllecl 17 girl In
15'13"035; 2. Moncada a
2"484; 3. Panslnl a 3 girl; 4.
cere a 5 glri.
Cilro piO veloce: cere in 51'300
alla media dl 126,119kmh.

m-
~ NELLA SESTA PROVA DELLE SERIE

A Varano monologo
di Peroni fra le sport

VARANO - Piergiuseppe
Peroni, abitualmente im-
pegnato nell'italiano Pro-
totlpl. El state il prim'atto-
re nel sesto appuntamen-
to stagionale del Driver's
Trophy. peroni, sceso a
Varano con una lucchini
Bmw, ha vinto senza diffi-
colta il raggruppamento
riservato ai prototlot. la
gara non El stata avara di
emozioni grazie alla lotta
ingaggiata da Mauro Pro-
spero, ancne lul su luc-
chini, e da Danny zaroo
con la nuovissima Tam-
polli ene ha dovuto cede-
re la piazza d'onore per
un'escurslone fUori pista
al -rerro di cavauo-. Quar-
to Moschini che per tutta
la gara ha dovuto guar-
darsl da Ernesto Sacco-
manno che El finito quinto
assoluto e primo fra le
sport 2. Nelle sport 3 il
successo El andato invece
a Danilo Gardi con una
lucchini-Ford. Grandi
emozioni anche nelle ga-
re delle Formula 3. Prima
del via i commissari deci-
don o di verificare le pun-
zonature delte gomme:
dei controlli rimane «vitti-

ma- Angelo Amadori, no-
no tempo in griglia. A lui
si aggiunge ancne. con un
gesto a sorpresa, il pole-
man Roberto Giannini
che, dopo aver subito un
reciamo di De Bono sem-
pre per le gomme, rinun-
eta a prendere il via. Quan-
do finalmente si parte
scatta al comando Filippo
Francioni; ancora meglio
fa De Bono ene daIla se-
conda fila arriva a insidia-
re il battistrada. Abbando-
na invece subito Cetrone
a causa di un testacoda al-
la prima variante. Dietro
invece inizia a farsi larqo
con forza Sergio Ghiotto,
partito datrutttma post-
zione transita qulnto ad-
dirittura al secondo pas-
saggio. Se Francioni pue
andarsene tranquillamen-
te verso la quarta vlttorta
stagionale, dietro di lui la
lotta non si placa fra De
Bono e i due fratelli Ghiot-
to. Alla fine Franco Ghiot-
to, girandosi alla paraboli-
ca, fa un regalo al fratello
Sergio ene corona la sua
rimonta con " terzo po-
sto. la gara delle spectat
Car 700 ha prevalso Espo-

NeI secondo oppuntomento del TrOIeO Formulo
AIeobaleno ho tlima o sorpreso pileei, sotto
d""onti 01gruppo, battendo Moncado e Ponsini

sito dopo che la 126 del
dominatore Carlino ha ce-
duto al penultimo giro.
Nel maxi raggruppamen-
to delte Turismo under
1600 domi nio assoluto di
De Giorgis, mentre fra le
over 1600 vittoria per Mi-
cnete Gianni con la M3,
mentre il poleman Ferra-
ris El stato costretto al riti-
ro a meta gara.

Daniele Sgorblnl

VELOCITA IN CIRCUITO
Varano (Pr), 31 agosto 1997

Driver's TrOphy
sesta prova della serie
sport aub: 1. Peronl ILucchlnl
P3 95·Bmw) 17 giri in 13'54"194;
2. Prospero (Luccnlnt P3 95·
smwi a 4'741; 3. zardo rramoout
9730·AIfa Romeo) a 5'339; 4. Mo,
schinl (Brp 96·Alfa Romeo) a
43'762; 5. 5accomanno uuccrnnt
P3 9S·Alfa Romeo) a 44"198; 6.
Vallebona uuccmnt P3 95·Bmw)
a 44'487; 7. Seraftni a 45'940; 8.
Curt! a 1 glro; 9. Tognl a 1 glro;
10. Rosatl (tuccnlnl Sp90·Alfa
Romeo) a 1 giro; 11. Gardi uuc-
chinl·Ford) a 1 glro; 12. Dolfi a 1
glro; 13. Poggettl a 1 glro; 14.
Ballestri a 1 giro; 15. Corolli a 3
giri; 16. Chimlnelli uuccrum P3
95·AIfa Romeo) a 3 girl; 17. Pe·
razza uuccnm: P3 9S'Alfa Ro·
meoi a 9 girl (tuttt on altrl su
lUcchlnl·AIfa Romeo).
Citro piO veloce: Peroni In
47"521, alla media dl 136,360
km/h.
Formula 3 Club: 1. Francioni
(nauara 393/4·Flat) 17 girl In
13'45'688; 2. De Bono roauara
939-Alfa Romeo) a 2'910; 3.
Ghiotto S.a 3'073; 4. Ghlotto F.a
8"174; 5. Negrottl a 29'575; 6.
Rambelll a 39'040; 7. Delrosso
mauara 392·Alfa Romeo) a
44'178; 8. conn IDallara 392·AIfa
Romeo) a 57'796; 9.• Boga. a 1
giro; 9.• Gioga. tDallara 392·AIfa
Romeo) a 1 glro; 11. Bietresato
(Eufra·AIfa Romeo) a 2 giri; 12.
Jacobonl tDallara ssz-vouswa-
gen) a 8 girl ttuttl gli altrl su Dal·
lara 394·Flatl.
G1ra piii veloc:e: Sergio Ghiotto

In 47'691, alla media di 135,874
km/h.
Spedal car 700: 1. Esposito 17
girl in 18'28"123; 2. CarIIno a
30"316; 3. Fantozzl (Fiat 500) a
39"589; 4. soerati a 2 girl; 5. Mori·
ni a 5 girl (tuttl gll altri su Fiat
126).
T\rismo fino a 1600
Spedal car 1000-1600-2000: 1.
De Glorgis (Fiat Ritmo) 17 girl In
16'23"722; 2. Vita (Honda Clvlc
vteci a 30"803; 3. stronati (Hon·
da Civic vteci a 33"413; 4. PIccio·
ni a 1 giro; 5. FranconerI a 1 glro;
6. Fagottl a 1 giro; 7. Chlarelli
(peugeot 205 Rallyel a 1 giro; 8.
Bertoll (Peugeot 205 Rallye) a 1
glro; 9. lici (Alfa Romeo GM a 1
giro; 10. Braccini (peugeot 205
Rallye) a 1 glro; 11. De Bemardi
(Alfa Romeo 33) a 1 glro; 12. Pas·
seri (Alfa Romeo 33) a 2 girl; 13.
Medlcl a 3 girl; 14. camporeate a
3 girl; 15. Blolghlnl a 4 girl; 16. Mi·
cnarikopoutos (Alfasud sonnn a
5 glri; 17. Renzi (Peugeot 205
Rallye) a 5 girl.
Citra piO veloce: De Glorgis In
56"414. alla media dl 114,865
km/h.
Gr. B"S1-c1Io-A1/A21A3: 1. otan-
ni (Bmw M3) 17 giri In 15'54'095;
2. Pasini (Porsche cartera Rs) a
19"863; 3. Marotta (Peugeot 405
MI 16) a 43"360; 4. Morlno (Bmw
M3) a 55"619; 5. De Glorgis (Bmw
M3) a 56"570; 6. FantIlI (Vw Golf
GtJI a 1 glro; 7. santarsten (Alfa
Romeo 33) a 1 glro; 8. Manlero
(Ford Sierra Rs SOO) a 1 glro; 9.
Chiarato (Peugeot 309 ctll a 1 gi·
ro: 10. Bergamaschl (Alfa Romeo
33) a 1 stro: 11. Guarini tsmw
325) a 1 glro; 12. Facchettl (Re·
nault Clio Williams) a 1 glro; 13.
zaccaria (Opel Kadett GsUa 2 girl;
14. Baroni (Renault Clio Coppa! a
2 girl; 15. Benuslgllo (Ford
Escort Cosworth) a 3 girl; 16.
5accomanno (lancia Delta tnte-
grale) a 4 girl; 17. Ferraris (Bmw
M3) a 5 girl; 18. Bottazzl (Alfa Ro·
meo 33) a 7 girl.
Cilro piO veloce: Ferraris In
53"762, alla media dl 120,531
km/h.

VARANO- l'interminabi-
le sfida che dall'lnlzlo
della stagione vede op-
posti nel Trofeo lotu s
Elise luigi Giannini e AI·
berto Pedemonte (nella
foto in auesromtne; ha
vlssuto avarano un altro
eplsodlo cruciale culmi-
nato con la vittoria sui
campo del pilota roma-
no e la successlvaesciu-
sione sla di Glannini ene
di Pedemonte neIleveri-
fiche tecniche soueclta-
te da un rectarno del pl-
lota genovese. Lagara EJ
stata dorntnata da un
eccellente Giannini ene
ha trovato in Pedemon-
te ravversano plu eona-
ceo. Giannini oaua pole
non ha sbagliato nulla e
gia atraccenoerst del
verde ha preso" cornan-
do deIle operaztom se·
guito da Pedemonte e
dal veloclssirno Pagni.II
toscano pero, dopo aver



~ IL POLEMAN TAPPARO FERMO AL VIA E...

Pifferi suona
la marcia trionfale
VARANO- Dopo aver sfio-
rato il colpacclo in piu di
un'occaslone, finalmente
la Maserati ha conqulsta-
to il successo assotuto in
una gara di Coppa Gt Spe-
elat. La vettura schlerata
daIla Pro Race suIla pista
emiliana ha dominato per
mane dl Alessandro Pifferi
che ha saputo approfltta-
re della confUslone inizia-
le per prendere subito il
largo, allungando di misu-
ra sui dlretti inseguitori.
AlI'accensione del verde il
colpo dl scena dectsivo
con la Porsche del pole-
man Tapparo che rimane
ferma allo scattare del
verde e cosi gia alla para-
bollea in testa transita
Dazzan seguito da spa-
gnoll. Ma Schenetti, con
I'altra Maserati, attacca
subito il pilota perugino
ene pero dopo pochi giri
lo rtpassa approfittando
anche di un fastidioso so-
vrasterzo che ha afflitto
Schenetti per tutta la ga-
ra.Nei primissimi giri la pi-
sta inondata c'ouo ha
creato notevoli difficolta
a tutti i piloti ed El state
dawero bravo Pifferi ad
inquadrare subito la si-

tuazione scegliendo
traiettorie inusuali che gli
hanno consentito di ac-
quisire un vantaggio di 01-
tre sedici secondi sui di-
retti inseguitori. Proprio
alle sue spalle invece sl El
consumata la lotta per la
plazza d'onore che nel
fOIOgrafIe PHOT04

primi giri ha vtsto prota-
gonisti Spagnoli e Dazzan
,con il portacolori della
Mac Racing che El rlusclto
ad avere la meglio sulrav-
versario lanciandosi all'ln-
seguimento della Masera-
ti. Da dietro, intanto, El rl-
salito molto bene anche

.Romoletto» che dopo
aver passato Dazzan ha
attaccato Spagnoli. La
troppa irruenza, comouce
anche la pista viscida,
hanno pero giocato un
brutto scherzo al pilota
laziale che nell'attacco
centrava la portiera sini-

" suceesso nella sesta protfa della Cappa Ct ilandata a PiHeri, in alta can
la Maserati Chillli. SOpra, Ramaletta centra la partiera della Parsche di
Spagnali e il r;tiro il inettitallile per i due. Nell'altra pagina in alta, Michele
Ciannl che ha dominato fra le Turismo atfer 1600del Dritfer's Trophy

mii!J~:m]GIANNINI E PEOEMONTE ESCLUSI DI CLASSIFICA RICORRONO IN APPELLO

Atavolino Nobili si trasforma in ...re
Inquadrato nel mirino la
Lotus dl Pedemonte lan-
clava II sue attacco alla
parabolica mettendo al-
I'esterno ravversarto. I
due sl tocc:avano e a pa-
game le conseguenze era
Pagnl che dopo un testa
coda ripartlva attardato.
Attenzlone concentrata
qulndl sui duello dl testa
con Glannlni ene El rluscl-
to atenere dietro II r1vale
fino alla bandiera a scac-
chl, conquistando II quln-
to successo staglonale.
Per II terzo posto Invece
El da sottolineare la bella
lotta ene ha visto prota-
gonisti Roberto Tonetti e
Renato Nobili. Alla fine,
grazie anche al cedlmen-
to della frizione sutla
macchlna di Tonetti, El

stato NobIlI (allasua terza
gara quest'annol a eon-
quistare II terzo gradino
del podlo. Ottima anche
la prova di Giorgio Porel-
lo, quarto davantl a Co-
mandinI. Poteva andare
meglio a Danny Zardo
che, dopo una eccellente
prima parte di gara, El sta-
to pol tradlto oaua pista
vlscida rendendosi prota-
gonlsta dl un testa-coda
che gll ha fatto perdere

poslzlonl, Nel dopo gara,
Infine, un reciamo ha por-
tato in veriflc:a le vetture
di Giannini, Pedemonte e
Pagni. Dopo unattenta
anallsl a notte inoltrata
sulla Lotus dl Giannlni e
quella dl pagnl I comrnls-
sari rlscontravano un ca-
blaggio non conforme al
carnplone fomlto dali 'as-
semblatore dei Kit sportl-
vi tconreroi mentre Pe-
demonte ven iva escluso

per aver r1t1ratola proona
vettura dalle verlfiche
senza I'assenso dei com-
missari sportivi. Inevitabi-
le l'appello del tre piloti
coinvoltl e II congelamen-
to della classiflc:adl gara e
di camolonato che riman-
gono cosi sub judice.

(l'.J

VELOCITA IN CIRCUITO
Varano (PrI, 31 agosto 1997
Lotus EIIse TrOphy
settlma prova della sene
Assoluta: 1 NobiII a 2·145; 2. ro-
netti a 2·536; 3.. porello a 3·703;
4.. Comandinl a 5·916; 5. Pagnl a
8·426; 6. zardo a 19·841; 7. conn
a 24·095; 8. sarton a 46·023; 9 za-
dra a 1 glro; 10. BenedinI a 14 gi-
rl.
ClassIca del trofeo: 1.Clanninl
75; 2. Pedemonte 70; 3. Porello
e Tonetti 63; 5. PagnI 56.

stra della Porsche del rl-
vale rimettendoci a sua
volta la gomma anteriore
destra e per i due il ritiro
era lnevltablle. A quel
punto Dazzanha tranqull-
lamente gestito il sue se-
condo posto e da meta
gara in pol, lncalzato an-
che da un veloclsslmo Pa-
dovani, ha iniziato a recu-
perare sutla Maserati di
testa ed alla fine il sue di-
stacco dal vincitore El sta-
to dl poco meno di due
secondi. Da sottolineare
anche la bella prova di Pa-
dovani che, con la Por-
sche classe Gts3, sutla pi-
sta di casa El stato vetocts-
simo e alla fine El stato
premiato con il terzo po-
sto. In difficolta invece
Schenetti che ha accusato
un accentuato sovraster-
zo. Appassionante la bat-
taglia per il qulnto posto
assoluto tra Zanichelli e
De castro con quest'utti-
mo che ha pressato rav-
versario per tutta la gara
senza pero riuscire net-
I'attacco declslvo. II mila-
nese, ene comunque eon-
tinua a guidare la classlfi-
ca assotuta, ha preferito
cosi accontentarsl del se-
sto posto precedendo un
eccellente Bergonzoni. In
Gts4 infine I'immancabile
testa atesta tra la Ferrari
348 di senustcno {in crisi
di frenil e la Porsche 944
di Corongi si El risolto a fa-
vore di quest'ultlrno che
ha cosi accorciato le di-
stanze nena graduatoria
di cateqorla.

«u
VELOCITA IN CIRCUITO

varano (PrI, 31 agosto 1997
Coppa et Speclal
sesta prova della sene
Assoluta: 1. Pifferl (Maseratl Chi-
bilI 34 girl In 31'43·802 alla medIa
dl 115,726 kmh; 2. Dazzan (Por-
sche cartera Rsr 3.81a 1·921; 3.
Padovani (Porche carrera Rs3.61
a 7"069; 4. Sehenettl (Maserati
Chlblll a 13·110; 5. Zanlehelli
(Porsehe Carrera Rs 3.61 a
21·340; 6. De castro (Porsehe 911
carrera Cup) a 21·634; 7. Bergon-
zoni (Maseratl Chlblll a 1 glro; 8.
Corongl (Porsche 944 Tel a 2 girl;
9. senusicuo (Ferrari 348 rs I; 10.
Zoecall (Porsehe cartera RSI;11.
Persiani a 5 girl; 12.virdis a 6 girl.
Classlflca della coppa: 1. De Ca-
stro 101; 2. Padovanl92; 3. Benu-
slgllo 68,5; 4. Dazzan 66,5; 5. Pif-
ferl66.



Da. Civt
Califano

passa
alla SuperF

II driver campano Ame-
rigo callfano ha debut-
tato nella serle Su-
performula tagllando il
traguardo all'ottavo po-
sto in gara1 e ritirando-
sl,pot,nellaseeondafra-
zlone.
T POlE_ Terzapole per
Manuel ctao. Nonostan-
te non avessemai eorso
sui catino di Pergusa il
pilota dl cascatsha otte-
nuto il miglior tempo
nelle qualificazlonl utl-
IIzzando un solo trena
dlgomme.
T PODIO_ Primavrttona,
e anehe prima pole, a
varano per Simone ser-
tolero in F.Ford. II pilota
poeta (Infatti, oltre ene
dl sport, El appassionato
di letteratura e di poe-
sla),sui podio era al set-
timo cieio. -sono fe/ids-
simo ene la mia prima
vittoria sia arrivata pro-
prie nel glomo in eui Va-
lentino Rossi ha vinto il
monaiste. Sono un suo
fan accanito •. E Bertole-
ro ha mostrato a tutti la
sua predllezione per le
imprese dl Rossl,quan-
do nel glro d'onore sl e
tolto il caseoper gridare
a squarelagola la sua
gioia...
T DEBl1TTO_ Hafatto il
suo debutto a Varano
nel nrtvers Trophy la
Tampolli,lanuovavettu-
ra Impegnata eon Man-
eini neil'Italiano Prototi-
pi.AIsuo debutto hasu-
blto impressionato eon
DannyZardo al volante.
zardo, partito daIla se-
eonda flla, sl e subito
messoallacaccta dei pri-
mi e se non fosse state
per un'escurslone sul-
I'erba, avrebbe perto-
meno rtpreso Prospero.
Allafine comunque sod-
dlsfazionesla per il pilo-
ta ehe per Renato ram-
oout.
T F_atALLENCE_ Sisvet-
gera pressa il PaIadriati-
co dl caorle, In provlneia
di venezia, il 28 settem-
bre la Formula Challen-
ge ruttomotort. Per
informa zioni tel. 0423/
300600.
T CALENDARlO_ GIium-
mi due appuntamenti
della coppa superror-
mula saranno varano il
14 settembre e Albaee-
te, In Spagna,1119 otto-
bre.

nmB
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~ KO MILANI, GIULIANI E SAKAMOTO

Ne approfitta capriati
e per lui e il primo centro
VARANO- II settimo ap-
puntamento con U Mini
Cooper rropnv ha porta-
to alla rtbalta un nome
nuovo: quello di Nicola
Capriati, che aVarano ha
conquistato il suo primo
successo nel rroreo Ro-
ver. II pilota del Team
Adolfo ha saputo appro-
fittare delle disawentu-
re di Milani, Giuliani e
Sakamoto, assestando U
colpo vincente nella se-
conda parte di gara
quando ha avuto raqlo-
ne prima di sakarnoto.
pol ritirato per nole tee-

ALou"n~~~~:(

niche, e pol di Giuliani
che, in difficolt3 per un
problema erettrico. nel
finale ha dovuto gettare
la spugna e rientrare ai
box. Inizialmente la gara
El vissuta sui duello tra U
pole man Milani e Giuliani
ene lo ha tauonato fin
dall'accensione del ver-
de. Milani ha tenuto la
testa della gara fino al
quarto passaggio quan-
do, dopo aver affrontato
la esse, sl El intraversato
sutrouo ed El finito fuori
pista capotando sutla
terra. rante spavento

ma nessuna conseguen-
za per il puota milanese.
Immediatamente dietro,
rouo ha tradito anche il
pilota sulla vettura di Au-
tosprtnt, Daniele ruicne-
ri che, do po un testa co-
da, El finito enella sabbla.
A quel punto Giuliani ha
avuto via libera ed ha
cercato di allungare se-
guito come un'ornbra da
Sakamoto, Capriati, cer-
moni e Coscarella. E pro-
prlo Capriati El stato II
primo a rom pere gli in-
dugi attaccando con
successo la seconda po-

I.'ex tricolors di F"~
Enrko Bertaggia.
sopra, a Perguso si š
plazzato teno fra le
Superlormula"
" successo Š In"scs
andato a Manuel c;"o,
nell'alt", pagina
al cent"" die 51
Š nNJtenNJticamente
laufSato camplone"
Nicola Capriati, a lIJtO
d""antl a Ciul;"nl,
ha "into a "a",no
la settima pro"a del
Mini Cooper Trophy"
Satto, ko per 1'01;"
In pista s/a Milani
sia il pilata
di Auto5print
Daniele Fulcherl

slzlone dl sakamoto ene
ha dovuto lasclare stra-
da prima al barese e SUC-
cessivamente a cermo-
ni. Coscarella, intanto,
trovava lo spazlo per in-
sldiare Germoni ed il ro-
mano alla curva parabo-
uca doveva cosi cedere
la posizlone al rivale che
si Insediava al terzo po-
sto. A quel punto ratten-
zlone El stata tutta per
Capriati U quale senza in-
dugi ha lanctato II suo at-
tacco a Giuliani ene ha
pol dovuto cedere il pri-
mato. II successivo ritiro
del capoclassifica ha poi
splanato la strada a Ca-
priati che pero fino all'ul-
tlmo ha dovuto guardar·
si le spaue da un velocls-
simo Coscarella. (f.1.J

VELOCIT IN CIRCUITO
varano (Pr), 31 agosto 1997
Mini COOper Trophy
settlma prova della sene
Assoluta 1. Capriati, 23 giri in
24'24"679 alla media dl 101,756;2.
Coscarella a 1"866; 3. Germonl a
6"113; 4. Mllla a 13"951; s. Vergaa
19"295; 6. Ragozzino a 20"067;7.
-ooeon- a 21"564; 8. venturi a
25"478; 9. Concettl a 25"581; 10.
Fam3 a 34"884; 11. Zadottl a
37"576; 12. Glovanettl a 39"106;
13. Bucclero a 48"529; 14. Bravoa
1 glro; 15. ce Luca a 1 glro; 16.
Giuliani a 1 glro; 17. seuanl a 3gl·
rI; 18. Ancaranl a 3 girl; 19. oona-
ti a 4 girl; 20. Germonl a 7 girl; 21.
Leogrande a 11 giri; 22. Sakamo·
toa 12 giri.
La classiflca del Trofeo: 1. Giu·
lianl p.92; 2. Milanl 64; 3. saka-
moto 49,5; 4. coscareua 41; S.
Germonl 39,5; 6. Capriati 37; 7.
runzto 33; 8. Cantera 29; 9. N.
Fam3 e Venturl19.



~ SUL CIRCUITO SICILlANO

Fuori Rangoni
con Ciao campione
PERGUSA- Manuel Glao e diven-
tato II camplone superformula
1997 dopo una esaltante doppla
vlttorla sutla pista dl pergusa_
Grazie a questo successo e alla
debacle dl Luca Rangoni, runtco
pilota in grada dl Impenslerlrlo. II
portoenese ha conqulstato ma-
tematlcamente II tltolo con due
prove dl
antici po.
In Gara 1
Glao seat-
tava dalia
pole pren-
dendo un
conslsten-
te vantag-
glo nel
confrontl
del suci
Insegulto-
rl.lI pilota
del team
dl Nino
Fama vo-
lava suu'a-
netto dl
pergusa
sui quale
non aveva
mal corso,
mentre
dietro dl
lul si face-
va sotto
Paolo Co-
lonl, al suo COt.OMBO
debutto
staqlonale. IIAgllo del patron del-
la serie ameta corsa rlnunclava
all'attacco a causa dl un calo Asl-
co, mentre nelle ultlme battute sl
rlmetteva nella seta del leader ta-
gllando II traguardo con mezzo
secondo dl distacco. Terzo posto
per Enrico Bertaggla che rlntuz-
zavagll attacchl dl Andrea Belluz-
zI. Solo qulnto Luca Rangoni,
colnvolto nella bagarre Inlzlale e
Anlto In testa coda alla variante
.Vlvalo-. In Gara 2 Luca Rangoni
nel glro dl formazione rompeva
la frlzlone, Intuendo ene quelle
srctnano e un week end da dl-
mentlcare. Out II suo dlretto riva-
le Glao comandava le operazioni

dall'inlzlo alla Ane. coiont si stabl-
IIzzava in seconda posizione
mentre ancora una volta Bertag-
gia sl rltrovava negli specchietti
retrovisori Belluzzl, ene puntual-
mente tenta dl passarlo all'ln-
gresso della chlcane .Proserpl-
na».otetro dlloro duellano per le
posizioni dl rincalzo Manfredini,

Fontan
Perez e
Segatorl.
AI quarto
giro Glao
salutava la
c o rn p a-
gnia allun-
9 and o
sensibll-
mente,
tentava dl
repllcare
Coloni ene
dopo una
tornata sl
Insabblava
alla chlca-
ne -zasa-
orta-. la-
sciando
via libera a
Bertaggla
ene e se-
condo sot-
to la ban-
dlera a
scacchl.
Terzo po-
sto per il

funambollco Belluzzi che sl la-
sciava dietro Manfredini, Fontan
Perez e Segatorl.

Sandra Donato Grasso

VELOCITA IN CIRCUITO
Pergusa (En), 31 agosto 1997
3. Golden Cup Superfonnula
qulnta prova della serle
1. Gara: 1. oiao 15 girl In 24'34"m alla me-
dia d11S1,249kmh; 2. cotont a 0"563; 3. ser-
taggla a 9"155; 4. 8elluzzl a S"SS7;5. Rango-
ni a 16"963; 6. Manfredlnl a 21"604; 7. Fon-
tan Perez a 57"667; S.callfano a 2 girl.
2. Gara: 1.Glao 15 girl In 24'41"057 alla rne-
dla dl 180,479; 2. 8ertaggla a 4"237; 3. Bel·
luzzl a 5"214; 4. Manfredlnl a 7"784; 5. ron-
tan Perez a 32"353; 6. Segatorl a '43"920.
Classiflea della cappa: 1. Glao 149 punti;
2. Rangoni 71; 3. 8elluzzl 58.

f.'-IIl~hk
Mostra di auto, moto
e veicoli amotore,
esibizione e spettacolo
2-5ottobre97

E
1°Trofeoh1.I.rh1.fh4
spettaeolare Gara di Rally eon
la partecipazione di

Fiorio
Zamparini
Gallio
Re
Ogliari
Biasuzzi
Maneo
Cavigioli

ionante
(JiRally

aneodei
piloti Fiorio
e Zamparini

eon la eollaborazione di RACI G TRE

Varese
locallta
Schiranna
Informazioni
0331/634378
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BlANCHI

lJrIm BENAZZO IN SOLlTARIO DOMINA IL GRUPPO N

Cantamessa s'inchina
all' ... Impreza di Uzzeni
Asn - In tantllo hanno ab-
bracclato all'arrlvo. Parlla-
mo dl Lucacantamessa, 2.
assoluto dopo una gara, II
rauv del Grappolo e del
Tartufo, tutta glocata sui
fllo del secondl. La totta
Ingagglata con la sua -plc-
cola- ello WIlliams nel eon-
fronti dell'-aeroplano- Su-
baru Impreza dl Franco
Uzzenl e dl quelle che fan-
no fremere II pubbllco, fa-
vorevole In questl fran-
gentl a partegglare per
-oavrde- pluttosto che
per -coua-. In questo caso
Lucasl e trovato dl fronte
un -rnarotone- come
Franco Uzzenl, capace dl
mettere I'awersarlo sotto
pressione e ablle ad ap-
proflttare dell'unlco erro-
re commesso dat pilota
della Meteco, un -Iungo-
sulla 6. prova, e ad Imporsl
con merito. Lagla entusla-
smante lotta a due poteva
essere una belllsslma eon-
tesa a tre, se alla coppla
avessepotuto unirsl nzta-
no Borsa. II blellese e Inve-
ce state rallentato sin dat-
le prime fasl dl gara da
problemi dl cambio enon
ha maj potuto Inserlrsl
nella lotta dl vertlce,
strappando -col dentl-
rumrno posto sui podlo .
•Plenone. dl Iscrlttl per
una manlfestazlone ene
flnalmente rlporta un par-
co partenza In quel dl Astl,
un tempo non molto ton-
tano la provmcta con II plu

alto numero dl rauv Sin
dalle prime prove Uzzeni
e Cantamessa prendono
le «nstanze- dal resto del
plotone, scambiandosl la
prima posizione un palo dl
volte. Escono subito dl
scena le atteslsslme suba-
ru Impreza Gr.N dl Accor-
nera (problemi al cambloi
e di Ferrerl, per un capo-
tone sui secondo tratto
cronometrato. A meta ga-
ra Cantamessa ha 2" su
Uzzenl, terzo e Ratiglla,
mentre Garoscle quarto e
Borsa arranca in 5. post-
zlone. AnuIla valgono le
vlttorle cantamessa nelle
ultlme due speclau. con

Borsa che risale al 3. po-
sto, mentre Ratlglla e
-out- per II dlstacco dl una
ruota. Benazzo, primo In
Gruppo N andando a
-spasso- per latltanza dl
awersarl.

Massimo Del/eplane
RALLY

Astl, 30-31 agosto 1997

14. Rally II Crappolo.
9_Rally del Tartufo
gara vallda
per la coppa Italia 1. zona
Assoluta: 1. uzzenl-aondesan
(subaru trnprezal In 1.00'52"; 2.
Cantamessa·Fedell (Ford Clio
Williams) a 2"; 3. Borsa-Berra
(Ford Escort Cosworth) a 1'06";
4. Garoscl-Plovano rrovota Cell·

cai a 1'31"; 5. saano-rancm (Ford
Clio Williams) a 2'39"; 6. Zonca-
laurlnl (lancia Delta Hf) a 2'43";
7. Vlottl·Sabatlnl (Lancia Delta
Hf) a 3'OS"; S. Parodl-Curtettl
(Ford Clio Williams) a 3'24"; 9.
Rao-Bay (Ford Clio Williams) a
3'26"; 10. Benazzo-Francalancl
(Ford Escort CosworthL
CRUPPO N
Classe 1300: 1. Nlcastro-Rossl
(Peugeot 106 Rallye) In 1.11'51";
2. Benlscontro-Quattrocchlo a
4"; 3. Amorlsco-Parra (Peugeot
106 Rallye) a 32"; 4. Glanlzzl-Gat-
to a 36"; 5. Merllto-Tironea 1'09";
6. Roero-Barbera a 2'21"; 7. Fran-
co-Roagna a 2'22"; S. lraldl-Pe-
scarmona (Peugeot 106 Rallye) a
2'25"; 9. Bertollno-Gramaglla a
2'43"; 10. Mascarlno·Boscu a
3'33"; 11. De Petrls-Cocca (Peu-
geot 106) a 3'3S" (tuttl gll ann su
Peugeot 205 Rallye).
Classe 1600: 1. Guanl-Favretto
(Honda ClVlc) In 1.09'49"; 2. Flora-
vantl-Foglla a 1'14"; 3. Margaroll-
Grafflettl a 2'27"; 4. Cedronl·Con-
ti a 3'47"; 5. Plazzo·Manno (peu-
geot 106 Rallye) a 4'04"; 6. Robl-
no-Bassl (Peugeot 106 Rallye) a
4'33"; 7. Penacca·Botto a 3'41"; S.
Regglo·Massasso (Cltroi:!n saxoi
a 9'29"; 9. aaruzzt-atancrmo
(Peugeot 106 Rallye) a 9'31"; 10.
Montantl-Baccagllnl (Peugeot
205 Gtu a 10'39" (tuttl gll altr1 su
Opel Corsa osu
Classe 2000: 1. Boetto-Santl
(Opel Astra 16V) In 1.06'27"; 2. An-
gell-Sottlmano (Peugeot 309
16V)a 29"; 3. Curone-Raggl (Peu-
geot 30916V) a 1'07"; 4. cnrapoe-
ro-Almar a 2'23"; 5. Botta-5abena
a 2'29"; 6. Fogllatl-Garena a 2'48";
7. Massocco-Lernasson (Opel Ka-
dett GsI16V) a 3'59"; S. ctanrnart-
no-cazzuuno a 5'08"; 9. Orlando-
VIIIani (Opel Kadett osu a 5'33";
10. Blanco-Mortera a 6'2S"; 11.
Gandoifl-V3cchlerl (peugeot 309
16V)a 6'28"; 12. Gamlno-Arlone a
6'29"; 13. Verslglla-Cafola (Alfa
Romeo 145 Qv) a 7'41"; 14. Moro-
Glraudo (Peugeot 309 ctn a
7'55"; 15. Baravallo-Magllano
(Peugeot 309 Gt!) a S'02"; 16. ce-
vtnl-Faetl a S'16"; 17. zotns-ron a
S'19"; 1S. Fongo-Bramafarlna a
9'1S"; 19. Montanaro-Gorrat a
9'40"; 20. Zacchero·Rlchetta
(Peugeot 309 Gtl 16V) a 10'20";
21. Passone-5alvan a 10'34" ttutti
gll altrl su Renault Clio WllllamsL
Classe 2500: 1. Duretto-Gonella

In 1.10'00"; 2. Morganl-Belllnl a
46"; 3. Sllbano-Bono a 1'26"; 4.
Bedendl-Porta (Fiat Uno rurno:
a 4'07"; 5. Steffenlno·Crocco a
4'43"; 6. Moretto-Florlncello a
5'02" (tuttl gll attn su Renault 5
Gt11.Jrbo).
Classe oltre 2500: 1. senazzo-
Francalanclln 1.05'15"; 2. seltra-
me-Rabblone a 1'09"; 3. Plnza·
no-Mancln a 3'35"; 4. Deflllpl·Co·
lombara (Ford Sierra coswortm
a 5'04"; 5. Mastrazzo-Vlscontl a
10'04" (tuttt gll altrl su Ford
Escort coswcrtrn.
CRUPPO A
Classe 1000: 1. Tachls-Garbero
(Fiat cmcuecentoi In 2.19'36".
Classe 1300: 1. Cavagll~·Macca-
gno (Opel ccrsai In 1.15'20"; 2. BI-
doggla-Fabrls a 41"; 3. Gacdama-
nt-canuto a 1'36"; 4. sarbero-
Amerio a 1'43"; 5. Mlgllorettl-
Massaro a 2'26" ttuttl gll altrt su
Peugeot 205 RallyeL
Classe 1600: 1. Caruso-Roma-
cncro (Peugeto 205 GtD In
1.10'42"; 2.0rso-Battaglla (Peu·
geot 106 xsn a 1'27"; 3. Agheno·
Grande a 1'40"; 4. ucart-caront
(Peugeot 205 ctn a 1'98"; 5. tppo-
uto-sanpletro a 2'13"; 6. cabeua-
Manclnl rcttroen AActn a 2'32"; 7.
Zenonl-Bogllacclno (Fiat Uno 70)
a 3'13"; S.uco-xncerc a 4'51"; 9.
Pavan·Glusto (Peugeot 205 ctn a
6'05"; 10. sterpone-stupino (Peu-
geot 205 Gtl) a 7'01" (tutti gll altrt
su Opel corsai
Classe 2000: 1. cantsmessa-re-
dellln 1.00'54"; 2. 5agllo-Fatlchl a
2'37"; 2. Parodl-Curtettl a 3'88"; 4.
Rao-5aya 2'24"; 5. sulmonr-sion-
do (Opel Astra 16V) a 5'56"; 6.
Puggetta-Cuneo a 7'2S"; 7. Cro-
vella-Parena (Peugeot 405 MI 16)
a S'16"; S. Sparpagllone-Cunlolo
(Peugeot 309 Gtl) a 13'06" (tuttl
gll altrl su Renault Clio Williams).
Classe 2500: 1. Stella-Alres In
1.11'01"; 2. Morello-Danlele a 35";
3. Tardlto-Vlllafrate a 2'44"; 4.
ornece-sertota a 5'55"; 5. cunno-
Mazzocchl a 9'1S" ttutn gll attrt su
Fiat Uno turbo).
Classe oltre 2500 1. uzzenl-son-
desan tsubaru tmpreza) In
1.00'52"; 2. sorsa-serra (Escort
Cosworth) a 1'06"; 3. Garoscl-Plo-
vane rrovota ceucai a 1'31"; 4.
zonca-taurlnl (Delta Hf) a 2'43"; 5.
Vlottl-5abatlnl (Delta Hf) a 3'08"; 6.
Dlssegna-Faganelll (Escort co-
swortm a 4'24"; 7. Ala·Tesslore
(Sierra coswortm a 6'29".

F"lnco Uzzenl,as/n/stra, sl • ImllOSto
nef rally llel CrapPG/oSU/IfH'amlo
III ti s«omll eantam •• sa" $Opra,BenIJuO
lIomInato,. llel Cr""" In alto, S",,'lo •• ce
III stralla: II pl.mont ••• ha comunqu.
rlpresa la corsa, conc/ullen"" qulnto



LAGANA STACCATO DI OLTRE UN MINUTO

Errani in Molise
non sbaglia niente
CAMPOBASSO- -Abbiamo tira to
fino alla fine enon abbiamo soe-
gliato niente». II commento di
stefano casaoro. navlgatore di
RiccardoErranl, e la sintesl del 14.
Rally del MolIse. L'equlpaggio
emillano, su Ford Escort Co-
sworth, ha osato, forse ancne
quando non ce ne era bisogno.
GIi awersarl di sempre, Franco
Laganae Alessandra Gugllelmi, su
su Subaru trnoreza. gia nella pri-
maspeclale dl Colle Serano,aveva
subito una penanta di 10 secondi.
La loro vettura era infatti giunta
con un minuto di rttardo alla par-
tenza ubicata nell'Ente Fiera a
causa di un cambio gomme. I
problemi tecnicl hanno accom-
pagnato l'equtpaqqlo della scu-
deria siciliana per tutto il rauv del
Molise. Problemi all'interfono e,
ancora neua sesta spectale, pro-
blemi att'accenslone della mac-
chlna. «tutto negativo - ha com-
mentato Laganaal termine dei 92
chilometri percorsi - I 40 secondi
di penalizzazione ene abbiamo ac-
cumulato non ci hanno lasciato
scemoo«. O'altra parte Errani e
Casadiosono stati impeccabilii, la
loro condotta dl gara e stata
esemplare. «S/amostatI a provare
le prove speciall - ha detto casa-
dio - per una settimana. Certo sa-
pere ene inostri diretti svvetsett
in Coppa Italia partivano eon 10
secondi di penalizzazione et ha
aiutato solo in parte, ma noi il
percorso lo conoscevamo in tutte
/e sue difflcolta·. Nel frattempo
resta ancora aperta la lotta in
coppa Italia. Solamente tre punti
dlvidono Erranl da Lagana.L'equl-
paggio emiliano e stato. tranne
che nella terza e quarta prova,
sempre al comando, senza prati-
camente sbagliare nulta. Eccezio-
nale la terza prova speclale, nel
bosco di sessano,dove Laganaha
coperto i quasi 18 chilometri del
percorso sotto i dodici secondl
(11'56"),n-a en equipaggl molisani
quello ene ha ottenuto il miglior

piazzamento e stato Pinna-San-
tella su Renault 5 Gt TUrbo che si
e orazzato auottavo posto. II
oruppo N e andato a Pisacane·
voipt su Renault 5 Gt TUrbo. Qua-
rantaclnque en equipaggi ene
hanno preso il via, ventisei quelli
ene hanno tagliato il traguardo.

sandro di Lallo

RALLY
Campobasso, 30·31 agosto 1997

14. Rally del Molise
gara vallda per la ccooa Italia 5. Zona

As50luta: 1. Erranl·casadlo (Ford Escort
coswortm In 1.02'45"; 2. Lagana·Gugllelml
tsubaru lmprezai a 1'12"; 3. Evangelista·
Flonda nanoa Delta) a 1'S3"; 4. Grazloll·
Tronconl (Opel Kadett GsUa 5'17"; 5. scota-
ro-sarbato (Peugeot 309) a S'30"; 6. Galil·
na-catuna (lancia Delta Hfl a 7'09"; 7. Plsa·
cane-vcipi (Renault Clio Williams) a 7'29";
8. Plnna·5antella (Renault RSGt TUrbo) a
7'3S"; 9. capuano-scartaoem (Renault Clio
Williams) a 7"39"; 10. Ravaglloli·Vllla (Re·
nault Clio Williams) a 8'47".
CRUPPON
C1asse 1500: 1. Orlandl·Evangelista (peu·
geot 106 Rallye) in 1.12'00"; 2. DI salvo-
squadrtto (Peugeot 106 Rallye) a 43"; 3. Cl·
maglla·Potera (Peugeot 106 Rallye) a
2'1S"; 4. Recchlutl·D'Onofrio (Peugeot 106
Rallye) a 2"S8; S. Sponsllll·Sclarretta (Peu·
geot 106 Rallye) a 3'27"; 6. Panichella·Panl·
chella (Peugeot 106 Rallye) a 12'01".
Classe 2000: 1. Plsacane·Volpl (Renault
Clio Williams) In 1.10'14"; 2. capuano-scar-
tabelll (RenaUlt Clio Williams) a 10"; 3. SII·
vestrl·Polonl (Renault Clio Williams) a
1'45"; 4. Nuclta·Foscolo (Peugeot 106 XsU
a 1'48"; S. Damlanl·DI Clntlo (Peugeot 205
ctn a 3'20"; 6. Solltro·Palena (Opel Astra) a
4'39"; 7. aertuccio-cuce (Peugeot 106 Ral·
Iye) a 4'51"; 8. ctnqutno-santeua (peugeot
2OS)a 12'26".
Classe o/tre 2500: 1. Plnna'5antella (Re·
nautt S Gt TUrbo) In 1.10'20"; 2. imbro-cor-
so (lancia Delta Hf) a 2'08"; 3. Angeluccl·
Panella (Fiat Uno TUrbo) a 6'01"; 4. asrtoc-
ct-cavtccnt (Lancia Delta Integrale) a 6'11".
CRUPPOA
C/asse 2000: 1. Grazloll·Tronconl (Opel Ka·
dett GsU In 1.08'02"; 2. scolaro-sarbato
(Peugeot 309) aH"; 3. Ravaglloll-Vllla (Re·
nault Clio Williams) a 3'30"; 4. Paciflco·ca·
mlllo (Peugeot 309) a 8'19".
C1asseo/tre 2500: 1. Erranl·casadio (Ford
Escort coswcrtn) in 1.02'45"; 2. tacana-
Guglielml tsunaru trnpreza) a 1'12"; 3.
Evangellsta·Flonda (lancia Delta) a 1'S3";
4. Gallina·Galllna (lancia Delta Hfl a 7'09".



Rinviato
il rally

de.Taro
Rinvlato -slne die- il
quarto Rally del raro,
manlfestazlone a vali-
dit:l nazionale e prova
del camplonato emilia-
no-rornagnolo alla qua-
le erano Iscritti un'ot-
tantlna dl equipaggi. La
gara, ene sl sarebbe do-
vuto disputare II 31 ago-
sto, II stata rlnvlata a
causa della mancata
concesslone dell'auto-
rizzazione da parte della
Prefettura di Parma. La
scuderta sanmtcnele, al-
la quate II prowedlmen-
to II state comunicato
soltanto venerdl 29 ago-
sto alla vigilla delte veri-
fiche da parte della Pre-
fettura, spera di poter
organlzzare la corsa en-
tro la fine del '97.
~ FERRARA_ Una caduta
davanti a casa e la con-
seguente leslone a un
tendine, non ha per-
messo ad Itala Ferrara di
essere al via del rauv del
Grappolo. L'alessandri-
no, ene -una tanturn-
ama tornare nelle vesti
dl pilota abbandonando
quelle dl organlzzatore
del reuv coooa d'oro, rt-
sultava Infatti iscritto
con la Escort er. Adella
Meteco.
~ SACLlO_ ooco il rauv
-II Grappolo e rarturo- la
classlfica ufficiosa asso-
luta di Coppa Italia 1. zo-
na vede ancora in testa
saauo. con 59 punti da-
vantl a Uzzeni con 55 e
Sorsa con 40.
~ SULMONI_ Tra gli
iscritti del rauv -II Grap-
polo e rarturo- anche
un equipagglo svlzzero,
sulmonl-Blondo, alla
guida di una Opel Astra
Gr. A che II attualmente
al 2. posto nel proprlo
camplonato. GIi elvetici
hanno chiuso al 14. po-
sto assoluto e al ouinto
della classe 2000.
~ COMME_ squauscne a
fine gara al ranv II Grap-
polo e Tartufo. A causa
ceue gomme irregolari
sono Infattl stati estro-
messl dl classlfica gli
equlpaggl Molestl-Che-
mello; Montlcone-Mon-
tlcone; Cestarl-Mollnarl
e Cestari-Galil.
~ RADICC!. Nella ctassl-
fica della sallta Fasano-
selva. vallda per II Clvm,
II state Involontarla-
mente omesso II nome
del vincitore della classe
P/4 oruopo en Vito Ra-
dlccl, su lucchlnl.

Lo slalom
Albino-Casale,
IIalidoper
II camplonato italiano,
ha Illsto llincltore
Lusentl con la I.lIne/a
Delta 54. SuI podlo
sono salltl anche
Zandonii e IIIsinonI,
as/nlstra
con la Fiat 500.
Sotto, Lulg/5ambueo
che, a MolItemo,
ha domInato lo slalom
IIalldo per II challenge
della Basilleata.
Nell'altra PGglna.
Franco Cremones/,
su OSeIla. non ha lIIIUtO
rlllall nello slalom
Mollnldl
Trlora-Langan, IIGlldo
per la cOPPG csal
e per II Superslalom

TORNA A VINCERE PRECEDENDO VINACCIA E MORLlNO

Sambuco il migliore in Basilicata
Ct0170,6O;2. cappelll (Opel Kadett CsI16v) 180,31.
Classe oltre 2000 1. MorIIno 158,94; 2. Clullano 166,74; 3. DI Bari
171,27(tuttl su Renault 5 Ct 1\Ir1Jol.
CRUPPOA
Classe 1600: 1. Franzese (Peugeot 205 Rallye) 187,25.
CRUPPOSPECIALE
Classe 700: 1. Della Monica (Fiat 126)196,05.
Classe 1000: 1. santoneuo 1A112)165,93;2. Valente 1A112)vnn.
Classe 1150: 1. Laudato (Fiat 127)162,78.

~ NELLA PROVA DEL TRICOLORE DI ALBINO

La Delta S4 di Lusenti
batte la Viali di Zandona

Caccla al pilota: 1. Pasini
184,94;2. Corla 189,25; 3. Alberti
192,33; 4. Zenucchl 195,63; 5.
BassI196,47; 6. Frlgerio 197,07.
Trofeo Cinquecento: 1. cavaut-
ni 172,09; 2. Campus 172,23; 3.
RadlcI174,28; 4. Lo Vol 186,70.
CRUPPON
Classe 1300: 1. Tomasini (Opel
Corsa 16V) 165,43; 2. Brlgnoll
(Opel Corsa CsU 171,08; 3. 50-
spetti 172,26 (Peugeot 205); 4.
Signori (Opel Corsa CsU 174,37;
5. Franzoni (Peugeot 205 CtIl
178,13.
Classe 1600: 1. Belottl (Renault
Clio Williams) 161,75; 2. Belfortl
!Ope( Kadett CsIl164,78; 3. car-

rara (Peugeot 309) 165,29;4. MI-
ragllotta (Opel Kadett est 16V)
175,95.
Classe oltre 2000: 1. Magoni
160,56; 2. Baroni 162,16; 3. Car-
rara 162,42; 4. Flllnl 165,62; 5.
Bolzonl (Ford Escort ce-
sworth) 167,75; 6. rurts: (Mazda
323 Ctn 167,85; 7. Crasso (Re-
nault 5 Ct rurboi 178,47; 8. Ca-
sallnl (Fiat Uno Turbo) 103,29
(tuttl en altrl su Renault 5 Ct
TUrbol.
CRUPPOA
Classe 1600: 1. Magoni (Peu-
geot 205 Rallye) 165,63; 2. An-
dreoll (Honda ctvrci 170,98; 3.
Carlessl (Fiat 500l181,55.

SLALOM
Alblno (Bg), 31 agosto 1997

7. Slalom Alblno-Casale
gara vallda
per II carnplonato italiano
Assoluta: 1. Lusentl (Lancia
Delta 54) 137,17; 2. zanoona
(Vlall 3) 138,61; 3. Vlslnonl (Fiat
500l 148,26; 4. Belvlso (Lancia
Delta Hfl 140,32; 5. Pandolfl
(Fiat 500) 148,87; 6. Tomasini
tocet Kadett Cte) 149,60; 7. pe-
rosino (F(at X 1/9) 150,58; 8.
Dezza (Ford Escort Rs) 151,13;
9. Loda (Fiat 127) 151,54; 10. In-
certl (Fiat Uno 70l153,91.

SLALOM
Molltemo (Pz),31 agosto 1997
Assoluta: 1. Sambuco (F(at X1/9) 152,99; 2. Vinacela (Fiat X119)
154,92; 3. Morlino (Renault 5 CtIT) 158,94; 4. Laudato (Fiat 127)
162,78;5. santoriello 1A112)168,47;6. Ciuliano (Renault SCt0167,5O;
7. Noviello (Peugeot 205 Cti) 171,50;8. Cuomo (Prototipa) 170,04;9.
Lombardi (Peugeot 205 Ctil170,6O; 10. Di Bari (Renault 5 et) 171,65.
CRUPPON
Classe 1300: 1.
Smith (Peugeot 106 II!RAa!
Rallye) 176,34; 2. PI-
scitleIlo (Peugeot
205 Rallye) 178,21; 2.
Pasquarlello (Peu-
geot 205 Rallye)
179,18;4. Vollni (Peu-
geot 205 Rallye)
180,25.
Classe 1600: 1_Della
Rocca (Opel Corsa
CsI16v) 190,56.
Classe 2000: 1. Lom-
bardl (Peugeot 205

CRUPPOSPECIALE
Classe 1000: 1. Chlodlnl (A112)
158,25; 2. Locatelll (A112)
172,98.
Classe 1150: 1. Loda (Fiat 127)
151,54; 2. Arnbroslanl (Fiat X
1/9) 156,54.
Classe 2000: 1. Dezza (Ford
Escort Rs) 151,13; 2. Rlgamontl
(Renault Clio 16V) 161,75.
Classe oltre 2000: 1. Lusentl
(lancia Delta 54) 137,17; 2. sei-
vtso (lancia Delta Hf) 148,32;3.
Tomasini !Opel Kadett ctei
149,60; 4. Ravelll (lancia Delta
16V) 152,98.
PROTOTIPI
Classe P·1 1300: 1. Vlslnonl
(Fiat 500) 148,26; 2. Pandolfl
(Fiat 500) 148,87; 3. Brusa (Re-
nault 5 Maxlturbo) 155,70; 4.
Cablarl (Mini 90) 154,44;5. Mon-
zlo (Fiat 500l161,36.
Classe P-2 2050: 1. peroslno
(Fiat X 119)150,58.
CRUPPOSPORT
Classe 2000: 1. zanoona (VlaIl3)
138,61; 2. Massola toseua Pa9)
155,48.

Classe 2000. 1. No-
vieIlo (Peugeot 205
00) 169,75.
PROTOTIPI
Classe 2050: 1. sam-
buco (Fiat X1I9)
148,85; 2. Vlnaccla
(Fiat X119) 152,84; 3.
O'Amato (Flat126)
190,09.
Classe 2000: 1. Cuo-
mo 170,04.
Caccla al pilota: 1.
O'Andrea 214,44; 2.
Perriolo 219,39.



SU OSELLA-ALFA ROMEO

A Molini
Cremonesi
macina
gli awersari
Mollnl dl rrtora lim),
31 agosto 1997

14. Slalom Mollnl
dl TrloralLangan
gara vallda
per la Coppa Csal
d11. zona
e per II superslalom

Assoluta: 1. Cremonesl
(Osella-Alfa Romeo) pen.
171,54; 2. Panaro (Ams
sport) 178,90; 3. Mosca
(lancia Beta Montecarlo)
181,52; 4. lo cate III (Fiat
127 Sport) 189,46; 5. Ro.
lantert (Renault 5 ce rur-
bol 189,89; 6. Cumlno
(Ford Escort Rs) 191,14; 7.
Basso (Opel Kadett Ote)
192,60; 8. Franzero (A112
70 Hp) 193,98; 9. Uss I
(Ford Escort Rs) 194,36;
10. Pisano (lancia Delta
Hf Integrale) 194,92.
Trofeo Fiat Clnquecen-
to: 1. O. Corona 208,56; 2.
RO.lanterl 208,97; 3. out-
dottl 214,12; 4. Bolognlnl
222,30; 5. Mala 224,75.
taccla al pilota: 1.
-scott- (Fiat cmquecen-
to Sporting) 238,11.

GRUPPO N
tlasse 1300: 1. S. lanterl
206,14; 2. F. lanterl (Peu·
geot 106 Rallve) 207,90; 3.
De Maria tcttroen AX
Sport) 209,25; 4. Brtatore
211,42; 5. Flllberto 214,92;
5.Tardanico 229,37 (gll al-
tri su Peugeot 205 Ral-
Ivel.
tlasse 1600: 1. M. PratlcO
(Cltroi!n AX ctn 205,84; 2.
Schelllno (Opel Corsa 0511
212,01.
tlasse 2000: 1. M. Corona
(Peugeot 20S GtIl197,26.
tlass. oltre 2000: 1. Ro.
lanterl 189,89; 2. Vlgo
196,97; 3. Tortora 199,07;
4. Cavallaro 204,66; 5. ac-
navert 214,65 (tutti su Re-
nault 5 Gt rureo).

GRUPPOA
Classe 1600: 1. Giordano
(Opel Corsa csu 200,34; 2.
Gangeml201,87; 3. Rolan-
do 215,47 (gll altrl su Peu-
geot 205 Rallve).
Classe oltre 1600: 1. Se-
rembe (Peugeot 205 ctn
198,33; 2. Paoluccl (lancia
Delta 16V) 198,44; 3. Stella
(Fiat Uno rureoi 222,37.
GRUPPO SPECIALE
etasse 1000: 1. Tassisto
200,79; 2. F. Daml 203,90;
3. G. Daml 205,61; 4. Flrpo
213,41; s.tanneno 222,67
(tuttl su A112 Abarthl.
Classe 1150: 1. locatelll
189,46; 2. Franzero (A112
70 Hp) 193,98; 3. PastorI-
no 198,01; 4. Fazlo 200,81;
5. Baldini 202,16; 6. E. pra-
tlcO 202,98; 7. Maggioio
(A112 70 Hp) 203,91; 8. Re.
lanterl (A112 70 Hp)
213,15 (gll altrl su Fiat 127
Sport).
Classe 2000: 1. Mosca
(lancia Beta Montecarlo)
181,52; 2. cumino 191,14;
3. Basso (Opel Kadett ctei
192,60; 4. Ussl 194,36; 5.
Papinutto (Peugeot 205
crn 200,91 (gll altrl su
Ford Escort Rsl.
Classe oltTe 2000: 1. PI-
sano (lancia Delta Hf In-
tegrale) 194,92; 2. Torna-
tore (Renault 5 Gt turbo)
210,26; 3. Odello (Fiat Uno
rureci 212,01; 4. Repetti
(Alfa Romeo Alfetta Gtv
6) 217,97; 5. Amazlo (lan-
cia Delta 4Wd) 232,56.
PROTOTlPI
Classe 1200: 1. Esposito
(Fiat 126·128) 199,18; 2.
Gulll (Fiat soo-suzukn
203,23; 3. Mllltello (Fiat
126-Vamaha) 212,70.
Classe 2050: 1. Barletta
(Talbot sunbeami 201,32;
2. Dell'Ultrl (Fiat X1/9)
228,51.
SPORT
Classe 2000: 1. Cremone-
sl rosena-Aua Romeo)
171,54; 2. Panaro (Ams
Sport) 178,90.

SPORTl'OTO

AMERICA S T Y L E

The Car
Potente, veloee, ardita. Divora deeisa la pista e osa sfidare le Grandi Cor e.

La Camaro 35, un'avventura per nervi d'occiaio. Unieamente America_

The Watch
Deeiso, robusto, essenziale. Con il suo [one temperamenta lusinga ehi ha carattere.

Khaki Sub III King, l'orologio audaee made in USA, Unieamente Yankee,

•"B'

1!}amtlton
America's Timekeeper Since 1892

,_'''*
Per Informazioni 167.20"'0404] attivo in tuui i giorni dell'anno 24 ore su 24.
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~ SUL PODlO E SAUTO ANCHE CIPOLLA

In Sicilia assente Riolo
Ferrara la spunta su La Mantia

Nello ./o/om
dl Trablo,
In SIcIlIII. bella
la lotta
Ira LlI Mant/o.
su #fiat X 'III,
eM/ch/.
#ferrara:
alla fine
I'ha spuntata
quest'ultlmo,
sopra
suA "2.
Sulteno
gradIno del
podlo. solIto
elpolla, a lato

POCHISSIMI GLlISCRITII ALLO SLALOM DI PANNARANO

Casale tiene ...Testa
e dimostra la sua classe
Pannarano (Bn), 31 agosto 1997

2, Slalom CIHa dl Pannarano
gara nazlonale
Assoluta: 1. casaie (Fiat X 119) 126,93; 2. Testa (Fiat
600 134,80; 3. caslllo (A112) 135,25; 4. Pr1sco (Fiat
127) 136,53; 5. Lengua 137,01; 6. PIrone (Renault en
138,71; 7. De Lucla (Peugeot 205) 138,93; 8. Nlcoloro
(lancia Beta) 141,45; 9. LacovieIlo (A112) a 144,35; 10.
Luzzl (A112) 144,63.
GRUPPO N
Classe oltre 2000: 1. Nlcoloro (lancia Beta Monte·
carto) 141,45.

GRUPPOA
Classe oltre 1600: 1. De tuda Diego (Peugeot 205
Rallye) 138,93.
GRUPPO 5PECIALE
Classe 1000: 1. Caslllo (A112) 135,25; 2. Panella
(A112) 45,44.
Classe 1150: 1. Pr1sco (Fiat 127) 136,53; 2. lacovlllo
(A112) a 144,35; 3. tuzzt (A112) 144,63; 4. O'Ar1enzo
Gennaro (A11) 145,78.
Classe 1600: 1. casare Francesco (Fiat X 119) 126,93.
Classe oltre 2000: 1. PIrone (Renault 5 et) 138,712.
GRUPPO PROTOTIPI
Clas$e 1300: 1. Testa (Fiat 600) 134,80; 2. Lengua
(Fiat 850)137,01.

SLALOM

SLALOM

1tabla (Pa), 31 agosto 1997

1. Autoslalom
CItU dl Tl'abla
gara nazlonale
,"soluta: 1. Ferrara (A112
Abarth) 184,83; 2. La Mantla G.
(Fiat X1I9) 186,41; 3. Clpolla (Re'
nault 5 Gt TUrbO) 188,52; 4. cas-
sanitl (lancia 037) 189,02; 5. sur-
glo (Peugeot 205 GtU 189,15; 6.
Pappalardo (Fiat 127) 190,48; 7.
Tafurl (Renault 5 Gt Turbo)
191,05; 8. rrota roseua Bmw)
191,06; 9. lrato (Fiat X1I9) 191,12;
10. Cannlzzo (Renault 5 Gt TUr·
bol 191,16.
aas •• 500: 1. Cannata 226,10.

GRUPPON
a_ 1300: 1. DI Gregor1o (Peu·
geot 205 Rallye) 209,50.
a_ 1600: 1. lenna (Peugeot
205 GtIl 197,96; 2. Maltese (Peu·
geot 205 ctU 202,02; 3. Bagllerl
(Opel Corsa GsU206,05.
Classe 2000: 1. Ucltra IRenault
Clio Williams) 191,26; 2. Centlneo
(Peugeot 205 GtU 202,35.
Clu.e oltre 2000: 1. cicoua
188,50; 2. Tafur1191,05; 3. cannu-
zo 191,16; 4. Tosa 191,99; 5. FauII·
51154,44; 6. Fortl197,01 (tuttl su
Renault 5 Gt TUrbo).
CI_1600: 1. Burglo (Peugeot
205 GtIl 189,15; 2. Anzalone
(Peugeot 205 Rallye) 193,26; 3.
Burglo (Alfa Romeo) 196,24; 4.
Lo Faso (Peugeot 205 Rallye)
200,61; 5. NaselII (Peugeot 205
Rallye) 206,82.
Clane oltre 1600: 1. LI Fontl
!Opel Kadett GsI)194,8O; 2. can-
zone (Opel Kadett GsU195,54; 3.
Mannino (Bmw M3) 198,85; 4. La
Mendola !Opel Kadett Gsl)
203,13; 5. Mllazzo (VW Golf ctn
206,76.

GRUPPO SPECIAU!
aas •• 700: 1. O'AntonI195,96; 2.
Lo Monaco 204,28; 3. PandolfO
206,19; 4. Montl 215,69; 5. Ar·
manno 217,90; 6. Martorana
255,96 (tutti gll altrl su Fiat 1261.
Clane 1000: 1. spaoaro (A112
Abarth) 204,47; 2. oattoto (Fiat
127) 200,95.
aas,. 1150: 1. Ferrara 184,83;2.
Pappalardo 190,48; 3. Glammet·
ta 192,41; 4. Montl (Fiat 127 S)
195,98; 5. Poma (Fiat 127) 201,83;
6. Cr1stadoro 202,64; 7. Guglluz·
za (Fiat 127) 204,86; 8. Grlsanti
206,01; 9. Battaglla 213,22; 10. n-
nervia 218,38; 11. Fassantlno
247,91 (tutti gl) altrl su A112
Abarth).
eta_ 1300: 1. lrato 191,12; 2.
Plazza 192,62; 3. Battaglla 202,08;
4. Graceffa (Fiat 127) 220,30; 5. La
Mantla 236,05.
a_ 1600: 1. DI Stefano (Fiat
X1I9) 202,03; 2. Atola (Fiat X1/9)
206,33; 3. Bonora (Fiat 128 otan-
ninU 240,56.
a_ 2000: 1. Genova uanda
Beta Montecar1o) 191,75; 2. CIlIa·
rl (Lancia Beta Montecarlo)

, 194,34.
CIasse oltre 2000: 1. CassanItI
(lancia 037) 189,02; 2. Rlccobono
(Ford Sierra ccswortni 197,20;3.
Garutl (Porsche 911) 223,28.

GRUPPO PROTOTIP!
Clas.e 1300: 1. Santonocito
(Fiat 126) 199,41; 2. AmoreIlo
(Fiat 600) 204,28; 3. Paneplnto
(Fiat 126) 217,88.



"'anna,'no e IIemuce#o hanno conqulstllto ill'fllly
"alle (amon/m, "al/do pe, la (oPpa Italia 2. zona

Valle Camonica
a un fortunato
Mannarino
BORNO- Eugenio Manna-
rmo In coppta con Daniele
vernuccio su rovota Celi-
ca St205 Gt Four sl e ag-
giudicato II Rally di Valle
Camonica. II vincitore e
sempre state in testa alla
gara, ma e stato facllitato
dal ritiro di Oionisio-Magi
su rovota Cellca
St1854Wd,da una foratura
occorsaal secondl classtft-
cati Mazzoll-Morandlnl su
Subaru Impreza e da
un'usctta di strada Noda-
rl-PozzolI su Ford Escort,
pol gluntl terzi.

RALLY
Bomo (Bs),7 settembre 1997
Assoluta: 1. Mannar(no-Vemuc-
cio rrovota Cellca st205 Gt Fourl
In S3'S3·; 2. Mazzoll-Morandlnl
tsuoaru imorezai a 29·; 3. Nodarl-
PozzolIlFord Escort Cosworth) a
1'44·; 4. Glmondl-Bonfanti (Ford
Escort coswortm a 2'17"; 5. 01-
dratHombardl (Renault Clio WII·
liams)a 2'39·; 6. Dlanesl-Antonelll
rrcvota ceuca st1BS 4Wdl a 3'04·;
7. zerta-cnert (lancia Delta Hf) a
3'OS·; S. Guerra-Cresclnl (Bmw
M3) a 3'21·; 9. Galllo·Momettl
(Mitsubishi Lancer) a 3'35·; 10. Pa·
squall·Pasquall (Fiat Uno TUrbo) a
4'48·.

Culli junior
brinda
ad Alba
FORMULA CHALLENGE

Alba tcrn, 7 settembre 1997
1. Raggr.: 1. Sabena (Peugeot
205GtIl 3'08"73. 2. Raggr_: 1. Tar-
dlto (Fiat Uno TUrbo) 3'07"04. 3.
Raggr.: 1. cesta (A112 Abarthl
3'00·94. 4. Raggr.: 1. Rlzzl (Fiat
X1/9 nauarai 2'57"74. 5. Raggr.:
1. Vlottl (Renault 5 Gt rurboi
3'00"34. Raggr. 5/A: 1. Michela
(Ope( Kadett Gtel 3'10·S0.6.
Raggr.: 1. Pisano uancta Delta Hf
Proto) 3'06·91. Raggr. 6/A: 1.
Benvegna (Lancia Delta Hfl
3'01·S1.7. Raggr.: 1. C. Gulll (Vst
protoI2'47"S7.

In Val di Cecina
Crassini
dominatore
CASTELNUOVOVAL DI CE-
CINA- Successo oetl'equt-
paggio crassmt-cauent su
Ford Escort Cosworth nel
RallyAlta Valdi Cecina,va-
levole per la Coppa Italia 4.
zona. AI posti d'onore, 50-
no finiti Bini tsubaru Le-
gacyl e Franchi (Clio WiI-
liamsl. In Gr.N,la vittoria e
andata a Bettarini su Ford
Escort Cosworth.

RALLY
castelnuovo Val dl Ceclna (Pil,
7 settembre 1997
Assoluta: 1. orasstnr-caueru
(Ford Escort Cosworthl In
1.00·19; 2. Blnl·Marchl (subaru
Legacyl a 47"; 3. Franchl-Castl-
gllonl (Renault Clio Wllllamsl a
3'52·; 4. Bettarlnl-Antonelll
(Ford Escort Cosworthl a 4'34·;
5. Fldanza·Flcal (Ford Escort ce-
sworthl a 5'13·; 6. Marcuccl-BI·
glarlnl (Renault Clio Wllllamsl a
5'45·; 7. Lencl-Busclonl (Peugeot
205 ctn a 6'15·; S.Tempestl·Man·
fre (Opel Astra 16V)a 6'19·; 9. AI·
legrl·Carascl (Ford Escort Co-
sworthl a 7'29·; 10. Mledlco-Bim-
bi (Peugeot 309 Gt116Vl.

Monforte
svetta
tra le Porsche
VELOCITA IN CIRCUITO

Mugello (FIl, 7 settembre 1997
Supercup Ct: 1. Grassi-Mastro-
pietro (993 suoercuei In
2.03'40"939 alla media dl 145,032
kmh; 2. Gervasonl·Blcclato (993
suoercuci a 1 glro.
5upercup cts: 1. MonfOrte (964
Rsrl In 2.02'49"317 alla media dl
146,047 kmh; 2. Scarpetta (964
Rsrl a 2'36"53.
earrera RS: 1. "Jolly" (964 carre-
ra Rs) In 2.05'29"309 alla media dl
135,421 kmh; 2. Schmld (964 Car-
rera Rs)a S"348.
carTera CUp: 1. Glovenzana·Vllla
tcarrera Rs CSI 56 giri In
2.04'00"797 alla media di 142,107
kmh; 2. Bottlnl (993 Carrera Rs
CS)a 48·42.

Calicetie profeta
in patria
VERGATO - Vlttoria del
bolognese Mario Calicetl,
con la Sighinotft-Bmw, alla
8. Vergato-Cereglio dl
Coppa Italia della Monta-
gna, davanti a .Ricky. Bra-
coni e crortco. In Gr.A ha
bissato facilmente la vit-
tona il ralIista Bertuzzi,
mentre il Gr.Ne andato a
Bonvecchio sui locale
Cecchini.

VELOCITA IN SALlTA
Vergato (Bo), 7 settembre 1997
Assoluta: 1. Callcetl (Slghlnolft·
Bmw) In 4'30·61 alla media dl
107,757 krnn: 2.• Rlcky. roseua
Pa20-Bmw) a 2·SS; 3. Glorlco
nuccnint Sp90) a 11"1S; 4. Peroni
roseua Pa91a 15·59; 5. D'Alpaos
nucchlnt SpBB) a 26·35; 6. ser-
tuzzl (Renault Clio Maxll a 35·07;
7. Capuccl (Ams-Peugeot) a
44"26; S. Saccomanno (Lancia
Delta Hf) a 55"04; 9. Barblerl
(Bmw M3) a 56"67; 10. crotn
tsvmoot Evol.l a 57"39.

Nella battaglia
di Coito
emerge Maroni
FORMULA CHALLENGE

GOlto (Mn), 7 settembre 1997
1. Raggr.: 1. Merzl (Peugeot 205
RallyeI2'3S"11S.2. Raggr.: 1. Lot-
ti (Opel kadett Gtel 2'32"428. 3.
Raggr.: 1. Polvara (Fiat Pandal
2'23"347.4. RaIIgr.: 1. Alborghet-
ti (Fiat Rltmo 1051 2'33"521. 5.
Raggr.: 1. Dondl IOpel Kadett
GteI2'26"313.6. Raggr_: 1. verto-
re (lancia Delta Hf) 2'21"255. 7.
Raggr.: 1. Maroni (Proto Junior
SuzukIl2'10"S9S.

Novak
conquista
Badia
VELOCITA su TERRA

Badla caiavena (Vr),
7 settembre 1997
CRUPPO1
Classe 1600: 1. crtso (Alfa Ro·
meo 331; 2. Frlzzo (Talbot sam-
bal; 3. carrarini (Fiat RItmol.
CRUPP02
Classe 2000: 1. Novak (Fiat Rit·
mo): 2. Schlzzarotto rvotkswa-
gen sciroccoi 3. Rlzzo (Fiat Rit·
mo).
Cruppo 5 (PromotIoni: 1. Ziglio
F. !Tom Car); 2. Zlgllo W. (Tom
Carl; 3. Bernardelle rrorn car).

Tschager
a segno
sui Bondone
TRENTO- Lavittorta in cio
ma al Bondone ha como
pensato Tschager di un
week-end travagllato, nel
quale I'altoateslno non
era riuscito a concludere
nemmeno una manche di
prova. Piazza d'onore per
Nesti, seguito da Stren-
ghetto.

VELOCITA IN SALlTA
rrento. 7 settembre 1997
Assoluta: 1. Tschager uuccntnt-
Bmwl In 10'04"56 alla media dl
103,017 kmh; 2. Nestl tsreoa-
smwi a 1"77; 3. Strenghetto (SI·
ghlnolft·Bmw) a 13"06; 4. 5avoldl
(Lucchlnl-Bmw) a 17217; 5. aoio-
gna toseua Pa205·Bmw) a 25·14.

Spoldi
nel Trofeo Aica
al Mugello
SCARPERIA- Spoldi si e
Imposto in volata nel Tro-
feo Aica dl F.Junior oopo
una gara motte combat-
tuta. I 41 piloti scesi in pi-
sta non hanno esitato a
darsi battaglla, tanto che
non sono mancati spetta-
coiari tnctdentl, come
quello che ha coinvolto
nel finale della gara Rovlni
e Rivolta finiti entrambi a
ruote atrana
VELOCITA IN CIRCUITO

scarperta (FIl, 7 settembre 1997
Assoluta: 1. Spoldl (Regglanll; 2.
Crlstaldl raenvtssuto). 3. Cazzanl·
ga tcorsinn. 4. corsint rcorsinn. 5.
MercatelII tcavautnn.

II signor Rossi
si scatena
a Schignano
SLALOM

Schlgnano (Bgl,
7 settembre 1997
Assoluta: 1. Rossl (Herberti
136,90; 2. zandona (Via II 31
136,92; 3. Butti (lancia Delta Pro·
to: 140,S2; 4. caruuo (Opel xa-
dett Gs1l141,93; 5. Pagllarl toset-
Iai 142,40; 6. Zusl (Zusl ProU
142,45; 7. Zanibonl (Fiat X1/9)
143,SS; 8. Ceresa (Opel Cltyl
144,46; 9. Dezza (Ford Escortl
146,50; 10. Giussani (Ford sierra
Cosworthl147,63.

Cassibba
imprendibile
a Caccamo
TERMINllMEREsE - Gio-
vanni Cassibba,al volante
della OseIlapa20s,sl e Im-
posto nella cronoscalata
Terminl-Caccamo. II pilota
comlsano ha tenuto un
rltmo velocisslmo rlsul-
tando imprendlbile anche
per Andrea Raiti,autore dl
una gara perfetta, ene si e
dovuto accontentare del-
la seconda plazza.
VELOCITA IN SALlTA

Terminiimerese (Pal,
7 settembre 1997
Assoluta: 1. Casslbba IOsella
Pa20s) In 4'40"71; 2. Raltl uuccm-
ni-Alfa Romeo) a 17"9S; 3. cara-
tozzolo toseua Pa201a 22"91; 4.
Rlolo (Ford Escort Cosworthl a
23"75; 5. NaselII (Glsal a 33"39.

Cremonesi
sbanca
Vezzano
SLALOM

vezzano ucure (Sp), 7 settem-
bre
Assoluta: 1.Cremonesl (OseIla
Pa9) 135,38; 2. 1tolese (Peugeot
106 Rallyelb 147.76; 3. De Martini
(Fiat X 119) 14S,S4; 4. GardeIla
(Peugeot 205 Rallyel 150,25; 5.
Travagln (Renault 5 Gt TUrbo)
151,96.

NelCilento
scorribanda
di Sambuco
SLALOM

Agropolll5aI, 7 settembre 1997
Assoluta: 1. 5ambuco (Fiat X 119)
16S,71; 2. Incertl (Fiat Uno 70)
173,20; 3. PaolIno (Renault 5 GtIl
175,06; 4. Laudato (Fiat 127)
175,41; 5. cataioo sscosuo (Peu·
geot 205 GtIl176,08.

A Montebello
gran eelee
di... Fortuna
SLALOM

MontebeIlo romeo (Rc),
7 settembre 1997
Classifica finale: 1. Fortuna
rosena-amwi puntl 115.00; 2.
Loddo (La 31 119,53; 3. Dragone
(Fiat X 1/9) 121,75; 4. Pino (Fiat X
119) 126,S6; 5. Fallara (Fiat 1271
130,57.
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uatcuno abbla la premura di av-
vertire Pigi Deila eRenato Trava-
glia ene sl stanno giocando il tri-

co e 2 Litri. Magari anche con cortese
sollecitudine. Dacome partano. da come
si muovono, da come si nascondono
sernbra dawero ene non abbiano alcuna
Intenzione dl spararsl addosso. Sono
une contra l'altro. Ma fanno finta di
niente. Baci e abbraccl. Da bravl compa-
gnl di squadra. Pure troppo. Awisiamoli.
A SanMartino di castrozza, la peugeot (il
loro team) festeggera la vlttorta del
camplonato. Ci saranno tanti invitati. E
brilleranno per la loro presenza ancne i
due protagonisti. Pronti a fare dlchlara-
zioni. Fellci o scontenti a seconda deu'e-
sito delrulttmo atto della stagione. IIval-
zerone finale, il ballo concluslvo di una
serle dove attualmente comanda Deila
con 3 punti di vantaggio su un rravaoua
ene per conqulstare il suo terzo titolo in
carrlera puo tranquillamente piazzarsi al
secondo posto. Mal dire mai, comun-
que. I rauv non sono materia scientifica.
GIilrnprevtsti si nascondono ovunque e i
tratti cronometrati possono talora tra-

PH0T04

sformarsi in una vera e proprta via Cru-
cis. Cose owie. Come vedere il Papa alla
domenica in plazza San Pietro. Molto
meglio sentire ene cosa dicono gli inte-
ressati. Compagni di ventura, amici di
sera e di giorno, uomini ene non si dan-
no addosso. Mai. Nemmeno in situazioni
del genere. Ma fino a un certo punto. Li
abbiamo messi faccia a faccia, scopren-
do che ...
- Ouante sono le probabIlIta

dl vincere IIcampionato 2 Litri?
Della: ({II50 per cento, to sono messo
peggio di Renato".
Travaglia: ({II50per cento-.
- Chie IIpili forte?
Della: -sro attraversando un ottimo mo-
mento, tutto gira al meglio. Mi sento in
forma ...».
Travaglla:({Rispetto tutti gli awersari,
specialmente Pigi. Se tuttavia si va a ve-
dere restto aeue soeaeu auenao to non
no avuto problemi ...".
- I mallgni sostengono che

se nel 2 Litri cl fosse stato
Paolo Andreucci. le cose sarebbero
andate diversamente _

eon ff" puntl
in gradulltorill

Deilll, II slnlstra,
Š III comllndo

del trlcolore ti LItrf
eprecede

dl tre lungheue
il complIgno
dlsllulldra
eCllmp/one

carim, TrtlJfllglla.
II destra

Deila: ({paoloe un ottimo pilota, ma ogni
csmotonsto ha la sua storia ed e difficile
poter fare un rettronto».
Travaglla: ({Esei to disputassi il csmoto-
nato sssotuto. chissa...».
- Chi sl merita dl vincere

IIcamplonato?
Della: ({Belladomanda. In molti mente-
rebbero di vincere. Anche Fiorio, ad
esemoio, ene corre e fa miracoli con la
Bmw ...".
Travaglia: -sono due anni ene vtnco il ti-
toto. ouesrsnno no ottenuto 5 vittone.
un secondo e un terzo posto. In due oc-
casioni mi sono ritirato: una volta per col-
pa mIa, I'altra per una guasto. E difficile
dare una tisoosts. Credo molto in aueuo
ene faccio, ma a voite cl sono aeue com-
ponenti ene sfuggono".
- Le Peugeot 306 516 a vostra

dlsposlzione sono uguall?
Oppure una va pili forte dell'altra?

Della: ({Sisicuramente. Non ce motivo
per privilegiare une risoetto strsttro. E
oot se cosi fosse stato il cemoioneto si sa-
rebbe gia concluso enon ci troveremmo
a San Martino a combattere per il tnoto«

Travaglla: ({Lenostre vetture sono
sempre state ugualf. E la ruota ene

gira: net '96 ha avuto piO guai
oene, auest'enno to. Adesso

spere ene tutto vada per il
mesno».
- Oualcuno sostlene che

II vincItore del 2 litri
non debba pili partecl-
pare al camplonato nel-

la staglone successlva _
Della: ({Mi sembra una cosa
un po' assurda. Ci vogliono
parecchi soldi per disputare
una stagione nell'Assoluto. E

specialmente un giovane ti-
schia di bruasrs».

Travaglla: -se mi garan-
tiscono 5anni dl profes-
siotusmo vado via.Altri-
mentl una cosa del ge-
nere non la trovo giu-
stao Quando Cerrato
vinceva nessuno atce-
va nutte. E pol piO

battaglfa c'e nel 2
utn...»,



- LaPeugeot tlene In deblta
eonslderazlone I propri piloti?

Della: «Ho un ottimo rapporto eon paolo
Fabrizio Fabbri. Dieiamo ene sono stato
una sua seommessa. Sono orgoglioso
della seelta fatta. Ma debbo essere since-
to: non eonsigllerei mai a un ragazzo di
intreorenaere la carriera rallistica. Ora eo-
me ora cl sono tropoe porte cntuse».

Faccia a faccia tra i due protagonisti
del tncotore 2 Litri pronti a giocarsi il titolo
a San Martino di Castrozza. Compagni
di squadra, i due evitano lo scontro, ma ...
.• ANDREA CORDOVANI

Travaglla: «Da Peugeot Italia no avuto
tsntisstmo. Ora mi auguro di vincere il
campionato e di eorrere a Sanremo".
- Ma non e nolosa correre sempre

eon gll stessl avversarl?
Della: «NO. II campionato mi e oteciuto
tanto. ce un bel elima eon awersari validi
e leali. E pOi eon gare cortissime ene devi
suoito affrontare col cotteuo tra i denti ... ».

Travaglla: «II 2 Litri e ststo awineente e
spettscotsre. Soprattutto per il pubblico".
- Che cosa passa IIconvento

per IIfutura?
Della: -soero di nmenere in Peugeot do-
ve mi sono trovato benisstmo e dove se-
rei eontentissimo di rima nere".
Travaglla: «Ah seoettot Posso dire ene mi
trovo bene dove sto sttustmente».
- In caso dl vlttorla

quall saranno I festegglamentl?
Della: «Faeeio subito una festa e mi ubria-
co. Dovessi trtontere sarebbe per me una
grossa nvinctts. Ci soeto. A rravaglia basta
il seconao posto? ela, ma neue gare pua
suecedere di tutte».
Travaglla: «Faro una eena a tume di can-
dela eon mia mog Ile. Aronne e Selene, i
miet aue figli, magari andranno dai non-
ni. Deila ha detto ene orenaere una bella
sbornla? No, molto meglio ene rimanga
sotuto ...". •

CAMBIA IN KINGDRAGON E CAMBIERA LA GRINTA DELLA TUA AUTO!

KINGDRAGON FILTRI ARIA LAVABILI
LONG LIFE
4 STRATI FILTRANTI

RIDUZIONE DEL CONSUMO FINO AL 5% = eON 15 PIENI PUOI PA GARTl IL FILTRO!
GARANTITI5 ANNI CON CHILOMETRAGGIO ILLIMITATO

KINGDRAGDN 5.p.A. Lungo Dors Colletts 129· 10153 TORINO • ITALY· Te/./+39} 11·2484200· Fsx /+39} 11·2485983·2484100· e-meil: info@kingdrsgon.com

CONCESSIONARI
REGIONALI
ITALIA:

PIEMONTE - VALLE O' AOSTA :
P.R. Su Tel. 011 • 706302
LOMBAROIA: ELECTROCAR Sps
Tel. 02·484371
TRIVENETO : AUTOSETTE Srl
Tel. 049· 8700990

LIGURIA : ARD MaccBnicB Sne
Tel. 019 - 802885
EMIL lA R.: NUOVA FBR Sne
Tel. 0536 . 805508
TOSCANA • UMBRIA :
FRONTlCELLI Srl Tel. 055· 575722

LAZIO: KOS Srl
Tel. 06 . 2283443
MARCHE· ABRUZZO: COR Srl
Tel. 071 ·887463
CAMPANlA· CALABRIA:
GENERAL AUTOSrl Tel. 081· 7510411

PUGLlA • BASILICATA • MOLISE :
FAVIA GUARNIERI Tel. 080·5341433
SAROEGNA: PARTIAUTO SSB
Tel. 070· 240215
SICILIA: MILONE RICAMBI
Tel. 095·398274



r a cura di ANDREA CORDOVANI

-----------,,' Git! a Messlna, Andrea
Master Rally Oallavilla ha ropportunrta
alla Citroen dl cntudere ogni discorso

. d trlcolore. Sara questo il temaBiaslon secon O princlpale della gara siciliana.
tra i camion la dura legge dei numeri dice

che Aghini restera in corsa
sotoin caso di vittoria. Ma
ancne ene un successo
porterebbe Oallavilla a quota
120 punti: tutt'al piu
eguagllabile dal solo cunrco
con una fantastica doppietta a
Sanremo e Targa Florio. Ma
non basterebbe. A decldere
sarebbero le vittorie: 5 per il
bresclano (gia oggi a quota 4),
4 per il carnplone In carica
tattuatrnente a quota 2l. Di
certo sara una partlta
appassionante quella sulle
prove sui monti Nebrodi, dove
alle amblzlonl del trio di testa
si uniscono quelle deue
-corsare- Megane, dei
rientranti tulse e Vita ed il
dellcatissimo ruolo che avra la
corsa per il team Art. In casa
Renault Andreucci ta destra
nella foto) stavotta parte senza
remore: un posto d'onore fra

rre cltroen al primi tre
posti della classlfica nel
Master Rally '97. Sano
quelle di vatanen, Lartl·
gue e Wambergue ene
si sono plazzatt nell'or-
dine In ciassiaca assoiu-
ta. rra gll Itallani In luce
Germanettl ene ha cnlu-
so al 7. posto.Ottlma
anche la prestazione dl
Blaslon Siviero e ota-
mante glunti secondl
can II loro Ive co nella
classlflca rlservata al ca-
mlon dietro ai russi Ka-
birov, Bellave Nikitln.
•••. ITALlANI. A causa di
un contrattempo, del
quale ci scuslamo con i
lettorl e can gli interes-
sati, nella classiflca fina-
le del rally di Finlandia
apparsa nel numero
scorso dl ASl! -saltato- il
rtsultato del due equl-
paggl ltalianl al traguar-
do della classica nordi-
ca. Roberto Ghinnghelli
e Giovanni Guglielmi
(peugeot 309 Gtl Gr.AJsi
sono classlflcati al 43esl-
mo posto assoluto, a
1.05'30· dal vincitore
Maklnen, e B. della classe
2000 Gruppo A, mentre
Fabrizlo De Sanctls e
Masslmlllano Musella
(Lancia Delta Hf Gr.A),
hanno concluso una po-
sizlone plu Indietro, a
1.06'26" , rtsultando
13eslmi della classe 01-
tre 2000 del Gruppo A.
•••. RIENTRI. Ratlglia con
una 306; Gianni Fiora
Clio, Tempestini Nissan
Sunny e zamparinl Opel
Astra. ~ lunga la lista dei
-rientrantr- fra gli iscrittl
del San Martina di ca-
strozza in programma
dal19 al 21 settembre.
•••. OLDRATI. Diego 01-
dratl correra al sanremo
e Aviano can una subaru
Impreza della Procar.

hanno coltaborato:
Nemo Balanzln e Gianni COgnl

IN SICILlA PER IL TITOLO TRICOLORE

Messina
decisiva
le due ruote rnotrtci non gli
servirebbe per suggellare il bis
trtcotore fra le 2 litri aspirate.
Idem per le fievoli speranze di
longhi. Dunque via libera per
entrambl in una gara che e la
mlgliore de Ile occasioni per
Infilarsi nella lotta al vertice.
Non meno acceso il capltolo
Gruppo N fra arrembanti locali
capitanati da Oieni e il souto
tris di cacctatorl del tricolore.
Guizzardi, che si presenta
affiancato da Arnaldo

Bernacchini; Manfrinato, ene
attende di sapere se la attesa
Subaru Gr.N verra sistemata in
tempo o se dovra ripiegare
sulla consueta Escort; e
Bentivogll, che sembra
intenzionato a non rinunciare
al filo di speranza che ancora
ha e si e regolarmente iscritto
alla gara slclllana, Che si
preannuncla, insomma,
dawero incandescente.
Ottimo annpasto In vista del
Sanremo. (g_e_)

Skoda Octavia: debutto ameta
Completato solamente la settimana precedente il
rauv di Finlandia, runtco esemplare della skoca
octa via Kit finora reaIIzzato dal reparto eorse
della Casa boema ha esordito sugli sterrati
finlandesi col ceko Pavel Sibera. L'esordio si e
concluso con il ritiro nella seconda tappa, mentre
la Octavia occupava il sesto posto della categoria
2 litri, a causa della rottura della sospensione
provocata dall'urto contro una pietra. La Octavia
utilizza un motore aspirato di 2000 cc di
derivazione Audi ed e equipaggiata con il cambio
sequenziale. La skoda schlerera il nuovo modello
anche al rally di Australia e al Rac.

1119.rally di MessIna evalido quale ottava
prava del campionato italiano assoluto.
Ecco dl segulto gll orarl della gara che sl
dlsputera venerdi 12e sabato 13settem-
bre con paftenza ed arrtvo dalla Flera dl
Messlna.
Partenza ore 12.00
PS 1 n1p1 (km 28,35) ore 13,48
riordino a S.Plero Patti ore 152"
ps 2 Zappa (km 23,84) ore 15,52
ps 3 Nebrodl (km 19,21) ore 16,43
r orom P ro att or 1 02
ps 4 zappa (km 23,84) ore 18,31
ps 5campo italia (km 8,421 ore 21,34
Arnvo 1 tappa ore 22.45
Partenza 2 tappa or 08 30
ps 6 n1pl (km 28,35) ore 10,21
ps 7 Ragale (km 24,45) ore 11,30
ps 8 Pletrazlta (km 16,56) ore 13,12
r rd no J Patt or 1 2
ps 9T1ndarf(km 11,21) ore 14,40
ps 10n1p1 (km 28,36) ore 15,59
ps 11 Ragale (km 24,45) ore 17,08
PS 12PIetraZIta ClCm16,S6) ore 18,50
nordino a Patti ore 19.50
PS 15 TIndarI (km 11,21) ore 20,18
Arnvo ore 22 07
Le dlstanze: La gara mlsura 883,46 km del
quali 261,48 per le 13 prove speclali (tutte
su asfalto) in programma.

Cosinel tricolore
Anoluto: 1. Oallavilla 110 punti; 2. Aghlnl
90,75; 3.Cunlco 82; 4. Medeghinl66; 5. sreo-
lani 34; 6. unse 25; 7. Andreuccl24,5; 8. zan-
ehi 18; 9. Vita 15,25; 10. longhl14.
Marche: 1. Subaru 54,5; 2. rovota 36,5; 3.
Ford 35
2 Ruote motricl: 1.AndreuccI100 punti;
2.longhl 47,5; 3.Borghi 32
Gr.N:1. Manfrlnato 93,75; 2. Guizzardi 81
punti; 3. BentIvogli 69.
Gentlemen: 1. De Marco e Pollrpo 67
puntI; 3. Recordati 38
'emmlnlle: 1. Munaretto 40 punti;
2.FranzonI24,5; 3.Complerehlo 15.



Tra Medeghini
e Art e divorzio
II forfelt oopo la 1. tappa del 1000 Laghl
sl e traformato In dlvorzlo tra Medeghini
e I'Art: «Quei problemi sono stati gfl
ultimi di una sene e non me la sento di
proseguire risehiando la mia immagine .
ha detto II pilota - per auesto no deeiso
dllnterrompere la mia staglone". La
noti zla arrlva Inattesa alla Art, ma Paolo
AIessandrini non la vede come una
sentenza definitiva: -conto di ncuare
une strappo ene credo sla dovuto solo
alla delusione per Irisuitat! ene non
arrivano nonostante nmoeano. spere dl
nevena eon noi a Sanremo. Credo in
Medeghlnl e trovo ene la sua
determlnazlone sla II suo grande preglo,
ma I'equlpagglo tende a non riconoseere
Ipropri problemi e limiti dl esoenenzs: In
Finlandla ha eorso eon una vettura ene
aveva lungamente provato e ene
rlspettava le Indlcazlonl del test team
ProdrIve: ma ha soorsvvstutsto
I'esperienza gle}fatta In questa corsa e

sottovalutato la maggiore qualita della
eoneorrenza '97". Dopo Pasquall nel '95,
Caldarola ed ora Medeghlni. Lo stesso
Navarra non sembra contento ... «Non
credo. Paghiamo /'infondato timore di
non avere il massimo: curuco eDallaviIla
sl sentono p/U protetti terene sono soli
in squadra. Nessuno rieonosee ad Art il
merlto di avere 3piloti top: abbiamo
snene ruenasto Ereolani. Un eonto sono
Pasquali e caldarola, un altro Medeghini
e Navarra: quelll su eul abbiamo puntato
eon fidueia e Impegno totali. Per i primi
parlano Ifatti: cambiando sausat» non
hanno eerto migliorato t nsuttsu. enzl».
Navarra? «~ il pilota su cut abbiamo
investito di p/u: in Italia eorre da uffielale,
mentre net moncuste e'e un preeiso
contratto in parte eoperto dalla C5ai.
oooo I'errore della crecu per un mese
non siamo riuseit! a parlargli. Si e rivisto
ad agosto: troppo tardl per eorrere in
Flnlandia. Ora credo sla tutto s posto».

AI Sanremo Aghini
5ulla seconda Corolla
Come era prevedlblle, la
seconda Corolla Wrc che II
rovota Team Europe scnlerera
al Sanremo sara affidata a
Andrea Aghlnl. In occaslone
della presentazione della
nuova vettura da rauv della
rovota, a fine lug Ilo, II
presldente del Tte, Ove
Andersson, aveva manIfestato
l'lntenzlone dl affiancare II
veloce toscano a Aurlol nella
prova itallana del mondlale. Lo
scoglio, tuttavla, era
rappresentato dalla questione
sponsor: la scuderia Grlfone,
per la quale Aghlnl corre nel
trtcolore, e appogglata da Ila
Esso mentre II team Toyota ha
un accordo con la Castroi,
dunque Incompatlbill tra loro
per un evldente conflltto
commerclale. La soluztone, ene
ha dato via libera all'ltallano, e
stata Inflne trovata lunedJ della
scorsa settlmana: suna Corolla
di Aghlnl non companra alcun
stlcker, Dovendo pero la
Grifone alllneare comunque
una vettura, come prevede
l'lmpegno con la Esso, Fabrizio
Tabaton, tltolare della scuderia
genovese, ha dectso dl
Indossare nuovamente tuta e
casco e affrontare II Sanremo
con la sollta Cellca.

tmr.i

I kappao del 1000 Laghi
scco, sopra, sainz e Moya mentre stanno
spingendo la Eseort, la eul trasmissione e
fuori uso, nel tentativo di raggiungere II
pareo-asslstenza, nella tappa finale del rally
dl Finlandla Sotto, inveee, la Subaru dl
MeRae, ferma col motore kO,dopo 115_ erono

BALANZIN

Accettando, come
pare certo avverra.

la orooosta della World
Rally Team Association
dllstitulre un campIona-
to del mondo anche per
le scuderie e per I piloti
privati, la Fla rischla dl in-
flazlonare II ralllsmo dl
plu alto IIvello con tltoll a
ploggia. AI clnque rico-
nosclmentl gla previsti,
rnondtale Piloti e Co-
struttori, Coppa Fla Gr.N,
Marche 2 Litri eDame,
stanno qulndl per ag-
glungerslle Coppe Fla rl-
servate al prlvatl, su Ila
cul utlllta pratlca c'e pa-
recchio scetticlsmo.
Non e ancora del tutto

ghl, Indlca In 7 II numero
delle partecipazloni mi-
nlme, senza alcuna dl-
stinzlone tra rauv euro-
pel ed extra contlnenta-
II. La Federazlone Inter-
nazlonale, Invece, sem-
bra orientata verso la so-
tuztone delle 10 gare, dl
cut 7 In Europa e le re-
stanti fuorl. ~ state an-
che concordato, tra I
membrl dell'assoclazlo-
ne, quale sistema dl
puntegglo adottare: sa-
ranno conslderatll primi
30 della classlflca assolu-

chiaro, ad esem pio, che
cosa sl tntende con II
termine prlvato, ctoe se
lo status spetta a chl
non e designato per II
puntegglo del mondlale
costruttori, nel cul caso
rientrerebbero anche I
piloti dei team ufficlall
Impegnatl con le vettu-
re 2 Litri, oppure se re-
spressione comprende
tutti gll equlpaggl co-
munque schieratl da
una squadra riconosclu-
ta come Ufficiale. Dietro
l'lnlziativa, Inoltre, cl so-
no gli interessi dei team
Indipendenti, trasforma-
tlsl ormal In affitta mac-
chlne e II cul scopo evl-
dente e aumentare ligi-
ro daffarl. Ecco, dun-
que. che l'ldea tntztale
della Coppa per le squa-
dre sl e allargata anche
al conduttorl: riservan-
do il premio ai soli team
c'era il rlschlc di scorag-
glare i plloti-clienti. Inve-
ce, mascherando I'ope-
razione dando loro nn-
centivo dl una Coppa, le
probabtltta dl colnvot-
gerli sono magglorl. II
progetto della Wrta, alla
cul definlzlone stanno
concorrendo anche le
scuderie itallane Grlfone
e Alessandrlnl
Raclng&Technology, e
declso In Finlandla In oc-
caslone del rally 1000 La-

ta, secondo la scala 30
punti al primo, 29 al se-
condo, 28 al terzo e cosi
via fino al soesirno, men-
tre per la Coppa Team
saranno som mati I punti
ottenutl singolarmente
dagli equipaggi iscritti,
con un massimo dl 3 pi-
loti per squadra. Sui
fronte dell'organlzzazio-
ne del mondlale, Invece,
la Fla sta studlando la
posslbllita di richledere
al promotori deue gare
titolate, in un futuro
prosslmo, le garanzle
banca rie per evltare che
qualche organizzatore
dia forfelt In extremls dl
fronte a Improwlse diffi-
cotta flnanziarle.



eon il successo al1 000 Laghi, Harjanne
ha raggiunto quota 20 vittorie nef mondiale:
nessun altro coeauipter cere nuscito. Finnico
50enne, il navigatore di Makinen svela ene...

Dell'ex eollega
ehe, vineendo al
fianeo di Maki-

nen il rauv di Finlandia
'97 ha raggiunto quota
20 sueeessi tra i co-pi-
loti in gare del rnondla-
le, strappandogli quln-
dl un primato ehe de-
teneva da 9 anni, Kikki
Kivimaki diee eon am-
mirazione: «Harjanne
non e un coeautoier
eome tanti ettri. A 50
anni e ancora sui sedile
di destra, e non ha
smesso diventando
magari direttore spor-
uvo o toqtstico, eome
molti di noi ex stanno
faeendo. JI motivo e
ene Seppo e un naviga-
tore genuino. Que-
sto mestiere gli
otsce troppo e
non rtesco
davvero a
immaginarlo
in un altro
tuoto. Dieia-
mo ene il
mio amieo
Seppo mi ha
superato
al fotofi-
n i s h.

Nel mio palmares figu-
rano 20 vttiorie, consi-
derando snene il Sanre-
mo '86, vinto eon Alen
ma successivamente in-
validato da Ila Federa-
zione». Stimato e rl-
spettato nell'ambiente
del rallismo lnternazlo-
nale non soltanto per
la sua protesslonatlta
ma anehe per la cariea
umana, Seppo Harlan-
ne diventa dunque, a
urreta in eui malti han-
no gia smesso e altri
stanno per farlo, il coe-
quipier eon piu vittorie
in gare del mondiale;
soltanto Luis Moya,for-
midabile soclo di salnz.
puo eguagliare e mi-

gliorare entro
ranno il re-

cord del
eollega
finlan-
des e,
decana

dei

PHOT04

naviqatort di classe in-
te rna z i o n ale. «eon
Tommi no ottenuto
meta delle mie vtttotie
nel mcnatste- raeconta
Harlanne eon la voce di
ehi ha sempre la slqa-
retta tra le labbra-Insie-
me, soprattutto, abbia-
mo vinto il 1000 Laghi
de/'94 ene ha rsopre-
sentato la svolta deeisi-
va nella carriera di Maki-
nen. tommi era un rs-
gazzo ene stava cercan-
do di farsi largo eon po-
ehi mezzi a atspostzto-
ne. La Ford gli affido la
seconda Eseort uffieiale
e tut sfrutto roccsstone
per dimostrare a tutti il
suo talento. Per tommi
comtncto la sealata al
professionismo. sutnto
dopo, infatti, smvo nn-
gaggio eon la Mitsubi-
shi. Per me, inveee, fu
una soddisfazione in-
aescnvtoue. Da tempo
era convinto della ass-
se di Tommi. Credo ene

quel 1000 Laghi sia
state t'uttimo

ene abbia
funzionato

da passa-

porto per entrare in un
team di primissimo pia-
no. Emozionante e in-
dimentieabile estata
pure la mia prima vitto-
ria nel monatete, in
Nuova Zelanda nel/'80
eon sstonen». =acaeo
nei modi, grande ap-
passionato di caccla al-
le anatre, tanto ene per
la sesta affermazione,
al rauv di Finlandia si e
regalato una ooppletta
ultlmo modello della
Browning, l'esperto
Seppo e eonsiderato
una eomponente de-
terminante nella car-

riera di Makinen. «Non
mi pare, onestamente,
di avere meriti speeiali
nette prestazioni di
tommi, ehe sa esatta-
mente quello ene deve
fare. ~ vero, pero, ene
tra noi l'intesa e perfet-
ta. /I mio mestiere e n-
maste tutto som mato
lo stesso nonostante i
rallv sisno cambiati. Og-
gi, semmai, e necessaria
una precisione maggio-
te, oercn« la veloeita e
aumentata, le gare so-
no molto eorte e i recu-
peri impossibili».

Maurlzlo Ravaglla

seppo Harjanne e nato a Helsinki fFINIII28 febIJralo 1948; esposato e ha Jff
glle, I noml delle quali Inizlana, curiosamente, Mti eon la lettera ,K-.Ha co-
minclato a gareggiare nel '66 divenfando, pu farrJ!.II f73vigatore di Tlmo sa-
ionen Insieme al quale SI e aggludtcato, nell'85, il camp/of73to del mondo.
Dal ra!ly di Spagf73 '90e eon Tommi Makinen, insieme al quale ha conquistJ.
to il tito/o mondla/e'96. ta:o, dl segulto, le 20 vittOrie iridate di Harjanne.
1980 uova Zelanda (5aIonen; oatsun 1&l1)
1981 costa d'AvorIa (salonen; Datsun lAoIetl
1985 Portogallo

Aeropor
Nuova Zelanda
Argentina
tOOOLaghl

1986 1000Laghi
RAC
SVezia
tOOOLaghl
Svezia
Safari
ArgentIna
1000Lag i
Australia

1997 Portogallo
spagna
Argentina
F nlanclla (Mti: Makinen; Mitsubishi Lancer Evo)

Vittorie co·piloti (primi 10, daI1973): 1. 5eppo Hartanne (FINI 20; 1
LUISMOya (El, DkI KIVImakI (FINI 19; 4. lAme Hertz (FIN) 18; 5. TIZIanO
SIVIerO III , BemanI GcceIII (F) 16; 7. Juha PIIrOnen (FINI 14; 8. Hans 11Ior.
SZeIIUS(S), artStIan CeIStIIOrfer (DI 15; 10. BJOrn C'Jderberg (SI 10.

(Mti: 5a1onen; peugeot Di T16I

1987
1994
1996

(tutti: 5a1onen; peugeot Di T16I
(salonen; Mazda 323 4Wd)
(Maklnen; Ford EScortcosworthl

(Mti: Maklnen; Mitsubishi Lancer EVO)



a cura di MARIO DONNINI

tolOM80

AngeleIIi
eon Roock
nel et Fia

Masslmlliano AngeleIIi
fara II suo rientro nel
campionato Gt Fla a
Donington, con una

Porsche 911 Gt1 del team
Roock che pnotera in
equipagglo con Ralf

Kelleners. RImasto a piedl
dopo II forfelt del team

SchObel dovuto a
problemi ftnanzlari,

ntauano ha ftrmato con II
Roock Racing per le

prosslme quattro gare.
Inoltre e in trattativa per
le due gare brasIliane Gt
fuori camplonato e per

dlsputare con una
squadra top la gara di

Macao dl suoerrurtsmo.

P r Cordoba
n I Clvt ceSCO t

dl 20 chlll
Ieorrettlvl tecnlcllntrodottl dalla Csalll 5 settembre, e ehe dlventeranno

operativi nel Clvt apartire dalla prosslma gara dl Varano, non hanno questa
volta toecato le Classl N1/N2/N3/N4 ed N7, quelle dove magglore era stato
l'lntervento precedente 11I10 magglo seorsol. In N5 sembra sostanzlalmente
"eosmetlco" I'alleggerlmento dl 20 ehlll coneesso alla Seat Cordoba otl, sopra: gl•••
ad Inizlo staglone I piloti non avevano naseosto ehe II peso orlglnarlo dl f1ehe dl
995 ehlll era ben lontano da Ile loro posslblllt •••.e a 975 ehlll non dovrebbe ora
poter scendere proprlo nessuno. caso analogo ~ quello In N6 dell'Alfa Romeo 146
TS:cala da 980 a 970 ehlll. ma Stefano Livio ben dlff1ellmente potrc'l glovarsene
nella sua sAda alle Seat Iblza pereM seeondo II suo preparatore cantarelllll peso
autentleo sl colloca vlclno al peso mlnlmo precedentemente In vlgore. Nella
stessa elasse dovrebbe Invece glovarsl della sgravlo dl ventl ehlll la 33 Pemanent.
fra le "piccole" della N8 vlsto lo strapotere eonelamato della Volkswagen Polo
16V dl Walter Santus era quasl seontato II sostegno alle Peugeot 106 Rallye e XSI.
entrambe alleggerlte dl dleel ehlll.

CLASSE VETTURA

N/6

N/8

Capello e Muller
in Golf a vallelunga
Anche due Golf diesel schlerate
dlrettamente dalla Volkswagen e
affidate ai piloti CapeIlo e Muller
prenderanno parte alla prossima 6
Ore dl Vallelunga. La parteclpazlone
alla gara dl durata caoitouna e
legata ad un accordo sttpulato fra i
vertlcl del reparto sportivo della
ftllale Itallana Volkswagen e la
Peroni Promotion che, apartire
da Ila prosslma staqlone, ospltera
nel contesto dl sei gare dl durata
tdeue quall due anche all'esteroi
anche vetture a rnotortzzaztone
diesel. E In tale contesto, saranno
schlerate due Golf ufficialL AI
futuro delle gare della Peroni con
vetture diesel sono per II
momento Interessate anche
Peugeot. Citroen, Bmw eRover.

PESO
PRECEDENTE KG

995
920
980
780
800

CORRETTlVO

-20
-20
-10
-10
-10

NUOVO
PESO
975
900
970
770
790

F.Ford tedesca: seseeic
ora punta al titolo

eon una progressione di risultati dawero
sorprendente, Matteo Bosco/o e adesso in Jizza
per il successo finale nel campionato tedesco di

Formula Ford. A due gare dal/a condusione,
Assen e Hockenheim, il vetoce tsenne veneto e

secondo in classifica a un punto soltanto dal
leader provvtsono, il danese LasseJakobsen, ma

considerando gl/ scartl I'ltal1ano ex kartista
sarebbe al comando. Nel1e6 corse finora

disputate, Matteo
Boscolo, ene sta

affrontando la sua prima
staglone in monoposto

con una Van Dlemen Rf97,
ha ottenuto 3 vtttone , un

secondo posto, sotto la
pioggia nella gara

d'esordio, e un quarto
mentre nelle qualifiche ha

centrato 5 pole.

Nei test al Mugello
McLaren velocissima
I due gioml prevlstl sui clrculto del Mugello dal team
Bmw Motorsport, In vlsta della gara del mondiale Gt del
28 settembre, hanno dato alla squadra bavarese un
cauto otttrnlsmo. I due piloti de Ile McLaren·Bmw
uffIclall, JJ Lehto e Roberto Ravaglla, sono risultatl plu
veloci dl Schneider, che qualche giomo prima aveva
girato con la Mercedes. Entrambl, il anntco e l'ltaliano,
avevano a disposizione le vetture ene abitualmente
utlllzzano nel carnplonato: Lehto, ene ha svolto test dl
pneumaticl MichelIn, ha ottenuto la mlgliore
prestazione In 1'44"00, mentre Ravaglla, che doveva
collaudare nuove sol uzi oni di assetto, ha fermato I
cronometri sui tempo dl 1'44"40, nonostante un
fastidloso sottosterzo che i tecnici non sono riusclti a
eliminare. Pare che I'esemplare dl Ravaglla e Kox abbla
un dlfetto strutturale. t:ltallano, Inoltre, e state
costretto a Interrompere le prove nel secondo glomo,
a causa dl un Inconvenlente dell'lmplanto elettrlco. II
riferimento era 1'1'44"50ottenuto da Schneider: Ce II
sospetto, pero, che il tedesco avesse dellberatamente
mantenuto le prestazioni della Mercedes sotto il reale
potenzlale.

Annullate le prove del Btcc
per i funerali di Lady Diana
La morte dl Lady Dlana
Spencer ha condlzlonato
per sette glomlla Gran
Bretagna. GII
appuntamentl agonlstlcl
hanno subito declse
modiftche nella glomata
di sabato,
tradlzlonalmente
dedlcata allo sport. La
roca ha modlficato
eccezionalmente le
regole ene govemano le
prove del Btcc a Brands
Hatch. Dopo aver deciso
che nella giomata di
sabato, data prevista per I
funeraII, non sl sarebbero
tenute le qualiftche per la

gara dl domentca, ha
comunicato che I'ordlne
di partenza sarebbe stato
determinato dalla
posizione del piloti In
carnptonato. Pochl istantl
plu tardl, un secondo
comunicato ha fomlto
una indlcazlone diversa:
la snsna della prima gara
sarebbe stata
deterrnmata dat templ
ottenutl nel corso del
warm-un (15 rnmutn di
domenica mattina; la
seconda, dana ciassmca
del girl otu veloci splccati
nef corso della prima
prova.

Bertaggla pensa alla Fortuna by Nlssan
L'avvento della sene Fortuna by Nlssan. IIcampIonato the SIdtsputera-

prevaJentemente In Spagna a partlre dall'amo PrOSSImO.ha fatto
tomare la voaila dl correre In monoposto a Ervtco aertaoDla. L'ex

camplone tr1colore dl F.3 IIprossImo anna parteclperc'l alla sene the
prevede I·utlllzzo dl telal reallzzatl da COIonIed I propulsorl

glapponesl montatl attualmente sulla Nlssan PrImera.
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DA BINETIO PRENOERA IL POSTO DI BARINOELLI

Alla gara dl Blnetto
del TrIcoiore dl F.3

Marco Barlndelll sara
sostltulto da Fabrizlo De
Pace su Ila Dallara-Opel
della Re Motorsport. Non
essendo rluselto a
trovare II budget
necessario per Rnlre la
staglone, I'ex-Irldato dl
kart ha cosi dovuto
lasclare IIcamplonato In
eul occupa la sesta
posizione. De pace, a
lato, ora seeondo ne Ila
elasslRca generale della
F.Campus, guldera per la
Re nelle ultlme tre gare
del TrIcoiore. II glovane
pilota pugllese, la scorsa
settlmana ha svolto un
primo test con la vettura
della squadra lombarda
sulla pista dl Binetto

nando buonl templ.

Taylor in Ferrari 333
nella Sportscar 198

wayne Taylor, sotto a destra, potrebbe tornare a
correre con la Ferrari nella serie americana sportscar
'98. II due volte camplone della categoria e vlclno a un
aeeordo eon il team Risi di Houston - che si prepara al

debutto nel '98 eon due vetture - per riprendere il
volante di una 333 Sp, eon eui gia eorse nel '95 per il
team Momo, eon Gianpiero Moretti. Taylor e infatti

deluso dei modesti risultati ottenuti quest'anno
con la R&S·Olds, a causa soprattutto della scarsa

potenza del motore e della sua inaffidabilita
ogni qual volta i tecnici hanno provato a

cercare cavalli a regimi pili alti. II team Risi,
che fa capo alla concessionaria Ferrari di
Huston, e in contatto anche con Van De

Poele e eon altri piloti di ottimo livello, su cul
per ora si vuole pero mantenere stretto

riserbo. In totale, dovrebbero essere sei
le 333 Sp nella serie sportscar '98: oltre a

quelle del team Risi, gommate Pirelli,
sono attese anche quelle dei team
Dibos, Morgan, liehnard e Moretti,

interessato solo alle gare di durata.
Tecnicamente le «Rosse" saranno

seguite tutte, e su Ilo stesso pia no,
dalla Michelotto Corse ene ha gia

pronte alcune modifiche
aerodinamiehe, riguardanti le ali

posteriori e la sezlone fronta le delle
vettura, e al motore, mentre il

cambio a 6 maree arrtvera solo per
la 24 Ore di Le Mans.

Prema ed Re Motorsport
sono Infattl tomate In
pista, dopo la lunga
pausa estiva, sui circuIto
del Levante, traeelato
dove tra due settlmane
rlprendera II camplonato
italiano dl Formula 3. II
mlgllor tempo della
sesslone dl test estato
ottenuto dall'olandese
Danny Crevels, II quale
ha perO utlllzzato
pneumaticI Avon in vista
della gara intemazionale
di sea (valevole per il
campionato Inglese di
F.31,dove Donny sara al
via per la Prema. II sue
erono 43"15 estato due
decimi inferiore a quello
del compagno dl squadra
Andre COuto (43"341. In
pista anehe Melandri
(43"481, II leader del
campionato Oliver
Martini (43"311, il neo
acquisto della Re
Motorsport De Pace
(44"101, a eui
accennavamo prima, e la
monoposto di F.3F di
Ronehi ehe ha ottenuto II
migllor erono di 47"00.
Inoltre, mentre
Autosprint e In edicola,
una nutrita
rappresentanza dei team

del campionato
italiano di F.3 e
F.3F sara in
pista sui
circuito dl
Imola per una
sesslone dl
test in vlsta

ORSI

della gara del prossimo 4
ottobre. DIverse le
novlta attese, a
comlnclare da Ila Inedlta
sospensione anterlore a
tre ammortizzatorl
reallzzata dal team
Cihlnzanl. Nel team
bergamasco ei saranno
novlta anche sui fronte
piloti visto ehe per
I'occaslone oltre a cadei
e Ruberti tom era alla
guida di una F.3anche II
campione Italiano 1995
Luca RangonI. Nel test dl
Imola scendera in pista
anehe un'attre -ex» del
campionato italiano
Alberto Pedemonte,
attualmente impegnato
ne Ila F.3Russa con II
team Luk 011,e II suo
compagno di squadra
nella serle sovietica,
Victor Maslov.

L"Audi A4
«tutte avantin
ok in Michelin

nel SuperT
tedesco

Nella gara del Super T
tedesco disputata a Lahr,

I'Audi e passata alle
Michelin. Wolfgang Ullrich

ha infatti aeaso di
tentare la carta delle

gomme francesi sull'A4 a
trazione anteriore di

Yvan Muller. -novevarno
farlo per captre il

potenzlale della vettura -
ha dichiarato Ullrich - La
mossa e stata adottata

eon il consenso dei
tecnici della ounioo-.

L'esito del confronto eon
/'A4 gemelIa di Pirro, e

stato favorevole alla
Michelin: i temot di Muller

si sono rivelati validi e
I'alsaziano ha conquistato
due quarti posti, i mtanott
risultati di sempre per I'A4

-tutto sventi-. Pirro si e
ritirato per un incidente al

via nella 1. gara e ha
concluso unatcesimo la 2.

Lemarie
eon De Cook

in F_3000
Patrick Lemarie ha eon-
cluso un accordo con la
oc Cook Motorsport per
correre in F.3000. rac-
cordo raggiunto da Le·
marie e state proplzlato
da Craig Pollock, mana-
ger che in F.1 gestisce
Villeneuve.
T TEST F.3F. La setttma-
na passata. aBinetto,
hanno provato Montin e
tancleri. Montin ha gira·
to in 47"2, mentre ian-
clerl e arrivato a 47"5.
ouesruitimo ha probte-
mi di sponsor ene po-
trebbero mettere in pe-
rtcoto la sua parteclpa-
zione alle restanti gare e
suIla vettura dell'imole·
se potrebne cosi saure
Spoldi con i col ori della
Leo car. Per la gara di Bi·
netto si annunciano av-
vicendamentl nella
squaora di Morrogh.
Gozzo saitera Infatti la
trasferta pugliese per
motivi di lavoro, mentre
la vettura guidata da
Spoldl aMisano e nma-
sta libera per Binetto.
T PROVE SUPERT. L:Au·
di A4 di caoeuo ha eon-
ciuso la sessione di test
disputatasi venerdl a ve-
rano con un mlgllor
tempo di 1'48"1.• Dindo.
affronta fiducioso que-
sto week-end, soddi·
sfatto anche del long·
run effettuato. Wendlin·
ger (Audi) e Naspetti
(Bmw) hanno ottenuto
il loro rnlqllor crono in
1'48"5. Pochi giri per De
Simone (1'48"8), mentre
l'Alfa, impegnata in spa-
sna. non ha provato.
Nei test pre ferragosto
Giovanardi aveva otte-
nuto In 1'48"3.
T FORFEIT EC. Roberto
cotciaco non correra in
suoerr a Varano II 14
settembre. Per la sua
Honda Accord non ci so-
no motori dlsponibill,
dopo ene a Pergusa ben
due proputsorl sono fi·
niti kappaO.
T FESTA ACI BOLOGNA.
sabato 13 settembre sui
clrculto di irnola aparti·
re dalle ore 9,00 avra
luogo la festa dei soci
Aci, con premi, giochi e
la possibilit3 per i tesse-
rati di girare in pista. Per
informazioni e possibile
contattare l'Aci Bologna
al numero 051·389908·
381618.



Pruett
beffato

aibox
A un terzo dl gara Pruett,

sotto, era In testa alla eorsa
eon un vantagglo dl elrea 4"
su Vasser.Poeo dOpo,pero,

II pilota del team Patrick
ha dovuto eedere al box

la prima posizione per un
dlsastroso pit-stop da parte
della squadra. PliI In basso,

Herta davanti a Zanardl
eBlundell mentre precede

UnserJr. e un "trenino"
dl avversarl. A destra,

Zanardl esultante suI podlo



Alex centra un successo
stottco. per la prima volta

un italiano si aggiudica
il massimo cemotoneto

americano. eon una gara
di entiaoo, la certezza

matematica e arrivata grazie
a un terzo posto mentre

Vasserha firmato la vtttone
•• CESARE MARIA MANNUCCI

LAGUNASECA- II campionato e suo. Alessandro
Zanardi conqulsta la vittoria piO importante per
un pilota italiano dai tempi di Alberto Ascari in F.1.

In una giornata trionfale per il team Ganassi, con Vas-
ser vincitore e Zanardi al terzo posto, il campionato
cart scrive la parola fine con una gara di antlclpo. Per
Zanardi un successo ene premia finalmente il sue im-
menso talento e la sua grande matunta. una vittoria
ottenuta contro tutto e tutti particolarmente per il
elima di aperta ostilita ene lo ha atteso a Laguna seca.
t'lnqlustizta per le decisioni di vancouver, le plateali
minaccie del cian di Herta, la cieca invidia della mag-
gior parte degli altri piloti, avevano creato un clima da
far saltare inervi a chlun-
que. Non a Zanardi ene an-
cora una volta, sebbene la
sua poslzlone in carnptona-
to non lo richiedesse, e sta-
to protagonista di una gara
generosissima. Dopo aver
seguito Herta per venti giri,
si apprestava a passarlo con
grande facilita, quando il pi-
lota americano, cieco dalla
rabbia, ha messo in pratica
quelle ene andava dicendo
per tutto il week end con
strafottente arroganza, os-
sta ene tul zanardi lo avreb-
be cacctato fuori ogni volta
ene gli si fosse presentata
roccastone. E COSI ha fatto.
Sebbene molto piO lento
perche in crisl con le gomme, incapace persino di pas-
sare Nearburg, Herta ha chiuso la traiettoria spedendo
zanardi sulla sabbia. Una manovra pero inutile, perche
Zanardi ha ripreso la gara mentre Herta e pot finito
nuovamente nella sabbia per cercare di resistere a
Vasser. In quel momento Zanardi ha deciso di tirare i
remi in barca e, do po un attacco al limite su Blundell, si
e limitato aterminare la gara, prernlato con un podlo
dai problemi ene han no colplto Gugelmin e Pruett net-
le ultime fasi e pago del fatto ene a vincere e stato il
compagno vasser, a cut aveva ceduto in mattinata tut-
te le regolazioni di assetto. Per Zanardi una vittoria di
camplonato mai messa in discussione, e nessuno nella
sto ria della Cart aveva fatto meglio di lui nei primi due
anni: terzo nel '96, camplone oggl. Un trionfo anche

per il team Ganassi, ene bissa il tltolo dello scorso an-
no con Vasser. In precedenza solo il team Truesport
nel '86-'87 aveva vinto due titoli consecutivi. vasser da
parte sua dimostra di uscire daIla crisi ene lo aveva col-
plto in questa stagione. Ha sempre controllato i debo-
li attacchi di Pruett e Blundell e complessivamente ha
meritato la vlttorla. Inesistente De Ferran. Per lui era
rultlma occaslone. ma ha avuto una condotta di gara
COSI passlva da far vergognare i grandi camplonl pas-
sati del sue paese. Alla fine si e dichiarato soddisfatto
tslc !l per il secondo posto in classifica, ma anche lu i,
come Blundell, come Moore e come tanti altri che so-
no stati drammaticamente ridimensionati, non aveva
rinunciato alla vigilia, a spargere veleno su Zanardi,

colpevole solo di aver di-
mostrato i tanti limiti
della maggior parte dei
piloti ene popolano que-
sta categoria. Alla fine
Alessandro Zanardi ha
detto: «Mo/ti nemici,
mo/to onore-, ma c'e da
chiedersi con quale fae-
ela la Cart possa mai rt-
chiedere credibilita in-
ternazionale per una ca-
tegoria ene multa e
squalifica zanardi - sep-
pur eon la condlzlonale
- per I'incidente di van-
eouver enon prende
provvedimenti per
quello che ha fatto Her-

ta. Si, percne per molti aspetti il week end di Laguna
Seca e sembrato una storia di Michell Vaillant, con il
perfido Bob Cramer ha tentarne di tutti t cotort. Basti
pensare ene durante le prove il padre di Herta aveva
minacciato Zanardi eon il pugno ogni volta che entra-
va neIla pit lane, e Kirk Russell e Wally Dallenbach, ene
dovrebbero garantire sulla reqolanta della gara, ave-
vano mandata oscuri segnali di mlnaccie a Zanardl. ~
stato tutto inutile. Zanardi e il nuovo cam pio ne, ma al-
la fine non era soddisfatto piO di tanta, forse per la
grande tensione spesa in questo week end. Dispiace
comunque ene una categoria ene avrebbe tutto per
essere la oiu bella e spettacolare del manda, si autou-
miti con una rnentauta ene otu provmclale e carente di
proresslonaltta non potrebbe essere. _

ištj" il



CART Laguna Seca
Congiura

contro Zanardi
dopo I fatti

diVancouver
Assume i contornl dl
una conglura la penallz-
zazlone Inferta a Zanar-
dl per l'lncldente con
Herta a Vancouver. Su-
blto dopo la gara I com-
missari hanno cnlama-
to Tom Anderson, team
manager del team Ga-
nassl, per Informario
ene per Zanardl cl sa-
rebbe stata una ammo-
nlzlone ufflclale. Ander-
son ha ernesto se I com-
missari volessero ascol-
tare Zanardl o qualcuno
del team, ma gll e state
rtsposto ene non era
Importante. Due ore
dopo wauv Dallenbach
e Kirk Russell hanno de-
IIberato In forma del
tutto autonoma e In
spreqlo a quatunque
procedura regolamen-
tare dl sospendere Za-
nardl per due gare con
la condlzlonale e dl pe-
nallzzarlo dl 25.000 dol-
larl; provvedlmento
Inappellablle. A Laguna
Seca i solertl commlssa-
rl Cart hanno pol den-
berato II divieto dl qua-
lunque azlone dl sor-
passo con quattro ruo-
te fuorl dana sezlone
stradale, come aveva
fatto Zanardl nef '96 al
dannl proprlo dl Herta.
Peccato ene gll orga-
nlzzatorl avessero utl-
IIzzato l'lmmaglne dl
quel sorpasso per pro-
muovere la gara su
glornall e televlstonl.
enneslma dtmostrazlo-
ne dl lpocrlsla e confllt-
tuauta che regna all'ln-
terno dell'organlzza-
zlone Cart.

THERTA. Seconda pole
stagionale, terza In car-
riera per Bryan Herta.
eon II tempo dl
1'07"895, Herta mlgllora
II record della pista ene
apparteneva a Zanardl
In 1'08"004.

T FARWEST. Scena da
far west tra papls e
P.J.Jones nelle quallfl-
ene, L'ltallano ha tam-
po nato Jones ene pro-
cedeva lentamente al-
rusclta dl una curva. Jo-
nes lnvipertto e usclto
da Ila vettura, ha aspet-
tata Papls In mezzo alla
pista e al glro successl·
vo gll ha scagllato II vo-
lante sui casco. Per gll
"onestl" commlssari
della cart, tutto regola-
re.

~ FA OSTRUZIONISMO E FINISCE NElLA SABBIA

r corr tto

sabbia. Alla curva sue-
cessiva, Herta e attac-
cato da Pruett ene
passa. E pai la volta di
Vasser ad attaccare
Herta che per reslster-
gli finisce nella sabbia
perdendo sette posl-
zlonl, AI 22. giro la clas-
sifica vede cosi pruett
precedere Vasser, Za-
nardi, Gugelmin, Blun-
dell, Jourdain. AI 23. gi-
ra, si ritira rracv per la
rottura del motore. II
vantaggio di Pruett sa-
le a 4" su Vasser, pai
iniziano i rifornimenti.
II pit-stop del team Pa-
trick e pero disastroso
e Pruett cede la 1. po-
sizione a Vasser.AI 39.

giro, si ritira Hearn per
la rottura della tra-
smissione. AI 40. qlro,
Vasser precede Pruett
can 1" di vantaggio.
Seguono Zanardi, ou-
gelmin, Blundell e Ri-
beiro. Franchitti fini-
sce nella sabbia ma
continua. AI 54. qiro,
lnlzlano i secondi rifor-
nimenti. oueuo di
Blundell e velocissimo
e consente all'inglese
di occupare il 2. posto
alle spalle di Vasser ma
davanti Zanardi e Gu-
gelmin. AI 56. qlro, Za-
nardi tenta il sorpasso
aBIundeli ma arriva
lungo e finisce nella
sabbia. Riparte in 5. po-

LAGUNASECA- Par-
tenza regolare can

Herta che precede za-
nardi, Pruett, Vasser,
Blundell e Gugelmin.
Bandiera nera per Mat-
sushita il cut motore
perde olio. AI 4. giro, il
vantaggio di Herta sale
a 2" su Zanardi, seguo-
no Pruett, Vasser e
Blundell in lotta tra lo-
ra. Contatta tra Hearn
e Johnstone, entrambi
rtpartono, AI 10. qlro,
Zanardi si rlporta sotto
Herta che comincia a
essere in crisi can i
pneumatici. All 11. gi-
ro. si ritira Andretti per
problemi elettrici. AI
17. giro inlzlano i dop-
piaggi. Herta e sempre
piu lento e alle sue
spalle si forma un "tre-
nino" che comprende
Zanardi, Pruett, Vasser
e Blundell. Herta e tat-
mente lento ene Near-
burq. ene stava per es-
sere doppiato, rlqua-
dagna 3" sui leader
della gara. AI 18. giro,
Zanardi attacca Herta. I
due si scambiano le
postzlonl in due curve,
ma Herta riesce a man-
tenere la testa. AI 21.
giro, zanardi ci nerova
di nuovo, ma in pleno
rettilineo, Herta chlu-
de la tratettorla spin-
genda Zanardi sutla

fOtOgrafle CL IMAGE

slzlone. Vasser e Blun-
dell sano divisi da 1",
ma I'inglese non da
I'impressione di poter-
lo attaccare. AI 64. giro,
si ritira Moore per la
rottura del motore. AI
72. qlro, Ribeiro passa
Zanardi in difficolta
can i freni. Fittipaidi
fora una gomma e
sbatte contra il muro.
Ribeiro e veloclsslmo.
Attacca Pruett per il 4.
posto ma i due si toc-
cano. Per Pruett e il rl-
tira, mentre Ribeiro
cede di nuovo la posl-
zione a Zanardi. Si riti-
rano Rahal per rottura
della trasmissione,
Fernandez per note ai
freni e Jourdain a cui
esplode il motore. Ne-
gli ultimi due giri,
Blundell attacca steril-
mente Vasser, ma en-
trambi non forzano il
ritma per non rimane-
re a secco di metanalo.
Vola fuori Gugelmin
per un problema con i
freni e Zanardi risale in
3. postzione. Per Vas-
ser e la prima vittoria
staqlonale, per Zanardi
il tltolo. II dopo-gara
registra un festeggia-
mento caldo tra Vasser
e Zanardi ene si tocca-
no can le ruote e Vas-
ser finisce in testaco-
da. •



Jimmy Jlllsser, $Op"" 1111eonllu;stllto III prima
IIltrorlll stllglonllle II Lllgunll Secll
eompletando #Isueees$O del tellm CIInllssl elle
1111eonllulstllto II tltolo eon ZIInllrdi. Aslnlst""
le prime iasi dl gll", eon Hertll elle eonduee
dllllllntllll bolognese e II resto del gruppo.
sotro II sinist"" I'uscltll di plstll dl Pllpls
du",nte le proIle eon III Reynllrd·Toyotll

il Alex: ccOuanto
ii; 110 sofferto! tt

LAGUNASECA- E un Zanardi tranquillo, che
commenta a caldo la sua vittoria in camele-
nato: ••Adesso me ne voglio andare in Italia.
Martedi sare a Bologna, andro a giocare abi·
liardo con i miei amici e solo in quel momen-
to comincero a gustarmi questo successo.
Bryan Herta e un povero miserabile e con la
sua condotta di oggi ha dimostrato il percM
non abbia ancora mai vinto una gara. Non e
stato un bel week end. In questi giorni mi se-
no reso conto della piccolezza morale di mot-
ti miei colleghi; sentimenti ene non avevo
mai visto in precedenza, forse perche per la
prima volta mi sono trovato nella posizione
di vincere un campionato. Con il team canas-
si ho un contratto anche per il '98 e io rispet·
to la parola data. cerrere ancora neua cart
ma mi auguro di essere pili tutelato, percM
quest'anno sono successe troppe cose che in
alcuni momenti mi hanno fatto passare la
voglia di correre in questa serie. so no stato
fortunato ene all 'interno del mio team, al di
la di alcune discussioni sulle strategie di ga·
ra, ne trovato un ambiente eccellente, come
una famiglia. Ringrazio Morris Nunn per u ta-
voro che abbiamo fatto insieme. Non sono
comunque sorpreso dei risultati ottenuti. Ho
sempre saputo ene con una vettura competi· .
tiva potevo essere un vincente, ed e quello .
che ho dimostrato in due anni di cart». Ales·
sandro zanardi e il primo pilota italiano a
vincere nella sto ria dei campionati Aaa, usac
e cart. In passato pero ci sono stati altri eue- .
ti nati in Italia a riuscirci: Mario Andretti nel
'65-'66-'69-'84, Ralph De Palma nel 1912 e nel
1914 eDario Resta nel1916, divenuti pOi cit·
tad ini americani o inglesi. Evidentemente
pero lo "stivale" porta fortuna in America .•

laguna Seca (Usa), 7 settembre 1997
16. prova del campionato dl F.Cart

cosi UN 28) AL VIA E UN 20) AL TRAGUARDO
1. Jimmy vasser

Team Rahal Team canassl 83 glri in 1.41'38'813
(Reynard 97·Fordl 1'07'895 (Reynard 97·Hondal 1'08"339 alla media

scott PrUett Marte: Blundell di 176,422kmn

Team Patrick Team PacWest 2. Mark Blundell a 0'543
(Reynard 97·Fordl 1'08"681 (Reynard 97·Mercedesl 1'08'735 3. Alex lanardl a 11'328

4. Andre RIbeiro a 22'691
5. CII De Ferran a 29'936

Team PaCWest Team canassl 6. Bryan Herta a 54"180
(Reynard 97·Mercedesl 1'08'769 (Reynard sz-aonoa: 1'08"849 7. Cualter Salles a 54'782

Creg Moore Michel Jourdaln 8. Raul Boesel a 1'15'197
Team =orsvtne Team Payton'Coyne 9. Maurlclo CUgelmin

(Reynard 97·Mercedesl 1'08"992 (Reynard 97·Fordl 1'09"013 a 1 glro
10. Roberto Moreno

TeamW3lker Team lMrnan a 1 glro

(Reynard 97·Hondal 1'09''055 (Reynard 97·Hondal 1'09''062 11. AI Unser Jr. a 1 glro
12. Parker Johnstone

Christian Flttlpaldi Paul Tracy a 2 girl
Team Newman·Haas Team Penske 13. Dario Franchlttl

(Swlft ooz-rorci 1'09"180 (Penske PC26·Mercedesl 1'09''319 a 2 girl
14. Max Papls

TeamHogan Team Newman-Haas a2giri
(Reynard 97·Mercedesl 1'09"338 (Swift 007·Fordl 1'09"347 15. Juan Manuel Fanglo II

Raul Boesel Bobby Rahal
a3giri

16. scott Pnlett
Team Patrick Team Rahal a4glri

(Reynard 97·Fordl 1'09''384 (Reynard 97·Fordl 1'09"646 17. PJ. Jones
a 5 glri

TeamCreen Team Davis 18. ct1arlle Nearburg
(Reynard 97-Hondai 1'09"660 (Reynard 97·Fordl 1'09"696 a s girl

Max Papis AI Unser Jr 19. Bobby Rahal

Team Arctero-weus Team Penske a7glri

(Reynard sz-rovotai 1'10''029 (Penske PC26·Mercedesl 1'10"130 20. Denn ls Vltolo
a8glri

Team Della Penna Aar
(Lola 97·Fordl 1'10"547 (ReynarGl97·Toyotal1'10''996 CIROPIU VELOCE:

P.J.Jones Adrian Fernandez Mark Blundell
Aar Team Tasman In 1'10"96 alla media

(Reynard sz-rcvota: 1'11"015 (Lola 97·Hondal 1'11"111 dl 182,685kmh

Team Arclero-wells Team Bettenhausen
(Reynard 97·Toyotal 1'11"831 (Reynard 97·Mercedesl 1'12"244

CharIle Nearburg Dennis Vltolo
Team Payton'Coyne Team indv Project

(Reynard 97·Ford) 1'12"997 (Lola 97·Fordl 1'14"464

{ 81_'80N.1.", "..,,:!:':~~~
le omologhe
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portadocumenti, le guarnizioni laterali del para-
brezza studiate per convogliare racqua verso
l'alto evitando cosi ene quando plove si creino
rivoli sui vetri laterali ene compromettono la vi-
slbltlta. Ladotazione di serie prevede inoltre, an-

ene per il modello base, vetri ater-
mici, sistema di ricircolo delrarta.
filtro antipolline, cinture di slcu-
rezza con pretensionatore, chlu-
sura centralizzata con telecoman-
do, alzacristalli elettrici anteriori e
air-bar lato guida.

~

' erede della zx. ene si va acollocare per di-
mensioni esterne tra la Saxo e la xantla.
rtprende tutti gli elementi tradizionali

della Citroen. Lo stile si rifa il filo conduttore de-
gli attuali modelli, raottabmta interna si rive la
dawero ottima con un ampio
bagagliaio che rende rauto
molto versatile. La xsara, di-
sponibile con carrozzeria a
tre porte (definita coupe) e
cinque porte, prepone una
vasta gamma di motori (sei) e
una differenziazione degli al-
lestimenti (clnque: ene sa-
pranno soddisfare le esigenze
di un vasto pubblico. I propul-
sori disponibili sono i seguen-
ti: 1.4 (75 cvi, 1.6 (90 cvi, 1.8
con cambio automatico (103
cvl 1.8 16V (112 cvi, 1.9 diesel
(68 cv) e 1.9 turbodiesel (90
cvi. Non va poi trascurato ene la nuova Citroen
prepone tante soluzlonl che rendono la vettura
molto interessante. rra queste ricordiamo, ad
esernpto. lo specchietto retrovisore interno a
due snodi per la regolazione, oltre dell'inclina-
zlone. anche dell'altezza, pratici portaoggetti e

Sei motortzzeztont, anaue !ivelli
di allestimento, tante interessanti
sotuzioru, ecco in sintesi /'erede

della zx. II comportamento
su strada risu/ta sempre mo/to
preaso e da una sensazione

di grande sicurezza

5ICUREZZA. Interessante risulta
I'impiego di una centina ad arco
nel tetto, collocata alraltezza dei
montati laterali, per evitare lo
schiacciamento in caso di ribarta-
mento. Va pol segnalato l'lmple-
go di due specle di protuberanze
nelle portiere anteriori, ene si

vanno poi a incastrare nei montanti, cui e affida-
ta la funzione di assorbimento d'energia in caso
di urto.

A CARLO MASSAGRADE

AL VOLANTE. II comportamento della Xsarasi
dimostra quello tlplco di tutte le vetture Ci-



Lo stile della X5tlra
e caratterizzato da linee
morIJide. Ouesta lIettura, qui in
Ilersione S lIanta un interno
spazi05tl ottenuto senza
sacri#icare IllJagagliaio.
" posto guida gode
dl un'ottima lIisilJilitil

troen, affidabili e sincere. Un risultato ottenuto
anche grazie al retrotreno autodirezionale. La
vettura si conferma preclsa nell'impostazione e
nella dtrezlonauta sempre ben supportata dallo
sterzo dotato di una servoassistenza differen·
zlata in funzione del mod ello. Larisposta dei fre·
ni da sempre un grande senso di sicurezza. II
camblo, caratterizzato da una leva corta, pre-
senta una indovinata spazlatura dei rapporti. Un
nec nella prova El state rappresentato da qual-
che impuntatura, verosimilmente imputabile ai
pochi km percorsi dalla vettura e al bisogno di
una plccota messa a punto. Nel test, svolto eon
la 1.816V, il proputsore. lo stesso della Xantia, ha
confermato la necesslta (comune a tutti i plurl-
valvole: di tenere il motore su di giri quando si
vuole guidare un po' veloci. II liveIlo di confort si
rlvela buono. come pure una nota di merito va
all'ottlma vlslbttlta.

PREZZI. Nel nostro Paese, verso meta otto bre
arrlvera la 5 porte, per la 3 porte e la statlon-wa-
gon si dovra attendere la prosslrna primavera. I
prezzi partiranno da 24.450.000 lire eon la 1.4,
per arrivare fino a 34.400.000lire eon la 1.9turbo-
diesel exclusive. La1.816V oggetto del test avra
un costo attorno a 31,5milioni di lire. •
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ECCO L'ATTESAANTEPRIMA MONDIALE DELLA OPEL

ariila I,y-{I ./tJ-~v
a Fr farte

AI Salone di Francoforte, ehe sl apre al
pubblieo 1'11settembre, verra tenuta a

battesimo la nuova edizione dell'Opel Astra.
Per ora blsoqnera aeeontentarsi della versio-
ne berlina: la station-wagon verra Infatti sve-
lata solo verso gennaio. La eommereializza-
zione nel nostro Paese, ad ogni moco. par-
tira per entrambe le versioni nel prossimo
marzo.

ABITABILITA.Sotto a una carrozzeria ca-
ratterizzata da un sueeedersi dl eurve morbi-
de ellnee tese eon un andamento euneifor-
me, si eela un'abltacolo spazloso. auesto rt-
sultato El state ottenuto aumentando il pas-
so tsauto a 2,61 metri) di una decina dl cm. In
piu, il parabrezza El stato spostato avanti di
12 cm. la rieerca di una buona abitabilita in-

terna non ha eomunque eompromesso
I'aerodinamica: il ex rtsutta infatti di 0,29.

MOTORI. La gamma dei sei propulsorl
disponibill sl apre eon un nuovo 1.2 litri,
quattro eilindri 16V,derivato dall'unita a
tre eilindri, capaee di 65 ev.AI vertiee tro-
vtamo il conoscluto 2.0 litri da 136ev.Due
saranno i propulsori a gasollo: un quattro
eilindri 1.7 aspirato da 65 cv e un 1.7 tur-
bodlesel da 82 CV.

PREZZI. AI momento i listini non stati
ancora definiti, ma, verosimilmente, si

dovrebbe partire da 25-26 milioni di lire.

E iniziata in questi giorni
la eommereializzazione
di tre nuove versioni
della Bmw Serie 3. Si
tratta della compact
youngster, della Touring
people e della coupe
thunder. l'obiettivo di
queste tre proposte El
quello di offrire vetture
riecamente aeeessoriate
a un prezzo interessan-
te. Se infatti un eliente
aequistasse un modello
base dotato dei medesi-
ml optional proposti dat-
le nuove versioni si tro-
verebbe a spendere clr-
ca 5 milioni di lire in piu,
mentre il sovrapprezzo
ncntesto El nell'ordine di
1-2milioni. Nel casodella
compact youngster ven-
gono offerti I'alettone
posteriore Motorsport, i
eerehi In lega eon gom-
me 205/60x15, I fendi-
nebbia, I sedili e il volante
Motorsport, oltre airas-
setto sportfvo abbassato
Motorsport. II tutto a un
prezzo dl 38.800.000lire
per la 3161e dl 46.600.000
per la 318tl. la Touring
people presenta, tra rat-
tro, le barre portatutto, i

t:Audi presenta due interessanti modelli sportivi: 1'54e
1'54Avant. Suqueste vetture debutta un inedito propul-
sore biturbo, sei eilindri, einque valvole per eilindro, ca-
pace di 265ev,eon una copota massima di 40,7kgm tra i
1850e i 3600giri. la veioctta El stata autolimitata etettro-
nicamente a 250kmh. Per garantire un utilizzo ottimale
di una cavalleria tanto esuberante, la sa e la sa Avant im-
piegano la trazione integrale dotata di un differenziale

intermedio autobloecante Torsen. II cam-
bio manuale dispone di sei rappor-
ti. t:assetto ribassato rlsulta dect-

samente sportivo, inoltre ven-
gono montati cerehi
eon un diametro di
17 polllcl, eon pneu-
matici 225/45. Sui
plano estetieo, le
due nuove sportive
di Ingolstadt punta-
no molto sutla di-

serezione: poehi sono gli
elementi dlstlntlvl, Nel mu-

so si notano le generose prese
d'aria, del resto neeessarie per il

raffreddamento. Dietro i segni carat-
terizzanti sono limitati alla parte superiore del

eofano, resa leggermente splqolosa per ottenere van-
taggi aerodinamici, altrimenti, ottenibili eon racouca-
zione di appendiei alari ehe, talvolta, eompromettono
I'estetlca. Infine, le generose dimensioni del terminale
dello scarieo a ooppto tubo tradiseono la presenza di un
propulsore particolare.

fendinebbia, la ehiusura
eentralizzata eon teleco-
mando, I'autoradio Sony
Xre 400 Rdse i seggiolinl
per bambini integrati nel
sedile posterlore. La3161
rourtnq people eosta
48.300.000 lire e la 3181
51.800.000. la couoe
thunder, infine, prepone
oltre a un allestimento

aerodinamieo particoIa-
re, i fendinebbla, dei co-
lori eselusivi per la car-
rozzeria, I eerehi in lega
7x16polliei eon pneuma-
tiei 225/50,i sedlli sportt-
vi e rassetto e abbassato
Motorsport. la 31815
coupe thunder viene
venduta a 55.800.000lire,
la320ia60.100.000.
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tri, propone carreggiate di 1400mm, un pas-
so di 2600mm, unaltezza di 1828mm, con
una distanzadal suoio di 146mm.

MOlTA LA PERSONALITA ANCHE DEGLlINTERNI

C ono i
dell'A
Come in une strip-tease,

stanno cadendo i veli del-
l'Alfa 156, vettura che si propo-
ne sem-
pre oru
come at-
tesa star
del prossl-
mo Salone
di Fran-
coforte.
Adesso
siamo In
grada di
mostrarvi
la forma
definitiva
dell'inter-
no. Anche
nella plan-
ela. la 156
rtpr en de
la tradizione Alfa, pur con
unInterpretaztone stilistica
moderna. Gli strumenti, sla

quelli prtncioau ene quelli se-
condari, presentano una forma
circolare, con il fondo bianco,

tlplco del-
le vetture
da corsa.
Volante e
pomello
del cam-
bio so no
in legno, il
legno si
incontra
anche net-
la consoue
centrale.
L'aerazio-
ne viene
assicurata,
oltre che
da boc-
chette Ia-

terali abbastanza tradizionali,
da un originale diffusore cen-
trale leggermente sporgente.

La Land Rover Freelander, attesa al debutto al Salo-
ne di Francoforte, eon la sua lunghezza dl 4,3 metri
sl va acollocare tra la supercompatta Defender 90
lIunga 3,86 metri) e la Discovery tehe mlsura 4,52
metru, IInuovo fuoristrada della Land Rover viene
proposto eon carrozzeria a tre e elnque porte, eon
una varlante soft top_ Lemotorizzazionl saranno

sIa a benzIna ene diesel. I prezzi dovrebbero partire
da una quartina dl mIlIonI dl llre_

Simpatlca, versatile, funzionale e
confortevole, pua sembrare anche bel-

la se la si guarda con rocchlo del 'vacan-
zlere'. Ecco in sintesi la Renault Kangoo: la
nuova R4degll Anni '90 che presenta affi-
nita con I monovolume ma anche con i vel-
eon commerclali. Si tratta dunque dl una
rnultlspazlo per il tempo libero, per le va-
canze, apprezzabile per chi si dedlca atra-
griturismo o ha la casa in campagna. Pro-
posta con motori 1.2 litri da 60 cv, 1.4 litri
da 75cv e diesel 1.9 litri da 65cv,dispone di
due livelli di finitura: "Rn" e "Rt". Visto che
la differenza dl prezzo e di appena un mi-
lione dl lire, I'allestimento Rt, dotato dl
tanti utlll accessori, risulta particolarrnen-
te conveniente.

STILE. Lacarrozzeria,caratterizzata da linee
rotonde, presenta due porte anteriori, men-
tre per accedere ai posti dietro e prevista
una sola portiera scorrevole sui lato destro.
Per I'apertura posteriore si pua scegliere tra
un portellone unico, apribile verso ralto e
trasformabile cosi in un comodo oaraotoa-
gia, o tra due ante asimmetriche con frazlo-
namento 1/3 2/3 incernierate lateralmente.
LaKangoomlsura poco meno di quattro me-

SULLA STRADA_ La Kangoo rlsulta, co-
me e recite attendersi per un mezzo del
genere, abbastanza alta da terra. In post-
zlone elevata si trovano pure i sedili, cosi
da consentire una migliore vlsloutta. La
Kangoo deve essere guidata tenendo pre-
sente ene II baricentro risulta pluttosto al-
to e l'assetto decisamente morbido. Lavi-
sibilita si nvela buona, per quanto un po'
limitata dagIIarnpl montanti anteriori. Nel
complesso la Kangoo si dimostra una
confortevole cinque posti, eon tanto spa-
zlo a disposizione e un arnplo bagagliaio,
che pua passare da 600a 2600litri. ucartco
utile arrlva a 580kg. Nella prova su strada,
II confort si e rivelato accettabile e in linea
eon il mezza. II cambio, dotato di rapporti
indovinati, ha dimostrato di funzionare
sempre bene.

PREZZI. Lacommercializzazione e lnlzla-
ta in questi giorni eon prezzi che partono
da 20.850.000lire (chiavi in mano: per arn-
vare fino a 24.950.000.

~~
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Cosii tito li
nel regionale

dell'Emilia
II carnotonato regionale
emiliano, ene ha trovato
una grande vitalita sot-
to la reqta del delegato
Giancarlo Goldoni, e gia
arrivato alla eonelusio-
ne. Eeeo dunque le elas-
sifiehe finalI. Classe 100
Junior: 1. Furei; 2. Ma-
riotti; 3. SlIvestri; 4. Fran-
zoni; 5. Musilli. Classe
100 Ic-A: 1. tscra. 2. Giu-
stl; 3. Santini; 4. Malverti.
Classe 125 Nazionale: 1.
Pieelnelll; 2. Fanton; 3.
Sibani; 4. Donati. Classe
125 F.C: 1. Franeesehi; 2.
Christian venturi; 3. Dal-
1'0110; 4. soli; 5. Girotti.
Classe 125 Senlor: 1. tel-
li; 2. suonlncontro: 3.
campanini; 4. Nieeoli.

T NICOSlA. La gara in
programma a Nieosia, in
provlncla di Enna, lo
seorso 31 agosto e stata
annullata. La manifesta-
zione verra reeuperata il
28 settembre.

T ATINA_ Laeorsa in ca-
len dario per il 21 set-
tembre adi Atina (Frl e
stata annullata. ratnvita
agonistiea suua pista
eloelara rlprendera eon
la gara del16 novembre.

.•. TROFEO SENIOR_ La
pista Azzurra di resore
per il Trofeo nazionale
Amatori, in programma
il prosstrno 21 settem-
bre, ha varato aleune in-
teressanti inlziative. Es-
sendo stata caneellata la
manlfestazione del 13 e
14 settembre, il traccia-
to veneto e state messo
a dlspostztone dei piloti
senior per delle proveo
L'organizzazione della
pista Azzurra ha inoltre
raggiunto un accordo
eon aleuni alberghi della
zona per assieurare eon-
dizlonl favorevoli a ehi
eorre. Gli hotel ene ap-
plieheranno la eonven-
zlone sono i seguenti:
Manila, Regina, Rosa,
San Mareo, Souveir. Le
iserizioni debbono per-
venire entro il 14 set-
tembre, assieme alla
tassa di 150.000 lire.

T ANNULLATA_ La gara
del 13 settembre a Leo-
nessa (Ril e stata caneel-
tata per problemi orga-
nlzzativl.

Criggio, alato, si e imposto nella gara :l
dell'ultimo appuntamento dell'europeo .:lS Ic-C
disputato in concomitanza can il mondiale alla

pista Sa/entina_ Beggio, al centra, e rltraHo
poehi aHimi dopo il sorpasso su Rossi. Manetti e

Orsinl sano liniti luori al •. glro, in basso

NEL MONDIALE 125 F.C DISPUTATO A UGENTO

S - i
UCENTO - Cianluea

Beggio ha conqulsta-
to il terzo tltolo mondiale
eonseeutivo ne Ila 125 F.C.
L'alfiere della Birel, gia lau-
reato eamplone europeo
in questa stagione, ha
eentrato la vittoria nella
gara piO diffieile della sua
carriera. Per il milanese il
mondiale era iniziato mol-
to male. Un eontatto nelle
prave libere si era infatti
eoneluso eon un capotta-
mento dal quale Beggio
era uscito fisicamente un
po' malconcio. Solo I'in-
tervento dei medici della
cunica mobile ha pol con-
sentito al milanese il ritor-
no in pista .

LA GARA. II miglior tem-
po nelle prove cronome-
trate lo segna oulntaretlt,
davanti a Piccini per 445
millesimi, seguono aeuc-
chi e Beggio_ Nelle man-
ene ene determinano i
ventotto finalisti, Plccini
cccue due vittorie che gli
asslcurano la pole della
prefinale, con a fianco
oulntareut. autore di un
primo e un 2_ posto. Alle
loro spalle si collocano
Beggio e Azzolina, quindi
Belicchi e Danilo Rossi. La
domenica mattina si rive-
la amara per il carnplone
del mondo della 100 F.S-A,
Mislijevic, che non riesce a
superare il recupero e de-
ve fare lo spettatore nella
finale_ Cli ultimi sei posti
per la prefinale li guada-
gnano Ferrara, il canade-
se Vailante, il francese
Chaumont, il portoghese
Correia, il belga Vander
Heyden e lo svedese Zet-
terstroem. AI via della
prefinale, Piccini si porta
subito al comando attac-

BENEDETT1

-I

cato per i primi dleci giri
da cuintareut. poi sosti-
tuito nella caccla al batti-
strada da Belicchi. II par-
mense, alS. gira, sale dal
2_a11_posto. Sotto la ban-
diera a scacchi arrivano,
nell'ordine, aeuccnt Picci-
ni, auintarelli e Beggio
raccolti in un secondo. AI
via della finale, cornlncta-
no subito i colpi di scena:
un contatto al centro del
gruppo innesca una ca-
rambola che coinvolge

dieci piloti. Manetti, subl-
to soccorso deve essere
trasportato in barella alla
cuntca mobile dove gll
viene riscontrata, per for-
tuna, solo una contusione
a una gamba. Intanto in
testa al gruppo e andato
Piccini seguito da Bellc-
chi, Beggio, Rossi, Cesetti
e auintarelli. Intanto il dl-
rettore di gara espone il
cartello di oenauta a Pan-
tano, reo di essere partito
fuori da Ila sua posizione

In griglia. In testa, Pieeini
e aeuccm si controllano,
alle loro spalle Rossi, Seg-
gio e auintarelli sl alterna-
no al 3_posto. A1I'11. pas-
saggio, auintarelli rientra
al parco cmuso squalifica-
to per un sorpasso con le
bandiere gialle es poste
durante il1. giro. AI 14_gl-
ro, Piccini patisce sempre
otu la presslone di sene-
chi che sui rettilineo ten-
ta il sorpasso. I due piloti
entrano in contatto e Se-

PAlUUNI



!lcchl flnisce la sua gara
contro le reti. II dlrettore
dl gara, senza esltazlone,
espone la bandiera nera a
Picclnl. Begglo, a questo
punto, rompe gli indugl e
attacca Rossi portandosi
al comando, pol inlzia a
inanelIare giri velocl a ri-
petizione fino a slqlare un
42"837. II ritmo del batti-
strada e tale che nessuno
gll resta In seta, Nel finale,
Pantano In recupero su-
pera Rossi. sotto la ban-
dlera a scacchi Begglo dl-
stacca dl oltre quattro se-
condi Pantano quindi
Rossl, Cesetti eVan Lent,
primo dei prlvatL In classl-
flca Pantano vlene pero
retrocesso ar s. posto per
la partenza non corretta.
Va cosi in arcntvto un
mondlale ene ha visto
protagonisti anche 1... ca-
rabinierI. II loro Interven-
to sl e reso necessarlo
perchs dopo I'incldente
Belicchl-Piccinl numerose
persone nel padoock pa-
revano Intenzlonate a
-spteqarst con le mani-o

EUROPEO IC·C" A eon-
tomo del camplonato del
mondo dl F.C,si e disputa-
ta la 3. e ultima prova del-
l'Europeo alla IC-C. Solo
ventlquattro I piloti pre-
senti, un segnale del ma-
lessereche vive la catego-
ria, peraltro oggetto dl ra-
dlcall cambiamentl moto-
rtstlcl nel prossimo anno.
In oru. II tltolo se lo era gia
guadagnato matematlca-
mente Fillppo Flenghi.
Nelle quallflche, De Palma
segna II mlglior tempo se-
guito dal cechi satcar e
sectcxa quindi dal cam-
plone dl Francia Metetal e
da Flenghi. Dopo le man-
ene, I primi tre posti sono
ex-aequo per De Palma
Beclcka eFIenghi, autori
dl un 1. e un 2. posto ela-
scuno. II4. posto nella grl-
glla nella corsa 1 va a Bal-
car. AI via, De Palma va In
testa tallonato da Beclcka,
Baicare FlenghL AI 2. glro,
Flenghi passaal 3. posto e
alla 6. tornata sl porta alle
spalle del battistrada. Sot-
to la bandiera a scacchl,
De Palma precede dl un
secondo Flenghl qulndl
Becicka, aalcar, Grlgglo e
Montelro. AI via della cor-
sa2, Flenghl scatta subito
al comando con alle spalle
Grlgglo, Becicka, Montel-
ro eBalcar. IIvincitore del-

la gara 1, De Palma, deve
prendere II via dal fondo
dello schieramento per
un problema durante il gl-
ro dl Iancio. AI 6. passag-
ste. Flenghi, in crisl di
gomme, comincia a per-
dere poslzlonl e al coman-
do passaGriggio. Nel fina-
le, Griggio deve difendersl
dagli attacchi del francese
Monteiro. AII'arrivo solo
122 rnllleslrnl dividono I'i-
tallano dal francese.

Giovanni Paterllnl

MONDIALE F.C
Ugento (lei, 31 ogosto 1997

tamplonato del mondo
classe125 F_C
Prefinale: 1. Bellcchl (Pcr-Tm-
Bndgestonel 18 gln In 13'01"; 2.
Plcclnl (Crg-Tm·Dunlopl a 0"533;
3. Oulntarelli (Blrel-Tm-Dunlopl a
0"741; 4. Begglo (Blrel·Tm·Brld·
gestonel a 1"265; 5. Danilo Rossl
(j) rcrc- rm-cumopi a 1"966; 6. ce-
settl (j) tcoto-rm-andaestonet a
5"620; 7. Blasuzzl (j) (Pcr-Tm-Brld-
gestonel a 6"937; 8. Azzollna (j)

rocro- Tm-Brldgestonel a 12"913;
9. Fumagalll (j) rrcnv- rm-anoce-
stonel a 12"913; 10. tapolnt tusai
(Pcr·Tm-Bndgestonel a 15"002.
Finale: 1. Begglo 27 girl In
19'31"106; 2. Danilo Rossl a 6"011;
3. Cesettl a 7"202; 4. Van lent (Nil
(Blrel·Pavesl-Brldgestonel a
7"581; 5. Pantano (Blesse·pavesl·
Bndgestonel a 4"165 tpenauzza-
tOI; 6. Gagllardlnl tairer-rm-anc-
gestonel a 7"843; 7. Ferrara rroo-
Tm-Bndgestonel a 14"282; 8. Fu·
rnagalIl a 14"646; 9. Gagllardl (BI·
rer-rm-anocestoner a 23"299; 10.
Bakos (HI (Blrel·Tm·Vegal a
24"518.
Nota. pantano, glunto secondo
al traguardo, co me dlmostra
chlaramente II tempo attnbulto-
gll, ~ stato retrocesso dl tre post-
zlonl nella classlflca finale per
non essersl alllneato corretta-
mente neua gnglla di partenza.

EUROPEO IC"C
Ugento (lei, 31 agosto 1997
Gara 1: 1. De Palma (j) (Crg·Tm·
oumoo: 22 girl In 16'12"489; 2.
Funghl (I) (Blrel·Tm-Vegal a
1"161; 3. Beclcka (Czl (MsKart·Tm-
Brldgestonel a 3"646; 4. Baicar
(CzI (Blrel- Tm-Dunlcp) a 4"241; 5.
Gngglo (j) rarm-rm-artocestcnei
a 4"682; 6. Monteno (FI (Blrel·Tm·
Dunlop) a 4"785; 7. Mettetal (FI
(Blrel·Tm-Dunlopl a 5"216; 8. ce-
ron (FI tatret-rm-nunrcpi a
11"917; 9. Clareton (FI (Per·Tm-
ountco) a 15"084; 10. Mueller (OI
(MaCh·1-Tm-Dunlopl a 15"799.
Cara 2: 1. Grlgglo 22 girl In
16'23"892; 2. Monteno a 0"122; 3.
BaIcar a 7"024; 4. secicka a 6"434;
5. Mueller a 6"535; 6. Mettetal a
7"309; 7. Koller (BI (Crg·Tm·Dun·
lopl a 9"7368. Clareton a 10"195; 9.
Rjoerk (SI (Olno·Tm·Bndgestonel
a 15"464; 10. sntrneja (OI (Blrel·
rrn-ouruooi a 26"696.
La ciassiflca finale di campiona-
to: 1. Fleghl57 puntI; 2. De Palma
49; 3. Montelro 44; 4. Baicar 36; 5.
caron 33; 6. Beclcka e Grlgglo 27;
8. Mueller 25; 9. Bartak 20; 10. aru-
nettl19.

REALIZZATO UN MOTORE 125 LAMELLARE

• ,occasione del mon-
• diale 125 F.Ca Ugen-
to e servita per vedere in
pista in anteprlma alcuni
motori che saranno
omologatl nel prossimo
triennio come crs. vot-
tex, Hrt, Sgm e Seven.
Per ragloni di spazto, ci
limitiamo ad analizzare il
caso della crs. Dietro a
questa marca nata lo
scorso dicembre ci sono
due nomi noti. Si tratta
dell'ingegner Joerg
Moeller, progettista dl
motori vincitori di otto
titoli nel motomondiale,
e Gilberto Frattesi, gia
tecnico della Tm. Pur-
troppo rusctta di scena
di Manetti a Ugento non
ha permesso di valutare
a fondo II motore crs.

MOTIVI" Viene sponta-
nec domandarsi cercne
un tecnlco come Moel-
ler, che ha legato il sue
nome a tanti successl
nel motomondiale, ab-
bia dectso di entrare nel

karttnq. L'ingegnere te-
desco spiega cosi la sua
declslone: «to spazio nel
motomondiale e diven-
tato ridottissimo, men-
tre net kart no trovato un
margine maggiore per
dare spazio alle mte idee.
In piu e snene una aue-
stione di ambiente. I
paddock dei ep de Ile
moto assomigliano sem-
pre otu a quelli della F.1,
cosiccne non et sono piU i
rapporti di smtctzte di
una votte. Nel kart mi pa-
re invece di riconoscere
una situszione sim ile a
quella del motociclismo
di vent'anni fa". Moeller
nel monde dei kart della
125 porta avanti una "rl-
voluzione": lanciare la
sfida del motore lamella-
re in un panorama domi-
nato dat proputsort a val-
vola. Circa questo tema,
il. tecnico tedesco spie-
ga: »Ho puntato sui la-
mellare terene, snene se
no vinto otto titoli mon-
diali di motociclismo con

Telai 100/125
Scocche
Ricambistica
Abbig" tecnico

TELAI DI NUOVA CONCEZIONE
OMOLOGATI C.I.K. 1997/1999

Vanity Fair s.r.l.
Via Piemonte, 2/4

. . 20090 Opera (MI)
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motori a valvola, credo di
piu nel/'alimentazione a
lamelIe. Per me i propul-
sori a disco rotante non
hanno tuturo. lIamelIari,
dalla toro, hanno il van-
taggio di permettere di
modificare piU tecumen-
te la curva di potenza.
Come picchi massimi,
posso ssstcurere ene con
il nostro lamellare emvis-
mo a 42 cv alla ruota, un
valore ene, dopo avere
controllato i motori della
concorrenza, garantisco
ene si trova ai vertici. Per-
sonetmente sono poi
convinto ene manchi una
vera cultura del motore
lamellare. Per me i moto-
ri da kart della 100 sono
prooutson a vetvots con
attaccate le temeue. In
ogni csso, noi della crs
abbiamo aeaso di non
impegnarci nella 100 per-
ene nella 125c'e un mag-
giore spezto di mercato,
visto il minor numero di
costruttori. pOi, perso-
nalmente, mi sento tan-
to legato al motore di
125 cc". LaCrs per il pros-
simo triennio omolo-
ghera motori sia per la
125 F.Cene per la te-e. I
propulsori adotteranno
lamelIe realizzate dalla
pupont. mentre per il
resto saranno impiegati
materiali abbastanza tra-
dizionali. Alesaggio e
corsa misurano 54,0 x
54,5 mm. II prezzo di
vendita non e stato an-
cora fissato, ma alla Crs
asslcurano che sara in li-
nea con la concorrenza,
che e attorno ai sette
milioni di lire per un mo-
tore pronto corsa com-
plete.



Ia cura di ARTURO RIZZOll

II calendario
14 SEnEMBRE

- Pista Salbrls
saiorts (F)

Camplonato
del mon do dl F.A
e F.S-A

- Pista lonlca
Mottola (Ta)
50,60,100,125,
sentor

- CIrcuIto Nervlano
Nerviano (Mj)
60,1oo,125,Senior

- CIrcuIto Umbertlde
Umbertide (Pg)
60,100,125, Senior

- Pista Klnlsla
Trapani
50,60,1oo,125,Senior

- CIrcuIto Saluzzo
Saluzzo rcn:
100 e 125 Club

- CIrcuIto Rezzato
Rezzato (85)

10. gara carnplonato
Motors Simpaty
100 e 125 Club

T NERVIANO. Giunto
all'8. edizione, il prossl-
mo 14 settembre toma
in scena il cireuito cltta-
dino di Nerviano. La ga·
ra. vauca quale 11. prova
del eampionato reqto-
nale Lombardia, rappre-
senta un importante apo
puntamento in grade di
riehlamare sempre mol-
ti piloti, lo seorso ann o
sono stati 130. A propo-
sito della passata edlzlo-
ne, purtroppo caratte-
rlzzata da problemi di
cronometraggio, va sot-
tolineato ene quest'an-
no sara adottato un sl-
stema di rilevazione dei
ternpl per mezzo di tra-
sponder. II pubblieo po-
tra aeeedere gratuita·
mente al percorso ene
sl snoda per 900 metri
nella zona lndustrtale
della eittadina della pro-
vineia milanese. Le lscrt-
zlonl possono essere in-
viate per fax, apartire
dal 10 settembre, allo
0331·587174; ovvtamen-
te verranno aeeettate
anehe la domenica mat-
tina oaue 7.00 alle 8.30.

TLONATO. La pista
South Garda nelle gior·
nate del 17 e 18 settern-
bre prossimi non sara
disponibile per proveo
t'lrnplanto e stato
Infatti preso in ar-
fitto in escluslva
per test privati.

PISTA ATINA
Atlna (Fr), 31 agosto 1997
Classe 60 MInikart: 1. eappel·
lani (Top) 15 girl In 11'23"50 alla
media dl 63,283 kmh; 2. Zega·
relll (Crg) a 11'28"50; 3. Oavide
cavone (Top) a 11'29"75; 4. Va·
lente (Kalll a 11'32"68; 5. Rleei
(Tony) a 11'34"69. rutti I motori
sonoComer.
Classe 100 Junior: 1.• EI Kobra.
(Crg) 10 girl In 6'16"19 alla me-
dla dl 73,652 kmh; 2. Mlzzonl
(Tony) a 6'22"15; 3. LlIII (Allkart)
a 6'25"13; 4. Mezzettl (Crg) a
6'25"93.
Classe 100 Ic·A: 1. O'Agostino
rronv-vortexr 20 girl In 12'11"58
alla medIa dl 78,832 kmh; 2. co-
letta rroo-eotaxi a 12'15"18; 3.
Quadrana rrcnv-vortexi a
12'17"13; 4. EvangelIsti (Mari·
vortexi a 12'17"63; 5. Zannl
(Crg·Crg) a 12'18"43.
Classe 100 F.A: 1. coccta rrcnv-
vortexi 15 girl In 9'20"91 alla
media dl 77,113 kmh; 2. son-
eompagni rronv-vortexi a
9'21"29; 3. Ippo!itl rronv-vor-
texi a 9'30"98; 4. Mollnarl (Crg·
Crg) a 9'44"39.
Classe 125 Nazionale: 1. caias-
sl (Blrel·Pavesil 15 giri In
9'37"52; 2. Celenza (Gold· Tm) a
9'38"35; 3. Florletta (Mar!-Tm) a
6 girl.
Classe 100 Senlor: 1. Mar(no
(kaiHame) 15 girl In 9'35"26; 2.
Gollni (Crg·Sirio) a 9'35"96; 3.
vacalebre (Kall·Slrio) a 9'44"16;
4. Todiseo tcoto-smo: a 9'47"75;
5. Podagrosi (Kall'Sirlo) a 4 giri.
Classe 125 Senior: 1. Savo (Bi·
rel- Tm) 15 girl In 9'26"56 alla
media dl 76,344 kmh; 2. O'Anel·
la (Lgk·Seven) a 9'30"50; 3. Ma·
straeel (Blrel·Tm) a 9'33"96; 4.
Parente (Crg·Tm) a 9'43"14; 5.
Patrlarca (Crg·Tm) a 9'50"27.
Classe 125 Club: 1. Oel Primo
10 girl In 6'47"29; 2. Arclero a
6'47"61; 3. lovine a 4 girL

PISTA VERDE
caseue d'Altlvole rrvi,
31 agosto 1997

5. camplonato
Interreglonale Triveneto
Classe SO Babykart: 1. Bravl 8
girl In 6'58"67; 2. zaneIla a
7'09"65; 3. Oe Bardl a 7'10"10; 4.
Stoeker a 7'52"67. rutti su roo-
Comer.
Classe 60 Minikart: 1. Marehi
(Blrell12 girl In 9'15"91; 2. Perl n
(Perl a 9'18"26; 3. Prosseliner
mbikart) 9'20"65; 4. Cester (Per)
a 9'20"77; 5. OuO (TIbikart) a
9'21"05. 1tJtti I motori
sonoComer.
Classe 100
Junior: 1.
Brogglo
(Rakama·

BIONOO

Crg) 28 girl In 17'38"01; 2. atz-
zotto (Revolution·Perl
17'38"19; 3. Agglo rroc-comen
a 17'46"44; 4. Andreatta (Per·
Perl a 17'50"65; 5. Andrea so-
netti (Rakama·Parilla) a
17'50"71.
Classe 100 IC·A: 1. citron (Blre(·
ttatslsterm 28 girl In 17'13"71; 2.
Forte ratrer-rtatststemr a
17'18"55; 3. aonarnrco mao-
Oap) a 17'26"60; 4. stefano so-
nettl (Per·Perl a 17'27"01; 5. GI·
rardl (Per·Oap) a 17'31"41.
Classe 100 F.A: 1. Zambelli
(Brm·Rotax) 28 giri in 17'32"13;
2. RInaido tcrc-crci a 17'34"33;
3. stzzotto (Per·Tltan) a
17'42"10; 4. Castlonl (Per·Perl a
1 giro; 5. Malandrln (Crg'Crg) a
1 glro.
Classe 125 Nazionale: 1. Ma·
man rronv-savesn 28 girl In
16'55"74; 2. Fanton (Npk·Pave·
sIJ a 16'56"03; 3. Pellegrlnl
rronv-savesn a 17'05"04; 4.
Puppln tcoio- Tm) a 17'05"49; S.
poernbacker (per· Tm) a
17'09"33.
Classe 125 F.C: 1. Pasquali
rcoic-rrru 28 girl In 17'03"74; 2.
Zlmmer (Tony,Tm) a 17'05"79; 3.
Maeuz (Tony·Pavesll a 17'11"61;
4. urtnatsr rronv-savesn a
17'17"40; 5. Marchesin rronv-
Pavesll a 17'17"57.
Classe 100 Senlor: 1. Oottor
(First·Slrlo) 28 girl In 18'00"48; 2.
Masenadore (B(rel·Slrio) a
18'03"66; 3. Salviato (Dfm·Dfm)
a 18'04"24; 4. Chlllon (Crg·Slrlo)
a 18'14"92.
Classe 125 5enior: 1. Taeehella
(Red aaron-rrm 28 girl In
17'17"94; 2. Patton (Birel·Tm) a
17'18"63; 3. Clma tsrrn-rmt a
17'23"22; 4. Perozzo (Per·Tm) a
17'27"99; 5. Florato (Gold·Tm).

PISTA LE OUERCE
cascta (Pg), 31 agosto 1997

Classe 60 MInikart: 1.
Nlkl sebjlstlanl (Cmp) 8

girl In 5'49"84; 2. AI·
beri cl (Crnp) a

ANGIOULLA

Nellll fiD IId AtinIl, t", zegllrelli (n. 24J
e ClIppeIllIni (n. ~~J, $Op"" hil ,",uto III megllo
quest'ultlmo. Clclonl, 1HIs$O II dest"" hil IIlmo
III f2S F.CII Caseill. Dottor, in""550 II dest""
il IIndllto II segno nellll fDO S111111pistllllerde

5'50"07; 3. Valentino Sebastian I
(Cmp) a 5'55"52; 4. caraveIlo rn-
bIJ a 5'57"27; 5. eurtonl (Per) a
6'04"84. rutti I motori sono co-
mer.
Classe 100 Junior: 1. Lattanzi
(Per) 18 giri In 10'56"99; 2. cara-
veli o (Tony) a 11'05"00; 3. Nardi
(Per) a 11'10"26; 4. PIeroni
(Tony) a 11'16"98; S. Benedetti
(Perl a 11'31"28.
Classe 100 Ic·A: 1. callstl (Tony)
18 girl In 10'46'03; 2. campana
(BirelJ a 10'55"14; 3. Romani
(KaIIl a 11'00"37; 4. Olonlsl a
11'05"11; 5. Pieoni rsrren a
11'13"53.
Classe 100 F.A; 1. PatrIzl (Tony)
16 girl In 10'54"49; 2. Bonifaci
rsiren a 11'05"53; 3. Blsognl
(Tony) a 11'08"65; 4. Fabrlzl (BI·
reli a 11'19"17; 5. Risa (Tony) a 1
giro.
Classe 100 F.C: 1. Clelonl
(Mari) 18 girl in 10'25"73;
2. Galil (Top) a

ANGIOW.LA

10'34"72; 3. Boecall (BIrelI a
10'50"15.
Classe 100 5enlor: 1. Morettl
(Per) 18 girl In 11'12"74; 2. Oi
Curzio (Haase) a 11'31"60; 3. OI
Giovanbattlsta (Haase) a
11'39'96; 4. Venturini (Blesse) a
11 '46"09; 5. Rossetti (Crg) a
11'46"26.
Classe 125 5enlor: 1. Oe cano-
nls (Crg) 18 girl In 10'35"00; 2.
Bevllaequa (Crg) a 10'45"11; 3.
Bernardini (Crg) a 10'46"41; 4.
Raueo a 10'46"60; 5. OI Nicola
(Tony) a 11'03"78.



a cura di MARCO RAGAZZONI

DARLINGTON- Passera
alla stona come il vin-

citore del bottino piOalto
messo In palio finora nella
Winston Cup-Stock Car.
.OOpo la gara e corso di-
rettamente in banca. han-
no scherzato, con una
punta di invidia, i rivali nel
paddock, percne da met-
tere in cassaforte aveva
ben un mIlIone di dollarl,
un mlllardo e 800 milioni
dl lire! rante ha intascato
Jeff Gordon, due domeni-
ene fa, dopo la vittoria a
DarlIngton, 23. prova della
Winston Cup-Stock Car.
Una clfra da capoqlro, in-
ferlore solo a quelle ene si
vlncono nella 500Miglia di
mdtanapons della Iri e net-
la Us 500 della F.Cart Si El
trattato del premio "Win-
ston Mlllion" in palio per
chl fosse riuscito a soan-
care almeno tre delle
quattro gare piO lmpor-
tanti della stagione: Day-
tona 500, la piO prestlqlo-
sa,Charlotte 600, la piu
lunga, DarlIngton SOO, la
piO antica, Talladega SOO,
la piO veloce. Jeff Gordon
sl Elappunto aggiudicato
le prime tre. In preceden-
za, solo Bill Elliott, nell'85,
era nusctto a conquistare

~ PREMIO DA CAPOGIRO PER JEFF

questo premio. Ma non
basta: Jeff ha vinto a Dar-
lington per il terzo anne
consecutivo, un record, e
come premlo "singolo" di
gara si Elaggiudicato altri
131 mila 330 oouan tclrca
235 milioni di lire); inoltre
sl El rtportato in testa al
campionato, e per questo
gli sono stati assegnati al-
tri 30 mila dollari ... Come

dire: plove sempre sui ba-
gnato. C'El comunque
mancato un somo percne
Jeff non vedesse sfumare
tutto in un attimo, negli
ultimi metri di gara, quan-
do lui e Jeff Burton hanno
cercato di buttarsl fuori a
vlcenda. 'Mentre stave
per passare sotto la ban-
diera bianca, per iniziare
/'ultimo atro, no sentito

liill'liiiOilli'il STAFFETIA DI FERRARI 333 SP IN TESTA ALLA CORSA

Velez a secco e vince Fellows
MOSPORT- Che beffa per velez eDibos, con la Ferrari
333Sp,nella 7. prova della serie soortscart Erano in te-
sta ma a tre giri dalla fine la 333Elrimasta a secco, scivo-
tando als. posto. IIsuccesso Elcosi andato alla Ferrari di
Rob Morgan e Rob Fellows, al suo debutto in camplo-
nato, autore della pole e subito in testa prima di cedere
il volante aMorgan. Fellows e Morgan hanno battuto di
un somo leitzinger eWeaver, con la R&S-Ford.Quarta
un'altra Ferrari, quella di Moretti e Theys, mentre i
compagni di squadra Montermini e Hermann si sono rt-
tirati a171.giro per problemi a una sospenslone. Ritiro a
meta gara anche per Forbes Robinson ene comunque
mantiene la leadership in camplonato. Lagara del saba-
to per et Elstata vinta da Pilgrim e Schroeder che han-
no portato al debutto nella serie la Porsche 911Gt1.

SportsCar, 7.prava
Mosport (USAl 30-31/8/97
WSc: 1. FeUows-Morgan (Ferrar(
333 Sp), 86 glr1 in 2.03'20, media
170,05S kmh: 2. Lettzlnger-Weaver
(Rlley&Scott-Ford) a 0"89; 3. Tay-
lor-Van De Poele (RUey&Scott-
oios): 4. Morettl-Theys 4Ferrarl
333 Sp); S.nibos-verez (Ferrar1333
Sp) a 2 girl Cpv: Montermini,
1'12"S2, media 196,388 kmh
et: 1. Pllgr1m-SChroeder (Porsche
911 Gt1), S2 glr1ln 1.46'01"54, me-
dIa 116,427 kmh; 2. Bundy-AWal-
lace (PanOl Gt1) a 1'1S"2S; 3. Kon-
rad-Ham (Porsche 911 Gt2) a 2 glr1
Cpv: AWaUace, 1'1S"63, medIa
181,136 kmh

/'anteriore scivolare via,
forse per una gomma che
ha struseiato suI parafan-
go - ha raccontato Jeff al-
l'arrlvo, mentre cercava
un varco fra I suci fans
esultantl - A quel punto
no visto Jeff Burton af-
flancarmi, no chiuso epoe-
na la traiettoria e ei siamo
toccati. Sono sieuro ehe lui
non e staro molto eon-

tento, ma, ragazzi,in palio
cet» un milione di dol/ari.
lo per un pelo non sono fl-
ntto in testacoda, ttuscen-
do atenere il control/o
della vettura e di Bur-
ton •... battuto al traguar-
do di appena 0"144.A get-
tare via la vittoria Elstato
invece Jarrett. satdamen-
te In testa a tre quarti di
gara, aveva programmato
il pit-stop al 296.giro, du-
rante una fase dl neutra-
uzzaztone. ma... ha supa-
rato I'ingresso neua pit-la-
ne e quando Elriuscito a
sterzare Gordon e Burton
lo avevano gla passato...

Winston Cup, 23.prava
Dar1lngton (USAl, 31/8/97
Classlflca: 1. J. Gordon tcnevro-
let Monte Carlo) 367 girl In
4.08'17", media 194,929 kmh; 2.J.
Burton (Ford rnunoerbtrd: a
0"144; 3. Jarrett (Ford Thunder-
bIrd) ; 4. EllIott (Ford rnunder-
bird) ; S. Rudd (Ford rnunoer-
bird) ; 6. T. Labonte rcnevroiet
Monte Carlo) ; 7. B. Labonte
(Pontlac Grand Pr1Xl ; S. Martin
(Ford ThunderbIrd) ; 9. M. W31·
tnp (Ford Thunderbird) ; 10.sen-
rader tcnevroiet Monte cartoi
Cpv: J. Gordon, 29"82S, media
265,268 kmh
tampionato: 1. J. Gordon 3437;
2. Martin 3412; 3. Jarrett 3269;4.
T. Labonte 31S0; S. J. Burton
3154; 6. Eamhardt 2938



In F,lndy UgM gran rimonta
e seeondo posto dl KIIIHlIln.
II deStnI. ora nuolfO lellder

delIli serie, In IIIIsSll JeH I:ordon.
1esteggl1lfi55imo II Dllrlington

Dale Earnhardt
sotto shock

campione fInito?
DARUN()TON- E flnlto contro II
muro alla prtma curva dopo il
via. E rtpartito e... ancora a mu,
ro alla seconda curva. Poi ha Inl-
zlato a percorrere lentamente
un altro giro, mentre dal bOx il
tltolare della squadra. Richard
Childress, gli gridava nemn-
terfono di rientrare in pIt,lane,
ottenendo come risposta solo ...
un allarmante silenzio. La prtma
possibilita di rientrare al box
rna addlrtttura mancata; pol fl-
nalmente la manovra gli e rtu'
scita e i soccorritori hanno subi-
to caplto ene era In stato comu-
siona le. E flnlta cos1 la gara dj
Eamhardt e ora tutti sj chledo,
no cosa gli sia accaduto. Porta,
to In ospedale, Eamhardt Sie ri-
preso sublto, dagll esaml non e
risuitato alcun problema e dopo
12 ore estato eimessc. Ma
preoccupa che Dale non ricordj
nulla neppure del via della gara.
Cosi per tutti ora e "sotto osser-
vaztone": ha conqulstato sette
tItoIi, un record che condlvide
con Richard Pettv, ma non vince
da 50 gare ed e stato piu volte
vlttima dl incidenti ...

~ VINCE DA MATTA MA".

Tony Kanaan
diventa leader
VANCOUVER- Vittoria del rookie Da Matta e secondo
posto dopo una gran rimonta di Tony Kanaan nell'11.
prova di F.lndy Light Kanaansi El cosi portato anche in
testa al camplonato, scavalcando il compagno Castro-
Neves, con problemi di freni e uscito di scena ameta
gara dopo un contato con nnseau. Kanaanha spiegato
cosi il segreto della rimonta dal sesto in griglia: -La sera
prima della gara no percorso a piedi la pista per capire
dove potevo battere i miei awersari e no deciso me il
punto ottimale per i sorpassiera al/'estemo del toman-
tino: non e la traiettoria migliore, ma da un vantaggio
nella CUNasuccessiva•. E il gioco ha funzionato, per-
mettendo a Kanaandi sbarazzarsi subito di Hotchkis e
Simmons e pol di castro-Neves e Noda.

camp.usa, 11.provaVancouver (USA),31/8197
Classlfica: 1. Da Matta, 44 giri In 56'39'35, media 127,682 kmh; 2. Ka·
naan a 1'45; 3. Noda a 1'46; 4. SImmons a 2'13; 5. Empringham a 2'48;
6. Garcia a 4'02; 7. Dare a 4'27; 8. Bentham a 8'32; 9. Boss a 10'50; 10.
Andre a 11"78 C3mplonato: 1. Kanaan 135; 2. Neves 127; 3. Da Matta
108; 4. Empringham 107; 5. SImmons n

~ QUARTO SUCCESSO

De La Rosa
vede il titolo
FUJI- Ancora un successo di Pedro De LaRosain F.Nip-
pon, Nella 6. prova lo spaqnolo ha incremenanto note-
volmente il vantaggio in campionato. Alle sue spalle,
molto bella El stata la rimonta di Fontana, che dal quar-
to posto al via si El portato subito in seconda postzlone
e pot ha conciuso a 19" dalleader, insidiato negli ultimi
giri da Mitsusada, per II sopraggiungere di problemi al-
la frizione. Solo ottavo Marco Aplcella con una poco
competitiva Reynard 96Ddel team Stellar. (t.t.J

campJap., s.orova Fujl Ul, 3118/97
Classlflca: 1. De la Rosa (lola T97-Mugen) 45 giri in 59'22'035, media
203.029 kmh; 2. Fontana (Reynard 96D·Mugen) a 19'06; 3. Mltsusada
(lola T96-Mugen) a 19'28; 4. Masami Kageyama (Reynard 97D·Mugen)
a 23'94; 5. lida (lola T97·Mugen) a 28'04; 6. ruero (Reynard 97D-Mu-
gen) a 35'35 Cpv: De la Rosa, 1'18'593, media 204,751 kmh eample-
nato: 1. De la Rosa 50; 2. Kurosawa 22; 3. Mltsusada 14; 4. Takagl14

T CIDLEY. seconda vlttorta di Memo Gidleynella undi-
cesimaprova di F.Atlantic,a vancouver.Gidleyora insi-
dia la leadershipdel compagno di squaorasarron.
T KENDALL. In Trans-Am,a Bowmanville, undicesirna
vittoria su altrettante gare per il gia campione Tony
KendalI,con la Ford Mustang.seconoo Schroeder.
T BAmSTUZZI. Dominio di Battistuzzi della vergani
Racingneua7.prova del campionato tedesco di F.Opel,
al Niirburgring. IIbrasiliano~ il nuovo reader dellasene.

E'
ORA DI
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Piu km in Sicurezza

Tecnologie e miscele di gas
ad alte prestazioni per il

gonfiaggio dei pneumatici

Franco Cunico (3 volte campione ita/iana
asso/uto Rally, 3 vo/te campione ita/iana
Gruppo N Rally, pilota ufficia/e Ford Italia)
eorre eon SECUR PNEUS:
"Per stare davanti agli altri, oeeorre pereor-
rere tutte le strade ehe la teenologia d'avan-
guardia mette a disposizione.
Uso SECUR PNEUS per migliorare le pre-
stazioni dei miei pneumatiei, per eorrere
sempre piu torte e per eontinuare ad essere
vineente". t(f"~~

Trova il punto pili vicino C1u6;~0i58]
telefonando al

http://www.securpneus.com



CONSIGLlO SPORTIVO
NAZIONALE
(29 e 30 settembre 1997)
Lunedl 29 e martedl 30 settembre p.v., presso I'Hotel Quattro
Torri di Perugia, via Corcianese, avra luogo il Consiglio Sportivo
Nazionale allargato. Potranno partecipare, oltre ai membri del
CNSN, tutti gli altri Delegati Sportivi, i componenti delle Sotto-
commissioni e del Gruppo Giudici di Gara e dei Giudici Sportivi
auto e karting. I partecipanti potranno sistemarsi in Hotel a parti-
re dalla sera di domenica 28 settembre. II termine del convegno
e previsto con il pranzo di martedl 30 settembre. Lunedl 29 si ter-
ranno gli incontri tra Delegati e le Sottocommissioni, secondo un
programma che verra successivamente comunicato. Marted1 30
settembre avra luogo il Consiglio Sportivo Nazionale. Tutti i De-
legati, nonche i componenti delle Sottocommissioni e del Gruppo
Giudici di Gara, sono vivamente pregati di partecipare e di eon-
fermare quanto prima, e comunque non oltre mercoledl 10 set-
tembre p.v., la propria adesione al convegno, telefonando o in-
viando un fax alla Segreteria della Csai di Roma (sig. Michele Ci-
vita, telefono 06/44886211 - fax 06/4940961)
Regolamentazione 1988 - programma degli incontri di settore
Lunedl 29 settembre 1997 - Hotel Quattro Torri, Perugia

SALA N.1
ore 9.30/10.30
ore 10.30/11.30
ore 11.30/13.00
ore 15.00/17.00
ore 17.00/18.00

Velocita in circuito
Slalom
Tecnica
Rally
Segreteria Csai

SALA N.2
ore 9.30/10.30
ore 10.30/12.00
ore 12.00/13.00

Karting
Autostoriche
Attivita sperimentali

SALA N.3
ore 9.30/10.00
ore 10.00/11.00
ore 11.00/12.30
ore 15.00/17.00

Elettrosolari
Circuiti e sicurezza
Velocita in salita
Velocita su terra

SALA N.4
ore 9.30/10.00
ore 10.00/11.30
ore 11.30/13.00
ore 15.00/15.30
ore 15.30/17.00
ore 18.00/19.30

Giuridica
Tout terrain
Fuoristrada
Medica
Gruppo giudici di gara
Manifestazioni non agonistiche

Le pagine del «Notiziario Csai» trattano argomenti
inerenti ai regolamenti tecnici e sportivi, spiegano le
motivazioni del TNA e ospitano quesiti posti diretta-
rnente alla Csai dai licenziati. Tutto cio, tenendo pre-
sente che AUTOSPRINT, da parte sua, continueril a
trattare gli stessi al"!jomenti esprirnendo, corne sern-
pre, le sue opinionl indipendentemente da queste
pagine e in ossequio alla libertil di informazione.

AGGIORNAMENTI
AL CALENDARI CSAI 1997

RALLY
Sadu rano Motor Sport: Rally Citta di Forll - in programma il 27 -
28 settembre, e steto annullato.
Rubicone Corse: 1° Rally di Rimini e Riccione - rinviato da11-2
marzo al 27-28 settembre.

SLALOM
Favara Rally Team - 5. Coppa Citta di Favara - in programma il
14 settembre, e stete annullata.

DATE VIDIMAZIONE PASSAPORTI TECNICI
In riferimento a quanto pubblicato su Ile pagine CSAI sui settima-
nale Autosprint n. 26, n. 28 e n. 33/34 in merito alle nuove norme
per la vidimazione dei passaporti tecnici, si comunicano inuovi
aggiornamenti:

DATE VIDIMAZIONE PASSAPORTI

LOMBARDIA
Autodromo Nazionale di Monza
25 ottobre1997
dalle 08.00 alle 12.00
dalle 14.00 alle 18.00

ABRUZZO
Ex deposito autobus Urbani
Via Manzoni - Pescara
27 settembre 1997
dalle 10.00 alle 17.00

MARCHE
CIO Stazione F.S.
Via Politi 25 - Icsi (AN)
18 ottobre 1997
dalle 10.00 alle 17.00

AVVISO PER: AUTOMOBILE CLUB,
ORGANIZZATORI, SCUDERIE, CONCORRENTI
PERSONA GIURIDICA, PREPARATORI,
FABBRICHE DI AUTOMOBILI

AI fine di aggiornare l'Appendice dell'Annuario Csai 1998, di
prossima pubblicazione, tutti i soggetti in indirizzo sono pregati
di far pervenire alla Csai di Roma (attenzione signora Alessan-
dra Cametti, fax 06-4940961) entro martedl 23 settembre, even-
tuali inserimenti o variazioni di denominazione, indirizzo, di nu-
mero telefonico e/o di fax. Si raccomanda la massima sollecitu-
dine in quanto, scaduto il termine indicato, non sara piu possibi-
le effettuare aggiornamenti o inserimenti.



-a cura dl MARISA IMBROGNO

VELOCITA
15 settembre

MONZA (MI)
rroreo cadetn F. Junior
Tel. 0391320324
14 settembre

MISAMOADRIATICO (FO)
prtver's rropnv
Coppa Gt spectal
Formula Ford
camp. Autostortcne
Tel. 06/5200306
VDANO DE' MELECARI!PR)
superturismo
Civt
superformula
Tel. 0891798922
DONINc:TON (CB)
Fla Gt
Lamborghini Oiablo
Formula Renault
LOUDON (USA)
toudon 300
Nascar Stock car
SNETTERTON (CB)
Formula 3 inglese
MINE (J)
Formula Nippon

RALLY
11-15 settembre

CRAN BRETACNA (CB)
Manx International Rally
camp. eur. cOeff.20
12-15 settembre

MESSINA (ME)
Rally dl Messina
camp. Italiano Assotuto
camp. eur. coeff. 2
Tel. 090/2930540
15- 14 settembre

TORRICLlA (CE)
Rally valli Genovesi
coppa Italia 1. zona
Tel. 010/8365297
CASTICLIONE
DEI PEPOLI (BO)
Rally Alto Appennino
Bolognese
coppa Italia 3. zona
Tel. 0534/91106

~
14 settembre

PEDAVENA (BL)
santa Pedavena-Croce
O'Aune
Civm
coppa Italia
1tofeo Csai Autostoriche
della Montagna
Tel. 04391310155
CHIARAMONTI CULFI IRC)
santa Monti Iblel
coppa Italia
Tel. 0932/642566
CIVITAVECCHIA (RM)
santa Civitavecchia-
Terme di rratano
coppa Italia
Tel. 07611228068
CRONE (BC)
Slalom ColIi S. Fermo-Grone
coppa Csal 2. zona
1tofeo Nord
Tel. 035/285987

OTTAVIANO (NA)
Slalom Ottaviano
1tofeo centre-sud
coppa csai 5. zona
Tel. 0823/444704

MONTEPRANDONE IAP)
Slalom Centobuchi
Coppa Csai 3. zona
Tel. 07331260179

TOLVE (PZ)
Slalom Tolve-Pazzano
Challenge della Basilicata
Tel. 0971/69300-03301355058

TORRANO (PC)
vst a Torrano
campionato italiano
Tel. 0059/567520

Le formula .Juniar, sopra, scenderanno In t:ampo
a Monza sabato U settembre_ A destra Simona
Togli, t:fJnduttrit:e di SUperTurismo Magazine,
in onda su Tmt:2 il U settembre alle ore 22_50


