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| di GIORGIO FALETTI

JO contglic
=y L'autista

Lo o a

*" amaramente curioso dover ai campioni dell'automobilismo, per i quali
constatare che, spesso, chi insegue il rischio € una scelta, prima per passione
un destino o ne sfugge un altro, € poi per professione. Lo é stato per I'attore

lo trovi tristemente fra le lamiere James Dean, che ha trovato I'immortalita

contorte di un‘automobile. Pare quasi che ci proprio mentre perdeva la vita al volante
sia un tramite fra le macchine e certe persone  di una Porsche, guidata forse con la stessa
che il fato ha voluto di vita breve e diricordo  rabbia e la stessa malinconia con cui

perenne nel mito. E non mi riferisco soltanto ~ aveva guidato la sua esistenza. Lo e stato
per Fred Buscaglione, Ia cui fedelta al suo

personaggio lo ha portato a vivere I'ultima
pagina di quella impeccabile ed ironica
sceneggiatura che é stata la sua vita guidando
la sua inconfondibile Cadillac Rosa.

Lo é stato per Lady D., che ha trovato

ad attenderla il suo paradossale destino,
proprio nel momento in cui, cercando

per poche ore di appartenere solo a sé stessa,
sfuggiva a chi I'aveva fatta appartenere a tutti.
Ma non é esattamente di lei che voglio
parlare. Né di Diana, bella, ricca e famosa,

né del suo ricchissimo fidanzato, né del loro
povero sfortunato amore. Non voglio
nemmeno parlare della guardia del corpo che,
in ogni caso, per lavoro aveva accettato

un rischio e, anche se dalla stanza accanto,
aveva diviso quel tipo di vita. Altri lo hanno
gia fatto, hanno detto forse troppo € in ogni
caso meglio di me. Quello che vorrei ricordare
io & semplicemente che c'era un uomo,

in quella macchina, che si é trovato, per una
serie di circostanze, a reggere un volante che
forse non gli competeva, a sostenere un ruolo
che forse non era il suo, che aveva il solo torto
di essere li in quel momento a proteggere
un'intimita della quale, intimamente, forse
non gli importava assolutamente nulla.

Era una persona, una famiglia, una faccia,

una presenza nell'ombra quando intorno
splende il fulgore di certe stelle.

Era il volto anonimo dell'autista nell'auto

che se ne va fra i lampi dei fotografi.

Visto che non I'ha fatto nessuno, vorrei farlo
io, e ricordare che, alla fine dei clamori

e degli scoop, proprio grazie a quell'uomo

di cui non sappiamo nemmeno il nome,
abbiamo scoperto quello che i media

¢i hanno taciuto. In quell'auto non c'era

una principessa, non c'era un ricco

uomo d'affari, non c'era una guardia del corpo
€ non c'era un autista: c'erano quattro
persone e basta. Quell'epilogo comune

di esistenze cosi diverse, serve a ricordarci,
anche se talvolta siamo portati a dimenticarlo,
che in realta, nessuno é veramente qualcuno
e che ognuno in realta, € nessuno.

-.ed &€ sullito SERRA
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! ' Messaggio per Lisa Ricchieri

Nicola Maccagnani, Ferrara

Questo nostro lettore ha letto sul numero 35
nella rubrica «il cason la lettera inviata da Lisa Ric-
chieri, relativa a una richiesta d'informazioni sul-
le modalita di acquisizione della licenza e sulla
possibilita di debuttare nei rally. Ebbene, Nicola
intende contattarla per dargli una mano.
Il suo indirizzo é: Via Messidoro 5/A, 44040 Chie-
suol De Fosso (Ferrara). Numero telefonico 0532-
978584.

‘ ! | Cercasi vhs con i Gp di F.1

Giorgio Zucchini, Faenza (Ravenna)

Questo nostro lettore € alla ricerca delle regi-
strazioni dei Gp di San Marino, Germania e Au-
stralia 1994. Chiunque ne fosse in possesso, &
pregato di contattare il numero 0546-21117.

! Fan club Prost Grand Prix

Serena Lacchini, via M. Casadio 16, Godo (Ra)

Questa nostra lettrice, gia responsabile di un
Prost fan club, comunica a tutti i tifosi dell'ex pi-
lota francese che il sodalizio &€ pronto ad acco-
gliere anche tutti gli estimatori della Prost Grand
Prix. Per mettersi in contatto, & possibile scrive-
re all'indirizzo sopra indicato.

7 Gara «cult» per i tifosi di Hill

Gianni Carola, via Muratori 29, 20135 Milano

Il Gp d'Ungheria di quest'anno € divenuto una
sorta di... cult movie per tutti i tifosi di Damon
Hill. Chi ne possedesse una copia & pregato di
scrivere a questo nostro lettore o telefonargli al
numero 02-55013182. Infine, ecco la risposta che
lui desiderava: la traduzione delle dichiarazioni
di Damon riportate sul numero 35 di Autosprint
erano assolutamente fedeli...

2 | Quel ko fulmineo di Damon

Paolo Rebeat, Vedano Lambro (Mi)

La sua puntualizzazione & giustissima. Il ritiro di
Hill in Australia non pud essere assimilato a quel-
lo di Marques in Germania. Damon, infatti, ha ab-
bandonato nel corso del giro di ricognizione,
mentre il brasiliano & finito fuori corsa nelle pri-
missime fasi del Gp. Quindi nel primo caso al pilo-
ta inglese non pud essere attribuita I'effettiva
partecipazione alla gara, mentre a Marques si.

2 | Differenze di «stipendi»

Fabio Lo Turco, Roma

0Oddio, lei sa bene che un pilota non viene retri-
buito con i criteri tipici di un lavoro... impiegati-
zio. Le quotazioni, e quindi gli ingaggi, variano
da un anno all‘altro e in tal senso la discriminan-
te & data dalle prestazioni di ciascuno. Vedra che
I'anno prossimo i piloti che hanno ben impres-
sionato potranno raccogliere i frutti delle loro
fatiche.

FERRARI SpA - Via Ascari,55/57 - 41153 Maranello (Modena)

Bianchi
precisa

Scrivo in relazione al
9 servizio apparso nel n.
32 di Autosprint, firmato
Alberto Antonini, relativo al
«talent scout» Antonelio
Raineri. Sono oltre che un
assiduo lettore di Autosprint,
team manager e
comproprietario del team
Svizzero Kms. Disputiamo il
campionato tedesco diF3 e
proprio nel nostro team
Jarno Trulli ha gareggiato da
giugno ‘95 a dicembre ‘96
conquistando il titolo di
campione tedesco di F3. Il
mio interesse per Jamo si era
manifestato gia durante la
sua carriera kartistica in
quanto fui conquistato dalle
sue innumerevoli vittorie.
Nell'agosto ‘94, dopo che
Carlo Miglivacca della Rc
Motorsport mi mostro i dati
telemetrici di una gara a
Silverstone che Jarmo
disputo con il loro team,
sponsorizzato dal signor
Antonello Raineri, capii
immediatamente il valore di
Jarno Trulli e decisi di
investire su di lui chiedendo
subito il suo numero di
telefono. Lo chiamai e lui mi
disse di mettermi in contatto
con il signor Raineri il quale
lo stava aiutando da tre mesi
a trovare un posto in F3.
Proposi un test per Trulli al
signor Raineri, che voleva
diventare suo manager ma
non aveva i mezzi economici
per farlo, pertanto fui io ad
accollarmi la spesa pur di
vederio alla guida. L'esito del
test fu positivo ma per fario
correre Raineri avrebbe
dovuto garantire il budget
necessario, cosa che non

fece. A quel punto proposi a
Trulli di correre per il mio
team ma, essendo io a
pagare lui, mi garantii un
contratto di management.
Pertanto la collaborazione
tra Trulli e Raineri si
interruppe nel novembre '94
a sei mesi esatti dal suo
inizio, quindi il termine
creato mi suona un po' fuori
luogo per una
collaborazione tale con un
pilota di 20 anni che fino ad
allora aveva vinto tutto cio
che c’era da vincere in kart.
Jamo, all'interno del mio
team si & sempre trovato a
suo agio, il nostro rapporto
di lavoro si & sempre svoito
in maniera ottimale senza
che nessun problema
personale lo turbasse a
differenza di quanto ha
dichiarato il signor Raineri
descrivendolo in crisi dopo
sei gare. Mai nessuno ha
voluto solo guadagnare su
Trulli tant’e vero che non
abbiamo esitato, pur di
garantirgli un futuroinF1,a
cederlo a Flavio Briatore e a
destinare i proventi della sua
cessione a giovani piloti sui
quali continuiamo ad
investire - attualmente
stiamo investendo su tre
giovanissime proposte. Tale
precisazione & per me
doverosa non ai fini di una
sterile polemica con il signor
Raineri, di cui possiamo
apprezzare gli sforzi fattia
suo tempo e verso il quale
Jarno conserva,
contrariamente a quanto
apparso sull'articolo, un
sincero rapporto di amicizia,
bensi per riconoscere i giusti
meriti di tutti coloro che
realmente hanno
collaborato in maniera
concreta al buon fine della

sua carriera, sia
impegnandosi
economicamente che
fomendogli le giuste
indicazioni senza mai volersi
mettere in mostra. 9

Gianni Bianchi
Davos (Svizzera)

In ricordo

di Nino
9 Ciao Nino, ti volevamo
tutti bene! Nino

Fornaca ci ha lasciato come
una meteora nel silenzio piu
profondo in una notte senza
luna. E tutti gli eravamo
lontani a causa di queste
maledette o benedette ferie
e nessuno di noi ha potuto
aiutario nel momento piu
drammatico della vita! Sto
scrivendo questo ricordo
con il cuore gonfio di
amarezza e nel silenzio degli
uffici per le ferie non ancora
concluse e me lo rivedo di
fronte alla mia scrivania
appoggiato allo spigolo
dell'armadio che mi pariava
con la sua cadenza tipica del
chievese e mi guardava con
quegli occhi da gatto
somione. «Dottore» mi
chiamava, io che non ho mai
posseduto uno straccio di
laurea e di consueto lo
chiamavo «ngegnere» e lui
sotto sotto ne godeva. Di lui
ricordo in particolare la
grande facilita e semplicita
con cui avviava discussioni
con piloti, meccanici e
sportivi e di qui matti
corridori dei rally che spesso
uscivano malconci dalle gare
ma con lo guardo fiero di chi
aveva sfidato
coraggiosamente la dama
verde pur di vivere uno o
due giorni da leone. Lui li
conosceva, ed era
conosciuto da tutti. Mi
sembrava un'istituzione,
anche perché tutti lo
amavano! Ciao, grosso
indimenticabile Nino, cielo
dei buoni, ove certamente
sei, ricordati anche tu di me
e di tutti noi che ti abbiamo
voluto tanto bene. 9

Franco Villani
Kingdragon Spa
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di CARLO CAVICCHI

ogomenica notte

Se dlieci vi sembran pochi

ove eravamo rimasti?

Forse al Gp del Belgio,
con Schumacher in testa
al mondiale con dodici
punti di vantaggio sul
tenace Villeneuve. Oppure alla vigilia
del Gp d’Italia, con il canadese della
Williams e il suo ritardo ridotto di un
punto per via della sopraggiunta
squalifica di Hakkinen a Spa.
Comunaque fosse, adesso siamo con i
due rivali per il mondiale separati di
dieci punti: in pratica si viaggia a un
punto in meno alla settimana.
Di questo passo si arriverebbe alla fine
del Gp d’Europa, a Jerez, con uno
scarto di appena tre punti sempre a
vantaggio del tedesco della Ferrari, e
non é un'eventualita senza logica, in
quanto verosimile nella sostanza.
Perché? Perché oramai é chiaro che
questo mondiale si avvia a un finale
estremamente differente da quello
dello scorso anno allorché il giovane
Jacques riusci con un rush a tratti
travolgente a recuperare un ritardo
pressoché impossibile dal suo
compagno di squadra Hill.
Non é cambiato Villeneuve, e sbaglia
chi lo crede adesso in veste pit
dimessa. Semplicemente é cambiato il
contesto in cui il canadese si trova a
combattere.
Dodici mesi fa i due piloti Williams
facevano gara a parte e avevano lo
stesso mezzo a disposizione. Salvo
fattori straordinari erano loro due, e
solo loro due, a giocarsi la pole € a
disputarsi la vittoria. La squadra era
serena: aveva gia intascato il suo
mondiale costruttori e poteva gustarsi
la sfida in famiglia con piu curiosita
che apprensione. In piu, chi era in
testa era anche quello che a fine
stagione sarebbe andato via, non un
vero e proprio separato in casa, ma
quasi.
Quest'anno il contorno é ben
diversamente aggressivo. Per la pole
bisogna scannarsi come non accadeva
da una vita: almeno dieci concorrenti
racchiusi in un solo secondo stanno
diventando una regola. Non & da uno
solo che bisogna guardarsi, ma da
tanti e lo si é visto a Monza dove
Schumacher, pur staccato di appena
tre decimi dal suo diretto rivale, &
partito ben tre file piu indietro.
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Ecco perche pur battuto
da Villeneuve
Schumacher

“avanza’

nel mondiale

Poi c’é la gara e la musica non cambia.
Lo scorso anno Alesi, ugualmente
secondo al traguardo come
quest’anno, era arrivato a 18”. Irvine,
quest'anno , staccato dal vincitore da
17", si é classificato ottavo!

Non si raccoglie piu niente per strada e
in pitt Schumacher sembra avere i
nervi saldissimi nel contenere i danni.
Ecco perché 10 punti, in assoluto
pochi, possono diventare tanti
nell’'economia del finale di stagione.
Perché Villeneuve, un anno fa sapeva
che gli era sufficiente arrivare davanti

al compagno di squadra per vincere e
contare su un vantaggio minimo di
quattro punti da scalare in classifica.
Adesso invece é tutto cambiato:
Jacques non é piu sicuro di vincere e
arrivare semplicemente davanti a
Schumacher non puo dargli certezze,
ma solo eventuali esigui punticini.

Nel ‘96 era Hill contro Villeneuve,
quest’anno sono in tanti contro di lui,
tutti quelli che in condizioni differenti,
su tracciati differenti, possono stargli
davanti facendo il gioco della Ferrari.
Anche il suo compagno, per
cominciare. Perché a Monza si é visto
benissimo che finché Williams non
sara matematicamente certo di aver
vinto il titolo costruttori non gettera
al vento punti preziosi per dare gloria
a un suo pilota. Frentzen, infatti,
poteva benissimo farsi scavalcare da
Fisichella e da Jacques sistemandosi
giusto davanti a Schummy, ma la
Williams avrebbe portato a casa un
punto in meno (e Villeneuve uno in
pit). Che scelta ha fatto la squadra? La
pit ovvia per un team che puo
sopravvivere solo confermandosi
vincente, appetibile, sponsorizzabile.
Non certo con un pilota iridato e con
il dubbio, all’esterno, che sia riuscito a
vincere pit per merito suo che della
squadra.

Dieci punti, quindi, sono si pochi, ma
forse Villeneuve aveva pit speranze un
anno fa quando doveva rimontarne
ventiquattro...
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Colpeccio
¢li Coulthard

Coulthard insegue

Frentzen. Siamo

ancora nelle prime

fasi di gara e David -

ha davanti a sé oltre ¥

al pilota della

Williams anche Alesi

che guida la corsa.

Poi nel corso

dei pit stop

la McLaren n. 10

prende la testa

per non lasciarla pio. s
Coulthard sale cosi i
sul gradino piv alto \
del podio di Monza,

mentre Schummy :

(Foto piccola) deve ,

accontentarsi

del sesto posto




In una gara
Senzoa sorpassi
in pista, I'alfiere
McLaren bissa
il successo

di Melbourne
beffando Alesi
nel pit stop. Schummy

e appena sesto, ma Villeneuve
gli recupera un solo punto

e il mondiale é piu vicino...

A ALBERTO ANTONINI

fotografie ORSI

ON2A - Mai fidarsi delle appa-
renze: per anni ci hanno ripe-

tuto che I'Hungaroring & un

budello senza possibilita di
sorpasso, e che a Monza si che si vede lo
spettacolo. Arrivi alla resa dei conti e che
cosa trovi? Un Gp Ungheria pieno di sor-
prese, un Gp Italia con meno sorpassi dei
capelli di Eddie Jordan (che porta il par-
rucchino). Nonostante i primi otto (otto!)
siano staccati all'arrivo di appena dicias-
sette secondi tra loro, neanche si trattas-
se della mitica edizione 1971, quella di
domenica non é stata, francamente, una
bella gara. In alcuni momenti é parsa ad-
dirittura una corsa drogata, addormen-
tata dalla paura di shagliare e finir fuori
per la perdita di aderenza nei sorpassi. E
anche questa, a modo suo, € una novita.
Ma colpo di scena della Monza di que-
st'anno non é I'assenza dei duelli, bensi la
presenza della McLaren. David Coulthard,
ventiseienne scozzese con la tuta color
marziano e la chioma color tintura, vince
con una condotta di gara accorta la sua
terza gara in quattro stagioni scarse di
carriera: la seconda di quest'anno. E mp




F1

Gp Italia

' Ron Dennis, che lo aveva riconfer-

mato neanche un mese fa, trova una
soddisfazione in piu. Perché il succes-
so di stavolta & netto, costruito sulle
prestazioni della Mp4/12 e sulla stra-
tegia di squadra, e non sulle circostan-
ze abbastanza fortuite che si erano
verificate a Melbourne in marzo. Ma
anche perché, accanto a Coulthard,
Mika Hakkinen & sembrato ancora piu
veloce: con ogni probabilita il migliore
in gara. Non fosse stato per un treno
di gomme non rodate e disastrose
(«una colpa del fabbricante», sottoli-
nea Dennis) che si sono totalmente de-
teriorate dopo appena due giri, la
McLaren avrebbe quasi sicuramente
avuto due piloti a podio. Il ritmo di ga-
ra di Mika nelle battute finali, quando
ha rimontato furiosamente dopo una
sosta ai box non prevista, deve far
pensare alle potenzialita di una squa-
dra che teoricamente é «solo» la quar-
ta forza del mondiale. Hakkinen ha
staccato Frentzen (terzo sul traguar-
do, e al secondo podio consecutivo) di
quasi otto decimi di secondo nella gra-

dei giri piu veloci, segnando-
ne raffica negli ultimi giri. E inol-
tre Mika ha registrato (ma questa non
€ una novita) le velocita migliori in
due dei tre settori del circuito. Possi-
bile che, a parita di materiale, potesse
essere tanto piu veloce del compagno
di squadra? Ron Dennis sostiene che
«David ha fatto quello che ha fatto per
poter vincere», facendo capire che
I'affidabilita era un punto interrogati-
vo fino all'immediata vigilia e che, al
contrario di Coulthard, Hakkinen non
aveva piu niente da perdere. Ma se e
vero, allora il potenziale della McLa-
ren e impressionante. Almeno su un
tracciato dove la potenza conta ben
piu del grip meccanico, che da sempre
€ la spina nel fianco della Mp4/12. E
impossibile che Adrian Newey abbia
rivitalizzato fino a questo punto il
progetto nell'arco di appena in un me-
se e mezzo, da quando cioé & capo
progettista; ma in Williams si staran-
no comungue mordendo le mani per
aver perso il loro uomo d'oro.

DUELLO A DISTANZA

o stesso, del resto, puo farlo la

Benetton, dove Jean Alesi, netta-

mente superiore a Berger su una
pista che da sempre lo esaita, ha perso
forse una delle ultime occasioni di vit-
toria. Per colpa di una strategia non
perfetta, e di un giro di rientro troppo
lento. Alle spalle della McLaren e di
Alesi, gli altri hanno fatto la figura dei
comprimari. Il duello Williams-Ferrari
e stato un duello a distanza, che ha ri-
badito la superiorita complessiva del-
la Fw19 ma cambiato ben poco nella
classifica Piloti. Del resto, d'ora in
avanti bisognera che i due avversari
studino ciascuno le mosse dell‘altro,
attenti a non fare errori (e ricordando
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nel Gp che forse gli stava pio a cuore
non é riuscito a salire sul podio 2

«M| sene divertite

un sacce e mi sarei
divertite anche se nen
avessi vinto. Spere
che la vitteria abbia
rafforzate

la mia pesiziene

in sene al team»

4O HWepary




che Jacques ha comunque, al momen-
to, una vittoria in piu): il risultato as-
soluto passa in second'ordine. Il di-
scorso, in chiave campionato, viene
analizzato piu a fondo in altre pagine:
per quanto riguarda la gara, in sintesi,
si puo dire che la Ferrari ha badato a
contenere i danni (come a
Hockenheim, altra pista veloce, ma
con meno fortuna). E la Williams, o
meglio Villeneuve, non ha saputo ap-
profittarne. Jacques ha concluso quin-
to davanti a Michael, rimontando solo
un punto. | nuovi cordoli monzesi -
raccomandati proprio da Schummy! -
non hanno aiutato la Rossa. Eddie Irvi-
ne sostiene che la scarsa efficienza ae-
rodinamica della F310B, e in particola-
re I'eccessiva sensibilita in beccheggio,
rendevano impossibile aggredirli co-
me facevano altri piloti.

ATTESA TRICOLORE

on troppa fortuna, viste le pre-

messe della vigilia, anche per la

Jordan, unico team Goodyear ad
aver scelto - abbastanza in controten-
denza - pneumatici a mescola piu te-
nera. Fisichella ha concluso quarto
partendo dalla seconda fila, preceden-
do entrambi i rivali per il titolo mon-
diale, ma senza poter sfruttare fino in
fondo la potenza del motore Peugeot,
Su una pista che in teoria era conge-
niale. Dopo Scarfiotti, I'ltalia da corsa
dovra aspettare ancora un po’ per ve-
dere vincere uno dei suoi. Ralf Schu-
macher ha lasciato invece interdetti
con una condotta di gara, ai danni di
Johnny Herbert, che sarebbe stata lo-
devole anche in F.Panda, ma che a cer-
te velocita diventa demenziale. Ha let-
teralmente stretto Johnny contro il
muretto e se I'é cavata senza neppure
una convocazione in direzione gara,
quando altri piloti passano guai per
molto meno. Poco da registrare nella
guerra delle gomme. Del resto, per la
sua tipologia Monza non poteva riser-
vare grosse sorprese sotto questo
aspetto. Ancora una volta la Goodyear
@ stata superiore in prova e in gara,
pur con la «macchia» dell'inconvenien-
te capitato a Hakkinen. Fra i team
Bridgestone la Prost, teoricamente piu
a suo agio in condizione gara che in
qualifica, aveva illuso brevemente nel
warm-up con Trulli ¢ Nakano, ma nel
pomeriggio il rendimento é stato co-
me al solito incostante. Addirittura, il
primo dei piloti con pneumatici giap-
ponesi & stato proprio Jarno, lontano
dalla zona punti: decimo all'arrivo a ol-
tre un minuto dal vincitore e davanti
al compagno di squadra. E con Monza,
in un clima tutto sommato sommesso
(che differenza dall'atmosfera del '96!)
vanno in archivio le «classiche» del
mondiale: dei prossimi appuntamenti,
quello con piu storia € Suzuka che con-
ta appena dieci anni di vita. Ma se la
recita e buona, il teatro conta poco.
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Michael Schumacher

ha giocato in difesa
limitando i danni
nel confronto iridato
con Villeneuve.
Il ferrarista non ha
entusiasmato, ma...

A ALBERTO ANTONINI

ONZA - Per Michael Schuma-
M cher & «ein verlorener Punkt»,

un punto perso, «ma in fondo
c’'é da essere soddisfatti». Per Jean
Todt & un modo «per limitare i danni».
Frank Williams, nel bilancio complessi-
VO, la vede un po’ come un’occasione
perduta: «Siamo stati battuti, ma in
realta siamo molto piu forti di quanto
sembrasse. E il distacco in classifica €
tanto, ma basta una giornata giusta
per recuperarlo». Insomma, chi € la vin-
citrice, o meglio la meno sconfitta, tra
Ferrari € Williams dopo Monza? Larit-
metica dice che Villeneuve ha recupe-
rato un punto - quota meno 10 - sul
leader del mondiale Schumacher,
mentre la sua squadra ha in pratica
colmato il distacco nel Costruttori,
grazie anche al podio di Frentzen,
portandosi a una sola lunghezza. La
statistica, scienza appena piu com-
plessa e controversa, assegna pero al-
la Rossa un vantaggio di due punti e
mezzo a gara contro 2,2 prima del Gp
Italia (contando quelli guadagnati per
la squalifica di Hakkinen in Belgio) nel-
la classifica Piloti. In pratica, meglio di
prima. La realta, come sua abitudine,
sta nel mezzo e si basa su una serie di
considerazioni. Per la Ferrari questa
edizione di Monza, abituale rifugio
consolatorio negli anni bui (basti pen-
sare al secondo posto di Alesi nel ‘93)
si era trasformata in un incubo. Pro-
prio in quella che, come rendimento,
e la stagione migliore dai tempi di
Adamo ed Eva. E facile dire che il V12,
quando c’'era, dava una mano su un
circuito del genere, ma non é la sola
spiegazione. Quanto alla Williams, an-
che la super-efficiente Fw19 ha con-
fermato di soffrire un po’ i tracciati ve-
loci, come gia a Hockenheim. Ma forse
li soffre di piu il suo pilota, come ha
confermato Frank Williams: «Puo darsi
che questa non sia proprio la pista per
Jacques». Ci sono problemi di freni, gia
evidenziati nelle prove della settimana
prima del Gp; ci sono problemi di ge-
stione della gara, di cui leggete a par-
te. Il campionato finira davvero per ac-
contentare tutti, e cioé con un so-
stanziale pareggio (Schumacher cam-
pione del mondo, la Williams vin- g
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W citrice nel Marche a cui Frank Wil-
liams tiene tanto)?. Le previsioni le fa-
ranno gli indovini. Ma Monza, intanto, ha
evidenziato altri elementi nel bilancio
fra le grandi sfidanti per il titolo. Eccoli.

Che difficolta
per Schummy?

Nemmeno la F310, la Ferrari dell'anno
scorso, era un fulmine di guerra. Eppure
Schumacher vinse la gara con diciotto
secondi su Alesi, si qualificod in seconda
fila, segno il giro piu veloce e polverizzd
Irvine. Si, le Williams erano fuori gara, ma
dopotutto non c’erano solo loro. E non
pioveva neanche. Quest'anno, Michael &
entrato in zona punti solo grazie ai guai
di Hakkinen. In gara ha girato piu lento di
Eddie - due decimi circa lo svantaggio
sul miglior crono - e in griglia era appe-
na davanti a lui. Come si spiega? In parte
con una serie di motivazioni tecniche,
che leggete di seguito. In parte con ra-
gioni di altro genere. Anche i grandi, tal-
volta, hanno la luna storta. E a Monza
Schumacher non é stato il solito Schu-
macher. Prendiamo |'episodio della vet-
tura da gara rifiutata per le qualifiche (e
poi utilizzata per il Gp). Si trattava, come
€ noto, della scocca numero 180, total-
mente nuova e realizzata con il criterio
di alleggerimento. Ebbene, il sabato Mi-
chael non se la «sentiva» a dovere. Il pro-
blema - non reso noto ufficialmente - ri-
guardava lo sterzo. Ma in squadra rima-
ne il dubbio sulla reale entita del guaio.
Anche perché, se lo sterzo - o il telaio -
avesse avuto davvero un difetto conge-
nito, Schummy avrebbe scartato la mo-
noposto anche per la domenica. Le pro-
ve cronometrate, poi, sono finite con il
peggiore piazzamento di Schummy in
griglia da quando corre per Maranello (e
uno dei peggiori di sempre per lui, fatta
salva la sedicesima piazza di Spa '95 do-
vuta alla pioggia). Limpressione € che il
pilota abbia affrontato tutto il week-end
con una dose di pessimismo (non dicia-
mo di nervosismo) che non € la solita
prudenza a uso e consumo dei media. E
che non gli € neppure abituale. A fine
gara, Schummy si lascia andare a un
commento: «/ sorpassi, con queste F.1 co-
si sensibili, ormai sono fuori discussione.
Le prime vetture sono arrivate in una de-
cina di secondi. E questo non é normale
per Monza». Be', se non sono i piloti co-
me lui a fare la differenza...

La Rossa
plafonata

Non & piu un allarme, perché ormai si
deve fare con quello che si ha: ma la ga-
ra di domenica ha evidenziato in manie-
ra impietosa i limiti della F310B. La colpa
non é solo del motore, anzi ¢'é un dato
che deve preoccupare. E cioé che «barra
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uno» e «barra due», nonostante i quindi-
ci-venti cavalli di divario di potenza, non
fanno la differenza su una pista veloce.
La Ferrari, in realta, se n'era gia accorta
nei test della settimana precedente: e la
spiegazione del fatto sta nell’aerodina-
mica che «plafona» le prestazioni. Vale a
dire, in linguaggio piu crudo, che se an-
che la Rossa superasse il muro degli ot-
tocento cavalli, @ ne mancano ancora
parecchi, non sarebbe particolarmente
piu veloce. Si spiega anche cosi la poca
differenza di rendimento tra Michael e
Irvine, che su altri circuiti & stata ben piu
marcata. In teoria, invece, il carico aero-
dinamico (e quindi I'aderenza) dovreb-
bero crescere con la velocita, senza bi-
sogno di aumentare l'incidenza delle ali.
Schummy in questo é stato chiarissimo
nel dopo-gara: «Sulle piste a basso carico
alare, come questa, perdiamo un sacco
di efficienza. Per fortuna ci attendono
gare dove serve piu alettone, e dove sa-
remo sicuramente piu competitivi». Un
altro problema sollevato da Michael &
quello degli airbox: «Nei sorpassi, viag-
giando in scia la presa dinamica perde
pressione per le turbolenze della vettu-
ra che ti precede, e quindi il motore &
meno efficiente». Ma alla Ferrari sottoli-
neano che il problema é solo contingen-
te, e non riguarda un difetto congenito
dell'airscoop. Molto bene, invece, I'im-

pianto frenante: quello Ferrari € I'unico
che alla vigilia di questa gara non creava
perplessita. E le cose potrebbero andare
anche meglio quando verra introdotta
la ripartizione laterale (destra-sinistra) in
aggiunta a quella fra avantreno e retro-
treno.

Terzi e quarti
incomodi

L'ordine di arrivo, e i distacchi, lo dimo-
strano: quest'anno riposarsi sugli allori &
assolutamente proibito. La vera diffe-
renza tra Williams e Ferrari da una parte,
€ le avversarie dall'altra, € solo nella co-
stanza delle prestazioni. O meglio, nel-
I'incostanza. Ma non esistono piu i casti-
gamatti, gli ammazza-campionato. A se-
conda del circuito, pud emergere que-
sta o quella vettura. La Benetton, che a
quanto pare vanta un'efficienza aerodi-
namica sorprendente, e la McLaren che
ha un motore potentissimo, a Monza
hanno menato la danza. La Jordan & an-
cora meglio in qualifica che in gara, ma
resta da vedere fino a quando. E una si-
tuazione con la quale bisognera fare i
conti, ma € anche una situazione che, in
casi come quello di domenica, privilegia
la Ferrari. Gli altri sono gia tagliati fuori,
anche se in teoria Alesi potrebbe diven-
tare campione del modo (per un punto!)
vincendo tutti i rimanenti quattro Gp, a
patto che né Schumacher né Villeneuve
conseguano risultati utili. Nel frattem-
po, perd, chiunque vinca le altre gare
sottrae punti preziosi ai piloti Williams. E
in Austria, circuito che nessuno conosce
a fondo, potrebbero esserci altre sor-
prese. il




ERCHE' HA PERSO A Legi

MONZA - L'assassino torna
sempre sul luogo del delitto.
Anche Alesi. E gli @ andata a
buca, pure questa volita. Jean
poteva cogliere il suo secon-
do successo in nove anni di
F.1. Poteva
centrare una
gara gia domi-
nata in prova.

«Negli ultimi giri

s0. Jean ha perso ai box, nel-
I'unico rifornimento. Era da-
vanti a Coulthard prima di
fermarsi ai box, ne & uscito
dietro. Su una pista dove non
ci sono sorpassi non ha piu
saputo insi-
diare lo scoz-
zese, che per
sua stessa am-

Poteva con- esservave missione, ha
quistare Mon- ’ E‘h" disputato una
za, dove é ado- 'l F etreno seconda parte
bico. " fean  cella Mclaren: ¢ sara oo
aveva centra- ho 5pera+o mo vantaggio

to sulla stessa
pista la secon-
da pole in F1

fine dlla fine
in una fumata

acquisito. La
strategia
McLaren ave-

dopo tre anni. va funzionato
Ha dominato a meraviglia e
oltre meta ga- ;el mc;ore solo un guasto
ra, ma non ce »» poteva cam-
I'ha fatta a erceces biare le carte

vincere. Si e

dovuto accontentare di un
secondo posto che non lo
soddisfa appieno, anche se
meglio dei ritiri dell'epoca
Ferrari (nel ‘94 si ruppe la tra-
smissione ripartendo dopo
un rifornimento, nel ‘95 si
grippd un cuscinetto). Alesi
ha un conto aperto con Mon-
za: ma anche questa volta
non ce I'ha fatta a farsi rim-
borsare e non é colpa del ca-

in tavoia. Nei
test si era capito che la dura-
ta delle gomme consentiva
una sola sosta ai box: eppure
le squadre hanno adottato
scelte tattiche differenti. Alla
Williams, tanto per cambiare,
hanno shagliato tutto. Hanno
imbarcato poco carburante
al via, puntando su un forcing
iniziale dei piloti che non c'é
stato perché Frentzen e Ville-
neuve sono stati chiusi nella

morsa del traffico. Risultato:
dovendo rifornire piu carbu-
rante i loro rifornimenti sono
stati piu lunghi. La McLaren
(come la Ferrari) ha scelto la
via opposta: & partita con
molta benzina, lasciandosi un
margine piu ampio per deci-
dere quando fermarsi al pit
stop. La Benetton ha scelto
una via di mezzo: al 32. giro,
quando Alesi e rientrato ai
box non aveva piu alternati-
ve, salvo rischiare di restare a
secco come a Melbourne.
Conscio del suo vantaggio,
Coulthard ha seguito Alesi nei
box. Le squadre hanno ese-
guito il lavoro senza sbavatu-
re: il rifornimento della McLa-
ren (7"8) e durato nove deci-
mi in meno rispetto a quelio
della Benetton (8"7), il tempo
necessario per imbarcare una
decina di litri di carburante.

Dieci litri vincenti, ma che da
soli non sarebbero bastati.
Alesi, due giri prima di entra-
re ai box, aveva un vantaggio
di 1”6 su Coulthard. Se toglia-
mo i nove decimi pagati nella
sosta, scopriamo che comun-
que mancano sette decimi al
computo: sono quelli persi da
Jean nel giro precedente il
rientro (il francese I'ha effet-
tuato in 1'26"6, mentre David
ha staccato il suo giro piu ve-
loce in gara in 1'25"9). Un for-
cing che gli ha consentito di
entrare ai box a ruota di Alesi
e di uscirne davanti. Per Ber-
nard Dudot, dt della Renault :
«Coulthard ha costruito la
sua vittoria su due punti: la
partenza e il rifornimento
perfetto. E’ il solo ad aver
centrato perfettamente en-
trambe le cose».

Paolo Bombara
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ﬁ;] Alla 38. tornata,

- | Ralf Schumacher
mentre supera Herbert
Si sposta all'esterno

e urta la Sauber.
L'inglese é costretto
aed un'uscita da brivido,
fortunatamente

Senze conseguenze...

. PAOLO BOMBARA
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Ecco attimo

per attimo le fasi
dell'uscita di Herbert,
toccato da Ralf
Schumacher. L'inglese
perde il controlio

della Sauber che poi
decolla, finendo

la sua folle corsa

con un violento urto
contro una barriera

di gomme. Johnny esce
dalla vettura impaurito
ma illeso
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ONZA - In una gara dove di sorpassi
M non se ne sono praticamente visti,

uno dei rarissimi effettuati ha ri-
schiato di finire male. Ecco com'é andata.
Al 38. giro, Ralf Schumacher riesce ad af-
fiancare e a passare sul rettifilo Herbert,
ma alla staccata della prima variante, non
ha ancora il vantaggio di una monoposto
completa quando si sposta verso destra ed
urta l'inglese facendolo piroettare perico-
losamente fuori pista e finire contro il mu-
ro. Un numero da brivido, fortunatamente
senza conseguenze. «E stato un errore di
inesperienza- ha commentato Herbert - da
parte di Ralf, che evidentemente ha ancora
molto da imparare su come si duella ad alta
velocita. In quel punto siamo a piu di 335
kmh, potevo farmi veramente male. Ma po-
tevano esserci conseguenze spiacevoli an-
che per lui, per i commissari di percorso e il
pubblico. Mi aveva superato e, in prossi-
mita della curva, mi aspettavo che si spo-
stasse verso l'esterno. Del resto gli avevo
lasciato lo spazio necessario. Lui, tuttavia,
si é spostato sempre di piu e a me non ha
lasciato pista sufficiente. E andata bene
che sono partito in testacoda. Se la piroet-
ta fosse avvenuta nell'altro senso, la mia
monoposto poteva urtare un cordolo o
piantarsi nella sabbia, capotandosi. Cosi
avrei rischiato un brutto colpo al collo. Me-
no male che Invece l'urto é risultato abba-
stanza... morbido». Molta la paura? «No. In
questi casi si é soltanto spettatori passivi
di un film, che, peraltro, mi & sembrato ab-
bastanza lungo. Mi sono sentito come un
passeggero assolutamente impotenten».
Ralf Schumacher, da parte sua, si e difeso
cosi: «Mi spiace, ma credevo di aver gia
completamente superato Johnny, quando
mi sono spostato per prendere la migliore
traiettoria e ho sentito un colpo. La mono-
posto é balzata in avanti, tanto che crede-
vo di aver urtato un qualche oggetto o de-
trito in pista. Poi ho visto la Sauber impaz-
Zita risuperarmi in testacoda. Allora ho ca-
pito che Herbert mi aveva urtato da dietro.
Peccato, perché poi la mia monoposto é di-
ventata troppo instabile per poter conti-
nuare la gara». Molto severo il giudizio di
Peter Sauber sull'episodio: «Le immagini
parlano chiaro: si vede perfettamente Ralf
Schumacher che supera Johnny con una
manovra molto pericolosa. In questi casi, Ia
cosa piu importante é considerare le con-
seguenze per il pilota e, fortunatamente,
tutto é andato bene. Ma si é trattato di una
situazione molto, molto pericolosa che da
una brutta immagine della F.1. A volte bi-
sognerebbe poter guardare dentro Ila testa
di un pilota che commette cose simili». [
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ONZA - Ormai non serve piu a
Mnessuno nasconderlo: Flavio

Briatore esce di scena, al piu
tardi alla fine dell’'anno. Sicuramente
dalla Benetton, probabilmente - ma in
modo piu contorto - dalla F.1, almeno
da quella vissuta in diretta al muretto
dei box. Ne avevamo dato notizia da
tempo (nel numero 28 di quest'anno),
ma in questi mesi altre situazioni si so-
no accavallate. Qualcuno ha attribuito
a Bernie Ecclestone una dichiarazione
durissima: e cioé che se Briatore vorra
restare in F.1 I'anno prossimo fara bene
a cercarsi un pass. Se anche fosse vero,
probabilmente Bernie non era del tutto
serio, pur se scherzare é il modo miglio-
re per dire certe verita. Quello che é
certo € che la posizione del direttore
generale Benetton si € fatta delicata,
anche se Ia famiglia fara in modo che la
separazione avvenga in modo indolore.
Alessandro Benetton non ne ha fatto
mistero a Monza: i suoi «se Flavio se ne
andra» suonavano inequivocabilmente
come dei «quando se ne andra». Incredi-
bile ma vero (ma forse € il destino di
tutti i precursori) Briatore lascia la pre-
sa proprio mentre la F.1 inizia sempre
piu a somigliare allo schema che lui se
ne era fatto. E cioé un mondo gestito
da una generazione di manager che hen
poco hanno a che fare con i differenzia-
li, i pistoni e le strategie dei box. Un
mondo di gente, per intenderci, agli an-
tipodi del modello alla Ron Dennis,
quello dell’ex meccanico che si e fatto
da solo. In questo, Briatore e stato ve-
ramente insuperabile. Non sapeva nulla
di Gran Premi quando arrivo nell'89, un
po’ piu in carne e abbronzato di adesso.
Non ne sa molto neppure ora, se uno
dei suoi ingegneri di punta dice «/ui al
muretto da solo I'entusiasmo». Non si
preoccupato di imparare cose che in
gran parte non gli sarebbero mai servi-
te. E, con intelligenza non proprio co-
mune in F.1, ha evitato di immischiarsi
in questioni tecniche, dove avrebbe so-
lo dato fastidio. In compenso, in otto
anni ha espanso il suo campo d'interes-
si passando dagli sponsor, ai piloti, ai
marchi pubblicitari paralleli. Proponen-
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Entro fine stagione,
Briatore uscira
di scena.
Dalla Benetton
e forse dal Circus
iridato. Ecco tutti
i risvolti di un ritiro
annunciato

ALBERTO ANTONINI

do, anzi inventando per il «suo» team
un'immagine incredibilmente aggressi-
va; almeno per gli standard della F.1 dei
primi Anni ‘90. Briatore era per tutti un
punto di riferimento, moito spesso cri-
ticato (chiedere a Eddie Jordan), quasi
sempre invidiato dagli altri team mana-
ger. Vero € che il novanta per cento del-
la sua fortuna - anche commerciale - lo
aveva costruito attorno al mito Schu-
macher. Il dubbio, a questo punto, é: chi
ha creato chi? Un dubbio legittimo, vi-
sto che altre operazioni non sono anda-
te altrettanto bene. Il concetto del
«progettista globale» nato attorno alla
figura di John Barnard naufragd mise-
ramente davanti alle pretese economi-
che e gestionali del Mago. Lo scambio
forzoso fra Schummy e la coppia Ber-
ger-Alesi non ha, complessivamente,
prodotto granché come risultati. Ma
forse, anche se non sembrava, gia a
quell’'epoca Briatore aveva progetti di-
versi. Un po’' come Bernie Ecclestone,
magari, che negli ultimi anni in
Brabham aveva gia la testa da tutt'al-
tra parte. L'ultimo grande progetto di
Flavio Briatore, che piu che un proget-
to e una linea politica, € quello che ri-
guarda i piloti. Se a Monza Jean Alesi
non aveva ancora le idee chiare circa il
proprio futuro (la pole position, e an-
che le dichiarazioni possibiliste di Be-

netton, non spostano decisioni gia pre-
se) la «colpa» & anche di Briatore. Che
una volta di piu ha scoperto l'uovo di
Colombo, I'anello di congiunzione fra il
pilota con la valigia e il campione su-
perpagato di una volta. E cioé il pilota
di sicuro talento ma tenuto a stecchet-
to, facendogli apparire la F.1 come un
regalo fantastico per il quale nch € mo-
rale, o lecito, chiedere anche una valan-
ga di miliardi. Cosi si spiega il progetto
Fisichella-Wurz. Certo che, per essere
cosi digiuno di tecnica, Briatore ha avu-
to spesso fiuto per i piloti giovani. 0 al-
meno si e saputo appoggiare agli uomi-
ni giusti, come quel Willi Weber che gli
porto in dote l'allora ventiduenne Mi-
chael Schumacher, dopo una sola gara
con la Jordan. Oggi sembra che Briato-
re, anche fuori dalla Benetton, abbia
ancora un futuro nella gestione dei pi-
loti. Nel quadro, magari, di un piano piu
globale, che parta dalla F.3000 per arri-
vare ai Gp, sempre con la supervisione
di Ecclestone. Ma per farlo hisognereb-
be sottrarre i contratti a chi attual-
mente li detiene, o ricominciare da
campo con facce nuove. Proprio Willi
Weber commenta: «Non lo so, mi sem-
bra difficile. Magari, invece, Briatore si
occupera di piu della Minardi». Brrr.
«Comunque - aggiunge l'angelo custo-
de di Schummy - non dobbiamo preoc-
cuparci per lui. E uno in gamba, se la sa
cavare». Che Weber non si preoccupi
pressoché certo. Ma quaiche problema
in piu Briatore ce I'ha di sicuro. Con lui,
probabilmente, se ne andra dalla Be-
netton anche la Mild Seven: fonti inter-
ne assicurano che il contratto con.lo
sponsor giapponese (procurato da Fla-
vio) e stato rinnovato solo per quest'an-
no, e che sulla Benetton appariranno nel
‘98 i marchi della Bat. Lucky Strike o,

. molto piu probabilmente, 555. Ma que-

sto fa gia parte del futuro targato David
Richards (che non compra il team, ma
subentra nella gestione), come ne fa
parte il piu giovane dei Benetton, Roc-
co. Flavio Briatore, a questo punto, & gia
nel passato della squadra. In pochi anni
ne aveva fatto un top team: adesso la-
scia un'eredita difficile. B






Fisichella tra i migliori
ma sbhaglia la partenza

A Spa era sicuro che Monza sarebbe diventata la grande
occasione. Invece, il velocissimo romano ha concluso quarto
dopo aver entusiasmato in qualifica col terzo tempo. Al via
si é fatto sorprendere da Coulthard, scattato dalla fila dietro

A PAOLO BOMBARA

ONZA - Giove Pluvio
ferrarista & partito in
ferie. Dimenticato il

temporale di Spa, questa volta
€ un bel caldo afoso che av-
volge macchine e piloti al via.
Alesi scatta bene dalla pole
position davanti a Frentzen,
ma chi impressiona veramen-
te & Coulthard che riesce a
bruciare in un colpo solo il
compagno di squadra Hakki-
nen, Villeneuve e persino Fi-
sichella e si installa al terzo
posto. Un colpo da maestro.
Meno vistoso ma egualmente
essenziale € quello messo a
segnho da Michael Schuma-
cher che riesce a superare
Berger. Piu veloce in gara,
|'austriaco non riuscira piu a
portare la minima stoccata
per risuperare la Ferrari. In-
tanto tutto fila liscio o quasi
alla temuta strettoia della pri-
ma variante, soltanto Salo ar-
riva lungo e la taglia. Tanto i
«panettoni» non ci sono piu.
1. GIRO. Alesi transita al co-
mando, davanti a Frentzen,
Coulthard, Fisichella, Ville-
neuve, Hakkinen, M. Schu-
macher, Berger, Irvine, Her-
bert, R. Schumacher, Hill e
Trulli. Diniz, ha un problema
col selettore del cambio, qua-
si spegne il motore e perde
due posizioni.

2. GIRO. Mentre Alesi allunga,
le due McLaren si fanno sotto
alle due Williams, minacciose.
E dire che le prime hanno piu
carico di carburante delle se-
conde. Anche Berger € in scia
a Schummy.

5. GIRO. Va in testacoda Diniz
alla 1. variante, ma la sua usci-
ta & dovuta ad un improvviso
cedimento di una sospensio-

. he. Rientrera ai box ma solo

per ritirarsi. Intanto
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Popolo rosso
per lo scozzese

Una folla immensa aspettava
la Ferrari. Ma sotto

Ia bandiera a scacchi

é transitato Coulthard, a lato:
al via lo scozzese ha
guadagnato tre posizioni.
Frentzen, in alto, ha concluso
terzo. Nell'altra pagina, Salo
«taglia« la prima variante
subito dopo la partenza

Schummy perde terreno nei
confronti di Hakkinen sempre
in scia a Villeneuve. Herbert &
in scia a Irvine, cosi come Ma-
gnussen lo e rispetto a Trulli,
a sua volta in scia di R. Schu-
macher, 11esimo.

8. GIRO. Guadagnando in qual-
che tornata anche mezzo se-
condo a giro, Alesi si & gia co-
stituito un vantaggio di 2"9.
Katayama va largo all'uscita
della Roggia e sbhatte contro
le barriere rompendo il cer-
chio anteriore destro e dan-
neggiando anche la macchi-
na. Anche il giapponese rien-
tra ai box, a passo d'uomo e
tranciando piano piano il cer-
chio, per fortuna senza disse-
minare pezzi per strada.

12. GIRO. Hakkinen fa gia capi-
re che passo ha e stacca il
(provvisorio) giro piu veloce
in gara in 1'26"5. Prestazione
che migliorera ancora molte
volte in seguito. Il vantaggio
di Alesi &€ sempre di circa 3". Il
giro dopo rientra ai box Ver-
stappen ma anche in questo
caso & per un guasto. Il cam-
bio gli si & bloccato da diversi
giri in quinta ed un calo di
pressione del sistema idrauli-
co lo costringe in definitiva al
ritiro.

16. GIRO. Salo e Marques so-
no i primi a rientrare ai box
per rifornire. Frentzen stacca
il giro piu veloce e dimostra di




Coulthard riesce dai box da-
vanti ad Alesi ed i giochi sono

fatti. In quel momento in te- ’
sta c'é Hakkinen davanti a M. 2 g
Schumacher, mentre vanno E Wl

ai box R. Schumacher, Hill, 1 o L

Morbidelli e Nakano. Poi imi- W i A3

tati da Irvine il giro seguente S I -J b gl § g ¢ ] -
non voler lasciar prendere aibox il giro seguente (11"0)e  (7"9). Hakkinen ne approfitta
troppo il largo ad Alesi. quello successivo tocca a Subito per staccare un nuovo ALy GIRO TEMPO
schummy, invece, ha gia un  Frentzen (10"3). Rifornisce an-  9iro piu veloce prima di rifor-  SEUUECY 16 20"020
distacco di 14"9. Il giro dopo,  che Trulli (10"8). nire a sua volta al 34. passag- . T. Marques 16 24031
si ferma per rifornire anche  30. GIRO. Coulthard sta spin- 90 (9"2) assieme a Berger. ~ R. Barrichello 17  21"390
Barrichello e quello dopo an-  gendo come un forsennato  35. GIRO. DOpo aver occupato, . ). Magnussen 18  21"086
cora Magnussen. per rimontare su Alesi. Al'A- 10 spazio di un giro, il coman- . J.Villeneuve 28 22"676
24. GIRO. R. Schumacher da scari si intraversa e rischia di do della gara, anche " H.Frentzen 29 22137
inizio gara dietro ad Herbert gettare tutto all'aria, ma con Schummy rifornisce (7"2) e C . Trulli 20 22751
e da qualche giro ormai vera-  un controllo di macchina in-  €osi, finita la tornata delle so- ). Herbert 30 21308
mente in scia all'inglese siagi-  credibile rimette sulla retta  ste ai box, Coulthard si ritrova W =
ta alle spalle della Sauber ma, via la Mp4/12. |l distacco tra al comando davanti ad Alesi, ¢ R.Barrichello 50 21976
nonostante sia pit veloce, Alesie lo scozzese e pocosu- Frentzen, Hakkinen, Fisichel- G. Fisichella 31 207304
non riesce mai a farsi real- periorea1"6. Ia, Villeneuve eSc_hummy. A . D. Coulthard 32 19591
mente minaccioso. Alesi in-  31. GIRO. Si fermano ai box  37. GIRO. Improvvisamente ri- . J. Alesi 32 21424
tanto ha ridotto un po' il pas-  Herbert (10”0) e Barrichello Piomba ai box Hakkinen, con " R.Schumacher 32 26"034
s0, anche perché ha constata-  (10"2), mentre va ai box Fisi- Una gomma, difettosa, aperta " D.Hill 32 20985
to un po’ di sovrasterzo in  chella (9"0) che aveva ingra- in due. Mika ripartira con un | s. Nakano 32 22825
certi punti e non vuole ripete-  nato da qualche girounamar- ~ NUOVO treno nelle retrovie. E S pappess 32 3071
re I'errore che lo ha fatto fini- ~ ciain pit e rimontava0"5algi- 14esimo e ha perso in tutto N E irvine 33 19870
re in testacoda nel warm-up.  ro rispetto al primo. Ma chi ¢  dieci posizioni assieme ad it e oo
Frentzen invece sta spingen- veramente scatenato & 0Ognisperanza diben figurare. j ™. hakkinen "
do fortissimo e ha ridotto il Coulthard che staccailsuogi-  Si getta allora in una rimonta Rt Ly 4 arans
distacco a 7/8 decimi. Anche  ro piu veloce in gara (1'25"9) e~ sfrenata girando su ritmi che M.Schumacher 35  18"904
Villeneuve e Hakkinen stanno  recupera 7 decimi ad Alesi. nessun altro riesce ad awvici- . T.Marques 34  22"660
spingendo ed hanno pratica-  32. GIRO. Si fermano contem-  nhare. ¢ M. Hakkinen 37 19'594
mente agguantato Fisichella.  poraneamente ai box Alesi e 39. GIRO. R. Schumacher af- | R.Schumacher 39 36"172
27. GIRO. Contatto. Frentzen Coulthard. La sosta del primo nanga StUI Irettlﬂlo DF(;DCILI)tale 4
€ in scia ad Alesi e Coulthard dura 8"7 quella del secondo erbert, 10 passa di oitre 3
& vicinissimo. Ma per le Wil-  7"8. Una differenza di quasiun ~mezza macchina ma arrivan- = e gg.ﬁ:?:i?::g:ﬁ:mt
liams & gia ora di pensare a secondo che basta per scon-  do alla staccata della 1. varian-

: : : : te sisposta a destra per cerca- . Afine gara i commissari tecnici han-
rifornire. Villeneuve si ferma  volgere le sorti della gara. i r?ﬂgliore traiett%ria by E 1o constatato una differenza nei
=i S . programmi dell'acquisizione dati sui

rando I'esistenza di Herbert. motori Renault di Frentzen e di Alesi

Con la sua ruota posteriore | rispetto a quelli omologati. | com-
destra urta I'anteriore sinistra missari sportivi hanno giudicato che
di Herbert che finisce in te- la vicenda necessitava un‘analisi piu

. approfondita e le centraline delle
stacoda a oltre 335 km/h. La . due vetture sono state sequestrate.

Sa.UDer '“’.'Dazz!ta P'Foetta & Non resta che attendere sviluppi,
sfiorando i muri e finisce la ma dovrebbe trattarsi di un vizio di
sua corsa contro un muro di .~ forma di poco conto che on dovreb-
pneumatici. Senza danni per il be avere alcuna conseguenza. Que-
pilota. . sto e almeno il parere tanto della

Renault, quanto delle squadre inte-
47. GIRO. Mentre Coulthard ressate che si sono dette estrema-

gtlest:sce il grimatlo davanti a? | mente tranquille in merito.

Alesi, c'é battaglia tra Barri- 4 130m i = X
chello ¢ Morbidelli per il 13. LG s
posto. Intanto Hakkinen, do- nessun rapporto

po aver scavalcato Nakano e =~ La cosa ha stupito tutti a cominciare

Morbidelli passa anche da Herbert. Ma l'incidente che ha vi-
S e o . sto protagonista lI'inglese e Ralf
Trulli. Ha Hill € mirino, ma I'in- - schumacher, e che avrebbe potuto

glese si leva di mezzo da solo | avere conseguenze peggiori, non
al giro seguente rompendo il ~  sembra aver impressionato minima-

motore all’'uscita della Para- mente i commissari sportivi. Questi

P T infatti non hanno neppure chiamato
bo"cal.' N'el f.'tr;a"?' Ma.’““ﬁs . arapporto i due piloti per le spiega-
complica la vita ai primi nella L Zioni del caso, come invece la prassi

fase di doppiaggio, soprattut- abituale anche per incidenti meno
to a Frentzen. Coulthard ral- L spettacolari e violenti. Strano, dopo
lenta I'andatura per non pren- 4 :he tgnta sevgrita ?Ira stata mostrﬂ-_

: f : . ta, ad esempio, nelle prove per chi
dere ”955‘.‘!‘ rischio e Alesi S! . hon aveva «semplicemente» rispet-
fa un po’ piu sotto, ma nulla di . tato le bandiere gialle. In particolare
piu. | . nei confronti di Villeneuve.




Ewviva, ritornano le tradizioni: il
motore Yamaha si ricorda di es-
sere nato per i fuochi d'artificio
e lo pianta in asso a sette giri

. dalla fine, quando era risalito fi-
no alla nona posizione. Visti i
parziali e soprattutto le velo-
Cita, c'era poco altro da fare.

Appena quattro giri e per giun-

-
ta perdendo due posizioni ri-
spetto alla griglia, che gia non
era esaltante. Ma per l'uscita di
pista alla variante viene incol-
pato il cedimento della sospen-

sione: e non sarebbe il primo

Coulthard si merita la lode vincendo il suo secondo Gp ik gl _
stagionale, ma anche il compagno Hakkinen rivela I'enorme

potenziale della McLaren-Mercedes spiccando dei temponi  aveva 1a possibiita di fare un
nel finale. Positivi Frentzen e Alesi. Schummy in difesa bel passo avanti nel mondiale e

iInvece muove appena un pie-

A ALBERTO ANTONINI de. Mai del tutto convincente,

: Tlli Week end poco fortunato per Trul: tabruzzese nei uumo-'
Jar“co Tﬂltl:g mmuwﬂgmb ”"'&m :

del Circus! ;



patisce anche le strategie (e il
compagno) di squadra. Proba-
bilmente i circuiti superveloci
non sono il suo pane, almeno
quest'anno.

Chi si rivede. Prima fila in quali-
fica, secondo miglior giro in ga-
ra, podio finale. La posizione
perduta & colpa soprattutto
del pit-stop troppo anticipato.
Finalmente batte il compagno
di squadra, e continua a inse-
guire Alesi per il terzo posto in
classifica.

]
M. SCHUMACHER E:' '.';:
Due posizioni recuperate in
partenza (e meno male), poi
una trottata amichevole con
Berger fino al migliore dei risul-
tati possibili. Non & il miglior
Michael della stagione; ma I'a-
veva detto, di farsi poche illu-
sioni.

[ —

A parte il fatto di non portare
nessun utile in classifica, sta-
volta non & molto distante dal
compagno di squadra. Il quarto
giro piu veloce & piu un‘attrat-
tiva turistica in una gara simile,
anche perché salta fuori all’ulti-
missimo giro.

Poteva essere di piu, molto di
pil. Ma come troppo spesso,
c'e qualcosa che si mette fra lui
e la vittoria. Piu che il riforni-
mento, deve incolpare il giro di
rientro per aver perso la gara ai
box. Ma quello, di norma, si fa
da soli.

corsa difficile» non si capisce.
Forse faceva fatica a stare sve-
glio. Di fatto gioca a fare I'om-

COLOMBO

bra di Schumacher, pur essen-
do generalmente piu veloce
sul giro. Se fosse partito meglio
non sarebbe successo.

HAKKINEN 0 1

Ottimo e abbondante. Guada-
gna una posizione su Villeneu-
ve al pit-stop, guida come un
animale (in senso buono) negli
ultimi giri, quando dopo il pro-
blema delle gomme non ha piu
nulla da perdere. Otto decimi di
vantaggio sul secondo giro piu
veloce, in un Gp addormenta-
to, dicono tutto.

-
"

COULTHARD A

L
Be’, ancora lui. Non & il piu velo-
ce dei piloti McLaren, ma sicu-
ramente & il piu redditizio. La
seconda vittoria stagionale e il
quinto posto soffiato a Berger
in classifica Piloti stanno a di-
mostrarlo. Ottima gestione di
un mezzo complessivamente
superiore.

R.SCHUMACHER

Non & questione di inesperien-
za. Certe cose non si fanno
neppure in Giappone, dove la
gente gode a farsi male. Un
conto & buttar fuori Fisichella
in Argentina, un altro sbattere
un avversario contro il muro su
una pista da 250 di media. Se
aveva tanta fretta poteva parti-
re meglio.

FiSICHELLA ¥ 4

Non ha vinto, non ha stupito,
ha perso una posizione al via:
ma la sua & comunque una ga-
ra ad alto livello, poco aiutata
dal mezzo. Ancora un punto e
potrebbe raggiungere in classi-
fica Eddie Irvine. E dare da pen-
sare a qualcuno.

T R—

Lui dice: non ci ho capito nien-
te. A questo punto siamo asso-
lutamente d'accordo. Qualifica-
to dietro a Nakano, vive un mo-
mento di gloria nella bagarre
del primo giro recuperando
quattro posizioni. Poi naviga
fin al decimo posto finale, sen-
za brillare mai nonostante ve-
locita non bassissime.

HERBERT

In una gara che due anni fa ave-
va vinto, passa alla storia so-
prattutto come la vittima di
Ralf Dracula Schumacher. In
precedenza, I'aveva tenuto a
bada a meta gruppo, fino ad
accusare un problema con i
freni. Altro non poteva fare.

MORBIDELLI

L

Tre file dietro al compagno sul-
la griglia, piu una gara che &
sofferenza pura. Sottosterzo
(ancora una volta), velocita bas-
sissime nel primo e terzo set-
tore, poco feeling con i cordoli.
Monza gli era piaciuta poco
nelle prove di una settimana
prima: il tempo non ha fatto da
paciere.

VERSTAPPEN

Un momentino, appena uno
sprazzo di gloria quando si li-
bera di Diniz alla chicane. Poi,
otto giri dopo, il ritiro per una
perdita di pressione pneumati-
ca. Ma in una gara cosi gli otto
cilindri hanno poco da inven-
tarsi.

Cr— 1

Leggermente superiore, in
complesso, al compagno di
squadra, e molto positivo alla
partenza: ma nella sostanza la
musica non cambia. Anche per-
ché prima spiattella le gomme
e poi rompe il motore e ci met-
te una vita a tornare ai box. Do-
ve pensavano che fosse stato
rapito dagli alieni.

KATAYAMA

Solito copione: parte penulti-
mo, scambia le posizioni ai via
con il compagno di squadra
(cioé passa ultimo sul traguar-
do) e poi va a sbattere. Dopo
due gare non da buttare, in-
somma, torna ben saldo sui
propri valori.

. L]
MARQUES :._“:

.
E anche qui c'é poco da raccon-
tare: se non che purtroppo,
con le Minardi in pista, Monza
passa da due a quattro chica-
nes, due delle quali si muovo-
no. A patto di non avere fretta,
perché proprio la velocita non
c'e.

L]
BARRICHELLO =

L
Piu che discreto in qualifica,
molto meno bene in gara: per-
de quattro posti al primo giro
€ poi scivola indietro. Alla fine &
penultimo davanti a Marques,
€ non € una gran soddisfazio-
ne.

MAGNUSSEN 1 %]

La Stewart fa progressi: si rom-
pe il cambio e non il motore.
Ma lui, nelle prime fasi, fa one-
stamente il suo dovere tenen-
do la posizione di partenza.
Sempre davanti al compagno
diteam. 5]
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PER LA CASA BAVARESE PRIMI TEST IN PISTA NEL 1999

prepdrd | I'IEIItI‘O

inF.1 conla WA

ome gia preannunciato un paio di

mesi fa, la Bmw rientra in F1.
Mentre Autosprint va in edicola, il
presidente della Bmw Ag Bernd
Pischetsrieder ufficializza al Salone
dell'auto di Francoforte I'accordo con la
Williams per costruire non soltanto una
«barchetta» per le gare Imsa e la 24 Ore
di Le Mans, ma soprattutto per
motorizzare la squadra inglese di F1 a
partire dal 2000 con un nuovo
propulsore V10 il cui studio e gia stato
awviato dall’'equipe diretta
dall'ingegnere Paul Rosche. Nei piani
della Casa bavarese ci sono i test nel ‘99
e il debutto nel mondiale nel 2000.
L'operazione é stata conclusa
direttamente dalla Bmw Ag che, stando
ad alcune indiscrezioni, sarebbe
interessata a un piu diretto
coinvolgimento nella Williams con il
trascorrere degli anni. L'obiettivo, a

TO

quanto sembra, e di arrivare a sfidare la
Mercedes, che dovrebbe correre con il
solo marchio della stella a tre punte nel
‘99, con il solo nome Bmw. | tedeschi
che vantano un ottimo legame con la
Michelin vorrebbero coinvolgere il
gommista francese nuovamente
nell'avventura in F1. La Williams, nel
frattempo, disputera i prossimi due anni
con i motori Mécachrome. Frank ha
ottenuto dalla Bmw un supporto
finanziario per sostenere i costi del V10
Mécachrone: i bavaresi sborserebbero
cinque milioni di sterline (circa 15
miliardi di lire) senza apparire con il loro
marchio sulle testate. Per quanto
concerne il programma «barchetta»
saranno costruiti 6 esemplari dalla
Williams Engeneering. Correranno in
Imsa affidate alla scuderia Bigazzi,
mentre il programma 24 Ore di Le Mans
sara gestito da Schnitzer.

Numero in staccata di
Verstappen alla prima
variante. Sotto una
bellezza del paddock
utilizza il nuovo
telefonino nato da un
accordo fra Time
Ferrari col logo del
Cavallino. Scontro fra
muscolari: Sylvester
Stallone e I'ingegner
Castorino della
Ferrari. In basso a
destra Hakkinen dopo
un'uscita di pista




Gp del Belgio:
Hakkinen
squalificato

La vicenda della
benzina non conforme
usata sulla McLaren di
Hakkinen al Gp Belgio si
& conclusa con la
decisione Fia di
cancellare il risultato -
terzo posto - ottenuto
dal pilota finlandese a
Spa. E coniil
conseguente
cambiamento di
classifica che assegnava
un punto in piu a
Frentzen e Villeneuve
(ai danni di
Schumacher...) e un
sesto posto a Gerhard
Berger. Una cosa e
chiara: se la McLaren
non avesse interposto
appello, facendo cosi
sospendere il
provvedimento,
Hakkinen in Belgio
sarebbe partito da
fondo schieramento e
la questione sarebbe
finita Ii. E invece sul
caso si e innestata la
vicenda dell'altra
infrazione commessa
da Mika, che ha ripreso
la posizione dietro la
safety-car dopo un
testacoda. A Monza,
Ron Dennis ha ribadito
di essere convinto delle
sue argomentazioni:

«E come essere multati
per guida pericolosa
per un eccesso di
velocita di due
chilometri orari. La
sostanza non conforme
era in una percentuale
di 1 invece di 0,8. Una
differenza che non
poteva influenzare le
prestazioni».

Viaggia a pieno regime
il progetto Reynard

Mentre si parla di un possibile ingresso della Bat in F1 come

sponsor della Benetton, gia per I'anno venturo, continuano i piani
per la creazione di una nuova squadra che dovrebbe essere
finanziata dal colosso delle sigarette e gestita tecnicamente dalla
Reynard. La casa di Bicester che dovrebbe realizzare una F1 ed
iniziare una messa a punto di rodaggio nel corso del ‘98 ha gia
iniziato la costruzione di una nuova fabbrica destinata proprio al
programma F.1 a Bambury sempre nei dintorni di Silverstone.
Intanto la stessa Bat ha gia fatto un suo ingresso discreto nel mondo
della F.1 col marchio Eagle Star sulle Arrows di Hill e Diniz. Il fatto
interessante é che non si tratta di sigarette, ma di una societa
finanziaria appartenente al gruppo del tabacco, ed é un segno dei
tempi. Con la pubbilicita alle sigarette sempre pit minacciata, i bene
informati sostengono che in futuro le sponsorizzazione si sposteranno
sempre piu verso le compagnie finanziarie. La Bat si & gia fatta sotto,
dimostrando anche che avra la possibilita di giostrare coi marchi in
quei paesi dove gia ora non é possibile sponsorizzare il fumo.

0cco e suo... fratello

lessandro Benetton é stato chiaro.

Ha fatto intendere ufficialmente
che Briatore lascera la squadra a fine
stagione, smentendo ogni voce di
cessione del team. «La nostra famiglia -
ha precisato - non ha nessuna
intenzione di vendere, ma anzi vuole
essere sempre piu coinvolta». E cosi fra
breve arrivera ad Enstone, in veste di
direttore commerciale Rocco Benetton,
ventisettenne fratello minore di
Alessandro. A digiuno d'esperienza di F1
e di corse, Rocco, sara la pedina chiave
della famiglia nella sede inglese, dove
dovrebbe approdare nel ruolo di
coordinatore David Richards e lo staff
della Prodrive. Richards che aveva
smentito di voler comprare la squadra,

entrerebbe cosi (almeno inizialmente)
non dalla porta, ma dalla finestra. In
attesa forse di un possibile maggiore
coinvolgimento I'anno venturo. «£
troppo presto per parlarne - afferma in
merito lo stesso Alessandro Benetton -
ma né confermo né smentisco. Di certo
bisogna considerare che abbiamo una
struttura in Gran Bretagna e che ci sara
bisogno di manager competenti». Come
da tempo ventilato da Autosprint,
I'arrivo della Prodrive sembra ormai
ineluttabile, e con ogni probabilita potra
accompagnarsi a quello della Bat col
marchio 555. A questo proposito da dire
che il contratto che lega la Benetton alla
Mild Seven potrebbe chiudersi a fine
stagione.

Benetton-Jordan ai ferri corti
mentre Fisichella sta alla finestra

Continua la vertenza legale fra Jordan e Benetton a proposito del contratto di
Giancarlo Fisichella. La settimana del Gp c’e stata un’udienza presso un tribunale di
Londra e un‘altra é fissata per mercoledi 10, quando questo numero di As sara gia in
edicola. Eddie Jordan ha ribadito la sua intenzione di andare fino in fondo, anche se
non si capisce ormai dove possa appogagiarsi: tutti riconoscono che la penale di
riscatto é stata pagata a tempo debito entro il 15 luglio. Alessandro Benetton ha
definito infondate e pretenziose le argomentazioni del team rivale, dicendosi sicuro
che Giancarlo correra per la sua squadra nel ‘98. E intanto, il pilota continua
semplicemente a chiedere di essere lasciato fuori dalla faccenda...

Stallone:
dopo Rambo
ecco laF1

Credevamo che i papa-
razzi fossero un po' in ri-
basso. Invece l'arrivo a
Monza di Sylvester Stal-
lone & stato accompa-
gnato, secondo dopo se-
condo, dall'abituale mi-
tragliamento di flash. Sly
€ venuto per ufficializza-
re la realizzazione di un
film sulla F1. Un contrat-
to di accordo con Eccle-
stone & stato siglato
proprio domenica matti-
na. «Un film sulla F.1 con
una grande star come
Stallone é un’ottima co-
sa per la F.1», ha com-
mentato Bernie.

V¥ PADANIA. Macché Ita-
lia: quello di Monza é il
Gp padano. Almeno
stando al quotidiano che
si chiama, appunto, «La
Padania» e dedicava un
ampio inserto alla gara.

V¥ CODACONS. L'asso-
ciazione consumatori
ha perduto la sua causa
riguardo alla trasmis-
sione tv dei Gran Premi.
La tesi del Codacons era
che attraverso le imma-
gini televisive veniva
diffusa pubblicita ai
prodotti da fumo; la re-
plica di giudici &, in so-
stanza, che si tratta di
marchi commerciali, e
che non & possibile
proibire a un‘azienda di
diffondere la propria
immagine.

WV VIPERA. Look ancora
piu aggressivo per il mu-
setto della Jordan: attor-
no all'occhio di serpente
e stata disegnata una
sorta di raggiera.




; Giallo Magny Cours
nel calendario '98

' a bozza di calendario ‘98 diramata
] fra le squadre - ma ancora non
diffusa al pubblico e alla stampa -
comprende sedici gare. Manca, come
gia anticipato, il Gp di Francia, ma
persino fonti vicine alla Fia
ammettono
che si
tratta
solo
¢ diun

tentativo di pressione politica nei
confronti degli organizzatori di
Magny-Cours, in seguito alla
questione dei diritti televisivi
scoppiata nell’'uitima edizione del Gp.
Per il resto, le gare sono le stesse di
quest’anno. L'intenzione & pero
quella di assicurare un calendario di
18 corse. E al momento si ritorna a
parilare del Sudafrica (due edizioni
del Gp di Kyalami furono disputate
nel ‘92 e '93), mentre pare che per i
circuiti dell’Estremo Oriente, Corea e
Malesia, si dovra ancora attendere
una stagione.

- Zeltweg non piace
alla gente che piace

Il prossimo appuntamento del mondiale,
sull’A1-Circuit di Zeltweg, trova i piloti
poco soddisfatti. Jacques Villeneuve, che
ha gia provato il tracciato, lo trova poco
interessante: «E come se avessero
semplicemente preso dei rettilinei
piegandoli nel mezzo. Hanno del tutto
cancellato la personalita della vecchia
pista». Michael Schumacher &
perplesso: «Mi sembra che manchi un
po’ il ritmo, che la percorrenza non sia
fluida e non ci siano curve vere. E poi
non capisco il disegno del tornante, che
‘torna indietro’ dopo I'apice creando
una specie di rampino. Qualcosa sara
sicuramente da rivedere». Alex Wurz,
pilota-collaudatore Benetton e
sponsorizzato dalla A1 (azienda di
telecomunicazioni), ha ovviamente una
posizione piu aziendalista: «Non si
poteva conservare I'impostazione del
vecchio tracciato: i costi per adeguare la
sicurezza sarebbero stati enormi».

Minardi categorico:
«Punto tutto sul V10»

«Non posso ancora dire quale motore avro a
disposizione, ma sara sicuramente un V10». Giancarlo
Minardi non ha voluto sbilanciarsi ufficialmente nel
corso della conferenza stampa, ma tutti i piani della
squadra faentina sono focalizati all'ottenimento di una
seconda fornitura del V10 Ford Cosworth «cliente», in
funzione del quale & stato sinora realizzato il progetto
- gia avanzato - della monoposto per il ‘98. Seconda
fornitura perché nel frattempo la casa americana ha
gia ufficializzato I'accordo con la Tyrrell. Si trattera,
come noto, dell'attuale motore della Stewart, che
dovrebbe avere a disposizione un propulsore
completamente nuovo. Evidentemente piu potente
dell'attuale Cosworth «cliente», il V10 Ford non &
comuque il massimo come potenza e non ha
certamente brillato sinora per affidabilita. Ma per
Minardi si trattera tuttavia di un bel salto di qualita in
termini motoristici. Nel caso - che a Faenza neanche
prendono in reale considerazione - che la trattativa
con la Ford non andasse definitivamente in porto,
I'alternativa sarebbe un V10 realizzato dalla stessa Hart.

Jarno Trulli e il popolare Gastone Giarolo,
in alto,sono stati due dei tanti personaggi
premiati, come tradizione, dalla
Confartigianato. A sinistra la show girl
Natalia Estrada prova la palestra
itinerante allestita per Schumacher. Sopra
il difensore del Milan Billy Costacurta
con la compagna, ed ex Miss Italia, Martina
Colombari, chiedono informazioni tecniche
sulle Rosse. Marques, si é reso
protagonista di molte uscite di pista, nelle
prove e anche nel warm up, in alto a destra



IN RIBASSO LE QUOTAZIONI DI TRULLI SPUNTA UN NOME A SORPRESA

Hill esita e Prost
ensa a Zanardi

veva promesso di annunciare
tutto entro Monza, invece la
decisione di Damon Hill in merito

al suo futuro & ancora in alto mare.

Corteggiato da Prost e in
«trattativa» con Jordan, Hill sta
anche analizzando la possibilita di
rimanere all’Arrows. Nella
settimana precedente il Gp d’Italia,
il campione del mondo in carica si
era anche recato a Parigi per
incontrare Prost e tutto sembrava
sul punto di essere finalizzato,
anche per il forte interessamento
della Peugeot che farebbe carte
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false pur di assicurarsi le sue
prestazioni, magari anche con un
sostanziale aiuto economico
fornito dalla filiale britannica e da
qualche sponsor legato alla Casa
del Leone. Ma tra I'offerta e la
domanda la differeza € ancora
eccessiva e la trattativa ha subito
una battuta d'arresto. «Damon sa
benissimo quanto posso proporgli
ed é consapevole del fatto che non
superero il tetto che mi sono
fissato — afferma Prost - Sta a lui
adeguarsi». Oltre a Hill e a Trulli, le
cui prestazioni altalenanti stanno

e————
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facendo storcere il naso non tanto
a Prost quanto alla Peugeot, la
squadra francese valuta anche
altre alternative. «A parte scegliere
magari un altro pilota di F1 potrei
anche fare una scelta originale,
come un pilota americano. Come
Zanardi che sta andando molto
bene. Perd devo precisare che con
Alessandro non ho per ora mai
pariato personalmente». Per
amore di verita da sottolineare che
Prost ha incontrato invece Greg
Moore in occasione del Gp del
Canada.

Olivier Panis & tornato al
volante di un’auto da corsa.
L'ha fatto mercoledi 3
settembre al voiante di una
F.3 a Le Castellet (nella foto),
in una sessione che avrebbe
dovuto rimanere segreta
ma che invece é stata
scoperta dalla stampa
francese. Olivier non ha
cercato nessuna
prestazione particolare, ma
sembra che abbia girato su
un passo moilto veloce,
anche se nessun tempo sul
giro & stato ufficialmente
comunicato. Lo scopo era
quello di abituarsi
nuovamente alla guida di
una monoposto in attesa di
risalire direttamente sulla
sua Js45 a partire da questo

Panis e tornato in pista con una F.3
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martedi a Magny-Cours.
In quest’occasione, Panis
dovrebbe, tra l'altro,
collaudare il nuovo
cambio longitudinale. Da
notare che, se la prova
avra un esito positivo,
Olivier dovrebbe
ritornare al volante della
sua monoposto, al posto
di Trulli, a partire dal Gp
del NUrburgring. | medici
che lo seguono hanno,
infatti, posto il loro veto
ad una partecipazione al
Gp d'Austria. La sola
settimana che separa le
due gare & infatti
giudicata insufficiente
per un pieno recupero
dopo l'inevitabile
affaticamento.

Pace armata
fra Fia
e ambulanti

Parzialmente accoilta la
protesta dei venditori
di Monza, che polemiz-
zavano contro le nuove
normative sulla vendita
del merchandising.
Hanno avuto alcune
concessioni, ma ben
difficilmente si tornera
indietro sull’obbligo di
esibire, all'interno del-
I'Autodromo, solo pro-
dotti con il marchio uf-
ficiale Fia.

¥ CORDOLI. Quelli nuo-
vi di Monza, molto ripi-
di e ondulati nella parte
superiore, non hanno
suscitato entusiasmo
fra i piloti. Morbidelli e
Coulthard sono stati fra
i piu critici: «<Sembrano
trampolini». Michael
Schumacher (che li ave-
va proposti) ha invece
stimato in quasi un se-
condo in piu - evoluzio-
ne tecnica a parte -
I'aumento dei tempi sul
giro, dovuto al fatto
che i piloti non posso-
no piu tagliare le chica-
nes come prima.

¥ GATTO NERO. Jarno
Trulli se ne & trovato
davanti uno nelle prove
libere del sabato matti-
na. Ma contrariamente
alla superstizione, non
gli ha creato problemi.
A meno che la non esal-
tante prestazione non
dipendesse proprio da
questo...

¥ FAN'S CLUB. Quanti
tifosi al seguito abbia
Michael Schumacher
non si sa. Neanche Willy
Weber riesce piu a con-
tarli. Ma stranamente
Jos Verstappen sembra
seguire a ruota il tede-
sco nella classifica dei
piloti con piu sosteni-
tori itineranti. Bandiere
e striscioni inneggianti
a “Jos the boss” fiori-
scono numerose in
ogni circuito accompa-
gnate spesso da stri-
denti sirene. E il suo fan
club ufficiale ha regi-
strato nei giorni scorsi
I'adesione numero
10.000 () quattro anni
dopo la fondazione del
club stesso. Se qualiche
tifoso o tifosa italiana di
Jos volesse aggiungersi
alla lista ecco l'indiriz-
zo: Stichting Fanclub
Jos Verstappen, Baan-
dertlaan 9, 6101 LZ Echt
Paesi Bassi.

ALEZRA
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C'E' UN SUPER MOTORISTA NEL MIRINO DELLA FERRARI

His puo tornare
a Maranelio

: offerte che, I'interessato,
attualmente sta valutando. La
chiave di volta potrebbe essere
la decisione, 0 meno, della
Renault di varare il rientro in F1
nel 2000. Una decisione
attesissima dalla Renault Sport
e dallo stesso His, che ha gia
allo studio avanzato un
nuovo rivoluzionario
motore, ma che ancora non
@ stata varata dalla
direzione generale
dell’azienda. Se il no fosse
definitivo, quel motore (0
almeno il concetto di base)
vedra un giorno la luce a
Maranello?

a Ferrari sta stringendo i b

tempi per completare la y A
ristrutturazione della squadra
con un pezzo pregiatissimo. Si
tratta di Jean-Jacques His, il
geniale progettista responsabile
dello sviluppo alla Renault e che
gia ebbe una prima esperienza
in seno alla Ferrari. Jean Todt,
glissa e fa pretattica: «£ Ia
prima volta che sento
pariare di questo
argomento». His, tuttavia,
ha sempre giudicato
positiva la sua esperienza
in Ferrari sia sul piano
professionale sia su quello
del perfetto adattamento
al nostro Paese. Allora, se
la Renault non dovesse
proporgli qualcosa di
veramente interessante
sul piano tecnico per i
prossimi anni, aldila
dell'impegno a breve -
termine sul V10 Rs9 evoluto per
la Mécachrome, il motorista
transaipino potrebbe lasciarsi
tentare, ancora una voita, dalle
sirene modenesi. Sirene che lo
corteggiano con continuita e

Si e schiantato
un elicottero,
ferito il pilota

Un frastuono. Un
sinistro echeggiare di
lamiere contorte. Poi la
paura e il suono delle
sirene a squarciare il
cielo di una giornata di
festa. E accaduto tutto
in pochi attimi. Brevi
frazioni di secondo.
Terribili. Un elicottero in
servizio navetta per il
circuito & precipitato in
fase di atterraggio. Per
poco non s'é sfiorata la
tragedia. L'incidente si &
verificato nel prato
adibito ad eliporto
dell'autodromo di
Monza, ad alcune
centinaia di metri dai
paddock in direzione
della curva parabolica. In
qguel momento alla
guida del velivolo c'era
soltanto il pilota, Enrico
Galeazzi 37 anni, nato a
Magenta e residente a
Siror in Trentino.
Nell'impatto 'uomo, ha
riportato un trauma
cranico e la lussazione
della spalla sinistra. E
stato ricoverato
all'ospedale San Gerardo
di Monza e secondo i
medici le sue condizioni
non destano
preoccupazione.
Ancora da stabilire la
dinamica dell'incidente.
Secondo una prima
versione pare che
I'elicottero sia
precipitato per
I'interferenza di un altro
velivolo.

Lo spostamento d'aria
potrebbe aver
«schiacciato» contro il
suolo il mezzo fino a
renderlo ingovernabile.
Una versione,
comunque, che non &
stata confermata.

Nei giorni scorsi, proprio
in relazione alla
pericolosita dell’eliporto
di Monza era stata
inoltrata una denuncia
da parte di un pilota
francese.

Bellezze al Celebrity

Folla oceanica al Celebrity di Binasco alla vigilia del
Cp d'Italia con tante forme sinuose: quelle della
Rossa e quelle delle tantissime ragazze in gara

di bellezza tra loro. A sinistra, Minardi in festa con
Ia maglia del Milan numero 23, che ha ricevuto in
regalo da Massaro per il suo 50.compleanno. In alto
I'elicottero schiantatosi a pochi metri dal paddock
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ramonta la possibilita di battezzare

con il marchio Volvo i motori

dell’Arrows ‘98. E si allontana anche
I'ipotesi di Mika Salo. Lui e la squadra si
sono parlati per |'ultima volta poco
dopo Spa, poi le trattative si sono

praticamente interrotte. E, con i

uffici di chi a Maranello gli vuole bene,
Mika ha trovato una porta aperta alla

Sauber. Il che chiuderebbe un'altra porta
sia a Damon Hill che a Jean Alesi. Quanto
all’Arrows, mantiene una possibilita
teorica di rimanere con il campione del
mondo. E di chiamare ancora Yamaha i
motori realizzati a Kidlington dal reparto
propulsori della Twr, sulla base del
progetto di V10 elaborato da Geoff
Godard.

buoni

Otto Gp col cartellino giallo
Villeneuve ammonito fino al '98

Paura sabato per Fisichella. Non in pista ma alla torre dei commissari sportivi che
lo hanno chiamato a fine prove per contestargli di non aver rallentato quando
erano esposte le bandiere gialle in seguito al testacoda di Trulli. In quel momento,
il romano ha staccato il suo giro piu veloce (1'23"067) che ha poi migliorato di un
millesimo al tentativo successivo con un nuovo treno di gomme. Buon per lui,
perché i due giri veloci effettuati con le bandiere gialle e quindi anche quel
1'23"067 gli sono stati cancellati senza pero influire sulla sua terza posizione sullo
schieramento. Fisico» & anche stato redarguito con una sospensione per una
gara, con la condizionale valida sino a fine stagione. Un monito che non é servito
d'esempio, perché nel corso del warm-up anche Villeneuve e Coulthard sono stati
pescati nello stesso fallo ed entrambi sono stati puniti con la stessa condanna.
Fisichella e Coulthard dovranno prestare attenzione nelle rimanenti quattro gare a
rispettare le bandiere gialle, pena vedersi costretti a «saltare» una gara. Villeneuve,
invece, dovra stare attento anche nelle prime quattro gare del prossimo anno
essendo la sua punizione sospesa sotto condizionale per ben 8 Gp.

fotografie COLOMBO

Lady Diana:
Il Circus
si é fermato

Qualcuno ha accusato la
F.1 di aver finto, di essere
ipocrita e di essersi fatta
coinvolgere nell’uitimo
saluto a Lady D
semplicemente perché
era di moda. Vero forse
per certuni, ma non di
certo per la colonia
inglese (nella foto a
sinistra) che, istigata dal
baronetto Damon Hill
(che ricevette dalle mani
della principessa
scomparsa il trofeo per il
suo successo a Silverstone
nel '94) ha voluto
commerarne la memoria
sabato con un minuto di
silenzio a mezzogiorno, in
contemporanea col
funerale che si svolgeva
tra Kensington e I'’Abazzia
di Westminster.
L'emozione era reale e di
tutti, le squadre inglesi
avevano tutte un segno
di lutto. In particolare
I'atmosfera piu pesante si
€ respirata alla Stewart
durante tutto il fine
settimana. La F.1 é spesso
crudele, robotizzata, ma
ha saputo dimostrare
anche di poter (e non
voler) cedere ai
sentimentalismi giusti od
esagerati che siano. Tre
anni fa, un tributo simile
era stato attribuito a
Senna a Montecarlo il Gp
successivo alla sua
scomparsa. Peccato che
proprio a Monza, nessuno
si sia ricordato di Villoresi.

Al Mugelio
test Ferrari
e Minardi

Questa settimana la
Ferrari € impegnata in
una sessione di test al
Mugello. Il
programma fissato
nel week-end (e
suscettibile di
cambiamenti)
prevedeva di
iniziare il

martedi con

Irvine e
proseguire poi
per altri due

giorni con

Michael
Schumacher. Alla
sessione potrebbe
unirsi anche la
Minardi per
proseguire i collaudi
della monoposto in
configurazione '98.

Paddock
sempre piu
blindato

Per gli addetti ai lavori
l'accesso & sicuramente
stato piu facile, manco
si fosse nel deserto di
Jerez. Ma il paddock di
Monza reso inavvicina-
bile al pubblico da nuovi
pesanti cancelli ha tolto
l'ultima residua occasio-
ne per gli appassionati
di avvicinare (almeno
con lo sguardo) i loro
idoli. | piloti sono sem-
pre piu entita virtuali
che esistono sulla carta
patinata, sul video e sot-
to un impenetrabile ca-
SCO quando sono in pi-
sta. Ma vuoi mettere il
piacere di vederli perso-
nalmente, di applaudirli,
di farsi fare un auto-
grafo? Gia, ma da picco-
lo (di eta) Bernie Eccle-
stone non & mai stato
un giovane tifoso.

¥ CAPPELLINIL. A volte
le previsioni piu facili
non sono le piu azzec-
cate. | venditori di ac-
cessori avevano riempi-
to le riserve di cappellii
di Schummy, invece i piu
richiesti e primi ad esse-
re esauriti erano quelli
di Damon Hill.

¥ RODMAN. Monza &
come sempre |'occassio-
ne per far passerella per
molte celebrita. Sou-
brette, calciatori, Sgarbi
e via discorrendo. Ma
(Stallone a parte) I'ospite
piu in vista, anche per le
dimensioni, & stato sicu-
ramente il cestita Rod-
man, ospite d'onore del-
la Ferrari.
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Tredicesima gara
del mondiale di F1
7 settembre 1997

Circuito: Monza
Distanza: 305,785

Organizzatore:
Ac Milano

Direttore di gara:
Charlie Whiting

Partenza: 14.03
Spettatori: 115.000
Organizzazione: 8
Sicurezza: 8

Condizioni
atmosferiche:
caldo e afa

per tutti i tre giorni

PARCO

di MONZA

REPUBBLICA DEL NORD

SUL GIRO IN PROVA

Nuovo Jean Alesi (Benetton B197)

ha stabilito il nuovo record

ottenendo la pole con il tempo di 1'22"990
alla media di 250.295 kmh.

SUL GIRO IN GARA

Nuovo Mika Hakkinen (McLaren Mp4/12
ha stabilito il nuovo record

percorrendo il suo 49. giro

in 1'24"808 alla media di 244.930 kmh.
SULLA DISTANZA

Nuovo David Coulthard (McLaren Mp4/12)
ha stabilito il nuovo record

percorrendo 53 giri pari a km 305,785

in 1.17'04"609 alla media di 238.056.

Jean Alesi

(Benetton B197)

1'22"990 (250,295)
1 <@ Giancarlo Flslchella

bo i? (Jordan 197)

1'23"066 (250,066)
<. Mika Hakklnen
! (McLaren Mp4/12)
1'23"340 (249,244)
Gerhard Berger
(Benetton B197)
1'23"443 (248,936)
Michael Sd'numacher
(Ferrari F310B)
1'23"624 (248,398)
Rubens Barrlchello
’. (Stewart SF1)
1'24"177 (246,766)
4 Jan Magmmen
 (Stewart Sf1)
1'24"394 (246,131)
Mika Salo
(Tyrrell 025)
1'25"693 (242,400
Ukyo Katavama
(Minardi M 197)
1'26"655 (239,709

&, shinji Nakano
(Prost Js45)
'24"555 (245,668)

Pedro Diniz
| (Arrows A18)
1'24"639 (245,419)

Heinz-H. Frentzen
(Williams Fw19)
1'23"042 (250,138)
Jacques Villeneuve
(Williams Fw19)
1'23"231 (249,570)
Ralf Schumacher
(Jordan 197)
1'23"603 (248,460
Eddie Irvine
(Ferrari F310B)
1'23"891 (247,607)
. johnny Herbert
(Sauber C16)
1'24"242 (246 575)
Damon Hill
(Arrows A18)
1'24"482 (245 875)
Jarno Trulli
(Prost Js45)
1'24"567 (245,628)
Jos Verstappen
(Tyrrell 025)
1'25"845 (241,971
Tarso Marques
(Minardi M 197)
1'27"677 (236,915

David Coulthard
(McLaren Mp4/12)
1'23"347 (249,223)

Glannl Morbidelli
(Sauber C16)
— 124735 245141)

SCEGLI LE PRESTAZIONI
SCEGLI LA'SICUREZZA .
'SCEGLI JL-PRIMVOT

FERODO

-

o N | n

- _‘| o-




PACUARDC

VETTURA GIRI

i PILOTA TEMPO MEDIA  DISTACCO

| 1. David Coulthard McLaren Mp4/12 53 1.17'04"609 238.056

; 2. Jean Alesi Benetton B197 53 1.17'06"546 237.956 1"937

| 3.H.-Harald Frentzen Williams Fw19 53 1.17'08"952 237.833 4343
4. Giancarlo Fisichella Jordan 197 53 1.17'10"480 237.754 5"871
5. Jacques Villeneuve  Williams Fw19 53 1.17'11"025 237.726 6416
6. Michael Schumacher Ferrari F310B 53 1.1716"090 237.466 11"481
7. Gerhard Berger BenettonB197 53 1.17'17°080 237.416 12"471
8. Eddie Irvine Ferrari F310B 53 1.17'22"248 237151 17"639
9. Mika Hakkinen McLaren Mp4/12 53 1.17'53"982 235.541 49"373
10. Jarno Trulli Prost Js45 53 1.18'07"315 234.871 1'02"706
11. Shinji Nakano Prost Js45 53 1.18'07"936 234.840 1'03"327
12. Gianni Morbidelli Sauber C16 52 1.17'14"938 233.044 1giro
13. Rubens Barrichello  Stewart Sf1 52 1.17'55"672 231.014 1giro
14. Tarso Marques Minardi M 197 50 1.17'35"247 223103 3 giri

Sl ersconsEses ST SR

PILOTA VETTURA GIRI CAUSA POSIZIONE
Pedro Diniz Arrows A18 4 Sospensione 19.
Ukyo Katayama Minardi M 197 8 Uscita di pista 2.
Jos Verstappen Tyrrell 025 12 Cambio 19.
Jan Magnussen Stewart Sf1 31 Cambio 16.
Mika Salo Tyrrell 025 33 Motore 15.
Johnny Herbert Sauber C16 38 collisione 9.
| Ralf Schumacher Jordan 197 39 Sospensione 15.
| Damon Hill Arrows A18 46 Motore 9.

PILOTA (VETTURA) GIRI TEMPO MEDIA KM/H

Hakkinen (Mclaren Mpd/12) 49 124°808  244.930
Frentzen Willams Fw19) 47 125'600  242.664
Berger (Benetton B197) 47 125'€53 202513
Irvine (Ferrari F3108) 53 125'655 242508
villeneuve (Willlams Fw19) 20 125715 242338
M. Schumacher (Ferrari F3108) 47 125'863  241.920
R.Schumacher Uordan197) 11 125'909  241.791
Fisichella (Jordan 197) 28 1'25"960 241.647
Coulthard (Mclaren Mpa/12) 31 125'975  241.605
Alesi (Benetton B197) 52 126°067 241347
Nakano (Prost Js45) 53 126'383  240.464
Record di presenze  Herbert (Sauber C16) 27 126572 239939
Spattator morere  Trulll (Prost Js45) 4 126718 239535
giorni, ben 62.000  Hill (Arrows A18) 27 127'081 238537
| alio scorse amno,  Morbidelli (Sauber C16) 2% 127257  238.055
La McLaren, Magnussen (Stewart Sf1) 21 127'047 237538
b s Barrichello (Stewart S1) 0 127511 237202
ha raggiunto salo (Tyrrell 025) 12 128°004 236035
la auote di sette  \erstappen (Tyrrell 025) 9 128'27 235438
cp d'italia, Diniz (Arrows A18) 3 128569 230529
e tista, Marques (Minardi M 197) 7 12916 233089
la Ferrar, che ha ~  Katayama MinardiM197) 3 129133 233,045
centrato per ben
dodici voite la gara




L'ALTALENA

COSI' DOPO 14 GIRI

1. Alesl in 20'23"565 (237,673); 2.
Frentzen a 2"923; 3. Coulthard a
3"541; 4. Fisichella a 7*121; 5. Ville-
neuve a 8°508; 6. Hakkinen a 9°015;
7. M. Schumacher a 13*344; 8. Ber-
ger a 13*484; 9. Irvine a 17"847; 10.
Herbert a 18"763; 11. R. Schuma-
cher a 19"276; 12. Trulli a 21°095; 13.
Magnussen a 23"148; 14. Hill a
23"719; 15. Barrichello a 25°933; 16.
Salo a 29"831; 17. Nakano a 29"995;
18. Morbidelli a 30"604; 19. Marques
a58"836.

COSI' DOPO 27 GIRI

1. Alesl in 39' 9"175 (238,741); 2.
Frentzen a 0*337; 3. Coulthard a
0"805; 4. Fisichella a 5"282; 5. Ville-
neuve a 6"075; 6. Hakkinen a 6678;
7. M. Schumacher a 17"186; 8. Ber-
ger a 18"099; 9. Irvine a 22"984; 10.
Herbert a 26"229; 11. R. Schuma-
cher a 26"789; 12. Trulli a 34"747; 13.
Hill a 38"858; 14. Nakano a 46"282;
15. Morbidelli a 49"321; 16. Magnus-
sen a 1'04"762; 17. Barrichello a
1'12°062; 18. Salo a 1'16"283; 19.
Marques a 1 giro.

COSI' DOPO 40 GIRI

1. Coulthard in 58'19"855 (237,404);
2. Alesi a 3"467; 3. Frentzen a 6"112;
4. Fisichella a 7°656; 5. Villeneuve a
8"360; 6. M. Schumacher a 15*717;
7. Berger a 17"810; 8. Irvine a
21"768; 9. Hill 2 50°085; 10. Trulli a
51"361; 11. Nakano a 56"743; 12.
Hakkinen a 1'03*138; 13. Morbidelli a
1'16"459; 14. Barrichello a 1 giro; 15.
Marques a 2 giri.

VENERDI'
N. PILOTA KM/H
7 Alesi 334.300
4 Frentzen 333.300
10 Coulthard 332.300
8 Berger 332.300
9 Hakkinen 331.200
3 Villeneuve 331.200
16 Herbert 330.200
22 Barrichello 330.200
12 Fisichella 329.200
23 Magnussen 329.200
14 Trulli 328.200
6 Irvine 328.200
11 R.Schumacher 328.200
15 Nakano 328.200
2 Diniz 326.200
17 Morbidelli 326.200
5 M. Schumacher 324300
1 Hill 324300
20 Katayama 320.400
18 Verstappen 316.700
21 Marques 316.700
19 Salo 315.700
SABATO
N. PILOTA KM/H
10 Coulthard 340.600
7 Alesi 338.500
16 Herbert 337.500
12 Fisichella 336.400
9 Hakkinen 335.400
4 Frentzen 334.300
22 Barrichello 334.300
17 Morbidelli 334.300
11 R.Schumacher 333.300
8 Berger 333.300
3 Villeneuve 332.300
6 Irvine 331.200
5 M. Schumacher 330.200
2 Diniz 329.200
23 Magnussen 329.200
14 Trulli 327.200
1 Hill 327.200
15 Nakano 326.200
21 Marques 325.300
20 Katayama 323.300
321.400

317.600

Tredicesima in griglia,

la Stewart di Magnussen,
a lato, nel corso del 31.
giro é stata costretta

al ritiro per problemi

al cambio. Stessa sorte é
toccata a Pedro Diniz,
sotto, fermato pero
cedimento della
sospensione alla quarta
tornata. Quelio del
brasiliano é stato il primo
degli otto ritiri monzesi

COLOMBO

dal

VENERDI SABATO DOMENICA
N. PILOTA VETTURA MOTORE GOMME I [ I Il WARM-UP
7 Alesi Benetton B197 Renault Rs9 GoodYear 1'25"474 124847 1'23"262 1'22"990 1'25'836
4 Frentzen Williams Fw19  Renault Rs9 GoodYear 1'25"02 1'23"991 1'23°658 1'23"042 1'25"962
12 Fisichella Jordan 197 Peugeot A14 GoodYear 1'26"146 1'25"050 1'23"329 1'23"066 1'25"118
3 Villeneuve Williams Fw19  Renault Rs9 GoodYear 1'25"226 1'24"837 1'23"194 1'23"231 1'25"683
9 Hakkinen MclLaren Mp4/12 Mercedes F0110/5 GoodYear 1'25"096 1'26"010 1'23"346 1'23"340 1'24"234
10 Coulthard McLaren Mp4/42 Mercedes F0110/5 GoodYear 1'25°544 1'25°050 1'23"434 1'23"347 1'25°093
8 Berger Benetton B197 Renault Rs9 GoodYear 1'27°054 1'25"559 1'23"898 1'23"443 1'26"028
11 Schumacher R.  Jordan 197 Peugeot A14 GoodYear 125423 1'26°520 1'23"387 1'23"603 1'24"937
5 Schumacher M. Ferrari F310B  Ferrari 046/2 GoodYear 126"224 1'26"992 1'23"815 1'23"624 1'26"228
6 Irvine FerrariF310B  Ferrari 046/2 GoodYear 125"339 125°754 1'24"236 1'23"891 1'26"%07
22 Barrichello Stewart Sf1 Ford Zetec-R Bridgestone  1'26"421 1'26"999 1'24"379 124177 1'25"860
16 Herbert Sauber C16 Sauber-Petronas V10 GoodYear 125°845 1'26"462 1'24°316 1'24"242 1'26"115
23 Magnussen Stewart S Ford Zetec-R Bridgestone 1'27°719 1'25"448 1'24"436 1'24"394 1'27'343
1 Hill Arrows A18 Yamaha 0X11/C Bridgestone 1'27°262 1'26"502 1'24"892 1'24"482 1'26"364
15 Nakano Prost Js45 Mugen Honda Mf301 Hb  Bridgestone 1'26°727 1'26"910 1'25"034 1'24"553 1'25"608
14 Trulli Prost Js45 Mugen Honda Mf301Hb  Bridgestone  1'25"317 1'25"402 1'24"749 1'28"567 1'25"493
2 Diniz Arrows A18 Yamaha 0X11/C Bridgestone  1'26"604 1'26"246 1'25"243 1'24"639 1'26"511
17 Morbidelli Sauber C16 Sauber-Petronas V10 GoodYear 1'26'696 1727*185 1'25"391 1'24"735 1'27'012
19 Salo Tyrrell 025 Ford Cosworth Ed4 GoodyYear 1'26"608 1'27°715 1'25"561 1'25"693 1'26"037
18 Verstappen Tyrrell 025 Ford Cosworth Ed4 GoodYear 1'26"755 1'27*127 1'25"925 1'25"845 1'27'496
20 Katayama MinardiM 197  Hart 830 Av Bridgestone  1'26"891 1'29"484 1'26"709 1'26"655 1'28"279
21 Marques MinardiM197  Hart 830 Av Bridgestone  1'28"388 1'28"388 1'27"929 1'27"677 1'38"060




CLASSIFICA DOPO s FIREDICESIMA GARA |
]
\
\ / I : ¥ COULTHARD. Con rilevante aiuto dei
. ‘ suoi bravi meccanici, David Coulthard ha
] vinto meritatamente il Gp d'Italia; & la 3.
0 £ vittoria per il britannico in 54 presenze,
o <] ; e 5 dopo i precedenti dell'Estoril nel 1995
g B 4 6 ¢ « 2 u ) con la Williams Renault e di Melbourne
g n E g P ¥ -5 .B < g 2 & nel marzo scorso. La McLaren & a 106
3 2 3 2 b g 8 e .8 B 08 4 successi in 546 gare, mentre i motori
E uf of o 0d pE p2 o #8 I oh o¥ fo g Mercedes sono alla 11. vittoria in 73 par-
U3 ox W& R¢ Bo W. N 02 g 2% 3 @3 A 0 tecipazioni. Ricordiamo che proprio a
o< wE < N0 N *O N0 F2 AR NZ AN NJd FO " Monza, nel 1955 con l'argentino Juan
Manuel Fangio, i propulsori Mercedes
MONDIALE PILOTI avevano vinto per l'ultima volta.
1. M. Schumacher 8 25y 8 0108030068 .10 .1 67 ¥ NUMERO 10. Come Coulthard anche
Nino Farina, nel 1950 con I'Alfa Romeo, e
2. Villeneuve -1 10 - -1 - 310 - 10 2 2 57 lo svedese Ronnie Peterson, nel 1976
3. Alesi PRI (G AR Lol N Whist &y TR el 28 con la March-Ford, hanno vinto il Gp d'I-
talia con vetture che avevano il numero
4. Frentzen L | T T L R . 27 «10» di gara. Nella storia del campionato
5. Coulthard TR R SRR b TR R e AR R | 24 & la 29. volta che a vincere & il pilota par-
tito dal 6. posto sullo schieramento;
6. Berger I S L O e D T I 21 questo & anche il 173. successo di un pi-
7. Irvine et 0 U S R L e 18 lota britannico.
W FERRARI. A 4 gare dal termine Michael
8. Fisichella = = ~ § 91 - §'--""e = = 6§ 5 17 Schumacher & sempre saldamente al co-
9. Panis T RSNATENEEL S B W - A R S R 15 mando della graduatoria piloti, alla me-
dia di 5,15 punti/gara, e la Ferrari & anco-
10. Hakkinen 4 3 21 - - - - - @4 - - - 14 ra prima tra i costruttori con 3,26 pun-
Herbert B s T el i SRR S N BC e 14 ti/partecipazione di media.
¥ POLE. La pole position & andata a Ale-
12. R. Schumacher - = &= < «"=.1,2 2 2 = .= 1" si, la 2. per il francese in 131 presenze. La
13. Hill TR SO SRR T Sl T g e o 7 Benetton & alla 15. pole in 247 gare e i
motori Renault alla 132. in 282 partecipa-
14. Barrichello > = == @ = = CEc o8 Tele = e 6 zioni. Questa di Jean & la pole pit veloce
15. Wurz g i 5o Py | 4q dell'anno, con la media di 250,295 kmh
16. Trulli 3 contro i 241,112 kmh ottenuti da
. - - . - - - - Gerhard Berger ad Hockenheim sempre
17. Salo AL Bt ARG 2 con la Benetton-Renault, che evidente-
mente & la vettura pit adatta i circuiti ul-
Nakano R I G - L 2 traveloci. Per I'autodromo di Monza, la
19. Larini 1 - - - - - - - - - - - - 1 pole con la media piu elevata & quella del
brasiliano Ayrton Senna su McLaren Hon-
da a 257,415 kmh nel 1991 quando pero il
tracciato era leggermente diverso.
W ALESL Alesi € alla 3. piazza d'onore
della stagione, dopo Montreal e Silver-
MONDIALE COSTRUTTORI stone, e alla 15. nella carriera iniziata nel
1. Ferrari 6 2 610 14 3 10 14 - 6 3 10 1 § | [She ke,
. W FISICO. Il pilota romano ha concluso a
2. Williams - 10 10 10 - 10 3 9 10 - 10 6 6 84 punti ancora una volta. Era dal 5. posto
di Riccardo Patrese nel 1993 con la Be-
3. Benetton TR R R L e s L R 53 netton Ford che un italiano non andava
4. McLaren 14 3 2 1 -1 - - 3 4 - - 10 38 a punti nel Gp nazionale.
5 = 3 ¥ GIRO. |l giro piu veloce in corsa & an-
5. Jordan A e R 2268 2% dato a Mika Hakkinen, il primo per il fin-
6. Prost 2 4 - - %3 6 1 - - 83 1 - - 20 landese in 92 presenze; per la McLaren &
7. Sauber 0 R PSR E i Y St SOy WA e 15 la 71. prestazione velocistica in corsa.
8. Arrows = = = = = e . - 1 - 6 = = 7
9. Stewart AiEte b s VIEEE e e e e e e e e 6 .
t cura di
s i R 5 SRl MAURO MORI




ONZA - Vai, magico
Jean! Nel giorno in
cui la Ferrari e affo-

gata nel bicchiere d'acqua
degli assetti e Schummy &
parso I'ombra di se stesso, le
svariate decine di migliaia di
tifosi presenti in autodromo,
hanno trovato comunque di
che soddisfare la loro sete di
emozioni. Gliele ha regalate
la sfida incrociata tra I'<cunno»
Frentzen con I'«odiata» Wil-
liams ed i due paladini della
giusta causa : Giancarlo Fisi-
chella, che gia sta conqui-
stando i cuori di tutti, e I'o-
riundo d'oro, Jean «Giovanni-
no» Alesi che con la sua sola
presenza nell'immaginario
dei tifosi sembra quasi riusci-
re a ridipingere la sua Benet-
ton di... rosso. E stata una
battaglia serratissima, che ha

Che paura
per il botto
di Ukyo!

Venerdi Katayama

é uscito alla
parabolica, a destra,
per la rottura

di una sospensione.
Violentissimo,

in basso,

il conseguente botto.
Berger, sotto a
destra, ha realizzato
un dritto alla prima
variante, mentre

Il compagno

di squadra Alesi,

a lato, ha salutato

il pubblico entusiasta
dopo la sua pole

Je suis Jean pole

A Monza Alesi aveva emesso un acuto anche nel ‘94 con la Ferrari. Stavolta si é
ripetuto sopravanzando Frentzen, Fisichella e Villeneuve. In grande difficolta
per la scarsa velocita di punta le Ferrari, con Schumacher nono e Irvine decimo.

A PAOLO BOMBARA




visto i tre piloti alla fine rac-
chiusi in un distacco di soli 7
centesimi di secondo, un di-
vario cosi breve che non si fa
neanche in tempo a pensar-
lo. U'ha spuntata I'esperienza
del focoso Alesi, trascinato,
spinto, sublimato da quel tifo
che per lui & cosi stimolante
e capace di galvanizzarlo.
L'ha spuntata |'equilibrio ge-
nerale della Benetton e la co-
stanza da... martello del fran-
cese, velocissimo in tutti i
settori del circuito, anche se
non é stato il piu rapido in as-
soluto in nessuno dei singoli
«segmenti». Certo, quando i
distacchi si fanno cosi serrati
c'é sempre da recriminare
per tutti: per Frentzen, che si
e trovato la pista sporca per
la sabbia sollevata da Mar-
ques nel suo ultimo tentati-

vo di migliorare, o per Fisi-
chella, rallentato un po’ da
un‘altra vettura e reo d’aver
commesso un lieve errore
nel suo giro piu veloce. Certo
che con i «se» e coi «ma», in
una giornata in cui sette pilo-
ti sono racchiusi in quattro
decimi e dieci in meno di un
secondo, tutti avrebbero po-
tuto staccare la pole. Ma il so-
lo ad esserci riuscito, ed &
quel che conta, € Alesi, per la
seconda volta nella sua car-
riera e proprio sulla pista do-
ve tre anni prima aveva cen-
trato la sua prima partenza al

palo. La battaglia dei tre, ha
avuto il merito agli occhi dei
tifosi anche di contenere gli
ardori di Villeneuve, «solo»
quarto, in un giorno in cui la
RoOssa non é riuscita ad emer-
gere neanche con Schuma-
cher. La maestria del tedesco
non € bastata per sopperire
ad un assetto non soddisfa-
cente, e Michael & apparsi an-
Zi un po’ sottotono. Nell'af-
fannosa ricerca delle giuste
regolazioni, Schummy ha an-
che creduto di individuare
problemi allo sterzo della sua
vettura di gara, scegliendo il
muletto. Problemi che non
hanno trovato un riscontro
nello smontaggio. Strana
coincidenza, anche suo fra-
tello Ralf ha perso la mattina-
ta di sabato per lo stesso mo-
tivo, e anche alla Jordan non
hanno trovato
niente fuori
posto sullo
sterzo della sua
B197, limitan-
dosi a sostitui-
re tutte le so-
spensioni un
po’ per scara-
manzia, un po’
per tranquilliz-
zare il pilota. Se
ancora una vol-
ta «Fisico» ha
brillato, per gli
altri portacolo-
ri italiani, dalla
Ferrariin giu, le
qualifiche del
Gran Premio
d'Italia sono
state un calva-
rio. Trulli, che
sin dai primi gi-
ri di prova ave-
va dimostrato
di avere una
buona carta da
giocarsi, ha pa-
sticciato nelle fasi cruciali
tanto da non riuscire neppu-
re a stare davanti a Nakano.
Morbidelli non ha mai avuto
a disposizione una vettura
ben bilanciata e la Minardi ha
pagato il dazio che si atten-
deva su una pista con troppi
rettifili per i gusti del V8 Hart.
Katayama ha anche avuto la
sua bella dose d’emozione,
venerdi, quando €& uscito vio-
lentemente all'ingresso della
Parabolica dopo che per un
cedimento alla sospensione
gli si era aperta la ruota ante-
riore destra. i

JEAN ALESI

Per la seconda volta di fila, il piu effervescente é lui. Meno male

che prima di aprire le ostilita sosteneva che la sua stagione era
stata globalmente piatta e che non si riteneva favorito. La realta
e che, in mezzo ad una selva di piloti spesso freddi come robot,
un sanguigno come il siculo d’Avignone a Monza sa trovare nuo-
ve ali, nuovi stimoli. Si lascia letteralmente trasportare dai suoi
ancora tanti tifosi. E sereno Jean, e quando lo € il piede paria.

/— JARNO TRULLI

Monza ricorda Hockenheim. A tutti ma non a Jarno, un missile in
Germania e questa volta in ottava fila, per giunta dietro a Naka-
no. Certo, un testacoda gli ha fatto perdere tempo nella messa a
punto sabato mattina. Ma sbagliare e stato lui e non e la prima
volta. Il talento c'é, ma urge un‘iniezione di calma e lucidita.

(compagni di squadra a confronto: chi @ partito davanti sullo schieramento)

Hill-Diniz 11-2 | Trulli-Nakano 5-1
Villeneuve-Frentzen 9-4 | Herbert-Larini 5-0
M. Schumacher-irvine 13-0 | Herbert-Morbidelli 5-0
Alesi-Berger 6-4 | Herbert-Fontana 3-0
Alesi-wWurz 1-2 | Verstappen-Salo 5-8
Hakkinen-Coulthard 7-6 | Katayama-Trulli 1-6
R. Schumacher-Fisichella 5-8 | Katayama-Marques 5-1
Panis-Nakano 7-0 | Barrichello-Magnussen 12-1

POLE A CONFRONTO

e CLASSIFICA PILOTI k
..;'. ASSOLUTA IN ATTIVITA
W8 & senna 65 | Hill 20
... Clark 33 | M. Schumacher 17
Prost 33 | Berger 12
Mansell 32 | villeneuve 10
Fangio 28 | Coulthard 5
Lauda 24 | Alesi b
Piquet 24 | Barrichello, Frentzen 1
Hill 20
Andretti, Arnoux 18 | NEL 1997
Schumacher 17 | Villeneuve 7
Stewart 17 | M. Schumacher 3
Moss 16 | Alesi, Berger,
Frentzen 1
E SUCCESSO
INCIDENTI Hakkinen: testacoda alla | riante, urta le barriere,

venerdi mattina
Magnussen: dritto alla
variante Roggia, conti-
nua.
Alesi: dritto alla 1. va-
riante, continua.
venerdi pomeriggio
Marques: dritto alla 1. va-
riante, continua.
Coulthard: dritto alla 1.
variante, continua.
Irvine: dritto alla 1. va-
riante, continua.
Katayama:
esce di pi-
sta alla Pa-
/ rabolica.
Viene esposta
la bandiera rossa.
Villeneuve: escursione
fuori pista alla Roggia.
Berger: dritto all'Ascari,
continua.
M. Schumacher: dritto al-
la variante Roggia, conti-
nua.
Alesi: testacoda alla Rog-
gia, continua.
Magnussen: esce di pista.
Morbidelli: dritto alla
Roggia, continua.
Verstappen: dritto alla
Roggia, continua.
Trulli: testacoda alla 2.
variante, continua.
Irvine: dritto alla 1. va-
riante, continua.

Roggia, fermo in pista.
sabato mattina
Trulli: testacoda all'Asca-
ri, continua.
Trulli: semi-testacoda al-
la Parabolica, fermo in pi-
sta.
Alesi: escursione fuori pi-
sta.
Diniz: testacoda alla 1.
variante, fermo in pista.
y Herbert: te-
stacoda al-
I'Ascari ed
/ urta le bar-
riere. Viene
esposta la bandiera ros-
]

sabato pomeriggio

Trulli: testacoda all'Asca-
ri, fermo in pista.

Berger: dritto alla 1. va-
riante, continua.
Magnussen: urta un cor-
dolo e va dritto alla 1. va-
riante, continua.
Barrichello: dritto alla 1.
variante, continua.

Salo: dritto alla 1. varian-
te, continua.

Marques: dritto alla Rog-
gia, continua.

Katayama: testacoda alla
1. variante, fermo in pi-
sta.

warm-up

Alesi: testacoda alla 1. va-

fermo in pista.

M. Schumacher: esce di
pista a Lesmo 2, fermo in
pista.

Marques: testacoda alla
1. variante, fermo in pi-
sta.

ROTTURE

venerdi mattina
Katayama: si rompe il pri-
gioniero del portamozzo
anteriore destro.
Coulthard: circuito idrau-
lico frizione.

Fisichella: su un cordolo
danneggia il fondoscocca
Marques: frizione.
venerdi pomeriggio
Villeneuve: freni.
Coulthard: motore.

M. Schumacher: sospen-
sione posteriore.

sabato mattina

Trulli: pompa dell'olio
rotta urtando un cordolo
Hakkinen: motore

R. Schumacher: un trian-
golo di sospensione dan-
neggiato su un cordolo.
sabato pomeriggio
Katayama: cambio.
warm-up

Katayama: motore
Magnussen: motore

M. Schumacher: trasmis-
sione

Hill: surriscaldamento




ONZA - La pista brianzo-

la presenta pratica-
mente lo stesso tema tecni-
co (aerodinamico) gia visto al
Gp di Germania a
Hockenheim. Le varie squa-
dre hanno avuto fra l'altro la
possibilita di svolgere ben
due sessioni di prove libere
nel mese di agosto e mette-
re a punto le soluzioni tecni-
che da adottare per il Gp d'I-
talia. Fra le grandi squadre,
quella che ha riservato mag-
giori sorprese e stata la Wil-
liams con il debutto del con-
trollo elettronico della ripar-
tizione della frenata, gia lun-
gamente collaudata nei test
privati, seguita dalla Benet-
ton e dalla Ferrari con inno-
vazioni che non si limitano
soltanto alla veste aerodina-
mica.

FERRARI. La squadra di Ma-
ranello ha compiuto il gran-
de sforzo di costruire ben
tre telai con la nuova tecni-
ca, quella che garantisce una
riduzione dei pesi di un 10-
15%, un incremento della ri-
gidita torsionale e maggiore
capienza nel serbatoio della
benzina. A Schumacher é an-
data |'ultima scocca realizza-
ta, contraddistinta dal n. 180,
mentre Irvine ha ereditato
quella preparata per il tede-
sco al Gp del Belgio. Il terzo
esemplare o, piu precisa-
mente, il primo della serie,
utilizzato come muletto, era
quello incidentato in prova a
Budapest. Sono stati impie-
gati i nuovi alettoni anteriori
e posteriori collaudati nelle
prove private. All'avantreno
vi € un solo flap di corda
molto ridotta nella zona cen-
trale e poi maggiore ai lati,
dove vi € anche un piccolo
nolder. Al retrotreno, i due
profili superiori sono rimasti
gli stessi, rispetto a quelli gia
impiegati a Hockenheim é
cambiata tutta la parte infe-
riore. Innanzitutto, il profilo
alare é piazzato in posizione
rialzata tanto che é stato
modificato il supporto sulla

Flap sdoppiati
nel nuovo muso dellia B197

Alesi ha utilizzato un nuovo alettone anteriore

dotato di due

La formazione di Enstone
ha portato a Monza un huovo
alettone anteriore, ma solo Alesi
ha deciso di utilizzarlo, Berger é
invece rimasto fedele alla vecchia
soluzione. Sulla Williams
ha debuttato il controllo
elettronico della frenata

A GIORGIO PIOLA
)
)

[

struttura deformabile dietro
il cambio. Inoltre la sua posi-
zione rispetto alle paratie
stesse € arretrata, dato che
non é previsto un flap. La di-
versa distanza sia dal profilo
estrattore che dal piano su-
periore dell'alettone ha au-
mentato l'efficienza di que-
sto singolo profilo. Diversa &
anche la posizione della luce
posteriore che € ora piazzata
in una sorta di carenatura
nella parte superiore del
profilo, come sulla maggior
parte delle altre monoposto.
A livello di vettura, va rileva-
to I'impiego, per la prima
volta, di ammortizzatori Sa-
chs, simili a quelli montati da
tempo sulla Sauber. Sono ri-
conoscibili per le dimensioni
leggermente minori e per
I'assenza dei cilindretti del
gas separati. Venerdi sono
stati piazzati nella zona pia-
na davanti alle ruote poste-
riori dei sensori a raggi infra-
rossi per tenere sotto con-
trollo le temperature dei
pneumatici. Nelle prove pri-
vate, vi era addirittura una
mini telecamera, sempre a
raggi infrarossi, che monito-
rava in tempo reale lo stato
delle gomme. Sempre a pro-
posito di sensori a raggi in-
frarossi, € cambiata la posi-
zione di quelli per controlla-
re la temperatura dei dischi
dei freni. Va infine aggiunto
che, dopo l'incidente in pro-
va di Schumacher i triangoli
superiori della sospensione
posteriore sono stati irrigidi-
ti con l'aggiunta di una pelle
di fibra di carbonio.

WILLIAMS. Debutto del
controllo elettronico della
frenata rilevabile per la pre-
senza di due bottoni aggiun-
ti sul volante di entrambi i pi-
loti. Frentzen ha collaudato
dischi dei freni da 34 mm di
spessore, mentre la maggior
parte dei rivali ha utilizzato
quelli da 32 mm. Leggeri mo-
difiche anche agli alettoni sia
anteriori che posteriori. In
particolare, si sono visti nuo-




La Jordan é stata I'unica monoposto a usare un alettone
anteriore con un un solo profilo privo del flap staccato

vi flap all'avantreno anche se
simili a quelli gia visti ad
Hockenheim.

BENETTON. Nuovo aletto-
ne anteriore per la B197
(montato con pochissima in-
cidenza) caratterizzato da
due flap molto profondi e
raccordati al profilo princi-
pale con 2 piccoli elementi
triangolari che lasciavano
vuota la zona centrale. Lo ha
utilizzato soltanto Alesi,
mentre Berger ha adottato
la soluzione gia vista in Ger-
mania e caratterizzata da un
flap piu piccolo ma a tutta
larghezza. Al retrotreno &
stato montato un mini alet-
tone biplano con 2 elementi
di corda ridottissima sia so-
pra che sotto. In qualifica
tutte le monoposto avevano
due nuovi portamozzi po-
steriori ricavati dal pieno in
titanio. Per la gara si & poi
tornati ai vecchi portamozzi
saldati.

McLAREN. Non si sono visti
nuovi elementi aerodinamici
sulle McLaren, ma il lavoro di
Newey si & concentrato sul-
I'affinamento delle soluzioni
gia impiegate a Hockenheim.
In particolare, al retrotreno &
stato utilizzato un alettone
biplano dotato di 2 profili in
alto a corda ridotta e 1 solo
in basso. Sono state conser-
vate le alette davanti alle
ruote posteriori.

JORDAN. Carico ridotto ri-
spetto a Hockenheim sulle
197 che hanno utilizzato le
alette portanti piazzate sul

muso modificate gia a Spa,
ma non impiegate poi in ga-
ra sulla pista belga. La Jordan
@ stata I'unica monoposto a
utilizzare un unico profilo
anteriore senza flap stacca-
to, come era gia avvenuto in
Germania.

PROST. Non é stata portata
a Monza la nuova sospensio-
ne anteriore vista invece in
Belgio dotata di barre di tor-
sione al posto delle molle. In
qualifica, & stato abbandona-
to il nuovo alettone poste-
riore dotato di inedite para-
tie laterali utilizzato in Ger-
mania. Al suo posto ne é sta-
to utilizzato uno con paratie
tradizionali e profili di corda
magagiore.

SAUBER. Sono stati impie-
gati alettoni tipo
Hockenheim con quello an-
teriore dotato di paratie di
chiara ispirazione Stewart. E
stato ulteriormente modifi-
cato il divergente nella parte
anteriore della scocca che
ora ha una V piu filante ri-
spetto alla soluzione intro-
dotta in Belgio.

MINARDI. Venerdi & stata
provata una nuova sospen-
sione anteriore dotata sem-
pre di 3 elementi, ma con
quello centrale piu grande e
con una grande molla coas-
siale per controllare il rollio.
Non é stato portato il con-
trollo elettronico della ripar-
tizione di frenata.

ARROWS. Nuovo sistema
di raffreddamento sump

IL PREZZ0/QUALITA

55x13 249.000
55x14 265.000
6x14 265.000
6x15 289.000
7x15 299.000
7x16 359.000

(IVA esclusa)

DR NON CONFONDERE CON
SEMPLICI CERCHI IN LEGH

DISTANZIALI SPARCO
Molto competitivi,
anche nel prezzo!

DADI E COLONNETTE
Sicuri come in gara,
indispensabili per il montaggio

di distanziali e cerchi maggiorati.

—

sformare |'auto di tutti i giorni in una autentica supercar, per chi vuole scoprire il pia-

cere della vera guida sportiva. Come iniziare? Con questi cerchi per esempio. Non
semplici cerchi in lega, ma autentici cerchi da competizione protagonisti nei Cam-
pionati Rally in tutta Europa. Sottoposti a speciali trattamenti termico/meccanici per la
massima robustezza e leggerezza e prestazioni al top.

Sparcoj

Dal leader mondiale nelle corse gli accessori che creano la passione per |'automobile

Per informazioni su tutti i prodotti e sugli oltre 200 punti 01 1 af 42 1 1 9 36
vendita Sparco in lItalia telefona al Servizio Clienti Sparco: . ]

nall'esperienza Sparco nelle corse la pit ampia gamma di accessori tecnici per tra-




= tutte e 3 le vetture, co-
me aveva anticipato lo stes-
so Barnard in Belgio. Modi-
ficata anche la distribuzio-
ne dei pesi, con un leggero
spostamento in avanti.

STEWART. Le Sf1 hanno
utilizzato di nuovo il mini
alettone posteriore, unico
esempio di un solo profilo
senza flap nella parte supe-
riore. In basso invece vi era-
no i soliti due profili utiliz-
zati con una certa incidenza
rispetto alla concorrenza.
La Ford si & concentrata sul-
la distribuzione per cercare
di migliorare |'affidabilita
del suo 10 cilindri.

TYRRELL. Venerdi sono

stati montati a meta dei se-
miassi dei sensori per verifi-
care le sollecitazioni torsio-
nali. Per il resto, le Tyrrell si
sono presentate nella stes-

sa configurazione vista in §

Germania, cioé con il nuovo
alettone anteriore dotato
delle piccole paratie latera-
li. ]

La Rossa ha alzato
il profilo inferiore

L'alettone posteriore della Ferrari, che
conserva sempre due soli elementi nella parte
superiore e il profilo principale caratterizzato da
una forte curvatura, presenta alcune modifiche.
Le novita riguardano una diversa posizione della
paratia (1), dato che non & previsto alcun flap.
Soprattutto & cambiata la sua altezza rispetto al
supporto in carbonio (2). Ora & circa 4 cm piu in alto. s
Nuova la parte terminale della carrozzeria che prima é§ e
finiva a filo del profilo. Riveduta anche la posizione -

della luce posteriore (4) sopra, e non piu sotto, il profilo.

Ammortizzatori
della Sachs
per la F310B

Sulle F310B hanno fatto la
loro comparsa nuovi
ammortizzatori. Si tratta
dei Sachs, simili a quelli
delle Sauber. Sono

=N VECCHIA
Tt

MONZA - Alex Wurz ha provato prima del Gp d'Iitalia dei dischi in ghisa con risultati non molito
lontani dai corrispondenti dischi in carbonio in edizione '98. Nella settimana precedente la ga-
ra, varie squadre hanno provato i freni gia in previsione delle limitazioni per la prossima sta-
gione, anche perché la pista di Monza € una delle piu severe per gli impianti frenanti. La Jor-
dan, per esempio, ha testato le pinze '97 realizzate pero gia in avional con pompe potenziate
per sopperire alla minore efficacia. | dischi conformi alle limitazioni '98 (di 278 mm di diametro
e 28 di spessore) sono stati provati da Jordan e Williams; la prossima settimana la Prost fara lo
stesso test. Intanto sono pronti i primi prototipi di
pinze per il '98 che saranno in avional con un massi-
mo di 6 pistoni e di dimensioni maggiori delle at-
tuali, arrivando al limite dimensionale del cerchio.
Le prove saranno effettuate entro il mese di otto-
bre, dato che a novembre sono proibite le prove
private. Fermento si sta registrando anche tra i
fabbricanti dei dischi, non solo per il pericolo che
prima o poi la Federazione voglia abolire i dischi in
carbonio, ma anche per la paura che prima o poi al-
tri costruttori possano entrare in F. 1 come la giap-
ponese Mitsubishi, ugualmente ci si potrebbe at-
tendere un‘avanzata massiccia della americana Hit-
co, acquistata recentemente dal colosso tedesco
Sgl. Quanto al Gp, e da sottolineare il debutto in ga-
ra, solo sulla vettura di Frentzen, del controllo elet-
tronico della frenata unitamente all'impiego di dischi di ben 34 mm di spessore. Il compagno di

squadra Villeneuve ha preferito la maggiore affidabilita dell'impianto standard con dischi da

32 mm, come la maggior parte delle vetture che montano i dischi della francese Crabon Indu-

strie. La McLaren, vincitrice del Gp, aveva dischi della Hitco come pure la Tyrrell. A livello di pin- |
ze, solo Ferrari aveva 8 pistoni in Berillio davanti e 4 dietro, Prost e Sauber hanno scelto 6 pi-

stoni, sempre Brembo sia davanti che dietro. In casa Ap, la McLaren ha usato 6 pistoni davanti

e dietro, mentre Williams e Tyrrell ne adottavano 6 davanti e 4 dietro. ®

COLLINS

W | : a Sicurezza.
Alte Pres
Motorquality S.p.A.
Via Venezia, 2-20099 Sesto S.Giovanni (MI)
Tel. 02/24951.1 » Fax 02/224.764.20
Tecnologia per lo Sport.
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strano vedere Alessandro Nannini
Econ la tuta della Mercedes, dopo

che per diversi anni ha guidato
per I'Alfa Romeo. Allora le Frecce d'ar-
gento erano sue avversarie in pista. Ma
la vita del pilota professionista & questa:
0gagi sei in rosso, domani in grigio...
«E che posso dire - esordisce con quel fa-
miliare accento senese che rende scan-
zonato anche il discorso piu serio - sem-
bra strano anche a me! Ho lasciato I'Alfa
con grandissimo rimpianto, perché in
cinque anni di corse era diventata come
una famiglia. Mi manca soprattutto quel-
I’atmosfera goliardica che si era instaura-
ta nel team e che permetteva, dopo aver
finito il lavoro, di mettersi tutti a tavola
per ridere e scherzare davanti a un bel
piatto di spaghetti».
- E la tua amicizia con Nicola Larini?
«Quella resiste, anche perché abbiamo
degli affari in comune. Spero sincera-
mente che Nicola possa trovare un vo-
lante nel Gt, cosi potremmo vederci piu
spesso. Anche se mi farebbe un po’ paura
I'ipotesi di affrontare le trasferte con Iui.
Figurati, voleva che andassimo a Zeltweg
sorvolando le Alpi con quel frullino d’ae-
reo che s'é comprato. No grazie, gli ho
detto, ho gia dato!».
- Quando I'Alfa decise di abbandonare
I'itc e sospendere I'attivita sportiva eri
rimasto a piedi, ma sorprendendo tut-
ti hai firmato con la Mercedes per cor-
rere nel mondiale Gt. Com’'é andata?
«Come si dice: m’hanno fatto un’offerta
che non potevo rifiutare! Scherzi a parte,
guidare per la Mercedes é il sogno di
molti piloti e mi sono sentito lusingato
quando Norbert Haug mi ha telefonato
chiedendomi se ero disponibile e spie-
gandomi che il mio nome era al primo
posto nella lista dei piloti che avrebbe
voluto ingaggiare».
- Dall'allegria e dall'improvvisazione
italiana all'organizzazione teutonica.
E’' un bel salto, come lo hai affrontato?
«Ammetto che non é stato per niente fa-

WL aqa

NT

'Intervista

Approdato alle Gt niente meno che
con Mercedes, la grande avversaria ai tempi

dell’ltc, il pilota italiano é tornato a vincere

in maniera convincente, proprio sulla pista

che lo aveva visto trionfare in ug Gp di F1.
Ha dimostrato cosi: piede, carattere e lucidita

A FABIO RAVAIOLI

festeggiano Nanninj,
Proccia alzate, Tie
'k Gtr con cul il “Nan
€ | suol compuagni hanno sbaragliato il campo
in Giappone, mentre sorpassa ona Porsche Gt2

PHOTO4

cile. Il problema principale é la lingua,
perché non capisco un’accidente di te-
desco. Sono sempre stato un po’ pigro
con le lingue; ora il mio inglese non é
male, ma all’epoca della F1 riuscivo solo a
masticare qualche parola. Comunque,
per tornare al presente, tutti fanno del
loro meglio per mettermi a mio agio,
specie Haug, che é una persona piacevo-
lissima. Dal punto di vista professionale,
poi, il metodo di lavoro é fantastico,
qualcosa che non ho mai visto nelle
squadre italiane; tutto cio che fanno é

pianificato sin nei minimi dettagli e tutto
funziona alla perfezione. La prova é che
SONo riusciti a costruire un'auto straordi-
naria come la CIk Gtr in soli tre mesi. Non
riesco proprio a immaginare nessun’altro
capace di una simile impresa».

- Pensavi che una vettura costruita in
cosi poco tempo avrebbe potuto esse-
re competitiva con le Porsche e le
McLaren-Bmw sin dalle prime corse?
«In effetti ne sono meravigliato ancora
0ggi. Soprattutto se penso che I'ho gui-
data per la prima volta il giovedi prece-



dente la gara inaugurale. Un breve col-

laudo e poi a Hockenheim per le prove.

Nonostante cio, sin dai primi giri la vettu-

ra si & dimostrata velocissima e solo la

sfortuna ci ha impedito di vincere nelle
tre gare che hanno aperto la stagione».

- Dalle corse sprint a quelle di durata.

E un cambiamento fondamentale di
mentalita e stile di guida.

«Questo genere di corse non € nuovo per
me, perché agli inizi della mia carriera ho
partecipato con la Lancia al Mondiale
Sport. Pero sento che le gare sprint gy

Le DS 2000 le riconosci dal sigillo
LE VERE PASTIGLIE | “SPECIAL SPARCO Enmg"an a

ALCUNI ESEMPI PREZZ0/QUA
FIAT ginquecento
FIAT

TUBI FRENO DI TIPO AERONAUTICO
Di elevata qualita, intercambiabili con quel
li di serie in gomma, per un impianto freni
dawero completo ed una frenata sempre
pronta e ben modulata.

e ———
- > =
- -

ALCUNI ESEMPI PREZZO/QUALITA

FIAT Cinquecento 119.000
OPEL CORSA/TIGRA 115.000
DOTS ad altissime prestazioni. PEUGEOT 205 Rally e GTI 1.6  112.000
Il cambio & consigliato ad ogni RS GT Turbo, CLIO e R19 16V 108.000

cambio delle pastiglie Ferodo Racing DS 2000. (IVA esclusa)

PER UNA FRENRTA

DISCHI FRENO SPARCO
AD ALTE PRESTAZIONI

OLIO FRENI Ferodo Racing

DAVVERD ENTUSIASMANTE

nall'esperienza Sparco nelle corse la pil ampia gamma di accessori tecnici per la

tua auto. Sviluppati in collaborazione con i Team ed i tecnici piu esigenti, dove la
scelta del meglio in tutto I'equipaggiamento € regola di successo. Una vastissi-
ma scelta di prodotti per trasformare ['auto di tutti i giorni in una autentica supercar,
per chi vuole scoprire il piacere della vera guida sportiva. Come iniziare la trasfor-
mazione? Con le pastiglie, i dischi, i tubi e I'olio freni. E molti altri accessori ancora.

Sparcoj

Dal leader mondiale nelle corse gli accessori che creano la passione per |'aufomobile

Per informazioni su tutti i prodotti e sugli oltre 200 punti 1 1 5 42 1 1
vendita Sparco in Italia telefona al Servizio Clienti Sparco: M M




W) misi confanno di piti e mi
manca la bagarre che imman-
cabilmente si scatenava; spes-
SO una gara di tre o quattro
ore diventa noiosa per gli
spettatori, figuriamoci per noi
piloti... Se dipendesse da me
adotterei la formula della
doppia gara sprint anche nel
mondiale Gt. Queste vetture
sono splendide a vedersi e
molto divertenti da guidare,
se solo potessimo spingerle al
limite, senza stare a preoccu-
parci dei consumi e dell’affi-
dabilita, ci divertiremmo tutti
di pit».

- C'@ una gran differenza in
termini di guida fra le Gt e
le Turismo della Classe 1?
«Le Gt sono assolutamente
piu divertenti, perché il loro
concetto base é piu corsaiolo,
col motore centrale e sospen-

«Beh, lo ammette, mi

soneo commosse e
m'e scappata pure
una lacrimuccia.
M'e ternata
in mente quella
giernata di tanto
tempo fa, ero
gievane, lanciate
verse un luminese
awenire,
aveve ancera
tutti | cape

llll>>l

sioni tipo formula. Il risultato
€ che sono molto vicine a una
F.1 con la carrozzeria di una Gt
e per guidarle e metterle a
punto devi dimenticare tutta
I'esperienza che hai maturato
nel Turismo e rispolverare le
reminiscenze delle monopo-
sto».

- 1l tuo compagno di squa-
dra & Marcel Tiemann, uno
dei talenti emergenti del-
I'automobilismo tedesco.
Come lo giudichi?

«E un ragazzo simpatico e na-
turalmente dotato. Di recen-
te é venuto a trovarmi a Fi-
renze per imparare l'italiano e
devo ammettere che, almeno
nello studio delle lingue, mi
da dei punti... Come pilota
deve ancora maturare, so-
prattutto nella guida sul ba-
gnato, ma mi sta dando delle

grandi soddisfazioni. A Suzuka
ha guidato in maniera super-
ba ed é in gran parte grazie a
lui se ci siamo trovati in condi-
zioni di essere I'equipaggio su
cui la Mercedes ha puntato
per vincere».

- E la vittoria di Suzuka per
te ha assunto un significato
particolare, visto che su
quello stesso podio eri sali-
to otto anni prima, quando
vincesti il Gp del Giappone
di F1 con la Benetton.

«Beh, lo ammetto, mi sono
commosso e m’'é scappata
pure una lacrimuccia. M’é tor-
nata in mente quella giornata
di tanto tempo fa, ero giova-
ne, lanciato verso un lumino-
SO avvenire, avevo ancora tut-
ti i capelli... Ma sai che ti dico,
che sono contento cosi, per-
ché I'aver dimostrato di poter
ancora correre e vincere ai piu
alti livelli dell’automobilismo,
dopo aver quasi perso un
braccio nell’incidente in eli-
cottero, é stata la piu grande
vittoria della mia vita. E pen-
sare che quando correvo in F1
c’era chi diceva che Nannini
non aveva carattere, e invece
eccomi qua, vecchietto e con
un braccio matto sono ancora
capace di suonarle a tutti».

- Gia, 1a F1. Quante volte ci
sono state voci su un tuo
possibile ritorno. Hai guida-
to una Ferrari, poi la Benet-
ton col servosterzo. Erano
tentativi seri, oppure solo
iniziative promozionali?

«Né l'uno, né l'altro. Non c’é
mai stato nulla di serio in un
mio ritorno alla F1, perché le
mie possibilita sono sempre
state molto esili e ora sono
inesistenti. L'unica cosa che
volevo realmente era dimo-
strare di poter tornare a cor-
rere. E ci sono riuscito. Quan-
do penso alla F.1 mi ricordo
soprattutto dello stato di
stress continuo in cui si vive-
va. Ora sono piu rilassato e ho
tempo per coltivare i miei in-
teressi al di fuori delle cor-
se automobilistiche ». :
- Immagino che tiri-

ferisca al lavoro e agli
hobby.

«Si, le pasticceria di fa-
miglia e una nuova
catena di coffee-
shop che porta il
mio nome. Ne
ho aperti gia
due, a Giakar-
ta e Lisbona,

e sono in
trattative
per altri due
in Austria e
GCermania. Ma
per tutte
queste cose
faccio affida-
mento al mio
staff, io mi occu-
po solo delle stra-
tegie».

- E per quanto ri-
guarda gli hobby?
«Non ci crederai, ma
dopo dieci anni ho rico-
minciato a giocare a golf.

E devo dire, con una certa
soddisfazione, che sono gia
a un livello molto buono.
Ma non mi chiedere
qual’é il mio handicap,
potrei trovarlo offensi-
VO...».

L'automobilismo mo-
derno € governato dal-
la tecnologia e dai sol-
di. E un mondo imper-
sonale e disincantato,
svuotato di gran parte
dei valori umani, in cui
non c’'é piu posto per
gli eroi. Ma ci sono delle
eccezioni e Alessan-
dro Nannini & una di
queste... E




URISMO Il punto

BATTACLIA

Alla conclusione del Civt mancano tre appuntamenti
e si delineano le sfide che porteranno due piloti al titolo
tricolore. Andiamo a scoprire chi sono i grandi favoriti...

A CARLO MARZETTI

La 1. divisione gia decisa, anche se non con la matematica, e I'altra, la seconda, che
promette emozioni fino a Vallelunga: ecco il quadro del Civt dopo Pergusa. Moc-
cia (N4) si era presentato a Enna con 10 punti su Sgarzi (N4), un margine di per sé
rassicurante. Con tranquillita e concentrazione ha ottenuto una doppietta che
ha messo al tappeto i rivali. Al colpo da ko ha contribuito la professionalita del
Challenge Team di Amato Ferrari, che si € presentato in pista con un‘Alfa 145 in
piu di appoggio e ha conservato la consueta affidabilita. Proprio I'affidabilita in
Sicilia € mancata all’Alfa 33 di Nugnes (N5) che ha perso il primato di 2. divisione.
Tutto da rifare ora: Moroni (N8) che per tutta la stagione lo aveva tallonato, lo ha
raggiunto ma senza muoversi dalla piazza d’'onore, mentre per un punto é balzato
in testa De Lorenzi (N6). Il romagnolo ha dato a Pergusa un bell’esempio di tempera-
mento; non si é fatto condizionare da un capottamento in prova e anzi si é riscattato
con un 2. posto e una vittoria nel momento in cui piu servivano gli attributi.

EACIITSTTTE SULLALFA 145 DEL CHALLENGE TEAM @it i s o e

per Moncini (Bmw M3 3.2), giunto sul-

le rive del lago nisseno come leader
provvisorio di classe: dopo essersi as-
sicurato sabato la quarta vittoria ave-
va portato sul rivale e compagno di

fotografie COLOMBO team Del Castello il vantaggio a cin-
que punti. Ma il suo ritiro domenica
ha consentito al campione in carica di
riportarsi al comando di due punti, e
per I'abruzzese ora la difesa del titolo
€ meno dura di quanto fosse dopo Bi-
netto.

Classe N2. Tibaldo (Bmw M3 E36) ha
preso il comando dopo la vittoria al
Mugello e I’'ha conservata con una
tattica da regolarista, che gli ha con-
sentito anche di entrare nei Top 5 di
divisione. Nella sfida tutta Bmw, Ron-
caglia aveva awvicinato il rivale a suon
di vittorie, ma con la doppia battuta a
vuoto in Sicilia ha vanificato la rincor-
sa, concedendo all’'esordiente Ligre-
sti, molto efficace da Imola in poi, di
dare la scalata alla seconda posizione.
Classe N3. Insieme alla N5 é la vetri-
na delle auto di “vecchia generazio-
ne”, infatti al vertice c'é la Bmw M3
old-fashion di Marazzi, che si trova a
combattere con la Honda Civic di Rik-
li su due fronti, quello di classe e
quello di divisione per il titolo simbo-
lico di vice-campione alle spalle di
Moccia. | due sono rimasti legati a filo
doppio fin dalla prima gara, a Monza,
quando una squalifica ha tolto al ro-




Luigi Moccia, a lato, é I'attuale leader della 1. divisione con I'Alfa 145 2.0

con cui capeggia la classe N4. Sopra, lo svizzero Peter Rikli terzo in divisione
con la Honda Civic Vti dietro a Roberto Marazzi, sotto a sinistra, con la Bmw
M3 curata da Tamburini é capolista della classe N3per tre punti sull'elevetico.

mano la vittoria ottenuta in pista e
I'na consegnata all’elvetico. Marazzi
senza il passo falso iniziale e un ritiro
almola avrebbe potuto rendere forse
piu noiosa la classe, ma senz'altro piu
animata la Divisione. Pergusa rappre-
sentava per Fortunato e Alessi I'ulti-
ma occasione di reinserirsi nella lotta,
entrambi hanno alzato bandiera
bianca, Alessi si € arreso dopo aver
vinto la gara siciliana del sabato.

Classe N4. Moccia (Alfa 145) ha vin-
to quattro corse con due secondi, un
terzo e un quarto posto. Se si guarda
il ruolino di marcia degli avversari,
spesso altalenante e a volte con ca-
selle vuote, si capisce tutto della sto-

ria di questa stagione. | rivali non gli
sono mancati, ma sono emersi a tur-
no e hanno finito per togliersi punti a
vicenda. A cominciare dai piloti delle
Rover 200 Vi, i bravi Sgarzi e Matteuz-
zZi, che hanno patito il rendimento al-
talenante delle vetture e qualche
problema di affidabilita. Per conti-
nuare con Antonelli (Clio Williams),
che quando ha corso lo ha fatto da
protagonista vincendo tre corse e
dominando senza fortuna un'altra
(Mugello) per finire a Medici che
avrebbe potuto inserire la 145 ufficia-
le nella lotta per il campionato se la
vettura avesse raggiunto prima la
competitivita. =

1. Luigi Moccia Alfa1452.0 106
2. Roberto Marazzi Bmw M3 78
3. Peter Rikli Honda Civic Vti 75
4. Alessandro Sgarzi Rover 200 Vi 74
5. Giorgio Tibaldo Bmw M3 E36 65

TR S e
1. Del Castello Bmw M3 3.2 59
2. Emanuele Moncini Bmw M3 3.2 57
3. Eugenio Corsini Ford EscortC 20

CLASSE 2

1. Giorgio Tibaldo Bmw M3 E36 65
2. Paolo Ligresti Bmw M3 E36 54
3. Davide Roncaglia Bmw M3 E36 47

e MOOE
1. Roberto Marazzi Bmw M3 78
2. Peter Rikli Honda Civic Vti 75
3. Raffaele Fortunato Bmw 325 52

Alfa145 2.0 106
Rover 200 Vi 74
Alfa753.0 50

1. Luigi Moccia
2. Alessandro Sgarzi
3. Vincenzo Ferlito
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TURISMO i punto

FA:TSE0T3 CON NADDEO SUBITO A TIRO

Lotta a tre

lasse N5. E Ia

classe con la mag-
giore varieta tecnica
ed il potenziale piu
esplosivo. Franco Nu-
gnes (Alfa 33) ha anco-
ra un margine di tutto
riguardo sui piu diretti
rivali Montalto e Pisco-
po, ma le 155 dei due
inseguitori sono in
crescita in questa se-
conda parte di cam-
pionato. Si aggiunga
anche che le Seat Cor-
doba di Bernasconi e
Canni Ferrari e le Peu-
geot 306 di Vicarelli, In-
signe e Nocci potran-
no dire la loro sulle pi-
ste piu favorevoli. Con
tanti motivi di incer-
tezza puo solo man-
giarsi le mani Sergio
Montalto: un paio di ri-
tiri in meno, specie
quello nella prima cor-
sa di Pergusa, e si sa-
rebbe ritrovato a lotta-
re non solo per il titolo
di classe ma anche per
il primato di divisione.
Classe N6. Per De Lo-
renzi (Seat Ibiza 1.8 Gti)
Pergusa non é stata so-
lo la pista in cui nella
classifica di divisione &
passato da -10 punti dal
vertice al primo posto
con uno di vantaggio. E
stata anche il momen-
to in cui si € messo in
tasca di fatto il titolo di
classe, complici le gior-
nate-no di Livio (Alfa
146), che con una netta
progressione iniziata a
Magione era parso in
grado di contrastarlo.
Ora il rivale piu diretto
in classifica € Papini,
che essendo un altro
pilota della scuderia
Seat non dovrebbe
ostacolarlo troppo, an-
che se qualche duello
visto in Sicilia tra piloti
delle Ibiza lascerebbe
un punto interrogativo
al riguardo...
Classe N7. Giancarlo
Naddeo (Peugeot 106
Xsi) da tempo € al co-

*¥¥ S0

T

Seat Ibiza Gti 86
Peugeot106 R 85
Alfa 3316V 85
Peugeot1061.6 77
Peugeot106 R 65

1. Gianluca De Lorenzi

2. Roberto Moroni
Franco Nugnes

4. Giancario Naddeo

5. Carlo Casillo

1. Franco Nugnes Alfa 3316V 85
2. Sergio Montalto Alfa155 Ts 56
3. Fabio Piscopo Alfa 155 Ts 53
CLASSE 6 __

Seat Ibiza Gti 86
Seat Ibiza Gti 58

1. Gianluca De Lorenzi
2. Roberto Papini

3. Stefano Livio Alfa1461.8 50
IR ¥ - o o
1. Giancario Naddeo Peugeot1061.6 77
2. Gianfranco Billo Vw Golf Gti 49
3. Angelo Baiguera Peugeot1061.6 34
YT SRRy

1. Roberto Moroni
2. Carlo Casillo
3. Walter Santus

Peugeot106 R 85
Peugeot106 R 65
Vw Polo 16V 62

Sopra, la Seat Ibiza Gti di Paolo De Lorenzi nuovo
capoclassfica della 2. Divisione: il romagnolo,
protagonista in N6, a Pergusa ha vinto con una
vettura capottata in prova! Il secondo posto é
diviso fra Moroni leader di N8 con la Peugeot 106
Rallye e Nugnes che guida la N5 con I'Alfa 33 16V

mando del Civt quanto
a vittorie stagionali,
ben sei: Mugello, Imola
1, Imola 2, Binetto, Per-
gusa 1 e 2. Un tale ruo-
lino di marcia gli ha gia
assicurato il titolo di
classe, ma ormai €
chiaro che il romano
sta facendo una corsa
lunga sul titolo di divi-
sione. Pud spuntarla?
Giudicate voi stessi:
dopo Binetto era stac-
cato ventiquattro pun-
ti dall'allora leader Nu-
gnes. Dopo Pergusa €
a nove punti dall’at-
tuale primo De Loren-
zZi... Pare awviato al se-
condo posto Billo (Golf
Gti), mentre la rincorsa
di Cappellini (106 Xsi)

che ha subito una bat-
tuta d’arresto a Pergu-
sa.

Classe N8. Moroni
(Peugeot 106 Rallye) si
€ installato al coman-
do della classe col suc-
cesso a Monza e riu-
scendo a spremere il
massimo dalla vettura
nella buona e nella cat-
tiva sorte € riuscito a
seminare ogni rivale e
a mettersi relativa-
mente al riparo, affida-
bilita permettendo,
dai combattivi avver-
sari. concorrenza che
€ carente in costanza:
cosi il velocissimo San-
tus (Vw Polo 16V) ha
svettato a Pergusa e
Monza, nel secondo
caso senza fortuna, ma
ha avuto una fase cen-
trale di stagione meno
brillante; Tarabelli ha
vinto di forza a Mugel-
lo e Magione ma in se-
guito ha frequentato
poco il podio, “Toby”
non ha preso parte a
tutte le corse pur di-
mostrando a Imola 2
che la Opel Corsa Gsi &
vincente. A insidiare i
sogni di gloria di Moro-
ni € rimasto solo Casil-
lo, che ha fatto comell
leader di classe una
stagione all'insegna
della concretezza. m



§l a cura di MARISA IMBROGNO I}

- I'altro domeni

Non ce I'ha fatta «Ricky» Braconi, sotto, a superare
Franz Tschager, a lato, superiativo nella salita Lima-

LE GARE
IN ITALIA

La Vecchia Sr.

torna Abetone. Fra i protagonisti della decima prova del Civm
anche Rinaldo Marega, in basso con I'Opel Astra Csi,
alle corse che ha vinto la classe A2000 e Simone Faggioli,

Per aiutare il figlio Anto- nell’'altra pagina, che ha vinto la classe 2000 del Gr.N

nino nella conquista del
Campionato Gruppo A
Leandro La Vecchia &
tornato a indossare tuta
e casco. Il potentino,
che fu pilota ufficiale
Fiat con la X1/9 nel Mon-
diale Marche alla fine
degli anni '70, era al via
della Lima Abetone con
una Lancia Delta.

V¥ PALOSCHI. Per pro-
blemi di budget la Tren-
to-Bondone potrebbe
essere |'ultima gara di
uno dei piloti piu giova-
ni del Civm Gianluca Pa-
loschi (nella foto sotto).
Il diciannovenne ascola-
no si € ben comportato
anche all'Abetone, dove
ha concluso al 4. posto
dietro l'irraggiungibile
«podio fisso» della A1300
composto da Salino,
Brunner e Vedovello.

¥ VILLORBA. Per rim-
polpare la classe del suo
pilota laquinta a spese
della P3, la Villorba Cor-
se ha iscritto un concor-
rente con una P3 in P2,
convinta che si potesse
inserire una vettura di
cilindrata inferiore tra
biposto piu potenti. |
Commissari hanno fatto
subito chiarezza punen-
do I'«@abusivo» e ricosti-
tuendo la classe.

¥ NESTI. La gara con la
Breda P1 non lo ha sod-
disfatto,e allora Mauro
Nesti si & consolato con
la vittoria nella corsa
Club. Al traguardo, tra il
tempo della C/N e quel-
lo della Osella Pa9 C3
(100 cv in meno, gomme
del '92) c'erano solo 6"45
¥V CIVITAVECCHIA. Sono
aperte le iscrizioni alla
salita Civitavecchia-Ter-
me di Traiano, in pro-
gramma il 14 settembre.
Per Informazioni telefo-
nare 0766/24324.

TR 52
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YT/ ALLABETONE DOMINA LALTOATESINO

Tschager tiene
tutti in pugno

ABETONE - E un Franz
Tschager superlativo
quello che ha dominato la
decima edizione della
corsa toscana. L'altoatesi-
no ha reagito alla grande
a una violenta picchiata
nel 2. turno di qualifica, &
andato sempre al limite e
ha demolito il record pre-
cedente di oltre 5". Alcuni
esperimenti di assetto
sulla sua Osella Pa20 non
hanno permesso a «Ricky»
di lottare per il successo,
ma con molta sportivita il
toscano é stato il primo a
dire che il tempo di Tscha-
ger sarebbe stato in ogni
caso inavvicinabile. Terza
posizione, e primato in
P/2, per Mirco Savoldi, alla
sua migliore prestazione
con la Lucchini spinta dal
Bmw 2500. Non ha con-
cluso la gara laquinta, che
ha sbattuto nella prima
parte del percorso. COn
questa gara da scartare il
calabrese, in piena lotta

per il titolo, non pud piu
permettersi errori. Inco-
lore la salita di casa per
Mauro Nesti, 4. davanti ad
Armando Mangini. Mario
Faggioli ha terminato 6.
nella generale e ancora
primo in P/3, con Ferrari
molto vicino. Prosegue
I'imbattibilita stagionale
di Antonino La Vecchia, in-

superato nell'assoluta di
Gr. A. In Supersalita A/2
vittoria di Danti, anche se
una errata scelta delle
gomme anteriori gli & co-
stata parecchi secondi e
qualche posizione. Lo se-
gue Roberto Schena con
la Megane Kit, penalizzato
soprattutto dalle gomme
da stampo. Tra le Gruppo

A «normali» si & imposto
lacovella, solitario in
A2500, mentre piu soffer-
te sono state le prove di
Marega in A2000 e di Sali-
no, in A1300. Quest'ulti-
mo, che ha preceduto la
Suzuki Swift di Brunner
per 3'90, rimane in testa al
Campionato Gr. A. E tor-
nato il sorriso a Rudi Bic-
ciato, autore di una bella
prestazione che gli & valsa
il Gruppo N. Alle sue spalle
le altre Escort Cosworth
del rallysta locale Gori e di
Gianni di Fant, al debutto
nella cronoscalata pistoie-
se. Spettacolo per tutto il
fine settimana I'ha offerto
la 2500 con il botta e ri-
sposta «Eva»-Giobbi. Al sa-
bato il piu veloce, per 41
centesimi, era il pilota del-
la Renault 5 Gt Turbo, ma
in gara Globbi, nonostan-
te si fosse girato, rifilava
lo stesso distacco al vene-
to, con problemi di tem-
peratura acqua. Sale per
la prima volta sul gradino
piu alto del podio in una
gara del Civm Simone
Faggioli, 1. davanti a Ben-
nati e Rossano Saldi. Mar-
chiol senza forzare ha te-
nuto dietro Loiacono in
N1600. Nella classe delle
piccola Nieddu é stato im-
prendibile, con Collia, Haf-
ner e Tosini raccolti in 75
centesimi.

Enrico Azzini



VELOCITA IN SALITA

Abetone (Pt), 31 agosto 1997
10. Lima-Abetone

gara valida per il Civm e per la Coppa Italia
Assoluta: 1. Tschager (Lucchini-Bmw) in
4'28"74 alla media di 107,167 kmh; 2.
«Ricky» (Osella Pa20S-Bmw) a 7"47; 3. Sa-
voldi (Lucchini-Bmw) a 8"77; 4. Nesti (Bre-
da-Bmw) a 9"67; 5. Mangini (Osella Pa20S-
Bmw) a 14"97; 6. Faggioli M. (Osella Pa20S-
Renault) a 24"64; 7. La Vecchia A. (Alfa Ro-
meo 155 V6 Ti) a 25"62; 8. Pacini (Osella
Bardahl-Bmw) a 26"43; 9. Ferrari (Osella
Pa20S-Renault) a 27"30; 10. Menegetti
(Lucchini) a 31"51.

GRUPPO N

Classe 1300: 1. Nieddu in 5'54"34 alla me-
dia di 81,278 kmh; 2. Collia (Peugeot 106
Rallye) a 2"13; 3. Hafner (Peugeot 106 Ral-
lye) a 2"42; 4. Tosini a 2"88; 5. De Bastiani a
4'01; 6. Belluso (Peugeot 106) a 26"43; 7.
Depaolis a 3730 (tutti gli altri su Peugeot
205 Rallye) .

Classe 1400: 1. Spandri (Peugeot 106 Xsi)
in 6'34"11 alla media di 73,076 kmh.

Classe 1600: 1. Marchiol (Honda Civic
Vtec) in 5'45"31 alla media di 83,403 kmh;
2. Loiacono (Honda Civic Vtec) a 3"00; 3.
Principi (Honda Civic Vtec) a 10"91; 4. Ma-
rino (Honda 205 Gti) a a 26"51; 5. Bergami-
ni (Opel Corsa Gsi 16V) a 28"81; 6. Cecchini
C. (Opel Corsa Gsi 16V) a 47"09.

Classe 2000: 1. Faggioli S. (Renault Clio
Williams) in 5'41*13 alla media di 84,425
kmh; 2. Bennati (Opel Kadett Gsi 16V) a
3"53; 3. Saldi (Opel Astra Gsi 16V) a 4"60; 4.
Rovatti (Renault Clio Williams) a 14"41; 5.
Russo (Renault Clio Williams) a 15"01; 6. Fi-
ni (Peugeot 309 Gti) a 26"03.

Classe 2500: 1. Giobbi (Bmw 325 Coupe) in
5'34"18 alla media di 86,181 kmh; 2. «Eva» a
0"41; 3. Bonvecchio a 5"12; 4. Vardanega a
8"22; Paglia a 1641 (tutti gli altri su Re-
nault 5 Gt Turbo).

Classe oltre 2500: 1. Bicciato in 5'20"55 al-
la media di 89,846 kmh; 2. Gori a 4"13; 3. Di
Fant a 6"64; 4. Ceccarelli (Lancia Delta In-
tegrale) a 24"96; 5. Maffei a 33"38 (tutti gli
altri su Ford Escort Cosworth).

GRUPPO A

Classe 1300: 1. Salino in 5'33"89 alla media
di 86,256 kmh; 2. Brunner (Suzuki Swift
Gti) @ 3"90; 3. Vedovello a 14"34; 4. Paloschi
a21"99; 5. Palazzo (Peugeot 106 Rallye) a
26"13; 6. Cold a 27"68; 7. Tigni (Peugeot
106) a 43"27; 8. Campariani a 52"33 (tutti
gli altri su Peugeot 205 Rallye).

Classe 1400: 1. Giuntoli (Fiat Uno 70S) in
6'17"39 alla media di 76,314 kmh.

Classe 1600: 1. Martinetti (Peugeot 205
Gti) in 5'50"19 alla media di 82,241 kmh.
Classe 2000: 1. Marega (Opel Astra Gsi
16V) in 5'34"83 alla media di 86,241 kmh; 2.
Baiardo (Opel Kadett Gsi 16V) a 6"92; 3. Gai
(Peugeot 306 Gti) a 10"45; 4. Heinen (Opel

Kadett Gsi 16V) a 28"73.

Classe 2500: 1. lacovella (Bmw M3) in
5'33"55 alla media di 86,344 kmh.

Classe oltre 2500: 1. Pellegrini (Lancia
Delta Hf) in 5'51"31 alla media di 81,979
kmh; 2. Vermigli (Mazda 323 Gtr) a 4"53.
Classe A/1 Supersalita: 1. Riva (Skoda Fe-
licia) in 5'17"74 alla media di 90,640 kmh; 2.
Rissone (Fiat Cinquecento Kit) a 50"09.
Classe A/1 Supersalita: 1. Danti (Skoda
Octavia) in 5'00"91 alla media di 95,710
kmh; 2. Schena (Renault Megane Kit) a
13"07; 3. Braccini (Peugeot 205 Gti) a
43"26; 4. Cecchini M. a 43"95; 5. Federighi
(Peugeot 205 Gti) a 45"36; 6. Olivari (Vw
Golf Syncro) a 47*22; 7. Marchini (Fiat Uno
Turbo) a 53"19; 8. Ceccarelli a 58"13; 9. Pur-
pia1'01*12; 10. Martini (Renault Clio 16V) a
1'02"79; 11. Mingarelli (Renault Clio 16V) a
1'07"98; 12. Monti a 1'12"96 (tutti gli altri
su Renault 5 Gt Turbo).

Classe A/1 Supersalita: 1. La Vecchia A.
(Alfa Romeo 155 V6 T1) in 4'54"36 alla me-
dia di 97,839 kmh; 2. Gomboso (Alfa Ro-
meo 155 V6 Ti) a 12"82; 3. Anzeloni (Alfa
Romeo 155 Gta) a 20"65; 4. Loffredo Gerar-
di (Alfa Romeo 75) a 1'06"31; 5. Lancioni B.
(Ford Escort Rs Turbo) a 1'09"15; 6. La Vec-
chia L.(Lancia Delta) a 1'09"72.

GRUPPO PROTOTIPI

Classe P/5: 1. Capucci (Ams-Peugeot) in
5'35"33 alla media di 85,886 kmh.

Classe P/3: 1. Faggioli M. (Osella Pa20S-
Renault) in 4'53"38 alla media di 98,166
kmh; 2. Ferrari (Osella Pa20S-Renault) a
2"66.

Classe P/2: 1. Savoldi (Lucchini-Bmw) in
4'37"51 alla media di 103,780 kmh; 2. Me-
negetti (Lucchini) a 22"74; 3. Scola E. (Osel-
la Pa20S-Alfa Romeo) a 25"66; 4. Amadio R.
(Lucchini-Alfa Romeo) a 37"04.

Classe P/1: 1. Tschager (Lucchini-Bmw) in
4'28"74 alla media di 107,167 kmh; 2.
«Ricky» (Osella Pa20S-Bmw) a 7"47; 3. Nesti
(Breda-Bmw) a 9"67; 4. Mangini (Osella
Pa20S-Bmw) a 14"97; 5. Pacini (Osella Bar-
dahl-Bmw) a 26"43; 6. Amadio L. (Osella
Pa20S-Alfa Romeo) a 36"82.

GARA CLUB

Assoluta: 1. Nesti (Osella Pa9) in 4'44"86
alla media di 101,102 kmh; 2. Jaria (Osella
Pa10) a 4"55; 3. Abbattista (Lucchini) a
47"34; 4. Benelli (Osella Pa12) a 53"22; 5.
Gori (Ford Sierra Cosworth) a 56"80; 6. Pi-
liero (Ford Escort Rs) a 1'12"09; 7. Mammi-
ni (Opel Manta) a 1'17*16; 8. Cini (Opel Ka-
dett Gte) a 1'20"16; 9. Lippi (Fiat 127 Sport)
a 1'22"85; 10. Lamberti (Alfasud Ti) a
1'30"81; 11. Badii a 1'34"25; 12. Augusti a
1'37"96; 13. Di Nasso (Vw Golf Gti) a
1'44"22; 14. Mearini a 1'45"92; 15. Gherardi
(Mg Metro) a 1'46"75; 16. Malmusi (Fiat Rit-
mo 105 Tc) a 1'50"11; 17. Gluntini (Fiat 128)
a1'55"88; 18. Mariotti (Fiat Ritmo 105 Tc) a
2'05"46; 19. Morogutti (Fiat 124 Abarth) a
2'15"53; 20. Fognani a 2'17"82 (tutti gli altri
su A112 Abarth).

mondocose

WLTIME NOVITA'IN [ VIDEOCASSETTA

L. 29.900* per video

* escluse le spese di spedizione

ACQUISTANDO ALMENO 3 VIDEOCASSETTE
NON SI PAGANO LE SPESE DI SPEDIZIONE!!!

* HENRY TOIVONEN (CHV8365 - 60')

La leggenda di uno dei pit amati piloti nella storia dei rally.
Fantastiche immagini ripropongono la parabola del grande
campione dall'esordio nel mondiale al fatale Tour de Corse
dell'86. Da non perdere!

* RALLY WORLD (CHV8366 - 90')

Per la prima volta I'occhio indiscreto della telecamera svela
curiosita e segreti del mondo dei rally. Come nasce una Gruppo
A, le componenti essenziali (motore, trasmissione e gomme), il
profilo di Sainz e McRae, riprese on-board con Makinen, McRae,
Sainz e Burns, esclusive immagini dei test invernali e altro.

PER VERI INTENDITORI!

RALLY SUPERCARS:

LE FANTASTICHE GRUPPO B (CHV8304 - 60')
‘70 (CHV8131 - 90')
‘80 (CHV8132 - 90')

* VATANEN (CHV8305 - 60')
* KANKKUNEN (CHV8306 - 70')

PER FUTURI PILOTI ...

* RALLY TECHNIC (CHV8186 - 50')

Analisi tecnica degli stili di guida di Sainz, Kankkunen, McRae,
Delecour, Aghini sulle varie superfici.

* SNOW RALLY (CHV8164 - 60')
7 prove speciali complete dell'Arctic Rally con le note di McRae e
Vatanen in regalo nella cassetta! Solo riprese camera-car.

-.. E PER RIVIVERE LE SFIDE DI UNA GRANDE STAGIONE!
. srendk . * MONDIALE RALLY 1996 (CHV8363 - 60') Resoconto Uff. FIA
* CAMPIONATO EUROPEO RALLY 1996 (CHV8359 - 50

* CAMPIONATO ASSOLUTO RALLY 1996 (CHV8358 - 70)

*RALLY ‘96 - 2 LITRI E TRA ON (CHV8360 - 60')

ATTENZIONE! Puoi trovare le videocassette Mondocorse anche da:

o Libreria dell’automobile - C.so Venezia, 43 (Milano) * Studio Emme - Via Monte Ceneri,
14 (Milano) * Sound & Vision - Via Cassinis (Staz. Rogoredo - MI) # Libreria dell’autodro-
mo (Monza) ¢ Video Clippers - Via Mazzini, 57 (Codogno - LO) ® Video Movie - V.le
Liberta, 8 (Suzzara - MN) ¢ Rolling Store - Via Checchi, 27 (Gallarate - VA) ¢ Video Queen
(c/o Centro Comm. “La Francesca”) - V.le Piemonte (Verdello - BG) ® Gruppo Vignoni - Via
Dante, 90 (Pontoglio -BS) ® Centro Video Club - V.le Italia, 24 (Tirano -SO) ® Terminal
Video - Via del mobiliere, 1 (Bologna) * Afruni - Via Copernico, 83/85 (Forli) ® Diva Video -
Via della Repubblica, 42 (Parma) ® G.E.L. - Via del Commercio, 79 (Ferrara) * B i
Dischi - Via Torcicoda, 157/R (Firenze) * Emporio Musicale Amiatino - C.so Masini, 34/B
(Castel del Piano -GR) * Video Spring 2 - P.zza Giotto, 3 (Arezzo) * Discoteca Frattina - Via
Frattina, 50/51 (Roma) ® Video Dream - Via R. de Cesare, 91 (Roma) * R. Video - V.le Bari,
8 (Gallipoli - LE) * Gigante Dischi - Via Mazzini, 232 (Taranto) ® Casablanca Video - V.le
dei Platani, 156 (Ragusa) ® Cine Films Video - Via C. Battisti, 139 (Messina)

Ma se vuoi ordinare subito puoi farlo nei seguenti modi: per telefono (02/66.10.49.35),
fax (02/66.10.38.99) o inviando il modulo d’ordine (anche fotocopia) a:
CINEHOLLYWOOD - Via Reguzzoni, 15 = 20125 Milano

e e e

$ O DESIDERO ACQUISTARE LE SEGUENTI VIDEOCASSETTE:

=

g

:

S Nome e Cognome

&

£ Via CAP

0 Localita Prov.

é O Pago anticipatamente I'importo di L. + L. 6.000 per spese di spedizione
3 - allego assegno bancario intestato a Cinehollywood

::;a - allego copia versamento su c/c postale n. 11397205 intestato a Cinehollywood

0 Paghero al postino I'importo di L. + L. 9.000 per spese di spedizione

™ Speditemi aratie e cenza imneanan il catalnan Mondocores



I'altra domenico

Bontempelli
domina
la gara
Michelin

Lorenzo Bontempelli ha
messo a segno il secon-
do successo consecuti-
vo in Coppa Michelin.
Dopo Monza, il pilota
dell'Oregon Team ha do-
minato anche la corsa di
Zeltweg partendo dalla
pole. Alle sue spalle si
sono classificati Giaco-
mini e Alban, mentre
Blancardi ha bruciato
Comandini nella volata
per il quarto posto. La
vittoria ha consentito a
Bontempelli di portarsi
al comando della classi-
fica di coppa, scavalcan-
do il brasiliano Fabricio
Fechine che si & dovuto
accontentare del deci-
mo posto dopo essere
stato coinvolto in un in-
cidente al via con "Di-
nox".

V¥ ESTERO. Una delle
novita che piu ha incon-
trato il favore dei parte-
cipanti al monomarca
Renault Mégane, € quel-
la di effettuare alcune
gare all'estero. Cli espe-
rimenti di Spa e Zeltweg
hanno avuto esito piu
che positivo al punto
che Domenico Porfiri,
responsabile dell'atti-
vita sportiva Renault Ita-
lia, sta gia pensando di
inserire altre due tra-
sferte europee nel ca-
lendario del '98. Fra i cir-
cuiti papabili ci sono Le
Castellet e il Nurbur-
gring, ma non il nuovo
circuito da Gran Premio,
bensi il glorioso Nord-
schleife. La corsa do-
vrebbe essere prevista
su tre giri della pista di
25 km, per non rischiare
di rimanere a secco con
la benzina.

¥ EXPO. Si svolgera a
Roma nei giorni 3,4e 5
ottobre la quarta edizio-
ne del I'Expo Motori '97.
Presenti alla manifesta-
zione i preparatori lazia-
li con le novita sia cor-
saiole che di produzio-
ne. Inoltre non manche-
ranno spettacoli ed esi-
bizioni con le quattro
ruote. Per informazioni
telefonare a Roma Mo-
tori 06/568555.

V¥ STORICHE. Il 13 € 14
settembre il parco del
Conero ospitera un giro
turistico riservato ad
auto e moto storiche.
Per informazioni sulla
“Due Giorni del Conero”
Tel.071/2866600.

ZELTWEG - L'eterno
secondo sta per diventare
primo, ma per quaiche
giorno dovra trattenere il
fiato. Dopo tre piazze d'o-
nore in Coppa Clio, Luca
Scieghi e vicinissimo ad
aggiudicarsi il suo primo
titolo nel monomarca Re-
nault, nel frattempo con-
vertitosi alla Mégane. Il pi-
lota valtellinese ha con-
quistato sull’A1-Ring il suo
quarto successo stagiona-
le, ipotecando la vittoria in
campionato. Con tre pro-
ve ancora da disputare,
Scieghi ha portato a 25
lunghezze il vantaggio sui
diretti inseguitori (Franco
Caruso e Giuseppe Ciro),
un margine che gli per-
mettera di affrontare i
prossimi appuntamenti
con tranquillita. Sempre
che la sua vettura - che &
stata prelevata dopo la
corsa per verifiche tecni-
che approfondite su ri-
chiesta dei commissari
tecnici De Felice e Nosco
- risulti conforme. | so-
spetti convergono sui
duomi degli ammortizza-
tori anteriori. La gara sulla
pista austriaca & stata vi-
brante, con 44 vetture a
contendersi le posizioni.
Tutti temevano la staccata
della Castrol Kurve, in fon-
do al rettilineo di parten-
za, ma a dispetto di chi
prevedeva ammucchiate
catastrofiche, il serpento-
ne delle Mégane é sfilato
indenne. E nonostante le
insidie della pista, i 14 giri
della corsa si sono dipana-
ti senza incidenti, il che fa
onore alla sportivita di
tutti i piloti. Subito dopo il
via l'attenzione si & con-
centrata sugli uomini che
componevano il sestetto
di testa, i quali dal primo
all'uitimo giro, si sono sfi-
dati a fil di sportello, con
esemplare correttezza.
Nelle prime battute era il
poleman Cird a prendere il
comando delle operazio-
ni, tallonato da Pittaluga,
Caruso, Scieghi e Maurizio
Campani; poco dopo ai
cinque si accodava Len-
zotti. Nel tentativo di resi-
stere agli inseguitori, Pit-
taluga commetteva un ve-
niale errore nel corso del
secondo giro e scivolava
in quinta posizione; ne ap-
profittava Scieghi per
mettersi alle costole di
Cird. Per sette tornate il
pilota del team Iceberg
Jeans braccava quello del-
I'Auto In, poi sferrava l'at-

[TZ9.XT3 VINCE IN AUSTRIA E IPOTECA LA COPPA

Per Luca Scieghi
champagne in frigo

-

& A

tacco e sfilava il rivale in
accelerazione all'uscita
della Remus Kurve nel cor-
so della 9. tornata. Mentre
Pittaluga, Caruso e Len-
zotti davano vita a un‘ec-
citante battaglia per il
quarto posto. All'11. giro
Cird cercava un varco alla
Gosser Kurve, ma per evi-

tare di tamponare Scieghi
frenava bruscamente e la
sua auto si scomponeva;
tanto bastava a Pittaluga e
Campani (finalmente au-
tore di una prestazione al-
l'altezza delle sue capa-
Cita) per superarlo in tan-
dem e prendere la scia del
battistrada. Nel finale Pit-

taluga (il talento emer-
gente della Coppa) azzar-
dava un paio di affondi,
ma con freddezza Scieghi
non gli apriva neppure
uno spiraglio e tagliava il
traguardo con un vantag-
gio di pochi centimetri sui
due inseguitori.

Fabio Ravaioli

VELOCITA' IN CIRCUITO

Zeltweg (A), 31 agosto 1997

Mégane EIf Sportcup

Settima prova della serie

Finale: 1. Scieghi, 14 giri in 26'30"006, media 136,871
kmh; 2. Pittaluga a 0"165; 3. M. Campani a 0"881; 4.
Cird a 1"272; 5. Caruso a 1"551; 6. Lenzotti a 1"992; 7.
Di Risio a 4"479; 8. Sigala a 7"734; 9. Liera a 10"104; 10.
N. Campani a 14"136; 11. Peroni a 16"629; 12. Bon-
tempelli a 17"288; 13. Alban a 21"558; 14. Manzini a
21"558; 15. Cioci a 22"204; 16. Pulcini a 22"981; 17.
Mancini a 26"391; 18. Guerrini a 27"959; 19. Fechine a
28"168; 20. Giacomini a 29"361; 21. Burlotti a 33"766;
22. Cesarini a 34"561; 23. Bacci a 39"887; 24. Pellegri-
no a 41"972; 25. Nardozi a 44"009; 26. La Neve a
47"348; 27. Rossi a 57°891; 28. Fontecchia a 59"631;
29. Bortignon a 59°780; 30. Tiricola a 1'10"548; 31.
Cardelli a 1'14"527; 32. Peruchetti a 1'16"032; 33. De
Micheli a 1'19"878; 34. Radaelli a 1'29"914; 35. Mestre
a1 giro; 36. Blancardi a 2 giri; 37. Farioli a 3 giri; 38.
Musso a 3 giri.

Giro piu veloce: Caruso, 1'52"182, media 138,567
kmh.

Coppa Michelin: 1. Bontempelli, 7 giri in 13'24"428,
media 135,268 kmh; 2. Giacomini a 2"250; 3. Alban a
6"803; 4. Blancardi a 9"258; 5. Comandini a 9"338; 6.
Bacci a 13"071; 7. Farioli a 13"838; 8. Spoldi a 15"19%4;
9. Pellegrino 20"457; 10. Fechine a 21"505; 11. De Mi-
cheli a 23"982; 12. La Neve a 24"133; 13. Fontecchia a
27"253; 14. Mestre a 27"299; 15. Musso a 31"448; 16.
Peruchetti a 38"565; 17. Cardelli a 38"764; 18. Tiricola
a 39"393; 19. Radaelli a 41"422; 20. Bortignon a
43"078; 21. Cherici a 1'01"652; 22. Bugané a1 giro; 23.
Tonda a 2 giri.

Giro piu veloce: Giacomini, 1'52"807, media 137,79
kmh.

Classifica Coppa Még: dopo 7 gare: 1. Scieghi
74; 2. Caruso 49; 3. Cirod 49; 4. Pittaluga 43; 5. Lenzot-
ti 31; 6. Burlotti 24; 7. Mancini 20; 8. M. Campani 20; 9.
Guerrini 19; 10. Menghini 17.

Classifica Coppa Michelin dopo 3 gare: 1. Bontem-
pelli 35; 2. Fechine 28; 3. Stefana 20; 4. Blancardi 18;
5. Alban 16; 6. Farioli 16; 7. "Dinox" 15; 8. Giacomini
13; 9. Bacci 7; 10. Comandini e Giorgi 6.




VARANO - Gia nelle tra-
sferte di Pergusa e Rijeka
ci aveva provato senza
riuscirci, ma a varano, fi-
nalmente aiutato dalla
fortuna che nelle gare
precedenti gli aveva vol-
tato le spalle, Giuseppe
Burlotti é riuscito a pren-
derci la soddisfazione di
salire sul gradino piu alto
del podio. Il giovane pilo-
ta bresciano & stato, as-
sieme a Cristofaro, il pro-
tagonista indiscusso del-
la penultima prova della
Saxo Cup, maturando il
successo fin dalle prove,
quando realizzava la po-
le, e attaccava poi senza
mai mollare un De Cristo-
faro che certamente non
e stato da meno. Il roma-
no infatti & stato abilissi-
mo nell'infilare il pole-
man gia poche centinaia
di metri dopo la partenza
ed all'uscita della parabo-
lica era la sua vettura a
guidare un agguerrito
gruppetto in fila indiana
di cui facevano parte
Burlotti, Riccardo e Rai-
mondo Rai-

mondi,

Masini,

PHOTO4

Larini, Fulgenzi ed il rien-
trante Cima. Molti dei
tentativi di attacco in te-
sta e nel centro del grup-
po venivano puntual-
mente giudicati un po’
troppo azzardati tanto
da far esporre a ripetizio-
ne la bandiera bianco ne-
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FEXG) A VARANO PRIMO CENTRO DEL BRESCIANO

Finalmente Burlotti
capita a ...fagiolo

ra. A subire la punizione
piu dura per la sua ir-
ruenza é stata Stefania
Braggiotti, che dopo un
paio di incontri ravvicina-
ti con i suoi avversari si &
vista escludere dalla ga-
ra. Intanto al comando
De Cristofaro dava I'im-
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pressione di non temere
eccessivamente l'incal-
zante Burlotti, che tra
I'altro nelle prime fasi ha
accusato qualche proble-
ma di accensione che
non gli ha permesso di
essere incisivo. A nove
giri dal termine accade

Giuseppe Buriotti, sopra, ha vinto la penuitima prova della Saxo Cup,
disputatasi a Varano. In alto I'uscita sul prato di De Cristofaro, poi giunto
secondo sul traguardo. Nell'altra pagina in altro il dominatore della gara
Mégane di Zeltweg, Scieghi, e sotto la movimentata partenza austriaca

T3] TERZO E SCASSELATI CHE HA CORSO CON DUE DITA INGESSATE

Il poleman Bertolero non shaglia

VARANO - Brividi ed emozioni nel quinto appuntamento del Challenge F.Ford di
Henry Morrogh. Un contatto duro al primo giro fra Ettore Lagazio e Marco Riz-
zioli costringe il direttore di gara ad esporre la bandiera rossa. Nessun dan-
no per i piloti ma le monoposto sono inservibili. Lagazio riesce comunque a
prendere il secondo via dai box con la T-Car. Al semaforo verde scatta be-

ne dalla pole Simone Bertolero ma lo braccano da vicino il leader del
Challenge Scassellati (che corre a Varano con due dita ingessate) e la ri-
velazione Giorgio Sanna. Sono scintille in testa e Scassellati riesce a
passare Bertolero alla parabolica, comunque quest'ultimo non molia e

lo ripassa in uscita della stessa curva 3 giri dopo. Altro colpo di scena

poco dopo, Scassellati ha un problema con la terza marcia al ferro di ca-

vallo e scivola in quarta posizione. Nel frattempo Toia e Sanna si con-
tendono il secondo posto a colpi di staccate. Di tutto questo ne appro-
fitta Bertolero (nella foto) che si invola solitario al comando. Le uitime

emozioni le re-
gala Scassellati
che rimonta fino
alla terza piaz-
za, consolidan-
do il suo prima-
to in classifica
generale.

Daniele
Sgorbini

31 agosto 1997

Assoluta: 1. Bertolero 17 giri in 15'14"163; 2. Sanna a 2"044; 3. Scas-
sellati a 3"444; 4. Toia a 6"124; 5. Bergamaschi a 15"654; 6. Copinot a
15"869; 7. Donnini a 23"181; 8. Fiorenzi a 28"342; 9. Lagazio a 28"819..
Giro piu veloce: Scassellati in 52"865 alla media di 122,506 kmh.

La classifica del Challenge dopo la quinta prova: 1. Scassellati
punti 71; 2. Bergamaschi e Sanna 41; 4. Rizzioli 38; 5. Bertolero 25; 6.
Copinot 21; 7. Donnini 18; 8. Toia 16; 9. Sabbatini 12; 10. Fiorenzi 11;
11. Buonomo e Sakai 10; 13. Keohane 6; 14. Morelli e Vecchi 5.

I'imprevedibile, con il
doppiato Cassi che si gira
e rimane fermo in mezzo
alla pista subito dopo la
esse. De Cristofaro, che
arriva immediatamente
dietro, per evitarlo é co-
stretto ad una pericolosa
escursione sull‘erba con-
quistando cosi il primo
posto ai danni del roma-
no che comunque € abi-
lissimo nel rientrare im-
mediatamente sbarran-
do la strada al gruppetto
degli inseguitori. Ormai
in testa Burlotti non ce-
de il benché minimo spa-
zio al suo antagonista e
gli ultimi giri di gara ve-
dono il gruppo mantene-
re saldamente le posizio-
ni gia acquisite con Ric-
cardo Raimondi che tie-
ne a bada il fratello Rai-
mondo mentre Andrea
Larini, autore tra l'altro
del giro veloce, precede
un altro dei pretendenti
al titolo, Fernando Ful-
genzi. Tobia Masini & sta-
to pesantemente pena-
lizzato per tutta la gara
da un motore che faceva
i capricci nelle curve len-
te ed ha dovuto accon-
tentarsi dell'ottavo po-
sto davanti ad Assirati e
Mugelli.

Francesco Ippolito

VELOCITA' IN CIRCUITO

Varano (Pr), 31 agosto

Citroen Saxo Cup

sesta gara della serie

Assoluta: 1. Burlotti, 23 giri in
22'27"636 alla media di 110,593
kmh; 2. De Cristofaro a 2"473; 3.
Raimondi a 6"240; 4. Raimondi a
6"599; 5. Larini A 7'147; 6. Fulgen-
zi a8'992; 7. Cima a 10"686; 8. Ma-
sini a 12"056; 9. Assirati a 12"453;
10. Mugelli a 13"436; 11. Gentili a
20"858; 12. Morelli 23"147; 13.
Panzani a 23"815; 14. Galluzzo a
31"044; 15. Pergetti a 42"459; 16.
Scarpis a 45"022; 17. Bulgarini a
47"101; 18. Langella a 52"530; 19.
De Menna a 1'05"993; 20. Venieri
a 1 giro; 21. Polmonari a 1 giro;
22. Voltolina a 1 giro; 23. Marche-
si a 2 giri; 24. Giraldi a 3 giri; 25.
Cassi a 11 giri.

La classifica del Trofeo: 1. Larini
p. 122; 2. Riccardo Raimondi 111;
3. Fulgenzi 102; 4. Raimondo Rai-
mondi 88; 5. Burlotti 87. Under
25: 1. Masini 122; 2. Mugelli 114;
3. Gentili 104. Femminile: 1. De
Menna 137; 2. Voltolina 130; 3.

Braggiotti 85.



I'oltro domenico ==

F.Arcobaleno
di nome
e ...di fatto

VARANO - E azzeccato
il nome della Formula
Arcobaleno, dato che
nel secondo appunta-
mento della serie, a
varano, se ne sono Vi-
ste proprio di tutti i
colori. Alla partenza,
in quattro sono rima-
sti al palo per il mede-
simo motivo: la rottu-
ra dell'invertitore del-
la retromarcia. La sor-
te € amara anche per
il vincitore della prima
prova Ceré: all'ottavo
giro la sua centralina
fa le bizze e deve rien-
trare ai box. | mecca-
nici sostituiscono la
centralina per riman-
darlo in pista dato
che, a causa dei tanti
ritiri, € ancora possibi-
le piazzarsi. Intanto i
superstiti lottano fra
di loro: a contendersi
la prima posizione re-
stano Pileci, Moncada
e Pansini. Anche que-
st'ultimo accusa noie
tecniche e a vincere
va Pileci. L'ultimo col-
po di scena € l'esclu-
sione di Ceré a causa
della sostituzione del-
la centralina, ma I'ex
kartista ricorre in ap-
pello e la classifica ri-
mane sub judice. Alla
fine soltanto in due
concludono a pieni gi-
ri e quattro si classifi-
cano. Era sconsolato
Davide Pavia, il tecni-
co creatore delle For-
mula Arcobaleno, al
termine della gara.
«Non riesco proprio a
spiegarmi queste rot-
ture alla retromarcia,
non era mai successo,
oggi invece tutte in
una volta...». Per An-
gelo Corbetta, team
manager di Ceré e Pi-
leci: «Bisognerebbe
togliere le carenature
sulle ruote. Basta in-
fatti un minimo con-
tatto per farle andare
in frantumi e i detriti
lasciati in pista sono
pericolosi».

FORMULA ARCOBALENO

Varano (Pr),31 agosto 1997
Assoluta: 1. Pileci 17 giri in
15'13"035; 2. Moncada a
2"484; 3. Pansini a 3 giri; 4.
Ceréabsgiri.

Giro piu veloce: Ceré in 51"380
alla media di 126,119 kmh.
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A Varano monologo
di Peroni fra le Sport

VARANO - Piergiuseppe
Peroni, abitualmente im-
pegnato nell'italiano Pro-
totipi, & stato il prim‘atto-
re nel sesto appuntamen-
to stagionale del Driver's
Trophy. Peroni, sceso a
Varano con una Lucchini
Bmw, ha vinto senza diffi-
colta il raggruppamento
riservato ai prototipi. La
gara non é stata avara di
emozioni grazie alla lotta
ingaggiata da Mauro Pro-
spero, anche lui su Luc-
chini, e da Danny Zardo
con la nuovissima Tam-
polli che ha dovuto cede-
re la piazza d'onore per
un‘escursione fuori pista
al «Ferro di cavallo». Quar-
to Moschini che per tutta
la gara ha dovuto guar-
darsi da Ernesto Sacco-
manno che é finito quinto
assoluto e primo fra le
Sport 2. Nelle Sport 3 il
successo € andato invece
a Danilo Gardi con una
Lucchini-Ford. Grandi
emozioni anche nelle ga-
re delle Formula 3. Prima
del via i commissari deci-
dono di verificare le pun-
zonature delle gomme:
dei controlli rimane «vitti-

ma» Angelo Amadori, no-
no tempo in griglia. A lui
siaggiunge anche, con un
gesto a sorpresa, il pole-
man Roberto Giannini
che, dopo aver subito un
reclamo di De Bono sem-
pre per le gomme, rinun-
cia a prendere il via. Quan-
do finalmente si parte
scatta al comando Filippo
Francioni; ancora meglio
fa De Bono che dalla se-
conda fila arriva a insidia-
re il battistrada. Abbando-
na invece subito Cetrone
a causa di un testacoda al-
la prima variante. Dietro
invece inizia a farsi largo
con forza Sergio Ghiotto,
partito dall'ultima posi-
zione transita quinto ad-
dirittura al secondo pas-
saggio. Se Francioni pud
andarsene tranquillamen-
te verso la quarta vittoria
stagionale, dietro di lui la
lotta non si placa fra De
Bono e i due fratelli Ghiot-
to. Alla fine Franco Ghiot-
to, girandosi alla paraboli-
ca, fa un regalo al fratello
Sergio che corona la sua
rimonta con il terzo po-
sto. La gara delle Special
Car 700 ha prevalso Espo-

Nel secondo appuntamento del Trofeo Formula
Arcobaleno ha vinto a sorpresa Pileci, sotto
davanti al gruppo, battendo Moncada e Pansini

sito dopo che la 126 del
dominatore Carlino ha ce-
duto al penultimo giro.
Nel maxi raggruppamen-
to delle Turismo under
1600 dominio assoluto di
De Giorgis, mentre fra le
over 1600 vittoria per Mi-
chele Gianni con la M3,
mentre il poleman Ferra-
ris & stato costretto al riti-
ro a meta gara.

Daniele Sgorbini

VELOCITA IN CIRCUITO

Varano (Pr), 31 agosto 1997
Driver’s Trophy

sesta prova della serie

Sport Club: 1. Peroni (Lucchini
P3 95-Bmw) 17 giri in 13'54"194;
2. Prospero (Lucchini P3 95-
Bmw) a 4"741; 3. Zardo (Tampolli
9730-Alfa Romeo) a 5"339; 4. Mo-
schini (Brp 96-Alfa Romeo) a
43"762; 5. Saccomanno (Lucchini
P3 95-Alfa Romeo) a 44"198; 6.
Vallebona (Lucchini P3 95-Bmw)
a 44°487; 7. Serafini a 45"940; 8.
Curti a 1 giro; 9. Togni a 1 giro;
10. Rosati (Lucchini Sp90-Alfa
Romeo) a 1 giro; 11. Gardi (Luc-
chini-Ford) a 1 giro; 12. Dolfia 1
giro; 13. Poggetti a 1 giro; 14.
Ballestri a 1 giro; 15. Corolli a 3
giri; 16. Chiminelli (Lucchini P3
95-Alfa Romeo) a 3 giri; 17. Pe-
razza (Lucchini P3 95-Alfa Ro-
meo) a 9 giri (tutti gli altri su
Lucchini-Alfa Romeo).

Giro piu veloce: Peroni in
47"521, alla media di 136,360
km/h.

Formula 3 Club: 1. Francioni
(Dallara 393/4-Fiat) 17 giri in
13'45"688; 2. De Bono (Dallara
939-Alfa Romeo) a 2"910; 3.
Ghiotto S. a 3"073; 4. Ghiotto F. a
8"174; 5. Negrotti a 29"575; 6.
Rambelli a 39°040; 7. Delrosso
(Dallara 392-Alfa Romeo) a
44"178; 8. Conti (Dallara 392-Alfa
Romeo) a 57"796; 9. «Boga» a 1
giro; 9. «Gioga» (Dallara 392-Alfa
Romeo) a 1 giro; 11. Bietresato
(Eufra-Alfa Romeo) a 2 giri; 12.
Jacoboni (Dallara 392-Volkswa-
gen) a 8 giri (tutti gli altri su Dal-
lara 394-Fiat).

Giro piu veloce: Sergio Ghiotto

in 47°691, alla media di 135,874
km/h.

Special Car 700: 1. Esposito 17
giri in 18'28"123; 2. Carlino a
30"316; 3. Fantozzi (Fiat 500) a
39"589; 4. Sperati a 2 giri; 5. Mori-
ni a 5 giri (tutti gli altri su Fiat
126).

Turismo fino a 1600

Special Car 1000-1600-2000: 1.
De Giorgis (Fiat Ritmo) 17 giri in
16'23"722; 2. Vita (Honda Civic
Vtec) a 30"803; 3. Stronati (Hon-
da Civic Vtec) a 33"413; 4. Piccio-
ni a1 giro; 5. Franconeri a 1 giro;
6. Fagotti a 1 giro; 7. Chiarelli
(Peugeot 205 Rallye) a 1 giro; 8.
Bertoli (Peugeot 205 Rallye) a 1
giro; 9. Lici (Alfa Romeo Gtv) a 1
giro; 10. Braccini (Peugeot 205
Rallye) a 1 giro; 11. De Bernardi
(Alfa Romeo 33) a 1 giro; 12. Pas-
seri (Alfa Romeo 33) a 2 giri; 13.
Medici a 3 giri; 14. Camporeale a
3 giri; 15. Biolghini a 4 giri; 16. Mi-
charikopoulos (Alfasud Sprint) a
5 giri; 17. Renzi (Peugeot 205
Rallye) a 5 giri.

Giro piu veloce: De Giorgis in
56"414, alla media di 114,865
km/h.

Gr. B-S1-Clio-A1/A2/A3: 1. Gian-
ni (Bmw M3) 17 giri in 15'54"095;
2. Pasini (Porsche Carrera Rs) a
19"863; 3. Marotta (Peugeot 405
Mi 16) a 43"360; 4. Morino (Bmw
M3) a 55"619; 5. De Giorgis (Bmw
M3) a 56"570; 6. Fantili (Vw Golf
Gti) a 1 giro; 7. Santarsieri (Alfa
Romeo 33) a 1 giro; 8. Maniero
(Ford Sierra Rs 500) a 1 giro; 9.
Chiarato (Peugeot 309 Gti) a1 gi-
ro; 10. Bergamaschi (Alfa Romeo
33) a 1 giro; 11. Guarini (Bmw
325) a 1 giro; 12. Facchetti (Re-
nault Clio Williams) a 1 giro; 13.
Zaccaria (Opel Kadett Gsi) a 2 giri;
14. Baroni (Renault Clio Coppa) a
2 giri; 15. Benusiglio (Ford
Escort Cosworth) a 3 giri; 16.
Saccomanno (Lancia Delta Inte-
grale) a 4 giri; 17. Ferraris (Bmw
M3) a 5 giri; 18. Bottazzi (Alfa Ro-
meo 33) a 7 giri.

Giro piu veloce: Ferraris in
53"762, alla media di 120,531
km/h.

VARANO - L'interminabi-
le sfida che dall'inizio
della stagione vede op-
posti nel Trofeo Lotus
Elise Luigi Giannini e Al-
berto Pedemonte (nella
foto in quest'ordine) ha
vissuto a Varano un altro
episodio cruciale culmi-
nato con la vittoria sul
campo del pilota roma-
no e la successiva esclu-
sione sia di Giannini che
di Pedemonte nelle veri-
fiche tecniche sollecita-
te da un reclamo del pi-
lota genovese. La gara
stata dominata da un
eccellente Giannini che
ha trovato in Pedemon-
te l'avversario pil coria-
ceo. Giannini dalla pole
non ha sbagliato nulla e
gia all'accendersi del
verde ha preso il coman-
do delle operazioni se-
guito da Pedemonte e
dal velocissimo Pagni. Il
toscano pero, dopo aver




v 4.¥9 0 IL POLEMAN TAPPARO FERMO AL VIAEE...

Pifferi suona

la marcia trionfale !

VARANO - Dopo aver sfio-
rato il colpaccio in piu di
un‘occasione, finalmente
la Maserati ha conquista-
to il successo assoluto in
una gara di Coppa Gt Spe-
cial. La vettura schierata
dalla Pro Race sulla pista
emiliana ha dominato per
mano di Alessandro Pifferi
che ha saputo approfitta-
re della confusione inizia-
le per prendere subito il
largo, allungando di misu-
ra sui diretti inseguitori.
All'accensione del verde il
colpo di scena decisivo
con la Porsche del pole-
man Tapparo che rimane
ferma allo scattare del
verde e cosi gia alla para-
bolica in testa transita
Dazzan seguito da Spa-
gnoli. Ma Schenetti, con
I'altra Maserati, attacca
subito il pilota perugino
che perd dopo pochi giri
lo ripassa approfittando
anche di un fastidioso so-
vrasterzo che ha afflitto
Schenetti per tutta la ga-
ra. Nei primissimi giri la pi-
sta inondata d'olio ha
creato notevoli difficolta
a tutti i piloti ed é stato
davvero bravo Pifferi ad
inquadrare subito la si-

tuazione scegliendo
traiettorie inusuali che gli
hanno consentito di ac-
quisire un vantaggio di ol-
tre sedici secondi sui di-
retti inseguitori. Proprio
alle sue spalle invece si &
consumata la lotta per la
piazza d'onore che nei

primi giri ha visto prota-
gonisti Spagnoli e Dazzan
,con il portacolori della
Mac Racing che é riuscito
ad avere la meglio sull'av-
versario lanciandosi all'in-
seguimento della Masera-
ti. Da dietro, intanto, é ri-
salito molto bene anche

«Romoletto» che dopo
aver passato Dazzan ha
attaccato Spagnoli. La
troppa irruenza, complice
anche la pista viscida,
hanno perd giocato un
brutto scherzo al pilota
laziale che nell'attacco
centrava la portiera sini-

Il successo nella sesta prova della Coppa Gt é andato a Pifferi, in alto con
la Maserati Chibli. Sopra, Romoletto centra la portiera della Porsche di
Spagnoli e il ritiro é inevitabile per i due. Nell'altra pagina in alto, Michele
Gianni che ha dominato fra le Turismo over 1600 del Driver’'s Trophy

[CLEETE GIANNINI E PEDEMONTE ESCLUSI DI CLASSIFICA RICORRONO IN APPELLO

A tavolino Nobili si trasforma in ...re

inquadrato nel mirino la
Lotus di Pedemonte lan-
ciava il suo attacco alla
parabolica mettendo al-
I'esterno I'avversario. |
due si toccavano e a pa-
garne le conseguenze era
Pagni che dopo un testa
coda ripartiva attardato.
Attenzione concentrata
quindi sul duello di testa
con Giannini che & riusci-
to a tenere dietro il rivale
fino alla bandiera a scac-
chi, conquistando il quin-
to successo stagionale.
Per il terzo posto invece
€ da sottolineare la bella
lotta che ha visto prota-
gonisti Roberto Tonetti e
Renato Nobili. Alla fine,
grazie anche al cedimen-
to della frizione sulla
macchina di Tonetti, &

stato Nobili (alla sua terza
gara quest'anno) a con-
quistare il terzo gradino
del podio. Ottima anche
la prova di Giorgio Porel-
lo, quarto davanti a Co-
mandini. Poteva andare
meglio a Danny Zardo
che, dopo una eccellente
prima parte di gara, & sta-
to poi tradito dalla pista
viscida rendendosi prota-
gonista di un testa-coda
che gli ha fatto perdere

posizioni. Nel dopo gara,
infine, un reclamo ha por-
tato in verifica le vetture
di Giannini, Pedemonte e
Pagni. Dopo un’attenta
analisi a notte inoltrata
sulla Lotus di Giannini e
quella di Pagni i commis-
sari riscontravano un ca-
blaggio non conforme al
campione fornito dall'as-
semblatore dei Kit sporti-
vi (Conrero) mentre Pe-
demonte veniva escluso

per aver ritirato la propria
vettura dalle verifiche
senza l'assenso dei com-
missari sportivi. Inevitabi-
le I'appello dei tre piloti
coinvolti e il congelamen-
to della classifica di gara e
di campionato che riman-
gono cosi sub judice.
(f.i.)

VELOCITA IN CIRCUITO
Varano (Pr), 31 agosto 1997

Lotus Elise Trophy

settima prova della serie
Assoluta: 1 Nobili a 2*145; 2. To-
netti a 2"536; 3.. Porello a 3"703;
4.. Comandini a 5"916; 5. Pagni a
8"426; 6. Zardo a 19"841; 7. Conti
a24"095; 8. Sartori 2 46"023; 9 .Za-
dra a 1 giro; 10. Benedini a 14 gi-

ri.

Classica del trofeo: 1.Giannini
75; 2. Pedemonte 70; 3. Porello
e Tonetti 63; 5. Pagni 56.

stra della Porsche del ri-
vale rimettendoci a sua
volta la gomma anteriore
destra e per i due il ritiro
era inevitabile. A quel
punto Dazzan ha tranquil-
lamente gestito il suo se-
condo posto e da meta
gara in poi, incalzato an-
che da un velocissimo Pa-
dovani, ha iniziato a recu-
perare sulla Maserati di
testa ed alla fine il suo di-
stacco dal vincitore & sta-
to di poco meno di due
secondi. Da sottolineare
anche la bella prova di Pa-
dovani che, con la Por-
sche classe Gts3, sulla pi-
sta di casa e stato velocis-
simo e alla fine & stato
premiato con il terzo po-
sto. In difficolta invece
Schenetti che ha accusato
un accentuato sovraster-
Z0. Appassionante la bat-
taglia per il quinto posto
assoluto tra Zanichelli e
De Castro con quest'ulti-
mo che ha pressato l'av-
versario per tutta la gara
senza pero riuscire nel-
I'attacco decisivo. Il mila-
nese, che comunque con-
tinua a guidare la classifi-
ca assoluta, ha preferito
cosi accontentarsi del se-
sto posto precedendo un
eccellente Bergonzoni. In
Gts4 infine I'immancabile
testa a testa tra la Ferrari
348 di Benusiglio (in crisi
di freni) e la Porsche 944
di Coronagi si & risolto a fa-
vore di quest'ultimo che
ha cosi accorciato le di-
stanze nella graduatoria
di categoria.

(fi)

VELOCITA IN CIRCUITO

Varano (Pr), 31 agosto 1997
Coppa Gt Special

sesta prova della serie

Assoluta: 1. Pifferi (Maserati Ghi-
bli) 34 giri in 31'43"802 alla media
di 115,726 kmh; 2. Dazzan (Por-
sche Carrera Rsr 3.8) a 1"921; 3.
Padovani (Porche Carrera Rs 3.6)
a 7"069; 4. Schenetti (Maserati
Ghibli) a 13"110; 5. Zanichelli
(Porsche Carrera Rs 3.6) a
21"340; 6. De Castro (Porsche 911
Carrera Cup) a 21"634; 7. Bergon-
zoni (Maserati Ghibli) a 1 giro; 8.
Corongi (Porsche 944 Tc) a 2 giri;
9. Benusiglio (Ferrari 348 Ts ); 10.
Zoccali (Porsche Carrera Rs);11.
Persiani a 5 giri; 12.Virdis a 6 giri.
Classifica della coppa: 1. De Ca-
stro 101; 2. Padovani 92; 3. Benu-
siglio 68,5; 4. Dazzan 66,5; 5. Pif-

feri 66.



Dal Civt
Califano
passa
alla SuperF

Il driver campano Ame-
rigo Califano ha debut-
tato nella serie Su-
performula tagliando il
traguardo all'ottavo po-
sto in gara 1 e ritirando-
si, poi, nella seconda fra-
zione.

¥ POLE. Terza pole per
Manuel Giao. Nonostan-
te non avesse mai corso
sul catino di Pergusa il
pilota di Cascais ha otte-
nuto il miglior tempo
nelle qualificazioni uti-
lizzando un solo treno
di gomme.

¥ PODIO. Prima vittoria,
e anche prima pole, a
Varano per Simone Ber-
tolero in F. Ford. Il pilota
poeta (infatti, oltre che
di sport, & appassionato
di letteratura e di poe-
sia), sul podio era al set-
timo cielo: «Sono felicis-
simo che la mia prima
vittoria sia arrivata pro-
prio nel giorno in cui Va-
lentino Rossi ha vinto il
mondiale. Sono un suo
fan accanito». E Bertole-
ro ha mostrato a tutti la
sua predilezione per le
imprese di Rossi, quan-
do nel giro d'onore si &
tolto il casco per gridare
a squarciagola la sua
gioia...

¥ DEBUTTO. Ha fatto il
suo debutto a varano
nel Driver's Trophy la
Tampolli, la nuova vettu-
ra impegnata con Man-
cini nell'italiano Prototi-
pi. Al suo debutto ha su-
bito impressionato con
Danny Zardo al volante.
Zardo, partito dalla se-
conda fila, si & subito
messo alla caccia dei pri-
mi e se non fosse stato
per un‘escursione sul-
I'erba, avrebbe perlo-
meno ripreso Prospero.
Alla fine comunque sod-
disfazione sia per il pilo-
ta che per Renato Tam-
polli.

¥V F.CHALLENGE. Si svol-
gera presso il Paladriati-
co di Caorle, in provincia
di Venezia, il 28 settem-
bre la Formula Challen-
ge Tuttomotori. Per
informazioni tel. 0423/
300600.

WV CALENDARIO. Gli ulti-
mi due appuntamenti
della Coppa Superfor-
mula saranno Varano il
14 settembre e Albace-
te, in Spagna, il 19 otto-
bre.

"MIN

o+«[+]:J7:8 KO MILANI, GIULIANI E SAKAMOTO

Ne approfitta Caprlatl
e per lui e il primo centro

VARANO - Il settimo ap-
puntamento con il Mini
Cooper Trophy ha porta-
to alla ribalta un nome
nuovo: quello di Nicola
Capriati, che a varano ha
conquistato il suo primo
successo nel Trofeo Ro-
ver. Il pilota del Team
Adolfo ha saputo appro-
fittare delle disavventu-
re di Milani, Giuliani e
Sakamoto, assestando il
colpo vincente nella se-
conda parte di gara
quando ha avuto ragio-
ne prima di Sakamoto,
poi ritirato per noie tec-
ALQUAT!

niche, e poi di Giuliani
che, in difficolta per un
problema elettrico, nel
finale ha dovuto gettare
la spugna e rientrare ai
box. Inizialmente la gara
@ vissuta sul duello tra il
poleman Milani e Giuliani
che lo ha tallonato fin
dall'accensione del ver-
de. Milani ha tenuto la
testa della gara fino al
quarto passaggio quan-
do, dopo aver affrontato
la esse, si & intraversato
sull'olio ed é finito fuori
pista capotando sulla
terra. Tanto spavento

ma nessuna conseguen-
za per il pilota milanese.
Immediatamente dietro,
I'olio ha tradito anche il
pilota sulla vettura di Au-
tosprint, Daniele Fulche-
ri che, dopo un testa co-
da, & finito e nella sabbia.
A quel punto Giuliani ha
avuto via libera ed ha
cercato di allungare se-
guito come un‘ombra da
Sakamoto, Capriati, Ger-
moni e Coscarella. E pro-
prio Capriati & stato il
primo a rompere gli in-
dugi attaccando con
successo la seconda po-

L’ex tricolore di F.3
Enrico Bertaggia,
sopra, a Pergusa si é
piazzato terzo fra le
Superformula.

1l successo é invece
andato a Manvel Giao,
nell'altra pagina

al centro, che si

& matematicamente
laureato campione.
Nicola i a lato
davanti a Giuliani,
ha vinto a Varano

la settima prova del
Mini Cooper Trophy.
Sotto, ko per I'olio
in pista sia Milani
sia il pilota

di Autosprint
Daniele Fuicheri

sizione di Sakamoto che
ha dovuto lasciare stra-
da prima al barese e suc-
cessivamente a Germo-
ni. Coscarella, intanto,
trovava lo spazio per in-
sidiare Germoni ed il ro-
mano alla curva parabo-
lica doveva cosi cedere
la posizione al rivale che
si insediava al terzo po-
sto. A quel punto I'atten-
zione e stata tutta per
Capriati il quale senza in-
dugi ha lanciato il suo at-
tacco a Giuliani che ha
poi dovuto cedere il pri-
mato. Il successivo ritiro
del capoclassifica ha poi
spianato la strada a Ca-
priati che pero fino all'ul-
timo ha dovuto guardar-
si le spalle da un velocis-
simo Coscarella. (f.i)

| VELOCITA IN CIRCUITO
Varano (Pr), 31 agosto 1997
Mini Cooper Trophy

settima prova della serie
Assoluta: 1. Capriati, 23 giri in
24'24"679 alla media di 101,756; 2.
Coscarella a 1"866; 3. Germoni a
6"113; 4. Milla 2 13"951; 5. Vergaa
19"295; 6. Ragozzino a 20°067; 7.
«0Odeon» a 21°564; 8. Venturi a
25"478; 9. Concetti a 25581; 10.
Fama a 34"884; 11. Zadotti a
37"576; 12. Giovanetti a 39°106;
13. Bucciero a 48"529; 14. Bravo a
1 giro; 15. De Luca a 1 giro; 16.
Giuliani a 1 giro; 17. Sellani a 3 gi-
ri; 18. Ancarani a 3 giri; 19. Dona-
ti a 4 giri; 20. Germoni a 7 giri; 21.
Leogrande a 11 giri; 22. Sakamo-
to a12 giri.

La classifica del Trofeo: 1.Giu-
liani p. 92; 2. Milani 64; 3. Saka-
moto 49,5; 4. Coscarella 41; 5.
Germoni 39,5; 6. Capriati 37; 7.
Turizio 33; 8. Cantera 29; 9. N.
Fama e Venturi 19.
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Fuori Rangoni
con Giao campione

PERGUSA - Manuel Giao & diven-
tato il campione Superformula
1997 dopo una esaltante doppia
vittoria sulla pista di Pergusa.
Crazie a questo successo e alla
debacle di Luca Rangoni, I'unico
pilota in grado di impensieririo. Il
portoghese ha conquistato ma-
tematicamente il titolo con due
prove di
anticipo.
In Gara 1
Giao scat-
tava dalla
pole pren-
dendo un
consisten-
te vantag-
gio nei
confronti
dei suoi
inseguito-
ri. Il pilota
del team
di Nino
Fama vo-
lava sull'a-
nello di
Pergusa
sul quale
non aveva
mai corso,
mentre
dietro di
lui si face-
va sotto
Paolo Co-
loni, al suo
debutto
stagionale. Il figlio del patron del-
la serie a meta corsa rinunciava
all'attacco a causa di un calo fisi-
co, mentre nelle ultime battute si
rimetteva nella scia del leader ta-
gliando il traguardo con mezzo
secondo di distacco. Terzo posto
per Enrico Bertaggia che rintuz-
zava gli attacchi di Andrea Belluz-
Zi. Solo quinto Luca Rangoni,
coinvolto nella bagarre iniziale e
finito in testa coda alla variante
«Vivaio». In Gara 2 Luca Rangoni
nel giro di formazione rompeva
la frizione, intuendo che quello
siciliano & un week end da di-
menticare. Out il suo diretto riva-
le Giao comandava le operazioni

COLOMBO

dall'inizio alla fine. Coloni si stabi-
lizzava in seconda posizione
mentre ancora una volta Bertag-
gia si ritrovava negli specchietti
retrovisori Belluzzi, che puntual-
mente tenta di passario all'in-
gresso della chicane «Proserpi-
na». Dietro di loro duellano per le
posizioni di rincalzo Manfredini,
Fontan
Perez e
Segatori.
Al quarto
giro Giao
salutava la
compa-
gnia allun-
gando
sensibil-
mente,
tentava di
replicare
Coloni che
dopo una
tornata si
insabbiava
alla chica-
ne «Zaga-
bria», la-
sciando
via libera a
Bertaggia
che e se-
condo sot-
to la ban-
diera a
scacchi.
Terzo po-
sto per il
funambolico Belluzzi che si la-
sciava dietro Manfredini, Fontan
Perez e Segatori.

Sandro Donato Grosso

VELOCITA IN CIRCUITO

Pergusa (En), 31 agosto 1997

3. Golden Cup Superformula

quinta prova della serie

1. Gara: 1. Giao 15 giri in 24'34"772 alla me-
dia di 181,249 kmbh; 2. Coloni a 0"563; 3. Ber-
taggia a 9"155; 4. Belluzzi a 8"557; 5. Rango-
ni a 16"963; 6. Manfredini a 21"604; 7. Fon-
tan Perez a 57"667; 8. Califano a 2 giri.

2. Gara: 1.Giao 15 giri in 24'41"057 alla me-
dia di 180,479; 2. Bertaggia a 4"237; 3. Bel-
luzzi a 5"214; 4. Manfredini a 7°784; 5. Fon-
tan Perez a 32"353; 6. Segatori a '43"920.
Classifica della coppa: 1. Giao 149 punti;
2. Rangoni 71; 3. Belluzzi 58.

CAPOBIANCO PUBBLICITA' Marina Barbensi

fo)myia

piloti Fiorio,
e Zamparini

conil

patrocinio
ACI

Varese
localita
Schiranna

Informazioni
0331/634378

Mostra di auto, moto
e veicoli a motore,
esibizione e spettacolo

2:5 ottobre97

CHATLENGE

ITrofeomafamania

spettacolare Gara diRally con
la partecipazione di

Fiorio
Zamparini
Gallio

Re

Ogliari
Biasuzzi
Maneo
Cavigioli

con la collaborazione di RACING TRE




I'oitroa domenico

Y57 BENAZZO IN SOLITARIO DOMINA IL GRUPPO N

Cantamessa s’'inchina
all’... Impreza di Uzzeni

ASTI - In tanti lo hanno ab-
bracciato all'arrivo. Parlia-
mo di Luca Cantamessa, 2.
assoluto dopo una gara, il
rally del Grappolo e del
Tartufo, tutta giocata sul
filo dei secondi. La lotta
ingaggiata con la sua «pic-
cola» Clio Williams nei con-
fronti dell'«aeroplano» Su-
baru Impreza di Franco
Uzzeni & di quelle che fan-
no fremere il pubblico, fa-
vorevole in questi fran-
genti a parteggiare per
«Davide» piuttosto che
per «Golia». In questo caso
Luca si e trovato di fronte
un «marpione» come
Franco Uzzeni, capace di
mettere l'avversario sotto
pressione e abile ad ap-
profittare dell'unico erro-
re commesso dal pilota
della Meteco, un «lungo»
sulla 6. prova, e ad imporsi
con merito. La gia entusia-
smante lotta a due poteva
essere una bellissima con-
tesa a tre, se alla coppia
avesse potuto unirsi Tizia-
no Borsa. Il biellese & inve-
ce stato rallentato sin dal-
le prime fasi di gara da
problemi di cambio e non
ha mai potuto inserirsi
nella lotta di vertice,
strappando «coi denti»
l'ultimo posto sul podio.
«Pienone» di iscritti per
una manifestazione che
finalmente riporta un par-
Co partenza in quel di Asti,
un tempo non moilto lon-
tano la provincia con il piu

TO

alto numero di rally. Sin
dalle prime prove Uzzeni
e Cantamessa prendono
le «distanze» dal resto del
plotone, scambiandosi la
prima posizione un paio di
volte. Escono subito di
scena le attesissime Suba-
ru Impreza Gr. N di Accor-
nero (problemi al cambio)
e di Ferreri, per un capo-
tone sul secondo tratto
cronometrato. A meta ga-
ra Cantamessa ha 2" su
Uzzeni, terzo e Ratiglia,
mentre Garosci € quarto e
Borsa arranca in 5. posi-
zione. A nulla valgono le
vittorie Cantamessa nelle
ultime due speciali, con

Borsa che risale al 3. po-
sto, mentre Ratiglia &
«out» per il distacco di una
ruota. Benazzo, primo in
Gruppo N andando a
«spasso» per latitanza di
avversari.

Massimo Dellepiane

Asti, 30-31 agosto 1997
14. Rally il Grappolo,
9. Rally del Tartufo

gara valida

per la Coppa Italia 1. zona
Assoluta: 1. Uzzeni-Bondesan
(Subaru Impreza) in 1.00'52"; 2.
Cantamessa-Fedeli (Ford Clio
Willilams) a 2°; 3. Borsa-Berra
(Ford Escort Cosworth) a 1'06";
4. Garosci-Piovano (Toyota Celi-

ca) a1'31"; 5. Saglio-Fatichi (Ford
Clio williams) a 2'39%; 6. Zonca-
Laurini (Lancia Delta Hf) a 2'43";
7. Viotti-Sabatini (Lancia Delta
Hf) a 3'08"; 8. Parodi-Curtetti
(Ford Clio Williams) a 3'24"; 9.
Rao-Bay (Ford Clio Williams) a
3'26"; 10. Benazzo-Francalanci
(Ford Escort Cosworth).
GRUPPO N

Classe 1300: 1. Nicastro-Rossi
(Peugeot 106 Rallye) in 1.11'51%;
2. Beniscontro-Quattrocchio a
4"; 3. Amorisco-Parra (Peugeot
106 Rallye) a 32"; 4. Glanizzi-Gat-
to a 36"; 5. Merlito-Tirone a 1'09";
6. Roero-Barberaa 2'21"; 7. Fran-
co-Roagna a 2'22"; 8. Iraldi-Pe-
scarmona (Peugeot 106 Rallye) a
2'25"; 9. Bertolino-Gramaglia a
2'43"; 10. Mascarino-Boscu a
3'33"; 11. De Petris-Cocca (Peu-
geot 106) a 3'38" (tutti gli altri su
Peugeot 205 Rallye).

Classe 1600: 1. Guani-Favretto
(Honda Civic) in 1.09'49"; 2. Fiora-
vanti-Foglia a 1'14"; 3. Margaroli-
Graffietti a 2'27"; 4. Cedroni-Con-
ti a 3'47"; 5. Plazzo-Manno (Peu-
geot 106 Rallye) a 4'04"; 6. Robi-
no-Bassi (Peugeot 106 Rallye) a
4'33"; 7. Penacca-Botto a 3'41"; 8.
Reggio-Massasso (Citroén Saxo)
a 9'29"; 9. Baruzzi-Biandrino
(Peugeot 106 Rallye) a 9'31"; 10.
Montanti-Baccaglini (Peugeot
205 Gti) a 10'39" (tutti gli altri su
Opel Corsa Gsi).

Classe 2000: 1. Boetto-Santi
(Opel Astra 16v) in 1.06'27"; 2. An-
geli-Sottimano (Peugeot 309
16v) a 29*; 3. Curone-Raggi (Peu-
geot 309 16v) a 1'07"; 4. Chiappe-
ro-Aimar a 2'23"; 5. Botta-Sabena
a2'29"; 6. Fogliati-Carena a 2'48";
7. Massocco-Lemasson (Opel Ka-
dett Gsi 16v) a 3'59"; 8. Gianmari-
no-Cazzulino a 5'08"; 9. Orlando-
Villani (Opel Kadett Gsi) a 5'33";
10. Bianco-Mortera a 6'28"; 11.
Gandolfi-vacchieri (Peugeot 309
16v) a 6'28"; 12. Carnino-Arione a
6'29"; 13. Versiglia-Cafola (Alfa
Romeo 145 Qv) a 7'41"; 14. Moro-
Giraudo (Peugeot 309 Gti) a
7'55"; 15. Baravallo-Magliano
(Peugeot 309 Gti) a 8'02"; 16. Co-
vini-Faeti a 8'16"; 17. Zottis-loli a
8'19"; 18. Fongo-Bramafarina a
9'18"; 19. Montanaro-Gorrat a
9'40"; 20. Zacchero-Richetta
(Peugeot 309 Gti 16v) a 10'20";
21. Passone-Salvan a 10'34" (tutti
gli altri su Renault Clio Williams).
Classe 2500: 1. Duretto-Gonella

in 1.10'00*; 2. Morgani-Bellini a
46"; 3. Silbano-Bono a 1'26"; 4.
Bedendi-Porta (Fiat Uno Turbo)
a 4'07"; 5. Steffenino-Crocco a
4'43"; 6. Moretto-Fiorincello a
5'02" (tutti gli altri su Renault 5
Gt Turbo).

Classe oltre 2500: 1. Benazzo-
Francalanci in 1.05'15"; 2. Beltra-
me-Rabbione a 1'09"; 3. Pinza-
no-Mancin a 3'35"; 4. Defilipi-Co-
lombaro (Ford Sierra Cosworth)
a 5'04"; 5. Mastrazzo-Visconti a
10'04" (tutti gli altri su Ford
Escort Cosworth).

GRUPPO A

Classe 1000: 1. Tachis-Garbero
(Fiat Cinquecento) in 2.19'36".
Classe 1300: 1. Cavaglia-Macca-
gno (Opel Corsa) in 1.15'20"; 2. Bi-
doggia-Fabris a 41%; 3. Cacciama-
ni-Canuto a 1'36"; 4. Barbero-
Amerio a 1'43"; 5. Miglioretti-
Massaro a 2'26" (tutti gli altri su
Peugeot 205 Rallye).

Classe 1600: 1. Caruso-Roma-
gnolo (Peugeto 205 Gti) in
1.10'42"; 2. Orso-Battaglia (Peu-
geot 106 Xsi) a 1'27"; 3. Agheno-
Grande a 1'40"; 4. Licari-Gaioni
(Peugeot 205 Gti) a 1'98"; 5. Ippo-
lito-Sanpietro a 2'13"; 6. Gabella-
Mancini (Citroén Ax Gti) a 2'32"; 7.
Zenoni-Bogliaccino (Fiat Uno 70)
a 3'13"; 8. Ugo-Andero a 4'51"; 9.
Pavan-Giusto (Peugeot 205 Gti) a
6'05"; 10. Sterpone-Stupino (Peu-
geot 205 Gti) a 7'01" (tutti gli altri
su Opel Corsa).

Classe 2000: 1. Cantamessa-Fe-
deli in 1.00'54"; 2. Saglio-Fatichi a
2'37"; 2. Parodi-Curtetti a 3'88"; 4.
Rao-Say a 2'24"; 5. Sulmoni-Bion-
do (Opel Astra 16V) a 5'56"; 6.
Puggetta-Cuneo a 7'28"; 7. Cro-
vella-Parena (Peugeot 405 Mi 16)
a 8'16"; 8. Sparpaglione-Cuniolo
(Peugeot 309 Gti) a 13'06" (tutti
gli altri su Renault Clio Williams).
Classe 2500: 1. Stella-Alres in
1.11'01"; 2. Morello-Daniele a 35%;
3. Tardito-Villafrate a 2'44"; 4.
Omedé-Bertola a 5'55"; 5. Curino-
Mazzocchia 9'18" (tutti gli altri su
Fiat Uno Turbo).

Classe oltre 2500 1. Uzzeni-Bon-
desan (Subaru Impreza) in
1.00'52"; 2. Borsa-Berra (Escort
Cosworth) a 1'06"; 3. Garosci-Pio-
vane (Toyota Celica) a 1'31"; 4.
Zonca-Laurini (Delta Hf) a 2'43"; 5.
Viotti-Sabatini (Delta Hf) a 3'08"; 6.
Dissegna-Faganelli (Escort Co-
sworth) a 4'24"; 7. Ala-Tessiore
(Sierra Cosworth) a 6'29".

Franco Uzzeni, a sinistra, si & imposto
nel rally del Grappolo superando

di 2 secondi Cantamessa. Sopra, Benazzo
dominatore del Gr.N. In alto, Saglio esce
di strada: il piemontese ha comunque
ripreso la corsa, concludendo quinto



LAGANA STACCATO DI OLTRE UN MINUTO

Errani in Molise
non sbaglia niente

CAMPOBASSO - «Abbiamo tirato
fino alla fine e non abbiamo sba-
gliato niente». Il commento di
Stefano Casadio, navigatore di
Riccardo Errani, € la sintesi del 14.
Rally del Molise. L'equipaggio
emiliano, su Ford Escort Co-
sworth, ha osato, forse anche
quando non ce ne era bisogno.
Gli avversari di sempre, Franco
Lagana e Alessandra Guglielmi, su
su Subaru Impreza, gia nella pri-
ma speciale di Colle Serano, aveva
subito una penalita di 10 secondi.
La loro vettura era infatti giunta
con un minuto di ritardo alla par-
tenza ubicata nell'Ente Fiera a
causa di un cambio gomme. |
problemi tecnici hanno accom-
pagnato l'equipaggio della scu-
deria siciliana per tutto il rally del
Molise. Problemi all'interfono e,
ancora nella sesta speciale, pro-
blemi all'accensione della mac-
china. «Tutto negativo - ha com-
mentato Lagana al termine dei 92
chilometri percorsi - | 40 secondi
di penalizzazione che abbiamo ac-
cumulato non ci hanno lasciato
scampor. D'altra parte Errani e
Casadio sono stati impeccabilii, la
loro condotta di gara e stata
esemplare. «Siamo stati a provare
le prove speciali — ha detto Casa-
dio - per una settimana. Certo sa-
pere che i nostri diretti avversari
in Coppa Italia partivano con 10
secondi di penalizzazione ci ha
aiutato solo in parte, ma noi il
percorso lo conoscevamo in tutte
le sue difficolta». Nel frattempo
resta ancora aperta la lotta in
coppa Italia. Solamente tre punti
dividono Errani da Lagana. L'equi-
paggio emiliano & stato, tranne
che nella terza e quarta prova,
sempre al comando, senza prati-
camente sbagliare nulla. Eccezio-
nale la terza prova speciale, nel
bosco di Sessano, dove Lagana ha
coperto i quasi 18 chilometri del
percorso sotto i dodici secondi
(11'56"). Tra gli equipaggi molisani
quello che ha ottenuto il miglior

piazzamento é stato Pinna-San-
tella su Renault 5 Gt Turbo che si
€ piazzato all'ottavo posto. Il
Gruppo N & andato a Pisacane-
Volpi su Renault 5 Gt Turbo. Qua-
rantacinque gli equipaggi che
hanno preso il via, ventisei quelli
che hanno tagliato il traguardo.
Sandro di Lallo

Campobasso, 30-31 agosto 1997

14. Rally del Molise
gara valida per la Coppa Italia 5. Zona

Assoluta: 1. Errani-Casadio (Ford Escort
Cosworth) in 1.02'45"; 2. Lagana-Guglielmi
(Subaru Impreza) a 1'12"; 3. Evangelista-
Fionda (Lancia Delta) a 1'53"; 4. Grazioli-
Tronconi (Opel Kadett Gsi) a 5'17"; 5. Scola-
ro-Barbato (Peugeot 309) a 5'30"; 6. Galli-
na-Gallina (Lancia Delta Hf) a 7'09"; 7. Pisa-
cane-Volpi (Renault Clio Williams) a 7'29%;
8. Pinna-Santella (Renault R5 Gt Turbo) a
7'35"; 9. Capuano-Scartabelli (Renault Clio
Williams) a 7'39%; 10. Ravaglioli-Villa (Re-
nault Clio Williams) a 8'47".

GRUPPO N

Classe 1300: 1. Orlandi-Evangelista (Peu-
geot 106 Rallye) in 1.12'00"; 2. Di Salvo-
Squadrito (Peugeot 106 Rallye) a 43"; 3. Ci-
maglia-Potera (Peugeot 106 Rallye) a
2'15"; 4. Recchiuti-D'Onofrio (Peugeot 106
Rallye) a 2"58; 5. Sponsilli-Sciarretta (Peu-
geot 106 Rallye) a 3'27"; 6. Panichella-Pani-
chella (Peugeot 106 Rallye) a 12'01".
Classe 2000: 1. Pisacane-Volpi (Renault
Clio Williams) in 1.10'14"; 2. Capuano-Scar-
tabelli (Renault Clio Williams) a 10*; 3. Sil-
vestri-Poloni (Renault Clio Williams) a
1'45"; 4. Nucita-Foscolo (Peugeot 106 Xsi)
a 1'48"; 5. Damiani-Di Cintio (Peugeot 205
Gti) a 3'20"; 6. Solitro-Palena (Opel Astra) a
4'39"; 7. Bertuccio-Cucé (Peugeot 106 Ral-
lye) a 4'51"; 8. Cinquino-Santella (Peugeot
205) a 12'26".

Classe oltre 2500: 1. Pinna-Santella (Re-
nault 5 Gt Turbo) in 1.10'20"; 2. Imbro-Cor-
so (Lancia Delta Hf) a 2'08"; 3. Angelucci-
Panella (Fiat Uno Turbo) a 6'01"; 4. Bertoc-
ci-Cavicchi (Lancia Delta Integrale) a 611",
GRUPPO A

Classe 2000: 1. Grazioli-Tronconi (Opel Ka-
dett Gsi) in 1.08'02"; 2. Scolaro-Barbato
(Peugeot 309) a 13"; 3. Ravaglioli-Villa (Re-
nault Clio Williams) a 3'30"; 4. Pacifico-Ca-
millo (Peugeot 309) a 8'19".

Classe oltre 2500: 1. Errani-Casadio (Ford
Escort Cosworth) in 1.02'45"; 2. Lagana-
Guglielmi (Subaru Impreza) a 1'12"; 3.
Evangelista-Fionda (Lancia Delta) a 1'53";
4. Gallina-Gallina (Lancia Delta Hf) a 7'09".




I'aitro domenico

Rinviato
il rally
del Taro

Rinviato «sine die» il
quarto Rally del Taro,
manifestazione a vali-
dita nazionale e prova
del campionato emilia-
no-romagnolo alla qua-
le erano iscritti un’'ot-
tantina di equipaggi. La
gara, che si sarebbe do-
vuto disputare il 31 ago-
sto, & stata rinviata a
causa della mancata
concessione dell'auto-
rizzazione da parte della
Prefettura di Parma. La
scuderia Sanmichele, al-
la quale il provvedimen-
to & stato comunicato
soltanto venerdi 29 ago-
sto alla vigilia delle veri-
fiche da parte della Pre-
fettura, spera di poter
organizzare la corsa en-
tro la fine del '97.

¥ FERRARA. Una caduta
davanti a casa e la con-
seguente lesione a un
tendine, non ha per-
messo ad Italo Ferrara di
essere al via del rally del
Grappolo. L'alessandri-
no, che «una tantum»
ama tornare nelle vesti
di pilota abbandonando
quelle di organizzatore
del rally Coppa d'Oro, ri-
sultava infatti iscritto
con la Escort Gr. A della
Meteco.

¥ SAGLIO. Dopo il rally
«| Grappolo e Tartufo» la
classifica ufficiosa asso-
luta di Coppa Italia 1. zo-
na vede ancora in testa
Saglio, con 59 punti da-
vanti a Uzzeni con 55 e
Sorsa con 40.

¥ SULMONI. Tra gli
iscritti del rally «ll Grap-
polo e Tartufo» anche
un equipagagio svizzero,
Sulmoni-Biondo, alla
guida di una Opel Astra
Gr. A che & attualmente
al 2. posto nel proprio
campionato. Gli elvetici
hanno chiuso al 14. po-
sto assoluto e al quinto
della classe 2000.

¥ GOMME. Squalifiche a
fine gara al rally Il Grap-
polo e Tartufo. A causa
delle gomme irregolari
sono infatti stati estro-
messi di classifica gli
equipaggi Molesti-Che-
mello; Monticone-Mon-
ticone; Cestari-Molinari
e Cestari-Galli.

¥ RADICCI. Nella classi-
fica della salita Fasano-
Selva, valida per il Civm,
e stato involontaria-
mente omesso il nome
del vincitore della classe
P/4 Gruppo Cn Vito Ra-
dicci, su Lucchini.

ES.TT]"H NELLA PROVA DEL TRICOLORE DI ALBINO

La Delta S4 di Lusenti
batte la Viali di Zandona

Albino (Bg), 31 agosto 1997

7. Slalom Albino-Casale
gara valida

per il campionato italiano
Assoluta: 1. Lusenti (Lancia
Delta S4) 137,17; 2. Zandona
(Viali 3) 138,61; 3. Visinoni (Fiat
500) 148,26; 4. Belviso (Lancia
Delta Hf) 140,32; 5. Pandolfi
(Fiat 500) 148,87; 6. Tomasini
(Opel Kadett Gte) 149,60; 7. Pe-
rosino (Fiat X 1/9) 150,58; 8.
Dezza (Ford Escort Rs) 151,13;
9. Loda (Fiat 127) 151,54; 10. In-
certi (Fiat Uno 70) 153,91.

Caccia al pilota: 1. Pasini
184,94; 2. Coria 189,25; 3. Alberti
192,33; 4. Zenucchi 195,63; 5.
Bassi 196,47; 6. Frigerio 197,07.
Trofeo Cinquecento: 1. Cavalli-
ni 172,09; 2. Campus 172,23; 3.
Radici 174,28; 4. Lo Voi 186,70.
GRUPPO N

Classe 1300: 1. Tomasini (Opel
Corsa 16V) 165,43; 2. Brignoli
(Opel Corsa Gsi) 171,08; 3. So-
spetti 172,26 (Peugeot 205); 4.
Signori (Opel Corsa Gsi) 174,37;
5. Franzoni (Peugeot 205 Gti)
178,13.

Classe 1600: 1. Belotti (Renault
Clio Williams) 161,75; 2. Belforti
(Opel Kadett Gsi) 164,78; 3. Car-

rara (Peugeot 309) 165,29; 4. Mi-
ragliotta (Opel Kadett Gsi 16V)
175,95.

Classe oltre 2000: 1. Magoni
160,56; 2. Baroni 162,16; 3. Car-
rara 162,42; 4. Filini 165,62; 5.
Bolzoni (Ford Escort Co-
sworth) 167,75; 6. Turisi (Mazda
323 Gtr) 167,85; 7. Grasso (Re-
nault 5 Gt Turbo) 178,47; 8. Ca-
salini (Fiat Uno Turbo) 103,29
(tutti gli altri su Renault 5 Gt
Turbo).

GRUPPO A

Classe 1600: 1. Magoni (Peu-
geot 205 Rallye) 165,63; 2. An-
dreoli (Honda Civic) 170,98; 3.
Carlessi (Fiat 500) 181,55.

Lo slalom
Albino-Casale,

valido per

il campionato italiano,
ha visto vincitore
Lusenti con la Lancia
Delta 54. Sul podio
sono saliti anche
Zandona e Visinoni,

a sinistra

con la Fiat 500.

Sotto, Luigi Sambuco
che, a Moliterno,

ha dominato lo sialom
valido per il challenge
della Basilicata.
Nell'altra pagina,
Franco Cremonesi,

su Osella, non ha avuto
rivali nelio sialom
Molini di
Triora-Langan, valido
per la Coppa Csai

e per il Supersialom

GRUPPO SPECIALE

Classe 1000: 1. Chiodini (A112)
158,25; 2. Locatelli (A112)
172,98.

Classe 1150: 1. Loda (Fiat 127)
151,54; 2. Ambrosiani (Fiat X
1/9) 156,54.

Classe 2000: 1. Dezza (Ford
Escort Rs) 151,13; 2. Rigamonti
(Renault Clio 16V) 161,75.
Classe oltre 2000: 1. Lusenti
(Lancia Delta S4) 137,17; 2. Bel-
viso (Lancia Delta Hf) 148,32; 3.
Tomasini (Opel Kadett Gte)
149,60; 4. Ravelli (Lancia Delta
16V) 152,98.

PROTOTIPI

Classe P-1 1300: 1. Visinoni
(Fiat 500) 148,26; 2. Pandolfi
(Fiat 500) 148,87; 3. Brusa (Re-
nault 5 Maxiturbo) 155,70; 4.
Cabiari (Mini 90) 154,44; 5. Mon-
zio (Fiat 500) 161,36.

Classe P-2 2050: 1. Perosino
(Fiat X 1/9) 150,58.

GRUPPO SPORT

Classe 2000: 1. Zandona (Viali 3)
138,61; 2. Massola (Osella Pa9)
155,48.

Moliterno (P2), 31 agosto 1997

GRUPPO N

Classe 1300: 1.
Smith (Peugeot 106
Rallye) 176,34; 2. Pi-
scitiello (Peugeot
205 Rallye) 178,21; 2.
Pasquariello (Peu-
geot 205 Rallye)
179,18; 4. Volini (Peu-
geot 205 Rallye)
180,25.

Classe 1600: 1. Della
Rocca (Opel Corsa
Gsi 16v) 190,56.
Classe 2000: 1. Lom-
bardi (Peugeot 205

Assoluta: 1. Sambuco (Fiat X1/9) 152,99; 2. Vinaccia (Fiat X1/9)
154,92; 3. Morlino (Renault 5 Gt/T) 158,94; 4. Laudato (Fiat 127)
162,78; 5. Santoriello (A112) 168,47; 6. Giuliano (Renault 5 Gti) 167,50;
7. Noviello (Peugeot 205 Gti) 171,50; 8. Cuomo (Prototipo) 170,04; 9.
Lombardi (Peugeot 205 Gti) 170,60; 10. Di Bari (Renault 5 Gt) 171,65.

TORNA A VINCERE PRECEDENDO VINACCIA E MORLINO

Sambuco il migliore in Basilicata

Gti) 170,60; 2. Cappelli (Opel Kadett Gsi 16v) 180,31.
Classe oltre 2000 1. Morlino 158,94; 2. Giuliano 166,74; 3. Di Bari

171,27 (tutti su Renault 5 Gt Turbo).

GRUPPO A

Classe 1600: 1. Franzese (Peugeot 205 Rallye) 187,25.

GRUPPO SPECIALE

Classe 700: 1. Della Monica (Fiat 126) 196,05.
Classe 1000: 1. Santoriello (A112) 165,93; 2. Valente (A112) 177,72.
Classe 1150: 1. Laudato (Fiat 127) 162,78.

-—

PROGEETO CORSA

Classe 2000: 1. No-
viello (Peugeot 205
Gti) 169,75.
PROTOTIPI

Classe 2050: 1. Sam-
buco (Fiat X1/9)
148,85; 2. Vinaccia
(Fiat X1/9) 152,84; 3.
D'Amato (Fiat126)
190,09.

Classe 2000: 1. Cuo-
mo 170,04

Caccia al pilota: 1.
D'Andrea 214,44; 2.
Perriolo 219,39.




SU OSELLA-ALFA ROMEO
A Molini
Cremonesi

macina

gli avversari

Molini di Triora (Iim),
31 agosto 1997

14. Slalom Molini
di Triora/Langan
gara valida

per la Coppa Csai
di1. zona

e per il Superslalom

Assoluta: 1. Cremonesi
(Osella-Alfa Romeo) pen.
171,54; 2. Panaro (Ams
Sport) 178,90; 3. Mosca
(Lancia Beta Montecario)
181,52; 4. Locatelli (Fiat
127 Sport) 189,46; 5. Ro.
Lanteri (Renault 5 Gt Tur-
bo) 189,89; 6. Cumino
(Ford Escort Rs) 191,14; 7.
Basso (Opel Kadett Gte)
192,60; 8. Franzero (A112
70 Hp) 193,98; 9. Lissi
(Ford Escort Rs) 194,36;
10. Pisano (Lancia Delta
Hf Integrale) 194,92.
Trofeo Fiat Cinquecen-
to: 1. G. Corona 208,56; 2.
Ro. Lanteri 208,97; 3. Gui-
dotti 214,12; 4. Bolognini
222,30; 5. Maia 224,75.
Caccia al pilota: 1.
«Scott» (Fiat Cinquecen-
to Sporting) 238,11.

GRUPPO N

Classe 1300: 1. S. Lanteri
206,14; 2. F. Lanteri (Peu-
geot 106 Rallye) 207,90; 3.
De Maria (Citroén AX
Sport) 209,25; 4. Briatore
211,42; 5. Flliberto 214,92;
5. Tardanico 229,37 (gli al-
tri su Peugeot 205 Ral-
lye).

Classe 1600: 1. M. Pratico
(Citroén AX Gti) 205,84; 2.
Schellino (Opel Corsa Gsi)
212,01.

Classe 2000: 1. M. Corona
(Peugeot 205 Gti) 197,26.

Classe oltre 2000: 1. RoO.
Lanteri 189,89; 2. Vigo
196,97; 3. Tortora 199,07;
4. Cavallaro 204,66; 5. Bo-
naveri 214,65 (tutti su Re-
nault 5 Gt Turbo).

GRUPPO A

Classe 1600: 1. Giordano
(Opel Corsa Gsi) 200,34; 2.
Gangemi 201,87; 3. Rolan-
do 215,47 (gli altri su Peu-
geot 205 Rallye).

Classe oltre 1600: 1. Se-
rembe (Peugeot 205 Gti)
198,33; 2. Paolucci (Lancia
Delta 16V) 198,44; 3. Stella
(Fiat Uno Turbo) 222,37.
GRUPPO SPECIALE

Classe 1000: 1. Tassisto
200,79; 2. F. Dami 203,90;
3. G. Dami 205,61; 4. Firpo
213,41; 5. lannello 222,67
(tutti su A112 Abarth).
Classe 1150: 1. Locatelli
189,46; 2. Franzero (A112
70 Hp) 193,98; 3. Pastori-
no 198,01; 4. Fazio 200,81;
5. Baldini 202,16; 6. E. pra-
ticd 202,98; 7. Maggiolo
(A112 70 Hp) 203,91; 8. Re.
Lanteri (A112 70 Hp)
213,15 (gl altri su Fiat 127
Sport).

Classe 2000: 1. Mosca
(Lancia Beta Montecario)
181,52; 2. Cumino 191,14;
3. Basso (Opel Kadett Gte)
192,60; 4. Lissi 194,36; 5.
Papinutto (Peugeot 205
Gti) 200,91 (gli altri su
Ford Escort Rs).

Classe oltre 2000: 1. Pi-
sano (Lancia Delta Hf In-
tegrale) 194,92; 2. Torna-
tore (Renault 5 Gt Turbo)
210,26; 3. Odello (Fiat Uno
Turbo) 212,01; 4. Repetti
(Alfa Romeo Alfetta Gtv
6) 217,97; 5. Amazio (Lan-
cla Delta 4wd) 232,56.
PROTOTIPI

Classe 1200: 1. Esposito
(Flat 126-128) 199,18; 2.
Gulli (Fiat 500-Suzuki
203,23; 3. Militello (Fiat
126-Yamaha) 212,70.
Classe 2050: 1. Barletta
(Talbot Sunbeam) 201,32;
2. Dell'Ultri (Fiat X1/9)
228,51.

SPORT

Classe 2000: 1. Cremone-
sl (Osella-Alfa Romeo)
171,54; 2. Panaro (Ams
Sport) 178,90.

o OSTERA

. wvily iy
AP o lm

Potente, veloce, ardita. Divora decisa la pista e osa sfidare le Grandi Corse.
La Camaro 35, un’avventura per nervi d’acciaio. Unicamente America.

The Watch

Deciso, robusto, essenziale. Con il suo forte temperamento lusinga chi ha carattere.
Khaki Sub Il King, lorologio audace made in USA. Unicamente Yankee.

isainiltun

America’s Timekeeper Since 1892

Numero Verde
Per Informazioni c1 67-200404 attivo in tutti i giorni dell'anno 24 ore su 24.

Distribuito da S.M.H. ltalia Spa




I'altroa domenico sz

A Magione
Peroni
a tutta birra

Magione (Pg),
31 agosto 1997

F. Challenge
Trofeo Macota

gara nazionale

Gruppo 1: 1. Coaccioli 6 giri
in 5'34"097 alla media di
74,349 kmh; 2. Giuliani a
3"727; 3. Feriozzi a 4"804; 4.
Simonini a 16"824 (tutti su
Peugeot 205 Rallye).
Gruppo 2: 1. Fogliani (Peu-
geot 205 Rallye) in 5'21"199
alla media di 77,335 kmh; 2.
Saltapani (Citroén Saxo) a
9939

Gruppo 3: 1. Paletta (Peu-
geot 205 Gti) 6 giri in
5'46"174 alla media di 71,755
kmh; 2. Agostinelli (Peugeot
205 Gti) a 6"012; 3. Biancarel-
li (Opel Corsa Gsi) a 6"533.
Gruppo 4: 1. Necchi (Peu-
geot 205 Gti) 6giri in
5'22"608 alla media di 76,997
kmh; 2. Bocciolini (Bmw M3)
a 1"070; 3. Calzuola (Peu-
geot 205 Gti) a 15"652; 4.
Miani (Bmw M3) a 14°224.
Gruppo 5: 1. Mantellini (Alfa
Romeo 75) 6 giri in 514"332
alla media di 79,024 kmh; 2.
Consani (Opel Kadett Gsi
16v) a 0"355; 3. Tarozzi (Alfa
Romeo 75) a 3"073.

Gruppo 6: 1. Tosi (Peugeot
205 Rallye) 6 giri

in 5'33"324 alla

media di 74,522

kmh; 2. Monduc-

ci (Fiat Uno) a

7"569; 3. Tenerini
(Autobianchi

A112) a 18"366.

Gruppo 7: 1. Riz-

zi Emili (Fiat
X1/9-Dallara) 6

giri in 512"857

alla media di

79,397 kmh; 2.

Giani (Fiat X1/9-

Dallara) a 3"434;

3. Pucci (Fiat

X1/9) a 25"831; 4.

Carli (Fiat Ritmo)

a1giro.

Gruppo 8: 1. Bar-

tolucci (Alfa Ro-

meo Gt) 6 giri in

5'27"408 alla me-

dia di 75868

kmh; 2. Rodriguez (Alfa Ro-
meo 33) a 1"736.

Gruppo 9-Finale A: 1. Pero-
ni (Lucchini Sp85-Ford) 6 giri
in 4'40°718 alla media di
88,487 kmh; 2. Crispiani
(Proto Junior-Suzuki) a
18"993; 3. Alessandrini (Osel-
la Pa9-Alfa Romeo) a 23"123;
4. Branducci (Lucchini P2
CN-Alfa Romeo) a 28"960.
Gruppo 9-Finale B: 1. Pulvi-
nari (Proto Junior Suzuki) 6
giri in 4'57°648 alla media di
83,454 kmh; 2. Rosati (Proto
Junior Kawasaki) a 20"700.
Caccia al pilota: 1. Batistini
6'18"968 alla media di
65,546; 2. Agasucci a 5"770;
3. Monaldi a 87688; 4. Grip-
paldi a 8"956; 5. Marchetti a
13"809; 6. Rosa a 14"930; 7.
Marconi a 17"922.

[EXYXGIT SUL PODIO E SALITO ANCHE CIPOLLA

In Sicilia assente Riolo

Ferrara la spunta su La Mantia

Nelio sialom
di Trabia,

in Sicilia, bella
la lotta

fra La Mantia,
SU Fiat X 1/9,
e Michele
Ferrara:

alla fine

I'ha spuntata
quest’uitimo,

sopra
SUA 112.

Sul terzo
gradino del
podio é salito
Cipolia, a lato

POCHISSIMI GLI ISCRITTI ALLO SLALOM DI PANNARANO

Cas.ale tiene ...Testa
e dimostra Ia sua classe

Pannarano (Bn), 31 agosto 1997
2. Slalom Citta di Pannarano

gara nazionale

Assoluta: 1. Casale (Fiat X 1/9) 126,93; 2. Testa (Fiat
600 134,80; 3. Casillo (A112) 135,25; 4. Prisco (Fiat
127) 136,53; 5. Lengua 137,01; 6. Pirone (Renault Gt)
138,71; 7. De Lucia (Peugeot 205) 138,93; 8. Nicoloro
(Lancia Beta) 141,45; 9. Lacoviello (A112) a 144,35; 10.
Luzzi (A112) 144,63.

GRUPPO N

Classe oltre 2000: 1. Nicoloro (Lancia Beta Monte-
carlo) 141,45.

GRUPPO A

Classe oltre 1600: 1. De Lucia Diego (Peugeot 205
Rallye) 138,93.

GRUPPO SPECIALE

Classe 1000: 1. Casillo (A112) 135,25; 2. Panella
(A112) 45,44

Classe 1150: 1. Prisco (Fiat 127) 136,53; 2. lacovillo
(A112) a 144,35; 3. Luzzi (A112) 144,63; 4. D'Arienzo
Gennaro (A11) 145,78.

Classe 1600: 1. Casale Francesco (Fiat X 1/9) 126,93.
Classe oltre 2000: 1. Pirone (Renault 5 Ct) 138,712.
GRUPPO PROTOTIPI

Classe 1300: 1. Testa (Fiat 600) 134,80; 2. Lengua
(Fiat 850) 137,01.

Trabia (Pa), 31 agosto 1997

1. Autoslalom

Citta di Trabia

gara nazionale

Assoluta: 1. Ferrara (A112
Abarth) 184,83; 2. La Mantia C.
(Fiat X1/9) 186,41; 3. Cipolia (Re-
nault 5 Gt Turbo) 188,52; 4. Cas-
saniti (Lancia 037) 189,02; 5. Bur-
gio (Peugeot 205 Gti) 189,15; 6.
Pappalardo (Fiat 127) 190,48; 7.
Tafurl (Renault 5 Gt Turbo)
191,05; 8. Troia (Osella Bmw)
191,06; 9. Irato (Fiat X1/9) 191,12;
10. Cannizzo (Renault 5 Gt Tur-
bo) 191,16.

Classe 500: 1. Cannata 226,10.

GRUPPO N

Classe 1300: 1. DI Gregorio (Peu-
geot 205 Rallye) 209,50.

Classe 1600: 1. lenna (Peugeot
205 Gti) 197,96; 2. Maltese (Peu-
geot 205 Gt) 202,02; 3. Baglierl
(Opel Corsa Gsi) 206,05.

Classe 2000: 1. Licitra (Renault
Clio Williams) 191,26; 2. Centineo
(Peugeot 205 Gti) 202,35.
Classe oltre 2000: 1. Cipolla
188,50; 2. Tafuri 191,05; 3. Canniz-
20 191,16; 4. Tosa 191,99; 5. Fauli-
si 154,44; 6. Forti 197,01 (tutti su
Renault 5 Gt Turbo).

Classe 1600: 1. Burgio (Peugeot
205 Gti) 189,15; 2. Anzalone
(Peugeot 205 Rallye) 193,26; 3.
Burgio (Alfa Romeo) 196,24; 4.
Lo Faso (Peugeot 205 Rallye)
200,61; 5. Naselll (Peugeot 205
Rallye) 206,82.

Classe oltre 1600: 1. LI Fonti
(Opel Kadett Gsi) 194,80; 2. Can-
zone (Opel Kadett Gsi) 195,54; 3.
Mannino (Bmw M3) 198,85; 4. La
Mendola (Opel Kadett Gsi)
203,13; 5. Milazzo (Vvw Golf Gti)
206,76.

GRUPPO SPECIALE

Classe 700: 1. D'Antoni 195,96; 2.
Lo Monaco 204,28; 3. Pandolfo
206,19; 4. Monti 215,69; 5. Ar-
manno 217,90; 6. Martorana
255,96 (tutti gli altri su Fiat 126).
Classe 1000: 1. Spadaro (A112
Abarth) 204,47; 2. Dattolo (Fiat
127) 200,95.

Classe 1150: 1. Ferrara 184,83; 2.
Pappalardo 190,48; 3. Giammet-
ta 192,41; 4. Monti (Fiat 127 S)
195,98; 5. Poma (Fiat 127) 201,83;
6. Cristadoro 202,64; 7. Gugliuz-
za (Fiat 127) 204,86; 8. Grisanti
206,01; 9. Battaglia 213,22; 10. Ti-
nervia 218,38; 11. Fassantino
247,91 (tutti gli altri su A112
Abarth).

Classe 1300: 1. Irato 191,12; 2.
Piazza 192,62; 3. Battaglia 202,08;
4. Graceffa (Fiat 127) 220,30; 5. La
Mantia 236,05.

Classe 1600: 1. Di Stefano (Fiat
X1/9) 202,03; 2. Atola (Fiat X1/9)
206,33; 3. Bonora (Fiat 128 Gian-
nini) 240,56.

Classe 2000: 1. Genova (Lancia
Beta Montecario) 191,75; 2. Cilla-
ri (Lancia Beta Montecarlo)
194,34,

Classe oltre 2000: 1. Cassaniti
(Lancia 037) 189,02; 2. Riccobono
(Ford Sierra Cosworth) 197,20; 3.
Garuti (Porsche 911) 223,28.

GRUPPO PROTOTIPI

Classe 1300: 1. Santonocito
(Fiat 126) 199,41; 2. Amorello
(Fiat 600) 204,28; 3. Panepinto
(Fiat 126) 217,88.



ALQUATY

Mannarino e Vernuccio hanno conquistato il rally

clomienico sprint

Valle Camonica, valido per la Coppa Italia 2. zona

Valle Camonica
a un fortunato
Mannarino

BORNO - Eugenio Manna-
rino in coppia con Daniele
Vernuccio su Toyota Celi-
ca St205 Gt Four si € ag-
giudicato il Rally di valle
Camonica. Il vincitore &
sempre stato in testa alla
gara, ma é stato facilitato
dal ritiro di Dionisio-Magi
su Toyota Celica
St1854Wd, da una foratura
occorsa ai secondi classifi-
cati Mazzoli-Morandini su
Subaru Impreza e da
un‘uscita di strada Noda-
ri-Pozzoli su Ford Escort,
poi giunti terzi.

Borno (Bs), 7 settembre 1997
Assoluta: 1. Mannarino-Vernuc-
cio (Toyota Celica St205 Gt Four)
in 53'53"; 2. Mazzoli-Morandini
(Subaru Impreza) a 29*; 3. Nodari-
Pozzoli (Ford Escort Cosworth) a
1'44"; 4. Gimondi-Bonfanti (Ford
Escort Cosworth) a 217" 5. OI-
drati-Lombardi (Renault Clio Wil-
liams) a 2'39"; 6. Dianesi-Antonelli
(Toyota Celica St185 4Wd) a 3'04%;
7. Zerla-Cheri (Lancia Delta Hf) a
3'08"; 8. Guerra-Crescini (Bmw
M3) a 3'21"; 9. Gallio-Mometti
(Mitsubishi Lancer) a 3'35"; 10. Pa-
squali-Pasquali (Fiat Uno Turbo) a
4'48".

Gulli junior
brinda
ad Alba

Alba (Cn), 7 settembre 1997

1. Raggr.: 1. Sabena (Peugeot
205 Gti) 3'08"73. 2. Raggr.: 1. Tar-
dito (Fiat Uno Turbo) 3'07"04. 3.
Raggr.: 1. Costa (A112 Abarth)
3'00"94. 4. Raggr.: 1. Rizzi (Fiat
X1/9 Dallara) 2'57"74. 5. Raggr.:
1. Viotti (Renault 5 Gt Turbo)
3'00"34. Raggr. 5/A: 1. Michela
(Opel Kadett Gte) 3'10"80. 6.
Raggr.: 1. Pisano (Lancia Delta Hf
Proto) 3'06"91. Raggr. 6/A: 1.
Benvegna (Lancia Delta Hf)
3'01"81. 7. Raggr.: 1. C. Gulli (vst
proto) 2'47"57.

In Val di Cecina
Grassini
dominatore

CASTELNUOVO VAL DI CE-
CINA - Successo dell'equi-
paggio Grassini-Galleni su
Ford Escort Cosworth nel
Rally Alta Vval di Cecina, va-
levole per la Coppa Italia 4.
zona. Ai posti d'onore, so-
no finiti Bini (Subaru Le-
gacy) e Franchi (Clio Wil-
liams). In Gr.N, la vittoria &
andata a Bettarini su Ford
Escort Cosworth.

RALLY

Castelnuovo Val di Cecina (Pi),

7 settembre 1997

Assoluta: 1. Grassini-Galleni
(Ford Escort Cosworth) in
1.00"19; 2. Bini-Marchi (Subaru
Legacy) a 47*; 3. Franchi-Casti-
glioni (Renault Clio Williams) a
3'52"; 4. Bettarini-Antonelli
(Ford Escort Cosworth) a 4'34";
5. Fidanza-Ficai (Ford Escort Co-
sworth) a 5'13"; 6. Marcucci-Bi-
giarini (Renault Clio Williams) a
5'45"; 7. Lenci-Buscioni (Peugeot
205 Gti) a 6'15"; 8. Tempesti-Man-
fré (Opel Astra 16v) a 6"19%; 9. Al-
legri-Carasci (Ford Escort Co-
sworth) a 7'29"; 10. Miedico-Bim-
bi (Peugeot 309 Gti 16V).

Monforte
svetta
tra le Porsche

Mugello (Fi), 7 settembre 1997
Supercup Gt: 1. Grassi-Mastro-
pietro (993 Supercup) in
2.03'40"939 alla media di 145,032
kmh; 2. Gervasoni-Bicciato (993
Supercup) a 1 giro.

Supercup Gts: 1. Monforte (964
Rsr) in 2.02'49"317 alla media di
146,047 kmh; 2. Scarpetta (964
Rsr) a 2'36"53.

Carrera Rs: 1. “Jolly” (964 Carre-
ra Rs) in 2.05'29"309 alla media di
135,421 kmh; 2. Schmid (964 Car-
rera Rs) a 8"348.

Carrera Cup: 1. Giovenzana-Villa
(Carrera Rs Cs) 56 giri in
2.04'00"797 alla media di 142,107
kmh; 2. Bottini (993 Carrera Rs
Cs) a48"42.

Caliceti
€ profeta
in patria

VERGATO - Vittoria del
bolognese Mario Caliceti,
con la Sighinolfi-Bmw, alla
8. Vergato-Cereglio di
Coppa Italia della Monta-
gna, davanti a «Ricky» Bra-
coni e Giorico. In GrA ha
bissato facilmente la vit-
toria il rallista Bertuzzi,
mentre il Gr.N & andato a
Bonvecchio sul locale
Cecchini.

VELOCITA IN SALITA

Vergato (Bo), 7 settembre 1997
Assoluta: 1. Caliceti (Sighinolfi-
Bmw) in 4'30"61 alla media di
107,757 kmh; 2. «Ricky» (Osella
Pa20-Bmw) a 2"88; 3. Giorico
(Lucchini Sp90) a 11"18; 4. Peroni
(Osella Pa9) a 15"59; 5. D'Alpaos
(Lucchini Sp88) a 26"35; 6. Ber-
tuzzi (Renault Clio Maxi) a 35"07;
7. Capucci (Ams-Peugeot) a
44"26; 8. Saccomanno (Lancia
Delta Hf) a 55"04; 9. Barbieri
(Bmw M3) a 56"67; 10. Crotti
(Symbol Evol.) a 57"39.

Nella battaglia
di Goito
emerge Maroni

FORMULA CHALLENGE

Goito (Mn), 7 settembre 1997

1. Raggr.: 1. Merzi (Peugeot 205
Rallye) 2'38"118. 2. Raggr.: 1. Lot-
ti (Opel kadett Gte) 2'32"428. 3.
Raggr: 1. Polvara (Fiat Panda)
2'23"347.4. Raggr.: 1. Alborghet-
ti (Fiat Ritmo 105) 2'33"521. 5.
Raggr.: 1. Dondi (Opel Kadett
Gte) 2'26"313. 6. Raggr.: 1. Vetto-
re (Lancia Delta Hf) 2'21"255. 7.
Ragor.: 1. Maroni (Proto Junior
Suzuki) 2'10"595.

Novak
conquista
Badia

Badia Calavena (Vr),

7 settembre 1997

GRUPPO 1

Classe 1600: 1. Griso (Alfa Ro-
meo 33); 2. Frizzo (Talbot Sam-
ba); 3. Carrarini (Fiat Ritmo).
GRUPPO 2

Classe 2000: 1. Novak (Fiat Rit-
mo); 2. Schizzarotto (Volkswa-
gen Scirocco); 3. Rizzo (Fiat Rit-
mo).

Gruppo 5 (Promotion): 1. Ziglio
F. (Tom Car); 2. Ziglio W. (Tom
Car); 3. Bernardelle (Tom Car).

Tschager
a segno
sul Bondone

TRENTO - La vittoria in ci-
ma al Bondone ha com-
pensato Tschager di un
week-end travagliato, nel
quale l'altoatesino non
era riuscito a concludere
nemmeno una manche di
prova. Piazza d'onore per
Nesti, seguito da Stren-
ghetto.

VELOCITA IN SALITA

Trento, 7 settembre 1997
Assoluta: 1. Tschager (Lucchini-
Bmw) in 10'04"56 alla media di
103,017 kmh; 2. Nesti (Breda-
Bmw) a 1"77; 3. Strenghetto (Si-
ghinolfi-Bmw) a 13"06; 4. Savoldi
(Lucchini-Bmw) a 17217; 5. Bolo-
gna (Osella Pa20S-Bmw) a 25"14.

Spoldi
nel Trofeo Aica
al Mugello

SCARPERIA - Spoldi si e
imposto in volata nel Tro-
feo Aica di FJunior dopo
una gara molto combat-
tuta. | 41 piloti scesi in pi-
sta non hanno esitato a
darsi battaglia, tanto che
non sono mancati spetta-
colari incidenti, come
quello che ha coinvolto
nel finale della gara Rovini
e Rivolta finiti entrambi a
ruote all'aria.

VELOCITA IN CIRCUITO

Scarperia (Fi), 7 settembre 1997
Assoluta: 1. Spoldi (Reggiani); 2.
Cristaldi (Benvissuto); 3. Cazzani-
ga (Corsini); 4. Corsini (Corsini); 5.
Mercatelli (Cavallini).

Il signor Rossi
si scatena
a Schignano

Schignano (Bg),

7 settembre 1997

Assoluta: 1. Rossi (Herbert)
136,90; 2.Zandona (Viali 3)
136,92; 3. Butti (Lancia Delta Pro-
to) 140,82; 4. Carullo (Opel Ka-
dett Gsi) 141,93; 5. Pagliari (Osel-
la) 142,40; 6. Zusi (Zusi Prot.)
142,45; 7. Zaniboni (Fiat X1/9)
143,88; 8. Ceresa (Opel City)
144,46; 9. Dezza (Ford Escort)
146,50; 10. Giussani (Ford Sierra
Cosworth) 147,63.

Cassibba
imprendibile
a Caccamo

TERMINI IMERESE - Gio-
vanni Cassibba, al volante
della Osella Pa20s, si & im-
posto nella cronoscalata
Termini-Caccamo. Il pilota
comisano ha tenuto un
ritmo velocissimo risul-
tando imprendibile anche
per Andrea Raiti, autore di
una gara perfetta, che si &
dovuto accontentare del-
la seconda piazza.

VELOCITA IN SALITA

Termini Imerese (Pa),

7 settembre 1997

Assoluta: 1. Cassibba (Osella
Pa20s) in 4'40"71; 2. Raiti (Lucchi-
ni-Alfa Romeo) a 17"98; 3. Cara-
tozzolo (Osella Pa20) a 22"91; 4.
Riolo (Ford Escort Cosworth) a
23"75; 5. Naselli (Gisa) a 33"39.

Cremonesi
sbanca
Vezzano

Vezzano Ligure (Sp), 7 settem-
bre

Assoluta: 1.Cremonesi (Osella
Pag) 135,38; 2. Trolese (Peugeot
106 Rallye)b 147.76; 3. De Martini
(Fiat X 1/9) 148,54; 4. Gardella
(Peugeot 205 Rallye) 150,25; 5.
Travagin (Renault 5 Gt Turbo)
151, 96.

Nel Cilento
scorribanda

di Sambuco

S AR

Agropoli (Sa), 7 settembre 1997
Assoluta: 1, Sambuco (Fiat X 1/9)
168,71; 2. Incerti (Fiat Uno 70)
173,20; 3. Paolino (Renault 5 Gti)
175,06; 4. Laudato (Fiat 127)
175,41; 5. Cataldo Esposito (Peu-
geot 205 Gti) 176,08.

A Montebello
gran colpo
di... Fortuna

Montebello Jonico (Rc),

7 settembre 1997

Classifica finale: 1. Fortuna
(Osella-Bmw) punti 115.00; 2.
Loddo (La 3) 119,53; 3. Dragone
(Fiat X 1/9) 121,75; 4. Pino (Fiat X
1/9) 126,86; 5. Fallara (Fiat 127)
130,57.

[ [}
TOTAL

BENZINE SPECIALL.
INS/ESTE PER VINCERE

@ MAGIGAS
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RALLY Deila vs Travaglia

ualcuno abbia la premura di av-

vertire Pigi Deila e Renato Trava-

glia che si stanno giocando il tri-
colOPe 2 Litri. Magari anche con cortese
sollecitudine. Da come parlano, da come
si muovono, da come si nascondono
sembra davvero che non abbiano alcuna
intenzione di spararsi addosso. Sono
uno contro l'altro. Ma fanno finta di
niente. Baci e abbracci. Da bravi compa-
gni di squadra. Pure troppo. Awisiamoli.
A San Martino di Castrozza, la Peugeot (il
loro team) festeggera la vittoria del
campionato. Ci saranno tanti invitati. E
brilleranno per la loro presenza anche i
due protagonisti. Pronti a fare dichiara-
zioni. Felici o scontenti a seconda dell'e-
sito dell’'ultimo atto della stagione. Il val-
zerone finale, il ballo conclusivo di una
serie dove attualmente comanda Deila
con 3 punti di vantaggio su un Travaglia
che per conquistare il suo terzo titolo in
carriera puo tranquillamente piazzarsi al
secondo posto. Mai dire mai, comun-
que. | rally non sono materia scientifica.
Gli imprevisti si nascondono ovunque e i
tratti cronometrati possono talora tra-

Con 110 punti

sformarsi in una vera e propria via Cru-
cis. Cose owvie. Come vedere il Papa alla
domenica in piazza San Pietro. Molto
meglio sentire che cosa dicono gli inte-
ressati. Compagni di ventura, amici di
sera e di giorno, uomini che non si dan-
Nno addosso. Mai. Nemmeno in situazioni
del genere. Ma fino a un certo punto. Li
abbiamo messi faccia a faccia, scopren-
do che...
- Quante sono le probabilita

di vincere il campionato 2 Litri?
Deila: «/l 50 per cento, io Sono messo
peggio di Renato».
Travaglia: «/l 50 per cento».
- Chi & il piu forte?
Deila: «Sto attraversando un ottimo mo-
mento, tutto gira al meglio. Mi sento in
forma...».
Travaglia:«Rispetto tutti gli avversari,
specialmente Pigi. Se tuttavia si va a ve-
dere I'esito delle speciali quando io non
ho avuto problemi...».
- | maligni sostengono che

se nel 2 Litri ci fosse stato

Paolo Andreucci, le cose sarebbero

andate diversamente...

Deila: «Paolo é un ottimo pilota, ma ogni
campionato ha la sua storia ed é difficile
poter fare un raffronto».

Travaglia: «E sei io disputassi il campio-
nato Assoluto, chissa...».

- Chi si merita di vincere

il campionato?

Deila: «Bella domanda. In molti merite-
rebbero di vincere. Anche Fiorio, ad
esempio, che corre e fa miracoli con la
Bmw...».
Travaglia: «<Sono due anni che vinco il ti-
tolo. Quest'anno ho ottenuto 5 vittorie,
un secondo e un terzo posto. In due oc-
casioni mi sono ritirato: una volta per col-
pa mia, I'altra per una guasto. E difficile
dare una risposta. Credo molto in quello
che faccio, ma a volte ci sono delle com-
ponenti che sfuggono».
- Le Peugeot 306 S16 a vostra
disposizione sono uguali?

Oppure una va piu forte dell'altra?
Deila: «Si sicuramente. Non c'é motivo
per privilegiare uno rispetto all’altro. E
poi se cosi fosse stato il campionato si sa-
rebbe gia concluso e non ci troveremmo
a San Martino a combattere per il titolo».

Travaglia: «Le nostre vetture sono
sempre state uguali. E la ruota che
gira: nel '96 ha avuto piu guai

in graduatoria
Deila, a sinistra,
é al comando
del tricolore 2 Litri®
e precede

| ditre lunghezgu : é

. il compagno
" di squadra
e campione
tarica, Travaglia

o destra

MICHELIN

Deila, quest’anno io. Adesso
spero che tutto vada per il
meglio».

. - Qualcuno sostiene che

= il vincitore del 2 Litri
' non debba piu parteci-
pare al campionato nel-

la stagione successiva...
Deila: «<Mi sembra una cosa
un po’ assurda. Ci vogliono
parecchi soldi per disputare
una stagione nell’Assoluto. E
specialmente un giovane ri-

schia di bruciarsi».
Travaglia: «Se mi garan-
tiscono 5 anni di profes-
sionismo vado via. Altri-
menti una cosa del ge-
nere non la trovo giu-
sta. Quando Cerrato
vinceva nessuno dice-
va nulla. E poi piu
battaglia c’é nel 2
Litri...».



- La Peugeot tiene in debita
considerazione i propri piloti?

Deila: «<Ho un ottimo rapporto con Paolo
Fabrizio Fabbri. Diciamo che sono stato
una sua scommessa. Sono orgoglioso
della scelta fatta. Ma debbo essere since-
ro: non consiglierei mai a un ragazzo di
intraprendere la carriera rallistica. Ora co-
me ora ci sono troppe porte chiuse».

Travaglia: «Da Peugeot Italia ho avuto
tantissimo. Ora mi auguro di vincere il
campionato e di correre a Sanremon.
- Ma non & noioso correre sempre
con gli stessi avversari?
Deila: «No. Il campionato mi é piaciuto
tanto. C'é un bel clima con avversari validi
e leali. E poi con gare cortissime che devi
subito affrontare col coltello traidenti...».

IL GIOCO DELLE PROEBAEBILITA

Penultimo atto del campionato 2 Litri, il rally delle Alpi Orientali ha regalato gli ul-
timi scampoli di incertezza alla serie. Dove adesso é balzato al comando Piergior-
gio Deila. Ma il pilota cuneese ha ormai fatto il pieno dei punti da mettere in car-
niere. Vediamo, comunque, il caicolo delle probabilita in vista della gara di chiusu-

Faccia a faccia tra i due protagonisti

del tricolore 2 Litri pronti a giocarsi il titolo
a San Martino di Castrozza. Compagni

di squadra, i due evitano lo scontro, ma..

A ANDREA CORDOVANI

Travaglia: «/l 2 Litri é stato awvincente e
spettacolare. Soprattutto per il pubblico».
- Che cosa passa il convento

per il futuro?
Deila: «Spero di rimanere in Peugeot do-
ve mi sono trovato benissimo e dove sa-
rei contentissimo di rimanere».
Travaglia: «Ah saperlo! Posso dire che mi
trovo bene dove sto attualmente».
- In caso di vittoria

quali saranno i festeggiamenti?
Deila: «Faccio subito una festa e mi ubria-
co. Dovessi trionfare sarebbe per me una
grossa rivincita. Ci spero. A Travaglia basta
il secondo posto? Gia, ma nelle gare pud

succedere di tutto».

Travaglia: «Faro una cena a lume di can-
dela con mia moglie. Aronne e Selene, i
miei due figli, magari andranno dai non-
ni. Deila ha detto che prendera una bella
sbornia? No, molto meglio che rimanga
sobrio...». #

ra del tricolore riservato alle vetture F.2 in programma a San Martino di Castrozza
sabato 20 settembre.

DEILA E CAMPIONE SE... Se si ritirano entrambi i contendenti e qualora
. Travaglia non arrivi nelle prime due posizioni.
. TRAVAGLIA E CAMPIONE SE Se conquista il primo o secondo posto

e se Deila si ritira.
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a cura di ANDREA CORDOVANI
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hanno collaborato:
Nereo Balanzin e Gianni Cogni

Master Rally
alla Citroén
Biasion secondo
tra i camion

Tre Citroén ai primi tre
posti della classifica nel
Master Rally '97. Sono
quelle di Vatanen, Larti-
gue e Wambergue che
si sono piazzati nell'or-
dine in classifica assolu-
ta. Tra gli italiani in luce
Germanetti che ha chiu-
so al 7. posto. Ottima
anche la prestazione di
Biasion Siviero e Dia-
mante giunti secondi
con il loro Iveco nella
classifica riservata ai ca-
mion dietro ai russi Ka-
birov, Beliav e Nikitin.

v ITALIANI. A causa di
un contrattempo, del
quale ci scusiamo con i
lettori e con gli interes-
sati, nella classifica fina-
le del rally di Finlandia
apparsa nel numero
scorso di As & «saltato» il
risultato dei due equi-
paggi italiani al traguar-
do della classica nordi-
ca. Roberto Ghiringhelli
e Giovanni Guglielmi
(Peugeot 309 Gti Gr.A) si
sono classificati al 43esi-
mo posto assoluto, a
1.05'30" dal vincitore
Makinen, e 8. della classe
2000 Gruppo A, mentre
Fabrizio De Sanctis e
Massimiliano Musella
(Lancia Delta Hf Gr.A),
hanno concluso una po-
sizione piu indietro, a
1.06'26" , risultando
13esimi della classe ol-
tre 2000 del Gruppo A.
v RIENTRI. Ratiglia con
una 306; Gianni Fiora
Clio, Tempestini Nissan
Sunny e Zamparini Opel
Astra. E lunga la lista dei
«rientranti» fra gli iscritti
del San Martino di Ca-
strozza in programma
dal 19 al 21 settembre.
v OLDRATI. Diego Ol-
drati correra al Sanremo
€ Aviano con una Subaru
Impreza della Procar.

ia a Messina, Andrea

Dallavilla ha I'opportunita
di chiudere ogni discorso
tricolore. Sara questo il tema
principale della gara siciliana.
La dura legge dei numeri dice
che Aghini restera in corsa
soloin caso di vittoria. Ma
anche che un successo
porterebbe Dallavilla a quota
120 punti: tutt'al piu
eguagliabile dal solo Cunico
con una fantastica doppietta a
Sanremo e Targa Florio. Ma
non basterebbe. A decidere
sarebbero le vittorie: 5 per il
bresciano (gia oggi a quota 4),
4 per il campione in carica
(attualmente a quota 2). Di
certo sara una partita
appassionante quella sulle
prove sui monti Nebrodi, dove
alle ambizioni del trio di testa
si uniscono quelle delle
«corsare» Megane, dei
rientranti Luise e Vita ed il
delicatissimo ruolo che avra la
corsa per il team Art. In casa
Renault Andreucci (a destra
nella foto) stavolta parte senza
remore: un posto d'onore fra

IN SICILIA PER IL TITOLO TRICOLORE

Mes_si_nu
clecisiva

le due ruote motrici non gli
servirebbe per suggellare il bis
tricolore fra le 2 litri aspirate.
Idem per le fievoli speranze di
Longhi. Dunque via libera per
entrambi in una gara che é la
migliore delle occasioni per
infilarsi nella lotta al vertice.
Non meno acceso il capitolo
Gruppo N fra arrembanti locali
capitanati da Oieni e il solito
tris di cacciatori del tricolore.
Guizzardi, che si presenta
affiancato da Arnaldo

PHOTO RACING

Bernacchini; Manfrinato, che
attende di sapere se la attesa
Subaru Gr.N verra sistemata in
tempo o se dovra ripiegare
sulla consueta Escort; e
Bentivogli, che sembra
intenzionato a non rinunciare
al filo di speranza che ancora
ha e si e regolarmente iscritto
alla gara siciliana. Che si
preannuncia, insomma,
davvero incandescente.
Ottimo antipasto in vista del
Sanremo. (g.c.)

Skoda Octavia: debutto a meta |

Completato solamente la settimana precedente il
rally di Finlandia, I'unico esemplare della Skoda
Octavia Kit finora realizzato dal reparto corse
della Casa boema ha esordito sugli sterrati
finlandesi col céko Pavel Sibera. L'esordio si &
concluso con il ritiro nella seconda tappa, mentre
la Octavia occupava il sesto posto della categoria
2 Litri, a causa della rottura della sospensione
provocata dall'urto contro una pietra. La Octavia
utilizza un motore aspirato di 2000 cc di
derivazione Audi ed é equipaggiata con il cambio
sequenziale. La Skoda schierera il nuovo modello
anche al rally di Australia e al Rac.
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Tra Medeghini
e Art e divorzio

Il forfeit dopo la 1. tappa del 1000 Laghi
si & traformato in divorzio tra Medeghini
e I'Art: «Quei problemi sono stati gli
ultimi di una serie e non me la sento di
proseguire rischiando la mia immagine -
ha detto il pilota - per questo ho deciso
di interrompere la mia stagione». La
notizia arriva inattesa alla Art, ma Paolo
Alessandrini non la vede come una
sentenza definitiva: «Conto di ricucire
uno strappo che credo sia dovuto solo
alla delusione per i risultati che non
arrivano nonostante I'impegno: spero di
riaverlo con noi a Sanremo. Credo in
Medeghini e trovo che la sua
determinazione sia il suo grande pregio,
ma l'equipaggio tende a non riconoscere
i propri problemi e limiti di esperienza. In
Finlandia ha corso con una vettura che
aveva lungamente provato e che
rispettava le indicazioni del test team
Prodrive: ma ha sopravvalutato
I'esperienza gia fatta in questa corsa e

sottovalutato la maggiore qualita della
concorrenza ‘97». Dopo Pasquali nel ‘95,
Caldarola ed ora Medeghini. Lo stesso
Navarra non sembra contento... «<Non
credo. Paghiamo I'infondato timore di
non avere il massimo: Cunico e Dallavilla
si sentono piu protetti perché sono soli
in squadra. Nessuno riconosce ad Art il
merito di avere 3 piloti top: abbiamo
anche rilanciato Ercolani. Un conto sono
Pasquali e Caldarola, un altro Medeghini
e Navarra: quelli su cui abbiamo puntato
con fiducia e impegno totali. Per i primi
parlano i fatti: cambiando squadra non
hanno certo migliorato i risultati, anzi».
Navarra? «E il pilota su cui abbiamo
investito di piu: in Italia corre da ufficiale,
mentre nel mondiale c'é un preciso
contratto in parte coperto dalla Csai.
Dopo I'errore della Grecia per un mese
non siamo riusciti a parlargli. Si é rivisto
ad agosto: troppo tardi per correre in
Finlandia. Ora credo sia tutto a posto».

Al Sanremo Aghini
sulla seconda Corolia

Come era prevedibile, la
seconda Corolla Wrc che il
Toyota Team Europe schierera
al Sanremo sara affidata a
Andrea Aghini. In occasione
della presentazione della
nuova vettura da rally della
Toyota, a fine luglio, il
presidente del Tte, Ove
Andersson, aveva manifestato
l'intenzione di affiancare il
veloce toscano a Auriol nella
prova italiana del mondiale. Lo
scoglio, tuttavia, era
rappresentato dalla questione
sponsor: la scuderia Grifone,
per la quale Aghini corre nel
tricolore, & appoggiata dalla
Esso mentre il team Toyota ha
un accordo con la Castrol,
dunque incompatibili tra loro
per un evidente conflitto
commerciale. La soluzione, che
ha dato via libera all'italiano, &
stata infine trovata lunedi della
scorsa settimana: sulla Corolla
di Aghini non comparira alcun
sticker. Dovendo pero la
Grifone allineare comunque
una vettura, come prevede
I'impegno con la Esso, Fabrizio
Tabaton, titolare della scuderia
genovese, ha deciso di
indossare nuovamente tuta e
casco e affrontare il Sanremo
con la solita Celica.

(m.r.)

| kappao del 1000 Laghi

Ecco, sopra, Sainz e Moya mentre stanno
spingendo la Escort, la cui trasmissione é
fuori uso, nel tentativo di raggiungere il
parco-assistenza, nella tappa finale del rally
di Finlandia Sotto, invece, la Subaru di
MCcRae, ferma col motore ko,dopo il 5. crono

ccettando, come

pare certo avverra,
la proposta della World
Rally Team Association
di istituire un campiona-
to del mondo anche per
le scuderie e per i piloti
privati, la Fia rischia di in-
flazionare il rallismo di
piu alto livello con titolia
pioggia. Ai cinque rico-
noscimenti gia previsti,
mondiale Piloti e Co-
struttori, Coppa Fia Gr.N,
Marche 2 Litri e Dame,
stanno quindi per ag-
giungersi le Coppe Fiari-
servate ai privati, sulla
cui utilita pratica c'é pa-
recchio scetticismo.
Non & ancora del tutto

chiaro, ad esempio, che
cosa si intende con il
termine privato, cioé se
lo status spetta a chi
non & designato per il
punteggio del mondiale
Costruttori, nel cui caso
rientrerebbero anche i
piloti dei team ufficiali
impegnati con le vettu-
re 2 Litri, oppure se l'e-
spressione comprende
tutti gli equipaggi co-
mungue schierati da
una squadra riconosciu-
ta come ufficiale. Dietro
I'iniziativa, inoltre, ci so-
no gli interessi dei team
indipendenti, trasforma-
tisi ormai in affitta mac-
chine e il cui scopo evi-
dente & aumentare il gi-
ro d'affari. Ecco, dun-
que, che l'idea iniziale
della Coppa per le squa-
dre si & allargata anche
ai conduttori: riservan-
do il premio ai soli team
c'era il rischio di scorag-
giare i piloti-clienti. Inve-
ce, mascherando l'ope-
razione dando loro l'in-
centivo di una Coppa, le
probabilita di coinvol-
gerli sono maggiori. Il
progetto della Wrta, alla
cui definizione stanno
concorrendo anche le
scuderie italiane Grifone
e Alessandrini
Racing&Technology, e
deciso in Finlandia in oc-
casione del rally 1000 La-

ghi, indica in 7 il numero
delle partecipazioni mi-
nime, senza alcuna di-
stinzione tra rally euro-
pei ed extra continenta-
li. La Federazione inter-
nazionale, invece, sem-
bra orientata verso la so-
luzione delle 10 gare, di
cui 7 in Europa € le re-
stanti fuori. E stato an-
che concordato, tra i
membri dell'associazio-
ne, quale sistema di
punteggio adottare: sa-
ranno considerati i primi
30 della classifica assolu-

IL PROGETTC

Per aumentare il giro
d'affari con I'affitto
delle vetture,

le squadre non ufficiali
che aderiscono

alla Wrta invitano la Fia
a istituire una Coppa
per i piloti e un‘altra
per i team privati
nell'ambito

del mondiale. Il piano
prevede 7 gare

MAURIZIO RAVAGLIA

ta, secondo la scala 30
punti al primo, 29 al se-
condo, 28 al terzo e cosi
via fino al 30esimo, men-
tre per la Coppa Team
saranno sommati i punti
ottenuti singolarmente
dagli equipaggi iscritti,
con un massimo di 3 pi-
loti per squadra. Sul
fronte dell'organizzazio-
ne del mondiale, invece,
la Fia sta studiando la
possibilita di richiedere
ai promotori delle gare
titolate, in un futuro
prossimo, le garanzie
bancarie per evitare che
qualche organizzatore
dia forfeit in extremis di
fronte a improwvise diffi-
colta finanziarie.

)




RALLY Il primato

SEPPO

Con il successo al 1000 Laghi, Harjanne
ha raggiunto quota 20 vittorie nel mondiale:
nessun altro coéquipier c’era riuscito. Finnico
50enne, il navigatore di Makinen svela che...

ell'’ex collega
che, vincendo al
fianco di Maki-

nen il rally di Finlandia
‘97 ha raggiunto quota
20 successi tra i co-pi-
loti in gare del mondia-
le, strappandogli quin-
di un primato che de-
teneva da 9 anni, Kikki
Kivimaki dice con am-
mirazione: «Harjanne
non é un coéquipier
come tanti altri. A 50
anni é ancora sul sedile
di destra, e non ha
smesso diventando
magari direttore spor-
tivo o logistico, come
molti di noi ex stanno
facendo. Il motivo é
che Seppo é un naviga-
tore genuino. Que-
sto mestiere gli
piace troppo e
non riesco
davvero a
immaginarlo
in un altro
ruolo. Dicia-
mo che il
mio amico
Seppo mi ha
superato
al fotofi-
nish.

Nel mio palmarés figu-
rano 20 vittorie, consi-
derando anche il Sanre-
mo ‘86, vinto con Alen
ma successivamente in-
validato dalla Federa-
Zione». Stimato e ri-
spettato nell'ambiente
del rallismo internazio-
nale non soltanto per
la sua professionalita
ma anche per la carica
umana, Seppo Harjan-
ne diventa dunque, a
un’'eta in cui molti han-
no gia smesso e altri
stanno per farlo, il coé-
quipier con piu vittorie
in gare del mondiale;
soltanto Luis Moya, for-
midabile socio di Sainz,
pud eguagliare e mi-
gliorare entro
I'anno il re-

cord del
collega
finlan-
dese,
decano
dei

navigatori di classe in-
ternazionale.«Con
Tommi ho ottenuto
meta delle mie vittorie
nel mondiale- racconta
Harjanne con la voce di
chi ha sempre la siga-
retta tra le labbra-/nsie-
me, soprattutto, abbia-
mo vinto il 1000 Laghi
del’94 che ha rappre-
sentato la svolta decisi-
va nella carriera di Maki-
nen. Tommi era un ra-
gazzo che stava cercan-
do di farsi largo con po-
chi mezzi a disposizio-
ne. La Ford gli affido la
seconda Escort ufficiale
e lui sfruttd I'occasione
per dimostrare a tutti il
suo talento. Per Tommi
comincio la scalata al
professionismo. Subito
dopo, infatti, arrivo I'in-
gaggio con la Mitsubi-
shi. Per me, invece, fu
una soddisfazione in-
descrivibile. Da tempo
ero convinto della clas-

se di Tommi. Credo che

quel 1000 Laghi sia
stato [l'ultimo
che abbia
funzionato
. da passa-

porto per entrare in un
team di primissimo pia-
no. Emozionante e in-
dimenticabile é stata
pure la mia prima vitto-
ria nel mondiale, in
Nuova Zelanda nell’80
con Salonen». Pacato
nei modi, grande ap-
passionato di caccia al-
le anatre, tanto che per
la sesta affermazione,
al rally di Finlandia si &
regalato una doppietta
ultimo modello della
Browning, l'esperto
Seppo & considerato
una componente de-
terminante nella car-

riera di Makinen. «Non
mi pare, onestamente,
di avere meriti speciali
nelle prestazioni di
Tommi, che sa esatta-
mente quello che deve
fare. E vero, pero, che
tra noi l'intesa é perfet-
ta. Il mio mestiere é ri-
masto tutto sommato
lo stesso nonostante i
rally siano cambiati. Og-
gi, semmai, é necessaria
una precisione maggio-
re, perché la velocita é
aumentata, le gare so-
no molto corte e i recu-
peri impossibili».
Maurizio Ravaglia

" GIR DU

DLI IRIDATI |

Seppo Harjanne é nato a Helsinki (FIN) il 28 febbralo 1948: é sposato e ha 3 fr-

9glie, 1 nomi delle quali iniziano, curiosamente, tutti con la lettera «v. Ha co-
minciato a gareggiare nel 66 diventando, pid tard; il navigatore di Timo Sz
lonen insieme al quale si é aggiudicato, neil'8s, il campionato del mondo.
Dalrally di Spagna ‘90 é con Tommi Makinen, insieme al quale ha conquistz-
to il titolo monaiale '96. Ecco, di sequito, le 20 vittorie iridate ol Harjanne .

1980  Nuova Zelanda  (Salonen; Datsun160)) I

1981  Costa d’Avorio  (Salonen; Datsun Violet)
1985  Portogallo B
Acropolis
Argentina
1000 Laghi (tutti: Salonen; Peugeot205T16)
198 1000 Laghi
RAC (tutti: Salonen;
1987  Svezia (Salonen; Mazda 323 4Wd)
1994 1000 Laghi (Makinen; Ford Escort Cosworth)
199  Svezia
Argentina o
1000 Laghi s
Australia (tutti: Makinen; Mitsubishi Lancer Evo)
1997  Portogalio <
Spagna
Finlandia (tutti: Makinen; Mitsubishi Lancer Evo)

Vittorie co-piloti (primi 10, dal 1973): 1. Seppo Harjanne (FIN) 20; 2.
Luis Moya (E), Kikki Kivimaki (FIN) 19; 4. (Arne Hertz (FIN) 18; 5. Tiziano
Siviero (1), Bernard Occelll (F) 16; 7. Juha Pilronen (FIN) 14; 8. Hans Thor-
szelius (S), Christian Geistdorfer (D) 13; 10. Bjorn Cederberg (S) 10.



acura di MARIO DONNINI

velocita

Angelelli
con Roock
nel Gt Fia

Massimiliano Angelelli
fara il suo rientro nel
campionato Gt Fia a
Donington, con una
Porsche 911 Gt1 del team
Roock che pilotera in
equipaggio con Ralf
Kelleners. Rimasto a piedi
dopo il forfeit del team
Schubel dovuto a
problemi finanziari,
I'italiano ha firmato con il
Roock Racing per le
prossime quattro gare.
Inoltre € in trattativa per
le due gare brasiliane Gt
fuori campionato e per
disputare con una
squadra top la gara di
Macao di SuperTurismo.

" Per le Cordoba
nel Civt «scontos
di 20 chili

correttivi tecnici introdotti dalla Csai il 5 settembre, e che diventeranno

operativi nel Civt a partire dalla prossima gara di Varano, non hanno questa
volta toccato le Classi N1/N2/N3/N4 ed N7, quelle dove maggiore era stato
I'intervento precedente (il 10 maggio scorso). In N5 sembra sostanzialmente
“cosmetico” I'alleggerimento di 20 chili concesso alla Seat Cordoba Gti, sopra: gia
ad inizio stagione i piloti non avevano nascosto che il peso originario di fiche di
995 chili era ben lontano dalle loro possibilita, e a 975 chili non dovrebbe ora
poter scendere proprio nessuno. Caso analogo & quello in N6 dell'Alfa Romeo 146
Ts: cala da 980 a 970 chili, ma Stefano Livio ben difficiimente potra giovarsene
nella sua sfida alle Seat Ibiza perché secondo il suo preparatore Cantarelli il peso
autentico si colloca vicino al peso minimo precedentemente in vigore. Nella
stessa classe dovrebbe invece giovarsi dello sgravio di venti chili la 33 Pemanent.
Tra le “piccole” della N8 visto lo strapotere conclamato delia Volkswagen Polo
16V di Walter Santus era quasi scontato il sostegno alle Peugeot 106 Rallye e Xsi,
entrambe alleggerite di dieci chili.

Nei test al Mugello
McLaren velocissima

I due giorni previsti sul circuito del Mugello dal team
Bmw Motorsport, in vista della gara del mondiale Gt del
28 settembre, hanno dato alla squadra bavarese un
cauto ottimismo. | due piloti delle McLaren-Bmw
ufficiali, JJ Lehto e Roberto Ravaglia, sono risultati piu
veloci di Schneider, che qualche giorno prima aveva
girato con la Mercedes. Entrambi, il finnico e I'italiano,
avevano a disposizione le vetture che abitualmente
utilizzano nel campionato: Lehto, che ha svolto test di
pneumatici Michelin, ha ottenuto la migliore
prestazione in 1'44"00, mentre Ravaglia, che doveva
collaudare nuove soluzioni di assetto, ha fermato i
cronometri sul tempo di 1'44"40, nonostante un
fastidioso sottosterzo che i tecnici non sono riusciti a
eliminare. Pare che I'esemplare di Ravaglia e Kox abbia
un difetto strutturale. Litaliano, inoltre, & stato
costretto a interrompere le prove nel secondo giorno,
a causa di un inconveniente dell'impianto elettrico. Il
riferimento era 1'1'44"50 ottenuto da Schneider: c'¢ il
sospetto, perd, che il tedesco avesse deliberatamente
mantenuto le prestazioni della Mercedes sotto il reale
potenziale.

Annullate le prove del Btcc
per i funerali di Lady Diana

PESO NUOVO
CLASSE VETTURA PRECEDENTE KG CORRETTIVO PESO

995 -20 975
N/6 Alfa Romeo 33 Pemlanent 4 920 -20 900
N/EMAHAROMES 146 T 1816V 930 240 o
N/8 Peugeot 106 Rallye 780 -10 770
EENSSREREN 500 10 7%

Capello e Muller
in Golf a Vallelunga

Anche due Golf diesel schierate
direttamente dalla Volkswagen e
affidate ai piloti Capello e Muller
prenderanno parte alla prossima 6
Ore di Vallelunga. La partecipazione
alla gara di durata capitolina &
legata ad un accordo stipulato fra i
vertici del reparto sportivo della
filiale italiana Volkswagen e la
Peroni Promotion che, a partire
dalla prossima stagione, ospitera
nel contesto di sei gare di durata
(delle quali due anche all'estero)
anche vetture a motorizzazione
diesel. E in tale contesto, saranno
schierate due Golf ufficiali. Al
futuro delle gare della Peroni con
vetture diesel sono per il
momento interessate anche
Peugeot, Citroén, Bmw e Rover.
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F.Ford tedesca: Boscolo
ora punta al titolo

Con una progressione di risultati davvero
sorprendente, Matteo Boscolo é adesso in lizza
per il successo finale nel campionato tedesco di
Formula Ford. A due gare dalla conclusione,
Assen e Hockenheim, il veloce 19enne veneto é
secondo in classifica a un punto soltanto dal
leader provvisorio, il danese Lasse Jakobsen, ma
considerando gli scarti I'italiano ex kartista
sarebbe al comando. Nelle 6 corse finora
disputate, Matteo

La morte di Lady Diana
Spencer ha condizionato
per sette giorni la Gran
Bretagna. Gli
appuntamenti agonistici
hanno subito decise
modifiche nella giornata
di sabato,
tradizionalmente
dedicata allo sport. La
Toca ha modificato
eccezionalmente le
regole che governano le
prove del Btcc a Brands
Hatch. Dopo aver deciso
che nella giornata di
sabato, data prevista per i
funerali, non si sarebbero
tenute le qualifiche per la

gara di domenica, ha
comunicato che I'ordine
di partenza sarebbe stato
determinato dalla
posizione dei piloti in
campionato. Pochi istanti
piu tardi, un secondo
comunicato ha fornito
una indicazione diversa:
la griglia della prima gara
sarebbe stata
determinata dai tempi
ottenuti nel corso del
warm-up (15 minuti) di
domenica mattina; la
seconda, dalla classifica
dei giri piu veloci spiccati
nel corso della prima
prova.

Boscolo, che sta
affrontando la sua prima
stagione in monoposto
con una Van Diemen Rf97,
ha ottenuto 3 vittorie , un
secondo posto, sotto la
pioggia nella gara
d’esordio, e un quarto
mentre nelle qualifiche ha

Bertaggia pensa alla Fortuna by Nissan
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hanno collaborato:
Nereo Balanzin
Roberto Chinchero
Massimo Manfregola
Sandro Donato Grosso

lla gara di Binetto
del Tricolore di F.3

Marco Barindelli sara
sostituito da Fabrizio De
Pace sulla Dallara-Opel
della Rc Motorsport. Non
essendo riuscito a
trovare il budget
necessario per finire la
stagione, I'ex-iridato di
kart ha cosi dovuto
lasciare il campionato in
cui occupa la sesta
posizione. De Pace, a
lato, ora secondo nella
classifica generale della
F.Campus, guidera per la
Rc nelle ultime tre gare
del Tricolore. Il giovane
I pilota pugliese, la scorsa
__settimana ha svolto un
primo test con la vettura
della squadra lombarda
sulla pista di Binetto

nando buoni tempi.

“Taylor in Ferrari 333
hella Sportscar ‘08

Wayne Taylor, sotto a destra, potrebbe tornare a
correre con la Ferrari nella serie americana SportsCar
‘98. Il due volte campione della categoria € vicino a un
accordo con il team Risi di Houston - che si prepara al
debutto nel '98 con due vetture - per riprendere il
volante di una 333 Sp, con cui gia corse nel ‘95 per il
team Momo, con Gianpiero Moretti. Taylor € infatti
deluso dei modesti risultati ottenuti quest’anno
con la R&S-0lds, a causa soprattutto della scarsa
potenza del motore e della sua inaffidabilita
ogni qual volta i tecnici hanno provato a
cercare cavalli a regimi piu alti. Il team Risi,
che fa capo alla concessionaria Ferrari di
Huston, & in contatto anche con Van De
Poele e con altri piloti di ottimo livello, su cui
per ora si vuole perd mantenere stretto
riserbo. In totale, dovrebbero essere sei
le 333 Sp nella serie SportsCar ‘'98: oltre a
quelle del team Risi, gommate Pirelli,
sono attese anche quelle dei team
Dibos, Morgan, Liehnard e Moretti,
interessato solo alle gare di durata.
Tecnicamente le «Rosse» saranno
seguite tutte, e sullo stesso piano,
dalla Michelotto Corse che ha gia
pronte alcune modifiche
aerodinamiche, riguardanti le ali
posteriori e la sezione frontale delle
vettura, e al motore, mentre il
cambio a 6 marce arrivera solo per |
la 24 Ore di Le Mans.

Prema ed Rc Motorsport
sono infatti tornate in
pista, dopo la lunga
pausa estiva, sul circuito
del Levante, tracciato
dove tra due settimane
riprendera il campionato
italiano di Formula 3. 1l
miglior tempo della
sessione di test é stato
ottenuto dall'olandese
Donny Crevels, il quale
ha pero utilizzato
pneumatici Avon in vista
della gara internazionale
di Spa (valevole per il
campionato inglese di
F.3), dove Donny sara al
via per la Prema. Il suo
crono 43"15 é stato due
decimi inferiore a quello
del compagno di squadra
André Couto (43"34). In
pista anche Melandri
(43"48), il leader del
campionato Oliver
Martini (43"31), il neo
acquisto della Rc
Motorsport De Pace
(44"10), a cui
accennavamo prima, e la
monoposto di F.3 F di
Ronchi che ha ottenuto il
miglior crono di 4700
Inoltre, mentre
Autosprint & in edicola,
una nutrita
rappresentanza dei team
del campionato
italiano diF3 e
F3Fsarain
pista sul
circuito di
Imola per una
sessione di
test in vista

COPIER S ¢ FAX

DA BINETTO PRENDERA IL POSTO DI BARINDELLI

De Pacein R
con il team Re

della gara del prossimo 4
ottobre. Diverse le
novita attese, a
cominciare dalla inedita
sospensione anteriore a
tre ammortizzatori
realizzata dal team
Ghinzani. Nel team
bergamasco ci saranno
novita anche sul fronte
piloti visto che per
I'occasione oltre a Cadei
e Ruberti tornera alla
guida di una F3 anche il
campione italiano 1995
Luca Rangoni. Nei test di
Imola scendera in pista
anche un‘altro «ex» del
campionato italiano
Alberto Pedemonte,
attualmente impegnato
nella F3 Russa con il
team Luk Oil, e il suo
compagno di squadra
nella serie sovietica,
Victor Maslov.

L'Audi A4
«tutto avanti»
ok in Michelin

nel SuperT
tedesco

Nella gara del Super T
tedesco disputata a Lahr,
I'Audi é passata alle
Michelin. Wolfgang Ullrich
ha infatti deciso di
tentare la carta delle
gomme francesi sull’Ad a
trazione anteriore di
Yvan Muller. <Dovevamo
farlo per capire il
potenziale della vettura -
ha dichiarato Ullrich - La
mossa é stata adottata
con il consenso dei
tecnici della Dunlop».
L'esito del confronto con
I’A4 gemella di Pirro,
stato favorevole alla
Michelin: i tempi di Muller
si sono rivelati validi e
I'alsaziano ha conquistato
due quarti posti, i migliori
risultati di sempre per I'A4
«tutto avanti». Pirro si é
ritirato per un incidente al
via nella 1. gara e ha
concluso undicesimo la 2.

Lemarie
con Dc Cook
in £3000

Patrick Lemarie ha con-
cluso un accordo con la
Dc Cook Motorsport per
correre in F.3000. L'ac-
cordo raggiunto da Le-
marié & stato propiziato
da Craig Pollock, mana-
ger che in F.1 gestisce
Villeneuve.

V¥ TEST F.3F. La settima-
na passata, a Binetto,
hanno provato Montin e
Lancieri. Montin ha gira-
to in 47"2, mentre Lan-
cieri e arrivato a 47"5.
Quest'ultimo ha proble-
mi di sponsor che po-
trebbero mettere in pe-
ricolo la sua partecipa-
zione alle restanti gare e
sulla vettura dell'imole-
se potrebbe cosi salire
Spoldi con i colori della
Leo Car. Per la gara di Bi-
netto si annunciano av-
vicendamenti nella
squadra di Morrogh.
Gozzo saltera infatti la
trasferta pugliese per
motivi di lavoro, mentre
la vettura guidata da
Spoldi a Misano & rima-
sta libera per Binetto.

¥ PROVE SUPERT. L'Au-
di A4 di Capello ha con-
cluso la sessione di test
disputatasi venerdi a Va-
rano con un miglior
tempo di 1'48"1. «Dindo»
affronta fiducioso que-
sto week-end, soddi-
sfatto anche del long-
run effettuato. Wendlin-
ger (Audi) e Naspetti
(Bmw) hanno ottenuto
il loro miglior crono in
1'48"5. Pochi giri per De
Simone (1'48"8), mentre
I'Alfa, impegnata in Spa-
gna, non ha provato.
Nei test pre ferragosto
Giovanardi aveva otte-
nuto in 1'48"3.

¥ FORFEIT EC. Roberto
Colciago non correra in
SuperT a Varano il 14
settembre. Per la sua
Honda Accord non ci so-
no motori disponibili,
dopo che a Pergusa ben
due propulsori sono fi-
niti kappad.

V¥ FESTA ACI BOLOGNA.
Sabato 13 settembre sul
circuito di Imola a parti-
re dalle ore 9,00 avra
luogo la festa dei soci
Aci, con premi, giochi e
la possibilita per i tesse-
rati di girare in pista. Per
informazioni & possibile
contattare I'Aci Bologna
al numero 051-389908-
381618.




Pruett
beffato
ai box

A un terzo di gara Pruett,
sotto, era in testa alla corsa
con un vantaggio di circa 4"

su Vasser. Poco dopo, pero,
il pilota del team Patrick

ha dovuto cedere ai box

la prima posizione per un
disastroso pit-stop da parte
della squadra. Pitl in basso,
Herta davanti a Zanardi

e Blundell mentre precede
Unser jr. e un “trenino”

di avversari. A destra
Zanardi esultante sul podio

Maribor



Zanardi conquista la vittoria pit importante per
un pilota italiano dai tempi di Alberto Ascariin FA1.
In una giornata trionfale per il team Ganassi, con Vvas-
ser vincitore e zZanardi al terzo posto, il campionato
Cart scrive la parola fine con una gara di anticipo. Per
Zanardi un successo che premia finalmente il suo im-
menso talento e la sua grande maturita. Una vittoria
ottenuta contro tutto e tutti particolarmente per il
clima di aperta ostilita che lo ha atteso a Laguna Seca.
L'ingiustizia per le decisioni di Vancouver, le plateali
minaccie del clan di Herta, la cieca invidia della mag-
gior parte degli altri piloti, avevano creato un clima da
far saltare i nervi a chiun-
que. Non a Zanardi che an-
cora una volta, sebbene la
sua posizione in campiona-
to non lo richiedesse, & sta-
to protagonista di una gara
generosissima. Dopo aver
seguito Herta per venti giri,
si apprestava a passarlo con
grande facilita, quando il pi-
lota americano, cieco dalla
rabbia, ha messo in pratica
quello che andava dicendo
per tutto il week end con
strafottente arroganza, os-
sia che lui Zanardi lo avreb-
be cacciato fuori ogni volta
che gli si fosse presentata
I'occasione. E cosi ha fatto.
Sebbene molto piu lento
perché in crisi con le gomme, incapace persino di pas-
sare Nearburg, Herta ha chiuso la traiettoria spedendo
Zanardi sulla sabbia. Una manovra pero inutile, perché
Zanardi ha ripreso la gara mentre Herta & poi finito
nuovamente nella sabbia per cercare di resistere a
Vasser. In quel momento Zanardi ha deciso di tirare i
remiin barca e, dopo un attacco al limite su Blundell, si
e limitato a terminare la gara, premiato con un podio
dai problemi che hanno colpito Gugelmin e Pruett nel-
le ultime fasi e pago del fatto che a vincere & stato il
compagno Vasser, a cui aveva ceduto in mattinata tut-
te le regolazioni di assetto. Per Zanardi una vittoria di
campionato mai messa in discussione, e nessuno nella
storia della Cart aveva fatto meglio di lui nei primi due
anni: terzo nel ‘96, campione o0ggi. Un trionfo anche

I AGUNA SECA - Il campionato & suo. Alessandro

Alex centra un successo
storico: per la prima volta
un italiano si aggiudica
il massimo campionato
americano. Con una gara
di anticipo, la certezza
matematica e arrivata grazie
a un terzo posto mentre
Vasser ha firmato la vittoria

A CESARE MARIA MANNUCCI

per il team Ganassi, che bissa il titolo dello scorso an-
no con Vasser. In precedenza solo il team Truesport
nel ‘86-'87 aveva vinto due titoli consecutivi. Vasser da
parte sua dimostra di uscire dalla crisi che lo aveva col-
pito in questa stagione. Ha sempre controllato i debo-
li attacchi di Pruett e Blundell e complessivamente ha
meritato la vittoria. Inesistente De Ferran. Per lui era
I'ultima occasione, ma ha avuto una condotta di gara
Cosi passiva da far vergognare i grandi campioni pas-
sati del suo paese. Alla fine si & dichiarato soddisfatto
(sic ) per il secondo posto in classifica, ma anche lui,
come Blundell, come Moore e come tanti altri che so-
no stati drammaticamente ridimensionati, non aveva
rinunciato alla vigilia, a spargere veleno su Zanardi,
colpevole solo di aver di-
mostrato i tanti limiti
della maggior parte dei
piloti che popolano que-
sta categoria. Alla fine
Alessandro Zanardi ha
detto: «Molti nemici,
molto onore», ma c'é da
chiedersi con quale fac-
Cia la Cart possa mai ri-
chiedere credibilita in-
ternazionale per una ca-
tegoria che multa e
squalifica Zanardi - sep-
pur con la condizionale
- per l'incidente di Van-
couver e non prende
provvedimenti per
quello che ha fatto Her-
ta. Si, perché per molti aspetti il week end di Laguna
Seca & sembrato una storia di Michell Vaillant, con il
perfido Bob Cramer ha tentarne di tutti i colori. Basti
pensare che durante le prove il padre di Herta aveva
minacciato Zanardi con il pugno ogni volta che entra-
va nella pit lane, e Kirk Russell e Wally Dallenbach, che
dovrebbero garantire sulla regolarita della gara, ave-
vano mandato oscuri segnali di minaccie a Zanardi. E
stato tutto inutile. Zanardi € il nuovo campione, ma al-
la fine non era soddisfatto piu di tanto, forse per la
grande tensione spesa in questo week end. Dispiace
comunque che una categoria che avrebbe tutto per
essere la piu bella & spettacolare del mondo, si autoli-
miti con una mentalita che piu provinciale e carente di
professionalita non potrebbe essere. 3
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CART Laguna Seca

Congiura
contro Zanardi
dopo i fatti
di Vancouver

Assume i contorni di
una congiura la penaliz-
zazione inferta a Zanar-
di per l'incidente con
Herta a Vancouver. Su-
bito dopo la gara i com-
missari hanno chiama-
to Tom Anderson, team
manager del team Ga-
nassi, per informarlo
che per Zanardi ci sa-
rebbe stata una ammo-
nizione ufficiale. Ander-
son ha chiesto se i com-
missari volessero ascol-
tare Zanardi o qualcuno
del team, ma gli é stato
risposto che non era
importante. Due ore
dopo Wally Dallenbach
e Kirk Russell hanno de-
liberato in forma del
tutto autonoma e in
spregio a qualunque
procedura regolamen-
tare di sospendere Za-
nardi per due gare con
la condizionale e di pe-
nalizzario di 25.000 dol-
lari; provvedimento
inappellabile. A Laguna
Seca i solerti commissa-
ri Cart hanno poi deli-
berato il divieto di qua-
lunque azione di sor-
passo con quattro ruo-
te fuori dalla sezione
stradale, come aveva
fatto Zanardi nel '96 ai
danni proprio di Herta.
Peccato che gli orga-
nizzatori avessero uti-
lizzato I'immagine di
quel sorpasso per pro-
muovere la gara su
giornali e televisioni,
ennesima dimostrazio-
ne di ipocrisia e conflit-
tualita che regna all'in-
terno dell’organizza-
zione Cart.

w HERTA. Seconda pole
stagionale, terza in car-
riera per Bryan Herta.
Con il tempo di
1'07"895, Herta migliora
il record della pista che
apparteneva a Zanardi
in 1'08"004.

v FAR WEST. Scena da
far west tra Papis e
P.J.Jones nelle qualifi-
che. L'italiano ha tam-
ponato Jones che pro-
cedeva lentamente al-
l'uscita di una curva. Jo-
nes inviperito & uscito
dalla vettura, ha aspet-
tato Papis in mezzo alla
pista e al giro successi-
vo gli ha scagliato il vo-
lante sul casco. Per gli
“onesti” commissari
della Cart, tutto regola-
re.
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Herta scorretto

AGUNA SECA - Par-

tenza regolare con
Herta che precede Za-
nardi, Pruett, Vasser,
Blundell e Gugelmin.
Bandiera nera per Mat-
sushita il cui motore
perde olio. Al 4. giro, il
vantaggio di Herta sale
a 2" su Zanardi, seguo-
no Pruett, vasser e
Blundell in lotta tra lo-
ro. Contatto tra Hearn
e Johnstone, entrambi
ripartono. Al 10. giro,
Zanardi si riporta sotto
Herta che comincia a
essere in crisi con i
pneumatici. All 11. gi-
ro, si ritira Andretti per
problemi elettrici. Al
17. giro iniziano i dop-
piaggi. Herta é sempre
piu lento e alle sue
spalle si forma un “tre-
nino” che comprende
Zanardi, Pruett, Vasser
e Blundell. Herta é tal-
mente lento che Near-
burg, che stava per es-
sere doppiato, rigua-
dagna 3" sul leader
della gara. Al 18. giro,
Zanardi attacca Herta. |
due si scambiano le
posizioni in due curve,
ma Herta riesce a man-
tenere la testa. Al 21.
giro, Zanardi ci riprova
di nuovo, ma in pieno
rettilineo, Herta chiu-
de la traiettoria spin-
gendo Zanardi sulla

sabbia. Alla curva suc-
cessiva, Herta é attac-
cato da Pruett che
passa. E poi la volta di
Vasser ad attaccare
Herta che per resister-
gli finisce nella sabbia
perdendo sette posi-
zioni. Al 22. giro la clas-
sifica vede cosi Pruett
precedere Vasser, Za-
nardi, Gugelmin, Blun-
dell, Jourdain. Al 23. gi-
ro, si ritira Tracy per la
rottura del motore. Il
vantaggio di Pruett sa-
le a 4" su Vasser, poi
iniziano i rifornimenti.
Il pit-stop del team Pa-
trick & pero disastroso
e Pruett cede la 1. po-
sizione a Vasser. Al 39.

giro, si ritira Hearn per
la rottura della tra-
smissione. Al 40. giro,
Vasser precede Pruett
con 1" di vantaggio.
Seguono Zanardi, Gu-
gelmin, Blundell e Ri-
beiro. Franchitti fini-
sce nella sabbia ma
continua. Al 54. giro,
iniziano i secondi rifor-
nimenti. Quello di
Blundell & velocissimo
e consente all'inglese
di occupare il 2. posto
alle spalle di vVasser ma
davanti Zanardi e Gu-
gelmin. Al 56. giro, Za-
nardi tenta il sorpasso
a Blundell ma arriva
lungo e finisce nella
sabbia. Riparte in 5. po-

fotografie CL IMAGE

sizione. Vasser e Blun-
dell sono divisi da 1",
ma l'inglese non da
I'impressione di poter-
lo attaccare. Al 64. giro,
si ritira Moore per la
rottura del motore. Al
72. giro, Ribeiro passa
Zanardi in difficolta
con i freni. Fittipaldi
fora una gomma e
sbatte contro il muro.
Ribeiro & velocissimo.
Attacca Pruett per il 4.
posto ma i due si toc-
cano. Per Pruett e il ri-
tiro, mentre Ribeiro
cede di nuovo la posi-
zione a Zanardi. Si riti-
rano Rahal per rottura
della trasmissione,
Fernandez per noie ai
freni e Jourdain a cui
esplode il motore. Ne-
gli ultimi due giri,
Blundell attacca steril-
mente Vasser, ma en-
trambi non forzano il
ritmo per non rimane-
re a secco di metanolo.
Vola fuori Gugelmin
per un problema con i
freni e Zanardi risale in
3. posizione. Per Vas-
ser € la prima vittoria
stagionale, per Zanardi
il titolo. Il dopo-gara
registra un festeggia-
mento caldo tra Vasser
e Zanardi che si tocca-
no con le ruote e Vas-
ser finisce in testaco-
da. 7
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Jimmy Vasser, sopra, ha conquistato la prima
vittoria stagionale a Laguna Seca
completando il successo del team Ganassi che
ha conquistato il titolo con Zanardi. A sinistra,
le prime fasi di gara con Herta che conduce
davanti al bolognese e il resto del gruppo.
Sotto a sinistra, I'uscita di pista di Papis
durante le prove con la Reynard-Toyota

Alex: «Quanto
ho sofferto!»

LAGUNA SECA - E un zZanardi tranquillo, che
commenta a caldo la sua vittoria in campio-
nato: «Adesso me ne voglio andare in Italia.
Martedi saro a Bologna, andro a giocare a bi-
liardo con i miei amici e solo in quel momen-
to comincerd a gustarmi questo successo.
Bryan Herta € un povero miserabile e con la
sua condotta di oggi ha dimostrato il perché
non abbia ancora mai vinto una gara. Non &
stato un bel week end. In questi giorni mi so-
no reso conto della piccolezza morale di mol-
ti miei colleghi; sentimenti che non avevo
mai visto in precedenza, forse perché per la
prima volta mi sono trovato nella posizione
di vincere un campionato. Con il team Ganas-
si ho un contratto anche per il '98 e io rispet-
to Ia parola data. Correrd ancora nella Cart
ma mi auguro di essere piu tutelato, perché
guest’'anno sono successe troppe cose che in
alcuni momenti mi hanno fatto passare la
voglia di correre in questa serie. Sono stato
fortunato che all'interno del mio team, al di
12 di alcune discussioni sulle strategie di ga-
ra, ho trovato un ambiente eccellente, come
una famiglia. Ringrazio Morris Nunn per il la-
voro che abbiamo fatto insieme. Non sono
comungue sorpreso dei risultati ottenuti. Ho
sempre saputo che con una vettura competi-
tiva potevo essere un vincente, ed é quello
che ho dimostrato in due anni di Cart». Ales-
sandro Zanardi é il primo pilota italiano a
vincere nella storia dei campionati Aaa, Usac
e Cart. In passato pero ci sono stati altri pilo-
ti nati in Italia a riuscirci: Mario Andretti nel
'65-'66-'69-'84, Ralph De Palma nel 1912 e nel
1914 e Dario Resta nel 1916, divenuti poi cit-
| tadini americani o inglesi. Evidentemente
pero lo “Stivale” porta fortuna in America. B

i
JCART]

Laguna Seca (Usa), 7 settembre 1997
16. prova del campionato di F.Cart

COSI (IN 28) AL VIA E (IN 20) AL TRAGUARDO

1. Jimmy Vasser
. 2 " I 83 giriin1.41'38"813
(Reynard 97-Ford) 107”895  (Reynard 97-Honda) 1'08"339 alla media
Scott Pruett Mark Blundell & 175,422
Team Patrick Team PacWest 2. Mark Blundell 2 0"543
(Reynard 97-Ford) 1'08"681  (Reynard 97-Mercedes) 1'08"735 | 3. Alex Zanardia 11328
4. André Ribeiro a 22"691
5. Gil De Ferran a 29"936
: ‘ i $ 6. Bryan Herta a 54"180
(Reynard 97-Mercedes) 1'08"769 (Reynard 97-Honda) 108”849 7. Gualter Salles 2 54782
Greg Moore Michel Jourdain 8. Raul Boesel a 1'15"197
Team Forsythe Team Payton-Coyne 9. Mauricio Gugelmin
(Reynard 97-Mercedes) 1087992 (Reynard 97-Ford) 1'09"013 a1giro
10. Roberto Moreno
‘ a1giro
bt s g it e e i : 11. Al Unser jr. a1 giro
(Reynard 97-Honda) 1'09"055  (Reynard 97-Honda) 1'09"062 12 Parker Soknstons
Christian Fittipaldi Paul Tracy a2giri
Team Newman-Haas Team Penske 13. Dario Franchitti
(Swift 007-Ford) 1'09"180 (Penske Pc26-Mercedes) 1'09"319 a2giri
14. Max Papis
' ' a2gri
(Reynard 97-Mercedes) 109”338  (Swift 007-Ford) 1 15. Ju;n. Manuel Fangio Il
a3giri
Raul Boesel Bobby Rahal 16. Scott Pruett
Team Patrick Team Rahal - adgiri
(Reynard 97-Ford) 1'09"384 (Reynard 97-Ford) 1'09"646 17. PJ. Jones
as5giri
m pre e 18. Charlie Nearburg
(Reynard 97-Honda) 1'09"660 as5giri
Max Papis Al Unser Jr 19, :gbtm Rahal
Team Arciero-Wells Team Penske - g A
(Reynard 97-Toyota) 110”029 (Penske Pc26-Mercedes) 110130 . anaa'g": i
‘Revnam W‘iwuta) 1'10"“ ’ GIRO PIU VELOCE:
P.J.Jones Adrian Fernandez Mark Blundell
Aar Team Tasman in 1"10"96 alla media
(Reynard 97-Toyota) 111015 (Lola 97-Honda) 1T"11"111 di 182,685 kmh
Charlie Nearburg Dennis Vitolo
Team Payton-Coyne Team Indy Project
(Reynard 97-Ford) 1'12"997 (Lola 97-Ford) 114”464

2 % - -14 - 2120 10 - - - 146 - - - m
8. Pruett % 20 4 3 14 - 4 - 1 510 1 4 10 - - 9%
10. Boesel - 65 510 112 814 - 5 - 1 - 8 5 7

11. Herta. 72; 12. Unser jr. 67; 13. Rahal 60; 14. Ribeiro 44; 15. Fittipaldi 38; 16. Johnstone 34; 17. Carpentier
27;18. Moreno 16; 19. Fernandez 13; 20. Hearn, Salles, Franchitti 10; 23. Fangio 11 9; 24. Papis 7; 25. Vitolo

6; 26. Matsushita 4; 27. Jourdain, Danner, Meier 1.

SIMPSON

Tel. 0343-36437 Fax. 0343-35111

MB85-SA85

sono scadute
le omologhe
-M90




LAPROVA) Citroén Xsara

oy

mensioni esterne tra la Saxo e la Xantia,
riprende tutti gli elementi tradizionali
della Citroén. Lo stile si rifa il filo conduttore de-
gli attuali modelli, I'abitabilita interna si rivela

I 'erede della Zx, che si va a collocare per di-

davvero ottima con un ampio
bagagliaio che rende l'auto
molto versatile. La Xsara, di-
sponibile con carrozzeria a
tre porte (definita coupé) e
cinque porte, propone una
vasta gamma di motori (sei) e
una differenziazione degli al-
lestimenti (cinque) che sa-
pranno soddisfare le esigenze
di un vasto pubblico. | propul-
sori disponibili sono i seguen-
ti: 1.4 (75 cv), 1.6 (90 cv), 1.8
con cambio automatico (103
cv) 1.8 16V (112 cv), 1.9 diesel
(68 cv) e 1.9 turbodiesel (90
cv). Non va poi trascurato che la nuova Citroén
propone tante soluzioni che rendono la vettura
molto interessante. Tra queste ricordiamo, ad
esempio, lo specchietto retrovisore interno a
due snodi per la regolazione, oltre dell'inclina-
zione, anche dell'altezza, pratici portaoggetti e

4T 82
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Sei motorizzazioni, cinque livelli
di allestimento, tante interessanti
soluzioni, ecco in sintesi I'erede
della zx. Il comportamento
su strada risulta sempre molto
preciso e da una sensazione
di grande sicurezza

A CARLO MASSAGRADE

b ——

S,
S

. 4

portadocumenti, le guarnizioni laterali del para-
brezza studiate per convogliare I'acqua verso
I'alto evitando cosi che quando piove si creino
rivoli sui vetri laterali che compromettono la vi-
sibilita. La dotazione di serie prevede inoltre, an-
che per il modello base, vetri ater-
mici, sistema di ricircolo dell'aria,
filtro antipolline, cinture di sicu-
rezza con pretensionatore, chiu-
sura centralizzata con telecoman-
do, alzacristalli elettrici anteriori e
air-bar lato guida.

SICUREZZA. Interessante risulta
I'impiego di una centina ad arco
nel tetto, collocata all'altezza dei
montati laterali, per evitare lo
schiacciamento in caso di ribalta-
mento. Va poi segnalato I'impie-
go di due specie di protuberanze
nelle portiere anteriori, che si
vanno poi a incastrare nei montanti, cui & affida-
ta la funzione di assorbimento d’energia in caso
di urto.

AL VOLANTE. || comportamento della Xsara si
dimostra quello tipico di tutte le vetture Ci-




- Il retrotreno
| & autodirezionale

T L Lo stile della Xsara
it é caratterizzato da linee
"  morbide. Questa vettura, qui in
A S versione 5 vanta un interno

R - spazioso ottenuto senza A ~
sacrificare il bagagliaio. . Motore: anteriore trasversale, quattro cilin-
Il posto guida gode . driin linea; cilindrata 1761 cc; alesaggio x cor-
di un’ottima visibilita . sa: 83 x 81,4 mm; rapporto di compressione
. 10,4:1; distribuzione doppio albero a camme
. in testa, con quattro valvole per cilindro a
L ! . punterie idrauliche; alimentazione a iniezio-

ne multipoint Bosch Motronic Mp5.1.1; poten-
za massima 112 cv a 5500 giri; potenza speci-
fica 63,6 cv/litro coppia massima 16,1 kgm a
4250 giri.

Trasmissione: trazione anteriore; cambio
manuale a cinque rapporti; frizione monodi-
SCO a Secco.

Autotelaio: scocca portante; sospensione
anteriore tipo McPherson; sospensione po-
steriore a traversa con bracci tirati e assale
autodirezionale; freni a disco sulle quattro
ruote anteriormente ventilanti con servoco-
mando e Abs (optional); sterzo a pignone cre-
magliera con servoassistenza; cerchi 6 x 14
pollici; pneumatici 185/65 R14. Dimensioni e
peso lunghezza 4167 mm; larghezza 1698
mm; altezza 1405 mm; passo 2540 mm; car-
reggiata anteriore 1423 mm; carreggiata po-
steriore 1430 mm; peso 1115 kg (a vuoto); rap-
porto peso-potenza 9,95 kg/cv; capacita ser-
batoio 54 litri; capacita vano bagagli da 408 a
1190 litri.

Prestazioni e consumo: velocita massima 195
kmh; accelerazione da 0 a 100 kmh in 10"7;
consumo medio 12,0 km/litro.

Prezzo (indicativo) 31.500.000 lire.

troén, affidabili e sincere. Un risultato ottenuto
anche grazie al retrotreno autodirezionale. La
vettura si conferma precisa nell'impostazione e
nella direzionalita sempre ben supportata dallo
sterzo dotato di una servoassistenza differen-
ziata in funzione del modello. La risposta dei fre-
ni da sempre un grande senso di sicurezza. Il
cambio, caratterizzato da una leva corta, pre-
senta una indovinata spaziatura dei rapporti. Un
neo nella prova é stato rappresentato da qual-
che impuntatura, verosimilmente imputabile ai
pochi km percorsi dalla vettura e al bisogno di

una piccola messa a punto. Nel test, svolto con y ? » / crTROEN * =
la1.816V, il propulsore, lo stesso della Xantia, ha : . = o~ : s

R i 3 = T . 3 »
confermato la necessita (comune a tutti i pluri- 13 : . 3 soara | Vi deico i
valvole) di tenere il motore su di giri quando si %, [—
vuole guidare un po’ veloci. Il livello di confort si - N
rivela buono, come pure una nota di merito va 83 2
all'ottima visibilita. - :

’,--N‘

PREZ22ZI. Nel nostro Paese, verso meta ottobre s
arrivera la 5 porte, per |la 3 porte e la station-wa- i ™ —
gon si dovra attendere la prossima primavera. | O

prezzi partiranno da 24.450.000 lire con la 1.4,

per arrivare fino a 34.400.000 lire con la 1.9 turbo-

diesel exclusive. La 1.8 16V oggetto del test avra

un costo attorno a 31,5 milioni di lire. =
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ECCO LATTESA ANTEPRIMA MON/DIALE DELLA OPEL
- H 7

Brilla V'~ 57«

a Francoforte

cosi I'Avdi
sl... biturba

L'Audi presenta due interessanti modelli sportivi: 'S4 e
I'S4 Avant. Su queste vetture debutta un inedito propul-
sore biturbo, sei cilindri, cinque valvole per cilindro, ca-
pace di 265 cv, con una coppia massima di 40,7 kgm tra i
1850 e i 3600 giri. La velocita & stata autolimitata elettro-
nicamente a 250 kmh. Per garantire un utilizzo ottimale
di una cavalleria tanto esuberante, la 4 e la S4 Avant im-
piegano la trazione integrale dotata di un differenziale
intermedio autobloccante Torsen. Il cam-
bio manuale dispone di sei rappor-
& ti. L'assetto ribassato risulta deci-
samente sportivo, inoltre ven-
gono montati cerchi
con un diametro di
17 pollici, con pneu-
matici 225/45. Sul
piano estetico, le
due nuove sportive
di Ingolstadt punta-
no molto sulla di-
screzione: pochi sono gli
elementi distintivi. Nel mu-
SO si notano le generose prese
d‘aria, del resto necessarie per il
raffreddamento. Dietro i segni carat-
terizzanti sono limitati alla parte superiore del
cofano, resa leggermente spigolosa per ottenere van-
taggi aerodinamici, altrimenti, ottenibili con I'applica-
zione di appendici alari che, talvolta, compromettono
|'estetica. Infine, le generose dimensioni del terminale
dello scarico a doppio tubo tradiscono la presenza di un
propulsore particolare.

| Salone di Francoforte, che si apre al

pubblico 1'"11 settembre, verra tenuta a
battesimo la nuova edizione dell'Opel Astra.
Per ora bisognera accontentarsi della versio-
ne berlina: la station-wagon verra infatti sve-
lata solo verso gennaio. La commercializza-
zione nel nostro Paese, ad ogni modo, par-
tira per entrambe le versioni nel prossimo
marzo.

ABITABILITA. Sotto a una carrozzeria ca-
ratterizzata da un succedersi di curve morbi-
de e linee tese con un andamento cuneifor-
me, si cela un'abitacolo spazioso. Questo ri-
sultato é stato ottenuto aumentando il pas-
so (salito a 2,61 metri) di una decina di cm. In
piu, il parabrezza é stato spostato avanti di
12 cm. La ricerca di una buona abitabilita in-

terna non ha comunque compromesso

I'aerodinamica: il Cx risulta infatti di 0,29.

MOTORI. La gamma dei sei propulsori
disponibili si apre con un nuovo 1.2 litri,
L quattro cilindri 16V, derivato dall’'unita a
g tre cilindri, capace di 65 cv. Al vertice tro-
% Vviamo il conosciuto 2.0 litri da 136 cv. Due
& saranno i propulsori a gasolio: un quattro
. cilindri 1.7 aspirato da 65 cv e un 1.7 tur-
= bodiesel da 82 cv.

PREZZI1. Al momento i listini non stati
ancora definiti, ma, verosimilmente, si
dovrebbe partire da 25-26 milioni di lire.

E iniziata in questi giorni
la commercializzazione
di tre nuove versioni
della Bmw Serie 3. Si
tratta della Compact
youngster, della Touring
people e della coupé
thunder. L'obiettivo di
queste tre proposte e
quello di offrire vetture
riccamente accessoriate
a un prezzo interessan-
te. Se infatti un cliente
acquistasse un modello
base dotato dei medesi-
mi optional proposti dal-
le nuove versioni si tro-
verebbe a spendere cir-
ca 5 milioni di lire in piu,
mentre il sovrapprezzo
richiesto & nell'ordine di
1-2 milioni. Nel caso della
Compact youngster ven-
gono offerti I'alettone
posteriore Motorsport, i
cerchi in lega con gom-
me 205/60x15, i fendi-
nebbia, i sedili e il volante
Motorsport, oltre all'as-
setto sportivo abbassato
Motorsport. Il tutto a un
prezzo di 38.800.000 lire
per la 316i e di 46.600.000
per la 318ti. La Touring
people presenta, tra I'al-
tro, le barre portatutto, i

vy vieehe
convenient

fendinebbia, la chiusura
centralizzata con teleco-

aerodinamico particola-
re, i fendinebbia, dei co-

mando, l'autoradio Sony
Xrc 400 Rds e i seggiolini
per bambini integrati nel
sedile posteriore. La 316i
Touring people costa
48.300.000 lire e la 318i
51.800.000. La Coupé
thunder, infine, propone
oltre a un allestimento

lori esclusivi per la car-
rozzeria, i cerchi in lega
7x16 pollici con pneuma-
tici 225/50, i sedili sporti-
vi e 'assetto e abbassato
Motorsport. La 318is
Coupé thunder viene
venduta a 55.800.000 lire,
la 320i a 60.100.000.
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MOLTA LA PERSONALITA ANCHE DEGLI INTERNI

delF Alfa )?3

ome in uno strip-tease,
stanno cadendo i veli del-
I'Alfa 156, vettura che si propo-

quelli principali che quelli se-
condari, presentano una forma
circolare, con il fondo bianco,

ne sem- tipico del-

pre piu le vetture

come at- da corsa.

tesa star Volante e O )

del prossi- pomello i 4l # o Fogs 5k

mo Salone del cam- -

di Fran- bio sono

coforte. in legno, il

Adesso legno si

siamo in incontra

grado di anche nel- uer futtg & ?Eustl
mostrarvi la consolle

la forma centrale.

definitiva L'aerazio- LalLand Rover Freelander, attesa al debutto al Salo-
dell’inter- ne viene ne di Francoforte, con la sua lunghezza di 4,3 metri
no. Anche assicurata, si va a collocare tra la supercompatta Defender 90
nella plan- oltre che (lunga 3,86 metri) e la Discovery (che misura 4,52
cia, la 156 da boc- metri). Il nuovo fuoristrada della Land Rover viene
riprende chette \a- proposto con carrozzeria a tre e cinque porte, con

terali abbastanza tradizionali, una variante soft top. Le motorizzazioni saranno
da un originale diffusore cen- sia a benzina che diesel. | prezzi dovrebbero partire
trale leggermente sporgente. da una quartina di milioni di lire.

Kangoo: per lﬂ vacqnzn alternative

la tradizione Alfa, pur con
un'interpretazione stilistica
moderna. Gli strumenti, sia

impatica, versatile, funzionale e

confortevole, pud sembrare anche bel-
la se la si guarda con |'occhio del “vacan-
ziere". Ecco in sintesi la Renault Kangoo: la
nuova R4 degli Anni ‘90 che presenta affi-
nita con i monovolume ma anche con i vei-
coli commerciali. Si tratta dunque di una
multispazio per il tempo libero, per le va-
canze, apprezzabile per chi si dedica all'a-
griturismo o ha la casa in campagna. Pro-
posta con motori 1.2 litri da 60 cv, 1.4 litri
da 75 cv e diesel 1.9 litri da 65 cv, dispone di
due livelli di finitura: “Rn” e “Rt". Visto che
la differenza di prezzo ¢ di appena un mi-
lione di lire, I'allestimento Rt, dotato di
tanti utili accessori, risulta particolarmen-
te conveniente.

STILE. La carrozzeria, caratterizzata da linee
rotonde, presenta due porte anteriori, men-
tre per accedere ai posti dietro & prevista
una sola portiera scorrevole sul lato destro.
Per l'apertura posteriore si puo scegliere tra
un portellone unico, apribile verso l'alto e
trasformabile cosi in un comodo parapiog-
gia, o tra due ante asimmetriche con frazio-
namento 1/3 2/3 incernierate lateralmente.
La Kangoo misura poco meno di quattro me-

tri, propone carreggiate di 1400 mm, un pas-
so di 2600 mm, un‘altezza di 1828 mm, con
una distanza dal suolo di 146 mm.

SULLA STRADA. La Kangoo risulta, co-
me é lecito attendersi per un mezzo del
genere, abbastanza alta da terra. In posi-
zione elevata si trovano pure i sedili, cosi
da consentire una migliore visibilita. La
Kangoo deve essere guidata tenendo pre-
sente che il baricentro risulta piuttosto al-
to e I'assetto decisamente morbido. La vi-
sibilita si rivela buona, per quanto un po’
limitata dagli ampi montanti anteriori. Nel
complesso la Kangoo si dimostra una
confortevole cinque posti, con tanto spa-
Zio a disposizione e un ampio bagagliaio,
che pud passare da 600 a 2600 litri. Il carico
utile arriva a 580 kg. Nella prova su strada,
il confort si e rivelato accettabile e in linea
con il mezzo. Il cambio, dotato di rapporti
indovinati, ha dimostrato di funzionare
sempre bene.

PREZZI. La commercializzazione € inizia-
ta in questi giorni con prezzi che partono
da 20.850.000 lire (chiavi in mano) per arri-
vare fino a 24.950.000.
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E PARTITA LA CORSA
ALLE FIGURINE DA SOGNO

IN TUTTE LE EDICOLE
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Cosi i titoli
nel regionale
dell’Emilia

Il campionato regionale
emiliano, che ha trovato
una grande vitalita sot-
to la regia del delegato
Giancarlo Goldoni, & gia
arrivato alla conclusio-
ne. Ecco dunque le clas-
sifiche finali. Classe 100
Junior: 1. Furci; 2. Ma-
riotti; 3. Silvestri; 4. Fran-
zoni; 5. Musilli. Classe
100 Ic-A: 1. Iscra; 2. Giu-
sti; 3. Santini; 4. Malverti.
Classe 125 Nazionale: 1.
Piccinelli; 2. Fanton; 3.
Sibani; 4. Donati. Classe
125 F.C: 1. Franceschi; 2.
Christian Venturi; 3. Dal-
I'Olio; 4. Soli; 5. Girotti.
Classe 125 Senior: 1. Lel-
li; 2. Buonincontro; 3.
Campanini; 4. Niccoli.

¥ NICOSIA. La gara in
programma a Nicosia, in
provincia di Enna, lo
scorso 31 agosto é stata
annullata. La manifesta-
zione verra recuperata il
28 settembre.

V¥ ATINA. La corsa in ca-
lendario per il 21 set-
tembre adi Atina (Fr) &
stata annullata. L'attivita
agonistica sulla pista
ciociara riprendera con
la gara del 16 novembre.

¥ TROFEO SENIOR. La
pista Azzurra di Jesolo
per il Trofeo nazionale
Amatori, in programma
il prossimo 21 settem-
bre, ha varato alcune in-
teressanti iniziative. Es-
sendo stata cancellata la
manifestazione del 13 e
14 settembre, il traccia-
to veneto & stato messo
a disposizione dei piloti
senior per delle prove.
L'organizzazione della
pista Azzurra ha inoltre
raggiunto un accordo
con alcuni alberghi della
Zona per assicurare con-
dizioni favorevoli a chi
corre. Gli hotel che ap-
plicheranno la conven-
zione sono i seguenti:
Manila, Regina, Rosa,
San Marco, Souveir. Le
iscrizioni debbono per-
venire entro il 14 set-
tembre, assieme alla
tassa di 150.000 lire.

¥ ANNULLATA. La gara
del 13 settembre a Leo-
nessa (Ri) & stata cancel-
lata per problemi orga-
nizzativi.
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Griggio, a lato, si & imposto nella gara 2
dell'vitimo appuntamento dell’europeo 125 ic-€C
disputato in concomitanza con il mondiale alla

pista Salentina. Beggio, al centro, é ritratto
pochi attimi dopo il sorpasso su Rossi. Manetti e
Orsini sono finiti fuori al 1. giro, in basso

BENEDETTI

«
s Higwany s

NEL MONDIALE 125 F.C DISPUTATO A UGENTO

Staricc tris

GENTO - Gianluca

Beggio ha conquista-
to il terzo titolo mondiale
consecutivo nella 125 F.C.
L'alfiere della Birel, gia lau-
reato campione europeo
in questa stagione, ha
centrato la vittoria nella
gara piu difficile della sua
carriera. Per il milanese il
mondiale era iniziato mol-
to male. Un contatto nelle
prove libere si era infatti
concluso con un capotta-
mento dal quale Beggio
era uscito fisicamente un
po' malconcio. Solo I'in-
tervento dei medici della
clinica mobile ha poi con-
sentito al milanese il ritor-
no in pista.

LA GARA. || miglior tem-
po nelle prove cronome-
trate lo segna Quintarelli,
davanti a Piccini per 445
millesimi, seguono Belic-
chi e Beggio. Nelle man-
che che determinano i
ventotto finalisti, Plccini
coglie due vittorie che gli
assicurano la pole della
prefinale, con a fianco
Quintarelli, autore di un
primo e un 2. posto. Alle
loro spalle si collocano
Beggio e Azzolina, quindi
Belicchi e Danilo Rossi. La
domenica mattina si rive-
la amara per il campione
del mondo della 100 F.S-A,
Mislijevic, che non riesce a
superare il recupero e de-
ve fare lo spettatore nella
finale. Gli ultimi sei posti
per la prefinale li guada-
gnano Ferrara, il canade-
se Vailante, il francese
Chaumont, il portoghese
Correia, il belga Vander
Heyden e lo svedese Zet-
terstroem. Al via della
prefinale, Piccini si porta
subito al comando attac-

PATERLINI

cato per i primi dieci giri
da Quintarelli, poi sosti-
tuito nella caccia al batti-
strada da Belicchi. Il par-
mense, al 5. giro, sale dal
2.al1. posto. Sotto la ban-
diera a scacchi arrivano,
nell'ordine, Belicchi, Picci-
ni, Quintarelli e Beggio
raccolti in un secondo. Al
via della finale, comincia-
no subito i colpi di scena:
un contatto al centro del
gruppo innesca una ca-
rambola che coinvolge

dieci piloti. Manetti, subi-
to soccorso deve essere
trasportato in barella alla
clinica mobile dove gli
viene riscontrata, per for-
tuna, solo una contusione
a una gamba. Intanto in
testa al gruppo & andato
Piccini seguito da Belic-
chi, Beggio, Rossi, Cesetti
e Quintarelli. Intanto il di-
rettore di gara espone il
cartello di penalita a Pan-
tano, reo di essere partito
fuori dalla sua posizione

in griglia. In testa, Piccini
e Belicchi si controllano,
alle loro spalle Rossi, Beg-
gio e Quintarelli si alterna-
no al 3. posto. All"11. pas-
saggio, Quintarelli rientra
al parco chiuso squalifica-
to per un sorpasso con le
bandiere gialle esposte
durante il 1. giro. Al 14. gi-
ro, Piccini patisce sempre
piu la pressione di Belic-
chi che sul rettilineo ten-
ta il sorpasso. | due piloti
entrano in contatto e Be-

PATERLINI




licchi finisce la sua gara
contro le reti. Il direttore
di gara, senza esitazione,
espone la bandiera nera a
Piccini. Beggio, a questo
punto, rompe gli indugi e
attacca Rossi portandosi
al comando, poi inizia a
inanellare giri veloci a ri-
petizione fino a siglare un
42"837. Il ritmo del batti-
strada & tale che nessuno
gli resta in scia. Nel finale,
Pantano in recupero su-
pera Rossi. Sotto la ban-
diera a scacchi Beggio di-
stacca di oltre quattro se-
condi Pantano quindi
Rossi, Cesetti e Van Lent,
primo dei privati. In classi-
fica Pantano viene pero
retrocesso al 5. posto per
la partenza non corretta.
Va cosi in archivio un
mondiale che ha visto
protagonisti anche i... Ca-
rabinieri. Il loro interven-
to si € reso necessario
perché dopo l'incidente
Belicchi-Piccini numerose
persone nel paddock pa-
revano intenzionate a
«spiegarsi con le mani».

EUROPEO IC-C. A con-
torno del campionato del
mondo di F.C, si & disputa-
ta la 3. e ultima prova del-
I'Europeo alla Ic-C. Solo
ventiquattro i piloti pre-
senti, un segnale del ma-
lessere che vive la catego-
ria, peraltro oggetto di ra-
dicali cambiamenti moto-
ristici nel prossimo anno.
In piu, il titolo se lo era gia
guadagnato matematica-
mente Filippo Flenghi.
Nelle qualifiche, De Palma
segna il miglior tempo se-
guito dai cechi Balcar e
Becicka quindi dal cam-
pione di Francia Metetal e
da Flenghi. Dopo le man-
che, i primi tre posti sono
ex-aequo per De Palma
Becicka e Flenghi, autori
di un 1. e un 2. posto cia-
scuno. Il 4. posto nella gri-
glia nella corsa 1 va a Bal-
car. Al via, De Palma va in
testa tallonato da Becicka,
Balcar e Flenghi. Al 2. giro,
Flenghi passa al 3. posto e
alla 6. tornata si porta alle
spalle del battistrada. Sot-
to la bandiera a scacchi,
De Palma precede di un
secondo Flenghi quindi
Becicka, Balcar, Griggio e
Monteiro. Al via della cor-
sa 2, Flenghi scatta subito
al comando con alle spalle
Griggio, Becicka, Montei-
ro e Balcar. Il vincitore del-

la gara 1, De Palma, deve
prendere il via dal fondo
dello schieramento per
un problema durante il gi-
ro di lancio. Al 6. passag-
gio, Flenghi, in crisi di
gomme, comincia a per-
dere posizioni e al coman-
do passa Griggio. Nel fina-
le, Griggio deve difendersi
dagli attacchi del francese
Monteiro. All'arrivo solo
122 millesimi dividono I'i-
taliano dal francese.
Giovanni Paterlini

Ugento (Le), 31 agosto 1997

Campionato del mondo
classe 125 F.C

Prefinale: 1. Belicchi (Pcr-Tm-
Bridgestone) 18 giri in 13'01"; 2.
Piccini (Crg-Tm-Duniop) a 0"533;
3. Quintarelli (Birel-Tm-Dunlop) a
0"741; 4. Beggio (Birel-Tm-Brid-
gestone) a 1"265; 5. Danilo Rossi
() (Crg-Tm-Dunlop) a 1"966; 6. Ce-
setti (1) (Gold-Tm-Bridgestone) a
5"620; 7. Biasuzzi (1) (Pcr-Tm-Brid-
gestone) a 6"937; 8. Azzolina (1)
(Gold- Tm-Bridgestone) a 12"913;
9. Fumagalli (1) (Tony-Tm-Bridge-
stone) a 12"913; 10. lapoint (Usa)
(Pcr-Tm-Bridgestone) a 15"002.
Finale: 1. Beggio 27 giri in
19'31"106; 2. Danilo Rossi a 6"011;
3. Cesetti a 7°202; 4. Van Lent (NI)
(Birel-Pavesi-Bridgestone) a
7"581; 5. Pantano (Biesse-Pavesi-
Bridgestone) a 4°165 (penalizza-
to); 6. Gagliardini (Birel-Tm-Brid-
gestone) a 7"843; 7. Ferrara (Top-
Tm-Bridgestone) a 14"282; 8. Fu-
magalli a 14"646; 9. Gagliardi (Bi-
rel-Tm-Bridgestone) a 23"299; 10.
Bakos (H) (Birel-Tm-Vega) a
24"518.

Nota. Pantano, giunto secondo
al traguardo, come dimostra
chiaramente il tempo attribuito-
gli, & stato retrocesso di tre posi-
zioni nella classifica finale per
non essersi allineato corretta-
mente nella griglia di partenza.

EUROPEO IC-C

uUgento (Le), 31 agosto 1997

Gara 1: 1. De Palma () (Crg-Tm-
Dunlop) 22 giri in 16'12"489; 2.
Funghi (I) (Birel-Tm-Vega) a
1"161; 3. Becicka (C2) (MsKart-Tm-
Bridgestone) a 3"646; 4. Balcar
(C2) (Birel-Tm-Dunlop) a 4"241; 5.
Griggio (1) (Brm-Tm-Bridgestone)
a4"682; 6. Monterio (F) (Birel-Tm-
Dunlop) a 4"785; 7. Mettetal (F)
(Birel-Tm-Dunlop) a 5"216; 8. Ca-
ron (F) (Birel-Tm-Dunlop) a
11"917; 9. Clareton (F) (Pcr-Tm-
Dunlop) a 15"084; 10. Mueller (D)
(Mach-1-Tm-Dunlop) a 15"799.
Gara 2: 1. Griggio 22 giri in
16'23"892; 2. Monterio a 0"122; 3.
Balcar a 7"024; 4. Becicka a 6"434;
5. Mueller a 6"535; 6. Mettetal a
7"309; 7. Koller (B) (Crg-Tm-Dun-
lop) a 9"7368. Clareton a 10"195; 9.
Rjoerk (S) (Dino-Tm-Bridgestone)
a 15"464; 10. Shimeja (D) (Birel-
Tm-Dunlop) a 26"696.

La classifica finale di campiona-
to: 1. Fleghi 57 punti; 2. De Paima
49; 3. Monteiro 44; 4. Balcar 36; 5.
Caron 33; 6. Becicka e Griggio 27;
8. Mueller 25; 9. Bartak 20; 10. Bru-
netti 19.

REALIZZATO UN MOTORE 125 LAMELLARE

l-CI sficda

Foccasione del mon-
diale 125 F.C a Ugen-
to & servita per vedere in
pista in anteprima alcuni
motori che saranno
omologati nel prossimo
triennio come Crs, Vor-
tex, Hrt, Sgm e Seven.
Per ragioni di spazio, ci
limitiamo ad analizzare il
caso della Crs. Dietro a
questa marca nata lo
scorso dicembre ci sono
due nomi noti. Si tratta
dell'ingegner Joerg
Moeller, progettista di
motori vincitori di otto
titoli nel motomondiale,
e Gilberto Frattesi, gia
tecnico della Tm. Pur-
troppo l'uscita di scena
di Manetti a Ugento non
ha permesso di valutare
a fondo il motore Crs.

MOTIVI. Viene sponta-
neo domandarsi perché
un tecnico come Moel-
ler, che ha legato il suo
nome a tanti successi
nel motomondiale, ab-
bia deciso di entrare nel

karting. L'ingegnere te-
desco spiega cosi la sua
decisione: «Lo spazio nel
motomondiale é diven-
tato ridottissimo, men-
tre nel kart ho trovato un
margine maggiore per
dare spazio alle mie idee.
In piu é anche una que-
stione di ambiente. |
paddock dei Gp delle
moto assomigliano sem-
pre piu a quelli della F1,
cosicché non ci sono piu i
rapporti di amicizia di
una volta. Nel kart mi pa-
re invece di riconoscere
una situazione simile a
quella del motociclismo
di vent'anni fa». Moeller
nel mondo dei kart della
125 porta avanti una “ri-
voluzione”: lanciare la
sfida del motore lamella-
re in un panorama domi-
nato dai propulsori a val-
vola. Circa questo tema,
il _tecnico tedesco spie-
ga: «<Ho puntato sul la-
mellare perché, anche se
ho vinto otto titoli mon-
diali di motociclismo con
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motori a valvola, credo di
piu nell’alimentazione a
lamelle. Per me i propul-
sori a disco rotante non
hanno futuro. | lamellari,
dalla loro, hanno il van-
taggio di permettere di
modificare piu facilmen-
te la curva di potenza.
Come picchi massimi,
posso assicurare che con
il nostro lamellare arrivia-
mo a 42 cv alla ruota, un
valore che, dopo avere
controllato i motori della
concorrenza, garantisco
che si trova ai vertici. Per-
sonalmente sono poi
convinto che manchi una
vera cultura del motore
lamellare. Per me i moto-
ri da kart della 100 sono
propulsori a valvola con
attaccate le lamelle. In
ogni caso, noi della Crs
abbiamo deciso di non
impegnarci nella 100 per-
ché nella 125 c'é un mag-
giore spazio di mercato,
visto il minor numero di
costruttori. Poi, perso-
nalmente, mi sento tan-
to legato al motore di
125 cc». La Crs per il pros-
simo triennio omolo-
ghera motori sia per la
125 F.C che per la Ic-C. |
propulsori adotteranno
lamelle realizzate dalla
Dupont, mentre per il
resto saranno impiegati
materiali abbastanza tra-
dizionali. Alesaggio e
corsa misurano 54,0 x
54,5 mm. Il prezzo di
vendita non é stato an-
cora fissato, ma alla Crs
assicurano che sara in li-
nea con la concorrenza,
che é attorno ai sette
milioni di lire per un mo-
tore pronto corsa com-

pleto.
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reyrting

Il calendario

- Pista Salbris
Salbris (F)
Campionato
del mondo di FA
eFS-A

- Pista lonica
Mottola (Ta)
50, 60, 100, 125,
Senior

- Circuito Nerviano
Nerviano (Mi)
60, 100, 125, Senior

- Circuito Umbertide
Umbertide (Pg)
60, 100, 125, Senior

- Pista Kinisia
Trapani
50, 60, 100, 125, Senior

- Circuito Saluzzo
Saluzzo (Cn)
100 e 125 Club

- Circuito Rezzato
Rezzato (Bs)
10. gara campionato
Motor’s Simpaty
100 e 125 Club

¥ NERVIANO. Giunto
all's. edizione, il prossi-
mo 14 settembre torna
in scena il circuito citta-
dino di Nerviano. La ga-
ra, valida quale 11. prova
del campionato regio-
nale Lombardia, rappre-
senta un importante ap-
puntamento in grado di
richiamare sempre mol-
ti piloti, lo scorso anno
sono stati 130. A propo-
sito della passata edizio-
ne, purtroppo caratte-
rizzata da problemi di
cronometraggio, va sot-
tolineato che quest'an-
no sara adottato un si-
stema di rilevazione dei
tempi per mezzo di tra-
sponder. Il pubblico po-
tra accedere gratuita-
mente al percorso che
si snoda per 900 metri
nella zona industriale
della cittadina della pro-
vincia milanese. Le iscri-
zioni possono essere in-
viate per fax, a partire
dal 10 settembre, allo
0331-587174; ovviamen-
te verranno accettate
anche la domenica mat-
tina dalle 7.00 alle 8.30.

¥ LONATO. La pista
South Garda nelle gior-
nate del 17 e 18 settem-
bre prossimi non sara
disponibile per prove.

L'impianto & stato
infatti preso in af-
fitto in esclusiva
per test privati.

PISTA ATINA

Atina (Fr), 31 agosto 1997
Classe 60 Minikart: 1. Cappel-
lani (Top) 15 giri in 11'23"50 alla
media di 63,283 kmh; 2. Zega-
relli (Crg) a 11'28"50; 3. Davide
Cavone (Top) a 11'29"75; 4. Va-
lente (Kali) a 11'32"68; 5. Ricci
(Tony) a 11'34"69. Tutti i motori
sono Comer.

Classe 100 Junior: 1. «<El Kobra»
(Crg) 10 giri in 616"19 alla me-
dia di 73,652 kmh; 2. Mizzoni
(Tony) a 6'22"15; 3. Lilli (Allkart)
a 6'25"13; 4. Mezzetti (Crg) a
6'25"93.

Classe 100 ic-A: 1. D'Agostino
(Tony-Vortex) 20 giri in 12'11"58
alla media di 78,832 kmh; 2. Co-
letta (Top-Rotax) a 12'15"18; 3.
Quadrana (Tony-Vortex) a
12'17"13; 4. Evangelisti (Mari-
Vortex) a 12'17"63; 5. Zanni
(Crg-Crg) a 12'18"43.

Classe 100 F.A: 1. Coccia (Tony-
Vortex) 15 giri in 9'20"91 alla
media di 77,113 kmh; 2. Bon-
compagni (Tony-Vortex) a
9'21"29; 3. Ippoliti (Tony-Vor-
tex) a 9'30"98; 4. Molinari (Crg-
Crg) a 9'44"39.

Classe 125 Nazionale: 1. Galas-
si (Birel-Pavesi) 15 giri in
9'37°52; 2. Celenza (Gold-Tm) a
9'38"35; 3. Fiorletta (Mari-Tm) a
6 giri.

Classe 100 Senior: 1. Marino
(kali-lame) 15 giri in 9'35"26; 2.
Golini (Crg-Sirio) a 9'35"96; 3.
Vacalebre (Kali-Sirio) a 9'44"16;
4. Todisco (Gold-Sirio) a 9'47"75;
5. Podagrosi (Kali-Sirio) a 4 giri.
Classe 125 Senior: 1. Savo (Bi-
rel-Tm) 15 giri in 9'26"56 alla
media di 76,344 kmh; 2. D'Anel-
la (Lgk-Seven) a 9'30"50; 3. Ma-
stracci (Birel-Tm) a 9'33"96; 4.
Parente (Crg-Tm) a 9'43"14; 5.
Patriarca (Crg-Tm) a 9'50"27.
Classe 125 Club: 1. Del Primo
10 giri in 6'47"29; 2. Arciero a
6'47"61; 3. lovine a 4 giri.

PISTA VERDE

Caselle d'Altivole (Tv),

31 agosto 1997

5. campionato
interregionale Triveneto
Classe 50 Babykart: 1. Bravi 8
giri in 6'58"67; 2. Zanella a
7'09"65; 3. De Bardi a 7'10"10; 4.
Stocker a 7'52"67. Tutti su Top-
Comer.

Classe 60 Minikart: 1. Marchi
(Birel) 12 giri in 9'15"91; 2. Perin
(Pcr) a 9'18"26; 3. Prosseliner
(Tibikart) 9'20"65; 4. Cester (Pcr)
a 9'20"77; 5. Dud (Tibikart) a
9'21"05. Tutti i motori

sono Comer.
Classe 100
Junior: 1.
Broggio
(Rakama-

Crg) 28 giri in 17'38"01; 2. Biz-
zotto (Revolution-Pcr)
17'38"19; 3. Aggio (Top-Comer)
a 17'46"44; 4. Andreatta (Pcr-
Pcr) a 17'50"65; 5. Andrea Bo-
netti (Rakama-Parilla) a
17'50"71.

Classe 100 ic-A: 1. Citron (Birel-
Italsistem) 28 giri in 17'13"71; 2.
Forte (Birel-Italsistem) a
17'18"55; 3. Bonamigo (Dap-
Dap) a 17'26"60; 4. Stefano Bo-
netti (Pcr-Pcr) a 17'27"01; 5. Gi-
rardi (Pcr-Dap) a 17'31"41.
Classe 100 F.A: 1. Zambelli
(Brm-Rotax) 28 giri in 17'32"13;
2. Rinaldo (Crg-Crg) a 17'34"33;
3. Bizzotto (Pcr-Titan) a
17'42°10; 4. Castioni (Pcr-Pcr) a
1 giro; 5. Malandrin (Crg-Crg) a
1 giro.

Classe 125 Nazionale: 1. Ma-
man (Tony-Pavesi) 28 giri in
16'55"74; 2. Fanton (Npk-Pave-
si) a 16'56"03; 3. Pellegrini
(Tony-Pavesi) a 17'05"04; 4.
Puppin (Gold-Tm) a 17'05"49; 5.
Poernbacker (Pcr-Tm) a
17'09"33.

Classe 125 F.C: 1. Pasquali
(Gold-Tm) 28 giri in 17'03"74; 2.
Zimmer (Tony-Tm) a17'05"79; 3.
Macuz (Tony-Pavesi) a 17'11"61;
4. Urthaler (Tony-Pavesi) a
17'17"40; 5. Marchesin (Tony-
Pavesi) a 17'17"57.

Classe 100 Senior: 1. Dottor
(First-Sirio) 28 giri in 18'00"48; 2.
Masenadore (Birel-Sirio) a
18'03"66; 3. Salviato (Dfm-Dfm)
a 18'04"24; 4. Chillon (Crg-Sirio)
a1814"92.

Classe 125 Senior: 1. Tacchella
(Red Baron-Tm) 28 giri in
17'17°94; 2. Patton (Birel-Tm) a
17'18"63; 3. Cima (Brm-Tm) a
17'23"22; 4. Perozzo (Pcr-Tm) a
17'27"99; 5. Fiorato (Gold-Tm).

| PISTA LE QUERCE |
Cascia (Pg), 31 agosto 1997
Classe 60 Minikart: 1.

Niki Sebastiani (Cmp) 8
giri in 5'49"84; 2. Al-
berici (Cmp) a

¥

Nella 60 ad Atina, tra Zegarelli (n. 24)

e Cappellani (n. 33), sopra, ha avuto la meglio
quest’uitimo. Cicioni, basso a destra, ha vinto
la 125 F.C a Cascia. Dottor, in basso a destra,
é andato a segno nella 100 S alla pista Verde

Annullato il trofeo
per Karting Club

«In Italia abbiamo circa 140 karting club e solo
12 hanno risposto all'iniziativa che avevo lan-
ciator. Con queste parole, pronunciate con tono
profondamente amareggiato, Francesco Calza-
vara ha annunciato il naufragio del Trofeo na-
zionale per karting club programmato per il 14
settembre sulla pista Azzurra. Il proprietario
dell'impianto di Jesolo aggiunge: «Non mi
aspettavo certo un'affluenza oceanica per la
prima edizione di una nuova iniziativa, ma con
sole dodici squadre presenti, al di Ia delle perdi-
te sul fronte economico gia messe in preventivo
fin dall'inizio, non sarebbe stato possibile pro-
porre uno spettacolo accettabile per il pubbli-
co. Cosi, a malincuore, ho dovuto rinunciare».

5'50"07; 3. Valentino Sebastiani
(Cmp) a 5'55"52; 4. Caravello (Ti-
bi) a 5'57"27; 5. Curtoni (Pcr) a
6'04"84. Tutti i motori sono Co-
mer.

Classe 100 Junior: 1. Lattanzi
(Pcr) 18 giri in 10'56"99; 2. Cara-
vello (Tony) a 11'05"00; 3. Nardi
(Pcr) a 11'10"26; 4. Pieroni
(Tony) a 11'16"98; 5. Benedetti
(Pcr)a11'31"28.

Classe 100 Ic-A: 1. Calisti (Tony)
18 giri in 10'46"03; 2. Campana
(Birel) a 10'55"14; 3. Romani
(Kali) a 11'00"37; 4. Dionisi a
11'05"11; 5. Piconi (Birel) a
11"13"53.

Classe 100 F.A: 1. Patrizi (Tony)
16 giri in 10'54"49; 2. Bonifaci
(Birel) a 11'05"53; 3. Bisogni
(Tony) a 11'08"65; 4. Fabrizi (Bi-
rel) a 1119"17; 5. Risa (Tony) a 1
giro.

Classe 100 F.C: 1. Cicioni
(Mari) 18 giri in 10'25"73;
2. Galli (Top) a

10'34"72; 3. Boccali (Birel) a
10'50"15.

Classe 100 Senior: 1. Moretti
(Pcr) 18 giri in 11'12"74; 2. Di
Curzio (Haase) a 11'31"60; 3. Di
Giovanbattista (Haase) a
11'39"96; 4. Venturini (Biesse) a
11'46"09; 5. Rossetti (Crg) a
11'46"26.

Classe 125 Senior: 1. De Carlo-
nis (Crg) 18 giri in 10'35"00; 2.
Bevilacqua (Crg) a 10'45"11; 3.
Bernardini (Crg) a 10'46"41; 4.
Rauco a 10'46"60; 5. Di Nicola
(Tony) a 11'03"78.
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news estero

ARLINGTON - Passera

alla storia come il vin-
citore del bottino piu alto
messo in palio finora nella
Wwinston Cup-Stock Car.
«DOpo la gara é corso di-
rettamente in banca» han-
no scherzato, con una
punta di invidia, i rivali nel
paddock, perché da met-
tere in cassaforte aveva
ben un milione di dollari,
un miliardo e 800 milioni
di lire! Tanto ha intascato
Jeff Gordon, due domeni-
che fa, dopo la vittoria a
Darlington, 23. prova della
winston Cup-Stock Car.
Una cifra da capogiro, in-
feriore solo a quelle che si
vincono nella 500 Miglia di
Indianapolis della Irl e nel-
la Us 500 della F.Cart. Si &
trattato del premio “Win-
ston Million” in palio per
chi fosse riuscito a sban-
care almeno tre delle
quattro gare piu impor-
tanti della stagione: Day-
tona 500, la piu prestigio-
sa,Charlotte 600, la piu
lunga, Darlington 500, la
piu antica, Talladega 500,
la piu veloce. Jeff Gordon
si € appunto aggiudicato
le prime tre. In preceden-
za, solo Bill Elliott, nell's5,
era riuscito a conquistare

B d9.1:] PREMIO DA CAPOGIRO PER JEFF

questo premio. Ma non
basta: Jeff ha vinto a Dar-
lington per il terzo anno
consecutivo, un record, e
come premio “singolo” di
gara si € aggiudicato altri
131 mila 330 dollari (circa
235 milioni di lire); inoltre
si & riportato in testa al
campionato, e per questo
gli sono stati assegnati al-
tri 30 mila dollari... Come

dire: piove sempre sul ba-
gnato. C'¢ comunque
mancato un soffio perché
Jeff non vedesse sfumare
tutto in un attimo, negli
ultimi metri di gara, quan-
do lui e Jeff Burton hanno
cercato di buttarsi fuori a
vicenda. «<Mentre stavo
per passare sotto la ban-
diera bianca, per iniziare
l'ultimo giro, ho sentito

DARLINGTON - «Gordon ha chiuso la traiettoria e mi & venuto addosso. Voglio es-
sere onesto: quando Jeff mi ha colpito, a mia volta ho cercato di cacciarlo nel mu-
ro, ma I'ho mancato. Si, mi ha chiuso venedomi addosso, ma non posso fargliene
una colpa, lui stava correndo per un milione di dollari. Anch’io stavo lottando per
la vittoria e avrei fatto qualsiasi cosa..» Da questa gara anche Jeff Burton entra

nel “culb dei duri” delle stock car. Per un soffio ha perso contro Gordon, ma non
c'é dubbio: ormai € una nuova realta della categoria. Ha 30 anni, corre per il top
team di Jack Roush, quest'anno ha vinto due gare ed & buon quinto in campiona-
to. Dice di lui Buddy Parrott, responsabile tecnico della squadra e fra i piu stimati
addetti ai lavori: «Per combattivita mi ricorda un campione come Yarborough.
Tecnicamente ha la preparazione di Darrell Waltrip, un altro grande pilota».

Sl 491§ STAFFETTA DI FERRARI 333 SP IN TESTA ALLA CORSA

Velez a secco e vince Fellows

MOSPORT - Che beffa per Velez e Dibos, con la Ferrari
333 Sp, nella 7. prova della serie SportsCar! Erano in te-
sta ma a tre giri dalla fine la 333 & rimasta a secco, scivo-
lando al 5. posto. Il successo & cosi andato alla Ferrari di
Rob Morgan e Rob Fellows, al suo debutto in campio-
nato, autore della pole e subito in testa prima di cedere
il volante a Morgan. Fellows e Morgan hanno battuto di
un soffio Leitzinger e Weaver, con la R&S-Ford. Quarta
un‘altra Ferrari, quella di Moretti e Theys, mentre i
compagni di squadra Montermini € Hermann si sono ri-
tirati al 71. giro per problemi a una sospensione. Ritiro a
meta gara anche per Forbes Robinson che comunque
mantiene la leadership in campionato. La gara del saba-
to per Gt & stata vinta da Pilgrim e Schroeder che han-
no portato al debutto nella serie la Porsche 911 Gt1.

¥ 92

Sportscar, 7.prova

Mosport (USA) 30-31/8/97

Wsc: 1. Fellows-Morgan (Ferrari
333 Sp), 86 giri in 2.03'20, media
170,055 kmh; 2. Leitzinger-Weaver
(Riley&Scott-Ford) a 0"89; 3. Tay-
lor-van De Poele (Riley&Scott-
0Olds); 4. Moretti-Theys 4Ferrari
333 Sp); 5. Dibos-Velez (Ferrari 333
Sp) a 2 giri Gpv: Montermini,
1'12"52, media 196,388 kmh

Gt: 1. Pilgrim-Schroeder (Porsche
911 Gt1), 52 giri in 1.46'01"54, me-
dia 116,427 kmh; 2. Bundy-A.Wal-
lace (Panoz Gt1) a 1"15"25; 3. Kon-
rad-Ham (Porsche 911 Gt2) a 2 giri
Gpv: A.Wallace, 1'18"63, media
181,136 kmh

I'anteriore scivolare via,
forse per una gomma che
ha strusciato sul parafan-
go - ha raccontato Jeff al-
I'arrivo, mentre cercava
un varco fra i suoi fans
esultanti - A quel punto
ho visto Jeff Burton af-
fiancarmi, ho chiuso appe-
na la traiettoria e ci siamo
toccati. Sono sicuro che lui
non é stato molto con-

tento, ma, ragazzi, in palio
c’era un milione di dollari.
lo per un pelo non sono fi-
nito in testacoda, riuscen-
do a tenere il controllo
della vettura e di Bur-
ton»... battuto al traguar-
do di appena 0"144. A get-
tare via la vittoria & stato
invece Jarrett. Saldamen-
te in testa a tre quarti di
gara, aveva programmato
il pit-stop al 296. giro, du-
rante una fase di neutra-
lizzazione, ma... ha supe-
rato I'ingresso nella pit-la-
ne e quando & riuscito a
sterzare Gordon e Burton
lo avevano gia passato...

Wwinston Cup, 23prova
Darlington (USA), 31/8/97
Classifica: 1. J. Gordon (Chevro-
let Monte Carlo) 367 giri in
4.08'17", media 194,929 kmh; 2. J.
Burton (Ford Thunderbird) a
0"144; 3. Jarrett (Ford Thunder-
bird) ; 4. Elliott (Ford Thunder-
bird) ; 5. Rudd (Ford Thunder-
bird) ; 6. T. Labonte (Chevrolet
Monte Carlo) ; 7. B. Labonte
(Pontiac Grand Prix) ; 8. Martin
(Ford Thunderbird) ; 9. M. Wal-
trip (Ford Thunderbird) ; 10. Sch-
rader (Chevrolet Monte Carlo)
Gpv: J. Gordon, 29°828, media
265,268 kmh

Campionato: 1. J. Gordon 3437;
2. Martin 3412; 3. Jarrett 3269; 4.
T. Labonte 3180; 5. J. Burton
3154; 6. Earnhardt 2938




In F.Indy Light gran rimonta
e secondo posto di Kanaan,
a destra, ora nuovo leader

della serie. In basso Jeff Gordon,

festeggiatissimo a Darlington

Dale Earnhardt
sotto shock
campione finito?

DARLINGTON - E finito contro il
muro alla prima curva dopo il
via. E ripartito e... ancora a mu-
ro alla seconda curva. Poi ha ini-
ziato a percorrere lentamente
un altro giro, mentre dai box il
titolare della squadra, Richard
Childress, gli gridava nell'in-
terfono di rientrare in pit-lane,
ottenendo come risposta solo...
un allarmante silenzio. La prima
possibilita di rientrare ai box
I'na addirittura mancata; poi fi-
nalmente la manovra gli e riu-
scita e i soccorritori hanno subi-
to capito che era in stato confu-
sionale. E finita cosi la gara di
Earnhardt e ora tutti si chiedo-
no cosa gli sia accaduto. Porta-
to in ospedale, Earnhardt si & ri-
preso subito, dagli esami non &
risultato alcun problema e dopo
12 ore e stato dimesso. Ma
preoccupa che Dale non ricordi
nulla neppure del via della gara.
Cosi per tutti ora & “sotto osser-
vazione": ha conquistato sette
titoli, un record che condivide
con Richard Petty, ma non vince
da 50 gare ed e stato piu voite
vittima di incidenti...
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ALTATI0 VINCE DA MATTA MA...

Tony Kanaan
diventa leader

VANCOUVER - Vittoria del rookie Da Matta e secondo
posto dopo una gran rimonta di Tony Kanaan nell"11.
prova di FIndy Light. Kanaan si & cosi portato anche in
testa al campionato, scavalcando il compagno Castro-
Neves, con problemi di freni e uscito di scena a meta
gara dopo un contato con Tinseau. Kanaan ha spiegato
cosi il segreto della rimonta dal sesto in griglia: «La sera
prima della gara ho percorso a piedi la pista per capire
dove potevo battere i miei avversari e ho deciso che il
punto ottimale per i sorpassi era all’'esterno del tornan-
tino: non é la traiettoria migliore, ma da un vantaggio
nella curva successiva». E il gioco ha funzionato, per-
mettendo a Kanaan di sbarazzarsi subito di Hotchkis e
Simmons e poi di Castro-Neves e Noda.

Camp.Usa, 11.prova Vancouver (USA), 31/8/97

Classifica: 1. Da Matta, 44 giri in 56'39"35, media 127,682 kmh; 2. Ka-
naan a 1"45; 3. Noda a 1"46; 4. Simmons a 2"13; 5. Empringham a 2"48;
6. Garcia a 4"02; 7. Dare a 4"27; 8. Bentham a 8"32; 9. Boss a 10"50; 10.
Andre a 11”78 Campionato: 1. Kanaan 135; 2. Neves 127; 3. Da Matta
108; 4. Empringham 107; 5. Simmons 72

I QUARTO SUCCESSO

De La Rosa
vede il titolo

FUJI - Ancora un successo di Pedro De La Rosa in F.Nip-
pon. Nella 6. prova lo spagnolo ha incremenanto note-
volmente il vantaggio in campionato. Alle sue spalle,
molto bella & stata la rimonta di Fontana, che dal quar-
to posto al via si & portato subito in seconda posizione
e poi ha concluso a 19" dal leader, insidiato negli ultimi
giri da Mitsusada, per il sopraggiungere di problemi al-
la frizione. Solo ottavo Marco Apicella con una poco
competitiva Reynard 96D del team Stellar. (t.t)

Campjap., 6.prova Fuji (J), 31/8/97

Classifica: 1. De la Rosa (Lola T97-Mugen) 45 giri in 59'22"035, media
203,029 kmh; 2. Fontana (Reynard 96D-Mugen) a 19706; 3. Mitsusada
(Lola T96-Mugen) a 19"28; 4. Masami Kageyama (Reynard 97D-Mugen)
a23"94; 5. lida (Lola T97-Mugen) a 28"04; 6. Tuero (Reynard 97D-Mu-
gen) a 35”35 Gpv: De la Rosa, 1"18"593, media 204,751 kmh Campio-
nato: 1. De la Rosa 50; 2. Kurosawa 22; 3. Mitsusada 14; 4. Takagi 14

¥ GIDLEY. Seconda vittoria di Memo Gidley nella undi-
cesima prova di FAtlantic, a Vancouver. Gidley ora insi-
dia la leadership del compagno di squadra Barron.

¥ KENDALL. In Trans-Am, a Bowmanville, undicesima
vittoria su altrettante gare per il gia campione Tony
Kendall, con la Ford Mustang. Secondo Schroeder.

V¥ BATTISTUZZI. Dominio di Battistuzzi della Vergani
Racing nella 7. prova del campionato tedesco di F.Opel,
al Nurburgring. Il brasiliano & il nuovo leader della serie.

El
ORA DI
CAMBIARE
ARIA

S|E[C|UIR]
PIN|E|U[S

Piu km in Sicurezza

Tecnologie e miscele di gas
ad alte prestazioni per il
gonfiaggio dei pneumatici

Franco Cunico (3 volte campione italiano
assoluto Rally, 3 volte campione italiano
Gruppo N Rally, pilota ufficiale Ford lItalia)
corre con SECUR PNEUS:

“Per stare davanti agli altri, occorre percor-
rere tutte le strade che la tecnologia d’avan-
guardia mette a disposizione.

Uso SECUR PNEUS per migliorare le pre-
stazioni dei miei pneumatici, per correre
sempre piu forte e per continuare ad essere

vincente”. %6%/‘ s

Tr°va “ punto plfl ViCinO Numero Verde
telefonando al c 167-803058

http://www.securpneus.com



Le pagine del «Notiziario Csai» trattano argomenti
inerenti ai ti tecnici e sportivi, spiegano

motivazioni del TNA e ospitano quesiti posti diretta-
mente alla Csai dai licenziati. Tutto cio, tenendo pre-
sente che AUTOSPRINT, da parte sua, oonunuefé a
trattare gli stessi argomenti esprimendo, come sem-
pre, le sue opinioni indi temente da queste
pagine e in ossequio alla liberta di informazione.

CONSIGLIO SPORTIVO AGGIORNAMENTI
NAZIONALE AL CALENDARI CSAI 1997
(29 e 30 settembre 1997) RALLY

Lunedi 29 e martedi 30 settembre p.v., presso I'Hotel Quattro
Torri di Perugia, via Corcianese, avra luogo il Consiglio Sportivo
Nazionale allargato. Potranno partecipare, oltre ai membri del
CNSN, tutti gli altri Delegati Sportivi, i componenti delle Sotto-
commissioni e del Gruppo Giudici di Gara e dei Giudici Sportivi
auto e karting. | partecipanti potranno sistemarsi in Hotel a parti-
re dalla sera di domenica 28 settembre. |l termine del convegno
e previsto con il pranzo di martedi 30 settembre. Lunedi 29 si ter-
ranno gli incontri tra Delegati e le Sottocommissioni, secondo un
programma che verra successivamente comunicato. Martedi 30
settembre avra luogo il Consiglio Sportivo Nazionale. Tutti i De-
legati, nonché i componenti delle Sottocommissioni e del Gruppo
Giudici di Gara, sono vivamente pregati di partecipare e di con-
fermare quanto prima, e comunque non oltre mercoledi 10 set-
tembre p.v., la propria adesione al convegno, telefonando o in-
viando un fax alla Segreteria della Csai di Roma (sig. Michele Ci-
vita, telefono 06/44886211 - fax 06/4940961)

Regolamentazione 1988 - programma degli incontri di settore
Lunedi 29 settembre 1997 - Hotel Quattro Torri, Perugia
SALA N.1

ore 9.30/10.30 Velocita in circuito

ore 10.30/11.30 Slalom
ore 11.30/13.00 Tecnica
ore 15.00/17.00 Rally

ore 17.00/18.00

SALA N. 2

ore 9.30/10.30
ore 10.30/12.00
ore 12.00/13.00

Segreteria Csai

Karting
Autostoriche
Attivita sperimentali

SALAN.3

ore 9.30/10.00
ore 10.00/11.00
ore 11.00/12.30
ore 15.00/17.00

Elettrosolari
Circuiti e sicurezza
Velocita in salita
Velocita su terra

SALAN.4

ore 9.30/10.00 Giuridica
ore 10.00/11.30 Tout terrain
ore 11.30/13.00 Fuoristrada
ore 15.00/15.30 Medica

ore 15.30/17.00
ore 18.00/19.30

Gruppo giudici di gara
Manifestazioni non agonistiche

Sadurano Motor Sport: Rally Citta di Forli - in programma il 27 -
28 settembre, é stato annullato.

Rubicone Corse: 1° Rally di Rimini e Riccione - rinviato dal 1-2
marzo al 27-28 settembre.

SLALOM

Favara Rally Team - 5. Coppa Citta di Favara - in programma il
14 settembre, é stata annullata.

DATE VIDIMAZIONE PASSAPORTI TECNICI

In riferimento a quanto pubblicato sulle pagine CSAI sul settima-
nale Autosprint n. 26, n. 28 e n. 33/34 in merito alle nuove norme
per la vidimazione dei passaporti tecnici, si comunicano i nuovi
aggiornamenti:

DATE VIDIMAZIONE PASSAPORTI

LOMBARDIA

Autodromo Nazionale di Monza
25 ottobre1997

dalle 08.00 alle 12.00

dalle 14.00 alle 18.00

ABRUZZO
Ex deposito autobus Urbani
Via Manzoni - Pescara

27 settembre 1997
dalle 10.00 alle 17.00

MARCHE

C/O Stazione F.S.

Via Politi 25 - Icsi (AN)
18 ottobre 1997

dalle 10.00 alle 17.00

AVVISO PER: AUTOMOBILE CLUB,
ORGANIZZATORI, SCUDERIE, CONCORRENTI
PERSONA GIURIDICA, PREPARATORI,
FABBRICHE DI AUTOMOBILI

Al fine di aggiornare I'Appendice dell’Annuario Csai 1998, di
prossima pubblicazione, tutti i soggetti in indirizzo sono pregati
di far pervenire alla Csai di Roma (attenzione signora Alessan-
dra Cametti, fax 06-4940961) entro martedi 23 settembre, even-
tuali inserimenti o variazioni di denominazione, indirizzo, di nu-
mero telefonico e/o di fax. Si raccomanda la massima sollecitu-
dine in quanto, scaduto il termine indicato, non sara piu possibi-
le effettuare aggiornamenti o inserimenti.
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13 settembre

MONZA (M)
Trofeo Cadetti F. Junior
Tel. 039/320324

14 settembre

MISANO ADRIATICO (FO)
Driver’s Trophy

Coppa Gt Special

Formula Ford

Camp. Autostoriche

Tel. 06/5200306

VARANO DE’ MELEGARI (PR)
Superturismo

Civt

Superformula

Tel. 089/798922

DONINGTON (GB)
Fia Gt

Lamborghini Diablo
Formula Renault

LOUDON (USA)
Loudon 300
Nascar Stock Car

SNETTERTON (GB)
Formula 3 inglese

MINE (J)
Formula Nippon

11-13 settembre

GRAN BRETAGNA (GB)
Manx International Rally
Camp. eur. coeff.20

12-13 settembre

MESSINA (ME)

Rally di Messina

Camp. Italiano Assoluto
Camp. eur. coeff. 2

Tel. 090/2930540

13- 14 settembre

TORRIGLIA (GE)

Rally Valli Genovesi
Coppa Italia 1. zona
Tel. 010/8365297

CASTIGLIONE

DEI PEPOLI (BO)
Rally Alto Appennino
Bolognese

Coppa Italia 3. zona
Tel. 0534/91106

ALTRE SPECIALITA

14 settembre

PEDAVENA (BL)

Salita Pedavena-Croce
D'Aune

Civm

Coppa Italia

Trofeo Csai Autostoriche
della Montagna

Tel. 0439/310155

CHIARAMONTI GULFI (RG)
Salita Monti Iblei

Coppa Italia

Tel. 0932/642566

CIVITAVECCHIA (RM)
Salita Civitavecchia-

Terme di Traiano

Coppa Italia

Tel. 0761/228068

GRONE (BG)

Slalom Colli S. Fermo-Grone
Coppa Csai 2. zona

Trofeo Nord

Tel. 035/285987

OTTAVIANO (NA)
Slalom Ottaviano
Trofeo Centro-Sud
Coppa Csai 5. zona
Tel. 0823/444704

MONTEPRANDONE (AP)
Slalom Centobuchi

Coppa Csai 3. zona

Tel. 0733/260179

TOLVE (P2)

Slalom Tolve-Pazzano
Challenge della Basilicata
Tel. 0971/69300-0330/355058

TORRANO (PC)
Vst a Torrano
Campionato italiano
Tel. 0059/567520

Le formula Junior, sopra, scenderanno in campo
a Monza sabato 13 settembre. A destra Simona
Tagli, conduttrice di SuperTurismo Magazine,

in onda su Tmc2 il 13 settembre alle ore 22.30

SETTE GHIOREINIE IIN "W

MARTEDI 9 SETTEMBRE

00.30 DOPO GARA (italia 1)
DRAG RACING
IDOLE documentario Graham Hill
FORMEL 3
MYTHOS SIBERPFEIL
FORMULA 3
MOTORSPORTS
TOURING CAR
OLDTIMER MAGAZIN
RACING TIME (Odeon)
RALLY
FASZINATION OLDTIMER
€ 23.00 TG MOTORI (Odeon)
GT CUP MAGAZIN

.00 OLDTIMER MAGAZIN
23.30 TMC RACE (Tmc 2)

MERCOLEDI 10 SETTEMBRE

01.45 CLASSIC CARS

03.00 DRAG RACING

04.00 IDOLE documentario su Jim Clark
08.30 CART

12.30 RALLY

14.00 OLDTIMER MAGAZIN

19.15 FASZINATION OLDTIME
19.25 E 23.00 TG MOTORI (Odeon)
20.15 GT CUP MAGAZIN

21.30 FOUR WHEELS DRIVE

23.05 ABS (Odeon)

GIOVEDI 11 SETTEMBRE

00.30 RUBRICA MOTORI (Italia 1)

01.30 CRONO (Tmc) replica

01.45 CLASSIC CARS

03.00 ACTION

04.00 e 09.45 IDOLE documentario su Jack Brabham
10.45 MYTHOS FERRARI (Dsf)

19.00 NASCAR Richmond Miller 400
19.25 TG MOTORI (Odeon)

23.30 CIVM NEWS (Tmc 2)

23.50 RACING TIME (Oceon)

23.59 PIT LINE (Rai 2)

VENERDI 12 SETTEMBRE

08.30 MOTORS

12.00 MOTORSPORTS in questa puntata:
Tvr Tuscan Challenge, Vw Vento in Donington Park,
Bianchi rally

12.15 RALLYE WM

19.15 GT CIP MAGAZIN

19.25 E 23.00 TG MOTORI (Odeon)

20.00 TRACTOR PULLING

22.30 DEUTSCHE KART MEISTERSCHAFT

23.00 IDOLE la storia della mitica 24 ore di Le Mans

23.00 RALLYE WM Rally 1000 Laghi

gara Nascar a Richmond

SABATO 13 SETTEMBRE

02.40 TM C RACE (Tmc) replica
05.00 DRAG RACING
11.00 TRACTOR PULLING
nei Paesi Bassi
12.15 SUPERTURISMO (Tmc) in diretta da Varano
le top qualyfing
13.00 MOTORSPORT TELEVISION (Cinquestelle)
13.30 DEUTSCHE KART MEISTERSCHAFT
14.00 IDOLE
15.15 RALLY RAI (Rai 3)
16.00 RALLYE WM
17.00 MOTORVISION
18.00 GT CUP MAGAZIN
20.00 OKEY MOTORI (Superstation)
22.30 SUPERTURISMO MAGAZINE (Tmc 2)

Eurocup a Walibi,

Rally 1000 Laghi

DOMENICA 14 SETTEMBRE

06.00 CLASSIC CARS

12.00 GRAND PRIX (italia 1) 1. parte

12.45 GRAND PRIX (Italia 1) 2. parte

13.20 TG2 MOTORI (Rai 2)

14.00 FIA GT in diretta da Donington

14.00 SUPERTURISMO (Tmc) in diretta la gara

15.00 TOP 10 in diretta da Assen Dtc e Porsche
Carrera Cup

17.30 TMC RACE (Tmc)

18.05 CRONO (Tmc)

18.30 ABS (Odeon)

20.00 NASCAR in diretta
la New Hampshire 300 a Loudon

LUNEDI 15 SETTEMBRE

01.45 CAMEL TROPHY

03.00 MYTHOS SIBERPFEIL

11.45 DEUTSCHE KART MEISTERSCHAFT
16.50 RACING TIME (Odeon)

18.00 MOTORSPORT in questo numero: Nascar
a Loudon e Ferrari e Porsche Challenge a Spa

19.25 E 23.00 TG MOTORI (Odeon)
22.30 MOTORVISION

MARTEDI 16 SETTEMBRE

03.00 MOTORSPORT Stars der 30er Jahre
06.00 IDOLE documentario su Juan Manuel Fangio
14.00 TOP 10 corse a Assen
18.00 TRUCK RACING
19.00 TRACTOR PULLING
19.25 E 23.00 TG MOTORI (Odeon
20.15 MOTORVISION
21.15 FIA GT MEISTERSCHAFT
replica della gara di Donington
23.30 TMC RACE (Tmc 2)

Precisiamo che tutti i servizi televisivi trasmessi dopo le 23,59 vengono inclusi nella programmazione del giorno successivo




