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Nem tudja megvenni magazinunkat kedvenc
lapelarusité helyén? Hivjon benniinket

a 06 46 505-490-es forrédrétunkon, hét kézben 8-16
6ra kéz6tt, vagy frjon e-mailt a formula@formula.hu
cimre, és intézkedlnk. A kiad6 irasos engedélye
nélkiil a lap barmely fotdjénak, szovegrészének,
illusztrdcidjdnak még a részleges haszndlata is tilos!

A szerkeszt6ség mindent megtesz annak érde-
kében, hogy a lap hiien tiikrozze a valésagot,
igy sem a kiadd, sem a nyomda nem vdllal felel&sséget
az esetlegesen eléforduld hibékért. Minden adat

a lapzdrtakori dllapotokat tikrézi. Az Autésport és
Formula Magazin jatékai kizarélag magyar
allampolgarok szamara késziilnek. A kiadé mun-
katdrsai és csalddtagjai a jagtékban nem vehetnek részt.
A nyerteseket telefonon értesitjik, és kotelesek egylitt-
mUkédni a jétékhoz kapcsolédd promdcids megjelené-
seknél. Nevezés: név, cim és munkaidében haszndlatos
telefonszdm. Vitds kérdésekben a fészerkesztd szava

a dontd. Pénzbeli nyereménykivéltds nem lehetséges.
Kérjuk, jelezze, ha nem kivan informdcidkat kapni az
Autdsport és Formula Magazin kiaddjatdl.

Egylittmiik6do partnereink:

Jegyzet  Lapinditas

Széep, Uj

Minden alkalommal, amikor ,ugranak”
egyet a romai szdmok a magazinunk cim-
lapjin, megremegek ¢és  elérzékenyiilok
kissé. A Formula logéja alatt idén a XV-6s
jelzés mutatja, milyen rég is kezd6dote a lap
histéridja.

2000-ben jelent meg az els6 szam, azdta
bizony tortént egy és mds a motorsportok
és az F1 vilagdban. Akadtak unalmas évek,
hiszen végignéztiik a Schumacher-érat,
de kozben oriilhettiink Baumgartner Zsolt
szereplésének. Lattuk Alonso csillaginak
felemelkedését, majd Hamilton és Massa
drémai vereségét, Button dominancidjit,
végiil Vettel legtjabb kori sorozatdt.

Idén megint 4j korszak kezdddik a sza-
guldé cirkuszban. Jonnek az 1,6-os moto-
rok, az alkalmazott energia-visszanyerd
rendszerek soha nem latott erével segitenek
az erdforrasoknak, mikozben szabalyozzak
az lizemanyag-fogyasztist ¢és megemelik
a stlyhatdrokat. A versenyz6k biintetdpon-
tokat kezdenek gytjteni, a csapatok pedig
a nagydfjakat kovetéen négy alkalommal
tesztelhetnek a futamhelyszineken. Sokéves
kihagyds utdn ismét dllandé rajtszdémokkal

,Ha nem is dramaiak, de min-
denképpen nagyok a valtoza-
sok, amelyek felforgathatjak
az eroviszonyokat.”

indulhatnak neki a szezonnak a pilétak, és ha minden igaz — ez tigyben még ingadoznak a déntés-
hoz6k - az év utolsé versenyén dupla pontokat osztanak.

Ha nem is drdmaiak, de mindenképpen nagyok a véltozasok, amelyek felforgathatjék az erévi-
szonyokat, rdaddsul ha ez nem lenne elég, a rég nem latott mérett dtigazoldsi hullam is adhat egy
l6kést a Forma-1-nek.

Orommel és biiszkeséggel tolt el, hogy az ,,6j vilagrél” 2014-ben is tudésithat lapunk, és meg-
oszthatjuk Onckkel azokat az informacidkat és élményeket, amelyeket szerkesztdink és fotésaink
kizdrélag nyomtatott lapunk szdmdra készitenek el.

[gérem, hogy az Autésport és Formula Magazin mellett a kiadvany on-line verziéjanak szimit6
Formula.hu miikddtetését sem hanyagoljuk el (rdaddsul nalunk is a kiiszobon 4ll egy megtjuls),
Magyarorszég legnagyobb motorsportkézossége pedig a Facebook-oldalunkrol is értestilhet majd
minden fontos és érdekes motorsporttorténésrdl.

Addig is fogadjik szeretettel janudri szimunkat, amely temérdek érdekességgel szolgal a ben-
zing8zok szerelmeseinek, legyen sz6 F1-rol, WTCC-r6], rali-vb-rél, MotoGP-1él, vagy barmilyen
versenysportrol, amely képes megemelni egy vérbeli rajongé adrenalinszintjét.
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Formula-1 ¢ Hirek

Mesterkviz

Tudasteszt a vilag legnagyszerlbb
sportjardl, az F1-rdl

1. Miért esett ki Nigel Man-
sell a vilagbajnoksagot
eldontd Ausztral Nagydijon,
1986-ban?

2. Mi jart a futam leggyor-
sabb korét teljesité verseny-
z6nek az otvenes években?
3. Melyik csapat tulajdonosa
volt Bernie Ecclestone 1972
eés 1987 kozott?

4. Melyik szemuveges pilota
versenyzett a 70-es évek-
ben tobbek kdzott a MclLa-
ren istallé szineiben?

5. Mi volt az eredeti foglalko-
z&sa a hatszoros futamgyéz-
tesnek, Tony Brooksnak?

6. Melyik csapat inditott
hatkerek( versenyautot az
1976-0s és 1977-es évben?

7. Ki volt a ledfiatalabb ver-
senyz® a Forma-1 torténe-
tében, és melyik versenyen
vett részt elészor?

8. Miért nem nyerhette meg
a konstruktérok vilagbaj-
noksagat 1955-ben az

a Mercedes-Benz csapat,
melynek versenyzéi az
egyeéni osszesités elsd két
helyén vegeztek?

9. Melyik palyan biztositotta
be mindharom vilagbajnoki
cimet Ayrton Senna?

10. Mi volt a beceneve

a Ferrari csapat 1961-ben
hasznalt, 156-0s tipusjelze-
sU autdjanak?

Amerikai csapat érkezik?

Hidba cstszik egy évet a New
Jersey-ben megrendezendd Fl-es
futam, az amerikaiak megéllit-
hatatlanoknak tiinnek. A Ferra-
ri elnoke, Luca di Montezemolo
elérulta, hogy az USA-bdl akadt
egy komoly jelentkezd az FIA
dltal meghirdetett ,tizenkette-
dik Fl-es csapathelyre”. A team
képvisel6i — akiket egy német
lap értesiilései szerint egy kordb-
bi F1-es mérnok vezeti — mér fel
is vették a kapesolatot a Scuderi-
dval, hogy egy esetleges egytitt-
mukodésrdl egyeztessenck.
»1gaz, valéban megkeresett
minket a csapat. Ha a szabd-
lyok egyszer megengedik, akdr
autdkat is adndnk el nekik” -
mondta a Presidente, aki régota
kardoskodik az tigyfélautdk en-
gedélyezése mellett, majd hoz-
zitette: ,Boldogan ldtnék egy
amerikai szinekben futé Ferra-

rit a Formula-1-ben. Hihetet-
lentil nehéz egy csapat szdmara
a semmibd] versenyképes autdt
épiteni, éppen ezért szivesen se-
gitenék.”

Az tugyfélautdk a Formula-1
elsé hdrom évtizedében megszo-
kott jelenségnek szamitottak, az
elsé FIA 4ltal szankcionalt vildg-
bajnoki szezon, 1981 éta viszont
elttintek a kirdlykategéridbol.
Annak ellenére, hogy a legutdb-
bi, Ken Anderson és Peter Wind-
sor 4ltal vezetett tengerentuli
istll6, a USF1 soha nem tudott
elrajtolni egyetlen futamon sem,
az amerikai alakulatoknak ko-
moly hagyomanya van a Formu-
la-1-ben. Az els6 jelentds gjvildgi
csapat az Eagle volt, akik az All
American Racers szineiben sze-
repeltek az 1960-as években.
Dan Gurney még futamot is tu-
dott nyerni az Eagle Mk1-gyel.

Pilotafelallas

Az el6z6 szezon végén nagyon rég latott atigazolasi
hullam s6port végig az F1-en. Lapunk nyomdaba
adasakor azonban mér csak a Caterham és a Marussia
rendelkezik szabad Ulésekkel.

RED BULL—RENAULT

Sebastian Vettel
Daniel Ricciardo

FERRARI

Fernando Alonso
Kimi Raikkonen

MERGEDES

Lewis Hamilton

Nico Rosberg

LOTUS—RENAULT

Romain Grosjean

Pastor Maldonado

MGLAREN—MERGEDES

Jenson Button

Kevin Magnussen

FORCE INDIA—NMERCEDES
Nico Hiilkenberg

Sergio Perez

10R0 ROSSO—RENAULT

Jean-Eric Vergne

Danyiil Kvjat

SAUBER—FERRARI

Esteban Gutierrez
Adrian Sutil

WILLIAMS—MERGEDES

Felipe Massa
Valtteri Bottas

CATERHAM—RENAULT

Charles Pic* -
?

MARUSSIA—FERRARI

Jules Bianchi

B

? — még nem délt el
* — megerdsitésre var

Szamadas

A 2014-re bevezetett rengeteg Ujitas kdzul talan az az intézkedés kapta a legtébb
pozitiv visszajelzést, amely lehetbve teszi a versenyzOk szamara, hogy maguk

valasszak ki rajtszamaikat.
SZOVEG: BOGNAR VIKTOR

Az el8irasok kozil taldn ez a szabalyvaltozas
a legdrtalmatlanabb, rdaddsul els§ ranézésre
a sport osszes résztvevdjének haszndra valik.
Segitségével a pilétak nagyobb egyéni szabad-
sdgot kapnak személyazonossiguk kifejezésé-
re, az aut6jukon és sisakjukon is feltéintetett
dllandé szdmaik alapjan pedig kénnyebben
beazonosithatdak lesznek Fl-es pélyafutdsuk
soran. Nem utolsésorban marketingszem-
pontbdl is eldnyds mindez, hiszen igy egy-egy
versenyzd termékein folyamatosan ugyanaz
aszdm szerepelhet.

A kovetkezd Ausztrdl Nagydijon egy
hosszt, 18 éves hagyomany ér véget, hiszen
az 1996-os szezon kezdetétdl a csapatok az
el8z6 év bajnoki pontversenye alapjin kaptik
meg két-két rajtszimukat, tehdc a vilagbaj-
nok piléta akeudlis istélléjahoz jutott az 1-es
és 2-es. A Formula-1 héskordban azonban,
mint oly sok minden, ez a rendszer sem volt
még gondosan kidolgozva. Az 1950-es évek-
ben a rajtszimok még semmilyen médon nem
kotddeek a csapatokhoz vagy a pilétékhoz,
funkciéjuk mindossze annyi volt, hogy a ne-
vezési listdkon megkilonboztesse egymdstdl
az autkat. Még az 1-esnek sem volt kiemelt
szerepe. Sokszor az adott versenypdlyak helyi
szabalyai hatdroztédk meg, hogy ki, hdnyassal
indul. Gyakori jelenség volt, hogy csak paros
szamokat osztottak ki, de az 1952-es Német

Nagydij példdul 4gy vonult be a torténelem-
be, mint az egyetlen futam, ahol hiromjegyti
rajtszaimokat hasznéltak. A legalacsonyab-
bat, 101-et Alberto Ascari kapta, a BMW-vel
indulé Rudolf Krause pedig a 136-ost, ami
maig a legnagyobb szdm, ami valaha is egy
versenyauton diszelgett.

A sport irdnyitéi lassan probaltak némi ko-
vetkezetességet csempészni a szdmozasba, de
az elsé 4llandé rendszer csak 197374 tjan
sziiletett meg, nagyjabol egy iddben a csapa-
tonként indithaté auték limitalasdval. Ekkor
minden istdllé egymds melletti két szamot
kapott, amelyet csak pilotdjuk bajnoki évét
kovetden kellett lecserélniiik az 1-2-re. Addi-
gi szdmukat az el6z6 év bajnokai kapték meg,
¢s tobb mint hisz éven 4t csak ilyen apré val-
tozdsok mentek végbe.

Ebben az id8szakban tehdt mér kialakul-
tak maig is emlékezetes kapcsolatok csapatok
és rajtszamaik kozott. Az utoljira 1973-ban
bajnoki cimet nyert Tyrrell aut6in példaul
egészen 1995-ig az eldkeld 3-as és 4-es di-
szelgett, de hosszt inséges idket ¢lt meg
ckkoriban a Ferrari is, akiknek neve az elé-
szor Gilles Villeneuve 4ltal hasznale 27-essel
fonddott egybe.

A kovetkezd szezontdl egy ujabb, chhez
hasonlé hagyomany kezdhet majd kialakul-
ni. A vélasztdsi folyamat mér el is kezdédote,

A sportag torténetének talan
legismertehb rajtszama a 27-es volt,
Gilles Villeneuve neve forrt dssze vele

—
—

miutdn az FIA megkérte a versenyzdket,
hogy 2 és 99 kozott jeloljenek ki sorrendben

harom szdmot, amelyet szivesen hordandnak.

Héromra az esetleges egyezések miatt van
szitkség, hiszen a vilasztdst a legutdbbi baj-
noksdg eredményének sorrendjében tehetik
meg a pilétak. Ujdonsignak szdmit az is, hogy
az aktualis vildgbajnoknak nem lesz kotelezd
hordania az 1-est, igy el6fordulhat, hogy hosz-
sz1id6 utdn Sebastian Vettelt is mds rajtszdm-
rél ismerhetjik majd fel. Néhdny piléta mér
fel is fedte sajat valasztdsit: Fernando Alonso
a 14-est, Kimi Raikkonen a 7-est, Felipe
Massa a 19-est, Sergio Perez a 1l-est, Nico
Rosberg az apja altal bajnoki évében hasznalt
6-ost, Valtteri Bottas pedig a nevében 1évo
dupla t-bettiket jelképezd 77-est preferdlja.

Az 4j rendszer tehdt alapvetden ugyanolyan
lesz, mint amit a MotoGP mar hosszua ideje
alkalmaz. Az FIA-nak azonban még pontosi-
tania kell néhdny apré részletet, példaul hogy
hany évig 6rzik meg a mezdnybdl kiszoruld,
de par ¢év mulva talan még visszatérd pilétak
foglaldsait. Eleinte biztosan furcsa lesz majd
latni, hogy a nevezési listdkon nem csapa-
tok szerint lesznek felsorolva a piléték, hogy
magasabb kétjegyli szdmokat is ldthatunk,
de valdszintileg par év mulva mar 4gy fogjuk
érezni, mintha mindig is ez lett volna a termé-
szetes leosztds.



Galéria e FIA Dijatado

Paros belépo

Igy vonultak az autdsport sztarjai a voros szényegen

December elején Parizsban rendezték az FIA hivatalos (innepségét,
ahol a szamos vilagbajnoki sorozat legjobbjai atvehették trofedikat.

A versenyzOk és csapattagok kozul néhanyat a feleséglik, baratnéjuk is
elkisért a rendezvényre, ahol szebbnél szebb fotdk késziiltek a parokrol.
Ezekbdl készitettiink most egy év végi valogatast Onoknek.

FOTO: ATP
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Formula-1 « Hattér

Kulondijasok

Ez tortént 2013-ban

A szezon elsO fele valtozatos, a masodik viszont
monoton volt — legalabbis, ami a futamgydztesek kilétét
llleti. Szerencsére a kdzépmezonyben és a szinfalak
mOQgOtt azért zajlottak az esemeények, volt mire figyelni,
igy szezon vegen pedig van mire visszatekinteni.

SZOVEG: GELLERFI GERGO, MESZAROS SANDOR e FOTO: CSAPATOK, BUCZKO ANDOR

ILLUSZTRACIO: SZUCS CSABA

Nem is lehet kétséges, ki volt 2013 legjobb
versenyzdje. Sebastian Vettel a szezon mié-
sodik felében még két évvel ezel6tti teljesit-
ményét is felulmulta: a nydri sziinet utdn az
oOsszes versenyt 6 nyerte, minden kordbbinal
lehengerlbb  teljesitménnyel szerezte meg
negyedik vildgbajnoki cimét, egymaga tobb
pontot szerzett, mint a konstruktéri bajnok-
sig mésodik helyén végz6 Mercedes két pilo-
taja Osszesen.

AL 0 it

A Red Bull Racing sorozatban negyedszer
nyerte meg a konstrukedri bajnoki cimet, ez-
uttal is magasan az 6vék volt a legjobb autd
a mezdnyben. A csapat gyakorlatilag hiba-
mentesen ,uzemelt”, az RB9 folénye a nyari
sziinet utdn soha nem latott mértékben ha-
talmasodott el, és a nagyritkdn el6forduld
miszaki problémékért is leginkdbb a beszal-

Néhdny héttel korabban csak unatkozé wjsagirok 4ltal fel-
vetett pletykdnak tiint, szeptember 11-én viszont hivatalo-
san is bejelentették: négy évvel azt kovetden, hogy Fernan-
do Alonso kedvéért ,fizetett szabadsdgra kildték”, Kimi
Raikkonen visszatér a Ferrarihoz. A Scuderidnal 1953 6ta
elszor szerepel majd két viligbajnok a csapatban.

litékat lehetett feleldssé tenni. JOI mutatja
a kiilonitmény erejét, hogy Vettel csapattdr-
sa, Mark Webber szaimos balszerencséje elle-
nére is bajnoki harmadik hellyel buacstzott
a Formula-1-t6l.

Nehéz a vélasztds, hiszen igazdn kiemelkedd
produkciot egyetlen Gjonc sem mutatott be
idén, viszont mindenkivel kapcsolatban ki
lehet emelni valami pozitivumot. A valasz-
tds azért eshet a finn Valtteri Bottasra, mert
a Williams szdmdra torténelmi mélypontot
jelentd szezonban tudott tobbszor is villan-
tani, elég csak a kanadai harmadik rajthelyet
vagy az austini szereplést emliteni, s emellett
magabiztosan nyerte a csapaton belili par-
harcot a tapasztaltabb Pastor Maldonadéval.

A tavalyi év mdasodik felében a soroza-
tos Utkozések miatt mély godorbe keriile
Romain Grosjean karrierje: mig a tobbség



pszichikailag val6szintleg belerokkant volna
az akkori sorozatos csapasokba, a francia egy
j6 pszicholégus és Eric Boullier csapatfénok
kozremtikodésének koszonhetSen az idei
¢évad masodik felére talpra allt és a szezon
végére gyakorlatilag a Red Bullok egyetlen
cllenfele lett. Téle lehetett meglepetést vérni
a kvalifikdcion, 6 tudta Japanban a Bikdkat
alternativ taktikdra, Austinban pedig Web-
bert a dobogd harmadik fokédra kényszeriteni.
Az idei forméja alapjin igazi csapds lenne, ha
a Lotus az egyre sulyosbodd anyagi gondok
miatt megrekedne, netaldntdn nem élnék tal
a téli holtszezont...

A 2012-t egyértelmti technikai folényben
zaré McLaren a szezon elsé felében azért
kuzdott, hogy legalabb a bajnoki 6t6dik he-
lyet megmentse a Force Indidval szemben,
s noha ezt a célt sikeriilt teljesiteni, hirom év-
tized utdn el8szor dobogé nélkil zértak egy
szezont a wokingiak. Szerencséjiikre a jovo
sokkal biztat6bb: a pletykak szerint 2015-ben
nemcsak a Honda, hanem Fernando Alonso
¢és Ross Brawn is a csapathoz érkezhet.

A nyari sziinet elétt a Sauber még a Toro

Rossétdl is lemaradva csak azért nem volt
a kozépmezdny leggyengébb csapata, mert
a Williams ,szerencséjikre” térténelmi
mélyrepiilésbe kezdett. A svdjciak rdad4sul
kritikus anyagi helyzetbe keriiltek a nya-
ron, se Hiilkenberget, se a Ferrari motorja-
it nem tudtak kifizetni, s mégaz is kérdéses

volt, hogy végig tudjék-e csindlni a szezont.
Aztdn mintegy vardzsiitésre minden rend-
bejott: az anyagi problémdk mérs¢kldd-
tek, a nydri abroncsvaltoztatds kedvezden
érintette a Hinwilieket, igy szeptembertél
minden rézsaszin volt a Sauber szdmdra:
a csticspontot Hiilkenberg monzai harma-
dik rajthelye, valamint koreai negyedik he-
lyezése jelentette, a német tobb izben a Fer-
rarikkal és a Mercedesekkel csatazhatott.

Bérmennyire is negativ emlék marad a silver-
stone-i defektsorozat, ez is hozzdjarult ah-
hoz, hogy a szezon talin legizgalmasabb,
s egyik legfordulatosabb versenyét hozza
a Brit Nagydij. Kdosz, biztonsagi autd, el-
téré takeikak, Vettel-drima, Webber-hajr4,
Rosberg-diadal... Volt mirdl beszélni a futa-
mot kovetéen, rdaddsul a verseny utdélete
— a Pirellinek mddositania kellett a gumi-
konstrukciét — meghatdrozta a szezon ké-
s8bbi részének alakuldsit is.

Sebastian Vettel sorozatban kilenc, 6sszessé-
gében pedig tizenhdrom futamot nyert 2013-
ban, elébbivel Alberto Ascari, utébbival
Michael Schumacher rekordjat éllitotta be.
A bajnoksagot utolsé helyen ziré Max Chil-
tonnak érdemi megmozduldsa nem sok volt,
de igy is nagy tettet hajtott végre: a szezon
osszes versenyén célba ért, Gjonc versenyzd-
ként eldszor a Formula-1 torténetében.

Az egy ¢évvel kordbbi balesetiket kovetden
Mark Webber altal még els6 koros ididtdnak
titulale Romain Grosjean szédiiletes rajtot vett

Suzukdban. A negyedik helyrdl indulva rafi-
ndlt hazast vitt véghez: kiméletlenil kihasz-
nélta, hogy a két Red Bull a harmadik helyrél
indulé Hamilton tdmaddsira szdmitva balra
huazodik, igy a porosabb, piszkosabb oldalrol
kdprizatos tempdban elrugaszkodd francia
még inkabb jobbra huzédott, és elséként for-
dult az els6 kanyarba. Elegans, letisztult és
agyafurt rajt volt, amivel Grosjean azt is meg-
mutatta: ezen a teriileten is 6ridsit fejlédoet.

2011 utdn idén is el kellett venni a piros zdsz-
16t Monacéban, miutan a Tabac-kanyar el6tt
Max Chilton rahtzta autdjit Pastor Maldo-
nado Williamsére, mely irdnyithatatlannd
valt, s a leveg8be emelkedve a palya szélének
vagddott. A specidlis biztonsédgi fal az er6hatas
miatt ostorszertien visszacsapddott a pélydra,

elzarva ezzel az autdk utjét. A venezuelai sze-
rencsére sériilés nélkiil uszta mega balesetet.

A Monacé6i Nagydij el6ee kiderilt, hogy
a Mercedes egy titkos teszten vett részt a Spa-
nyol Nagydijat kovetden, s sokan egyértelmi
osszefiggést lattak e gyakorlds és az Eziist
Nyilak gumikezelésének hirtelen feljavu-
lasa kozt. A csapat végiil egészen konnyen
meguszta a dolgot, hiszen ,csak” a hdromna-
pos fiatal pilétdk tesztjérdl tiltottak el Sket,
bar ez is érzékenyen érintette a Mercedest,
hiszen igy nem probalhattak ki a régi-uj
abroncsokat rivalisaikkal egyiitt.

Ross Brawn a szokdsos zsenialitassal ,,dumalta
ki” a Mercedest a barcelonai gumitesztbot-
rinybol, csapata rdaddsul nagyot fejlédott az
cléz6 idényhez képest, de csapatfénokként
idén Eric Boullier vitte a primet. Az mdr 6nma-
gaban komoly fegyvertény, hogy sikeriilt meg-
zaboldznia Grosjeant, de az még nagyobb tett,
hogy hellyel-kézzel végig versenyképes formé-
ban tartott egy olyan csapatot, amelynek leé-

pulése a pénziigyi nehézségek miatt mér joval
az idény rajtja elétt elkezdédott. Erdemeinek
fényében talin még azt is elnézhetjiik a szakve-
zetdnek, hogy nem jél siilt el az a huzasa, hogy
a GP2-bajnok teszt- és tartalékpiléta, Davide
Valsecchi helyett Heikki Kovalainent tltette
Raikkonen helyére az utolsé két futamon.

A beidegz8dés ebben a sportigban is beidegzo-
dés, amire Lewis Hamilton szolgaltatta a leg-
jobb példat: az idén médr Mercedes-szinekben
hajté 2008-as vb-elsé Malajzidban véletlenil
korébbi csapata, a McLaren gardzséhoz 4llt be
kerékeserére. A wokingiak szervizcsapatéval
egyltt az egész vilag kuncogott az eseten.

A Spanyol Nagydijon az elsé sorbdl indulé
Lewis Hamilton téglaként siillyedt el a me-
z8nyben a Mercedes gumiproblémdinak ko-
szonhet8en. Miutdén Hamilton rezignédltan
kozolte a csapattal, hogy ,az imént megeld-
z6tt egy Williams”, mérnoke arra kérte, men-
jen lassabban, hogy kimélje az abroncsokat.
Hamiltonnak ez mar sok volt: ,ennél nem
tudok lassabban menni!”

Tizenkét év és kétszaztizenot nagydij utdn Mark Webber az utolsé tiszteletkorét sisak nélkiil
teljesitve bucstzott a Formula-1-t8l a Brazil Nagydijon. Kiilonleges pillanatok voltak, amikor
a szimpatikus ausztrdl megszabadult a fejvédjéedl és a menetszéllel a hajit lobogtatva meg-
koszonte a vilagnak a sportigban toltott élményeket.



A Mal4j Nagydijon a Red Bull a biztos kettds

gy6Szelem tudataban arra utasitotta versenyzd-

it, hogy tartsik a pozicidjukat. Az élen halad6
Mark Webber ennck megfeleléen biztonsigi
tizemmodra valtott, Sebastian Vettel viszont
nem akart belenyugodni abba, hogy csak
tizennyolc pontot ver az egy kor utdn kiesd
Fernando Alonsora, s a csapat egyértelmt uta-
sitdsa ellenére megel6zte Webbert. Az ausztral
dithodten vonta kérddre csapattdrsita verseny
utdn, s noha allitdsa szerint mér tavaly télen
dontott a visszavonuldsirdl, sokakban felme-
riilt, hogy ez volt az utolsd csepp a pohérban...

Sebastian Vettel a Belga Nagydjij els6 korében
sokkal jobban ment 4t az Eau Rouge-on, mint
Lewis Hamilton, s a Raidillonbdl kifelé 4t is
tudta venni a vezetést a Mercedes pilétajatdl.
Nem ez volt az év legszebb mandvere, jelentd-
sége azonban elvitathatatlan: Vettel az élre dllt,
nyert Spaban, s bar akkor talin még maga sem
gondolta, attdl kezdve az idény végéig kirob-
banthatatlan volt a vezetd pozicidbol.
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December elején bejelentették, hogy annak
¢érdekében, hogy a viligbajnoki kiizdelem
minél ki¢lezettebb legyen, 2014-t8]l dupla
pontokat osztanak a viligbajnoksig idényzé-
16 futaman. A szurkol6k és a Formula-1 ko-
z6sségének legnagyobb része dobbenten vette
tudomdsul a példaclan szabdlymddositést,
melynek értelmében a 2014-es Abu Dhabi

Hilkenbergrél j6 ideje tudjuk, hogy a mez6ny egyik legkomolyabb igérete, igy fijdalmas

volt azt latni, ahogyan végiil elsiilt az idei szezonja. Az évad els6 felében a Sauber szenvedése

keseritette az életét, mig a szezon utolsé harmadaban erén felil teljesitve a hatdn vitte a va-

lamicskét javulé svdjci brigadot. Idén azt is megmutatta, hogy kivélé vezérpilota, igy talin

nem tdlzds azt allitani: a sors oridsi igazsigtalansdga, hogy lemaradt a Ferrari, a McLaren és

a Lotus voldnjarol is, és jovére nem valamelyik élcsapatndl, hanem tjra ,,csak” egy Force India

voldnja mogott lithatjuk viszont...

Nagydijon a gy8ztes 50, a médsodik helyezett
36, a harmadik pedig 30 pontot kap, de még
a negyedik hely is egy pont hijin annyit ér,
mint méshol egy gydzelem...

Kimi Raikkonen az augusztusi nydri sziinet
alatt eldrulta a sajté képvisel8inek, hogy nem
kapott fizetést a Lotustdl, és ez vezetett oda,
hogy gy dontéte, elhagyja a csapatot, mely ra-
lis kalandja utdn visszahozta 8t a Formula-1-be.
A két fél kozt a viszony hamar megromlott,
az istalld tulajdonosa kritikusan nyilatkozott
Raikkénenrdl, aki szintén nem rejtette véka
ala véleményét. Az ellentét az Indiai Nagydjj

/e

hajrajaban az Alan Permane és Raikkonen
kozti csapatrddios kiabaldsban csticsosodott ki.
Mint késébb kideriile, ez volt Raikkénen utol-
$6 eldtti futama a csapat szineiben: a finn hét-
sériilésére hivatkozva Abu Dhabi utdn kiszalle
a bajnoksagbdl.

A paddockban sokakat megmosolyogtatott
a filmipari rosszfiti, David Hasselhoff feltti-
nése, az egykori Michael Knight ugyanis ra-
kapott az Fl-re. Elutazott a Rush cimi alko-
tas londoni premierjére, ott volt Monacéban
¢és Abu Dhabiban is, de leginkabb Monzéban
tett ki magaért, ahol nemcsak onfeledten
unnepelte kedvencét, Sebastian Vettelt, de
poénkodott is, akivel csak tudott. Egy ilyen
sziporkdbdl tudjuk, hogy nemcsak a sportdg

jelenével, hanem a multjéval is képben van:

,Légy nyugodt, KITT gyorsabb volt annal
gy nyug )

a Tyrrellnél, amit vezettél 1983-ban!” - piri-

tott rd honfitarsira, a sportfeliigyel6i testii-
letben azon a hétvégén exversenyzd-
ként tényked$ Danny Sullivanre.
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Formula-1 « Hattér Mindossze par
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latjuk csak Oket
versenyenként,

pedig vilagbajnoksa-
gok sorsa ddlhet el

a bokszcsapat telje-
sitményén. Veszelyes
feladat az dvék, és
mar szinte embertelen
szint( koncentraciora
van szukseéguk, hogy
tokéletes munkat
végezzenek. A Lotus
nyaldkas emberenek,
s errd|
szl az élete. ..

SZOVEG: NEMETVARI LASZLO
FOTO: LOTUS

Formula-1 tornid6 sebességli szél-
vihardban megragadni egyet je-
lent a Lotus vezetd szerel6jének,
Greg Bakernek életével. Minden egyes ver-
senyhétvégén ott 4ll a csapat gardzsa eléet.
Az aut6k nagyjibdl 90 kllomcter/oras sebes-
séggel kozlekednek kortlotte, tehat az 6 ese-
tében a bokatorés veszélye dllanddan fennall.
»Rengetegszer kellett mar odébb ugranom az

utbél” — emlékszik Baker. Azokra a ldbakra

marpedig sziikség van, hiszen mikor az auték

=00

A 4 i .
.n. fr—r " | kidllnak a bokszutcaba, Baker valik a csapat
- 1 =4 nyaldkds emberévé. A feladata az, hogy tiize-
| tesen figyelje a szerel6k munkdjat, ellendrizze,
— ! hogy mindent rendben elvégeztek-e, mieléte
5 ; , visszaengedi a pilétakat, Kimi Raikkonent és
aa—— - .

Romain Grosjeant az aszfaltcsikra.
A 47 éves szakember szamdra ez a masodik

h‘" A legfontosabb feladat Fl-es palyafutdsa sordn,
/w& iz hiszen el8tte 16 évet toltott légpisztolyosként
- C i a kirdlykategéridban, és szerelte fel és le az
7 ; - - abroncsokat a versenygépekrél. Azon tapasz-
W oA

talatok megszerzése kulcsfontossagu volt,

és a kezdcti szakaszban bizony nemegyszer

A Vezeto Szerelon a” Vagy bu klk d Verseny S|kere o _ : — : _- = kapott heves szivdobogast a pillanatok tort ré-

e sze alatt. A motorok elképesztéen erés hang-
i

F 4

ja, a nyomds, hogy minél gyorsabban végezd
el a dolgod, ¢s annak a lehetésége is folyton

fenndlle, hogy az autdk elsé szarnya .

csunyan sipcsonton uti.




Formula-1 « Hattér

Ezek bizony az élete részéc képezték.
»Hasznalni kellett ezeket az érzéseket” — me-
séli Baker, aki korabban az autd bal els6 kere-
kéért volt felel8s. ,Nagyon tisztdban kellett
lenni mindennel, ami a kornyéken torténik,
hiszen a dolgok rendkiviil gyorsan zajlanak
a kozeledben. De a legfontosabb, hogy min-
den esetben nyugodt maradjon az ember.”

Mertbizonyos balesetek torténnek a boksz-
utcaban. ,,Egyértelmien veszélyes az élet ezen
a szinten. Néhdny évvel ezel6tt Monacéban
sériilt meg egy tarsunk. A pil6ta éppen behaj-
tott a gardzs elé, de egy kicsit tal szélesre vette
a behajtasi ivet, és az elsd szdrny zarépanelja-
val megiitotte a szerelét. Mindig én akarok
a leggyorsabban kiérni a kerékcseréhez, mert
szemmel kell tartanom a tobbi 15 embert is.
Ha gyorsan kirohannak a gardzsbél és nem
néznek koriil, egy arra halad6 versenygép még
cliitheti 6ket. Vigydzok rdjuk akkor is, ami-
kor felveszik a cseréhez sziikséges formaciot.”

Nem ez persze az egyetlen veszélyforris,
amire Bakernek figyelnie kell. Mig a mérné-
kok és a csapatvezetdk a bokszfal mellett tilnek
és eldontik, hogy a pilétdik mikor jojjenek ki,
addig Baker felel azért, hogy mikor mehetnek
vissza a palyara. ,,Akdr ot poziciot is konnyen
veszithet a csapat, ha csak egy pillanatig hezit4l
valakia szerel6k koziil. A biztonsdgiautds-fézis
pedig maga a pokol szimunkra, hiszen hirte-
len akkora forgalom témad a bokszutcdban,
hogy a kédosz eluralkodhat mindenkin. Bitor-
nak kell lenned és a masodperc tort része alatt
kell dontéseket hoznod.”

A modern kor vivmanyainak koszonhetéen
a Lotus nyaldkds emberének ezeket a donté-
seket mar a nyaldka nélkil kell meghoznia.
Korabban egy kor vagy ellipszis formdju tablat

»A sracok jelen pillanat-
ban 1,4 masodperc alatt
képesek lecserélni az
autod elso kerekeit.”

kellett az auté elé és elél mozgatniuk egy ru-
don, attdl fiiggden, hogy Dbiztonsigosnak
itélik-e meg a versenygép allapotat a palydra
toreénd visszatéréshez. A nyaldkde vizszintes
helyzetben tartottdk be a piléta elé, amikor
megérkezett a gardzshoz. Az autét megemeleek,
elvégezték a szitkséges feladatokat, és ameny-
nyiben mindent rendben taldlt a nyaldkds,
sorompoként emelte fel a téblit, jelezve, hogy
szabad az at. A Lotus azonban ma mar — csak-
ugy, mint ellenfelei, a Mercedes, a Ferrari és
a McLaren — forgaloméllapot-jelz6 rendszere-
ket haszndl. A pil6tdk piros jelzést ldtnak, mi-
kor tilos elindulniuk, és z6ldet, mikor szabad

az ut. A rendszer automatikusan zoldre vilt,
amint minden kereket lecserélnek, de Baker

egy apr6 tavirdnyitdval szintén kezelheti azt,
attdl figgéen, hogy mindent rendben talalt-e.
»Mindegyik kerekekért felel8s szerel6 légpisz-
tolydn van egy kapcsold. Amint mind a négyet
behuztdk, a rendszer érzékeli ezt, és zoldre vale-
jaalimpat. Az autét letessziik a foldre, a pilota
sebességbe kapcsol ¢s indulhat is. Nekem
azonban a kezemben van egy kapcsold, tobb
funkciéval. A mérnokok folyamatosan figyelik
a helytikrdl, hogy tiszta-e a bokszutca. Ha azt
mondjak rddién a filemre, hogy igen, akkor
a gombot lenyomva tartom végig. Ha azon-
ban azt mondjik, hogy forgalom van, akkor
nekem kell dontenem, mi is torténjen. Felmé-
rem a helyzetet, és ha ugy litom, hogy nem

biztonsdgos elengedni a pilétékat, akkor a jel-
zés piros marad. Ha orrkdp- vagy kormany-

cserére, esetleg karosszériajavitdsra érkezik egy
autd, akkor alapb¢l én irdnyitom a lampdt, nem
az automata rendszer. Figyelem a sricok mun-
kéjat, és amint tgy itélem meg, hogy minden
rendben van, elengedem 6ket a zold jelzéssel.”

A rendszer az emberi tévedések kikiiszo-
bolését és a tizedmdsodpercek faragdsét hiva-
tott el8segiteni. 2008-ban azonban Felipe
Massa Szingapurban elveszitette a gy6zelmet
és gyanithatdan a vilagbajnoki cimet is, mi-
vel arendszer zoldet jelzett neki, 8 pedig visz-
szaindult a palydra a leszakadt tizemanyag-
tomlével az autdjén.

»A rizikéfaktor dllanddan jelen van” -
fogalmaz Baker. ,,Ha analizaljuk azokat az ese-
teket, amikor a kerékeserékkel akadtak gon-
dok, nagy esély van ra, hogy a csapatok 4ltal
hasznalt rendszerrel tortént valami. A ldmpds
megoldds azonban kiszedi a kerékeserékbdl
a reakcididd okozta hétranyt. A sricok jelen
pillanatban 1,4 mésodperc alatt képesek lecse-
rélniaz autd elsé kerekeit.” A Pirelli uj, lagyabb
keverékei egyben azt is jelentették, hogy idén
tobb kerékeserére kellett szdmitania a csapa-
toknak. Minimum két kidllas versenyenként.
Ez azt jelenti vajon, hogy a lehetd legtokéle-
tesebb bokszmunkdra most nagyobb hang-
sulyt kellett fektetni, mint eddig birmikor?

Fent a csapat drome Kimi
idei ausztral gyozelme utan,
lent a csapat dsszehangolt
koreografiaja

»Igen, igen!” — bélogat Baker. ,Egy jo és egy
majdnem tokéletes kerékesere kozote akar fél
masodperc is lehet a kiilonbség. Ezt az elényt
kiautézni a palyan nem kevés id6. Ezzel tiszta-
ban kell lennie mindenkinek.”

Amikor Kimi Raikkénen azt mondta
a csapatradidba 2012-ben Abu Dhabiban,
hogy hagyjék 6t békén, egy dologrél minden
bizonnyal elfeledkezett: a csapat szerel6i és
mérnokei ott tilnek vele az autdban a rajt pil-
lanatdtdl egészen a célba érésig. Még egy mér
bizonyitott vilagbajnok szdméra is sziiksé-
geltetik egy olyan hattéresapat, akik katonai
pontossiggal végzik munkdjukat, és ezek-
nek a srdcoknak is kell egy pilota, aki akdr

a hatdron tdl autézva is higgadtan tud szdgul-
dania gydzelem felé.

»Egyttt nyeriink, egyiitt veszitink” -
fogalmaz Baker. A vezetés egy dolog, de sze-
reléi szemmel elvégezni egy tokéletes boksz-
kidllast, az mér fantasztikus. Annyira gyorsan
és rovid id6 alate torténik minden. Néha azt
sem tudja mdr az ember, hogy mi is torténik
éppen. Litod a fitkon, amikor visszatérnek
a gardzsba, mintha hipnotizédlték volna ket
és buszkék is egyszerre, mert éppen jé munkdt
végeztek. A bokszmunka egy egészen elké-
pesztd vildgot terit az ember elé. De én min-

dig is arra vagytam, hogy ezt a munkat o

végezhessem.

Pit-statisztikak

Nagyjabdl 16 éraba telik, mig egy csapat 6ssze-
rakja autéjat a versenyre.

A Lotus 500-600 orat gyakorolta a téli szii-
netben a bokszkiallasokat egy replika modellen,
melyben kdnnyitett motor volt.

Ha egy pilota csak 100 milliméterrel arrébb all

be a felfestett jelektdl a bokszba, az mar értékes
Qﬁedmésodpercekbe keriilhet a csapatnak.

Bokszmalorok

— AUSZTRAL NAGYDI)
Lewis Hamilton tévedésbdl korabbi csapatanak,
a McLarennek a bokszaba hajtott be, akik éppen
Buttont vartak.

— BRIT NAGYDI)
A Sauber pil6taja, Kamui Kobayashi eliittte harom
szereljét. Kettejiiket korhazba szallitottak.

— KINAI NAGYDI)
A McLaren pilétaja, Jenson Button tévedéshdl
a Red Bull bokszéaba hajtott be, akik éppen Sebas-
tian Vettelre vartak.

— MAGYAR NAGYDI)
Robert Kubica beleszaladt Adrian Sutilba, Nico
Rosberg pedig elhagyta egyik kerekét.

— BRAZIL NAGYDI)
Kimi Raikkonen langold égd autdval hajtott végig
a bokszutcan, amit az el6tte haladd Heikki Kova-
lainen McLarenjébdl kioml6 Gzemanyag langra
lobbandsa okozott.

— SZINGAPURI NAGYDIJ
Felipe Massa (igy hagyta el a szervizteriiletet, hogy
a tankoldberendezés csove a Ferrarin maradt.

— AUSZTRAL NAGYDIJ
David Coulthard az adalaide-i aszfaltcsik boksz-
bejaratanal falnak csapddott Williamsével.

— NEMET NAGYDI)
Jos Verstappen és a Benetton szerel6i szerencsé-
sen jartak, hiszen egyikiik sem sériilt meg, amikor
egy meghibasodott toltgydrd miatt egy tlizgémb
Kkeletkezett az emberek kozott.
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Ehes, mint a farkas

Toto Wolff és a Mercedes GP jovoje

Adott egy csapat, telis-tele tehetségekkel s erds személyiségekkel,
a szamlat fizet6 emberek felé viszont csak egyvalakinek kell felelnie.
Toto Wolff most fellebbenti a fatylat sajat maga és a Mercedes

hosszabb tavu terveirdl.
SZOVEG: TDK e FOTO: MERCEDES

»Egy férfimagazin szamdarakésziilnek a fotdk”
- viccelédik Toto Wolff a Mercedes szereldi-
vel, akik néhany lehullott eszkoz helyrerakdsa
kozben felhtuzott személdokkel figyelik, hogy
az tizleti tigyekére felelds tigyvezetd igazgatét
épp fotézzdk a legszentebb Fl-es szentély-
ben, a gardzs hdtsé részében. Bal kéz felél egy
komplett hats6 szarny, jobbra egy padlélemez
és egy elsd szdrny. Midta csak beléptiink erre
a kiilonleges teriiletre, egyetlen pillanatra
sem vették le rolunk a szemiiket.

A derts légkor sokat elmond arrdl, hogy
milyen vibrélds jellemzi mostandban az egyre
jobban 416 csapatot. Amikor legut6bb elesip-
titk Wolffot, egy bahreini hotelban tics6rgott
Ross Brawnnal, a csapat pedig még nem
kezdte el bevaltani a komolynak mondhaté
reményeket. A brit volt ugyan a csapatfénok,
de Wolffot azért hozta a fedélzetre az igazga-
tétandcs, hogy atvegye az irdnyitdst, ugyanis
egyre idegesebbek lettek amiatt, hogy Ross
vezetése alatt elmaradtak az eredmények.
A helyzet ennek ellenére kordntsem annyira
kényelmetlen, mint amilyennek gondolnédnk.

A két szakember viszonylag jol Ossze-
csiszolddott. Ez jo, mivel Brawn a bahreini és
a mostani beszélgetés kozott aratott harom
gySzelemnek koszonhetSen  kiérdemelte,
hogy maga donthesse el: tévozik-e, s ha igen,
mikor. Wolff litszélag elégedett a dolgok ala-
kul4sédval.

»Jelentds az elérelépés, amit a csapat produ-
kalt a tavalyi szezonhoz képest, és ez olyasva-
lami, amire még az idei szezon kezdetén sem
szamitottunk. Hirom gyézelmet arattunk és
négy dobogds helyezést szereztiink, amivel
elégedettek lehetiink. Ez egybevig-e azzal,
amit kozép- és hosszu tavon el akartunk érni?
Nem. Mi egy fenntarthaté alapokon nyugvé
élcsapattd szeretnénk valni” — mondja Wolff.

De vajon ki, mit fog csinalni jovére? Wolff
és Paddy Lowe rendkivil modern, igazi vél-
lalati tisztséget kapott: elébbi az tzleti tigye-
kért, utdbbi a technikai tigyekére felelds tigy-
vezetd igazgatd lesz. Egy ideig tigy tlint, hogy

Brawn megtartja a régimddi Fl-es csapat-
f6nok tisztségée. Azédta miér kideriile, hogy
tavozik, de igy is joggal mertl fel a kérdés:
ki irdnyit majd valéjiban?

»Az egész cég strukturdja, igy a technikai
stabé is olyan, hogy nem egy emberrél sz6l”
- magyardzza Wolff. ,Nem Rossrél, mint
csapatféndkrdl, esetleg Paddyrél, vagy rélam
sz6l, hanem hiteles fickék egy csoportjirdl.
Jomaga egy szélesebb kord, jo képességekkel
felvértezett menedzsmentben hiszek, én igy
latom jénak a feldllasunkat.”

Ez eddig rendben, de tovabbra is ugy tlinik,
hogy a Mercedes vezetdinek asztala talsigo-
san hosszu, esetleg — ha gy jobban tetszik
— ttlsdgosan széles, rdaddsul van ott néhany
rendkivil erds karakeer.

»Jelen pillanatban is téma a sajtdban az,
hogy kockdzatos elvesziteni egy csticsembert”
- mondja Wolff. ,Ha széles a technikai stdb
vezetSinek kore, csokkentheted ezt a kockaza-
tot. Mérlegelniink kell azt is, hogy nyakunkon
vannak az utdbbi néhdny évtized legjelentd-
sebb technikai véltozasai. Teljesen 6j lesz a haj-
taslanc, de valtozik szdmos muszaki és aero-
dinamikai szabaly is. A sikerhez kompetens,
j6 képességli, muszakilag magasan képzett
emberekre van szitkség. Amig megfelelden
vannak menedzselve és megvan az egyensuly,
nem rossz dolog az, hogy sok erés karakter van
egy helyen. A kolcsonés tisztelet nagyon fon-
tos. Ugyanaz a napirendiink, ugyanazok a cél-
jaink. Nincs semmilyen probléma kozottiink.”

Aligha lehet kétséges, hogy a legerdsebb ka-
rakter a csapaton belil Niki Lauda. Az egye-
nes beszédt viligbajnok bomlaszté hatdsu,
kiméletlen fické hirében 4ll, rdad4sul jelen-
legi stituszaban, tarca nélkili miniszterként
jelentds befolyéssal rendelkezik.

»Az emberek alulértékelik Niki Fl-ben
szerzett széles korti tapasztalatait” — mondja
Wolft. ,Jémagam nagyon élvezem a kozos
munkat, mert roppant egyenes, képes egyér-
telmilen kifejezni magdt és szivesen beszél
a kiillonféle dolgokrdl. Ugyanaz a cél vezérel

benniinket. Ha elfogadhatd érvvel éllsz el6,
a szemedbe néz és azt mondja: ‘Igazad van!’
Erre nem mindenki képes.”

Ellentétben Norbert Hauggal, akinek
a Mercedes-sportrészleg DT M-es szerepvalla-
l4sae is irdnyitania kellett, Wolffnak — aki sze-
rint ,,nem csindlhatod mindkett8t egyszerre”
— az Fl-es csapat koti le minden figyelmét.
Megtartotta ugyan a Valtteri Bottashoz kotd-
dé érdekeltségét, de a piléta menedzsmen-
tiigyeit Mika Hakkinen és Didier Coton inté-
zi. A Williams-ben birtokolt tulajdonrészétsl
szeretne megvalni, de egyeldre vir a megfelels
vevore. ,Ezt nem lehet csak ugy eladni valaki-
nek, aki kizdrolag kérkedni akarna egy ilyen
befektetéssel” — mondja.

Ha ttljut ezen a fedélzetkiiiritési mané-
veren, ki merne fogadni az ellen, hogy Wolff
még inkabb nagykutya lesz a Mercedesen be-
lil - fiiggetleniil atedl, hogy milyen hosszu,
vagy milyen széles a csapat vezetSinek
asztala?

Paddy Lowe
— technikai tigyekért felelds ligyvezetd igazgato
Toto Wolff
— lizleti iigyekért felelds tigyvezetd igazgatd
Niki Lauda
— iigyvezetdi jogkdrrel nem rendelkez6 elndk
Bob Bell
— technikai igazgato
Andy Cowell
— a Mercedes AMG High Performance Engines
ligyvezetd igazgatdja
Aldo Costa
— fejlesztési igazgato
Geoff Willis
—technoldgiai igazgat6
Ron Meadows
— sportigazgat6
Mark Ellis
(teljesitményért felelds igazgatd
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EsOs versenyzes

Az abroncsokon és a pildtakon mulik az eredmény

A mennyet és a poklot is megjart Pat Symondsnal csak kevesen tudnak
tobbet az F1-es autokrdl. A Williams technikai igazgatdi posztjanak
tulajdonosa - ez alkalommal az es0s, vizes palyak stratégiajaval
kapcsolatban - egy par dolgot elarult magazinunknak...

FORDITOTTA: BOGNAR VIKTOR e FOTO: WILLIAMS

Gyakran  latjuk,
hogy a csapatok
az  iddjarasjelzd
radart  tanulmi-
nyozzik, prébalva
megitélni az esd
érkezését. De a gu-
mik lecserélésén
kiviil tehetnek még valamit, amivel javitjak
az autok teljesitményét vizes palyan?

Réviden: nem. Mostansig az autdkra mar
az idémérd kezdetétdl a parc fermé szaba-
lyok vonatkoznak, igy tehdt a csapatoknak
mindenképpen kompromisszumokat kell
kotnitik. Amikor hivatalosan is bejelentik
a megvéltozott iddjardsi koriilményeket,
néhény dolgon, példaul az auték hitésén

- Vizes _i]!_%ikoh is szamtalan variacids lehetdség
 kinalkozik az autok heallitésara, de az esgumikban
- rejld Iehetii_§é_gék minden masnal fontosabbak

lehet médositani, de a bedllitisokhoz mar
nem szabad hozzdnyulni.

Amikor még tobb valtoztatis engedélye-
zett volt, milyen mddositasok torténtek
ilyen esetben?

Vizes pédlyan valé versenyzéskor taldn az
a legfontosabb szempont, hogy néveljik
a leszoritderét. Ha a lecsokkent tapadidsi
viszonyok mellett ezt megtessziik, azzal tob-
bet nyertiink, mint amit az igy keletkezett
nagyobb légellendllds miatt elveszitettiink
az egyenesekben. Emellett mindig érdemes
volt kicsit puhabbd tenni az autét. Mivel vi-
zes palydn alacsonyabb a kanyarodasi sebes-
ség, igy nincs is szitkség akkora dolési stabi-
litdsra. Ez4ltal névelni tudtuk a mechanikai

tapaddst, és a versenyzd is jobban érezhette,
hogy mikor éri el a hatdrokat.

Mostansag elvégzitek még ezeket a valtoz-
tatasokat, ha elére tudjatok, hogy az egész
hétvégén esni fog?

Ha biztosan tudjuk, hogy végig vizes lesz a pa-
lya, akkor taldn igen. De az id8jdras-elorejel-
zés egy elég szeszélyes uzlet, és nagyon ritkdn
lehetiink teljes mértékben biztosak afeldl,
hogy masnap milyen lesz az id6. Ezzel a hoz-
z4alldssal az a f6 probléma, hogy egy teljesen
esdre allitott autd csak egy drnyalatnyival lesz
gyorsabb a szdraz kortilményekre hangolt au-
téndl, feltéve, hogy végig es6s marad az idé.
Am ha nem esik, akkor viszont jelent8sen
lassabb lesz azoknal, akik kitartottak a szdraz
beallitdsok mellett. Tehdt a vdrhatd nyeresé-
get és veszteséget figyelembe véve 4ltaldban
nem éri meg kockdztatni.

Ezek szerint vizes palydn tovabbra is a gu-
mik a legfontosabb tényezdk?

Egyértelmtien. A slick gumik kataszeroféli-
san mikodnének es6ben. Egy gumi két mé-
don termel tapadést. Egyrészt a felszin és az
abroncs ragadés feliiletének érintkezésével,
masrészt pedig a gumi peremeinek deformi-
ci6ja dltal, amely ugymond hozzdkapcsolja
az autét az aszfalthoz. Vizes pilydn az el6bbi

folyamat egyaltaldn nincs jelen, mivel az ab-
roncsot a pélydtdl egy vékony vizréteg valaszt-
jael,4m ha ez a réteg vastagabb, a mésodik me-
chanizmus sem johet létre, és az autd felaszik
avizen, amit aquaplaningnek neveziink.

Hogyan keriilhet§ el az aquaplaning?

A legfontosabb dolog, akdr versenyautdt,
akdr utcai autdt vezetiink, hogy kell8en
barazdiltak legyenck a gumik. A Formu-

la-1-ben egy szett eségumi nagy sebesség
mellett koriilbeliil 60 liter vizet képes kiszo-
ritani masodpercenként. Ezt azt jelenti, hogy
egy teljes koron, ami ugy mésfél percig tart,
minden egyes autd 5400 liter vizet ver fel. Ez
elég ahhoz, hogy megtoltsiink vele 24 dtlagos
méretli furdékddat, de ez az érték csak akkor
érheté el, haa gumi kellden mély barazdékkal
rendelkezik.

Az aquaplaning megelézésében szerepet
jitszé masik fontos tényezé az autd has-
magassiga. A Formula-1-es auték nagyon
alacsonyan futnak, cstcssebesség mellett
valéjiban csak par milliméter valasztja el
Sket a palya felszinétél. Ha a viz szintje ma-
gasabban van, mint az auté alja, akkor szé
szerint Uszni fog a tetején. Emiatt gyakran
bolcs dontés, ha nedves korilmények mel-
lett nagyobb hasmagassdgot vélasztunk.
Itt azonban a gumik is a segitségtinkre van-
nak, hiszen az vizes palydra valé abroncsok-
nak valamivel nagyobb az drmérdjik, ezdltal
pedig automatikusan megemelik az autét.

Kell valamit tennetek annak érdekében,
hogy megvédjétek az autét a viztdl?

Altalénosségban nem. Az auté vezetékei az
IP65 néven ismert rendszerrel vannak védve,
amely biztositja, hogy a behatolé viz ne okoz-
zon kart az elektronikdban. Ez rendkiviil
fontos, ha figyelembe vessziik, hogy milyen
magasfesziiltségli  regenerativ rendszerek
mikoédnek a mai modellekben. De példaul
a 2009-es Mal4j Nagydijon néhdny KERS-

sel felszerelt auté még ilyen nagyfoku véde-
lem mellett is problémakkal szembesiilt...

Mi a helyzet a motorokkal?

Amikor esében versenyziink, az autdk renge-
teg vizet felvernek, és ez a ,kakasfaroknak”
nevezett levalé vizoszlop problémdt okozhat
a kozvetleniil mogottiik haladé vetélytarsaik
szdmara, ha becsapddik a motor hidtényild-
san. Ennek kivédése érdekében a légbe6mld
csatorna tartalmaz olyan nyildsokat, amelyek
elvezetik ezt a vizet ugy, hogy az a lehetd leg-
kevésbé befolydsolja a belsé légnyomadst.

A csapatok emellett 4ltaliban olyan motor-
vezérlést alkalmaznak esdben, amely kisebb
nyomatékot ad le, ezzel is segitve a versenyzd-
ket az autdk irdnyitdsiban.

A 2009-es Maldj Nagydijat meg kellett al-
litani a széls6séges idGjards miatt. Enged-
niink kell egyaltaldn, hogy a Formula-1-es
autdk esdben versenyezzenek?
Természetesen. A motorsportok egyik legna-
gyobb kihivasit éppen az jelenti, hogy bdrmi-
lyenck is a koriilmények, megprébaljunk hoz-
z4juk a tobbieknél jobban alkalmazkodni. Am
valéban vannak olyan helyzetek, amikor mér
lehetetlen lenne folytatni a kiizdelmet. Ez ak-
kor fordul el, ha rendkiviil gyengék a latdsi vi-
szonyok vagy elkeriilhetetlen az aquaplaning,

A latési viszonyok és az aquaplaning két
olyan dolog, amelyeket a versenyz6k nem
tudnak befolydsolni. De sziikség van-e
arra, hogy es6ben masképpen vezessenek?
Igen, kiilonb6zé intézkedéseket tehetnek. El6-
szOr is, a sima vezetési stilus mindig kifizet6d6
a vizes palydn. A versenyzdknek nagyon fino-
man kell banniuk a gizpeddllal, a fékekkel és
a kormannyal, hiszen az eségumik rosszul rea-
gilnak a hirtelen terhelésvéltisokra. Mdsodszor,
tudniuk kell olvasni a plyat. Ha valahol 4ll a viz,
azt nyilvanvaldan el kell kertilnitik, de mar ke-
vesebb esé mellett is eltéréek lehetnek a tapadasi
viszonyok. Szdrazon az aszfalt legtobbet hasznalt
sima vonala, az ideélis iv nyujtja a legjobb tapa-
dést, de esében kertilni kell ezt a nyomvonalat,
hiszen akkor a palya kevesebbet hasznale, piszko-
sabb részei a kedvez8bbek. Emellett a pilotaknak
kezelnitik kell a gumik hémérsékletét is, ahogy
a pélya szarad. Tl nagy terhelés mellett kdnnyen
tulmelegithetik az abroncsokat, és ilyen esetek-
ben eléfordul, hogy a megmaradt vizes o
foltokon igyekeznek azokat lehtiteni.

Honnan tudjak a csapatok, hogy
elérkezett az id6 a gumicserére?

Minden nagydijon kiszamoljuk az Ggynevezett keresztezési iddt. Ez azt a koriddt jelenti, amelynek elérésekor
a leginkabb eldnyds masik gumitipust felrakni. Az iratlan szabaly szerint slickrdl intermediate-re akkor val-
tunk, amikor az autd a szarazpalyas-idonek mar csak 117%-at éri el, intermediate-rdl extrém esds gumira
pedig 125%-nal. De persze ez az érték palyarol palyara széles skalan valtozhat.




Formula-1  Bulvar

Viszaly es apasag §

A bulvar a négyszeres bajnokot sem kiméli

szerint az Fl-es bajnokkal van baja, 4m az el6-

irdsokat neki is be kellene tartania: ,Még egy

Sebastian Vettelre is vonatkoznak a svéjci tor-
\ ‘ vények!”

Jost Ritegg, a WWEF kornyezetvédelmi

Il'l / szervezet Thurgau-beli vezetdje is kritikusan
l / nyilatkozott a torténtekrdl, Am szerinte a ko-

,ll z6sség jovahagydsa sem hasznéle Vettelnek,
hiszen sokkal nagyobb lett a felhajtds korii-

P RI / f‘ / I6tte, mint kordbban — noha épp ezt akarta
Z E / / elkeriilni: ,A kozosség nem tett neki jé szol-
G [ VI N G / // galatot. Vettel a kornyék legsotétebb sarkd-

A nemet BU Nnte % W\ - [ :,ff/"‘ ban 1évé rékalyukban ¢él. Senki nem tudna,
[ - L - ontosan hol lakik, mostanra viszont turis-
mag azin ”,J[a meg éﬁ ; llps ;:i;_;; ~ ] 3 ;f faattral\cié lett a hazbol.” Riegg hozzdtette,
e|észor Se bas“an }_""’ "-E;"i.-‘-'-- hogy Vettel mindig nagyon egytttmitkodd
. ] 'N.""‘""-.- volt, de ,,az ember egy természetvédelmi terii-

\/@ﬁe| egy e |TITKO |t S leten nem csindlhat azt, amit csak akar.”
[ S Vettel viszont az Gjsdg szerint épp ezt tette,

torténetét: a négy-

szeres vilaghbajnok

nemet komoly % - 4 .

viszalyba keveredett RN, S D S AGEN F .
szUlkebb patrigjanak IR =
lakOkozosségevel es
a komyezetvedOkkel Is
—nem sokkal kesobb yrealq TR g : szerint errél sz6 sincs: ,Ez az & hozzajéruldsa
pedig mar arrol ast , .- i/ : ;e a kornyezeevédelemher.” Cserébe pedig nyu-

hiszen t3bb olyan dolgot is véghezvitt, amit
nem lett volna szabad, igy pcldaul a mély-
gardzsa megépitésére sem kapott engedélyt.
Ezért megtiltottak neki, hogy teniszpdlydt
épitsen, tovabba arra kotelezték, hogy a tel-
MICNELIN | ket hatdrold vaskeritést legkésébb 2020-ig le
i = kell rombolnia, rdaddsul évente mindéssze
tizszer haszndlhatja a helikopterét. A viszaly
azéta elcsendesedett, Vettel negyvenezer svéj-
ci frankkal, azaz mintegy tizmillié forinttal
tdimogat egy kornyezetvédelmi projektet
a telkén. Hogy ez lenne a biintetése? Ritegg

4 " M W ' ' S rRize 72 ; alomban élhet.
HilFt . i j - OLw 2 GIVING 2= ' &
SZOHaK a C|m|apOK/ oy | : R, i b ELIN | W '?‘%"Il-gf{ A nyugalomra szitksége is van Vettelnek,
hO a Red BUH ||Ota T - ' ) T \ TRARIS hiszen a négyszeres vildgbajnokra élete leg-
.. gy p Ahogy a Bunte riporterei irtdk, az Elling-  kozvetlen embernek ismerték meg a négy- \‘\ nagyobb feladata var: bardtnéjével gyerme-

rO\/IdeS@ﬂ apa |€SZ hausen utcdin kutydt sétdltatd holgyek  szeres bajnokot, nem él bczarkozva gyakran kaldés elé néznek, a kicsi barmelyik pillanat-

azonnal réjottek, mit keresnek a kis svdjci  taldlkoznak vele kocogis kozben, vagy épp ban megsziilethet. A kis jovevény érkezését
SZOVEG: GELLERFI GERGO faluban. ,Ugye, Sebastian Vettel miatt van-  a kisboltban, s a szomszéd vérosban is tobb-
FOTO: BUNTE, RED BULL nak ite?” — kérdezte az egyikiik, majd hoz-  szor felbukkantak mar, hol az uszodaban, L,

zétette: ,Kedves fiatalember.” A falubelick  hol a teniszpélydn. "Vettel — veze kl esu |

Vettel 2009-ben vésarolt meg egy hajdani Vi |
szélmalmot, s 2010 6ta a felyjitott épiiletben

dlmalmot, a el negyvenezer svajci frankkal
¢l kedvesével, Hannaval a mind6ssze szazot- s L 04 .

ven lakost svéjci falucskaban, Thurgau kan- I[-" = : ta m Og at egy kO I'N yeZEt'
tonban, mely nem fekszik messze a német Ved eI m I p I"O_] e ktet .II

hatartdl és a Bodenseetdl. A telek elsé részée
sziirke vaskerités veszi korbe, mig dél fel8l két
patak hatdrolja. A kivincsi szemek eldl egy
nagy fehér kapu takarja el a kapubejardt, rajta
egy felirat: ,,Nem kériink hirdetést!”

Am az élet ebben a kis kozosségben ko-
rantsem alakult annyira gondtalanul és egy-
szerten Vettel és kedvese szdmdra, mint azt
elsére gondolnank. Vettelnek megengedték,
hogy az egykori malomté vizének egy részét

egészen sokaig sikertilt eltitkolni, hiszen csak
decemberben szdmolt be réla a sajt6, hogy
a 25 esztend8s Hanna Prater gyermeket vér.
Vettel és Prater még didkként ismerkedett
meg, igy kedvese végigkisérte a most 26 esz-
tendds versenyzd utjit a kezdetektdl a For-
mula-1-es bemutatkozdson keresztiil egészen
a bajnoki cimig. Minden id8k legfiatalabb

elkiilonitse arra a célra, hogy tszémedencét

viligbajnoka tehdt 4j kihivdsra késziilhet,
hozzon létre, ahogy azt is, hogy bejdrati ka- - 2014-ben mér nem csupdn versenyzdként,
hanem apaként is bizonyitania kell kedvese
oldalan, akirél negyedik bajnoki cimét iin-

nepld beszédében azt mondta: 8 a leg- o

fontosabb ember szdmdra a viligon.

pujdt egy kordbban nyilvédnos ttra épitse, ami
nagy felhaboroddst keltett sokakban. ,Végiil
megelégeltitk” — mondta a helyi koz6sség egy
tagja, majd hozzatette, hogy nem személy




Aztdn, mintegy ajandékképpen 1979-ben
még kapott egy utolsé lehetdséget: amikor
a csticson 1évé Ligier-istdllo pildtdja, Patrick
Depailler sdrkdnyreptilés kozben lezuhant, és
ripitydra torte magit, Guy Ligier Ickxet hivta
a fedélzetre. De ekkor mar megldtszott rajta
a kor, és a ,szdrnyas autdval” nem tudott mit
kezdeni, holott csapattarsa, a néla amugy hé-
rom ¢évvel 6regebb Jacques Laffite sokdig ver-
senyben volt a bajnoki cimért.

A Forma-1-tdl val6 bucst utdn azonban Ickx
nem volt boldogtalan. A sportkocsi-vildgbaj-
noksagban Porsche szinekben sikert sikerre
halmozott, a Le Mans-i 24 6r4s viadalt 6-szor

Ickx tehetségét
mutatta, hogy Enzo
Ferrari ,,visszavette”
a nyughatatlan
belgat a Scuderiahoz

s Uiévi fiok
Versenyzosorsok: Ickx, Stuck és Baumgartner

A Forma-1 torténetében harom pildta akad, aki az ujév
elsd napjan, januar 1—ér:1_,82_,glfetett. Harom kulonbdzd alkat,

harom kildnbdzd palyafutas és persze kiilonbdzd sikerek. \ _ nyeree meg, Azonban gy f;iln;bllk
A belga Jacky Ickx, a nemet Hans-Joachim Stuck és W a Spiban rendezett 1000 kilométeres verse-
a magyar Baumgartner Zsolt. Ugye, ez utébbit kellene) yen vee likosore ouwne Sictan Belloh aid

legkevésbé bemutatni?
SZOVEG: MEHES KAROLY e FOT(P: DPPT

Csodagyerekként, 21 évesen érkezett a For-
ma-1-be az 1945. janudr 1-jén sziiletett Ickx,
bar 1966-ban és 1967-ben (mindkétszer
a Német Nagydijon) még csak késtolgat-
ta a kirdlykategéridt, amikor Forma-2-es
Mitrakkal indulhatott. De aztdn kapott egy
Coopert az 1967-es Olasz és USA Nagydij-
ra, és Monzaban meg is szerezte elsé pontjit.
Ennyi, azaz 4 megmutatkozis elég volt Enzo
Ferrarinak ahhoz, hogy leszerzédtesse a bel-
gat, aki nem volt halatlan: az es6 4ztatta rou-
eni Francia Nagydijat folényesen nyerte, és
megsziletett az ,esémend” Ickx legenddja is.
Ugyanakkor Ickx, mi tagadas, nyughatatlan
is volt. Csak egy évet toltott Maranelloban,
majd 4tallt Jack Brabhamhez. Itt se vallott
szégyent, mert 1969-ben kétszer nyert, és bar
csak fele annyi pontot gytijtott, mint a bajnok-
sagot nyerd Jackie Stewart, eziistérmes lett. Es
megint tovabbdllt. Illetve, vissza. Enzo Fer-
rari nem nagyon szokott megbocsdtani azok-
nak, akik faképnél hagytak, de Ickxben ldtta
a spirituszt, igyhogy visszavette a csapathoz,
ami tjfent boles dontésnek bizonyult. A 312B
gép nagyon jol ment, egy baj volt csak: Jochen
Rindt Lotus 72-ese még jobban. Az osztrik
fit S futamot nyert 1970 nyardn, és az egyet-
len ember, akire igazan oda kellett figyelnie,
Ickx volt. Aztdn jott a monzai tragédia, ahol
Rindt az edzésen szdrnyethalt, és egyediil
a Ferrari-piléta volt az, aki a mar halott Rind-
ted] elvehette volna a bajnoki elséséget — ha
mind a hdrom hatralévé futamon gy6zni tud!

Es tgy tdnt, sikeriilhet is a lehetetlen (avagy
kegyeletséred?) kihivas: Ickx mindent bele-
adott, nyert Kanaddban és Mexikéban (mind-
kétszer csapattdrsa, Regazzoni el6tt), 4m végiil
Watkins Glenben elvérzett. Rindt és a Lotus
szomor elséségét Emerson Fittipaldi biztosi-
totta be elsd nagydijsikerével. Es — mint utébb
kideriilt - Ickx is ekkor 4llt utoljira a legkdze-
lebb ahhoz, hogy vilagbajnok legyen.

Holott még majdnem egy évtizeden 4t ver-
senyzett a F1-ben.

1973 kozepéig maradt a Ferrarindl, 4m 1970-
hez viszonyitva egyre siralmasabb volt az
autok teljesitménye, olyannyira, hogy a Com-
mendatore a Nirburgringre el sem vitte az
autdit, annyira esélytelenck voltak. Ickxnek gj
éllas utdn kellett néznie. A Lotushoz ment két
évre, de ott is épp a szlik esztenddk koszon-
tottek Colin Chapmanre — és bizony, a gyen-
ge szezonok, iiljon az ember bdrmilyen hires
autdban, a pil6ta hirnevének se tesznek jot.
Ickx, a fényes tehetség egykettére a sereghaj-
tok kozott taldlta magdt, akire ugy igazdbol
mér nem volt szitksége a jé csapatoknak.
Frank Williamsnél kotott ki, de ez ne tévesz-
szen meg senkit: ez a Williams-csapat még
nem az a Williams — Franknek is ezek vol-
tak a leginkdbb gyotrelmes évei, amikor még
a telefonjdt is kikapcsoltdk, igy nem csoda,
hogy Ickx szdmdra ezek az évek joformdn
avéget jelentették. 1977-78-ban mégletekert
néhdny versenyt a Mo Nunn vezette Ensign-
nal, szintén gyorsan feledheté eredménnyel.

a karambol kovetkeztében meghalt.

Egy évvel kordbban is vetddott ra némi reflek-
torfény, amikor 6 volt a Monacéi Nagydjij
versenyigazgatdja. Zuhogott, és az élen 4llé
Alain Prost vészesen vesztett elényébdl az 8t
ld6z6 Ayrton Sennaval, a Toleman tjoncé-
val szemben. Az es6 nem esett jobban, mint
korabban, de Ickx a 31. korben félbeszakitot-
ta a futamot, mondvan, tal veszélyes, és igy
— a francia — Prost még gySztesként tudta
hazamenteni a McLarent.

Ickx egy-két Parizs—Dakaron is észrevetette ma-
git, 4m, hogy hol érte el a legtobbet, jelzi, hogy
néhény éve Le Mans diszpolgardva avattdk.

A habord elétti német versenyzdlegenda,
Hans Stuck fiaként sziiletett 1951. janudr 1-jén
Hans-Joachim Stuck. Mint oly sok nagy piléta
fia esetében, Stuckndl is egyértelmii volt, hogy
apja nyomdokaiba lép. Forma-2-ben mindent
megnyert, ,Hockenheim kirdlydnak” hivtak,
annyira j6 volt a hazai palyin. Ugyhogy 6 is
nagy tehetségként kopogtatott 23 évesen a For-
ma-1 kapujdn, és mar az 1974-es szezont végig-
versenyezte a March-csal. Igaz, hogy kétszer
nem tudta mindsiteni magat, de Gsszeszedett
S pontot, ami elég volt a maraddshoz. A ké-
vetkezd év nagyon nem sikeriilt a ,,Strietzel”
becenévre hallgaté langaléta széke németnek,
de aztdn 1976-ban megint jobban ment a sze-
kér (még mindig a March), 8 pontot gytjtéte.
Az 1977-es Dél-Afrikai futam utdn reptld-
gép-balesetben meghalt Carlos Pace, a Brab-
ham elsé szamu pil6tdja. A csapat tulajdonosa,
Bernie Ecclestone Stuckot hivta a helyére, és
Long Beachben debiitale. A Brabham BT45B
autd, Gordon Murray tervezése remekil sike-
riilt, de mar nem volt olyan nagy szdm az Alfa
Romeo-motor. Es itt tortént az, ami alapvetéen
meghatdrozta Stuck tovabbi F1-es palydjac. Mig
Watson (ha pechensen is, de) remekiil ment
a Brabhammel, Stuck nem tudott semmi ki-
emelkeddt produkalni, jéllehet, korabbi hirne-
véhez méltdan, 4m olyan tres tankkal,

hogy ¢épp csak dtgurult a célvonalon,




3. lett a Német Nagydijon Hockenheimban,
majd Ausztridban is, de ezzel egyiitt is csak
12 pontot gytjtot, s lett 11. a bajnoksigban.
Aztdn mar csak két tovabbi szezon adatott
aszdmdra: 1978-ban a Shadow, majd 1979-ben
a német ATS szineiben probélkozott, csekély
sikerrel — 2-2 pontot szedett Gssze.

Aztin, amint kitette a labit a Forma-1-
bél, Ickxhez hasonléan agyonnyerte magit
a sportkocsiversenyeken. Manapsig kiilon-
b6z8 televizios tarsasigok F-1-es szakértoje:
ugyanolyan kék, fehér csillagokkal diszitett
baseballsapkdban jirja a paddockot, amilyen
valaha a sisakja volt. Legtobbszor — érdekes
moédon — a Sauber sdtrdban ldeni.

Aki ott volt 2003-ban a Hungaroringen, az
nem felejti el azt a napot, amikor Ralph Fir-
man kirepiilt a szabadedzésen, és egyszerre
felbolydult a paddock: az akkor mar a Jordan
csapatnal hivatalos tesztpil6tai stdtuszban
lévé magyar versenyz6, Baumgartner Zsolt
hazéja nagydijén debiitdlhat.

Az 1981. januar 1-én, Debrecenben sziiletett
Baumgartner a tehetds Renault-kereskedd
édesapa és akkorra mar Frank Tamds tdmo-
gatdsaval szép lassan gytijtogette a kisebb-na-
gyobb eredményeket a nemzetkézi porondon.

Hiaba szerzett két harmadik helyet
a Brabham volanja mogott, Stuck nem
tudott maradandot alkotni az F1-ben

Nevétdl sosem volt visszhangos a sajtd, és bar
a F3000-ben még a Prost fidkesapatdnal is
megfordult, nem halmozta egyik sikert a mé-
sikra. Am Frank Tamds menedzseri palya-
futdsinak nagy lehetdségét litta meg Baum-
gartnerben, elvégre Kesjar Csaba haldla utin
Zsolt volt az elsd, aki egydltalin meg tudott
jelenni a nemzetkozi porondon.

Es 2003 augusztusiban 6 is ott 4llt a nagy
lehetéség  kapujiban. Miutdn az iszonyd
becsapddds utdn Firmant a FIA-orvosok
eltiltottdk a tovabbi, hétvégi versenyzéstdl —
Frank beinditotta a gépezetet. Megszerezte
a csapatvezetdk beleegyezését, Max Mosley
pedig hogyne adta volna dlddsit a bevetés-
re, miutdn Bernie Ecclestone — akivel Frank
amugy is j6 viszonyt alakitott ki — természe-
tesen megszimatolta Baumgartner bevetésé-
ben a szenzaci6t és a PR-t.

[gy torténhetett, hogy a F1 histéridjaban elsé
magyarként Baumgartner Zsolt elindulha-
tott Magyar Nagydijon, ahol ugyan kiesett,
de még ott volt Monzaban is, ahol szépen be-
hozta a Jordant a 11. helyen.

A siker és f8leg a lelkes sajtdvisszhang utdn
Frank ezer szazalékkal elkezdett dolgozni azon,
hogy Baumgartner 2004-ben egy teljes szezon-
ra kapjon szerzédést. EI6bb gy tiint, hogy lesz

Fernando Alonso eldtt. Zsolti orokre beirta magat
a magyar autdsport torténelemkonyvébe

egy nagy (féligallami) szponzoruk a MOL képé-
ben, de az olajeég végiil kihdtralt a bulibdl - igy
maradt az az opci6, hogy a Baumgartner Bardti
Kor gytjtése, és tovabbi kisebb szponzorok
nyomdn mégis sszejojjon egy Minardi-tlésre
valé pénz. Baumgartner Gianmaria Bruni olasz
piléta parjaként a mez6ny leggyengébb csapatd-
val kiizdéte végig egy szezont. Egy elég gyenge
kezdés utdn a Monacéi Nagydijtél megembe-
relte magdt, a hercegségben épp csak lemaradt
a pontszerzést6l. Ami viszont csodaként mégis
bekovetkezett Indianapolisban, ahol az utol-
s6 korokben Fisichella defektje miate feljoee
a 8. helyre, és ezzel begytjtott 1 pontot.

Ez maradt egyetlen komoly eredménye, mivel
Paul Stoddart, a Minardi ausztral tulajdono-
sa szimpdtidja ellenére sem tartotta mega ma-
gyar fiat 2005-re. Kapcsolatuk azdta is barati,
Baumgartner rendszeresen vezeti killonbozo
bemutatékon Stoddart kétiiléses versenygé-
pét. De a Forma-1-re olyan nagy benyomdst
nem tett, hogy mds csapatok kaptak volna
utdna — rdaddsul a magyar cégek sem latrak
benne olyan reklamértéket, hogy kifizeteék
volna a szerzédtetéshez szitkséges Gsszeget...
Egy biztos, Zsolt szereplése utdni tiz évben
sem sikeriilt senki magyar pilétanak

még csak a F1 kozelébe sem jutnia.

Kiilonvélemény e David Sandor rovata

MALAC

A drdga j6 Marcell tandr tr feledhetetlen nagy egyéni-
ség volt. Festdmivész létére (akkor ilyen id8k jirtak)
szakrajzot tanitott ndlunk a technikumban, de meg-
jelenésében miivész maradt: hosszd, hullimos haja
a valldra omlott, rajta széles kariméju fekete kalapot
hordott, és hozzd csaknem foldig éré pelerint, azaz
bé, ,malaclopé” képenyt. Tisztdra, mintha (az akkor
még nem létezd) valamelyik Merlin vagy Harry Potter
filmbal Iépett volna ki.

Ellehet képzelni egyéniségének a stilyat, ha tobb mint
Stven év tévoldbdl is ilyen pontosan emlékszem ra.

Pediga lényeget még nem is emlitettem.

Marcell tandr ar emléke ugyanis nem a kiilseje mi-
att él bennem. Hanem amiatt a finom humora miatt,
amely a legerdsebb feddésében jelent meg, amikor va-
lamilyen ¢kes butasagot mondtunk, vagy éppen rajzol-
tunk. A legtobb ugyanis, amit fedd8leg megjegyzett:

,Edes fiam, most pofon iitotted a malacot!” — Es azzal
szomoruan tovdbb lépett egy masik malacpofozé felé.

Nem fogja elhinni a Tisztelt Olvasé, hogy ez a kis
toreénet éppen most (kiilonben a Szilveszter miatt j6-
kor, a malac miatt), az FIA dltal nyilvinosségra hozott
jové évi 4j Forma-1 szabalyokrdl jutott az eszembe.
Amely szabalyokkal ,,pofozzak is a malacot” rendesen!

Ami a motorokat illeti, azokat most csak érint6le-
gesen emliteném, mert a jovére varhaté ,lendkerekes
autdkrél” mér irtam egy fejezetet a most megjelent
konyvemben, a 16. Forma-1 sztorikban, s akit érdekel,
olvassa el ott, de a lényeget azért megemlitem itt is.

A lényeg ugye, hogy a ,tdrsadalom” és f8leg a ,,zol-
dek” kovetelésére jovOre a Forma-1 is megzoldiil, ezért
aztdn visszajonnek a turbémotorok, de olyan formi-
ban, hogy szinte mar csak levegdvel mennek, hason-
latosak lesznek a magyar energiacellahoz, amely majd
termeli az energidt, nem pedig fogyasztja — ingyen.
(Ha egyszer elkésziil.) Az ,elv” egyébként, amelyre
ajov6 Forma-1-e épul, a mult szdzad hiszas-harmincas
éveiben mér fol volt irva, sét beledntve a pesti villamo-
sok kapcsolé szekrényének a tetejébe: ,,Ez a kocsi reku-
peracidval lassitandé le!” Es visszatermelt a hilézatra.

A Renault 4j motorja mar készen is van, megy is 4l-
litslag, de versenykoriilmények kozote majd csak jové-
re. De azt vérjik el a kis szentemtdl, hogy olyan erds
legyen, mint a lek6szond szivémotorok, de 60 literes
(hivatalosan kilét kellene irnom, de teszek r4, én mar
oreg vagyok hozzd) szdz kilométerenkénti fogyasz-
tas helyett (egy versenyen ez 180 liter), minddssze
100 kilogramm tizemanyag felhasznaldsdval, de ugy,
hogy a fordulatszdmot 15 000-ben maximéltdk!

Jaj a malacnak!

A hidnyzd l6eréket természetesen pétoljék: baromi-
ra folerésitett KERS-sel (ez ndlam lendkerék, akarki,
akdrmit is mond), a néhdny masodperces visszaterme-
lést £é] percre emelve, 165 16erdt adnak pluszban a mo-
tornak. Tovdbb folhasznaljak még a kipufogdgaznak
a h8energidjat és még ezer mds dolgot, amit most nem
részletezek. Csak megjegyzem, hogy ezek a motorok
mar kozel allnak ahhoz a nemes célhoz, hogy mar nem

fogyasztjik, hanem termelik az energidt. Es ez nem
vicc. A KERS az termel. A kipufogé szintén. Egysze-
rtibb lenne kihagyni a motort, és domboldalrél indita-
ni a mezdnyt, a lejtdn kicsit meglokve, a tobbi energidt
meg termeljék meg maguknak...

Természetesen biztos vagyok abban, hogy a mérné-
kok minden problémat megoldanak. Mert azért van-
nak. De milyen dron?!...

Csillagdszati 6sszegekért. Ma a vilagbajnoki mezény
fele még nem tudja, hogy meg tudja-e majd venni az
4j motort. Mikézben a szabalyalkotok 2015-re mar
szabjik a ,koltségvetési sapkdt” a csapatok szdmdra.
Nyilvdn azért csak 15-re, mert ha mér jovére foltennék
a fejiikre, akkor mér nem jutna a motorokra elég pénz.

Egy¢bként ez a nagy és alapvetd kiilonbség az ame-
rikai és az eurdpai gondolkodds kozott. Ote, ha ver-
senyezni akarnak, akkor vesznek a kindlatbél (az &t
koziil) egy motort, és beleépitik a kivalasztott kaszniba
(hat koziil), és tizmillidére torik-ztizzdk ldevanyosan
egy évig. Mi eur6paiak megoldjuk a vilig autdgydrtoi-
nak a megoldhatatlan gondjait, lévén a Forma-1 a szak-
ma legnagyobb kisérleti laboratériuma, és versenyziink
évi 500 millidért (mdr akinek van ennyi). Akinek
nincs, az a sor végére 4ll, és szépen koveti az elsot...

Tisztes tévolsdgban, évi hisz versenyen dt.

Vannak a szabélyok kozote tdvozlenddk is. Ilyen
példdul az, hogy jovére mir minden versenyzd egy
életre valaszthat magénak rajtszémot. Amikor héna-
pokkal ezeléte kilon dolgozatot szenteltem ugyan-
ezeken a hasibokon a rajtszimoknak, pontosabban
annak, hogy nem latszanak és nem is érdekelnek ma
mar senkit, — mar megint litnoknak (ez a zseni egyik
fajtdja) bizonyultam, ime, az FIA is beldtta, hogy vala-
mit kezdenie kell. Az eddigi médi az volt, hogy a rajt-
szdm ugye az el6z8 évi teljesitményt jeldlte. Jovore
nem jeldl semmit, csak azt a fickde, aki kivélaszeotta.
Ebben semmi 4j nincs, a motorversenyzéknél ez évti-
zedek 6ta igy van, mindenki tudja, hogy Rossi 46-os,
Mick Doohan az 5-6s volt, és igy tovabb.

Ez j6 megoldds, mert a sajit rajtsziméra majd minden-
kivigyaz ésbiiszke lesz, ez lesz a ,hendikep szdma”, amely
szerint a nép majd besorolja az eredményei alapjén.

Itt akartam abbahagyni, de nem tudom nem meg-
emliteni azt a zsenidlis 0j szabélyt, amely szerint az
utolsé verseny majd duplan szdmit a vildgbajnoksdgon.

Bravo!

Ezazigazi pofon a malacnak. Kiszdmolhatnd nekem
valamely (pihent agyti egyed), hogy az idén hdnyszoros
szorz6 kellett volna annak az utols6 versenyen, aki le
akarta volna gy8zni Vettelt? (Ez egy beugraté kérdés.)

Egyébként folosleges.

Amig Vettel van, mondjuk még ot évig, addig bar-
mennyit adhatnak az utolsé versenyért.

Mert azt is 6 nyeri!

Es nem hinném, hogy ezzel pofon iitéttem volna
a malacot.

Amelyhez egyébként jé étvagyat kivinok!... o

A Boldog Uj Eviik kiiszobén...
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KAMION-EB

Veszélyben a magyar
futam

Annak ellenére, hogy az eldzetes
versenynaptarban még szerepelt
a Hungaroring, tgy tinik, még-
sem versenyezhet Kiss Norbert
¢és Major Benedek hazai pélyan,
mivel az uwjabb ,félhivatalos”
programban mir nem szerepel
a Hungaroring, a magyar helyszin
az orosszal egyiitt kikeriilt a nap-
tarbdl. Lapzarténk idején azon-
ban még volt egy apré remény-
sugér, a torok helyszin ugyanis
csak feltételesen szerepelt a de-
cember mésodik hetében kozzé-
tett programban, az isztambuli
szervez8k még nem teremtették
elé a verseny megrendezéséhez
szitkséges pénzt, s az FIA csak
december 20-ig adott iddt erre
a promdternek. Ha a feltételeket
nem tudjdk teljesiteni, abban az
esetben a Hungaroring keriilhet
be Isztambul helyére.

A Drayson Racing, az Andretti
Autosport, a Dragon Racing,
a China Racing, az E-Dams,
a Super Aguri, az Audi Sport ABT,
a Mahindra Racing és a Virgin
Racing utdn tizedikként a Ventu-
ri Grand Prix — melynek alapitéi
a Venturi Automobiles vezetdje,
Gildo Pallanca és a vilaghir(i szi-
nész, Leonardo di Caprio — csatla-
kozott a Formula E mez6nyéhez,
melynek alapit6i a Venturi Auto-
mobiles vezetSje, Gildo Pallanca
és a vilaghird szinész, Leonardo di
Caprio. A monacdi bazisu istallo
bemutatdjén az Oscarra is jelolt
di Caprio a kovetkez6ket mondeta:
»A bolygénk jovéje azon mulik,

hogy képesek lesziink-e iizem-

anyag-takarékos, megujulé energi-
dval miikodé jérmuveket haszndl-
ni. A Venturi Grand Prix nagyon
elérelit6 médon dgy dontot,
hogy kérnyezetbarét istdllot ala-
pit, én pedig 6riilok, hogy ennek
avéllalkozésnak a részese lehetek.”
A csapat magjat a dijnyertes Ven-
turi Automobiles adja, mely a nagy
teljesitményti elektromos jarmi-
vek terén az élen jir, nem melles-
leg 8k tartjik az elektromos auték
sebességi vildgrekordjat is 495 km/
Oraval. A csapat Ugy tervezi, hogy
a mésodik idénytdl kezdve 6ndl-
16 konstruktdr lesz sajit Formula
E-autéval. Az eréforrds az idén
bemutatott hiromezer (!) 1éerés
Venturi VBB-3-ra fog alapulni.

A WTCC-ben szereplé ROAL
Motorsport  bejelentette, hogy
véget ért a 13 éves BMW-id6-
szak, s az istdllé két gj épitésti
Chevrolet Cruze-zal nevezett be
a 2014-es Turaauté-viligbajnok-
sdgba. A jovo évtdl bevezetésre
kerul technikai szabalyoknak
minden tekintetben megfeleld
autokat a ROAL Motorsporttal
2011 éta egyiitt dolgozé Tom
Coronel, valamint az idén Yvan
Muller csapattdrsaként szerep-
16 Tom Chilton fogja vezetni.
(A holland 2013-ban egyébként
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¢ppugy két futamot nyert a gyen-
gécske BMW-vel, mint Chilton
a mezdny legjobb autdjival, az
RML Chevrolet-vel.) Nem sok-
kal késébb a Citroen is bejelen-
tést tett: az idén hazai pélyan
oridsi meglepetésre beugroként
futamot nyerd Jose Maria Lopez
kapja a csapat harmadik autdjit,
8 lesz a négyszeres WTCC-baj-
nok Yvan Muller és a kilencszeres
raliviligbajnok Sebastien Loeb
csapattdrsa 2014-ben. A bajnok-
sighoz jovore csatlakozé gydri
csapat emellett azt is megerdsi-
tette, hogy az dzsiai versenyeken
négy C-Elysee lesz a mez6nyben,
a volin mogé pedig egy kinai
piléta tilhet majd.

B MERITOR *’.:’j
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Ralikrossz

Hiéba rendeztek szdmos sikeres Eurdpa-baj-
noki futamot Nyirddon, s hidba nevezte
a tizennégyszeres Eurdpa-bajnok Kenneth
Hansen a magyarorszdgi palyat a ralikrossz
Monacéjénak, a 2014-es FIA Ralikrossz
Vildgbajnoksdg programjéba mégsem keriilt
be a helyszin. Azt kdvetéen, hogy 2011-
ben mér egyszer kikeriilt az Eurépa-bajnoki
naptarbél a pélya, ismét komoly csalédas ér-
hette a sportdg hazai szerelmeseit, rdaddsul

Porsche LMP

Webber elso tesztje

A Red Bull jévahagydsdval Mark Webber mar
az idén megkezdhette a munkat a Porsche
LMP1-es csapataval. A 37 éves pil6ta hiva-
talosan az év végéig all szerz8désben az F1-es
csapattal, de az energia-
italosok nem akadalyoztik
meg St abban, hogy idé
eldtt  megkezdhesse  fel-
készilését a jovo évi hosz-
szutdvu versenyekre. Web-
ber mir elsd tesztnapjdt
is teljesitette a WEC-be
visszatérd Porsche voldn-
janal. ,Nagyszer(i tapasz-
talatokban  volt
az Uj projektben eltoltott

részem

els6 napomon. Szeretnék

2014. majus 3-4.

2014. majus 24-25.
2014. janius 14-15.
2014. janius 28-29.
2014. jilius 5-6.

2014. jalius 12-13.
2014. augusztus 7-8.
2014. szeptember 6-7.
2014. szeptember 20-21.
2014. szeptember 27-28.
2014. oktéber 11-12.
2014. november 22-23.

Montalegre, Portugalia
Lydden Hill, Nagy-Britannia
Hell, Norvégia

Kouvola, Finnorszag
Holjes, Svédorszag
Mettet, Belgium
Trois-Riviéres, Kanada
Lohéac, Franciaorszag
Buxtehude, Németorszag
Franciacorta, Olaszorszag
Isztambul, Térokorszag
???, Argentina

a kornyéken sem rendeznek komoly futa-
mot, a foldrajzilag legkdzelebbi versenyt
Németorszégban tartjik.

készonetet mondani a Red Bullnak, akik le-
hetévé tették szdmomra, hogy ilyen korin
megkezdhessem a munkat. Ez mindannyiunk
szdmdra fontos volt, hiszen igy gyorsabban
beilleszkedhetek a csapatba és hozzajérulha-
tok az autd fejlesztéséhez” — nyilatkozta az

ausztral az elsd tesztet kovetden.

A Toyota az esdkdosz miatt tulajdonkép-
pen elmarad6 Fujit kévetden masodik
idei futamgy6zelmét aratta az FIA Hosz-
szutdvi Vildgbajnoksigénak szezonzdrd
bahreini futaman. A #8-as aut6, David-
son, Sarrazin és Buemi magabiztosan
nyerte a versenyt a bajnoki cimvédé #1-es
Audival (Lotterer, Tréluyer, Fissler)
szemben, csapattdrsaik viszont szomo-
rtan tivoztak Szahirbdl, hiszen a #7-es
Toyota és a #2-es Audi egyardnt kiesett
muszaki hiba miatt, akdrcsak a Rebel-
lion Racing autéja. Végiil mindossze két

LMP1-es gép ért célba, igy az LMP2-es
kategéridt megnyer6 G-Drive Racing
Oreca-Nissanja (Conway, Martin, Ruszi-
nov) az ésszetett dobogdra is feldllhatott.
A bajnoki cim viszont nem lett az 6vék
a kisebb prototipusok mezényében, az
OAK Racing #35-6s autdja, Plowman,
Baguette és Gonzalez egy negyedik hely-
lyel biztositotta be az osszetettbeli elsdsé-
get. A GT-k kozt az utolsé érdig az Aston
Martin #99-ese (Senna, Lamy, Stanaway)
vezetett, im kénytelenek voltak motorhi-
béval feladni a versenyt, igy a gy6zelem
Toni Vilander és Gianmaria Bruni 6lébe
hullott. Baumgartner Zsolt egykori csa-
pattirsa ezzel megnyerte a GT-verseny-
z6k bajnoksagit, a csapatbajnoki cim
pedig az AF Corse-¢ lett. Az amat6rok
kézt a dan auté (#95, Nygaard, Thiim,
Poulsen) idei harmadik gyézelmét aratta,
a bajnoki cim pedig a Campbell-Walter—
Hall-pérosé lett, ezzel enyhitve az Aston
Martin csalédottsagat Sennack kiesése,
s a GT Pro-kategéria elvesztése miatt.

A BAINOKSAG
VEGEREDMENYE - LMP
McNish—Kristensen—Duval
Lotterer—Féssler—Tréluyer
Davidson—Sarrazin—Buemi

Wurz—Lapierre

Beche

A BAINOKSAG
VEGEREDMENYE - GT
Bruni

Fisichella

Miicke—Turner

Lieb—Lietz

Vilander



FIA GT

A monacéi Stéphane Ortel-
li és a belga Laurens Vanthoor
futamgydzelemmel héditotta el
a2013-as FIA GT Series f6kate-
goéridjanak bajnoki ciméc Azer-
bajdzsénban. Ortelli a rajendl
élre 4llt, igy kimaradt a mogotte
toreénd iitkozésbodl, de a masodik
korben Ricardo Zonta BMW-
je miatt elveszitette a vezetést,
és visszaesett a harmadik helyre.
Egy safety car-periédust kovets-
en tokéletesen idézitette a paros
a bokszkialldsat, s az autdt 4tve-
v6 Laurens Vanthoor kénnye-
dén vadiszta le az élen 4ll6 Alon
Dayt, akit utolért a technika

A BAINOKSAG
ALLASA
Vanthoor-Ortelli
Stippler-Sandstrém
Mayr—Melnhof

Loeb-Parente

Day

ordoge. A bajnoksdgot sokdig
vezetd Stippler—Sandstrom-ket-
t8s az alaposan elrontott szom-
bati napot kévetden egy hossztt
bokszkiallds miatt csak a 13.
helyen végzett, igy a futamgyd-
zelem egyttal bajnoki cimet ért
Ortelliék szamira. A monacdi
karrierje 6t6dik komoly GT-baj-

noksdgit nyerte, amivel meg-

INDYCAR

Visszavonult Franchitti
A negyvenéves skot versenyzd orvosi tandcsra dontéte ugy,

hogy nem fog mar visszatérni az IndyCarba, melynek négy-
szeres bajnoka. Franchitti az idei szezon utolsé eldtti futa-
man, Houstonban esett hatalmasat, rajta kiviil szimos néz
is megsériilt, miutdn az aut6 a pélydt szegélyez6 keritést is
dtlyukasztotta, s mint kiderilt, ez volt Franchitti utolsé
futama az IndyCarban. A skét persze minden bizonnyal
valamilyen szinten tovabbra is az autéversenyzéssel fog fog-
lalkozni, miutdn felépult, s unokatestvére, az elmult hdrom
évben a Formula-1-ben szerepld Paul di Resta szerint ez nem

is okozhat neki gondot: ,Dario nagyon sokat tud tenni egy
versenycsapatért, igy meglepetésként érne, ha nem maradna

a sportdgban tandcsadéként vagy mentorként.”

erésitette helyét a modernkori
GT-versenyzés legnagyobb alak-
jainak névsoraban.

A versenyt Bell é Estre McLarenje
zérta a masodik helyen annak elle-
nére, hogy Bell mir az elsé kérben
defektet kapott, miutdn osszeért
egy maésik autéval. A paros ezt
kovetéen jol idézitette kialldsat,
a beszallé Estre pedig nagyszert

tempdt autézott, de a mdsodik
helyhez némi szerencsére is sziiksé-
ge volt a parosnak: a hajriban Day
Mercedese és Parente McLarenje
ért Ossze az elsd hajtikanyarban,
igy hullote Bellék 6lébe a maso-
dik hely. Dayék végiil a harmadik
helyen értek célba, a Parente—
Loeb-péros pedig negyedik helyen

zérta a szezon utolsé futamat.

Versenynaptarak

Akdrcsak 2013-ban, a kovetkezd idényben is
tizenegy versenyhétvége alkotja a GP2-es szé-
ria programjat. A malajziai hétvégén nem ren-
deznek versenyt, a nevel8széria pildtai elészor
a harmadik Formula-1-es futam helyszinén,
Bahreinben gurulhatnak paly4ra, majd Barce-
londtd]l Olaszorszdgig a Kanadai Nagydijat
kivéve minden Fl-es hétvégén ott lesznek
— Ausztridban elsé alkalommal rendeznek
GP2-es futamot.

Az idei évvel ellentétben Szingaptrba nem
utazik el az utdnpdtlds-sorozat, az elsd izben
megrendezésre keriild Orosz Nagydjj helyszi-
nére viszont igen, a szezonzdrdra pedig ismé-

DTM

Da Costa a BMW-nél

Amikor a Toro Rosso Danyiil Kvjatot valasz-
totta helyette, Ggy tdnt, félresiklott Antdnio
Félix da Costa karrierje, 4m december elején
néhdny 6ra alatt két fontos bejelentésre is sor
kerilt. Miutdn kihirdették, hogy da Costa
2014-ben Sébastien Buemivel egyiitt a Red
Bull tesztpildtdja lesz, az is kiderilt, hogy
az idén a WSR-ben szerepld fiatal tehetség
a DTM-ben fog szerepelni a BMW szineiben.
A miunchenicked] két tapasztalt versenyzd,
Dirk Werner ¢s Andy Priaulx is tavozik, az §
helyiikre érkezik a GT-autdkkal tobb vildg-
bajnoki futamgydzelmet szerzd, s Le Mans-i
tapasztalattal is rendelkezé belga Maxime
Martin, valamint da Costa, aki természetesen
nagyon orill a lehetdségnek: ,,Megtiszteltetés
szdmomra, hogy egy ilyen nagy gydrtét képvi-
selhetek, mint a BMW. Uj tapasztalatot jelent
szdmomra, hogy az egyiiléses autdk utdn tira-
autdkkal is kiprobdlhatom magam, nagyszer(i
ezeket a versenygépeket vezetni. A DTM egy
cstcskategérids sorozat, alig varom, hogy bele-
vessem magam ebbe a kihivasba.”
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telten Abu Dhabiban keriil sor. A GP3-as sze-
zon kilenc versenyhéevégébdl 4ll, Bahreinben
és Monacdban nem lesznek ott a legkisebb
kategéria versenyzdi, s az idei évhez képest
az is valtozést jelent, hogy torolték a Ricardo
Tormén rendezett 6ndllé héevégét is.

Aprilis 4-6.
Majus 9-11.
Majus 22-24.
Janius 20-22.
Jilius 4-6.

Jalius 18-20.
Jilius 25-27.
Augusztus 22-24.

Szahir, Bahrein (csak GP2)
Barcelona, Spanyolorszag
Monte-Carlo, Monaco (csak GP2)
Red Bull Ring, Ausztria
Silverstone, Nagy-Britannia
Hockenheim, Németorszag
Hungaroring, Magyarorszag
Spa—Francorchamps, Belgium
Szeptember 5-7. Monza, Olaszorszag
Oktober 10-12. Szocsi, Oroszorszag
November 21-23. Yas Marina, Egyesult Arab Emiratusok

A 24 esztend6s Andrew Jordan éllo-
vasként érkezett meg a BTCC Brands
Hatch-i szezonzérdjira, 4m mivel négy
kordbbi bajnok ildézte 6t, egyalta-
lén nem lehetett elbizakodott. Az elsé
két versenyen a kétszeres bajnok Jason
Plato egyarant gyézni tudott a pole-bol
indulva leggyorsabb kérrel, s ezzel ssze-
sen 45 pontot szerzett, mig Jordan csak

tizenegyet, ekkor gy tiint az éllovas elve-
szitheti a cimet. A méasodik futamon ra-
ad4sul kiesett a Hond4val versenyz4 fiatal
angol azt kovetSen, hogy a szezon addigi
28 futamén mindiga pontszerzdk koze ért
célba. Az utols6 versenyen Jordan, Plato
és a skot Shedden is megszerezhette volna
a tréfedr, bar utébbinak csak minimalis
esélye volt erre. Shedden meg is tett min-
dent, rajt-cél gyézelmet aratott, de Jordan
Ujabb nulldzasdra lett volna sziiksége az
osszetettbeli elsdséghez, a hondés pedig
nem tette meg neki ezt a szivességet: a ki-
lencedik helyen ért célba, miutin csapata
sz6lt neki, hogy Plato gyengélkedése mi-
att nem kell tovébb eréltetnie, ez a pozicié
is bajnoki cimet jelent neki.

Andrew Jordan (ENG)
Gordon Shedden (SCO)
Jason Plato (ENG)
Matt Neal (ENG)

Colin Turkington (ENG)

SEAT Leon

A spanyol gyérté decemberben jelentette
be, hogy 2014-t6l yjrainditja egymarkas
Eurdpa-kupajit. Az ujjéélesztett sorozat
programja hat eurdpai versenyhéevégé-
bél fog allni, s a szervezék célja, hogy
a koltségeket minél alacsonyabban tart-
sak. A mezényt SEAT Leén Cup Racer
tipust autdk fogjdk alkotni, melyek tel-
jesitménye eléri a 330 l6erdt. Az eléz6
Eurdépa-kupa korébban hirom éven 4t
mikodott, 2009-ben Michelisz Norbert,
egy évvel késébb pedig Weéber Gébor

nyerte a sorozatot.



Falravalé '

McKlein naptarkollekcio
A McKlein Kiadé iden sem ma-
radt adds formabonté naptarkol-
lekcidjaval. Az XXL-es méretli
(95 x 48 centiméteres) ,Wider
view” cim@ naptir a 2013-as
rali-viligbajnoksig
zetesebb momentumaiba enged
betekintést. A kiadé a kordbban

megszokott magas szinvonalat is

legemléke-

messze felilmulta, hiszen a képe-
ket készité fotdsok egészen hihe-
tetlen pillanatokat kaptak lencse-
végre. 2014-ben minden rajongé
szobdjédnak ¢ke lehet ez az Gssze-
sen 25 képet tartalmazé kiadvény.
Az asztalra a kiadé CD-tok mé-
retd naptdrjit ajdnljuk, mely 28
lapbdl 4ll. A lapok egyik oldaldn
a mogottiink 41l szezon, a mési-
kon pedig a sportdg torténetének
legjobb pillanatait bemutatd ké-
pek taldlhatéak meg. A kiadvény
tulajdonosainak kéthetente okoz
majd fejtorést, hogy épp melyik
korszak felvételeit nézegetnék
szivesebben. A ,régi id8k” rajon-
goinak ezuttal is a ,,Motorsport
Classic” elnevezést falinaptdr-
ral kedveskedett a kiadd, mely
fekete-fehér képek segitségével
igyekszik visszaadni a régmault
hangulatit -  természetesen
sikerrel. A 29 foté a Forma-1,
a sportauté versenyzés Cs
a ralisport vilagaba is elkalauzol.
Mindhdrom kiadvdny megren-
delheté a www.mckleinstore.com
weblapon keresztiil. A nagyobb
naptirak dra 39, a kisebbé
9,95 euro.

Acceleration

Hazankba is ellatogat
A World Series by Renault-hoz
hasonlé mddon tobb kategéridt
is magdba foglal6 1j, Acceleration

nevil sorozat megtartotta elsé
tesztjét a spanyolorszagi Navarrd-
ban. A 2014-ben startolé széria 6sz-
szesen Ot kategoridt foglal magiba,
s az egyik legszinesebb autds-mo-
toros sorozatnak igérkezik, hiszen

I= =
= ACCELERATION=
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szokatlan médon az 6t kategérid-
bdl csak héromban fognak autdk
szerepelni, mellette két motoros
sorozat szinesiti a hétvégi progra-
mot. A legrangosabb sorozatnak
az FA1 (Formula Acceleration 1)

~
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igérkezik, ahol kimustrdlt A1GP-s
aut6kkal versenyezhet majd a me-
z6ny. A bajnoksig a Hungaroring-
re is ellitogat 2014-ben, a magyar-
orszdgi fordulét augusztus utolsé
héevégéjén rendezik.

Fizessen elo most

kedvezmeénnyel!

Csak kiildje el nekiink az eldfizetés dsszegét, és mi maris postazzuk
Onnek ajandékat! (Amennyiben ajanlatunk nem nyerte el tetszését,
korabbi akcidinkban kinalt egyéb termékekért hivjon benniinket!)
Ne feledje: ha eldfizet, Magyarorszag autosport magazinja minden
honapban a postaladajaban varja Ont az F1 és a motorsportok
aktualis hireivel, legizgalmasabb képeivel és hattér-informacidival!

1 éves (11 szam)
eldfizetés
Y2 éves (6 szam)
eldfizetés

Elérhetdségeink, tovabbi informaciok: levél: 3504 Miskolc Pf. 90;
tel.: 46/505-490, fax: 46/505-491, e-mail: elofizetes@formula.hu

Befizetési lehetdségek:
0TP-szamlaszam: Beta Press Kift.
11734004-29904020

Rézsaszin postai utalvany:

Beta Press Kit. 3504 Miskolc Pf. 90.

clfizetéshez €9y
Eziistnyilak cimu
Kkonyvet adunk
a]éndékba‘-

Ajanlatunk a jelenleg még érvényben Iévd eldfizetések meghosszahbitasara is vonatkozik! Ajandékot tartalmazé ajanlatunk csak a szerkesztdségnél megrendelt
lapokra, éves eldfizetdinknek sz6l! Az akcio a készlet erejéig vagy a kivetkezd szam megjelenéséig érvényes! Ajanlatunk a postakdltséget tartalmazza!

Ko6zlekedesbiztonsagi vetelkedo

Fantasztikus masfél érat szerzett az idén 15
éves Tanpdlya a kardcsony kozeledtével a velik
jétszé gyermekeknek és fiataloknak eziistvasar-
nap az Arkad bevisarlokozpontban. A Hun-
garoringen taldlhaté Groupama Garancia

Sztarsportoldkkal, gyerekeknek

Vezetéstechnikai Centrum interaktiv vetélke-
dé keretein beliil folytatta a MiniRing prog-
ramjdnak népszer(sitését, amelynek keretében
Gulyas Aniké kozlekedéspedagbgus munka-
jét ezattal a WTCC magyar sztirja, Miche-
lisz Norbert, a kamionos
Eurdpa-bajnoksdg négysze-
res futamgyéztese, Major
Benedek, a Lotus Ladies
Cup kétszeres bajnoka, Bus
Edina és a Supersport vildg-
bajnoksdg magyar mendje,
Téth Imre segjtette.
»Fontosnak tartom,
hogy mér fiatalon bizton-
sigos kozlekedésre kapja-
nak nevelést a gyermekek,
chhez kivalé lehetdséget

kinal ez a jétékos program”
— ecsetelte Bus Edina,
a Lotus Ladies Cup két-
szeres bajnoka, aki nemrég
az indiai Ladies Cup futa-
mén is az élmez6ényben
végzett.

Az idei esztendd egyik nagy felfedezettje,
a kamionos Eurépa-bajnoksigon négy futa-
mot is megnyerd 17 éves Major Benedek
igy nyilatkozott: ,Nydron szereztem meg
a jogsimat, igy friss ismeretekkel vdgtam bele
aversenybe. Am nem a gy8zelem, hanem ter-
mészetesen a gyermekek tanuldsa a legfonto-
sabb, ezért igyekeztem maximélisan partner
lenni abban, hogy a résztvevék minél tobb
kozlekedésbiztonsagi alapszabalyt elsajdtit-
hassanak a vetélkedd keretein beliil.”

»Egyedili motorosként remélem nem

vallottam szégyent a rendezvényen. Nagyon
élveztem a feladatokat, és persze kozben
odafigyeltem arra is, hogy ez a remek kez-
deményezés elérje a céljie, és a kicsik a nagy
jétékot kovetben mdr jobban odafigyelve koz-
lekedhessenek iskoldba menet” — fogalmazott
a motorosok képviseletében Téth Imre.

»Minden fiatalnak, vagy éppen még gyer-
meknek tisztaban kell lennie azzal, hogy
a kozat nem jétékeér. Az ilyen rendezvények
tokéletesen alkalmasak arra, hogy felhivjak
a figyelmet a biztonsigos és balesetmentes
kozlekedés alapszabalyaira” — nyilatkozta az
esemény utdn Michelisz Norbert.
Tovébbi inform4cidk:
www.tanpalya.hu



Irany a sivatag

Legydzi-e valaki Stephane Peterhanselt és Jean-Louis Schlessert?

Ez a legf6bb kérdés a hamarosan rajtolo két tereprali-maraton, a Dél-
Amerikaban zajlé Dakar, valamint a Dakarba tarté Africa Eco Race el6tt.
SZOVEG: MESZAROS SANDOR e FOTO: MINI, DAKAR, AFRICA RACE

Az Argentindban ¢és Chilében megrende-
zésre keriild, janudr 5-én rajtolé viadalon
Mr. Dakar, az 6sszesen 11 diadalndl tartéd
Stephane Peterhansel zsindrban harmad-
szor szeretne diadalmaskodni az X-Raid
Minivel. Legfébb kihivéja hizon beliilrsl
érkezhet, ugyanis a 2010-ben gy6ztes Nasser
Al-Attiyah dobta a buggy-projektet és az 6sz-

szesen 12 jarmivet csatasorba 4llité német
egyiittes egyik Minijével szall harcba az ujabb
dics8ségért. Szeretne borsot torni a rivélisok
orra ald egy masik korabbi Dakar-els6, Carlos
Sainz is, aki eztttal a francia SMG-miuhely
egyik buggy-javal dll rajthoz, de robban-
tasra késziil az Imperial-Toyota vezérpilotdja,
a2009-es gyéztes, Giniel de Villiers is.

Erdekes szinfoltnak igérkezik a gyari Ford
Ranger szinre [épése, valamint Robby Gor-
don 4j autdja is: az Gj rombol6jat még senki

nem l4tta, de az amerikai fenegyerek azt igéri,
hogy nagy dob4s lesz. Nem maradunk ezuttal
sem magyar érdekeltség nélkiil Dél-Amerika-
ban: Sebestyén Séndor harmadszor igyekszik
dtkiizdeni magét az Atacama-sivatagon T2-es
Toyota Land Cruiserével, amelyben ezut
tal mdr nem csak a navigdtor, Bogndr Jézsef
csatlakozik a turkevei pilétdhoz, hanem az
olimpiai ezustérmes és hdromszoros Euré-
pa-bajnok magyar cselgincsozd, Ungvari
Miklés is. A quadosokndl egy teljes éven 4t
tartd, intenziv felkészilési program utdn raj-
tol Somfai Mdty4s, mig a motorosok kézott
2009 utdn yjra nekiveselkedik a tdvnak Dési
Janos. Erdekesség, hogy az autés-kamionos
mezdnnyel ellentétben szdmukra olyan ttvo-
nalat jelolt ki a szervezd ASO, amely Bolivia
érintésével kanyarog,

Hamarabb, mir december 29-én elkezd6-
dik a klasszikus Dakar-tvonalon zajlé Africa
Eco Race: a dél-franciaorszdgi Saint-Cyprien-

Kovacs Miklos kamionja és
Szalay Balazs Opelje Dakarba,
Sehestyén Sandor Toyotaja

a Dakarra indul

bl rajtold, Marokké és Mauritdnia dtszelése
utdn a szenegdli Dakarban, a Rézsaszin-té
partjin befejez6dd futamot az elsd ot alka-
lommal Jean-Louis Schlesser nyerte az auté-
soknal, aki egy ujabb diadallal szeretné
»megdobni a hatost”. A janudr 11-ig tartd,
kozel 6000 kilométeres szaharai derbire
nevezett Szalay Baldzs és Bunkoczi Liszld,
az Opel Dakar Team pdrosa, igy most el6-
szor két magyar egység is lesz a sokdig csak
»ellen-Dakarként” emlegetett futamon.

A miésik magyar csapat a kamionosok kozott
indulé Qualisport lesz: a kalocsai Scania-ala-
kulat — amelyet Kovacs Miklds pildta, Czeg-
lédi Péter navigitor és Acs Liszlé f6szereld
alkot — a 2008-as kezdetek 6ta csak egyszer
hagyta ki az Africa Eco Race-t, igy az 6sszecsa-
pis egyik legnagyobb multa egyiitteseként all-
nak majd oda a rajtkapuhoz. 2010-ben a gérda
megnyerte a monstrumok kategéridjat, s mivel
a nyéri Silk Way Rally-n tobb gyari Kamazt is
maguk mogé utasitva az elékeld 10. pozicio-
ban zértak, biztat6 eléjelekkel készil-
hetnek az tjabb bevetésre.



Motorsport ¢ Visszatekintés

In memoriam

2013: Fekete év volt a motorsportban

Magazinunk egyetlen ev vegen sem készitett
meég hasonlo visszatekintest, am a 2013-ban

a legkuldnbdzobb palyakon tragikus balesetet
szenvedett versenyzok kiugroan magas szama
miatt mindenkinek emlékeznie kell. ..

Januar 1.

Thomas Bourgin (261)

Dakar Rali, Chile

A francia versenyz8 az idei Dakar Calama
és Salta kozti szakaszdnak rajtja felé tartott,
amikor a chilei koztiton frontdlisan iitk6zott

egy helyi rendérautéval. A karrierje elsd siva-
tagi versenyén részt vevd motoros azonnal

meghalt.

Allan Simonsen (341)
Le Mans-i 24 drds verseny
Tragédia drnyékolta be az idei huszonnégy 6ras futa-
mot: a verseny harmadik korében a 95-6s szamu Aston
Martin Allan Simonsennel a kormanynal a szalagkor-

latnak vigédott. Noha az elsé jelentések még arrol szol-

tak, hogy a dén versenyzé eszméleténél van, 4llapota
hamarosan rosszabbra fordult, s a kérhdzban elhunyt.
A Le Mans 1997 6ta el6szor kovetelt emberéletet, verse-
nyen kozel harminc éve nem tortént haldleset.
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Junius 12.

Jason Leffler (371)

Sprint Car, Bridgeport Speedway

Az 1999 6ta a NASCAR-ban versenyzd hé-
romszoros futamgydztes, de 2000-ben még
az Indy 500-on is elindulé Jason Leffler 2008
ota ugynevezett Sprint Car-futamokon is
indult, ahol viszonylag kis méretti, 4m igen
nagy teljesitményd autdk versenyeznek don-
tott salakpalydkon. Idei mésodik versenyén
az utolsé teljes NASCAR-szezonjit a hatodik
helyen z4r6 LefHler falnak uitkozoct, s az életée
mér nem lehetett megmenteni.

Junius 25.

Vadim Nesztercsuk (421)

teszt, EAE

A t6bbsz6rds Dakar-résztvevé ukrdn Neszter-

csuk az Egyesiilt Arab Emirdtusokban tesztelte
narancssirga Mitsubishijét, hogy felkészitse
a Selyemut Ralira. A magyar terepralisokkal
is j6 viszonyt 4pold piléta autdja a teszt sordn
fennakadt egy diine tetején, s hidba adott le
vészjelzést, mire a mentScsapatok megérkez-
tek, a versenyzd életét vesztette. Haldlat a ha-
talmas hdség miatti kiszdradas okozta.

Junius 30.

Andrea Mamé (411),

Lamborghini Blancpain Super Trofeo, Paul Ricard
A Paul Ricardon rendezett Lamborghini
Super Trofeo futam elsé¢ korében tomeg-
baleset tortént, dsszesen ot autd iitkozott.
A versenyt piros zaszldval leintették, a mentd-
egységek pedig rogton megkezdeck a sériiltek
clldtasdt — mind az ot pilotde kdrhazba szal-
litottdk —, de a 41 esztendds olasz Andrea
Mamén mar nem lehetett segiteni.

Augusztus 4.

Sandor Pohl (451)

Oldalkocsis vh, Assen

Mind6ssze két héttel Antonelli tragédidja
utdn Gjabb haldlos gazolds tortént vildgbaj-
noki eseményen: az oldalkocsis motorkerék-
parok idei hatodik vb-futamdn Stefan Kiser
elrontott egy kanyart, megpordiilt, tdrsa,
Sandor Pohl pedig kiesett az oldalkocsibél,
épp egy érkezd rivalis elé. Pohl a kérhazba
szallitds kozben belehalt séruléseibe.

Julius 21.

Andrea Antonelli (251)

Supersport vh, Moszkva

A Supersport Vildgbajnoksig torténetének
2. oroszorszagi versenyét a szakadd esd és a rossz
latasi viszonyok ellenére is ttjira inditottdk, 4m
ez végzetes dontésnek bizonyult, hiszen mér az
elsd korben tragédia tortént: az olasz Andrea
Antonelli elesett, a mogotte érkezd Lorenzo
Zanetti pedig mir nem tudta kikertilni, és
elgdzolta 8t. Antonelli nem élte til a balesetet.

Augusztus 17.

Karl-Heinz Kalbfell (631)

veterdn verseny, Brands Hatch

Ujabb két héttel késébb a BMW egykori
motorsport-igazgatdja, Karl-Heinz Kalbfell
is egy hasonl6 balesetben vesztette életét.
Az 1977 és 2004 kozt a BMW-nél dolgozd
sportvezetd egy veterinmotoroknak kiirt ver-
seny szabadedzésen esett el a Druids kijératd-
ban, s egy masik versenyzd elgzolta. Kalbfell
nem sokkal késébb a kérhdzban elhunyt.

Rosivall Agoston (341)

teszt, Moszkva

Rosivall Agoston egy orosz csapat kérésére
utazott Moszkvaba, hogy részt vegyen egy
motor felkészitésében. A magyar versenyzd
augusztus 23-dn, feltehetéleg a Ducati mi-
szaki hibdja miatt stilyos balesetet szenvedett,
sz4mos csontja eltdrt, az orvosok pedig mester-
séges kémdba helyezték. A piléta ezt kovetden

egy héten 4t élet és haldl kozt lebegett, majd

szeptember elsején a moszkvai kérhdzban,
ahova balesetét kovetden szallitottak, elhunyt.
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Bl nescnee i

Sean Edwards (261)

teszt, Queensland Raceway

Az egykori Formula-l-es versenyzé, Guy
Edwards fia, aki a Rush cimii filmben édes-
apjét jétszotta, néhdny napra az ausztraliai
Brisbane-be utazott, hogy vezetést oktasson

helyi fiatal tehetségeknek. A végzetes reggelen

Edwards utasként szallt be egy Porschéba,
melynek pilétéja elvesztette uralmét az auté
felett, és a falnak csapodott. A kocsi lingba
borult, s csak hosszt1 idé multan sikeriilt a két
bennragadt versenyzét kiszabaditani az égé
autébol, 4ém Edwardson mér nem lehetett segi-
teni: a 26 esztendds brit piléta a becsapddaskor
szornyethalt. A kordbbi GT3-as Eur6pa-baj-

nok a Porsche Supercup sorozatban szerzett
komoly hirnevet magénak, ahol az idei volt
az otodik szezonja. Minden idényében szer-
zett legaldbb egy gydzelmet, az idei szezont
pedig két forduldval a vége el6tt magabiztosan
vezette. Tavaly ésidén is gyézni tudott a Dubaji
24 6ras futamon, sét, az idei évben a Niirburg-
ringi 24 érés versenyt is megnyerte.

A palyamunkas

Junius 9.

Mark Robinson (38t)

FI Kanadai Nagydij, Montreal

Mikézben a Formula-1-es Kanadai Nagydij hajréjéban kicstszé Esteban
Gutierrez autdjét szallitottak vissza a pdlyamunkdsok a paddockba, végze-
tes baleset tortént: az autdt kiséré két személy egyike, Mark Robinson elej-
tette radiojit, megbotlott, és az er8gép kerekei ald keriile. A 2001-es Ausze-

ral Nagydij 6ta elészor toreént haldleset Formula-1-es versenyhéevégén.

November 30.

Doriano Romboni (421) 4 4

Sic Supermoto Day, Latina Circuit ; Felgyogyu |t, aZta n...
Az egykori MotoGP-piléta, a 250-esek me- Oktéber M.

Maria de Villota (331)

Tavaly juliusban a duxfordi repiilétéren egyenesfutdsos teszten szerepelt

z8nyében négy futamot is nyerd Doriano
Romboni a két évvel ezelétt a Mal4j Nagydi-
jon halélra gdzolt Marco Simoncelli emlékére
rendezett Sic Supermoto Dayre érkezett Lati-

a Marussia szineiben, amikor Marfa de Villota stlyos balesetet szenve-
dett: egy kamion lehajtott platdjanak iitkozétt. De Villotandl sulyos,
naba. Az esemény szombati napjain Romboni
kisértetiesen hasonlé balesetet szenvedett,

életveszélyes fejsériiléseket dllapitottak meg, s a jobb szemét el is veszitette
abalesetben, 4m végiil felépiilt, s néhdny honap mulva mar a nyilvénossdg
mint Simoncelli: elesett, versenytdrsa pedig
mér nem tudta kikertlni. Hidba szallitot-

el6tt is megjelent. Idén oktdber 11-én valdsaggal sokkolta a Formula-1-et
a hir: a holgyet holtan talaltdk Sevilladban. Nem sokkal késobb kideriilt,

halaldt a 2012-es baleset sordn elszenvedett sériilés sz6védménye okozta.

Bdvebb informacio: http://www.magnetspace.eu Telefon:+36-30/2063593

tak azonnal kérhdzba a versenyz6t, mar csak
a haldl bedlltdt tudtik megéllapitani.



Gyorsasagi * Riport

Palyavalasztas

Nemzetkozi versenyhelyszinek Magyarorszagon és kornyékén

Slovakia Ring
DIOSFORGEPATONY

ORECHOVA POTON

Hungaroring
MOGYOROD

BUDA

Panndnia-Ring
OSTFFYASSZONYFA
Balaton Park Circuit
BALATONFOKAJAR

Balaton Ring
SAVOLY

Savoly hataraban

dudva és parlagfd veri

fel az aranybanyanak

tekintett gyorsasagi palya

- elképzelt — palyatestét.

Az aranybanya persze miko-

dott — egyrészt telekspekulacio,

masrészt az allami pénzek kimen-

tésével -, csak éppen a létesitmény

nem szlletett meg, noha az alapké leté-

telénél — 2008-ban - csak ugy nylizsogtek

a politikusok és az 6nmagukat gazdasagi szakembernek

mondd, motorversenyt soha nem latott potyales6k. A Balaton Ring répke tor-
ténete véget ért, mint a bot... Még szerencse, hogy akadnak jol mlkodo, sét,
mostanaban éplild létesitmények is Magyarorszagon és a kornyékén, amelyek
az egyre jobban prosperalé és 2014-ben rekordszamu rendezvényt szervezé
Hungaroring mellett is képesek gazdasagosan tizemelni.

SZOVEG: FOLDY ATTILA e FOTO: PALYAK, TDK

. SZIKSZO

A Pannénia-Ring madartavlathol. A Vas megyei
létesitmény elsdsorban a motorosok altal kedvelt,
de az autésokat és a gokartosokat is kiszolgalja.
A nyugati hatar kozelsége miatt osztrak és német
amatdrok a leggyakoribh vendégek

Pannénia-Ring:

Ahol Michael Schumacher is tesztelt

A 17 éve miikodd Vas megyei létesitmény
a legnagyobb dicséretet a salzburgi televizié
szerkeszt8itd] kapta, amikor is egy miisorban
névvel — és cimmel - kiemelték: nagyon biz-
tonsdgos pédlya. A Szombathelyt8l kevesebb,
mint 6tven kilométerre fekvd ,kor” az oszt-
rak és német miikedvelé motorosok kedvenc
terepe. Na, ja... Ha valaki reggel hatkor kavé-
f8zés kozben kinéz az ablakon - megélla-
pitja, hogy j6 az id6 —, fél dra mulva felveszi

a bukdsisakjat és reggel

nyolc 6ratdl mar moto-

rozhat, esetleg gokartoz-

hat, autdzhat is a palydn. Bécs

nem egészen szaz kilométerre

van télik... Feltéve, ha nincs va-

lamilyen rendezvény. Tudniillik

a palya kihasznéltsaga aprilis elejé-

t8l — s6t, ha nincs hdhelyzet —, akkor

mér marcius kozepétdl egészen november
végéig 80-90 szazalékos.

A palya hossza 4740 m, és miutdn elsé-
sorban motorosoknak ¢épiilt, a szalagkorla-
tok hidnyoznak az aszfaltesik kée oldalarél.
Helyette tégas bukéterek szegélyezik.

A referenciat akdr Michael Schumacher is
szolgdltathatnd, aki kétszer is landolt a ma-
gangépével Sarmellék reptléterén, ami igen-
csak kozel van Ostffyasszonyféhoz. A ferraris
idészak utdni és mercedeses korszak el8tti
Superbike tesztek a legnagyobb titokban
zajlottak. Akkoriban a hétszeres vildgbajnok
feltechetSleg olyan bravurt akar végrehajta-
ni, mint John Surtees. A brit autdversenyzd
ugyanis viligbajnok volt a Formula-1-ben,

majd amikor adminisztrativ okok miatt
kényszersziinetre itélték, gyorsan nyert egy
viligbajnoki cimet a kétkerekiek vilagiban
is. Azok az id8k azonban mir elmultak...
Michael Schumacher még a német Superbi-
ke bajnoksagban is csak esett-kelt... Jelenléte
a Pannénia-Ringen és annak sejtelmes koriil-
ményei azonban ennek ellenére még vonzob-
b4 teszik a ringet.

- Valéban nem panaszkodhatunk! Gyor-
san lekopogom: 2014-ben az id8pontjaink
85 szdzalékar mér lekoroteek az ugyfelek,
2015-re félig van tele a naptdr, sét, 2016-ra
is mintegy 20 szdzaléknyi foglaldsunk van”
— nézegeti a naptarakat Kiss Sdndor, a pdlya
tigyvezetd igazgatdja. A Pannénia-Ring éridsi
elénye, hogy Bécsbdl még vontatvannyal is —
értsd utdnfutén a motorok, esetenként négy-
kerektiek — egy ora tizenot perc alatt vigan
ide lehet érni.

— Akkor nem is hidnyzik egy motoros vagy
aut6s vilagbajnoki futam?

- Mair hogyne hidnyozna...? Egyrészt

a presztizs, az imazs, mdsrészt a fej- .’

lesztések miatt. Azt azonban hozzd
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kell tennem: vannak olyan pélyik Eurd-
paban, amelyek nem, vagy alig élnek meg.
Gondolok itt Hockenheimre vagy Nirbur-
gringre. Véleményem szerint a legfontosabb
a kihasznéltsdg. Okos kompromisszumokat
kell kotni. Nem egyszeri egy vb-palydt
megépiteni! A Pannénia-Ringet tizemeltetd
cég 6nerdbdl biztos, hogy ezt nem is tudna
megesinalni.

- Ennck ellenére, ha valaki tavasszal koril-
nézett Onsknél, azt lathatta, hogy voltak ott
béven betonkeverdk, folidzott raklapok ce-
menttel, mésszel, téglaval, egyszéval gézers-
vel épitkeztek.

— Folyamatosan fejlesztiink, ez tény. Fel-
gjitottuk az éttermet, a teraszt, a szalloddt,
a race controlt, a bokszutcai ajtékat is kicse-
réleitk modernekre, elektromosra és tdvird-
nyitdsra, szélesebbre.

— Azt nem feltétleniil a motorosok igényel-
ték. Komolyabb autés versenyeket is tervez-
nek?

- A WTCC folyamatosan pélyagondok-
kal kiizd. Miért ne rendezhetnénk a jévben
valamikor mi is egyszer? Ugyanakkor szerve-
zink magyar aut6s bajnoki futamokat, zéna-
versenycket. Mindenre nyitottak vagyunk.
Azonban GP-futamot, de még Superbike vb-t
is csak segitséggel tudnank lebonyolitani.

— Az elébbinek 6t, az utébbinak egymillié
eurd a lincencdija...

- Nagyjabdl igen, de ez valtozhat és vélto-
zik is.

— Mi az, ami igazdn vonzéva teszi a Panno-
nia-Ringet?

— Sarvar ¢és a nyugati régié kozelsége.
Az igazin gazdagoknak pedig a sirmelléki
reptér. Nyugodtan mondhatom: udvarias
a kiszolgélds, és most nem az étteremre gon-
dolok, dmbdtor ott is. Ami igény megérkezik
e-mailen, és amit visszaigazolunk, azt meg is
kapja az érdekl5ds.

- Milyen anyagi kondicidkkal dolgoznak?

— Hat évvel ezel8te 8000 eurd volt egy nap,
azutdn lect 8400, jelenleg 8800. Ez teljes ki-
szolgaldst is jelent.

— Miaz, amin siirg8sen véltoztatni kellene?

— Az ide vezeté utak mindségén. A kor-

nyék szallodai kapacitdsa jelenleg sztikosen,
de elég, hiszen sokan lakdkocsival érkeznek.
Egy esetlegesen megvaldsuld, a Balatontél ide
vezetd autéut vagy — ki sem merem mondani
— autdpalya maga lenne a gyonyor.

Balaton Ring:

A giga mutyi!

A savolyi palya épitési koltsége 2008-ban és
2009-ben meghaladta volna a haszmillidrd
forintot! Esztvesztéen magas 0sszeg...!

Csak osszehasonlitasképpen: a Hungaro-
ring csaknem egy kilométer hosszt célegye-
nesének és a pélya hdesé részének ,fazoniga-
zitdsa” egymillidrd forintba keriilt.

Az atépitd mérnokok véleménye szerint
egy olyan adottsigu terepen, mint Sévoly —
nincs szakadék, nem kell volgyhid — a redlis
4r 16 000 forint, de semmiképpen sem tobb
20 000 forintndl négyzetméterenként. A ter-
vezett 4232 méter hosszu palya foldmunkai
nem tehettek volna tobbet ki kéemillidrdndl,
beleértve az ilyenkor épitett foldbél késziile
leldtokat is. Mindehhez hozzéjohetett volna
a kaviccsal leteritett bukdterek, a betono-

_._.. L e H - ; _'
A Balaton Ring alapkdvét az el6zo évi motoros
vilaghajnok, Talmacsi Gabor segitett elhelyezni

zott parkoldk, keritések. Az irdnyitétorony,
a VIP- és médiaépiiletek mintegy egy millidr-
dot tettek volna ki. A redlis 4r — elfogadhaté
minéségben — nem haladhatta volna meg
a kilencmillidrdot.

Es a masik tizenegy?

Az M7-es autdpalydn, a kéroshegyi impo-
zéns volgyhid 5,3 millidrdba keriilt. Sévoly
esetében pedig nem beszélhettiink volna
csaknem 80 méter magasan iveld részekrol.
Nem is foly6sitotta a Magyar Fejlesztési
Bank a kért 15,3 millidrdos hitelt, amelynek
felhasznaldja a 87 céget Ssszefoglalé Grupo
Milton lett volna. A magyar mega-projektbe
beszallt volna a Bancaja spanyol bankcso-
port, illetve a Sedesa befektetési konzorcium.
A Bancaja amugy mindenhol szerepelt Aspar
Jorge Martinez motorjain a vildgbajnoksag
futamain.

Ha ez a név ismerésen csengene a mo-
torsport szerelmeseinek az nem a véletlen
muve...

Vildgbajnok volt, remek versenyzd és még
jobb tizletember. Az 6 csapatdban lett vildgbaj-
nok Talmdcsi Gdbor, és a spanyol befektetdk
a magyar versenyzd vallin, hitan menekiiltek
volna elére. Ezt is utdlag ,kottazni” lehet, hi-
szen a komoly gazdasdgi vélsdg csak 2008 utdn
éree el Spanyolorszdgot. A befekteték pedig
piacot, munkat és 6ridsi hitelt akartak szerezni
Savoly térségében, illetve a Balatonberény felé
terjeszkedd projekten. Abban a sivban lett
volna golfpalya, wellness kdzpont, léverseny-
pilya, s6t, még off-road center is.

A giga beruhdzds, mega mutyi kulesfigurs-
ja Talmacsi Gabor — huzéétlete pedig a koré
mesterségesen kialakitott hisztéria lett volna.
A Dorna - amely a vb prométere — szintiszta
spanyol érdekeltségti vallalkozds és az elnok-
kel, Carmelo Ezpelataval szoros bardtsdgot
dpol Jorge ,, Aspar” Martinez. Innen mér csak
egy gondolat Talmdcsi Gébor vildgbajnoki
cime és a 14 millio, a vilagbajnoki cimet sirva
tinnepld magyar, illetve a pélya, spanyol beru-
hazéssal. Carmelo Ezpelata pedig tanulékony
és okos tizletember...

Aki drgus szemmel figyelte a Nagy E16d6-
ket. Bernie Ecclestone mindig abba az or-
szdgba vitt egy-egy Eurdépa Nagydijat, ahol
a méltdn népszerli vilagbajnokot tinnepelték.
Ha éppen Fernando Alonsét, akkor Spanyol-
orszagba, ha Michael Schumachert vagy ép-
pen Sebastian Vettelt, akkor Németorszagba.

Nem vitds Magyarorszagon is MotoGP
6riilet volt Talmécsi Gabor vilagbajnoki cime
utdn! Példatlan médon kétszer is ugy keriil-
tiink be a vb-naptirba, hogy egyetlen kapa-
vagds se tortént a megalmodott sévolyi pélya
helyén —, hogy aztin kétszer is dicsteleniil
essunk ki...

A hazai motorsportrajong6k nagy banata-
ra, de az orszdg gazdasdgi életének szerencsé-
jére...

Az impozans tervekbdol'végiil
nem lett semmi. ‘A beruhazas

elindult, de a hi,_telek elapadtak;
igy befuccsolt az épitkezés

Hasznot hozna az orszagnak!

Manapsag mér a kozgazdasagtan is specializalddott. Dénes Ferenc (sportkdzgazdasz) az
(ttorék kozott volt. Mindamellett, hogy bevallottan szereti az autd-motor sportot, minden
esetben a realit4s talajan marad.

—Magyarorszagon az auté- és a motorsport népszeriisége vetekszik a futballéval. Mind a mar-
keting értékét, mind pedig a néz6szamot tekintve — szogezi le Dénes Ferenc. — A Formula-1
meghonosodott Magyarorszagon! Ez mér évtizedeken ativeld tradicid, és mivel a Magyar Nagy-
dijak j6 hiriinket vitték a vildghan, van mire épiteni. Hasonléan j6 a hirverése a WTCC-nek,
azzal megspékelve, hogy van egy kiemelkedden intelligens versenyzénk, Michelisz Norbert.
0 egy olyan szerethet figura, aki miatt érdemes kimenni a pélyra, vagy nézni a kozvetitést.
Valami/valaki hasonld kell a motorsportban is. A modell jészerivel adott, csak le kell mésolni.
— Ha nincs magyar versenyz6, akkor nem is érdemes vilagversenyt rendezni?

— Ez igy nem igaz. Magyarorszagnak j6 hire van — erre utaltam az imént —, ez azért fontos,
mert az a szurkol6i kor, amely figyelemmel kiséri példaul a MotoGP-t, egészen hiztosan meg-
célozna egy magyar palyat is. Nekiink, magyaroknak lenne fontos egy hazai versenyzd. Aki, ha
van, nagyon jd, de ha nincs, az sem dontené romba a nagydijat.

— Mondhatni, hogy Magyarorszagon van sportkultdra?

— Mindenképpen! Ezen belill az aut6- és a motorsport kiemelkedd. Legfeljebb a kdzvélemény
nem nagyon tud réla. Tudomasom szerint sok magyar jar kiilféldi vb-futamokra.

— Segitene rajtunk, ha lenne motorgyartasunk?

— Nem feltétlenill sziikséges, hiszen nincs minden olyan orszdgban motorgyar, ahol nagydijat
rendeznek. A magyar leleményrdl legendék keringenek, ezért el tudnék képzelni egy veterén
felvonulast, sét, a régi Panndniakkal egy versenyt is. Meggydzddésem, hogy egy ligyes ma-
nagement megtalalnd a megoldést.

I slovakia Ring:

Nem duméltak, hanem megépitették

A hatératkel8 Rajkdcdl alig harminc kilo-
méterre, Dunaszerdahely mellete, 2008.
oktéberi kezdéssel nem egészen egy év alatt
egy minden igényt kielégité palydt épitettek
a szlovdkok. A ringen mindenféle er8probat
tarthatnak az érdekl6dék, a gyorsasagi moto-
ros futamoktdl, a zénabajnoki autéversenye-
kig, sét, még driftversenyeket is ,beenged-
nek” a tulajdonosok.

A szlovék pélya 6,5 milliard forintnyi eurd-
bél épilt — akkori arfolyamon édtszdmitva —,
azaz meg se kozelitette a szupermodern palya
kolesége a sévolyit.

A Slovakia Ringet egy volt osztrak motor-
versenyzd, Hans Roth tervezte. A befekeet8k
elvdrasa volt, hogy megfeleljen az FIA és az
FIM - a nemzetkozi motoros és autds szovet-
ség — szabalyainak és ajanlott kivinalmainak.
A pilya alaptertilete 80 hektdr, leghosszabb
verzidja 5929 méter, de a legkilonfélébb 4t
kotésekkel kilencféle varidcid is kialakithatd.
A legrovidebb kor 2636 méteres.

A Slovakia Ring egyetlen fillér dllami
tamogatdst sem kapott, ugyanakkor csaknem
szdz szézalékos kihaszndltsaggal, WTCC
és GTl-es vildgbajnoki futammal tizemel.
Hasonléan a Panndnia-Ringhez ¢és a Hun-
garoringhez. Pedig nem voltak kénnytiek az
elsé, valségos esztenddk...

— Amikor a pélya terveit megdlmodtuk,
s6t, még az elsd kapavagis idején is, diibor-
gott az autdipar és az autdsport — meséli
Snegon Lészl6, a magyarok aleal is felka-
pott létesitmény tigyvezetd igazgatdja ¢és
résztulajdonosa. — A masik ok, amiért lét-
rejott a Slovakia Ring, az volt, hogy a helyi
pilétaknak Csehszlovikia szétvdldsa utdn
nem volt hol versenyezniuk, rdaddsul a helyi

autd- és motorsport szovetség képvi- .’

seléi is tAmogattdk az otletet. Az is

Tagas, modern és jol varialhato: a Slovakia Ring
egy igazi XXI. szazadi |létesitmény, minddssze
par kilométerre a magyar hatartol
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A World Touring Car
ampionship

cél volt, hogy az utakon gyakorlé amatéro-
ket biztonsdgos kortilmények kozé tereljiik.

— Aztan jottek a nehezebb évek, a verseny-
28k és a sorozatok egyre fogytak, de Ondkon
ezek a korulmények sem fogtak ki. Hogyan
lehetséges ez?

— Bar van banki hiteliink és 4llami tdmo-
gatdst sem kaptunk, a miikodtetés valoban
gazdasdgos. De ez nem jon magit6l: nagyon
keményen dolgozunk és gyorsan tanulunk.
Es taldn hatdsosabb az iizletpolitikdnk, mint
alegnagyobb palyaké, amelyek alkalmanként
hajlamosak elkényelmesedni.

— Mivel szokott érvelni, ha egy sorozat
szervezdje megkeresi Oncket és mas, mond-
juk magyar helyszinek kedvez8bb paraméte-
reivel probél alkudozni?

— Tisztdban vagyunk az erésségeinkkel.
A Slovakia Ring nem egy hagyomanyos
vonalvezetést létesitmény, ha gy tetszik,
nem Tilke-féle elképzelések szerint épult.
Kilénleges kanyarokat probalhatc ki, aki
cllitogat hozzénk, ez altalaban tetszik az
embereknek. Ezenkivil helyben kindlunk
mindségi szallast és tanpélyaval is rendel-
keziink. Sét, révidesen egy gokartpalydt
is szeretnénk 4tadni, hiszen az utdnpdtldsra
is oda kell figyelniink.

— Néhdny rangos autds sorozat mér visz-
szajaré vendég Onoknél, és az Alpok-Adria

A Hell Ring az azonos nevii energiaital-gyarto
véllalkozas szomszédsagaban fog felépiilni,
de a projekt egyeldre csak a tervezési

Kupa motorosai is rendszeresen Szlovékia-
ban versenyeznek. Milyen a bérlék megoszld-
sa, hatdssal vannak a nevesebb rendezvények
a megrendel8kre?

— Elsésorban motorosok jarnak hozzank,
f8ként Ausztriabdl, de természetesen sok
mds széria is képviselteti magit. A WTCC,
a GT-vb és a tobbi neves széria megrendezése
elsésorban promécié szempontjabdl fontos,
hiszen mindenki szivesebben vezet egy olyan
aszfaltesikon, ahol elétte vildgsztarok kiiz-
dottek egymas ellen. De a bevételek nagyob-
bik részét a hétkoznapok hozzak.

— Hallott arrél, hogy Magyarorszagon két
4j palya is épul?

— Természetesen, az egyik létesitmény
képviseléi jartak is nalunk, hogy tanulmd-
nyozzék a muikodésunket, taldn mert pil-
lanatnyilag mi vagyunk azok, akik képesek
vagyunk 6sszekotni a cseh, a szlovék és a ma-
gyar autdsportot, ami kiilén eldnyokkel jir.
Ha a véleményemre kivéncsi azzal kapcsolat-
ban, hogy jot tesz-¢ a két j palya a piacnak,
azt vélaszolom, hogy igen. Bir a jelenlegi
kinalat is megfelel az igényeknek, minden gj
szerepld pezsdit egyet a régié motorsportjén,
és ez nagyon jo. Abban is lehet bizni, hogy
akadnak majd bérl8k, akik teszt szempontjd-
bél 6rommel veszik, ha par szdz kilométeren
beliil tobb vonalvezetésen is gyakorolhatnak.

Palyarajz és latvanyterv mdr van

Csaknem 6 milliard forintos beruhdzassal
versenysport és turisztikai kdzpontot hoz lé-
re Miskolc térségben a Hell Energy villalat-
csoport. A cég éltal kiadott kozlemény 2013
6szére igérte az épitkezés megkezdését, 4m
a sajtd részére ez eddig csak a — kétségkiviil
— pazar ldtvdnytervek dllnak rendelkezésre.

A 3570 méter hossza palya az elképzelé-
sek szerint megfelel majd az FIA ¢és az FIM
legszigorubb kritériumainak és a rovidesen
beindulé épitkezés utdn 2014 nyarara igérik
az elsd versenyt a projekt vezetdi. Ez kétségki-
vl rendkiviili és egyedildllé tempét kivan,
amely még a viharos gyorsasdggal éptilt Hun-
garoringet is megel8zi. Igaz, mds idéket élink
mostansig, mint a’80-as évek elején...

A kistérség nemcsak az auté- és motor-
versenyekre alapozza a létét, hanem Kelet-
Kozép-Eurdpa egyik csodds természeti tdjra
- példaul Lillafured —, tovabb4 a kulturalis és
gasztronomiai értékekre is, melyek igencsak
jellemz8ek Eszakkelet-Magyarorszagra.

A komplexumba csalddi élményparkot,
ultramodern szabadtéri és fedett gokart-
palydt, vezetéstechnikai centrumot, tobb -
kilonféle kategéridju — hotelt, nemzetkozi
szinvonalu éttermeket 4lmodtak a tervezk,
sOt, a tervek szerint a palya kival6 kapesold-
dasi pont lehet a konferenciaturizmushoz is.
Idedlis helyszine lehet akdr tobb ezer fos
véllalati rendezvényeknek, termékbemuta-
téknak. A komplexum ,nyitott” lesz a hét-
kéznap autésainak, motorosainak, hogy ve-
zetéstechnikdjukat csiszoljdk, de fontos
szerepet kap(hat) a baleset-megelézési prog-
ramokban is.

A versenysport terén is komoly terveket
sz8nek a projektben résztvevok, hiszen elkép-
zelhetnek tartjak a legkomolyabb széridk
rendezését is — bdr az F1 és a MotoGP em-
litése kapcsin b6ven akadnak, akik a fejiket
csovaljak.

Némi hidnyérzet azért lehet bennunk,
mert a Miskolcon évtizedes hagyomdnyokkal

rendelkezd és valdban a vilag elitet verse-
nyeztetd, igazi arénasport, a salakmotorozés
valahogy kifelejeddott a tervekbdl. Pedig
a miskolci Speedway-ét, a Nagydijat ismerik
és elismerik a viligon.

Helyszin

= Aborsodi Iétesitmény szallodaja
és gokartpalyaja a latvanytervek
szerint minden igényt ki fog &légiteni

Balaton Park Circuit:

Bajkonur? Houston?

Fékajir nem egészen hdrom kilométerre
fekszik a Balatontdl, és 4llandé lakosainak

PALYAK ES ADATOK

Teriilet (ha) | Hossza (m) | Fontosabb versenyek | Szallas

szama 1780 f6. A telepiilésnek kilon -
ugynevezett — holland utcdja van. Takaros,
muskdtlis szépen rendbe rakott hdzakkal,
amelyekben — hidba az 1300 kilométeres ta-
volség — meglehetésen hosszu idét toltenek
el a tulajdonosok. Vannak kozottik nyug-
dijasok, akik hosszi hénapokat téltenck
Balatonfdkajaron, és vannak, akik tobbszor
is csak egy hétre ,,ugranak” le. A falu sz816-
hegyén kival6 fehérborszdlé terem, kovetke-
zésképpen remek a kozség gazddinak fehér-
bora. Amde haladnak a korral: telepitettek
mdr ,kékszo16t” is, igy mdr van vérosbor is.
A nyitottsdg, a jové igényeinek felismeré-
se, amugy is jellemzd a telepiilésre és Forrd
Zsolt polgarmesterre.

- Kilenc éve beszélgettiink el8szor arrél,
hogy milyen jé lenne egy autés-motoros pé-
lya a kornyéken. Azéta a harmadik ciklusndl
tartunk, de a mindenkori 6nkormanyzat
képviselStestilete maximdlisan tdmogatta
az Otletet, no és persze a megvaldsuldst is... —
emlékszik vissza a polgdrmester tr. — A palya
sokdig csak az 4lmok, a vagyak és a remények
kategéridja volt. A mi lesz, ha...! Most azon-
ban mir dolgoznak a buldézerek, hiszen
2012 8szére megszilletett az Osszes épitési en-
gedély. A palya vonalvezetésén mir kivették
a foldet, késziil a tikor. Remélhetdleg kegyes
lesz hozzank az id6jéras, j6 sokaig lehet majd
dolgozni az épitéknek.

— Jovére, akkor 2014-ben mar lesznek ver-
senyek?

— Noha ¢én magam is motorozok, nem te-
kintem magamat motorsportszakértének.
Nyilvdn engedélyeztetni kell a palyat, de be
kell épiteni a versenynaptarba. Hirét kell vin-
ni, de hogy események lesznek az biztos.

— Emlitette, hogy nem idegen Ontél a mo-
torozas.

— Fokajiron létezik egy Balaton Lovagjai
Motoros Egyesiilet, amelynek alapitéja, tit-
kira vagyok... A nyari nagy melegben pedig
nem autéval mentem a Gydr melletti Tényore,
hivatalos tigyben, hanem egy nagy robogéval.

Ezzel egylitt még egyszer hangsulyo-

zom: nem vagyok motorsportszakértd.

Elérhetdség

Megval6sulds

fazisbanlarl Mogyoréd 1986 73 4380 F1, WTCC,DTM | Nem | hungaroring.hu Igen
Ostffyasszonyfa | 1996 65 4740 ProSuperbike, IDM | Igen | pannonia-ring.hu Igen

Orechova Poton | 2009 80 5929 WTCC, GT1 Igen | slovakiaring.sk Igen

Balatonf8kajir | 2014 80 4215 - Igen - Epiil

Sziksz6 2014 | kb.35 3570 - Igen | hellring.com Terv

Sévoly 2009 200 4232 MotoGP Nem - Nem
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- Balatonf8kajir polgdrmestereként mit
remél a palydeol?

— Természetesen munkahelyeket, tovabbd
egy csomo turistat.

- Bévebben...

— Az itt él6knek legyen bevétele. A Balaton
szdzszor és ezerszer elmondott probléméja:
az adott év augusztus 21-én ,,meghal” a t6.
Az uzletek, éttermek, presszok, szérakozé-
helyek, strandok kezeléi tobbségében nem
helybéliek. Drasztikusan csokken a nyaralok
szdma, minden tzlet bezar.

— Nem lehet tudni, hogy azért zarnak-e
be az tzletek, mert nincs nyarald, vagy azére,
mert nincs turista, mert mindenhol lehtzzdk
arolét.

— Meg persze azért, mert a bérleti dijat ad-
dig éri meg fizetni! Tovébbd — az el8bb utal-
tam rd —, otthon be kell iskoldzni a gyereke-
ket, indul a masik verkli.

- Kozgazdasdgilag kiemelkedé lesz a koz-
ségnek a pdlya?

— Ahhoz képest, hogy vannak a holland-
jaink, illetve egy sziireti mulatsdg — telje-
sen mindegy, minek hivom -, illetve egy
disznévagas, ahhoz képest mindenképp.
Aranyos-hegyen kiilon utcdjuk van a hol-
landoknak, hdzanként hét-nyolc kerékpér-
ral. Bebarangoljak az északi partot, élvezik
a dombokat, lejtsket. Ok jonnek télen is,
imadnak korcsolydzni a befagyott Balato-
non. Olykor négy-6t napra is ,leugranak”.
Annyira szeretik, hogy levezetnek 2600 ki-
lométert. Van egy Borhdzunk, szdz hektir
feletti teriileten gazdalkodnak. J6 a boruk...
Azidegenforgalmiadé minimélis. Tehdt ab-
ban bizom, hogy a palyaval — id6ben — kitd-
gul a szezon.

- Engedjen meg egy személyes élményt.
Jomagam végignéztem a Hungaroring meg-
szilletését. Kerepestarcsa, Mogyordd, a’80-as

~Mintegy 6tszaz munkahelyet
teremtink, 8 milliard forint

a beruhazas értéke.”
— Olah Gyarfas, Balaton Park Circuit

évek elején jellegtelen, poros falucska volt,
ahol csak akkor lassitott az arra jiré, ha
a szembejovd villogott: traffipax van az Gton.
Ma mir valésagos kis vérosok, elegins panzi-
Ok tucatjaival, éttermekkel és szdmos, a sz6ra-
koztatdst szolgdlé — létesitménnyel.

— Valami hasonléban bizunk mi is! Higy-
gye el: rank fér... A hattérforgalomnak kell
erésnek lenni. A munkahelyek teremtésében
bizunk nagyon.

— A kép sosem fekete vagy fehér. Vannak-e
szuirke drnyalatok?

— Amidta kitudédott a pdlyaépités tény-
leges beinduldsa, rengeteget keresnek. Las-
san kitehetjiik a bejdrati ajtéra: Kalandorok
kiméljenek! Jonnek az emberek a legkiilon-
félébb eszement otletekkel. Csak éppen Baj-
konurt nem igértek még ide.

- Kazahsztan még hagyjan, de Houstont?

— Na, azt még nem! Ugyanakkor ne mond-
ja hangosan, mert még meghallja valaki.

— Szakzsargonban: a miik6dd tékében bizik?

— Igen! Miutdn meg lesz a palya, meg kell
gondolnunk egy sportcsarnokot, egy kozos-
ségi hdzat, ahol azok is eltdlthetik az idét,
akik ,csak” kisérok, és nem benzin folyik az
ereikben. Lehet mozi, étterem, j6 értelemben
vett jatékterem. Pesten van olyan bevdsarld-
kézpont, ahol jégpilya van nydron. Minden
clképzelhetd verzid érdekel benniinket.

— Templom van a kozségben?

2

- Templom...

— Van, kettd is. Egy katolikus és egy refor-
métus. Miért kérdezi?

— A GP mezényében van néhdny motoros,
aki a nagydij hétvégéjén ellitogat a templomba.

- Ez sem lehet akadaly...

A hely mesés... Budapesttél 90, Ausztridtol
150, Olaszorszdgtél 460, a horvat tenger-
parttdl 420 kilométerre talalhatd. Végig au-
tépédlydn... A Balaton keleti csiicskétd] pedig
— mar bocsdnat — egy kopésre. Sidfokedl pél-
d4ul alig egy harmincasra, ugyancsak autépa-
lyén... Kitekintve Eurdpa versenypilydira ez
még vidiman belefér.

Alighanem ezért is valasztotta ezt a teriiletet
azaz tizletember — sok mas egyéb mellett az in-
gatlanfejlesztésben is érdekelt — Chanoch Nis-
sany, aki onmaga is belekdstolt a versenyzésbe.

Az lzletember remekiill kamatoztatta és
~forgatja versenyzdi kapcsolatait. Mindenhol
ott van, mindenki ismeri, és szivesen is latjik!
Fernando Aloso és az § sziiletésnapja szinte
egybeesik, igy — hidba valsdg van — ketten
kaptak egy tortat a Magyar Nagydijon. Csak
aszdmokat kellett cserélgetni. A 24-est 42-re,
illetve forditva.

— A Balaton Park Circuit egy hidnyt akar
betolteni. Nincs a Kozép-eurdpai régidban
egy igazdn j épitést modern autds és moto-
ros palya, amely egyarant alkalmas arra, hogy
ahétkéznapok motorosait, autdsait kiszolgdl-
ja, de alkalmasint helyet adjon komoly és még
komolyabb versenyeknek. Sot, akar a vilag-
bajnoki futamoknak — Osszegzi a tényeket

A Balaton Park Circuit izraeli befektetok
altal finanszirozott projekt, amely 2014-
ben késziil megnyitni kapuit

ifj. Oléh Gyérfés, a beruhdzds sportszakmai
vezetSje. Ha a név ismerdsen csengene az
autésport kedveldi szdmdra, az megint csak
nem a véletlen mive. Edesapja a *70-es, "80-
as évek hazai rali-¢letének remek pilétaja volt.
[gy nem esett messze az alma a fAjacdl.

- Dolgoznak a buldézerek, de mik a hét-
téradatok?

— A kistérségben mintegy 6tszdz munkahe-
lyet teremtink, 8 millidrd forint a beruhdzis
éreéke. A palya 4215 méter hosszi, de szdmos at-
kotéssel tobb varidcid is kialakithat6 a versenyek
jellegének megfeleléen. Mi egy kicsit — szandé-
kosan - forditva ultink fel a lora. A palyaépi-
tésck altaldban a versenycsik épitésével kezddd-
nek. Mi el8szor felépitjitk a verseny koézponti
épiiletét, a 16 bokszot — ez a sor majd tetszés
szerint b&vithetd lesz —, de mdr mennek a bul-
dézerek a versenykoron is. Elsé lépesében a ,.ki-
vett” foldbdl természetes tribiinok lesznek és
mintegy 6tezer nézének épitett leldtd. Nagyobb
eseményeknek mobil leldtokat épitink.

- Mikorra vérhatd az elsé verseny? Sé, in-
kabb ugy fogalmaznék: az els6 esemény?

— Tervek szerint 2014 év végén mar a meg-
nyitét is megtartjuk de ez fugg az id8jarastol
is miként tudjuk folytatni a munkdlatokat
a telet kovetden.

— Milyen eseményekben gondolkoznak?

— Célunk, hogy a pélya rendelkezzen az
FIA és az FIM pélyalicenccel is, tervezés so-
ran mér figyelembe vessziik az akeudlis szaba-
lyozasokat. Versenyeken kivil fesztivdlokat
és klubtalalkozdk helyszinéil szolgal a pélya.
Széles spektrumban gondolkodunk, de 8 cé-
lunk Eurdpa 6sszes motoros klubjit elhozni
Magyarorszagra.

- Nyilvin a megtérilésre torekszenek,
de terveznek-e viligbajnoki futamokat?
A MotoGP példéul a sévolyi horrortorténet
6ta benne van a levegében...

A Siofokhoz és az autdpalyahoz is kozel fekvd
teriileten igy fog kanyarogni az aszfaltcsik

- A kamionversenyek kivételével mindenre
nyitottak vagyunk. A vb-naptdrak dltaldban
két évvel kordbban késziilnek. Mi a bevételt
a folyamatos fejlesztésre akarjuk forditani.
A pélya kihasznéltsdgdt évi 250 napra tervez-
ziik. A végsd cél egy szérakoztatdcentrum-
mal egybekotott komplexum.

- Hanyan talljak meg Ont ,eszement” 6t-
letekkel?

- Nem sziikolkodink a javaslatokban...
Mi azonban csak az elére eltervezett ttem-
ben akarunk haladni, és haladunk is. Nincse-
nek, mert nem lehetnek hétréltatd tényezok.
A magunk urai vagyunk!

— Titokban tartottak a projektet. Miért?

— Ne titkoltuk, egyaltalan nem! Csak nem
beszéltiink rola feleslegesen. Magyarorszdgon
az a divat, hogy mar az elsé kapavigds elétt
bejelentik az dtaddst is. Nem akartunk ebbe
a hibdba esni...

— Elsére kicsit tavol esik egymastdl a két
dolog, de a magyar labdarugéedzék egyik
kivalésiga — akit méltatlanul melléznek —
Sisa Tibor mindig az édesapjdt idézi, neveze-
tesen: ,Mondj egy kicsit, tegyél egy sokkal
nagyobbat!”

- Igy, igy... Valahogy igy... Ezt nem o

ismertem, de nagyon jo!

Pilota és befekteto

Chanoch Nissany késdn éré tipus... Vagy ha tgy tetszik:
kegyetleniil tudja, hogy mely dolgok fontosak az életben
és ezt a sorrendet be is tartja. Tudniillik eldszér megte-
remtette az erkélcsi és a pénziigyi alapokat ahhoz, hogy
koltséges hobbiknak hodolhasson.

Mér érett fejjel tanult meg zongorazni, és ha nem is torhet
vilaghird honfitarsa, Yehudi Menuhin babérjaira, a zene min-
dig tobbé, tisztabba teszi az embert.

Lett légyen sz6 azonban bérmilyen kitiing zenetanarrol
vagy pancéltdkés Bosendorfer zongorarél, az csak apré-
pénz lehet ahhoz képest, hogy valaki Formula-1-es piléta
legyen. Chanoch Nissany 38 éves koraban — mintegy hé-
rom évtizeddel az idealis kor utan — szeretett bele a gokar-
tozéasha. Az autdsport aranykdnyve szerint az igazan gyors
kartosokbol formaautds pilétak lesznek.

A nagykdnyv ezittal sem tévedett...

Az lizleti élet ezer szélaval kotddott Magyarorszaghoz Cha-
noch Nissany, igy a magyar bajnoksagban kezdett el autozni

és otszoros bajnok. (Fia, Roy, aki igéretes versenyz6pa-
lanta és jelenleg a Formula-3-as Eurdpa-bajnoksagban
indul, ugyancsak magyar licenccel versenyzett éveken ét.)
Chanoch Nissany rajthoz allt a Formula 3000-es vilagso-
rozatban is, majd gondolt egy merészet és bejelentkezett
a Minardi csapathoz. fgy 6 lett az elsé izraeli allampolgér,
aki Formula-1-es aut6t vezetett. Magyarorszag persze nem
lenne Magyarorszag, ha az egyik portal nem azt irta volna:
,Nissany, az els6 magyarorszagi Formula-1-es turista.”
Mondhatni: savany( a sz6l6. ..

Chanoch Nissany ezek utén gondolt egy merészet és mi-
utdn volt/van ralatasa az ingatlaniizletre, elhatérozta,
épit egy nemzetkozi szint(, az FIA és az FIM szabalyainak
egyarant megfeleld palyat.

Allami és EU-s pénz nélkil.

Ha ez is sikeriilni fog neki (miért ne lenne igy, ha ez idaig
minden Gtletét sikerre vitte), mar nehezebb lesz fogast
talalni rajta.
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Spanomenalis szezon

Hispan dominancia a kétkerekUiek vildagbajnoksagain

Nincs olyan MotoGP rajongd, aki ne tudna kivulrél akaratlanul is
a Marcha Realt, azaz a Kiralyi induldt, hiszen idén a lehetséges

52 alkalombdl bizony 47-szer csendiilt fel Eurdpa egyik legrégebbi
nemzeti himnusza. Sokan mar unjak a spanyol dominanciat, pedig
kordbban megéltiik mar ezt mas nemzetekkel is. Egy biztos, lehet
irigyelni a hispanokat, de leginkabb példaként érdemes tekinteni rajuk.
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Hogy mennyire fontossd vilt a gyorsasigi
motorsport Spanyolorszigban, azt jél jelzi,
hogy nemcsak Katal6nia elnéke, de a spanyol
miniszterelnok is fogadta az idei bajnokokat,
mig Carmelo Ezpeleta, a Dorna elnok-vezér-
igazgatdja magitdl Fulop spanyol korona-
hercegtdl vehetett at dijat a sportére végzett
aktivitdsdért.

Igen, konny( nekik, hiszen szinte egész
évben motorosidé van, mégis ennél sokkal
tobb kellett ahhoz, hogy Spanyolorszig az
ut6bbi tiz évben szépen csendben dtvegye az
uralmat a gyorsasidgimotoros-vildgbajnok-
sag felett.

Ki gondolta volna mindezt Angel Nieto
1970-es gydzelme elétt Spa-Francorchamps-
ban? Huszonkét évnek kellett eltelnie ugyan-
is a vildgbajnoksig megsziiletése utdn, hogy
spanyol allhasson a dobog¢ legfelsd fokara
a 125 cm®-es kategoriaban. Egy évvel késdbb
Nieto vilagbajnok is lett az emlitett géposz-
talyban, amit még hat masik cim kévetett,
62 futamgybézelmével pedig a mai napig
a ,kiskategéria” (125 cm?/Moto3) legered-
ményesebb versenyzdje.

A kozépsd géposztilyban 1988-ig kellett
vérni az elsd spanyol bajnoki cimre. Alfonso
(ismertebb nevén, Sito) Pons egy évvel késébb
is a 250-esck legjobbja lett, majd egy hosszu,
tizéves csend kovetkezett. Pedig ekkorra mar

a spanyolok 4ltal 4llitote fal is led6le, ami
akadélyozta a japdn motorok forgalmaza-
sat, és igy a versenyzok tdmogatdsat is, de ez
is kevés volt a ’90-es évek olasz (Capirossi,
Cadalora, Biaggi), japan (Sakata, Aoki, Hara-
da) és Rainey, Schwantz, Doohan armada el-
len. Az elsé kiralykategdrids bajnokra egészen
1999-ig kellett vérniuk, riadasul amig Alex
Crivillé az 500-asok kozott ért fel a cstcesra,
addig Emilio Alzamora a 125-6s6k kozott
lett viligbajnok.

Miutdn 1992-ben a Dorna lett a vildgbaj-
noksag jogtulajdonosa, hatalmas hittérmun-
ka kezd6dott a nemzeti bajnoksigban, ami
méra Eurdpa legerésebbje lett. Nem véletlen,
hogy a mai vb-pilétik kétharmada onnan
keriil ki, és a tehetségesnek tartott fiatalok
nem Nagy-Britannidban prébalnak szeren-
csét — ahogy anno Casey Stoner is —, hanem
a spanyoloknal.

Nem mozgat meg akkora tomegeket,
mint a futball, de 6nmagéért beszél, hogy
a 18 versenybdl a1l sorozat hidrom leglétoga-
tottabb helyszine koziil kettd spanyol: Jerez
amaga 219 ezres és Valencia a kozel 209 ezres
ldtogatdszdméval a hdrom nap alatt. (Az elsé
helyen Brno végzett 222 710 fével.)

Az aragéniai palya 2010-es bemutatkozdsa
6ta négy spanyol helyszin szerepel a naptar-
ban, ami azt is eredményezi, hogy minden

eddig létezd géposztilyt figyelembe véve,
avilagbajnoksdg torténete sordn eddig hispén
foldon futottdk a legtobb futamot, szim sze-
rint 337-et, mig Olaszorszdgban 314-et.

ANGEL NIETG
ELIOCO

Talin ez az egyetlen olyan tény, ami-
ért rossz szemmel lehet nézni a Dorndra és
a spanyolokra, de az eredményeket senki sem
vitathatja el télitk, mérpedigabban idén nem
volt hidny.

2010 utdn idén masodszor lett mindhd-
rom vildgbajnok spanyol. Ez korabban csak
az olaszoknak sikeriilt 1950-ben és 1975-ben
(a 125/250/500-as kategéridkat figyelembe
véve). A 156 megszerezhetd dobogds helybsl
113-at a spanyolok vittek el.

Az elsé alkalom, hogy egy kategéridban
mindhdrom dobogds feje folé a piros-arany
z4szl6t huzedk fel, a 2006-os Torok Nagydij
125-6s versenye volt. 2010-ben ez 9-szer sike-
rile a legkisebbek kozott, mig idén 12-szer
a Moto3-asoknal.

A kiralykategéridban el8szor a 2012-es ja-
pan versenyen volt teljes spanyol dobogé, idén
a Marc Marquezzel kiegésziilt Jorge Lorenzo
¢s Dani Pedrosa pdros 10 alkalommal éllha-
tott fel egyszerre a pédiumra. Hatalmas fejl6-
dés, aminek ki tudja, hol a vége.

A 125/Moto3, 250/Moto2 és 500/Moto-
GP géposztilyokat figyelembe véve 29 bajno-
ki cimnél tartanak, igy minden esély megvan,
hogy mar jév6re megelézzék a 30 cimmel
buszkélkedd briteket, mig az olaszoknak ezt
a rekordot egy ideig még nem kell félteniiik,
hiszen 65 aranyat tudhatnak magukénak.

Hogy utdbbiak ezt mikor tudjék tovibb
novelni, az egyelSre kérdés, de a Team Italia
és a jovére debiitdlé Team Sky VR46
megkezdte az utdnpdtlds felkarolasét...

fingel Nieto nyitotta a sort, és kisebb-nagyobh kihagyasok
utan a spanyol motorosok lassan egyeduralkoddk lettek
a vilaghajnoksagon
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vilagbajnok emleke;

A 168 vilagbajnoki futamot teljesitett Sebastien Loeb egészen
félelmetes statisztikakkal rendelkezik: 78 gy6zelem, 116 dobogd,
896 szakaszgyl6zelem, 1619 vilagbajnoki pont és 21 kiesés

- sorozatban 9 vildgbajnoki cimet szerezve Daniel Elenaval.
Ennyi nagyszer( versenybdl nagyon nehéz mindéssze néhanyat
kivalasztani, Loeb mindenesetre megprébalta...
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2001, Sanremo

A Francia Ralibajnoksigban és a J-WRC-
ben kitizott céljaim elérését kovetden Guy
Fréquelintdl lehetdséget kaptam, hogy elsd
izben egy Xsara WRC-t vezesseck. Hogy
Sszinte legyek, biztam a j6 eredményben,

hiszen a teszteken tobbé-kevésbé elértem
Bug (Philippe Bugalski) koridéit. Az elsé
szakasz utdn négy masodperccel marad-
tam le az elsétdl, annak ellenére, hogy nem
nyomtam igazin. Ez, a magabiztossigom
ellenére is nagy meglepetés volt! Fantasz-
tikusan zdrult a verseny, épphogy csak ki-
kaptam Panizzit8l. A rali elétt még faxokat
kildtem a gyartéknak, hogy emlékeztes-
sem Oket, elérhetd vagyok. Sanremo utin
viszont mindenki felhivott, hogy megpré-
béljon egy teljes idényre megszerezni. Noha
csak egy fél szezont versenyezhettem 2002-
ben a Citroennél, naluk akartam maradni.
Azt hiszem, helyes dontést hoztam!

2003, Monte-Carlo
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Ez taldn az egész csapat legszebb emléke. Elsé
teljes WRC-szezonunk nyitdnydn kisajdti-
tottuk a dobogdt a vildg leghiresebb raliver-
senyén! Akkoriban Carlos Sainzhoz és Colin
McRae-hez mérhettem magam. Két vilig-
bajnok csapattars kissé jjesztd volt. Mindig
jo volt a viszony koztiink, még akkor is, ami-
kor elkezdtem felulmulni 8ket eredmények
tekintetében. Sokat jelentettek nekem és
a Citroennek is.

2004, Korzika

Mindig azért versenyeztem, hogy a legjobb
legyek, hogy vildgbajnok legyek. De mielétt
sikeriilt volna, né¢ha elgondolkodtam, képes

vagyok-e rd. Azon a napon elértiik a célunkat,
mér a mésodik teljes szezonunkban! Az elsé
cim nagyon kilonleges volt, mivel Fran-
ciaorszdgban biztositottuk be. Mindenki
ott volt, a csalidom, a baritaim... Oriiltem,
hogy képes voltam gy6zni édesapidmért. Nem
mondott sokat, amikor egyiitt voltunk, de 4j-
sagirok elmesélték nekem, hogy arrdl beszéle
nekik, mit jelent ez szimdra. Nagyon biiszke
voltam arra, amit elértem.

2007, Uj-Zéland

e

Nem szeretek a vereségrol beszélni, de itt mé-
sodikként végezni nagyon kiilonleges volt.
Ez a verseny hozta az egyik legjobb csatdmat
Marcus Gronholmmal. Fantasztikus ezeken
a csoddlatos murvds utakon vezetni, és a fe-
sziiltség is hatalmas. Az utolsé korig az élen
4lltam, de az elényom sosem lett tobb harom
mésodpercnél. A Whaanga Coaston, a rali
utolsé eldtti szakaszdn aztdn Marcus meg-
szerezte a vezetést hét tizeddel, igy minden
a szuperspecidlon délt el. Noha megnyertem
a szakaszt, Osszességében veszitettem, mind-
Ossze hdrom tizeddel...

2008, Argentina

Argentiniban mindig jol szerepeltiink, de
leginkabb a hihetetlen atmoszféra, a lenyt-
g0z6 kornyezet és a hires barbecue miatt sze-
retjiik, amit Daniel is nagyon kedvel! A he-
lyi Citroen-részleg nagyon aktiv, és minden
évben valtozatos promdcids eseményeket

2008, Finnorszag

Finnorszdg sokdig Marcus Gronholm tertilete volt. 2008-ban mér visszavonult, de igy sem
lett egyszertibb a dolgom, hiszen Mikko Hirvonennel taldltam szembe magam, aki elszan-
tan kiizdott, hogy megnyerje hazai versenyét. Mindketten padlégdzzal hajrottunk, egyi-
kiink sem kévetett el hibat, és végiil kevesebb, mint tiz mdsodperccel gyézni tudtam. Utdna
azt mondtam, tdbbet nem prébdlom megnyerni, mivel tél nagy kockdzatot jelent szaznyolc-
vannal menni kézvetleniil a fik mellett. Am végiil elég magabiztos lettem, hogy még kétszer
nyerjek ott... Ezek a sikerek a karrierem legfontosabb gy6zelmei kozé tartoznak.

szerveznek. Abban az évben Diego Marado-
na tlt a navigdtori székben. Amikor elindul-
tunk, nagyon izgatott lett, mivel azt hitte,
a hatalmas tomeg miatta gytlt ossze, 4m az
ulés elhelyezkedése és a tikroz6dé, sotétitett
ablak miatt senki nem ldcta 6t. Mivel nem
beszélek spanyolul, 8 pedig alig tud ango-
lul, nem tudtam ezt neki megmagyarazni...
Am amikor visszatértiink, és kiszélle a C4-
bél, kitort az ériilet — eztittal mar miatta!

2008, Japan

Miutdn mar két bajnoki cimet is nyertiink
Japéanban, tudtuk, hogy Sapporo nem a leg-
jobb hely a verseny utdni tinneplésre. Ezért
vasarnap este Tokiéba reptltiink. A két rep-
tér kozti transzfer kozben arra kértitk a busz

vezetdjét, hogy alljon meg a viroskozpont-
ban. Szegény soférnek hirom drdn 4t kellett
dllnia Roppongiban, Tokié azon korzetében,
ahol a legélénkebb az éjszakai élet. Sokat
ittunk aznap ¢jjel, paran rosszul is lettek, per-
sze ez biztosan azért tortént, mert a mojit6-
ban nem volt friss a menta! Néhany tjsagird
ezt meg is erdsithetné, feltéve, ha nem lettek
volnaa ,legfiradtabbak és legérzelgésebbek”
kozt... Elég annyit mondani, hogy a hazaut
Parizsba igen csendes volt!

2009, Norvégia
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Noha 2004-ben a Svéd Ralit mir megnyer-
tem, ezt a téli gydzelmet nagyobb eredmény-
nek érzem. Tokéletes korulmények voleak,
tomor ho fedte a jégréteget, a hétorlaszok
pedig elég szilardak voltak ahhoz, hogy rajuk
futhassunk a kanyarokban. Mikkéval ismée
remek csatdt vivtunk a rajeedl a célig. Egyi-
kiink sem kovetett el hibat, s végiil tiz masod-
percnél is kevesebb volt koztunk.

2009, Gorogorszag

Kétségteleniil ez volt a legnagyobb buké-
sunk! Ahogy az lenni szokott, egy pillanatnyi
kihagyés elég volt, s az auté jo néhanyszor

megpordiilt. A baleset utdn a telefonomat
kerestem, mely benne maradt az ajtén 1évé
kis tartoban, ahovd mindig tenni szoktam.
A trikkés része a dolognak az volt, hogy
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ezt a bizonyos ajtét megtaldljam, az autétol
tivolabb kellett kutatnom... Az esetnek ko-
moly kovetkezményei lettek, hiszen ezt jé par
gyengébb eredmény kovette. Végiil egyetlen
ponttal szereztitk meg a cimet Walesben.

2010, Elzasz

Bizonyos, hogy a 2004-es korzikai verseny
utdn ez volt a legintenzivebb élményem. Nagy
fesziiltség 6vezte az els elzdszi francia versenyt,
hiszen megvolt az esélyiink, hogy mindkét ci-
met megszerezziik. Nagy volt a nyomds rajtam,
de mindent megtettem, hogy ezt ne mutassam
ki, visszahtz4d6 voltam és mindent kizdrtam.
Megkonnyebbiiltem, amikor elértitk a célt.
Az, hogy otthon, Haguenauban lettem baj-
nok, olyasmi volt, amit sosem tudtam volna
clképzelni. Amikor taldlkoztam Severine-nel
és a barataimmal a Strasbourgba visszavezetd
szakaszon, nem tudtam megéllni, hogy el ne
morzsoljak pér konnycseppet. Elmondhatom,
ez nem minden nap torténik meg!

2012, Elzasz

Es mi mds lehetne az utolsé valasztdsom,
mint ez a kilonleges pillanat?! Ez volt az utol-
s6 viligbajnoki cimem - legalabbis a raliban!
Tele voltam érzelmekkel, de mindenekeltt
buszke voltam, hogy ezt a nagyszer(i utat
végigjartuk Daniellel és a Citroennel. A ra-
jongdink, a csaladjaink, a csapatunk, minden
fontos ember ott volt, és nyerntunk kellett ér-
tik. Sosem voltam szomord, és nem bédntam
meg semmit, mivel tudtam, hogy ennck az
utnak a vége egy Gj kaland kezdetét jelenti...

2012, Németorszag

A kilencedik németorszdgi sikerem kiilonsen emlékezetes, hiszen megdontottem sajat re-
kordomat az egy adott helyszinen aratott gyézelmek tekintetében. Persze emellett nyole-
szor nyertem Argentinaban és Spanyolorszagban, Monte-Carléban pedig hétszer, széval
volt par impressziv sorozatom. Mindig szerettem ezt a ralit, mivel ugy éreztem, a kozonség
tdmogat engem. Es igy tiszteleghettem a legszebben Bug (Philippe Bugalski) emléke elétt,
aki nem sokkal kordbban hunyt el. 2001-ben & nyerte ezt a ralit.

Jovdre egyszerre két fronton, két FIA vilagbajnoki
sorozatban igyekszik majd parhuzamosan helyt-
allni a Citroen Racing. Sebastien Loeb vezér-
letével 2004 és 2012 kozott agyonnyerték ma-
gukat a rali-vilagbajnokséagon, de itt 2014-ben
is szeretnének korabbi hirneviikhdz mélté mdédon
szerepelni. Emellett a masik, egyenld sdlyt kép-
viseld projekt a WTCC lesz 2014-t6l a Citroén
szamara. Amig a WRC-ben tovabbra is a DS-mo-
delleket futtatjak, addig a WTCC-ben a klasszikus
modellvalaszték egyik stratégiai szempontbdl
legjelentdsebb képviseldjét, a C-Elysee-t helye-
zik f6szerepbe, ami abszolit megfelel globalis
marketingkoncepcidjuknak, amelyben szintén ezt
a két csoportot, illetve iranyt kiilonitik el.

Keletrol erkezett

Bemutatta teljes pilétafelallasat és 2014-es autdjat, az i20 WRC-t
a Hyundai Motorsport. A koreai marka versenyz6i portfolidja
meglehetdsen kildnleges, mint ahogyan az is, hogy a Shell is a nevét

adta a projekthez.
SZOVEG: TDK e FOTO: HYUNDAI, SHELL

A jov8 évi autd leleplezésére a Hyundai
Motor Europe otthondban, Offenbachban
kerult sor, nem messze a Hyundai Motor-

sport alzenaui gyardtol, ahol a januari debii-
tal4s el6tti utolsd simitdsok zajlanak.
»Kevesebb mint egy év alatt hoztuk létre
WRC specifikus Hyundaii20 WRC-t és 4lli-
tottunk fel egy professzionlis csapatot, vala-
mint egy modern motorsport féhadiszallast.
Ez 6riasi teljesitmény, de tudjuk, hogy sokat
kell még tanulnunk az elsé szezonunk sordn.
A 2014-re kittizott céljaink realisak: szeret-
nénk az Osszes futamon célba érni mindkée
autéval, és alehetd legtobb adatot begytjteni,
hogy a jovoben futamgydztesekké valhas-
sunk. Ha minden jél megy, reményeink sze-

rint a szezon vége felé mar a dobogds helye-
kért harcolhatunk” — mondta az eseményen
a csapatfénok, Michel Nandan.

A Hyundai Motorsport azt is bejelentette,
hogy elnyerte a Shell timogatisit, és tobbéves
szerzodést irt ald az olajtdrsasiggal, igy hivata-
losan Hyundai Shell World Rally Teamként
dllnak majd rajthoz a 2014-es bajnokségban.

A csapat 4 versenyzdpdrossal vdg neki
a jovd évi szezonnak. A mér korabban beje-
lentett belga Thierry Neuville és navigétor-
tarsa, Nicolas Gilsoul a csapat elsé szdmu, és
egyben 4llandé pilétéja lesz majd, a masodik
autéon pedig Juho Hanninen, Dani Sordo és
Chris Atkinson osztozkodik majd. A Monte
Carlo Ralin a korabbi citroenes Dani Sordo

T. Neuville
J. Hanninen

= [, Sordo

C. Atkinson

" SoundHound  Sabelt

vezetheti a Hyundait, Svédorszdgban pedig
Hanninen veszi 4t a kormédnyt. A tovébbi ver-
senycek felosztdsa egyeldre még kérdéses, annyi
azonban biztos, hogy Chris Patterson Auszt-
rdlidban, hazai versenyén rajthoz allhat majd.
»Megtiszteltetés, hogy egy ilyen gyartét
képviselhetek, mint a Hyundai Motor Com-
pany, de emellett 6ridsi felel@sség is lesz ve-
zetni a csapatot a debiitald évében. Nagyon
virom mar a Monte-Carlo Ralit. Erzem a csa-
pat profizmusat, motivaci6jat és szenvedélyét,
igy bar hosszu tanuldsi folyamat el6tt dllunk,
ugy érzem pozitiv lesz a végeredmény”
- mondta Thierry Neuville.

;
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A Hyundai alakulata lehet az a csapat,
amely az elkdvetkezendd két évben
megtorheti a Volkswagen dominanciajat,
elsdsorban Neuville (fent) vezérletével
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Bessenyey Zoltdn meghdditotta a kontinenst

Magyarorszagon kezdte, majd kulféldi bajnoksagokat nyert, jelenlegi
navigatoraval pedig egész Eurdpat uralma alad vonta Bessenyey
Zoltan, aki szerint megvédeni sokkal nehezebb a bajnoki cimet,

mint megszerezni.
SZOVEG: NEMETVARI LASZLO e FOTO: ERC

Bessenyey Zoltdn és Nyirfds Julianna idén
megnyerte a Rali Eurdpa-bajnoksagot (ERC)
2WD kupdjat, mégpedig gy, hogy ha a méiso-
dik helyezett kétszer annyi pontot szerzett vol-
na, mint amennyit, akkor is alul marad.

Miel6tt kielemeznénk az idei szezonodat,
mesélnél egy keveset a karrieredrél?

Tiz éve versenyzem, még a gyorsasagi sza-
kigban kezdtem a pélyafutdsomat Zengd
Zoliéknak koszénhetéen, amikor is elin-
dulhattam az Astra Kupa média versenyén.
Két évvel késébb mir a Clio Kupédn vettem
részt és sikeriile az Osszetett 6todik helyén
végezni. Mindezt ugrédeszkaként fogtam
fel, hiszen mindig is a ralirél 4lmodtam.
Annak 2005-ben jott el az ideje, 2006-ban
pedig mér a futamgy6zelem is Gsszejott az
N3-ban. 2009-ben megnyertem a szlovak
bajnoksagot, egy évvel késébb pedig meg-
védtem cimem, és mellé itthon is gy8zni
tudtam. 2011-ben az A/6 kategéridt ugy
nyertem meg, hogy minden futamon engem

intettek le elséként. A kévetkezd évben
kulfoldon prébéltam szerencsée és dctér-
tem a négykerék-meghajtasra. Megnyertitk
a Kozép-Eurépa Kupdt, majd 2013-ban az
Eurosol Racing Team Honda Civic Type
R autéjaval a kétkerék-meghajrasiak Euré-
pa-bajnoka lettem parommal, Nyirfas Juli-
anndval, aki egyben navigatorom is.

Ha mir itt jarunk, Julianna a vilig harma-
dik legjobb ndi navigitora. Mit kell err6l
tudni?

Nem akdrmilyen multja van a ralisportban.
Magyar és szlovén bajnok, aki navigalt mér
osztrak pilétinak angolul is. Nemzetkozi
szinten kétszer is az év autdversenyzé-ndjének
valasztottak, ilyenre még nem volt példa kordb-
ban. O a vildg 3. legéreékesebb néi navigitora,
és Jevgeniy Novikov, valamint Craig Breen tdr-
sa csak azért elézik meg 6t, mert 6k a vilagbaj-
nokségon indulnak, és szereplésitk més sulyo-
zdssal bir a pontozdsukkor, mint Juliannié az
Eurdpa-bajnoksigon. Oridsi dolognak tartjuk,
hogy ilyen szinten elismerik és becsiilik 8¢,
egylitt pedig nem akdrmilyen szinten tudunk
teljesiteni, a bizonyiték erre az elért eredmény.

8 Bessenyey ;o?tén-ZQliiﬁan 1 _5'0 pontot
- gyiijtitt a rali-Eb versenyein, ameliyel ,

o) folényesen megnyerték az é :_I;'élé‘st
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Ilyen eredményt nem értek még el magyar
versenyz8k Eurépdban, mégsem zengnek
itthon édédkat rélatok. Mi ennek az oka, és
mit iizennél azoknak, akik nem ismernek
el Magyarorszagon?

Igazabdl nem szeretnék tizengetni senkinek,
féleg nem az ilyen embereknek. Aki nincs
benne a sportdg nemzetkozi forgatagiban,
annak fogalma sincs az egészrél. Pedig konk-
rétan nem is egy, hanem rogton hdrom bajno-
ki cimet nyertiink 2013-ban. Hét versenyen
indultunk és mindig célba értiink, 6tszor
rdaddsul dobogds helyen. Két harmadik ¢és
két masodik hely mellé¢ egy gydzelmet is
elkonyvelhettiink. Kulfoldon sokkal ink4bb

,KUulféldon sokkal inkabb
ertekelik a teljesitményt,

mint itthon.”

éreékelik a teljesitményt, mint itthon. Taldn
ezért is hagytam el a hazai bajnoksigot.
Itthon mindenkit megvertem, majd ugyan-
igy tettem Kelet-Eurépaban, végiil pedig
egész Eurépa behddolt nekiink. A gydzelmet
pedig végképp nem kell megmagyarazni.

Mikézben versenyzel, még magazint is
szerkesztesz, valamint televiziés berkek-
ben is mozogsz. Hogy tudod mindezt 6sz-
szeegyeztetni?

Valéban, nem egyszerti a dolog, még egy
rendezvényszervezd céget is miikodtetek.
Vincze Tibor cégtirsamnak nagyon sokat

koszonhetek, ahogy Vida Jinos munkatar-
samnak is. Nagyon er8s csapat all mogot-
tem, mindenki tokéletesen teljesiti feladatdt.
Konkrétan hét hétig vagyok kiilfoldon egy
évben a versenyzés miatt, mégis tokéletesen
zajlik az ¢let a munka terén. Térsaim min-
dent megtesznek azért, hogy én nyugodtan
koncentrdlhassak a versenyzésre, nagyon
halas vagyok nekik ezért. Mindenki tudja,
mi a feladata, tokéletes szimbidzisban élink.
Ha 8k nem lennének, nem is menne.

Milyen terveid vannak a kovetkezd sze-
zonra?

4WD: Kopecky és a Skoda

A kontinentélis bajnoki cimet hozo 2013-as szezon aligha alakulhatott
volna jobban a Skoda szdmara, hiszen a Jan Kopecky — Pavel Dresler
dué mindent vitt az Eb abszoltt versenyében. Nyolc ERC-futamén aratott
dsszesen hat szezonbeli gy6zelmével a cseh kettds mar j6 el6re, a horvat-
orszagi versenyen bebiztositotta cimét. Kopecky szdmara az ERC-bajnoki
cim eddigi legnagyobb nemzetkozi sikere, bar a cseh piléta az Intercon-
tinental Rally Challenge (IRC) dsszesen hét futamat nyerte meg 2009
és 2012 kozétt, sorozatban négyszer végezve D —

a bajnoki pontverseny mésodik helyén. ,Az idei i y
szezonunk kivaléan sikeriilt, egyszerien minden
nyilatkozta Kopecky. ,Csodélatos
munkat végzett a csapat. Nagy biiszkeséggel tolt
el, hogy mar a kezdetektdl részt vehettem a Fabia
Super 2000 fejlesztésében, most pedig palyafu-
tasom legnagyobb sikerét arathattam vele. Kiilon
koszonet navigatoromnak, Pavel Dreslernek, aki-
vel immar két éve dolgozunk egyiitt mindketténk

dsszejott” —

megelégedésére.”

Az Eurdpa-bajnok sikerdué 2014-ben az APRC
trofedjaért indul majd harcha, de a Skoda gyéari
pilétai az ERC bajnokségéaban is ismét rajthoz
allnak majd. ,A nagy siker(i 2013-as év alap-
jan igazan optimistan tekinthetiink a jévébe”

Nyirfas Julianna nem csak az Eb-cimnek
" oriilhet: & lett a vilag harmadik legjohb
ndi navigatora a szezonban

Pér hete sikeriilt megegyezniink a Honda
Racing Team csapatéval, igy tovébbra is mogot-
tiink 4ll a Honda magyar gyari részlege. Valé-
jéban, importéri hactér nélkiil nem tudnank
ilyen eredményeket elérni, ez csak igy megy.
A JAS Motorsport is velink marad, valamint
a csapatunk is véltozatlan lesz 2014-ben, igy
pedig joggal téizhetiink ki célul ismér szép
eredményeket. Persze én mdr azzal is boldog
lenné¢k, ha a dobogéra felérnénk az év végén,
de azért egyértelmiien célunk a bajnoki cimvé-
dés. Sokkal nehezebb megvédeni a cimet, mint
megnyerni, de a terviink ez, és mindent o

meg fogunk tenni ennek érdekében.

— vélte Hrabanek, a Skoda versenysport-igazgatéja. Mlad4 Boleslav-
ban a Skoda Fabia R5 fejlesztésének megkezdésével jovére Gj utddot
kap a Skoda Fabia Super 2000 sikeres versenyprojektje. Az Gj R5 rali-
versenyautdt az FIA szabélyzatdnak megfeleléen 1,6 literes turbéfel-
téItésd motor hajtja majd. , A belépés az R5-kategéridba logikus |épés
a Skoda szémdra. Jelen 4llds szerint az 4j versenyautét 2015 kozepéig
tervezziik homologizalni” — tette hozza a szakember.
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Bosegputtony

Turan Frigyest a Mikulas Ralin sem tudtak megallitani

Bar az els6 szakaszon még csak a masodik helyet szerezték
meg Elekék mdgott, a maradék 6t gyorsasagit csont nélkdl
hizta be a Turan—-Nemvara-paros, igy végil negyvenot
masodperces elonnyel zartak a 2013-as Mikulas Ralit.
NEMETVARI LASZLO e KOVACS-BARNA, BENCZE, FARKAS

'S0 "szl!lsfﬁ L

,Fantasztikusan érezti
. magunkat, de nagyon nehezek
voltak a korilmeények.”

Az idei Mikulas Rali verseny december 7-én,
szombaton vette kezdetét Veszprémben, még-
pedig a palyabejdrassal, majd 8-4n reggel mér
johetett a versenytempd, és egészen délutanig
élvezhették a benzingdz szerelmesei a ralisok
kiizdelmét. Osszesen 73 kilométer, nagyrészt
murvés gyorsasagi ossztdv vart az induldkra.
»Koszonettel vettitk a timogat6inktdl a le-
hetdséget, hogy indulhatunk ezen a hagyo-
ménynak szamitd versenyen. Zsiros Gabi
egy Skoda Octavia WRC-vel versenyez majd,
¢én pedig idén is Nemrava Ferivel vagok neki
a futamnak” - nyilatkozott a késébbi gy6z-
tes, Turdn a verseny elétt, aki egy $2000-es
Peugeot 207 voldnja mogott tette magat
probédra. Az elsé vasdrnapi szakaszt aztdn az
Elek-Foldi-péros zérta az élen, 1,2 masod-
perces elénnyel. A mdsodik gyorson azon-
ban mar belehtztak Turdnék és megnyerték
azt, amivel a vezetést is dtvették. Az igazi
robbantdsra azonban a harmadik etapon
keriilt sor. Az addigi hdrom mdsodperces
elényt 23-ra novelte a dud. A verseny felénél
Turdn és Nemvara mogott a médsodik helyre
a Matics—Zejda, a harmadikra pedig az els6
szakaszon rontd, de utdna remekil teljesi-

t6 Ifjabb Ranga-Mihalik-paros jote

fel. A negyedik gyorsasagit ismét az

(Turan Frigyes)
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Bujdos Miklos — oldalan M'ilcsevics
Léranttal — ismét a Skoda Fahia $2000-
essel szallt csataba, és ha nem hatraltatja

L
AL 4'—"!"

I-es rajtszdmot visel§ Peugeot zirta az élen
Matics¢k és Ranga¢k Mitsubishijei elétt.
Az utolsé eldtti, otodik szakasz nem sikerule
jol Ifjabb Rangaéknak, igy az elsé két pozicié
sorsa elddlni ldtszott, miga harmadik helyért 2
a Botka-Mihalik és az Ollé-Kerék-parosok B~ W maa B ; == A o e SPERATAMRERES RETTS
tdimadtdk Rangdékat. Az utolsé szakaszon ; : ' ' &7y
végil nem sziiletett meglepetés, hiszen Turé-
nék azt is behuzeak, elényiik pedig 45 mésod-
percesre dagadt.
A masodik helyet egy végs6 hatodik pozi-
ciéval biztositotta Matics Mihaly és Zejda _ n
Viktéria. ,Jol sikeriilt a rendezés, a sok in-  FEEs .'_. e e s R } " ' : 5 : =y : 3 - ; e ;
duld ellenére is id8ben végeztiink, nem volt AT i s S e R oo = = a7 . - ; 3 e e ; S T T L, SR

cstiszds, porgosen zajlott averseny. Tetszettek

Végre sikeriilt
teljesitenie

a Mikulast

0llé Sasanak

és egykori
navigatoranak,
Kerék Balazsnak.
0t esztendd utan,
az abszoldt dtodik
helyen zart a
régi paros a Ford
Fiesta $2000-rel

a palyak, kedvenciink a Létéren zajlé szakasz
volt. Szivesen mentiink volna még, nagyon
élveztitk. Kilon orémet okozott szamunkra,
hogy sok nézé kovette az eseményeket a palya
sz&lérél, hiszen volt kinek autézni, nem csak
magunkat szérakoztattuk. Nem talzas, hogy
vératlanul ért minket az eredmény, mert
még sosem volt rd példa, hogy abszolutban
dobogos helyen érjiink célba, illetve az auté
felkészitésével sem torédeink annyit, mint
egy bajnoki futam el6tt. A komolyabb ugra-
tokkal meggyilt ugyan a bajunk, megviseltek
kicsit a dobdlds részek, a verseny utdn szinte
mozdulni nem birtunk, de megérte, hiszen
olyan eredményt értiink el, amit eddig sosem
sikertllt: az abszolut masodik helyet szerez-
titk meg Turdnék mogott.”

A harmadik helyért bir nagy kiizdelem ala-
kult ki, végiil minden tdmadast visszavert az
ifjabb Ranga—Benkd-kettds és egy mdsodik
hellyel megvédték a dobogd legalsé fokat.
»J6 autdval vdgtunk neki a versenynek, és

=, .;. " _: ; * Azorszagos‘r,allhajnoksag

) : : : Pugi! © Rongits Attifa és Hannus Laszls
i o = eziittal hidha startoltak nagyon -

% alacsony rajtszammal (6), egy korai e PN f szamitottunk a jo eredményre, bar sokat nem
‘defekt miatt-csaka 21. he’Iyen értek i . \ =) o) L =& sikeriilteldtte tréningezniink. Ennek tudhaté
; 17 eélha. Ettdl fiiggetleniil ismét nagyon : —* i - _ B bea megforgdsunk is, ami egyben 16-17 md-
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helyink is, de nagyon oriiltiink a dobogd
harmadik fokanak is. Mtiszaki problémdnk
nem akadt, a Hankook abroncsok pedig el-
képesztden jol szerepeltek” — fogalmazott
Ifjabb Ranga L4szld, akinek testvére, Péter is
rajthoz 4llt a Mikulds Ralin. SEv végi kikap-
csoldddsnak szdntuk ezt az eseményt és mar

hagyoménynak is tekinthetd. Idén is az abszo-
lat tizbe vartuk magunkat, bar egy homolog
N-es versenygéppel indultunk. A turbésokteosl
ki is kaptunk, bar volt, akiket megfogtunk.
Szép kaland volt, és szerencsére hibamentes
is. A kardcsonyi készil6dés mellett pedig mér
a Szilveszter Ralira is gondolunk...”

A negyedik helyen a Botka—Mihalik-, az
otodiken pedig az Ollé-Kerék-dud végzett,
akik rdaddsul még egy biintetést is begytj-
tottek az utolsé szakaszon. Kulon érdekes-
ség, hogy elézetesen Turdnék egy Skoda
Fabia WRC-vel akartak nekivdgni az idei
Mikulas Ralinak, de az a pénteki tesztelésen
megadta magat, igy kertilt a képbe a Tagai
Racing Team Peugeot-ja. ,Fantasztikusan
jol éreztik magunkat! Nagyon nchezek
voltak a korilmények, mert az elsé korben
lefagyott, cstszés palyakon mentik, a mé-
sodik kérben pedig valtakoztak az olvadt és
jeges részek. A mésodik gyorstdl atvettik
a vezetést, és végig tartottuk, sét aztdn nagy
folénnyel nyertiink, annak ellenére, hogy az
autdval elotte csak par kilométert tudtunk
menni. Ma reggel probéltam ki, hogy mégis
hogy megy. Készonom a szereléknek, hogy
egy nap alatt ilyen klasszul 6sszerakedk az
autdt! Jol valasztottunk gumit, és nagyon
orilok, hogy mindenki, aki Hankook
abroncsokkal ment, pozitiv visszajelzése-
ket adott. Zsiros Gabinak is gratulalok, aki
nagyon szépen versenyzett, és megnyerte az
amatér kategdridt” — Gjsdgolta a bol-
dog gydztes.

GIGI

QUADRO GEFP

GIGI kozmetika az orszag minden pontjan

Arcfiatalitas
mutét neélkul!

Matics Misi A Mikulas Rali végeredménye

alaposan kitett 3 1. Turan Frigyes—Nemvara Ferenc ~ Peugeot 207 S2000 41:20,1
magaért [° 2. Matics Mihaly-Zejda Viktéria Mitsubishi Lancer Evo IX  42:05,3
amikor a nehéz 3. Ifj. Rang'a .Laszl.o—B.enkt:J Andras  Mitsubishi Lancer Evo IX  42:13,5
. 4. Botka David—Mihalik Péter Peugeot 207 S2000 42:16,9

mezdnyben - < - .
ssodikké 5. Ollé Sasa—Kerék Balazs Ford Fiesta S2000 42:19,8
masodikkent 6. Szaht Gergd—Khler Zoltan Mitsubishi Lancer Evo X~ 42:39,1
vitte felha,a 7. Ranga Péter-Baumhaki Komél  Mitsubishi Lancer Evo X~ 43:31,5
kilcsonautot 8. Ifj. Cseh Vilmos—Németh Gergely Mitsubishi Lancer Evo X 43:37,2
9. Zsiros Gabor-Csibi Tibi Skoda Octavia WRC 43:38,7

=
©

Kovacs Antal-Istovics Gergely Mitsubishi Lancer Evo VI 43:429

Hat éve nem ment Ladaval murvan és Endrész Pistivel
is régen versenyzett, igy inkabb nosztalgiazott ifjabh
Kanyik Antal. Persze emellett nagyon jol érezte
magat, raadasként az autd is tokéletesen miikodott.
A kategoria 4. és a Lada Kupa 6. helyezéssel

igy tokéletesen elégedettek voltak

Gl TiM=E

cauabro MACHINE"

Mdar az elsd kezelés megdllitjia az idét. ..

GIGI MAGYARORSZAGI VEZERKEPVISELET
m 1138 Budapest, Dagdly u. 11. m Tel/Fax: +36 1 350 0963
m E-mail: gigi@gigicosmetic.hu m Infernet: www.gigicosmetic.hu




o= ur IS
o= fikriis ]

[Tare o, T Y ey

- Wmsfﬁﬁ‘ - *'

e ——— (—
Dot CLUTT 31110 ARG

Haz plussz 2006 Kft. |

TargolTrans{Kft® X Pacziga Kft. /mediPOST iPCEs
ST BusKil  Omega

(BMP[fe) /i (A CLEANTECH Transz Kft.
: mproﬁ Kft. Archeocomplex Kft. ém',;'.{aﬂ_

FA-FORG-TECH

HUNGARIA KFT.

Amm
2006 -

Phadi B

Mikulas Rali:

i Dobogos helyet
1 rejtett a puttony

Maticsék masodikak

Megtartva régi jo szokasukat, a tavalyi kihagyas utan ismét rajthoz allt
az év végi ,buliversenyen”, a tizenhetedik alkalommal megrendezett
Mikulas Ralin Matics Mihaly, a jobbjan a jol bevalt navigatorral, Zejda

Vikivel. A csapat beszamoldja.
SZOVEG: TDK « FOTO: KBK, BENCZE

Régi-tj palyakon védgtunk neki az erdprébénak,
harom szakaszt (Oskii, Gyartelep és Kislotér)
kellett teljesiteni kétszer, hetvenharom kilo-
méteres Ossztavval. A versenyt feszilltségleve-
zetének szdntuk az igencsak mozgalmas éves
bajnoksag utdn. Mivel ennek a versenynek nem
volt tétje, sokkal felszabadultabban autéztunk,
mint az év alatt barmikor.

Jolsikeriilt a rendezés, a sok indulé ellenére
is id6ben végeztiink, nem volt cstiszds, por-
gbsen zajlott a verseny. Tetszettek a palydk,
kedvenciink a Létéren zajlé szakasz volt, de

nagyon jo volt az 6skiii gyorsasdgi is, abban
volt minden. Szivesen mentiink volna még,
nagyon élveztiik. Kiilon 6romet okozott sza-
munkra, hogy sok nézé kovette az eseménye-
ket a palya szélérdl, hiszen volt kinek autdzni,
nem csak magunkat szérakoztattuk.
Elégedettek voltunk, jé volt, hogy nem
kellett goresolniink, nem kellett semmire
figyelniink, az id6kkel sem foglalkoztunk egy
pillanatig sem, csak mentiink, ahogy jolesett
- tét nélkil, idegeskedés nélkil

san, mégis eredményesen!

-, litvanyo-

,Csak mentlink, ahogy jolesett
— tét nélkil, idegeskedés nélkul -,

latvanyosan, mégis eredmeényesen!

III

Nem tulzds, hogy varatlanul ért minket
az eredmény, mert még sosem volt rd példa,
hogy abszolutban dobogds helyen érjiink
célba, illetve az autd felkészitésével sem
torédeiink annyit, mint egy bajnoki futam
elott. Bér volt programozas, nem foglalkoz-
tunk sokat a hajtassal, a bedllitdsa mégis
nagyon jol sikeriilt.

A komolyabb ugratékkal meggytilt
ugyan a bajunk, megviseltek kicsit a dobd-
16s részek, a verseny utdn szinte mozdulni
nem birtunk, de megérte, hiszen olyan ered-
ményt éreiink el, amit eddig sosem sikeriilt:
az abszolit masodik helyet szereztiik meg
Turédnék mogott.

A kolesonautét mér visszaadtuk Pethd
Tyutyunak, akinek eziton is nagyon készon-
jiuk a lehetéséget. J6 hir, hogy mér készil
a sajat, szép 0j kocsink, amivel jovére dllunk
majd rajthoz, igy a Szilveszter Rali kimarad -
versenyzoként mindenképpen.

Zardsul szeretném megkoszonni az egész
csapatnak az éves kitartdst: a szerel6knek az
egész éves munkit, a csalidomnak és part-
nereinknek a tdmogatast, a néz8knek
pedig a szurkoldst.
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Bakdék nem csak a kilométereket gyUjtik

Az idén sem volt kérdés a Bako Rally Team szamara, hogy folytatédik
az immar harmadik éve tarté adomanygydjtés. Hogyan jott ez az
egész a csapat életében? Miért is segitenek, miért érzik magukénak
ezt a nemes feladatot? Err6l Bako Laszl6 autdversenyz6t és parjat,

Tiba Anitat kérdeztuk.
SZOVEG: TDK e FOTO: BRT

Laci, mint autéversenyzdt mér ismernek
sokan, de mint egy alapitviny allandé
tdmogatdjat, talin még nem mindenki.
Honnan jott az 6tlet?

A vilasz egyszerti. Anita, az én drigim
egyik nap tlt a szdmit6gép eléte és egyszer
csak azt mondta: ,Segiteni szeretnék va-
lakinek.” Nem értettem mire gondol, de
tdl sokat nem kellett azon agyalnom, hogy
mi siil ki ebbdl, ugyanis azonnal ecsetclm
kezdte, ami megfogalmazédott a fejében.
Elmondta, hogy 6rék éta olyan alapitvinyok
oldalait nézegeti, ahol beteg gyermekeknek
segitenck. Még mindig nem értettem, mit
szeretne. Majd megmutatta egy debreceni

alapitviny honlapjat, a sok-sok gyerekkel
és betegségeik torténeteivel. Akkor hirte-
len mindent megértettem. Tudtam, hogy
ez most komoly. Nagyon komoly. Mégis ki-
véncsian vdrtam, reggelre elmulik-e ez a hir-
telen jott felldngoldsa. Nem mult el. Széval
ezek voltak a kezdetek.

Anita, Te miért érezted azt, hogy barkinek
is segitened kell?

Nem tudom. Igazébdl szinte minden el6z-
mény nélkil jott ez ndlam. De ha mégis
jobban visszagondolok, akkor tortént azért
abban az idében egy és mis. Rokonok, kézeli
és tavoli ismerdsok betegségei, melyek hamar

sorsokat, életeket és csalddokar tettek tonkre.
Ezzel szemben az emberek érdektelensége, ko-
zonye volt az, ami arra késztetett, hogy legyek
mds. Hamar rataldltam a debreceni Remény
a Leukémids Gyermekekért Alapitvényra,
és kikerekedett szemmel bongésztem az ol-
dalt. Cseppet sem volt kellemes, amit lattam.
Az apré csemetéktdl kezdve a serdiilékorig
mindenféle kort gyereket taldltam a honla-
pon. Csak egy dolog volt k6z6s benniik, hogy
sulyos betegségben szenvednek egytdl egyig.
Még nincsen gyerekiink, mégis szornyt volt
latni. Mésnap reggel megkerestem az alapit-
vény elnokée, és személyes talalkozot kértem.
Innen mér minden simdn ment. Mi orul-
tiink, hogy segithetiink, 8k pedig oriileek,
hogy segiteni akartunk.

A versenyauton is rajta van az alapitviny
logdja, a szervizbuszon is, és ezen kiviil
még adomanyokat is szoktatok gyijteni
minden évben. Mi a tapasztalat az adomi-
nyozékkal kapcsolatban?

Kezdetben csak az alapitvanyt prébéltuk
népszerisiteni, illetve szinte minden rendez-
vényiikon részt vettiink, ahol mi magunk
ajandékoztunk, timogattunk. A célunk az
volt, hogy min¢l tobb ember megismerhesse
az alapitvanyt és a gyerekek sorsat. Hirom
éve gytjtink, és névekvé tendencidt mutat az
emberek segit6készsége. Taldn az idei év volt

a legsikeresebb.

Nemrégen a Debreceni Malompark Beva-
sarlokézpontban gyiijtottetek majdnem
két héten keresztiil. Milyen adomanyok
érkeztek, és mikor fogjitok dtadni a beteg
gyermekeknek és csalddjaiknak?

El8szor is megragadndm az alkalmat, hogy
megkdszonjem azoknak a csalidoknak,
szilldknek, gyerekeknek a segitségét és az
adomanyit, akik mellénk 4allcak e nemes cél
érdekében. Ugyanis azok az emberek, akik
segitettek, kivancsian kovetik azéta is az ala-
pitvény és a csapatunk sorsat. Biztunk ben-
ne, hogy minél tébben segiteni fognak, és ha-
mar megtelik a Citroen C2R2 versenyauté.
A vérakozésunkat hamar felilmulta a gytj-
tés. Tele lett az autd jétékokkal, sét még egy
misik is, de az mdr tartds élelmiszerekkel
és ajandé¢kokkal. Az osszegytle adomédnyo-
kat hétvégén a DE-OEC Gyermekklinika
Gyermek-Hematolégian  a Kardcsonyi
Unnepség alkalmaval fogjuk dtadni a beteg
gyermekeknek ¢és csalddjaiknak. Reméljik,
ezzel mi is kicsit hozzdjarulhatunk az D

tnnepi hangulathoz.
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Paradés zaras

Nagyszerlen teljesitett Molnar Ferenc és Szecsodi Norbert idén.
EIséS Rali2 -es gy('SzeImUk meIIé az év végén zsebre tehették az A/6 kate-

SZOVEG, FOTO: TDK

Hogyan indultatok neki az idei szezonnak
és mit teljesitettetek a célokbol?

Nélunk mindig elsédleges a versenyzés szere-
tete. Szeretjik a mdsodosztélyt, otthon érez-
ziik magunkat benne. Hobbiversenyzdknek
tartjuk magunkat, de két-harom éve nagyon
kiegyensulyozottan és precizen tudunk tel-
jesiteni. Az A/6-os kategdria bajnoki cimét
egyértelmlien szerettitk volna megvédeni,
de célt konkrétan nem allitottunk fel magunk
eldte, csak szerettiink volna jokat versenyezni.
A szezon sordn persze akadtak mélypontja-
ink is, az egyik ilyen a veszprémi kizardsunk
volt. A versenybizottsdg szabalytalannak
itélte meg a fékeinket. Sajnos mar annyi kri-
tériumnak kell megfelelni, hogy az ember
onszéntdn kivul is hibdzik, és ennck kemény
kovetkezményei lehetnek. Ezenkiviil az ¢jsza-
kai versenynek is megvan a maga hangulata,
bér ha 8szinte akarok lenni, nem az ¢én vild-
gom, annak ellenére, hogy idén pedig tobb is
volt ilyen. Szintén mélypont volt a Budapest
Rali, ahol bér a pélydk fantasztikusak voltak,
aszervezés mar kevésbé. Az id8huzas, amit ott
tapasztaltunk, kikésziti az olyan embereket,
akik versenyezni akarnak.

s s

Melyek voltak a cstcspillanatok?

A Mecsek Rali volt az egyik. Vezettiik az
A/6-os géposztilyt, de még nem nyertitk
meg, ezért fontos volt a j6 eredmény. Ugyan
akadtak nehezitd kortilmények, hiszen pont
nélkili parosok kertiltek elénk rajtszam-
osztaskor, ami tobb masodperces hatranyt
jelentett szamunkra. Ettdl fuggetlenil nagy-
szertien mentiink, és a végén az abszolut ér-
tékelés élén is zértunk, amire nem nagyon
szamitottunk el8zetesen. Abszolutban igy
a bajnoksdg mésodik helyén végeztiink, az
A/6-os kategoridt pedig

megnyertik. A kizdra-

sunk utin mondanom

sem kell, hogy nem
reménykedtiink

végkifejletben.

ilyen

Mit terveztek a kovet-
kez6 szezonra?

Felkészitjiik az autdt,
és ismét jol szeretnénk
érezni magunkat ver-
senyzés kozben. Mara-
dunk a masodosztaly-

V 4
= 7 = 7
Almaik autojaval

A ralisprintes pildtanak idén sikerilt almai autéjaba, egy Subaru
versenygépbe llnie, amellyel 2014-ben teljes szezont futna.
A tervek megvalositasahoz azonban jol jonne egy kis segitség...

SZOVEG, FOTO: FARKAS TAMAS

A pilétinak a Borsod-Aba-
Uj-Zemplén megyei ralisprinten
indult a pélyafutdsa. 2011-ben
és 2012-ben — bukécsoves autd
hidnydban - csak el6futdként
tudott indulni a versenyeken.
Idén szerencsére megvaltozott
minden, hiszen sikeriilt megsze-
reznie dlmai autdjit, egy igazi,
FIA homolédg, N csoportos Su-
baru Impreza WRX STI N12-t.

Gazda Jézsef az 0 szerzemény
volinja mogott 2013-ban mér
a Hadik AES szineiben indult.
Hogy szokja az autét, az Eger,

ban, bar a szabalyvaltoztatdsokrél, amiket az
MNASZ tervez még semmi nem hallottunk,
mondhatni toporgunk egy helyben, mert
nem tudjuk, mihez kezdjink. Mindig is itt

versenyeztiink, de ha ez mégsem jon o

ossze, indulunk egy masik sorozatban.

majd a Miskolc Ralira el6futéként nevezett,
els6 éles bevetésén, a novemberi Miskolc
Ralin viszont mar keményen kiizdote, végiil
az 5. géposztaly masodik helyezését érte el.
Miutdn a kocsib6l a hazai versenyeken
csak ez az egy példany szerepel, igy a piléta
bizik benne, hogy a kiilonlegesség komoly
reklamerdt képvisel. A piléta igéri: 2014-
ben mér versenyz6ként, a teljes évet teljesit-
ve litvanyos autdzdssal és j6 eredményekkel
halélja meg az esetleges szponzorok timo-
gatdsit, kozben arrdl sem feledkezik meg,
hogy produkcidjival szérakoztassa a rali
szerelmeseit.
Tov4bbi informdacidk: 20/539-1774

ASONAJ 2003 KFT. [E

MUNKA-, TUZ-, KORNYEZETVEDELEM

Sikerekben gazdag Gj évet kivanok,

és koszonom

a 2013-évben nyajtott tamogatasokat!

[ GLoBAL ROLL KFT. CoRTrUck H2™ ke
- .

T e—— =
T e 'T-'--’r e
s

g

Eﬁil Bi- 1-1 Ql;rl
‘Ermmm

h‘——-‘

‘h 'F."
i
AN

i
B ..-‘\I l L .-'\"-

'.n’l"' Yoy ~‘Eﬂ".l&'i' ﬁ"“' lu 1| il ﬂT Al

¢ HB PACK Kft.

e Tisza Pack 2001 Kft.

e Oko Racing Média Kft.

e BB PACK Kft.

e Ratizol Kft.

e Trial-Tech Kft.

e ASCO Recycling Kft.

e Dominvest Debrecen Kft.

Koszonjiik az egész évi tamogatast!




Rali « Hattér

V ol kiallita
. ’ ’ . oz tette magit a CARTeam csapata. Az esemé-
Marozsi Zsolt es Szeles Peter: Szezonhosszabbitas nyen az alakula — a kozonség legnagyobb

Ugyan a bajnoksag befejez6détt az RTE-sorozatban, azonban az év még  drdomére — a Mitsubishi EVO IX-es verseny-
korant sem ért véget a CARTeam szamara. Az alakulat el6bb egy roman  gépét allitorra ki, amelyet testkozelbdl is
futamon vett részt, majd megmutatta magat egy motorsport-kiallitdson. — megesodalhatrak a ldtogatok.

SZOVEG: TDK e FOTO: RALLYPHOTO.RO Tovabbi informacidk: www.carteam.hu

A 3-as kategoria 2013-as bajnokai

Oktoéber utolsé  hérvégéjén Romdnidban,
pontosabban Székelyudvarhelyen, a Harghita
Ralin allt rajthoz Marozsi Zsolt és Szeles
Péter. Az egész csapat szdmdra hatalmas ¢l-
mény volt a romédn szurkoldk és rendezék

vendégszeretete, ami nem csak a magyar

szereploknek szélt, hanem minden résztve-

vének. Fantasztikus (bar nehéz) palydkon, iR ¢ ' = = & A | .
3 felirdsbdl, hibdtlan szervezéssel bonyolitot- h

tak le ezt az utoljara nyolc éve megrendezett

futamot. A pédros egy patakon torténd dtke-

lés sordn szerzett sérilés miatt ugyan feladni

kényszerult a versenyt, de miutdn rettentden

élvezték a korilményeket, jovére tervezik

avisszatérést — akdr tobb futamra is.

November kozepén az Auté Motor Sport - - )
s / . / . FOTO: KOVACS ZOLTAN (ZMM.HU)
Expo 2013 cimi rendezvényen is képvisel-
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Koszonjiik partnereink
egesz eves tamogatasat!
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Varga Racing Team: Vidam verseny Veszprémben

H{ maradt sajat hagyomanyaihoz a Varga Racing Team: a Tereprali
Bajnoksagot ezlistérmesként zar6 paros, Varga Imre és Szegedi Ferenc
az alakulat mindkét versenygépét csatasorba allitotta a 17. Mikulas
Ralin, ahol egy Uj tdmogatod partnert is koszontottek.

SZOVEG: MESZAROS SANDOR e FOTO: SARI PETER

Varga Imre az el6z6 évi eseményhez, valamint
az ORB idei futamaihoz hasonléan eléfutd-
ként szerepelt a csapat Subaru Imprezdjaval.
Beugré navigatoraval, Rigd Gergével szdmos
kalandot eltck 4t aviadal hat gyorsasigi szaka-
szdn. Mivel a pil6ta a ralis versenygépet nytzta,
aNissan King Cab volanja mégott a navigator,
Szegedi Ferenc mutathatta meg ismét a vezetdi
tud4sat. Mdsodpilotdjaval, Szkupi Géborral
eredményesen szerepeltek, és a tereprali kate-
goridban a 3. helyet szerezték meg.

A fennilldsa eddigi legjobb idényét produ-
kalo, bajnoki eziistérmes alakulat tdmogato6i
koréhez ezuttal csatlakozott a G-ENERGY
is. A Varga Racing Team szervizcsapata
a GAZPROMNEFT 4ltal gyartott és for-
galmazott motorolajokat toltotte mindkét
versenygépbe, amelyeken felttintek a méirka
logdi is.

»Nagy 6rom, hogy a G-ENERGY is csat-
lakozott csapatunk tdmogatdi koréhez”
- mondta Varga Imre. ,, Termékeik a motor-
sport szaimos miifajiban, igy a tereprali vild-
gaban vagy épp a Formula-Renault 3.5-ben is
bizonyitottak mar, igy igazdn komoly meg-
tiszteltetés szimunkra, hogy a Varga Racing
Team versenyjérmiiveiben is hasznilhatjuk

ezeket a motorolajokat. A Mikul4s Rali min-
den évben egy j6 hangulatd esemény, ezuttal
is az volt. A csusz6s pélydn deéleiink néhdny
vérfagyasztd pillanatot. Az egyik feljegese-
dett kanyarban tgy csusztunk meg, hogy az
ott szolgalatot teljesité sportbird valészind-
leg megdontotte a tavolugrds vildgestcsit is,
de szerencsére sem ott, sem mdshol nem tor-
tént komolyabb baj. Feri elismerésre méltd
teljesitményt nyujtott a Nissannal, buszkék
vagyunk ra!”

A szezon sordn a jobbegyben” jeleske-
dé Szegedi Ferenc élvezte az j szerepkort,
amelytl egyéltalin nem  idegenkedik:
»Tavaly is én vezettem a Nissant a Mikulds
Ralin, és ezuttal is nagyon élveztem. Jo ér-
zés ilyenkor dtruccanni a navigatori iilésbol.
Ugy gondolom, hogy sikeriilt kitenniink ma-
gunkért. Annak fényében kiilonésen elége-
dett vagyok a kategéridban elért 3. hclyczcs-
sel, hogy az utolsé gyorsasagi szakaszon mar
muszaki gondokkal is bajlédtunk.”

A Varga Racing Teamre még egy bevetés
var a 2013-as idényben: a kiillénitmény a ter-
vek szerint a mostanihoz hasonlé felalldssal
vag neki a december 28-29-én, Mogyord-
don megrendezésre keriilé Szilveszter D
Ralinak.
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A természet szeretete
— az élet szeretete

A helyszint biztositotta: Negypatko lovastanya, Fot, www.negypatko.hu A uhakat biztositotta: Horze lovasaruhaz, www.horze.hu « Fotd: Vamosi-Nagy Gergely.

LPRacing: A legjobb terepralisok

Ujabb sikeres hétvégén van tul az LP Racing versenyz8parosa,
Lonyai Pal és Garamvolgyi Zoltan a célul kitl(izott 6nfeledt szérakozas
mellett a legjobb terepralis parosként teljesitette az idei Mikulas Ralit.

SZOVEG, FOTO: SZANTO FRIGYES

Ezuttal sem konnyitette mega december eleji
id6jirds a Mikulds Rali mez8nyének dolgit,
hiszen a harom gyorsasigi koziil az egyik ala-
posan lejegesedett a versenynap reggelére, igy
gyakorlatilag lehetetlen volt megtaldlni a he-
lyes gumivélasztast. Bar a palya az LP Racing
versenyz8inek sem volt kihivasoktdl mentes,
azonban ez sem szeghette kedvét a fitknak,
mert Veszprém mellett a szorakozdsé volt
a fészerep.
»Ezek a ralis gyerckek

azért nem viccelnek, min-
den elismerésem! Meg az is
kiderilt, hogy a jégen nem
nagyon lehet vezetni terep-
rali aut6t!” — elevenitette fel
emlékeit Lonyai Pali a ver-
seny céljaban, aki tobb WRC
és §2000-es raliauté ellen
szallt harcba a tereprali pa-
lydkra késziile X5-6s BMW-
vel. ,Sosem vezettem még
havas-jeges pdlydkon terep-

rali autét, ugyanakkor a veszprémi kornyezet
alapvetéen a kedvenciink egész Magyarorsza-
gon, ¢s nagyon j6 volt Gjra itt lenni. Legy&z-
tem egy mumust is, 2009-ben itt kezdtem
a pélyafutdsom és borultam fel mindjart a ver-
seny elején, és most visszatértiink az omin6zus
kanyarba, ahol visszakoszontek az emlékek.
Szerettem volna bekeriilni az elsé 20-ba, ez vé-
giil nem sikeriilt, de nem vagyunk szomoruak.
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A tereprali értékelést behuzeuk, de hozzé kell
tennem, hogy sajnos nem volt itt a teljes me-
z8ny. Amiért jottiink, azt megkaptuk, egy jot
hilyéskedtiink, jol éreztiik magunkat, az auté
és a csapat is nagyon jél mikodott, j6 jacék ez
a Mikulds Rali! Ja, és mentiink 217-et!!!”

Az iménti szimadat természetesen a BMW
végsebességére utal,amia Mikuldsnak voltko-
szonhetd, aki az LP Racing szervizcsapataval
szovetkezve egy apré meglepetéssel is kedves-
kedett a versenyz8knek. , A sricok kivették
a sztikitSt az autdbdl és egy kicsit feleekerték
erre az alkalomra” — tette hozzd Garamvélgyi
Zoltin, a csapat navigdtora. ,Taldn a me-
z8ny egyik legerSsebb autdjival mentiink,
de mondjuk a jégen ez nem sokat segitett, sot!
Helyenként viszont 6ridsi élmény volt vele
menni. Nekem egyébként ez volt az elsé olyan
Mikulds Ralim, amit élveztem, rdaddsul ez
volt az els6, hogy végig tudtam menni rajta.
Nagyon j6 volt Gjra a veszprémi nagy létéren
szaguldozni, nagyon szeretném, ha nemsokaé-
ra mi, terepralisok is vissza térhetnénk
ide a HunGarian Bajaval.”

Az LP Racing kiemelt partnere: Bioextra ZRt.;
Utazasban partner: Sun&Fun; Egyiittmiik6do
partnerek: GarZone Racing, Morino Rent Kift.,
Fedima Tyres, Sparco, Music FM, Nemzeti Sport,
rallysport.hu, tereprali.com, todoterreno.pt
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Tereprali o Hattér

Hangodi Zoltan és a Klement Mosquito Yamaha

Egy kilonleges, egyedi épitési jarm(ivel indult az idei tereprali-bajnoksagban
Hangodi Zoltan, aki az idei szezont nem titkoltan tanuléévnek szanta,
hiszen jovére mar a vilagkupara szeretne koncentralni.

SZOVEG: NEMETVARI LASZLO ¢ FOTO: KOVACS-BARNA KAROLY

Mesélnél egy keveset errél a technikérél,
mely egyediilallé a mezényben?

Ez a moszkité tulajdonképpen Klement
Norbert dlma volt, és vele egyiitt sikeriilt
létrehoznunk egy kozos projekt részeként.
O gyrtotta a vézat és a futdmiivet, a tobbit
pedig mi intéztiik. Egy nagyon eredményes-
nek mondhaté kézos munka végeredménye
a versenygépiink. Ev elején akadtak ugyan
technikai problémék, de melyik 4j technika-
val nem fordul ez el8. Késébb ezek a beteg-
ségek fokozatosan megsziintek és egyre meg-
bizhat6bb lett az autd, sét kideriilt az is, hogy
a Mosquito meglep8en gyors.

Milyen eredményeket sikeriilt idén elérni
ajarmavel?

Egyértelmtien tesztévnek szdntuk az ideit,
elsére nem a futamgydzelem volt a cél. Ettdl
figgetleniil akdr ossze is johetett volna, az
¢én hibdmnak tudhaté be, hogy nem sikeriilt
a bravur. A legjobb eredményem egy abszolut
mésodik hely volt, amikor tiz gyorsasdgibol
hatot is sikertilt megnyernem. Ezenkivil is
voltak szép eredmények, tobb szakaszgyoze-
lem, de még nekem is Gssze kellett szoknom
az autdval. Mindenesetre, amit terveztink,
azaz, hogy felkésziiliink a j6v6 évre, maradék-
talanul teljesitettiik.

,A legjobb eredményem

egy abszolut 2. hely volt,
amikor tiz gyorsasagibol

hatot megnyertem.”

Mik a konkrétumok a kovetkezd szezont
illetéen? Milyen tervekkel virod az uj évet?
Szeretnék részt venni a vilagkupa soroza-
ton. Ez hat nemzetkozi versenyt jelent, 6t
eurdpait és egy afrikait Marokkéban. Idén
nem tudtam indulni az 6sszes hazai bajnoki
futamon és ez 2014-ben sem lesz masként,
maximum par futamon 4llok rajthoz, ahogy
az id6m engedi a vildgkupafutamok kézott.
Az biztos, hogy mérciusban kezdiink az Ita-
lian Bajaval.

Idén indultdl a Mikulds Ralin is, ahol
egészen masféle technikik ellen vetted fel

A kiilonleges
jarmii latvanyosan
kozlekedik, és 17

a kozonségen
Kiviil az
ellenfeleket is
képes meglepni

a kesztyut. Roviden mesélnél errdl a ka-
landrél?

Igen, elindultunk, hogy ralis versenygépek el-
len is teszteljitk a moszkitdt, és nem vallottunk
kudarcot. 105 nevezd koziil a 28. helyen zartuk
a viadalt, és szinte csak a komoly WRC-tech-
nikdk tudtak eléttiink végezni. Azt hiszem,
készen dllunk a kovetkezé szezonra.

Itt szeretném megragadni az alkalmat, hogy
koszénetet mondjak Klement Norbinak, Bokor
Attildnak, Johny-nak, Gyongyinek, miianyagos
Lackénak, és tudnék még leg;}lébb hiisz never fel-
sorolni. Hél4s vagyok a timogatéimnak

is, nélkiilitk ez az egész nem miitkédne.



Ralikrossz  Hattér

MOTORSPORT

Vissza a jovobe!

Marton Gergely a jelen és a jovo bajnoka

JTervek nélkill nincsenek eredmények” vallja Fodor Gyorgy, az M-F
Motorsport csapatfénoke. Egy 15 éves szupertehetséggel a volannal
pedig lehet hosszUtévra tervezni. © Marton Gergely, aki idén, elsd felnétt
autoversenyz6 évében a ralikrossz ob Super National kategéridjanak
abszolut és 1600 kdbcentiméter alatti géposztaly bajnoka lett.

SZOVEG: BORBAS BALINT ¢ FOTO: KOLLAR ATTILA

Kicsit zavarba ¢jté a két bajnoki cim ténye,
mert hdt nem ez volt a terv. Pontosabban ez
mér a 2014-es terv volt. Egy évvel maguk
eldte jarnak.

2013-nak tgy vigott neki a csapat, hogy
ez egy tanuldév lesz. Gergd 2012-ben teljesi-
tette legelsd évét autdversenyzdként, és nagy
csatdban, egy pont hatrannyal a 3. helyen
végzett a Junior Kupdjaban, ahol a fiatalok
széria Suzukikkal nytistolték egymast. Tehdt
egy év junior tapasztalattal a hita mogott vé-
gott neki az idei szezonnak, egy joval er8sebb
autéval, egy a Super1600-as szabalyok szerint
konstruélt Skoda Fabia MkI-essel, ami elsé
igazi épitett versenyautdja lett.

Az auté megépitéséére és felkészitéséére
Fodor Gyérgy felelt. 2012-ben & volt Gergd
mentora a Junior Kupdban, igy ismerték
meg egymist. Es a rutinos versenyz6 egybél
megldtta a tehetséget és a lehetdséget az ak-
kor még csak 14 éves pilétaban. Onnantol
miér egytitt dlmodtak a jovét. Gyorgy tobb
mint 25 éve része a hazai és a nemzetkozi
ralikrossz vérkeringésének, és a kezdetektdl
fogva magénak épiti a versenyautéit. O adja
a rutint, a tapasztalatot és a miszaki szak-
értelmet, Gergd pedig Ggy nyomja a gdzt
félelem és gatldsok nélkil az autdban, ahogy
csak egy ilyen szemteleniil fiatal és szemtele-
nil tehetséges piléta tudja.

Megvésiroltdk egy frissen visszavonult len-
gyel versenyzd levetett Skoda Fabia Mk1-esét,
és Gyorgy a tél folyaman egy tipp-topp ver-
senyautdt varazsolt bel6le. Ugyanakkor szandé-
kosan nem tette bele egybdl mindenbdl a leg-
jobbat. Szekvenciondlis valté helyett példaul
sima H-s versenyvalto keriilt az autdba, és a mo-
tor sem volt teljesen felhtizva — £6 a fokozatos-
sig. Egy olyan megbizhatd gépet probalt Gergd
rendelkezésére bocsdtani, amivel a fiatal pil6ta
fokrol fokra, lépésrdl Iépésre tanulhatja megegy
erds versenyautd vezetésének fortélyait.

Aztan jott Gergd, és Mariapdcson megnyer-
te élete elsd felnéet autdversenyé, a bajnoksdg
2013-as szezonnyitd futamat. Ustokosként
robbant be a mezdnybe, és olyan pilétdkat
autdzott korbe, illetve lepett meg egy-egy
fékedvon, akik ehhez egydltalin nincsenek,
nem voltak hozzdszokva. Nemcsak magyar,

de osztrék, cseh és lengyel versenyz8knél is
jobbnak bizonyult egybél elsé probalkozésra,
¢és 4000 kobeentis turbés BM W-ket, 2000-es
turbds Golfot gybzott le egy 1600-as Mk1-es-
sel, ami rdaddsul mar a Superl600 szabilyai
szerint lett megépitve, azaz j6 100 kilogramm
plusszal futott egész évben.

Aztan jote sorban a tobbi verseny, és egyik
dobogés helyezés kovette a mésikat. Gergé és
a csapat id6kozben azon kapta magit, hogy
a géposztilyels6ség mdr teljesen természetessé
valt, és szépen lassan elkezdték a nagyobb au-
tokhoz mérni sajit teljesitményiiket. A tobbi
1600 alatti auté tobbnyire a C-dontében sze-
rénykedett, mig Gergd szinte mindig A-don-

,15 évesen lett abszolut
magyar bajnok, egy
nemzetkdzi mezonyben.”

t8be jutott, és a szezon utols6 eldtti, kakucsi
futaménak leintésekor abszolut és géposztaly
magyar bajnoki cimet innepelhetett. 15 évesen
lett abszolut magyar bajnok, egy erésebb auté-
kat és tapasztalt, j6 kezii pilétdkat felvonultard
nemzetkozi mezdnyben. S6t, géposztalydban
az FIA Kozép-eur6pai zdénabajnoksdgban,
tovibbd a cseh és az osztrék nyilt bajnoksdgban
is a legjobbnak bizonyult, igaz, fiatal kora vé-
gett ezekben a bajnoksdgokban nem éreékelték
az év végi Gsszesitésben. A szabalyok szerint tal
fiatal még, de ettél még 6 volt idén a legjobb...
Itt van el8ttem a papir, azzal a tobbéves
tervvel, amit Fodor Gyorgy még az idei szezon
elétt irt fel magdnak és Gergdnek. Ez 4l rajta:
»2013: tanul6év, géposztily dobogé. 2014:
Super National abszolut magyar bajnoki cim”.
Tovébb nem mondom, ez maradjon egyelére
a csapat titka. A Iényeg, hogy Gergd pokoli-
an gyors fejlédésének készonhetSen jelenleg
egy ¢vvel maguk eldtt jérnak, és jovére mér
a Super1600-ban tdmadnak a magyar bajnoki
cimért. 2017-ben a tervek szerint mar a kate-
goria Eurdpa-bajnoki ciméért harcolnak majd.
Hogy merész célkittizés? Taldn. De ha meg-
nézziik az idei terveket, és hogy mi lett bel6liik,
akkor azt mondom, nagyon is realis. Az M-F
Motorsport egy nemzetkdzi szinten is eredmé-
nyes magyar ralikrossz csapatot akar felépiteni,
melynek els6 alapkoveit az idei teljesitménnyel
letették. A célok megvalésitdsihoz rengeteg
munka vdr még réjuk, de a munka is jé kedv-
ben telik, ha az ember tudja, hogy hova tart, és

latja, hogy van értelme, van miért. o

Jovére naluk mér 2015-6t irnak!




Ralikrossz  Hattér

Berobbant

Nyitray Béla: Els6re bajnokesélyes

Csak az év elején dontotte el Nyitray Béla, hogy kiprobalja magat

a ralikrosszosok koz6tt. Ehhez képest rogton az elsd versenyét sikerlt
megnyernie, majd egészen a szezon végéig harcolt a bajnoki cimért,
és nem csak rajta mulott, hogy ezt végll nem szerezhette meg.
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Milyen tervekkel vagtal neki az idei sze-
zonnak?

Ev elején még egyértelmtien ugy gondol-
tam, hogy ez egy tanuléév lesz szimomra.
Az elsb verseny azonban dtirta a szdmitdsa-
imat. A B-dont8bél sikeriilt az A-déntdbe
jutnom Mariap6eson, és végil gySztem is.
Innentdl a bajnoki cim begyfjtése lett az el-
s6dleges cél. A szezont egy 306-os 2000-es
Peugeot voldnja mogott kezdtem, amit
Ausztridbol szereztiink meg. Ismerds tech-
nika volt és bar nem a leger8sebb, de nagyon
konnyen kezelhetd.

A rendkiviil sikeres bemutatkozast kéove-
téen hogyan alakult az idény tovibbi ré-
sze?

A masodik hétvégére, Nyirddra mér a kate-
goridm teljes mezdnye megérkezett. Peitler
Zsoltival hatalmasat kiizdéttiink, de megver-
ni nem sikerilt ét, igy a masodik helyen értem
célba. Mivel el8szor versenyeztem azon a pa-
lyén, az eredményt természetesen megfeleld-
nek tartottam. A harmadik futam alkalméval
visszatértiink Mdriapdcsra, ahol a dobogd
legalsé fokdra allhattam fel, de a bajnoksdgot
tovabbra is én vezettem. Ezt kovetSen utaz-
tunk el Ausztridba, Greinbachba. A helyszint
mar ismertem a gokartos idokbdl, de a palyat
még egydltaldin nem. Sajnos csak a hétvége
legvégére éreztem rd a pélya ritmusara és tit-
kaira. Vétettem egy kis hibat is, eltaldltam egy
béjat, ami taldn annak volt koszonhet, hogy
tulsdgosan is erdltettem a vezetést, hajtottam
ajo eredményre. Végiil a szezon sordn elészor
nem sikertilt dobogéra allnom. Az 6t6dik he-
lyen értem célba, és ez bizony mar inté jel volt.

Ezt kovetden visszatértetek a hazai pé-
lydkra és ismét dobogéra allhattal. Mi val-
tozott?

Valéjaban semmi. Az, hogy ismét a dobogoéra
4llhattam, Peitler Zsolti muszaki hibdjanak
is koszonheté volt. Folyamatosan fogyott az
elényom a bajnoksdgban, ezért valtoztatds-
ra volt szitkség. Végil a jévére gondoltunk
és tgy dontottiink, hogy egy 1600 kobeen-
tis versenygép voldnja mogote vagunk neki
az utolsé két futamnak. Azt éreztiik, hogy
az autd jo és utbképes, csak még idegen volt
szaimomra kicsit. Vétettem is egy nagy veze-
t6i hibdt, rosszul valtottam és szét is ment
a motor az autéban. A mésodik kakucsi futa-
mon igy nulldztunk, és visszaestem az ossze-
tettben is a negyedik helyre. A szezonzird

nyirddi versenyre 4j motort tettiink az autéba
és ahétvége eleje elég tapogatdzora sikeredett.
Az elsé eléfutamon aztdn lefulladtam és ter-
mészetesen megndtt a nyomds rajtam, hiszen
a maradék két eléfutamon kellett elérnem
az A-dontét. Ez végul sikertilt, de a szerve-
zés megfosztott attdl, hogy kizdhessek egy
jobb év végi helyezésért. A rendezdk ugy
dontéteek, hogy nem tartjak meg a dontd
futamokat, hanem az A-dént8be torténd be-
sorolds adta a végeredményt. Nem volt rossz
ez az Osszetett negyedik hely sem, de kicsit

ugy érzem, mintha kiénekelték volna a saj-
tot a szambdl. Harcolhattam volna a feljebb
kertilésére. A kategéridmban végiil megsze-
reztem a masodik helyet. Oriilok, hogy egy
ilyen csalddias légkord, szinvonalas bajnok-
sigban szerepelhettem nagyszert ellenfelek-

kel és technikakkal.

Mik a tervek a kdvetkez szezonra?
Szerettem volna kiprébalni magam nemzet-
kozi szinten is Nyirddon a kovetkezé szezon-
ban, de sajnos 2014-ben a magyar helyszin
kimaradt az Eb-naptirbél. Igy marad a hazai
front és a SuperCars kategéria, ahol a leg-
jobbak ellen kell majd felvennem a versenyt.
Remélhetéleg az 0j technikdval nem lesz
probléma, és tokéletesen sikerul osszehan-
golddni. Taldn sikertl néhdny nemzetkozi
futamra is eljutni, de ez még a jové zendje.
Gyozni szeretnék a magyar bajnoksdgban,
de minimum dobogés helyezéseket o
gytjtendk.
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Bankutl Ezt a cimet tamogatomknak szerelGinknek, segltomknek aJanIom
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A szezon végén Siofokon rendezték az MNASZ Off-Road szakag 2013-as
év végi dijkiosztojat. Az eseményen a Bankuti MotorSport csapatanak
valamennyi tagja részt vett, igy a versenyzok mellett a szereldk,
partnerek, tAmogatok és baratok is szemtanui lehettek, amint Bankuti
Gabor atveszi a palyafutasa kilencedik magyar bajnoki ciméért jaro
serleget, majd néhany perc multan Ujbdl a pédiumra szolitjak,

és ,Az év ralikrossz versenyzdje” dijjal is kitlintetik.
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A kiilonleges cimet immér masodszor nyerte
el Bankuti Gébor, az elsé hasonl6 dijat még
2006-ban érdemelte ki, elsésorban kimagaslé
nemzetkozi szereplése jutalmaként, hiszen az
els6 nyirddi Eb-futamon a braviros 4. helyen
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végzett az akkori Divizié2-es géposztélyban,
¢épphogy csak lemaradva a dobogérdl. Ezt az
eredményt Eb-futamok tekintetében azdta
sem tudta senki tdlszdrnyalni a magyar ver-
senyz8k kozil, és 2013-tél Gdbor immar egy
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misik rekordot is tart: kilenc magyar bajnoki
cimével § a sportdg ob-s torténetének legered-
ményesebb versenyzdje.

A piléta idén tokéletes évet zart csapatédval
a hazai bajnoksidgban, hiszen a nemzetkozi
nyilt ob minden futamdt legjobb magyar-
ként fejezte be a Superl600-ban, és [énye-
gében egy percig nem lehetett kérdés év végi
els6sége, dacdra az erds ellenfelek minden
igyekezetének. Egy tokéletes évre egy toké-
letes dijkioszté tette fel a korondt, megérde-
melt elismerésekkel.

»Nagyon megtisztelé szimomra és az egész
csapat szdmara ez a dij, kosz6nom a szakdg-

PROMONTORSPED

nak, a szovetségnek, hogy rdm gondoltak.
Ugy gondolom, hogy a kilencedik bajnoki
cim megszerzésével sok éves munkink gyii-
molese érett be, és ezt a sikert abszolit nem
az ¢én egyéni érdememnek, hanem a csapat
érdemének tekintem, ezért ,, Az év ralikrossz
versenyz8je” cimet is nekik, illetve tdmoga-
téinknak, szerel6inknek, segitéinknek ajin-
lom” - mondta el Bédnkuti Gébor, aki mar
ajovd évre is eléretekintett.

»>Mindenképp az egyik cél az, hogy jovére
megvédjitk a bajnoki cimet. Ugy gondolom,
hogy nagyon komoly kihivéim érkeznek
a Superl600-ba, tgyhogy ennck megfeleld
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komolysaggal ¢és technikai fejlesztésekkel
készulink a 2014-es évad kihivdsaira. E mel-
lett a nemzetkdzi porondon tovabbra is meg
kivinjuk méretni magunkat, ami f8leg FIA
Ko6zép-eurdpai zénabajnoki futamokat jelen-
ti, de néhdny Eb-futamot is terveziink annak
ellenére, hogy a magyar futamot sajnos elvet-
ték Nyirddtdl, ami versenyzdi szemmel telje-

sen érthetetlen. De a magyar ralikrossz ennek

y

ellenére ¢l, virul és fejlédik, tgyhogy biztos
vagyok benne, hogy 2014-ben egy izgalmak-
ban még gazdagabb és még szinvonalasabb
bajnoksdgot drukkolhatnak végig a magyar
szurkoldk.”

Természetesen a csapat masik kée idei
pilétdja, Vaské Dominik és Zsipi Rébert is
részt vett a dijkioszton, ahol Dominik at-
vette a 2013-as Junior Kupa Osszetettbeli

meomon (@) Gelbert gigutor.ns
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2. helyéért jard serleget. A 11 éves pildta
ajovo évi tervekrdl elmondta: ,,2014-ben egy
Peugeot 206-ossal fogok indulni a Magyar
Kupaban, és autdkrosszban, a TAX F kate-
goridban. Az autét mar teszteltiik, hirom
amator rallysprint versenyen indultam vele,
és ezek kozul kettot sikertilt megnyernem.

Nagyon tetszik a 206-os, jé érzés vezetni,
ugyhogy mir alig vdrom a jov6 évet. Az iin-
nepek utdn — ha az id6jérds engedi — minél
elobb elkezdjik Géborral a tovébbi teszte-
léseket, aminek eredményeképpen remélem
sokat fogok javulni. Nagyon kivancsi vagyok,
hogy azonos kériilmények kozott mennyivel
leszek gyorsabb, mint voltam idén a Swifttel,
mert ez egy mérészdm lehet a csapat szimara
is” — mondta el az ifju pil6ta.

A csapat harmadik versenyzdjét, az idén
a Bankuti MotorSport jévoltdbdl mindenféle
korabbi versenytapasztalat nélkul debutals
Zsipi Rébertet 2013-ban alaposan megfer-
tézte a ralikrossz vildga, tgyhogy 6 fejben
mér most 2014-ben jdr, a versenypdlyan.

»Nagyon vidrom mdr, hogy elinduljon
a 2014-es szezon! Amig a tobbick még az
el6z8 év jol megérdemelt sikereit iinnepel-
ték, nekem mdr titkon az kattogott a fejem-
ben, hogy milyen j6 lenne jovére nekem
is elérnem néhdny jo eredményt ebben
a sportban. A kakucsi versenynek ugye tel-
jesen sztliz kézzel ugrottam neki, barmilyen
elézetes versenytapasztalat nélkil, ugyhogy
az a versenyem még a gyakorldsrol és a tanu-
l4srdl széle. A mésodik, nyirddi versenyen
— ami elétt mér tudtam a palydn tesztelni
— pedig pont akkor adta meg magit a tech-
nika, amikor ugy éreztem, kezdtem volna
igazdn belelendiilni, tgyhogy maradt hidny-
érzetem az idei évrdl, ami er8sen dolgozik
most bennem
a jovo évre vald
felkésztlés sordn.
Alig vdrom, hogy
induljanak a to-
vabbi tesztek, és
ott legyek az elsd
futam rajtjinél!”
- adta meg a vég-
szot a piléta.

,Az év ralikrossz versenyzdje
dij az elmult majd husz év
eredmeényeinek is elismerés.”

A csapatfénok,
id. Bankuti Gabor
a kovetkezd sza-
vakkal kommen-
tilta a megtiszteld
kittntetést: ,Az év
ralikrossz verseny-
z6je dij — feltéte-
lezem - Gdbor
bajnoki cimén tdl
az elmult majd hiasz év eredményeinek elis-
merése is. Kilencszeres bajnoka eddig még
nem volt a sportdgnak, tgyhogy ez egy ko-
moly mérfoldkd csapatunk életében. Sokat
probéalunk tenni a ralikrossz népszerusitése

érdekében, ¢és mindig jé érzés, amikor ezt
a szovetség részérdl is elismeréssel dijazzék.
Koszonjik. Jovére a hdrom felndtt verseny-
z6nk — ugyanis egy év kihagyds utdn ismét
indulni fog a Peugeot-val Varga Viktor, aki
tavaly a Magyar Kupdban mar dobogén 4llt -
valamennyien a bajnoki dobogét, illetve a baj-
noki cimet célozzak meg. De tovabb kivanjuk
béviteni csapatunkat tehetséges fiatalokkal
is, hiszen jelen 4llds szerint Peugeot-inkkal
Dominik mellett még tovabbi két 17 év alacti
pilétanak van lehetdsége a Bénkuti Junior
Team szineiben versenyezni. Az 6 személyuk
jelenleg még kérdéses, de janudrban
mindenképpen dontés fog sziiletni.”

¥RARKYTI Motorsport
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Kategériabajnokok

Gender Racing Team: Els6 és masodik hely

Nem is zarhatta volna jobban a Gender Racing Team a 2013-as szezont.
Kirdlykuti Mark, Eszenyi Laszl6 és Ratkai Ferenc, illetve a csapat
keményen dolgozott, aminek meg is lett az eredménye. Téth Tamas
csapatfénok igazan buszke alakulatara, errél az auté+motor+sport
expon nyilatkozott lapunknak.
SZOVEG: KOCHAN KRISZTINA ¢ FOTO: KOLLAR ATTILA

Gratuldlunk a szezonban nyujtott teljesit-
ményhez! Ti is 4gy gondoljitok, hogy jo
évetzarta csapat 2013-ban?

[gy utélag visszagondolva, szerintem egy
nagyon jo szezont zirtunk. Biiszke vagyok
aversenyzOimre és az egész csapatra egyarant.
Nagyon nagy a boldogsdg, hiszen az utolsé
versenyhétvége szombati napjit leszdmitva,
minden futamon a dobogén végeztiink.

‘E iuvar ?-;'L"- ||:: I|!|" tle'I BenczeB_n:sz Galgahéviz
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Idén két 4j versenyzd is keriilt az alaku-
lathoz, Kiralykuti Mark és Rétkai Ferenc
személyében. Milyen volt velitkk a kozos
munka?

Mirk nagyon tgyes, ezt az eredménye is mu-
tatja, hiszen els6 évében megnyerte a kate-
goriat. Nagy jové all még elStte. Konnyedén
veszi az akaddlyokat. A szezon kozben tobb
olyan pélya is volt, amin még sosem verseny-

zett, de ez sem tudta megakaddlyozni, hogy
tjabb és gjabb gydzelmeket hozzon a csa-
patnak. Feri szezonja nem volt ennyire jo.
J6 uton haladt, hogy 6sszeszokjon az autdjé-
val, de a masodik, a Slovakia Ringen futott
versenyhétvégén a vasdrnapi esés idémérén
oOsszetorte magat, aminek mutée lett a vége,
igy 6 nem tudta folytatni a szezont.

A harmadik versenyzddre se lehetett pana-
szod...

Igen. Eszenyi Laci mér régi motorosnak szé-
mit a csapatnal. Igazdn 6rém vele egyiitt dol-
gozni. Mindig kiegyensulyozott és j6 munkat
végez. Keményen dolgozott az egész szezon-
ban. Végiil a kategéria masodik helyét sike-
rillt megszereznie, igy ebben a szezonban is
bebizonyitotta, hogy mindiglehet ra szamita-
ni. A futamok soran t6bbszor is megmutatta,

out uoms iy PasaTE hOFe Rikeycs: [ s e e [1T] et wbszmo veszr
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hogy az es6ben nem ismer félelmet és képes
a hatdron autézni akkor is, amikor a termé-

szet ezt megakaddlyozna.

Milyen meghatérozé pillanatokat emelnél
ki a szezonbdl?

Nagyon nehéz egy-két mozzanatot kiemel-
nem, hiszen élménybél volt béven idén is.
Mark gyézelmei és csatdi mindig nagyon szé-
pek és meggydzéek voltak. Laci Szlovékidban
avizes iddmérén futott abszolut pole pozicid-
jaisa toplistan szerepel ndlam. Sajnos negativ
élményt is kell emlitenem, amely természete-
sen Ratkai Feri ijeszté balesete volt...

A szezonnak mar vége. Most éppen egy
kiallitason iiliink. Gondolom nem csak
a pihenésrél szo6lt az elmilt egy hénap...

Egy honapja lett vége a magyar bajnoki
szezonunknak. Volt par nap pihendnk,

amire nagy sziikségiink volt, hisz az utols6
versenyhétvégénk nagyon zlirésre sikerilt.
Két nap alatt hdrom versenyt is teljesitet-
tunk. Aztdn elkezdtink készulni a kidlli-
tésra, ami elsésorban az autdk fényezésének
javitdsit jelentette. A hdromnapos expd
nagyon fontos mind a szponzorainknak,
mind a szurkoléinknak. Itt kozelebbrol lat-
hatjék az autdkat, tréfedkat és koszortkat,
amiket idén szereztunk. Taldlkozhatnak
a csapattal, a szerel6kkel. Itt minden kicsit
nyugodtabb, és akdr még kérdésekre is tu-
dunk vélaszolni. A partnereinkkel is taldl-
kozhatunk, akiknek eztton is koszonetet
szeretnék mondani, hiszen a tdmogatéink
¢és reklamozdink egész évben kitartottak
mellettiink.

Mi torténik a kidllitds utin? Esetleg egy
nagyobb pihend kovetkezik?

Pihenésre nem igazdn marad idénk. Szée-
szedjik az autokat, kijavitjuk a hibakat.

+ ACIS . L%" . ""Rif PiDus kft pOCHTNCEN GARMINL Technak k. Sabina g 000 & 0, Veres Aris OO BaR ROVAL

Az utolsd versenyhétvege
szombati napjat lesza-

mitva minden futamon e et ek eppone s oncn. Y
a dobogdn végeztink.” dlljanak a harcra.

Egyszoval elkezdjiik a felkészilést a kovet-
kez8 szezonra. A versenyzdink pedig lassan
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ETCC « Hattér

KOszOnet és
eloretekintes

Nagy Norbert halas a tdmogatasért

~Szeretném megkdszonni mindenkinek, hogy végig

mellettem voltatok, szurkoltatok és tamogattatok, hogy

sikeresen zaruljon a szezonom” - irta év végi idvozletében

Nagy Norbert, az ETCC fiatal magyar pilotaja.
TDK

»Nagyon fontos év volt ez szimomra és a menedzsmentem
szdmdra is. Ebben az évben indultam el8sz6r Europa-baj— :
noksagban. Folyamatosan tanultam, fejlédtem, gy tech-
nikdban, mint lélekben, egyarant.

J6vére még tobbet akarok kihozni magambol.
Nemzetkozi versenyen és meznyben ez volt az elsé
évem ezen a szinten, és nagyon boldog vagyok, hogy
hoztam a télem elvért teljesitményt. Az alap elvi-
rést, hogy az autd egész évben a legeredményeseb-
ben célba érjen, teljesitettem.

Kosz6ném a szurkoldknak, tdmogatéimnak,
a csapatnak, a szerel6knek és a menedzsmentem-
nek, hogy egész évben mellettem voltak és sike-
res évet zarhattam. 2014-ben az Eurépa-bajnok-
sigban folytatom tovabb, a cél természetesen
egy dobogos helyezés a bajnokségban.

Addig is még évzirdként, és hogy egyiitt tin-
nepeljik az évet, mindenkit szeretettel vdrok
a 2013. december 27-28-29-¢én rendezendd
Szilveszter Ralira, hogy egy ,oromversenyzéssel”
bucstztassuk az évet!

Kellemes kardcsonyi tinnepeket, azoknak pedig,
akikkel nem talalkozom, sikerekben gazdag boldog tjévet

kivinok!” — tizente a fiatal magyar tehetség.

Igy folytatja h

A kétszeres magyar bajnok, ETCC piléta autoversenyzd a 2014-es
évben mar nem a Zeng6 Junior Team versenyzdje lesz — jelentette
be a napokban a piléta menedzsmentje. , Koszonjilk a 2013-as
évben a Norbi autéjaval és felkészitésével elvégzett munkajat
a csapatnak. Mivel a Zengd Junior Team nem kivan a 2014-es
évben az Eurépa-bajnoksagban részt venni, igy Norbi elkdszont
az idei év zar6 versenye utan. Versenyzénk terve a jové évben
is az ETCC-sorozat, és a tdle elvart legjobb teljesitményt hozni
a futamokon. A tovabbiakrdl, miszerint milyen csapattal folytat-
ja tovabb a versenyzést 2014. februarjaban, minden autdésport

Ciongé értesiilni fog” — volt olvashaté a révid kézleményben.




Cseh bajnok

Az Easykart 60 legjobbja Czintula Zalan

A mindossze kilenc esztend6s Zalan masodik szezonjat versenyezte
végig az igen erds cseh Easykart 60 bajnoksagban, mely sorozatban
8-12 éves fiatalok indulhatnak 105 kg-os minimalis sullyal.

A magyar tehetség kitett magaért a kilféldi szériaban: megszerezte

korosztalya bajnoki cimét.
SZOVEG, FOTO: TDK

A hat versenybdl all6 izgalmas versenyso-
rozatot cschorszdgi — Cheb, Vysoke Myto,
Sosnova, Pisck — péalydkon rendezték. Zalan
a futamokon fiatal kora ellenére idén folya-
matosan az elsd csoportban kiizdott idésebb,

sordn aztdn kilon értékelték a fiatal verseny-
z8ket 9 évesig, mely kategoridt Zaldn bizto-
san, nagy pontelénnyel nyerte meg és vehette
4t teljesitményéért a decemberi dijatadén
a cseh kupét. (1. Czintula Zaldn 224 pont,

186 pont). Osszesitésben 32 cseh versenyzé-
bél az elékeld 10. helyet szerezte meg, mely
eredménnyel kvalifikdlta magic az oktd-
berben megrendezett olaszorszdgi Easykart
vilagbajnoksagra.

Castelletto di Branduzzéban 16 orszégbol
tébb mint 80 versenyzé indult a kategdridjé-
ban. Szerddtdl vasdrnap estig zajlottak a gya-
korlasok, idémérék, versenyek. A kezdeti jo
edzéseredmények utdn az idémérére nem sike-
ritlt a bedllitds, az egyre romlé koridoket
a szerelok nem értettek, végiil a gumi miné-
ségét hibaztatrak. Igy sajnos csak B dontd
19 helyére sikeriilt a kvalifikacié. A vasdrnapi
kodos, esés idé Zaldnnak kedvezett, aki jo
»es6mendnek” szamit. Jé start utdn az elsé
kor felénél a kozépmezdny végén 5-6 verseny-
z8 egymdsba cstszott, igy Zaldn az els6 kor-
ben a 27. helyre esett vissza. Az esds palyin

12 éves ellenfeleivel. Az év végi osszesités 2. Filip Skorpik 188 pont, 3. Ishenko Maxim  folyamatosan az elsékkel azonos id6t futott,
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és tisztan eldzte ellenfeleit. Az utolsd, 14.
korben mdr a 9. helyre jott fel. Még egy kor,
és sikertilt volna a 6-ba kertilés és az A don-
t8s indulds, 4m az id6 elfogyott, igy a vilag-
bajnoksigon az osszetett 37. helyen végzett.
Persze nem szabad megfeledkezni a rengeteg
¢élményrdl és tapasztalatrdl sem, amit szerzett,
és amelyekkel jovére biztosan tjra megprobél
majd helytéllni a vilag legjobbjai kozott.
Osszcsségébcn kijelenthetd, hogy a2013-as
¢év 18 versenyhétvégéje komoly vezetéstech-
nikai és mentalis fejlédést hozott Zaldn sza-
mara, melyet a jové évi versenyeken kama-
toztathat. A tervek szerint 2014-es évadban
marad a cseh Easykart 60 bajnoksagban val6
indulas és edzdversenyekként a Morva Kupa
Groupama Garancia Vezetéstechnikai Centrum ¢és a Karting Kupa versenyein valé részvétel.
Tanpalya Vezetéstechnikai Centrum Kft. Koszonet a csapatnak, szereléknek, szpon-
Cim: 2146 Mogyordd, PF. 49, Hungaroring,
tel: (06-28) 441-951, fax: (06-28) 441-961,
e-mail: tanpalya{@tanpalya.hu,

WWW TANPALYA HU

\ zoroknak, sziiléknek, testvérnek, hiszen az
| Zalan a cseh hajnoksaghan megszerzett cime

mellett 2013-ban a Morva Kupa Easykart 60 katego-
riaban az dsszesitett 2. helyezést is hegyiijtotte

idei sikeres eredményekhez 6k is hozzdjarultak
pénziikkel, idejiikkel és tiirelmiikkel.

Tobb informdicié: www.easykart.cz




Gokart ¢ Versenyriport

Magyarok
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2013 Rotax MAX Challenge Grand Finals, New Orleans, USA

A vilag legnagyobb gokartversenyét idén november kdzepén rendezték
az EgyesUlt Allamokban. A szakmai kérokben az egyik legahitottabb
er6prdobara 2013-as teljesitményével tobb magyar toppildta is indulasi
jogot nyert. A viadalon ugyan végul egyikik sem allhatott a dobogdra,
de a nemzeti szineket igy is 6rém volt viselni a louisianai palyan.

SZOVEG: TDK e FOTO: ROTAX

A Rotax Vildgdontd idén részvételi csticsot
dontott: 53 orszagdbdl 360 versenyzd kezd-
te meg a verseny hetének elején az edzéseket
a New Orleans melletti NOLA Motorsport
Parkban, hogy szombatra kideriiljon, kik a leg-
jobbak. A piléték négy kategéridban kiizdSteek
egymassal: a Junior, a Senior, a DD2 és a DD2
Masters képviselSire szabadedzések, iddmérék,
reményfutamok, el6dénték és dontdk vartak.
A résztvevok a technikai sportok kozot szinte
egyediilallé mddon teljesen egyforma vézak-
kal, abroncsokkal ¢és motorokkal vagnak neki
az er6probanak, a vadonatdj eszkozoket a hely-
szinen vehették 4t a szervezéktol.

Orszégunk szineit hatan képviselték a ten-
gerenttlon: utolsé kirdlyunk dédunokéja,
a magyar utlevéllel is rendelkez8 Habsburg
Ferdinand (Junior), Ferencz Mark (Senior),
Madir Rébert és Fodor Géza (DD2 Mas-
ters), illetve Kancsdr Ferenc és Birizd6 Imre
(DD2).

Fodor Géza, akit a magyar ralibajnok-
sigban is gyakran lithatunk mint Krézser
Menyhért navigatora, elézetesen igy nyilat-
kozott amerikai esélyeirdl: ,Ez az els6 vilag-
dontdm, de a cél természetesen az, hogy
a lehetd legtobbet kihozzam magambdl, és
ugy térhessiink haza Amerikdbdl, hogy meg-

Kancsar Ferencen idén kifogott a technika: a tehetséges

tettiink mindent. Idén ez lesz az utolsé nagy
kihiv4s, aminek meg kell felelnem, egy j6 sze-
replés a magyar Rotax Max Masters bajnoki
cimem utdn csak hab lenne a tortan.”

Birizdé Imre, akinek mdr van egy hatodik
helye DD2-ben egy korabbi viadalrél, s6t el-
mondhatja magérdl, hogy 2007-ben Kiss P4l
Tamidst is megverte a viligdontdn, és akkor
csak egy szerencsétlen titk6zés miatt maradt
le a Junior gydzelemrél (végiil 4. lett), szintén
optimistdn 4llt a 2013-as futamok elé. ,, Bizom
onmagamban, atuddsomban ésarutinomban,
igy nem tartom lehetetlennek, hogy a legjob-
bak kozé bevereckedjem magam. A déntdben
pedig mar barmi megtorténhet” — mondta
a palyaut6zasban is jiratos, a kordbban a Seat
Leon EuroCupban is harcol6 piléta.

A legnagyobb esélyekkel indulé versenyz8k
kozott akadt még egy magyar cstcspiléta.
Kancsir Ferenc az egyetlen hazai gokartos,
aki mdr 4llt a Rotax Vildgdonté pddiumén,
6 2010-ben Olaszorszdgban harmadik lett.
»Egy PanAmerican Challenge nevi verseny
alkalméval par hete mar jirtam New Orleans-
ban, ¢és kiprobéltam a helyszint. Az egyetlen
és megismételhetetlen esély volt az év leg-
fontosabb eseménye elétt tesztelni, végiil
a tuningolt gépek ellen is 4. lettem, amellyel
elégedett voltam. A vildgdontdn azonban
nyerni akarok, bar egy dobogéval sem kellene
szomorkodnom. Ez persze rengeteg tényezé-
t8l figg, igy a sajét formamedl, az id6jardsi

* Birizdd Imre is kitett

 magdért ogyenes

- 4gon gokartozott
a dontdbe, de

a finaléban kiesett

koriilményektdl, és attdl is, milyen gokartot
htizok, illetve a szerencsétdl és az ellenfelek
felkésziileségéedl is” — ecsetelte elézetesen az
esélyeket a dabasi fiatalember, aki nem tud-
hatta, végiil mennyire igaza lesz...

A szombati dontdk el6tti napra aztin le-
tisztult a kép. A viadal edzésein és az el6fu-
tamain Oridsi csatdknak lehettek szemtanui
a nézok, rdadasul még az id6jards sem bdnt

kesztyts kézzel a mezénnyel, hiszen egyszer
htivos id8, maskor leszakad6 zivatar, harmad-
szor pards meleg tette probdra a versenyzdket.

A DD2 Masters kategéria két magyar-
ja, Fodor Géza és Madar Roébert sajnos az
utolsé el6tti napon bucstzni kényszeriilt.
Igaz cl6bbinek a reményfutamban még
volt esélye a dontébe verckedni magit, 4m
egy megpordiilés megakadilyozta a pil6tat

a meglepetéseredmény  elérésében. ,,Nagyon
boldog vagyok, hogy itt lehettem, rengeteget
tanultam a vilagdontén. Hihetetlen élmény
volt egy futamon beliil 35 ellenféllel harcol-
ni, és azt hiszem, hogy a reményfutamra mér
egészen jol is mentem. Ahhoz képest, hogy
a DD2, a Braga viz ¢és a helyszin is szinte tel-
jesen ismeretlen volt szdmomra, elégedettséget
érzek, és biztos vagyok benne, hogy jovére jobb
eredményre leszek képes” — értékelt Fodor.

A Junior kategéridban indult Habsburg
Ferdinand a reményfutamon elért harmadik
helyével kvalifikdlta magit a findléra, mig
a Senior osztalyban Ferencz Mark igazi hdsies
hajrit bemutatva csipte meg a dontdbe jutdst
jelentd hatodik poziciét.

A DD2 mezdnyének egyik legnagyobb
esélyescként  Amerikdba érkezd Kancsir
Ferenc az eléfutamok alatt technikai problé-

mék miatt sajnos végig szenvedett, az .’

egyik versenyen miiszaki gondok mi-

A hat muskeétas: Madar, Birizdd, Fodor, Habshurg,
Ferencz és Kancsar. Ok képviselték Magyarorszagot
New Orleans-ban

fiatal gokartja sok problémat okozott, am igy is 0 lett
a legjobb magyar versenyzo a Rotax vilagdonton
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Fodor Géza nagyon igyekezett, de élete
elsd vilagdontdjén lemaradt a finalérl.
A hangulat azonban igy is magéaval ragadta,
iq jovore is tervezi a visszatérést

att ki is kellett 4llnia, 4m a reményfutamon
nem kegyelmezett az ellenfeleinek, és nagy
folénnyel nyerte a versenyét. (Végiil ez lett az
egyetlen magyar futamgydzelem, amely igy
is komoly dics8ségnek szdmit.) Kategdria-
tarsa, Birizdé Imre volt az egyetlen magyar,
aki egyenes 4gon jutott a finaléba. Rossz hir
volt azonban, hogy sem &, sem honfitirsai
nem startolhattak a mezény élérél, a New
Orleans-i magyar szurkoldk igy tulajdon-
képpen csak abban bizhattak, hogy a tech-
nikai sportokban barmi megtorténhet...

A viadal utolsé versenynapjan a beme-
legité koroket kovetden a magyar szinekben
indulé Habsburg Ferdinandnak kellett el-
sének bizonyitania. Az osztrak és magyar
dllampolgarsaggal is rendelkezd fiatal nem
is hozott szégyent a piros-fehér-z6ld lobogo-
ra, hiszen a Junior el6dontében a 29. helyrdl
elébb a 16.-ra, majd a findléban a 10. pozicié-
bakiizdétte fel magit. A gyézelmet itt a hazai
palyan versenyzé Juan Correa szerezte meg,
akit két fiatal brit piléta kovetett.

A DD2 Masters finaléjédban a kategéridt
évek 6ta ural6 dél-afrikai Cristiano Morgado
nyert — egy kanadai és egy portugal pilétdt
maga mogé utasitva.

A Senior kategéridban Ferencz Mérknak az
elédontbben az utolsd rajtkockardl kellett ne-
kivégnia a 14 kords tévnak. A fiatal versenyzd

nagy lendiilettel kiizdétte fel magit a 22. po-
zicidba, ami nyolchelyes javuldst jelentett, de
afindléban sajnos nem jott ki alépés neki: a 26.
helyre esett vissza, 4m a harcos versenyzésért
igy is dicséret illeti a tehetséget. A kategdriat
itt a brit Oliver Hodgson nyerte, aki egy észt
és egy amerikai ellenfelét gy8zte le a dontSben.

A DD2 mez8nyének egyik legnagyobb
esélyescként Amerikaba érkezd, és a remény-
futambdl toronymagasan a legjobbként find-

Hargitai Sandor, a hazai szdvetség elndke a hely-
szinen szurkol a magyaroknak. Fotonkon Kancsar
Ferenccel figyelik a tobbi pilota produkcidjat

Iéba kertilé Kancsar Ferencnek nem volt
konnyt dolga, de végil 6 lett a legjobb ma-
gyar. A dabasi pilota elébb az elédontSben
a29.-rél a 15. helyre kiizdétte fel magat, majd
amindent eldonté futamon egészen a 8. pozi-
cidig jutott. ,Egy technikai hibds piléta mi-

att a rajtnal nem tudtam elézni, s6t, vissza
is cstisztam par poziciét, de nem adtam fel.
Hosszt ¢és kiizdelmes volt a futam, de ez egy
vilagdontd, ahol mindenki nyerni szeretett
volna, és erre tobbeknek is megvolt az esélye
— tehdt nem szabad a nehézségeken csodal-
kozni. Az elézményeket tekintve ugyan vé-
gezhettem volna akdr harom hellyel is elébb,
de a kisorsolt gokarttal ezuttal nem voltam
tobbre képes, mint a 8. pozicié megszerzése.
Ko6sz6n6m, hogy erésithettem a magyar csa-
patot!” — nyilatkozta a futam végén Kancsr.

A szintén dabasi Birizd6 Imre a 28. hely-
r8l négy helyet javitott az elédontSben,
de a findléban kiesett, igy a 29. helyen fejez-
te be a csatdt. A gyézelmet itt a litvan Simas
Juodvirsis gytjtotte be, 6 egy amerikai és
egy spanyol ellenfelet tartott maga mogott,
dm feltehetéen mdasképpen alakultak volna
az eredmények, ha a kategéria idei két nagy
esélyese, a magyar csapatfénokkel (Kdlmdn
Péterrel) versenyzé kanadai Ben Cooper és
a litvin Kazimieras Vasiliauskas nem akad
ossze és esik ki mér az elsé korben.

A magyar ,vélogatott” végiil a nemzetek
versenyében a 16. helyet szerezte meg, amely
eredmény bizakoddsra adhat okot abban a te-
kintetben, hogy jovére egy kis szerencsével
sokkal jobb eredményekre is képes le- D

het az alakulat.

AZ XTREME INVISIBLE EREJEVEL -
A FOLTOK ELKERULESEERT

=

ULTRA PROTECTION
iﬁ.N'I'I STAINS

—
» M=N
High Performance
Anti-Perspirant

- —

P NEW SN

ULTRA PROTECTION |
ANTISTAINS

e —

b

d

M=EN  f .
High Performance =2
Ant-Perspirant -

——

anti-whitc
ol arti-yeliow
anti-olly stains

|

edelennizzadtsagle testszag ellen;=

v formulaval:

A Fa Men Xtreme Invisible Pawer

" hosszantarto vedelmet nyujt izzadtsag es
testszag ellen es a harom leggyakoribb
deofolt elkeriileseert lett kifejlesztve:

(1] [=][1]

feher Y sarga



Eo ] "I
,ﬁ."%}'}i ot Puea.

Az ember, aki mar az autéit sem szamolja, aki megzabolazta az
irdnyithatatlan Mustangokat, és aki szeretné kinevelni a motorsportok
rajongoinak Uj generacidjat. A Gymkhana Grid madridi déntéjén az
Egyesilt Allamok egyik legsikeresebb driftversenyzdjével beszélgettiink.
SZOVEG: GELLERFI GERGO, BOGNAR VIKTOR « FOTO: MONSTER

A gymkhana egyel6re nem a legismertebb
autds szakdg Magyarorszigon. Hogy mu-
tatndd be az olvaséinknak?

Két autd egyszerre megy végig két parhu-
zamos, akadalyokkal teli palyan, és termé-
szetesen a gyorsabb nyer. Vezetéként ez

nagy kihivést jelent, meg kell taldlnod a t6-
kéletes ivet, nagyon finoman, de egyurttal
gyorsan is kell vezetned, a néz8k szdmara
pedig nagyon izgalmasak a fej fej melletti
parharcok, széval versenyezni és nézni is
szérakoztatd.
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INY ustang mestere

Driftversenyz6ként ismeriink, de a karrie-
red krosszmotorral kezdted...

Ez inkdbb csak egy kedves hobbi volt, mielétt
rdtaldltam a driftre, mely egyfajta onkifejezési
mdd lett szimomra, s a motorral szerzett ké-
pességeimet is jol tudtam hasznositani. Egy-
fajta természetes fejlédési e volt, hogy a driftre
valtottam — a motokrosszt is nagyon élveztem,
de a drift lett az igazi szerelmem. Tiz év eltel-
tével itt vagyok, és még mindig ezt csindlom...

Kiprébaltad magad més kategéridkban is?
Az elmule években a méka kedvéért kiprd-
béltam a pdlyaversenyzést, hamarosan pe-
dig példaul egy off-road futamra is megyek.

Egyszertlien szeretek vezetni, egész életemben
ezt akarom csindlni. Egy keveset még raliz-
tam is, de semmi komoly, profi szinten csak
a driftre koncentrélok. Persze a vildg szdmos
lehetéséget tartogat, de nagyon sokba kertil,
hogy magas szinten csindlj valamit. Nagy
kihivast jelentene elhagyni mindazt, amit
felépitettem, de mindig nyitva tartom a sze-
mem, igy elképzelhetd, hogy pir év mulva
més miifajban littok majd viszont.

Kovetsz valamilyen versenysorozatot?
Nagyon tisztelem mds széridk versenyzdit,
de szamomra ez olyan, hogy ha nézem, akkor
csindlni is akarom, igy elég nehéz letilni, hogy
végigkovessek valamit. Otthon né¢ha rali-
krosszt nézek, s az F1-be is bele-belepillantok,
hogy tudjam, mi torténik. Nem vagyok egy
rajongotipus, inkdbb vezetni szeretek.

Sajéit sorozatodban, a Formula D-ben 6t6-
dik lettél idén. Hogyan értékeled a sze-
zont?

Tiz éve versenyzek a sorozatban, de idén kap-
tam meg a legnagyobb elismerést: én lettem
az évtized legjobb versenyzdje, miutdn tobb
gybzelmet arattam, mint barki mds a széria
torténetében. Eszbontd érzés volt. Az idei
év egyébként nem volt a legjobb, tobb kisebb
probléménk akadt, tobb hibdt is elkovettem.
Emellett a kinai World Drift Seriesben is
versenyzek, jelenleg vezetem a bajnoksédgot,
remélhetéleg a decemberi idényzdrén meg is
szerzem a bajnoki cimet.

Tudjuk, hogy az autéd, a Mustang RTR
a sajat terveid alapjan késziile. Honnan
jott az otlet, és miben kiilonbézik ez a ko-
csi a tobbi autétél?
Amikor bekeriiltem a Mustangok vildga-
ba, a sajdt agressziv stilusomnak megfelels
autdt kerestem, de hamar réjottem, hogy
a kindlatban csak hagyomanyosabb mo-
dellek taldlhaték. Szerettem volna valami
Gjat létrehozni a marka szdméra. Igy sajit

Egyedi épitésu, gusztusos kinézetii

Mustang: az amerikai drifter

jelenleg ezzel a kocsival versenyez
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kezembe vettem a dolgokat, ¢és megilmod-
tam az RTR-t, ami el8szor csak kinézet-
re ttdet el a tobbitdl, példdul a szélesebb
kerekek révén, de késébb a teljesitményre
is rAmentunk. Ezek az autdk csak az dridsi
16er8krél szélnak, a fékekre, felfiiggesztésre
joval kisebb figyelmet forditanak. A célom
az volt, hogy olyan modellt fejlesszek, amely
minél tobb szakdgban megallja a helyét.
Ami pélyaversenyeken, gyorsuldsi és drift-
versenyeken is hasznalhaté, és az utcdn is
kényelmesen mozog.

Hény autéd van otthon?

Huh, nagyon sokra igényt tartok! Furcsa
érzés, amikor ezt mondom, de taldn ugy...
tizenSt autém lehet. A kedvencem egy 69-es
Mustang, amit par éve magam ¢épitettem.

QRITER
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Mik a terveid a jovére? El tudnal még kép-
zelni tiz évet a Formula D-ben?

Szeretném segiteni a drift fejlédését. Jelen-
leg is egyfajta véltozdson megy keresztiil
a motorsport olyan széridk megjelenésével,
mintagymkhana, a ralikrossz és a drift. Az 4j
generdcid ezt élvezi igazdn, és orilok, hogy
mindennek a részese lehetek. A kovetkezd tiz
évben csak szeretném tovébb jérni a vilagot,
¢s minél tobb helyen autéba tlni.

Mi a legnagyobb almod?

Szeretem azt mondani, hogy jelenleg is az 4l-
momat élem. De a vigyam az, hogy legyen egy
sajt driftvildgbajnoksigom, amelyben a vildg
minden téjardl érkezd versenyz8k osszemér-
hetn¢k erejiiket. Azt hiszem, ez lenne .
alegnagyobb dolog, amit elérhetnék.
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Az osztrak tél tesztje

Lehet-e tokéletesebben levezetni egy nehéz esztend6t, mint december elején belilni egy
Jeep Grand Cherokee-ba, és beutazni vele a havas Ausztria legszebb szegletét, a salzburgi és
a Zell am See-i/kapruni régidit? Kolléganknak megadatott, hogy igy bucslztassa 2013-at...
SZOVEG: BETHLEN TAMAS e FOTO: PAPPAS AUTO MAGYARORSZAG

A luxusterepjiré haromliteres motorja ba-
ratsigosan duruzsol a Pappas budapesti koz-
pontja eldtt, szinte hivogat, hogy a csipds
hidegbdl miel8bb telepedjiink a meleg belsd
térbe, ¢s a fotelszerli ulésben kényelmesen
elhelyezkedve mihamarabb adjuk ki a paran-
csot a navigicidnak: indulds Salzburgba, a cég
ausztriai bdzisira. A Jeep Grand Cherokee
Overland 3,0 CRD kivilrél ugyan tekintélyt
parancsol6 kiilsével bir, de belalrél maga
a megtestesiilt nyugalom, a volin mégott az
ot 6rds ut mar-mar pihenésnek tiinik. Ebben
persze komoly szerep jut a 250 16erds, V6-os
dizel eréforrdsnak, amely szitkség esetén
570 Nm nyomatékot képes mozgdsitani, rda-
dasul ehhez a képességhez egy ZF nyolcsebes-
séges automata vélto is asszisztal.

Otszéz kilométer utan a hémentes magyar
utak helyett mér fehérbe oltdzétt téjon guru-
lunk, ez alapjaiban megvaltoztatja az ember
hangulatét, és az élményhez illik utunk elsé
dllomasdnak, a Pappas ultramodern salz-
burgi bazisdnak a hangulata is. A tobb mint
60 esztendds csaldsi véllalkozas elsdsorban
Mercedeseket kinal, de az autédszalon itt nem
tzlethelyiség, hanem 6ridsi méretei mellett is
bardtsigos, csaladi tér, ahol j6l megfér egymis
mellett a ndlunk még nem kaphatd, abszolut
tjdonsidg GLA, a ,sirdlyszdrnyd” szuper-
sportkocsi, az AMG SLS, vagy a tekintélyt
parancsol6 veteran 540K modell - nomeg
a csillagos marka teljes kinalata. Ahogyan
Magyarorszdgon, Ausztridban sem csak
a stuttgarti autékat kinalja a vallalat, a vevoék

,Salzburg varosképe
— klonosen télen,
a behavazott hegyekrol
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a dontés eldtt nyugodtan szemiigyre vehe-
tik a smart, a Lancia, a Chrysler, a Kia, Fiat,
aJeep négykerekdit is — nem véletleniil érkez-
tiink mi is az utébbi gyartd zaszloshajéjéval.
A kovetkezd salzburgi élmény sem hétkoz-
napi: Pappasékedl atsétdlunk a szomszédos
reptérre, ahol liftbe szallva az airport ultramo-
dern,vadonatyjirdnyitétornydban taldljuk ma-
gunkat. A havas hegyek 6vezte leszallopalya,
a hangirok mellett pihend kisebb-nagyobb
gépek latvanya, a varos lassan felgyulladé esti
fényei vardzslatos latvidnynak bizonyulnak.
Nekem, mint Fl-es tjsagironak csak hab a tor-
tin, hogy a magasbdl a hires Hangar-7 komp-
lexumot is szemiigyre vehetem, amely a Red
Bull tulajdonosinak, Dietrich Mateschitznek
a hobbijit szolgilja. A repiilés és a sebesség

GRAND HOTEL

R

¢l6 muzeuma, tele kilonleges légi jirmtivek-
kel, Fl1-es versenyautokkal, de lachatd ite Felix
Baumgartner hires ugrasinak kapszulamaso-
lata, nem mellesleg a vildg egyik leghiresebb
étterme, az Ikarus. Ez az a hely, ahové az Gjabb
és tjabb vildgbajnoki cimek begytjtése utin
visszarepiil a cég F1-es csapata, hogy megiinne-
pelje a vilagsikert, amely tobbek kozott a mar
25 esztendds energiaital hihetetlen népszert-
ségének koszonhetd.

A szomszédos Fuschl am See mellett fel-
¢épiilt Red Bull kézpont sokszoros millidrdos
elsé embere szerencsére egy osztdlyon felili
meglepetést is okoz nekiink: van szerencsénk
kézelrél szemiigyre venni reptilégép-flottajé-
nak egyik ékkovée, az egykori jugoszlév elnok,
Tito marsall gyonyortien felgjitott magdngé-
pét, egy DC-6-ost. A sokat ldtott, tengerenti-
li tivokat is legytirni képes szépséget 1958-ban
gyértottak, de ma taldn szebb, mint 6j koré-
ban, a belsé tere pedig egyenesen mesés: Oridsi
bérfotelekkel, nemes fabetétekkel, siippedds
szOnyeggel, méretes barszekrénnyel, mosoly-
gos stewardessekkel és nyitott pilotafilkével.
Attdl pedigszinte elall a szavunk, hogy miko-
dés kozben is lithatjuk ezt a kiillonlegességet,
hiszen a tulajdonos engedélyével egy ords séta-
repiilésre vagyunk a vendégei...

Az este a vardzslatos kardcsonyi vésdrban,
a diszkivilagitott dvaros régi piacterén szin-

tén semmivel 6ssze nem hasonlithaté ’

hangulatot jelent. Akar a szemiinket

Erkezés autoval

Salzburg az eurdpai autdpalya-halézat (tvonalainak

i T metszéspontjaban taldlhato: itt keresztezi egymast
e . az Al-es Bécs-Salzburg, az A8-as Miinchen-Salz-

3 T ﬁ&%‘ﬁgﬁ‘ — burg és az Al0-es Villach-Salzburg autdpélya.
» i Magyarorszag feldl a Bécshl Salzburgha tartd Al-
es nyugati autopalyan kozelithetjilk meg Salzburg

varosat, innen a Villach felé tarté Al10-es Tauern-

autdpalyan juthatunk tovabb Salzburg tartoméany

déli régidinak (Tennengau, Pongau, Lungau) diild-

helyeire. A pinzgaui iidiil6helyekre tartva rovid ideig

Németorszég teriiletén autézunk az A8-ason, melyré|

a Bad Reichenhall/Lofer kijaronal kell letérniink.

Ne feledjiik, hogy az ausztriai autopalyakon kotelezd

a matricavaltas, a vignetta a hataratkeldhelyeken és

. a benzinkutaknal kaphato. |




Utazas e Riport
i

o
- -t

szeretnénk jollakatni a temérdek disszel, cse-
csebecsével, ajaindéknak valéval, akdr az fzlels-
bimbéinkat kényeztetnénk a forraltboros-pun-
csos-mézeskaldcsos  finomsdgokkal, nem
csalédhatunk a forgatagban, aztdn az dtfagyott
orrok, kezek és labak ,kiengedése” folytatdd-
hat valamelyik kozeli tradiciondlis étteremben.

Ha mar Eurdpa és az Alpok kulturalis koz-
pontjiba vetette az embert a j6 sorsa, egy kisebb
vagy nagyobb vdrosnézést is kotelezd megej-
tenie. A szamokban kifejezett tények megle-
poek és lenytigozdek: Salzburg 150 ezer lakost
szamldl mindssze, 4m rendezvényeinek szdma
a négyezret is meghaladja évente, barokk temp-
lomépiileteinek szdma pedig husz. Virosképe
Hohensalzburg véréval, a Monchsberg eléteré-
ben emelkedd barokk Démmal, a Franciskdnu-
sok temploméval és az Egyetemi templommal,
tavolban a monddk 6vezte, hatalmas Untersber-
ggel paratlan és Gsszetéveszthetetlen. Kihagyha-
tatlan program, hogy a varos leghiresebb finak,
Wolfgang Amadeus Mozartnak a sziilShdza
eléte fényképet készitsiink, majd megkéstoljuk
a zsenidlis komponistdrdl elnevezett eredeti
Mozartkugelt. Ha valaki este egy tjabb kardcso-
nyi vasdrt is megnézne, a szomszédos hellbrun-
ni kastély kertjében és kornyékén berendezett
»Christkindlmarkt” a legjobb vélasztas.

Egy téli osztrak kirdndulds azonban ne csak
a vérosi sétakrol szoljon, hiszen ez az orszag,
kulonosen a salzburgi régié az elsérangu si-
palyakrol, a remek széllasokrol és a mennyei
kulinaris élvezetekrdl is sz6l. A tartomanyba
érkezéket tobb mint 2000 kilométer elséran-
glan elékészitett sipdlya, 2000 kilométer

sifutdpalya és tobb mint 560 legmodernebb

szinvonald felvond vérja. A 22 sirégié 100
téli idiilhelyén évrdl évre nagy Gsszegi be-
ruhdzisokkal fejlesztik az infrastrukeardt.
Sotétedés utdn is sielhetiink a megvildgitott
palydkon (ezek leghosszabbika Bad Hofgas-
teinben taldlhatd, nyolc kilométer hosszu,
magassagkiilonbsége 1440 méter), fantdzidval
és hozzéértéssel kialakitott hoparkoknak, yj
freerider utvonalaknak oriilhetiink. Salzburg
tartomanyban kb. 1750 kilométernyi palya
hédgyizhatd, vagyis a palydk 87 szdzaléka.
A sipalyak szomszédsdgaban 400 alpesi mene-
dékkunyho és hegyi étterem kényeztet valédi
salzburgi vendégszeretettel és j6 konyhaval.
Szinte ugyanezt kindlja a Zell am See kor-
nyéki teriilet, egy kicsit patindsabb, elegin-
sabb koérnyezetben. Ha valaki 4t akarja élni,

Izelitd a téli programokbdl
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milyen vardzslatos latvany egy égbe szoks,
fehér hegycstcs tovében elteriil mesés topart
ésapartjdn 4ll6 kisvaros, koltozzon be példdul
a Grand Hotelbe és reggeli kozben az tivegte-
raszrél vegye szemiigyre a ltnivaldkat. Arra is
lehetéség nyilik, hogy a szélloda tivegfalu sza-
undjabdl csodalja mega kornyezetet, ha pedig
a vendég kimozdulna, a pér lépésre taldlhatd
belvaros vagy egy hajokirandulas is alternati-
vat jelenthet. A tobbség persze nem ezért jon
ide, hanem hogy feljusson a t3bb mint 3000
méter magas Kitzsteinhornra, hogy onnan
tekintsen korbe, majd ahdnyszor csak tudja,
kiélvezhesse a gleccserpélya nyujtotta si-6ro-
moket. A megfiradt végtagokat aztin vagy
valamelyik hotel fiirdéjében, vagy a hipermo-
dern, frissen dtadott kapruni Tauern Spdban
lehet kidztatni, utdbbi 6ridsi elénye, hogy
a legnagyobb hidegben ¢és hoban is miikdik
forrd vizes, szabadtéri részlege, ahonnan még
egy utolsé pillantdst vethet a vendég

a szomszédban magasodo csucsra...

Ausztriai Sijoring Kupa Mauterndorfban

Hélégballonok éjszakaja Filzmooshan
2014.1.10-13. | Historic Ice Trophy Altenmarkt-Zauchensee-ben

2014.1.17-189.
2014.1.18-19.

Nosztalgia Si VB Leogangban

1. Téli Triatlon Faistenau sifutéfaluban

2014.1.18-25. | Héléghallonok hete Mauterndorfban

Urban Ice — jégmaszas vizesésen Bad Gasteinben

2014. 1. 25-26.

FIS Si Szabadstilust Buckapélyas Eurépa Kupa Gaissau Hintersee-ben

2014.1.25-26. | 9. Simaraton Saalfeldenben

Hochkonig Slopestyle Championship — a miihlbachi Livingroomban

2014. 111. 5-8.
2014.111. 8.

Vicces hét a Lammer-volgyben — Dachstein West sirégio

8. Nemzetkozi Maiskogel-Fanlauf siverseny

Quiksilver Spring Battle Flachauwinkl — Kleinarl Absolut Parkjéaban

Draganak talalja az uj autdkat?

Vasaroljon! J6 mindségui hasznalt autét, elérhetd
aron, Akar 1 év Garanciaval, Olcsé szerviz hattérrel!

1221 Budapest, Hajo u. 1. www.kovesdan.hu
Tel.: 061-229-2500/12m. szerviz@kovesdan.hu
Nyitva tartas: H-P: 7:30-16:30
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Auto e Kornyezetvédelem

FCEV Concept

Mig egyre tobben hlzzak ki a sajat ,jovolistajukrdl” a tizeléanyag-
cellas és hidrogénhajtasu autokat, a Honda nem adta fel a fejlesztést.
Bar valddi szériagyartasrol egyel6re szé6 sem lehet, a gyariak szerint az
FCEV Concept miszaki szempontbdl jelentds eldrelépésnek tekinthetd.

SZOVEG: TDK ¢ FOTO: HONDA

A japan elitmarka mdr évekkel ezel6tt azzal
dicsekedett, hogy tiizeléanyag-cellis FCX
Clarity tipusuk lényegében szériamodell.
Ez persze nem egészen igaz — a Honda keres-
kedésekben nem kapni ilyen jirmtvet, csak
néhdny szaz példdny késziilt, amelyet tesztelés-
re kapott bérbe néhdny felhasznal6 —, de mér
ez is a japin gyarté elszdntsdgdt mutatta.

A most bemutatott FCEV Concept — a név
egyszerien annyit jelent, tiizel6anyag-cellds
elektromos tanulmédnyauté - pedig szinte
minden téren el6relépés az FCX-hez képest.
Az auté kilsején csak annyi litszik, hogy
a formatervezéknek minimalis beleszdld-
suk volt a kialakitdsiba, nagyrészt ugyanis
a szuper-dramvonalas, szélcsatorndban agyon-

tesztelt prototipusok formai jegyeit viseli ma-
gan. A hatul elvdgott csepp forma és a burkolt
hatsé kerekek ugyantgy ezt az érzést erésitik,
mint az autd formajét maximalis mérté¢kben
kovetd htitémaszk forma, amely csupan diszi-

tés, valodi légbedmld nincs mogotte.
A Honda azonban a hajtaslancra a leg-

biiszkébb: sikeriilt a tiizeldanyag-cellék ener-
giatermelését 3 kW/L f6lé emelni, igy maga
a cellacsomag 33%-kal kisebb lehet, mint az
FCX-ben hasznalt viltozat, a teljesitményt
pedig 100 kW-ra, azaz 136 l6erére novelhet-
ték. A véltoztatdsok eredménycképpen az
FCEV hatétdvolséga egy feltoleéssel 380-rdl

480 km-re ndtt, és mivel a jirmu hidrogénnel
mikodik, az utdntoltés sem hosszadalmas,
mint egy szokvany villanyauténdl: a megfele-
16 kitnal 3 percen beliil végrehajthato.

Az amerikai Honda elnéke azt mondja, bér
az FCEV Concept egyelére nem érett a gydr-
tésra, kétségkiviil a Honda jov6jét mutatja, és az
a fejlédés, amit a tiizeléanyag-cellds hajtdsukkal
az elmult években elértek, igen jelentds és valo-
sdgos. Ebben nem is érdemes kételkedni, abban
viszont igen, hogy a hidrogénhajtds valaha is el-
terjed, hisz a megfelel$ kuthalézat viligméreti
kiépitésére még hosszabb tivon sincsen
statisztikailag kimutathaté esély.

A japan elitmarka nemcsak a WTCC-ben és az
F1-ben szeretne bizonyitani, a jovo autdjanak
a megtalalasat is komoly célnak tekinti

AQUAPROFIT

»A vizzel valo térodeés a természettdl a fogyasztoig.”

Olyan gazdasagos és fenntarthato beruhazasok megvaldsulasat segitjik elg,
amelyek az emberi egészseg és kornyezet megovasat célozzak.

Szakteriileteink:
KORNYEZETVEDELEM | ViZGAZDALKODAS | TERULETFEJLESZTES | TURIZMUS

Amiben segiteni tudunk:

* vizheszerzes, vizbazisvédelem, monitoring
» vizellatas, vizikdzmii-fejlesztés

= felszini vizgazdalkodas

* megujuldenergia-hasznositas

» energetikai racionalizalas

= vidék- es telepllésfejlesztés

= turisztikai fejlesztés

= projektfinanszirozas

Szerteagazo tevékenységeinknek készonhetden komplex szolgaltatas-
csomaggal allunk Ggyfeleink rendelkezésere.

Tovabbi informacid:
1013 Budapest, Krisztina krt. 32. | Tel.: 436 1 472 2130 | Fax: 436 1 269 3552

www.aquaprofit.com




Auto ¢ Menetprdoba

Rancfelvarras utan
o

FELBONTAS . A négy éve bemutatott C3 életciklusanak felénél atesett
I 3522952 @d}i ] a megszokott rancfelvarrason, ennek a lathato jelei a ledes

@ ) - nappali menetfény és az atrajzolt hatsé lampak. Am szerencsére
h 0 f nem csak a kls6 valtozott...

MAGASSAG
A 1787

SZOVEG, FOTO: BUDAVARI ZOLTAN

. Megérkeztek példaul a friss fejlesztésti ha- Tesztautonk fogyasztésa kombindlt hasz-
Y

_ 2 romhengeres eréforrdsok, amelyek 1 és 1,2 nalat esetén 6,4 liter volt. Ez igazdn pozitiv,  nagysigu szélvédét. A C3 izig-vérig vérosi

i L4 . . ” . e I " . . ~ ~
(R iteres verzioban érhet6k el. Az 1,2-esbenzin-  mert a turbd nélkiili, egyszeri szerkezetti  kiskocsi, felszerelték az aszfaledzsungel-
- lit ban érhetSk el. Az 1,2-es b t a turbd nélkili, egy kezetti  kisk felszerelték faled |
: SRAC ' motor teljesitménye a varosi aut6zdsra toké-  motor — minden téren — felveszi a versenyt  ben praktikus ¢és jol hasznalhaté kényelmi

r .y . . . . e . ”
, % . 3 _ letesen alkalmas, de alapjératon azért érezni  a jéval bonyolultabb, ma divatos turbdés  funkcidkkal. Ezek koziil kiemelendd a par-
§ T T ; a paratlan szdma hengerek enyhe vibraldsdt,  er8miivekkel. Tesztmodellink indigékék  koldsndl gyakran segitséget jelentd tolato-
e o= ' sOt ezt gyorsitds kozben is lehet tapasztalni. szine nem hivalkodd, inkdbb elegancidt titkk-  radar, valamint a megallds utdn behajt6dé
- ——

1628, a C3 ,francids” vo-  visszapillanté titkor. A kocsi kinézetéhez
nalvezetésére jo ranézni.  képest belilrdl is igen tdgasnak mondhatd,

4 his ; T, _ - : Vezetés kozben, az elsé  persze a térérzet noveléséhez a mar emlitett
_ o : A ' R 1 ' = . - ilések vonaldig elnyulé  szélvédd is nagyban hozzdjarul. Az ulések
? T oot ' ] ' - : panordma-sz¢élvédd kilon-  kényelmesek, a futémi légynak mondhatd,
leges élményt nyujt, ezt a bdérbevonaty, csiszolt fémbetétes D
mindenképpen rendeljék  kormdany pedig kifejezetten szép.

meg az autdhoz... Ha meg-

. . . , Miiszaki adatok
unja valaki a Zenith névre ——

, -, Hossz./szél./mag.: 3941/1724/1538 mm
hallgat6 extra ,fényere- oy 1199 cm?, 82 LE/ 5750, 112 Nm/ 2750
jét”, arold segitségével egy  gyorsulas (0-100 kmv/h): 12,3 mp
mozdulattal vissza lehet Ar: 4230 000 Ft (Alapar: 2 200 000 Ft)
4llitani a hagyomé.nyos Tesztauto: Citroen Hungéria Kft.

it 3 k talaj :
Honda CR-V 1.6 i-DTEC tritkkdt a mérnokok, kiilonésen nagy figyel-

met forditottak a belsé surlédasok csokken-
A Honda némi késéssel, de végre elkészitette az 1,6 literes dizelmotor- tésére. Az 1,5 bar nyomdsu levegdt eléallitd
jat, amit megkapott a Civic és persze a CR-V is. Az Uj er6forrassal az Garrett turbéfeltsles, a kipufogdgdz-vissza-
egyik legjobb ar/érték aranyava valt a japanok szabadidé-autdja. vetés és a Bosch befecskendezd rendszer is
o SZOVEG, FOTO: KOVACS-BARNA KAROLY az Eurépdnak szant motor kiilonlegességei
GARMIN kozé tartoznak.
i Az auté eladdsain igen sokat fog dobni a friss  hatjik az Gj CR-V-t, mert az autd kilométe- A Honda fejlesztette 6ngyujtés motorra ér-
fejlesztésti dizel, ez nem csak dlom, sok adattal ~ renként mindéssze 119 gramm kdros anya-  demes volt vérni, mert gyorsan porog fel, a 120
aldtdmaszthaté allitds. A 2,2 literes, 4x4-es  got enged a levegSbe. De nem csak ez szol  16er6s teljesitmény és a 300 Nm nyomaték igen
i-DTEC kivitelhez képest 116 kilds suly-  az tjdonsdg mellett: a Honda Earth Dream  jé érték az aluminiumblokkal és hengerfej-
elénnyel indul a csak els6hajtdssal parosit-  motorjéndl bevetettek minden technikai  jel késziild négyhengerest8l. A felvonultatott
haté 1,6-0s. (A nagyobb dizelmo- _____ _ : —_— _ ) _ csticstechnika természetesen a fogyasztds te-

AVIRB Elite kamerakat az igazi kalandoroknak tervezték. Igen, természetesen HD torndl 47 kiloval nyom kevesebber SR . - T T rén is megjelenik, a 4,5 literes elméleti atlagot

e —— ———— —— , , a mérlegen az Gjdonsdg) Ha ezek [ ST o — ; nem tudtuk ellenérizni a révid menetpréban-
mindségi felvételeket készithettink vele, de ami még fontosabb, barhova sodor 2 ) g) . . - : p

. et ) o —" h——— nem lennének elég meggydzé ér- | S ; _ : " kon, de a valés életben valdszintleg a kategéria
az. élet, aVirb E|It,e extr.a hossz( akkumlator élettartamaval és vizallésagaval G R M I N vek, ott vannak a2 claddsi statisz- [ Y . AN oyl cgeakarékossbb szabadid-aus-
mindenhol helytall majd. A ® tikdk. A kompakt szabadidé-autdk ¥ - s ' 5ol jalesz az 1,6-os motortt CR-V. o

els6hajtdsu kivitelei a j6 oreg Euré-
paban a kategéria eladdsainak az
otodét teszik ki. Ebben a ligaban

Tovabbi informaciok: www.garmin.hu Miiszaki adatok
Hossz./szél./mag.: 4570/1820/1685 mm
: i ~ Motor: 1596 cm?, 120 LE/4000, 300 Nm/2000
indul tesztauténk. PSS | Gyorsulds (0-100 knvh): 11,2 mp

*Buvarkodash jonalis meriilétok kaphato, ™ 1A k | Aké ttudatos vasarlék ma EN DI o Ar: 6899 000 Ft (Alapér: 6 899 000 F
ey R gy P VIRB" 1080p HD akcio kamera GPS-sze ormyezectudatos visirldk mir - Eagd A R v ' I !

lelkiismeret-furdalas nélkiil valaszt- SRR A i o, Tesztauto: Honda Hungary Kft.
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MEGELOZHETI A BAJT,

hiszen most fillérekért javittathat!

A LEGOLCSOBB LAKATOS - FENYEZO UZEM
MARKAFUGGETLEN SZERVIZ! Helyszini karfelvétel minden

Auto ¢ Menetproba

lIdeaj;; utltirs‘

4R

Olajcsere man5 700 Ft-tol tipusral
- Javitasra 1 év garancia! Feényezésre 2 év garancia!
4 A e ) D Futomii beallitas, Javitas idejére bérauté
fie ' gumiszerelés-centrirozas, kedvezményes aron!
< (‘( g 5 riaszto-kozpontizar beszereleés, Szélvéddcsere
el auto-hifi, klimajavitas-tisztitas: ). - . <ALKATRESZELADAS

AUTOVI }_ LAMOSSKGI JAVITA§QI? Alkatresz arakbol akar 50%
ff ity kedvezmehy' A

M d B E250 CDI 4MATIC gumikat, a jo reflexcket és jézan {téléképes- MOTO " KGNGSZT I’KA ( ." 7:' /

ercedes-benz séget a 709 ezer forintba keriilé vezetdi se- ; ) : I S ZTO Ay "
Kell ennél tobb az utazashoz? Takarékos dizelmotor, 540 literes %ésrendfsz’ ‘ECCIT“ E’fenlth“ I?Plo’ff‘:énﬂis S gt el n ~ar ""'3 : /Bl SITASKOTES i :~,
csomagtér, pazar felszereltség, automata valtd, négykerék-hajtas ekete szinu elso ulesek tuthetok s huthetok, RO ANCIATIC € . ol
és egygcsilial?_; az auté eIején.g’ s : igy a kényelem is kipipdlva. SR ok ke g f'"’ (KOTEI"EZO CASCO) {257

SZOVEG, FOTO TDK A neoyhcnoeres duplaturbos dlZCl az 2, '.-'.a.-,-':' .___l..s__ ; ._';... T::" T - ‘.. . I-:-: ".‘; : v \ r '. T ) ] i "-_-_."'J- ; ’_/ ﬁUTOMOSAS—TAKARITAS ; ~\.;f ¥

egyik legjobb ajinlat az E-osztily kina-

e Bl w—aal .d.‘f“ #

Ebben a menetprébdban az olvasé nem taldl  dig szdmithatsz rdm”. Ha hirtelen, mondjuk  latdban, mert a fogyasztdsa kisebb, mint _. : ] . i -_ A N e W : k\.
részletes technikai leirdsokat az auté karosz-  télen kell ,dtszaladni” Ausztridba, Bajor-  a hdromliteres dizelé, de erésebb a belépé- i, Fe ek g <15 17 / "

széridjarol, preciz elemzéseket a hajtisrend-  orszdgba vagy Erdélybe tigyet intézni, nincs  modellnél. Az ereje alig marad el a nagy & e s Y ,-_ : ’ 7 oy S : : MUSZAKI VIZSGA 158
szerrdl, hosszas osszehasonlitdsokat az erd-  pdnik. Az auté négykerék-hajtdsu, a 2,2-es,  motortdl, mert a félezer Nm nyomaték jol g2 = o v ”_ S SprdeaC : S L, g %
forrds karakeerisztikdjirdl. A célkeresztet 204 léer8s motor konnyedén repiti eld-  végzia dolgat. Ezzel az osszedllitdssal idedlis * ! - ‘-_. e e — S N e = T f_, o ¥
chelyett most mésra irdnyitottuk: azt az élet-  re a majd otméteres karosszéridt. A 7,9-es  utazdautévd vilt a Mercedes, amely minden ."_',"'-J _ M e kR — N R m I nden tl pusra

érzést probaljuk meg visszaadni, amelyet egy  szdzra gyorsulds nem nyaktors, de jol lehet  iddjarasi kortlmény kozott, kényelmesen, A : SRR Rl — 1 -,..
Mercedes-Benz E250 CDI 4MATIC auté  vele haladni, a sebességkorldtozdsok nélkili  takarékosan és biztonsigosan juttatja el Bl G e A 4 i 3 ' - , p—— P "\ akar 1 oran beIUIl

vezetése okoz. német autdpilydkon pedig ki lehet haszndl-  utasait a célba — emellett soha el nem mulo, S e N RO T (Y - : fals 7

Az tizenet, amelyet nekiink sugirzott az  nia 238 km/drds végsebességet is. Ha hely-  irigylésre mélt6 stilust is ajindékoz D
autd, az volt: ,ugyan elegins vagyok, de min-  zet van, akkor ugyan nem helyettesiti a téli ~ szerencsés tulajdonosainak.

Miiszaki adatok

Hossz./szél./mag.: 4879/1854/1474 mm

Motor: 2143 cm?, 204 LE/3800, 500 Nm/1600-1800 / o Y e -
Gyorsulas (0-100 km/h): 7,9 mp A 3 s '__ s _' 5
Ar: 19 982 180 Ft (Alapar: 11 450 000 Ft) Aoy ¥ e = e

e e et Opql Ford Volkswagen . Suzukl . Skoda -rTgypta . BMW ‘Mercedes « Porsche « Audi /

/!
\/ -.-ﬂ R e !I 1 ‘*!; : of

!
,:x?
= o ."



Riport ¢ Elményautdzas

Amerikai Ferrari

Két voros és egy sarga parkolt a placcon. Voltunk rajuk tizenéten, ami
csak latszdlag ijeszt6, mert két napon at alltak a szolgalatunkra.
SZOVEG: BOROS JENO e FOTO: SAT MEDIA, GM, SZERZO

A helyszin a Navak tesztpdlya, a csapat az
AutoBest zstiri, melynek egyetlen magyar tag-
jaként kiprébalhattam a teljes eurépai Cor-
vette Stingray flottt. A két voroset és a sargat.

Nincs jobb anndl, amikor sportkocsit lehet
vezetni versenypélydn. Pontosabban teszt-
palyan, ami a régidban a legjobb, de lehet,
hogy nyugatabbra is befut6, rdaddsul nincs
messze: Budapestrél hdromérényi  auté-
zéssal elérhetd. Szerencsés esetben tiz perc
a hatardtlépés, utina mar csak a maginnyal,
a hepchupis utfelillettel és a 800 forintnyi
autdpélya-hasznilati dijjal kell megkiizdeni.
Az wjvidéki csticsforgalom utdn kovetkezett
a szerpentines Fruska Gora, ami még csak
a proldg az igazi élvezethez.

Subotiste a telepiilés neve, melynek hatd-
raban egy szerb médiacsdszar és aut6imddé
fia megvaldsitotta dlmat: a kordbbi repiilé-
gép-felszallopalyar felhaszndlva vezetési
tréningkozpontot épitett. A viéllalko-

zds bejott, napjainkban a legtobb térség-
beli intézmény és sok viligmdrka hasznilja
a pélyat, melynek hasznat évrél évre Gjabb
fejlesztésekbe forgatja Mirko Alvirovic és
fia, Mladen, aki Szerbidt képviseli a tizendt
nemzetiségl zstiriben. Az AutoBest nagyjé-
bdl hdromszdzmilli6 lakost és hdrommillids
autdpiacot jelent, rdaddsul olyat, ami még
nem telitett.

Tobbek kozott ennek is koszonhetd a gyér-

tok kiemelt figyelme, ezért is szerveztek rd
a dontds népautdk mezdnyének Gsszehason-
lité tesztjére mds programokat, példdul
a Corvette-tesztet.
Az elsé nap verdfényes volt, kivald lehe-
t8ség vezetésre, fotdzdsra, de masnap leesett
aho, 4m ez sem jelentett akadalyt, mert taka-
ritds utdn szabad volt a palya.

Nem dobalézott jelzokkel az eligazitd-
son az egykori versenypil6ta és a Chevrolet
Europe miiszaki kommunikéciés menedzse-
re, Patrick Hermann, aki csak a Iényeget
ismertette. Nincs agyonzstfolva a Corvette
muszerfala, 4m a viszonylag kevés kapcsold-
val a startprogram mellett 6tféle vezetési
mddbél lehet valasztani. A fejlett hajtdmi-
technika egyik eleme a menetvalaszt6 (Drive
Mode Selector), mely a jirmi paramétereit
hangolja a vezeté stiluséhoz. Van téli id6-
jirdsnak megfelelé Weather-, Eco-, Tura-,
Sport- és Verseny-dllds a forgd-nyomokap-
csolén, mellyel tobbek kozott a kormanyzds,
a fojedszelepdllds, a sebességvaltds, a lengés-
csillapitds, a menetstabilizdlé program

igazodik a kivalasztott izemmoédhoz, ami
nagyjabdl o6tszor tizenkét paraméter Gssze-
hangoldsit jelenti. Az uj, hétfokozatu és
kormanyrdl is vezérelhet kézi sebességvaltd
aktiv fordulatszdm-illesztése (Active Rev
Matching) elére felkésziil a vélcdsokra, mert
gy éllitja be a motort, hogy mindig tokéle-
tes legyen a kapcsolas.

Jutott miszer az abroncs melegedésének
jelzésére is, mert kisebb teljesitmény(i auténal
is fontos a tapadds: a hideg gumis bedllitdsnal
1,5 méterrel roévidebb a fékut, mint példéul
slide médban, ami jelentés kiilonbség még
a nem tul gyorsnak szdmité 90 km/6rds tem-
ponal is. Ez pedig messze nem a vége a Cor-
vette-nek, mely 6,2 literes, V8 hengeres, 466
16erés teljesitményti motorjéval allé helyzet-
b6l 3,9 masodperc alatt éri el a szdzas tempét,
és 320 km/orés sebességre képes. A 2680 mm-
es tengelytdva autd hossza 4493 mm, széles-
sége 1871 mm, magassaga 1239 mm.

Az 4j Corvette Stingray a GM Bowling
Green (Ky.) 6sszeszereld iizemében késziil,
amelyet 131 millié dollérért korszertisi-
tettek, ebbdl 52 millié

jutott a karosszériatizemre. Ugyanott ké-
sziil az aluminiumvéz, mely 45 kilogrammal
konnyebb és 57 szazalékkal merevebb, mint
az elédmodell acélvéza, a karbon kompozit
kabin- és motorhdztetd, valamint ajtdk és
sarvédd elemek tovébbi 17 kilogrammos di-
état eredményeztek, ezzel 1499 kilogramm-
ra sikerule csokkenteni az autd menetkész
tomegét.

A beszallitok kozott van a Brembo, mely-
nek féknyergét olyan szinnel széllitjék, ahogy
a vevo rendeli, a tdresdkat a hitéracson bed-
ramlé, majd a szélvédé kereten és hitul tavo-
z6 menetszé] hiti.

Az eurépai fényszéré a Valeo, a motor-
vezérlés a Bosch, a sebességviltd a Tremac
gydrtmdnya, a magnéziumvdzas tlés Recaro
markaja.

Az eltérd szabilyok miatt az eurdpai vil-
tozatokon nagyobb a kilsé visszapillantd
titkor, més a vildgitds és a motorvezérlés,
hogy teljesitse az Euro6-os normit,
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Centar NAVAK

bar a kilométerenkénti CO,-kibocsitds igy
is 320 gramm. A németorszdgi sebesség-
korlatozds nélkiili autépdlyak miatt eltérd
a futémi hangoldsa is az eurdpai modellnek,
melyet az év elejétél 96 999 eurd dron for-
galmaznak.

A japdnok egyelére csak dlmodozhatnak
a jobbkormanyos véltozatrél, bir a tévol-ke-
leti szigetorszagban éllitdlag sikk az eurdpai
meg amerikai, vagyis balkormanyos modell.

Patrick kozben elmondja, hogy mire kell vi-
gydzni a programvilasztaskor, mert a 2014-es
modellév Corvette-jébdl 37 500 gyartasit
tervezik ugyan, de egyelére csak ez a hirom
darab jutott az 6reg kontinensre. Eurépédban
az elédmodellbél 2012-ben 800 kelt el, az
idei terv 1500-2000 darab. 1961 6ta 1,5 mil-
li6 Corvette késziilt, 98 szdzalé¢kuk 9
az USA-ban maradt, Kina még fehér

Vezetési tréningre készitették a NAVAK pélyat, melynek neve a szerb Nacionalna Vozacka Akademi-
ja szavak roviditésébdl sziiletett. A Belgradtdl 40 kilométerre 33,5 hektaros teriileten fekvd,
15—40 méter széles palya 2011-ben késziilt el. A technikas részek utan 1200 méteres egyenesen
lehet kigyorsulni az egykori leszallépalyan: a teljes kor vonalvezetése és kopdrétege is megfeleld

a tesztekhez, mert mas reptéri
palyakkal ellentétben nem ér-
des feliiletd, igy kiméletesebb
a gumiabroncsokkal. A gyorsa-
sagi ring mellett van tereprész
60-100 cm vizmélységi gazlo-
val és kemény emelkeddkkel,
a cslszés szonyegen pedig
kamionokkal vagy buszokkal is
lehet gyakorolni.




folt, de nem sokaig, mert ott is hatalmas az
érdekl8dés a sportkocsik irant — 4llitja Vijay
Iyer kommunikdcids menedzser.

Nem konnyt bekdszalddni az ulésbe, 4m
a bedllitds utdn fejedelmi érzés terelgetni
a palyan az autét, melynek képességeit mesz-
sze nem hasznéltam ki. Rutintalansdgom és
vezetdi képességem is hatart szabtak annak,
hogy a 466 l6erényi ménes kozé csapjak.
Tovabbi korldtot jelentett a mdsodik nap
hajnalan leesett hé, melyet gyorsan eltaka-
ritottak a palydrdl, de mégsem volt telje-
sen szdraz az aszfalt, 4m igy izgalmasabbra
sikertilt a teszt. Nagy segitséget jelentett
a Weather program, mely jobban kitolta

,Kit érdekel a tiz hangszoros
Bose, ha nyolc henger zenél?”

a vezetdi képesség hatdrait, de nem a fizika-
ét, amire a dinamikus motor enyhe gézelvé-
telnél is figyelmeztetett. Széval hidba a sok
elektronikai magia, évatosan kellett forgat-
ni a 360 milliméteres 4tméréji korményt,
és bizony kevés figyelem jutott a koridét
mérd miszer figyelésére.

Kiilonosen akkor, amikor még friss a kap-
csolat az autd és vezetdje kozott.

Profiknak készult a versenyzésre alkalmas
751 Performance Package, melynek része az
akar 0-100 szdzalékos nyomatékelosztdsra
képes elektronikus differencidlzar, a szdraz
karteres kenés, integréle fék, differencidl- és
valtdmutihieés, valamint a stabilitdst tovabb

néveld acrodinamikai csomag. Ebben is szé-
ria a 10 hangszorés Bose, ami hosszabb tton
hasznos és kellemes, de a V8-as hangjaval
nem tud versenyezni.

A 2014-es Corvette Stingray minden id6k
leger6sebb standard modellje: 466 16erével
(343 kW) és 630 Nm nyomatékt motorjd-
val 3,9 masodperc alatt éri el a szdzas tem-
pot, 320 km/6rds sebességre és kanyarban
1 g-nél nagyobb oldalirdnyt gyorsulasra ké-
pes. Ha hinni lehet a gydri ismertetSnek, ez
minden id6k legtakarékosabb Corvette-je
is, mert szdz kilométeren 10,5 liter benzin-
nel beéri, de ezt persze a muszereket
figyelve naivitas elhinni...
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Az autés formatervezés amerikai Uttéréjének kiemelkedé mive
a Corvette, melyet a brit sportkocsikért rajongd General Motors
mérndk, Harley Earl dlmodott meg. Atanulmanymodellt a New York-i

] ——— 1953 CORVETTE ——
a— ©) ©)
Waldorf Astoria Hotelben rendezett Motorama kidllitason mutattak e —
be, a sorozatgyartas 1953. jinius 30-an indult Flintben, ahol ma- P s
— 1957 CORVETTE Ss ————— &5 iy g

nufakturélis médszerrel raktak dssze az elsé 300 autét. A mdanyag @
karosszérias sportkocsit 150 I6erés motor hajtotta. A teljesitmény
folyamatosan nétt, a hatodik nemzedékhez 512 I6erés motort le-
hetett rendelni. A Corvette tobb versenyen szolgalt pace carként

Auto Bild Magyarorszag

és népszer(i a g{yﬁjt(iik I(«ﬁz'd?t. A 201fl-e{s C/h/evrolet C7-es Corvet- November

te 0001-es ?Ivaz§z?mu Stlngrg}/ peI(Jlanygert a Bgrrett-Jack§on PIRELLI W 210
Scottsdale arverésén 1,1 millio dollart fizetett Rick Hendrick, NOWCONTROL
a Nascar-csapat tulajdonosa és Corvette-gy(ijtd. A befolyt 6sszeg e CORVETHE SNOWCO 0L3
a jové tervez6it képezd detroiti College for Creative Studies kolt- WINTER 195/65 R15 91H

ségvetését gyarapitotta. SAMNOMWCONTROL scriE s



Galéria ¢ Egy lany és az autok

- . o
Név: Leonie Hagm :
'
" Lakhely: Németorszag | L
%,

Foglalkozas: egyetemista
; £ 1 4 k ' A : : | Idén Magyarorszagon fotdztak a szakma egyik
. a u n I n g Ve r a [l legfontosabb kiadvanyat, a Miss Tuning 2014-es

| naptarat. Bar a kiadvany érzéki fdszerepldje,

y a sz6ke modell német volt, a szebbnél szebb négy-
kerekiiek (Datsun 360Z, R34-es Skyline, Mustang,
Skoda Rapid Sport sth.) a hazai autéépiték
kifinomult izlését dicsérik.

Fotd: Max Seam




Utolso oldal ¢ Lapzarta

OLVASOINKTOL

Montezemolo mindig visszavarja Massat

Aki egyszer a Ferrarinal versenyez, az mindig ferraris marad, és
ez nemcsak duma. Péld4ul Phil Hill (gondolom a legtdbb mai
fiatalnak fogalma sincs, ki 8) még ,nyugdijas piléta” koraban
is rendszeresen visszaldtogat Olaszorszdgba. Jacques Villeneuve
egyszer meghivast kapott Maranelldba, hogy vezesse apja egy-
kori autdjdt. Schumi a mercis éveiben is rendszeresen visszajart
enni a Ferrari motorhome-jiba. A példdkat végteleniil lehetne
sorolni, de akinek egyszer koze volt a Ferrarihoz, az tényleg éle-
te végéig az marad...

Pécsfoldi Tamis

A koltségvetési sapka bevezetése ismét széba keriilt
Ebbe a nagycsapatok (RBR, Ferrari, McLaren, Mercedes) soha
nem fognak belemenni. Es emiatt csak még jobban doglédni
fog a sportdg, hiszen az elit alakulatoknak elemi érdekiik, hogy
mindig a mezdny elején lissuk dket. Ezt pedig csak tobb pénz-
bél lehet elérni...

Varga Akos

Ross Brawn még nem dontott a visszatérésrdl
Szerintem 6 mar nem a pénzért és taldn nem is az uj kihivésért
dolgozna, hiszen mindent elért mar, amit el lehet. Egyszertien
azért csinalnd, mert szereti és ez az élete, az F1. Ebbél kévetke-
zik, hogy feltehet8en nem fog tul sokdig tétlenil iilni otthon,
elébb-utdbb felttinik a paddockban.

Pécsfoldi Tamas

Webber szerint jovore is Vettel a bajnoksag esélyese
En azért erre mar nem mernék fogadni, ugyanis szerintem jo-
vore a Ferrari hdzon belilli parharca a vildgbajnoki cimért fog
zajlani! Es akkor még nem beszéltiink a Mercedesrdl...

Kis-Baranyi Olivér

Az FIA vj csapatok utdn keresgél
Ahhoz olyan irdnyba kellene terelni a sportigat, hogy az ér-
8
dekl8dést keltsen. Elsd lépesében az legyen a szempont, hogy
a jelenlegicket tartsék meg valahogy, mert ha igy megy tovébb,
tényleg csak 3-4 istdllé marad....
Patrik Kovdcs

SZAMTAN

1 4 MASODPERCRE van sziiksége a Lotus csapatanak, hogy
9 I versenykoriilmények kdzott lecseréljék az autdjuk elsd
kerekeit

10 ALKALOMMAL hasznalhatja minddssze sajat hazanak heli-
kopteres leszallohelyét Sebastian Vettel, mert a Svajchan
talalhato otthonanak szomszédsagat zavarja a zaj

60 EVE fordult eld utoljara a Scuderia Ferrarinal, hogy két
vilaghajnok pilota alkosson egy csapatot. 1953-ban Ascari
és Farina is Maranello alkalmazottja volt

3 1 2 B volt annak a Ferrarinak a tipusjele, amellyel 1970-ben
Jacky Ickx majdnem elvette a vilaghajnoki cimet az akkor
mar halott Jochen Rindttdl

3 30 LOEROD lesz azoknak a gyari versenygépeknek a teljesit-
ménye, amelyek a tavasszal indul6 dj Seat Leon Kupaban
versenyeznek majd, talan harom fiatal tehetséggel
a volanjuk mogott

777 DARAB késziil abhdl a limitalt kiadasi TW Steel kardrahél,
amelyet Emmerson Fittipaldi nevével hoz forgalomban
a technikai sportokban egyre jobban terjeszkedd marka

TiZ EVE IRTUK

— A 73 éves Bernard Ecclestone nemrég az
alabbi valaszt adta a lehetséges visszavonuld-
sat firtat6 kérdésre: ,, Akkor hagyom abba, ha
egy horddgyon holtan visznek majd ki a pad-

dockboél”

— Az év végén Paul Stoddart és csapata utra

kell kétiiléses versenyautdival, hogy ismé-

telten egy felejthetetlen hétvégée nydjtson

a Formula-1 szurkolétiboranak. Az italiai

versenyistdllocska, a Minardi szerte a viligon sok szimpa-

tizanssal rendelkezik. A gérda éppen ezért ugy dontéet, hogy rajongdi lelkes szurko-
lasét egy rendezvény keretein beliil készoni meg. A rendezvény legfébb célja, hogy
a csapat ¢s a rajongok kozott még szorosabba véljon a kapcsolat, és hogy kozelebb
keriilhessenck a diiborgd autécsodakhoz.

- Mint utdlag kideriilt, furcsa dolgok torténtek az évadzard Japin Nagydijon, ahol
Michael Schumacher megszerezte hatodik vildgbajnoki cimét, mig a Ferrari soro-
zatban 6todszor lett bajnok. A futamot kévet8en hatalmas bulit tartottak. A parti
este fél tizkor kezd8dott, ahol nem kevés alkohol keriilt el8. Az iinneplés persze ré-
szegségbe fulladt, ahol olyan események is megtorténtek, melyeket mdsnap taldn
tobben meg nem térténtté szerettek volna tenni. A buliba a toyotds Olivier Panis
mellett Michael 6cese, Ralf is hivatalos volt. A mulatozas hevében a Ferrari sztar-
pil6tjara nem sokkal a kezdés utdn mar fel is keriilt a francia pil6ta toyotds inge és
baseballsapkaja. A két j6 barat a szélloda emeletérdl asztalokat és székeket dobalt ki
az ablakon, melyeket eléz6leg Ralf egy televiziokésziilékkel tort darabokra.

— Juan Pablo Montoya mér csak egy évet versenyez a Williams szineiben, azt kévetd-
en a McLaren pilétdja lesz — jelentette be a wokingi alakulat. A kolumbiai versenyzd
dllitdlag a fizetésemelés elmaraddsa miatt tavozik, de tovabblépésében az is kozre-
jatszik, hogy tart att6l, a BMW érkezésével majd német csapattérsdt, Ralf Schuma-
chert favorizaljak jelenlegi istall6janal.

— Jacques Villeneuve a 24 6rds Le Mans-i versenyen? A sztdrpildtat egy régi bardtja,
Stephane Ortelli azzal az ajénlattal kereste fel, hogy induljon el vele a nevezetes via-
dalon. ,,Ugy gondolom, a Formula-1 mdr nem nytjt Jacques szdimdra olyan izgalmat,
mint azel6te. O egy hihetetleniil gyors versenyzé, igy aztdn t5bb mint szivesen ldtott
vendég a sportdgunkban” — nyilatkozta Ortelli.

HAZUNK TAJA

{ [

Minden adott ahhoz, hogy Marc Marquez a legek legje legyen. Nemcsak a csodas eredmények
— amikkel idén elkapraztatott minket —, de sugarzo, (szinte) mindig mosolygds személyisége

is garancia a sikerre. Az ismerds arcokra mindig van néhany perce, példaul kollegandnkre,

Kovacs Nikire, aki évek ota allando tagja a MotoGP forgataganak. A rovid csevejt egy fotds

harat gyorsan meg is drokitette.
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