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LIEBE LESER!

Formel 1 immer noch zu lieben, das Chefredakteur

verlangt vor allem Geduld und
Hoffen auf Besserung. Denn: Das anzunehmen, was in der
hochsten Klasse des Autosports momentan passiert, fallt echt
schwer. Vor allem das, was die Konsequenzen aus dem
schlimmen Unfall von Jules Bianchi beim diesjahrigen Grand
Prix von Japan betrifft.
Die Unfallstelle in Suzuka sei angemessen gesichert gewesen.
Das ist Kernaussage des fast 400 Seiten umfassenden Unter-
suchungsberichts, den die FIA in Auftrag gab und letzte
Woche veroffentlicht hat. Bei den darin ferner enthaltenen
Vorschligen fiir mehr Sicherheit fehlt der logischste: Ein
simples System, das die Fahrer nachpriifbar zum Langsam-
fahren verpflichtet, sobald Rettungspersonal und -fahrzeuge
auf und/oder neben der Strecke im Einsatz sind. Mit einem
Knopfdruck - wie beim Durchfahren der Boxengasse - wire
das zum Beispiel einfach zu l6sen.
Einfach mochte es die Formel 1 aber fast nie. So versteigt sie
sich weiter in komplizierte, unpraktische Lésungen wie
neuerdings das sogenannte virtuelle Safety Car. Und macht
ihren Fans immer noch mehr Liebeskummer.
Alles Gute und bis nachste Woche!

Ihr Leopold Wieland
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Formel 1/Bianchi-Unfall

FIA: Es gab viele Ursachen

Von PETER HAAB

Beim FIA-Kongress in
Doha (Katar) hat die Un-
tersuchungskommission
letzte Woche ihren Bericht
zum Unfall von Jules Bian-
chi im Japan-GP vorgelegt.
Die Erkenntnis in Kurzver-
sion: Der Fahrer hat seine
Geschwindigkeit nicht
ausreichend reduziert.
Und das Marussia-Auto
wies sicherheitstechnisch
Mingel auf in Suzuka.

FIA-Prasident Jean Todt hatte
Mitte Oktober personlich eine
Task-Force ins Leben gerufen,
welche die Ursache des schwe-
ren Unfalls von Jules Bianchi
in Suzuka abkliren sollte. «In-
folge des Unfalls beim Grand
Prix von Japan hat die FIA be-
schlossen, ein Unfallgremium
ins Leben zu rufen», sagte
Todt. «Es ist das Ziel, ein bes-
seres Verstandnis dieses Zwi-
schenfalls zu erlangen und
Vorschlage fiir zusitzliche Si-
cherheitsvorkehrungen an den
Rennstrecken zu unterbrei-
ten.» Die Task-Force hatte
rund acht Wochen Zeit fiir ihre
detaillierten Abklarungen.
Letzte Woche hat die Unter-
suchungskommission im Rah-
men der Sitzung des FIA-Mo-
torsport-Weltrates in Doha ih-
ren Bericht zum Unfall von Ju-
les Bianchi in Suzuka vorgelegt.
Das zehnképfige Gremium un-
ter dem Vorsitz von Peter
Wright, dem unter anderen
auch Ross Brawn, Stefano Do-
menicali und Alexander Wurz
angehorten, stellte in einem
insgesamt 396 Seiten umfas-
senden Report unter anderem
fest, dass «Bianchi nicht aus-
reichend verlangsamte», um
einen Unfall an der gleichen
Stelle wie zuvor Adrian Sutil

(Sauber) zu vermeiden. «Wenn
die Fahrer die Vorgaben bei
doppelten gelben Flaggen voll-
ends erfiillen, diirften weder
die Piloten noch die Offiziellen
einer Gefahr ausgesetzt seiny,
hilt die Kommission in ihrem
Bericht fest.

Streckenposten ohne Fehler

Aber nicht nur dem schwer
verletzten Piloten, der seit drei
Wochen in Nizza in einer Spe-
zialklinik liegt, wirft die Kom-
mission ein Fehlverhalten vor.
Auch das Team Marussia, mitt-
lerweile in die Insolvenz ge-
gangen, hat offenbar Fehler ge-
macht. Wie der Bericht fest-
halt, war ein Sicherheitssystem
am Auto des Franzosen nicht
funktionstiichtig.

Marussia hatte sich direkt
nach dem Unfall in aller Form
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von den Vorwiirfen distan-
ziert, dass Bianchi vom Kom-
mandostand wiahrend der
Schlussphase des Rennens auf-
gefordert worden sei, schneller
zu fahren, um seinen 17. Platz
gegen Marcus Ericsson (Cater-

- ham) zu verteidigen. Ericsson

war damals bei schwierigen
Streckenverhiltnissen mit Re-
genreifen unterwegs und holte
in grossen Schritten auf Bian-
chi (Intermediates) auf.

Die Kommission stellte zu-
dem klar, dass die Bergungs-
krifte vor Ort keine Fehler
beim Abtransport des vorher
verunfallten Sauber von Adri-
an Sutil gemacht haben. Und
sie kam zum Schluss, dass
selbst ein geschlossenes Cock-
pit keine ausreichende Sicher-
heit hitte bieten konnen.
Wenn ein 700 Kilogramm

Der schwere Unfall von Jules Bianchi war der schwarzeste Tag in der Formel-1-Saison 2014
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schweres Rennauto mit 126
km/h auf einen 6,5 Tonnen
schweren Kran stosse, gebe es
keine ausreichend wider-
standsfahige Struktur, die ei-
nem solchen Aufprall stand-
halten konnte.

Der Bericht des zehnkdpfi-
gen Gremiums ist nicht bei al-
len Beteiligten auf uneinge-
schranktes Verstandnis gestos-
sen. Wichtig seien jedoch die
ersten Konsequenzen, die aus
den Vorfillen gezogen werden
konnen, hielt GPDA-Prisident
Waurz fest. Der frithere franzo-
sische Formel-1-Pilot Patrick
Tambay storte sich an der
deutlichen Schuldzuweisung
an Jules Bianchi. Er kritisierte,
dass sich die verantwortlichen
Leute damit auf etwas gar ein-
fache Art ihre Hande reinwa-
schen wiirden. ¢

%15: Rennen im Doppelpack

Viele DTM-Fans haben sich
mehr Rennen gewiinscht.
Dem hat die DTM-Dach-
organisation ITR nun Rech-
nung getragen und be-
schlossen, dass 2015 in 18
und nicht wie in diesem
Jahr in 10 Rennen der Meis-
ter ermittelt wird.

Moglich wird diese Anderung
durch die Entscheidung, dass
bei insgesamt neun DTM-Ver-
anstaltungen am Samstag und
Sonntag jeweils ein Rennen
stattfindet. «Wir wissen, das

sich viele Fans ein zweites Ren-
nen am Wochenende ge-
wiinscht haben, weil jede zu-
siatzliche Rennminute mehr
Spannung und Action ver-
spricht», erklirt DTM-Chef
Hans Werner Aufrecht den Be-
schluss, den auch die Fahrer
sehr begriissen. «Diesen
Wunsch haben wir aufgenom-
men und werden in den kom-
menden Wochen die Details fi-
xieren.» (siche auch Seite 13)
Der Auftakt Anfang Mai und
das Finale Mitte Oktober gehen
traditionell in Hockenheim

iiber die Bithne. Dem Saison-
highlight auf dem Niirnberger
Norisring Ende Juni folgen drei
Auslandgastspiele in Zand-
voort/Niederlande, Spielberg/
Osterreich und Moskau/Russ-
land. Mit der drittletzten Veran-
staltung Mitte September in
Oschersleben beginnt wohl die
entscheidende Saisonphase, die
14 Tage spiter und so spét wie
noch nie seit Bestehen der
DTM ausgerechnet am um die-
se Jahreszeit oftmals im Nebel
liegenden Niirburgring ihre
Fortsetzung findet. & AW

TERMINE 2015
DTM

1.-3.5. Hockenheim* (D)
29.-315. lausitzring® (D)
26.-28.6.  Norisring* (D)
10.-12.7.  Zandvoort* (NL)
31.7.-2.8. Spielberg* (A)
28.-308. Moskau® (RUS)
1.-13.9. Oschersieben* (D)
25.-21.9.  Narburgring® (D)
16.-18.10. Hockenheim* (D)

*Vorbehaltlich Genehmigung
durch die FIA und den DMSB
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Mark Webber

Crash gibt
Ratsel auf

Eine Woche nach dem spek-
takulidren Unfall von Mark
Webber beim Saisonfinale
der ken-WM
(WEC) in Sao Paulo ist der
Hergang des Geschehens
weiterhin unklar.

Der Australier erlitt bei dem
heftigen Einschlag lediglich
Prellungen und eine Gehirner-
schiitterung. Nach den Unter-
suchungen und Rontgenauf-
nahmen verbrachte Webber
eine Nacht zur Beobachtung in
der Klinik, aus der er noch am
Montagnachmittag (Ortszeit)
entlassen wurde.

Es geschah am Ende der 237.
Runde, der letzte Boxenstopp
von Webbers Porsche 919 Hyb-
rid mit der Startnummer 20 lag
zehn Runden zuriick. Die Fern-
sehbilder zeigten das sich be-
reits ausser Kontrolle befind-
liche Auto, das mit hoher Ge-
schwindigkeit in die dussere

Gehirnerschiitterung: Webber

Mauer einschlug, tiber die Stre-
cke rutschte und riickwarts auf
der gegeniiberliegenden Seite
in der Boxeneinfahrt zum Ste-
hen kam. Dort, wo Webber den
ersten Mauerkontakt hatte,
stoppte auch Matteo Cressonis
stark beschadigter Ferrari.

Aufnahmen des Unfalls fehlen

Der Italiener gab an, Webbers
Auto sei bereits ausser Kontrol-
le gewesen, als es zum Kontakt
kam. Webber erklirte, er konne
sich.an den genauen Hergang
nicht erinnern. Auch die Sport-
kommissare hatten keine ande-
ren Bilder als die TV-Aufnah-
men zur Verfiigung, wie Micha-
el Schwigerl, als FIA-Sport-
kommissar in Interlagos im
Einsatz, versicherte. Was genau
geschah, wird sich deshalb wohl
nur durch die eingeleitete Ana-
lyse der Daten und Beschidi-
gungen durch die Porsche-Inge-
nieure kldren lassen.

Fiir Mark Webber war es prak-
tisch ein Déja-vu: 2003 krachte
er bei starkem Regen im Fl-Ja-
guar an gleicher Stelle in die
Mauer, worauf Alonso auf den
Triimmern abflog und Fisichel-
la iiberraschend gewann. Auch
2004, 2005 und 2006 endete der
GP Brasilien fiir Webber jeweils
nach Unfall. ¢ GB
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Von ELMAR BRUMMER

Der neue Weltmeister ist
ein Rennfahrer mit mehr
Widerspriichen als andere.
Anndherung an diesen so
speziellen Lenkradstar.

Dieser Lewis Hamilton ist ein-
fach nicht zu fassen: Da legt er
im 2014er-Finalrennen in Abu
Dhabi vom Start bis ins Ziel
eine triumphale Fahrt hin, da
steht er nach sechs Jahren und
einer hochst dramatischen Sai-
son wieder auf der allerhochs-
ten Stufe der Formel ], und dann
fallt die Party anschliessend
praktisch flach. Verlierer Nico
Rosberg lisst seinen Frust auf
der Tanzfliche aus, der neue
Weltmeister aber geht frith
schlafen. Lewis Hamilton ist ein
* Mann der Widerspriiche. Aber
erst die machen ihn so richtig
stark.

Unter Druck hesonders stark

Als Frithbremser ist der 29-jih-
rige Englinder noch nie be-
kannt gewesen. Dafiir als ein
Rennfahrer, der dann beson-
ders stark ist, wenn sich die
Dinge zuspitzen. Die ersten
zwanzig Meter von Abu Dhabi,
auf denen er von Startplatz 2
aus Pole-Sitter Rosberg iiber-
holte, sind dabei nicht mal das
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beste Beispiel. Aber auch die
unterstreichen die These, dass
Hamilton, seit er bei Mercedes
ist, sein Leben selbst in die
Hand genommen hat. Riick-
blende in den Herbst 2012: Als
Niki Lauda, bis heute sein gros-
ser Mentor, ihm einen Merce-
des-Vertrag anbot, hat Hamil-
ton noch darum gebetet, dass es
die richtige Entscheidung war,
sein Zuhause namens McLaren
zu verlassen. Inzwischen weiss
er, dass ihn die letzten beiden
Jahre sportlich wie menschlich
weitergebracht haben. Und
zwar entscheidend.

Lewis Hamilton hat gelernt,
ruhiger zu bleiben, konzentrier-
ter zu werden - und dennoch
seine Stirke im Rad-an-Rad-
Duell nicht einzubiissen. Damit
ist er zu einem kompletteren
Rennfahrer geworden. Man
nehme nur das im neuen Reg-
lement nétig gewordene, nicht
ganz einfache Spiel mit dem
Benzinverbrauch - Hamilton,
inzwischen der erfolgreichste
britische Formel-1-Pilot, ist
auch darin ein Meister. Damit
entkriftet er ganz nebenbei
auch das alte Vorurteil, er kon-
ne nicht mit Reifen haushalten.

Und das alles, obwohl er sich
angesichts vieler. verpatzter
Qualifikationssitzungen sonn-
tags hdufig in der Rolle des He-

FORMEL 1

rausforderers wiederfand, sei-
ner Paraderolle. «Das ist das,
was ich gelernt habe, als ich im
Motorsport gross geworden
biny, sagt Hamilton, «meine
rennfahrerischen Fihigkeiten
auszuspielen und immer das
Beste aus meinen Moglichkei-
ten zu machen. Als Kind hatte
ich immer nur ein Gokart aus
zweiter Hand ohne die aufge-
motzten Motoren. Und so habe
ich gelernt, wie man am besten
durch das Feld nach vorn
kommt. Und genau das ist es,
was ich auch in diesem Jahr ge-
macht habe.»

Das meiste aus seinen Mog-
lichkeiten zu machen, das hat
am Ende den Ausschlag im bis
kurz vor Schluss knappen Duell
mit Teamkollege Rosberg ge-
geben. Tatsdchlich haben der
Transfer zu Mercedes, die neue
Umgebung dort und die unge-
heure Leistungsfahigkeit des
2014er-Silberpfeils neue Krifte
beim Weltmeister von 2008
freigesetzt. 2213 Tage nach dem
ersten folgte am Ende WM-
Titel Nummer 2.

Der Unterschied zwischen
dem Fl-Champion Hamilton
von gestern und dem von heu-
te? Natiirlich steckt immer noch
der pure Wettbewerbsgeist in
ihm, auch im Wettbewerb mit

sich selbst. Nico Rosberg hat

diesen Charakterzug zusitzlich
belebt. «Das Beste fiir ein Team
ist es, zwei wettbewerbsfahige
Fahrer zu habeny, sagt Hamil-
ton, wohl wissend um die Re-
vanchegeliiste des Gegenspie-
lers. Vor Auseinandersetzun-
genist Hamilton nicht bange. Ex
hat in den vielen Konflikten in
der Formel 1 ein dickes Fell be-
kommen. So hat er aus den viel
diskutierten Vorfillen mit Ros-
berg von Monte Carlo, Buda-

pest und Spa eine Art inneren

Zusatzhybrid gemacht.
Selbstvertrauen bei Krisen

Der Umgang mit Krisen, viel-
leicht auch aus der Erfahrung
seines heftigen Stallkriegs mit
Fernando Alonso 2007 bei
McLaren, mag dieses Jahr im
mehr und mehr zugespitzten
Duell mit Rosberg mit den Aus-
schlag gegeben haben. Hamil-
ton, der Instinktfahrer, hat in
den entscheidenden Momen-
ten auf sich vertraut. Und jedes
Mal, wenn das klappte, gerade
in scheinbar aussichtslosen La-
gen, gewann er daraus noch
mehr Selbstvertrauen.
Weshalb ihm alle Deutungen
der anderen, wie es um diese
merkwiirdig anmutende
Freund-/Feindschaft mit Nico
Rosberg bestellt ist, nichts aus-
machen: «Die Menschen sehen

in uns, was sie sehen wollen.»
Er sieht einen harten Gegner
und findet nicht, dass Teamkol-
legen unbedingt miteinander
befreundet sein miissen. Aber
auf Respekt und ein gewisses
Grundvertrauen besteht er.

An den Bruch mit seinem
beruflichen Wegbegleiter und
auch privaten Nachbarn erin-
nert sich der Weltmeister gut:
«Es war der Moment, als wir in
den Formelsport wechselten, in
unterschiedliche Serien. Wir
hatten zuvor jedes Wochenen-
de miteinander verbracht und
haben dann jahrelang nicht mit-
einander gesprochen. Als wir
schliesslich wieder in der glei-
chen Serie fuhren, waren wir
erwachsen. Minner, die gegen-
einander Rennen fahren.»

Hirtere Gegner kann es nicht
geben, auch nicht fiir die gros-
se Revanche 2015. «Hammer-
Time» stand auf der britischen
Fahne, die aus Lewis Hamil-
tons Cockpit nach dem Final-
sieg und Titelgewinn ragte.
Damit ist jene Fahigkeit ge-
meint, auf den Punkt fit zu sein,
die Chance zu wittern und wie
ein Raubtier Beute zu machen
- als «Lew», der Lowe. Darin
ist er wie Ayrton Senna, sein
grosses Idol. Wie der liebt Ha-
milton den Speed nicht nur, er
lebt ihn auch. ¢
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Lewis Hamilton 2

Typ, der Klischees
haufig ausbremst

Von ELMAR BRUMMER

Auch als Privatmann ist der
neue Champion nicht auf
Anhieb zu durchschauen.
Ein starker Charakter ist er
aber auch in dem Punkt.

Die Sache mit den Pokalen
kannte man bisher nur von Se-
bastian Vettel, der ein echter
Sammler ist und dem der glan-
zende Lohn seiner Arbeit im FI1-
Cockpit wichtig ist. In Monza,
als er mit dem ganzen Frust von
Spa seinen finalen Siegeszug
begann, spottete Lewis Hamil-
ton iiber die Trophée: «Ich mag
diesen Plastikpokal nicht, da
sind direkt irgendwelche Teile
abgefallen. Wahrscheinlich war
die Plakette das wertvollste da-
ran.» Sehnsiichtig schielte er
aufden Goldpokal fiir den Kon-
strukteur. Seit dem letzten Wo-
chenende hat er jetzt den gross-
ten und vor allem wichtigsten
Pott, den es in der Formel1gibt.
Und die FIA-WM-Trophie wird
bestimmt nicht einfach so auf
den Kiichentisch gestellt, wie es
Vettel in seinen ersten Titeljah-
ren mangels passender Vitrine
getan hat.

Asphalt-Cowboy mit Disziplin
Denn Lewis Hamilton ist ein
Meister darin, die Dinge zu ze-
lebrieren. Er ist ein Perfektio-
nist. Das bringt nicht zuletzt
die McLaren-Schule so mit
sich: antrainierte Disziplin.
Und trotzdem bleibt er dabei
Asphalt-Cowboy. Dass er das
Gegensitzliche auch privat
auslebt, macht ihn so beson-

&
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ders in einer zunehmend ange-
passten Rennfahrerwelt. Wer
nur die schwere Goldkette und
den anderen Glitzerschmuck
sieht, mag vorschnell sein Ur-
teil fillen. Hamilton kontert:
«Nur weil ich dunkelhdutig bin
und Diamantohrringe liebe,
muss ich doch nicht gleich ein
Rapper sein.» Wer nur das Kli-
schee sieht, der wird iiber-
rascht sein, wie hidufig der
29-Jahrige Demut an den Tag
legen kann. Hoflich war er so-
wieso schon immer - Erzie-
hungssache. Sein Statement bei
der Mercedes-Saisonab-
schlussfeier «Stars & Carsy, als
er iber Stuttgart sprechen soll:
«Mir wird hier klar, dass ich
nur ein Sandkorn in der gros-
sen Mercedes-Welt bin.»

Wir erkennen einen
Mann mit vielen Fa-
cetten. Die Leiden-

«Man muss
seinen eige-
nen Weg finden

und auch gehen.»

LEWIS HAMILTON
V//[(i//ze

schaft beim Fahren verrit den
Gefiihls- und Instinktmen-
schen Hamilton, der jahrelang
unter der On-off-Beziehung
mit Popsédngerin Nicole Scher-
zinger litt; aus manchen fahre-
rischen Harakiri-Situationen
sprach tatsiachlich der Liebes-

Erste Titelfeier in Abu Dhabi: Hamilton im Arm von «Lady» Nicole, daneben Stiefmutter und Vater

kummer. Seit einer Weile
schon spricht er von der Sian-
gerin nur noch als «meine
Lady», Familienplanung
schliesst er nicht mehr ganz
aus. Aber typisch Hamilton,
dass spontane Dates dann auf-
fliegen, weil sein Mercedes in
einer Londoner Tiefgarage
nicht anspringt. Ganz sicher
auch, dass der Uberraschungs-
besuch der Kiinstlerin in Abu
Dhabi, die am Vorabend in Zii-
rich noch ein Konzert gegeben
hatte, motivierende Wirkung
hatte. Kiinftig werden die bei-
den sich hiufiger sehen, denn
Scherzinger tritt in London im
Musical «Cats» auf. «Man
muss seinen eigenen Weg fin-
denund auch geheny, sagt Ha-
milton nicht nur mit Blick aufs
Thema Partnerschaft.
Vielleicht hilft ihm da ge-
nerell der grosse Kom-
pass, den er sich auf den
Brustkorb hat titowieren
lassen. Dem zweiten WM-
Titel soll iibrigens eben-
falls ein Kunstwerk aus
Tinte auf der Haut folgen.
Einen echten Helden, sieht
man einmal vom sportlichen
Vorbild Senna ab, hat Hamilton
nicht wirklich. Am ehesten ist
das Vater Anthony, nachdem
die beiden sich ldngst wieder
versohnt haben. Die Pubertit
kommt bei Rennfahrern haufig
spiter, weil sie so frith mit dem
Sport anfangen. Lewis Hamil-
ton erlebte seine Krisenjahre
Mitte der Zwanziger. Dann fallt
ihm doch noch ein Hero ein,
und er sagt mit einem Grinsen:
«Superman vielleicht?» ¢
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McLaren-Honda

Von PETER HAAB

Die neue Zusammenarbeit
zwischen McLaren und
Honda steht bis anhin unter
einem ungiinstigen Stern:
Bei den ersten Testfahrten
in Abu Dhabi gab's viel
Pech und technischen Ar-
ger. Und in der Offentlich-
keitsarbeit vor allem pein-
liche Pannen. Mit immer
neuen Ausreden schiebt die
Teamleitung ihre Entschei-
dung in der Fahrerfrage fiir
2015 hinaus.

Die Art, wie Ferrari die Ver-
pflichtung des vierfachen Welt-
meisters Sebastian Vettel in der
Offentlichkeit kommuniziert
hat, gilt eigentlich schon als Su-
per-Gau in Sachen Offentlich-
keitsarbeit. Doch iiberraschen-
derweise wird Ferrari in Sachen
Kommunikation von McLaren-
Honda sogar noch iibertroffen.
Sowohl das Formel-1-Fahrerla-
ger als auch die Fans warten
nun schon seit Monaten darauf,
dass bei McLaren eine Ent-
scheidung in Sachen Fahrer-
paarung fiir die kommende Sai-
son fillt. Ahnlich wie bei der
Hiangepartie um Sebastian Vet-
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tel und Ferrari spielt auch im
Falle von McLaren wieder ein
gewisser Fernando Alonso die
Hauptrolle. Dass der 33-Jahrige
nach seinem ersten Gastspiel
von 2007 wieder zu McLaren
zuriickkehrt, ist sicher. Die Fra-
ge, wer 2015 sein Teamkollege
sein wird, ist weiterhin offen.

Machtkampf unter Besitzern

Anscheinend gibt es hinter den
Kulissen bei McLaren einen
Machtkampf zwischen den
einzelnen Anteilseignern: Die
bahrainischen Vertreter und
Mansour Ojjeh tendieren zu
Jenson Button. Ron Dennis und
sein Teamchef Eric Boullier set-

o

Honda-Motorsportchef Arai

SUTTON-IMAGES.COM

. T

zen auf das didnische Nach-
wuchstalent Kevin Magnussen.
Beim Machtkampf geht es aller-
dings nicht ausschliesslich um
die Fahrerpaarung fiir 2015. Das
Gerangel soll sich auch deshalb
derart lange hinziehen, weil
sich die Besitzverhaltnisse ab
dem 1. Januar 2015 veriandern
sollen. Britische Medienvertre-
ter behaupten, dass Ron Dennis
in diesem Zusammenhang von
der Gruppierung Ojjeh, Bahrain
und Honda aus dem Vorstand
gedringt werden soll.

Derek Warwick bezeichnete
die Hinhaltetaktik des McLa-
ren-Rennstalls am vergangenen
Freitag in einem BBC-Interview

als «widerlich» und bezog in
der Entscheidung zwischen
Jenson Button und Kevin Mag-
nussen klar Stellung: «Jenson
hat es verdient, dort zu blei-
beny», so der Vorsitzende des
British Racing Drivers” Club.
Warwick sprach auch in sei-
ner Funktion als Ausrichter des
Grossen Preis von England in

Silverstone. «Jenson Button ist

in unserem Land ausserordent-
lich beliebt. Wegen ihm kom-
men viele Leute zum britischen
Grand Prix, was fiir uns natiir-
lich sehr wichtig ist.»

Button erhielt auch von sei-
nem Kumpel David Coulthard
Schiitzenhilfe. «Ich kenne zwar

1

Schon 2007 McLaren-Partner: Fernando Alonso und Ron Dennis

SUTTON-IMAGES.COM

Pleiten, Pech und Pannen

keine genauen Fakteny», gab
Coulthard zu. «Aberhinter den
Kulissen gibt es anscheinend
ein grosses Gerangel um Besitz-
anteile. Und wie immer geht es
natiirlich vor allem um viel
Geld. Coulthard bestitigte aber
gleichzeitig, dass Magnussen
ein junger Pilot mit viel Poten-
zial ist: «Er ist ein netter Kerl
und hat bestimmt eine grosse
Zukunft vor sich. Aber Jenson

. hat die offentliche Unterstiit-

zung. Er ist ein bekanntes und

- beliebtes Gesicht und deshalb

fiir McLaren und die ganze For-
mel 1 eine Bereicherung.»
Nach wochenlangem Abwai-
gen, ob Buttons Erfahrung oder
Magnussens langfristiges Po-
tenzial die bessere Erginzung
fiir Fernando Alonso ist, waren
am Donnerstag letzter Woche
alle auf die Vorstandssitzung in
Woking gespannt. Trotz end-
loser Diskussionen musste die
Medienabteilung des Teams am
Donnerstagabend bestitigen,
dass beziiglich der Fahrerwahl
fiir die Saison 2015 noch keine
Entscheidung gefallen ist. «Die
Vorstandssitzung ist beendet.
Die Parteien haben ihre Vor-
schldge unterbreitet. Die Dis-
kussion wird weitergefiihrt.» ¢
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Saisonbilanz 2014

Wie von einem anderen Stern

FORMEL 1/ Saisonbilanz 2014

/4 Formuio 3

Fahrer

. Lewis Hamilton (GB)
Nico Rosberg (D)

= icciardo (AUS)
 Valtteri Bottas (FIN)
._Sebastian Vettel (D)

. _Fernando Alonso (E)
._Felipe Massa (BR)
._Jenson Button (GB)
Nico Hilkenberg (D)
pérez (MEX) _
Magnussen (DK)
mi Raikkonen (FIN)
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15. Daniil Kvyat (RUS)

16. Pastor Maldonado (YV)

17. Jules Bianchi (P
18. Adrian Sutil (D)
19. Marcus Ericsson (S)

20. Esteban Gutiérrez (MEX)  Sauber-Ferrari (33

21. Max Chilton (GB)
22. Kamui Kobayashi (J)
23. Will Stevens (GB)
24. André Lotterer (D)

-Eric Vergne (F)
14. Romain Grosjean ()

Fahrzeug

Mercedes W05 AMG Hybrid
Red-Bull-Renault RB

Red-Bull-Renault RB10
Ferrari F14 T
Williams-Mercedes FW36

Sahara-Force-Ind

Ferrari F14 T

Lotus-Renault E22

Lotus-Renault E22
Marussia-Ferrari MR(
Sauber-Ferrari (33

Caterham-Renault (105
Caterham-Renault CT05

Qualifying (Bilanz 02)

Wie oft schaffte es ein Fahrer in 02?

1. Jenson Button 19
Daniil Kvyat 19
Kevin Magnussen 19
Daniel Ricciardo* 19
Nico Rosberg 19

6. Fernando Alonso 18
Valtteri Bottas 18
Lewis Hamilton 18
Nico Hilkenberg 18
Sergio Pérez 18
Sebastian Vettel* 18

12. Felipe Massa 17
Kimi Raikkonen 17
Jean-Eric Vergne 17

15. Romain Grosjean 13

16. Adrian Sutil 12

17. Esteban Gutiérrez 1

18. Pastor Maldonado 4

19. Jules Bianchi 3

20. Max Chilton 1
Kamui Kobayashi 1

*in Abu Dhabi aus Quali ausgeschlossen

Qualifying (Bilanz Q3)

Wie oft schaffte es ein Fahrer in Q3?

1. Daniel Ricciardo* 19
Nico Rosberg 19
3. Fernando Alonso 18
4. Llewis Hamilton 17
5. Valtteri Bottas 16
6. Kevin Magnussen 15
Felipe Massa 15
8. Sebastian Vettel* 14
9. Jenson Button 13
10. Kimi Raikkénen 12
11. Jean-Eric Vergne 9
12. Daniil Kvyat
13. Nico Huilkenberg 7
14. Sergio Pérez 5

15. Romain Grosjean 2

. o= ot
o g s o B elSE
EoEasE o= 2 2. £ 982 R5s5 2
£ £ 8§ £ § = £ 85 5 B E E=S 25 3
&> & o 8 o B8 ERSEC SR R S S PR
Quali  Punkte Platzierungen
Mercedes W05 AMG Hybrid 16 39 384 20,2 Sl IR R e S ek e M
16 1,7 317 16,7 L iy B R S e s s A b |
16 57 238 125 DO S e T e G
Williams-Mercedes FW36 17 60 186 98 S Ry R e
16 7,7 167 88 o 0o A s e T R T,
17 68 161 85 SRR G RSB S
i 11 77 134 71 Sl b b By NG =S e R, W S ]
McLaren-Mercedes MP4/29 13 84 126 6,6 B = Rt 1 R e A TR R ST ()
I _ 15 109 9 51 =6 Sa 15 b0 RS S0l S Bl e
Sahara-Force-India-Mercedes VIMO7 12 121 S5 B8 0 SO e TSGR R [
Mclaren-MercedesMP4/29 12° 81 755729 Sl v W) a8
e, 0 R ERTES R B A VI g V)
Toro-Rosso-Renault STR9 iR A i Bl 170 0 (| (RS0
e 0 SRR R 088 04 s SO IVEC e - R O Ve e
Toro-Rosso-RenaultSTR9 19 14 3 105 8 04 058 11T RS AR e
Sls 1T e 0L i e U U (O
a1 A8 9 = 1415015
e e 10l R (157 ) s IR RS ARE e
(aterham-Renault CTOS 1S 00 20805010 205 S = e 8=
13 RDS 15,7 0 SH () 1655 — 148NN 9= ==
Marussia-Ferrari MRO3 S (1977 0 0 518 el 9T e e 6517516
: i IEe 8104 0 0 = I5S15 18 e 16 R 15RO
i e e [ T A B e 0 =) e
Caterham-RenaultCro5 1 0 0 210 0 0
16. Adrian Sutil 1 Pastor Maldonado P11(1) 4. Valtteri Bottas 1
*in Abu Dhabi aus Quali ausgeschlossen 19. Jules Bianchi P12 (1) Felipe Massa 1
SESD 20. Max Chilton P13 (1) Sergio Pérez 1
21. Kamui Kobayashi PI5(1) . Kimi Raikkonen 1
1. Nico Rosberg Pole-Position (11)  22. Marcus Ericsson P17 (1) Daniel Ricciardo 1
2. Lewis Hamilton Pole-Position (7)  23. Will Stevens P18 (1)
3. Felipe Massa Pole-Position (1)~ 24. André Lotterer P21(1)
4. Sebastian Vettel P2 (3) oA 1. Mercedes 12
5. Valtteri Bottas [710) 2. Red Bull 3
Daniel Ricciardo P2(2) 1. Lewis Hamilton 11 3. Williams 2
7. Jenson Button P3(1) 2. Nico Rosberg 5 4. Ferrari 1
8. Fernando Alonso P4(3) 3. Daniel Ricciardo 3 Sahara Force India 1
9. Kevin Magnussen P4(2)
10. Nico Halkenberg P4 (1)
11. Daniil Kvyat P5(2) 1. Mercedes 16 1. Lewis Hamilton 16 (11/3/2)
12. Romain Grosjean P5(1) 2. RedBull 3 2. Nico Rosherg 15 (5/10/-)
Sergio Pérez P5(1) 3. Daniel Ricciardo 8G/-/5)
14, Kimi Raikkonen P6 (4) 4. Valtteri Bottas 6(-/2/4)
15. Jean-Eric Vergne P6(1) 1. Lewis Hamilton 7 5. Sebastian Vettel 4(-/1/3)
16. Adrian Sutil P10(1) 2. Nico Rosherg 5 6. Felipe Massa 3(-/1/2)
17. Esteban Gutiérrez P11(1) 3. Sebastian Vettel 2 7. Fernando Alonso 2(-/1/1)
10. Kevin Magnussen 1(-/1/-)
9. Jenson Button 1(-/-/1)
3. Sergio Pérez 1(-/-/1)
1. Mercedes 31(16/13/2)
2. RedBull 12 (3/1/8)
3. Williams 9(-/3/6)
3. Ferrari 2(-/1/1)
4. Mclaren 2(-/1/1)
5. Sahara Force India 1(-/-/1)
1. Jenson Button 5650,2/1120
S 2. Valtteri Bottas 5642,7/1111
B 3. Kevin Magnussen 5599,2/1111
£ 4. Daniel Ricciardo 5543,8/1095
5. Kimi Raikkonen 5384,2/1076
3 . ;= 6. Fernando Alonso 5331,8/1067
— s = : L5 W 2 7. Nico Rosberg 5329,4/1061
Fuhr in eigener Liga: Das Mercedes-Team mit Hamilton/Rosberg 8. Lewis Hamilton 5282,2/1049
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9. Nico Hillkenberg 5241,0/1035
10. Sebastian Vettel 5033,6/971
11. Jean-Eric Vergne 4940,9/972
12. Romain Grosjean 4842,4/953
13. Daniil Kvyat 4818,7/925
14. Felipe Massa 4787,1/954
15. Esteban Gutiérrez 4709,2/933
16. Sergio Pérez 4606,3/891
17. Adrian Sutil 4352,6/858
18. Pastor Maldonado 4305,5/847
19. Max Chilton 3849,9/768
20. Jules Bianchi 3771,3/754
21. Marcus Ericsson 3630,0/714
22. Kamui Kobayashi 3308,8/662
23. Will Stevens 299,9/54
24. André Lotterer 7,0/1

1. Mdaren 11249,4/2231
2. Ferrari 10716,0/2143
3. Mercedes 10611,6/2110
4. RedBull * 10577,4/2066
5. Williams 10429,8/2065
6. Force India 9847,3/1926
7. Toro Rosso 9759,6/1897
8. Lotus 9147,9/1800
9, Sauber 9061,8/1791
10. Marussia 7621,2/1522
11. Caterham 7245,7/1431
1. Mercedes 701
2. RedBull 405
3. Williams 320
4. Ferrari 216
5. Mcaren 181
6. Sahara Force India 155
7. Toro Rosso 30
8. Lotus 10
9. Marussia 2
10. Sauber 0
11. Caterham 0
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Team fiir Team - Weltmeisterschaft 2014

Mercedes: Alleinherrsche

A Formula Z

WORLD CHAMPIONSHIP™

MERCEDES 6 ROSBERG P2 (317 PUNKTE), 44 HAMILTON P1 (384 PUNKTE)

16 von 19 Rennen gewannen die W05 AMG Hybrid - elfmal mit Hamilton, fiinfmal mit Rosberg. In
Sachen Leistung aus dem 2014 fiir alle neu eingefiihrten 1,6-Liter-V6-Turbomotor und dem damit ge-
koppelten, aus einem Kinetik- und Wiirmegenerator bestehenden Elektroantrieb war Mercedes noch
iiberlegener, als es die nackten Ergebnisse (u.a. 18 von 19 Pole-Positions) zeigen. Doch auch die alles
beherrschenden Silberpfeile hatten Schwachpunkte: die Bremsscheiben (zwei Hersteller, Brembo
und Carbon Industries), das Getriebe (acht Géinge wie bei allen neuerdings) und vor allem der An-
trieb des Kinetikgenerators. Ein einmaliger, fiir Rosberg aber besonders folgenreicher Defekt war der
von einer Priiffliissigkeit verursachte Lenkrad-Kurzschluss in Singapur, der ihn erst hinterherfahren,
dann ausscheiden und so die WM-Fiihrung verlieren liess. Wichtig auch: Nur Mercedes entwickel-
te bis kurz vor Schluss Aerodynamik und Mechanik weiter. WM-Punkte/WM-Platz: 701/1.

LOTUS 8GROSJEAN P14 (8 PUNKTE), 13 MALDONADO P16 (2 PUNKTE)

Wie Red Bull schmierte auch der WM-Vierte von 2013 gewaltig ab. Dagegen war auch nichts zu ma-
chen mit der wie iiblich iippigen Sponsorenmitgift von Maldonado, die der Lotus-Neuling aus seiner
Heimat Venezuela mitbrachte. Zwei Kernprobleme hatte der Typ E22: den zu schwachen und be-
sonders anfangs sehr defektanfilligen Renault-Antrieb und die zu ineffiziente Aerodynamik. Dafiir
soll unter anderem die asymmetrisch gestaltete Nase verantwortlich gewesen sein. Damit wurden
zuletzt das Abreissen der Luftstromung und der Gripverlust beim Einlenken zu erklaren versucht.
Grosjean war der stirkere Fahrer (Quali-Bilanz 15:4 zu seinen Gunsten) bei den Schwarzen. Maldo-
nado fiel wieder einmal durch so manche Offroad-Einlage und Rempel-Attacke auf. Pic und Ocon
durften im ersten Freitagstraining (FT1) je einmal fiir Grosjean ran. WM-Punkte/WM-Platz:10/8.

FORCE INDIA 11 PEREZ P10 (59 PUNKTE), 27 HULKENBERG P9 (36 PUNKTE)

Technisch blieb im Grundsatz alles gleich bei den Indern, fahrerisch kam alles neu: Hiilkenberg
kehrte von Sauber zuriick, Pérez wechselte von McLaren. Zu Beginn der Saison bestand das Haupt-
thema darin, die immense Leistung des neuen Mercedes-Turbo-Hybrid-Antriebs im VJIMO7 auf die
Piste zu bringen. Die den Vortrieb liefernden Hinterridder neigten beim Beschleunigen zum Durch-
drehen. Das Verlagern der Kiihler fiir E-Antrieb und Getriebe6l in die Seitenkésten war ein Erfolg.
Die enger anliegende Motorhaube (ab Hockenheim) war aerodynamisch zwar ein Fortschritt, kithl-
technisch aber ein Fehltritt - der nicht weiter verfolgt wurde. Alle Fliigelmodifikationen endeten

: - e - o mit der Erkenntnis: Abtrieb zu gering, Balance-Fenster zu klein. Dreimal fuhr im FT1 Ersatzpilot
Crash-Siinder: Pérez, der Massa in Montreal riskant rammte Juncadella. Die Quali-Duelle gewann Hiilkenberg klar mit 12:7. WM-Punkte/WM-Platz: 155/6.

TORO ROSSO 25 VERGNE P13 (22 PUNKTE), 26 KVYAT P15 (8 PUNKTE)

Bis zur Sommerpause nach dem Ungarn-GP war das italienische Red-Bull-Team regelmassig gut fiir
Startplitze unter den Top 10. Dorthin stiess im letzten Saisondrittel nur noch Fl- und Team-Neuling
Kvyat vor. Im Quali-Vergleich schlug der Russe Teamkollege Vergne mit 12:7. Unterm Strich holte der
Franzose allerdings viel mehr Punkte (22:8). Die STR9-Piloten bekamen ausser der fehlenden Topleis-
tung die Defektanfalligkeit des fiirs Team neuen Renault-Antriebs (bis 2013 Ferrari) zu spiiren. Kvyat
brauchte sieben neue Turbomotoren. Fiinf waren straffrei erlaubt pro Saison. Zum Vergleich: Vergne
benétigte sechs neue V6 - genau so viele wie die auch von Renault befeuerten Kollegen Vettel (Red
Bull) und Maldonado (Lotus). Zweimal kam Ersatzmann Verstappen im FT1 bei Toro Rosso zum Ein-
satz, wurde so mit 17 Jahren jiingster F1-Pilot aller Zeiten. WM-Punkte/WM-Platz: 30/7.

MRARUSSIA 4 CHILTON P21 (0 PUNKTE), 17 BIANCHI (2 PUNKTE)

Nach dem Riickzug von Cosworth Ende 2013 fanden die Russen Ferrari als neuen PS-Lieferanten.
‘Was nicht zuletzt Ferrari-Forder- und Marussia-Stammpilot Bianchi zu verdanken war. Der Franzo-
se schaffte in Monte Carlo allen Power- und Aerodynamik-Nachteilen des MR03-Modells zum Trotz
P9 - und damit zwei WM-Punkte. Bis zum fiir Bianchi schlimmen Ausgang des Japan-GP hatte er
Teamkollege Chilton voll im Griff: 12:3 stand das Duell nach der Suzuka-Quali. News zu den Folgen
von Bianchis schwerem Rennunfall lesen Sie auf S. 3. Nach Japan trat Marussia nur noch in Russland
an - allein mit Chilton. Den hatte in Spa im FT1 Rossi ersetzt. Der Freitagmorgen-Einsatz des weite-

LR : i ren Ersatzpiloten Stevens anstelle Chiltons scheiterte in Suzuka an fehlenden Dokumenten. Mangels
Bianchi: Punkte in Monte Carlo und Horror-Crash in Suzuka Budget startete das Team nicht in Austin, Interlagos und Abu Dhabi. WM-Punkte/WM-Platz: 2/9.
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RED BULL 1 VETTELP5 (167 PUNKTE), 3 RICCIARDO P3 (238 PUNKTE)

Nach vier WM-Titeln in Folge fiirs Team und fiir Fahrer Vettel stiirzte Red Bull 2014 brutal ab. Haupt-
ursache war die neue Turbo-Hybrid-Antriebstechnik, die Powerlieferant Renault nie auf siegfihiges
Niveau bringen konnte. Die Red-Bull-Autos namens RBIO litten aber auch darunter, dass fiir dieses
Jahr die aerodynamische Effizienz vom neuen Reglement stark beschnitten wurde. Damit war eine
weitere ehemalige Domine des dsterreichischen Topteams dahin. Diese beiden grossten Technik-
nachteile wirkten sich besonders negativ auf Vettel aus. Durch stéindige Defekte — dazu ziihlen wir
auch die anfangs nicht ausreichend verwindungsstabilen Chassis - verlor er vor allem am Saisonan-
fang Boden auf Teamkollege Ricciardo. Je mehr der Webber-Nachfolger vorankam, je mehr ging das
Vettel auch auf die Nerven. Und nicht zuletzt trieb ihn das zum Teamwechsel Richtung Ferrari. Bilanz
im Quali-Duell: 12:7 fiir Ricciardo; im Siege-Duell: 3:0 Ricciardo. WM-Punkte/WM-Platz: 405/2.

FERRARI 7 RAIKKONEN P12 (55 PUNKTE), 14 ALONSO P6 (161 PUNKTE)

Motor und Antrieb sind traditionsgemass die Ferrari-Starken. Doch die diesjihrige Technikrevolution
ging bei der Scuderia folgenreich in die Hose: Teamchef Stefano Domenicali, Motorenchef Luca Mar-
morini, schliesslich auch Prisident Luca di Montezemolo und obendrein Starpilot Alonso wurden ent-
lassen. Hauptproblem des Modells F14 T neben dem zu leistungsschwachen, zu benzindurstigen und
zu schwergewichtigen Antriebspaket: die zu wenig Abtrieb, also Bodenhaftung, produzierende Aero-
dynamik. Das iiberdies nur schwer und selten in Balance zu bringende Handling des Wagens bremste
vor allem Ferrari-Heimkehrer Raikkonen. Seine erniichternde Quali-Bilanz gegeniiber-Alonso: 3:16.
Zum - teilweisen - Kurieren der Schwichen brauchte Ferrari extrem lange. Ein Beispiel dafiir ist das
Rumlaborieren an einer windschnittigeren und dennoch ausreichend Kiihlung erlaubenden Motor-
haube zwischen Monaco und Hockenheim. WM-Punkte/WM-Platz: 216/4.

MCLAREN 20 MAGNUSSEN P11 (55 PUNKTE), 22 BUTTON P8 (126 PUNKTE)

Wer dank des besten Antriebspakets mit die besten Topspeeds erzielt und dennoch nicht auf Spit-
zenplitze fahrt, hat ein gravierendes Aerodynamikproblem. Und das konnte McLaren seinem 2014er-
Modell MP4-29 auch mit mehreren grossen Nachbessererungsschritten nicht austreiben. Das gilt
auch fiir den «Dellen»-Frontfliigel nach Red-Bull-Vorbild, der ab dem drittletzten GP-Wochenende
in Austin zum Einsatz kam. Platz- und Punktefresser auch: E-Motor- und Getriebeprobleme. Team-
und Fl-Neuling Magnussen tiberraschte vor allem beim Saisonstart in Melbourne: P2. Spiter fiel der
Dine einige Male als hartnéckiger Blockierer und Abdringer seiner Gegner auf und wurde von den :
FIA-Kommissaren bestraft. Seine 9:10-Quali-Bilanz gegen den routinierten Ex-Weltmeister Button D= - -

spricht klar fiir sein Zukunftspotenzial. WM-Punkte/WM-Platz: 181/5. Magnussen: Talentierter Neuling, der es aber auch iibertrieb
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SAUBER 21 GUTIERREZ P20 (0 PUNKTE), 99 SUTIL P18 (0 PUNKTE)

Die 21 Saison der Schweizer seit 1993 wurde zur bittersten: erstmals ohne auch nur einen einzigen
WM-Punkt. Ursachen: zum einen der zu schwache und zu schwere Antriebsblock von Ferrari, zum
anderen und vor allem die missgliickte Autokonstruktion namens C33. Deren Aerodynamik- und
Fahrwerkskombination iiberforderte jeden, der damit fuhr - die Stammpiloten Sutil (neu im Team)
und Gutiérrez sowie die Ersatzfahrer Van der Garde (dreimal im FT1), Sirotkin und Fong (je ein-
mal im FT1). Mit zwei Grundiibeln: der Tendenz zum schlagartigen Heckschwenk beim Einlen-
ken («snap oversteer») und dem aus dem Ubersteuercharakter resultiecrenden Hang zum
Reifenfressen. Weder Leichtbau-Chassis (ab Barcelona) noch diverse Aero-Korrekturen halfen.
Ebenso wenig vermehrte Crew-Fehler bei Wartung und Stopps. WM-Punkte/WM-Platz: 0/10.

WILLIAMS 19 MASSA P7 (134 PUNKTE), 77 BOTTAS P4 (186 PUNKTE)

Der Wechsel von Renault- zum Mercedes-Antrieb war der Gliicksgriff fiirs Ex-Weltmeisterteam. Das
bestitigte Bottas mit PS5 schon beim Auftakt in Australien. Weitere Williams-Hohepunkte: Pole fiir
Massa (von Ferrari gekommen) und Startplatz 2 fiir Bottas beim erstmals seit 2003 veranstalteten Os-
terreich-GP (Rennen P3 Bottas, P4 Massa) und ihre Podestplitze beim Brasilien-GP (P2 Massa, P3
Bottas). Geradeaus war der FW36 meist das schnellste Auto. In den Kurven mangelte es ihm aber an

~Abtrieb, was sich anfangs besonders bei Regen negativ bemerkbar machte. Mit 13:6 war Bottas im Qua-
li-Vergleich deutlich stirker als Massa und auch nach Punkten: 186:134. Zwei Ersatzfahrer durften frei-
tagsmorgens statt eines der Stammpiloten trainieren - fiinfmal Felipe Nasr, zweimal Susie Wolff. Bes-
ser als Dritter der Team-WM war Williams zuletzt 2003 mit P2. WM-Punkte/WM-Platz: 320/3.

CATERHAM 9 ERICSSON P19 (0 PUNKTE), KOBAYASHI P22 (0 PUNKTE)

Teambesitzer Tony Fernandes, der Flugunternehmer aus Malaysia, hatte angekiindigt: 2014 steigt sein
F1-Rennstall auf oder er aus. Letzteres trat in Silverstone ein. Ex-F1-Pilot Christijan Albers wurde - mit
seinem Forderer und Ex-Fl-Teamboss Colin Kolles im Hintergrund - neuer Teamchef. Nach nur fiinf
GP war Albers wieder weg und Manfredi Ravetto neuer Verantwortlicher an der Strecke. Im Werk
hatte zuletzt der Insolvenzverwalter das Sagen. Nach dem Russland-GP setzte Caterham in Austin
und Interlagos aus, kam dank Spendengeldern - auch von Fans! - in Abu Dhabi noch mal zuriick. Mit
alten Problemen: Typ CTO0S aerodynamisch und motorisch (Renault-Antrieb) zu schwach. Fahrer
2014: F1-Heimkehrer Kobayashi, F1-Rookie Ericsson, sein Nachfolger Stevens, einmal Lotterer fiir Ko- "
bayashi sowie Rossi (einmal) und Merhi (zweimal) als FT1-Piloten. WM-Punkte/WM-Platz: 0/11. Ericsson: F1-Neuling, dem &fters die Streckenbreite nicht langte
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NACHRICHTEN
Keine stehenden
Indy-Starts mehr

IndyCar Die IndyCar-Macher
haben flr 2015 einige Regel-
anderungen vorbereitet. Eine
davon betrifft die Punktever-
gabe. So wird es im kommen-
den Jahr nur noch fir das
Indy 500 und das Saisonfina-
le in Sonoma doppelte Zahler
geben. In diesem Jahr gab es
fur jedes 500-Meilen-Rennen
doppelte Punkte. Ebenfalls
gestrichen sind die stehen-
den Starts. 2014 wurde bei
vier Rennen stehend
gestartet: Long Beach, Indy
(Roadcourse), Detroit und
Toronto.

Indy-Legende Foyt
aus Spital entlassen

IndyCar Der viermalige
Indy-500-Sieger A.J. Foyt

" wurde aus dem Krankenhaus
entlassen. Foyt wurde im
November ein dreifacher
Herz-Bypass gelegt. Die
Indy-Legende musste langer
als urspringlich erwartet im
Spital verbringen, weil es
Komplikationen mit der
Lunge gab. Inzwischen ist
Foyt wieder auf den Beinen.

GP2-Meister Leimer
testet fiir Mugen

Super Formula GP2-Meister
Fabio Leimer erwagt einen
Wechsel nach Japan. Der
Schweizer testet am 10./11.
Dezember in Okayama einen
Super-Formula-Boliden vom
Team Mugen. Den Sitz liess
Leimer bereits am Sonntag
anpassen. Er hat gute Chan-
cen, in Japan zu starten. Hon-
da hat in den vergangenen
Jahren gegen Toyota schlecht
ausgesehen und sucht
deshalb Verstarkung. ¢ CE

Elf Rennen - Auftakt
wieder in Silverstone

Formel 3 Die FIA hat den
Kalender der F3-Europameis-
terschaft veroffentlicht. Die
Termine im Uberblick:

TERMINE 2015
11.-12.4.  Silverstone (GB)
2.-35. Hockenheim (D)
16.-175.  Pau (P

30.-315. Monza (I)

20.-21.6.  Spa-Francorchamps (B)
27.-28.6.  Norisring (D)
11.-12.7.  Zandvoort (NL)

1.-28. Spielberg (A)

29.-30.8.  Moskau (RUS)
26.-27.9.  Nrburgring (D)
17.-18.10. Hockenheim (D)

AUTOMOBIL
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Bilanz von Gerhard Bergers FIA-Job

Von CHRISTIAN
EICHENBERGER

Im Februar 2013 hat Ger-
hard Berger (55) exklusiv
fiir MSa skizziert, wie er
sich eine neue Pyramide
unterhalb der Formel 1
vorstellt. Ende Dezember
nimmt der Tiroler seinen
Hut als Prisident der FIA-
Formelsport-Kommission.
Wir fragen nach: Was hat er
erreicht? Welche Baustellen
muss sein Nachfolger, Ex-
Ferrari-F1-Chef Stefano
Domenicali, bearbeiten?

Das Herzstiick des Monoposto-
Nachwuchssports war fiir Ger-
hard Berger immer die Formel
3. Nicht weil er sie selber durch-
laufen und als Sprungbrett in
die F1 benutzt hat. «Neiny, sagt
Berger, der noch bis Ende Jahr
der Singleseater-Kommission
vorsteht, «die Formel 3 ist die
Klasse, in der du dich als
Nachwuchsfahrer zum ersten
Mal professionell mit Renn-
sport und vor allem der Suche
nach der richtigen Abstimmung
auseinandersetzen musst.»
Berger hat diese Formel 3 mit
der (Wieder-)Einfiihrung einer
Europameisterschaft konse-
quent gestarkt. Er selber be-
zeichnet die Formel-3-EM «als
die zurzeit stirkste Kategorie
im Nachwuchsrennsport.» In
der Tat ist es dem ehemaligen
GP-Sieger gelungen, (renom-
mierte) Teams fiir die EM zu

begeistern. Die Startfelder sind -

voll. Und die Abginger der letz-
ten Jahre namhaft. Das promi-
nenteste Beispiel ist sicher Max
Verstappen, der den direkten
Aufstieg in die Formel (zu Toro
Rosso) geschafft hat. Aber auch
Raffaele Marciello (Ferrari-Ju-
nior), Esteban Ocon (Lotus-FI-
Testfahrer) und Pascal Wehr-
lein (DTM/Mercedes-Fl-Test-
pilot) haben die EM erfolgreich
als Durchlaufstation absolviert.

Keine internationale Formel 4

Berger hat aber nicht nur die F3
gestirkt. Er hat auch ganz un-
ten, beim Schritt vom Kart in
den Automobilsport, erfolg-
reich Hand angelegt. Die Ein-
fithrung der FIA Formel 4 in Ita-
lien 2014 war ein voller Erfolg.
Die Rennserie boomt. Auch
weil sie kostengiinstig ist. Die
nationale Formel 3, die in Itali-
en Ende 2012 aus Mangel an
Teams eingestellt wurde, ist
durch die neue Formel 4 ginz-
lich in Vergessenheit geraten.
2015 wird die Formel 4 auch in
Deutschland debiitieren (als Er-
satz fiir das ADAC Masters).

Was ist jetzt besser?

Volles Startfeld: Die Formel-3-EM hat sich als starke Nachwuchsserie etabliert (hier Norisring)

Wie in Italien wird auf Tatu-
us-Chassis und Abarth-Moto-
ren. gesetzt. Ein Schritt, den
Berger sehr begriisst. «Damit
haben wir nun ein Jahr Erfah-
rung gesammelt. Das heisst: Die
deutsche Meisterschaft wird
von Anfang an auf einem sehr
guten Level starten konnen.»

Und die Formel 4 kommt
nicht nur in Deutsch-
land. Auch Grossbri-
tannien (60 Bewer-

«Die deut-
sche F4 wird
auf einer guten
Basis starten.»

GERHARD BERGER
Y/

ber!), Nordeuropa und eventu-
ell sogar Spanien/Portugal set-
zen auf die Einsteigerformel.
Ausserhalb Europas debiitiert
die Meisterschaft in Japan, Aus-
tralien, China und Stidamerika.
«Und das iiberall mit nahezu

identischem Konzept. Damit
sind die Meisterschaften und
deren Abginger untereinander
vergleichbary, so Berger.

Eine internationale Formel 4
wird es im Ubrigen - mit Ab-
sicht - nicht geben. «Das wiir-
de die Kosten in die Hohe trei-
ben. Ausserdem sollen junge
Fahrer inihrer gewohnten Um-
gebung die ersten Schritte

"™  im Automobilrennsport

machen konnen.»

Baustelle Formel 2

Weil zwischen Formel 4
und Formel 3 eine finanzi-
elle und leistungsmassige
Liicke klafft, ist die neue Leiter
in diesem Bereich nicht voll-
endet. Das wiederum bedeutet,
dass Serien wie der Renault-
2-Liter-Cup (Eurocup, Alps
oder NEC), die noch wenigen
nationalen «Formel-3-Klassen»
in Deutschland und Spanien,
aber auch eine GP3 nach wie
vor als «Hilfssprosseny dienen.
«Ausserdem kannst du es nie-
mandem verbieten, eine Renn-
serie zu unterhalten», meint
Berger. «Wir geben lediglich ei-
nen Weg vor. Ob man den ein-

So sieht er aus: Der neue Formel-4-Bolide fiir die deutsche Serie

hilt oder nicht, ist jedem selbst
iiberlassen.»

Die grosste Baustelle bleibt
die Formel 2. Berger hat die letz-
te Stufe vor der F1 nicht ange-
fasst. «Ein solider Unterbau war
wichtiger.» Ausserdem glaubt
er weiter, dass sich das Problem
der beiden auf F2-Niveau kon-
kurrierenden Serie GP2 und
Renault 3.5 irgendwann von al-
leine 16sen wird. Fakt ist: Wiir-
de man die besten Teams (und
Fahrer) aus beiden Meister-
schaften in einer F2 gegenein-
ander antreten lassen, wiirde
diese schlagartig an Bedeutung
gewinnen. So existieren zwei
Serien, die beide nur zur Hilfte
mit Talenten gesegnet sind.

Schwierig wird in dieser Dis-
kusion aber vor allem der finan-
zielle Aspekt. Die 3.5 kostet eine
Million Euro (pro Fahrer). In
der GP2 sind Budgets von 1,5
Millionen Euro an der Tages-
ordnung. Die Idee der FIA, eine
Formel 2 diirfe nicht mehr als
600000 bis 700000 Euro kos-
ten, wird nicht umsetzbar sein.

Fazit: Berger hat das Herz des
Nachwuchssports (F3) und den
Unterbau (F4) stabilisiert, res-
pektive neu geschaffen. Der
letzte Schritt unterhalb der For-
mel 1 bleibt (vorerst) eine Bau-
stelle, die den Fahrern auf die-
sem Niveau mit wenig Perspek-
tiven auf einen Aufstieg in die
Konigsklasse (zu) viel Geld aus
den Taschen zieht.

Und noch was, was bisher
nicht umgesetzt wurde: Der
Meister (aus F4 und F3) gehort
(mit Preisgeld subventioniert)
in die niachsthohere Kategorie.
Das miisste eigentlich auch fir
die angestrebte Formel 2 gelten.
Doch davon ist man immer
noch weit entfernt. ¢
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RACE OF CHAMPIONS

Vorschau Barbados

Riickkehr zum Ursprung

Von MICHAEL BRAUTIGAM

Nach einem Jahr Zwangs-
pause kehrt das Race of
Champions am Wochen-
ende zuriick in die Renn-
welt. Und betritt in Barba-
dos sowohl Neuland als
auch altbekanntes Terrain.

Mit dem Start auf Barbados
kehrt das ROC in diesem Jahr
in gewisser Weise zu seinem
Ursprungscharakter zuriick.
Denn seit dem Weggang von
Gran Canaria fand das inoffizi-
elle Weltfinale des Motorsports
immer in Stadien statt: 2004 bis
2006 im Stade de France in Pa-
ris, 2007 und 2008 im Londoner
Wembley-Stadion, 2009 im
«Vogelnest» von Peking, 2010
und 2011 in der Diisseldorfer Es-
prit-Arena sowie beim bislang
letzten Auftritt 2012 im Raja-
mangala-Stadion von Bangkok.

Who’s who des Motorsports

Beim «Bushy Park Circuity, auf
dem die Akteure am Wochen-
ende ihre Fahrkiinste unter
Beweis stellen, handelt es sich
dagegen um eine permanente
Rennstrecke, wo auch schon
ein Lauf zur Global-Rallycross-
Meisterschaft stattfand. Fiir das
ROC wird die Rallycross-Vari-
ante der Strecke als Basis ge-
nommen, wobei sie mit Teilen
der Renn- sowie Kartstrecke er-
ganzt wird, um die charakteris-
tische Uberkreuzung der Fahr-

Favoritl

Romain
Grosjean

Der letzte
Sieger des
ROC erlebte
im unterlege-
nen Lotus-
Renault eine
erniichternde
F1-Saison.
Umso moti-
vierter ist er, wenn es darum
geht, den Titel des «Champi-
ons der Champions» zu vertei-
digen. Fiir den Franzosen
spricht, dass er einen enorm
hohen Grundspeed hat und zu-
dem mit seinen 28 Jahren noch
immer zu den jungen Wilden
" gezihlt werden darf. Grosjean,
der mit franzosischer Renn-
lizenz startet, aber auch die
schweizerische Staatsbiirger-
schaft besitzt, ist zum dritten
Mal beim ROC dabei. ¢

R Grosjean

spuren bei den direkten Duel-
len zu ermoglichen.

Wie gewohnt werden sich
zum ROC grosse Namen einfin-
den. Neben den Favoriten (sie-
he unten), wobei Romain Gros-
jean der einzige Fahrer ist, der
das ROC bereits gewinnen
konnte, sorgen Toppiloten aus
verschiedenen Kategorien fiir
Spannung. Von den Touren-
wagen-Assen kommen WTCC-
Sieger José-Maria Lopez, V8-
Supercars-Meister Jamie Whin-
cup und Ex-NASCAR-Cham-
pion Kurt Busch nach Barbados.

Mit Ex-F1-Pilot David Coult-
hard und Williams-Fl-Testfah-
rerin Susie Wolff sorgen zwei
weitere Akteure neben Gros-
jean fiir Konigsklassen-Atmo-
sphire. Motorradlegende Mick
Doohan halt die Fahnen der
Zweiradfraktion hoch. Dazu fin-
den sich mit Indy-500-Sieger
Ryan Hunter-Reay, GP2-Meis-
ter Jolyon Palmer und Formel-3-
Europameister Esteban Ocon
absolute Top-Formelpiloten im
Feld.

Abwechslung bei Rennautos

Abgerundet wird das Aufgebot
von Ex-NASCAR-Pilot Robby
Gordon, der als altbekanntes
V8-Vollgastier eine ganz beson-
dere Neuerung mit auf die 6st-
lichste der Karibikinseln bringt:
Die immer beliebter werden-
den «Stadium Super Trucksy,
die auch als Wettbewerbsfahr-
zeuge herhalten.

Favorit 2

Tom
Kristensen

Der Dine hat
seine Profi-
Karriere zwar
mitdem WEC-
Finale in Sao
Paulo beendet,
wird aber beim
ROC noch ein-
mal alles ver-
suchen, einen kleinen Makel
aus seiner Vita zu streichen.
Denn der ROC-Rekordstarter
konnte bisher zwar den Nations
Cup gewinnen - 2005 mit Mat-
tias Ekstrom -, auf einen Einzel-
sieg wartet «Mister Le Mans»
aber noch. 2011 und 2012 schei-
terte er - wie auch schon 2005
- im Einzelfinale und wurde je-
weils «nur» Zweiter. Der Ge-
winn des Race of Champions
wire der perfekte Abschuss
einer Mega-Karriere. ¢

T. Kristensen

Fahrmaschine: Ariel Atom

Neben den spektakuliren,
rund 650 PS starken und 1,3
Tonnen schweren Trucks ist
traditionell das ROC-Car (170
PS/475 kg) dabei. Als weitere
Fahrzeuge kommen der Audi
R8 LMS (525 PS/1340 kg) und
der von Autopuristen geliebte
Ariel Atom als Cupversion (250
PS/500 kg) zum Einsatz.

Favorit 3

Petter
Solherg

Der Norwe-
ger ist fast ein
Greenhorn,

was das Race

=0

of Champions 3
angeht. Bis- ' ‘
lang war er nur

2007 im Wem- p. Solberg

bley-Stadion
am Start und kam da auch mit
Bruder Henning lediglich ins
Halbfinale des Nations Cup.
Trotzdem muss der Rallye-
Weltmeister von 2003 und ers-
te Rallycross-WM-Champion
mindestens als Geheimfavorit
gelten. Denn auf der Rallycross-
Strecke hat «Hollywood» so-
zusagen Heimvorteil. Und aus
der RX-WM weiss er ebenso
nur zu gut, wie er auf den Punkt
Hochstleistung iber eine
Sprintdistanz bringen muss. ¢

V10-Renner: Audi R8 LMS

Los geht die Action am Sams-
tag mit dem Nations Cup und
dem nationalen Race of Cham-
pions Barbados. Um den Titel
des «Champion of Champi-
onsy, also den Einzelwettbe-
werb, geht es dann am Sonntag.
Abgerundet wird das Pro-
gramm vor Ort durch diverse
Showeinlagen. Fiir das entspre-

Historie

AUTOMOBIL
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Brachial: Stadium Super Truck

chende TV-Erlebnis ist in zwei-
erlei Hinsicht gesorgt: Auf
Motors TV werden sowohl der
Nations Cup (Samstag) als auch
der Einzelwettkampf (Sonntag)
jeweils ab 17 Uhr live tibertra-
gen. Am Sonntag zeigt dann
auch Eurosport die Action aus
Barbados - hier geht man um
1745 Uhr live auf Sendung. ¢

Warten auf Sieg

2014 ist kein Deutscher
beim ROC dabei. In der
Historie ist Schwarz-Rot-
Gold aber sogar mit einem
Rekord vertreten.

Mit dem Fehlen eines deut-
schen Teilnehmers 2014 geht
auch das Warten auf den ersten
Einzelsieger einher. Bisher ste-
hen bei 25 ROC-Ausgaben nim-
lich lediglich vier Finalteilnah-
men zu Buche. Beim ersten Auf-
tritt des ROC in Deutschland,
1989 am Niirburgring, zog Wal-
ter Rohrl gegen Stig Blomqvist
in der Endrunde den Kiirzeren.
Gleiches widerfuhr 2001 Armin
Schwarz auf Gran Canaria, wo
er im Finale gegen Harri Rovan-
perd mit 1:2 unterlag.

Wie schon 1989 sorgte ein
Schwede auch 2007 (London)
und 2009 (Peking) dafiir, dass
es keinen deutschen Sieger gab.

Beide Male setzte sich Mattias
Ekstrom gegen Michael Schu-
macher im Finale durch.

Der Fl-Rekordchamp setzte
aber ab 2007 zu einer unglaub-
lichen Serie im Nations Cup an.
Jeweils mit Sebastian Vettel als
Teamkollegen holte er - sechs-
mal in Folge! - den Sieg. Zumin-
dest in der Nationenwertung ist
Deutschland damit unange-
fochtene, einsame spitze: Finn-
land und Frankreich folgen mit
jeweils zwei Siegen. ¢ MBR

2009: Ekstrom/Schumacher
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Von GUSTAV BUSING

Auch wenn noch ein paar
Fragezeichen aus 2014 blei-
ben, so richtet sich das
Augenmerk bei Teams und
Fahrern der Langstrecken-
WM (WEC) schon auf die
Saison 2015. In gut dreiein-
halb Monaten, am 27. und
28. Miirz, trifft sich der
vierte WM-Jahrgang in

Le Castellet zum «Prolog»
getauften, obligatorischen
Test vor dem Auftakt am
12. April in Silverstone.

Zu den grossen Fragezeichen
nach Sao Paulo gehoren zwei-
fellos der Grund fiir den hefti-
gen Unfall von Mark Webber
(siche Seite 3), aber auch der
Ausgang des Rennens bei den
LMP1 und GTE-Pro. Das Safety
Car verhinderte, dass irgend-
wer je erfahren wird, ob es
Anthony Davidson im Toyota
noch gelungen wire, Neel Jani
im Porsche den ersten Sieg zu
entreissen. Und es verhinderte,
dass man den Ausgang des
Duells zwischen Porsche-Pilot
Fred Makowiecki und Aston
Martin-Fahrer Stefan Miicke er-
fahren wiirde, wenn Letzterer
noch seinen filligen letzten
Tankstopp absolviert hiitte.

In beiden Fillen wire der
Ausgang aufjeden Fall dusserst
knapp und die Kronung des bis-
her besten WEC-Rennens ge-
wesen. So konnte Rekordsieger

AUTOMOBIL
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Fokus auf 2015 gerichtet
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Audi (12 Siege) die Fiihrung
noch einmal knapp gegen den
Rivalen Toyota (11 Siege) in der
dreijahrigen WEC-Geschichte
seit dem Premierenjahr 2012
verteidigen.

Neuer Porsche vor Roll-out

Fiir Toyota war 2014 mit den Ti-
teln sowohl in der Hersteller-
als auch der Fahrerwertung auf
jeden Fall das bisher erfolg-
reichste Jahr - 15 Jahre nach
dem letzten Titelgewinn in der
Rallye-WM und als erster japa-
nischer Hersteller iiberhaupt
im Langstreckensport seit 1953.
Und wihrend sich die. Welt-

Asian Le Mans Series Sepang

Meister in der GT-Klasse: Der BMW Z4 von Chen/Tanigawa

~ i

meister noch ein paar Wochen
Zeit lassen, ehe der Nachfolger
des TS040 Hybrid seine ersten
Testrunden unternimmt, steht
bei Porsche das Roll-out des
neuen 919 Hybrid noch in die-
sem Monat auf dem Fahrplan.
Der Probegalopp findet auf
der hauseigenen Teststrecke in
Weissach statt, wo das erste
Auto parallel zum Rennen in
Sdao Paulo aufgebaut wurde.
«Alles ist neuy, bestitigt Tech-
nikchef Alexander Hitzinger,
«wir haben versucht, die Leh-
ren aus unserer Debiitsaison
umzusetzen.» Geblieben ist je-
doch das Grundkonzept mit V4-

as fast

Von MICHAEL BRAUTIGAM

Starker Regen sorgte dafiir,
dass das Finalrennen der
zweiten AsLMS-Saison
vorzeitig zu Ende ging. Ab
2015 iibernimmt der ACO
se]bst das Ruder der Serie.

Es war fast ein Sinnbild der Se-
rie, die seit ihrem Start 2013 nie
richtig in Tritt gekommen ist:
Mit wenigen Autos auf der Stre-
cke drohte das Rennen abzu-
saufen - und so kam kurz vor
Ende der geplanten, dreistiindi-
gen Renndistanz bereits die
rote Flagge heraus. Sieger wur-
de, wie in den ersten drei Ren-
nen, Oak Racing - diesmal war
der Morgan-Judd mit Ho-Pin
Tung, David Cheng und Yuan
Bo besetzt. Die Mannschaft aus
Le Mans stand dabei schon vor

Knapp hinter dem Sieger-Porsche im Ziel: Weltmeister Toyotas Nummer 8 im Sao-Paulo-Finish

Turbobenziner und den beiden
Hybridsystemen.

Noch in dieser Woche wird
Nico Hiilkenberg nach der Sitz-
probe am vergangenen Mitt-
woch erstmals auch Erfahrun-
gen im Testeinsatz sammeln
konnen. Falls kein Winterein-
bruch den Drei-Tage-Test im
spanischen Aragén beeintrich-
tigt, sollen ausserdem die GT-
Werksfahrer Michael Christen-
sen, Frédéric Makowiecki und
Nick Tandy erneut ins Lenkrad
greifen. Ziel ist es laut LMP-Lei-
ter Fritz Enzinger, moglichst
bald die Besatzung fiir das drit-
te Auto in Spa und Le Mans zu

dem Finale als Meister fest.
Gleiches galt auch fiir Craft-
Bamboo-Racing, die den CN-
Titel bereits sichergestellt hat-
ten. Den vierten Sieg machte
die Ligier-Besatzung Samson
Chan, Kevin Tse und Jonathan
Venter trotzdem perfekt.

BMW holt den GT-Titel

In der GT-Klasse war dagegen
noch fast alles offen, und mit
Marco Seefried hatte auch ein
Deutscher noch beste Titel-
chancen. Weil aber die Team-
und BMW-Markenkollegen im
AAI-Team (Jun San Chen/
Tatsuya Tanigawa/Ollie Mill-
roy) den Klassensieg holten,
wurden Chen und Tanigawa
Champions. Seefried und Mor-
ris Chen holten P2 im Rennen -
zusammen mit Ryohei Sakagu-
chi - und in der Meisterschaft.

Bessere Bremse: LMP1-Audi

bilden. Bisher gibt es keine Fest-
legung auf einen der GT-Pilo-
ten. Wenn erforderlich, konnte
auch noch ein Fahrer von aus-
serhalb der Porsche-Truppe
eine Chance erhalten.

Beim Audi hat die nichstjih-
rige Version des R18 e-tron
quattro schon seit vielen Wo-
chen begonnen, Gestalt anzu-
nehmen. In Form von Kompo-
nententests wurden Systeme
fiir das 2015er-Auto erprobt. Da-
bei kam das neue Bremssystem,
das die Mehrzahl der Fl-Teams
und Toyota in der WEC ver-
wendet, bereits in Sao Paulo zu
einem ersten Renneinsatz. ¢

Da das Rennen in Thailand
mangels Teilnehmern abgesagt
wurde und auch beim Finale in
Sepang nur acht Autos am Start
waren, hat der ACO nun die
Reissleine gezogen: 2015 wird
man selbst wieder das Steuer
iibernehmen, das bislang die
asiatische Firma S2M hatte.

Im kommenden Jahr will man
mit nur drei Events - alle in der
zweiten Jahreshilfte und eines
davon vermutlich im Rahmen
der WEC - eine Art Neuaufbau
beginnen. «<Am Ende des Jahres
2014 kann der ACO mit einem
noch immer zu kleinen Feld
nicht zufrieden seiny, heisst es
in einer Pressemitteilung. Mut
macht ACO-Prisident Pierre
Fillon: «Motorsport in Asien
boomt. Wir haben absolutes
Vertrauen in die Zukunft der
Asian Le Mans Series.» ¢
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Nicht nur Fahrerfragen offen

Von ARNO WESTER

Seit Bekanntgabe der DTM-
Termine 2015 (siehe Seite 3)
interessiert nicht nur die
Fans der Ablauf einer Ver-
anstaltung, die im kommen-
den Jahr wieder auf drei
Tage (Freitag bis Sonntag)
ausgedehnt wird.

Da wiren beispielsweise die
Renndistanz und die Punkte-
vergabe. Nach MSa-In-
formationen sollen die
beiden DTM-Rennen
aber nicht, wie von 1988
bis 1995 sowie 2000
praktiziert, iiber die glei-
che Distanz gehen. Favo-
risiert wird offenbar ein
Sprintrennen (mit hal-
ben Punkten?) am Sams-
tag sowie ein Hauptrennen
(volle Punkte) am Sonntag.
Maoglich ist am Samstag aber
auch ein Qualifikationsrennen
- wie 2001 und 2002. Damals
konnten die ersten drei Fahrer
nach dem Schema 3-2-1 zusitz-
liche Meisterschaftspunkte

sammeln. Entscheidungeniiber
den sportlichen Ablauf werden
nach Aussage von DTM-Kom-
munikationschefJiirgen Pippig
nicht mehr vor dem Jahres-
wechsel erwartet.

Fest steht aber, dass die drei
Hersteller Audi, BMW und
Mercedes-Benz im kommen-
den Jahr mit je acht Fahrzeugen
an den Start gehen werden. Da-
bei stellt sich die Frage, wer zu-
kiinftig in den jeweiligen Cock-
pits sitzt. Bei
Mercedes wurde
bisher nur Ex-
Champion Gary
Paffett offiziell
bestitigt. Man
kann aber davon
M.GOtz ausgehen, dass

auch Paul di Res-
ta, Christian Vietoris,

Pascal Wehrlein und Robert

Wickens weiterhin zum Kader

gehoren. Dabei ist interessant,

welcher dieser Piloten das Mer-
cedes-Entwicklungsteam HWA
verlassen muss. Die Tatsache,
dass HWA 2015 nur noch vier
Autos einsetzt, diirfte ebenso

Trophée Andros Val Thorens

Show von Dayraut und Loeb

Drift-Kiinstler beim Eisrennen: Sébastien Loeb holte Platz 2

TROPHEE ANDROS / Resultate

Val Thorens/F: Finale & 6 Runden; Streckenlange 760 Meter; Hohenmeter 2200

Samstag, 1. Finale: 1. Gérald Fontanel (F/Mini) 5:18,317 min; 2. Andrea Dubourg (F/Re-
nault) +6,948; 3. Nikolay Gryazin (F/Renault) +7,810; 4. Christian Beroujon (F/Dacia) +9,357.
Samstag, 2. Finale: 1. Jean-P. Dayraut (F/Mazda) 5:05,737 min; 2. Franck Lagorce (F/Dacia)
+4,623; 3. Toomas Heikkinen (FIN/Mazda) +9,997; 4. Benjamin Riviere (F/DS) +12,364.
Sonntag, 1. Finale: 1. Gérald Fontanel (F/Mini) 5:04,085 min; 2. Sébastien Loeb (F/DS)
+0,820; 3. Christian Beroujon (F/Dacia) +8,214; 4. Ludovic Gherardi (F/DS) +9,006.
Sonntag, 2. Finale: 1. franck Lagorce (F/Renault) 4:58,460 min; 2. J.-P. Dayraut (F/Mazda)
+0,663; 3. Olivier Panis (F/Toyota) +2,517; 4. Jean-Baptiste Dubourg (F/Renault) +4,679.
Stand: 1. Dayraut 117 Punkte; 2. Lagorce 113; 3. Panis 100; 4. Riviére 98; 5. J.-B. Dubourg
97; 6. Heikkinen 96; 7. Balas 85; 8. A. Dubourg 84; 9. Loeb 84; 10. Fontanel 78.

Néchstes Rennen: 12./13. Dezember, Pas de la Casa/AND

Internet: www.tropheeandros.com

E.Ocon pain Sprint Series,

SCHOKE

sicher sein wie der Einsatz von
zwei Autos bei Miicke Motor-
sport sowie dem neuen Team
ART Grand Prix. Fiir die fran-
zOsische Mannschaft war Paul
di Resta im Ubrigen bereits
2006 als Meister der F3-Euro-
serie erfolgreich unterwegs.

Wer wird Hand-Nachfolger?

Fiir das achte Mercedes-Cock-
pit haben sich nach MSa-Infor-
mationen vor allem zwei Fahrer
bei DTM-Test-
fahrten empfoh-
len: Formel-3-Eu-
ropameister Este-
ban Ocon (18/F)
sowie der Cham-
pion der Blanc-

Maximilian Gotz
(28/D). Vielleicht erhal-
ten auch beide Fahrer eine
Chance, was bedeuten wiirde,
dass entweder Daniel Juncadel-
la oder Ex-Formel-1-Pilot Vitali
Petrov ihr Cockpit verlieren.
Am Rande der BMW-Jahres-
abschlussfeier wurde verkiin-
det, dass das Fahreraufgebot

Von BERNHARD SCHOKE

Die bekannten Matadore
lieferten sich beim Saison-
auftakt oberhalb von Al-
bertville spannende Zwei-
kimpfe - mit dem besseren
Ende fiir den amtierenden
Meister Jean-Philippe Day-
raut im Mazda 3.

In der bestens besuchten Eis-
Arena von Val Thorens verfolg-
ten die Fans den Auftakt in die
Saison 2014/2015 und dabei den
Auftritt des neunfachen Rallye-
Weltmeisters Sébastien Loeb.
Dabei zauberte er in seinem DS
3 genau die Drifts auf das spie-
gelglatte Parkett, die ihm bei
den Rallyes wichtige Zehntel
gekostet hitten.

Und genau dies nutzte der
Titelverteidiger der letzten Jah-
re. Mit all seiner Erfahrung setz-
te Jean-Philippe Dayraut die
Power seines Boliden optimal
in Speed um. Und dies nicht nur
in den obligatorischen, aber ge-
werteten Vor- und Zwischen-
ldufen, sondern bis zum ersten
Finale am Samstag. Folgerichtig
startete er von der Pole-Positi-
onund konnte diese auch gegen
die in der ersten Runde anstiir-
menden Konkurrenten vom
Schlage Franck Lagorce (Dacia

der Bayern nahezu unverindert
bleibt. Wer neben Champion
Marco Wittmann sowie Anto-
nio Félix da Costa, Augusto Far-
fus, Timo Glock, Maxime Mar-
tin, Bruno Spengler und Martin
Tomczyk den achten M4 pilo-
tieren wird, wollte BMW-

Motorsportdirektor Jens Mar- .

quardt (noch) nicht verraten.
Auch die Frage, ob einer der
Youngster (siehe letzte MSa),
die in der vergangenen Woche
inJerez de la Fron-
tera getestet wur-
den, zu den mog-
lichen Kandida-
ten zahlt, wurde
nicht beantwortet.
Fakt ist, das
J.Hand Joey Hand BMW
verlasst. Der US-
Boy, der in dreissig DTM-
Rennen fiir die Miinchner kei-
nen Podestplatz erzielte und
nur zehnmal in die Punkterin-
ge fuhr, verldsst BMW auf eige-
nen Wunsch, um sich einer
neuen Herausforderung zu
stellen. «Es war eine harte Ent-
scheidung. Aberich bin begeis-

Lodgy), den finnischen Newco-
mer und Global-Rallycross-
Champion 2013, Toomas Heik-
kinen (Mazda 3), sowie Benja-
min Riviére im DS 3 souverdn
verteidigen. Erfahrung ist auf
dem Eis alles, auch wenn der
Eis-Konig vor dem ersten Sai-
sonrennen tiefstapelte.
Hintergrund: Dayrauts Auto
ist komplett neu aufgebaut. Vor-
bereitet wird der Mazda 3 von
Laurent Fedacou, dem erfahre-
nen Fahrzeugingenieur bei
Phoenix Racing in der DTM.

Loeb ohne Ubung auf Platz 2

Am Sonntag zeigte sich, wie
schmal der Grat zwischen geni-
aler Fahrzeugbeherrschung und
Abflug ist. Dayraut touchierte
im Halbfinale die Eismauer und
startete nur von Rang 2. Das
Finale gewann Lagorce vor ihm
und Panis. Dayraut konnte den-
noch einen Erfolg feiern: Nach
Rennsiegen zog er mit jetzt 48
mit Yvan Muller gleich.
«Super-Séb» Loeb zeigte in
Val Thorens sein Fahrgefiihl.
Ohne jegliche Ubung wurde
Rang 7 am Samstag fiir ihn no-
tiert. In seinem Sonntagsfinale
erreichte er sogar Platz 2. Sein
nichster Auftritt ist wegen Ter-
miniiberschneidungen beim
Super-Finale in St-Dié. ¢

tert von meinem neuen Pro-
grammy, dusserte sich Hand
via Twitter. Nach MSa-Infor-
mationen wird der 35-Jihrige
aus Sacramento, der 2011 an der
Seite von Dirk Miiller den Titel
in der ALMS-GT-Wertung ge-
wann, im kommenden Jahr fiir
das Team von Chip Ganassi in
der United Sportscar Cham-
pionship (USCC) antreten. Mit
der erfolgreichen US-Mann-
schaft gewann Hand 2011 mit
einem BMW-Riley auch
das 24h-Rennen in Day-
tona.

Ob auch bei Audi ein
’ Fahrerwechsel vollzo-
gen wird, wollen die In-
golstadter vorihrem tra-

M.Rockenfeller ' ditionellen «Audi Sport

Finale» am 17. Dezem-
ber in Neckarsulm nicht besté-
tigen. Insider sind aber davon
iiberzeugt, dass die bisherigen
acht Piloten auch 2015 in der
DTM auf Punktejagd gehen,
also auch Ex-Meister Mike
Rockenfeller, der angeblich mit
einem Wechsel in den Audi-
Sportwagen R18 liebaugelt. ¢

KOMPAKT

»)
ETCC Kommende Saison
wird der Rennkalender um
einen auf sechs Events
aufgestockt. Die Termine:

3. Mai Hungaroring; 21. Juni
Slovakiaring; 28. Juni Le
Castellet; 26. Juli Salzburg-
ring; 6. September Brinn;
4. Oktober Pergusa.

»

V8 Supercars Die Rennsie-
ge beim Finale in Sydney
gingen in den ersten beiden
Laufen an Meister Jamie
Whincup, im wegen starken
Regens abgebrochenen
dritten Lauf setzte sich
Holden-Markenkollege
Shane van Gisbergen durch.
»

TC3/TCR Die TC3-Serie hat
den FIA-Segen - musste
sich aber umbenennen. Neu
heisst die Serie nun «TCR
International Series» - zum
einen, um Eigenstandigkeit
darzustellen, zum anderen,
um in Zukunft mégliche
Verwechslungen mit ande-
ren Tourenwagenkategorien
zu vermeiden.

»

Ferrari Challenge Beim
Weltfinale in Abu Dhabi
siegten Massimiliano Bian-
chi (Coppa Shell) und Max
Blancardi (Trofeo Pirelli).
Der Deutsche Thomas
Lofflad holte im Coppa
Shell Platz 2. ¢ MBR
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Weniger Info ins Cockpit

Von REINER KUHN

Wie klar die Machtverhalt-
nisse innerhalb der Rallye-
WM zementiert sind,
zeigen auch die neusten
Beschliissen des FIA-Welt-
rats. Zum Unmut der Her-
steller und Teams ist es ab
der neuen Saison verboten,
Zwischenzeiten in die
Autos zu iibertragen.

Ungeachtet der Tatsache, dass
Rallye-Weltmeister Sébastien
Ogier die WM-Krone erst im
vorletzten WM-Lauf gegen sei-
nen VW-Teamkollegen Jari-Mat-
ti Latvala verteidigen konnte, su-
chen alle Beteiligten nach dem
Konigsweg, die Spannung in der
Rallye-WM weiter zu erhchen.
Doch wihrend sich die enga-
gierten Hersteller gemeinsam
mit dem - anders als in der For-
mel 1 ohne wesentliche Rechte
ausgestatteten - WM-Promoter

Rallye Dakar

Die Hatz vor dem Marathon

Von REINER KUHN

Die Rallye Dakar tourt
Anfang Januar schon zum
siebten Mal jenseits von
Afrika durch Siidamerika.
Fiir die Teilnehmer hat der
Marathon lingst begonnen.
Seit zehn Tagen sind 645
Fahrzeuge auf dem Seeweg
nach Buenos Aires, dem
Start- und Zielort der Koni-
gin aller Wiistenrallyes.

Le Havre kennen die Dakar-
Teilnehmer seit tiber dreissig
Jahren. Im zweitgrossten See-
hafen Frankreichs haben sie
nach iiberstandener Tortur ihre
Fahrzeuge abgeholt, die per
Schiff aus der senegalesischen
Hauptstadt ankamen. Seit dem
Jahr 2009 wird dort nun der
Grossteil der europaischen Ein-
satz- und Begleitfahrzeuge ver-
laden, um zum Start der Rallye
Dakar nach Stidamerika zu ge-
langen. Zum siebten Mal bildete
Ende November die Uberprii-
fung von Technik und Zollpa-
pieren den Auftakt zum «Aben-
teuer Dakary. Nicht weniger als
645 Fahrzeuge wurden in zwei
Tagen kontrolliert und fiir den
Transport nach Siidamerika
vorbereitet. Aneinandergereiht
bilden die Rennfahrzeuge mit
den Begleitautos der Teams,
Organisation und Presse eine

Alleingelassen: Sordo und Co bekommen keine Zeitinfos mehr

eifrig Gedanken machen, wie
man mit Formatianderungen das
offentliche Interesse ankurbeln
konnte, demonstriert der Welt-
verband, allen voran FIA-Prisi-
dent Jean Todt, seine Stirke.

Ganz im Sinne der Sporthoheit

Vor knapp zwei Monaten er-
schien Todt bei einer Sitzung
der Rallye-WM-Kommission in
Genf und setzte mit Hilfe der
stimmberechtigten Veranstal-

Schlange von beachtlichen 4,6
Kilometern Linge. Nach 21 Ta-
gen erreicht das Frachtschiff
Grande Amburgo Buenos Aires,
wo die Teams ihre Autos, Lkw
und Motorrider kurz vor Neu-
jahr in Empfang nehmen. Dann
verbleiben vier Tage bis zum
Start der legendidren Wiisten-
rallye, die vom 4. bis 17. Januar
2015 durch Argentinien, Bolivi-
en und Chile fiihrt.

Minis ganz gross

Als Topfavoriten gelten einmal
mehr die Mini-Piloten, allen vo-
ran Vorjahressieger Nani Roma.
Kein Wunder, belegten die vom
hessischen X-raid-Team vorbe-

ter durch, dass das Format eines
WM-Laufs - abgesehen von ei-
ner neuen Startreihenfolge -
nicht verandert wird. Die von
Herstellern, Teams und WM-
Promoter forcierte und mona-
telang beworbene Idee, mit
einem «alternativen Finalsze-
nario» kiinstlich Spannung zu
erzeugen, war in wenigen Mi-
nuten vom Tisch.

Der FIA-Weltrat beschloss
vergangene Woche ein dhnlich

reiteten Allradprototypen in
den letzten drei Jahren sieben
der ersten neun Plitze. Wer aufs
Podium will, muss neben Roma
auch seine acht Markenkolle-
gen, darunter Nasser Al-Attiyah,
Krzystof Holowczyc und Orlan-
do Terranova schlagen.

Ob dies Dakar-Riickkehrer
Peugeot schon beim ersten An-
lauf gelingt, bleibt trotz dem
Fahrertrio Stéphane Peterhan-
sel, Carlos Sainz und Cyril Des-
pres mit gemeinsam 17 Dakar-
Siegen fraglich. Zu kurz diirfte
die Entwicklungs- und Vorbe-
reitungszeit des zweiradange-
triebenen Peugeot 2008 DKR
gewesen sein. ¢

kontrovers diskutiertes Thema
erneut im Sinne der Sportho-
heit. Trotz erheblicher Zweifel
der Hersteller und Teams diirf-
ten kiinftig wihrend der Wer-
tungspriiffungen keine Zwi-
schenzeiten mehr in die Autos
tibertragen werden. Damit soll
kiinftig taktisches Fahren, bei
dem sich Piloten an den Zwi-
schenzeiten der Konkurrenz
orientieren, nicht mehr stattfin-
den - ausser die Dateniibertra-
gung in und aus dem Auto ist
sicherheitsrelevant.

Bei den Teams herrscht Zwei-
fel, wie die Einhaltung des Ver-
bots kontrolliert werden kann.
FIA-Rallyedirektor Jarmo Ma-
honen riaumte ein, dass man
einen Betrug nicht zu 100 Pro-
zent ausschliessen kann. «Wer
erwischt wird, konnte von der
Meisterschaft ausgeschlossen
werden. Dieses Risiko werden
die Hersteller nicht eingehen»,
ist der Finne {iberzeugt. ¢

NACHGEHAKT BEI

Bruno Famin

(52/F). Der Peugeot- Sportchef {iber die Rallye Dakar sowie
Konzept und Entwicklung des neuen Werksrenners.

NACHRICHTEN
Ostherg weiterim
Werks-DS 3 WRC

Rallye-WM Mads Ostberg
sitzt auch 2015 in einem DS-
Cockpit und startet bei allen
13 WM-Laufen. Beim Saison-
auftakt in Monte Carlo spielt
der Norweger neben Kris
Meeke und Rekordweltmeis-
ter Sébastien Loeb aber nur
die dritte Geige. Ostberg sitzt
ab Schweden in der 2015er-
Version des DS 3 WRC.

Weiter Ratselraten
um Robert Kubica

Rallye-WM Die Zukunft von
Robert Kubica bleibt offen. In
seiner polnischen Heimat wird
gemunkelt, dass er in einen
privaten DS 3 wechselt und
sich mit einem Start bei der
Janner-Rallye (A/4.-6.1.2015)
auf die Monte vorbereitet. Es
heisst aber auch, dass er
mangels Angeboten Uber
eine erneute Operation am
rechten Handgelenk und
Unterarm nachdenkt. ¢ RK

Von REINER KUHN

?Warum kehrt Peugeot zur
Rallye Dakar zurlick? Peu-
geot setzt seine Expansion
ausserhalb Europas fort. Das
Modell 2008 wird auch in
Lateinamerika verkauft und
hergestellt. Die Dakar ist eine
grossartige Gelegenheit, um
die internationale Vermark-
tung zu unterstttzen. Wir
wollen kinftig auch bei der
Silkway-Rallye (RUS) und der
China Grand Rallye starten.

?Wie sehr war das Budget
fur den Terrainwechsel ver-
antwortlich? Heutzutage
muss jeder Sportchef auf die
Kosten schauen. Der finan-
zielle Aufwand flr Marathon-
rallyes ist rund vier- bis funf-
mal geringer als beim Einsatz
in Le Mans. Die Dakar passt
auch vom Budget zu uns.

?Warum ein zweiradange-
triebener Prototyp mit Turbo-
Diesel? Es ist einfacher, den
Platzhirsch mit einem neuen

Konzept zu schlagen, als

mit jenem, mit dem er Erfah-
rung hat. In Le Mans war das
ahnlich: Als wir kamen, hatte
Audi noch offene Autos und
dann wie wir auf geschlos-
sene Sportwagen gesetzt.
Um beim heckgetriebenen
Marathonauto ordentlich
Drehmoment zu haben,
mussten wir auf den Diesel
setzen, da grossere Benziner
mit Turboaufladung bei der
Dakar verboten sind.

?Sind sie auf Anhieb sieg-
fahig? Vom Team und den
Piloten her auf alle Falle. Aber
die Entwicklungs- und Vor-
bereitungszeit war kurz. Wie
bei den Tests wird es auch
beim Debut Riickschlage
geben. Wegen Problemen
mit dem Getriebe haben wir
kaum Longruns absolviert.
Wir werden bis zur letzten
Minute testen. Das Gros des
Materials ist auf dem Weg
nach Stidamerika, die drei
Rennautos werden mit dem
Flugzeug nachkommen.
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Moto3

Aufwertung des

Von IMRE PAULOVITS

Die Spanische Meister-
schaft in der Moto3 wird
nichstes Jahr offiziell den
Status der Moto3-Junior-
Weltmeisterschaft haben.
Auch die anderen CEV-
Klassen werden aufge-
wertet.

Man kann sich lange dariiber
beklagen, dass die Spanier die
Motorrad-WM dominieren.
Und wenn der Dornaauch im-
mer wieder unterstellt wird,
sie wiirde die spanischen Ver-
hiltnisse fordern, kann dies
auch als Kompliment aufge-
fasst werden. Denn keine an-
dere Meisterschaft hat sich in
den letzten zehn Jahren so ent-
wickelt wie die spanische, und
diese wird ebenfalls von der
Dorna organisiert. Dass der
WM-Promoter dabei einen
Unterbau fiir seine Weltmeis-
terschaft aufgebaut hat, darf
auch niemand iibelnehmen.
Diese Arbeit wird nun durch
die FIM gewiirdigt, indem die
Spanische Moto3-Meister-
schaft ab 2015 gleichzeitig die
neu geschaffene Moto3-Junior-
‘WM darstellt, dhnlich wie die
AMA-Supercross-Meister-
schaft gleichzeitig die Super-
cross-WM ist. Dazu zahlt die
Moto2- und die Superbike-
Klasse der Spanischen Meister-

schaft ab dem nichsten Jahr
auch zur Europameisterschaft.
Die acht Termine stehen be-
reits fest. Einmal wird die Mo-
to3-Junior-WM sogar im Rah-
men eines Grand Prix stattfin-
den, und zwar am 17. Mai in Le
Mans. Die anderen Termine:
26. April: Portimao; 21. Juni:
Barcelona; 5. Juli: Aragon; 6.
September: Albacete; 4. Okto-
ber: Navarra; 1. November: Je-
rez; 15. November: Valencia.

Lohn der Arbeit

Dass die FIM ihrem langjéhri-
gen Partner Dorna solche Zu-
gestindnisse gemacht hat, ist
nicht weiter verwunderlich. In
dreiJahrzehntenist es nieman-
dem gelungen, eine Europa-
meisterschaft aufzubauen, die
geniigend Publicity bekam,
dass Veranstalter und Fahrer
davon leben, geschweige sich
solchen Sponsoren prisentie-
ren konnten, die ihnen einen
reibungslosen Ubergang in die
Weltmeisterschaft ermoglicht
hitten.

Seit fiinf Jahren war die EM
nur noch eine Veranstaltung in
Spanien. Selbst diese ist so zur
Bedeutungslosigkeit verkom-
men, dass sie unbemerkt sanft
eingeschlifert wurde. In dieser
Zeit haben aber Fahrer wie
Maverick Vinales, Alex Rins
und Alex Marquez aus der
Spanischen Meisterschaft ei-

Nachwuchses

nen reibungslosen Einstieg in
die WM geschafft und auch
dort dominiert. Der aktuelle
Moto3-Meister, der 15-jahrige
Franzose Fabio Quartararo,
wird diese Tradition 2015 ver-
mutlich fortsetzen.

Auch der Schweizer Jesko
Raffin und der Deutsche Flo-
rian Alt, die dieses Jahr in der
Spanischen Moto2-Meister-
schaft die ersten beiden Plitze
belegten, haben Plitze in der
Moto2-WM gefunden.

Chance fiir die Zukunft

Natiirlich kann jetzt gesagt
werden, dass Spanien noch
mehr Einfluss bekommt und
spanische Fahrer einen noch
grosseren Vorteil erlangen
werden. Doch die Meister-
schaft ist seit Jahren interna-
tional ausgeschrieben, alle Ta-
lente fahren ohnehin schon
dort. Viele Landesverbinde
haben sich vergeblich bemiiht,
ein nur ansatzweise dhnlich ef-
fizientes Nachwuchs-Forder-
programm aufzuziehen wie
Spanien.

Immer mehr WM-Piloten
trainieren den ganzen Winter
in Spanien, weil sie dort das
beste Klima in Europa und die
beste Infrastruktur vorfinden.
Nun kénnten auch Eltern von
Talenten dazu tibergehen, be-
reits die Kinder-Klassen in
Spanien zu nutzen. ¢

Superbike-WM

MOTORRAD
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Yamaha: Rossi

Von JOHANNES ORASCHE

Der deutsche Superbike-
Hoffnungstriger Max Neu-
kirchner wechselt von
Ducati zu Yamaha und
steuert 2015 die neue R1.
MotoGP-Held Valentino
Rossi und Marco Melandri
sind rund um die neue R1
ebenfalls ein Thema.

Die Bombe aus deutschsprachi-
ger Sicht platzte vergangene
Woche: Max Neukirchner (31)
wechselt in einer Blitzaktion
von Ducati zu Yamaha und wird
die brandneue Rl in der IDM
gemeinsam mit dem Aussie
Broc Parkes im Team Yamaha
Deutschland von Michael
Galinski - das in Neuss statio-
niert ist - steuern. Von Neuss
aus sollen 2015 auch die Kun-
den-Teams von Yamaha mit den
RI-Kits versorgt werden.

Wildcards auf Yamaha

Der Neukirchner-Deal sickerte
bereits vor einer Woche durch,
weil Superbike-WM-Reifenmo-
nopolist Pirelli bei der Dorna
um Wildcards fiir Neukirchner
und Broc Parkes ansuchte. Etwa
vier WM-Auftritte sollen es
2015 werden.

Neukirchner verlisst also Du-
cati Deutschland, obwohl er
dort auch als Markenbotschaf-
ter titig war. Das bisherige
Team des Sachsen, die 3C-Du-
cati-Truppe aus Landsberg, wird
mit Lorenzo Lanzi und Meister

& Neukirchner

Max Neukirchner: Der Sachse steuert 2015 die neue Yamaha R1

B B ! WEE. %

Xavier Forés 2015 ebenfalls drei
bis vier Wildcard-Einsitze in
der Superbike-WM absolvieren.

Fix: Bei Yamaha soll der Fran-
zose Adrien Morillas in der
kommenden Saison die neue
Yamaha R1 als Testlauf fiir 2016
im Superstock-1000-Cup ein-
setzen.

Rossi und Melandri?

Marco Melandri konnte schon
2016 wieder fiir Yamaha inter-
essant werden. Sollte den aktu-
ellen Superbike-WM-Vierten
die MotoGP-Aprilia nicht rest-
los iiberzeugen, wire er wegen
seines Einjahresvertrages am
Ende der Saison 2015 wieder fiir
Yamaha frei. Melandri beobach-
tet die Vorginge seit einiger
Zeit sehr exakt. In Magny-
Cours im Oktober fiihrte er ein
langes Gesprach mit seinem Ex-
Teammanager Andrea Dosoli,
mit dem er 2011 gearbeitet hat-
te. Dosoli soll auch ab 2016 bei
Yamabha federfithrend sein.
Und noch ein grosser Name
konnte kommen: Auch Valenti-
no Rossi wird in Verbindung
mit dem neuen Yamaha Super-
bike immer wieder genannt.
Die MotoGP-Ikone konnte die
R1 im Januar auf der Piste von
Eastern Creek testen. Dieser
Plan wire ausserdem mit den
MotoGP-Tests in Sepang gut
vereinbar. Rossi sass zuletzt ge-
meinsam mit US-Multi-Cham-
pion Josh Hayes zu Werbezwe-
cken in Japan auf der neuen R1,
allerdings im Serientrimm. ¢

= : v "‘ 7“-»
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Wie 2010: Valentino Rossi sitzt bald wieder auf der neuen R1
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Tom Liithi / Dominique Aegerter

Von MARKUS LEHNER

Erstmals seit 1990, als Jac-
ques Cornu (250 ccm) und
Heinz Liithi (125 ccm) im
Team von Michel Métraux
fuhren, gibt es mit Tom
Liithi und Dominique Ae-
gerter wieder ein Schwei-
zer Dream-Team, diesmal
bei Olivier Métraux. Im
MSa-Interview schildern
die beiden ihre ersten ge-
meinsamen Erfahrungen.

2015 fahren der WM-4. Tom Lii-
thi (28) und der WM-5. Domi-
nique Aegerter (24) in unter-
schiedlichen Farben, aber in
derselben Teamstruktur. Liithi
ist fiir Derendinger-Interwetten
unterwegs, Aegerter wie bisher
gemeinsam mit Robin Mulhau-
ser fiir Technomag-Interwet-
ten. Gleichzeitig sind beide
Teams von Suter zu Kalex ge-
wechselt. Wegen schlechter
Witterungsbedingungen in Je-
rezund Le Castellet konnten sie
aber vor dem Beginn des Win-
ter-Testverbots (bis 1. Februar
2015) ausser ersten Eindriicken
und Windkanal-Versuchen we-
nig nutzvolle Testarbeit leisten.
Dennoch konnten sich die
beiden Schweizer, die seit Jah-
ren nur wenige Kilometer von-
einander entfernt wohnen, seit
Saisonende bereits niaher ken-
nenlernen. MSa unterhielt sich
mit den beiden tiber ihre Pline
und Ziele fiir die traditionell am
26. Mirz 2015 in Katar begin-
nende Saison.
Erstmals startet insbesondere
Tom mit einem ebenbiirtigen
Teamkollegen in die neue Saison.
Wie fiihlt sich das nach ersten
gemeinsamen Wochen an?
TOM LUTHI: Gut, sehr gut so-
gar. Und spannend. Natiirlich
konnten wir wegen des miesen
Wetters nicht viel testen, aber
wir waren mit der neuen Team-
struktur unterwegs und haben
uns gegenseitig kennenlernen
konnen. Es war echt cool, und
ich freue mich auf das neue Ka-
pitel in meiner Karriere. Unser
Team hat fiir ein kleines Land
ohne eigene Rennstrecke einen
Riesenauftritt. Man spiirt, da ist
Power dahinter.
DOMINIQUE AEGERTER: In
der 125er-Klasse und vor allem
beim Moto2-Einstieg mit Shoya
Tomizawa (in Misano 2010 t6d-
lich verungliickt, der Autor)
hatte ich starke Teamkollegen.
Ich gebe zu, dass ich bei Tom
am Anfang eher skeptisch war.
Ich dachte, es wiirde dhnlich
werden wie 2013 mit Randy
Krummenacher, ich konnte we-
nig von ihm lernen. Aber jetzt

nach den ersten Tests bin ich
zuversichtlicher geworden,
Tom und ich verstehen uns gut,
und ich freue mich echt auf
2015. Ich denke, wir werden uns
gegenseitig heftig pushen.
Trainiert ihr jetzt auch im Winter
zusammen? -

Liithi: Das macht jeder mehr-
heitlich fiir sich. Man muss
nach der langen Zeit zusammen
auch mal ein bisschen fiir sich
haben. Und ein paar Tage Ski
fahren muss bei mir auch sein,
unbedingt.

Aegerter: Geplant ist zwar
nichts, aber ich habe mich sehr
gefreut, dass Tom bei meiner
alljahrlichen Nachsaison-Party
aufgetaucht ist. Mal schauen,
vielleicht machen wir mal nicht
nur Party zusammen, sondern
trainieren bei Gelegenheit ge-
meinsam (lacht). Wenn sich
was ergibt, werden wir das si-
cher nutzen.

Vor allem fiir Tom sind einige
Leute im Team neu. Wie kommt
ihr mit der neuen Umgebung
zurecht?

Liithi: Das hat sich sehr schnell
eingespielt. Das war am Anfang
schon speziell, denn ich habe
viele Jahre mit denselben Leu-
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Zur Person
Tom Liithi

= Geburtsort Linden (CH)
N\~ Herkunftsland Schweiz

ERFOLGE
2002-2004 WM-27./15./25. G125
[ 2005 Weltmeister GP125 (Honda)

2010 WM-4. Moto2 (Moriwaki)

| 2011 WM-5. Moto2 (Suter)

2012 WM-4. Moto2 (Suter)

2013 WM-6. Moto2 (Suter)

2014 WM-4. Moto2 (Suter)
1WN-Titel, 9 Siege, 37 Podestplitze

HOBBYS
A Skifahren, Kitesurfen, Mountainbike

ten zusammengearbeitet. Aber
gewisse gegenseitige Vorurteile
haben wir sehr rasch abbauen
konnen. Natiirlich miissen wir
uns noch besser kennenlernen,
aber da mache ich mir keine
Sorgen. Wir alle haben dieselbe
Leidenschaft fiir unse-
ren Sport, das ist eine
gesunde Basis. Unter-

«Fiir mich
gehort Tom
Zu den bhesten
Piloten der Welt.»

DOMINIQUE AEGERTER
LTI

schiedliche Mentalititen sind
da zweitrangig.

Aegerter: Nur ein Mechaniker
und natiirlich die Kalex statt
der Suter sind neu fiir mich, al-
les andere ist identisch. Abge-
sehen von der Tatsache, dass
Tom zu uns gekommen ist.
Tom hat mehr als 10 Jahre sehr
eng mit Daniel Epp zusammen-
gearbeitet, ist mit ihm 2005

2007-2009 WM-8./11./7. 250GP (Aprilia)

Dominique Aegerter

Geburtstag 30. September 1990
Geburtsort Rohrbach (CH)
Herkunftsland Schweiz

ERFOLGE

2007 WM-23. GP125 (Aprilia)
2008 WM-16. GP125 (Derbi)
2009 WM-13. 250GP (Derbi)
2010 WM-15. Moto2 (Suter)
2011 WM-8. Moto2 (Suter)
2012 WM-8. Moto2 (Suter)
2013 WM-5. Moto2 (Suter)
2014 WM-5. Moto2 (Suter)
1GP-Sieg, 6 Podestplatze

HOBBYS
Motocross, Sport allgemein

“

Dominique Aegerter: Erster GP-Sieg auf dem Sachsenring

125-ccm-Weltmeister geworden.
Ist diese Zusammenarbeit jetzt
beendet?
Liithi: Nein, im Gegenteil. Er
war, ist und bleibt mein person-
licher Manager. Die Zusam-
menarbeit wird sogar in Zu-
kunft noch intensiver wer-
den.

Wo liegen die gréssten
Vorteile bei der Zusam-
menarbeit zwischen euch
beiden?

Liithi: Ganz sicher beim
gemeinsamen Datenaus-
tausch hinter den Kulissen.
Man kommt viel schneller vor-
wiirts. Wenn einer den harten
Reifen schon versucht und fiir
untauglich befunden hat, muss
der andere dasselbe nicht auch
noch tun. Und nattirlich ist der
interne Konkurrenzkampf be-
fruchtend. Wenn Domi mit
demselben Material schneller
fahrt als ich, muss ich aufholen,
und umgekehrt. Das spornt un-
heimlich an.

Aegerter: Zwei dhnlich starke
Fahrer, identische Motoren und
Fahrwerke, da liegt viel Ent-
wicklungspotenzial drin. Und
jeder will besser sein als der an-
dere. Zudem gehort Tom zu

den Besten der Welt und be-
sitzt sehr viel Erfahrung, da
kann ich nur profitieren. Wir
werden wohl bei der Entwick-
lung doppelt so schnell vor-
wirts kommen wie bisher. Sehr
interessant finde ich die Be-
riicksichtigung unserer unter-
schiedlichen Fahrstile. Tom hat
einen fliissigen Stil mit hohen
Kurventempi, meine Stirken
liegen eher auf der Bremse und
beim harten Herauspowern.
Wenn wir uns da zusammen-
tun und die beiden Fahrstile
beim Set-up kombinieren kon-
nen, konnte sich das sehr berei-
chernd auswirken. Fiir beide.
Sind da Teams wie 2014 Marc
VDS Racing mit Tito Rabat und
Mika Kallio Vorbilder? Oder die
insgesamt fruchtbare Zusam-
menarbeit zwischen Valentino
Rossi und Jorge Lorenzo in der
MotoGP-Klasse?

Liithi: Ganz klar. Was Marc
VDS bzw. Rabat und Kallio 2014
geleistet haben, da muss sich je-
des andere Team eine dicke
Scheibe abschneiden. Da miis-
sen wir hin.

Aegerter: Stimmt. Es war im-
mer mein Wunsch, einen
schnellen Teamkollegen zu ha-
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ben. Nicht nur wihrend, son-
dern auch vor der Saison. Tom
" ist eine Topreferenz, er ist pfeil-
schell und zuverlissig. Und
weil wir neues Material haben,
ist sein Hinzukommen umso
wichtiger und erfreulicher.
Viel habt ihr mit der Kalex noch
nicht fahren kénnen. Dennoch
die Frage: Wo liegen die
grossten Unterschiede zur Suter?
Liithi: Es ist noch zu friih fiir ge-
naue Aussagen, ich war noch
nicht mal einen halben Tag auf
trockener Strecke unterwegs
und war noch weit von Bestzei-
ten mit der Suter entfernt. Der
erste grundsitzliche Eindruck
war aber positiv.
Aegerter: Der erste Test fiel
buchstiblich ins Wasser, das
war ein Roll-out und sonst
nichts. Hoffen wir, dass nach
dem Ende des Testverbots im
Februar wieder bessere Bedin-
gungen herrschen.
Was haben die kiirzlichen Tests
im Windkanal gebracht? Werden
jetzt fiir beide aerodynamisch
komplett unterschiedliche
Motorrader aufgebaut?
Liithi: Wir haben an zwei unter-
schiedlichen Tagen im Windka-
nal getestet, und die Resultate
waren nicht identisch.
Bei der Front werden
aber eventuelle Ande-

«VYon ganz
oben nach
ganz unten geht es
im GP schnell.»

TOM LUTHI
Y/

rungen sicher fiir alle drei Fah-
rer dieselben sein. Beim Rest
wird es Unterschiede geben, al-
lein schon wegen der unter-
schiedlichen Kérper und Sitz-
positionen.

Aegerter: Wir haben sehr viele
unterschiedliche Details bear-
beitet. Da ging es um Form und
Linge der Frontscheibe, auch
die Kopf- und Fusshaltung be-
einflusst die Aerodynamik
stark. Da kamen einige interes-
sante Resultate heraus.
Bedauert ihr nicht, dass Suter
Racing praktisch aus der
Moto2-WM ausgebootet wurde?
Immerhin wurden auf diesem
Fabrikat 2014 noch drei GP
gewonnen, zwei von Tom und
einer von Dominique.

Liithi: Ich bedauere das auf je-
den Fall. Ich sage schon seit Jah-
ren, dass der GP-Sport ein Hai-
fischbecken ist, wo jeder zuerst
auf seinen eigenen Vorteil hin
arbeitet. Natiirlich wollte ich
nicht, dass Suter quasi ausge-
bootet wurde, aber in diesem
extrem schnelllebigen Geschaft
passieren solche Dinge. Es ist
echt brutal, von ganz oben nach
ganz unten dauert es oft weni-
ger als ein Jahr. Fiir ein Schwei-
zer Team wiire es natiirlich cool

gewesen, mit einem landeseige-
nen Fabrikat anzutreten, aber
das Team hat frithzeitig anders
entschieden. Nun ist es so, wie
es ist.
Aegerter: Ja, es ist brutal. Suter
war innerhalb von vier Jahren
drei Mal Konstrukteurs-Welt-
meister, jetzt sind sie praktisch
draussen. Es war keine leichte
Entscheidung fiir uns, aber
wenn 23 Fahrer mit demselben
Material unterwegs sind,
kannst du sicher sein, dass du
auf dem richtigen Bike sitzt.
Natiirlich hat Suter 2014 drei
Rennen gewonnen, aber Kalex
deren 14. Die Suter ist kein
schlechtes Motorrad, ganz si-
cher nicht, und Tom und ich ha-
ben die WM auf den Riangen 4
und 5 beendet. Aber insgesamt
sprechen die Zahlen fiir Kalex.
Frage an Tom: 2015 wird deine
dreizehnte GP-Saison werden.
Steckst du das Reisen und das
ganze Drumherum immer noch
locker weg?
Liithi: Das gehort zum Ge-
schift. Natiirlich ist der Stress
und das Herumhiingen auf den
Flughiifen nicht immer lustig,
aber das Ganze ist am Ende
eine Sache der Einstellung.
2015 werden mit euch
beiden, Robin Mulhauser,
Randy Krummenacher und
neu Jesko Raffin nicht
weniger als fiinf Schweizer
in der Moto2-Klasse dabei
sein. In der Moto3- und der
MotoGP-Klasse ist hingegen
kein einziger Eidgenosse dabei.
Ist es nicht Zeit, das zu andern?
Liithi: Klar, und der Traum von
der MotoGP-Klasse lebt auch
in mir unverandert. Aber ich
wiederhole es immer wieder:
Ohne gutes Team und erfolg-
versprechendes Material ma-
che ich den Schritt nicht.
Aegerter: Grundsitzlich ist es
super, dass wir als so kleines
Land ohne eigene Rennstrecke
zahlenmiissig in der Moto2 die
Nummer 2 hinter den Spaniern
sind. Aber fiir den Nachwuchs
ist es schwierig beiuns, deshalb
fehlt die Schweiz in der Moto3.
Ganz oben sollte sich natiirlich
was dndern, moglichst schon
Ende des nichsten Jahres. Ich
war im vergangenen Jahr schon
nahe am Aufstieg dran. Ich hat-
te Angebote von gar nicht so
schlechten Teams, aber ganz
iiberzeugt war ich nicht. Zudem
denke ich, dass ich fiir die Mo-
toGP noch nicht schnell genug
und noch zu wenig erfahren
bin. Vielleicht sieht das am
Ende der kommenden Saison
anders aus. Aber das Paket
muss stimmen,
Eure personlichen Ziele fiir
2015?
Liithi: Das ist einfach zu sagen.
Wir miissen konstant ganz vor-
ne dabei sein, dann werden wir
bei der Endabrechnung sehen,
zu was das reicht.
Aegerter: 2014 waren es bei mir
die Top 5. Dieses Ziel habe ich
erreicht. 2015 sollten es schon
die Top 3 werden. ¢

MotoGP

"

Dem Moto3-Vizeweltmeis-
ter und MotoGP-Aufsteiger
wurden in Barcelona vier
Schrauben und eine Platte
aus seinem rechten Schliis-
selbein herausgenommen.

Das Metall stammt noch von ei-
nem Sturz aus dem Jahr 2012,
bei Stiirzen in diesem Jahr wur-
de die Schulter des 19-jahrigen
Australiers aber so in Mitlei-
denschaft gezogen, dass sich die
Schrauben im Knochen gelo-
ckert hatten. Dr. Xavier Mir an
der Quiron Dexeus Universi-
titsklinik, dem sich in der letz-
ten Zeit immer mehr GP-Asse
anvertrauen, nahm die Operati-
on letzten Montag vor. «Es wur-
den auch einige Biander bei den
Stiirzen in diesem Jahr beschi-
digt, die haben wir auch rekon-
struiert», erlautert Mir.

MotoGP

Marquez:
Revanche

Nichstes Wochenende findet in
Barcelona wieder das Super-
prestigio statt, ein Dirt-Track-
Rennen, bei dem sich die GP-
Elite mit Stars aus der US-Meis-
terschaft misst. Mit dabei ist
auch Ex-Superbike-Weltmeister
Troy Bayliss. Marc Marquez
will vor seinem Heimpublikum
eine Scharte auswetzen: Im
Vorjahr war er im Kampf um
den Sieg gestiirzt. ¢ IP

Dirt-Tracker Marc Marquez

Jack Miller: Schuiter-OP

~ P ) >
Alles wird besser: Jack Miller nach seiner OP mit Dr. Xavier Mir

Taa s,

Nach einem Tag wurde Miller
wieder aus dem Krankenhaus
entlassen und ist mittlerweile
wieder in seiner australischen
Heimat, wo er sich auf die
nichste Saison vorbereiten
wird. «Das Schliisselbein habe
ich mir erstmals 2012 gebro-
chen, dann letztes Jahr in India-
napolis wieder, und beim Win-
tertest in Jerez noch einmal. Da
hat es mir die Platte herausge-
zogen und den Knochen darun-
ter gespalten» verrit Miller.
«Ich bin froh, dass mir das Me-
tall nun endlich aus der Schulter
genommen wurde. Ich fiihle
mich jetzt viel komfortabler,
und ich hoffe jetzt auf eine
schnelle Heilung. Ich will so
schnell wie moglich wieder trai-
nieren und noch viel stirker als
bisher zu den Tests in Sepang
im Februar zuriickkehren.» ¢ IP

Moto2

Wiederin
Spanien

Die beiden deutschen Moto2-
Piloten Jonas Folger und Marcel
Schrotter (beide 21) haben am
Wochenende ihre jeweiligen
Saison-Abschluss-Partys gege-
ben und sind am Montag nach
Spanien geflogen. Sie werden
beide am Wochenende am Su-
perprestigio teilnehmen.

Danach geht es fiir den Kalex-
und den Tech3-Piloten wieder
an die Vorbereitung fiir die
nichste Saison. In ihrem ge-
meinsam gemieteten Haus bei
Girona bereiten sie diese Wo-
che ihre Motorrader vor, dann
liegen zwei Trainingswochen
vor ihnen. Radfahren, Moto-
cross und Supermoto stehen auf
dem Programm, bevor sie dann
zu Weihnachten wieder zu ih-
ren Familien nach Bayern flie-
gen. Im Januar setzen sie das
Trainingsprogramm fort und
bleiben bis zu den IRTA-Tests
im Februar auf der Iberischen
Halbinsel. ¢ P

NACHRICHTEN
(linica Mobile
riistet auf

Motorrad-WM Die Clinica
Mobile, die als stéandige
Begleitung des GP-Trosses
neben dem jeweiligen
Arzteteam des Veranstalters
und der permanenten
Rennérzte die Notfallversor-
gung und die Rehabilitation
der Fahrer erledigt, hat eine
Zusammenarbeit mit Cardiac
Science Southern Europe,
einem Ausbildungszentrum
flr Herzspezialisten,
geschlossen. Diese Zusam-
menarbeit soll aber nicht nur
den Fahrern zugute kommen.
An gut zuganglichen Punkten
des Fahrerlagers werden ab
néachster Saison Defibrillato-
ren aufgestellt sein, mit denen
im Notfall Wiederbelebungen
eingeleitet werden kénnen.,
Das Arzteteam wurde von
den Spezialisten auf den
Ernstfall eingewiesen.

Getriebe als

- Knackpunkt

MotoGP Die beiden Neuein-
steiger Suzuki und Aprilia
arbeiten an Ubergangslosen
Getrieben. Die drei bisherigen
Hersteller Ducati, Honda und
Yamaha fahren alle diese
Technologie; wie viel sie Wert
ist, konnte man letztes Jahr
bei Yamaha sehen, als mit
ihrem Einsatz die Konkurrenz-
fahigkeit gegentber Honda
gleich wieder hergestellt war.
Bei Suzuki kénnte schon fiir
die Sepang-Tests ein solches
Getriebe kommen. Aprilia
arbeitet mit Hochdruck an
seinem System Ob es bis zu
Saisonbeginn einsatzbereit
ist, steht aber noch nicht

fest.  IP

KOMPAKT

»
Motorrad-WM Am
Wochenende fand auf dem
Circuito Internazionale di
Latina «ll Sagittario», 50
Kilometer stidlich von Rom,
das diesjahrige Supermoto-
Rennen der Marco-Simon-
celli-Stiftung statt. Am
Samstag gewann Super-
bike-WM-Pilot Chris Iddon
vor Andrea Dovizioso und
Max Biaggi. Das Hauptren-
nen am Sonntag gewann
Biaggi vor Dovizioso und
Leon Haslam.

»

MotoGP Pramac-Ducati-
Pilot Danilo Petrucci
versuchte sich auf vier
Rédern: Auf der Bologna
Motorshow fuhr er einen
NASCAR-Chevrolet. ¢ IP
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Saisonbilanz Moto3

Marquez brillant, Miller dominant
arquez brillant, Miller dominan

MOT03 / Saisonbilanz 2014
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Fahrer Fahrzeug/Team Platzierungen
1. Alex Marquez (E) Estrella Galicia-Honda (e = ey a Gkt b o b o D R A S T i 15 S i M S
2. Jack Miller (AUS) Ajo-KTM 1 3 Ams MRENC R4 i NI S e 5 65 3507, 1R8]
3. Alex Rins (E) Estrella Galicia-Honda Gt R R 2 Sl T e e e [ et e S
4. Efren Vazquez (E) Racing Team Germany-Honda B D AV s T L R IS [E S N Rt i R bl
5. Romano Fenati (1) Sky Racing VR46-KTM Vs e IR e A (Gl 2 e i (e e R (G [
6. Alexis Masbou (F) _ Ongetta-Honda a0 0 =1 1A 1258510 s SR T S A e e A s B TS 0SNG TR 6 7512
7. Isaac Vinales (E) Calvo-KTM SRS N (S IS GRS S ST e Gl T (1S B S D TN INCEL 2
8. Danny Kent (GB) Ajo-Husqvarna 3T R0 1] SRR GO 7R RS SR DA TR QR DR b 2054 T
9. Enea Bastianini (1) _Go&Fun-KTM 1 GRERNZRSIT( 0 7R N (T N (] ] S e e h = 6 BT NG 0 =L
10. Miguel Oliveira (P) _Mahindra AR RN ST 4T W0 N DR NS T R ) S NS RNGE S
11. Brad Binder (ZA) Ambrogio-Mahindra SEENERAA NG 1459 S e O RO N 6 =] GRS g= I8 S5 ENEITY
12. Jakub Kornfeil ((7) Calvo-KTM : : 6 G0 AR (NG ISRE R TS )14 =5 = 5T NET 8 e g1
13. John McPhee (GB) Racing Team Germany-Honda 18 12 11 104 JEASEETE TeE NGE TN R SN SR O e (B SRNGRING. 117 T3 NG4S b N~
14. Niccold Antonelli (1) Go&Fun-KTM 1802 9 8.8 68 3.8 Q=" SNC=25 E NCUSNCGENCSRINGSE SNE=18 3577 06 9% 519 0457 T
15. Niklas Ajo (FIN) Avant Ajo-Husqvarna 17 10 8 111 5231 26 14 8 10 NC 5 8 NC NG 12 10" ENC=25SINECSE9 1 - NC INC
16. Francesco Bagnaia (I) ~ Sky Racing VR46-KTM 185117 16.5 50 28 10 S 7MNGE S A NGRS 0 NS T NSRNGRT 7. 215 NC = 24T 18 TSN 6
17. Juanfran Guevara (E)  Aspar-Kalex-KTM 18 13 9 119 46 26 SINGEETT S 22 GUUNGRE saer S NG 0F - 8 716 S 14 =0iE NG e N(E25 S 10515
18. Karel Hanika (CZ) Ajo-KTM 1313 11 145 4 24 SIASST0INCET0 NGRSO RIS A NGNS 17 S NE =S imToann 3 = 910
19. Alessandro Tonucci () CIP-Mahindra 1881586 18.1 20 11 ZIH 6130 BN GRS 37 6] G4 NCIRZ21 0218 = INC R 15 w14 eu 14871
20. Zulfahmi Khairuddin (MAL) Ongetta-Honda 18 15 8 20.2 O ETET (1870 5 37 O SIS TRNT 1 T =T A N (R D77 SR 15 1A= NCING 19
21. Livio Loi (B) Marc VDS-Kalex-KTM 0TI, 23.6 17 19 17 12 4 NC 20 19 25 25 NC
22. Matteo Ferrari (1) Team ltalia-Mahindra 183 24.8 12 07 NC NC NC 25 21 14 21 13 9 NC 20 24 NC NC 24 24 NC 25
23, Jorge Navarro (E) ~Marc VDS-Kalex-KTM s et 15.6 1l b 14 SNE278S15 - NC SN2 128 NG
24. Philipp Ottl (D) ~ Paddock Team-Kalex-KTM 1851 GlaeEG 26.3 1006 RS 017 570 ] SR SR T S SR 7 02 A 7 91 NCSE TS 21 S 18 N
25. Andrea Migno (1) Mahindra 7 30T 19.4 8 11 NC 8 NC NC 17 NC 18
26. Hiroki Ono (J) Honda Team Asia-Honda s Sibaeaa| 19.0 5 50 11
27. Jasper lwema (NL) CIP-Mahindra e B el 23.1 4 06 12 23 6 70T ORRNC=2(
28. Hafiq Azmi (MAL) SIC Ajo-KTM 1821151 25.2 B 075 = NGE24 1 67 224 16T NG NG 20" 188 S04 =980 =93 191 S 18581181 #1523
29. Arthur Sissis (AUS) ‘Mahindra i T 25.5 3 03 SINSESNGRER 28 N 70 7] S e RSP 18875 R
30. Jules Danilo (F) Ambrogio-Mahindra 18- 5% " 1 30.2 a0 TEers N7 DA S TR N2 28 s Toes f R B S 7558876 SR 147 107522478 NG
31. Eric Granado (BR) (alvo-KTM 1630124 = 228 2 =000 RS NG1gR1 9L NGNS 23 3]0 WA= 220 77 = 26 <715 174 1650NS
32. Remy Gardner (AUS) Laglisse-KTM B et 1 28.7 1503 27 26 15
Ferner/ohne Punkte: T
Luca Griinwald (D) ~ Kiefer-Kalex-KTM Tas14=a( 25.8 QEsin0 == 73 ENC 976051816870 4 78 19 =10 SENGER NS SS9 6.5 212 =19/ 816122
Maximilian Kappler (D)  Racing Team Germany-FIR 1o -1 30.0 (30055 21 g
Kevin Hanus (D) Fai-Honda S 340 0 00 23
NC = nicht klassiert; NS = nicht gestartet; D0 = disqualifiziert
2. Alex Marquez 109 4. Gabriel Ramos 6240 Go&Fun 3(0/2/1)
1. Jack Miller 6 1. Jack Miller Pole-Position (8) 3. Alex Rins 51 5. Danny Kent 6124 7. Ongetta 2(1/0/1)
2. Romano Fenati 4 2. AlexRins Pole-Position (4) 4. Romano Fenati 43 6. Philipp Ottl 6110 8. Ambrogio 2(0/1/1)
3. Alex Marquez 3 3. Alex Mdrquez Pole-Position (3) 5. Efren Vdzquez 19 7. Efren Vazquez 6104 9. Ajo-Husqvarna 2(0/0/2)
4. Alex Rins 2 4. Efren Vdzquez Pole-Position (1) 6. Alexis Masbou 9 8. Zulfahmi Khairuddin 6099  10. Mahindra 1(0/0/1)
Efren Vézquez 2 Danny Kent Pole-Position (1) Enea Bastianini 9. Jules Danilo 6074
6. Alexis Mashou 1 Niccolo Antonelli ~ Pole-Position (1) 8. Isaac Vifales 10. Romano Fenati (7740 WM-Endstand Hersteller
: 7. Alexis Masbou 2. Startplatz.(1) 9. Danny Kent EXG 1. KM 384 (10 Siege)
Meiste Podestplatze Fahrer . (1./2.3) Isaac Vifiales 2. Startplatz (1)~ 10. Miguel Oliveira 2. Honda 384 (8 Siege)
1. Jack Miller 10 (6/1/3) Enea Bastianini 2. Startplatz (1) Brad Binder 1. Ajo-KIM 6 3. Mahindra 168
2. Alex Marquez 10 (3/6/1) John McPhee 2. Startplatz (1) John McPhee 2. Estrella Calicia 5 4. Husqvarna 156
3. Alex Rins 8(2/2/4) Niklas Ajo 2. Startplatz (1) 3. Sky Racing VR46 4 5. Kalex-KTM 62
4. Efren Vazquez 1Q/2/3) 4. Racing Team Germany 2 6. FIRKIM 4
5. Romano Fenati 6 (4/2/0) 1. Danny Kent 1799 5. Ongetta 1
6. Isaac Vifales 3(0/2/1) 1. Alex Marquez 3 2. Alex Marquez 1788
Enea Bastianini 3(0/2/1) Alex Rins 3 3. Alexis Masbou 1737
8. Alexis Masbou 2(1/0/1) Romano Fenati 3 4. Jakub Kornfeil 1715 1. Ajo-KTM 8
9. Brad Binder 2(0/1/1) 4. Efren Vazquez 2 5. Efren Vazquez 1699 2. Estrella Galicia 7|
10. Danny Kent 2(0/0/2) 5. Jack Miller 1 6. Jack Miller 1683 3. Go&Fun 1
11. Miguel Oliveira 1(0/0/1) Alexis Masbou 1 7. IsaacVinales 1663 Racing Team Germany 1
8 - Brad Binder 1 8. Philipp Ottl 1646 Ajo-Husqvarna 1
Jakub Kornfeil 1 9. EneaBastianini 1645
1. Jack Miller 8 John McPhee 1 10. Romano Fenati 1642
2. Alex Rins 4 Francesco Bagnaia 1 : 1. Estrella Galicia 18 (5/8/5)
3. Alex Mdrquez 3 Juanfran Guevara 1 2. Ajo-KTM 10 (6/1/3)
4, FEfren Vdzquez 1 1. Jakub Kornfeil 6363 3. Racing Team Germany 7 (2/2/3) <
Danny Kent 1 2. Alex Marquez 6307 4. Sky Racing VR46 6(4/2/0) 4.
Niccolo Antonelli 1 1. Jack Miller 126 3. AlexRins 6287 5. Calvo 3(0/2/1) Miller: Ofter top, aber kein Titel
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Liehe Leser und Motorsportfreunde!

9.Dezember 2014 / MOTORSPORT aktuell

Wer sind die besten «Racer

des Jahres»? MOTOR- wir Ihnen auf dieserunddenim  wir unterteilt in diese sieben  Sie auf S. 29. Dort finden Sie
SPORT aktuell sucht die Anschluss folgenden Sonder-  Kategorien: auch alle bei dieser Aktion zu
besten Marken, Modelle seiten die in diesem Jahr zur A MotoGP gewinnenden Preise.

und Fahrer der Rennsaison =~ Wahl stehenden Kandidaten B Moto2 Mitmachen lohnt sich also.
2014. Die Rubrik «<Modelle»  aus dem Bereich Motorradvor. € Moto3 Den Hauptpreis sowie den
ist neu. Damit haben Siedie ~ Hier auf S. 20 finden Sie die 24 D Superbike/SSP/SST zweiten Preis gibt es iibrigens
noch grossere Wahl als in wichtigsten Marken bzw. Her- E Strassensport national nirgends zu kaufen, sondern
den Jahren zuvor. Wie steller, deren Fahrzeuge in der ¥ Motocross mit etwas Gliick nur bei dieser
immer sind viele attraktive  Saison 2014 im Motorradrenn- G Offroad/Bahnsport Leserbefragung zu gewinnen.
Preise zu gewinnen, wenn . sport werkseitig oder privat Wie Sie abstimmen und wie ~ Wir danken Ihnen schon jetzt
Sie mitmachen. eingesetzt worden sind. Sie uns Ihre Wahlentscheidun-  herzlich fiir Ihre Teilnahme!

In dieser MSa-Ausgabe stellen

Die Rubrik «Marken» haben

gen mitteilen konnen, erfahren

Kawasaki

-
e
e
e

05

Ducati @

| GasGas 06 Sherco 18|
et
GM % 0 Speedbrain o |
@l [Epeedbrain
Hero EBR ~==f§ Suter .
EBR.
\% Hero
Honda Suzuki s
HONDA ' SUZUKI
Husqvarna ™ -,
@Husqvama o]
Jawa Triumph
AT AR
N
Kalex Yamaha
=HL_EX B avamana
‘ANZEIGE .

Die Leserwahl zum ,Racer des Jahres 2014” wird priisentiert von (MINICHAMPS)'
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Modelle 2014 wahlen!

Auf diesen beiden Seiten und  Kategorien, welches Maschi-
der sich anschliessenden Dop- nenmodell bei welchem Renn-
pelseite haben wir die 52 Wahl-  einsatz in der Saison 2014 Ihr je-
kandidaten unserer neuen Le-  weiliger Favorit ist.
serwahl-Rubrik «Modelle» fiir Die drei Kategorien sind:
.den Bereich Motorrad aufgelis- H Sportler
" tet. Bitte wihlen Sie innerhalb ] Enduro/Supermoto
der drei von uns vorgegebenen K Naked Bikes

/iy

Serienmodell
Aprilia
RSV4 Factory

| Bimota

Serienmodell TN, ; Renneinsatz 2

BMW : i Endurance-
S1000 RR S 3

~ Serienmodell

Serienmodell g e Renneinsatz 1 - Renneinsatz 2

Ducati e Superbike-
1199 Ranigale ;
R

Serienmodell

Hero-EBR
N90 RS

Serienmodell

Honda
CBR500R

Serienmodell

Honda
CBR600RR

Serienmodell

Honda
CBR1000RR

Serienmodell B3 8 Renneinsatz 1

Kawasaki sl i Supersport-
ZX-6R Ninja WM

Serienmodell ~ e e — 77Ty vRenneinsatzs
Kawasaki S . : 4 L, : "‘fr IDM
ZX-10R Ninja P T WM A ‘ ;h

Serienmodell g Renneinsatz1
Markenpokal

ANZEIGE

| Die Leserwahl zum ,,Rfleer%'dGS' Jahres -"‘2614"-’ wml 1pri|s-émi'ert von $@NAX" |
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Serienmodell

MV Agusta
F3675

Serienmodell

MV Agusta
F4RR

Serienmodell

Suzuki
GSX-R 600

Serienmodell

Suzuki
GSX-R1000

Serienmodell

i ‘ Triumph
~ Daytona 675

Serienmodell

Yamaha
YZF-R6

Serienmodell
Yamaha

Serienmodell

Aprilia
SXV 450

Serienmodell

Aprilia
RXV 450

Serienmodell

Beta
RR 2T

Serienmodell

Beta
RR 4T

Serienmodell

Beta
Evo 2T/4T

Serienmodell

GasGas
EC Racing

Serienmodell

GasGas
EC4T

Renneinsatz 1
" Superbike-

™ Renneinsatz 1

Renneinsatz 1
Superbike-

4 Renneinsatz 1

Endurance-
WM

H19-1

-+ Renneinsatz 1
Supermoto

Renneinsatz 1

Renneinsatz 1
Enduro

3 Renneinsatz 1
Enduro

Renneinsatz 1
Enduro

L3794

. Renneinsatz 2
Markenpokal

w.\'- A 'Renneinsatz 3.
x | Markenpokal

18-3

ANZEIGE

Die Leserwahl zum

,Racer des Jahres 2014” wird priisentiert von (MINICHAMPS )" -
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Serienmodell

GasGas
TXT Pro

Serienmodell

Honda
CRF 450

Serienmodell

Honda
CRF X

Serienmodell 3 Renneinsatz 1
S Honda : Rally
& CRF 450 i

Rally

Serienmodell

Husqvarna
SMR

Serienmodell

Husqvarna
TE

Serienmodell R "% Renneinsatz1
Husqvarna %" D% @ .+ Enduro
FE - R

Serienmodell

Serienmodell

KTM
EXC-F

Serienmodell

KTM
450 Rally

Serienmodell

Montesa
Cota 4RT260

Serienmodell : " Renneinsatz 1

Sherco w5, Enduro
i SE-R :

Serienmodell - - Renneinsatz 1

Sherco ¥ # Enduro
SEF-R "

¥ Serienmodell
Sherco

ANZEIGE

Die Leserwahl zum ,Racer des Jahres 2014” wird priisentiert von (MINICHAMPS)
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SN e
25

Serienmodell hg ¢f Renneinsatz 1

Sherco
ST

Serienmodell

Suzuki
RMZ 450

(0

Serienmodell ; Renneinsatz 1
Suzuki : & < Enduro

J 25-1
Serienmodell

Serienmodell
Yamaha

Serienmodell

Serienmodell

Yamaha
450 Rally

i

Serienmodell

KTM
Super Duke

K) Naked Bikes

Serienmodell it 2 Renneinsatz 1

Triumph A <l Markenpokal
Street Triple
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‘Wihlen Sie die Fahrer 2014!

Auf diesen beiden Seiten ste- getroffen. Sollten Ihre 2014er- N Moto3
hen 120 Motorrad-Rennfahrer ~ Favoriten fehlen, konnen Sie O Superbike/SSP/SST

fiir Sie zur Wahl bereit. Die die trotzdem wihlen. Dieacht P Strassensport national
MSa-Redaktion hat auf Grund Fahrer-Kategorien lauten: Q Motocross

von sportlichen Erfolgen und L MotoGP ; R Offroad/Bahnsport
Leistungen eine Vorauswahl M Moto2 S Nachwuchsfahrer

e L) MotoGP |

Cal Crutchlow Andrea Dovizioso  Aleix Espargaré Pol Espargéré 3 Yonny Hernandez

Hiroshi Aoyama Stefan Bradl Alvaro Bautista »

J/MotoGP D/MotoGP E/MotoGP GB/MotoGP I/MotoGP E/MotoGP E/MotoGP COL/MotoGP

7 f" ) %
Andrea Iannone Jorge Lorenzo Marc Marquez Dani Pedrsa Scott Redding Valentino l'\;ossi Bradley Smith Fahrer nach Wahl
|/MotoGP E/MotoGP E/MotoGP E/MotoG!D GB/MotoGP I/MotoGP GB/MotoGP

Domin. Aegerter : Simone Corsi Sandro Cortese Jonas Folger Mika Kallio : R. Krummenacher Thomas Liithi Franco Morbidelli
CH/Moto2 |/Moto2 D/Moto2 D/Moto2 FIN/Moto2 CH/Moto2 CH/Moto2 ~ 1/Moto2

Fahrer nach Waﬁl

2] ) Rl 1 P S ’
Luis Salom Marcel Schrétter Maverick Vinales Anthony West Johann Zarco

CH/Moto2 E/Moto2 E/Moto2 D/Moto2 E/Moto2 AUS/Moto2 F/Moto2

=#Robin Mulhauser Esteve Rabat

Enea Bastianini Brad Binder Romano Fenati Luca Grﬁnwld : Danny Kent Jakub Kon‘;feil Alex Ma’rquei Alexis Masbu
|/Moto3 - ZA/Moto3 |/Moto3 D/Moto3 GB/Moto3 CZ/Moto3 E/Moto3 F/Moto3

»

Fahrer na;:h"Wal'l‘l

Isaac Vinales

Efrén Vézquei

Alex Rins

Miguel Oliveira

Jack Miller Philipp Ottl
GB/Moto3 AUS/Moto3 D/Moto3 P/Moto3 E/Moto3 E/Moto3 E/Moto3

John McP.hee

2 o7 e B D : N .- \ i
Jeremy Ayer Jules Cluzel Florian Marino Marco Melandri Leandro Mercado Marc Moser Julian Puffe
CH/STK 1000 F/SSP F/SBK F/SSP I/SBK RA/STK1000 D/STK 1000 D/STK 600

4

5

Fahrer naéh Wahl

Jonathan Rea David Salom Domin. Schmltter Sebastien Suchet Tom Sykes Michael v.d. Mark Kevin Wahr
GB/SBK E/SBK CH/SSP CH/SST 1000 GB/SBK NL/SSP D/SSP

ANZEIGE
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Xavi Forés Marvin Fritz Lucy Gl6éckner St. Kerschbaumer  André Kretzer Bryan Leu Marco Nekvasil Max Neukirchner
E/IDM-Superbike D/IDM-Supersport  D/IDM-Superstock  A/IDM-Supersport  D/IDM-Sidecar. CH/SM-Supersport ~ A/IDM-Superstock  D/IDM-Superbike

?
Mar. Reiterberger Roland Resch Jochen Rotter Josef Sattler Lor. Sennhauser Roman Stamm Dominik Vincon Fahrer nach Wahl
D/IDM-Superbike A/IOM-Superbike A/IOM-Superstock  D/IDM-Sidecar CH/SM-Superstock  CH/IDM-Supersport  D/IDM-Superstock

Q) Motocross

!.
008 'Fiue
= p \ i i t y T
Toni Cairoli Valentin Guillod Jeffrey Herlings Chiara Fontanesi Stephanie Laier Max Nagl P. Rauchenecker Ken Roczen

I/MXGP CH/MX2-WM NL/MX2-WM I/WMX-WM D/WMX-WM D/MXGP A/MXGP D/US-MX/SX

?

Marcus Schiffer Giin. thmidinger Jeremy Sewers Jordi Tixier - Arnaud Tonus Dennis Ullrich Ryan Villopoto
D/MXGP A/MX-OM CH/MX2 F/MX2-WM CH/MX2-WM D/MX-Masters * USA/US-SX

Fahrer nach Wah!«

" ) A * e } h b - ;
Toni Bou Thomas Chareyre  Marc Coma Greg Hancock Kai Huckenbeck Daniil lvanov Franz Kadlec

E/Trial-WM F/Supermoto-WM  E/Rallye-WM USA/Speedw.-WM  D/Supermoto-DM  D/Speedway-DM RUS/Speedw.-WM  D/Trial-DM

Pie.-Alex. Renet

Martin Smolinski
D/Enduro-WM F/Enduro-WM AUS/Enduro-WM F/Enduro-WM D/Langbahn-WM D/Enduro-DM D/Speedway-WM

Marcus Kehr Matthew Pﬁl!lls Erik Riss g Dennis Schréter

Max Enderlein Dirk Gelger 7 Tim Georgi Michael Hirtel Brian Hsu Henry Jacobi ' Thom. Kjer Olsen
D/CEV-Moto3 D/ADAC-Mini-Bike  D/ADAC-Jun.-Cup  D/Speedway-DM D/EMX 125 D/MX-Youngster DK/MX-Youngster

Lukas Trautmann

Yanik Spachmiiller Jeremy Sydow

Paul Rosst;ach : i
D/MotoGP-Ro.-C. CH/Superst.-EM CH/CEV-Moto2 D/Enduro-Junior D/Enduro-Jugend  D/MX-Junior A/Yamaha-R6-C.

Aris Michail Adrien Pittet Jesko Raffin

ANZEIGE
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Diesen Hauptpreis gibt

]
es nicht zu kaufen: Han-
kOOk, der eXkIUSive Rei- x ennwoc enen
fenausruster des Deut-

schen Tourenwagen

Masters (DTM), ladt den -

Preisgewinner plus eine r mI

Begleitperson seiner i, 4 :
e : . &/

Wahl (mindestens 18

Jahre alt) nach Hocken- & : b f
heim ein zum DTM- B b 3
Saisonstart 2015. Einmal - s 7 /

exklusiv hinter die Kulis-
#2n der grossten euro-
paischen Tourenwagen-
Klasse zu schauen, das
wird zu einem einzigarti-
gen und unvergesslichen
Erlebnis. Dieser Preis gilt
inklusive Meet & Greet
mit den DTM-Fahrern in
der Hankook-VIP-Hospi- -
tality, individueller VIP-
Boxenflhrung, Unter-
kunft, Transfers von/zur
Rennstrecke, Eintritt
+inkl. Fahrerlager) sowie
Vollverpflegung.

Wert: ca. 2500,- Euro
www.hankookreifen.de

1x1Rennwochenende bei 1x10Z Radsatz
der Formel 12015 mit SONAX «Leggera HLT»

SONAX ist «Official Supplier» des Formel-1-Teams Infiniti Red Bull Racing. SONAX Autopflege- «Leggera HLT» ist die leichte Versuchung von OZ:

produkte brillieren auf den hartesten Rennstrecken der Welt und lassen die Boliden sowie den Mit etwas Gllck gehort der Radsatz bald Ihnen.
Fuhrpark des mehrfachen F1-Weltmeisterteams glanzen. Auf den gliicklichen Gewinner unserer Das elegant-sportliche Leichtgewicht mit markant-
Leserwahl-Teilnehmer wartet ein echter Motorsport-Leckerbissen: Ein exklusives Formel-1-Wo- typischer OZ Carbon-Nabenabdeckung ist von
chenende fur zwei Personen. Der Gewinner ist mit Begleitperson beim Grossen Preis von 17 bis 20 Zoll fur alle gangigen Lochkreise verfugbar
Deutschland 2015 persénlich dabei und darf Boxenatmosphare schnuppern! Inbegriffen sind und prasentiert sich mit funf filigran ausgeftihrten
Ubernachtung, Eintritt sowie Verpflegung an der Rennstrecke bei eigener Anreise. Doppelspeichen in edlem «Grigio Corsa Bright»-

Wert: ca. 1500,- Euro s Finish.
www.sonax.de = Wert: ab 1200,- Euro
www.oz-racing.de
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So wahlen und

gewinnen Sie

Auf den vorangegangenen acht
Seiten haben wir Ihnen im Rah-
men unserer diesjahrigen Le-
serwahl 24 Marken, 52 Modelle
und 120 Fahrer aus dem Motor-
radrennsport vorgestellt. Sie
stehen Thnen in jeweils siebem
drei bzw. acht Einzelkategorien

zur Wahl. Pro Einzelkategorie
haben Sie eine (!) Stimme, kon-
nen also 18 Mal wiihlen. «Racer

des Jahres 2014» werden die
1x1 RC-Car im XXI.-Format 3X1EIBACH-Perfor- i
weiligen Kategorie die meisten
Leserstimmen erhalten.
mance- Veranstalter dieser Leser-

A /11111

L

aktion und dieses Gewinnspiels
ist die Motor-Presse Schweiz
AG, Industriestrasse 28,
CH-8604 Volketswil, Schweiz. -
Mitmachen diirfen Personen

Das Paket iiber 18 Jahre. Ausgenommen
besteht jeweils sind Mitarbeiter der Motor-
aus: PRO-KIT Presse Schweiz AG und Mitar-
Performance beiter von mit ihr im Sinne voff
Fahrwerksfe- Paragraph 15 des Aktiengeset-
dern, PRO-SPA- zes verbundenen Firmen. Eben-
CER Spurver- falls nicht teilnehmen diirfen
breiterungen Mitarbeiter der Motor Presse
und EIBACH Stuttgart GmbH & Co. KG.
Windbreaker

Jacke. Eibach Wabhlschein ausfiillen
Wie ein Rasenmaher wird der 28-Kubik-Motor dieses fast einen Meter  Pro-Kits werden Dieser MSa-Ausgabe 51/14 ist
angen 1:5er-RC Pick Up Truck mit Benzin betrieben. Mehr als 3 PS von den eine Wahlkarte beigefiigt. An
eistet das Modell und erreicht damit eine Geschwindigkeit von Uber Eibach-Fahr- den darauf vorgesehenen
30 km/h. werksingenieuren und Testexperten so konstruiert, Stellen tragen Sie bitte Thre
Wert: 444,- Euro dass sie eine Kombination von sportlicher Optik Wabhl ein. Benutzen Sie dazu
yww.rc-car-online.de und Performance liefern, ohne dabei an Sicherheit die Buchstaben- und Zahlen- =
oder Fahrqualitat einzubtssen. Als ideale Ergan- Codes Ihrer personlichen
zung bekommt Ihr Fahrzeug mit dem passenden Favoriten. Wenn Sie bei den
z x I Foto-K“nsmerk Eibach PRO-SPACER einen noch sportlicheren Fahrern keinen der von uns
Look, weil die Rader und Reifen auf diese Weise die  vorgeschlagenen Kandidaten
Radhauser erst richtig ausfullen. wihlen wollen, kénnen Sie in
von Blac scnwau Wert: je 350,- Euro jeder dieser acht Kategorien
www.eibach.de auch Thren ganz personlichen

Favoriten mit seinem Vor- und

I ] Nachnamen eintragen.
l x Sonv P aVStatlon Preise gewinnen

Die Gewinnspiel-Preise (siehe

o
e ]
e DriveClubPackage -::::-- -
Sportliche Automobil- und Motorrad- rechtzeitig eingesandten

Motive (beispielhafte Abbildung links). Teilnahmekarten der MO-
Limitierung auf je 25 Stuck, mit signier- TORSPORT-aktuell-Leserwahl
tem Zertifikat. Jedes Foto-Kunstwerk «Racer des Jahres 2014» ver-
wird auf hochwertiger Leinwand lost. Einsendeschluss ist der 5.
aufgezogen, Format von 100 x 75 cm. Januar 2015 (Datum des Post-
Wert: je 350,- Euro stempels). Sie konnen auch
www.minichamps-art.de online mitspielen: www.leser-

i+ umfragen.de/msa bzw. www.
I leserumfragen.ch/msa. Der

Es besteht aus einer
DriveClub Umhé&ngetasche

4 e
sx1casTRoL (T ad =

www.driveclub.eu.play-

EDGE Iow-Go (Sl) station.com/
Das vollsynthetische Castrol EDGE I x 1 MINICHAMPS odell
IOW-60 mit der Starke von Titanium M

=ST™ holt auch aus getunten Motoren
und unter Rennsportbedin-
gungen maximale Leistung
heraus. Baut maximalen
Oldruck auf, auch bei
ndchster Temperaturbelas-
fung. Ist turbogetestet und £
halt den Olverbrauch
niedrig.

Wert: je 90,- Euro
www.castroledge.de

Rechtsweg ist ausgeschlosssen.
Barauszahlung der Gewinne ist
nicht moglich. Grundsitzlich
ausgeschlossen von der Teil-
nahme sind Zusendungen, die
Auftragsunternehmen fiir ihre
Kunden vornehmen. ¢ MSA

Lamborghini Gallardo LP 600
Reiter Engineering, Stuck/Stuck/

Stuck/Rostek 24h Narburgring 2011. ktue
Wert: 74,95 Euro a

www.minichamps.de




Norbert Lehmann. Vertrieb: Bebeferung, Betreuung und Inkasso.
1, 20355 Hamburg, a's leistender Unternehmer. AG Hambiirg, HRB 9

HRA 9302. Geschaftsfdhrer: Dr. Volker Bri
0 Dihrkop, Dr. Michae! Rathje, Dister

Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG, 70162 Stuttgart. Regist:
erfolgen durch DPV Deutscher Pressevertrieb GmbH, Nils Oberst

VAUDE Rucksack

Funktioneller Allroundrucksack:
gepolsterter Riicken, anatomisch
geformte und gepolsterte Schultertréger,
Bauchgurt, groBes Hauptfach und viele
praktische Zusatzfdcher und -taschen.
Farbe: Muddy/Black.

A VAUDE

lhre Vorteile im ADo: = Jeden Dienstag brandakiuelle News vom Wochenende frei Haus = 14% Preisvorteil gegeniiber Einzelkauf
m Exklusives Gratis-Extra dazu = Online-Kundenservice = Ohne Risiko: Nach einem halben Jahr kdnnen Sie das Abo jederzeit kiindigen

Ja, ich mochte MOTORSPORT aktuell mit 14% Preisvorteil lesen. Best.-Nr. 1253205
Ich zahle fiir das Halbjahresabo (25 Ausgaben) zzt. nur 43,— € (D) inkI. MwsSt. und Versand. Mein Geschenk,
den VAUDE Rucksack, erhalte ich nach Zahlungseingang und solange der Vorrat reicht, Ersatzlieferungen sind
vorbehalten. Bei Bezahlung per Bankeinzug erhalte ich zusitzlich eine Ausgabe GRATIS. Nach Ablauf
des ersten Bezugszeitraumes kann ich jederzeit kiindigen. Dieses Angebot gilt nur in Deutschland, Auslands-
angebote auf Anfrage.

Meine personlichen Angaben: (itte unbedingt ausfalien)

Name, Vorname Geburtsdatum

12

StraBe, Nr.

PLZ Wohnort

SIS | e - e ==

Telefon E-Mail

D Ja. ich mochte auch von weiteren Inhalten, Vovabnachrmhten Themen und Vor leﬂen profitieren. Deshalb bin ich damit enverstanden,
dass mich Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG und ihr 2ur , Rodale-Motor-Presse GmbH
& Co. KG Verlagsgeselischaft mit Ihren Titeln kinftig auch per Tetelon und E Mail Gber weitere m!eressanle Medienangebote infor-
mieren. Dieses Einverstandnis kann ich jederzeit per E-Mail an widerruf@dpv.de widerrufen.

Direktbestellung: < +49 (0)7113206-8888 (= +49 (0)711182-2550 @ motorsportaktuell@dpv.de 2"

Ich bezahle per Bankeinzug und erhalte vorab eine GRATIS-Ausgabe dazu:
IBAN

BIC Geldinstitut

Jaix(E | =3

[ ich bezahle per Rechnung.

SEPA-Lastschriftmandat: ch ermachtige die DPV Deutscher Pressevertrieb GmbH, Disternstr. 1-3, 20355 Hamburg, Glaubiger-Identi-

fikationsnummer DE772ZZ00000004985, wiederkehrende Zahiungen von meinem Konto mittels Lastschrift einzuziehen. Zuglerch weise

ich mein Kreditinstitut an, die von der DPV Deutscher Pressevertrieb GmbH auf mein Konto L Die

Mandalsreferenz wird mir separat mitgeteilt. Hinweis: Ich kann innerhalb von acht Wochen, mit dem die
g des Betrages Es gelten dabei die mit meinem Kredi vereinbarten Bedit

Verlagsgarantie: Sie konnen die Bestellung binnen 14 Tagen ohne Angabe von Griinden formlos widerrufen. Die Frist beginnt an dem
Tag, an dem Sie die erste bestellte Ausgabe erhalten, nicht jedoch vor Erhalt einer Wi f gemaB den gen von Art.
246a § 1 Abs. 2 Nr. 1 EGBGB. Zur Wahrung der Frist genligt bereits das rechizeitige Ihres erklarten die
Bestellung zu widerrufen. Sie konnen hierzu das Widerrufs-Muster aus Anlage 2 zu Art. 246a EGBGB nutzen. Der Widerruf ist zu richten
an: MOTORSPORT akiuell Aboservice, Postfach, 70138 Stuttoart, Telefon: + 49 (0)711 3206-8888, Telefax: +49(0)711 182-2550,
E-Mail: motorsportaktuell@dpv.de

Datum Untegschrift
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www.motorsport-aktuell.com/abo

Oder Coupon einfach ausfiillen und gleich einsenden an: MOTORSPORT aktuell Aboservice, 70138 Stuttgart
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Superbike-WM

Von JOHANNES ORASCHE

Der Italiener Michel Fabri-
zio muss trotz eines guten
Tests in Jerez bei Aprilia
Red Devils dem Spanier
Jordi Torres Platz machen.

Der Spanier - er kommt aus der
Moto2-WM - war seinerseits
bereits so gut wie einig mit dem
Team GoEleven-Kawasaki, das
2015 in die SBK aufsteigt. Bei
GoEleven war alles auf ihn aus-
gerichtet und mit Ruben Xaus
sogar ein spanischer Mentor
und Berater an Bord geholt
worden. Torres (27) hatte das
Evo-Bike von David Salom be-
reits in Aragdn getestet.
Fabrizio (31) fuhr trotz sechs
Monaten Pause in Jerez beim
Test stark, verlor nur 0,6 sec auf
die Bestzeit von Lowes und war
nur um 0,5 sec langsamer als
Leon Haslam. Red-Devils-Boss
Andrea Petricca hatte nach Je-
rez betont, Fabrizio sei der
Wunschkandidat. Nun tont’s

Superbike-WM

ganz anders: «Jordis Enthusias-
mus ist ansteckend, wir konnen
es nicht erwarten, ihn bei den
Tests, die wir im Januar fahren
werden, zu sehen.»

Keine Erklarung

Fabrizio ist am Boden: «Ich
dachte, es sei gut gelaufen. Sie
haben mir Hoffnung gemacht,
daher bin ich sehr enttiuscht.
Ich nahm an, ein Italiener auf
einemitalienischen Bike sei gut.
Jetzt bleibe ich eventuell zu
Hause.»

Die Dornasoll nicht in die Ro-
chade involviert sein. Aprilia-
Boss Albesiano hatte von Be-
ginn an betont, es handle sich
bei Fabrizio nur um eine Probe,
die Entscheidung wiirde spiter
folgen. Nur: Warum ldsst man
einen Fahrer ein Werksbike mit
Updates fiir 2015 fahren, um
dann zu riskieren, dass dieser
die Infos zu einem anderen
Hersteller trigt? Ubrigens: Den
Platz von Torres bei GoEleven
erhilt wohl Alex Cudlin. ¢

JR-BMW muss warten

Um die BMW-Kundentruppe
von JR Racing mit dem austra-
lischen Technik-Direktor Troy
Corser gibt es weitere Fragezei-
chen. Eigentlich wollte das
Team mit Eigentiimern und
Geldgebern aus der Dominika-
nischen Republik bereits vom
3. bis 6. Dezember in Portimao
testen. Zwar wurden Toni Elias
und Ayrton Badovini mittler-
weile als Fahrer verpflichtet,
doch nochist keines der beiden
Asse einen einzigen Testkilo-
meter mit der S 1000 RR gefah-
ren. Mitte Januar soll es in Por-
tugal endlich losgehen.

IDM Moto3

Das Material wire ldngst in
Stephanskirchen und mittler-
weile auch bereit. Doch angeb-
lich wird dieses erst jetzt Stiick
fiir Stiick bezahlt, weil der Geld-
transfer nach Europa linger ge-
dauert hat. ¢ JO

Toni Elias: Weiter warten

Doppeltes Zugpferd

Mit dem Comeback der Moto3-
Klasse in der IDM geht ein weit-
reichender Schritt aus dem
Nachbarstaat Holland einher.
Weil die niederlindische Mo-
to3-Meisterschaft als eigene Se-
rie keine Existenzgrundlage
mehr hat, wird die Foderation
ihre nationale Meisterschaft in-
nerhalb der kleinsten Klasse
der Superbike-IDM ausschrei-
ben. Konkret: Die Niederlander
kronen ihren Staatsmeister ab
jetzt per Extrawertung in der
IDM. Starter aus Holland wer-
denzu allen acht geplanten Ver-
anstaltungen erwartet. Ein ech-

tes Heimrennen werden die
Oranier dennoch haben. Wenn
es nach IDM-Promoter Motor
Events geht, soll auf dem Ter-
minplan auch ein Lauf auf der
Grand-Prix-Strecke in Assen
stehen. ¢ AWI

2 Meistertitel: IDM Moto3 2015

Wirbel hei Red Devils

Michel Fabrizio: Der Platz auf der Red-Devils-Aprilia ist weg

Superbike-WM

Canepa hei EBR Hero!

Niccolo Canepa wechselt nach
seinem Aus bei Althea Ducati
fiir die kommende Saison zu
EBR Hero und auf die von
Erik Buells konstruierte Zwei-
zylinder. Der 26-jdhrige Italie-
ner erhélt mit Larry Pegram (41)
einen Routinier als Teamkolle-
gen, dem jedoch die Strecken-
kenntnisse in Europa fehlen.
Pegram soll neben der Rolle
als Pilot auch das Teammanage-
ment in der neuen Struktur in-
nehaben. Nach der Vorstellung
2014 scheint dies als Mammut-
Aufgabe. Pegram war der einzi-
ge Fahrer, der fiir das Projekt

von Erik Buell und dessen indi- -

schen Partner Hero in Laguna
Seca per Wildcard zwei WM-
Punkte fiir P14 holte. Die
Stammpiloten Aaron Yates und
Geoff May blieben véllig farb-
los und taten sich weh. ¢ JO

T

Fahrt Buell Niccolo Canepa

-

IDM Superstock 1000

Griinwald sattelt um

Griines Licht fiir Luca Griin-
wald. Seit vergangener Woche
steht fest, dass der 20-jiahrige
Oberbayer in den kommenden
zwei Jahren auf der Weber-Die-
ner-Kawasaki in der IDM Su-
perstock 1000 antreten wird.
Seine hart umkidmpfte Moto3-
WM-Saison im Kiefer-Team
2014 endete gliick- und punkte-
los. Der Umstieg vom 250er-
Viertakter auf die 1000ccm-Ka-
wa ist zwar jetzt enorm, aber
Griinwald fuhr zumindest 2013
schon einmal erfolgreich in der
IDM Supersport 600. Im Januar
sollen erste Testfahrten auf dem

1000er-Bike stattfinden. Vor
zwei Wochen liess sich Griin-
wald noch eine Metallplatte
und drei Schrauben aus der lin-
ken Schulter entfernen - Relik-
te vom Sturz beim Grand Prix
in Briinn im August. ¢ AWI

Jetzt mit 200 PS: Griinwald

MOTORRAD .

-

NACHRICHTEN
Salom wieder bei
Kawasaki Pedercini

Superbike-WM Evo-Welt-
meister David Salom muss
2015 kleinere Brotchen
backen. Er tritt wie vor
einigen Jahren wieder im
Pédercini-Team an. Im
Kawasaki-Provec-Werksteam,
wo Rea und Sykes fahren,
werden nur noch zwei Bikes
eingesetzt.

Barros-BMW-Team
kampft um Titel

Superbikes Der ehemalige
MotoGP-Laufsieger Alex
Barros (46) fuhrt in Brasilien
mit Support von Petronas ein
BMW-Team. Pilot Matthieu
Lussiana hat in der Meister-
schaft nach seinem dritten
Saisonsieg die Tabellen-
fuhrung Ubernommen. Das
Finale steigt am 14. Dezember
in Cascavel.

Grossangriff: Auch
Stamm fahrt 1000er!

IDM Superstock 1000 Nach
zwei Vizetiteln in der IDM
Supersport 600 nimmt der
Schweizer Roman Stamm
2015 die 1000er-Liga in
Angriff. Er hofft auf mehr
Gluck. Im Supersport-Finale
2014 warf ihn der Defekt
eines Cent-Artikels an der
ZX-6R aus dem Rennen. Den
Grunen und dem Kawasaki
Schnock Team bleibt er
dennoch treu. Die ZX-10R
kennt Stamm schon aus der
Langstrecken-WM. & JO/AWI

KOMPAKT

»

Superbike-WM Ex-Alstare-
Junior Christophe Ponsson
(F, 19) fahrt 2015 bei Grillini
eine Kawasaki neben
Sheridan Morais.

»

Superstock 1000 Das EAB
Ducati Team von Ferry
Schoenmakers tritt wieder
mit Fabio Massei an, zweiter
Fahrer wird Tony Covena.
»

IDM Superbike Teamchef
Benny Wilbers wurde mit
seiner Fahrwerksfirma vom
Handlermagazin «bike &
business» mit dem
Branchenaward 2014 als
Unternehmen mit der
héchsten Fachhandelsorien-
tierung ausgezeichnet.

»

IDM Moto3 Nun sitzt auch
.der ADAC-Junior-Cup-Dirit-
te Matthias Meggle auf einer
Moto3-Honda im Freuden-
berg Team. ¢ JO/AWI
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= Interview MX2-Weltmeister Jordi Tixier

«Egal, was die Leute sagen»

OFFROAD
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Als Weltmeister nimmt
Jordi Tixier die Start-
nummer 1 mit zum

. Kawasaki-Werksteam

)

2003 Franzosischer Meister 65 ccm
2004 2. franz. Meisterschaft 85 ccm
. 20057, franz, Meisterschaft 85 ccm
20063, franz. Meisterschaft 85 ccm
2007 3, Junioren-WM 85 ccm, KTM

2010 Junioren-Weltmeister 125 ccm
Europameister 125 ccm, KTM '
201113, MX2-WM, KTM
20125. MX2-WM, KTM

20086, franz. Junioren-Meisterschaft
20095. franz. Junioren-Meisterschaft

Von ALEX HODGKINSON

Ende Juli war Jordi Tixier
noch auf der Suche nach

- einem neuen Arbeitsplatz,

ersten GP-Sieg geholt. Hat das
dein Selbstvertrauen gestarkt?
Auf jeden Fall. In der Vergan-
genheit bin ich nie mit dieser
Strecke zurechtgekommen,

Er hat mir nach dem Rennen er-
zihlt, dass er solche Schmerzen
hatte, dass er schon in der zwei-
ter Runde aufgeben wollte.
Zehn Minuten vor Schluss wa-

doch nur sechs Wochen aberichkonnte denerstenLauf  renmeine Krifte total am Ende,
spiter war der Franzose miihelos kontrollieren und aber ich wusste, dass ich nur
nach einem Hitchcock- trotz des Drucks und einiger noch zwei Plitze gutmachen
Finale in Mexiko plotzlich haarstriubender Momente im  musste. Ich hitte mich bis an
MX2-Weltmeister! Kampf mit Febvre, Ferrandis, mein Lebensende geirgert,

Gratulation zum WM-Titel. Was
sagst du zu den Vorhaltungen,
dass du nur wegen Jeffrey
Herlings’ Beinbruch Weltmeister
geworden bist?

JORDI TIXIER: Die Verlet-
zungsgefahr ist in unserer
Sportart stindig vorhanden. Es
kann jeden treffen, aber man
kann das Risiko minimieren, in-
dem man nicht stidndig iiber

egal, was die Leute sagen. Ich
habe meinen Traum verwirk-
licht, Weltmeister zu werden,
und das kann mir niemand
wegnehmen!
Und es hat dir niemand den
Titel auf einem silbernen
Tablett geschenkt?
Nein. Als Jeffrey verletzt war,
hatte ich noch eine Menge Ar-
beit vor mir und konnte mir
keinen Fehler erlauben, wenn

Charlier und Guillod den Ta-
gessieg sichern. In der Vergan-
genheit konnte ich dem Druck
in solchen Situationen nicht
standhalten, aber ich habe da-
raus gelernt und bin reifer ge-
worden.

Es war ein echtes Hitchcock-
Finale in Mexiko...

Ja. Es wusste ja niemand, wie
stark Jeffrey sein wiirde, und ich
konnte im ersten Lauf den Ti-

bereit sei, Weltmeister zu wer-
den, und ich antwortete: «He,
es sind nur sechs Punkte, aber
jetzt merke ich wirklich, was
Druck bedeutet.» Ich konnte
gleich den Start gewinnen, aber
schon wihrend der ersten Run-
de habe ich mich direkt vor ei-
nem riesigen Sprung verschal-
tet, und Tonkov sprang mir in
den Riicken. Ich war absolut
Letzter und dachte schon, jetzt

wenn ich die Chance: nicht
wahrgenommen hitte. Es war
wirklich ein ganz erstaunliches
Rennen.

Wann ist der Wechsel zu
Kawasaki fiir 2015 zustande
gekommen?

Vor dem Grand Prix in Lommel
hat Pit Beirer mir mitgeteilt,
dass KTM mich durch einen
jungeren Fahrer ersetzen wiir-
de. Die Nachricht platzte wie

fiithle mich schon zu Hause. Wir
werden im kommenden Jahr
Jeffrey die Stirn bieten und ihm
nicht einen erneuten Siegeszug
erlauben. Aber eigentlich bin
ich jetzt Weltmeister: Er muss
mich schlagen!

Du tragst als erster Weltmeister
seit Marvin Musquin 2010 die
Nummer 1statt deiner Karriere-
nummer 911 auf deiner Maschine.
Ja, man weiss nie, ob man je-

Zurp e dem Limit fahrt. Es war im-  teldruck aus meinem Kopfver-  eine Bombe, aber als ich es be-
: i rson mer mein Stil, Ruhe zu be-  bannen. Ich konnte nur versu- griffen hatte, sagte ich mir:
JO]’ di Tixier wahren, wihrend Jeffrey chen zu gewinnen und hoffen, «Jetzt erstrecht. Ihr werdet die-

: : Geburtstag 2. N schonim Jugendcrossimmer  dass es reichen wiirde. se Entscheidung bere}len.» Pit

‘ Cabits r? E.t ovember199] volles Rigikq gefahrenist.Ich  Ihr habt euch direkt vor dem g;}b spiiter zu, c!ass erim Na<_:h-

‘ 5 — Herkunfs| ampes (F) fahre seit vier Jahren WM  Start zum zweiten Lauf begriisst  hinein selber nicht so gliicklich
A\ awasa ' and frankreich und habe als einziger keinen  und miteinander gesprochen. mit der Entscheidung war, aber
i KARRIERE Laufverpasst. Aber esist mir ~ Er kam zu mir und fragte,obich  jetzt bin ich bei Kawasaki und

§1 / gg:iil::ﬁﬁ:‘vr ﬁM ich meine Chance wahrneh- ist es vorbei, aber dann sahich mals wieder die Qelcgenhcit
% INTERNET ster MX2-WM, KTM men wollte. Jeffrey direkt vor mir, und das  dazubekommen wird, und man
g {4 Www,jordi-tii Beim tschechischen Grand Prixin  hat mir wieder neue Motivation ~ kann nicht um eine zweite
2 Jordi-tixier.com Loket hast du gleich deinen gegeben. Chance bitten. ¢

: SuperEnduro-WM Danzig

Aller guten Dinge sind

Dreifachsieger: Taddy Blazusiak

PAIRAN

Mit drei von drei moglichen
Laufsiegen holte sich Titel-

wie nach dem Extrem-Enduro
Hell's Gate. Da war ich auch am

dre- s-e
Im zweiten Lauf, zu dem in
umgekehrter Qualifikationsrei-

shot. Der einzige Deutsche
stiirzte nach einer halben Run-

verteidiger Taddy Blazusiak  ganzen Korper angeschlagen.»  henfolge gefahren wird, holte de in Fithrung liegend und kam
vor heimischem Publikum Das begann fiir Webbbereitsim  sich Edward Hiibner den Hole-  nur auf Rang 15 ins Ziel. ¢ RP
den bestmoglichen Start ersten Lauf, wo er recht bald die

zur neuen SuperEnduro- Fiihrung iibernommen hatte,  |[NDOOR-ENDURO-WM / Resultate

Saison 2014/2015. wihrend sich Blazusiak auf eine

Der Pole dominierte wie in al-
ten Tagen - und scheint sich
nun nach dem verlorenen Titel
in der US-Meisterschaft revan-
chieren zu wollen.

Tatsdchlich ist sein Konkur-
rent und erstmaliger Bezwinger
Cody Webb ebenfalls am Start
der WM: Allerdings ist dieser
von Beta auf KTM umgesattelt.
Doch das gab der Amerikaner
nicht fiir seinen dritten Platz in
der Tageswertung als Problem
an: «Ich fithle mich so kaputt

Aufholjagd vom vorletzten
Platz aufmachte. Der Pole hatte
sich namlich gleich in der aller-
ersten Kurve mit dem frisch ge-
backenen Extrem-Enduro-Eu-
ropameister Jonny Walker ver-
hakt und war zu Boden gegan-
gen. So konnte sich Webb einen
schonen Vorsprung erarbeiten.
Doch nur eine halbe Runde vor
Schluss stiirzte dieser so un-
gliicklich, dass er unter das Mo-
torrad zu liegen kam und der
Pole kampflos an ihm vorbei-
ziehen konnte.

Danzig (PL): 6. Dezember 2014, 1. WM-Wettbewerb

1. Finale: 1. Tadeusz Blazusiak (PL/KTM), 10 Rdn. in 7:03,799 min; 2. David Knight (GB/KTM,
+1,718 sec; 3. Cody Webb (USA/KTM), +10,779; 4. Taylor Robert (USA/KTM); 5. Alfredo
Gomez (E/Husqvarna); 6. Daniel McCanney (GB/Husqvarna); 7. Mario Roman (E/KTM);

8. Paul Bolton (GB/KTM); 1 Rde zurtick: 9. Xavi Leon Sole (E/Husavarna); 10. Dani Gibert
(E/GasGas); 12. Jonny Walker (GB/KTM); 13. Giacomo Redondi (I/Beta).

2. Finale: 1. Blazusiak, 10 Rdn. in 6:56,729 min; 2. Knight, +17,636 sec; 3. Gibert, +20,754;
4.Roman; 5. Walker; 6. Gomez; 7. Webb; 8. Robert; 9. Bolton; 1 Rde. zuriick: 10. Leon Sole;
11. Eloi Salsench (E/GasGas); 12. McCanney; 13. Redondi; 14. Kyle Redmond (USA/Beta).
3. Finale: 1. Blazusiak, 11 Rdn. in 7:22,981 min; 2. Walker, +22,641 sec; 3. Knight, +26,179;
4. Webb; 5. Gmez; 6. Redmond; 7. Taylor; 1 Rde. zuriick: 8. Bolton; 9, Roman; 10. Gibert.
WM-Stand (nach 1 von 6 Laufen): 1. Blazusiak, 62 Punkte; 2. Knight 50; 3. Webb 37; 4.
Walker 35; 5. G6omez 32; 6. Taylor 30: 7. Roman 29; 8. Gibert 27; 9. Bolton 23. Redmond

17.



8C, Bj. 08, 1. Hd., dtsch. Fzg., 12000 km,
ufr., Bestzustand, € 164.900,-. Claudia
Dannewitz e.K., Im Haldenfeld 6, 74638
Sailach. Tel. 07949/782 H

i RS
Audi RS5 Cabrio 4,2 FSi Quattro, 450 PS,
S-Tronic, estorilblau, gehobene Ausstat-
tung, EZ 04/14, 8700 km, Neuzustand, Ga-
rantie, 30% unter NP inklusiv alter Nova f.
97.000,-. Tel. Austria 0664/4070363

Jetzt schwenkbare Kupplung fiir den
neuen 3er fir nur 929,- € incl. Montage.
www.kupplung-vor-ort.com |hre Einbau-
partnerseit iber20 Jahren. 09933/902023

535d xDrive A TOU FACELIFT VK
€ 54.900,- EZ 02/2014, 28000 km,
schwarz, UPE € 82.809,-. jw-marhoffer
GmbH, Hohenaspen 2, 69231 Rauenberg,
Tel. 06222/9398200 H

mehr: aulomarkr.auro-malor:und-spon.de Nr. 24042

Z8 zu kaufen gesucht. 0172/7684600 H

Suche M1, Z1, Z8, M3, 6er. 0761/703400
H

330d xDrive A TOURING VK € 38.900,-,
EZ 11/2013, 28000 km, schwarz, UPE
€ 66.739,-. jw-marhoffer GmbH, Hohen-
aspen 2, 69231 Rauenberg, Tel.
06222/9398200 H

mehr: automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 24036

Neu: Nur Software, kein Modul, M5 F10
551 kW/750PS 900 Nm Vmax, X6M/X5M
529 kW/720PS 1000Nm! 550i (F10/F12)
Biturbo 400 kW/544 PS, Vmax, E-Modelle
135i/335i/Z4/X6 bis 331 kKW/450 PS, M5/
M6 V10406 kW/553 PS, 330 km/h Schalt-
zeitverk., M3 + 37 kW/50 PS, 125i 201
kW/274 PS. Vmax u. Leistungskits fir alle
BMW/MINI. wintertuning.de H

2 BMW Alpina

Suche Alpina Fahrzeuge. 0761/703400
H

Suche Wiesmann Fahrzge. 0172/7684600
H

GroBte Cobra-Ausstellung Deutschl.
Tel. 02947/611, www.cobra-classics.deH

o Dodge

Dodge Challenger SRT 8, wie neu, EZ
7/09, 1834 km, 432 PS, rot, Klima, VB
37.900,- MwsSt. awb. karl.regnath@
eibner-regnath.de, 0170/7998009

mehr: automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 24044
' 4
[ 4

y 4

328 GTB/GTS gesucht. 0171/4167106H

Jaguar

Porsche Zentrum Kéin

W D b horke, 00
Ferrari California, EZ 04/2010, 14725
km, 338 kW (459 PS), Nero Daytona, gelb
foliert, Leder schwarz, Carbon-Racingsit-
ze, Navi, Klima, Xenon, 114.800,- € (MwSt.
awb.). Fleischhauer PZ GmbH, Frébelstr.
15, 50828 KoéIn-Ehrenfeld, Tel.
0221/5774120, www.porsche-koeln.de H

mehr: automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 24005

Original Mustang Shelby GT 500 KR, EZ
7/08, 950 km, 605 PS, silver-m., Leder,

Navi, Klima, Xenon, VB 64.900,-.
karl.regnath@eibner-regnath.de,
0170/7998009

mehr; automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 24043

ERSATZTEIL-GROSSLAGER!
Neu und gebraucht, alle Typen.
www.jaguar-teile.de 04332/1419 H

Seriose Jag. ges., u.frei, Bj. 93-2013,
ahg-schubert@t-online.de, 07231/143333
H

SL 65 AMG, EZ 07/07, 612 PS (450 kW),
49000 km, sw/sw, Volla., NP 240.000,- €!!
Merced. Garantie bis 8/15, VB 63.900,- €.
0171/3491847, www.rupp-mercedes.de.tl

E 63 AMG, EZ 08/10, 525 PS (386 kW),
72000 km, sw/sw, Volla., NP 153.000,- €!!
Garantie bis 8/15, VB 39.900,- €.

0171/3491847, www.rupp-mercedes.de.tl

Anhangerkupplungen fiiralle Mercedes
zum Top Preis. Auch AMG Paket, z. B. A-
Klasse 849,- € inkl. Montage. Tel. 09933/
902023, www.kupplung-vor-ort.com H

NVAMSPORTS.DEr

BY HARTMANN-TUNING

Vans - sportlich - einzigartig, Sprinter
319 CDI, HARTMANN SP6 Conference
(kompaktes Biiromobil), Facelift auf Mod.
2014, EZ 09/2010, ca. 15000 km, 140
kW/190 PS, Aerodynamik SP6, 20 Alu-
Radsatz mit Edelstahllippe, Sportlenkrad,
Automatik, = Bi-Xenon, hochwertigste
Leder u. Alcantara Ausstattung, 4 Einzel-
sitze, Klapptisch, Aktenschrdnke (Mar-
kassa-Echtholz-Furnier), Schall- u. War-
meisolierung, Kompressor-Kihlbox, Nes-
pressobar, Standheizung, Klima, u.v.m.,
79.900,- € (MwSt. awb.). VANSPORTS.DE
by Hartmann-Tuning, Heinz Hartmann
GmbH, Ziegeleistr. 5, 41472 Neuss,
02131/88088-50 H

mehr: automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 23958

TNWAMSPORTS.DEFr

BY HARTMANN-TUNING

Vans - sportlich - einzigartig, Viano 3.0
CDI - HARTMANN VP Stream “S”, EZ
06/2013, 25000 km, komplette Aerodyna-
mik, MOV'IT Sportbremse, Dynamikfahr-
werk, Sportauspuff, Sportlenkrad, Echt-
carbon Zierleisten, Leistungssteigerung u.
v.m. (alles eingetragen), Comand Navi mit
Ruickf.Kamera, Standhzg., 2x Klimaauto-
matik, Komplettleder schwarz, 2x Schie-
betir, 2 Radséatze (19" Winter wahlbar u.
20 Sommer) u.v.m., 65.900,- € (MwSt.
ausweisbar - Nettopreis: 54.537,82,- €).
VANSPORTS.DE by Hartmann-Tuning,
Heinz Hartmann GmbH, Ziegeleistr. 5,
41472 Neuss, 02131/88088-50 H

mehr: automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 23959

G-PARADE: 9x G63 AMG, G65 AMG,
G500 Cabrio, G350L. Kfz-Handel am Te-
gernsee , Tel. 08022/6607080 ikl

mehr: automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 23960

~mehr im Web: Nr. XXXXXXX" unter www.automarkt.auto-motor-und-sport.de



T

Mercedes- Benz Sprinter 519 AUFLIE-
GER, EZ 9/2010, 17500 km, 140 kW (190
PS), schwarz, Leder, Klima, SHZ, NR-Fzg.,
AHK, MERCEDES SPRINTER 519 Sattel-
zugmaschine mit Auflieger, SHOWTRUCK
PROMOTION! RACING AUTOTRANS-
PORTER oder Wohnmobill NEUZU-

STAND! VB 95.000,- € (MwSt. awb.). Ro-
land Bauer Spezialfahrzeuge, Roland
Bauer, Purfinger Str. 60, 85598 Baldham/
Miinchen Ost, Tel. 0171/8744039,
info@rolandbauer.eu, www.rjh.de H
mehr: automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 23995

600, EZ 6/12, 50100 km, 380 kW (517
PS), Leder, Navi, Tel., Klima, Xenon, SD,
SHZ, NR-Fzg., zum Verkauf steht ein
obsidianschwarz-metallic Mercedes Benz
S 600, der ausschlieBlich als Chauf-
feursfahrzeug genutzt wurde, 58.000,-
€ (MwSt. awb.). Tel. 07031/863600,
mueller@k-m-z.de

mehr: automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 23947

E 250, EZ 4/2013, 39000 km, 150 kW (204

PS), weiB, Klima, sehr edel, weiss, Motor- -

leistung 150 kW, Euro 5, Polsterung Leder
Lugano, 39.250,- €. Tel. 0152/38270991,
rnour212@gmail.com

mehr: automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 23956

Leistungskit MINI, www.wintertuning.de
H

Porsche Zentrum Koin @
W pOrScre doeh de

991 Carrera 4 Cabrio, EZ 07/2013, 15423
km, 257 kW (350 PS), weiB, Naturleder
carrerarot, Verdeck rot, PDK, PDLS, Sport
Design Bugverkleidung, Navi, Xenon,
SHZ, 99.900,- € (MwSt. awb.). Fleisch-
hauer PZ GmbH, Frobelstr. 15, 50823
KéIn-Ehrenfeld, Tel. 0221-5774120,
www.porsche-koeln.de

mehr: automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 24011
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Porsche Zentrum Kéin
W periche haei de
Boxster, EZ 08/2013, 28914 km, 195 kW
(265 PS), weiB, Leder espresso, Verdeck
braun, PDK, Navi, Kiima, Xenon, SHZ,
50.900,- € (MwSt. awb.). Fleischhauer PZ
GmbH, Frobelstr. 15, 50823 KdIn-Ehren-
feld, 0221-5774120, www.porsche-koeln.de
H

mehr: automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 24008

Porsehe Zentrum Wilich J
o 9
Boxster (987) 987, EZ 03/2009, 32900
km, 180 kW (245 PS), schwarz, Navi, Kli-
ma, Xenon, SHZ, 29.900,- €. Tolke & Fi-
scher Sportwagen GmbH & Co. KG, Ja-
kob-Kaiser-Str. 1, 47877 Willich, Tel.
02154/91890, www.porsche-willich.de H

mehr: automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 23984

Porsche Zentrum Kdin

ww pOrsche hoeh de
Panamera 4S, EZ 02/2011, 49815 km,
294 kW (400 PS), carbongrau-met., Leder
schwarz, PDK, Navi, Xenon, GSD, Privacy,
Luftfederung, Riickfahrkamera, 63.500,- €
(MwSt. awb.). Fleischhauer PZ GmbH,
Frobelstr. 15, 50823 KéIn-Ehrenfeld, Tel.
0221-5774120, www.porsche-koeln.de H

mehr: automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 24010

Porsche Zentrum Willich B
Panamera 4, EZ 06/2012, 36900 km, 220
KW (299 PS), grau, Navi, Klima, Xenon, SD,
SHZ, 64.900,- €. Tolke & Fischer Sportwa-
gen GmbH & Co. KG, Jakob-Kaiser-Str. 1,
47877 Willich, Tel. 02154/91890,
www.porsche-willich.de

mehr: automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 23985

www porschedoek. ce

Boxster, EZ 07/13, 21718 km, 195 kW,
Racetrack-Grey, Teilleder schwarz, PDK,
Navi, Klima, Xenon, SHZ, 49.900,- €
(MwSt. awb.). Fleischhauer PZ GmbH,
Frobelstr. 15, 50823 KéIn-Ehrenfeld, Tel.
0221-5774120, www.porsche-koeln.de H

mehr: automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 24009

Porsehe Mm Kéin

v peYRCh buei e
Boxster S, EZ 06/14, 3088 km, 232 kW,
schwarz, Sitze Alcantara, Ceramic
Bremse PCCB, Park Assistent, PASM,
58.900,- (MwSt. awb.). Fleischhauer PZ
GmbH, Frobelstr. 15, 50823 Koln-Ehren-
feld, 0221-5774120, www.porsche-koeln.de

mehr: automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 24006

Renn/Rall

www.Rennsportshop.com
DER HANDSCHUH
' D

MECHAnIx WEAR
www.mechanix-shop.de

www.luetticke-motorsport.de H

Rennfahrerhelme -
Ihr Lieferant und Importeur

Service & Vertrieb

BSA Motors,gortum

liernheim
e-mail: info@bsa-motorsport.com

Kunststoffscheiben klar od. griin getont,
Schiebefenster, mit verschied. Biegeradien,
fiir Porsche u. viele andere Fahrzeuge, auch
nachtraglicher Einbau von Schiebefenstern
maglich Tel. 08157/998760

SCHARF und SCHNELL :

| Wivw. CA TCAMSEE

| TEL: +32(0)3 320.25.60

| ° NOCKENWELLEN

| & ZUBEHOR
[VentilFeder, -Telier, NW-Rader, ...]

| ° RENN PLEUEL
[SAE 4340, geschmiedet]

Hewland Vertrieb Deutschland, Wartung,
Verkauf, groBes E-Lager. Tel. 02242/6840,
E-Mail: motorsportRiegl@aol.com H

. Rennsport-Ausriister

Tel. 0B678/246
www.ga-racing.com

www.indysport.de H

,5, Renntransporter

SattelaufliegermitgroBem Stegmaier-Zelt,
L 13,50, H 3,95, voll ausgebaut, fiir 2 Tou-
renwagen + Aufenthaltsraum und Rei-
fenhalter, 12.900,- €. Bilder unter info@nie-
derhof.com, 0171/7722919

www.berlin-tuning.com H

www.allrad-daewel.de 0651/86503 H

Teileversand fiir Volvo & Saab. T.
09229/9799-97, F. -98, www.ft-albert. de

5 Modellauto

www.werst.de - Modellautos in riesiger
Auswahl zu giinstigen Preisen. Modell-
auto Werst, Schillerstr. 3, 67071 Ludwigs-
hafen. Tel. 0621/682474, Fax -684615 H

o Veranstaltunge

Race Events, Driverdays, Einzeltraining,
DMSB Lizenz, Lehrgdnge Infos: RTS,
0171/4222466, www.speed-club.de H

Motorsportreisen. 0221/49125-98,
rcam.de

Rennstreckentrainings

www.bike-promotion.com
Tel. +49 365 712799-0 « Fax +49 365712799129

Motorradrenntraining in Rijeka,
30.03.-02.04.2015, mit Rennen.
www.dreier-racing.de H
Das Frithjahr ‘15 kann kommen,
wir sind bereit!

Cartagena Buenos Dias, 26. - 30. Januar
Aragén  Experience, 16, - 18. Marz
Valencia Fallas4Fun, 20. - 22. Marz
Premium Package
Alles in einer Woche ~ mit Pausentag

Aragén+Valencia 16.-22.3.
Ledenon Race Days, 8.-10. April

rtbike WE, 11./12. April
OTOR

nm“m 2w art-motor.de

- Verschiedenes

Digitale Tuningboxen f. Dieselfahrzeuge
u. Benzindirekteinspritzer ab 148,- € +
20-25 % Leistung und Drehmoment.
www.asa-tuning.de, +49/7622/673635 H

LOGO in Garn
Aufnéher, Direktbestickung, ab 1 Stick,
Liefern von Team-Bekleidung, Hemden,
Caps, Overalls usw. Telefon 05021/62198.
www.logo-in-garn.de

Jetzt online
abonnieren!

OTOR Top-Pramien und attraktive
Geschenke zur Auswahl!

www.motorsport-aktuell.com/abo )
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SCHLUESSELDIENSTMONTEUR.de

Unser Team braucht Verstirkung! TGS
Per sofort oder nach Vereinbarung suchen wir 2
Verkauferin 50 — 70% Versicherungen
fiir unsere Motorrad-Boutique / Bekleidung / Zubehor.
Interessiert? Senden Sie Ihre Bewerbungsunterlagen an: Herr Werner Keller
Werner Keller AG www.rennkaSkOode

5301 Siggenthal-Station
Tel. 056 281 13 13

www.keller-motos.ch

Rennsportversicherungen.
www.clickvers.de, www.racecarcover.de

Renntransporter - Womo Sprinter 315,
Racing von HRZ, Platz fiir 2 Motorrader, EZ

U T b ht Verstarkunaq! V"'s;g“Z'I““g"“ sportv 10/08, 49000 ki, VB 49.900.- €. Telefon
nser 1eam nrauc erstarkung! Mot:;rs:':m 2 =

Wir suchen per sofort oder nach Vereinbarung einen gelernten
Motorradmechaniker

Top: Veranstalterhaftpflicht

M @ wilbers.de

Turboprobleme? STK Turbo Technik,
02682/26299-0, www.turbolader.net,
mail@turbolader.net H

Ein gepflegter Umgang mit unserer Kundschaft ist fiir Sie selbst-
verstandlich? Sie haben Fuhrungsqualrtaten arbeiten zuverldssig und
genau? Dann wiirden wir Sie gerne bei einem personlichen Gesprach
kennenlernen.

Werner Keller AG

5301 Siggenthal-Station
Tel. 056 281 13 13

www.keller-motos.ch

SHOP

Kat kaputt? Preiswerte Neubesttickung.
Tel. 07231/101000, www.uni-kat.de ~ H

\
L
©

[ | Anzelgenannahme' Tel. 0711/182-188 (Mo.-Do. von 8-18 Uhr, Fr von 8-16 Uhr) M Fax: 0711/182-1783

In der Schweiz
Motor-Presse (Schweiz) AG

chland

In der Bundesrepublik De

Anzeigen-Coupon bitte vollstandig ausgefiillt und unterschrieben
und in Osterreich;

einsenden an:

oder auch dber unseren elektronischen Bestellcoupon unter
www.bestell-coupon.de/msa

Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG
Fahrzeugmarkt MSA
D-70162 Stuttgart

Industriestrasse 28
CH-8604 Volketswil
© 044-806 55 55 + Fax 044-806 55 00

Anzeigentext: (Pro Zeile ca. 30 Zeichen inkl. Satzzeichen und Zwischenraume)

S e 1

Bitte veroffentlichen Sie den Text mal ab

der nachstmoglichen Ausgabe

||

Und zwar in der Rubrik
J Autos [ Motorrader

O als Privatanzeige
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Bitte senden Sie mir gegen Berechnung ein Exemplar von:

[ MOTORSPORT aktuell € 2,00
J MOTORRAD € 3,90

msa 51/14

[ auto motor und sport € 3,70 3 unter Chiffre zzgl. 10,- €
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~ Hartmut ThaBler

Vor 40 Jahren die DDR

: Von HENDRIK MEDROW

Der Rennwagen-Konstruk-
teur Hartmut Thaf3ler revo-
lutionierte 1974 mit seinem
Modell HTS den Motor-
sport in der DDR und in
Osteuropa insgesamt.

Die 1970er-Jahre waren im Au-
tomobilrennsport der DDR
Jahre des Umbruchs. Uber lan-
ge Zeit hatten sich die vom
Zweitakt—Wartburgmotor an-
getriebenen ostdeutschen
«Rennzigarren» als durchaus
konkurrenzfihig und erfolg-
“reich erwiesen. Ende der
1960er-Jahre war aber das Ent-
wicklungspotenzial des inzwi-
schen aufgebohrten und mit
Dreivergasertechnik befeuer-
ten Zweitakters ausgereizt. Der
Ruf nach Viertaktmotoren
wurde laut, und auch die mit
. hohem handwerklichem Kon-
nen gedengelten Aluminium-
hauben schrien nach moder-
nen Alternativen.
Die inzwischen staatlich ver-
+ordnete Abschottung gegen-
iiber den westeuropdischen
Liandern, verbunden mit der
vorgeschriebenen ausschliess-
lichen Verwendung von Bautei-
len aus osteuropdischer Pro-
duktion tat ihr Ubriges. Anstel-
le der bisherigen Formel 3 war
ein neues nationales DDR-eige-
nes Reglement entstanden: die

Gruppe C9. Mitte der 1970er-
Jahre wurde sie unter der Be-
zeichnung B8 auch von den an-
deren osteuropaischen Landern
iibernommen und fand als
«Formula Easter» beim Auto-
mobil-Weltverband FIA ihre
Registrierung. Somit war ein
Basisreglement fiir internatio-
nale Wettkampfe geschaffen,
das unter der neuen Bezeich-
nung «Pokal fiir Frieden und
Freundschaft» faktisch zu einer
osteuropdischen Meisterschaft
heranwuchs.

Die tschechischen MTX und
die sowjetischen Estonia-Renn-
wagen bestimmten hier das Ge-
schehen und erhéhten den In-
novationsdruck auf die ostdeut-
schen Aktiven. Es half nunmehr
wenig, den betagten Melkus-
Zigarren einen Viertaktmotor
einzusetzen oder mit modifi-
zierten Hauben etwas mehr Ab-
trieb zu erzeugen. Ein neues
Konzept musste her, und an vie-
len Fronten wurde getiiftelt. So-
gar eine aus den 1960er-Jahren
bekannte «Sozialistische Ent-
wicklungsgemeinschaft (SEG)»
mit staatlichem Wohlwollen
und Unterstiitzung durch die
TU Dresden wurde zu diesem
Zweck wieder aktiviert. Soweit
die - zugegeben etwas lange,
aber wichtige - Vorgeschichte.

Den Durchbruch schaffte
dann aber einer im Alleingang:
1974 diipierte Hartmut Thafller

die Formel-Szene der DDR mit
seinem nagelneuen Formel-
Rennwagen HTS («Hartmut-
Thafller-Shiguli»). Der Leipzi-
ger stellte zum obligatorischen
Friihjahrstraining im April 1974
auf dem Frohburger Dreieck ei-
nen fahrbereiten, selbst konst-
ruierten und aufgebauten Renn-
wagen nach den Bauvorschrif-
ten der Gruppe C9 vor.

Ost-Fortschritt in die Zukunft

Die charakteristischsten Merk-
male des gelben Renners waren
ein neu konstruierter Rahmen
mit einer selbstlenkenden Hin-
terachse, der Antrieb durch ei-
nen getunten 1300er-Shiguli-
Motor und vor allem eine neu-
artige markante Karosserie aus
glasfaserverstarktem Polyester
(GFP). Besonders diese stellte
einen spiirbaren Schritt in die
Zukunft dar. Erstmals war eine
ostdeutsche Rennwagen-Karos-
serie nicht nur sehr windschnit-
tig, sondern erzeugte auch den
fiir schnelle Kurven notwendi-
gen Abtrieb und kapselte den
Motor komplett ein. Dieser
Trend war selbst in der Formel
1noch nicht die Regel und setz-
te sich dort erst ab 1978 durch.
Und was das Wichtigste war:
Der HTS sah nicht nur unver-
schiamt gut aus, er zeigte auch
im Rennen der Konkurrenz sei-
ne Heckansicht mit den mar-
kanten Kiihlrippen.

Wer war und ist der Mann, der
vor 40 Jahren fiir einen solchen
Paukenschlag sorgte?

1941 wihrend des Krieges ge-
boren, ging Hartmut Thafller in
den schweren Nachkriegsjah-
ren in Leipzig zur Schule, mach-
te ab 1957 seine Lehre als Kfz-
Schlosser, schloss 1967 den be-
gehrten Meisterbrief an, um
sich - untypisch fiir die DDR,
aber typisch fiir ihn - 1974 selb-
stindig zu machen. Dabei stiirz-
te sich der findige Techniker auf
eine uniibersehbare Marktlii-
cke: Fahrzeugteile aus glasfaser-
verstirktem Polyester (GFP).

Der geschaftstiichtige Sachse
hatte schon seit etlichen Jahren
in Kleinserie «nach Feier-
abend» solche Teile hergestellt.
Ob Rennverkleidungen fiir ost-
deutsche MZ-Motorrider oder
auch Front- und Heckspoiler fiir
PKWs - Thafilers Werkstatt war
dafiir seit Anfang der 1970er-
Jahre eine wohlbekannte Adres-
se. Der Bedarf an Polyestertei-
len war zu dieser Zeit in der
DDR riesig. Schnell gehorte er
zu den wenigen Begnadeten,
die nahezu kunstfertig mit die-
sen Polyesterharzen umzuge-
hen verstanden.

1974, nun mit einem Gewerbe-
schein versehen, entwickelte
sich sein Betrieb fortan in einer
steilen Aufwirtskurve. Auf-
grund der Mangelwirtschaft
griff sogar die volkseigene In-

dustrie gern auf Thafllers Kon-
nen zu. Er fertigte Dachspoiler
fiir LKW, Bootskorper, Sitzscha-
len fiir die Musiker des Ge-
wandhauses, Wohnmobil-Auf-
bauten und als Hohepunkt
schliesslich fiinf komplette Ret-
tungsboote fiir die DDR-Han-
delsschifffahrt. «Ich hatte mein
Hobby zum Beruf gemacht.
Mich hat es schon immer ge-
reizt, Gespiir fiir Material, Ge-
fiihl fiir Design und Modellbau
unter einen Hut zu bringeny,
schildert der heute 73-Jahrige
seine Beweggriinde. Dass er
sich damit auch fiir DDR-Ver-
haltnisse ungekannte Freirdu-
me erschliessen und iiber-
durchschnittlich viel Geld ver-
dienen konnte, war ein Effekt,
der den umtriebigen Geschifts-
mann natiirlich noch zusitzlich
befliigelte.

1963 fuhr Thafler sein erstes
Rennen auf einem 250er-Seri-
enmotorrad. Ab 1969 war er in
den Reihen der Ausweis- und
Lizenzfahrer mit einer 250er-
MZ zu finden. 1970 gehorte er
zuden ersten Aktiven, dieinder
neu gegriindeten Sportwagen-
klasse B5 mit einem der nagel-
neuen Melkus-RS1000-Fliigel-
tiirer an den Start gingen. Er ge-
wann den ausgeschriebenen
ADMV-Pokal gleich im ersten
Jahr und liebdugelte hernach so-
fort mit der Klasse der Formel-
Rennwagen.

1982/2014: Hartmut ThaBler im Cockpit des von |hm massgeblich entwickelten Formel-Easter-Kultrenners MT77 und heute im Ruhestand (kleines Foto)

MEDROW

ARCHIV
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Auf einem modifizierten Mel-
kus 64 startete Hartmut Thaf3-
ler 1971 dann seine Karriere im
offenen Rennauto. Das Jahr 1972
registrierte ihn als Sieger der
Leistungsklasse II, der Qualifi-
kationsklasse des Formelsports
in der DDR. Damit war die
Fahrkarte fiir die erste Liga ge-
lost, die Tiir zum Kampf um
Meisterschaften und internati-
onale Pokale aufgestossen. Fort-
an war der gelbe Renner mit der
Startnummer 91 sein unver-
wechselbares Markenzeichen.

«Inerster Linie Konstrukteur»
«Eigentlich war ich in erster Li-
nie Konstrukteur. Aber ohne
meine Konstruktionen zu fah-
ren, hitte mir das Ganze keinen
Spass gemacht. Und dann woll-
teich auch unbedingt selbst den
Erfolg haben», beschreibt er
heute seine Motivation. Seinen
ersten «Melkus 64» schnitt er
auf sich zu, indem er einen
Viertaktmotor einpflanzte, Tei-
le der Karosserie aus GFP her-
stellte und diese aerodyna-
misch verdanderte. Das bescher-

te ihm schon mal diesen erfolg--

reichen Einstieg in die DDR-
Spitzenliga.

Konsequent und logisch folg-
te 1974 dann der schon erwihn-
te Aufbau seines ersten selbst
konstruierten Rennwagens. Der
HTS schlug ein wie eine Bom-
be: Thafler erkidmpfte sich da-

mit noch im selben Jahr den
dritten Platz der DDR-Meister-
schaft. Das Rennjahr 1975 wur-
de dann der eigentliche Hohe-
punkt in der Karriere des Leip-
zigers. Er selbst errang unange-
fochten den nationalen
Meistertitel und heizte mit Hei-
ner Lindner im zweiten HTS
der osteuropdischen Konkur-
renz erstmals wieder kriftig
ein. In Minsk, in Most und auf
dem ostdeutschen Sachsenring
fuhren beide gegen starke
tschechische und sowjetische
Konkurrenz regelmissig unter
die ersten acht.

Mit strahlendem Blick erin-
nert sich Hartmut ThaRler heu-
te noch an die beiden Rennen
Anfang August 1975 auf dem
Schleizer Dreieck: «Am Vor-
mittag habe ich erst klar den
DDR-Meisterschaftslauf ge-
wonnen, und am Nachmittag
kam der Pokallauf. Da waren
die vier schnellsten MTX mit
Patljech, Cerva, Rosicky und Ji-
lek vor mir. Die habe ich alle
nacheinander gepackt, immer
mit neuen Rundenrekorden.
Zum Schluss fuhrich dann zum
zweiten Mal an diesem Tag als
Erster iiber den Zielstrich. Es
war unbeschreiblich!»

In den folgenden zwei Jahren
baute Thafler insgesamt 18(!)
fertige HTS. Heiner Lindner,
Wolfgang Kiither, Bernd

oder Volker Worm fuhren da-
mit Siege und Punkte ein. Und
sogar DDR-Motorsport-Star
Ulli Melkus - selbst im eigenen
Renn- und Sportwagenbau in-
volviert - errang 1976 seinen
ersten DDR-Meistertitel auf ei-
nem HTS made by Thafler.

Die Erfolge von dessen Renn-
wagen beeindruckte auch Vater
Heinz Melkus, den Senior der
einstigen DDR-Renndynastie.
Der schlug Thafler vor, ge-
meinsam an der Weiterent-
wicklung seines Rennwagens
zu arbeiten und ein Folgepro-
jekt anzupacken. Dieses Ange-
bot aus der Motorsport-Hoch-
burg Dresden reizte den um-
triebigen Leipziger. Und so kam
es zur gemeinsamen Arbeit am
MT77 (Melkus-ThaRler 1977),
dem fiir alle Zeiten erfolg-
reichsten Rennwagen aus der
DDR.

Sie legten die ehrgeizige Kon-
struktion von Anfang an auf
breite Schultern und bezogen
fast alle namhaften Aktiven des
damaligen Formelrennsportes
in das Projekt mit ein. Unter der
Federfithrung von Hartmut
Thafler aber entstand die un-
verwechselbare Silhouette des
MT77 - zukunftsweisend bis
weit in die 1980er-Jahre und
heute noch Kult.

Der ehrgeizige Motorsportler
war aber beileibe nicht
«everybody's darling». Har-
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tennsensation gebhaut

mut Thafler arbeitete gern im
Alleingang, hatte Freude am
Konstruieren, und sein eigener
Spass und Erfolg waren ihmim-
mer am wichtigsten. Damals
wie heute liess er sich durch
nichts und niemanden verein-
nahmen und ging unbeirrt den
Weg, den er sich vorgenommen
hatte. Als er 1982 merkte, dass
man ihn disziplinieren und in-
strumentalisieren wollte, verlor
er sofort die Freude am Renn-
sport und beendete seine aktive
Motorsport-Laufbahn abrupt
und konsequent.

Neues Geschaft Fliegerei

Uber Wende und Mauerfall hi-
naus kitmmerte Hartmut Thaf3-
ler sich intensiv um seine Firma
als festes geschiiftliches Stand-
bein und verschwendete 22 Jah-
re lang keine Gedanken an den
Motorsport. Seine Vielseitig-
keit bescherte ihm aber auch
weitere Geschiftsfelder, die
ihm Spass machten und zudem
sehr eintriglich waren. Ob mit
DIXI-Mobiltoiletten oder mit
einer privaten Entsorgungsfir-
ma - immer traf erins Schwar-
ze. Nicht unerwihnt bleiben
darf sein Faible fiir das Fliegen.
Der Freizeitpilot machte auch
aus diesem Hobby ein eintrag-
liches Geschift und betrieb bis
2007 einen luftfahrttechnischen
Betrieb mit dazu gehorender
Flugschule. Zwei Cessna und

Motor:

Hubraum:
Ziindanlage:
Vergaser:

Leistung:
Max. Drehmoment:

Getriebe:
Kupplung:
Tankinhalt:
Verbrauch:
Rahmen:
Karosserie:

Gewicht:

Bremsen vorn:

Bremsen hinten:
Sicherheit:
Hochstgeschwindigkeit:

Beschleunigung:

eine Piper standen in seinem
Hangar.

Im Jahr 2004 gelang es seinem
Sohn Dennis, ihn zu einem
Rennsport-Revival zu bewegen.
So gehorte Hartmut Thafller zu
den Mitgriindern der HAIGO
(Historische Automobilrenn-
sport Interessengemeinschaft
Ostdeutschland) und war bis
2011 deren Priisident.

Heute lebt er mit seiner Frau
Ramona und einer kleinen Ko-
rona von Katzen in seinem ge-
pflegten Haus am Leipziger
Stadtrand. Seine Firma hat sich
heute auf exklusive Karosserie-
und Lackarbeiten spezialisiert,
und wird hauptsichlich von
Sohn Dennis (35) gefiihrt. Hart-
mut Thafller geniesst inzwi-
schen das etwas ruhigere Le-
ben. Ganz ohne Motorengeriu-
sche geht es aber auch heute
nicht. Boot fahren oder ein paar
Runden mit seinem 9ller-Por-
sche aus dem Jahr 1977 drehen,
das bereitet ihm heute Spass
und Vergniigen. Ab und zu be-
sucht er natiirlich auch histori-
sche Rennen, besonders wenn.,
Sohn Dennis dort mit einem der
nach wie vor kultigen MT77 un-
terwegs ist.

Auf sein Leben blickt Harmut
ThaRler erfiillt und mit Stolz
zuriick: Er hat eine Menge be-
wegt. Vor allem, als Bewegen
im &stlichen Teil Deutschlands
schwer war. ¢

Technische Daten HTS (Hartmut ThaBler Shiguli)

Vierzylinder-Viertakt-Ottomotor, ™
Hersteller VAZ/Shiguli (UdSSR),
wassergekihlit, OHC

1300 ccm

Transistor, kontaktlos

zweistufig, mit gleichzeitiger
Drosselklappenéffnung

ca. 88 kW (115 PS)

bei 7500 U/min

ca.100 Nm

bei 5500 U/min

5-Gang
Einscheiben-Trockenkupplung
ca.301(VK92)

ca. 20-25 1/100km
Gitterrohrrahmen

GFK (Glasfaserverstarkter
Kunststoff) -
ca. 420 kg

Scheibenbremse (1 Kolben)
Scheibenbremse (1 Kolben)
Uberrollbiigel, Feuerldschanlage
ca. 240 km/h

(bei entsprechender Getriebe-
ubersetzung)

0-100 km/hin ca. 4,5 sec

(bei entsprechender
Getriebelibersetzung)
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am Rennen
R25-Cups teilne
nach dem Training mlt dem
250er-Einzylinder a s

Namen & Nachrichten

Taveribekam
«seine» Strasse

"Soper in lhren Ford 9S|erra

PANORAMA ’g BOXENGEFLUSTER

Motonad-Stars gestem & heute

ACHTUNG FAHRERLAGER!

n der Welt, in der WM-

Titel und Siegesstatisti-
ken am meisten zihlen, um
unvergesslich zu werden, ist
Randy Mamola die grosse
Ausnahme. Er war zwar
nie Weltmeister, trotzdem
bleibt er auch noch mehr als

entscheidenden Schritt
sollte er nie schaffen.

afiir bleibt Randy Ma-

mola fiir immer als
Spassvogel und mit seinen
teils gewollten, teils unge-
wollten Stunts wihrend der
Rennen in unserer Erinne-
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gen und holprigen Asphalt 500 Cosworth. Riicktritt als Rennfahrer in Misano einen Highsider Osterreich: Peter Preissler, Heinz Praller, Werner

blies Lorenzo das Rennen  Beim DTM-Finale 1987 auf einer der populirsten Figu-  abfing und Hunderte von il
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Luigi Taveri Der dreifache

BMW-Pilot Eric van de

~ auch der Kalifornier bereits

standen, das Hinterrad

kolett Kovacs, Johnny Loix, Fabrizio Porrozzi, Nico

125er-Weltmeister (1962, Poele). ~ als Kind im Offroad, und er durchdrehen liess, bis er Schneider, sutton-images.com, Ralf Tromer,
1964,1966) wurde.von seiner  Grésstes Gliick hatte Bernd © hatte, bevor er nach Europa  bose runterflog, ebenfalls. o wg%mg%&mm&%ﬁ
Heimatgemeinde Richterswil  Ringhausen hingegen am -~ kam bereits iiber 200 Ren- Es wurde Mamola oft vorge- x.ﬂ.mm - Simona De Silvestro, Fabio Leimer,
geehrt. Im dazugehdrigen 16. Juli 1988: Beim ver- * nen bestritten. Er kam 1979 worfen, dass er den nitigen Mike Rockenfeller
Ort Samstagern, wo der regneten DTM-Training in © als19-Jahriger mit einer Ernst, um Weltmeister zu %ﬂ'{o‘&m
85-jahrige Schweizer wohnt,  Wunstorf schleuderte der ~ 250er-Yamaha in die Welt- werden, der Show fiirs E Grafik und Produktion:
gibt es jetzt einen Luigi- Tauber-BMW M3 von Ger- meisterschaft, einige Ren- Publikum geopfert hat. Doch §  Jirg Stohler, Jirg Schneider,
Taveri-Weg. Das Schild hard Miller in den Boxen- " nen spiter sass erschonauf erist eine kompromisslose || yibend® Sophe Semmeiman
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Ford-DTM-Teamchef am schloss seinen Rennstall - derinder Konigsklasseauf =~ Mamola ist, wurde nach | ReloFeurer
27. November im Alter von 1992 und widmete sich ~ dem Podest stand - ein Re-  seinem Riicktritt erst richtig e&:’n’gf‘;’sg'“’:
72 Jahren plétzlich und fortan seinem Ford-Auto- * kord, den nicht einmal Marc  klar. Er blieb der GP-Szene sgranzer@motorpresse.de
unerwartet. Der in Butzbach  haus in Butzbach. . Mirquez brechen konnte. in allerlei Funktionen erhal- 0711182 1641
lebende Hesse, in den Seine Beisetzung findet am "~ Mamola wurde in seinem ten: als TV-Kommentator, Q;"&fﬂ:ﬁm"t
1970er-Jahren selbst aktiver ~ Dienstag, 9. Dezember, um Rookie-Jahr auch noch beim  als Testpilot und als Fahrer vieif@motorpresse.de
Rennfahrer, gehorte mit 11.00 Uhr auf dem Friedhof © Finalrennen in Le Mans des Ducati-Twoseaters. Der omie-1s
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)~ * bis zum letzten Rennen der  lerweile hat auch sein Sohn ieifrig@motorpresse.de
Saison im Titelkampf her- Dakota seinen ersten GP ‘(’;}L‘g‘i{ﬁ“
aus, und auch im Folgejahr bestritten. Randy Mamola cbrixamotorpresse de
wurde er WM-Zweiter. ist bei jedem GP vor Ort, 071821522
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Daneben gegriffen
Zur Titelzeile von MSa 50

Diesmal hat MSa bei der
Schlagzeile «Wie weiter,
Weltmeister-Macher?» aber
heftig daneben gegriffen. Hat
Niki Lauda das Auto konstru-
iert? Hat er das Fahrwerk bei
Testfahrten optimiert? Hat er
die richtigen Leute an den
richtigen Platz gestellt? Hat er
die immensen Summen bereit-
gestellt oder Sponsoren
generiert? Hat er ausser
schnoddrigen Kommentaren
tiberhaupt etwas Wichtiges in
Sachen WM-Titel geleistet?
Hans Wein, D-96173 Oberhaid

Mieses Spielchen
Zur Formel-1-WM 2014

Endlich ist sie vorbei, die
manipulierte Formel-1-Saison.
Mercedes wurde wohl
verdient Konstrukteurs-Welt-
meister, aber welch ein mieses
Spielchen wurde mit Nico
Rosberg gespielt: merkwiirdi-
ge Technik-Teufelchen, ver-
hauene Boxenstopps, offent-
liche Kritik und Vorverurtei-
lung vor laufenden Kameras
nach einem harmlosen
Rempler mit bedauerlichem
Reifenschaden bei Hamilton.
Darfim Team Mercedes nur
ein Fahrer aggressiv fahren?
Letztendlich dann der Welt-
meister, den man sich bei
Mercedes gewiinscht hat, der
mimosenhafte Hamilton.
Passend dazu auch die Aus-
sage von Niki Lauda zu Nico:
«Nichstes Jahr bist du dran.»
Nun folgt das nichste Spiel-
chen mit dem Motorenkrieg.
Man straubt sich gegen eine
Aufweichung des Reglements
mit der Begriindung, dass man
sich daran halten miisse.
Erinnert sei an den Beginn der
DTM-Saison 2014: Auch dort
gab es Regeln, aber Mercedes
hat so lange gejammert, bis
man mit Zustimmung von
BMW und Audi zu deren
Nachteil Nachbesserungen
vornehmen durfte. Besser
kann Mercedes dem Motor-
sport-Fan nicht zeigen, dass
ein Regelwerk nur fiir den
Papierkorb da ist. Es kommt
nicht auf Fairness und Gleich-
berechtigung an, sondern nur
auf Siege und Titel, egal wie
man sie bekommt.

Es ist eigentlich schade, dass
Nico Rosberg ein weiteres Jahr
seine Fairness, sein Talent und
sein Konnen bei Mercedes
vergeudet, um vielleicht
wieder nur als Nummer 2 von
Mercedes’ Gnaden da zu
stehen. Denn im Gegensatz zu
Hamilton ist er derjenige, der
von Anfang an auf Mercedes
gesetzt hat und die gesamte
Entwicklung bis zur Saison
2014 auf seinen Schultern
mitgetragen hat, um letztlich
um den Erfolg seiner Arbeit
betrogen zu werden.

Aber auch diese Entscheidung

fallt fiir mich unter den Begriff
«wahre Grossey. Leider gibt es
dafiir keinen Pokal und keinen
WM-Titel.

Joachim Gorwa,

D-21436 Marschacht

Ein Geschmaickle bleibt
Zur Formel-1-WM-Finale

Gliickwunsch an Lewis
Hamilton! Aber dass es Merce-
des nicht geschafft hat, zwei
perfekte Autos an den Start zu
bringen... Dass sich das
Problem an Lewis’ Wagen
beseitigen liess, an Nicos
Wagen nicht, lisst einen
nachdenklich werden. Es
bleibt ein Geschmickle!

Horst Meise und Sabine
Schenke, D-22926 Ahrensburg

Stets verhatschelt

Zum Leserbrief «Salz in der
Suppey, MSa 49/2014

Es wird zurzeit iiber das
sinkende Interesse an der
Formel 1 gejammert, trotz
Mercedes. Ich wiirde eher
sagen: wegen Mercedes!

Wie soll man sich denn mit
denen identifizieren? Ein
deutsches Team mit seiner
gesamten Teamstruktur in
England. Dazu zwei Gsterrei-
chische Teamchefs. Bei den
beiden wundere ich mich,
wieso ich Ron Dennis mal
unsympathisch gefunden
habe. Dazu ein deutscher
Fahrer, der noch nie in
Deutschland gelebt hat, der
immer nur die klare Nummer «
2 war, im Team keinen Riick-
halt geniesst und ein netter
Kerl sein mag, fiir die Formel 1
aber zu weich ist. Auf der
anderen Seite ein Englander
der an unsympathischem
Auftreten seinen beiden Chefs
in nichts nachsteht, der stets
verhatschelt wurde und den
Teamkollegen im Zweikampf
auch mal von der Strecke
dringen und Teamorder miss-
achten darf, wie er will.

Die Formel 1 soll fiir Racer
sein und nicht fiir Autoverkiu-
fer. Ich vermisse Piloten, die
offen ihre Meinung sagen und
nicht PR-Gelaber absondern.
Total daneben ist aber Bernie
Ecclestone, dem 70-J4hrige
mit Geld lieber sind als die
jungen Fans ohne Geld. In 20
Jahren gibt es die Alten nicht
mehr und die dann nicht mehr
so Jungen interessieren sich
nicht mehr fiir die Formel 1.
Falko Miiller,

D-14943 Luckenwalde
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«Leserbriefe»
Industriestrasse 28
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AUTOMOBIL

DIENSTAG, 9.12.

1.50 Truck-EM Nogaro/F,

Rennen 2013 (W) SKY MOTORVISION
22.45 (lassic Races: Rallye

Argentinien 2013 (W) SKY MOTORVISION
23.10 DTM-Highlights: Shanghai/RC 2010,
Rennen (W) SKY MOTORVISION

23.15 Rallye-Europameisterschaft ERC 2014,
Saisonriickblick (Zus.) EUROSPORT

MITTWOCH, 10.12.
0.15 Tourenwagen-WM WTCC2014,
Saisonriickblick (Zus.) EUROSPORT

9.00 Tourenwagen-WM WT(C2014,
Saisonriickblick (W) EUROSPORT 2

10.00 Rallye-Europameisterschaft ERC 2014,
Saisonriickblick (W) EUROSPORT 2

14.55 Classic Races: BMW Motorsport 1976,
Riickblick (W) SKY MOTORVISION

19,35 Motorheads: Portrat Prinz Leopold

SONNTAG, 14.12.

2.15 Bergrennen Pikes Peak/USA 2013,
Hohepunkte Rennen (Zus.)SKY MOTORVISION
230,6.00 FIA-Formel-E-Meisterschaft
Punta del Este/ROU, Rennen ~ SKY SPORT 1
10.15 FIA-Formel-E-Meisterschaft Punta del
Este/ROU, Rennen (W) SKY SPORT 1
10.20 NASCAR Euro Series Le Mans/F 2014,
Hohepunkte Rennen (W) SKY MOTORVISION
10.50 Ferrari Challenge Europe Mugello/I,
1.und 2. Lauf (W) SKY MOTORVION
12.30 NASCAR Sprint Cup Pocono/USA,
Hohepunkte Rennen (W) SKY MOTORVISION
13.25 NASCAR Sprint Cup Watkins Glen/USA,
Rennen (W) SKY MOTORVISION
15.00 Motorsport kompakt mit
FIA-Formel-E-Meisterschaftin

s
39

MU L UKRKREF

DIENSTAG, 9.12.

1.00 RedBull X Fighters

Mexico City 2013 (W) SKY MOTORVISION
13.05 Red Bull X Fighters

Mexico City 2013 (W) SKY MOTORVISION
16.30 Motorrad-GP Macau/RC,

Rennen (W) EUROSPORT 2
MITTWOCH, 10.12. o

15.20 Red Bull Hard Enduro: Roof of Africa
2012, Extrem-Enduro (W) SKY SPORT 2

DONNERSTAG, 11.12.

7.00,8.00,12.45 Freestyle-Motocross-WM
Shenzen/RC, 5. WM-Lauf (W) EUROSPORT 2

19.45 ADAC MX Masters Ried am Inn/A 2014,

Punta del Este/ROU (Zus.) SPORT1 | Rennen(W) SKY MOTORVISION
17.45 Race of Champions Barbados/BDS, 21.40 Red Bull Hard Enduro;
Parallelrennen (live) EUROSPORT | Romaniacs2012(W)  SKY MOTORVISION

19,10 NASCAR Sprint Cup Michigan/USA,
Hohepunkte Rennen (W) SKY MOTORVISION

22.10 Red Bull X Fighters
Glen Helen/USA 2013 (W) SKY MOTORVISION

20,05 NASCAR Sprint Cup Bristol/USA,

22.45 Freestyle-Motocross-WM Frankfurt/D,

von Bayem (W) SKYMOTORVISION  Hohepunkte Rennen (W) SKY MOTORVISION | 6. WM-Lauf und Finale (Aufz) EUROSPORT 2

DONNERSTAG, 11.12. MONTAG, 15.12. FREITAG, 12.12.

015 OnTour: Truck-GP Narburaring 2012, 0.00 FIA-Formel-E-MeisterschaftPuntadel | 0.25 RedBullXFighters

Reportage (W) SKYMOTORVISION ¢ Este/ROU, Rennen (W) SKYSPORT | Glen Helen/USA 2013 (W) SKY MOTORVISION_

4.30,11.30 Motorheads: Portrat 400 Ferrari Challenge Europe Mugello/I 12.10 Red Bull Hard Enduro: :

Sabine Schmitz (W) SKY MOTORVISION © 2014, 1. bis4. Lauf (W) ~ SKY MOTORVISION | The Tough One 2013 (W) SKY MOTORVISION

6.15 DTM-Highlights: Dijon 2009, 7.00 Porsche Carrera Cup DTM Norisring 16.40 Red Bull Hard Enduro:

Rennen (W) SKY MOTORVISION 2014, Rennen (W) SKY MOTORVISION  Hell's Gate2012(W)  SKY MOTORVISION

7.20 (lassic Races: DTM-Saison 1993, 730  NASCAR Euro Series Nirburgring/D 4

Riickblick (W) SKY MOTORVISION | 2014, Rennen (W) SKY MOTORVISION |  SAMSTAG, 13.12.

13.00 Endurance-WM WEC6 Stunden von 8.00 Furo-V8-Serie Briinn/CZ 2014, 5.20 Red BullHard Enduro: Enduropale

Sa0 Paulo/BR, Rennen (W)  EUROSPORT2 | Rennen (W) SKY MOTORVISION | LeTouquet/F2012(W) SKY MOTORVISION

15.35 Truck-EM Smolensk/RUS, 8.30 ADACGT Masters EuroSpeedway Lausitz  5.50° Red BullX Fighters

Rennen 2013 (W) SKY MOTORVISION i 2014, Rennen (W) SKYMOTORVISION | Glen Helen/USA 2013 (W) SKY MOTORVISION
9.10 DTM-Highlights: Dijon/F 2009,

FREITAG, 12.12. Rennen (W) SKY MOTORVISION | SONNTAG, 14.12.

3.15 Motorheads: Portrat 1930 Race of Champions Barbados/BDS, 0.55 Red Bull Hard Enduro:

Hans Herrmann (W) SKY MOTORVISION ¢ parallelrennen (W) EUROSPORT | Hell's Gate 2013 (W) SKY MOTORVISION;

9.15 DIM-Highlights: Hockenheim 2007, 1.25 Red Bull X Fighters

Rennen (W) SKY MOTORVISION | DIENSTAG, 16.12. Dubai/UAE2013 (W)  SKY MOTORVISION

15.45 Porsche Carrera Cup DTM Spielberg/A 1.55 Truck-EM Narburgring/D,

2014,Remnen(W)  SKYMOTORVISION | Rennen 2013 (W) SKY MoTORVISION | MONTAG, 15.12.

SAMSTAG, 13.12.

8.15 NASCAR Sprint Cup Kentucky/USA,
Hohepunkte Rennen (W) SKY MOTORVISION

4.00 FIA-Formel-E-Meisterschaft Punta del

Este/ROU, Rennen (W) SKY SPORT 2
13.00 FIA-Formel-E-Meisterschaft Peking/RC,
Rennen (W) SKY SPORT 2

9.15 NASCAR Sprint Cup Daytona/USA,
Rennen (W) SKY MOTORVISION

14.30 FIA-Formel-E-Meisterschaft Putrajaya/
MAL, Rennen (W) SKY SPORT 2

13.15 NASCAR Sprint Cup New Hampshire/
USA, Hohepunkte (W) SKY MOTORVION

16.00 FIA-Formel-E-Meisterschaft Punta del
Este/ROU, Rennen (W) SKY SPORT 2

14.10 NASCAR Sprint Cup Indianapolis/USA,
Rennen (W) SKY MOTORVION

20.40 Motorheads; Portrat Prinz Leopold
von Bayern (W) SKY MOTORVISION

18.45 FIA-Formel-E-Meisterschaft Punta del
Este/ROU, Rennen (live)

SKYSPORT1 -

21.30 Goodwood Festival of Speed 2014,
Reportage (Aufz.) SKY MOTORVISION

20.15 FIA-Formel-E-Meisterschaft Punta del
Este/ROU, Rennen (W) SKY SPORT 1

23.10 DTM-Highlights: Hockenheim-Finale
2012, Rennen (W) SKY MOTORVISION

21.45 FIA-Formel-E-Meisterschaft Punta del
Este/ROU, Rennen (W) SKY SPORT 1

23.15 Rallye-Europameisterschaft ERC 2014,
Saisonrtickblick (Zus.) EUROSPORT

23.45 FIA-Formel-E-Meisterschaft Punta del

23.45 Tourenwagen-WM WTCC 2014,

Este/ROU, Rennen (W) SKYSPORT1 : Saisonrtickblick (Zus.) EUROSPORT
TERMINE
AUTOMOBIL
- 12/15.12.  12h-Rennen Abu Dhabi UAE
12./13.12.  Trophée Andros Andorra AND
13./14.12. _ Race of Champions Barbados ; BDS
s l4.‘1~27 " FIA-Formel-E-Meisterschaft Punta del Este ROU

U LTI

DEUTSCHER SPORTFAHRER KREIS AKTUELL

Seit tiber 50 Jahren ist der Deutsche Sportfahrer ‘ @

Kreis e. V. fiir Aktive und Fans bewihrter
Partner, Ratgeber und Interessenvertreter.
Nichster Einsatz des DSK-Busses erst wieder
in der neuen Saison. Der DSK wiinscht frohliche
Weihnachten und viel Gliick im neuen Jahr!

Weitere Infos im Internet: www.dskev.de

3.30 ADACMX Masters Tensfeld 2014,
Hohepunkte Rennen (W) SKY MOTORVISION
10.05 IDM Superbike EuroSpeedway Lausitz
2014, 2. Rennen (W) SKY MOTORVISION
10.30 Red Bull Hard Enduro:

City Scramble 2012 (W) ~ SKY MOTORVISION
11.00 Red Bull X Fighters

Glen Helen/USA 2013 (W) SKY MOTORVISION
14.30 Red Bull Hard Enduro:

Hare Scramble 2013 (W)  SKY MOTORVISION
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(W) = Wiederholung

IMNACHSTEN
HEFT/16.12.2014

AUTOMOBIL
Formel 1: Aktuelle News

Race of Champions: Barbados
Trophée Andros: Andorra
MOTORRAD
MotoGP: Aktuelle News
Supercross-WM: Vorschau
Leserwahl 2014: Motorrad




. ® plus Gratis-Extra

Tankgutschein

e D0€

e
w»«x.
1. JET Tankgutschein, Wert: 50,-€
Bequem und bargeldlos Markenkraftstoff tanken,
bundesweit an allen teilnehmenden JET-Stationen.

5

»

er Breid, Norbert Lehmann. Vertrieb: Belieferung, Batr
ae 1, 20355 Hamburg, als leistender Untemehmer. AG

3. MANNESMANN Werlzeugbox
Die 155-teilige Box bietet Ihnen alle wichtigen
Werkzeuge, besonders tibersichtlich sortiert
in einem Stahlblech-Koffer: Unter dem Klapp-
deckel sind alle gangigen Schraubwerkzeuge
und Feinmechaniker-Zangen. Inhalt:
Schraubendreher und Zangen, kompletter
Steckschliisselsatz, Hammer, BandmaB,
Universalband, Rollgabelschliissel, Kleineisen-
sortiment, Stab-Akkuschrauber mit einem
reichhaltigen Bitsortiment u.v.m.
MabBe: ca. 23x35,5x22,5¢cm.

" *Das Geschenkabo endet nach i
einem Jahr (50 Ausgaben) automa Isch i

fiir Sie!

2. Amazon.de Guischein, Wert: 50,-€
Riesige Auswahl aus Millionen von Produkten auf Amazon.de.
Ab 20€-Warenwert sind Bestellungen versandkostenfrei.

Motor Presse S
durch DPY Deut

Ihre Vorteile im Abo: = Jeden Dienstag brandaktuelle News vom Wochenende frei Haus = 14% Preisvorteil gegeniiber Einzelkauf
m Exklusives Gratis-Extra fiir Sie = Online-Kundenservice = Ohne Risiko: Das Geschenkabo endet nach einem Jahr automatisch

Ja, ich mdchte MOTORSPORT aktuell mit 14 % Preisvorteil frei Haus

[ selbst lesen. sest-nr. 1248265 O verschenken. sest-n. 1248266
Ich zahle fiir das Jahresabo (50 Ausgaben) zzt. nur 86,— € inkl. MwSt. und Versand. Das Extra meiner Wahl erhalte ich
nach Zahlungseingang und solange der Vorrat reicht, Ersatzlieferungen sind vorbehalten. Nach dem ersten Bezugsjahr kann
ich das Abo jederzeit kiindi Das G endef isch nach einem Jahr. Dieses Angebot gilt nur in Deutsch-
land, Auslandangebote auf Anfrage. Tipp: Wenn Sie MOTORSPORT aktuell zu Weihnachten verschenken mochten und die
Belieferung erst nach dem Fest starten soll, geben Sie rechts einen Belieferungswunsch an.

Meine personlichen Angaben: (bitte unbedingt austillen)

Name, Vorname

Geburtsdatum

]

StraBe, Nr.

Ich bezahle per Bankeinzug und erhalte zusatzlich 2 GRATIS-Ausgaben (nichtim Geschenkabo)
IBAN

| | | E | | | | | I |
BIC Geldinstitut

el LA e o e S 150 ] B P Zamnee 2,
[CJich bezahle per Rechnung

SEPA-Lastschriftmandat: ich ermachtige die DPV Deutscher Pressevertrieb GmbH, Dilsternstr. 1-3, 20355 Hamburg, Glaubiger-dentifikations-
nummer DE772ZZ00000004985, wiederkehrende Zahlungen von meinem Konto mittels Lastschrift einzuziehen. Zugleich weise ich mein
Kreditinstitut an, die von der DPV Deutscher Pressevertrieb GmbH auf mein Konto gezogenen Lastschriften einzuldsen. Die Mandatsreferenz
wird mir separal mitgeteilt. Hinweis: ich kann innerhalb von acht Wochen, mit dem Bel die des

Betrages verlangen. Es gelten dabel die mit meinem Kreditinstitut vereinbarten Bedingungen
R e SR el 2 Ich verschenke MOTORSPORT aktuell an: (nur beim Geschenkabo ausfilllen)

PLZ Wohnort Name, Vorname terungssta

s RERTRY X 3 S i 2 ; 20 | |
o Telefon £-Mail StraBe, Nr.

[Jya, ich mhcme auch von weiteren Inhalten, Vorabnachrichten, Themen und Vortellen prohhe en Dcshalb bin ich d'"ml emveyslanden PLZ Wohnort

dass mich Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG und ihr zur Verlagsgruppe g Motor-Presse GmbH & Co. KG

Verlagsgeselischaft mit hren Titeln kinftig auch per Telefon und E-Mail uber wer(exe interessante Med&enangebole informieren. Dieses

Einverstandnis kann ich jederzeit per E-Mail an widerruf@dpv.de widerrufen T T P T ~ LR

i i St e R e S AlS Extra wahle lch (bitte nur 1 Kreuz machen)
{ nen di innen 14 Tagen ohne Angabe von Grinden formlos widerrufen. Die Frist beginnt an dem Tag, -

an dem Sie die erste bestelite Ausgabe erhalten, nicht jedoch vor Erhalt einer gemas den genvon Art. 2468 L 1. JET Tankgutschein, Wert: 50,—€ []2. Amazon.de Gutschein, Wert: 50,-€ [} 3. MANNESMANN Werkzeugbox

§ 1 Abs. 2 Nr. 1 EGBGB. Zur Wahrung der Frist genligt bereits das recmzenmc Absenden lhres emdcullg erkldrten Entschlusses, die Bestellung Datum Unterschrift

zu widerrufen. Sie kbnnen hierzu das Widerrufs-Muster aus Anlage 2 zu 46a EGBGB nutzen. Der Widerruf ist zu richten an: MOTORSPORT aktuell > o

Aboservice, Postfach, 70138 Stuttgart, Telefon: + 49 (0)711 3206 8888, Telefax: +49 (0)711 182-2550, E-Mail: motorsportaktueli@dpv.de

Das Angebot gilt derzeit nur in Deutschland Hi SSjoe — — pERia
-

Direktbestellung: & +49 (0)7113206-8888 & +49 (0)711 182-2550 @ motorsportaktuell@dpv.de

www.motorsport-aktuelI.comlabo

Oder Coupon einfach ausfiillen und gleich einsenden an: MOTORSPORT akiuell Aboservice, 70138 Stuttgart



