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VALODI MINOSEG

A LEGMEGFELELOBB KORNYEZETBEN

A Wallis Motor Kft, - a BMW AG
magyarorszagi vezeérképviselete és
kizarélagos importére - megnyitotta
bemutatétermét. A 1134 Budapest,
Vé&ci Ut 45. szam alatt On is tajékoz-
tatast kaphat a BMW teljes tipusvalasztékardl és
a kedvezd fizetési feltételekrdl.

Wallis Motor Kft.

A BMW AG arorszagi vezérképviselete
és kizardlagos importére.

Bemutatéterem, értékesités
1134 Budapest, Vaci ut 45.
Tel.: 140-9340, 270-1333/127,
Tel./fax: 129-5293

BMW markakereskedok:

Vevészolgalat, alkatrészeladas:
1037 Budapest, Torokké u. 5-7.
Tel./fax: 250-3212, 250-2991, 188-6999

Figyelmébe ajanljuk a BMW legujabb modelljét a
3-as compact-ot. Ez az autd nem csupan
kOzlekedési eszkdz, hanem igazi élmény, egy
megbizhato tars. A lizing és részletfizetés mellett
autobeszamitas, valamint markakereskeddi
halézat teszi még vonzébba a BMW kinalatat.
Valassza a valodi mindséget!

Budapest, Neményi Rt. Domotor és Tsa Kft.  Kdvesdan Kft.
Bavaria Obuda Kift. 1097 Konyves K. krt 1211 Szallitdk u. 7. 1138 Népfurds u. 24.
1037 Bécsi Gt 277. 24/a Tel ffax: 276-4622 Tel ffax: 129-4854
Tel ffax: 188-2346 Tel.: 215-0041

181-8131 Fax: 215-0047
Pécs Siéfok Nagykanizsa
Schneider és Soés Téth Zoltan Automobil Center
Auto Kift. Autéjavité 8800 Teleki u. 21.

7622 Nyirfa u. 3.
Tel.ffax: (72) 327-767

8600 (70-es ut mellett)
Tel ffax: (84) 310-465

Tel.: (93) 314-745
Fax: (93) 310-339

A VEZETES ELMENYE.
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Farago Szabé Andras

Egy ,,agressziv” és ,,alkalmatlan” versenyzo portreéja

Rallye Press: — Legalabb is a MAMSZ
szerint ilyen pilota ,Ebi”. Na, de err6l majd
késobb. El6szdr is: mit6l hivnak valakit
»Ebi”-nek?

Farago: — Mert akkortdjt dllitélag nagyon
kicsi volt a fejem, s hozzd tdl nagy a szemil-
vegem. Ugy néztem ki — azt mondjak —, mint
egy ebihal...

R. P.: — En most tanusithatom, hogy ez
marhasédg, el6ttem egy jokép( 25 éves fiatal-
ember {l, aki mellesleg a hazai raliversenyek
ujdonsiilt sztarja, a Sashegy Autésport f64lla-
st versenyzéje. Neved nagyon sokunknak is-
merdsen cseng, hiszen édesapad egykoron ne-
ves ralis volt. Neki van-e kdze a versenyzé-
sedhez?

Farago: — Edesapimnak koszonhetek
mindent, 6 tanitott meg vezetni, dltala lettem
autébolond, s 6 inditott el ezen a nehéz, go-
rongyds uton. EI6bb 11 évig gokartoztam,
azutan 3 évig gyorsasigi motoroztam. Rali-
ban navigatorként kezdtem, két évig, és mar
5 éve vezetek. Koromhoz képest 6reg rokdnak
szamitok, nagyon sok tapasztalatot szerez-
tem. Gokartban hdromszoros elsé helyezett,
haromszoros 2. és kétszeres 3. helyezett vol-
tam. Motorozasban egyszeres 1. és kétszeres
2. helyezett. Mindig is a ralit tekintettem £6
célnak. 1987-ben Takacsy Pal navigatoraként
csoppentem bele. Vele, majd kés6bb Kods
Istvdnnal is magyar bajnokok lettiink. E két
kivdlo pil6tatél nyertem az indulé tapasz-
talatokat. 1989-ben indultam az N-es Lancia-
val, amivel rogton meg is nyertiik a bajnoksa-
got.

R P.: -
dulsz.

Idén viszont Gj navigétorral in-
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éves, nagyon tapasztalt, rutinos navigitor,
jobbndl jobb pil6tiknak — mint pl. Szabé
Tamads, Wirtmann Feri, és még sokan ma-
sok — navigdlt. S noha vele csak idén kezd-
tem, maris Ugy érzem, j6 pdros lesziink!
Mondom ezt annak dacéra, hogy a Salgén
motorhiba miatt kiestiink, hogy Ezstergom-
ban pechiink volt. De remélem, a folytatas
jobb lesz! Hogy mi tortént? egy igazdn csi-
szo6s foldaton estiink drokba, ahol 3 és fél
percet dlltunk... Utdna az 56. helyrdl kiiz-
dottik fel magunkat a verseny végére ab-
szolat 5-nek!

UJVAROSI AUTOSBOLT MOHACS - Tel.: (69) 322-603
Hazhozszallitast vallalunk!
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R. P.: - Mindehhez kell egy d6gds autd is.
Bemutatnad a Lanciat?

Farago: — Hit, ez egy igazi torindi, A-s
raliauto. Egy 6 sebességes, original EVO III-
as tipus. Szakosztilyom szerz6désben all az
olasz ART céggel (Alessandrini), itthon a ma-
gyar bajnoksagban, és kiilféldon is az 6 szi-
neikben dllunk rajthoz. Ehhez 6k biztositjak
az autot, szervizcsapattal egyiitt. Nagyon ko-
moly a brigdd! De az autérdl kérdeztél: 2000
kobcentis, 16 szelepes, turbos, 6 sebességes
gép. Szuper j6, de sajnos, nem fejlesztik to-
vabb, megidlltak ezen a szinten. Mivel a hazai
mezdnyben is érezhetSen ,ellépett” tdliink
néhdny Gjabb auté, jovére taldn Iépnink kell
egy masik mdrka felé... Hogy mi lenne az
alom raliautém? Hat... mondjuk a Subaru,
Voltam mdr Olaszorszagban, ahol a Pierotti
Subarujat teszteltem, egy hat... fantasztikus!
De mégennél is jobb az Impressa, Pierotti mér
ilyennel versenyez. Bar igazab6l még a Lan-
ciat sem tudom kiautézni, tehat nem is azért
szeretnék viltani, hanem mert a tobbiek 16-
er0kben ,elléptek” t6llink! A Subaru Legacy
legaldbb 50 16erdvel jobba Lancianal, szintén
2000-res, turbds és 6 sebességes, €s kizardlag
murvas utakra tervezték. Kénnyebb is vezet-
ni, dacdra, hogy Kkicsit nagyobb auté.

R. P.: — Gondolom, a gokartozédsbdl hasz-
nos fogdsokat menthették 4t a ralivezetésbe.

Farago: — Els6sorban a balldbas fékezés
technik4jét, amit most j6l kihasznalhatok. Es
a Lancidndl ehhez még kuplungolni se kell,
fékezés kozben nem esik le a fordulat, mert
folyamatosan nyomom a gézt. Aszfalton tel-
jesen iven, padkatél padkdig autézom, s f6l-
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diton is lehetéleg iven probalok maradni, de
persze ott muszdj valamennyit erGcstsztatni.
De nem vagyok ennek hive. Szerintem id6-
veszteség. Oké, tudom, a tévében azt latni,
hogy a vb-mendk adllandoan keresztbe men-
nek, de az egy masik vilag... Szerintem a
magyar versenyz6knél a legnagyobb problé-
ma, hogy bizonyos korldtok kozé vagyunk
hatdrolva, Ggy a versenyek szamaban, mint a
megszerezhetd rutinban.

R. P.: — Mely sebességig uralod az autot,
akdr dlmodban is, és honnan kezdve kell job-
ban odafigyelned?

Farago: —Olyan 120-140-ig érzem biztos-
nak, persze egészen Kis tempoénadl is johet
nagy meglepetés... De 140 folott mar kicsit
tartok az autotdl... Egy kicsit killonleges iti-
nert irunk, nagyon precizet! Nédlunk egy ka-
nyar nem annyi csak, hogy Bal-2, Jobb-2,
hanem ezt még egyéni informacidkkal bovit-
juk. Egyébként alapvetSen mi is 1-t6l 5-ig
szamozunk, 6-os erdsséget csak kiilonleges
esetekben jelSliink. Es szoktunk itinert javita-
ni, de nagyon minimalisat kell.

R. P.: — Nagyon sokan szeretnének leg-
aldbb képzeletben szdaguldani egy ilyen ralia-
utéval. Tedd meg nekiink, hogy feleleveni-
tesz egy Kis szaguldast!

Farago: —Nos, a sportbird visszaszamlal...
10 mp-nél kapcsolok 1-be, 5 mp-nél 5000-ret

forgatok, majd a .Rajt!” széra 7000-nél agy,
ahogy van, leugrom a kuplungrél! Ezutan mar
csak kapcsolni, amit elég gyorsan tehetek a
viszkokuplunggal, s mire felocsiudok, mar
jocskan 100 folott szaguldunk. Ritkdn van ra
hely és id6, de nagyon kénnyen gyorsul 200-
ra, vagy folé, mert menne még tovabb... 210-
zel mar téptiink ralin.

R. P.: — Na, akkor most térjiink ra az omi-
nozus ralikrosszozasodra...

Farago: — Ralikrosszban idén indultam
el6szor. Kaptam egy szintén N-es EVC [11-as
Lanciat, amivel mindjart az elsd, szombathe-
lyi futamon tortént egy kis karambolom Moc-
zar Péterrel. S mivel én nyertem, 6 rogton a
helyszinen megdvott. De elutasitottik. A ko-
vetkezd héten beadott egy 6vast a MAMSZ-
ba, ami utdn — kizartak! Igy a helyezettek
eggyel el6bbre léptek. Ezt viszont mi felleb-
beztiik meg, amire mind a mai napig (1994.
6. 7.) nem kaptunk vilaszt. Az adandi futa-
mon is megévtak —ott 3. lettem —és Ki akartak
zarni ,agressziv viselkedésem” miatt. Ami
abbdl dllt, hogy egymds mellett, egymasnak
kormédnyoztuk az autokat.

R. P.: — A ralikrosszban ez megengedellt,
kikeriilhetetlen...

Farago: — Magyarorszagon ezek szerint
nem... S6t, kaptam egy MAMSZ-indoklast
allitélagos ,,alkalmatlansagomrol™. Ezek tik-

Bonyhad. Zrinyi u. 29.

Tel./Fax: (74) 351-730

rében a szakosztialyom agy dontott, hagyjuk
a csuddba a ralikrosszt... 15 éve versenyzem,
s még sosem volt ilyen gondom. Ezek miatt is
nagy szikségét érzem, hogy mellettem dllja-
nak azok a timogatoim, segitéim, akik eddig
is segitettek, mert az emlitett afférok miatt
Kicsit kedveszegett lettem. Ehhez jott még
egyidejlleg Senna halala... Borzalmas volt! O
volt az a pil6ta a Forma I-ben, aki nemcsak
megtanulta, amit tudott, hanem kiilonleges
tehetséggel sziiletett. Haldlhirekor vagy ket
napig nem lehetett velem beszélni, s ha ragon-
dolok, most is kiver a viz!

Volt azért nagyon kellemes emlékiink is:
tavaly Franciaorszagban indultunk a 37.
Grasse Alpin Rallye-n 14. lettiink, egy igen
kemény mezdnyben, ahol egészen masképp
fest a rali: vannak olyan gyorsasagik, ame-
lyeknek tdvja megfelel egy-egy magyar ver-
seny Ossztavjanak...

Szponzorok: Colonia Biztosité Rt., Escom
Computer Kft., Power Star Kft., Fortis Kft.

Szervizesapat: Alessandrini Racing and
Technology olasz részrél vezetdje: Trebitsch
Sédndor, 4llandé szerel6k: Radanyi Zoltan,
Csordds Rébert.

Fekete Kalmdn

Matheée Tamas

Mi maradt a versenyzésbol?

— Budapesten, a XVII. keriiletben, Rdakoscsa-

ba, taldn legszebb és legnagyobb autojavito
mithelyének tulajdonosa, Mdthé Tamds, vala-
mikor szoros kapcsolatban dllt az autésporttal.
Arrdl faggatom, hogyan is volt hajdandn?

— Az autésportot Gerencsér Tibor bardtom
hatdsdra kedveltem meg. Vele jartunk szla-
lomrél szlalomra, majd késébb Rallye I1-ben
viviunk. 1975-ben, még a gy6ri KTMF Auto-
sport Egyesiiletben versenyeztiink, Réti Attila
navigitorommal, Trabant 601-essel. A fGis-
kola befejezése utdn atkeriiltink a FOTAXI
SE-hez, természetesen maradt a Trabant. Né-
hdny évvel késdbb taldlkoztam Kods Istvin-
nal és elhatdroztuk, egyiitt versenyziink to-
vabb. Viltozott a feldllds, én liltem a naviga-
toriilésbe, de maradt a Trabi, igaz akkor mar
a Budapesti Volannal és Rallye I. osztalyban.
Egyiitt hiromszor nyertilk meg a kategoria
bajnoksagot és csapatban is mindig els6k vol-
tunk. 1983-ban a Salgé Rallye utédn, Kisfiam
megsziiletésekor hagytam abba az aktiv ver-
senyzést, de kapcsolatom nem szakadt meg az
autésporttal, az autékkal. Kollégdimmal, ha
idénk engedi, minden versenyt megnéziink.

— Tudomdsom szerint igen j6 hire van au-
t6javito mihelyének. Mi a cég fo profilja?

— A Suzuki és Oltcit gépkocsik garancialis
és garancian tuli javitasdn kiviil, személy- és

AMERIKAI MOTOROLAJ

€S UZEMANYAG-ADALEKOK

kistehergépkocsik, utinfutok vizsgara felké-
szitését és vizsgaztatasat is végezzik, sajat
telephel yen. Benzinés dizel izem( gépkocsik
kornyezetvédelmi vizsgalatat, zoldkartya ki-
adassal éppuagy villaljuk, mint sérilt aulok
karosszériajavitasat, fényezését. Termé-
szetesen alviz- és uregvédelem is rendelheté
nalunk. Két telephelylink van. A javitasok €s
a vizsgaztatds Rdkoscsabdn, a Zrinyi ulca

5/B-ben torténik, Suzuki szalonunk és javito-
mihelyiink pedig a X. keriilet, Paprika utca
61-ben taldlhat6. Foglalkozunk tovibbd Su-
zuki és Oltcit alkatrész értékesitéssel is.

Hajdani és Gjdonsiilt versenyzétarsaimat
tovabbra is szivesen latom mihelyinkben,
akar versenyautoval, akar utcai autoval érkez-
nek.

Ordiogh Miklés

UJVAROSI AUTOSBOLT
MOHACS - Telefon: (69) 322-603

Nagykereskedelem - Hazhozszallitas!



G STOLL AUTOHAZ

Bonyhad. Zrinyi u. 29.

Tel./Fax: (74) 351-730

RALLYE PRESS B3

Cserénfai sardagasztas

Nem kisérte nagy szerencse a rallyecross
Cserénfa futamdra kildtogaté nézdket. A
tikkaszté szombati nap utdn vasdrnap reg-
gel borts égboltra és béven esé ,,égi dldéds-
ra” ébredtiink. Az esé egyiltalan nem akar.
aldbbhagyni még az edzés kezdetére sem,
pedig a pdlya mar rendesen eldzott! A ver-
seny ennek ellenére meg lett tartva (miért
is ne!). Eseményekben egyéltaldn nem volt
hidny. Nagy Sdndor még az elsé nap elején
az edzésen ment egy abszolit idét, utdna
miér ki sem 4llt. A mésik nagy esélyes Ko-
tdn Péter meglepetésre csak a 6. idét autézta
€s az edzésnap legvégén, mely mar az estébe
hajlott, akkor ment egy abszoldt idét és Ggy
zarta a napot. Szabd J6zsef a nagy igyekezet-
ben kicsit 4tallitotta a Toyota bal elsé futém-
véL, de a szerelSk éjszakai dldésos tevékeny-
sége folytdn mdsnap folytatni tudta a ver-
senyt. Nem volt nyugodt éjszakdja a Fordos
Nagy Attildnak sem, akinek autdjén is tobb
szerel@ dolgozott az éjszaka folyamén. Tob-
ben is probaltdk rendbe rakni a gépeket, de
nem tudtdk, mi vir rdjuk méasnap. Az esd
vigasztalanul esik. KezdSdnek a selejtezik.
Hatalmas sér, hatalmas pocsolyik. Es itt kez-
dédnek a meglepetések!

Moéczir nem 4ll ki a selejtezében, mert
elszakadt a borddsszij és nincs mésik, nem
tudjdk kicserélni! Kotdnnak a rajt utdn rog-
ton kerregd hang hallatszik, a valtobdl el-
megy az 1-es fokozat és kidll a nagyobb bajt
megelézendd! Fodor, akinek egyre jobb az
autdja és egyre inkdbb Gsszeszoknak, a rajt
utdn bedzik az autdja és aligmegy: A nagy
sdrban sorra dznak be és lassulnak (4llnak)
le az autdk. Hegyaljai, aki médr nem szimit
tinédzsernek a mezényben a G2-es gumi-
nak (is) koszonhetSen megveri Nagy San-
dort! Mindenki azt vérja, hogy a 4 kerekes
autk tarolni fognak, de ez sem jon be.
Hatér az elsGkerekes Peugeot-val szenzici6-
san autozik. Ugyszintén a Ladé4s Bajor Zol-
tdn, aki mint késébb kideriil, a nap hése
lesz. Kozben a palyan folynak az esemé-
nyek. A rallyecrossosok, autécrossosok és
az Auté Agé Mitsubishijei egymadst vélto-
gatjik, az es§ meg csak esik rendiiletleniil.
Legkisebb jelét sem mutatva a jé idének.
Varga Istvin a TOTAL-os Forddal 3-ikban
akar elfordulni egy olyan kanyarban ahové
az egy kicsit sok, és egy latvanyos bakug-
rast mutat be, de szerencséjére nem borul
fel és a kicsit megviselt autéval a traktori
segédlet utdn folytatni tudja a versenyt. A
Fordos Nagy Attila vezetShelyrél a jobb
elsé kerék keresztbedlldsa utdn kidllni
kényszeriil. Bubor és Szomolai kakaskod-
nak egymadssal és a célndl Szomolai még
meg is forog. Nem jdrt jobban ezen a helyen

Karancz Antal sem, aki ugyanitt forgott
meg a Lada Samardval és hitramenetben
hajtott 4t a célon a kozonség lidvrivalgdsa
kozepette. Csak amikor bedllt a helyes
irdnyba, mogotte jove Szelva méar nem tud-
ta kikertilni és ott helyben lebonyolitottak
egy ytaldlkozot”. Nagyobb baj nélkiil meg-
Usztak. Emlitést érdemel még Vajvoda
Sédndor az s Skodds és Gal Istvin, akinek
az autGja szintén csak 2 kerék hajtasi volt.
Es aki az egyik futamban kozelebbi isme-
retséget kotott Racz-al és az 6 Skoddjaval.
Kozben lassan megsziint az égiek dldasa,
s6t péar percre még a nap is kisiitott, de
azutdn ismét elborult, de hala az égnek,
utdna mar nem esett. A verseny ideje alatt
a legtobbet a traktorosok dolgoztak, akik-
nek szinte minden futamban akadt ,,vontat-
ni valdjuk” és eléfordult, amikor tobb is.

Ilyen el6zmények utan kezdddtek a don-
tok. A H-csop. C-dontében a rajt utdn rog-
ton hibazott Arpadhalmi és megeldzte 6t
Perényi, aki nem sokdig oriilhetett az elsd
helynek, mert 6t meg Hideg Krisztidn eldz-
te meg €s magabiztosan, f6lényesen jutott
a B-dontdbe.

H-csoport, B-dontd. A rajt Déginek si-
keriilt a legjobban. A mogétte levé kavaro-
ddsban valaki Réczot a sportbiréi dombra
lokte. A futamot leintették. Ismételt rajt, de
Réicz nélkil. Gal és Dégi kakaskodnak.
Kettejiik csatdjat Gal nyeri Dégi kicsiszik
és kiall. Es még nincs vége a legizgalma-
sabb ddntének. Gal is kicstszik és Bajor
Zoli a nap hése dll az élre és nyer nagyon
szEép €s magabiztos autdzassal, majd bejut
az A-dontdbe!

DIV 1. A donts. A kevés induld miatt
csak A-dontét rendeztek. Ebben a divizié-

& turtle wax

ban a legkiegyenlitettebb a mezdny. Szinte
mindenki esélyes a gydzelemre. A rajt Ba-
lazsnak sikeriil a legjobban. Mogotte szo-
rosan Maksa. Balazs jobb elsd defektetkap,
Maksa rogton megeldzi, st a tébbiek is
egymads utdn, kivéve Erdeit, akinek az au-
téjanem veheti fel a versenyta tobbiekével,
ugyanis kb. fele olyan erds és csak 2 kerék
hajtésa.

Div II. A-déntS. Keszler a rajtndl maga
moge utasitja Horvéthot, akit Hatar kovet.
Hatdr autdja egyszercsak hirtelen elkezd
lassulni. P6ré azonnal megel6zi. Keszler
nyugodtan, évatosan vezet és nyer. Hor-
vith a 2. és Pérénak még egy defekttel is
sikeriilt a 3. helyet is megszerezni.

H-csoport. A-donté. Nagy Sandor jon el
elsének, mogotte Hegyaljai. Rossz a rajt,
visszaintik. Az ismétlésben Hegyaljai jon
el elsének, de nem oriilhet sokdig, merta 2.
kanyarban Nagy Sanyi bebijik mellé és a
kanyarbol mar 6 jon ki elsének. Magabiztos
autdzassal megdrzi az elsd helyét.

Annak ellenére, hogy kordn kiestek az
esélyesek, elég jo, izgalmas versenyt ldtha-
tott a kildtogatd kozonség.

Eredmények: :

DIV I.: 1. Maksa Imre, Toyota; 2. Baky
Jézsef, Mazda; 3. Szabd Jozsef, Toyota.

DIV II.: 1. Keszler Matyas, Lancia; 2.
Horvath Ferenc, BMW; 3. Poré Janos,
Ford.

H-csoport: 1. Nagy Sandor, Lancia; 2.
Hegyaljai Pal, Toyota; 3. Gal Zoltdn, VW
Golf

H-csoport, 1600 ccm alatt: 1. Vajvoda
Sandor, Skoda; 2. Bajor Zoltan, Lada; 3.
Szij) Csaba, Skoda.

KATI

UJVAROSI AUTOSBOLT
MOHACS - Telefon: (69) 322-603
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A hatosag félrevezetése

Az Arbau Esztergom Rallye mdr a rajtndl
rosszul kezd6dott. Az 1. osztily versenye fél-
oras késéssel indult. Az idGjards sem fogadta
kegyeibe a versenyzéket, igy az Esztergom—
Dobogoké gyorsasagi szakaszhoz délutan j6-
kora késéssel érkeztek. A I1. osztilyaak befu-
tasakor tovabb fokozodott az idéeltol6das. 14
6ra helyett 15 6ra utdn indulhatott az elsé
kocsi a lezart szakaszon. Alig, hogy elindult
a mezony, autébusz fékezett. Pilisszentlélek-
re vitte haza utasait, de a rend6rok nem enged-
ték tovabb. Nosza, kitort hat az Istengyalazat.
Az utasok felvaltva szidtak a rendéroket, s a
versenybirakat. Ok a munk4bél féradtan men-
nek haza (péntek volt), s holmi autéverseny
ne korldtozza személyi szabadsagukat!

Bolgdr Ivin a szakasz vezet6 birdja (ké-
piinkon a nemzeti szini zdszl6val épp a Fer-
jancz—To6th pdrost rajtoltatja) megértette a
problémat. Rogvest ledllitotta a versenyt, s a
buszt, valamint a mogotte felsorakozott né-
hany maszek kocsit rendéri felvezetéssel fel-
engedte a lezdrt palydra. Azt hitte, ezzel a
gond megoldodott. Tévedett...

A rendGraut6 rovidesen visszaérkezett. Egy
6ra mulva Gjra fel kell mennem Pilisszentlélekre
—mondta vezetGje, a kdzlekedésiek hadnagya —,

mert a busznak menetrend szerint vissza kell
jonnie! Szeretném levezetni Gket!

Bolgdr dr tjfent megértonek bizonyult. Egy
6ra milva ismét leallitotta a versenyt, s rendor-
tiszt mir ment is szirénazva fel a busz elé.
Pilisszentléleken érte a meglepetés. Busznak se
hire, se hamva. VezetGje rég letette a szolgalatot,

iy _J%i% .« .
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s aznap mar nincs is obb jarat a menetrend-
ben. A verseny tehat feleslegesen allt Gjabb
tiz kilométernyi benzint. A hatésagot—mega
versenybirot—a buszsofdr jocskén [€élrevezet-
te. Ez legyen a legnagyobb 6rome!
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Ford Escort CW gyors teszt

Az életben ritkdn kindlkoznak csodalatos
pillanatok! S ha olykor mégis, bolond, aki
nem haszndlja ki. Hat, igy voltam jémagam is
1994. jonius 10-én reggel 8 6rakor a pécsi
hegyipalya parkoléjaban, midén Klink Janos
bardtom megkérdezte, volna-e kedvem beliil-
r6l is .megkostolni” az Gj Ford Escort CW-t...

Amig Foldesi Istvdn és Szlics Imre ver-
senyszerel6k melegitették a reggeli hiivos-
ségtol dermedt tlizpiros csoda 16 szelepes
eromivét, ,betdraztam” videokamerimat —
hogy legaldbb az utékornak maradjon valami,
ha atk6zben torténne egy s mds... —, majd
Kiss€ bizonytalan mozdulattal tiltem be a jobb
oldali Recaro iilésbe. Matatnék az 6v utin, de
Jani leint: ,Hagyd a csuddba nem fogunk
annyira tépni...!” Nem lettem viddmabb, s
kozben mediticioba kezdtem magamban,
szerinte mennyi a ,nem annyira”...? Tehat
»one” ov, bal kezem a fejem f6l6tti bukéeso-
vet markolja, jobbosom a kamerat — messze a
szememt6l! — az Gtra irdnyozza, aztan... Jani
lelép a kuplungrél.

Blues 300 loerore 190-nel...

»Az elsé kanyarig melegitem...” mondja, s
megnyugszom... aztin a 2. jobbosban csak
ennyit sz6l: ,Akkor most megyiink, j6?" Egy
I6kés éri a mellkasomat, belepaszirozédok az
Glésembe... az Gt meglddul alattunk, s az auté
hirtelen ,orditani” kezd! A gyomrombdl tégla
lett, az agyam mintha a filemen akarna ki-
buggyanni... kdzben persze jonnek szembdl
is... eléziink, ami nem gond: atugorjuk a fel-
felé kecmerg®6 drtatlan polgdrok jarganyait...
na, én se tudtam, mire vallalkoztam. Mar a
félpalyanal vagyunk, vagy tudom is én merre,
a fak elmosédnak... Nekem ebbdl elég, koszi,
ki kéne szillnom, de hogyan, mikor a cager,
Jézusom! 160-at mutat, €és jaaaaj! jon egy
ajabb kanyar... oké, ezt megisztuk, de koze-
lediink a rettenetes Remeterét felé. Balra pil-
lantok, de bar csak ne tenném: Jani bal kézzel
korményozott idaig, dobbenek ra! Mert hogy
a jobbal egyhuzamban vilt, f6l-le, jobbra-bal-
ra. Apam, ez nem semmi! Veszi riadt tekinte-
tem, s megnyugtat: ,Szervokormény... gye-
rekjaték az egész”. Mikdzben olyan 120 koriil
beréppentink az amindzus remeteréti nagy
jobbosba, rajovok, hogy most jon a java, a

palya tempésabbik fele!!! Ez mar 6riilet, nem
litom az utat, csak elmos6do foltokat... a gu-
mik nagyokat nyikkannak: ember nem fordul-
hat be ilyen iszonyl tempéval a kovetkezo
balosba, gondolom én, mik6zben simdn itsu-
hanunk a kanyaron, majd ismét ,dtugrunk™
két aut6féle ,akadalyt™, s ekkor Jani — jaj, mi
lesz ebbdl?! — két kézzel szoritja a kormanyt,
az Ordra pillantok: nem, ez nem lehet! 190-en
all a mutatd, vagyis csak allt egy Kicsit, mert
maris a cél-jobbosban vinnyogunk, s én 6ri-
I6k is meg nem is, hogy egyszerre ,csupan”
100-zal gurulunk, aztan Jani fékez, s rim néz,
litom, megmosolyogja riadt — mit riadt? majd
betojtam...! — tekintetem. Aztdn megjegyzi:
»A versenyen ennél kicsivel gyorsabban kell
mennem...!

Kosz, nekem ez is elég volt. De azért cso-
délatos volt! Ami kiviilrél, a pdlya szélérdl
mindebbdl (nem) latszik, az most egyszerre
megvildgosodott! Hat ezért csindljak?! Igen,
valészinlileg ezért az érzésért is... Ez olyan,
mint a szerelem, mint a blues...

Fekete Kalmdn

A Laky Club Sportegyesiilet ez évben ¢l6-
szor rendezi meg Veszprém kozponttal, a
rallye-bajnoksag 3. futamdt, azzal a nem fit-
kolt szandékkal, hogy remélhetbleg sikeriil
hagyomanyt teremteniink. Veszprém varosa
a jovében minden évben otthont adhat ennek
a kiemelked6 versenysorozatnak.

Janius 1-jén, pénteken a kora reggeliorak-
ban veszi kezdetét a gépatvétel, melynek he-
lye a Kisté utcai Autéfeliigyelet épiilete, ahol
minden versenyauto egy tlizetes vizsgdlaton
esik at.

A verseny rajtja péntek du. 15 érakor var-
hat6 a Hazgyari Gti parkolobol. A remélhets-
leg népes mez6ny mindkét nap 3-3 gyorsasagi
szakaszon mérheti dssze tudasit. A R I. osz-

OLAJ-

ADALEKOK

094 jalites 122,

taly részére pénteken a Gyulafiratéti Lotér 26
km-es, az Olaszfalu-Kistés 11 km-es és a
Kisgy6nbanya—Gdszpuszta 16 km-es gyorsa-
sdgi szakasza var teljesitésre.

SzombatonaR 1.osztily reggel 8 6rakorarallye
I1. osztily mezinye 10 6rakor rajtol a Hazgyén ati
parkoloban kialakitott park-fermebdl.

A R L osztily mezbnye innen a |Gtérre
megy, melyet egyszer teljesit, majd a Szent-
gal-Urkuti kijar6 10 km hossziisagi murvis
utszakaszt, majd a Vigantpetend—Vigantpe-
tend (Auto-Pék-Tapolca) gyorsasagi szakaszt
teljesitik a versenyzok kétszer. A R 1. célba
érkezése szombat du. 14 O6ratél vérhato
Veszprém belvirosdban a Hotel Veszprém
parkoléjaban kialakitott cél park-fermébe.

Hazhozszallitast vallalunk!

A R 1. mezénye a I6tér. Szentgal-Urkuti
kijaro, Vigantpetend-Vigintpetend gyorsasagi
szakaszokat teljesiti kettGszor. Célba érkezése 17
ordtdl varhato a Veszprém Hotel parkoldjaba.

A Veszprém Rallye '94 dijkiosztoja 22
orakor varhato a Varoshaza el6tti téren.

Al. osztaly gyorsasagi 6ssztavja: 146,3km
Ebbdl: 50 km aszfalt, 96,3 km fold, murva.

A1l osztaly gyorsasagi 6ssztavja: 84,7 km
Ebbél 7 km aszfalt, 77,7 km fold, murva.

A leglatvanyosabb versenyszakasz a Gyula-
firatot—Lo6tér, melyet a versenyz6k mindkét nap
teljesitenek, valamint szombaton a Vigéntpe-
tendi-AutoPék Tapolca gyorsasédgi szakasz.
Gyorsasdgi szakaszok: Péntek R 1. Létér 26 km
15.15-1630, Olaszfalu-B.ndna-Kistésll km
16.26-19.00, Kisgydnbianya—Goszpuszta 16 km
16.47-19.20, Szombat R L.-R II. L6tér 26 km
8.21-15.00, Szentgdl 102 km 9.20-16.30, Vigant-
petend 9,15 km 10.00-17.30 (Auto-Pék Tapolca)

A verseny szervezdi szerettel varjdk a ked-
ves nézdket, €s kérik, hogy a balesetek elke-
rilése érdekében a rendezdk utasitasait betar-
tani sziveskedjenek.

Lakatos Robert

NAGY-
KERESKEDELEM
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Hogyan szuletett
a Castrol Opel Astra Kupa?

— Magit a kupa o6tletét nem szeretném
magunknak tulajdonitani. Mérka kupédk
maér nagyon régéta vannak, kb. 20-30 éve
kiilf6ldon. Ami a mi érdemiink, hogy meg-
prébaltuk itthon megvalésitani. Kedvezs
lehetdséget teremtett az, hogy Magyaror-
szdgon is vannak mar autdgyarak, ill.
Osszeszereld lizemek. Az Opel Astrival
megjelent a piacon egy olzan autd, ami kis
kategéridji versenyautd 4talakitdsidhoz
mindenféleképpen alkalmas volt.

—Joémagam mdr szereztem némi tapasz-
talatot, amikor 2 éven keresztiil csapatve-
zetSként — 1 autdval és 2 versenyzdvel —
részt vettem egy kelet eurdpai Ford Fiesta
tehetségkutaté verseny sorozaton. Elég
nagy tapasztalatot gy{jtottem az ilyen mér-
ka kupa versenyekrél, mikdzben nagyon j6
kapcsolatba keriiltiink az ottani szervezok-
kel. Amikor emlitettiik neki, hogy Cserkiti
Ocsivel mi is terveziink idehaza hasonlé
sorozatot, akkor minden tdmogatdst meg-
adott. Az illet6 nem més volt, mint Antonin
Charouz... Vagyis a pécsi hegyiversenyek
régr6l ismert pilétdja, Csehorszdgbdl.
Szamtalan jO 6tletet adott, de megprobaltuk
kiszlirni a negativumokat, hogy a rossz ta-
pasztalatok szerinti dolgok nalunk mar ele-
ve kizdrédjanak.

— Cserkuti Jozseffel kozosen viéllaltuk
ennek a kupdnak a megszervezését. Mivel
a MAMSZ-on beliil én irdnyitottam az Au-
tés Gyorsasigi Bizottsdgot, valamint van-
nak szervezési tapasztalataim a Hungaro-
ringen. Ocsinek viszont kozel 30 éves
konstruktdri-versenyzdi tapasztalata van.
O mir évek 6ta timogatott fiatal vagy kez-
dé versenyzdlket, rogton latta, hogy egy
ilyen kupdban olyan tehetségek tlinhetnek
fel, akik késSbb komolyabb autdkba, netdn
Forma I-be is keriilhetnek, de ha csak a
hazai kategdridk utdnpdtlasét biztositjak,
mér akkor van értelme a dolognak. Szama-
ra amasik a miszaki kihivés volt. Rengeteg
versenyautét épitett mar palyafutdsa sorén,

AMERIKAI MOTOROLRA)
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biztosan sértésnek vette volna, ha nem 6
fejleszti kii ezt a versenyautot.

—Felkerestiik a General Motors Hungary
vezetdit, akik a méasodik targyalds utdn
megérezték benne a nagy reklamértéket.
Ernst Hoffman, a GM eurdpai vezér-
igazgatGja és Szintai Andras, a GM magyar
marketing igazgatdja bizalmat szavazott
nekiink, ami j6l esett. Hamarosan megkap-
tuk Szentgothardrdl azt az Opel Astrit,
amelyet azutdn Cserkiti Jozsef irdnyitdsa-
val kezdtek tesztelni, majd 4talakitani ver-
senyautdva. Ezzel egyiddben elkészitettiik
a kupasorozat alapkiirasat, és felhivasunk-
ra 100 érdekl&dd jott el 1993 novemberé-
ben egy MAMSZ megbeszélésre, ahol mér
konkrétumokkal szolgalhattunk az érdek-
16d6knek. Amit nekik tudomdsul kellett
venni, a kovetkezd volt: egy ilyen nagysza-
bést kupit csak olyan komoly szponzorok-
kal lehet megvaldsitani, akiknek dllandé
helyet biztositunk, s akik jo médidkkal ren-
delkeznek. Igy lett a sorozat névadéja a
CASTROL cég.

— A versenyz8knek viszonylag kevés
reklamfeliilet maradt: a négy sarvédo, a
tetd, a motorhaztetd felsé kétharmada. A
tobbi feliilettel a versenysorozat rendezdje
rendelkezik. Ez els§ hallasra soknak tin-
het, de nem szabad elfelejteni, hogy ha a
kupédnak j6 a médidja, akkor egyetlen ki-
sebb rekldmnak is nagyobb az értéke, mint-
ha akdr az egész autén csak az lenne, de
sehol sem jelenne meg a médidkban. Tehdt
az elsd ,csatit™ csakhamar megnyertiik:
Ocsi tervei és prototipusa alapjan Szent-
gotthdrdon nemsokdra legyértottak az elsd
Opel Astra versenyaut6t, kulcsra kész dlla-
potban. A mdsodik ,csata” egy komoly
marketing munka volt: ismét csak Cserkiti
Ocsi kiting kapcsolatai révén sikeriilt igen
komoly szponzorokat szerezni.

— A mér emlitett f6 szponzor, a CAST-
ROL mellett bedllt a sorba a HUNGARIA
BIZTOSITO is. A kupdn induld verseny-
z0k esélyegyenldségét az egyforma felnik

e s

és gumik is biztositjak. Ebbdl kovetkezden
afelnik forgalmazdjaa RIAL HUNGARIA
lett, az egyforma méretd és keverést YO-
KOHAMA gumikat pedig a SAVA TRA-
DE biztositotta a napi 4rnal legaldbb 15%-
kal olcsébban a résztvevéknek. Koszonet
ezért Marschall Maridnak, a SAVA TRA-
DE ligyvezetd igazgatdjanak. Meglatta
benne a nagy rekldmlehetdséget: az embe-
rek ugyanis ha azt latjak, hogy egy gumi-
mérka a versenyen megéllja a helyét, akkor
az biztosan kivalé az utcéan is. Tehét a fel-
niket és a gumikat kedvezményesen kap-
juk. Még egy lényeges dolog: hét Opel
dealer (forgalmazo) szillt be tdmogato-
ként, kizarolag 6k értékesithetik a verseny-
autdkat. Valamint egy laza kartellben gon-
doskodnak a verseny szinhelyén is az Opel
Astra alkatrészek drusitdsardl. A verseny-
zOknek ilyenkor 1ényegesen olcsébban ki-
naljak a portékat. A kedvezmény csakis az
Opel Astra Kupa versenyzdinek all fenn.
Kikotés, hogy A-s vagy N-nes licenccel
kell rendelkezni annak, aki a kupasorozat-
ban indulni kivédn. Ez egy ,,beszallo” kate-
gbria, amit mindenki szdmdra nyitotta te-
sziink, innen azutan tovabb lehet 1épni ma-
gasabb kategoridk felé.

—~ A nevezési feltételeket mér tobbszor
nyilvdnossdgra hoztuk: nevezni csak az egész
éves, 5 futambdl all6 sorozatra lehet. Minden
alkalommal dupla futam van, igy 10 verseny-
re lehet késziilni. A nevezési dij 200 ezer
forint plusz AFA, ami nem csekély Osszeg,
de ebben benne van a gyonyord wizallo ruba,
amely darabonként 6070 ezer forint. Es en-
nek megfelelGen komolyak a dijak. Csapat és
egyéni értékelés lesz. Versenyenként, futa-
monként 20-15-12 és 13 ezer forint, csapat-
ban 30-20-10 ezer forint a dijazis. Eves
értékelésben pedig egy darab Opel Astra,
majd 300 ezer és 200 ezer forint a dijazas
mértéke, éves egyéniben 200-150¢€s 120 ezer
forint, tehat érdemes komolyan venni a Cast-
rol Opel Astra Kupit.

Dancso Pl
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Nagykereskedelem - Hazhozszallitas!



G STOLL AUTOHAZ

Tel. Fax: (74) 351-

B" . Z 2

nvhan /rin TR L

V .Liu FARRIRFARS M
’

e

RALLYE PRESS

II. Champion-Arbau Rallye Esztergom, 1994. 05. 19-21.

rd

A nagy arokjarasok versenye...

Most az egyszer nem panaszkodhatnak a
latvinyra éhes nézdk, de még a ’70-es évek-
ben csoddkat latott veteran komdlésok sem,
mert az esztergomi ,Dagonya Ralin™ a l4t-
vanybél orgiaszeri mennyiség jutott minden-
kinek, mindenhol. A mez6nyre sem lehetett
panasz, hiszen a Subaru Legacy kivételével a
rali vb-k szinte valamennyi mené tipusa meg-
talalhaté mar a magyar palettdn. Ehhez mélté
volt a rali I. osztdly feladata: Teljes verseny-
tdv: 585 km. Gyorsasdgi Gssztdv: 150,6 km,
ebbdl 76,2 km aszfaltit és 74,4 km féldat.

A kétnapos rali kezdetén mdr vildgossd
vélt, az els6szdm ellenfél a zord, esés idGja-
ras okozta feldzott talaj lesz. Emiatt a rende-
20k mar az elején kivették a 8,1 km-es mariaha-
lomi gyorsasdgit. A baj csak az, hogy errdl
nem értesitették az ott 4z6-fazé nézoéket. Pe-
dig rajuk is kéne gondolni, néha... Emigy
azutdn a verseny mindent eldont6 gyorsasagi-
ja Strazsahegy lett, a maga 10,5 km-es foldut-
jdval, ami ezittal inkdbb hasonlitott egy ke-
nyai safari szakaszra. Szerény becslések sze-
rintitta rali I-es mez6ny 90%-a tekintet néikil
korra €s rangra — legalabb egyszer kics(szott
valamilyen formdban, ki jobban, ki kevésbé,
akadtak latvanyos piruettek, hitrafelé aut6za-
sok, kétkerekezések, orral partfalba vigoda-
sok, de volt, aki siman felborult. Mindez tor-
ténta nézdk legnagyobb 6romére, hiszen vall-
juk meg, egy nagy résziik ezért jar ki a ralikra.
Es valahol teljesen igazuk van. Am azok is
bdséges csemegét kaptak, akik a vezetéstech-
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- “nikdtdijaztdk. De el6bb egy gyors helyzetkép

az els6 naprél: az ifj. Toth J.—Papp Gy. piros
az elején olyan irgalmatlan tempéval kezdett,
hogy nem volt kétség afeldl, itt most megddl-
het a papirforma. Valami egészen komoly
stilust vett fel Janika: fantasztikus féktavjai,
vb-szintQ erScsdsztatisai semmi kétséget
nem hagytak afel6l, hogy felnétt egy 4j rali-
generacid, akikre méltan lehet biiszke a hazai
autosport. Ha elkezdeném felsorolni a kicsi-
szokat, akkor a tudésitis méretein tdlnéne,
ezért csak néhanyat a sok kozill: Ferjincz a
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célban sajat bevalldsa szerint csak Strdzsahe-
gyen O6tszor csdszott ki... Tardosbdnyén a vi-
zen, a gyorsasagi vége felé a 68-assal indulé
Juhdasz—Guhran kettds ,esett el” a Suzuki
Swifttel, hamarosan rdjuk esett a 70-es rajt-
szamu Nagy-Kiraly ketts Peugeot-ja, majd
a 35-0s pécsi Geiger—Cziener paros Golfja...
Na, de minek is folytassam? Vagy mégis?
Finak mentek dr. Kontdék a gyonyor( tlizpi-
ros Audival, felborult, de tovdbb versenyzett
Gyédri Erika a kis mérges Fiat ,,Csinkvecsen-
toval”, drokba esett, majd egy oles fanak csa-
podott orral a 94-es Lada is, akik miatt a
mentdt is oda kellett hivni. Eszméletlen fele-
I6tlenség, hogy mialatt a ments bebotorkalt a
foldaton, a gyorsasagi ment tovabb! Ami két-
szeresen veszélyes: egyrészt a tobbi verseny-
z0 miatt, masrészt a fanak csapoédott autét
nézOk tucatjai vették koriil. Ezalatt mellettik
folyt a verseny —egy darabig! Amugy a nézok
egy részének — és 6réluk alkotnak véleményt
a médidk — viselkedése egyszer(ien krimina-
lis! A felel6tienségnek azon a hatdran tévely-
gek, amit mér tdrhetetlennek kéne mindsiteni,
és egy kicsivel keményebb rendez6i — rendé-
ri? — fellépést igényelne. Addig, amig egy
Gjabb, stlyos tragédia be nem kovetkezik...
Ujabb kalamajka: a Mériahalom-Szomor
kozti 5,6 km-es aszfaltitra betett lassito —
hogy ez mire j6?! — masodik részét egyszer-
csak valakik eltiintették. Allitélag ezt nem
minden versenyzovel kozolték... Aki tudta
vagy latta, az joval nagyobb tempéban szai-
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guldott 4t rajta, aki nem, mint pl. allitélag
Rangaék, azok lassitottak. Nem igy pl. Toth
Janika, aki fékezés nélkiil hajtott 4t. Tobbek
szerint, ezen a ponton Rangaék nem kaphat-
tak 10 mp-nél tobbet. A maldr utan, szintén
allitolag a Marlboro Team Kivetette e gyorsa-
sagi idejét az értékelésbél. [gy viszont az if-
jabb Téthot érte hatrany: mint nyilatkozta,
este 30 mp el6nnyel fekiidt le, reggel csak 18
maradt ebbdl...

Nekem lenne egy ajanlatom: tessék meg-
nézni a budapesti Premier Video Studio kitd-
né filmjét a versenyrdl, s abbol egyértelmfen
kideriill, hogy nincs itt semmi simli: az ifj.
Toéth—Papp paros rettenetesen jol, gyorsan au-
tézott! Siman levertek mindenkit, ahogy
mondani szokis. Es ezt végil maga Ranga
Laci is elismerte, egyben azt is, hogy egyalta-
lan nem szégyen masodiknak lenni egy ilyen
mezényben. Azért se semmi teljesitmény,
ahogy ,Ferdiék™ a sok kicsuszas miatti 11.
helyiikrél feljottek a 3. helyre! Ezt tessék
méltanyolni, mert ebhez nem akarmilyen ru-
tinra és tuddsra van szitkség! Es ugyancsak
nem semmi Tariék abszolat 4. helye a Mazda
323-assal. Farago ,Ebi” is keriilhetett volna
el6rébb, ha nem toltenek néhany percet drok-
ban, mindjart a verseny elején... Utdna na-
gyon szep, latvanyos, de biztos autézissal
jottek fol az abszolut 5. helyre.

Kilon emlitést érdemel néhany Ladas... A
nyugati autok kézott ,billegd libadlnak™ sza-
mité, nem tdl erds jarganyokkal taldn a rali
leglatvanyosabb showman-jei voltak! Vak-
merS stilusban, latvinyos erGcsiszasaikkal,
félelmetes fékutjaikkal igazoltik, azt, misze-
rint a kevés l6erdt batorsdggal lehet potolni!
fgy pl. Balatonyiék, Csang6ék, ,Cigdnyék”,
Pazsitkdék, végig olyan paradés kuzdelmet
folytattak, amiért érdemes volt ronggya azni
a nézoknek!

Azért annyit még az abszolut eredmények-
hez illik hozzafiizni, hogy az utolsé nap vé-
gén, Strazsahegyen Rangiék mar 2 mp-vel
atvették a vezetést, és ha nem esnek egy go-
dorbe, s ott nem kapnak defektet, akkor akar-

mi is torténhetett volna.
A rali II. mezdnye talan még tobb latniva-

16t produkalt, mint az el6z6. Ok a kdvetkezs
leckét kaptak:

Teljes versenytiv: 378 km. Gyorsasagi
ossztav: 83,4 km, ebbdl: 27,6 km aszfaltit és
55,8 km féldat.

Kellemes meglepetés volt, hogy a helyiek,
a helybéliek legnagyobb 6romére a vartnal
jobban szerepeltek, ami valahol érthetd is,
hiszen, ha valakinek, nekik illet ismerni a
palyakat.

SZERSZAMOK

UJVAROSI AUTOSBOLT MOHACS - Telefon: (69) 322-603
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Vegyianyag-finomitd,-Tolto és
Kereskedelmi Kft.

(MOL RT. Dunai Finomitd Gyartelep)
2443 Szazhalombatta, Pf.: 32.
Telefon: (23) 352-818)

Fax: (23) 354-615

Szénhidrogén
tipusu
finomvegyszerek

(benzol, toluol, xilol,
petroléterek)

Festékipari
higitok
(lakkbenzin, foltbenzin,

petréleum, aromas,
nitrohigito, terpenol)

Olddészerek

(special benzinek,
aromas szénhidrogenek)

Dunasol
(petréleum kalyhakhoz)

Eldallitasa és nagykereskedelmi
értékesitése termeloi aron.

AUTOHAZ

Bonyhad. Zrinyi u. 29.
Tel./Fax: (74) 351-730

APROHIRDETESEK .

Ford Escort XR3i, 1984-es, fehérelado, |1. tulajdonostd,
kifogastalan allapotban, extrakkal, 390 000 forintert. Tel.:
115-34-83 v. 06 30 424-716.

Ford Escort 1,3-as, otajtos, 5 éves, 55 000 km-rel,
550 000 Ft-ért elado. Tel.: 1-400-024 v. 156-36-54,
BMW 525, 1980-as, metalbordo, friss muszakival, 44
ezer kilométert futott motorral, elso tulajdonostdl, 220
ezer forintért elado. Tel.: 1-892-237 v. 156-36-54.
Mazda 121, 1992-es, 4 ajtos, vaszontetds, full extras,
metalzold, 9 ezer kilomeéterrel, 980 000 forintert elado.
Tel.: 1-892-236 v. 156-36-54.

Audi 80 1,6 Diesel, 1989-es, piros, elado. Tel.:
1-860-598. Szabo Arpad.

Alfa Romeo 33/4WD GR. N-es 33/4WDGR. N-es rallye
versenyauto tartalék motorral felszerelve, versenyke-
szenelado. 1 millio Ft + alkatrészek. Tel.: 06 60 339-404.
Gyurika Zsolt.

Elado Toyota Celica Turbo 4WD ST185, Div. Il.
Rallyecross auto, 2,6 millio Ft, valamint IKARUS 260
lako-szallito busz, teljesen berendezve, nagy eldsatorral,
600 000 Ft-rt. Egyutt csak 3 millio, Fodor Gyorgy. Tel.:
2270443,

Ford Escort Cosworth, N-csoportos, rajtkesz verseny-
auto elado. 1993-as, 300 iderds, gyari, Ford Motorsport
karosszeérias. Tel.: 133-85-51, 156-36-54.

Ford Sierra Cosworth, A-csoportos, tobb mint 300 lo-
eros, 1994-es rajtkész versenyauto elado. Tel.: 133-95-
51, 156-36-54.

Formula Ford 2000, hatszoros magyar bajnok és EB 3.
helyezett, 120 loerds, feldjitott versenyauto elado. Tel.:
133-85-51, 156-36-54.

Veteran auto! Opel Admiral A, 27 éves, Uzemkeépes,
reatauralas eldtt eladd. Lékay biboros autdja volt. Tel.:
133-95-51, 156-36-54.

Bukocso, Ladaba, nem homolog, elado. Tel.: 186-40-17
Kepes Jozsef.

Lada VFTS versenyauto elado. Tel.: 06 56 421-369. Fejes.
Hella Rallye 2000, gyarilag kromozott, (j kiegészitc feny-
sz6ro, 1 par elado. Tel,: 156-36-54,

Alufelni, 5 kilids, 5x13 175/65 Barum Rallye gumival
11 000 Ft, gumi nélkul 7500 Ft/db. Eredeti S. Favorit,
Lada, Samara, FIAT osztokor, 98 mm. Fekete Ferenc,
Gyongyds, Kocsag u. 16. 1/22. 3200. Tel.: 37/311-218
(8.00~16.00).

Opel Kadett hatso légterelo szarny elado (Ford Escort
Cosworth-hoz hasonlo). Antal Tamas, Kishartyan, Ra-
koczi u. 75, 3161.

APROHIRDETES MEGRENDELHETO
(72) 313-329 TELEFONSZAMON.

BETA
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RALLYE PRESS I

Megkérdeztiik Rangat: Miért kapott ki?

Rallye Press: — Laci, mi tortént az esztergomi
versenyen, ahol , rettenctesen” elvertek titeket Téth
Janikdék?

Ranga: — ...1gazabdl nem tudom. Mir 3 éve
megyiink Erndvel ezzel az autéval, s eddig is
nagyon szép €s eredményes éveket toltdttiink
egyitt. A hdrom év alatt Magyar Bajnoksigot
nyertiink, s mindossze egyszer dlltunk ki,
veszilettiink Ferjancz Attila ellen. Azt hiszem,
mindenkinek akad olyan idszaka, amikor nem jél
késziil fel, és nem villal fel bizonyos dolgokat, dgy,
ahogy.fel kéne véllalni. Valamint az is
elképzelhetS, hogy bizonyos miiszaki dolgok is
hétraltatjik az embert a versenyzésben. En abszolit
nem érzem katasztréfanak ezt a 2. helyet, mert egy
ilyen erés mezényben barmikor villalok egy 2-3.
helyet is. A '94-es magyar ralimezény nagyon
felerdsodott. Azt hiszem, par orszig kivételével —
mint pl. Olaszorszdg, Franciaorszdg vagy Anglia —
megirigyelhetnék ezt a magyar mezényt!

R. P.: — Mennyivel kaptatok ki?

Ranga: — 13 mésodperccel... Noha meg voltam
gydzddve, hogy perces kiilonbségek lesznek, mert
egy abszolit rosszul rendezett verseny volt,
abszoldt irredlis palyan.

R. P.: — Taldn valami miiszaki problémitok is
akadt?

Ranga: - Olyan nagyon nagy muszaki gondunk

masodikak... De ennek ellenére az esztergomi nem
a mi versenyiink volt, mint ahogy nem volt a
Marlboro Rallye Team-é sem, gondolok itt a
Kiss-Géczi parosra is. De ha fokozni szeretném,
akkor; nem a pécsi, baranyai versenyzdk futama
volt. Ezzel egyiitt megjegyezném, a palya szélérél
nézve, biztos unalmas mir, hogy mindig egy
piros-fehér auté nyer... Akkor j6 egy verseny, ha
nem lehet eldre lefogadni a nyertest, és akkor ha
w€let-halal” harc van. Ezért jonnek ki a nézdk, de
ebben érdekeltek a médidk is.

R. P.: - Hallottam olyan talilgatisokat, hogy
Senna haldla sok versenyzdt megviselt,
valamennyit visszafogott ezaltal. Igaz ez?

Ranga: — Tobbféle ember van. En bevallom,
nagyon megviselt Senna halila! Es nemcsak
Sennaé, hanem az a tragédiasorozat. A Forma [-ben
valami hibadzik a mdszaki dolgok terén, mertannyi
kivald piléta par hét alatt egyszerre annyit nem
hibézik. En Ggy gondolom, hogy ha ilyen profi
versenyz6k ekkora szerencsétlenségekre vannak
karhoztatva, vagy kényszeritve, akkor mi, ,,sziirke
egerek”, nem tudom, miben hihetiink, bizhatunk, s
ezért el vagyok akadva”. Nagyon vidrom, hogy
kideriiljon az igazsag, rdjéjjenek a szakemberek,
hogy igazabdl mik okozzdk a problémékat. Mert a
raliban ugyanilyen problémik vannak. Nem
véletlen, hogy az EB-n, vb-n olyan autdkat

homolégok. Pl. egyik versenynapon csak murvira,
a masikon csak aszfaltra épitett futémdvel. Ugyanis
pl. egy murvdra éllitott raliauté az aszfalton
életveszélyes lehet, s igy forditva is.
Magyarorszdgon a rendezdk erre sem nagyon
tudnak oda figyelni. Szerintem a Forma 1-ben is
valami ilyen ,aprésigrél” van szé, amire nem
akarnak rdjonni, mivel nagyon nagy pénzek
diktalnak. Tehdt, mint ,sziirke egér”, ezen
elakadtam, ez zavart. Ezen feliil pedig elismerem,
hogy Esztergomban nem a mi napunk volt, és
abszolit rosszul mentem...

R. P.: — Amikor j6 formédban vagytok, elég nagy
sebességeket autézhattok. Mi az a sebességhatir,
amikor, ami f6l6tt mar nem vagy teljesen ura az
auténak?

Ranga: — En gy gondolom, hogy 120-nil
megforgatom helyben az aut6t. 120 felett két kézzel
megfogom a korményt, 180-n4l pedig mér goresben
szoritom, mert az utolsé pillanatig uralni kell az
aut6t. Nem vagyok egy fél6s tipus, mégis sokszor
megijedek, s ez mindig akkor torténik, amikor az
autd probil velem valamit csindlni. Azt hiszem,
szegény Senndval is valami ilyesmi tortént. Nem 6
rontott, hibdzott, hanem rossz beillitassal
autézhatott, ami csak akkor, 300-nal deriilt ki, és
mar kivédhetetlen volt. Igen... lehet, hogy ez is
bennem volt az esztergomi versenyen.

nem volt, amire rifoghatndm, hogy attél lettink  engednek elindulni, amelyek azonos napokon Fekete Kalmdn
AUTOPIAC
Gyartméany 1993 1992 1991 1990 | Gyartmany 1993 1992 1991 1990
ezer Ft-ban ezer Fi-ban
3315 1030 870 790 660 | Astrat.4 922 852 820
33171E 1140 895 733 614 | Astra1,6 1005 898 860
3318TD 1190 780 811 650 | Corsail4 750 670 606
7520TD 1255 1000 820 690 | Kadett13 650 550
1642,5TD 1970 1760 1500 Tito | Kadet 4 5y a e
% | Omega2.0 1410 1250 887 712
801.9D 1580 1450 1200 1080, -} veckals 1038 886 790 720
80 1,9 TDI 1870 1620 1500 PEUGE
g 2050 1700 1080 980 | 20514 981 790 687 590
1002,0 2100 1650 1120 865 30914 991 850 680 587
10023 2550 1870 1225 900 40516 1110 978 860 690
100 D 1890 1525 1410 405 GLD 1130 1018 840 755
100 2020 1790 405 SRi 1370 1110 990 760
R 2 | 605SL 1800 1550 1305 1180
318 1910 1225 985 914 | PRI
320 3300 2410 2150 1440 2141 ;; g g;g gig 23?
325 3560 3120 2180 1536 :
525 19 TD 990 870 747 680
3327 2980 2320 1895
19 Chamade 890 780 715 688
535 3840 3300 2695 2185 e
750 6250 5100 4490 3g20 | Clio12 859 780 728
ClioRT 1,4 872 775 735
324 TD 2130 1980 1240 1000 | SpoRT1's 1000 871 810
AT 1205 930 805 627
AX 1,0 Golf 1,8 CL 1450 1088 1050 945
AX1,1 : Jetta 1,6 CL 880 752 630
AX 1,4 845 741 582 485 | Passat1,6CL 1310 1105 980 832
BX 1.4 745 690 605 537 | Passat1.8CL 1500 1210 1010 875
Passat 2,0 CL 1870 1575 1257 1082
— Polo 1,1 920 778 641 548
Tipo 1,1 925 790 705 832 | Polo1.3 1015 840 723 556
Tipo1,4 975 755 683 640
Tipo 1.6 980 815 760 665 R
b 3% i e v PRRPT IR AUTOTOZSDE PROJECT
el o i o =0 arico I Tel ffax: 111-2322, 112-8848
Uno1,4 0S 905 851 760 690 1066 Budapest, Dessewffy utca 37, el/lax. 111-coce, 1le-
Uno 45 780 610 495 422
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Kiss Ferenc—Géczi Attila Opel Kadett GSI 16 V

Aki inkabb a betont kedveli

Eddig jobbéra olyan versenyzdéket mu-
tattunk be, akik eskiisznek a rali sava-bor-
sdra, a murvas gyorsasdgikon valé szigul-
dasra, latvinyos cstszkilasra. Most egy
olyan piléta kévetkezik, aki inkabb a beto-
non, az aszfaltpdlydkon érzi érzi jobban
magédt. Taldn azért is, mert igen nagy a
felelésségre, hiszen nem akdrmilyen csa-
patban versenyezhet; a Marlboro Rallye
Team legifjabb pécsi parosardl van szo.
Elébb Kiss Ferié a sz6.

Kiss: — 24 éves vagyok, nGs és van egy 3
éves Kislanyunk. 1991-93-igrallye II-ben in-
dultam, elég j6 eredményeket szerezve.
1993-ban keriiltiink a Marlboro Rallye Te-
am-be Ranga Laszl segitségével. Az 6 ta-
pasztalatait, tandcsait kamatoztatva lettiink
tavaly abszolit elsdk, emellett A-csoport és
kategotiai els6k. "94-ben Iéptiink I. osztélyba,
aminek nagyon Oriiltiink, egyszersmind tar-
tottunk is ettdl, mert a kihivas nagy. Nincs
még kellS rutinunk, se tapasztalatunk, renge-
teget kell még tanulnunk. Ebben 6riési segit-
séget jelent Ranga Laci és Biiki Emd, akik
profi tandcsokkal segitenek minket. Ennek
kdszonhetden a Salgdn kategoria elsdk, N-
csoportban 4., abszolitban 9-¢k lettiink. Esz-
tergom nekiink sem sikeriilt: valtéhiba miatt
kidllni kényszeriiltiink.

R. P.: — Mutasd be navigitorodat, kérlek!

Kiss: —Géczi Attila, 26 éves, mégndtlen...
"91-t6] versenyziink egyiitt. J6 navigitor,
nem f{€lds tipus, hamar Gsszeszoktunk. Az
itinert Ugy ,adja vissza”, ahogy sziikségem
van ra, és fontos j6 tulajdonsiga, hogy nem
szokott hibdzni. Az itineriinkben nincs sem-
mi kiilénds, ugyanolyan, mint a nagy atlagé:

AMERIKAI MOTOROLAJ

és UZEMANYAG-ADALEKOK

pl. Sima Bal-t61 Bal 5-ig jeldliink, de na-
gyon sok fontos informécioval kibdvitve.
Mi nem mésolunk, csak kontrolldlunk, kb.
az 5. korig. Es ugyanennyit mondhatok a
vezetéstechnikamrél: semmi kiilonos
nines..., igyekszem minél pontosabban ve-
zetni, lehetSleg iven fordulni, csdsztatds
nélkiil. Eppcn ezért elsdsorban aszfalton,
mésodsorban murvan szeretek autézni.

— Az auténk egy Opel Kadett GSI, 2000-
res, 16 szelepes, injektoros, kb. 170-180
16erds, fronthajtdsos versenyautd. A féten-
gely, a hengerfej és a dugattyik Haraszti
Petinél késziiltek, egyébként a motor csa-
patmunka eredménye, dsszeszerelését Ka-

tona Zoltdnnal (Katica) kdzdsen csindltuk.
Sajnos, idén még nincs lehetdségiink a ver-
senyautohoz hasonlo képességi edzé autd-
val rendelkezni, pedig nagyon kéne: kimé-
lendd a mésikat...

R. P.: — Ismertesd légy szives az idei
terveiteket, valamint kivdncsi lennék a vé-
leményetekre a nézdk viselkedését illetSen.

Kiss: — Sajnos, a szurkoldk nagy része
felelGtlen! Beugrdlnak, dtszaladgdlnak a
palydn, amivel nem csak minket zavarnak,
hanem az életiiket is veszélybe sodorjik.
Amiben a rendezdség is hibas: sokszor a
kanyarokban a veszélyesebb oldalon all-
nak... Tehdt a rendezés is lehetne valamivel
jobb. Terveinkrél? Természetesen minden-
ki dlmdban ott szerepel az elsé helyek va-
lamelyike! Mi a kategoéria elsé hiarom he-
lyének valamelyikét szeretnénk elérni! Jo-
vére pedig szeretnénk atiilni egy ugyan-
ilyen mérkdji, de mér A-s tuningoldsi au-
téba... De ez még tényleg csak dlom.

zponzorok: Marlboro, SHELL, TI-
TAN, Q 1 LIPPAI RT. nemcsak anyagilag,
alkatrésszel is timogatnak.

Szerviz: Kiss Ferenc (édesapja), Katona
Zoltin ,Katica™,

Major Liszl6 ,,Gizi", Patké Gyula.

Kiss: —Itt szeretnénk kdszonetet mondani
a szponzorainknak, valamint a nagyon lelkes,
dldozatkész és megbizhaté szervizcsapa-
tunknak, és mindenkinek, akinek valami ko-
ze is van abban, hogy az Opel Kadett GSI-vel
eredményeket érhettiink el. Az ¢ sikeriik is a
mi eredményiink! Két gyorsszerviziink van,
egy busz és egy Opel Kombi.

Fekete Kalmdn

UJVAROSI AUTOSBOLT

MOHACS - Telefon: (69) 322-603

Nagykereskedelem - Hazhozszallitas!
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Rajtra keszen a FIAT Tipo

Rallye Press: — A kozonség nagyon
vart titeket, minek tudhaté be, hogy idén
még indultatok?

Porth: — A Mogiirt Salgé Rallye elétt
két héttel kaptuk meg az autét a bonyhadi
Stoll irtol. Mivel Eur6paban senki nem
versenyez a rali N-csoportjaban FIAT
Tip6val, ezért senkit6l sem kérhetiink ta-
nicsot a felkészitést illetGen. Csak ma-
gunkra hagyatkozhattunk, igy sokkal
hosszabb ideig tartott a versenyautéva
torténd atalakitisa. Ezért kellett az elsé
két versenyt kihagynunk, de ha minden
0sszejon, a tobbin mdr ott lesziink.

R. P.: — Mi a kiilonbség az utcai és a
mér versenyre atalakitott FIAT Tipo ko-
zott?

Porth: — ,Mivel egyelére N-ben indu-
lunk, nincs nagyon nagy kiillonbség. A
karosszé€ria teljes egészében erésitve lett,
valamint a futému kapott nagyobb dtala-
kitast. A motort vezérlé komputert is itt-
hon kellett legyédrtani, ami nehéz és id6-
igényes volt. A mai nyugati autétechni-
kdkban ez vezérel mindent. Mér rég nem
ugy van, mint annak idején a Zsigulinal,
hogy mi készitettiink és allitottunk be
dolgokat. Ma a komputer vezérlia komp-
lett gyajtast, a befecskendezést. Kivéve a
vezerlést, az ,hagyoméanyos”. A j6, meg-
felelden valasztott komputerrel akir 20
16er6t is lehet novelni. Persze, ehhez mé-
retezett kipufogorendszert kell felszerel-

&2 turtie wax B 0] 8

ni. Ezt is egyel6re mi csindltuk, majd
kideriil, megfelel6-e. Mivel nalunk még
nem kotelezo, elhagytuk a katalizdtort,
ami teljesitménycsokkentd. Egyébként
igy most ugyanolyan a motorunk, mint a
Lancidaé, csak nincs turbé rajta, és mas
tipust a befecskendez6. Tehdt 2000 kob-
centis, 16 szelepes, 146 l6er6s motor.
Hédtranya, hogy kevés a nyomatéka.
Hogy legyen, sokkal tobbet kell forgatni
a motort, ami viszont az é¢élettartamat
csokkentheti. Az alacsonyabb nyomaté-

kit is magasabb fordulaton adja le, mint
az Opel, amivel koribban versenyez-
tilnk. 20 N6m-rel kevesebbet tud. Olasz-
orszagban persze Kitliné tuningja van en-
nek a tipusnak is, de megfizethetetlen
osszegbe keriilne. Ha tehat még 1-2 rek-
lampénziink bejon, akkor inkabb elvin-
nénk a Havasi Petinek, 6 biztosan tudna
finomitani rajta. De egyelore kivancsiak
vagyunk, mit tud, mirc képes a FIAT
Tipo. Ha az elsé haromban sikeriil vele
végezniink, akkor érdemes lenne dtmen-
teni A-csoportba, ott csoddlatos motoro-
kat csindlnak, 240-250 16er6ket, 6 sebes-
séges valtokat hoznak ki.

R. P.: — Ugy hallottuk, Gj navigitorod
lesz?

Porth: —Igen, mivel a régi sajnos nem
ér ra, ezént Gjat kerestem. Nagy Zsolt-
nak hivjik, nagyon lelkes, eddig Rali
[I-ben navigélt. Igazab6l még nem au-
toztunk egyiitt. Ezért aztan nagyon
aprélékos munkaval készitiink itinert,
mivel Ggy gondolom, az egésznek ez az
alapja. Annak idején elég sokat iilhet-
tem edzéseken Ranga Laci mogott har-
madikként, igy rengeteget tanulhattam.
Altaliban annal maradunk, amit elsGre
felirtunk, de akadnak ,,rumlisabb” pa-
lyak, amikor javitunk. S ha netdn na-
gyon sok lesz a javitds, akkor, de csakis
akkor masoljuk at. Es ilyenkor azonnal
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és mindig kimegyiink az 0j itinerrel a
palyira! Es minden alkalommal én dik-
tilom le, még a masoldst is: a sajat sza-
vaimat szeretném visszahallani! En nem
foglalkozom mésoknak az itinerirdsaval,
mert mindenki masképp irja. Lefoga-
dom, hogy a mezényben két egyforma
itinert nem talalsz!

R. P.: — Szerinted mekkora végsebes-
sége lesz a FIAT Tip6toknak?

Port: —200 koriil..., de ennyit nem kell
menniink vele a hazai palyakon.

R. P.: — Téged hogyan érintett Senna
haldla?

Porth: — Szerintem mindenkire érzel-
mi hatdssal volt... Személy szerint na-
gyon szerettem, becsiiltem. Es szerintem
mindenkit megddbbentett, hogy az
egyik legnagyobb Forma I-es pilétaval
ez a tragédia megtorténhetett! Abban az
omin6ézus kanyarban rengetegszer for-
dulhatott mar el akkora tempéval, tehat
szerintem is miszaki hiba lehetett, vagy
rosszul lett...?

R. P.: — Amikor beiilsz a versenyau-
tédba, eszedbe jutnak-e az ilyen balese-
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tek? Jelent-e szdmodra egyfajta kihivast
a vesz€ly?

Porth: — Ha mar beszijaztam magam,
akkor csakis a palydra koncentrilok. An-
nak ellenére is, hogy nem felejtem el a
torténteket, mert ezekbdl csak tanulni le-
het! A veszély, mint kihivds? Nézd, ben-
nem ez igy konkrétan soha nem jelentke-
zett, holott a tudatomban biztosan ott
van, hat ram, de nem emiatt csindlom...

R. P.: — A régi ralir6kdk kozott jarta ez
a mondas: aki még nem esett, az nem is
igazi versenyzo...

Porth: —Ezigy is van... Nemis nagyon
tudok az élmezSényben olyan pérosrol,
amelyik ne esett volna legalabb egy ta-
nulsigosat! Akiket elismerek ¢és jo ver-
senyzének tartok, annak mind volt mar
egy alapos ,,perece”.

R. P.: —Te Zsigulival irtad be a neved a
hazai ralisport konyvébe. Melyik volt az a
sebességhatir, ameddig uraltad az aut6t?

Porth: — Hat... a Zsigulival Ggy 120-
130-ig éreztem biztonsdgosnak. De 160
170-nél mar nagyon oda kellett figyelni
¢s koncentralni!

MB TOTAL AUTO KFT.

AUTOHAZ

A versenyeket 4-5 kameraval rogzitjik, melyekrol 3 oras
VHS VIDEOKAZETTA RENDELHETO
A kazettat utanvétellel postazzuk.

Bonyhad. Zrinyi u. 29.
Tel./Fax: (74) 351-730

R. P.: — A raliban melyik fontosabb: a
j6 gumi vagy a j6 komputer?

Porth: — J6 kérdés... Nem is merek
vilasztani, mert nyilvdn az egésznek jo-
nak kell lennie. De ha mégis, akkor talén
a jo féket tenném az elsé helyre, mert az
elotte elérhetd, megengedhetd sebessé-
get ez hatdrolja be: hidba van j6 moto-
rom, ha rosszabb fékek miatt kordbban
kell fékeznem. Ha viszont j6 a fékem,
még egy gyengébb motorral is tobbet
kockaztathatok.

Szponzorok:

Pécs a FIAT Tipéval: Stoll Lasz16 Bony-
hadi FIAT,

Colonia Biztosito,

Wynn’s Magyarorszag,

ABETON Pécs, Keller Lérinc,
Multialarm Pécs,

»Merci” mikrobuszos baritom

Szerviz:

Szvatek Zsolt vezetd és Sarvari Zoltan.

Fekete Kalmdn

A RALLYE BAJNOKSAG
l. és Il. osztaly osszes futamardl,
ahogy az el6z0 években, idén is
videofelvételt készitink.
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MARKA SZERVIZ

Budapest X., Paprika utca 61.
gk.-értékesités: Tel.: 183-7386
szerviz mihely + alkatrész-értékesités
Tel.: 06-30-443-297

MATHE TAMAS
autéjavité és vizsgaztaté mihelye
Személy- és kistehergépkocsik,
motorkerékparok, utanfutdk, lakokocsik
vizsgara felkészitése

VIZSGAZTATASA
sajat telephelyen

ZOLDKARTYA
vizsgélat és kiadas, benzin- és diesel Uzemu
gépkocsik részére
Karambolos javitasok, biztositasi Ggyintézés

OLTCIT MARKASZERVIZ

Bp. XVII., Zrinyi u. 5/B.
Tel.: 06-60-319-733, 06-30-443-298

BETA

A megrendelést a 135-2712, 135-9513-as telefonon
vagy levélben keérjuk.

Postacim: PREMIER VIDEO STUDIO
1026 Budapest, Szilagyi E. fasor 41. ZAGON

SZERSZAMOK
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Klink Janos: — Eletformat valtottam mar reg...

Klink: - ...Néhdny éve szinte teljesen dtala-
kult az életformam. Latod, ebben a buszban
élem le szinte az egész évet. Utazunk, bejar-
juk Eurdpdt, s kozben versenyzem. 25 éve
csindlom, regényekre val6t tudnék mesélni,
anekdotazni. 1969 6ta, amikor egy 998 cm’-
es, akkor erGsnek szamitd 38 léerGs Austin
Minivel elkezdtem, bizony alaposan megvil-
tozott a helyzet. A mai magyar mezény — Ggy
a rali, mint a hegyi — eurdpai szintd, megiri-
gyelheti birmelyik szomszédunk! Ezt a Ford
Escort CW-t,amely N-es €s 300 I6erés, a mult
€év tavaszan kaptam a szponzoroktol. 235 évig
mindig a sajit pénzembdl teremtettem eld a
versenyautéimat, s én magam épitettem fel
azokat a 24. évben, most el6sz6r kaptam au-
tét, de a versenyre valo felkészitését is nagy-
részt magunk csindltuk. 52 éves vagyok, s mar
kaptam meghivét a veterdnok Klubjiba, de
mint latod, én inkdbb versenyezni szeretek!
Belevetettem magam az autézasba, ez t6lti Ki

az életem! Es semmiféle f6allasban nem va-
gyok, gumijavité mdhelyem bérleti dijabol
megélek. A milt évben szerencsére elég szé-
pen timogattak a szponzoraim, amib6l egy
ilyen EB-szintl versenyautét tudtunk felépi-
teni. Hogy miért indulok az Astra Kupdban
is? Hat éppen azért, mert ott sok fiatal tehetség
probalkozik! Itt a jo lehetGség a megmeérette-
tésre, hogy tudjam magamat Kontrollalni!
Igen is fel akarom venni a keszty(t, hadd
déljon el a palydn, mennyit éregy magamfajta
oreg hegyi réka! Egyenl6ek az esélyek, s bar
nekem a Ford mellett csak egy ,lendkerekes™
auténak tiinik az Opel, ez végre az elsé olyan
magyar kezdeményezés, ami el6rébb viheti a
hazai autésport tigyét!

A magyar palyak mindsége, biztonsdga né-
mely kiilfoldi palyéval dsszehasonlitva sok-
szor még jobb is, tehdt béven eurdpai szinvo-
nald, erre nem lehet panasz. Es az autékra
sem, hiszen, mar ezzel az N-nes Ford Escort

CW-vel,a maga 300 Ierejével is ol yan idGket
autézunk, mint kb. 10 éve a Dodiék az Osel-
laval! Es ma sok ilyen auté van a mez6nyben!
Tehat ugy érzem, most jott el az én idom! Az
esOs palyit pedig imddom, én nem bantam,
hogy megjott az esd a pécsi versenynap reg-
gelére: az Osszkerékhajtissal élmény vizen
szdguldani!

—~ Ami még Gjabb okést, er6t adott: tavaly,
1993-ban nemzetkdzi mindsitést Kaptam,
amit rajtam kiviil, eddig csak Cserkati Jozsef
szerzett meg a hazai mezényben.

(Klink Jdnos a Nemzetkozi Mecsek Autds
Hegyiversenyen az Alpok Duna Kupa Futam
abszolGt bajnoka lett, a verseny abszoluat 2.
helyezettje a nemzetkozi értékelésben, vala-
mint az OB-értékelésben kategéria 1. és N-
csoport els6.)

Gratuldlunk, ,, Pityu™!

Fekete Kdlmdn

Cserkuti Jozsef az altala kifejlesztett Opel Astra versenyautorol:

Rallye Press: — Milyen mszaki véltozta-
tasokat végeztetek el az alaptipuson?

Cserkuti: — Elészor is az vezérelt minket,
hogy az auté olcso legyen! A motor, a sport-
valté, minden széria. Lényeges eltérés a biz-
tonsagi berendezésekben van, pl. bukdcso,
kagyloiilés, tizoltokészilék. Ennél is fonto-
sabb és Iényegesebb volt a megfelels futomd
elkészitése, ami mondhatom, j6l sikerilt. A
870 kg-ra konnyitett Astra az 4j futomiviink-
kel 2,09-et ment a Ringen, mig a szériavalto-
zat csak 2,24-et. A versenyzGk csak dicsérik
az autot!

R. P.: — Mennyi id6t fektettetek ebbe a
munkéaba?

Cserkiti: — Az effektiv gyakorlati munka
kb. 3-4 hetes volt, am ehhez kellett némi
tapasztalat, ami évek gyimodlcse, valamint
egy olyan j6 kapcsolat, mint amilyen pl. a
SAX-gydrral alakult ki, hogy. lejottek ide egy
kamionnal a Hungaroringre, s 11-féle lengés-
csillapité varidciot probéltunk Ki, kiilonbozd
nyomds- €s huzdsértékeket mérve. Csak a

OLAJ-
ADALEKOK

megfeleld, hozzdvalé rugokat 30-félébol vi-
logattuk ki. Aztan a tesztelések sordn volt
ennél egy gyorsabb futémi is, de azzal csak a
profik tudtak volna versenyezni... Nekiink vi-
szont az volt a szempontunk, hogy mindenki
altal j6l vezethetd versenyautot csindljunk az
Opel Astrabol.

R. P.: — Egy laikus azt hinné, hogy egy
versenyauténal a motor és a valto a legfonto-
sabb, a dont6 tényezé...

Cserkuti: - Eleinte én is azt hittem, a motor
fontos, hogy 5-10 léerbvel er6sebb legyen.
Tobb éves tapasztalatra volt sziikség, hogy
rajojjek, nem ez a lényeg: az er6sebb motorral
be is kell tudni fordulni, vagyis a kanyarse-
bességet egy hatdrfo16tt mar nem a motorral,
hanem csakis a futémdvel lehet ndvelni.

R. P.: — Fogunk-e latni Téged Opel Astra-
val versenyezni?

Cserkuti: — Nem, mivel nem jelentene er-
kolcsi sikert, és ezzel a probalkozéssal én csak
veszithetnék. En nem magamnak épitettem
ezt az autét, hanem hogy a fiatal versenyzdk

UJVAROSI AUTOSBOLT MOHACS - Tel.: (69) 322-

Hazhozszallitast vallalunk!

keriiljenek el6térbe. Abban bizom, hogy a
Castrol Opel Astra Kupdval Gjabb tehetségek
bukkannak fel, ami dltal az egész magyar
autésport el6rébb tud Iépni.

R. P.: - Idén egy eddig nem latott BMW-
vel indulsz, mutasd be 4j autodat!

Cserkuti: — Ez annyira 0j és egyedi auto,
hogy még most tanuljuk. A gydr se csindlt ilyet,
kint nem is létezik. DTM-szabdlyzat alapjan
épiilt, az Gj M3-as karosszéridjaval, de a réginek
a motorjat felhasznalva. 2500 kébeentis, 16 sze-
lepes, szirazkartelos, 370 l6er6s motorjaval,
agy érzem, az év végére lesz optimalis verseny-
auto beldle. A Hungaroringen az 3. fokozatban
217 km-es sebességet étem el vele, a pécsi he-
gyipalya fels6 szakaszdn is ennyit kell tudnia.
Csisztatni kell, remélem a tébb éves rutinom
majd dtsegit a kezdeti nehézségeken.

R. P.: - Hény éves vagy most, Ocsi?

Cserkiti: — 46 éves vagyok... A hegyi pa-
lyafutisomat itt Pécsett kezdtem 1974-ben
egy NSU-val, amit abszolutban megnyertem.

Fekete Kalmdn

NAGY-
KERESKEDELEM




| Dr. Konta Imre
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Bal also 6-0s, vagy JObb 4 szigoru’?

Ha valaki nem értené azonnal, mirél
zagyvilok a fenti cimben, nos, dr. Konta
Imre sajat bevalldsa szerint idénként keveri
a fenti fogalmakat, attél fiiggéen, hogy a
fogorvosi rendeldjében van-e éppen, vagy
netdn a raliautéban vezet... De halljuk ut
magat:

Dr. Konta: — 37 éves, fogorvos vagyok,
hobbim az autéversenyzés. A kevés szaba-
didémet ennek szentelem. Traversenyzés,
vagyisrali lI-es éveimtdl fogva a Budapesti
Afornil versenyzem, hat éve rali I-ben. Az
N—4 kategdridban 1600-as Ladaval voltam
2., majd abszolit magyar bajnokok lettiink
Biécskai Levente navigitorommal. Majd

,kolcson navigatorral”, Ad4dm Bicskei Fe-
renccel indultam néhanyszor

R. P.: —Most egy gyonyord Audi S 2-sel
indulsz...

Dr. Konta: — Ez mar a masodik autém a
rali I-ben toltott éveim sordn. Két évig egy

Opel Kadett GSI-vel versenyeztem, de elég

kinkeservesen jott 6ssze a kategéria 1étsza-
ma minden évben. Amikor Osszejott, sike-
rillt is megnyernem, igy az elsé opelos éve-
imben az N-4-ben elsd, az N-abszolitban
6. lettem. Ezaz eredmény tovébbi sikereket
igért, am a kovetkezd évben nem volt kate-
goria, igy meg is untam, és az autét eladtuk.
Majd kibéreltem Keszler Matyi egyik
Opeljat. Ekkor azt hittem, befejezem az
autéversenyzést... Aztan Nemetorszégban
meglattam ezt az Audi S 2-est, és megvet-
tem. Tavaly Ad4m Bicskei Ferenccel N-ab-
szollt 4-ek lettiink, N-5-ben pedig 4-ek.
Mivel vele az év végén megszakadt a kap-
csolatom, "94-t61 Mészaros Sandorral rali-
zunk. Nem sok szerencsével kezdtiik a Sal-
goén, ugyanis az elsd, remek korok utédn a
korversenynél kezdddtek gondjaink. De-
fektet kaptunk €s lerepiiltiink az Gtrél. Mire
sikerlilt visszataldlnunk, sok idé6t vesztet-
tiink, rdadasul a defektes kerékkel kellett
még fél kort autéznunk. Majd ismét defek-
tet kaptunk, a kerékcsere 4 perc volt, ezzel
aztdn eldszott minden reményiink. A sze-
rencsétlenségben szerencsénk az volt, hogy
nagyon sokan kiestek még, igy sikeriilt az
N-abszolit 5. helyre beérkezni. Jott az esz-
tergomi verseny. Atkiiszkodtiik az els6 na-
pot, majd buntetopomokat kaptunk mivel
megvartuk, mig megérkeznek azesdre vald
kerekeink... {gy aztdn mésnap elég bosszi-
san kezdtik a napot, de azért szdguldot-
tunk. Az utolsé eldtti gyorsasdgin belees-
tink egy hatalmas godorbe, kiszakadt a
jobb elsé kerék. Irdnyithatatlan lett az autd,
és az egyetien fat, ami ott volt, sikeriilt
weltaldlnunk™... E pillanatban is romokban

AMERIKAI MOTOROLAJ
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hever az autd, van hdrom hetiink Veszpré-
mig, remélem, talpra tudjuk tenni.

R. P.: — Ha beszéliink réla, az taldn jol
esik a romjaiba délt auténak...

Dr. Konta: — Ez egy 2200-as Audi Cou-
pé Quattro Turbo, S hengeres, 20 szelepes,
296 1derGs autd. Ami hatranya, hogy 1400
kg-os, €s az 50-50%-0s Osszkerékhajtds
sem kimondottan elényds. Ezt egy TOR-
ZEN tipusi difi osztja szét az elsé és hatséd
kerekek kozott, és a hatul 1évé difizarral
tudom Osszekotni a hatsé meghajtast. Ki-
mondottan jéindulatd autd, konnyen csisz-
tathatd, aszfalton viszonylag j6l tudom ve-
zetni. Hagyomdnyos 5 fokozati viltdja
van. Tavaly Németorsziagban készitették
fel és alakitottdk at, N-nes turbét, viltét és
komputert kapott, igy vardzsoltak a 220
16erébdl 296-ot.

R. P.: —Mit jelent ez sebességre vetitve?

Dr. Konta: — Az aut6 nagy hibdja, hogy
tlsdgosan ,hosszii” az 5. fokozat, 265
km/6ra a vége, de erre nem igazin van
sziikség egy raliversenyen. Létezik ugyan
mar a sebességes, de még nem homolég
véiltd. Ez a viltdé nagyon sokat javitana
azon, hogy alacsonyabb fordulatszdmr6l is
jobban gyorsuljon az Audi. Az emlitett
hosszi véiltéjaban nincsenek igazdn megfe-
lelé fokozatok a sziik forduldkhoz. Elég
lenne egy 220 km-es végsebesség is, rovi-
debb viéltéval. De hat ezen nem tudunk
segiteni, sajnos. Egyébként a kanyarstabi-
litdsa jo, gyorsuldsa is; 0-r6l 100-ra S mp
alatt gyorsul.

Nagykereskedelem -

R. P.: —Hogyan irtok itinert?

Dr. Konta: — Nos, Sima 1-t6] 5-0sig
jeldliink, de ez tempdt, nem kanyarivet je-
lent. Es tempéra irjuk, nem kanyarra, se-
bességi fokozatra. TempG6-tdvolsdgot irok.
Es nalunk mindig masolds kévetkezik, eb-
bdl még soha nem volt problémaénk.

R. P.: —Mi az a sebességhatar, ahol még
biztosan uralod az Audit?

Dr. Konta: — Ez mindig az adott szitua-
ciété] fiigg, mert valamikor a 60 is sok
lehet, de van, hogy a 180 is kevés... A
sebességtdl nem félek, 200-260-nél sem,
de ad6dhat 100-ndl is komoly probléma.

R. P.: — Szamodra melyik fontosabb: a
16erdk vagy a fékezhetdség?

Dr. Konta: — El6szor azt hittem, hogy a
16eré domindns, de ma mdér tudom, hogy a
fékezhetdség! Sajnos, a fékiink nem a leg-
jobb, sokszor langolé fékbetétekkel érke-
ziink célba, s ez nem j6. A fékeken j6 lenne
véltoztatni, de a szabalyok nem engedik.

Szponzorok: MOL RT., HERKULES
RT., VOLAN ELEKTRON"[KA BP. MZ
CAR DELTA-STOWEX KFT., QUITT-
NER KFT., AUTO HORANYI, SZODLI-
GET, MINI FESZEK ARUHAZ, ADMI-
NIS KFT., AL-KO TRAILER KFT.

Szerviz: Sift Sdndor, Brezovszky Péter,
a Miiller-testvérek, Reiter Rudolf, Bencsik
Jozsef. 3

Szakosztaly: még AFOR SC., atalakul
majd MOL-]4.

Szakosztalyvezetd: Merényi Tibor

Fekete Kalmdn
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Martin Laszlo, a komoly ember

—, En igazén komolyan veszem az auto-
sportot” — vallja Martin Laszlé, a Stoll
Autésport Egyesiilet rallye-versenyzije,
akitol legeloszor azt kérdezem, miért pont
ezt a sportot valasztotta?

— Autogépész izemmérnok vagyok, igy
mindig is a technikai sportok 4lltak hozzdm
a legkozelebb, amelyek koéziil szimomra a
rallye a legszebb.

— Miota versenyzel?

— 1982-ben, szlalom- €s tiraversenyek-
kel kezdtem, majd 1983-ban Rallye II-ben
indultam, ahol mér abban az évben abszo-
lit magyar bajnok lettem, egy grouppe 1/B-
s Ladaval, Ziegner Tamds navigdldsdval, a
Kecskeméti Voldn szineiben. 1984 6ta
Rallye I. osztdlyban autézom, ahol elészor
egy Gruppe II-es Ladat kergettem, amit,
1985-t61, egy B-csoportos Skoda 130 LR
kovetett. Ezek az évek, elsGsorban a tech-
nikdval val6 viaskodéssal teltek. Az auték
ugyan erdsek voltak, de megbizhatatlanok
¢s a pénziigyi hattér is kevésnek bizonyult.
Ennek eredményeként, miutén eltérolték a
B-csoportot, kihagytam két szezont. Ez-
alatt aziizleti életben prébaltam szerencsét.
Jelenlegi navigatorommal, dr. [zsdk Attila-
val 1986 6ta kiizdiink egyiitt, akivel j6 kap-
csolat alakult ki koztiink. A kihagyott évek
alatt is egyiitt véartuk a lehetséget az Gjra-
kezdésre, ami 1992-t6l, egy N-csoportos
Peugeut 205 GTl-vel tortént meg a Kiskd-
rosi Autésport Klub berkein beliil. Ebben
az évben, annak ellenére, hogy auténk na-
gyon gyenge volt, sikeriilt kategdéridnkban,
a bajnoksdg mdsodik helyén végezniink,
Szadeczky Kdlmédn mdogott.

— Nem volt nehéz megszokni a hatsoke-
rékhajtas utan a fronthajtast?

— Ujra kellett értékelnem ,rallye-s™ ve-
zetéstechnikamat, amit azota is tudatosan
finomitok. Erre az évre sikeriilt a technikat
megfeleld szintre hozni és egy 1j, lelkes
szakosztdlyba igazolni. Ez a Stoll Auté-
sport Egyesiilet, Bonyhadon, ahol a pénz-
tigyi hattér megteremtésében segitsé giink-
re van az AGIP, a VILAND Kereskedelmi
Kft., a Németh Transport Kft. Tovébbi ta-
mogatonk a biztonsdgtechnikdban vezetd
helyet betdltd TUVATI RT. még tdmoga-
ténk, a WYNN'S, amerikai gépjdrmitech-
nikai adalékokat forgalmazé GARIA Kift.
Az autonk felkészitésében nagy segitséget

nydjt a Bosch—-Benedeczky mihely, vala-
mint két lelkes szerel6nk: Demeter Janos és
Bogiromi J6zsi. A csapat szellemi irdnyi-
toja, €letben tartéja Stoll Laszld ur, aki
nagyon sokat tesz értiink.

— Ha jél szamolok, vezetitek a bajnoksa-
got, van-e valami titka ennek?

— Talén tobb szerencsénk volt, mint a
tobbieknek, de nem vitds, hogy nagyon ko-
molyan felkésziilink minden versenyre.
Amit tudunk, mindent megtesziink a baj-
noksdg megszerzéséért. Tizenegy éve vol-
tunk utoljdra magyar bajnokok, most végre
ugyan Ugy adott minden lehetdség, mint
akkor...

— Az autésporton kiviil van-e mds hobbid?

— Nincs, minden szabad percemet az au-
t6sport éromei, gondjai foglaljak le.

— A maganéletedben mivel foglalko-
zol?

— Kiskdroson van villalkozasom, ame-
lyik autéalkatrész felajitdssal foglalkozik.

— Milyen a csaladod és az autosport
kapcsolata?

—Megszakadt..., ma Gjra egyediil ELEK.

— Mit varsz a Veszprém Rallye-161?

—Mar nagyon vdrom ezt a versenyt, hiszen
a kishéri és a Mobil Railye is elmaradt.

— Mi a véleményed a lotéri gyorsasdagi-
rol?

— Szeretem a sodrds, technikés palydkat
€s ez a gyorsasdg kiilondsen tetszik. Ez a
verseny bizonydra méltd folytatdsa lesz az
eddigi veszprémi versenyeknek, hiszen
watyja” nem mds, mint Lakatos Lajos.

Ordogh Miklés

UJVAROSI AUTOSBOLT

MOHACS - Telefon: (69) 322-603




18R Gl STOLL AUTOHAZ S5eins

FJ1AIT] FiaT - Budai Autohéz

KAPOSVAR, Varu.16. =+ Tel.:(82)319-720 + Fax: (82) 312-826

- FIAT, gépkocsik eladasa,

- garancialis és garancia
idon tuli szervizelése

. gyari FIAT, Lancia, Alfa
Romeod alkatrészek,

- Alessio konnydfém kerek-
tarcsak, Agip termékek,
Blaupunkt és Philips auto-
radiok, magndk, hangfa-
lak, valamint Selénia ter
mékek forgalmazasa.

.Import és hazai

KOTOELEMEK

kis- és nagykereskedése
Budapest, 1148 Lengyel u. 13.
Tel./Fax: 267-65-34

Normal és nagy szakitészilardsagu

» csavarok,

» szegek,

» facsavarok,

« rozsdamentes anyak, alatétek,

+ specidlis kotéelemek
egyedi igenyek szerint,

IIIIII

IMAZDaA TOTH, Kaposvar

Fantasztikus haszongépjarmu

LIZING AKCIO

a kaposvari
MAZDA képviseletnél!

1994. julius 13-ig
a haszongépjarmuvek
lizingszorzojabdl

7% kedvezményt adunk
IMaZDa TOTH, Kaposvar

Damjanich u. 98.
Tel.: (82) 421-421

SZERSZAMOK

BETA

BETA

UJVAROSI AUTOSBOLT MOHACS - Telefon: (69) 322-603
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Szagos es0 Punkosdkor

Ver6fényes reggelre ébredtek a
domsodiek Piinkosd vasarnapjan. A fa-
luszéli autokrossz palydra indult a nép.
Hetek Gta késziiltek a versenyre. Unnep
ez mar ndluk. Evek 6ta vendégiil latjik
tavasz kozepén az orszag meno
krosszosait.

Remek mezdény gytlt ossze. Ki ne
ismerné példdul Dardzs Antal nevét. A
Szegedi Roller SE versenyzdje két ka-
tegoridban is elindult. 1600 em” alatt
Renault, mig afelett Porsche 3000 mo-
tor loerdit igazgatta. Igaz a dobogora
csak az egyik géposztilyban sikeriilt
felkapaszkodnia, krosszban viszont az
elsé 16 helyezettet pontozzik a 8 for-
duldos magyar bajnoksagban.

A verseny védnokségét a nagykoz-
ség polgiarmestere vallalta, mig a ren-
dez6 Orosz Istvan, az ASC Domsod
elnokhelyettese volt. Az Orosz fivérek
a rendezésen, versenyzésen kiviil a le-
robbant versenyauték mentésébdl is ki-
vették résziiket. Sajat épitésd, harom-
kerekii, Trabant motorral hajtott jarmd-
viikkel (1dsd: képiinkon) konnyen szil-
litottdk a depoba az elakadt vasszocs-
kéket. Sziikség is volt rdjuk sokszor.
Nem volt olyan futam a délelétti edzé-
sen €s a délutini versenyeken, hogy
két-hdrom auté motorja le ne dllt volna.
S ezt bizony nem egy-egy ldtvinyos
itkozés, hanem inkdbb a kell6é muszaki
felkészités hidnya okozta. Kezdetben a
készenlétben tartott két traktor ment
korbe a futamok végén a ,,dogszallitds-
ra”, de kés6bb Oroszék haromkerekije
gyorsabbnak, hatékonyabbnak bizo-
nyult.

A lelkes helyi rendezdk ligyesen ka-
lapdltak vissza a szaguldo autok dltal
kidontott karokat, képzett versenybiro-
juk viszont kevés akadt. Ezért, na meg
a févdros kozelsége miatt ruccant le a

MAMSZ-t6l t6bb tucat versenybiro.
Ez is hagyomdny mdr a Duna-parti
nagykozségben. Néhdny palyabiro
nem ismerte a helyi viszonyokat, és a
hideg zuhany kiss¢ dtfestette a hatukat.

Néhdny edzésfutam utin a locsolo-
kocsi ment korbe a pdlydn leverni a
port. A kiizadt fiatal fiuk alaalltak hist
keresve. Megdobbenve tapasztaltak a
hdtukra foly6é viz orrfacsaré buzét.
Ahogy jobban szemiigyre vették a vi-
zsugarat, abban bizony jokora széklet-
darabok ropkodtek. A locsolast ugyan-
is egy kiskunklachdzi szippantos kocsi
végezte, s az autot el6z6 nap még ren-
deltetésszenien haszndltdk. A fiik sze-
rencsére a kozeli patakban moshattak
le magukrdl a gyaldzatot. Lehet, hogy
abban meg egy tehéncsorda fiirdott leg-
utébb? A locsolokocsi még sokszor
korbe ment a nap folyamdn, s a sok
atoblitéstél délutdnra mdr tiszta vizet
spriccelt a délelotti trigyalé helyett.

A verseny baleset nélkiil lezajlott, a
készenlétes ment6sok ezt nem is ban-
tak. A kiskategéridban Radak Sandor

Audi 4x4, Gyapjas Sdndor Kawasaki
2x750 és a hasonlé motorral versenyzé
Radik Attila dllhatott a dobogora. A
nagyok kategdridjaban Darizs Antal,
Szabé Péter Volvo 2400 és Nobik Fe-

renc Skoda 2400 volt a sorrend. A 10—
16 év kozotti fiatalok széria Trabant
motoros kategéridban a domsodi Sze-
rezla Zsolt és Keresztes Gabor, vala-
mint Pap Ldszl6 a K-Sped SE verseny-
zGje végzett az €len.

Legkozelebb Szent Istvdn napjan
berregnek fel a motorok Domsédon. A
fiatal versenybirék akkor mar nem fog-
nak a szippantés kocsibdl zuhanyozni.
J6 lenne persze, ha nem verseny koz-
ben tirgyazndk a pdlydt! Barmennyire
is a piacrdl €l a rendez6, nem az alap-
vetd higiéniai koriilményeken kell ta-
karékoskodni! A birdkat és vendégeket
elldttik ugyan finom kéldval és szend-
vicsekkel, de eldtte j6 lett volna kezet
mosniuk! Erre viszont egyetlen lehet6-
ség a szippantéskocsibol jové viz volt.
Gusztus dolga...

Kép és szoveg: Zmeskall Z.TAmds
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Ha mar a bajnokra sem jut pénz...
Beszélgetés ifj. Téth Janossal, a I1. Champion-Arbau Rallye gyoztesével

Aki csak egy kicsit jdratos a hazai
autésportban, annak azt hiszem ,JJani-
kdt” nem kell bemutatnom, de ha mégis
volna olyan, aki nem tudnd, kir6l van
sz0, annak azt tandcsolom, jojjon el a
legkozelebbi rallye-versenyre.

A sikeres esztergomi futam utdn ott-
honaban kerestem telefonon ifj. Té6th
Janost, s a probdlkozast siker korondz-
fa.

— Elészor is engedd meg, hogy gra-
tuldljak az eszter gomi gyozelmetekhez.
Az elsé nap utdn harminc mdsodperc
elényotok volt, de a mdsodik napra eb-
bol mégis csak tizennyolc lett. Hogy is
volt ez?

— Az egyik gyorsasdgirdl éjszaka el-
tint az egyik lassito, és ezért ezt a sza-
kaszt kivették az értékelésbdl. Utdlag
mdr nem érdemes feszegetni a dolgot,
habdr ez a dontés elvett téliink tizenkét
masodpercet, de végiil is szerencsésen
alakultak a dolgok.

— Tehdt maradt tizennyolc mdsod-
perc, ami viszont a mdsodik nap hdrom
gyvorsasdgija alatt elfogyott.

— Igen, ez valéban igy tortént. Tu-
dod, amikor €161 vagy, nagyobb benned
a fesziiltség. Prébaltunk vigydzni a po-
zicionkra, €s egy Kicsit dvatosabban
mentiink, nand most vagy mi voltunk
til ovatosak, vagy a Ranga Laci volt
nagyon gyors, rdaddsul az aszfalt is
felszaradt, ami szintén nem neKiink
kedvezett.

— Voltak-e kritikus pillanatai a ver-
senyeknek?

—~Nem kalandoztunk, talan az utolso
gyorsasdgin volt egy Kkis melegebb
helyzet. A Salgé nem nagyon jott
Ossze, de az elézmények €s a verseny
alatti problémdkkal egyiitt oriiliink a
harmadik helyezésnek. Az aut6 elekt-
ronikdja nem engedte haromezer felett
forogni a motort, és igy mentiink a két

AMERIKAI MOTOROLAJ

gyorson keresztiil. Cereden alig tud-
tunk felmenni az emelkedén, mar azt
hittem, hogy megdll az auto, végiil is
egyes fokozatban felvanszorogtunk a
tetdre.

— A bajnoksdg még teljesen nyilt,
Ranga harmincot ponttal vezet, ti har-
minckettovel jottok utdna, mig Fer-
jdncz huszonhéttel a harmadik. Mi vdr-
hato a kovetkezd futamokon?

— Valoban még minden lehet, az len-
ne a jo, ha ilyen szoros maradna a kiiz-
delem.

— Vegyiik sorra a hdtralévo futamo-
kat: julius 1-2., Veszprém.

— Hét mit mondjak, vegyesek az el6-
érzeteim. Nekem rogton a 16tér jut az
eszembe, ahol két éve az elsé korben
negyven masodpercet  kaptunk”.
Azért az a huszonot kilométer mégis
csak huszonot kilométer, ami alatt bar-
mi megtorténhet. Elég csak egy kis
probléma, €s mdr annyi idSt Ossze-
szedsz, hogy elddl a verseny, na de a
rallye az ilyen. Komolyan késziiliink,
és a tobbit majd meglatjuk.

— Budapest Rallye?

—Nagyon j6 verseny, meg a Mecsek
is. De felesleges réluk barmit is beszél-
ni.

— Hogyhogy?

— Ugy, hogy egyel6re nagyon gy
néz ki, Veszprém utin ddl el, hogy

egyaltalan tudjuk-e folytatni. Erre a
versenyre még talan van pénziink, de a
tobbire ez mdr nem elég. Termé-
szetesen keressiik a megoldast, és len-
nének is komoly igéretek, de ezek még
nem realizdlédtak. Tehdt, ha lesz pénz
megyiink, ha nem lesz, nem megyiink,
ilyen egyszer.

— Valoban ilyen egyszerii?

— Nézd, azon mar régen tul vagyok,

e L

hogy ezen keseregjek. Sajnos, ma ift-
hon annyi a csalédott szponzor, akit
becsaptak, hogy hosszi tivra senki
nem tesz bele nagyobb pénzt ebbe a
sportba, inkdbb befekteti, mert abban
jobban megbizik. Még mindig nem ér-
tiink el oda, hogy egyesek megnézzék,
mennyien vannak mondjuk egy Salgé
Rallye-n, és mennyien egy NB I-es fo-
cimeccsen. Kiar ezen sokat meditdlni,
valdszimileg ez még egy jo ideig igy is
marad.

— Idén gy «int, az autéd birja a
strapdt, jol fel van készitve.

— Ami ebbe a karosszériaba, tehdt a
,,hosszi” Celica-ba beépithetd, az ben-
ne van. Ez egy ’91-es fejlesztés, annak
idején Carlos Sainz is ilyennel ment a
viligbajnoksdagon. EbbdSl a motorbol
tobbet kihozni mar nem lehet, egyetlen
véltoztatasi lehetdség az elektronika-
ban van.

— Es meddig birja a motor?

— Allitélag egy motornak optimalis
esetben két szezont ki kell birnia.

— Mennyire versenyképes az ellenfe-
lek autothoz képest?

— Ugy gondolom, hogy ez az auté a
vele egyidds tizenhatszelepes Lancidk-
ndl jobb, de a Lancia EVO viltozatdnak
a ’93-as gombolyd Toyota lenne az el-
lenfele.

— Kik azok a szponzorok, akik lehe-
tové tették, hogy idén is indulhassatok?

— A BB, a Hungidria Biztosito Rt., a
Texaco és Maci Laci, aki nemcsak en-
gem és Ferjaincz Attilat timogat, ha-
nem a versenyek rendezdit is. Kiilon
kOszonet a segitségéért.

—Akkor fejezziik be azzal, hogy majd
Veszprém utdn megldtjuk!

— Rendben!

West-Impex Autésport Club

UJVAROSI AUTOSBOLT
MOHACS - Telefon: (69) 322-603
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Hungarol.ada Rallye Sportegyesiilet

Legyen az barmelyik raliverseny, a ko-
zonség izgatolt tiirelmetlenséggel virja
oket, majd amikor megjelennek, hatalmas
az ovdcio. Sztaroknak kijaré buzditis a
jutalmuk. Igen, ok azok, akik Laddval ver-
senyeznek. Koziiliik is a legjobbakat kiva-
lasztva alapitotta meg Végh Jozsef, a Hun-
garoLada Kft. igen hathatos tamogatdsa-
val a Hungarolada Rallye Sport-
egyesiiletet. Végh ar, aki ma az egyesiilet
elnoke, igy vall ,, dédelgetent” kedvencérdl,
a Csapatrol:

~ 1993 janudrjaban alakultunk meg Szé-
kesfehérvdrott. A markdabdsl adédéan
egyértelmu volt, hogy felkerestiika Hunga-
roLada Kft.-t, amely az AVTO-VAZ kizi-
rélagos magyarorszagi markaképviselete.
Ez még 1991-ben tértént. Kozel masfél
¢ves targyaldssorozat utdn dontdttek ab-
ban, hogy tdimogatni fogjdk az autéverse-
nyeken indulé Lada autdkat. Mint fészpon-
zor, egyetértettek abban is, hogy a kizar6-
lag Ladasokbdl 4116 egyesiilet neve Hunga-
roLada Rallye Sportegyesiilet legyen.

~ Kikkel alakult meg az egyesiilet?

— A fdtamogatdval tortént megegyezés
alapjdn, az akkori legjobbakat nyertiik meg
a csapatnak. fgy a Kiss Attila—Végh Zoltén,
Kiss Liszl6-Bedd Miklés és a Vojcesik Fe-
renc-Kovéics Gyorgy péarosok alkottdk azt.
De mér az év elsé versenyén a szineinkben
indult a Raus Tibor-Pindzsulya Zoltin pa-
ros is.

—1993-hoz képest tortént valtozas a csa-
patban?

— Igen, hiszen Vojcsik ,,Golyd” mir
hossza ideje autézott Zsigulival. Atiilt a
Ford Sierra Cosworth voldnja mogé.
Oszinte Gromiinkre ott is bizonyitotta tuda-
sat. Helyettiik mar az A/7 kategéridban iga-
zoltunk, a Balatonyn Arpad-Németh Péter
parost fgy az A/8 ésaz A/7 kalegonakban
1s a legerGsebb, legeredményesebb péro-
sokkal rendelkeziink. 1994-ben maér a II.
osztilyban is inditotunk autét, az N/2 kate-
géridban a Matdk Akos—Vinéczai Attila
pérost.

~ Milyen eredményeket értek el 1993-
ban?

— Az évvégi Osszesitésben az A/8-ban a
Kiss—Végh péros 2., a Kiss—Bedd péros a
3. és a Vojcsik—Kovics péros az S. helyen
végzett. Az A/7 kategorlaban 3. helyezett
lett a Raus—Pindzsulya paros. Oket azazéta
mér nélunk versenyzd Balatonyiék elzték

meg. Ezt a kategoriat egyébként egy erd-
sebb autd nyerte meg a tavalyi évben.

~ Tekintélyes eredménylista, foleg, ha
figyelembe vessziik, hogy ijonc csapatrol
van szo. Még akkor is, ha nem kezdok iiltek
a volan mogott. Gondolom, hogy ehhez kel-
lett a megfelelo tamogatas is.

~ Igen, hiszen nem filléres sportag az
autdversenyzés. Mint emlitettem, a Hunga-
roLada Kft. a fétdmogatonk. Persze ez a
tdmogatds nem jott volna létre, ha a Kft.-
nek nem lennének olyan vezet§i, mint Ho-
ranyi Ervin Gr, Moravetz Tibor Gr, valamint
orosz részrél Danyilov dr. Mellettiik tovéb-
bi tdmogatéink a Semperit, az AGIP, a
Bakony Mtivek, a TUVATI és a WYNN'S
termékeket forgalmazé Garia Kft. Ok biz-
tositjdk tdmogatasukkal a megfeleld hitte-
ret, ami sziikséges a versenyzéshez.

— A tobbiek hogyan viszonyulnak az
egyesiilethez, gondolok it elsosorban a
,, menokre”?

— En gy gondolom, hogy korrekt a vi-
szonyunk mindenkivel. Rangaék, Toth Ja-
nikdék is segitenek tandcsaikkal, ha tudjak,
figyelemmel kisérik autéinkat. Nagyon so-
kukkal barati a viszonyunk. Arra is volt mér
példa, hogy szervizcsapatunk segitett mas
auténak. Szerintem ez igy sportszeru.

— Miért szeretik a nézok a Laddsokat?
Van ebben valami titok?

— Titok nincsen. Taldn azért, mert a La-
dék, Zsigulik 4ra elérhetd, igy rengeteg fut
beldliik a kozutakon. Tobb szdz lderdvel,
hangsilyozom, tobb szdz lderével keve-
sebb van benniik, mint a nyugati kocsikban.
Ezek a Laddk barhogy is vannak tuningol-
va, 120-130 léerdsek lehetnek. Parosain-
kat az egészséges vaganysag, batorsag jel-
lemzi. Versenyzdink biztonsdgosan tudnak
autdzni, szivvel-lélekkel azon vannak,
hogy kozelebb keriiljenek a nagyokhoz.
Latvanyosan vezetnek, féleg az autds zsar-
gonban ,dzsuvdnak™ nevezett féldutakon
éInek igazdn, hiszen az autdnak ez kedvez.
Sokszor az ilyen gyorsasdgikon az abszolt
6—10. helyeken végeznek. Taldn ezért sze-
retik a néz6k a HungaroLadédsokat, meg
persze a tobbi mdrkatdrsakat is. De ebben
talan az is benne van, hogy a gyen gébbnek
mindig sokan szurkolnak. En tgy gondo-
lom, hogy eddigi teljesitményiinkkel nem
okoztunk csaldddst tdmogatdinknak és a
szurkoloknak sem.

— Emlitette, hogy a konstrukcio nem ép-

&2 turtle wax O]

pen fiatal. Ez a tény nem kevés szakértelmet
kovetel, sok-sok torodést igényel, hogy az
autok kivalo miszaki allapotban legyenek.
Jol tudom, hogy ezen a téren is az egyik
legjobb hazai szakembert nyerték meg a
csapatnak?

— Igen. Havassy Péter gépészmérnok,
aki a Kozlekedés Kutatd-Fejlesztd Intézet
fejlesztémérnoke, 6 a csapat miszaki ta-
nicsaddja. A parosaink csak kimondottan
»Havassy” motorral versenyeznek. A revi-
ziokat 6 végzi az autékon, engedélye nélkiil
szinte nem is lehet hozzdjuk nyidlni. Mint
ahogy az orvos az emberi test anatomidjat,
Ggy ismeri § az autdkat.

A versenyzGk mellett Péter csapatunk
nagy nyeresége, igazi tarsunk.

~ Egyre inkabb igazi csapatszellem lengi
koriil az Egyesiiletet. A kezdeti lépések utin
céltudatos tenniakaras a végzett munka jel-
lemzoje. Milyen kiilsoségekben nyilvanul
ez meg? :

— Fészponzorunkkal egyetértve, tehdt a
HungaroLada Kft., valamint a Semperit és
az AGIP tdmogatdsdval is szeretnénk iga-
zabdl megteremteni az Egyesiilet image-£t.
Tervezziik kiadvianyok megjelentetését,
széroanyagokat, amellyel a nézdket is ki-
szolgdlndnk. Ugyanakkor kiils6ségekben
is valtoztatni akarunk. Még folynak az
egyeztetd targyaldsok, de taldn mar a
Veszprém Rallye-n ldtni lehet majd az
eredményt. Egyrészt kirukkolunk egy dj
autéval. Tdmogatéinknak kdszonhetden a
Kiss Attila—Végh Zoltan paros, az A/8 ka-
tegéridban szinte egyediildlld autdval jele-
nik meg.

— Ez egy — mdr az Akropolis Rallye-n is
indulo — kifejezetten rallye-ra épitett gyari
Samara, 150 léeros, 16 szelepes, befecs-
kendezos motorral. Masrészt ezen a verse-
nyen, ez az aulo jelenik meg olyan szinekben,
és azokkal a reklamfeliratokkal, amelyek fo-
kozatosan a csapat autéit jellemzik majd. Igy
valik egységessé és a nézok szamdra egyér-
telmiien felismerhetové a HungarolLada
Rallye Sportegyesiilet kézossége.

n merem remélni, hogy tdimogatéink
és szurkoldink, akik eddig elégedettek vol-
tak teljesitményiinkkel, ezutdn is mellet-
tink 4llnak majd. Torekvéseinkkel, célja-
inkkal is ezt szeretnénk bizonyitani. Ha
mindezek sikeriilnek, a j6 eredmények a
versenyek sordn nem maradnak el.

Matok Jdanos

UJVAROSI AUTOSBOLT

MOHACS - Telefon: (69) 322-603



22 [MNEHIES A STOLL Av

TOHAZ

Bonyhad. Zrinyi u. 29.
Tel.Fax: (74) 351-730

Gerencsér—Bathé Ford Escort CW

... 10 éve jobb volt a hangulat

... mondja Gerencsér Tibi, a magyar ralisport
oreg macija. A kozonség egyik kedvence, aki
elsésorban stabil, preciz autézasaval, masrészt
szerénységével valt kézkedveltté. Szerintem
mdr csukott szemmel végigmenne valamennyi
hazai ralipdlyan. Kozel fél éve azonban neki is
jra szokni kell a tempét, mert a rali vb-mezény
egyik legkorszeribb, legerdsebb autéjaban szi-
guldanak. Errdl faggattam a pécsi hegyi edzés
eldtt.

Rallye Press: — Nagyon jol néz ki a Ford
Escort CW-tek, szokjitok-e mdr vele a tempd6t?

Gerencsér: — Most mar kezdiink baratok len-
ni a Forddal, mivel '93 §sz 6ta 4 versenyt men-
tink vele, s eddig biztatéak a tapasztalatok. Az
idei Salgén pedig mdr sikeriilt az N-abszoltitban
2. helyet, a magyar abszolitban pedig 6. helyet
szerezni. Az esztergomin is a 2. helyrdl kellett
feladnunk a benzinpumpa hibdjdbol.

R. P.: — Kérek egy osszehasonlitist a Lada
VFTS-sel szemben.

Gerencsér: — A Ford CW ugyanigy viselke-
dik, mint a Zsiguli, viszont haromszor gyor-
sabb...! N-nes tuningot kapott: 2000-res turbds,
16 szelepes motor, levegdvisszahttdvel, dllandé
négykerékhajtassal, ami 300 I6eréteredményez.
Avb-nazN-csoportban azélenvan. Hogyan kell
vezetni? Nos, ardnylag dvatosan kell elrajtolni,
mert a vdltéja gyengébb a motorndl. Ha kanyar-
hoz elveszem a gadzt, dgy viselkedik, mint egy
Trabant, elcstszik a hdtulja... Ha viszont ballab-
fékkel és gdzzal forditom, akkor madr Zsiguli-
modra csusztathato, iven, powerslide-dal.

R. P.: — Ennek birtokdban melyik a bizton-
sagi, uralkodd sebességhatar ennél a remek ver-
senyauténal?

:

Gerencsér: — Az én gyakorlatomban ez 120~
140 kozotti tartomdny. Ennél magasabb sebes-
ségnél — mert ha ritkdn is, de megyiink vele
208-210-et...— marokozottnéha ,meglepetést™!
Az elsé ralinkon, a tavalyi Mecseken annyit
mentiink hdtra, mint eldre, tempdéban... Zoli azt
mondta: ha ez ilyen, akkor 6 haza megy...!

R. P.: - Tényleg ez volta helyzet, Zoli?

Bathé:—Nézd... nekem a tavalyi Mecsek Rali
volt az elsd versenyem Tibivel. 28 éves vagyok
és igazdn tetszik a rali! Es én 4ltaliban félek
minden vezetd mellett, de Tibi mellett ez lassan
szunik, mert igen jo kez( pilota! Navigdlds koz-
ben jobbdra lefelé nézek, mert ha felfelé néznék,
biztosan félnék, de azért elviselem a dolgokat.
Az itinerirast Tibi tanitotta; eddig nem irtunk 4t
itinert, azutdn 2 versenyen mégis atmdsoltuk,
most a harmadikon nem. A Iényeg, hogy ritmus-
ban legyen Tibi cselekedeteivel. A jelzéseink is
téle szdrmaznak: pl. egyszeribb egy fat lerajzol-
ni, mint leirni, vagy egy veszélyesebb kanyar-
kombindciot alul dsszekapcsolni, pirossal, s eb-
bél mar tudom, mit jelent.

R. P.: - Tibi, palyaztok-e idén az abszolut
helyezésekre?

Gerencsér; — Egyeldre csak gondolatban
merjiilk megpalydzni, mert az esztergomi futa-
mon az abszoldt 4-5. helyen viltogattuk egy-
madst Ferjanczékkal. Aki kevesebbet hibazott, az
keriiltelérébb. A Ford eszméletleniil j6 verseny-
autd, és mar tudjuk, hova kell nytlni, tehdtlassan
er6sodik is... Hogy milyenek a ralipalyak? Tal-
sagosan killonbozdek, nagyon ,szétszedik” az
autokat! A gyorsasdgik kozott nincs Osszhang.
Sokszor nem tudja a szerviz megkozeliteni a
gyorsasdgik végét, ezértsokszor problémat okoz
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a gumicsere. Mi egyébként Pirelli Pdsztoy gu-
mikkal versenyziink és MOL benzinnel. A né-
z6k?! Hit az egy driilet! A Salgon mintha Portu-
gil Ralin lettiink volna! Centikre szdguldunk
mellettitk! A kdrverseny elsé korében egy apuka
terelgette kisfidta palyaszélén, Zoli a kovetkezd
kérben be is mondta; ,,Vigydzz, gyalogitkeld!”
Eszméletlen volt: a kisgyerek és koztiink volt
vagy 8~10centi... Es senki nem széltrijuk! Nem
megnyugtato érzés ezt ldtni, mikézben 140-nel
tépiink!

R. P.: — A navigdtornak is van ideje ezen
bosszankodnia?

Batho:—Csak néha... Pl. a korversenyen, amit
Tibi fejbdl tud, volt idém szormyulkddni azon,
hogy azemberfal szétnyilteléttiink, ahogy kize-
ledtiink!

R. P.: - Visszavesz a tempdbol?

Gerencsér: — Nézd, Ka dontetlen a jilszma,
akkor nem, mert nyomom neki kegyetleniil, de
haarra gondolok, hogy nekemis vanegy hasonld
korii lanyom, aki ott rohangdlhatna... hdt, a fene
tudja... valamennyit biztosan jelent!

Batho: — A legnagyobb gond, hogy minden
10. nézd ,kissé" italos dllapotban van, és soha
nem tudjdk, mit csindlnak éppen...

R. P.: =Tibi, te tudsz 6sszehasonlitdst tenni a
70-es évek legendds raliversenyei €és a maiak
kozott! Melyik idészak volt szebb, jobb?

Gerencsér: — Nézd, ennél jobb most nincs!
Ezekkel a szuper autékkal megvan a ralizds sa-
va-borsa! De a hangulat 10 éve jobb volt: min-
denki segitett onzetleniil, egy nagy bariti csapat
volt az egész. Ez mdra megvaltozott...

R. P.:—Ralipdlydn mi az elérhetd max. sebes-
ségetek a Ford Escort CW-vel?

Gerencsér: — Pécsell elértiik egyszer, rovid
iddre a 210-¢t, de ez nagyon ritka! Hogy meddig
csindlom még? Most 44 éves vagyok, tehdt bérelt
helyem van az ,aggok hdzdban”, addig csind-
lom, amig nem lesz nyiig. Es még nem az, s6t
nagyon-nagyon szeretem! Feleségem, Kati hoz-
zdidomult, minden versenyen veliink van. A l14-
nyom, a 16 éves Betti pedig taldl magdnak mds
elfoglaltsdgot. Egy-két évig még szeretnék az
autésportban maradni, aztdin meglatjuk... Oreg
roka, nem vén rdéka, tehat, amig ilyen lehetésé-
gek vannak, csindlom, és nemcsak a gydzele-
mért, hanem magaért az autézasért!

Fekete Kdalmdn
Szponzorok:
Szakosztily: most még AFOR SC, késébb MOL
Autésport lesz; MOL RT.; Bathé Trans Uzem-
anyagszillitis és Uzletkotés Tel.: 06-60-318-
947 Fax: 06-60-348-282; Pirelli Pdsztoy
Szervizesapat:

Szatmadri Tibor, Pluhdr Gabor, ,,Totdka™,
Birkner Gabor, ifj. Birkner Gabor.
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KIZAROLAGOS MAGYARORSZAGI KEPVISELET

SARBA

1141 Budapest, Bosnydk u. 43.

Telefon: (1) 252-8393, (1) 183-5922 Fax: (1) 183-5923

SZERVIZANYAGOK

Motor Cleaner: Motorbelsd
mosod, olajtér tisztitasara.

Radiator Stop Leak: HU(ts-
tOMIto.

Radiator Flush: H{it6tisztito.

MINTABOLT:

1158 Budapest, Késmark u. 18.

(volt Cservenka M. u. 94.)

UZEMANYAG-ADALEKOK

Dieselsystemreiniger:
Uzemanyag-mindségjavitd
és fustdléscsdkkentd.

Benzin Additiv: Teljesitmény-
noéveld és karosanyag-kibo-
csqjtds csékkentd. Befecs-
kendezd, adagold karban-
tartd, egéstér ftisztitdadalé-
kok.

OLAJDALEKOK

Super Charge: Oreg, kopott
motorok regenerdldja, visz-
szadllitia az eredeti komp-
ressziot és az olajnyomdast.
Super Friction Proofing: Uj
motorok kopdascsdkkentdje.
Heavy Duty Concentrate f.
Diesel: Turbd diesel motorok
kopdascsdkkentdje.

HPLS: Hajtomuvek, sebes-
ségvaltdk, differencidlmd-
vek zqj- és kopascsdkkentod-
je.

KOZMETIKUMOK
Samponok, polirozé anyagok
régi-uj lakkfellletekre. Ma-
gasfényl véddviaszok

WYNN’'S termékek kaphaték: minden jobb autésboltban és toltdallomason!
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Legolcsobban a legjobbat ,‘;;'&,;

Olasz, spanyol, német, francia és szlovén irodabu-
torok, maximum 4 hetes szallitasi hataridével és a
magyar gyartok kinalataval allunk vasarldink ren-
delkezéseére.

Vilagitastechnikai és irodai felszerelések,
specialis padlészényegek kimondottan irodai célokra
szeles valasztékban kaphatok.

Tervezéstdl a kivitelezésig komplex P —
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