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ZUNINO Y LA F-1:

¢OHADOW?, ¢ENSIGN?, ¢:MCLAREN?

YEN ESTA SEMANA SE
DEFINE TODO”

Muy ocupado estuve

la semana pasada Ricardo Zunino.
Tras haber conseguide un fuerts
patrocinio que le aseguraria

gl 80% del costo total de la proxima
temporada de Férmula Uno

tuvo varias reuniones

con los més altos dirigentes

del Automévil Club Argentino en busca
de apoyo institucional y financlero

| para completar la cifra y cerrar trato
con Bernie Ecclestone,

Consultadg sobre el tema,

Ricardo Zuninc asegurd: “Las tratativas
estdn muy avanzadas.

l.-:l.i ACA ya mandd un télex g Ecclestone
y él se ocupard de ml participacién

a partir del mismo lunes,

Por eso la semana que viene

seré definitiva respacio a mi posible
entrada en F-1."

Sobre su contrato con el equipo
March de F-2 dijo: “Lo Iideal

seria poder hacer F-2 y F-1

pero eso esta fuera de

mis posibllidades econémicas, ademsbs
hay ires carreras de F-2 que

se superponén con fechas de F-1.

En caso de hacerlo

| tampoco podria correr en el team
oficlal sino en uno paralelo,
probablemente junto

@ Derek Daly ya que en el March-BMW
de fabrica no puedo dejar

el auto por tres carreras

en manos de otro pilots.”

Respecto al posible

equipo de F-1 que tendria

al sanjuanino comgo piloto

-—y pese a |lo publicado en varios
med|ocs —aln no hay nombres

pero el posibilidades,

El que suena como més probable

de acuerdo a los manejos

de Ecclestone,

es el team Shadow que ya tlens
contratado a Jan Lammers y donde
Zunino podria obtener la

segunda plaza.

El otrc es el Ensign donde

se desempefia el irlandés Derek Daly y
la tercera posibilidad

gserfa la de un tercer MclLaren
acoplado al equipo oficlal

en situacién similar

2 la de Nelson Piquet cuando corrid
el G,P, de Holanda.

La Gitima, v mas remota, habla

T- -

¥

e
e r

de un equipo semioficial

Lotus con Rebaque como piloto ya
asegurado y un segundo auto
que aun esta llbre en

ese equipo que se denominarfa
Lotus "B".

Como se puede observar

nada se sabra en concreto

hasta que el télex final

salga del ACA dando el OK a

. o
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JORY Y

.............

Ecclestone. Recién entonces

Zunino tendra su plaza asegurada en un
F-1 para 1979. En caso de

no llegarse a un acuerdo, |a plaza

en F-2 sobre el March oficial |
sigue vigente.

Ricardo Zunino espera con

licencla internacional de F-1 ya en mano.
La palabra final

es del Automévil Club Argentino.
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FORMULA DOS EN PARANA

(Y el campeonato esta al rojo...)

Pudo haber sido para Larrauri, también para

De Guidi, pero gané el que trabajé en forma mas fria y
contundente. Asi, Guillermo Kissling logré

su primera victoria en F-2 y con ella se puso a tiro

del campeonato. Una carrera con prolegémenos confusos
por el tema de la nafta y la lluvia, y de extrafio desarrollo.
Muy buen trabajo del local Juan Carlos Salvia,

segundo, y correcta labor del tercero, Eugenio Bréard.
Seis pilotos pueden consagrarse campeon

el 17 en el Autédromo

Muy buen trabajo, del local Salvia, Manejo vehemente y correcto rilmo
para el tipico exponente de la
Férmula Entrerriana. Buen sepundo puesto.

Si algo le faltaba a este campeonato
de F-2 como para que el suspensoc por
su definicion llegara a una instancia real-
mente espectacular, era el triunfo de
Guillermo- Kissling. Porque con la alter-
nativa, se plantea una situacién total-
mente desacostumbrada en |os afios de
existencia de la categoria: seis pilotos
estdn en condiciones de ser campeones
faltando todavia una carrera,

Pero la reunion de Parana brindo algo
mas que esta alternativa. Resulté una ca-
rrera extrafa y confusa,

\Extrafia por su desarrollo y confusa
por los proiegédbmenos. Estos Gltimos se
materializaron en la eciosion del proble-
ma de la nafta que la categoria ya arras-
traba desde hace un par de carreras y
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en la casi suspension de la misma por
el acostumbrado tema de la lluvia.

Lo de la nafta se arregld; . todos acep-
taron cargar en el mismo lugar (vale de-
cir, el camion de YPF) no sin que me-
diaran las discusiones y cabildeos, El
asunto de la suspensién de.la prueba tu-
vo también su solucién, pero motivé una
aiteracién del programa que por poco
nos cuesta el viaje de ba'de.

Ahora que la categoria esta en condi-
ciones de correr con lluvia, aparece el
verdadero motive por el cual se suspen-
den algunas pruebas. Los organizadores
aducen, como lo hicieron en este caso,
que el acceso al circuito estaba en malas
condiciones y no se podia circular por
las banquinas (esto previendo la nece-

https://lasrevistasdemauro.wordpress.com
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sidad de que un vehiculo auxiliar tuviera
que transitarlas). La carrera se hizo por-
que aparecid un sol radiante, pero pe-
ligré hasta media mafana. Entonces, jde
qué vale que F-2 se esfuerce por poner-
se a tiro de correr bajo cualguier cir-
cunstancia si los organizadores, temien-
do por la recaudaciéon, amagan suspen-
der la prueba a causa de |0s accesos y
las banquinas? En este caso, el acceso
de Parana tenfa en su tramo principal
unos doscientos metros y 2n el circuito
habla un helicéptero, Ung maquina tipo
“Carterpillar” hublese solucionado la pri-
mera alternativa y el helicoptero la se-
gunda. Felizmente triunfo el criterio.

""""""""""""""""""""""""""""

KISSLING, CABEZAFI
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Por: RICARDO DELGADO = Folos: ANTONIO CAPRIA

UAY PIES CALIENTES

Primeros momentos de la carrera. Kissling encabeza este cerrado pelotén
con Zampa, Beamonie y Salvia a sus espaldas. En este momento,
el que seria ganador, estaba cuarto ¥y muy cerca del grupo puntero.
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Larrﬁuri, De Guidi
¥ ... Kissling

Los términos de la carrera fueron cla-
ros, Larrauri repitid lo de sus ultimas
presentaciones. Impecable largada, gran
decisién para comandar |a fila india en
los priemros tramos y derroche de tem-
peramento, Perp durd un suspiro..

En esa primera parte aparecieron los
diferentes planteos de los aspirantes a
campeodn. Dg Guidi, segundo a la expec-
tativa; Scarazzini, tratando casi con de-
seésperacion de ponerse a tiro de la pun-
ta y Kissling, cerrando el cuarteto punte-
ro sin perder pisada. Mucho mé&s atras,
De Amorrortu y Chourrout quedaban de-
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sacomodados después de una largada
poco feliz. Beamonte tampoco terciaba
luego de sufrir un principio de incendio
antes de |a larga y solo duraba tres
vueltas.

Sin embargo, el restg también tenia
sus planes. Asi lo demostraban Zampa
y el local Salvia viajando juntos y muy
cerca de los punteros. Mas atras Bréard,
Bengoechea, Benamo, Maldonado, Nie-
miz, Chourrout y De Amorrortu, formaban
un grupo que daba gusto ver a |la hora
de frenar.

Poco més de seis segundos de dife-
rencia entre Larrauri y De Guidi marca-
ron la mayor diferencia que llegd a sa-
car el puntero, Una mangusra de agua
que se desprendid y una nueva desazon

para Larrauri. Pocos momentos antes
el que habla cedido era Scarazzini y
entonces todo quedo para los hombres
de Dodge...

“Miguel y yo veniamos muy iranqui-
los y sin problemas. Emn un momaznto
dado quise pasar adelante porque no
sabia si con ese ritmo los de airas se
acercaban. Me puse a p2nsar esio de-
bido a que me dio |la imoresion de que
el auto de Miguel no andaba como al
principio y que me sobraba réesto como
para pasarlo...” Sin embargo, Guiller-
mo Kissling no tendria que preocupar-
se mas. Promediaba la carrera, cuando
el motor Dodge de De Guidi comenzo a
hacer un ruido raro y de inmediato a
perder rendimiento, la carmera teni2 un

—
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nuevo puntero, “Justo cuando yo frené,
bajaron la bandera de largada. Para no
perder terreno, pisé el acelerader a fon-
do y no levanié el pie hasta que me puse
a tiro de Larrauri, Esa tremenda exi-
gencia, seguramente, resintié el motor y
por uGltimo créo que se rompié un ba-
fancin..."” La definicion de la carrera
quedd grabada en l|as palabras finales
de De Guidi. Porque de alli en mas,
Guillermo Kissling no tendria méas incon-
venientes ni sofocones... Ya la deba-
cle se habia generalizado raleando las
filas. Chourrout, luego de una remontada
excelente, descansaba en boxes con la
caja out. De Amorrortu idem y Zampa
culminaba su positiva presentacion con
un paller roto,

Con Kissling cémodamente instalado
en la punta, Juan Carlos Salvia era el
gsegundo ante el delirio del publico. Ter-
cero aparecia Niemiz con Bréard y Mal-
donado a sus talones. Sobre el final,
estos Ultimos superaban al hombre local
y se integraba un grupo “en los puntos”
realmente inusual.

Primera victoria para Guillermo Kis-
sling y la firme posibilidad de ser cam-
pedn. Llega a esta instancia despues de
un excelente trabajo en Parana. La co-
rona premié a quien trabajé con autén-
tica mentalidad de campeonato. Con un
plan de carrera inteligente, sin perder te-
rreno cuando era el cuarto del grupo pun-
tero. Su ritmo tampoco decaydé en la
punta y ni tuvo necesidad de rematar. ..
solo le basté cuidar |as agujas.

Seis pilotos separados por siete pun-
tos prometen un final espectacular para
el cierre de la temporada. El mejor afio
de la F-2 Nacional no mereclia otra cosa.
En Buenos Aires, el préximo 17, tendre-
mos campeon. ..

PATIO DE BOXES

GOODYEAR EN F-2. En los proximos
dias gente dg la empresa de neumaticos
se entrevistarda con los responsables de
F-2 Asociados (léase "Nenin" Crespi)
para tratar la posibilidad de volver a uti-
lizar gomas importadas en la categoria.
La intencién de la firma es proveer go-
mas a la categoria y para ello ya nom-
bré un representante autorizado en nues-
tra Capital. Los de F-2 pedirfan un mi-
nimo de cinco afos con la provision de
gomas asegurada. Ya se habla de una
partida de 1.000 gomas listas para ser

embarcadas . . .

DEBUT. Debutaron en Parana las nuevas
gomas PAM cuya elaboracién pertenece
al ingeniero Melmann (ex Fliter). El mis-
mo ingeniero nos asegurd gque trabaja-
ran para todas las categorias que nece-
silen. Las gomas |ucen bien construidas
y aunque en su debut no mostraron un
rendimiento similar a las actuales .., pi-
caron bastante alto: Scarazzini y Bea-
monte las usaron y el sabado estaban
tercero v séptimo en la clasificacién.
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'El ganador: Guillermo Kissling. Excelente labor para una vicloria que le

abrid firmemente la posibilidad del campeonato.

SUSPENSION, La Gltima prueba del afo
se hara en Buenos Aires. La alternativa
se dio al renunciar los dirigentes uru-
guayos a hacerla en El Pinar. El circuito
a elegir se sortearia entre el 8 y el 9 ¥

desde ya se aseguraba que ésa si no se
suspende por mal tiempo.

FRASE. Los problemas derivados por el
tema nafta hicieron oir varias voces ge-
neralizdndose este comentario: ‘“Claro,
esto sucede ahora. Cuando Antelo-Gue-
rra y Renault salieron camp®ones {res
afios, nadie decia nada. Ahora como [a
categoria anda bien hablan de "hacer las
cosas con seriedad...” Una clara alu-
sién a la forma empleada por Osvaido
Antelo para formalizar la carga de nafta
de un mismo lugar para todos. Se podra
discutir la forma, pero Antelo esta ampa-
rado o°r los reglamentos y la medidad

cabe. ; l .

CAMPEONATO ARGENTINO
DE FORMULA DOS

Piloto Pts.

Jorge De Amorrortu . . . .. . 28
Guillermo Kissling

Agustin Beamonte ........ 24
Miguel A. De Guidi ...... 23
Ricardo Chourrout 22
Alberto Scarazzini 21
Oscar Larrauri ........... 18
Oscar Castellano ........ 11
Edmundo Belli

Juan Carlos Salvia

Enrique Benamo

Eliseo Salazar

FUOEN: R0 e e
Eugenio Bréard

Guillermo Maldonado

Juan José Reybet
Adalberto Mattaruco
Carlos Luzardo

Néstor Gurini

Angel Banfi

Héctor Niemiz

Juan P. Zampa ...

P3P B PO GO G GO GO P fu b (D D )

FORMULA DOS
Ciub de Volantes Entrerrianos. Autédromo de Parand. Circuito N? 2, d= 2.200 m.

26-11-78
Marca Tiempo Vis.
EBerta-Dodge
Avante-Dodge
Berta-Renault
Crespi-Fiat
Avante-Dodge
Berta-Dodge
Arletaz-Fiat
Penta-Fiat

Pos. N° Piloto

22 Guillermo Kissling . .......

32 Juan Carlos Salvia
70 Eugenio Bréard

36 Guillermo Maldonado

57 Heéctor Niemiz

5 Miguel De Guidi

59 Hugo Sacks

48 Juan Carlos Penta . ....
Promedio del ganador: 153,228 kph.

34m27s852 40
34mb52s14 40
34m57s65 40
35m01s03 40
35m02s83 40
34m26s80 38
34m37s47 38
35m26s18 35
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CUALQUIERA SEA EL DESAFIO
LA RESPUESTA ES GOODYEAR

Formula 2 Internacional

En Mendoza 1° Marc Surer, con March 782-BMW y cubiertas Goodyear.

2° Teodorico Fabi, con March 782-BMW y cubiertas Goodyear.

En Buenos Aires 1°Ingo Hoffmann, con March 782-BMW y cubiertas Goodyear.

2° Ricardo Zunino, con March 782-BMW y cubiertas Goodyear.

« Cualquiera sea el desafio -y dondequiera se produzca- usted tambien
puede tener su respuesta Gnudyear
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F-1 en Las Parejas.
La carrera para Del Rio, el
titulo para Di Palma

DOBLETE DE
CAMPEONATO -
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Tedricamente todo estaba dado para P v
que ganara Marito Garcia. Asi lo prenunciaban los | e
tiempos de clasificacion y las pruebas con kS N

tanques llenos. Sin embargo, los Dodge de Del Rioy | ﬁ_ ,_ ﬂ B 1
! ¥ " W -] . R

Di Palma picaron en punta y antes de promediar : S

la carrera Marito rompié un balancin

y se quedo sin chance. Finalmente, cuando Di Palma
estaba venciendo comodamente, le ordenaron

desde su box que debia ganar Del Rio

para que de esa forma tenga posibilidades

de terminar subcampeén

Por JORGE FERNANDEZ MORANO - Fotos: ANTONIO CAPRIA

DI Palma volvié a coronar-
se campedn argentino, esta
vez de Formula 1 nacional, en
una carrera muy particular,
gue en su primera mitad fue
buena por la luchg planteada,
y que termind siendo monoto-
na debido al retraso de Mari-
to Garcla y al abandono de
Bianchi.

Desde los dias previos, in-
cluso en 'a semana anterior
antes de la suspension, Mari-
to se habia convertido en el
duefio absoluto de todo. Exac-
“tamente un segundo y medio
lo separaba de Del Rio y mas
ain de Di
problemas en su mAquina.
Ademds el circulto lo favore-
cia y todo hacig suponer que
eésta era su mejor oportunidad
para alcanzar al arrecifefio y
definir el tltulo en la U'tima
prueba que falta correrse. Sin
embargo todo eso quedd en la
nada, en la pista las cosas se
dieron totalmente al revés.

En primera fila largaron
Marito y De! Rip, Atrds, y por

8 — FARASRISAS CORSA

Palmg que tenia-

el medio, Di Palma, y en ter-
cera fila Ternengo y Bianchi.
Al llegar a la primera curva
Del Rio tomé la punta segui-
do por Di Palma, Marito (se
quedd patinando en la largada),
Bianchl y Ternengo. Los pri-
meros cuatro se fueron ale-
jando del resto y no déndose
ninguna ventaja. Del Rio en
punta con Luis cuidandolg las
espaldas y Marito haciendc
Ung carrera tranquila con el
uruguayo atras. En otro pelo-
tén venian Sotro, Sala, Ter-
nengo y Kanthak. Mientras que
en un tercer lote se ubicaban
Requejo, Pauloni y Galante.
En la punta |la lucha segulfa
entre las cuatro maquinas. Era
evidente que los dos Pianetto-
Dodge se esforzaban mucho
por conservarla, incluso de-
bian jugarse en varlos secto-
res trabados para doblar fuer-
te. Marito seguia tercero co-
mo esperande un poco para
ver qué pasaba con 'as go-
mas Y hasta donde podian
aauantar. Y pegado al Meifa

= I i P L o S 3

Largada con Del Rio al frente, airds Di P'alma.'
por afuera Marito y mds atrds el 6 de Bianchi.
Un comienzo muy bueno con un final para el bostezo.

Se acabo tode para Marito. La chance para el
titulo ¥ para esa carrerda.
v
e
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CLASIFICACION

Club Atlético Las Parejas. Cir-
cuito de 2.047 m. Autédro-
mo Don Eduardo. 26-11-78.

19, 4 Jorge O. De| Rio, Pia-
netto-Dodge, 43m17s5, 40 vuel-
tag; 29 8 Luis R, Di Palma,
Pianetto-Dodge, 43m18s6, 40;
3?, 10 Orlando Sotro, Sotro-
Falcon, 43m23s9, 39; 4° 37
Roberto Galante, Berta-Torino,
43m46s8, 38; 5° 22 Enzo Sa-
la, Berta-Dodge, 43mdisi, 37;

69, 39 Roberto Aguirre, Berta-
Dodge, 44m09s8, 37; 79, 11
Jorge Ternengo, Berta-Torino,
43m23s6, 36; B°, 32 Klaus

Kanthak, Berta-Dodge, 39m

06s8, 35: 9°, 14 Ramodn Re-

quejo, Reguejo-Dodge, 44m

1981, 32.

Promedio del ganador: 127,752
kms/h.

Record de vuelta: Luis R. Di
Palma en la vuelta NY 8 en

1im03s5 a un promedio de
130,645 kms/h.

Jorge Bianchi hacla su mejor
carrera del ano, Pero al pro-
mediar la sexta vuelta, segln
nos confesabag Marito Garcla,
su motor empezd a funcionar
en un cilindro menos y sblo le
alcanzaba para no perder de
vista a los punteros. Lo que
nosotros vimos muy bien fue
que en la vuelta 16 tuvo pro-
blemas en la caja y doblando
en e! primer mixto casi se le
para el auto. De ahi fue de-
recho a boxes y salié después
de tres vueltas parg intentar
lo imposible. Su motor duré
un giro y exploté en plena rec-
ta., Jorge Bianchi, que ya lo
estaba tanteando a Garcia pa-
ra pasarlo, también tuvo pro-
blemas hasta abandonar en
la vuelta 11 con la junta de
tapa quemada,

De ahi en mAas la carrera
perdid interés. Di Palma (pa-
sO a la punta en Iz vuelta 11)
y Del Rio se fueron comodos y
atras se  quedaron |la mayoria:
Ternengo, Requejo, Pauloni
etcétera. Faltando dos vus'tas

i

Xl Horas del Pinar:De Vitta
con Escort

En &l autédromo Victor Forrat Fabini, de |la RepUblica Orienta] de!
Uruguay se |levaron a cabo ias clasicas ''6 Horas del Pinar’’, compe-
tencia reservada para el Grupo 1 de la categorfa Turismo.

Sobre el trazado oriental de 3.081 metros sa concretaron dos par-
ciales de tres horas, para totalizar el tiempo reglamentario. La prime-
ra serie se largd a las 11 v la complementaria a las 16. Esta fue
la clasificacion:

Autédromo "El Pinar'', de 3.081 metros

Posiclones hasta 3 horas de carrera (Primera Serie)
CLASE “C"
Pos. N¢? Plloto
19 328 Echegoyan Luis
2¢ 326 Domingo De Vitta ...
a9 303 Federico Weiss
CLASE "B"
19 237 ‘Luzardo-Rodriguez
2% 201 Maiquel Barcran .....
3y 228 Pedro Cavarcos
CLASE “A"
19 178 Gutlérrez - Sinocoro .
2¢ 177 Héctor Ponce de Ledn
3¢ 128 Pedro Etchaverry ....
Posiciones finales, al concluir la segunda serie:
CLASE *'C"
1¢ 326 Domingo De Vitta ... 8h03m04s46/100
CLASE ''B"
1¢ 237 Luzardo - 'Rodrigusz .
ELAE! i-l!AFl’
1¢ 177 Héctor Ponce de Ledn

Promedio del ganador de la clase "C": 111,002 km/h.

Tiempo
Sh0im21s30/100
3h01m38s80/100
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\ CORRIENTES
%/ SE VENDE ROLLS ROYCE.
“l Convert 1930. Escucho ofert i jaten; Para el final, los movimientos
g| Sr. Famet. Mellan 321 iy LE INTERESA ESTA EXPERIENCIA en los boxes de Dodge deter-
gl Tel. 3 ; Le brindamos la oportunidad de probar minaron IiI:I'..hEl ganarg Del Rio
| sin cormfpromiso la para poder pelearle gl sub-
§ Namarr Comics Uit a maxirapiaL Yate © | campeonso vt o e
: ropio auito este fin de seman - Sl
2 I[;gar. Manuel Ugarte 2757. : CO puntos para coronarse. De-
: P. wrhe b r« tras de los dos punteros lle-
g :E¥Dlp ?;EHHUTD Chasis F. it fm" Sotro, Galante, Sala,
- Tulia 12. Frenos a disco. Tel. MATICOS guirre, Ternengo y Kanthak,
241-2845. Guido 2555. LANUS T b0 3312, pero muy lejos de la punta.
EﬁEﬁTDFI CITTERIO VENDE - ) BliarigsiAves t o gqnﬁerlal, 56l ca'rre;!a el
o3 = - uvo quiza la mejor lucha del
o Coupe T.C. Bonaerense, Lista r:&D;;?;gLEJ Dﬂg.m?qu' A. PAROLO & CIA S.R.L. Ser- afio en su primera mitad y
£ paralargar. Motor Tornado. N°3 | e oo o' o 5 o a1g | Vice HONDA - KAWASAKI - que luego cayé en la monoto-
3 del ranking 1977. Tratar: Tel. | | ABOULAYE (Cb e 10?1 - | YAMAHA - SUZUKI - 17 afios nia. Ahora, a pesar de que fal-
S| 922-8532. Caital. 6700 a.) 6 Tel. 798- ftendfendc unidades japonesas. ta una fecha, ya habra gue po-
o| VENDO O PERMUTO DODGE - a mayor experiencia en el ru- nerse a pensar en el futuro de
o T.C.(Ex.J.C. Iglesias) Prepara- DAPORTA COMPETICION" | bro. Banco de pruebas para mo- la categoria.
= cién FERREA. Listo para largar Amortiguacion de todo tipo T.C. - | tores. Rivadavia 12.110. ClU-
B Gian Bremio. Garantide 240 [T:br;lh E’lg' é-.ia[ G?Esia ;d:{fg;:lia; - | DADELA - Tol. 653-2237/3856 . PATIO DE BOXES
5 ;iﬂfhﬂr& Tratar: SANTAMA- : AMORTIGUACION HORACIO. LO INSOLITO, — “Se corre el
. NA 876. Tel. 7843 6 2690. | Solicite tumo con anticipacién. sébado porque junto 2 la F-1
: TANDIL (7000) Pcia. Bs. As. | Fiat 128 - Dodge 1500. Peugeot. lo hacen la Limitadg Santafe-
VENDO 2 COUPE 125, Lista Miller 3431/62. - Tel. 52-9443. sina que mafiana tiene una fe-
ggra Iar%ar 54 hurass. E. Fernan- Pidalo en Casas repuestos Fiat. che en Marcos Juérez.” Los
ino y C. Juarez Sobremonte 1
F ; oraanizadores aclararon el
2348. SAN FERNANDO. Enf&f:"‘cgiﬁf:} Joen,de- B | motivo del cambio de fecha.

COUPE MUSTANG 65 ex-
Cabalen. Mot. y caja F. 100. - 0
Km. $ 395.000 8 a 16,30. Tino-
gasta 3825. V. del Parque. Cap.

ENRIQUE BOERI
E HIJO

Concesionario

<>

Av_ Unburu 201/31
Tel. 290-1494/1538/2405.
MONTE GRANDE. FG.P

“TUERCAS PEUGEOT" ahora
coloquen Juego de Platino y
condensador "8K" (bafiados Oro

24 K)
AR

LEVAS CRESPO
RN NG FNRGR
i el s
Disefiados y analizados por compL
tadoras. Tapas de cilindros Fiat 600 -
128 - 125. Taunus (Botadores regu-
lables) Kits, resories especiales,
julas, Bronze - Wall. Alberto Cres
Competicion. Acassuso 1383 OLI-

VOS. Tel. 795-9864 (Alt. Avda. Maipu
3200) Envios al interior.

AUTOMODELISMO. Compro

pista profesional. Somellera 657.
ADROGUE Tel, 294-1175

VENDO 2 carrocerias de
BUGGY. § 280.000. Tel. 922-
0600 después de las 20 hs.

CASCOS PENGUIN Integrales
$ 40.000. Abiertos $ 15.000.
Descuentos a mayoristas

CARENADOS: tipo BMW.
Honda - Yamaha - Kawasaki (3
modelos). Envios al interior. Av.,

Pueyrredon 981 Capital. Tel.
84-8947 Guiral. y Cia

Cursos practicos sobre monoplaza
TULIA 16. Ademads, lo invitamos a par-
ticipar en nuestro SENSACIONAL
CONCURSO DE PILOTOS '78. El ga-
nador serd enviado a Inglaterra a parti-
cipar en competencias de FORMULA
FORD. Informes: Virrey Aviles 3073,
3° A Capital gﬂiﬁ}. Tel. 782-3694 de
17 a 20 hs 6 personalmente en el
Autddromo de Bs. As. Lunes de 11 a
15 hs. y jueves de 8 a 12 hs.

BANCO DE PRUEBAS DE MOTO-

RES: G. Duran “el domador de ca-
ballos”. Lavalle 1206 - 1° "A" Tel:
35-2133, Capital.

EMBRAGUES NOGOYA: stan-
dard y competicion todas las ca-
tegorias. Bombas de agua
reacondicionadas. Nogoyéd
6187/89. Tel.: 642-0773. Envios
al interinr

VENDO F. 2. chasis Crespi con
motor Dodge v caja Saénz listo
para largar. Otro chasis Donadio
78 - 0 Km. - Alineadora. Motor
Dodge. Varios repuestos. Buzos
Simpson. Cronometros digitales
FERNANDO COMUNE. Mur-
gﬁnndo 1463. Capital. Tel. 68-
29/5841/5934,

TULIA 17 motor REYBET con
trailer y relaciones. Sin uso. Tel.
51-8488. Sr. Jorge.

ﬂejara al maximo el rendimiento
(velocidad y pique) de su coche,
colocando el DISTRIBUIDOR
DULBECCO. Optimo! para Tau-
nus, Peugeat, Dodge y Opel. Mé-
jico 3259 Tel. 760-3511 - VILLA
MARTELLI

CHASIS SOPRANA apto TC.
del oeste. Juan B. Justo 2520

el

Tel. 82-1360. MAR DEL PLATA

Service Integral Peugeot PRO-
VENCE. Arevalo 1539 Cap. Tel.
772-9951. ANEXO: Chapa y pin-
tura. Consulte precios.

Linea Antiflama Fenix, Buzos,
ropa interior, capuchas, babe-
ros, medias, guantes, botas, li-
quido, pancutam. ANEXO J.
Juan B. Justo 4300.

La gorra GRAND PRIX que tu
cabeza necesita estd en ANEXO
J. 50 marcas. Juan B. Justo 4300

Motores especiales RK 250 cc."
Toda la potencia necesaria para
cross, trial, turismo. KISSLING e
Hijos. Dorrego 2030. OLIVOS.

Guie los monopostos mas famo-

808 del mundo. Péngalos a
punto, metete en el mundo ma-
gico del automovilismo. Chasis,
carrocerias, ruedas, pulsadores,
pistas. MINIRACER. Obligado
3823. Capital. "Mandamos” pa

juera".

T.C. DEL OESTE. Segade San-
chez vende su chasis. Completo.
Saselli - Ferrari. Farina 687.
ﬁﬂagTE GRANDE. Tel. 290-

UZO ANTIFLAMA NESTOR

SALERNO. 15 afios de expe-
riencia, seguridad y comodidad
en carrera. AUTOPISTA S.C.A.

Cochabamba 2296. Cap. Tel.
941-8096,

UNIVERSAL MOTORS: La Motome

canica deportiva mas veloz" Prepara-

¢ion y venta, motores de competi-
cion.- Equipos especiales.- Avda. La
Plata 1878 (1250) Canital

M. WINOGRAD "
CONCESIONARIO OFICIAL pEUGEOT{ﬁ

|

Avda LEL TRABAJGO 60306

Yesd - 0 p k14 T b

d. Poswal 1439 - Bs . A%
1078 2 1019

CALIT U Y

— 000 —
DESALIENTO, En Marito
Goarcla que perdié esa carre-
ra y la chance de salir cam-
pedn. Sin embargo para la
gente de Meifa queda e| con-
suelo de montar el mejor equi=-
po de la categoria, ¥y de co-
rrer siempre sin ningln tipo
de apoyo de fabrica.

— 000 —
ENTUSIASMO. — En Jorge
Blanchli que corridé su mejor
carrera del afio, A pesar del
abandono terminé muy confor-
me Yy analizara la posibilidad
de comprar un Berta para F-2.

- 000 —

DI PALMA 'T8. — Entre al 10
y 15 de diciembre Di Palma
probard su Berta-Dodge de
-2 en Alta Gracia. Y para el
préximo afio el equipo tendra
dos autos (uno muleto). Ade-
mds ya estard listo tambi-n el
Dodoe 2 litros para TC aue
correrd el arrecifefio durante
la temporada siguiente ;

CAMPEONATO ARGENTINO
DE FORMULA UNO

Pos. Piloto Pts.

12 Luis R. Di Palma 485
20 Mauricio Garcla . 35

3° Jorge O. Del Rio 33
49 Jorge Ternengo . 16
Ramén Requejo .

12,5
Or'ando Sotro .. 12
Jorge Baruscotti. 11
Jorge Blanchi ...

Carlos Meyer .
Klaus Kanthak .

Enzo Sala
Radl Ventimialia .
Roberto Aguirre .

2.5

. 55.COM



F-4 EN GENERAL PICO (La Pampa)

En una carrera de
incidencias muy lucidas,
Benjamin Muiiz Barreto
canquisié el primer lauro

puntable de su

campana. Lo escoltaron
Sommi y Solano.

Las series fueron

para éste, N. Lépez y
Macagno. Salazar sigue
perdiendo terreno en

un campeonato que ya sélo
le discute Solano

La Férmula Cuatro estuvo por primera
vez en el Autédromo de General Pico,
en La Pampa. Mufiiz Barreto, consagran-
dose por fin en una carrera puntable,
fue el ganador cabal luego de un des-
arrollo muy atractivo, definléndose {a
punta en las Gltimas vueltas,

Autos sumamente parejos y un muy
buen espectaculo justificaron sobrada-
mente la presencia de 3.000 personas ro-
deando el trazado, Interesadas en una
comparacién con la categoria zonal ho-
ménima a la nacional que debutaba en
el escenario pampeano, Cuarenta y dos
autos llegaron al circuito, y una decan-
tacién elaborada en tres series y dos re-
pechajes llevé a la alineaciéon de 18 ma-
quinas en la grilla de partida de |a ba-
terfa final, méximo admitido por las re-
ducidas dimensiones del dibujo.

Ya el sdbado se perfilé seriamente la
candidatura de Mufiiz Barreto, que marcé
un tiempo de 41s44/100 para lograr la
pole-position, sucedido por Lépez, Ma-
cagno y unos cuantos que se apreta-
ban en el mismo segundo. Era el anticl-
po de que al dia siguiente se veria una
competencia considerablemente dispu-
tada,

En la primera manga vencié Miguel
Solano, saliendo airoso de una lucha re-
fiida, rcara-::taristma de la especialidad.
La segunda contrasté en este aspecto
con lo que es habitual, y Néstor Lopez

Mudiiz Barreto repilio, esta vez con puntos,

Su érito de la exhibicion de Oberd.

Un primer triunfo obtenido luego de la trayectoria en F-4.

abrié una importante diferencia con sus
perseguidores, Imponiéndose sin apre-
mios.

Salvador Macagno conquisto la Gltima
serie, con el trdmite retornando las ac-
ciones a la normalidad en cuanto a pa-
ridad y lucha franca. Los repechajes fue-
ron para Daniel Glordano y Carlos Lau-
ricella.

El capitulo definitorio fue prédigo en
vibracién. Solano domind esforzada pe-
ro autoritarlamente desde la fase iniclal
de la contilenda. Muy atrés habla queda-
do en la largada Mufiiz Barreto, ocu-
pando el undécimo puesto al cabo de la
primera ronda. Méds retrasado ain se
vela a Ellseo Salazar, a quien problemas
en un cable de bujla lo relegaron al
altimo lugar apenas impartida ia orden
de lanzamliento. Ambos fueron protago-
nistas de sendas remontadas que los erl-
gleron al mejor nivel de la competencia.
Pero mientras Muhiz Barreto, faltando
muy poco tramo por recorrer, desplaza-
ba a Solano del liderazgo —en manio-
bra que aproveché Sommi para '‘colar-
se" tras el ganador—, el chileno debia
conformarse con un octavo puesto que
en nada lo ayuda para la disputa de un
campeonato que, a una carrera de su
epllogo, se le ha complicado aunque aun
le quedan seis puntos sobre el de Coldn,

Habiéndose registrado en la final los
abandonos de Lopez y Milohanich, tam-

bién animadores del espectidculo, cabe
acotar que en la segunda bateria el rei-
cidente Hugo Torres, repitiendo lo d=
la Gltima prueba en Buenos Alres, volcd
luego de un toque con Hugo Martinez,
volviendo a salir lleso de tan incémodo

trance.
Informe: Gerardo Yéfiez
(Desde Gral. Pico)

CAMPEONATO ARGENTINO
DE FORMULA CUATRO

Peos. Pllete

19 Elisec Salazar

29 Miguel Solano ......cenvsuns
a0 Salvador Macagno

49 Gustavo Sommi

&9 Angel Chivilé

go Alfrede Pugllese

7% Benjamin Mufilz Barreto
Néstor Lépez

e Miguel Blanco

109 Ricardo Risatti
Nerberto Plcetti
Hugo Fiefros ....... -cvcisas
Oscar Pemyra .....
Daniel Gierdaneo

Carlos Pérex Guinil .
Alfredo Castro
Carios Lauricella

Herndn Bertln

Angel Pasticcio
Eduarde Ferola

= =i B DG & h OO

CLASIFICACION

- nera « Clrculto de 1.400 m. 50 4 Salvador Macagno .... Crespl-Renault 31m07s8 43
Alvear Fdtbol Club - Autédromo de Ge | Pleo B R D E’“P;'E:““:: g;mgsﬂsg :g
Pos. N? Pliote Marca Tiempo  Vias. 7¢ 20 Hernén Bertin ....... . Crespi-Ranau m25s
19 14 Benjamin Muliix Barreto Creepl-Renault tmb & 0 1 Bl A urtalls i OresprRenault 3imise2 43
2¢ 8 Gustavo Sommi ....... Crespi-Renault 31m0Ss3 43 450 7 Oscar Pereyrs ........ Crespi-Renauit 31m37s6
" 39 18 Miguel Solano ...... .. Crespi-Reanault 31m06s2 43
49 48 Miguel Blance ........ Crespi-Renault 31m06s7 43 Promadio del ganador: 116,181 kms/h,




AGCTUALIDAD

INTERNAGIONAL

LANUEVA FERRARIT-3ALC
¢Y GIACOMELLI? - CAMBIOS
HABLA SCHECKTER-ANTICII
PIRONI A RENAULT-MASS Fi

Martini/Tyrrell —
Jarier/Giacomelli

No habiendo obtenido méas que una
victoria en 1978, el team Tyrrell afronté
un fin de temporada dificil. Més auln
considerando riue el First National City
Bank proyectaba concentrar sus esfucr-
zos sobre la Can-Am en 1979, dsjando
de lado a la F-1, y que EIf parecia te-
ner que atenuar su participacién en ma-
teria de automovilismo deportivo (ru-
mor éste que hasta el momento no ha
hallado desmentida ni confirmacion ofi-
ciales),

En Watkins Glen, a principios de oc-
tubre altimo Ken Tyrrell declard for-
malmente: “Tendré dos autos en pista
durante 1979 y uno de egllos sera pilo-
teado por Pironl.” Por esos tiempos
Tyrrell estaba absolutamente decidido a
conservar consigo a Pironi, ante la ida
de Depalller a Ligier. Pero muchos

Los dos tultimos GG.PP, de 1978
reubicaron a Jarier en el
primer plano internacional.

Ken Tyrrell

no demoro su reaccion.

12 — FPARABRIEAS CORSA

acontecimientos modificarian el curso
de las cosas. Principalmente, la “resu-
rreccion” de Jarier al volante del Lo-
tus 79. Y también lg determinacién de
la sociedad Martini & Rossi de retornar
a la F-1, luego de limitar su apoyo du-
rante 1978 a esporadicas intervencio-
nes oficiales del team Porsche en el
Mundial de Marcas ¥y en Grupo 6. Los
responsables del Martini Racing busca-
ron un equipo de primer plano. Ello fue
providencial para Ken Tyrrell. El cons-
tructor inglés se lanzé entonces a la
busqueda de Jarier. Si bien éste tiene
un carécter bastante diferente del que
Tyrrell suele preferir, don Ken terminod
por acordarle su confianza.

Asimismo, como Se sabe, Tyrrell man-
tuvo conversaciones con varios italia-
nos, entre ellos el joven y riquisimo Elio
de Angelis. Y pareceria gque finalmente
e acuerdo se concreté con Bruno Gia-
comelli, més experimentado que aqueél.

De este modo se habria constituido,
progresivamente, el equipo Tyrrell-Mar-
tini con Jarier y Glacomelll.

De Angelis a Tribunales

Segin se confirma ahora, Elie de
Angelis y Ken Tyrrell habian suscripto
un contrato hace un par de meses, que
los vinculaba por todo el afio proximo
y con la posibi'idad cierta de continuar
en el '80. ElI convenio tenia ung clau-

sula que establecia |g eventualidad de
que de Angelis no fuera habilitado para
conducir un F-1, como unica variante
capaz de rescindirlo. Y Tyrrell lo can-
celd, argumentando que fa C.S.I. no
otorgaria licencia al italiano. Este reac-
cioné de inmediato, asegurando que se
le habian dado garantias de que seria
habilitado por la C.D.A, Italilana y la
CS.l., vy que Tyrrell habla anulado el
trato sin contar todavia con elementos
suficientes como para l'egar a conclu-
sién alguna, ignorando que estaban en-

EL NUEVC
LIGIER JS 11

Primero fue McLaren, ahora Ligier,
los continuadores de la nuevg toéni-
ca impuesta por el Lotus en la F-1,
Una transformacion que se vio un
tanto forzada ante el retiro de Matra
de ia competicién. Asi el nuevo Li-
gier JS 11 deja de ser un producto
netamente francés al tener que adop-
tar el Cosworth como planta propul-
sora. Una adaptacién a un renovado
chasis que sigue los dictados de la
moda chapmaniana: el cockpit en
una ubicacién muy adelantada y los
laterales de perfil alar con sendos
radiadores para el agua, Si bien to-
da la avanzada técnica abre una in-
teresantg perspectiva para este nue-
vo producto, es quizés el gran apor-
te de Goodyear el hite que puede
marcar un hecho importante en es-
ta unidad para la nueva temporada.
Ligier y Lotus seran los dos Unicos
equipos que contardn con atencion
preferencial de la fabrica de neuma-
ticos para los dos autos, por el con-
trario de lo que sucede en el resto,
en que uno de los autos es el se-
falado para esa particular atencig¢n.

Jaques H. Laffite y Patrick Depai-
lier serdn los dos pilotos oficiales
de este rencvado team franceés,

https://lasrevistasdemauro.wordpress.com
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HABLAN SCHECKTER Y VILLENEUVE
EL JUICIO DE VILLENEUVE

El canadiense cumpli¢ la mayor parte de los tests de las tres veérsiones
actuales de la T3. En ocasién de las practicas en Francia nos confié sus con-

clusiones en torno a las pruebas.
“La T3 normal ha progresado mucho después de Brands Hatch; asi, los

tiempos son casi jos mismos de la versiébn modificada, que no chstante parece
tener un potencial mayor. Por ahora ésta es més dificil de manejar, especial-
mente en lo veloz, Empero, estamos en los comienzos, mientras que la T3 con-
vencional se halla en el punto culminante de sus posibilidades. La version de
puesto de conduccién avanzado es sélo un experimento para estudiar los ci-
nematismos delanteros, especialmente en lo referente a la posicién de la caja
de direccién, dada la ubicacién del piloto.”

LAS IMPRESIONES DE SCHECKTER

Las pruebas de Ferrari en Paul Ricard propiciaron la primera aparicion
plblica de su nueva adquisicién, Jody Scheckier. EI tiempo espléndido, las
buenas prestaciones, contribuyeron a alentar a todo el equipo, y Jody no des-
perdicié ocasién de hacer alarde, ademés de sus dotes cnqduutlvaa“. de su re-
pertorio pleno de bromas gesticuladas en un italiano aproximado, “Tembién a
Waiter Wolf le gustaba mucho bromear, pero era terriblements fuerte y cada
tanto exageraba; entonces yo le decia: «Mird que si me rompes te costaré de-
masiado», y ¢l se calmaba.” Sin embargo, el recuerdo de Walter Wolf no [e
inspira mucha alegria; para liberarse de su contrato, que expiraba a fin de
afio, Jody tuvo que pagar una multa, "y de mi bolsillo”, agrega, meneando la

cabeza. , '
Luego, de nuevo alegre y dispuesto a hablar, continda: “Ya dije que la

decisién de venir 2 Ferrari, es la més importante de mi carrera; ya corri bas-
fonte v pienso que ya ha llegado el momento de intentar todo lo posible para
convertirme en Campeén del Mundo. No sé decir qué esperaba de Ferrari, pero
si que todo lo que hasta ahora he enconirado en Ferrarl me gusta. Toda la

organizacién trabaja al méaximo para lograr el objetivo, més que cualquier otra
escuadra”. Sobre ias diferencias entre el Wolf (que era un "wnng"-car“ con mo-
tor Ford 8 cilindros) y la Ferrari, Scheckter primero bromea: Son sélo dos
sutos, y mi trabajo es manejar autos de carrera”. Luego, serio, agrega: “La
primera impresién era que el motor Ferrarl tendria una mayor utilizacién de |a
potencia, pero después que le tomé la mano, preferi mantenerio siempre muy
arriba. En cuanto al chasis es dificil hacer comparaciones; las gomas son de-
masiado importantes; basta cambiar un tren y la méquina responde de manera
totalmente distinta. El Gnico pequefio problema fue la palanca de cambios con

selector, diferente del de los coches Ingl:m."l e bl o

A propésito de !'os neuméticos y de su estilo Impetuoso, con r 3
co aptnppaga los radiales, admite: “Estos son clertamente més criticos al limi-
te, pero depende mucho de los diversos tipos; en esios dias he usado gomas
muy distintas entre si; de todos modos parecen derrapar menos, Eso depende
sensiblemente de dénde y cuédndo se hace deslizar la maquina; si se lo provoca
en exceso o0 en el momento equivocado, se pilerde demasiade en velocidad.”

Durante cada pausa come con gusto “formaggiograna”, tipico queso emi-
liano. En esto aparenta habituarse més a las costumbres italianas que Villeneu-
ve, quien en los intervalos prefiere una tableta de chocolate. De su joven com-
pafiero, Scheckter dice: “Es muy capaz y me agrada su seriedad y el empefio
que pone en las pruebas, Es més joven que yo pero tiene maés experiencila
en Ferrari; no obstante, plenso que la acumularé pronto; cada vuelta que doy
aprendo aigo”.

Esa voluntad de asimilar todo y cuanto antes se nota en su querer |legar
al fondo en todo. Habla con los técnicos de Michelin, pregunta permanente-
mente el porqué de cada modificacion, discute de pie dentro del auto con el
Ing, Forghieri, sobre la causa de cada reglaje, prefiriendo a veces probar para
comprender el error. “Yo estoy hecho asi, lo que pienso lo '§£§0 Y me parece
que también Forghieri es asi. Cuando no entiendo algo, pregi.io y deseo arri-
bar al porqué. Estimo mucho la capacidad de Forghieri, que plensoc es uno
de los técnicos con mayor experiencia en toda la F-1.”

Sobre Carlos Reutemann, el piloto que estaba en su puesto en Ferrari,
manifiesta: “Carlos, en ocasiones, se dejaba influir por su carécter, pero cuan-
do esta en un buen dia es veloz como cualquier otro. Ademés, el afio pasado
condujo muy bien, como jamés en su carrera, pero en Lotus creo que serd el
numero dos y serd muy dificil para éL"

. Giorgie Plola
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caminadas satisfactoriamente las trami-
taciones correspondientes, De més estd
decir que el advenimiento de Jarier al
sano del equipo inglés y la préactica-
mentg concretada inclusién de Giaco-
melli en el mismo hicieron pensar en
otras causas para la actitud del britéa-
nico... Como sea, de Angelis entab's
demanda contra el constructor, por su-
puesto, por incumplimiento deg contratc
El juicio es inminente y, desde vya, de
acuerdo con sus letrados, las perspacti
vas del peninsular son las mejores. Cla-
ro que s6lo en lo referido al éxito en el
pleito judicia'; en cuante a su futuro
dentro de la F-1, por el momento se
presentg evidentementg incierto. .

Y ARROWS

La firma Arrows anuncié oficial-
mente durante la semana pasada que,
ya repuesto de las lesiones que 'e
ocasionara el accidente sufrido en
Silverstone a bordo de un ATS en
las postrimerfas de la temporada pa-
sada, Jochen Mass serd el segundo
piloto de la escuderia durante 1979,
Asi se confirman las insistentes ver-

siones que, desde hace tiempo,
vinculaban al alemédn con el team de

Oliver, en base a' habitual patroci-
nio de una cervecera germana. El
primer defensor del equipo continua-
r4 siendo Riccardo Patrese, de quien
se dice estd especialisimamente In-
teresado en realizar una labor meri-
toria a lo largo de' afio proximo, ya
que el mismo Enzo Ferrari lo tendria
en su mira para 1280.

ps:/Masrevistasdemauro.wordpress.com



F-1 1979: Dos
novedades sustanciales

iMeses de descanso? No para Bernie
Ecclestone, mas activo que nunca de-
trds de los intereses de la Formula 1 y
cuyos criterios no parecen desvincu'a-
dos de una sorpresiva noticia que aca-
ba de circular en el Ambito de la For-
mula 1: que el préximo 15 de diciem-
bre, dia de la entrega de premios 1978
en la FIA, Jean M. Balestre, presidente
de la CSI, anunciaria un cambio de
fundamental importancia en el sistema
de puntuacién adjudicade en e! Cam-
peonato Mundial de pilotos. Los puntos
por carrera seguiran siendo los mismos
(9, 6, 4, 3, 2 y 1 para los seis prime-
ros en ese orden) pero el matiz funda-
mentalmente distinto es qus de 1972 en
adelante se tomarian como validos los
cuatro mejores resultados de cada mi-
tad de calendario (ocho y ocho si hay

16 carreras en e| afio). jPor qué ese
cambio? Porque seguin quienes sostie-
nen ese criterio ello darfa méas impor-
tancia a los ganadores de carrera de-
jando un poco de lado g quienes es-
peculan con la suma de puntos en to-
das las pruebas, O sea, Grand Prix méas
disputados, con mas discusién por la
punta,

A priori no parece mai. Pero jqué su-
cede si un piloto, por ejemplo, gana

las cuatro primeras carreras del afio
(cosa no improbable para un Lotus, por
ejemplo?) (Todo lo que haga en las
cuatro restantes no sirve para nada? Y
estd obligado a correr porque los nue-
vos reg'amentos de |g FOCA obligan a
participar en todas las carreras.

En segundo lugar, |la medida parece-
rla ideal si todos los pilotos dispusieran
exactamente dg los mismos autos, pe-
ro lamentablemente eso sera siempre
una utopia. Y en muchas ocasiones un
piloto realiza una carrera mucho mas
meritoria llegando al segundo puesto
con un auto inferior que el que gana
cOmodamente con un auto muy supe-
rior a! resto. Un ejemplo: el GP de Ale-
mania 1978, donde el segundo puesto
de Scheckter fue por cierto tan hono-
rable como el cémodo triunfo de un Ma-
rio Andretti inalcanzable.

No pocos criticos ven por detras la
mano de Ecclestone. Duefio de un equi-
po irregular, siempre con un alto por-
centaje de abandonos, podria asegurar
mayor chance g Niki Lauda sobre la
base de unos cuantos resultados brillan-
tes, descartando nada menos que un 50
por ciento de resultados mediocres, Un
segundo beneficiario inesperado —ya
que nada tiene aue ver en esta modifi-
cacion de ralz FOCA-CSl— es o' dlo
Ferrari-Michelin que en 1978 se ‘hubiera
visto notoriamente favorecido por un es-
quema semejante ya que conocian dias
brillantes o deplorables, casi sin termi-

nos medios, Si esa caracteristica se
mantiene en 1979, el nuevo sistema les
permitirda aumentar considerablemente
sus posibilidades.

Hasta ahora, de todos modos, es un
trascendido; pero puede concretarse en
muy poco tiempo.

Good Year: ;Nuevo
cambhio de politica?

La segunda sorpresa concierne al
siempre delicado tema de los neumati-
cos. Aparentemente, desde USA |a di-
recclén de Good Year habria dado mar-
chg atrds en su decislon de entregar lo
mejor de su produccién a los primeros
pi'otos de s6lo nueve equipos (Lotus,
Brabham, Mc Laren, Tyrrell, Ligier, Wolf,
Shadow, Arrows y Copersucar) y se in-
clinaria ahora por reconsiderar la me-
dida ofreciendo gomas iguales para to-
do el mundo y sin entregarlas gratuita-
mente como hasta ahora, sino vendien-
dolas una por una..., cuyo distribuidor
en Inglaterra es justamente el propio
Bernlg Ecclestone.

Desde un punto de vista deportivo,
todo parece méas justo. Desde el punto
de vista técnico y de los resultados, en
cambio, puede ser una decision muy
pe'lgrosa frente a la dedicaclén mas ex-
clusiva de Michelin, Todo queda aur
por verse,
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LA NUEVA T3

~~ REFERENCIAS
TRANSPARENCIA

1) La trompa es més angost y perfilada para mejorar el flujo de aire s
los radiadores.

2) Nuevas tomas de aire para los frenos, similares a las del Ligier JS9.

3) La toma de aire para los radiadores de aceite estd dividida en dos.

4) Los radiadores de aceite estdn ambos sobre el lado derecho = fin de
liberar la zona anterior a las ruedas traseras.

5) Las protuberancias lateraies del chasis fueron recortadas para poder
alojar los grandes radiadores.

6) En e! fianco izquierdo, un gran radiador de agua,

7) Instrumentos adicionales para medir las temperaturas de los frenos
delanteros y posteriores. También, un medidor de la presién interna de las
tomas de aire para e' motor, dado que fueron probadas diversas.

8) El tanque de aceite queda por ahora a la derecha.

9) Los tres primeros escapes suben contenidos en las “semialas” latera-

les.

11) Los Ultimos tres escapes pasan, en cambio, primero bajo el motor v
después centralmente sobre lg caja.

12) El capot trasero es mds alto y tiene un pequefio spoiler.

13) Las tomas de los frenos posteriores captan el aire de bajo e auto.

14) El pequefio aleréon trasero.

15) Los costados de la carrcceria contienen las tomas de aire para el
motor. En este caso, a la derecha se ha dibujado una nueva respecto del lado
izquierdo con la tradicional.

Perfiles
T3 NORMAL (ARRIBA)

1) Las tomas de aire para los frenos captan el caudal proveniente de bajo
el aleron. 2) Los radiadores de agua, de dimensiones reducidas, detrds de las
ruedas anteriores. 3) Las protuberancias laterales contienen los correspondientes
tanques de combustible. 4) El tanque de aceite estd colocado a la derecha.
§) Los radiadores de aceite se hallan desdoblados delante de las ruedas poste-
riores. 6) Los escapes, en la altima version anterior de la T3, pasaban (ires en
uno) uno por debajo y otro sobre el eje, de manera que |la zona trasera inferior de
la maquina era muy “sucia”. 7) Las tomas de aire para los frenos posteriores
opuntaban hacia arriba. 8) El alerén trasero era més grande gque el actual,

T3 MODIFICADA (ABAJO)

1) Las nuevas tomas de aire para los frenos anteriores cumplen ademaés fun-
cion aerodinamica y captan el aire en el vértice de la rueda. 2) La trompa del
auto es mas estrecha. 3) Los radiadores estan todos detras de las ruedas delante-
ras: a la derecha, dos de aceite acoplados; a la izquierda, uno grande de agua.
4) Instrumentos adicionales para medir temperaturas de los frenos y controlar la
eficacia de las tomas de aire para el motor. 5) El casco lateral fue recortado para
poder alojar los grandes radiadores inclinados, 6) “Minifaldas” |aterales de tipo
rigido ancladas directamente al chasis. 7) Radiador de aceite. 8) Los escapes
fueron disefiados en modo de crear una zona vacia (9) delimitada en los flancos
por las “polleritas™. 10) El capot posterior es mas alto para aumentar el volumen
de las tomas de aire para el motor. 11) Las tomas de aire para los frenos traseros
apuntan hacia abajo. 12) El alerén posterior, reducido.

Pironi a Renauit

Evidentemente, la informacién todavia
extraoficial que brindamos en estas pa-
ginas implica que Tyrrell dejé en liber-
tad de accion a Pironi. Asi, Didier que-
daria libre para acompanar a Jabouille
en Renault, como éste le sugiriera al
igual que los directivos de la Renault-
Sport con Gérard Larrousse a la cabeza.
Y Larrousse tenig proyectado anunciar
el programa deportivo de la Régie re-
cién a fin de mes, por lo que la confir-
macién oficial del advenimiento de Pi-
roni se produciria esta semana,

Por otra parte, debido al nuevo acuer-
do entre constructores y los organiza-
dores de GG.PP., sdlo serdn clasifica-
dos de oficio en 1979 les autos o los
pilotos gue hubieran marcado puntos en
1978. En consecuencia, Tyrrel' queda al
margen de cualquier incertidumbre:
puede contratar dos volantes no califi-
cados va que sus autos sl lo son, En
cambio, Renault debe imperiosamente
conseguir un piloto clasificado en el
Campeonato Mundial 1978 para sentar-
lo en su segunda méquina, a fin de que
asta no necesite preclasificar. La Unica
solucién que le restaba a Larrousse era

tentar g Pironi. Y se puede suponer gque

desplegd, con e! posible concurso de
Elf, todos sus recursos diplomatieos pa-
ra convencer a Tyrrell de contratar a

Jarier y liberar a Pironi.

Macao: triunfo de Pairese
y vuelco de Stewart

Por segundo afio consecutivo Riccar-
do Patrese se adjudicéd el G. P. de Ma-
ca0, una pequefia colonia portuguesa
cituada en la costa sur de China meri-
dicional. Piloteando el nuevo Chevron B
48-Hart de F-2 disefiado por Tony
Southgate, pasd & la punta después de
las sucesivas detenciones de Derek Da-
ly (Chevron-Hart) y A'an Jones, (con
March), propietario de la pole-position
y autor del record de vuelta. La carrera
se efectuéd una vez satisfechas las exi-
gencias de un grupo de pilotos enca-
bezados por Jones, Daly, Rosberg. Lun-
ger, Cogan y Hicktrich, que aalicit_aban
una mejor implementacion de los dispo-
sitivos de seguridad si bien no objeta-
ron el circuito. Las dos primeras lineas
de largada se completaron con Patrese,
Rosberg y Da'y, éste punted hasta la
novena vuelta y Jones lo hizo hasta la
duodécima, cuando Patrese tomé el li-
derazgo para no abandonarlo. Fue es-
celtado por Daly a 1m y Cogan (Ralt-
Hart)] a 1m32s,

También se llevé a cabo la '‘Carrera
de los Gigantes”, reservada a figuras
actuales y del pasado, Dominé p'ena-
mente Jacky Ickx, habiendo sido tam-
bién el méds rapido en clasificacion, se-
guido de Mike Hailwood y Bobby Un-
ser. Jackie Stewart no pudo participar
del evento al haber volcado en las prac-
ticas, dafiando considerablemente el
Ford Escort que se le habla asignado.
No sufrid6 consecuencias personales.

https://lasrevistasdemauro.wordpress.com
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Ahora, presentamos

nuevo televisor portati
de 12 pulgadas.

El
de Philips.

Es el mas portatil de los portatles. facilitar su manejo.

Y el de mejor tecnologia. e Tiene tubo de encendido rapido v su

e Su profundidad maxima es de sdlo sincronismo horizontal es totalmente
239 mm automatico v esta dotado de un circuito

e Es totalmente transistorizado v su estabilizador de tension de red especial
consumo equivale al de una lampara gque asegura una altura v ancho constante
eléctrica de 50 vatios. de la imagen.

e Viene equipado con potencaometros Mas portatl v con la mejor tecnologia v

deslizantes v selector de canales ubicado diseno.
en el panel frontal superior para Asi es el cachorro de Philips.

Y ahora con la nueva garantia Philips 1 ano para el aparato 3 anos para el tubo.

Televisores Philips. Para sentarse a ver.
PHILIPS

p16 SO



Del 29 noviembre al 5 diciembre 1978

QERENTE: Oscar Eduarde Gerding
DIRECTOR: Carloa Fiesco.

JEFE DE REDACCION: Carlos F. Figueras

SECRETARIO DE REDACCION: Albertc Del
Pripra.

PROSECRETARIO: Ricardo Delgado

REDACCION: Jorge Fernéndez Morano vy Oscar
Fittipaldi.

COLABORADORES: Héctor Cademartorl, Nieco-
l&s Gelormini, Ronald Hansen, Jorge Landini,
HMéctor Olano, Fedarice B. Kirbus y Marcslo
Garcia Lobelos.

JEFE DE ARTE: Eduardo C. Gonzdlez

PIAGRAMACION: Carlos A. Romané

ARCHIVO: Eduardo Neira
SECRETARIA: Maria Delia Cedrés de Mango

FOTOGRAFIA

JEFE DE FOTOGRAFOS: Hugo Pérez Campos
JEFE TECNICO: |sidoro Rubinl

JEFE DE SERVICIOS: Bernardo Acufia

FOTOGRAFOS: Antonio Capria, Armande Rl
vas, Osvaldo Dubinl, Mario Paganetti, Eduardo
Nufies, Daniel Ledn, Alfredo Albornoz, Enrigue
Blanco, Osvaldo Varone, Ignacio Corbalan
Carlos Acufia, Ricardo Brun Cruz, Carlos Pes:
e y Eduardo Martl.

JEFE DE CORRECTORES: Luis Canossa

CORRESPONSALES EN EL EXTERIOR: Juan
“braham (USA), Germdn Sopefia y Franco Lini
(Europa).

DEPARTAMENTO COMERCIAL
DIRECTOR DE PUBLICIDAD: Rodolfo Sabatini
JEFE DE PUBLICIDAD: Juan Carlos Higuis
PROMOTOR: Jorge Quercia
TRAFICO: Mabel Norma Simoncini

e i e
TALLERES GRAFICOS
GERENTE: Ing. Juan Manuel Mendes Borralhe

DISTRIBUCION EN CAPITAL FEDERAL: Vac-
caro Hnosa. Entre Rios 818, plso 19, Capita
Federal. Teléfono 28-3808.

DISTRIBUCION EN EL INTERIOR Y EXTERIOR:

RYELA S.A.1.C.I.F. v A., Bartolomé Mitra 853
59 piso, Capltal.

EDITORIAL ABRIL # |
S.A.1.C.I1.F. y A.

Av. L Alem 886, Capital Federal s
Tel. 32-8010 al 28

PARABRISAS CORSA. Copyright por Editoria!
Abrll S.A.1.C.1.F. v A. Redaccidén: Av. L. N
Alem 896, p. 39 Buenocs Aires, R. Argenti
na. Tel. 32-6010 al 29, Adherida al Inslituto
Verificador de Circulaciones (IVC). Miembro de
la 8IP (Sociedad Interamericana de Prensa).
de la Asociaclén de Entldades Periodisticas
Argentinas (ADEPA); de la Asociacién Argenti-
na de Editores de Reviatas (AAER): de la Aso-
ciacion de la Prensa Técnica de Argentina
(APTA). ¥y del Cantro de Informaciones de Pu-
blicidad (CIP). Todos los derechos reservados.
Se prohibe la reproduccién y uso de todo o©
parte dei contenido de esta publicacién, tanu:
«n esapafiol como en cuelquiar otro idioma.
Acoaida a la proteccidn de las convenclones
internacional y Panamericana sobre derachos
de autor, !mpresa en la Argentina, Dir. Nac.
cel Der, de Autor N? 1.347.946, Circula por el
Correo Argenting en el cardcter de publicacién
de Intenés General N? 7970. En los artfcules
no se hace publicidad redaccional, Los produc.
o8 o marcas se mencionan al solo objeto de
nformar sobre calidades, modajidades o ea-
racteristicas consideradas ilustrativas por nues-
o8 redacliores. Impresa en loa Talleres Grik-
‘icos de Editorial Abril, Jullo A. Roca 4410,
Florida, Prov. de Bs. Aires. Noviembra ds 1878

Es una publicacién de

ranqueo pagade
f8Q Permise 4981
EE;$ Cédigo Postal 1001
SBER farifa reducida
<O =' Concesién N 7070

18 — PARABRISAS CORSA

El futuro de Williams

Como es sabido, el generoso presu-
puesto conseguido a través de la Sau-
dia Airlines le permitird a Frank Williams
alinear dos autos en la temporada '79.
confiados a Alan Jones y Clay Regaz-
zonl. Los dos primeros ensayos esta-
ban programados para abrirse la sema-
na pasada, a cargo del suizo, y conti-
nuaran a principios de diclembre en el
Paul Ricard con la presencia de los dos
pi'otos del team. La escuderia partici-
para en |os primeros grandes premios
con el modelo FWO06, proyectdndose pa-
ra @l 3 de marzo, en Kyalami, el debut
del auto nuevo, Por su parte, Giacomo

Vuelve Ralt

Después de la aparicién de su RT 1.
posteriormente modificado y utilizado a

partir de 1976 en la F-3 y luego en F-2,
Ron Tauranac, aparte del auto de F-1,
no produjo modelo alguno rea'mente
nuevo. En estos dias la construccion de
un F-2 se halla en sus Gltimas etapas,
y, segin los ingleses, un auto oficial
serla encargado por el Toleman Group
Yy conducido por Brian Henton, ya in-
corporade al equipo que respaldara a
Rad Dougall durante el '78 y que con-
linuara también con el sudafricano du-

https://lasrevistasdemauro.wordpress.com

Agostini “heredard” una unidad vieja

para intervenir en el Campeonato Aurora. rante la temporada veniderz E

F-1: LIMITACIONES

En su segunda reunién desde el 10 de octubre bajo !a presidencia de
Jean Marie Balestre, la C.S.I. tomé unas cuantas decisiones importantes. Con
respecto a la F-1, cespués de haber estudiado el informe de la comisién téc-
nica, el comité ejecutivo confirma su decisién de Zandvoort, de adoptar todas
las medidas para limitar la velocidad de los autos, ya que su aumento critico
repondria las estructuras de la mayor parte de los circultos. Se renueva 'a
mision encomendada a la comisién técnica, y le requieren provea un nuevo
informe antes del 15 de febrero de 1979, tratando los siguientes rubros: limita-
cion o interdiccién total de las *skirts”, reduccién de dimensiones de las
llantas y de los neumaticos, potencia dei motor, caracteristicas de 'os alero-
nes, ancho y largo, carrocerias, peso de los autos, etcétera.

Ademas, respecto de los reglamentos, la C.T. est4 encargada de estudiar
con las partes interesadas la puesta en vigencia, el 12 de enero de 1980, de
una reduccion de dimensiones de llantas y neuméticos. :

Asimismo, bajo propuesta de la C. T. el C. E. decidié introducir las si-
guientes modificaciones concernientes al reglamento técnico de F-1, aplica-
bles desde el 1-1-79°

A) Se suprime e! articulo 1.5 (“Toda parte del auto cuya funcién pri-
mordial sea la de influir .sobre las performances aerodindmicas”);

B) El articulo 3.7 existente, se reemplaza por el texto siguiente: “Todg par-
te especifica del auto, que tenga influencia aerodindmica sobre el comporta-
miento del coche: debe respetar las reglas relativas 3 la carroceria: debe estar
fijada rigidamente sobre la parte enteramente supendida del auto; no debe ser
movil en relacion a ésta. Se autoriza a cerrar el espacio existente entre 'a ca-
rroceria y el suelo por medio de estructuras flexibles, considerando aue esas
estructuras no constituyen un perimetro continuo, La abertura de ese perimetro
(que debe ser al menos del 20 por ciento del largo total de esas sstructuras)
sera dada muy proximamente, al término del estudio en curso con los cons-
tructores.”

Con referencia a 'a organizacion del Campeonato '78, el comité ejecutivo
ha aprobado los métodos y procedimientos establecidos para la solicitud de
candidaturas dirigida a todas las autoridades deportivas naclonales, a los con-
currentes y a los piictos,

La lista oficial de autos y conductores seleccionados por la C.S.1 para
disputar el Campeonato del Mundo de F-1 1879 serd publicada el 15 de diciem-
bre a mas tardar (N. de la R.: segin se sabe, 27 autos serian Inscriptos ofi-
cialmente en el torneo. Veintiocho podrian ser admitidas en los ensayos sobre
todos los circuitos —salvo Ménaco, donde eso todavia no ha sido fijado— pa-
ra 24 maquinas en |z partida, Mas al'a de 28, preclasificacién):

—Los constructores, concurrentes y pilotos contratados participardn en
lodas las carreras, salvo causa de fuerza mayor;

—A titu'o excepcional, nuevos constructores que respondan a ciertas
garantias podran ser autorizados a participar en algunos grandes premios, a8
condicién de haber hecho ia demanda ires meses antes.

—Se crea una licencia internacional especial, expedida y convalidada di-
rectamente por la C.S.|. Serd obligatoria para pilotos, organizadores, concu-
rrentes, circuitos y, en condiciones particulares, para las autoridades de la ca-

rrera.




LA HISTORIA
DEL CAMPEONAIO

MUNDIAL

Por HECTOR OLANO

ANO 1962
(TERCERA PARTE)

UN CABALLERO IIIGI.ES

(Y dos seiiores americanos)

Por la senda
abierta por

el rubio Michael
Hawthorn

llego el segundo
titulo mundial
para los pilotos
britanicos.
Encargado de
conseguirlo fue el
legendario
Graham Hill,
quien con

el tiempo seria
condecorado

“Caballero de la
orden del Imperio

Britanico’’.

Su biografia,
Junto a la de
Ritchie Ginther

y Dan Gurney, en
esie nuevo
capitulo de
nuestra historia
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GRAHAM HILL

Al culminar el Gran Premio del Brasil,
disputado el 26 de enero de 1975, Nor-
man Graham Hill comprende que su
campafia deportiva ha llegado a su fin
y anuncia formalmente su retiro como
participante activo en la Férmula Uno
Internacional. Habla debutado en la ca-
tegoria el 18 de mayo de 1958, Queda-
ban asi atras dlecisiete afos dedicados
integramente a una pasién que habla
nacido por casualidad en una pista para
aficionados a bordo de un Cooper Jap
que alquilé para dar apenas unas vueltas.

Se puede asegurar que toda su vida
estuvo dedicada al automovilismo., Ha-
bia nacido en Hampstead, cerca de Lon-
dres, el 15 de febrero de 1928 y se
relacioné con |as carreras al cumplir 24
afos. La muerte lo sorprenderia apenas
unos meses después de su alejamiento
como corredgr, el 29 de noviembre de
1975, al precipitarse a tierra su avio-
neta particular, en la que viajaba acom-
pafiado de Tomy Brise, Joven piloto en-
cargado de manejar sus autos Lola
Embassy-Ford.

Hijo de un corredor de Bolsa, dedicd
sus primeros afios al estudio hasta al-
canzar el titulo de Técnico Mecanico,
luego de superar el ciclo secundario.
En su adolescencia se dedicdé a condu-
cir una vieja motocicleta de la familig,
con la que sufre un grave accidente del
cual heredd la cojera que lo caracterizo
toda su vida,

Precisamente para recuperarse de ese
inconveniente y buscando ejercitar su
pierna izquierda afectada, se vinculd
con las regatas de competicién. Su fl-
sico privilegiado le permite destacarse
como integrante del bote de ocho re-
mos con timonel que representa a su
club, el London Rowing Club. Justamen-
te los detalles blancos que adornarian
méds adelante las palas de |os remos ¥
a sus compafieros de entonces. Trans-
curria el afio 1953 y de la época de re-
mero nace la vinculacién con Bette
Shubrook, quien serla su esposa y ma-
dre de sus tres hijos. En un dlario de la
época aparecié un aviso que decla; “Por
cinco chelines usted puede conducir un
auto de carreras'’, y agregaba la direc-
cién del circuito de Brands Hatch. Aquel
que por curiosidad habia llegado hasta
la pista, termind constituyéndose en ins-
tructor de la misma escuela, la Uni-
versal Racing Club, de tal manera |0
habia entusiasmado aquella efimera ex-
periencia sobre el monoposto de carrera,

De alll a su debut en la Férmula Tres
sobre un Cooper-Jap, transcurren ape-
nas unos meses, Fue en febrero de 1955
y le tocd ocupar el segundo puesto en
la serie y el cuarto lugar en la final.
Desde entonces jamés se alejd del mun-
do de las competencias automovilisticas.

Al circuito de Brands Hatch concu-
rria tambiér 1 probar sus autos un |jo-
ven constiuctor que estaba desarrollando
un Férmula Dos: era nada menos que
Colin Chapman y el encuentro entre
ambos resultéd inevitable.

Gracias a sus conocimientos técnicos
Hill consigue emplearse en el incipiente
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equipo Lotus. Chapman tenia en Hill a
un experto mecdnico, cuyos servicios le
eran imprescindibles, por lo tanto le ne-
gaba sistematicamente la oportunidad
que Graham estaba buscando en tripu-
lar un auto de carrera., Inutiles fueron
las demostraciones que realizaba Hill en
cuanto oportunidad se le presentaba du-
rante los entrenamientos. Casi siempre
conseguia mejores registros que los pi-
lotos oficiales, pero Colin no accedia a
su Insinuacion.

En esos dias nacen los primeros cho-
ques entre ambos; varias veces Hill se
ale]6 de Lotus, otras tantas volvio ¥
siempre Chapman lo acepté, Una acfi-
tud que a casi nadle toleraba el cons-
tructor, se la permitié a Hill. Tal era la
valorizacion de sus condiciones que pa-
ra 1958 le ofrece uno de sus autos de
F-1 con el cual Graham debuta en Mon-
tecarlo, justamente el escenario de sus
mé&s grandes triunfos, donde consiguio
ganar en cinco oportunidades durante
su dilatada campafia. Su eficacia sobre
ese circuito |le valig el titulo de Rey de
Ménaco, un mérito que dadas las espe-
ciales caracteristicas del circuito calle-
jero, hablan a las claras de sus inne-
gables aptitudes. '

Durante las temporadas de 1958 y
1959 corrié con Lotus, pero ante un
nuevo cambio de pareceres con Chap-
man se alejé del equipo para alistarse en
B.R.M. en 1980. Su |ugar lo ocupé nada
menos que Jim Clark y por vencer a los
Lotus v demostrarle a Chapman sus ha-
bilidades, brota en Hill el deseo de de-
rrotar al volante escocés, naciendo asl
una rivalidad entre ambos que llend lar-
gos capltulos de la década del '60 en
la F-1 Internacional. :

En 1962, luego de vencer en su pri-
mer Grand Prix (Holanda) y adjudicarse
los de Alemania, Italia y Sudafrica, se
clasific6 por primera vez Campeodn Mun-
dial, postergando a Jim Clark y consi-
guiendo para BRM la conquista de la
Copa de Constructores.

La lucha entre ambos volantes también
se vivié en Indianapolis, donde Graham
Hill consiguid triunfar en 1966, escol-
tado por Jim Clark. De esa manera Hill
—que condujo un Lola— Iimpidié que
Chapman ganara por segunda vez la
extenuante carrera americana.

Para 1067 retorna al equipo Loius y
ge Integra junto a su gran rival, ante la
incorporacién de |os motores BRM a los
autos de Chapman. La temporada finali-
za con plantas Ford en los chasis ingle-
ses y una discreta actuacion por parte
de Hill.

El interés del Torneo 1968 se basa en
el duelo que deberdn sostener Hill y
Clark dentro del equipo, pero la prema-
tura muerte de Jim, deja el camino
expedito para que Brabham consiga su
segunda corona mundial.

Concreta en 1969 su quinta victoria
en Montecario y el afio termina tragica-
mente para Hill en Estados Unidos, don-
de sufre un grave accidente al irse de
pista con su Lotus y padecer la fractura
de ambas piernas,

Al retornar a la actividad en 1870,

siempré conduciendo maéaquinas Lotus,
no es el mismo de antes. Sus actuacio-
nes son opacas y frecuentemente se lo
ve largar desde las Gltimas filas, cuando
estaba acostumbrado a realizarlo desde
las primeras, Algunos suponen que ha
llegado el momento del retiro, pero Hill
se mantiene obstinadamente en la acti-
vidad. Esa insistencia le permite sumar
en 1872 otra importante conquista al
consagrarse, junto a Henri Pescarolo,
ganador de las 24 Horas de Le Mans",
al comando de una Matra Simca.

De esa manera Hill logré adjudicarse
las méaximas aspiraciones de todo plloto
profesional: ser Campedén Mundial de
Férmula Uno, ganar las 500 Millas de
Indianépolis y las 24 Horas de Le Mans.

Si algo le faltaba para rubricar su ex-
traordinaria campafia deportiva, |la Reina
de su pais se lo concede al nombrarlo
Caballero, por sus grandes méritos per-
sonales al servicio de la Corona a tra-
vés del deporte.

DAN GURNEY

Daniel Sexton Gurney nacié en Port
Jefferson (Nueva York) el 13 de abril
de 1931. Hijo de un cantor lirico, prefi-
ri6 la moisica de los motores en lugar
de las dperas gue permanentemente se

gscuchaban en su casa. Radicado en el
Qeste de los EE. UU., tomd contacio con
las carreras de autos con un Vviejo
Triumph TR2 en la prueba "Torres Pines
Trophy™ (Colifornia), en 1855. Luego de
algunas competencias de Hot Rods, se
vinculéd con los autos sport de la escu-
deria Chinetti, que tenian en Phil Hill a
su primer piloto.

£n 1958 viajé a Europa y realizé una
gserie de pruebas en Maranello, consi-
guiendo que Enzo Ferrari lo Incorporara
a su equipo para 1859. Debuta ganando
las 12 Horas de Sebring junto a Daigh,
Gendebien y Phill Hill.

En julio de ese afio participé por pri-
mera vez al comando de un Ferrari de
F-1 en el Gran Premio de Francia dispu-
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tadoe en Reims y completa la temporada
a bordo de los monoplazas clasificén-
dose 2° en Alemania, 3% en Portugal y
47 en Italia,

Deja Ferrari en 1960 y se incorpora
a BRM en un afio con .pocos resultados
positivos, debido a la experimentacién
que debe realizar sobre el indécil auto
britdnico. Ello determina su alejamiento
al finalizar el afio, para pasar a condu-
cir las maquinas alemanas Porsche du-
rante 1961,

Con el motor de cuatro cilindros cum-
plié una meritoria campana logrando ser
segundo en Francia, Italia y EE. UU,, lo
que le vali6 terminar tercero juntc a
Stirling Moss en el campeonato mundial.

Mientras tanto continuaba su labor con
autos sport, ganando con Moss |os
1.000 Km. de Nurburgring y siendo se-
gundo con Bonnier en la Targa-Florio,
Para 1962 dispone del nuevo motor de
ocho cilindros alemén y con &l consigue
una inesperada victoria en Reims, esce-
nario del Gran Premio de Francia. En
ese afo también es 3° en Nilrburgring y
5° en Watkins Glen.

En 1963 dej6 Porsche para incorpo-
rarse a la casa Brabham, cuyos autos
gula, clasificAndose 2° en Holanda y
Sudéfrica v 37 en Bélgica.

En la temporada de 19683 participa
por primera vez en las 500 Millas de
Indiandpolis formando equipo con Jim
Clark en la escuderia Lotus. Una actua-
cién decorosa con los revolucionarios
autos con motor trasero que conmovie-
ron al dvalp norteamericano. Clark legé
segundo de Parnelli Jones y Gurney iba
a terminar en tercer lugar cuando una
rueda lo obligd a detenerse en los bo-
xes faltando solamente dlez giros.

Siempre como integrante del equipo
que capitanea Jack Brabham, consigue
durante el perfodo 1964/1965 mejores
resultados que el australiano, Gané en
Francia y México en el '64, fue 2° en
EE. UU. y México y 37 en Holanda, Ale-
mania e [talia en el '65. Para el afo
1966 integra su propio equipo de Foér-
mula Uno. Presenta sus Eagle equipados
con motor Climax en las primeras ca-
rreras cumpliendo asl su deseo de pre-
sentar una maquina totalmente ameri-
cana en el Campeonato Mundial de Con-
ductores.

El trio Gurney-Eagle-Weslake consigue
en el Gran Premioc de Bélgica de 1867
lo que no se repetia desde el afio 1921,
ganar un gran premio europec con un
piloto de EE.UU. sobre una méaquina
igualmente norteamericana. Ese 1967
quiza halla sidp el gran afio de Dan
Gurney, pues también se adjudicéd las
24 Horas de Le Mans con el Ford de
7 lltros. Como constructor debe haber
sido 1968 su mejor temporada, ya que
sus Eagle dominaron las 500 Millas ocu-
pando con Bobby Unser, él personal-
mente y Denis Hulme los lugares 19, 2°
y 49 respectivamente. No es menos sig-
nificativo su nuevo 'triunfo en las 24 Ho-
ras de Le Mans con el Ford GT 40.

Cuando en 1970 se maté Bruce Mc
Laren, Dan Gurney es llamado para ocu-
par su lugar en el equipo de Férmula

Uno y se presenté en Holanda y Fran-
cia con los MclLaren-Ford. Pero los in-
tereses publicitarios lo obligaron a dejar
la actividad en las carreras, para dedi-
carse exclusivamente a |a fabricacién
de sus Eagle para Indy y Cam-Am.

RITCHIE GINTHER

Este volante estadounidense, cuyo
nombre completo es Paul Richard @in-
ther, nacié6 en Los Angeles (California)
el 5 de agosto de 1930 y su campafia
deportiva estuvo estrechamente ligada a
la de. su compatriota Phil Hill. Un caso

muy similar al de Hill y Gurney, pues
recibido de ingeniero se emplea en la
fabrica de aviones Douglas, donde en-
tabla relacién con aquellos dos corredo-
res, Las carreras de autos sport en la
escuderia de Luigi Chinetti es comdn
para los tres. Cuando en 1953 Phil in-
terviene en la Carrera Panamericana de
México, Ginther es seleccionado para
acompafiario como segundo piloto, de-
bido a sus grandes conocimientos de
mecénica. Asi se Inicia en el automovi-
lismo donde sera siempre recordado co-
mo el "Eterno Segundo". En todas las
escuderias que participé, siempre lo hi-
z0 en carédcter de plloto de pruebas,
sometiende sus ansias de triunfos en
beneficio de aquellos que estaban sig-
nados con el NY 1.

Fue segundo de Phil Hill en Ferrari,
de Graham Hill en BRM y durante todas
esas temporadas escolté a sus compa-
fieros.

Su debut en la Formula Uno adquirié
gran trascendencia, no tanto por sus
valores conductivos como por el hecho
de concretarse a bordo de la primera
maquina Ferrari con motor trasero. El
hecho se registré en 1960 en el circuito
de Montecarlo, con el Ferrari 1500 que
Phil Hill llevara en su consagracion co-
mo Campedén Mundial, Las tareas de
puesta a punto las realizé Ritchle Gin-
ther, y con ella fue 2° en el GP de [talia.

Durante 1961, siempre con |os autos
rojos de Maranello, se clasificé segundo
de Stirling Moss en Montecarlo, a sélo
3/10 del ganador, en una de sus mas
grandes actuaciones. Luego de sger 3°

en Gran Bretafia y Francia, culmind el
afio en el 59 |lugar en el campeonato.
Ingresé como segundo piloto en BRM
en 1962. Sus mejores actuaciones fue-
ron un segundo puesto en Monza, se-
gundo otra vez en Montecarlo, repitiendo
la posicién de escolta en Monza y Wat-
kins Glen en el afio 1963, Termind su
campafa en BRM en 1964, clasificandose
nuevamente segundo de Hill en el tra-
zado monegasco, y también segundo de
Bandini en Austria,

Los japoneses habian entrado a com-
petir en la F-1 con su maquina Honda y
necesitaban un buen “collaudatore” para
experimentar sus autos en 1965; el ele-
gido es Ritchie Ginther, quien finalmente
es designado piloto N? 1.

Todo un afio de trabajo culmina con
el Gnico triunfo que registra Riichie en
su campafia en Formula Uno: el Gran
Premio de México, aitima carrera de la
categoria regida con el reglamento que
admitia motores de 1.500 cm3. Esa vic-
torla también tuvo otra significacién pues
fue la primera obtenida por un auto cal-
zado con neumaticos Goodyear.

Al llevarse |os motores al tope de
3.000 em3 Ginther pasé a conducir un
Cooper Maserati hasta mediados de
1966, cuando aparece el motor nipén de
tres litros, Conduciendo el nuevo Honda
tiene su Gnico accidente en Monza, frac-
turandose la clavicula y abandonando
definitivamente la F-1 al culminar la tem-
porada, Desde ese momento se dedicd a
experimentar sobre el Ford GT40 Sport.
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Al dia siguiente de llegar a Buenos Aires,
Giacomelli —Campeoén Europeo de la F - 2— nos
visité en la Redaccion.

Charlamos un largo rato sobre sus comienzos,
las posteriores experiencias

en la Formula Italia y mas tarde en F - 3.
Hoy, con el titulo en sus manos,

trata de ubicarse lo mejor posible en la F-1
con miras a un 1979 que le

sirva como base sélida para el futuro.

Estas fueron sus opiniones, conceptos y
definiciones sobre el mas

alto nivel del automovilismo internacional
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“Me dejd muy impresionado

el accidente de Monza. Me puse a
pensar en todo esc antes de
largar la iltima de Hockenheim.”

=)
1

“La Férmula Dos es muy
competitiva. El balance del afio,

en mi caso, es muy positivo.
Gané ocho carreras.”

“Todos los autos son buenos.
Sélo hay que saber compensar o
adecuarse a las diferencias que
presentan enire si.”

!
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“Mi peor experiencia fue

la de F-1 en McLaren. No podia
probar nunca, la atencién

no era buena y no se preocuparon

por mi trabajo. Mejor olvidarle.”



Con dos dedos se acomodaba [08 os-
pesos bigotes de largas puntas hacia
abajo. Sobre la cabeza, un birrete par-
do, medio de costado y del mismo color
del uniforme. Al lado suyo, un jeep con
las gomas bastante lisas de tanto doblar
a fondo por los tortuosos caminos del
cuartel Bolzano, al norte de Italia, cerca
del limite con Ausiria y a escasos Kilo-
metros de la invernal y esplendorosa
innsbruck. Cuando Iiba hasta el pueblo,
el chirrido del caucho sobre el asfalto
viboreante hacia asomar a las siesteras
viejitas del Alto Adigio. Segunda a fon-
do, freno, rebaje perfecto para que en-
trara esa arisca primera de los jeeps.
Al volante, sosteniéndose el birrete con
una mano, iba el sargento Bruno Giaco-
melli. Era la primavera eurcpea de 1973.

2t

El 12 de setiembre de 1952 habja na-
cido en Brescia, al norte de Iitalia, Su
familia no gozaba de una posicion dema-
siado opulenta y Bruno, como tantos
otros de su edad, estudiaba y ocupaba
el resto de su tiempo correteando las
calles del barrio natal. Con una pelota,
tirandole pledras a {a ventana de alguna
vecina que se quejaba cuando en |as
tardes de verano, a la hora del descanso,
los “bambinos" jugaban en la calle entre
gritos y timidos insuitos, Cuando dejo de
estudiar, hizo varios trabajos pero el que
més le durd fue el de las reproducciones
de arte. Unico hijo varén (cuatro herma-
nas mujeres mayores) se apoyo en su
padre para Iniclarse en motocross. Los
domingos, con una poca competitiva uni-
dad, iba de pueblo en pueblo demostran-
do que no le habia costado mucho en-
terarse de |os sccretos de la especialidad.

“Recién en 1972, cuando tenia veinte
afios, me subi a un auto de carrera. Con
mucho esfuerzo consegui algo de apoyo
para ser exacto. Yo lo hacia todo. Era
piloto, mecénico, asistente, concurrente...
todo. No era facll pero me encantaba,
estaba haciendo lo que queria, lo que
més me gustaba y no me importaba el
esfuerzo, Ese afio consegui, como resul-
tado positivo, un tercer puesio en una
bateria en Monza”,

8 8

1973. El ineludible deber de ciudada-
no: el servicio militar, Cincg meses en
Roma en la Escuela de Suboficiales y
luego, ‘una vez obtenidas las jinetas de
sargento nueve meses en Bolzano en
el Regimiento motorizado. Jeeps y ca-
miones verdes supleron de |a audacia
de Giacomelli tras el volante durante to-
do ese periodo.

g 8 8

“Después de cumplido el servicio mili-
tar, volvi a las carreras. En mi casa
creian que luego de mi alejamiento ine-
vitable, me habia olvidado del tema pero
no era asi, En Brescla habia una escu-
deria que se llamaba Sud-Mirabella. Con-
versé con ellos y me eniregaron un For-
mula [talia con motor 1.600 cm3, doble
drbol, muy similar al Fiat 125 que uste-

24 — PARABRISAS CORSA

des conocen. La potencia estaba en® el
orden de los 127 HP a 5.700 rpm. Debuté
en Mugello y gané. Luego hubo una se-

rie de clasificaciones en los primeros
puestos y otra de abandonos. Terminé
10* en el Campeonato y me puse a
pensar en el torneo del '75, Si queria
llegar lejos y subirme a autos importan-
tes, debia hacer las cosas blen".

= J + SR+

Sus metas se cumplieron, Ese afio ga-
né el Campeonato Nacional de Formula
Italia imponiéndose en cinco pruebas so-
bre diez realizadas. Su lanzamiento es-
taba preparado, La prensa italiana o
mostraba como a8 un muchachp de 23 afios
con posibilidades de hacer grandes ne-
gocios en el automovilismo Internacional.
Y el primer paso, el més légico, era ha-
cer Formula Tres en Inglaterra.

- S < . -

“Tras mucho caminar consegui e|] apo-
yo Iimprescindible de empresas para en-
carar el operativo en Inglaterra. Enire
cuatro o cinco publicidades obtuve el di-
nero necesario como para hacer un afo
de F-3. Alquilé una casa en Bicester, cer-
ca de la fébrica de March y alli conoci
a Robin Herd, pero él por ©sa época
estaba dedicado a la Férmula Uno y Dos.
Sandro Angelleri era el encargado de la
F-3. Hice 18 carréras en los campeona-
ios ingleses y gané el trofeo Shellsprint
quedando segundo en el Campeonato
BP. Fue un afio muy positivo donde gané
la experiencia que necesitaba al lado de
pllotos como Patrese, Keegan, Anderson,
Brancatelll, Lees, South y otros. Queria
pasar a F-2, pero las cosas se dieron
para que en 1878 conlinuara en F-3 ga-
nando experiencia, moviéndome en el pe-
lotén; ademéds la inversién era mucho
menor, Gracias a ello obtuve mi primer

triunfo, el que todos los pilotos jovenes
desean, ganar en Montecario”.

# 8 8

—En 1977 saltaste a la F-2 cuando el
equipo March estaba regenteado por
Sandro Angellerl, (Como se produjo lue-
go tu Inclusién como oficial despues de
Niirburgring?

—'';Te acordds que yo me inicié en
F-2 junio a Zunino como companero de
equipo con dos March-Hart? El apoyo de
Scainl fue fundamental para llegar alli.
Hasta Nirburgring segui en ese sub-equi-
po ya que el auto oficlal, aquel protolipo
llamado 772P, se lo daban en cada ca-
rrera a un pilotg distinto pero con expe-
riencia. Asi pasaron por ese auto Dias
Ribeiro y Jochen Mass, por ejemplo. Des-
pués de Niirburgring, March hizo un arre-
glo con BMW y tras conversar con elios,
conseguj ubicarme en ese auto oficial.
Arnoux gané el campeonato y yo logré
terminar en cuarta posicion, con ftres
victorias y muy consolidado en la cale-
goria.

—FEse mismo afio, o sea en el '77,
debutaste en F-1...

—'"Sj, con el apoyo de Malboro m=2
pude subir a un McLaren F-1"

—,Cudl fue tu experiencia personal en
el trato deportivo y comercial con Robin
Herd?

—"“Muy buena, Siempre cumplieron
con lo prometido y no tengo quejas.
Herd me ayudé mucho en toda mi cam-
pafia y estoy muy agradecido a March,
a él y a Mosley".

—De todos los autos manejados hasta
hoy, incluyendo el Mclaren F-1 de este
afio, ¢cudl fue el mejor de todos?

—Todos los autos gque manejé fueron
buenos, s6lo existen algunas diferencias
entre ellos pero unp tebe saber com-
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“Debajo del aulo hay que
manejarse con mucho cuidado.
Nunca se termina

de aprender”, confesé Giacomelli
a CORSA. .

“Nunca me senti presionado

por Daly, por Surer o por Rosberg.
La prueba estd en que

cuando no tuve problemas, gané.

Eso no significa que no los
considere excelentes pilotos.”

pensarias o habituarse a ellas. Ahora si
debo hablar de mi experiencia més ne-
gativa arriba de un auto, debo decir que
fue la de F-1 con el MclLaren".

—Por qué?

—"“Muy simple. Porque el auto no era
competitivo y porque estaba en el equipo
pero np disponia de la misma atencién
que los demas, Nunca pude probar entre
carrera y carrera y me subja el jueves
o el viernes, debia hacer todo muy répi-
do para obiener un puesto dentro de los
clasificados para el domingo. Eso era
muy duro, muy dificil de conseguir en tan
poco tiempo y dentro de la categoria
maxima del automovilismo".

—¢Pero realmente fueron negativas
esas actuaciones...?

—"Probablemente sea una forma de
decir. Creo que un piloto de nuestro ni-
vel debe lener experiencias negativas
porque lodo es experiencia. De los ba-
lances negativos hay que ser lp suficien-
temente Inteligente como para exirasr
cosas positivas. De esa manera hay me-
nos posibilidades de volver a equivocar-
se. Hasta te llegaria a decir que son
necesarias esas experiencias negativas,
28 mucho peor no tenerlas de entrada y
toparse con ellas mucho tiempo después
cuando a uno se le hace mucho mdés
complicado superarias-..".

—¢ Cudles fueron tus més importantes
problemas de adaptacién a la F-1, si es
que los tuviste?

‘N0 es facil explicarlo. Ademds
cuando digo que el problema no es la
potencia, algunos me miran con cara
rara... como diciendo éste cree gue se
las sabe todas. No es asi. Los 500 HP
no son ingobernables ni complican el
manejo de un piloto experimentado en
F-2. Lo que sucede es que en F-1 el
plloto pasa 4 ser menos importante que
en la F-2. El auto es el punto primordial,
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lp vital... si el auto no funciona bien
no hay piloto que lo pueda hacer andar.
Fijate que una de las cosas a las que
uno se debe acostumbrar es al tamafio
de los autos. Son més grandes, se ne-
cesita mas espacio para pasar, hay que
poner bien las ruedas en la cuerda por-
que si no uno pisa los pianos <on las
{raseras que son mucho més anchas. Otro
aspecto fundamental es que hay mas
desgaste fisico y que las carreras son
més largas. Esos son los puntos a los
que les doy mas imporiancia”.

—JiHay mayor diferencia entre autos
que en F-27

—'‘Sin duda. Yo generalmente opino
giempre que el 51% de la F-1 es el
hombre, pero no se puede compensar el
otro 49% si el auto no funciona como
corresponde. En F-2 la cosa es mas sim-
ple. Hay menos diferencias enire aulos.
Existe un ejemplo clave, un F-1 no se
puede comprar; en cambio un F-2 si. Yo
en F-2 con un chasis March y un buen
motor BMW o Hart me alrevo a pelear
con los oficiales... eso, sin equivocar-
me, no se puede hacer en F-1. Ahi ra-
dica el gran problema y la diferencia en-
tre ambas calegorias”.

—¢Tu balance del afio en F-27

—"Muy positivo, Excelente equipo.
Buen chasis, buenos motores y ocho
triunfos, creo que es un saldo realmente
bueno, Conira lo que todos creen no
hubo diferencia entre mi aulo y el de
Surer v Winkelhock; mas aldn, muchas
veces perdi tiempo iesieando elementos
que luego no funcionaron y que me qui-
taron posibilidades de mejorar en cla-
sificacién y luego en carrera”.

—;Tu rival mas peligroso del ano?

—“En realidad ninguno. Y sl te ponés
a hacer memoria te daras cuénta por que
te lo digo. Ribeiro gand en Nirburgring
donde yo abandoné por problemas en el
motor. Daly en Enna y yo abandoné tam-
bién. En Vallelunga pa2sdé lo mismo, ter-
miné segundo porque cuando faltaba una
vuelta el molor se vino abajo y apenas
si pude terminar, Rosberg gané en Do-
nington porque a mi me complicé ofro
piloto en un accidente hasta producir un
fuori - pista y abandonar. El resto de las
carreras, donde no tuve problemas, gané
sin discusion. O sea que ni Rosberg, ni
Dias Ribeiro, ni Daly fueron rivales di-
rectos pese a que no los menosprecio
porque son excelentes pilotos, simple-
mente te explico cual es mi opinién so-
bre el tema".

—iY Surer?

—“Tampoco. Un gran piloio pero nun-
ca me presioné a través del afio”.

—¢Surer en el '797

—'Es el indicado como para ser el
Campedn, pero tendréd que ganarlo...”.

—:Y cuéles son las virtudes mas pre-
ciadas en un piloto profesional o0 en ca-
mino a serio?

“Mi experiencia con el eguipo
March fue muy positiva.

No tuve problemas, y Robin Herd
siempre colaboré conmigo.

JEl 72? Es un auto bdrbaro.”
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—"Qpino que debe tener un carécter
fuerte, emprendedor, debe saber lo que
guiere y decirselc a los técnicos. Saber
explicar todo con autoridad, como para
gue no queden dudas. Si no dispone de
un caracter asi, dinamico, es muy dificil
que logre resuliados en F-2 o F-1. Pro-
bablemente Lauda sea un ejemplo bien
definido luego de lo que hizo en Ferrari”.

——¢ Te hubiera gustado ser piloto de
Ferrar|?

—''Sin ninguna duda. Es el equipo que
méas me gustaria integrar. Tiene todo el
poderio técnico-econémico a su disposi-
cién. Es un gran equipo™.

—¢ Y aprendiste todo la que tenias que
aprender en automovilismo para manejar-
arriba y abajo del auto?

—'Nooo ... sblo apréendj algo. Hasta
los 40 afios se puede seguir aprendiendo,
slempre. Tanto arriba como abajo del
auto. Asi lo entiendo yo'.

—:Tu version de| affaire Lauda-Reu-
temann-Giacomelli en Brands Hatch?

—"Yo obstaculicé a Lauda, es cierlo,
pero no soy culpable. Cuando yo l2 hice
sefias a Lauda para que me pasara anies
de la curva, levanté un poco el pie del
acelerador para darle lugar. El, aparzn-
temente, no entendié la sefia o no la vio
y pegado a mi cola levanié también para
no atropellarme. Alli lo pasé Reutemann.
Eso fue todo... a tal punio como que
en ningtin momento, posterior a la ca-
rrera, Niki vino a encararme ... ni habla-
mos del asunto. Esa es la verdad”.

—¢Y los comentarios?

—“Corren por cuenia de quienes los
publican o dan a conoc®r... en [talia
hasta se llegé a decir que yo esiaba
pagado por Ferrari para taponar a Niki

LI

“Los F-2 estdn mejor balanceados qu
buena y 2L pasc ideal vara llegar a ¢

y eviiar que ganara oifra vez un moior
Alfa. [Estdn todos locos...!".

—Hablame de Manfred Winkelhock, un
piloto que casi pasd desapercibido du-
rante esta temporada de F-2,

—'""Quiza sea un piloto poco cons’ants
pero realizé una muy buena labor en F-2
aungque algunos aseguran que es algo
irregular. Personalmenie creo que fue

Mot o
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|
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los F-1. Son mds chicos y mds maniobrables.
Farmula 1.7

muy positivo su trabajo considerando que
venia de manejar autos de Turismo sin
experiencia previa en monoplazas”.

—¢ Cual fue el momento més duro de
este afio?

—"Luego de ser espectador obligado
del accidente de Monza donde murié Pe-
terson, quedé abatido, Pensé mucho
en el peligro de las largadas y tuve una

BRUNO GIACOMELLI &

PR O T

V. hinior-Taam

Es una categoria muy

real dimensién de las cosas en la lar-
gada de la dltima carrera en Hockenheim,
No ‘senti miedo, pero antes de la carrera
y con la curva uno a la vista, esiaba muy
preocupado. Con un estado de é&nimo
anormal en mi, Este es mi trabajo, es
lo que hago con carifio y dedicacién to-
dos los dias y no por eso debo olvidar
que el peligro estd iatente en todo mo-

“Hay que tener un cardcter

Juerte, estar muy templado y saber
imponerse dentro de un

equipo. Esa es la manera de
manejarse, de lo contrario no se
obtienen resultados.”

e

| ﬂ""
ot

Pese a su gran labor en

F-2 y el titulo obtenido, Bruno
Giacomelli aun no tiene definida su
ubicacion en la F-1

internacional.

mento. Eso pensaba en Hockenhzim, a .-
les de largar, siendo Campeén Europes
de F-2",

—¢ESs muy dificil manejarse en el au-
tomovilismo profesional?

—"“No crec que sea més dificil que
en ofras actividades. Hay un punio al que
se llega donde todo se hace engorroso,
duro, dificil, pero hay que empujar siem-
Pre y no enfregarse nunca. Ahi esta la
verdad dnica... el que no lo eniienda
asl, se vera desplazado en el momento
menos pensado",

8 n un

Detras de ese aspecto afable, Giaco-
melli mostré la médula. Su carécter duro.
Durante las dos horas de charla no se
volvié a dibujar esa sonrisa que alguien
de la redacién bautizé como la del “Topo
Gigio"”. Explicé todo con firmeza, con
una seriedad que no irradia su imagen,
su estilo.

Se podria decir que luego de analizar
Sus concretas respuestas, descubrimos al
verdadero Bruno Giacomelli.

Un piloto que conoce gran parte de
los secretos del manejo arriba y abajo
del auto. Por eso no se gueja y pese a
cbtener el Campeonato Europeo de F-2,
sigue en la lucha por integrar el staff de
la F-1.

Que sus conceptos sirvan para ubicar-
nos en este negocic del automovil sm2
internacional, opinando menos, enlen-
diendo y escuchando més.
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PORSCHE 924, 170 HP Y

Alcanza 225 km/h

de velocidad maxima,
acelera de 0 a 100

en 7.8 segundos, eroga
170 HP a 5.500 r.p.m.
Todo este “curriculum”
de posibilidades

es lo que ofrece el
nuevo Porsche 924

con la incorporacion

de un turbocompresor a
su motor de 2 litros.

Un auto deportivo

de baja cilindrada con
prestaciones de
envergadura, gracias a
la incorporacion de este
dispositivo que
aprovecha los gases

de escape

2

225 Km/h CON 2 LITROS

TODO GRACIAS
ALTURBO

1

Yista general del Porsche 524 Turbe.

La apariencia axlerior es muy similar a la
del 924 comin, pero & diferencia de

ésle tiene un pequefio alerén trasero y una
tfoma NACA sobre el capot para favorecer
la accién del turbo. La potencia

de esta nueva veriante de [a '‘generacidn
de motores Porsche refrigerados por agua’
es de 170 HP y el régimen maximo
disminuyd de 5.800 a 5.500 r.p.m,

2

Elegante perfil del 324 Turbe.

Agui se puede apreciar claramentas

la presencla del alerén lrasero

y en la perte delantera fa insinsacién de
un faldén, La performance del nueve auto
de Porsche ha mejorade sensiblemente:

su velocidad maxima alcanza

los 225 km/h y el torque ea de 25 k.p.m.
a 3.500 r.p.m.

<

Aqul se puede observar Ia disposicidn

del sisteca '‘lransaxie" eampleado

por Porsche en el 924. La caja de velocldad
va ubicada sobre el lren traserc y forma
un solo blogue con el diferencial.

Sobre el motor aparece [a instalaclén del
turbo que trabaja aprovechando

los gases de sscape.

4

Gran personalidad y un tratamiento
frontal excelente gue, combinado con
sus performances, hacen del 924 Turbo
un auio deportivo al mejor estilo
germano. Los faros delanleros

gon rebatibles y solo mparecen las luces
de posicién. La toma NACA del turbo
muesira su seccién sobre el lade Izquierdo
del capot. La aceleracién es
signitficativa; necesita 7.8 segundos para
llegar de 0 a 100 km/h.

28 — PARABRISAS CORSA
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i H.B. n&mccmnE's SRL CORRIENTES 1322
| Piso 11 - Ofic. 112 CAPITAL (1045) Tel. 49-3536

@g A. PAROLO JU Fabrica de juntz
LA Y CIA. SRL. | Yy guamiciones

Uy CONCESIONARIOS OFICIALES

7 o YAMAHA . para
ot A A ® ZANELLA * - motos,
| e HONDA o L o autos,

REPUESTOS e / o TENTAS: * industria.

Remedios Escalada de San Martin 1005 LANUS OESTE
LEGITlMOS Tel.:: 208-7177/1713

BANCO DE PRUEBAS Fabrica: ,29 de Septiembre 344 - GERLI - Tel.: 204-2136/3382

~ Rivadavia 12110
Tel. 653-2237/3856 - CIUDADELA

DISTRIBUIDOR

i "% | BOCINAS ELECTRO-NEUMATICAS

EXCLUSIVO BOCINAS

IMPORTADAS o INSTRU

MENTAL o CASCOS NAC.

¢ IMP.o STEREOS ...y [ PSS -

todo lo que se te ocurrall B o | e SoOrpazzo
MOTOTECNICA R, mejor y MAS BARATO N (& > A mt:.-as

i PUEYRREDON s.ac.l] Veaademas los cimientos del 8 :
4 obelisco, la tumba de Juan de MODELDOS: e¢ musicales

-~ B Av. PUEYRREDON 946 Garay y los subtes de cerca.

~ W Bs. As. TEL. 86-7364/2716 B PASAJE 0BELISCO NORTE - BPARA MOTOS -NAUTICA -AUTOMOTORESH

it £ Local 20/22 IMPORTADORES Y DISTRIBUDORES EXCLUSIVOS
DETROIT S.C.P.A.

. Warnes 1333-37 Bs. As. T.E. 54-5649 |

otos...

e YAMAHA

IMPORTADOR
EXCLUSIVO

R DEL LIQUIDO
EPUBSTOS | ANTIPINCHADURAS

LEGITIMOS ADVANCED CYCLE
PRODUCTS

. Cascos | av wirre T -
DISTRIBUIDOR e Guantes B T. E. 667-2763

NACIONAL EXCLUSIVO e Antiparras | SAN MIGUEL

ESCAPES
4 a1

MOTOTECNICA

Av. PUEYRREDON 946 ' “T"I'iﬁﬁpénsuugsﬂﬂl

Il BS. AS.TEL. 86-7364/2716 J| ESTAC. VILLA DEL PARQUE
' . LOCAL 35 -




| HB. Producciones S.A.L. CORRIENTES 1922
ENCENDIDOS ELECTRONICOS Piso 11 - Ofic. 112 CAPITAL (1045) Tel: 49-3536

Eswnns

COMPETICION

SIN PLATINOS OTOR

~SAPUCAI - Equipo standard con salida de | . )| o
Equipo especial con salida u: Iu“: :g:rmngl Nor ) TS Av. San Martin 2769
dos salidas para doble carga de bateria y | T 1 e o YAMAHY Florida
rectificador de onda completa integrado. == PN Y Tel. 797-9646

| SURUMPIO - Equipo competicion hasta 11.000 RPM

Il YAMAHA 400 3 o e 2
- Sernsoone. meoos recnes | A ¥ @@ | TODOMOTO

ambien equipos para motores fuera de borda: DORADO, BIGUA - | Av. Maipu 4171

TELEVEL, YUMPA — LERIM S.A. Avda. Juan B. Alberdi 3819 - Ol
Tel.: 67-8339 - BUENDOS AIRES (c.p. 14{1?} : ' b Tel 72??773

2 locales al servicio
del motociclista

Agentes oficiales

Moticltas -
Repuestos para motocicletas YA%II-\II‘E\LLA

Concesionario Oficial standard

e ZANELLA y competicion '
GILERA Diametros 22 a 34 mm.§ Repuestos originales.
KISSLING e HIJOS Facilidades de pago

YAMAHA o D090 2030 -
Avda. La Plata 1876 .

Bs As - Tel.. 923-7737 B MOTONETAS IMPORTADAS
i — " 3 de 150 y 200 c.c. | SUZU KI

m°t°3--- mﬁm 2 @] e

BRAVO 50 c.c.
REPUESTOS LEGITIMOS IMPORTADOS Distribuid
ribuidores e
HEMU MAL‘C&FEHRI SHL Impnﬂﬂdﬁfﬂ en
la Argentina de
MEDRANO 275 - las famosas Bicicletas

Tel. 89-4194 “CALOV’ Brasii
BUENOS AIRES

EQUIPOS
Y SISTEMAS

®, i ELECTRONICOS @
M /&M, MOTOS - NAUTICA |
AR D3N AUTOMOTORES camindo | Mecy

y repuestos, accesorios, cam-
Libertador § peras, guantes, todo...
3840 ...y hasta un café.

a Lucila pueyrredén 904
tel, 86-4753

- +' -"'.-"'.' ;. 3 S R Wi ¥
BE :-1_,'_",-1\_

e gy 'l '|'+‘ p |
! i . LT Al
***ru.- UEEaS AR Nl < e e s i




AUTOKEY:
NUEVA GUIA DE SERVICIOS

Proximamente aparecerd en el mercado una nueva publica-
cion: Autokey, guia de servicios para el automotor. La misma
consta de dos secciones. La primera esta formada por cincuenta
planos de |a Capital Federal Yy un listado alfabético de sus
calles. La segunda seccién estd constituida por una serie
de listas de los comercios relacionados en una u otra forma
con el automotor: talleres, gomerias, estaciones de servicio.
casas de repuestos y lavacoches, Todos codificados por ubi-
cacion, rubro, marca y especialidad.

RISAS NOTICIAS

MODERNOS CUBREALFOMBRAS

Peuman S.A., distribuidora de las alfombras y cubrealfom-
bras Aconcagua para automotores, presenté al comercio es-
peclalizado sus nuevos cubrealfombras con disefios y ma-
teriales exclusivos: la linea Doble Faz, de uso reversible,
con una cara afelpada y la otra de goma plastica y |a linea
Vinilico, para resistir el uso intensivo. Ambas series de cu-
brealfombras se presentan en 3 & 4 piezas, lo que facilita
su limpieza y asegura total proteccién en las partes vulne-
rables.

LA COOPERACION COMUNITARIA
EN UN ESFUERZO EMPRESARIAL

Se ha visto coronada por e! éxito la labor iniciada ya hace
tiempo por la Cooperativa Familiar de |a Vivienda Ltda. y la
empresa Dos Mufecos SACIF, La unién de ambas organiza-
ciones ha producido un ‘conjunto habitacional construide en
gran parte para los empleados de dicha empresa y sus fa-
milias mediante el plan “25 de Mayo" del Banco Hipotecario
MNacional.

La entrega formal de ios tres pPrimeros monob ocks ia re-
alizé el Sr. Bernardo Estrin, de |a firma Dos Mufiecos SACIF,
cérrando el acto con palabras alusivas, que enfatizaron Ia
necesidad de que la empresa privada, con el apoyo de or-
ganismos cooperativos, continie desarrollando hechos con-
Creios gue, como en este caso, hacen a la e'evaciéon del
nivel de vida de muchas familias argentinas.

ORIGINAL CATALOGO
DE HALLAZGO S. A.

Con un inteligente y original catadlogo que se presenta como
un disco Long Piay, Hallazgo S.A. anuncia su colecclén de
regalos para este afo. La gama completa de obsequios va
acompanada por las famosas bebidas nacionales e impor-
tadas. Ademas, Ha'lazgo S.A. pone especial cuidado en la
presentacion de los regalos ocupandose también de su dis-
tribucion.

42 — PARABRISAS CORSA

MUSICA PARA TU

AUTOESTEREO

LOS MAS GRANDES EXITOS DE DIANA ROSS. {Motown,
SUP 80.000}. No en vano esta morena es la cantante mejor pa-
ga de los ultimos tilempos en los EE.UU. Sus temas rebozan
calidad y buen gusto y su voz limpida, clara y armoniosa hace
8l resto. Esta se'eccién de sus més grandes éxitos desde su
desvinculacidn de lg agrupacion The Supremes, es realmente
para no perdéersela, :

STREET LEGAL, Bob Dylan.
(CBS, disco 19.901, casete
59.901). Hacia rato que el le-
gendario Bob Dylan, un autén-
tico juglar del género folk, no
incursionaba en los estudios
de grabacién, Su reaparicion
es sin duda, todo un aconts-
cimiento que, en este caso, se
ve rea'zado por la excelente
calidad de todos los temas |
que conforman el &lbum, Le- .
iras de hondo contenido tes- !
timonial y un acompafiamiento X
de primera, complementan su ~—=
vOZz aspera pero siempre llena |
de sensibilidad.

MISTER SIMPATHY. Wess Ma-~
chine. (Music Hall, dis. 13.201
~ casete 3.968). Otra mas, y
van.., Por supuesto. se trata
de la presentacion de una
nueva agrupacién vocal (en
este caso formada por tres
. morenas) que cultiva e! géne-
ro disco-sound., O sea mucho
ritmo, temas muy bailables y

:WI | gran despliegue musical. No
1 % @s ni mejor ni peor que mu-
Bl

chos que estan en la misma
ionica. -

PACO DE LUCIA INTERPRE.-
TA A MANUEL DE FALLA.
(Phillips, disco 6.026, casete
9.589). Una nueva entrega de
quien es indiscutiblemente, e!
mejor guitarrista dedicado a
la interpretacién de 15 misica
espafola. Esta vez aborda con
criterio, ductilidad y eficiencia
el repertorio del gran Manuel
de Falla, Por supuesto, Paco
de Lucia le agrega a las com-
posiciones toda su inconmen-
surable cuota de creatividad.
Un verdadero placer escu-
charlo,

FOMADR, (RCA VIK, disco
LZ-1.435, casete AZMS ,.435
magazin AZ8S 1435). General—
mente, en esta seccién no cri-
icamos. Todo lo que inclui-
mos, es porque lo considera-
mos bueno. Pero a veces re-
cibimos discos que dan ganas
‘e criticarlos. Tal as el caso
de este de Pomada. Tan po-
ore €s que ni siquiera tiene
titulo (?). No dudamos que
7dy quienes gustan de su es-
“i0. Pero para nosotros, estan
§ muy alejados de la realidad
mﬁical actual...

A




2 CINTOPLOM..

garantia para el automotor.

MASILLA PLASTICA
con cobalto

Pintura convertidora
de oxido por estabilizacion
EN UNA SOLA MANO

oo e —— "—-'*—._;W
S . -

MASILLA PARA METALES :

- - Cor ikt b
g~ P = !I. = 3 f:‘
. - - [E
i g.r . ik
- E a =B i B

F & -G
i WWE W

CCIH COBALTO

* SE APLICA DIRECTA-
MENTE SOBRE SUPER-
Wnvertid P de FICIES OXIDADAS,

' convirtiendo los oxidos
inestables del metal ata-
cado por la corrosion,
en un oxido estable: la

-5t .amh:ﬂd"” magnetita, capa que pro-
J tegera, de inmediato y
' progresivamente, la super.
‘ FEHHU *BEI ficie tratada.
.t a F =
1 “El antioxido
definitivo?

IMPRESION MASILLA

< YSELLADOR
OO A O ..t corcus cuie

cl NTOS P Hﬂr rajaduras, cuarteaduras, etc.
Es masilla porque se puede

aplicar en capas de hasta

2 mm. de espesor.

Es setlador: para fijar color,

evita el sangrado, elimina la

decoloracion, se aplica en
cualquier tipo de pintura.

PASTA PARA PULIR
fina ygruesa

la mano derecha del pintor!!

I:IHTIII'IIIHSAC.F.

OMBU 3808 Cludadela (1702) Prov.de Bs. As. - £) 653-2532/5923/0204/4671
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Nuevo aceite

Shell
Plus 20W/50

Super

Con Shellvis 50. la formula de unanuevaera

Los motores estén disefiados para cumplir
excelentes performances.

Pero exigen cuidados especiales.

Shell, lider mundial en lubricacién, ha
desarrollado el aditivo Shellvis 50, una férmula
exclusiva para Shell Super Plus Multigrado
20W/50, que le confiere el mejor rango de
viscosidad para las condiciones climéticas en
que se desenvuelve el parque automotor
argentino, protegiendo al motor, tanto con frios
intensos como a altas temperaturas
provocadas por el transito congestionado,
elevada velocidad o el calor ambiental.

Ademas, Shell Super Plus 20W/50 impide
el desgaste y la corrosién, mantiene la limpieza,
del motor prolongando su vida.

Shell Super Plus, iraugura la era de su
despreocupacion. Y le ofrece el respaldo de mas
experiencia e investigacion internacionales.

Shellvis 50

El aditivo Shellvis 50 es un copolimero en
bloque de estireno e isopreno.

Gracias a esta formula exclusiva, el aceite
Shell Super Plus, que Shell presenta
simultaneamente en la Argentina y ofros paises,
posee una mayor resistencia interior,
manteniendo su viscosidad
en circunstancias en que, por su
severidad, otros aceites la pierden.

https://lasrevistasdemauro.wordpress.com
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GTX

Coronado c-fd'ir'.'
Coronado Automatico

PRECIOS
DE AUTOMOVILES

0 KM

CHRYSLER

1500

1500 M. 1.8 ...,
1500 M.

1500 M. 1,8 Rural
1500 M. 1,8 Rural
Coronado

1
1.8 Autnm.ﬁ.tlcn

hidr. ..

Automatico

CITROEN

(Precio basico al publico)

5

(Incluyen IL.V.A., F.N.A. e Impuestos Internos)

9.220.570
10,344 180
11.523.855
11.868.414
13.049.089
13.983.689
14 _4B3,.856
16.352.720
18.802.845

USADOS

Capital Federal Y Gran Buenos Aires.

LAS TENDENCIAS DEL MERCADO

rcado. Los precios (en miles de pe-
flejo las operaciones realizadas en

— e —-ar =
MARCA Y MDDEL-‘J 18977 1976 1 1975 1974 1873
CHRYSLER (Dodge) |
1500 Standard . ... .......... . B.600 6.200 | 5.700 5.100 4.500
1500 SPL .. 7.300 6. 700 | 6.000 5.400 4 800
1800 GT 90 — — 5_700 5.100 4.600
1800 G100 oo iy 7.300 - - | = —_
1500 Automético 7.100 6,500 5.700 ll 5,100 —
pp- b AR T ISED TS e T S 1 8.200 7.800 7.000 —-— —
Folara Nafth ............. 7.800 6.600 5.700 4,800 4,200
Polara RT 7.500 6.600 5.700 5.100 4,500
gurnnagu At At — - — — 4 800
oronado Au arn g.600 8.400 ;i ;
GTX 6 cllindrog ......... e t.}_ DEE_} : ET ‘LE?E
GTX 8 cllindros. .......¢vo00s 8.600 8.400 7.100 5.700 4,800

1972

4. 000
4, 200
3.800

. 600
. 800
. 00
. 200
. 200
200

o b LD 6

NOTA: Se incluyen todos los modelos representativos de cada marca con més de
£ maéses y hasia 8 afios de antigiiedad en el me
sos) corresponden a nivel publico y se estiman tomando comg re

191

]

. 200

000
.000
. 000
000

B I

1970

3.000

. 700
. 100
. 700
700

LR B

MBS ... .. £ 6.025.000
MBITEPE. g ., 6.837.600
Ami 8 .... iy 71.957.600
Ami B EHm&a ......... w  T1.743.700
FIAT

(Incluyen neto mas [.V.A. y oncionales; sin
F.N.A. ni Impjuestos Internos) - al 20-11-78

B00 S L 6.428.500
2 ] C S L 7.301.800
Shi il g iR g e K w  1.687.100
[ 3 e e A L .. B.866.800
- B e R, . i 9.659.900
128 CL .. el = M A veswn gy o 8.809.400
128 CLF .., o 10.278.100
128 ﬂLI [IA"JA] .o 10,225,400
125 85 ..... v o 10.686.700
125 8L w 12.700.100
125 SF . 12.662.000

FORD
(Incluyen Imauestos |nlernos e |I.V.A.: gln F.N.A.)
Taunus L ....... s 5 8.990 800
Taunus GXL zauu L e . ., 11.938.800
Taunus GXL 2300 ......... . 12.307.000
TRERNE S B e e e o 15.034_.300
Falcon Standard ...... ¢.0vi040 o 11.368.800
Falean: TR0 e el . 11.408.300
Falcon De Lujo .... W 13.332.100
Faicon Futura ..... w  15.702.400
ERICOR BOYINY i e e e s v 15.751.900
Falcon Rural Standard ......... . 18.944 400
Falcon Rural De Lujlo ........ W 18.473.000
Fairlane LTD V8 ¢/aire acond. ,, 19.427.100
Falrane; Ellle: .. coveivissisie s £1.3683.900
PEUGEOT
(Incluyen |.V.A. ¢ Impuestos |nternos: sin F.N.A.)
404 e T A P T b T T i o T A 5 B.9B5.43£
404 Diesal . 10.584 5¢8F
0 BPF e e i 8.907.43¢F
B4 1800 (G 1o i ., 10.789.124
504 2000 E .... we 11.8068.416
504 2000 TN ... w 13.148.188%
504 2000 SE (pal. f"p:sa o al w:ﬂj ., 13.802.282
204 2000 SES v 15.284.978
RENAULT

{Ingluyen I.V.A. & Impuestes Internos; sin F.N.A.)
i e L e T $ 6.478B.510
- AR A AR N R T N A8, e S ) 7.7568.142
; I R e SR R o e S . B.BBY. 75D
L - S v 9.340.475
12 TS cleq. esneclal W 11,436,782
12 Break » 13.200.753
12 Alpine w 13.461.213
Torino Grand Fh:rutlar ...... . 18.285_35T
ROLTIO: T it s S e . n £24.7562.953

Estos nrecios [ncluven en general enciohales, que
ya delan d= ser tales al conslderdrselos préctl-
Mmente equinos standard.

Torino 8E Grand Roullar
(s /techn corradizo)
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CITROEN
2 CV AZAM — — -_— —_ —_ 2.000 1.900 1.800
3. CVv . 4 . 300 3.700 3.400 3.000 2.500 2.100 2.000 1.900
{ Mabar o o ol 4.300 { 3.600 | 8.100 | 2.700 2.400 | 2.100 =i =
ATH B T s T e 4,400 4,000 3.600 3.100 2. 700 2.400 2.300 2.100
| Ami 8 Elysée 4.800 - — . S = 2 —
B - s 4.500 — — o X B = =
FIAT
BOOR- i e 4.800 | 4,200 | 4.000 | 3.800 3,500 | 3.000 | 2.800 | 2.500
2 G P R e e ) T 4.900 iy =) s ] it R i
a7 R [ U T e e e T i 5.800 — —_ — M e — —
R 6,300 5.800 4.900 4.500 4,000 3.500 3.000 —
ol Loy e 5.700 | 6.200 | 5.600 | 5.200 4.700 | 4.000 - —
R A e N 6.400 | 6.000 | 5.700 | 5.300 4.900 | 4.300 -- -
128 Famliliar .. &.500 || 6.100 5. 800 5.300 5.000 —_ — —
125 Berlina/8 ... 7.900 6.500 5.800 5.500 4,200 4,500 — —
125 Berlina Pol. ISL ..... 8.200 o 1 i s T — =
Tdw LUPE. . cep v ity CBNOR 7.500 6.800 &.000 5.500 4.900 — —_—
125 Familiar e b s o, 000 11 8000 7.000 6.000 5.300 5.000 — —_
1800 Sport  ....... — - EAT — i — 4.100 3.200 2,900
1800 Berling  ......cccuvevcnn = = — — == 4300 3.500 2.000
TR0 SPOEE | s e A e —— — — — 4_ 100 3.200 2.800
1500 Familiar it o . s k. 4400 2.900 3.100
FORD MOTOR
Taunus L .. 7.800 7.200 G.600 5.700 —_— — — —
Taunus GXL Eﬂﬂﬂ 8.000 7.200 6.600 5.700 — e —_— —
Taunus GXL 2300 IR S o - W P 8.400 7.500 - _ — - —
Taunus Cupe GT ... ...... . 12.000 |10.000 2.000 —_ — —
Falcon Standard ............ £.000 8.200 7.200 6,600 6.000 5.600 5.000 4.200
Falcon De Luxe 221 . 10.000 9.600 8.400 7.400 6.900 6. 000 5.100 4.500
Falcon Futura 221 SP 12.000 10.000 e.000 8.400 8.000 7.000 6.100 5.100
Falcon BRIHNE ..t 11.000 9.600 8.600 7.600 6,600 —_ p— —
Fa'con Rural 221 Stand. ..... 11.000 9 800 §.400 7.500 7.000 6.200 5.400 4 807
Falcon Rural 221 De Luxe 13.000 11. 000 10.000 &.400 8.800 7.800 6.800 8.307
Fairlane 500 6 cilindros ..... 9.000 7.800 6.800 6.000 5.400 4,900 4. 200 3. 0D
Fairlane LTD & cilindros - 11.000 9.000 7.800 £ .000 5,400 5.000 4,200
Fairlane LTD 8 cilindros 14.000 12.000 9.800 7.800 6.000 5. 400 5.000 4,200
GENERAL HIDT-CIHE
Onal K180 T et sy 5.100 4.500 4 000 — — —_ e —
Cpel K-180 LX/Rally ....... o .20 - —— - — - —
Chevrolet 400 88 ............ — — — 5.000 4.400 = _— ey
Chevrolet Rally Sport/250 - — — 4. 400 3.800 3.300 3.000
Chevy Standard foss 6.200 5.400 5.000 4 800 4 200 3. 700 3.400 3,000
Chavy SUpBr ......scicerssns 6.600 6.000 &.700 5.000 4. 300 3.800 3.600 3.100
Chevy Malibu ........... 7.500 &.600 6.000 _— — — p— o
Chevy SE 4 puarlas ........ - —_— — 5.300 4,800 4.100 3,700 3.400
Chevy De Luxe Aut./Mal. Aut. 7.500 6,600 6.000 5.300 4 .BOO 4.100 3.700 3,400
Chevy S5 2 p./Serie 2 ...... 8.400 7.200 6.600 §.000 5.000 4.400 3.900 3,800
PEUGEOT
404 Etandard 7.200 §.600 5.800 5.200 4, 400 4.000 3.600 3,200
A0 P may T e 8.200 7.200 B. 400 5.500 4.800 —_ — —
404 SL/GP 7.400 6.800 6.200 5.400 4. 700 4.200 3.700 3. 300
504 SL . — —_— — 5.400 4. 800 4.300 3,800
s GL ... 8. ?EID 7.800 7.000 6.000 5.400 4.800 —_— —
504 !{SE.FEE 1‘:! 000 9,000 7.800 7.000 6.300 - -— —_
504 XL/WOW/XE/E ............. 9.000 8.200 7.200 6.200 5.500 s e —
L0 | R L . 600 —_ —_ - — - — -_—
RENAULT '
MR e e 4.500 4.000 3.600 3.100 2.700 2,400 2.100 1.900
B 6.000 4.500 4.800 4,200 3.600 3.300 4.000 2.7an
12 7.400 6.800 §.200 5.800 4.900 4_300 3.800 3,400
12 Ereak -— {.800 7.000 €.300 5.600 — —_— —_—
12 TL . 400 — —_— —_— Fe = i e
; Ena T L Sl e S B8.400 7.800 — — e S e R
12 Break TS 9,600 8.600 —_— — o — i
WO TE Li e g DR TR ST L A e - — - — 3.500 3.000 2. 700 2400
Torine B i —_— - -— -— 4. 400 3.800 3.400 3.000
B ] ol 8 g T Pt B2l < B B — —_ — — 4,700 4.1N0 4. 6800 a.100
Torino 280 W/GRS/TS 2 p. —_ _— —_ —_— €.200 5.600 5.000 4 800
Torine TS/GS 7 banc. . 14,000 12.000 10.000 9.000 7.700 — —_ —_
Tarina SE Grand Routier
{c/techo corredizo) 11.000 g.000 8.000 7.000 €.400 —_ — —




LA SERIE POLICIAL
IMPACTO EN LA TELEVISION MUNDIAL

Richard Roundtree es “Shaft”,

un mvest!gadmr de color que actua
segun los casos en las calles de
Nueva York, en sus orillas,

en su mundo y en su submundo.

Noventa minutos de
electrizante suspenso y accion.

TODOS LOS VIERNES A LAS 22.00




A DIEZ ANOS DE SU PRIMER CAMPEONATO

¢TE ACORDAS PAIRETTI, [

Préximos a cumplirse diez afos
de la consagracion del

Trueno Naranja, como campedn de
Turismo Carretera, le propusimos
a Carlos Alberto Pairetti una

nota evocativa sobre el auto que
marcé una época dentro

del automovilismo argentino. Fueron
dos horas de charla, donde los
recuerdos y anécdotas

nos trasladaron junto a Carlos al
va lejano 1968

" w
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LTRUENO NARANJA"...?

“iUy, ya pasaron diez afios!
nos estamos poniendo viejos!” La es-

pontanea gfirmacién surgié de labios de
Carlos Alberto Pairettl apenas, telefs-
nicamente, la propusimos la nota, Y nos-
otros nos quedamos también pensan-
do, poco después de colgar el apara-
to, Diez afios. Cuéantas cosas pasaron
en nuestro automovilismo. Y qué répido
fue todo. Si hasta nos parece que fue-
ra hace unos meses cuando el Trueno
Naranja acaparaba lg admiracion de las
multitudes que asistian a las carreras,
por ese entonces. Sin embargo el pa-
so del tlempo es inexorable y no co-
noce de sentimentalismo. Acéd estamos
en este 1978 tratando de rememorar un
hecho que marcé un hito en la histo-
ria del automovilismo.

La cita fue en las oficinas de Pai-
retti, Alll donde el gran protagonista
del hecho desarrolly actualmente sus
tareas de hombre de negocios. La nos-

El Pairetii de 1968, figura de
primera linea en una de las

épocas mds importantes.

14 de julio de 1968.

Pairetti consigue el primer triunfo
de ese afio con el Trueno Naranja
en el Oscar Cabalén,

El Trueno Naranja en su

debut en el Autédromo de Buenos
Alres, Tribunas llenas y

una multitud que lo ovaciono.

Pairetli con las fotos
del ’68 recordando algunas anécdotas
y los momentos mds importantes.

taigia irrumpié en la charla apenas to-
camos el tema. Las fotos ayudaron a
sentirnos en “clima”, Carlos las miraba
retrocediendo en el tiempo. Asi comen-
zaron a hilvanarse los recuerdos.

“Queria un auto ganador”

“Aquella fue una época especial en
el automovilismo argentino. El Turismo
Carretera estaba en pleno proceso evo-
lutive. El cambio lo habla iniciado unos
aitos atrds Cupeiro con el Chevitld, Des-
pués en 1967 aparecieron los Torino y
la serle impresionante de triunfos que
lograron, terminaron por definir el des-
tino de la categoria. Empezaron pau-
latinamente a desaparecer las cupés,
en tanto, los autédromos comenzaron 2
ser utilizados con més frecuencla, Ter-
miné la temporada de 1967 con el Ba-
rracuda. Ese era un buen auto para

R T e T J
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rutas, pero préclicamenie no tenia nin-
guna chance en las carreras de circui-

tos. Yo habia realizado unas pruebas
con €l en el Autdodromo Municipal, pero
las mismas no me habian demostrado
nada positivo, Por el contrario, me ter-
minaron de convencer de que tenia que
cambiar de coche sl queria volver a
ganar. Y como slempre quise tener un
auto ganador, no esperé més y decidi
encargarle uno a Horacio Steven.”
“Cuando comenté el proyecto todos
coincidieron en una frase: ‘Estds loco,
Carlos, como te vas a meter en esos
aulos que vienen de dos accidentes
que costaron tres vidas’. Tenian razdn.
Los prototipos construidos por Steven
cargaban sobre si el peso de los acci-
dentes sufridos por Viale y Cabalén. Y

es0 era algo que la gente tenia muy
en cuenta. Sin embargo a mi esos an-

~ tecedentes no me asustaban. Siempre

pensé que esos accidentes, en los cua-
les el fuego fue el principal protago-
nista, se debleron a que los tanques
de combustibles estaban ubicados sobre
les puertag del coche. Esto provocaba

que ante el menor impacto en ese sec-
tor, el coche se prendiera fuego. Por

eso |a primera modificacién que indi-
qué fue poner jos tanques de combus-
tible en la parte trasera del coche, Eso
le dio mayor seguridad y para corro-

borarlo ful un dfa al Autédromo a pro-

barlo a fondo, Recuerdo que hice de
todo, tratando de ver lo que pasaba.
Me ful de pista, hice trompos, lo cru-

zaba, lo sacaba al pasto y lo hacia en-

trar de vuelta al asfalto, Le di con todo

pero, el auto me respondié a las mil
maravillas.”

El inolvidable debut

“De la primera prueba que hicimos
en el Autédremo me acuerdo como si
fuese hoy. Fue el 14 de junio y era un
dia nublado con una fina llovizna. Cuen-
do llegamos, un grupo de periodistas
nos estaban esperando. Se hicleron loa
preparatives y salj a Ja pista en medio
de la expectativa de todos los que alli
estaban. Di 90 vueltas andando siem-
pre a fondo. Habiamos llevado un equi-
po para que flimara toda la prueba.
Instalamos camaras en todas las curvas
del circuite nimero aﬁ que era el que
utilizdbamos, y Imamos Iintegra-
mente las nmtlntl mm s

“Una vez revelads la pelicula, la vi-
mos junto g Steven, el ingeniero Pochat,

R
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Fraga y toda la gente de General Mo-
tors. Ahi, observando reiteradamente la
filmacién, comenzamos a encontrar al-
gunos defectos. El principal de ellos era
que el auto se mostraba demasiado
subviranie para mi estilo de manejo.
Como siempre me gustaron los autos
neutros, decidimos entonces ponernos
a trabajar para corregirlo, Otro detalle
que notamos viendo la filmacion fue el
desgaste de la goma delantera izquier-
da.” :

“E] dia que el Trueno Naranja debuto
en carrera es uno de |los mas imbo-
rrebles recuerdos aque tengo de mi ca-
rrers deportiva, Fue realmente inolvida-
ble., El sabado habiamos tenido muchos
problemas durante las pruebas de cla-
sificacién. Por eso @penas termind |l
misma, rumbeamos 2l faller de General
Motors. Alli se trabajé a fondo, durante
casi toda la noche. Sin embargo el
tiempo cesi no alcanzabs. Recién pu-
dieron terminar el aulo 2 las 9 de la
mafana del dominge, ¥ le carrera se
largaba una horz después. Yo estaba
en el Autédromo esperando el auto. A
medida que pasaban los minutos au-
mentaba mi desesperacion., Ya pensa-
ba que no ibe a poder correr y eso me
smargaba mucho, porque veia una can-
tided impresionante de gente en las
tribunas. No te imaginds cdmo estaba:
Faltaban veinte minutos para que em-
pezase la carrera cuando lo veo apa-
recer. Ahi recién me tranquilicé. Lo que
ahora parece increible fue la forma en
que consiguieron llegar a tiempo para
la carrers. Desde la fébrica, el ftrailer
que traia el coche vino por la General
Paz, con dos motos patrulleras, abrién-
dole camino. Pero eso no es nada, lo
anecdético del asunto es que hicieron
todo el camirp de contramano. Real-
mente fue una cosa de locos.”

“Durante la carrera, y a pesar del
apuro, el coche me respondié maravi-
llosamente, A las pocas vueltas tome la
punta y me fui escapando. Vela a la
gente enloquecida en las ftribunas agi-
tondo banderss. Llegué =z tener casi
medio minuto de ventaje. El auto fre-
naba, dobleba y aceleraba como los
dioses. Pero no me duré mucho la ale-
gria. En Iz vuelta 53 se rompié el dife-
rencial y fuve que abandonar, cuando
ibs comodemente primero. Fue una dran
amargura, pero me quedé la satisfac-
cion de ssber aue ya tenia un auto
sensacional, que podia ganar en cual-
quier momento.”

Rumbo al campeonato

“Presentia que el primer triunfo con
el Trueno no iba a tardar en llegar, y
ne me equivoqué, Tres semanas des-
puts del debut se corrié en el Cabalén
la Vuelta de Alta Gracle. Me acuerdo
bien que fue el 14 de julio. No me ol-
vido mas. Eran dos series y gané la
primera por mas de dieciocho segun-
dos sobre Marincovich. Pero no fue fa.
cil, porque el “Ruso” andaba muy fuer-
te y estuvimos Juntos durante varias
vueltas hasta que tuvo un problema con
el embrague y entonces pude slejarme.
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Con esa venitajs esperé la segunda se-
rie con mucha tranquilidad, Sabia que
manteniéndome a la cola de Carlos, y
no dejandolo escapar, el triunfo era mio.
Marincovich también sabia que me te-
nia que descontar esa diferencia y salio
con lodo desde el principio. Ademas
se nos junté Copello y entre los tres
nos fuimos en la punta, Fueron 35 vuel-
tas sensacionales. Nos intercambiamos
verias veces la punta, hasta que final-
mente Marincovich me gané por apenas
7/10. Pero no le slcanzd y yo quede
primero en la suma de tiempos. De es-
te manera el Trueno slcanzaba su pri-
mera victoriz y comenzaba 2 hacerme
sentir muy esperanzado para ganar el
cempeonato.”

‘“A los pocos dias se corrié en el Au-
tédrome y ahi entré segundo de Bor-
deu. El Oscar Cabalén volviéo a brindar-
me oftra satisfaccion en la siguient2 ca-

rrera. Le gané nuevamente a Marinco-
vich, esta vez por casl cincuenta segun-
dog y después de haberlo vencido en
las dos series. Hice un pequefio parén-
tesis por un viaje a Europa y reapareci
sin mayor suerte en Allen, una carrera
que se disputé en ruta. A la semana
siguiente, por suerte, retorné al triunfo,
y para mayor satisfaccion fue en el Au-
tédromo, que ya dos veces me habia
negado esa posibilidad. Aquella vez real-
mente “maté” y le gané a Rubén Roux
por una vuelta, Después vinieron dos

actuaciones sin trascendencia en San
Juan y nuevamente en el Autédromo. A
principio de noviembre comenzé el Tor-
neo Triangular, que en definitiva deci-
diria al campedn, Sali segundp de Ma-
rincovich en la primera carrera de Ra-
faela y en la siguiente repeti la coloca-
cién detrdas de Copello. Con Eduardo
llegamos a la ditima carrera del Auto-

Las fotos y los recuerdos
trasladaron por un momento a
Carlos Pairetti al ya lejano
1968. “Fue uno de los afios mds
importantes de mi carrera
deportiva.”

Una foto repetida del

Trueno Narania llegando triunfal.
Brazo en alto de Pairetti saludando
a la tribuna y bandera a cuadros
para el ganador. Ese afio

el arrecifefio fue campeon

de Turismo Carretera.

El Trueno Naranja en

la culminacion de la vuelta triunfal
en el Autddromo. Fue en la
gloriosa jornada que consagro a
auto y piloto campeon de

la temporada en Turismo Carretera.

https://lasrevistasdemauro.wordpress.com




dromo, con posibilidades de ganar el
filulo. Tenia una pequefia ventaja de
puntos, pero si él ganaba se llevaba el
campeonato. Aquel dia los dos luvimos
distinta suerte. En el Trueno MNaranja
todo anduvo a la perfeccién y sin pro-
blemas. En cambio, él tuvo muchos pro-
blemas y a pesar de estar por varias
vueltas puntero, debié¢ abandonar, resig-
nando toda chance. Gane la primera s2-
rie y en la segunda escolié a Nasif Es-
téfano. Esto me alcanzé para ganar la
<arrera y por consiguiente el campeo-
nato. Ademas Cacho Fangio, con el otro
Trueno, sali6 segundo, completando un
1-2 para el equipo. Cuando termind la
carrera, el entusiasmo de |la gente era
impresionante.”

Asi era el Trueno Naranja

“El Trueno MNaranja fue el primer co-
che de carrera en serio que yo manejé.
Era realmente sensacional. Doblaba, fre-
naba y acelerada de una manera espe-
cial, Me hacia sentirlo integramente, Te-
nia una direccion tan directa, como yo
nunca habia tenido en otros coches que
manejé. Me gustaba el volante chiguito,
que llevaba ubicado a la derecha de!
habitaculo. Era un coche liviano, ya que
pesaba 400 kilos menos que los autos a
los que estaba acostumbrado a correr.
Esa diferencia de peso se sentia funda-
mentalmente al frenar y era una gran
ventaja."”

"Tecnicamente estaba bien concebido,
con muchos detalles. La atencién corria
por cuenta de los mecénicos de Gene-
ral Motors y alli estaba instalado el ta-
ller. Después de cada carrera lo lleva-
bamos ahi y lo revisaban de cola a
trompa. Eso era una gran seguridad pa-
ra mi. La unica vez que tuve problemss
fue en Allen en una carrera de ruta. No
era un auto para correr alli, y ademaés
andabamos con gomas angosias. Me
acuerdo que jbamos por la recta a casi
270 kilomelros por hora y era préactica-
mente imposible tenerlo derecho.”

“Muchos me preguntaron si en las pri-

meras carreras le tenia miedo al coche,
que traia una fama no muy buena. Mie-
do no tuve nunca. Al principio senti un
poco de respeto, pero ya en |a terCera
carrera le habia tomado total confianza
y hacia lo que queria, Era facil de ma-
nejar y me adapté a él muy rapidamsan-
te, Ademds esie auto tiene el privilegio
de haber consagrado practicamente a
Garcia 'Veiga, Cuando me fui a Europa
le presté el coche y el Nene, casi lo
hace ganar en el Autédromo en una ac-
tuacién que sirvié para mostrar todas
sus condiciones."”

Las anécdotas

® EL COLOR NARANJA. "Una de las
preguntias que me hacia todo el mundo
era de donde habia surgido la idea del
color naranja. El asunto fue asi. Con
Steven habiamos hablado varias veces
sobre el color que pintariamos el cochs,
perc no llegabamos a nada positive. Una
tarde estabamos hojeando revistas ame-
ricanas y mirabamos asombrados los
coches pintados de varios colores, e
incluso con grandes dibujos. Sin pen-
sarlo mas decidimos hacer una mezcla
con el negro, amarillo rojo y blanco, Sa-
lic entonces el color naranja, que nos
gusté y decidimos que asi pintariamos el
aulo. Lo mas comico del caso es que
después no nos acorddbamos las can-
lidades de pintura que habiamos puesto
para obtener ese color...”

e LA PINA MAS GRANDE. “Fue en =l
abalén durante las pruebas de clas'fi-
cacion. Tenia el mejor tiempo, pero fal-
tando diez minutos Copello me lp bajé.
Quedé con la sangre en el ojo y sali
con todo a tratar de recuperar la pole-
position. Me acuerdo que andaba de-
trés de Rubén Roux, cuando de pronto
en la curva niumerp 1 me fui contra el
guard-rail. Rompi todo el tren delantero
y al ver el estado en que quedé el co-
che, la gente de General Motors me
dijo que era muy dificil que pudiera co-
rrer al dia siguiente, Ante esto movi
cielo y tierra para poder hacer algo,

Me lrajeron repuestos de Buenos Aires
y después de trabajar toda la noche, los
mecanicos lo dejaron a punto. Al dia
siguiente pude correr y le di a toda la
gente que me habia ayudado la satis-
faccion de un gran friunfo.”

® EL MAYOR SUSTO. “Fue en el sur,
en la carrera de Allen. Veniamos en ple-
na recta, cuando de pronto el interior
auto empezé a llenarse de humo. De
inmediato pensamos que se estaba In-
cendiando. Frené como pude y junto a
mi acompafiante bajamos del auto y nos
tiramos al pasto., Grande fue la sorpre-
sa cuando nos dimos cuenta de que el
humo era provocado por el matafuegos
que se habia abierto inesperadamente.
Después de reirnos un rato largo, volvi-
mos al coche y seguimos en carrera.”

¢ EL GESTO DE COPELLO, “Era la (-
tima carrera del campeonato y enire Co-
pello y yo se decidia el titulo. El que
ganab2 era el campedn. Me habia ad-
judicado la primera serie, pero lodavia
Copella mantenia su chance. Antes de
empezar la segunda y cuando esidoa-
nos en el punto de largada, se me acer-
¢é Eduardo y me dijo: ‘Te felicito, Car-
los, socs el campeon. Mi auto tiene fz-
llas y no va a poder aguantar mucho’.
Tuvp razén, después de puntear ftres
vueltas abandoné y ahi me quedd el ca-
mino libre para consagrarme campeén.”

Asi llegé el final

“La constante evolucién técnica hizo
tjue er la temporada siguiente el Trueno
ya estuviese desactualizado. Lo puse en
venta junto con el Barracuda y me Io
compro un club de Rio Gallegos, para
eortearlo en una rifa, Como parte de pa-
go, me dieron algunos niimeros, y mird
lo que es la casualidad, los dos pre-
mios de la rifa me lo saqué con esos
numeros. Los autos volvieron a mi, pera
poi poco tiempo, En seguida le vendi
el Barracuda a un piloto de Santa Fe, y
el Trueno Naranja me lo compré Eduar-
do Bouvier, que le hizo algunas mod fi-
caciones para correr en Sport Profoli-
pos. A partir de ese momento no sup2
més cual fue el destino del Truneno Nai-
rarja. Te confieso que si supiera dénda
esta actualmente, me gustaria volver a
teneric. Le guardo mucho aprecio a ése
coche.”

Y la mirada nostalgica de Carlos se
fij6 por un largo instante en la foto que
lo muestra junto al auto que hace diez
anos marca una época en nuestro auts-
movilismo deportivo. ElI repentino s.Jni-
do del teléfono 1p voiviéo a ia realidad.
Nosotros también nos ubicamos en este
1878. Habian pasado ya dus horas des-
d2 que iniciamos el dialogo. Cienio
veinte minutos que transcurrieron .casi
ten rapido come si lo hubiéramos nach»
sobre el recordado Truene Naranja. So-
bre el saludo final, Pairetti volvié por un
instante a su recuerdo: “Fue un gran
auto. Como me gustaria volver a verlo”,

MIGUEL ANGEL SEBAST!AM
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ENCUENTRO “BELLE EPOQUE”
EN DEAUVILLE

AIA
) @%mﬁs@@ﬂ@ﬂ
BUGATSII

Aunque no se juntaron en realidad las
cien Bugatti que se prometian, el homenaje a la gran marca
en Deauville (Francia) fue la reunién mas brillante realizada
hasta hoy y conté con la presencia de una
gran cantidad de personajes, entre los cuales el propio
Juan M. Fangio fue el invitado de honor. Alli estuvimos
Momenio del concurso de

elegancia. El jurado iniegrado por
Fangio, L’Ebé Bugatii (hija

Nos trasladamos al afio 1930. de Etftore Bugatli) princesa de
Las Bugatti Gran Prir ain Yugodlavia, Sra. de De Graffenried,
manifiestan hoy, en 1578, su Anne D’Ornano (intendente de
potencial mecdnico de auto Deauville), Sra. Scherrer, Conway v
netamente pur-sang. condesa de Liedekerke-Beaufort.

o L - ST 1
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Ocho de la mahana de un dia ne-
blinoso y otonial en Deauville, costa-
do franceés del Canal de la Mancha,
donde nada parece diferente de la
tranquilidad de cualquier otro dia.
En la puerta del sefiorial ‘‘Hotel
Normandia” algo no parece, sin em-
bargo, muy 1978, Un inconfundible
inglés con gorra y bigotes sale de
la puerta principal con una manija
en la mano y se lanza al ecomplica-
do proceso de puesta en marcha de
una Bugatti Grand Prix que durmio
afuera y no quiere arrancar ense-
guida.

Dando la vuelta a la plaza cen-
tral del balneario, los recién llega-
dos de Paris tampoco entienden
mucho. Una imponente Bugattl ti-
po 57 ecircula entre los Volkswagen
Golf, los Renault 5 y alguna fur-
goneta Citroén que hace el reparto
matutino. ¥ por las calles laterales
se escuchan extrafos sonidos de al-
gunos propietarios que ys se salian
de la vaina y probaban sus moto-
res en verdaderas tiraditas mafa-
neras pasando sin mayor precau-
cién con las Bugatti que coloreaban
de azul toda la ciudad. 81 se que-
ria recrear un clima de belle epoque,
nunca se logré de manera mas coml-
pleta que ese fin de semana del
15 de octubre en Deauville, en un
encuentro llamado “el meeting de
las 100 Bugattl.” 9

Hacia donde se mirara surgia una
Bugattl, Cerradas, lujosas, sport o
la méas rabiosa de las Grand Prix.

" De todos lados de Europa, y aun de
Estados Unidos, el llamado de amor

bugattesco habia sacudido profun-
damente las fibras intimas de los
orgullosos poseedores y el gran en-
cuentro organizado por el ex piloto
Emmanuel “Toulo” De Graffenried
resulté la reunién de Bugattis mas
numerosa vista hasta hoy. Por nues-
tra parte, nos habiamos enterado
de la idea en el 1ltimo Gran Premio
de Italia en Monza, donde el propio
De Graffenried —tan incomparable-
mente simpatico como dinamico—
promocionaba a tambor batiente su
¢ara idea. Y por cierto que lozrd lle-
var a un mundo de personalidades
para homenajear a la marca que
&l mismo manejaba en sus afos de
carreras. Asi, se encontraron en
Deauville antiguos pilotos de Bugatti
como Philippe “Phi Phi” Etancelin,
el principe Luis Napoleon Bonapar-
te o Faymond Mays, junto al pre-
sidente de la FIA Von Matternieh,
Huschke Von Hanstein, el inglés
Hugh Conway —la maxima autori-
dad mundial en materia de Buzat-
ti— v como invitada de honor la
propia hija de Etftore Bugatti, Ma-
demoiselle L’Ebé Bugatti. Y para
colmar todo ese panel, la llezada
especial de Juan Manuel Fangio,
cjempre idolatrado en Buropa y que
llegd ante la invitacidon de su vieio
amico De Graffenried, Una vez mas,
como tantas otras veces pero ad-
mirandonos siempre, Fanegio fue
centro indiscutido de todo el fin de
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semana, figura central en todos los
festejos, designado para largar la
carrera y miembro del jurado que
dictaminaba los méritos de cada
auto en el concurso de elegancia
previo al Gran Premio de las 100
Bugatti.

Fangio y los bugattistas

No faltaban desde luego las reu-
niones sociales de gran camarade-
ria. Cocktails, almuerzo campestre
en la propiedad del director de cine
Claude Lelouch —gran admirador
del automévil—, comidas informa-
les y-de gala y presentacion de un
estupendo libro sobre Bugatti es-
crito en colaboracién entre Hugh
Conway y el franceés Jacgues Greil-
Samer, ambOs presentes con 3us
propias Bugatti. Alli, tras las firmas
de rigor para quienes querian el li-
bro dedicado, se sumod la presencia
imperdible de Fangio que fue, jun-
to a la hija de Bugatti, el més re-
querido para valorizar el libro con
su firma. Extrano quiza, sl se con-
sidera que Fangio jaméas fue piloto
Bugatti, pero nadie dejaba de con-
ceptuarlo alli como el piloto mas
grande de todas las épocas. Y le
preguntaban desde luego si no que-
rria conducir una Bugatti en la ca-
rrera del dia domingo. Para gran
sorpresa de todos los bugattistas,
Fangio relatd entonces que por pri-
mera vez en su vida habia mane-
jado una Bugatti hace muy pocos
meses, en otra carrera de veteranos
en el viejo circuito de Angouléme,
adonde lo invitaron recordando su
gran triunfo en aquel trazado ca-
llejero. ¢Y qué le parecié el auto,
Fangio? —*“Me impresioné como un
auto muy equilibrado, muy bien pen-
sado en su relacion peso-potencia.
Daba la sensacion que era un auto
capaz de doblar en cualguier lado,
donde casi no hacia falta buscar un
radio ideal gracias a su buena te-
nida.” Y mientras los bueattistas
no cablan en si de satisfaceidn an-
te las palabras del gran campeodn,
Fangio proseguia su relato: “Lo in-
teresante es aue prohé esa Bugatti
en el mismo trazado donde corri
aouella carrera de Angouléme, que
fue terrible. Resulta que yo me que-
de en la largada por un problema

Una de las Bugatti en el
tradicional y sefriorial
hotel Normandia, en la localidad
francesa de Deguville.

De izquierda a derecha:
Manuel Pestana (coleccionista
espanol), De Graffenried, Fangio,
lea hija de Bugatti
v “Phi-Phi” Etancelin.

al enganchar el cambio ¥y en la pri-
mera vuelta estaba ultimo. Era un
circuito de apenas un minuto para
la vuelta, muy cansador v la earre-
ra tenia nada menos que 130 vuel-
tas. Yo empecé a recuperar como
loco y pasaba autos y autos en ca-
da vuelta. Finalmente pude agarrar
la punta y me di cuenta que habia
hecho un gran esfuerzo. Perop yva de-
be faltar poco para terminar, pen-
sé, Cuando por primera vez pude
mirar con tranquilidad el cartel de
mi box casi me desmayo. ;jFaltaban
110 vueltas todavia! Por suerte, se
dieron cuenta de la situacion y me
tiraron un balde de agua para re-
frescarme. Alli me recompuse un
poco ¥ pude ganar sin problemas,
Pero manejando la Bugatti el otro
dia me di cuenta de la ventaja de
tener un auto facil de manejar en
casos como ése, Parece mentira que
eses autos eran del ano 1925.” A esa
altura, la expresion de los bugattis-
tas ya superaba cualquier grado de
delirio. ..

—¢ Correra entonces el domingo,
Fangio?

—“No creo. Quiza dé alguna vuel-
ta pero no me parece sensato correr.
El dueno del auto se moriria si le
pasa 2lgo a su mecanismo v no hay
por gué darle un disgusto. Ademas,
uno siempre se propone andar des-
pacio pero después es algo superior
a uno mismo. Se aprieta cada vez
mas y se termina andando a fondo.
Me paso el oiro dia en Australia en
una demostracion donde llegamos
rueda a rueda con Jack Brabham,
€l con un Repco-Brabham v yo con
la Mercedes. Siempre pasa lo mis-
mo.”

Y en efecto, el domingo de la
gran carrera, Fangio prefirié dar la
vuelta inicial en su propio Merce-
des 450 SL.C y dar la orden de par-
tida de 1la competencia. Previamen-
’Ee. en las primeras horas de la ma-
nana, Fangio recorrié los autos es-
tacionados en el parque cerrado
admirando en uno y otro las famo-
sas cualidades mecanicas de las Bu-
gatti. Junto a CORSA, iba reflexio-
nande al mismo tiempo: —“Visité
una vez la fabrica Bugatti, creo oue
en 1956. Me invito el ingeniero Co-
lembo, a guien le habian encarga-
do el diseno del ultimo auto Grand
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LAS BUGATTI PRESENTES EN DEAUVILLE
Tipo Propietario
Categoria Carrera
51 Conde Frederic Chandon (Francia)
51 John Marks (Inglaterra)
35 B Ian Preston (Inglaterra)
35 A Christlan Chassaing (Francia)
51 Peter Agg (Inglaterra)
35 A Richard Sibille (Bélgica)
39 Alfred Price (Inglaterra)
37TA Lord Raglan (Inglaterra)
3T A Horace Posner (Inglaterra)
37T A Jean M. Cerede (Francia)
35 Christian Baverey (Francia)
39 A Robert Rouhaud (Francia)
Categoria Sport
13 (Torpedo) Henri Giraud-Emery (Francia)
| 22 (Brescia) Chistian Chassing (Francia)
30 Jean Feray (Francia)
30 André Damagnez (Francia)
40 Andre Pascucei (Suiza)
40 Alan Spitz (USA)
40 Roland Ruetschi (Suiza)
43 Hugh Conway (Inglaterra)
43 Gruillaume Prick (Holanda)
43 Ian Finlator (Inglaterra)
55 Charles Renaud (Suiza)
55 Robert Hocq (Francia)
44 Robert Rouhaud (Francia)
44 Henri Novo (Francia)
40 A Christian Chassaing (Francia)
44 Claude Vinadier (Francia)
Categoriz Turismo
44 Berlina Patrick Laguerre (Francia)
46 Berlina Claude Branger (Francia)
49 John Michelson (Inglaterra)
57 Ventoux Christlan Baverey (Francia)
57TC J. de Lacerda (Portugal)
57 Berling
Figoni- _
Falaschi Luis Napoleén Bonaparte (Francia)
27 Ventoux Heleng Cerede (Francia)
27 Ventoux Pierre Bardinon (Francia)
57 C Atlantic F. Charbonneaux (Francia)
57 Atlantic Jacques Greilsamer (Francia)
57 Atlantic Maurice Teiserenc (Francia)
57 Ventoux Roger Crovetto (Francia)
27 Ventoux John Marks (Inglaterra)
57 Ventoux Horace Posner (Inglaterra)
ol David Gahagan (Inzlaterra)
o7 C Stelvio Michel Labrit (Francia)
87 C Gangloff Jean Badre (Francia)
271 C Bernard Delbreil-Berzes (Francia)
57 C Albert Lemaire (Francia)
al C H. Weber-Henning (Suiza)
57 Gangloff Michel Oprey (Holanda)
57/101C Louis Gamet (Francia)
40 Gangloff Louis Quetelart (Francia)
Nota final: Un desafio propuesto por Toulo De Graffenried:
“¢ Tendremos el afio que viene alguna Bugatti de Argentina?”
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Juan Manuel Fangio
A juzgar por el esfuerzo de admira un chasis Bugatti en pleno
esia dama, queda demostrado que periodo de reconstruccion.
las Bugaitli decididamente eran Fue la figura mds importante de la
solo para hombres. jornada de Deauville.

i
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La elegancia siempre fue
ung cardacileristica de la linea
Bugatti. He aqui un
ejemplo que habla por si solo.

Prix Bugatti. Lo vi en construccién
y me parecio un auto muy intere-
sante. Motor atras, tangues al cos-
tado, muy bajito y muy aeroding-
mico, raro que no funcioné como se
esperaba. Pero se habia muerto el
creador, y cuando pasa eso, todo se
termina.”

Ruta y circuito

Ademas de la carrera propiamen-
te dicha —que se desarrolld sobre
un circulto callejero entre el Casi-
no y el mar— el programa del fin
de semana contemplaba también un
recorrido rutero, una suerte de ca-
rrera de regularidad, torneos de golf
¥ concurso de elegancia. Pero nada
igualé, como era légico, la expec-
tativa creada por la competencia
libre, Para no mezclar los autos se
dividié la prueba en tres categorias
que disputaron carreras distintas,
agrupando los autos en los tipos “de
turismo, sport y competicion.” Pero
todos usaron sus autos al limite de
posibilidades, abundaron las gomas
bloqueadas, las maniobras poco or-
todoxas y dos o tres fuori-pista bas-
tante peligrosos, sobre todo cuando
una de las Bugatti siguié de largo
en la frenada de la recta principal
dirigiéndose derecho haclag otra Bu-
gattli que habia sufrido idéntico per-

cance ung vuelta antes. mg?ﬁ'a




do, el piloto en apuros apuntd hacia
el pablico para evitar el chogue con
el otro auto y por centimetros nc
se produjo un desastre. Suspiro de
alivio general y todo continud sin
mayores inguietudes, finalizando
con un digno triunio del Conde Fred
Chandon g bordo de su Bugatti Ti-
po 51. ¥ como corresponde a un
auténtico Chandon, no descorcho
botella de champagne alguna...
¢Otros pilotos destacados? Con-
way, Luis Napoleon Bonaparte (es-
caso de nombre...), un Dr. Lacerda
de Portugal y un arrojadisimo pi-
' loto inglés que logro llegar invieto.
A la noche del domingo gran co-
mida de gala con riguroso smoking
en el casino de Deauville, Foie gras,
langostinos, vinos exquisitos pero
con un postre que produjo el climax;
alli mismo, remate de fierros Bu-
gattl, donde cada uno expuso sus
pertenencias disponibles en el ade-
cuadisimo marco del Casino. Los
smokings perdieron su atildamiento
ante la detallada inspeccion de un
amortiguador, una caja de veloci-
dades o un reloj de tablero, mien-
tras por un afiche original Bugatti
se pagaba la friolera de 10.000 fran-
¢os (unos 2.300 ddélares). “Esta gen-
te —arotaba sentenciosamente el
admirado Fanglo— es verdadera-
mente fanatica, no hay duda.”

Texto y fotos: GERMAN SOPERNA

Una poética toma de Germdn
Sopefia. Todos los volantes de cuatro
rayos de las GP en primer plano.



LA PAMPA

COLONIA BARON

Reunion con matices
pugilisticos

El dia posterior a |la competencia rea-
lizada en General Pico con motivo de la
disputa de |la decimoprimera fecha pun-
table del campeonato, en donde triunfa-
ra habilmente el volante Eduardo Rodri-
guez, se llevoe a cabo una reunién en la
localidad de Colonia Bardn, a la que
asistimos invitados por {os dirigentes de
la categoria F-4 Pampeana,

Lo que en principio seria una reunion
automovilistica, casi pasa a ser un en-
cuentrp boxistico en el cual fuimos agre-
didos de hecho por un grupo de irres-
ponsables encabezados por el piloto de
la maquina N° 27 René Reale, y el piloto
de la maquina N? 34, Ramén Zentner.

La actitud tomada por ambos pilotos
empana |a imagen que tenemos de| gru-

René Reale, un piloto que no sélo
desconoce por completo el

manejo de su auto, sino también el
de su conducta y temperamento.

po humano de tan pujante categoria. Nos
deja un sabor amargo el advertir la poca
altura moral de estos dos personajes, al
expresarse con términos gque nada tienen
que ver con las buenas costumbre de
una persona Investida como profesional
del volante en una categoria que esta
alcanzando los limites de 'a profesiona-
lidad. Sin duda, nuestra mision a tra-
vés del automovilismo deportivo y éen
ejercicio del periodismo es |a de infor-
mar sobre detalles, modalidades, pro-
cederes y metas a lograr por la catego-
ria, dirigentes, preparador o piloto. Asi
mismo, cuando destacamos algo negati-
vo siempre lo hacemos acompafiado de
las . posibles soluciones a las que podria
acudirse. Estas medidas y comentarios
no se toman porque sl, sino en favor
del espectaculo y del publico que asis-
te a ellos. Lo que resulta extrano e in-
comprensible es cémo los sefiores Reng
Reale y Ramén Zentner no cuentan con
los principios minimos de educacién vy
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racionalidad como para expresarse de
otra forma que no sea a traves de im-
properios y actitudes cobardes, que has-
ta se alejan de la esencia de la adultez.

Es lamentable que la Formula 4 Pam-
peana cuente entre sus filas a personas
tan Inmaduras, y seria lamentable tam-
bién que la categoria dejara pasar por
alto este tipo de cuestiones que podrian
llegar a ser con el tiempo una nueva
norma de persuasion en la cual estaria
implicita la falta de capacidad por sobre
todas las cosas.

Yendo a la parte informativa, el sefor
Rodolfo Roggero, dirigente de la F-4P,
dijo que se tomaron serias medidas de
seguridad en los boxes, en donde no se
permitira nada més que el ingreso de
tres personas por monoposto, aparte de
las reconocidas como periodistas. Tam-
bién se limité la cantidad de autos a
largar en una final segun los escena-
rios. En e] caso de General Pico no mas
de 18 coches, en Santa Rosa hasta 22
autos, en Eduardo Castex 17 monopos-
tos v en Colonia Baron no mas de 16.
También se formara una Comisién Pe-
nalizadora de faltas, tanto técnicas co-
mo deportivas, y se establecié como nor-
ma no permitir hacer un cambio de mo-
tor una vez realizada la clasificacion
oficial con la unidad con que esté mon-
tado el monoplaza. Con respecto a la
caja de velocidades sélo se podra ha-
cer cambio de engranajes si fuera ne-
cesario ante evidentes roturas, pero no
podria hacerse en su totalidad bajo las
condiciones arriba establecidas. Por otra
parte también se prevé una carrera en
Santa Rosa en diclembre. g YANES

CORDOBA

RIO CUARTO

Ponce-Pomilio en Regularidad

Con la direccion acostumbrada de
Bustos-Azurmendi se corrié el quinto
parcial del Campeonato Promocional de
Regularidad. El mismo fue organizado
por la gente de la Cooperadora de la
Escuela MNacional de Educacion Técni-
ca N° 1 y tuvo como recorrido Rio Cuar-
to - Berrotaran - Los Condores - Embal-
se, que fue el punto terminal de la mis-
ma, donde se dio a conocer la clasifi-
cacion final.

Ponce-Pomilio fueron los ganadores, ¥y
tuvieron que dilucidar esa primacia con
Garcia-Dilena, que obtuvieron la misma
cantidad de puntos en contra por el
sistema de controles secretos en cero.

Con e! resultado de este parcial el
campeonato, en |0 gue hace al primer
puesto, quedé como antes, ya que a
pesar que Zapegno-Ozta se clasifica-
ron en el quinto lugar, no han perdido

actividad

el primer puesto dei torneo, perQ si per-
dieron el puesto de escolta Macia-Meri-
nelli, que ahora son superados por Gar-
¢la-Dilena,

CLASIFICACION FINAL

Pos. Piloto Pts.
1) PONCE - POMILIO ...... 10
2?) Garcia - Dilena .......... 10
3?) Di Santo - Gémez ....... 11
4°) Formento - Abraham ..... 12
59) Zapegno - Ozta ......... 18

POSICIONES CAMPEONATO

Pos. - Piloto Ptos.
1?) ZAPEGNO - OZTA ..... 897.89
29) Garcia - Dilena 776,81
39) Bacia - Morinelll ....... 757,45
49) Heéctor Moas . ......... 649,91
5%) Scarpini - Pittaro ....... 643,61

CANALS

Andrés Di Santo en la
Limitada del 31

Luego de una racha de abandonos
donde quizéds privo el hecho de querer
méas velocidad resintiendo el aguante de
los materiales, ‘“Quique” Di Santo con-
siguié una importante victoria en Ca-
nals, en la categoria Limitada del 31.

Parece que el muchacho de Rio Cuar-
to llegé con todo, porque hizo suya la
clasificacion, su serie el minatoria y la
finalisima, haciéndolo en estas dos (l-
timas en forma contundente y de punta
a punta, demostrando que con su me-
canica y los “consejos” de su padre Do-
mingo sigue siendo de lo mejor en la
categoria.

En la prueba clasificatoria habia su-
perado por 1s83/10 a Albino Gianre, el
pillotc de Monte Maliz. En la primera

su herramienta

Di Santo y
de trabajo.

baterfa Di Santo fue nuevamente gana-
dor, superando en esta oportunidad a
Héctor Ruani por casli nueve segundos
luego de 10 arduas vueltas,

Albing Gianre, con 8m46s3/10, fue el
ganador de la segunda bateria, un tanto
més lenta que la anterior, y lo hizo sobre
Eduardo Alloco por 8s7/10. Sobre 20
vueltas se corrig la final, donde se pudc
ver un solo espectacular a cargo de Di
Santp que desde el comienzo se corto
en la punta y no hubo nadie que e pu-
diera disputar el liderazgo. Al final de
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las vuelias reglamentarias el hombre de
Rio Cuarto habia superado a su inme-
diato perseguidor, Edgardo Alloco, por
casi 20 s, Mas atras, pero bastante dis-
tanciados, llegaron Héctor Ruani, Carlos
Ritta y Heriberto Petruzzi que lo hicieron
en ese orden aunque con una vuelta
menos.

De esta manera, y cuando aun faltan
tres competencias para completar este
campeonato que organiza el Club Mon-
te Maiz, la cosa se ha puestp baslante
interesante ya gue el puniero es Miguel
Di Santo a siete puntos de diferencia,
en tanto gue Gianre y Allocco se colo-
can en e tercer lugar a dos puntos de

Di Santo.

s

LABOULAYE

e ——

Prendid el Todo Terreno

Parece que la idea de hacer motoci-
clismo “Todo Terreno” le ha gustado a
la gente del Auto Moto Ciub Ricardo
Risalti de Laboulaye, ya que no hace
mucho que finalizé su primer campeo-
nato y ya se largaron a la organizacion
de una nueva version del mismo. Y no
solamente a los organizadores les ha in-
teresado el tema, en el rubro participan-
tes |a cosa también funciona a las mil
maravillas habiéndose inscripto una can-
tidad bastante interesante de pilotos en
esta primera carrera,

En la categoria 100 cc. hubo una bue-
na lucha entre Jorgs Airasca y Barral,
éste punted gran parte de la prueba, pe-
ro luego una cubierta pinchada lo relego
al cuarto puesto con gran mufa encima.

En 125 cc, fue un paseo de |o mas
tranquilo para Adolfo Mon que desde el
comienzo se escapd en la punta y alli
regulé su marcha hasta el final quedan-
do el puesto de escolta para Carlos
Druetta. Lo mas interesante de esta ca-
tegoria fue el duelo por el tercer puesto
entre Orihuela, Acoto y Gomez, que tu-
vieron un rueda a rueda espectacular,
hasta que, pocos metros antes del ban-
derazo Orihuela se jugd su carta y salio
airoso, consiguiendo ese tan disputado
tercer puesto,

En la clase Especial hasta 215 cc, el
riocuartense Victor Arangue fue el “pa-
tron de la esquina’, no tuvo mayores
problemas para imponerse de punta a
punta seguido por Adolfo Mon y Néstor
Brunetta.

GRAL. CABRERA

Moto-Cross con tierra

A pesar del dia, que seglin un cor-
dobés era para estar en cama y tapado
hasta las orejas y no en un espectaculo
al aire libre, en General Cabrera se co-
rrid motocress a2 pesar del fuerte viento.
Lo mas curioso e importante a la hora

de hacer numeros ($%3), la gente res-
pondié en buena forma ya que un nume-
roso publico se llego al circuito “El Ca-
nal” de la Sociedad de Bomberos Vo-
luntarios de la localidad.

Al contrario de lo que es costumbre
en la categoria esta vez el plato fuerte
no fue la categoria Senliors, sino su her-
mana menor Juniors, ya que en esta
division estuvo toda la emocion de la
tarde cuando se= disputd la serie final.
Carlos A. Martinez, que habla sido ga-
nador de su serie eliminatoria, tuvo un
duelo de antologia con Santiago Bruno,
tercero en la serie que habia ganado
aquél. Durante los 15 minutos de esta
final ambos pilotos estuvieron intercam-
bidndose la primera posicién, dando un
gspectaculo que hacia mucho tiempo
no se veia en el motocross provincial,
poniendo al publico en un estado ex-
pectante para ver quién seria finalmente
el ganador de tan disputada final. Y ese
ganador fue el riocuartense Martinez que
cuando faltaban dos vueltas para el ban-
derazo final logré pesar a la punta ¥y
tomar alguna distancia gue fue decisiva
para conservar esa posicion de privile-
gio.

En Seniors la cosa estuvo interesante
egn la primera serie donde Rody Chia-
petta logré el triunfo luego de ardua lu-
cha con Ricardo Pereyra y César Mar-
chassi que finalmente ocuparon la se-
gunda y tercera colocacién. En la se-
gunda bateria |la cosa se empezo a en-
friar un poco, ya que no hubo |a lucha
que el publico esperaba, solamente en
el comienzo Chiapetta y Pereyra diri-
mieron fuerzas, pero luego Chiapetta
abandoné por problemas mecanicos,
Marchessi tuvo una caida, y Pereyra lo-
gré una cémoda victoria.

En la tercera manga, Pereyra gue era
cémodo ganador de la suma de puntos,

tampoco tuvo mayores inconvenientes pa-

ra imponerse sobre Leyria, Santore vy
Moran que llegaron en ese orden de-

trés suyo. RUBEN LUJAN
BUENOS AIRES
SALLIQUELO

Antonio Gonzalez repitio 1o
de Pigué

Nuevamente Salliquelé fue escenario
de la Férmula 2 del Sudoeste en este
peleado campeonato de la especialidad.
Los 1.340 metros de| circuito bonaeren-
se que ostentaban una marca record pa-
ra un giro de 49s1/10 por Daniel Kee-
gan el 30-7-78, no pudo ser superada
por quien fue el méas rdpido del dia,
Antonio Gonzalez con Bravi-Fiat (el Ber-
ta-Dodge sélo lo usan para el asfalto).
Gonzalez marco como mejor registro de

la jornada 49sgd/10, escoltando a B/10
por Juan Carlos Barrefia.

El circuito no estaba en mal estado
en lo que se refiere al piso, pero el
inconveniente mayor se vislumbré al le-
vantarse |a clasica polvareda que, junta-
mente con |a escasez de viento, hicleron
|la vida imposible a mas de un piloto,

Dos fueron las series que se disputa-
ron, a diez giros cada una, y la final a
25 tuvo como ganador a Antonio Gon-
zalez de Miguel Riglos (L.P.) represen-
tando a |a pefia Pardal de Casbas,

La primera de las series fue para
Gonzédlez sin atenuantes, protagonizando
un singular espectaculo con otro de los
hombres hébiles en circuitos de tierra,
Heraldo Medrano con Bravi-Dodge 2 li-
tros preparacién Berta. Medrano llego
segundo luchando hasta el dltmo mo-
mento, Dante Castellani, de Pehuajo, fue
tercero: 49 Alberto Montes, de Esparti-
llar; §° Pedro Colén, de Trenque Lau-
quen, y 6° Ricardo Virgili, de Juan Jos2
Paso. El tiempo empleado por el gana-
dor fue de 8m48s6/10, a 91,529 kph, de
promedio.

En cuanto al segundo parcial, fue Da-
niel Keegan el hombre de la punta, con
un andar excelente gque bajaba tiempos
de clasificacién en carrera; pero los pro-
blemas de caja que comenzaron a ado-
lecer en Piglé en la fecha anterior aun
persisten y tuvo que abandopar. Juan
Carlos Barrefia era entonces el hombre
l[der, puesto que marchaba detras de
Keegan hasta gue, en el Ultimo giro, la
correa dentada de |a bomba recupera-
dora |le dice ‘‘no va mas", y también
debe conformarse con ver la carrera
desde el alambre. Pedro Schiarini, por
lo tanto, se encontrd asi con tres ines-
perados puntos escoltade por Clemente
Cumba, de Madera; Oscar Mascaro, de
Trenque Lauquen; Roberto Sard, de Torn-
quist y Rubén Ressia, de Pellegrini. El
tiempo del hombre de Los Quirquinchos
fue de 8m5&4s3/10, a 90,286 kph de pre-
medio.

En cuanto a la final Medrano salio en
punta pero a poco de andar luego de
acosarlo Antonio Gonzalez, lo supera,
comenzando a escaparse notablemente
en las rectas mientras que a la hora de
doblar el hombre de Tres Lomas con-
segufa acercarse un poco realizando el
gran espectdculo del dia. Clemente Cum-
ba, aungue lejos de los punteros, fue
tercero inamovible en tanto que Schia-
rini al principio marchaba cuarto hasta
que abandond. Mascaro, remando, logro
ubicarse y otro con grandes problemas
que enseguida deserté fue Barrefia. Da-
niel Keegan (el Gnlco presente del team
de Puén, puesto que a las competencias
de tierra I'evan un solo auto) ni sigule-
ra largd. La ubicacién final es la siguien-
te: 19) Gonzélez, con 20m48s7/10, a
96,580 kph. 2%) Medrano, 3°) Cumba, 4°)

Mascaro, y 5%) Montes, G, YANES
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Francisco Alcuaz, un hombre que se gané el

UN ROMANTICOEN

Comenzo a correr este afio bastante después de iniciada
la temporada y mediante un acuerdo entre varios amigos que decidieron
encarar la organizacion de un equipo para la clase “C” de Turismo
Nacional. Y a lo largo de este aiio consiguié cuatro triunfes, dos segundos
puestos y un tercero, que lo llevaron a encabezar el campeonato
fiscalizado por CADAD. Alcuaz es un piloto de larga trayectoria, apreciado por
todos sus colegas, que actualmente se encuentra frente a la
posibilidad de consequir su primer titulo nacional. Aqui sus palabras

Pocas veces se da en nuestro auto-
movilismo, que pretende ser profesional,
que de la decisién de un grupo de ami-
gos resulte un auto y un piloto con po-
sibilidades de ganarle a los autos oficia-
les y, ademads, pelear un campeonato. Y
aun considerando el momento que pasa
el autemovilismo, donde el TN no es ex-
cepcion, la campafa realizada hasta en-
tcnces por “Pancho' Alcuaz resulta al-

tamente sorprendente. De ese grupo de
amigos salié, un equipo sumaments or-
ganizado y por demés efectivo. Una com-
binacion casi ideal que rindid muy bien
desde el comienzo hasta llegar a pun-
tear el campeonato de su clase.

Pero no vaya a creerse que Alcuaz
s un improvisado ¥ que las performan-
ces que lleva cumplidas en 1978, as!
como la soivencia y eficacia dzl grupc
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Un 504 particular en

condiciones de

superar a los “oficiales”. Algo raro
¥ una perspectiva excepcional...

“Gané la primera en Las Flores

¥ me desclasificaron, perd

en Buenos Aires llego el desguile.
Ya por entonces tomé

conciencid de nuestras posibilidades.”

https://lasrevistasdemauro.wordpress.com



afecto de todos sus colegas...

BUSCA DELTITULO

" que |o secunda, nacieron como al toque
de una varita mégica. Todo lo contra-
rio, y para que el lector conozca esos
antecedentes CORSA entrevisté a quien
€s, a punto de su culminacién, uno de
los més firmes candidatos a ganar el
titulo de la temporada Turismo Nacional
05

Todo se inicié en los primeros meses
ge este afio cuando Alcuaz, jumto a su
viejo amige Heraldo Menduifia, decidie-
ren repetir la experiencia de seis afios
atras, El mismo "“Pancho’” lo cuen!. cun
cierto aire de nostalgia y hisia coa al-
gun gesto de revancha por todo lo que
no se habfa dado antes.

“Mi hisloria en TN arranca en 1972
cuando Menduifia era gerenie de la con-
cesionaria Arles de La Plata. Ese afio
préeparamos un aulo con el apoyo de la
firma porque Heraldo era muy fanélico
dei TN, Las cosas fueron saliendo bien
y seguimos hasia 1973, pero siemore
nos quedaba el gusto amargo de no ren-
dir lo esperado, porque el equipo y yo
esiabamos para cosas mayores y los re-
gultadss no llegaban. Por ego en los pri-
mercs meses de este afio, con el apoyo
de Menduifia y otras firmas imporiantzs
decidimos iniciar Ia formacién de unp
equipo pero con la meia puesta en 1979.
Pero se dio todo muy bien y ahora es-
tamos en la definicién del campeonato.”

Las comidas, el taller,

las carreras

—¢Como fueron integrando el equipo?

—Fue una cosa muy sencilla. Men-
duifia y yo conseguimos la publicidad
necesaria y después sodlo quedo pen-
diente el tema preparador y elegimos a
Juan Carlos Tuli. Otro hombre de La
Plata que ya habia preparado muchos
motores de F-4 e incluso le hizo un
auto a Mario Stillo que fue ganador. Pa-
ra el TN erag un desconocido, pero como
es un lipo de confianza y siempre me
decia que el dia que le dieran Ja opor-
tunidad probaria que no-era imposible
ganar, lo conversamos en una comida y
arreglamos todo para-empezar. Esto Io
que tiene de bueno y distinto es que
todes somos amigos de muchos afios y
arreglamos las cosas almorzando o ce-
nando, Pero siempre juntos. Incluso los
muchachos del taller, Ricardo Rodriguez
y Carlos Rancagno son gente de mucha
coenfianza y que siempre estuvieron vin-
culados a nosotrps por un molivo u
otro, |

—¢ Cuando pensaste en que éste po-
gria ser tu aifio? .

—Sinceramente largamos desde Ja
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primera carrera con mucha confianza.
Gané por primera vez en Las Flores don-
de me desciasificaron por una pavada
que no influia en el rendimiento del auto.
Pero de cuaiquier manera lo aceptamos
porque son ‘las reglas del juego, Pero
cuando gané en Buenos Aires ya me
convencl| de que estabamos entre los me-
jores. A esa altura del afio ya habia to-
mado conciencia de lo que podiamos
hacer. Confieso que siempre me senti
con mentalidad ganadora y manejé igual
que ahora. Pero recuerdo que otros afios
no se dieron como este. En 1974 ape-
nas corrf algunas carreras por invitacién
en el equipo Peugeot, y otras en forma

“Este anio se me ha dado algo que se habia negado siempre hasta ahora.
Es el resultado de un esfuerzo enire amigos.”

510 CLIMAX N

CLIMAX

ARGENTINA
Cascos y antiparras para compe
ticion y turismo de fabricacion
Espafiola. Homologados. Creados
pensando Unicamente en brindar:
MAXIMA SEGURIDAD
Importador Exclusivo: CLIMAX
Argentina Talcahuano 638 - 9C P,
B Tel. 40-4471/46-7656 Cao Fed

ENVIOS AL INTERIOR

particular. Al afio siguiente lo hice tam-
bién por invitacion en los dos equipos
oficiales. ¥ ya en 1976/77 me dediqué
al campo de Pedro Luro. No estaba
desahuciado pero si un poco resignado
debido a los malos resultados. Lo que
empezd a levantarme el animo fue una
carrera zonal en Pringles donde gané
con una berlina Fiat, ¥ este afic tam-
bién lo encaramos para ‘ver qué pasa-
ba'’. Sin embargo las cosas salieron bien
desde el comienzo.

—; Quiere decir que practicamente es-
tuvisie casi tres afnos inactivo?

—Un poco menos tal vez, pero fus
mucho tiempo. En el '77 lo Gnico que
corri fueron dos carreras: Las 6 Horas
en el Pinar (con Mayorga y “El Oreja-
no"), donde no llegué ni a largar y las
“12 Horas" en Buenos Aires, también
con "El Orejano” donde el auto no /le-
gé 4a durar tres horas,

~; Sentiste mucha diferencia cuando
reapareciste en Allen, con respscto al
TN de otros afios?

—Para nada porque siempre fue di-
ficil. Hay autazos, pilotos muy buenos y
gente que siempre se tira a doblar aun-
gue la mitad quede afuera.

La posibilidad del titulo

—;Por queé decidieron incorporar a
Garcia Veiga a esta altura del Campeo-
nato?

—Porque consideramos que un auto
solo para pelear el Campeonato era po-
€0 y aprovechando que el Nene” esta-
ba inactivo le ofrecimos correr para
apoyarme. Ademads él serda mi pareja en
las 24 Horas.

-—Pero de esa manera seguirdn te-
niendo un solo auto para esa carrerg qua
definira el titulo. ..

—No, porque Carlos Akel puso su
equipo a nuestra disposicién y entonces
Fernandino y Judrez correrdn un segun-
do Peugeot para nosotros.

—¢Y este arreglo significa tamblén
alguna combinacién para 19797

—Todavia no hemos hablado sobre
ese tema porque en este momento lo
méas importante es el Campeonato. Un
suefic de muchos afios que ahora lo te-
nemos muy cerca. La idea para el afio

“Estuve mucho tiempo
practicamente inactive, pero cuando
volvi no encontré

diferencias porqgue el TN siempre fue
dificil.” Alcuaz y CORSA.

“La idea para el afio préximo es
tener dos autos, pero no
hablamos de eso por ahora.

La mayor preocupacion inmediata
es lograr el titulo.”
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que viene es tener por lo menos dos
autos pero ain no sabemos. Creo que
si conseguimos el mismo apoyo que en
eésta temporada, sera muy factible.

La categoria y sus hombres

—¢Como viste la categoria en este
aho?

—Con los problemas |6gicos que sufre
todo el automovilismo., Pero muy dificil
de todos modos. Ademéas volcandose a
una sola marca que es algo que no la
beneficia.

—¢Eso no se debe a la mayor cilin-
drada de los Peugeot?

—Yo0 te dirfla méas por el poce trabajo
que se observa. No creo en la ventaja
de nuestra marca. Spineito, para mi el
hombre mas impc:-rtante de este afio, esta
a nuestra altura y viene segundo en el
campeonato. Su auto acelera y frena
como el mejor Peugeot. Pero reconozco
que entre su Fiat y el resto de los de
su marca hay una diferencia tremenda
porque Spinettp es un ejemplo en todo.

Faltando una sola carrera para def nir
el campeén, Franc!sco Alcuaz aguarda
impaciente lo que puede ser su consa-
gracion y el dia mas importante de su
trayectoria deportiva. Pero gane o pier-
da siempre estara la mesa, los am’gos
reunidos y ofra vez la esperanza de en-
carar algo nuevo, ;I

Jurqe Fernandez Morano
Fotes: Antonio Capria
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Primero los autazos, luego las amenazas velr'h,

LA VIOLENCIA LLEGO

Una serie de documentos oficiales

fijan las posiciones de los distintos involucrados
en los sucesos bochornosos registrados

al finalizar la competencia de Turismo Nacional
desarrollada en Rio IV. Mas importante

que descubrir quiénes fueron los agresores y
quiénes los agredidos, hace falta buscar

la explicacion del lamentable momento que vive

el ambiente deportivo

CADAD. GComunicado
de prensa N° 90/78

Ante los graves sucesos acaecldos
en el dia de ayer en el Parque de Ve-
rificacion al término de la competen-
cia de Turismo Nacional, disputada en
el autddromo de la ciudad de Rio
Cuarto, Cérdoba, el Comité Ejecutivo
de la Confederacién Argentina del Au-
tomovilismo Deportivo resuelve decla-
rarse en sesibn permanente,

Asimismo pone en conocimiento de
la opinién publica que los sefiores fun-
cionarios de esta Confederacién, Héc-
tor Garcla, Jorge Esteller e ingeniero
Jorge Flageat, quienes fueron victimas
de una brutal agresién, se encuentran
fuera de peligro.

Se aguarda tener un adecuado co-
nocimiento de los hechos scobre |a base
de la denuncia criminal incoada con-
tra los sefiores Carlos Garro, Alfredo
Pisandelli, Roberto Diaz, Daniel Punzo-
ni y otros, a los efectos de proveer lo
que corresponda, atendiendo a la de-
fensa de los valores del deporte y en-
cauzar el proceso dentro de lo que de-
terminan las leyes en vigor, para que
la justicia aplique las penalidades que
correspondan.

Por su parte esta Confederacion,
también tomard las disposiciones para
sancionar a personajes que bajo el am-
paro de una actividad deportiva, in-
curren en trasgresiones frauduientas
que agreden los intereses de sus pro-
plos colegas y defraudan a la fe pu-
blica, todo ello sin perjuicio de efec-
tuar las comunicaciones de rigor a to-
da autoridad deportiva nacional, inter-
nacional, de ia administracién piblica
y @ |la empresa privada a la que repre-
sentan los imputados.

Buenos Alres, 20-XI-78
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Lo que
decidié A.P.A.T.

La Comision Directiva de 1a Asocla-
cién de Automéviles de Turismo se
dirige a la opinién plblica a los efec-
tos de aclarar su total repudio a los
hechos de vandalismo y agresiones
fisicas registradas en el Parque de
Verificaciones de Rio IV cuando se
procedia a la revisaciéon técnica, y
queda a la espera de las sanclones
que el ente fiscalizador aplique a los
responsables y recomienda a la Con-
federacién Argentina de Automovilis-
mo Deportive y al Automévil Club Ar-
gentino, no permita la participacién
de los Iinvolucrados en los hechos, en
ninguna competencia hasta tanto no
se expidan las autoridades que tie-
nen & su cargo la investigacién.

21 de Noviembre de 1978
Raimundo Latorre
Francisco Mayorga

El descargo de los
acusados

Ante manifestaciones y noticias apa-
recidas en distintos medios de difu-
sién que han tergiversado hechos su-
cedidos el dia domingo 19 de noviem-
bre de 1978 en el taller mecénico de
la concesionaria “Chelco Automotores
S.A." de la cludad de Rio Cuarto, Pro-
vincia de Cérdoba, los suscriptos se
ven en la obligacién de poner en co-
nocimiento de la opinién pdblica lo
sigulente:

19) Los suscriptos no . agredieron a
persona alguna.

2°) Los sefiores Alfredo Pisandelli y
Roberto Diaz fueron agredidos por
los sefiores Héctor Norberto Gar-

Parte Policial

Rio Cuarto, noviembre 21 de 1978

Se |labran, con conocimiento del Sr.
Agente Fiscal del segundo turno Dr, Bus-
tamante de esta ciudad, actuaciones su-
mariales por la presente comisién del
delito de LESIONES LEVES EN RINA,
en contra de Carlos Aiberto Garro, ar-
gentino, casado, 32 afos, comerclante,
domiciliado en Santiago del Estero 736,
Ciudad; Alfredo Angel Pisandelli, argen-
tino, casado, 26 afios, comerciante, do-
miciliado en Av. Argentina 422, Cludad
de Neuquén: Roberto Felipe Diaz, argen-
tino, casado, 44 afios, mecénico, domi-
cillado en Remedios de Escalada 1237
de Langs Qeste, Pcia. de Buenos Aires;
Daniel Omar Punzonl, argentino, casado,

cla y Jorge Flageat respectiva-

mente, quienes eran Director de

la prueba y Comisario técnico de
la misma,

3°) El serviclo de sanidad policial de
Rio Cuarto, Provincla de Cérdoba,
asistid a Pisandelll, Alfredo y a
Diaz, Roberto, comprobando que
los mismos tenfan lesiones, ha-
biendo extendido la referida auto-
ridad los certificados meédicos co-
rrespondientes, que se encuentran
glosados en la causa Penal ca-
ratulada, Garcla Héctor Norberto
y Flageat, Jorge y otros P.S.A. de
lesiones leves en rifia.

49) Los sefiores Garro, Pisandelli Yy
Diaz nunca fueron detenidos por
autoridad policial ni judicial algu-
na, los mismos se presentaron es-
pontdnea y personaimente conjun-
tamente con sus apoderados,

59) No se comprobé irregularidad al-
guna en los automotores de Ga-
rro y Pisandelli que pudieran per-
mitir la descalificacion de la ca-
rrera de los mismos, ni se utiizéd
procedimiento alguno previsto por
las normas de competicion vi-
gentes.

89) Que lamentan que la asociacion
de pilotos de automdviles de tu-
rismo (APAT) ha solicitado la sus-
pensién de los suscriptos sin an-
tes tener conocimiento de lo su-
cedido y sin escucharios previa-
mente.

Que los firmantes se reservan ex-
presamente los derechos de iniciar las
acciones penales y civiles correspon-

dientes. Buenos Aires, 23/Xi/78

Carlos Alberto Garro — Aliredo Angel
Pisandelll — Roberio Felips Diaz.
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ales, ahora la agresién

AL AUTOMOVILISMO
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a5 afos, mecanico, domiciliado en Ame-
ghino 1789, Capital Federal; Carios Al-
berio Lépez, argentino, soltero, 42 afios,
mecénico, domiciliado en Anchorena
1449, Capital Federal; Luls Jorge Garro,
argentino, soltero, 27 afios, Ingeniero
Agrénomo, domiciliado en Pedernera 28
de esta Ciudad: Héclor Roberto Garcia,
domiciliado en Uruguay 38, Carlos Paz,
Pcia. de Cdrdoba; y de Jorge Roberto
Flageat, con domicilio en calle Guayra
2039, Capital Federal, !

Los nombrados fueron asistidos por el
gervicio de Sanidad Policial, constatan-
do el facultativo de turno, que Pisande-
Il, Diaz, Garcla y Flageat presentaban
lesiones de carédcter leve, con un tiem-
po de curacién entre 3 y 7 dlas, exten-

agiendo Jlos correspondientes Informes
Medicos, que fueron agregados a las ac-
tuaciones sumariales aludidas. Por cau-
sas a establecer, el hecho se habria pro-
ducido el dla 19 del corrlente, alrede-
dor de las 21 y 30 horas, en interior del
taller de la firma “Chelco Automotores”,
ubicado en Av, Sabattini 1945, de esta
cludad, en circunstancias en que corre-
dores, mecénicos y autoridades deporti-
vas, procedlan a la verificacién de los
coches que participaron en la prueba
automovillistica llevada a cabo en el
Autédromo Rio Cuarto, en cuyo trans-
curso al parecer se habria originado una
discusién entre los nombrados, que ha-
bria culminado en un intercambio de gol-

‘pes de pufios, interviniendo, a estar a

{os términos de las denuncias, personas
que serfan ajenas a la tarea que alli se
llevaba a cabo, bajo el carécter de par-
que cerrado de verificacién, Cabe signi-
ficar que los hermanos Garro, Pisande-
lli, Diaz, Punzoni y Lépez fueron presen-
tados por sus apoderados, y tras reci-
birseles declaraciones se retiraron a sus
respectivos domicilios en libertad provi-
soria por orden del Magistrado Intervi-
niente, quien a su vez ha dispuesto se
proceda a cltar de comparendo a los
imputados Flageat y Garcia a iguales
efectos, es decir receptarseles en di-
chas actuaciones, sus respectivas decla-
raciones Indagatorias por la presente
comisién del delito ya mencionado.

“TODO FUEUNA .

VEA COM Lo GUE
S PEBAN,...Y

S, DID LA VACUNA
HMTITEEHE& i

SEGURD Qe NINGUND JD0ETOR ... N0 7

GUE LE VOY A DR,
CUALQUIER MODELO
ES PuUe

CAMLEER0S e favoe
SE VIENE ABAJD!

LA IMAGEN DEL TE-EME

A VENIR ABAID £5
E<Te S1 NO LA
TERMINA CON LAS

PARABRISAS COREA — 66




| RESORTES de
SUSPENSII]N

PARA TODO TIPD
DE AUTOMOTORES

.Y ESPECIALIDAD EN COMPETICION
STOCK COMPLETO
ENTREGA INMEDIATA

Fiat 125 "Autodromo especial”
Hasta af 31/11, § 20.000.- (Cap. Fed.)

ANICETO GOMEZ

ALBARIRO 627 - Bs. As.
TEL. 641-2907/8429

WAHHEE 1195 Lapnll Fadarnl

SILENCIADORES Y
CANOS DE ESCAPE

Fabrica
y ventas

Gral. MANUEL A.

RODRIGUEZ 2632
(altura Warnes 1800)

Tel. 58-7843 y 59-1389

volantes

Ematry o

LA SEGURIDAD EN SUS MANOS

iIGUARDA..*°"

QUE NO LE EGLGQUEH

INFORMES DE COLOCACION
750-5692/5483 - 7 a 15 hs,

PARA SU

PEUGEOT

Hecién llegada de

FRANCIA

Bujias Especiales
DE GRAN PERFORMANCE

EYOUEM
CONCORDE

TATEOSSIAN Hnos. S.A.

CABELLO 3365
Tel. 71-3952/8959 @ 72-3957/6834

ng:
k!
- |
I
T

DISTRIBUIDOR
EXCLUSIVO EN
TODO EL PAIS

TEI 54-1226

'DESDE § 13.000.

Ewm CADENAS Y CANDADO
DE FACIL APLICACION

UNICAMENTE VENTAS
POR MAYOR

ENVIOS AL INTERIOR
FRANCISCO BILBAO 3405~ CAP.

EXIJA
LA MARCA
GRABADA

LA CASA DEL VOLANTE S.R.L

Administracion y Ventas:
WARNES 1400 - T. E. 58-9694

Fabrica: MATURIN 2450-CAPITAL
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DESDE $ 19.000.-

SUGERENCIAS...

TAUNUS

Realizacién EDDIE Pub. 32-1424/7889/0766
FALCON SRS
LEGITIMOS
14 1:19)\ V4| PEuGEOT
'220 250 - 280
FABRICACION - IMPORTACION LAFRNETTE
g ;E;. ; Lg.f Ventas por mayor y meneor,
‘;‘%HEE 1157 - f AIRES 1.6 922.6377 - 921-3585 - 92.6673/ 8408

Tel. 55-5454

CAJAS ~ ABRAZADERAS

AUTOMATICAS

REPARACIONES Y
SERVICE ¢ REPUESTOS
DIRECCIONES
HIDRAULICAS

COLOCAMOS CAJA AUTOMATICA Y
DIRECCION HIDRAULICA U.SA. A SU
FALCON - FAIRLANE 6 y 8 - TAUNUS - FIAT
TORIND - DODGE - CHEVY - PEUGEOT - Etc.

iMPORTADORES - EXPORTADORES
DE MARCO Hmnes. S.R.L

24 DE NOVIEMBRE 561

PROVEEDOR DE
TERMINALES

EXIJALAS

COMO REPUESTO
ORIGINAL

PRECI0 SUGERIDO desde § 140 + IVA

INDUSTRIAS CLAMP 5.A.

ARTURO BERUTTI 4241
(1437) CAP. - TEL. 91-4593

T. E. 97-4410/7488 ® CAPITAL
ENVIOS AL INTERIOR

NEUMATICOS
MIICHIEELIN

ESPECIALES
Y DE ALTA VELOCIDAD

TAMBIEN para MOTO

! desde § 39.800.- 5 B 5
GOMERIA nIina
Av. SAN MARTIN 1621 - FLORIDA
T. E.. 785-3820 (Alt, Av. MAIPU 1500)

INSTRUMENTAL
DEPORTIVO lm

SACIFIA

"NUEVA LINEA
“DIGITALY/

Fabrica y ventas:

ALVAREZ THOMAS 2142/50
Tel. 51-2235/9550/6365
Cap. Federal - Rep. Argentina

Precio .E:I._lgElld'D EIE-sﬁE ] 4..9.5[}.?

30 anos

produciendo
calidad en

instrumental
de precision




El evento motociclistico de mayor repercusién del afo

iLUZ,C.A.M.R.A, ACCION !

El festivai de la moto que todos los afios organiza CAMRA
tuvo este afo una respuesta masiva.

Las carreras por el campeonato argentino se completaron

con atractivos adicionales, carrera de aficionados,
exposicion de la industria de la moto, banda

de musica, color, todo un programa para disfrutar en el
marco de una excelente organizacion

por MARCELO GARCIA LOBELOS — Fotos: HECTOR OCAMPO

El motociclismo nacional sufre desde
hace varios afos muchos problemas,
categorias anémicas, en muchos casos
organizaciones no del todo correctas,
y varias situaciones que parecian con-
ducirlo por el camino del estancamiento
institucional, pero (siempre hay un pero,
en este caso bien venido) en un lapso
de tiempo muy corto la situaciéon se
revierte, para sorpresa de casi todos los
observadores agudos. Esta nueva situa-
cidn arranca con la concreciéon de las
fechas por el Latinoamericano que hizo
el FAM y se corona como un verdadero
ejemplo de organizacion a cargo de la
Camara Argentina de la Motocicleta
Repuestos vy Afines (CAMRA), que reu-

ni¢ en su carrera anual a diez mil
espectadores —version de los organi-
zadores— que se retiraron del autédro-
mo con una imagen del motociclismo
gue los hara vo'ver, sin lugar a dudas,
en la préxima oportunidad, Por supues-
to que falta mucho por hacer, en rigor
casi todo, pero el puntapié inicial fue
dado y quedd demostrado que esto es
negocio para todos (pablico incluido)
cuando se |o encara con la responsabi-
licad, el carifio y la sensatez que las
huestes de Héctor Belatti han demos-
trado poseer. Que e| @xito obtenido les
marque el camino de agqui en mas. La
gente que maneja el tema actualmente
demostré que si quiere, puede

Lo estrictamente deportivo
y lo otro

El festival CAMRA tuvo ademaéas de las
carreras por el Campeonato Argentino
de todas las categorias, otros atractivos
extras como una carrera de bicicletas
entre los pilotos, desfile de banda de
musica y una carrera para 'os que qui-
sieran anotarse, con motos de calle
standard; asi, con el simple .trdmite de
ponerse en la lista cualquier “corredor”
callejero se podia sacar el gusto de
demostrar y demostrarse lo gue sabia
(o lo que no sabia). Por cierto que
hubo muchos Intrépidos, exactamente
45, que en medio de infernal humareda
partieron en busca de la gloria o !a
derrota. No importa quién gané ni quie-
nes se cayeron —que fueron varios—:
lo que realmente interesa es que en
muchas cabecitas |ocas habra prendido
la idea de correr en serio y en otras
el tomar conciencia que doblar la es-
gquina de casa no es lo mismo que
entrar a fondo en Ascari, La tribuna,
como es |0gico, disfruté como loca.

En la competicién en serio la cosa
estuvo realmente buena, como hace rato
no se veia,

Mario D Amico, garra y estilo

en otro triunfo en

Promocional Novicios. Una de las
promesas mds firmes de

la actualidad, eso si, después
de posar para esta foto

guedo balbuceando incongruencias
por dos dias.

El duelo de 125 internacional.

Un Vigneti ganador con lo justo ¥ un
Marcelo Diez que ya es cosa seria

jY eso que recien estd aprendiendo!
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100 cm® barranca abajo

Si blen la oportunidad no es apta
para juzgar si una categoria sirve o no,
la realidad de la 100 centimetros habla
por si sola: una sola moto coherente
—la de Hugo Vignetti— contra un resto
que no justifica la existencia de la ca-
tegoria ni siquiera por el numero de
participantes (8 6 10). Como otro ar-
gumento podemos esgrimir que mientras
el record del circuito 5 es de esta moto
en 1m7s00, en la carrera Vignetti gana
comodisimo en el orden del minuto once
con luz sobre el resto. Esta gente que
corre en 100 podria engrosar las filas
de la 205, que reviste mayor coherencia
en la actualidad. Ganarlan todos,

Promocional.
La division no se inmutd

La promocional siempre merece elo-
gios pero en este caso no queremos
ser reiterativos: todo muy bien, general-
mente novicios y graduados corren jun-
tos y hacen un carrerén; esta vez fue
distinto, corrieron separados y fueron
dos carrerones. Para enumerar las ve-
ces que la punta cambié de mano pre-
cisariamos varlas paginas. En novicios
gané D'Amico con luz sobre Di Tomaso
(pero no mucha); tercero Pizziga. En
'graduados gané Speranza por media
moto sobre Mendoza y tercero Barrien-
tos, los punteros en el orden del minuto
cuarenta y ocho para recorrer e N? 9
(Comparar tiempos con otras catego-
rlas). Todo dicho.

La 205 va mejorando

La carrera se p'anted con Blanco en
la punta seguido de Benegas, tercero
Tony Sciacca y cuarto Maximilianp Gre-
gorio, que en una espectacular remon-
tada acosaba al campedn y pasaba a
ser tercero ante el abandono de Bene-
gas culminando su labor al pasar a
Sciacca en la dGltima vuelta pero sin
inmutar al ganador. El tiempo dg giro
estaba en el orden del minuto cuarénta
y sels y monedas, Buena carrera. il

125 Férmula Internacional.
El show de los ululantes

Un due'o espectacular entre dos ge-
neraciones de motociclistas que mantu-
vo al publico en vilo hasta la bajada
de bandera arrancando de la tribuna
més de una ovaciéon, Por un lado la sa-
biduria del zorro Vignetti con su efec-
tivo Morbidelli, del otro el desempefio
de un Marcelo Diez que ya esta para
cosas grandes, Un renovado Incorvaia
que paso del segundo pe'oton g ser
protagonista con solo cambiar de moto
(su Yamaha la corri6 Sciacca y él lo
hizo con la Morbidelli): tercié en la lu-
cha demostrando que puede estar |isto
para el golpe en cualquier momento a
pesar de no ser un nifo ya. Esta ca-

rrera también l'egd a la daH}fiﬂn
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Osvaldo Salatino, comodo ganador de la carrera de produccidn hasta 1000 cm?.

-

Romulo Speranza se

llevd los puntos en Qraduados:

efectiva QGilera a
pesar de la falta de carenado.
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Vibrante duelo ofrecieron

los Sidecars en el circuito N© 5.
En punta Pomesano-Fournier
seguidos por

Angiono-Pardo. Gran carrera.

la dlitima vuelta (otra mas y van....)
Yy el zorro se llevé los puntos y una
intranquilidad que lo habra hecho sofiar
con Marcelo Diez. La categoria funciona
bien, solo falta incrementar el parque
con motos y con aspiraciones.

Sidecars.
Se rompidé la monotonia

Los aparatos de tres ruedas cumplie-
ron una 'abor como desde hace afios
no velamos. Ganaron Pomesano-Fournier
con su Renault 1020 sobre Angiono-Par-
do después de cambiar de mano la pun-

ta tres veces, ademas se incorpord un
nuevo ejemprar con motor Ducati, Un
espectéculo acorde 2 'cs acontecimien-
tos de m& dﬂmmgL -

( press co
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Cascos NAVA: El dnico
casco con velocimetro
incorporado. Ha supe-

rado largamente todas
las normas internaciona-

les de seguridad.METE-
S [ TELO BIEN EN LA CA-
""" IBEZA, Casco integral
'/ Nava 2 los supera a to-
dos.

Se baja automaticamente a 40 Kms. Cierra parcialmente en forma
automatica a los 60 Kms. Cierra totalmente en forma automatica a
los 80 Kms. VARIOS MODELQOS.

TODOS
LOS
i MODELOS

Amortiguacion delantera, trasera. Freno contrape-
dal, manubrio de motocross. Lo mas resistente y
liviana en su tipo. Dos cambios caja automatica,
llantas de aleacion liviana.

\

Las botas de los cam-
peones: Roger De
Coster, Kenny Ro-

berts, Moisseey j

IMONOB S.A. |
Representantes e Importadores exclusivos.

VENEZUELA 2259. Cap. Fed. Tel. 942-1165/6600/1012.-



Después de la ultima carrera

de F-2 europea en Buenos Aires estuvimos

con Minardi hablando de distintos

temas: la temporada ’78, sus autos y pilotos para el

préximo ano, el aspecto econémico,
la desvinculacion de De Angelis de su equipo,
sus juicios sobre Giacomelli

y principalmente su opinién sobre el primer aino

de Guerra en F-2 y las posibilidades

futuras del argentino

Las dos carreras en que intervino el
equipo Everest en Argentina fueron un
claro reflejo de la actuacién que tam-
bién tuvo en la temporada '78 de Fér-
mula 2. Y tal como sucedid en nuestro
pals, cumpliendo dos performances to-
talmente dispares, a |o largo de todo
este afio el equipo italiano alternd =ac-
tuaciones buenas y decorosas con oftras
bastante mediocres. A este grupo, que
tiene asiento en Faenza, llegé Miguel
Angel Guerra en el mes de .mayo para
hacer su primera experiencia en el auto-
movilismo internacional,

Los resultados ya son bien conocidos
y estuvimos con el propietario y director
del equipo, Giancarlo Minardi, para ha-
blar del '79. Propietario de una conce-
sionaria Ferrari en Faenza y que en 1972
formo su propio equipo de competicién
hasta llegar a la Férmula 2.

Su iniciacioén

en el automovilismo

—¢Como y cuando comenzd usted en
el automovilismo?

—Fue en 1972, cuando me decidi a
comenzar impuisado por varios amigos
y por la pasién que siempre sent| por
esie deporte. Como piloto estaba Gian-
carlo Martini y terminamos segundos en
la Formula ltaliana Al afio siguiente ga-
namos el Campeonato y en 1974 ya
arrancamos con Formula 2, que era una
de mis metas. Martini hizo toda la tem-
porada en esta categoria y Leone en la
Férmula ltal.ana, donde terminé subcam-
peon. En 1975 los dos pilotos ya esta-
ban en F-2 e incluso llegamos a tener
un tercer auto para otro piloto. En 1976
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los pilotos fueron Martini y Brancatelli,
al afio siguiente Martini y Nicolini y en
1977 Brancatelli y Leone, que corrian
con motores Ferrari, y Giancarlo Mar-
tini con Renault, pero todos dentro del
mismo team. Después, lo de este afio
ya es conocido.

—;Cuédndo empezaron a correr con
motores Ferrari?

—Hace dos anos,

- Y qué conclusiones sacd, después
de dos temporadas, con respecto al ren-
dimiento de ese moftor?

—Estoy convencido que es bueno y
puede ser muy competitivo, Lo que su-
cedié fue que Ferrari decidié retirarss
de la categoria antes que invertir unos
20.000 dolares para hacer un estudio,
mejorarlo y modificarle lo que hiciera
falta.

LOos autos para
la proxima temporada

—-Teniendo en cuenta el retiro de Fe-
rrarl, jya decidié qué chasis y motores

utilizard el equipo para la préxima lem-
porada?

—Tendremos dos March y cinco mo-
tores BMW. Estos serdn atendidos por
nuestro jefe de mecénicos, Bertoni To-
nino, un hombre de mucha experiencia
en el tema y excelente armador. Con los
chasls no creo que haya ningtn incon-
veniente porgue siempre funcionan bien.
Por cualquier problema podremos con-
sultarlo al propio Herd, a gente de su
empresa o al ingeniero Calirl, que tam-
bién conoce mucho del tema y es una

t Hu'l -
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persona que siempre colabora con nos-
otros.

—¢ Esto quiere decir que en 1979 el
equipo serd mas competitivo?

—Sin ninguna duda, aunque también
son |mpnrtantes los patrocinantes que
pueda conseguir, Este tema comenzare
a tratarlo ni bien regrese a talia.

—¢ Como podria calificar a su equipo
deniro de la Féormula 2?7 JEn qué catz-
goria?

—Se podria decir que el equipo ofi-
cial March es de serie "A" y que luego
hay tres o cuatro equipos de serie “B",
que también estdn en condic ones de
estar en la punta. Ahl creo que corres-
ponde ubicar a mi equipo.

—Sin embargo, y a juzgar por los ra-
sultados, el equipo Everest estuvo muy
pocas veces peleando la punta este afio.

—Eso es cierto, Pero sucedié que es-
te afio el equipo oficial March tuvo una
gran superioridad con respecto al resfo
y fueron pocos los que pudieron des-
tacarse.

—¢ Qué hace falta tener para contar
con un equipo serie “A”?

https://lasrevistasdemauro.wordpress.com

GIANCARLO MINARDI, PROPIETARIO Y DIREC
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IOR DEL EQUIPO EVEREST

[ISIVO PAR. GIIERRA”

—L0OS sponsors necesarios para tener
un presupuesto aproximado de 280.000
dolares para cada méaquina, Con esta ci-
frla_pur auto se estd en perfectas con-
diciones de pelear un campeonato. Ade-
mas esto también implica tener buenas
gomas todo el afio y si es posible las
mejores de la categoria. Es decir, una
serie de privilegios que me parecen [6-
gicos. Nosotros, en estos momentos, en-
caramos. una inversién de 150 000 ddéla-
res para tener dos chasis y cinco moto-
res, ademas del mantenimiento, trasla-
dos y otros gastos. Por eso mi presu-
puesto, y seguramente el de |la mayoria
de los equipos, es menor a 280.000 do-
lares por auto. Pero estoy seguro que
este ano mejoraremos mucho, que ten-
dremos dos autos de primera y que Gue-
rra tendra oportunidad de hacer un afo
fundamental para su futuro.

—¢ Quiénes seran los pilotos en 19797

—@Guerra correra toda la temporada
con un auto y el otro comenzara co-
rriéndolo Regazzoni. Sobre la mitad del
torneo creo gue se lo daré a algun pi-
loto italiano, un joven que traiga el spon-
SOr necesario.

—¢ Quiere decir que Regazzoni no co-
rrerd toda la lemporada?

—En principio no, aunque realmente
me gustaria que pudiera hacerio.

Guerra y algunos

de sus colegas

—¢ Qué opinién tiene de Guerra?

—Es un piloto muy bueno. Me impre-
siono de entrada porgque es muy com-
pleto y estd bien dotado, Ademas es un
gran trabajador fuera y dentro del auto
y sabe explicar muy bien |lo que quiere

conseguir de su magquina.

—¢Qué le faltaria para ser un piloto
de punta o para estar en el pelotén de
los punieros?

—Principaimente un gran auto, pero
también un poco mas de experiencia en
las carreras europeas. Aun debe esfor-
zarse para ser mas rapido en los cir-
cuitos muy veloces. Pero con un afio
mas de trabajo lo conseguira sin incon-
venientes porque tiene las condiciones”

—¢ Cudl fue para usted el mejor pilo-
to de la temporada que concluyé?

Minardi con CORSA, despiés
de' la carrerea en Buenos Aires.
Un hombre que tuvo

como meta llegar a la férmula
2 internacional y ahora

suefia con poder integrar un equipo

de formula 1 para el futuro:

Minardi llega a boxes

sentado en el aulo de Guerra.

En su equipo el argentino

hizo sus primeras carreras en
Europa. En 1979 el director
italiano aseguré que con mdaguinas
March-BMW las

c05a8 mejorardn mucho.

—Giacomelli por muerte.. Lo conozco
muchisimo, desde sus comienzos. Y
puedo asegurar que, a pesar de tener
el mejor auto, fue lo méas destacado de
la F-2.

~Finalmente, ;podria aclararnos la
desvinculacion de De Angelis de su
equipo?

—A De Angelis yo lo invité a que nos
abandonara porque era una persona muy
dificil de tratar. Un genio poco comdn,
un hombre que nunca me hacia un in-
forme sobre su auto y con el que todo
el equipo tenfa problemas de conviven-
cia. Pero como piloto es muy bueno y
agda muy rapido, En eso lo respetg mu-
cho.

Cuando estdbamos a punto de reti-
rarnos, Minardi nos dejé su udltima fra-
se: “Agradezca por favor a todos los ar-
gentinos por lo bien que nos trataron y
estén seguros que en el '79 nuestro
equipo serd muy bueno. Guerra, por su
parte, vivirdA un afio decisivo para su

futuro. B Jorge Fernédndez Morano
Folos: Antonip Capria
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Por un delo azul y
- blanco vuela siempre
| nuesfro mensaje.

Es un mensaje argentino. - con.qnuestro mensaje.
Un mensaje de pazy de alegria.  Llegando con él
De trabajo y de merecido ocio. ©  al hombre que frabaja,

Es un mensaje que cambia - a la mujer que espera,
permanentemente duranfe al chico que estudiq,

las 24 horas de cada dig, al soldado que vela,

pero que siempre esta alli. al profesional que realiza una
En ese cielo. labor de alta especializacion.
Para el que quiera buscarnos. Ellos saben que estamos alli,
Informacion. MUsica. Deportes. en ese cielo azul y blanco.
Programas culturales, Siempre esperandolos,
infantiles, femeninos. para compartir el momento
A roda hora estramaos en que ellos sienfan que

en el aire, volando | NOs necesitan a su lado.

L$IO RADIO D€L PLATA

La musica y las noficias de todo el mundo
volando por un cielo azul y blanco.
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REGULARISTAS CAMPEONES

Se han consagrado los Campeones
Argentinos de Regularidad en las espe-
cialidades Velocimetro Original y Espe-
cial.

Las competencias finales de la tem-
porada se concretaron los dias 11 y 12
del corriente en la ciudad bonaerense
de Junin y contaron con la organiza-
cién y fiscalizacién de la Subcomisién
Asesora Permanente de Regularidad de-
pendiente de la Comisién Deportiva
Automovilistica del Automévil Club Ar-
gentino.

El presidente de la entidad, sefior Nar-
ciso Lilo, procedié a entregar los tro-
feos y diplomas a qulenes se hicieron
acreedores de los distintos titulos, sien-
do titulares las siguientes parejas:

VELOCIMETRO ORIGINAL: Campeso-
nes Argentinos los representantes de |a
ciudad de Rio |V, Petarin-Irigaray, Sub-
Campeones |os regularistas de la Capi-
tal Federal, Mendoza-Mendoza.

VELOCIMETRO ESPECIAL: Campeo-
nes Argentinos los riocuartenses Bafios-
Costa y Subcampeones los portefios
Suarez-Casanovas.

NUEVOS DUEROS

Ya tiene adquirente la maquina Che-
vrolet que utilizara hasta hace muy po-
co tiempo, el volante de Carlos Casares,
Roberte Mouras,

El auto ha sido comprado por Juan
Carlos Occhionero, activo participante de
las carreras zonales que se disputan en
la zona atlantica, denominadas Cafete-
ras Mar y Sierras.

Occhionero espera debutar con el
Chevy en el Gran Premio que realizara
la ACTC por caminos del sur del pafs,
slempre y cuando consiga definir el cam-
peonato zonal que lo tiene como pun-
tero.

Si no pudiera asegurarse el titulo en
la penultima carrera, dejard su debut en
la especialildad nacional para el afio
19789.

La atencién de |la méaquina sera rea-
lizada en la ciudad de Necochea por los
mismos preparadores que atienden su
auto de Mar y Sierras.

MAS FRUTOS DEL SEMILLERO

Un importante aporte han hecho a las
categorias nacionales las féormulas zo-
nales de monoplazas que se desarrollan
en las provincias de Santa Fe y Cérdo-
ba. De sus “Limitadas” surgieron varios
de los nombres que actualmente descue-
lan y animan la Mecénica Argentina
Férmula Dos. Baste recordar los nom-
bres de Larrauri, Bengoechea y Banfi
para certificar 1o dicho. Ahora un nuevo
nombre se suma a los anteriores, se
trata de Daniel Nebreda, quien ya tiene
en su poder el chasis de F-2 que le
construyera Oreste Berta,
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Garro vy Pisandelli separados por APAT.

Nebreda colocaréd sobre el monoplaza
un motor Dodge y debutara en la espe-
c/alidad nacional en oportunidad de dis-
putarse |a (ltima carrera de este afo.
Durante 1979 se presentard en todas las
pruebas del calendario.

TODO COMEDIDO...

Mario Banner habia participado duran-
te todo el affio en las carreras de la
clase “B" del Turismo MNacional que fis-
caliza el Automévil Club Argentino. Al
ptogramar CADAD sus dos (ltimas com-
petencias en el Oscar Cabalén y Rio IV,
decidié incursionar también en las prue-
bas de la Confederacién.

En el escenario riocuartense logré
clasificarse 39, detras del ganador Zuain
y el escolta Serafini. Pero al efectuarse
la revisacién técnica final se comprobéd
gue el auto estaba encuadrado dentro
de las especificaciones que aplica la
CDA y gue no son coincidentes con las
de CADAD. Por lo tanto Banner fue des-
clasificado.

No pudo tener peor recompensa el
deseo integracionista de Mario Banner,
por un |lado CADAD lo desclasifica vy
ahora lo aguarda una suspensién de 80
dias que le aplicarda el ACA por haber
intervenido en una carrera ng oficial.

SE LOS TRAGO EL LEON

Ante la imposibilidad de enfrentar con
exito a los autos dotados con motores
de 2.000 c.c., el equipo de Carlos Ake|
(que disponia de autos Fiat de 1.600
c.c.) se desintegra y se ponen en venta
las dos unidades que lp componian.

Considera Akel gque no tiene motivo
insistir en el desarrollo de sus motores,
cuando la inferior cilindrada lo margina
indefectiblemente de una lucha més o

https://lasféVistasdémauro.wordpress:com

Los dos pilotos que hasta ayer tenian
a su cargo la conduccién, Esteban Fer-
nandino y Carlos Juarez, quedaron en
libertad de accién.

Ambos fueron inmediatamente apala-
brados por los responsables del equipo
de Francisco Alcuéaz y les ofrecieron tri-
pular el segundo auto Paugent_pr&pa-
rado por Carlos Tutti que inscribiran en
las 24 Horas del S.ILA.C. Juarez y Fer-
nandino aceptaron la plaza y estaran
presentes en la dura competencia para
ayudar a la coronacién de “Pancho” Al-
cuéz, como Campedn de los torneos que
fiscalizo la CADAD.

:OTRO CASO PATRESE?

De alguna manera la actitud tqmada
por APAT en el tema Rio IV (agresiones,
riias y lesiones entre corredores y fis-
calizadores), guarda alguna similitud con
el recordado “caso Patrese”. Como se
recordard, luego del accidente de Mon-
za, donde perdiera la vida Peterson, los
mismos compafieros de actividad juzga-
ron al piloto italiano y por sus propias
conclusiones resolvieron no dejario par-
ticipar en el Gran Premio de EE.UU.

En el tema que nos compete, APAT
decldié en su Ultima reunion que sus
asoclados Carlos Garro y Alfredo Pisan-
delli sean excluidos de toda competen-
cia hasta tanto se aclare [a situacion
investigada,

La particularidad del criterio susten-
tado por APAT, radica en que ademas
solicita que la medida precautoria sea
compartida también por el Automovl
Club Argentino, entidad que no recono-
ce la actividad desplegada por CADAD.
Es de publico conocimiento que la CDA
del ACA no mantiene ninglin tipo de co-
municacién con la CADAD, por enten-
der que su actividad no estd encuadra-

dentro de la legalidad deportiva 'n-
-——*
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Si 1a venta es importante,
el comprador esta en
los Clasificados de La Prensa.
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Autentico, real poder adquisitivo, hace que cada aviso clasificado
una de las caracteristicas del se dirija al segmento de mayor
lector de La Prensa. poder adquisitivo.

El 76% de los 498.000 lectores de  Confirmelo comprando

La Prensa pertenece a los niveles o vendiendo a traves de los
socioeconomicos A-B-C, lo cual Avisos Clasificados de La Prensa.
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Avisos Clasificados de

LA PRENSA

Otra gran verdad para preferir La Prensa.
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“evale la
pena continuar?”

JGrge Spinetlo.

ternacional. Convalidar por parte de la
CDA una medida aplicada por sucesos
registrados en carreras clandestinas, se-
rfa reconocer un ejercicio de poder por
parte de la Confederacién Argentina. Por
o tanto (seglin opiniones recogidas), no
se podra satisfacer el pedido de APAT
en contra de dos compafneros de acti-
vidad.

Justamente un directivo con evidente
acento provinciano, nos dejé esta duda:
“Lamenio profundamenie el hecho poli-
cial que tuvo por protagonistas a hom-
bres vinculados con el automovilismo,
en un ambito que no es el institucional.
Pero me extrana también Ihﬁalncid
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cia de los sucesos con el anuncio pi-
oico de Garro y Pisandelli, quienes ade-
laniaron que iban a participar del Gran
Premio Argentino de Turismo Nacional
que realizaremos en dici®mbre”. Todos
recordarén que ambos volantes corrle-
ron primero para CADAD, luego que fue-
ran desclasificados en Tandil se pasa-
ron al ACA, mereciendo una reproba-
cion de APAT por no respetar el vere-
dicto de una Asamblea que resolvié par-
ticipar en las carreras de CADAD, Pos-
teriormente debieron presentar los pilo-
tos sendas notas ante sus colegas de
actividad, pidiendo que nuevamente fue-
ran admitidos en las competencias de la
Confederaciéon. Los pares accedieron a
la solicitud de Garro y Pisandelli y los
autorizaron a correr nuevamente para
CADAD y ahora los ''rebeldes” preten-
dian variar su posicién y disputar el
G.P., para el que ain APAT no oficia-
lizd su apoyo.

RENOVACION

Ya tiene practicamente listo el nuevo
chasis para Edmundo Belll, el construc-
tor Tulio Crespi. La unidad monoplaza
de Formula -Dos incorporara un motor
Dodge preparado por Oreste Berta, me-
cénica que suplantard a la actual Re-
nault 12, que venia empleando Belli,

El chasis tiene importantes modifica-
ciones técnicas, que Tulio Incorporaré
a sus nuevos autos de carrera. Edmun-
do Belll tendrd a su cargo |a experimen-
tacién de las novedades, pero ahora
con la potencia incrementada por la in-
corporacién de la planta motriz des-
arrollada en Alta Gracla.

CONTRA LA MALDAD

Quienes tienen oportunidad de asistir
a las reuniones de los pilotos de Férmu-
la Cuatro, pueden explicarse dénde ra-
dica el éxito que la categoria tiene como
nucleamiento humano, antes que depor-
tivo.

Luego de la competencia corrida jun-

CANTA
MUSICAL

A

)EIBDEEN

to a la F6rmula Dos Europea en el auto-
dromo de Buenos Alres, donde el can-
didato a campedn (a lo mejor ya con-
sagrado en estos momentos) Eliseo Sa-
lazar no pudo clasificar para defender
su chance y solamente consiguld largar
la carrera ante la desercién de los cin-
co corredores que lo antecedian como
suplentes, y se tejleron toda clase de
rumores por lo sucedido,

Con bastante méas mala intencion que
conocimiento de los hechos, algunos
deslizaron dudas sobre la honestidad de
proceder de Salazar y de quienes se
“borraron” a Gltimg momento.

En una amable reunién realizada el
miércoles de la semana anterior; entre
las canciones de Ochiuzzi y las payadas
de Fliter, cada uno de los involucrados
en el caso fue aclarando (a pedido de
Angel Chivilé), los porqué de sus ausen-
cias el domingo de la carrera.

Todo quedé aclarado y cada uno ex-
puso sus inconvenientes, poniendo es-
peclal énfasis en aclarar que nadie les
insinué en ningin momento que deja-
ran vacante su lugar, cosa que por otro
lado jJamés hubieran aceptado,

DESALIENTO

Que las cosas en el automovilismo
deportivo no marchan bien, no es una
novedad para nadie, pero |amentable-
mente el estado de cosas esta desalen-
tando a quienss solamente tratan de
conseguir con el deporte, nuevos am'-
gos y posibilidades de diversién.

Tal el caso de Jorge Spinelto, quien

»lllr

ante los hechos registrados Gltimamente

estd analizendo profundamente [a alter-
nativa de retirarse de la actividad al fi-
nalizar 1a temporada.

“Muchas veces me pregunto —decia
Spinetto— si vale la pena continuar en
una actividad plagada de problemas Yy
enfrentam’entos; cas! con seguridad a
fin de afio me retiraré del deporte, al no

enconirarm> a gusto con la actual s

tuacién.” ';.

emauro.wordpress.com
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