


Orikzild téma, hogy mikor, mivel és hogyan dpoljuk az
auténkat. Orokzold, hiszen a technika és a vegyipar
roppant gyors iitemii fejlodése kivetkeztében mind
ijabb eljdrdssal fényezett auték és mind hatdsosabb
karosszéria-apoloé szerek jelennek meg. Szerencsére ez
utébbiakhoz 1iijabban mdr mindenki szdmdra érthetd
nyelvii haszndlati utasitist is mellékelnek, ezzel is
konnyitvén, hogy jobban eligazodhassunk a kiilonbozé
renddl és rangu dpolé-tisztité szerek dzsungeljében, Ez-
ittal tehdt csupdn emlékeztetni szeretnénk az olvasét
arra, hogy a szakemberek a kocsi élettartama megévdsa
szempontjabdl (a legdragabban javithaté ,alkatrész” a
karosszéria) igen magy jelentdséget tulajdonitanak a
szakszerii dpoldsnak. Eppen ezért ismételjiik: elszor
vizzel, majd samponnal dpoljuk le a kocsit. Természe-
tesen a tisztogatds kozben nem szabad a vizzel taka-
rékoskodnunk: ne dllitsuk félre ,szdradni”, hanem le
kell toriilgetni, s csak ezutdn kivetkezhet a vegyszeres
mosdssal, kezeléssel kezdve a tulajdonképpeni szak-
szerii autddpolds.

Am vigydzzunk: nem minden sampon megfelels, és
kiilénosen keriiljitk a hdzi samponok, mosdszerek ilyen
célra valé felhaszndldsdt. A j6 autésampon legfobb tu-
lajdonsdga, hogy kénnyen eltdvolitja a kocsi feliileté-
r6l a szemnyezidéseket, égési termékeket. Es ne feled-
jiik: a j6 sampon a lakk élteté eleme. Tdapldlja, behatol
minden pdérusiba, repedésébe. Olyan anyagokkal télti
fel a pékhdlévékony repedéseket, amelyek visszaadjdk
a lakkréteg rugalmassdgdt. Ezutén a pérusok és a re-
pedések mdr nem ,fogadjik be” a szennyezidéseket.
Egyszéval a lakk csaknem olyannd vdlik, mint ij ko-
rdban.
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A japan autdipar eldretoré-
sérdl cikkezik a nyugati saj-
té6. Kiilondsképpen az olasz,
ami érthetdé: az Alfa-Romeo
vallalat kooperacios

allami
szerzodést készitett a japan

Nissannal, amely Datsun

Keszélé kacesik,
avaqy Qapa‘in eléretir

markdval bocsatja ki gép-
koesijait.

Szandékosan irtuk a,szer-
zodést készitett” kifejezést,
mert a szerzodést a cikk el-
készitésekor még nem irtdk
ala. Oriasi vihart kavart,

nagy ellendllast tamasztott
az olasz autdiparban, elsé-
sorban a Fiat részérdl, amely
mindent elkévetett, hogy ra-
vegye a kormanyt, vesse be
minden befolyasat a koope-
raci6és szerzodéssel szemben.

A Fiat érvelésében min-
den leheté okot felsorolt,
nemcsak az olasz nemazeii
érdekeket, hanem a nyugat-
eurdpai piac szempontjait is
Az Alfa-Romeo azonban de-
ficittel kiizd, s ezt csak ugy



| tudja megsziintetni, ha nem-
! ¢sak termel, hanem j6l ér-
tékesithetok is geépkocsijai,
amihez 1ujabb, korszerd :i-
pusok kellenek. A szerzodés
szerint az olasz vallalat ad-
na a motort, a Nissan a ka-

rosszériat.
Mondani sem kell, hogy
kis hengeriirtartalmia ko-

csikrol, ezer, ezerkétszaz kob-
centisekrdl van szo. Az Alfa-
Romeo természetesen érvel
az olasz délvidék helyzetével
is, ott nagy a munkanélkii-
liség, a koopericios fejlesz-
tés pedig munkaalkalmat te-
remt. A szerzidés ellenzdi
bevetik a szocidlis
de ellenkezikép-
hangoztatjdk, hogy

szintén
indoklast,
pen: azt
a japan autdipar betiirése az

olasz piacra éppenséggel art

a hazai munkasfoglalkozta-
tottsagnak. A vita néha any-
nyira heves, hogy egyesek
egyenesen sarga veszedelem-
rél irnak.

Kétségtelen, hogy rohamo-
san fejlodik, a vilag €lme-
zényének is az élére tér a
japan autégyartas. A folyo
év végére eléri a 10,6 mil-
egy lesz
tobb a tavalyinal, feliillmilja
az Egyesiilt Allamokét, ahol

liot, szézalékkal

az év végeéig 10,4 millié gép-
kocsit tudnak eléallitani.
Nyilt verseny folyik a két
kozott az autdipar
A japanok be-
piacra

dllam
sztradajan.
tortek az
éppen ugy., mint a nyugat-
legnagyobb

amerikai

europaira. A

gvarak, a Toyota és a Nis-
san, ugyan csak termékeik
felét készitik exportra, a
Honda és Mazda 60—65 sza-
zalékat, de az iranyzat a ki-
vitel tovabbi novelése. A ha-
zai piac ugyanis telitett, 0j
kocsik vasarléival kevésbé
szamolhatnak. Japédnban &t
lakosra jut egy geépkocsi, az
USA-ban kettére, Nyugat-
Németorszagban haromra.
A felkelé nap orszdganak
gépkoesijai feltiné népsze-
riségre tettek szert a nyu-
gatnémet és az amerikai pia-
con. Tavaly 180 ezer japan
kocsit adtak el az el6bbi or-
szagban, az USA-ban pedig
az eladott kocsik szdmat te-
kintve a General Motors €5

a Ford utin a harmadik he-
lven all a Toyota, tehat
megelozi a Chryslert. Mi en-
nek az oka? A japan kocsik
kis fogyasztasuak, korsze-
riek, tetszetGsek. S tovabb
fejlesztik a mindséget, kony-
nyebb karosszériat tervez-
nek, minél tébb miianyag és

aluminium felhasznalasaval.
Tokéletesitik, otletesitik az
elektronikai berendezéseket.

A Nissan gyartotta Cedric-
Gloriaban egy automata sza-
bdlyozdé husz ,cselekményt”
koztitk a benzinfo-
gyasztist, a szellozést, a fi-
tést. A Bluebirdnél beveze-
tik a ,beszélé kocsi” jatékos
Adott esetben pél-
hang figyel-

iranyit,

otletét.

daul egy nébi

Az elozdo oldalon egy sarga
szini kis japin autérél, a
Toyota Slarlet tipusrél lit-
hatunk [felvételt, amelyei
még a Genfi Szalon idején
készitett Peter Kisddik. Négy-
hengeres, 993 cm'-es, vizhii-
léses, 6000-es fordulatszimu
motor (42,5 kW, 58 LE) hajt-
ja meg a 680 kg silya, 7.3
liter/100 km fogyasztisi, 140
km'h sebességi, 4—5 szemé-
lyes auté hatsé kerekeit, Ez
a tipus azéta mar memesak
a nemzetkdzi kidllitisokon
héditoit, hanem a kiilonbdzd
kontinensek utjain egyarant
népszeri. Ugyancsak sikere-
sek a Nissan-gydrimanyok,
igy példanl az 1600-as Vio-
let, amelynek felnyitott hait-
s6 ajtéjin bepillantva is
kinnyen felmérheté a prak-
biztonsigot

tikus, egyben

igéro utastér



Itt pedig az 1800 cm-es, 105
loerds Nissan motorjanak
prospektusrajza. Figyelmiin-
ket a kiilonleges robbané-
térre, a hengerek két-két
gyijtogyertyajara irdnyitja
az abra, de eltérnek a sab-
lontél az olyan adatok is,
amelyek a fogyaszidsra utal-
nak. Itt ugyanis 1030—1080
kg oOnsilyd, mar nagynak
nevezheté koesikrol van szo.
amelyeket ilyen jellegi négy-
hengeres erdforrissal litnak
el. Nos, a prospektus szerint
13,0 km/1 az egyik adat,
vagyis ugy szamolnak, hogy
1 liter benzinnel ditlagosan
13 kilométert lehet autozni,
illetve 60 km h tempot tart-
va 20 kilométert is megiehe-
tiink egyliternyi iizemanyag-

fis emlékeztetiink a la-
punkban nemrég megjelent
,Taldliunk egy Mazdat” ci-
mii irdsunkra, amely a Ma-
gyarorszagon futo 1415 em-
es japan kiskocsi érdekessé-
geit emlitette

mezieli a vezetot, hogy el-
felejtette kikapcsolni a ref-

lektorokat.

A japan vallalatok maris

a vildg legnagyobb kiilféldi
gépkocsiszallitoi, de nem-
csak a hazai gyartast kivan-
jak fejleszteni, hanem —

mint az Alfa-Romeo példaja
tanusitja, de idézhetiink

francia, brit, spanyol cege-
ket is — kooperaciéra to-
rekszenek Nyugat-Europa-
ban. A fejlédé orszagokban

ATV MM GAL EX AL

vanban. Erdekes,
japan vallalatok,

gyvartelepiteést

alvallalkozék ha-

ahol a nagyvalla-

60k haE L R

jat mindent gyart kocsijai
reszére. A  japin munkas
termelékenysége nagyobb az
amerikaiénal. A széban forgé
beruhdzas tehat nem lenne
kifizet6do

Nyilt titok, hogy az ener-
giavalsag az amerikai geép-
kocsiipart is felébresztette,
kis hengerdrtartalmu kocsik
gyartasat vették célba. A
[ejlesztéshez sziikseges ku-
tatasra 75 milliard dollart
szantak, keétszer annyit, mint

- 2001\

az Apollo-programra. Ter-
veik szerint 1985-ig ki akar-
jak bocsatani a ,vilagko-
csit”, a world cart, amely-
nek izemanyag-fogyasztasa
viszonylag mérsékelt, és
gyarthaté az USA-n kiviili
orszagokban is.

Mit tartogat Japan a
nyolcvanas évek kozepere?
Ez még titok, s a maostani
eloretorés ismeretében meg-
lepetésekre lehet szamitani.

KORODI JOZSEF
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A gumiabroncsok és tomlok jovitasanak
hosszi, tobb évtizedes hagyomdnyai van-
nak véllalatunknal. A lefutott képenyek
felajitasaval gumiabroncsigényiink je-
lentés hdanyadat sikeriilt kielégiteni, igen
gozdasdgosan, Emlitést érdemel, hogy o
gumimiihely — elsésorban a képenyfeliji-
tasnal keletkezé hulladék nyersanyag fel-
haszndldsaval — szamos miszoki gumi-
cikket is gyart.

A 70-es évek kozepén vallalotunk ve-
zetése szikségesnek latta a gumiabroncs-
felajité tevékenység mindségi és mennyi-
seégi fejlesztéset,

A mennyiségi fejlesztést a vallalat gép-
kocsiparkjanak, illetve a futasteljesitmény-
nek dinamikus novekedése, s ebbdl kovet-
kezéen a képenyek iranti igény névekedése
tette szilkségessé. Ehhez jarultak o gumi-
abroncs beszerzése koruli nehézségek,

melyek athidalasaban is jelentés szerep-
hez jutottak a felijitott kopenyek.

A mennyiségi fejlesztésnél is fontosabb
cél volt a felajitas mindségi szintjének lé-

nyeges emelése. Ezt tobb szempont in-

dokolta:

— rohamosan terjedtek a radial szerke-
zetd gumiobroncsok, gépi berendezé-
seink, valamint oz olkalmozott techno-
logia azonban nem volt alkalmas ra-
dial kopenyek feliujitasara. Ez a tény
okadalyava valt vallalatunknal a ro-
dial kopenyek alkalmazdasanak,

— a feldjitott képenyek mindsége egyre
inkabb elmaradt az 4j gumiabroncso-
kétol (élettartam, tapadas stb.). Emiatt
gepkocsivezetoink tobbnyire idegen-
kedtek a ,futozott” képenyek haszna-
latatol,

— a gumifelajitas munkafolyamataban
szamos balesetveszélyes, nehéz fizikai
munkat igénylé fazis volt, ezek gépesi-
tése szocidlpolitikai, munkavédelmi
szempontbol wvalt szikségesse. (Ko-
penyhorzsolas, nyerselés, felépités és
mas miveletek.)

Gumiabroncsok

felijitdasa

a Fovdarosi Autétaxi Vallalaindl

A fejlesztés elokészitésére tobb hazai
gumifeldjito {izemet tanulmdnyoztunk, te-
kintettel azonban arra, hogy ezek hason-
16, s6t részben alacsonyabb miszaki szin-
vonalon dolgoztak, nem nyujtottak kellé
alapot a fejlesztéshez szilkséges tapasz-
talatok megszerzésére. Ezért 1977-ben a
Kézati Kozlekedési Tudomanyos Kutaté-
intézetet kértiik fel o fejlesztésben valé
kézremukodésre.

Még ez évben tonulmanyutat szervez-
tink, s ennek keretében tanulmanyoztuk
Csehszlovakia és az NDK legmodernebb
gumifelijité lzemeit. A gottwaldovi, ol-
mitzi (zemekben, valamint a Berliner
Reifenwerkénél moédunkban allt megte-
kinteni a korszeri eljarasokot, s a ra-
dial kopenyek feltjitasara is alkalmas gé-
pi berendezéseket. Az itt tapasztaltak to-
vabb erdsitették azt a meggydézddésiin-
ket, hogy a gumik felujitasa nem hiany-
potlé ,,sziikségmegoldas”, hanem a gumi-
abroncsok ésszerl, gazdasagos kihaszna-
lasanak természetes modja. Ezt igazolta,
hogy oz NDK-ban, Csehszlovakiaban,
Lengyelorszagban, a Szovjetuniéban, va-
lamint a tokés orszagokban is igen nagy
tomegben, szervezett modon, magas szin-
vonalon folyik a lefutott képenyek feldji-
tasa.

A minbségi szinvonalra jellemz6, hogy
a futozott gumikat egyenértékiinek tekin-
tik oz ujakkal, s igy a kormanyzott kerék-
re torténd szerelésnek nincs akaddlya.

Sajnalatos, hogy hazankban jelenleg
sem folyik nogyobb tomegl, szervezett

Le és fel... Vagyis a hibafejvétel utan

lehorzsoljak a kopott feliiletet, azutan a

féloutomata gép felgorgdzi oz Gj futofe-

liletet, és wégiil, ilyen a Michelin XZX
mintazattal feldjitott gumiabroncs

Fotaxi fotolabor

Zsanké Miklos felvetelei



gumifelljitas, egyre nyomasztobb gondot
jelent a lefutott gumik elhelyezése. A
kisebb tGzemekben, a korszeritlen koril-
mények kozotti felajitd tevékenység nem
biztositja az elvarhaté miszaki szinvona-
lat, s ezért a 23/1974. KPM-rendelet a fu-
tozott képenyek elsé tengelyre, illetve kor-
mdnyzott kerékre torténé szerelését nem
engedélyezi.

A tanulmanyut, valamint a KOTUKI szak-
embereivel folytatott konzultacick alapjan
a fejlesztés alapvetd feltételeit az alab-
biakban hataroztuk meg:

a} A nyersanyag vonatkozasdban oz ad-
dig hasznalt, 5 mm-es javitélemez al-
kalmazdsardl at kell térni a j6 mind-
ségli, pontos profilra, extrudalt futé-
z6anyag alkalmazasara.

Ez harmas elénnyel jar:

- a jobb anyagminéség miatt javulnak
a kopenyek kopdsi tulajdonsagai,

— a tobb rétegbdl torténd felépités meg-

sziintetésével megszinik a rétegek ko-
zotti elvalas veszélye,

~ gyorsul a felépités munkafolyamatao,
csokken o fizikai munkasziikséglet, a
felépitett profil pontossaga biztositott.

b) A radial képenyek vulkanizalasahoz
sziikséges, radiglis iranyban osztott
vulkanizalo formak beszerzése, beépi-
tése a meglevé vulkanizalo gépekbe,

c) a felépitésre keriilé kopenyek elozetes
atvizsgdlasdhoz megfelelé bevizsgalé
gép beszerzése, lizembe dllitasa,

d) a jo mindségl futézdshoz sziikséges
1,4-1,5 MPa ,,airbagnyomas” biztosi-
tasahoz nagyobb teljesitményli komp-
resszor beszerzése, iizembe dllitasa,

e) a futézéanyag felépitéséhez, felhen-
gerléséhez szitkséges felépitégép be-
szerzése, Uzembe adllitasa,

f) a j6 kotést biztosité gumioldat egyen-
letesebb, gyorsabb felvitele érdekében
a munkamivelet gépesitése, illetve a

sziikséges gépi berendezés beszerzése,

lizembe allitasa.

A felsorolt szempontok alapjan elsod-
leges feladat volt a szitkkséges anyag, va-
lamint gépi berendezések beszerzésének
biztositasa.

Mivel a futézashoz sem hazai viszony-
latbél (TAURUS G. V.), sem szocialista
relaciobol nem sikeriilt @ megfelelé ming-
ségl extrudalt futdzoanyagot beszerezni,
az olasz MARAGONI cég altal gyartott
anyag beszerzése mellett dontéttink.
Ugyanettdl a cégtdl szereztiik be a ra-
dial futozé formakat, bevizsgalo-, oldat-
szoro és felépilogepet. A szikseges ko-
zépnyomasu  kompresszorok  szocialista
relaciobél térténo beszerzése szintén nem
volt lehetséges, igy két svéd, ATLAS COP-
CO kompresszort szereztiink be. Az 0j
gépek telepitése oz emeleti szinten, fo-
gerendas fodémen elhelyezett, kis alap-
terlleti gumimdhelyinkben — nehézsé-

gek aran ugyan — de 1979 elejére sike-
resen megoldodott, s igy a kordabban
lizembe dllitott NDK gyartmanyi horzsolo-
géppel, két NDK és egy szovjet gyartma-
nyu vulkanizalogéppel egyltt megterem-
tédtek a korszerd kovetelményeket kielé-
gito gumiabroncsok felujitasanak targyi
feltételei. Ez lehetove tette, hogy 1979. év-
tol vallalatunk atélljon a radial tipusd
gumiabroncsok beszerzésére.

Mennyiségi vonatkozdsban vallalatunk
a fejlesztés idoszakaban elérte az évi
10000 darabos mennyiséget, ezzel éves
gumiabroncs-sziikségletiinknek 1/3-at fu-
tozott gumikkal elégitjiik ki. Népgozdasa-
gi szinten ezzel mintegy 10000 gumiab-
roncs importjat valtjuk ki, ennek forintér-
téke 7-8 millio. A futdzasi tevékenység
vallalati szempontbél is igen rentabilis, a
felajitas koltsége a beszerzési arnak kb.
40-50%-0, oz ebbdl eredd éves vallalati
megtakaritas eléri a 4 millio forintot. A

feltjitott gqumik élettartama egyenértéki
oz uj gumikéval.

Az elert mindségi szinvonalat jellemzi,
hogy a KOTUKI vizsgalata és javaslato
alapjan ez év marciusdban a KPM val-
lalatunk részére engedélyezte a felGjitott
kopenyek elsé tengelyre torténd felszere-
lését. Ugyancsak a jo minoséget igazol-
ja, hogy gépkocsivezetsink korében ked-
veltté valtak a felujitott képenyek. Ebben
a korszeru technologia mellett dénto je-
lentéségu volt a j6 tapadasi tulajdonsa-
gokkal rendelkezé nyersanyag, és az
egyik legjobb mintazat (MICHELIN XZX)
alkalmazdsa, mely esztétikai és tapadasi
szempontbol is kivalé tulajdonsagokkal
rendelkezik.

Az elkdvetkezd iddszakban feladatunk-
nak tekintjik — az elért mindségi szinvo-
nal megtartasa mellett — a futozott képe-
nyek darabszamanak emelését, s ezzel
tovabbi vallalati és népgazdasdgi meg-

takaritas elérését. Ennek jelenleg két aka-

dalya is van:

— a rendelkezésre allé kapacitas lénye-
ges novelése a jelenlegi mihelyben
nem lehetséges,

— a futézhaté kdépenyek — elsésorban a
roman aydarimanya VICTORIA képenyek
rossz mindsége miatt — csak korlato-
zott mennyiségben allnak rendelkezés-
re,

Az elsé pontban leirt probléma megol-
dasara tervbe vettik egy 0j, nagyobb
alapteriileti mihely kialakitasat a Ciprus
utcai telepen, ahol lehetéség nyilik majd
tovabbi vulkanizalo geépek beallitasara.

A masodik pontban leirt probléma eny-
hithetd lenne, ha vdllalatunk kisebb
aranyban kapna VICTORIA tipusi kdpe-
nyeket.

BANHEGYI GYULA
a Fotaxi technolégiai
osztalyanaok vezetdje

T



Autok (1)

ellen

a varos ’

Az ember feltaldlta a kereket, késébb feltalalta a robbanémotort, a
kettot autova egyesitette, és ezzel feltalalta a forgalmi dugét, az olaj-
valsagot, a kérnyezetszennyezést és a baleseti helyszinelést.

111, Napoéleon Padrizsa épiteszeti di-
vatot teremtett. A francia csészar
idején gyonyord sugarutakat és kor-
utakat épitettek, egyebek kozéit ab-
bil az egyszeri meglontolasbél is,
hogy a széles utakon sokkal nehe-
zebb tartés barrikddokat emelni, mint
a szik sikatorokban.

Ez az épitészeti mod vildgszerte el-
terjedt, a millenniumra késziil6 ma-
gyar f6varos is ennek szellemében
nott wvilagvarossa — a seazesztendls
kior- és sugarutak viselik a mai koz-
lekledés terheit.

Barmilyen eldrelaté nagyvonaliség-
gal rajzoltdk is meg Budapestjar-
cat, az autdk Aradatdval nem szamol-
hattak a ma is tiszteletet keltd haj-
dani tervezok.

Az elmilt évtizedben az auté elon-
totte az utakat, megszillta a tereket,
feltolakodott a jandakra, ménges ga-
zokkal, zajjar teritette be a wiédroso-
kiat, Az aubtdézias Ommaga ellen fordult,
a koesiktol mar a koesik sem tudnak
mozogni, lgy walhatott korszeri koz-
lekedésszervezési elvwé a Park and
Ride — parkolj és utazz — rendszer,
ami nem jeleni maéast, mint hogy egy
alkalmas helyen felejislik el az autot
és fedezzilkk fel a tomegkozlekedést.

A Fovarosi Tandcs Kozlekedési F6-
igargatosaga obterer kérdbivet jutta-
tott el az autétulajdonosokhoz, hogy
megtudakolja, hova éndemes parkiold.
kat épitenie a metrédllomasok koize-
lében, mekkorik legyenek ezek a véa-
rakozohelyek és hogy az autésok haj-
landéak-e ezeken a helyeken atszall-
ni a metréra.

A kérdGivek még csak mostérkez-
nek vissza a feladdéhoz, feldolgozisuk
is eltart majd egy darabig, igy csak
tippelni tudunk: ahogy gyarapszik az

autédllomény, ahogy dragul és las-
sul a kizlekedés, olyan mértékben né
a vArakozéhelyek @zsidja. Erzésiink
szerint a parkolék nagysagéval sem
lehet tévedni, a holnapi forgalomra
a legnagyobb sem lesz elég nagy.

A tervezbknek természetesen ennél
kézzelfoghatébb eredményre van

sziikségiik.
— Lehet-e a kérddivek szerint kiz-
lekedést tervezni? — kérdezziik a

kérdések oOsszedllitdsdt dranyito tele-
piilésszociologust, Szdics Istvdnt, a Bu-
dapesti Varosépitési Tervezé Vallalat
(Buvati) Varosépitési Kutatdsi Osz-
tdlyAnak vezetdjét.

— Ezek a kérdéivek mem alapjai a
tervezésnek, inkabb kiegészitdi. A szo-
ciologiai jellegd kérdésekre adott va-
laszokbdl gyakran 36 Otleteket is ka-
punk, és hasznosithaté adatokat nye-
riink,

Nem ez az els6 ilyen munkank,
Héarom évvel ezel6it hasonlé mdod-
szerre] kértlink valaszt arra, hova
telepitsenek benzinkutakat és az
lizamanyagellatéson til, milyen swzol-
galtatdst nyldjtson az @llomas, A kér-
déivekk 40—50 szédzaléka érkezik visz-
sza, ez nagyon j6 arianynak szamit,
Az autésok szivesen segitenek, cseré-
be bizonyara a kizlekedés jobbuldsit
remilik,

— Es remélhetik?

— Mi, a tervemfintézetben egy-egy
varosrész  vizsgidlatakor mindennel
foglalkozunk, ami a hely szempontja-
bdl fontos, igy a kizlekedéssel is.
Allithatjuk, hogy az autézis megval-
toztatta, megvéltoztaltja az emberek
életmodjat. Konnyebb az eljutis a
lakéhelyi kozvetlen kornyezeten til-
ra is, a tarsadalmi kapcsolatok na-
gyobb sugarra terjednek ki. Ez min-

denképpen javulds, Hogy meg is ma-
radjon, biztositanunk kell ennek az
eljutasnak a lehetdségét, ehhez pedig
egyebek mellett parkoldhelyekre wvan
szikség.

A wvérosi kapcsolatok terjedésének

feltétele a vdrosrészek kozotti to-
meghizlekedési lapcesolat. A tOmeg-
kizlekedési halézat Budapesten sze-
rencsére fejlett.

A véarosmagban a kizlekedés miatt
valéban romlanak az életkoriilmé-
nyek, de nem a saemélyauték okoz-
zak a bajt. Sokkal tobb gondot je-
lentenek az ezen a teriilleten levs
raktarak, az ide szAllith vagy innen
fuvarozd teherautdk. Ezeken a terii-
leteken kiiléndsen fontos a kit(iné



tomegkizlekedés, hogy a személyau-
tok atvehessék Gj funkcidjukat.

— Mi ez az uj szerep?

— A lakd. és munkahely kozotti
utazdsokban visszaszorul a személy-
auto, Ennek oka a sok kocsi, feltéte-
le a tomegkizlekedés.

Jobb is igy, mint a bécsi példa k-
vetése, Ott ugyanis szokdssa valt,
hogy a-reggeli, nyolcdérai munkakez-
dés elott masfél, két oraval beillnak
a parkoléhelyekre, mert akkor még
taldlnak iireset. A rugalmas presszo6-
tulajdonosok meg is valtoztattdk nyit-
vatartasi rendjiiket a kora reggeli
autés vendégek kedvéért, akik a mun-
kakezdés eldtt bejarmak kavézni, be-

szélgetni, Ilyen (Oj szokdsokat tud te-
remteni a kozlekedés. Igaz a bécsi
tomegkozlekedés meg sem kozéliti a
budapestit.

A virosi kivezetd utak eépitésében
viszont megelézték a magyar f{oéva-
rost. Végill is dontés kérdése, hogy
mit helveznek elGbbre. a kivezetd
utak épitését vagy a tomegkozleke-
dést. Mindketté draga, rangsorolni
kell kozottilk, Mi, helyesen, a tomeg-
kozlekedést, a metrdéépitést soroltuk
elbre,

Most méar azonbar nagy saiiksé-
glink van a kivezetd utakra, Sziiksé-
glink van ré, éppen a megviltozott

autofunkecié miatt. A szabad iddében
egyre béviilnek a véroson kiviili kap-
csolatok, a bardti, rokoni latogata-
sok, a kiranduliasok. Az autd segit-
ségével olyan személyes élményekkel
gazdagodhatnak az emberek, ame-
lyek hatdssal vammak kulturdlis szin-
vonalukra. Az autéval kiszélesedik az
a kor, ahol az emberek mozoghat-
nak,

Szociolégusként is azt mondhatom,
hogy az autéelldtoitsiag fejlodése tar-
sadalmilag mindenképpen hasznos.

FOLDVARI ANDRAS
(Favics Péter fotol)
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A ,Keressik a legjobb gépjarmiiveze-

tot” elnevezési kozlekedésbiztonsagi

vetélkeds elsé terileti el6dontojét
augusztus 22-én rendeztiik meg Pécsett.
A koévetkezd, a szept. 5-i szegedi, a
szept. 6-i gyori és a szept. 14-i buda-
pesti vetélkeddk el6tt ismét nyilvanos-
sagra hozunk hdrom tesztkérdést, ame-
lyeket mas helyen nem ismétliink meg.
llyen tesztkérdések jelentek meg a 9.
10, 11., 12., és 16. lapszamunkban. A
tesztkerdésekre a valaszt a teriileti elo-
dontd értékelélapjan o 18, 19, és 20.
szamok utan a betik X" jelzéssel tor-

ténd athizasaval kell megodni. A meg-

adott valaszlehetéségek kozott tobb is
lehet helyes.

A fentebb emlitett teriileti elédontékon
a 9., 10, 11, 12, 16, és legljabb, 17-es
lapszamunkban megjelent tesztkérde-
sekre kell valaszolni, ezért o meghivott
versenyzék — gyalogosok és kerékpdaro-
sok kivételével — az 6t Auté-Motort
hozzak magukkal, mert csak igy tudnak
o 10-10 pontot éré kérdésekre vala.
szolni.

18. Az dbrazolt pdarhuzamos kozleke-
désre alkalmaos uttesten a forgalmi

savokat utburkolati jelekkel megje-
16Iték. Melyik személygépkocsi koz-
lekedik lakott teriileten beliil
balyosan?

5i0-

s

19.

a) Csak az ,, A" jell.
b) Mindharom.
¢) Csak az ,A" és a ,B" jell.

Az alabb felsoroltak koziill mely mii-
szaki hiba esetén koteles gépjarmii-
vét haladéktalanul megallitani?

a) Ha elromlott a kipufogoberen-
dezés.

b) Hao elromlott a kormanyszerke-
zet.

¢) Hao elromlott az tzemi fékberen-

dezés.

. Az alabbiak kéziil kikre vonatkozik

a katonai forgalomiranyite altal
adott jelzés?

a) Katonai jarmuvekre.

b) Maganszemélyek aital Gzemelte-
tett jarmivekre.

¢) Gyalogosokra.

AZ NDK VALLALATAI

ezentul csak o hatésagok altal elcre
meghatdrozott mennyiségld ilzemanya-
got vasarolhatnok - tette kozze az
NDK hivatalos kdzlénye. Ha valamely
vallalat tobbet fogyaszt a havi engede-
lyezett mennyiségneél, a tullépéssel
aranyosan kevesebb (zemanyagjegyet
kap a rakoévetkezé honapban. A hato-
sagok folyamatosan ellendrizni fogjak
az uzemanyagkészleteket és megbin-
tetik azokat, akik megprobaljak megke-
rilni a fogyasztasi normakat eldiro
rendeleteket. Az intézkedés a benzinre,
a dizelolajra és mas olajtermékre is
éarvenyes.

AZ IDEI ELSO FEL EVBEN

a nyugatnémet oautéipar 9 szazalékkal
kevesebbet, 1,9 millic személygépkocsit
gyartott, mint egy eévvel korabban -
mondta a nyugotnémet outdégyarosok
szbvetségének elndke. Felfutott ugyan-
akkor a teherauto-gyartas: 1980 elso
hat hénapjdban 8 szazalékkal tébb,
osszesen 179 000 teherauté kerilt ki a
nyugainémet gyarakbol.

A JAPAN HITACHI

elektronikaipari érias Gjfajta automa-
tikaval ellatott gépkocsiradio-kombina-
ciét hoz ki a piacra. A készilék Gnmu-
kodéen hozzdigazitja a radidadasok és
a magnékazettak zenéjének hangerejét
a kérnyezet zajszintjéhez. A késziilek
hangosabban szél az autopalyan es
halkabban, ha a gépkocsinak a piros
lampdandl meg kell allnia.

ER Y

Szines-képes levelezdlapokat jelentetett meg o Képzomivészeti Alap Kiadovalla-
lata. Bécs, Pdrizs, Spanyolorszag, Olaszorszag és Jugoszlavia szép helyeirdl alli-
tottak dssze 12 lapbdl 4llé fiizetet. Az ezekbe oz orszdgokba utazék valutat taka-
rithatnak meg, ha itthon veszik meg o lapokat oz Expressz és a Cooptourist iro-
déiban vagy a nagyobb papirboltokban. A kép Bécsben készilt, a Kartner
Strassén, ahonnan 1974-ben tiltottak ki oz autékot, az it kdzepére fakat iltettek




INOZA@IR « mozaik « 110z@iR

Moszkva, Voros tér a képeslap egyik oldalan, 10 alairas a masikon. A ,Ke-
ressiik a legjobb gépjarmiivezetot” vetélkedonk mult évi gyortesei kiildték el
iidvozletiiket szerkesztéségiinknek az olimpiarél. Készonjiik

A FEILETT TOKESORSZAGOK TOBBSE-
GEHEZ KEPEST

Ausztrioban az idén is nétt a személy-
gépkocsik értékesitése: ax elsé fél év-
ben az egy évvel korabbindl 8,2 szézo.-
lékkal tobbet, 127000 gépkocsit (fur-
gont és kisbuszt beleértve) adtak el —
mondta oz osztrak autéimportérék szé-
vetségének elndke.

A GAZDASAGOS EXPORT

kozos érdekeltségének megteremtésére
kilkereskedelmi  tarsasagi szerzodést
kotott a MOGURT és a veszprémi Bo-
kony Mivek. Ennek értelmében a MO-
GURT o tébbi kozott elésegiti az auté-
villamossagi kooperaciok kialakitasat,
a licencek, a know-how-k alkalmaza-
sat. Egyes termékek értékesitésében ko-
265 kockdazatot is vallal @ MOGURT és
a Bakony Mivek, és bizonyos pétalkat-
részek kilfoldi értékesitésének nyere-
ségén, illetve veszteségén is osztoznak.
(MTI1)

A KENGYARTASHOZ
NYERSANYAG
dasitasanal oériasi mennyiségld hulladék
halmozédik fel por formaban. Ez figyel-
heté meg a cementmivek kornyékén is.
Itt rossz mindségu mészbol képzddnek
6riasi meddéhdnyok. Az NDK mérnokei
kisérletet végeztek, amelynek soran
15000 tonna ilyen hulladékot hasznosi-
tottak: egyszeriien belekeverték oz asz-
falimasszaba — irjo a Znanyijo-Szila.
Az anyagot a szeméttelepeken Gssze-
gyljtott és felapritott polietilénnel egé-
szitették ki. Nagyszeri eredményt ér-
tek el; az Gj Gtboritas tartés és ellenadll
a homérséklet-ingadozasnak. Ezenkiviil
az oszfalt vildgosabb lett, ami elasegiti
a biztonsagos kozlekedést az esti és éj-
szakoi orakban.

SZUKSEGES

Az orszag legnagyobb kotrogépét helyezték uzembe o Matraaljoi Szénbanyak vi-
sontai kilfejléses banyaizemében. Az NDK-gyartmanyl gépdrias a szerelGtértsl
a munkahelyig vezeté hatkilométeres utat egy hét alalt tette meg sajat lanctal-

pan

(Szabd Sandor felvétele)

A LEGUTOBBI HATHAVI
ROL KOZOLT ADATOK

szerint tovabbra is Japan a legnagyobb
gépkocsigyarto orszag, és bar a Gene-
ral Motors megdérizte elsé helyét oz
autdipari cégek kozott, o Toyota és a
Nissan a negyedik helyre szoritotta a
Fordot és az otédikre a Chryslert. Az
utobbi fél évben a jopan autégyarak
osszesen 5,46 millié geépkocsit dobtak
piacra, pontosan 2 millioval tébbet,
mint o megel6z6 hat honapban. Az
amerikai autdtermelés az utébbi fél év-
ben 4,42 millig volt, a megel6z6 idé-
szak 3,42 milliojoval szemben. (AP-DJ)

TERMELES-

A tévénézdk
figyelmébe

Szeptember 5., péntek, 21.10: Salakmo-
tor egyéni VB kozvetitése Géteborgbdl.

9., kedd, 21.10 (2. adas): Auté-motor
sport

12., péntek, 18.15: Mindenki kozlekedik
26., péntek, 20.40: Mindenki kozlekedik.

Ismetlés: 27-én, szombaton 9.15-kor
(2. mdsor).

1"



Autosoknak

Uj cascobiztositast

vezetett be szeptember 1-t6l az AB. Az 1972, jlnius 1-én életbe |lépletett cascohoz ké-
pest lényeges valtozasok torténtek. MindenekelStt megszint az avultatas. Az 0
feltételek szerint ugyanis o sérilt gépkocsik tényleges helyredllitasi kdltségeit tériti meg
a Biztosito. Kivételt ez alél csak az alvaz-, a karosszéria- és a motorcsere, valamint  bi-

zonyos esetekben a gumiabronesok sérilésere fizetett kartérités képez, Totalkarnal a Biz-
tosito o roncsértékkel csékkentett karidoponti értékey tériti meg. A régi, éreg kocsik
tulajdonosai volészinileg 6rommel veszik tudomasul ezt a valtozast, hiszen igy nekik
is érdemes lesz megkotni ezt o szerzodést. Az U casco feltételei kdzbtt szerepel oz is,
hogy a lezart, parkolé gépkocsikbdl ellopott személyi haszndlotl vagyontdrgyak értékét
o biztositott autésnok — kareseményenként 12 ezer forint dsszeghatdarig — kifizetik. Ez o
feltétel csak o belféldon tortént, rendorségi hatarozattal igazolt lopdaskarokra vonatko-
zik, Felemelték o balesetbiztositasi osszegeket is. Teljes, 100 szazalékos egészségkaro-
sodas esetére a korabbi 60 ezer helyett 100 ezer, o haldlos kimenetel(i balesetnél 30
ezer helyett 50 ezer forintot fizet oz Allami Biztosito.

Szeptember 1-t6l az uj cascot onrészesedés nélkil is meg lehet kétni. A szerzddést on-
1000 - 2000 - 3000 - 5000 -
10000 forintot vallalhatnaok — valasztasuk szerint — a megallapitott kar oGsszegébal.
1980. szeptember 1-tol mar csok az uj cascot lehet megkotni. Ez természetesen nem je-

részesedessel ,kerok” 10 szazalékot, de legkevesebb

lenti azt, hogy o régi automatikusan megsziunik. Ha azonban valaki az emlilett idopont
utan eladjo kocsijat és masikat vasarol, mar csupan oz Uj szerzédést kétheti meg.
(Ugyanez a helyzet a vevovel is.) A régi coscoval rendelkezoknek barmikor médjukban
lesz attérni a szelesebb valasztékot nydjte uj valtozatra, melynek dija — tekintettel a

jelentds bovitésekre — 40 szazolékkal lesz dragabb a jelenleginel.
S

KOCSIATVETELI SORSZAMOK
LAPZARTAKOR
1980. AUGUSZTUS 25-EN

DACIA (Budapest) . . « - « - :ill'zl
DACIA (Debrecen) . . . . - - 1228
LADA 1200 (Budapest) . . . - 358
LADA 1200 (Debrecen) . . . . 9871
LADA 1200 Kombi (Bpest) . . . 1264
LADA 1200 Kombi (Debrecen) . 573
LADA 1300 (Budapest) . . . . 497
LADA 1300 (Debrecen) . . . . 3304
LADA 1500 (Budapest) . . . . 4191
LADA 1500 (Debrefen) . . . . 4203
LADA 1500 (Gy0r) . . . . . . T8
LADA 1600 (Budapest) . . . . 1940
LADA 1600 (Debrecen) . . . . 105
MOSZEVICS 2140 . . . . 9946*
POLSKI FIAT 12p . .« 29405°
POLSKI FIAT 15300 . . . . . . 717
SKODA 105 S (Budapest) . . . 639
SKODA 105 § (Debrecen) . . . 699
SKODA 105 § (Gy0r) . . . + - 665
SKODA 120 L (Budapest) . . . 511
SKODA 120 L (Debrecen) . . . 306
SKODA 120 L (GyOr) . . . + . 615
TRABANT Lim. (Bpest) . . . 1552

TRABANT Lim. (Debrecen) . . - 378
TRABANT Lim, (Gyo6r) . . . . 927

TRABANT Spec. (Bpest) . . - 2516
TRABANT Spec, (Debrecen) , . 754
TRABANT Spec. (Gydr) . . . 2073
TRABANT Kombi (Bpest) . . . 168
TRABANT Kombi (Gyor) . . . 317
TRABANT Hycomat . . . . . 99950
WARTBURG Lim. (Bpest) . . . 1482
WARTBURG Lim. (Gydr) . . . 1865
WARTBURG Lim. (toldtetds) . 199

WARTBURG de Luxe (Bpest) . 1506
WARTBURG de Luxe (Gyér) . 1333

WARTBURG de Luxe (tolétetds) 7082+
WARTBURG Tourist (Bpest) . 1747
WARTBURG Tourist (Gy6r) . . 434
ZAPOROZSEC . . . . . . . .30570

* Régi sorszamok

Az elektronikus megszakito elényei:
— egyszeri bedllitds sziikséges,
~ élettartama elvileg korlatlan,
~ karbantartast nem igényel,
- a hideginditast eléseqiti,
oz akkumulatort kimeli,

— a gyujtast kivalto impulzusok pontosab-
bak, ezdltal a motor fordulatszama
egyenletesebb, o hengerekben az egés
tokéletesebb, a jarmi karos
szennyezo hatasa csokken.
Erdeklodésiinkkor elmondtak: a kisérle-

évében mar megvasarolhate megszakité ti peldanyok mar jo ideje Uzemelnek, o

nélkiili elektronikus gyujtaseloszté. Az ij-

fajta szerkezetet a Loda tipusok eloszto- ezer kilométert megtett Ladakon mindaz
fejébe kell beszerelni, és kisebb szakérte- eszlelhetc volt,
lemmel maga az autés is elvégezheti. tal.

12

A Szegedi lpari Vasaron

levegé
ujdonsag volt a Fém- és Textilipari Szb-
vetkezet altal gyartott, és 1981 . negyed-

legnagyobb megelégedésre. A tobb tiz-

amit a gyarte garan

LAPUNK 13. SZAMABAN hirt adtunk o
Solymari -Vegyesipari Szovetkezet légtere-
lojerol. A cikk megjelenése utan jelentke-
zett oz Alfoldi Szilikatipari Vallalat, és
kozolte, hogy ok is készitik a spoilereket.
Az lvegszalas poliészterbdl késziilé lég-
terelokre 10 éves garanciat vallalnak. Je-
lenleg Raba, Volvo, Mercedes, IFA, Sko-
da, Barkas, I1ZS, ZIL, Avia, Moszkvics fur-
gonra gyartanak. Tavaly a Hungarocao-
mion ezer darabot szerelt fel kocsijaira.
A szolnokiok légtereloje nem kelt zaijt,
nem remeg be (ellentétben a vaslemez-
bol gyartottal) és nem igenyel karbantar-
tast.



Nagyon sok garazsban nincs
villanyvilagitas. A gépkocsi
vezetije a garazsba valé be-
allas utan, amig a garazst
elhagyja, tobbnyire — ké-
zenfekvé modon — az autoé
fényszoroival teremt vila-
gossagot. Szorakozott garazs-
tulajdonosokkal azonban
mar sokszor el6fordult, hogy
ilyenkor a fényszordkat ég-
ve felejtették. Ez a terhelés
pedig néhany ora leforgasa
alatt annyira kimeriti az ak-
kumuldtort, hogv a kovet-
kezd elindulas mar nagyon
bizonytalanna wvalik.

Egy egyszeri srerkezet

Az itt kozolt egyszerd aram-
kiir mentesiti a feledékeny
gépkocsivezetdt az  eldbb
emlitett kellemetlenségektol
Kezelése egyszerll: a garazs-
ba vald bealldaskor egy nyo-
mogombot kell megnyomni.
Ekkor a gépkocsi orszaguli
fényszoroi  vilagitani kezde-
nek, és kb. égy percig folva-
matosan égnek. Ezutan a be-
szerelt aramkor kikapesolja
a vilagitast. Az egyperces
idotartam boségesen elég a
kiszallashoz. a csomagok
osszeszedéséhez és a garazs
elhagyasahoz.

A késleltets aramkor kap-
csolasi rajzat az 1. abrian
lathatjuk. Egyszerd, néhany
alkatrészbdl allé szerkezet, a
barkacsoldsban némileg jar-
tasak konnyen elkészithetik.
Egy jelfogot (.autorelé”), két
tranzisztort, egy diodat., egy
ellendllast, egy kondenzatort
és egv miakodtetd nyomd-
gombot tartalmaz.

A berendezéz — a test-
vezetéken kiviil — két pon-
ton csatlakozik a gépkocsi
elektromos halézatahoz: ez a
fénykiirtkapcsold két veze-
téke. (Az dbra fels6é részén
a gépkocsi vilagitasi dram-
korének egyszerisitett rész-
letét tintettiik fel.)

A miikédés réviden a ki-
vetkezd. Nyugalmi allapot-
ban a berendezés Arammen-
tes, a tranzisztorok nem ve-
zetnek., Kiszallasnal, ha ro-
vid idfre megnyomjuk az
N nyomégombot, a C kon-
denzator feltollodik és nyitéd
bazisdaramot szolgdltat a T,
és a T, jeld tranzisztorok-
nak. A [(ranzisztorok ekkor
vezetni kezdenek, és a J-vel
jelzett jelfogén at aram fo-
lyik. A jelfogé bekapcsolja
érintkezdit, azaz ,meghuz”.
A jelfogd 4ltal kapesolt
érintkezdk parhuzamosan
vannak kapcsolva a fény-
kiirt-nyomoékapcsoldval, gy
az orszaguti fényszorok is vi-
lagitani fognak.

Garazsvilagito
automata

A kondenziator az R ellen-
allason és a tranzisztorok
baziskorén keresztiil lassan
kisiil. A jelfogdé addig ma-
rad meghuzva, amig a kon-
denzator csokkené toltése
még elegendé nyitd bazis-
daramot szolgaltat a tran-
zisztorok szamara. A toltés
azonban lassan elfogy — a
tranzisztorok kb. egy perc
elteltével kikapcsolnak, a
jelfogd elenged és a lampak
kialszanak. Ujabb gombnyo-
massal a folyamat megis-
mételhetd.

A késziiléket célszera
nyomtatott Aramkords * kivi-
telben elkésziteni. Az alkat-
részek adatait a kapesoldasi
rajz tartalmazza, KERA-
VILL- vagy Ezermester-bol-
tokban szerezheto6k be. A I
jelfogé NDK gyartméanyu,
.sr 662" tipusszdmu, 12 vol-
tos autdrelé, Az elkészitett,
megszerelt nyomtatott aram-
kori lapot a geépkocsi mii-
szerfala alatt vagy maias al-
kalmas helven baArhol elhe-
lvezhetjiik. A nyomoégombot
& muszerfalra szereljiik fel.

Faras nelkiil

A kiilon nyomoégom! [elsze-
relését, a miszerfr megfu-
rasit elkeriilhetjiik, ha a 2.
abran liathaté kapesolasirajz
szerint készitilik el a beren-
dezést. Ebben az esetben a
fénvkiirtkapcsolo szolgal a
,.Zarazsvilagitas" bekapcesola-
sara. Természetesen ez eset-
ben gondoskodni kell arrél,
hogy menet kézben az eset-
leges fénykiirtjelzés ne okoz-
zon tartés, egyperces fény-
szordzast. Ezért az aramkir
eddigi testvezetékét most
nem Kkozvetleniil a gepkocsi
testpontjara, hanem — az
Abran lathaté mdédon — az
olajnyomast ellendrzé lam-
pa kapcsoldjara kiotjik. Ez a
nyomaskapcsold ugyans
csak akkor kapcsol testre, ha
az olajnyomas nagyon le-
csokken wvagy megszlinik —
vagyis, ha a motor all. Igy
a késleltetd kapesolasunk is
csak allé6 motor mellett mi-
kidik, Uzemel6 motor esetén
— forgalomban — a fény-
kiirtjelzés a szokasos modon
adhato.

Kapesoldasaink 12 V-os ak-
krumulatorfesziiltségd, nega-
tiv  testelési gépkocsikhoz
késziiltek, de 6 V-ps fesziilt-
ség esetén is midkiodnek, Eb-
ben az esetben 6 V-os auté-
relét kell alkalmazni.

Kisvillcsey Andris
okl. villamosmérndlk
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Derkovits Gyula — Varga Imre szobriszmiivész alkotisa

A vasi falumizeum egyik jellegzetes épiilete Mult szazadi vizimalom Szentkirdlyrél, és a XVIIL. szazadi
fazsindelyes haranglab

14



A 8-AS UTROL:
Szombathely (5.)

Derkovits Gyula Szombathe-
lyen sziiletett. Az Isis kozelé-
ben levé — Vorosilov ut 4. —
sziillohdzdban emlékkiallitdst
is rendeztek. A vdros mnagy
sziilottének (1894—1934) em-
lékét méltoképpen apoljak,
alkotdsait mnagy szeretettel
gutijtik és rendezik, A kidlli-
tds hii képet ad a két vildg-
hdboru kdzétti magyar fes-
tészet egyik legmarkdnsabb
egyéniségerol.

Derkovits Gyula a XX. szd-
zad egyetemes miivészetében
is — sajdtosan modern for-
mdji, szinhatdsu és egyete-
mes érvényi, szocialista tar-

talmiu alkotdsaival — mélté
helyet foglal el.
Elkdtelezett miivész voll.

Karakterizdlasaiban a tragi-
kust és a heroikust hangst-
lyozta, imig az ellenség, a
burzsodzia dbrazolisdiban a
visszataszitdst, a mindenkép-
pen ellenérzéskeltot emelte
ki. Eletmiive hilen tiikrozi
akkori életiink valdsdgat.

Kiallitott wmdiiveinek nagy
része iddrendi sorrendben
lithaté. Festményein kiviil
szép grafikai, rézkarcai, s
személyes tdrgyai (kiilonbozdé
dokumentumok, levelek stb.)
is ldathatok.

Nem messze innen avatidk
jel — 1976-ban — Dési Hu-
ber Istvdn Emlékmizeumdt.
Az emlékkidllitast ozvegye
hagyatékdbdél rendezték meg,
aki az igen eértékes gyiijte-
ményt a vdarosnak adoma-

nyozta. A kortdrs, Dési Hu-
ber Istvdn a szocialista kép-
z6miivészet teoretikusa, Der-
lzovits mélté mivészi pdlya-
tarsa volt.

Csonakazotlo

Hotel Claudius

Jelentds alkotdsain kivil
— la IV. Rend c. \sorozat, Te-
réz, Pintérné, Budakeszi vo-
ris kémény stb. — mélté he-
lyet foglal el mivészetpeda-
gégai munkdssdginak bemu-
tatdsa.

A vdros dsszefogott, majd a
megye és az orszdg is csatla-
kozott ahhoz a mnagy jelentd-
ségil kezdeményezéshez, hogy
téglajegyek drusitdsaval
Szombathelyen (képtdrat épit-
senek. Az alapkdletétel mdr
megtortént, |s igy mélté és
rangos elhelyezést biztosita-
nak a most még helysziiké-
ben levd kidllitasoknak is.

A vdros északnyugati ré-
szén csomakdzdotd, strandfiir-
dd, étterem és sportpdlyak
létesiiltek.

Részben a té6 partjin hu-
zédnak a vasi falumizeum

épiiletei. Kdzelében — mint-
egy kontraszként — a Derko-

vits-lakdtelep modern, sok
emeletes épiiletei ldthatdk.

A megye legjellegzetesebb
népi épitészeti emlékeit gyij-
tottek itt dssze. A hdzakat és
a hozzdjuk csatlakozé gazda-
sdgi épiileteket az adott tdj-
egységre jellemzé eredeti tar-
guakkal és haszndlati eszkd-
zokkel rendezték be. A me-
gye memzetiségi népi épité-
szetének remekei is ldathaték
itt, a tobb mint harminc épii-
letegyiittesbél dallé wasi falu-
miizeumban.

A XVIII. szdzadi fazsinde-
lyes harangldb Molndrsze-
csodrol, @ mult szazadi wvizi-
malom pedig Szentkiralyrol
keriilt ide — most mdr vég-
leges helyére. De dde keriilt
a céki kovdcsmiihely teljes
felszerelésével is.

A 6 | ellenkezé oldaldn
emelkedik a minden igényt
kielégité impozdns Claudius-
szallo

A megye legjellegzetesebb épitészeti emlékeit gyiijtotték itt

Ossze

A megyei 4j Miivelddési Kdzponi



A régi romaiak a NAVIGA-
RE NECESSE EST, VIVERE
NON EST NECESSE jelmon-
dattal ozt dllitottak, hogy o
hajézas még ox életnél is
fontosabb. Modern korunk-
ban kis médositassal ext le-
hetne mondoni a kézleke-
désrél és a szallitasrél,
amelyhez olajra és benzin-
re van szilkség. Ex az lizem-
anyag oxonban évrél évre
egyre siriibb idékdidkben
dragul oz egeész vildgon.
Megindult tehat o felhas:-
nalhaté energiaforrasok la-
1as keresése. Nem is olyan
régen mar axt kexdtilk hin-
ni, hogy a j6 6reg szénnek
befellegzett, o szénbanya-
kat be lehet 2érni. A dragu-
I6 és fogyé olaj azonban
a szenet ij megbecsiiléshez
juttotta, mert egyrészt pé-
toljo az olojat, masrésat be-
I6le is lehet benzint csindl-
ni. Ez persze nem Gj gondo-
lat. Friedrich Bergius né-
met vegyész — abbél kiin-
dulva, hogy a benzin tulaj-
donképpen szén és hidro-
gén vegyiilete — mar 1913-
ban arra o kivetkextetésre
jutott, hogy nagy szénmole-
kuldkat kis molekuldkra ha-
sitva és hidrogént honzdad-
va, az Ugynevezett hidralasi

vagy hidrogénezési eljaras-
sal benzint lehet eléallitani.
Szabadalmat hamarosan
megvette ax okkori IG—Far-
benhez tartozé BASF cég,
s megbizta Mathias Pier ve-
gyészt, hogy o talélmanyt
nagybani ipari felhaszna-
lasra tegye clkalmassa. A
szénb8l késziilt benzinnel
1925-ben tette meg préba-
utjat oz elsé auté Ludwigs-
hafen és Miinchen koézétt.
A kifejlesitett Bergius—Pier-
eljarasért Friedrich Bergius
1931-ben meghkopta a keé-
miai Nobel-dijat.

Koézben o Kaiser Wilhelm
Institut  szénkutaté vegyé-
szei mas megoldast keres-
tek: a szenet elgazositottak,
s a gazbél szénhidrogén-ve-
gyiileteket dllitottak  el,
tébbek kézt benzint. Ex o
Fischer—Tropsch-féle  szin-
tetikus eljaras, 1933 és 1945
kéz6tt o naci Németorszag-
ban 12 hidralé és 9 szinte-
tizalé iizem gondoskodott
a birodalom lokossaga, de
foként o hadsereg benzin-
ellatasarél. A habori utan a
gydates hatalmok megtiltot-
tak Németorszagnak, hogy
szénbél olajat, illeive ben-
zint gyarison. Az olcsé olaj
béven folyt, sziikségtelen
volt mesterségesen eldalli-
tani.



Artén jott ax 1973-as
olajvalsag, amelynek maig
sincs vége. Ujra a szénre
kellett gondolni. A SCALA
c. képeslap beszamol az
ujobb faradozasokrél. Az
NSZK-ban bdséges szén-
mennyiség van a fold alatt,
lehetséges volna szénnel
taplalt hderdmiveket még
nagyobb szamban iizembe
helyezni, ha nem kellene
tartani a nagyobb kérnye-
retszennyezddéstél és a
légkor megmérgezésétdl,

Nyugat-Németorszagban
évente 88 millié tonna sze-
net banyasznak, ebbdl 70
millié tonnat kellene ben-
zinné feldolgozni, hogy ax
orsztdg egést iliremanyag-
szilkségletét fedezni tudjak.
A bonni kormany 1974 éta
évi 650 millié marka beru-
hazassal tamogatja a moé-
dositott  Bergius—Pier-elja-
rassal benzint eldallité iize-
meket,

Uj gyartasi eljarasokra
késziilnek mindeniitt a vila-
gon. Az NSZK kormanya
1979-ben 13 milliard mar-
kdas hossza tava szénbanya-
stati  és  benzingyartasi
programot inditott el. A
80-as évekre terverik a szén
és ar atomerd dssrekapcso-
lasat szintetikus gaz eldalli-
tasara.

Ar Egyesiilt Allamokban,
ahol érigsi mennyiségben
all rendelkezésre kiiiszini
fejtési olcsé szén, a vilag
legnagyobb  szén-csepp-
folyésite iizemének megva-
lésitasan dolgornak. Itt aj
eljarassal, oldoszerek segit-
ségével naponta 6000 ton-
na stenet akarnak feldol-
gorni. Az amerikai vallalko-
rasban 1/4-1/4 arényban
ar NSZK és lapan is részt
vesz. Ax USA-bél szarmarik
a Mobiloil korszern eljara-
sa, amely a metilalkoholt

Essenben, a Bdnydszati Kutatéintézetben régi eljardsok
tokéletesitésével probdljdk ki az olaj szénbdl vald eli-
dllitdsdt. A kornyezetet jobban kiméls, olcsd, s foleg na-
gyobb teljesitoképességii hajtéanyag gydrtasat tizték ki
célul. Epiilofélben van a nagyiizemi kisérleti berende-

egyenesen benzinné alakit-
ja at.

Ujabban a bonni Kutatas-
tgyi Minisztérium 135 millié
markaval tdmogatja a , kéz-

uti  kozlekedés alternativ
energidi” elnevezésii kisérle-
tet, amelynek soran 1982-ig
1000-nél tobb tesrztkocsi 15

szazalék metilalkohol hoz-
rdadasaval fut ar utakon.
Az eddigi tapasrtalatok sze-
rint a szén Uj megbecsiilé-
se anndal tébb energianye-
réssel jar, minél tébb anya-
gi dldozatot hoznak érte.

SZONDI BELA
1”7
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SFOFEAL

Annak ellenére, hogy nem f{éldi,
hanem légi uton érkeztem Szofid-
ba, Bulgiria tobb mint 1 millié
lelket szamlald févaroséba, s az ott
toltott csonka egy hét tobbnyire a
Levszki Szpartak uszoddban zajlé
nemzetkoézi sporteseményhez kotott,
igyekeztem minél tobbet latni a
varosbdl, ideértve természetesen
annak kozlekedését is.

A mi Janos-hegyi kilatonknal is
magasabban fekvé, és a t6bb mint
2000 méterre toré Vitosa hegység-
tol ovezett Szofia nemcesak a fek-
~ vésénél, hanem a pompis épiiletek
~ sokasaganal fogva is nagyon szép

OO O Y
Lakokocesi olajsejk médra
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A szofiai rendorik készséggel segitik
a turistikat

koA Rk R AR AR A A Kk Ak ok

~ A [felhékarcolonak is beilléd Vitosa-

hotel japinkerije
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metropolis, ahol rengeteg a latni-
valo.

Személyautéval, autébusszal, vil-
lamossal és gyalogszerrel portyaz-
tam széles utjait és zegzugos utcait.
Ami mar kezdetben feltiint: az
autokozlekedés tempdja wvalamivel
lassubb a mienkénél, annak ellené-
re, hogy Budapesten j6val tébb ko-
csi ,,szaladgal”. Gyanitom, hogy en-
nek nem csupan az az oka, hogy
lakott teriileten nidluk is 60 km/éra
a maximalis sebesség (ezen kiviil
pedig 80 km/6ra), hanem az, hogy
a bolgar pilétdk jobban tisztelik a
kozlekedési szabalyokat. No persze

e ! - ~
=T & e —

megoldottdk a

erre oOsztomzik ket kozlekedési
rendéreik is, akikb6l meglehet&sen
sokat lidttam, s miként megfigyel-
tem: bar intézkedéseik kozepette
is mosolygosak, de igen szigoruak.

Segitdkészségiikr6l magam s
tobbszor meggyozoédhettem, midén
kézzel-labbal igyekeztem tudatni ve-
litk, hova is igyekszem tulajdon-
képpen — s bar dk ebbél egy kuk-
kot sem érthettek, minden esetben
nyelvi nehézség
okozta csomot.

A varost patké alakban korbe-
fog6, s ekként a belsé utak forgal-
mat tehermentesité koruton, napja-

T o by )
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ban legalabb egyszer-kétszer kozle-
kedtem a kiildottségilinket szillito
Csavdar autobusszal (bolgar—cseh-
szlovdk kooperacidoban gyartjak, de
nagyon sok Ikarust is lattam Szé-
fiaban, ami itt és mindeniitt biiszke
érzéssel tolti el a magyarokat), s
kozben akaratlanul is arra gondol-
tam, hogy az efféle korutak dolga-
ban bolgar barataink is el6ttiink
jarnak — nem szdélva épitdiparuk
produktumairdl.

A Vitosa-hotel példaul igazan
mélté a szofiaiak szent hegyéhez. A
21 emeletes épiiletben uszoda, ja-
pankert, s az abban csillogd té
kézepén japan étterem, tekepalya
és még minden olyasmi van,
amelynek lattdin nemcsak nekem
nyilt tagra a szemem.

A taxi oles6bb, mint nalunk,
irdnytaxikbol is sokat lattam — s
a benniik valé utazdst kevésbé érzi
meg az ember pénztdrcdja, mint
szép hazankban.

Szofia utjai aszfaltosak, macska-
kovesek vagy betonburkolatiak, s
mindeniitt el vannak latva utjelzé-
sekkel, amelyek megfelelnek a
nemzetkozileg elfogadott tabldknak
és jeleknek. S akik netdn még nem
tudndk: Bulgaridban elég a kiilfél-
di vendég hazai jogositvdnya is ah-
hoz, hogy ,zold utat” kapjon, s a
kiilfoldrél érkez6 gépkocsi atlépte-

ededededede ek s dedkededede e de e e sk dedeodedeodeodeo

Jarmiivek és gyalogosok békés egy-
mas mellett élése

téséhez mem kell kiilon vampapir
és a ,,Carnet passage” sem. A biz-
tonsagi 6v hasznélata viszont itt is
kotelezé. Bulgaridban érvényes a
zold és a kék biztositasi kartya.
Akik ezekkel nem rendelkeznek,
azok részére kotelez6 az altaldnos
felel6sségbiztositas. A bolgar biz-
tositotarsasag, a Bulstrad (Szofia-
ban a Dunov utca T-ben talalhato,
telefonszama pedig: 885-941) min-
den érvényes biztositast elismer.
.Sarga angyalokkal” Szofidban
is taldlkoztam, s 6rommel ldttam, 3
hogy azok nem magyar rendszidmu §
»
»
»
*

§
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%
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gépkocsival ,,angyalkodnak”.

Kép és sziveg:
MARTINKO KAROLY
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Autok és arak

Részlet a Merkur hasznaltauté-tele- Lada 1500 1977 a6
pein augusztus elss felében értékesi-  Moszkvics 2140 BM 1978 49
tett gépkocsik araibél: P. Fiat 1500 SM 1978 80

P. Fiat 1500 SA 1975 37

(A jelek éricime: BA — bizominyba veit 5 p.os 1509 SA 1977 36
dllami koesi, BM = bizoményba veit lll- &

Anautdé, SA = sajit szamlira vasirolt al Skoda 120 SM 1978 76
fami auté, SM = sajat szémilira vasdrolt Skoda 105 S BM 1978 64
magénauts.) Skoda S 100 BM 1975 37

—.  Skoda 120 SM 1978 176

S g §§ MISKOLC (Lérantffy Zs. u. 49.)

T = E 5 Moszkvics 412 SM

2 2 < P. Fiat 1500 SA

P. Fiat 1500 SA

BUDAPEST (Roppentyii u. 73.) ;. ;mi }220 ga
Moszkvics 2140 BM 1980 88 - Fia M

Moszkvics 412 BM 1974 32 Skoda 1055 BM
P. Fiat 1500 SA 1975 22 Skoda S 100 SM
P. Fiat 1500 SA 1977 62 Skoda S 100
P. Fiat 1500 SA 1977 56 ;’;”aham 601
P. Fiat 126 SM 1979 66 v°ila %—24
P. Fiat 126 SM 1979 63 P Gfb —g“

Skoda S 100 SM 1979 13 artburg 353

Skoda S 100 SM 1975 30

Skoda 105 S BM 1979 82

Skoda 120 BM 1978 74

Renault R—10 BM 1970 21

BEKESCSABA (Szarvasi ut)

Fiat 850 SM 191 24

Lada 1200 SM 1975 45 X
Lada 1200 SM 1972 39 o
Lada 1200 K SM 19714 55

Lada 1300 SM 1976 "

Lada 1500 sM 178 : =
Lada 1500 SM %9
Moszkvics 2140 SM i P.ule
Moszkvics 2140 BM SA{'(,

P. Fiat 1500 SA 1?,,-7: ?,3
P. Fiat 1500 SA A 1970 87

DEBRECEN (Monos '§ 1974 27

r_,aI d’ S0 NSM 19711 22

a 1200 SM

Lada 1300 19 100

Lada 1500 SM 1978 79

Mosz_.kvica dL. BM 1973 48

ERVAR (Csikvédri u 14)

50 cig 1300 BM 1974 40

29 a’ 1200 SA 1978 46

36 \Jada 1200 BM 1978 91

0.\ Lada 1600 BM 1978 121

P. Fiat 1500 BM 1974 33

P. Fiat 1500 SA 1975 42

\2\ P. Fiat 1500 SA 1977 45

go Skoda 105 S SM 1979 75

Lada 1500 81 Trabant 601 SM 1973 31

Lada 1600 92 Trabant 600 K SM 1979 66

Lada 1600 979 130 VYolsa M—24 SA 1977 59

Moszkvics 2140 1971 18 glarﬂmrg 353W dL SMm 1978 84

P. Fiat 1500 K ﬁ- 1976 62 aporozsec 968 BM 1974 22
P. Fiat 1500 K 1976 52 SZOMBATHELY (Zanati u. 2)

P. Fiat 126 SM 1977 60 Lada 1200 SA 1978 49

P. Fiat 126 SM 1977 49 Lada 1200 SA 1978 59

Skoda 105 S SM 1978 ey Lada 1200 SM 1972 38

Skoda 105 S SA w3 Tie L SM 1977 @

Wartburg 353 dL 1000 0030  Jeum U SM 1978 69

Wartburg 353 dL. TT SM U B e SM 1974 33
Wartburg 353 TT BM 1977 83  p sorvics 2140 SA 1977 30

. Fiat 1500 BM 1971 17

KECSKEMET (Szolnokhegyi 1t 7.) Skeda 105 S SM 1979 g0
Lada 1200 SM 1974 52 A telepek nyitvatartisi ideje hétkoz-
Liada 1200 K sSM 58 nap 8—15, szombaton 8—12 oriig.
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A SZABADPIACOKROL

BUDAPEST. A kindlat mar hetek 6ta
nem cstkken. Most feltinéen sok
Wartburgot szeretnének eladni. Adas-
vétel kevés volt, lattunk pl. egy Lada
1200-ast amely UX rendszammal 67
ezer forintért kelt el. Jellemzd kina-
lati arak alku el6tt: Dacia 1300 (ZN)
80 ezer, Lada 1200 (1Z) 48, Lada 1200
(UX) 68, Lada 1200 (ZJ) 88 Lada 1500
UX} 70, Lada 1500 (ZO) 110 Simea
) 62, Skoda S 100 (IC) 13,
601 (IP—UX) 30—48, Tra-
Y (UX) 49, Wartburg 353
7, Wartburg 353 dL
T8 ezer forint.

nyari dologido el-
kereste fel a pi-
elvétve akadt,
legaldbb 15 széza-
amennyit a
olt. Mi a 300
jegyeztiink fel,
megtéveszteni a
deklédé olvasot.
mint 250 autd el-

N_Se b

" enge a pillanatnyi érdek-

Kl néhany jellemzd helyi

(alku elétt, — mert az nem

: a 1200 (UP—ZM) 65—80

@P. Fiat 126 (ZK) 60, Skoda S 100
(

45, Skoda 105 S (ZI) 62, Trabant
ZC) 60, Wartburg 353 dL (UF) 58,
kas B 1000 (IP) 70 ezer forint,

MISKOLC, Itt is legalabb 300 autot
arulnak, egynémelyike tavasz Ota
visszakszon az érdekl6doknek, de
mindenkinek magdniigve, hogy mi-
lyen dron kindlja, és nem tudja el-
adni, Volt itt olyan Moszkvics 412-es
(IE), amely 1B ezer forintért se kellett
senkinek, és Lada 1500 (ZL), amelyet
095 ezerért ugyancsak képtelenek vol-
tak eladni, A Skoda S 100-asok évji-
ratait is hidba kindlgatjak 38—57 ezer
forintért . ..

PECS. Reménytelenebb piac még a
tobbinél is. A 250 eladd kocsi koziil
a legoles6bb egy Moszkvies 412 (IE)
volt, az 4ra mindissze 20 ezer forint.
A legdriagdibb egy Ford Taunus GL
(ZX) potom 280 ezerért. Az utébbiért
sem tolongtak.

SZEGED. A legnagyobb vidéki va-
laszték, tobb mint 400 aut6, A harom
évnél oregebb kocsik 4rai olyan ma-

mintha a hasznilt koesik pi-
acAn aruhiany lenne.

AUTOVASAROK NAPTARA
Szeptember 7. Tiszakécske

AT hartires Torokszentmiklos

galassagyarmat Szeptember 13.

D:men SzentlSrine

Gyingyds. Szeptember 14.
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Jaszberény ‘B)gbggcsnha

Kiskunfélegyhdza Dt ey
ohialas Lajosmizse

Len Marcali

ezt Miskole

Nyiregyhaza Nagykdoros
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Szarvas Szeged

Szombathely
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ALATTOMOS ELLENSEG

a rozsda..., Az ellene wvalé kiizde-
lem sok pénamt emészt fel. A vilag
szamos kutatoja keresi a még hata-
sosabb védelem eszkozét, és ezt te-
szik az autoiparban is.

Harc a rozsdapetty ellen

Keét-harom eévtizeddel ezel6it sem az
autogyartok, sem a vevok nem torod-
tek azzal, ha kocsijuk idé elott rozs-
dasodni kezdett, Ma mar mas a hely-
zet. Mivel a gyakori autdcsere kezd
halvanyulni, el6térbe keriilt az idot-
allo karosszériak eléallitasa. A kiliz-
delem nemes, hiszen mind tobb olyan
tényezovel kell szamolni, ami a kor-
rodélast elidsegiti, Vegyiik példaul a
levegit, Az utobbi idoben oly magas
lett a szennyezettség foka, hogy az
mar egyes helyeken kritikussa wvalt,
Minél tébb a kéntartalmi anyag a
leviegdben, anndl karosabb az a fé-
nyezésre, Am semmivel sem okoznak
kevesebb kart a sozott utak. Még a
legjobban védett alvazat is kikezd-
hetik, ha elhanyagoljuk a rendszeres
karbantartast.

Erdemes egy kis kitérdt tenni, és
attekinteni a fényezés technologiadjat,
vajon mi vdltozoit az utobbi idében,

Festékszoras és martogatas
A hatvanas évek elején a kocsiszek-
rény elemeit szoré €s martogatéo el-
jardssal alapoztdk., Az utébbi mar
igen korszeriinek mondhatd, habarez
a muvelet is tartogatott meglepeté-
seket. Egyes liregekbe példaul hegesz-
tési varratokra és mas nehezen hoz-
zaférheté helyekre nem jutott megfe-
lelé rétegvastagsagu festék. (Meg kell
jegyezni: az akkori és a mostani ala-
pozo festék kozott lényeges a Kki-
16nbség.) De ahova elért az alapozo,
ott sem egyenletesen fedte be a feliile-
tet, A kutatdk keresték a jobb meg-
oldast és rajottek, hogy az elektro-
mossag segitségével javitani lehet a
mindsegen,

Martoalapozas anoddal

A régi alapozdasi miiveletet hamaro-
san felvdltotta az anédos martéala-
pozas. Ezt az elméletileg mar régeb-
ben ismert eljardst, a szériagyartés-
ndl elészor 1963-ban, a Ford gyarban
vezelték be, Amerikaban. Eurdpidban
is a Fordék voltak az elsdk, akik
ezt a miveletet belgiumi iizemiikben

Tizennégy kellék sziikséges az alapos rozsdatalanitashoz. Igaz, ebben nincs ben-
ne a festék, a gitt, a rozsdamaroé folyadék és mas egyéb, am igy is meghikken-
td, hogy mennyi minden kell az alapos munkihoz. Kell példiul kiilonbozd mére-
tii ecset (1), csiszolovasznat befogo szerkezet (2), simitokések (3), csiszolokorong
(4), az ugynevezett japan gittelokés (5), rozsdamaré (6), ollo (7), csiszoléviszon

(8), elektromos festékszoro (9),

elekiromos csiszologép (10), vodir (11),

szivacs

(12), kompresszoros festékszord (13) és hosugiarzé (14). Igen, tikéletesen javitani
— a Hobby magazin szerint — csak az ilt lithaté szerszamokkal lehet

meghonositottak. Ezt az eljdrast
elektroforézisként is emlegették, és el-
ismerték, hogy forradalmasitotta az
alapozast; kiilontsen a felvitt alapo-
z6 réteg vastagsaganak egyenletessé-
ge javult. A nehezen hozziférhetd,
bonyolult formaji fémfieliiletekre
pontosan és kelloképpen ragadt a
festékréteg, ami nagy elorelépést je-
lentett az liregek védelmében. Az
anodos martéalapozas annyira bevalt,

hogy ma mar a szemely- és teher-
autogyarak 80 szazaléka ezt a mod-
szert alkalmazza. A technika termeé-
szetesen ezen a iéren is tovabb fej-
lodott. Ujfajta festékkoté anyagokat
fejlesztettelk ki, tokéletesitették a be-
rendezéseket.

Barmennyire is hatdsos wvolt az
anodos eljaras, a rozsdapettyek wval-
tozatlanul megjelentek a fényezett
felilleteken. fgy hat tovabb kutattak.
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A kocsi ajtajai kiilondsen hajlamosak a rozsdasodisra. A veszélyes géocok megsziinte-
tésekor a karpitot le kell szerelni. (1) A rozsdafoltokat tivolitsuk el (2), majd mieldtt
a festékszordist megkezdenénk (4), a vizlefolydé lyukakat tomitsiik el, hogy a festék
ne tudjon lefolyni. (Vigyazat! A festék szdradiasa utin a dugdkat ne felejisiik el elta-

volitani.)

Nemrégiben kikisérletezték a karosszé-
ria-alapozds harmadik nemzedékét,
az ugynevezett katodos maértéalapo-
zést, Elvben megegyesik az anodikus
alapozéassal, mégis szamos fontos el5-
nye van az eldbbivel szemben.

A katodos eljaras

Ennél az eljardsnadl mar alkalmaz-
haték a gyanta alapanyaga festékek
is, amelyek kémiai felépitésiik révén
szamos elénybds tulajdonsdiggal ren-
delkeznek., Ezek a festéliek sokkal el-
lendlébbak, mint az anddikus eljaras-
sal felvitt védométegek, A katodikus
eljaras soran az elektrozilis mellék-
termékeként hidrogén keletkezik. Mig
az an6dikus technolégidnal oxigén.
Nos, az oxigén magyon gyorsan lp
érintkezésbe a még nem wvédeti felil-
letekkel és ezdltal rozsdagécok ke-
letkezhetnek., A hidrogén ezzel szem-
ben semmilyen formdban sem té-
madja meg az acéllemezeket. Erde-
kesség még, hogy nemcsak a lemez
feliilete, hanem a lakkréteg is igen
werzékeny” az oxigénnel szemben.

A kataforézis tovdbbi el6nye ab-
ban rejlik, hogy a folyamat sorédn a
festékfedés hamarabb torténik. En-
nek eredménye az, hogy az iiregek
jobb wédéfeliiletet kapnak. lgaz hogy
az Gj eljards sordn a hegesztési var-
ratokra, idomokra ugyan wékonyabb
réteg keriil, de az egyenletes elosz-
las mindenképpen jobb mindséget
eredményez még a wvastagabb réteg.
ben felhordott anédikus technolégia-
nal is.

Ha a kocsit j0 magas bakra tessziik, a kerekeit levessziik, b6 vizsugirral veres-
siik le a szennyezddést. Miutin megszdradt, alaposan vizsgiljuk meg a festést, és

ahol sziikséges, oit
mészetesen a hibat ki kell javitani

Az Uj eljards olyannyira teret hdo-
dit, hogy az Alfa Romeo, az Audi
NSU, a Citroén, a Daimler Benz, a
Fiat, a Ford, a GM, a Mazda, Talbol,
VW cégeknél mar Aatdlltak, wvagy
folyamatban van az 4j technolégiara
valé attérés. A BMW-nél példaul
méar régebben is a katodikus eljéras-
sal dolgoztak, de a hatisosabb ala-
pozis érdekében tovdbbi kisérleteket
is folytatnalk,

A hatranyokrol is essék sz6

Az elGnyik mellett hatranyai is van-
nak a katédikus technolégidnak. A

javitsunk. A képen a csavarhizé mir korhadast talilt, ter-

karosszéria fényes darabjainak ala-
pozdsa nehézkesebb, mint az anddi-
kus eljardasndl. A minbség csak akkor
lesz kifogastalan, ha a mivelet el6tti
tisztitas tokéletes, a lemezeket telje-
sen zsirtalanitjak és foszfatozzdik. Az
0j mivelet tobb energidt is igényel.
Ennek oka elsGsorban az, hogy ma-
gasabb a beégetési homérséklet. Az
anyagkoltségek is 50 szazalékkal na-
gyobbak, am ez ujfajta festékek al-
kalmazéasdval csokkenthets.

Miutdn az Uj eljdrdas el6nyeit és
hiatrdanyait taglaltuk, feltétlenill meg
kell emliteni, hogy az alapozis csu-
pan egyik fontos eleme a korréziové-

Leggyakoribb hibit az utrél felverddiott ké okozza. Tisziitsuk meg a feliiletet (1),
majd fajjuk be rozsdagitlé folyadékkal (2) — hogy a permei ne folyjon szét,
ehhez a milanyag flakonbél levigott karika nyijt segitséget —, s miutan a rozsda

eltiint, vonjuk be festékkel a sériilt részt




Mais a helyzet, ha komolyabb fényezési hibat kell kijavita-
ni. Ilyenkor mir a csiszolégép tesz jo szolgilatot (1). Mi-
utin szép fényes feliiletet kapunk, azt fedjiik be fedogittel
(2). Ha megsziradt, finom csiszoléviszonnal, majd finom
csiszolopapirral tegyiik simdvai a feliiletet. Ez utébbi mive-
let kizdrdolag illandé nedvesités mellett folytathaté. Ha a
fényezendd feliilet tokéletes, festhetjiik, majd utina meleg
levegivel szaritjuk

Egyendram

Elektrolit
v

Az daramvezeté folyadékba, az elekirolitbha — ez tartalmaz-
za egy¢ébként a fesiékanyagol is — a karosszéria részét
mint anédot martjik be. Ez a pozitiv pélus. A negativ ka-
todot az elektrolit nem vonja be. Kitdanyagként az elekiro-
lithan levd polimer savak negativ téltésii részecskékké vil-
nak, amelyek 200-t6l 500 voltos fesziiltség alatt, az anéd-
ként szereplé kocsiszekrény elemét egyenletes rétegben be-
vonjik. Az elektirolizis melléktermékeként az andédon oxi-
gén keletkezik, mégpedig giaz formijiban. A kémiai folya-
matnak akkor van vége, amikor a bevonat olyan vastagsi-
got ér el, hogy az andd mar szigetelé anyagként hat, igy
tovabbi elektrolizis nem johet létre

delemnek. Lényeges, hogy milyen
alapanyagbol késziil a lemez hogy a
festés soran milyen tdltéanyagokat
hasznalnak fel, s hogy milyen maga
a lakkréteg. A kocsiszekrény tehat
egy Osszetett szerkezet, minden alko-
t6 elemének egyenként is fontos sze-
repe van a rozsdasodas elleni wvéde-
kezésben.

Néhany szo a karbantartasrol

Mar azért is érdemes volt a fénye-

Egyenaram
N> Y Elektrol
4
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Teljes egészében hasonlit az elébbi folyamathoz, azzal a
kiilinbséggel, hogy felcserélédiek az elekiréddk. A nega-
tiv test a karosszéria, mig a pozitiv test az anéd. Lényege-
sen kiilonbizik kémiailag a kitdanyag dsszetétele is, amely
itt polimerbazis. A 250—350 volt kiézitli pozitiv toltési ré-
szecskék vandorolnak a negativ katédra, és melléktermék-
ként hidrogén keletkezik. Itt is befejezidik a felhorddsi fo-
lya:mt. mihelyt a réleg eléri a 12—20-as mikron vastagsi-
go

suk, mennyire sziikséges rendszere-
sen apolnunk a karosszériat. A toré-
dés nem fejezddhet be a mosdssal,
anndl sokkal tobbet kell tenniink au-
tonk és a pénztircink érdekében. A
lakkréteg védelme nemesak balzsa-

mozasbdl, polirozdsbél &ll! A rozs-
dafoltok eltiintetését méar most, az
Oszi esGs évszak kezdete elStt kell

megkezdeni. Igaz, ehhez a tiirelmen
kiviil kéziigyesség és ttmutatd kell.
Mi most ezekhez a munkéalatokhoz sze-
reinénk némi segitséget myujtani.

L

z6si eljarasok el6nyeit, hibdit bemu-
tatnunk, hogy még vilagosabban las-

ban

Katafrézises alapozis

a BMW-gyar-

(L. Ko)
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mikor 1978-ban a Torinoi Szalon sza-
mos ragyogé autdjo koézott bemu-
tattak a Fiat Gjdonsagat, a Ritmo
nevu tipust, egybehangze megallapitas
szerint a kidllitas fé attrakciojo volt. Mint
modern, konnyu kiskocsit méltatta a vilag-
udvozolték a

sajto. Olyan alkotaskent

legnagyobb olasz autégyar GjsziilGttét,
amely az igényeknek megfeleléen, a ta-

karékos lzemu, funkciondlis formaju
autok kozott fontos szerepet télthet be.

Mar a kezdéskor is harom motorvalto-
zattal (1,1, 1,3 és 1,5 literes) ajanlottak
a mindhdrom kategoériaban valéban ta-
karékosnak bizonyulé Gj tipust, de ebben
az evben, mint mar korabban jeleztiik,
tovabbleptek ezen a vonalon is.

Meglepo lepés voll a konnyu kiskocsi-
ként jelentkezdé Ritmo orraban egy dizel-
motort elhelyezni, de tudjuk, hogy az

utébbi években mas gyarak is vallaltak

26

Tebbnyire a siker

hasonlo kockazatot.
sem maradt el, és Fiaték nyilvan ugyan-
csak gondosan szamolgattak az esélye-
ket.

Erdekes tény oz is, hogy ennek a gaz-
olajjol taplalhato motornak tervezdje nem

mas, mint az a hires Aurelio Lampredi,
oki 1947-tol 1955-ig a gyors Ferrari ko-

csikat épité ceg fokonstruktore volt. Az &
idején sziletett az az 1952-es VB-futo-
mot is megnyers tizenkét hengeres, de az
sem csekélység, amit ozota a Fiat részére
produkalt @ mo 63 esztendés mérndk.
Eloszor is a hathengeres, 1800, majd 2100
cm’-es motorokat, azutan a 124, 125, 130,
132, 128-as szamozasu tipusok kiilonbozé
eroforrasait, de a 127-es Fiat kocsik 1050
cm3-es special motorjainak terveit is Lam-
predi agyalta ki.

A dizelfronton sem eiso probalkozasa

o mostani gyorsan porgo, 1714 cm'-es,

llyen
a FIAT
RITMO
DIESEL

20:1 sdritesd, 40,5 kW (55 DIN LE) telje-
sitmenyl, 4500-as fordulati négyhenge-
res, vagyis a Ritmo Diesel szive. Korab-
ban ugyanis mar tébb kiilonbozd - Fiat
modell kapott 1,4 és 1,9 literes Lampredi-

féle dizeleket, de a mostani, amelyhez &t-
fokozat( valtémi is csatlakozhat, joval

tobbet tud, mint elédei.

Mar oz is szép eredmény, hogy a Ritmo
Diesel eréforrasa minden tartozékkal
egyitt 164 kg, tehat csak 20 kiloval ne-

hezebb, mint a benzines.

Itt oz egyik magyarazata annak, hogy
peldaul az otajtés, teljes terheléssel 1395
kg sdlyd autéval 19,1 masodperc alatt el-
erheto a 100 km/h!

Végiil, a fogyasztdsra vonatkozd ada-
tok — otfokozatd valtoval: 90-es tempod-
nal 5.6, 120-nal 7.9, varosi forgalomban
7,8, es a DIN-szabvany szerinti atlag=

7.3 liter 100 kilometerre!
L. GY.



A Ritmo vonalvezetését, feltiinéd mianyag-litkGzoit, kerek lampdait mar nem csupan képekrol
ismerik az outésok. A mi Gtainkon is fel-feltiinik ez a Fiat tipus, amelynek orraban ez év
tavaszatél a mogasra nyalé csavarrigok kozé igy épitik be a négyhengeres dizelmotort, igy
csatlokoztatjok hozzd a négy- vagy otfokozati valtét és a fronthajtas tébbi elemét. A feliil-
vezérelt, fiiggoszelepes, kdzvetett befecskendezésii erdforras metszési rajrai jol szemléltetnek
minden részletet
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Nélkiilozhetetlen
dtitars a szakkkonyv!
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ganszemélyeknek 200 Ft felett portémentesen.

Tekintettel a korlitozott példanyszimokra, a ren-
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Budapest VI, Liszt Ferenc tér 9. 1061
: Telefon: 420-353
A megrendel§ neve: .............. SR e s
F

Pontos cime (irdnyitészdmmal): ..., iis

saeprabsagaranian darrEsaarnn sasssvana

olvashaté aliiriaa
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2 éves idotartamu, dijmentes,

esti szakmunkasképzo

tanfolyamot inditunk 8 altalénos iskolai végzettek
és éretiségizetiek részére

AUTOSZERELO
és KAROSSZERIALAKATOS
SZAKMABAN!

A hallgatékat betanitott munkasként foglalkoztatjuk,
atlagos kereseti lehetéséggel.

Reészletes felvilagositas és jelentkezés:

AFIT 1. SZ. AUTOJAVITO
VALLALAT

1553 Budapest Xlli., Vaci ut 45.
Telefon: 295-293

es XVI. (Mfdld) Keresztari Gt 1. 1165
Telefon: 636-640.




Békét kovacsold lakatosok, szerelok,
mérnokok, autéklubok wvezetsi, vete-
ran motorkerékparok és autdk szerel-
mesel, restauratorai talalkoztak au-
gusztus méasodik hetében Csongradon.
Voltak koztiik, akik mdr tizedszer és
voltak, akik Otodszbr szoritottak ke-
zet ebben a szép Tisza-parti, Koros-
torklolati varoskaban,

Ennek az immar tizedik alkalom-
mal megrendezett taldlkozémak nem.-
csak az ad igazdn rangot, hogy az
Autéklub csongridi szervezete minta-
gazddja lett e hagyoménynak, hanem
az is, hogy a Csongradi Napok ko-
rabbi, szinte nemwzetkdzi hirGvé valt
vizi karnevalja és kubikus versenye
az idén elmaradt. A kozinség igy még
nagyobb figyelemmel kisérte a veteran
autok egyhetes eseménysorozatat.
Ez a ,labonjaré” miuzeum — elég
szoros programmal — wvégigjarta a
megye vdrosait, fiirdGéhelyeit, Minde-
niitt, de leginkdbb Csongradon, sok

ezrek szamara nyujtottak feledhetet-
len élményt a csoddlatosan restaurilt
matuzsilemek. Es az sem szimit,
hogy Csongridon mér tizedszer jar-
tak, mert ezek kizt az ékszeres la-
ddk és dobozok kbzt mindig van 1j.
Ezek a restaurdtorok mindig okoznak
meglepetéseket még egymdsnak is,
hiat még a kOzonségnek. Rendreeld-
keriilt egy ,0j" régi auté vagy mo-
torkerékpar, vagy Uj szinben jelenik
meg egy-egy tipus,

Yobb mint talalkozas

Ez ugyanis: egy hétig tarté nya-
ralds, A nyaralis pedig nemcsak ta-
lalkozdssal, hanem sokszor életre

sz0l6 baritsdgkitéssel jar, mégolyan
korikben is, ahol nem hangzanak azo-
nos hullaimhosszon a beszélgetések.
Csongradra pedig nemcsak csalddjuk-
kal jottek az autésok, hanem utdnfuté-
jukra szerelt Pragajukkal, Dixijeik-
kel, Aerdikkal, motorjaikkal. Ezek a
veterdn jarmidvek hozzd tartoznak
nyaralasukhoz.

Orém volt latni, amikor az NDK-
bél érkezett Uwe Barz a szillishely
folyosdéjan megjelent, és ahogyan ko-
szontotték egymast a hazai Kovdcs
Sandorral, vagy a Csehszlovékiibél
ideautdézott Sazima testvérparral. A
téma 6t percen beliil az Greg masina,
Mi tortént a Mercedes vizpumpdéija-
val, hogyan lett lizemképes az AC,




Cimlapunkon Csongrad varos hires
kubikos-szobra eléit egy 1927-ben
késziilt, 825 cm’-es, 7 léerds Praga
Piccolo és egy fiatalabb BMW aill. Az
elozé oldalon egy kéthengeres Aero
miiszerfalit litjuk. Ennek az 1934-bdl
szarmazo sarga-fekete Mercedesnek
tulajdonosa Kovies Sindor, aki ma is
képes lépést tartani a niovekvd forga-
lommal az dreg kocsi segitségével. A
kék Tatrit pedig Klima Dusin illi-
totta a rajthoz. O Csehszlovikiabél
érkezeit a Mercedesszel egy idos koesi
kormianya mogott, és az 1690 em’'-es
30 léeros autora igazan biiszke lehet.
Az alsé képen elotérben lithato feke-
te sarvédos, fehér Dixi teljesitménye
fele annyi, mint a Tatra kocsié, de
idosebb gyartmany, hiszen 1927-ben
késziilt. Igaz, hogy utinfutén haztik
Csongriadig, de Berlintél szamitva
1057 kilométert tett meg

vagy milyen gumit sikeriilt szerezni
a 2900 cm-es Pragara, amelyet 1927-
ben gyartottak. (Taurust!) Ha nem is
a teljes heti programra, de eljottek
miar a megnyitora is a bordanyi Kis-
apatiék, a Laurin & Klement moto-
rok restauratorai, hogy pontosan
megtudakoljak a versenyprogramot.
Hiaba, nem lehet teljes a bemuta-
t6, pusztan autozgatasbol, kell, hogy
tétje legyen ennek a mozgalomnak
is. Ezek az emberek ugyan jobban
szeretik jarmdGveiket, mint sokan
gondoljak, feéltik is azokat, de azért
kell egy kis verseny, mert ezek kozt
is fontos a megbizhatésiag, az iizem-
biztonsig, és termeészetesen a kizle-
kedésbiztonsag. Amikor wégigsuhant
Csongrad utcdjan az oreg négyhen-
geres Indian, senki sem hitte, hogy
meg is tud Allmi. Megidllt, méghozza
pontosan a kijelélt helyen.

Honnan — hova?

A rendezd csongradiak — ha ki-
csit megkésve is, nem rajtuk mulott!
— értesitették a nemzetkozi mezonyt.
El is jottek, akik tehették, Az NDK-
b6l, Csehszlovakidabol és a hazaiak-
b6l nevezett tizennyole motorkerék-
par és tobb mint harmine auté gazda-
ja tett eleget a meghivasnak. Sajnos,
az osztrakok, az angolok, lengyelek
és francidk nem vallaltdk, egyéb
okok miatt. Ami a gazdag program-
bél kiemelkedik, az a harom teljesen
kiillon verseny — mas-mas feladatok-
kal — és a varosokban tartott be-
mutaték, majd a 130 kilométeres rali,
a kedvelt csillagtira, Az utébbi érin-
tette Szentest, Hoédmezovasarhelyt,
Szegedet, Opusztaszert és Csanytele-
ket. Volt iligyességi Szegeden, nyom-
keres§) verseny Csongradon, és egy
ligyvességi, ugyancsak a rendezdk va.
rosaban.

Sajnos, az eddigiek szerint a csong-
radiak tizéves hagyomanyat az ideén
mar nem koveti Gjabb Magyarorsza-
gon. Ezt sajndlkozva vették tudoma-
sul nemicsak a hazaiak, de a vendé-



A Mercedes és a Fiat Balilla
kizitti négylaimpds angol
Rover Burger Gyula tulaj-
dona. A pesti autés az 1938-
as gyirtmanyn, 1364 cm’-es,
48 léerds, friss rendszimoti
viseld kocsival nap mint nap
jarja az utakat

gek is. Sajnalkozasukban ott volt a
wldbonjare” muzeum féltése, de nem
olyan értelemben, mint azt maésok
képzelik, A wveteran autéok és motorok
tulajdonosai igenis mutatni akarjik
jarmiveiket, miné] tdbbszir és minél
tobb helyen. Ilyet latni, és elgondol-
kodni azon, hiogy mekkora értékiik
van éppen ilizemképességiitk miatt e
szadzad jarmiveinek, nem kis dolog.
Az ilyen oOsszehasonlitidsi lehetGség az
egyetlen, a régi és Uj autdk kozoit.
Latni a kiilénbséget, megitélni azt a
gondossagot, szeretetet, amit ezek az
emberek tanusitanak autéik irant,
nem mindennapi lehetdéség. Jobban is
lehetne élni ezzel a mizeumi anyag-

Otvenéves motorkerékpar a 17,6 lovas, fekete, 500-as Az NDK-bél érkezeit veterin auték egyik szép példianya, a har-
Rudge. Gazdija a csehszlovikiai Krecek Milin

gal, a veteran autdkkal, a lehetoség-
gel. Hogy milyen értéke van egy ilyen
rendezvénynek, azt pénzben nem is
lehet kifejezni. Hogy mit érdemelnek
ezek a restauritorok, azt sem lehet
sorokban eldonteni. Az azonban bi-
zonyos, hogy sokkal tobbet, mint
egyetlen csongridi hetet. Sokkal téb-
bet, mert, ha samorgalmukkal nem te-
remtenék meg a régi autdknak ezt a
hatalmas értéki istillojat, sem az ido-
sebbek, sem unokdik nem csoddlhat-
nidk meg a technika, a kozlekedési
eszkozok oOriasi fejlodését.

Nem illik més orsziagok sikereire,
veteran autdk klubjaira hivatkozni,
pedig lehetne, mert az auték gazdai

mincas évek Opelje, sajit ldbin érkezett

ott is ugyanolyan értékes munkat vé-
geznek, mint hazink veteran autdi-
nak tulajdonosai, akik sokszor azért
nem vesznek részt egy-egy ilyen ta-
lalkoz6n, mert nem kapnak utvonal-
engedélyt.

— Csehszlovakidban huszéves a
Brmo6i Veterin Auté Klub — mond-
ta lidvozlé szavaiban dr. Vojtech
Kine, egy csodalatosan szép Praga
tulajdonosa. Hasonlé gondoskoddsrdl
szamolt be az NDK-vendégek vezetlje
is, akik, északi szomszédainkhoz ha-
sonléan, szervezetten jottek a csong-
radi versenyre. Es ennek igy kellene
lenni Magyarorszagon is. Kell végre
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egy hazigazda! Aki legaldbb olyan
lelkes, mint a csongradiakeé.

Még kibontakozéfélben vannak?
Lehet, de mar van mit irdnyitani,
van mit félteni, lehet min segiteni.
Mar elhangzott, hogy véarjuk a fiata-
lokat is, akik lehet, hogy éppen azért
batortalanok, mert nem latnak veé.
delmet munkdjuk mogitt. Vagy van
ebben valami féltékenység? A csong-
radiak nem ezt bizonyitottak. Violt és
van egy garda az autdklubban, a va-
ros gazdasigi egységel pedig anvagi-

lag is védnokséget villalnak a vete-
ran autok rendezvénye felett. De be-
szeéltek ezen belill az idegenforgalom.
rol is, amelynek egyik szép latvi-
nyossaga ez a talalkozd, és nem utol-
sosorban arrél a nemzetkdzi barat-
sagrol, amit a veterin auték mérno-
kei, szereldi és szerelmesei kovécsol-
nak — Ggy is lehet mondani — bé.
kéve,
Kép és sziveg:
ZELMAN FERENC




Csongridon a kubikos-szobor kérnyé-
ke immar tiz éve kizkedvelt taldlko-
zbéhelye a hazai és kiilféldi veterdin
jarmGveknek, Most is ide érkezeit a
sok-sok régi auté és motor. Kozittik
Erik Haase és felesége az NDK-bdél
fehér-fekete szinid, vaszontetds, 315-
s BMW kocsijukkal, amelyet szinte
simogainak. Az 1500-as, 34 léerds breg
autoét 1934-ben nevezték iujdonsignak.
A jellegzetes Jeep pedig a negyvenes
években kizlekedett, persze akkor
m#és szinre volt festve és mar rég
megette volna a rozsda, ha 4j gazda-
ja, Karicsonyi Jinos nem menti meg
a pusziulistél. A héfehér Stoewer ko-
csi mellél pedig szinie csak a hél
tirpe hiinyzoit. Tulajdonosa, Szép Je-
né és parinere, az 1939-es gyirtmainy-
nak megfelelé, korhii &6ltozékben wveit
részt a csongridi talilkozén, ahova
az 1464 cm’, illetve a 35 léerd igazan
kinnyedén hozta el dket. Azutdn itt
van ez a hatalmas nyitoit Mercedes a
lakodalmas néppel. Az itt sz6 Varséra
vonatkozik, a kép ugyanis oti késziilt.
Bar ezzel a kocsival is beneveziek a
csongridi talilkozdra, de gazddi egy
ottani lakodalom miatt nem tudtak
eleget tenni a kedves meghivisnak




HUNGARO
SZERVIZ

EREDETI IZ,
ZAMAT:

Narancs,
Grape-fruit,
gyumolcs-cocktail
juice-ok,

natur citromié
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AUTO

— de markonevét azok is tud-
jak, akik csak akkor kezdtek
érdeklédni o kocsik irant, ami-
kor mas vonalvezetésli, Ggyne-
vezett modernebb gépek futot-
tak az utakon. A rajzon lathats
— o potké alakd hitét mutaté
— sportkocsi ugyanis 1934-ben
lépett porondra. Koranak egyik
élvonalbeli képviseldje volt ez
oz olasz

BUGATTI,

amelynek nyolchengeres, komp-
resszoros, 3250 cm®-es motorja
275 loerét tudott kifejteni, és
ehhez tartozott o kocsi 250
km/h sebessége

MODELL

Ez sem ujdonsag, hiszen a hetvenes évek
elején kerlltek forgalomba o BMW.-gyar
2002-es tipusai, amelyek a szabdlyok sze-
rint megengedheté modositasokkal igen
j6 eredménnyel szerepeltek o kilénbézé
nemzetkézi ralikon is,

Az 1:43 léptéki Solido modell egy olyan
gydri valtozot eredeti szinezésl kicsinyi-
tett masa, amely az 1973-as szezonban
érte el emlékezetes sikereit. Természete-
sen o jelentés versenygyozelmek igen
nagy hatdssal voltak a szériakiviteld tipu-
sok eladasara is.

BELYEG ES KEREK

A Mongol Népkértarsasag outomotivum
bélyegei kézil mar bemutattunk néha-
nyat. Versenyautokat szemlélteté 1978. évi
sorozatabol négy cimletet lapunk 1978/9.
szamaban kdzéltiink, most pedig e soro-
zat tovabbi harom bélyegét ismertetjik.

A 40 méngé cimletd bélyeg képén egy
szovjet kisérleti versenyouté lathato. A
sorozat 50 méngd névértéki bélyegén o
japan Mazda MC 73-as tipusl sportautot
|athatjuk verseny koézben. Ez o kocsi oz
ugynevezett 6-os csoportba tartozott, bur-
kolt kerekekkel a sport-prototipusok futa-
maiban indulhatott.

A 80 mongo cimleti bélyeg képén a szov-
jet Hadi-10 jelzési versenyauté tdnik
elénk.

A Koreai Koztarsasag (Del-Korea) egyik
1979-ben kibocsatott postabélyege egy oz
utépitésnél is alkalmazhaté munkagépet
szemleltet.
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Duna-parti
® p 29
., vigassdgok

Szentendre igazi gyingyszem a Duna
melletl. Vonzza, hdéditja magihoz
messzi orszagokbél is a litogatdkat,
s nem kevés szimmal az autés fu-
ristikat. Am nemcsak a hires-neve-
zetes Tedirum, vagy a Duna-parti
vigassigok idoszakiban, hanem min-
dig. Ugyszolvin az év minden sza-
kiban. Tanulni-, Jitni- és gyinyorkod-
nivalé bdven hullott a boség kosa-
rabél erre a varoskira. Nem csoda
tehit, hogy szinie paratlan az ide-
genforgalma. Es sokan — nagyon so-
kan —, a Duna-kanyari mis szépsé-
geket keresé wutjuk sorin akarva-
akaratlanul is Aatutaznak erre. Ezzel
valamelyersf{ magyarizhaté taldn, am
mégis megdibbentd, hogy tavaly jia-
niustél idén janiusig — tehit mind-
dssze egy év alait —, csupin a szent-
endrei belsé kiriton huszomhirom
alkalommal kellett kivonulniok —
sok kisebb és mind tibb dsszekoc-
canist nem is emlitve — a menték-
nek, a baleseti helyszineloknek.

Mi lehet vajon az oka annak, hogy
a mnem jis olyan régen dtadott, jol
megeépitett, szélas — a rajta utazok-
nak kedvezden attckintheté — pdlya
rovid fennillisa alatf, dgy tinik, nem-
csak Szentendre, hanem a kirnyék
legveszélyesebb dtvonalszakasza left?

Tény, hogy a mellékutak felol rop-
pant nechézkesen lehet csak a belsd
kirit forgalmi aramiba bekapeso-
16dni. Tény az is, hogy a gyalogosok
félve, reitegve merik csak keresziez-
ni (még a» szamukra szabilyosan ki-
jelolt zebrikon is) ezt a széditdé for-
galmi dtvonalat. Es persze, az is
nyomaszié gondot jelent, hogy Szent-
endre ,belvirosiban” oly gyakoriak
a torlédisok: nemritkin (s6t, csdes-
idében inkabb tébbnyire) mindunta-
lan ogy .kiutat” tétovin keresé au-
tos turistiba botlik az ember.

Nos, ezek a gondolatek foglalkoz-
tattak minket, amikor legutébb iit
jartunk. Elséserban azért, hogy Var-
ga Matyas rendér féhadnagynak, a
Szentendrei Varosi-Jariasi Rendorka-
pitinysig kizlekedési alosztilya ve-
zetdjének a Kizlekeddkhiz szolo fa-
nacsait is dsszegezve, ebben a kép-
riportban tijékoztassuk olvasdinkat.
Es nemcsak az okkal, vagy ok nél-
kiil elmarasztalhaté autosokat-moto-
rosokat, gyalaggosokat, hanem — a
gyors intézkedést is szorgalmazva —
a forgalmi helyzet javitasiédt fele-
los hatosagokat ...



1. A Szentendrei utnak a varosba ve-
vezeld szakaszan — a ,varos kapuja-
ban” — két sav all rendelkezésiikre
azoknak, akik a szentendrei belsé
korat igénybevételével a Skanzenbe, a
kozponti parkolohelyre, a varos bar-
mely mas pontjara, vagy éppen meg-
allas nélkiil — a 11-es uton — a Du-
na-kanyar mas varosai, nevezetesseé-
gei felé igyekeznek. A jobbszélsé
(itt éppen iires) sav vezet a régi
megszokott nyomvonalon a Duna Et-
teremhez, és a mogotte levé autds pi-
hen6é kozos parkoléjahoz. De innen
mar a rakparton (a régi 1ll-esen)
csak a Péter PAl utcdig haladhatunk,
mert a dunai alsé rakpart a Péter Pal
utcai betorkollastél kezdéddéen min-
denféle atmend forgalom elGl (a pis-
mdanyi busz a kivétel) el van zdrva.

2, Az also rakparton, vagyis a Somo-
gyi—BacsO parton tehat csak a nyil
4dltal is megjelilt Péter Pal utcai be-
torkollasig hajthatunk be — ha mar
az elején szem elol tévesztettilkk a va-
ros megkozelitésére, a tigas parkolo-
hely felkeresésére is sokkal alkalma-
sabb belsd korutat. De vigyazzunk: ah-
hoz, hogy kijussunk innen és az ere-
deti nyomvonalra ratérhessiink, iga-
zi zarandokutat kell jarnunk a zeg-
zugos utcdakon. Igy mindjart a na-
gyobb méreti, netan lakdkocsit von-
tatéo autdok vezetdinek figyelmét sze-
retnénk felhivni arra, hogy a szo-
ban forgd Péter Pal utca roppant kes-
keny. Ugyanakkor az itt parkolé jar-
misor mellett esak alig-alig tudnak
majd elhaladni. Igazi, nagy autobusz
pedig el sem fér mellettilk. Nem le-
hetre a parkolast ebben az utedban
megtiltani?

3. A Péter Pal utcaban — a Dumtsa
Jené utcai keresztezddést kovetden —
a masik oldalon sem sokkal kedve-
z0bb a helyzet: a valtozatossag ked-
véért itt a bal oldalon parkolé jar-
miisor neheziti a nagyobb méreti
jarmivek elhaladasat — és egyalta-
lan a kibzlekedést.

4. Aki a HEV-allomas feldl a Dumtsa
Jené utcan érkezik ide, a Teatrum
szinhelyét jobban mar nem kozelit-
heti meg. Szerencsés esetben lepar-
kol valahol, vagy balra kanyarodva
folytatja atjat a Péter Pal utcidn &t
fovabb,

5—6. A belsé terelout kovetkezo alloma-
sa a Varoshaz tér, ahol egyszer jobbra,
majd a Mentbddllomas utdn balra ka-
nyarcdva kellene rendben ratérni a
Rékoczi Ferenc utcira. Az idegenek
tajékozodasat, helyzetfelismerését
ugyanakkor itt (itt is!) roppant meg-
neheziti, hogy a tablakat a kocsibdl
alig, vagy egyaltaldn nem lehet ido-
ben észrevenni. A Rdkdczi Ferenc ut-
ca felé mutatot (és mogotte a minden
jarmi mindkét iranyud forgalmat til-
t6t is) a parkolé mentdautok és a te-
lefonfiilkék alaposan ,learnyékoljak”.
(Vaion miért ne lehetne a kotelezd
haladési iranyt jeloldo tablat — eset-
leg kiegészitésiill — a szemkozti haz
falan is elhelyezni?) A Bajesy-Zsi-




linszky utcaba behajtdst tilté tablat
pedig az arra kozeledd a kocsibél
eleve nem is lathatja, hiszen egy vil-
lanyoszlop és két lombos fa gondosan
eltakarja. Amikor észrevessziik, maér
kés6, mert a tilosban is vagyunik.

Szinte kézenfekvsd, hogy kevesen
fordulnak meg ilyenkor: inkdbb wval-
laljak a kockazatot és — ,ha mdr
Iid, legyen kovér!” felkidltissal —
végighajtanak a tilos tton.

7. A kivetkezé meglepetés akkor éri a
jéhiszemiien szabdlysértsé és a helyis-
merettel egyiltaldn mem rendelkezd
idegent, amikor a Rékéezi Ferenc ut-
ca és az Aprilis 4-e utca deltijdhoz
érkezik. A pajzs alatti nyil szerényen

jeléli ugyan, hogy ez utébbi utcdn At
juthat a 1l-es utra. De azzal mar
fukar a tajékoztatds, hogy ebben a
kirzetben éppen ez az egyetlen (Ap-
rilis 4-e) utca, amelyrél a 1ll-es {4-
ut, illetve a szentendrei belsd korit
forgalmi 4ramdba jobbra és balra
forduldssal egyardnt bekapecsolédha-
tunk. Es mi van akkor, ha éppen a
Skanzenbe igyekv( idegen érkezik
ehhez a keresztezddéshez? Nos, min-
denesetre gondolkodéba esik egy ki-
csit. A széban forgé kordbbi jelzés
mellett ugyanis lathat egy masik tdb-
lit a Skanzen jellegzetes dbrédjaval,
s alatta egy nyillal, amely éppen el-
lenkezb irdnyba, vagyis jobbra mu-
tat. Mar indulna is, amikor észreve-

szi, hogy a jobb oldalon zsakutcat
jelol egy masik tiabla. Ennek ellené-
re mégis €zt az iranyt valasztja. Es
Jam, nem is kell wvisszafordulnia:
minden tovdbbi nélkiil, akar két ut-
can at is (persze nem a Skanzen fe-
1é) elkanyarodhat jobbra. Tehat, ez
a tablacsoport sem igaz!

8. Alig vitathato, hogy a szentendrei
belsé korut legveszélyesebb ,.forgal-
mi csomépontja” — taldn éppen a
minden irényu kanyaroddsok lehetd-
sége miatt — a Muskdtli vendéglé
elotti keresztezédés, ElsGsorban azért,
mivel az Aprilis 4-e Utr6l a balra
kanyarodni szand ékozonak nincs
megfelelé ,rdlatisa” a fcrgalmas tit-
vonalra. Egészen eldre kell hizdédnia
ahhcz, hogy a Pest fel6l ide vezetd
sdvosat 4ttekintse. Es kozben —
szinte észrevétleniil —, nagyon baleset-
veszélyesen utjukba keriil a lentrdl
és fentrél egyarant ,szédité tempod-
val” érkezbknek. ..

;

A forgalomszervezés ,klasszikus is-
kolaiban” azi tanitjik: ha a koziton
barhol haromnal tobbsziér fordul
elo, kozel azonos kiriilmények kozott
indakolatlan torlédis vagy kozleke-
dési baleset, akkor az mar nem le-
het véletlen. Vagyis az nem faltétle-
niil az esetleg egymasnak rontd, vagy
a torlodisért elmarasztalt jarmiive-
zetok bine. Az ilyen eseteket mély-
rehatébban és koriiltekintobben ki
kell vizsgilni. Mert éppen az ilyen
ismétlodoé esetek elemzése kapesan
deriilhet fény arra, hogy a forgalom
jobb megszervezésével, szembeitlobb
burkolati jelekkel, a tiblik jobb el-
helyezésével, a burkolat atépitésével,
esetleg az egész csomoipont atrende-
zésével biztonsigosabbi lehetne va-
razsolni az ominézus helyet.

Nos, igazin nem szeretnénk a ,fo-
gadatlan priokitor” szerepében tetsze-
legni. Am, szerényen és feltétlen jo
szandékkal azért megjegyezziik: bo-
ven adodik még lehetdségiik a fino-
mitdsokra ebben a kirzetben (ebben
a Kkirzetben is!) a forgalomszerve-
zoknek.

Ami pedig a belsé kirat széditd
forgalmit illeti: az dtburkolatra fes-
tett nagyméretii szamokkal, s az ut
jobb oldalin tibbszbr is megismétell
tiblikkal (tehit az engedélyezett se-
bességre utalé feltiind jelzésekkel) —
figyelmezieini kellene az autésokat.
Mindazokat tehait, akik e gyorshaj-
tisra oly roppantul csabité dfon a
szaguldds bavdletébe esnek. Végtére
ez is lakott teriilet!...

ALMASSY TIBOR



Néhany éve személyauto-
jogositvanyt szerzett, blin-
tetlen, nds, gyermekes,
munkajat szorgalmasan el-
lato, lelkiismeretes, a koz-
lekedési szabalyok betar-
tasara is torekvo wezetd
egy altala jol ismert utvo-
nalon, a sajat kocsijaval
egy térhez érkezett, és
balra kanyarodéassal szan-
dékozott folytatni utjat.

DERULT, CSENDES IDO
volt, a latasi viszonyok ki-
fogastalanok, a kockaké-
burkclata foutvonal 1ut-
testje szaraz. A téren két-
“irdnyu villamossinek, s a
villamosmegalloknal a ke-
resztezodés mindkét olda-
lan jardasziget. A vadlott
haladdsi iranyabol a jar-
dasziget mellett két, mig a
szemkozti iranybol harom
forgalmi sav van. A ke-
resztez6désnek mind a
negy oldalan kijelolt gya-
logos-atkelShely lathato.

A VADLOTT A HALA-
DASI iranyba eso gyalog-
atkelohelyen  talhaladva,
lassi tempoban megkezdte
a nagy iva balra kanyaro-
dast, majd a keresztezo-
dést kozépen atszeld wvilla-
mossinekhez érve megallt,
mert észrevette, hogy vele
szemben, ugyancsak a bel-
s6 forgalmi savban egy
balra kanyarodni szandé-
kozé személygépkocesi ko-
zeledett. Az megallt a gya-
logos-atkelohelyen, és ve-
zetdje intett a vadlottnak.
hogy balra kanyarodasat
hajtsa végre.

ILYEN ELOZMENYEK
UTAN a vadlott lassan el-
indult, s folytatta a balra
kanyarodast. S ekkor az
4ll6 masik személyautod
mellett, a kozépsé forgal-
mi savban a keresztezo-
déshez érkezett kb. 50 km-
es sebességgel egy szolo
motorkerékpar. A vadlott
és a motoros az allo sze-
mélygépkocsi miatt késén

lattak meg egymast, s a
baleset mar nem volt el-
keriilhet6: a motor a ka-
nyarodé kocsi jobb elejé-
nek utkozott. Az auto 2,6
méter megtétele utan fek-
nyom hatrahagyasa nélkiil
megallt, a motorkerékpar
viszont oldalara délve,
eredeti haladdsi iranyahoz
képest 90 fokban a gya-
logatkelohelyre  csuszott,
ahol elsodort egy athalado
gvalogost, majd tovabbi 3
méteres csUszas utan allt
meg.

A GYALOGOS IS SU-
LYOSAN megsériilt, a mo-
toros pedig olyan szeren-
csétlen toréseket szenve-
dett, hogy testi fogyatékos
maradt.

A vadlott részben elis-
merte felelosségét. ElGad-
ta, hogy a motorost elézo-
en nem latta, csak akkor,
amikor eléje vagodott. A
masik szemeélygépkocsi-ve-
zetd intésére indult el. kis
sebességgel, és a baleset
utdn nyomban megallt.

A BALRA KANYARO-
DAS a kozlekedés egyik
legnagyobb figyelmet
igénylé mandévere, ennek
végrehajtdsa soran a ma-
ximdlis Kkoriiltekintés el-
mulasztiasa mar 6nmagaban
is nagy veszélyt jelent a
forgalom tobbi résztvevije
szamara. Kilénos alapos-
saggal kell tehat vizsgalni
az adott baleset Gsszes ki-
riilményeit.

A vadlott figyelmét nem
kis mértékben tévesztette
meg a vele szemben meg-
allo és ugyancsak balra
kanyarodni szandékozo
jarmil vezetdjének a for-
galom felmérése nélkiil
adott intése. Ez azonban
— minthogy az intés csak

az intést adé és az azt el-
fogadé jarmivezeté kozott
irdnyadé — nem menti fel
a vadlottat az alél a kote-
lezettség alél, hogy e ve-
szélyes mandéverezése kKoz-
ben minden iranyban ko-
riiltekintsen, és figyelem-
be vegye mis jarmuvek,
esetleg gyalogosok mozga-
sat is.

A VADLOTT VISZONY-
LAG lassan, allé helyzetbdl
kezdte meg a balra kanya-
rodast, igy tehat a wvele
szemben allé személyauté
legfeljebb néhany tized
masodpercig takarhatta el
eléle a maximalis, az adott
forgalmi helyzethez képest
kissé eltulzott sebességgel
halado motorkerékpart.
Mivel pedig az egyenesen
haladé motor észlelését
immar semmi sem akada-
lyozta, a vadlott baleseti
felelssége nem vitathato,
blinosségének  megéallapi-
tdsa a maradandé testi fo-
gvatékossagot okozd gon-
datlan kozlekedési vétség-
hen térvényes.

KULON KI KELL EMEL-
NI annak a veszélyességét,
hogy valaki egy masik jar-
miivezeté intésére kozle-
kedik, s azt, hogy ez a
tény a tobbi jarmtivezeto-
vel szemben soha nem
ment fel a kdzlekedési sza-
bélyok betartdsa alél. Es
hangsulyozni kell, hogy
egy baleset kidvetkezmé-
nye — mint ennél a tragé-
didndl is — kiszamithatat-
lan. 4
A birésag a vadlottat 6
honapi szabadsigvesztésre
itélte, amelynek végrehaj-
tasat 2 évi probaidére fel-
fliggesztette. Mellbzte
azonban a jarmuivezetésiol
eltiltds kimondésat. Tekin-
tetbe kellett venni, hogy a
szabalyszegés nem Kkirivé
figyelmetlenségbdl  eredt.
Megtéveszté volt ugyanis
a masik személygépkocsi-
vezetd intése, a motoros
pedig a nem egyértelmii
forgalmi helyzetben eltul-
zott sebességgel Tkozele-

dett.
Dr. Imre Ivan
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— A téma jo, kell is, kdr,
hogy falra hdnyt borso lesz
az egesz.

fgy sz6lt, majd legyintett,
tapasztalt, sokat megélt kol-
légam. a kétkerekiek kivalo
szaktekintélye, amikor ba-
rati beszélgetésiink soran el-
mondtam neki, mirél is ki-
vanok irni e szamunk 40.
oldalan¥

Irasom inditéka az a le-
vél, amelyet Vereczky Jo-
zsef, az egyik fdévarosi alta-
lanos iskola hetedikeseinek
osztalyfénoke, magyar—fild-
rajz szakos tanar irt cimem-
re. Levelében ez all:

JKérem az AM minden
olvasojat, az autdsokat és a
motorosokat, hogy az uj is-
kolaév megkezdésével egy-
idejiileg, ha lehet, tantsitsa-
nak még fokozottabb figyel-
met az iskoldiba, vagy az is-
koldbol igyekvd gyerekek
irdnt. Magam is autdés va-
gyok, igy tapasztalatbol is tu-
dom, milyen vdratlan hely-

zeteket, kimondom q sz20t:
balesetveszélyes helyzeteket
tudnak teremteni a 7—I4

éves gyerekek. S mint peda-
gogus, azt is tudom, hogy a
szeptemberi iskolai becsen-
getéssel pdarhuzamosan nem
vdarhaté el. hogy a vakacid
minden drémét, onfeledt jda-
tékat, szertelenségét, szele-
burdisdgat wmdrél holnapra
equ iskolai csengdé hallatdn
feledni tudja a gyerek. S
azt sem tartanam haszon-
talannak, ha mdr az elsé osz-
talyféndki ordan, az elsé szii-
16i értekezleten felhivnank
a gyerekek, s a szillok fi-
gyelmét is az iskola kdrnyéki
kdzuti wveszélyforrdsokra, a
helyes, kulturdalt kézlekedés-
re. Autostarsaimiol pedig
azt kérném, ha csendesebbek
is lettek szeptember beki-
szdntével a parkok jdatszote-
rei, a vizpartok, az utcdk,
ugy vigydzzdk wmég isko-
lataskds aprosdgainkat, mint-
ha tartana a vakdcié...”
Okos gondolatok, (figye-
lemfelkelté szavak. Erdemes
azokra odafigyelni, mar csak
azert is, mert az 1980/8l-es
tanévben szazhetvenezer hét-
évesb6l — nagyrészt Gvoda-
sckbél lesz elsé osz-
talyos, a T—14 éves 1—8.
osztialyosok szama pedig el-
éri az idén az 1 millié 163
ezret, S szomord tény ma-
rad az idén is: hidba vitte
haza a kisiskoias a jo bizo-
nyitvanyt, benne a megjegy-
zéssel: felsGbb osztdlyba lép-
het, sajnos nem egy osz-
talyban, nem egy iskoldban
kell majd méma feldllassal
adozni azok emlékének, akik
kiérdemelték ugyan a jogota
felsébb osztalyba lépés-
hez. de mégsem élhetnek ez-
zel, mert dldozatai lettek a
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Becsengetés

kézati  kozlekedésnek, sajat,

vagy mas hibajabol.

E sorok irasa kozben fel-
tolul bennem az emlék:
idén, a vakacié elsé nap-

janak kora délutanjan tor-
tént. Mar az izgatott villa-
moscsiingés is sejtetni en-
gedte — szobamban iiltem —
a kinti veszélyt. A felsikoltd
fék hangja ezt még jobban
megerositette. S az ezt ki-
vetd puffanas az erkélyre
vitte az emeletes bérhaz la-
koit, engem is. A fiu, ti-
zenéves, ott fekiidt az Gttes-
ten, mogitte benyomott szél-
védovel egy 1200-as Lada.
Tomeg. .. Rendorseég . ..
Menté... A vérzo fiut elvit-
ték ...

Remélem, azota mar fel-
épiilt sériiléseibdl, s felsébb
osztdlyba lépett.

Remélem ...

De az is lehet, hogy su-
Ivosabban végz6dott szama-
ra, €s sziilei szaimadra az idei
vakaciozas els0 napja.

Julius, augusztus, szeptem-
ber... Hivatalos fogalmaz-
vanyokban ez a harom ho-
nap a harmadik negyedév.
Az Orszagos Kozlekedésbiz-
tonsagi Tanacstdl kapotit

adatok elszomoritéak. Az el-
mult harom esztendé [III.
negyedéveiben a személyi sé-
riilléses kozati  kozlekedési
balesetekben, mint okozd
vagy mint részes, hatezren
feliili a gyermekkoriak sza-
ma. 1977. 1I1. negyedében a
14 éven aluli gyalogosok el-
iitéseiben mint okozé vagy
részes 329, 1978 azonos idé-
szakdban 358, 1979 jaliusa-
ban, augusztusiban és szep-
temberében 376-an szenved-
tek balesetet. A balesetet
okozd T—I14 évesek szama is
figyelmezteto: 1977 III. né.:
153, 1978 III. né.: 171, 1979
III. né.: 170! 133 — 144 —
153 kerékpdrral kozlekedd
gverek volt balesetokozd az
eimult évek III. negyvedévei-
ben. Es most tessék jol fi-
gyelni: 9 — 9 — 15 14 éven
aluli gyerek segédmotorke-
rékparokat vezetve volt bal-
ssetek okozoja.

Segédmotorkerékpart pe-
dig csak 14 éven feliilick ve-
zethetnek!

Ohatatlan a sziil6i felelds-

ség, illetve felelotlenség
gondolatdnak felvetése: meg-
éri-e vajon a legjobb bizo-
nyitvanyért adott ,,prémium”
az idoel6ttiséget. Mondani is
felesleges, hogy nem!

Az idei év III. negyedéril
még nincsenek adatok, hi-
szen most fordultunk csak
szeptemberbe. Ez év nyaran
feltételezem, mnemcsak
azon a kornyéken, ahol én
lakom a gverekek bal-
esetveszély-forrasaihoz hozza
jott még az egyre népsze-
riibbé valé gorkorcsolyazas
és a gordeszkazds. Bamulatos,
mekkora érzékkel, milyen
ligyességgel, s mily gyorsa-
saggal tudnak azokon is koz-
lekedni az apré sracok.
Orém nézni dket — ha for-
galomtdl elzart teriileten
tizik ajfajta sportjukat. De
latjuk wvalamennyien! —
nemesak  ott  szaguldoznak.
Ott is, ahol a nem kelld id6-
ben valé megillas végze-
tes is lehet szimukra.

Erdekes tanulmanyt olva-
sok a Magyar Nyelvor leg-
ujabb szamaban. A cikk ci-
me: Az ifjusagi nyelv szé-
készletének eredete. Az eb-
b6l vett részlet is bizonyitja,
mennyire kozelall a fiatalok-
hoz az auté, hiszen az ez
irant vald vonzodas, szeretet a
forrasa, hogy a miszaki szak-

nyelvb8l, a technika nyel-
vezetébdl vették at gyere-
keink az alabbi szavakat:
whilux (szem), sarhanyo

(14b), fitkozd, lokhdrité (mell),
futémd (14b), tankol (iszik),
jo a karosszériaja (jo az
alakja), j6 a futomiive vagy
alvdza (szép labai vannak),
bevontdak a betétlapjdat (meg-
bukott), lerobbant (kime-
riilt), zabmerci (lovas kocsi)
A miiszaki szaknyelvbdl dat-
vett szavak szdma az utébbi
é¢vekben nétt meg. Az ijjusdg
érdeklodése elsdésorban az
auté ... irdnt igen nagy...”

J6, hogy ez igv van, hogy
gverekeink Dbaratjuknak, s
nem ellenségiiknek tekintik
az autot, a motorkerékpart:
Nekiink, felndtteknek kell
vigvaznunk arra, hogy ez
igy is maradjon. Akkor is
vigvaznunk kell dket, ha mar
szeptembert irunk, ha mar
becsengettek az iskolakban.

Falra hanyt borsd lenne
mindez? Vereczky Jozsef pe-
dagogussal egyitt 'hiszem,
hogy nem....

ZENTAI FERENC



SZARVASI VAS-FEMIPARI SZOVETKEZET

NUTOSZERVIZ

A 44-es foutvonal mellett a vasiti atjarénal korszerii szolgaltatasok:
diagnosztikai allomas, , dinitrol” alvaivédelem, gépkocsi-vizsgaztatas,
sarga angyal, gyorsmosé, motorkerékpar-szerviz
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A Champion na'gy '

héértéktartomanyt gyujtégyertya
mérfoldkovet jelentett
a technikai fejlédésben.

Amire a motorszakérték azonnal felfigyeltek,

néhdény év leforgasa alatt Gtiité sikert aratott,

a Champion gyujtégyertya ] technikai

taviatokat nyitott és egyre tébb autds gy6zédott
meg arrél, hogy ezek a gyertyak

tcl]osmnénrt. nagyobb bl:bmég‘o!

és gozdasagossagot biztosita

A rendszer technikai eldnyeit bizonyitja, hogy
id6kézben mas tobb héértékd gyajtégyertya Is
a piacra keriilt, de az eredeti nagy
héértéktartomanyd gyljtdgyertya Champion
munkdjanak az eredménye. 15000 szakmunkas
szerte a vildgen kizarélag ezzel foglalkozik,
a légi és kdzati kdzlekedés,

az autd- és motorsport részére.

Ebben dll a kiilsnbség:
a Spezial-Isolator gondoskodik a hé

gyors elvezetésérdl,

a Sillmentpor-témités biztositja
a tokéletes kompresszidtartast, .
a héallé elektrédak pedig unycg&uu“hlﬂ&n‘l
fogva az egyedilallo h6— és elektromos
vezetdkepességet.

Ezért

@ mar az inditas pillanatétél — a gyors felme- |
legedés kévetkeztében - nagyobb a telje-
sitmény.

@ oz autopdlydn nagy sebességgel a termikus
tartalék kdvetkeztében — nincs tulmelege-

dés.
@ optimdlis az lUzemanyog-energia kihaszna-
lasa,

CHAM PION
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nagyobb teljesitmény —
nagyobb biztonsag —
nagyobb gazdasagossag.



Az olvaso észrevétele

uT

Kozel huszéves gépkocsivezetdi jogo-
sitvannyal rendelkezem és naponta
hasznalom a gépjarmdivemet, van te-
hidt némi tapasztalatom az dttestek
allaganak megfigvelésében, de még
soha nem tapasztaltam, hogy a bu-
dapesti utak és utcdk ilyen elhanya-
goltak lennémek, mint @z utébbi
években.

Sajnos, ez az allapot egyre romlik,
és gy tlnik, hogy az udttesteknek
nincsen gazdajuk! Ezt a kitételemet
arra merem alapozni, hogy wannak
olyan godrik (feltorések, katyik, éles
repedések stb.), amelyek mar évek
ota léteznek és nem is a mellékut-
cakban, hanem a Ilegfrekventaltabb
utakon. Gyakorlatilag ma mar (na-
gyon kevés nut kivételével) mem le-
het 20—30 métert sem megtenni,
hogy a kocsit rongdlé meélyedéssel ne
talalkozzon az ember,

Példak sokasigat lehetne ezekre a
tényekre felhozni, azt hiszem, hogy
egy telefonktnyv wvastagsagli jegyzék
sem lenne elegendd a hibdk Gssze-
frasdra. Barki kivansagara — barmi-
kor és barmely szabadon wvalasztott
ttszakaszon bizonyithatndm, hogy
semmi tulzads nincs az allitdsomban.
Csak az illusztralds kedvéért meg-
emlitem a Kaecséh Pongrac Gti feliil-
jarét, ahol kb. 6t éve egy aklkora ve-
szélyes ,hullamit” van, hogy lassan
méar egy fél Trabant elférne benme,
vagy a Corvin aruhaz el6tt levé par-
koléhely egyik részét, ahol fél ke-
rék mnagysaglu gidrok vannak a be-
tonban. A legbosszantébb a kérdés-
ben az, hogy ezeknek a katyuknak
a legnagyobb részét hamar rendbe
lehetne hozni és viszonylag kevés
koltséggel, de tobb hoénap is eltelik,
anélkiil, hogy taldlkozma az ember
utjavité gépekkel, illetve utjavitast
végzd dolgozdkkal.

A néhany kivétel annyiban erésiti
a szabalyt, hogy egy-egy utszakasz
rendbehozatala rendkiviil feliiletesen
torténik (!), mintha odtletszeren va-
lasztanak ki, hogy az egyik godrit
betomilk, a mellette levé maisikat
érintetleniil hagyjdk, rdaddsul a
munka mindsége olyan, hogy egy-két
hét elteltével nyugodtan lehetne 1j-
ra kezdeni az egészet. Sziveskedje-
nek megnézni az ez &v méarciusiaban
wkijavitott” Arpad-hid dtburkolatat!
Néhany Gjonnan épitett objektumnal
sem jobb a helyzet. A kispesti Hatar
uti atjaré (felilljard) alatt épitettat-
nal tobb mint két honapja ottfelej-
tettek egy — az duttestre merdleges

{(mintegy hat centi magas) — éles pe-
remet, amelyen minden Pest felé ha-
ladé koesi kénytelen atzokkenni”,
folyamatosan ,javitva’ mind az Gj
utat, mind pedig a kocsi Allagat,

Nem azért emlitem a £6bb utvo-
nalakat, mintha a mellékutcdkban
nem lenne szitkkség hasonlé munka-
latok végaésére.

Onokhtz irt egy régebbi levelem-
ben széva tettem, hogy azokon a par-
koléhelyeken, ahol tdblaval wvan je- -
lezve, hogy ferdén fel kell allni a
jardara, ki kellene alakitani a jar-
daszegélyeket Ggy, hogy me kelljen a
kocsiknak ,arasznyi” akadalyt ugrat-
ni, rongalva a gumit, a karosszériat,
a gombesuklokat, stb. Mindennek na.
ponta tobb ezer kocsi van kitéve, és
talan nem kis részben jarul hozza,
hogy a haroméves miszaki wvizsgak
alkalmaval igen jelentds javitasokat
kell végezni a kocsik futéomiivén.

Azt sem lehet megérteni, hogy
ezeket a munkdlatokat miért nem
végzik tobb miszakban., Az dbudai
lakételep Bécsi uti  szolgaltatohaza-
nak és bekoté tutjanak épitését hoéma-
pokon 4t harom miszakban wégez-
ték, tobb ezer ember éjszakai pihe-
nését tették lehetetlenné (szombat és
vasarmap is), most pedig a Kacséh
Pongric Gti feliilljaré keresztezbdését
egy miszakban készitik, bar megité-
lésem szerint ennek iddbeni csiszisa
sokkal nagyobb anyagi kihatasokkal
jar, mint egy szolgaltatohaz esetle-
ges késObbi megnyitdsa.

Kapcsolodik a gépjarmivek 4alla-
gat rongalé kérdésekhez az uttestek-
ben levd csatornaakndk zardfedelé-
nek elhelyezése. Gyakorlatilag ezek
dontd tobbsége (!) sehol mincsen
»szintben” az uttestet borité beton-
vagy aszfaltréteggel, igen sok he-
lyen mozognak a zArdlapok és tobb
éven 4t senki sem torddik kijavita-
sukkal.

Célszerii lenne miiszeresen felmér-
ni, hogy egy frekventalt utvonalon
mit jelent példaul (csupan) egy ka-
tytd ,kihatdsa” mnaponta (hetente, ha-
vonta, évente) integraltan tobb ezer
atfuté gépkocsira, illetve mit jelent-
het az a megszamlalhatatlan katyd,
amely Budapest utjait ,&kiti”...

Dr. Bokor Imre
{Schellenperger Ferenc [felvételei)
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SZERKESZTI: JUHASZ ANDOR

KINAL: Bontisbél szidrmazé Skoda 1000 MB-alkatrészeket Antal
Janos (1126 Bp. Németvilgyi it 67.) — Wartburg 353-as felujitott
komplett motort, Kovdes Vilmos (7400 Kaposvir, Gardonyi u. 49.)
— P. Fiat és Lada alkatrészeket, karosszéria-elemeket, Révész
Laszlo (1041 Bp. Komjath u. 144) — NSU személygépkocsit, alkat-
részként, Dani Istvidn (2851 Kodrnye, Bem Jdzsef u. 44) — Fiai
128-as motoralkatrészeket és karosszéria-elemeket (ajtokat, szélve-
déket, lléseket) Ficsor Fl6ridn (5000 Szolnok, Harmat u, 13.) —
250 kdbeentiméteres Jawa motorkerékpart és 350 kibcentiméteres
motorblokkot alkatrészként, Malicské Ferenc (8127 Aba, Ténesics
ut 26.) — 5 db Trabant belsdgumit, Nagy Imre (Bp. VIII.,, Népszin-
hiéz u. 23.) — M2l1-es Volga gépkocsihoz uj alkatnészeket, Miholics
Laszlo (1182 Budapest, Halomi u. 17) — 3 éves sdtorgarazst, Veres
Vince (1154 Bp. Bankut u. 53'b) — 500-as Fiat futomi- és kor-
méanymi-alkatrészeket 500-as Trabanthoz alkatrészeket Bathy Ist-
van (%022 Gydr, Tandcskdztdrsasdg u. 35) — 1200-as Volkswagen
alkatrészeket és iiléseket, ajtokat, Berényi Jozsel (5100 Jaszberény,
Harangozé u, 2.) — MZ 1251-es tip. motorkerékpdrt, Mikolai Bé-
la (1101 Bp. MAV-telep 2004.) — MZ 250 ETS zéld szind benzintar-
talyt, Szalkal Laszld (Cegléd, XI., Budai at Pf. 44.) — Trabant 601-
hez, 2 db Taurus-képenyt, 2 db romdan témilét, 2 db keréktircsat,
valamint Garai—Zador: Geépipari szakmunkdsok kézlkdnyvét, Su-
ranyi—Rodzsa: Motor — moped — robogéd eimd kényvét, Motoros
vizsgaismeretek cimid konyvet, Ternai Z.: A gépkocsi cimi kony-
vét, Veres Ferenc (3200 Gyingyts, Verseny u. 121.) — MZ 125 ES
tip. motorkerékpart, Hajnal Béla (2254 Szentmdrtonkdta, Bacsé B,
ut 5.) — Renault R4-est, Botlik Ferenc (5200 Tiridkszentmiklos, Mar-
tirok utja 11/A.) — 1500-as BMW-t lzemképesen, bontisra is, Ka-
csandi Laszld (7722 Zengdvirkony, Arany J. u. 40.) — 1101-es tip.
Skoda 195-es, veterdnnak szdmitott CX-es gépkoesit, Jod Ferenc
(6635 Szegvar, Kodsuth u. 10.) — P—21-et oleson, sok alkatrésszel,
Balogh Barnabis (3099 Hollohaza, Dozsa Gy. u. 68.) — Az Autd—
Motor 1971. évi hidnyos, 1072—1076. évfolyam teljes példdanyait, Blas-
kd Jend (1111 Bp. Egry Jozsef u. 34.) — Az Autdé—Motor 1973—1979.
évl példianyait, Kadar Emil, (4400 Nyiregyhdza, Makarenkdé u. 83.)
— Zaporozsec 968-hoz uj alkatrészeket, Kovdies Csaba (9700 Szom-
bathely, Paragvarl u. 15, D. IV, 18.) — 850-es Fiat Limuzint rend-
szam nélkill, egyben, vagy alkatrészenként, Pil Lészlé (Hédme-
zévasarhely, Bdlint u, 20,) — Simson 250-es motorkerékpart és Pan-
nonia P20—P21-es alkatrészeket, Laz Péter (1148 Bp. Jakab Karoly
.- 1%).

KERES: BMW Isetta 350 Koébeentiméteres Kkisautoy, valamint egy
350 kébeentiméteres Velorexet, Gdathy Kalmdn (4800 Vasdrosnamény,
Arpid ut 2) — 408-as Moszkvicshoz sebbességvaltor és kardianten-
gelyt, Csanyik Laszl6 (0445 Borota, 1.22,) — 2 db Pneumant-ki-
penyt, eredeti NDK-t (t6mld nélkilli kivitelt), 2 db NDK {felnit Ve-
res Ferenc (3200 Gyongyds, Verseny u. 12/1.) — 500-as Fiat prospek-
tust, szerelési-javitdsi konyvet, Bathy Istvan (8022 Gydér, Tandcs-
koztarsasag u. 35.) — 1500-as P, Fiat kormdnyrudhoz 2 db .ecsap-
dgyat, Jurecskd Jézsefné (Eger, Olasz u. 20,) — Veterin motort,
pl. BSA, NSU, INDIAN, JAP, 1LJS NORTON, PUCH, BMW, Bodi
Tamas (5200 Térokszentmiklds, Petdfi ut 38.) — Lada jobb és bal
oldali ajtot, ujat, Mirdk Istvan (Bp. XVII, VI. u. 5.) — Ré&3-es
600-as BMW sz06l6 differencidl fogaskerekeket, esetleg oldalkocesi-
sért cserébe, valamint eredeti kilométerdrat, Laczko Jozsef (7173
Zomba-Paradicsompuszta) — Trabanthoz 5 db Barum 145 SR 13-as,
70 szazalékos allapotu radialgumit felnivel egylitt, Hergdr Emil
(1115 Bp., Sdrbogardi ut 19. 664-322 tel.) — NSU 1000-hez elsé sar-
védit, hatsé iranyjelzdt, Gdl Istvan (Goddlls, Rét u, 13.) — 1920—30
évidrati veteranautot, Zagyval Laszlo (Gyongyds, PI. 45k, 3200)
— Fiat 850-Limuzin jobb és bal oldali elsé sarvéddt, Csik Csaba
(5200 Torokszentmiklés. Petdfi S. Gt 39'B,) — Simson S350N tipu-
sii segéd-motorkerékpdrt, Buzas Laszlé (2632 Letkés, Kossuth u. 25.)
— Ford Escort 69-es kocsihoz hitsé fékmunkahengert, Bacso Jo-
zsef (5643 Bélmegyer, Békési u, 11.) — Lejirt miiszakival vagy
rendszdm nélkilli Steyr Puch 650 TR-t vagy 500 S kiskocsit, Gyo-
ri Imre (5465 Cserkesz6ld, Kossuth u. 1.).

Tovabbra is varjuk leveleiket. Cimink: Magyar Radié ,,CSUCS-
FORGALOM™, 1800 Budapest, Brody Sandor u. 5—1T. Telefonszolgd-
latunk a miisor ideje alatt: 343-732,




Hello,
Mr.

Haugland!

Eléggé illetleniil, este tiz orakor ko-
pogunk be Mlada Boleslavban szdl-
lodai szobajdba, ahol vérbeli ralihan-
gulat wuralkodott: itinerek, térképek
eés vazlatok szanaszét szoérva. Némi
orendrakas'” utan hellyel kinalt, mi
pedig igértiik, révidek lesziink.

— Nem, nem zavarnak — kezdte a
baratsigos John Haugland —, csak,
tudja, verseny elétt mindig pagy o

felfordulds... Szdéval, a norvégiai
Finstadbru kisvdrosban élek, és az
ottani Skoda lerakatndl dolgozom.

Nés vagyok, két fiam wvan; az egyik
6, a masik 10 éves. Valdjaban a ver-
senyzés a munkdm, és tuningolok
Skoddkat is. Hogy van-e mds hob-
bim? No., only cars! Vagyis csak az
auték. A ralizds szamomra nem iiz-
let, de pénzembe sem keriil. Sponso-
runk, a Motokov cég adja az autot
és fedez mindent., Otthon a Dealer
Skoda Team, illetve itt az AZNP
Mlada Boleslavy szineiben indulunk.
18 évesen iiltem versenyautoba, s mi-
vel Norvégidban nincs rali, 6t évig
korversenyeztem. 1971 ota verseny-
zek a gydrnak: elébb a 120-as Sko-
ddval, majd a korszeribb 130 RS-sel
indultam svéd, finn, angol, ddn, né-
met és gorog raliversenyeken, ahol
az 5—10. helyeken végeztem. Gyob-
zelmeim a csehszlovdk viadalokon
sziilettek.

Milyen a Skodam? Nos, nem sok-
kal jobb, mint a tébbi gydri gép: a
130 RS-ek alapmotorja 1300 cm3-es,
amelyet két duplatorkd, 45-6s Weber

A Skoda gyir elsé
SZAm Versenyzo-
je, aki a sajatjanal
erdsebb auték ve-
zetdit gyozi le

fme, a Skoda 130 i
RS, az erdmi
(A szerzd felv.)

porlaszto taplal, és igy 124 loerds.
Kocsinkban most egy élesebb, 155 pa-
cis motor dolgozik: tudja, kemények
az ellenfelek autdi... Négy sebesség-
gel gazddlkodhatok, és egy 30%-o0s
sperdifi segit, ami azonban nem min-
denhol elény: a Skoda nem szereti
a hajtikanyarokat és a hosszi egye
neseket. A kanyargos, technikds pd-
lyakat kedvelem, ahol a kormdnyfor-
gatas dont. Két éve iil mellettem a

svéd Jan Olof Bohlin, aki kitiind na-
vigdtor, j6 bardat. O 32, én 33 éves
vagyok. Azt keérdi, meddig csindljuk?
Amig eredményesek lesziink.

Igen, ismerem Ferjincz Attildat, ke-
mény ellenfél! A 71-es Tour d’Europe

alkalméval jdartam Magyarorszagon,
szivesen eljonnék még egyszer.
Good night! Reggel taldlkozunk, ak-
kor lefényképezhet.
Fekete Kdlman

A rigai technikai

sportkombinatban

KARTOSAINK REMEKELTEK

doszellemrédl téve tanubizonysigot futamrél futamra ja-

rendezték meg a

Gokart BBK idei harmadik forduléjat. Az esés idojaras
ellenére kozel 10 ezer nézd volt kivancsi hét orszag leg-
jobb kartosainak @Gsszecsapasira és mint a verseny vé-
gén felcsattané taps is jelezte: nem csalédtak.

Az ujjaszervezett magyar girda az ardnylag esélyte-
lenek nyugalmaval késziiléditt a versenyre és meég a
mért edzés utan sem lehetett arra gondolni, hogy kiilo-
nosebb ‘megleptést okoz. A versenyen azonban egymasi
segitve, okos taktikival — nem utolsésorban a vizes és
széraz gumik kell6 idében elvégzett cseréjével — jo kiiz-

vitottak idéeredményeiken.

A két nagy rivdlis: a szovjet és csehszlovak csapat
kiizdelmébdl a csehszlovakok keriiltek ki gy6ztesen, mi-
nimalis félénnyel.

A 42 16s mezbny egyéni gydztese a csehszlovak Milan
Simak lett, Sebestyén a 12, Nagy Istvan 13., Scheffer
Géabor 14, Borbély a 15. és Szab6é Karoly a 20. helyen
végzett,

Csapatverseny: 1, CS 54, 2. SU 64, 3. H 132, 4. PL 144,

5. NDK 183, 6. BG 227 és 7. R 258 pont. Dvorszky Nandor
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Na jé, elhagyjuk a bevezetést, amely amugy is a Ta-
vol-Kelet motorkerékpar-iparanak dicséretét zengené
(anélkiil, hogy elvesztenénk targyilagossagunkat).
Széval, adva van a Yamahaék legifjabb negyiicr -

rese, az ,,XJ 650" nevii, amelyet hosszabb utazasokra
terveztek. Fotel nyijtotta kényelem (760 mm nyereg-
magassag), rugalmas, viszonylag szelid motor, &tfo-
kozata valté, az utat 6l fekvé dupla bdlesévaz, kar-

danhaijtas, elofeszitéses hatsoteleszkopok (5 allasu),
feltdltve 231 kg, ebbdl 111 kg jut elére. Es a 653 cm'-
es OHV motor teljesitménye 9,2 sdritésnél, 9400 for-
dulaton 52 kW (71 LE), illetve 7200 fétengelyfordula-
ton 57 Nm (5,8 mkp) a nyomatéka. A fogyasztasa, il-
letve a végsebessége pedig 7-7,8 liter, illetve 180
km'h — egy személlyel.




Megsziinik
azMV?

Ugye, On, kedves Olwas6, tudja jol,
hogy miféle vesztesége lenne a mo-
torkerékpar-torténelemmek, ha wvaloé-
ban igaz lenne a hir; miszerint az
irani események miatt (?) megszin-
ne az olasz Meccanica Vergherra
gyar, amelyet mi motorosok elsGsor-
ban 38 (1) vilagbajnoki aranyérmén,
jobban mondva Giacomo Agostoni,
az orokos vilaghajnok” sikerei révén
ismertiitnk, és szerettiink meg.

Mint ismeretes, az MV elsGsorban
forgoszarnyu repiilogépeket gyart, a
motorkerékpart a gyar egyik, azdta
mar elhunyt igazgat6janak (illetve
tarstulajdonosanak) hobbijabdl keé-
szitettek. Most, az egykori kis wver-
senyiizemben megrendelésre
MV motorkerékparokat allitanak eld.
Miutan a motorkerékpar-inyencek —
szerte a vildgon —, szivesen vdsarol-
ik ezeket a négyhengereseket, a kis
lizem vezetoje, az egykor verhetetlen
MV—Agustak konstruktore, az lzem
iranyitoja, Arturo Magni kozblte,
hogy megrendelésre, a vazszerkezet-
be nemcsak linc- vagy kardanmeg-
hajtasos sajat motort, hanem amégy-
hengeres Honda-motorokat is be tud-
nak épiteni,

rdak k

ozott
Urlloelel -

H6mérd a bo

2

Szegeden bukkantunk erre a ,homérdzott” Simsonra.
megoldas egyszerisége
ban lefényképeztiik.
a hitobordak kozé szoritva kelti életre a — szebben is ki-
alakithaté — mitiszerfalba épitett miszert.

A
annyira megtetszett, hogy nyom-
Az eredetileg hitoviz-héméré patron

Atalakitas

Barkdcsolé kedvi motorosaink gyakran kérdezik téliink,
hogy az atalakitott motorkerékparok forgalomba helyezésé-
nek melyek a feltételei. Milyen mélységig szabad valtozta-
tisokba bocsdtkozni gy, hogy a KPM Autofeliigyelet jéva-
hagyja, és hivatalosan is elfogadja azokat.

Olvasoink kérdéseit a KPM Autdfeliigyelethez tovabbi-
tottuk, és a kapott valaszt ezuttal kozbljiik.

LA kozuti jarmivek miszaki megvizsgalasarol szolo
8/1977. (XII. 20.) KPM szamu rendelet alkalmazisaban
jarmu atalakitdsa: a jarmid olyan megvaltoztatasa, amely a
tipusbizonyitvanyban (oGsszeépitési engedélyben) meghata-
rozott barmely adat moddosuldsat eredményezi. A tipusbi-
zonyitvanyban meghatarozott adaiok kozott a modositani
kivant fékrendszer, futémii- és motorteljesitmény mind-
egyike szerepel, igy kimeriti a jarmdGatalakitas fogalmat.

legalisan

Jarmiatalakitds, a mar emlitett rendelet szerint elGzetes
engedélykiteles, amelyet kérelem alapjan a lakdhely sze-
rint illetekes Autéfeliigyelet ad ki. A kérelemhez csatolni
kell az elbirdlashoz sziikséges miszaki dokumenticiét. Az
atalakitassal megvialtozé miiszaki adatokat ellendérzé sza-
mitiassal kell igazolni, a szerkezeti mddositdsokrél pedig
merethelygs rajzokat kell késziteni.

A miszaki dokumentici6é alapjan déntiink az atalakitas
engedélyezésérol.

Az atalakitds engedélyezési dija: maotorkerékpar eseté-
ben 1000 Ft, amelyet az Autéfeliigyelet koltségvetési folyo-
szamlajara kell befizetni.

Atalakitott motorkerékparral koziti forgalomban csak
akkor szabad részt venni, ha az a forgalomba helyezés
elotti hatésagi, miszaki vizsgin alkalmas mindsitést nyert.

Babos Ferenc
féosztalyvezetn
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u,gyon szurkolt neki. Jol e-lélmiink nlhr még prinn

rendszimi BMW-jével fogadia el az akkori spéci auték kihivasdt. He-
_gyen mlllllglrnlﬂlo: allt. Eredményesen. Aztan, amikor meglulpln a
BMW Tojt, i;lsI"M-léom autok egyik naprol a masikra ,,divatba jot




Akinek csak egy cseppnyi kapesola-
ta is van a vaspapucsosok sportja-
hoz, az bizonyara felkapja a fejét a
fenti cimre: hogy keriil a csizma az
asztalra, azaz szelep nelkiili motor a
salakpalyara?

Errdl tudosit az NDK-beli munka-
tarsunk, Peter Witt gépészmérnik.

— A salakpalyiara a hagyomdanyos
négyiitem motorok valdk, am a két-
{itemek emancipaciéjanak sorozata-
ba beleillik ez az ujabb vdltozas is,
fgy méar néhiny eurdpai orszagban a
vaspapucsosok is a kétiitem( wjon-
cokkal probalkoznak (és nem is rit-
kian legyGaik a négyiitemGtl vezetd
sporttarsakat).

Az NDK-ban mar évek ota hasz-
nialjdk a kétiitemieket a 250-es gép-
osztalyban mind salakpdalyan, mind
fivesen ¢és tegylik hozzda, tbbbnyire
sikerrel. Er6forrasul , fésiilt” CZ
crossmotorokat allalmaznak, wala-
mint metanolt ,ive"” MZ-blokkokat.

@ Az MZ forgattydashazon CZ-henger iil,

ez a hazasitis jonak mondhatd

Es ez sem ritkasdg, alkalmilag a 250-¢s @
CZ cressmotor is indul a salakpalys-
versenyen

Két-
utemiiek
a salakon

Mindeddig az altaldnos ismert du-
gattyuvezérlési modositassal kisérle-
teztek a lbéerdévadaszok, ugyanis a
fém- vagy mianyag membran beépi-
é=e, illetve a forgotdrcsa nem hozott
eredmeényt a Kkétiitemiekke] Kkisérle-
tezoknek. Az ily maodon elért 30—35
léerot (22—26 kW) ugy 7—8000 per-
cenkénti fordulaton mérték, és wvall-
juk be, ezek nem nevezhetbk szenzai-
cids teljesitményeknek. Am a salak-
versenyen a motor forgatéonyomatéka
megelozi a motor teljesitményét —
ugyaniugy, mint a négyiitemieknél.

Néalunk, az NDK-ban az ifjusagi
csoportban (18 éves korig) a 150 cm?-
es kategoriaban az akkugyujtast ked-

velik, mig a 250-eseknél — tibbség-
ben — a miagnes termeli az éltetd
szikrdit. (Mondonom sem kell, hogy

az ifik f6leg az MZ motorokat kedve-
lik.)

A kipufogorendszer kialakitisa
okoz gondot a motorszerkesztdknek,

az elGiras ugvanis szigorian 110 dBA
hangerdt engedélyez és ez megkoti
a motorblGvildk kezét, A  motorok
belsé hitését és termikus problémait
kedvezden befolyasolja a kis tartdly-
bdl ‘lefolyé metanol. (Ezt a tiizelo-
anyagot jél ismerik a motoresénak-
versenyzok.)

A szOban forgd 250-esek siiritési
aranya 11 és 125:1 kozditt mozog és
a porlaszté torokmérete 32—36 mm
értékQi lehet; mindehhez még a tii-
zeléanyag keverési ardnyat is tudni
kell, ez pedig 1:20. Az ilyen ,brod-
szeid"-motorokat dltalaban az ADMV
(az NDK auté-motorsport csucsszer-
ve) klubmihelyeiben készitik, az MZ
gyar nem foglalkozik ezzel. Nagyja-
b6l ez vonatkozik a vazszerkezeire
és a futémdre is, amelyek a hagyo-
ményos meéretekre tdmaszkodnak, ¢s
a FIM elGirdsokbol az elol 23, hatul
19 hiivelykes kerékméretet vették At

Rajta, oregek, nagymamak!

Hat, megprobaljuk. Ha mar az AM veterintalilkozéknak
ilyen nagy sikeriik van, és mi is kiélhetjiik abbéli érémiin-
ket, hogy ismét reflektorfénybe allithatjuk sporttérténel-
miink meég €lo, és (emlékezvén) elhunyt dicsé tanuit,

Megprobaljuk megvaldsitani Varga Lajos nagykanizsai
olvaséonk javaslatat, mert az itlet téle, a T4 éves géplaka-
tostél — és itt az sem lényegtelen, hogy egy 1922-e5 BSA
Colonial tulajdonosatol — ered.

Idézziik felhivasat: ,Szeretném, ha Onék — bevonva
az autos, motoros tarsadalmat — megallapitanak, melyik
az orszag legoregebb olyan jarmiive, amely érvényes
rendszammal, forgalmi engedéllyel, jelenleg is érvényes
miszaki vizsgaval rendelkezik, és kozlekedik. Meg azt is
szeretném tudni, hogy kinek van orszigunkban a legré-
gibb, és orvosilag ma is érvényes gépjarmivezetoi jogo-
sitvanya.”

A magunk részérdl csak annyival egészitenénk ki,
hogy jatszunk egyfajta ,aki bujt, aki nem, megyek! -et. y
Tehat, mi az itt kozolt hatarideig varjuk a jelentkezése-
ket, és az idOben beérkezb palydzatoknak megfelelden Egy motorkerékpar — nem véletleniil éppen a pélyazatot
hirdetiink (dij nélkiili) erkolcsi gyoztest. A ,késon ébre- alapité Varga Lajosé —, amelyik kielégili a feltételekei.
doket” kiméletlenill diszkvalifikdljuk. A kép egy filmforgatison késziilt. A motoros Halisz Jut-

A bekiildési hatiridé: 1980. okidber 15. ka, a pétilés mogitt Garas Dezsd




Kell-e bizonygatni a
magyar  motorosnak,
hogy mekkora a Jawa
becsiilete? Aligha, mert
még oz is tudja, oki-
nek még nem volt -,
de hallotta barattol,
rokontél -, ho a
csehszlovék barataink
motorkerékparjai meg-
bizhatéak, kitartoak...
(Bar lehetne mindet
kapni a szakiizletek-
ben!)

Mintegy harom évtized-
del ezelott jelentek
meg a kéthengeres,
350-es Jawak, és azota
is — vilagszerte - si-
keriik van (kdzel negy-
ven orszagban drusit-
jok dket).

A 634 tipusjelii is ha-
gyomanyérzé és hosz-
szu  életi, amihez a
maximalison 5250-et
fordule fotengely s
hozzajarul. Ennek, és a
635-6snek tobb elektro-
mos ellenérzélampdja
kézli a motorossal,
hogy rendben dolgozik
a ,villanygyar’, az
iranyjelzd, a fényszéro-
kapcsolo, a sebvalté
(ozaz oz iiresjaratjel-
16). Es mindez a fény-
sz6r6 két oldalan ka-
pott helyet, mint a
gyujtaskapcsolé.

Nem tartozik a ritkasa-
gok kézé @ még ma is
hiiségesen szolgale
haszéves Jawao, és bizo-
nyosra vehetd, hogy
ezek o hagyomanyokat
6rzé6 Jawak oz exred-
fordulén is derekasan
:bg:ik majd munkaju-
at.




AUTOSOK,
FIGYELEM !

Varjuk Onéket
szakuzleteinkben!

Abroncsok és tomlok
Budapest V1., Nagymezo u. 25.
Telefon 118-095

Ekszijak és abroncsoh,
autoiiléshuzatok, parnak,
autészonyegek.

Budapest VI., Nagymezo
Telefon 318-172

Ekszijak
Budapest VIIL, Baross u. 41.
Telefon: 337-305

Autdiiléeshuzatok, fejtaimlak,
gumiszonvegek, campingcikkek.
Budapest VIIL., Jézsef krt. 33.
Telefon: 341-329

Miiszaki gumidruk, ékszijak

és hajtoszijak, munkavédelmi
cikkek, esiszoléaruk.

Budapest V1., Dessewffy u. 18-20.
Telefon: 126-005

Autéabroncsok, ékszijak,

autos- €s garazsipari szerszamok,

V “ {m> autéapolasi és felszerelési cikkek

i Budapest V.,

JL Rosenberg-hazaspar u. 10.
Telefon: 318-327

Gépkocsik alvazvédelme

A gépkocsik alviza a rendeltetésszerd hasmdlat kiez-
ben, de kiilléndsen téli lizemelés alait, igen erds kor-
rozios igénybevéteinek van kitéve. A nedvesség és a
felesapédé viz mellett az apré kavicsszemcsék és a
homok erdziés hatisa is kdrositja az alvizat, Kiilon
kell beszélni a téli sdézoit wiak rendkiviil agressziv
korrdziés timadisarel. Az utak csuszismentesiiésére
haszndlt sézoit homok nidtriumklorid-tartalma lyuk-
korrdziét okoz, ami abban jelentkezik, hogy az
ardnylag kis dtméréja, de mély bemarddisok rivid
idd alatt tefjesen dtlyukaszijik a fenéklemezt.

Mivel az autégyirak kifejezett alvizvédé bevond-
anyagokkal nem litjik el a gépkocsikat, aki csak
teheti, minél elébb gondoskodjon gépkocsijinak al-
vizvédelmérdl. Ehhez szeretnénk segitséget nyajtani,
amikor ismertetjiilk a BUDALAKK Festék- és Mi-
gyaniagyir azon termékeit, melyeket alvazvédelem-
re igen jo eredménnyel fel lehet hasznilni.

Alapveld kivetelmény, hogy barmilyen alvizvédo
anyagot akarunk alkalmazni, a feliilletnek lehetd-
leg oxidmentesnek, zsir- és olajmentesnek, valamint
szdraznak kell lennie.

KATEPOX

Kitrdny-epoxi miigyanta alapu, kétkomp bevand-
anyag. Bevonata nagymériékben elasztikus, de emellett
megfeleld keménységgel rendelkezik, fokozott mechanikal és
kémial igénybevételnek is ellendll. A bevonat még benzin-
és egyéh Asvinyolaj-sedrmazékok, sdék és sdoldatok beha-
thsalval szemben is kivAld, A haszndlatdra vonatkordan a
kivetkezfket kell tudni:

Az A" komponenst a ,B" komponenssel 1:1 ardnyvban
Ossze kell keverni olyan mennyiségben, mely 31—i érdn be-
lill felhaszndldsra kerill. Az elsd rétegeyr kb, 30—35',-ban,
a masodik réteget kb. 15—20",-ban, a harmadik réteget Kb.
5~10",-ban Kkell KATEPOX higitdoval higitani, ecsettel (bir-
ténd felhordiskor.

Az egyes rétegek felhordisa kbzt, a hémérsékletdl rig-
glen 24—23 Ora szdradasi a6t kell biztositanl. Az gy el-
készitett bevonat rétegvastagsiga eléri min. a 200 mikromé-
tert, amely biztositja az alvdz tartés védelmét.

UREKORR

Egvkomponensii, « levegd nedvességiartalminak hatdsdra
térhilésods poliuretdn kitdanyaga termék. Felhordisa
ecsettel vagy szorépisziollyal tirténhet, higitandi nem s=iik-
séges. A hirom rétegben kialakitott bevonat rugalmas, vie-,
benzin- és dsvdnyolajillé, mechanikal és vegysreeres igény-
bevéieinek jél ellendll. A felhordott termék fényes, egyen-
letes bevonatot képez. Az egymist kivetd rétegek felhor-
désa kb, {—€ 6ra elteltével tirténhet.

A szakszerfien kialakitott bevonat hosszi iddére biztositja
a géphkocsik alvirvédelméi,

Az anyaguok ha alatdra v
felvildgositist ad a

BUDALAKK Festék- és Migyantagyir \ QUDALAKK

Muszaki Veviszolgalat
1055 Budapest Balassi Bdlint u. 7.
telefon: 110-657, 314-579. telex: 22-3657.

kozd tovdbbl részletes




Binéth
Istvan

— Tulajdonképpen egy vizi-
polés baratomnak koszonhe-
tem, hogy versenyzo lettemn.
Mar egyéves volt a jogsim,
bar motorom nem volt, de
mert autoszerelést tanultam,
kellett a mesterségemhez.
ezért szereztem. Egyszer ol-
vastam, hogy haztomb korili
verseny lesz a Szabadsag té-
ren. Ennek a baratomnak
volt egy Csepel 125-Gse, ezt
kértem koleson, €és azon a
tavaszi vasarnapon rajthoz
alltam. Hogy volt, hogy nem

volt, azt mar nem tudom, de
mind a harom futamot meg-
nyertem. Hat ez volt a kez-
det 1947-ben. Szdval, odajott
hozzam egy fiatalember, és
felajanlott egy motort azzal,

hogy versenyezzek a Taxi
szineiben. (A fiatalember
Hallai Gyuszi, a taxisok

szakosztalyvezetbje volt.) Igy
is lett, de nemcsak sportolé-
ja, hanem dolgozdja is let-
tem — 15 éven at — a Taxi
Vallalatnak. Sokat készonhe-
tek Berci bacsinak (ez pedig
dr. Zsotér Bertalan volt), a
nagy motorblivolének, mert
az altala tuningolt Csepellel
lettemn bajnok. Az dtvenes
evek elején athivtak a Do-
zsaba, ahol tébb lehetdséget
kaptam a versenyzéshez. A
Csepelen kiviil indultam =
250-es  géposztalyban egy
NSU-val, és volt meég egy
350-es Jawam is. Itt Tord
Pista volt az aranykezi lo-
erogyarosom. Jottek is a baj-
noksagok, merthogy akkor az
orszagos bajnoksidgok mellett
létezett meég az ugynevezett
Budapest-bajnoksag is.

Egy biztos, az eén Csepelem
esodamotor volt. Miutin a
Honvédhoz keriiltem, azzal a
Csepellel nyerte a Dozsaban
a bajnoksagait Gondos Aran-

ka, aztdn pedig a Geszler
Gyuri. Kozben érdemes, va-
iamint kivald sportold kitiin-
tetést kaptam, de a termelés
teriiletén sem maradtam le,
bizonysag erre a kivalo dol-
gozo kitlintetés, amit otszor
nyertem el.

A HSE-ben szereztem az
utolsdé bajnoksagomat a 350-
es Jawaval, Mikor is? 1963-
ban. Persze kidzben indultam

kiilféldon is, elég jo eredmé

nyekkel. A kovetkezd évben
atiiltem egy kisautéba, egy
Puchba, és két évig, amig

tamogatott a gyar, ezzel a kis
pokolgéppel versenyeztem.
Az EB-futamnak szamito
népligeti haroméras verse-
nyen ugy kunkorodtam a
pukkanccsal, mint egy
lorral, azaz ket keréken
Amikor mar-mar feldoltink
volna, kinyiltam az abla-
kon, hogy visszaloktm a
Puchot, persze ez nem sike-
riilt, viszont harom helyen
eltort a karom.

mo-

Egy bizonyos, szakmailag
mindent a sportnak koszon-
hetek, ugyvanis ebben a ver-
senyaghan a technika domi-
nal, és igy nagyon sokat ta-
nultam — miiszaki vonalon.

Az egykori Motorkerékpar-
javito Szivetkezetnél (ma a

Hungaroszerviz) miuvezetd
lettem 1964-ben, majd ami-
kor ott megalakult az Opel—
Ford markaszerviz, annak
vezetését vettem at. Hat év-
vel ezelott a Budadrsi Auto-
szerviz alapjainak lerakasa-
nal magam is tevékenyked-
tem, €s a ma tizmillio forin-
tot forgalmazd ilizemet veze-
tem. Ehhez még csak annyit,
hogy tavaly megkaptam a
Kivalé Munkaeéert kitintetest.

Hogy mire vagyok biiszke?
A fiamra, akinek igen fejlett
a vele sziiletett sportérzéke,
aminek persze oriilok, de azt
szeretném, ha nala a sport
csupan testedzes lenne a —
munka mellett.

— ergyé —

Jawa-special

lakpalya-versenymotor.
képét, latja a nyereg
wkampot”,
senyzo, illetve ezzel
Brrr... (Valtoznak az

hatso kerékhez.

Tobb mint ritkasag, hiszen csak egyetlen példanyban le-
tezik, mégpedig a pragai Miszaki Muzeumban ez a sa-
Aki

orra
amelybe a jobb combjat
kototte
idok,
— a salakversenyzes — madjai.)

szemrevételezi a
lemezbil késziilt
akasztotta a ver-
ossze a testét a motorral,
valtoznak a brodszeidolas

jobban
alatti

Az 500 cm'-es, feliilfekvé vezérmitengelyes Jawa mo-
tor, percenként 5000 fordulatsziamon mintegy 35—40 16-
erot tovabbitott a kétfokozata valtén at a 20 hiivelykes

Ez a Jawat tobbek kozott kiprébalta, vagy ahogy most
mondjak, tesztelte Zamecsnik Tivadar, az akkori idék
,0rokos” bajnoka. Hogy mikor is volt az akkori id6k?
Ugy a negyvenes évek vége felé. Es miért nem keriilt
sorozatgyartasra ez a modell? Amint Zamecsnik Tivadar
elmondta, a motor szelepei rendszeresen beégtek.
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SACHSENRING

A nagy verseny az idén mar
megszokott, nagyon rossz idGja-
ras mellett zajlott, de ez nem
zavarta a 120 ezer nézbét és a
versenyziket.

Természetesnek hatott, hogy
Drapal Janos a 125-0s és 250-es
kategoriaban  kiemelkedett a
mezonyb6l, motorjai és tuddsa
ezt egyértelmiien meghatdroz-
tak. A tobbi magyarnak, f{Gleg
a 125-ben, csak az esében lehe-
tett biznia. A 250-es Yamaha-
inkkal az edzésidok alapjan ke-
vesebb gond volt, hiszen a ver-
senyen az elsé sorbél 6t magyar
indulhatott.

A 125-0s kategoria versenyére
szemerkélé esében keriilt sor.
Drapal mar az elsé kirben ma-
sodperccel vezetett a Morbidel-
livel, A dobogd tiébbi helyéért
viszont a 10 koron keresztiil egy
5 tagi boly kiizdott, koztiikk Ju-
hdsz Kidroly is, aki a 4. helyet
csipte el.

A 250-esek futamara elallt az
esO, és ezt csak Vlaszaty Janos
sajnalta, aki az edzésen bizton-
sdgosan hajtott a vizes palyan.
Igy nem sokat remélhetett, mert
alkatrészhiany miatt motorja-
nak jartanyi ereje is alig volt
mar, A Honvédosokat egyéb-
ként is nagyon sujtotta a késon
érkezé alkatrészek hianya, Hars-
fai és Hegedils emiatt nem is
tudott indulni a versenyen.

Drapédlt a csehszlovak Stasa
kiivette, nyomdaban egy négyes
bollyal, kozottik
Rendekkel, Juhossal és Wend-
lerrel (NDK). Juhdsz Karcsi épp
elvenni késziilt Stasatél a 2. he-
lyet, amikor egy szerencsés ki-
menetelli hatsé gumisériilés a
verseny feladasara kényszeritet-
te. Rendek, és a sériilésébol még
fel sem épiilt Juhos a leintésig
kiizditt a harmadik helyért,
amely végiil is 3 tizedmasodperc
elonnyel az idén megtiltoso-
dott Rendek Robertté lett.

Az edzés utdn csapatunk ko-
szoriit helyezett el a tragikus
koriilmények kozott, tavaly itt
elhunyt Gunyits Ott6 emlékére.

Stampay Istvin

Eredmény: 125 em? (10 kir = 86,130
km): 1. Drapdal, (Morbidslliy —
2. Mever — 3. Rentzsch — 4. Juhdsz
— 5. Popnitz — 6. Rbseh. mind DDR
— 1. 8zabo, mind MZ RE . . . 16, Toth,
(Yamaha), 250 cm® (11 kir = 94.798
km): 1. Drapdl (Yamaha) — 2. Sta-
sa, CS (Jawa) — 3. Rendek (Yama-
ha) — 4. Juhos (Yamaha) — 5. Wend-
ler, DDR (MZ—HB) — 6. Széll — 7.
Viaszaty — 8. Szabd (mind Yamaha).

Juhasszal.

Kevés indulé, j6 verseny

A ,minisek” kupasorozatanak III. forduléjat a BHSE a Véaci uti SZOT-székhaz
nagy parkoléjaban rendezte. Az Gj ,,pdlya” vonalvezetése jobban megfelelt a ver-
seny szlalom jellegének, a depé és a nézdk elhelyezése is idedlis volt.

Az A" kategéridban nem volt kiemelkeds versenyzd, a harom futam soran iten
gyurték egymast a dobogds helyezésekért, az utolsé leintésig bizonytalan volt, ki
nyeri a versenyt. Nem igy tortént a , B”-ben, mert ott Csizmadia Tibi motorja na-
gyon j6 napot fogott ki, neki csak a mar megszokott egvenletes motorozasi stilusat
kellett hozzdadni és simdn nyerte mindhdrom futamat.

Miar hagyomanynak szamit, hogy az ,,A"” és ,B" kategoria futamai utin az elsd
10—10 helyezettnek Osszevont futamot rendeznek, és ez az ,0sszemérés” sokdig
emlékezetes marad.

Eredmények, A. kategoria: (315 KOr, 13 ind): 1, Sarkdny Istvan, (BHSE) — 2, Poécsi M.,
BHSE - 3. Neuser L., R. Spartacus — 4. Czapko J.,, BHSE — 5. Sinko Gy., R. Spartacus —
6. Kukkel L., Matra M. K. — B, kategdrai (3x15 kor, 25 ind.): — 1. Csizmadia Tibor, BHSE,
— 2. PAlfi A, e. k. — 3. Lovasi 1., BHSE — 4. Kugler V., D. Ep. — 5, Korei F., R. Spartacus
— 6. Kollar M., e. k. — Osszevont futam, (20 kiir, 20 ind.): — 1, Pdesi Miklés, BHSE — 2,
CSIszmlg;llif.I T., BHSE — 3 Slimegl L, ZM — 4 Neuser L., R. Spartacus — 5, Sdrkdany 1., BHSE
- 5. A, e Kk 3

Indul a ,,B” osztaly. Szlavi (13), Csizmadia (2), Kollar (3), Nevezi (23), Lovasi (70),
Balogh (1) ,

(Vojiki Nagy Gy. felv.)

Mini-cross Abonyban

Jo rendezés, kevés nézd jellemezte az Abonyi Mechanikai Mivek SK cross bajnoki,
illetve mini-cross MAMSZ Kupa futamat.

Sajnalatos viszont, hogy a kezdé kategériak (50 ,C”) tomegsport jellegét nem
meltanyoljak a rendezok, és nem adnak moédot az oda igyekvd kezdd sportolok
helyszinen valé nevezésére.

Az A" kategoriaban a 125 cm’-es MZ—P20 otvozetd, sajat gyartményu motor-
javal még mindig a veteriannak szamité abonyi Szabé Jozsef a legjobb. Az edzb
szemének jo volt latni Egedi Laszlo és az 6t kivet6 Nemes Tibor technikds, célra-
tord6 motorozasat

A ,B" kategorias minégségi utanpotlas biztositasa kétséges ugyan, de 70—80-as
létszamaval igy is tomegsport a javabol.

K. GY.

Eredmények, 50 em®: 1. Fehér Géza. Soroksari VOSE (Puch) — 2. Hardi P., Kecskemét
(Sachs) — 3. DGm&tdr L., Abony (ZUndapp:. — 125 em?® ,,C": 1. Ivanffy Barnabds, Taplobics-
ke — 2, Sajti I. — 3. Sajti S., mind VOSE (mind MZ), — 125 cm® ,,B”: 1. Finster Zoltin Ceg-
1éd — 2. Kulesdr I, Tépidbicske — 3. Burjan E., Monor, (mind MZ), — 125 em?® ,A™: 1, Szabd
Jozsef, MZ—P20 — 2. Egedi L. mind Abony — 3. Nemes T., Tdpiobicske (mind MZ),



Dateick Depailler

Pontosan egy héttel 36. sziiletésnapja elétt, augusztus 2-an lelte oktalan haldlat o
Hockenheim versenypdlyan. Ott prébdlta ki Alfa Romeo F-1 kocsijat, illetve itt ke-
sziilt fel a kis termetl Depailler az NSZK Nagydijra.

P. D. nem volt a Sors kegyeltje, idén tavasszal silyos sportbaleset érte: egy ravasz
forgészél a sziklafaihoz csapta a sarkanyrepiilds Patrickot. Igy torténhetett, hogy eb-
ben a versenyidényben egy pontot sem szerzett az F-1-es csatakban.

Az egyik életrajzdbon =z olvashaté: blinésen sokat cigarettazik, ideges alkati, és
nem jeleskedik testi kondiciojaval.

P. D. nevéhez flizédik a ,,szazlabu”, azaz oz eldl negykereku Tyrrell kiprobalasa —
1975-ben. Akkor lelkes apostola volt ennek o megoldasnak.

Az Alfa Romeo elromlott kormanymdive miatt a kocsi lekerilt a palyardl, és oz utko-
zés nyomdn Francioorszdg sokszoros autébajnoka (F-2, F-3), a versenyag megbecsiilt

harcosa elhunyt.

Taurus ismet, most BBK premierrel

FERJANCZEK ES BLAHNAEK

Most aztén torhetik kobakjukat a
szegény nyiregvhazi  szervezok,
hogy kideritsék, vajon tényleg szan-
dékosan, vagy véletleniil tortént-e
a MAMSZ mulasztdsa, mar ami az
EB-futamra valé jelentkezést illeti.
Béar augusztus 3-a ota kozel sincs
harag a nyiregyhaziak és a fovéaro-
siak kozott. Emezek a hazai Euro-
pa-bajnoki futamoknal sokkalta
gazdagabb mezdnyt rajtoltathattak
el Nyiregyhdazardl, amazok pedig
most mar nyugodtan mondogathat-
jak: mi ezt méar elbre tudtuk. ..

Egyszoval, ezattal tébb volt a ke-
vesebb: marmint az EB helyébe lé-
pé BBK idei hazankbeli futama, &
Taurus. A korabbi esztendok EB-
mezényénél joval szebb élményt
adott a gyorsasdagiak mentén szur-
kolé tizezreknek.

A NEVEZESI HATARIDORE ki-
deriilt, hogy a csehszlovakok itt és
most akarjak egyenesbe hozni az ez
évben kissé dolt helyzetbe keriilt
BBK-trénusukat. Csatasorba allitot-
tak a jo oreg Blahndat, a népszeri
Kvaizart és a tavalyi BBK-nyertes
Trajboldot. Havel jelenléte igy
puszta formasagnak tint. Mas...
Bizonyara Romanidban is ismerik
a kézmondast, marmint hogy a
kolesdnkenyér visszajar. Magyarra
forditva, ugyanis a Duna Rallye-n
a mieink okozta fiaské miatt 6k is
tavollétiikkkel tiintették ki a via-
dalt,

NOS, 92 PAROS sorakozott fol a
nyiregyhazi rajthoz, hogy Aatvere-
kedje magit a 833 km hosszusagu,
26 gyorsasagival (295 km-rel) ki-
parndzott palydn. Mar az elsé gyor-
sasagik alaposan megrostialtak a
BBK-osszevetésért kiizdoket. Sor-
ban a masodikon, agy6t mondott a
Taurusnak a BBK egyéni listaveze-
toje, a lengyel Radecki. Aztan, hogy
ne csak a lengyelek logassdk az or-
rukat, és hogy a mieinkért is izzad-
jon a szurkolé tenyere, Garay altal
a hazai vdlogatott is megkezdte a
bucstizkodast. Kovették oket Duda-
sék, majd nemsokara Némethék is
elkoszontek, elfilistélve a magyar
terveket . ..

FERJANCZEK NEM HAGYTAK
szusszanni ellenfeleiket. Az aszfal-
ton lemostdk a konkurrenciat, a
kegyetleniil nyers, életveszélyes, 27
km-es szafari-szintli gonci kiilon-
préban pedig egyenesen perceket
vertek a mogottiik lihegdkre. Eb-
b6l az elonybdl aztan elpotyogtat-
hattak néhany szekundumot. Igy
Blahnaék jottek fel a végére, &m a
késve inditott hajrédban csak a
megkozelitésre volt szuflijuk. At-
tilaek és a két Skoda RS mdigé szé-
pen, halkan beékel6dott a Gal/
Margé6/R17-es trio. Majd két szov-
jet onkéntes kamikazé koévetkezett
az abszolit sorban. Soots és Puk-
maker az olimpia vitorlasversenyé-
nek gyonyori varosat, Tallinnt

hozta az 5. helyre. A fentiek egy-
uttal azt is jelentették, hogy a BBK
nemzeti befutdsban a csehszlova-
kok valamicskét ledolgoztak eddigi
hatranyukbél. Egyéniben pedig az
ezlistérmes Blahna ismét atvette a
vezetést Kvaizartol és a cesddot
mondott Radeckitél.

SUMMAZATKENT, dicséret a
talpon maradt két magyarnak: a
pécsi Tothnak és az egri Gardonyi-
nak, dicséret a rendeziknek, akik a
hazai BBK-historidban el6Gszor ér-
ték el, hogy nem maradt el gyorsa-
sagi, és dicséret a résztveviknek,
akik megtették kotelességiiket: pro-
dukcidikkal feledtették a magyar
autésport iranyitéinak feledékeny-
ségét, és forméajukkal ismét rangot
adtak a Taurusnak, amely varva
varja a '8l-es folytatést...

Kalenda Zoltan

EREDMENYEK. Abszolut sorrend:
1. Ferjancz/dr. Tandari, H 11 965 — 2.
Blahna/Schovanek, 12119 — 3. Kvai-
zar ' Kotek, mind CS, 12171 — 4. Gal/
Margé, H 12 478 — 5. Soots/Putmaker,

12738 — 6. Elisarov/Gogunov, mind
SU 13032 — 7. Szuhanyik/Ranga, H
13126 — 8. Bolsih/Bolsih, SU 13 144

— 9. Trajbold/Dudek, CS 13183 — 10.
Rakosi/Gombos, H 13487. A BBK
csapatverseny allasa 5 fuiam wutdn:
1. SU — 2. CS — 3. NDK — 4—5. BG-
H — 6. PL — 7. R. Egyéniben: 1.
Blahna — 2. Kvaizar — 3. Radecki —-
4. Sedivy.

55



-

A

| CESTRUM

-

... MINDENUTT
A CENTRUMBAN!




MAGYAR
SIKER
SCHLEIZ-
BEN

Sokan, nagvon sokan
lattak azt az 6t nemzet
NDK-

ame-

vetélkedojét az
beli Schleizben,
Iven a remek formaban
levo Drapal Janos 1:
cm’ és 250 em' katego-
riaban aj kirrekord-
dal, valamint aj palya-
csuccsal gyozie le ellen-
feleit.

EREDMENY: 250 CM’
1. Drapal (aj palvare-
kord 152,127 km h. aj
154,243) —

2. Stasa, CS — 3. Juhasz

kiorrekord

— 4. Harsfai — 5. Ju-
hos — 6. Rendek — 7.
Vlaszaty ... — 12.

hé... — 15. Hege-
diis .. — 20. Gybri, —
125 CM': 1. Drapal (aji
kirrekord 143,64 km h)
— 2. Pavlik, YU —
3. Zidlik, CS
Morbidelli) — 6,

(mind
Ju-
hiasz... — 8. Vlasza-
ty...— 11, Szabd...

Az autosaink is a vira-
kozast

feliilmualva sze-

repeltek, és csapatver-

senyben egy pont hit-
rannyal a 3. helyet fog-
laltak el. 7. Gulyas Im-
re — 9. Gal Pal — 10,
Szabo6 Andras — 12—
13. Karg Ferenc (mind
1300 Lada).

Decsy Gabor

vagyok. Aztan azt is megen-
gedte, hogy wvezessem moto-
ros gumicsonakjdi. Ne ne-
vessen ki, ugyanis mdsnap
elmentem egy druhdzba, és
vdsdroltam egy teljes felsze-
relést. Olyant, mint a bard-
tomé volt. Ez egy 18 lovas
Johnson volt. Ja, igaz, kiz-
bevetdleg mondom el, hogy
volt akkor két lovam az iige-
tom. Hogy mennyibe keriiltek
a csikok? Hala istennek, nem
szamoltam a wmarkdkat, de
az mdr biztos, hogy a vizen
sikldas sokkal olcsobb sport,
igy hdt eladtam a paripakat.

De most térjiink vissza a
vizhez. A gumicsonakot ha-
mar meguntam és eloszirre
felcseréltem egy B-Stock ha-
jora  Kidnig-motorral meg-
hajtva, majd ezutan a gyor-
sabb és nagyobb C-Stock ki-
vetkezett, szintén Kiniggel.
Es — nem fogja elhinni —
majd minden vasdrnap nyer-
tem, de a bajnoki futamo-
kon a balszerencse kegyeltje
lettem, a madsodik helynél
nem jutottam tovdbb, ,Der
Papa spielt jetzt!” (A papa
most jatszik) mondtdk a
gyermekeim, mivel akkor az

...a munka szent dolog

Ugye, emlékeznek még a
Kahl ,papa™-ra? Az AM el6-
z06 szamaban irtunk roéla.
Igen, 6 az a vizi pil6ta, aki
akaratlanul megfiirdétt a sz6-
ke Tisza havos hullamaiban.

Es e kellemetlenségen til,
még vereséget is szenvedett
egy budapesti sractél (aki

zkar fia is lehetne), név sze-
rint Illy Zoltan Eurépa-baj-
nokunktol. Ambéar Karl-
Heinz Kahl sem olyan elag-
gott Oregur, hiszen éppen
idén lett az NSZK bajnoka.

— Ha mdr mindenki PA-
PANAK nevezi ént, mondja
mdr meg, de dszintén: hdny
éres — fgy a mi kérdésiink
—, mert a verseny zsiirijében
ugy mondtdik, hogy kizelehb
ran mar a hetvenhez, mint a
hatvanhoz.

Feje bubjara tolja az el-
nyltt vadaszkalapiat (ez vé-
delmet ad a bégyasztdé nap-

sugar ellen is), majd moso-
lyogva igy felel:
— Magukndl meég csak

hagyjin, de hazdmban miair
Lnagypapakent” titulalnak az
tjsagok — szél, s beinvital a
Tisza-parti depoban allé la-
kokocesijaba, és itt mutatja a
.binos” lapkivagasokat.

— Latja, ennek a tuddsi-

tasnak cimében Opaként sze-
repelek. Igaz, naguypapa va-
gyok, van mdar unokdm. Még-
is, a ,papa” elviselhetobb,
ehhez elegendé az én dtven-
hdrom esztendém. Nem igaz?

Az ugy volt, hogy amikor
apam, aki asztalosmester
volt, 17 évvel ezelott meghalt,
én a mithelyén kivil szaz-
hiiszezer mdrka addssdgot
drikdltem. En ugyan a bd-
dogossagot tanultam, de az-
tain megkaptam az asztalos-
segédlevelet is. Ne vegye di-
csekvésnek, most mdr évi
harommillié markdt forgal-
maz a cégem, amely kizaro-
lag asztalokat gydrt. Hogy
hdany ember dolgozik nalam?
Bizony, nem tudndm meg-
mondani, ugyanis a fiamon,
menyemen s lanyomon kiviil
van még hat asztalosom, de
adminisztraciés okbdl ki-
adom a munkdkat, és két
potkocsis kamionom hordja-
viszi asztalaimat szerte a
kontinensen. Szeretném, haa
magyar bitorkereskedelem is
vasdrolnd az én gyonyord
asztalaimat,

Régebben a kisvasut volt
a hobbim. Elég régen az
egyik bardtom levitt a ,viz-
re”, merthogy én hamburai

egész csaldd elkisért ver-
senyrol versenyre. Most madr,
hogy gyermekeim csaladot
alapitottak, csak a feleségem
az utasom, illetve olyan
mindenes, még a stégen is
segit. Nos, a depo népe Kahl
mamdnak nevezi, mert ahol
valakinek faj wvalamije, ak-
kor Kahl mama ad orvossa-
got, kendcsdt, borogatast. Mi-
kor mi kell. Ez igy van itt is,
Szegeden, ahol éppen hatod-
szor vagyunk, és legalabb
ennyiszer indultunk a Du-
ndan, Budapestnél.

Hogy ez afféle ciganyélet?
Valoban, Pénteken reggel in-
dulunk, de legkésébb vasar-
nap, a verseny utan megyiink
haza. Ha csak lehet, a hétféi
nyitdisnal ott akarok lenni.
Azt kérdezi, miért sietek ha-
za a verseny utdan, ha a csa-
ladtagjaim is a cégnél dol-
goznak. Azért, mert jobb az,
ha a fénok jelen van, pedig
az embereim legaldbb ugy
vigudznak mindenre, mini
jomagam. A versenyzés, az
csak hobbi, a munka, az szent
delog.

R.
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és BMW-k ellen holmi Ladaval alljon ki?

Nos, példaul a Kaposvari Volidn versenyzdjének, Karg Ferinek,
aki egy fzig-vérig Gr. b-0s, mbanyag karosszérias palya-Ladat épitett
Magardél igy beszél:

— Amidta az eszemet tudom, vonzott a jarmi; 14 évesen elsé mo-
torommal, egy Berva mopeddel haztomp koriili versenyt nyertem. Ké-
s6bb is kétkerekiiztem volna, de akkortajt egy jo versenymotor be-
szerzése neherebb volt, mint mg egy hasonlé autdé. Aztan Pécsett el-
végeztem a Zenemiivészeti Szakiskola rézfuvos szakat. A zene és az
autosport? Jo ritmusérzék kell mindkettohoz. Ezutan belevagtam az
iizletbe, és a kereskedés véremmé, hivatasomma valt. 10—12 o6rat dol-
gozom naponta, s igy ismét az autd koriil forog minden: qa boltomban
alkatrészt arulok, beszerzése kizben auto vezetek és este, ha idom en-
gedi, az autot biitykolom.

1973-ban 1 éves jogositvannyal és egy Fiat 850-essel kezdtem turaz-
ni, § a kevés idém folytdn sokszor kolcsom kért itinerrel és mas-mas
navigatorral mentem. 76-ban egy Mini Cooperrel léptem be a ralisok
kdzé, Vannak, akik mindendron nyerni akarnak, nekem az a fontos —
rajthoz allni! Az iizlet miatt 78-tol csak a hegyi csatakon rajtoltam,
ekkor az OB-ban kategoria 3. és abszolut 8. voltam. Ez arra biztatott.
hogy egy igazi és erds palyaautot épitsek.

Kiss Laci és Balogh Laci bardtaim segitségével 79 elejére elkeésziilt
a mostani Gr. 5-ds auto. Csak a tetélemez fém, a tébbi boritds mi-
anyagbol van, az ontéformat is magam csinaltam hozzd. Az elsé szél-
védén kiviil az ablakok plexibdl késziiltek, sulymegtakaritas végett.
Az autdé igy 750 kilora ,fogyott”. Kicsit kevés az dtlépé magassdaga,
emiatt a spoiler gyakran leszakad. Viszont az 1600-as motor jol sike-
riilt: ketté darab duplatorku, 45-ds Weberrel hétezres fordulaton 130
loerdt nyijt. Konnyen elérem vele a 180-as tempot is, de sajnos a fu-
tomi nem jol sikeriilt, az auté csuszkal, nehéz egyenesben tartani. A
spéci Sachs kuplungszerkezet strapabiré, dm az emiatt leszakado lend-
kerék mar sok verseny buktatoja volt. Négy difiattételem van; 4,1—
5,5-esig. A hdtulja 195 centi széles, a szarny csak érzés szerint k2sziilt,
de 140-nél mar érezhetd stabilizdlo hatasa. A téli holtidot egy jobb fu-
tomil épitésére hasznaltuk fel. Eldl 9"-o0s. hdatul 10" -os Goodyear hen-
gereken szaguldok.

Kar, hogy nincs mod edzésre, nem tudjuk megismerni eros gépein-
ket, s emiatt a versenyeken botladozunk. Sokat hallottam a csehszlo-
vakiai hegyi versenyekrol. Szeretnék kijutni egy-két hasonlé verseny-
re, ez jo alkalom lenne a rutinszerzésre.

Ettol fiiggetleniil nekem az a fontos, hogy versenyautomban iilve

!e}htizzdk elottem a rajtzaszlét. Szamomra akkor kezdodik a pihe-
nes. ..

U;.'.yan kinek jutna eszébe, hogy a hegyi csatakat nyerd Renault-k

F. K.

Elso pillantisra gyiri palyagép, pedig minden, ami
atalakitias, hazi ,készitmény”...

(Fekete Kilman felvételei)

Karg Ferenc (fehér puléverben) és Kiss Laszlé
az izmos ,,mocival”

LADA?

59




Keresztrejtvény

VIZSZINTES: 1. Ilyen autdtirdk is vannak.
10. Csapatjiték. 14. A feleség ébredéskor me-
séli a férjének, hogy dlmaban gépkocsit va-
saroltak, mire a férj:... (folytatiasa a figg.
36. s7.) 16, Virag, de egyben versenykocsi ne=
ve is (fonetilkusan), 17, Tokio régi neve. 18,
Tartd, 19, NGO név, 20, Klasszikus gérdg piac-
tér. 21, ,,Uncle ..." 22, Mongol kan. 23. Szin-
muveészink, utonevének kezdobetiljével a ve-
gen. 25, Kiejtett betu, 26. Idegen Anna. 27. Gyi-
mdoles, 26, Asszonynevkeépzd, 31. Becenéy
(ford.) 32, Szerszam. 36, Erzékiség, 39. Darda-
szerd fegyver. 40, Flles kKosar. 41. Allat, 42.
Szolmizdcios hang., 43. A Tisza mellékvize
(ford). 44, Rostnoveény. 46, A tantal vegyjele.
4. Neves francia impresszionista festo. 50.

Peru f{Ovarosa, 52, ... Bull neves norvég
hegeddmuivesz, Liszt Ferenc kortarsa, BHM.
Angol lap. 5, Behozatali illeték. 57. Autos
kirandulas. 59. Golyoscsapagymarka, 60

Firenzei festd, muveszottirténeti iro (Gior-
gio, 1511—1574). 64. A , Giselle™ =zeneszerzoje,
63, Zeller-operetl.

FUGGOLEGES: 1. , A vihar" ¢, drama szir-
nyetege. 2. Geépkocsitipus, 3. Tole tanulunk
vezetni, ¢ A foszfor, az oxigén e€s az uran
vegyjele. 5. Guriga. 6. Cibdl. 7. A tallium
vegviele. 8. Oramidirka 5. Magukkal ragad-
nalk, 10, A hidrogen ¢s a jod vegviele. 11. Az
oxigén, a hidrogeén és a fluor vegyjels, 12
Nepszerd tanedalénckes. 13 Ingerel.  15.  Bekiildendo: vizszintes 14. és fiigg 36. szamu sorok megfejtése nyilt le-
Népdalénekes, 20. A, V. E. 23. NOi név. 24. ; ~ . e " 5 P

vltfl']m‘ skpar-iipus. 6. Mashollét i ;ui s velezGlapon az Auté-Motor Kézonségszolgilatinak cimére: 1400 Buda-
Motor FeHDar-ii 2. b, M3 e ga 454, =+ = £ 195 SRS

pest, Pf.: 1. Telefon: 225-917. Bekiildési hatarido: szeptember 27.

27. Gepkocsi=bemutatolerem. 28, Vasut. 30

Korszak., 51, Kereskedelmi dgynék. 33, Nem A helyes megfejtést bekiildok koézott 15 darab otvenforintos kényvva-
tilos. 34. Nem minden versenyzG éri el. 35.  garlasi utalvanyt sorsolunk ki.

GOrtg szigel, nevezetes tengerl ttkav-t szin- 5

tere. 3. A férj szavainak befejezo része. 3. 42 15. szamban megjelent keresztrejtveny helyes megfejtése: En az ilyen

Tdéegység, 38, Kokorszaki festménveirsl hi-  utcaba be se fordulnék — Zakopane — Leningrad — Porec — Garda
res barlang a Pireneusokban. 44. Kulucskal. Otvenforintos konyvvasarlasi utalvanyt nyertek: Rigé Janos, Balaton-
45. Magahoz kerete, if. Aluminiummal kom- ¢ anezd: Martonhegyi Ferencné, Baja: Miseta Istvan, Kaposvar: Sztron-
binalt butorok gyujtoneve. 48. ,.. .. megveni-

— . . =lesie K pricrtins: “ o . cove T + .
Wink» (J6kai). 49. Nem ér'a... 51. Rbgton, 53 an.e.,t,f_ Ozd I1.; Fle.‘,r\.lh Kr lru..tll‘.hl. Dl._bl"i..(.,(..i"l- II Domonkos Tibor, B(l
53. Kalonal tamaszpont, 55. Jemen févarosa latonfiired ; Balogh Zoltan, Mezdtur; Karolyine Konez Maria, Nagykata;
58, A 26. sz. valtozata, 0. Oltalmaz, 61. S. Y. Haraszti Krisztina, 1153; Horvath Lajos, 1087; Granicz Pal, 1135; Zsotér
R. 62. Az Operahdz epitéjének névjele. 6. jange Fiilop Istvan, 1101; Zalan Vincéné, 1114; Bolgar Imre, 1084.
Iddmeghatarozas.

Bajai Istvan A nyereményeket postan kiildjitk meg.

Talalja ki...

...mi ez a szerkezel és mire valo. A valaszokat szeptember

27-ig Kérjiik szerkesztoségiink cimére (1906 Pf. 223.) elkiilde-
ni, A megfejtok kizitt hat kinyvet sorsolunk Kki.

A 15, szamunk Talalja ki... képén egy Fiat 127-es lathato. A
tipust 1971-ben kezdlék gyartani Torinoban. A megfejtésért
a hat jutalomkonyvet a kivetkezok cimére postazzuk: Nagy
Gizella (1052 Budapest, Aranykéz u. 2.), Papp Sandor (6900
Malko, Porond u. 1.), Vass Tibor (6723 Szeged, Keeskeméti u.
9/A.), Gal Karoly (3770 Sajoszentpéter, Marx Karoly ut 9.).
Hollés Gyirgy (6300 Kalocsa, Csajda u. 10.) és Krasznai Ka-
roly (1098 Budapest, Taviré u, 23.).
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— Drdagam, mdr egy éve ez a rejtek-
:{elyﬁnk. s a feleségem semmit sem gya-
R

Amor nyilai a leghatdsosabbak — Joséphine-ként igy nem vihetlek magammal!
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NSZK GP: Jones helyett Laffite

Az NSZK GP-k torténetében elGszér hangzott el a Marseillaise a 37 éves francia
Jacques Laffite (Ligier) gyozelme utin. Ugy kezd6dott, hogy Jones (Williams) addig
iildézte a bolyvezeté Jabouille-t, amig annak Renault Turbo6jdn az egyik szeleprugd
eltorott (a 27. korben), és nem sokkal késobb, amikor Arnoux turbéjanak téltényomasa
csokkent, a Renault-ék bedobtdk a toriilkozot.

Jones bal elsé gumija egy pillanat alatt kiiiriilt, és az ausztral megmutatta kor-
manymiveszetét (depéjanak legénysége 21 miasodperc alatt cserélte az elsd két kere-
ket). Az eddig 87 GP-n indult, és négyszer nyert Laffite a biztosnak latszo siker fényé-
ben szaguldott a cél felé, sorra déntve a korrekordokat. Egyediil a 2. Williamset vezetd
Reutemann tudott — Ggy-ahogy — a nyomdban maradni.

Az 50. sziiletésnapjat Gnneplé Guy Ligier mondta: ,Tudtam, hogy ezen a pdlydn
esélyeink lesznek...!” Es a dijkiosztaskor a dobogéra felallni nem akar6 Jones, aki
a FIA-, diktdtor”, Jean-Marie Balestre jelenléte miatt vallalta az {inneprontd szerepét,
igy nyilatkozott: , Oriilok Laffite gyozelmének, mert az 6 pontjai nem zavarjik az én
VB-pontgyiijteményemet.” Még csak annyit, hogy Ligier-ék a gybzelmiikkel, a rajtpén-
zekkel és az edzesidoikkel 130 000 markit vettek fel a verseny utin a rendezbségtol.

EREDMENY: 1. Jacques Laffite, F (Ligier) 82:58.73 — 2. C. Reutemann, RA (Williams) 83:02,82 —
3. A, Jones, AUS (Williams) — 4. N. Piquet. BR (Brabham) — 5. B. Glacomelli, I (Alfa Romeo) —
6. G. Villeneuve, CDN (Ferrar!)

VB ALLASA: 1. Jones 41 pont — 2, Piquet 34 — 3 Reutemann 36 — 4, Laffite 25 — 5, Arnoux és
Pironi 23 — 7. Patrese 7T — 8. De Angelis es Daly 6 — 10. Fittipaldi 6 — 11. Rosberg, Mass, Prost,
Jarier, Villeneuve és Giacomelli 4 — 17. Watson 3 — 18, Scheckter 2

OSZTRAK GP: Kevés nézo elott

Kockazattal teli 54 koros gumilottéria utan, ha csak egy autdonyi elonnyel is, gyozott 2
Renault csapat kijelalt primje, Jean-Pierre Jabouille a Forma—1 VB 11. futaman
Zeltwegben.

A szupergyors palyan mar az edzésen nyilvanvalénak tetszett, hogy a keét leggyor-
sabb, sarga-fehér-fekete gyari szinbe 6ltoztetett Renault-t nagyon nehéz lesz magfogni.
Az autok eddig is gvorsak voltak, csakhogy a korabbi versenyekre a Michelin nem tu-
dott Goodyear mindségi talp ala val6t adni, az amerikai fekete spulnik kéronként 2
masodpercenként voltak jobbak. Zeltwegre végre elkésziilt a hipergumi, és ez a raijt
utdni rivalizalasbél is latnivalé volt. A lemhdbban gyorsulé turbé Renault-k védo-
orizetébdl Jones ugyan kiszabadilotta a Williamst, am a két Renault egy szempillan-
tas alatt visszavette az elorozoit elsoséget. A ponterGsebb Arnoux, gyari jovahagyas-
sal fnala van a legtébb turbé pont) az elsé helyen rotia a koriket, de nem tudott ural-
kodni az érzelmein, és a nagy létas-futisban tobbszor is lyukasra koptatta cip6it”.
Jabouille Grokolte az elsé helyet. Csakhogy az 54 kiros verseny utolsé 14 korére a
nem tul strapabiré Michelinek az 0 autéjan is viseletesek lettek, és a mogotte loholo
Jones 10 masodperces hatranya fokozatosan félre zsugorodott.

Jabouille a verseny utan imigyen szélt: ,Még egy kért mdar nem birtam volna ki.
Olyan volt, mintha tojasokon gurulnék, korr6l kérre romlott autém wvezethetbsége.”
Jones tokéletesen elégedett volt a 2. hellyel, annal is inkabb, mert rivalisa, Piquet az
5. helyen fekiidt. Jones: ,Sokkal inkabb a pontok érdekeltek, mintsem a gydzelem, bdr
szép lett volna, ha megnyerem.”

HAt igen, a cséd izllen kevés — 55 ezres — nézdsereg is Jonesért szurkolt — mas izga-
lom aligha akadt.

G. ROSSI

EREDMENY: 1. Jean-Pierre Jabouille, F (Renault) 86:1573 — 2. Alan Jones, AUS 06:16,55 — 3.
Carlos Reutemann, RA (mind Williams) 86:35,08 — 4, Jacques Laffite, F (Ligier) 86:67,75 — 8.
Nelson Piguet, BR (Brabham) 87:13,54 — 6. Ello de Angelis 1 (Lotus) 87:30,70.

A VB ALLASA: 1. Jones, 47 — 2. Piquet, 38 — 3. Reutemann, 30 — 4. Laffite, 28 — 5—6. Arnoux es
Pironi, mind 23 — 7. Jabouille, 8 pont.

NSZK-ban még a defekt eléit Jones vezette a két  félkivér” Renault turbot, Zelt-
wegben fordult a kocka (LAT London felvétele)
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