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Tratandose de embragues,
la respuesta adecuada
-sin improvisaciones -

es una sola:

34 anos de Ingenieria
en sistemas de embrague

Brindando, desde 18587, Y, desde mucho antes,
investigacion, disefio, atendiendo a las
desarrollo, calidad y mnecesidades de repuestos
servicio a todas las del diverso parque
terminales automotrices. automotor argentino.

Primera Fabrica | -
de Embragues | u
de Latinoamérica . |

AUTOMOTIVE LAMELLEN UND

Licenciataria de SACHS PRODUCTS KUPPLUNGSBAU
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EDITORIAL

R@cie‘m cuando me siento frente i la maaquing para escribir este sditonal que dete irenel Nl;:rnerc:- futil ::!e CORSA, s=
me ccurre la importancia gue pora un medio periodistice fiene el poder cumplir determinados hitos en su vida, Clare. el

robajo de todos los digs, 1as urgencias
detenamaos anla pausa reflexiva. Recien
contar hechos, v anecdotas, que casi estaban fuera
lodo.. 32 me aparece aguelia “banda” de menciss

del cierre g os problemias propios de esta profesion. muchos veces no nos dejan
ahora rebobino el cassete de la memona y el replay me comienza a mostrary a
de regsiro an la memoria. En ese video rmental surge &l principio de
de edad, un poca iresponsables, apsolutamente improvisados en

aduella cosa rara que era el periodismo, pero poseidos por un fervor acbosorbents o los fisros vy d las cosas que con ellos se

puede hacer. Ese gupo. ¢ue un dia vio comae |as

lineas de maguinags de sscrioir que con esfuerzo casl scbrenumana

habian podido enhebrar s& convertian en unc revista, sigue, can ofros nombres, con c:;_-frc:-s rostros perc con la misma
enfusiasta pasion, reflajando fodas las semancs |os hechos cue se procducen en cada circuite, en cada kilometro de rutq, y

en cualquier lugar del munda. Aqueilos primeros autiaces gue integraron el

proyecio CORSA se convirlieron, con el correr

de la finta v con el pasar de los pliegos de 16, en un equipo de profesionclss que fue rencovando sus filas pero dejando

infacto el espiritu que los hablanuclecdo en el ndmero 0. De oquel "cer

o’ acste “mil” gue tienen usfedes en sus Manos han

nasado 19 afos. 19 anos en los gue auienes hacemaos CORSA dIAICgamaQs sermana a sermana con cuienas nos lesn. 19 anos

de comparlir cosas, de intercambiar opiniones. 19 anos, 2n fin, devivi
tar il para el desarrollo dal automovil, Tener este rumerc &n nLest
comenzaron esta revista y pora los que hoy confinuamos por el mismo car

rail ritmo que nos marca esta actividad tan “loca " pere
ras manos 23 un orgullo. Un gron orgullo para |os que
ning, pelecndo siempre para ablener un

autormovilismeo equiliorado, competitive y serio. Creemos haber confnbu ido desdle nuestras paginds para acomoanar ese
autemovilismo, ¥ si lo hemos logrado solo nos inferesa pensar gue la recompansa son 10s miles de amigos que cadag
semana, se sienian con nosofros a vivir el automoviliso desde nuesiras paginas. e asl seq,

JAAB

AVENTURA
LOCA, VOCACION
RENOVADORA

Asi gue mil numeres .. Son muchos nume-
o5, Me acuerde cucndo nacio CORSA, Me
acusrdo lo que costd encorikrarla un nomiore
apropladeo v gue no esluviert ya regishoco
en Potentes v Marcos: S la memoria no me
falla, la idec de CORSA fue d= Radl Hora-
cio Burzaco, enforces "dire” osubdie’ no
me remamier, Despues Roul Horocio, como
v, seguinamas an el perodismo Cero cu-

briende toda el munda en vez del perimelro,

cercodo de un autddrome o la cbigamada
hoja de uta de un rally.

Lo aventura loca de oo semanario aufe-
movilistico, poco a poco se fue consaldan-
do. Croo aue porgus la gente clue hizo COIR-
SA yo sabla. desce un princigio, adonde
ioa, Hablg que fratar ce actualizar el auto-
movilismo crgenting, ague! automavilismo
e an algln momento prohiiic los motcres
ahds en ung categoria monoplazo, Ese mo-
vimiento habia side iniciodo antes por nosa-
Iros, “los vigjos”, los de esc ya legendaoria
=enetacion del 50, desde los paginas de
"Bl Grdfico”, la igucimente legendana "ve
locidod”, v el otio gupo. &l que hzo tom-
blén un muy buen periodismo con " Auto-
munco”. . Donde estd todo s5e gnuipe de la
ex Ecitonial Codex?

Mientras tanto, hubo gulen s anlmo o de-
cirque yo delé atrgs algoutlcuanco poco a
pocd me fui apartando del aulomaovilismo.

—

En =sa década del '50 ko vivi infersamente,
Pero cuanda nos propusisron hacer PARA-
BRISAS, para el usuano comun cprovache la
covuniura o apariamme de las camencs.
 Por aus? Mucha, mucha genta en esa epo-
ca me preguntaba cdmo un individug tan
identificado con los cimuitos dsl muncko Do-
dria, de pronto, sumergirse en al nmundo ur-
gues de los planes dvalo y como aiustar los
piatinos.

Es cue el mundo gue s& empezo O Insinuar
anlos primercs ancs de la decada del o, ya
no era mi mundo, Slalguna vez peticdisias y
coredorss nos emborachdbomos olimpi-
corrente en el Crillon de Cordota el Spor-
hotel del Nabuigring —el verdades Nirur:
gring. no esfe Scalexdric que nos sugleren
ahara-, ya no seria e mismo i of adlar seria
codo voz mas importante en las cameras.

Con la década del 50 desaparecio, por
ciemplo, ese perronaje oe ol epoca, &l
comedor "privado”, es decir, no oficlal, aue
compraba un auke Grand Prix del aho pasa-
co v coitig en las carmeros de iomula. Liego-
ban séotimos v corsideroban que haoian
ocodo al celo con las manos

lodo eso fua camblando y yanedie comia
invitiendo dinero sing esperando que &l au-
fomouilismo le brindara generosos frutos. De
tocos modos ol concepio no esia mal para
auien amesga su vida, pero conlleya una
sera de combios de ser, de sponsers Que san
mas imooriantes gqus 10s comedorss, de ver
primearo cusntoe hay v luego vamos a ver si
como. Ercétera. No e yaml mundoy pasaa
oosenvario como ahorg, dasde lospantallas
de television con Aloerdo Hugo Cando v el

vwioara” Acosta, v las pdaginas de CORSA y
alguna fevista de los gringos

Es una cosa de fodos [os deportes.por su-
puasto, La Fobriala Saoating, fict la mocosa
con e305 ojazos, ya lleva (dican] casi un mi-
llon de ddlares gonados a los 15 anos ¥ sin
arlesgar lavida, Asl gue,oue gone plaia un
corredaor, no astd mal. Pero no era mimundao.

Tampien an nuasirc pals la cosa comkbio-
ba. Entraron en vigencia latrampay la mulo.
En los cameros standard yo metian sl pero
hace 30 ancsy, porlo que leo ahorg, proba-
blementz no hayaun scloauta gue fo fenga
alguna mulita por on.

Hoce dos o fres anos, "Talleho™ Fresco, el

entonces- diss’. de CORSA. en-Buenos AlIe S

v Farman Sopeiia, que esiaba en Paris, me
urgian por teleforo gue vaya a fal ¢ cual
camera gprovechando una ostadia en 1as
Uropas. Dije aue no.

Prefiern ver los cameros en la tele. Tolal,
después viene “Folémica en el fufiool”, vy
aunaue a mi 2l fitbol nome inferesa mucho,
me divierte homores vel como |os tipos se
ponen histéricos porgue si Bochini ¢ Bochni
no. Y despues, tengo todo en CORSA. ya
gran y oulonizoda revista, Que supo mante-
nEr esg yocacion siempre renovodorg que
le Impaimimos los de ko yo desperdigada
Senaracion del 'B0.

Ronald Hansen

(Director de CORSA durante 1947; ontes
subdiractor desds 1o fundacion en 1566,
actualmente, gerente egitornial diaro
“Auenos Alras Herald™)

;QUE JOVEN ME
HACES SENTIR!

iMil ndmeros! ; Tanto lempo ha pasado’?
51 hace poco. con Sopena, hicimos el nu-
merc 500. Mo, estos maldlios NUmeos no
mienten, ¥y menos cuande tiengn tanios
Ceros.

Ante tol avidencia hay gue nacer un gran
esfuerro pard dlekar o la nostalgla Gue em-
puia dentro nuesito para volcara al papel,
Pero es inevitable imoedit gue afloran los
reclercdos, v menas los gue noshadejodo &l
paso por CORSA. Hoce ya un ano y medi
que no estoy oqul y 50 no ha sido Impedi-
menio paro recodar con mucha frecusn-
ciar, como lg haciomos tanlas veces en g
redacacian, I8 grotas momentos Qua enalia
se pasoron, en & “club”

Si, creo sinceramerte que CORSA hwo
rmiucho de club, para los que la haciamos y
los que hoy la siguen hackendo, v parg 108
lectores, nobles y sacrificados laciores.

Es cue nacia asl, con gire despeinado,
como solia decir Roul Burzaco, gesior de la
ideq, hoy director del diara Tiempo Argenti-
no. Y puedo osegurar qus los gue comenza
ron a hacerld eran mas que despeinados.
Comeo olidar al “Celorado” Figueras con
el casco puesio y coh Unas guontes Ge 8503
gue se usaban en lo decada del sesenia,
muy oaistillas ellos, gue cubran la paima
cle o mano v los dedos guedaban afuend,

con telido de hilo en g parte supericr, oscri-
bisndo las nofas de los Grandeas Premics de
Turisma... ¥ o su lodo Sanchez Orfega con
sus grondes bigotes gue semejaloan unma-
nubrlo de moto, con un cosqusle de felay
antipama: de la decada del frelnta, sscrl-
biendo ung nota de alguna “oatala podn
da” como les deciamos ConSarcasnG a suUs
icolatrados autos Victoge, Y enfrentado a
ellos el recordado s chiguitito” Sergio
Comejo hcblanoo de palos ce dolaresen-
tre bocado y bocodo de ermpanada. ¥ O
Martire tirandose sobre el escricro v arifan-
do: “jHoy no salimos, hoy no salimos, mi-
1d la hora que es y éstoes se la pasan...t”

CORSA cabe terer algo de la fuente de
Juvencia porgue en ello todos welven o
clesplegor el espiritu infornal, nasta casi po
dricmos decir chiguilin

Todos fuimos cleciendo en ella; con mas
onos encimo. Muchos de ks cus estuvieron
en el principlo fomaron afros rumbos, y ofros
vohieron, como Auge Bacque, & "dire” ac-
tucl. El fambién formd porte de la cofradia
de los despistados de 10s plimercs numeros.
El que aun pemanzce fiel como un celoso
amantz, es "Coquilo” Gonzalez, las malas
lenguas dicen gque yaes parte del inveniarnio,
Mo les hagas caso, Gonzalifo, ésts no fienen
passverancia y nurca legaran o nada.,

A pesar de fodo esc, CORSA pudo sobre-
Vivir v s& convirio en la mejorredisia del aute-
mavilismo depaorive [porgus no hakoia oira,
fLe gracio).

Ami me focd en suere hacamme cargo dea
la direccicon en un momento muy mala, pora
aquella época, hace exactaments ocho
anos. Pero a Reutemann se le ocumio subirsa
o una Femarn y comenzd la locura. Una locu-
ra que ne perdond a nodie, Hasta la senor
gorda que Iba alia feric oplnaba de Formu-
I Uno, Fue Ia épota engue mas ejemplanes
s vandisron. Nos cdabxamos & [Uo e ser
pedantes colocando una banda soire &l
fitulo, que decia; “Tirada de esta edicion:
120.000 ejamplares™... v s2 agolaba, mien-
tras el adtomovilismo nacional 56 caia ape-
dazos, Bl riunfalizmo hebia invodida c fodo
el mundo, y como fus la épocads la "plata
dulce”, fodo al periodismo argerting e ha-
biaginstaloco en Eurgpa para fransmitirhasta
&l mas minimo defalle de 1o que sucedia.
iCudnto aue dic de comer Reutermnannd y
icomao nos gusta &l runfalismo a los argen-
firvCst

Despues, todo volvio a la nomaliad, o
una nommalidad duro peo real. CORSA pu-
do oporaria ¥y hoy e monfiens CoON ase
espithu pristing ton comacleristico en ella,
gue laha convertido an senera en sugenern.

iFeliz primer millor, CORSA, con ol recuet-
da atodos los que conliibuyeron a elle, y por
al proximo nomens 2000 a todes los gue hoy
confindan dandcle vidal

Carlos Fresco

(Director de CORSA enire 1976 y 1984,

actluaimentes iefe de seccion en el digno
“La Nacion™.]
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For Franco Lini Radiototos Reuters v A.P.
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GRAN PREMIO DE HOLANDA

e

A sélo una semana de haber anunciado su retiro
definitivo de la F-1, el tricampeén mundial retomé la
senda triunfal que no reencontraba desde el afio pasado,
imponiéndose en espectacular lucha a su coequipier

Prost.

Casia punta de converirse en un
“jubilodo” de la F-1, NiKi Lauda volvié
a la victona combatiendo con ios jove-
nes que pugnan por ganarse un lugar
en el dificll mundo de la competicion Y
nada menos que batiendo a su com-
panero de equipo, dedicado a fraiar
de encontrar el titulo mundlial que el
QNG pasado le virara el propio Lauda.
Excelente senal de sano egoismo de un
Louda gue no le teme a nadie Ling
bella demostracicn de espiritu deporti-
vo, al no haber hecho coso o las “razo-
nes de estado”, vale decir lao conve-
niencia del eguipo. "Continuare co-
rriendo hasta el fin de la femporada
Y haré todo lo posible para ganar,
por mi ¥ por el equipo”, dio hace
dier dias en Austia, Y mantuvo la pro-
Tasa.

Mk Louda, vencedor del Gran Pre-

4 — CORSsa

mic de Holanda, guizas sl ultime dispu-
tado scbre sste circuito, de esta foma
entrara al Album de Oro que o hace
aleanzar a Stewart en la tablo de las
esladisticas. Soio el enome Jim Clark
gand cuatro veces en Holanda,

Niki Lauda fue nuevamente cam-
peon de tactica, no involucrandose en
a1 furiosa cabalgata de los menos so-
blos: y después yendo para adelante a
su medo, imesistible. Los que iniciaron la
camera de oiro modo, sin calculartodo
Ce anfermnano, se fueron deteniendo,

-Lauda, en cambio, llegd al final con
factica pero tombién con espiritu com
bativo. La ulfima vueha con Prost rueda
ardeda mosiro fombicen un Lauda com-
bativo ol punto de obligar a Prost g
perder el control por un segundo y man-
dandclo a hacer ung peguena incur-
sin por el posto. Niki Lauda transfor-

£l 1-2 de Mclaren en Zanavoor, pon Louda adelante
ganang ung oarena oon mucho imeligencia, y Post
Oeis, en deficidn sobve & fingl B kg oo, e podio;

Lo festeiandbd & 25¢ GF gananh igudiando I

marea de Clark v a s3io 2 o oo de Sfewrt junloa

Frosty Apfon Sena

mo en brillante unc comera que mu-
chos elemeniosia convertian en de-
primente.

En cambio resulio una buena comera,
Liena de sucesos que le dieron calor a
la jomada, hasta el clima excepcionol
del domingo cue bomd o imogen de
un inclemente sabado. Un dia que o
pricr resultaba favorable para la Ferrar
leniendo en cuenta gue en lo media
horg de pruebas del domingo a la ma-
nana Johanssony Alboreto estabande
fras de los Mclaren en los tiempos de
giro y con los tonques a full Por lo tonio
56 puede suponer que la puesia a pun-
o del viemnes (no ensayada ef sclioado
a causa de o luvia) fue capoz de po-
ner a la Ferran en prestaciones de im-
pofancia. Resiaba la poco faliz posi-
cion de partida, la cual Alborelo inten-
o remediar enparte conun impefugue

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com
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GRAN PREMIO DE HOLANDA

Crimreng vuetfa en Holanaa, Mosbera ol frente del
Defoion, sequiao por Senna. Fabl #ross; Ster, Loudd il
redto Fafs Aquet que 58 habio auedod en i fogada

LA VERDAD DE LOS MEJORES

Las preguntas de ruting de parle dal periodismo, alguna mas de los cronisios ingleses,
en fin, mientras Niki Lauda estaba respondiendo los reguenmientos en la sala de prensa.,
nosctros hicimos la nuestra: *; Cudantos cameras vas @ ganar anfes de retirana ™. Respon
de rapidaomente: "Todas®”,

¥ porece cuela coso no le disgusta anadie, salvo a Prost que por suparte dijo: "Pienso
que fue uno bella camera. Esioy contentoc con el resulfoda y de ver que Lauda
esia muy motivado, porgue g50 significa que me dard una mono pars ganar
puntos en las proximas caneras. Hemos visio que las Ferrari estdn en dificultades
aungue esta vez Alboreto ha conseguido 3 puntos que serdan importanies al final
del campeonato. Si paraba fres vueltas anles a cambiar gomas habria podide
mantener la punta. De todas maneras esta bien asi. En cuanto a Lauda en el
dltimo giro lo empareje pere no es facil pasarlo; probe, perc en un momento me
alargd tanto un frenaje que tuve que poner una rueda ariba del paste, Decid|
desistir. Como varan aca no hay juedge de equipo. Somos libres dz hacer nuestro
camera y asi serd siempra’.

Niki Lauda, sereng, s& tomaba ung gaseosa, mircndo a la genfe gue lo rodeaba
desde abojo da 10 gora. Eslabo saiboreanda i victona: “Como veran cuando o
maguina rinde aqui estames. En esta temporada la cosa anduvo mal muchas
. veces, ohora por fin parece que loa mala suerte ha teminado. No, ningung
preccupacion cuando Prost se me puso atras. Sabic que lo iba a controlar bien™.

Tercarn en el podio, ylercerc an las entravistas, Ayrton Senna. Ssta conterto v desilusio-
nacio al mismio fiempo: “Al principio anduvo todo bien, después luve que levantar,
primero porque ia temperatura del agua se fue arriba, después era la presicn de
aceite. No podia andar fuera de ciertos limites. Cuando Alboreto se me acercd
me resisti pero el insistié hasta limites peligrosos, H lercer puesto s bueno dada
las condiciones, perosi por una sola vez el outo onduviera bien toda la canera...”

¥ fircimente &l gran desilusicnado, Michele Alboreto que emerge de Zanvood conlo
cabezo alta, personalments, pere casi resignado a no poder sergulr con dspraciones
para el filvlo: *Hice tedo lo que puade, ¥ no fue iacil porque el auto era dificil de
tener sobre la pista. Mas en estas condiciones era imposible y el cuarto puesto es
demasiado. Tres puntos son ifres puntos y serdn atiles si a partir de Monza la
magquing mejora. De otra manera no sirven de nada. 5ino hacemos algo nueve el
campsonato me lo pierdo”.

Y con esto esta fodo dicho

PRESENTACION DEL EQUIPO BEATRICE

¥ se develo por finel misterio del equipo Lola-Bectrice de Fénmula Uno. E posado juaves, an
Brands Hateh, tuvo luger 1o pressniacion oficial de lo escucerio nofeamericana que, regen-
leado por Carl Hoos, pondrd en pista un Lola-Hart en ¢l proxirmes Gran Premio de Halic. ci
de seliembre, en manos del recparecido ex campson mundicl Alan Jones,

Las polabras de_rj gor esiuviercn a cargo del propio Haos, quien exaress QuUE & ingireso e sU
escuderia constituia “un esfuerzo intemacional. ya que los esladounidenses Teddy
Mayery Tvler Alexander consiruysronios cutos <ontecnologia bittanica paraun pilota
australlano con auspieiantes de distintos paises”. Seqguidarrente. Lee Reiser, encargodc
ae prensd do Begtrice, confimé que “si bien ex!stié un replantec en los lineas originales
del prayecte de la empresa, seguilemos patrocinando autos de Farmula Uno y de
CART del squipo de Haos",

Los hechos fuvieron como profagonista  Jones, quien o culminar los discursos slectus Hle
sere de wueltas ol circulto, refiekonanto luego: “Estoy ansioso por volver, Lagicamente,
habrd que probar muche antes de Monza, pero los primeros [ndicios han sido muy
buenos. Ademas, estoy muy molivade va que éste es al programa profesional mas
detallade en el que me he viste invelucrade en mi frayectoria deportiva™

Siboien el fulurs Inmedicn. es decir el debut en Monza, ha creads erpectatvas, tambicn los
MISMas esion deposiadas, vy an buena foma, e le aue ocurid oo este 2QulpC en 1988,
Confirnado ya el recimplaze del Hart por el Cosworth Turbo, la gran duda sutsiste en duien o
cuignes serdin los pilotos. LN lema poarg el oue se bargjon verics nombres. endre elios Nelson
Piquet, Patiick Tambay, Elie de Angelis, Ayron Jenna, Michoel Andretil v 2l progic Alan
Jones cue, pese a ser el encargado de hacer debutar el ouio, No tiene asegurada sJ continl-
dod en =l eguipo.

le hizo ganar pusstos v lusgo un tuan
envion pero, como gueda visto, no al-
Canzo.

Alboreto fenio mds la cobeza en el
coampeonato, aungus de todas rmone-
rds, de cualguier forma que anduviese
1as posibllidodes eran pocas. Ahora
viene NMonza, ditimo posibilidad: si en
el lapso de pruebas antes de la ca-
rrera no se descubren ni eliminan las
razones técnicas que estan hacien-
do funcionar mal las Ferrar, los 3
puntos de Holanda servitdn de muy
poOCo.

Tal como nos fiens acostumbrados,
Keke Rosberg se fug adelante en la
partida a fodo 0 nadd, mushos meiros
de venriaja en seguida v una bella ca-
baigata adelante durante 19 gires, des-
pués el motar roto v amen En esto los
‘aponeses de Honda no se han eguilpa-
redo todavia a Ferran y tombién Man-
soll D o suyo.

Y defras de Rosbery, tfamblén a su
edfilo Ayrion Sennd. que mientres o
maguing rndio fue el de siempre. Des-
pues tambien para el motor recalenta-
do, fiimo gue disminuye... Exactarmente
o misme gue le ocurrd o Elio De Angealis
cespuss de haber enfrodo a boxes con
una goma pinchada y rementodo des-
de airas con todae lo que ello significe,
Los dos Letus fermninaron la carera y
suMmaran bien, pero siempra detras de
I0s McLaren, En la misma situaicidn estu-
vo Renault con Warwick gue mantuvo
el paso de los mejores llegando o estar
tercerc para despues detensmse con g
cojarota, y Tambay, gue s& convirtioen
uro de los "hees” de la jomada. De-
bic partir en &l dltimo lugar porgue su
motor N aranco en & momenta de la
VUSHO previa vy realizo una remortada
increible pasandc del puesto 20 en lo
primera vuelta al cudrfo en la 22, pero
con la sospecha fundada de que ha-
bia solido con los tangues a medio le-

nar. La causa fue gue a la mafona er
una salida de pista habia roto una sus

PeNsion con los fangues o full v en asla
oportunidad no guisc ariesgarse o o

ner ofra “emaoecion™ semejante, il

merie se detuvo por el diferancial en

granado, La peor suerte de esle gran
pramio la tuvo Nelson Piguet, pole pos

fion Peroen el moemrtode laluz verde
Duso el motor a un regimen muy eleva-
do, ol limitador de revoluc iones ke cord
la coriente y el Brabham se detuvo
mientras los demds hacian pinietas po-
ra esquivarlo. Pudo finalmente metarse
en caera, pero daespuas de una eter-
nicad” para poder hacer arancar &l
motor. Asi la carrera que podria hober
sico brillantisima se fransformabo enun
handicap.

Ted Fabi con &l Toleman estuve de-
lante de Prost por una vuelta, delante
de Laudaporcuatto, y siempre adslar-
te de Mansell hosla que debid cban-
donar por una razén “minima’: una nie-
da floja comenzd a moverse, la rosea
de le fijacion se reconded y cuando se
detuvo en el box ya no pudieron cam-
pigric,

Tamoien repidomente, ofusra que-
daron los Alfa Romeo con el futbo rofo
[solamente unavustta), Martini fuera de
pista, Ginzanl detenido o causa del
motor v los Ligier gue no resistieron de-
masiodo. Los supervivientes fuercn po-
cos. Diez clasificados v undécimo el ho-
landies Rothengater, que con el Ceellg
hizo o que pudo perdiendo muchisi-
Pm::i vdeltas por un contacio electrico
cllide.

MOTA: Vale aclorar que las estadisti-
€as publicadas o partirde la paging
17 de este numero 1000, alcanzan al
reciente G. P. de Ausirla, no Incluyen.
do a este Glan Premio de Holanda.

MUNDIAL DE MOTOCROSS

Parttila v Lejeune.

en Fortugal. en oclubre proximo

COMNCL .

VEHKONEN QUEBRO LA RACHA

Par primera vaz en 1o historio del Campoonato Mundial de Motocross 125 cm®, uno
Marca nNo jJaponesa gana un lilulo mundicl Cagiva, la fkmo ifalicna, con Pekka
Vehkonen. &l "finlandes volador”, se llevaron el tiulo tras los dos rmongos del Gran
Premioc de Brasil. fn el circuito de Belo Horlzonte, ante 45.000 personas, ¢l holardés
Dave striibes con su Honda vencid en la
Mikka Koukl, Arto Panttila v Massimo Contin

Losegunda manga fue para Vehkonen, que de esa manerc se aseguraba ol fituio or
Q purtos o su favor. De nada sinvié para Strijbos llegar segundo, seguida de Van der Berk,

primenc mongo, escolado por Vehkonen,

Tras fa carrerc fue formalmente presentado por Sirlloos, una deruncia contro Vehke-
nen cuestiononcio el cnm_l:_ruslrble ulllizado por lo Cagiva del nuevo fitular del mundc. El
urado infernacional remifid las actuaciones a la reunion de la Federacicn Inemacional,

Haolra que esperar hasta entonces para saber s Vehkonen pede posar o retinor sy
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TULIO CRESPI TIENE PARA UD. DESDE UN SPIAGGIA A

TODO LO QUE NECESITE PARA CUALQUIER AUTO DE CARRERA

e Radiadores [agua] en aluminia e Alerones e Trompas « Radiadores de
acefte [Tipo Arrows| « Amortiquadores o Tomas dinamicas e
Espirales « Rotulas e Protectores de carter para rally o Criques de accion
ripida e Cinturones de 4 y 5 hebillas para todas as categorias ¢ Pastillas
de freno, discos y mordazas e Cafierias flexibles blindadas para freno y
aceite » Nivel reguiable para allneacion y reguiacion de alerones e
;Necesita otra cosa?: Crespi, se la fabrica...

PARAGOLPES PARA MITSUBISHI L 100, L 300 y SUBARU 600§

CRESFI

LG RTI A




Por Marcelo Garcia Lobelos
Fotos: M.G.L. vy Regelio Cano

CA.P.

COCHO CON OTRQ POROITO...

Suaﬂa? Nooo...

Nosotros, desde fines del ano pa-
sado que venimos irabajondo para
que las cosas salgan de esta mane-
ra. Y en todo caso, si este triunto al.
guien se lo quiere atribuir o la suer-
te, igual nos lo merecemos; es una
compensacién por toda la mala
suerte que tuvimos el afio pasado.”

8 — CORSA

Las palabras de uno de los integran-
les del equipo de "Cocho” Lépez co-
moloran ia iIdeq gue s foma auien los
ve frabgjar desde aofusra: apunitan al
Caompeonato sin detenarse a corside-
rar noda 2n el camino, Ellas consideran
que el fitulo |es pertenece, y van o 1o
maro, Es. sin duda, esa mentalizacion
I gue logra los resultados que Cocho
viene sumando esta tempordda.,

“E eguipo esté muy afiatado —nos
CecCia el propio ganader, & sabado—;
los 'chicos’ estén frabajando real-
mente a buen nivel. Acordate que

E AP, Y TURISMO EN RIO IV [Cordobal

son todos jovenes y todavia se estdn
formandoen esta” ¥ el domingo, des-
pues de lo carera, agregaba: “No
creo que haya sido una cuestion de
buena suerte mio o de mala del
Chango. En la salida d la recta hay
un planito roto unos cincuenta cen-
timetros. El Chango le pego todo el
tiempo con las gomas del lado iz-
quierdo v, sobre todo en las Gitimas
vueltas, le dio recimente muy fuerte.
No me sorprende gque se le haya re.
ventado un neumdatico. Sk no se le
rampe la goma, hubiese sido dificil

i -
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pasarie, pero ho imposible: de he-
cho, yolo pase una vez cuando eno
un cambioc en la reciq, 10 gue pasa
es que mi juegeo erg presionarlo y
pensar en el campeonato.”
Practicamente, a fraves de la impre-
sion del ganodor, hemos tenido unrela-
to de lo canera. Pero Cocho se olvida
de nembrar ¢ quien también o debe
haber preocupado muchisimo durante
el desarrollo: nos reterimos a Jarge
Omar Del Rio. t| "profe” cumplié uno
actuacion desiccada en un circuito
que se adopla o su sapiencia conduc- |



tiva. Pero luego, en la revisacion tecni-
ca, s tapa de cilindros fue mofivo de
desclasificacion y o perdida del se-
gundo puesio...

Deirds de Del Rio hubo un final ce
carera gue dermostrd que enel CAPno
se puede ni pestafear franguilo. Silvio
Ollra hizo una carrerg rapidisimd, pe-

ieando con Angel Monguzzi hasta la
mitad de la pruebay, luego de desem-
barazarse del cordobes, cozando con
exito c Danlel Mustala y poniendo luz
rantre su cola v el auta ndmera 4 como
para andar franquilo. Pero la conficnza

mata al hombre... Dejemos que &l mis-
mo Nos cuente camo "se cayo” del po-
dio (aunque luego heredd el tercer 1u-
gar cuandao excluyesron a Del Rio]; “Le
habia hecho buena diferencia o
Musiafd v, cuande me marcaron la
dltima vuelia, hice todo mas despa-
clo port las dudas, pero en la cunva
final, al salir a la reclg, justamente
por ir demasiado lenfo, &l auto se
fue de trompa vy, sin tfraccion, me ful
al pasto. Lo traje’ de nuevo al asfal-
o, pero con tan pocd velocidad
que Mustald me pasd justio sobre

Otra jornada signada por desclasificaciones
y dudas. Selamente la Clase 2

salio “limpia” del fin de semana
riocuartense, Entre los Datsun, Lépez

se cortd aln mas.
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partida que o sumergld de llenoc en la
zona caliente del segundo peloton. 5l
hubiese tomade contacto de erfrada
con Cocho y Fernanding, la cosa po-
dria haber sido muy distinta. Tras la
prueba se quejo de gue o habion to-
cado en varlas Emnugiﬂudﬂs durante ooy T ' 8 198
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CHANGO SUPERMEDIDA
El gran perdedor de la carrera, poco
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podia agregar a o que los evidencias
mosiraban por si solas. Ahi estaba el
Datsun con la goma delantsra izouier
dareventada como mudo testigo de io
que hublese sico un triunfo incpelable.
“El auto anda realmente blen —nos
habia dicho el Chango Femanding
antes de la camera—, le hicimos el mo-
lor y parece que con esos pistones
supermedida aparecio la potencia
que nos falté an ofras cameras. Sino
pasa nada raro, podemos ganar.,.”
Pero pasé,

H asunto de los pistones supemedi-
cla le quitd el suenoa mas de uno, Ocu-
Ime gue los mofores de los 280 ZX vg
estan sinflendo el esfuerzo titdnico o
quefueron semetidos, y se han autoriza-
do unos pistones supermedida paora
guienes vayan abriendo los motores.
Tedncamente no influyen en nado an g
perormance debiégndose, posible-
mente, 1a mejora en el rendimierio de
quienas los han Lsado a que, al rearmar
el rotor, se lo ravisa vy repasa con cui-
dado. La mejor prueba de 1o que deci-
mos es que el ganador ne llevaba los
pisiones "grondes”, v peleaba coda
centimetro con Femandino. Claro que,
conociendo a los pilcios
que hay en el CAP, casi fodos los pon-
Cran apenas puedan, “por las dudas”
Incluso Cocho, que a pesar de tener el
ansiado tilulo casi en las manos, no
prensa regalar noda a nadie.., Justo-
mente, &l tipo de mentalidad que lleva

d Campeon.

TURISMO
i

CLASE 3: SOBRE LLOVIDO...

La categoria mayor del Turismo se ha
converlico, liferalments, en una mono-
marca chica. Todos los pilotos utllizan
Renaulii 18 y han desaparecido los
Peugeot y Fiat 125 del inicio. Esio, por
SUpUesto. resfa un poco de interés, pero
lo mas complejo parece ser la inercia
Que liens para despegar como enti-
clad. Pocos autos v un parque raleado
con &l comer de las wueltas, hacen re-
cordar los dificiles comienzos del TC
2000. claro que este Uitimo tenia poten-
cicles futuros gue pernition perdonare
los forpes pases del inicio. No es &l caso
de la Clase 3, que deberia serrepensa-
da por sus culfores.

En Rio Cuarg, la espectacularidad
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¥ la paridad .
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del duelo por la punta ocultd un poco
este tema de fondo, El cordoboés punie-
1o del formeo, Eduardo Garcia Gé-
MeZ. v su cotemarec Ricardo Cons-
fanzo, acopararon la atencién con
una bataila que realimente entusiasma.
Pero la cosa no feminé bien, puasio
Jue un roce enitre ambas magquinas de-
terming una denuncia de Gareia Go-
mez, que debid desertar a causa del
toque, la cual fue evaluada por ks au-
foridades de la pnieba que Iras obser-
vare! "tape” televisivo y recibir informes
de los veedores en el lugar—, senciona-
on la exclusién del ganador por con-
ducta antidepertiva. De noda valieron
Ir:;a explicaciones de Constanzo, qus
vio como se le iba entre los dedos e
friunfo ganado en a pista,

Con lo exclusion de Constanzo la co-
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sa fue a parar a manos de Rodolfo
Bergallo, que repite asi o de Avellane-
da, esta vez escollado por un debutan-
e, Feinando Adba, que con el padni-
nazgo del “Flaco” Traverso se dio al
gusio de subir al podio en su primera
Comera,

CLASE 2: BONOMO, OTRO
GOLOSO...

Coma siempre, la Clase 2 pudo ser
para varios. Pentecoste, que hizo el
mejor tiempo de clasificacion y punted
las primeras vueltas, quedd con ung
goma rofa d raiz de un toque con Se-
rravalie. Este pasé a comaondar pero
fue desplczado por Boneme [que val-
vio contodoola categoria, de la mano
de Pardo] vy, en lo difima vuelta, por

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com

Urrutia, quien en ningun momento bajo
s brazos y sobre el final le dio coza g
los dos puntercs, metiéndose como cu-
na enfre ellos. Fuera del podio, pero ahi
ne mas, Oscar Fineschi v Emesto Bes-
sone que, fras remontar varios puestos
con el Alfg, sumd como para seguir li-
derando el formeo. Pemia estd segundo
en el Compeonatc a pesar de aue no
pudo sumar punics debido a su oban-
dono cuando marchaba cuarte “y con
ganas”, Y practicomente “antes” que
lerminemos de escribir esla nota, los
protagonistas de elia ya estardn giran-
Cio en Rafaela para oiro “round”, §i no
la dejomos agui, no fendremos fiempo
para hocer las valijos. Y, como Cocho,
no estamos dispuesios a regakyrle na-
da a nadlie; por lo fonto, la seguimes g
semana que viene,




F. FORD 2000

ROSSO, NUEVAMENTE GANADOR

El sabodo posado, la Férmula Ferd 2000 Alemana cumplio una nueva fecha de su
scoaramen, en el circullo de Hockenheim. Yictor Rosso, quien habia tenico problemas
unG sernana atas en Zolder (Bélgica) dende femmind 57 tras largar 237, regress condodo
s polencial, gonando de punta a punta la compefencla sobre 20 girgs, su cuartaviciona
sobre ocho presentaciones, Lo clasificacidn se habio cumplido el mismo sabado porla
maRana v el ploto de Marcos Juarez lorgaba desde la primera fila con un nuievo rscond
para el fiazado chico de Hockenhein, come anticipando lo aue podia suceder en
comera. A posar de todo, no fue noda facil pora o escuderia del argenting, ya ous
tuvieron que uliizar dos juegos de neumndticos para csogurarse 1a victora en camera y el
primer puesio en la closificocion,

Desde e sermdforo verde, ol Reynard numero 30 fomo o punta dela carmera, iogronco
una diferercia de mas de 4 secundos sobre Bemard Schrider (ganoador en Zolder], v
desde ahl controld hasto 21 final,

La clasificacion fue o siguiente: 19, V. Rosso, Reynard, 22m39s49100 a 132,495 Kmih. 27,
B Schrider, Reynord, 22mdds23400; 3%, F Sehminkler, Reynord, 22m83s8oM00; 45, M,
Ragginer, Reynard, 22m34s471100; 5°, M. Oeslreich, Reyrard, 23m03s3100: &7, F
Abrahom, Reynord, 23mi{sD56100,

Fl récord de vuello lambién gueds en monos del argenting, ¢on un regisio. da
im05sY 7100, a 141,626 kimvh.

Lo préxima competencia del orgentine serd al fin de somara que viene, en el frazado
custiaen de Salzburgring, finalizondo & Campeonaio <l 14 de septiembre, nuava
mente an Hockenhaim,

Rosso, par o parte, fambién tomara parte en las dos Jiimos fechas cel tomeo
auropeo de la misma categotia, comendo en iflanda ! 8 de septiembrey en Zolder ¢
28 del mismo mes.

Los proyecios para el afo gue viene ya toman forma y, da nd mediar ningdn inconve-
nients, el argenting estara participondo en o Farmula Tres Alemana en 1986,

El campeonato de Fomrmula Ford 2000 Alemana, cuando solo restan dos competen-
cice, 1o ve a Resso primero con 290 unidackes, secuido por Schminkler con 280 v Michael
Kahnt con 217,

Felipe McGough

Amiba: roreible fig o carera enfre Mustols v Ofira, definiclo o favor el comobes pOr Cugstion de cenfimeros
(it nos decia “Por quarer asegurar &l pussio eniré despacio o la ulfima cunaa y &f aubo se me fue oo

rompa, Tenia rozon Yoyo' Maldanada cuando me decia que sf svanios el rifmo te desconceniras. fay que

andor igual hasta pasar la raya.." Abaje: final &b o Cose 3 dei ursmo Garia Gomez DUeg fos primens

mnosdqmae&mgdﬁ::}rmﬁfﬁﬂ viane Corsiorvo, Lego vendhia el foque v.. ko de sempia Lasima, porgue (Ug

L COMGonN.

COPA EUROPA REMAULT TURBO
LARRAURI, CASI CAMPEON

Con una camera inteligente, culcan-
dose sobre foda de cometer emores, Os-
car Bubén Lamaurl cbhiuvo el lercer
puasto en ko prusba holandesa por la
Copo Europa Rerault Tubo, gus oano su
comparerc Massimo Sigala por 648/
1000 sobre Jan Lammers. Una competen-
cia muy linda, muy arimada v gue ofre-
cio grandes botallas con muchos pa-
sajes especiacularss.

Lammers, que a Ios fines del Campeo-
nottar ya o tiene ambicion olguno, guso
proporeionare unalinda demostaciona
su puolico, y sl fue que lidero la carrerd
en las primercs vueltos, tras halber oloteni-
da el segundotiempo en clasifico. Ermpe-
ra, Sigala lo superd 4 105 pPOCOS gkos ¥
reluvo la punto no obstarte los afagues
continuos del holondés miendras, tras
ellos, Von Gartzen, Gouhier v Lamaur so
alion por el tecer lugor. Luego. el ar-
gentino lograka impenerse en el ferceto
v posteronrmente s& aseguraba una ven-
tac con respecio o su adversario directo
por el titulo, Joel Gouhier, por loquea 50l
le imporitabo terminar la carera sin pro-
blernas, logue hizoa Ss140 del vencedor.

“Es lo que fenia pensado —explict
Poppy despues— dado que en punta
estaba Massimo v no quernia moles-
tarlo. Ademas, Massimo hobio sido
desclasificado acd el ano pasado,
cuando corriamos conlosRenault5, v
asi se lomdé una linda revancha sobre
ios holandesas. En cuanto a mi, ahorg
que faltan fres carreras para el final
del fomeo, quisiera arfibar a la Gilima
con una ventaja gque no pudiera ser
desconlada de modo algunc.”

S Lovrown o dice

Franco Lini

Llantas, masas v rayos §
especiales enduro
competicion.
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Caja de 6 velocidades.

| il
iy : Motor refrigerado
Suspensidn cantilever, por agua
monoamortiguador. equip.con bemba.

Fabricada por JUKI S.A.

« B0 BECE

Motocicletas y Ciclomofores

G. Ardoino 1004 (1704) Ramos Mejia - Pcia. de Buenos Aires.

perno avanzado

Pred'Se pu eibir uu aécu prmici GE.
JUKI Enduro JV-80

TIENE TANTO PARA MOSTRAR QUE SE PRESENTA DESNUDA

Ll TH] o

Horguilla
delantera,

diametro 32 mm.
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CLASIFICACIONES

Autorndvil Club de Ric Cuarte. Aulcdome de Rio Cucrio, de 3.275.4% melros. 25885, 19 voaiios,
62,253 km.
CAP:

Clasificacion del sabade: Femondine, 1m23s43 [promedio: 144,380 kmih}); Monguzzi
Im23s79; Cio, tm23:81; Lopez, 1mM23sB7; Dol Rio, 1m2%88; Der Chanessicn. 1m?3s0%: Lamea,
24502 Mushora, 1m24s08: Faraoni, 1m24s24; Moyorgo, 1m24s52, Estivill, 'm2dseé: Vido 1m24s70:
Sevosoni, 1m24s572; Gamo, Im24565; Amodeo. 1M24530: Lovend, 124592 Bullo, fmodced: Mugso,
Im24s95; Luaces. Im25s01: Pyjordas, 1m25e09: Boggio, 1m2Sedd; Saneho, 1m2ssss: Laiolo, im2ssos,

Primera serie: Farmnandino, 7mil8s45 (promedio: 137,631 kmvh), 5 vueltas: Olrg, Tm0%:27: Del
Rio. Tm09s63; Foroonl, 7mi2s93; Gamo, 7ridssl, Luaces, 7mi5s08; Genasonl. 7ri9s7: Eofivill
riPed%: Amadeo, /m21594; Loiclo, 7m27522, Poggio. 7m3dsAn N Lorooa,

Récord de vuelta: Oliro en o 40, Im23:40. a 141,410 kmvn

Sagunda serle: Monguzzi, 7m@8s99 (promedio 137,458 kmvh], 5 vueltas: Lopsz, Tm0wsid,
Nistalo, Imi0ess; Mayorgo, /midsh?; Vido, Amids??: Musso, 7mi5s97. Sarcho, Tmi8sho: Bulia,
mi9sté: Puiadas, /m20s88; Lovar, 7md?:07; Der Choressian, dmai=id,

Récord de vustta: Monaurz en lo 30, 1m23s55, a 140,480 lmih

FINAL

POS. N PILOTO TEEMPO VUUELTAS
19 S "Cocho"lopez . ... 26MANSYBA00 19
Z] 4 Dandet BMusherfe i, 26MARSTZ e
) o T S 19
4] £ AngelMonguer Lol ST 9
2] 3 Gustovo Der Ohonession ... 26m&5s63 9
&) ot} Jdosa M Foroionk .. i e 2FTOOTRIL %
7 9 FIONGISCO MAYOIGD oo, 27033 19
] 28 DONEl SaNCHO L. oo i i 2TMA2A8 1
)] &0 Robedo Vido ... PP RS 1. |1 7.7 it
1) 15 EAgado LOVOI ... e 2726502 1o
1) 40 Jose L Genmasoni ... 37M2051A 12
12) 42 HOCKr Pulados ..o ciicvaimiiisie  2TT26577 19
13} 28 RbenBOBa o P TONIOLAR 2
i4) 6 Eouorco Esill i i 2T TT 12
15) 0 P30 BOOOID wianns memmmimprinaas. . ST 397 19
16) 41 Jorge ANOdeD ... 2TNAASO5 19
17) A% DonishMABED o e Y TR A 19
1) 2 Esteban Femonding ... . 25T a8
19 P S s | e, BRSO N P T i5

No se clasificaron: Corios Luoces [8 vuelias] v Juon Laicio (7). Mo largt: | buon C. Lonoes,

Promedic del gonador: 139,953 kmvh.

Record de vuella: Lopsz, an la 3ra, en 1m23:35, a 144,495 kmuh.

Compeonaic (disputadas 1 pruebas): Lopez, 165; Morguzzi, 108; Femandins, 58: Der Ohares-
son, o7, Ui, 63, soneho, &% Del Rio, 60; Mustafa, 39; Olmi. 38: Lavari, 26: Mayoige. 24: Troversn, 2Q;
Puradas, 16, Bessone y Musso, 15; ) L Bessone, Rementeriay Lamoco, 14; Curg y Laiolo, 13; Baldingil  12-
J.L DiPalma, 10, Gervasoni. 9: L uoces. Conedo, Pisondell, Sopinoy Faroont, B; Faredesy 1. Loroco, §;
Crocer. Calomonte y Vido, 4; Pall v Juarez, 3; Miglicre, 2; Boggio, Potema v Michelou, 2.

TURISMO

CLASE 2

Clasificacién del sébado: Penlecoste [1m27548), promedio: 134,834 kmvh; Bonomo, 1mZ7s57:
semavolie. Im27s61; Pemita, Im27s86; UmmMa, 127591 Bessone, Tm2794; Fleros, im28515; Fineschi,
ImZBed7; Guinal, IM28s59; Gunther, 128565, Gonzdlez, 1M29512; Manowr, Tmiz9s47: Kelher tmZvsHl;
Rodrigusz, 1maYs86; Inorza, Im2%s%. Zobdla, 1rmals!l: Nizzo B 1m3tsst: Plzzomo, IM30ESS: Liones,
'Imi!é.;‘i:é Parent, 1m31st3: Martiner Pora, Im3tsBd; Delgodo, tmazeie: Sreppi, 1M33sa2; Defilipo,
4md

Fincles a 6 weltas (52 423 km)

FANAL

POS. N PILOTO MARCA TEMPO VUELTAS
1 2 Omar Benomo ... o e Fiaf 128 SE 23md0ss7 16
2) &0 Enrique Umutio ..ooeoooooo . Ficob 128 23ma0ss 16
3 ¢ Maio Semovalle ... Figt 128 2dmaisH {1
4} FLe] Cscar Fneschl ... Fict 128 23rmeldstic 16
5) 17 Emesio Bessong wovninnccnn... Alfg Romen Z3mSe98 16
&) 3] Cordos Gonzdles ... Flob 128 SE 23m5/s56 1
71 74 Rodolfo Manaur . ... .. Figt 128 SE 25mc8s8s 16
) {1 Canas Zabalg ..., W . Fiat128 SE s
9 ol HUEE Heos. o Fict 128 23MEoen 16
10] 3 Jorge Gulreal v s, Flat 128 S 24m3s87 1

luego se clasificaon: Bodriguez, 24mi4a41 (& vustias): Pirromo, 24mi2<78: Delgodo, 21m24:70
[;g}: Martinez Poma, 2431338 [15): Inoriza, 20miD0s3d (1d): Pamic, 29m23s48 (13); Defilino, 24m23z66
(12).

No se closificaron: Gunther, 8 weltas, NizzoR., 7; Prato, 7: Kelher. &; Pentecoske. 5. Ulenes 4 Greppl
ML v Parert ML

Promadio del ganador: 132,823 kmi/h,

Record de vuella: Unulic =n la &a. Im27s542. 0 134,537 emvh

Compeonalo: Bessone, 119 puntos: Pamia, 50; Urdtio, 12 Guiral, 56; Boromo, 55: Gunither, 45;
Pentecosle, 43; Zabola, 42; Gonzdez, 41; Sgropoo v Semavalle, 30: Moteo, 28 Flamos, 26; Podilla v
Manzur, 25; Anrunaz v Fineschi, 12, Greool v Rodriguer. 13 Basso, 12 Pozaralll, 11; Lamas o Incrzg, 10:
%gmna:ﬁ Cieday NizroR.. 8: Pizzomo, 7- Kelher, & Caputoy Prato. 4: Blandini, Delgodoy Bosuakio,

'CLASE 3

Clasificacion del sabodo: Gorela Gomez, 1M26s72 (promedio: 1359946 kmvh); Bergalio,
Im27sid; Slanni, 1m27614; Gianni, 1m27s6!; Bassore, 12775, Palieft]. Im27554; Constonzo, 1m28s00,
Zoia, 1m28:27: Claglia, 1m28s44; Semono. 1m28s65; Valenfi, 1m29s55. Soravallo, 1m29:72: Eamands
Adba, 1Im30s23: No closificaron: Veglio.

POS. MN® FILOTD MARCA TIEMPD VUELTAS
1 3 Roberto e i, REnGUl 18 GTX 23m29s13 16
2 3 FemondoMba ..o ... Repouwiid GIX 24miJ2e32 14
T Doniel Baravalla ..., Renaut 18 GTX 24mi3s22 1%
4] 15 Herocio Vabkentl ... RONGU 18 GTX 24m30s52 y )
5} 33 NG SO vvwsisimism s RERAUH 1B G 24mB5els 15
&) 5 Eduardo Gaorcia Somer ... - Renautl 18 GIX 17m35e54 12
7 24 Coros Pairetli ... ... Renoutl 18 GTX 15ma3sss2 10

Mo se clasificaron: Cioglic. 8 weltas: Torba, 5. Bassone, 4 Vegiia, 3; Gierni NP,

Promedio del ganador: 134,126 kméh.

Record de vuelta: Corstarzo, en o %a, Im26s07 . a 127023 kmih

Fosicionas en el campeconato: SGarcia Somez, 133 puntos; Bergalo, : Conslanzo, 87 Poireth,
&7; Valent, 42, Zodba, 34, Bessone, 27: Lustig v Semano, 26 Alo y Cioglio, M, Giarni, 12, Adbo 15
Masseti. 13. De Paoll, 12; Pérez MNenenmocher y Tdone, 40; Rivero, 8; Recall, &; Darmato, 3.

Froximao fecho: 1* de septiombre, en Reiasla (Sania Fal

i

REFLEXTONES
ALATV

Por Jorge “Toil” Agromayor

e

Mil numeros... son anos, ;eh? ¥ COR-
SAsigue gozando de muy busna salud,
o pesar de malarias de distinto origen
que supimos consegulr los argentines.
Por algo sera. Desde aqui puedo decir
eslo sin jactancia personal alguna, yo
gue el dlitimeo parentesis ds mi opore
pertodistico a estas paginas —y cque fer-
mind hace poco tiempo— durd cerca
de guince pimulos. Es decir. que siestos
1ioos hiciercn las cosas bien, yo nofuve
nada que ver...

Los mecuietrefes. coma losllamariael
coronel Canones, han pussio enla ta-
rea la imprescindible dosis de alegria
¥ carino que hace falla parg que uno
publicacion como CORSA esté viva ¥
coleando. Sin mucho esfuerzo (no es
cusstion de matarse lcburando). pero
con espirfu de cuerpo v conocimien-
to del fema. Con esta formula, los que
estuvieron, los que estan v los clue ver-
gan serdn cgapaces de hacer ohos
cuanios miles de CORSA,

e A LR PR LR RN TR

Bueno, estamos entonces en el do-
mingo numero mil. Por la tele, &l Gran
Fremio de Holanda, Zandvoort. Lno,
PO snicnces adolescente. s= acuerda
del Chueco, de Bitifo Mieres, de Pepe
Frolldn, de Charles Menditeguy, ho-
ciendo maravillas ahi, donde las ban-
quinas del circuito eran de arena, v ¢l
que se iba afuera quedabaencajodo
como si la camrera fuera en Villa Gasall,
Ahcra no.

Camera rara. El oo dio habldbamos
de Ios avances tecnoldgicos y demads
YeIoas. Lpor que, sila A esta fan evolu-
cionada, medio mundo iuvo que parar
a cambiar gomas antes gus se cum-
plieraun tercio de la competencia? Los
boxes parecian una playa de estacio-
namiento del microcentro a las once
ce la manana. Se molestaban para en-
rar y salir. A mi que no me digan que
algo no fallo. Ademas, volvian a parar
para buscar caucho. Algunos. por o
menos. Los punteros se renovaban y se
repetian. Una vez aclarado el panoro-
ma —con el excelente Rosberq fuera de
camerc—- parecia que &l reparto de la
toria iba g estar digitado enfre los dos
MclLarende L ouday de Prost, El francés
3¢ le acerco a Niki, porentonces punte-
o, con relativa facilidad, v fodos los
cancheros supusimos que el casi refl-
rado ocludl campedn del mundo se

iba a quedar piola y permitir que lo
pasara. Nada de eso. Aguantd en la
punia.bien d lo campeon quees, yse
guedo conel primer escalén del podio.
Dejo las cosas en claro. Fl que no los
dejo dlaras —para nosotros, que supo-
Remaos, O supnniamos. estar arte la pre-
sencic de un campedn hasta ahora
frusinado por las ciricunstancios— resulio
ser Alain Prost. En los dos dltimos giros
parecio rayarse, buscando agujeros
donde no existion para ganarle el
puesio o Lauda. Bloqueando alolocoy
tirandose hasta por afuera de la pista,
amesgando mas alla de lo que esta
genle sabe. Esle parecoria ser su
afio, pers ael. guarda, Gie Albarets
slempre se enfrevera dl final en los pun-

105, ¥ no esta lejos...

Un “llamado a la solidaridad”, con-
cluyendo con la F1. Aunaue cueste unos
mangos exiras, por favor, que la gente
del Canal ?les gestione esa linea direc-
iade comunicacidn con el circuilo —sa-
bemos que puede ser- al Negro Can-
do v a su hijo. que bastante bisn se la
rebuscon para contomos lo mismo que
esfamo viendo nosolros, sin una fuente
de informacién valida, que represen-
fe una apoyatura digna de Ia fransmi-
ston.

Enire nosciros tuvimos CAP y Tursmo
Clases 2 y 3, desde Ric IV y por ATC.
Muy bueno —fal vez el mejor del afic— el
nivel del especiaoulo, en a pista y a
raves de las camaras, Del terna de los
ya aiqvicos autazos no vale la pena
hacerespecial mencion. Feo. requete-
feo. Esia vez, clguien decidié imponer
sanciones ejempiificadoras. Desca-
lificaron a Constanzo, el ganador de la
Clase 3. quien “toco™ a Garcia Gomez
y Iosaco de pista. 5i, esta bien. Lo tocé.
Fero ese fue el autazo menos descgliii-
cador gue virnos en los Glimos fiempos,
Hemos rogado pora que dlguien se
hiciera cargo de sancionar alosque se
portan mal; si la mano viene asi, bar
baro. Pero a montenera pesada, v no
dejar algun chivo expiatorio por el co-
mino, y despues olvido,

£l queso de los Datsun se lo comid
Cocho Lopez. Parecia para Femandi-
nad, Pero un Neumatico le amuing el dia
al de Pringles. De cuaiquier manera,
Cocho —como lo demostrd dias alrés
en Las Pargjas- piloteando magisiral-
mernte 1a "vieja™ cupe Tounus del TC
2000 que le presto Herceg pasa por un
momenio de lujo.

e — GURSA

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com
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CALDAS 1328 (CP 1427) 552-9051 )}

( REGULADARES Y LIMPIAPARABRISAS 28
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LA MEJOR RUEDA DEPORTIVA

RUEDAS

A
SPINA HNOS.

s LLANTAS DEPORTIVAS

EN TODA LINEA

+r ESTAMPADAS EN
CHAPA DE ACEROC

i+ SEGURIDAD TOTAL

e s - gl oy 0 ol gl 0 ¥ g8+ iy ol B S

B MUEDAS i
SPINA HNOS e

Adquieralas en las mejores casas del Ramo de fodo el pais

08
Y BOTAS @
o

GARANTIDOS

Brandsen 1123, San Femmando
{Frente estacibn). Tel 744-2583

ke @ _ ; RIVADAVIA 25214. _
o T4 T MERLO. TEL 022023187
cosito istibuidor zona Cordoba)  \___tirente al puente) v

EQUIPOS ESPECIALES

SERVICIO ESPECIALIZADO

Aol o TORINO-RENAULT
TRABAJOS CON GARANTIA £
TODOS LOS ACCESORIOS ® AFINADOS EE{!."EDLHLEE ® %l
FRENOS 2
SARANS YL G WO T ® DIFERENCIALES © EMBRAGUES -_E
TODA LA LINEA ANTIFLAMAE ® TREN DELANTERQ &

Somos capecialistas en la marca E

= FORMULA ONE™ AJUSTE DE MOTORES .=
Avde. del LIBERTADOR Ba04 ERASIL 1661. CAPITAL =
Cap.ICP. 1428) - Tel. 7015419

PEDIR TURND AL TEL 235871

'HANDICRAFT __SERVICIO
o ESPECIALIZADO

MECANICA
» CHAPA

: r Lima 7957 g 31
E TEL 7651

F e

DINAMOS - ALTERNADDRES - ARRANGUE

Betricidal del Automovii (Y.GIWE{erd |
REPARACIONES Y RECAMBIOS DE —y—

BT
4
I-.
\

Avda. Patricios 3580 - Libertad (Pdo. Merlo)

"CABLES DE BUJIAS
PARA COMPETICION

@ AUTOMOVILISMO

® MOTONAUTICA

@ AVIACION S

@ COBRE @ TECNOLOGIA DE AVANZADA

@ GRAFITADO ® TERMINALES DE BUJIA CON ANILLO
® ANTIPARASITARID  DE SEGURIDAD

o scimpLe

FERRAZZI SRL =
(1440) CAP = 431-9616 y

RACING PARTS

& Rasortes pars vivulas ISKY.
Todos los tipoa.

& Boladares a Rodilla CHEVY v
DODHGE. ISKY.

& Varilias evania vilulas ESEY.

& Platilos para vahuias Tianio histo
¥ Dural ISKY,

8 Tactmairo JONESconaguia testign.

@ Radiadores para aceite marca ARQ.

& Encendido MALLORY. Toda kalinea

& Carburadores WEBER ¥ sus
ROCELOROE

@ BEombas de nafla eldctricas con
reguiador HOLLEY y SW.

® Cafto Mexible pam fronos espacial,

& Buzoz y quanies SIMIESOHN.

@ Bulomes de hisia CARRILLD.

@ Cajas do welocidades de Sla.
HEWLAND.

@ Pinfura pera cafios de Escapa VHT.
Varits colorea.

ESPERAKOS SU VISITA
Awds. LIBERTADOR TTTO - Capital
Tel 701-TO4B

Av. Santa Fe 2441 - (1840) |
Martinez. TEL 792-5914

ELECTRICIDAD

v ENCENDIDO

DEL AUTOMOTOR

DISTRIBJIDOR
MATORISTA DE

TAPAS Y
ROTORES

VEKTAS

el POR
ISIBRO  wevor l
GALICIA 102 esq. Wames GO0
L]

¢ JAULAS ANTIVUELCOS »
COLOCACION EN EL ACTO

ROOSEVELT 3841 CASEROS

Yilia Basch

ESCAPES
DEPORTIVOS

PARA MOTOS

NUEVOS MODELOS

ESPECIALES
Tarjatas de crédito

Tel, 8- 5143
EMVIOS ALINTERIGR

FRENDS — EMBRAGUES — CAADANES ﬁﬁfm’ﬁ?
BALANCEO ELECTRONICO  {{f pAN

DE AUTOPIEZAS

E INDUSTRIAS Y CARDANES

[ MECANICA HURTADD HNOS. ) FORMULA ONE

ALINEACION OPTICAS ;
BALANGEQ ELECTRONICD SAFETY EQUIPMENT
Juan B, Justo 4300 - Cap.

Crovara 3571
MENSAJES: 543-5201

Tablada, TEL. 652-5028

o

ALINEACION Y BALANCE
CHASIS Y COMPACTOS PARA FORMULA 5

Re ILo
HERRAMIENTAS ESPECIALES PARA MECANIGOS
HERRAMIENTAS EN GENERAL HERRAMIENTAS ELECTRICAS

TALLERISTAS ¥ MECANICOS: SOLICITAR CATALCGOS

OEERTAS 7JUEVOS DE LIAVES Y L1 AVES

SUELTAS NUEVAS DE 2o SELFCCION

TEL. 855-8710/3601. AV. PARRAL 2195. GAP.

\ {Honorio Puayrradan 2195 esq. Fitz Hovh d T

MARSICO HNOS.

= REFUESTOS
- REPARACIDNES

@ EMBRAGUES s
& FRENOS s
ESPECIALES ggﬂmﬁmﬂﬁ'ﬁ DISCOS
PARA COMPETICION ¥ BOMEBAS DE AGUA
Macismies e importades

Av. Juan B. Justo 8962 {cp. 1407). TEL. 69-4216. Capital

(' CRIQUES DOBLE TIJERA )

e

1
i

____'.h‘- .

° PARA COCHES CHICOS
° MEDIANOS ° GRANDES " PICK-UP

o BOMBAS DE AGUA PARA PICK-UF GM. MODELO
CHEYENE Y SILVERADD
e BARRAS DE REMOLCUE CON AMORTIGUACION

vEvAzll

FABRICANTES METALURGICA

T CARLOS BERG 2856/58
(1437). CAPITAL FEDERAL. TEL 92-8439/0701
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TOOUECTTOS DE BOGNA

EXPORTAMOS PILOTOS
DE VELOCIDAD |

Por segunda vez, en el ano, pilotos ar
Brasil o comer las 500 Millas de Int
disputorse e 1 de sepllembre—. que sigue la adicion de aguslia
famosa Copa Centouro que reunld algunos de los mcs destacados
plictos de velocidod del rmunco en su momento,

Un esfuerzo absolutamente privado de parfe de velocistas argentings
momento no habbia tenido ninguna trascendencia, Fl 20 de
marzo de esle ano, lcs hermanos Claudio v Daniel Faraone esuvieron
an la linea de partlda de olics "5007, con 66 maquings mas, como
resultado de una invitacion de "Sarachu”, uno de los preparadcres mcs
conocidos del ambiente brasileno. Llegaron a estor 12dos. en lo cuarda
hora de camero, después de haber pasado en los diimoes lugares en Ia
primera vuelia, hasio que una caida de Daniel dajé ila moto sin posioili-
clodes de seguir, aungue Claudio 1o intentd, Fus E»'IJfJ
intentar ofra voz la avertura

Ahora sera Claudio el encargocio de conducir la Honda de la cate-
oria 450 jurito ol pompeono Marlo Conchez. Y habrd mas argentings,
yaque, enfusicsmados por lo esperdencia des 1os Forcone, dos delos mics
impartartas pliolos de velocidad con travecionio exitcsa en el medio
nacional, Ricardo Blance y Roberto Ramirez, han alisiaco una Ducati
750 para competir en la categora Libre. Como "tunner” estord Ricardo
Fortero, un boluarte del corcfiercs telinco.

Por chora sélo nos resta desearlss suerte y esperar &l regreso parg gue
nos cuantan su experiencia, .

nlings de velocldad paren o
agos —en esta cporiunidad o

iciente dlicierte para

oy L .I.'-. L

Romirez.

A s

De irqulerda a direcho Roberto S —

Cloudio  Doniel Foraone,

LOS FUEGUINOS SE VIENEN

EL ARREGLO DE MAYORGA

Jorga Trejo estd terminande de acomo-
oar fodo porm competin sobre un Fiat Super
ELropa 1500 en la close dos del mmfennu-
to argentine de Turdisme Pista, El auto Io aten-
derd Franco Gava en su tolier de Tigre, v
asperd finalizar los frabajos sobre el mismo

&0 los pimeros dios de septiembre. Jorgs’

Trejo nunca compic por campeonctos no-
cionales, pero sl lo hizo infensamenie por el
omeo fusguino, donde se come “standard
exferlor”, y a copot cemado. Sups intervenir
alli conunFHal128 equipodo con el motarde
1,500 cc que Impulss en algan momento al
TC-2000 del mismo Gava, cuncue con car-
buradores diferentes.

DORA BAVIO EN EL CAMBIO

Luego de su reaparicion en las ndas ar-
gentinas, realizada sobre un Peugect 504 T
en el Rally de Argentina. Dora Bavio ha
replanteado su futuro automaovilistico. En
efecto, la mas veloz de las damas argenti-
N dejard de lado al 504 de marmas y co-
MEenIara a prepararse para corer rally du-
ronte 1986 con un Fiat Regatic 100 5. 5i bien
aun este madelo no estdhomologado por la
CDA, silo estar@ para la proxima tempora-
da, en la que Dora piensa dedicass mds
intensamente al automovilismo.,

Después de negocior con varos equipos,
Franclsco Mayorga so decidio finalments
por el grupc Del Campo paraque le arme v
otienda una cupé Sierra para debutar en
TC-2000. El acuerdo ya se formalizd y aproxd-
rmadarmeante en un mesy medio Pacolendrd
s nueva “hemamienta” para Juntase con e
Chino Conedo v, posiclernetre, con Cocho
LOoez, rememaoiando viejos fiempos

LO QUE SE HABLA

Siernore es mas de lo cueniay, trafandose
de automaovilismo, 25 sabido guelos umores
prolifieran, Ahora, despuss de Los Parejas, se
comeanta la posibilidad del retomo de Tro-
verso a Ford, y nada menos gue con Her-
ceg. Por ahoro son eomentarics. . pero el rig
SL1ards,

=

COCHO ENTUSIASMADO

Termino muy confentc Cocho Ldpez con
su Intervencion en TC-2000, reemplazondo o
Uecar Aventin, a pesor de fado lo que sufiit
en Camard por esa nieda que debio cam:-
bia, De na serpor eso, seguromente hubiese
eslodo en el podio. Por tal azdn, no serig
muy rare gues muy pronto se ko vea con una
cuoe Sema preparada por Herceg, quizd
cuando el ce Mataderos festeje su fitulo en
el CAP,

BENAMO VENDE

El Berta Renault de Fomnula Dos Codasur
gue eshuvo ulilizaondo Enrique Benamo s
ancuenira en venta, ya gue el piloto bahien-
58 guere renovane. Aungue de fodos mo-
dos anuncit que eslad presente en la com.-
petencia del 8 en el Autddromo de Buenos
‘Aliras.

MULTA Y APERCIBIMIENTO

Roberto Mouras, Pedro Doumic, Héctor
Pacchialal, Rubén Mudiz v Hugo Mazza-
cane fuercn multodos con 50 australes v,
ademas, apercibldos por probar sus mdiqui-
nas de comera el sabodo anteror a la com-
pefencia en &l circuito de Sortiago dsl Este-
ro. Por olra parte, ia ACTC recuerda o los
pilofos que deben observar punfudlidad o
s reuniones obligatonas v, lambién, cque
rige la prohibicidn paia probar o ckrcular
con los autos ce TC en la vispera de la corm-
petencia, en unradio de hasta 30 kildmetras
del circuito. A padirde 25 de Mayo (15-9-85]
habrd sarciones severce para los infroctones,

CONFERENCIA
H prowimo 4 de septiembre se llevard o
coba en el Autorndvil Club Argentino una

reunion de prensa en la que se informand
sobre fodo lo relativo o lo compelencia de

CORSA MCE 15 Aﬁ OS " 227 del 26 al 31 de agosto de 1940

SP Y F-1 EN SAN JUAN; Tres series para
Sport Prototipog v dos para Mecanica Ar-
gentina Férmula Uno, v final por suma de
tiempos para ambas categorias, fue Ia hase
del programa que se ofrecid en “E] Zonda”
de 5an Juan. En la primera se llevo el triun-
fo Carloes Ruesch, con el Trueno Sprint-
Chewvrolet, mientras que en F-1 el vencedor
fue Emilio Bertolini, conun Bravi-Ternado.

TURISMO EN SALTO: “*Transfer”, con
Auto Unidn, ¥y Francisco Mayorga, con Peu-
geot 504, fueron los ganadores de la Prime-
ra Vuelta de Salto para Turismo, en un cir-
cuito de tierra gue no debit ser autorizado.
Una earrera que, en definitiva, arroji poco
y mada de positivo,

EQUIPO ACA EN EUROPA: El Gran Pre-
mio del Mediterrinee, disputado en Enna,
fue ganado por Gianclaudio Regazzoni,
mientras que Carlos Reutemann abandond
por la rotura de la caja de velocidades.
Mientras tanto, Benedicto Caldarella per-
manecia en Buenos Aires, arreglando alpu-
nos asuntos particulares.

MOTOR BERTA VEDE TRESLITROS: El
proyvecto més ambicioso va es una realidad.
En Alta Gracia, Oreste Berta trahaja sobre
piezas terminadas del motor que nos repre-
sentard ante ¢l mundo. La intencitn era la
de colocar ese molor en un Sport Prototipo,
también de disefio nacional, para coicjar

con los grandes constructores internacio-
nales.

[OH!... LA FEMME: Siguiendo con la re-
corrida por las piginas de CORSA, nos en-
conlramos con un aviso del Fiat 1600
Sport. Junto al auto, Dolores Blaquier de
Vianmi posa rodeada de sus hijos. Mas ade-
lante, otra mujer, esta vez Dora Bavio, por
entonces estrella en el Turismo v el TC
“A", habla de sus vivencias v sus aspiracio-
nes en el antomovilismao,

FPROBANDO EL OPEL: Los enviados es-
peciales que cubrieron parte Je la campana
del equipo argentino de F-2 en Europa tu-
vieron oportunidad de probar durante
11.000 kildmetros &l Opel Kadett Rallye
1100. En una detallada nota estén refleja-
das las impresiones, También en la misma
edicién aparecen notas gobre el Vega 2300,
¢l nuevo supercompacto de General Mo-
tors, ¥ ¢l Delahaye 135 Competition 3.5
litros.

DE TIERRA ADENTR(: La ya habitual
seccion dedicada al automovilismo del inte-
rior del pais, con informacién variada de
todos los zonales.

EL CIERRE. Los avisos Corsificados v el
Correo de Parabrisgs Corsa cierran sl ni-
mero. A esperar una semana, gue vendrin
novedades muy importantes.

DE INDY A RAPHY: Comenzaron las ges-
tiones para traer a los autos que habitual-
mente compiten en Indianapolis a nuestro
pais, El escenario elegido es ¢l autddromo
de Rafaela.

i
5

CORSA HACE
1.000 NUMEROS

Ne U del 19 de abril de 1966

ARGENTINOSENI.A F-3; Unanotapre-
sentacitn de Jorge Cupeiro y Carlos Pai-
retty, los dos pilotos argentines que viaja-
rén a Europa para correr en F-3,

EL CHEVYTUBAJO LA LLITVIA: Justa-
mente, antes de viajar a Europa, Jorge
Cupeire se encargd de Hevar al triunfo al
Chevytt en el TC. Fue en la Vuelta de
General Pico, bajo la lluvia v a pesar de
haber desbandado una cubicria,

SEMANA DE LA VELOCIDAD: En un
trazado montaneso, con largada v Hlegada
en Carlos Paz, pasando por Bialet Massé,
Cosguin, el Pande Azicar, Villa Allende v
Yocsing, se disputé la primera fecha de la
Semana de la Velocidad, que tuvo como
vencedores a Carlos Reutemann con Fiat
1500 en §a categoria D, Héctor Gradassi
en la BC, con Auto Unién, v Horacio Bor-
nancini, con De Carlo en la categoria A.

LA PARTE TECNICA: Primera nota de
una serie destinada a satisfacer curiosi-
dades ¥ dar las bases de un curso técnico
sobre lapuesta apuntoy la preparacion de
autos de turismo,

COLIN CHAPMAN: Por entonces, ¢l fa-
moeso constructor va descollaba, v como
no podia ser de otra manera, en su primer
mamero, Parabrisas CORSA brindd una

cxtensa nota sabre el creador de los
Lotus.
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SE VIENE EL IV SAFARI DE LA COSTA

Vo esd en marcha un nuevo Safarn organizado por €l Villa
Gesell Automovil Ciub, con la colaboracion del ACA. en
adnhesian o Io Flasta Provincial de la Roza en el Mar. Por tal
razon. i prueba se reglizond los dios12 y 13 de octubre conun
recomdo aproximado de 500 kilometros endos glapas, que
terchian como enicentro la cludad de Vila Gesell,

Por sucrle, los muchachos s2 orgonizomon bien esia vez.
renttalizondo ko Asoclacion de Pliotos de Safarn. Ademds, la
caregoria ya cuenta con un reglamenio cpobado per el
ACA. cue, por supuesie, confempla todos los medidas de

dod que requiers un auto de carrera. Pensando tamiian
enla segundad, es muy posible que seabstengan ds orgoren
War del Plata, por lo dificil aue resulte, en varias oporiunido-
cles, confrolar al piblico,

En definitiva, el safan yo osfd en marcha y se prevén mas de
100 Inscriplos, entre slios. grandes figuras del cutomovilismo.
Mayor informocion sobre el fema se puede solicitar en Villa
Gesell [Avenida 3. esquina 109) o en Copita Federal (San
Martin 945, 82 piso. ofic. 64)

CORSA 1000
EL SALUDO DE LA FAMA

Mil semanas en conacio
con &l publico es algo muy
inporante, Aungue CORSA
empazd a salir cuanco ya
yo habio dejodo cde coner,  pesss,
la leo todas las semands g%
DOCIJS 0% la unlco manera ==
de enterarme de todo o Fﬂ"'
que pasa en ol automovilis- ;
mo nacional 8 infemocio- |
nal. Un medio serio y hones- i

i

o ol gue felicito sincera- F
mente por el numero 1.000. B =

Oscar A. Gélvez Eioial

FE DE ERRATAS

En el rumero anfedor. en la nota soore la fecha del
Campacnatc Mundial de Matocioss en Salia, se produjo
oho de nuashos radicionalas ermores sin regponsaiie”. Por
alo acloomos que en lo clasificacion de lo carer,
donde dice "SECUNDA MANGA ™ daberia decir "CLASIF.-
CACION GENERAL" v viceversa. Sin dudag, usled ya se
hobia dado cuania deque bos Tiulos solisoninvertidos. por
lo que esta "fo de ematas”, con leciores tan inteligenies,
esica de mas. ¢no? De paso aprovechomos poradecir que
gl circuite mide 1.830 mefros -

maban o Musicic, le partia
algo en lo cobeza a Tra-

-1 ¥ como terming to-
do? {

—Se occobd el problema
cuondo Beria e pegd un
giite a Mustald: "jQueddate
trancuio y no hagos escan-
dalo porgus s no es |a Uli-
i ma vez que le subis a sste
|3 autol” ¥ a Troverso |2 hizo
solo ung sena pora que se
e LT LD & ____J fueno. Bso fue todo.. por o
menos alli en Doxes, porgue
colculo aue despuss debe
haber seguido en algain mi-
oo ¢ en df foller de Berta

—, CORSA?

—5i, iquien habla?

~n lector que estiuvo en
Las Parejcs y que despugs
de leer la nota de la camera
descubric que s hobion ol-
vidado de algo funda
menial.

—i A qué se reflere, ami-
gaza?

~A la infervencion mas
gue sobia de Oraste Berig
cuando llegt Traverso abo-
yes, contmiandolo a Musta-
{1 porgue lo queriamatar of
“Flaco”.

-iTan grave fue el
asunto?

—Y.. yo esicba muy cer-

\‘_Eﬂ. ¥ creo que elno lo ogo-

~0 K., amigo; sl es0 es
fodo, le agradeaco mu-
cho, ¥y cuando vayd d al-
guna olra camera, no
deje lomamos.

—Bueno, aceplo, pero por
ko menos degpucs les marr
do o foctura deal telafono,
porcque vivo en Rosario y EN-
Tel no perdona..,

~Eso lo conversamos
despues, gunque supon-
go que no habrg probls-
mas... 56lo hace folla
comvencerio a Amadso,
nuesiro “idoneo en finan-
zas". Haslo pronto, en-
tonces.

=Chau v saludos a todos

ot muchachos, J

Aca habia
un cupon...

F-2 Codasur que s comerd e 8-9-85 en el
Autociomio de Buenos Ares. La convocaio-
ric 9% a los 12 horos v serd acompanada de
una muestra de los medios perodishicos re-
locionodos con la octivickao,

LOS CASOS DE PISANDELLI
Y CANEDO

En el transcurso de esta semaona segurg-
mente sa deciding respacio de los fopas de
Pisandelli y Canedo, gue estudia ia CT de
Io CHA. Fn un prindpio se dijo que dichas
topos no corespondian al Sierna sino ol Tou-
nus, pero luego se descartt totaimente. El
problema. en redlidod, radict en ks dudas
sobre el pulido de los conducios de admi-
sion y escape, auncue en redlidad el regla-
mento dice que son lbres. Por 1ol riozon es
rmuy probaicte que esta semana se confinma
lo closificacidn de Las Parejos. poniendo
purio fincl O este femga,

-
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Lauda 411,50; Stewart 360 (359); Reutemann 310 [298);
cohom Hill 289 (270); Bmerson Fillipaldi 281: Fangio 277,50
(245); Clark 274 (255); Brolohom 261 (253); Jody Scheckrar 255
[2448); Prost 254, Hulme 248; Picuet 228; Regazzoni 212 [208):
Laffite 208; Peterson 206, Jones 202 [195): Mclaren 198,50
(190,50); Moss 186,50 [185.560); Ickx 181 Andrethi y Surtees 180
Hunt 179; Watson 169, Amoux 184; Depailler 141 [139); Ascor]
199 (107.50); Gumey 133; Farina 128.50 {116.50]; Hawihom
127,50 (112,50); Rosberg 115.50; De Angelis 115; Alboreto

PUNTOS LOGRADOS POR CADA
PILOTO

1M11.50; Rinct 102 (107): Girther 107; Gliles Villensuwe 107 [101]:
Pironi y Tambay 101; Cevert 89; Amon 83; Gonedlez 77,50 [72);
Beltoise 77 Brooks 75; Pafrese 73; Trirfignant 72.50; Mass v
Pedro Rodriguez 71; Sifert 68; Revson &1; Bandini y Pace 58:
Von Trips 56; Behra 51; Cheesver 50; Villoresi 4% [46); Collins &
Ireland 47; Musso v Monsell 44; Tonufli 44 Bonnier A8 Warnwick
36; Shell 32; Faglioli 32 (28); Jarier 31,50; Milsson 31, Hoitwood y
Stuck_29; Jim Rathmaonn 28; Spence v De Cesaris 27; Maggs
26; Hanks y Senna Da Silva 22; Gregory v Jaboulle 21; Coura-

ge 20, Casieliott 12,50; Johansson, Pryce y Salvadori 19; Brian,
Gendenbien y Rosker 18; Boneto 17 80; King v Scorfiottl 17,
Lewls Evans, Manzon v Vukovich 16; Vitorio Brombilla 15,50;
Daly 15; Boghetti, Boutsen, Glacomell, Parkes, Stommelen v
Ward 14; Cliver, Mieres, Rebagque, Surer y Wisell 13; Arundell,
Beftenhaussan y Pescarcio 12; Alkson, Arwoos, Frerg, Gethin,
Merzono, Parson v Ruftman 14; Fischer, CGanley, MoGrath, v
Herrnarn 10: Teo Fabi. De Groffernied. Menditeguy. Pamell y
Servoz Gawin 9; Johnny Thomson, Andersson, Bira, Cross, Do-
nonue. Eiford, Flaherty, Marimén, Nazauck, Redman, Svel-
ke, Trevos Taylor, Wallard, Mairesse vy Schenken 7; De Ada-
mmich, Amick, Bianchi, Godia, Golcemith, Hollond v Love &;
Baldi. Faimon, Flockhart, Folimer, Giraud Cabonnous, Lin-

LOS CAMPEONES MUNDIALES |

ANO  PILOTO PAIS ALTO
1790 Guseppe Faring fala Affa Romen
193 Juon Moruel Fangio  Argendng Affa Romeo
1902  Albetto Ascani Halia Femor
1953 Albero Ascani liala feman
1954 JuanMorwel Fango  Amentng Mercades-Maserct
1955  Juon Morwel Fango  Arenting Mercedes Benz
1966 Juan Maruel Fango  Argenting Lamcio-Femorn

| 1957 Juon Monusl Fongio  Amenting Maosercri
1958 Mike Hawiom Ingiatena Feman
1959  Jock Brabham Lushalio Cooper-Clima
1060  Jock Brabharn Aushalia Cooper-Climar
1961 Fhil Hill Estados Unides  Ferman
@62  Grahom Hill Inglatema BRM
%5 Jim Clark Escocia Lotus-Climax
64 John Surtess inglatema Fenond
%65  Jim Clark Escocid Lotus-Chmax
066 Jock Brabhom Ausalio Bratbham:-Repco
196/  Denis Hulme Nueva Zelondia Brabham-Repco
68 Groham Hik rakdeno Lohus-Coswerdh
949 Jockie Stowod Tscocio Maira-Cosworih
970 Jochen Rindt AsTa Lo Cosworth
¥ Jockie Steward Escocio Tymedl-Coswort
BT Emeson Fitipaldi B Lodus-Coswerdh
%3 Jockie Sewar Escoca Tymel-Cosworth
¥4 Ememon Fitfipoldi Brosil Me Larer-Coswordh
75 Niki Lauda Astio Femar
1976 Jomes Hunt Inglatera Me Loran-Cosworth
1977 Niki Loudg Austria Femon
1978 Moo Andretti Estados Unidos  Lowus-Cosworth
1977 Jody Scheckier Suddiien Femo
1980  Alon Jones Austraia Willicms-Coswerth
981 Nelson Piguot Erasd Brabham-Cosworth
1982  Keijo Roshery Finlondia Wisiams-Coswarth
1983  Melson Piquet Bl Brabham-BhIW
1984 Nki Louda Austia Mclarer-Porsche

LAS POLE POSITIONS

PILOTOS
Clark 33; Fanglo 28; Lauda 24; Andretti y Amots 18, Piquet ¥
Stewarl 17; Moss 16; Ascari, Hurt v Peterson 14; Brabham,
Graham Hill, lckx v Prost 12; Rindt 10: Surtees 8; Loffile 7:
Emerson Fittipaldi. Phil Hill, Jabouille; Jones v Reutemann &:
Armon, Farina, Regazzoni v Tambay 5: Hawthom, Pircni Ros-
berg y Senna Da Sliva 4; Brocks, De Angelis, Gorzdlez, Gur-
ney. Jarier y Jody Scheckter 3; Alboreto, Lewis Evars, Patrase,
siffert. Villeneuve y Watson 2; Bandini, Bonnler, Vittoric Bram-
billa. Caslelloli, De Cesarls, Colling, Depailier, Teo Fabi, Gia-

Trips 1.

CHASIS
Ferrarl 103; Lotus 95; Bratham 38; Renault 31; McLaren 21:
Tyrrell 14; Alfa Romeo y Williams 12; BRM y Cooper 11 Maserat
10; Ligier 9; Mercedss Benz 8, Vanwall v March 5; Maira 4:
Shadow 3; Lancia 2, Amows, Honda, Lola, Porsche, Tolemany
IWcmrr 1.

MOTORES
Cosworth134; Fenarl 103, Climax 45; Renault 37: Alfa Romeo.
15; BMW 12; Masercti 11; BRM 10; Mercedes Benz 8; Repco v
Vanwall 7; Matra y Porsche 4: Honda v Lancia 2; Hard 1.
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T~ Abm g 1966, Mieniras Iike Parkes picd én punta en &l GP. oz inglatera, CORSA haclar o misme &n ko Argeniing

ALEMANIA: 32 Grandes Premios: Nidurgring 23, Hocken-
heim 9y Avus 1,

ARGENTINA: 16 Grandes Premios: Autédromo Municipal Bue-
nos Aires 16.

AUSTRIA: 16 Grandes Premios: Zellweg 16.

BELGICA: 31 Grondes Premiocs: Spa-Francorchamps 19, Zol-
der 10 y Nivelles 2, :

BRASIL: 13 Grandes Premios: Interlages 7 Jocorepagué &,
CANADA: 1B Grandes Premios: Mosport 8, Mont Tremiblart 2y
Montreal 8.

ESPANA: 15 Grondet Premios: Pedralbers 2, Jarama 9 v
Mortjiuich 4.

ESTADOS UNIDOS: 3/ Grandes Premios: Sebring 1, Riverside 1,
Watking Glen 20, Long Beach 8, Las Vegas 2, Deloit 4y Dallas
L

EUROPA.: 2 Grandes Premics: Brands Holch y Nidurgring 1.
LFEAHGM: 35 Grandes Premios: Relms 11, Rouen 5, Clemont

[ GRANDES PREMIOS

Femand 4, Bugatli Le Mans 1, Paul Ricard 2 v Dijon Prencis 5,
HOLANDA: 29 Grandes Promios: Zandvoor 25,
INDIAMAPOQLIS: 11 Grandes Premios: Indiardacolis 11,
INGLATERRA: 35 Crandes Premios: Silvarstone 20, Ainfree 5y
Brands Hotch 11.

ITALIA: 36 Grondes Premios: Monza 34 & Imolo 1.

JAPON: 2 Grandes Premios: Morta Fuji 2.

MARRUECCS: 1 Gron Premio: Cosablanca 1,

MEXICO: 8 Grandes Premics: Magdalena Mixhuca &,
MOCNACO: 32 Grondes Premios: Montecaro 32

PESCARA: | Gron Premio: Pescara 1,

PORTUGAL: 5 Grandes Premios: Oporto 1, Monzonto 2y Estonil
2.

SAN MARING: 5 Grandos Premics: Impila 5.

SUDAFRICA: 20 Grandes Premios: EastLondon 3 v Kyalami17.
SUECIA: 6 Grondes Premios: Andersions &,

SUIZA: 6 Grondes Premios: Bremgarten 5 y Dijon Preriois 1,

—

La Formula Uno también. Y como no podia ser de otra forma, estuvo presente en los mil
niimeros de CORSA que hoy cumplimaes. La agarramos algo crecidita con dieciséis afos de
vida, pero a partir de nuestra aparicién no la abandonamos nunca,
ocurrié cuando Carlos era una de sus grandes figuras,
De cualquier forma, y logicamente por ser la nismero uno, siempre tuvo su lugar especial

entre nosotros.

8 — CORSA

aungue a veces, coma
la seguimos méas de cerca que nunca.

La Fomula Uno constituye una parte vilal
dentro de la historia del outornovilismo de-
portvo mundial. Por o tonto no puede ni
debe estar ausenie en este CORSA nlmero
mil. Claro gue cuondo CORSA vio la uz, la
historio del Compeonato Mundial estaba
bastante ovanzoda ya que habla cumplido
lcs dieciséis anos.

En aste repaso que en las distintas pagings
estamos realizando de lo que hicimos [y

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com




den, y Perdisa 5; De Beautort, Ballof, Boyd, Chircn, Davies,
Freeland, Mantovani, De Portago, Ricardo Rodrigus: . Rose,
Whitehead v Maglicli 3,50, Agaboshian, Bordurant, Bronson,
Cabianca, Carter, Hancelin, Wilson Fittipaldi, Green, Hall,
Lewis, Mitter, Moser, Poore, Russo, Salazor, Sanesi, Serafini,
Sommer, Henry Taylor, y Whardon 3; Ball, Bayol, Brown, Buck-
num, Chitwood, Faulloer, Galvez, Garner, Ghinzani, Gould,
Haneggan, Irwin, Lang. Van Lenneo, Miles, Pllette, Dick Rath-
marn, Da Silva Ramos, Sullivan, Eric Thomipson y Winkelhook
2, Gerini y Lanc 1,50; Bell, Berger, Borgudd, Brise. Cecotio.
Chaooud, Johnson, Lederie, Ligier, Scarlatt, Semra, John Tay-
ior, vy 2ozl 1 vy Lombardi 0.50.

LOS RECORDS DE VUELTA

PILOTOS

Clark 27, Louda, 26, Fangio 23. Moss 20, Regozzoni v
Stewart 15 Ickyx 14, Jones y Prost 13; Amouxy Piguet 12; Ascariy
Suriees 11: Andretti, Brobham y Graham Hill 10; Hulme y Petear-
son 9; Hunt &; Gumey y Villeneuve 7; Farina, Emerson Fittipaldi,
Gonzdlez, Hawthorn, Phit Hill, Laftite, Pironi y Jody Scheckier &
Poce v Watson 5; Beltoise, Depailier, Reutemann, Senna Da
Silva y Siffert 4; Atboreta, Amon, Brooks, Ginther, Jarier, Mol a-
ren, Pafrese y Rinct 3; Bandini, Brambilla, Cevert, Mass, Tam-
bay v Warwick 2: Alwood, Baghetti, Behra, De Cesaris, Hall-
wood, Hamnann, Henton, freland, King, Mansall, Morman,

IWeres, Musso, Oliver, Pescarclo, Pearc Rodrigusaz, Rosberg,
Scarfioth, Surer, Taruffi, Trinfignant y Villorasi 4.
CHASIS

Femari 100, Lotus 64, Brobham 41, Mc Laren 31; Tymrell 19
Renault y Williams 18; Maserati 15, Alfa Romeo, BRM y Cocper
14; Maotra 12; Ligier 10; Mercedes Benz @; March y Vanwall &;
Surleas 4; Fogle, Honda, Shadow, Toleman y Wolf 2: Ensign,
ordini, Hesketh, Lancia y Pameall 1.

MOTORES

Coasworth 135, Femari 100; Climax 47, Renaull 20, Maosarati
16; Alfa Romeao 14;: Malra v Porsche 11; Mercades Benz vy BMW
?: Vonwall 6; Repco 4. Honda 3: Hart 2 v Weslaks 1.

GANADORES DE LOS GRANDES PREMIOS

PILOTOS

stewart 27. Clak 25, Fangio v Lauda 24, Prost 19, Moss 16, Braoham, Emerson Fitlipald y
Graharr Hill 14, Ascar v Piquet 13, Andretfti, Jones y Reutemnann 12; Hurd, Pelerson v Jody
Sehekter 10: Hulme e Ickx 8; Amoux 7; Brook, Latfite, Rindt v Surtecs &; Alboreta, Faring,
Regazzoni y Watson 5; Gumey, Mclaren y Rosberg 4: Lollins, Phil Hill, Hawthom y Pironi 3 De
Angelis, Depailler, Gonzdlez, Jabouilie, Patrasa, Revson, Pedro Ec-dﬂgus;. Sitfert, Tambay,
Trintignant, y Vukovich 2 Baghedti. Bandini. Beltoise. Bonnier, Vittorio Brambilla, Bryan, Cavert,
Faglich, Fiaherty, Gethin, Hanks, lreland, Mass, Musso, Nilsson, Facs, Porsons, Rathman,
Ruttmon, Senna, Scarfiot, Swelkerd, Tanfll, Wallord, y Word ;

- CHASIS
Feman 9M: Lotus 74; MclLaren 45; Brobham 35; Tymell 23; Williams 19; BRM 1/, Cogper 16;
Renaull 15; Alfa Romes 10, Maserati, Malra, Mercedes Berz, Vonwail 9; Ligier B; March y Wolf
3: Honda 2: Eagle, Hesketh, Pensie, Porsche y Shadow 1,

MOTORES !
Cosworth 165; Femari 94; Climen 40; BRIV 18; Renoult 17; Porsche 16: Allg Romeo 12; Masenati
1: Mercadeos Benz v Vanwall 9; BMW y Repco & Honda 4; Matra y Weslake 3,

fambien deshicirnas] en lantos anos no po-
domos salfearnos a la categoria gue s
“numberone” y no sélkc pof el rumen. Como
tampoco es posible dejar de lado, aunque
no encuadre cronologicamente en ruestro
lermpo de existencia, los fres lusfros Inicioles

Es gue durante ellos. dede su inicio alla
por 1950, en momentos en que Europa bus-
caboc con el deporfe una des sus vias de

recuperacion de los lemibles secusias de a
Guena Mundial, sucedieron cosas importan-
tas, ¥ oy cercanas @ los argentinos, como
los cinco campeonatos mundiales logrodos
por Juon Monuel Fangio en un rscord oue
oun hoy sigue manteniendo y seguramente
lo howds por un rato : ik

Pera el nomiye del “Chusco”, si bien l
mds brillante, ne fug el unico gue resalio en
oouelia primera 2poca de la Fermula Uno,

PILOTOS

Graham Hill 176, Lauda
1654, Loffite 161, W 151,
Reutemann 146, Emernscn
Fithipaldi 144, Janer 136, Re-
gozzoni 132, Andretti 128,
Brabham 126, Peterson 123,
Patrese 121, Ickx 116, Jody
scheckter 112, Surlees 111,
Mass 105, Piquet 103, Bon-
nier y Hulme 102, Mclaren
11, Stewart 99, De Angells,
Jones y Siffert §7, Amon y Ar-
nowx 96, Tambay 94. Depal-
ller 93, Hunt 92, Rosberg &1,
Gumey &6; Beltoise 85, Prost
y Trintignont 82; Cheever Jo,
Vittorio Brambilla y Stuck 74,
Clark y Pace 72; De Cesoris
T1; Plroni 70; Surer y Glaco-
medli 67 Mansell y Villenzu-
ve &7: Alboelo v Moss &o;
Rindl 60; Merzario vy Pesca-
olo 56; Pecro Rodrigue y
Shell 55; Behra, Ginther,
Stornmelen v Worwick 92;
Fangio 51; Haollwood, Ire-
land v Oliver £0; Doy v Ja-
bouille 43: Phil Hill 48; Salva-
don y Winkelhock 47; Cevert
46; Hawthom 45; Bandini y
Price 42: Reboque 41;
Brocks, Gregory y Rosisr 36;
Baldi, Wilson, Fiftipaldi ¥
Spance 36, Gonley 35; Lun-
ger Boutsen 34; Farind v
Schenken 33; Ascan y Co-
lHns 32; Milsson y Villoresi 31;
De Adamich, Gethin y Rev-
son 30; Ghinzani 29; Loura-

y Manzon 28; Beutler, Ce

aJfort, Trevor Taylory Yon
Trips 27: Gonedlezr 26. Teo
Fabi, Andersson y Maggs
25; Keegan, Musso v Salo-
zar 24: Senna Do Silva 23:
Boesal, De Groffemied, Pal-
mer y Wisell 22; Allict, Gue-
mero, Lammers y Bogheti 21;
Harton, Hesnaulty Erl 19, Be-
Hlof, Bira, Cecotto, Hermnann,
lon Scheckler, Galli Sera y
Taruffi 18; Bianchi, Johans-
son y Misres 17, Allison, At-
wiood, Bonefto, Burgess vy
Bruniclle 14; Chiron, Sullivan y
Whicirtson 15; Castelloth, Do-
nohue, Gendebien, Gould y
Lewis Evans 14; Migault,
Macklin, Girard Cabani-
taus, Whiteherd, Godio, B-
ford, Berger y Faimaonn 13;
Rinder Etancelin. Comrodo
Fabi, Flockhart, Foimer, Li-
gier, Lombardi, Mairgsse,
Miles, Moser, Redman,
Scaraiti y Waord 12; Anundel,
Bettenhaussen, Bucknum,
Dawva Chorlton, David Wal-
ker, Ealon, Edwars, Zuning,
Freré, Hall, King, Mariman, v
Servoz Gavin 11: Borgudd,
Brise, Inwin, Moglioli, Dias =i-
beiro. Simon Neve, Von

LAS PRESENCIAS

Opal, Stohr, Seidel, Mendi:
tequy. Jim Rathmann, Scar-
fiotl, y Whitehaad, 10 Bell,
Bordurant, Evans, Marko,
Cecclio. Schuppan. Bryan,
Lewls, Love Parson, Pilette,
9. Agabashion, Brown Car-
fer. Freeland, Gardner, Ge-
rard, Malford, Selana,
Hanks, Van Lennep, Rult
man, Shelby v Thomoson 8;
Bayol, Faglioll, Fischer.
Johnson, Linden, Mantovea-
ni, Stanley, Puerey, Briol,
Swaters, Mc Alpine, Pioti,
Leclerg Marfini, Luvely, Fis-
cher, Perdlisn, Rothengaiter.
Russc, Da Silva Ramos, Hen-
wy Toylory 2ozl 7. Boyd, Ge-
rinl Soer Roig, Hoobs, Lass,
Sharp, Levegh., Stendear,
McGath, Parkes, Pamell &
Hohorty, Landi, Hamilton,

Aarh Brandon, Rol, Ashley.
Buchi, Peliet, ‘Carbor, 1in

ges, Miiter, De Porfago.
Diek Rathmann, Ricardo
Rodriguez, Sanessi, Som-
mer, Swelkert v Vukovich 3;
Caollomb, Gabblani, Bris-
kow, Bucci, Mumay, Bionco,
Mitter, Muncoron, Giunti, Ro-
by, Cabral, Vacarelia, De
Clerk, Hit, Gare y John Tay-
lor 4: Pesenti Rossi, Brack,
Havie, Daigh, Hamison, On-
gois. Keizan, D'Orey, Wac-
ker, Ashmore, Cablonco,
Mairesse, Cantoni, Hahna,
Sluck, Hoffmon. Pretorius,
GCreene, Kossel, De Filippil,
Wilds, Carlni, Hawkirs, Wal-
ker, Robars, Wunderick,
Branca, Helferch y Miarsh 3;
Crook, De Tomaso, Legat,
Paase. Rees. Uda. Rohal,
Van Rooyen, Donis, De Tor-
noco, Lawrence, Gibson,
Hampshire, Piper. Poore.
Prophet, Semurier, CTha-
boud, De Villoha, KloGwig,
Martin, Pielrese, Wislzes,
Comotti, Albbecassis, Cross-
ley, Russa, Koinigg, Lang,
Lonveau, Cambell Jones,
Crawford, Daponte, Fitch,
Kelly, Schlesser, Ahrens,
Downing, Hoshino, Leston,
Marr, De Tera, May, Ta-
kahara, Volenterio, Gai-
llard, Pietsch, Bossinallo,
Laurent, Paletfi, Panske,
Waord Williamson. Posey.
Belso, Pamell, Rolt, Thock-
well, Hollond. Uimen. Hans-
gen y Heeks 2; Brudes.
Crous, Gordini, Guelfi, Mil-
houx, Owen, Lameta, She-
e, Schwelm, Cruz, Scolt
Brown. Thiole, Van der Lof,
Gubby, Johrstorne, Nocke,
Niemann, Pon, Roos, Said.
Schroader, Shawe Taylor,
Bobby Unser, Whitehouse,
Allison, Anderson. Biondettl,

Crafl, Goeathals, Pozzi,

Beauman, Morgon, Clues-
ter, Guema, Serafini, Titte-
ringlon. Wilson. Bauer. Chi-
meart, Kransa, Loof, Frinoth,
Thompson, Granble, Mazet,
Plocord, Riess, Baossi, Be-
cham, Constanting, &rig-
nard, Hatchison, Larouse,
e Ros, Scardatii, Stamraba,
Tunmer, Whitehead, Blon-
chard, Heyer, Klenk, Mc Kay
Frase:, Niedemnoyr, Presca-
rolo, Schiller, Watter, Max
Stewari, Barber, Cannon,
Chamerain, Cordts, Dol-
hem, Flintlermann, Fry, igle-
sigs. Jomes. Lucas, Mox. Ni-
cholson, Paters, Rhodes, Ri-
saley Pritchard, Vonlanthen,
Williams. Stewart, Acheson,
Adoilff, Takahashi, Botha,
Johnson, Kinnunen, Leoni,
Bueno, Revenilow, Ruby,

Thorne, Balsam, Bautler,
Hieekamolen, Hscner, Ho-

mis, Hasemi, Mc Dowall, No-
tili, Soarken. Estefano, Le-
derle, Pogani, Galvez,
Karch, Birger. Ashdown,
Brocker, Droke, Detyer, Dro-
qo, Emery Englond, Folhe-
nrgham, Ryan, Scoft, Bono-
mil, Harington, Kruse. La Ca-
ze, Lippl. Loyer, Nuckey,
C¥'Brien, Pirocchi, Schoeller,
Widdows, Blokdyk, Bridger,
Bymie, Ftzan, Jones, March,
Mayer, Needell, Pilette,
Ruitman, Shelly, Asion,
Brown y Streift 1.

CHASIS

Ferrar 385; Lotus 341; Brab-
hom 304; Mol aen 259; Ty-
mell 202; BR.AM. 197 Williams
178; Ligier 148; March 137;
Cooper 126; Renault v Sur-
tees W/; Arrows 112; Alfa Ro-
mea 105; Fittipaldl y Sha-
cow 104: ATS 99; Ensign 98;
Dsella 69; Maserati 53; Ma-
tra é1; Heskelh 52; Toleman
50; Wolf 48, Lola 47; Gordlind
40: Honda 35; Theodore 34;
Porsche 33: Penske 30: Van-
wall 28; Eagle 25; Spirt y
RAM 23; Pamelll 16; Merco-
s Benz 12: Merzania 10; Mi-
nardi 7; Zokspeed & vy Lan-
cia 4

MOTORES

Femarl 385 Cosworth 258;
BRI 197; Alfa Romeo 176;
Matra 126; Renault 117; Mo-
saral 109 Climex 97: Honda
&7; Porscho 62; BMW y Hart
5Z: Repco 33; Vanwall 28;
Wwesdake 158; Mercades Benz
12; Zakspeed 6; Lancia y
Modemi 4.
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2-H primer GF. de 1 de la histona fue en Siverstone. £n o folo, G, Faring en &
MAMENTo en que fe bajan la bandesa. Habia cumplido 70 vuefias v sy mejor
regisiio fup die 151,278 kv, Ahora andian 100 largos krneh mds idoidi... Abayio:
Emeron Fiffioalali fue el campedn mas joven de fo F-1 mienings que Stowar gard
Mas Gronades Framics que nodka

Tamicien en el recuerdo surgen los de Alber-
o Ascon, Gluseppe Farina, Jose Frollan Gon-
Gber, Mike Hawthom. Peter Collins v el acer-
tadamente liomado “campeon sin corona’™
que fue Stiding Moss. La llegoda de lkadéco-
da del seserta renovo los apellidos vy dio
origen o una generacion gue fombién cijoio
suyo en el historial de la categoria. La de Jim
Clark, Graham Hill, John Surtees, Jack Brab-
ham, Dan Gumey v Bruce Mclaren.

Y con esfos nombres, v algunos mas que
asomaban coma el ce Joackie Stewart, ami-
lpamos a 1994, Un ano funcamental en esia
historic, Porgue por estos lados nacia COR-
SA v por oguellos, o sea Europa, 1o Fomulo
Uno sufria una de [as variantes reglomenta-
rias da mayor importancia ol elevorse a tres
litros la cilindrada maxima para los motores
de asplracion nomal y a uno y medio para
los turoocormprimidos.

Por eso, este 1966 sive de importanie
mojdin en este camino. No sdlo pomue des-
de ase Instante CORSA v 1o Formula Uno 1o
hronsitarar juritas, sino porgue marco ko invisl-
ble, aungue perceplible frontera ertrs las
dos grandes epocas que hastc ahorg pode-
mos conlabilizar en el Campeonato Mun-
dial. ¥ no lo decimos Unicamente por los
grandes cambios técnicos producidos. sing
tamien y fundamentalmente por &l nuevo
funcionomiento gue envolvit o lo categoria
a portir de 1o aparicion de los sponsors v g
television

Fuercn estos dos slementos gue le pemi-
fizron ir gonondo coda vez moyores merco-
dos y consecuentemente mayor froscen-
dencia. Que lambién le posioilitaron superar
la crigis de los finales de lo décoda del se-
serta, cuando el iomen cayd enun pozo de
infrascendencia, del gue salid guiodo porlo
eficcz, aungqua tamibien inleresoda, accion
C& Lin grupo oe constuctores, enfre guienas
Bamia tocclestone llevd la voz cantanie, Des-
e entonces vy hasta ahorg, elles han llevado
las riendas ce la cafegoria, con metodaos
gue muchos veces No CoYeron en gracla a

los armnantes del espirtu deportivo, pero que
astuvieron guicdos por un sentido practico y
comercial cuyva eficacio quedd demosina-
o en oS restiadios.

El avance técnico fue importante en esfa
era. La aparicidn cel motar Coswordh, en
1967, Inaugurd una epoca, gque sdlc hace
poco perdlc suvigencia ante el incortenible
ovance da los turbo, ofincados definitiva-
mente como la gron propuesta del presente.
El efecio suelo, incomporado por Lotus en
1977 e Imitado por sus rivales a continuocion,
revoluciond los esquemas aerodinamicas,
convitiendcse en ofro de los grondes acon-
tecimiertos tecnicos de este ciclo, No falio-
ron fampoco las soluciones ian insdlifas co-
mo efimeras, como la de los coches de seis
nedas proclamada por muchos pere solo
concrelada en lao practico por Tymrell en
1976,

También estas dos (dltimas déecadaos del
historicl del campeonato se nuirieron de
nomibres gue ya guedaron inconpomdos al
cuacdro de honor, Jackie Stewart, Emarson
Fitipaldi vy Niki Lauda signaron distinios e
imporantes momentas de la categoria. Pero
también hubo ohos, que sin haber clconza-
do tales dimensiones, se ganaron un luger
prepondernte en el recuerdo como Morio
Andretti, Ronnie Peterson y Gilles Villeneuve.
Y ocluclmente sxisten offos que estdn ha-
ciendo sobrados mérites pora tener su lugar
en la historia, Nelson Piguet, Algin Prost, Keijo
Rosberg. Michele Alboreto vy Ayron Senno
entre allos,

Y deiamos para & final o Carlos Albero
Reutemann Bl simbolo argentino de estaera
modema de la Famula Uno, Bl hombre o
que 5610 le falts al tiulo mundial, gue estuvo
ton cerca, para completar una brillants
trayecicna de diez anos. Y el hombre que
ademas de sus archiconocidas viftudeas, u-
vo la de hacer resucitar entre los aficionodos
argentinos el Intends por esa historia cpasio-
narte lomodo Compeonato Mundial de
Fomula Une,

LOS CAMBIOS EN LOS REGLAMENTOS

1950-1954:
Mclores sobrealimentades hasta 1.500 e y aspirados hasto
4,600 cC. Sin peso minimo.

1952-1953:

Trcs el mefiro del equipe Alfa Romeo, la Comisidn Deportiva
Infernacional propicié la participacion de maguings de For-
mula Dos, fjando en 500 cc el limite para los motares sobrea-
limentados y en 2,000 cc pora los de cspiracion normal,
Tampoco existia peso minimo.,

1954-19260:

Retomaon las comeras a ser estriciamante de Fomula Uno,
con moiores screalimentaces hasta 750 ce vy aspirados
hasia 2.500. No hay paso minimo v desde 1958 se implanid el
uso ke combustible comercial.

1961-1965:

Maotoras conunméximo de 1.500 e v un minimo de 1.300 oo,
sin compresor, 5o establece un pese minime de 450 kg,

1966-1969:

Motores sin compresor con un limile de 3.000 cc v con com-
presor de 1.500 co. Peso minime de 500 kg con ogua v
acelte, pero sin combustible,

19701972; :

Se mantienen los digposiciones para los molores. Yaila el
peso minimo que pasa aser de 53lka eni?/0y 1971 v 550ka
an 1972,

197 3-1980:;

Cilindradas se manfienen y el peso minimo se eleva a 575 kg.
Tambien se fila en 280 litros la mdxima copacidad de los
fangues de combustiole,

1981;

Cilincrados igudes v peso minime en 585 ko,

1982:

Cilindrodos iguales y peso minime en 580 kg,

1983:

Cilincradas iguales y peso minimo en 540 kg.

1984:

Cilindrodas v peso minimos iguales. Se limita o 220 litres 1o
copacidad dal fangue de combustible,

SISTEMA DE PUNTAJE

19304959 £, 6, 4, 3y 2 para bos cinco primeros clasificodos W
1 punto para el récond de weelia,

1960: 8. 6. 4. 3. 2 v 1 para los seis primeros clositicados,

19611985: %, 6, 4. 3, 2 v 1 para los seis primeros clasifieodos,
3

LOS MAS Y LOS MENOS

2 GEurrer::l- ?ggénifun I:mls# rnurﬁr diferencia: Gran Premio
e Espana . Jackie Stewart le gond clos vuelias a
Bruce Mclaren, . i

Carrera definida por menor diferencia: ltalia 1971,
Peler Gethin aventiald o Ronnie Peterson por (AD0.

Carrera mas veloz: Holio 1971 (242 515 km/h),

Carrera mas lenta: Monoce 1950 (98,700 kmih).

Campeon con mas victorlas: Jim Clark (1963) con 7.

Campeones con menos victorias: Mike Hawthom
[1958) y Keijo Rosbeg (1982) cen 1,

c%rnpaﬁn con mas pole positions: Niki Lauda (1975)
COon Y.

Coampedn con menos pole positions: Denis Hulme
(1967) y Nid Lauda (1984] sin ninguna.,

Campedn con mas récords de vuselta: Jim Clark (1963
y 1965) con 6,

Campedn con menos récords de vuelta: Graham Hill
[]%g}. emarson Fitioaldi (1972 v 1574) y Keijo Rosberg (1982)
SN NiINgUnNo.

Temporado con mas carmeras: 1977 con diecisicle.

Temporada con menos camreras: 1950 con siste,

Pilotos que ganaron mas carreras en una lempora-
da: Jim Clark [1963) v Alain Prost (1984) con 7

Marca que gond mas careras en una temporada;
MC Laren (1984] con 12

Filoto que gand mds cameras de punta a punta: Jim
Clark [13),

Piloto com mdas viclorias consecutivas: Alberto Ascar
[1952) con 6.

Pilato con mas pole positions consecutivas: Niki Lau-
cict (1974) con &

Piloto que finalizd mas veces en puestos puntables:
Miki Lauda (/2] .

Pilolo con mas ubicacionss puntables consecuti-
vas: Caorles Reuternann (15).
an yor coantidad de1-2: Jackic Stewart-Francois Cavert

Marca con mdas viclorias consecutivas: Femai (1952 y
1953) v Mclaren (1984) con 7,

Marco con mas pole pesitions consecutivas: Lotus
(1947) con 9.
Compeonato definido por mayor diferenia: 1971

Jackie Stewart le gand por 29 puntos o Ronrle Peterson. (A).

Campeonaio definido por menor diferencia; 1984,
MNiki Louda supend por medio purto a Algin Prost, -

Vencodor mas joven de una carera: Bruce Mo Laren
(22 afios).

Vencador! mas velerano de una canrera: Luigi Faglioll
(53 afios).

Et;rnpﬂﬁn mundial mas joven: Emerson Fitlipaldi (25
anNos ).

Campeon mundial mas velerano: Giuseppe Faring
{44 afos)

El caso mas insdlito: Giancarlo Boghetti debuts en o
Gran Premio de Francia con una Femcri y gond. Despues
MU mos...

Otra viciorla inesperada: | ade Peter Gethin en el Gran
Fremio de folia de 1981, Tambidn para &, después nunca
micls.

|A) OBSERVACION: Jim Clak gand el campeonato de
19263 por 44 puntos (73 contra 29 a Graham Hill, pero como
se confobilizaron 10s sels mejores clasificacioneas pora el
puntale en las posiciones del fomeo suma 54, aventalando
por 25 a Hilt,

20 — CORSA
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La primnera camera de Fomula Uno
gue vi en mi vida, al lado de la pista y
tocaondo los outos, fue el G P. de Ho-
landa de 1969 Eramos idvenes CORSA
yyo, parafraseando aun lindisime titulo
de un libio de memarias. (1)

Hasta alli llegué, camara al homoro
[una venerable Canon no reflex, de 1-;15
que imitaban a las Leica, gque habia
llegodo a mis manos fras hober pere-
necido a llusiras periodistas-fotografos
como Ronald Hansen, Federico Kir-
bus vy Norberto Alvarez Ojeq), 105 0jos
abiertos v la credencial de CORSA en
la mana para solicitar el ingreso a bo-
xes, Ningan problema; firné la fradicio-
nal liberacién de responsabilidacies
oor un accidente eventual, y me exien-
dieron el pasa de Tlibre circulacion”™
para recomar a mis anchas los boxes
del circuifo de Zandvoort.

Semeiante tramite es casi imposible
hoy. en la Fomula Uno modema. 5i un
medio de prensa no envid previamente
cartas, iélex y recontratélex, ingresar a
la pista como perodista es prachica-
merte impaosible. Pasar el filiro de la
cola en las acreditociongs sxige alias
cuotas de paciencia y discusiones en
varios idiomas. Frere a los 30 & 40 pe-
ricdistas gque haoria en tofal ese dia de

1965 en Zandvoort, una camrera de For-
mula Uno actual concita la liegada de

no menaos ce1.800 enviados o semien-
WVICCHOS 250U (b OIUH | SN 1 IpeE 1

misma cosa: una credencial liore circu-
lacion para pista y boxes.

Eran otros tiempoes, por cierto. Y era
una Fémula Uno gque hoy parece casi
prediluviana. Esa camera de Zandvoort
del ‘6% tuvo incluso una particulandad
adicional para el inferes peticdistico:
alli oparecieron por primera vez dos
autos que prometiaon revolucionar el
concepto de los outes de carrera de
fommula. Eron el Lotus v el Maira FWD, o
seq autos de cuatro uedas mofrices.
Las dos marcas liceres de la época
hobion coincidido en lo presentacion
de ese nuevo esguemd experimental, v
los pocos periodisias que estabamos
por alli usufructuamos hasta el cansan-
cio el placer de poder totografiar los
extranos engendros con fransmision
fambign en las ruedces delanteras.

El expetinmentong funciono. Yaen ese
mismo fin de semana, Jackie Stewart
desestimo las posibilidades competiti-
vas del Matra cuafro ruedas motrices,
Luego de los ensayos de viemes y saba-
do prefiid comer el domingo con el
chasls convenclonal de fraccion en las
ruedas iaseras, con el cual gand lim-
piamente la carera a pesar de una
dura batalla con los Lotus, tambien
convencionales, de Joseph Siffert v
Graham Hill.

Lo increible del caso es gque, termina-
dos los practicas. un desconocido pe-
riodista como ye podia acercarse al
box de Matra, inicior un diglogo con
Stewart para escuchar sus impresionss
soore el cuciro uedas motrices v com-
pletar la entrevista luego de la carera
en la que gard afimandaose en la pun-
ta del Compeondato.

T eso es imposible en 1985, Los
pilofos viven rodeados por nuoes de
pernodistas, para defenderse de tal
cisedio se refugion en heméhicas cosos
rodantes, se escapan del circuito en
cuanto pueden y gpencs responden

7.000 DIAS DE FORMULA UNO

LA ERA ECCL

por Gemmnan Sopena

con unas pocas froses hechas cuando
accaden a una velor conferencio da
prensa glolal al findlizar una camera.

Cambié todo en quince anos. Y
cuanda Jorge Augé Bacqué me pidid

LR B R SLPe=le= U= U= UE i [ | B
bre los casi 20 anos de mis cronicas en
las paginas de CORSA, se me ocurmd
que nada reflejana mejorel paso de los
anos que un pantallazo scbre los cam-
bios gue ful cbsevando grodualmente
en &l mundo de la Fémula Uno,

Todos esos cambios pueden sinteti-
Zarse en una simple formula: fueron el
resultado de la era Ecclestone. Guste
o no gusie la figura del pintoresco hom-
breciio gque le compro el equipo o
Jack Brabhamen1?/0. loclerfoesque
su genio v dedicocion fuera de serie
fransformnaron a una aclividkad que has-
fa fines de los ancs ‘60 seguia siendo
relativamente amateur,

Ecclestone no fue el inventor de o
Fomnula Uno superprofesionalizada,
Antes que &l ya habilan dado pascs en
ess sentido pilotos como Jackie Ste-
wart, equipos come el de Enzo Ferrari
0 dusnos de un pegueno feam como
Colin Chapman, gus habia descu-
blaro Ias posibilidades de pintar a los
autos con publicidad como s hacio
dasde tiempo atrds en Indianapolis. Pe-
ro lo que resulta indiscutible es que Ber-
nie Ecclestone apora el impulso defi-
nitivo y en pocos anos fransforma a to-
da la actividad, dandole un caracter
novelesco y sofisticodo en el cual los
grondes pilofos da Fomnula Uno se con-
virfieron en persongjes mificos.

Todo ese proceso se llevd a cabo por
medio de un instrumento fundamental
gue Ecclestone supo manejar como
nadie: g television. La Fomula Uno se
convirtio asi en un gran espectaculo
de lelevision por encima de cualquier
ofra cosa. Una imagen que se frasiada
a centenares de millones de personas
cle fodo el mundo, gue aseguran esda
dimension de actividad recimente in-
temacional que carocteriza a laFamu-
I Uno. -

Pero como en fodo proceso, hubo
elopas gradudles. La primera de ellas,
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sim duda, el ingreso masivo de anun-
ciantes publicitarios —-Marlboro, John
Player, Elf, Yardley, Pamalat, Benefton
y la lista se hoce inferminable— gue brin-
daron la nuava fisonomia exterior a los
vulus o= Fomnuio 1, Tros =se camibio de
aspecio de superficie, llegaron los do-
lares que implicalban dichos patroci-
nios, v la activicdad crecid ininfermumpi-
damente pese a que la crisis petrolera
mundial podria halber hecho sentir sus
consecuencias en un ambiente natural-
mente fragil por las sumas necesanas
para el desanollo fecnico.

Aqui ingresa el segundo facior que
oseguré el "boom” de la Famula 1. Me
refiero a lo polongada estabilidad
de un reglamento —el de molores tres
litros aspirades o 1.500 em® con com-
presor— que fue la base de una evolu-
citn exitosa con gastos relativamente
moderados ya que todo el mundo se
proveia en la misma fabrca ~Cos-
worth— v 105 costos tecnicos pudieron
mantenerss relativamente reducidos,

La audacia técnica de Renault
comprometic en parte asa larga esfa-
bilidad reglamertaria que Ecclesione
apoyaba coma ninguno, La casa fran-
cesa acepio el desatio que implicaba
el reglamento —el de poder utilizar un
rmotor de litro y medio con Compresor o
furbocompresor- ¥ produjo un auto con
motor furbo comprimido en el que
s0lo ellos creian al principio. El resulta-
do fue el gran cambio técnico de la
Farmula Uno desde lo adopcién del
motor atrds, y en pocos anosla F-1 com-
bid totaimente, porgue hoy todos los
ecuipos utilizan motores con tudoocom-
DISE0T.

El precio srargrande. Los motores tur-
bo cuastan mucho mas caros ¥ 58 rom-
pen mas seguido. Bermnie Ecclestone se
opusa. por lo tanto. enun prncipio, so-
bre la base de querer mantenar und
Fomula 1 a costo rczonable v con lo
paidad técnica que aseguraba bue-
nos espectaculos, La batallo conira el
turbo durd anos y fue lobase del enfren-
tamiento FISA-FOCA, en el cudl Eccles-
fone no ghono argumentos contra su
enamiga de turmo, Jean-Marie Bales-

Bamia Foolestore, como represenfonte de fos
conshuciones, fue quien fe dio a la F-1 su fsonamia
aclual Amba: Gron Premio de Holanda 1962, ef
rrimer G.P. de Gamdn. Los F-1 de fracoion
Nfegral —como esie Lofus 56— hacian sus primens
(¥ failicos) infemios. Derecha: Sopena en olgun
circuifo oe gske munco.

NE

tre. Ofras excusas tecnicas sirvieron de
runicion para esta guerna, como o fue
el prolongado debate sobre las polle-
ritas deslizantes o Ia sofisticada tecni-
ca del “wing-car”.

Pero Ecclestone supo hacer valer en
fodo momento unavirud esencial para
guieneas fienen realmente visidn de
conjunto: ceder atiempo cuando ya no
tiene sentido aferrarse a una posicion
comprometida. | a llegada de grandes
fabricas produciorgs de motores furbo
—BMW, Porsche, Honda, ademas de
Ferar, Renault o Alfa Romeo— asegu-
ratza el flujo de grandes capitales co-
mo pam no preocuparse por la rofuro
cle motores. y Ecclestone dio por fin su
acuerdo para que |a Fomula 1 aban-
donara los largos anos de bonanza
confiados al noble motor Cosworth s-
pirado.

Sinresignar jomds lo conduccidn glo-
bal de la Famula 1 —mal gue le pesa a
Jean-Marie Balestre—, Ecclestone dedi-
o entonces la mayor parte de sus es-
fuerzos @ mejorar cadd vez mas el as-
pecto televisivo de la cuestion. El mejor
resuttado lo pudimos apreciar por pri-
mera vez hace pocas semands cuan-
do vimos el GP de Alermania en Nir-
burgring con la gran primicia de fener
una camara de TV instalada en un
aulo gue compite en la misma carern
(en la ocasion, el Renault gue condu-
cia Francois Hesnault], Al esta el gran
futuro de la Fomula 1: con camarnas
instaladas en varos autas, la surna de
imagenes podira dar una vision docu-
mental cas perfecla vy llena de mo-
mentos especiaculares.

SerQ, por asi decino, la concrecion
clel sueno maximo de Bemle Ecclestone
con respecto a la Fémula 1 especta-
culo gue gueric lograr desde sismpre,

Aunque ya debe tener ofros planes
en campeta...

(11 Me refigro al libro de memorias per-
sonales “Eramos jovenes &l siglo y
yo", de Carmen Peers de Perkins, re-
cientfernante fallecida, y que : era pre-
cisamente la madre de Gastén Parkins.
Todc queda entre autos...
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E ) M TODA UNA VIDA...  QUE BARBARIDAD!

"505 HACE MIL SEMANAS

Todo empezd unas semonas alrds. Estaioo
yo en la guinia de un amigo, gin-fonlc en
mana, a la espera de gue las cames rojas
Hegoman O punfo usto. Sentado en al §i-
wing. frente ol televiscr, mienfros el “Negro™
Acosia naraba los diemativas de la came-
ra de T.C.2000 en el circulto collejero de
“Sonta F&. Para delelte de mi generacion y
también para la de "Toll” Agromayor
(homiore mayor conlempordneo de Emesto
Blanco a juzgor por sus columnas), e “Chi-
no"” Rodriguez Canedo venia mostrdndo-
las ol caming a Traverso, Gayraud, Daray v
unNa docengo mes,

-, Y 4 és3a quién lo conoca? _poregunts,
con clerto desprecio, el hilo del medio de mi
omigo, que acusd irevaranies quince anos.

Le lba a contestar una barbardad pero,
de pronto, rebobing la cinta mognética del
flempo v penseé: “Tiene razén, cuando el
Chino Canedo daba classs en la Pam-
pa de Achola, esie bomrego tenia dos
ancs”. Con una simple pregurnita, me ha-
bion hecho comprender que ya perlenace-
mos a aira generacion y que, cuando con-
tomos anecdotas gue se remontan amedio-
dos del ‘60, Ios adolescentas nos miran con
coio de: “Olra vez estos vigjos imbaonco-
bles contande las mismas pavados de
slempre”. ;Quiere que le diga? Deben te-
ST DL

Perc no es menos cierlo gue ese dia, el
Geordito, of Ching o, simplements, Eduardo,
dio cdtedra de como se maneja en un cir-
cuito rabodo. encojonodo en guard-rails,
donde el derape confrolado esun afe v la
cajo de cambics el elemente pimardial pa-
ra crear una sinfonia, Ayudodo porun Siema
que dobla todo, Redriguez Canedo se en-
cargo de masitar qué el talento junta polvo
pero gue la esencia no se comompas.

Un par de fines de semana mdés larde, sa
coman [as Dos Horas de Datsun y decidi
volver, Wego do vanos anos, al Autédromo
cle Buenos Alres —que do idstima por su esta-
do— enfusiasmodo por la presencia de Ios
vigjos amigos: Canedo, Mayorga, Miglio-
re, Garcio Velgao, paro anrealidad la diver-
sion eshuvo en la cunva del Omibd donds ncs
jntamos en patola, como afos ha. con el
“Gordo” Galluzzi, Eduardo Copello, Os-
car Marcolongo, Hugo Alberini, “Chilin”
Abella, los Caldarella Bros., "Rolito” Al-
13g0Q —Con uncs ganas de prenderse ota
vez, que no se puede creer-, Pedrito Saiz
Miramdn —ex Ausiral v hoy productar cine-
matografico de "Los Gatos”—, Landrscing
padre @ hijo, y unos cuantos mas de anbgua
corda,

Era, como definiercn algunos, una reunicn
del PAMI, y no faltd el que propusiera aue la
proxima vez nos untemos en la Plaza Idanda
a jugar a las bochos o al ute cooren, La
ausencia casl tolal de jovencitos hize posi-
ble que volvigramos a contar las mismas his-
fonas de siempre que venimos repitiendo
desde hace anos, esta ver sin compleios.

—Esto 5@ lo debemos al Chino, porque
sl Eduardo no hublese andado como an-
duve en Santa Fe, hoy acd no venia nin-
guno de nosotros... asegurcha el Gordo
Golluzzi haciendo un allo en la aoologic of
ciclisro y a sus bicicletos Magnum,

Era cierto, El Chino., con su podsr de con-
vocatona, nos hizo levantar temprano el do-
mingo, amoralomos de frio y dejar o nues-
fras mujeres con prole incluido, encerodos
en casa, parg partir con umoe a los pogos
de Villa Soldoti.
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Dos dios después, el Rally de la Argentina
volvio o ser excusa valida para juntamos, Lo
imporante era el hecho de gue cormeran
"Faco” Mayorga v el “Lole” Reutemann, ol
que fue imposible acercarse porque millares
de personoas habion Invadido el desorgani-
zado pargue cenadosobre Libedador. Ade-
mas estaban Recalde, Scio, el “Turguite”
Roies, Maorlio Stillo, Tomds (ex acompanante
del "Negro” Monguazzi") y ofros. que, oun-
que maos jovenes, compartieron los Ulimos
anos de lo época evocoda.

A los del Autddromo, se sumaron Norber-
to Castafdén, “Cocho” Lépez [gue cree
OoUn gue es un “pendex”), el "Cabezon” Ma-
rasco (hombre incondicional de Mayarga),
"Pepe” Migliore, Ureta Sdenz Paha (hom-
bre de Peugec! Francia para Suddémerica),
Marcelo Ternquist (o pie y sin sunovia: Cor-
los Game), Oliver James Coldwell, Caros
Francia {que ahora comra conun 504 pero es
e loepocadel 403), Jorge Moggl y Hora-
cio Magllone (mdas conocidos como "Los
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EN OTRA GENERACION...

2
1- Gron Premio die Turismeo g 1965, £ gl 700 compariida eon &
armigo Nobero Bressana ingrasa raudamenie alEmbalio de 2o
Tmmwmmm efoussto 36° o Caitos
Per. Eique e, CAMGMIEn Mang, S5 madamasy
rocia menas que & “Negro” Thisty :

2. Ao %62 Equina Voo oficial conuniclode: 1228 Fe identt
oo Juon Cniz Vorela [euono de izquisoin o denecha), Catfos
Mendrcoz Bahety [auinta], "Ron” Alanpa [sein]. Anfonio Yon
Dewy (sarmiocufio, con ), o Gismaney. Afiio Vioke a2
Caril y & sueco Gunnar AnCerson,

3 Hmhmﬂm?ﬂﬂﬁm que No k% CONOCio, E512 es un
Berwand sabelta-T5. Al volanie vo of "Faco” Sasidn Femins y 0
i Iadb. como ocompaianis, Camelo Gabac

4.- feleciogrupo de espectadbes enlo curva ael Ombldliapor
o ari 1971, D izuienda @ derecha: Ao Dubaurg (0] "Gy
M"fmmw bitanical, ef auor fouondo eea jo

. Robento Rodkiguez, Femanal Eriongs,
Mayorga, Horacle Luchefi, Eduoraio

Uracas') vy ofros, —Estameos todos —grifo
Castanon—; si llega la unidad coronaria
mavil, acd se hace un festival... —en alu-
sicin & la edlad promedio del gripo reunido.

Al rato apareci¢ Canedo acompahado
por Rolo Alzaigay se integrd ol conclave fras
el sciudo generalizado de: "gComo le va,
maestro?”. Todos sabemos que no hcy Na-
da cue lo agrande mas al Chinogue resaliar
sus virtuckes concuctivas, Por gue privarlo, en-
tonces, de ese asencial alimento para su

Eg—uliacm esiuve con &l Lole... Pisé gen-
te, me abri camino a los codazos ¥ por
fin pude llegar hosta el aulte. Le dije,
apenas le di la mane: 'iY, Lole?... Esta
voz los matamos, jno?”. Me miro y (sa-
bés qué conlesté?... que @sto ora muy
dificii y estos fipos andan muy rdpido...
Yo no lo podia creer, éste no cambia
mas, contaoa Canedo recoslado sobre el
Ford Escort de Mayorga.

Lagico, s esa misma pregunta se lahukie-

sen hecho a él. la respuesta estaba canta-
da: “A estos gringos los poso por encl-
ma”. Personalidodes y estilos diferentes, que
le dicen...

Pese a la alegric de fodos por volver o
varmos, nadie se olidd de los personajes
ausentes que desde agui estan convecados
para la préxdma: “Mono” Villa, Ramancito
Veldzquez, Esteban “Gordo"” Estrada,
Carlitos Travers, "Tuqul” Casa, Carmelo
Galbato, "Nanda" Arana, "Cacho” Fran-
co, “Bebe"” Pedelaborde, ol "Gordo”
Céncaro, etc. Porque este “replay”, sefio-
res, recien empezo.

A estos hachos circunstancialss, se sumo
el pedido de Oscar Fittipaldi (s el jefe de
redaccion): “Colorado, haceme una no-
ta para el nimero 1000 de CORSA". Reco-
nozoo ques un sudoririo recomio foda mi espi-
na dorsal y no por cbm de los Johnnie Wal-
ker de la noche anterior, (Mil?, perse. Mil es
una borbaridad. . es algo asi come veinfe
anos. ¥ si, la cusnta e perfecic, pasaron

como vainte onos desce que Radl Burzaco
(director primitiva de CORSA, hoy de Tiermpo
Argenting] Ilamd o un grupo de jovenss imas-
ponsables, entusiostos del aulomovlismo,
para hacar una revista de outomoevilismo
depaortivo.

Fue en abril de 1966. Entonces, junto a Enr-
que Sanchez Crtega (hoy dedicado ala
explotacion agroganadera), German 50-
pefia [hoy. Tiempo Argenting), Jullo Pérez
Baldi (hoy, comearcioniz), Serglo Comejo
fque murid a mediodos del 81 y que nos
dejd el recuerdo de una pila asl de camno y
corce), junto a un elenco estable enfre los
que figuraba el "Negro” Thisry (hoy, Cla-
rin), nos iniciomos en este asunto de hacer
unc revista que resultd ser fresca, diverida,
hecha con muchas Qanas v poco profesio-
nalismo. Eso ko aprendimos mas tarce gra-
cias a "Ronnia” Hansen, Burocoy el mismo
Thiery.

Nos salio bastante bien, Tan bien que noy
lleva mil semanas gpareciendo enlos quics-

Por Carlos F. Figueras

cos en un paisdonde posd de toda, mas de
maio gue de bueno. Pero CORSA subsistio y
fransité fercamente su camiro, Con camibios
de genfe, con elementos humanos gus fue-
ran cumplisndo v gastando efopos perc
que nunca se desvinculoron totalmente de
la redaccion,

Hoce exacioments diecinueve anos, a3-
Crinic sobre Redriguez Canado (con ol que
carl de acompananie una VYuella de 1o
Marzana)], Faco Mayorga, Pepe Migliore
iboutizodo “Fl Condor”’ por Joige Auge Bac-
aué], Bete Castanon Anget Monguzzi (en la
epoca que bajaba la vibarita de Los Cocos
con & Renault Gordini en delirante dercoa),
aue son kos mismos de hoy ~como CORSA-
aue siguen en Camera.

Es indudable cue los gfios dejan huellas y
las nuevas generaciones se obren paso imas-
pefucsamente. Asl es la cosa. Hoy, los chicos
de dieciocho afos simpatizan con Crocer,
con Der Chanessian, con Elchegaray, o con
Paireti v Di Palma uniors, cuando noschos
SOMOS confemporansns de sus viejos.

La historia es oiro. Los idolos son ofros. Ho-
e unos dias, un confrol de enfrada a boxes,
en el Autddromo, 2 pedia las credencicles
de acceso aRolo Alzago yal Gordo Galkzzi
para dejarlos pasar. Veinte afos airas,
(auién se animaba a pedines las obleqs?
Otra ver calgo en este asunto del frasvasa-
miertc gencrociond,

LChGma ro se van o relr socamonamente
las hijos-de mis amigos cuando haiblamos de
los Grandes Premios gue corlamos con
Isard, NSU Prinz o cupés Decarlo, sl esos
autos ya no axsten ni en los desamaderos?
L Como pretender que nos tomen an senio sl
cuando pregunion a cudnio andaban 5o
cititos les confestamos que Mmas ¢ menos g
140 km/h. 5 ellos, con o Honda 750 cue
fienen porada en la puerta, lliegan a fos 140
krrvh en una cuoda y lirendo fodos kos cam-
bios conla medadelantera ¢ cuarenta cen- i
timetros del pisc..

Para qué nos vamos d poner a explicares
que a principios del ‘60, fener un Paugeot
403 azul oscuro ¥ bajito de suspansion, e
sacar patente de "bonona”, O pasearse
con un Bargward TS era “superconang” v sl
alguien legabadl Volvo 544 o la Glulietia
Tl, recibia la cocarda madma, Mucho me-
nos recomencable es avivarlos de que esos
cutos no llegaobon ni a los 460 kmvh,

Recuerdo ol dia en gue Paco Mayorga
oparecia en "LaBiela” con Jaguaor 3,8 todo
ealorade, lustrodito y con un rugienta motor
con akal de levas a la cabeza. Vanos per-
dimos el susfo por una semana. Pacoy con
ase aulo, era Gardel y Lepera junios.

Nuestras madmas emociones selimilaban
a ir a buscar a una “nifa de familia” gue
cursaba el quinto ano en el Jesus Maria para
llevario o tomar el téaVAtelier” &l domingo a
latarde, conel nimearo v el sello en las puer-
tcs del auto con el gus habiamos comido el
Gran Premio cel ACA ocho meses airds. Que
oulere gue le diga, piense b que quiera...
pero Jim Claik, ol ladc mio, era un gil de
cuaria,

Por tocias estas cosas, los mill ndmeros y los
velrte afios, son toda una vida, Una genera-
cién que fuvo —inexoratlermnenta— que darle
paso o ofia pero que, por medio de algunos
de sus represantantes, dejo establecido que
el tolento no se pierde.. ok junta polvo
cucndo pemanece iNnacivo.

Es cuestin de pasarle el plumero.

CORSA — 24



Bemcha; Asi vigiaba Dove Sjbos con la edo rasero pinchoda Sobran ias Dobivcs sobne i
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GPDESALTA.CAMPEONATO MUNDIAL DEMOTOCROSS (13!3/35)

LOCROA 3
LA FINLANDESA

Seguimos entregando, como si la carrera fuera paco, entretelones Y
particularidades del Gran Premio saltefio. Parece que la performance

del finlandés Vehkonen se debié a un tamal con un poquito mas de

picante que lo normal...
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1 - Loa pifafos de Honda oficiol Brosi, Ahvoro Condido “Pavogualo” (con ooscol] 8 Yien Cavelconta "Paraiba”
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AVIVADA - El equipo Honda vino con
Strijoos v Jhon Hensen, oiro pilolo holan-
des, pero este ultimo no participé de la
prueba, "QOcurre que en el ultimo
contacto que hicimos con los pllo-
tos en Europa —nos dijoCozzani-, Hen-
sen estaba lesionado de una mano,
pero asegurd que estaria én condi-
ciones de correr en Argentina. Porlo
tanio lo incluimos en el grupo v le
dimos los pasajes y carga como o
los demdas. Pero una vez aqui avisé
que no se enconifraba fisicamente
bien y no comreria. En la reunion del
jurado antes de la canera los pro-
plos europecs pusieron a conside-
racion del mismao una sancion para
el holandés y la obligacion de de-
veiver el imporie de los pasajes. Fui-
MOSs NOSOHIos quienes pedimos que
todo quedara como esiaba, para
que la flesta no se empafiara. La
prueba de que podia comer |a dio
en los entrenamlentos del sébado,
donde hizo el mejor Hlempo...” Un ar-
did del equipo holandeés para gue Srij-
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bos dispusiera de dos motos, pero re-
cordemos qua una avivada” similar en
el GP de Alemania puede costarle el
titulo por lasancion que le aplicd la FIM.,

AVIVADA Il - Dave Shijbcs intentd “pa-
5ar a la comision t&cnica verificando
dos veces, la primera su moto y rato
\mas tarde la de Hensen, conclborando
ko dlicho por Cozzani mas ariba. Le sa-
lic mal v lo apercibieran. Lo saco bara-
la, Parece que estos muchachos se
cresn mas vivos gue el resto. ;Lo serdn?

POMO - Jorge Del Viso fue uno de los
mas amargados por la liuvia del edba-
do. “Estdbamos de fiesta —repstia a
cada roto-. jPor qué tenia que llo-
ver? Los argentinos y latinoamerica-
nos en general no fenemos expe-
riencia en barro por una légica
cuestion climatica. Esto nos distan-
cia aldn mas de los europeos. Es una
Iastima, pero es la realidad...”

EL MEJOR - Luis Pérez, de San Francisco,
provincia de Cérdobo. fue el primer or-
gentinc en ganar puntos para un Mun-

dicl en la historia del motocross. “Para
venir a esta carrera hicimos una
campana con mis amigos y hubo
mucha gente gque colabord -nos
confaba al tlempo que nos daba una
calcomania gue decio: 'Campang
Luis Perez ol Mundial; Yo colaborg - Es-
toy mas conlento por ellos que por
mi...”. Luis ostenta los fitulos de cam-
peon zonal en Cdrdoba, Sanfa Fe y Co-
mentes: nocorre el campecnato argen-
fino por falta de medics. Quiras ahora,
alguien lc escuche.

TRABAJITO - Un grave error organizativo
(lo falta de télex y DDl —teléfono de
discado directo infemacional-en el cir-
cuifo). fue mativo de justa protesta por
pare de la prensa infemacional. Los
veedores de la FIM. especialmente Ta-
ge Magnusson, quien sismpre apoyd
nuestra fecha, 52 hizo eco de esto v
reclamd o los organizodores que esta
falencio se supere para el ano gue vie-
ne. A los periodistas, pora compensar,
se les faciliio el fraslado hasta el télex y
el DDl en Salta, lo cual scluciond en
parte el problema. Quisnes mas alho-
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raca hicieron con el tema fueron los
holandeses. Mo les fataba razén, pero
recordemos que justamente fue Holan-
da el pais desplazade por la FIM dal
calendario para oforgar la fecha al
nuestro. Asi se explica un poco mejor ko
critica a la organiracién por parte de
esta gente en especial. Sue nos sinva
de leccion para comprender cudnio
vale en el resto del mundo una fecha
por el mundial y cémo Ia pelean. A no
damimos...
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REALIDAD - "Demasiado bien para
las motos que tenemos —nos decin
Guslavo Cerdefia, manager de la de-
legacion uuguaya-, 1o mas nuevo
que trajimos es del 82, $i aqul hay
crisis de malerial, en Uruguay es mu-
cho peor.” Edison Cuera clasificd 19°
&nla segunda manga y fue lo mejor del
pais oriental,

PRECLASIFICA - El viemes hubo ung
prueba de preclasificacion entre todos
Ios pilotos argentines que aspiroban a
comer el GP. De ella surgieron: Fraddie
Campioell, Jorge Del Visa, Claudio Pes-

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com




ce, Wolter Bruno, Fabrizio Clancaglini,
Gonzalo Guimarey, Luis Mazra, Marce-
lo Regunaschi, Luis Sopelssa y Luis Pe-
rez. Postericmments, fodos ellos closifi-
carcn en la eliminatoria del sabado v
quedaron habilitados para largaor,

FREDDIE - Camplbell nos contd sus dra-
) mas. "En la primera manga el mofor
de mi Honda se "‘apago de golpe Y
nunca mds anduvo. Plenso gue ha-
| bra sido el encendido. Para la se-
, gunda arreglamos y venia bien, pe-
10 pinché una goma ¥ chau posibill-
dad de andar bisn.”

ENTREDICHO - Claudio Pesce se cuejo
publicamente de gue Kawasaki Argen-
fina no e dio gpoyo, enfregandale und
mota 85, la cual fue destinada al piloto
espancl Jordi Elias. “Me quisieron co-
brar la moto —dijo Claudic— ¥ como
yo no la pude pagar se la prastaron
a Elfas gratis...”. Por su parte, Scalise,
represeniante Kawa replicd: “En reali-
dad Pesce cone ¢ONUNGA MOIC NUSs-
tra, puesto que jamds nos pago la
del ‘84, como habiamos convenido,

Como no cumplié con aquello dech
dimos tener nuestro propio equipo y
piloto™. Discusiones aparte, Claudio
funciond como siermpre en [a pisia, has-
ta que s& pegd un golpe en la primera
manga v forcio toda la molo,

MNIVEL - Dos datos del nivel del motoci-
clismo, especialimente de cross, en Bra-
sil. El equipe Honda trajo un microtaller
impresionante y los pilotos vinieron en
anvién privado de la empresa. Giro: al
espanol Jordi Elias, viejp conocido
nuestro, lo controtd un parficular para
comer en su sauipo, ol AMParo Racing.
Lo pagon el pasaje iday vuelic a Espa-
fia coda quince dias y sueldo,

PINAS - Walter Blanco de Argentind fue
el lesionado mas imporianta: muneca.
Por Brasil, Yion Veloso Cavalcante "hi-
70 coda” en la primera mangda. Por Es-
pona Jordl Eligs (muneca). Por Paro-
guay, Francisco Cabdllero (rodilla).

{QUE NIVELI - Cuando el vuelo regular
del viemes se acercaba al Aeropueno

FICHA GENERAL

Fecha: 18/8/85

Lugar;: Crossodromo de Salta (An-
todromo M.M. de Gliemes)
Organizadox: Auto Club Balta
Autoridades de la prueba:
Presidente del jurado: Raymond
Glaus ( Francia}; comisario depor-
tivo: Armando Vivacoua (Argenti-
na); comisario téenieo: Oscar Sona-
glione (Argentina), veedor de la
FIM: Tage Magnusson (Suecla);
eronometraje: equipo del ACA
Condiciones climéaticas: sébado,
lluviocso; domingo, con 50].
Participantes: 46, pertenscientes
a 15 paises.

Organizacidn: Buena

Servicio de prensa: Mzlo
Accesos: Buenos (se estrend calle
pavimentada) -
Infraestructura del amntddromo:
Muy buesna .

HBstado del eircuito: Primera
manga, barroso; segunda, superfi-
cialmente seco.

Pablico: 30.000 espectadores

TV: En directo por Canal 13 para
todo sl pais
Egpecticulo: Muy bueno

infermacional de Salia se escucha o
vor del comandante de lanave dicien-
do los datos del tismpo, algunas preci-
siones técnicas y finalmenie "desear a
ustedes feliz estadia y recordarles
que se disputara la fecha puntable
peor el Mundial de Motocross, algu-
nos de cuyos profagonisias oX-
trcmllems viajan en este avidn". [Slue
nivel!

INDUSTRIA - Un inguieto sefor de an-
teoios se movid todo el fin de sermnana
por boxes entablando dialogos con pi-
lotos extranjeros. Se fralaba de Vicente
Della Raglone, fobricante de los guan-
tes Eneve. que desarrolid en el pals
equipomiento especial para cross. £l
producto fus acogido con entusiasmo
por los pilotous europeos, quienes adqui-
rigron varos pares (y “mongaron” mu-
chos mdis)

MAMNAGER - Dirigiendo los pasos de
Dave Stijbos. se encuentra el recorda-
do Gerrit Wolsink, quien a su vez oficia
de vocero de los pilotos ante los organi-
zadores de los GG.PP.. Su pupiio tiene
salo 17 anos y ya se encuentra. gane o
no el campecnato. enfre los mejores
pilotos de cross de todos las epocas.

LAVADO - El sébado practicamente los
pilotos no podian giror mas que un par
de vueltas sin gue el baro acumulado
literalmente frenara las molos, A medid
tarde hubo gue solicitar una autcbom:
ba de los bomberos de Salta, unico
medio con suficlenie presion de agua
como para lavar con exito las motos.
Increible pero clero,

GOMAS - El motocross no escapa ala
espacializacion mundial en el terna
neumdaticos de competicion. Sonvarias
las rnarcas ¥ paises que fabrican cu-
biertas, porejemplo Dunlop, Pirelli, Brid-
gestone o Yokohama. Tambien en
nuestro pais hay serics esfuerzas en ese
sentido. Imperal Cord viene desamo-
llardo hace tres anos una cubiera es-
pecial para piso durc (recordemos gque
hay marcas que destacan en un piso

g J -"r i

Porgue fodo [o bueno que ocuimo en
Salta tlens. sin Menospreciar un apice
el gron frabajo del Auto Club Salta. =l
apoyo del goblemo de la provincia
y &l ejernploda parficipacion del pue-
blo saltefic, nrombre y apslliido: Rel-
naldo Hugo Cozzanl No vamos a
descubirir ahora la capacidad y el ta-
lento organizativo de este hombre, nia
racordar los pelipecios pasadas para
Hevar adelante un sueno “casi Impes!-
ble”. Para Cozzeni la palabra “imposi-
ble” no existe, y para los saltenos que
supteron entenderto vy confiaron en &l,
fampoco, Necesiamos un pais lleno
de “locos” como éstos. Y por engsima
vez: gracias.

determinado y no en oo, motivando
segun la necesidad e! camblo de mar-
ca por los pilofos). Lamentablemsnte a
luvia v el barro echaronpor tiera loque
hubiera sido un éxito total de la industria
nacional, puesto que varios pilotos lide-
ras del fomeo mundial (Van Der Berk,
Venkonen, Maddii, Contini, Godfioid y
Panttila), se interesarcn por los mismos ¥
pidieron un juego pora probar. “3l no
hubiese liovido -nos dijo Van Der Berk
podie—, es probable que hublase-
mos corrido con ellas, porque 1as
probamos el jueves y van muy bien
en este piso cuando esfa seco.”

RECORDEMOS - Que el Mundial de la
categoria 125 fue instituide en 1975 ¥
hasta el presente todas las ediciones
fueron ganadas por lamarca japonesa
suzuki. con el siguiente reparto de plio-
tos: Gastén Rahier (Bélgica), 3 veces:
Akira Wotanabe (Japdn), 1; Harry Everts
(Bélgica), 3; Eric Geboers (Bélgica). 2
Michele Rinaldi (italia), 1. El Gitirmo cam-

paricipd con ayuda sernioficial
puesto que Suzuki se retird fomalmente
de las camreras de cross en 1983,

CORSA — 27



A - Ef Chewyti conducico por Jorge Cupeiro, jurdo @ b cupecita oe Vicenfe Consjero, Los primeros
pasos a2 la ravelucion denfro dsf 1C, donde Ja innovacion era sumamente resisfider. Las cupés se
negaron a perder Vigencia..
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De&de aquel 19 de abril de 19466, fe-
cha de apancicn del N* 0 de CORSA,
hasta la fecha, el Turismo Camelera dis-
putd 326 competencics El hito inicial
esia marcado cuando Jorge Cupeiro
fue topo de ese N° O, merced a su friun-
fo del 15 de abril de 19564 en la Vuelta
de General Pico, a bordo dol Chevyhd,
A portir de ese momento y durante esos
mil semanas [poco mas de 19 anos)
que tuvieron en la camera de Sanfiago
del Estero su dlimo capitulo, CORSA
brindd, permanentemente, sus paginas
a la categoria mas antigua, folkidricay
popular de nuestro automovilismo.

Y durante ese lQpso gquadann Ie-
flejadas todaos los altemativas del TC:
busnas. malas. regulares y excelentes,
por eso en este racconto, mezclare-
mos, imoginariamente las epocas. los

0 — CORSA

nombres, las marcas y los hechos mas
destacades, acaecidos cde abril de
1966 o la fecha. ¢ Relrocedemos en o
tempo?... :

1966 LAS VISPERAS
DEL SP

Indudablemente, el Chevyll de Jo-

s& Froilan Gonzdlez, pilctecdo por
Jorge Cupeiro [también altemo Car-
los Marincovich) era el TC que mejor
doblaba, el que frenaba conla eficien-
cia de un auto de farmula y el gue pre-
senfoba las mas limpias scluciones de
funciondlidad. Sin embargo. a pesar
de haber atierto e caming hacdia la
evolucion deniro del TC, no logro de-
rmumbar las estructuras fradicionales.
siendlo —en cambio— agraviado casl
parmaneniemente por los acenimos

defensores de los cupecilas, que no
admitian esa “ineverente intromision”
del Chavyiu en el Turismo Carretara.

¥ asi como no logrd derumbar las
estructuras fradicionales, al Chewyta
tampoco —a pesar de sus NUMEercsos
halagos— pudo gonarun Gran Premio o
cOroncse campeaon,

Porentonces. el Turismo Canretera era
un espectaculo gue se ofrecia sema-
nalmente v sus bases estaban cenfra-
das en un grupc compuesio —enfre
olros— por Emiliozzi, De Alzaga, Men-
diteguy, Casq, Rienzl, Galbalo y Es-
tefano por Fard v Bordeu, Cupeiro,
Polinori, Loeffel, Peduzzi, Pairelli,
Mantinidn, Maolnatll, Calomante v
Rios, por Chevrolet, Religiosarments, las
cormpactas masas de especiadores se
movian sernanalmente al iimo de la

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com

aclividad y asado de por medio, res-
pondian a la convocatoria sin reparar
en distancias. Cualguier lugar era bue-
no: la ruta (circultos mixtos con una bue-
na dosis de fiema), los autddromos v la
montana. Vale decir que habia para
fodos los gustos,

¥ ese mismo interes del pdblico hacia
al TC, uvo incidencia para que las fa-
pos de CORSA de la época enconira-
ran en esa categoria el elemento casi
funclkarmental,

1266 concluyé con ol Gran Premio,
que consto de sels elapas (Mercedes-
Necochea) v fue ganado por Carlos
Pairettl, quedando el campeonato en
manos de Juan Manuel Bordeu, quien
habia dessrtado en la Ultimna etapa.

Como balance de este primer aio
dle estrecho confacto enfre CORSA v el




- - A a a4
S -I.d-"'-" i S .

TC. quedod expuesto en las paginas de
nuesita revisio gue “sobre las cenizas
de una etapa incierta, el Turlsmo

Carretera acaba de dar un magis-
tral paso al frente...”, remarcando a
confinuccion que “no cabe ninguna
duda que este 19646 fue lotalmenie
disfinto a aquel 19465, por o menos
para el TC. Ya vimos céme |a tempo-

rada siguienie a un proceso, es la
respuesta o la continuacion de ese
mismo proceso y coma el Turismo
Carmrelera parece preocupadisimo
por progresar, sigutendo un riimo
alentador, mds por su evolucion
paulatina que por mostrar condi-
clones de irregular revolucinario. La
conclusion no es un misterio: 1967 se
viene con un Gran Turismo bajo &l
brazo. Por suerie”.

REUTEMANN EN EL T.C.

“Creo que en este momenio el au-
to mas completo para TC es, sin du-
das, el Dodge. Pero, a pesar de que
el Falcon no me gusta, me decidi
por Ford ya que como voy a ir Q
comer o Europa, €l mejor contacto
as haber corrido para esa marca.
Para mi, el automovilismo esunfiny
este paso es imporanite..”

Fsa fue la explicacidn de Carlos Al-
berto Reutemann cuando se vinCulo
con el Turismo Coretera. Confrotado
por Ford, cebufd en TC con un Falcon
angostado, en ol autédremo, e 28 de
julio de 1968, ganando la segunda serie
y ferminando cuarto en la clasificacion
general. Luego de esa carera intenino
en frece mds y su mejor actuacion fue el
25 de mayo de 1967, cuando fue se-
gundo en el autodromo poreno. La Uit
ma vez cue s& subid a un TC fue en
Salto, el 24 de agosto de 19562, ocasion
en cue abandono.

. 1
-

.d’*:n'- P St | : :
1 . £l Gran Premio de 196 ganado por Caros Pairetti. Una imogen distirta para el TC... Acé, uno de fos Ford cruzando un vado, cuandb &l equipo oficial
daba sus primenos Dases. contando con Cabalén y Alraga como pilalos

2. Héclor Luls Gradssi en fo Vuelta die San Pearo. Debut y riunfo del Tonho en 1997,

3. Juan Manual Bordeu v Eduarao Casa, grondes amigos pero profogonisios del cuelo que es esencia del TC: Chewviolet-Ford.., Bordsu con fa "Coloradita™
v Casa con of "Tractor”

4 - Coras con muchos afos menos, La folo dala del 66 v muestia en primera finea a Cartos Marncovich, Jose froian Gonzdlez v Ruben Luis DV Palma

B 2 Amecifes, presenfe.

Trueno Naranja, El Numa y el Baufer,

1967: APARECE EL TORINO

El Torino significd otra estocada mas |

paralas cupecitas.., Su gparnicion, exito-
sa, en la Vuelia de San Pedro de
1967, abre un nusvo ciclo dentro dal
TC. Existia un equipo oficial, infegiado
por Eduardo Copello, Heclor Gra-
dassi y Jorge Temengo, perc ade-
mds, Como poresa época el automovi-
lismo argentino no sabia de sobresaltos
econamicos ¥ reinaba cierta holgura
manetaria, cualqulera podia comprar-
s un Torno, adecuardo convenients-
mente y salira corer con solidas praten-
sicnes.

Todo se fue encanilandc de modo
tal. que aouel duslo Ford-Chevrolet,
esencia tipica cel TC durante todo su
historial, queda de iada. Toring domino
casi a voluntad, en un ano donde se

mezcloron las Lisbre |, 12, 2y 3 con la
“Coloradita” de Bordeu, la “Negrta”
de Roux, el "Tractor” de Casd, los proto-
fipos Ford y el “Cucdrada” de Ricardo
Pedurzi.

Mientras tanto, la Comision Depaorti-
va Automovilistica del ACA 32 frans-
fornaba en la Contederacion Argen-
tina de Automovilismo Deportivo
(CADAD) y la ACTC amenaza conuna
huelga en defensa de las vigjos cupec-
tas, solicitando gque no fueran suprnimi-
das las carreras en ruta y, ademas, gue
el reglamento no fuera modificado. Pe-
ro fracasa.. ya gue ante los accidentes
en Rosario y Balcarce se decide supri-
rnir las competencias en wia.

La solucion aparecio en los autcdro-
mos v allil se mezclaron las cupeciias
con las Lisbhre-Tomado, los Falcon an-
gostados, la Gamaia, el Marin Fierro, el

Paulatinamenie ese detalle llevd a la
creacion, a parfir de 1970, de una nue-
val categoria denominada Sport Profo-
tipo. Muchos querian la muerie del TC y
busCaron en esa expresion una Confi-
nuidad bajo ofros lineamiesnios.

1969 LA CONTRAOFENSIVA
DE FORD

Quince meses antes el 1C estaba do-
minado por las cupecitas, pero de re-
pente. la aparicion de los Torno defer-
min¢G ofrc umbo en la categoria. 5e
evolucionad, pero esa evolucion tecnica
no tenia ccompanamiento en la men-
talidad dirigents, citdndose una de las
incongruencias: se partia de motores
de cuafro lifros, achicando su cllindra-
da afres para luego prepararlos. Asi se

COHSA — 31
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compeonaio de 1973 Fue una dooca en lo que descollo Héctor

. LiNs Grodfoss’

d - Lo docoa octual, con Jorge Martinez Boero v &l Foleon
compedn de 1942, y Roberfo Mowros con af Dodige que poce
aespuds conauistaria dos fiulos,

7 - Las Lisbres def TC "B” junio al Bomacuda de Carlos Pairafti
Aaelanfe, Grodossi, seguido por Estéfano, semicculto Ruesch v,

oleficrs, Pairefti

& - Un TC cldsico (el ae Calamante] y un Sport Protofipo (ef
“aielile”], categoria en la que desembocd la categoria mds
popular o comienzas de fa décoga dal 70

¢ - Dos ge los infegrantas del equipo cficial cuando aoarecieron
fos Torno que fusron sensocidn o partir de 1967: Eduardo
Copefio y Héctor Luis Grodassi

superusieron técnicas obsoletas con
el avance que frajeron aparejados los
cambios. :

Durarie 1969 se disputaron solamen-
te diez competencias, de las cudles
Ford gand una (Ricardo Bonnano en o
Vuelia del Alto Vdlle), Chevrelet dos
(Carlos Pairetti, aombas en el Aulddm-
ma), mientras que las restantes fueron
ganadcs por Terine vy el campeonato
por Gaston Perkins.

En 1970 existieron dos TC: uno, el "A”,
que pearmitia fres litros de cllindrada v
esicba autorirado a comer en ruto v el
"B, con cuatro litos de cilindrada v
hablliiado para desempenarse en au-
odromes v frazados de montang, Pero
vedse qué contrasentide: cuando se
determino este desglose, se deleming
que el TC "B” fendria vigencia hasta el
31 de diciemnbre de 1970, adigo real-
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mente iIncomprensible pero gue suce-
dio, lo mismo gue ofras anomalidades
que confribuyeron para gue la catego-
ra se deteriorara progresivarnente,

En la temporada de 1971, el domiric
de Torino llegaba a su fin. La Fémula
"B ya no existia, rigigndose la catego-
ric ajo los lineamientos de la “A”, pro-
lorgando la estirpe del TC bajo con-
cepciones mdas modamas auncue mos
limitados reglamentariamente. Co-
menzo o cobrarimportanela el nomibre
de Ford. marca que recchbné su lidenaz-
go a partir de |a temporada de 19272.
Heclor Luis Gradassi fue quien dio la
primera puntada, postergando a Nasif
Esfefano,quien perdid toda posibilidad
en lacompetencia de Zapala, cuondo
un papel se pegd en el radiodor de su
Falcon. Por entonces, refinéndaose al TC,
enfre ofras cosas CORSA dijo: “Sehace

neceasario adopitar una actitud muy
analifica. jEs técnicamente intere-
sanfe? No... ;Brinda buenos espec-
taculos deportivos? Generalmenie
no... . Sirve como escuela de coduc-
cion? Para nada... Evidentemente,
es una categoria con mucho para
discutir desde el punto de vista téc-
nico y deportivo. La funcién social
que cumple esimporiante, pero esa
misma funcicen se cumpling impe-
cablemente y aun mejor silos autos
y los circuitos fueran mas 16gicos...”

El de 1973 fue un ano en &l que pesd
mads la trisfeza que la alegria. 5i bien el
Turismo Carreterg alravesaba por un
momenrto floreciente en lo que hace a
la faz deportiva, CADAD, que por en-
fonces regia a la categoria, hilvang
una serie de ermores e incongiuencias,
prohiblendo las careras en autddro-

mos. Ademas, d la falta de personali-
dad en los dirigentes de CADAD, se
sumé lanegligenciade los organizado-
res, por lo que el TC veia tambalear su
normal desenvolvimiento, También el
signo fragico estuve presente en la tem-
porada de 197 3, en una racha fatidica
que fuva como hitos el 5 de agosto,
cuando en Pergamine perdieron la vi-
da Cesar Horaclo Malnatti v Miguel
Gorasito, el 19 de oclubre en Tucy-
man, cuando se matt Humberto Pas-
ciuli y el 21 del mismc mes en Aimo-
gasta, donde se exdinguio la vida de
Nasif Estétano.

Ford doming tambien ese ano v ex-
fendio su hegemonia durante 1974 y
1976 mediante Hector Luls Gradassi v
1977 y 1278 por cbra de Juan Maria
Traverso, aundue una sarie de hechos,
basados en confliclos, dudas y enfren-
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tarnientos fueron determinando gue los
pilotos nucleades en la ACTC afronta-
ran decididomente la realidad, tratarn-
do de lograr ko independencia total.
Eso proposito fue logrado y et 20 de
de 1978 en el autodromo, los pilo-
tos —ACTC mediante— organizaron y fis-
calizaron su primera competencia,
inaugurondo un ciclo gue se fue afian-
zando con el comer de los anos,

El dominic de los Ford oficicles (Gra-
dassi, Traverso vy Femandino] seguia
siendo caracteristico fundamental y se
entendio hosta cosiafines de latempo-
rada 1979, en que una sene de denun-
cias y desclasificaciones deteminon
que e equipo oficial del ovalo se retira-
ra del TC, iniciandc a la vez accicnes
legales contra la ACTC.

Pero o pesar de que Ford era "lafija”
cada vez que se dispuigba ung com-

Cuando el primer numero de CORSA
via la luz (abril de 1966). el Turismo Ca-
netera se regio per una reglamernta-
clon en la que tenian cabido 10s moio-
res de cuatmo lifros. En cuanto a ofros
lineamiertos, e peso minimo era de
1.250 kilos, permitiendose cajas de ve-
locidad de hasta cuatro marchas ha-
cia adelante, suspension y frencs liores,
1,10 metros desde el piso al fecho v,
coma innovacion fundamental. se per-
mitia colocar cualgquier motor sobre
cualquier chasis, con lo gue en el TC
tuvieron cabida los autos compacics,

Perc Q parfir de la temporada de
1970, debido o las dlias velocidades
qgue los TC habian dlcanzadeo el ano
anterior (Oscar Franco anduvo en g
Vuelto de Chivilcoy a 227,181 kimvh) s&
detemmind la creacion de dos Formulas
cdientro de lo misma cotegoria: pora
cameras en nuta ablerta, se implanto la
“A", imitando la velocidad finol de los
auios a 210 kildmetros, Elio se logrd me-
dionte la aplicacion de frabas tecni-
cas, que cbligaron a los preparadores
a disminuir la copacidad de los moto-
res para luego prepararios. Basicamen-
te, esos motoras ne debion superar los
3.000 cm3 y los chaosis debian ser, inva-

roblemente, del modelo que equipo-
ba dicho motor, Acuelios que contaiba
con arbol de lewos la cabeza, debie-
ron otorgar el 10% de ventaja ensu cilin-
drada. Se autorizaba el uso de dos car-
burcdorss de 40/40, lo mismo cue lo
participocion de vehiculos conmotores
de 1.800 y 2000 cmd. lograndose la
equiparacién medionie gl peso mink
mo. que era de 1.000 y 1,250 kilos, res-
peciivameanie,

En cuanic a la Fomula "B, aulariza-
da a competir sclamente en autodtro-
mos y escenarios de moniana, daba
libertad para reformar la frompa y 1o
cola, mientras que el motor deloig fener
como minimo 2000 cm3. confar con un
solo drbal de levas v un carburador de
A0/40. Este sistema tiene vigencia hasta
fines de 1973, ano en que César Horacio
Malnati marcd —también en la Yueia
de Chivilcoy— 230,541 kmh. Para con-
tframestar este nuevo incremenio de la
velocidad. se resuelve que los autos de
la Farmula “A” lleven una brida en el
carburador, delimitando dos orificios
cilindricos. Dicha biida debia fener un
espasor da 10 milimatros y para los mo-
fores de 2,700 y 3000 cm3 debia tener
26 milimetros de diametro. Pero estas
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reforrnas rigieron duranite poco fiempo,
va que a partir de 1975, se sumo una
nueva varionte, pammitiendose que los
rmctores de cuotro bancados y darbol
de levas a la cabeza comran con 3.000
cmd y brida de 24 milimetros, © con
2,700 em3 y brida de 35 milimetros,

Fueron pasando os anos ¥, como a
velocidod iba en constante aurnento,
se decidid, a comienzos de esta tem-
porada, esicblecer nuevos cambios en
la reglomentacion iecnica. En o tapa
de cilindros, una vez reelaborada, la
relacion de compresionno podid exce-
der de 8 50:1. La excepcion estd en los
motores Torine, que llevan esa relacion
a 2001, Ademds, la alturc de la lorela
de admision disminuyd a 55 milimetros
y debe mantener un plonc vertical al
centro imaginario de la base del car-
burador con el malliple original de fa-
brica. Postenomente se dispuso gque los
autos Dodge y Torino comran en los cir-
cuitos semipermanentes con una roulti-
plicocion de hasta 3,54 y en los auld-
dromos, de hasia 3,90, mientras que los
Ford y Cheviolet, lo harén en los semi-
permcnentes con una multiplicacion
de ht[:].léiﬂ 3.73 y en aulocromes, de has-
ja 4,09,

petencia de TC, su lucha con Chewiolel
ora ¢l principal ingredients, dandase el
caso (en1976) de que Roberio Mouras,
reprasentante del "Chivo™, se adjudica-
1a seis compelencias en foma conse-
cutiva, perdiendo el titulo ya que las
ultimas fres cameras de esa temporoda
se desarolicron en autediomo y el Che-
violet no estaba preparado parg ese
escenano.

LA HISTORIA RECIENTE

El retiro del equipo Ford redundd en
beneficio del TC. ya gue de ese modo
se conjugd un pancrama de nivel po-
rejo, tonto en lo lécnico como en 1o
conductivo. Fueron apareciendo nom-
bres de la talla de Francisco Espino-
sa, los hermonos Antonio y Oseat
Aventin. Emilio Satriano, Roberto

LOS CAMPEONES Y SUS MARCAS
Teamporndn C A adfn Maorco
1966 Jucin Maruel Bordeu Chevrolel
1967 Eduorco Copello Toring
1068 Carlos Pairst Chevrolet
1949 Gastén Perkins Torino
-+ 1970 Eduordo Copelio Toring
+ 1970 Rubén L. Di Paima Tarino
1971 Rubén L Di Palma Torno
1972 Héctor L. Grodassi Ford
1943 MNosit Estéefand Foadd
1974 Heéctor L. Gradassi Ford
1975 Héctor L. Gradassi Ford
1974 Héctor L. Gradassi Ford
1977 Juan M. Traverso Ford
1978 Juar N Troverso Ford
1973/80 Francisco Espincsa Cheviolet
1980/81 Artonio Aventin Dodge
1982 Jorge Martinez Bosro Ford
1983 Rcberlo Mouras Dodge
1984 Roberio Mouras Dodge
Referencias: -+ = Formula A", 4 + = Fomula "B™.
Anteriommente fueron sampeanes Eduarde Pedrazzini y Ricardo Risatli, en 1937 y 1938,
cudndo eltituloeratnico, EnlaeraT C. los compeones fusron: 1939, Angel Lo Valvo, Ford;
1940 v 1941, Juan Monuel Fangio, Chevrolet; Oscar Galver, 1947, 1948, 1953, 1554 y 1961,
Ford: Juan Gaiver. 1549, 1950, 1951, 1952, 1955, 1556, 1957, 1958 y 1960, Ford; Rodoifo de
Alzoga, 1959, Ford; Dante Emiliozzi, 1962, 1563, 1964 y 1963, Ford,

Mouras, Jorge Marlinez Boero, Os-
carCastellano, Juan de Benedichis y
Eduardo Mantinez. Latarea dea un gni-
po de plicios metidos a dingentes y ca-
pitanecdos por Oclavio Sudrez fue in-
tensa, fratando de reflotar el TC. Desde
las paginas de CORSA se resaltd esa
vidud, cunque también se senalaron los
diversos enores, producio —odra naso-
fros— de una Oplica equivocada par ir
solucionando los diversos inconvenien-
tes gue enconfrabon a su paso,

Ante el fallecimiznto de Oclavic Sud-
rez, acaecido durante una competen-
cia en Tondil & 23 de sefiembre ce
1984, Juan Carlos Deambrossi asumio
la conduccion de lka ACTC, continuan-
do con lapolitica iImpuesta por su ante-
cesor oungue con mas predisposicion
al didlogo.

En cuanto al aspecio deporiivo, cosi

con continuidad, las fapas de CURSA
reflejaron la imagen de los disfintos go-
nadores. Comentarios de las carmeras,
las "post”’, nolas a los principales profa-
gonistas y muchas veces la diferencia
de criterios fraducidia en notas donde
la crifica tiende a mejorar algo y no "a
tirarse contra lo categoria...” como
afimnaron algunos.

En otro orden, Robero Mouras fus la
sensacion de los dos ditimas tempora-
das, ejerciendo unmonopdlio que durd
hasta que dejo e Dodge v paso a las
fas de Cheviolst.

Si se apelara al centimil, durante es-
tos 1.000 numeros, a través de poco mas
de 19 onos, se comprobard que el TC
acapard una pare imporiante en las
paginas de CORSA, desde aquello fo-
pa de Cupsiro hasta la ulima compe-
tencia en Santiago del Estero,
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1 Dos épocas, dos aulos y, Idgicomente, dos histo-
nas diferentes. £ Porsche Camera ¢ fue fodo un
SUCes0 cuando nuasha quenda revisia vala ko
L. Hoy, un awlo de lo misma marcg, & 956" jo
su sucesor, of W20, confindn con ko sene de
fiunios de la casa alamaong. Uha de estas réolf
cas s un Solido de fo mejor facturg; lg ofia s
de una naciemie marca pofuguesa: Vilesse, ine-

xistents por aquelics ancs,

2 jAk los monopostos! Este fipo de aufomdiifes
lfene sus fervierias adepitos en fodk & mundo
(o &5 verdod Delgedo?] v hay coleccionistas
que sl se ocupan de este fino de bdlidos Lino
de alios 83 de kas poquisimas reomnducciones
fealizadas de aufos fivo ‘Inay”, ef
Harvey Thompson, v el ofio no necesiio
presentacion: fa Feman 126 C4 dg Bumm
Tecnologias diisfinfas, dpocas dlsfinfas pero cios
mismas pasiones; aufomodelismo y velocidadl

3 Uno que anfes no esfaba ¥ ahora &, v ofro que
anies eslaba y ahora no. ; Como es esto? Pues
bien, ef Mercedes Berz 230 perenece a ko
ofrorg profifica coso dinamarauesa Texkno, v &l
restonte, o fo nueva sede ialiong Box Mooe!l,
pimer modelo feprasenta uny coleccion que
e un esiandarte para foco coleceoionista de
répficas de calidod, y hoy fodo producio Tekno
€3 fremendamente codiciado. Lo Ferar 250 G
e Box es of claro giample de como se puedsn
hacer los cosas bien en & presanfa

Es increible; despugs de anos de es-
perar semanalments la llegoda de
CORSA, al kiosco, hoy me encuenio
gsciibiendo un articulo para el numearo
1000... iNo lo puedo creer, chel Pero asl
as, ¥ luego de reflexionar acerca de mi
reqglicad, me decido a sentarme frente
a alguien gque jomads pense seria mi fiel
amiga (la maguina de escribir] ¥ a lle-
varios a ustedes por una recomicda a
fravés de 19 anos de una pasion que se
incrementa dia a dia: el Automode-
lismo,
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DESDE 1966 HASTA HOY, LA EVOLUCION EN MINIATURA

DIECINUEVE ANOS
REFLEJANDO LA RE

Claro que hacer una especie de ba-
lonce de la industia outomodelistica
en asfos Gltimos 19 anitos, no resulia tan
facll como es de imaginar, ya que &l
andlisis puede efectuarse desde dife-
rantes apticas,

Hay gue tener en cuenta. en primer
lugar, gue defrds de nuestros hobby
hay una industria como cualquier otra y
por lo tante, la crisis mundial tambien
afecio en gran madida (jy como!] a lo
fue constituye nuestra pasion.

LOs seis primeros anos contados o

partir de la gparncicn ferenal de COR-
SA, Nos Mmostraron una pujante industric
donde, diaadia, laencamizada lucha
por la supremacia del mescado, hacia
que los detalles cumentaran en [as mi-
niglurcs, gue no se mezquinara mate-
rial y, sobre todo, que se dieron duros
golpes de escena con laincomporacion
de novedades antas gue la competen-
cia. Un claro ejemplo de esto Io pode-
mos araficar con la interesante nove-
dad que aporfo Solido (gue, dicho sea
de paso. fue el primer fabricante de
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minicluros que INCorporo suspension vy
aperturas) al lanzar, en 19466, &l Ford
Mustang. ;. Cudl era la novedad? Bue-
no, tal como rezaba en su cojita, “Les
portes s'ouvrent, l'inlérieur s'éclaire”,
decir que el abrir las puertitas del Mus-
lang o del volumineso Oldsmobile Tor-
nade, se encedia unc luz interior que
s& enconfraba en el techo de la minia-
fura, 1oda una exguisitez para aquslios
IS,

Peroc despues, lamentablemeante., la
crisis econdmica mundial comenzd



a perfilarse, y en 10das 1as Industnas 10S
coslos comenzaron o Incrementanse en
forma desmesurada. Logicamente aue
esta situacion se vio rapidamente re-
flejoda en nuestio pegueno gran mun-
do, vy. lomantablemente, despugs de
algin tlempito, los coleccionistas pud-
mos comenzar a polpaor 1a crisis en el
hobiy. Muchas fabricas han guedadio
a la vera del camino vy son hoy solo
recuerdos para los nostalglcos. Basta
con nombrar a Dinky Toys, Marklin,
Mercury, Tekno y muchas mas parg

3

que gruesos lagrimones Nos recamran las
mejilias.. Otras fabrcas de automode-
los, encambio, por no poder maniener-
se a flote solas, recumieron a un salvavi-
cas, como el que Majoretie le amojo a
Solido poro poder salir adelants, y hoy,
porsuerte, conla crigissuperade, pode-
mos reconfortamos con 10s sliempre es-
percdos larzamientas de la casl legen-
daria casa franceso, como el del es-
pectacular Cadillac Biaritz c el de la
anunciadao Femari 250 G1.0.

Es que “no hay mal gue dure cien

anos”, ¥ hoy asisiimos al grato resargi-
miento del aulomodelismo, especial-
menie el europeo &n escala 1/43. Asi,
&n este Utimo hempo los coleccionistas
herncs podido grafificomos con |a in-
conporacion de nuevas falbncas de mi-
nicturas con todo el avance techico
pero, por sobre todas las cosas, con
garas de hacer los cosas bien. Inme-
diciamerte surge &l rombre de Vites-
se, la nusva cosa porfuguesa gue, Yo
con la aparicicn de su primer modelo,
el Lancia Rallv, se perdiloba como ge-

neradora de una coleccion para exaui-
sitos. No nos ha defraudado, efectiva-
menfte, pues hoy, con 150 creaciones
citerantes, se ha constituido en uno de
los pilares para el coleccionista exigen-
te. La completa serie de Porsche 256,
el Opel Mania, los Corvette, el simpa-
fico Mercedes 170 o el femible Peu-
geol 205 Turbo 16, osi lo cerfifican.

Claro que, por suerte, Vitesse no fue
la Unlca en gratificarmes, ya que tam-
kignmerece la atencion de todcs nosc-
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4 Farar no podia esfor cusshte en este recomdo

e decihveve anos. Gios dos miniafurgs son
rancesos y represerian io major que se podia
obfensr en sus respechivas goocas. La 275 GIB”
&5 de Dinky France y lo "512 B8” es ge Sofido.
Podemos apreciar no soia fa evolucion de la
manutaciura de fos aufomodsios sino que
lambién podiiamos estudior [;por qué no
- Sstuchicr, 5in se foio de autenticos plicos?) fo
eyolucicn de las carocenas ¢ rovas dal fiampo.

3 Auesiro pofs no poaia estar ausente en esfa

apicia recormida o fravés de discinueve ariifos
ae CORSA. 5 nas remontamos a 1956,
POCriamos fomar como un fipico exponanfe af
Ford Falcon de Buby, realizado en versiones
Toad Car”, Policia v Tuismo o= Caretero,
Acluaimente, es Gailgo quien ha fomoab I
posic en miniafuras angenfings en escalg 143
yiat que Buby ho disconfinuach su sene. La Ford
F.100 aparecida hace poco fempo. es un cloo
g/amplo de superacidn de fa casa Galgo, ¥
prachcamente poana hobiarse de una
mﬂﬂm et colgcoion, & no fuera por fas

fros Box Model con sus Ferrari v el Co-
bra, y ofra casa italiona, Brumm, que
desde sus primeros “cyclecar” hasta la
Femrari 126 C4 1984, moshid una cali-
dad gue se mantiene muy parsio en
lodos sus lanzamientos v, sobre todo,
resulta muy atrayente por lo eleccion
cle miniaturas que, con el tiempa. salen
e simples anuncios en su catdlogo pa-
ra fransformaorse en excelentas réplicas
en material zamak.

5i debemos poner como ejermplo a
una fabrica que en estos diecinuave
afos de vida de CORSA jamas [pero
jamas en serio) bajo su calidad, debe-
MQMmos poner 2n un cuadrito de honor a
Rio, que, desde sus comienzos, alla por
1961, sigue deleitanclonos con su afa-
mada serie de autos antiguos. Real-
menta. dignos de tener en ung repisa
aungue usted no sea coleccionista...

Una curiosa circunstancia se presen-
té para nuestro hobby a mediados de
la década del '70. Fue la aparicién,
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..

gracias al britanico John Day, de los
“kits” que, a diferencio del comun de
los miniaturas, estoban producidos en
pequUSnas senes v no eran de ramak
sinC Que poseion como matena prima
al “white metal”, una aleacion mucho
mas blanda que aguél Bl planteo po-
dia llegar o ser inferesante: no 50lo ad-
quiririamos el modelo buscado sino
gue fambién podriamos armaro v asi
participar en el nacimiento de nuestra
nueva miniafura. . Pero ¢ funcionaria es-
ta idea? La respuesta no tardd en lle-
gar: fue un rotundo axitc gque dio pie
para gue ofros imitaran a John Day.
Tron, Faster 43, Hi Fi. FDS, AMB, Bam,
Prestige, Tenarlv, Precision Miniatu-
res, Weslemn, son solo algunas de las

pequenas casas (y no tan pequenas)

Que participan en este mundo del kit El
unico problema que se plontea en este
campo, es el elevado precio de estas
miniaturgs, gue llegan. en algunos ca-
305 como el del Cadillac Derham de

Elegance, a 260.000 lircs, es decir,
unos 130 daolares.

Claro gue no podriamos dejar de
nomorar G los japoneses (jestan en to-
das!], gue, ya en estos Ultimos anos, nos
estan delgitcndo con los modelos de
las series Dandy y Diapel. Tampoco
podnamos olvidamos del resurgimiento
de los viejos Norev pldsticos. ahora
reqlizados en metfal por Eligor [Suiza)
gue incompora hoy miniaturas de real
interes coma & Renault 4 CV, el Peu-
geot 403 o sl Chrysler New Yorker,
solo por citar algunos.

Logicarnente que la calidad de fer-
rninacion tfambien fue majorando des-
de 1966 hosta la fecha Esto ha sido
posible graciasal avance lecnolagico.
que posibilita la inclusion de detalles
MHNIMOSs y uNa perdeccion en el encas-
fre de piezas. asombroso: tanto, gue o
veces hace disimular la gpertura de las
puertas o del capot..

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com

En reglidad, diecirueve anaos vividos
tan infensamente denfro del automo-
delismo. son muchos como para pre-
tender que, en tres paginos, logremaos
hacer un verdadero balance desde
clistintas Spticas,

Perc ds olgc si estamos seguros;
mientras el cutomovil exista sobre Ia tie-
rfa, el outomodelismo seguird sus pasos

- comouna sombra, y todos los logros de

la industria aufomotriz seguiran viendo-
sa reflejados en nuestio hobby con total
fickelidad,

Esperemos estar juntos nuevamente
poro poder festejar & N° 2,000 de nues-
fra qguerida CORSA. cuando segurm-
mente, esfaremos presentandoles a us-
tedes primoiosos plafillos veladores en
escala 1/43.

-MS:ﬂgin Marcelo t.":‘_-dii:lvulg
Fotos: Enrico Cana
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GUIA COMPLETA DE TODOS LOS ROAD TESTS,

PRUEBAS DE MANEJO, ENSAYOS, ENSAYOS
COMPARATIVOS Y NUMEROS ESPECIALES
PUBLICADOS EN NUESTRA HISTORIA

Una de las fradiciones de CORSA es gue todos los dias aparezcan por la redaccion
= dos o Ires tipos con esta pregunta: “Ustedes se acuerdan en qué numero salio el test
del Grpfix 557", o “;El test del Tirifllo Special, ustedes lo hicieron?...". Deé ahora en mds,

es0 se termino con esta guia. Ahora la pregunta sera: “;En qué numero salio la guia

de tesis?"... La !aspuastq, muy facil...

N° FEECHA AUTO/MOTO MODALIDAD 704 28 noviembra 1979 Andlizamos 14 autos argent. (Ensayo
i L ; Tast 712 23 enerc 1980 Suzuki DR 370 Test
0 19 abrl 1966 PICN ML SPIch ADa0 o 720 19 marzo 1980 KTM 50 RLW Test
1 26 abril 1964 Minijurior Crespi Kissling lest 791 2 abril 1980. MW 520 Tast
45 2Beneroiv6l  Fiot Abarh 850 TC e lsard 1400 Test 730 28 mayo 1980 Ford Taunus Cupé SP Test
64 4Julic 1967 Faien St serka Limo }Eg 732 1 junic 1960 Herley Davidsan “Police” Test
129 8oclubre 1968  Renaultd & 733 18 junio 1980 Fiat 125 con furbo Test
158 27 il 1969 Cheviolet Special T 734 25 junic 1980 VW Passal Test
167 1 julio 1969 Dodge GT G 739 30 julic 1980 Pougeot 504 SL Tesh
172 5agosio 1969  Apolo 1t 1ol 751 22 octuors 1980 Honda 900 Cusiom Teet
187 16 noviembre 1969 Cheviolet Rally Sport Test 756 19 noviembre 1980 Homca 650 Custam Test
150 7 diciembre 1965 Fict 1600 L 756 26 noviembre 1580 Voive GLE 264 Test
206 24 marze 1970 Dodge Coronado Autornalic Test 750 24 diciemibre 1980 Audi 100 GL Toa
%12%- ;EE rjg-‘i::;ﬁ;?aﬂ Eﬂm 504 }ﬂ 764 2 enero 1981 Frenando con los W° Ensavo
|

208 1° satiombre 1970 Ford Folcon Futura Tes! 78 e S e S S
232 29 sefiembore 1970 Fial 600 E F’I 773 25 Mmoo 198 Citron Athena CX 2000 Test
240 AR O 1S TL e s On e = 777 22 cloril 1981 Datsun 180 X Sikia Tesi
244 22 diciernore 1970 Renaui 5 s 782 27 mayo 1981 Doclge 1500 W Test
255 9marro 197 Chevy 55 Cupé = 787 19 julic 1981 Kewasaki KL 250 Test
250 .ol 1] Ciem e li 792 5 agosto 1981 Figt 447 GL Tost
264 11 mayo 19/1 Lotus Sevce 793 12 agosto 1981 Honda 125 5 Test
269 {=junio 1971 B L s 797 9 sofiombre 1981 Honda Cusiom 750 Test
272 & julio 1971 Torino T8 Cups 3 Test 700 A4 satiarckees 1084 Danalt AR TY n.t:*
237 19 ochibre 1971  Motoniveladora Voo VEK 310 Test 800 30 sefiembre 198! Yomaha RX 125 168
208 4 ener 1972 hehor Test 847 97 enero 1982 Kowosokl 750 7L Test
306 29 febrero 1972 Fiar 128 IAVA et 820 21 coril 1987 Zonolia JR 200 Test
M8 18 movo 1972« Chewrolet Rally Spor Test 834 26 mavo 1982 Yomaha RD 380 Test
322 20 Junio 1972 Dodge Polora Cupé Lt 836 B8 iunio 1982 Kowasaki KZ 550 Test
33 22 agosio 1972 Paugeot S04 Test adt 13 julio 1982 Taunus GHia S Test
335 19 sellembre 1972 Cupé Chevrén Test 861 30 noviembre 1982 Renauli 18 GTX Break Test
337 3ochuora1972  Clodn 3CV = 864 21 diciembore 1982 Honda V45 Sabre Test
340 24 ochuore 1972 Chevy Deluxe Automatico i 866 4 enero 1983 Kort Garcia-GAE Puebade manejo
32 7 noviembre 1972 Tordno G5 200 Test 847 11 enam 1983 Renauli Fuego G2 vs Berla Ensayo comparativo
365 17 aorl 1973 Flct 125 Tost 874 1° marzo 1983 Kart Voro-DAP Prusbade manejo
377 10 julio 1973 Peugect 504 XSE Jes! 882 26 qbril 1983 Lotus Seven Puebademanejo
a8t 14 agestc 1973 Falcon Futura 221 §F Test R3S 54 mayo 1983 Carwncild P2 550 Tes!
429 24 julio 1974 Panhard ef Levassor 12-15 HP Test 2 Curso de pllotos Prusiba de manejo
435 4 seflembre 1974 1AVA 128 TV 1300 Test 397 & julio 1983 Superest alconofia Enscyo _
243 13 noviemore 1974 Gilera Macho 176 Test 393 12 julio {9R3 Crespi-Renoult Pruaba de mane]o
463 2 cbril 1975 Dodge 1500 Aviomaific Jes o6 11 oclubre 1983 Falcon 2.3 litras Tes!
267 30 ol 1975 F-I:-II'E;{TSL"JQHE Cupg GI Ig;r Rocha RV Prueka de manejo
S R ' - ismbre 1983 Fora Taunus BT SP Tes!
495 25 noviembre 1975 GPA . PR e (1K SIE 312% ??dekr::eerrg%%d Vesa-Renoult FR Prusha de monejo
B 7 erarm 1974 Fiat 125 Polenciado = 9 24 encio 1984 Vi Gacel Test
502 14 enem 1976 Zanelia 180 De;csﬂ:::r TE%’IF 927 & marc 1984 Depac-Renault FR 84 Prusba de monejo
533 18 ogosio 1976 Peugeot 404 Diesel Tas! 944 10 jullo 1984 Carmin Soania 1125 Tost
510 29 satiembre 1976 Torino T3X Cupe Tos! 945 17 julio 1984 Anfique V& Test :
546 17 noviembre 1976 Pougeot 504 2000 16 963 20 noviembre 1964 Supertest M101 y Vare Karl Pruebia de manejo
SR GO S L 968 26 diciembre 198 Ford Siema, 2,3 Ghia Tost
560 23 fetrem 1977 Tanelo Sd:]q:llli::ﬂl 15-5 Test 570 19 febroro 1985 Comion Flot &9 T Fruebao de m.qn&}cl
561 2marzo1977  Peugeot 404 Jed 977 26 febrero 1985 Renault 11 T Test
§67 13 obnil 1977 Ec LA B2 v 100 MRl 980 29 morzo 1985 M-101-Zenello 125 Prueba de manejo
578 29 junio 1977 Docge 1500 GT 100 Test 081 26 abil 1985 Hordlp Interceptor 500 Test
581 20 julic 1977 Triumph 750 Boneville Test 987 & mayo 1985 UL Aerc Di Palma DP1 Prueba de wielo
e e Ul Wﬂw;, ?m Ukt TELMEU ¥$ 990 29 unic 1985 . Kawasaki 750 Tubo est
585 24 agosio gunus 2000 se publicaron lambién dos nimercs especiales reeditondo los principales Road Tests
500 21 seliemnbre 1977 Kawasaki K2 030 gl o 1o OpOrecid an diclembra de1975, y e segunco en mayo de 1983.
ﬁ %‘g w&iﬁﬁ;fgy Smcgf&]g;” }:ﬂ También se hicieronniumercs especiales dedicados g Carlos !Euim:gggy mm

L “ =] i e e
500 19 febrarn 1078 Ei g :}g g TN (Rubén Daray) Ew I(Ir;a::m, del 28 de oclubre de 1981} y d Turismo de Catreleray su |
o1 22 febrero 1978 i e os il afos, odemas, publicamos al cieme ce cada tempormda. un NUMen
18 - Lobi 1428 Gl A et Pil mgﬁélmcﬂa ala fﬁrmmgu‘l. conespondiendo a los siguientes ejemplarss: Nros.
624 17 mayo 1978 Renault 12 Alping T§§+ 596 (2 noviembre de 1977); 647 (25 octubre e 1978); 701 (7 noviemibre de 19791; 753 [S
643 27 seembre 1578 Dodoe 1.8 Rual Lot noviembre de 1980): 805 (4 noviembre de 1981); 857 (2 noviembre de 1982); 905 (1°
&dd 20 enero 1979 Renault 6 GTL Tot noviemnbre de 1983); y 960 (30 oclubre de 1784). o
669 21 lebrero 1579 bl Em::p_;::l L':'u:'ﬂmﬂr Test Tarmbién hubo nameros iales dedicodos alos compeoneas: Nros: 865 [28 diciem-
g;g Tﬂuﬂgﬂﬂﬂmam 11??‘? ‘IEWE{%A& > Test bre de 1982); $18 (3 enero de 1984); 769 [2 enerc de 1?&5]; Y esq:?c;utas ﬂﬁ Eﬂ?lt,;ﬂr‘gm?

- ; 1: ' * 0 i
505 26 seliemire 1979 Peugeot 504 Diesel Test Eg? (10 wﬁgaaj. 947 (30juliode 1984). 5(30jJic e 1983); 6 [/ ag )
&98 17 oclubre 1979 e 1.8 a alcohal =Nsoyo p.; gu:nsm; ntimero ariversario 10 afios, 523 (% junio de 1976) v el 444 (20 noviembie de
700 3 cclubre 1979 BMW RI00 RS y Suzuki TS 125 Ui 1974), exira sobre indusiria nacional,
Comparafivo del culo a alcchol  Ensayo Js
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REVISANDO APUNTES

® Méis Fotos e Apostillas @ Comentarios

TURISMO CARRETERA EN LA BANDA (SGO. DEL ESTERO)
Y TURISMO COMPETICION 2000 Y FORMULA RENAULT
ARGENTINA EN LAS PAREJAS (STA. FE) - 18/8/85

“TOTO” ¥ EL
OVALO MATAN,

EL ROMBO SE SUICIDA
X P' N HO” EOE '

'''''
I

Y... si una actividad ““de pelicula® fue la de dos
fines de semana atras. Entonces, ;cémo quiere
que la resumamos en un solo titulo conjunto...? Si
Etchegaray continta ejerciendo su dominio
implacable en la F.R.A., los Ford Sierra XR4
recuperaron la primacia absoluta en T.C.2000 a
favor de la eliminacién progresiva (“fratricida’ en
el caso de Traverso vs. Mustafd) de las huestes
de Renault con flamantes Fuego a la cabeza, y
Castellano recobrd el primer plano en T.C. tras
largo paréntesis... Aprovechando al maximo este
espacm —-reducido por los feste;ns del “1000”°-,

he aqut mucho mas para apreciar de aquellas dos
reuniones.

Primerg foma para &l "Tofo” de Mercedes,

incbyefobls vencedor a pasar ce los soportes de

Io butaca ofos [se apoyaba en-ef carenadb.. )

TR R e LO siguerie muesio g su escolfa ‘gs o™

3 sshar Funldn, ef g mariener
Fotos: Ricardo Delgado, Jorge Femdandez Morano, $ ;:rr Beric h.jg:r Wﬁm mﬁ;

Enrique FPemmupato y Rogelio Cano junic con GuAni, braron Ln inferesante duelo | SR
duranie fodo la carera ;' :

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com



[ as fres mareos del T.C.. Castedano jDoage)
rumbo @ su victoria Momes [Cheviolei] y O,
Avenfin (Ford) fueron dos que en Sanfiago del

Estero cebieron "firor” scios, con lo gue los
puesfos logrados [3° v 4% oogquieren mas
dimension. £n &f circuio Lo Capifia”, o
COTEQONG PIOTAGIONIZD UN SDECIACUID DUBNC
que, sin embargo, no fuvo el marea de publico
que acosiumbro & TC

o £ Campedn Gayraud en acoion, valiena
nuevameante ol inunfo con k2 coupd S, pavo
esta ver desae alrds despugs de forgar en
quinta fla Af lodo el debufante Dandel Mustiola
con lo coupe Faego. Fue prmer el sabodo y
ounied en corero hasta el loque de Traverso, B
"Turco™ serd condlidaio en Cordoba, ..y Luis Di
Paima con un aulo mucho mas compelifivo,
Tuvo un motor de Maldonodo v o asfstencia aef
bicamoedn de k-2 Codasur
orendiendo fombién el chasis




TURISMO CARRETERA

MAS TIRITAS DE ASADO

CASCO NUEVO - Gusiavo Brescia,
que fuvo un accidente enla competen-
cia de Monte, regparecio en Santiago
del Estero con un casco que fue propie-
dad de Roberto Mouras,

PEDIDO ~ “"Habria que resaitar que
esta victorla de Oscar Castellano
fue lograda con una tapa de cilin-
dros de las que provee la ACTC...” La
frase pertenece a Caros Marchese vy
cumplimos an reproducina,

FILTRO ~ Jorge Oyhanart anduvo
con el poso cambiado durante |a serie
y lafinal. En subateria, noglcanzd adar
siguiera una vuelta y en la final, el outo
siguio fallando, hosta que ingresd defi-
nitivamente a boxes hros cumplir seis
viuelias. ¢la causa?.. und obstruccidn
an &l fillro de nafta.

OTRO CASCO - Pareces ser gue Car-
los Saiz tendria posibilidades de amar
un nuevo casco Falcon. La posibilidad
parte de un nueve sponsor, gque apora-
ria os australes necesarios. Cabe con-
signarr, que Salz es el unico representan-
te del Ovalo gque no fiene problemos a
la hora de doblar. Esa virtud la expone
a diario v en todo fine de escenarios.

CASTELLANO DIXIT - “El auto andu-
VO Como siempre, ni una vuelta mdas,
ni una vuelta menos. En Santiago fue
un poco mds velor que el de Ange-
leftl, aungue fodavia le folla acele-
racion. Lo positivo era que se com-
porté muy blen en los saltos que-ha-
Bia en el circuilo...”

1.C.2000

UN NUEVO MATIZ

Con la aparicidn de los Renauli Fue-
go, mas la presencia de Traverso, to-
taimente afimnodo con e R-18 GTX, la
ulfima reunicn en Las Parejas mosira un
nuevo maliz en lo especialidad que
puede variar el resto de Ia temporada,
siempre y cuando gue los pilotos del
remdo se pongan de acuerdo.

Por lo mostrado, los fres en cuestion
poseen desde el vamos autos para pe-
leare de igual a igual a los Sierra &
incluso ganarles. Las Parejas, ol decir
de los especialistas, no favorecia a los
Renault. Y sin embargo estuvieron ade-
lante en base a dos puntos definitorios:
1) la rapida reacciéon que Henen
desde abajo y 2) la potencia del
maotor en lo derecho. Con estas amias
sa podria llegar a pensar que en Cor-
doboa pueden ser favoritos a favor de la
generosa recta principal en subida, De
lo que estamos segurcs es de gue a
partir de Las Parsjas los cosas seran
distintas y los gonadores muy variados
por la parldad que existe actualmente
enla categoria v kos diez autos de pun-
a en condiciones de ganar, Es induda-
ble que el 1C-2000 avanza cada ver
mas con argumentas muy sdlidos, ba-
sados fundamentalments, en gue el
cincuenta por ciento de su parque son
autos de primera linea,

42 — CORSA

1) Sigue la “malana” para Jorge Oyharard Esfo
vez, ef Faleon de Filar sufic un problema can el
o e naffa que fo refrasd nofablemente

21 Paimero, Mandrini v Soimi. B primero gond su
sefie parD sé fefrasd en ia fingl, Mandrini fue
sepfimo en ia final y Solmi se quedd con lo
polanca de combios en fa mano

J) Asi quedd el Siera de Daray despuds aal
einaza” que fe cio Speriole cuondo se cruzd
en lo pisfo

4) Dsvaldo dpez (semicortodal con lo coupe
de Aveniin. Mas adelante, Gayraud frafando de
pavar @ Preandaili. y ambos con &l tapdn de
Varela, Fuerd ae pista el VW de Poleffi

5] "Yoyo" Moldonadb a la cobera gef equino
0F Paima, junio a Befavigna v &l areciferc, Lo
presencia gel "Bi" mds s mecanice Bita
reviiaizoron el equipo,

&) Giorgl estrenande un fera en &l equipo de
tichegaray, adeiante de imposhi, Solmi y
Mancuso. A pesar de hacer buenas povciales
nnQuUNo Higurd en los buesios de vanguardia,
7] Carios Saiz sabe llevar y hacer doblar
periectamente a esie Faicon, uno de los aulos
mds pesados en la calegoria, Perc pronio
lenatd une nuevo,

{

Antes de concluir, una buena v ofra
larmentable. La primera para el recone-
cimiento del campedn Mario Gay-
raud, sobreponiendose o su emor en
sanfa Fe. Gand una camera impeca-
ble, superinteligente y desde atréis. No
& enirevert en la pina de la largada,
mantuvo un ritmo muy regular hasta la
mitad de la pueba v luego se lanzd g
los puntos gordos siendo el piloto mas
rapido en carrera, ademads del gana-
clor. Esta vez no contd con el quic mdés
rapido y sin embargo gand, Tombién

2

merecen destacarse los trabajos ce Pi-
sandelli, Canedo, Gustava Del
Campo, y Osvaldo Lépez ol margen
del problema técnico que sufrieron los
dos primeros, gue tratamos en "Toque-
citos”, Lo lamentable fue la decisién
de los organizadores de vender en-
fradas de boxes. A cinco custrales ca-
ca una, se poblaron pasillos, calle de
boxes y todos los sitios donde solo de-
bion estar los gue frabajon. Un tema
Preocupants gue la CDA deberd fratar
a la mayor brevedad,

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com
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F. RENAULT
PATIO DE BOXES

EL GANADOR - "5i me lo hubierg
propuesto, podia hacerle 240 por
vuelta a Furlan, porque cuando me
fire a hacer diferencias vi que me
podia escapar. Sinembargo, prefe-
ri tenero cerca y en camblo daile
un buen fratamienio a mis gomas,
como para llegar al final con el po-
tencial del auto intacto por cual-
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TURISMO CARRETERA
a OSCAR ANG‘_rELETTi

FICHA GENERAL

T.C. T.C.2000 y . B.A
Fecha: 18 de agostc de 1986
Lugar: Lz Banda, S8antiago del Estero Aut. Don Eduardo, Las Parejas
Organizador: AC. La Banda Clhub Argentino Las Parejas

JAutoridades:

Director de la Prueba Guillermo N. Sartiz
Comisarie Deportivo FEduardo Pereyra

Comisarip Técnlco Carlos Marcchess

Ranl Carducaci
Roberio Risaro

Rubén Flores y Daniel Bonaglions

Piablce: Entrs 8.000 y 9.000 personas 15.000 peracnas

Telovisién: Fragmentos en diferido En directo por ATC y sus repetidoras
: Busna Regular

Sarvicio de Fransa: Bueno Regular

Accesoms: Busnos Dos, da Ltierra

Infresstructoura: La habitual en un

SEMIpEFMADNENLS Regular

Estado del cireulto: Regular Bueno

Especticulo: Bueno Muy bueno

Condiciomes climaticas: Tiempo
bueng y caluroso
Particlpanies: 44

86 en TC 2000 y 40 an FRA

no aventajandolo en algunos sectores
del circufto, Finalmente, su trabagjo se
interrumpic a dos vuehtas del epilogo
por la rotura de un acople del dist-
buidor. De todos modos, ko hecho
rmientras estuvo en competencia fue
la ratificacion plena de que su rendi-
miento aumenria carera ros comerg,
¥ ¥ sU nombre aporece como gand-
dor a corto plozo.

Fue, sin ninguna duda, lo maés signifi-
cativo que s2 vio en Santiogo del Este-
ro Y, aungue en oira ocasion el pilofo
de Burzaco ya se hiciera acreedor @
esta distincion, no vacilamos en ofor-
garle la Copa CORSA de nuevo, basi-
camente por su frabajo en la serne,
donde gand billantements, y por 10-
do lo expussto en la final, donde pe-
le¢ mano a mano con Oscar Caslella-

quier cosqa.” Rozonamiento Impeca-
ble de Tolo Etchegaray y que lo lievo

vo Berta de FRA que se sumaraalos del
propio Toto y Giorg (1o esrend en Las

1.C.2000

a LA PRESENTACION DE LOS RENAULT FUEGO

La de Emesto Bessone llegd a los BUE

3

fliempos de punta al cabo de 200
vueltas de ensayo en Las Parejas. se-
oun la caracteristica de sacrificio que

siempre muesira dicho pilole. Lo otig,
curresz:nomllwrg :::I nLIIl':I“lBI Mustufrg,

legd a la competencia con mucho
por probar aon, pero trambien estuvo
adelante, hociendo o pole [ounque
muy discutida) v puntecndo en la ca-
mera gracias al frobaojo de Muslala y
Oreste Berla (fotn). Ademas de la
performance que mosiraron, amioas
fueron presentadas en foma impe-
coble,

FORMULA RENAULT
a NESTOR FURLAN

En estos momentos fan particulares de
i FRA, ser segundo de Eichegaray es
un mérito: pero muchomassiseloesda
56l 5A40. No solo en esio estd 1o valo-
rable de Néstor Gobwiel Futldn, por-
que nunca eshuvo a Mas de fres se-
gundos del ganador durante toda la
camerg; lo hostigd ol punto de no dar-
le margen para hingun error y fue el
Unico capoz de seguire el ritmo. Co-
mo s eso fuess poco, el stbado ha-
bia ganado su sene postergando fo-
dalo experienciadel recupemado Gu-
rini [fogue por medio), y en la final se
alzé con un récord de vuelta apenas
uno décima superior al lograco por
Etchegaray en su sere salbatina,

B AmnETioa e e s T

LAS DIFERENCIAS EN LA BANDA

: Al tercero
r sin mayores dramas cual-  Parejas). Probablemente sea el gue en YVuelta Primero Al ;agundcp :
;J?gu‘?jr:bss irrtn;nm'.s de Furlan, la actualidad uﬁgg;euiunéﬂu? DOsa- ;: Cﬂﬁtﬂl:g:g ﬂg&lgﬁ gaﬂﬂgg mmﬁ 3s.93
-2 - i es cde Juan José@ o a las manas rgio Solmi. Castel :

E;?Eat?;ligigg md:d muy satisfe- MALESTAR — De Néstor Gurinl luego 3¢ Coetellano .ﬁngeieﬂ’f 55400 De Eﬂﬁegﬂs ﬁﬁi&}
cho por gl riunfo de Toto, peroodemas . dela serie en aue escoltarac Furan y o 4° Costellano Angelethi 40100 De BenediClls s
por el segundo lugar de Fulén, Segin  cabo de la cual llegara sin hompa, B Castellano Angelstti 59400 De BE"EW'E 5
confesaba el preparador, fug lapiime-  “Me cerrd tontomente. Ya estabo & DeBenediclis Castellano 291100 Angelefti 15.07
ra vez sn el oo en que logrdba este  pasandolo por adentio y se mande 7° Caostellano  Angeletti 32/100 De Benedictis 1591
marcadior. igual cefranda mi linea. Dool gue g Cosiellano  De Benediclis 35.45  Morresi 45s.46

OIRO BERTA - Proximarmente, &l levanie, sl no ninguno de ios dos lle- 9o Castellano De Benediclis 25.24 Mormes 56515

equipo de Eichegaray tendra un nue-

: gum.il
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LOS CONTINUADORES DE UNA TRADICION,
SEGUIDORES DEL VIEJO LEMA: “EL QUE PIENSA, PIERDE”

con ustedes...

INOSOTROS!

Nm:#rm sabamos que usted nos
envidic. Porque supone gue los que
trabajamos en CORSA ganomos
bien, viclomos por el mundo, nos
trclamos de igual a igual con gran-
cles pesonalidades y —sobre todo—
tenemos ccceso a la Yposta” en &l
tema "metales”. Pues bien, estima-
do aungue a veces Involuntaria-
mente vapuleado lector: lomenta-
mos comunicarie que si, que fodo
esio es clero. Por eso, desde nusshio
pedestal .. pardon, escritono, vamaos
o hacer uno concesion bendvola
[por rotarse del ndmeso mil) y le da-
ramos acceso porun rato ala iminni-
gad de nuestro magnifice "maga-
Tine”.

Usted abre la puerta, pengamaos,
y asoma la nariz a nuestra modama
oficina. Al rato nomads, sUs 0jos daejon
ce llorar o cousa do la espesa hu-
mareda provocada or 105 Sigam-
flos que “Tilo” 1220 v los Nelra consu-
men sin parar. Cuando logra ver, &
repiquetec incesante de las maagui-
ngs de escriblr lo ensordecand,

Estd usted en el femplo de g
informacion, el attar de la noticia
caliente, la primicia, ka ment... par-
cion, el periodismo sin concasionas,
ce frante, perfil, abgjo y aledanos.

Mo et [alsa modestia si ke decimos

Jorgs A, Augé Bacqué, “Foncita’”

44 — COHSA

aue esid usted en presencia de lo
mas granado del periodismo caulo-
movilishico mundial, Siusted no pilen-
3a1 |2 mismo, 25 a cousa cle su potre
copacldad de Juicio; o blen se me-
fi& por equivocacion on Radio-
kandlia,

ASUI ESTAN, ESTOS SON

La redaccién se compone de
seiscientos pariodistas. pero como
soria fedioso nombranos a fodos,
vamos a mantar solamente a los
mejoies pora que usted sepa con
gque busyes ard cada semand
cuando les La Unica.

El director. El banemério Sefor Di-
ractor. Perscha integra, de solida
moral, mente brillonte, empuje v
creatividad sin par.

Estos conceptos se oplican inva-
riablemente a cuantopersonaje oa-
sa1 par el Escritonio Grande. Por esios
dics es Jorge Auge Bacqueé, quien
encabeza &l stoff. Como ahora no
asla, podemos declr ka verdod so-
bre &l Enung época pordesgracia
antesdeagarrar la manijaacd-era
bastiante equilibrodo: ahora,
jlouah!..,

e impecable presencia fisica.

de esos hombres gue hasta parecen
Luencs y todo. Su fomacion profe-
sional s nutre de un extenso cum cu-
ham; su paso por diversas empresas
lideres, encangos gerenciales, esre-
cordode por guienes en elce per-
morecen. Demasiado recordado.

Esto lo ha lemplado de espiniiu.
Homibre acostumibrado al abucheo,
"Owe” es e mas idéneo para llevar
adalonte una evista como asfa. Es
2| encargado de escuchar |as men-
tiros que los redoclores y colaborg-
dores arguyen para justificar kos gos-
tos de vidie. por ejemplo. Las mis-
mas que el decla cuando era re-
dactor, en la gpoca de Mdrlire, y
ahora finge no recordar,

Luego estd Oscar Fittipaldi,
quien, fras el sorfeo, fue nominado
iefe de redaceion porgue era el uni-
0o de todos nosotros copaz de con-
ter sin usar los dedos. Aun con los
ojos cerracios dice del uno al doce
sin equivocarse. Hombre de sdlida
formacion cultural, su paso por di-
versas casas de estudios terciarios v
cuaternarios le pemiten recordor
los rios de Europa con buan numero
de aclertos. *Fiti” es quien “planta”
larevista, el encorgado de recibir =l
matenal que cadaunods ia banda
le tira, ¥ acomodano. darle forma

Moria Dedlo Cedres, "o Negig”

Con ushedes. lof "genios” Ds devecha a inquienda: Maric Deda Cedrss, fouaran Neing, Jorpe Augé Bacaué, Anfono
Capvio. Sergl Goldvarg, Oscar Fitipaid, Eriique Giovarrett], Marcelo Garcia Lobeles. Marcsle Schoer [ommtor o8
publicidad), Dscar Stepancich, Caros flomand, Ricordo Celgaab, Uscar 220, Jonge Femanaler v Muben Lefiion,

de maner que el resultacio se pa-
eaca a ung revisia,

Ricardo Delgado. "Pistolita”™ Del-
gado. Unhomibbre gue se hizo dasde

abajo, Desde |a fosa se hizo. Fue un
mecanico, ocompanante de El

Crejano™ y ofras cosas: hasta gque
aprendid g leer. Cuando lo fogro, se
presento en la Editordal y dijo; “Sa
leer™. No io dejaron portir sin antes
darle el cargo de secretanio de re-
doccion. Eles quiendeberio ayudor
o Fitti an &l gaunio de tratar de hacer
una revista, pero una mala farde e
quedd un dedo ctrapodo en la
puarta del micro de Biagginl, Dasde
entonces siguefieimente a laFomu-
I Dos.

Luego dela “junta ce comandan-
tes” esia la verdadero aima de la
revista: Maria Della, la secretaria
ejecutiva. Ella, dulce angel, manda
acaui mas que Oyé mismo... qué de-
cimos... jmas quea el Prasidente de la
Editcrial en persona! Un grito de Mao-
ria Delia es o Onico capar de poner
orden (clerto orden..] en el grupo
de vendales. Porgue... vandalos si,
pero con espiniu coballeresco (y
miedo a que se endje an seric),

Los redactores. iAhhhll. Los re-
dociores, eso raxa especial, sups-
rior... [esto 1o escuchamos en algunda

Oscov Donigl Afioaic, "Fii

htto://lasrevistasdemauro.wordpress.com
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Jrge Reards Femanoar, H Galego” Csoar Atberfo 220, "B Cocigle™
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Marcato Domel Garclo Lobelas. "8l mind”
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Serpio Mavcelr Goldvarg. 'Fl Arquitecio”

Joigre ianuer AgIomayr 1o

pare, nos parece.. ). Hombres co-
paces de hacerdestemiliar de risaa
los destinatarios de una critica
(slermpre constuciiva). Por ejemaolo.
qué decir de Oscar 1226... un hom-
bre de larga frayvecionia en el perio-
dkmo, a pesar de su corla edod
(77]. 5u paso par revistas como Go-
les, Soles vy la desgparecida Goles,
no ha dejado malla en su critero
perodistico. B hecho de gue cada
vez gueun aulo cruza lameta, "Tilo™
suelte un eslentdreo “Goooolll.. 1",
debe ser tomado sinplamente oo
Mo uno peguena defomocion pro-
fasional.

Jorge Femandez Moreno. L
Gadllego. Olro de extroccion futbole-
ra, frabajo en El Grafico, tambien en
Siete Dios v un buen dia aparecic
sentodo en CORSA sin mas ramite,
El Gallege es la "Tia Valenting” de
la Redaccion Mo se |2 escapa no-
da. Es una especie de confesor, ia
gente simplements viena v le confia
sus cosas. MNo hay vuelta en que al-
guien de la redaccion fraiga un chi-
mento sin que el Gallego comente
como ol pasar, defalles v entratelo-
nes infimos v desconocidos de o
cosq, Es el Oraculo.

“Lobeyos”. pronuncion los que
pretenden ver una "elle” conde hay
unasola “sle”, para referise o Mar-
celo Garcia Lobelos. A este perso-
naje. un diaic rojo el "Negro™ Naira
para escrioir sobre Kording, ¥ como
tontos ofros se quedd para siempre.
Le da por subirse a todo aparato
RIS 56 Miueva, vuele o arastre, am-
porado en su teonio de gus "o se
puede habliar de lo que uno no
ha vivido™. La verdad, enconird &l
“oumo’” que muchos de los que estu-
vieron en CORSA buscaron v no ha-
lloren, Y sin proponénselo demoshnd
gua en esfe amblente hay gente
mwchisimno mas inconsciente que él
(los que ke preston sus autos de co-
reral, o cual ya es mucho decir.

Eduardito Nelra empezd como
archivero y alll eshavo varos afcs,
Cuando al desorden fue tal gue era
imposible enconfrar siquiera la ubi-
cacion del propio archivo, se o
narriond radactor (con lo gue paso
de serdelegado gremicl de izouier-
da a guenillero oficialisia), corgo en
el que creyeron gue setia mas ino-
fensive (al menos para las infegran-
tes dal stoff). Se equivocoron. Se o
tomoé en sedo y hosta aprendid o
escribir v lodo, feniendo en cuenta
oue siempwe o hace comandd tras
o5 autos de rally por tos primes.
Fcluardiio ha sido bauttrodo como
"El Pemo”, pues jamds se encia con
nadie... Su especialicad son los mo-
% de reslouwante, a los gue frata
amigabiements cuando se ponen
remolones (o €l piensague asi es) en
acudir o lamesay gl estd aopurado,

Antonio Dormingo Capria H Tano™

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com

- como slempre, y hamborento,

El Ruben Rubencito Letterd, el
“"cordineta”. Eniid como archivero
para reemplazar al reemplazo de
MNeira, un jaoongs (Tommy Kobayas-
hi) Pero como jamas pudo enterar-
se dal paracero del archive, se o
nombrd coordinador, La funcidn del
coordinador (poco conocida fuema
del ambiente periodistico) es, preci-
samente, coordinar. Rubéen coordi-
na bamaraments bian.. Ensus ratos
libres escrioe la seccidn "Inventos &
Engendios”, demostrando posesr
fambien un estémago a toda
prusha,

Diagramacion. POngase de ple,
quendo lector, @s1a usted on presen-
cia de LOS ARTISTAS. la ganle sensi-
ble de espirtu, LOS CREATIVOS, se-
Aores.. la” idea grafica. Cada nota
que los reclociores y foldgrofos en-
freganes imaginada por astos sano-
res fol cual soldrd en la revista, Ellos
Iz "plantan” sobre el papel. Son los
que le pregurtan al redactor cudl es
la foto mds imporfonte, para luego
mandaria bien chiguita porgue
“graficamente asi s mejor...", El
comporiamientc social de estos
ejemplares daria para una enciclo-
padia ilustrada.

"Coco", el "Vigic" Gonzdlez, por
eglemplo. Eduordo César Gonza-
lez Caredio, SulMdestad el Jafede
A, Genaralmente s= bromea so-
bre su avanzada edod. pero esto
wez, por respeto a su venerable an-
cianidad, nolo haremos. Coquito es
&l cinismo en pinta; glemplo: viene
uno con sueter rosa v bufonda lila
fosforescente v Coco, consultada
sobre la elegancia del fipo (en pre-
senciq de &, 0jo], suetta un: “Lindp,
ino?". Su mayor notoriedod es la
habilldad bizanting pora exasporar
a sU interlocutor en las discusiones.

El Jovaln es secundodo por Car-
o8 "Pafo” Romane, o de pi-
e, de “che pibe” en CORSA v des-
pueés nunca frabajé enoiro lado; co-
Mo es ldgico, no aprandid nada. El
Paio es uno de los "Dorian Grey” de
la revisto: cara de odolescente y
casi cuarsra pindlos, El resto se con-
suela diciendole que esas caas de
pice se deterioron en guince dics,
Iremedickblements,

A Oscar Stepancich alguien,
enun alarde de creatividad, o bau-
fizo "Sfepan”, Este hombre es el dni-
OO COpai de empunar un pincel sin
salpicar demosiado a quienas o ro-
dean. Porposeer eso hobilidod as el
retocodor oficial de fotos v dibujos.
Ejemyplo: Fitti le olcanza una folo de
Dara Bovbio y le dice: “"Como no
fenemos en archivo ninguna foto
acluclizada de Reutemann vy la
del 47 ya la dimos dos mil veces,
haceme con esta un Lole..". Y




atepan pons monos O o oo Lste-
ges jamas notartan ia diferencia en
2l resuliaco.. Bueno, guizas un rnictus
ofeminado en la expresion del so-
tgiesing, © |0 enagua asomando
aao & antflama, pero.. nadie &s
perfacks, caamiba.

Enrigue Giovannetti va sstaba
ahicuando CORESA acupS supimes-
ra oficing en g Ediforiol. en 19494,
Entzendamoncs: ahien laoficing, no
en CORSA. Poco se pueoe decir cel
enigmatico Sicvanneth, walve gque
forma parte del inventano de la kdi
torial Abnl: trescientos maguinas de
escrbir Oiveth, cuarenta armarics
metalicos, cien sscntonos, un Gid-
vannetii. cincuenta sillas. ete.

Ota are especial son los fotd-
grafos. Poraue. a né confundh |os
tartos: o es 1o mismo un redactor
gue soca folos, gue un fotografo,
seh? Los “chasiretes” tienen una
paticular formo de ver el mundoe a
troves ded visor de o comar g, io que
axplica lgestrechez mantal de aigu-
ros de ellos., En fin., Por suere, |os
nuesiros se sabvan bosionte. Tens-
mos c Antonio Caprig, etlemamen-
te identificado con CORSA, 1o mis-
mo.ous Armando Rivas, opssarde
na estar plenaments dedicado, en
zste momento, a noschios, Enrique
Blonco s lo esta, atanoo de al-
canzaraleiraenlosrallies. Ladoto-
ckin 52 completa con “Juano” Fer-
nandez y Allredo Colasclone, an-
tre ofros, con el agregado ce gente
que siermnpre da ung maro.. v le
agaromos €l codo, como Enrique
Fermupate v ol inefaola "Cholo"”
Cano (ni hatlar de los cordokbeses
Balildo. aver si quignen posor fociu-
i 0r Todos Jos mangazos aue |es

Nocamos... |

¥, por Uitinmo, 1os colaboradores.
DBNie de asfa denaminacion co-
Len todes aguelios gue tienen rela-
vlon con kg revisia, hociendo publi-
pogiones esporadiccs © pOSoNco
nfarmes gue luego, convenienie-
mante adormaodos, se amoran co-
Mo grandes notas. Los hay fustres,
Lo "Nuni” Héctor Cademanrtori,
ol hornbre de los motcs Desde fos
“lunaited Steifs” nos atosiga eon in-
limacion, especiolmente con 1o
‘popoia” endos uecas, Nunies ca-
paz de commir sobre el asienfo de
ura Harey miertras hace el rayvecio
|8 Angeles-5an Diego por Freeway
Despuss se manda ura nota cifl-
tando o posicion de moneio de la
moto... iTomatelosll Tambilen los hay
8 montonaes, coma los “legionorios”
de la Actividad Zonal.

Marlin Holmes ¢ nuestrio homone
gn o8 rollies mundiales. Como no
fiene confacte habitual con noso-
fios, scvio podemos comeniar 5us in-
femcles horarios: o las 7.30 cesayu-

Figus Fonco, "Ruigue”

o en Loadres, 10 miruios despues
toma el avion o Auckiand, o las 14
almuerza con Jean Todt thablanda
ensuecol, alogé porte a Balgicn..

Miguel A, Sebastian "as5” al "Te
l=x". . en tods senticlo.

¥ legamos @ Fronco. Franco Lini,
"Francolint®, el sterno Lim, tanita lin:
e, Bl tono escribe schre Fomulo
Uro desds siempre vy valvid a hacer-
@ cargo de su cobertura infegral
par nosciros desde gue Sopeng
["el” comespansal en Eurcpa) regre
20 ¢k Argentng en busco de mas
armplios horizontes profesionales. B
fane monda uncs elex delas corre-
ras de F-4. donde siempre la Feman
es o mas grondiosd Que exishe, s
GAana &35 "Un SUCeso Sacrosanto 'y
s oierce e "la porca fortuna di
una bella macchina”™ ;. menos
mal Que God acomodoimos 108 fan.
tos. Ademos, pocas Cosas Mas Co-
micas gue el tano hablando en seu-
docostellano cuondo viene al pais.

El Doctor Miguel Colazo, nussiio
hombre en La Docto. Psiouioira de
profesion, nadie sabe de donde sa-
co Hempo pa escribin sobre autos
(gengralmente Cosas “yancol-
des'..|; o cledo es gue an 105 dos
armbientes en que se muave, la gan-
te tens problamds mentalas.

Hay mas: el "Negre” Carios Nel-
1. por sjiemolo. novegante de rally
en sus horas libres (23 por dic). Sy
hoja de nuta dice:; bojoda ™ot cur:
vO dos cruces. puente. vueloco, reto-
me, 02, Cunva, vusloa...

Jorge "Toti” Agromayor, anfiguo -
“chelo” [enaguella epoca ern "ca-
ouero”) del boliche "H Pargue”, re-
cientemente rescatodo del badl
parg gooe de (05 jovenas genera-
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ciones; aplica aci la inexperiencia |

acoplodo en “Meleoro”. Tambign
fenemaos al "Negro” Hector Ocam-
po, una folderia enfera en un solo
hombre. Vigle hombe de la activi-
dad zonal. Muy vieo. Mos nuevo es.
Anselmo P, Chiappe, oquien esia-
maos dictandole un curso ocelerado
de dibujante... jy no lo podemos
et

¥ llegamos o José Olmo, el phi-
min maquiavélico, encargodo de
dibujor & humer de la revista, Hoce
anos cque frata de Imponer un 10-
mentakle personaje llamado
“Pajeno”, ton mal logrado que |o-
mads Io conseguira Se consusta ima-
ginando chistes a base de veor o
careras por TV los domingos. Eso lo
explica todo, Jno?

Sergic Goldvarg "es'' la franela
Encargado de la seccion "Automo-
delismo” y coleccionista enfammizo,
el arquitecto mima mas asus basun-
tos con uedas gue a suU novia, me-
nester de que el resto de la redac-
cion guiere hocerse cargo, sin con-
segulrdo..

Bueno, eslimado “leyenie”, hasio
aquilegamos. Yatieneusted un pa-
noromea humano sjermplar, un ilumi-
nodo derotaro que seguil sl quiere
delar de ser un anénime y pasar o
brillante pensccior.

Para femnincr, v par sl no se ha
percatado de nuestro nivel, sin falsd
modestio le vamos a decir lo gue
oensamas de nosolros mismos: Lec-
nardo Da Vinci, Platén, Albert Eins-
tein, Alfred Von Braun, Sigmund
Fraud y Charies Chogpolin, entre ofios,
runco escribleron en CORSA, adre-
de. Poro no ver empolidecer sus arti-
cylos v pansamizsntos onte as croni-
cas gue cudiguiera de nosolros ha-
ce “de laquita”. ;

Chupoos esa mondoring, sabics
leciores.

' Gulilermo “Willy” Marire {todos ellos, en su momento, directores),

NO SON TODOS LOS QUE ESTAN...

Por CORSA han pasado muchos hombres y, felizmente, algunas
mujeres. Ellos forfjoron el espiritu y el estilo de nuesha revista. De
muehos conocemos @l paradero actual —e incluso varios han co-
laborado en este nimeto o lo hacen habitual o ssporadicamante
con nosotros—: de otios, no, pero o fodos (aungue algunc pueda
faliar eventualmenta de esta lista) los recordaomos en forma per-
manente;

paul Horacio Burzaco, Carlos “Talicho” Fresco, Ronakd Hansen,

Alfredo Albornoz, Canos Agustin, Philippe Allemond, Norberlo "Al-
varilo” Alvarez Ojea, Hector Acosta, Juan Abrahom, Marcelo Ar-
mentano, Hecior “Pirin” Bergandi, la "Negra” Betly, Hugh Bishop,
Gustavo “El Lobo” Costas, Carlos F. Cerqueira, Bob Constanduros,
Enrique Carmona, Mardin "el Campedn” Cosig, Alejandio Clanca-
ghini, Eugenio Cuitica, Olga Escuredo de Cuneo, Fablana Casa.
dio, Sergio “el mas chiquitite” Comejo, Cristina Caceres, Rubén
Couso, Marioline Castellazo, Fernando Castaneira, Alberto “Libri-
to” Dol Priote, Gustovo A. Dondo, Remo De Martine, “Tesl” de Don-
do, Carlos Del Giudice, Mik Doodson, Emilic del Yalle, Horacio de
Curli Carlos "Colorado” Figueras, Ratael Farfdn Arosemana, Juan
Corlos "Coco” Gamez, Nicoldas Gelarmini, Héctor Granato, Norber-
o Gonzdalez, Poblo Gualtierl, Juan Carlos “China” Hiquis, Teresa
“Meneca” Hiquis, Rock Hudson, Bernardo Keller, Tomds Kebayashi,
Federico Kirbus, Horacio Lagos, Osvalde "Bubu” Lencing, Helvecia
Mess| Lavisse, Morberio Lema, Cora Lazo, Jorge Landind, Juan Car-
los Lianos, Guillarme Malfilani, Jorge "Bulale” Montenagro, Jorge
Maoggl, Roberto Mergosa, Felipe Mc Gough, Andres Moyer, Hoclor
Olano, “Didi” (Waldir Pereira), Arturo Pellet Lastra, Claudio Porreca,
Hugo Pérez Carmpos, Glorgio Piola, Pedro A. Revoredo, Ulhm Rue-
da, Enrique “Barba” Sanchez Ortega, German "Liovizna sopefiq,
Horacio Speratt, César “el Ruso” Sorkin, Pedro “Pota” Siedman,
Carlos Marcelo Thiery, Susana Torio, Marco Tighé, Jorge Taboada,
Rubén Towes, Osvaldo "Chiche” Yarone, Diego Lamas y Mario
Uberti (v su dinamico equipo "Motor News” del Uruguay], Siivia R,
Arias, Aleiondro Boverman, Duilie Caro, Héclor Cosiro Rey, Joige
Fetreyra Basso, Carlos Garcia Coni, Washington Gray, Pedro Lo-
prestl, Rodolfo Lobato, Carlos R. Varela.

Quienes lampoca suelen estar fisicaments o nuasiro lado, pero
aportan lo suyo a toda hora en que CORSA s hace realidad, son
los numerosos integranies del planiel de los Tolleres Gréficos de la
Editcrial Abnil. A todas ellos, como o las resiantes Greas de la Empra-
sa que posibilitan nuestra ya milenaria presencia :emanal junto o
Ud., jmuchos gracics!
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NIKI LAUDA

El ejemplo, la gloria, el idolo, el retire, la memoria

Loy imagen fofografico. aunque imponenie Coma su personalidad, e de un maomenio
paco giaro de la dilotada, czorcsa y exfiosfsima compana de Nkl Loudar su paso
por Brabhom Lo recrearion aristicn, en cambio, coresponde @ su Wimo v gioroso
et en fo Fémula Uho. que hoy o despide come sU exponenie maximo

LD suponiamoes. LOgico, si se juntaiban
los fragmentos de noficios & Impresiones
oue nos hobia ofrecido 1o temporada
{9BS5...

¥ en cierio modo o hobiamos antic-
poco hacse un iempe, halando de co-
mo Niki Laudo ofrontaloa las comeras i 108
gcecriecimientos negotivos gue o afl-
gion, conhopurio aceptalble parc la do-
88 de oircunstancics afortunadas de que

1 =

donosolo glonay dinerosino tamblen esc
inconmensuraole rigueza. concedida o
poCcos, de realizor con el méximo éxito las
aspiraciones de juventud,

“Ha llegade la hora de reflexionar,
de juzgar las cosas por (o que son. De
las camreras he obtenido fodo o gque
de ellas se podia oblener, y no creo
que quede nada mejor. De modo que
he decidido hacer alguna olra casa,

PFLLE e s e s RaaTere = me m el S F e e sk ol oy

con Ron Dennis a fin de permititie pro-
ceadera misustifucion para1986; cosa
que, creo, ya ha concretado. “[N.dela
[ menos de uno semang despues, se
irffomnaria oficialmerte de la confrata-
clon de Keijo Rosberg pora ccupar la va-
conte gue dejord Lauda el ano que
viena, |

Esio es fodo. Niki Louda, conuna jungio
de micrdfonos arte laboca, no fiene mu-
Cho mas gue decir. De todas formas, do-
seq explicar ladifsrencia entre su retino de
1879 v esie

“Entonces se trald de un hecho emo-
cional. Francamente, me habic abu-
mdo de las carreras fal cual eran: un
girar hasta el final sin mas estimulo
que el ganar dinero. Ahora la coso es
totaimente distinla, determinada tras
larga reflexicon y porla situacion prdc-
tica. Continuaré corriendo hasia el fin
de 1985, y todavia hatare de vencer
algung vez; comere para mi, como
slempre... Solo al final, si @s necesario
v se da el caso, podre sacrificarme
para ayudar a Prost a ganar el fitulo.”

Luego, de nuevo o la pista, para las
practicas.. El retiro e3 para el epllogo de
ternporado: ahora, fodovia estan las co-
rercs para ogus —camo o ha hacho en
Austria y Holondo. Louda se empene...’
que el publico siga disfrutando de su pre-
sencia, respondiendo o su especicl mag-
netismo.

ROMANCE DE VIDA Y MUERTE

Para rmucha, muchisima nte, Mkl
Lauda es fomosa por hakber sido profogo-
nisia de unc de lgs mas smocionantes
vicisitudes de lgs comreros: el occidente
de Nirburgring en 1976, ol fuego, la ax-
fremouncicon, la resureccion milagrosa..
¥ el ratomo a las pistas en Monza, conlcs
homiblas herdas aun ablerfas. la tenible
mascara dejada por ias cleatices, Das-
pués, lo renuncia a defender el titulo mun-
dial, en Japén, oor ternor a la lluvia,

Niki Laudag, sin embargo, no erg 0o
esto, nl fampoco el Vcontador” que Lna
parfe de los apasionodos del automonvilie-
mo habia etiqusiads apresurmdamerts,
no habiendo entendido que su aparente
friioldad o follo de ematividad ema salo el
“dlisfraz” de unct gran copacidod sevida

A bbb e Tetal s re= e a1 e \.rl"“:h -

Falta este pedazo
de revista...

posaba a BEM conde se enconiraba con
Clay Regozzonl que, en ese 1973, 2 ha-
bia alejads temparardaments cde Ferra-
rl... salbiendo que volveria, ¥ en 1574, Re-
gozzoni e llevaoa con él, a Maranello, a
aguel extrano jovencito con carg de roe-
dor, recomendandolovivamenie, en con-
firmacion de cuanto cierios olservadorns
atenfos halbian sehalado va incluso &n
pUolicaclones fallanas.

Basha un ano para hacer e Lauda un
campeon Bn Maranello fodovia hay cen-
e que recuerda su increible voluntad |, el
teson exfrerno puesto en esa actividad
usuclmente rehuicla gue son las pruebos
privadas.., era €l quien siempre aueria ha-
cer aigo mas; v 1o secundaron,.. Con pio-
vecho reciproco, En 1975 va era Cam-
pecn del Mundo.,

Empen, adn hoy afirma gue la carrea
mas linda de su vidao fue el Gran Premio
de Espana de {1974, su primera victorioen
FomulaUng, y neporgue fusra la primera
sino por el modo de la conguisia: con
liuvicl, carmblio de gomas, bafiendo a Pe-
tarson...

Volvic g ser Campetn en 1277 v sobre-
vania la separacion de Femarl con |as
consiguisntes colémicas, a veces hosta
brutales, de las declaracicneas de amibas
partes, B5 que el Lauda convertido en
Campeocn Mundial o repeticion vy perso-
noig prominente, acaso pretendiera de-
masiada condescendencia de los de
Maranello. gus a su vez guizd pretendian
gue Lauda fusra menos figura y mas ele-
mento de equipo..,

Incoutamente, Niki decia (o alguno e
hocia” decir...) que se veria quien habio
perdido mas con al divorcio,

Perdia & poroue cos anos de aventurg
con los Brabham-Alfa Romeo resultanon
ovaros en resultados, con apenas dos
funfos v no justamente nefos: en Suscia,
con el auto dotado del famoso “vantila-
dor”, pronta decloradn llegal, v oquel de
Monza obtenidc por la penalizacion a Vi-
laneuve v Andett.

A fines de la termporada 1979, por sor-
presa, Niki Lauda dejaba repentinamen-
e Bratham.., v las cameras. y alguro ex-
permenta la scspecha de gue, para de-
femninar la impulsiva decision, corld mu-
cho el oo ol feam de un joven brasile-
no resueto e imespetuoso. Nelson Piguat,

Acto seguido, dos anos de "deslieno
voluntane” y el gran retomo conMelaren
n 1982, usobao todovia el motor
th perc en egpera de aquello que
iba todo el programa. ncluso los
os fabulosos (se dice) que fueron
inantes Dara convancer a Lauda
Hic en lg tercera competencia. an
sach.. ¥ g historia reclente, con &l
tulo mundial atrapodo en el ulfimo
1984 en delimento da su compa-
rist,
ora, la decision de dejar. Esla vez,
s
Srnula Uno. el automovilismo de-
todo, plerden ol Campedn. '

Franco Lin
lustracion: " car Stepancich
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Parana, ER. — Hace 11
afios en €l Autddromo de
Parana acaecio un acchk
dente, a raiz del cual se
promovio un juicio al
Club de Volantes Entre-
rrianos. La consecuencia
de aguellas acciones le-
gales fueron por demas
duras para la anfeja enti-
dad: al no poder pagar, s
enfrentd al remate de su
sede social en esta capital
provincial.

' Pero siempre hay una
| alternativa, aungue no re-

sulte tan sencllla: reunir
el dinero para pagar al liti-
gante y eviiar asi el rema-
te de su casa. Lagente del
Club de Volanies Entre-
rrianos esta en eso, y co-
m0 una manera mdas de
consequir los fondos gue
necesita tan desespera-
damente ha programado
en el Auiodromo Ciudad
de Parana el Gran Premio
Solidaridad, que se lleva-
ra a cabo el préoximo 7 de
setiembre, con el aporie
de las categorias Formuia

2 Limitada Nacional (En-
trecor) y 'Karting. Las
pruebas se haran a partir
de las 10.30de la mafana,
realizandose la final de
Entrecor alas 13.30 he. y
las de kartinga las16.15y
16.45 hs., Promocional y
Libre, respectivamente.

Dado el noble fin que
persigue la reumion, se
descuenta que iodo aquel
que sienta amor peor los
fierros y el deporie meca-
nico estara presente. Se-
ra una cita de honor.

Férmula Bulnense y promocional 850 en
Crnel. Moldes

MORRA SE PUSO A TIRO

Bulnes, Cha.. — La cateqgoria Formula Bulnense 52 presento € 4 de agosio en el
tireuilo municioal da la cludad de Coronel Moldes, en 2l sur cordobes, ante 2.900
ersonas, quienes también pudieron presenciar las competencias de Promocional
B850, de ia Asociacion Mercedina de Volantes, en jornada organizada por el Everton
Ulub v la Cooperativa D Lavalle, v la fiscalizaclon del Club Atletico Penarol de
tulnes.

En 10s series de Formula Bulnense riuniaron el campedn y lider deltorneo actual,
Alde Botia, v aquien luego ganana comodarmenta la tinal, el plloto de Vieuna Macken-
mer, Ricardo Morra, Bl riunio de Morra en ta final fue muy comaedeo, ya que sacs 43
segundos a su escolia inmediato Ruben Rovey: pero entre aste ¥ el cuario hubo
Gprends menos de dos segundos ds diferencid, lucha gue ue 1o mas emotive de 1o
porrera Con su trunio, Morra se pone a tiro de Boffa (gque abandons doe vueltas onles
del finel ) en la lucha peor el campeonalo, que este lidera con seis pu ntos de ventaija,

Fingl F-Bulnense: 20 vusltas: 1°Ricarde Morzc (Ford) 18m 0Us 56/1 00, aun prome-
dlo de 85,629 kmyhora. 2° Rubeén Rovey (Ford), 18m 435 §9: 3° Vicente Bassi (Ford),
|8m 445 10: 4* Marcelo Lavalle (Ford), 18m 455 45; 5° Marcelo Serravalle (Ford), 19 v
& Osvaldo Berdn (Ford), 19 v 7° Daniel Colman {Chevralet], 19 v; 8° Marle Mugueria
g’ard}. 18 v: ¢ Aldo Boffo (Forcdy 18 v, v 10° Redolio Durany (Ford), 17 vuelias.

ampecnato: Boiig, 24 punios; Morra, 14 Rovey, 13 Lizarraoga. 9 punios.

‘En cuantc o Promocional 850, éste tue el resuliado de la fingl, dispulada o 18
yueltas: 1° M. Marchisio (Fic! 600), 20m 185 92, a 69110 kmvhora. 2° V. Fernandez
(Renault Gordini), 20rn 255 02; 3¢ H. Rivodaneira (Fial), 20m 315 50: 4" M. Grosso (Fiat ).
20m 40s &8: 5 H, Dinizo (Figt), 20m 51s 30; &° O. Lujan (Rencult), 20m 338 18: 72 C,

Cagnina (Fiat), 21m 02s 32: 8° C. de Haro, 12 v,

Karting con Caja en Las Varillas

(Informes de Albezic D. Buzzini)

PAUTASSO Y EL TUCO

Cordoba. — El campeonato de Kar-
ting con Caja, en su cuarta edicion,
continta siendo una de las mayores
realizaciones entre la actividad meca-
‘nico-deportiva de baja cilindrada en
nuestra provincia. El 4 de agosto, en
jornada muy agradable, 1.500 perso-
nas se reunieron en Las Varillas, loca-
lidad del centro provincial, para pre-
senciar la 7° fecha de los torneos de las
clases Juniors y Mayor.

En la clase Juniors se dio el partic¢u-
lar duelo entre los pliotos escudados
en los seuddnimos “El Tuco” y “Panda
17, quienes triunfaron en sus respecti-
vas serles clasificatorias a ocho vuel-
tas. En la final, & 20, se impueso “Ei
Tuco”, luego de vibranie poriia.

Final Juniors: 1° “El Tuco” (Santa
Rosa de Rio Primero); 2° “Panda 1"
(Villa Carlos Paz); 3" José L. Brignone
fSanta Rosa del Rio Primeroj; 4° Raul
Turlett! (Rio Ceballos), y 5° Ernesto
Martinez (Cardoba). Campeconato:

Turletti, 91 puntos; “Panda 1", 78;
“Windy" (Santiago Temple), 73; Cace-
res, 71; Ariel Pecci (Rio Primero) y J. L.
Brignone, 69 puntos cada uno.

En la clase Mayor se reitero la puja
entre los jesusmarienses Carlos Pau-
tasso y Jose Luis Grasso, candidatos al
titulo, gue seguramente se resolvera
entre ellos dos, exclusivamente. Sin
embargo, José Cavallo (La Para) gand
la primera de las series, adjudicandose
la restante Pautasso.

Luego de las 30 vueltas, ia final
arrojo el siguiente resultado:

1 Carlos Pautasso (Jesis Maria);
2 Jose L. Grasso (Jesus Maria), 3° José
Cavallo (La Para); 4° Gustavo Chelerino
(La Para); 5° Ariel Pecci {Ric Primero).
Campeonaio: Pautasso, 143 punios;
Grasso, 133; Cavallo, 64; A. Garcia
(Cordoba), 52; Pecci, 48, y Elio Torna-
vaca (Dean Funes), 43 puntos.

{informe de Héctor Galetlo,
Motokari=L V3)

]
3

Karling y Formula $ en Mar del Plaia

MARCOZZI Y POLLIO: LOS
EXTREMOS SE JUNTAN...

Marcozzi (alo izquisrdil
s jpven gonody en Koring,

Lider comado ael oneo 08
harting a5 Marcelo Aizpur,
ol maniolese

Mar del Plata, BA. — El muy joven Gabriel Marcozzi (solo 15 anos) fue el
ganador en Karting Zanella 125 enlajornada deportivarealizadael 11 de
agosto en el cutddromo local con la organizacion del Mar del Plata
Automévil Club y la Asociacion Zonal de Karting. En la otra categoria,
Férmula 5, sucedio lo contrario (refiriéndonos a las edades), ya que gano

| un visjo luchador del deporte motor, como lo es el ex brillanie motociclista
| Carlos Pellio, cercano a su cincuentenario. En general, las carreras agra-

daren a 1os 1.500 miembros del publico.

En Karting se hicisron ires series, las que se adjudicaron Guillermo Salza-
no, Marcelo Aizpin (la mds veloz) y José Martinez. En la fingl fue dable
observar una gran poridad v, en consecuencia, una interesanie brega por
los distintos puestos, destacandose el trio de punia. '

Final Karting, 23 vuellas: 1° Gabriel Marcozzi (Tiger/Mar del Plata), I5mb8s
48/100 a 74,897 kmv/hora. 2° Guillermo Salzano (Vara/Mar del Plata), 1 3m 595’
38 3° Marcelo Atzpun (Vara/Mar del Plata), 14m 00s 14; 4° Guillermo Moreu
(Panther/Ayacuchao), 14m 03s 17; 5° Hugo Arino (Panther/Mar del Flata), 14m
035 37: & Juan Espincza (Vara/Mar del Plata); 7° José Martinez (Tiger/Ayacu-
cho), ¥ & Carlos Pelersen (Vara/Mar del Flata). Campeonaio: Bizpun, 42
puntos; Santicgo, 29 Salzano, 22; Arcstegui, 21; Marcozzi, 18, Rusomando,
17, v J. Martinez, 16 punios.

En Formula § se hicieron dos series: en la pritnera Angel Del Hoyo le gano
por amplic margen a Luis Crippa, mientras gue ern la segunda Falabella
postergd a Roberto Valdez. Este fue el resuliado de la final a 16 vueltas:

1° Carlos Pollic (Mar del Plata), 7m 45s 67/100, a 86,584 km/hora. 2° Angel
del Hoyo (Mar del Plata), 7m 465 10; 3° Oscar Bobbio (Laprida), 7m 48s 14, 47
Luis Crippa (Laprida), 7m 51s 84; 5° Omar Mandes (Mar del Plaia), 7Tm 535 13;
&= Roberio Valdez (Laprida), §m 05s 12; 7° Aldo Carnevale (Tandil); 8° Oscox
Liberatore (Ayacuche); 9° Juan Salgado (Mar del Plata), y 10° Roberto Lem-

L e anall, {Informe v foles de Raul Fernandes y Carlos Baiuelos)
CORSA — §1
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Cdardoba - La especialidad motoci-
¢listica del Enduro gona rapidamen-
te adepios en nuesira provincia. Ello
quedd claramente ratificado en la
compelencia de dicha especialidad
el domingo 11 de agosto en la locali-
dad de Despenaderos, con la organi-
zacidn del Club Los Pinos v la colabo-
racion del Moto Klan. Fl clicultio cle-
gido, de aproximadamente 3000 me-
iros de extensidn, contaba con abun-
dantes desniveles por los cerros que
rodean al balneario municlpal,
misntiras gue en el sector que boxdea

arena y bano, los gue ocbligarona los
pilotos g exhibir su destreza. Bl pribli-
€O, como &5 habitual en este tipo de
competencias, se ublcd cerca dal lu-
gar pordonde pasaban los motos, §

Enduro en Despefiaderos

LUCRECIO VAZQUEZ, FUERA DEL CAMINO

€1 Ric-"Segunao, habia seciores de |

si bien alentd nudasﬂmante a sus fo-
vorios, respetd en todo momento el
limite de seguridaod establecido.

Hugo una buena concurrencia de
espectadores v la presencia de 45
competidores es significativa del axt-
to que va feniendo esta forma de ha-
cer motociclismo. Si g ello le agrega-
mos el alio nivel de lucha que ofrecie-
ron en la ric mayor, ¢ sea la
reservada a la division Junior hasta
500 ce, s vera que todo se conjugo
paxa dejar un saldo positivo de esta
reunion.

“ErJunior Lucrecio Vazguez, Cailos

Vega y Matias de La Torre protagoni-
ZAOTON UnN careron gue mantuvo en
vilo a la concumencia, tras 14 rondas
muy peleadas en las que prevalecic

Vargquez v que tuvo Iasiguiente closi—

ficacion: 1° Lucrecio Vazquez (Honda

125/Villx Allende) d.im 35s; 2° Canlos

Vega (Honda 125/La Falda) 43m 37s;
3 Mctias de La Torre (Yomaho 250/
Cardoba); 4° Sergio Bamionuevo (Ea-
wosalki 250/Anizacate) 46m 27s; 5 Da-
niel Adamo (Honda 125/Cordoba)

46T 435,
En 350 Todo Terreno, iambien se ob-

servd un espectaculo interesante, re-
sultondo ganador Jorge Rosset (Ya-
maha 125/Ala Gracia) en 39m 29s; 2°
fue Edgardo Musso (KEowasalki 250/Vi-
1o Maria) 40m 125; 3° Rodolfo Sancho
‘Eawasckl 179G ‘Gracia) 40m, 20s;
4° Hector Barrera (Yamaha 125/Cérdo-
ba)42m 33s y 5° Horacio Montaldi (Su-
zuki 1 42m 57s, todos pa-
Ia 14 rondas.

-La-categoria Nacional hasia 250 ¢cc

S0m 57s; 4° Jorge Gonzdler (Puma/

- (nforme de Miguel Colazo) -

compitid schye § vuelias y mosird el
siguienie resultado: 1° Carlos Hauzer
(Zanellx 125/Alla Gracia) 32m 445 2°
Victor Pacheco (Eanello 125WVilla Ma-
rig) 35m 27s; 3° Jorge Peretti (Zanella
125/Al1a Gracla) 356m 47s; 4° Carlos Co-
luca (Zanella 125/Alta Gracig) 36m
02s; 5° Mario Busios Zanella 125/Ala
Gracia) 39m 38s.

Por fin, en la Zonal, corida a seis
vuelios, fue I° Gallardo (Zane-
Ha I25/A01ax Gracia) 26m 41s; 2° Miguel
Acevedo (Puma/Alta Gracia) 29m 32s:
3* Caxlos Ceruili (Pumo/Alia Gracia)

Cordobda) 34m 31s v 5° Osvaldo Pros-
mar (Puma/Despeficderos) a una
vualio

Festival en San Martin, Mendoza.

BASCO, JUAN, PACCI Y BASUALDO

TRIUNFADORES

San Martin, Mfza - El pasado 11 de agosto se realizo
en el Autédromo Jorge A. Pena de esta ciudad ubica-
da a 55 kms al ESE de la ciudad de Mendoza un
festival automovilistico que reunid a las categorias
fiscalizadas por la Federacién Mendocina de Auto-
mavilismo Deportive. Férmula 4 Cuyana, Grupo 2
{(850), TC Cuyano y Turismo Nacional (Fiat IAVAL

La reunion despertd una enorme expectativa, a
punto ial que se reunieron 12.000 personas.

En Formula 4 Cuyana hubo dos series clasificato-
rias ganadas por Juan Manuel Basco y Francisco
“Kuqui™ Paviglianitti. En la final, con 14 autos en la
largada, se asistio a una electrizante puja entre am-
bos ganadores de las series, con Paviglianittien pun-
ta hasta la séptima vueita, que fue cuando Basco
‘pasd a liderar hasla el final.

Final F4, 22 vueltas: 1° Juan M. Basco (Depac-
Palmira) 18m 475 7 a un promedio de 773.760 km/
kora. 2° Francisco Paviglianitti (Crespi/Mendoza)
18m 50s 6; 3° Roberto Ceppi (Crespi’Mendoza) 19m
Ois 6; 4° Alejandro Giménez (Crespi/Mendoza) 19m
12s §; 5° Armando Spongia {Crespi/Mendoza) 19m
13s 9; 6° Luis Siabio (Balarini/Mendoza) 19m 16s 5.
Campeonato: Basco, 33 puntos; Spongia, 29; Serra-
no, 20; Ceppi y Paviglianitti, 10; Giménez, B puntos.

En Grupo 2 (850) la lucha se planted aspera en la
final, entre los mendocinos y los visitantes sanjuani-
nos. Finalmente, ante la desercion de Barcenilla
quien fue el gue mas resistencia le venia ofreciendo,
resulié triunfante en la final el sanjuanino Cacho
Juan. Pese a despistarse, Barcenilla termind la carre-
ra aungue a 24 segundos del ganador.

Final G-2, 12 vueltas: 1° Cacho Juan (Fiat 600/San
Juan) 12m 44s 7 a un promedio de 91,525 km/hora, 2°
Juan Andreuchi (Fiat 600/Mendoza) 12m 49s 5; 3°
José Tornalle (Fiat 600/Mendoza) 12m 50s 6; 4° Alfre-
do Rodriguez (Renault/Mendoza) 13m 00s 6: 5° Juan
C. Barcenilla (Renault/Tunuyén) 13m 08s 4; 6 Ricar-
do Mole (Renauit/Mendoza). nato: Barceni-
lia, 29 punios; Juan, 17; Tornello, 14; Andreuchi, 13y
J. Radriguez, 9 pruutus

Con sblo 8 maquinas se cumplid la final de TC
Cuyaneo. Desde la largada tomé la punta Roberto Pac-
ci escoltado por su padre Héctor.

Final TC Cuyano, 10 vueltas: 1° Roberio Pacci (Che-
vrolet/Mendoza) 8m 31s 1 a un promedio de 102,700
km/hora. 2* Héctor Pacci {l':hewnhtmiandnza}
82s 8 y 3° Angeliini (Chevrolet/Mendoza) 9m 52s 9.

Pmﬁﬂmﬂmmdmmﬂmﬂsammmﬂmwmm

{eenilieza Digrio Los Andesy

este Circuito asfaltado de 1602 metros. La lucha por

la punta fue continua entre las

maguinas de Roberio

Basualdo y José Fiorentino, llegando a terciar espo-
radicamente el palmirense Roberto Patti. En la vuelta
16" obligado por problemas mecanicos deserto,
dejando al sanjuanino en i@ vanguardia.

Final TN, 20 vueltas: 1 Roberio Basualdo (San

Juar} 19m 24s 9a un promedio de 700,200 km/hora. 2°,

uﬂm I i _;mr;. ﬁu”

mas ainds oty Ferrero, fodos profagonishas &f 1 de agosto.

Roberto Patti (Paimira) 19m 31s 2; 3° Luis Blas (Men-
doza) 19m 38s 1; 4° Oscar Montilla (San Juan) 19m
39s 1; 5° Carlos Elﬂnannu {San Juan) 19m 495 1 y 6°
Hugn Ferrero (Mendoza) 19m 58s 2. Campeconato:
Basualdo, J6 puntos; Blas y Patli, 26; Rulz, 13;: D'A-
gosto y Fiorentino, 9; Montilla, 8 puntﬂs.

(Informe de Sergio Consoli) ’

Karling Formula Reginense en Rio Colorado

ZOTTELE, TRES CONSECU TIVAS

Villa Regina, RN —Con
regular asisiencia de
publico ge disputé el
11 de agosto la sépli-
ma fecha del forneo
1985 de Karling For-
muila Reginense en el
circuifo de 600 melros
del AM.C. Rio Colora-
do, de esa localidad.

Hubo record de ins-
criplos con 31 pilotos
pbresenies, de los cug-
les fue el mds veloz en
los regiisiros de clasifi-
cacidn el reginense
Raul Poselani con un
promedio de &7.350
Em/hora. Como José
Luis Bruno, Rosetani

El Turismo Nacional cerrd el especticulo sobre| estrenaba en Ia oca-

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com
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s:fan un nuevc choasis
M-101.

Se disputaron ¢inco
series clasificatorias
con sumas de puntos,
Ias que tuvieron un rii-
mao intenso y presenia-
ron constantes varia-
ciones en los primeros
buestos. Fueron sus
ganadores Alfredo
Salvioni, Carlos Sal-
vien!, Rail Roselani,
Sergio Zotlele y nueva-
menie Baul Poseloni
En la Suma definito-
ria. surgldé como ga-
nador Zoitele, quien
asi ganga por tercera
Yez consecutiva, con
Io gque gpunia como

uno de los mas firmes
candidatos al litalo,
aungue a muy pocos
punios es seguido por
Alberto Gomez, Hugo
Pereyra, Raul Rosetani
{(en un insolito triple
empaie) y José Luis
Bruno.

Clasificacion final:
1° Sergio Zottele (Sa-
bekart/V.Regina) 15
punios; 2° Alfredo S5al-
viont (Salvioni’V.Regi-
nag), 12; 3° Raudl Roseta-

a), 7 Alberio Gdmez
(M !DI_ﬂF.EegIna) a8
Fermin Machado (Ti-
ger'V.Regina), 9 José
L. Bruno (M-101/Choe-
le-Choel) v 10° Horacio
Fereyra (Sabekarn/Go-
doy). lcdos propulsa-
dos por motores Zane-
Illa. Campeonato: Zot-
tele, 59 punios; Go-
mez, Pereyra y Rosela-
ni, 54: Bruno, 50: A Sal-
viani, 29; Machado y
Miguel, 27: Barazuifi,

ni(M-101/VRegina) 10; | 21 v C.Salvioni, 17
4° Hugo Pereyra (Pani- | punios.
her/Godoy) 8; 5° Jorge

Miguel (Paniher/V.Re-
gina) &: 6° Carlos Sal-
vioni (Salvioni/V.Regi-

(Informe de José Luis
Bartolinid)
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Midgets de! Litoral en Portefia

SORPRESIVO TRIUNFO DE
VICTOR HUGO RANCIGLIO

¥ i i I -t
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SF - E1 4 de agosto se dispuld en la localidad cordobesa de Porleiia, fa 11° fecha del Torneo
Semillas Continental, de fa cafegoria Midgets del Litoral, congregandose alrededor del circuilo de 427
metros un numercso publico formado por 4.280 personas.

En I3 cairera final - {2l cual acasciera en Ia prueba anterior- el resultado agregt un nievo ganador al
mmamﬁ:wmﬂmmmmmmmﬂmmmw Francisco, quien
ia iras una ausencia de dos fechas, Rancigia tiene 57 intervenciones en Midgets, en los que se
1982 cuando debutara en su femrunio.

El local Omar Daniele, el crédito de Susana, Henry Merke y el sunchalense Oscar Giraudo fueron
ganadores en las res serigs. En las semifinales, Giraudo vencio a Merke y Omar Daniele,y Rene Zenklucen
iz lo propio ante Ranciglio y Garbagnoli, miientras que Rogelio Mitri se adjudicabe la pre-final clasificato-
ria postergando a Gustavo Wyfrez.

Enla finaftodo hacia suponer una vicloria de René Zenklucen, quien marchaba en punta bien distanciado
de Ranciglio, cuando faltando 4 vueltas de fas 20 estipuladas, ef rafacfino debi abandonar por fa rotura del
diferencial; desde ia iniciacion del campeonato 1985, 8s la primera vez que Zenkiucen no suma punios.

| Final, 20 vueltas: 1° Victor Hugo Ranclglio (Peugeot/San Francisco,C) 2 81,023 k/hora de promedio;

rmmmmwrmrmﬁwmm;rmwm

125/Rafasta, SF); 5° Oscar Giraudo {Renaut 12Sunchales, SF) y & Gustavo Maletto (Fiat 125/Freyre, C).

Zenklucen, 51 punios: 0. Daniele, 38; Milri, 37; Giraudo, 35; J.Daniels, 21; Gieco, 16; Maletto, |

Campeonats:
16 y Caligaris, 13 punios.
(informe de Hugo V. evo)
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TC Roqueperense en Junin

Las Aronas, BA —E| TC Rogueperense volvio a pre-
sentarse por segunda vez en la temporada en un
autédromo asfaltado. Sucedioé el 28 de julic cuando la
categoria bonaerense se presentd con sus dos cla-
ses en el Autédromo Regional Eusebio Marsilla, ale-
dafo a la ciudad de Junin, donde se utilizé el circuito
de 1.761 metros. Pero debido a las adversas condi-
clones climéticas de ese dia y los anteriores, 5010 se
presentaron un total de 27 participantes: 19 de la
clase “A" y solamente 8 de la promocional “B"', pese
a la expectativa creada por esta ultima, ya queen ella
compiten este afio, con buen suceso dos juninenses,
Eduardo Acastelli y Raal Fulcheri.

Por ello se hicieron dos series en la "' A", pero sdlo
una en la “B". En las pruebas de clasificacion pre-
vias, Antonio Tolosa, con un promedio de 127,814
km/hora fue el mas veloz superando a Carlos Savona.,
En la “B"”, la “clasifica™ quedd para el local Eduvardo
Acastelll a 125, 861 km/hora.

La primera serie de la clase “A" se la adjudict
Antonlo Tolosa, superando a Luls Elverdin y Juan
Maria Cagnone. En la segunda, mucho més lenta ya
dque cayo un chaparrdon en su transcurso, Carlos Sa-
vona les gand a Jorge Castellani y Oscar Sabella. La
final de fa “A” fue un mondiogo del recientemente
ascendido Luls "Quadquer” Elverdin gulen [levd nota-
blemente sobre el pavimenfo mojado a su poderoso
Chevrolet. Segundo fue Tolosa y tercero Del Barrio,
quien vino desde atras por haber corride la serie
lenta. Cabe destacar lo hecho en la jornada por Carli-
tos Savona, quien lamentablemente quedd fuera de
la conversacion fras un toque con Pablo Sala,

Clasificacidn final, “A”, 20 vueltas: 1* Luis Elverdin
(Chevrolel/Pedernales) 16m 59s 20 a 124,550 km/ho-
‘ra. 2° Antonio Tolosa (Falcon/Chivilcoy) 16m 59s 79;

J° Guillermo Del Barrio (Chevrolet/Roque Pérez) 17m

Podio ga o class mayar, De izquienda o dievecha Tolosa, ﬂfmnjﬂrffmrjmp

foon botela ohiquia) ef chiquiro Dal Barmc. [Sarns)

03s 82; 4" Juan M, Cagnone (Falcon/Chiviicoy) 17m
03s 98; 5" Jorge Casteliani (Chevrolet/Ernestina) 17m
04s ﬂi ©° José Luis Borda (Chevrolet/Las Flores)
17m nss T; 7° Gilberto Arduin (Chevrolet/ Rogue
Pérez) 17m 245 10; B° Roberto Zanardi (Falcon/Chivil-
coy) 17m 25s 38; 9" Augusto Porcel (Chevrolet/Nava-
rro) 17m 25s 39 y 10° Gerardo Vicente (Chevrolet/
Pedernales) 18 vueltas. Campeonato: Tﬂluiﬂ 26,5
puntos; Cagnone, 24,5; DI Cunto, 13 puntos

En la “B” Juan Esualﬂn le gand la unica serie a
Pereire y Fulcheri. En la final, Yaregui se alzd con el
triunfo pese a haber largado atrds de todos y ademas

recibir esquirlas provenientes de la roturadel volante

Monomearca NOA en San Miguel de Tucumdn

LELO ALONSO GANO EN LA
JORNADA INAUGURAL

A ELVERDIN Y A YAREGUI LES SENTO BIEN EL ASFALTO

g‘h

. el navamanss genadar en unin y lider deffomeo defaclase '8
el 1T Hoquenersnse (Fofo Gar, ge Chivilboy)
motorde un rezagado, las que impactaronenel techo
de su Chevrolet. Ahora Yaregui se aleja considera-
blemente en la punta del tormeo anual.
Clasificacion final "B", 20 vueltas: 1° Marfano Vare-
gul (Chevrolet/Navarro) 17m 17s 86 a 122,150 km/
hora. 2° Rodolfo Pereiro {Ehewwrnleﬂanpanha] iTm
22s B5; 3° Raul Fulcheri (Chevrolet/Junin) 17m 22s
91; 4* Juan Escalon (Chevrglet/Chivilcay) 17m 553
08; 5° Eduardo Acastelli (Chevrolet/Junin) 18 vueltas:
&° Flndnﬂu Garcia (Chevrolet/Navarro) 14 vueltas,

Campeonato: Yaregul, 40 puntos; Fulcheri, 25: Pas-
cua, 22,5,

Mariane Yaregus.

(Informe de Marcelo O. Devoto)

San Migue!l de Tucumdn — Mds de
10.000 personas asictleron ol 11 de
agosto g la jornada inaugural de la
nueva coategoria del Club de Piloios
Monomarca del NOA, reqlizada so-
bre el clicuilo mavor —2720 metros—
del Aulddromo Nosii Estélano, en el
parque 3 de Julio de esta ciudad. Con
la fiscalizacion de la Fedoeracion del
Deporte Motor N° 9 y o1 control del
Club Tucumcino de Regularidad, los
Volkswagen 1500 gque componen el
parque de la nueva categoria hicle-
ron su preseniacion ante un publico
fervoroso en una hermosa farde de
sol. El espectaculo fue complementa-
do por una compeiencia reservada a
la Formula 4 Tucumonda.

En Monomarca del NOA el {friunfa-
dor fue el experimentado Guillermo
“Lelo" Alonso, mieniras que enlos mo-
noplazas, la victoria comespondio al
veterano Rodolio Crespo. Asisticron al
aspectdculo, elintendentie Municipal
de San Miguel de Tucumdn, Dr. Ru-
bén Chebaia, el Jefe de la Policia pro-
vincial, Guillermo Corbaldan Costilla y
ofros altos funcionarios. Tambilan es-
fuvo presenie el muliiple campedn
Luais Rubén Di Palmea v sus hijos, quie-
nes recibieron va desde los snlrenda-
mientos previos mulliples muestras
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de simpatia.

La naciente categoria regional de
los monarca colmé las expectativas
desperiadas con serledad en la pre-
sentacion v buen espectaculo en la
pista. El gr:l:nctclr:-r Guillermo Alonso,

-ELla‘ﬂ nnfnco SAH Al
b - R |

gano ampliamente el primer rouna,
Yo que slempre-estuve primero en la
plsta, tanie en su serie como en la
final En las baterias, Alonso supeid a
Farina y a Berral en lao primera, mien-
tras que el catamargueno Seleme, hi-

Guillermo AlCrsosigmpro snpUNc, Perogudo cooooriao Cigar, auieniiego dasens porpioblemas
recanicos. Mucha genfe en ins iibunas ol oufddiome kcumano (Fofo genilleza de Danigl Foni]

http:/lasrevistasdemauro.wordpress.com

zo 10 propio en la segunda, seguido
por Olaz y Diaz.

Ffinal Monaorca del NOA, 16 vueltas:
1" Guillermo Alonso (Tucumdan) 23m
255 19/100 o 112,531 km/horga. 2° Mario
Berral (Tucumdn) 23m 275 48; 3° Emilio
Humbert (Tucuman) 23m 31s 79; 4°
Hector Farina (Santicgo dzl Estero)
23m 42s 37; 5° Braullo Elas (Santiago
del Estero) 23m 55s 78; 6° Rodolfo Tus-
bay (salta) 23m 585 17; 7° Antonio Bax-
tolotta (Tucumdan), 8° Angel Galvez

- (Tucumany, 9° Eduardo Formoso (Tu-

cumany); 107 Juan Ivars (Concepcidn,
Tucuman) v 11° Carlos Porcel (Tucu-
man). Compeonato: Alonso, § puntos;
Berral, 6; Emilic Humbert, 4: Parine, 3;
Elics, 2 ¥ Turbay, 1 punto.

Formula 4 Tucumana: 1° Rodolfo
Crespo, 1ém 06s 27 para 12 vuelias a
un promedio de 121,579 km/hora 2
Lito Mohamed, 1ém 065 93; 3° Ricardo
Garcia, 16m 12s 467; 4° Pablo Padllla,
lém l4s 35; 5° José Corbalan. 16m 17s
98; &° Carlos Abregnl, lém 22s 40; 7°
Armondo Miguel, 16m 295 26; 8° Luis
Galindo. 16m 20s 23; 9° Ricardo Hum-
Dert, 16m 44s 20 v 10° Juan Foglicatte,
17m 115 56,

Campeoncio: Padilla, 30 puntos, R.
Garcia, 25, Crespo, 24 puntos.

(Informe de Harmry W Gray)
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N 0 fue muy extenso el historial de la
Vuella de Labos, una prueba de furis-
mo en rita, de la qus se hicieron seis
ediciores enla década del '60. Sinem-
bargo, para el recusrdo, guedd como
uno de esos clasicos del automaovilismo,
Para confinuer la tradicion, la gerle de
la Pefia Coco Puseblas y del Automdll
Club Lobos, adhiieron a la modalidad
rally ¥ un peco a las cpuradas consi-
guieron cue sus pagos fusran sede de
la quinta fecha del Campeonate Pro-
vincial (bonaerense) de Rally.

El Railly, del que se comeron 6 de los 8
primes pregramados. salié una pinturi-
ta, sl dejamos de ladoe un lunaren cuan-
o ol control, del que hablaremos o su
debido Hempao. Un trayecto corto pero
bien elegido, con mixios, curverios, va-
des, huellones y ofros ingredientes, a los
gue se agrego impensadamente 1a di-
floultad propuesta por parches aisla-
cos de barro, planted a los 39 partici-
pantes una carera divertida, pero muy
dura, al punto que sdlo legaron al final
una veintena de ellos.

El scibado porla tarde se hicieron dos
prirmes de 22 kilomelros sobre un mismo
circuito, el que comprendia una recia
da seiskildmefros y desde ahi una suce-
sion do rectitas v curvas o 90° mds el
Paso Por un vade vy luego una dificil
curva “de cuchro” con barmo espeso v
un monticulo de dos metros de alto por
5u parte externa. Estos dos Ultimos acci-
dentes fueron 05 que provocaron una
sefle de percances vy pinuetas.

Al cabo de la primera efapa, Miguel
Tubal-Carlos Valero lidercban la ge-
neral aventajando al R-18 de Longil, si-
guiéndolos luego Caputo con el Peu-
gedt, y Gora y Cancalo con sendos Re-
nault 12, En la clase 1, tras o temprana
desercion de Solmi-Maggiani con 147,
quedaron peleando muy cerca dos
maguinas similares: |a de Pascual-
Pascual vy la de Ricca-Elardi. Por el lado
de clase “"A” hasta B50 cm?®, los Citroén
mestraban paridad hasta entonces,

En &l primer prime dal domingo Ig
camsra sufre un vuelco fundamental:
por un emor en las tarjetas de Lonatl,
Tulbial y Gora (las de los dos primeros
fenian un tlempo ideal de 1h 50m v Go-
ra &0 minutos, cuando lo comecto era
90 minutos) se suceden una serle de
heches confusas, o resultas de los cug-
les Tubol en el PC siguients para sumar-
cha creyéndoss fuera de camera por
una encrme penalizacion de dos horas.
Luego relnicia, pero hablendo perdido
aproximadamente 13 minutos en ese
framo. o que lo aleja definitivamente
del friunfo,

Ese emror de la organizacién, por otra
pare muy mejorada con respecto o
anteriares realizaciones, provoca sobre
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CAMPEONATO PROVINCIAL DE RALLY EN LOBOS

CUATRO VENCE

5 S‘_ .

el final cablldsos v reuniones con los
pilotos para dar una solucidn salomoni-
ca al enfredicho. En la entrega de pre-
mig, se consagra ganador en la gene-
ral a Lonati, “ganador moral” (37) o
Tubal, v de la clase o Sora, gque habfa
proclamado en parque cemado a Tu-
bal, de quien incluso levants su manao
en reconocedor gesto, En fin, un emror
humano, de dificil solucién.,..

Tambien en esta segunda etapa se
anctaron ofras deserciones importantes
coma las de Cancelo-Sureda [welco),
Diciz-Mayer (motor) y Pascual [Caja de
velocidades).

En definitiva, Lonatl consiguid su pri-
mer riunfo en la clase 3, seguido por
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Caputo y el debutante (fuera de pista)
Blasco. En lo close 2, estimulante tiunfo
para Gorg-Albedi, dio quilmefio que
viena de un buen desempefio en &l
mundial y gue mostrd un andar fuertisi-
o oriesgando algunos veces mas de
lo aconssjable para no alejarse dema-
siado de Tubal, ganador da cuato de

|os sais primes en disputa. En la clase 1,

los platensas Ricca-Elordi se tranquiliza-
ron bastante cuando dsserio Pascual,
quedando segunde Tito Anzalone (no
Timo Salonen..) que penoaba desde el
INICio por mil vueltas perdidas en sumo-
forvaya scoeruno adsnde. Encutinto o
la "A”, los Clfrden guapearon como de
costumbre en o 8o v pardiercn mucho
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fiempo en lo rapido. De ellos. Giannan-
drea-Flores (pisferos de ia IES 3 CV zo-
nal, como sus rvales) fue el vencedor
por un margen bastante amplic,

Encuanroal fantasma cle estas core-
ras, la seguriclad, fue perfeciamente re-
suelto estavez por organizadorss v poll-
cia, lo que vallé una felichacién de la
gente de CECA, presentes v con la u-
pa, sensipilizada por el acecidente cel
TC grande en la cercana Monte. Asi, va
fue confimada la prévima fecha del
campeonato provincial, la gue se hard
en las primaverales jormadas del §° y 2¢
de setiembre: &l Rally de la Costa, entre
Mar del Plata v Villa Gesell.




Texio y fotos de El Negro Ene.

Lonati-Tomzon, en la clase 3; Gora-Aliberti, en la 2;
Ricca-Elordi, en la 1, y Giannandrea-Flores, en la A, fueron
los triunfadores en el atractivo Rally de Lobos, quinta fecha
del torneo bonaerense. Por un error en su carnet de ruta,
Tubal-Valerio perdieron la oportunidad de gahar

su clase y la general,

{ _F Renauit 18 ce Lonafl echando vapor ras pasar &1 Vaa0 Q8 iJ DINTIEND ¢IOpx Juiu e
Coro, fue ahi &l mas rdpido. & — Gara-Albertl cumplieron Lng destocadn achiacion y 52
adiudicaren la clase 2 Van fuerte. 3 - Un doeumento: Solmi ¥ Maggiani (esfe empuiando] se
quedon con Io frosmision desarmadia en ef bara, mientos airds pasa el garockr Rlcco-Elodl:
ambas empatan anora lo punfa del fomeo. 4 —Aosio el 4° prime, Tubal-Valerdc ganaban o
general con ciana holgura, perc un e no impuiable a elfos los alaio de lo punta & - Los
Inefables Citoén 3 CV. Peludiande en el baro, el ganador de fo cfase "4’
Giornanatea-Flores, 6 — Tres coras dsl rally provinciol: de izguissd a derecha, Marcelo
AFMFPEHU Goro y Oscar Caputo, este Uhimo. segundo con Peugeo! en fa clasificacion
generdl

CLASIFICACION FINAL

Rally Vuelta de Lobos -Pena Coco Pueblas-Automovil Club Lobos Sels
Primes en 2 etapas (Total PC. 267,500 km) - 17 v 18 de agosio de 1985

Clase-marca Tiempo

pPos. N° Pilolo-navegante
4 Rencult 18 GIX Zhismisés

4= 904 ELonail-Q. Tomzon

20 206 O Caputo-A. Christensen 3 Paugect 504 GR 2h20mi0s

3* 25 AP Goro-M. Aliberti 2 Renault 12 1S 2h20m43s

A M0 JM, Tubal-C. Vdlerio ? Fiat 12814300 2n25m22s

5 218 O. Roncayolo-J A Garcia 2 VW Gacel #h25mais

& 235 Sarcdleguy-Gauthier 2 Renault 12 TS Zh27m20s

70 994 OArogqui-).C. Arogui 2 Renault 12 15 2h27m24s

g 231 lephaile-Femdndez 2 Figt 12871300 Zh?29m18s

g= 9251 C Blasco-C, Gonzdlez 3 Fiat 125 B Zh3imizs

100 216 E Maisonnove-H, Maisonnave 2 VW Gacel 2h32m23s

#e 235 E Rlcco-M. Elordi 1 Fl_gm 145 FQL ﬁ?mggﬁs

lercema, a fondo. También s lucio cohl 470 228 R. Compagnucci-P. Palavecino 2 Renau 15 1m3e

i MORDISQUITOS DE LOBOS Lonaii. ® Bien lo de Roncayolo- 13 225 Tarkla-Viidle 2 Mitsubishi Lancer 2n41m3ds
. Primerc ausenclacle GasténPerking  Gareia con el Gacel de Plar, En la 1 202 C. Maisonnave-F. Maisonnave 3 VW Dodge 18 2haSmC9s
en el fomeo: haciendo lanfasequedéd  primera efopa un autazo del Gacel de 15° 238 A, Anzalone-N. Zabalza 1 Fiat 1281100 3n0dmdls
 dos veces en vacios, y no le gusto el oz mellizos Maisonnave, los desen- 16 214 1 Femdndez-), Femandez (h) 2 Fiat 1281300 3h22mdas
 asunto. ® Bilbao-Bilboo hicieron una  cajé de incomoda posicion, En vez de 17° 246 J.J. Glannandrea-O.Flores A Chroén 3CV  3h34maas
camrera corta: rompison la caia. quejas. hubo agradecimisnto, @ Donde 180 229 A. Mamx-Prachi 2 Renault 12 T3 3h35ma2s
Gran comzon el de Marx-Pracht o] core un Mitsubishi, ahl esic Carmelo 190 248 Roberson-Lurd A Citrosn 3 CV 3nd7m0%s
duo de Bella Vista volcd an el primer Cordovana, sufiiendo ol borde del ca- 200 247 D. Badde-Moretti A Citrogén 3 CV 3h5Am25s
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frama & hizo foda la carera con el auio
hecho un descistre, @ Otro vuelco fue el
de Cancelo. Bl aufo fermind dentro de
una zanja, luego de dar varios fumnboos,
los pllctos bien, pera mojadcs. @ Gora-
Aliberti, los mas aespactaculare: an el
vacdo. mientras cosi fodos pasaron en
segundag, frenando, ellos lo hicieon en

mino. Por supuesto Turtula fue la razon
astavez. Uno quevolvio y bien, fue Lep-
haille: esperemos que se quede an &l
rally, ya que anduvo muy bien en algu-
noe PC. Lafiesta de enrega de premics,
excelente. 5& hizo en un boliche hemo-
so, La Porteha, de la ciudad de Lokoos,

Comid el champdn..

Promedios de los gonadores de clases [marcadoes con negrifa: Lonati 117,784
krn/h: Gora 14.059: Ricca 101,969; y Giannandrea 74,813 krmvhora.,
Campeonatos: Clase 3: Perkins, 80 punfos; Lonatl, 35. C. Malsonncve, 26;
Luste, 24; Coputo, 23; Bobaling, 18; Cribe y Francia, 15; Smith y Blasco, 12
punios. Clase 2: Cancelo, 59: Tubal, 55; Bilboo. 33; Migho, 23; Roncayclo, 22;
Ritta v Gora, 20; £, Maisonnave, 16; Tabolaro y J. Ferndndez, 15 Odriozcla, 12
cuntos. Clase 1: solmi y Rlcco, 70 punios; Anzalone. 23: Maorzan, Moro
Armichetti, 12, Negro,Ferndndez y Viola, 10 y Destéfano, & puritos.

CORSA — &7
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172VUELTA DEL NOROESTE

No fue una competencia en la que se apreciaran
muchos atractivos a lo largo de su desarrollo;
mas bien sirvio para definir algunas pautas en
los campeonatos de las tres clases. En la menor
se impusieron Bosso-Bustos; en Ia intermedia,
Torras-Stella y en la grande, Recalde-Del Buono
prevalecieron sobre Soto-Christie.

pri

Fares-Campana ni siquiera cumplieron el primer
me.

A binomio Recaide-Del Buono (folo mayor] forslionao por la zona de Vil Nougues. Moo Sl

fcara), con nuevo aulo, fue &f

en fo close infermeciia y cuorio en o

genan, defngs de

Tomeds, Asf quedd & outo con que Gaobel Rafes [abaiol recomio o ado. Levanfondo fiera. &l R 12 de
Tomas-Stella, gonadores de la Close 2 v Iideres en e Compeonaio,

Mo fue una camera complicada. En
absalulo, Bl —olravez— lemprano aban

dono de Gabrlel Rales hizo gue la 17
Vueta del Nomeste se planfecraen for-
ma sencilla para el equipo oficia Re-
nault. Por olra parle, los dos autos del
feom inmediatarmente fueron distan-
ciados enire si, al fener el Renculf 13
GIX EL. de Emesio 500 y Martin
Chistie aligunos problemas durante el
prirner dic conla femperaiuwa de agua
que fueron resueltos en lo madugada
del dom . “5in embargo, aun an-
tes de largar, mieniras haciamos las
pruebas de carburacion, mi aufo
era medio segundo mds ienio por
kildmeiro que el de Jorge [Recalde],
algo insolilo...”

Puia Jorge Recalde, no hubo mu-
chos problemas. Por el contraiio, fodo
estiuvn perfecto. “Creo que lo dnico
que nos paso fue el haberse fapado
el carburador con un bichito enuno
de los Ulfimos primes. Nada mas.”
Claro, para el no cuenta haber ganado
siele de los ocho primes gQue compusie-
i o pruebao, vy haber oventgjado a su
companert de equipo por mads de fras
miruios. Ni siguiera es muy importantes

el especiaculo gue da al publico en
codauna de sus pasadas, Pero tfemming
pimero, y de acuerdo Q una conocida
frase, walen “los hechos, no las pala-
bras”, Y de estas difimos el de Mina
Clavero pronuncia pocas. Sin embor-
go., duranfe la semana anterior, una po-
sibilidad deja abierta la puerta para
futuros comentarnios. “Si, posibiemente
vaya a San Remo. No s&, todavia no
puedo deflnir nadaq, nisivoyono, o
con el aulo y marca gque correria.
Veremos. Mejor nos vemos el martes
en Buenos Aires.” Claro, e maries ya
P05, asi que fodo queda para la se-
mana proxinna. Si €5 que hay aigo.

En la Clase Dos, el protagonismao 1o
hwvieron, como en el Rally Dia de la
Bandera, los Fiat, Tal como el anfo pasa-
do, el caramarqueno José Luls Corle-
se s2 [mpuso en la primera elgpa “se-
minsfalfoda” colrando a su Fiat 128
1300 con neumdticos Goodyear Grond
Frix 70, eleccion heterodoxa en rally,
por ciero., Luego, cuando el astalio ter-
mino fue Jorge Bescham vy s Super
Europa 1.5 auien posd a mandar, ol
principio seguido por Omar De Giovon-
ri. Este abandond y luego Beschom

Por Eduardo E. Nelfg
Folos: E.EN. y Mano Cusicanqui

—

rompio un palier. Adios comera, ya que
detrds esiabanadamenos que Miguel
Torrds, gue evidentemente, aunque o
niegue, piensa alcanzar &l campeona-
lo que ohora puntea con 70 unidades.
Torrds estuvo continuomente alids, pero
listo para hacerse cango de a situacicn
apenas “osieran” sus eventuales riva-
les. Y vaya gue lohizo, "No tenia nada
mas que haceren la primera etapa.
Pusimas todo lo posible. ¥ nos fue
relativamente bien. El asunto era no
perder ritmo. Y lo logré.”

Para Mario y Daniel Stillo las cosas
no fueron muy bien. Estrenondo aulo,
hicieron muy buen papel en el primer
prime, pato en el segundo 56 1es rompid
la caja de velocidades. la cual cam-
bicron, jurto con un palier gl dia si-
guiente. Los 5md2¢ que demoraron en
entregar el camet de rula en Alpachir
determincron su filosofic de came-
ra combiara. “Rapido, pero por el
medic”, dijo Stillo, Y asi vino. H unico
Valkswagen Gacel, el nuevo e impe-
cable de Alfredo Alfamirano, eshuve
odelante en la division. No pelondo g
punta, peo cerca, hasta gue la cgjalo
dejc haciendo fiempo en Hudlfin, La

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com :







RALLY MUNDIAL
CONSAGRACION DE SALONEN Y PEUGEOT

Sedio loesperado enel Rally de losMil Lagos. ¥ o esperado era ka consagracionde
Timo Salonen y Peugeo! como nuevos tilulores mundicles en los cerfdmenss de Pilolos y
Marcas respectivamente. Uno consagracion que llego de la manena ideql, especial-
menie en el caso de Solonen, gue la doonze ganando una Jde los compelencios mas
prestigiosas del colendario v, por si fuera poco. en su propio pais. Finlandia

Timo tuvo en el Audi de Shg Bomauist al principal cbstdiculo en su camino al celra
mundiial. Es que el sueco no gueria resignar osi no mas &l fitulo ganado ef ano anderior,
Este duelo moilvd un inferesante kidmile de lo compelencia, gus luvo en Salonen o su
dominador an ios tramaos inicales. 5in embarge, en los comienzos de 1o seguncia etopa.
los caminos favorecieron el andar del Audi, gue asi desalojo ol Peugeo! del puesio de

Pero g silugcion no se prolongo demasiodo, y antes de compisiarse el parcial, yo
Salonen habia recuperado lo mas privilegiada ubicacion, que yo no dejarna mas.,
legondo o la melo con una ventajo de cuarenia segundos sobre Blomauist. Delras de
ambos protagonisias excluyentes quadaron los Loncia de Markku Alen y Herri Tovonan,
fovorecido este ultimo por el abandono del segundo Audi, a cargo de Hannu Mikkola,

Lo clasificacidn final del Rally de los Mil Logos mostro el siguiente orden en los primeros
puestos: 1] Saonen-Harjanne [Peugeot 20581.16), dhiDm35s; 2¥) Blomavist-Cedertberg
{Audi Sport Quattro], 4him23s. 3°) Alen-Kivimakki (Lancia 037), 4hldmids; 49) Toivonen-
Pironen (Lancia Delia). 4h22m0is; 5°) Gundel-Dielkmonn (Peugeot 205), 4h22mi3s; 4°)

4 -“Bdund-Berglumd {Aud Quotio], Ah23mBEs,

Con este nuevo inunfo, el cuarfo consecutivo y €l quinto de la femporada, Timo Salonen
gueddenelecio, consagrodo nusvo Campedn Mundial depilolos, yo aue susactuales
124 puntos lo hacen inolcanzable para su iInmediato escalta, Shig Blomawist, que fiene 75,
quedando el convalecients [y ya enmejoria scslerida) Ar Vatanen con 55 En cuonto ol
fomao de Marcaos, tambien, como deciomos, auedo definido en favor de Peugeot, que
con esfe septima éxito del tomeo, stbore nueve cameras disputodaos, otaliza 142 punics
conho 108 de Audi.

CORSA 1000
;BIENVENIDOS AL 1000

Cuanco cada semana 53 fon acive ¥ codo numers 'ar repleto ce noticics,
@ rdmore 1000 de una revista debe hacer gue los miembees de s "saff” se
giontan vigios de mil anost CORSA sinembargo, ro demussing pors noda =u
edod. Bnduda algung, eala revista ge oniferncilismo decotfed meds sxcionts
clel Hemisano Sur. v uno de ks publicosionss cldiogs an ba moioda e fodc el
PUNC, G Juvent enilsiosms y s ampent por ausliguer v oxplicor heckes
hercen que un colobomr come yo e siento dehose de ooriicipar en ella.,

B denorie motoeen la Argenting ssuna leyenda por cerseho propic. D Rally |
de Argeniing corsiitye Lno wilicss iondo ds cladfeacion parm ol Campes- .
naio Mundial, y noho de posor mucha tiempo sinque of rundodel Crand ik & o
vuehve cll. Pemn enire tocos o eyances. el enfusioimo o inlerés delpueblopor ® L
ese denors es 10 moyor Estor ol senicio o atot oficionados ¢ corfarles qué T
rucede =n & mundo del ooomovilismo constiiuys ba labor do CORSA. Tarea & e i
bii=n cumplida! e,

Mastin Halmas

RAILLY CODASUR

BRASIL FUE PARA UN URUGUAYO

Porto Alegre - Lo segunda Techa del Compecnato Codasur e Rally aue se disputd
@ste1in de semona en camings cercanos a Gramados. Porio Alegre, fvo comao gonador
al uuguays Gustavo Trelles quien fue navegado por su compaticta Ricordo Ivetich
sobie un Ford Escont del equipe de Federico West. Deirds del “eonana”, se clasificaron
Paulo Lomos-Artur Cesar de Brasil con un Volswagen Gol 1.800 o 27 segundaos, y
tercero o hicieron Jorge Fleck-Silvio Kleln con ofro VW Gol pero con moter 4.600. Bl
mejor ar Slasificado fue Gustave Dechecchi-Daniel Onainty con un Suboru
1.300 quien se ubicd en el décimo puesio de lo desificocion general. En nueshio proximo
numen publicoremos 1o coberfura completa do esta camera realkada por ruesiro
hombre en Uruguay. Diego Lamas.

suerte lo ocompano en La Riojg, ni an-
fes ni despuss. Pero felizmente insiste. El
"credifo tucumono’” Guilermo “Lelo”
Alonso, estaba de lo mds afiloda pora
&s1a, su camerd, Fero una goma fraserg
pinchada lo dejo sin chances en &l se-
gundo prime. Confinud, pero de afras
ya noes lo mismo. Algo similarle pasé a
José Cecchetto, “Elreventon de la pri-
mera elapa fue definitorio. Fue pa-
sando Villa Nougueés. Pasé del ter-
cero ol decimociavo lugor...” ¥ en
esta carera no hay tiempo para recu-
pararse. Parg nada. El “clasificatorio™”,
gue estd compuesto por dos primes
iguales de asfalio con bastantes pie-
dros suellas, y despugs “a la cancha”,
esa larga vuela por los cominas de
fierra y ripio del suroeste tucumano vy
esie calamarqueno. Saeis ramos de ve-

locidad ool de pura montofa y muchs |

manejo, digunos de los cuales se supie-
Ton comer en los memonobles edicionas
del Rolly Codasurcuianie 1280y 1281, ¥
ese rally adn esfd en la mente de los
ucumanos. Muchos quieren gue wel-
va, pero sera dificil que la fecha mun-
dial pueda emigrar de Cérdoba.

En ia close menor fue Hugo Rosso ol
mandamas. Sencillo y de modales cor-
teses, este cordobes esta amasando en
su division. Adermas de comar el Cam-
peonato Argentino de Rally, se dedica
al motociclismo con unc BF 100, con ia
cual compite en e fomeg cordobds 2¢
en 1984 y en el agentino —5° en el
rmismo ano—. “No recomi la ruta, pero
usé la hoja de Gabriel Roies. Y ade-
mas sus auxilios me dieron una ma-

O MUy grande, pese a que Gabrial
ya habia abandonado. En el primer
prime use cualro Plrelli Cinturaio,
peio como el piso estaba tan rofo
no duraron mas que eso. Para la se-
gunda vuella puse Fale NRD, pero
hice 13 segundos mas. Por lo fanto,
al principio de la segunda etapa
sali a hacer buenos fiempos. Pero
3assi fambién estaba apurado, yen
el prime de los vadeos cuidé dema-
siado y me lo ganaron.” Lna de sus
principales nivales, Osvaldo Damilono,
uvo un principio de incandio en la ins-

Ef Fiat 1281100 de Hugo Rosso v Corlos Bustos,
que se odiudico lo Close 1 en lo 17° Vuelio del
Norogste v s2 dfionzo en & Campeonaio. Fn lo
general se uUbicaron an & decimo Ligar of cabo
e los ocho pimes i los dos eiopas.

=
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GABRIEL

LO SMNCE DOSaTA, IMrrisiarne do,
supo la novedad, Gabriel “Sataricr” Raies
palicipara en o piroxiima feches del T
peoncio Mundidl de Rally en San e 2aue
sé fedlizard sotre caminos del node e el
V¥ Cuyas caraciersiicas o asemajoarn e 2.
na medida a los rollies gue e reolizar or
nuestro pals, siblenunabueno porte sereali-
1 sobre povimento, v los sectores oe hero
estan an megjor estodo gue fos gus habitucl-
menks Rales rorsila en Argentino,. Fl aute
sera un Peugeot 205 GTl de Grupo L, oo
aproximadomente unos 170 HP, ertado o
una escudsria faliona por intermedic’ de
Dormingo Cukuli. “MI padre y yo somos
muy amigos de Domingo v 6l se ccupd
de fodo —en resumen, voy gracias a su

lalacion electrica de su Fiat 128 el pri-
mer dia y se relird. Tombien Maurizzi
anduvo fuerfe y Matteucei. conel Unico
Daihatsu Charade sobreviviente, no se
quedd aimgs.

La Vuelta del Noroeste ro fue una
carrera de muchos afrcctivos en lo que
a su desanollo se refiere. La organizo-
cion, por ofta parle. mosid claros indi-
cios perfeccionistas. En general, sinvio
para definir olgunos poutos enldos cam-
peconalos argentines, Recalde se ade-
Ir:.'r_nhir claramente Q su coequipier Soto,
mientras que el abandono de lanez
Flere, causado por una biela fraviesa,
ayuda a Tonds y Stillo en su "escapa-
da”, Pero. como el mismo Tords dijo,
ain faltan varias cameras. Reaso, sin du-
da, ya es fovorifo neto en la menor de

Mos divisicnes.

_CANITAS TUCUMANAS

SUSTO GRANDE. El de José “"Chalo”
Chazameta apenas habia comenzo-
do el primer prime vy esfaba subiendo
hacia Villa Nougues, “Vendriamos o
unos130 kmyh y cuando quisimos fre-
nar para tomar una curva a la dere-
cha, el auto no frend en absolufo y
seguimos derecho. Le pegamos g
una pirca y seguimos vigje de fe-
cho. Al final una rama que se en-
ganchd con ung rueda delantera
nos paio. Menos mal, porque si no
seguiamaos volando hasta Tucu-
man”. Conlaba su flamante navegan-
te Ruben Quiroz, quien fombién se en-
cargd del ormado del Renault 12 75, E
santiagueno se habia preparado muy
ien para esie ally, contando incluso
con un helicopters como auxilio aérec,
al mejor estilo “mundicl de rally*,

SEGURIDAD. Ese fue el motivo por el
cual se acorld sensiblemente al prime
que originalmente comenzaba en Son
Pablo y que luego de pasar por Villa
hNougues ferminaba en Tapia. Debido o
que el asfalio en la primera parte —muy
irabada- no estaba en buenas condi-
ciones, las gomas llegaban al sector
mas exigente (Un sinucso muy velor en
Dajada) en condiciones lamentables,
Por ello lodireccion de la prueba deter-
minoc que el framo de velocidad —repe-
fido en dos ocasiones— feminara en
San Jowier,

MGUEN. | o caja de velocidodes oni-
mMaada sigue importuncndo g sus usug-
rios. Mario y Daniel Stillo sufrieron con
efla en los dos primeros primes que
complusieron la etapainicial disputada
elsdbado. Fl domingo alo madugada
la cambiaron, penalizondo seis minutos
en la largada del P.C.3 qus unia Alpo-
chirl con Las BEstancios.

COLABORACION. Mientras cue los
computos del rally los redlizaba g em-
presa lucumono Hexade S.R.L. con su-




RAIES AL MUNDIAL DE RALLY

irabajo—. Sinceramente, no s& ni como
@5 el auto. La idea s it a aprender. Ni
mas ni manos. Hay un monion de deta-
lles que tendré gue aprender. Agui en
Argenting, la experiencia que fengo me
facilita mucho las cosas, pero en italia
lodo serd muy diferente. De cudiquier
torma voy a comer con el Renoull 18 en
Scon Luis, va que pese a la mala suere
gue tengo ultimaomente seguire insistien-
do, Esto &8 s0l0 un primer paso puesio
gue pretendo, si ondo deceniemente en
San Remo, correr unos dos o ires rallies
on 1986 onies del de Argentina y tener
para nuestro rally un auto importante. Mi
naveganie, por supuesio, sera Raul
Campana, y, pese a que &l alquiler del

aulo comprende ia afencion en carnerg,
llevaré un mecdanico desde Cardoba,
porque no s6lo yo tfengo que aprender.
También iron mi padre, Janaz Fleré y Ju-
lio Rega entre amigos y coloboradores.™

Cinco andgs despues de la ulfirma infenven-
cion seria de un argentino en un rally mun
dial en Buropo, Gobrisl Raies sigus o senda,
5in grandes esmdancias Raes ira a competir
o un medio gue se diferencia por mutlicles
pamamelrns del que fan bien conoce. 3in
amoargo, 10s venigjos son obvias. Manejara
una polencio a ko cee indudablemente esta
ocosiumbrado a “domor™ y o sulodo hobig
Dersoncs con expanencia. Pese alas enor-
mes dificulfades propias de nuestro pais.
oo Qrgeniing se vwa a Buropo.

ma eficiencia, varios infegrantes de Ia
Asociacién Cordobesa de Reguiari-
dad y Rally colaboraron con la crga-
mizacion. tnire ellcs, los senores David
Hi y Ricardo Lagranda. Por su ponle,
Italo Avaro se desempent como di-
recior de la prusiba,

PINA EN ENLACE. El cordobes Hugo
Ardiles sufrio un accidente mientras se
dirgic desde el pargue cemado hacia
la largada del primer prime de la se-
gunda eftapa en Alpochin. Salvo una
pequena molestic en un lobillo, salio
ileso, aunque su navegante, José
Amengual, suTnd problemas en o co-
lumna vertelboral.

PROBLEMAS. Fusron los que tuvo
Omar De Giovanni, guien volvid o co-
rrer junto a Ruben Yalentinl. Un corlo-
circuifo en la llave da coniacio de su
Flat 5E 1.5 y una salida de uta en el B.C.
1, lespectivarments lo refrasaron.

LAS DESVENTURAS DERAIES. Hacien-
do la hoja de naiq, entre San Javier y
lapic. el misrcoles anteror ala camera,
" plreveniarse un neumatico del RA18 mu-
letio, Raies y Campang se pegaron
ouiza la pifa mas espectacular de sus
| vas caomeras deoortivas. “Ven-
driamos a 180 km/h cuando paso.
Caimos a una banguino de 3 melros
de ancho, anduvimos unos 100 me-
tres. v se angostd bruscamente. Vol-

camos dos veces y del aute no que-
dé nada sano salvo un panel de la
puerta frasera derecha y el para-
golpes trasero. Lo demds no sive
nada. Menos mal que ail muletto le
habica puesto jaula para cormer el
zonal de La Calera... Nos recogie-
ron Fleré y Schroeder gue también
estaban recomendo Ia uta. En Tu-
cuman nos atendieron muy bien, v
quiero destacar al Dr. Luis Rojasy a
‘Kiko' que se portaron excelente-
menie con nosoiros. Realmente
cuando nos bajamos estabamos
asusiados, pero esa genie noes {ran-
quilizo en seguida. Fueron muy ca-
paces. Sin embargo, largué igual.
La plema derecha me dolia, pero
hice bajar la pedalera y podia mo-
nejar. Pero... a ios siete kildmetros
del prirner prime, se rompii & discu
de embrague.

ATENCION. La gente de la Asocia-
cion Tucumana de Automoviles
Standard fue sumamente genfil con el
penodismo acreditado. No sdlo instala-
ron una sala de prensa con lodo o ne-
cesario pora el frobajo de los medios
pericdisticos, sino que tambien alen-
cieron los pequenos detalles que cada
unode eflos requeric para su irabagjo, El
encargade de prensa fue el senor Al-
beric Ripoll.

CLASIFICACION
Rally 177 Vuelta dal Noweste, Recorido fotal 574,12 km. 24 y 25-B-85.

Pos N° PFiloto/Navegante Morca Niempo Clase
¢ 41 Recalde-Del Bunno Ranoul 18 dhfimdds 3
20 3 SotoChigtie Renaut 18 Aamals 3
3 8 Tomas-Siella Renoult 12 dh26mdls 2
4% 5 Shlle-Siille Rencast 12 4h3tm03s 2
5 27 Coress-Maocias Fict 12813 Ah3Imid7s 2
& 10 Alnso-Nowok Fict 428 SE 1.5 ARATMATs z
7= 7 Cecchelo-Careras Fict 428 SE1.5 AndSTnaes 2
&% 15 Demeichicr-Varela P i Andamnsss 3
¢ W Samon-Biaco Rencuit 18 An&imads 3

10° 46 Rosso-Buslos Ficl 128 H00 4n50mids i

W M Moewo-Pere? Fiot 125 B Shi0mCis :i

172§ Beschom-Gorcia Fiot 1265 1.5 Sh02mi8s s

130 472 powdzi-vilosio Fiaf 128 1900 Bh0dmdds 1'!

(47 32 NMotoucoi-Nama Doihoik=u Char., Shi7mdbs

5 47 Coviedes-Coviades PeUceo] 504 Sh7mS%s f13:

§é° a0 Sassi-Diaz Fiat 147 1100 S0Pm20s

170 &6 Conzalez-Moamonng Flet 128 1100 5h'|1r1'r31_= i

a0 33 Modinez-Silvesro Eigf 128 1100 Ahldmics 1

90 & Veldrouez Glmenez Fig 128 1300 fhtomdda 2

20F 9 Trossero-Guemern Fiert 128 100 Sl omidds j_

e 50 Momroe-Aloertus Fat 128 13000 SZ0midos “

?7¢ 64 Vdzgquer-Juarez Fat 128 SE1.5 S20m3ds P

7% 79 Rearte-Soffad Hert 128 4100 Hr2imids i

24 A Nericno-Lanoco Figyt 128 1100 SAImaTs 1

25 28 Mauvecin-tle Renoult 12 ShAAMAs 2

¢ 4 Sciongua-Yorez Fiat 128 1100 En34msls I

27° 33 Mocbob-Marches Figt 128 1100 Sha5maos 1

s8¢ 37 Piles-Albondos Fict 147 1100 SnA4mAas ’i

F A Moeno-Gomes Fict 128 100 !;h%]?miﬁs 1

G 70 Borddr-Allamione Fict 128 100 ::l'l:tll’r‘l?::ﬁ 1|

My 48 Zerego-Schwindes Fiat 120 100 EnSAmZie _

3¢ 7B Albo-Digz Fict 128 1100 nGOmO4s !

93¢ 14  Prewadeiio-rravecelio Flct 1258 An09mats ;1

a4c 7t Coftignoio-Sonsnd Fiot 147 100 ehEm2Ls

a5 B4 Valdes-Volde: Ficst 128 1300 Sh2amdis %

350 42  MNowamo-Marchefl Fict 126 1300 Gh28mdia 2

37~ 82 Buclopez Fict 128 1100 &hZBmE0s

98 76 Puchelo-Fucheta Fict 128 1100 Sh3bmods 1
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Qeunidhace dlgunos anos. CORSA
era mucho menos gue milenaria. Es-
tabamos en la ACTC. Nuestra Intui-
cich periodistica nos indicaba gue
algo se estaoba pergenando. Nodie
largciha prenda. Colocamos un carri-
fo de venta de panchos frente a la
sede y esparamos,

El domingao llegaron algunos aufos,
s& ordenaron en cargvanag y enfilaron
hacia el Tigre. No entendiamos na-

g2 — CORSA

ot R
da... Mientras frofcbamos de no per-
der pisada a los TC, se nos goercd un
“gomia” y nos dijo: “jLas ‘ballenas’
corren en el Tigre!™

(eue? s TCenel Tigre? Yo me que-
rla cortar las venas con una sal-
chichal

Lo clerto es gue llegamos al rio, nos
BsCoNaimos an un bote v, camara en
mano, easperamos el experimento.
Mo podiamaos creer lo gue veiamos!

e e,

! ¥ L 1
Ll e W T i | L o

Los aufos ingresaban al agua v que-
daban flotando a la altura de la mi-
fad de las ruedas. .

Despuess de alguncs preparativos,
se dlinearon y largaron [Fue alge co-
mo de ciencia ficcidnl Y agui se lo
rmostromos., tras large Hempo de cavl-
laciones al respecto. Es gue no po-
diomos superar la bamera de los
*000" sin revelaries a nuestros lecio-
res eslo increlble experiencia, aun-

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com

gue por ello pecdamos perder algo
de nuestro cradilo...

Unc vez concluida esta prueba, en
la que todos terminaron hundidos,
nos enferamos de que g idea era
probar parg, en el futuro, v dado ic
peligroso que es correr en ruta, poder
hacerio en el rig. iinsistan, mucha-
chos!

Produccion: José Olmo




1. "Carburando” slempra asfia
prasente. Eduardo Ruiz haciendcls
ung nola a Torny Avenling'La bomba
de achique dejé de funclonar. vy
mirdr; jagua hasta los fobiflost”
' Cuando termning lo notg, el ogua le
fegoba al cuelio...
2 Castellano umbo o kr largada,
donde queds patinanao cuando se
Inicio ta regata (inflé demasiado las
gomnas v perdf racclon™. En ia
cuarfa vuelfa hundio ja proa y se fue
g pique...
3. Juan Maria Traverso en pleno
derrape. Los flotadores fraseros se
J‘rencrbl:rn de agua y hacian

e al Ford Choco con la
bora Ne 3 y debio abondonar,

4. Roberfo Mouwras y su prematuro
hundimiento. “No sé qué paso,
Empezé a enfrar agua por fodos
ladias v se fue al fondo sin siquiera
navegar media milla”. Una gria de
la Direccidn de Pusifos logrd
reflotario al términe de ka regaia.
5. Criordio Rodriguez despuss de
volcar en ia boya N° 3, es auxiflado
' R | porsu equipe. La sala de maquinas
3 ] [Fagigias g sz lend de agua y se fue a pigqus...
- | 6. Enprmer plano una lancha de
; ' - '* | Tuismo. Al fondo se obsenva 4
B e A e 4 Eduardo Martinez a la deriva,
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