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Finale in Wales:
Ogler gewann,
Rekord für VW s

P'- Weltmeister Ogier f Hirvonen€2,00 / Österreich €2,10 / Spanien,Italien €2,70 /
Kan. Inseln €2,B0/Benelux €2,30
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Formel 1 / Sonntag entscheidendes WM-Duell Hamilton/Rosberg

G e r h a r d B e r g e r

Exklusiv: Interview
zur FormeM-Krise S 4

v / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / m

H o t o G P

Technik 2015: Neues
Wettrüsten 525^^327
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T o u r e n w a g e n - W H
Nacau: Champ Lopez
King in der City
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S u p e r b i k e - W H

Sylvain Guintoli: Was
nun, Weitmeister? s 3o
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N A S C A R

Kevin Harvick: Endlich
den Titei gehoit si7
Vorteil für MOTORSPORT aktuell-Abonnenten;
Montag auf dem IPad-
Dlenstag in der Post.
www.motorsport-aktueH.com
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D i e N e r v e n b e i m M e r c e d e s - Te a m s i n d u n t e r

Hochspanntmg. Vor allem bei den Fahrern:
Lewis Hamilton und Nico Rosberg kämpfen
am Sonntag beim letzten Saisonrennen 2014

a l l e i n u m d e n T i t e l d e s F a h r e r w e l t m e i s t e r s .
W i e d e r m i t 1 7 P u n k t e n f u h r e n d e H a m i l t o n
ins Unale geht. Wie sich Rosberg Mut macht.
Was den Mercedes-Sportchef sorgt. Ab S. 6

W / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / ^ ^ ^ ^ ^



v/m/////////
2 / S T A R T

L I E B E L E S E R !

w / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / ^ ^ ^ ^ ^

FOTOS DER WOCHE 1 8 . N o v e m b e r 2 0 1 4 / M O T O R S P O R Ta k t u e l l

L e o p o l d W t e l a n d
C h e f r e d a k t e u rN'ichts ist unmöglich. Am letztenWochenende hat Toyota seinen

weltbekannten Werbespruch auch
im Motorsport endlich in die Tat umgesetzt: Langstrecken-
Weltmeister mit der Fahrerbesatzung Sebastian Buemi und
Anthony Davidson - und das bereits im vorletzten Lauf
dieser Saison.
Ein Titelgewinn, zu dem dreimal gratuliert werden kann:
1. Toyota und vor allem seiner seit mehr als 30 Jalircn in Köln
beheimateten Rennabteilung. Sie hat damit bewiesen, dass sie
nach dem Formel-l-Ausstieg des japanischen Autobauers
doch zu internationalen Motorsport-Erfolgen fähig ist.
2. Sebastien Buemi, der als zweiter Schweizer nach Marcel
Fässicr einen Weltmeistertitel in ein Land bringt, in dem
Motorsport heiss geliebt wird, aber weiterhin weilgehend
verbo ten b le ib t .
3. Anthony Davidson, dessen Rennkarriere nach seinem
schweren Le-Mans-Unfall 2012 fraglich war. Doch der Brite
überstand die Brüche einiger seiner Rückenwirbel mit viel
Geduld und mindestens so viel Ehrgeiz.
Alles Gute und bis nächste Woche!

Ihr Leopold Wieland WER? Kamui Kobayashi (J)
WO? HIngham (GB)

WAS? Dank Fan>Spenden F1-
Start mit Caterham im Final-GP

WER? Alex Märquez (E), Valentino Rossi (I), Marc Märquez (E)
WO? Valencia (E)

WAS? Der Al ts tar im Sandwich der Wel tmeister-Brüder beim
Test. Alex Märquez fuhr erstmals Marcs MotoGP-Honda

I N H A L T

T H E M E N D E R W O C H E

Formel 1: Der Machtkampf
spitzt sich weiter zu S. 3
! FORMEL 1 Gerhard

B e r g e r e x k l u s i v S . 4
! F O R M E L ! H a m i l t o n o d e r

Rosberg: Wer macht's? S. 6
F O R M E L ! Ve t t e l v o r d e m
Absch ied von Red Bu l l S . 8
FORMEL 3 Macau fest in
M ü c k e s H ä n d e n S . ! 0
! S P O R T W A G E N - W M

B u e m i W e l t m e i s t e r S . ! 2
! WTCC Lopez gewinnt

a u c h i n M a c a u S . ! 4
MACAU GT CUP Mercedes-
Triumph dank Engel S.16
! N A S C A R H a r v i c k m i t

Sieg zum Meistertitel S. 17
! RALLYE-WM VW-Sieg

b e i m F i n a l e i n Wa l e s S . ! 8
R A L LY E - W M F o k u s s c h o n
a u f 2 0 1 5 g e r i c h t e t S . 2 0

! T H E M E N D E R W O C H E
MotoGP: Haben die Neuen
eine reelle Chance?: SBK:
Rennen In Thailand fix S. 25
MOTOGP Marc Märquez
be im Tes t Schne l ls te r S . 26
! MOTOGP Die Gehe imn is

s e d e r 2 0 1 5 e r - B i k e s S . 2 7
! SUPERBIKE-WM Syivaln

Guinto l i redet K lar text S. 30
MACAÜ-GP Sieg von
R ü c k k e h r e r E a s t o n S . 3 3
SUPERCROSS El i Tomac

siegt viermal In Lille S. 34
SUPERCROSS-CUP Aranda
Ist König von Stuttgart S. 34

BOXENGEFLÜSTER
Namen & Nachrichten.
Achtung Fahrerlager S. 38
I M P R E S S U M S . 3 8
L E S E R B R I E F E S . 3 9
S E RV I C E Vo r s c h a u , Te r m i
n e , T V - P r o g r a m m S . 3 9

! = T i t e l t h e m e n

F o t o s T i t e l s e l t e :
A L L E F R E I

KONTAKT/ONIINI
M O T O R S P O R T a k t u e l l
Indus t r ies t rasse 28
C H - 8 6 0 4 Vo l k e t s w i l
Fax: +4144 806 5511
E-Mails: msa-lesertribuene@
motorpresse.ch
www.motor5port-aktueil.com
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F o i m e l l

Nadidampf spitzt skh welter zu
Von PETER HAAB

Ein paar Ikge vor dem
S a i s o n fi n a i e 2 0 1 4 i n A b u
Dhab i i s t d ie Formel 1
i n n e r l i c h z e r r i s s e n : D i e
Piivatteams wie Sauber,
F o r c e I n d i a u n d L o t u s
f ü h l e n s i c h v o n B e m i e
Ecclestone hintergangen.
U n d z w i s c h e n d e n d r e i
M o t o r e n h e r s t e l l e m M e r
cedes, Ferrari und Renault
tobt ein Machtkampf.

Lotus-Teameigner Gerard Lo
pez wirft den Topteams der
Formel 1 in Bezug auf eine Neu
vertei lung der FOM-Gelder
Arroganz und Uneinsichtigkeit
vor. Denn Ferrari und Red Bull

Racing wehren sich weiterhin
standhaft dagegen, von ihrem
Preisgeld-Kuchen einen klei
n e n Te i l a n d i e d r e i P r i v a t
teams abzugeben, um deren
Überleben in der Formel 1 mit
telfristig zu sichern.

«Wir sind hier, um gegen
einander Rennen zu fahren,
und nicht, um uns gegenseitig
zu sponsern», hielt Red-BuU-
Te a m c h e f C h r i s t i a n H o m e r i n
Säo Paulo noch einmal sarkas
t isch fes t . «Wenn d ie k le inen
Pr i va t t eams meh r Ge ld b rau
chen, um in der Formel 1 über
leben zu können, dann ist das
ein Problem von Bemie Eccle
s tone und dem kommerz ie l len
Rech te i nhabe r CVC.»

H o r n e r h a t d e r z e i t s o w i e s o
ganz andere Sorgen. Er kämpft
an der Seite von Ferrari darum,
dass das Reglement bezüglich
der Weiterentwicklung der
Antriebsstränge kurzfristig ge
ändert wird. Dies, um den Mer-

cedes-Gegnem bis zum Früh
sommer 2015 die Chance ein
zuräumen, Boden auf die krass
überlegenen Silberpfeile gut
z u m a c h e n .

M e r c e d e s - C h a i r m a n N i k i
Lauda und Sportchef Toto
Wolff sind aber nicht bereit,
den Gegnern gleich den roten
Teppich auszurollen. «Wir ha
ben einen Vorschlag gemacht,
i n w i e w e i t w i r d e n a n d e r e n
Motorenherstellern entgegen
kommen würden», hielt Toto
Wolff fest. «Aber sie wollen an
i h r e n T r i e b w e r k e n v i e l m e h r
a l s d i e e r l a u b t e n 4 8 P r o z e n t
v e r ä n d e r n . U n d d a s i n d w i r
nicht mehr dabei, weil das die
K o s t e n i n d i e H ö h e t r e i b e n
wird. Zum jetzigen Zeitpunkt
ist das so ziemlich das Letzte,
w a s d i e F o r m e l 1 b r a u c h e n
kann.» In Brasilien lag der
Kompromissvorschlag auf dem
Tisch, Modifikationen im Rah
men von fünf Entwicklungs
punkten mehr, den sogenann
ten Token, zu erlauben. Die
Mercedes -Konkur renz so l l de
ren dreizehn als Aufschlag auf
die durch das Reglement ein
geräumten 32 gefordert haben,
um mehr Spielraum fiir Ent

wicklungsfortschritte zu erhal
t e n .

C h r i s t i a n H o m e r b r a c h t e i n
Säo Paulo sogar den Vorschlag
in die Runde, wieder zu den al
ten V8-Saugmotoren zurück
zukehren. «Keine Chance»,
schüttelte Lauda den Kopf,
« d a n n i s t M e r c e d e s s o f o r t
weg.» Und auch Wolff wehrte
ab: «Ich weiss, dass auch Re
nault kein Interesse daran hat,
w iede r au f das a l t e Mo to ren

konzept zu wechseln.» Honda
hat ebenfalls kein Interesse an
einer Änderung. Denn nur das
neue Reglement 2014 mit V6-
Turbomotoren und Hybr id
technik hat die Japaner dazu

bewogen, wieder in die For
mel 1 zurückzukehren.

Chr i s t i an Horne r und Marco
Mattiacci geben nicht auf: «Wir
diskutieren weiter. Wir geben
nicht auf, um die fundamenta
len Prinzipien der Formel 1 zu
kämpfen; Innovation und Wett
bewerb», polterte der Fenrari-
Teamchef. Klar, Mattiacci hat
die Befürchtung, dass sein
Team gleich jahrelang hinter
Mercedes herfahren wird. Und
auch Horner befürchtet Ähn
liches. Darum schimpfte der
Red-BuU-Teamchef in Säo Pau
l o i n d e n b r i t i s c h e n M e d i e n
lau tha ls über Mercedes . «D ie
Situation ist lächerlich, imd wir

schaffen es nicht, eine Lösung
zu finden. Keine Ahnung, wie
das endet» Und auch Matt iac
c i m a c h t e L a u d a u n d W o l f f
Vorwürfe: «Da teilt wohl je
mand die Werte der Formel 1
nicht. Es muss fair sein für je
d e m » D e r F e r r a r i - Te a m c h e f h a t
anscheinend etwas spezielle
Vorstellungen von Fairness.
Das Reglement war allen Her
steilem seit Jahren bekannt.
Und Mercedes hat den besten
Job gemacht Und jetzt sollen
Lauda und Wo l f f d i e Vo r te i l e

freiwillig aus der Hand geben?
In den Tagen rund um den GP
von Abu Dhabi stehen weitere

Gespräche auf der Agenda. ♦

Gibt Mercedes bald nach? Ferrari-Teamchef Marco Mattiacci im Gespräch mit Chairman Niki Lauda

Jules Bianchi M i c h a e l S c h u m a c h e r

Neustait der Website
weiter unverändert
S e i n Te a m M a r u s s i a w i r d
m i t t l e r w e i l e v o n e i n e m
Insolvenzverwalter ge
f ü h r t . U n d d e r b e i m G P v o n

Japan in Suzuka schwer
verunglückte Jules Bianchi
(F) liegt im Krankenhaus
v o n Yo k k a i c h i w e i t e r h i n
a u f d e r I n t e n s i v s t a t i o n .
N e u e I n f o r m a t i o n e n z u m
a k t u e l l e n G e s u n d h e i t s
zustand gibt es nicht.

Wie geht es Jules Bianchi? Die
se Frage stellen sich die Formel-
TPi loten und -Fans immer wie
der. Doch bisher gab's keine Ent
warnung aus dem japanischen
Krankenhaus in Yokkaichi, wo
Jules Bianchi seit dem 5. Okto
ber mit schweren Kopfverlet
zungen auf der Intensivstation
liegt Blanchis Zustand sei wei

terhin «kritisch, aber stabil»,
war dem letzten Statement der
Fami l i e zu en tnehmea Das i s t

allerdings schon mehr als zwei
W o c h e n h e r . B l a n c h i s E l t e r n
wollen zu einem späteren Zeit
punkt wieder informieren. ♦ PH

Z u s t a n d s t a b i l : J u l e s B i a n c h i

Am 13. November 2014, dem
20. Jahrestag seines ersten
WM-Htels in der Formel 1,
ging die ül^rarbeitete
Homepage von Michael
S c h u m a c h e r \ ^ e d e r o n l i n e .

Michael Schumachers Manage
rin Sabine Kehm: «Der 13. No
vember 19S)4 ist ein besonderer
Tag in der Karriere von Micha
el Schumacher. Vor 20 Jahren
gewann er als erster Deutscher
den Weltmeisterti tel in der For
mel 1. Es war sein erster von ins
gesamt sieben Titeln.» Kehm
weiter «Den 20. Jahrestag von
Michaek erstem WM-Sieg neh
men wir zum Anlass, lun seine
Homepage zu reaktivieren. Sie
soll den vielen Fans weltweit,
d e r e n A n t e i l n a h m e n a c h s e i
nem Unfall noch immer xmge-
brochen ist, eine Heimat ge
b e n . »

M i c h a e l S c h u m a c h e r s F a m i l i e
meldete sich zum Neustart der
Webpräsenz mit einer Gruss
b o t s c h a f t a n d i e v i e l e n F a n s
we l twe i t . Au f de r In te rne tse i te
( w w w. m i c h a e l - s c h u m a c h e r. d e )
des siebenmaligen Champions
dankte sie am vergangenen
Donnerstag unter der Über

s c h r i f t « E u r e W ü n s c h e b a u e n
uns auf» erneut für die Unter

stützung, die der 45-Jährige und
seine Angehörigen erfahren ha
b e n . « W i r k ö n n e n n u r i m m e r
wieder Danke sagen dafür, dass
ihr mit ihm und uns gemeinsam
kämpft», schrieb die Familie
Schumacher. ♦ PH

MICHAEL
SCHUMACI-IER

• X I 6 8

Michael Schumachers neue Website ging am 13. November online
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Zur Person
Gerhard Berger
Geburlstag 27. August 1959
GeburlsoftWörgl(A)
Herkunftslandösterreich
KARRIERE
J9781. Autorennen auf dem Österreich-
wng in einem Ford Escort Gruppe 5
1979A(fasud-Melstersctiaft
1980-1985 Formel 5
1984 Formell (ATS, nicht klassiert)
T98S Formel 1 (Arrows, WH-20.)
1986 Formell (Benetton. WH-7 iSieo)
1987 Formel! (Ferrari, WM-5., 2 Sieoe)
1988 Formel I (Ferrari, WM-5„ l Sieg)
1989 Formel I (Ferrari, WM-7.,'l Sieg)
1990 Formel 1 (Metaren, WH-4.)
1991 Formell (Metaren. WM-4 ISieg)
1992Formell (Metaren, WM-5..'2Siege)1995 Formel ] (Ferrari, WM-8.)
1994 Formel ((Ferrari. WM-5., ISieg)
1995 Formel ((Ferrari, WH-6)
1996Formell (Benetton, WM-6.)
1997 Formel 1 (Benetton, WM-5.1 Sieo)
2000-2005 Sportdirektor bei BMW
2006--2008 Anteilseigner Toro Rosso
2012-2014 Präsident der F(A-Single-
seater-Kommission unter Jean Todt

V o n C H R I S T I A N

E I C H E N B E R G E R

Gerhard Beider kennt die
Formel 1 aus dem Effe fT. Der
Österreicher hat als Fahrer
und als Teamchef Erfolge
gefeiert. Und er weiss ge
nau, was der Fan sehen will.
I m I n t e r v i e w m i t M S a
spricht er über die aktuelle
Situation der Königsklasse
u n d d a s b e v o r s t e h e n d e
W M - F i n a l e i n A b u D h a b i .

Man sagt dir nach, du seist bei
M c L a r e n - H o n d a u n d F e r r a r i i m

Gespräch. Was ist dran an diesen
G e r ü c h t e n ?

G E R H A R D B E R G E R : ( L a c h t . )
Manchmal schaue ich am Mo
natsende meinen Kontoauszug
an, ob da schon eine Zahlung
eingetroffen ist Aber bisher kam
d a n o c h n i c h t s . I m E m s t : I c h
sitze eigentlich die meiste Zeit
in me inem Büro und kümmere
mich um meine Speditionsfirma
Ausserdem schaue ich zu, dass
ich meinen Job bei der FLA als
Präsident der Singleseater-
Kommision noch bis Jahres
ende, so gut ich kann, erledige.
Alles andere ist Spekulation.
Natürlich quatsche ich ab und
zu mit jemandem aus der For
mel 1. So wie jetzt mit dir. Und
ich gebe da auch meine Mei
nung ab. Ob die richtig oder
falsch ist, sei dahingestellt.
Aber dami t ha t s ich 's . I ch b in
sonst eigentlich nur selten bei
R e n n e n . A b u D h a b i a m W o
chenende is t e ine Ausnahme.
Gäbe es denn einen Job, für den
du e ine Rückkehr In d ie Formel 1

a u f d i c h n e h m e n w ü r d e s t ?

Das kann i ch so n i ch t bean t -
wor ten . Fü r m ich muss zue rs t

e t w a s a u f
d e m T i s c h

liegea Etwas,
das mich rei

z e n w ü r d e .
A u s s e r d e m
m u s s m a n

sich in der Fl
i m m e r i m
K l a r e n s e i n :
D u b i s t s t ä n

dig auf Achse.
U n d d a m u s s
m a n s i c h f r a

gen, ob man
s ich das an tun
wi l l oder n icht .

Also, dann lass
uns was au f den

Tisch legen:

Sportchef bei
M c L a r e n - H o n d a
- o h n e R o n

D e n n i s a l s

übermäch t igen
Te a m c h e f .

( L a c h t u n d b e
ginnt, auf dem
Tisch zu suchen.)
I ch kann ' s n i ch t
findea A lso kann
ich darüber auch
nichts sagea
Der Zeitpunkt fär
e i n e R ü c k k e h r

w ä r e s i c h e r a u c h

eine Herausforderung. Die R
steckt gerade schwer in der Krise.
Was ist deine Sicht der Dinge?
Mir gefällt die Formel 1 von aus
sen gesehen nicht. Aber ich will
n ich t mi t Schne l lschüssen da
herkommen und behaupten,
was alles falsch ist. Fakt ist: Man
m u s s d i e U r s a c h e n b e i d e n
Wurzeln packen. Schau her: Es
werden Reglemente aufgestellt,
ohne dass man sich der lang
fristigen Konsequenzen be
wusst ist. Und es sind viele Kö
che am Werk. Und vie
le Köche verderben be
kannt l ich den Bre i . Es

«Wurde Ros
berg benach
teiligt? Moralisch
gesehen, ja.»

GERHARD BERGER

/ / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / /

braucht jemanden, der sich hin
stellt und für Transparenz und
Klarheit sorgt, der wieder ge
sunde Team.s auf die Beine stel
len kann und dem der Motor -

.sport als spannende Unterhal
tung am Herzen liegt. Im Mo
ment d reh t s i ch a l les nur um

politische Ego-Diskussionen.
Das ist nicht ziel führend.
Dein Noch-Vorgesetzter, FIA-
Präsident Jean Todt, hätte die
Mittel, um einzugreifen, hielt es
zuletzt aber nicht für nötig, nach
B r a s i l i e n z u r e i s e n . K o m m t v o n

Seiten der Regelhüter zu wenig?
Das Bild, das die Formel 1 ge
genwärtig in der Öffentlichkeit
abgibt, ist schlecht. Daher sind
die Präsidenten der FIA (Jean
Todt ) und FOM (Bemie Ecc le -
stone) gefordert. Sie müssen
den Schulterschluss üben. Aus
serdem sol l ten s ie d ie techni
schen Arbeitsgruppe einbrem-
sen und die Zukunft der Formel 1
aus ihrer eigenen Erfahrung
wieder mehr selber gestalten.
D iese be iden müssen b l i ndes
Ve r t r a u e n v o m R e c h t e i n h a b e r
CVC, aber auch von den Teams
haben. So wie in alten Zeiten.
Todt hat sich diesbezüglich mit
dem neuen Motorenreglement
ein Denkmal gesetzt. Aber das
widerspricht Ja dem Grundsatz
des Sparens In der Formel 1.

Ja, das ist richtig. Aber man
kann nicht alles gleichzeitig
unter einen Hut bringen. Es ist
zweifelsohne für die Formel 1 -
als die Speerspitze der Motor-
sporttechnologie - interessant,
ein solches Reglement zu ver-
a b . s c h i e d e n . A b e r m a n m u s s
sich bewusst sein, dass diese
Technologie von Herstellern
entwicke l t und bezah l t werden
muss. Dass man dann in einem
z w e i t e n S c h r i t t d i e E n t w i c k

lung einfriert und somit dem,
der diese Aufgabe am besten
gelöst hat, einen Wettbewerbs-
vorteii gibt, nur um Kosten zu
sparen, ist der falsche Ansatz.
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I m K l a r t e x t h e i s s t d a s ; D i e

Überlegenheit von Mercedes,
das in diesem Fal l den besten

Job gemacht hat, wird weiter
bestehen. Und das schlägt sich
in der Spannung nieder. Die
I d e e h i n t e r d e m n e u e n M o t o -

renreglcment wurde also nicht
konsequent zu Ende gedacht.

Abgesehen davon hat dieses
Reglement nur zu einer Ver
schiebung geführt, und zwar
von der Aerodynamik weg zur
A n t r i e b s c i n h e i t . I c h b i n a b e r
der Meinung, dass der Fahrer
immer noch das wichtigste
Glied in dieser Kette sein muss.
Hätte man deiner Meinung nach
aiso gar nie ein neues Motorenr*
eglement einführen soiien, wenn
man schon Kosten sparen woilte?
I c h fi n d e d a s n e u e M o t o r e n

reglement eigentlich gut. Weil
es die Ingenieure fordert. Es ist
aber gleichzeitig für die meis
t e n P r i v a t t e a m s u n b e z a h l b a r .
Und es ist so komplex, dass der
Fahrer nicht im Mittelpunkt
steht. Und das darf nicht sein,
weil die Fans den Fahrer als das
Zünglein an der Waage sehen
möchten. Abgesehen davon ist
die Formel 1 für mich leistungs-
mässig untermotorisiert. Ich
war be i der MotoGP in Va len
cia. Da treffen nmd 250 PS auf
145 Kilogramm. In der Formel 1
liegt das Verhältnis bei 800 PS
zu 600 Kilo. Das ist ein grosser
Unterschied beim Leistungs
gewicht. Deshalb behaupte ich:
Die Fahrer s ind unter fordert .
D i e Z ü s c h a u e r z a h l e n s i n d r ü c k

läufig. Doch mit der Dominanz
von Mercedes werden sich diese
Zahlen so schnell nicht erholen.
Das sehe ich auch so. Obwohl
es solche Phasen der Dominanz
schon immer gegeben hat. Ich
erinnere da an McLaren 1988,
als Senna/Prost 15 von 16 Ren
nen gewonnen haben. Dafür hat
es in dieser Zeit aber Elemente
gegeben, die für Spaimung ge
sorgt haben. Allen voran die
Zuverlässigkeit. Du hast nie ge
wusst, wer zu Ende fährt. Die
Ausfallquote war höher. Wir
sind damals reihenweise liegen
geblieben - mit Getriebe- und
M o t o r s c h ä d e n o d e r w e i l u n s
das Benzin ausgegangen ist.
Ausserdem gab es keine Aus
laufzonen, wie wir sie heute
haben. Jeder Fahrfehler wurde
be,s t ra f t . Du b is t en tweder im
Kies stecken geblieben oder
hast dich in eine Leitschiene ge
bohrt. Es gab keine grossflächi
gen Asphaltzonen.

Es kommt noch e in we i te re r
Punkt dazu: Die Formel 1 hatte
z u m e i n e r Z e i t k a u m K o n k u r
renz. Gleichwertiges im TV gab
CS nicht. Die Extremsportarten,
d i e w i r h e u t e a m B i l d s c h i r m
konsumieren können, waren in
ex is tent . Die Formel 1 hat d ie
Fans in ihren Bann gezogen.
Einen vergleichbaren Nerven
kitzel gab es nicht.

Ich erinnere auch an die Qua-
lifyings von damals.- Wir waren
mit Extra-Motoren unterwegs
und heilfroh, wenn uns die Din

ger auf einer schnellen Runde
nicht um die Ohren geflogen
sind. Oder der Freitag. Der ist
doch heute nebensächl ich. Ich
schaue mir die Trainings nicht
einmal mehr an. Zu meiner Zeit
gab es am Freitagnachmittag
das erste Quali. Zwar hat man
sich am Samstag in der Regel
verbessert, aber dennoch war
für eine Stunde Spannung an
gesagt. Und der Fan hatte Zei
ten vorliegen, über die er disku
t i e r e n k o n n t e . H e u t e w e i s s
nicht einmal mehr der Profi vor
Ort, was die Zeiten wert sind.
Der Zuverlässigkeit könnte man
einen Riegel schieben, indem man
die Telemetrie verbietet. Dann
wäre das Überraschungsmoment
wieder grösser, oder nicht?
Man könnte viele Riegel schie
ben. Wichtig ist, dass jemand
sich dieser komplexen Thema
tik annimmt und versucht, die
se Probleme von Grund auf zu
verstehen, und dort , wo Hand
lungsbedarf besteht, den Hebel
a n s e t z t . I c h w i l l d a m i t n i c h t
sagen, dass sich in der Formel 1
n iemand um d ie Zukun f t küm
m e r t . A b e r e s w i r d a n v i e l e n
Stel len oberf lächl ich der Hebel
angesetzt. Und dann sind wir
w i e d e r b e i m T h e m a : Z u v i e l e
Köche verderben den Brei .
Die Gefahr, dass weitere Teams
dichtmachen müssen, besteht.
W a s d a n n ? K o m m t d a n n d e r P l a n

eines dritten Autos zum Tragen?
Ich kann mir durchaus den Ein
satz eines dritten Fahrzeugs
v o r s t e l l e n . A b e r d e r
Fan hat das Verlangen,
nicht nur Red Bull ge-

1,*«Ich schau
mir die
Freltagtralnings
nicht mehr an.»

G E R H A R D B E R G E R
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gen Ferrai oder Mercedes fah
ren zu sehen, sondern er will
Vielfalt. Die Formel 1 hat immer
v o n d e n u n t e r s c h i e d l i c h s t e n
Teams gelebt. Und es gibt Fans,
die fahren ein paar tausend
Kilometer, um beim Barcelona-
GP mit einer Schweden-Flagge
auf der Tr ibüne zu s i tzen und
Marcus Er icsson anzufeuern -
u n d d a m i t a u c h a u t o m a t i s c h
sein Team Catcrham respektive
Sauber. Das darf man nicht ver
gessen. Auch sollte ein Formel-
1-Feld nach meiner Ansicht aus
24 bis 26 Autos bestehen. 18 Au
tos w ie zu le tz t in Aust in oder
Säo Paulo sind eine Schande.
Franz Tost, dein ehemaliger
Wegbegleiter bei Toro Rosso, hat
i n e i n e m I n t e r v i e w m i t M S a v o r

gerechnet, dass ein drittes Auto
3 0 M i l l i o n e n E u r o z u s ä t z l i c h k o s

ten würde. Was sagst du dazu?
Die entscheidende Frage ist
doch die: Was, wie und wo will
der moderne junge Fan die For

mel 1 sehen? Und dann kommt
der Punkt: Was braucht es da
für? Und was kostet es?
Ein weisses Blatt Papier?
Nein. Man muss nicht von vor
ne anfangen. Die Formel 1 hat
eine extrem starke Basis. Dar
auf kann man aufbauen. Aber
eben: Es muss einer kommen,
der diese politisch-egoistische
D e n k w e i s e u n t e r b i n d e t .
Du wärst prädestiniert für diesen
Job. Ist da schon eine Gehalts
zahlung eingetroffen?
(Lacht und winkt ab.) Das über
lasse ich jemand anderem. Ich
sage ja auch nicht, dass das, was
ich sage, stimmen muss.
Du wirst dir die WM-Entschei
dung vor Ort ansehen. Was
denkst du, wie wird dieses
Mercedes-Duell ausgehen?
Eigentlich ist die Kugel aus dem
Rühr. Wenn der Lewis (Hami l
ton) ke in tech iüsches Prob lem
h a t o d e r i n d e r e r s t e n K u r v e
unglücklich koll idiert - aber
das wird er nicht -, dann ist er
Weltmeister. Doppelte Punkte
hin oder her. Hat er ein techni
sches Problem, dann holt der
Nico (Rosberg) den Titel.
Im Lau fe des Jah res ha t MSa

D u t z e n d e v o n L e s e r b r i e f e n

gekriegt, in denen Mercedes
Manipulation an der Vergabe des
Titels vorgeworfen wurde. Viele
glauben, Rosberg sei benachtei
ligt worden. Wie siehst du das?
Vo m M a t e r i a l h e n n e i n ! Vo n
der Moral her ja!
Heisst das, bei Mercedes wurde
von Anfang an für Hamilton

«gearbe i te t»?
-Das würde i ch n i ch t sa

gen. Aber die Art und
Weise, w ie das Team mi t
Nico in Spa umgegangen
ist, habe ich als falsch emp
funden. Und schau dir nur
mal d ie Gesichtsausdrücke

am Kommandostand an, wenn
Lewis auf Pole fahrt oder wenn
Nico dieses Kunststück gelingt.
Diese Art von «Bevorzugung»
ist aber alltäglich. Das hat es
immer gegeben. Die haben ein
Mansell gegenüber einem Pi
quet und ich gegenüber einem
Senna spüren müssen. Damit
musst du als Profi umgehen
können. Und Nico meistert das

hervorragend.
Abschliessend: Wie wird es
Vettel bei Ferrari ergehen?
Der Sebast ian is t e in c leverer
Kerl. Der kann nicht nur schnell
A u t o f a h r e n . D e r h a t a u c h
r e i c h l i c h H i r n s c h m a l z . D a r a n
gibt es keinen Zweifel. Aber die
Frage wird sein: Wer sind seine
Mitspieler? Bei Red Bull hat das
alles für ihn gepasst. In Italien
muss er seinen Platz in altein
gesessenen Strukturen finden.
Ich kann ein Lied davon singen.
ich war selber dort, habe es
aber leider nicht geschafft, das
Ruder rumzure issen . Dem Mi
chael (Schumacher) ist es nach
mir gelungen. Aber auch nur,
weil er die richtigen Leute - wie
Todt - um sich hatte und Ross
Brawn und Rory Byrne nach
Maranel lo holen konnte. ♦

Zurück in die Formel 1 - Berger meint: «Alles nur Spekulation»

Gipfel treffen; Berger hält grosse Stücke auf FIA-PräsIdent Todt

Moralisch im Nachteil? Nico Rosberg Im Gespräch mit Berger
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Von ELMAR BRÜMMER

Hamilton oder Rosberg?
D e r F l - W e l t m e i s t e r 2 0 1 4 i s t
auf jeden Fall ein Mercedes-
P i l o t . E b e n f a l l s k l a n D a s
F i n a l d u e l l i n A b u D h a b i
wird der grösste Kampf des
Silberpfeil-Duos. Und er
hat im Kopf nicht nur bei
den beiden längst begonnen.

Es wird die Dämmerung des
Champions sein Sonntagabend
beim Zie le in lauf in Abu Dhabi .
Elf Doppelerfolge hat Mercedes
dieses Jahr schon eingesackt.
Wird das Dutzend vollgemacht,
wäre Lewis Hamilton in jedem
Fall Champion. Er müsste dazu
nur Nico Rosberg hinterherfah
ren. Klingt ganz einfach. Ist es
aber nicht - für keinen.

«Abu Double», das erste Bo
nusfina le in der F l -Gesch ich te
(doppelte WM-Punkte), erfüllt
n i c h t n u r f ü r « Z i r k u s d i r e k t o r »
Bemie Ecclestone seinenZweck.
In jedem FaU steht vorher schon
ein Sieger fest: die Zuschauer.
Erinnerungen an viele finale
Dramen der 65-jährigen WM-
H i s t o r i e w e r d e n w a c h ( s i e h e
nächste Seite ganz rechts). Und
Mercedes hat es geschafft, bei
all seiner Überlegenheit die
Formel 1 spannend zu machen
bis zum Schluss.

Nico Rosberg reibt sich in sei
nem Video nach dem GP von
Brasilien die Hände. Genug ge
sagt, jeder weiss um seine 17
Punkte Rückstand, und deshalb
geht er die Sache pantomimisch
an, bekommt dabei aber einen
üichanfalL Nein, nein, er werde
nun nichts anderes machen als
b isher.

Lewis Hamilton ebenfalls nicht.
Es kommt zum Endspiel Eng
land gegen Deutschland. Und
das i s t m indes tens so b r i san t
wie im Fussball. Was in Wemb

ley 1966 das umstrittene Tor war,
ist zwischen Rosberg und Ha
m i l t o n i m m e r n o c h d e r C r a s h
von Spa, der diese Titelentschei
dung mitbestimmen kann. Wes
halb wir heute schon sicher sein
dürfen, dass mit der Ziclflagge
von Abu Dhabi noch längst
nicht al les vorbei sein wird.

Zusammenprall zweier Welten
Es ist ein Clash der Kulturen,
ein Showdown der Charaktere.
Beste Freunde, die zu besten
F e i n d e n g e w o r d e n s i n d -
gleichwohl beides übertrieben
ist. Wer auch immer gewinnt, es
wird Folgen haben für das gan
ze Team. D ie Machtverhä l tn is
s e w e r d e n d a m i t b e e i n fl u s s t ,
u n d b e i a l l e m N a t i o n a l s t o l z
sch l iess t s ich e ine Rennmann
schaft immer dem Erfolgreichen

an. Es ist die grösste Chance für
Nico Rosberg, sich zu emanzi
pieren im Mercedes-Empire.
U n d e s i s t f ü r H a m i l t o n d i e

Gelegenheit, seinen Führungs
anspruch zu zementieren. Der
Ver l i e re r w i rd zusä tz l i ch mo t i
viert sein für die Revanche,
könnte aber auch an der Enttäu

schung zerbrechen.
Dass alles wie gewohnt ablau

fen wird, können sich die bei
den einreden, so lange sie wol
len, in der Realität auf Abu Dha-
b is Yas I s land w i rd das kaum

klappen. Allein die Ängste, dass
ein technischer Ausfall ein Jahr
harter Arbei t kaput tmachen
könnte, quält alle, vom Mecha
niker bis zum Teamchef. Was,
weim die beiden sich wieder ins
Auto fahren, was kein noch so
drohender Strafenkatalog gan?
ausschl iessen kann?

Der Bessere kann gewinnen,
aber auch der Glücklichere. Es
werden e in paar unruh ige
Nächte auf die Beteiligten zu
kommen. «Es s ind Ex t rem-Au
tos, Extrem-Motoren und Ext
r e m - G e t r i e b e , d i e i m m e r w i e
der aufmucken können», unkt
M e r c e d e s - F l - A u f s i c h t s r a t s b o s s
Nik i Lauda. Und es s ind auch
extreme Typen, die da an den
Start zum Titelduell gehen.

Auf Sieg fahren, darin sind
sich Hamilton und Rosberg ei

nig. Der eine, weil er gar nicht
anders kann; der andere, weil er
unbedingt muss. «Ich werde
voll attackieren. Im Rennsport
kann so viel passieren, also hof
fe ich weiter», sagt Rosberg,
«ich bin voll motiviert und wer
d e v o l l a t t a c k i e r e a I c h m u s s
mich selbst zwingen, optimis
tisch zu sein und daran zu glau
ben, denn das ist für mich das
Beste.» Sein Erfolg von Säo
Paulo im Zusammenspiel mit
d e m F e h l e r v o n L e w i s H a m i l
ton gibt ihm zum ersten Mal
seit langem wieder ein menta
les Hochgefühl.

Für Chef beide tlteiwürdig
Aber Rosbergs Gegner ist ein
Meister darin, sich zu motivie
ren und dabei auch noch ge
schickt Psychospielchen aufzu
führen. Über seinen Dreher in
Interlagos redet Hamilton nicht
gross, vielmehr habe er seine
Lehren daraus gezogen, und es
bl iebe v ie l Posi t ives: zum Bei
spiel wie gut er bei seiner Auf
holjagd danach die Reifen ge
n u t z t h a b e - w a s b i s h e r a l s
Rosberg-Domäne galt. Soll das
Kopf-an-Kopf-Rennen in der
Wüste tatsächlich mit umge
kehr ten Vorze ichen ab lau fen?

Lewis Hamilton verfügt über
einen perfekten Reinigungsme
chanismus im Kopf. «Ich fühle

mich so, als würde ich um
meinen e rs ten Wel tme is te r t i te l

kämpfen- Natürlich bin ich älter
und vielleicht ein bisschen wei
ser als 2008. Aber ich bin im
mer noch der gleiche Fahrer,
mit dem gleichen Hunger, dem
gleichen Siegeswillen. Ich bin
jetzt stärker als damals, sowohl
physisch als auch psycliisch.»
Als Beleg gilt ihm der Saison
ver lauf : <dch hat te Hochs und
Tiefs auf dem Weg, aber ich
habe nie aufgegeben und es im
mer geschafft, zurückzukom
men. Nicht anders gehe ich jetzt
das letzte Rennen an.»

Mercedes-Spor tche f To to
Wolff ist alle möglichen Szena
rien x-mal durchgegangen. Der
Österreicher gesteht, dass sie
ihn dauernd verfolgen. Er weiss,
das er überparteilich sein muss;
«Es gibt kein Fair oder Unfair,
denn am Ende gewinnt der Pi
lot mit den meisten Punkten die
Weltmeisterschaft.» Er spricht
v o n e i n e m s e h r i n t e n s i v e n
Kampf und davon, dass man
Vers tändn is fü r d ie Emot ionen
e n t w i c k e l n m ü s s e . Vo n L e w i s
Hamilton und Nico Rosberg er
wartet er vor allem dass sie sich
respektieren auf der Rennstre
cke. Denn nur dann behält sein
salomonisches Urteil Gültig
k e i t : « B e i d e w ä r e n f ü r m i c h
tvürdige Weltmeister.» ♦
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Hafflilton/Rosberg:
Und so geht es aus
Von ELMAR BRÜMMER

V o n M O T O R S P O R T a k t u e U
a l s I h r e r F a c h z e i t s c h r i f t
dürfen Sie erwarten, dass
wir schon heute wdssen,
wer am Sonntag neuer
F o r m e l - l - W e l t m e i s t e r w i r d .
D a s t u n w i r a u c h u n d v e r
raten es ihnen hier gem.

Lewis Hamilton wird in jedem
Fall Weltmeister, wenn er in
Abu Dhabi gewinnt oder Zwei
t e r w i r d - o d e r w e n n e r v o r
Rosbe:tg ins Ziel kommt. Sollte
Hami l t on das Z ie l n i ch t e r re i
chen, wird er dennoch Welt
meister, sofern Rosberg höchs
tens Sechster wird.

Nico Rosberg wird erstmals
Formel-l-Champion, wenn er
das Finale mit den doppelten
Punkten in Abu Dhabi gewinnt
u n d H a m i l t o n h ö c h s t e n s D r i t
ter wird - oder wenn er Zweiter
w i r d u n d H a m i l t o n h ö c h s t e n s
Sechster. Gleiches gilt zu Ros
bergs Gunsten bei den Plätzen
3 und 7,4 und 9, sowie 5 und 10.

B e i e i n e m A u s f a l l H a m i l t o n s
müsste Rosberg es zumindest
a l s F ü n f t e r ü b e r d i e Z i e l l i n i e
schaffen .

Über die reinen Rechenmo
delle hinaus gibt es Gründe, die
für den einen oder anderen als

Fl-Champion 2014 spechen:

Hamilton Weltmeister, weil ...
...er immer, wenn sich die Din
ge zuspitzen, Nico Rosberg im
Griff hat.
...er der geborene Angreifer ist,
sich lieber als Jäger als Gejagten
sieht - ein echter Siegfahrer.
...er die Wut von Spa immer
noch in sich trägt.
...sein Ego etwas anderes als
den Titel nicht zulassen kann.
...er, sollte es kritisch werden,
das nötige Durchsetzungsver
mögen besitzt.
... er beweisen will, dass er auch
takt isch fahren kann.
...er die meisten Siege in dieser
Saison hat und deshalb verdient

Champion wäre.
...er es für undenkbar hält, die
Nummer zwei im Team zu sein.

...er im Rermen mehr Speed
h a t .
... er der Entspaimtere von bei
den sein kann, in jedem Fall
aber der Erfahrenere ist .
... er viel zu verlieren hat

Rosberg Weltmeister, well...
...er ein guter Taktierer ist.
...er der bislang beste Qualifier
ist und die Pole-Position in Abu
Dhabi viel wert ist.
...er nur etwas zu gewinnen hat.
...er sich fünf Jahr lai^ mit der
Aufbauarbeit bei Mercedes ge
quält hat und deshalb den Titel
v e r d i e n t .
...er die grösste Chance seines
Lebens auf den WM-Titel hat.
...er endlich einmal Führungs
persönlichkeit in einem Renn
stall sein will.
...er nach Titeln endlich mit sei
nem Vater gleichziehen will.
...er darauf setzt, dass Lewis

Hami l ton w ie schon zu le tz t i n
Brasi l ien einen Fehler macht.
...er sich in diesem Jahr so wohl
wie noch nie in einem Formel-1-

Rennwagen fühlt. ♦

Z U M T H E M A
Titelentscheidung im letzten Rennen

1950 Farina wurde per Sieg in Monza erster Fl-Weltmeister
gegen Fangio (Getriebe-/Motordefekt) und Fagioli (3.),
» >

1951 Fangio Sieger und Champion, Hauptgegner Ascari
wurde nur Vier ter in Pedra lbes und WM-Zwei ter.
» >

1956 Nach Lenkungsdefekt an Fangios Auto musste ihm
Ferrari-Kollege Collins seines überlassen. P2 reichte Fangio
vor Moss, der in Monza gewann.
» >

1958 Hawthorn reichte P2 hinter Sieger Moss in Casablanca.
» >

1959 Brabham genügte in Sebring P4 gegen Moss und Tony
Brooks, obwohl Ihm am Ende der Sprit ausging.
» >

1962 G. Hill gewann in East London Grand Prix und Titel vorm
zunächst klar führendem Clark (Motordefekt).
» >

1964 Surtees mit P2 vor G. Hill Champion in Mexico City.
> »

1967 Mit P3 besiegte Hulme In Mexico City seinen Teamchef
und Teamkollegen Brabham (P2).
» >

1968 G. Hill wurde Sieger und Champion, weil Hulme in
Mexico City crashte und Stewart nur P7 schaffte.
» >

1974 P4 in Watkins Gien reichte Fittipaidi. da Regazzoni mit
Handlings- und Reifenproblemen nur Elfter wurde.
» >

1976 Lauda gab im Regen von Fuji auf, Hunt P3 und Champ.
» >

1981 P5 genügte Piquet in Las Vegas vor Reutemann (8.),

1982 Als 5. übertrumpfte K. Rosberg in Las Vegas Titelkontra
hent Watson (2.). PIroni, der andere, fehlte schwer verletzt.
> »

1983 P3 in Kyalami brachte Piquet vor den WM-Favoriten
Prost (Ausfall durch Turboladerschaden).
» >

1984 P2 und nur ein halber Punkt Vorsprung auf Sieger Prost
liessen Lauda in Estoril jubeln.
» >

1986 Mansell Reifenplatzer (Ausfall), Piquet Reifenwechsel
(danach P2), so Sieg und Titel für Prost in Adelaide.
» >

1994 M. Schumacher und D. Hi l l kol l idierten in Adelaide;
Be ide aus dem Sch lussrennen, Schumi Wel tmeis ter.
> »

1996 D. Hill siegte in Suzuka, J. Villeneuve verlor das rechte
Hinterrad und schied aus.
» >

1997 M. Schumacher flog in Jerez allein raus beim Ramm-
stoss gegen J. Villeneuve. Der holte sich mit P3 den Titel.
» >

1998 Ein Fehlstart und ein Reifendefekt M. Schumachers In
Suzuka liessen Häkkinen siegen und Weltmeister werden.
> »

1999 Häkkinen Erster in GP und WM, wel l Ti telanwärter Irvine
nur P3 im Schluss-GP in Suzuka holen konnte.
> »

2003 PS reichte M. Schumacher in Suzuka so gerade eben
noch zum Titelgewinn vor Räikkönen (2. in Finale und WM).
> »

2006 Erst Benzindruckprobleme, dann Reifendefekt bei
M, Schumacher und im Saisonabschlussrennen nur P4. So
wurde Alonso in Interlagos mit P2 Weltmeister.
> »

2007 Der FInal-Sieg In Interlagos brachte Räikkönen noch vor
die WM-Favoriten Hamilton (7.) und Alonso (3,).
» >

2008 Der wenige Kurven vor dem Ziel eroberte fünfte Rang
machte Hamilton in der Regenschlacht von Interlagos doch
noch zum Weltmeister vor Rennsieger Massa. Der war bereits
als Champion bejubelt worden.
» >

2010 Vet te l Erster im Abschluss-GP von Abu Dhabi und auch
Titeigewinner. Zu frühe Boxenstopps liessen seine beiden
verb l iebenen WM-Riva len A lonso (7 . ) und Webber (8 . )
scheitern. ♦ msa

Höchste Verantwortung für die Fairness; Technikchef Paddy Lowe/Sportchef Toto Wolff (Mitte)
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S e b a s t i a n Ve t t e i s l e t z t e s R e n n e n f ü r R e d B u l l

«Wie wenn du von zu Hau»

Nicht die Kurve gekriegt; Nach vier Titeigewinnen in Feige waren Sebastian Vettel und sein 2014er-Red-Buii-Renauit nicht siegfähig

Von PETER HAAB

Am nächsten Sonntag steigt
S e b a s t i a n Ve t t e l b e i m G P i n
A b u D h a b i z u m l e t z t e n M a l
i n e i n F o r m e l - l - A u t o v o n
Red Bull Racing. Nach der
e n t t ä u s c h e n d s t e n S a i s o n
seiner bisherigen Formel-1-
K a r r i e r e v e r a b s c h i e d e t e r
sich in Richtung Maranello
z u F e r r a r i . D o r t w a r t e t e i n
harter Job auf den Vier&ch-
W e l t m e i s t e r .

S e b a s t i a n Ve t t e l w e i s s s e l b s t
nicht genau, wie er in Abu Dha
bi nach dem Rennen reagieren
wi rd . «Das i s t schon e in sehr

speziel ler Grand Prix. Dort
h a b e i c h 2 0 1 0 u n t e r d r a m a t i -

Keke Rosberg

sehen Umst.änden mit Red Bull
meinen ersten WM-Titel ge
hol t», b l ickt Vet te l zurück,
«und dieses Mal werde ich dort
für Red Bul l mein letztes Ren
nen bes t re i ten . Das i s t schon
ein wenig emotional. Etwa so,
wie wenn man als junger Mann
von zu Hause ausz ieht .» E ine

Feststellung ist Vettel beson
ders wichtig: «Die Arbeit mit
diesem Team hat grosse Freude
gemacht Mal abgesehen von der
ak tue l l en Sa ison waren w i r i n
all den Jahren ja überaus erfolg
reich. Und ich liabe mich jetzt
nicht gegen Red Bull, sondern
für etwas Neues entschieden.»

Vet te l b raucht nach der en t
täuschenden Saison 2014 e ine
neue Herausforderung. Die

wird er als Ersatz für Fernando
Alonso bei Ferrari garantiert
fi n d e n . D e n n e s i s t
höchst fraglich, ob der
rote Renner aus Mara- 1«Heutige
Autos sind
fahrende
Computer.»

S E B A S T I A N V E T T E L
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n e l l o n a c h d i e s e r m i s e r a b l e n
Saison in der kommenden sieg
fähig sein wird. Vettel weiss das

natürlicli und sagt: «Mir ist klar,
dass 2015 eine Übergangssaison

wird. Da darf man die Er
wartungen nicht zu hoch
s c l i r a u b e n . »

I n e i n e m I n t e r v i e w m i t
unseren Kollegen von
«auto motor und sport»
hat der viermalige Cham
pion zugegeben, dass er in

jüngerer Vergangenheit sogar
über einen vorzei t igen Ab
schied aus der Formel 1 nach
gedacht hat. «Früher haben wir
den Rennwagen einfach gestar
te t . Heute musst du das Auto
hochfaliren wie einen Compu
ter. Da bleibt der Spass irgend
wie auf der Strecke.» Der Red-
BuU-P i l o t wa r n i e e i n F reund
des neuen Reglements mit Tur

bomotor und Hybridtechnik.
«Das ist mir alles viel zu kom
pliziert», beschwerte sich der
Vierfach-Champion in dieser
S a i s o n s c h o n m e h r f a c h . « W i r
haben unzählige defektanfdllige
Elcktronikboxen im Heck, dazu
kommen die Schwierigkeiten
mit diesen Batterien. Ich meine,
Batterien gehören ins Handy.
I m R e n n a u t o r a a c h e n s i e d i r
meist nur Ärger.»

I n s e i n e r Z e i t b e i R e d B u l l
Racing war Vettel praktisch per
manent der Kritik ausgesetzt,
dass seine sportlichen Erfolge
i n e r s t e r L i n i e a u f d i e t o l l e n
Autos von Technik-Guru Adr ian
Newey und nicht so sehr auf
s e i n f a h r e r i s c h e s K ö n n e n z u -
rückztiführen seiea Jetzt möch-

«Das Talent hat Nico wohl voi

Kritischer Vater, aber selten bei GP: Keke Rosberg mit Sohn Nico

V o n H E I N Z P R U L L E R

V o r d e m W M - S h o w d o w n
am Sonntag in Abu Dhabi
hatte Keke Rosberg un
zähl ige Interviewanfi-agen,
u m ü b e r d i e C h a n c e n s e i n e s
S o h n e s z u r e d e n . D o c h d e r
F o r m e l - l - W e l t m e i s t e r v o n
1 9 8 2 w i l l k e i n e I n t e r v i e w s
mehr geben.

So viel steht fest: Keke Rosberg
wird beim letzten Saisonrennen
2014 in Abu Dhabi nicht vor Ort
s e i n . O b w o h l d o r t s e i n S o h n

N i c o i m m e r n o c h d i e C h a n c e
hat, den WM-Titel Zugewinnen.
S e i t G r a h a m u n d D a m o n H i l l
w ä r e e s i n d e r F o r m e l - T G e -
schichte erst das zweite Mal,
dass nach dem Vater auch der
Sohn einen WM-Titel gewinnt
- für Rosberg, der am 6. Dezem
ber 66 Jahre alt wird, trotzdem
ke in Grund , i n d ie Arab ischen
Emira te zu re isea

Keke war nie der Typ «Eis
lauf-Mama». Und eine Kopie
von Anthony und Lewis Hamil
ton sind er und sein Nico auch
nicht. «Bei diesen beiden geht

jeder seinen eigenen Weg», sagt
Niki Lauda, der selbst noch ge
gen Keke Rosberg gefahren ist.
Williams-Test mit 17 Jahren
Sohn Nico profitierte natürlich
zu Beginn seiner Rennfahrer
karriere vom klingenden Na
men und den guten Beziehun
gen seines Vaters. Im Alter von
17 Jahren durfte er bereits einen
Forme l - l -Wi l l i ams tes ten . Keke
Rosberg auf die Frage, woher
N i c o d e n n s e i n Ta l e n t h a b e :
«Ich weiss es auch nicht so ge
nau. Wahrsche in l i ch ha t e r es
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Ausstieg: Nach sechs Red-Bull-Jahren wechselt Vettel zu Ferrari

t e Ve t te l be i Fe r ra r i na tü r l i ch

unbedingt das Gegenteil bewei
s e n . D e r f r ü h e r e Te a m c h e f
Flavio Briatore ist da allerdings
skeptisch und erwähnt, dass
dem neuen Ferrar i -Pi loten dies
ohne herausragendes Material
kaum gelingen wird. «Bei allem
Respekt: Ich glaube, Sebastian
hatte bei all seinen Erfolgen
immer ein sehr gutes Auto zur
Verfugung.» Briatore ist der
Meinung, dass Vettels Teamkol
lege Daniel Ricciardo 2014 auf
gezeigt hätte, dass der Champi
on olme Topmaterial nicht der
Überfiieger sei. für den er im
mer gehalten wurde: «In der
ersten Saison, in der der Wagen
nicht perfekt war, hat Ricciardo
ihn geschlagen. Ich hoffe für

ihn, dass der Ferrari im nächs
ten Jahr ein Topauto ist - sonst
wird es sehr schwer.»

Vettels langjähriger Förderer
Dr. Helmut Marko widerspricht
Briatore: «Sebast ian ist in die
ser Saison oft völlig zu Unrecht
k r i t i s i e r t w o r d e n . W e n n w i r
einen Defekt hatten, hat es im
mer wieder Seb getroffen.»
Marko wei ter «Daniel hat zwar
drei Reimen gewonnen. Aber
es gab auch Situationen, wo
nur unglückl iche Umstände
einen Vettel-Sieg verhindert
haben. In Kanada und Budapest
h a t t e n d i e b e i d e n d e n s e l b e n
Speed. Wegen Umständen aus
serhalb se ines Einflussbere ichs
endeten beide Rennen zu Sebs
Nachte i l .» ♦

1er Mutter»
von se ine r Mu t t e r. » Be i Va te r
Keke ist die Entwicklung in der
Formel 1 nicht so steil verlaufen
wie bei seinem Sohn. 1982 ver
passte er den Sieg beim öster-
reich-GP m Zeltweg nur knapp.
S e i n W i l l i a m s u n d d e r L o t u s
von Elio de Angelis rasten Seite
an Seite über die Ziell inie. Der
Italiener hatte um 0,060 Sekun
den die Nase vom Aber am Jah
resende h iess der Wel tme is te r
trotzdem Keke Rösberg.

Daifdt war Rosberg der letzte
Saügmotor-Champion vor der
ersten Turbo-Ära «Ich erinne

re mich noch genau an das
spannende Finale in Las Ve
gas», blickt Vater Rosberg zu
rück, «die Titelentscheidung
fiel erst beim letzten WM-Lauf.
Genau wie jetzt in Abu Dhabi.»
Aber damals wurde noch anders

gerechnet. Es gab noch keine
doppelten WM-Punkte. «Ich
musste Fünfter werden, um den
Titel zu gewinnen. Und ich bin
Fünfter geworden», lacht Ros
berg. Der WM-Endstand von
1982:1. Rosberg 44 Punkte, 2. Pi-
roni und Watson je 39,4. Prost
34,5. Lauda 30. ♦
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Vettel: Abu-Dhabi-Sleger 2013

VOUGAS-AMIEIL

CRIP-NIVEAU

ABIRIEBSLEVtl

BREHSEN-VERSOilEISS

60X

Hirtel

GAIKWECKSa 67 pro Runde

BE.4Z1NVERBRAUCH Q 2.0Uer pro Runde

Zeitplan und Statistik GP Yas Island/Abu Dhabi

Freitag, 21. November
10.00-11.30 UtJf MEZ 1. freies Training
14.00-15.50 Uhr 2. freies Training

Samstag, 22. November
11.00-12.00 Uhr 3. freies Training
14.00-15.00 Uhr Qual i fy ing

Sonntag, 23. November
14.00716.00 Uhr Rennen (55 Runden)

Infos: www.vasmarina-c l rcui t .ae
S t r e c k e n l ä n g e : 5 , 5 5 4 k m
R e n n d i s t a n z : 3 0 5 , 3 5 5 k m
Verwendete Reifen: Supersoft/Soft

Sieger 2013:
Sebastian Vettel (D), Red-Bull-Renault RB9,
1:45:58,667 h (=186,758 krn/h)

Pole-Position 2013:

Hark Webber (AUS). Red-Bull-Renault RB9.
1:40.630 min (=200,010 km/h)

Schnellste Runde 2013;
Fernando Alonso (E). Ferrari F138,
1:43,964 min (=193,306 km/h)

Streckenrekord: Sebastian Vettel, 2009, In
1:40,279 min (=199,387 km/h)

Ergebnis 2013; I.Vettel. Red Bull;
2. Webber, Red Bull; 3. Rosberg,
Hercedes; 4. Grosjean, Lotus; 5. Alonso,
Ferrari; 6. Di Resta, Force India;
7. Hamilton, Mercedes; 8. Massa, Ferrari;
9. Pörez, McLaren; 10. Sutil, Force India.

Boxenstoppslrategie des Siegers 2013:
2 Stopps - Rd. 14 (von Soft auf Medium);
Rd. 37 (von Medium auf Medium)

Die meisten Siege: Vettel 3
Die meisten Poles; Vettel 3

H a m i l t o n IVlöl Melbourne/AUS Sepang/MAL Sakhir/BRN Shanghai/RC Q Monte Carlo/HC Montreal/CDN Spielberg/A Siiverstone/GB Hockenheim/D Hungaroring/H ^ 3 i
0

£

0

s .
C T

5 Sotschi/RUS Austin/USA
O Q

0

S i

C O

g
s

E

1. Lewis Hamillon (i£) 334 25 25 25 25 18 18 25 15 15 25 25 25 25 25 18
2. Nico Rosberg (0) 317 25 18 18 18 18 25 18 25 25 12 18 18 - 18 18 18 25
3. Daniel Rkciardo (AUS) 214 DQ - 12 12 15 15 25 4 15 8 25 25 10 15 12 6 15

' 4. Sebastian Vettel (D)
159 15 8 10 12 15 10 12 6 10 8 18 15 4 6 10

5. Fernando Alonso (E) 157 12 12 2 15 8 12 3 10 8 10 18 6 12 - 8 8 8

6. Vattleri Sottas (FIN) 156 10 4 4 6 10 6 15 18 18 4 15 12 0 8 15 10 1
7. Jenson Button (GS) 106 151 8 0 0 8 12 ( 12 4 1 8 4 10 12 0 12
8. Felipe Massa (BR) 98 6 6 0 0 6 0 12 - 10 0 15 10 6 0 12 15
9. NjcoHülkenberq(O) 80 8 10 10 8 1 10 10 2 4 6 1 0 2 4 0 - 4

10. Kevin Magnussen (OK) 55 18 2 0 0 1 2 6 6 2 0 0 1 1 0 10 4 2

U.KimlRäikkönen(FIN) 53 6 0 1 4 6 0 1 1 0 8 12 2 4 0 2 0 6

12. Sergio P̂ rez (HEX) 47 1 15 2 2 0 8 0 1 4 6 6 1 1 0

13. Jean-Eric Verqne (F) 22 4 0 4 1 0 2 0 0 8 2 0 1 0

14. Romain GrosleanfF) 8 0 0 4 4 0 0 - - 0 0 0 0 0 0
15. OaniilKwat(RUS) 8 2 1 0 1 0 2 0 2 0 0 0 0 0 0
16. Pastor Maldonado (YV) 2 0 0 0 - _ 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0

17. Jules Bianchi (R 2 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0

18. Adrian Sutil (0) 0 0 0 0 D 0 0 0 0 0 0 - 0
19. Marcus Ericsson (S) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
20. Esteban Gutierrez (HEX) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - 0 0 0 0

21. Max Chilton (G6) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - 0 0

22. Kamul Kobayashi (J) 0 0 0 0 - 0 - D 0 0 0 0 0

23. Andt̂  Lotterer (D) 0 -

1. Mercedes AMG Petronas Fl Team 651 25 43 43 43 43 43 18 43 25 40 27 18 43 25 43 43 43 43

2. Red Bull Racinq 373 - 15 20 22 27 15 40 4 25 20 31 35 18 33 27 10 21 10

3. Williams Martini Racing 254 10 10 10 6 10 6 6 27 18 18 14 15 27 10 14 15 22 16

4. Scuderia Ferrari 210 18 12 3 19 14 12 9 U 8 10 26 18 2 16 0 10 8 14

5. McLaren Hercedes 161 33 10 0 0 9 14 6 -18 6 1 8 5 1 10 22 4 14

6. Sabara Force India Fl Team 127 9 10 75 10 3 TO 10 TO 4 7 5 6 8 5 1 4

7. Scuderia Toro Rosso 30 6 1 0 1 0 4 3 0 2 2 0 8 2 0 2 0
8. lotus Fl Team 10 0 0 0 4 4 0 0 0 ! 0 0 0 0 0 1 0

9. Marussia Fl Team 2 0 0 0 0 0 2 0 0 0 : 0 0 0 0 0

10. Sauber Fl Team 0' 0 0 0 0 0 D 0 0 0 0 - 0 0 0 0

11. Caferham Fl Team 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
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Ausnahmsweise
nicht der Boss

Bitte schieben: Im Hauptrennen brauchte Verstappen fremde Hi l fe

Max Verstappen (17) ist auf
seinem Weg in die Formel 1
noch e i nma l an se i ne a l t e

Wirkungsstätte und in das
Te a m A m e r s f o o r t z u r ü c k

gekehrt. Beim FIA-Formel-
3 - G r a n d - P r i x i n M a c a u
hatte der 17-Jährige im VW-
Da l i a ra abe r ke in G lück .

A l s s i c h d e r R u m m e l u m d a s

Jahrhunderttalent nach dem
Qualifikationsrennen in Macau
gelegt hatte, stand Vater Jos
«The Boss» Verstappen in der
Boxengasse und diskutierte ru
hig mit seinem Sohn. Anschlies
send nahm der f rühere
GP-Pi lo t (107 Formel-1-
Rennen/2 Podestplätze)
kein Blatt vor den Mund.
«Er hat es nicht gut ge
nug gemacht. Im zwei
ten Sek to r wa r Max zu
langsam. Er wollte zu viel
u n d h a t e s d a n n ü b e r
trieben. Solch ein Fehler ist ihm
schon lange nicht mehr pas
siert, aber daraus wird er ler
nen», meinte Verstappen senior,
der se lber n ie be im Formel -3-
Klassiker in Macau an den Start
gegangen war.

Betriebsunfall kein Problem
F r i t s v a n A m e r s f o o r t v e r t r a t
dieselbe Meinung wie der ehe
malige Teamkollege von Mi
chael Schumacher. Allerdings
n a h m d e r Te a m c h e f M a x Ve r

stappen nach dessen Ausrut
scher auf P2 liegend in Schutz:
«Ich habe ihn ja auch gepusht.
Mir ist lieber, ein Fahrer riskiert
e t w a s . W e n n e s d a n n s c h i e f
geht, gehört das auch zum Lern
prozess.» Und was meinte Max
Verstappen selber zu seinem
Fehler im Quali-Race? «Macau
i s t e i n K l a s s i k e r d e s M o t o r

sports. Dort zählt nur der Sieg.
Wenn man sieht, wer dort alles
gewonnen hat, wird die Bedeu
tung des Rennens klar.»

Ve r s t a p p e n

Die Entscheidung, in Macau
anzutreten, haben Vater und
Sohn gemeinsam getroffen.
«Max ist ein Rohdiamant, der
noch geschliffen werden muss»,
meinte Jos, der nach dem Faux
pas seines Sohnes sofort auch
i n K o n t a k t m i t d e r R e d - B u l l -

Förderspi tze Helmut Marko
war. «Der liess ausrichten»,
meinte Jos, «dass der kleine Be
t r i e b s u n f a l l f ü r i h n k e i n P r o
blem gewesen sei.»

Weitere H-Tests in Abu Dhabi
Für Max Verstappen hat eine
stressige Zeit begonnen. «Wir

sind viel unterwegs. Ich
habe kaum noch Zeit für
Familie und Freunde. Für
mich dreht sich jetzt al
les um die Formel 1. Da
ist a l les noch e in b iss
chen schnel ler. Die Ge

schwindigkeit und die
Verzögerung sind be

e i n d r u c k e n d . A b e r i c h h a b e
nichts anderes erwartet», mein
te der Junior, der bisher bereits
mehr als 700 Kilometer in einem
F o r m e l - l - A u t o a b s o l v i e r t h a t .
Für ihn se i der Auf - und E in
stieg in die Formel 1 viel schwie
riger als die Rückkehr in den
FormeI-3-Monoposto.

Auf dem Weg von Säo Paulo
nach Macau war Veretappen jr.
nur einen Tag daheim. Auch die
Vorbereitung auf das prestige
trächtige Rennen war alles an
dere als optimal: «Die Strecke
war für mich komplettes Neu
land. Da es in den vergangenen
Wochen viel zu tun gab, bin ich
nicht dazu gekommen, viele
M a c a u - R u n d e n i m S i m u l a t o r
zu fahren. Es waren v ie l le ich t
30 - aber ich wusste zumindest,
wo es langgeht», sagte der
jüngste Fahrer der Fl-Geschich-
te, der von Macau direkt nach
Abu Dhabi reiste, wo er nach
dem WM-Finale an den Fl-Test-
fahr ten te i ln immt. ♦ AW

Nücke-Festspiek
Vo n A N N E T T E L A Q U A

F ü n f A n l ä u f e h a t d e r
Schwede Felix Rosenqvist
benötigt, dann durfte er
e n d l i c h s e i n e n e r s t e n
Macau-Triumph bejubeln.
Lucas Auer sorgte sogar für
e inen Mücke-Doppels ieg.

Am ersten Macau-Tag musste
sich Felix Rosenqvist im freien
Training noch mit P6 und im
(Qualifying gar mit Rang 9 zu-• friedengeben, doch danach
fand er in die richtige Spur und
v e r l i e s s d i e s e n i c h t w i e d e r ;
S c h n e l l s t e r i m z w e i t e n f r e i e n
Training, Schnellster im zwei
ten Zeittraining und damit Ers
ter in der Startaufstellung zum
(Quali-Renncn, das er ebenso
gewarm wie das Hauptreimen
am Sormtag. «Zum ersten Mal
in meinem Leben bin ich wirk

lich sprachlos», sagte er nach
der Zieldurchfahrt . Als er dann
die Worte wiederfand, gab er zu
Protokoll: «Ich wusste, dass ich
den Speed für den Sieg haben
w ü r d e . A u s s e r d e m w a r i c h i n
diesem Jahr zum fünften Mal
hier. Mir war also klar, was ich
zu tun habe, und das ist mir
auch gut gelungen. Macau ist
vor allem psychisch schwierig,
derm man kaim sich nie sicher
sein und muss bis zum letzten
M e t e r h e l l w a c h b l e i b e a »

Hinter Rosenqvist reihte sich
Lucas Auer ein, der damit das
beste Macau-Ergebnis eines
Österreichers erzielte. «Zuerst
war ich nicht 100-prozentig zu
frieden, weil ich eigentlich ge-
w i rmen wo l l t e . I ch habe a l l e s
versucht, aber es hat nicht sol
l e n s e i n . A b e r l e t z t l i c h k a i m
m a n a u c h m i t d e m z w e i t e n
Platz sehr glücklich sein.»

Seine Zeit in der Formel 3 ist
nun beendet, er wird den nächs
ten Schritt machen: «Es war die
b isher schöns te Phase me ine r
Karr iere. Die Formel 3 is t Ra
cing auf Topniveau, man kämpft
hier gegen die besten Nach
wuchspiloten der Welt.» Vor
kurzem schnupperte der Neffe
von Gerhard Berger bei Test
f a h r t e n b e r e i t s i n d i e F o r m e l
Renault 3.5 rein. «Ich weiss aber
noch nicht, wo ich im kommen
den Jahr fahren werde. Die Bud
gets, die man für die nächste
Stufe mitbringen muss, sind
enorm, und ich versuche nun,
dieses Geld zu finden. Am liebs
ten würde ich dem Formelsport
treu bleiben, aber ich bin auch
offen für andere Seriem»

Podestplatz für Brown-Motof
Im Schatten des Mücke-Dop
peltriumphs jubelte auch die

S U N C t T Y G f

Rundete Mücke-Tr iumph ab: Lucas Auer wurde zweimal Zweiter

Jubel im Fahrer iager : Doppeis ieger
Felix Rosenqvist wird von seinen
MOcke-Jungs frenetisch gefeiert .

Souverän: Fel ix Rosenqvist



/ / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / ^ ^ ^ ^

18. November 2014 / MOTORSPORT aktuell FORMELSPORT ̂

n der Spieleniietropole
britische Mannschaft T-Sport.
Auf der Zielgeraden der FIA-
Formel-3-Europameisterschaft
verpflichtete sie Nick Cassidy,
um einige gute Resultate zu er-
z ie lc iL Doch in Imola und Ho
ckenheim ging diese Idee nicht
auf, weil der Neuseeländer vor
allem in den Qualifyings kein
Glück hat te.

Dafür zeigte der Macau-Neu-
ling sein Können am vergange
nen Wochenende, lieferte sich
m i t L u c a s A u e r e i n e n t o l l e n

Kampf um den zweiten Platz
und sah die Zielflagge schliess
l i c h a l s s t r a h l e n d e r D r i t t e r .
«Und das mi t unserem schwa
chen Motor», grinste Teamchef
R u s s e l l E a c o t t i r o n i s c h u n d
freute sich, mit Cassidys drit
tem Platz den Beweis erbracht
zu haben, dass sich das Neil-
Brown-Aggregat nicht hinter
d e n Tr i e b w e r k e n d e r K o n k u r

renten Volkswagen und Merce
des verstecken muss.

Auch Esteban Ocon hätte sein
erstes Formel-3-Jahr gerne auf
dem Siegerpodest beendet.
Doch der 18-jährige Franzose
kam keine Runde weit, dann
krachte es bereits. «Tom Blom-

qvist hatte mir nicht genügend
Raum zum Überleben gelas
sen», beklagte sich der Lotus-
Junior und Formel-3-Europa-
meister. «Bei der Berührung
m i t i h m b r a c h m e i n e A u f h ä n

gung, weshalb ich in der nächs
t e n K u r v e n i c h t e i n l e n k e n
konnte.» Die Folge war ein Ab
flug in die Reifenstapel, bei dem
er Blomqvist gleich mitnahm,
bevor we i te re Kont rahenten in
das Duo fuhren. Um die Crash-

Fahrzeuge von der Piste zu räu
men, wurde das Rennen für
eine gute halbe Stunde unter-
brocheiL In dieser Zeit herrsch-

Attacke auf den König: Jordan King wird von Martin Cao bestiegen

te in der Startaufstellung teil
weise rege Betriebsamkeit, um
möglichst schnell die gröbsten
S c h ä d e n a n d e n v e r u n f a l l t e n
Autos zu beheben. Ausser Este
ban Ocon, Tom Blomqvist, Yu
Kanamaru, Hong Wei «Martin»
Cao und Spike Goddard konn
ten dann auch al le Unfal lbetei

ligten wieder auf die Reise ge
schickt werden, die ohne weite
re grosse Zwischenfälle verlief.

500 US-Dollar Strafe
Einer der Boliden, die eine Re
paratur benötigten, war der
Renner von Max Verstappen.
Der Niederländer stolperte im
Qualifikationsrennen über eine
Bodenwelle und schmiss seinen
Dallara in die Leitplanken (sie
he links). Weil er das krumme
Auto nicht gleich abstellte, son
dern damit zur Box gondelte,
bekam er noch 500 US-Do l la r

FORMEL 3/Resultate

aufgebrummt. Den Grand Prix
v o n M a c a u n a h m d e r F l - P i l o t
von Toro Rosso von Startplatz
24 auf und kämpfte sich immer
hin bis auf P7 nach vome. «Ich
bin ehrlich gesagt nicht nach
Macau gekonunen, um Siebter
z u w e r d e n . A b e r v o n d e r 2 4 .

Startposition auf Rang? zu klet
t e r n u n d z u s ä t z l i c h n o c h d i e
s c h n e l l s t e R e n n r u n d e z u f a h
ren, das ist schon okay. Ich habe
einfach zur falschen Zeit einen
Fehler gemacht, das hat mein
Wochenende ruiniert», gab sich
der 17-Jährige selbstkritisch.

Z u s a m m e n m i t s e i n e m a u f
Rang 10 abgewinkten Teamkol
legen Gustavo Menezes sorgte
er be im v ie r ten Macau-Auf t r i t t
von Van Amersfoort Racing im
m e r h i n f ü r d i e e r s t e n b e i d e n
Z i e l a n k ü n f t e d e s n i e d e r l ä n d i
schen Teams in den S t rassen
von Macau. ♦

Macau (RC): Rennen 110 Rdn. ä 6,120 km (-61,2 km), 28 Fahrer gestartet,
22 gewertet; Rennen 215 Rdn. (-91,8 km), 28 Fahrer gestartet, 21 gewertet
Quaii-Race: 1. Felix Rosenqvist (S/Hücke) In 27:11.512 min (=135.04 km/h);
2. Lucas Auer (A/MQcke) ♦0,955; 3. Tom Blomqvist (GB/Jagonya Ayam) *2,494:
4. Estei)an Ocon (F/Prema) *3,657; 5. Nick Casskly (NZ/Three Bond) *4,544:6. Rotwrto
Merhi (E/Double R) *6,650; - femer: 19. Markus Pommer (D/Motopark) *19,683.
Hauptrennen: 1. Felix Rosenqvist (S/Mücke) in 1:08,46,691 h (=80,08 km/h): 2. Lucas
Auer (A/Mücke) *4,372; 3. Nick Cassidy (NZ/Three Bond) *8,999; 4. Roberto Merhi (E/
Double R) *9,799; 5. Nicholas Latifi (CDN/Prema) *10,413; 6. Stefano Coletti (MC/
Eurointernational) *24,000; 7. Max Verstappen (NL/Amersfoort) *24,455; 8. Santino
Ferrucci (USA/Fortec) *31,081: - femer: IL Markus Pommer (D/Motopark) *36,576.

N A C H G E H A K T B E I
P e t e r M ü c k e
(67/D). Kurz vor seinem 68. Geburtstag feierte der Berliner In
Macau den grössten Triumph seit der Teamgründung 1998.

Vo n A N N E T T E L A Q U A

?Glückwunsch zum Ooppel-
sieg in Macau. Danke. Ich war
überrascht, wie dominant
wir waren. Wir haben hier
den grössten Erfolg seit der
Teamgründung errungen.

?Mlt welchen Erwartungen
bist du hierher gereist? Na
türlich wollten wir gewinnen,
aber wer in Macau zu viel
will, verkrampft leicht und
wird anfällig für Fehler. Aber
diesmal hat alles gepasst.

?Felix Rosenqvist passt
mit seiner unaufgeregten
Art also sehr gut in dieses
Anforderungsprofil. Das ist
sein nordischer Charakter.
Gerade in einer Saison wie
dieser, in der er auch frustrie
rende Momente erlebte, ist
es besonders wichtig, Ruhe
zu bewahren.

?Was waren die Hauptpro
bleme in dieser Saison? Dass
wir einige Zeit benötigten,
um mit der Gewichtsver-
teiiung des neuen Motors
zurechtzukommen und e in
Set-up dafür zu finden.

?Früher hat das Mücke-
Team Macau gemieden. Erst
seit 2011 kommt ihr regel
mässig In die ehemalige
portugiesische Kolonie. Was
waren die Gründe dafür?
Früher haben wir die Zeit
unmittelbar nach der Saison
genutzt, um junge Fahrer zu
testen. Wenn man in dieser
Zeit aber nach Macau geht,
dann fallen viele Testmög
lichkeiten weg, was ich sehr
schade finde. Denn ich mag
es. mit jungen Talenten zu
arbei ten. Aber heutzutage
muss man Macau einfach
mitnehmen - allein schon,
weil die Fahrer es so wollen.

N A C H R I C H T E N

Indy-Comebackvon
SimonaDeSilvestro?
indyCar Nach dem geschei
t e r t e n F o r m e l - l - A b e n t e u e r
be i Sauber arbe i te t S imona
De Silvestro an einer Rück
kehr in die IndyCar-Serie.
Schon vor drei Wochen flog
sie dafür in die Staaten. Dass
De Silvestro bei ihrem ehe
maligen Team KV Racing
Unterschlupf findet (neben
Sebastien Bourdais) gilt als
eher unwahrsche in l i ch . E ine
Möglichkeit wäre Dale Coyne
(an der Seite von Justin Wil
son?). IndyCar-Präsident Der
rick Walker meinte gegen
über dem «Indianapolis Star»:
«Wir arbei ten an einer Rück
kehr. Simona Ist die schnellste
Frau Im Monoposto-Sport.»

AndrettlAutospoit
mit fünf Autos?
IndyCar Dass Andretti 2015
wieder mit vier Autos an den
Start geht, ist kein Geheimnis.
Nun gibt es sogar Überlegun
gen, ein fünftes Auto einzu
setzen. Der Hintergedanke:
Chev ro l e t be l i e f e r t m i t
Penske und Ganassi zwei
Spitzenteams, die zusammen
acht Fahrzeuge stellen.
Honda ha t m i t Andre t t i nu r
ein heisses Eisen im Feuer
und will Chevy mit einem
fünften Topcockpit die Stirn
bieten. Für Daniel Abt s ind
das gute Nachrichten. Der
Deu tsche ho f f t nach se ine r
Test fahr t auf e inen Platz
neben den bisher gesetzten
Ryan Hunter-Reay, Marco
Andre t t i und Car los Muöoz ,

Pic verlängert,
Tmmmer testet
GP2 Arthur Pic hat seinen
Vertrag bei Campos um ein
Jahr verlängert. Pic ist damit
einer der Ersten, die für 2015
ein GP2-Cockpit haben.
Ebenfal ls schon fix ist Raffa-
ele Marciello. Der F3-Europa-
meister von 2013 fährt auch
nächstes Jahr für Racing
Engineering. Apropos: Der
S c h w e i z e r S i m o n Tr ü m m e r
(bisher bei Rapax) testet in
Abu Dhabi für die Spanier.

Arden intensiviert
Nachwuchsförderung
Formel 4 Der br i t ische Renn
sta l l Arden w i rd im kommen
den Jahr ein neues Juniorpro
gramm starten. Arden, das in
der GP3, GP2 und Renault 3.5
vertreten ist, wird in der neu
en brit ischen FIA Formel 4 ein
Team «m i t meh re ren Au tos»
einsetzen, so Teamchef Garry
Horner. ♦ mBM/CE
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Doppelte Freude: Toyota Jubelt nach dem Rennen In Bahrain Ober den Fahrertitei für Buemi/Davidson und den fünften Saisonsieg

Von GUSTAV BUSING

I V o t z d e f e k t e r L i c h t m a s c h i
n e s i c h e r t e n s i c h S e b a s t i e n
Buemi und Anthony David
son vorzeitig den Fahrer-
WM-Titel , während das
Toyota-Schwestcrauto zum
ersten Saisonsieg fuhr.

Wer nach den überlegenen
Galavorstellungen von Toyota
in Fuji und Shanghai geglaubt
hatte, ein weiterer Doppelsieg
in der Wüste von Bahra in se i
Formsache, hatte die Rechnung
o h n e d i e B e s o n d e r h e i t e n d e r
5,412 Kilometer langen Strecke
am Persischen Golf gemacht.
Der Fahrertitel ist zwar veige-
ben, die Krone in der Hersteller
wertung wird jedoch endgültig
erst beim Finale in Säo Paulo

vergeben.
Die meistgebrauchten Stich

worte beim Gespräch unter Pal
men im Fahrerlager hiessen:
Hitze, Reifenabrieb, Bremsen,
Verbrauch und Monocoques -
Reihenfolge je nach Werksteam
unterschiedlich. Knapp 30 Grad
Luft und 40 Grad Asphalt - das
waren die Spitzenwerte, die erst
zum Rennende um 21 Uhr ab
sanken. Zusammen mit dem ag
gressiven Asphalt und dem fei
nen Wüstensand b i lde te d iese
Kons te l la t ion das en tsche iden
de Puzz le fu r Re i fenhers te l le r
und Renningenieure.

Toyota ging verständlicher
w e i s e k e i n R i s i k o e i n - d i e
TS040 Hybrid rollten im Qua
lifying und im Rennen auf Mi-
chelins Spezifikation «Medium
hohe Temperatur». Porsche,
deren 919 Hybrid dafür bekannt
sind, dass sie die Reifen härter
ranne lunen a ls d ie Konkur ren
ten, r iskierte im Qual i fy ing
«Weich hohe Temperatur» und
wurde mit der Pole-Posit ion für
d i e S t a r t n u m m e r 1 4 b e l o h n t .
Der einzige Audi im Qualifying
se tz te au f Med ium, wechse l t e
aber frühestmöglich im Rennen
auf Soft, nachdem das Schwes
terauto damit bestens zurecht

gekommen war.
Chassis-Dramen bei Audi
Der Stop-and-go-Charakter der
Strecke in der Sakhir-Steinwüs-

te mit ihren vier längeren Gera
den sorgt darüber hinaus für
hohe Beanspruchung der Brem
s e n u n d h o h e n Tr e i b s t o f F v e r -
brauch. In Sachen Bremsen l i t t

speziell der Porsche mit der
S ta r tnummer 20 ze i twe i se un
ter überhöhten Temperaturen.
B e i m Ve r b r a u c h s i n d s o w o h l
von Stephane Sarrazin als auch
v o m A u d i - T r i o F ä s s l e r / L o t t e -

rer/Treluyer intensive Sparbe
mühungen im Rennen bekannt,
während der zweite Audi sogar
einen zusätz l ichen s iebten Bo

xenstopp fünf Runden vor dem
Rennende einlegen musste.

Bleibt noch, die Erklärung
fürs Stichwort Monocoque zu
l i e f e r n . B e i m E n t l a d e n d e r
Fracht aus Shanghai entdeckte
Audi völlig überraschend Be
schädigungen im unteren Be

reich beider eingesetzter Mo
nocoques. Dashiess: Einfliegen
v o n z w e i n e u e n C h a s s i s u n d

kompletter Neuaufbau beider
Autos. Kaum war das freie Trai

ning .am Donnerstag beendet,
wurde e rneu t e in Schaden an
der S icherhc i t sze l le der S ta r t
nummer 1 entdeckt. Also mach
t e n s i c h d i e M e c h a n i k e r a m

Freitag erneut ans extrem ar
b e i t s i n t e n s i v e W e r k . D a s b e
deutete, dass Lucas di Grassi,
Löic Duval und Tom Kristensen
ohne drittes freies Training und
Qual i fy ing mit e inem völ l ig
unerprobten Auto hinter dem
LMPl-Feld ins Rennen gingen.

Als Ursache für d ie Schäden
w u r d e n b e i A u d i v o r b e h a l t l i c h
der Ergebnisse der sofort einge
leiteten intensiven Analysen in
Ingolstadt harte Berührungen

Beste Saisonleistung: Porsches Nr. 14 auf P2, Schwesterauto auf P3 Zweimal Neuaufbau: Audis Nr. 1

m i t K e r b s o d e r B o d e n w e l l e n
v e r m u t e t u n d M o d i fi k a t i o n e n
am Unterboden vorgenommen.
Drei derart komplexe Autos
völlig fehlerfrei in kurzer Zeit
aufzubauen - dafür gebührt der
gesamten Audi-Mannschaft
e b e n s o w i e f ü r d i e A r b e i t i m
Rermen besonderes Lob.

Porsche nah an Toyota dran
Im Rermen nahm das Toyota-
Duo Buemi/Davidson nach ers
ten Führungsrunden für Por
sche bald das Heft in die Hand.
Es sah nach einem langweiligen
Rermen aus, bis nach Runde 57
der führende Toyota völlig
überraschend in seine Garage
gezogen wurde. Der Wechsel
de r L i ch tmasch ine kos te te i n
k lus ive e ines we i te ren Checks
rund 33 Minuten. «Ich habe im
Auto gelächelt», beschrieb An
thony Davidson die Sekunde,
als er den unhei lverkündenden

Funkspruch empfing. «Ich
wusste inuner, dass es lücht ein
fach ist, einen WM-Titel zu ge-
wirmen - das war der Beweis.»

Porsche fuhr mit Platz 2 und
3 das bisher beste Saisonergeb
nis ein und kam Toyota so iiahe
wie nie. Der Schnitt der besten
100 Runden beweist es: 1.47374
für den Porsche auf P2,1.47,390
beim Sieger-Toyota. Das kann
für die Schwaben in Säo Paulo
nur eines heissen: volle Attacke
für den ersten Sieg! ♦
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N A C H G E H A K T B E I
S ^ b a s t i e n B u e m i
(26/CH). Der frischgebackene Weltmeister über seinen
Titelgewinn mit Hindernissen und die Aufgabe für Säo Paulo.

Von GUSTAV BÜSING

?Porsche hat euch die
Pole-Position erneut weg
geschnappt, well ihr nur
für die Rennabstimmung
gearbeitet habt, ist der
Fahrertitel nicht so wichtig
gewesen? Für Toyota
steht natürlich der Gewinn
der Herstelierwertung im
Vordergrund. Darum hatte
es Priorität, überhaupt keine
Risiken einzugehen. Mir
ist der Titel schon wichtig.
Darum hatten Anthony
und ich uns vorgenommen,
das Rennen zu gewinnen.
Denn sechs Stunden lang
im Rennen nur aufzupassen,
geht einfach nicht,

?Mat sich der Defekt an der
Lich tmasch ine schon
während deiner ersten Stints
im Auto angekündigt? Nein,
bei mir funktionierte alles
noch ganz normal. Die
Techniker real isierten dann
das Problem und riefen
Anthony zur Reparatur an
die Box. Sonst wären wir
einfach irgendwann auf der
Strecke stehen geblieben,
ich habe danach nur noch
auf die Position des Audi
Nr. 2 geschaut. Schade, wir

wollten den Titel standes-
gemäss mit einem weiteren
Sieg einfahren. Dennoch bin
ich jetzt richtig froh, dass es
dank des tollen Einsatzes der
Mechaniker am Ende doch
noch geklappt hat,

?Was auffiel: Porsche war
im Rennen von Bahrain
dichter als je zuvor an euch
dran... Ja, sie haben wirklich
einen guten Job gemacht.
Dass wir hier nicht so stark
wie in Fuji oder Shanghai
waren, hatte auch damit zu
tun, dass unser Hybridsystem
bei der Hitze nicht am Maxi
mum arbeiten konnte. Den
noch reichte es für unser
Schwesterauto zum Sieg.

?Aber es fehlen noch einige
Punkte zum Wel tme is te r t i te i
der Hersteller für Toyota...
Das ist jetzt das grosse Ziel
beim Saisonfinale in Säo
Paulo, Anthony und ich
werden alles dafür geben.
Am besten natürlich mit
einem Sieg, Der Titelgewinn
für Toyota Ist auch wichtig
für die WEG, weil er zeigt,
dass man auch mit dem
kleinsten Budget der drei
vertretenen Herstel ler den
Erfolg einfahren kann.

W e i t e r e K l a s s e n B a h r a i n

Drei Titel vergeben
Nicht nur bei Toyota gab
e s n a c h d e m R e n n e n e t w a s
zu feiern: Entscheidungen
in den GT-Klassen, LMP2
bleibt noch spannend.

W ä h r e n d i n d e r L M P 2 - K l a s s e
die Aufholjagd des Ligicr JS P2
von Ollvier Pia, Roman Rusinov
und Julien Canal nach einer
Ko l l i s ion bere i t s in der e rs ten
Runde faktisch endete, sorgte
der späte Ausfall von Nicolas
Minassian, Maurizio Mediani
und Sergey Zlobin dafür, dass
die Titelentscheidungen erst in
Säo Paulo folgern Der Klassen
sieg für Matthew Howson, Ri
chard Bradley und Alexandre
Imperatoii war jedoch ein schö
ner Lohn für die Mechaniker,
die den Oreca 03R-Nissan nach
dem Unfall in Shanghai wieder
rechtzeitig aufbauten.
Bruni verteidigt GT-Titel
Gefeiert wurde jedoch sowohl
im Lager von Ferrari als auch
Aston Mart in. Mit dem hart er

kämpften Sieg in der Klasse
GTE-Pro für den ebenfal ls wie
der reparierten Ferrari F458
Ital ia von Gianmaria Bninl und
se inem Teamko l legen Ton i
V i l a n d e r h a t s i c h d a s i t a l i e
nisch-finnische Duo vorzeitig
den Fahrertitel bei den GTE-Pro-

Auch vorzeitig Weltmeister; Ferrari-Duo Bruni (i.}/Viiander

Piloten gesichert. Mit nur 1,879
S e k u n d e n R ü c k s t a n d m u s s t e n
sich die Pole-Sit ter Stefan Mü
cke und Darren Turner im As
ton Martin geschlagen geben.
Der günstigere Verbrauch des
Direkteinspritzers im Ferrari,
der mit nur fünf Stopps auskam,
gab den Ausschlag.

Tro tz der schne l l s ten Boxen
stopps musste sich das Porsche
Team Manthey mit den Plätzen
4 und 5 begnügen. Der Schach
zug mit zwei Medium-Reifen-
mischungen brachte nicht das
gewünsch te Ergebn is . Der
Rückstand, den man sich im
ersten Stint einfing, war im en
gen Feld nicht mehr aufzuho
len, auch wenn Jörg Bergmeis

t e r u n d R i c h a r d L i e t z i m Z i e l
nur 2,524 Sekunden aufs Po
dium fehlten. Der Kampf um
d e n H e r s t e l l e r t i t e l w i r d d a m i t
für Porsche in Säo Paulo bei 25
Punkten Rückstand auf Ferrar i
zu einer sportlichen Aufgabe.

Gefe ie r t werden du r f te auch
in der Klasse GTE-Am, wo der
Dänen-Express von Kristian
Pou l sen und Dav id He ineme i -
er-Hansson, diesmal verstärkt
durch Nicki Thüm, mit dem
vierten Saisonsieg die Fahrer
und Teamwertung klar machte.
Chr i s t i an R ied und se ine M i t
s t r e i t e r K l a u s B a c h l e r u n d
Khaied al Qubaisi konnten ih
ren dritten Rang vor dem Fina
le weiter festigen. ♦ GB

LANGSTRECKEN-WM/Resultate WM-STÄNDE WEG

Sakhir/BRN: 15. November 2014; 7. Lauf zur langstrecken-WeltmeislerscIiaft; 6 Stunden; 1 Runde ä 5,412 km
27 Teams gestartet, 25 gewertet. Wetter: trocken; Temperatur (Lutt): 24 Grad

Team/Fahrzeug

Faiirer IMP

Platz Klasse (HJ) Nr. Fahrer

1. IMPl-H (6) 7 Wurz/Sarrazin/Conway
3. LMPl-H (6) 14 Dumas/Jani/Lleb
6. LMPl-H (6) 20 Bernhard/Webber/Hartley
4. LMPl-H (2) 2 Lotterer/Fässier/Treiuyer
5. LMPl-H (2) 1 Kristensen/Duval/di Grassi
8. IHPl-L 13 Kraihamer/Beiicchi/Leimer
7. LHPl-L 12 Prost/Heidfeid/Beche
8. LMP2 47 Howson/Bradley/imperatori
9. LMP2 37 K. Ladygin/Shaitar/A. Ladygin

10. LMP2 35 Palterson/Ihara/Cheng
11. LMPl-H (6J 8 Davidson/Buemi
12. LMP2_ 26 Rusinov/Pla/Canai
13. (i!F-Pro 51 ßruni/Vi lander
14. GtE-Pro 97 Turner/Mücke
15. GIE-Pro 71 Rigon/Calado
16. GIE-Pro 91 Bergmeister/Lietz
17. GH-Pfo 92 Makowiecki/Pilet
18. GTE-Äm 95 Poulsen/Heinemeier-Hansson/Thiim
19. GTE-Am 81 Wyatt/Rugolo/Bertolini
20. GIE-Am 98 Daila Lana/Lamy/Nygaard
21. GTE-Am 88 Ried/Bachier/Ai Qubaisi
22. GTE-Äm 90 Roda/Ruberti/Cressoni
23. GTE-Äm 61 Taikanitsa/Pier Guidi/Segal
24. GI( Pro 99 MacOowaii/Rees/Ai Faisal
25, "GTE-Am 75 Perrodo/Coilard/Vaxiviöre
nicht klassiert

LMP2 27 Ziobin/Minassian/Mediani
LMPl-L 9 Katfer/Trummer/Berthon

Toyota Racing/Toyota TS040 - Hybrid
Porsctie Team/Porstfie 919 Hybrid
Porsche Team/Porsche 919 Hybrid
Audi Sport Team Joest/Äudi R18 e-tron quatiro
Audi Sport Team Joest/Audi R18 e-tron quatiro
Rebellion Racing/Refieliion-Toyota R-One
Rebellion Racing/Rebeliion-Toyota R-One
KCI4G/Oreca 03R - Nton
SMP Racing/Oreca 05R - Nissan
OAK Racing/ Morgan -Judd
Toyota Racing/Toyota TS040 - Hybrid
G-Drive Racing/Ligier JS P2 - Nissan
AF Corse/Ferrari F458 ilalla
Aston Martin Racing/Mton Martin Vantage V8
AF Corse/Ferrari F458 lläila
Porsche Team Manthey/Porsche 911RSR
Porsche Team Manihey/Porsche 911 RSR
Aston Martin Racing/Äston Martin Vantage V8
AF Corse/Ferrari F458 Italia
Aston Martin Racing/Ä̂on Martin Vantage V8
Proton (ompetltion/P^che 911 RSR
8 Star Motorsports/Ferrari F458 itaiia
AF Corse/Ferrari F458 Itaiia
Aston Martin Racing/Astpn Martin Vantage V8
Prospeed Competiiion/Porsche 911 RSR

SMP Racing/Oreca 03̂  - Nissan
Lotus/CLM PI/Ol-ÄER"

Schnellste Runde; Suemi (Toyota), Runde 122,1:45,989 (=183,8 km/h)
Nächstes Rennen; 30. November, Säo Paulo/8R

1. Anthony Davidson 148
Sebastien Buemi 148

Reiten Distanz/Rückstand 1 Andre Lotterer 117

Benoil Tröfuyer 117

Mkhe l in 195 Runden Marcel Fässler 117

Michelin ♦50,460 6. Alexander Würz 104

Michelin ♦57,268 StöphaneSarrazin 104
Micheiin ♦1 Runde 8, Lucas Di Grassi 102
Micheiin ♦2 Runden Tom Krislensen 102
Micheiin ♦7 Runden 10. Nicolas Lapierre 96
Micheiin ♦13 Runden 11, Marc Lieb 92

Duniop ♦14 Runden Neei Jani '92
Michelin ♦17 Runden Romain Dumas 92
Duniop ♦17 Runden
Micheiin ♦18 Runden Hersteller LHP

Duniop ♦22 Runden 1. Toyota 259
Michelin ♦22 Runden 2, Audi h 9
Miclielln ♦22 Runden 3, Porsche 167
I4iclielin ♦22 Runden

Micheiin ♦22 Runden Fahrer GT
Michelin ♦23 Runden 1, Gianmaria Bruni 1 5 6

Micheiin ♦23 Runden Toni Vilander 156
Micheiin ♦24 Runden 3. Fräd^ric Makowiecki 116,5
Michelin ♦24 Runden 4. Richard Lietz 103
Michelin ♦25 Runden 5. Jörg Bergmeister 91

Michelin ♦25 Runden 6, Patrick Pilet 90,5
Michelin ♦25 Runden 7, Davide Rigon 79
Michelin ♦22 Runden James Calado 79
Michelin ♦25 Runden 9. Stefan Mücke 76

Darren Turner 76
Michelin ♦24 Runden

Michelin ♦194 Runden HersleiierGT

1. Ferrari 261
2. Porsche 2 3 6

Internet ; www.l iawec.com
3. Aston Martin "196
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Löpez in Oiampions-Nanier

Auch beim Debüt in den Häuserschluchten von Macau eine Kiasse für sich: Löpez fuhr nach der Poie im Quaii auch zum ungefährdeten Sieg im ersten Durchgang

Von ARNO V /ESTER

D e r b e r e i t s a l s n e u e r

Tourenwagen-We l tme is te r
feststehende Argent in ier
Jose Maria Löpez unter
s t r i c h m i t n e u e n R e k o r d e n
beim WM-Finale, dass er
ein würdiger Champion ist.
H u f f h o l t i m L a d a M a c a u -

Sieg Nummer sieben.

Erstmals seit die WTCC in Ma
cau fähr t (2005) , wurde in e i
nem Einzelzeitfahren der Top 5
die Pole-Posit ion ermit tel t . Wie
auf Bestellung konnte sich Lö
pez im Citroen C-Elyscc auf der
f ü r i h n u n b e k a n n t e n S t r e c k e
zum siebten Mal in dieser Sai
son den besten Startplatz si
c h e r n . W i e s e l b s t v e r s t ä n d l i c h
Uess sich der 31-Jährige auch im
ersten Kernten nicht die Butter
vom Brot nehmen. Sein souve
räner Erfolg vor dem wieder
s t a r k e n H o n d a - P r i v a t i e r N o r
b e r t M i c h e l i s z s o w i e d e s s e n

Markenkollegen Gabriele Tar-
quini und Tiago Monteiro be
scherte der WTCC neue Rekor
de: Zehn Saisonsiege hat zuvor
kein anderer Fahrer geschafft.

•Auch n icht der v iermal ige
We l t m e i s t e r Yv a n M u l l e r , d e r

2012 neunmal erfolgreich war.
Dessen 433 Punkte aus der Sai
son 2011 wurden ebenfalls über

trumpft: 462 Zähler sind Lopez'
neue Bes tmarke .

In den beiden völlig unspek
takulären Finalläufen gab es
a u c h i n L a u f z w e i n u r e i n e n
n e n n e n s w e r t e n Z w i s c h e n f a l l ,
als der Führende Monteiro we

gen eines Schadens an der Ser
volenkung vorzeitig aufgeben
musste. Dadurch erbte zum ei
nen Rob Huff (Lada) sensat io
nell seinen bereits siebten Ma-

cau-Sieg, zum anderen Privatier
Michelisz völlig überraschend
P4 in der Gesamtwertung hin
ter dem Citroen-Trio Löpez,

Mul le r (P5 und P2) sowie Se-
bast ien Loeb (zweimal P6).

Bei Honda sollte man sich Ge
danken machen , ob man w i rk
lich gut und richtig aufgestellt
is t . Dass beide Werksfahrer in
d e r W M - A b s c h l u s s t a b e l l e h i n
ter einem Privatier rangieren,
spricht nicht unbedingt für de
ren S tä rke . I n d iese r H ins i ch t
hat Michelisz perfekte Eigen
werbung betriebea

Wunderbares Lopez-Härchen
Dass der dreimalige TC2000-
Meister Löpez überhaupt in
der WTCC gelandet ist, hat er
dem deutschen Team Wiechers

Sport zu verdankea Bei deren

WM-Engagement 2013 stand
bereits vor Saisonbeginn fest,
dass derSchweizer Stammpilot
Fredy Barth für die WM-L^ufe
im argentinischen Termas de
Rio Hondo wegen zeitgleicher
anderweitiger Verpflichtungen
nicht zur Verfügung stand.

Auf Vermittlung von WTCC-
Serienpromoter MarceUo Lotti
kam Löpez ins Spiel «Wir ha
ben seine Referenzen gesehen
und Gespräche mit seiner Fami
lie, Sponsoren und dem Touris
musverband geführt», erinnert
sich Dominik Greiner, der da
malige Teammanager bei Wie
chers Sport, in Macau: «Wir
h a b e n u n s d a n n e r s t m a l s a m

Siebter Macau-Sieg: Riesenjubel von Rob Huff
2 - ^ ^ ■ . ! ^ a

Best of the Rest: Michelisz auf Gesamtrang 4

M i t t w o c h v o r d e r V e r a n s t a l

tung persönlich kennengelernt.
Schon im ersten Training konn
ten wir erkennen, was Jose
Maria für ein Potenzial besitzt.»
Das liabe man zuvor schon von
R o b H u f f u n d A l a i n M e n u e r
fahren, die in der argentini
schen TC-2000-Serie gegen Lö
pez gefahren sind.

Probleme habe es lediglich
wegen seines neuen Helms ge
geben. Der hätte zwar den For
mel-, aber nicht den Tourenwa
gen-Richtlinien entsprochen.
Gabriele Tarquini half mit ei
nem Ersatzhelm aus, und damit
schien Lokalmatador Löpez vor
h e l m i s c h e m P u b l i k u m w i e b e

flügelt. Seine beeindruckende
Vorstellung endete mit einem
zuvor nicht für möglich gehal
tenen Sieg im Wiechers-BMW.

Dieser WM-Triumph hat -
und da 1st sich Greiner sicher -
letztlich dafür gesorgt, dass der
frühere GP2-Pilot, den in Euro
pa nur Insider kannten, von
C i t r o e n a l s W e r k s f a h r e r f ü r
die WTCC verpflichtet wurde.
«Der grosse Erfolg von Jose
Maria Löpez macht mich und
a l l e i m " Te a m W i e c h e r s s e h r
stolz. Diese Story ist fast wie ein
Märchen», sagt Greiner. ♦
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Kommt
dieTC3?
Die Frage, ob die Tourenwagen-
W M ( W T C C ) a u c h 2 0 1 5 u n d
damit zum elften Mal in Folge
in Macau gastiert oder die neue
i n t e r n a t i o n a l e T C 3 - To u r e n w a -

genserie am 22. November 2015
i h r D e b ü t i n d e r c h i n e s i s c h e n

Spie lermetropole fe ier t , is t
nach wie vor offen.

Wie WTCC-Serienmanager
Eric Neve am Rande des WM-
Finales in Macau im Gespräch
mit MSa verriet, fällt diese Ent
scheidung erst nach Redak
tionsschluss. Momentan ge
h e n d i e Ve r a n t w o r t l i c h e n d e r
WTCC davon aus, dass auch
das WM-Fina le 2015 in Macau
über die Bühne geht. Man habe
d e m M a c a u G r a n d P r i x C o m
mittee kreative Lösungen vor
geschlagen. Dazu gehört auch
der Wunsch, erstmals am Sams
tag zu fahren. Bisher war dieser
Tag für das F3-Quali- und Sup
port-Rennen reserviert. ♦ AW

P r i u a t f a h r e r M a c a u

Bn perfekter Abschied

W T C C - D u e l l : A u c h 2 0 1 5 t n M a c a u ?

Vo n A R N O W E S T E R

Franz Eng;stler nimmt
s c h w e r e n H e r z e n s A b
s c h i e d a u s d e r To u r e n -
wagen-WM (WTCC). Der
53-Jährige aus Wiggensbach
im Allgäu hätte sich bei
seinem zwanzigsten Start
i n M a c a u k e i n b e s s e r e s
E n d e w ü n s c h e n k ö n n e n .

In den be iden F ina l läu fen be
legte der frühere DTM-Pilot im
Liqui-Moly-BMW 320 TC die
Ränge 14 und 10 und gewann da
bei jeweils vor dem Franzosen
John Filippi (Seat Leon) die
T C 2 - K l a s s e . A u s s e r d e m f u h r

Engstier nach Marrakesch und
Peking zum dritten Mal in die
ser Saison in die WTCC-Punk-

teränge (Top 10).
«Wenn man nach so langer

Zeit eine Meisterschaft ver lässt
und dazu an e inem so h istor i
schen Ort wie Macau, dann sind
das besondere Gefühle», sagte
Engstier, der bei 164 WM-Starts
immerhin 140-mal die Zielflag
ge sah. Den grössten Erfolg fei
erte Engstier am 31. Juli 2011 in
der Motorsport Arena Oschers-
leben, als ihm sechs Tage nach
seinem 50. Geburtstag sein ers
ter und einziger WM-Triumph
gelang. Zudem stand Engstier

Abschied mit Stil: Franz Engstier holte in Macau zwei Klassensiege und sogar einen WM-Punkt

noch einmal als Dritter auf dem

Siegerpodest. Als Achter gelang
dem BMW-Pilot 2011 die beste

WM-Platzierung in der Ge
s a m t w e r t u n g .

201SmitTC3-GoIf?
Nun sucht Engstier noch
e i n m a l e i n e n e u e H e r -

ausfordenmg. «Ich habe
in diesem Jahr festge
stellt, dass mir das Fah
ren immer noch grosse
Freude bereitet. Zudem hat Li-

qui Moly bestätigt, dass sie uns

auch bei dem neuen Projekt un
terstützen», erklärte Engstier
und verriet dabei: «Die Interna

tional TC3 Series ist eine

perfekte Plattform für
P r i v a t f a h r e r u n d - t e a m s .
Solch eine Serie hat bis
her auf dem Markt ge
f e h l t . D i e A u t o s u n d
Einsätze sind bezahlbar
u n d k ö n n e n w e l t w e i t
v e r m a r k t e t w e r d e n . »

Aus Sicht von Engst
ie r ha t s i ch d ie WTCC immer
weiter in Richtung Hersteller-

Engstler

Sport entwickelt. Das sei auch
eine kaufmännische Rechnung.
Deshalb begiimt für das Allgäu
er Team, das in der ETCC 2015
z w e i B M W 3 2 0 T C a u s W M -
B e s t ä n d e n e i n s e t z e n m ö c h t e
(ein dritter BMW soll nach Chi
na verkauft werden), ein völlig
neues Kapitel. Nach MSa-Infor-
mationen plant das Team, in der
seriennahen Tourenwagenserie
den E insatz von dre i VW Gol f
TC3. Das neue Projekt soll noch
in dieser Woche offiziell vorge
stellt werden. ♦

TOURENWAGEN-WM/Resultate
Macau/MAC; 15. November 2014; 23. und 24. Lauf zur Tourenwagen-WM; Rennen über 10/11 Runden ä 6,120 km (=61,200/67,320 km); Wetter/Strecke: sonnig/trocken

1. Lauf (21 Fahrer gestartet, 19 gewertet) 2. Lauf (19 Fahrer gestartet, 16 gewertet)
Pos. Klasse Fahrer Auto/Team Rdn Zeit Gewicht* | 1 Pos. Klasse Fahrer Auto/Team Rdn Zeil Gewicht'

1. TCl Jose Maria Löpez (RA) Citroen C-Elysöe 10 24:50,183 ♦60 kg 1. TCl Rob Huff (GB) Lada Granta 11 28:21,086 0 kg
2. TCl' Norbert Micheiisz (H) Honda Civic 10 ♦2,741 ♦30 kg 2. TCl Yvan Müller (F) Cilrogn C-Elysee 11 ♦0,344 ♦60 kg
3. TCl Gabriele Tarquini (ij Honda Civic 10 ♦3,661 ♦30 kg 3. TCl Hugo Valente (F) Chevrolet Cruze 11 ♦3,352 ♦40 kg
4. TCl Tiago Monteiro (P) Honda Civic 10 ♦4,055 ♦30 kg 4. TCl Norbert Micheiisz (H) Honda Civic 11 ♦3,990 ♦30 kg
5. TCl Yvan Muller (F) Citroön C-Eiysöe 10 ♦4,589 ♦60 kg 5. TCl Jose Maria Löpez (RA) Citroen C-Eiysee 11 ♦4,285 ♦60 kg
6. TCl Söbastien Loeb (F) Cilroön C-Eiysöe 10 ♦5,186 ♦60 kg 6.TC1 Sebastien Loeb (F) Citroen C-Eiysee 11 ♦4,825 ♦60 kg
7. TCl Tom Coronel (NL) Chevrolet Cruze lö ♦9,338 ♦40 kg 7. TCl Tom Chilton (GB) Chevrolet Cruze 11 ♦5,562 ♦40 kg
8..TC1 Quinghua Ma (CHN) Citroön C-Eiysee 10 ♦10,008 ♦60 kg 8. TCl Toni Coronel (NL) Chevrolet Cruze 11 ♦6,615 ♦40 kg
9. TCl Rob Huff (GB) Lada Granta 10 ♦15,548 0 kg 9. TCl James Thompson (GB) Lada Granta 11 ♦8,252 0 kg

10. TCl Gianni Morbidelli (!) Chevrolet Cruze 10 ♦19,201 ♦40 kg 10. TC2(P) Franz Engstier (D) BMW 320 TC 11 ♦41,038 0 kg
11. TCl James Thompson (GB) Lada Granta io ♦19̂947 0 kg 11. TCl Renö Münnich (D) Chevrolet Cruze 11 ♦1:31,505 ♦40 kg
12. TCl TomCfrilton (GB) Chevrolet Cruze 10 ♦27,894 ♦40 kg 12. TC2 (P) John Filippi (f) Seal Leon 11 ♦1:38,302 0 kg
13. TCl Mikhail Kozlovskiy (RUS) Lada Granta 10 ♦52,601 Dkg 13. TC2(P) Fiiipe De Souza (MAC) BMW 320 TC 11 ♦1:40,310 0 kg
14. TC2(P) Franz Engstier (D) BMW 320 TC _ 10 ♦1:23,715 0 kg 14. TC2 (P) Ka Lok Mak (MAC) BMW 320 TC 11 ♦2:04,022 0 kg
15. TCl Rene Münnich (D) Chevrolet Cruze 10 ♦1:59,115 ♦40 kg 15. TC2 (P) Henry Kwong (HKG) Seat Leon 11 ♦2:22,483 0 kg
16. TC2 (P) John Filippi (F) Seat Leon 10 ♦2:02,667 Dkg 16. TCl Tiago Monteiro (P) Honda Civic 10 ♦1 Rd. ♦30 kg
17. TC2 (P) Fiiipe De Souza (MAC) BMW 320 TC 10 ♦2:04,627 0 kg nicht klassiert
18. tC2 (P) Ka Lok Mak (MAC) BMW 320 TC 9 ♦1 Rd. 0 kg TCl Quinghua Ma (CHN) Citroen C-Elysee 6 Unfall ♦60 kg
19. TCl Mehdi Bennani (MAR) Honda Civic 8 ♦2Rdn. ♦30 kg TCl Mikhail Kozlovskiy (RUS) Lada Granta 6 Technik 0 kg
nicht klassiert TCi Gianni Morbidelli (1) Chevrolet Cruze 3 Unfall ♦40 kg

TCl Hugo Valente (F) Chevrolet Cruze 6 Handling ♦40 kg TC2(P) William Lok (HKG) Seal Leon nicht gest. 0 kg
TC2{P) William Lok (HKG) Seat Leon 3 Unfal l 0 kg TCl Gabriele Tarquini (1) Honda Civic nicht gest. ♦30 kg
TC2(P) Henry Kwong (HKG) Seat Leon DQ 0 kg TCl Mehdi Bennani (MAR) Honda Civic nicht gest. ♦30 kg
TCl Pepe Oriola (E) Chevrolet Cruze nicht gest. ♦40 kg TCl Pepe Oriola (E) Chevrolet Cruze nicht gest. ♦40 kg

(P)=Privatfalirer * Basisgewichte: TCMIOO kg; TC2/TCN=n50 kg

Durchsthnittstempo der Sieger: 1. Lauf 147.84 km/h, 2. Lauf 142.46 km/h
Schnellste Runden: 1. Lauf Löpez in 2:27,338 min (=149,534 km/h), 2. Lauf Huff In 2:27,009 min (=149,868 km/h)

Internet: www.fiawtcc.com

WM-Stand Fahrer

1. Löpez 462

2. Müller 336
3. Loeb 295
4. Micheiisz 201

5. Monteiro 186
6. Tarquini 182
7. Coronel 159
8. Chilton 150
9. Morbidelli 109

10. Huff 93
11. Bennani 85

12. Valente 85
13. Ma 69
14. Borkovic 4 1

15. Thompson 22
16. Kozlovskiy 11

WM-Stand Privatfahrer

1. Engstier 249
2. Filippi 159

3. DiSabatino 9 3

4. De Souza 38

5. Echevarrla 12

WM-Stand Hersteller

1. Citroen 1003
2. Honda 7 1 0

3. Lada 425

WM-Stand Prlvalteams

1 . R o a ! M o t o r s p o r t 1 8 7
2 . Z e n g o M o t o r s p o r t 1 6 4
1 Campos Racing 162
4. All-lnkl.com Münnich Motorsport 156
5 . P r o t e a m R a c i n g 9 7
6. Liqui Moiy Team Engstier 59
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Reifen-
Fragen

D i e E i n h e i t s -
r e i f e n v o n
H a n k o o k

spielen eine
grosse Rolle.
I m I n t e r v i e w

spricht Man-Sandbichler frejsand-
bichler, Mo

torsport-Direktor von
Hankook Ure Europe,
über das «schwarze Go ld» .

in der DTM wird es 2015

keinen Optionsreifen mehr
geben. Hat diesbezüglich
H a n k o o k d e r I T R e i n e

Empfehlung gegeben?
M A N F R E D S A N D B i C H L E R :
Die DTM ist vor der Option-
Ära mit dem Prime-Reifen
immer sehr gut gefahren.
Dieser ist der ursprüngliche
DTM-Reifen, der bisher eine
stets fehlerfreie Leistung ab
geliefert hat. Als Reifenher-
steUer hät ten wi r aber auch
mit dem 2014er-Reglement
gut weiterleben können.
W e n n 2 0 1 5 n u r n o c h m i t d e m

«Prime» gefahren werden soil,
reden wir dann von dem
Reifen, der schon seit 2012 in
d e r D I M z u m E i n s a t z k a m ?

Ja, grundsätzlich ist der Prime-
Reifen, also der Ventus Race,
se i t 2012 unveränder t . D ies
schreibt das Reifenreglement
der DTM so vor.
Kein Pfiichtstopp, ein Stopp
(wie 2014} oder zwei Stopps
- was ist die beste Lösung?
Darüber gibt es verschiedene
Ansichten. In jedem Fall löst
d a s D r e h e n a n e i n e r S t e l l
s c h r a u b e s t e t s K o r r e k t u r e n
an anderen Stel len aus. Da
her ist ein so komplexer
Sachverhal t idcht e infach zu
beantworten. Und als Reifen
hersteller sind wir ja nicht
allein an der Rennstrecke.
Spricht etwas dagegen, auf
das bisher vorgeschriebene
Boxenstoppfenster zu
v e r z i c h t e n - u n d e s d e n Te a m s

möglicherweise selbst zu
überlassen, ob sie während
d e s R e n n e n s d i e R e i f e n

w e c h s e i n o d e r n i c h t ?

Eine solche Variante müsste,
da es sich um eine Regle
mentsänderung handeln
würde, in jedem Fall von
anderen Ste l len entsch ieden
w e r d e n .
D a s w ä r e d o c h e i n z u s ä t z l i

cher Spannungsbogen, oder?
Wi r a l s Re i fenhe rs te l l e r fin
den Boxenstopps grundsätz
lich spannend. Da kann im
mer etwas passieren. Es ist
auch für die Zuschauer inte
ressant, die Performance der
Boxencrews zu sehen. ♦ AW

Nacau GT Cup

Engd desmal ganz oben
V o n A R N O W E S T E R r . >

Nach Blitzstart den Sieg eingefahren: Der im Vorjahr noch gebeutelte Maro Engel im Mercedes

D i e s e i t 2 0 0 9 a n h a l t e n d e

Siegesserie von Audi-
W e r i c s f e h r e r E d o a r d o M o r -
tara ist gerissen. Der ver
m e i n t l i c h e G e w i n n e r d e s
Macau GT Cup 2013, Maro
Engel, 1st nachträglich für
sein Pech im vergangenen
Jahr entschädigt worden.

D i e Vo r z e i c h e n s t a n d e n a l l e s
andere als gut für Engel und sei
nen Teamkollegen Renger van
der Zande, denn ihr Mercedes-
B e n z S L S A M C w a r n i c h t s o

konkurrenzfähig wie im ver
gangenen Jahr, Damals beklagte
sich Audi berechtigterweise
ü b e r d i e B a l a n c e o f P e r f o r
mance (BoP) und «Mr. Macau»
Mortara konnte das Rennen nur

gewinnen, weil Engel in Füh
rung liegend mit einem Reifen
schaden ausgefallen war.

Heuer hatten sich die Vorzei
chen geändert. Audi profitierte
von der Blancpain-BoP, über
die die Ingolstädter nach Spa
( 2 4 h ) n i c h t m e c k e r n k ö n n e n .
D i e R 8 L M S u l t r a w a r e n v o r
allem auf den Geraden deutlich
schneller (0,8 Sekunden) als im
vergangenen Jahr. Dafür sorg
t e n e i n u m z w e i M i l l i m e t e r

grösserer Air-Restriktor, etwas
weniger Gewicht und Entwick
l u n g s r e i f e n v o n M i c h e l i n .
Prompt standen die beiden R8
von Mortara und Laurens Van-

thoor i n de r e rs ten S ta r t re ihe
vor Earl Bamber im schnellsten
Porsche sowie Engel

Engel reagierte am schnellsten
Der Wahlmonegasse katapul
tierte sich nach dem Start eben
so wie van der Zande sofort an
die Spitze. Im Audi-Lager woll
te man die Überrumpelung
nicht wahrhaben und so mach
te schne l l d ie Mär von e inem
Frühstart die Runde. Vor al lem
Mortara hatte ein grosses Pro
blem mit dem seiner Meinung
nach nicht reglementskonfor
m e n S t a r t I n b o a r d - A u f n a h m e n
aus Engels SLS zeigten aber

deutlich, dass alles mit rechten
Dingen zugegangen war. Engel
u n d v a n d e r Z a n d e h a t t e n
schlichtweg «im richtigen Mo
ment auf den Pinn getreten»,
w i e e i n F I A - K o m m i s s i o n s m i t -
glied süffisant anmerkte. Die
Aufregung war dadurch ent
standen, weil die «Stemfahrer»
schon vor der Ziellinie an ihren
Konkurrenten vorbeigeflogen
waren. Diese Möglichkeit gibt
es aber laut Reglement, wenn
das Rotlicht der Ampel erlischt.

F a k t i s t : M i t d i e s e m G e n i e
streich, sicher begünstigt durch
das gute Drehmoment des SLS,
w a r d a s R e n n e n b e r e i t s e n t

schieden. An der Reihenfolge
Engel, van der Zande, Mortara
und Vanthoor änder te s ich b is
ins Ziel nichts mehr. Die beiden
BMW-DTM-Pi lo ten Augusto
F a r f u s u n d M a r c o W i t t m a n n
h a t t e n i n i h r e n Z 4 z u k e i n e r
Phase des Rennens eine Chan
ce, in den Kampf an der Spitze
einzugreifen.

Über das, was nach dem Ren
nen auf dem Siegerpodest und
vor der Pressekonferenz ge
schah, breiten wir und auch die
FIA-Stewards l ieber den Mantel
des Schweigens. Ebenso über
zahlreiche unnötige Äusserun
gen in den sozialen Medien. ♦

V L N / 2 4 h - S e r i e

Kampf um die Amateur-Racer
N e b e n d e r V L N h a t s i c h d i e
2 4 h - S e r i e v o n C r e v e n t i c a l s
sehr gut funkt ionierende
Amateu r -Langs t recken -
se r i e i n de r Szene e tab l i e r t .
V i e l e Te a m s s t a r t e n i n
be iden Se r i en - f ü r das
Rennjahr 2015 gibt es aber
e in ige Ibm i inko l l i s i onen .

Nach dem gelungenen Debüt
der 12h-Rennen in MugeUo und
Zandvoort in diesem Jahr hat
Promoter Gerry Willems seine
Serie für 2015 um ein attraktives
2 4 h - R e n n e n i n L e C a s t e l l e t

ergänzt. Beide Serien werden
zudem künftig mit einem FIA-
Prädikat laufen. Die Crevent ic-
E v e n t s w u r d e n b e r e i t s f r ü h
zeitig publiziert. Als das 241r-
Rennen auf dem Nürburgring
für das verlängerte Wochen
ende vom 14. bis 17. Mai ange
kündigt wurde, reagierten die
Niederländer und verlegten das
zeitgleich angesetzte Rennen in
Zandvoort auf den 26. April.

Mit der Veröffentlichung der
v o r l ä u f i g e n V L N - Te r m i n e
p la tz te d ie Bombe: Neben
Zandvoort laufen auch die 24h-
Events in Paul Ricard (4.7.) und
Barcelona (5.9.) zeitgleich zur
V L N . D a z a h l r e i c h e Te a m s
zweigleisig unterwegs sind, lös
te dies Unmut und Kopfzerbre
chen aus, etwa bei Sorg Renn
sport. «Wir wollten beide Seri

en gleichzeitig fahren und hät
ten Fahrer für a l le 16 Rennen
gehabt. Manche wollten sogar
alle 16 Rennen bei uns fahren»,
erklärt Daniel Sorg. «Beides zu
sammen geht nur mit einem
e n o r m e n A u f w a n d . »

Mauer: «Wollten das nicht»
Ähnlich äusserte sich Michael
Bonk von Bonk Motorsport;

c a t a /

Geben der 24h-Serie den Vorzug: Doppeistarter Hofor Racing

«Wir sind sehr stark in beiden
S e r i e n i n v o l v i e r t u n d h a b e n
jetzt ein massives logistisches
Problem. Man hat wohl die 24h
in Spa im Auge gehabt, die
Creventic-Serie aber überhaupt
n i ch t beach te t .»

Für Hofor Rac ing is t d ie
Sache klar: Die Schweizer fah
ren die 24h-Serie und lassen die
parallelen VLN-Läufe aus. Das
für den 30.8. angedachte WEC-
Rennen hat die Planung am
Nürburgring, einschliesslich
der VLN, kräftig durcheinan
dergewirbelt. «Wir wollten das
ganz bestimmt nicht, hatten
a b e r n i c h t v i e l A u s w a h l u n d
versuchen, diese Situation jetzt
zu entschärfen», so VLN-Ge-
schä f ts füh re r Kar l Mauer.

So verzichtete die VLN neben
dem 24h-Qualirennen (12.4.)
auf einen ursprünglich für eine
Woche später geplanten Ter
min - somi t werden acht Ren
nen nach dem 24h-Rennen am
Ring ausgetragen. ♦MB
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Von MICHAEL BRÄUTIGAM

N a c h d r e i d r i t t e n G e s a m t

plätzen in den letzten vier
Jahren hat es für Kevin Har-
vick diesmal endlich ge
reicht: Mit einem Sieg holte
e r s i c h s e i n e n e r s e h n t e n
ersten Cup-Titel.

Auf dem Papier musste Harvick,
speziell nach seiner dominan
ten Vorstellung in Phoenix eine
Woche zuvor, als Favorit gelten.
Nach dem Qualifying, das er auf
P5 und somit als Bester der vier
«Finalisten» abschloss, schien
ebenfal ls vieles auf Harvick zu
deu ten .

Im Rennen aber kam es ganz
anders. Während Joey Lugano
und Denny Hamlin aus den

Top 10 gestartet waren und nur
Ryan Newman mit P21 im Qua
lifying gepatzt hatte, waren zu
R e n n h a l b z e i t a l l e v i e r T i t e l
aspiranten innerhalb fünf Posi
tionen- und so schnell sollte sie
auch n i ch ts t rennea

Erst als der Rennverlauf zum
Ende hin, bedingt durch einige
aufeinanderfolgende Gelbpha
sen, e twas zerk lü f te te r wurde ,
trennte sich die Spreu vom
Weizern Bei noch knapp 20 zu
fahrenden Runden entsch ieden
sich fast a l le Ti te lanwärter für
einen Boxenstopp - nur Hamlin
und Leader Jeff Gordon blieben
draussen, weil sie sich kurz zu
vor in einer weiteren Gelbphase
neue Pneus geholt hatten. In
der Box dann die Vorentschei

dung: Bei Logano rutschte das

Auto vom Wagenheber, just als
die linken Reifen gerade runter
w a r e a D a n a c h w a r e r L e t z t e r
de r noch n i ch tbe r runde ten P i
lo ten und a l le se ine Ti te lho f f -

nungen waren dahin.
Vier neue Reifen für dentitei
Harvick entschied sich ganz
konservat iv für v ier neue Rei
fen Das kostete im Vergleich zu
Newman, der nur zwei nahm,
zwar einiges an Track Position,
aber au f de r re i f enmordenden
Strecke von Homestead würde
H a r v i c k f ü r d a s F i n i s h d a s
schnel lste Auto haben.

Lfnd genau so kam es dann
auch: Jeff Gordon, der die meis
ten Führungsrunden sammelte
und nur von Harv ick s t recken
weise unter Druck gesetzt wur-

NASCAR SPRINT CUP/Resultate

de, verabschiedete sich in der
letzten Gelbphase aus der Spit
zenposition imd -gruppe, weU er
beinahe als Einziger noch ein
mal neue Rei fen ho l te . Haml in
w a r a u f d e n ä l t e s t e n R e i f e n
chancenlos. Den Showdown gab
es a lso zw ischen Harv ick und
Newman. Harvick katapultierte
sich beim letzten Restar t end

gültig an Newman,vorbei - der
«Rocket Man» quetschte zwar
nochmal alles aus seinem Child-
ress-ChcvroIet, konnte das Tem

po aber nicht melvr gehen.
«Ich bin einfach nur happy,

dass ich es nach 13 Jahren end
lich geschafft habe», freute sich
Harvick sichtlich überwältigt -
w ä h r e n d F r a u D e L a n a u n d
Sohn Keelan schon tränenüber
strömt auf ihn warteten. ♦

Bestimmten das Finale: Champ Harvick (4) und Gordon (24)

Homestead/Florida (USA): 267 Rdn. ä 2,414 km; 43 Fahrer gestartet; Wetter: trocken
1. Kevin Harvick (Chevrolet); 2. fiyar: Newman (Chevrolet); 3. ßrad Keselowski (Ford);
4. Paul Henard (Chevrolet): 5. Jamle McHurray (Chevrolet): 6. Matt Kenseth (Toyota);
7. Denny Hamlin (Toyota); 8. (lint ßowyer (Toyota); 9. JImmle Johnson (Chevrolet);
10. Jett Gordon (Chevrolet); 11. Kurt Busch (Chevrolet); 12. Kasey Kahne (Chevrolet);
13. Kyle Larson (Chevrolet); 14. Dale Earnhardt Jr. (Chevrolet); 15. Justin Allgaler
(Chevrolet); 16. Joey Logano (Ford); 17. Martin Truex Jr. (Chevrolet); 18. Danica Patrick
(Chevrolet); 19. Aric Almlrola (Ford); 20. Casey Mears (Chevrolet); 21. Michael McDowell
(Ford); 22. Ricky Stenhouse Jr. (Ford): 23. Brian Vickers (Toyota); 24. Reed Sorenson
(Chevrolet); 25. Austin Dillon (Chevrolet): 26. Cole Whitt (Toyota); 27. Marcos Ambrose
(Ford); 28. Brian Scott (Chevrolet): 29. Landon Cassill (Chevrolet); 30. David Ragan (ford):
31. David Gilliiand (Ford); 32. Josh Wise (Chevrolet): 33. Alex Bowman (Toyota).
Endstand nach 36 Rennen: 1. Harvick 5043 Punkte: 2. Newman 5042; 3. Hamlin 5037;
4. Logano 5028; 5. Keselowski 2361; 6. Gordon 2348; 7. Kenseth 2334; 8. Earnhardt 2301;
9. Edwards 2288; 10. Kyle Busch 2286; 11. Johnson 2274; 12. Kurt Busch 2263; 13. Allmen
dinger 2260; 14. BIffle 2247; 15. Kahne 2234; 16. Almirola 2195; 17. Larson 1080.
Saisonauftakt 2015; 22. Februar 2015. Daytona, Florida (USA)
Internet; www.nascar.com

N A C H R I C H T E N

Citroen: Privatwagen
fürdasLoeb-Team
Tourenwagen-WM Weltmeis
ter Citroen hat für 2015 alle
drei Pi loten für das Werks
team bestätigt. Zwei 2014er-
Autos gehen zum Team
Sebastien Loeb Racing (SLR),
das d iese im kommenden
Jahr einsetzen wird. Erster
P i l o t w i r d höchs twah rsche in
lich Quinghua Ma, während
der Fahrer für das zweite
Cockpit in einem privaten
C-Elysee vakant bleibt.

Sieg und Titel für
Nissan-Werksteam
Super GT Denkbar knapp,
näml ich um zwei Punkte,
haben s ich Ronnie Quintarel l i
und Tsugio Matsuda (Nissan)
den diesjährigen Fahrertitel in
der GTSOO-Kategorie
gesichert. Mit einem Sieg
beim Finale in Motegi
verwiesen s ie d ie Ti te l r iva len
Andrea Ca ldäre l l i und Da isuke
Ito (Lexus) sowohl im Rennen
als auch in der Meisterschaft
auf Platz 2. Der Titel in der
GT300-Klasse ging an
Tatsuya Kataoka und
Nobuteru Taniguchl (BMW).
Teamkollege Jörg Müller und
Seljl Ära belegten Gesamt
rang 3. Letzte GT300-Sleger
der Saison wurden Katsuyuki
Hiranaka und Björn Wirdhelm
(Mercedes).

Whincup und Triple
Eight schon durch
V8 Supercars Bereits beim
v o r l e t z t e n R e n n w o c h e n e n d e
der Saison In Phillip Island
stehen Fahrer- und Team
meister fest. Platz 3 und ein
Sieg in den ersten beiden
Läufen auf der Tradi t ionsst re
cke reichten Whincup für den
vorzeitigen Titelgewinn. Im
dr i t ten und le tz ten Lauf war
dann auch der Titel für sein
Triple-Eight-Team fix. Die
Siege im ersten und dritten
Lauf gingen an Volvo-Pilot
Scott McLaughlin,

Audi-Fahrer holt Titel
InAsien-GT-Serie
Asia GT Weng Sun Mok
(Ferrari) ist neuer Meister.
Beim Finale in Macau hatte er
zwar keine Chance gegen die
vielen prominenten Gaststar
ter (siehe «Macau GT Cup.
S. 16), aber auch Platz 21
reichte zum Titel vor Marken
kollege Anthony Liu. In der
GTM-Klasse holte sich Jacky
Yeung in der Cup-Version des
Audi R8 LMS den Titel. In der
Teamwertung gewann
Clearwater Racing. ♦ mbr
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Von REINER KUHN und
MICHAEL HEIMRICH

W e l t m e i s t e r S e b a s t i e n
Ogicr zeigt beim Saison-
fin^e in Wales den Unter
s c h i e d z w i s c h e n i h m u n d
dem Res t des Fe ldes . M i t
Vo lkswagens zwöl f tem
Saisonsieg soigt der Fran
z o s e f ü r e i n e n e u e B e s t m a r -
k e . F r e u d e a u c h b e i M i k k o
H i r v o n e n : D e r F i n n e f e i e r t
s e i n e n W M - A b s c h i e d m i t
einem Podiumsrang.

Freie Fahrt gewährt Volkswa
gen-Sportchef Jost Capito sei
nen Fahrern seit Saisonbeginn.
Doch nach dem vorzeitigen Ti-
telgcwinn von Ogier waren tat
sächlich alle Fesseln gelöst. Al
les oder nichts, das galt beson
ders fur Andreas Mikkelsen, der
schon 2006 als damals 17-Jähri
ger in Wales seine ersten Î tllye-
Erfahningen im WRC sammelte
u n d e n d l i c h d e n e r s t e n W M -

Sieg wollte. Doch noch ist die
Sturm-und-Drang-Phase des
Norwegers nicht vorbei Auf der
zweiten Prüfung schlidderte er
gegen eine Böschung und ver
bog die Front des sonst so sta
bi len Polo R WRC dcrmasscn,

dass er den ersten Tag vorzeitig
beenden musste.

M i k k e l s e n d u r f t e a m B i l d
schirm mitverfolgen, wie sich
seine beiden Teamkol legen
Ogier und Jari-Matti Latvala im
Sekundentakt durch die wal is i
s c h e n W ä l d e r u n d i h r e v e r
schlammten Prüfungen hetzten.
Nach der ersten Etappen trenn
ten beide gerade einmal 6,6 Se
kunden. Trotz der Glanzvorstel
lung jammerte Ogier ein wenig
über lästiges Untersteuern, und
L a t v a l a m a u l t e ü b e r e i n e z u
straffe Abstimmung. Dennoch,
die Konkurrenz war bereits weit
abgeschlagen.

Von einer Last befreit
M i k k o H i r v o n e n , d e r v o r d e r

Rallye seinen Rücktritt bekannt
gab, schien dadurch von einer
gewaltigen Uist befreit zu sein
und war am Freitagabend Drit
ter. Am Finnen dmn klebten je
doch die beiden Werks-Ci t roen
von Kris Meeke und Mads Öst-
berg. Der einstige Platzhirsch
aus F rank re ich ha t te zum Be
dauern seiner Fahrer erneut auf
Test fa l i r ien in Wales verz ichtet
und l iess se ine Fahrer in den
külilen Regen springen, der die
Strecken geflutet hatte. Trotz

ein paar Sonnenstrahlen erleb
ten die Faltrer eine Rutschpartie
auf Schotter und Matsch. «Das
fiihlt sich an wie auf Eis», klag
te Meeke.

D a s W o r t « S c h m i e r s e i f e »
dürfte Latvala am frühen Sams
tagmorgen in den Sinn gekom
men sein, als die Räder
seines Autos an einem
schnöden Abzweig

«Finnische
Zuschauer
wären schneller
gewesen.»

J A R l - M A T T I L A T V A L A
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blockierten und er rücklings im
Wald s tecken b l ieb. Zwar fan
den sich sofort hilfsbereite Fans,
die den VW-Pi loten aus seiner
Lage befreiten, doch es dauerte
über drei Minuten, bis der Polo
wieder au f der S t rasse s tand.
«Ehrlich gesagt, wären finni
sche Zuschauer schneller gewe
sen», sagte Latvala. Zu allem
Übel rissen die Helfer absicht

lich den Heckspoiler des Autos
ab, um diesen als teures Souve
nir mit nach Hause zu nehmea
l .atva la musste s ich anschl ies
send mit einem abenteuerlichen
Fahrverhalten abmühen, ehe
man im Serv ice Abh i l fe scha f
fen konnte.

Ogier war derweil an der Spit
ze enteilt: «Ich habe zwar
einen schönen Vorsprung,
aber gerade hier in Wales
is t das n i ch t e in fach . Du
darfst dir keinen Fehler er
lauben», liess der Welt
meister notieren und spulte
d i e v e r b l e i b e n d e n K i l o m e

ter fehlerlos wie eine Maschine
ab. Die Spannung in Sachen Sieg
w a r r a u s , d a f ü r e r l e b t e d a s
Saisonfinale eine packende
Schlammschlacht um Platz 2 -

allerdings ohne Östberg. Der
lüissierte zunächst zehn Strafse
kunden, weil er zu spät an einer
Zeitkontrolle erschien, nach
dem er hektisch die Gegen
sprechanlage im Auto repariert
hat te. Dann löste s ich auf der
vorletzten Tage.sprüfung am
r e c h t e n H i n t e r r e i f e n d i e L a u f
fläche. Das lose Gummi zerstör
te nicht nur einen Teil des Ivot-

f lüge ls , sondern auch den
TYaum vom Podium. Vorerst .

Zwischen H i rvonen und Mee
ke en tw icke l te s ich im Ver lau f
des Samstags ein echtes Katz-
und-Maus-Spiel. Keiner konnte
sich vom anderen absetzen, und
gerade einmal 3,4 Sekunden
trermten die beiden Kontrahen
ten vor dem Schlusstag. «Mor
gen ist mein letzter Tag in der
Rallye-WM. Ich werde alles ge
ben», kündigte Hirvonen an.
Meeke, der im Sommer beim
Hyundai-Team angenifen hat,
w e i l i h m C i t r o e n n o c h k e i n e n
neuen Vertrag angeboten hatte,
wollte sich ebenfalls nicht unter
Wert verkaufen. Doch d ie bra
vouröse Fahrt des Nordiren en
dete auf der zweiten Tagesprü
fung, als er in einen Graben
r u t s c h t e u n d d o r t d i e r e c h t e
F r o n t u n d e i n e n Vo r d e r r e i f e n
d e s D S 3 W R C a u f a r b e i t e t e .
Meeke musste zwei Gänge zu
rückschalten, um die Rallye be
enden zu können, und fiel auf
den sechsten Rang zurück.
«Wenn ich im kommenden Jahr
noch dabei bin, muss ich auf
hören, so lch dumme Fehler zu
machen», gab er sich reumütig.
Schliesslich dürfte er zu diesem

Zeitpunkt einen neuen Werks
vertrag unterschrieben haben.
Hirvonen genoss unterdessen
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Völlig losgelöst: HIrvonen geigte bei seiner letzten WM-Rallye unbelastet auf und schaffte Platz 2

Platz 8 statt Sieg: Latvala Leidgeprüft, aber mit Happy End: Östberg wühlt sich auf Rang 3

Heizkraftwerk: Hyundai-Speerspitze Neuville holt mit P4 für die Koreaner die Kohlen aus dem Feuer

den Augenblick, als Zweiter ge
feiert zu werden: «Besser hätte
m e i n e K a r r i e r e n i c h t e n d e n
können!» Und der leidgeprüfte
östberg rutschte durch den
Fauxpas seines Mannschaftska
meraden doch noch auf das Po
dium. «Ein gutes Wochenende.
Wir hatten einen Auftrag und
Rang 2 in der Herstellerwertimg
geholt Okay, Kris hatte ein Pro
blem, und wir haben dadurch
eine Position gutgemacht, aber
am Samstag sind wir unver
schuldet von Rang 2 auf 4 abge
rutscht», resümier t der Norwe
ger seine Fahrt und verweigert
in der Pressekonferenz mit e i
nem Lächeln jegliche Fragen zu
seiner Zukunft (siehe Seite 22:
H e i m l i c h e r G e w i n n e r ) .

Kubicas Zukunft wieder offen
Noch sicherer si tzt Thierry
Neuvi l le im Sat te l . Zwar muss
sich der Belgier keine Sorgen
um sein Cockpit machen, wohl
aber um die Konkurrenzfähig
keit des Hyundai i20 WRC (Sei
te 20). Der Abstand auf Volks
wagen ist gewaltig, aber auch
d e r K o n k u r r e n z v o n C i t r o e n
und Ford konnte man in Wales
nichts entgegensetzen. Zudem
musste Neuville erneut die Koh

len aus dem Feuer holen, weil
Juho Hänninen frühzeitig neben
der Strecke landete und sich da
mit wohl endgültig von einem
w e i t e r e n W e r k e i n s a t z v e r a b
s c h i e d e t e . O b R o b e r t K u b i c a
2015 erneut Teil der Rallye-WM
ist, scheint wieder völlig offen.
« E s s t e h t 5 0 : 5 0 z w i
s c h e n e i n e m Ve r b l e i b
in der Rallye-WM oder

«Es Steht
50:50 zwi
schen Rallye-WM
und Rundstrecke.»

R O B E R T K U B I C A
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der Rückkehr auf die Rundstre
cke», sagte er, der in Wales eine
unauffällige Rallye fuhr und
weitere Erfahrungen sammelte.
Bester Pr ivat ier wurde Ott Tä-
nak, der sich im DMack-bereif-
ten Fiesta WRC auf Rang 7 vor
arbeitete, allerdings mit einem
gehörigen Abstand zu Team
kollege Elfyn Evans, der als M-
Sport-Pilot für 2015 gesetzt ist.

Um einen Werksvertrag
macht sich Henning Solberg
keine Gedanken mehr. Der Nor

weger genoss die Wales-Rallye
in vollen Zügen und markierte
auf der kurzen Zuschauerprü
fung gar eine Bestzeit. «Hier
kommen mir wohl meine Rally-

cross-Erfahrungen zugu
te.» Die erhoffte Top-10-
Platzierung machte am
Sonntagmorgen ein Ben
zinleck am Tank zumchte.
Doch statt die Rückreise in
den Servicepark anzutre
ten, mischte sich Solberg

unter die Fans zu und genoss
mit ihnen die letzte WM-Action
des Jahres. Irgendwo da draus-
sen befand sich zu dieser Zeit
a u c h L a n d s m a n n M i k k e l s e n .
Der hatte seinen Polo erneut ins
Unterholz gesteckt und beim
Versuch, wieder auf die Prüfung
zurückzufinden, die Kupplung
verraucht. In Wales konnte man
erneut erkennen, was Latvala
und Mikkelsen auf Ogier fehlt.
Der Franzose zieht unbeirrt sei
ne Bahnen und feierte nicht nur
seinen achten Saisonsieg, son
dern lässt Volkswagen auch
über d ie neue Bes tmarke von
zwölf Rallye-Erfolgen in einer
Saison jubeln. ♦

N A C H G E H A K T B E I
M i k k o H i r v o n e n
(34/FIN). Der viermalige Vizeweltmeister über seinen letzten
WM-Auftritt und neue Prüfungen in seinem Leben.

Von REINER KUHN

■ Wie emotional waren die
le tz ten WP-Kl lometer? D ie
ersten beiden Tage war es
ein Genuss. Wir attackierten
und hatten Spass. Als wir
zum letzten Mal aus dem Ser
vice fuhren und Jarmo (Co
Lehtinen) und Ich uns ein
letztes Mal von den Mechani
kern verabschiedeten, war
das ein sehr komisches Ge
fühl. Die letzten paar Kilome
ter. die waren richtig schwie
rig. Ich wollte ja Platz 2 ver
teidigen, aber nicht durch
einen Fehler die Podiums
platzierung gefährden.

? Platz 2 zum Abschluss:
Dein le tz ter WM-Auf t r I t t hät
te schiechter enden können?
Falsch, es hätte kaum besser
laufen können. Das Tolle am
Rallyefahren Ist: Geh raus,
stell dich den schwierigen
Bedingungen und kämpf mit
den Jungs. Das Ist einfach
das Grösste. Okay, wir waren
nicht in der Lage, die VWs
und Seb (Ogier) zu halten,
Aber das Tempo, das die ge
hen, ist irre. Aber «best of the
rest» ist wie ein Sieg.

m

• Du klingst euphorisch.
Sicher, dass dies deine letzte
WM-Rallye war? Äh, nein.
Anfang Dezember fahre Ich
bei Venedig für mein ehe
maliges Team jenen Subaru
als Vorausauto, mit dem wir
2002 in der Italienischen
Meisterschaft antraten. Das
habe Ich lange versprochen
und endlich mal Zeit, es zu
tun. In Sachen WM-Rallyes:
ein klares Ja! Auch wenn ich
mir nach diesem Wochenen
de sicher bin, dass ich noch
den Speed habe, um um
Podiumsplätze mitzufahren.

7Warum hörst du dann auf?
Ich bin nun schon so lange
dabei und durfte In der
Rallye-WM meinen Traum
l e b e n . D a f ü r b i n I c h s e h r

dankbar. Dies ging aber auch
auf Kosten der Zeit mit mei
nen beiden Buben, der Fami
lie und engen Freunden.
Nach 13 Jahren in der Rallye-
WM ist es an der Zelt, diesen
Menschen, die mir so wichtig
sind, etwas zurückzugeben.

m

: Hattest du auch das Gefühl,
dass die Topteams auf
jüngere Fahrer setzen? Nein.
Es war meine Entscheidung.
Ich merkte in den letzten Mo
naten, dass ich während der
Rallyes öfter an andere, pri
vate Dinge oder an zu Hause
denke. Zudem kommt man
an einen Punkt, wo man viel
leicht nicht mehr das aller
letzte Risiko geht, das nötig
ist, um die Konkurrenz zu
schlagen. Ist man jünger, fällt
einem das einfacher als nach
13 Jahren Rallye-WM.

? Würdest du gerne mal den
VW Polo WRC Probe fahren?
Jeder würde gerne mal das
Auto des Weltmeisters testen.
Zudem bin ich ja schon
Volkswagen gefahren. 2002
holte ich mit einem Golf IV
KIt-Car in der A5-Klasse mei
nen einzigen Titel in Finnland.

7 Wer war grösster Wider
sacher In der WM? Ganz klar
Sebastien Loeb. Wir hatten
einige sehr enge und harte
Kämpfe - wenn ich nur an die
offene Motorhaube in Wales
denke und wie wir die WM
wegen eines Pünktchens
verloren... Damals waren die
Autos ziemlich gleichwertig.
Ogier ist auch ein super
Fahrer, aber das Paket von
Volkswagen Ist extrem stark.
Ich wüsste nicht, wie man die
im Moment schlagen könnte.

?Sehen wir dich In der
Rallye-WM In einer anderen
Funktion? Ich kann mir schon

vorstellen, dass ich als Test
fahrer ein Auto weiterentwi
ckeln helfe. Aber sicher nicht
in den nächsten Monaten.

Lächeln zum Abschied: HIrvonen mit Wilson und Lehtinen (v.l.)
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Zum WN-ritel
«geguifct»
I m T i t e l d u e l l m i t T b b e U e n -
fuhrer Nasser Al-Attiyah tat
Jari Ketomaa alles, um
s e i n e W M - C h a n c e n z u
wahren. Vergeblich. TVotz
des Sieges konnte er dem
übervors icht ig agierenden
K a t a r e r n i c h t m e h r d i e
W I l C 2 - K r o n e e n t r e i s s e n .

Nasskaltes Herbstwetter, dunk
le Wälder und matschige Schot
terwege sind nicht das bevor
zugte Terrain von Wüstensohn
Nasser Al-Attiyah (Ford Fiesta
RRC). Dementsprechend vor
sichtig ging der mit vier Saison
siegen angereiste Tabellenfüh
rer zu Werke. Verständlich,
d e n n s e l b s t w e n n T i t e l w i d e r
sacher Jar i Ketomaa
(Ford Fiesta R5) gewin
nen so l l te - und n ich ts
anderes war dessen Ziel

r e i c h t d e m K a t a r e r
Rang 7 im mit 16 WRC2-
Teilnehmern quantitativ
guten und mit Gastpilo
ten wie Junior-Weltmeis
ter Stephane Lefebvre (Citroen
DS3 R5) oder gar Matthew Wil
son (Ford Fiesta RRC) qualita
t iv starken Feld zum WM-Ti te l .

Ein Finne im Element
Vom Start weg setzte sich der
auf unwirschen Waldwegen
bestens zurechtkommende F in
ne Ketomaa an die Spitze. Sein
schärfster Verfolger Bernardo
Sousa (Ford Fiesta RRC) hatte
am Ende der ersten Etappe be
reits knapp 40 Sekunden Rück
stand. Dessen Markenkollege

N. Al-

Lorenzo Berteiii war Dritter,
über e ine Minu te h in te r Ke to
m a a .

Noch weiter weg von der Spit
ze «gurkte» Al-Attiyah über die
Schotterpisten. Durch Getrie
beprobleme büsste er früh über
eine Minute ein und dümpelte
am Freitagabend auf Rang 8
herum: «Mindestens genauso
schlimm ist, dass ich mir viel zu
v i e l e G e d a n k e n m a c h e u n d
mich nicht richtig konzentrie
ren karm.» Mit Mühe kämpfte
er sich an Valeriy Gorban (Mini
JCW S2000) vorbei und erbte
durch einen Unfal l von Bernar
do Sousa (WP17) den rettenden
Zwischenrang 6 - genug für die

WM-Krone. An der Spit
z e w a r K e t o m a a d u r c h
d e n S o u s a - A u s r u t s c h e r
a l l e i n c a u f w e i t e r F l u r
und kontrollierte Tempo
und Gegner.

Mit 57,4 Sekunden Vor-
Ittivah sprungsiegteervorBer-

tellL Weitere 19,7 Sekun
den dahinter folgte nach

zweijähriger Rallye-Abstinenz
Matthew Wilson auf Rang 3.
Und für den 43 Jahre alten Al-
Attiyah, der 2011 bei der Rallye
Dakar gesiegt und ein Jahr spä
te r i n London o l ymp i sche
Bronze im Tontaubenschiessen
gewonnen hatte, reichte Platz 6,
um sich nach der Produkt ions-
wagen-WM 2006, dem Cross-
Country-Weltcup 2008 und in
zwischen neun Rallye-Meister
schaften im Mitt leren Osten ei
n e n w e i t e r e n i n t e r n a t i o n a l e n
Titel zu sichern. ♦ RK

W M - A u s s i c h t e n 2 0 1 S

Nach der Sai

Viel zu tun: Hyundai arbeitet an mehreren Projekten, das neue Auto kommt im Sommer 2015

W R C - P r i v a t i e r s | u n i o r - W H

Unmut in zweiter Reihe Fisher
Quirin Müller hat keine Lust
mehr. Der Manager der tsche
chischen Pr ivat teams von Mar
tin Prokop vertritt in der Rallye-
W M - K o m m i s s o n d i e P r i v a t i e r s
und f indet kein Gehör. «Weder
F IA noch P romote r i n te ress ie
ren sich für unsere Belange»,
sagt der Bayer enttäuscht. «Wir
sind hier nicht einmal das fünf
te Rad am Wagen. Warum gibt
es in der Rallye-Weltmeister
scha f t ke ine P r i va t f ah re r -Wer

tung wie in der Tourenwagen-
W M ? »

A u f e i n e A n t w o r t w a r t e n
Müller und sein Schwager Pro

kop seit Monaten vergeblich.
D e s h a l b w i l l m a n n u n i n d i e
W R C 2 w e c h s e l n . « M a r t i n
k ö n n t e d a n n u m e i n e n W M -
Titel faliren», so Müller. «Zu
dem wären beim einen oder an
d e r e n W M - L a u f a u c h i m R R C
W M - P u n k t e d r i n . »

Nicht nur Prokop scheint so
zu denken. Neben Prada-Erbe
L o r e n z o B e r t e i i i w o l l t e 2 0 1 5
auch WRC2-Akteur Yuriy Pro-
tasov statt im Ford Fiesta RRC
mit einem WRC in der Topliga
antreten. Abgehakt: Der Ukrai
ner plant eine weitere WRC2-
Saison. ♦ RK

Gibt Stoff: Ketomaa siegt, aber der Titei bleibt unerreichbar Unverkennbar Privatier: Prokop fährt viele Sponsoren spazieren

wild Vize
Der Franzose Stephane Lefeb
vre stand schon vor dem sechs
ten und letzten Lauf in Wales als
Junior-Weltmeister fest und en
terte zur Vorbereitung auf die
k o m m e n d e S a i s o n e i n e n C i t
roen DS3 R5 in der WRC2 (sie
he dazu auch Story links). Der
weil kämpften in der mit ein
heit l ichen Citroen DS3 R3 aus
g e f a h r e n e n J u n i o r - W e l t
meisterschaft Alastair Fisher,
Quentin Giordano und Martin
Koci um den Vizet i tel .

Der Br i te Fisher nutzte dabei
seinen Heimvorteil und gewann
nach Frankreich auch nun auch
in Wales. Damit verwies er den
Slowaken Koci und den Franzo
sen Giordano auf die Weltmeis-
terschafts-Endränge 3 und 4 -
u n d f e i e r t e n a c h s e i n e m A b
schlusssieg auch den Vizetitel
h in te r Le febv re . Der Deu tsche
C h r i s t i a n R i e d e m a n n w u r d e
m i t n u r d r e i S t a r t s b e i d e r
Junior-WM beachtlicher Fünf
te r. ♦ RK
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son ist vor der Saison
Von REINER KUHN

D i e W e r k s t e c h n i k e r s i n d i m
Dauerstress. Nur gut vier
W o c h e n n a c h d e m W M -
Finale müssen jene Worid
Rally Cars homologiert
werden, mit denen die
H e r s t e l l e r b e i m S a i s o n a u f
t a k t 2 0 1 5 a n t r e t e n w o l l e n .

Mit 12 von 13 Saisonerfolgen
s t e l l t e n d i e W e l t m e i s t e r v o n

Volkswagen eine neue Bestmar-
ke auf. Zudem belegen die drei
VW-Piloten die ersten drei Plät
z e d e r F a h r e r - W M . A n d i e s e r
erdrückenden Dominanz dür f te
sich auch im kommenden }ahr
wenig ändern. «Das ist nicht un
ser Problem, sondern das der
Konkurrenz», sagt VW-Sport-
chef Jost Capito und erklärt:
«Der bes tehende Po lo i s t das
erste World Rally Car, das wir
gebaut haben. Es ist doch klar,
dass wir die damit gemachten
Erfahrungen in das nächste
Auto einf l iessen lassen.»

F ü r d i e W e t t b e w e r b e r n o c h
schlimmen Schon jetzt ist klar,
d a s s n u r V W d i e S a i s o n m i t
mindestens zwei von drei völlig
neuen Einsatzautos beginnen
wird. Neben Chassis, Motor, An

triebsstrang, Aerodynamik und
d e r E l e k t r o n i k w e r d e n d i e

Wolfsburger Werksrenner bis
ins kleinste Details optimiert So
s o l l e n d i e V W - Te c h n i k e r n u n
auch erstmals eigene, speziell
für den Polo konstruier te Si tze
homologieren lassen.

VW-Gegner brauchen Zeit
Der Konkurrenz schwant Böses.
«Der Abstand ist schon jetzt ge-
wdtig», sagt M-Sport-Boss Mal
colm Wilson. «VW hat das
meiste Geld und die besten Fah
rer. Zwar arbeiten auch wir mit
N a c h d r u c k a n d e r W e i t e r e n t

wicklung des Ford Fiesta. Aber
ich sehe nicht, wie wir oder ein
anderer da im Moment m i tha l
t e n k a n n . » Z u m S a i s o n s t a r t
müssen d ie Fo rd -P i l o ten noch
mit jener elektrisch-pneumati
schen Schaltwippe ausrücken,
mit der Robert Kubica schon in
der abgelaufenen Saison hader
te. «Da wir die Ersatztcilcontai-
ner für die beiden ersten Über
seeläufe in Mexiko und Argen
tinien früh bestücken müssen,
werden wir wohl erst zum vier
ten Lauf in Portugal den weiter
entwickelten Fiesta bringen.»
Neben überarbeitetem Motor,
G e t r i e b e u n d F a h r w e r k w i r d

man dann ebenfalls auf jenes,
von Citroen schon bis 2011 ver
wendete hydraulische Schalt
system umsteigen. «Es ist präzi
ser, schneller und insgesamt et
was leichter», verrät M-Sport-
Techn ikche f Chr i s t i an Lo r iaux .

Citroen Racing wird - ähnlich
wie M-Sport und Ford - die
neue PSA-Marke DS ve r t re ten
imd beim Debüt in Monte Carlo
mit einer ersten Entwicklungs
s t u f e d e s ü b e r a r b e i t e t e n D S 3
W R C s a n t r e t e n . « N e b e n d e r
Schaltwippe mit hydraulischer
Einheit werden das ein auf dem
neuen WTCC-Tr iebwerk bas ie
r e n d e r We l t m o t o r s o w i e n e u e
hintere Aufhängungen sein»,
weiss Citroen-Sportchef Yves
Mat ton. Für Mejdko (und dann

Argentinien, siehe M-Sport)
oder Portugal sollen im zweiten
Schritt eine neue Fahrwerksgeo-
metrie imd ein neues Aerodyna
mikpaket homologiert werdea

Hyundai hinter dem Zeitplan
Damit dürften die französische
Equipe in Sachen WRC-Technik
am ehes ten den P la tzh i r schen
von Volkswagen folgen könnea
A u c h w e i l d i e a m b i t i o n i e r t e n
Herausforderer von Hyundai
gleichzeitig an mehreren Projek

ten arbeiten müssen. «Wir sind
ein junges Team», sagt Hyundai-
Sportchef Michel Nandaa «Wir
kämpfen auch gegen die Zeit.»
Parallel zur Optimierung des
ak tue l l en Werks renne rs so l l en
ein modifiziertes Übergangsau
to gebaut und allem voran der
auf einem völlig neuen Seriem
modell basierenden Nachfolger
e n t w i c k e l t w e r d e a « W i r s i n d
knapp zwei Monate hinter dem
Zeitplaa Und Zeit kann man
nicht aufholen», so Nandan.
«Unser neues Auto w i rd f i ^es-
tens im nächsten Sommer seine

Wettbewerbspremiere feiern.
Wir werden es erst bringen,
wenn die Performance st immt.»
Sch l immer noch «Zum Sa ison

beginn werden wir ein paar Än
derungen am aktuellen Auto
vornehmen, mehr is t bei unse
r e m Z e i t d r u c k n i c h t d r i n . A b
dem d r i t t en ode r v i e r t en WM-
Lauf kommen dann grössere
Modifikationen an Chassis, Mo
tor, Fahrwerk und Antriebs
strang des i20 WRC sowie eine
Schaltwippe zum Einsatz.» Mitdiesem Übergangsauto müssen
die Werkspiloten der Koreaner
bis mindestens zur Rallye Finn
land (!) und damit die komplette
erste Saisonhälfte lebea ♦
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A U S D E M S E R V I C E P A R K Vo n R E I N E R K U H N

Noch vor seinem 24. WM-
Laufsieg tvurde der zweimali
ge Weltmeister Julien In-
grassia mit der Michael Park
<Beef> D-ophy geehrt. Die
nach dem 2005 an der Seite
v o n M a r k k o M a r t i n b e i
e inem Unfa l l ums Leben

gekommenen Beifahrer Mi
chae l Park benann te Aus

zeichnung wird für sportli
chen Erfolg, aber auch für die
Einstellung und Engagement
verliehen. Überreicht wurde
die Trophäe in diesem Jahr
von Ex -We l tme i s te r A r i Va -
tanen und Robert Reid, der
2001 an der Seite von Ri
c h a r d B u m s B e i f a h r e r - W e l t
meister geworden war.

♦ ♦♦
Am Samstag vor Wales spitz
te sich beim EM-Finale auf
Korsika die Lage zwischen
dem Junior-Weit- und Euro
pameister Stephane Lefeb-
vre imd seinem Copiloten
Thomas Dubois so zu, dass
der Bei fahrer für das WM-
Fina le im RS-Türboal l rad ler
absagte. Citrocn-Sportchef
Yv e s M a t t o n w u s s t e R a t

Kaum hatte dessen Lands
mann Stephane Prevot an
der Se i te von Chr i s A tk in
son im Prodr ive Gol f SCRC
die Rallye Longyou in China
gewonnen, setzte sich der
Belgier in den Flieger und
landete pünktlich zur Stre
ckenbesichtigung auf der
br i t i schen Inse l .

♦ ♦♦
Nicht einmal ein ausgerisse
nes Rad am Mitsubishi Lancer
konnte das populäre Seite-
3-Model Peta Todd stoppea
In nur acht Wochen qualifi
zierte sich die 27-jährige
Ehefrau von Mar ie Caven
dish, Tour-de-France-Sieger
2007, mit dem Besuch einer
Rallyeschule und drei natio
nalen Rallyes für den WM-
Start als Copilotin des be
k a n n t e n b r i t i s c h e n T V- M o t o r
sport-Experten Tony Jardine
(62). Ein Jahr zuvor hatte
dieser allerdings mit der
Olympia-Goldmedaillenge
winnerin im Rennrodeln,
Amy Williams (32), an seiner
Seite als Gesamt-26. den
Klassensieg geholt. Mit Todd

Kein Rallye-Outfit: Todd

an der Seite und mit knapp
einer Stunde Rückstand
schafite er nur Gesamtrang 47
(von 53).

♦ ♦♦
Wie der Vater so der
Sohn. Nach knapp
zweijähriger Pause
griff Matthew
Wilson genau
zehn J^e nach
s e i n e m W M - D e b ü t
als 17-Jähriger In
Wales wieder ins
Rallye-Lenkrad. Die
gelb-blaue Lackie
rung seines Ford

Fiesta RRC erinnerte dabei
an ein noch schöneres Jubilä
um: Vor genau 20 Jahren
hat te se in Va te r Ma lco lm
Wi l son m i t e inem Fo rd
Escort RS Coswoith in dem

unvergessenen Michelin-Pi-
lot-Desgin die britische Ral
lye-Meisterschaft gewonnen.

♦ ♦♦

Top-Act auf der Showbühne
im Servicepark war am Sams
tagabend der Auftritt der
Band Toseland des zweima
ligen Superbike-Weltmeisters
James Toseland. «Vor Jahren
durfte ich einmal neben Car
los Sainz sitzen. Daher weiss
ich: Rallyefahrer sind noch
verrückter als Superbiker!» ♦

Matthew Wilson (1.) mit Papa Malcolm

W R C - Z u k u n f t : S c h a l t w i p p e

N A C H R I C H T E N

Meeke weiter im
Werks-DS3-WRC
Rallye-WM Diese Woche wird
es amtlich: Kris Meeke sitzt
auch 2015 in einem DS3-WRC-
Werkscockplt. Spannender
bleibt die Frage nach dessen
Teamkollegen. Citroen-Werks-
pilot Mads Östberg soll mit
dem vorliegenden Angebot
ebenso unglücklich sein wie
der lange als Topkandidat
gebändelte Robert Kubica.
Kommende Woche so l l auch
diese Personalie geklärt sein.

Matton bestätigt
Gespräche mit Loeb
Rallye Monte Carlo Seit
durchs icker te , dass Sebas t ian
Loeb bei der privaten WRC-
Ausfahrt Rallye du Var (F/27.-
30.11.) den neuen Asphaltrei
fen aus der Rallye-WM testen
will, muss auch Citroen-Team-
chef Yves Matton bestätigen,
dass man über einen Start
d e s R e k o r d w e i t m e i s t e r s b e i m
WM-Au f tak t 2015 i n Mon te
Carlo nachdenkt. «Noch ist es
n u r e i n e l d e e . » 4 R K



/ / / / / / / / / / / / / / a

22

y / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / ^ ^ ^ ^ ^

R A L L Y E - W M l e . N o v e m b e r z o u / M o t o r s p o r t a k t u e l l

Mads Ostberg (3.) >
«Um in Wales schnell zu
sein, muss man am Limit
fahren und ein gewisses

Risiko eingehen. Wir
h a t t e n e i n e n k l a r e n

Auftrag und eine richtig
gute Rallye gefahren.

W a s w i l l m a n m e h r ? »

Elfyn Evans (6.) >
« I n d e r H e i m a t i n e i n e m

Werksauto zu sitzen, ist
etwas ganz Besonderes.

Wir lernten 2014 viel
und steigerten uns stetig.
Diese Erfahrungen hilft

i n u n s e r e m z w e i t e n

vollen WRC-Jahr mit.»

N.AI-Attiyalia7./6.WRC2)>
«Fantastisch! Eine tol le
S a i s o n u n d e i n w e i t e r e r

Titelgewinn. Die Rallye
h i e r i n W a l e s w a r e x

trem schwierig, ich habe
m i r z u v i e l e G e d a n k e n

gemacht und keinen
Rhythmus gefunden.»

<Sebastien Ogier (1.)
« W i r h a t t e n k e i n e n

Druck und woll ten das
W o c h e n e n d e e i n f a c h

geniessen. Es war nicht
einfach, hat aber geklappt.
Was gibt es Schöneres,
als die Saison mit einem
Sieg zu beenden?»

< Thierry Neuville (4.)
«Kein leichtes, aber alles
in allem ein gutes
Wochenende für uns.
Wir kämpften drei Tage
um die Top-5-Plätze und
verteidigten am Ende
noch Rang 4. Das lässt
hoffen für 2015.»

<Jari'Matti Latvala (8.)
«Ich bin hierhergekom
men, um diese Rallye,
die ich so gut kenne, zu
gewinnen. Aber ich
machte zu viele Fehler.
I c h w e r d e d a r a u s m e i n e

Schlüsse ziehen und 2015
voll angreifen.»

E x p e r t e n -
U r t e i l
R e i n e r
K u h n
Sonderkorrespondent

Fahrer der Rallye

M i k k o
H i r v o n e n
Trotz al ler
Emot ionen be i
seinem 163.
und letzten WM-Start : Wenn
der 34-jährlge Finne den
Helm aufzog, war er voll
konzentriert und in seiner
ureigenen Welt . Vom Start
weg kämpfte er an der
Spitze mit und wurde - wie
könnte es anders sein -
Zweiter hinter dem alten
u n d n e u e n W e l t m e i s t e r

Sebastien Ogler. Nach 13
J a h r e n u n d 1 5 W M -

Laufslegen verabschiedet er
sich mit seinem 69.
Podestplatz. Ein wahrlich
toller Abschied nach einer
fantast ischen Fahrt . Nicht
nur er genoss jeden Meter.

Heimlicher Gewinner

Mads Östberg
Nach schwa
chem Sommer
unterstr ich der
27-jährige Nor
weger am Saisonende mit
Rang 4 in Spanien sowie
Platz 3 in Wales sein Potenz
ial und zeigte, wie wichtig er
für das Citroen Total Abu
Dhabi Team sein kann. Bes
s e r n o c h : D e r b e i d e n F r a n

zosen zwischenzeitl ich in
Ungnade gefaliene östberg
hat neben einem «unbefriedi
genden Angebot» von
Citroän nun auch eine Offerte
von M-Sport Ford und kann
sich ein Werkscockpit aus
suchen, Was für eine privi
legierte Situation.

Heimlicher Verlierer

C T
J a r l - M a t t i
L a t v a l a
Die WM war
schon ent
schieden und
die VW-Fahrer hatten freie
Fahrt, Vieles sprach also
dafür, dass der zum drei
zehnten Mal - und damit
öfter als jeder andere bei der
Rallye Grossbritannien - am
Start stehende Finne hier
seinen dritten Sieg einfährt.
Von wegen! Während Sebas
tian Ogier an der Spitze cool
seine Bahnen zog, überfuhr
Verfolger Latvala seinen
Dienstwagen und segelte
z w i s c h e n z e i t l i c h v o n d e r

Strecke. Statt ein Zeichen zu
setzen, liess sich der 29-jäh-
rige Nordländer Im direWen
Duell einmal mehr von sei
nem Teamkollegen ab
kochen. ♦

Höhepunkte der Rallye

Etappe 1: Andreas MIkkelsen (Volkswagen) krach) gegen eine Böschung und muss die
Rallye aufgeben (WPZ). Juho HSnninen (Hyundai) rutscht von Strecke (WP3).
Etappe 2: iari-tiattl Latvala (Volkswagen) landet im Unterholz (WP9), Mads östbergs (Citroön)
fieifen-LaufflSche löst skh auf (WP15).

Etappe l: Kris Meeke ((itroön) rutscht in einen Graben und beschädigt dabei die Reifen,
MIkkelsen fliegt erneut ab und ist damit endgültig raus; Henning Solberg (Ford) muss wegen
eines Tanklecks aufgeben (WP19): latvala gewinnt die abschliessende Power-Stage vor
Thierry Neuville (Hyundai) und östberg; Söbastien Ogier feiert seinen 24, Sieg in einem
WM-Lauf {WP23).

PRÜFUNG FÜR PRÜFUNG
Shakedown

Shakedown (5,32 km): 1. Mikkelsen in 2:01,3 min (= 98,23 km/h); 2. Ogier *0.3; 3. Latvala
♦0,3; 4. Kubica >0,9:5, TSnak »1,0; 6. Heeke ♦1,1; 7. Evans ♦1,1.

WP1 (14,58 km): 1. Ogler in 8:34,3 min (= 102,60 km/h); 2. Hikkeisen ♦4,5; 3. Latvala
♦4,6; 4. fetberg ♦IS; 5. Hirvonen ̂ 10,0; 6. Meeke ♦10,5; 7. Neuville ♦10,7.
WP 2 (21,90 km); 1. Ogler in 12:25,9 min (= 105,70 km̂); 2. Latvala ♦4.3; 3. Hirvonen
♦13,1; 4, Östberg *13,9; 5, Meeke *14,9; 6, Evans ♦17,3; 7. Neuville ♦17,5.
WP 3 (23,55 km): l Latvala In 13:9,1 min (= 103,50 km/h); 2. Ogler *2,2; 3. Östberg ♦IZ.O;
4. Meeke ♦12,8; 5. Neuville ♦16,4; 6. Hirvonen ♦17,0; 7. Tänak ♦21,7.
WP 4 (12,86 km); 1. Ogier in 7:52,6 min (= 97,95 km/h); 2. Latvala ♦2,8; 3. Meeke ♦6,3;
4. Hirvonen ♦ö,/; 5. östberg «8,5; 6. Neuville ♦ID.S; 7. Evans ♦12,6.
WP 5 (14,58 km): 1. latvala in 8:48,6 min (= 99,30 km/h); 2. Ogler ♦5,7; 5. Meeke ♦6,2;
4. Neuville ♦10,1; 5, H, Solberg ̂ 10,4; 6. östberg ♦II,9; 7. Hirvonen ̂ 12,0,
WP 6 (21,90 km): 1. Ogler In 12:51,7 min (= 102.16 km/h); 2, Latvala ♦3,4; 3, Hirvonen
♦10,4; 4, H. Solberg ♦lO.O; 5. Evans ♦12.7; 6, Neuville ♦IS.S; 7. Östberg ♦16,4,
WP 7 (23,55 km): 1, Latvala In 14:00,7 min (= 100,84 km/h); 2, Ogler ♦0,4; 3. Meeke ♦9,0;
4, Hirvonen ♦10,3; 5. Neuville ♦14,7; 6. östberg ♦16,0; 7, Evans ♦17,2.
WP 8 (12,86 km); 1. Latvala In 8:07,5 mln-(= 94,97 km/h); 2. Ogler ♦0,2; 3. Meeke ♦2.7; 4,
Hirvonen ♦2,8; 5. östberg ♦4,1; 6. Evans ♦7.1; 7. Neuville ♦9.0.

Startreihenfolge (umgekehrte Rangliste nach Etappe 1); 1. MIkkelsen; 2. Hännlnen;
3. Paddon; 4. Kubica; 5. Prokop; 6. H. Soiberg; 7. Tänak; 8. Evans; 9. Neuville; 10. östberg.
WP 9 (8,25 km); 1. Mikkelsen In 4:39,6 min (= 106.22 km/h); 2. Neuville ♦1.4; 3. Meeke
♦2,0; 4. Östberg ♦2.6; 5. Hänninen *l,T, 6. Paddon M.l; 7. Evans ♦4,4.
WP 10 (13,74 km): 1. Mikkelsen In 8:07,8 min (= 101,40 km/h); 2. Heeke ♦1,2; 3. Hirvonen
♦2,4; 4. östberg ♦3,7; 5. Ogier ♦S.S; 6. Paddon ̂4,0; 7. Tänak ♦4,9.
WP 11 (13,87 km): 1. Hikkeisen In 7:28,8 min (= 111,26 km/h); 2. Östberg ♦e.B; 3.
H. Solberg ♦g.O; 4. Hänninen *9,4; 5. Neuville ♦g.S; 6. Hirvonen ♦10,3; 7. Evans ♦lO.S.
WP 12 (19,98 km); 1. Mikkelsen in 11:32,9 min (= 103,81 km/h); 2. Östberg ♦2.7; 3. Paddon
♦2,7; 4, Meeke +3,6; 5. Neuville +4,7; 6. Hänninen +4,7; 7. Evans ♦5.0,
WP 13 (2,06 km); 1, H, Solberg in 1:32,5 min (= 80,17 km̂); 2. Mikkelsen +0,2:3. Prokop
♦1,2; 4, Tänak ♦2.1; 5. Kubica +3,3; 6, Neuville +3,4; 7. Hänninen ♦3,8.
WP 14 (8,25 km): 1. Meeke in 4:44,8 min (= 104,28 km/h); 2. Mikkelsen +1,4; 3. Hirvonen
♦1,8; 4. Ogier ♦1,9; 5. Neuville +2,3; 6. Paddon +2,5; 7. H. Solberg.
WP 15 (13,74 km): 1. Hirvonen in 8:11,2 min (= 100,70 km/h); 2. Mikkelsen +1,8; 3, Meeke
♦4,4; 4. länak +5,6; 5, Neuville +5,9; 6. H. Soiberg +6,1:7. Hänninen +70.
WP 16 (13,87 km); 1, Mikkelsen in 7:48,2 min (= 106,65 km/h); 2, Hirvonen +3,6; 3, Latvala
♦3,9:4. Meeke ♦4,8:5. Tänak +5,1; 6. Paddon ♦6,5; 7. Ogier ♦7,3.
WP 17 (19,98 km): 1. Latvala in 11:50,6 min (= 101,22 km/h); 2. Mikkelsen +0,8:3, Heeke
♦2,7; 4. Hirvonen ♦3.8; 5. Ogier +5.0; 6. Evans +5,7; 7, Paddon +7,1.

Slartreihenfolge (umgekehrte Rangliste nach Etappe 2): 1. Mikkelsen; 2. Hänninen;
3. Kubica: 4. Paddon; 5. Prokop; 6, H. Soiberg; 7. Latvala; 8, Tänak; 9, Evans; 10, Neuville,
WP 18 (10,81 km): 1. Östberg in 7:07,6 min (= 91,01 km/h): 2. Mikkelsen +1,4; 3. Hänninen
♦2,5; 4. latvala ♦2,7; 5. Meeke +3,0; 6. Hirvonen ♦3,3; 7. Neuville +3.6,
WP 19 (10,04 km): 1. östberg In 5:43,1 min (= 105,35 km/h); 2. Meeke ♦2.4; 3. Latvala
♦3,1; 4. Evans ♦S.S; 5. Hirvonen +3,4; 6. Neuville +52; 7. Hänninen ♦6,2.
WP 20 (2,21 km): 1. Latvala in 1:41,9 min (= 78,08 km/h); 2. Ogier +0,9; 3. Evans +0,9;
4. Prokop »LS; 5. Hänninen +1,5; 6. östberg +1,7; 7. Neuville +2,2.
WP 21 (2,21 km): 1. Latvala in 1:40.5 min (= 79,16 km/h); 2. Neuville ♦0.8; 3, Hirvonen
♦1,0; 4. Ogier +1,3; 5, Evans +1,4; 6. östberg ♦1,8; 7. Paddon +2.4.
WP 22 (10,04 km); 1. Latvala in 5:44,7 min (= 104,86 km/h); 2. Östberg +2.2; 3. Neuville
♦2,7; 4. Evans +4,6; 5. Prokop +4,9; 6. Hirvonen ♦S.ft 7. Paddon +5,7.
WP 23 (10,81 km): 1. Latvala in 7:04,7 min (= 91,63 km/h); 2. Neuville +2,3; 3, östberg
♦3,1; 4. Evans +4,1; 5. Prokop +7,6; 6. Tänak +8,5; 7. Hirvonen +9,6.
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18. November 2014 / MOTORSPORT aktuell RALLYE-WM/RALLYE

WRC RALLY&-WH GROSSBRITANNIEN 2014 / Resultate
Slart: Cardiff, 14.-15, November 2014; 13. von 13 Läufen zur Rallye-WM; Gesamtdistanz: 1393,52 km, davon 305,6 km auf 23 Wertungs
prüfungen; 63 Teams gestartet, 53 gewertet; Wetter: wecbselhafl.

iTeam Auto Wertung Klassen Rückstand Leader Bestzeiten Pkte.

1. Ogief/tngrassia (F) Volkswagen Polo R WRC 1.WRCM* 3:03:08,2 WPl-23 4 25
2. HIrvonen/Lehtinen (FIN) Ford Fiestâ RS WRC 2 . W R C H ' - *37,6 1 18
3. Östberg/Andersson (N/S) C(lrolnDS3WfiC 3.WRCM- *1;Ü3,6 2 15*1"
4. Neuville/Gilsoul (B) Hyundai 120 WRC 4 . W fi C H ' *1:14,9 12*2"
5. Evaits/Barrltt(6B) Ford Fiesta RS WRC 5.WRCM* *1:24,3 10
5. Meeke/Nagle(6ß/IRL) Citroen DS3 WRC 6. WRC M* *2:03,0 1 8
7. Tänak/Molder(EST) Ford Fiesta RS WRC *2:29,7 6

8. Latvala/Anttlla (FIN) Volkswagen Polo R WRC 7,WRCM' *2:47,5 9 4*3"
9, Prokop/Tomanek (CZ) Ford Fiesta RS WRC 8.WRCH* *3:43,3 2

10. Paddon/Kennard (NZ) Hyundai 120 WRC 9. WRC M* *3:48,5 1
11. Kubka/Szczepaniak (POL) Ford Fiesta RS WRC 10. WRC M* ♦4:19,4
12. Ketomaa/Llndström (FIN) Ford Fiesta R5 l.WfiC2 *10:59,9
13. Bertelll/Dottad) Ford Fiesta R5 2. WRC 2 *11:57,3
14. Wllson/Martlr(6B) Ford Fiesta RRC 3. WRC 2 *12:17,1
15. Cave/Parry (GB) Ford Fiesta R5 4. WRC 2 *12:28,3
16. Kruuda/iäfveoja (EST) Ford Fiesta S20ÜÜ 5. WRC 2 *13:01,5

*

17, Al-Attlyah/Bernacchlnl (QAT/I) Ford Fiesta RRC 6. WRC 2 *13-36,9
18. P:vce/Furniss{Gß) Ford Fiesta R5 *13:59,3
19. Gorban/Korsla (UA) Mini Cooper Works S2000 7. WRC 2 *1420,7
20. Protasov/Qierepln (UA) Ford Fiesta RS WRC *16:03,9
21. Glibert/JarnouKF/B) Ford Fiesta fi5 7. WRC 2 *17:25,0
22. Morrow/Hart (GB) MItsubisfii Evo IX *22:21,7
Ferner:
25. Flsf5er/Noble(GB) Citroen DS3R3T LJWRC *28:11,9
28. Kocl/Kostka(SK/CZ)' Ci!roenDS3R3T 2.JWfiC *29:50,7
31. Haapamakl/Salmlnen (fIN) Citroen 0S3R3T LJWRC *31:06,4
' Diese Fahrer der WF!C-lCl3Sse sn) auch lOr die Hail>e<iweilvig einDeschneben und sanmetasomt auch defur PuiVite " Zusatreurdte für OK Powerstage

Wichtigste Ausfälle:
Kanguf/Drahan(EST/röL) Ford Fiesta S20Ü0 Unfall, WP 23
H.Solberg/Hlrsor (N/A) Ford Fiesta RS WRC Tank. WP 20 l " "
Mlkkelsen/Roene(N) Volkswagen Polo R WRC Unfall, WP 19

Motor; WP 19"""
5

Tempestinl/Puipea (1) Citroen DS3 R3T

Sousa/Magalhäes(P) Ford Fiesta RRC Unfall, WP 17

Auftakt Raliye-WK 2015: Rallye Honte Carlo, 22.-25. Januar 2015 Internet: www.wic.com

Podest beim WM-Flnale: Ogier/Irsgrassla, flankiert von HIrvonen/Lehtinen (I.) und Östberg/Andersson

|f|R LrJCDrai_CD E
C M R r v i p 1 o f u S M 1 P

WH-EndstandFahrer

1. Ogler
2. latvala
3. Mikkelsen
4. Hirvonen

5. Östberg
6. Neuville
7. Heeke

8. Evans

S.Prokop
10. Sordo

2 6 7

218
150

126

108
105

92

81
44

40

WH-Endstand Marken

1. Volkswagen Motorsport 447
2. CItroän Total Abu Dhabi WRT 210
3. M-Sport World Rally Team 208
4. Hyundai Shell World Rally Team 187
5. Volkswagen Motorsport II 133
6. Jlpocar Czech National Team 49
7. Hyundai Hoto5port N 28

WRC2-Endstand Fahrer

1 . A I - A t t i v a h 1 1 8
2 . K e t o m a a 1 1 5
3 . ß e r t e l l l I I I

4 . P r o t a s o v 9 0
5 . K r u u d a 9 0
6 . T ä n a k 7 8
7 . T l d e m a n d 5 2

WRÜ-Endstand Fahret

1. Lefebvre

2. Fisher

3. Giordano
4. Koci
5. Riedemann
6. Taylor
7. Domzala

Junior-WM-EndstandFahrer

1. lefebvre

2. Fisher
3. Koci
4. Giordano

5. Riedemann
6. Taylor
7. Tempestini

93
92
74

72
46

35

28

Ra l l ye -WM 2015

wieder ein streit
Das Misstrauen in der Rallye-
WM ist gross - speziell zwi
s c h e n d e m A u t o m o b i l w e l t v e r -
band PIA und Hers te l le rn . Vor
allem seit die Rallye-WM-Kom
mission vor knapp einem Monat
d a s b e s t e h e n d e F o r m a t e i n e s

-WM-Laufs - abgesehen von
einer neuen Startreihenfolge -
absegnete. Damit war die von
Herstellern, Teams und WM-
Promoter forcierte Idee, mit ei
nem «a l t e rna t i ven F ina l szena
rio» künstlich Spannung zu er
zeugen, vom Tisch.

A u c h d i e K o m m u n i k a t i o n
zwischen den Teams und ihren
Piloten auf den Wertungsprü-
füngen ist der FLA ein Dom im
Auge. FIA-Ofiiziclle sollen ei
nen Reglementtext aufgesetzt

D R H

haben, der künftig nicht nur die
Übermittlung von Zwischen
zeiten verbietet, sondern entge
gen den von den Herstellern ge
w ü n s c h t e n A u s n a h m e n ( a u -
Sicherheitsgründen) auch jeg
liche Kommunikation rigoro:
untersagt. Prompt beratschlag
ten sich in Wales die Herstellci
über ihr weiteres Vorgehen unc
suchten erst danach den Dialog
mit den FIA-Funkt ionären. DU
sollen Entgegenkommen signa
lisicrt haben und eine von bei
den Seiten gebilligte Regle
mentsfassung an den FIA-Welt
rat wei terreichen. Manch einei
aufse i ten der Hers te l le r w i t te r
ein abgekartetes Spiel und fuhli
sicJi von der Sporthoheit gegän
gelt. ♦ RK

Wechsel bei Skoda
Nach den EM-Einsätzen ste l l t
Skoda Deutschland das Rallye
programm neu auf und enga
giert sich 2015 wieder in der
Deutschen Ral lye-Meister
schaf t (DRM). Desha lb endet
die Zusammenarbeit mit Sepp
Wiegand, dem man keine inter
nationale Perspektive mehr
bieten konnte. Stattdessen will
man Fabian Kreim eine Chan
ce geben. Der 22-Jährige aus
Fränkisch-Crumbach, der ur
sprünglich als Fahrer im Opel-
Junior-Team bestätigt wurde,
wechselt vom frontgetriebe
nen Adam R2 in den allradan-
getriebenen Fabia S2000 und
im Saisonverlauf auf die kom

m e n d e R 5 - Ve r s i o n d e r V W -
Tochter. Bitter für Wiegand:
Tr o t z d e s G e w i n n s d e s E M -
V i z e t i t e l s s t e h t d e r S a c h s e
ohne Auto da und muss um sei
ne Karriere furchtea Sein bis

heriger Copilot Frank Christian bleibt dagegen weiter bei
Skoda Deutschland. ♦ RK

Hat gut lachen: Krein

Score Baja 1000

Rolle zum Abschied
Mit einem Paukenschlag ende
te der neunte und letzte ge
meinsame Auftritt von Rallye
profi Armin Schwarz und sei
n e m l a n g j ä h r i g e n P a r t n e r
M a r t i n C h r i s t e n s e n b e i d e r

legendären Baja 1000. Nach
nur 250 der 1250 Rennmei len
des ältesten und härtesten Off-
r o a d r e n n e n s d e r W e l t ü b e r

schlug sich Schwarz mit dem
rund 750 PS starken Trophy
Tr u c k v o n A l l G e r m a n M o t o r
sports nach emer Doppelwelle
längsseits.

Der F ranke b l i eb unver le tz t ,
sein Copilot Bryan Lyttle zog
sich leichte Prellungen zu. «Auf
einmal hat es das Auto ausge
hebelt und wir waren nur noch

Passagiere», erklärte Armin
Schwarz später das frühe Ren
n e n d e . « L e i d t u t m i r e s f ü r

Martin, der wegen dieses Un
falls gar nicht mehr zum Fahrei
k a m . »

Nach der Saison trennen siel
die langjährigen Weggefährten
Während s ich Mar t in Chr is ten
sen künftig mehr seinem ii
Kalifornien ansässigen Unter
nehmen A l l German Au to w id
men will, ist Armin Schwar;
nun damit beschäftigt, die Wei
chen für die Saison 2015 neu zi
stellen. ♦ RK

Getrennt : Chr ls tensen/Schwar :
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2 . M O TO R S P O RTa / r f u e / / A r m b a n d u h r
Ein absoluter Hingucker Im sportlichen Design:

poiiertes und teilweise gebürstetes Gehäuse, dreh
bare Uinette, Mineralglas, Datumlupe, schwarzes
Zifferblatt, nachtleuchtende Stab-Zeiger und schwarz
rotes Textilarmband. Gehäusedurchmesser ca. 40mm.

1. PROS Sport-Chrono „Hi-POWER"
Multitalent in Form und Funktion: vielseitiger

Sport-Chronograph mit Analog- und Digltal-
Anzeige, Stoppfunktion mit Rundenzeitnahme,
Alarm, Datum, Wochentag, blauer Zifferblatt
beleuchtung und Edelstahlboden. Wasser
dicht bis 5ATM nach DIN8310. Gehäuse

durchmesser ca. 45mm.

3. Avialic Armbanduhr „Canova"
Elegante, schwarze Armbanduhr mit solidem
Metallgehäuse, Edelstahlboden, Mineralglas,
klassischem Zifferblatt mit aufgesetzten
Silbemen Indexen und Datumsanzeige.
Gehäusedurchmesser ca. 40 mm.

Ihre Vorteile: ■ über 30 % Ersparnis gegenüber Einzelkauf ■ Armbanduhr Ihrer Wahl gratis als Dankeschön
■ alle Ausgaben pünktlich und bequem frei Haus ■ Ohne Risiko: Bezug nach dem Test jederzeit kündbar

Schneller geht's online: www.motorsport-aktuell.com/probeabo
Ja, ich mochte MotorsportaMue/y testen und über 30% sparen. Best.-Nr. 1213325
Icli erhalle MOTORSPORT aktuell ab der nächsterreichbaren Ausgabe im Probeabo (10 Ausgaben) lür nur
13,90€ statt 20.-E im Einzelkauf. Die Armbanduhr meiner WahJ erhalte ich GRATIS nach Zahlungseingang
und solange der Vorrat reicht. Ersatzlieferungen sind vorbehalten. Wenn ich MOTORSPORT aktuell nach dem
Test weiterlesen möchte, muss Ich nichts weiter tun. Ich erhalte MOTORSPORT aktuell dann weiterhin, zum
Vorzugspreis von jahrlich zzt. nur 86,-€belzzt. 50 Ausgabenim Jahr und mit jederzejtgem Kündigungsrecht.
Andernfalls sage ich nach Erhalt der 6. Ausgabe einfach ab. Alle Preise verstehen sich inkl. MwSt. und Versand.
Dieses Angetjot gilt derzeit nur In Deutschland. Auslandsanget>ote auf Anfrage.

Meine persönlichen Angaben: ittiteunEcdingtausiueai)
N i t t r , V f t t u m e O t b u t l u U l u a

ich bezahie per Bankeinzug:
i B A i r

I i i I I I i 1 I I I . L I L

I I . 1

, il9i ,
SujS«, Nr.

□ Ja, Ich bin damit einverstanden, dass MOTORSPORTa/rftre/f und die Motor Presse Stuttgart
mich künftig per Telefon oder E-Mail über interessante Angebote Informieren.

n Ich bezahle per Rechnung.
SEPA-Lastschritünandat Ich ermachligede OPV Deuscher Pressevertieb Gn*H, DusKtnsiraBe 1-3,203S5 Ramburg. Gäubqer-
IdemriKaDonsnunvner DE77ZZZ0000000498S. weäeMtenäe Zahuigei «an menem Konto mttois LastsdvifleNUuzietien. Zugtoch
«vesetotimeinXrednnstitulao.cMvanOerDPVOeutscherPressavennaGrntiHauiRienKafUogezogaicnLastsdinnanetiRAösen De
Mandatsreferenz <wil ina separat mUgetoA Hinweis Kfi kann (weinatiTanachtWochen, beginnend ml OemBetasuigsdatuni.dto
Erstatuig des beasteten Betrages ««rtangan. Es gehen daOeide nM menem KreOtnstitul «erertansi Bedtogtipen.

ich wähie foigende Armbanduhr: lomerw t Kreuz maiMn)
□ 1. PROS Sport-Chrono □ 2. MOTORSPORT aktuell Armbanduhr □ 3. Aviallc Armbanduhr
Verlagsgarantle: Se kamen M Bestdung bmen 14 Tagen ohne Angabe «on Gnnden ionnlos wtoerrufen D« Erst begmnt an dem
Tag. an dem Sie de ente liestene Ausgabe erttalten, mchl jedoch «or Erhan emer WdemjfsbeWvtAig gentjifi den Anforderungen von Art
246a § I Abs. 2 Nr. 1EGBG6 ZurWahruigder Frist genügt bereits AsredilzeAgeAtsendenBvesemdeulrgerldirlen Entschlusses,
(be Bestelung zu «videmifen Sie kennen herzu das Widerruls-Uusier aus AnUgeZzu An 246a EG6GB nutzen Oer Widerruf slzu
ncnienan;MOTOR»>ORTätijel«)oseivce.Postfach,70l3eStungan.Teieton *4910)7113206-8888.Telete *49(0)71) 162-2550,
E-MaA. rnalorsponakiueiiOdin de
O a l u m U n l d u l i ' i l lU n i e r u

j L
Direktbestellung: ̂ +49(0)7113206-8888 +49 (0)711182-2550 ® motorsportaktuell@dpv.de ̂  www.motorsport-aktuell.com/probeabo
Oder Coupon einfach ausfüllen und gleich einsenden an: MOTORSPORT aktuell Aboservice, 70138 Stuttgart
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Chance gegen die Giganten?
Von IMRE PAULOVITS

B e i d e n Te s t s i n Va l e n c i a
h a b e n w i r d e n e r s t e n E i n
druck bekommen, wie
die neue MotoGP-Ära mit
m e h r H e r s t e l l e r n a u s
s e h e n w i r d . D o c h h a b e n
die Neuen übeihaupt eine
Chance gegen das Wett
rüsten der Giganten
H o n d a u n d Y a m a h a ?

Enger konnte es von den Zel
ten her kaum zugehen: Welt
meister Marc Märquez war
b e i m e r s t e n Te s t d e r S a i s o n
2015 (die nach Reglement am
Tag nach dem letzten Rennen
des aktuellen Jahres beginnt)
gerade zwei Tausendstelse
kunden schneller als Jorge Lo
renzo (siehe S. 26). Dabei ha
b e n s o w o h l H o n d a a l s a u c h
Yamaha mit den speziell fur
diesen Test vorbere i teten Pro
totypen nur eine Standoitbe-
stimmung für ihre weitere Ent
wicklung gemacht. Die Bikes,
die wir in Valencia gesehen
haben, werden auf Nimmer
w i e d e r s e h e n v e r s c h w i n d e a

Doch gerade hier zeigt sich
der immense Entwicldungs-
aufwand, den die beiden gröss-
ten Motorradwerke der Welt in
der prestigeträchtigsten Renn
klasse betreibea Und genauso
zeigt sich das Niveau ihres Ent
wicklungsstandes. Denn die
weitbesten Fahrer, die sie unter
Vertrag haben, schaffen es
auch mit solchen Übeigangs-
maschinen, die gesamte rest
l i c h e K o n k u r r e n z h i n t e r s i c h
zu lassea

Sicher: Al le haben in Valen
cia nur Daten gesammelt. Die
Maschinea niit denen sie in ei
nem knappen halben Jahr beim
Saisonauftakt in Katar antreten

werdea werden in vielem ver
fe iner t se in. Doch ob s ich an
d e n K r ä f t e v e r h ä l t n i s s e n v i e l
ändern wird, kann bezweifelt
w e r d e n .

Das grosse Aufholen
Es zeigte sich zwar auch, dass
auch Honda be i de r En tw i ck
lung danebenliegen kann, denn
Marc Märquez war mit seinem
neuen Motorrad genauso we
nig zufrieden wie sein Team
kollege Dan! Pedrosa. Doch
mit dem gigantischen Fundus
an Technologie und Erfahrung
ist es viel einfacher, Entwick
lungssackgassen wieder zu
v e r l a s s e a

B e i Y a m a h a h a t m a n e i n
schwieriges Jahr hinter sich,
a b e r w e n n i m W i n t e r n i c h t
noch ein Super-GAU wie letz
tes Jahr mit der neuen Reifen
konstruktion von Bridgestone
dazwischenkommt, dürfte man
nun im richtigen Fahrwasser
sein.

Was Ducati kann, werden wir
erst in Sepang mit ihrem neu
en Motorrad sehen, doch be
reits nach den Ergebnissen
während der abgelaufenen Sai
son darf man davon ausgehen,
dass d i e Mannen um Duca t i -
Corse-Chef Gigi DallTgna viel
von ihrem Rückstand auf Hon
da und Yamaha wettgemacht

haben und so bald mit zu den

Sieganwärtem zählen könnten.

Die Sorgen der Kiemen
Doch wie geht es mit den an
deren weiter? Suzuki fehl te in
Valencia genau eine Sekunde
auf die Spitze. Klingt nicht
nach viel, besonders wenn man
bedenkt, dass das Bike für bei
de Fahrer neu war. Doch Valen
cia ist ein kurzer Kurs, auch
nicht besondes schnell, und so
bedeutet d ieser Rückstand auf
e i n e r d u r c h s c h n i t t l i c h e n G P -
Strecke bereits mindestens 1,5
Sekunden. Und 20 km/h Rück
stand auf der einzigen, noch
nicht einmal sehr langen Gera-

Marc Märquez, Werks-Honda: Können die kleineren Werke 9egen diese Hightech bestehen?

den in Valencia ist eine Haus
nummer, die es erst einmal zu
bewältigen gilt.

AprUia war gar 1,8 Sekunden
hinten dran, und auch bei den
Italienern handelt es sich nicht
u m N e w c o m e r i m M o t o r r a d

sport. Damit diese Wiederein-
steiger nicht gleich die Lust
Verlierern darf die Kluft einfach
nicht grösser werdea

Hoffnung in die Regein
Im Frühjahr wurde den Ducati-
Strategen Gigi DallTgna, Paolo
C iaba t t i und Dav ide Ta rdozz i
dreiste Schlitzorigkeit vorge
worfen, als sie ein Schlupfloch
im Regelwerk fanden und die
W e r k s m a s c h i n e n u n t e r d e r

Open-Regel nennen wollten
und damit die Dorna zwangen,
noch einmal das Reglement zu
übe ra rbe i t en .

Heute wissen wir, dass dieser
Schachzug genau die techni
sche Verschnaufpause geschaf
fen hat, diurch die Neueinstei
ger nicht gleich unter die Rä
derkommen. Die «Lex Ducat i»

sorgt dafür, dass durch mehr, in
ihrer Entwicklimg nicht einge
f rorene Motoren d ie Lücke zu
den Mächtigen an der Spitze
geschlossen werden kann.

Doch die Regeln stehen der
ze i t nur b is Ende der Sa ison
2015. Nun gilt es, die neuen so
zu gestalten, dass die Kleinen
eine reel le Chance haben. Die
Aussichten sind nicht schlecht.
M i t E inhe i t sso f tware und w ie
d e r m e h r B e n z i n s o l l t e d e r

Technologievorspung der Gi
ganten etwas reduziert sein.
KTM jedenfalls vertraut den
Regelmachern und treibt des
ha lb se in Mo toGP-Pro jek t
voran. Hoffen wir, dass die
M o t o G P d e r Z u k u n f t v o n d e r
Markenvie l fa l t leben wird. ♦

S u p e r b i k e - W M

Superbikes fahren im Ferienparadies

Die brandneue Piste von Buriram: Lange Geraden

Der Chang Internat ional
C i r c u i t v o n B u r i r a m w i r d
ab März 2015 f ix für dre i
Jahre im Kalender seinen
P l a t z e r h a l t e n .

Die Anlage hegt im Nordosten
Thailands, 400 Kilometer ent
fernt von Bangkok. Die Provinz
stadt Bur i ram (deutsch: «Stadt
d e r F r e u d e » ) h a t e t w a 3 0 0 0 0
E i n w o h n e r u n d b e s i t z t e i n e n
eigenen Flughafen. Bei einem
Langstrecken-Event pilgerten
angebUch in Summe 131000
Z u s c h a u e r z u r S t r e c k e . N a c h

der Inspektion der Dorna-Ma
nager musste die Piste im Ok
tober noch an einer Stelle adap
tiert werden. SBK-Direktor Ja
v ie r A lonso : «Tha i land i s t e in
weiterer Schritt, um neue und
interessante Märkte für d ie In
dustr ie zu erschl iessen.» Auch
FIM-Boss "Vito Ippolito ist stolz;
«Eines der Ziele ist es, in allen
Kontinenten präsent zu seia
Ausserdem s ind As ia ten ech te
F a n s . »

D iese Woche w i l l d ie Dorna
den gesamten Kalender publi
z i e r e n . D i e z w ö l f E v e n t s v o n

2014 sind auch 2015 fix - die ma
ximale Zahl liegt bei 15. Nach
dem Auftakt auf Phillip Island
folgt am 22. März Thailand.
Welkem wäre - so die Auflagen
e r f ü l l t s i n d - a u c h i m M ä r z
dran. Der Europa-Auftakt er
folgt im April in Aragon, dann
folgen Assen, Imola und im Mai
Donington. Misano wäre wie
der im Juni, Sepang und Laguna
Seca Optionen für den Juli.

Jerez und Magny-Cours wer
den wohl wieder im September
angesetzt. Das Finale steigt im
November in Doha. ♦ JO
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M o t o G P - Te s t s Va l e n c i a

Naiquez und die Neuen

Auch mit einem Testtag weniger und Problemen am Bike Schnellster; Weltmeister Marc Märquez Aleix Espargarö: Guter Einstand bei Suzuki

V o n I M R E P A U L O V I T S

Marc Marquez begann die
Saison 2015, wie er die letz
t e b e e n d e t h a t t e : m i t d e r
Bes tze i t be i den Tes ts i n
Va l e n c i a . I m n e u z u s a m
mengestellten MotoGP-
Feld gibt es aber eine geball
te Ladung neuer Kräfte.

Das Feiern nach dem Final-Sieg
von Marc Märquez und dem
M o t o 3 - W M - T i t e I s e i n e s B r u
de rs A lex fie l be i de r Fam i l i e
und der gesamten HRC-Crew
vorsichtig ausgedrückt etwas
heftig aus. Als die anderen
Teams am Montag bereits im
vollen Testeifer waren, blieb die
Märquez-Box deshalb lange ge
schlossen Am Nachmittag fuh
ren die Märquez-Brüder dann
m i t d e n z w e i W e r k s - H o n d a s
des Weltmeisters gemeinsam
um die Strecke - ein Geschenk
von Honda an den jüngeren
Märquez für seinen WM-Titel.

Der Moto3-Weltmeister zeigte
sich auch s icht l ich beeindruckt
von der Leistung des stärksten
MotoGP-Renners, doch bevor er
sich zu grösseren Taten auf
schwingen konnte, liess Honda
die Ausfahrt beenden. «Ich woll
te danach noch ein paar schnel
le Runden drehen, denn ich
wollte nicht am Schluss der Zei

tentabelle sein, aber ich merkte,
dass ich nicht in der richtigen
Verfassui^ dafür bin», gab Marc
Märquez später zu.

Dafür zeigte er schon am ver
regneten Vormittag des nächs
ten Tages, als er als einziger der
Werkspiloten rausging imd eine
neue Bremszange für Brembo
testete, dass er alles dransetzt,
um seinen Titel auch im nächs
ten Jahr zu verteidigen. Am
Mittwoch katapultierte er sich
dann auch an die Spitze der Zei
tentabelle, weim auch nur zwei
Tausendstel vor Jorge Lorenzos
Zeit von Montag.

D e r v i e r f a c h e W e l t m e i s t e r
war trotzdem noch nicht ganz
z u f r i e d e n ; « W i r m ü s s e n n o c h
an der Motorbremse arbeiten,
auch am Kurvenausgang ist das
Bike noch zu aggressiv. Und
auch die Schwinge ist noch
nicht optimal, ich kaim in eini
gen Kurven nicht die Linie fah
ren, die ich möchte. Aber das
war jetzt nur ein Prototyp, die
Ingenieure haben jetzt d ie
D a t e n , u m ü b e r d e n W i n t e r
w e i t e r z u a r b e i t e n . »

Gestärkte Yamaha-Front
Jorge Lorenzo und Valentino
Rossi arbeiteten an neuen Chas
sis und Motoren, dazu hatten
sie einen neuen Auspuff ohne
Schalldämpfer. «Da das Min

destgewicht im nächsten Jahr
um zwei Kilo reduziert wurde,
haben wir ein Motorrad bekom
men, das am Rahmen und am
Auspuff Gewicht spart», verriet
Lorenzo. «Ich bin mit dem neu
en Bike zufrieden, ich kann bes
s e r d u r c h d i e K u r v e n f a h r e n
und habe weniger Wheelspin
beim Beschleunigea»

A u c h Va l e n t i n o R o s s i l o b t e
das neue Chassis: «Es fühlt sich
in den Kurven besser an. Auch
der Motor und der Auspuff füh
len sich nicht schlecht an, wir
müssen da aber noch am Map
ping weiterarbeiten.»

Pol Espargaro knüpfte an sei
ne Formstärke vom Saisonende
an und lobte die 2014er-Werks-

TESTZEITENM0T06P/Valencia

Teile, die er nun hat. «Wir
haben bei der Elektronik gute
Schritte gemacht, und mit dem
Chassis und dem übergangs
losen Ge t r i ebe füh le i ch m ich
auf dem Bike komfor tab ler.»

B r u d e r A l e i x E s p a r g a r ö
brachte ein Lächeln auf die Ge
s i c h t e r d e r S u z u k i - C r e w. D e r

Spanier blieb bei seinem ersten
Test mi t dem Prototyp nur
genau eine Sekunde hinter der
B e s t z e i t . « D a s F a h r w e r k f ü h l t
sich wirklich gut an», freute er
sich. «Wir haben auch bei der
E l e k t r o n i k e i n e n g r o s s e n
Schritt vorwärts gemacht.»

Älvaro Bautista und Marco
Melandri hatten dagegen Prob
leme, mit der neuen Werks-Ap-

rilia mit den Spitzenzeiten mit
zuha l ten . «Wi r b rauchen mehr
Leistung», konstatierte Bautis
ta, «Ende des Monats werden
wir in Jerez eine pneumatische
Ventilsteuerung testen.»

Erstaunlicher Newcomer
Moto3-Vizeweltmeister Jack
Mi l l e r mach te be i se inem De
b ü t a u f d e r M o t o G P - H o n d a
e inen seh r re i f en E ind ruck E r
übertrieb es nicht und steigerte
sich fortlaufend. «Die Leistung
ist enorm, aber so langsam be
ginne ich, das Motorrad mit
dem Heck zu steuern, und das
macht unheimlich Spass», er
klärte der 19-Jährige mit einem
breiten Grinsen. ♦

W - . . . . 1

t ^ : h ,

Jack Mi l ler : Rei fe Leistung des Moto3-Vlzewel tmeisters

Fahrer Motorrad l.Tag 2. Tag l.Tag Bestzelt 1

1. Marc Märquez (E) Honda RC 213 V 1:36,181(10) 1:45,715 (16) 1:30,973 (58) 1:30,973
2. Jorge Lorenzo (E) Yamaha YZR-Ml 1:30,975 (21) 1:51,164(27) 1:30,975
3. Pol Espargarö (E) Yamaha YZR-Ml 1:31,118 (45) 1:31,288(51) 1:31,118
4. Dani Pedrosa (E) Honda RC 213 V 1:31,602 (15 1:31,119 (23) 1:31,119
5. Bradley Smith (GB) Yamaha YZR-Ml 1:31,204 (34) 1:31.365(52) 1:31,204
6. ValentinoRossi(l) Yamaha YZR-Ml 1:31.250(32) 1:43,813 (8) 1:31,301 (64) 1:31,250
7. Andrea lannone(l) DucatI D16 GP14.2 1:31,465 (50) 1:31,465
8. Andrea Dovizloso (1) DucatI D16 GP14.2 1:31.644(45) 1:31,644
9. Danllo Petrucd (1) DucatI D16 GP14 1:32,314(50) 1:42,431 (23)1:31,665 (63) 1:31,665
10. Cal Crutchlow (68) Honda RC 213 V 1:31,847 (52) 1:31,774(52) 1:31,774
11. Yonny Hernändez (CGI) DucatI D16 GP14 1:32,146(31) 1:44,432 (18)1:31,914 (47) 1:31,914
12. Aleix Espargarö (E) Suzuki GSX-RR 1:32,315 (35) 1:31.973(34) 1:51,973
13. Höctor Barbara (E) DucatI D16 6P14' 1:32,190(51) 1:32,007 (75) 1:32,007
14. Micliele Pirro (1) DucatI D16 GP14.2 1:32,054 (37) 1:32,054
15. Nlcky Hayden (USA) Honda RCV 1000 R* 1:43,598 (24) 1:32,173 (44) 1:32,173
16. Stefan Bradl (D) Forward-Yamaha' 1:32,209 (48) 1:32,784(26) 1:32,209
17. Scott Redding (GB) Honda RC 213 V 1:32,998 (28) 1:43,813 (42) 1:32,621 (58) 1:32,621
18. Älvaro Bautista (E) Aprilla ART 1:34,919 (12) 1:43,827 (47) 1:32,810 (50) 1:32,810
19. Mike dl Meglio (F) DucatI D16 GP14' 1:33,594 (28) 1:32,922(63) 1:32,922
20. Alex de Angelis (RSM) Aprilla ART* 1:33,132 (53) 1:33,132
21. Maverick Vifiales (E) Suzuki GSX-RR 1:33,268 (63) 1:33,216 (56) 1:33,216
22. Karel Abraham (CZ) Honda RCV 1000 R' 1:33,446 (47) 1:33,152
23. Loris Baz (f) Forward-Yamaha' 1:33,834 (51) 1:46,143 (32) 1:33,486(56) 1:33,486
24. Eugene Laverty (IRL) Honda RCV 1000 R' 1:34,320 (38) 1:46,871(15) 1:33,509 (59) 1:33,509
25. Jack Miller (AUS) Honda RCV 1000 R' 1:34,633 (57) 1:33,746(49) 1:33,746
26. Marco Melandri (!) Aprilla ART 1:35,959 (7) 1:44,873(22) 1:34,336(50) 1:34,336
27. Alex Hofmann (D) Aprilla ART 1:35,646 (18) 1:35,646
28. Alex Märquez (£) Honda RC 213 V 1:56.658 (12) 1:36,658
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Wettiüsten hat begonnen

Neue Version der grösseren Krümmer an der Werks-Honda Neuer Auspuff und Schwinge an der Werks-Yamaha

Von NEIL SPALDING

I n Va l e n c i a e r l e b t e n w l r
w i e d e r d e s W e t t r ü s t e n
vieler Hersteller, wie wir es
in der MotoGP sdion lange
n i c h t m e h r h a t t e n .

Honda hat am Chass is se ines
M o t o G P - B i k e s d i e G e o m e t r i e
und den Bereich um die Schwin
genaufnahme seit 2010 nicht
verändert, trotz mehr Hubraum
und grösserem ZylinderwinkeL
Doch für 2015 will man für mehr
Leistung Platz für grössere
Krümmer schaffen, die bereits
in Brünn ausprobiert wurden.
So muss auch der Bereich des
Rahmens um die Schwingen
a u f n a h m e v e r ä n d e r t w e r d e n .
Marc Märquez und Dani Pedro-

sa hatten neue Rahmen, doch
ke iner der be iden mochte das
Gefühl. Honda wird also für die

Sepang-Tests wieder etwas
Neues machen müssen.

Yamaha noch im Versuch
Valentino Rossi und Jorge Lo
renzo bevorzugen andere Stei
figkeiten bei ihren Rahmen,
Yamaha brachte für beide über
arbeitete Versionen, die sie mit
ihren alten, aber auch mit neu
en Schwingen probierten. Dazu
hatten sie einen neuen Motor,
doch noch n i ch t den m i t dem

geänderten Gehäuse-Design,
der benötigt wird, damit das
auch übergangslos herunter--
schaltbare Getriebe eingesetzt
w e r d e n k a n n . Ya m a h a m u s s
nun für Sepang das endgültige

Motorgehäuse und den dazu
passenden Rahmen fertigstel
len, denn danach wird die Mo
torenentwicklung eingefroren.
Am Ge t r i ebe können s ie abe r
auch danach we i te ren tw icke ln .

Suzuki: Mehr Belastung
N a c h d e n M o t o r s c h ä d e n v o n

Randy de Punlet am Rennwo
c h e n e n d e h a t t e S u z u k i s e i n e
Motoren etwas gedrosselt. Da
f ü r f r e u t e n s i c h b e i d e F a h r e r
ü b e r g u t e s H a n d l i n g u n d
B r e m s s t a b i l i t ä t . A b e r m i t
s c h n e l l e r e n F a h r e r n k o m m t
mehr Belastung für Federele
mente und Bremsen. De Punlet
h a t t e d i e 3 2 0 e r - S c h e i b e n m i t
weniger Dichte, Aleix Espar-
garö benutzte bereits die mit
höherer Masse und ohne Abde

ckung. Die Hinterachsaufnah
me in der Schwinge war immer
ganz hinten. Suzuki muss nun
die Ölversorgungsprobleme
lösen, dazu etwa 20 PS mehr
finden. Und mit mehr Leistung
müssen s ie wohl auch s te i fere
Schwingen bauen.

Aprilia: Rennen als Testphase
Es machte in Valencia den Ein
druck, als wäre die gesamte Ap-
rilia-RennabteUung an der Stre
cke gewesen. Aprilia wird die
n ä c h s t e S a i s o n a l s E n t w i c k
lungsphase nutzen, statt hinter
v e r s c h l o s s e n e n T ü r e n z u t e s
ten. Das Motorrad, das Bautista
und Melandri testeten, war eine
leicht überarbeitete Version der
ART, die dieses Jahr von Danilo
Petrucci eingesetzt wurde. Das

Optischer Sensor bei DucatI

Rahmen-Hauptprofil war neu,
d a z u h a t t e M e l a n d r i a m M o n

tag kurz einen Motor mit pneu
matischem Ventiltrieb getestet.
Damit will man in zwei Wochen
in Jerez weitermachen, das Mo
torrad mit reinrassigem Proto
typenmotor wird erst im Sep
tember 2015 kommen.

Ducati: Letzte Datensammlung
B e i D u c a t i k o m m t d a s n e u e
Bike im Februar. Andrea Dovi-
zioso fuhr am Montag mit auf
fällig vielen Sensoren an sei
nem Motorrad, um noch einmal
Aufschlüsse über die Steifigkeit
z u b e k o m m e n . D a s Te s t t e a m
arbeitete mit einem Schwingen-
Ausleger, an dem ein optischer
Sensor aus der Formel 1 mon
tiert war. ♦

Kayaba-Gabel bei Bradl

S t e f a n B r a d l

Viel Abstimmungsarbelt für den schnellen AleIx Espargarö Die Aprilla-Box war voller Techniker aus der Entwicklung

Neues Bike, neue Federelemente
Ste&n Brad l ha t te es be i
s e i n e m e r s t e n Te s t a u f d e r
F o r w a r d - Y a m a h a n i c h t
l e i c h t : D a s Te a m i s t a u f
Kayaba-Federe lemente
umgestiegen, für die es noch
Daten zu sammein gjlt.

Mi t dem Yamaha-Fahrwerk war
Stefan Bradl glücklich. Er dreh
te am Montag 48 Runden, iiess
sich die Sitzposition anpassen
und versuchte dabei, seinen
Fahrsti l auf das neue Bike um
zustellen. Den verregneten
Dienstag Hess er aus: «Wie die

Bridgestone-Regenreifen funk
tionieren, weiss ich, aber mit
dem Fahrwerk habe ich noch zu

wenig Erfahrung, und da ergibt
es wenig Sinn, etwas im Nassen
auszuprobieren», gab er zu
v e r s t e h e n .

Keine Anhaltspunkte
A l s B r a d l a m M i t t w o c h v e r
suchte zu pushen, stürzte er.
«Die Kayaba-Federelemente
fühlen sich komplett anders an,
als was ich gewohnt bin», muss
te Bradl feststel len. «Ich merk
te, dass mir das Hinterrad weg

rutschte, aber dann hat es sich
gar nicht mehr beruhigt und ich
m u s s t e d a s M o t o r r a d u m -
s c h m e i s s e n . Z u m G l ü c k i s t
nichts Schlimmes passiert. Lei
der ist es mir aber den ganzen
Tag nicht gelungen, die Feder
elemente richtig abzustimmen.
Jetzt müssen wir im Team be
sprechen, wie es weitergeht,
denn besonders verheissungs-
voU sieht es nicht aus. Wir müs
sen schauen, dass w i r w ieder

vernünftige Federelemente ha
ben, daim können wir Richtimg
Zukunft schauen.» ♦ IP Stefan Bradl: BIke passt, mit den Federelementen unzufr ieden
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Konig Hare Närqiiez regiert
MOTOGP/Saisonstatistik 2014

M̂ütüßP ■S

S

t z e

a
o Startplatz 1

g ro Rennen "rS

w

• c

£ rgentinlen S S

' S
A rankreich g atalonien iederlande

" 9
e

S

9

o

A
n
c

J S schechlen
e

e

i B

a
g an Marino t s

• o

9 k

G

c

A
* 9

e

.S£

S

£
JS

. s

S
T S

9 9 k 9 k a « I — * o — « 0 1 ^ < £ >

Fahrer Fahrzeug/Team Rennen Quail Punkte Platzierungen
1. Marc Märquez (E) Repsol Honda Team 18 17 17 1.7 362 20.1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 4 1 15 13 2 NC 1 1

1. yalentino Rossi (!) Yamaha Factory Racing 18 17 17 6 295 16.4 2 4 2 2 3 2 5 4 3 3 3 1 NC 3 1 2 2
5. Jorge Lorenzo (E) Yamaha Factory Racing 18 16 16 4,1 263 14.6 NC 10 3 4 6 "2 4 13 3 2 2 2 2 1 1 2 3 NC
4. Danl Pedrosa (E) Repsol Honda Team 18 16 16 3,9 2 4 6 13.7 3 2 3 5 4 3 3 y 4 1 4 3 14 4 NC NC 3
5. Andrea Dovizloso (!) Ducati Team 18 17 17 5,8 187 10.4 5 9 5 8 6 8 2 "8 7 6 5 4 NC 5 4 8 4

6. Pol Espargarö (B Monster Yamaha Tech 3 18 14 14 8,5 1 3 6 7.6 NC 6 8 9 4 "5 7 NC 7 5 NC "6 6 6 8 NC 6 6

7. Aleix Espargarö (E) NGM Forward Racing 18 14 14 7,7 1 2 6 7.0 4 9 15 7 9 9 6 4 6 NC 8 9 NC 2 11 NC NC 7

8. Bradley Smith (GB) Monster Yamaha Tech 3 18 16 14 7.6 121 6.7 NC 5 7 8 10 NC 10 8 19 6 9 22 7 5 9 3 5 14

9. StefanBradl(D) LCR Honda MotoGP 18 13 12 7,4 117 6.5 NC 4 5 10 7 NC 5 "lÖ 16 NC 7 7 NC 4 7 NC 4 8

10. Andrea lannone (1) Pramac Racing Ducati 18 12 11 7,8 102 5.7 10 7 6 NC NC 7 9 6 5 NC 5 8 5 NC 6 NC NS 22
11. Alvaro Bautista (E) Go & Fun Honda Gresini 18 11 10 13,5 89 4.9 NC NC NC 6 3 8 NC 7 9 Nl io NC 8 7 10 6 NC 16
U. Scott Redding (B Go & Fun Honda Gresini 18 17 16 12,8 81 4.5 7 NC 14 13 12 13 ß 12 11 9 11 10 ß 10 16 7 10 10

13. Cal Crutchlow (GB) Ducati Team 17 9 9 9.5 74 4,6 6 NC NC 11 NC NC 9 io 8 NC 12 9 3 NC NC NC 5

14. Hiroshi Aoyama (J) Drive M7 Aspar 18 18 17 14,6 68 3,8 11 12 10 12 14 14 15 16 12 io 13 14 12 8 13 8 11 15

15. Yonny Hernandez (COL) Pramac Racing Ducati 18 14 12 13,5 53 2,9 12 13' 12 14 13 10 Ü 19 17 "nl NC 11 10 15 NC 11 7 NC
16. Nicky Hayden (USA) Drive M7 Aspar 14 11 10 15.5 47 3,4 8 11 11 11 Nl NS 12 17 14 9 14 10 NC 13
17. Kare! At)raham(CZ) Cardion AB Motoracing Ducati 18 12

' 11
17,1 33 1,8 13 14 13 NC 15 12 NC 14 "13 11' 14 13 11 NC K NC NC 17

18. Hector Barberä (E) Avintia Racing 18 14 6 18,9 26 1,4 NC 15 16 15 NC NC 19 18
' 18

NC 17 19 19 19 15 5 9 11
19. Mkhele Pirro(|) Ducati Team 6 4 4 15.2 18 3,0 - - 17 NC - 11 14 - - 12 - - - 9

20. Danilo Petrucci (1) Octo loda Racing Team Suter 15 8 6 2Q,2 17 1,1 14 17 NC NS - - 15 15 NC NC 18" NC 11 NC 12 NC 12
21. Alex De Angelis (RSM) NGM Forward Racing Suter 8 7 4 19,4 14 1,8 16 15 14 12 17 9 NC 18
22, Colin Edwards (USA) NGM Forward Racing Suter 9 7 3 17,8 11 1,2 9 NC 20 NC 17 15 18 ■ 22 20 13 - - -

21 Broc Parkes (AUS) Paul Bird Motorsport ART 18 16 4 21,6 9 0,5 15 NC 21 17 18 17 16 11 21 15 19 21 18 18 20 NC 14 20
24. Michael Laverty (GB) Paul Bird Motorsport ART 18 16 3 18,5 9 0,5 16 16 18 1 6

' 16 ' 16
17 21 NC 14 NC 17 17 16 18 13 12 19

25. Mike di Meglio (F) Avintia Racing 18 15 3 22,2 9 0,5 17 18 19 NC 19 18 NC 20 22 12 18 20 NL 17 19 14 13 21
26. Katsuyuki Nakasuga (J) Yamaha Factory Racing 1 1 1 17 4 4,0 - • - - 12 - -

27. Leon Camler (GB) Drive M7 Aspar 4 3 1 17 1 0,25 "NC 15 16 16 -

HQ' nicht klassiert; HS = nicht gestartet: DO = disQualilizierl

Meiste Pole-Positionen

1, Marc Märquez 13
2 . Jorge Lorenzo

Dani Pedrosa

Cal Crutchlow

Andrea Dovizioso

Aleix Espargarö

Bester Startplatz
1. Marc Märquez Pole-Position (13)
2. Valentino Rossi Pole-Position (1)

Jorge Lorenzo Pole-Position (1)
Dani Pedrosa Pole-Position (1)
Andrea Dovizioso Pole-Position Ü)
Aleix Espargarö Pole-Position (1)

7. Andrea lannone 2. Startplatz (3)
8. Alvaro Bautista 2. Startplatz (1)

Cal Crutchlow 2. Startplatz (1)
Pol Espargarö 2. Startplatz (1)

BMW M Award (Startplatz-Wertung)

1 . M a r c M ä r q u e z 3 9 8
2 . D a n l P e d r o s a 2 6 7
3 . J o r g e L o r e n z o 2 5 8
4 . A n d r e a D o v i z l o s o 2 1 3
5 . V a l e n t i n o R o s s i 2 0 0
6 . A l e i x E s p a r g a r ö 1 7 9
7 . A n d r e a l a n n o n e 1 7 9
8 . S t e J a n ß r a d l 1 6 4
9 . B r a d l e y S m i t t i 1 5 6
1 0 . P o l E s p a r g a r ö 1 4 9

Meiste Siege Fahrer

1 . M a r c M ä r q u e z 1 3
2 . J o r g e L o r e n z o 2

V a l e n t i n o R o s s i 2
4 . D a n i P e d r o s a 1

Meiste Siege Teams

1 . R e p s o l H o n d a T e a m 1 4
2. Yamaha Racing Factory 4

Schnellste Rennrunden Fahrer

1 . M a r c M ä r q u e z 1 2
2 . D a n i P e d r o s a 2

J o r g e L o r e n z o 2
4 . V a l e n t i n o R o s s i 1
5 . A l v a r o B a u t i s t a 1

Schnellste Rennrunden Teams

1. Repsol Honda Team 14

2. Yamaha Factory Racing 3
3. Go&Fun Honda Gresini 1

Meiste PodestplätzeFahrer (1/2./3.)
1. Marc Märquez
2. Valentino Rossi
3. Jorge Lorenzo
4. Dani Pedrosa
5. Andrea Dovizloso
6. Aleix Espargarö
7. Bradley Smith

Alvaro Bautista
Cal Crutchlow

14(13/1/-)
13(2/5/5)
11(2/6/3)
10(1/3/6)
2 ( - / l / l )
1(- /1/- )
1(- / - /1)
1(- / - /1)
1(- / - /1)

2. Jorge Lorenzo
3. Valentino Rossi
4. Danl Pedrosa

5. Stefan Brad!

6. Andrea lannne
7. Andrea Dovizioso
8. Yonny Hernändez

Meiste FQhmngsrunden Teams

1. Repsol Honda Team
2. Yamaha Factory Racing
4. DucatiTeam
3. LCR Honda HotoGP
5. Pramac Racing Ducati

Meiste Rennkiiometer

1. HIroshi Aoyama
2. Scott Redding
3. Andrea Dovizloso
4. Marc Märquez
5. Valentino Rossi
6. Bradley Smith

Danl Pedrosa
8. Jorge Lorenzo

Michael laverty.
10. Broc Parkes

98 10. Scott Redding

Meiste Podestplätze Teams (1./2./3.) ■ Meiste Trainingskllometer
1. Repsol Honda Team 24 (14/4/6)
2. Yamaha Factory Racing 24(4/12/8)
3. Ducat i Racing 3 ( - /1 /2)
4. NGM Forward Racing 1 (-/I/-)
5. Monster Yamaha Tech 3 1 (-/-/I)

Go&Fun Honda Greslnl 1 {-/-/I)

Meiste FQhrungsrunden Fahrer

1. Marc Märquez 214

1. Stefan Brad!

2. Valentino Rossi
3. Bradley Smith
4. Alvaro Bautista
5. Pol Espargarö
6. HIroshi Aoyama
7. Danl Pedrosa

8. Jorge Lorenzo
9. Marc Märquez

2 3 3

178

23
13

1

2109

2098

2083
2064
2007
1971
1971

1966

1966
1965

7470
7464

7445
7394
7328

7161
7103

6980

WH-Endstand Hersteller

1. Honda
2. Yamaha
3. Ducati
4. Forward Yamaha
5. ART

6. PBM

7 . Av i n t i a

6685 ■ WH-Endstand Teams
1. Repsol Honda Team 608

1 2. Yamaha Factory Racing 558

409 3. DucatiTeam 261
354 4. Monster Tech3 Yamaha 257
211 5. Go&Fun Honda Gresini 170
ß 8 6. Pramac Racing Team 155

17 7. NGM Forward Racing 151

15 8. LCR Honda MotoGP 117

11 9. Drive H7 Aspar 116

10. Avintia Blusens 35

11. Cardion AB Motoracing 33
12. Paul Bird Motorsport 18
ß. Octo loda Racing Teani 17

Märquez ist Oberall die Nr. 1: 13 Siege, 13 Pole-Positions
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M o t o Z

Iferwasdiene Testtage
T t

Johann Zarco; Sauberer Einstand auf Kalex im neuen AJo-Team Sandro Cortese; «Fühle mich auf der 2015er-Kalex richtig wohl»

Von IMRE PAULOVITS und
J U A N R A M O S

Die gesamte Moto2-Ellte
war nach Jerez gekommen,
um drei Ihge lang fnr die
Saison 2015 zu tes ten . Doch
nur am ersten Nachmittag
l i e s s d i e S t r e c k e b r a u c h b a r e
Z e i t e n z u .

Am Mittwochnachmittag,
nachdem die Sonne die Strecke
aufgetrocknet hatte, war es der
Franzose Johann Zarco, der im
n e u f o r m i e r t e n Te a m v o n A k i
Ajo und zum ersten Mal im Sat
te l e iner Ka le .x d ie schnel ls te
Runde fuhr. Welches Potenzia l
de r 125er -Vizewe l tme is te r von
2 0 11 m i t s e i n e r n e u e n a l t e n
Mannschaft hat. zeigt die Tat
sache, dass er gleich bei diesem
ersten Outing schneller war als
die schnel ls te Rennrunde beim
Spanien-GP im Mai und dass er
gar Weltmeister Tito Rabat hin
ter sich liess.

M o t o 3

Sandro Cortese war a ls bes
ter Deutschsprachiger Dritt
s c h n e l l s t e r . « D e r e r s t e E i n
druck von der 2015er-Kalex war
sehr gut. Ich hab mich von
Anfang an wohlgefuhlt, auch
wenn wir nicht so viel gefahren
s i n d . »

Lüthi: Sauberer Kalex-Einstand
M i t n e u e m Te a m u n d n e u e m
Moto r rad war Mo to2 -F ina l -S ie -

ger Tom Lüthi gleich gut bei der
Pace. «Es war wirk l ich schade
mit dem Wetter, aber immerhin
konnten wir am ersten Tag ei
nige Eindrücke mit der Kalex
sammeln, das war das Wichtigs
te an diesem Test.»

Während v ie le Teams in d ie
ser Woche in Va lenc ia we i te r
testen, wird das Schweizer Team
erst Ende November zwei Tage
in Le Castel let t ra in ieren. «Ich
hoffe, dass da gutes Wetter ist.
Wir brauchen unbedingt noch
Daten, und dort muss ich erst die
Strecke kermenlemen.» ♦

TESTZEITEN MOTOZ/Jerez

1 . J o h a n n Z a r t e ( f ) K a l e x
2 . T i t o R a b a t ( E ) K a l e x
3. Sandro Cortese (D) Kalex
4 . T o m l Q t h i ( C H ) ' K a l e x
5 . Lu is Sa lom (E) Ka lex
6 . J o n a s F o l g e r ( D ) K a l e x
7. Lorenro Baldassarri (I) Kalex
8 . M i k a K a l l i o ( F I N ) K a l e x
9. Takaaki Nakagami (J) Kalex

1 0 . A x e l P o n s ( E ) K a l e x
11. Franco Morbidem (!) Kalex
1 2 . M a r t e i S c h r ö t t e r l D ) Te c h 3
13. Antony West (AUS) SpeedUp
14. Dominique Aegerter (CH) Kalex
1 5 . L o u i s R o s s i ( F ) K a l e x
16. Ricky Cardijs(E) Tech3
1 7 . A l e x M ä r q u e t ( E ) K a l e x
18. Jul iänSim6n(E) SpeedUp
19. Robin Muihauser (CH) Kalex
20. Randy Krummenacher (CH) TSR
21. Azian Shah (MAL) Kalex
22. Warakorn Thitipong (T) Kalex

42,858
42.927
43,197
43,470
43,582
43,594
43,639
43,790
43,901
43,910
43,914
44,321
44,452
44,653
44,680
44,820
45,050
45,195
45,519
45,638
45,867
47,044

Neues KTN-Werksteam staik
Die Moto3-Teams, die gemein
sam mit ihren Moto2-Kollegen
ihre Runden in Jerez abspulten,
hatten das gleiche Problem: nur
ein halber trockener Tag, da
zwischen Regenschauer und
abt rocknende P is te , was w i rk
lich aussagekräftige Rundenzei

t e n u n d b r a u c h b a r e A b s t i m

mungen unmöglich machte.
A m e r s t e n t r o c k e n e n N a c h

mittag war es auch bei den Klei
nen die Ajo-Truppe, die die Zeit
richtig nutzte, und die drei Pi
loten des neu zusammenge
s t e l l t e n K T M - We r k s t e a m s b e

legten auch die ersten drei Plät
ze der Tabelle, mit dem Südaf
rikaner Brad Binder ganz
zuobers t .

Dass aber auch mit der Trup
pe von Jorge Martinez zu rech
nen ist, die auf Mahindra umge
stiegen ist, zeigte sich an den

TESTZEITEN MOT03 / Jerez

nächsten beiden Tagen: Jorge
Martin trotzte am zweiten Tag
den Wetterkapriolen am besten,
und am Abschlusstag war der
italienische Team-Neuzugang
Francesco Bagnaia der Schnells
te. Diese Woche geht es in Va
lencia weiter. ♦ IP/JR

Fahrer Motorrad Bestzeit

1. Brad Binder (ZA) KTM 1:47,821
2. Miguel Oliveira (P) KTM 1:47,826
3. Kare) Hanika (CZ) KTM 1:48,130
4. Zuifahmi Khairuddin (MAL) KTM 1:49,599
5. Jakub Kornfeil (CZ) KTM 1:49,704
6. Francesco Bagnaia (1) Mahindra 1:50,832
7. Jorge Marlin (E) Mahindra 1:51,287
8. Romano Fenati (1) KTM 1:51,600
9. Niccolö Antoneiii (1) Honda 1:51,984

10. Juaniran Guevara (£) Mahindra 1:53,580
11. Jules Danilo (F) Honda 1:56,203

Miguel Oliveira (KTM), Aspar-Mahindra-Pilot Francesco Bagnaia

N A C H R I C H T E N

Neuer Bridgestone-
Reifen für Valencia
MotoGP Bridgestone liess
in Valencia einen neuen
Hinterreifen testen, und Jorge
Lorenzo und Va len t ino Ross i
äusserten sich durchweg
zufr ieden mi t d ieser Kon
strukt ion. «Unser Rei fen, den
wir dieses Jahr beim Rennen
eingesetzt haben, war in
dieser Form auf der rechten
Seite eigentlich zu weich, so
hatten wir in den letzten 6, 7
Runden der Rennd is tanz e in
Problem, das in diesem Jahr
du rch d ie wechse lnden
Bedingungen noch verstärkt
wurde», so Bridgestone-
Serv ice ie i te r Thomas Scho lz .
«So haben wir für die rechte
Seite eine neue Mischung
zusammengestellt, und das
Abr iebb i l d sah deu t l i ch
symmetrischer aus. Wir
werden mi t d iesem Re i fen
n u n w e i t e r a r b e i t e n . »

Aegerter hofft auf
Le Castellet
Moto2 Etwas mehr Umge
wöhnungsprobleme als sein
neuer Teamkollege Tom
Lüthi hatte Dominique
Aegerter mit der Kalex. «Es
ist natür l ich ein anderes
Motorrad als das, das ich die
letzten fünf Jahre gefahren
bin», so Aegerter. «Es baut
etwas grösser, hat einen
brei teren Sitz, und es fühl t
s ich etwas anders an. Leider
hat ten wi r nur e inen ha lben
Nachmittag, wo ich wirklich
arbeiten konnte, ich brauche
e in fach noch mehr Ze i t , um
das L im i t m i t d iesem
Moto r rad zu finden . I ch
hoffe, dass das Wetter in Le
Castellet mitspielt und wir
dann auch an de r Abs t im
mung arbeiten können.» ♦ IP

K O M P A K T

MotoGP Letzten Samstag
kehr ten Marc und A lex
Märquez in ihre Heimatstadt
Cervera zurück, und d ie
b e i d e n W e l t m e i s t e r w u r d e n
mi t e inem rauschenden Fes t
empfangen. Der 21-jährige
Marc denk t derze i t da rüber
nach, aus dem Elternhaus
a u s z u z i e h e n ,
> »

M o t o 2 M o t o 3 - W e l t m e i s t e r
Alex Märquez konnte bei
s e i n e m M o t o 2 - E i n s t a n d
nicht so bril l ieren wie einst
sein grosser Bruder, hatte in
Jerez aber auch die schlech
teren Bedingungen. «Ich
denke, im Nassen war ich
schon n ich t sch lech t» ,
konstatierte Märquez. ♦ IP
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Zur Person
Sylvain Guintoli
Geburtstag 24. Juni 1982
Geburtsort MontölimarCF)
Wohnort Osbaston/Leicestershire (Gß)
KARRIERE
1994 Karrierestart mit Rollerrennen
2000 Franz. Meister 250 ccm, Honda
2001 WM 250 «m. Platz 14, Aprilia

I 2002 Testfahrer MotoGP. Yamaha
'j®Ĵ M̂250ccm,P10,lPod.,Aprilia2004 WM250ccm, P14,Aprilia
2005WM250ccm,PiO.Aprilia2006 WM 250 ccm, P9, Aprilla
2007 MotoGP, P16, Yamaha
2008 MotoGP, PlJ.Ducati
2009 BSß, P8,1 Sieg, Suzuki
SßK,P33,2 Rennen, Suzuki
2010 SßK.P7, Suzuki
2011 SßK, P6,3 Podeste, DucatI

4 Podeste, Oucati
MotoGP. I Rennen P17, DucatI

I 2013 SßK, P3,l Sieg, Aprilla2014 Weltmeister SßK,SSiege, Aprilla

Hobbys
Famllie,Radfahren, Rudern

Vo n J O H A N N E S D R Ä S C H E

Syivam Guintoli holte sich
im reifen Alter von 32 Jah
r e n s e i n e n e r s t e n W M - H t e l .
I m e x k l u s i v e n M S a - I n t e r -
view spricht er offen über
sein unglaubliches Saison-
Finish, seinen Teamkolle
gen Marco Melandri, den
deutschen Apr i l ia-Tester
Alex Hofinan und gibt
pr ivate Einbl icke.

Du t i as t d i r de inen Ti t e l m i t e i ne r

grossen Auftioljagd gesictiert.
Hat Apriiia wätirend der Saison
so einen grossen Schritt
gemacht, oder hast du fahrerisch
dermassen zugelegt?
S Y LVA I N G U I N TO L I : W i r h a t
ten nach Laguna einen Test in
Portimäo und dort komplett an
dere Settings versucht. Es wa
ren ke ine neuen Te i le . Es ha t
mich etwas langsamer in der
Quali gemacht, aber für die
Renn-Pace war es e in Riesen
schritt. Es ging um Geometrie
und Gewichtsverteilung.
Marco Meiandrl gait in der
Öffentlichkeit als die Nummer 1
bei Apriiia. Wie hast du es
geschafft, dich gegen ihn
durchzusetzen?
I c h w a r i n d e r W M s t e t s v o r
Marco. Gut, jeder dachte an
Melandri. BClar, er ist Italiener
und ein Top-Fahrer, imd er war
Weltmeister mit Apri i ia. Die
Story sprach für ihn. Der Num-
mer-l-Fahrer ist aber jener, der
vome ist. So gesehen war er das
gesamte Jahr die Nummer 2. Er
h a t d i e W M 8 0 P u n k t e h i n t e r
mir beendet. Er war manchmal
s c h n e l l . A b e r a m E n d e a u c h
nicht in den Top 3.
Es hat wegen der Teamorder in
f4agny-Cour$ einigen Wirbel
gegeben. Wie hast du die
Situation gesehen?
Es war viel Polemik - klar, nie
mand mag Teamorder. Aber

w e n n m a n f ü r e i n e
Firma fährt, die
u m d i e W M

kämpft, geht es
um v ie l Im Rad

sport opfern sich
sechs oder mehr
F a h r e r f ü r e i n e n

P i l o t e n - n i e m a n d
kennt s ie , man
k e n n t n u r d e n
Star. In Lauf 2 in

Magny war es ir
gendwie klar, dass
M a r c o m i c h n i c h t
m e h r v o r b e i l ä s s t .
Ich dachte: Okay,
er akzept ie r t es
nicht . Kur ioser war
da Lauf 1. Er hatte
d i e Te a m o r d e r ,
n a h m a b e r e x t r e m
v i e l R i s i k o , u m
mich zu überho len .
Wäre er gestürzt,
w ä r e n w i r b e i d e

weg gewesen. Bei
p l ö t z l i c h e r r o t e r
Flagge hätte er ge
w o n n e n . I c h h a b
dennoch zugedreht

und bin kein Risiko eingegan
gen. Dann hat er mich vorbei
gewinkt. Nur: Er hätte von Be
ginn an hinten bleiben sollen.
Er kam leicht vorbei, weil ich
nicht gegen ihn lighten wollte.
Es \rar sehr seltsam.
Wie ist dein Verhältnis zu Marco
M e l a n d r i h e u t e ?

Es gibt eigentlich keines. Er ist
in Doha abgehauen. Er war der
einzige Fahrer, der mir in der
Auslaufrunde nicht gra
tuliert hat. Okay, er hat
mir fünf Punkte gege-

«Melandri
war das
gesamte Jaltr die
Nummer 2.»

SYLVAIN GUINTOLI

/ / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / /

ben, ich habe den Titel aber
o h n e h i n m i t s e c h s P u n k t e n
Vorsprung gewonnen.
Wie siehst du die Ereignisse, die
sich bei Kawasaki abspielen und
abgespielt haben mit deinem
L a n d s m a n n L o r i s B a z ?

Tom und Lo r i s we rden s i che r
nicht gemeinsam in die Winter
ferien fahren, das steht fest. Ich
weiss, dass Loris das Team res
pektiert. Tom hat Loris viel
leicht nicht respektiert. Oder
Loris hat das zumindest so ge
fühlt. Es war ein einschneiden
der Punkt. Durch das Hickhack
be i K lawasak i ha t t e i ch nach
Lauf 1 in Doha plötzlich nur
noch drei Punkte Rückstand.
Du hast dich in den letzten
Jahren bei Apriiia immer weiter
hochgearbeitet. Was fühlst du,
wenn jetzt, wo ihr am Höhepunkt
seid, das Werksteam aufgelöst
w i r d ?

Man muss es respektieren. Die
Firma hat sich so entschieden.
Sie wollen alles auf die MotoGP
setzen. So was kann passieren
- es ist ein Kommen und Gehen

in der Branche. Es wird für Ap
riiia eine grosse Aufgabe, und
ich wünsche ihnen das Beste,
dasselbe tut auch Apriiia.
Du warst unglaublich souverän in
Doha, auch als du in Lauf 2 dann
gefuhrt hast. Sind dir da nicht
alle möglichen Gadanken durch
den Kopf geschossen?
Ich habe mich einfach sehr gut
gefühlt. Ich war überzeugt, dass
ich schneller war als alle ande
ren. Ich habe Johnny und Tom
überholt, dann habe ich den
R u n d e n r e k o r d m e h r f a c h v e r
b e s s e r t . I c h h a t t e i n d i e s e r
Nacht einfach ein unglaubliches
Gefühl. Sieben oder acht Run
den vor dem Ende wurde der
Abstand immer noch grösser.
Dann habe ich begonnen zu re
laxen imd früher zu schalten -
ich wusste, dass es passiert und
ich den Titel hole. Es war so ein

grossartiges Gefühl. Die Gefüh
le beim Uberqueren der Ziel
l i n i e kann i ch n i ch t besch re i -

Mann
zuwiU»
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ben. Es waren all diese Jahre, als
ich Verletzungen hatte und das
E n d e m e i n e r K a r r i e r e n a h e
schiea Und all die Jahre, als ich
nicht das richtige Paket hatte,
um in den Tltelkampf einzugrei
fen. Dann konnte ich al les mit
dem Team teilen, sie waren
grossartig. Es waren starke
Emotionen. Ich habe es sehr ge
nossen, weil es ja auch die letz
ten Runden auf Aprilia waren.
Du hast davon gesprochen, dass
du sogar beim Fahrstil noch
etwas gefunden hattest. Man
konnte jedenfalls sehen, dass du
a u s d e r Z i e l k u r v e d e u t l i c h b e s s e r

r a u s k a m s t a l s a l l e a n d e r e n .

Ja, der Wind hatte sich auf der
Zielgeraden geändert. Wir ha
ben die Übersetzung unten raus
ganz kurz gemacht. Das hat aus
der letzten Kurve heraus gehol
fen. Im ersten Teil der Geraden
h o l t e i c h d i e M e t e r . I c h f u h r
auch eine spezielle Linie - erst
nach rechts und dann l iess ich
m i c h n a c h l i n k s t r e i b e n . D a s
Vorderrad hob daher auch nicht
auf der Apshaltkante ab. Es gab
einige, die sagten, dass ich dank
der Aprilia gewormen habe.
Aber Die anderen RSV4 waren
in Doha nicht mal auf dem Po
d ium. Es war d ie har te Arbe i t
und die cleveren Details, die es
möglich gemacht haben.
Du gehts Jetzt zu Honda. Welche
C h a n c e n s i e h s t d u a u f d i e

Ti te lver te id igung?
Ich denke. Hondahat 2014 einen

grossen Schritt gemacht. Es
wird eine grosse Aufgabe auch
für mich. Ein weiterer Ti tel mit
e inem anderen Hers te l le r wäre

grossartig - auch für den Spon
sor Pata, mit dem ich schon 2012

gearbeitet habe. Ich hoffe, wir
körmen eine Überraschung lie
f e r n .
Glaubst du, dass die Flreblade In
der Evo-Konflguratlon gegen die

Aprilia, DucatI und Kawasaki
konkurrenzfähig sein wird?
Die Motorenregeln ändern sich
dramatisch, also werden wir
Überraschungen sehen. Die
Reihenfolge wird sich ändern.
Auf dem Papier schaut es sehr
interessant aus. Honda hat lan

ge nichts gewonnen.
Bereitet es dir Sorgen, wenn man
sieht, dass mit der Honda In den
letzten vier Jahren nur Rea
gewinnen konnte?
Ich weiss, dass Johnny ein guter
Fahrer ist, ich hoffe, er war nicht
zu gut (lacht). Er hat bei Honda
intern immer die Teamkollegen
dominiert. Aber das Bike arbei
tet sehr gut auf der Piste.
Du hast einen langen Weg durch
mehrere Rennserlen gehabt, bis
du Superbike-Weltmelster
geworden bist. Hast du Jetzt mit
32 als Fahrer die Reife erreicht,
die dafür notwendig war?
Es war wohl so. Als junger
M a n n w a r i c h b e i d e n G P z u
w i l d und ha t te v ie l l e i ch t n i ch t
die Stabilität, um ganz vome zu
sein. Ich habe mit den Jahren
viel gelernt. Manche Fahrer
liefern die besten Leistungen,
wenn sie ganz jung sind. Sie

haben die besten Bikes und ein
perfektes Umfeld. Ich bin jetzt
stabiler und auf Topniveau.
Verrückt, wenn man bedenkt,
dass du wegen der Top-3-Klau-
s e l E n d e 2 0 1 3 I m Te a m b l e i b e n

konntest und Lavertyals
VIze-Champ gehen musste.
Eugenes Vertrag ist ausgelau
fen. Er hat viel geleistet 2013. Sic
haben sich für Marco entschie
den, es war also kein Platz für
Eugene. Ich war in meinem ers
ten Aprilia-Jahr WM-3., das war
auch für mich top. Ich wusste,
ich kann den Titel holen, es war
ein Zeichea Schade für Eugene,
viel le icht wäre er 2014 stärker
gewesen als Marco.
Du hast 2007 in Laguna Seca
Alex Hofmann abgeräumt. Seine
Verletzungen bei diesem Unfall
waren mit der Grund, dass er
s e i n e R e n n f a h r e r k a r r i e r e

beenden musste. Bel Aprilia war
er der Testfahrer, der die Teile
entwickelt hat, rn'tt denen du
jetzt Weltmeister geworden bist.
W i e I s t e u e r Ve r h ä l t n i s h e u t e ?

Wir haben uns 2013 in Jerez ein
mal getroffea Normal passiert
das nicht, weil das Testteam
a l l e i n a r b e i t e t . E r i s t i m m e r
noch sehr sauer auf mich. Es
war ein Fehler, und ich konnte
mich ja auch entschuldigea Das
Gleiche ist mir in der BSB 2009

passiert, als Brookes mich abge
räumt hat. Ich weiss also, wie
sich Alex fühlt. Der Job ist oft
sehr hart. Man muss die menta
le Kraft haben, um wieder stark
zu werden. Aber ich glaube
nicht, dass er mich jemals ver
gessen wird. Er hätte es
v e r s u c h e n k ö n n e n I c h
habe eineinhalb Jahre

«Hofmann
hat mich
einen Verlierer
genannt.»

SYLVAIN GUINTOLI

/ / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / /

versucht, wieder zurückzukom
men. Er kaim mich nicht immer
d a f ü r v e r a n t w o r t l i c h m a c h e n .
Er testet ja auch noch 100 Run
den am Tag. 2013 gab er ein In
terview, wo er mich als Verlie
r e r b e z e i c h n e t e . E r h a t e n t
schieden, nicht zu kämpfen
Ist die SuperbIke-WM die Serie,
I n d e r d u d e i n e K a r r i e r e b e e n d e n

willst, oder willst du noch einmal
I n d i e M o t o G P ?

Ich bin lange Rennen gefahren,
v i e l e v e r s c h i e d e n e B i k e s u n d
Rennserien Ich bin erst 32, füh
le mich besser denn je. Also ist
alles möglich. In der MotoGP
gibt es zwar den Trend mit jun
gen Fahrern aber die alten kön
n e n e s n o c h . Va l e n t i n o f ä h r t
besser als je zuvor, imd Byrne
hat die BSB gewonnen. Für
mich geht es um Motivation
und den echten Willen, zu ge
winnen. Nichts ist unmöglich.

I s t e v e n t u e l l d i e B S B z u m S c h l u s s

d e i n e r K a r r i e r e n o c h e i n T h e m a

für dich? Du hättest Ja dort nach
deinem grandlosen Einstieg bis
zu deiner Verletzung 2009 noch
was zu erledigen.
Damals habe ich e inen Gross
teil des Jahres im Krankenhaus
verbracht. Jedes Jahr fragen
mich die BSB-Teams, weil sie ja
wissen, dass ich hier wohne.
2008 b in i ch von de r Mo toGP
in die BSB, weil ich Rennen ge
winnen wol l te. Man muss dort
hin, wo man das Herz hat.
Du lebst seit Jahren in England.
Wie stellst du dir dein Leben
nach deiner aktiven Karriere vor?
Ehrlich gesagt hab ich noch
rücht darüber nachgedacht. Es
macht mich traurig, wenn ich
daran denke. Wir haben hier ein

grossartiges Leben. Die Kinder
halten uns auf Trab. Meine Pas
sion ist der Rennsport.
Wie lange, glaubst du, kannst du
noch aktiv sein?
Racen hält jung - es hält das Ad
renalin hoch. Bayliss fährt jetzt
mehr als in seiner aktiven Zeit.
Ich denke nicht mal ans Ende.
A u c h w e n n m e i n e F r a u w o h l
habend ist - es war nie ein The
ma. Ich bin mit wenig Geld auf
gewachsen - bin es also nicht
gewohnt. Rennen bringen sehr
v i e l A b e n t e u e r u n d A d r e n a l i n .
Für mich spielt Geld keine Rol
le. Der Rennsport ist zudem
egoistisch, imd das war immer
s o . O h n e d i e B i k e s w ä r e i c h
nicht auszuhalten. Ich war viele

Jahre alleine, bin das Motor-
home mit 18 alleine aus Jerez

heimgefahrea Es hat sich
nicht geändert. Aber ich
bin natürlich auch privile-
gjert.
De ine F rau i s t o f t be i den

Rennen, auch manchmal die
Kids. Wie lebt man da - das
Motorhome muss ja fast zu

klein sein? Oder wohnt die
Familie im Hotel?
Wenn sie da sind, sind alle Ka
meras auf sie gerichtet. Sie wa
ren in den britischen Ferien da
bei und auch in Malaysia, wo
a u c h F e r i e n w a r e n . I c h w i l l
nicht, dass sie so oft dabei sind.
M a n w ü r d e z w e i M o t o r h o m e s
brauchen. Weim es sich mit et
was U r l aub komb in i e ren l äss t
und sie nicht viele Tage in der
Schule versäumen, reisen wir
gemeinsam. Meine Frau kommt
öfter. Es geht um die Balance. Es
ist net t , weim man etwas Zei t
für sich hat. Nach vier Tagen
freut man sich wieder sehr auf
die Kids. Wenn man gut organi
siert ist, dann funktioniert es.
Mit welchen Fahrern triffst du
dich abseits des Rennsports?
Ich habe eigene Freunde hier, die
nichts mit dem Rennsport zu txm
haben. Mit einigen Faiû m ist es
schwer, privat etwas zu machen.
Ich fahre viel Rad und bin auch
o f t b e i m R u d e r n . W i r w o h n e n
weit draussen auf dem Land, das
bin ich auch aus meiner Heimat
gewohnt. Ausserdem will man
seine Geheimnisse ja nicht un
bedingt ausplaudern (lacht). ♦

2003: Guintoll mit Campetella-Teamkollegen Franco BattainI (I.)

MotoGP: 2007 auf der Dunlop-Yamaha vor Makoto Tamada (6)

Drama: Guintoll räumt Alex Hofmann (I.) 2007 in Laguna Seca ab

Rückhalt: Mit Catherine seit 2006 verheiratet - dazu vier Kinder

Gekünstelt; Zu Marco MelandrI fehlte im Salsonfimsh der Draht
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S u p e r s p o r t - W M

Schmitter fährt WN!

Dominic Schmitter (I.) be! der Unterschrift mit Dennis Sacchett i

D e r S c h w e i z e r D o m i n i c
S c h m i t t e r ( 2 0 ) b e k o m m t e i
nen Fixplatz in der Super-
sport-WM bei Kawasaki Go-
Elevea Teammanager Dennis
Sacchct t i : «Dominic hat über

zeugt. sich ständig gesteigert.
Er hat aus dem Mater ia l das
Maximum geholt und verdient
einen Fixplatz. Er kann in die
Top 5 fahrea»

S c h m i t t e r u n d Va t e r P e t e r
a k q u i r i e r t e n s e i t M a g n y -
Cours fleissig. Anders als
Kev in Wahr nann te Schmi t te r
konkrete Zahlen - ungefähr
200000 Euro waren nötig.
Dann gab es einen Rückschlag:
DMC-Yamaha gab fur Doha
Lucas Mahias den Vorzug.

N e b e n D M C w a r G o E l e v e n
Schmitters zweite Option. Die
Drähte nach Italien glühten
heiss. Schmit ter weiss: «2014
wäre beinahe das Ende meiner
Karriere geworden, wegen der
Ausbildung konnte ich keine
Serie fahrea Zum Glück konn
te ich mein Management zu
den drei Wildcards überreden.
Es war riskant. Aber mit Hilfe
d e r D o r n a k o n n t e i n d e n
S c h r i t t z u m P r o fi - R e n n f a h r e r
machen .» Pe te r Schmi t te r b t
zu Rech t s to l z : «Domin ic i s t
der erste Supersport-WM-Fix-
starter aus der Schweiz.»

Im Januar wird mit einem
Superstock-Bike gestetet, dann
offiziell auf Phillip Island. ♦ JO

1DM Superstock 1000

Kehrt Wahr zurück?
Als IDM-Superspor t -S ieger
von 2013 wagte Kevin Wahr
den Sprung in die WM, in
d e r e r s e i n D e b ü t m i t d e m
s e c h s t e n P l a t z b e i m S a i s o n
auftakt auf Philipp Island
gab. Inzwischen denkt er
ü b e r e i n e R ü c k k e h r i n
h e i m i s c h e G e fi l d e n a c h .

Aus sportlicher Sicht möchte
der 25-jährigc Yamaha-Pilot
weiter in der Supersport-WM
bleiben, in der er acht Rennen
bestritt, doch sie bleibt ein teu
res Pflaster. «Im Moment habe
ich dafür kein Budget», rechnet
der Nagolder. Eine Alternative
sieht er in der Britischen Super-
sport-Seric und der IDM Super
stock 1000. «In England wäre
mir der Sprung in die grossen
Klassen zu gewagt, denn ich
k e n n e d i e S t r e c k e n n i c h t . I n
Deutscliiand habe ich dagegen
bei den Supersportlem nichts
mehr ver loren und würde nach
oben wechseln, um den Super-
stock-Ti te l zu ho len. Ich s tehe
mit einigen Teams in Kontakt.
In der IDM Superbike gibt es ja
kaum Chancen, a ls N ich t -Aus
länder in einem Topteam unter
z u k o m m e n . M a x N e u k i r c h n e r

und Markus Reiterberger wa
ren zuletzt die Einzigen.»

Einen Profistatus pflegt Wahr
t r o t z d e r W M - E i n s ä t z e n i c h t .
«Bei acht Läufen wäre das über
t r i e b e n . W i r h a b e n z u H a u s e
e i n e n F a m i l i e n b e t r i e b , i n d e n
ich mich einbringe. Ich war mir
noch nie zu schade für jede
Form von Arbeit, sonst hätte ich
auch das Team n icht hochz ie
h e n k ö n n e n . » Wa h r f u h r d e n
LKW zum Rermen in England
selbst. An körperlicher Ertüch
tigung mangle es ihm dennoch
nie . «Die WM-Rennen s ind 40
Prozent länger als die IDM-Läu-
fe. Ohne fit zu sein, steht man
sie gar nicht durch.» ♦ AWi

S u p e r b i k e - W H

Aprllla: Verzögerung
D a s w e i k s i m t e r s t ü t z t e
Team Red Devils Apriiia
muss den geplanten ersten
Test in Aragon abblasen.

Ab Montag dieser Woche hätte
das Team von Andrea Petr icca
gemeinsam mit Kawasaki und
Ducati in Aragon die Vorberei
tung beginnen sollen. Der neue
Zeitplan wurde um eine Woche
n a c h h i n t e n v e r s e t z t . D e r z e i t
werden noch die Bikes mit Up
dates für 2015 aufgebaut. Has
lam so l l e r s tma l s am 24 . No
vember in Jerez de la Frontera
die Apriiia steuern. Haslam ver
t r i e b s i c h d i e Z e i t m i t M o t o
cross und einer Party mit den
L o w e s - B r ü d e m .

Auch die Frage nach dem
zwei ten P i lo ten b le ib t be i Red
D e v i l s e i n T h e m a . A m D o n
nerstag will das Team den Fah
rer für die Tests in Jerez nen
nen. Jener Pilot, der in Andalu
sien auf der zweiten RSV4 sitzt,
muss aber nicht zwingend jener
sein, der auch die Saison 2015 an
d e r S e i t e v o n H a s l a m f a h r e n
wird. Zu den Kandidaten zäli len
neben Fab io Masse i und Xav i
Fores auch Michel Fabriz io.

Kein Wort Ober Kawasaki
Bei Kawasaki läuft hingegen al
les nach Plan. Neuzugang John
ny Rea übt bereits in Aragon auf

der Ninja ZX-IOR an der Seite
v o n V i z e - W e l t m e i s t e r T o m

Sykes. Der Nordire darf offiziell
aber noch kein Wort über sei
nen neuen Job bei Kawasaki
v e r l i e r e n . G r u n d i s t d e r n o c h
bis Ende November gült ige
Honda-Vertrag von «JR».

A u c h D u c a t i A h h e a s t a r t e t
diese Woche mit SBK-Debütant
Nico Terol und Mat tco Baiocco
auf dem Circui t Ricardo Tormo
v o n Va l e n c i a i n d i e Vo r b e r e i
tungen für die Saison 2015.

Bei GoEleven Kawasaki, wo
der Schweizer Dominic Schmit
ter 2015 in der Supersport-WM
antritt, ist noch nichts über die
Fahrerwahl in der Superbike-
WM bekannt. Das Team steigt
z u m i n d e s t m i t e i n e m P i l o t e n
auf. Als Berater soll Ruben Xaus
mit an Bord sein. ♦ JO

L e o n H a s l a m m u s s w a r t e n

1 D M S u p e r b i k e A D A C f u n i o r C u p

Aufsteiger Start frei
Phiilis? für Lena
Das Weber-Diener Racing
Team wird auch 2015 mit zwei
Fahrern antreten, die sich auf
die Klassen Superbike und Su
perstock 1000 aufteilen. Der
aus t r a l i s che Supe rs tock -
Stammfahre r A lex Ph i i l i s ha t
auf der Kawasaki keine Bäume
ausgerissen und steigerte sich
in den Rundenze i ten nur un
wesentlich gegenüber dem
Vorjahr in der Superstock-K;»-
tegorie, möchte aber trotzdem
gerne nach oben wechseln.

Hehrere Eisen im Feuer
O b w o h l s i c h d i e fi n a n z i e l l e
Situation zuspitzen würde,
könnte sich der Gesamtsechs-
te von 2014 besser verkaufen,
glaubt er. Teamanager Evren
Bischoff spr icht auch mi t
Gareth Jones, Michael Ransc-
der, Erwan Nigon und Stefan
NebeL Jones, der 2014 keinen
f e s t e n P l a t z i n d e r I D M
Superbike bekam, will unbe
dingt zurück. Und schliess
l ich is t auch Kevin Wahr e in
Thema ♦ AWI

K e v i n W a h r : K e i n e l e i c h t e W a h l

Nach 21 Jahren in der Sidecar-
Klasse biegt das Team Eilers in
den ADAC Junior Cup powered
by KTM ab. Dieter EUcrs* jüngs
te Tochter Lena hat sich ange
meldet. Die 17-Jährige kennt die
Szene von Kind an. Familie Ei
lers will ein gebrauchtes Motor
rad kaufen, um zum Jahresbe
ginn in Spanien testen zu kön
nen. Die Auslieferung der neu
en RC 390 Cup ist erst für Ende
Januar angekündigt. Seit Wo
c h e n t r a i n i e r t L e n a i m
K r a f t r a u m . « W i e m a n s i c h s o
wenden kann, is t mir noch ein
Rätsel, aber ich finde es gut»,
m e i n t Va t e r D i e t e r a n e r k e n
nend. Privat besitzt die Tochter
eine Honda CBR125, mit der sie
a u c h d i e 3 5 0 K i l o m e t e r z w i
s c h e n d e m h e i m i s c h e n W i e s
m o o r u n d d e r R e n n s t r e c k e i n
Oschersleben allcine abspult.
Über 6000 Kilometer hat die
junge Dame inzwischen auf
dem Tacho. Rennen gefahren ist
sie noch nie. Im ersten Cup>-Jahr
lautet das Z ie l deshalb: Er fah
rungen sammeln und vielleicht
auch erste Punkte. ♦ AWI

N A C H R I C H T E N

Canepa mit neuer
Herausfordemng
Superblke-WM Der Italiener
Niccolö Canepa (26) könnte
nach se ine r N i ch tbe rücks i ch
tigung durch Teamchef
Genesio Bevilacqua bei
Al thea Ducat i für d ie
kommende Sa ison be i EBR
Hero auf der Buell landen.
Das Team wird für 2015 neu
aufgestellt. US-Haudegen
Larry Pegram ist als Team
manager im Gespräch.

Neues Team von
Tommy Hill
British Superbike Nach drei
Jahren Pause als Fahrer kehrt
der BSB-Champion von 2011
wieder Ins Paddock zurück .
Hill hat nun mit Kawasaki das
Team Be Wiser aufgebaut. Als
Fahrer gibt es mit Chris
Walker (42) und Danny
Buchan (21) eine Interessante
Mischung aus Routine und
Jugend.

Fores und Lanzi bei
3C in der IDM fix
IDM Superbike Das 3C-Ra-
cing Team bleibt auch 2015
fester Bestandtei l der IDM
Superbike. Titelverteidiger
Xavi Fores und Lorenzo Lanzi
sind als Fahrerbesetzung fix.
Die Werksunterstützung von
Ducati aus Bologna wird
weitergeführt. Vier bis fünf
Wi idca rd -E insä tze i n de r
Superbike-WM sind festge
legt. Für IDM und WM gibt es
getrenntes Material. ♦ JO/AWi

K O M P A K T

BSB Das Team Bui idbase
von Ryulchi Kiyonari ist 2015
n ich t mehr o ffiz ie l les
B M W- Te a m . D i e M ü n c h n e r
sollen künftig die Tyco-Trup-
pe offiziell unterstützen.
» >

Superbike DerVamaha-GP-
Testpilot Katsuyuki
Nakasuga gewann zum
dritten Mal in Folge die
japanische Superbike-Serie
auf einer Yamaha Rl.
» >

IDM Sidecar Das Gespann
von Dieter Ei iers steht zum
Verkauf . E ine feste
Serieneinschreibung steht
für den Ost f r iesen n ich t
mehr zu r Deba t te , höchs
tens Gastauf t r i t te . E i ie rs
se tz t auch d ie Ak t i v i tä ten
mit den Nachwuchspiioten
Patrick Vincon/Katrin Meyer
n ich t fo r t . Be ide konzent r ie
ren sich jetzt auf ihr
S tud ium. ♦JO/AWi
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M a c a u - G P

König Easton ist zurück
V o n T O N I B O R N E R

Vor vier Jahren war Stuart
E a s t o n z t i l e t z t i n M a c a u
ge&hren. Verunsichert hat
d a s d e n P B M K a w a s a l d -
Mann nicht: Pole-Posit ion,
Rundenrekord, Sieg.

Stuart Easton hatte sowohl Vor
jahressleger lan Hutchinson als
auch Rekordsieger Michael
Ru t te r immer im GrüF. Schon
im Qualifying stellte Easton mit
2:25,975 Minuten einen neuen
R u n d e n r e k o r d a u f . « E s i s t
schön, wieder hier zu sein und
m i t d e r P o l e z u r ü c k z u k o m
men», sagte er. «Michael hat es
uns aber nicht leicht gemacht.»

Auch im Rennen Hess Easton
vom Start weg keine Zweifel
a u f k o m m e n . E r ü b e r n a h m d i e

Spitze, setzte sich souverän ab
und gewann am Ende mit über
vierzehn Sekunden Vorsprung.
«Leicht habe ich das nicht gera
de gefunden», grinste er nach
seinem vierten Macau-Sieg.
«Der Plan, davonzufahren, ist
aber ganz gut aufgegangen. Zu
gewinnen ist einfach unglaub
lich. Meine Frau und mein Sohn
haben zu Hause am Fernseher

zugesehen, ich woUte für sie ge
winnen . I ch muss te m ich e in
f a c h k o n z e n t r i e r e n u n d d a s

Ding durchziehen.»
Der spannendste Fight dieses

Rennens wurde hinter ihm aus-

gefochtea Michael Rutter (Mil
waukee Yamaha) und Martin

l-i ■

Stuart Easton: Der König in Macaus Häuserschluchten Michael Rutter: Wand touchiert , dann Rang 2 abgesichert

Jessopp (Riders Motorcycles
BMW) trennte im Ziel nur eine
halbe Sekunde. Jessopp hatte
schon vor Jahren, als er Rutter als
dessen TcamkoUege herausfor
derte, gesagt, dass er den acht
fachen Macau-Sieger noch im
direkten Duell schlagen wolle.
2 0 1 4 w u r d e d a r a u s w i e d e r
nichts, obschon Jessopp einige
sehr gewagte und mutige
Manöver platzierte.

«Stuart hat einen ausgezeich
neten Job gemacht», lobte Rut
ter. «Ich bin richtig schlecht ge
startet, wollte sofort wieder an
ihn ran und habe eine Wand be
rührt. Danach wollte ich eigent
lich nur Rang 2 sichern. Dann
kam Lee Johnston vorbei, dann
Martin. Wir haben uns einige
Male überholt, aber es war sau
berer Rennsport.»

Nach einem Sicherungspro
blem im Qualifying hatte Jes
sopp nur von Rang 8 losfaluren
können. «Wir haben heute eine

tolle Show geliefert», sagte er
nach dem dritten Platz. «Es hat

richtig Spass gemacht. Stuart
hat uns heute aber doof aus
sehen lassem»
Der Österreicher Horst Saiger

w u r d e a l s S e c h s t e r b e s t e r
Nicht-Brite. «Ich bin ein wenig
enttäuscht», so der Kawasaki-
Pilot. «Der Start war gut. aber
ich hatte in zwei Kurven Prob
leme und bin fast weggerutscht,
das hat sicher eine Sekunde ge
kostet.» Saigers Landsmann
Roman Stamm sah bei seinem
zweiten Macau-Auftr i t t das Ziel
a l s N e u n t e r v o r P e n z l 3 - P i l o t

Stephen Thompson. Der Sach
se Didier Grams wurde Elf ter.

Stürze und nutzloses Warm-up
Das Rennen auf dem von Leit

planken und Mauern umsäum
ten Stadtkurs verlief auch in die
sem Jahr nicht ohne Zwischen
fälle. Jamie Hamilton, Peter
H i c k m a n n u n d A n d r e P i r e s

konnten nach Stürzen am zwei
ten Qualifying nicht teilnehmea
Verletzungen blieben aber aus.
D e r S c h w e i z e r R o m a n S t a m m

legte nach einem Verbremser
einen Bike-Flip hin, überschlug
sich einmal komplett, stand aber
sofort wieder und hob seine Bol-

liger-ZXlO wieder auf. Michael
Sweeney fackelte nach einem
S t u r z i n d e r M a n d a r i n - K u r v e
seine GSX-Rab, blieb aber eben
fal ls unverletzt.

48. MACAU-6P/Resultate

Nachdem es in der Nacht zum

Samstag in Macau geregnet hat
te, war die Piste morgens um
halb acht, als das Warm-up an
gesetzt war, noch nass. Unter
dem ehemal igen Rennlei ter
und Organisator Mike Trimby
wäre d ie Sess ion s i che r n i ch t

gestartet worden, doch die Or
ganisation, nun in chinesischer
Hand, schickte die Motorrad-
P i l o t e n r a u s - G o t t s e i D a n k
ohne Zwischenfäl le. ♦

Macau (CN): 16. November 2014, Streckenlänge: 6,115 km. Wetter: trocken
Finale: 1. Stuart Easton (Gß). Kawasaki, 12 Runden in 29:45.145:2. Micfrael Rutter (68).
♦14.050:5. Martin Jessopp (GB). BMW, •14.505:4. Fary Johnsson (GB). Honda, *1̂ .117:
5. Lee Johnston (GB). Honda. •24.165; 6. Horst Saiger (A). Kawasaki. *26.550:7. Jottn
McGuinness (66), Honda. *50.479:8. Dan (ooper (GB). BMW, *49,091:9. Roman Stamm
(CH). Kawasaki. *49.449:10. Stephen Thompson (GB). BMW. 55,760:11. Didier Grams (D).
BMW. *56.711:12. Mark Miller (USA), E6R. *1:04,891:15. James Mcßride (GB). Yamaha,
*1:06,128:14. Davy Morgan (GB). Honda. *1:07.989:15. Allan-Jon Venter (ZA). Yamaha,
1:15.608,16. Steve Henghan (GB). Kawasaki: 17. Graham English (GB). BMW; 18. Sändor
Bitter (H). Honda; - Schnellste Runde: Stuart Easton (GB), Kawasaki, in 2:26.758 min.

S p a n i s c h e M e i s t e r s c h a f t

Bestätigingen der Meister
Von MARKUS LEHNER

D i e b e r e i t s v o r d e m C E V-
F l n a l e i n Va l e n c i a f e s t s t e
henden Champions Fabio
Quartararo (Moto3) und
Jc^ko Rafiin (Moto2) bestä
tigen ihre Titel mit über
zeugenden Siegen.

«Was gibt es Schöneres, als sei
nen Ti te l im F ina le mi t e inem
Sieg zu feiern?», freute sich der
Moto2-Mcister Jesko Raffin
(18), der 2015 im SAG-Team in
die Moto2-WM aufsteigt. «Als
mich Florian Alt Mitte des Ren
nens überholt hatte, konnte ich
ihn von hinten genau studieren
Doch dann legte er mächtig zu,
und i ch muss te S teven Oden-
daal, der auch noch vor mir war,
so fo r t übe rho len und m ich an
A l t s F e r s e n h e f t e n . I n d e r

Schlussphase hatte ich noch
R e s e r v e n u n d h a b e d i e e n t
scheidenden Zentimeter später
gebremst und früher Gas gege
ben.» Raf i in ver lässt nun nach
zwei CEV-Jahren das Pons-Ju-
nior-Team und legte bereits am
Montag die ersten Kilometer in
Valencia mit der WM-Kalex des

Stop-and-Go-Teams zurück.

I n d e r M o t o 3 - K l a s s e b e e i n
druckte das französische Super-
talent Fabio Quartararo (2015 in
d e r M o t o 3 - W M i m A l z a m o r a -
Honda-Team) gleich mit zwei
klaren Siegen. Auch die GP-
Stars John McPhee und Alexis
M a s b o u k o n n t e n d e n z w e i
fachen CEV-Champion Quarta
raro nicht stoppen, ♦

SPANISCHE MEISTERSCHAFT (CEV)

R E R f O L R E R f O L

Valencia (E): 15./16. November 2014. Streckenlänge: 4,005 km. Welter: schön/trocken
Hoto3, L flennen: 1. Fable Quartararo (F). Honda. 9 Rdn. in 15:08,802 (=142,91 km/h):
2. Alexis Masbou (F). Honda. *4,501:5. Albert Arenas (E), KTM. *4,561; 4. Nicolö Bulega (I),
KIM, *11,776:5. Maria Herrera (E). Honda. *11.797; - ferner; 12. Joiws Geltner (D), KIM:
23. Max Kappler (D). FTR-Honda: 31. Christoph Beinlich (D), FTR-Honda.
Hoto5.2. Rennen: 1, Quartararo. 9 Rdn. in 15:15.250 (=142.15 km/h); 2. Gabriel Rodrigo
(E). KTM. *1205:5. John McPhee (GB). Honda. *2.742:4. Arenas. *2.744.5. Masbou. *2.985:
- lerner: 50. Beinlich: 51. Max Enderlein (D). KTM.

Endstand (nach 11 Rennen): 1. Quartararo. 265 Punkte: 2. Navarro 158:5. Ono 116:
4. Rodfigo, 101:5. Ramirez 101: - ferner: 27. Enderiein 8:50. Geitner 4:55. Kappler 1.

Moto2:1. Jesko Raffin (CH). Kalex. 19 Runden in 51:14.886 (=146.18 km/h): 2, Florian Alt
(0). Kalex. *0.350; 5. Edgar Pons (E). Kalex, *1.056; 4. Steven Odendaal (ZA). Speed-up:
♦1.167:5. Xavi Vierge (E), Tech5. *19.542:6. Valentin Debise (F), Transfiormers; 7. Dakota
Mamola (USA). Suler: 8. Bertin Thibaut (F). Yamaha: 9. Diego Pörez (£). MVR: 10. Miquel
Pons (E), Inmotec. - ferner: 15. Lukas Trautmann (A). AJR; 16. Bastien Chesaux (CH). Suter;
19. Stephen Frossard (CH). Yamaha: 25. Oamien Raemy (CH). Yamaha; - out: Toni
Finslerbusch (D), AJR; - schnellste Runde: Edgar Pons (D. Kalex. 137,464 (=147,95 km/h).
Endstand (nach 10 Rennen): 1. Raffin. 186 Punkte: 2. Alt 151; 3. Pons 142; 4. Vierge III;
5. Odendaal 94; 6. Techer 79; 7. Porto 69:8. Poyatos 54; 9. Popov 47; 10. Vitall 44; - ferner:
15. Chesaux 56; 19. Trautmann 20; 22. Finsterbusch 18. Internet: www.cevrepso!-Com

Die Top 3 der Moto2-Klasse: Florian Alt, Jesko Raffin, Edgar Pons
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Superc ross L i l i e

US-Star total Qbeilegen
Vo n A L E X H O D G K I N S O N

E l i To m a c d o m i n i e r t e d a s

wicht igste Supercross
Europas im nordfranzösi
schen Lille. Der 22-jährige
S o h n d e s f r ü h e r e n M o u n -
ta inbike-Weltmeisters John
Tomac aus Colorado ge
wann an beiden Tagen
s ä m t l i c h e R e n n e n .

«Ich fühlte mich sofort wohl auf
dieser Strecke, die viel mehr
Ähnlichkeit hat mit der im Sta
dion bei mir zu Hause als im en

gen Bercy-Stadion», strahlte
der US-Sonnyboy.

Justin Brayton, schon einmal
König im Pariser Stadion, das
wegen einer Grundsanierung
nicht zu Verfügung stand, be
stätigte Tomacs Dominanz:
«Ich hatte nicht v iel Glück mit
meinen Starts und Zwischenfäl
le mit anderen Fahrern, aber es
hätte niemand Elis Tempo mit
fahren können. Er war e infach
eine Klasse fiir sich.»

Justin Barcia, auch er schon
zweimal König in Bercy, konnte

Tomac auch nicht gefährden.
Der US-Pilot, der für seinen
rüden Fahrstil bekannt ist, ent
schuldigte sich: «Es ist erst
m e i n z w e i t e s R e n n e n a u f
Yamaha und wir arbei ten noch
am Set-up», aber seine Ver
zwe iflung wurde mehrmals
sichtbar, als er Konkurrenten
wie Jordi fixier unsanft
aus dem Weg räumte.

T r o t z d e m w a r d e r
MX2-We l tme is te r - zum
ersten Mal auf Kawasaki

unterwegs - am Samstag
b e s t e r F r a n z o s e . D i e
d e u t l i c h e r f a h r e n e r e n

Supercross-Spezialisten
wie Christophe Pourcel
und Dylan Ferrandis erzielten
bessere Laufergebnisse, aber
S t ü r z e v e r h i n d e r t e n b e s s e r e

Platzierungen in der Gesarat
w e r t u n g .

Am Sonntagniiehmittag setz
te Tomac seine Überlegenlieit
fort und gewann erneut alle
Läufe, obwohl Barcia viel bes
sere Star ts ab l ie fe r te und we

nigstens drei Runden lang die
Honda in Sichtwei te behie l t .

Die Gegner hatten es nicht
nur schwer, Tomacs Tempo
mitzugehen, und nur 11 der 15
Spitzenfahrer waren beim letz
ten Rennen des Wochenendes

gestartet. Matt Moss hatte sich
schon am Samstag eine Hand
gelenkverletzung zugezogen,
Justin Brayton beklagte einen

ausgerenkten Finger, Mil-
ko Potisek brach sich den
l i n k e n U n t e r s c h e n k e l
u n d T i x i e r s M o t o r r a d

sprang nicht mehr an.
Eine Rückkehr der im

mer noch «Beicy-Super-
Tomac cross» genannten Ver

anstaltung nach der Re-
novienmg des Pariser Stadions
ist praktisch ausgeschlossen.
Der S t reckenver lau f ohne den
Tunnel in den Katakomben des
S t a d i o n s w ä r e s e h r k u r z u n d
das Rennen im Pierre-Mauroy-
Stadion m Lille war mit 22 000
Zuschauem an jedem Tag aus
verkauft - ins Bercy-Stadion
passen nur 11000 Fans. Es gibt
berei ts einen mehrjähr igen
Vertrag, um das Rennen künf
tig in Lille durchzufuhrea ♦

Abolute Überlegenheit: Eli Tomac gewinnt in Lilie alle Rennen

SUPERCROSS LILLE/Resultate

Ulle(F):15./16. November 2014
Gesamtergebnis SXl Samstag; 1. Eli Tomac (USA), Honda (1-1); 2. Malcobn Stewart (USA),
Honda (3*4): 3. Justin Barcia (USA). Yamaha (8-3), 4. Jordi fixier (F), Kawasaki (7-6);
5. Josh Hill (USA), Kawasaki (6-7); 6. Justin Bravton (USA), KTM (13-2); 7. Fahlen Izoird (F),
Honda (10-5): 8. Christophe Pourcel (F), Kawasaki (2-14); 9. Cödric Soutwyras (F), Kawa
saki (9-6); 10. Dylan Ferrandis (F). Kawasaki (9-8); 11. Hiiko Potisek (F), Yamaha (11-10);
12. Weston Peick (USA). Yamaha (12-11); 13. Valentin Teillet (F), Kawsaki (15-9); 14. Nico
las Aubin (F), Suzuki (14-13); 15. Mat Moss (AUS), 4-0).
Gesamtergebnis SXl Sonntag: 1. Tomac (1-1): 2. Barcia (2-2); 3. Peick (3-3); 4. Stewart
(4-5); 5, Izoird (5-6); 6. Hill (7-8); 7. Teillet (8-9); 8. fixier (6-12): 9. Ferrandis (14-4);
10. Soubeyras (12-7): 11. Pourcel (9-10): 12. Aubin (10-11): 13. Potisek (11-13).
König von Lille: 1. Tomac, 4 Punkte; 2. Barcia 15; 3. Stewart 16; 4. Izoird 26; 5. Kill 28; 6.
Peick 29:7. fixier 31; 8. Ferrandis 35; 9. Pourcel 35; 10, Soubeyras 36; 11. Teillet 41; 12.
Brayton 42; 13. Potisek 45; 14. Aubin 46; 15. Moss 49. Internet: www.supercrossbercy.com

S u p e r c r o s s S t u t t g a r t

Aranda auf Anhieb wieder top
Titelver te id iger Gregory
Aranda siegte beim Auftakt
zum ADAC-Supercross-
Cup in Stuttgart, obwohl
sich der 25-jährige Franzose
wegen seiner Verletzung
v o m M X - M a s t e r s - F i n a l e
nicht wie gewohnt vorbe
r e i t e n k o n n t e .

Beim Finale am Freitag
führ te zunächs t über ra
schend Jace Owen, doch
dann d rang Grego ry
A r a n d a u n a u f h a l t s a m
nach vorn und gewann
s c h l i e s s l i c h v o r s e i n e m
L a n d s m a n n B o r i s M a i l -
lard. Owen ver lor in der
letzten Runde den dritten Platz
noch an den Briten Jack Brunell,
weil ein im Weg liegendes
Motorrad den erst 20-jährigen
US-Boy viel Zeit gekostet hatte.

Faith vom Jetlag kuriert
Am Samstag zeigte dann der
Gesamtdritte des letztjährigen
5upercross-Cups, der aktuelle
austral ische SX2-Champion
Gavin Faith, dass er tatsächlich
nur wegen seiner kostengünsti
geren Flugodyssce von Austra
lien in die USA und dann wei
ter nach Deutschland und des
damit verbundenen Jetlags tags

zuvor auf keinen grünen Zweig
gekommen war. Diesmal ge
warm er auch das Finale deut
l ich vor Owen. Aranda sicherte
s i c h m i t e i n e r w e i t e r e n ü b e r

zeugenden Fahrt auf Platz 3 den
Gesamtsieg von Stuttgart.

Ullrich agierte glücklos
Der deutsche Hoffnungsträger

D e n n i s U l l r i c h n a h m
etliche HofTnungsläufe
mit, verpasste aber trotz
dem an beiden Abenden
den Einzug ins Finale.
«Ich hatte noch ein paar
Anpassungsprobleme

G. Aranda ans neue Motorrad und
ans neue Team. Aber so

ist es nun mal. Der Speed war
im Prinzip da. doch weil ich im
mer wieder von au.ssen starten
musste, wurde ich trotz guter
Sta r ts mehr fach in de r e rs ten
Kurve abgedrängt beziehungs
weise eingeklemmt», so der
z w e i f a c h e d e u t s c h e A D A C -
M X - M a s t e r .

N a c h d e m s i c h d e r F r a n z o s e
Juüen Lebeau am Freitag den
SX2-Tagessieg geholt hatte, war
es am Sams tag de r B r i t e
Matthew Bayliss, der den SX2-
Gesamtsieg vor Lebeau und
dem Hol länder Vers lu is davon

trug. ♦ TH

Berei ts in Topform: Vor jahresmeister Gregory Aranda in Stut tgar t

ADAC-SUPERCROSS-;CUP/Resultate
Stuttgart (D): 14715. November 2014,1. Lauf ADAC-Supercross-(up
SXl-Finale Freitag: 1. Gregory Aranda (F). Kawasaki, 15 Runden in 7:47.379 min;
2. Boris Maillard (F), Kawasaki, 2,596 ̂  zurOck; 3. Jack Brunell (GB). Kawasaki, *3,599;
4. Jace Wayne Owen (USA), Suzuki: 5. Filip Neugebauer (C2), Kawasaki; 6. Steven (iarke
(GB), KTM; 7. (firistoptre Martin (F). Honda: 8. Harri Kullas (flN), KIM; 9. Zach Ames (USA),
Kawasaki; 10. Mickaöl Musquin (F). Kawasaki; 11. Jason Clermont (F). Honda.
SXl-Finaie Samstag; 1. Gavin Faith (USA), Honda, 15 Runden in 7:32.860 min; 2. Owen,
7,195 sec zurück; 3. Aranda. 9.993:4. Neugebauer: 5. Maillard; 6. Ames; 7. Marlin;
8. Romain Berthöme (F). Suzuki; 9. Ben Lamay (USA), Yamatia; 10. Musquin.
Gesamtklassement SXl: 1. Aranda, 4i Punkte: 2. Owen 33:3. Maillard 31; 4. fatlh 25;
5. Neugebauer 24; 6. Martin 18; 7. Arnes 17; 8. Brunei! 16:9. Musquin 12; 10. Clarke 10.
SX2*Tageswertung Freitag; 1. Julien Lebeau (F), Kawasaki (6-1); 2. Matthew Bayliss (GB),
Honda (5-2); 3. Dave Versluis (NL), Suzuki (MO); 4. Kade Walker (CDN). Suzuki (4-3);
5. Adrian Escotfier (F), Suzuki (2-7); 6. ilker Larrahaga (E), KTM (3-11): 7. Francesco
Muralofi (I), Yamaha {7-6X 8. Niklas Raths (B), Suzuki (11-4).
SX2-Tageswertung Samstag: 1. Bayliss (1-3); 1 lebeau (5-1): 3. Versiuts (4-2); 4. Walker
(3-4): 5. Escoffier Ü-9): 6. Tom Koch (D). Suzuki (8-5); 7. Muralori (9-7); 8. Marcus Lee-
Soper (66), Suzuki (11-6); 9. Moritz Schittenhelm (D), KTM (7-10); 10. Raths (6-11).
Stand SX2:1. Bayliss. 72 Punkte: 2. Lebeau 71; 3. Versiuis 64; 4. Walker 58; 5. Escoffier 56;
6. Muratori 35; 7. Soper 33; 8. Raths 33; 9. larrafiaga 25; 10. Schittenhelm 23; 11. Koch 19.
Nächstes Rennen: 28./29.11.2014 in Chemnitz Internet: www.supercFoss-$luttgart.de

N A C H R I C H T E N

Cody Webb schlägt
Taylor in Boise
U S - E n d u r o C r o s s I m s i e b t e n
v o n a c h t We t t b e w e r b e n i n
Boise, Idaho, siegte Cody
Webb auf Beta vor KTM-Pi lo t
Taylor Robert und Hondafah
rer Col ton Haaker. Ti te lver te i
diger Taddy Bia2uslak(KTf«1)
wurde nur Vierter, da er in
der ersten Runde des Finales
gestürzt war. Im ersten Lauf
wurde der Pole Zwei ter h in ter
We b b , w ä h r e n d R o b e r t d e n
2. Lauf für sich entschied. Das
Finale der Serie findet am
nächsten Samstag In Ontario,
Kal i fo rn ien, s ta t t .

Speedway-GP staltet
2015 in Warschau
Speedway-GP Die GP-Saison
2015 wird am 18. April im
N a t i o n a l s t a d i o n i n Wa r s c h a u
e rö f fne t . P romo te r BS !

Speedway unterzeichnete
einen Dreijahresvertrag mit
den S tad ionbe t re ibe rn , i n
dem die Fussbal l -Euro 2012
gespielt wurde. Zeitgleich
wurde a l s W i l dca rd -P i l o t
Polens Speedway-Legende
Tomasz Goilob gesetzt. Das
GP-Fina ie wi rd nächstes Jahr
am 24. Oktober erstmals im
a u s t r a l i s c h e n M e l b o u r n e
entschieden. ♦ PVAS
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RCB-7 Fa. RCB Fahrzeug GmbH,
w w w. r c b 7 . d e . Ta l . 0 8 0 7 6 / 8 5 0 0

Rarität) Koffersatz 1 x für Pagode 230-280
u n d 1 X 1 9 0 s l . Z u s t a n d w i e u n b e n u t z t .
K o n t a k t 0 7 7 3 11 8 2 0 7 8 Renault Alpine

Su. Alpine Unfall/defekt. 06523/241 H

Kaufe gerne Ihren Oldtimer/Exoten. Bitte
alles anbieten! Auch ganze Sammlungen.
Te l . 0 1 7 2 / 7 6 8 3 2 9 6 o . 0 7 1 3 1 / 5 7 9 2 7 5 H

Renn/Ra l lye

Kunststoffscheiben klar od. grün getönt,
Schiebefenster, mit verschied. Biegeradien,
für Porscheu, viele andere Fahrzeuge, auch
nachträglicher Einbau von Schiebefenstern
möglich. Tel. 08157/998760

Suche 997 Turbo Cabr io , 1 . Md. . s l l t>e r.
Leder schwarz oder rot. Tiptronic, deut
sches Fahrzeug. Tel. 0172/6078108

Privat sucht gepfi. 911 1980 - 89, auch
Turbolook. Ser iöse Abwicklung. Tel .
0172/5638090, gmaase9t-online.de

Suche alle unfallfreien u. gepil. Porsche,
Barzahlung. 07949/782. Fax 940244 H

991 S, EZ 1/2014,4077 km. 294 kW (400
PS), schwarz. Leder. Nävi, Tel., Klima,
Xenon, SD. SHZ, NR-Fzg.. Leasing abzu
geben, mtl. 1250.- netto, bis 1/17. 30000
km gesamt, TIptronIc. Sport Chrono,
Spor1auspuff/-lenkrad/-sitze. 20* WR.
PCM. Te l . 0172 /6787424

m*hr. mj1omaria.aijto-iTioloi-ijn<J-soott.a» Ni. 23634

Su. 911/944, Unf . u . defekt . 06523/241 H

Suche (privat) 993, Schalter, disch. EZ.
guterZust., belegb. Hlstorle.06034/939593

A n k a u f a l l e r P o r s c h e
Te l . /Fax 0208 /32420

Sammler-Einzelstück: 964 Jubi, polarsil-
ber / schwarz, 1 von 90. 37.000 km. Erst
lack, nachvollziehbare Historie, top Original
zustand. absolutes Unikat am sehr kJeirren
Jubl-Markt. gegen Maximalget>ot. Chiffre
M K 2 4 / 1111 7 8 4

Ö^ und Wasserkühler für den Motorsport

Senrice • Verkauf • Beratung

/

( B S A - M o t o r s p o r t . c o m
\ y I f h m h m l m' e t B t l t l n r o ^ b s e m o t o r t p o r l . e e m

Hewiand Vertrieb Deutschland, Wartung,
Verkauf, großes E-Lager. Tel. 02242/6840,
E -Ma i l ; mo to r spo r tR leg l9ao l . com H

www. luet t icke-motorspor tde H

Ga
H e n n » p o r t - A M T f l » t e r

T e l . D B B 7 a / B 4 6
w w w . g B - r B c l n g . c a m

www.indysport .de
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Porsche 997 QT3 RSR (Modell 2012), EZ
3/2012.16379 km, 390 kW (530 PS), gelb.
Rennfahrzeug In top Zustand. Optiortal:
Ersatzteilpaket Wahlwelse VLN oder FIA
Spec (Motorleistung restnktorabhängig).
Motorupgrade von4.0 Lauf 4.4 L möglich.
Preis inkl. MwSt. (nicht ausweisbar).
3 9 5 . 0 0 0 , - € . Te l . 0 2 6 9 1 / 9 3 3 7 2 2 ,
m.schober9manthey-raclng.de

me'ir automailct.ouio-wolo'-ona-spoit .de Nr. 23SB2

M O T O R S P O R T Z U B E H O R

T e l . ; 0 2 6 5 1 - 9 6 2 5 0

www.isa-racing.de

Renn transporter

SattelaufllegermltgroßemStegmaier-Zelt.
L 13,50. H 3,95, voll ausgebaut, für 2 Tou
renwagen + Aufenthaltsraum und Rei
fenhalter, 12.900,- €. Bilder unter
i n f o @ n i e d e r h o f . c o m . 0 1 7 1 / 7 7 2 2 9 1 9

w w w . a l l r a d - d a e w e l . d e 0 6 5 1 / 8 6 5 0 3 H

Amtl.MPUohneETOmögl.0172/4125611
H

www.Rennsportshop.com

Golf R 4Motion, Md-11. 44.000 km. Led.,
SD. Kl ima. Nävi . DCC, 3- t . . u f r. . b lackm..
Neuzus t . , 21 .900 , -€ . 0162 /8273159

D i e K ä f e r f a r m - V i e r s e n b i e t e t a n : E i n e

große Auswahl an originalen Top gepflegten
VW-Käf er Cabrio. Alle Fahrzeuge mit Vollga
rantie! Des Weiteren bieten wir an: Ankauf
Ihres gepflegten Cabrios, die Restauration,
den Teileversand, die Reparatur mit Abhol
service. das Oldtlmerleasing. Sie können
sich Ihr Wunschfahrzeug auch bei uns be
s t e l l e n u n d r e s t a u r i e r e n l a s s e n .
Te l . 0 2 1 5 3 / 9 1 0 8 1 3 7 .
w w w . K a e f e f f a r m - V i e r s e n . d e H

Golf R 4Motlon, Md-11, 44.000 km. Led..
SD. Cli., Nav., DCC. 3-t, ufr, blackm,, Neu
zust., 21.900,- € . T. 0162/6273159

Geräumiges Haus mit mehreren Wohn
einhelten, mit Garten. Schaufenster, gro
ßer Werkstatt mit Hebebühne, Baugrund
stück und 4 Garagen auf ca. 1485 qm, Preis
VB 179.500.- €. Nähe NürburgrlngA/ulkan-
e i fe t .Te l . 0170 /8175751

Bin schon über 70 Jahre al t und verkaufe
diverse freistehende Ferien-Bungalows im
Bayrischen Wald mit je ca. 450 qm Grund
neben 2 Skiliften auf 850 m Höhe. Südhang,
mit überwältigendem FemblIck. Schätzur
kunde mit 95.000." € vortianden. Die ersten
3 Einheiten werden für je 59.500,- € ver
kau f t . 0151 /18328262

Luxus-Wohnungen bei Seefe ld/Ti ro l .
Komplett neu eingerichtet. 1/3 Anzahlung,
auch in Form von Autos (Mercedes. Por
sche, Ferran). Rest wird vom Eigentümer
auf 10 Jahre finanziert. Objekt wird vermie
tet, verwaltet und betreut. Bei guter Auslas
tung ist der größte Anteil der monatlichen
Rate gedeckt. Eine andere Form der Eigen
tumsbildung. Unterlagen anfordern: Fax
0 0 4 3 / 5 2 1 4 / 2 0 1 3 6 H

w v m . a u t o I r L d e Te l . 0 8 3 8 7 / 1 2 9 7

S u c h e A u t o m o b i l - R e v u e , A u t o J a h r, M o
t o r R e v u e u n d a m s . T e l . 0 2 2 5 4 / 4 7 3 5

MOTOR
SPORT
a k t u e l l

Jetzt online abonnieren!
■ Leser werben Leser ■ Testabos
■ Jahresabos ■ Geschenkabos

Top-Prämien und attraktive Geschenke zur Auswahl! www.niotorsport-aktuell.com/abo
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Vers icherungen

N e u
w w w . b r m - c l a s s i c c a r . c h

Leder und Alcantara für PKWs. qm ab
40,- € . Tel. 0221/9712233.
w v w / . a u t o l e d e r - s e r v l c e . d e H

Rennstreckentrainings
www.b ike-p romot lon .com

Tel.+493^ 712799-0 • Fax +4936 712799129

Motorsportreisen. 0221/49125-98,
r c a m . d e

Das Frühjahr'tS kann kommen,
wir sind bereit!

Cartagena Buenos Dias, 26. - 30. Januar
Aragon Experience, 16.-18. März
Valencia Falias4Fun, 20. • 22. März
Premium Package
Alles in einer Woche - mit Pausentag

Aragön+Valencia 16. ■ 223.
Ledenon Race Days, 8. -10. April
Ledenon SportbiteWE, lUllApril

R̂T/̂ otor
fl*3»y'̂ /̂ *'*̂ www.art-motor.de

www.rennkasko.de
Versicherungen

für den

Motorsport

s D o r t v e r s . d e

Top: Veranstalterhaftpflicht

S C H L U E S S E L D I E N S T M O N T E U R . d e
0 1 7 7 / 7 4 4 4 4 5 5

Rennsportversicherungen.
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Rainer Braun «cHallo Fahreriager»

Drei Buch-Klasslker
zum Sonderpreis!
Der legendäre Motorspor t -
K o m m e n t a t o r u n d - K o l u m n i s t
Rainer Braun (74) startet auch
in diesem Jahr exklusiv für
M S a - L e s e r e i n e W e i h n a c h t s
ak t i on : D ie d re i Bände se ine r
Buchreihe «Hallo Fahrerlager»
plus ein passender Schuber
können mit individuellen Sig
n i e r w ü n s c h e n z u m S o n d e r

preis von 69,90 Euro (Normal
preis 85,60 Euro) bezogen wer
den - inklusive portofreiem
V e r s a n d i n n e r h a l b D e u t s c h
lands. Versandkosten für rest l i

che EU-Länder 10 Euro, für die
Schweiz auf Anfrage. Alle wei
teren Infos und Bestellung:
wwwJiailo-fahrerlager.de

Das Angebot gil t bis zum
20. Dezember 2014. Bei Bestel

lungen unbedingt das Stichwort
« M S a - W e i h n a c h t s a k t i o n » a n -
gebea Unter dem Punkt «Kom
m e n t a r » k ö n n e n i n d i v i d u e l l e

Signierwünsche (Name etc.)
v e r m e r k t w e r d e n . O h n e
Wunschte.xt werden die bestell
t e n B ü c h e r v o n R a i n e r B r a u n
neutral handsigniert. ♦

N a m e n & N a c h r i c h t e n

«Hollywoods» 40.,
iNolina am Drücker

Petter Solberg Der ehe
malige Rallye-Weltmeister
und erste Titelgewinner der
dieses Jahr neu gegründe
ten Rallycross-WM wird am
10. November 40 Jahre alt .
Zwischen 1998 und 2012
fuhr der Norweger auf Ford,
Subaru und Ci t roen 188
Rallye-WM-Läufe, von
denen e r zw ischen 2002
und 2005 insgesamt 13
gewann. 2003 wurde
Solberg mit seinem briti
schen Beifahrer Phil Mil ls
Wel tmeis ter. Se i t 2013
gehört «Hollywood», wie er
wegen seines Showtalents
genannt wird, auf einem

privaten Citroön zur Welt
spitze des Rallycross. Dort
hatte er als Jugendlicher mit
dem Rennfahren begonnen.
> »

Miguel Molina Der Audi-
DTM-Pl lo t s tar te t d ieses
Wochenende (22./23.11.)
ers tmal be i den 24 Stunden
von Hamburg. Beim tradi
tionellen Langstrecken
rennen für Slotcars hat der

Spanier den Daumen am
Drücker e ines Audi R8 LMS
in Schae ffle r -Fa rben . Das
Zuschauen is t kos ten los :
TuTec Innovation GmbH,
Harburger Schlossstr. 6-12,
D-21079 Hamburg. Mehr
Info: www.rcco.de. ♦ MSa

Hotoirad-Stars gestern & heute

A C H T U N G F A H R E R L A G E R !

G I B E R N A U

Es gibt nicht viele Fahrer,die von sich behaupten
können, dass sie Valentino
Rossi am Zentit seiner
Laufbahn richtig unter
Druck se tzen konnten .
Manue l «Sete» G ibernau
konnte dies nicht nur in
vereinzelten Rennen, er
machte dem «Doktor» 2004
auch im Kampf um den
WM-Ti te l das Leben schwer.
Im Gegenzug wurde aber
auch kaum ein anderer
Gegner von Rossi so gede
mütigt und zermürbt wie
der stolze und emotionale
Spanier.

Sete Gibernau kam imGegensatz zu den meis
ten Talenten seiner Zeit
n icht aus einfachen Verhäl t
nissen, sondern war der
Spross einer reichen Indust
r ie l lenfami l ie . Sein Gross
v a t e r w a r B u l t a c o - G r ü n d e r
Paco Bulto. Gibernau war
schon als kleiner Junge an
M o t o r r ä d e r n i n t e r e s s i e r t
und versuchte sich zunächst
im Trial-Sport, bevor er sich
1990 in den Strassen-Renn-
sport wagte. Dort zeigte sich
bald, dass seine Leiden
schaft für den Sport weit
mehr war als die Familien
t r a d i t i o n m i t M o t o r r ä d e r n .
Schon als er in der Spani
schen Meisterschaft bei den
250ern fuhr, verbrachte er
den Winter auf der Trai

ningsranch von Kenny
Rober ts in Ka l i fo rn ien . Dor t
fiel allen sein Ehrgeiz auf,
und obwohl seine Resul tate
in der 250er-WM nicht
sonder l i ch be rauschend
waren, steckte ihn Wayne
Rainey bereits in seiner
zweiten kompletten
WM-Saison, 1997, in das
5 0 0 e r - Ya m a h a - We r k s t e a m .

Auch in der Königsklasseentwicke l te s ich Giber
nau nicht kometenhaft, doch
als sich Mick Doohan 1999
verletzte, wurde Gibernau
dessen Werks-Honda anver
t raut . Trotzdem kam der
Durchbruch erst vier Jahre
später, als Gibernau bei
Gres in i un terkam und se in
Teamkollege Daijiro Katoh
b e i m W M - A u f t a k t i n S u z u
ka tödlich verunglückte. Der
gläubige und sensible Spani
er schöpfte eine unglaubli
che Kraft aus dem Schock
und avancierte für die
nächsten zwei Jahre zum
Heraus fo rde re r von Va len
t ino Rossi .

Gibernau war mit einemSchlag Spaniens Super
star, dazu heiratete er das
Topmodel Esther Canadas.
Doch der psychische Druck
von Valent ino Rossi zer
mürbte ihn, und nach einem
unglücklichen Wechsel zu
Ducati zog er sich aus dem
Rennsport zurück. Bei
e inem ku rzen Comeback
2009 im Duca t i -P r i va t -Team
der Nietos zeigte er noch
einmal, wie sehr er diesen
Sport liebt, doch an die
früheren Erfolge konnte er
nicht anknüpfen. Dazu
musste sich das Team we

gen finanzieller Probleme
mitten in der Saison zurück
z iehen .

Der wohlerzogene undgeschäftstüchtige
Gibernau tat sich den

Motorradsport fortan nicht
mehr an. Heute ist der

41-Jährigc nur noch Ge
schäftsmann, kommt aber
noch immer mehrma ls im
Jahr zu den GP, um seine
alten Freunde zu treffen.
PEPI BÖRÖCZKV

• Autor Pepi Böröczky, der im September 2011 gestorben ist, hat

den MSa-Lesern fast 100 Folgen der beliebten Serie hinterlassen

Pet te r So lberg Miguel Molina Sete Gibernau: MotoGP-Vizeweltmeister 2003 und 2004
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Das kann es nicht sein
Zur TV-Übertragung des
F l - G P B r a s i l i e n b e i RT L

Ich habe in den letzten Jahren
ke in Forme l - l -Rennen ve r

passt. Nur in diesem Jahr habe
ich nach dem dri t ten Rennen

aufgegeben. Vor einer Woche
wollte ich mir noch einmal das
Rennen in Brasilien ansehen,
aber wenn man sich die
Fo rme l - l -Rennen be i RTL
anschauen muss, könnte man
meinen, die Formel 1 bestehe
nur aus Rosberg, Hamilton
und Mercedes. Ein Dreikampf
Button, Räikkönen, Vettel -
und das Einzige, was zählt, ist,
dass Hamilton in den DRS-
Zonen immer zwei b is drei
Zehn te l sekunden he rausho l t
und Rosberg dies in den
Kurven wieder gutmacht. Der
Zweikampf zwischen Alonso
und Räikkönen. Kommentar:
Na ja, diese beiden Herren
haben es ja auch verdient,
gezeigt zu werden. Reifen
wechsel der beiden Mercedes,
ach, nebenbei bemerkt: In
Führung liegt Hülkenberg,
und auch nebenbei bemerkt :
Vet te l fährt d ie schnel ls te
Runde. Das kann es nicht sein.
C/rsu/a Bresilge,
D-87616 Marfctoherdor/

Mehr als nur gut
Z u « D a s P r o t o k o l l m e i n e s
ersten IndyCar-Tests»,
MSa 46/2014

Danke, Daniel Abt! Nachdem
in diesem Jahr wohl der erste
F o r m e l - l - We l t m e i s t e r i m

Spritsparen und Reifenscho
nen gekrönt wird, tut deine
Aussage, «Das kannte ich gar
nicht mehr. Ich bin nur noch
Z ickzack fah ren und Herumru t
schen gewohnt. Es war wirk
lich eine Wohltat, wieder
einmal richtig gescheite Reifen
auf einem Rennauto zu
haben», mehr als nur gut.
Dem braucht man n ichts

hinzufügen. Als DTM- oder
Formel- l -Fahrer hät test du d i r
mi t d iesen k laren Wor ten

jedoch wahrscheinlich die
Kar r ie re versau t .
Thomas Paar,
D - 3 4 2 2 5 B a u n a t a l

Beleidigte Miene
Z u m L e s e r b r i e f « E i n f a c h

unprofessionell», MSa 45
Was das Thema Wlad im i r
Putin angeht, kann ich Leser
Gajda leider nicht widerspre
chen, doch nachdem er dieses
Thema abgeschlossen hat,
w i rd se in Kommenta r mehr
und mehr zu einer absoluten
Unverschämthei t . Ist es nicht

eigentlich der ach so faire
Hamilton, der nach einer
Niederlage gegen Rosberg, sei
es in der Qualifikation oder
im Rennen, seine beleidigte
Miene sowie seine Sonnenbri l
le aufsetzt und Nico Rosberg
nicht beachtet? Von den vielen

Unsportlichkeiten Hamiltons
auf der Strecke gegen Rosberg
in diesem Jahr, zum Beispiel
das mehr fache Rausdrücken
in Bahrain, mal komplett
abgesehen, sollte sich Leser
Gajda mal mit der sportlichen
Vergangenheit der beiden
auseinandersetzen. Da würde
ihm nämlich auffallen, dass
Hamilton den nicht unbegrün
deten Ruf hat, eher der Rüpel
und Rosberg der Faire zu sein,
der eher mal zurücksteckt. Er
nimmt selbst nach einem für
ihn nicht ideal ver laufenen
Rennen al le Schuld aufsich
und meckert während des
Rennens auch nicht herum wie
ein kleines Kind im Boxen
funk, wie es Diva Hamilton tut.
Wenn man das alles betrach
tet, sollte einem auffallen, dass
Rosberg der Vollprofi ist, der
ebenso hochsympathisch und
auf dem Boden geblieben ist'
w ie unser «Mis te r MotoGP»
Va len t ino Ross i .
Jan Trieselmann,
D-34369 Hofgeismar

Nicht SO doli
Z u m L e s e r b r i e f « F a d e n
scheinig», MSa 47/2014

Auch ich glaube, dass
Sebastian Ogier im Rallycross
nicht zum Erfolg kommt. Auch
nicht in Loheac, wo die erste
Kurve genügend Platz bietet,
sodass nicht die ganze Strecke
verstopft ist, wenn es eng
wird. Schliesslich hat sich 2013
Sebastien Loeb im Punkte
klassement auch nur auf dem
9. Platz etabliert. Im Semi
fina le wurde er Dr i t t le tz te r.
Die Rallyefahrer mögen zwar
gute Steuermänner sein, aber
im direkten Kampf sind sie
nicht so doli - siehe WTCC.
Hans-Ulrich Höhener,
C H - 9 4 2 4 R h e m e c k

In voller Länge!
Zur Übertragung der
MotoGP bei Sport 1

Gott sei Dank hat der

sogenannte Motorsportsender
Sport 1 die Rechte zur
Übertragung der MotoGP-
Rennen für 2015 nicht mehr.
Beim Fina l rennen auch wieder
viel Werbung, wenig live: Die
Titel sind zwar vergeben, aber
es ist der letzte GP vor langer
Abstinenz, und Rossi gibt
wieder sein Bestes. MotoGP
möchten wir wieder l ive und
in voller Länge sehen!
Karf-ErnsfMüIIer,
D -08056 Zw ickau

M O T O R S P O R T a k t u e l l
« L e s e r b r i e f e »

Indus t r ies t rasse 28
C H - 8 6 0 4 Vo l k e t s w i l
Fax: +41 44 806 5511
E-Mail: msa-lesertribuene@
motorpresse.ch
(Bei Mails bitte unbedingt
die Postadresse angeben.)
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£ M n L
DIENSTAG, 18.11.

2.15 Tourenwagen-WM WTCC Macau/RC,
2. Rennen (W) EUROSPORT 2
6.30 Tourenwagen-WM WTCC Macau/RC,
1. und 2. Rennen (W) EUROSPORT 2
1735 Tourenwagen-WM WTCC Macau/RC.
1.Reniieji{W)_ _ EUROSPORT 2
17.45" Tourenwagen-WM WfCC Macau/RC,
2,_RernenW)_ _ „JÜROSMMI
22.55 längshetken-WM WEC'Sakhir/BRN,
Höhepunkte R_ennen_(Zus,) EUROSPORT
232Ö'ßrancpain Endurance Series 200,"
SaisonrQckblick, Höhepunkte EUROSPORT

MITTWOCH, 19.11.
9.30 Langstrecken-WM WEC Sakhir/ßRN,
Höhepunkte Rennen (W) _ EUROSPORT 2
2L3Ö FIA-Formel-E-Meisierschafl Peking/RC.• Rennen _(W)__ _ SKY SPORT 2
23.3Ö X-treme: ä Kunden von Öubai/ÜAE
2014, Rennen (W) l._..?.KV.SP0RT2
B.45 Cars, Magazin zurfourenwagen-WM,
Rep̂agen und Interviews EUROSPORT
DONNERSTAG, 20. II.

830 Langstrecken-WM WEC Sakhir/BRN,
Höhepunkte Rennen (W) EUROSPORT 2
8.35 Cars, Magazin zurTourenwagen-WM,
Reportagen und Interviews (W) EURÔORT
9.45"'Tourenwagen-WM WTCC Macau/RC,

""4 2. Rennen (W) _ EUROSPORT 2

FREITAG, 21.11.
7.55 Formel-l-GPSSoPaulo/BR,
Rennen (W) SKY SPORT 1
9.55''förrnei-l-6rÄbu0haW
UreiesTrajnIng (live) SP0RT_1, SKY SPORT 1
'I2]i5 Formel-I-6"P Äbü Dhäbi/ÜAE,
L freies Training (W) SKY SPORT 1
ülSSFlrmei-i-GFÄbuOiiäbW^
Training (Itvê  ORFI, SKY SPORT 1, SPORT 1
15.45 Forrnli[-l-6P Abu Ohabi/ÜAE." " "
1 freies Training (W) SKY SPORT 1
17.15 Formel -i-6P Abu Dhabl/llÄE,
I f r e i esTra in i ng (W) SKYSPORT l
18.45 Förrnef-l-GP'AbuDbabi/ÜAE,'' '
1 freies Training (W) SKYSPORTl
i93Ö"roiei-l-GPAbuläW
punkte 1. und 2. freies Training (Zus,)SPORT 1
2015 "FÖrmel-i-GP Äbii'Dhabi/LllE;
Zfreies Training (W) SKY SPORT 1
K45'Forrni-i-6PÄbij"DW
Lfreies Training (W) SKY SPORT 2
aiS'FÖrmel-l-GP Abu Dhabi/UÄE.
l freies Training (W) SKY SPORT 2
23.3Ö Cars, Magazin zur Tourenwagen-WM.
Reportagen und Interviews (W) EUROSPORT

T E R M I N E

SAMSTAG, 22.11.

0.45.3.45 Formel-l-GPAbuDhabi/UA£.
Lfreies Training (W) SKY SPORT 1
'2'Jß' 'Fbriel-i-GPAbuDhabi/UAE;
Lfreies Training (W) SKYSPORTl
"535 FIA-Formef-E-Meisterschaft Peking/RC,
R e n n e i i C W ) S K Y g Q RT l
6'45 FlÄ-formel-E-Meisierschaft Pfitrajava/
MAL. Rennen (live) SKYSPORTl
835 NASCAR Sprint Cup ftomestead/LISA.
Rennen (W)_ _
'845 FIÄ'-"Fbrmä-E-HcistefschäftPutfäjava/
MAL. Rennen (W) SKYSPORTl
lÖiS Formel-l-GPAbuDhabi/UAE.
3. freies Training flive) SlÖf SPORT 1
ll3Ö'ro"rmeT-i-6PÄbuÖhäbi7UAE. "
3. freies Training (Aufz.. W) RTL, Slff SPORT 1
1330 Langstrecken-WM"W£CSa"id5f/BHRr"
Höhepunkte Rennen (Zus.) RTL
13;55 Fortii'eT-LGTÄbü Dhabi/DÄLÖuäii-'"'
fying(lfve) RTL, SKY SPORT L ORF LSRF 2
14.15 NASCAR Sprint Cup Davtona/USÄ," '"
Rennen (W) SKY HOTORVISION
i5;55 GP3Meisteî liaff"Äbu Ohabi/D'ÄEr
Hauptrennen (Ihre) SKY STORT1
l?i)0 Formel-l-GP Äb'u"0'ha6i7UAE.
Qualifving (W) SPORT 1. SKY SPORT 1
17.45'6P3-M"eisterschaft Abu Dhabl/ÜAE,"""
1. Rennen (Aufz.) EUROSPORT 2
2Ö3ÖFörtnelT-'ÜFÄbül»"t»W0S^
Qualifving (W) SKY SPORT 2
'2'2;ocrformer-l-GP ÄftjBHäKTÜAT"
Qualitving(W) SKY SPORT 2

SONNTAG,23.11.
0.00 Formel-l-GPAbuOhabi/UAE.
Höhepunkte Qualifying (Aufz.) SPORT 1
ÖJÜÖ NÄSCARSprint Cup'Martirisville/USA;""
Höhepunkte Rennen(Zus.)SKY MOTORVISION
0;45"formel3-"Gt'"S6ü Dhabi/UAE.
Qual i fy ing (W) SKYSPORTl
2"35'Föfmel-1-Sf> A'bu DhablTÜÄf.'
Qual i fy ing (W) SKYSPORTl
3.45'föriTiei-l-6P"Äbu'DhabVÖAE,'
Qual i fy ing (W) SKYSPORTl
5:BFöffnel-l-GPSb"uÖlia5i/ÖÄL"
Qual i fy ing (W) SKYSPORTl
e.ASFöfm'ei-KP'SbuDliaR/iiÄE; ' '
QMiWW).,.,,,, SKYSPORTl
8.15 FiÄ-Fbrmä-"E-Meistefsct»aftPutrajaYa/
M A L , R e n n e n ( W ) S K Y S P O R T l
9.45'Förmel3-GPAbu'Dfiabi/ÜÄE,
Qual i fv ing (W) SKYSPORTl
n35GP2-MeisierMhäi''Äbu'Dhabi/Ö^̂ ^̂
Sprintrennen (IWö _3KY SPORT 1
i2MGP3'-"Mäleraha'flÄbüDfHWÜAE.
1. Rennen (Aufz.) EUROSPORT 2
'1230'.'Ü."4S''Fcirrnei-r-'GPA^DfB'bi/UÄ "
Vorschau (Ihre) SKY SPORT 1, RR
ß.30,""1330 formei-l-GP"Abu Dhabb̂ AE,
Vorschau (IWe) ORF 1, SRF Info
"13':?5 'Forrnel-i-GP Abu Dhabi/ÜAE. Ren'fien '
(live) RTL SKYSPORTL ORF LSRF 2

•22:/23:lL- GPZiHeWerschaftAbu Dhabi
22./23̂ . GP3-Hetsterschaft Abu Dhabi

UAE

'IJAE
23. U. Formel-l-GP Abu Dhabi WH

_2L1L FIA-Formel E-t4eisterschaft Putrajaya
UAE

'mal

i l
21722.11. .oows-WH Frankfurt WM

15.45,16.Ö0F1-GP Abu Dhabi/UAE, Analysen,
!!?Myi!W5(liw)„ RTL.ORFI,SKYSPORTl
1635 NÄSCÄR ̂rint Cup Phoenix/UM,
Rennen (W) SKY MOTORVISION
18.00 "Formel-HP"Ä'bu Dhabi'/UÄE,
Ĥ unkte Renjien (Zus.) _SPORT 1
19.00'Fo'rmei-l-GPÄbu'Dha'br/ÜÄt.
Rennen (W) SKY SPORT 2
20.20"NASCAR Sprint Cup'lasWgäs/USA,
Rennen (W) SKY MOTORVISION
2UrFÖ'rmei4-G"pTbu Dhäbi/UÄE,"
Rennen (W) SKYSPORJl
23.15 FIA-Formel-E-Meislcrschaft Putrajaya/
MAL, Rennen (W) SKYSPORTl

HONTAG,24.11.
3.40 Formel-l-GP Abu Dhabi/UAE.
Rennen (W) ORFI

10.00 FIA-Formel-E-Meisterschaft Putrajaya/
MAL. Rennen (W) SKY SPORT 2
iliÖ GPZ-Meisterschaft Atiu Ohabi/UÄE,
Hauptrennen (W) _SKy SPORT 2
lL4r6P2-Meisierschaft Abu Öhabi/iTÄE,
Sptintrennen(W) SKY SPORT 2
iÖl"Fö7mei4-6PÄbu'Öh'abi/UAE,'"''"
Remy (W) SKYSP0RT2
2L30 FiÄ-Formel-LMeisterscbafi Putrajaya/
MAL. Rennen (W) SKY SPORT 2

DIENSTAG, 25.11.
5.05 Formel-l-GP Abu Dhabi/UAE,
Höhepunkte Rennen (W) ORFI

i 16.00 Formel-l-GP Abu Dhabi/UAE,
I Rennen (W) iKISPORI?
I iz3J5BlancpainSprintSeries2014,
i S a i s o n r ü c k b l i c k E U R O S P O R T

DIENSTAG,18.11.
130 Motorrad-GP Macau/RC,
Rennen (W) EUROSPORT 2
12.15 liotorrad-GP Macau/RC,
Rennen (W) EUROSPORT 2
iO'O Hoiorrad-GP l4acau/RC,
R e n n e n ( W ) E U R O S P O R T 2

MITTWOCH, 19.11.
10.00,1735 Motorrad-GP l4acau/RC,
Rennen(W) EUROSPORT 2
23.00 X-treme: Red Buli Romaniacs2Öi4,
Extrem-Enduro(W) SKY SPORT 2

DONNERSTAG. 20.11.

9.00 Motorrad-GP Macau/RC.
Rennen (W) EÜROSPORT2

(W)=Wiederholung

IM NÄCHSTEN
H E F T / 2 5 , 11 . 2 0 1 4

A U T O M O B I L
Formel 1:GP Abu Dhabi
Formel E: Putrajaya
Leserwahl 2014: Automobil
M O T O R R A D
Noto2: Tests In Valencia
SBK-WN: Tests in Aragon
Freestyle-HX-WM: Frankfurt

/ / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / y / / ^ ^ ^ ^

D E U T S C H E R S P O R T FA H R E R K R E I S A K T U E L L

Seit über 50 Jahren ist der Deutsche Sportfahrer
Kreis e.V. für Aktive und Fans bewährter
Partner, Ratgeber und Interessenvertreter.
Nächster Einsatz des DSK-Busses:
29. November bis 8. Dezember;
Motor Show Essen
Weitere Infos im Internet : www.dskev.de



^ Die Geschenkideej r u n j L ^ A ^aktueB MOTORSPORT aktuell verschottkent»
plus Gratis-Extra für Sie! * D a s ß e s c h e n k a b o e n d e t n a c h ^

einem Jahr (SO Ausgaben) automatisch

Si
I i

I I
5 i

Tankgutschein
5 0€•H9^e voc

1. JET Tankgutschein, Wert 50,- €
Bequem und bargeldlos Maikenkiaftsloff tanken,
bundesweit an allen teilnehmenden JET-Stationen.

3. MANNESMANM Werkzeugbox
Die 155-leilige Box bietet Ihnen alle wichtigen
Werkzeuge, besonders übersichtlich sortiert
in einem Stahlblech-Koffer Unter dem Klapp
deckel sind alle gängigen Schraubwerkzeuge
und Feinmechaniker-Zangen. Inhalt
Schraubendreher und Zangen, kompletter
Steckschlüsselsatz. Hammer. Bandmaß.
Universalband. Rollgabelschlüssel. Kleineisen
Sortiment, Stab-Akkuschrauber mit einem
reichhalb'gen Bitsortiment u.v.m.
Maße: ca. 23x35,5x22,5cm.

amazoade
"qesch^^karte

GRATIS
für Sie zur Wahl

2. Amazon.de Gutschein, Wert S0,-€
Riesige Auswahl aus Millionen von Produkten aufAmazon.de.
Ab 20€-Warenwert sind Bestellungen versandkostenfrei.

Ihre Vorteile im Abo: ■ Jeden Dienstag brandaktuelle News vom Wochenende hei Haus ■ 14% Preisvorteil gegenüber Einzelkauf
m Exklusives Gratis-Extra für Sie ■ Online-Kundenservice ■ Ohne Risiko: Das Geschenkabo endet nach einem Jahr automatisch

Schneller gehVs online: www.motorsport-aktuell.com/abo
Ja, ich möchte MOTORSPORTa/rfue// mit 14% Prelsvortell frei Haus
□ se lbs t lesen. Best -Nr 1248265 □ verschenken. b<s i -Nr 1248266
Ich zahle lur das Jahresabo (50 Ausgaben) zzt. nur 66.- € inKI. MwSt. und Versand. Das Eslra meiner Wahl erhalte idi
nach Zahlungseingang und solange der Vorrat reicht. Ersatzlielerungen sind vorbehalten. Nach dem ersten Bezugsjahr Kann
ich dns Abo jedorzcit kündigen. Das Geschenkabo endet nulomalisch nach einem Jahr Dieses Angebot gilt nur in Deutsch
land, Auslandnngebote auf Antrage. Tipp: Wenn Sie MOTORSPORTektue//zu Weihnachten verschenken möchten utnl die
Bollelcrung erst nach dem Fest starten soll, geben Sie rechts einen Beiielerungswunsch an.
Meine persönlichen Angaben; ibnie unbedingt austuiien)

N a m e . V o r n a m e

I I (

Ich bezahle per Bankeinzug und erhalte zusätzlich 2 GRATIS-Ausgaben (nicht im Geschenkabo)
I B A N

J L I I I I I 1 I I

I I I L _ L 1-
□ Ich bezahle per Rechnung
SEPA-UslscIirtltmandatilcnermKlitiesOnDPVDeiilscIwPresseverme&GmbH.Oialernsir 1-3.2035S Hamburg. Glguttrgsi-ldentilikations-
flummer DEZZZJZOOOOOQOAOSS. wrledoiktlugnde ZaMungon von meinem Konto mittels Lastictirill sinrurielien. Zugleich weise Ich mein
KreditiRSblut en die von der OPV DeulKlw Presuveilneo CmOH out mem Koma gezogenen LutscOrllien einzulösen Oie Msndatsielereni
wird oa separat ntgeteUl HInwelsi kti kann mnertiaSi von acht WocTen. begumend mit dem Belastungsdalum, d« Bfslatlung des OelOStSlan
Betrages verlangen Esgetten dabei dwmemeniemKradiUKt'tutvervinoartenBedingungtn

Ich verschenke MOTORSPORT aktuell an: mur beim ceschenkat» ausfüllen)
V o r f u n > « G t w O f t K h t t r i b

1.1. i2.0i . t

O Je. idi mOcIitt auch vor weitscea Inhalten. VoteonactirKhtan. Themen und Vcrteden prolitiaten OeslM) tan ch damit euwerstanden.
daumch Motor PietseStungan GmbH & Co KG imdiiif zur Venaatgruppe gehörendes Umetnenmen. Rodae-tAotBr-Presse GmOHt Co KG
Vtiltgsgesefisttult mit Ihren Titeln kuning such per Telefon und E-MaS über weiteie irdereuanle Med«nanoetx>le mhirnMien Dieses
Enrverstandnis Kann ich jederteit per E-Uoil en widerr ulOdpv de widcrTuten

Veilagsgaranllr Sie können d^BesteBimg binnen 14 Tagen Ohne Angabe «Ol Gründen lormlos ividerrulen Die Frst begmni tn dem Tag.
indem Sie che erste besteltte Ausgabe erttaiten. rächt ledocti vor Erttalt e«ei Widerrutsbefehriing gemSß den Antcroerungen von Art 24Ga
S1 Abs Z Ni IEGBGB Zur Wahrung der Frei genügt bereits das recntieslige Abtenden Pres «ndeuhg erManen Entschlusses, M Dwledung
himdemiien SwUlmsnhiertudasWidemils-MusterausAhtagiZzuAn 24£eEG8GBnutzen OetWMernilisiancriiBnan MOIORSPORIanuei
Aboservice.PosItacn.ZOISSSlullgan.Telefon. .f 49(aj711 3206'fiSaB. Telotai •49(0)711 1S2-25SO.E-Meii motbtspoilahlue*e«>vde
OesAngelxit gilt derzeit nur n Oeutschland.

Als Extra wähle Ich: (bitte nur t Kreuz machen)
□ 1. JET Tankgutschein. Wert: SO.-C Dz. Amazon.de Gutschern. Wert. SO.-E GS. MANNESMANN Werkzeugtxu

U n t f f M

J L
Direktbestellung: ^+49(0)7113206-8888 +49 (0)711182-2550 ©motorsportaktuell@dpv.de www.motorsport-aktuell.com/abo
Oder Coupon einfach ausfüllen und gleich einsenden an: MOTORSPORT ak/i/e// Aboservice, 70138 Stuttgart


