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Maisodik szamunkban sikeriilt pétolnunk egy hianyossagot: lapunk han
megtalalhatjatoka Salgé rallye induléit és az devonalrél is tajékoztatdst adunk. =
|smét belemeriiltimk a navigatorkodas rejtelmeibe, ezatral Csoks Zoltan volt i
segitségiinkre, aki végigkalauzol benneteket Kazaron.

Megtettiink minden t8liink telhetst, mikor kibogoztuk az esztergomi verseny =
eredmény[istéit és egy picit hosszabb lé[egzetvételﬁ tudésitést irtunkmii_nglkgt
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Szergej fulében még visszhangzott az édesbis esti balalajkasz6, amit Masaval 6sszebdjva hallgatott a nagy orosz puszta-
ban, mikor reggel odadllt az esztergagép mellé. Nem tudni, hogy az elporlasztott vodka vagy Masa gy6nyord szeme miatt
allitotta be pontatlanul a késeket, de az biztos, hogy a Szokolai testvérpdrost az 6 figyelmetlensége miatt zartdk ki a IV.
Champion-Arbau Rallye-rél.

Lehet, hogy ha a befejezé technikai ellenérzést Szergejnél végzik, akkor poccent egyet a bedllité csavaron, és
Szokolai Tibor most hat ponttal gazdagabb, a subler azonban csak Esztergomban keriilt el6, ahol a gyari féktarcsa
hasosnak bizonyult. Tibor nem nyugodott bele, és kért egy szakvéleményt az egyik hazai alkatrészforgalmaz6tol.
Méregették is a ratdron lévé féktarcsakat, és lam ott is taldltak mindenfélét, de a homologizaciénak megfelel6 tiz
milliméterest még véletlentl sem.

Egy versenyz6tdl nem vérhatjuk el, hogy sublerral a héna alatt jarja a boltokat, mire taldl egy olyan gydri alkatrészt, amely
megfelel az elGirdsoknak, mert annak elébb-utébb az lenne a vége, hogy a t(izall6 overalt kényszerzubbonyra cserélhetné.
Van ugyan kis hazdnkban néhdny esztergdlyos, aki helyreigazithatna a hibakat, de szerintem a Téth Janika sem vitt magaval
lemezollét a ,Grifone”-hoz, hogy levégja az ajt6 sarkdt, ha az nem csukéodik be.

A feliigylétestiilet a szabalyok szerint, a mérés alapjan dontott. A homolég lapon 10 milliméter volt, az autéban 10,3, ez
tehét kizards, még akkor is, ha az a franya subler belemérte a féktdrcsa peremén lévé rozsdat is. Milyen hasznavehetetlen ez
a korszer( szerkezet, hogy ezt az értéket nem kilonitette el, mikor a végeredményt , kiirta a monitoron”!

Mivel nem tudunk oroszul, csak annyit tehetiink, hogy mi is megkérjik a fellebbezés elbiraléit, hogy ez esetben ne csak a
szabdlykonyv alapjan dontsenek, mert az arra nem rendelkezik, hogy Szergejnek ki vegyen sublert.

Baratunk azéta is minden nap bemegy a gydrba, esztergdl néhany szaz darab féktarcsat, melyek azért hasonlitanak egy-
masra, de soha nem gondol arra, hogy hany belépét vehetne a Nyirfacska egylttes misorara azon a pénzen, amit a Szokolai
fivérek kidobtak az ablakon.

Neked Tibor azt javasoljuk, ne vard meg, mig dontés sziletik, hanem kiildj egy sublert Szergejnek, még ma!...
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... szerencseére volt kitdl, illetve kik-
t6l, hiszen egy nagyon erés me-
z6ny sorakozott fel a IV.
Champion-Arbau Rallye rajtjanal.
Az elsGosztalyra 545 km, ezen
beliil 18, a masodosztalyra 365
km-en 11 gyorsasagi vart. Ezekbdl
néhany elmaradt, de ennek ellené-
re izgalmas és jo versenyt lathat-
tunk. Talan most volt elsé izben
igazan kegyes az iddjaras a
résztvevokhoz és a tobb tizezer né-
z6hoz az Esztergom rallye-k torté-
netében.

A OREG KIRALY MEGVEDTE
TRONJAT..
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Az edzésen j6 pdlydk és megfeleld id6-
beosztds varta a versenyzéket. A strazsa-
hegyi gyorsasagi szakasz minGsége minden
eddiginél jobbra sikeriilt. A vonalvezetés-
sel nem mindenki volt elégedett, de a ren-
dezék elarultdk, huszonot éviik van a to-
kéletesitésre, ugyanis ennyi idére kaptak
meg a terletet. A késGi hbolvadas ellené-
re sikerdilt egy viszonylag sima vegyes tala-
ji gyorsasdgit épiteniiik. Még a verseny
elétti nap is dolgoztak a gépek, hogy szom-
bat reggel a rali Il. ne egy edzésen tonkre-
tett gyorsasagin kezdjen. A mar hagyoma-
nyosnak mondhaté Labatlan-Bajna és
Tardosbanya-Bikolpuszta mellett az Gjdon-
sag erejével hatott Tatabanyan a rugdgyari
Gt és az Oroszlany-Pusztavam is, ami azért
nem egy Zagyvarona-Cered. A tatabanyai
gyorsasagi eredetileg Vérgesztes felé lett
volna, de azon az (iton taldn még most sem
olvadt el a hé, igy maradt a rugégyari (t,
ami tobbek véleménye alapjan nem egy
unalmas gyorsasagi és taldn senkinek nem
volt olyan érzése, hogy kényszerbdl vala-
mi gyenge palyédn kell aut6znia. A legtobb
morgolédds az oroszldnyi edzésen volt,
mert a tobbség nagyon gyorsnak taldlta a
palyat, és a lassitok nem a legmegfelelébb
helyeken voltak. Itt az edzésen tortént egy
utkozés, de ha jol értesiltink, a legna-
gyobb sérilést a versenyz6k pénztircdja
szenvedte. Persze ez sem mindegy.

A pénteki gépatvételen csak porogtink,
mint bajéti blcsiban a kérhinta, mert né-

melyik masindndl még azt is nehéz volt el-
donteni, melyik az eleje és a hatulja. Egy-
Ontet( sikert aratott Janika varacskos kial-
lasG Toyotdja. Ranga Laszl6ék a mar meg-
szokott, de nem kevésbé brutdlis MOL-
Fordjukkal érkeztek. Ferjancz Attila MO-
BIL matricat ragasztott fehér Fordjara, és
évek ota talan most volt elGszor elégedett
az autéval. Lehet, hogy ezt haldlta meg a
Cosworth. Gyanitom, hogy az élmezény
nem aludt nyugodtan a gépatvétel utan,
ha lefekvés elétt esziikbe jutott Erdi Tibor
,A’-s Mazddja, ami annak idején kénnyen
diszlet lehetett volna a ,Csillagok haboru-
jaban”. Még nem emlitettiik az ,N"-es au-
tokat, ahol nyugodtan kilon versenyt le-
hetne hirdetni a Fordoknak, mert annyi van
beldliik, hogy ha sorba éllitandank Gket, vé-
gigérnének a bikoli gyorson. Ennek oriil-
hetiink, hiszen végre olyan versenyeket lat-
hatunk majd, ahol nem dél el mar szom-
bat este az els6 hely sorsa.

A gépétvétel utin a PROLOG-on mu-
tatkozott be a mezdény, nem kis latvanyos-
sagot szolgdltatva Esztergom lakossagdnak.
Ez a verseny értékelésébe ugyan nem sza-
mitott bele, de senki nem okozott csal6-
ddst az egész télen koplal6, ralira éhes ra-
jongoknak.

Szombaton reggel Labatlanon kezd6dott
a verseny, de ez egy ravaszul elhelyezett
lassité miatt nem szamitott bele az értéke-
lésbe. Téth Janos és Cergely Ferenc Ggy
dontottek, hogy nem bizzdk a véletlenre,

és nyolc gyorsasdgin abszoldt id6t aut6z-
tak az Sket koveté Ranga-Biiki kettés el6tt.

Magabiztosan haladt a harmadik helyen
Ferjancz Attila T6th Csabdval, mignem az
els6 Strazsahegyen a turb6 hibdja miatt be-
cstszott nekik egy 44. id6. Ez komoly le-
hetGséget kinalt az Sket ildoz6 Téth ,Gili”,
Vizin Laszlé, dr. Konta Imre, Kiss Feri, Ge-
rencsér Tibor alkotta 6tdsfogatnak, de az
,Oreg” vasarnap megmutatta a foga fehér-
jét, és rendet csindlt a tronkovetelSk ko-
z6tt. Szombaton lélegzetvételnyi id6t ka-
pott a mezdény a tardosbdnyai gyorsasdgi
etappd nyilvanitdsdaval. A Szeleczky
Tamasékkal tortént sajndlatos eset miatt a
maésodik oroszlanyi gyorsasdgi ideje dtla-
golva lett, igy a szombati szakasz végered-
ménye hat gyorsasagi szakasz teljesitése
utan alakult ki. E szerint ifj. T6th Janos 40
mdsodperccel vezetett Ranga Laszl6 elétt,
mignem egy 6vast kovetGen 5 perc biinte-
tést kapott, mert nem szabalyszerden jart
el az egyik idGellen6rzé dlloméson. La-
punknak nem célja és nem is feladata,
hogy allast foglaljon vitds kérdésekben. Az
egyszer( ténykozlés érdekében kérdeztiik
meg ifj. T6th Janost a torténtekrdl:

,A labatlani gyorsasagi el6tti id6-
ellendrzé allomast egy balos kanyarba te-
lepitették. Késésben voltunk, az ott all6 au-
toktol nem lattam a tabldkat, és egyszerd-
en bementiink az dllomds terdletére. El6-
szOr a gyorsasagi rajtjat jelzé tablat lattuk
meg. Megalltam, a Feri kiszallt, és beiratta




az idénket. Sz6 nem volt visszatolatasrol
vagy el6zésrél, egyszerGen nem lattam a
tabldkat, ezért mentiink tdl rajta. Ovést
nydGjtottak be elleniink, és a biintetésiink
ot perc lett, ami szerintem ebben az eset-
ben nem jogos, hiszen 6t percet kozleke-
dési szabaly megsértéséért vagy a ,stop”-
ndl valé idébeiras elmulasztasdért kaphat
valaki.”

Még egyszer hozzdteszem, nem adllasfog-
lalasképpen kozoltik ifj. Toth Janos véle-
ményét, hiszen azt, hogy ki, mikor, milyen
biintetést kap, a feliigyeld testiilet tiszte el-
donteni. Egy biztos. Ezek a versenyzdk,
akik a mezény elején vannak, olyanok,
mint egy kirakati bibu. Mindegy, hogy
Ranga Laszlorél, Ferjancz Attilarél vagy

ifj. Toth Janosrél van sz6, egyikiik sem
adhat lehetdséget arra, hogy vitds kér-
dések meriljenek fel velik kapcsolat-
ban, hiszen annyira a figyelem kozép-
pontjaban allnak, hogy ezek jelentGsé-
ge naluk megsokszorozédik. Szinte biz-
tos vagyok abban, hogy mdsodosztaly-
ban, mondjuk 260-as rajtszammal nem
lett volna ekkora gy az egészbdl.
Fortuna vasdrnap sem dllt ,Janikaék”
mellé, mert a szivargdé benzintdl auté6-
juk meggyulladt, és kénytelenek voltak
befejezni a versenyt. Az élen a kiting
teljesitményt nydjté Ranga Laszl6 és
Biiki Erné ment viharos tempéban a cél
felé. Enyhe kifejezés, hogy nem volt sze-
rencséjik, hiszen az utolsé gyors elétt

kellett letennitik a hasz pontrél egy
vezérmuszij miatt.

A IV. Champion-Arbau Rallye val6szing,
nem tartozik Erdi Tiborék szépemléki ver-
senyei k6zé, hiszen nem sokdig élvezhet-
ték az Gj autét, még a verseny elején kel-
lett kidllniuk a meghajtds hibaja miatt.
Reméljik, Salgétarjanban nekik is nagyobb
szerencséjik lesz.

Nyugodtan mondhatom, hogy a legszo-
mordbb esemény Szeleczky Tamds és Toth
Imre balszerencséje volt. Tébb volt ez, mint
balszerencse, hiszen egy porig égett aut6
akdr egy pdlyafutas végét is jelenthetné, de
bizunk benne, hogy Tamdsék talpra élinak,
és Gjra tudnak majd csoportjukban elsé
idéket aut6zni.

A/8.: Az, hogy Ranga, ifj. Téth és Erdi is
kiesett, egy cseppet sem csokkenti Ferjancz
Attilaék gyGzelmének értékét. S6t! Attila vasar-
nap egyre jobb id6ket aut6zva dolgozta le azt a
masfél percet, mikor a turbé hibdja miatt csak
egy mésodperccel el6zte mega , Strazsan” Ordégh
Mixi Cinquecento-jat. Nem kivdinom felsorolni,
hogy ki és mennyivel vezetett Ferjanczék el6tt
szombat este, csak példaképpen emlitem a Téth
,/Gili”-Csoké Zoltdn pdrost, akik 25 masodperces
elénnyel tértek nyugovora az elsé szakasz végén.

Egyébként abszoldtban is és kategéridban is ma-
sodik lett Toth ,Gili”, aki Csoké Zoltannal jol be-
osztotta az Audit, végig kitdné idéket autdzott, és
az utolsé gyorson még egy abszoldt elsé idét is
kipréseltek az Audibél. A kategéria harmadik he-
fyére a Lancia-parti Horner Péter és Kerék Istvan
érkezett. ,Bubu” megmutatta, hogy képes bele-
szOIni a Lancidval az élmezény kiizdelmébe, hi-
szen a Strazsahegyen 3., 5. és 7. idét aut6zott.

Jol jellemzi az ,N"-csoport erGsodését, hogy
Horner ,Bubu” harmadik helye abszolGtban ket-
t6 pontot, azaz egy kilencedik helyezést jelentett.

Az A/8 végeredménye tehat:

1. Ferjancz A.-To6th Cs. Ford Escort C. 9 pont
2. Toth E-Csoké Z. Audi S2 6 pont
3. Horner P-Kerékl.  LanciaHEL 4 pont

Koztudott, hogy egy eredménylista nem csak abszoldt értékelésbél all. Roviden nézziik at a
tobbi kategéridt, ahol szerényebb l6erékkel legalabb akkora kiizdelem zajlik a pontokért, mint a

LShdromszazasok” kozott.

A/7.: Keill J6zsef Molnar Attilaval az olda-
lan éppencsak kicstszott az abszolit tizbdl, de a
kategériat és az F2000-t magabiztosan nyerték.
Az utolsé gyorsasagin tették fel az i-re a pontot,
mikor egy abszolit hatodik id6t mentek. A cél-
ba kozel kétperces elénnyel gurultak a Hényel-
Andrejszky-Opel tri6 el6tt, akik negyven masod-
perccel el6zték meg a bronzérmes Bojtar Attilat
és Prokay Bélat.

A bajnoki pontokon az aldbbiak szerint osz-
toztak:

1. Keill J.-Molnar A. Opel Astra 9 pont
2. Hényel Gy.-

Andrejszky Z. Opel Kadett 6 pont
3. BojtarA.-ProkayB.  Renault Clio 4 pont

4. Erdei L.-Takdcs E VW Golf 3 pont.




N/2.: 1993-ban a Salgé Ralin 147 pdros
nevezett masodosztalyban, ebbdl 71 (!) N/2-es
auté volt. 1gaz, hogy akkor még a trabisok sem
oten, hanem harminchdrman voltak. Olyan ne-
vek versenyeztek a , kerekldmpdsok” kdzott, mint
Fodé Imre, Laszl6 Emil, Faltusz Péter, Pethd lst-
van és Wieszt Janos. A "96-0s rajtlistaban egyet-
len nevet taldltunk, aki azéta is hd a kategoria-
hoz. O Csontos Szildrd. Idén tizenhdrom indu-
I6bél tizen célba értek. Elséként a Retkenwald-
Franké ketts Peugeot-val 43 masodperccel
Csontos Szilard Suzukija és kozel egy perccel
Posta Attila Peugeot-ja elétt. Ujoncként j6l sike-
riilt Kirdly Janosék bemutatkozasa. A Tatabdnyai
ASE versenyzGi harom pontra tették ra a kezi-
ket.

1. Retkenwald Zs.-

Franké J. Peugeot 205 9 pont
2. Csontos Sz.-

Dittrich Z. Suzuki Swift 6 pont
3. PostaA.-Jands6 E  Peugeot 205 4 pont
4. Kiradly).-SzunyiCs. ladaSzamara 3 pont
5. Toth).-lendvayZ.  lada 2105 2 pont
6. Tajmei T.-VargaZ.  lLada 2105 1 pont

A RALI I1. ELSO Tiz
HELYEZETTJE iGY OSZTOZOTT
A PONTOKON:

1. Filop R.-lvdnyi S. Skoda Favorit 20 pont
2. Stréhli J.-Locher ). Skoda Favorit 15 pont
3. Fodé61.-Fodé T. Lada 2105 12 pont
4. Tothl.-KronomeA. OpelCorsa 10 pont
5. Wieszt).-Hamori G. Llada 2105 8 pont
6. Retkenwald Zs.-

Franko ). Peugeot 205 6 pont
7. Horvith P-Asztalos T. Peugeot 205 4 pont
8. Martin J.-MetzCs.  Lada 2105 3 pont
9. Maricsek M.-

Kovacs K. Lada 2105 2 pont
10. Faltusz P-Békefi Z.  Lada 2105 1 pont

Az eredményhirdetéshez idedlis hely volt a Dob6é Gimndzium auldja, ahol a rendezék igazin szép kupakat nydjtottak 4t az arra jogosultaknak.
Val6szinG, hogy néhény korty pezsgé nemcsak Ferjéancz Attila meghatottsagét segitett volna leplezni. Nem arrél van sz6, hogy egy eredményhirdetés
tegyen tdl a bikolpusztai‘locsolébdlon, de ami jir az jar. A cereménia végeztével a résztvevdk kitolattak a gimnéziumot kériilvevé virdgagyasokbol,
ahol parkoldsi gondjukat oldottdk meg maradand6 emléket hagyva a didkoknak: hétvégén raliverseny volt Esztergomban.
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A/5.: Az 1300-as Ladék latvanyteremtd
pontvaddszatabol két nagy esélyes, Matics Misi
és Balogh Ldszl6 idejekoran kiesett, de ez sem-
miképp nem csokkenti Floch Istvan és Pénzes
Laszl6 gy6zelmének értékét, akik nagy kiizde-
lemben egy perccel el6zték meg az Orban-Flas-
k6, masféllel pedig a Fehér-Varga parosokat. A
szerény l6erGkkel, de toretlen lelkesedéssel a Zsi-
gulik kozott versenyzé Ordogh Mixi kivételével,
minden célbaérkezének jutott a pontokbdl:

1. Floch L.-Pénzes L. Lada 2105 9 pont
2. Orbaén I.-Flask6é Gy. Lada 2105 6 pont
3. Fehérl.-vVargaZs. lada2105 4 pont
4. DékanyS.-Banyai G. Tavria 3 pont
5. Markovics Gy.-

Kazar M. Opel Corsa 2 pont
6. MészarosA.-

Mihalovics M. ladaSzamara 1 pont

A/6.: Kiss Laszl6 és Bedé Miklés Szama-
rdjukkal nem hagytdk széhoz jutni kategéridjuk
tobbi parosat. Ez szamokban kifejezve 1 perc 10
masodperc el6nyt jelentett a célban. A masod-
osztilyhoz hasonléan mdr itt sem a ,kockalam-
pasok” bitoroljdk a dobogo legfelsé fokat, hiszen
a legjobb 2107-es a Szabo6-Petrikovics kettGs
Peugeot-ja utan a géposztily harmadik helyére
futott be Sovari Péter és Varga Zsolt irdnyitasa-
val.

Ebben a géposztilyban minden pontot éré
helyre jutott célbaérkezé:

1. Kiss L-Bedd M. Lada Szamara 9 pont
2. Szabo Gy.-Petrikovics L. Peugeot 205 GTI 6 pont
3. Sovari P-Varga Zs. Lada 2107 4 pont
4. Vass |.-Domok Z. Lada 2107 3 pont
5. Maruzsi L-Kovacs Zs.  Lada 2107 2 pont
6. Szajky 1.-Papp Gy. Lada 2107 1 pont

N/ 4.: A legnagyobb szériaautéknal nagy
versenyt varhattunk, mert néhdny pil6ta az ab-
szolit értékelés dobogos helyezései felé kacsint-
gatott. Megjegyzem, nem is ok nélkiil. Vizin Lasz-
I6nak és Gonczi Laszlénak jott ki legjobban a
lépés. Ok nyerték a csoportot és a kategériat is,
de az igazsaghoz tartozik, hogy Szeleczky Tamas
és Toth Imre fejtorést okozott Vizinéknek az elsé
harom gyorsasagin és Hideg Krisztian is ment,
mint a vihar, csak a kelleténél korabban fejezte
be a kiizdelmet. Az eziistérmet a Dr. Konta-
Taborszky-Ford tri6 szerezte meg 20 masodperc-
cel megelGzve a két Kisst, Ferit és ErnGt, akik
ideje azért valamit sejtet... A dobogorol
éppencsak lecstiszott (i navigatoraval Gerencsér
Tibor, aki az dreg rokak rutinjaval szaladt 6todik
id6t vasdrnap Tardoson.

Vizin L-Gonczi L. Ford E.C. 9 pont
Dr. Konta L-Taborszky A.  Ford E.C. 6 pont
Kiss E-Kiss E. Ford E.C. 4 pont

Gerencsér T.-Garamvolgyi Z. Ford E.C. 3 pont
Oroszlan L-Oroszlan T. Mitsubishi G. 2 pont
Hubert 1.-Mészaros S. Ford Sierra 1 pont
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N/3 o+ A Tamax Rallye Team pdrosa Varga Balint és Sza-
bados Balazs nem bizta a véletlenre, és tobb mint két perc-
cel hagyta maga mogott ellenfeleit. Kapitianyék a masodik,
mogottiik fél perccel Haldsz Zsolt és Voros Jézsef harmadi-
kok lettek. Itt is voltak ,fontos” kiesék. A vartnal korabban
fejezte be a kiizdelmet Radé Istvan Bereczky Akossal, és
Kovdcs Jozsef Kovdcs Attildval, akik a géposztily masodik-
harmadik helyén aut6ztak.

1. Varga B.-Szabados B. Opel Kadett 9 pont
2. Kapitany Z.-Kapitany J. Opel Kadett 6 pont
3. Halasz Zs.-Voros ). Opel Kadett 4 pont
4. Dudinszky 1.-Toth Zs. Opel Kadett 3 pont

N/ 22K Peugeot-k kozé férkdzott Szigeti Attila és Szdics
Sandor Mitsubishi Mirage-val és fél perccel volt gyorsabb
naluk az eziistérmes Martin Liszl6 és Takdcs Arpad a Stoll
SE-bdl, Gket nem egész egy perccel el6zte meg Nagy Zoltan
és Bir6 Zoltan, akik bezsebelték a gy6zelemért jar6 9 pontot.

AZ ELUO OSZTALY ABSZOLUT ERTEKELESE
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A KOVETKEZOKEPPEN ALAKULT:

Ferjancz A.-Téth Cs.

Téth E-Csoké Z.

Vizin L.-Gonczi 1.

Dr. Konta L.-Taborszky A.
Kiss F-Kiss E.

Gerencsér T.-Garamvolgyi Z.
Oroszlan L.-Oroszlan T.
Hubert 1.-Mészaros S.
Horner P.-Kerék 1.

Abraham Z.-Mike A.

Ford E.C.
Audi

Ford E.C.
Ford E.C.
Ford E.C.
Ford E.C.
Mitsubishi
Ford Sierra

Lancia HF L.

Ford E.C.

20 pont
15 pont
12 pont
10 pont
8 pont
6 pont
4 pont
3 pont
2 pont
1 pont

1. Nagy Z.-Bir6 Z. Peugeot 205 9 pont
2. Martin L.-Takdcs A. Peugeot205 6 pont
3. Szigeti A.-SzlicsS. Mitsubishi 4 pont
4. Vargal.-NagyS. Peugeot 205 3 pont
5. Ollé S.-Lukacs Zs. Suzuki Swift 2 pont
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TUDNAK...

... biztos hiznanak egy par kilot
attol, hogy az altaluk levetett Sko-
dakkal nem midennapos misort
adott elé6 a magyar utanpétlas az
Esztergom Rallyen. Mit tagadjuk,
hogy ezek a Favoritok nyerték "94-
ben a VB-n az F2000-t, de azért el-
gondolkodtato, hogy a gyéztes Fi-
[op-lvanyi és a masodik Stréhli-
Locher parosok utcai gumival au-
toztak a Strazsahegyen az elsé osz-
taly abszolat 14-15. helyének meg-
felel6 iddket.

A rajtszamok osztasanal nem nagyon
szamitott Fuléop Rajmund tavalyi
ralikrossz bajnoki cime, Ggyhogy 239.
indul6ként mar a tébbiek idejét tudva
autézott nyitdsnak két abszolitot a
strazsan”. Ezen felbuzdulva donthetett
agy, hogy nem szivesen engedi ki kezé-
bél az elsé helyet, igy aratott — ha van
ilyen a raliban — rajt-cél gy6zelmet. Er-
dekesség lehet, hogy Ivanyi Sdndor "94-
ben ugyanitt nyert mdsodosztdlyt, de
akkor még a mostani eziistérmes Stréhli
J6zsef navigatoraként.

Mar az edzésen mdgnesként vonzotta a
kivancsiskoddkat a késébbi gy6ztes auto.
A héts6 szélvédé sarkaban hagyott ,CZ”
felirat tobbeknek eszébe juttatta, hogy nem
egy otthon barkdcsolt szekérrél van sz6,
ez azonban csak addig dllt a figyelem ko-
zéppontjaban, mig egy trélerrdl leguritot-
tdk Szamos Tamdsék 106-os Peugeot-jat,
ami a fél mezGny kedvét elvette a verseny-
zéstol.

Ahhoz képest, hogy néhdny éve a Salgé
Rali gépatvételén egy ,krémozott kilincses”
Lanciatol is titva maradt a szdnk, elég na-
gyot fejlédott a hazai autésport. A tél fo-
lyaman kb. kétharmaddra csokkent a mé-
sodosztdly. Alig tobb, mint hatvan pdros je-
lentkezett a megmeérettetésre. Bizonyara
kozrejatszott ebben az is, hogy az idén
kénytelenek voltunk megvdlni az ,N"-es
kereklampas Zsiguliktol.

A tervezett 11 gyorsasagibol a két Tardos-
Bikol elmaradt, illetve etapként szerepelt.
A kilenc értékelt szakaszb6l Fiilop Rajmund
négyet, Foda Imre kettGt, Stréhli Jozsef, Téth
Istvan és a tavalyi bajnok, Wieszt Janos pedig
egyet-egyet teljesitett a legrovidebb idé alatt.

Az elsé komolyabb akadalyt valamennyi
elrajtol6nak egy nagy katy( jelentette, mi-
kor megprobdlt kihajtani a ,rajtvarakozo-
nak” becézett, ,csibedréttal” korbekeritett
dorogi parkol6bdél. Tudjuk, hogy egy ver-
seny megszervezése mennyi veszédséggel
jar, de legaldbb a fotésok kedvéért elhe-
lyezhettek volna egy ,RAJT” feliratot a jobb
napokat is megélt Volan parkol6 kijarata-
nal a rendezék.

Az estébe ny(l6 verseny végén negyven
értékelhets paros érkezett a dorogi célba.
Az A/5-ben 16, az A/4-ben 4, az N/3-ban
és az N/2-ben tiz-tiz auté legénysége tel-
jesitette sikeresen a tdvot. Nézzik at, ki
hogyan jutott hozza a kilenc ponthoz:

Favorit és

AUBINGER MOTOR

.,'._.f,lcm gyari olkairészek, motor,

fut&n ‘és optikai iummok
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1. Folop R.-lvanyi S. Skoda Favorit 9 pont
2. Stréhli ).-Locher ). Skoda Favorit 6 pont
3. Fod6 1.-Fodo T. Lada 2105 4 pont
4. Tothl.-KronomeA. Opel Corsa 3 pont
5. Wieszt J.-Hamori G. lLada 2105 2 pont
6. Martin J.-MetzCs.  Lada 2105 1 pont

A/ 4.: 1 konnyebb helyzetben vagyunk, hiszen minddssze
ot Trabi vette fel a harcot, és ebbdl négy sikeresen teljesitette a
tavot. Egyediil Kévdry Barna és Tarédi Janos nem gurult dt a célvo-
nalon. Sajndlhatjak, mert az elsé harom idejiik alapjan még eziist-
érmes pozicioba sorolhattuk Gket. A gy6ztes Kovacs Emil Trabant-
ja 28 masodperccel volt gyorsabb Gémesi Laszl6éndl, és harom
perc tizenhattal a bronzérmes Gerdfi Gdboréndl. A tavalyi bajnok
Santa Péter Bordak Piroskdval kilon harcot vivott a technikaval.
Becsiiletitkre legyen mondva, hogy miutan tébb mint tizennégy
percet toltottek a tatabdnyai szakaszon, nem adtik fel a versenyt
és ez harom pontot hozott nekik a konyhara.

1. Kovacs E.-

Martinkovics P. Trabant 9 pont
2. Gémesil.-HandlZ. Trabant 6 pont
3. GerdfiG.-Geréfil.  Trabant 4 pont
4. Santa P-Bordak . Trabant 3 pont

Az A/ 5. géposztaly végs6 sorrendje egyben az abszolit értéke-
lése is, hiszen a legjobb N-es autéval Retkenwald Zsolt és Frank6
Janos a masodosztdly hatodik helyére érkezett. Fulopék fokozato-
san novelték el6nyiiket az 6ket Gldozékkel szemben, Skoddjuk gond
nélkiil falta a kilométereket. Nem kalonben Stréhli Jéskaé, aki az
elsé ,Strazsan” még forgolodott egy kicsit, aztan elévette nyugod-
tabbik formdjdt, és a ra jellemzé precizséggel autézott a masodik
helyen. Viharos tempéban haladt egy dobogés hely felé Borddk
Zoltdn és Zombori Attila, de sajnos az oroszlanyi gyorsasagi utdn
eltlt a vihar”. Valészind, hogy Fod6 Imrére nem hatott nyugtatélag
a harom Favorit, mert a téle mar megszokott médon hajszolta Zsi-
gulijat, és a mdsodosztalyban egyedill 6 nem volt hajlandé négy
percet eltolteni a Rugogyari palyan. Ezt azt jelentette, hogy utcai
gumival ment azonos id6t az elsé osztdly kategoriagyGztes Laddja-
val. Wieszt Janosnak és tjdonsiilt navigatoranak, Haromi Gabornak
eztttal nem jott ki a Iépés, bar a Strazsahegyen szemet gyonyorkod-
tetGen forgattdk a bajnok autét. Ha az egyik tatabanyai szakaszon
nem jon kozbe egy harmincharmadik id6, a dobogén végezhettek
volna. J6 néhdny éve koptatja mdr a ralipdlyakat Téth Istvan, akit
Kronome Akos navigélt a negyedik helyre. Konnyen lehet, hogy a
pontosztozkodasba beleszolt volna Laszlé Emil, aki mdszaki hiba
miatt allt ki és Pethd Istvdn is, aki mdr az els6 gyorson kétszer felbo-
ritotta autojat. Pontszerzé helyre érkezett Szokolai Tibor, de 6t a
miszaki ellendrzés utdn kizarta a fellgyelGtestiilet.

Asok vitdt kivalto esetre késébb visszatériink majd. Lehetetlen a
teljesség igényével irni a rali Il. legnépesebb géposztalyardl, mert
sok olyan pdros volt, amelyik egy-egy szakaszon otodik vagy hato-
dik idét autézott, de azért bizom abban, hogy nagyon fontos dolgok
nem maradtak ki. :

N/ 3.: Horvith Péter és Asztalos Tamas tulajdonképpen ott
folytattdk, ahol tavaly abbahagytdk. Abszolit hetedik helyiik
kategoriagyGzelemet jelentett, 31 masodperccel voltak jobbak a
Geng Ferenc-Czin6é Sandor-Opel Corsa harmasndl. A masodik
labatlani gyorson a szakasz gyéztese, Stréhli Jozsef mindossze négy
masodperccel volt gyorsabb Asztalos Taméaséknal. Ugy érzem, soha
nem fogok rajonni, hogy a bronzérmes Gorog Tibor Rétkai Sandor-
ral miért keriilt az eredménylista negyvenedik helyére. Ha valaki
tudja, megkérem, hivja fel szerkesztéségiinket, mert ez mar mind-
annyiunknak okozott néhdny dlmatlan éjszakat. Egyébként talan
ebben a géposztalyban volt a legnagyobb a harc, mert a 2-3-4. hely
pontjaiért két masodpercenként érkeztek a versenyzék. Banatunk-
ra Radoné Sisak Mdria megkonnyitette a férfiak dolgat és mind-
oOssze Ot gyorsasagi szakaszt teljesitett Monostori Péterrel az oldalan.

1. Horvith P-Asztalos T.  Peugeot 205 GTI 9 pont
2. GengE-Czind S. Opel Corsa 6 pont
3. Gorok T.-Ratkai S. Peugeot 205 GTI 4 pont
4. Szabo M.-Sardi E Ford Fiesta 3 pont
5. BereczkiN.-Takicsl.  lada 2107 2 pont
6. Szamos T.-Rozgonyi G. Peugeot 106 1 pont
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Cs. Z.: Koztudott, hogy az atlagsebességnek annyinak kell lenni,
amennyi a szabalykonyvben le van irva. Lehet, hogy rosszul latom,
de Ggy vettem észre, hogy a lassitokat nem azért teszik bele a pa-
lydkba, hogy a veszélyt csokkentsék, hanem hogy az atlagsebessé-
get a megfelel értékre hozzdk. Példaként tudom emliteni az orosz-
lanyi gyorsasagit, ami rettenetesen gyors, és az dsszes kanyarban
cslszos, sziirke az aszfalt. Ezen a pélyan Ggy vettiik észre, hogy a
lassitok nem ott voltak, ahol sziikséges lett voina, hanem ahol a
rendezének konny volt kialakitani. Volt egy olyan rész benne, ahol
masfél-két kilométert robogtunk hatodik ,teligdzon”, és ez egy szén-
poros, cslszés palydn nem tdl szellemes.

Beszéljink a lassitokrol!

Cs. Z.: Azt hiszem, hogy a versenyzék tobbsége utdlja a lassit6-
kat, mert nem szlalomozni szeretiink, hanem robogni, amennyi-
vel csak lehet. Lassitokra mégis sziikség van, és ha okosan helye-
zik el, megvan az a haszna, hogy lecsokkenti a veszélyt. Olyan
helyekrél van sz6, ahol egy hossz( egyenes végén jon egy nem
tal er6s kanyar, ami egyébként ugyanazzal a tempéval vagy egy
sebességi fokozattal lejjebb elfordulhaté. Ha az egyenes végén
mondjuk egy ,bal 6t” jon, ott mindenki kitaldlja, hol kell fékezni,
és ha ezt a féktavot elméred, azért csak egy ,bal 6t”-re késziiltél,
de ha ez egy ,jobb kettG” esetében fordul el6, akkor bizony ket-
t6szdzzal vagy szaznyolcvannal mész, és komoly baj lehet.

Mi az, ami még lényeges lehet?

Cs. Z.: Mi az egyenesek hosszara 10, 30 és 50 métereket haszna-
lunk, ami val6jaban sokkal tobb. Lehet, hogy masnal ugyanez ha-
romszdz méter. Végiil is mindegy, hogy mit hasznalsz, a lényeg,
hogy az adott informaciérol legyen egy kialakult képed, ami min-
dig ugyanazt jelenti, és ez vonatkozik a kanyarokra is.

Akkor Salgétarjan-Kazar!

Cs. Z.: Ezt a gyorsasagit is szeretjiik, annak ellenére, hogy s6haj-
tasnyi rovid palya. Igazabél, ahogy lenni szokott, lefelé Ggy gyor-
sabb, technikasabb, de hozza kell tennem, hogy ezeknek az au-
toknak teljesen mintegy, lefelé vagy felfelé mennek.

Ha Salgétarjan fel6l indulunk, a rajt utan van egy balos kanyar, és
az azt kovets egyenesbdl felériink egy , jobb harom szigori so-
dor”-ba, ami 6Gnmagaban nem olyan veszélyes, csak ott mindig
olyan sok nézé van, hogy emiatt nagyon oda kell figyelni. Mikor
innen felérsz az erddbe, elég tempbs rész kovetkezik. Ennek az a
veszélye, hogy besz(kil az Gt, fényes lesz az aszfalt, és nagyon
kozel vannak a fak, emiatt ez olyan ,vallalés” szakasz, ahol eldél-
het, az ,adok-kapok” hogyan alakul. A gyors rész végén szintén
egy ,nézGcsalogatd” van, ami egy ,bal harom bukkan, jobb négy
és bal harom minusz” kombinacié, ahol igazabdl az elsé bal har-
mas kanyar a legveszélyesebb, mert nagy tempéval érkeziink oda,
utdna a jobb négyben a sebesség lecsokken, és a ,kijdrati bal har-
mat” csak simdn el kell fordulni. Innen egy lassité utdn robogunk
lefelé, egészen a ,jobb kett6 szigor felkidltés”-ig. Szerencsére
ez egy kicsit befelé dél, és ez legaldbb pszichikailag j6 érzés, de
nagyon gyorsan oda lehet érni. Elétte a , plpon” a lassit6 igazabél
semmire sem jO, mert (igy érsz a kanyarba, mintha az ott sem lett
volna. Ett6l nekiink nyolcvan méterre kovetkezik a bizonyos ,, hi-
das” kombinacié, ami nadlunk Ggy néz ki, hogy ,bal harom plusz
rajta jobb harom hidon”. Itt az évek soran annyi kalamajka tor-
tént, hogy ezt a helyet nagyon tiszteli a mezény, és ma mar ritkdn
fordul el6 nagyobb gond. A hidas kanyar utan ismét van egy lassi-

t6, és alig a cél elétt érink a ,kukds kanyarhoz”. Ez egy balos
kanyar, ami kétszer dob, a kiilsé iven van egy haz, és el6tte nagy
aluminiumkukak vannak. Régebben nagyon szerettem itt nézni a
versenyt. Ezutdn mar gyakorlatilag bent vagyunk a célban.

Mit vartok Salgétarjanban?

Cs. Z.: Mi Ggy gondolkozunk, hogy az elejében akkora harc van,
hogy ez konnyen a technika rovasara mehet. Nagyon kiélezett a
kiizdelem, ezért nalunk az a koncepcio, hogy beosztdssal, de j6
h(z6s temp6t autdzva biztosan célba érjiink, és akkor mar nem
szokott nagyon rossz eredmény sziiletni.

Kik teszik lehet6vé szdmotokra a versenyzést?

Cs. Z.: Tamogatéink a Leier Marton Autécentrum, a Garancia
Biztosité, az OMV, az IKR Babolna, a Raaberfreight, a DIAVIA
Autdklima, a Standox és a Vredestein. P
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SALGOTARJAN 1996, &

Ha azt mondom: Kisterenye, Kazdr vagy
Zagyvar6na, bizonydra minden ralirajon-
gonak libabéros lesz a hdta, mert ez nem
mindennapos versenyt sejtet. Ha ezek mel-
lett a mezbny végigmegy a paradsasvari
hegyi palyan, a jol ismert szorospataki
gyorsasagin és egy teljesen (j, Mogyords-
oromrol indulé szakaszon, biztosak lehe-
tiink abban, hogy a '96-os Salg6-rallye az
év egyik legjobb versenye lesz. Ehhez per-
sze nem csak rendezdkre, versenyzékre és
biifékocsikra van szitkség, hanem ratok,
nézdkre is. Sajat érdeketekben gondoljatok
arra, hogy ha nem tartjatok be a rendez6k
utasitdsait, nemcsak veszélybe keriilhettek,
hanem a versenyt is azonnal ledllitjak és igy
magatokat fosztjatok meg a latvanytol.

A rendezék munkajat dicséri, hogy nem
kell gyorsaségirdl gyorsasagira vandorolni,
hiszen a rali 1. minden szakaszt haromszor,
a masodosztaly pedig kétszer teljesit majd.
Kivétel ez alol a pénteki Sulyom-tetéi sza-
kasz, ahol az el6z6 években megrendezett

korverseny helyén lesz egy gyorsasagi, amin
csak az elsGosztély fog versenyezni.

A gépatvétel pénteken 7.30-461 11.30-ig lesz
a rali I-nek, 13.00-t6l 17.00-ig pedig a rali II-
nek a Nograd Megyei Kozlekedési Feliigyelet
Csokonai Gti telepén, Salgétarjanban.

Délutan fél hdromkor kezdédik a kis-
terenyei gyorsasagi szakasz, melyet az
elsGosztaly kétszer teljesit.

Szombaton reggel nyolc 6rakor indul a
rali Il. Salgétarjan FG terérél Kazdrra, majd
Zagyvardona-Cered kovetkezik. Innen a
parddi hegyipdlya, az Gj gyorsasagi: Mogyo-
résorom-Matralamds és végiil a szorospataki
szakasz a sorrend, aztdn ugyanezt az (tvo-
nalat még egyszer teljesiti a 6 nevezé.

Az elsGosztily 10 6rakor ered a ,kiseb-
bek” nyomdba azonos dGtvonalon, de 6k
haromszor robognak el minden szakaszon.

Balesetmentes, j6 versenyt és gyonyord
napsitést kivain minden résztvevének és

nézonek a
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SALGO '96

RALL L.

Kovacs E.-Martinkovics P
Gémesi L.-Hand! Z,
Gerofi G.-Gerofi L.

Santa P-Bordak P
Kdvary B.-Tarodi ).
Mandi M. B.-Toth Sz.

Trabant 601 S
Trabant 601 S
Trabant 601 S
Trabant 601 §
Trabant 601 S
Trabant 601 S

|
|
|
|
|

A5 -

201
202
203
204
205
207
208
209
210
215
216
218
219
220
221
222

Fiilop R.-Ivanyi S.
Stréhli ).-Locher J.
Fodo 1.-Fodo T.

Toth 1.-Kronome A.
Wieszt J.-Hamori G.
Martin }.-Metz Cs.
Laszlé E.-Dobos Z.
Faltusz P-Békefi Z.
Boda I.-Gabor B.
Bordak Z.-Zombori A.
MariCsek M.-Kovacs K.
Peth6 1.-Benedek A.
Tussay Zs.-Czeglédi P.
Tamcsy Z.-Fejedelem O.
Lengyel A.-Tari G,
Pénzes Zs.-Ibranyi Gy.
Czipa Z.-Bencs G.
Graman A.-Lenzsér O.
Németh Gy.-Németh P.
Szombati R.-Géczi A.
Suvak Gy.-Moninger A.
Czako J.-Gortva |.
Szokolai T.-Szokolai B.
Melicsek L.-Kipilla Gy
Széplaki J.-Nyikon T.
Csomor L,-Hoffmann Z,
Kirdly Z.-Nyilas A.

Lada 2

3|

52 Pap] D D I 3- B
5RO A -Jandso i
)

Opel Corsa

VAZ'2105,
VAZ 2103
VAZ 2105
VAZ 2105
VAZ 2105

Skoda Favorit

VAZ 2105
VAZ 2105
VAZ 2105
VAZ 2105
VAZ 2105
VAZ 2105
VAZ 2105

Lada Samara
Skoda Favorit .
Suzuki Swift GTI

VAZ 2105
YAZ 2105
VAZ 2105
VAZ 2105
VAZ 2105
VAZ 2105
VAZ 2105

1

s

Rétkenwald Zs.-Franko .
© Csontos:Sz.-Dittrich Z.

Kiraly J.-Szunyi Cs.
Péter Z.-Havas 1.
Besenyer |.-Szarvas Zs.
VAT Gy.-S7al607i Zs.
Juhdsz Cs,- UGS
fajiner T.-Varga AR
oih J.-Lendvay 7, . i

Kdkosi 2, Hlorvaigs,

Aka K.-Szabad ' Kie
Szibilla L.-Szab( 1. S

i Galabos Gi-Farki ﬁl." &

Peugeot 205 Rallye
Suzuki GTI

Lada Samara

VAZ 2105

VAZ 2105

AR
212
214
234
235

238
239
240
241
242
243

236,
23787

N/3

Horvath P-Asztalos T.
Geng FE-Czino S.

Radoné Sisak M.-Monostori P
Barna Zs.-Boldizsar L.
Barta T:-Nagy §:
DOMBOVATYAT =Dy A
GSON10 ) PGrON0Ty ol
Boros Zs,-Baldzs AT

S7amos I EROZE0NYI G

Bereczki N.-Takacs 1.
Miuller R.-Balint M.
Gorog T.-Ratkai §;

Pahi Csi-Hinger Z.

S AIAROMED 33 4WD

Peugeot 205 GTI
Opel Corsa GSI
Peugeot205.G11
Peugeot 205 G1i
Peugeot 205 Gl
VAZ/21057

Peugeot:205°GTl
Peugeot 106°X5H
VAZ 2107
VAZ 2107
Peugeot 205 Gl
VAZ 2107




NEVEZES LISTA

lfj. Toth ).-Gergely E
Potapov A.-Lotko S.
Ferjancz A.-Toth Cs.
Erdi T.-Varga 1.

Ranga L. Biiki E.

Toth E-Csoké Z.
Horner B-Kerék .
Rumpler K.-Rumpler M.
Keszler M.-Hering Gy.
Szivak Z.-Szabé L.
Michna O.-Acs T.
Bencze B.-Szirmai G.
Boldog Z.-Pacsi .
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Tovota Celica GT Four
Subaru Legacy RS
Ford Escort RS CW
Mazda 323 GTR 4 WD
Ford Escort RS CW
Audi S2.

Lancia Delta

Ford Sierra CW 4x4
Lancia Delta

Audi 90 Quattro
Lancia Delta 16 V
Lancia Delta HF Int.
Subaru Turbo 4 WD

A/ 6.

Kiss L. Bed .

Szabo /-2 rikovits L
Sovari ga¥Arga 7s.
MatlZsl. -Kovacs 7s.
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. Yassdl.-Domok Zs.
Ta ~Tagar R.
Dogfiay T.-Travnik 7s.
Hé -Héder Sy, -
Po@ Zs.-Pék G
Feréentz K.-Kurunczi I.
Barna I.-Pannuska L.

Kozma L.:Szalontay,L.
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MEGSZERETTEM A

Csoké Zoltan hetedik éve iil a jobb oldali
ulésen. Ez idé alatt taldn csak a Hortoba-
gyi lovasnapokon nem navigélt, hiszen a
Trabanttél a Suzukin és Golfon keresztiil
jutott az Audiig. Trabanttal soférként is
indult szlalomversenyeken, de mint
mondta: ... Mi6ta a ,Gilivel” 6sszeiltiink,
nincsenek ilyen ambiciéim. Ez egy telje-
sen normalis felalldas, megszerettem a
navigatorkodast.”

Tobbszoros kategériabajnok, amikor nem
autéversenyzd, reklammal foglalkozik.

El6z6 szdmunkban Oroszlan Tibor
segitségével elég részletesen megismerked-
tiink a navigdtor feladataival és néhany
alapfogalommal. Cs6ké Zoli készséggel allt
rendelkezésiinkre abban, hogy a gyorsa-
sagi szakaszokr6l beszélgessiink, és elka-
lauzoljon benniinket Kazdron. Milyen
itinert hasznéltok , Gilivel”?

Cs. Z.: Azok kozé tartozunk, akik bévebb
itinert haszndlnak sok informdciéval, ki-
egészitével. Nincs is mindig id6, hogy
mindent elmondjak. Ezt az adott szitua-
ci6 hozza ndlam. A kanyar f6lé irom a
nagyon fontos informaciokat, ezeket soha
nem szabad elhagyni. Példaul egy ,jobb
kettS szigorG minusz”-t muszaj elmonda-
ni. Alulra from, mert kiegészitG azt, hogy
sodor, fényes az aszfalt vagy a padkan kell
menni. Ezek koziil néha kényszerdségbdl
el kell hagynom dolgokat, mert ha az
osszeset elmondanam, az a ritmus rova-
sara menne.

Mi nagyon sokat tréningeziink, tgyhogy
a Gilinek” gyakorlatilag fejben van a pa-
lya, de mikor versenytempéban, egy fo-
kozott érzelmi és idegi dllapotban megy,
akkor azért nincs Ggy elétte a dolog, te-
hat nagyon fontos, hogy minden informa-
ci6é megfelels ritmusban és hangsdllyal ér-

kezzen. Midta ilyen gyors autéval me-
gylink, meg kellett tanulnom, hogy nem
elég felolvasast tartani, hanem igenis ren-
desen hangsilyozni kell a szavakat, mert
a sok informdciét felfogni sem konnyd,
nemhogy azok alapjan aut6zni.

Mibdél all nalatok az edzés?

Cs. Z.: Abszolit kozosen készitjiik az itinert.
Mikor egy Gj palyan megyiink, akkor ter-
mészetesen G feldiktalja, és én ha mar ilyen-
kor észlelek valamit, azt beirom. Ez kisebb
tempét feltételez, de egyébként sem szok-
tunk szaguldozni a tréningeken. Ha van ra
lehetGség — mert nem olyan sird az infor-
méciohalmaz — akkor én kézben irom a ki-
egészitdket, amit latok vagy érzek. Tehat van
egy bukkand, amit 6 éppen nem diktalt fel,
de én ldtom, hogy ott van, akkor azt a meg-
felelé helyre beirom. Mikor masodszor me-
gyunk, én visszadiktdlom az egészet azzal
egyttt, amivel kiegészitettem, és ha igy stim-
mel a dolog, akkor innen kezdve csak csi-
szolodik. A ,Gili” nagyon jol diktdlja az
itinert, arra ritkan van példa, hogy teljesen
at kell mindsiteni a kanyarokat.

Tehét egy jobb kettébdl nem lesz
jobb négy?

Cs. Z.: llyen azért nem szokott el6fordul-
ni. Megeshet, hogy mondjuk egy ,jobb
harom temp6”-bél lesz egy ,jobb ketté
szigorG”, igy gyorsitunk egy kicsit, de |é-
nyeges valtozasok nincsenek. Elég régen
versenyziink mar egyiitt, és nagyjabol

ugyanazok a pdlyak vannak a versenye-
ken, ezért sokat segit, hogy gondosan
megGrzom az el6zé évi itinereket. Ezek
altalaban j6l hasznalhatok. Az idei verse-
nyen, Tardosbanyan vagy Labatlanon a ta-
valyi itiner alapjan tréningeztiink, ami egy-
részt gyorsitjia a munkat, nem kell Gjra dik-
talni, ellenérizni, tehat minimalis javita-
sok utan ezek kitdnéen hasznalhat6k.

Egy-két kanyar esetében van, hogy gyor-
sultunk tavaly 6ta, és ahogy mondtam, egy
,jobb hdrom tempé” leminéstl , jobb ket-
té szigorinak”, de a vonalvezetés ugyan-
az marad, a lényeg nem valtozik.

Milyen palyakat szeretsz?

Cs. Z.: Igazabdl a lenduletes palydkat sze-
retem, tehat ahol nincs hajtdkanyar, vagy
sok derékszogl elagazas, mert ott igaza-
bl nem tudunk mit kezdeni az Audival.
Rossz széval élve: ,elrohad a kanyarban”.
Egy lendiletes pdlya j6 az Audinak, és j6
a ,Gilinek” is, abban nincs semmi élve-
zet, ha az embernek masni lesz a kezén.

Példdul Tardosbanya?

Cs. Z.: Igen, Tardosbanya szerintem a vi-
lag egyik legszebb ralipdlydja. Kar, hogy
nem kétszer olyan hosszi. A kedvence-
im kozé tartozik Zagyvaréna-Cered, a
Mecsek rali Gsszes pélydja, és hogy mur-
vat is emlitsek, nagyon szeretem
Vigandpettendet” is.

Melyek a veszélyes gyorsasagik?




"EGY MALOMBAN
ORLUINK...”

Csakdgy, mint most, a jovében is
hasratitésszertien fogunk kivalasz-
tani néhany autét, melyek azonos
kategéridban versenyeznek, hogy
bemutassuk Sket. Most az egyik
legnépesebb géposztalyra, az A/5-
re esett a valasztasunk.

Sofor: Graman Andrds
Navigator: Lenzser Orsolya
Autotipus: Lada Szamara
salya: 850 kg
Motor
hengerdrtartalom: 1295 ccm
teljesitmény: 100-110 LE

maximalis fordulat: 7800-8000

Valtoé: 5 sebességes,
szinkronos sport

Fék eldl: 4 dugattys tarcsa
hatul: 1 dugattys tarcsa
Gumi vizen: Falken
szarazon: Falken
murvan: Stomil

Sofor: Wieszt Janos
Navigator: Hamori Gabor
Autétipus: Lada 2105
sulya: 1050 kg
Motor
hengerdrtartalom: 1298 ccm
teljesitmény: 100-105 LE

maximalis fordulat: 8000

Vialto: 4 sebességes széria
Fék eldl: széria Lada
hatul: széria Lada
Gumi vizen: Stomil
szarazon: Yokohama
murvan: Stomil

Sofor: Laszl6 Emil
Navigator: Dobos Zoltan
Autétipus: Lada 2105
salya: 1050 kg
Motor
hengeriirtartalom: 1298 ccm
teljesitmény: 100-110 LE
maximalis fordulat: 8000
Vilto: széria 4-es
Fék eldl: széria Lada
hatul: széria Lada
Gumi vizen: Yokohama
szarazon: Yokohama
murvan: Stomil

PR W Z 1O

VENDEGLO-CUKRASZDA

2831 Tarjan, Kossuth tér 22.
Tel.: (06-34) 372-910

A panzié 15 szobds, 2 szoba kivételével
valamennyihez tartozik flirdészoba.
Az utdbbi kettéhoz a folydson kdzos

zuhanyzo talalhatéd. Maximdlis
féréhelylink 38 16. A szomszédban
teniszezni, valamint lovagolni is lehet.
A kiréndulni véagydkat kijelolt
tarautak segitik.
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EVADNYITO

Rambé és Tarzan is megirigyelhetné
Kollar Attila elszantsagat, aki rettent-
hetetlen dzsungelharcosként kovet-
te az AGIP RF 2001 RAID mezdnyét.
Az § tudésitasat olvashatjatok.

Elkezd6dott az idei aut6s szezon a ha-
zai bajnoksagban. Az idén is a terep-
ralisok kezdik az évadot, ugyanis 6k
vannak legkevésbé kitéve az iddjaras
szeszélyeinek. Az év elsG versenyét
AGIP RF 2001 Raid néven Lillaftired
és Miskolc kornyékén rendezték meg.
A versenyre még nem késziilt el min-
denki jarmive, ezért a motorosokndl
11, az autésokndl 16 indulé volt. Mar
hdarom Ggynevezett Gszvér autd van a
mezdnyben (és még legaldbb egy ké-
sziil). Ezek Rover alvdzra épitett Audi
karosszériaval rendelkeznek. A sdly-
pontjuk ezdltal alacsonyabbra kertil, és
ezért biztonsagosabbak, gyorsabbak
lesznek. llyen autéval indult a Benyé-
Sasvdri, Selmeczi-Jutassy és a Tiiskés-
Lamboy paros is. A Beny6-Sasvari dué
egyik érdekessége, hogy mind a két
versenyzG kordbban motoros volt, és
Sasvarinak a konnyebb eligazodas re-
ményében beraktak az autéba egy
motoros itinertart6t! Hat tény, hogy
amig mentek, vezettek. Egy Gj szakosz-
taly is alakult Canada Oil néven, amely-
ben 4 pdros (Toth-testvérek, Birgés-
testvérek, Bartfai-Kenessy és a Felfalusi-
Erczes) versenyez. A bemutatkozas
nem a legjobban sikerilt. Harom pa-
rost lehet nevezni egy versenyen, és
amelyiket nem nevezték, az lett a ma-

sodik.

De térjink a lényegre. A mezény
reggel 8 orakor rajtolt a lillafiiredi
Palota Szall6 eldl. Az 1-es rajtszam
Nddor Istvdn motorja nem nagyon
bardtkozott a hideggel, de azért ne-
hezen beindult. Az elsé szelektiv sza-
kaszon mar gyonyord napsuités var-
ta a versenyzéket. Kerekes Gyorgy
akkorat bukott, hogy letért a motor-
janak az itinertartéja, és az 6lébdl
kellett navigdlnia. A Gal-Oroszlan
pdros a szakasz utols6 harmaddn fék
nélkil volt kénytelen autézni, és ez-

zel tetemes hatranyba kerdiltek. A
Toreky-Vidats pédros autéja kompu-
ter-problémdkkal kiszkodott. Fel-
falusiéknak elektromos problémajuk
akadt. A masodik szelektiven Nador
Istvan egy hatalmas bukds utan a
mentSautéban tért magahoz. A
Téth-testvérek a nagy iram koézben
ugrottak egy akkorat, hogy a hatsé
differencidlmd az ugras kovetkezté-
ben eltort, véget vetve a tovdbbi kiiz-
delmeknek. '

A Birgés-testvérek Mitsubishijének le-
szakadt a kartervéddje, és az aszfalton
.kellemes” hangokat hallatott. Beny6-
ék nyerték ezt a szelektivet is. Sel-
mecziék, Tiskésék a nyomukban.
Galék igyekeztek minél tobbet lefarag-
ni a hatranyukbdl, ami elég nehezen
ment. Féleg azért, mert itt valtoprob-
lémdjuk adédott. Ugyanis a valtobol
elment a 3. fokozat.

A harmadik szelektiv szakaszon tortén-
tek talan a verseny kimenetelét legjob-
ban meghataroz6 események. A Be-
ny6-Sasvdri pdros autéjdanak eltort a
differencialmdve, ezért kiallasra kény-
szeriiltek. Felfalusiék sorban fogyasz-
tottdk az akkumuldtorokat. A Bartfai-
Kenessey du6 az athaladasellenérzé
pont utdn az eléttitk elakadt Szent-
gyorgyi-Brenner pdros Daihatsujat
probaltak autéjukkal az atbdl eltolni,
aminek kovetkeztében a Mitsubishi

kuplungja nem birta a megproébalta-
tast és leégett. Ezzel a verseny felada-
sara kényszeriiltek. A Barcza-Kovacs
pdros a gyengécske motor( Roverral
jol tartotta magat. Szécsi Zsolt Gj
mitfahrerjét tanitgatta, nem kevés si-
kerrel.

A Birgés-testvérek elmonddsa szerint
egy temp0s részen balrél szabélytala-
nul eléjik jott egy fa, és nem tudtak
elkeriilni a taldlkozast, melyet a bal
elsé sarvédd bant. De a versenyt azért
folytatni tudtak.

Ezek utan kovetkezett a negyedik sze-
lektiv, amely egy épitett palya volt, és
amelyen tobb ezer f6nyi néz6kozon-
ség varta kivancsian a viadalt. Hat csa-
l6dniuk nem kellett, az tény, mert a
fik igyekeztek rendesen. A motoro-
sok utdn az autésok vették dt a tere-
pet. Selmecziék és Galék nagy csata-
jdban gyonyérkodhettek a nézék,
amelybdl Gdlék szalltak ki gyéztesen.
Ha lett volna kozonségdij, akkor val6-
szind, hogy két paros kozil kellett vol-
na valasztani. A Toreky-Veddts dué a
Nivaval gyonyord autézassal megnyer-
te ezt a szelektivet.

A masik Nivds, a Kéry-Méhes dué szin-
tén rendkiviil vakmeré és gyors aut6-
zast bemutatva ejtette amulatba a ko-
zOnséget, mig egy balos kanyarban az
autojukat fel nem boritottdk. De ez




mitsem szamitott, mert talpraallitasuk
utdn ugyanazzal a hévvel folytattak és
fejezték be sajnos csak ezt a pdlyat, és
nem a versenyt, mert ezutan kiallni
kényszeriltek.

Az 6todik szelektiv szakaszon az eddig
nagyobb gond nélkil aut6z6 Selmeczi-
Jutassy pdros autéjanak elektronikaja
azott be egy gazlon valé6 dthaladéskor,
és j6 egy oOrat szereléssel toltottek, mire
(jra izemképes lett az autéjuk és foly-
tatni tudtdk a kizdelmet. A Felfalusi-
Erczes paros aut6ja KisgySrnél leragadt
a sarban, és ez az elektromos problé-
maikkal egyltt mdr a verseny felada-
sara kényszeritette Gket. Kénytelen volt
feladni a versenyt tovabba a Fulop-
Rutterschmidt paros is.

Tére'q‘wdéisa T

A hatodik, és egyben utols6 szelektiv
szakaszt a Tuskés-Lamboy paros nyer-
te és csipte el a dobogé 3. fokat.
Selmecziék a tetemes késést nem tud-
tak ledolgozni. A Barcza-Kovacs paros
masodik lehetett volna, ha nem szed-
nek dssze tobb mint egy 6ra binte-
tést. A Canada Oil-os Birgés-testvérek,
Sandor és Gabor j6 versenyzésiikkel a
2. helyet szerezték meg. A gy6zelmet
a Gal-Oroszlan parosnak sikerilt meg-
szereznie. Nem volt konnyd gyézelem,
ezért is oriiltek annyira. Barcza Zsolt
elmondasa szerint ez egy iszonyato-
san nehéz verseny volt, amelyen mind
a négy évszak jelen volt, az osszes hat-
ranyaval (ho, jég, sar, por) egyltt. A
gyenge motor mellé még gati6problé-
madjuk is volt, és az utolsé szeletiven
egy tusko is felakadt a futémd és a ka-
rosszéria kozé. Eiil

Agip RF 2001 Raid

AUTOSOK

Rsz. Egyesiilet Autétipus
Versenyz0 1 Gépcsop.
Versenyz0 2

102 Véci Auté SE Ssang Yong
Gal Istvan Musso
Oroszldn Tibor T/3

117 Canada Oil Club  Mitsubishi
Birgés Sandor Pajero
Birgés Gabor T/3

110 Stoll SE Range Audi

1. Tuskés Laszlo Rover

Lamboly Laszl6 1/3

Gyors idé
Hiba idé
Ossz. id6
2:42:30
0:00
2:42:30
3:04:49
0:00
3:04:49
3:06:45
0:00
3:06:45

1996. marcius 22-23. Miskolc

MOTOROSOK
Rsz. Egyesiilet

Absz. sor.

Gépcsop.

Géposzt.
1

- -

W oo

18

Versenyzo 1
Versenyzo 2
Motex SE
Kerekes Gyorgy

Namato Team
Kmetty Gyorgy

Art Off Road
Hornydk Tamas

Autétipus Gyors id6 Absz. sor.
Gépcsop. Hiba id6 Gépcsop.
Ossz. id6 Géposzt.
Husquarna  1:27:10 1
0:00 1
M/3 1:27:10 1
KT™M 1:40:46 2
0:00 2
M/4 1:40:46 2
Honda 1:46:10 3
0:00 3
M/4 1:46:10 3




T U Tl A - 2800 Tatabanya,
U TO Kﬁ. Tancsics M. u. e
2 Tel./fax: e
BOSCH HIVATALOS MARKASZERVIZ 34/311-344, 331-551 i
— Motorok mdszeres — ALEX légkondiciondlé ; |
diagnosztikaja berendezés szerelése ;_ BOSCH
— Diesel- és benzin- — Autéalkatrész-arusitds
befecskendezds auték javitdsa — Bosch kéziszerszamok SERVICE
— Motorok feldjitasa — Blaupunkt hi-fi
— Kornyezetvédelmi feliilvizsgalat arusitas

HA A MATICS
SNKKOZNI TANULT
VOLNA...

... biztos nem borul fel kétszer ,Tény6-
Ravazd”-on. Nem elég, hogy felborult,
még el is mesélte. Vérszemet kapott
ez a Pethé gyerek, hogy csak nem le-
het ez olyan nehéz dolog. Sokat nem
kellett finomitani a stilusan, mert ta-
valy is ment, mint a tizérl6, mikor
meghallja a trombitat, Ggyhogy be is
bizonyitotta: a Strdzsahegy is kival6an
alkalmas egy ilyen mutatvanyhoz.

Mar atvészelték a gyorsasagi felét nyu- -
godtabb napokat is megélt navigato-
raval, mikor Ggy érezte, itt az idG, cse-
lekedni kell. Ha a nézék tudtak volna
mire késziil, tan talpra sem allitjdk. Sze-
gény Zsiguli azt hihette, meglszta
ennyivel, mikor egy kecsegtetd bal ket-
tében végleg amortizaltak. Megelége-
déssel maszott ki az ablak helyén ez a
Pethd és taldn csak az jart az eszében:
azért j6, hogy a Matics nem a sarkany-
repilésrél mesélt.

Pethd Istvan cirkuszi mutatvanya nem

johetett volna létre az OPTOSPORT
és az OPTOTRANS tamogatasa nélkdl.
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1131 Budapest,
Fiastyuk utca 4-8.
Tel.: 269-8798,

129-6670, 149-6774
Fax: 269-8799




Az vesse ram az elsé kovet, aki a helyemben
nem irna egy ,Skodas” cikket az esztergomi
verseny utan. Ehhez persze nem elég a papir
és a toll, hanem kell egy vérbeli skodas is.
Emberemre akadtam Stréhli Joska személyé-
ben, mert 6 mar 1983-ban egy S 100-assal
rotta a kéroket a Pilis-kupdn. 32 éves, két
gyermek édesapja. Villalkozoként természe-
tesen Skoda szakiizletet mdkodtet. Naviga-
tora, Locher Janos 1992-ben soférként kate-
goria masodik lett rali Ii-ben.

Azt hiszem, pdlyafutdsodat iddig négy
fejezetre oszthatjuk. Ezek a kévetkezdk: S 100,
120L, 130L, Favorit. Mesélj ezekrdl.

S. J.: 1983-ban kezddédott az S 100-assal. Ez
egy 38(!) I6erés, a Laddkhoz viszonyitva fele
akkora teljesitmény( auté volt. Nem volt va-
lami gyors, de a konnyd karosszéridja miatt a
szlalomokban iit6képes auté volt. Egy idényt
versenyeztiink vele ,tdraban” Nagy Ldszl6-
val. Akkoriban ,tirdb6l” lehetett feljutni a
mdsodosztalyba. A versenyek ugyanigy zaj-
lottak, mint a raliban, egész évben pontoz-
tak, de a gyorsasdgi szakaszok helyett dltal-
ban szlalomok, kilon prébdk voltak. Kate-
goéridnkba tartoztak a Wartburgok és a Zasta-
vak is. A navigatoromat elvitték katonanak,
igy egy Gjdonsiilt mitfahrerrel mentem az év
utolsé versenyére, Miskolcra, ahol egy tize-
dik hely is elég lett volna, hogy felkerdiljiink
a rali ll-be. A tréningen volt egy pillanatnyi
kihagyas, igy tet6n cstisztunk le a dombolda-
lon. Ezzel vége is lett a szezonnak.

Bevonultam katondnak igy ért véget az elsé
fejezet.

Leszerelés utdn rogton folytattad?

S. J.: Nem. A katonasdg utdn megndésiiitem,
épitkeztem. Anyagilag helyre kellett raz6d-
nom annyira, hogy valamilyen autéval el tud-
jam kezdeni. K6zben utcdra volt egy coupém
és egy 120-asom.

Mikor kezd6détt a masodik fejezet?

il 7xoDa, JKoDA E5
' HARMADSZOR IS JKODA

S. J.: Mivel a leszere-
lés utan szenvedélyes
ralinézé lettem, egy-
re inkdbb éreztem,
hogy ezt Gjra csindl-
nom kell. 1991-ben
ismét  indultam
Ugyességi versenye-
ken, ahol rendre
els6-mdsodik idéket
autéztam. Egy ilyen
~bobjakeriilgetésen”
‘ismerkedtem meg
Ivanyi Sandorral, aki-
vel megbeszéltik,
hogy épitiink egy ra-
liaut6t. Osszehoz-
tunk egy 120-as N/2-
es Skodat, amivel a "92-es Salgén elrajtoltunk
és a csodaval hatdros médon célba is értiink.
Nemcsak az anyagiak hidnyoztak, hanem a
konkrét ralitapasztalat is. Ez egy nagyon gyen-
ge és rossz autd volt. Egyedil a bukécsé ért
benne valamit. Kisbérre médositottunk a tech-
nikdn és itt mar eléfordult, hogy kategéridnk-
ban negyedik idé6t autéztunk. Nem tudtuk be-
fejezni a versenyt, mert nem volt elég pétke-
rekiink és még egy arokba is beestiink. Akkor
megfogadtuk, hogy legktzelebb csak Ggy me-
gyuink versenyre, ha normdlis autéba tlhetiink.

Kozben megismerkedté! Vajvoda Sanyi-
val is.

S. J.: Igen. Mikor ezt a 120-ast épitettiik, fel-
adtam egy hirdetést, hogy , Skoda motort ven-
nék” és 6 jelentkezett. En mindig nagy tisz-
teldje voltam a Vajvoda Sanyinak. O mar az
elején probalt lebeszélni errSl az autérdl,
hogy ez nehéz és gyenge, de mi nem lattuk
be. Nagyon sokat segitett a Sanyi és a mai
napig is azt mondom, hogy nélkiile sok min-
denre nem jottem volna rd. A kovetkezé au-
tonkat is 6 ajdnlotta, hogy vegyiik meg, mert
nagyon jo.

Ez a Bodnar Akos-féle fehér Skoda volt
iddig a leghosszabb fejezet palyafutdsodban.
Milyen auté volt ez?

S. ).: Ez egy igazi gyari vonal( versenyauté
volt. Mikor megvettiik, tudtuk, hogy csak egy
évet mehetiink vele, mert lejart a
homologizicidja.

Elmentiink az Akoshoz megnézni és nem is tud-
tuk igazan, mit is kapunk. Kifizetni is csak két
részletben tudtuk. Azt hittem, az Akos be akar
csapni, hogy annyi j6t mesél réla, de mikor ki-
probéltam, rdjottem, hogy ez tényleg nagyon
jo. A "93-as Salgon gy lettiink vele nyolcadi-
kak, hogy a korversenyen harom hengerrel
mentiink, mert lerdzédott egy gyertyapipa.

Kisbéren masodik helyrdl estiink ki egy elekt-
romos hiba miatt, de az Esztergom Rallye-n
abszoldt otodikek lettink. Itt méar egy Uj
~ajvoda-motor” volt az autéban. Szekszar-

don egy hetedik helyre futotta, igy ha Pécs
jol sikerdil, év végén esélylink volt a harma-
dik helyre. Sajnos az els6 gyorsasagin kies-
tink, mert leszakadt egy szelep. Ez eléggé
elvette a kedvemet az egésztdl.

Ha j6l tudom, év végén a
homologizacié is lejart.

S. J.: Igen, de mivel nem volt pénziink masik
autora, kértik a MAMSZ-t, hogy méltanyos-
sagi alapon engedjék még egy évig masod-
osztalyban a Skoddt. Az Gj motort én csinal-
tam bele, mert anyagilag nem futotta tébbre.
1994-ben az év elsé versenye Esztergom volt,
ahol nagyon késziiltiink és végre egyszer si-
keriilt abszoldtot nyerni. Ez meghozta az 6n-
bizalmunkat. Veszprémben kiestiink, de a
Biikk-ralin abszolit hatodikok lettiink. Ekkor
tortént a navigatorvdltas. Ivanyi Sandor he-
lyére Locher Janos kerdilt. A miskolci verseny-
re becstilettel tréningeztiink, és a mai napig
nem tudom, miért tortik totdlkarosra a
Skodat. Harom hét mlva kezd6dott a Me-
csek-rallye és bardtaim segitségével talpra al-
litottuk a , harmincast”. Még benniink volt a
miskolci bukas, de sajnos a masodik koron
itt is hibaztunk — kittottiink egy beton hid-
korldtot és a versenyt ugyan befejeztiik, de
nem értiink el kiilonésebb eredményt. Ev
végén igy is kategéria harmadikok lettiink.

Hazajottiink Pécsrél és eldontdttem, hogy ab-
bahagyom. Eladtam az edzSautét, verseny-
autét, igy lezarult a harmadik fejezet.

Ma mégis versenyzel, méghozza egy Fa-
vorittal?

S. J.: Nézbként elmentem a tavalyi Salgéra és
egybdl elhataroztam, hogy valamit épitek, ami-
vel versenyezni lehet. Sok pénzem nem volt,
de sikeriilt vennem egy félkész pélyaautét, ami
szeptemberre kész lett és a Miskolc ralin ki is
probdltuk. Nem akartam id6 elétt dsszetorni,
igy egy ovatos tizedik helyre érkeztiink. Pé-
csett egyre jobb idéket aut6ztunk, de kiesett
az olajleereszté csavar és bedllt a motor. Té-
len feldjitottam a motort, atalakitottam a fut6-
mivet és most itt vagyunk az esztergomi ver-
seny utan, ahol abszoldt masodikok lettiink.

Melyik Skodri volt a legjobban autéz-
hat6?

S. J.: A Favorittal még nem mentem olyan
sokat, hogy viszonyitani tudjak, de az eddi-
giek alapjan Ggy érzem, nagyon jéindulatd
és kedvezGek a paraméterei. Azt hiszem, a
Favoritra voksolok majd.

Kik segitenek a felkésziilésben?

S. J.: Molnar Tibor és Gyuricza Gyorgy nevét
feltétlentil meg kell emlitenem és ma mdr Viszt
Gabor is a csapathoz tartozik. Az anyagiakat a
City Graph Dekor, a Kdlnay és Tarsa Kft., az
Oszoli Nagyker, az AKA 2000 Nagyker és a
Tatabényaiggkoda Szakiizlet biztositjdk. [
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FLOCH UTVAN

Ha munka, akkor...
Ha csalad, akkor...
Ha zene, akkor...
Ha fitlm, akkor...
Ha nék, akkor...
Ha masik sport, akkor...
Ha autd, akkor...
Ha bukas, akkor...
Ha masik tars, akkor...

Ha mar nem versenyzel,

Fagyiz0, cukrasziizem Vacon.

nyugalom, biztos hattér.

Queen, Freddy Mercury

M.A.S.H., Az utols6 cserkész

magas, barna, szemiveges...

amerikai kosarlabda.

jelenleg Lada 2105 ez a valésdg, Subaru Impera — az dlom.
1993. Salgé Rallye, Terény-Bujak.

a mostaniak megfelelnek.

nagyon fog hidnyozni.

akkor...

SANTA PETER

Ha munka, akkor...
Ha csalad, akkor...
Ha zene, akkor...
Ha film, akkor...
Ha nék, akkor...
Ha maésik sport, akkor...
Ha autd, akkor...
Ha bukas, akkor...
Ha masik tars, akkor...
Ha mar nem versenyzel, akkor...

csakis az autok, a versenyauto és a szerelés.
a feleségem és a kislanyom.

minden ami jo.

Star Wars.

az Gjsagot ,mds” is olvassa.
mindenképpen motorsport.

Trabant 601

a miskolci mdr elég nagy volt.

sok pénz legyen ndla és értsen is hozza.
mindenképpen a kozelében maradni.

Ha munka, akkor...
Ha csalad, akkor...
Ha zene, akkor...
Ha film, akkor...
Ha nék, akkor...
Ha madsik sport, akkor...
Ha autd, akkor...
Ha bukas, akkor...

Ha masik térs, akkor... -
Ha mar nem versenyzel, akkor... ---- furcsa lesz!

Ha kaja, akkor...
Ha példakép, akkor...
Ha lad...

................ RapiilSk.

................ Filofax

................ sz6ke, fekete, voros, stb.

............... lengGteke.

________________ mindegy, csak homoldg legyen!
az ezutan se lesz!

Varazs Garazs Autékozmetika, Budapest I1., Szilagyi E. fasor 105.
Varom a feleségem, de még nem jelentkezett!

majd meglatjuk!

kakads palacsinta!
Fehér Istvan
akkor legyen kereke.

ORDOGH MIXI

VAl PUTI

Ha munka, akKor... —=emmmmm e e e z0ldség-gytimolcs.

Ha csaldd, akKor... ====mmmmm e e legényember

Ha zene, akKor... ~=mmmmmmm e e stereo MS

Ha film, akkor... ==mmmmmm e e e Solo Rallye

Ha ndk, akkor... --------=mnmmemnaen o magas, szGke, barna, voros, fekete.
Ha madsik sport, akkor... ---------me-mmmemmmm e nincs.

Ha autd, akKor... —====-mmmm e A-6 Lada

Ha bukds, akKor... —===mmmm e e e e Kisvaszar.

Ha masik tars, akkor... ——===mmmmmme e neon.

Ha mdr nem versenyzel, akkor... ----==-mmmemmmmcmm oo még szeretnék.

OKO ZOLTAN
Ha munka, akkor...

Ha csalad, akkor...
Ha zene, akkor...

o e

a legnagyobb munka, amig eljutunk a verseny rajtjdig.
az autéversenyzdk ,Nagy Csaladja”.

jazz, blues, underground és minden ,j6 zene”.

Ha film, akkor... --
Ha ndék, akkor...
Ha masik sport, akkor...

--- Autéversenyzdk, Brazil, Berlin folott az ég, Buiuel-filmek.
én legyek az élete értelme.
kiilfoldi versenyek megtekintése kozbeni gyalogtira az erdGben.

Ha aut6, akkor... ----
Ha bukas, akkor...

Ha masik tars, akkor... --=-————————- akkor is a mostani.
Ha mér nem versenyzel, akkor... - segiteni a versenyzétdrsaknak, versenynézés.

e

-- természetesen Audi.
‘94 Budapest Rallye, Feny6fé-Bakonybél kozott
kb. 300 m irtas az erdSben, patakon dtkelés, nézék ijesztgetése.




| | Hariportotszeretnétek olvasni va-

Megrendel 61ap | lamelyik autéversenyzdvel, vagy

W S % e otl k, kérdésetek van az auté-
Megrendelem postai utdnvéttel a Navigdtor'96 cimd lap 1996-ban | | Otetetek keedese

; s AT " = orttal kapcsolatban, keressétek
megjelend szamait. Véllalom, hogy a lap arat 200 Ft-ot és a postakolt- L3t = 5 . ;
LSRR : | | szerkesztGséglinket és megproba-
séget atvételkor fizetem.

| | lunksegiteni. Szivesen utdnajarunk
et L ST S R S e || szakmaikérdescimek, aelyeleiel:
| | torést okoznak. Es még valami:
B O « i s AW i 5 S ¥ g AR A SRS T R | | versenyauto, vagy versenyalkatrész
| | hirdetéseiteket dijtalanul kozoljik

DU s, S | |amatér Ggyességi és szlalomver-
A | | senyek idépontjaval egyiitt.
aldiras
" i s 5 || Ne feledjétek, a megpro-
Kérjik megrendelési igény esetén ezt a szelvényt a szerkesztGség ci- : bal segiteni, hogy eligazodjatok a

mére (2831 Tarjan, Pf. 15.) visszakildeni sziveskedjenek! rallye vilagaban.

ETVAGYGERJESZTO MAJUSRA

Majus 01. Autécross Nagykanizsa
Majus 03-05. Aut6s gyorsasagi Hungaroring
Majus 03-05. Tereprallye Budapest
Méjus 04-05. Rallyecross Adand
Majus 11-12. Gokart Godollé
Majus 17-18. Rallye I. Kassa
Majus 31-jan. 02. Autés gyorsasagi Hungaroring
Impresszum
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