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Az idén elséizben fordul el§,
hogy hazink északkeleti sar-
kéaban rendezik meg a magyar
autésport esztenddérél eszten-
dére visszatéré legrangosabb
eseményét, az Eurédpa-bajnoki
futamnak szadmité Taurus
Rallye-t.

A Dunantul, a Bakony, a
Balaton-felvidék jél ismert tit-
jai helyett ezuttal a zempléni
hegyi fttvonalak, a nyirségi,
szabolcs-szatmari homokdsvé-
nyek varjadk a nagyvallalat
patronalta rallye résztvevéit.

Kicsit az uj kornyezet, a re-
kordnak szdmitd ttvonalhossz
batoritott benniinket arra,
hogy a verseny tiszteletére az
On kezébe adjuk magazinun-
kat. Kissé hézagpétlé kiad-
vanyként, hiszen Magyaror-
szagon nines kimondottan az
autdésporttal foglalkozé ujsag.
Azt szeretnénk elérni, hogy at-
fogé képet nyujtsunk az auté-
- zés, az autésport egyre nép-
szer(bb vildgdnak aktualita-
sairél. Szerepel e magazin ha-
sabjain irds a Forma—1 ku-
lisszatitkair6l és nem marad-
tak ki beléle a kiilféld auiés-
szokésait taglalé cikkek sem.

Azt reméljiik, ha nem is
volt ott a 17. Int. Taurus
Rallye viadaldn, cikkeinkbél
érezni fogja egy-egy ilyen &sz-
szecsapas hangulatit, jelentd-
ségét. Ebben a reményben ki-
vdnunk Onnek kellemes ki-
kapcsolédast magazinunk olva-
sasakor.

A 17. Int. Taurus Rallye programja és gyorsasdgi szakaszai

A Taurus lulllaye ragtja:N 1978. augusztus 11-én, pénteken 18. Erdébényeo—Kébénya 10,8 ll:m gggg
orakor Nyiregyhézarél 19. Kishuta—Ohuta 17,1 km "
Célbaérés: 1978. augusztus 12-én, szombaton 20. Ohuta—Erdéhorvati 5,5 km 04,55
22 érakor Nyiregyhaza, £ - =
Tanédcskoztarsasig térre 06,36-161, 08,36-ig két 6ra pihend a séstéi Krudy szélloda el6tti
Dijkioszté: 1978. augusztus 13-4n, vasdrnap parkoléban, Zart park.
13 érakor a nyiregyhazi S
3 i 21. Nyirjako—Baktaléranthaza 8 km 09,18
Pty Dlednhasben 22. Erd6horvati—Ohuta 5,5 km 11,21
23. Regéc—Fony 46 km 11,30
Gyorsasigi szakaszok: Elsé gk. 24. Kébanya—Erdébénye 10,8 km 12,06
pénteken 25. Kérolyfalva—Rudabanydeska lg,g tm iggg
. —Ki ,2 km A
1. Nyirjské—Baktaléranthdza (f6ldut, erdsben) 8 km 1649 oo poyoocsva—Kishula 12,0 km 13.26
2. Fény—-Regéc (aSZfalt) 5,1 km 19.09 28 Nagybo’zsva_'re]kiba'nya 6,2 km 14,07
3. Ohuta—Erdéhorvati (aszfalt) 5,9 km 19,15 29 Telkibanya—Géne 27,6 km 14,15
4. Erdébénye—Kébénya (aszfalt) 10,8 km 1945 30. Kébanya—Erdébénye 10,8 km 15,06
5. Gonc—Telkibanya (erdbgazdasigi ut) 27,6 km 20,11 31. Kérolyfalva—Rudabanyacska 5,0 km 15,44
6. Telkibénya—Nagybézsva (OrSZégﬁt) 6,2 km 20,30 32 Nagybézsva_Kishuta 15,2 km 16,06
7. Torokhdz—Holléhédza (erddgazdaségi ut) 12,0 km 21,11 33. Holléhaza—Torokhaz 12,0 km 16,34
8. Kishuta—Nagybdzsva (erdégazdasagi ut) 152 km 2145 34 Nagybézsva—Telkibanya 6,2 km 17,06
9. Rudabédnyédcska—Karolyfalva (makadamuit) 5,0 km 22,21 35. Telkibanya—Géne 27,6 km 17,13
10. Erd6bénye—Kdbénya (orszégut) 10,8 km 22,51 36. Fény—Regéc 51 km 17,47
11. Pony—Regée . 3,1 km 23,20 37. Ohuta—ErdShorvéti 55 km 17,53
12. Ohuta—Erdéhorvati 55 km 23,30 38. Erdébénye—Kébanya 10,8 km 18,24
szombaton 39. Karolyfalva—Rudabanyécska 5,0 km 19,24
13. Génc—Telkibénya 27,6 km 00,37 40. Kishuta—Ohuta 17,1 lém gggg
14. Telkibdnya—Nagybézsva 6,2 km 01,00 41. Ohuta—Erd6horvéti 3,5 km 20,
15. Torokhaz—Holléhaza 12,0 km 01,30 S 3 . ; oz ollegd. kb
16. Kishuta—Nagybézsva 15,2 km 02,00 (Az elsé gepl::ocsxk érkez'ésx ideje csupéan tajékoztaté jellegd, kb.
11. Rudabanydcska—Kadrolyfalva 5,0 km 02,36 10 perces csuszds lehetséges!)
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PONTOKROL,
SZ0RZOKROL

EGYKIS TiiRTENEI.EM
PERPATVAR FIATEKNA!

Kemény faba vigja a fejszéjét az a la-
ikus sportrajongé, aki a Rallye Eurdpa-
bajnoksag szorzdkkal és pontokkal alapo-
san Osszekuszalt dzsungelvilagdban prébal
eligazodni. Bizony olykor-olykor még a
hozzaértdk is tanacstalgnul vakarjak a ko-
bakjukat, ha az EB piManatnyi dllasa utan
faggatjak Oket. Mert ugye amig példaul a
focibajnoksdgban a gyézelemért 2 pont, a
dontetlenért 1, a vereségért pedig 0 pont
jar, vagy akarmilyen mas sportagban a
gyozelem minden versenyen egyforman
gybzelemnek szamit, addig a Rallye EB
maratoni kilizdelemsorozatiaban egyaltalén
nem mindegy, hogy valaki példaul a cseh-
szlovakiai Skoda Rallye-t nyeri meg., vagy
a lengyel Raid Polskit. Az elsé esetben
ugyanis 20 pontot kap a gyoztes, mig a ma-
sodik esetben 80 pont gyarapitja az illetd
-bankszamlajat”, holott mindkét verseny
azonos feltételi, rendezésli rallye volt.
Vagy mégsem?

A magyarazat erre a szonoki kérdésre
kissé bonyolult, de mivel a 17. Nemzetkozi
Taurus Rallye a 47 futamos Eurdpa-baj-
noksdg 34. futamaként keriil lebonyolitds-
ra, a rajt elétti erdviszonyok jobb atlekint-
hetdsége érdekében mindenképpen érde-
mes tiszta vizet onteniink a poharba.
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Pontokrél, szorzokroél

Az EB naptdra évrdl évre valtozik,
egyre ujabb klubok kérik a Nemzetkozi
Autds Szovetségtdl (FIA) a futam rendeze-
si jogat. Igy addédhatott, hogy 1978-ban mar
nem kevesebb, mint 47 pontszerzési lehe-
toség szerepel a listdn. Igen am, de Euré-
padban a legaprobb mini allamokat is be-
szamitva sincs ennyi orszag — raadasul
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Albdnia, Luxemburg, az NDK és Norvégia
nem rendez EB-futamot — vagyis a 47 fu-
tam ugy ijott ossze, hogy a rallye-sport
miivelésében élenjard orszédgok tébb EB-
futam rendezési jogat is megkaptak.

A kalenddriumban szereplé rengeteg
EB-futamot nehézségi fokuk ismerete, a
korabbiakban tapasztalt mezény erdssége,
a rendezés mindsége alapjan kiilonbodzo
osztalyokba soroltdk és ezt a differencialast
ugy vetitették ki az eredményekre, hogy a
versenyzO6k pontszamat az adott verseny
besoroldasdnak megfelelé szorzéval nodvel-
ték. A legnehezebb, legismertebb futamo-
kon négyes szorzéval szdmolnak, ezenkiviil
létezik harmas, kettes és a tdl sokat nem
ér6 egyes szorz6. A besorolast tlikrozé
szorz6k nem ordk érvénytiek, az FIA évrél
évre megvaltoztathatja azokat, csokkenthe-
ti (pl. a Jugoszldv Rallye esetében 2-rél
1-re), vagy természetesen novelheti (Skot
Rallye 3-r6l 4-re). Az idei versenylistan 6
négyes, 11 harmas, 13 kettes és 17 egyes
szorz6ju EB-futam szerepel.

A bajnoki cimre pélyazék magatél ér-
tetdddoen a minél magasabb szorzéju ver-
senyeket veszik célba, ahol esetleg nehe-
zebb nyerni, de egy j6 helyezéssel is tobb
pontot lehet besoporni, mint egy gyengébb
besorolast versenyen aratott gy6zelemmel.
Sajnos a szorzok elosztdsa nem - mindig
tukrozi a valésagot. Akad olyan harmas
szorzoju futam, ahol egyetlen kiilf6ldi sem
all rajthoz (pl. a francia Antibes Rallye),
és amely raadasul semmivel sem nehezebb,
mint egy egyes szorzéju futam és jénéhany
latszélag értéktelenebb verseny ugyanak-
kor magasabb szorzét érdemelne, mint pl.
a magyar Taurus Rallye.
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A listavezeté dué: Carellé és Perrisinot jokedviien — éppen a Stratos tetején.
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Sokak szerint a szorzék bevezetése fe-
leslegesen bonyolitja az EB. vilagat, de
éppen az idei események igazoljak, hogy
roppant izgalmas tud lenni egy ilyen ,zGr-

zavaros” bajnoksag, ha sokan kiizdenek a
frontokon. A szorzdrendszer egyébként sem
ismeretlen a rallye-sportban, az olasz és
francia bajnoksdgot méar régéta igy bonyo-
litjdk le. S6t, hazdnkban is érvényben volt
a 70-es évek elejéig, amikor még a visegra-
di hegyi verseny fél ponttal, az akkori
Cordatic Rallye pedig jéval hosszabb utvo-
nal miatt kétszeres pontszimmal szamitott
a Magyar Rallye Bajnoksag értékelésébe. ..

Egy kis torténelem

A Rallye EB 1953 6ta keriil kiirdsra
minden évben, persze kezdetben még joval
szerényebb keretek kozott. A szabélyok
azota tobbszor is valtoztak, egyre tébb lett
a verseny és egyre nehezebben megszerez-
hetd cimmé valt az Eurépa-bajnoki titulus.
Az eddigi bajnokok listajat bongészve, ime
néhany érdekesség:

Az elsé igazan nagy egyéniség, valddi
rallye-akrobata, aki bajnoksagot nyert, a
svéd Tom Trana volt a nem éppen sporto-
san kinézé ,pupos” Volvéval., (A magyar
kozonség 1964-ben a varosligeti Turakocsi
EB-futamon csodalhatta meg kivételes ké-
pességeit. A szerk.) A legtobb EB-cimet a
lengyel Scobieslav Zasada vallhatja a ma-
gaénak, s egyben 6 az egyetlen aktiv piléta
a finn Rauno Aaltonen mellett a legrégeb-
biek koziil. Haromszor lett Eurépa legjobb-
ja, elGszor egy gyéari felkészitésii aprd kis
Steyr Puch-kal, aztdn egy meglehetdsen
széria kivitelG Porsché-val s végiil 1971-ben
egy szintén gyari felkészités(i és részben
gyari tamogatast élvezé6 BMW 2002-essel.
1970 ota csak vérbeli profi pilétdknak si-
keriilt az egyre komolyabba érlelédé EB-
cimet kiharcolni, a nevek még ma is félel-
metesen csengenek: Jean Claude Andruet,
Sandro Munari, Maurizio Verini, Walter
Rohrl, Raffaele Pinto s az elnylihetetlen
Bernard Darniche.

Néhany magyar vonatkozadsu érdekes-
sége is van a Rallye Eurdépa bajnokség
gazdag torténelmének. Illik tudni, hogy a
Taurus Rallye 1974 é6ta szamit EB-futam-
nak, amelyet az osztrak Franz Wittmann,
utdna két alkalommal a belga ,rallye-ki-
raly” Gilbert Staepelaere, majd tavaly Fer-
jdncz Attila nyert meg. Korabban is ren-
dezett Magyarorszag EB-futamot, igaz, ak-
koriban tarsrendez6ként a Miinchen—Wien
—Budapest Rallye-ket, valamint még ko-
rabban néhdny emlékezetes Duna—Castrol
Rallye-t. Szineinket Ferjancz Attila kép-
viseli hosszi évek o6ta, sajnos tobbnyire
balszerencsésen. A legszebb eredményt
1973-ban érték el Zsembery Jend navigé-
lasaval, amikor a Renault 12 Gordinit az
EB-lista igen el6keld 5. helyére hozta Mu-
nari, Barbasio, Rohl és a csinos Donatella
Tominz mogott.

1972 é6ta kulon nodi értékelést is készi-
tenek, mivel a gyengébb nem képviseldi
koziil is egyre tobben prébalnak szerencsét
ebben a kifejezetten , férfi”-sportban.



Els6 izben a sz6ke, hosszi haju fran-
cia Marie Claude Beaumont kapta a néi
Eurépa-bajnoki cimet 1972-ben, a kovetke-
z0 évben a ftrieszti szarmazdsi Dody To-
minz, aki azéta mar tobbszords boldog csa-
lddanya. O utédna tovabb folytatddott a
francia n6éi uralom: Michéle Mouton és a
bajos mosolyt Christine Dacremont szerez-
te a legtobb pontot. Mouton kisasszony ar-
rél nevezetes, hogy 6 az elsé néi verseny-
20, aki a legmagasabb szorz6ju versenyek
egyikét megnyerte, nevezetesen tavaly a
négyes szorzoju Espagna Rallye-t és nem
akarmilyen jargdnnyal, hanem egy 250 16-
erds Porsche Carreraval. Rajta kiviil To-
mniz nyert még néi piléta létére EB-futa-
mot, 1973-ban a Jugoszlav Rallye-t...

Perpatvar Fiatékndl, avagy ki lesz a baj-
nok?

A szorzéorendszer bevezetése 6ta — de
taldn egyébként is — minden idok legiz-
galmasabb, legérdekesebb Eurépa Bajnok-
saganak lehetiink az idén tanui. A példat-
lanul szoros kiizdelem még a bennfentese-
ket is meglepi, hiszen az év elején még
nem ugy nézett ki, hogy ilyen marakodas
fog kitorni a gyarak és versenyzdik kozott.
Az innen-onnan kiszivargd ,fiilesek” sze-
rint egyediil az osztrak Franz Wittmann
tervezte az EB-sorozatot végighajtani. A
tobbiek gondosan titkoltak terveiket és a
meglepetést a szezon kozepére szantak,
amikor mar lassan kezdtek kialakulni az
erdviszonyok.

A korabbi évek unalmasan nyomasztd
Darniche Lancia Stratos félénye utan igen
parazs helyzet allt el6. Hogy hol és miért?
Nos, a hatalmas Fiat-familia hazatdjan és
azért, mert Wittmann mellett az olasz To-
ny Carellonak és a finn Markku Alennak
van a legtobb esélye az EB-cimre az eddig
lebonyolitott tobb mint 25 futam utan. A
pikans szituacié némi magyarazatra szorul,
mert ez a két név igy egymagdban a ki-
viildllénak még nem sokat mond.

Tony Carello és Markku Alen az idén
osszevont Fiat—Lancia csapat tagjai. A vé-
konydongaju olasz fiG egy gyari Lancia

AZ EDDIGI EUROPA-BAJNOKOK LISTAJA

1972.
1973:
1974:

Raffaele Pinto (I)
Sandro Munari (I)
Walter Rohrl (D)

Fiat Abarth .
Lancia Fulvia E

gyozelem felé...

Stratost lovagol igen eredményesen, a 27
éves finn volanmiivész pedig egy Fiat 131
Abarth-ot kerget. Carello szerzidése elss-
sorban az olasz bajnoksagra és mellékesen
néhany EB-futamra sz6l, Alen csak a VB-
futamokra kap gyari kocsit, egyébként a
finn és angol bajnoki futamokon indul az
angliai Fiat vezérképviselet gyari felkészi-
tésli, de nem gyari szinekbe O0Oltoztetett
Fiatjan. Miutdn Nagy-Britannidban Ossze-
sen o0t EB-futamot rendeznek, Finn-
orszagban pedig kettét — ezeken Alen
mindenképpen rajthoz &ll. Mar eddigi
eredményeivel: is sokaig vezette a
listit és jelenleg is alig maradt
el Carello-tol. Daniele Audetto, a kozos
csapat vezetdje most alapos gondban van,
mert nehéz lesz eldonteni, hogy kit is ta-
mogasson, ha kenyértorésre keriil sor. A
Lancia ugyanis az elmult két évben Dar-
niche révén mar kétszer nyert az EB-ben,
tehat egy ujabb gyoézlemnek nincs tul sok
értelme. Mindenki tudja. hogy a Stratos
egy nagyon j6 autd, talan a legjobb, amely
valaha is rallye-pélydkon feltiint. Az 4] Fiat
131 Abarth viszont még nem nyert EB-t,
tehat ha Alen keriil ki gydztesen, annak
komoly sportértéke lenne, s6t... Miutdn a
finn legény a FIA &ltal a pilétdknak ma-
sodizben kiirt kupdban (ami tulajdonkép-
pen az egyéni vilagbajnoki cimnek felel

Opel Ascona

1953: Helmuth Polensky (D) Porsche
1954: Walter Schluter (D) DKW
1955: Werher Engel (D) Mercedes
I 1956: Walter Schock (D) Mercedes
1957: Ruprecht Hopfen (D) Saab
1958: Gunnar Andersson (S) Volvo
1959: Paul Coltelloni (F) Citroen
1960: Walter Schock (D) Mercedes
1961: Hans Joachim Walter (D) Porsche
1962: Eugen Boéhringer (D) Mercedes
1963: Gunnar Andersson (S) Volvo
1964: Tom Trana (S) Volvo
1965: Rauno Aaltonen (SF) BMC Mini Cooper
1966: Liebror Nasenius (S) OpelGr.1
I Sobieslav Zasada (PL) Steyr Puch Gr. 2.
Giinther Klass (D) Porsche Gr.3
1967: Sobieslav Zasada (PL) Porsche Gr. 1
Bengt Sodestréom (S) Ford Gr.2
Vic Elford (GB) Porsche Gr. 3
1968: Pauli Toivonen (SF) Porsche
1969: Harry Kallstrom (S) Lancia
1970: Jean-Claude Anruet (F) Renault Alpine
1971: Sobieslav Zasada (PL) BMW
l 1975: Maurizio Verini (I) Fiat Abarth b
1976: Bernard Darniche  (F) Lancia Stratos (e o -
l 1977: Bernard Darniche (F) Lancia Stratos Jj .-

meg) is nagyon j6l all, a Fiat pedig ellen-
fél nélkiil vezet a marka VB-sorozataban,
oriasi sikernek szédmitana, ha a torindiak
vinnék haza 1978-ban a rallye-sportban el-
érhet6 mindharom troéfeét.

Lapzartakor az olasz allt jobban és az
6 eredményei a meggyt6zébbek: 160 pont-
jat harom szép gybdzelemmel szerezte, egyet
Spanyolorszagban, kettét odahaza autézott
ossze. Alen 138 pontja a két finn és két an-
gol EB-futamon elért tisztes helyezésekbdl
adédott. A nagyobb rutin és az északiak
kétségtelen tudasbeli folénye Alennak ked-
vez, de az 6 programjaban mar nines sok
..dobas”, raaddsul egy Oridsi helyzetet ha-
gyott ki a négyes szorzoju Skét Rallye-n,
ahol a 3. helyrél esett ki miiszaki hiba mi-
att.

Ugyanakkor Carello még tobb értékes
hazai futamon &all rajthoz és néhany kiil-
foldi verseny is szerepel a tervei kozott.
A nagy kérdés tehat az, hogy Audetto ad-e
némi kis ,,zsebpénzt” Alennak, hogy azt a
bizonyos, nem lebecsiilendé harmas sikert
Fiatéknak megszerezze, vagy Carellot, a
hires autévillamossagi gyar tulajdonosanak
fiat . futtatja” tovabb és akkor csak egy
ujabb szimpla Stratos-sikernek csaphat
nagy larmat az ugrasra kész propaganda-
gépezet . ..

Mindezek mellett Wittmannrél sem
szabad megfeledkezni, mert lapzartakor
mindossze két apré pontocskaval lemarad-
va &llt a 2. helyen és neki is jonéhany ver-
senye hatra van még. Konnyen belesz6lhat
a nagyok vitdjdba a belga Gilbert Staepe-
laere és még inkabb a csehszlovak Vaclav
Blahna. A Skoda gyar idén nagyon komo-
lyan szallt be az eurdpai autésportéletbe,
egyszerre tébb fronton is kiizdenek és leg-
tébb esélyiik éppen a Rallye EB-ben van.
Blahna maris értékes pontokat gyajtott
Belgiumban, Jugoszldvidban, Olaszorszag-
ban, Bulgaridban és ezek utdn juliusban
nem kevesebb, mint négy (!) verseny sze-
repelt a tervekben. Meglehet, hogy a végel-
szamolasnal a ranglista elsé harom helye-
zettje kozott lesz. ..

Fekete Andras
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Pillanatkép a Portugél Rallye-rél: a finn Markku Alen.
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KIS KOCSIK

NAGY SIKERE

Hol vannak maéar azok a régi szép idok,
amikor egy 1300 kem-es autéval nagy vi-
lagversenyeket lehetett nyerni? Emlékez-
nek még a pottomnyi Austin Cooperek
kaprazatos gyodzelemsorozatara, vagy az
akkoriban még csak 1,3 literes Renault
Alpine plasztik cstucsmaszék pimasz sike-
reire, ahogyan a Porschékat is sokszor
sakkban tartottak?

Bizony sokat, nagyon sokat véaltozott a
rallye-sport vilaga az elmult 15 év alatt.
Manapsag mar 200 léerd is kevés lesz egy
abszolut gybdzelemhez és az igazan favorit
gépkocsik gyomraban hovatovabb hajémo-
tor nagysagi erémiivek gondoskodnak a
ménesnyi potencidkrél... De mi késztet-
het ezek utdan egy komoly autégyarat arra
a bizarr elhatarozasra, hogy megprébaljon
az ,ar ellenében tUszni”, miért veszik fel a
kesztylt a lderGoéridsokkal szemben a ma
mar csak mosolyt fakasztéan apré gépecs-
kéikkel? Rdaadasul nem is egy autdgyarrél
van 65126, hanem valdsagos iranyzatrél, di-
vatrol.

RENAULT: Tulajdonképpen még ma is
nehéz megérteni a hatalmas francia 4alla-
mi konszern dontését, amikor kizarédlag a
kis R 5 Alpine tovédbbfejlesztése mellett
maradtak és félredobtdk a sikeresnek igér-
kezd Gj csodafegyvert. Hiszen éppen a la-
valyi Taurus Rallye-n mutatkozott be a
nemzetkézi mezénynek a 6 hengeres, 270
16erds tipus, a 310-es, amelyet leplezetlen
szandékkal a Lancia Stratos hatasos el-
lenszereként ,tenyésztették ki”, s amivel
Guy Frequelin siman nyerte a francia baj-
noksigot még 1976-ban.

A 135 léerd bizony csak 135 léeré ma-
rad és ennyi csikdval még a legvakmerébb
autdzas esetén sem lehet az igazan nagyo-
kat megel6zni. Nem véletlen, hogy a gyéa-
riak a kezdeti sikerek utdn olyan tokélete-
sen visszahuzédtak dieppei boszorkany-
konyhajukba, mint ahogy a siindiszné 6sz-
szegdmbolyddik, ha veszélyt érez. Allit6-
lag a joval nagyobb hengerf(irtartalmu ma-
sindt kozépmotoros elrendezésben fogjak
beépiteni, de szé van egy turbémotor fel-
hasznalasarél. Ez a motor mar létezik is a
svéd Volvo gyar 343-as modelljének raly-
lye-cross valtozatdban és mar most is t6bb
mint 200 16erdt ,,tud”.

@:s. MmacazIN
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Elsé képiinkon a Frequelin—Delaval paros R—5-6ssel a Monte Carlo Rallyen. — Maiso-

dik képiinkon az egyik kisérleti ,nyusziparos” a Ford Fiestiban: a De Souza—Sanchez
kettds.

AUTOBIANCHI: A Kkicsik kozott is leg-
kisebb az olasz 112 Abarth., A minddssze
1050 kem-es, 90 lderds vakarcsnak termé-
szetesen nincs sok esélye a komoly nem-
zetkozi viadalokon, egyediil a Monte Car-
lo Rallye-n prébalnak szerencsét évrdl év-
re a Chardonnet cégnél felkészitett autées-
kak, am eddig kevés sikerrel. Italidban
pedig minden bajnoki futamon kiilén ér-
tékelik az Autobianchi-s pilétakat és a ta-
valyi Kkupanyertes, Attilio Bettega idén
mar egy gyari Lancia Stratos-ban verse-
nyezhet, mig a tavalyi 2. helyezett Vanni
Fusaro egy gyari felkészitési Fiat 131
Abarth-ot kapott a Mitropa Kupa futa-
maira.

SKODA: A jol ismert csehszlovak marka
is a kicsik kozé tartozik, annak ellenére,
hogy a szocialista orszagokban minden ver-
seny abszolit favoritjainak szamitanak a
130 RS Coupék. Errél a plasztikbombazé-
r6l, a nyugati lapokban ,kelet-eurdpai
Stratos”-nak becézett jarm(ir6l mar keveés
ujat lehet mondani, hiszen idehaza is min-
denki ismeri, miszaki adatait, érdekes
technikai megoldéasait a hazai szaksajté is
tobbszor kozolte, Kiegészitésként csak any-
nyit, hogy ezt a tipust a csehszlovakok

Renault 5 Alpine

4 henger, soros
elr. orrm.
hosszirany
1397

76xXT77

11,3:1 (10:1)

Motor

Hengertrtartalom (kem):
Furat)X1loket (mm):
Sdritési viszony:
Teljesitmény (széria):
(LE/f/perc)
Teljesitmény (sport):
Max. nyomaték (széria):
(mkp/f/perc)
Max. nyomaték (sport):
Porlasztd:

93/6400
135/7200

11,6/4000
15,8/4500
2xWEBER
45 DCOE
5 fokozata
Hewland

Sebességvalto:
Differencialzar:
Karosszéria-
méretek (mm):
hossz.:
szélesség:
magassag:
Osszsily (kg):
Nyomtav
elol/hétul (mm).

3550
1620
1340
830

1320/1290

1976, julius 1-én homologizédltattdk és az-
6ta szerte Eurdpdban 8 nemzetkozi raly-
lye-t nyertek, ezenkiviil 13 értékes kate-
goériagydzelmet arattak és két éve zsinér-
ban nyerik a Béke és Baratsag Kupat a
rallye- és gyorsasagi agazatban.

A Mlada boleslavi versenymihelyben
méar Kkiprébélas alatt van egy izmosabb,
1450 kem-es motor és egy otfokozatu valto,
valamint ujfajta, aerodinamikailag ked-
vezObb orrkiképzésekkel kisérleteznek. Az
igazi meglepetésnek azonban az orr-
motoros, héts6kerék meghajtasti, olaszos
vonalvezetésti modell igérkezik, de ez a
gép mar nem is lesz olyan kicsi...

Az otodik Gjdonsdgrél még nagyon
kevés adat all rendelkezésiinkre, de az 6sz-
szes torpe koziil taldn ezt tartjdk a leg-
igéretesebbnek a szakemberek és ennek
megfeleléen tiirelmetleniil virjak megjele-
nését gyari szinekben. A Ford Fiestarél
van sz6, annak a gydrnak egy igen érde-
kes tipusarél, amelynek taldn a legna-
gyobb tapasztalata van a rallye-sport md-
szaki terén és ha Boreham-ban valamit
elkezdenek, akkor az csak egy tokéletes
miiszer lehet. Egyelére azonban csak ko-
sza hirek széllingéznak a Fiestarél.

Autobianchi Skoda 130 RS

A 112

4 henger,

soros elr. orrm.
kereszt elr,
1050

67,2x74

11,5:1 (10:1)

70/6600
90/7250

4 henger,

soros elr.

farm. hosszirdny
1298

75,8x72

11:1 (9,5:1)

75/6300
118/7000

nincs adat
13,5/5000
2xWEBER
40 DCOE
4 fokozata
Skoda

8,7/4100
9,5/6000

2xWEBER 40
4 fokozatu
Abarth

4255
158€ 1660
1240 1340
690 770

1415/1368

3200

1270/1240
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Laudéit ,nyomkodjik” Az utolso simitdsok
végleges helyére. Jody Scheckter kocsijan.
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Vitassuk meg... Akik megteszik: Lauda és Hunt,
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MIT TANULTAM

A VERSENYZOKTOL?

Tanulni nem szégyen maésoktdl, sét.
Egymagéban senki sem lehet elég okos, s
aki jo értelemben véve ,lesni” tud maéaso-
kat, az el6bb-utébb hasznot lel. Az auté-
versenyzoket mar régéta figyelem, nem-
csak a latvanyra éhesen, nemcsak azered-
mények iranti kivancsisag izgalmaval. Ta-
nulok téliik minden egyes alkalommal, ak-
kor is ha a hajtikanyarban lelkendezem,
akkor is, ha a depéban a babraldsukat,
vagy éppen beszélgetésiiket lesem el. S
egy-egy nagy verseny alkalmaval 6ssze-
gezni is tudom, mi mindenre figyeltem fel,
mit sajatitottam el t6liik — mit tanultam!
Es most korantsem iigyes autézdsukra gon-
dolok csupén.

ONFEGYELEM. A hétkéznapi autés belss
kelléke. Elvélaszthatatlan tartozéka a fe-
lelgsségtudatnak, aminek minden ttjén el
kell 6t kisérnie. A versenyzéknek erre az
Onfegyelmére irigyen vdgyakozom még ma
is. Hadd emlitsem most csupan az eléké-
sziileteket, a vezetés el6tti koncentraciét, az
erbfeszitést arra, hogy mint vezets, a leg-
jobbat tudja produkdlni. Az érezhetd
igényt az Osszeszedettségre, és talan fur-
csédnak tlinik, bizonyos fajta elmélyiilést
onmagéban, taldlkozdst nmagaval, lehetd-
ségeivel és tehetségével. Vajon — ha na-
gyon szigoruan vessziik — nem ugyan-
ilyen szdmvetéssel kellene-e beiilniink 8z
autéba mindannyiunknak? S nemcsak be-
vagédni a volanhoz, aztdn kapkodni, usz-
ni a forgalom arjaval, amely &allanddan in-
gerel, zavarba hoz, kibillent lelki egyen-
sulyunkbdl ... ? Kibillent, mert ma méar
kezdiink ott tartani, hogy az auté — mosé-
g6ép, tévékésziillék, amit jatszva kezelhe-
tek, csaladi vagyontdrgy, amit lemosonk,
tisztitok, s ennek megfeleléen a kiszaba-
dulds, a virtus eszkdze! .
BANASMOD. Igen, bindsméd és nem az
autd lgyes kezelése! A bidnasmdd a jé ki-
fejezés arra a masik tanulsigra, amivel a
versenyzék szamomra gyakran szolgdlnak.
Nem , kezelik” csupdn a kocsit, — binnak
vele. Ugyesen vezetni csaknem mindenki
tud, a legtobb emberben megvan erre az
adottsdg, és még a legligyetlenebbje is el-
sajatit bizonyos hasznos fogdsokat. De a
kezelési médunk megéll az tligyes kor-
manyzasndl, a szép felkapcsoldsnal, a ha-
tasos fékezésnél, és legfeljebb a gazfries-
csOs visszakapcsoldsig jut el. Részletekben
vagyunk iigyesek, s mivel az autd tiirel-
mes taldlmdany, tobbnyire jél reagdl az
ilyen ,részletakcidékra” is. De értiink-e mi
a kocsi egészéhez?

Bizony nem. Osszeforrunk-e a koesi
mozgasanak fizikai torvényeivel, a mene-
tek dinamikajaval, torédiink-e azzal, hogy
kialakuljon az ember, az Gt és a jarmdi,
egysége, hogy az autdvezetésben mindent
Osszefogjunk, minden részletcselekvést, ami
aztan a lendiiletes haladasban realizdlédik?
Persze sokan mondhatjak: kdznapi auté-
zésaink sordn ninecs is ilyesmire sziikség.
Erdsen kétlem azonban, hogy ezek a véle-
mények teljesen igazak lennének. Mert
jobb-e jobban autézni? Nem kétséges.

A GEP SZERETETE. Ujabb tanulnivald.
Megrendeljiik, megvessziik, hazavissziik,
javittatjuk a kocsinkat, megylink vele, de
nem szeretjlik igazdn. Senki ne tévessze
ugyanis 0ssze a gép szeretetét a sajat mar-
ka biiszkeségével, csillogé-villogé fémhit-
sagaval. Autéinkkal szemben vagy végle-

tesen elfogultak vagyunk, vagy kozémbo-
sek — s ilyenkor lénak tekintjiik, szamér-
nak, ami szolgdlatot teljesit kb‘riilt‘)gpnk.
Nem a gépet szeretjiik, hanem legfeljebb
sajat magunkat, hogy nekiink ilyen is van
a birtokunkban. Igen, vannak akik javit-
gatjak, de elenyész6 a szamuk, és még a
barkécsolds is inkdbb gazdasdgi szempon-
td, mintsem a gép szeretetébdl fakadna. Es
az autdésok szazezrei, akik a feltett kérdés-
re azt sem tudjak megmondani, hogy hol
van a poriaszt6? Akik azzal biszkélked-
nek. hogy még nem is lattdk a kocsi mo-
torjat, fel se nyitottdk a motorhaztetét...?
Lehet-e igazdn vezetni egy autét ugy,
hogy alig tudok réla valamit, lehet-e Ugy
hasznalni kielégitGen, hogy nem érdekel,
miféle alkatrészek, s hogvan miikodnek
benne? Tudom a valaszt: lehet. Sajnos.
Van ennek a gépszeretetnek még egy
masik oldala is. Hogy az autét végiilis tel-
jesitményre lehet kényszeriteni, hogy —
most mar helyesen értelmezve a szbét —
valéban szolgal, ha tudjuk: mi az. amit
megkdvetelhetiink téle? Ez a gondolat fel-
bugdé motor, karistolé gumiabrones tészom-
szédsdgédban jutott eszembe. S vele egyviilt
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Akikt6l tanulni lehet... S bdr a fotén a rallye viligklasszis versenyzéi

kordntsem csak a pontszamokon lehet le-
meérnie belsd elégedettségét.

Mi nem vezetiink a felfokozott figye-
lem és érzések ilyen allapotaban, de a ver-
senyz0i o6rombél kielemezhetd, hogy sza-
munkra is adottak ezek az oromek. Nincs
olyan utunk, amikor ne kelljen j61 mand-
verezniink, amikor ne Kkellene megoldani
egy-egy kozlekedési helyzetet gyorsan,
ligyesen és biztonsaggal. Egy jol kiszdmi-
fott el6zés, kigurulds, szép kanyarvétel,
amikor kézben nem kell fékezniink, jé he-
lyezkedés a forgalmi sdvokban — hét nem
adjak ezek is az eredményesség oromét?
Meg merem kockdaztatni az &llitdst, hogy
csak az vezet j6l, aki ezeket észreveszi és
atéli, aki ezekre utdlag visszagondolva ref-
lektalni tud. S milyen valés 6rom lehet a
szamunkra adodd helyzetekben a bizion-
sag kovetelményeit Ugy teljesiteni, ahogy
az a nagykonyvben meg van irva!

Es mennyire hozzatartozik a kovetke-
z6 vezetésiink eredményességéhez, hogy
mi magunk is gondoljuk at utélag az el-
kovetett hibainkat, tévedéseinket, elnézé-
seinket, s magunk is tanuljunk beléliik. Ha
valaki. nem taldl korrigdlnivalét a sajat
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szerepelnek,

akir a magyar fiatalemberek képeit is vilaszthattuk volna. Mert t6lilk is lehet mit el-
sajatitanunk ... (Balrél jobbra: Warmbold, Andersson, Makinen, Mikkola, Vatanen ér¢

Markku Alen.

villantak fel a csipketeritds, manyagvira-
gos, bélogatés miityGrékkel teli csalddi au-
tok! A gép szeretetének megbizhaté tenge-
lyét koriilbeliil itt lelhetjiik meg, a ver-
senyz6k vonzddasaban és gépszeretetében!
Ismerik, féltik — és kihasznéljdk egyszer-
re!

AZ EREDMENYESSEG OROUME. Megint
egy elsajatitani valé mindannyiunk sza-
mara. Azt talan nem kell magyarézni, hogy
a versenyz6 miért Oriill az eredménynek.
Faradtsagat, kilizdését ez tetézi be, de

vezetési stflusaban, az bizonydra sok hi-
baval vezet. Pedig tanulni sajit magunktél
nem nehéz, csak éppen némi Onismeret
sziikséges hozza.

A versenyzO0k egymadast is lesik, egy-
mastdl is tanulnak, nem éreznek Kkisebb-
rendiséget annak Ilattdn, hogy a maésik
tobbet tud, jobban vezet. Inkabb osztonzi
Oket ez a versengésre, hogy utolérjék a
jobbat — és nemecsak a pélyén.

J6 lenne, ha ebben veliik egyiitt ver-
sengenénk.

EB. MAGAZING)
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HUNT,LAUDA ES TARSAIK

A regenyt tovabb irjak

Megy vagy marad? — ez a kérdés tar-
totta lazban a Forma—1 bennfenteseit és
kbzonséget is az 1977-es évad végén. Min-
denki talalgatott, mindenki tudni vélte,
mennyivel kap tobbet a vilagbajnok, ha
aldirja az Gjabb szerzddést Enzo Ferrari-
nak, vagy-ha mégis a Brabham-hez szerzo-
dik.

A nagy taldlkozds Modenaban, a 80 éves
Ferrari fonoki szobajaban alig oOtperces
volt.

A szenzaciét, Laudae tavozasat a Ferrari-
csapattél mar az esti lapok hiriil adtak. Az
olaszok addigi kedvencébdl, ,,Noccdjabél”
pedig pillanatokon beliil arulé lett.

A sajto, a radio, a tv pedig ontotta a hi-
reket. A ,zaszlé cserbenhagyasa” miatt az
olaszok bojkottdlni akartdk a Parmalat tej-
arugyarat, a Brabham cég ,,pénzeszsakjat”.

Ki kivel?

Tortént még néhany atigazolas a For-
ma—1 kulisszai mogott, igaz azok korant-
sem kavartak fel akkora port, mint az oszt-
rak vilagbajnoké. A Lotus élmendje, Gun-
nar Nilsson és az olasz Riccardo Patrese az
ujonnan alakult istédlléhoz, az ,Arrows
team”-hoz keriilt, ahol a Shadow volt me-
nedzsere Alan Rees, és az egykori verseny-
z0 Jackie Oliver a fonok. Az Gj Lotus 79-et
pedig a masik szbke svéd, Ronnie Peterson
és az olasz sziiletési Mario Andretti vezeti.
A sokaig Brabham-es Hans Stuck-kel fel-
bontottdk a szerzédést — talan éppen Lau-
da miatt —, igy 6 hosszasan targyalt a Sha-
dow-val, illetve Wolffal. Végiil is a svajei
Villiger altal tamogatott Tabatip-Shadow-
ndl irta ala a szerzddést. Csapattarsa a sok
nagy csatat latott svajci Clay Regazzoni
lett. A 30 éves Emerson Fittipaldi, az 1972.
és 1975. évi vilagbajnok, maradt a guruld

scukros”-autd, a nemzeti szineket képvise-
16 Copersucar mellett. Igaz, kapott ajanla-
tot a Ferraritdl is, de nehéz a népszertisé-
get félredobni, hiszen a labda mivésze,
Pelé utan a legnépszeriibb sportolé Brazili-
aban.

Jean-Pierre Jarier nem kotott Gjabb
szerz6dést és visszatért a Forma—2 Kka-
tegériaba, ahol 1973-ban EB-t nyert. Aztan
meggondolta magat és mégis az ATS-hez
szerzO0dott, ot futamra, masodik embernek
a német Jochen Mass mellé, aki tavaly a
McLaren-istallé tagja volt. Helyére a fran-
cia Patrick Tambay keriilt az 1976-os vi-
lagbajnok, James Hunt mellé. A dusgazdag
Lord Hesketh altal alapitott csapat ezuttal
a Forma—1 mezdny egyetlen néi vezets-
jét — az 1972-es szapporéi olimpia néi mi-
lesiklé bajnoksaganak hetedik helyezettjét
— a lengyel szarmazasu, 31 éves angol Di-
vina Galicdt szerzédtette. A Renault Turbd
a piros-kck-fehér szineket képviselé Jean-
Pierre Jaboulle-al probalkozik, miszaki hi-
bak sorozata miatt egyelére nem sok siker-
rel. Hosszi kihagyas utan — a néalunk is
versenyzett — Jacky Ickx is visszatért a
porondra, az Ensign-csapathoz.

Ilyen csapatvaltasi viharok utan felfo-
kozott varakozds el6zte meg a januar 15-i
Argentin GP-t, az els6 vb-fordulét.

Andretti j6l kezdett

A ,fluiggony felgordiilt az autdésport nagy
szinpadan” és mar az edzésen is tizezrek
szorongtak a 30 fokos hoségben, az 5,2 km-
es autodrom mellett. 28 csapat nevezett, de
a szabalyok értelmében csak 24-en allhat-
tak rajthoz, igy a versenyt megel6z6 mért
edzések dontottek, hogy kik nem indulhat-
nak.

Watson vezetésével a hatsé hirmas megkezdi lekdrdzni Fittipaldit.

©:s. MacaziN
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Ha lehet fokozni a szinte méar hihetetlen
hdéséget, akkor az a verseny napjara még
fokoz6dott, 35 fokot mértek arnyékban, és
valdsdggal izzott a palya betonja.

A felcsapodé rajtzaszlét kovetd pillana-
tokban oriasi tulekedés kezdodott, hiszen
mindenki jol tudta, hogy ezen a palyian
igen nehéz a sok kanyar miatt elézni. Az
egyes rajtkockardl indulé Mario Andretti
ragyogodan rajtolt. ,Ez is egy kilon tudo-
many ebben a szaguldé vilagban, Elkapni a
rajt pillanatat, nem iitk6zni senkivel, nem
felheviteni, nem leégetni a kuplungot” —
mondta Jackie Stewart, a skét vilagbajnok,
aki ezuttal mint tv-kommentator dolgozott
a versenyen. Andretti pedig rogton az
élre allt. Ot szorosan kovette Hunt Mec-
Larennel, Peterson a Lotus-szal, Scheckter
a Wolffal. Lauda a szokdasos kivarasos tak-
tikajat alkalmazta. Megvarta, mig valaki
vagy hibazik, vagy midszaki hiba miatt a
depoba keriil. Semmit sem kockéaztatva,
csattands valaszt adott ragalmazdéinak. Ma-
sodik lett. A rajtvonaltél a célig vezetd
Andretti 191,8 km-es atlagott autézott.

A pezsgolocsolasos dijkioszté utdn a 38
éves Andretti igy nyilatkozott: ,,Azért szii-
lettem, hogy versenyezzek, de megtanul-
tam, hogy az autdversenyzés nekiink ezen
a szinten — {izlet. Nekem pedig csak a gy6-
zelem fizet.”

Ezattal Reutemann...

Nem sok idejiik maradt a pihenésre a
Forma—1 ,staboknak”. A szorgalmasabbak
mar egy héttel az Argentin GP utan a Rio
de Janeir6étol ot kilométerre fekvd Uj pa-
lyan, a Rioturon edzettek, melyet az év ele-
jén adtak at. A korszeri védoberendezés-
sel, homoksavokkal, halékkal ellatott pa-
lya tervezésében Fittipaldi is sokat segitett.

A szakemberek és a szaksajté is csak
Andrettir6l és a csoda-Lotusrél aradozott
a beharangozdkban. A verseny rajtjanal
viszont a felheviilt betonon ezuttal Reute-
mann ,kapta el” a rajt pillanatat és az él-
re allt. A kacskaringos, vezetéstechnikailag
nehéz palyan oridsi csata folyt a masodik
helyért. Még a meggondolt, nyugodt ver-
senyz0 hirében all6 Hunt is kakaskodott
Pironival. A Ferrari-csapathoz szerzddte-
tett francia-kanadai fia, Villeneuve —

Niki Lauda, a profik profija.
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ugyanugy mint tavaly Osszel, a Japan GP-n
— ezuttal is Petersonnal nem fért el egy
kanyarban. Ki is dlltak mindketten kocsi-
toréssel. Reutemann okosan osztotta be a
tizenkét hengeres boxermotor erejét. Meg
is nyerte a futamot. A masodik helyet a
szenzacidsan autézé Fittipaldi szerezte meg,
igaz, ezuttal nem volt miiszaki hibaja. Lau-
da biztosan, a veszélyes manéverek kikerii-
lésével gylijtétt ujabb négy pontot a har-
madik helyével.

A célfotd

Tobb mint egy hdnap &llt a csapatok és
a gumigyarak rendelkezésére, hogy ren-
dezzék soraikat.

A Dél-afrikai Nagydijon hetvenkét kort
kellett teljesitenie a mez6nynek az igen
gyors, technikas palyan. A legjobb edzés-
idét Lauda érte el — igy az egyes kocka-
bél rajtolt, de a masodik kérben mar a har-
madik helyen érkezett. Scheckter vette it
a vezetést, mikozben Hunt, Fittipaldi és
Keegan motorhiba miatt kiallt. Az utébbi
az olajat is elfolyatta, amelyen Lauda és
Scheckter is nekicsuszott a védépalanknak.
Be is fejezték a versenyt.

A hatvannegyedik kortél Depailler &allt az
élre. A finis dramai volt, hiszen Andretti-
nek az utolsé elétti kérben tankolnia kel-
lett. Depailler mar biztos gydztesnek lat-
szott, mikor a célegyenes el6tti kanyarban
valami hihetetlen furesa, kiilsé6 kanyaroda-
si fven Peterson mellé farolt — cstiszott.
Egyiitt gyorsultak ki a célegyenesbe és csak
a célfoté dontott a svéd fiu javara.

Amikor bezér a Kasziné

Az év 365 napjabél egyetlen napon ma-
rad zarva a Kasziné ajtaja. Ez pedig a hi-
res Forma—1 futam napja. Evtizedek 6ta
a varoskozpontban, a sétanyokon, a palma-
fak mellett, a kik6t6 el6tt folyik a verseny.

.Mér az edzés is Oridsi szenzéciét hozott,
hiszen bemutatkozott a vadonatij Ligier

Andretti elszakad Schecktertdl és Petersontél.
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JS—9 versenyautd. Scheckter is az 4j Wolf
—WR—5-tel edzett, de a versenyen a régi
autéval allt rajthoz. Reutemann és Watson
autézta a legjobb edzésidoket, igy 6k indul-
tak az els6 sorbol. A rajtzaszlé felcsapoda-
sa utan Reutemann elemi hibat vétett,
egyes helyett a harmadik sebességgel pro-
balt elindulni. Ez persze nem ment és 6ria-
si szerencse volt, hogy a Watson soraban
meglédulé versenyauték nem akadtak Osz-
sze az argentin mogott kocogdkkal.

Watson 37 koron keresztiil vezetett, De-
paillerrel a nyomédban. A 38. kdrben a fran-
cia fia a kikotdi egyenesben egy pillanat-
tal késGbb fékezett, majd a kovetkezs kor-
ben ugyanitt Lauda is, igy az ir a harma-
dik helyre esett vissza. Scheckter is elment
Watson mellett, de Pironi és Patrese mar
nem tudta megel6zni. Ez maradt a befutasi
sorrend is.

A francia csapat livegszamra locsolta a
hires francia pezsgdét, hiszen az orék maso-
dik Depailler megnyerte élete elsé GP-fu-
tamat és ez azt is jelentette, — hogy 1972.
utdn, amikor Beltoise nyert Forma—1 fu-
tamot — ujra francia versenyzé allhatott
a dobogd legfelsd fokara.

Esik, vagy nem esik?

Versenyzbk, vezet6k, nézék egyarant a
felh6s eget kémlelték. A belga palyan kii-
Iondsen nagy szerep jutott az idGéjarashoz

alkalmazkod6é gumiknak, hiszen a hosszu.
vollgazas egyeneseket éles kanyarok valtjak
fel. A palya burkolatdval ezuttal is problé-
ma volt, csakugy, mint 6t évvel ezelétt, de
a rendezék most sokkal révidebb huzavona
utan kijavitottak.

Ezattal is Reutemann autézta a legjobb
edzésidGt. Andrettivel egyiitt rajtoltak az
elsé sorbdl és az amerikai a Lotus 79-cel
rogton az élre allt. A rajtot koveté ,,16kdo-
sbédésben” Lauda Scheckterrel, Hunt Pe-
tersonnal, Fittipaldi Ickx-szel iitkozott. Az
osztradk, az angol és a brazil fiinak csak
10 masodpercig tartott a verseny. A dél-

afrikai, a svéd, a belga versenyz6k viszont
tovabbmentek. Andretti egy pillanatra sem
adta at a vezetd helyet és a 70. kbrben el-
sOnek intették le. Colin Shapmann, a Lo-
tus-csapat vilaghird konstruktérfénoke ez-
attal maximalisan elégedett lehetett, hiszen
Peterson a ,régi” autéval lett a masodik.
Villeneuve-nek alaposan megmoshatta a fe-

jét Enzo Ferrari, hiszen ezuttal mintha ki-
cserélték volna a kanadai fiut, biztonsago-
san, kockaztatas és butasdgok nélkil veze-
tett és lett negyedik.

Lapzartakor:
Lauda a profik profija

,Ha most nem zarkézik fel az élbolyhoz,
minden esélyét elveszti a dobogds helye-
zésre” — volt a szakir6k egyontetld véle-
ménye a svédorszdgi anderstorpi futam
el6tt Nicki Laudérdél. Mindezzel persze a
versenyz0 és istdlléja, a Brabham is tiszta-
ban volt, hiszen az osztrak vilagbajnok ez-
uttal nem kimélte kocsijat az edzésen. S ez
a harmadik rajtkockat eredményezte sza-
mara.

Szokdsos taktikdjat persze most sem ad-
ta fel és csak a versenytav felétdl autézott
az élen. 34 masodperces elénnyel nyert az
olasz Patrese el6tt.

Lapunk zértakor a kovetkez6képp festett
a Forma—1 gy6zelmi tabelldja.

1. Andretti (USA), 36 pont;
2. Peterson (S), 30 pont;
3. Lauda (A), 25 pont;
4, Depailler (F), 23 pont;
5. Reutemann (Arg), 22 pont;
6. Lafitte (F), 10 pont.

Foldi Attila

Regazzoni a Villiger Shadow-val, (Tafrai Béla felvételei)
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Kridy kedvenc ételeivel

VARJA SOSTO

Az ide elldtogaték is osztjdk a nyiregyhdziak véleményét: SoOst6
valéban a nyirségi megyeszékhely, Nyiregyhdza ,,04zisa”. Az eszmé-
nyl kdrnyezeiben fekvo iidiilékdzpontot mar a mult szdzadban €It
eleink is hasznositottidk. 1911-ben az addig vendégfogaddéként iizeme-
16 és sz(iknek bizonyult épiilet helyébe ujat emeltek. Ezt kdvette a
mai szédlloda, amely Nyiregyhdza nagy firésziiléttérdl, Krudy Gyula-
rél kapta nevét. A Szabolcs-Szatméar megyei Szdlloda- és Vendégldtéd
Véllalatnak mindig is sziviigye volt a Krudy szdllé, Ezt bizonyitja,
hogy 1974-t61 moderniziltdk a létesitményt, a mér elavult, korszerfit-
ien szdllodat teljesen AtalakitottdK. Jelent6s Osszeget szantak uj la-
ké6szobik kialakitasdra és berendezésére is. Igy nagjainkban 24 szo-
baban 50 férShellyel varja vendégeit a szilloda. Ettermében a re-
konstrukeiét kovetSen maéar 120 személyt szolgdlhatnak ki egyidejG-
leg, Kriudy-termében pedig 60 étkezdrdl gondoskodhatnak, Oly nép-
szer(i teraszadn 350 vendéget fogadhatnak. A drink-bar mellett este 10
6rat6l hajnali 4 6rdig a sz4all6 barjdban szérakozhatnak a vendégek.

3 Reméljiik, ha Soéstéra latogat, vendégiiuk lesz OUn is, Kedves Ol-
vas6! Kedvesindloként ajdnlunk Onnek valamit a nagy iré kedvenc
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ételei kozill, amelyekb8l a Kriudy szélloda éttermének nem is egy
étele késziill manapsdg is. Tehdt meginvitdljuk Ont egy malackdrom-
mel késziilt bablevesre, tigy ahogy azt Krudy Gyula is fézte:

»A megtisztitott és j61 megmosott babot gyengén sézott vizben
majdnem puhéra f6zzilk. Kdzben a malacldbat lepirftjuk pOrkoitsze-
riien, Ha a hus is, a bab is majdnem puhéra f6tt, Osszekeverjilk,
utdnsézunk, esetleg kevés lecséval fzesitjiik és annyi csontlével vagy
vizzel engedjilk fel, hogy se tdl hig, se tul s{ird ne legyen. Igy egyfitt
puhéra f6zzilk a labat és a babot, majd azonnal, forrén talaljuk, te-
tejébe csipetkét tesziink!”

J6 évagyat kivdn és véarja s6stél Krudy-szdlloddjaba.

A SZABOLCS-SZATMAR MEGYEI SZALLODA-
ES VENDEGLATO VALLALAT
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A Safari-gy8ztes marseille-i

fl,,csapodar” Nicholas

Mirél is hires Marseille? Mindenekel6tt nylizsgé kikotojé-
r6l, aztdn — az inyencek szerint — csipds, izes hallevesérdl és
nem utolsé sorban — az autdsport imaddi szerint — a varos
szuilottérdl, Jean Pierre Nicholasrél.

A baratai és ismerdsei kozott a kiilonc csapodarnak becézett
Nicholas eképp magyarazza a jelz6t:

— Két esztendeje a Safari Rallye-n Ford kocsival lettem el-
s6, aztdn a Citroen méarkahoz partoltam, késébb a Peugeot gyar
csapatdba alltam s még Porsche-ékndl is szerencsét prébaltam
— mondja a francia sport Uj, nagy kedvence. — Hogy miért
nem kotottem ki egyik vagy masik cégnél? Magam sem tudom.
Annyit eldrulhatok, hogy nem ujabb és ujabb, jobb és jobb
ajanlatokra vadaszom. Talan inkébb az lehet a dolog nyitja,
hogy a legjobbnak hitt kocsit is gyorsan megunom, az igazi ka-
land szamomra az ismeretlen kocsik , betorése”.

Talédn egy példa: Nicholas egy hénappal a Monte Carlo el6it
felkereste a Peugeot csapat nagyfénokét, hogy kocsit kérjen.
Dolgavégezetleniil tdvozott. Egyenesen az Almeras-testvérek ga-
razsaba ment: kolcstnkérni egy valamire valé kocsit. Ki is bé-
relt egy mar jol ,megdolgoztatott” Porschét. Monte Carléban
persze mindenki ujjal mutogatott rd. Mit akar ezzel a vénséges
kocsival, a tizedik kilométernél feladja!

Az utébbi évek legviszontagsdgosabb versenyén, méteres hé-
falak kozott, jeges utakon, a hegyekben 15 fokos hidegben
Nicholas és Porschéja feltartéztathatatlanul tért el6re, nem is-
mert lehetetlent, semmitdl sem riadt vissza. Neki volt a legki~
sebb szerel6csapata, & rendelkezett a legkevesebb pétalkatrész-
szel, A nagy kalandnak mégis gy6zelem lett a vége!

Néhany héttel késébb a Safari Rallye utdn ismét Nicholas-
nak gratuldlhattak az ellenfelek. Azt a versenyt is megnyerte.
Kenyaban 30 fokkal melegebb volt, mint Monte Carloban, s a
jeges kanyarok helyett irtézatos sardagasztisban vetélkedtek a
résztvevok. Az tujabb Gtezer kilométeres prébatétel utdn Nicho-
las teljesen oOsszetort kocsival futott célba, sokak szerint csoda,
hogy az utolsé fékezésnél nem esett szét a jarmiive. Messze még
az idényzardé, de mar most biztos, hogy Nicholas dobogéra 4ll-
hat. :

— Azért sok minden torténhet — folytatja a 35 éves mar-
seille-i — taldn a FIAT-Lancia csapat versenyzdéi is megembe-
relik magukat az utolsé futamokon.

A beszélgetés végére egy ,magyaros” kérdést hagytunk. Még
egyszer sem jart Magyarorszagon. Nem is tervez szereplést ha-
zankban?

— Az igazat mondjam? — kérdez vissza. — A valdsig az,
hogy 1977-ben honfitdrsam, Frequelin a Taurus Rallye részve-
véje volt és nem valami j6 benyomésokkal tért haza az Onék
orszagadbol. Az iddmérésre panaszkodott. Elmondta, hogy hidba
reklamalt, azzal sem ért el semmit sem. Nos, az id6mérés az én
vesszfparipam is. Mésképp fogalmazva: amig jobb hireket nem
kapok Magyarorszdgr6l, addig varok az utazéssal...

Szalay Péter
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Monte Carlo Rallye: a Porsche Carrera Nicholas-szal,

MONTE CARLO °78

A magam versenyét mér tulajdonképpen azzal megnyertem,
hogy minden hiba és fénnakadéas nélkiil, az itéletids ellenére, an-
nak rendje és médja szerint megérkeztem a kis Polskival Monte
Carléba, hogy szemtantija lehessek a vildg egyik leghiresebb au-
toversenyének, a 46. Monte Carlo Rallye-nek.

A vilag minden tajardl Gsszegydlt Ujsagirdk és fotés kolléga-
im mar javaban serénykedtek, sztorikra vadésztak, informéaciékat
gyljtottek, igyekeztem héat 1épést tartani veliik. Amit elészor
megtudtam, az az volt, hogy a gyakorlatilag hazai paly4n star-
tolé6 Jean Pierre Nicholas ezuttal Porsche Carreraval indul, s
méghozza egy kolesonkapott autéval. Bevallom, az egész Nicho-
las-térténetnek nem sok jelent8séget tulajdonitottam., Miért is
tettem volna az ellenkez&jét, amikor az egész szurkoléhad a nyu-
gatnémet ROhl-rél, a Fiat 131 Abarth nagyszer ,lovasirél” be-
szélt, meg az olasz Munari Lancia Stratosat csodélia.

Bezzeg négy nappal késbbb, a rallye utolsd, oridsi eréfeszité-
seket kovetel6 600 kilométeres szakasza utdn mér mindenki Ni-
cholast iinnepelte. Otezer kilométeres heroikus kiizdelemben ver-
te meg kolcsdonautdjaval a vildg legjobbjait, dacolt legjobban az
ijeszt6 hétomegekkel, a mostoha id6ével, a természet csapasaival.
Emlékeimben kutatva, még szét kell ejtenem a ,kis” R—5-8sdk
szenzacids sikerérdl, szereplésérdl is. Réluk a rajt elStt koriilbe-
lil dgy vélekedtek, mint Nicholas esélyeirdl. Aztdn mindenki
csak fogta a fejét és hinni sem akart a fiilének, amikor meghal-
lotta: Ragnotti a masodik, Frequelin pedig a harmadik helyre ért
be veliik! Ugy t(inik, a mi Ferjdncz Attildnk ezuttal valéban j6l

véalasztott . ..
: Németh Ferenc
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Se jobbra, se balra, avagy merre tovibb ?2...
(A szerzé felvételei)
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LONDON

British Leyland

Az auté régi szenvedély Angliaban.
Gyakorlatilag minden csalddnak van ko-
csija és ki is hasznalja, mert hétvégeken
szinte az egész orszdg kiradndulni megy. A
kitiing, hdaromsdvos autépdlydkon élvezeta
vezetés és az angolok hosszabb utakra is
szivesebben mennek gépkocsival, mint vo-
nattal.

Méar kevesebb jo6t lehet elmondani
tjabban az angol autogyartasrél, Meglepd
ellentmondésaival kész taldny a hazai
szakérték és a kilfoldi lizletemberek sza-
mara is. A szazad elején Anglia volt azel-
s6 szdmu autdégyarté orszdg Eurépaban,
ma viszont alig latni mar angol kocsikat a
kontinensen. Az autdsok vagyainak neto-
védbbja ma is vildgszerte a mesés Rolls
Royce, mert konzervativ kiilseje ellenére
a legkitinébb motorral rendelkezik, ké-
nyelmes, tdgas és szinte elnyGhetetlen. Kar,
hogy csak a gazdagok engedhetik meg ma-
guknak.

A British Leyland, amely az egyetlen
tisztdn angol kézben levlé autdgyartéd cég,
ennél is nagyobb rejtély. Ez a cég, mely
oly csoddlatos kocsikat allit el6, mint a
csodalatosan dramvonalas, erés Jaguér, a
terepjaré Land Rover vagy a valtozatla-
nul kdzkedvelt Mini, tavaly csaknem cséd-
be jutott. De bukddcsoldsa kdzben is meg-
tervezte az uj Rover 3500-at, ami az eu-
répai szakemberek bamulatat vivta ki és
az év koesijava vélasztottdk meg. A Ley-
land nem gydéz eleget gyéartani belGle, de
az 4tlag csalddi kocsik, a Marina, Allegro,
Maxi veszteséges gyartdsa miatt az egész
cég erfsen visszaesett a belsé piacon. Né-
hiany éve még a Leyland Kkocsik szilardan
birtokoltdk az angol autépiac felét. Ma-
napsag pedig a rossz vezetés, a sok sztrajk
és termeléskiesés miatt részaranya a felére
zuhant. Juliusban megtortént, hogy egy
teljes hénap alatt minddssze harom Rover
3500 keriilt ki a gydrbdél. A szakemberek
nemigen lelik a Leyland vergddésének
okat. Annyit mar azért megallapitottak,
hogy nédluk a termelékenység a felét sem
éri el a nyugat-eurdpainak.

Az év kocsija mindennek ellené-
re egycsapasra meghdditotta az autéd-
rajongékat. Ablakai gombnyomadsra nyil-
nak és zarédnak, erd6s reflektorait Kkis
toriék tartjdk mindig tisztdn. Nem csoda,
ha a kirdlyné felnétt lanya, Anna is mind-
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jart vasarolt belble. Ami azt illeti, férjével
egyiitt elég zaboldtlanul szaguldozik ben-
ne. El6szor Annét birsagolta meg a rend-
6rség, mert 150-nel hajtott az autdpalyan,
majd a férjét fiilelték le, amikor 90-es tem-
péban stivitett London belvarosaban a Par-
lament felé, Annal nagyobb volt a kozfel-
haborodas, amikor a biré kiszabta a bir-
sagot. Azért a csekélyke 15 fontért maés is
szivesen megtette volna...

Laszlé Balazs

24 6ra Le Mans-ban

Expresszlevelet hozott dprilisban a posta
az MTI périzsi tudésitéjanak. Nem mond-
hatnam, hogy a slirgdsséget jelzd pecsét 14z~
ba hozza az ujsagirét, hisz naponta jo né-
hény boriték érkezik ezzel a jelzéssel. Ezut-
tal azonban a feladé nem valamelyik szak-
szervezet, part sajtéirodaja volt, hanem a
Renault cég. A halaszthatatlan lizenet arrél
szamolt be, hogy kijeldlték az idén Le
Mans-ban sorrakeriild 24 oras autdverse-
nyen részt vevé négy Renault kocsi legény-
ségét.

Igen, Franciaorszdgban nemzeti esemény
a mans-i 24 Ora, elokésziiletei reflektor-
fényben folynak, amikor pedig felbégnek a
motorok, nemcsak a lelatéokon és az utak
mentén bamuld szazezrek kivetik igézetten
a foldon jar6é rakétakat, az ember vezette
csodagépeket, hanem délutantél délutanig
az egész orszag.

Ilyenkor szinte a nap barmely pillanata-
ban lehet taldlni olyan televiziés esatornat,
ahonnan benzinfiist felhéi,c reflektorok
fénycsovai, fékek sikolyai tornek be a szo-
bdkba, a radiddllomdsok izgalomtdl elfuld
hangu riporterek hangjat horgik a mas uta-
kon robogé gépkocsik radidiba. Tavaly
Mans valésagos nemzeti drdma szinhelye
volt. Hosszu sziinet utédn tért vissza az elsé
szadmu nemzeti autdégyar, a Renault.

Olyan kocsit konstrualtak, amely a pré-
béakon azt bizonyitotta, hogy mindent tud
— csak azt nem bizonyitotta be, hogy gyodz-
ni is képes félelmes és évek 6ta egyedural-
kod6é versenytarsaval, a Porschéval szem-
ben.

Négy Renault indult, négy pompas Re-
nault-Turbé vagtazott és Jean-Pierre Ja-
bouille, a cég nagy asza rogion eldretort.
Délutan lett, majd este, s faradhatatlanul
rotta a koroket, de kozben egyik rossz hir
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kovette a méasikat. A négyesbdl az els§ mar
egy ora multan kigyulladt, a masik messze
lemaradt. A Porsche-istalld elsé kocsija
ugyancsak hamar felmondta a szolgalatot.
Ickx, a vezetd azonban atnyergelt a masik-
ra és felhozta a masodik helyre. Néhany
oraval a fantasztikus csata vége el6tt a Re-
nault vezetd kocsija is kigyulladt, odalettek
a francia remények, megtorten széltak az
almos radiokozvetitdk, hazaindult a k6zon-
ség. A Porschénak szerencséje volt, az utol-
s6 kilométerekre motorja szintén felmond-
ta a szolgalatot, épphogy be tudott vanszo-
rogni a célba, de elsdként.

A viadal utan persze mindkét nagy ver-
senyistallojaban megkezdddott a késziilé-
dés. A Renault ugy értékelte a csatat, hogy
ott gyozhetett volna, ha névelni tudnd a
hajtomvek A&ll6képességét. Ezért minden
erdt erre koncentralt. A Porsche viszont
ugy vélekedett, hogy lemaradt volna, ha a
Renault kocsik nem mondanak cs6dét idé
el6tt. Ezért az a furcsa helyzet allt el§,
hogy a vesztes lényegében nem valtoztatott
semmit ez évre, viszont a Porsche 911-ese-
ket az idén mar az Gj 936-osok valtjak fel.
Vagyis a nyerdk ujitanak és kockaztatnak,
a vesztesek korszer(sitik a régit.

Baracs Dénes

(Lapzdrta utdni hir: Le Mans-
ban a Renault visszavdgott a Porschénak!
A 24 6rds verseny végeredménye az idén: 1,
Pironi—Jaussaud (FR) Renault Alpine Tur-
bo, 5033 km, 210,4 km-es dtlag. 2. Porsche
936 Turbd, Ickx—Wollek-Barthtris, 4968, 1
km. A szerk.)

VARSO

it a Polonéz

A lengyel és francia nyelvbdl otvozott
»Polonéz” széhoz mindeddig egyetlen fo-
galmat tarsithattunk: egy régi, méltésig-
teljes lengyel tancot, kézépkori udvari béa-
lok, a krakkéi Wawelben rendezett esté-
lyek nyitétancat, olyasvalamit, mint a mi
palotasunk. ..

Mostantél Gj értelmezd szovegrész is
keriil majd az enciklopédidk, lexikonok
lapjaira, a ,,Polonéz” sz6 ala: a varséi au-
tégyar, az FSO igéretes uj terméke, az ot-
ajtés és ot kiilonféle motorral késziilé len-
gyel gépkocsi. S ha a bemutatast a motor-
ral kezdtiik, el kell mondani, hogy késziil
ehhez a gyartmanyhoz 1500 kobcentis, 75
16erés, valamint ugyancsak 1500-as, de 82
16erés motor. Egy masik tipusba 1300-as
keriil 65 léerdovel. Uzemanyagbél 78 okta-
nos e motorok igénye. A sebességvaltdk
két fajtajat készitik a Polonézhez. Az egyik
négy, a masik 6t sebességfokozat valtasara
lesz képes.

A kocsi konstruktdrei a Polonézbe két,
egymastdl fiiggetlen fékrendszert épitettek.
A hatsé kerekek fékberendezéséhez fékerd
korrektorokat szereltek fol, amik cstkken-
tik a megcsuszas esélyét. A korméanyt a ve-
zetd tetszOleges dblési szogbe &llithatja, a
miiszerfal pedig ,,j6l leolvashatd” szogben
késziil. A mar hagyoméanyos miszereken
kiviil a falon elhelyeztek egy kvarcérat,
olajnyomasmérdt, hftéfolyadék-mérét és
egy ugynevezett veszélyjelzd kontroll-ldm-
pat is. Erdemes még megemliteni, hogy a
koesiban fordulatszam-mérd is taldlhaté.

Ilyen tehdt a lengyel ,Polonéz”,
amelybdl a gyarté mér 1978-ra 5—10 ezer
darabot igér s ebbfl a lengyel autdkeres-
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Gorog probaiton a Polonéz.

kedelem a hazai igényekre gondolva méra
harmadik negyedévben szallit. (Az ara
Lengyelorszdgban kb. 225 ezer zloty lesz).

A ,Polonéz”"-zel nem sz(inik meg a
FIAT 125 P gyartasa, ellenkezbleg: alapos
korszer(isitést terveznek és folytatjdk a be-
valt tipus gyéartasat is.

Szilagyi Szabolcs

BELGRAD

Zastava 101-es

A ,Stojadin”-nal szabadkai ismerdsém
jévoltabodl ismerkedhettem meg kozelebb-
r6l. A jugoszlav fii hdrom hetet a sopro-
ni egyetemen toltétt s arra kért — lévén
idegen szamara hazai forgalmunk — le-
gyek a segitségére, hisz mindenképp 14j ko-
csijdval szeretne utazni.

fgy hat taldlkoztunk Szegeden: & és
én valamint ,Stojadin”, amely mar meg-
jelenésére is dinamikus, gyors masinat sej-
tetett. Itt az alkalom tehat az ismerkedés-
re, amelyre eziiton hivom meg olvasdinkat!

Az oOtajtés Zastava 101-es véltozat
(gyartjak haromajtés kivitelben is) mar a
csomagok elhelyezésénél is praktikusnak
bizonyult. A héatsé ajté felnyitdsat gézos
teleszképok segitették., Probaképpen ledon-
tottik a hatsé iléstamlakat és ekkor 1,9
négizetméteres vizszintes rakodéteret kap-
tunk.

Mar az els6 percekben feltlint, hogy az
ajtékon nincsenek zsebek, viszont a sze-
kunder biztonsiag szempontjabél is ragyo-
géan kialakitott mszerfal alatt két rész-
re osztott tdgas rakodédpolc taldlhatd.

Mikozben bekapcesoltuk a gyar besze-
relte automata biztonsagi oveinket, bara-
ratom roviden elmesélte a Stojeden histé-
ridjat.

— Ez szerbiil 101-et jelent és innen kap-
ta — a ti Zsigulitokhoz hasonlé elnevezés
szerinti ,Zsiga” becenevet — a ,Stoja-
din”-t, ami egy szerb férfinév.
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Az orszigitra kiérve a motor csende-
sen duruzsolt és kdnnyedén tartotta a 100
km/6ras sebességet. Egy-egy eldzésnél cél-
szer(i volt harmadik fokozatba visszakap-
csolni, de ekkor is 85 km/érdig leheiett
huzatni az autét.

Budapest el6tt révid pihenSre megéll-
tunk s itt volt az alkalom a motorhazietd
felnyitasara is.

A Kkeresztbe elhelyezett 1116 kdbeentis,
55 LE motor és az egész motortér , beépi-
tése” igen hasonlé a FIAT 128-éhoz. A fe-
kete miianyag diszrdcs mogott jobb olda-
lon kozvetleniil a h(it6, bal oldalon pedig
j6l szerelhetéen az elosztéfej és az AC ta-
lalhaté. A pétkerék és az emeld is a motor-
térben keriilt elhelyezésre, ezzel is na-
gyobbad és kényelmesebbé téve a csomag-
teret.

A Balaton-felvidék és a soproni he-
gyek kanyargés utjain is helytallt a kis
101-es, ragyogbéan érvényesilt a kocesi
fronthajtdsa.

Sopronba érkezésiink utdn baratom
blicstizdsul még egy rovid jellemzést adott
az autéroél:

— ,Stojadin”-t nyole hénapja kaptam
meg és a garancidlis szervizeken, a rutin-
munkédkon kiviil csak az ajték finom be-
4llitdsat kellett kérnem. A fogyasztdsa sza-
momra kellemes meglepetés, hisz a varosi
kozlekedésben sem éri el a 10,5 litert, mig
orszéguton 8,5 litert jegyeztem f6l. Ma mar
két Gj valtozatban is gyartjdk a Zastavit.
A luxuskivitel textilbetétes, lehajthaté el-
s iiléseket, szervoféket, tolatélampat gs
tébb diszlécet kapott. A specidl 64 lderds,
kagylésitott fejtamlas iilésekkel, gumibete-
tes uitkozbkkel rendelkezik a luxusvalto-
zat plusszain kiviil.

Otszéz kilométeres bardtkozdsunk so-
rén ,Stojadin”-ban igazi kellemes utitar-
sat ismerhettem meg, akire szdmitani le-
het a vératlan, nehéz pillanatokban is.

Foldi Attila
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HOPPLA HO!

A szemfiiles fotés az , Ezer-t6 Rallye”-n csipte el a
pillanatot. (Els6 képparunk.) Az autd pilétdja a finn Jussi
Kynsilehto volt, mig navigéatora a neves, hazdnkban is nép-
szerd angol rallye-tudosito, Martin Holmes. Mikor az utéb-
bit, a hidegvér orszdgabol valot a replilésrél kérdezgették,
a frappans, hlivos valasz ezuttal sem maradt el:

— En a papirjaimmal bibelédtem, csak a csérompolés
zokkentett ki megszokott munkdmboél, Az eset utan kivet-
tem a tollamat és tovabb dolgoztam. No nem mint naviga-
tor, hanem, mint lapom tudédsitéja. ..

A vilagot bejart foték nem egyediek a rallye-sport vi-
lagaban. S bar ha nem is ennyire latvanyosan, s ekkorat,
kicsiiszast azért a mi hazai fotésaink is megorokitettek.
Ime két par a valasztékbol: Néemeth Sandor és Németh Fe-
renc képei a Dunéantulon késziiltek. Az egyik par az idei
Voldan Rallye-n, mig a masik a Tauruson villantja fel az
autoversenyek egy-egy izgalmas pillanatat. A harom kép-
paron egy dolog azért kozos: mint altaldban — a szigoru
biztonségi elirdsok miatt — ezuttal sem tortént egyik
esetben sem komolyabb sériilés.




Még héira van

Tallézés a vilag- és hazai
miisornaptarbél

Marka nélkiili kocsik Nagy Rallye-je:

Oktéber 14—17: Giro’d Itdlia
Oktéber 25—29: Uj-Kaleddnia Rallye

Rallye Eurdpa-bajnoki futamok:

Szeptember 1—3: San Martino di Castrozza
(olasz)

Szeptember 10—12: Halkididi Rallve (gorog)
Szeptember 15—16: Manx-Trophy (angol)
Szeptember 15—24: Tour de France (francia)
Szeptember 29-t51 oktéber 1.: Ciprus Rallye
Oktéber 1.: Onloop van Haspengouw (belga)
Oktéber 6—8: Varsd Rallye

Oktéber 13—15: OASC Rallye (osztrak)
Oktéber 14—15: Criterium Chataigna (francia)
Oktdéber 20—22: Spanyol Rallye

November 4—5: Algavre Rallye (portugél)
November 14—15: Bosporus Rallye (torok)

Forma 1-es viligbajnoki futamok:

Augusztus 27.: Holland GP Zandvoort
Szeptember 10.: Olasz GP Monza
Oktéber 1.: Kanada GP

Oktdber 8.: Kelet-USA GP Watkins Glen
Sportkocsik Eurépa-bajnoksiga:

Szeptember 17.: Salzburgring (Ausztria)
Oktéber 1.: Dijon (Franciaorszag)

Tihrakocsik Eurépa-bajnoksiga:

Szeptember 17.: Silverstone (Anglia)
Oktdber 1.: Zolder (Belgium)

Rallye Marka Viligbajnoksag:

Augusztus 25—27: Ezer-t6 Rallye (Finnorszég)
Szeptember 14—17: Criterium Quebec (Kanada)
Oktoéber 4—10: San Remo Rallye (Olaszorszag)
November 4—35: Frankreich (Tour de Course)
(Franciaorszag)

November 19—23: RAC Rallye (Anglia)
Magyar bajnoki rallye-futamok:

Szeptember 8—10: FOTAXI Rallye (ttra- és
rallye-osztalyban)

Hegyi bajnoki futamok:

Szeptember 16.: Pécsi hegyiverseny
Oktoéber 6.: Visegradi verseny

RALLYE EB. MAGAZIN

A 17. INT. TAURUS RALLYE
NYIREGYHAZI SZERVEZO
BIZOTTSAGANAK KIADVANYA.
Felelds szerkeszt6: Kalenda Zoltan
Tordeloszerkesztd: Pristyak Jézsef
Kiadja: a Szaboles megyei
Lapkiadé Vallalat
Felel6s kiaddo: Madi Lajos, igazgaté
Késziilt a Nyirségi Nyomddban
Felelds vezetd: Jager Zoltan igazgatd
70913
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