...--:'!i‘.\ﬂﬂoaoﬂﬂb
"eanpp0lo0p
o rofd 0

Zdlé.mw iinnepeket és lwldoq (i évet!

auto-motor - x: 924

Ara 3 Ft



A HUNGAROSZERVIZ
0j iizemhaza

Budapest XIV., Mexikéi at 15—19. (Mogyorédi at sarok)
Telefon: 835-975, 837-177

Ertesitjiik az autétulajdonosokat, hogy

megkezdtiik két miiszakban

az 4taldnydijas m(szeres bevizsgdldst, javitdst és szervizt

A ZSIGULI, OPEL, YVAUXHALL, k&ini FORD, MERCEDES tipust gépkocsik javitdsdt
i és karbantartdsit villaljuk,
SEMPERIT, DIAGONAL, RADIAL és téli gumik raktdrrél kaphaték,
dijmentes felszereléssel

AZ ATALANYDI) HAVONKENT 150 FT, *
amely egy dijtalan fels6 mosast is
magaban foglal

Felhivjuk szives figyelmiiket, °

hogy valamennyi AFOR-AGIP |
tltballomasunk
iizemanyagot

ulalvinyra és készpénzért £ o=
egyardnt drusit |

OROMMEL ALLUNK
RENDELKEZESUKRE:




Az elmélettol a gyakorlatig

frta: Dr. Gébor Lész16, a Pesti Kézponti Keriileti Birésdg kozlekedési csoportjénak vezetd birija

Az Auté-Motor november 214 szdméban dr. Nagy Er-
vin, a Kozlekedési Foigazgatésag helyettes vezetdje tol-
1ab6l megjelent , A Szimpéziumtiél a gyakorlatig” ci-
mi cikk kimeritd tdjékoztatdst adott a 3. Varosi For-
galombiztonsdgi Szimpézium anyagérdl, a felmeriilt kér-
désekben a hazai és kiilféldi szakemberek javaslatairol
és ajénlasairol. A ‘cikk megallapitja, hogy a Sazim-
pozium célkitGzései vildgosak, de tényleges eredménye
csak akkor jelentkezik majd, ha a forgalombiztonsag
érdekében tett javaslatok a gyakorlatban is alkalma-
zasma keriilnek, hogy azoknak valéban balesetcstkken-
t6 hatésa legyen.

A cikkiré azt ajinlja, hogy a Szimpéziumon tett hasz-
nos javaslatoknak a gyakorlatban valé megvaldsitdsa
érdekében széles kird vitaférumot kellene létrehozni,
amelyben a kiilonbdzé téméik szakemberei és a témadk
irdnt érdeklddék véleményt nyilvanithatndnak és meg-
tehetnék javaslataikat.

A cikkre reagilva, dr. Bényei Andrds, a Budapesti MG~

szaki etern docense, e lap december 6-i szaméban
azt javasolja, hogy a Kozlekedéstudomanyi Egyesiilet
kere alakuljon egy olyan tarsadalmi szervként

miksd6 operativ bizottsdg, amelynek feladata a szim-
poziumi hatdrozatok wvégrehajtisdnak elémozditdsa len-
ne. |
A szimpéziumok résztvevsi, dltaldban a hazai és kiil-
foldi tapasztalatokra tdmaszkodva, sck olyan, a kozle-
kedési balesetek megel6zését valdban eldsegité ajanla-
sokat, javaslatokat tettek, amelyeket a kiilémbozé alla-
mi szervek, kozlekedési vallalatok é&s intézmények a
sajat teriiletiikbn wvaldban j6l fel tudnak haszndlni, a
kozlekedés biztonsdginak és kulbirdltsigianak fokozdsa
érdekében. E javaslatok j6 részének gyakorlati meg-
valésitisahoz sem jogalkotdsi, sem mds kézponti intéz-
kedésre nincs sziikség
Csak példaként emlitek meg néhény olyan javaslatot,
amelyeknek id6szer(iségét a birdsdgi {télkezési tapaszta-
latok is megerdsitik. Ha hatésdgaink és véllalataink
csupdn ezeket megvaldsitandk, mér ezzel is jelentfs
e S K o )
A gépjdrmivek biztonsdgos miszaki dllapotdnak &llan-
d6 ellendrzése, a karbantartds és a javitds lelkiismere-
tesebbé tétele, fokozott ellendrzése, és intézkedések
azokkal szemben, akik ezen a téren felelGtlenséget ta-
nusftanak,
Addig is, amig a biztonsdgi dvek hasznélata kitelezd-
vé nem valik, szorgalmazni kell azok beszerzését és fel-
szerelését, legalabb a személyautdkban és a taxikban,
mert a tapasztalatok azt mutatjdk, hogy a kézlekedési
balesetek jelentis szimdban a haldlos eredmény vagy a
sllyos sériilés kizdrélag a jarmdbsl valé kiesés, illetve
a jarm{ belsd részelhez vals {itktzés miatt kovetkezik
be. Az ilyen balesetek megelGzhetSk lennének a bizton-
sagi oOvek haszndlatéval. Megfeleld propaganddval, és
természetesen a biztonsdgi dvek beszerzési lehetOségei-
nek a megteremtésével, az autétulajdonosokat ezek
hasznélatdnak ésszer(iségér6l kellene meggydzni.
Atgondoltabb és rugalmasabb forgalomszervezédssel és
Jorgalomtechnikai intézkedésekkel killémtsen a kijelslt
gyalogatkelGhelyek, a jdrda és a jardasziget kozotti te-
rilleteke, a keresztezbdések és a csomépontok balesetve-
a cstkkentését lehetne elérni. Az {bélke-
zés| gyakorlat megerdsiti a szimpdaiumokon gyakran el-
hangzott véleményt, hogy sok baleset az utak hibai,
hidnyossiagal vagy a nem kavetkezetes, gyakran hidnyos
vagy szabélytalan jelzések miatt kovetkezik be. Ezek
:glﬁ}tv'imélata és a hibdk kijavitdsa fokoznd a bizton-
got.
Fokozni kellene az ellenfrzést a kivildgitatlan lovas-
kocsit hajtékkal és a kerékpdrosokkal szemben. Niwel-
ni kellene az ellenrzést a munkagépek vezetSivel
szemben, és Oket a szabdlyos é&s biztonsdgos kozleke-

désre raszoritani. A {télkezési tapasztalat azt mutatja,
hogy ezen a teriileten a jarm(vezetdk forgalmi alapis-
mereteinek a hidnya jelentés méntékben jatszik szere-
pet a balesetek bek&vetkezésében.

Az ittassdg még ma is — a kiterjedt propaganda és szi-
gort intézkedések ellenére — a kozlekedési balesetek
18%,-dban jatszik szerepet. Az ittas dllapotban valé jar-
mivezetés megeldzésére szigori tdrvényl rendelkezések
adnak lehetdséget, és az egyre szigoribb itélkezési gya-
korlat is igyekszik mindent megtennd a megeldzés érde-
kében. Sokat tehetnek azonban ittas vezetés megakadé-
lyozésa érdekében a véllalatok és intézmények is, a
fokozott ellenfrzéssel és més megeldzési mobdszerek
bevezetésével.

A jarmQvek helytelen rakoddsa, tilterhelése, kisebb
miszaki hibdkkal valé forgalomba engedése szintén
cstkkenti a biztonségot és sok baleset kbavetlen oka.
Ezek megsziintetése szintén nem kivan kozponti intéz-
kedést, csupan a meglevd rendelkezések betartdsat kell

szorgalmazni

A gyulogosok féként az idés személyek és a gyermekek
rendszeres és széles koridl fevildgositdsa, a kbzlekedési
erkdles 4altaldnos megszilarditdsa egyik elofeltétele a
kozlekedés biztonsiga novelésének.

A gépjdrmilivezeték fizikai és erkélesi alkalmassdgdnak
az alaposabb wvizsgilata kiki{iszébblheti, hogy olyan sze-
mélyek is vezetbi engedélyhez jussanak, akik pusztin a
rejlé kedvezbtlen adottsdgok miatt ve-
szélyt jelentenek a kozlekedésben.

A fentiekben nem tdrekedtem teljességre és még arra
sem, hogy a téméakat a jelentdségiik sorrendjében emel-
jem ki. Célom csupén az volt, hogy ramutassak arra a
szakemberek dltal egyébként is ismert tényre, hogy a
kozlekedés biztonsdgénak fokozdsdra sok olyan lehet6-
ség is van, amelyek alkalmazisa nem igényel kor-
manyzati vagy tirvénykezési intézkedést.
A kiilinbozd tandcskozdsok sordn a szakemberek 4l-
taldban felhivjdk a figyelmet a kozlekedésben tapasz-
talhat6é 1) jelenségekre, veszélyforrdsokra, a kozlekedési
szabélysértések elkiévebési médozataira és arra is, hogy
milyen vonatkozasban wagy melyik teriileten kell Gjabb
és slirghbs intézkedéseket tenni a kozlekedési balesetek
megelbzése érdekében. A tandcskozdsok mem rendelkez-
nek hatésdgi jogkorrel, és ezért mindenkire kotelezd
ereji hatdrozatokat nem hozhatnak. Céljuk csupdn az,
hogy a sziikséges intézkedésekre felhivjdk a figyelmet,
és azok gyakorlati megvalGsitisa érdekében az illetéke-
seknek megfeleld javaslatokat tegyenek.

ezért magam is szitkségesnek tartom, hogy a
szimpéziumok és a konferencidk anyagit, az ezeken
meghozott hatdrozatokat, javaslatokat és ajanlésokat a
legszélesebb kérben és lehetfleg a témegkommunikécics
eszkbzbk segitségével a nyilvdnossig elé tdrjak.
De ezen tul, egyetértve dr. Nagy Ervin és dr. Bényei
Andrds véleményével, szilkségesnek tartom minden
szimpdzium és konferencia szervezésénél egy olyan fe-
lelés bizottsdg létrehozasdt is, amelynek feladata len-
ne a gyakorlatban hasznosithaté hatdrozatolknak, javas-
latoknak é&s ajdnlésoknak az iletékesekhez wvalé eljut-
tatdsa, azok sorsdnak a nyomon kovetése, és ha szilksé-
ges, a gyakorlati megvalésitds szorgalmazésa
Véglil sziilkségesnek latom azt ts, hogy azok a vél.la.l.ntok
intézmények vagy magénszemélyek, akiket a hahémzatok
és javaslatok érintenek & akik ezeket a gyakorlatban
eredményesen fel tudjak hasznélni, ne wvarjanak ren-
deletekre vagy kozponti utasitdsra, tegyék meg az intéz-
kedéseket a sajdt hatdskiriikben vagy Onédlléan kezde-
ményezzék ezek gyakorlati alkalmazésa érdekében a
szitkséges intézkedéseket.
Miasként a tandcskozdsok gyakorlati haszna elenyészik,
és azok Oncéliva vilnak,
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EGY KIS TORTENELEM

A SZOVJETUNIO
MEGALAKULASANAK
EVFORDULOJAN

1896-ban indult Gtjdra az elsd orosz gép-
kocsi. Kétléerés motorja oOranként 20
versztes (1 verszt = 1067 méter) sebesség-
gel rophitette.

"
1907-ben egy autdtulajdonos tablat fiig-

gesztett kocsijara: ,,Fuvaros. Fizetés meg-
allapodas szerint.” Ez volt az els6 moszk-

A harmincas évek
jellegzetes auidja:
a GAZ—A modell

vai taxi.
b 4
Gorkijban készillt az 1915-ben Moszkvidban 1303 auté kodzleke-
az M—1 tipus is detit,
w

A  Moszkva és komyéke gépjarmiforgal-
mardél” szdlé dekrétumot Lenin irta ala
1920. jlanius 10-én.

b1

1921 Aprilisiban kezdte meg a termelésta
Moszkvai Autémotorgyar, 1924. november
6-an készen allt tiz AMO—F—15 tipusi te-
hergépkocsi is, Ezek voltak az elsé szov-
jet gyartminyla gépjarmavek.

b 4

A Jaroszlavli Autdjavitdé 1925 augusztusa-
ban megkezdte a felkésziilést a hérom-
tonnds, JA—3 tipusi teherauték gyarti-

sara.
) b 4
leningrdal karosz- 1926-ban Moszkvaban 118 'taxi és 137 auté-
iy e Teide busz kézlekedett. Bkkor a teher- és sze-

nagykocsi-alvazra mélyforgalom még démté mértékben 21 543

16val bonyolodott le.
W

Sportkocsi-prototipus a
GAZ—A modell szerke-
zeteivel dramldstanl
vizsgdlatokra még a
harmincas évekbdl

1927 mdjusdban a moszkvai Spartacus
Autégyar Gtjdra bocsatotta az elsé —
NAMI—1 tipusi, 22 léerés — kiskocsikat.

b 4
A NAMI A—50-es hires 1930. november 6-4n a moszkvai KIM
kisérletl jairmd autbosszeszereld ilizem megkezdte az elsd
sajat tervezésl gépkoosi Gsszeszerelését.
*

1933. jilius 6. és szeptember 30. kéz6tt tar-
totta meg a Moszkvai Autdklub a Moszk-
va—Karakum—Moszkva Utvonalon a tira-
versenyét. A 9 ezer kilométeres — a siva-
tagon étvezetd — utvonalon 23 koesi in-
dult, hogy sokoldaltan tanulmdényozzdk
Oket. :

%

Moszkvéban jelenleg 5000-nél t5bb autd-
busz, mintegy 1200 villamos és 1700 troli-




busz kozlekedik. Egy év alatt legalabb 3
millidrd utast szallitanak.

"

1931 novemberében befejezték a Gorkiji
Autégydr épitését,

b4

1936 mérciusdban megtartottdk — nagyon
mostoha idéjardsi koértilmények kozt — a
Moszkva—Leningrad—Moszkva utvonalon
a megéllas nélkili téli autéversenyt. A
gyoztes csapat — Udolszkij és Makarov —
21 6ra 55 perc alatt tette meg az 1413
kilométeres utat.

w

18941-ben a Miasszba, Cseljabinszkba és
Uljanovszkba kitelepitett Lihacsov Auté-
gyar egyes lizemei és berendezései alapjan
autégyarak szervezését kezdték meg.

*

1941 végén megnyilt egy autéut a Lagoda-
t6 jegén., 157 napig létezett, ezalatt 300
ezer tonna arut széllitottak rajta keresaztiil
Leningradba, onnan pedig 514 ezer lakost
telepitettelk ki, illetve 58 800 tonna mdkin-
cset helyeztek biztonsigha a hdétorszégba
valé szallitdssal.

w

A Szovijet Hadsereg gépkocsijai a Nagy
Honvédd Hébord idején tobb mint 100
millié tonna hadianyagot és felszerelést
szallitottak. A megtett utak hossza alap-
jan 90 ezerszer keriilhették volna meg az
egyenlitst,

b4

A habori el6tti években Moszkvéaban,
Gorkijban és Jaroszlavlban hédrom autd-
gyar miiktdott. Jelenleg tobb tucat va-
rosban gyartanak gépkocsikat. Moszkva,
Gorkij, Uljanovszk, Miassz, Szaranszk,
Brjanszk, Mogilev, Zsodino, Minszk, Kre-
mencsug, Kutaisz, Frunze gydrai teher-
autdkat, Cseljabinszk, Irbit és Odessza
lizemei pétkocsikat, Kurgan, Pavlovo, Lu-
kino, Lvov, Riga, Jerevan gyérai autdbu-
szokat, Gorkijban, Moszkvdban, Togliatti-
ban, Izsevszkben, Zaporozsjeban, Luckban
pedig személyautékat dllitanak el6. Az autéd-
gyérak alkatrészellitdsa érdekében tdbb
szdz szakositott gyédrat szerveztek. Ezek
motorokat, gumikdpenyeket és belsSket,
golydscsapagyakat, elektromos berendezé-
seket, szerszamokat gydrtanak. Kiilondsen
nagy motorgyarak épiiltek Jaroszlaviban,
Zavolzsjeban, Melitopolban és Ufdban.

¥

Néhany jellemzb adat a szovjet autdipar
fejlodésérGl. 1945-ben 74,7 ezer gépkocsit
gyartottak (ebbdl 5 ezer személyautd) 1950-
ben 362,9 illetve 64,6 ezer, 1855-ben 445,3,
illetve 107,8 ezer, 1060-ban 5238, illetve
138,8 ezer, 1965-ben 616,3, illetve 201,2 ezer,
1970-ben 916,1, illetve 344,3 ezer gépkocsi,
illetve személygépkocsi keriilt ki a szovjet
. 1, mig most egvediili a Volgai
Autégyar évi 660 000 VAZ-modell elGallita-
séra rendezkedik be...

— APN —

A miésodik vildAghdbordt kdvetd évek szovjet autéi kbzQl felidézzlk az irdny-

mutaté ,vagon tipusi” konstrukciék egylk taxiviltozatit a hdtsétengely vo-

naliba épitett Moszkvics-motorral és a kozépsG toléajtéval. Majd egy pillantds

az 1945. majus 9-én bemutatott Pobeddra, a késSbbi Volga tipusokra végll

a reprezentativ 300 léerdSs ZIL 1l4-re, amely tObbnyire csak Rnnepélyu alkal-
makkor tinik fel az utakon




A MINISZTERTANACS
HATAROZATANAK MEGFELELOEN
a Mivelddésligyl Minisztérium még eb-
ben a tanévben megvizsgdlja a kozleke-
dési ismeretek eredményesebb oktatdsd-
nak lehetSségeit, és &tfogdé utasités ki-
adasdra készil, Addig is azonban felhiv-
ja az ¢ktatdsi intézmények vezetlinek
ufyelm az érvényben levd utasitdsok
ribb betartdsara., Hangsilyozott je-
m&get kell tulajdonitani az Altaldnos
mkolak mozgalmi keretében mikddb
kbzlekedési Orsdk tevékenységének, va-
lamint a akorlati demonstraciéknak, a
szem)él eszkbzbk felhaszndldsénak,
Ezenkivill ebben a tanévben — minél ha-
marabb — a megjeldlt témaktrikben va-
lamennyl 4ltaldnos é kbzépiskoldban
m kell szervezni a tanuldék szaméra
szilkséges kbzlekedési tdjékoztatdst,

KIMAGASLO MUNKASIKERT

értek el a t6 Vallalat dolgozdl Ta-
tabdnya hatdrdl a készllld U Mil-es
autopélyén. Az nyomvonal dtivel
majd az Altalér-patakon 1is, itt épitenek

most oﬁ- 65 méter hosszi hidszerkezetet,
A villalat dolgozdl, a fagymentes 1d6t
kihaszndlva, szervezték az éjszakail

mdszakot is, szllnet nélkidli mun-
kdval nem e(éu.e.n Ut nap alatt befejez-
ték a hid bal pdlydjdnak a betonozdsit.

Egyetemistdik a fOvirosért — a fOviros .

az egyetemistdkért. Ezx volt a mottédja
annak a kigllitdsnak, y:et a Buda-
pesti Mlszaki Irinyl Jézsef

uteal kolu‘fl an a K .I:odémur
nki

@
gatok dllitottak Ussze. lunfl"um kepu
adott a centendriumat innepld Bu Pect
kizlekedésérdl — muitjdrdl, jelenér
;avmm.ueruuu dokumentumokat a
OviAros kizlekedésével kapcsolatban All6
villalatokt6l, Intézményektll gyljtdtiék
Ossze. Helyet kapott a Medicor és a Vi-
lad s, mint a kizlekedésblztonsdgot
szolgdld berendezések keészitd e A Fovi-
rosl Kodzdtl Balesetelhiri Tandcs
tablél a fOvidros bales otM propa-
gandatevékenységébe tek bepillan-
tdst. A JUvOt, az dtfogd virosrendezési és
kbsiekeddate Jllmtul terveket a FOm-
terv makettjel illusztraltdk

A MOGURT KUZREMUOKUDESEVEL

megallapodés jxm la.re a gyorl Magyar
Vagon- és G valamint a romén
cm autd-, irmakereskedclml
véllalat kéz»dtt. nagy-
izem hédrom év alatt dnm m nagy

teljesitményd Rédba-Man motort és alkat-
réazeket szdllit a roman autdiparnak 11

millié rubel értékben. Az
1973-ban 850 motort killdenek Romdénidba,
ahonnan {&8ként egysoros és hdlGhelyes
vezetStillkéket, valamint kllbnpéle jar-
mialkatrészeket kap az MVG,

KIBOJT A VIZBOL
az épl6 drivaszabolesi kbzit hid pil-
lére. Es ezzel egyszersmind a pillérépités
L ezebb — viz alatti — munkaszaka-
n taljutottak. A hidat a hébord alatt
!a!mbbcntotti‘k. 8 most magyar—jugo-
uliv timdkbdéssel épitik Ujjd. Ma-
szrdl az alépitményeket készitik
u.l. 'ﬂbbb mint hisz millié forint érték-
ben. A hédromnyflisd hid 3165 méter
hosszi, tiz méter széles acéiszerkezet
lesz és kbzutl, valamint galo;os forga-~
lomra alkalmas, A jovo november
készlll el. Innen mindUssze hat kilomé-
terre fekszik a vildghird Harkény flrd6-
hely, amelyet a Jugoszlavidbol érkezl
vendégek jelenleg csak otven kilométe-
res kerilidvel tudnak megkdzelfteni,

elsd évben,

KIBERNETIEA AZ
AUTOKUZLEKEDESBEN

cimmel tandcskozas volt a Technika H4-
zdban, Az Uj tudomdnyig edd: tapasz~
talatairél dr, Tdpal Tamds, a Volan Elekt~
ronika igazgatdja szdmolt be. Az autd-
ktzlek: 8 tovabbl fejlesztése megkivan-
ja, hogy a kbzlekedési vidllalatok munké-
Jat korszer(l szamitérendszerrel irdnyit-
sik., Ezért az autdkbzlekedésben is fej-
leszieni kell az automatikit és a kiber-
nauh% u@en enéliciil J\';;J:'l'ul-‘:lru:::lilt lehet
mego! az oOrids| gépjénmipark gaz-
dasagos Idhaszndldsdt. Fdy dre, a
Kdzlekedéskibernetikai AManddé Bizotiség
titkdra leszbgerte, hogy & kibernetilal
kutatdsnak és alkalmazdsnak aror-
szdgon a kbzlekedésben van a a-
gyobb miiltja. E témakdrben
Otévenként tartanak nemzetkdzi konfe-
renclat, s a loét tandcskozds kbzbtt is

rendszeresen megvitatjdk a hazal szak-
en;})‘elt'nkkel az 1d0szerd kibernetikal té-
makat,

November 21-1 szd-
munkban rejtvény-
ként kdzdltik an-
a:‘: 16 lulywkm kbt
amelye
zlil az autés djsdg-
frék megszavazzdk
wAZ év  autdjat”.

Autovisie és nyugat-
német Stern lapok
fdszerkesztfinek. A

részletes

Ulést tartott december 8-n a
Fdvirosl Kobzitl Balesetelhd-
ritdsi Tandcs, Az eldaddsok
ka:ép&mt.ldhm korunk na
wjirvinydnak”, a kizleked
baleseteknek a csbkkentése
dllt. Beszamoldé hangzott el a
3. Viérosi Forgalombizton
Szimpdzium munkijirdl,
elemeziék a kﬁ:lekedéuel
ka; lat i Kkor-
méanyhatdrozatot, Kiemelték a
sajté, tv és radié szerepét a
kizlekedési mordl kialakitdsé-
ban, valamint a kizlekedésl
M&mok és szervek munké-
Jinak helyes megismertetésé-
ben. Dr. Virbs-Balogh Istvin
r. ezredes, {f0kap! yhelyet-
tes a rendirség munkajirdl
beszélt.

(JUHASZ ANDOR f{felvétele)

AUTORUZLEKEDESI

és atlgyl egylittmikddés feladatairdl
targyaltak a Szovjetunioban Kiss Dezs§
miniszterhelyettes vezetésével
szakemberek.
auttkbzlekedés!,
és  Uzemeltetési
autdfuvarozdasi egylttmikddés
fejlesztését szolgdld intézkedéseket egyez-
tették. Tdrgyaltak az lu-baghl,ytk terve-
zésében és épitésében kindlkozd egylitt-

mikiddés lehetdségeirdl, a tudomanyos-
m tapasztalatcsere iddszer( T
déseirdl. Megdllapodtak abban, hogy

szerz0dést kotnek az utligyl tudomin%us
kutatéintézetek kdzvetlen egyUttmiks-
désére, Kijevben az USZSZK autdkbzle-

két orszdg egylttm
lulékﬁzlekadédi. és utligyl feladatokrol,
tézkedésekrol.

in

A BUDAPESTI HIDAK POVOJEROL

tirgyaltak a fOvarosl tandcs Kozlekedési
Fiigazgatosdgdn. Negyedszdzada, 147,
november 16-én nyitottdk meg a 1élszé-
lességben elkészUlt Margit-hidat; husz
éve, 1092, november 23-én pedig dtgbrdil-
tek az elsd gépkocsik az Gjjdépitett Pe-
t6fi-hidon. A {6vérosi Duna-hidak jovG-
jével kapcsolatos elképzelések azonban

jérészt még csak a szakemberek vitdi-
ban formadl . A legkbzelebbl ddtum:
1972. december 2, Ekkorra készlll el —

egylitt a metréd mésodik szakaszdval —
a Margit-hid budal hidf6jének u) for-
galml rendje, Ezen a nlpon adjdk 4t a
hidfénél ujjaformadlt ko ési csomé-
pontot. Az Arpdd-hid — a Hungdria kir-
utl auwmlya északi dolytatdsaként —
kibdvill a villamospdlya mellett két-
szer htrornuvou lesz, Ennek az épitése
az Otddik Otéves tervben indul el, A
Lénchid — mdemlékvédelmi okokbél —
megmarad eredetl formdjdban. A Sza-
badsdg-hid kbzlekedésl rendjének meg-
védltoztatdsa széba sem johet addig, amig
el nem készlll a dél-budal metré; addig
ugyanis nem lehet megszilntetni a hidon
kdzlekedd villamost. A Petdfi-hid b&vité-
84t nem Indokoljdk killtinisebben for-
galmi viszonyok, itt csupdn a pestl oldall
csatlakozdst kell korszerisitenl. A tdvoll

jva terve: két 1ij Duna-hid és egy kbz-
uti alagdt a Duna alatt.




Szerencsrél igen szép vidéken dt
meglehetdsen jo 1ut visz Monok-
ra, Kossuth Lajos sziiléfoldjére.
Menetirdnyunkat nem wvdltoztatjuk
meg, hanem a vdrost dtszelve Be-
kecsnél kétszer jobbra fordulva ér-
jiik el a Monokra vezeté utat.

A hosszan elnyild szép vdlgybe te-
lepillt kozségben baloldalt — egy jol
gondozott park szélén — taldljuk
Kossuth Lajos szobrdt, Kisfaludi
Strobl Zsigmond alkotdsdt. Kissé
lejjebb, az ut mdsik oldaldn dll a
nagy Gllamférfi szillbhdza. Itt, ebben
a copf stilusi wudvarhdzban s e
rendkiviil szép, vdltozatos kirnye-
zetben tette meg elsé lépéseit Kos-
suth Lajos, és élte a falusi gyer-
mekek mindennapos életét. Szillo-
hdzdban a felszabadulds utdin meg-
rendezett, majd tujjdszervezett kidl-
litds — ha szerény eszkbzdkkel is —
igyekszik mélté emléket dllitani
nagysdgdnak, Kegyelettel G&rizzilk
mindazon tdrgyi emlékeket, ame-
lyek személyéhez és tevékenységé-
hez fdz6dnek (1. kép). Az épil-
letben korabeli bitorok, képek,
szobrok, metszetek, kéziratok, kony-
vek, fegyverek, zdszlék mind-mind
Kossuth Lajos, a nagy hazaft szel-
lemét idézik és ugyanakkor a hdlds
utdkor tiszteletét és megbecsillését
is jelzik. (2. kép).

Monok ldtnivaldi kdzé tartozik a
XIV. szdzadban épiillt — jelenleg
miemlékileg helyredllitott — Mono-~
ky-vdrkastély. A XVIII. szdzadban
épiilt, barokk stilusi Andrdssy-kas-
télyban dltaldnos iskola milkddik.
A kastély kdpolndjiban levd érté-
kes falfestmények még {igy, elha-
nyagolt dllapotukban is igen szépek.

Golop érintésével jutunk T4ally é-
ra. A kozség XIII. szdzad wvégén
épillt evangélikus templomdnak ke-
resztkutjdndl 1802-ben keresztelték
meg Kossuth Lajost. A temetdben
nyugszik, s emlékmd is idézi La-
votta Jdnos (1764—1820) zeneszerzd-
hegediimidvésznek, a verbunkos ze-
ne jelentds képviseldjének emlékét.

Sz6l6kulturdja nagy hagyomdnyok-
kal rendelkezik. Lakdi joggal biisz-
kék 111, Gyula pdpa latin nyelvi
monddsdra. A kedves széjdték két-
féleképpen fordithaté magyarra:
»Ilyen bor illik a pdpdhoz”, de tgy
is, hogy ,Tdllyai bor illik” hozzd.
Ma mdr nehéz megdllapitani a szé-
dték helyes értelmezését, azt azon-
an bizonyosra vehetjiik, hogy ilyen
monddsra csakis jé6 bor oldhatta fel
' a pdpa ,szent” nyelvét...

A telepiilést, s tovdbb haladva az
egész kirnyéket Mddon, majd Tar-
calon keresztill egészen Tokajig va-
lésdgos szblérengeteg boritja. M a-
don haladva emlitjiik meg, hogy
itt sziiletett L6wy Sdndor, a magyar
munkdsmozgalom mdrtirje. Szils-
hdza helyén milvelédési hdzat épi-

tettek, melynek faldn tiszteletére
emléktdbldt helyeztek el. Rdovide-
sen érintjilk a kifogdstalan mindsé-
gl 37-es dtvonalat, melyre balra
nagyivben hajtsunk rd, s nem egé-
szen egy km megtétele utdn fordul-
junk jobbra Tarcal-Tokaj irdnydba.

Tarcal honfoglaldskori telepiilés,
nevét Arpdd egyik alvezérérél kap-
ta, aki e vidék felderitésében ko-
moly tevékenységet fejtett ki. A fej-
lett telepiilést a tatdrok foldig rom-
boltdk, A torék hoditds idején pedig
olyan sanyargatott helyzetbe keriilt,
hogy lakdi elmenekiiltek, s igy hosz-
szabb ideig lakatlannd vdlt. Ujrate-
lepiilésétsl igen szépen fejloditt.

Tarcal a tokaji hegység jelentds
borvidéke, A felszabadulds utin a
sz6l6termé teriileteken jelentbs re-
konstrukciét hajtottak végre, mely-
nek kovetkeztében lehetévé vdlt a
gépesitett, nagylizemi szbl6termelés.

Mintegy tiszteletaddsként pontosan
félkorivben kerilljiik meg a Tokaj-
hegy ldbdt, hogy megérkezhessiink a
borok kirdlydnak févdrosiba —
Tokajba. A telepillés magvdt —
mint a hegyaljai kbézségek legtébb-
jénél — a honfoglaldskori szdlldshe-
lyek alkotjdk. A kbzeli telepillések
(Tarcalon kiviil Tolesva, Ond stb.
is) nevilket a honfoglalds korabeli
vitézektdl kaptdk. E nagy kiterjedé-
st teriileten — a két folyé Glelkezé-
sénél (3. kép) — Tarcal alvezér, a
kor szokdsdnak megfelelGen, azon-
nal megkezdte a féldvdr épitését.
Tokaj vdrdt nem a hegytetén, ha-
nem a Tisza és a Bodrog &Gsszefo-
lydsa dltal képezett, két oldalrél fo-
lyék dltal védett hdromszgben épi-
tették fel. EbbSl a foldvdrbdl fejlé-
ddtt ki Tokaj hires vdra.

Az 1074. év korill vér festette meg
a folyék vizét s dztatta a h td-
vét. Salamon kirdly unokabdtyjdval,
Gézdval vivott itt nagy csatdt. Az
iitkézet utdn Géza a foldvdrban ke-
resett menedéket. A sdvényfondssal
védett féldvdrat 1388-ban kdtorony-
nyal erdsitették meg. A XV, szdzad-
ban kéfalak, védbbdstydk, majd &t-
szogletd emeletes bdstyatornyok ke-
riilltek az egykori féldvdr helyére. A
vdarat sokan birtokoltdk. Volt idé,
amikor Brankovics Gyorgy szerb
despota, majd Giskra huszita vezér,
késébb @ Hunyadiak, Rdkécziak
birtokdban volt. Dézsa egyik alvezé-
re 1514-ben sikerteleniil ostromolta,
majd 1526-ban Szapolyai Jdnos f6-
hadiszdllisnak rendezi be a vdrat,
mely ez idGben a Tiszintilra és az
Erdélybe vezetd hadiit kapuja volt.
Ez év oktéberében Szapolyai Jdnost
itt vdlasztotidk kirdllyd, s egy ideig
a vdr falai kbzbtt 6rizték a korondt
és a korondzdsi jelvényeket. A k-
vetkez6 évben pedig ugyancsak itt
szenvedett vereséget az ellenkirdly
— Habsburg Ferdindnd — csapatai-

Psmerd meg hazadat!

Idegenvezetd : TURI PETER
a Kézponti Mizeumi Igazgatésig igazgatohelyettese (64)

t6l. Szdz évvel késébb, 1627-ben
Bethlen Gdbor itt kitdtte meg az
orszdgos békét. I. Rdkbczi Ferenc a
vdrat kiilféldi mérndkdk tervei
alapjdn megerdsittette.

A XVII. szdzad folyamdn ésa XVIII.
szdzad elején Tokaj és kérnyékének
lakossdga jelentds szerepet jdtszott
a szabadsdgmozgalmakban. T6bb {z-
ben inditottak harcot a csdszdri
csapatok ellen. A XVIII, szdzad ele-
jén hol a kurucok, hol a csdszdriak
birtdk a vdrat. II. Rdkéczi Ferenc
1704 janudrjdban elfoglalta, s még
ez év oktoberében ,haddszati” okok~
bél parancsot adott az akkor mdr
korszeriitlen vdr leromboldsdra. Ez-
zel wvégleg megpecsételdddtt Tokaj
vdrdnak sorsa, mely romjaibél soha
tobbé nem épiilt fel. 1849 janudrid-
ban a magyar csapatok két izben is
igen véres, de gybztes csatdt vivtak
a Schlick tdbornok dltal vezetett
csdszdri hadak felett. Ez volt az
utolsé nagy térténelmi esemény a

hegy ldbdndl.
(Folytatjuk)

(ALMASSY TIBOR felvételei)




Almiéssy Tibor:

Tanulmadnyiiton Angliaban

Mintha Déarius mérhetetlen kincse mind patinds autéva vailtozott volna:
olyan leny(igbz6 a latvéany itt, Beaulieuban {ejtsd: bjulje), Anglia Nemzeti
Autémizeuméban.

Reading-Winchester nevezetes vérosain, kérnyezd szép tdjain vezetett a jo
néhény 6rds autétira Londonbdl Délnyugat-Anglia e nevezetes varoskajaba.
Sck éve annak, hogy az auték irdnt rajongé, azéta elhinyt Lord Montagu
egy péarjit ritkitéan érdekes Gsautot allitott kdzszemilére otthondban. Sokan
megesodaltdk. Aztdn az elsd kidllitisi darabot gyorsan kivették a tob-
biek., Es az ifjabb Montagu lord, apja emlékére egy-egy ujabb példénnyal
szaporitotta a gyljteményt. Uvegtetss csarnokokat kellett épiteni. S ma ott
tartanak, hogy a vildg minden orszdgabdél évente minbtegy 6 millié ember
l4togat ide. Nem szdmitva a tizezreket, akik a muzedlis darabokat nyilva-
nos szerepléseik, orszdg- és vilagjaré versenyeik alkalméval ugyancsak
megszemlélhetik.

Az 1852-ben alapitott Montagu Motor Mt’:mumbél jott 1étre — a gydjtemény
kiegészitésével és a Brit Autégydrték Szovetségének tamogatasdval — a
mai nevén: Anglia Nemzeti Autdmuizeuma. Szép parkkal ovezett, hatalmas
ttvegtets csarmokaiban hét £6 csoportban rendezve Orzi és tdrja a latogatdk
elé a motorizdcié hajnalkordbdl szdrmazé egyedi autdkat, a késSbbi pro-
duktumokat, a versenygépeket, a haszonjérm(veket, motorkerékpdrokat és
kcqﬂmk autéipardnak jellegzetes, kiemelkedd példényait is. Ugyanakkor e
Muzeum hallatlanul gazdag kényvtdra, fotéarchivuma &tfogja a motorizicié
fejlodéstirténetét, és nélkilldzhebetlen segitje a technikatbrténet irént ér-
dekl&db6knek, kutatéknak,

3. A vildg leggazdagabb autémizeumdban

Az 1913-ban késslllt
Vauxhall JPrince

¥ Imcaivnl az
»ifjabb"” Lord Mon-
tagu .~ akl apja
emlékére a Mizeu-
mot alapitotta —
nemrég mintegy

A patinds auték egy killinbsen érdekes
sora: 1. 1910: Austin 7 LE. Amikor Her-
bert Austin 1905-ben megalakitotta tér-
sulatiét, azonnal felhagyott a hagyomd-
nyos vizszintes motorelhelyezéssel. Ki-
vébelt képezett az egyhengeres ,Seven”,
amely t donképpen nem {is volt tel-
jesen Ausiin-termék, hanem Coventryben
sebtében elGdllitott, igynevezeit népautd,
amelyet két év alatt piacra dobtak. Ez
a tipus nem is volt nagyon sikeres, és a
kezdeti népszer(iségébdl hamar veszitett,
Erdekes médon ez a koesi, felhtizott
kimzsdjdval éppen olyan magas volt,
mint amilyen hosszi. — 2. 1913: Fiat
wZero”. Tipikusan elsfosztilyti autd a
sajdt kordbdl, és )61 tllkrdzi a Fiat red-
lis, egyéni felfogdsdt az autdépitésben.
Killén emlitést érdemel az is, hogy ez az
auté (1913-ban gyidrtottik!) rendszeres
haszndlatban volt mindaddig, amig 1956-
ban a Montagu Mizeumba nem kerilit.
A harmincas években ez a tipus erbs
konkurrencidt jelentett az angol autdék-
nak, és még a mdsodik vilighibord ide-
jén Is helyt dlltak s taxl szolgdlatdban.
A Filat-kocsik 1908 elftt a Mercedes-
autékhoz hasonléan igen drigdk voltak,
De Glovanni Agnellli elhatirozta, hogy
olcsé és fitGképes autdival behatol a vi-
ligplacra. Igy szilletett meg a 2 literes
Tipo—1 és az 1,8 literes, nyllt kétllléses,
amely a rugalmas motor és a kedvezd
Attétel révén elérte a 80 km/6 sebességet,
— Ezt kidvetl a sorban a kéthengeres,
18,9 lberls, lili-es évjiratd Valveless,
majd melletite lsmét egy markds autd: az
1913-as, 12 lderls Newton Bennet, — A
képen btbdik (csak az eleje litszik) ocf
1914-es, 20 lderds Sizaire-Berwick. Tipi-
kusan luxusautd, amire a Rolls-Royce
hOtSmaszkjat 1déz6 orrkiképzés is utal,
A kocslkat Franciaorszigban Maurice-
Sizaire ;ztnotu. és Londomban a Ber-
wicks ¢ kbzvetitésével adidk el, A
syl.r donképpeni birtokosa Alexan-
er Kelller gylimdlcsfelvdsarié volt, aki
ezeket a luxusautdkat az elsd vildghd-
borti idején, nagy megbotrinkozdsra
zbldség- és gylmOlcsszallitdsra hasz-
ndlta, — A sor végén magasodlk a 30
16erts, 1913-as évjdratd Dalmler zdrt
kocsiszekrénye, Ex a tfpus reprezentdlta
az elsOk 6ttt a ,,panordmakildtdst”
nydjté zdrt utasteret és az Allithaté elsd
{liéseket. E tipus mechanikal szerelvé-

el, segédberendezésel évrll évre kissé
viltoztak ugyan, de killss és belss felépi-
tésében lényeglleg a hagyomidnyos ma-
radt, Csupdn a motorhdzfedél viltozdsa,
a hatdsosabb fékberendezés és ax Unin-
dité kilinbbztetl m az 1913-as, 30 16-
erds Dalmlert az 1925-ben lyirmttéten-

vér

A , Hirességek Csarnokdban” a diszemel-
vényen egy 1909-es évjdratd Rolls-Royce
nSllver Ghost” (Ezllst Szellem) 4ll. Ez &
7 literes erfforrdsd, teljesen ép, eredetl
{6darabjait mindmdlg 6rz6 modell ma is
megkdzelitl a 100 km/éra sebességet, Es
e reprezentdns korlll még sok-sok
ugyancsak rangos egyedi példdny 1aézl
fel a korokat és a konstrukciés irdnyza-
tokat. A Hirességek Csarnoka a patinds
gyArtményok mellett természetesen
megemlékezik a nagy alkotdkrdél, az
autdzds Uttdroirsl is. Koabitllk szerepel
mindjdrt a sor elején Karl Benz és Goti-
lieb Daimler, akik megalkottdk az elsd
igazl autét. Lithatjuk itt & nagy gondo-
latot tovdbbépité Panhard és Levassor
tervrajzait, amelyek ceruzanyomiét &
klasszikus elrendezés(l auték még ma is
Orzik ... Egy misik osztdlyban taldljuk
az autdOversenyzfket és az autdverseny-
zés Uttdroit. Néhinyan kézillilk — mint
Lancla és Renault — egyben gydrosok is
voltak, de az autésport aktiv mdvelésé-
ben is nagy érdemeket szereztek. Kilenc
nemzet sok kivalé versenyzfjének idé-
zik itt fel — versenygépeikkel és tdrgyl
emlékelkkel egylitt — a pdlyafutdsit,
életitjdt a 19, szdzadl autés hirességtll,
Fernand Charrontél a rekordddntOkin
At egészen a skét Jim Clarkig, a még ma
is eredményes Jackle Stewartig, etve
més nemezetiségl pdlyatirsalig.
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AUTOSOKNAK

AMIKOR
HAVAZIK,

az lUtra keld auto-
sok joggal szeretnék
tudni: hol, milye-
nek az 0 zonyok.
A tdjékozdddshoz
elﬁﬁr is

(220-447 68
229-625), ahonnan a
hazal féutak hdl6-
zatdnak esetleges
héakaddlyalrél tud-
nalk relvua jositdst
adni, Az bbmn-
““k“.‘?"mi‘
S20 la t
az illetékes Mll!&
Igazgatosdgok isme-
rik a leFobban.
azokrdl tehdt ajdnla-
tos a tdbldzatban
megadott  telefono-
kon érdeklfdni,

ISMET FIMOL-TEMAROL

frunk, mert mostandban nagyon élénk erdekl&ua
kiséri a kenéstechnikai kbzléseket. Legut6bb
szakm'uu beszélgetés sordn az is szoba kerdlit, (ﬂ
a centrifugdlszirss mommhﬂl eaaueg a szd
betét peremére kicsapodik és ott le rakédik a
molibdéndi.szulrid vagyls a Fimol sztltré kend-
anyaga.
Mi tovdbbitottuk az eszmecsere sorén felvetS5dS
ujabb kérdéseket, amelyekre végll is olvaséink elé
kivinkozo szakértSl véleményt — megnyugtaté va-

laszt — kaptunk.

Tobbek kidzitt azt hogy tévedésen alapulhat ez az
aggdly, hiszen a Fimolban lev6 molibdéndiszulfid
narrat llepedik, ki nem szrhetd és ki nem centri-
fug
lnndezekvt az 4llitdsokat aldtdmasz egy még
1968. junius 26-dn keltezett Afar-levél fotékdpidja,
amely kordbbi vizsgdletok tényeit foglalja Ossze.
Azokndl a vizagdlatokndl négyféle motorolajhoz
adalékoltdk a Fimolt, és a centrifugdldsi prébéndl
wadalédk-kivdlés nem wolt”. Olyan megillapitist is
tartalmaz a jelzett \rlu’ilut. hogy: ,a min
adalék-killlepedést n

A levél zﬁrﬁmondata ped!s igy hangzik: ,Kérjllk a
fentiek szives tudomadsulvételét'.

Nos, mindezek tudomésulvétele utdn Ggy véljlk,

lamét sikerillt tisztdzni egy wvitatott témat. ..
Megye t‘“.::. Kozatl U .ﬂ::d
Pest megye Budapest 189-496
Békés megye . .. Békéscsaba . 12-888
Hajdd-Bihar megye Debrecen ... ... .. 14-282
Heves megye Eger . 19-54
Gy0r-Sopron megye .. .. Gyl .. o = 13-387
Csongrdd megye HédmezbGvAsdrhely 11-833
Somogy megye Kaposvir .. .. 14-460
Bics-Kiskun megye .. .. Kecskemét 12-714
Borsod-Abadj-Zemplén m. Miskole ... ... 34-551
Szabolcs-8zatmdir megye ... Nyiregyhdza 13-65
Baranya megye PO o e e 15-067
Nogrdd megye .. .. . o Salgdtarjin 29-21
Tolna megye Szekszdrd £ 12-476
Fejér megye sdkutehérvir 13-381
Szolnok megye Szolnok 13-834
Vas megye B e Mty Szombathely 12-945
Komdrom megye ... Tatabdnya 13-56
Veszprém megye .. .. Veszprém .. ... 12-513
Zala MBEYE .. e ses wee e Zalaegerszeg 11-552

KOCSIATVETELI
SORSZAMOK
LAPZARTAKOR
DECEMBER 14-EN

MOSZEVICS .............. 3225l
MOSZEVICS Kombi 24
POLSKI-FIAT-1300 ...... 8486
POLSKI-FIAT-1500 ...... 4224
BREODA ... 30672
SKODA Sport Coupé ...... 129
TRABANT Limousine ... 43849
TRABANT Kombi ......... 6070
TRABANT Hycomait 9817
WARTBURG Limousine 18329
WARTBURG de Luxe . 14 359
WARTBURG de Luxe
tolétetds ...... 813
WARTBURG Tuurht 19087
ZAPOROZSEC ............ 13 129
ZASTAVA PRI 1
ZSIGULI (Budapest) 10 926
ZSIGULI (Debrecen) 10871
AUTOVASAROK NAPTARA
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A POLSKI-FIAT 126p

varséi bemutatdjdrél 8zolo
legutébbl tudositdsunk szive-
ge kitért arra is, hogy ehhez
a miniautéhoz mér egy lako-
kocsit is terveztek a lengye-
lek. Ez a képlink viszont azt
bizonyitja, hogy nem csupén
a terve, hanem egy vontatha-
té mintadarabja is elkészllt
mar az utdnfuté-hdzacskdnak.
Igazdn megnyerd klllsejd ez a
két keréken gbrdtuﬂ épitmény,
amelynek méretelt sejtenl le-
het, ismerve a vontaté jarmd
nagysdgat. Nyllvdn a salya is
kedvezd, ha a kis Fiathoz
kapcsolhaté., Ugy tudjuk, a
most kivetkez év elejétdl
Niewiadowban mér megkez~
dik gyartdsdt. Tervezett A4ra
25—30 ezer zloty, de ez az Osz-
szeg akkor mond tbébbet, ha
tudjuk, hogy a 126p tipus
69 000 zlotyba fog ker{lini.




felt(ing, fekete-fehér festés( ikerldmpds, 1500-as

Fiat és az 0j Zsiguli versenyére éppen a budapes-

ti Verseny utcdban figyeltem fel. Két maganautos
nyomta ott a pedalt, hogy legaldbb 80-as tempdval érje-
nek a Kerepesi ut torkolatéhoz. En Egerbe igyekeztem
azon a napon, november 29-én. SzerkesztGségi ankétra,
a Megyei Miivelédési Kozpontba.., Mir az indulasnal
sokan széltak: ,,Vigyazz azon az uton!’
Igen, akkor mindenkinek a gondolataiban nagyon élén-
ken élhetett az a négy fiatal, akik éppen egy héttel ko-
rabban azon az uton haltak meg. Ok Egerbsl indultak
hazafelé...
Taldn azért is tlint akkor olyan kfilénésen ellenszen-
vesnek a két autds versenye az arra vezetd uton.
Még talan csak annyit, hogy akik ugyanott lassan haj-
tottunk, legaldbb hédrom kozlekedési lampa pirosdnal
egyiitt varakoztunk a ,versenyzfkkel”, akik a tovabbi
tilosig, néhdny szdz méterig persze Gjbdl folytattak a
harcot. Hogy miért, azt ki tudhatja...
Azutédn eltlintek a lathatdrrdl, és attdl kezdve — leg-
alabbis én Ugy vettem <szre — szokatlanul nyugodt-
td, rendezetté valt ennek az orszdgitnak az élete. Gon-
dolom, masoknak is széltak azokban a mapokban: vi-

4zz, ha arra jarsz!

délutdn volt, egy ideig még csillogott a nap-
fény, azutén sziirkiilt a t4j. Amikor az Eger kérnyéki
kapaszkodokhoz értem a kanyargds uGton — ahol a
gyors kocsikkal jar6k mindig szeretik megmutatni, hiny
l6erével rendelkeznek — most akik arra tartottak, las-
san hajtottak, !
Liehet, hogy mindezt a véletlen rendezte igy, de azt hi-
szem, mégsem a véletlen fogta vissza a kocsikat. Es
ugy tlnt, hogy akkor, azon az iton, késé este, amikor
mar visszafelé haladtam egészen Pestig mindenki na-
gyvon Gvatos volt. Alig volt elézés, a fényszdrdkat id6-
ben lehunytik, és ha két autés egymés mellé keriilt,
igyekeztek az Ut széléhez hizédni,
Nem hiszem, hogy tévednék, amikor arra gondolok,
hogy az a tragédia iilt az dton, ami ott nemrég tortént
a sineken.
Sok minden eszébe jut ilyenkor az embereknek. Fo-
gadalmakat tesznek, felidéznek elfelejtett epizédokat,
eseteket, Amikor egyediil vagyunk a koesiban, persze
hogy sok mindenre gondolunk, Ha méskor is jartunk
Eg(r arra, akkor joval régebbi emlékek is elénk vetitéd-

Példdul egy utazds arrafelé egy olyan tanécskozésra,
aghol a diszterem falan elfszbr lattuk azt a feliratot,
amely arra figyelmeztetett oit mindenkit, hogy: , Az
életé az elény!”

Akkor is 6sz volt. Azon az tifon vezettiink, Autés 1j-
sagirdk, az Intenpress sok orszdgot képviseld tagjai foly-
tattak akkor szervezett vitdkat a forgalom rendjérdl,
a kozlekedés szabdlyairél €és szokdsairél, jelz6tablai-
rél... Azt azonban vita nélkiil fogadta el ott is min-
denki, hogy az életé az el6ny.

Ugy hisszilk, hogy ez a jelsz6, amelyet magunk is oly
sokszor igyekeztimk nyomtatott betivel és él6szdval
egyarant hirdetni, a kozlekedés lényegét jelenti.
Sajnos, gyakran mégis azt tapasztaljuk, azt latjuk, hogy
az élet eldnyére sokan csak akkor gondolnak, amikor
valami nagyon szomori esemény eleven hatdsa telepiil
ra egy-egy utvonalra, vagy utkeresztezGdésre.

Az éjszakai utazésok, az 6szi kodfalakon csillogé kap-
raztaté lampafények kiilondsen sok figyvelmeztetést tud-
nak adni a volant forgaté embernek. Ké&r, hogy ami-
kor tiljutunk az ilyen felhfnek t(n6 félelmetes kidré-
tegen, be akarjuk pétolni az elveszitett id6t, és ujbél
veszélytelennek gondoljuk az elbttiink 4116 szakaszt.
Pedig meg kell szoknunk, meg kell tanulnunk, hogy
minden autdsutazids rejteget csapddkat. Es sohasem sza-
bad megfeledkezniink arrél sem, hogy a vildg minden
utjdnak voltak, és vannak, és bizony lesznek is ha-
lottjai.

Szamitanunk kell annak a kocsinak esetleges hibaira,
amelyiket mi magunk vezetiink, és arra is, hogy a szem-
bejivikkel ugyancsak torténhet valami. Nem zarhatjuk
ki a veszélyt jelentd okok koziil a jarmiveket iranyité
emberek, a jelzéseket kapesoldk, az utakat épitSk hibait
sem, minthogy az ttjelzések rongaldinak felelétlenségé-
vel is szdmolnunk kell.

fglledl'il
a
kocsiban

Persze, amikor mindezekre gondolunk, azt is mondhat-
juk: nehéz {gy autézni. Bizony ez igy van, az autézds
nem kénnyl dolog. Az egyik oldal nydjtja a mindig
gyorsabb, biztonsigot igéré autékat, a mdsik oldal pedig
még nem tart ott, hogy megteremtse a lehetdséget ezek-
nek a modern jdrmiveknek zavartalan élvezésére,
Ilyen gondolatai is tdmadhatnak az autésnak, amikor
egyediil iil éjszaka a kocsiban, és nyomaszté emlékek
kisérik. Néha a jézan jelz&fények is kisértetiessé tudnak
valni, a felesillané lémpak mogott pedig kiilondsen so-
tétnek tlnik a sotétség. ..

Az egyenletesebb vildgitds azutdn megint redlisabbd te-
szi a latott dolgokat, a gondolatokat is. Mar diihéngiink
a keskeny hegyl ttra erblk&ds, elhanyagolt teherauték
miatt. Olyan fiistfelh6vel boritanak faluhosszisagu
szakaszokat, hogy még a slri kddben is jobban lehet
taldn l4tni, mint ezek mdégdtt. Diihénglink, mert hat-
86 kerekeikr8l hidnyzik a sdrfogd lemez, és ugy tele-
frocskolik a szélvéd6t, hogy percekig tart, amig tjra at-
litsz6vd moshatjuk az tiveget. Dithongiink, mert elénk
fordulnak anélkiil, hogy béarmilyen jelzésiiket észlel-
nénk. A hatalmas jarm{ vagy pdétkocsi egyébként is
halvany fény(, inkdbb aprénak, mintsem megfelelének
mondhaté villogéit is vastagon lepi be a sar, A szaba-
don hagyott ikerkerekek kbziil akadélytalanul wvagod-
hat ki az oda szorult k6 vagy tégladarab — éppen a
szemiink elé. ..

Diihtnglink, mert tudjuk, hogy ezeket a wveszélyforra-
sokat kevés pénzzel, kevés munkéval lehetne kizér-
ni a kozlekedés csapddi koziil.

Miskor értetleniil figyeljlik, hogy csupin egy jél latha-
16, sotétben is vildgité — vagy legaldbb a ravetitett
fényt visszatiikrfzd — tébla vagy tdblasor hifinya akada-
lyozza, hogy az életé legyen az €liny.

Méshol azok miatt dithongiink, akik jatszétérként hasz-
naljdk az utakat, és vészes-véres versenyeket futnak
— mésok veszélyére is.

Nem tudunk azok péarbjdra allni, akik csak azt nézik,
hogy autéjuk milyen sebességre képes, de azt mar nem
veszik tekintetbe, hogy mikor és hol autéznak.

Az auténak nemcsak sebessége, hanem feladata is van.
Embereket kell célhoz juttatni és embereket kell ellat-
ni az auték segitségével. Errdl sohasem szabad meg-
feledkezni. Ugy kell figyelni — de Ggy is kell jelezni —
az utakat, hogy azokon az életé lehessen az elény ...

Liener Gyﬁrnj
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KNEB-
vizsgalat
autoink
javitasarol

z autés tdrsadalom figyelme és érdeklbdése az utébbi idében egyre job-
ban az autbjavitds problémakédre felé fordul. Az auté zdkkenOmentes
lizembentartdsa talin a legfontosabb szempont az autéval torédok, az
autdjukat szeretd tulajdonosok korében. Az lizemeltetési kiriilmények
biztositdsa szdmos esetben nemcsak loényelmi, kulturalis, vagy pihenési-
célokat szolgdl, hanem egzisztencidlis kérdés. A gépkocsival munkiba
jaré, vagy a jdrmiwét munkaeszkozként hasznélé ember sokszor meg-
oldhatatlan problémékkal taldlja magit szemben akkor, ha autéja nmem
indul, elromlik, vagy javités alatt van.

A gépkocsitulajdonosok szdma egyre névekszik. Ha a jelenleg kdzitjain-
kon fut6, megkizelitSen 250 ezer magdnauté szédmdt megszorozzuk az At-
lagos csalddlétszimmal (3 £6), akkor mér csak a kozvetleniil érintet-
tek is hdromnegyed milliéra tehetSk. Ha ehhez még hozziszamoljuk az
érdekl6doket, ismerGsoket, akkor bizony mondhatjuk, hogy ez a téma
széles kor( tArsadalmi érdeklfdés kizéppontjsdban All

A szemiink elétt lejatsz6dd gyors (item( motoriziciés fejlédés emlegetése
szinte mdr koézhelynek tlinik szakember és nem szakember elStt egy-
ardnt, Mindennap halljuk, olvassuk az ezzel kapcsolatos véleményeket,
eseményeket. Az azonban mar ritkdbban kerill a nagykbzinség elé, hogy
a kiegészitd ,héttér-dgazatokkal” bizony baj van. A motorizédciés szint-
hez képest az ezt kiszolgilé feltételek, létesitmények fejlédése, néve-
kedése nem tartott lépést, Itt elsGsorban az utak, a javitébizis és az
lizemanyagelldté hdlézat emlithets. Es ezek mem kielégitd voltdt mind-
nyajan érezziik 1s.

Az emlitett témakorok koziil féleg az autdjavitdssal kapcsolatban sok a
probléma. Tudomdsunk van az ligyfelekkel valé rossz bandsmédrél, az
elvégzett munka rossz minfségérl, szadmldz4si szabAlytalansigokrél, lo-
péasokrél stb. Ezekben vannak bizonyithatatlan, sokszor csalédott vagy
sértett magatartasbél szdrmazé dllitAsok is, azonban nagyobbik résziik
valdban létezd hibékat, mulasztisokat jelez. Ezeket a tdrsadalom érdeké-
ben ki kell javitani, a hibaforrésokat fel kell tdrni és meg kell sziin-
tetni.

A panaszok és bejelentések arra mutatnak, hogy a rendelkezésre 4ll6
kapacitasok ma még sem mennyiségileg, sem mindségileg nem tudjdk
kielégiteni az igényeket. Ugyanakkor egyes autdjavité vallalatok arrél
panaszkodnak, hogy bizonyos id8szakokban ,igen kevés dolguk van”.
A helyzet orvoslisa, az igények megfelelé szint(i kielégitése elsGsorban
az autdjavité véllalatok és szivetkezetek feladata. Enmek a feladatnak
a vallalatok és szbvetkezetek sajat eszkzeik és ezek kiegészitéseként ka-
pott kozponti juttatdsok és kedveamények felhaszndldsdval tesznek ele-
get.

A kormény nagy & jelentds eszkizoket bocsitott az autéjavitd-
sokkal foglalkozé gazdasigi szervezetek rendelkezésére, azzal a céllal,
hogy a kimondottan lakossdgi javité-karbantarté feladatokat elldté ka-
pacitdsokat fejlesszék, a meglevoket bbvitsék, a szolgdltatdsi szinvonalat
emeljék. A negvedik Otéves tervperiodusra konkrét terv késziilt a szol-
galtatisok fejlesztésérfl, és ennek végrehajtdsdval a terviddszak elején
meglevl javitékapacitdst 1975-re a kétszeresére kivédnjak emelni.

A pénzisszegek odaitélése megtdrtént, az elmailt két évben mir tSbb
helyen ennek nyomén Gj javité-karbantarté kapacitsok létesiiltek, A
tervek végrehajtdsdt azonban szamos tényezd neheziti, elére nem lat-
haté valtozasok kivetkeztek be. )

A Koézponti Népi Ellenbrzési Bizottség most indftott orszdgos vizsgilata
éppen azt kivdnja feltdrni, hogy az érdekelt szervek hogyan gazdal-
kodtak a kézponti tdmogatis és més egyéb kedvezmények forméjaban
rendelkezésiikre bocsétott pénzzel. Megtettek-e mindent a lakossdgi szol-
galtatdsok mindségi szintjének névelése érdekében, Az ellenOrzési fela-
datok kozé tantozik a moédositott gazdasdgi szabélyozék hatdsanak vizs-
gilata, a garancidlis javitdsok korének, az Arszinvonal kérdésének, a ma-
gankisiparosok tevékenységének, valamint még sok mas, ebbe a téma-
kirbe tartozé probléménak megvizsgdldsa.

A vizsgalat fel kivanja tédrni azokat az akaddlyozd tényezlket, amelyek
a tervszer( fejlesztést gatoljdk, és ezek alapjin javaslatokat prdbal ki-
dolgozni a fesziiltségek felolddsdra és a problémdk orvoslasara.

A f6bb megéllapitdsokrél és a tett intézkedésekrsl az autdsok egyre no-
vekv§ tdborat és az érdeklédbket tajékoztatni fogjuk.

i reméljitk, hogy a KNEB-vizsgilat eredményeinek hasznositisa hozzi-
jarul majd abhoz, hogy a tervidfszak végére a javité-karbantarté ha-
lézatunk olyan szinten tud a kovetelményeknek eleget tenni, hogy az
autésok majd nem érzik magukat becsapva, amikor a szervizbdl el-
hozzdk kocsijukat.

Dr. Szentklaray Ferenc




A 412-es modell ugyan maAar
nem Gjdonsig ndlunk, de egy
flyen kép a vezérlésrdl, a sze-
lepek elhelyezésérdl még azok
szAmAra is érdekes lehet, akik
nap mint nap egy lilyem mo-
tor segitségével Jarjdk utjai-
kat, Mi magunk t6bb mint két
éve hajtunk 412-es Moszkvi-
csot, és csak dicsérni tudjuk a
korszer(i, feliilvezérelt, fiig-
gOszelepes konstrukciét,
Gyakran jut esziinkbe az is,
hogy nem olyan régen még
kizdrélag a sportkocsik jel-
lemzbje lehetett a hasonld
megoldds. A 20 fokos dbntésd,
négyhengeres, vizhltéses, so-
ros motort — V-alakban elren-
dezett szelepekkel, kettds ve-
gérmildncecal — a j6l gyorsuld
koeslk egylk jellemzGjeként
emlitik ma is. Sok ezer kilo-
méteres gyakorlat alapjin
tudjuk, hogy a 412-esnél is }61
bevilt ez a ,JdivAnyos” vezér-
mi, amely az 5800 percenkéntl
fordulatd motorndl minden
pilL th bizony k és
szinte boszorkdnyos mdbdon
dolgozik,

A szovijet ,,Za ruljom” szak-
lap viszont mér egy tovidbbi
1épésrdl, tovdbbi  kisérietrsl
kiizil rajzot. Olyan Moszkvics-
motorrél wvan szé, amelyik
autésnyelven mir nem szimp-
la, hanem kettds OHC vezériés-
sel mdkddik...

B
—
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Egyeldre persze nem a széria-
gyartdsi Moszkvicsokba, ha-
nem a kisérleti sportauték
szdmidra tervezlk a két-vezér-
miives, killinleges szelepru-
gokkal — himba nélkilli meg-
olddssal — épithetd két lker-
portaszids motort, amelynek
hengerfejviziatit mutatjuk itt
be. A virhaté DIN-léerd 112,
flletve ha a mai 1500 em’ hen-
gerfirtartalmat 1700 cmi-re
ndvelik, akkor tibb mint 117
LE szillethet 6000 fordulat-
nél...
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napok rovidiilnek, kordn sététedik. Aki kocsival
jér, Hyenkor sokszor bosszankodik, ha rosszul vi-
lagitott helyre, akér fedett gardzsban, akér csil-
ban be kell Allitania a kocsit. Irigykedve gon-
dol azokra, akiknek az ilyen mandverekhez tolatélampa
konnyiti meg a dolgéit.
Miért ne élvezné a Trabant tulajdonosa is ezt az
elényt? — veti fel a sorok kézitt Csehi Imre iizem-
mérnik olvasénk a kérdést, amikor leirja, és a melié-
kelt rajzok alapjén dtmutatést ad, hogyan lehet egy-
szer(i eszkbzokkel a Trabant—601 féklampdit tolaté-
ldmpaként fethasznélni. Ortmmel kozdljikk Stletes meg-
olddsit, gondolva arra, hogy a sok ezer Trabant-tu-
lajdonosnak ezzel j6 szolgdlatot tesziink.
Olvasénk a tolatélampa alkalmazésa szempontjabdél két
fontos koriilményt emel ki, Lényeges — mondja —,
hogy a tolatélémpdk kizardlag csak a sebességvalté hat- |
rameneti Alldsdban kapcsolédjanak be, és hogy jelzb-
ldimpa figyelmeztesse a vezetbt a fbdmpts t tolatélam-
pé.lvcra, nehogy égve maradjanak, ha ledllitottdk a kocsit.
A javasolt szerelés a két kivetelménynek Ugy tesz ele-
get, hogy a kapcsolékar ridja akkor nyomja meg a to-
latéldmpédk kapcsol6jat, amikor hétramenetbe betoljdk.
A tolatélémpédkkal egyiitt pedig kigyullad az irdnyjel-

Tolatélampak a 601-es Trabantra

ITT
[ RUGS

[ ]]
1 LAPOSVAS SEBESSEGVALTS-
- KAR VEZE
KAPCIOL
T
S B D S

14 8

v

z6 zbld visszajelzf lampédja, & dllandé fénnyel ég, mert
egy diédén keresztill 8ssze van kiétve a fékldmpak, il-
letve most a tolatélampdk vezetékével. A szerelést a
rajzok alapjin a kivetkezlképpen kell elloésziteni:
A sebességviltékar vezetd Allvinydnak rogzité csavarja
ald erfsitjlik az 1. Abrén lithaté laposvas kengyelt. A
rajzrél a szilkséges méretek kiolvashatdk. A kengyel vé-
ge hordozza azt a nyomégombos kapesolét, amely ese-
tinkben a tolatdldmpédkat kapcsolja. A nyomégomb
{izemeltetése céljdbdl a sebességviltdkar végét meg-
tele.lﬂ szildrd dugdéval ken zérni. Miként a rajz mutatja,
nyomégombot epokittel rdragasztott rugdval kell meg-
tculdml mert méiskiilinben a sebességvilté-karnak
nincs el.ég hosszirdnyt mozgésa.
A berendezés villamos kitését a 2. 4bra mutatja. Az (1)

nyomégombos wh"“"” két wezebtékét a (2)
hidraulikus f kivezetésére kotjlik, Ez

nyomva tartja. A (3) vi.lhnb&mpuolé C kivezetésére, az
ott levd kék-sirga vezetékkel egyiitt csatlakoztatunk egy
diédat, figyelve arra, hogy a diéda atvezetése a C csat-
lakozis felé legyen. A di6da mésik vezetékét az (5) sz~
szektén ahhoz a csatlakomdshoz kitjiik, amelyhez a
féklampék piros-fekete vezetéke is csatlakozik, Ha ki-

gyulladnak a fékldmpék mint tolatdlampédk, a diédén
keresztill az irdnyjelzbk visszajelzf z8ld lampéja is ki-
gvullad. Igaz, hogy menet kézben minden fHékezéskor
is megtorténik ugyanez, de gy legaldbb a fékezés el-
lenfrzéséhez is jutunk.

Tombssy M. Jend

1 db BV 238 vagy mds tipusi diéda,
amely 200 mA terhelést elbir (pl.
BA 121 v. 150, OA 182);

1 db nyomégombos csengdkapcsold,
amely nyomads utén rugésan kiold;

1 db 50 cm hosszi, 1,5 mm-es tbbb
er(i, hajlékony, szigetelt vezeték;

1 db 4033120 laposvas;

1db rugé @ 16X1, @ 1X20;

2 db MGX10 jeld csavar.




LANGE,
a képvadasz

AFRIKAJARO BARATUNK LATOGATASA
A SZERKESZTOSEGBEN

Nem vaddszé Diana istennd késbi utéda, pedig az Ggy-
nevezett sttét Afrikdban jarvén, nagyvadakra 16t
Csakhogy nem gyilkos fegyverrel, hanem az ,Artalmat-
lan” Pentaconnal, Exactdval és Practicaval.

Az NDK-beli Harald Lange ugyanis okleveles fényké-
pész. A magyar Fusch Antal fGvaddsszal egyiitt jarta
Tanzadnia hires-neves Nemzeti Parkjait, ahol teljes sza-
badsdgban élnek az elefantok, asirdfok, zeb-
rik, gnuk, orrszarviak, gazelldk és a 14 km atmérdj
Ngorongko-krater tavinal a flamingok tizezrei,

Lange baratunk most révid ideig Pesten tartézkodott, és
felkereste szerkesztOségiinket. Elmondotta, hogy 19870-
ben is jart Afrikdaban a ,fob6-safarin”. Mostani hé-
romhénapos utjukra két dsszkerékmeghajtdsi Toyotéat
és egy VW-t béreltek.

A vilag lemagynbb mmvitumﬁban a 15 000 négyzetki-
lométeres Sa

nagyon szelidek, — de persze csak addig, amig ,joga-
ikban'' nem sértik Sket. Az a négytagi francia térsasdg,
mmﬂmmmmmammam
banazegyikﬁ-eﬁnt Jobrinére” hajtott, ott pusztult el
a Pegueot-ban, ame! pmmatclc alatt palacsintdvd ala-
k‘ﬂlt a ,sértett” elettnt orménydnak hatalmas csapésai-

A kelet-afrikal rengetegek ,orszigitjain” csekély a for-
galom, és mégis, ezen az ember-nem-lakta vidéken szdz-
kilométerenként taldlni benzinkutat, ahol napi dron mé-
rik az lzemanyagot — és ingyen adjdk a még ennél is
fontosabb folyadékot, a vizet.

Mintegy félezer szines és ugyanennyi fekete-fehér fény-
kép-remek emlékeztet a két vaddsz tanulmanyitjéra,
amelyrll ,Safarivaddszat Afrikéban” cimen rowvidesen
konyv jelenik meg a Gondolat Kiaddnél.

Akér vidéki taniténak is mnézhetné az ember Harald
Langet, aki lobogé lelkesedéssel beszél Afrikérél, ahové

vagyik vissza — (jabb kényv anyagénak gyﬁjtéséért.

A kecses vonalii gepdrd mit sem tdrSdik a VW-val és
utasaival

A 200 éve alvd Ngomns.‘m—krhemen készlilt ez a fel-
vétel. Ki hinné, hogy ez a tibb mézsds ormszarvi-
kilométeres sebességgel tud szdguldani?

kiderilt, hogy a
nagyon onna'k tudott struce ,csak” 50-es tempéra
csalddjdhoz tartozé gepdrd vég-

képes, a macskdk
sebessége !0 km/éra

pihen
slikben zavarni, a !3«1&:\1 Allatok, mintha tudnék
varakoznak ig, aztén — lehuzédnak az

(HARALD LANGE felvételed)

Az expedicld egyilc Toyota-terep girﬁja éppen ,,J0" WGtra
barttﬁﬁu.b érkezik. rc pihens; itt
is lés aj fewétei e
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VAZ-2103

A harmadik Zsiguli

Az elsé modell, az alaptipus a 2101-es Zsiguli, amely 1871. jiniusa 6ta sok-
sok ezer hazai autds kedvelt kocsija. A mésodik viltozat, a kombi — amely
itt a cimkép hatterében is latszik — nem fut még nélunk, de akik kivancsi-
ak wvoltak ra, kiézelrdl is megnézhették a Budapesti Nemzetkozi Vasdron.
A harmadik varidciét viszont csak azok lathattik eddig, akik mostandban
jartak Togliattiban, az Gj szovjet autévérosban, vagy annak kérzetében.
November hénapban, tébbek kézbtt az AFIT dolgozéinak egy csoportja is
jért a gyarban, és Bdlint Jénos gépjérmftechnikus szerkesztdségink szama-
ra is készitett néhdny jegyzetet errl a tanulményitrél. Pontosabban arrél,
hogy a harmadik Zsiguli<-modell, a 2103-as milyen benyomist keltett.
Annak ellenére, hogy 1973-ra még nem vérhaté a kocsi exportja, bi-
zonyara sokan kivancsiak olvaséink koziil is arra, hogy milyen is lesz, il-
letve mit tud. Nos, a jellemz6 mfiszaki adatokat ugyan lapunk ez évi 13-
as szamdban is kozbltik, de fényképeket, rajzokat most mutatunk eldszbr
az ujdonsdgrél. Foként olyan 4brékat, amelyek a kordbbi tipustél eltérs
részletekre vonatkoznak,

A motorkonstrukecié6 — bar alapvetSen megegyezik a 2101 és 2102 tipusé-
val — mégis mutat némi véltozast. Itt példdul a 76 mm-es furatjelzés mellé
nem 66-0s, hanem 80 mm-es léketméret tartozik. A henger(irtartalom 1401
cm?, a teljesitmény pedig 5600 f/p-nél 75 DIN l16erS. (A legnagyobb nyoma-
ték 3500 f/p-nél 10,8 mkp.) Az atlagfogyasztds 9—10 lit.100 km. A kocsival
teljes terhelés mellett is elérhetd a 150 kum/6 végsebesség.

Ezeket az adatokat ma maér hivatalosnak tekinthetjiik, mert médunkban
volt egy gyéri kezelési kényv leirdsaival is egyeztetni a szémokat. Az is
biztos, hogy a kétkoérds fék mikbdését ennél a véltozatnal vékuumos szer-
voberendezéssel kombindljdk, de a két hatsé keréknél tovabbra is fékdo-
bok taldlhaték. Ezeknél a hétsé fékeknél Snmikdds utdndllité-szerkezetet
alkalmaznak, elél pedig véltozatlanul marad a tdrcsafék.

Az is figyelmet érdemel, hogy részben a zajszint cstkkentése érdekében
az eddigi ketté helyett hdrom kipufogédobbal szerelik a kipufogécstvet.
A karosszéria médositdsaird]l f6ként a képek adnak tajékoztatdst — sajnos,
belsS felvételeket még nem tudunk mutatni —, de néhény méretadatot is
megemlitiink az &braszivegek kozitt.

Noz
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Kordbbl leirdsunkban megemlitet-
tiik, hogy a VAZ—2103 modellnél
olyan hfitési rendszert alakitanak
ki, amelynél az iizemi héfok igé-
nyel szerint automatikusan kapcso-
l6dik egy kiilén villanymotor, és az
kizvetleniill hajija meg a ventilldi-
tort. A gydri kezelési knyv dbrija
viszont igy mutatja az elektromig-
neses ventillitor-kapcsolét, amely
kétségielenill eldsegiti, hogy a meg-
nivelt léerdszdmi motor minden
esetben a legkedvez6bb termikus
viszonyok kozitt mikddjék, A mo-
tor rajza a vezérmilincot és a linc-
fesziié szerkezetet hangsilyozza ki,
tehdt a vezérlést illeten nincsen
konstrukeiés viltozds

Y1)

XA
)
r



A kezelési kinyvnek ez az Abrdja a
korményrid melleiti ldmpakapcsolé
kiilonféle bedllitisaira utal, de iit
j61 lithaté a miszerfal mdédositdsa
is. Két kir alakd 6ra tinik fel, ame-
lyek kiziil a bal oldali a motor for-
dulatszdmit, a mdsik a kocsi sebes-
ségét, valamint a megtett kilométe-
rek szdmét mutatja, A karosszéria
formailag — legaldbbis jellegét te-
kintve = nem viltozott, a négylim-
pas hiitérdcs, a hitsé lampdk itala-
kitdsa, a hétsé szellfzd, az oldalsé
és a hitsé diszléc azonban jelz,
hogy ez a 2103-as modell. A tfen-
gelytdv tovdbbra is 2424 mm, az
elsd és hitsé nyomtdvot viszont egy
kicsit kiszélesiteiték, A kocsi teljes
hossza 4116 mm, a koribbi 4073
mm-rel szemben, de szélessége azo-
nos. Végiil a gumiabroncsméretek-
ré]l még annyit, hogy 165)(13-as, il-
letve 165X330-as radidlkdpenyeket

emlit a leirds
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Szolgdltatés a szolgdltatas?

Az AM el6z6 szdméban, a fenti cimen adfunk hangot vidéki
aszdnak — szerviz-ilgyben. Az ezzel kap-
csolatos észrevételiink utin példds gyorsasdggal vilaszolt a ta-

motorosok jogos pan
tabanyal tandes:

Tisztelt SzerkesztSség!

Nagy Istvidn tanédcselndkhelyettes elvidrs megbizésédbdl értesitem, hogy a
szerviz vezetGjével, Szigetvari elvtirssal a panaszt megvizsgdltuk. Azon-
ban a panaszbejelentd nevének, tovdbbd a motorkerékpar tipusdnak, a sz6-
ban forgéd idépontnak ismerete nélkiil a kifogdsolt esetet sajnos mem tud-
tuk konkretizdlni. Pista bécsi nevezet( van a szerviznél — 6 a mdhely f5-

noke —, tehat feltételezhetl a panasz jogosséga.

Az Ipari Osztaly részérdl — ennek kapcsin — felhiviuk a szerviz vezetSjé-
nek figyelmét, hogy hasonlé esetekben a sziikséges intézkedéseket tegye

meg.

Egyben kérem, hogy a panasztevl keresse fel a szerviz vezet§jét, Szigetvari

elvtarsat az Ugy tisztAzdsa miatt

BESZELGETES

A KINIZSI MOTOROS KLUBBAN

A Gorkl) termében tartja szerda
eatd Jlu zAsdt a Kinlzsl Motoros Klub.

bfoglalico
Ahhoz, h zén hd et unk a Kinizsl WI
b5 mor.. Olyymlﬂ fel hdlmcuném a mr-.- t

van f6nyi tagsdgot a szép magyar nevezetességeinek Jou-
tatdsa vonzza, A terméspet ameﬁnek igénye hatja 4t. Ez a
wamennyl turdjuknak és hogy mindezt motorral, autd-
val teszik, ez az O rgwk
Lérincz Janos kKlubvezetd azzal kezdi a besaélgetést, hogy
az élményekben gazdag tirdkc art is igazoljdk, hogy a Kinizsi
turistéd kitdnd motorosok. Két éve tartd tirdikon m«lm bal-
eset, sérlllés, vagy rendSrl beavatlkozés sem wvolt tagsig
tapasztaldt motoros, akik nagy ruummn segitd-
tdrsal a 10—15 fatalabb motorosnal
Lugosi Joézeef, Orsos Gyula és Ord Lacd bdcsi
bizo! mar tobb mint 30 éve motoroznak, és szakismere-
tilk, klubszeretetitk példaként szolgdl valamennyl klubtag szd-
mére. Lelikesedésllk nem Xk me.. médr most szervezlk a
Jovd évi tardkcat, és a Motoros Tara"™
mint WWMt szerepel. l'.gy-enr a aklor vélik igazi
élménnyé, annak nince erdSitetett vmtmpéja, ha az
tébbeziirl M és tdborozdssal jir egylitt. Az =l moto-
rosbardtsdgolc nem a motoron, hanem a tira pihen és a
motorostéborolkkban szllletnelk — valjdk az UOreg motorosok.
Nem csoda tehdt, h A flatalabb motorosok rajongva kbvetik
mestereiket, és 61 ukat a klubban,
Nekik, tiataloknak lehet: VAN A SpPOrtos motorozdsma is
— erdaitl meg Bas Csaba, az ismert tiramotoros szervezd,
Bis Antal fia. — Terepen nagyon sokat mowrozunk.njelemu-
sebb uzyeslécl verwmyelnm indultundk, és ezt igazoljdk elént

yeink 4s
Valdban, a lci:nizsl Motoros Klubnak nemcsak éiményei, ha-
megnyerték a kizlekedés]

rendszeresen részt

vesznek a tlmdkon és td n. Dudds Andrds autds

— aki, mint mondja, el sem tudnd mér h ezt a motoros-

kéletesen ezzel a szervezetl élettel: ,,Ord-

el.ok motoros barétalmnak a nehe-

i ha az dtvonalon le is maradnak
talem. mindig taldlicozunik, mert eélunk egy eg ugyanaz.”
kdzben késS este lett és bﬂ m.hﬁﬁ

Kindzsi Majai Viszontldtisra szombaton a Miklds | Innen

indulnak szombaton a turistahdzba, ahol a hétwéget tt t61-

tik. Most ugyan mmor nélk{ll mennek, mert tél van, ami

viszi Oket, a természet vardzslatos szépségének igazi szeretete!

BALOGH ZOLTAN

Jakab Jénos
osztdlyvezets

AZ MZ-GYAR ES A MAGYAR MOTOROSOK
KAPCSOLATA

November 2§-én az NDEK Kereskedelmi Kirendeltségének Di-
mitrov téri hclybecehcn megheszélésre kerflit sor az MZ-gyir
Magyaro on tartézkodé killdbéte és a budapestl motoros-

vezetlk k
Siradsky elvidrs, a gyir kdpvlulcje elmondta, hogy 1973-ban
ll‘nl u‘.e:ﬂnét mmn:l’n.l lataikat a magyar motorosok-

wviseld)likk az os Motoros Bizottsdggal. Is-
mmkgimm " tovlbh kBdésrol. 'bnz-l-
moléhoz tibben hozzdszdltak a és a klubok részérdl is.
A hozzfiszélisok lényege az volt. hogy j6 Jenne tSbbszlir taldl-

lom.l u Ilz-nl.r szakembereivel, klubnapokon és motoros
ﬁ -mm arra vonatkozdan, ho az OMB tdjé-
koztal a nﬁn Jove évi részietes terv » haptdrl esemé-

nyeirl s az EK-ban ennek ala throzzdk ar
képviselSinek muoﬂﬂﬂ kﬂgﬁkﬂﬁ - mntom'n !-Zn-
dezvényeken.

TIZEVES A MAGLODI KSK TURAMOTOROS
SZAKOSZTALYA

December 2-dn nyolevanan jbttek Ussze Magldédon a
Motoros Szakosztdly ju ﬂeumi kdzgydlésére., Sas Gyula szak-
osztdlyvezetd megnyitoja utin Sereg rgiuu. a Szakosztdly pro-
pagandistdja tartott beszdamolot, és tatta az egy évtizedes
l.m."a endmenyel
nehéz volt, de a kitartds és a mm«m nin
mmlet uldséhoz wvezetett. Az eredmények alap]
& helyl szervek is segitették a motorosolkat, A tiz ev alatt be-
Jirtdk az deszes szomszédos orszdgoloat, és ekizben j6 bardtl
kapesolatolat alaldtottak ki,
Négy motoros ezllst, négy pedig bronz fokozati mindsitést
szerzett és tovdbbl 11 motorost oldewéllel }ut.nlmaﬂak
A !Mlm vendégek —
dr. Csdky

Sas Gyula smkm y—-

zségét &8 hogy Kovidos Jozsef tandcs-

elnik nunc-k mint kiizéletl ember, hanem mint a Szakosztdly

solcat tett a j6 munka érdelcében,

Gyula zd hﬁn utdn nepl mmm&.n Im’.I'nmi “jg'
rszav n {in VACSOna ahol a -

leumhoz méltd, bardtl hangulat alafrult Od.

Pihend Jugosziiévidban

Vendégségben a Szigetvari Zrinyl Moto-
ros Klubnsl



A Voszshod—2 a kiilnl motorkerékpir-
kidllitdson

A kovrovi Gyegtyarev-gyir
futészalagjirél nemrégiben
keriiltek le a Voszhod—2 ti-
pusii motorkerékpdrok elsd
példédnyai., A Novosziyl hir-
ligynbkség tudésitéjinak a
mmh- ezbiroda vezetije,

Roszljakov igy szé-
molé be az dj moforkerékpér-
rél

— Uzemiink dolgoz6l kozbtt még
akadnak, akik részt vettek elsé mo-
torkerékpérjaink gyértédsdban. Ez 26
esztenddvel ezelbtt tortént. Alig ért
még véget a hitleri Németorszég
ellen vivott hdbord, megkezd6dott
a sebek begydgyitdsa, és orszégunk
ritért a békés épitésre. Sok wvolt a
gond, ilyen volt a kozsziikségleti
cilkkek gyartdsdnak fokozédsa is.
Ilyen koriillmények kozitt készitet-
tilk elsd motorkerékparunkat, a
K-125-8st.

Azutdn modellrSl modellre gyilt a
kontsruktéri gyakorlat, n6tt a mun-
késok szakmai tudésa, tokéletesed-
tek gépeink. A kovrovi motorkerék-
pérok népes csalddjdnak kialakita-
sdban nem kis szerepet jdtszottak
azok a motocrossversenyek, melye-
ket 1857 6ta rendez a gyar minden

Az elektromos hiba Altaldban

nagy
okoz az tlagmotorosnak, Killnbsen akkor ,té-

VOSZHOD-2

AZ ORSZAGUTAKON

év februirjdnak harmadik vasér-
napjan.

A sportversenyek minden alkalom-
mal lehetéséget adtak szdmunkra,
hogy gépeink miszaki szinvonalat
Osszehasonlithassuk més gyérak
termékeivel, felismerhessiik fogya-
tékossdgainkat, és elgondolkodjunk,
hogyan lehetne kijavitani azokat.
Ugyanakkor a versenyek sordn csi-
szolodik bejdraté motorosaink tuda-
sa is, mérpedig 6k a mi elsd szdma
segitStarsaink.

Taldn nem is kell mondanom, hogy
gépeink alland6 tbkéletesitése egyre
szélesebbre tirta elbttiink a belss és
a kiilsé piacok kapuit. Az utébbi
esztendSkben mér 38 orszdgba ex-
portéaljuk motorkerékpérjainkat.
Tobbek koziétt olyan orszdgokba is,
ahol a hazai motorkerékpargyértis
is meglehetfsen magas szinvonalat
ért el. Evrél évre ndévelik megren-
deléseiket az olyan régi partnere-
ink, mint Ausztrdlia, Nagy-Britan-
nia, Irén, Libia és més orszigok
kereskedelmi cégei.

A ndvekvl igények természetesen
megkovetelték, hogy allandéan ndo-
veljik a termelés mennyiségét. Ma
az orszédgban késziild minden negye-
dik motorkerékpdr a mi gyartmé-

nyunk.

Es most lekeriiltek gyarunk futésza-
lagjair6l a Voszhod—2 tipusjeld
motorkerékpéir elsd sorozatai. Ez a
tizenegyedik kéziti motortipusunk.
Melyek a konstrukcié 6 jellemz8i?

Mindenekeldtt a szokottnil nagyobb
teljesitményd, 10,5 léers, a henger-
trtartalma 175 kem. Igaz, a telje-
sitménynovekedés nem tdal nagy,
minddssze egy léerfnyi, amelyet az
Uj porlasztéval értlink el. Rdadésul
cstkkentettliik a motor zajossigat is.
Jobbak az Gj modell méis miszaki
paraméterei is. Csaknem 100 kilo-

méter/érara novekedett a sebessége,
koriilbeliil kétszeresére emelkedett
a garancidlis élettartam (mintegy
12000 km). Fogyasztdsa szdz kilo-
méterre 2,8 liter keverék, ami ke-
vesebb, mint a gyar barmelyik ko-
rabbi modelljének ,étvagya”.

Az 0j tipus Usszes alkatrészeinek
héromnegyede a kordbbl gydrtmény
szabvédnyai szerint készill, ez pedig
megktnnyiti a szervizmunkakat.
Ugyanakkor az Gj motorkerékparon
tobb eredeti, a kordbbiakndl mo-
dernebb szerkezet is taldlhats. A
Voszhod—2 kiilbnlegessége az elvi-
leg aj elrendezésli elektromos be-
rendezés. A vildgité- és jelzBberen-
dezések valamennyi egysége egy
valtédram( generdtorbél téapldlko-
zik, A gyljtds nem akkumuldtoros,
ami lehetbévé tette, hogy cstkkent-
silk a gép silydt, és mentesitsiik a
gép tulajdonosdt a telep gondozd-
sdnak vesz t6L

A megrendelék kérésére a gépre
pétldlag labvédbt, visszapillanté-tiik-
rot, szélvédot és csomagtartét is sze-
reltiink. A Voszhod—2 a konstrukeid
egyszer{iségét, megbizhatésdgat, uni-
verzdlis felhaszndlhatésdgit, ala-
csony Onsulyat és fogyasztdsat te-
kintve a vilagpiac legjobb motorjai-
val is felveszi a versenyt.

[ ]

A gyir most 0j konstrukeié el8all{-
tdsdra késziil. Egyelre természete-
sen még koral volna részletesen be-
szélni réla, de a gép f6 vonalai mar
kirajzolédtak. Ez a motorkerékpéar
a 250 kem-es kategéridba tartozik,
az eddigieknél nagyobb teljesitmé-
nyG motorral és sebességgel. Az (j
motorkerékpér els6 kisérleti példa~
nyai mér bejaratdas alatt allnak.

Grigorij Zaharov
APN

gondot

ved el”, ha nem ismeri a neki idegen ,terep”
térioépét. Ezen kivdnunk segiteni, amikor he-
lyet adunk a hazénkban futé mmkerékpérok

elektromos kaposoldsi rajzainak. EzGttal a len-
gyel Komar mopedrfl készilt vézlatot kézol-
ik, A motor gyijtdsarél gondoskods lendke-
rékmdgnes dltal termelt dram 6 volt, 17 watt
Az elektromos kiirtét a ldmpafejben elhrelye-
zett 1,6 voltos telep miikbdteti:

1. Lendkendlomégnes -~ 2, Megszakitd — 3.
Kondenzitor — 4. Kisfesziiltség(i tekeres — 5.
Gyujtétekercs — 6. Gytjtégyertya 226 W — 1.
A 15/15 watbos izz6 elsl — 8. Az 1,5 wattos iz-

hétul — 9. Kiirt — 10. Tapforrds — A: vi-
lagitdsi kapcsol6 — B: kiirtgomb — C: rivid-
rezaré — D: fényszéré-kapesols.
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MOTORRAL HOMEROSZ FOLDJEN o

Thesszaloniki és Athén kozdtt az elsé 90 km-tdl elte-
kintve a remek uj ,fizetés” autépdlydn utaztunk. (Osz-
szesen 30 drachmdba —, tehdt kb. ugyananyyi forintba
— keriilt.) Kétoldalt gyakran kilométereken keresztiil
tarka leanderbokrok szegélyeziék az utat, sokszor ugy
éreztiik: kertészetben motorozunk. Napkdzben a legrek-
kenébb héségben is szinte kellemes volt a ,huzatos”
motoron, viszont személykocsival 11 és 4 6ra kozott rit-
kdn taldlkoztunk. Pokoli ereje volt a napnak, ha meg-
dlltunk, szinte fullaszté érzést adott, féleg az elsé na-
pokban. A motor jol birta az erbs igénybevételt, hdila a
széles hitéborddknak. (A nagy meleg miatt a gyertya
gyorsabban haszndlédott el, erre iigyelni kelll)

Lamia utdn 70 km-rel, kbzvetleniil az it és a tenger ko-
kdzbtt taboroztunk le a remek ,Cote d’Azur” kem-
pingben. Mdsnap, engedve az itt mdr kék szinii tenger
csdbitdsdnak, csak délutdn iiltiink djra motorra — igaz,
pecsenyepirosan —, igy nem a legszerencsésebb id6-
pontban, a legnagyobb csiicsforgalomban értiink Athén-
ba. A szilrkilletben csoddlatos érzés volt a gyors és
slirl forgalom kdzben felfedezni a képekrSl jol ismert
Zeusz-templom romjait és az Akropoliszt. Egy fontos
dolog! Eszakon, Thesszalonikiben még segitettek a la-
tinbetills utcatdbldk, dm délen megsziinik ez a biztos
tdmpont: az els6 pillanatban kiilénds gdrég frds somo-
lyog le rdnk az utcdk, terek sarkdr6l. Még itthon érde-
mes megtanulni az Ujgérég dbécét. Nem nagy fdradtsdg,
annak, aki a cirill betfiket ismeri, Ezért mi is biztosab-
ban tudtunk tdjékozédni kezdettél fogva. A lakossdg
egyébként rendkiviil bardtsdgos; nem véletlen, hogy a
a:angz szénak egyszerre két jelentése is van: idegen és
vendeg,

Periklész és Pheidiasz kézds igyekezetének eredménye,
hogy az Akropolisz, amely régebben maga a vdros volt,
szent hely lett., A napszakonként vdltozd szindl meleg
pentelikoni mdrvdnybd6l késziilt csoddlatos fellegvdr a
vdros legtdbb pontjdirél azonmmal szemiinkbe &tlik, Szo-
mort arra gondolni, hogy az egyiittest uralé Parthenon
1687-ben még épségben dllt... (A térdkék lb6szerraktdr-
nak haszndltdk, és ostrom kézben felrobbant, megron-
gdlva a kdrnyezd épiileteket is.)

Egy hétig tartézkodtunk Athénben, és a mnaplementét
minden este az Akropoliszrél csoddltuk — ami nem is
olcsd mulatsdg, hiszen a mizeumi belépbk dra 5—15
drachma kézétt mozog. Igaz, iigyeskedni és bujécskdzni
is kellett a cél érdekében, mert, ki tudja miért, ponto-
san akkor kezdték harsiny kiabdldssal, sipoldssal (!)
megtisztitani a néhai fellegvdrat a szdjtdtva szemlélédd
turistdktol, amikor a leirhatatlan szind napkorong lebu-
kott a hegyek mdgé. Utina keriilt sor, sajnos minden
nap a jol bevdlt idegenforgalmi csalogatéra, amit gy

Oszlopok (A szerzd rajza)
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neveznek, »Son et Lumiére” (Hang és Fény). Lé-
nyege, hogy kék, vords, sdrga szind reflektorokkal lét-
rehoznak egy ,mammut giccset™: természetellenes tar-
kdra vildgitjdk az egész fellegvdrat.

Az Akropolisz északi mellvédje alatt pillantjuk meg az
agérdt (piactér, vdsdrtér), Athén mdsik nagy ldtvé-
nyossdgdt, Hosszu Ordkon 4t lehet itt is barangolni...
A hires teret a Hephaiszteion (a tliz és kovdcsmesterség
istene), ismertebb nevén Theszeion, a klasszikus Okor
talén legjobb dllapotban fennmaradt temploma wuralja.
Szemben vele, az agéra mdsik oldaldn d4ll az Attalosz
sztodjanak rekonstrukcidja (eredeti helyén és ,olyan,
amilyen volt”). Itt dllitjak ki az agbérdn taldlt hihetet-
leniil formagazdag fekete és vords alakos kerdmidkat
(nines 4j a nap alatt: a modern kerdmidk nagy része
antik formdk djramintdzdsa...), a szavazdskor haszndlt
feliratos cserépdarabokat (az igynevezett oszirakono-
kat, amire a torténelemkdnyvekbdl jél ismert politiku-
sok nevét karcoltdk), és tobbek kozitt az agyagbdl ké-
sziilt, rendkiviil praktikus haszndlati tdrgyakat.
Néhdny mondat Athénrél, a vildgvdrosrél. Téjékozédni
egy pontos térkép segitségével, szerintiink nem nehéz.
Feltiint, hogy a viszonylag kevés rendbr milyen nagy
segitséget nytijtott a budapestinél joval gyorsabban és
siiribben hémpélygb autéfolyamnak. A ,zdld hulldmot™
remekiil bedllitotidk a ldmpdkon. Es egy érdekes ész-
revétel: a rdfiityiilés az autdsra vagy éppen a gyalo-
gosra, kedélyes beszélgetésben folytatédik — biintetés
nélkiil! A gérogok gyorsan, de jél vezetnek, akdresak az
olaszok, viszont a rengeteg nyugatnémet turistdval na-
gyon kell vigydzni! (,,Az auté olyan dllat, amit ha nem
bdntanak, akkor nyugodtan 4ll egy helyben”. Hdt, a né-
metek bizony bdntjdk...)

Az élelmiszer igen drdga, kevés az élelmiszeriizlet, és
kiismerhetetlen a nyitvatartdsi idejilk. Rengeteg a ,la-
cikonyha”, A fok ds birkahtsszag jé idegenvezetd,
igy nem kell sokat keresgéini. Ne legyilnk finnydsak,
mert itt viszonylag olcsén, rendkivill fzletes ételeket
kapunk,

A Plinkdra (az Akropolisznak tdmaszkodé OGreg. ven-
déglé- és vdsdrnegyed) esténként menjiink. A szdm-
talan hangulatos taverna, kocsma, étterem valamelyiké-
be betérve érdemes megkéstolni a gordg pdlinkdt
(ouzo), vagy a gyantdval tartésitott és izesitett szokatlan
€zdi fehér bort (recina). Szinte minden helyen, ahol
megtudtdk, hogy magyarok vagyunk, szélesen moso-
lyogva mondtik: Puszkdsz Ferenc! (A Panathinaikosz
labdartigé-csapat eredményei révén, ahol edzd, nagy a
népszeriisége egész Girbgorszdgban.)

Pill'mz, Athén kikétbje kiilon élmény rengeteg hajoja-
val,

A ladiktdl kezdve az amerikai repiilégépanyahajon ke-
resztiill a hatalmas 6cednjdréig mindent ldtni. Innen in-
dulnak ki a kis és nagy utasszdllité hajok a kis és nagy
szigetekre,

Ahogy mondjdk, Goérégorszdg legvonzdébb idegenforgal-
mi attrakcidja a szigetvildg. Mi idd és pénz hidnydban
csak Aigina szigetére jutottunk el, de az ott eltéltott
egy nap felejthetetlen élményt adott. A kikdtGbél autd-
busszal lehet feljutni a sziget mdsik oldaldn, csoddlatos
helyen épitett Aphaia templomhoz. A tdj és a gbrig
templom é&sszetartozdsdt sem leirni, sem lefényképezni
nem lehet: ldtni kell!

Az attikai félsziget legdélibb pontja Szunion. Nem is
annyira a hires naplemente, mint inkdbb a 70 km-es
it csoddlatos, ami elvezei benniinket Athénbdél a Po-
szeidon-templomhoz. A tenger itt olyan kék, amihez
hasonlét csak a jugoszldviai Karlobdgndl ldttunk.
Athén és kiérnyéke utdn kivetkezett egy olyan hegyi-
tiira, amely minden vdrakozdst felillmilt. Daphnin
(kolostordt, annak hires bizdnci mozaikjait nmem sza-
bad kihagyni...), Thébdn és Levadidn keresztiil
Arachova feldl, a sziklds hegyoldalba vdgott félelmetes
titon érkeztiink a Parnasszosz ald Delphibe.

(Folytatjuk)
Tettamanti Béla



London legnagyobb komikusa, Dick Emery, csak Ggy ,szdra-
zon” kiprobdlja pdlyatdrsnfivel, Sue Clarke-kal és
Stokes-szal a Triumph 1ij modelljét, a Hurricane X—75-8t. (Ex
utébbl szdmbél kivetkeztethetS, hogy a hérom henger frtar-
talma 750 kem)

Némasdgra f{télték ezt a vildgbajnoksd nyert Jawdt azzal,
hogy drdga pénzen valamennyi fémfel bearanyoztik. A
hiradds szerint a 10 darab G Minl frit kitevl aranyozds miatt
aligha keltl majd életre JawAjit Ivan Mauger, a megajindé-

kozott hdromszoros viligbajnok

A nemrégiben gazddt cserélt olasz Be-
nelli-gydr Arnyékvillalata készitl ezeket
a ,Fantic-Motor” nevll jArgdnyokat. Az
amerikal ,izlést” majmolé gurulé fotel
ez esetben legfeljebdb ,hokkedll” az &
50 kem-es motorocskajaval

Erthetetlen, hogy éppen a Honda, amely
lassan majd valamennyl modelljébsl
négyhengerest alakit, az eddlg kéthen-
geres kiviteldl 125-8sének legihjabb tipu-
sit egy hengerrel bocsitotta ki. Ez itt
az SL jelzésid, tehdt kissé sportos kiadds
(motorja 9700 fordulaton 12 ldberds), de
ugyanezzel a motorral kaphaté a kiz-

napibb kiviteli CB jeld is

KETKEREKUEK
LONDONBAN

Nemesak az 0] és a régl sportvild,

lagai, hanem a mfivészeti élet dkét
nembell képviseldi is kivAncsiak voltak
2 sok évtizedes miiltra visszatekints lon-
donl motorkerékpar-kidllitdsra, az ,,Earls
Court Show"-ra, amelyen bombaként
hatott az AM elfzd szdmdban bemutatott
Wankel-motoros Yamaha.

Es, amire még nem volt példa, egy mo-
torkerékpdrt, nevezetesen a hAromszoros
salak-vildgbajnok Ivan Mauger Jawa
motorjit aranylemezbe foglaltattdk, és
ezzel ajindékoztdk meg Wroclaw vaspa-
pucsos hlsét. Ex az a)indék kereken
83000 fontba kerfilt.

A motorok négyvhengeresitése tovAbb
csordogdl a konstrukcids asztalokon. A
Honda ,négykicsighs” 350-ese utin ké-
szlll mar a negyedliteres is, merthogy
igy még kinnyebb e I. Ennek éppen
ellentéte a Londonb. kidllitott Honda
SL~125, amely, fittyet hdnyva az W)
irinyzatra, egyhengeresként jelent meg
a vilig szine elGtt.




Az IG_IZSlG"GYI SZAKERTO SZEMEVEL

Egy gyermek-eliités tanulsdgai

A gyalogatkelShely egy orszédgos
féatvonal vérosi kivezetd szakaszén
van, Az Ut a csomdpontban harom-
felé agazik: két egyirdnyla f6Gtvo-
nal-szakaszra és egy meredek mel-
lékiatra. A csomépontban két busz-
megallé és villamosmegélld van. A
kanyarodo, egyiranya féutvonal-sza-
kasz a viszonylag nagyforgalmai,
meredeken lejté mellékitrél csak
kb. 50 m-re belathaté. A {6Gtvona-
lon levé keskeny gyalogjarddt lénc-
korldt vélasztja el az uttestdl. A
gyalogétkel6hely a  f6dtvonalon
mindkét irdanybol jél lathatod.

Az Opel személygépkoesi a centrum
fel6l kozeledett. A gyalogitkelShely
melletti jarddn  gyalogos-csoport
tartézkodott, jobbrél-balra kivéntak
az Opel elétt Athaladni. A személy-
gépkocsi lassitds nélkiil folytatta at-
jat, amikor a jJardén levdé csoport-
b6l kivalt egy gyermek, és a tilsd
oldal felé kezdett szaladni. Az Opel
vezetSje a gyermek elinduldséit ész-

lelve, azonnal. kétségbegsetten, féke-

zett, de a baleset ebben a helyzet- -

ben mér nem volt elkeriilhets: a
kocsi bal els6 része eliitotte a kis-
fiut, aki 4 méterrel a megallé gép-
kocsi el6tt terillt el djultan az asz-
falton; sulyos sériiléseket, csontti-
réseket szenvedett,

A szakért6l vizsgédlat a mozgdsvi-
szonyok és a forgalmi helyzet elem-
zésére terjedt ki. Megdllapithaté
volt, hogy a személygépkocsi 35—40
km/6 sebességgel kozelitette meg a
a gyalogétkelGhelyet. Az auté veze-
téje kb, 60 méterr6l észlelhette a
gyalogitkelShelyet, illetve a jarda
szélén nyilvdnvalé Athaladdsi szédn-
dékkal tartozkodd gyalogos-csopor-
tot, Err6l a tdvolségrél a kocsit egé-
szen enyhe fékezéssel, akédr a kézi-
fék haszndlatdval is megallithatta
volna a gyalogétkelGhely el6tt. Eb-
ben a csomépontban forgalomira-

nyité jelzbldmpa nincs, a f&itvonal
egy-egy forgalmi sévra szikiil Az
adott helyzetben a sebességestkken-
tés osszes mifszaki-forgalomtechni-
kai feltételei megvoltak. A sebesség-
csbkkentés annal is indokoltabb
lett volna, mivel a gyalogosok k-
zbtt — az autébél is jél lathatdan
— gyermekek Is voltak. Szomoru
tapasztalat, hogy a gépkocsivezetdk
egy része a gyermekeket a kozle-
kedésben ,teljes jogu” résztvevdnek
tekinti, nem szédmit vératlan maga-
tartdsukra. Mint az adott eset is bi-
zonyitja, a gyalogatkelShely mellett
tartézkodé — akér felnbttek kozott
levd, de a jarmdvezetd el6l nem ta-
kart gyermek jelenléte egyma-
géban is ok a sebességcsikkentésre.
A gépkocsivezetSk tobbsége Ggy vé-
li, hogy 35—40 km/6 sebességrdl az
autét ,,azonnal” meg lehet allitani.
A valéség az, hogy errdl a sebes-
ségrél kifogdstalan miszaki Allapotd
autéval, j6 Gton (szdraz felllletd, ér-
. desftett aszfalt) is legaldbb 17—21
méter a féktavolsdg. Adott esetben
a baleset elkeriilhetd lett volna, ha
a kocsi a gyermek ftttestre lépésé-
nek pillanatdban 31 km/é6 sebesség-
gel halad (elméleti hatdrsebesség).
A gyalogosok oldaldrél is lesz(irhe-
t6k a baleset tanulsdgai. Az ellitdtt
kisfiG mindossze Gtéves volt, tehdt
feliigyelet nélkiill nagy feleldtlenség
az utcdra engedni. A jdrddn éatke-
lésre vérd felnétt gyalogosok — még
ha nem képzett jarmivezetSk is —
nyilvdn felmérték a kozeledd sze-
mélyautd keltette veszélyt, és azért
nem léptek le a jardardl. A felndt-
tek kozil feltételezhetéen tébben is
megakadélyozhattdk volna, hogy a
gvermek a kozeled6 auté elé sza-
ladjon.
A kisgyermek ,kozlekedési nevelé-
se” otthon és az dvodaban valdsit-
haté meg. Amennyire természetes,
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sillyal esik latba:
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az udv

BY
vezetni!”

mészetesen!” — mondja a hol-
land plakit. Az Oszi-téll 146-
ben kiildndsen fontos a jo vi-
ligitds., Ilyenkor még nagyobb
HLétnl és
A Svéd Nemzeti
Kbzlekedésbiztonségi Szervezet
szemiéletes plakdtja a gép-
jéirmGvezetfket és a gyalogo-
sokat egyarint figyelmezteti
Az alkohol
télen »vedsital”. Ext jel-
képezi a Holland Balesetelhd-
ritdsl Szervezet meggyGzl ere-
jO grafikdja és a f8léje irt fi-

elmeztetés: ,Hagy] engem

hogy az 6vodabdél nem engedik ki
felligyelet nélkiil a gyereket, sok
sziilld ugyanolyan természetesnek vé-
li, hogy valami aprésdgért egyediil

kiildje a sarki Kozértbe sokszor
még beszélni is alig tudé gyerme-
két — aki taldn éppen ezért nem
veszi komolyan a kozuti kozlekedés
veszélyeit. A felnétiek nagy része
pedig sokszor érthetetleniil kézom-
béis magatartast tanisit ,idegen”
gyvermekek irdnt olyan esetekben is,
amikor sajat gyermeke védelmében
méar sokkal kordbban beavatkozott
volna.

A gépkocesik szdmédnak gyors {itemf
névekedésével — viszonylag nagy-
szdml gyakorlatlan vezeté megjele-
nésével a forgalomban — erdsen
megnétt a gyermekbalesetek szé-
ma. A jarmivezetSk a forgalmi hely-
zet felmérésével, ehhez igazodd se-
bességgel a gyermekek vératlan
magatartisdnak kivédésére is felké-
sziilhetnek. Soha nem szabad elfe-
lejteni, hogy még 30—40 km/é6 se-
bességnél is legaldbb 14—21 méter
ut kell az auté megallitdsdhoz,
amely féktdvolsdg az Gt- és forgal-
mi viszonyoktdél fiiggben jelentdsen
megnodvekedhet.

A gyalogosan kozleked6k — akik
kdziill egyre tdbben jaArmivezetSk
is — sajat biztonsdguk megvédése
mellett viszonylag kénnyen megaka-
délyozhatjdk sok gyermekbaleset
kialakulédsat.

Téth Tibor

okl. kézlekedési mérndk
dllandé igazsdglgyl mdszaki szakértd

laat je rijden!

rendszeresen megkf{lldi a tagdl-
lamoknak az aktudlls plakito-
kat és a kizlekedésbiztonsagot \ 1 ’
.-
vildgitis? r- -




Ta\ra‘ly 127 balesetet jegyeztek fel a
kivilagitatlan lovaskocsik . jévoltd-
b6l", Ennyi — tbbbnyire silyos sérillés-
sel, 86t haldllal végz6d6 — kozlekedési
baleset tirtént, mert az orszéguton a
sOtétségbe burkoM lovaskocsit, szekeret
a gépjarmdvezetd nam vette észre 1dd-
ben., Csak akkor, amikor a fékek mar
hatistalanoknalk biz.onyult.ak a rivid tdvolsdg miatt .
Pedig a Kresz ndlunk is eldirja, hogy a kdziton haladé foga-
tolt jarmveket éjszaka ki kel vliés(t.lml De mindméig a vi-
harldimpis megoldds nem bizon J‘u’l‘ megfeleldnek. Es nemcsak
zdgon, hanem Jugoszldvidban sem — s ez adta az
Stletet a becsel HUSZAGH LASZLO fatal m&numa&
egy célszerd, minden fogatolt jarmire felszerelhetd vilagitod
alkalmatossag megalkotisdhoz, Mdsfél éves Xkisérletezés utan
készitette el a ,Pannonia’-lémy elnevezett szerkezetet,
amely azéta Jugoszldavidban kitdnlen bewvdlt, Beosén 200 foga-
tolt jarmdre szerelték fel, s fél év alatt haszndlatuk nyomén
egyetlen baleset sem fordult els.
A ldmpa két teleszkdpszeriien t‘llﬂhaw elSre fehér, hdtra piros
fénnyel vildgité szélességielzObSl és a kocsi hltul]iﬂ alcasrt-
haté két prizmdbdl 4ll. Tz rnc alatt hat csavarral felszerel-
hetS. Nagy eldnye, hogy a ldmpatest reflektorernysSjét prizmé-
nak képezték ki, {gy a rdvetdds fényt megsokszorozva visz-
szaveri, Nem tdzveszélyes, é8 — ez talén a legfontosabb —
E:::ment&s iddben két-haromszdz méterrdl j61 mutatja a soe-

hely t.
Minderrol s:.o;edan. a november 23-1 bemutatdén gySzddtek
meg a BM, KPM és azr Orszigos KizGt# Balesetelhdritdsi
Tandcs Mpﬂselﬂ‘l és maeogillapitottdk, hogy nagyon szivesen
litndlk a ndlunk kbOzlekedf mintegy szdzezer koesin, Addig
azonban kereskedelmi tdrgyvaldsok k8vetkeznek a Csepel Nagy-
kereskedelmi Vidllalat, a Transelektro Killkereskedelmi Vila-
lat, valamint a jugoszldvial Poljoprema véllalat kizétt. Oszin-
tén reméljltk, hogy emek a megbeszélések miel6bb sikerrel

zarulnak, s utjaink biztonsdga ezdltal nagymértékben ndvek-
szik — ¢jszaka is.

MATKO ISTVAN

A Panndnia £§ alkotd elemeil:
a teleszképszerilen 4llithatd
szélességjelzd, és maga a priz-
ma

A bal alsé kép mu o=
gymrutmtndua%

kmé; elgondolni is rossz:
Zgylkﬂnumkn-

:lmk lyan dzleked§ pariner-

rel = a sbtétben...

A jové virosi kbalekedését érdekesen képzeli el a tokidi
Nissan cég. Az utast a vAroskdzponttdl legtdvolabb esb
terliletrsl is héztél hazig szAllitand, mégpedig a forgalmi
dugdktél és a torldddsoktdl mentesen. Az utazasi igé-
nyeknek megfelelen, automatikus vezérléssel a kévet-
kezb jarmlvek harmonikus egylittmikodését teremtenék
meg: 1. Automatikusan vezérelt mikrobuszokal kiegészi-
tett gyorsjarati autébuszok — 2. Komputerekkel ellen-
Orzbtt és mikddtetett szarazfsldi autészallité ,kompok”
— 3. Autokolestnzd szolgdlat a kézzel is irdnyithaté mi-
ni-auték igénybevételével — 4. Automatikus fel- és le-
raké rampékkal és konténerekkel szervezett aruszallitéas
— 5. A kiilonb6z6 jarmivek igénybevételét illetve az

atszéllasokat biztosité Gsszekétd csarnok. ..

kizlekedési mSZEls

e

sziLAey! ERZSEBET FASOR

I!II-IIII
A Budapest Szdllé elott, a S

forgalmas gyalogdtkelGhelyénél
lomésdndl) az utébbi hetekben BZOT
om biztonsdgdt szo

Erzsébet fasor egylk igen
(@ Fogaskerelk( Vasut wvégal-
sokan san tanulma-

nyozzék a gy 16 killbnleges
jelzGlampdhoz haszndlati utasitist. A tdbldcskdkon
feltlintetett szbveg a gydomt l&hdyen kiiAdlekedlk szdmdra
valéban magyon mwiv]el csak igy blztonsdgos az

itkelés. Senki se probélkozzék nnbnn a gomb megnyomédsa
utdn azonnal l-ele-pni az uttestre. ment a jelzdldmpa nem adja
azonnal a k a szabad jelzést, hanem csak egy
bizonyos bizton: 1d6 elteltével, E téma kapcsdn természe-
tesen a 1muvmmm i8 szeretnénk felhivni arTa,
hogy szamitsanak a gyakorlatté]l eltérd helyzetre: eldre-
litassal és megfeleld Svatossd kbzeum& meg ert a kordb-
ban nagyon sok veszélyt ' ma mér megfelelSen bizto-
sitott gyalogdtkelShelyet. A gépjarmﬁvezetdk megnyugtatdsdra
kézblhetjilk, hogy itt (itt is) tehit csak bizonyos ,tlirelmi 145"
wtdn valt At lsmét a gyalogosok szAmdra szabad Atkelést mutatd
jelzésre ez a ldmpa. Filggetlenill att6l, hogy az dtkelésre tlirel-

metlenill vérakozok esetleg minduntalan mnyomogatjdk a

gombot . ..




A EMP Buda
ruhdzdja és

tési helyzetérdl.
A kérdbiv

kérdés

? az értékelés sordn

A burkolat dllapota a jarmfivezetSk 599,-4¢ zavarja he-
lyenkiént a vezetésben, 18%,-a pedig egyenesen veszélyes-
nek taldlja. Ebben a kérdésben az Utfenntartdst el is
marasztalja a véalaszadék kétharmada.

Egyhangi a vélemény, hogy az Gt menti vezeiSoszlopok
segitik a vezetést. Ezt a segitséget a vezetSoszlopokon el-
helyezett fényvisszaverd f6lidk nyujtjdk, amelyek lesza-
kitéi ellen a jarm(ivezetfk 90°%,-a fel is lépne, ha latna
a rongélast. Felmeriilt a kérdés, miért nem arusftanak
ilyen f6liat, hiszen sokan szeretnék sajét jarmdviiket
még inkabb , lathatéva” tenmi

Az autésok majdnem kivétel nélkiil ismerik — sajat
véleményiik szerint — a gyorsitésiv rendeltetését, majd
valamivel késSbb 129, leirta, hogy 4116 helyzetbdl in-
dulva hajt ez autépélydnra, s csak 259, vélaszolta, hogy
nagy sebességgel. Pedig a rendeltetést a név is tartal-
mazza, gyorsitdsra szolgdl segiti a veszélymentes mi-
elgbbi becsatlakozéast. A f6pdlydn haladé jarmivek kd-
z6tt kisebb ,kapu” — kévetési tdvolsdg — is elegendd
a becsatlakozdshoz, ha jarmfviink sebessége kozel azo-
nos a fépalyédn haladdkéval.

Orémmel tapasztaltuk viszont, hogy a Kresz-ben nem
szereplé , Ajdnlott sebesség” tdbla rendeltetését a jar-
mivezetdk 91%;-a ismenri,

A vélaszaddk 949,-a taldlja hasznosnak az autépélya el-
vélasztésdvjiba iiltetett bokrokat, sévényt, s ennek — a
vezetési kényelmen til — az is oka, thogy sajnos, szinte
kivétel nélkiil tapasztaltak fényszorbzist a szembejovd
jarmGveknél.

Az fttbaigazité tablik nytjtotta tajékoztatés 819, sza-
méra elegends, hidnyossagként a jeldlt helységek bivol-
saganak feltintetését emlitik, s a régi gyakorlat vissza-
allitasat kérik. Bizonyara elkeriilte figyelmiiket a cso-
mépontok utéin felillitott megerdsitd tébla, mely ke-
véshé veszélyes forgalmi helyzetben adja meg a hia-
nyolt téjékoztatast.

A pihenfhelyeket a megkérdezettek 149, mindig, 79%-a
alkalomszerfien veszi igénybe. Nag'yohb pihenéhelyet
csak 249, vélaszt, s felmeriilt a jogos igény, hogy az I—
II. osztilyi vendéglék mellett, esetleg wazokhoz kap-
csolva, olesd biifiék, tejet, hisitSitalokat Arusité létesit-
mények szilkségesel.

Az dtmentl thltédllomisok széma csak a jérmivezeiSk
55%,-a szerint elegendd, konkrét javaslatként az M7 Gtra
a székesfehérvari csomépont kizelébe kértek benzinku-
hat A koltballomésokon az lizemanyagkiszolgilds gyor-
sasdga sem thkéletes, amit az aldbbi vdlaszok is bizo-
nyftanak: 5 percet vArakozik altaldban a gépkocsiveze-
tok 28%-a, 5—10 percet 60°, 12°, pedig 10 percnél is

tibbet.

Segélyhivo telefonok felallitésira egyarént szitkség van
az uthaszndlék és a szakemberek véleménye szerint is,
a feldllitisi tdvolsdgokndl azonban kiilonbozik a két
vélemény. Az 1—2—5 km tavolsigok koziil a valaszadbk
72%,a az 5 km-re szavazott, mig a forgalomtechnikai
gvakorlat a 2 km-es sliriséget tartja megfelelének.

Az utak tisztasdga haszndloinak 30°%,-a szerint nem
megfeleld, a pihendhelyek tisztasidgirél pedig az alabbi
a vélemény: jonak tartja 129, koézepesnek 69%,, Tossz-
nak 189, A szemetelékre 100 Ft-os biintetést javasol
54%,, 50 Ft-ost 399, mig 7% nem biintetné
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rzéslll szolgdltak. Elfszdr mku Az e

(GY LATJAK ONOK AZ AUTOPALYAT

frta: LEVELEKI LASZLO, a KOTUKI tudominyos segédmunkatirsa

Kdzad 1 Autépdlya FOmérnbksége, mint a gyorsforgalmi utak be-
g g Ko bk nyéri hénap

okban, hogy megismerje a

kbzvélemény dlldspontjit az autépilya és az autéutak (M1, M7) mfiszaki, forgalmi és {lzemelte-

Daszedllitdsdt és értékelését a xumlt‘ls’ Kilzlekedési Tudoményos x\ln:-w‘l;:uso;‘ m
nmbﬂmnllllhro omtechnikal Tagozata végezte, A vizsgdlat eredményeit ezdton kiv
annl:lm.l inkdbb, mm.= vilaszaddék

kifejezetten az Auté-Motorban megjelend részletes tdjékoztatdst kérték.

Iésére sajnos nincs méd, ezért az

csak a forgalombiztonsdggal np

A kérdGivet visszakilldfk 57,6%-a volt hivatd gépk

lnv a ,két tdbor” kizel azonos lr‘nybnn irta le véleményét.
E csoportok a pélyfAval és annak tartozé

lwl( tatd I‘l.a!tm&lwekkl:‘ af

egy része ezt a kéﬂlﬁlv visszakilldésekor
A teljes anyag kbz-
es témakSrbkb6l csak néhdny kérdést vilasztottunk ki, s
tos vélaszokat ismertetjiik részletesen.

ocsivezetl, 42,4% pedig ,,nem hlvatisos”,

kalval, az utfenntartds munkdjival, a
Imi helyzettel foglalkoztak. A kérdSivet dgy dllftottuk Ossze,
kat képezhetillnk, melyek egymids Iindokoldsdra, llletve el-

gymdssal Usszefilggésben levs vAlaszokat ismertetjiik.

Az autépédlyat, autéutat 259, taldlja dllandéan, T1°, néha
zsiifolinak, masik Gitvonalat ilyen esetben 279, valaszt, s
alkalomszerien is csak 349%,. Igaz, a vélaszthaté mésik
ttvonal sokszor nem megfeleld szinvonalt, mint azt a
tereldutakat ért birdlat is bizonyitja.

Cstlcsidében a jdrmdivezetSk 94%)-a igényli a forgalom-
irdnyitdst, a nydri forgalomirdnyitdst viszont csak 389,
tartja jonak, 529, szerint kizepes, 10%, szerint rossz.

A legalibb 60 km/6 sebesség kitelezd elfirdsa a vezetlk két-
harmada szerint id8szer(, mivel az elGzésben 45%-ot gyakran,
3M%-ot ritkdn, 21%-ot csiicsidGben akada nak egyéb' jér-
mivek, s csak a gépkocsivezetSk H%-a tud folyamatosan sajédt
szAndékanak meﬂm:ﬁ nebeném aladni,

harmada huzamosabb ideig a ledlls-

A jarmivek egy
sdvon kizlekednl, s ami l nlsyobb baj, az flyen magatartdst
helytelennelc, 18%, szerint biztonsdgos (!7),

csak 54%; tartja
28Y%, szerint sz

Az Ut szélességére vald tekintettel az autésok 3%-a szokott
sharmadikként” elfznl. Bar 94, véleménye az, hogy ez baleset-
veszélyes, sajnos, kivetSkre is kell szamitani, mert 6% véle-
ménye szerint a fentl szabdlysértés segitl a kozlekedést.

Két, a forgalombiztonsdg szempontjdbél igen fontos kérdést
ismertetlink részletesen.

»Milyen sfirfin tapaszialta az alidbbl szabdlysértéseket?”
Gyakran Néha  Soha
we T2% 289, :’Jo
wou ng wf J'r'
el J:j“ 51%, 449,
L ose% 3% %
26%, 49% 25%
Ugye megdobbent§? 8 hogy mi a megoldds? Ez volt a kivet-
kezl kérdés:
»Mit tenne On a fentl szabdlysértések elhdritdsdira?"
A beérkezett vdlaszok a kivetkez§ f6bb csoportba sorolhatélk:
— Helyszini birsdg, szigori bfintetés (akar 1000 Ft is), a jogo-
sitvany idfszakos bevondsa, az ismétiGdések ellenSrzése 37%
— A vesrélyes helyek dllandé figyelése. Motoros, gépkocsis,
légl felligyelet az utakon, mert a mﬂddmég jelenléte vissza-
tartja a szabdlytalankodoékat .. w ae 20%
-~ Széles korl felvildgositds, dktaus. D‘Wﬁa sztﬂmém
elsfsorban a fiatalsdg, a jOvendS autdsal lodrében ... ... 11%
— Térsadalmi ellenfrzést kell bevezetni, hatésdgi jogktrt adva
az utligyi hatésdgok dolsozomak és a balmmtmn vezetd
gépkocsivezetSknek ... 4%
— Elég az Intd !zindétﬁ ﬂgyelmeztetés. az enyhebb bunt;;
tés e e e WA e A

Szabélytalan €l02€8 ... wo e wee e
FényszOrozds ... i see s o
Visszafordulds ... ... e s -

Szabélytalan gyalogos dtjdrds

o ee sas s

— Nehéz kéraés, nem tudak megoldsst . w.
~ Civilruhds rendfrik mwmdaumﬂ kocm.l'l uﬂf}ék
a szabdlytalankoddkat .. .. .. ik 3‘!'.

— Nem vilaszolt a Jérdésre .. .. ..

m olym vélasz akadt, amelyet nem soroltunk egyik csoportba

de megszivielendd igazsdgot tartalmaz: ,,A vétséget ellct-
vetﬂl: felelGaségérzetének kellene nagyobbnak lenni” — ,Tu-
datos, udvarias kbzlekedés a megoldas!"

Egyet vilasztottunk ki azok kdzlil a megijegyzések ki-
zil, amelynek megirisdra minden vélaszadénak mddja
volt a kérddiv utolsé oldalan.
A személyautok vezetSsi a lassi jarmivek, elsGsorban a
teherautk idészakos, de még inkabb Allandé 'kitiltdsat
kérik az M1 és M7 utakrél. A problémat érzik a nehéz
jarmiivelkk vezetSi is, 6k azonban az ujabb teherauték
teljeaiﬂﬁ-kém'e hivatkozva a lakott teriileten kiviili
4tozés feloldasat, vagy legalabb 80 km/6rara
vald felemelését javasoljdk megoldasul.
Befejezésiil pedig a kiérdsiv utolsé kéndése:
+Biztonsigosabbnak érzi az autbépdlyat, autbutat egyéb
utakndl?” A vélaszok: Nem 5%, — Kis mértékben 18%
— Sokkal T7Y,.



- zel bsszefliggésben sok tekintetben

Itt igy kozlekedjiink!

A FELSZABADULAS TERTOL AZ MUZEUM KRT

ASTORIAIG terjedé féutvonal-sza-
kasz (és a folytatisa is) csomépont-
jaival egyiitt ma a vitdk és érvelé-
sek tlizében, az énrdeklodés homlok-
terében 4ll. Nemegyszer irtunk mar

arrél, hogy a Metré vonaldnak épi-
tése meghatarozza a Pelszini csomdé-
pontok rendezésének iitemét, és ez-

befolyasolja a kizlekedés megszo-
kott gyakorlatit is. Gyakran bosz-
szankodunk, amikor az uGjabb és
ujabb terelitvonalak rendjéhez
kell alkalmazkodnunk, kényszerd-
kal.’letlm el kell viselniink az ebbfl

s4g tobbnyire csak akkor oldédik
benniink és csap 4t a kbzlekedd em-
ber Gszinte dromébe, amikor végre
birtokunkba vehetiink valahol egy-egy korszerien ki-
alakitott kdzlekedési csomépontot. Most, az év vége felé
mér biztosak lehetlink abban, hogy ilyen ©Orémben
ezekben a napokban és hetekben béven lesz résziink.

A kelet-nyugati metrévonal december 22-t61 (tehat ép-
pen ezekben a mapokban) a Fehér Gttdl mér a Déli
péAlyaudvarig kozlekedik, A felszinen — az Brzsébet-
hid—Szabadsajté Gt—Kossuth Lajos ubtca—Rékéczi Gt
vonaldn — a vele parhuzamosan haladé villamosjaratok
azonban csaknem egyidejlileg megsziinnek, Ezt kévetden
pedig a villamospélyat is a gépjarmbvek uraljdk.

A véltozést gyakorlatilag az jelentd, hogy a gépjarmd-
vek irdnyonként egy-egy (] forgalmi sdvhoz jutnak,
amelyek teljesen egyenértékliek a mér kordbban is meg-
levékkel, A tigyelemre, a koriiltekintésre természetesen

rzﬂkaéglmz,hiuen&hmﬁlqeadcabeﬂs&for-
nlml savok a meglevd villamos-jdrdaszigetek kizitt ve-
zetnek. Persze, az lenne az idedlis helyzet, ha ezek a
nvaréi:dru]mklyd: nem lennének. Be kell azonban
lé'bmnﬂt,hosyaambakelwntebbequyik
el6z6 nap, vagy kozel a vil-

naprél a mésikra, hiszen

tozdst megel6z6 idSGben a sineken a villamosok
netrend szerint kizlekedtek. Kiilonésen az olyan villa-

még me-

mos-jardaszigetek ,ttestbe olvasztisa” vesz majd tbbb
id6t is igénybe, amelyekhez gyalogos le- & feljarék ve-
zetnek, mint példdul az Astéridndl és az Emkénél, Ezek
kedvezd kialakitdsdra az elkdvetkezend6 hetekben foko-
zatosan keriil sor. MindenekelStt hatékony jelzésekre
van sziikség, amelyek biztons&gosan bevezetnek benniin-
ket ezeken a kritikus pontokon a jardaszigetek ktizé,
Ezt kivetSen a vAgdnyok sinvalylit Gtburkolati anyag-
wwlﬁkumdvamymnmdnwﬂt
kornyezettel megegyezd ocstliszéstirlédasi hﬂajdonaégﬁ
bmkohﬂnlléﬁékdl.mtk&wﬂawm jéndaszigetek
elbontdsa, az uttest kialakitisa, és végil a vm.nynk
felszedése. Emre azonban csak késdbb keriilhet sor

AMW:&W&WMm is
megvéltoztatja a jarmd{ Gkat. De megviltoztatia a
jarda melletti, kiilsé sdvok funkciéjat is. Ezek lesznek
az elsd olyan forgalmi sdvok a févérosban, amelyeket
csak az autdbuszok (no és természetesen a csomépontok
kozelében a jobbra kanyarodék is) haszndlhatnak. Erre
a téméra azonban még visszatériink.

Most induljunk el az Erzsébet-hid budai hid{&jétsl a
Baross tér irdnyaba, és kivessiik végig, elemezziik az (t-
vonalat csomdépontoniloént,

Mindjart itt, az Erzeébet-hid budai hidfijében is vélto-
zést hoz a harmadik sdv megjelenése, Buda felé halad-
va a villamosvaginyolon vezetd 1j forgalmi sdv kbvet-
kezetesen vezet tovdbb, kanyarodik jobbra, amelyrél az-
tin a Hegyalja it lrﬂ.nyéba lehet balra elhaladni, Pest
felé menet is hdrom forgalmi sdv &dll rendelkezésiinkre
ahhoz, hogy a Felszabadulds térre érkezziink. Itt mér
korédbban korszer(isitették a forgalomirdnyité berende-
zést, lényegében a forgalmi rend viltozatlan meghagyé-
séval. A rajzon is jél szembet(ind. Lathaték a Kossuth
Lajos utca irdnydban kialakitott hdrom-hédromsévos be-
sorolék s, amelyekbSl mindkét menetirdnyban csak
egyenesen szabad tovdbbhaladnunk. Felhivjuk azonban
a figyelmet a Véci utca keresztezGdésében levs gyalog-
dtkelShelyre, hiszen itt vdltozatlanul nagy gyalogosfor-
galommal kell szédmolnunk!

Az Astéridndl ugyancsak hdrom-négy forgalmi sévos a
Kossuth Lajos utcai és Rdkdczi Gti irdny. Itt azonban
meg egy ideig megmarad mindkét jirdasziget, és igy a
belsS sdvok mindkét irdnyban a szigetek kéz6tt vezetnek,
Igaz, nem Wil szélesek ezek, de személyautival biztonsa-
gosan lehet kizlekedni., Persze, azért mindkét irdnybdl
jovet 6vatosan kozelitsiik meg a szigetek kozdtt teriile-
tet! A Mizeum korités Tandcs korit irdnyokban vélto-
zatlanul maradt a kordbbi forgalmi rend, és ugyanigy
miikédik a forgalomirdnyité berendezés 13, mint kordb-
ban. Fézisrendje tehdt nem véltozik.
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A Févérosi Autétaxi

gépkocsive-
zetbje vagyok. E pér sor megirdsdra
mér nagyon régen készillok. A tom-
pitott fény hasznalatdrél van szo.
Az utébbl id6ben ttbb balesetnek
voltam szemtantija, amely elkeriil-

het§ lett volna, ha haszndljdk a
tompitott vildgitdst! Kollégdim ne-
vében s tolmécsolom résiinket,
hogy nagyobb propagandét kellene
kifejteni ez iigyben. Hirdessék ra-
diéban, TV-ben és a rendfrség is
aktivizdlja magdt, hogy a gépkocsi-
vezetOk sziirkiilet utdn tompitott vi-
lagitdssal kozlekedjenek!

BAKOSS ENDRE
Bp. XXI., Rdkdoml dt 143.

Az utobbl hetekben a lekopott festésd
gyalogiikelShelyeket mdanyagcsikokbdl
ragasztdssal to » ElsO ra prak-
tikusnak tdnik, zen bizonydra olcsobb
és tartdsabb az eddiginél. De akli ezt az
0j megolddst kitaldlia, pré| esls-
e A i

E exy Edzt t, vagy prébdl-
Jon fékeznl! Azt hiszem, nem minden-
napl meglepetésben lesz része, En mér
majdnem

poruljirtam: kis meg-
perdilitema ezen az 4j ,szellemes” léte-
sitményen.
Hitra van még a tél a havazdssal, a
esedéssel. Képzeljék csak el, mi lesz
or! Nemcsak a gépjirmdvek csusz-

kdlnak majd r m elbreldthato-
an egy-két mﬂoh ls ki fogla tormi
f:‘ju ~1dbét. V, (4] o‘{:l kita-
oja villalja-e az gyalogi! Ghelye-
ken bekdvetkez( esetekért az erkdl-
esl é&s f az anyagl felelOsséget?
zank fog ezen azx uji-
tison a Koztisztasdgl Hivatal is, hiszen
ezekrfl a csfkokrdl nem lehet majd le-
mert be-
fel fog-

kotornl a havat sem rendese
leakad a kotrék éle, és nyllv,

g mnkm azokat, 2
sinak taldlom, ezt az -
Jirdst egyiditaldn eng yezték! “

PALMAI AKOS gkv.
Bp. I, Attila ut 2.

A napokban bajai iskolankndl volt elintéznivalém, és a Mdvait menetrend-
szerid gyorsjdratin utaztam oda-vissza. Az utazds alatt odafelé erdsen fel-
hés, pérds idé volt; visszafelé végig esett az esd. A busz percnyi pontossdg-
gal érkezett Bajdra; az utazds ennek megfelelden kellemes volt. Amiért ennek
a levélnek megirdsire sor kerillt, annak oka az a hdrom kivdlé Voldn-dolgo-
z6,, akik az oda-vissza tton a kocsi vezetését, illetbleg a jegykezelést ldt-
tdk el. A jegykezeldné oda-vissza iton Szabé Jdnosné volt; a gépkocsive-
zetd odafelé: Sdfrdny Ferenc, visszafelé: Vdré Miklés. Mindhdrman a 20.
sz, Voldn dolgozéi. Ez @ hdrom Voldn-munkatdrs feladatdt mintaszerden
ldtta el, és mevilk azért kivdnkozik a nyilvdnossdg elé, mert ez nemcsak
egymds irdnti megértd segitségben, példaszerd magatartdsban, hanem az
utasokkal szembeni, minden aldzattél mentes, egyszerd emberi udvarias-
sdgban, eldzékenységben, kedvességben is megnyilvdnult.

Nem hiszem, hogy a hdrom dolgozé bdrmelyike killindsen sokat hallott
vagy olvasott volna @ defenziv vezetésr6l, Nem tudom, hogy sajét magul
jottek-e rd arra, hogy miképpen kell ezt mégis csindini, vagy a Voldn
Trészt forgalombiztonsdgi osztdlydnak j6 munkdja eredményezte-e minta-
szerdl magatartdsukat, de kétségtelen, hogy mindkét gépkocsivezetd iskoldt
tartott abbél, hogy miképpen kell maximdlisan térekedni a baleseti ve-
szélyek elkeriilésére teljes sotétségben esbs tton is, és mindannyian szinte
oktatandé moédon viselkedtek menet kizben egymdssal szemben.

Csak tanitani lehet azt, hogy id6rol idére, killbnosen az esti vezetés alatt,
a jegykezeldns néhdny széval rivid beszélgetéseket kezdeményezett a gép-
kocsivezetbvel, mintegy annak figyelmét és éberségét fenntartva. (Régen
elmiltak azok az iddk, amikor a gépkocsi vezetSjével beszélgetni tilos volt,
ha a legtdbb kocsiban a felirat még oit is van, bdr ez fbleg az utasokra
vonatkozik.)

Nem utazom gyakran a Voldn jdratain, de j6 lenne feltételezni, hogy dol-
gozbik része ilyen magatartdssal éri el azt, hogy a Voldn baleseti szd-
mai az uggbbi évben a kordbbiakndl kedvezbbben alakultak.

Az ily médon kellemessé tett utazdst eziton kdszéném meg a hdrom Vo-

2 2 gsék mind tbbben.
lén-dalgozénak, és kivénom, hogy példdjukat kovess mgufn GYDRGY

Autdkbzlekedésl Tanintézet

llyen rossz kildtds nyfllk an-
nak a gépkocsivezetinek a
szAmira, aki a szatymazl at-
rél a folytatnl Wtjat, az
E5-8s8n balra, llletve tovidbb
egyenesen. Ugyanis az utba-
igazitist add trmu“r:um ép~

n takarja a kildtést, a gép-
ocsiv k nem kevés bosz-
szankoddséra.

NAGY LASZLO gkv.
Szeged, Ujvidéki u. 23,

Az TJj Ember egyik szdméban olvastam ezt a cikket, amelyet éndemesnek
tartok arra, hogy az Auté-Motorban is megjelenjék:
,Olaszorszdgban kiilénds és nem éppen hatdstalan médjit vdlasztotta a
koziuti balesetek elleni kiizdelemnek Carraro, Verona piispbke. Egyhdzme-
guéje minden templomdnak ajtajdra kifiiggeszttette az aldbbi szdveget:
«A hét kizlekedési blin, amit meg kell gydnni:
. Az autépdlya (highway) jelének nem ismerete;
. Vezetés rossz fizikai dllapotban; tilos elbzés;
A jérmivek tdvolsdgdnak téves megitélése: rossz fékezés;
Diihés, tiirelmetlen mozdulatok és szavak a renddrdkkel, mds veze-
tékkel, vagy gyalogosokkal szemben;
Forgalmi torlédds elSidézése;
Az 1t elsGbbségének figyelmen kiviil hagydsa;
. Eltdvozds a baleset szimhelyéril.»
‘l:‘ifp?:mt?f nem teit mdst, mint a «Ne 6lj» parancsdt a kornak megfelelGen
ejtette,
Elgondolkozhatunk ezeken, mieldtt kormdnykerékhez iiliink, a forgalmas
orszdgiitra vagy cstcsforgalomba hajtunk.”
A szociolégusok és pszicholégusok felmérései szerint azok az egyének ko-
vetnek el — akir jarmivezetSként, akdr gyalogosként — tbb kizlekedési
vétséget, akik nem tudnak beilleszkedni kellden a térsadalomba. A szakér-
t6k javaslata ezzel kapcsolatban az, hogy az alkohol-elvondkirdhoz hason-
léan a jarmbvezetdk ,lelki kiegyensilyozé-kirdra” is kotelezhetfk legye-

UGROCZKY MIHALY
Budapest
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SHELL INTERSERVICE

Shell

ALLOMASOK

INTERAG RT

INTERGERVILE

Budapesten Vidéken
ll., Bécsi ut 277. Balatonfiired
IV., Pozsonyi Gt 1. (Ujpest) Dunaféldvar
Viil,; Kulich Gyula tér . Miskole
IX., Kén utca 1. U) Pécs
XIV., Népstadion Gt TOLTOALLOMASOK NYILTAK Széntéd
INTERSHOP a Xl., Tétényi Gton Szeged
XIll., Rajk Lészlé u. 11 és Vesaprém
Monoron

BENZIN, OLA), AUTOFELSZERELESI ES AUTOAPOLASI CIKKEK
TOLTOALLOMASAINKNAL UZEMANYAG EJJEL-NAPPAL KAPHATO
SZERVIZEINK 6—22 ORAIG UOZEMELNEK

KEDVES UGYFELEINKNEK KELLEMES UNNEPEKET ES BOLDOG UJ EVET KIVANUNKI

LENGESCSILLAPITOK

Skoda Octavia
Opel Rekord
Simca, Fiat
Wartburg
Trabans
Moszkvies stb.

Javitdsa jotdlldssal
HORVATH L.
Budapest IX., Tel “py u. e
a

ill K
Telefon: l“ 513

UTOSOKNAK

UTOS AUT

JANDEKOT
Z AUTOKER - TOL

UZLETHALOZAT BUDAPESTEN ES AZ EGESZ ORSZAGBAN
Budapesti magéanfogyasitéi bolthalézat

TRABANT, WARTBURG, SKODA VOLKSWAGEN
olkatrész szoklizletek: alkatrész szakizlet:
Budopest Budapest VI.,
Réday u. l,f Jékal tér 8,
ZSIlI(OUI‘.!-ZAP(E??ZSEC
MOSZKVICS alkotrész szaklizletek:
UZEMBI-Z;IRim alkotrész szokilzietek: Budapest Xill.,
hengerfejtdmitések minden tipush Budapest V1., Gogol u. 13,
g:ltvu: l—ﬁ:g s MESAN Népkbztérsaség mn:tjn 28,
Olﬂm zrarva Mn:lﬂ -
' AUTOVILLAMOSSAG! és FELSZERELES!
Bp. IX., Radey vu. 37, Kelli u. 17, CIKKEK szaklzlete:
Budapest Vi,
AIKATRESZ és FELSZERELESI Pty 208 M.
i mSkA U ‘I’O:’? DIo §! stokiziet:
outémagnsdk, anten specidlis javitdso (Opel, Renault, eot, ARSZA' F
Bemérés ditorans Simco. tipuiokhar WAROLSKI HAT oitairéss sokoriet:
ldzn i Budapest XIII.,
SZELL SANDOR Hajés u. 18 Gogol u. 13,

Bp. V1., Szondl utea 20.




UNITECHNIKA —
AKKUTECHNIKA

Akkumulatorjavité fidkjaink

. BUDAN
' a Il,, Mértirok Gtja 64/b. (T.: 352-275)

PESTEN

KARASZY TESTVEREK

X, Alig u. 12, Tel.: 294-195.

a VIIl., Karécsony S. u. 20. (T.: 330-933) mmwgﬂl&:ﬁ}apm
alatt talalhaték.
BUDAPEST Xin,,yAci O1 187,
TiL. 209-161
Ugyanitt dijtalan fényszéré-beéllitis
MEGNYILT AUTO-MERGMOUSZEREK Rutdkerék-kiegyensilyozds
AZ szerelése és javitdsa le 4 kb
Fék- és kupl lok, gmodernebb nyugatnémet
mechanlltulrs:: ?Mk gépekkel
Javitisa garancidval “Hﬂmmm
HAUDEK

LAKATOS ALADAR okl. gmérnik
Budapest VI., O utca 29,

Autbkerdkre
0 DISZTARCSA DISZKARIKA
A{KATRESZ minden tipusra készen kaphatd
Dijealanul felszersiom
ES FELSZERELESI MESZAROS fémayomé
SZA KUZLETE Bp. V1., Casngery u. 66. Telefon: 127-584

MOTORKEREKPARRA csomagearték, bu-
kisvéd&k. AUTORA siléctarts, tetScsomag-
tartd, taher, poggydsz szdliiedsdra, méret ki-
vinsdg szerint. Tanitishoz
potibkpedil készen kaphatd,

SZEITZ lokatos
Blatorbégy, Szobodség v, 17. T.: 276

OPEL, RENAULT,PEUGEOT, FOGYASZTAS., TELESITMENY., QYOJ-

SIMCA tipusokhoz TASSZABALYOZAS, kompressilémérés,
motoréllopot-értékelés.  OSZCILLOSZKO-
POS gyijtésvizsgéiat, SZTROBOSZKOPOS
gyQjtdsbedilitds, gyljtéssrabdiyozdk vizs-
-ll " [ Lll' i Ml‘“u"m‘-
Budapest VI., L Sabbinints. FontRniowsbiieet
Hajés utca 15. szém alatt beéliitésa,

GULCSIK GABOR okl. villamosmérnSi.
Bp. X, Hé u. 2e. T.: 649-225

REKORDOSOK, FIGYELEMI
Rugéjavitis szereléssel egy nap nlaet

AUTOSZERVIZ BEJELENTES NELKOLI

Statikus és dinamikus kerék-kiegyensilyo-
263, kompressziémérés, gumiszerelds, hé-
gumiba vidioszdgek beldvése, futéjavits-
sok

Szentendre, 11-es midton 23 km-nél
PLESOVSZKY

VOROS ISTVAN

Xill., Féy utea 84,

FIAT, SKODA, WARTBURG stb.
ZARAS TANKSAPKAK.

FURAS NELKOL szerelhets VW,
VOLVO modelld tlkrsk,

SPORT és SZTRADA tikrbk,

mitel Wior VILLTESZ

AUTOVILLAMOSSAGI FELSZERELESEKET
ZsioulLl ESALKATRESZEKETGYARTO SZOVETKEZET

éridsl vélosztékban, Villaljuk gépjarm0-tartozéki és felszerelési Gjdonsigok kivitelezését
FURAS NELKOL szerelhets
HATRAMENET és KOD-STOP LAMPAK .
kettdz8tt védelmd RIASZTO Clm0nk :
folszeralés stb. Budapest VIL., Dembinski utea 21.
SOS. specialista Ogyintézs: Horvith Gybrgy
Bp. Vil., Hernéd u. 13. Telefon: 228-608
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OLVASOINKHOZ! Mint ismeretes,
a korszerti, gyors tovabbitds érde-
kében a Magyar Posta is bevezeti
— 1973. januar 1-t61 — a helységek
neve eldtt feltiintetendd irdnyitosza-
mokat. A nagyobb forgalmii posta-
fi6k-bérlék azonban kiilén irdanyito-
szamot . Az Autdo-Motor
szerkes k iranyftészama:
1374. Kérjlik tehat olvaséinkat, hogy
hozzénk intézett leveleiket ezentil
gy cimezzék:

Auté—Motor szerkeszidsége
1374 Budapest 5.
Postafiok 582

OLVASOINKNAK. A legutébbi cimlapun-
kon bemutatott kisérlett BMW-kocsi, a

. Turbo”  ismertetésére anyagtorlodds
miatt csak kdvetkezS szdmunkban keriil
sor,

FUTAR ANDOR — BUDAPEST és TUOB-
BEKNEK. Bizonydra elker(ilte figyelmi-
ket, hogy a lapunk 41, oldaldn minden-
kor kizolt ,impresszum" tartalmazza
azt is, hogy az Auté—Motort hogyan le-
eldfizetni, Lapunk azok kozé a saj-

a postds a nekl 4tadott dijrdol nyugut
kiiteles adni. Aki a kézbesitbvel nem
szokott taldlkozni, a helyi (nagyvirosok-
ban a keriiletl) postahivatalban intézheti
el az elSfizetést. A dij negyedévre 18 Ft.

TURUK BOLDIZSAR — NAGYKANIZSA.
Akinek hallasi zavaral vannak é&s ujon-
nan sezeretne gépjdrmiivezetfi engedélyt
szerezni, el6bb a Siketek és Nagyothal-
lék Orszégos Sziwvetsége {6titkdrsdgihoz
(Bp. Benczur u. 21) kell mrdulnh.
ahol véleményt adnak arrdl: leh

nek tartjdk-e, hogy gépjarmivet vews-
sen. Ha itt kedvez0 igazolast kapott, ez-
zel Mdsodfokdi Orvosi Bizottsdghoz
(Bp. vm. Mez6 Imre Ut 1%/@. I. em. 20.)
kell el.mennie. ahol elvégzik a tovébbi
alkalmassdgi vizsgdlatokat,

ZELK GYULA — TARANY. A postahiva-
tal eljdrédsa szabdlyos. A lakésban levd,
egy csalad altal haszndlt tébb radié utén
mupﬂn eﬂ elffizetési dijat kell fizetni.

autdl beépitett rddickésziilékért
azcmhan kiildn kell fizetnle a havi tiz-
forintos dijat.

SZLUHA DENES — BUDAPEST. Egyil-
taldn nem hagytuk abba a ,harcunkat”
a parkoléhelyek szaporitdsaért. Ugy gon-
doljuk, nem is kell meghirdetniink egy
ilyen uj ,férum” létesitéedét, mert mar
kordbban felkértillke olvasédinkat, hogy
ilyen természet(l javaslataikat, ta ta-
lataikat ktztljék vellink, Visszat
rozatunk, a ,Hol édlljon az auté?” hama-
rosan ujbol “jelentkezik. S akkor lenet,
h fényképet kbzlink az On életre-
um tind elgondoldsirel is, hogy a
Damjanich utcdban dtburkolatl jel-
s“nﬂ tegyélk lehetdvé a jﬁrdirn szigben,

Vagy parkoldst, —
ma&m:l k. !'zyekuﬁnlt olva-

nl:hmklf mes'bucluléné‘t szeretetét tovdbbra

VARGA LAJDB — NAGYEANIZSA. Meg-
hatéan kedves ,napapai" levelének be-
klildiitt mdsolatét kis szorongdssal ol-
vastuk, Mert bizony nagyobb baj is tbr-
ténhetett volna Unnel a valamilyen autd-
rél a 70-¢s Uton leesett, szintelen lakkot
rejté hatalmas pléhdoboz tartalménak
tocsdva alakuldsa miatt... Dobbenetes
felelGtlenség az llyenfajta drut ugy szdl-
litani, a rakodétérrdl ,lepotyog-
hasson" | hogy ilyenkor mem tud-
juk felkutatni a felelSst, De taldn e so-
rok a szeme elé kerilinek, és — maskor
maésként helyezi el a szdllitmdnyt a ko-
csira. Unnek pedig csak tuldlhatunk,
hogy a legkevesebb nsnmg!é.‘l jaré esés
technikajdt ilyen jﬂl elsajatitotta a mo-
torversenyzdktol . . .

IFJ. DINNYES ISTVAN — BAJNA. Az
aj év elsﬁ felében az eddig is széllitott
250-es motorkerékparokot érusitjdk
majd nﬂlunk. Kildt4ds van azonban arra,
hogy a Eyar az emlitett tipuson némi
modositist hajt végre, és ebbd] i.s él‘keﬁk
majd egy kisebb szallitmany.

zott az egyik nagykereskedelmi vﬂlalatt I
kapott felviligosités. Ugyanekkor azt is
kozblték, hogy 1973-ban megszdnik az
oldalkocsi-behozatal az NDK-b6l, miutdn
ott megszilntették a gyartést,

PAPP DEZS0 — AJEA. A hmmgok
hel jartak el. A gépjarmiadorol

yesen
szold 39/1961, (XI. 4.) Korm, sz. vende-
let 6. §-a éntelmében ugyanis: , Az add-
kitelezetiség annak a hoémapnak elsd
napjdn kezdGdik, amelyben a forgalmi
engedélyt ldadtdk.” Ha tehat oktdber

27-én vette dt a kocsijit, az egész oktod- |

Dber honapra 18 ki kell fizetni
mdadot. A kitelezd felelGssé
ol sz6l6 42/1970. (X. 27.) sz. ’
delet 6. f-a szerint viszont: ,,Az els
a rendszdmmal vald eMdtist kbvetd ho-
nap 1. napjin esedékes.”"” A biztosftast
tehdt csak november 1-tfil kell fizetnie.

JNSU MAX". Koncz Miklés olvasonk
ft.eri azokat a motorosokat, akiknek meg-
van az NSU Max kezelési kbnyve, és ét-
adnik azt, irjdk meg cimilket, hogy a
kiinyv drat, utdnvéttel kiegyenlithesse.
Koncz Miklés cime: Szabadszéllds, Ko-
dily Z. u. 2.

DALLOS KALMAN — BUDAPEST, A
Kbzlekedésiigyl Ertesitd oktdber 1'?—4::
megjelent 19. szdmaban a 320/1972. PM—
KPM—MiM szédmi Kbzlemény — tdbbek
kozbtt — errdl is tanalmz hivatalos 4l-
lasfoglaldst. Eszerint: , A kozllleti szer-
vek a dolgozok részére mtt szemelygép-
kocsi vasdrlasdhoz hitelt nem adhntnu
és személygépkocsit nem valmmk
Megfogalmazza azonban g megoldast is:
»Azok, alkiknek az Ujraszabédlyozds miatt
a koziileti személygépkocsi-haszndlati
kedvezménye csikkent vagy megszint,
illetSleg, akik jogosultsdgukrél lemon-
danak, tovdbbd azok, akiknek munka-
kérlik rendszeres személygépkocsi-hasz-
nalatot igényel (pl. kdérzeti orvosok, ut-
dgyl~ szakaszmérnbkok,

techniku-
sok, Gelka helyszini W—jaﬂtﬂﬂeulﬁk.
termésbecslk stb.), Kedvezményes OTP
&ruvdsdrldsi hitelt vehetnek igénybe sa-
jét személygépkoesi vésdridsdhoz,”

MAGYAR TAMAS — KAPOSVAR, A hirt,
hogy az NSZK-ban oktdber 1-t61 ,dltalé-
nos sebességkorldtozdst™ vezettek be, a

vildgsajtd kbzleményeib8l vettilk At
Az6ta mér részletesebben is olvastunk
errfl, és az Un értesiilései bizonyultak

helyesnek. A 2,8 tonnfindl kevesebb Bssz-
silyd jarmdvekre eldirt 100 km/6rds kor-
latozés nem vonatkozik az autdpélyédkra,
az olyan autdutakra, melyeken a forga-
lom két irdnya elvdlasztosdvval van el-
killénitve, és az olyan utakra, amelyeket
mindkét irdnyban legaldbb két-két, ut-
burkolati festéssel kijel8lt forgalmi sdv
van, A sebességkorldtozést 1975. decem-
ber 31-ig érvényes kisérletnek tekintik.
Addig varnak vilaszt a szakemberek,
hogy az intézkedés nyomén — mas or-
susok kedvezd ummnos hason-

— az NSZK-ban is csbkkentek-e a
mnyos kozlekedési balesetek.

TALALIA KI...

,/
e b

[

Hasonldé feladvidny mir szerepelt lapunk-
ban. De a rajzban itt bemutatott helyzet-
r6l — sok levél tanisdga szerint — sok
helylitt ma is vitatkoznak., Tessék tehdit
eldonteni, hogy ebben a forgalml hely-
zetben Kinek van dthaladssi elsGbbsége,
llletve milyen sorrendben indulhatnak
el, folytathatjdk utjukat az autdk. A
megfejtbktdl azt is k&lﬂk. hogy #llds-
pontjukat indokoljik meg. A helyes
megfejtést janudr !-l; bekiild0k koézibtt
hdrom kinyvet lortolunk ki.

A 2 szdmunkban Stefdn Jénos siéfoki
olvasonk kérdése alapjdn kozbltlk rejt-
vényiinket. Az olvasdktdl beérkezett sok
helyes megfejtéstdl fUggetlendl, egy el-
romlott fénysorompdéval , védett” wvasutl
keresztezidésben nemrég beklvetkezett
killéndsen megrdzd baleset is aldhGzta,
hogy a vélasz egyértelmdien csak a ki
vetkezd lehet:
Fliggetlen(ll att6l, hogy a fénysorompés
vasuti Atjarét milyen (sorompoés, vagy
sorompé nélkiili atjaréra utalo) tablaval
egészitik ki, abban az esetben, ha a
fénysorompd nem mikddik — és a 1él-
sorompd sincs forgalmat zdrd helyzet-
ben —, feltétlenlil meg kell 4linl és kd-
riil kell tekintenl. Az persze kilén té-
ma, hogy a félsorompéval védett vasiti
désnél az eddigi félreértések
és vitdk elkeriilésére val6ban egység
kiegészits tablit kell alkalmazni, kozeli
jovoben kiaddsra kertild uj kbz.lekedési
szabdlyzat minden bizonnyal kitér majd
erre, De addig is — é€s ezt ismég szeret-
nénk nyomatékosan aldhdzni — a vasiti
atjdré elStt mindig nézziink kirill. Még
akkor is, ha a sorompd nines leereszive,
vagy a fényjelzés a zavartalan szabad
Athaladdsra utal. De mindenképpen meg
kell allni &8 meg kell gyGz0dni az 4t-
haladds biztonsagérdl, ha a fénysorompd
rossz. Még akkor is, ha a fénysorompd
nem vilagit ugyan, de a csaporud, vagyls
a félsorom nincs leeresztve, Csupén
augusztustdl november 30-ig (tehét mind-
Ussze négy honap alatt) 134 tragikus bal-
eset tirtént az orszdgban a mdt»kﬁz&t
ben. Es t&bbs&gében
gépjirmdveutﬂk kiéinnyelmdsége m.tatt!
1unlomkﬁnyveket KATONA ANDRAS
(Debrecen 2. Pf. 95.) — KADAR BALINT-
NE (Szeged, Pdsztor u. 1 és VINCZE
LASZLO (Legyesbénye, Ferenc u.
10.) cimére postdzzuk,

s Sie Kdnmyvokral - i oirsme mg

HALCSEV: A munkdsosztdly fia

(Kossuth).

A bolgdér Dimitrov neve a ,Relchstag-

per” dta roul.om.m.t vilt, de e kinyvb6l ismerjilk meg uaﬁ:eipzé tevékenységét, 12-
Balmakkal tell életét, amely gy érdekes regénnyé dllt ossze .
RIBAKOV: Az ismeretlen katona (Kozmosz). Az autdsok kﬂzmt némerﬂw vdlt , Szdz-

ezer kilométer” fréja ezdttal
végig egy ismeretlen katona u
lajgyalu utjdba,

MESSZI UTCA (Eurépa). A ,VH4
regényel viltozatos

EAZIMIR KARILY: A
szinhdzdnak, a
szinhdzi élményt ajandékozott mar a
AGARDI PETER: Rendisé
irodalomtbrténész Gydmgybsi

A népmfveld szinhiz (Magvet(). Az o egyik

Thélidnak életébe enged beptllantdst a rend:: , aki oly sok érdekes

a magyar kbdzoémségnek.

és esztétlkum m&nﬂa).
kot vilagképét

fiatal fid kalandos nyomozdsat kisérteti veliink
n, akinek csontjal egy utépitésnél kerillnek a ta-

girodalom remekei'’ sorozatban ezittal valogatdst
taldlunk kiemelkeds szoviet irék maveibdl,
hangvételben adnak képet a szovjet térsadalom problémairél.

Bikov, Panova, Platonov, Promet kis-

legérdelcesebb

A rdidiébél is ismert fiatal
elemezve bebizonyitia, hogy ez

Istvan
a jelentSs 17. szdzadl k&lt6 a korabell kbzépnemesl torekvések miivészi megfogalma-

z6ja volt.

HEDERVARI PETER: A

ezelfttl kitdrésének mp
eredményeket, amelyek az Atlantisz-kérdéssel
illusztrécidul,

1 (Gondolat). Santorin tdzhanyé 4000 éwel
n bemmaua a mean régészetl, kukurtirténe
is OGsszefilggnek,

Szép képek szcﬂsihmk
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TRABANT MAGYAR MODRA

Killeme éppen olyan, mint a tobbi
szazezeré, Még a ,kivagyis” rallye-
csikok sem diszitik egyszerd ru-
hécskajat. De ha a vardzslé akarja,
akkor félelmetesen tiizes taltossa
valik; amikor nemcsak testvérei-
nél, hanem nagyobb és erdsebb ro-
konainal is gyorsabb és izmosabb.
A Trabant-varazslé, azaz a ,Fiiles”
becenéven ismert Benydk Jdnosrdl
csak annyit, hogy a Csepeli Motor-
kerékpargyar kisérleti osztdlydn es-
kiidétt 6rék hliséget a szakmajanak.
Na és természetesen motorkerékpar-
versenyz6 is volt. Markdjédnak szi-
neiben indult, és 1857-t6l, amikor
fénykorat élte a magyar motorsport,
héromszor végzett a bajnoksag 3.
helyén,

Benyék Jani kbzben beleszerelme-
sedett az autdba. (Hasznos tevékeny-
ségét az Autoklub szervizdllomdsan
gylmblestztette) Ugy ot évvel eze-
16tt vésdrolt egy Uj Trabantot, bar
akkor még nem sejtette, hogy sze-

A két tomazsl k
a csbvek mig
8 Wartburg
Atmenl-csavarok rigzitik a hengereket

TR

{

s

fogbess kdzbtt 41l a motorkerékpér-
vannak, h6dllé mbanyaglapra 1
-poriassték Gszél. Az elvékonyftott heng

rény kocsijabdl egykor plasztik-ra-
kéta lészen.

Nos, ennek a csoddlatos atalakulds-
nak torténetét akarjuk itt leirni.
Vegylik elGszor a motort. Forgaty-
tytstengelye ,tele”, vezérlése és for-
gotarcsdja modosult, a dugattyi-
csapszeg tligorgékben nyugszik, at-
alakitott, ij hengerfejet kapott. A
motor s(iritési aranya 15:1 (1), for-
dulatszdma 8000, teljesitménye, sza-
mitdsok alapjdn 45—50 léerd. (A ré-
forditott munkadrdk szdma, szeré-
nyen szédmolva 200.) A 32 mm to-
rokméreti Puch-porlaszté keverdhé-
zdhoz két darab Wartburg-asz6 csat-
lakozik. (TiizelSanyaga 14:1 részara-
nya Extra benzin és Castrol R—40
keverék, amelyb6l mintegy 16—17
liter a fogyasztdsa.) Ennek az erd-
tébbletnek  megfeleléen erfsebb
kuplungrugékat is kapott.

A futomivin elél a dblés negativ
allast, hatul leeresztette a rugdét,
lengéscsillapitéit kicserélte (eldl

Léthaté az dszdk rd

rlasztd, t6l szd

gesztve
miatt

rmaznak, a
dositdson estek &t. ElStérben az alkalmas
koznak (Champion—260, Beru—260 és

Skoda, hatul Monroe), kerekei a
Wart szarmaznak. Es végiil:
mintegy 100 kiléval tette sovanyab-
ba a Trabantot.

Benydk Janos autdszerel6-mester
nagyon szerényen elhéaritja maga-
t6l az elismerést, mint mond-
ja, mindez nem sikeriilt volna ilyen
j6l, ha elméleti sikon nem segitette
volna egykori féndke, Vigh Endre,
volt kollégdja Horvdth Ferenc és fi-
vére, Benydk Ferenc mérnbdk, vala-
mint a gépmunkaban klubtirsa, a '
Voldn versenyzije, Kelemen Ferenc
és annak esztergdlyosa, Ddéry Sdn-
dor.

Tovéabbi tervei? E gyors motorhoz
megfeleld tarcsafékek és szelidebb
teljesitmény(i, mondjuk 40 ldéerds
motorok keészitése,

A versenymotor természetesen csak
hegyi versenyek alkalméaval keriil a
géphdaztetd ald, ami a tébbi atala-
kitdssal egyiitt 20 o6rds munka.
Egyébként a derék Trabant a dolgos
hétkdznapokon szerény tszvérré val-
tozik ...

— ergyé —

tése. Az elsd kipufogdédobok crossmotor-
6 dobok eredetiek, csak néml belsd méb-
thgyertydk sora-
10, T—17, hosszi

éy kis menetfl)

Az auszirial Mattighofenben van egy kis f‘?‘g r, ahol eleinte {Oleg hdmnbl.lol: ulmlrn

k kétlitem( motorokat, Igy

tt ennek a

készitette
uerdaé;e.. Illllun a motorok zime Kanaddba kerfllt, kontinenslinkdn cnk akkor
kezdték a KTM nevét, amikor pl.un kerilitek a Sachs-motorral meg-

hajtott, kﬁl nféle kiviteldl mopedok és mofdk
az osztrdk crossversenyeken a maitighofeniek elsé
ettek a j6 eredmények is. A
a gydr vezetSit, hogy megkezdiék e motorok —

Néhédny évvel ezelftt jelentek
motorjal, és hamarosan m
irintl érdeklGdés arra Oszibndzte

KTM crossmotorok

viszonylag kis példdnyszdmd — sorozat-
gEydridsdt. Es amikor a kilfild figyelme
is e mirkéra tereldddit (a Magyar Mo-
torsport Szdvetség Is az érdeklSdGk kbzé
tartozik), megkezdték a 175 kmc-es, majd
késdbb a 125, illetve a 100 kem-es ver-
senymotorok gydrtdsit.

Az itt bemutatott negyedliteres motor fu-
rat-likete 71X62 mm, teljesitménye 34 16-
erd 7100 fordulaton, Motoplat-gyQjtisa
tranzisztoros, sebességvaltéja hatfokoza-
ti. Ahhoz, hogy Gnsdlya mindbssze 99 ki-
16, na, értékben jdrult hozzd a krém-~
mol n csdvdz és a hétsékerék magné-
ziumbél Ontbit agya is.



JO EVET ZARTAK A

Az 1972. évi versenyidény kiilondsen nmagy feladat elé
allitotta a Voldn SC autdszakosztalyit, mert ez évben
keriilt elészor bajnoki kifrésra a csapat-, a hegyi é a
terepiigyességi versenysorozat. Természetesen lebonyo-
litisra vir még a hagyomdnyos rall.y&bamokaagu!;

A szakosztdly egylittese dtérezte a feladat sulyat,
cslilettel helytallt. Es, hogy ez a megallapitis nem csu-
pan szovirdg, bizonyitjdk az elért eredmények.

Az orszigos eredményisszesités alapjan a Voldn ver-
senyzbi az 1972, évi bamokaégdcm a kovetkez§ ered-
ményekkel végezbek:

Rallye-bajnoksdgokban 6t kategériabajnok, négy 2. hely,
Tilrabajnoksagban: egy 3. hely,

Hegyl bajnokségban: 6t kategériabajnok, négy 2. hely,
Csapatbajnoksidgban: rallye-bajnok, tira oszt. 2. hely,
ngﬂggségl bajnokségban: egy kategériabajnok, egy

Az orszdgos bajnoki sikereken til a Voldn versenyzdi
jelent6s eredményeket értek el a killféldi versenyeken
is. Az EB és egyben a Szocialista Kupa futaménak ki-
irt, nagyon ,fogés" feltételd lengyel ,Rajd Polski"-n a

RALLYE BAJNOKSAG, II, CSOPORT (4
futam) 1600 KCM FELETT. Indult 3, ¢
kelhet6 1. Bajnok: Szemethy Kercsd, Vo-
14n GyOr (Flat—125) 21 pont; — 1600 KCM,
ind. 3, ért. 3. Bajnok: Ferjdncz Zsembery.
Volén, 27 — 2. Kiss/Iriczfalvl, Volén, 27
- 3. Jancsé, Afor 8 mind Renault—G);  keddn.
- 1150 KCM: 8., 6. Bajnok: Ba-
latoni/Sdndor, Voldn. 27 — 31 Wink-
ler'Miklds, ATI 21 — 3. Farkas K., Afor
(mind Skoda R) 186 — 4. Tar, Afor &
8C) 12 — 5, Koltal, ATI, 7 — 6. If). Kes-
urmuzlényi, Afor (mind Skoda RJ 7 -
KCM. Ind, 3, ért. 3, Bajnok: Mor-
vaL'Golke. Voldn (Steyr-Puch) 27 — 2, Dr.
Doby Csernoch, Volin Debr. (Flat—850)
21 — 3, Cserna/Varga, Volin Pécs (Fiat—
600) 16; — L CSOPORT, 1300 KCM FE-
LETT. Ind. 4, ért. 2. Bajnok: Kelemen/dr.
Pulviry, 271 — 1. Kovdes L. Flides, mind
Voldn (mind P, Filat) 27; — 1300 KCM:
ind. 7., ért, B5.: Bajnolu Bdlint Forster,
Volén Pécs, 33 1. Dr. !unttor-
nyal/Szenttornyal, Voiin 'tmind Lada) 20
- 3. Vﬂuiufclbor. Afor (NSU) 15 — 4. T., Afo
Rusznydk, Afor (Lada) 14 — 5 Her T,

FELETT: Ind.
Gydrfds, Afor (P.
Volén Pécs

nydk/Hernydkné, Afor (P. Fiat); — 1150
KCM: Ind. 10, ért, 6. Bajnok: Dr, Ni-
daskay/Dezsérl, Volin, 20 — 2. Ora-

vecz/Bohn, Afor (mind Fiat SC) 17 — 3.

KOvAri/Szdszvarl, Afor (Wartburg) 16 — 4, 2 — 2.

- 3,

mmusomo (3 futam) 1300 KCM
ért. 6. Bajnok: Ol&h

Voldn Pécs (P. Fiat) 15 — 3, Simor Gy.,

(VW)
Voldn (Moszkvics) § — 5. Kbve
lin (Ford) 4 — 6. Szigetl J., e.k.. (;.“mt} 12. Bajnok:

21, Bajnok: Klink Jinos, Spart. (Austin)
Lakatos M., Spart.
6 P., ek. (Fiat 8C) 7 — 4. Ho-
(Renault—l!

Ferjancz/Zsembery péros az abszolit sorrend értékes 4.
helyét foglalta el, mig a Szenttornyai-testvérek, a Lada-
jukkal a 3. helyre érkeztek.

A Miinchen—Wien—Budapest EB-futamon Ferjdnczék a
lengyelek héromszoros Eurépa-bajnoka, Zasada mogott,
sok hires versenyzft megeldzve, az abszolit sorrendben
a 2. helyet foglaltdk el, ezzel is bizonyitva a magyar
meznybll kiemelked6 kivételes képességiiket.

A j6 munka elismenrésének kdszdnhetd az is, hogy a Ma-
gyar Autdklub a vdlogatott Usszedllitisdnil nagymeér-
tékben tdmaszkodik a Voldn versenyzbire és szerelSire.
A magasabb osztdlyt jelent§é rallye-kategéria utdnpét-
ldsdra, az év elején az autésok kozdtt meghirdetett te-
hﬁ!:égkutaté-vmy alapjén létrehoztdk a tura-kategd-
T

A tobb éve, fokozatosan folytatott fejleszbtés eredménye-
ként a szakosztilynak mdr tfz sportkocsija van, és si-
keriilt biztositani a versenykisérS-szolgdlatot is. A Vo-
lan Troszt tamogatdsdval létrehozott korszerd m(szaki
bézis is segiti a voldnosokat, akik Gjabb eredmények-
kel igyekeznek meghéldlni a tAmogatdst, és feladatuk-
nak tekintik a hazal autdsport tovabbi fejlesztését.

AZ 1972. EVI AUTOBAJNOKSAGOK

A Magyar Autéklub Sportbizottsdga killdnbdzd versenydgakban 5 bajnoksdgot frt ki,
melyeken 408 (1) verumﬂ indult, mnl.(vill sok-sok szdzan iratkoztak be az autésport
dltaldnos Iskoldjdba, és

vettek részt az orszdgos ,, Kl a legligyesebb vezetd?" vetél-

da) 2 — 14. Pozsonyl G., ek. (Filat 8C) 2

- 15, Gerd Z., ek. 2 — 16~21. Dr, Arany

L., ek, — Bolgdr L, Volin Gy6r — Pa

A., ¢k, — Pénzes Gy., Spart. — Szabdé D.,
Skoda

Flat) 19 — 2. Balla 8.

8 — 4 Vi ddl N., Spart (mind ) — ronghy G., ek.
T., Vo- (Simca) mind 3; — 850 KCM: Ind. 17, ért.
Zima Janos, Spartacus

(Steyr-Puch) 19 — 2. Kardos L., ek (Zas-
tava) 12 — 3. Kovdcs R., ek. (Flat—i50)
12 — 4. Rendeczky L., Volidn Pécs (Steyr-
Puch) 10 — §, Kosztka Gy., Spart. (Flat—
850) 8 — 6. Tavalyl F., Voldn Gy6r (Fiat)
4 — 1. Tovarl A., Volin Pécs (Zastava)
4 — 8. Sdrosl E., ek. (Flat) 4 — b, I.ona
L., Volén (Fiat) 4 — 10. Blsze A
(Renault—4) 3 — 11, Karg F., ek. las '3
— 12, Bunhak J.. nmn (Zastava) 2; —
600 KCM: Ind. 13. Bajnok: Do-
‘néezi Gy., Voin Pécs, 10 — 1. ‘Ulblu
P, Afor, 18 — 3. Komjithy Gy., Spart,
11 — 4. Szabd K., Spart.,, 7 — 5. Lucz A.,
ek., 7 — 6. Pinics G., Voldn Pécs, 7 — 1.
(Fiat SC) 2 suum D.,, Volan, S — 8. Vida Gy.,
Spart. 4 — 0, Kovies M., (mind Trabant)

N Lo, Volin Gror RS0 W — 8  joun'%. Volls 0 6, — 5 Ren- 3 — 10. Ferenczy Gy, 3 — 1. Kblcsényl
Nagy A.Acs, Volan (Fiat SC) 12 — 6. a.ufy":.. ek. {Skoda) 6 >% L., 2., mind Afor (mind Steyr-Puch) § — 12.
Dr. Lakner Téth, AFIT Miskolc (Skoda) § — 7. Csizmadia L., 2Zakar J., ek. 2 — 1. c:suer » Voldn

5; — 600 KCM: Ind. 3., ért. 2. Bajnok:
Dime/Bratincsdk, Afor, 43 — 2. Far-
kas/Ballé, Volan (mind Trabant) 21; —

bu
CSAPATBAJNOK: Volén ,, A" 60 pont — e

2. Voldn ,,B" 54, k.,

skona)4—smu..vmmw
— 10, Agoston I, ek., 3 — 11,
Kapronezal Gy., Volén, 3 — 12. Béesl J.,
2 — 13, lmmek J., Volén mind Sko-

(mind Trabant) 2; mmox:
Volin Pécs B, ﬂ—! Volln.l,lﬂ-!.
Volién B. 3¢ — 4. Vol&n Pécs A, 32 pont.

(Folytatjuk)




Az nugynevezett betliretlen tellvérek szelidebben tdrik hétukon
& keménykdtésd cowboyokat, mint a ,harapés természet(l”
cross versenymotorok a rettenthetetlen fenegyerekeket. E ver-
senydg egvik legismertebb szovjet képviseldje, Viagyimir Kavi-
nov a franclaorszdgl VB-futamon egy 250-es KTM-et ,szelidit”

Akiknek az idén
tapsoltunk

A John Player Spe-

clal, azaz a Lotus

wistdllé” elsé csil-

laga, az 1972. évi vi-

ligbajnok, a

Emerson  Fiit

a team mened

vel és fotGsdval slet
a rajthelyhez

A piérizsi Lido revi-
szinhdz bukdsisakos
ghrijeit litogatia
meg a minden 1dfk
legnagyobb  motor-
kerékpdr-versenyzd-
je, a tizenkétszeres
viligbajnok, Giaco-
mo Agostini, De
most mem a négy-
hengeres spécl MV,
hanem egy ,sima™
Honda nyergében
feszit




