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Cegunk egy LED-es vilagitastechnikaval foglalkozo, gyarto,
fejleszto es forgalmazo vallalat, mely 100%-ig magyar
tulajdonban van. Vezetosegunk tobb mint 10 éves
kereskedelmi, belsoépitészeti és reklamipari vilagitas
iparagban megszerzett sokretl szakmai tapasztalat
alapjan keszit minosegi munkakat.

» [0 profilunk LED-es vilagitasok fejlesztese,
es gyartasa

o SMD alkatrészek betltetese ESD karnyezetben
(Siemens Siplace, Ekra, Rehm gepekkel)

e |ED-es termekeink megfelelnek a hatalyos
europai jogszabalyoknak es kovetelményeknek

Telefon: 06-1-999-6546
E-mail: oxygensmd@oxygensmd.hu Web: http://www.oxygensmd.hu
Webshop: https://ledwebaruhaz.hu Facebook: https://www.facebook.com/oxygensmd
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Mem tudja megvenni magazinunkat kedvenc lapeliru-
sitd helyén? Hivjon benninket a 06 46 505-490-es fornd=
drdtunkon, hét kiizben 8-16 dra kizdtt, vagy ifon e-mailt a
formula@formula.hu cimre, és intézkeddnk.

A kiadé irdsos engedélye nélkil 3 lap barmely fotdjanak,
szivegrészének, illusztracidjdnak még a részleges hasz-
nalata is tilos! A szerkesztdség mindent megtesz annak
érdekében, hogy a lap hiien tiikrizze a valdsagot, igy sem
a kiadd, sem a nyomda nem véllal feleldsséget az esetle-
pesen eldforduld hibakért. Minden adat a lapzartakori al-
lapotokat tlkrizi. Az Autdsport és Formula Magazin jaté-
kai kizdrdlag magyar dllampolgdrok szamadra készilnek.
A kiadd munkatdrsai és csaldd tagjai a jatékban
nem vehetnek részt. A nyerteseket telefonon érte-
sitjik, és kotelesek egylttmikddni a jatékhoz kap-
csolddd promdcids megjelenéseknél. Neverés: néy,
cim és munkaidSben haszndlatos telefonszam.
Vitds kérdésekben a fOszerkesztd szava a dontd
Pénzbeli nyereménykivaltdis nem lehetséges. Kér-
jik, jelezze, ha nem kivdn informaciokat kapni
az Autdsport és Formula Magazin kiaddjatol.
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Ne legyenek illizioink: ha egy szoval kell majd nehany ev tavlatabol jellemezniink
a 2020-as évet, tizbol kilencen a koronavirus, karanten, bezartsag vagy ezzel rokon
kifejezéseket fogjak elsoként emliteni. Amit egy honapja még csak sejthettiink, mara
biztossa valt: a Covid-19 nevi szubmikroszkopikus organizmus két vallra fektette ci-
vilizacionkat, eletlink legfontosabb teriletei alapjaiban megviltoztak, s bar pislakol
a feny az alagut vegen, jelen pillanatban nem lehet megmondani, mikorra zokkenhet
vissza a minket korulvevo vilag a szokott, vagy legalabbis ahhoz kozelito kerekvagasba.
Eppen ezért, ahogy az élet minden mds teriiletén, mi is arra kényszeriltiink, hogy a
lehetosegekhez mérten alkalmazkodjunk a megvaltozott kériilményekhez, s kitolt-
suk a virusvalsag okozta hianyokat. Komoly lépést jelentett szamunkra a mult hanap-
ban magazinunk athelyezése a digitalis térbe, s versenyek hijan merdben ujszer tar-
talmakkal igyekeztiink potolni a hianyzo versenyriportokat, nagydij-osszefoglalokat.
De nem ez volt az egyetlen djitasunk: az Ausztral Nagydij eredeti hetvégéjén utjara
inditottuk podcastadasunkat, melynek rovid torténete soran egy jelenlegi pilota és
csapatvezeto utan most Jacques Villeneuve-ot és Michelisz Norbit is vendégeink ko-
zott koszonthettik. Varjuk a reménykeltd hireket a szezonkezdetrol, elemezziik a
legfrissebb pletykakat, szobeszedeket, s probaljuk megjosolni a megjosolhatatlant:
mi tortenik, ha végre-valahara ujra felzignak a motorok.

Szerencsere az elmult hetekben egyre tobb pozitivum csalhatott mosolyt az arcunkra:
Michelisz Norbi egy nagyszeri kezdeményezest inditott utjara, a tervek szerint julius
elejen elrajtolhat a Formula-1, s a friss hirek alapjan ugy ttinik, hogy a korabbi informa-
ciokkal ellentétben a Tiraauto-vilagkupa is a Hungaroringre latogathat az idén. Persze
a helyszinen, legalabbis 2020-ban, aligha lehetiink ott, de legalabb nem archiv ver-
senyekkel, virtualis futamokkal vagy ne adj’ isten Gveggolyok kizdelmével kell potol-
nunk a hianyt hétvégente. Addig pedig marad a multidezes, a merenges, a fantazialas.
Marad az autosport szeretete. Mert ezt a koronavirus sem veheti el toliink.

Dr. Gellerfi Gergo

az Autosport évkon v
szerkeszioje
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KIESESEK

SZEALLITOTTA: GELLERFI GERGO

1. Melyik vilagbajnok adta fel utnlsd ver-
senyét azért, mert nem l4tta értelmét a
folytatasnak?

pecsételte meg a konstruktdri vilagbajnok-
sag sorsat — kinek az autdjat tette thnkre?

3. Az 1997-es Ausztral Nagydijon egy ver-
senyz6t hisba hivott csapata tankolas-
ra, figyelmen kiviil hagyta a felszdlitast,
s el is fogyott az (izemanyaga. Ki volt &7

4. Az els6 két helyen haladtak istaligjuk
hazai versenyén, de az élen 4llé kame-
réja lereplt, és kiltdtte csapattarsat
— melyik csapattal esett meg ez a nem
mindennapi eset?

5. A Jaguar egyik pilétaja a harmadik hely-
rél indult Suzukaban, de esélye sem
volt pontokra valtani ezt, tilmelegedd

‘autdja ugyanis megégette az llepét, és
feladta a versenyt. Kirdl van sz67

6. Mi arasztotta el Olivier Panis Toyotajat a
francia klasszis utolsé silverstone-i ver-
senyén?

7. A 2003-as Malajziai Nagydijon Justin
Wilsonnak idegbecsip&dést okozott egy
eszkiiz — de pontosan mi?

8. Johnny Herbert 1998-as monzai kiesé-
se utan nyilvanosan lehilyézte a csapat
egyik szereldjét. De miért?

9. Ki itdtte ki a versenybdl egy lektrozés
utdn Juan Pablo Montoyat, amikor a
kolumbiai a legjobb Uton haladt, hogy
gy6zz6n karrierje mindéssze harmadik
Fl-es futaman?

10. Ez voltaképpen nem kiesés, mégis ki-
hagyhatatlan: Jacques Laffite 1975-ben
a lehetS legmegdibbentSbb ok miatt
nem rajtolt el Watkins Glenben. Miért?
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VETTEL SZERZODESE

Sebastian Vettel szerzodese lejar a 2020-as
szezon vegen: nem keérdes, hogy a Ferrari
hosszabbitani szeretne a nemettel, az viszont
mar vita targya, hogy milyen feltetelek mellett.
Negyszeres vilagbajnokkent Vettel sztarmak
kijaro fizetésert csatlakozott a Red Bulltol a
Ferrarihoz 2015-ben, jelenleg 40 millio dol-
larra becsiilik éves béerét, mig csapattarsanak,
Charles Leclerc-nek ot évre szolo uj szerzode-
se is csak 10 millio dollart fizet egy szezonban.
A ket pilota hasonloan teljesit, igy ertheto,
hogy a csapat nem akar ennyivel tobbet kiad-
ni Vettelre. A masik kérdés az egyezseg ido-
tartama: egy friss interjuban Vettel célzott ra,
hogy szeretne tobb évre maradni az istallonal.
Az olasz sportlap, a La Gazzetta dello Sport
arrol ir, hogy a Ferrari megtette Vettelnek az

elso ajanlatot: ez 12 millio eurarol szol, és
mindossze egy évre. Az Ujsag szerint Vettel ket
szezonhoz ragaszkodik, ezért nemet mondott
a tervezetre. A visszautasitasa persze csak a
jelenlegi ajanlatra vonatkozik, a Ferrari valo-
szintileg valtoztatni fog a felteteleken - azaz
nincs arrol szo, hogy a mostani nem megpe-
cseteli sorsat a csapatnal.

A Scuderianak mindenesetre vannak B tervei,
ha végiil nem jonne létre egyezseg. A Gazzet-
ta informacioi szerint harman is eselyesek: a
csapattal szamtalanszor szoba hozott Dani-
el Ricciardo, a kozépmezonyben remeklo
Carlos Sainz, valamint az istallo korabbi tar-
talékpilotaja, Antonio Giovinazzi. A Renauilt,
a Mclaren és az Alfa Romeo versenyzojének
szerzodese is lejar 2020 vegen.

ADJANAK AUTOT
A NAGYOK A KICSIKNEK”

Christian Horner szerint a valsagos idok ki-
latastalansagaban az egyetlen biztos modja
a kisebb koltsegvetési csapatok fennmara-
dasanak az, ha ideiglenesen megszinnek
konstruktoroknek lenni.

Az lgyfelautok témakoret idordl idore fel-
dobja valaki a Formula-1-ben az evek so-
ran: a koncepciot, amelynek lényege, hogy
egyes csapatok eladjak a sajat maguk altal
epitett kész autokat a rivalisoknak, akiknek
igy csak az a dolguk, hogy felkészitsek oket,
es versenyezzenek vellk. Ez joval olcsobb
modja a részvételnek, viszont mélyen be-
lemarna az F1 egyik legfobb alaptézisébe,
miszerint itt mindenki a sajat maga altal kifo-
zott technikat allitja csatasorba.

A csapatok mar most is bevételtol esnek
el minden egyes meg nem rendezett fu-
tam utan, es a Red Bull fondke szerint, ha
a nagycsapatokat valoban erdekli a kisebb
biidzsebol gazdalkodo istillok sorsa, ak-
kor nem a koltségmegszoritasoktol varjak
a megmentésiket. ,Ha tényleg komolyan
koltseget akarunk csokkenteni, kilonosen

a kisebb csapatok szamara, akkor en teljes
mertekben tudneék tamogatni egy olyan ot-
letet, hogy a kdvetkezo két évben tgyfélau-
tokat szallitsunk nekik. Igy a kiscsapatoknak
semmit nem kellene kolteniiik a kutatas-fej-
lesztésre, csupan versenyeztetnék az auto-
kat, ami oriasi mertékben csokkentené a
kiadasaikat. A modern 3D-s fenykepezési
technikakkal egyebként is minden csapat-
nak az a celja, hogy lemasoljak egymast.
A lehetosegek szelesebb korében kellene
gondolkodnunk ahelyett, hogy korbe-kor-
be futkosunk es szamokon vitatkozunk” -
foglalt hatarozott allaspontot Horner.



Marcius vegen, elozo lapszamunk megje-
lenésekor ugy allt a Formula-1 2020-as sze-
zonja, hogy Bakuval bezarolag mar minden
futam a torles vagy a halasztas sorsara jutott,
es Montreal szerepelt az ideiglenes naptar
elso helyén, amelynek sorsa azonban ta-
voli lokacioja es utcai jellege miatt szintén
hamar inogni kezdett ebben a vilagot sujto
koronavirus-forgatagban. Egy honap alatt az
akkori allapotokhoz képest egyreszt tovabb
romlott a helyzet, masrészt viszont joval po-
zitivabba valt a kozhangulat: mar-mar azt
mondhatjuk, hogy aprilis soran a rajongok
atelhették az ilyenkor szokasos Fl-es erzelmi
hullamvasutat, csak éppen nem a versenyek
fordulatai, hanem a szezonalakitas fordula-
tai miatti izgulas okan.

Aztan nem is kellett sok id6, mire minden
erdekelt belatta, hogy Kanadaban sem lesz
futam junius 14-en, a sulyosabb virushely-
zetben levo franciaorszagi Paul Ricarddal
pedig mar ekkor sem szamoltak komolyan
(vegul bejelentettek, biztosan nem lesz fu-
tamuk iden), igy a juliusra tervezett Osztrak
és Brit Nagydij keriilt rivaldafénybe. Es végiil
a Red Bull lett az els6 promaoter, amely nem
a halogatasokrol, hanem a futamrendezés
mikentjerol kezdett egyeztetésekbe - segit-
ve azzal, hogy Ausztria Europaban az elso
orszagok kozott kezdhette el djrainditani a
gazdasagot a szigoru jarvanyvedekezesek
utan. Helmut Markoek mar felvazoltak egy
tervet arra, hogyan erkezhet meg és marad-
hat a lakossagtol elizolalva az Fl-es szemely-
zet a hétvége soran - merthogy az ev elso
futamai meg biztosan nezok nelkiil zajlanak
majd, ami jo eséllyel a Magyar Nagydijat
is erinti, noha az augusztus 2-ara kitlzott
verseny sorsarol egyelére nem tud konk-
retumokkal szolgalni a Liberty Mediaval
targyalasban allo Gyulay Zsolt, azt viszont
elmondta, hogy az ausztriai intézkedesek
kovetendo peldaul szolgalhatnak majd a
Hungaroring szamara is.

A honap elején Silverstone volt az, amely
bedobott a kéztudatba olyan furcsa be-
szedtemakat, mint egy hétvegén tobb Fl-es
futam megrendezése, valamint a palya el-
lentétes menetiranyaban valo versenyzes,
ezek a meresz otletek azonban nem szere-
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Egy kilatastalan
honap utan
fény az alagut vegen

Annyi lelombozo hir utan aprilis utolso napjaiban végre mar nem az volt a Formula—1-es hirek 6
csapasiranya, hogy éppen melyik futamot halasztjak el legktzelebb, hanem az, hogy miképpen is lehetne
megrendezni egyet! A Red Bull Ring javaban keésziil a julius 5-i zart kapus szezonnyitora.

peltek Chase Carey legfrissebb, aprilis 27-i
levelében, amelyben mar bizakodo hang-
vetellel vazolta a 2020-as szezon jelenle-
gi tervezetét. Eszerint a julius 5-i Osztrak
Nagydijjal indulna a idény, amely augusz-
tusig Europaban maradna, majd a mezony
megindulna a Kaukazuson at a Tavol-Kelet-
re, aztan oktober-november kornyéken jo-
hetne az amerikai kontinens, decemberben
a Kozel-Keleten pedig a zaras. Ez az idealis
forgatokonyv tovabbra is 15-18 futamot tar-
talmazna, egy teljesen uj naptar kidolgoza-
sarol pedig mar targyalnak a talpon maradt
palyakkal.

Ezzel parhuzamosan a csapatok helyzete
sem masodlagos: versenyzeés hianyaban
sok-sok vallalkozashoz hasonloan ok is ko-
moly bevetelektol esnek el, ami a kisebb
bldzsével rendelkezo istallok fennmara-
dasat is veszelybe sodorhatja. Tobb brit
székhelyl csapat - koztik a Williams es a
McLaren - egy-két honapra el is engedte a

dolgozoi nagy részet, akik fizetesét atvallal-
ta az allam ezekben a kritikus idokben. De
a Liberty is gondoskodik csapatairol: osz-
szesen 14 milliard dollar gyorssegélyt oszt
szet kozottiik, hiszen a sport nem engedheti
meg maganak, hogy elveszitse a nevezoit.
Kozben az F1 dontéshozoi tovabbra is rend-
szeresen tanacskoznak - az online térben -
a sport ujraindulasarol es a valsagintézkede-
sekrol. Ennek része, hogy a 2021-re kituzott
csapatonkenti 175 millio dollaros koltségli-
mitet meg lejjebb helyezzek, am miutan a
Ferrari ebbe nem akart belemenni, az FIA
eletbe leptette a maga ,felhatalmazasi tor-
venyet”, amely kimondja, hogy a rovid idé-
tavil szabalymodositasokhoz immar eleg
szamukra az egyszert tobbség is a csapatok
teljes egyetertése helyett.

Politika, gazdasag, szervezkedés - bizzunk
benne, hogy hamarosan tényleg lathatjuk
mindennek 300 km/oraval szaguldo ered-
menyet is!
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Lando Norris a jarvanyhelyzet legnagyobb nyertese

Mar tavalyi debutalasa alkalmaval sem csak gyorsasagaval

es eredmeényeivel hivta fel magara a figyelmet a fiatal brit, hanem
nhumoraval és azzal, hogy tokeletesen kezeli a KOzossegl mediat
— ezek a tulajdonsagai pedig az F1 , élmezényébe” emelték

a mclarenest a koronavirus miatt kialakult helyzetben.

SZOVEG: BALOGH TAMAS | FOTO: MCLAREN

Tizenegy pontszerzo helyezes, ket hatodik
hely legjobbkent, tizenegyedik hely az ev
vegi osszetett tabellan es tevékeny szerep-
vallalas a Mclaren konstruktori negyedik
poziciojaban - tetelesen felsorolva ezek
voltak Lando Norris palyan elert eredme-
nyei 2019-es bemutatkozo szezonjaban, de
ennel sokkal tobbet tett hozza a tavalyi For-
mula-1-es evadhoz. A fiatal generacio tagja-
ként tokéletesen érti és kezeli az internetes

trendeket, nem mellesleg egy jo adag oniro-
niaval is megaldotta a sors, igy nem egyszer
sajat magat memesitette a kozossegi media-
ban. Emellett tobb emlekezetes csapatradi-
0s momentumot is produkalt, Carlos Sainz-
cal alkotott parosuk pedig mar-mar Daniel
Ricciardo-i magassagokba emelte az okor-

kodest (gondoltuk volna a Ron Dennis-éra-
ban, hogy egyszer a MclLarené lesz majd a
legszorakoztatobb duo a paddockban?).

Norris tehat mar 2019-ben megalapozta a
hirnevet, igazan viszont iden jott el az ide-
je, koszonhetoen a koronavirus-jarvanynak.
Mivel valodi versenyeket hosszu ideig nem
lehet rendezni a pandémia miatt, raadasul
az atlagemberek is kénytelenek otthon ma-
radni, a megszokottnal is nagyobb hangsuly
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keriilt a szimulatorozasra és az online tér-
ben valé kommunikaciora. Marpedig Norris
ez utobbiban egy lepéssel pilotatarsai elott
jar, emellett a szimulatorjatekok vilagaban
is igencsak otthonosan mozog, hiszen mar
a jarvany elott is rengeteg online versenyen
vett részt.

Ez a ketto egyiitt pedig az F1 egyik huzone-
veve tette a mclarenest a koronavirus meg-
jelenése ota eltelt hetekben. Nem veletlen,
hogy a Formula-1 altal szervezett hivatalos
virtualis bajnoksaghoz is az elsok kozott
csatlakozott, de ezen kivil is gyakorlatilag
minden nap rajthoz all valamiféle online
futamon - és ami ennél fontosabb: mindezt
a kozossegi csatorndkon keresztiil élében
kozvetiti is a rajongoinak. Norris ugyanis
ezen a fronton verhetetlen: nem elsosorban
a szimulatorjatekokban mutatott tudasanak,
hanem személyisegenek koszonhetoen
lopja el a show-t versenytarsai elol ezekben
a nehez idokben.

Egyetlen peldaval tokéletesen lehet illuszt-
ralni, miért valt a 20 éves brit az F1 elso sza-
mu arcava a jarvany alatt. A Virtualis Bahreini
Nagydijon tortént, hogy az internetkapcso-
lata megszakadt, igy nem tudott részt venni

az idomeéron (ez egyébkeént azota is vissza-
tero probléma az FlI hivatalos sorozatanak
versenyei alatt, sot egy izben emiatt torolte
is a jatékot a géperol, természetesen éloben
kozvetitve azt is, ahogy ranyom az ,Unins-
tall” gombra), igy a mezony vegerol volt
kénytelen rajtolni. £
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Norris azonban nem tétlendl ilte végig a fu-
tam elotti perceket, hanem telefonon tobb
tarsat is felhivta egy-egy jotanacsert, a hu-
moros beszolasokkal tarkitott beszelgetese-
ket pedig természetesen mindenki éloben
figyelhette a Twitchen. George Russellt pél-
daul azzal ugratta, hogy neki van a legtobb
rutinja az utolso sorbol valo indulasban,
utalva a Williams tavalyi borzalmas pro-
dukciojara, de ahhoz is vette a batorsagot,
hogy a McLaren elnok-vezérigazgatojat, Zak
Brownt is felhivja, aki persze modern ceégve-
zetoként vette a lapot (ismét csak kepzeljik
el ugyanezt Ron Dennisszel...). Nem megle-

po, hogy vegil a pilota csatornajat tobben
neztéek az online verseny alatt, mint az F1 ol-
dalainak hivatalos kozvetitéseit!

A masik kiemelkedo ,akcioja” a fiatal pilo-
tanak egy jotékonysagi adomanygyijtéshez
kapcsolodott, ugyanis megigérte a rajon-
goinak, hogy amennyiben dsszejon a celul
kitlzott osszeg, leborotvilja a fejét. Nos,
aZ 0sszeg termeszetesen osszejott, Norris
pedig allta a szavat, éloben kozvetitette a
hajvagasat is - meg ha némileg csalodast is
okozott azzal, hogy ,csak” a bozontos haj-
koronajatol szabadult meg, s nem borotval-
ta teljesen kopaszra magat.

MIVEL VALODI VERSENYEKET HOSSZU IDEIG NEM
| EHET RENDEZNI A PANDEMIA MIATT. RAADASUL

AZ ATLAGEMBEREK
A MEGSZOKOTTNAL

S KENYTELENEK OTTHON MARADN|
KOTTNAL IS NAGYOBB HANGSULY KEROLT
A SZIMULATOROZASRA ES AZ ONLINE TERBEN VAL

KOMMUNIKACIORA. MARPEDIG NORRIS EZ UTOBBIBAN
EGY LEPESSEL PILOTATARSAI ELOTT JAR, EMELLETT
A SZIMULATORJATEKOK VILAGABAN IS IGENCSAK

OTTHONOSAN MOZOG.

Norris termeszetesen maga is €rzi a meg-
novekedett erdeklodést, amit iranyaba mu-
tatnak a rajongok a jarvany kitorese ota. Az
Autosportnak adott interjuban igy beszelt
errol: ,Jelenleg ez az egyetlen dolog, ami
torteénik” - mondta a szimulatorversenyek
kapcsan. ,Sok autosport-rajongo, akik most
is szeretnének versenyzest es minket latni,
ezt tartjak az egyedili érdekes eseménynek.
En pedig igazodok is ehhez, ezért probalok
egyre tobb emberrel interakcioba lepni,
bekeriilni a médiaba. Es ezzel nemcsak ma-
gamnak teszek jot, hanem altalaban véve a
szimulatorversenyzésnek is. Altala is csak
tovabb terebélyesedik az autoversenyzés
vilaga, hiszen lathato, hogy a résztvevok és a
nezok szama is folyamatosan no.”

Persze mint arra ramutattunk, énmagaban
az online versenyeken valo reszvetel nem
emelte volna ki a tdmegbdl a britet, hiszen
tobb tarsa is ugyanigy tesz, sot az F1 2019-
es jatéektol amugy odzkodo Max Verstappen
mar nyert is egy szimulatoros bajnoki cimet.
MNorris fokent a humoranak koszonheti a
nepszeruseget, eppen ezert igeri, hogy a
valodi versenyzés visszatértével is csak mer-
tekkel fog visszavenni a bolondozasbol:
LAmint minden visszaall a normal kerék-

& Ha a palyan (még) nem is, a kbzosségi médiaban mar
az F1 élmezdnyébe tartozik a 20 éves brit




végeiﬂha es mi is elkezdhetiink dnlgnzni a
MclLarennel a szimulatorban a beallitaso-

kon, nekem is vissza kell helyeznem a hang-
sulyt a feladataimra. Akkor mar nem leszek
itthon ilyen sokat, nem fogok tudni annyit
streamelni, és kicsit komolyabban kell majd
hozzaallnom a dolgokhoz. De ez nem azt
jelenti, hogy meg fogok valtozni - nem aka-
rok olyasvalakinek tdnni, aki nem vagyok.
Egyszerlien csak arra kell majd figyelnem,
hogy a megielel6 pillanatban a megfelelo
képernyon, mint aki csak vicceskedni akar
ahelyett, hogy komolyan venné a dolgokat.
Persze ha egyszertien magamat adom, attol
idonként meg ugyanugy jonni fognak majd
a poenok.”

Ez utobbi megmutatkozhat tobbek kozott
a brit sisakfestéseiben, 2020-ra ugyanis uj-
bol engedélyezik majd a pilotaknak, hogy
akar versenyrol versenyre uj dizajnnal ruk-
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koljanak elo. Marpedig Norrisnak sajat el-
mondasa szerint mar szamos otlete van,
amelyet szeretne megvaladsitani ilyen téren.
Egyet mar tavaly is megvillantott, amikor az
Olasz Nagydijon a gyerekkori hose, Valen-
tino Rossi altal hasznalt motivumokkal di-
szitette fel a bukojat. S ha mar Rossi: talan
nem véletlen, hogy Norris olyan lett, ami-
lyennek megismertiik, hiszen palyafutasa
jelentos reszeben az olasz MotoGP-sztar is
hires volt arrol, hogy latvanyos csatai és le-
gendas gyozelmei mellett a futamok utani
unnepléseivel és specialis sisakfestéseivel is
rajongok millioit nyerte meg sajat maganak
es sportjanak. A McLaren-pilota ketsegkiviil
hasonlo dsvényre lépett, ha pedig a valodi
versenyzés Ujraéledesevel a palyan is egyre
komolyabb eredmeényeket eme el, akkor
Max Verstappen ide, Charles Leclerc oda, 6
lehet az elso Formula-1-es sztar, aki igazan
meg tudja szolitani a Z generaciot.

FELVETTEK
A FONALAT

Noha Norris az elsé hetekben egyértel-
miien eldnyben volt tarsaihoz képest, a
karanténhelyzet elfrehaladtaval egyre
tébb versenyz6 csatlakozott hozza a szi-
mulatorozds és a bolondozas terén is.
Max Verstappen eleve szintén rengeteg
online futamon méreti meg magat, & vi-
szont kevésbé veszi ki a részét a hilyés-
kedésbdl. Ellentétben a fiatal generécid
tébbi tagjdval: mindenekeldtt Charles
Leclerc-t kell kiemelni, aki pillanatok
alatt belerazddott mind a jatékok, mind a
Twitch-kdzvetitések vilagaba. A monacdi
szerepe a Ferrari versenyzbjeként kils-
nisen fontos, hiszen az atlagnézét az 6
nevével még jobban oda lehet vonzani a
monitorok elé, hogy megnézzenek egy-
egy virtualis versenyt.

Leclerc mar tébb gybzelmet is aratott,
de a bolondozas terén is hamar felvette
a ritmust: williamses kollégajaval, George
Russell-lel példaul drakat toltdttek az
Euro Truck Simulator kiprobaldsaval,
aminek oriasi Okbrkddes lett a vege, de
emlékezetes az is, ahogy Norrisszal ki-
egészilve elénekelték — vagyis inkabb
csak megprébaltdk — a Formula—1 hiva-
talos fécimdalat. A vilagjarvany kétségki-
vill legpozitivabb hozadéka ez a szaguldé
cirkusz szempontjabol, hogy egészen
Uj oldalukrél ismerhetjik meg az Fl-es
pilétakat, akiknek a most megszerzett
népszeriisége akar a versenyhelyszine-
ken is megmutatkozhat majd a szurkoldk
irdnyabdl — mar ,csak” az kellene ehhez,
hogy végre (jra legyenek igazi futamok,
méghozza nézdkkel. ..
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Exkluziv interju
Mario Isolaval




Onkéntes mentdsként a koronavirus ellen harcol Milanéban, javaban
kKeszul a motorsportszezon rajtjara, de arra is szakitott idot, hogy
iInterjut adjon a #FrormulaHUPodcastnek: Mario Isolaval, a Pirelli
F1-ért és autoversenyzesert felel@s févezéerevel beszelgettiink.

SZOVEG: MESZARDS SANDOR | FOTO: PIRELLI, DPPI

Mario, meséljen nekiink arrol, hogy mi zaj-
lik, jobban mondva mi nem zajlik jelenleg a
Pirellinel!

Ami nem zajlik? Bajnoksagok sajnos nincse-
nek, mert varunk a versenynaptarral kap-
csolatos fejlemeényekre, hiszen nemcsak az
Fl, hanem az dGsszes tobbi széria, peldaul a
GT, a rali es minden mas benntinket erinto
eseméenyeit elhalasztottak, egészen addig,
amig jobbra fordul a helyzet. Ami zajlik, az
a munka, mégpedig otthonrol, hiszen meg
kell tervezniink és szervezniink a dolgokat.
Arra szamitunk, hogy az év masodik felében
elindulhatnak a bajnoksagok, ha pedig ez
megtortenik, velhetoen mindenki igyekszik
majd minel tobb versenyt bonyolitani, ez
pedig komoly probatétel lesz szamunkra a
gyartas, a logisztika es a technikai tamogatas
vonatkozasaban is. Az Fl esetéeben biztosan
zsufolt lesz a menetrend. A tervek szerint au-
gusztusban remélhetoleg mar versenyezhe-
tunk, szoval nyari sziinetre sem allunk le, és
nagy valoszintseg szerint december 18-ig fo-

lyamatosan nagytizem lesz. Fel kell mérntnk
a vilagjarvany gazdasagi hatasait, mert ennek
fenyeben kell dolgoznunk, igy valoban sok a
tennivalo. Természetesen nem konnyiti meg
a dolgunkat, hogy nincs meég versenynapta-
runk. Nemreg a csapatok, az FIA és a FOM
eldontotték, hogy elhalasztjak a 2021-re ter-

vezett szabalyvaltozasokat 2022-re, emiatt a
csapatokkal kozosen tervezett teszteket ne-
kiink is el kellett halasztanunk. Ez is egy fon-
tos dolog szamunkra, hiszen igy a kovetkezo
szezonban is a mostani, 13 colos abroncsokat
kell majd hasznalnunk.

Emlitette, hogy augusztus magassagara var-
Jjak a szezon kezdetét.

Taldn mar jaliusban! Ugy gondolom, hogy
annal korabban nagyon nehéz lenne...

Ajelek szerint valoban zsufolt lesz a program.
Hallottunk olyat, hogy akar minden hetvégen
lehet verseny, nehanyan pedig mar arrol is be-
szelnek, hogy akar hétkozi futamok is lehet-
nek. Mennyire lesz nehéz ezt kezelni?

Kezdjuk a gyartassal! Amikor év kozben
gyartjuk az abroncsokat, mindig keszitlink
egy tervet a gyarral egylttmikodve, miutan
a csapatok hataroztak a valasztasaikrol. Ha
tulsagosan strd a program, akkor nagyon
kell igyekezniink a gyartassal. Megvannak az
abroncsok, amelyeket Bahreinre, Vietnam-
ra es Kinara mar elkeszitettlink, s elkezdtiink
mar dolgozni nehany tovabbi futam ab-
roncsainak gyartasan is. Ez azt jelenti, hogy
van nemi készletiink, amivel dolgozhatunk,
mert ezeket az abroncsokat a kivanalmak-
nak megfeleloen, homeérseklet-szabalyo-

zott konténerekben szallitottuk és taroltuk,
igy bevethetoek. Ezt kovetéen minden-
képpen terveznink kell. A tavoli futamok
lehetnek igazan nehezek szamunkra, mert
azokra nemcsak a gumikat kell elszallittat-
nunk, hanem a sziikseges felszereleseket is.
Ez nalunk is ugyanugy van, mint a csapatok
esetében a garazsfelszerelés, konténerben
szallittatjuk azokat egyik helyszinrol a ma-
sikra. Roppant fontos, hogy legyen egy tery,
egy menetrend, amely alapjan mozgatni
tudjuk a cuccainkat. Ertjik és elfogadjuk,
hogy sird naptar kell, de fontos merlegel-
ni és figyelembe venni azt is, hogy milyen
problémak adodhatnak ebbdl. Rengeteg
javaslatot hallottam, mert tényleg sok ot-
let megfogalmazodott mar. Ezek egyike az,
hogy legyen egynél tobb futam egy hétve-
gen, példaul egy szombaton, és egy masik
vasarnap. Ezzel kapcsolatosan mindenkép-
pen merlegelni kell azt is, hogy van-e elég
hely a paddockban. Jelen pillanatban 1800
darab abroncsot kell a helyszinekre szallita-
nunk egy eseményre. Ha sziikseges, siman
tudunk vinni haromezret is, de a kerdes
az, hogy van-e eleg hely arra, hogy a kami-
onokat, a trélereinket es a konténereket
taroljuk. Ez nem mindenitt megoldhato.
Vannak olyan helyek, Kanada példaul, ahol
a gumifelszerelo muhelyt a folyora kell fel-
epiteni. Bizonyos palyakon nincs lehetoseg
arra, hogy tul sok gumit taroljunk, példaul
Spaban sincs tul sok hely sem erre, sem a
felszerelo muhely felallitasara. Nem konnyd
a helyzet, na... Nem irigylem a FOM mun-
katarsait, akik nagy erokkel dolgoznak azon,
hogy legyen versenynaptarunk az év hatra-
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Ha mar ezeknel a bizonyos termokonte-
nereknél, valomint a specialis szallitasi
koriilményekneél tartunk... Van az Fl-es ab-
roncsoknak szavatossaquk? A gyartas utan
mennyi ideig lehet biztonsagosan hasznalni
ezeket a gumikat?

A multban bonyolitottunk erre vonatkozo
teszteket, es rajottiink, hogy az abroncsok
kora nem jelent problémat. A megfelelo
koriilmeények kozott tarolt gumik akar egy
ev mulva, talan meg picivel kesobb is hasz-
nalhatoak. Ha csak siman kivagnank oket a
napfényre, és ott tarolnank, akkor biztosan
karosodnanak, de a homerseklet-szabalyo-
z0s kontenerben, 15 °C felett, napfénytol
vedett helyen tarolva, tehat az eloirasokat
tiszteletben tartva, akar egy évnél tobb is

FORMULA-1 | INTERJU

lehet a jotallas a gumijainkra. Az idei évad
elejen gyartott gumikat nyugodtan, gond
nélkul hasznalhatjuk akar az év vegen is.

Az Fl-es abroncsok gyartasanak kiemelt he-
lye Romania vagy Torokorszag?

A f6 gyarunk Romaniaban talalhato, az 6sz-
szes Fl-es gumit ott gyartjuk. A torokorszagi
uzem jelenleg masodlagos, ott elsosorban
F3-as, GT- és raligumikat gyartunk, de min-
den gep es felszerelés megvan ott is ahhoz,
hogy Fl-es gumikat gyartsanak, ha arra lenne
sziikseg.

A tervek kapcsan emlitette a szabalyvalto-
zdsok elhalasztasat 2021-rél 2022-re. Ugy
tinik, hogy jovore szinte minden valtozatlan

marad. Mit jelent ez a Pirellire nézve? Gyart-
Jjak majd a jelenleqgi abroncsokat, mindenfe-
le valtoztatas nélkil? Erkezett esetleg vala-
miféle modositasi javaslat a csapatoktol?

Targyalunk ebben a témaban a csapatokkal,
az FlA-val es a FOM-mal, mert bar a techni-
kai szabalyzat valtozatlan marad, a csapatok
fejleszteni fogjak az autokat, ami azt jelenti:
joggal szamithatunk ra, hogy az autok telje-
sitmenye sokkal jobb lesz 2021 vegére, mint
most. Ez nyilvanvaloan hatassal lesz az abron-
csokra is, nagyobb terhelésnek lesznek kitéve
a gumik. A csapatokkal egylittmdkodve dol-
gozunk, varjuk az elorejelzeseiket a fejleszte-
sek mertekevel kapcsolatban, hogy felmerjik,
szilkseges-e valtoztatnunk valamicsket a gu-
mikon. Figyelembe kell venni azt is, hogy van-
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nak tervek arra vonatkozoan, hogy bizonyos
komponensek fejlesztéséet befagyasztjak a ko-
vetkezo évadtol kezdve, ami azt jelenti, hogy
a fejlesztések merteke kisebb lesz a normal
idoszakokhoz kepest. Ki kell ertékelntink eze-
ket a hatasokat, aztan pedig meglatjuk, hogy
milyen dontest hozunk. Mint mondtam: ha
kell valtoztatnunk a jelenlegi termekeken, ah-
hoz tesztelés szilkseges. Ha pedig teszt sziik-
seges, ahhoz csapatokra, autokra, szerelokre
van sziikseg. Egy ilyen helyzetben, amikor a
bajnoksag ennyire ossze lesz zsufolva, nagyon
nehez lenne erre alkalmat talalni.

Furcsa es nehéz idoket éliink, on szerint van
okunk arra, hogy aggodjunk a Formula-1
Jjovoje miatt?

P

& Az F1-es gumiszallito elsd embere az egyik
leglathatatlanabb a sport mikddéseért felelds
kulcsszerepldk kizott — pedig egy csupasziv szakembert
ismerhettink meg Mario lsola S-.EEI‘I:‘IEl'jféhEI'I

Ez egy roppant nehez idoszak mindenki sza-
mara. Az Fl nagyon keményen dolgozik azert,
hogy a kisebb csapatok ne kertiljenek kilatas-
talan gazdasagi helyzetbe, hogy csokkenteni
tudjak a koltsegeiket. Mindenkinek az a célja,
hogy a Formula-1 megmenekiiljon. Kesziiltink
arra, hogy az elottiink allo idoszak nehez lesz,
ezert erzekeny donteseket kell meghoznunk,
de nem feledkezhetiink meg arrol sem, hogy
ez egy versenyképes komyezet, itt minden-
kinek roppant versenyképes a hozzaallasa.
Nagyon fontos, hogy mindenki egysegesen a
jo iranyba haladjon, mert csakis igy lehet ga-
rantalni az F1 taléléset. Tulélés alatt azt értem,
hogy mind a tiz jelenlegi csapat megmarad,
és talan nehanyan meg csatlakoznak is majd
a keésobbiekben. Nem fogadhatjuk el azt, ha
valamelyik csapat a jelenlegi tizbol csak ugy
eltiinne, csupan azert, mert nincs meg a gaz-
dasagi hatter a folytatashoz.

Beszéljiink most egy kicsit Mario Isolarol!
Mar Magyarorszagon is mindenki tudja,
hogy mennyire nemes lélek én, hiszen az FI
kereszteslovagjaként a frontvonalban harcol
a koronavirus ellen, onkentes mentoskent.
Ugy sejtjiik, ez is gondoskodik arrol, hogy ne
unatkozzon egy pillanatra sem!

lgen, igy van, elégge elfoglalt vagyok emiatt!
Napkozben végzem a munkamat, éjszakan-

ként pedig folytatom az onkéntes mento-
sofdri tevekenysegemet Milanoban. Ez az
idoszak nyilvanvaloan nem konnyld ezen
a fronton sem. Nem mondanam azt sem,
hogy egy normal idoszakban sokat logathat-
juk a labunkat az éjszakai mentozes soran,
mert Milanoban tényleg barmi megtorten-
het. Most a Covid-19 miatt sokkal tobb dol-
gunk van, kilonféle uj protokollokat kell al-
kalmaznunk a bevetések soran. Ovnunk kell
magunkat, maszkot, dupla kesztylit es spe-
cialis vedaruhat visellink, hogy ne legytink
kiteve a fertozésveszélynek. A szokasosnal
tirelmesebbnek is kell lenniink, hiszen az
uj eloirasok szerint a Covid-19 altal ferto-
zottek esetében nem vihetjik magunkkal
a hozzitartozokat. Ezzel megelozheto a
tovabbi fertozes, de pszichologiailag nem
konnyd, mert a rokonok, csaladtagok ko-
moly tamogatast tudnak nyujtani a betegek-
nek, most viszont egyedil kell bevinniink
oket a korhazba. Neha nem olyan konnyd
elmagyarazni, hogy senkit nem vihetiink
magunkkal, és a korhazba sem johetnek be,
mert tilalom van. Igyeksziink mi magunk is
csokkenteni a kapcsolattartast masokkal, re-
melhetoleg ennek koszonhetoen csokken
a virus terjedése. Immaron 32 éve vagyok
onkentes mentos, de ilyen helyzettel meg
sohasem taldlkoztam. €3



El

Folytassuk egy ujabb dnhéz kétheto téma-
val: azzal, hogy bar kevesen tudjak, de az FI-
es paddockban létezik egy .titkos tarsasag’,
amelyet Giinther Steiner és Carlos Sainz
alkotnak harman, mint a ,ralis sracok”! Me-
seljen nekink, mit tudhatunk errol a titkos
tarsasagrol”?

1996 ota dolgozom a Pirellinel, szoval mar
eléeg régen. 2000 vegen csatlakoztam a mo-
torsportrészleghez, ahol az elso tevékeny-
segem a ralis tesztekhez kapcsolodott, mert
akkor jo nehany csapatnak szallitottunk
gumikat a vilagbajnoksagon. Reészt vettem
nehany teszten Carlos Sainzcal, az idoseb-
bel természetesen, akivel igy regrol ismer-
juk egymast, es Ginther is dolgozott a rali
vilagaban. Nagyon mokas volt, amikor az
elet ugy hozta, hogy egyszer csak osszeta-
lalkoztunk igy harman az Fl-es paddockban.
Azota is toreksziink arra, hogy legyen idonk
meginni egyltt egy kavet, esetleg egyiitt
ebédelni, és beszélgessiink a ralis idokrol.
Azokkal, akik megfordultak abban a kozeg-
ben és meg ma is aktivak a motorsportban,
mindig sokat beszélgettink a régi sztorikrol,
es persze nagyokat nevetiink ezeken! (ne-
vet) Errol szol a titkos tarsasag. Ez nagyon
tetszik! (nevet) Titkos tarsasag!

Lattuk azt is, hogy tortaval koszéntottek
Carlost a Dakar-gyozelem kapcsan az Fl-es
teszten!

Az nem az en erdemem, mert az 6tlet Giint-
hertol jott. Odajott hozzam Barcelonaban,
ittunk egy kavet egytitt, és kozben azt mond-
ta: ,Meg nem is gratulaltunk Carlosnak, pe-
dig megnyerte a Dakart!” Azt feleltem, hogy
Jgazad van, gyorsan csinaljunk valamit!”

Iddsebb Sainz, Isola és Steiner — a régi ralisok maig
egyiitt banddznak

Megkerestem az ifjabb Carlost, hogy mond-
jon valamit, amit az édesapja nagyon szeret.
Erre ravagta: ,Az a tiramisu, amit a hospi-
talityben szolgaltok fel!” Visszamentem és
mondtam a sefunknek, hogy ,szeretnek
egy spéci tiramisut Carlosnak, legyen olyan,
mint a sivatagi dinek, szoval fehér csokibol
kesziiljon, ne barnabol!” Elkeszilt, raadasul
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ESZREVETLEN ISMEROS

Isoldval ellentétben Arrivabene egyaltalan nem
akarja nyilvanossag elé tarni a koronavirus-jarvany-
ban az emberek megsegitéséért vallalt dnkéntes
munkajat, am nehany, a Ferrarihoz kdzel all6 olasz
lap megtudta, hogy a most 63 éves egykori Philip
Morris-féndk mentdauts sofdrjeként teljesit szolga-

Nem Mario Isola az egyetlen F1-bdl ismert magas-
rangu vezetd, aki az elmult hetekben az egeszseg-
Ugy és a betegek szolgdlataba allt. Olasz forrasok
szerint gy tett Maurizio Arrivabene is, aki négy
szezonon at volt a Ferrari csapatvezetfije, mieldtt
2019 januarjdban Mattia Binotto atvette a helyét.

ratettiik Supermant is az autojaval a tetejeére,
majd szoltunk Carlosnak, hogy j6jjon at. So-
kan voltak ott a paddockbol, egeészen jo volt
a hangulat. A kis Carlost megkértem ra, ne-
hogy mondjon neki valamit, igy Carlos na-
gyon meglepodatt, hiszen meg csak nem is
sejtett semmit. Amugy majdnem bebuktunk
az egesszel, Glinther miatt! Glinther aznap
be volt hivwa a hivatalos sajtotajekoztatora,
szoval varnunk kellett ra, mert késett, Carlos
pedig furcsanak talalta a helyzetet. Azt ker-
dezte tolem: ,Te, minek hivtatok ide, mi fog
tortenni?” Csak annyit mondtam neki, ,nyu-

gi, semmi kilonos!” Aztan befutott Ginther
es sort keritettiink a koszontesre.

Zarszoként mit lizenne a magyar rajongok-
nak? Ezekben a nehez idokben nagy szikse-
gunk van arra a pozitiv energiara, amit on
kepvisel!

Pozitivnak kell lenni! Nagyon remélem,
hogy ezt a tanacsot a magyar rajongok is
megfogadjak. Most mindenkinek otthon
kell maradnia, maradjatok otthon, ne ke-
ressetek hiilye kifogasokat. Tudom, hogy ez
aldozat, de sziikseges ahhoz, hogy az élet

latot a jarvany altal leginkabb stijtott Eszak-Olasz-
orszagban. J6 latni, hogy vannak olyanok, akik mi-
utan a sport révén vilaghirnevre tettek szert es sajat
szakmdjukban megjartak a csucsot is, képesek
voltak két Iabbal a f6ldon maradni és rivaldafénytil
tavol a hétkdznapi ember életét élni.

minél hamarabb djrainduljon. Tavasz van,
itt a jo ido, menne mindenki mindenfele,
de most kilonosen fontos, hogy megfogad-
juk a hatosagok iranymutatasait. Igy tudunk
harcolni a virus ellen, es ami fontosabb, igy
tudunk nyerni a virus ellen. Remélhetcleg
hamarosan visszateriink, addig nézzetek
a regi Fl-es versenyeket, élvezzétek a mult
motorsportjat tevében, komputeren vagy
ahol epp lehetoségetek van erre. Persze ne
csak tévezzetek, vegezzetek otthon végez-
heto tréningeket, és maradjatok tovabbra is
szenvedelyesek!



[TARTSD
'A TAVOLSAGOT!

Hogyan viseli az F1-es mezoOny a bezartsagot?

Az Onmagaban nem uj jelenseg, hogy a rajongok eleteben meghatarozo szerepet jatszo Formula—1-es
pilotak nehany honapra akar teljesen eltlinnek a szemunk elol, hiszen a teli holtszezonban ez minden évben
megtortenik. A mostani helyzet viszont nemcsak azert rendkivuli, mert extrahosszu i1dore lettek pihenore
kKlldve a versenyzok, hanem azert is, mert azoknak a sztaroknak a mozgastere is bekorlatozodott, akikrol
pedig a kozvelemeny ugy tartja, hogy barmit megtehetnek. Korbeneztunk, mivel toltik az F 1-es pilotak a
kényszerszabadsagot, amikor éppen nem szomoru hangulatjelet nyomnak az aktualis futamhalasztas hirére.
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ALEXANDER ALBON

A Red Bull fiatal pilotaja mondhatni kilog
generaciojabol azzal, hogy a minimumon
tartja a kozossegi médiaban valo ténykede-
seét, ezen a szokasan pedig nem valtoztatott
a vilagjarvany miatt a legaprobb versenyzoi
reakciokat is epekedve varo rajongok ked-
veert sem. Ez viszont nem jelenti azt, hogy
Albon ne tett volna hozza a kbozosseg-osz-
szetarto online szervezodesekhez: o is be-

szallt a szimulatorozasba, es kollegaival,
Leclerc-rel meg MNorrisszal mindenfele autot

es palyat kiprobaltak a virtualis vilagban,
nem ritkan fullasztva rohogogorcsbe a tény-
kedest. A 24 eves pilota raadasul beinvital-
ta ide, a nagyok jatszoterére occsét, a 18.
életéveét eppen betoltd Lucat, aki szintén
remekil helyt allt. Meg kell jegyezniink,
hogy az egész szimulatoros idoszak aligha-
nem legemlékezetesebb megmozdulasa is
Alex Albon nevehez fog kotodni: a spiel-
bergi palyan rendezett jotekonysagi ver-
senyen ugyanabban a kanyarban és szinte
ugyanugy lokte félre a Leclerc altal vezetett
virtualis Ferrarit, mint azt csapattarsa, Max
Verstappen tette tavaly a valosagban - amit
a monacoi meltatlankodva szova is tett!

VALTTERI BOTTAS

Fényképei alapjan, ha van versenyzo, aki
nem olyan nagyon banja, hogy most nem
kell versenyekre jarni, akkor az Valtteri Bot-
tas. A Mercedes finnjére tavalyi valasa utan
minden jel szerint ujra ratalalt a szerelem, es
most egy masik profi sportoloval, az auszt-
ral kerekparos Tiffany Cromwell-lel tolti
minden szabadidejét. Ebbol pedig most
elég sokkal rendelkeznek mindketten, igy
alaposan korbe is jartak Finnorszagot: le-
gyen szo hosszu bicikliturakrol a gazdag
tovideken, motorosszanozasrol a hofodte
finn-svéd-norvég harmas hatarnal, miveszi
naplementes fotokrol vagy éppen lazulasrol
Bottas nastolai otthonaban, egyik sem ma-
radhatott le a pilota Instagramjarol. A finn
raadasul ralépett az ételekrol posztolas in-
govanyos talajara, és egy videoban meg azt
is bemutatta, hogyan késziti el a védjegyéve
valt ételt, a hires zabkasat. A sportesemeények
torlése ekozben ot is utolérte, kenytelen volt
lefujni a sajat neve alatt futo jotekonysagi
duatlonversenyt, amit augusztusban rende-
zett volna szilovarosa kornyeken.

PIERRE GASLY

Ha egy Fl-es versenyzo hosszu hetekre osz-
szezarva marad a szemelyi edzojevel, akkor
elég kezenfekvd, hogy mivel fogja tolteni
az idejet. Gasly a lefujt Ausztral Nagydijat
kovetoen Dubajba utazott, mert az eredeti
terv szerint onnan indult volna a kovetkezo

allomasra, Bahreinbe, de a helyzet hamar
megvaltozott, es az Emirsegekbe meger-
kezvén a francianak dontest kellett hoznia.
~Olaszorszagba, ahol elek, nem mehettem
vissza, mert a repterek mar zarva voltak. Es
Franciaorszagba, a csaladi hazba sem akar-

tam. A sziileim mar elmultak 60 évesek, ezért
inkabb nem vallaltam be a kockazatot, igy itt
maradtam” - dsszegezte. Mivel edzdje, Pyry
Salmela is ott tartozkodik, aki raadasul jol is
foz, a francianak a helyi virusintézkedések
dacara sincs rossz sora a napsutdtte orszag-
ban: heti hat napot edz, és olyan szigoru,
zoldségalapu dietat folytat, mint még soha.

ANTONIO GIOVINAZZI

~Maradj otthon és tedd a nappalidat a ked-
venc versenypalyadda!” - fogalmazta meg
szlogenjet ezekre a viszontagsagos idokre
az Alfa Romeo versenyzoje, akit olaszkent
komolyan megrazott az a jarvanyhelyzet,
amibe hazaja sodrodott. Otthoni szimula-
tora, amit talan valami felsobb sugallatra
meg januarban vasarolt, sokat segit abban,
hogy rendszerezze a gondolatait - és mar az
F1 hivatalos virtualis versenyeibe is beszallt.
»A szimulator a kedvenc targyam az egesz
lakasban. A baratnom utal miatta, mivel egy
csomo helyet elfoglal, és csak a ket kanape
koze fert be. Edzes utan elég sok idot eltol-
tok vele. Fizikalisan ugyan nem megterhelo,
a mentalis felkésziilesben viszont segit, hi-
szen itt is ugyanugy sziikség van a koncent-
raciora, figyelnem kell, hogy ne hibazzak."

-
o



ROMAIN GROSJEAN

A D
«A haz még sohasem volt ilyen tiszta!” - (j-
sagolja Grosjean a fejlemenyt, amit talan sok
mas otthonaban rekedt ferfi is érez ezekben
a hetekben. A francia 100%-ig atlagos csa-
ladapava vedlett at, és nagyon is élvezi ezt
a szerepet: rendezi a haz kornyekét, autot
mos, Uj tévet vasarol és besegit a fozeésben
is. Harom gyerekenek segit a tanulasban, és
jatszik is velik - djabban legobol épitettek
Jaguar-versenyautokat, ha mar a pilota evek
ota ennek a markanak a nagykovete. Ekoz-
ben meghozta a futar az dj szimulatort is,
amit az utolso csavarig sajat keziileg szerelt
ossze. A Grosjean familia birtoka pedig eleg
nagy ahhoz, hogy a kertet se kelljen elhagy-
nia egy teljes kord edzéshez.

LEWIS HAMILTON

Nem nehéz elképzelni, hogy a Formula-1
orokmozgojat mennyire megviselheti a
tétlenseg - mint ramutatott, nyolcéves kora
ota most eloszor fordult elo, hogy tavasszal
nem kezdett el egy versenyszezont. Min-
dennapjaiba nem ad annyi betekintést,
mint szokott, eés beszédes, hogy hosszabb
sziinet utan ment csak ki eloszor futni. Az
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edzes az egyetlen dolog, ami segit meg-
orizni a jozan eszem” - mondta akkor a
brit, aki az élovilag szemszdgebaol probal
pozitivumokat talalni a jelenlegi helyzet-
ben, és olykor tovabbra is megszolitja 15
millio Instagram-kovetojet egy-egy moti-
vacios tizenettel. ,Most kitisztulnak az egek
es kevesebb allatot 6lnek le, mivel min-
denkinek alacsonyabbak lettek az igenyei.
Ne térjlink vissza a nehéz idoket megelozo
allapotokhoz, hanem tanuljunk ebbdl, és
valtoztassuk meg a szokasainkat! Ezt atve-
szelve valjunk megujult, egészsegesebb,
halasabb 6nmagunkka!” Hamilton a szi-
mulatoros vilagtol most is tavol maradt, de
valamennyire meégis megtort a jeg, amikor
Gaslyhez es a MotoGP-s Fabio Quartararo-
hoz csatlakozott egy Call of Duty-meccsre.

DANYIIL KVJAT

A 26-0s rajtszamu orosz aprilis 26-an Gnne-
pelte 26. sziiletésnapjat, noha a tényleges
unneplésre az otthonaul szolgalo Monaco-
ban sem nyilik most sok ter. Amikor eppen
nem edz, akkor - mint barmelyikiink - ol-
vas és filmeket néz, vizualisan pedig csak a
Sky Sports videochatje soran adott magarol
eletjelet. Ott viszont akkor mar egybol be-
mutatta gitartudasat is nehany rockmelodi-
aval, na meg allta csapattarsa, Gasly szurka-
lodasat, aki maffiozonak nevezte ot uj, sajat
keziileg alkotott frizuraja lattan. A pletykak
szerint Kvjat és Kelly Piquet par honapja sza-
kitott, amely sejtest tovabb erositi az a teny
is, hogy a holgy kozosségi oldalan a tavaly
nyaron sziletett kozos kislanyukrol keszilt
képekrol az orosz pilota felttinoen hianyzik...

NICHOLAS LATIFI

Latifi Torontoban, a csaladi hazban helyez-
kedett varakozo allaspontra, ahol egy ide-
ig legalabb amiatt izgatott lehetett, hogy a
Kanadai Nagydijjal kezdodhet a szezon -
mig le nem fujtak azt is. Néehany naponta a
weboldalan publikalt blogbejegyzésekben
ad magarol helyzetjelentest, amelyek leg-
inkabb a szimulatorversenyekre koncent-
ralnak, hiszen a mezdony azon tagjai kozé
tartozik, akik a legelhivatottabban allnak
hozza ehhez az ujfajta szorakoztatashoz.
Felismerve a kozonseg erdeklodéset Latifi
meg azzal is kedveskedett, hogy nyilvanos
szobakat hozott letre az F1 2019-es jatekban,

amelyekben igy tulajdonképpen barki ver-
senyezhetett ellene is. ,Mivel tudjak, hogy
Fl-es versenyzo az ellenfelik, aki elében
kozvetiti az egeszet, ilyenkor sokkal simabb
futamaim vannak. Ezt mar szeretem!” - irta

a pilota, akinek elmondasa szerint ez és a
rengeteg edzés miatt nincs ideje unatkoz-
ni. Amikor pedig mégis akadt egy kis ide-
je, orommel vendegeskedett magazinunk
podcastadasaban!

CHARLES LECLERC

Verstappen és Norris ide vagy oda, a szimu-
latoros szezon ,merfoldkovenek” tekint-
heto a pillanat, amikor egy Ferrari-pilota
is beszallt az online versengésbe - sikerei
utan pedig meg ki is keriiltek a valos gyo-
zelmi lobogok a maranelloi gyar kapuja-
ra. Leclerc kéreés nélkil is kiterjesztette a
voros overallal jaro felelosségtudatot: ,Az
elsodleges szamomra most az, hogy szo-
rakoztassam az otthon levo embereket,
es nyilvan magamat is, mikozben a szimu-

latorozassal gyakorlok. Szoval sokat gon-
dolkodom azon, hogyan vidithatnam fel
az otthon unatkozo embereket. Szerintem

eddig egesz jol mikodott, amit George,
Alex, Nicholas és a tobbi Fl-es pilota tarsa-
sagaban miveltem” - mondta Leclerc, aki
gyengebb pillanataiban még a kamionszi-
mulatortol sem odzkodik, de a csicspont
megis az volt, amikor egy alkalommal ba-
nanjelmezben ult le jatszani...



KEVIN MAGNUSSEN

Mostansag, amikor mar Raikkonen is
rendszeresen ingert erez arra, hogy meg-
ossza eletének egy szeletet a kozonség-
gel, joggal nevezhetd Magnussen az FI
ontorvenyl eszakijanak, akirol mar eddig
is sttott, hogy jol megvan a nemzetkozi
mediafigyelem nelkil. Twitterre a mel-
bourne-i kiruccanas ota nem posztolt,
latszolag csak a dan lapoknak nyilatko-
zik szivesen - sot, az 0 kedvikert meg
narancsleves poharral is fotozkodik. Es
bizony, a szimulatoros buliba valo be-
szallas sem érdekli - ezen a téren csak
apja, Jan tartja a Magnussen vezetékne-
vet a korforgasban. ,Nem hinnem, hogy
tul sokat visszaadna abbdl, amit a palyan
erziink vezetés kozben. Messze van ez a
csapatok altal hasznalt szimulatoroktol,
és meg azok sem adjak vissza jol, hogy mi
tortenik a valosagbhan” - allapitotta meg a
pragmatikus Haas-pilota.

LANDO NORRIS

Norris egy kilon jelensegge notte ki magat
az autosport mostani viszonyai kozott, amit
az is bizonyit, hogy kilén cimlapsztorit is
szenteltiink az utobbi hetekben latott teny-

kedéseinek. Am a hiedelemmel ellentét-
ben (miutan mindent kijatszott a FIFA-tol a
lovoldozos jatekokig terjedo széles skalan)
neha azert fel is kel a gép elol, hogy az ud-
varon eddzen vagy bolondozzon valamit.
Es persze videora is rogzitse, mert a Z ge-
neracio tagjainal jobban senki nem tudja,
hogy amirol nem tettel fel egy videot az in-
ternetre, legalabb a 24 ora elteltevel torlo-
do Insta Storyba, azt teljesen feleslegesen
csinaltad - olyan, mintha meg sem tértént
volna.

ESTEBAN OCON

Sziilei normandiai otthonaban huzta meg
magat Ocon, és bar a szigoru korlatozaso-
kat bevezetd Franciaorszagban nem sok
mindent lehet csinalni, a Renault pilotaja
megis azt allitja, teljesen be vannak tab-
lazva a napjai. Az edzésmennyiseget ille-
toen minden nap olyan ritmusban késziil,
mintha a kovetkezd hétvegen mar nagy-
dijra kellene utaznia, de emellett beleme-
lyedt a virtualis vilagba is. A tébbséggel
ellentétben azonban 6 a Gran Turismoval
jatszik, amely platformon a Renault sajat
bajnoksagot is inditott. De amikor az ép-
pen nincs, Oconnak olykor sikeril atcsa-
bitani Carlos Sainzt ebbe a jatékba is egy
menetre. Ha olyan sok dologra nem is jo

ez az elzartsag, arra mindenkepp, hogy
a virtualis térben egymassal jatszo Fl-es
rivalisok kozotti kapcsolatok, baratsagok
szorosabba valnak. Erdekes lesz figyelni,
lesznek-e ennek lathato hatasai, amikor
egy versenypalyan vegre ujra talalkozik a
banda.

SERGIO PEREZ

A Mexikoba hazatért Perez gondolatai
két téma koril forognak: az egyik az ado-
manygyujtés, amit az orszagban a jarvany
miatt munka nelkiil

maradt honfitarsai

megsegitesere inditott, es amelynek ke-
reteben etelt osztanak a raszoruloknak. A
masik pedig a csaladja, akikkel igyekszik
minel tobb idot a szabadban télteni, noha
egy videoban mar kovetdihez fordult,
hogy adjanak neki tippeket ket gyereke-
nek szorakoztatasara, mert © mar kezd
kifogyni az otletekbol. Ekozben szintén
autoversenyzo batyjaval eloszeretettel ul-
nek le a gep elé egy virtualis futballmecs-
csre, vagy hivjak ki egymast egy edzotermi
eroprobara, de alaposabb kereséssel meég
olyan videot is talalhatunk Perezrél, ame-
lyen éppen karaokézott, nem is rosszul.
Bar jol eérzi magat a jelen helyzetében is,
de hianyolja mar masodik csaladjat, a Ra-
cing Pointnal dolgozo kollégait is.
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Ki gondolta volna meg par évvel ezelott,
hogy egy napon Raikkénen lesz az online
ter egyik legaktivabb Fl-es egyénisége, aki
nemcsak az életérol oszt meg pillanatke-
peket, de videot is intéz a rajongokhoz,
hogyletiik felol érdeklodve? Ha esti mesét
olvas a gyerekeinek, ha puzzle-n probalja
kirakni sajat magat, ha egy ugralovarban
kotnek ki a finnorszagi csaladi latogatas
soran, biztosan kap egy bejegyzést a finn
kbzossegi oldalan. A nyilatkozatokban
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persze azert most is az osszetéveszthe-
tetlen raikkdneni stilus koszon vissza:
.Nem idealis a helyzet, de szerencsesek
vagyunk, hogy elég nagy a kertiink, igy a
gyerekek is ki tudnak menni friss levegot
szivni, vagy hogy kieresszék a gozt. So-
kat jatszunk, es oriilnek, hogy az apjuk a
megszokottnal tobb idot tud velik tolteni.
De igazabol ugyanugy éljuk az életinket,
mint a jarvany elott. Nincsenek olyan dol-
gok, amiket eddig nem tartottam fontos-
nak, de most hirtelen létfontossagunak
gondolnam oket. Egyébkent sem tudnek
tobb idot tolteni téevénézéssel vagy ujsag-
olvasassal, hiszen a gyerekek allandoan
rajtam lognak.”

DANIEL RICCIARDO

Az ausztral nagyon komolyan vette a tar-
sadalmi tavolsagtartast, hiszen a hazai
futamanak elmaradasat kovetoen rogton
el is vonult egy félsivatagos nyugat-auszt-
raliai farmra. Mondjuk talan ez volt az
egyetlen komoly dolog, amit csinalt,
mert az ott tartozkodasa soran kozolt vi-
deoibol olykor mar-mar arra kovetkez-
tethetiink, hogy kezdi elvesziteni a jozan
eszét. Persze nem errol van szo, egysze-
rien csak igyekszik humorral fliszerez-
ni ezt a kritikus helyzetet: két baratjaval
furcsa, neha egeészen orilt kihivasokat
kildtek egymasnak, emiatt egyszer még
a hazat is akadalypalyava tette. Mas pil-
lanatokban viszont mintha egészen szen-
timentalissa valna, igy meg egy naplot is
inditott, amelynek elso részében egeszen
erdekes temat jar korbe - ez olvashato
magazinunk 24. oldalan.

GEORGE RUSSELL

A Williams pilotaja az angliai szaloi haz-
ba gubozott be, ahol az anyja, az apja, a
novere és az O ferje melle bekoltoztette
sajat tréneret is, igy legaldbb az edzésidot
is a leghatékonyabban toltheti el. Russell
eleinte aggodott amiatt, hogy idopazarlas-
kent fogja megélni a tobb honapos leal-
last, de megosztott életképei alapjan igazi
ezermesterré valt: felepitette sajat edzo-

szerkezetét, pizzat készitett és meg a hazi
hajvagassal is megprobalkozott - tréneret
hasznalva kisérleti nydlként. Vezetesi va-
gyat a valo életben csak a flinyirojan dlve
elhette ki, a virtualis vilagban viszont be-
szallt elvezkedni Fl-es kortarsai melle. ]a,
és a félmeztelenkedos képekkel sem allt
le, fittyet hanyva ezzel csapattarsa korabbi
felszolitasara.

CARLOS SAINZ

A spanyolt elfogta a tudasszomj az ott-
hon téltott hetek soran. Eloszor még csak
arrol beszelt, hogy a Formula-l-es auto
mukodeési mechanizmusat szeretné mely-
rehatobban kiismerni, ennek éerdekéeben
pedig online orakat vesz versenymérno-
ketol, Tom Stallardtol. De itt nem allt meg:




a gazdasagi folyamatok és a tozsdei befek-
tetések vilaga is elkezdte eérdekelni, errdl
pedig a temaban jartas apjaval folytat be-
szélgetéseket. Viszont 0 is ad: csaladjaval
is elkezdte megismertetni azt az egészse-
ges etrendet, amit Fl-es pilotakent kovet,
es edzestervet is kidolgozott a vele egy
haztartasban éloknek, hogy motivaltak
maradjanak. Sainz ezen felul vegre ren-
det rakott a ruhasszekrényében, és rajott,
hogy egy halom olyan holmival is rendel-
kezik, amelyeket mar nem hasznal - eze-
ket pedig eladomanyozta az egyhaznak és
killonbozo szervezeteknek.

LANCE STROLL

A versenyzo, aki a leghatéekonyabban ment
le a térkeprol ezekben a vilagtol valo elvo-
nulassal toltott hetekben. Azokon az alkal-
makon, amikor a kanadai - az erdeklodoket
megszanva - megis eletjelet adott magarol,
eppen palmafak gydrijeben golfozott, azaz
szemlatomast nem voltak gondjai az elet-

ben. A tavasz Stroll-hirei inkabb apjat, Law-
rence-et oveztek, aki nem nagyon torodve
azzal, hogy éppen ledllt a gazdasagi élet, el-
foglalta az Aston Martin igazgatotanacsanak
ugyvezeto elndki posztjat, a tervezettnél is
nagyobb reszesedést vasarolt a vallalatbal,
és nyomatékositotta, a megvaltozott vilag-
gazdasagi kortilmények dacara a marka nem
hokol vissza, a Racing Pointtal szovetkezve
jovore mindenképpen beszall az Fl-be.

MAX VERSTAPPEN

i

A kilonutas szimulatoros, aki noha a legak-
tivabbak kozott van az online térben, de a fo
csapasiranynak szamito F1 2019 jatekot boj-
kottdlja, elmondasa szerint pusztan azer,
mert az iRacinggel ellentetben nem ismeri
azt a platformot, és nincs is kedve megta-
nulni. Ettol persze még sokat il a geép elott
monacoi otthonaban. ,Ebben a helyzetben
probalok minel tobb idot itthon tolteni, es
termeszetesen az edzéseimet is itt elvégez-
ni. A sajat szimulatoromon versenyzek, és
persze sokat tréningezek, hogy akarmikor is
kezdodik a szezon, készen alljak ra” - avat-
ta be a kozonseget jelenlegi életébe, amely
nehany kollegajahoz viszonyitva nem hang-
zik valami izgalmasnak.

SEBASTIAN VETTEL

A mezony legzarkozottabb maganéletii ver-
senyzojetol az sem lett volna meglepo, ha
csak az elso nagydijhétvege soran hallunk rola
legkdzelebb, de aztan Vettel valaszolt a Sky vi-
dechivasara, es kifejezetten beszedesnek mu-

tatkozott. ,.Sokat edzek, de ez a helyzet most
elegge kilonbozo a téli sziinettol, hiszen nem
tudhatjuk, mikor térhetiink vissza. Az elso he-
ten meg jolesett pihenni, de most mar nagyon
versenyeznek.” Lehetoseg hijan viszont meg o
is beadta a derekat és beszerzett egy otthoni
szimulatort, plane miutan azt olvasta, hogy
csapattarsa elég sikeresen tekergeti a korma-
nyat. FO programkent persze harom kicsi gye-
reket nevelgeti, nemet mellett mar angolul is
tanitva oket. Lekotnek minket, szoval nem
unatkozunk, és nem fogyunk ki az otletekbol”
- fogalmazott meg Perezevel ellentétes csala-
dapai vélemeényt a négyszeres bajnok.
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Daniel Ricciardo megnevezte
a legalulértékeltebb F1-es riva

Isait

A Renault pilétaja egy tavoli ausztraliai farmrol bejelentkezve, a nem tul tavoli multban elmertlve hajtott
fejet 6t olyan ellenfele el6tt, akiknek a teljesitményét talan nem ismerte el kell6 meértékben a kbzvélemény.
Ricciardo rendszeres naplobejegyzeseket igér, elstként pedig rogton egy vitaindité témaval nyitott.

FORDITAS: VASZILYKO PETER | FOTO: RENAULT, DPPI, KOZOSSEGI MEDIA

Nem versenyezni szivas. Versenyrol be-
szélni, az legalabb valami. Nemregiben
arulta el nekem valaki, hogy 2011 ota 62 ki-
lonbdzo Fl-es pilota ellen versenyeztem,
ami elgondolkodtatott. Meg tudnék ne-

vezni mindenkit? Voltak néhanyan a listan,
akiket szinte mar elfelejtettem. Meg tud-
nam nevezni azt a harmat, akikkel mind a
171 versenyemet egyltt teljesitettem? Lewis
|[Hamilton] és Seb [Vettel] hamar beugrott,

de kellett egy kis ido, mire a harmadik nev,
Sergio Perez beugrott. Aztan elmerengtem.
Kik voltak a valaha volt legjobb ellenfele-
im? A statisztikak ezt valoszindleg elaruljak.
Na es kik a legalulertékeltebb sracok, akik-
kel Fl-es rajtracson osztoztam? Hmmm, a
veélemény olyan, mint a karanténos torte-
net manapsag; mindenkinek van sajatja.
Szoval, ime véletlenszerd sorrendben o6t
olyan srac, akikkel egylitt versenyeztem, és
szerintem jobbak annal, mint amire a kéz-
velemeény tartja oket.

MARCUS ERICSSON

Marcus tempoja mindig rendben volt,
amikor a kategoriakban lepdeltiink felfele.
Pole-poziciot szerzett a makaoi F3-as hét-
vegen 2009-ben... Nem hetvegi soforrol
beszéltink, ha azon a palyan idomeérot nyer,
raadasul abbdl a mezonybol hat pilotais el-
jutott az Fl-ig. Fiatalként Marcust nagyra er-
tekeltek, es ugy erzem, a Formula-1-be érve
ez a hirnév nem tartott sokaig. A sebessége
azonban rendben volt. Ez latszott Charles
ILeclerc| ellen az Alfa Romeonal toltott
2018-as idényenek elejen, de ahogy telt az
ido, az djonc Charles egyre csak fejlodott,
azota pedig bebizonyitotta, hogy igazi A lis-
tas pilota. Mégis ugy éreztem, Marcus tem-
pojat kissé alulértékelték. £
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JULES BIANCHI

Nem mintha Julest nem ismerték volna el,
de az élmezonyben sosem lattuk ot, ezert
az emberek talan nem ertekeltek elégge a
benne rejlé potencialt. Eszembe jut a 2014-
es monacoi futama a Marussiaval, a csapat
elso pontjai... Monaco olyan, mint Makao,
mazlival nincs eredmeny. Teljes mertekben
megerdemelte. Fiatal gokartoskent nagy-
meno volt. 17 evesek voltunk, amikor talal-
koztam vele a Formula Medicine edzotabo-
raban az olaszorszagi Viareggioban, es mar
akkor mindenki Fl-es pilotakent kezelte ot.
Megismertem, baratok lettiink, és hamar
elarulta, ki volt és mit csinalt, mielott en Eu-
ropaba érkeztem. Ezert is olyan szomoru az
0 tortenete, mert mostanra egeszen biztos,
hogy futamgyoztes elversenyzo lenne. Bizo-
nyos szempontbol ugy latom, Charles most
ott tart, ahol Jules tarthatna. Mintha ¢ imi-
talna azt a sikert, amit Jules elérhetett volna.

Tk 5 . 1 - i A
BRI
E L, el il b i T T Sy
e L L L e A LRA
AR AL e
Nt gy

VITANTONIO LIUZZI

Az elsd Fl-es csapattarsam! O volt az, aki-
re az emberek azt mondjak: a valaha volt
egyik legjobb gokartos, akit magan hordott
a Fold. Fiatal koromban meg az ausztral
magazinokban is az 6 arca volt mindenféle
reklamban. Akkoriban 6 volt a gokartozas
Schumachere. Eretten érkezett a csticsra, de
az F1 szamara nem valt be. Pedig gyors volt,
ez pedig egy felismeréssel szolgalt szamom-
ra, amikor a HRT-nél mellé keriltem. Mar az
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Fl-es karrierje végen jart, es most mar talan
beismerhetem, hogy kissé talan alabecsiil-
tem Ot, igy varatlanul ert a nyers tempoja.
A versenyeken valoszinileg nem volt eleg
gyors, de arra a kepessegere felfigyeltem,
ahogy egy koron az auto hatarait feszegette.
Emlekszem az elso, 2011-es szezonomban
Budapesten azt gondoltam, milyen jol sike-
rult az idomeros korom, de o arra is kepes
volt ralicitalni. Akkor arra gondoltam, ,oke,
ez a srac gyors”. A nyers tempoja kivalo volt.
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— POBENTO MERs

ROBERTO MERHI

Két marussias pilota az elsé otben! Erre nem szamitottal. Merhinek a 2015-6s volt az
egyetlen szezonja az Fl-ben, de elotte 2007-ben egyiitt versenyeztiink az olasz Formula
Renault-ban, miutan Europaba koltoztem. Abban az évben az djoncok kozdl mi ketten
tdntiink ki, szoval rogton felfigyeltem ra. A kovetkezo évben az Eurocupban egyiitt ver-
senyeztunk |Valtteri] Bottas ellen, megis Merhit tartottam a legnagyobb fenyegetésnek.
Maxhez [Verstappen| hasonloan fantasztikusan kezelte az autot. Megvolt a tempadja és a
batorsaga, ezért arra szamitottam, hogy mindketten megcsinaljuk. Neki valoszintileg akkor
vettek rossz iranyt a dolgai, amikor a gumikezelés nagyobb szerepet kapott. A Formula
Renault-hoz passzolt a stilusa, azokat az autokat o vezette a leggyorsabban - folyamatos
tulkormanyzottsaggal, lazan es gyorsan. Lenyligozo volt, de az Fl-ben nem allta meg a he-
lyét. A gumikkal mindig pengeélen tancolunk, nagyon erzékenyek es torekenyek, igy a
stilusa itt nem mukodott.

JENSON BUTTON

Hogyan lehetne egy vilagbajnok alulertekelt? Hallgass meg... Jensonnak voltak nagy évei
az Fl-ben, de 2011-ben a Mclarennel egy az egyben legydzte a csapattarsat, Lewist. Tud-
juk, hogy az mekkora teljesitmény, ezert keriilt a listamra. Olyan ,igazi” palyakon gyozte le,
mint Suzuka. A versenytempoja pedig... szerintem 2011-ben volt a teljesitmeénye csucsan.
O mashogy csinalta, mint a tébbiek. Volt koriilotte egy jo csapat, nem volt feltling, és nem
kellett ot felligyelni. Mai napig ot tartom a legjobbnak, amikor véltozo kériilmenyekrol
van szo. Az a 2011-es kanadai gyozelme pedig - ket hétvegevel a karrierem kezdete elott -
az Fl egyik legjobb futamanak szamit. (=

HANYADIK
| EGJOBB
RICCIARDO?

A Formula-1 az a sportag, amelyben
az utolsd megtett kilomeéterig minden
szamszerUsitve van, de sokszor meégis
veszélyes kvantitativ mércék alapjan
rangsorba Allitani a pilétakat. Erdekes
mutatd, hogy egyes versenyzok hany
ellenfelikkel osztoztak a rajtracson F1-
es pdlyafutdsuk soran (a modern idék
etalonja, Michael Schumacher 144-
gyel), s természetesen a kilencedik
eve a kiralykategoriaban levd Ricciardo
eddigi 62 rivdlisa kozétt is voltak allan-
do tényezok, mint Hamilton és Vettel, a
masik végleten pedig André Lotterer és
Karun Chandhok, akikkel csak egyszer
versenyzett egyltt. Ha fel akarjuk mér-
ni, hogy eredményességben Ricciardo
hol helyezkedik el ezen a vele egylitt 63
fot szamlald listan, akkor dhatatlanul is
valamennyire torz eredmeényt kapunk,
hiszen egy Ricciardo-centrikus skalaba,
amely a 2011-es silverstone-i deblitald-
futamatdl indul, ellenfeleinek karrierje
csak részlegesen esik bele. A szamok
mindenesetre azt a nyomasztd képet
adjak, hogy az ausztral piléta eddigi ver-
senyeinek haromnegyedén a Hamilton,
Vettel, Rosberg triumviratus valamelyik
tagjat |athatta gydzni. O maga az erfsor-
rend dtodik helyén osztozik Valtteri Bot-
tasszal, ami realisnak is tlnik, de persze
kérdés, hogy meddig marad igy, ha a
Renault tul sok idot vesztegel a mezony
kbzepén, & pedig a Renault-nal. ..

A FUTAMGYOZELMEK
ELOSZLASA RICCIARDO
DEBUTALASA OTA:

Lewis Hamilton
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Daniel Ricciardo

Valtteri Bottas

Fernando Alonso

Jenson Button

Mark Webber
Kimi Raikkdnen

Charles Leclerc
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A 2020-as szezon megmentésére iranyuld
probalkozasok akar azt is eredményezhetik, hogy
beugrokent nagydijat rendezhet egy-egy olyan
palya, amelynek a rendkivuli helyzet nelkul erre
nem lenne maodja. Ennek kapcsan felidéztik azt
a tiz helyszint, mely minddssze egy izben lathatta
vendegll az F1 mezdnyéet.

SZ0OVEG: GELLERFI GERGO | FOTO: DPPI, ATP

26 KILOMETER KECSKEK KOZOTT

Circuito di Pescara

Futam: 1957 Pescarai Nagydij

Gydztes: Stirling Moss (Vanwall)

Ezert volt csak egy: teljesen alkalmatlan volt az Fl-re

Ha azt a kérdest tesszik fel, hogy melyik
volt az Fl torténetének leghosszabb palyaja,
tizbol kilencen valoszindleg a Nordschlei-
fét emlitik, s bar nagyot nem is tévednek,
egyetlen futamot egy ennel is hosszabb
helyszinen rendeztek. Miutan 1957-ben a
szuezi valsag kovetkeztében harom nagydi-
jat is torolni kellett a naptarbol, a szervezok
pedig nem akartak, hogy tulsagosan keves
futamot tartalmazzon a vilagbajnoksag, a
korabban mindossze harom bajnoksagon
kiviili versenynek otthont ado, inkabb a
Coppa Acerbo nevi sportautoversenyrol
ismert Pescara hirtelen az elso es egyetlen
vilagbajnoki rangu Pescarai Nagydijra ke-
szulhetett. A kozel 26 kilométeres kozuiti
palya, mely jo néhany Pescara melletti falun
keresztilhaladt, szinte semmilyen biztonsa-
gi letesitménnyel nem rendelkezett - kivéve
a mesterseges sikant a bokszbejarat elott,
mely az elso ilyen volt az FI torténetében

-, a versenyzok az Utra koszalo kecskekrol
szamoltak be, s ket auto elhaladasa kozot
helyenkent gyerekek jatszottak az aszfalton.
Nem véletlen, hogy Enzo Ferrari el sem en-
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gedte pilotait a futamra, melyet vegil Stir-
ling Moss nyert meg a Maseratik eldtt, s az
F1 tobbé nem is tert vissza az 1961-ben meg-

szlintetett versenypalyara.
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ELOSZOR AFRIKABAN

Ain-Diab (Casablanca)

Futam: 1958 Marokkaéi Nagydij
Gyoztes: Stirling Moss (Vanwall)

Ezert volt csak egy: anyagi problemak

Casablanca utcain a huszas évek kozepe oOta
rendeztek mar autoversenyeket, igaz eleinte
turaautokkal, tobbek kozott a "33-as monzai
katasztrofa egyik aldozataként ismertte valt
lengyel Czaykowski, a hazai polihisztor,
Charles Benitah és az 6tvenes években még
az Fl-ben is versenyzo Louis Chiron is tudott
gyozni Marokkoban. Az elso Formula-1-es
futamot meég bajnoksagon kiviil tartottak az
orszagban 1957-ben, ezt Jean Behra nyerte
Stuart Lewis-Evans elott, egy eévvel kesobb
viszont mar a vilagbajnoki szezonzarot fo-
gadta az evtizedekkel késobb az elso afrikai
McDonald’snak is otthont ado Ain-Diab.

A versenyt Stirling Moss nyerte, de Mike
Hawthorn meég boldogabb lehetett, hiszen
masodik helyének koszonhetoen o lett az Fl
elso brit bajnoka. Markatarsuk, az ifju Lewis-
Evans végzetes balesete miatt megsem
lehetett felhotlen a Vanwall 6rome, s a tra-

gedia nagyban hozzajarult, hogy az F1 elso
konstruktori bajnoka nem futott tobbe tel-
jes szezont a kiralykategoriaban. Marokko a
kovetkezo harom évben rendre szerepelt a
versenynaptarban, de anyagi gondok miatt
az Fl soha nem tert vissza az orszagba.
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A VILAG LEGGYORSABB VERSENYPALYAJA

AVUS (Berlin)
Futam: 1959 Néemet Nagydij
Gyoztes: Tony Brooks (Ferrari)

Ezért volt csak egy: tul veszélyesnek itélték

A klasszikus formajaban ket hosszu egye-
nesbaol es ket visszaforditobal allo berli-
ni aszfaltcsik fogadta az 1959-es Nemet
Nagydijat, melyet a sportag torténete-
ben egyediilallo modon két részletben
futottak le. A 230 kilométer per ora feletti
atlagsebessegu, addigi leggyorsabb Fl-es
futammal megkoronazott hétvege tobb
sulyos balesetet hozott. Hans Herrmann
csak annak koszonhette életet, hogy

kizuhant romma toré autojabol, mig a
francia kozonségkedvenc Jean Behra egy
betetfutamon épp ezert hunyt el: a Halal
Falaként emlegetett 43 fokos dolésszogu
visszaforditoban elszallo Porschejabol
kireptilt, s egy zaszlorudnak csapodva
eletet vesztette. Halala bearnyekolta a
hétvéget, s az F1 nem is tért vissza tobbé
a ma mar a berlini autouthalozat reszet
képezo palyara.

ALKONYZONA

Monsanto Park (Lisszabon)

Futam: 1959 Portugal Nagydij

Gydztes: Stirling Moss (Cooper-Climax)

Ezert volt csak egy: felszamoltak a helyszint

1951 ota rendeztek bajnoksagon kivili fu-
tamokat Portugaliaban, tobbnyire a portoi
Circuito de Boavista utcai palyan, 1954-ben
es 1957-ben pedig a Lisszabon melletti Mon-
santo Park kozutjain kialakitott helyszinen. A
vonalvezetés izgalmas volt, valtozatos feltletd

utakon haladt a verseny, raadasul egy izben
meg villamossineket is kereszteznie kellett
a pilotaknak, a megvalositas viszont igazi lo-
gisztikai réemalomnak bizonyult a palya el-
helyezkedése és jellege miatt. Eppen ezért a
masodik portugdl vilagbajnoki futam a palya

hattyudalanak is bizonyult: a forrosagot elke-
rilendo késo délutan rendezett és alkonyat-
ban leintett, s Stirling Moss altal ket amerikai
rivalisa elott megnyert nagydijat kovetoen mar
csak kisebb futamokat rendeztek a Monsanto
Park jelentosen leroviditett vonalvezetesen.



BAJNOKI BETOLAS
Sebring International Raceway
Futam: 1959 USA Nagydij

Gydztes: Bruce McLaren (Cooper-Climax)
Ezert volt csak egy: teljes érdektelenséeg

Az orosz szarmazasu Alec Ulmann az 1950-
ben atadott floridai aszfaltcsikon valositotta
meg almat azzal, hogy teto ala hozta az elso
vilagbajnoki rangu USA Nagydijat. Legna-
gyobb sajnalatira kevesen osztoztak vele
ezen az almon, hiszen a minimalis nézettség
azt eredmeényezte, hogy esély sem mutatko-
zott az ismétlésre - legalabbis Sebringben.
Pedig a futam tobb szempontbol is emlé-
kezetes volt, mindenekelott azert, mert Jack
Brabham autojat a negyedik helyen célba
tolva szerezte meg a vilagbajnoki cimet
Tony Brooks és a pole-bol indulo, de hamar
kieso Stirling Moss elott - pedig Moss egy
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gyozelemmel vegre megszerezhette volna
az ahitott cimet. A versenyt (az Indy 500-
akat leszamitva) minden idok legfiatalabb
futamgyoztese, Bruce Mclaren nyerte meg,
rekordjat csak Fernando Alonso dontotte
meg 2003-ban, s a mai napig otodik ezen
a ranglistin - nem mellesleg a tavalyi evig
ez volt az utolso verseny, ahol pontot adtak
a leggyorsabb koreért. Es persze az is kurio-
zum, ami a palyakat illeti: az 1959-es szezon
utolso negy helyszinebol, az AVUS, Mon-
santo, Monza, Sebring négyesbol harom
elso és utolso vilagbajnoki futamat rendezte
ekkor.

OTTHONKERESES

Riverside International Raceway
Futam: 1960 USA Nagydij

Gyodztes: Stirling Moss (Lotus-Climax)

Ezért volt csak egy: Watkins Glenbe koltéztettek a futamot

A sikertelen sebringi hetvege utan Ul-
mann odebballt, s a nem sokkal korabban
atadott kaliforniai Riverside Racewayre
vitte az Egyesiilt Allamok Nagydijit, dm
hasonloan keves sikerrel: mindossze 25
ezer neézo latogatott ki a versenyre, annak
ellenére, hogy Dan Gurney és Phil Hill
szemelyében megvoltak a mezdny hazai
aszai is. A futamot az egyversenyes hely-
szinek specialistaja (a tizbol négyen o lett
az egyediili gyoztes), Stirling Moss nyerte
markatarsa, Innes Ireland elott, miutan a
mar ketszeres vilagbajnok Jack Brabham-

mel kibabralt a technika. A bevétel olyan
alacsony volt, hogy Ulmann keénytelen
volt sajat zsebbol kifizetni mindenkit, az

D

USA Nagydij pedig ismet koltozott, ezattal
Watkins Glenbe, ahol két évtizedre vegre
otthonra lelt a futam.
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EZ NEM SILVERSTONE
Fliegerhorst Zeltweg

Futam: 1964 Osztrak Nagydij
Gydztes: Lorenzo Bandini (Ferrari)

Ezert volt csak egy: teljesen alkalmatlan volt az Fl-re

Pescararol azt irtuk, hogy semmilyen szem-
pontbdl nem volt alkalmas a Formula-1-es
versenyzesre, s mas okok miatt, de ugyanez
mondhato el az elso Osztrak Nagydijnak
otthont ado 3,2 kilométeres zeltwegi palya-
rol. Az elképzelés persze nem volt érdogtol
valo: Silverstone mintajara egy repuloteren
kijelolni egy aszfaltcsikot, csakhogy a veg-
eredmeny egy legendas helyszin helyett
egy igazi rémalom lett. A palya veszélyes
volt, szik, az aszfalt razos, a nézoi élmeny
siralmas. Igy aztan a tragikus sorsu Lorenzo
Bandini gyozelmével zarulo futam az egyet-
len vilagbajnoki rangii megmeérettetés volt a
zeltwegi repiilotéren, s 1969-tol mar a ko-
zelben megépiilt Osterreichring, a mai Red
Bull Ring Ose fogadta az Osztrak Nagydijat.




ROVIDPALYAN

Bugatti Circuit (Le Mans)
Futam: 1967 Francia Nagydi]

Gyoztes: Jack Brabham (Brabham-Repco)

Ezert volt csak egy: népszeriitlenség

Az 1960-as evek kozepen vandortra indult
a Francia Nagydij, négy év alatt negy kulon-
b6z6 helyszin fogadta a versenyt, igy Rouen,
Clermont-Ferrand és Reims utan 1967-ben
a legelso, 1906-0s GP ota eloszor Le Mans
adott otthont a futamnak. Azonban sokak
szamara erthetetlen modon nem a 24 oras
versenyt rendezo 13 és fel kilometeres La
Sarthe vonalvezetesén, hanem a joval ro-
videbb, két évvel korabban atadott Bugatti
aszfaltcsikon rendezték meg a versenyt, ami
voltakeppen meg is pecsételte a legendas
helyszin és az F1 kapcsolatat. A palyat unal-
masnak, erdektelennek talaltak, Le Mans

varazsat pedig nyomokban sem tartalmazta
a hétvege. Tulajdonképpen fel sem meriilt a
visszatéres, a kovetkezo evben a tragediaba
torkollo roueni hetvégen irodott tovabb a
Francia Nagydijak torténete.

POKOLI HOSEG
Fair Park, Dallas
Futam: 1984 Dallasi Nagydij

Gydztes: Keke Rosberg (Williams-Honda)

Ezért volt csak egy: héség és id6pont-egyeztetési problémak

A Formula-1 tortenete egyik legforrobb ver-
senyet rendezték 1984. julius 8-an a dallasi
Fair Park teriiletén, melynek fo celkitize-
se az volt, hogy Dallast a roppant sikeres
szappanopera utan (melynek foszereploi
komoly szerepet jatszottak a versenyen, a
z0ld zaszlot maga Jockey, azaz Larry Hag-
man lengette meg) mas szempontbol is
ismertté tegye a vilagban. A végeredmeény
totalis csod volt: a versenyzoket a forro-
sag, az autokat pedig a feltbredezo aszfalt
gyotorte meg. A bemelegitést reggel nyolc
elottre irtak ki, hogy kiméljek a palyat, erre

Jacques Laffite tintetoleg pizsamaban érke-
zett meg - raadasul a gyakorlas el is maradt,
mert az el6zo napi Can-Am futam silyos ka-
rokat okozott az aszfaltban, s csak a délelott
tizenegyre kiirt rajt elott fél oraval sikertlt
befejezni a restauraciot. Aztan elrajtolt a
verseny, de sokak szamara nem volt benne
koszonet: Mansell nemes egyszertiséggel
elajult, amikor celba akarta tolni az autojat,
mig Huub Rothengatter az alfelén szenve-
dett egeseket. Valoszindleg senki nem ban-
ta, amikor az 1985-0s szezonra nem talaltak
helyet a naptarban a futam szamara...

A DUPLAZOK

AZ A LEGENDAS ELSO KOR
Donington Park

Futam: 1993 Eurépa Nagydij

Gyoztes: Ayrton Senna (McLaren-Ford)
Ezeért volt csak egy: beugré futam volt

Az eredeti tervek szerint 1993-ban Suzuka
mellett egy masik japan futamot is akartak
rendezni az Oita prefektiriaban taldlhato
Autopolis versenypalyan, am amikor ez
pénzigyi nehézségek miatt nem valosult
meg, a brit versenyre sikertelenil palyazo
Donington Park ugrott be a helyere Europa
Nagydij elnevezessel és a Sega szponzoraci-
ojaval. Az idomeéro edzes hatalmas, masfel
masodperces Williams-félényt hozott, de a
masnapra megérkezo esoben esélyik sem
volt a gyozelemre: a rajtnal az 6todik helyre
visszaesO Ayrton Senna ugyanis a gyengecs-
ke Mclaren-Forddal az F1 torténete talan
legnagyobb versenykorével egy perc alatt
az élre tort, s hiaba kényszeriilt ot kerék-
cserére, ragadt be egyszer a kidllasa utan,

s ment ki egyszer tévesen a bokszba, igy is
kozel masfel percet adott Hillnek, a hetszer
cserélo Prostnak pedig egy teljes kort. Te-
gyuk hozza, utobbi azert akkora problémat
nem okozott neki: sebesseégkorlatozas hijan
a verseny leggyorsabb koret - s az azota is
erveényes palyacstcsot - ebben a korben, a

bokszutcan keresztiil erte el a karrierje egyik
legnagyobb gyozelmeét arato brazil klasszis.
A folyamatosan valtozo korilmeényeket ki-
valoan olvasta a negyedikkent zaro Johny-
ny Herbert is, aki mindossze egyszer allt ki
cserere, s pazar eredmenyt ert el a hanyatlo
Lotusszal.
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NEM BAJNOK,
DE LEGENDA

Sir Stirling Moss (1929-2020)

Nem kell vilagbajnoknak lenni ahhoz, hogy valaki bekertljon a sportag
legnagyobbijai koze. Eleg, ha ugy hivjak az illetét: Stirling Moss.

Ez a név az autoversenyzes sok rajongojanak tébbet mond, mint
nemelyik vilagbajnoke, akik kozé Sir Stirlingnek, habar haromszor is
karnydjtasnyira volt, nem sikertlt bekertilnie. A hdskor legendaja 90
evesen eltavozott kozulunk, az autosport tortenelme azonban orokre

megorzi emleket.

SZOVEG: STROMMER BENJAMIN | FOTO: DPPI, ATP, DAIMLER

Minden idok legnagyobb versenyzdje, aki
sosem nyert vilagbajnoksagot - igy hivatko-
zott husvet vasarnapjan a legtobb nekrolog
a betegeskedest kovetoen elhunyt Stirling
Mossra. Hatvan eve emlegetik igy: a verseny-
zokent, aki szamara fontosabb volt a gyozel-
mek szerzese, mint a pontok gyljtogetése.
Akit jobban vigasztalt, ha a leggyorsabbkent
kiesett, mint ha nem a leggyorsabbként futa-
mot nyert. Aki négyszer lett masodik az 6sz-
szetettben, egyszer sajat sportszert gesztusa
miatt nem lett elso. Aki jobb volt, mint egye-
sek a vilagbajnokok koziil.

Az autosportban a teljesitmenyt ohatatla-
nul statisztikakon keresztil ertekeljik. Moss
Formula-1-es karrierjet a kovetkezo adatok
jelzik: 16 futamgyozelem eés ugyanennyi
pole-pozicio. 11 ev (koztik tobb csonka
szezon) leforgasa alatt négy vilagbajnoki
eziistérem egymas utan, aztan meg harom
bronz. Azt csak legjobb szezonjainak felide-
zesevel lehet szemléltetni, mennyire kozel
volt a sikerhez.

A Formula-l-es vilagbajnoksag torténete-
nek elso évei ma mar megfoghatatlanul
tavolinak tinnek Nino Farinaval, Alberto
Ascarival es Juan Manuel Fangioval, feke-
te-feher fotok szereploivel. Szédito beleg-
ondolni, hogy Moss is ezekkel a rég elhunyt
legendakkal versenyzett a maga idejében.
Az 1951-es masodik vb-szezonban mar egy
alkalommal rajthoz allt 21 éves suhanckent,
abban a korban, amikor foként sokat latott

40-esek arattak le a babérokat. Nehany ev-
vel késobb, az atlagnal meg mindig joval fi-
atalabban a vilagveré Mercedes autojaban
ult, Fangio csapattarsakent. Abban a szezon-
ban, 1955-ben a legalkalmasabb helyszinen
szerezte elso futamgyozelmeét, hazai palyan,
Aintree-ben. Sosem derdilt ki, hogy Fangio
hagyta-e aznap nyerni: 0 kitartott amellett,
hogy Moss egyszerlien gyorsabb volt nala.

A kovetkezo év bizonyitotta, hogy Moss va-
loban egyenrangu vetélytarsa a Maestronak.
A masodhegedusbdl nagy ellenfel lett: a
Mercedes kiszallasa utan Fangio a Ferrarinal,
brit rivalisa a Maseratinal kiizdott a vilagbaj-
noki cimeért, egészen a szezonzaro Olasz

Nagydijig. A monzait Moss palyafutasa egyik
legfenyesebb gyozelmenek tartjak. Az ele-
redo esoben az élre vagott, majd egyszerre
érte balszerencse és mazli: 6t korrel a vége
elott kifogyott az izemanyaga, de a mogotte
erkezo csapattars, Luigi Piotti gyorsan felis-
merte a helyzetet, és autoja orraval meg-
tolta, igy a Maserati begurulhatott a boksz-
utcaba. Az 1956-0s Olasz Nagydij azonban
nem errol a momentumrol, hanem a ferraris
Peter Collins onzetlensegérol ismert: miu-

tan Fangio torott kormanyosszekoto ruddal
kiallt - ami Mosst hozta nyero helyzetbe -,
Collins, habar meég neki is volt vilagbajnoki
eselye, atadta autojat az argentinnak. Nagy-
vonalusaga nemcsak Fangio negyedik vilag-
bajnoki cimét, de egyben Moss kudarcat is
jelentette.

Ugy nézett ki, 1958-ban jon el végre Stirling
Moss ideje: haromszor vegzett mar maso-
dikként Fangio mogott, aki otszoros vilag-
bajnokkent, a kezdeti korszak kiralyakent
visszavonult. A Vanwall-lal Moss egyértel-
mien a szezon leggyorsabbja volt, de akar-
csak Collins ket evvel korabban, o is tulzott
galanssaga miatt bukott el.
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Két nagydijjal a szezon vége elott, Portugali-
aban, ahol dominansan vezetett, szemtanu-
ja volt annak, hogy fo ellenfele, Mike Hawt-
horn nehany métert az ellentétes iranyba
gurul, igy djrainditva lefulladt Ferrarijat. A
versenyfeligyelok kizartak Hawthornt, de
mikor Moss ertesilt a hirrol, onkeént felke-
reste oket, tanuskodva, hogy a rivalis nem
a palyan, hanem mellette egy jardan haladt
a rossz iranyba. Hawthorn visszakapta a
masodik helyet, és vegil egyetlen pont ki-
lonbséggel lett az 1958-as szezon vilagbaj-
noka, amely soran csak egy futamot nyert
a negyszer gyoztes Mosshoz keépest. Aki
hangsulyozta: abban a pillanatban meg sem
fordult a fejeben, hogy sportszertiségevel

esetleg elbukhatja a vb-cimet. Azt viszont
nem tagadta: tores volt szamara az 1958-as
kudarc.

A szemléeletem valtozott. Mert abban a
szezonban oszintén elhittem, hogy nekem
kell a vilagbajnoknak lennem” - idézte fel
hosszu evekkel kesobb Moss. ,,Ug‘r' erez-
tem, megvannak az ehhez sziikseges képes-
segeim, megsem nyertem. Mike Hawthorn
nagyon jo baratom volt, de tenyleg ugy
ereztem, hogy le tudnam gyozni ot. Ekkor
gondolkodtam el azon, hogy Mike éli a vila-
gat, iszik, mindent csinal, amit én is szivesen
csinalnek, megis én huzom a rovidebbet.
Egye a fene, en is lazitok, és jobban élvezem
az eletet.”

Az angol fegyelmezettsége enyhiilt, jobban
illett a korabeli bohém versenyzosztereotipi-
aba, és innentol nem feltétlendl a vilagbajno-
ki cim hajszolasa volt szamara a legnagyobb
cel -ami nem jelenti, hogy nem kertilt hozza
ujra nagyon kozel. 1959-ben negy év leforga-
sa alatt harmadszor is esélyesként erkezett
meg a szezonzarora. Az el6zo ket futamhoz
hasonloan Sebringben is gyoznie kellett,
hogy legylrhesse Jack Brabhamet. Rajtel-
sosegel szerzett és tiz masodperces elonyt
epitett ki nagyon gyorsan, de minddssze az
otodik kérben viltohiba allitotta meg a Rob
Walker-féle Coopert. Legkevésbé tiikrozi az
ez evi teljesitmenyet, hogy csak a harmadik
pozicio jutott neki az Osszetettben.

€D) AHOGYAN A HOSKOR TOBBI VERSENYZOJE ESETEBEN, MOSS PALYAFUTASANAK IS CSAK
FGY SZELETET TETTE KI A FORMULA-1-ES VILAGBAJNOKSAG. A SZEZON NYOLC-TIZ
FUTAMBOL ALLT, DE A KRONIKAK FELJEGYEZTEK, HOGY VOLT EV, AMIKOR 62 VERSENYEN
SZEREPELT. BAJNOKSAGON KIVULI F1-ES NAGYDIJAK, SPORTAUTOVERSENYEK, DE MEG
TURAAUTOS MEGMERETTETESEK ES RALIK IS

& Az elsd nagydijgydzelem 60.
évforduldjan Moss és Hamilton

a legendas Mercedes W196 két
verzidjat vitték a monzai palyara




Ahogyan a héskor tébbi versenyzéje esete-
ben, Moss palyafutasanak is csak egy szeletét
tette ki a Formula-1-es vilagbajnoksag. A sze-
zon nyolc-tiz futambol allt, de a kronikak fel-
jegyezték, hogy volt év, amikor 62 versenyen
szerepelt. Bajnoksagon kivili F1-es nagydijak,
sportautoversenyek, de még tiraautos meg-
merettetések és ralik is: rovidre szabott, am
annal szinesebb versenyzoi karrierje 529 fu-
tamot olelt fel, melyek kozil 212-t nyert meg
a Bahama-szigeteki Nassautol az uj-zelandi
Aucklandig. A legnagyobb polihisztor ver-
senyzok kozott a helye: a két legendas olasz
korversenyt, a Targa Floriot és a Mille Migliat
ugyanabban az évben, 1955-ben nyerte meg
a Mercedesszel, gyozott a 12 oras reimsi vi-
adalon a Jaguarral és a 12 oras sebringin az
Oscaval, az autosport egyik legrégibb trofe-
ajat, a ma is atadott RAC Tourist Trophyt pe-
dig hétszer emelte magasba, t6bbszor, mint

akarki mas. Az impozans eredménylistabol
csak a Le Mans-i 24 oras megnyerése hiany-
zik, Formula-l-es kalvariajara emlekeztet,
hogy a Circuit de la Sarthe-on kétszer, a )a-
guarral és Aston Martinnal is az abszolat ma-
sodik helyezesig jutott.

Sorban hangzanak el a legendas markak és
konstruktaorok nevei, meégis hianyérzetink
van: hogyhogy nem egyesitette erejét so-
sem egy ilyen kaliber( versenyzo a Ferrari-
val? Foleg, hogy a Scuderia szigoru parancs-
noka, Enzo Ferrari visszaemlékezesiben
olvashatjuk: killonosen sokra tartotta, es az
altala legnagyobbnak veélt Tazio Nuvolari-
hoz hasonlitotta Mosst.

~eleményem roviden igy foglalhato ossze:
tobbszor is Nuvolarihoz hasonlitottam. Ima-
dott gyorsan menni, barmilyen autoval sza-
guldani akart, képes volt egy autot kizarolag
az idomero ora alapjan éntékelni, semmi mas

nem erdekelte, csak az, hogy a jarmi mennyi
ido alatt teszi meg az adott tavolsagot. Azt is
mondtam rola egyszer, hogy olyan verseny-
z0 volt, aki erezte a baleseteket. Kiilondsen
bizonyos helyzetekben, amikor kijott a ka-
nyarbol, vezetese hasonlo volt Nuvolari ne-
hany legendassa valt manoverehez. lgazan
erdekesnek talaltam azt a hasonlosagot is,
hogy stilusuk sosem torkollott tragédiaba.
Ha Moss szamara fontosabb lett volna a jo-
zan esz, mint a szenvedely, vilagbajnokkent
vizsgazottvolna, meghozza egészen biztosan
szinjelesre” - olvashato a Rettenetes orome-
im cimd konyvben Enzo Ferrari részben elis-
mero, reszben kritikus ertekelese.

Valojaban Moss sportautofutamokon 13-szor
indult Ferrarival, de sosem gyari szinekben.
Palyafutasa kezdetén fogadta meg, hogy
nem lesz soha az olaszok versenyzoje. 1951-
ben Enzo Ferrari meghivta a Bari Nagydijra,
az ifju pilota pedig csak a helyszinen szem-
besilt azzal, hogy a Commendatore meg-
gondolta magat, és masnak adta a neki igert
autot. A tiske egy evtizedig maradt Moss-
ban, 1962-ben azonban végul megegyeztek
Enzoval, aki régota vagyott ra, hogy az angolt
lltesse az egyik paripas versenygépbe. Ab-
ban a szezonban Moss egy capaorru Ferrari
156-tal versenyzett volna a vilagbajnoksagon,
am tovabbra sem az ikonikus voros szinben.
Hiségesen kitartott csapata, a Rob Walker
Racing Team mellett: leszamitva egy évét a
Mercedesnel és masfelet a Maseratinal, min-
dig lojalis volt a brit istallokhoz. “"



Az éra kuridzumai koze tartozik a Walker
csapat is, amely sosem gyartott sajat autot,
hanem masok modelljeit vasarolta meg,
igy lehet, hogy Moss azelott szerezte meg
a Cooper €s a Lotus elso futamgyozelmet,
hogy a gyari formaciok (kesobbi vilagbajnok
egyuttesek) eloszor nyertek volna.

A fuggetlen csapat kekre mazolt Ferrari-
jat vezette volna tehat 1962-ben, de a sors
kozbeszolt: az Fl-szezon kezdete elott, his-
vet hetfon silyos baleset tortent a good-
woodi Glover Trophyn. Moss egy honapig
volt komaban, és fél evig tartott, amig ujra
rendesen mozogni tudott. A versenyzés és
a gyozelem megszallottjakent vissza akart
térni, de be kellett latnia, hogy érdemi au-
tosport-palyafutasa befejezodott. 32 evesen
azzal szembesiilt, hogy a versenyzes helyett,
amellyel azota foglalkozott, hogy az eszét
tudta, masbol kell megélnie. Stirling Mosst
tekintik az autosport elso celebjének, aki
felismerte, milyen reklamertéket hordoz.
Egy masik hatalmas balesetet is eélve
meguszott, két éwvel korabban, Spaban:
mindkét laba eltort a tragikus 1960-as bel-
ga Fl-es hétvégen, amelyen keét vetélytarsa
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is életet veszitette. Moss csaknem minden
kortarsat tulelte abbaol az idaszakbol, ami-
kor a halal a versenyzes termeszetes veleja-
roja volt: Alberto Ascari 1955-ben, Peter Col-
lins 1958-ban halt meg versenybalesetben,
Mike Hawthorn 1959-ben kozuton. Juan
Manuel Fangio szeép kort ért meg, de mar
negyed evszazada nincs koztink. Stirling
Mossnak ellenben megadatott, hogy hatvan
evvel elso gyozelme utan Lewis Hamilton
tarsasagaban bemutatozzon egykori Mer-
cedesével. A hoskor utolso képviselojeként
a kilencvenhez kozeledve is gyakori vende-
ge volt a Formula-1-es paddocknak, mielott
egeszsegi allapota miatt az utolso evekben
visszavonult a nyilvanossagtol.

Kilencven esztendos koraban vegul tavo-
zott, meégsem kesertiséggel, hanem elis-
meressel emléekszink ra: hosszu, tartalmas
eletet elt, melyet mindannyian megirigyel-
hetlink. Az sem fenyeget, hogy halalaval
emléekezete megkopik, hiszen mar évtize-
dek ota ugy kezeltek, vilagbajnoki cim nel-
kil is, mint az autosport-tortéenelem meg-
kerlilhetetlen alakjat, a versenyzés igazi
legendajat. (=

GENERACIOK
HOSE

Az egykori rivalisok nem blcsuztathattak
Stirling Mosst, hiszen egy messzi korszak
egyik utolss képviseldje tavozott. A kivet-
kezd évtizedek — beleértve a jelent — ver-
senyzdinek megemlékezései mutatjak,
milyen hatdsa volt Magy-Britannia elsd
F1-es kivaldsaganak szamos generacidra:

,Orids volt, koranak legeslegjobbja, egy
csodalatos ember. Stiring Moss olyan
nagy volt, hogy nem kellett vilagbajnoknak
sem lennie, hogy a foldkerekség legjobb
versenyzdje legyen. Brit csapatoknal akart
vezetni, pedig ha a Maseratival vagy a Fer-
rarival versenyez, sokszor-sokszor vilag-
bajnok lehetett volna”

Jackie Stewart, haromszoros vilaghajnok

.Magy bajnokként tekintink ra: minden
versenyzd, aki tud valamit a sportrdl,
mindazok, akik kovetik a versenyzést. Ott
a helye a kivaldsagok nevei kbzdtt, Clark,
Fangio, Stewart, Hamilton, Lauda és a tob-
biek tarsasagaban.”

Damon Hill, egyszeres vilagbajnok

.Ma elblicstizunk Stirling Mosstdl, a ver-
senyzes legendajatdl. Hidnyozni fognak a
beszélgetéseink. Oszintén halds vagyok
azért, hogy ilyen killtinleges pillanatokban
lehetett részem vele. Imdim és gondola-
taim a csaladjdhoz szdlnak. Nyugodjon
békében!”

Lewis Hamilton, hatszoros vildghajnok

.Ma egy nagy ember tavozott kdzalink. Sir
Stirling Moss szdmomra a valddi versenyzd
definicidja. Mindig driasi rajongdja voltam,
egyszer pedig arra kértem egy baratomat,
aki ismerte Stirlinget, hogy szerezzen ne-
kem egy autogramot tdle. Visszajott, és
azt mondta, beszélt Stirlinggel, aki szive-
sen lat engem mayfairi otthonaban! Vég(l
nerm csupan egy aldirast kaptam, hanem
egy napot tolthettem el vele és bajos fe-
leségével, Lady Moss-szal. Stirling olyan
életet élt, amilyenrdl én csak dlmodhatok.
Orksége mindig élni fog. Nyugodj béké-
ben, legenda.”

Kevin Magnussen, F1-es pildta

.Nyugod] békében, Sir Stirling. lgazi le-
genda és csodilatos ember. A Scuderia
Ferrari szamdra féleimetes ellenfél.”

a Ferrari kbizsségi csatorndi
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Exkluziv karanténinterju
az 1997-es
F1-es vilagbajnokkal




Jacques Villeneuve gyakran borzolja a kedélyeket nyilatkozataival, am vitan
feldl all, hogy barmikor, barmirdl beszél a Formula—1 1997-es vilagbajnoka,
arra oda kell figyelni. Ezért dontott Ugy a #FormulaHUPodcast stabja, hogy

a karantén ideje alatt felhivja és kikérdezi a kanadai legendat,

aki termeszetesen ezuttal sem okozott csalodast.

SZOVEG: MESZAROS SANDOR | FOTO: DPPI

Jacques, mivel toltod az idodet mostansag,
a karanténos napok alatt, amikor épp nem
Xbox kontrollerrel oktatod a tobbieket a szi-
mulatoros versenyzés vilagaban?

Inkabb nekem kell leckeket vennem a szi-
mulatoros vilagtol, mert ezek még mindig
csak videojatékok, nem igazi szimulatorok.
Jatekok, a szo szoros ertelmeében, szoval
szerintem nem keéne mindig azt emleget-
ni, hogy ezek szimulatorok. Ezeket mokara
talaltak ki, szoval jomagam nem is veszem
tulsagosan komolyan. Az igazi versenyzes
az, amit komolyan kell venni, azt én is ko-
molyan veszem. Egyebként engem mindig
is erdekeltek a videojatekok, dgy tizéves
koromtol kezdve. Commodore szamitoge-
peken meg programoztam is ilyeneket an-
nak idején. Ot éwvel ezeldttig az rFactorban
sajat ligam is volt, amelyet én szerveztem,
ahol én terveztem az autokat és a palyakat
is. Nagyon mokas volt, és akkoriban is min-
dig Xbox kontrollert hasznaltam. Nem sze-
retem a kormanyt és a pedalokat, mert min-
dig van némi eltérés a valosaghoz kepest,
es ez nekem soha nem jott be igazan. Hogy
megis mit csinalok? Szabadsagon vagyok,
kenyszerszabadsagon, €s most el6szor nem
érzem rosszul magam amiatt, hogy nem
csinalok semmit. Normal esetben, ami-
kor szabadsagra megyek, mindig ragodom
azon, hogy inkabb dolgoznom kellene, ezt
vagy azt meg kellene oldanom. Most semmi
ilyen gond nincs, de azert tréningezem, ke-
sziilve arra, hogy ujraindul az europai NAS-
CAR-szezon, ahol versenyzek.

Ethangzott toled eqgy étlet nemrégiben, arra
vonatkozoan, hogyan lehetne megmenteni
az idei Fl-es szezont eqy grand slam jellegu,
onallo eseményekbol dllo sorozattal. To-
vabbra is ugy gondolod, hogy ez miikodhet?
Egyaltalan: szerinted hogyan fogja megval-
toztatni ez a helyzet az Fl vilagat?

Amikor iden visszatérink, biztosan mas
lesz, hiszen most az a tet, hogyan éljik tul
ezt az egészet. Ugy gondolom, hogy 2022-
ben lehetiink ujra olyanok, mint korabban,
mert 2021 a ,felgyogyulas” éve lesz. Ki tudja
meg, hogy mi lesz addig? Nem tudhatjuk,
hogy az orszagok mikor nyitjak ki ujra a ka-
puikat, mi lesz ezzel a virushelyzettel. Meg-
szabadulunk tole vegre, vagy egyitt kell
élntink majd vele a mindennapjainkban?
Egyszerlien nem tudjuk most meg. Nehez
elképzelni, hogy mi var rank, most raadasul

mindenki mindenfele otletet mond, példa-
ul azt is, hogy juliusban kezdiink zart kapuk
mogott. A massziv Fl rajongok imadnak azt
is, ha mondjuk harom futamot bonyolitana-
nak egy hetvégen, viszont azok, akik csak si-
man kedvelik a sportagat, nem biztos, hogy
orulnének ennek. Szamukra leteznek fon-

hogy az elso Fl-es teszted idejen kissé remito-
nek érezted az auto tempojat, pedig néhany
nappal korabban az IndyCarban versenyez-
tél. Szerinted a mostani sracok szamara ke-
meny lesz a visszatérés egy ilyen hosszu szii-
net utan?

Nem hinném, hogy az lenne, mert bar az
autok gyorsabbak, mint valaha, de sokkal
egyszerubb vezetni oket, a balanszuk sok-
kal jobb, mint regen, és mar nem annyira
haraposak. Visszanéztem videokat a '80-as,
"90-es evekbol, a 2000-es evek elejerol, és
azt lattam, hogy az autok roppant nyugtala-
nok voltak, meg egyenesben sem volt kony-
ny( tartani azokat. Foképp emiatt jelentettek
komoly fizikai igénybevételt a versenyzok
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tosabb dolgok is annal, minthogy minden
az Fl-rol szoljon. Mindenki masképp érez
ezzel kapcsolatban. Az Fl-et a sajat arculata
eletben tartja, de ha tulzasba viszik, ha tul-
sagosan kemenyen nyomulnak, annak ne-
gativ hatasa lehet. Szerintem most csupan
annyit jelenthetiink ki, hogy egyelore még
tulsagosan korai lenne dontést hozni, mert
nem tudjuk, hogyan alakulnak a dolgok a vi-
lagban a kovetkezo néhany honapban.

A sziinet mar igy is nagyon hosszidra nyult,
mar nehany versenyzo is azt mondja, hogy
nagyon komoly fizikai probatételnek iger-
kezik majd a versenyzes djraindulasa. Em-
lekszem, par éve eqy interjuban emlitetted,

@ AMIKOR IDEN VISSZATERUNK,

BIZTOSAN MAS LESZ, HISZEN
MOST AZ ATET, HOGYAN ELJUK
TUL EZT AZ EGESZET. UGY
GONDOLOM, HOGY 2022-BEN
LEHETUNK UJRA OLYANOK
MINT KORABBAN, MERT 2021
A, FELGYOGYULAS” EVE LESZ.

szamara, nem pusztan a sebesseg miatt.
Manapsag az autok elképesztoen stabilak,
alig mozognak valamit, a versenyzok a flilke
oldalanak is siman neki tudjak tamasztani a
fejuket, igy nem sziikseges olyan fizikai alla-
pot, mint korabban. Persze, a G-erok sokkal
nagyobbak, a sebesseg is az, raadasul koz-
ben a pilotaknak millionyi apro gombot és
kapcsolot kell kezelniik a kor soran. Ez teszi
igazan nehézzé a modern autok kezelését.
Ma mar egéeszen mas kepessegek sziiksege-
sek a sikeres szerepléshez, de a gyozelem
most is a legjobb, legkilonlegesebb srace.
A siker érteke tovabbra is valtozatlan, plane
igy, hogy a bolygo leggyorsabb autoival erik

el azt. §)
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Beszéljiink eqy kicsit rolad, hiszen a szeme-
lyedben van egy igazi szokimondo embe-
riink, aki idorol idore, kendozetlenil meg-
mondja, amit gondol. f_:l’gy tunik azonban,
hogy ezt nem mindenki kedveli. Miért van az,
hogy az FI-ben manapsdg egyre nehezebben
toleraljak a kritikat az emberek? A multhan
azert jobban oda lehetett mondani akar
eros, akar ellentmondasos vélemenyeket is,
nem igaz?

Ez nemcsak a Formula-1-gyel kapcsolatban
van igy, hanem igazsag szerint az egész vi-
lag ilyen. Nagyon nyitott lett a media. Barki
nyomulhat az interneten, valojaban barki
lehet Gjsagiro is manapsag es elkezdhet be-
szelni vagy irni olyan dolgokrol, amikrol az
egvilagon semmit nem tud. Ez pedig prob-
lemakhoz vezet. Minden apro kis szocs-
kat ki lehet ragadni a kontextusbol, és ezt
gyakran meg is teszik azok, akik nem igazan
professzionalisak. A multban ez nem oko-
zott ennyi gondot, amikor kint voltal a pa-
lyan, ahol ott volt az irott sajto, a radio es a
teve, megpedig kontrollalt keretek kozott.
Ez garantalta valamennyire a biztonsagot
is. Ehhez képest mostansag igazi vadnyu-
gat van. Barki csinalhat barmit. Kicsit mint-
ha odalenne a kontroll, de persze fontos
megjegyezni azt is, hogy olyan tarsadalom-
ban éliink, hogy szinte kdtelesség hazudni,
mert az igazsagot senki nem szereti hallani.
Azt mondjak, hogy sérto, karokat okoz, sok
orszaghan meg perek is adodhatnak egy-
egy szo vagy mondat miatt. Nem konnyti

o

helyzet ez, de jomagam soha nem voltam
hajlando valtoztatni azon, ahogy csina-
lom a dolgokat. Amikor versenyeztem,

sok negativ 'v.r‘élernénnl,-r fngalmazf:-dﬂtt meg

emiatt, de most, hogy néhany éve mar te-
levizioskent vagyok jelen, sokan rajottek,
hogy konstruktiv oka van annak, amiket
mondok. Ha igazam van, ha nincs, nem

szamit, de legalabb arra késztetem vele az

embereket, hogy elgondolkodjanak bizo-
nyos dolgokon. Ez pedig nem rossz. Ha az
emberek elgondolkodnak azon, ami torte-
nik, legalabb kialakitanak egy vélemeényt
maguknak.

Hosszu  palyafutasod soran versenyezteél
olyan sracok ellen, mint példaul Schuma-
cher, Hakkinen vagy épp Alonso. A jelenlegi
mezonybol ki az, akivel szivesen megmeérko-
znel, illetve ki az, aki hasonlo hozzad?

Nos, a jelenlegi mezdnybol Lewis az, akit
mindenki le akar gyozni. Egészen kiemel-
kedo, amit nyujt, minden évben ott van az
eélen, s bar néha akadnak hullamvélgyei, de
mindig megtalalja a modjat, hogy legyozzon
mindenkit. Egy igazi gép, ennek ellenére na-

gyon fair is, nincsenek piszkos dolgai. Meg-
van benne az a fajta regi vagasu tisztelet, ami

mostansag mar nem nagyon letezik. Szoval
ot mondanam, ha valakit valasztanom kell.
Hogy hasonlosag? Hat, nem is tudom... Az
idok valtoznak, egyszeriien nem lehet osz-

szevetni a dnlgnkat. A verseml,rzﬁi attitid

manapﬁég nagyon mas.
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Szoval akkor kijelenthetjiik: jelenleg nincs ujf
Jacques Villeneuve a mezonyben?

Remélem is, hogy nincs! Mindenki egyedi
akar lenni, én is!

Jacques, a Hungaroring fontos szintere volt
az Fl-es palyafutasodnak. Két izben is gyoz-
tél nalunk. Hogyan emlekszel vissza arra a
ket remek futamgyozelemre, 1996-ban és
1997-ben?

Nagyon nehéz gyozelmek voltak, plane a
'97-es! Nalatok mindig oriasi forrosag van
akkor, nincsenek egyenesek, szoval fizika-
lisan borzalmasan kimerito. Az auto beal-
litasa sem konnyt, de a palyanak van egy
remek ritmusa. Erdekes modon az idémé-
rokon soha nem voltam jo ott, a versenye-
im altalaban jobban alakultak. Minel tébb
kort mentem, annal jobban raéreztem a
ritmusra, nekem ez mindig madkodott. A
'97-es diadal azert volt nehéz, mert a futam
elott David Coultharddal egy egész héten at
buliztunk, egészen szerdaig. A hétvége tik-
kaszto volt, annyira szenvedtiink, hogy azt el
sem tudom mondani. Ez volt elsosorban az
oka, hogy annyira nehéz volt szamomra az
a gyozelem.

Akartam is kérdezni, hogy van-e ezen kiviil
mas, eddig még el nem mesélt sztori vagy
emlék Magyarorszagrol ezekbol az évekbol?
Mas bulik, eqyeb csinyek?

Nem nagyon, mert amikor mar ott voltunk,
akkor a versenyzésre Osszpontositottunk, a

s el .




verseny pedig roppant megterhelo fizikali-
san, szoval a hetvégek arrol szoltak, hogy le-
tudtuk a dolgunkat, ettiink valamit a palyan
es mentink aludni. Most, hogy televizios-
kent jarok oda, mar sokkal tobb idom van
arra, hogy szétnezzek a varosban, elmenjek
vacsorazni és megeljem a helyet. Most mar
jobban tudom értékelni Budapestet. Akko-
riban egyébként motorhome-ban laktunk,
kint a palyan, nem is nagyon kellett vissza-
mennunk a varosba.

Emlekszem, hogy a kdézdnséq szinte megva-
dult abban az 1997-es utolso kérben, amikor
megelozted Damon Hillt. Hogyan emlékszel
arra a pillanatra, amikor felismerted, hogy
nyomnod kell a gazt, mert elkaphatod?

lgen, igen, gondjai adodtak. Mindenkép-
pen gyozni akartam, nemcsak magaért a
gyozelemert, hanem azért is, mert kellettek
a pontok a bajnoksagban. Ha mondjuk a 3.
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mér csak a szimokat gyarapitotta

helyral a 2. helyre léptem volna elo azzal az
elozessel, nem lett volna annyira fontos, igy
viszont, hogy a 2. helyrél az 1. helyre leptem,
az 4 pontnyi kilonbseget eredmeényezett,
ami jelentos volt akkor. Damon mindent
megtett, amit csak megtehetett. Megprobalt
blokkolni, leszoritani a flire, szoval tényleg
izgalmas pillanatok voltak.

Iden, ha lesz futam, mar a 35. Magyar Nagy-
dijat rendezziik. Mi a titka annak, hogy az
F1 szereti Magyarorszigot? Altaldban azt
mondjak, hogy a fovaros kozelsége sokat
jelent, de milyen mas pluszt tudunk mi adni,
amiert szeretnek visszajonni hozzank?

Az igaz, hogy amikor egy nagy varos van a
palya kozelében, az sokat jelent. Budapest
raadasul egy igazan kilonleges es fantasz-
tikus hely, gazdag multtal, ahol érezni lehet
a torténelmet. Kilonleges éerzés ott lenni.
Fontos az is, hogy a kozonség lenyligozo.
Ez is komoly killonbséget teremt. Amikor
ott versenyezunk, mindig tomottek a lela-
tok, rengeteg ember van oft, szinte érzed
az energiat a levegében, ami nem sok mas
helyszinrél mondhato el. Amikor verseny-
zel, gladiatornak kell érezned magad, ehhez
pedig sziikseg van az ilyen lelkes kozonseg-
re. Gondolj bele, hogy milyen lenne nél-
kiulik? Mintha rocksztar lennél és ures né-
zoter elott kellene fellepned... Indianapolis
is ilyen egyébként, nagyon kilonleges a fél-

Jellemet (es kiillemét) illetden az egyik legszinesebb vilagbajnok volt, am
a Williamstdl valo tavozasa utan — ahogy az angolban mondjak — inkabb

millio nézovel. A Hungaroring amugy em-
lekeztet egy focistadionra. Kis helyen van,
a palya korul dombok vannak, igazi aréna-
erzésem volt mindig, amikor ott versenyez-
tem. Mintha csak egy stadionban lennél!

Mit iizensz a magyaroknak, akik mar rette-
netesen ki vannak ehezve a versenyzésre?

Huh, hat, nem is tudom... Fogalmam sincs,
hogy mikor indul ujra az €let, de ugy gondo-
lom, hogy a Magyar Nagydijat nem annyira
nehéz ujraidoziteni, ha esetleg ugy alakul-
na. A palya adott, ha esetleg a helyzet miatt
valtoztatni kellene a datumon, szerintem az
nem lenne annyira bonyolult. Oda egesz Eu-
ropabol barki szabadon mehet akar kozuton
is, nem szikséges repilni. Még ha a datum
valtozik is, oda mindenképpen mennink
kell. Mostanaban meg arrol is hallani, hogy az
egyes helyszineken akar harom egymast ko-
veto futamot is bonyolithatnak, csupan azert,
hogy felturbozzak a szamokat. Szerintem ez
nagy hiba lenne, mert olyan lenne, mint ami-
kor tul sok pizzat tomsz magadba. Utana mar
egy darabig biztosan nem eszel pizzat, mert
eleged van beldle. Aggodom emiatt, hogy az
F1 ezt akarja csinalni, rovid ido alatt taltomni
benniinket, ugy, hogy 2021-ben mar ra se bir-
junk nézni erre az egeszre. Ami biztos: Ma-
gyarorszag nagyszert helyszin lenne az elso
versenyek egyikenek, hiszen csodas, hogy
mennyi energia van ott. c*f;
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Zarojelben tiintettik fel, hogy melyik év és
palya valos esemenyeit adaptaltuk a 2020-

s SZeZ0nrda.

Komoly varakozas elozte meg a legujabb
Formula-I-es versenyhelyszin bemutatkoza-
sat, de a szervezok legnagyobb sajnalatara
a palya kialakitasa nagyon koran a kritikak
kereszttiizébe keriilt: a bokszutcat elhagyo
autok ugyanis konnyedén a versenytem-
poban erkezé rivalisaik utjaba keriilhettek,
aminek meg is lett az eredmenye: a masodik
szabadedzésen Bottas talalta oldalba Gasly
Alpha Taurijat - szerencsére mindketten
megusztak seriiles nelkdl. [2011, KOR, Ros-
berg, Alguersuari]

Az idomeérore aztan megerkezett az ebben
a régioban oly gyakori itéletido, s ez bizony
a Ferrarin es az Ezist Nyilakon is kifogott:
Hamilton és o rivalisai csak a mezony hat-
sobb régiojabol varhattak a masnapi rajtot.

“__,g yr L7 -

T TANS AN

[2010, MAL, Ferrari & MclLaren] A nagyagyuk
tavolletet az elozo hetvegen is roppant bizta-
to dolgokat mutato ifju spanyol titan hasznal-
ta ki: Carlos Sainz karrierje elso rajtelsoseget
szerezte a Renault mokamestere, Daniel Ric-
ciardo elétt. [2003, MAL, Alonso] Orémiik
azonban masnap nem tarthatott sokaig: az
elso ket helyrol indulo pilota ugyanis Gssze-
utkdzott az elso kanyarban, s kenytelenek
voltak a bokszba hajtani. [2002, MAL, Schu-
macher és Montoyal

A kavarodast kovetoen az egeszen eddig csen-
des hetveget teljesito Red Bullok alltak az elre,
de mivel logott az eso laba, Verstappenék nem
erezhették biztonsagban magukat. Aztan ami-
kor Romain Grosjean autoja megadta magat,
az altala ,elhagyott” olajon mind a holland,
mind Albon megcstiszott, s mire visszakecme-
regtek a palyara, mar boven kikeriiltek a pont-
szerz zonabdl. [2001, MAL, Schumacher,
Barrichello és Panis| Az es6 egyre jobban raz-

enditett, s a sorozatos kicsuszasok miatt vegiil
kenytelenek voltak belengetni a piros zaszlot
- a legtobben autojukban maradtak, Kimi Ra-
ikkonen azonban arra hasznalta ki az allasidot,
hogy felderitse, milyen jegkremeket rejt az Alfa
Romeo hiitoje. (2009, MAL, Raikkdnen]

Amikor alabbhagyott az eso, a futamot uj-
rainditottak, de a versenytempos szaguldas
nem tartott sokaig: Alexander Albon Red
Bullja a Perezzel valo ltkozes utan tiizet fo-
gott, igy ismet be kellett kildeni a biztonsagi
autot - mely komoly riadalmat keltve csak
azt kovetoen erkezett meg, hogy egy tiizol-
t6 mar begordiilt a masik Red Bull eleé. [2013,
KOR, Webber és Sutil] Albon csapattarsa,
Verstappen viszont remekelt az esoben, a
piros zaszlos megszakitasbol es a safety car
szakaszbol is jol jott ki, igy visszaszerezie a
korabban elvesztett vezetest, s magabizto-
san haladt a gyozelem fele. Am az élen allé
Red Bullbol egyszer csak baljos fiist tort eld,
s kénytelen volt a palya szélére hizodni.
[2010, KOR, Vettel] Verstappen nem viselte
jol a kiesest, keserti kialtasokat hallatott a ra-
dioban, s autojabol kiszallvan terdre rogyva
bamulta hitetleniil az ot cserben hagyo ver-
senygepet. (2016, MAL, Hamilton] Még fel
sem ocsudhattunk e dramai esemenybol,
amikor latvanyos baleset borzolta a kedelye-
ket: a mezony egyetlen orosz versenyzoje-



nek autojat egy kerékveto a levegobe dobta,
s miutan a kormanyrud eltort, Kvjat iranyitha-
tatlanul esuszott a falnak. [2011, MAL, Petrov]
Az elpackazott idomero utan a Red Bullok
balszerencsejenek koszonhetoen élre keve-
redo Valtteri Bottas nem vart rivalist kapott
az Ujabb safety car szakaszt kovetoen: a ta-
vol-keleti vizben halként lubickolo, elso gyo-
zelmere, sot elso dobogojara hajto Antonio
Giovinazzi a vezetésert ostromolta a finnt,
am veglil megcsuszott - de a dobogora azért
igy is felfért. [2012, MAL, Pérez és Alonso] Igy
csapattarsa, Lewis Hamilton vette Gld6zobe
Bottast, de miutan annyi viszontagsagot ko-
vetoen vegre sikerllt megszereznilik az elso
két helyet, a Mercedes ugy dontott, nem
akarnak kockaztatni, s raparancsoltak Hamil-

ReIRY)|

tonra, hogy maradjon csapattarsa mogott.
A sokszoros bajnok azonban fittyet hanyt a
kéresre, s megelozte partnerét, igy szerezve
meg a futamgyozelmet. A leintést kovetoen,
a dobogon eés a sajtotajekoztaton is nagyon
hivos volt a hangulat, Hamilton nem tudott
oriilni a gyozelemnek, Bottas pedig a tekin-
tetével is gyilkolni tudott volna. [2013, MAL,
Vettel és Webber]

A Ferrarinak pocsek versenye volt, egysze-
rien nem talaltak a tempot a folyamatosan
valtozo korilmenyek kozott, igy veégll az
5-6. helynek is oriilniiik kellett, raadasul az
tovabb fokozta a bosszusagot, hogy Vettel a
levezeto koron osszelitkozott Lance Stroll-
lal, igy a szerelok kaptak némi extra hazi
feladatot is. [2017 MAL, Vettel és Stroll] A vo-

rosok ezt a helyezest is csak annak koszon-
hették, hogy Lando Norrist a hajraban egy
nem mindennapi probléma taszitotta vissza
a mezony hatsobb régioiba: a McLaren britje
a felszakadozo muifd egy darabijat vitte maga-
val keretlen tartozekkent, s veszitett ezzel su-
lyos masodperceket koronkent. [2012, KOR,
Hamilton]

A palya torténetének elso futama a leintes
utan is tartogatott meg izgalmakat: a kettos
gyozelmet szerz6 Mercedes egy aerodi-
namikai elemet ugyanis szabalytalannak
minositettek, s kizartak oket a futamrol - a
fellebbezésiiknek azonban nem sokkal lap-
zartank elott helyt adtak az illetekesek, igy
megtarthattak gyozelmiket. [1999, MAL,
Ferrari|
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A FIKTIV VIETNAMI NAGYDIJ VEGEREDMENYE:

1. Lewis Hamilton Mercedes
2. Valtteri Bottas Mercedes
3. Antonio Giovinazzi  Alfa Romeo—Ferrari
4. Carlos Sainz McLaren—Renault
5. Sebastian Vettel Ferrari
6. Charles Leclerc Ferrari
7. Esteban Ocon Renault
8. Kevin Magnussen  Haas—Ferrari
9. Daniel Ricciardo Renault
10. Lando Norris McLaren—Renault
11. Lance Stroll Racing Point—BWT Mercedes
12. Pierre Gasly Alpha Tauri-Honda
13. Kimi Raikkdnen Alfa Romeo—Ferran
14. George Russell Williams—Mercedes
15. Nicholas Latifi Williams—Mercedes
KIESETT: - i
Danyiil Kvjat Alpha Tauri-Honda
Max Verstappen Red Bull-Honda
Alexander Albon Red Bull-Honda
Sergio Perez Racing Point—BWT Mercedes
Romain Grosjean Haas—Ferrari




KINOK FORGATAGA

d Eztortént Sanghajban (az elmdlt 16 évben)

Nem tudhatjuk, milyen lett volna a Kinai Nagydij aprilis 19-én,

ha megrendezik, a fiktiv Kinai Nagydij azonban a legizgalmasabb
multbeli futamaihoz hasonléan esében zajlott, és hogy, hogy nem,
az Osszes eszveszejtd esemeny megtortent rajta, amelyekrdl

az F1 korabbi sanghaji kiruccanasai emlékezetesek maradtak.

SZOVEG: BOGNAR VIKTOR | FOTO: DPPI

Zarojelben tintettiik fel, hogy melyik evvalos
esemenyeit adaptaltuk a 2020-as szezonra.

Az idojaras nem kimeli a fiktiv 2020-as sze-
zont, a bahreini homokvihar utan az elorejel-
zések most az egesz kinai hétvégére viharos
idojarasrol szoltak, ami be is igazolodott.
Kilonosen a hétvege kezdeten alakultak
mostohan a viszonyok: mar elore latni le-
hetett, hogy az eso teljesen elmossa a pén-
teket, ezert az edzésnapot mar csiitortokon
teljes egészében eltorolték. igy pedig a Kinai
Nagydij egy szombattal kezd6do, kétnapos
versenyhétvegere redukalodott, amivel az Fl
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mar egyebkent is kisérletezni szeretett volna.
A megrendezett szombati egyetlen gyakorlas
sem lehetett azonban tul relevans a tovabbra
is nehéez korilmények kozott, raadasul a sar-
ga és piros zaszlok miatt nem is folyt zavarta-
lanul - a legijesztobb esetet az el6zo évi se-
reghajto csapat masodévese, George Russell
szenvedte el, amikor a hatso egyenes vegen
mindket elso kereke kitort, és autojaval a bu-
kotérbe szaguldott. [2010, Buemi]

A gumikrol szerzett adathiany pedig nagy-
ban hozzajarulhatott az idomeéro varatlan
eredmenyéehez, hiszen a Renault kepében
egy olyan gyari csapat zart az elso ket helyen,
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amely nagyon regen, meg elozo inkarnaci-
ojaban jart ilyen magassagokban. [Merce-
des, 2012] A csapat drome végil megis csak
reszleges lehetett, hiszen par oraval a leintés
utan ausztral pilotajukat, Daniel Ricciardot
kizartak es a rajtracs végere kildték, miutan
elkalkulaltak az lizemanyag-mennyiséget, és
utolso gyorskoret kovetoen mar nem tudott
visszatérni a bokszba - ezt pedig szigortan
megkovetelik a szabalyok. [2013, Webber]

Vasarnap a tovabbra is sziinteleniil zuhogo
esoben a dramai pillanatok meg sem vartak
a rajtjelet, hanem mar a rajtracsra kivezeto
korben lecsaptak. Az ev soran mar tobbszor
is botladozo cimvedo, Lewis Hamilton gya-
nutlanul haladt az ot a 6. rajtkockaban varo
szereloi fele, am egy hirtelen iranyvaltasnal
nem vette észre a mogotte nagyobb tem-
poban érkezo Nicholas Latifit, aki pedig mar
keptelen volt reagalni: a valoszeritlen titko-
zes kovetkeztében a Mercedes es a Williams
felfliggesztése is eltort, igy a ket pilota ver-
senye mar azelott veget ert, hogy elkezdod-




hetett volna. [2005, Schumacher és Albers]
Emellett csupan jelentektelen fejleménynek
szamitott, hogy néhanyan mar a felvezeto
korben is megpordiiltek a nehéz tapadasi vi-
szonyok miatt. [2019]

Arajta masodik helyrolindulo Valtteri Bottas-
nak sikertlt a legjobban, aki azonnal az €lre
lott, es hamar tisztességes elanyt is alakitott
ki, am lendilete csak a harmadik korig tar-
tott ki, amikor defektet kapott, igy bal hatso
gumijaval egylitt reményei is szertefoszlottak
- Esteban Ocon visszakapta az elso helyet.
[2016, Ricciardo] Am mogottitk még ennél is
nagyobb bonyodalom bontakozott ki a rajt
utan: az elokelé helyrol indulo, igy a siker
illatat megérzo fiatal Lando Norris a csigaka-

nyarokban is pozicioba kerilt, és amikor a
belso ivre bujt, meglepte az egymassal csata-
z0 ket Red Bullt. A ket csapattars igy egymas
utjaba keriilt, és csak kerék- és szarnycserét
kovetoen tudtak visszaallni a mezony veégére
[2016, Kvjat, Vettel, Raikkdnen].

A nehez koriilmenyek kdzott mindenki ko-
vetett el kisebb-nagyobb hibakat, latvanyo-
sat bukott a célegyenes végén az egyik Ra-
cing Point, a mezony olasz versenyzojének
kieseset pedig az okozta, amikor egyetlen
kelet-europai rivalisa egy elmert fektav végen
szo szerint felmaszott autoja hatara - igy esett
ki Stroll es Giovinazzi, mig Kvjat nagy lema-
radassal folytatta. [2009, Sutil, Trulli, Kubical
Az élmezonyben is kavarodtak a szalak, a
tovabbra is vezeto Oconra a Ferrarik es a
McLarenek kezdtek el nyomast gyakorolni,
mikozben komoly matekozas kezdodott a
bokszkiallasok koriil: bar Ocon mar erosen
panaszkodott kopott esogumijaira, csapata
megis a leheto legtovabb probalta a palyan
tartani, annak remenyeben, hogy kiallasakor
mar intermediate-ekre valthatnak, ezzel tak-

tikai elonyhoz jutva. Porszem keriilt azonban
a gepezetbe, hiszen amikor a francia vegiil a
bokszutca felé vette az iranyt, egy apro ellen-
kormanyzas utan lecsuszott az aszfaltrol, és
ez veget vetett a versenyének - kar volt a tul-
zott kockazatvallalasert, hiszen Ocon bizton-
sagra jatszva is karrierje legjobb eredmeényet
érhette volna el. [2007, Hamilton]

A verseny utolso harmadaba lépve az egy-
mast meg nem erto ket Haas-pilota litkozese
okozott biztonsagi autos periodust, ezt pedig
az élmezonybol csak a Ferrarik hasznaltak ki
egy utolso kerékcserére, amirol hamar bebi-
zonyosodott, hogy boles dontés volt - nem
is lehetett elkeriilni azt a vicces gyanakvast,
miszerint az alarendelt szerepben levo kis-
csapat szandékosan jatszott partnere kezére.
[2018, Toro Rosso és Red Bull]

Frissebb gumijaikkal a Ferrarik hatarozottan
hamoztak at magukat a mezonyon a kettds
gyozelem felé tartva, amit vegil talan csak az
akadalyozott meg, hogy Charles Leclerc at-
hajtott egy a kerékveton felszakadt csatorna-
fedelen, ami par korrel késobbi kiesesehez
vezetett. [2005, Montoya] ig';.r Sebastian Vettel
egyedul aratta le a babérokat a Ferrari szamara
egy a nehez karlilmények kozott is tokélete-
sen kivitelezett versenyzéssel es taktikazassal
- remeljik, tobbszdr is lathatjuk majd meg
a Ferrari vilagbajnok pilotajat régi féenyeben
tiindokolni, es nem ez a sanghaiji volt az utol-
s0 diadal a visszavonulashoz kézeledo nemet
karrierjében... [2006, M. Schumacher]

A dobogora a két Mclaren ert meg fel, a to-
vabbi pontszerzok azonban még az utolso
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kanyarokban is kaoszba futottak, amikor a
lekorozott Russell nem figyelt a neki lenge-
tett kék zaszlokra, és a mogotte érkezok aka-
dalyozasaval, koccanasoktol sem mentesen
rendezte at teljesen a 4. és a 7. helyen befu-
tok sorrendjét. [2006, Sato] A versenyigazga-
to szerint kizaras lett volna a jussa, amit ve-
gul csak azert uszott meg, mert tévedeésbol a
kelleténél egy korrel korabban lengették be a
verseny veget jelzo kockas zaszlot, igy a veg-
eredmenyt az eggyel azelotti kor alapjan al-
lapitottak meg, s mindent, ami utana tortent,
semmissé nyilvanitottak. [2014]

A FIKTIV KINAI NAGYDIJ VEGEREDMENYE:

1. Sebastian Vettel Ferrari
2. Carlos Sainz McLaren—Renault
3. Lando Norris McLaren—Renault
4. Max Verstappen Red Bull-Honda
5. Valtteri Bottas Mercedes
6. Alexander Albon Red Bull-Honda
7. Daniel Ricciardo Renault
8. Sergio Perez Racing Point—BWT Mercedes
9. Kimi Raikkénen Alfa Romeo—Ferrari
10. Pierre Gasly Alpha Tauri-Honda
11. George Russell Williams—Mercedes
12. Romain Grosjean Haas—Ferrari
13. Danyiil Kvjat Alpha Tauri-Honda
Charles Leclerc Ferrari
Kevin Magnussen  Haas—Ferrari
Esteban Ocon Renault
Antonio Giovinazzi  Alfa Romeo—Ferrar
Lance Stroll Racing Point—BWT Mercedes
Lewis Hamilton Mercedes
Nicholas Latifi Williams—Mercedes




[ VIRTUALIS VALTAS

Globalis e-sport-korkep

Lett egy nem vart nyertese a versenyek szlinetelésenek: az e-sport profitalt a pilotak
otthonmaradasabadl. A figyelem a profik reszvételevel zajlo virtualis futamokra iranyul, amelyek szama
egyre szaporodik: minden valamirevald nagy sorozat elinditotta mar online bajnoksagat, de nivos
szeriakat szerveztek az e-sport-csapatok vagy maguk a versenyzok is. Az elmult id6szakban elinditott
szimulatoros szériak egyre nagyobb kuszasagan segit kiigazodni e-sport-korképtnk.

SZOVEG: STROMMER BENJAMIN

VIRTUALIS NAGYDIJAK

Szervezo: F1

Platform: F1 2019

Résztvevik: versenyzdk, tesztpilotak, hirességek

A Formula-1 hamar felismerte az (j trendet, es mar a masodik torélt verseny, Bahrein eredeti
idopontjaban kihirdette az elso hivatalos virtualis nagydijat mind a tiz csapat részvételével.
Az elso kiadason erzodott, hogy a kezdemenyezést nemiképp elhamarkodottan raktak osz-
sze, azota viszont egyre komolyabban vehetok a versenyek, €s a mezony osszetetele javul,
a celebek és oregfiuk hatterbe szorulnak, a helyiikre jelenlegi Fl-esek, tesztpilotak és junior-
versenyzok kertilnek. Vagyalom marad, hogy mind a husz aktiv pilota szerepeljen, szamuk
azonban a kezdeti kettordl hétre nott. A versenyek az eredeti 2020-as naptar idopontjaiban
es helyszinein folynak, a publicitasrol pedig az F1 név gondoskodik: vilagszerte sportcsator-
nak kozvetitik €loben, az eseményekrol minden felilet beszamol, amely békeidoben For-
mula-T-gyel foglalkozik. Az elsé futamot a Renault teszteloje, Guanyu Zhou nyerte, amiota
viszont Charles Leclerc is csatlakozott, a monacoi verhetetlennek tdnik.



A PROK VERSENYE
Szervezd: F1

Platform: F1 2019
Résztvevik: e-sportolok

A Formula-1 nem akarja profi szimulatoro-
sokkal osszeereszteni a hivatasos versenyzo-
ket, hiszen mas kezdemeényezések bizonyit-
jak, hogy ilyenkor egyertelmiien a sok ezer
ora rutinnal rendelkez6 gamerek felé billen
a meérleg. Helyette parhuzamosan elindi-
tottak egy Pro sorozatot, ahol ugyanaznap,
ugyanazon a palyan a Formula-1 e-sporto-
l6i, mint David Tonizza, Frederik Rasmussen,
Brendon Leigh es természetesen Bereznay
Daniel versenyeznek. Ez nem tevesztendo
ossze a hagyomanyosan Oszi hivatalos Fl-es
e-sport-bajnoksag 2020-as szezonjaval, pon-
tok ugyanis nem jarnak a helyezésekert.

VERSENY A VILAGERT

Szervezd: versenyzok

Platform: F1 2019

Résztvevik: versenyzdk, hiressegek
Tizenkilenc formulaautos versenyzo - koz-
tilk hat Fl-es - dsszefogasaval is indult egy
rovid, egy het alatt lefuto bajnoksag Race
For The World néven, melynek fo celja ado-
manygyujtés volt a WHO szamara. Lando
Norris, Charles Leclerc, Alex Albon eés tar-
saik a Twitchen keresztiil inkabb a szarakoz-
tatast helyeztek eloterbe, semmint a komo-
lyan vett versenyzést. Az Albonnal gyakran
rivalizalo Leclerc behizta a bajnoki cimet,
a koronavirus elleni kiizdelemre pedig 70
ezer dollar gydlt ossze.

NEM A ... NAGYDIJ

Szervezd: Veloce Esports

Platform: F1 2019

Résztvevik: versenyzdk, e-sportolék
Az e-sportban érdekelt Veloce csapat gyor-
san reagalt, és a melbourne-i hétvége lefuja-
sa utan gyorsan megszervezett egy virtualis
futamot Nem Az Ausztral Nagydij néven, a
hoppon maradt valodi versenyzok - koz-
tik huzonevkent az Fl-es rajtracsrol Lando
Norris, aki alighanem a legtobb kilonfele
versenyen all rajthoz online - es szimulato-
ros tarsaik reszvetelevel. Raadasul a futamot
kovetoen az e-sportra felfigyeld nemzetko-
zi szaksajto Bereznay Daniel nevét zengte,
aki megnyerte az ausztral, majd a masodik,
bahreini viadalt is. A Veloce szeriajat az Fl
eleinte sajat gyermekekent kezelte, mio-
ta azonban beindultak a hivatalos virtualis
nagydijak, gyorsan mostohagyerek lett be-
lole, és hamar elveszitette jelentoseget.

A SZTAROK VERSENYE

Szervezd: The-Race.com

Platform: rFactor 2

Résztvevok: versenyzdk, e-sportolék

A Velocéhez hasonldan mar a lefujt Auszt-
ral Nagydij hetvegejen reagalt a nemzetkozi

autosport-hiroldal, a The Race is, és meg-
szervezte sajat virtualis potversenyet olyan
szereplokkel, mint Max Verstappen, Juan
Pablo Montoya vagy Billy Monger. Azota
a konkurencia megsokasodott, az all-star
futamot azonban toretlentdl megrendezik
hétrol hetre, kilon kategoriaval nemcsak
a versenyzoknek és az e-sportoloknak, de
meg a versenyzolegendaknak is: a 73 éves
Emerson Fittipaldi is visszatéro résztvevo.
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Virtual Grand Prix

AZ IGAZI BAJNOKOK SOSEM ALLNAK LE
Szervezd: Team Redline

Platform: iRacing

Résztvevik: versenyzdk

Egy masik rangos e-csapat, a Redline a fenti
mottoval hirdetett hazi sorozata kizarolag
valodi versenyzoknek szol, és mar az is be-
szedes a bajnoksag rangjarol, hogy minden
alkalommal legalabb 40-en gylltek dssze a
turaautozas és formulaautozas legkilonbé-
zobb tertleteirol, beleertve aktiv Fl-eseket,
Lando Norrist és Max Verstappent. Utobbi
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szemelye azért érdekes, mert a keményvo-
nalas szimulatoroskent ismert Verstappen
nem csatlakozott a hivatalos bajnoksaghoz,
mivel a szoftvert, az F1 2019-et nem tartja
eleg valosaghinek. A profibb iRacinggel
futo Redline-szeriaban, ahol minden verse-
nyen kilonbozo kategoriaju autoval kell bi-
zonyitani, a holland kiemelkedett a roppant
rangos mezonybaol, toronymagasan nyerte
az elso szezon bajnoki cimet.
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& A fiatal generacio szamos tagja részt vesz a hivatalos

szeriaban, Verstappen kivetel

MARADJ OTTHON GP

Szervez6: MotoGP

Platform: MotoGP 19

Reésztvevik: versenyzdok

A gyorsasagimotoros-vilagbajnoksag reésztve-
voi is dsszelilnek kéthetente vasamaponkeént
egy virtualis dsszecsapasra. Mig az autdszimu-
latorok eseteben mar kezdo szinten is elvaras
a specialis felszereles - kormany és pedal -,
addig a motoros jatekokhoz nem léteznek
hasonlo, elterjedt kiegészitok: jobb hijan
tiz-tizenegy MotoGP-versenyzo kontrollerrel
tl a PlayStation elé. Emiatt a versenyek hangu-
lata inkabb barati konzolpartikra emlekeztet,
mint sportesemenyre, a felhozatal azonban
karpotol: az Fl-gyel ellentétben a ketkerekiek
legnagyobb sztarjai, Valentino Rossi és Marc
Marquez is csatlakoztak, a jatekban azonban
nem nekik, hanem a fiatalabbaknak, Frances-
co Bagnaianak, Alex Marqueznek és Maverick
Vinalesnek terem a legtobb baber. @



GYOZD LE A WTCR-PILOTAKAT
Szervezd: WTCR

Platform: RaceRoom

Résztvevik: versenyzik, rajongok

A WTCR a tobbi szériatol eltéro - és a baj-
noksag mentalitasara jellemzoen a rajongok
iranyaba nyitottabb - koncepciot alkalma-
zott: barki részt vehet a kvalifikacios ido-
szakban és bejuthat a futamra, melyen tiz
versenyzonek van bérelt helye, beleértve
Michelisz Norbertet és Tassi Attilat. A szlog-
en szerint a WTCR-pilotakat kell legyozni,
ami surdn teljesdl, hiszen a valodi verseny-
zoknek keves keresnivalojuk van a Race-
Roomon nevelkedett profik ellen. A széria
a virtualis Hungaroringen indult, stilusosan
két magyar, Baldi Gergo és Csuti Zoltan, a
MIRA e-sportoloi gyozelmeével.

E-SPORT | HATTER

AMERIKAI RECEPT

Szervezd: IndyCar

Platform: iRacing

Résztvevik: versenyzdk

E-sportban Amerikaban sikerilt talszar-
nyalni a Formula-T-et. A hetenkeénti, te-
vében kozvetitett versenyeken a 30-at is
atlepheti az indulok szama, mind valodi
versenyzok: korosztalytol fliggetleniil in-
dul az IndyCar-mezony donto tobbsege,
akikhez olyan vendeégek csatlakoznak,
mint a NASCAR és az ausztral Supercars
tobbszordgs bajnokai, Jimmie Johnson
es Scott McLaughlin, vagy éppen a sok-
szinusege kapcsan mar emlegetett Lando
Norris. A versenyeket koveto nyilatko-
zatokban ugy beszélnek a gyozelmekrol
vagy fajdalmas kiesesekrol, mintha csak

a valosagban torténtek volna meg, a ver-
senysorozat pedig rendre csupa kedvezo
visszajelzést kap.

VERSENYEZZ OTTHON KIHIVAS
Szervezd: Formula—E

Platform: rFactor 2

Résztvevik: versenyzdk

A Formula-E pilotai is ugyanolyan komolyan
veszik a virtualis futamokat, mint tarsaik az
IndyCarban, az UNICEF-et tamogato, Ver-
senyezz otthon kihivas” cimen futo szimu-
latoros bajnoksaghoz magatol értetodoen
mindenki csatlakozott. A Formula-E kisebb
faziskésesben volt a rivalisokhoz kepest,
cserébe alaposan kidolgozott koncepcioval
allt elo: a legtobb hivatalos e-sport-szériaval
ellentetben itt bajnoki cimet is kiosztanak, a
junius 13-i nagydontoig heti versenyekkel.
Az FE nem vegyiti a gamereket - szamukra
egy kilon szerver van megnyitva - a valodi
versenyzokkel, akik kozil Maximilian Glint-
her bizonyul favoritnak, o nyerte a tesztfuta-
mot és az elso tétre meno viadalt is.

® Baldi Gergd, a WICR 2015-es

online bajnoka az ) sorozatban
15 remekel
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A VILAG TULOLDALAN

Szervezo: Supercars

Platform: iRacing

Résztvevik: versenyzok

Az ausztral motorsport csucskategoriaja, a
nemzetkozileg is elismert Supercars sze-
zonja szintén a marcius 14-15-i melbourne-i
versenyhétvegevel tort meg. Nehany het
miulva a turaautos szeéria is elinditotta virtua-
lis bajnoksagat versenyzoi szamara, amelyet
a reszvetel aranya, a lebonyolitas es kozve-
titeés szinvonala, valamint a kiemelkedo ne-
zettség reven az egyik, ha nem a legprofibb
e-sport-szeriakent emlegetnek. Ez meg Max
Verstappen erdeklodéset is felkeltette, aki
egy fordulora benevezett az ausztral sztarok
melle, akik koziil a valodi versenyekhez ha-
sonloan Scott McLaughlin emelkedik ki.

PROFIZMUS ES BOTRANY

Szervez6: NASCAR

Platform: iRacing

Résztveviak: versenyzok

Ha szaporodo virtualis versenyekben jara-
tos megfigyelot kérdeziink, melyik a legko-
molyabban vehet6 a bajnoksagok koziil, a
legtobben az IndyCar, a Supercars vagy a
NASCAR széridjat fogjak emliteni. A stock
car sztarjai mar egy héttel az elso elhalasz-
tott futam utan osszecsaptak egymassal az
online téerben. De a NASCAR-hoz hien az
eddigi legnagyobb botranyok is itt tortén-
tek, vasszigorral szembesiilnek azok, akik el-
felejtik, hogy ezuttal nem otthon jatszanak,
hanem tévenézok tomege elott versenyez-
nek: Bubba Wallace egy szponzort veszitett
el, amiert mérgében kilepett egy futamral,
Kyle Larsont egy rasszista szoert csapata ki
is rugta.

S~0
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E-Sport
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VRX

Szervezd: WRX

Platform: DiRT Rally 2.0

Resztvevik: versenyzdk, hirességek

A ralikrossz-vilagbajnoksagon is szimula-
torfutamokkal potoljak az elmaradt verse-
nyeket azok eredeti idopontjaiban, a WRX
jol ismert formatumaban, elo kozvetitéssel,
nagy nevekkel, amilyen Timmy Hansen, Jo-
han Kristoffersson vagy Andreas Bakkerud.
Meghivott ralikrosszosok és ralisok duzzasz-
tottak a mezonyt 20 fore, ami nagyobb, mint
a vilagbajnoksag tényleges rajtracsa mosta-
naban.

GT-TOMEG

Szervezd: SRO

Platform: Assetto Corsa Competizione
Résztvevik: versenyzdk

A korabban Blancpain-szériakent ismert
GT World Challenge Europe szervezoje, az
SRO szimulatorbajnoksagaban olyan nagy a
tumultus, mint egy valodi GT3-as futamon:
a silverstone-i nyitofutamon nem kevesebb

Fimeais

mint 49 autoversenyzo vett reszt, koztik
szabadkartyaskent Jenson Button es Charles
Leclerc, ami jelzi, hogy ezt a szeriat is érde-
mes komolyan venni.

A KOVETKEZO MICHELISZ

Szervezo: Hungaroring

Platform: RaceRoom

Résztvevdk: rajongdk, e-sportolék

A nemzetkozi trendnek megfeleloen Ma-
gyarorszagon is tobb kezdeményezés
indult, melyek koziil a Hungaroring és a
MIRA sorozata emelkedik ki, a kovetkezo
Michelisz Norbertet keresve. Rendkiviili
fodijként az otfordulos bajnoksag gyozte-
senek egy teljes hazai vagy nemzetkozi ver-
senyszezon jdar a magyar turaauto-csapat
szineiben. A fajsulyos sorozat termesze-
tesen mindenkit megmozgatott, aki itthon
szamit a szimulatoros vilagban: meg az ad-
dig kifejezetten virtualis Fl-re szakosodott
Bereznay Daniel is probara tette magat, es
futotta meg meglepetésre az elso eloselej-
tezé legjobb korét. (=)
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AKTAK I,

Aprilis, a tet6zés hava

Marcius els6 felében meég el6fordultak auto- és motorversenyek a vilagon, de az egesz
sportag szamara annyira balszerencsesen jott a koronavirus-jarvany, hogy pont a
hagyomanyos tavaszi szezonkezdetekre kellett behtznia a kéziféket minden fronton.
Az aprilis lett az els6 sziik hénap, amely soran €16 versenyeknek (szinte!) teljesen hijan
maradtak a nézok, mikdzben a vilagot recesszidban tarto kdrnak mar autosportos
kotodésd fertozottjei és halalos aldozatai is bekerlltek a nyomaszto statisztikakba.

SZOVEG: BOGNAR VIKTOR




Marcius 31.: Koronavirus-fertozessel diag-
nosztiziljak az Esztorszagba hazatéré 35
eves Marko Asmernt, aki korabbi versenyzo-
kent a BMW Sauber Fl-es autojat is tesztelte,
most pedig Japanbol erkezett, ahol Jiri Vips
mentorakent tenykedett a Super Formula
altal megrendezett fuji teszten. Végul nem
lett nagy fustje az esetnek, a sorozattal utazo
szeméelyzetbol senki masnal nem jelentet-
tek fertozest, Asmer pedig enyhe tinetek
utan hamar felépilt.

Aprilis 1.: A Magyar Nemzeti Autdsport
Szovetség elnoke, Olah Gyarfas nyomate-
kosan figyelmezteti a magyar csapatokat és
versenyzoket, hogy tartsak magukat az ajan-
lasokhoz, es tesztelni se jarjanak el sehova.
«Most nincs itt az ideje 'kis palyaautozasnak’
es 'pici tesztelésnek'. Peldat kell mutat-

nunk, hogy a magyar autosport egy fegyel-
mezett kozosség, mely minél gyorsabban
szeretne tullenni a nehézségeken. Sajnos
latom, hogy van, aki nem birja ki, és vissza-
tér a palyakra egy-egy teszt erejéig, és ezt
a Facebookon kozvetiti is... Ez veszélyes és
nem peéldamutato! Mivel nincs szemelyzet
a palyakon, nincs segitség, ha baj van. Egy
esetleges baleset komoly karokat okozhat a
magyar autosport megitelésenek.”

Aprilis 2.: Bar Nagy-Britannia is egyre ko-
molyabban kiszkodik a jarvannyal - meég a
miniszterelnok, Boris Johnson is megferto-
zodott, és az intenziv osztalyt is megjarta a
gyogyulas utjan -, a Brit Nagydij szervezoi
mar a krizisen tul gondolkodnak: a palya
ugyvezetoje, Stuart Pringle ugy itéli meg, Sil-
verstone nyarra jobb helyzetben lesz tobb
europai orszagnal, és a csapatok kozelsege
is a kezikre jatszik, igy akar tobb versenyt
is tarthatnanak a palyan, miutan djraindul
a szezon. Pringle még azt az otletet is meg-
szellozteti, hogy a valtozatossag kedveert
egy futamot a vonalvezetés ellenkezo ira-
nyaban is rendeznének - ez a legtobb pa-
lyan megvalosithatatlan otlet napokig be-
szedtemat szolgaltat.

Aprilis 2.: Tovabb csuszik a MotoGP sze-
zonkezdete, miutan a majus 17-re kitdzott
Francia Nagydij a varakozasoknak megfele-
loen a hatarozatlan idejd halasztas sanyaru
sorsara jut.

Aprilis 3.: A WEC épphogy atallt Gszi-tava-
szi szezonra, de maris valthat vissza naptar
szerintire a jarvany jelentette kényszerbol.
A mar korabban szeptember 19-20-ra tolt
Le Mans ele, augusztusra belitemezte Spat,
moge pedig bekertilt egy masodik bahreini
fordulo, igy eszerint a 2019-2020-as evad
november 21-én zarulna, a 2021-es pedig
majd tavasszal kezdodik.

Aprilis 6.: Még egy par foltot ravarr napta-
rara az IndyCar, ugy, hogy torli a majus vegi
dupla detroiti kezdést, és megis tobb ver-
seny lett a menetrendben, mint elotte volt:
kétversenyesse tette ugyanis az iowai es a
Laguna Seca-i fordulot, meg kiirt oktober
3-ara meg egy versenyt az indianapolisi bel-
s0 palyara a julius 4-i elso, meg az augusztus
23-i Indy 500 melle.

Aprilis 7: Nem altatjdk a nyilvinossagot
sokaig, a Kanadai Nagydij sem tudja meg-
rendezni a futamat junius 14-én, igy sok
bajtarsahoz hasonloan lenyeli a halasztas
jelentette bekat. Az 0 pole-pozicios futam
a ket hettel késobbi Francia Nagydij, de mar
azzal kapcsolatban is elegge lemondo érte-
stilesek erkeznek.

Aprilis 7.: Két futamot iit egy csapasra a Mo-
toGP: az Olasz és a Katalan Nagydij sem
torténik meg a tervezett idoben, igy most a
junius 21-i Német Nagydijé az elso rajthely.
Aprilis 9.: Tovabb csiszik a Ralikrossz-vb
kezdése is, a norvég hatarozat szerint

ugyanis juniusban semmiféle sportesemény
nem lehet még az orszagban, igy kikeril a
programbol Hell. Akar meg a juliusi holjesi
fordulora is hasonlo sors varhat, pedig Sved-
orszagban igyekeznek a lehetd legkevesbe
leallitani az életet a jarvany alatt.

Aprilis 14.: Az MNASZ iilésén dontés sziile-
tik arrol, hogy aprilis vegerol majus vegere
toljak a versenyrendezeési tilalmat az orszag
hatarain beldl. Juniusig minden eseményt
kihiznak a versenynaptarakbol.

Aprilis 16.: Ha mar a palyan nem lengethe-
tik, a Formula-E zaszlojelzésekkel rendez-
kedett be a futamtorlésekre. Piros zaszlo-
val jel6lik a naptarukban azt az idoszakot,
amelyben még biztosan nem rendezhetoek
versenyek, sarga zaszlot kap az a periodus,
amelyben mar megvan az esély a szezon
folytatasara, és zold zaszloval jelolik azt az
idoszakot, amikor a palyak mar készen all-
nak a sorozat fogadasdra. Ujabban az egész
juniusra raboritottak a piros zaszlot, ami azt
jelenti, hogy a Berlin ePrix is ugrott - legha-
marabb julius 11-en New Yorkban tortenhet
valami jelen allas szerint.

Aprilis 17.: Szomoru napok ezek a német
motorsportrajongok szamara, a MotoGP
ugyanis a sachsenringi Német Nagydijat ha-
lasztja el, ami ugyanugy junius 21-én lett vol-
na, mint a berlini Formula-E. Ezek a bejelen-
tesek gyors reakciokeént érkeznek a német
kormany azon dontésére, amely augusztus
vegeig betiltja a tomegrendezvények meg-
tartasat.

Aprilis 18.: Bejelentette 53 éves édesap-
ja halalhiret az orosz Robert Svarcman, a
Ferrari akadémiajanak tagja és az FIA F3-as
sorozatanak aktualis bajnoka. Mihail Svarc-
mant par napja mar korhazban apoltak ko-
ronavirus-fertézéssel. 3
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Aprilis 18.: Az amerikai versenyzés szinteré-
rol is érkezik egy koronavirusos halalhir: 81
eves koraban ennek kovetkeztében hunyt
el Bob Lazier, akit 1981-ben a CART-ban az
ev ujoncanak valasztottak, fia, Buddy Lazier
pedig kesobb bajnok is lett az IndyCarban.
Aprilis 18.: Torli a junius 21-i hétvégére ter-
vezett Vila Real-i forduldjat a WTCR, de a
honap eleji szlovakiai fordulo még a naptar-
ban marad. A sorozat vezetoje, Francois Ri-
beiro szerint mar elkésziiltek egy atalakitott
versenynaptarral, amely augusztus vegetol
novemberig tart majd, a rendkiviili helyzet
miatt pedig elképzelhetd, hogy az oszre
tervezett azsiai tura helyett inkabb a logiszti-
kailag konnyebben megoldhato Europaban
fognak versenyezni. igy még a Hungaroring
naptarba valo visszaintegralasa is felmerdl
opciokent.

Aprilis 21.: Tavaly igéretesen mutatkozott be
az Autosport Jatékok, és nemrég bejelentet-
ték, hogy idén mar hatrol tizendtre novelik
az eremoszto esemenyek szamat az dsszneépi
autosportpikniken, am vegul ez az esemeny
sem kerilhette el a sorsat: elmarad. Az idei
jatekokat Marseille vendeglatasaval a Paul
Ricardon és kornyéken rendezték volna ok-
tober 23-25. kozott, erre tehat nem a datum
kozelsege miatt csapott le a kaszas, hanem
azon gondolatmenet okan, miszerint akkorra
mar teljes gozzel fog diiborogni és potolgatni
minden versenysorozat, igy a pilotak sem fel-
tetlendl tudnanak elszabadulni erre az ere-
detileg tiresnek gondolt hétvegere. A 2020-
as jatekokat a hivatalos szovegezés szerint
Jelhalasztottak”, de mivel Marseille 2021-re
kapta meg az uj idopontot, igy tulajdonkep-
pen egy év teljesen kiesik.

Aprilis 22.: A TCR Eurépa-kupa az elsé na-
gyobb sorozat, amely ugy dont, hogy egészen
szeptemberig nem kezd. Kiadtak ugyanis a
par hete mar modositott versenynaptar meg
tovabb modositott valtozatat, amely Oschers-
lebent, a Paul Ricardot és Spat is nyarrol oszre
szamuizi, a szezonnyito joga igy most szep-
tember 13-aval Zolder 6lébe hullott.

Aprilis 23.: A MotoGP-ben mar csak au-
gusztusi kezdeésrol szolnak a legoptimistabb
forgatokonyvek, miutan az asseni futam sor-
sa is kerdesesse valt a tomegrendezvenyek
egesz nyarra vonatkozo holland tilalma mi-
att. Finnorszag is hasonlot jelentett be, de
az O julius kozepi versenyiikre amugy sem
volt sok esély, az djonnan épilt KymiRing
ugyanis meg nincs homologizalva, marpe-
dig ahhoz a helyszinre kellene latogatniuk
az illetekeseknek.



Aprilis 24.: Pozitivfejleményeka NASCAR-ban:
Eszak-Karolina allamban, ahol a csapatok
tobbsege szekel, az alapveto munkahelyek
koze soroljak at a gardak fohadiszallasat és
miuhelyeit, azaz folytatodhat a munka. Még
az is elkepzelhetd, hogy mar majus 24-én, a
Charlotte Motor Speedwayen ujraindulhat
a szezon - persze csak kozonseg nelkdl.
Aprilis 26.: Normal esetben nem tart igényt
nemzetkozi erdeklodésre az amerikai sa-
lakpalyas ovalversenyzés intezmeénye, most
azonban szamottevé hirertekkel bir, hogy
hosszu ido utan eloszor Del-Dakotaban élo
autoversenyt rendeztek az ilyen terepen jar-
tas sprint carok szamara. Eredetileg raadasul
kozonseg elott akartak tartani, €s a jegyeket
gyorsan el is kapkodtak, vegul azonban po-
litikai nyomasra meégis zart kapussa tették az
esemenyt.

Aprilis 27: Most dobta be a torélkozét a
Paul Ricard, amely Monaco utan a masodik
europai helyszinként erdsitette meg, hogy
iden biztosan nem lesz Formula-1-es verse-
nye. A ket juliusi allomas, Spielberg es Sil-
verstone azonban a futamrendezés teto ala
hozasan tgykadik - amit fokozott biztonsagi
intezkedesek mellett és nezok nelkil tarta-
nanak. Kozben Barcelona, sot az eredeti

naptarban nem is szereplo Hockenheim is
jelzi, tart karokkal varja az Fl-et. Ugyanezen
a napon Chase Carey, a Liberty Media elso
embere levélben kozol pozitiv hireket a ra-
jongokkal a formalodo, varhatoan juliustol
decemberig tarto szezonrol.

Aprilis 27: Oldh Gyarfas szerint augusztus-
tol mar a tervek szerint lehetne versenyeket
rendezni Magyarorszagon. A majus vegi
Ozd Ralit nem tudjak megtartani, de meg-
probaljak ezt is bepotolni kesobb. Bizik
benne, hogy az augusztusi Magyar Nagydi-
jat mar sikeril megrendezniik, emellett az
Eurosport Eventsszel azon dolgoznak, hogy
a WTCR szemléletvaltasa nyoman meg a ko-
rabban torolt magyar turaautos hétvegének
is helyet talaljanak a naptarban.

Aprilis 27.: Eredeti, majus kézepi idépont-

jaban semmiképp sem kerulhetett volna ra
sor, am most az idei magyar terepralisze-
zonbol valo teljes kimaradast is megerositik
a Riverside Baja szervezoi. A magyar mellett
a kozep-europai bajnoksagban is szereplo
kemenesmagasi verseny mindossze ot ev
alatt komoly regionalis hirnévre tett szert.

Aprilis 29.: Egyértelmd, ez a hénap a Mo-
toGP szamara a legfeketéebb virustgyileg: a
halasztasok hire utan immar vegleges torlest
jelentett be a Dorna a Német Nagydij, a Hol-
land TT és Finn Nagydij kapcsan. A legfajobb
pont ketsegkiviil az asseni torles: a legendas
helyszin ugyanis a vb 1949-es indulasa ota
az Osszes (!) szezonban szerepelt a verseny-
naptarban, vagyis ez a mostani dontés meég
mélyebben belemar a motorsport-torténe-
lembe, mint a Monacoi Nagydij elmaradasa
az Fl-ben. Jelen allas szerint igy az elso futam
a brnoi Cseh Nagydij lehet augusztus elején.
Aprilis  30.: Korabban elhalasztottak,

de most mar veglegesen torlik is az idei
WRC-versenynaptarbol a Portugal Ralit. A
promoter szerette volna potolni oktoberig,
de most egy kdzleményben mar azt tudatja,
hogy ez nem fog osszejonni. Mint irja, a bi-
zonytalan beutazasi korilmenyek, a belat-
hatatlan rendelkezesek és az ingatag anyagi

helyzet miatt le kell mondaniuk a versenyt.
Aprilis 30.: Azért ez a fejlemény is példazza a
helyzet sulyossagat: felfiggeszti miikodeset
a vilag legnagyobb autosportos szaklapja,
a brit Autosport Magazine, amely 1950 ota
megszakitas nélkil minden héten megje-
lent. Az okot termeszetesen a jarvany okozta
gazdasagi nehezsegek jelentik, de szigoruan
csak szlinetelésrol van szo, igéretuk szerint az
Fl-es szezonkezdetre ujraelednek.

Aprilis 30.: Magyarorszdgon augusztus 15-ig
meghosszabbitjak az 500 fésnél nagyobb
rendezvenyekre vonatkozo tilalmat. Borul
minden? Joggal vetodik fel benniink azon-
nal a kérdes: mit jelent ez az augusztus 2-i
hétvégere kitlizott Magyar Nagydij szamara,
ahol mar csak a futam lebonyolitasahoz nel-
kiilozhetetlen személyzet létszama is meg-
haladja ezt a mennyiseget...

Aprilis 30.: Egy honap alatt 800 ezerrd| 3,2 mil-
liora nott a vilagszerte jegyzett koronavirus-fer-
tozeses esetek szama, a halilozasoké pedig
38 ezemol, 227 ezerre. Nagy léptekl ugrasok
ezek, am biztato, hogy mar Europaban és a leg-
komolyabban sujtott Egyesiilt Allamokban is a
jarvany tetozeserol vagy enyhulésérol arulkod-
nak az adatok es szolnak a hirek. Versenyzésre
a kovetkezo egy-ket honapban meg nem na-
gyon szamithatunk, de a tendenciak legalabb
mar afelé mutatnak, hogy belathato idon belil
normalizalodhat az élet a mindennapjainkban,
a gazdasagban és - ami aligha a legfontosabb,
de mi s olvasoink mégiscsak ezeért vagyunkitt -
a technikai sportokban is. (=)
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@ NASCAR

VIRTUALIS VERSENY,

VALOS KIRUGAS

Egyetlen rosszul megvalasztott sz6 néhany
dra leforgasa alatt szlrredlis méretd botranyt
robbantott ki a NASCAR-ban, Kyle Larson
egy virtudlis versenyen elkdvetett veétségért
a valds karrierjével fizetett. Akik sterilsége,
érzelemmentesseége és kovetkezmeények nél-
kilisége miatt nem kovették eddig a jarvany-
helyzet miatt robbanasnak indult virtualis au-
téversenyeket, azoknak itt a bizonyiték arra,
hogy még ezen a szorakozasnak, drkitoltés-
nek szant eseményen is van esély ra, hogy
egy komoly balhé bontakozzon ki.

Az eset az USA-bdl érkezett, ahol szintén tobb
virtualis platformon rendeznek versenyeket,
amelyek fd sztarjai a NASCAR és az IndyCar
pilétai. Most vasarnap az iRacing platformon,
Monza Madness néven tartottak versenyt zart
karosszérias autdkkal az olasz palya ovalsza-
kaszat hasznalva, és a mezényben ott volt a
MASCAR egyik feltdrekvije, a 2019-es sze-
zont a bajnoksag 6. helyen zard Kyle Larson is.
O kovette el azt a szerencsétlen rasszista
elszdlast, ami miatt most komoly meghur-
coltatasban részesiti a sport vilaga. Tortént
ugyanis, hogy meg a virtudlis verseny eldGtti
virtualis edzésen Larson kimondta a ,,néger”
sz0t, igy szdlitva meg a vele privat csatornan
beszélgetd spotterét, amikor Ggy tlnt, hogy
elveszitette vele a kapcsolatot. A versenyzd

azonban a Twitchen élében kbozvetitette sajat
versenyet, ezen keresztll pedig nézdi nagyon
is jol hallottak azt a sz6t, amelynek haszna-
lata az Egyesiilt Allamokban még kevésbé
elfogadott a szinesbérliek megnevezésére,
mint példaul Eurépaban. ,Nem hallasz? He,
néger!” — hangzott egész pontosan a (nalunk
azert talan meg leirhato) felkialtas, amit az-
tan a Larson adasat nézék komoly méltatlan-
kodasa és megbotrankozasa kivetett.

Hogy mennyire nem félvallrdl vehetd egy ilyen
megnyilvanulas az USA-ban, azt ol példazza,
hogy mi kivette az esetet rgton a verseny
masnapjanak reggelén. Larson NASCAR-csa-

pata, a Chip Ganassi Racing egy kézlemény-
ben hatarolddott el a 27 éves pildta viselke-
désétdl, és nem a virtualis vilagban, hanem a
valds életben értelmezhetd bintetést szabott
ki ra azzal, hogy felfliggesztette a vele valo
egylttmikodest. Az esemenyek darak alatt to-
vagylir(iztek, a NASCAR is vizsgalatot inditott
az (gyben, tébb szponzora is kihatralt mégiile,
&s nyilvanos fenyegetéseket is kapott. Minde-
zek végen pedig ki is rugta &6t csapata, mar a
bocsanatkerd vided sem segitett.

el Lot g it

| SEvenvaon,

Legutébb 2013-ban volt példa arra, hogy a
NASCAR-ban valakit elmeszeltek egy rasz-
szista megjegyzésért. Akkor a sorozat maso-
dosztalyaban, a mai Xfinity Seriesben Jeremy
Clemens nyilvanult meg nem megfelelden egy
interjuban, ami utan két versenyre eltiltottak.
Hogy mennyire nem jaték Amerikaban a vir-
tualis versenyzés sem, arra pedig a NASCAR
hivatalos online bajnoksagaban is lathattunk
precedenst, ahol a Cup Seriesben versenyzd
Bubba Wallace elveszitette egy szponzorat
csupan amiatt, mert néhany baleset utan
kilepett a jatékbdl, amit a televizié is éldben
kzvetitett.



FORMULA—-E

BEGOLYOZVA

Az (veggolydversenyeknek évek dta nagy
kultuszuk van az interneten, készénhetden
az elképesztden profi megvaldsitasnak, a
koronavirus-jarvany miatti sportbéli kény-
szerleallas pedig még inkabb a szokatlan, de
rendkivill szinvonalas és meglepden izgal-
mas produkcid felé iranyitotta a figyelmet.
A pandémiatdl teljesen fliggetlend! indult el
F1-es mintara a szerkesztoségiink altal Goly-
mula=1-nek magyaritott sorozat a tematika
legnépszerlibb platformjan, a Jelle’s Marble
Runs YouTube-csatornan, az e kérdli felhaj-
tast megragadva pedig egy valddi verseny-
csapat is [étrehozta sajat verzigjat.

Ez a csapat pedig a Formula—E-ben szerep-
I6 futamgydztes Virgin, amely megalmodta
a ,zérdemisszios (veggolydfutamot”, és el-
nevezte azt Marbula—E-nek, azaz magyarul
Golymula=E-nek. Az Ggy komolysagat jelzi,
hogy a Virgin még egy sajtokézleményt is ki-
adott errél, amelyben Sylvain Filippi csapat-
vezetd is nyilatkozott:

Az emberek azt gondolhatjak, hogy beg-
olyéztunk, pedig nem — csak versenyzlnk
vellik! Az alapdtlet talan nem olyan komoly,
am a megvaldsitas és a lebonyolitas nagyon
is az. Ahogy az igazi versenyeken, ezeken az
esemenyeken is lesz idomérd edzés, a vonal-
vezetések a valds palyak kicsinyitett masai
lesznek lelatékkal, a képernydn a tévébdl is-
mert grafikakat 1athatjuk, a kommentart pe-
dig a Formula—E hangja, Jack Nicholls szol-
galtatja majd. Minden verseny — vagy ahogy

mi nevezzik, M-Prix — 12 veggolyd részveé-
telével zajlik, a lilak pedig az Envision Virgin
Racinget képviselik. Sajnos tamaddé maod és
FanBoost nem lesz, de dolgozunk rajta!”
Lapzartankig az elsd, ,parizsi” futamot ren-
dezték meg, amely aztan kvazi kettds Mer-
cedes-sikert hozott: az Ezist Nyilak gyari
csapatat szimbolizald golyd nyert a valds pa-
lyakon szintén az § hajtaslancukat hasznald
Venturi eldtt. A sors irénidja, hogy a szervezd
Virgint képviseld golyd viszont az utolsd he-
lyen végzett.

MEG EGY EVVEL KESOBB JONNEK
AZ ELEKTROMOS AUTOK

Ha a legelsd tervekben nem torténik valtozas, mar lezaj-
lottak volna a villanyositott Ralikrossz-vilagbajnoksag elsd
futamai. Helyette a koronavirus gazdasagi kbvetkezme-
nyei miatt tovabbi egy évwvel, 2022-re halasztottak az 500
kW teljesitményll, két elektromos motorral hajtott (j gene-
racios autok érkezéset, melyek a hagyomanyos, benzin-
motoros modellekkel kbzésen fognak versenyezni.

A kildén kategoriat kepviseld kisérleti Projekt E széria az
eredeti tervek szerint versenyezni fog 2020-ban, miutan
elkezdddik a szezon, és az egyenautds elektromos utan-
potlas-bajnoksag, az FIA eRX Junior 2021-es induldsa
sem valtozik.
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Ferfiként szdletett, de mar ndként éli életét
Charlie Martin, akinek kivetkezd nagy célja,
hogy az autdsportban is letegye a névjegyét,
és 0 legyen az elsd olyan versenyzd, aki nem-
valtas utan vesz részt a Le Mans-i 24 drason.
A leicesteri sziiletésd pildta most 38 éves, és
karrierje legnagyobb ugrasaként idén szintet
lépett a hosszutavl versenyzés porondjan,
hiszen a német VLN sorozatban kapott szer-
z8dést, és az év soran rajthoz dllhat élete elsd
24 6ras versenyénis a Narburgringen. Az egy
dolog, hogy faradsagos munkaval, anyagi ne-
hézségekkel szembenézve verekedte fel ma-
gat erre a szintre a brit nemzeti hegyi verse-
nyektdl indulva, am Charlie Martin szamara
meg sokkal kiizdelmesebb volt az autdsport-
ban, sét az életben vald érvényesilés, mint
barmely mas versenyzétarsanak.

Martinban mar elég fiatal koraban, 7-8 éve-
sen megformalédott a tudat, hogy nem olyan
nemtlinek kellene lennie, mint az az anya-
kényvében szerepel. Elmondasa szerint az
egyik Bond-lany, a hasonlé problémai utan
transzformacion atesett Caroline Cossey tor-
ténetét olvasva ébredt ra, hogy szamara is
van lehetdség a valtozasra.

Meégis egeszen 30 éves koraig férfiként &lt, és
bar versenyzdkent igyekezett érzéseit elrejte-
ni a kilvilag eldl, de driasi dilemmaban volt
dnmagaval, és az dngyilkossag gondolata is
foglalkoztatta. Ekkor, 2012-ben dbntétte el
végll, hogy vallalja a nematalakitd mditétek
hosszadalmas proceduarajat. , Tudtam, hogy

a nemvaltas az egyetlen jarhatd dat. Vallalnom
kellett az elképzelhetd legijesztébb procedd-
rat, maskilénben sohasem ismerhetem meg
az igazi boldogsagot és dnmagamat” — emle-
kezett vissza a The Guardiannak nyilatkozva
a sikerrel lezajlé mitétek sordra.

Ket évvel késdbb, mar megujult kilsdvel a ver-
senypalyakra is visszatérhetett, amiatt viszont
maradt benne aggodalom, hogy a tdlnyoma-
részt férfiakbdl all6 ottani kdzegben hogyan
reagalnak majd az atalakulasara. ,Amikor a
tikarbdl visszanézd személy tényleg dgy néz
ki, mintha te magad lennél, az nagyon mely

Z ELSO TRANSZNEMU
LE MANS-BAN

erzéseket szabadit fel. Tartottam viszont attdl,
hogy az emberek nem fognak elfogadni. Fél-
temn, hogy emiatt utalni fogom azt a tevékeny-
seget, amit kordabban a legjobban szerettem.
Elsd alkalommal remegve sétaltam be a pad-
dockba” — ecsetelte aggodalmait, amelyek
viszont hamar eloszlottak, hiszen kollégai szi-
vélyesen, biztatd reakciokkal fogadtak.

Charlie Martinnak azdta a karrierjében is si-
ker(lt tovabblépni, megvetette labat a spor-
tautdk vilAgaban, és megfordult mar a brit
Ginetta GT5 Challenge-ben, majd a Miche-
lin Le Mans Cup kdvetkezett, idén pedig, ha
egyszer elindul a szezon, a nemet VLN-ben
&8s annak csucseseményén, a nlrburgringi
24 drason szerepel majd az Adrenalin Motor-

sport szineiben egy BMW M240i volanjanal.
Elete masodik nagy céljgt pedig az autdver-
senyzesben szeretné elérni: elsd transznem
versenyzdkent rajthoz alini a vilag leghire-
sebb 24 dras er6prébajan, Le Mans-ban.
,Blszke vagyok ra, hogy az Adrenalinnal ver-
senyezhetek, akik mar bizonyitottak ebben
a bajnoksagban, és az elsf naptdl kezdve
nagyon j6 kozottlnk az dsszhang. Tokéletes
partnerek lesznek az elsd 24 dras enduran-
ce-versenyemhez, ami pedig nagy lépéest
jelent a célom, a Le Mans-i részvétel felé” —
mondta.
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KISZALL AZ AUDI,

KETSEGES A SZERIA SORSA

Lehdzza a roldt a nemet bajnoksag leghdsé-
gesebb résztvevdje, 2021-t6] csak a Formu-
la—E-ben lesz gyartokent érintett. Ezzel a BMW
egyed(li résztvevdként marad a rajtracson.

Az Audi AG felsdvezetése aprilis 27-én kdzle-
menyt adott ki arrdl, hogy a marka az aktualis
szezon végen kiszall a Néemet Tdraauto-baj-
noksagbdl. Indoklasként az Audi karbonsem-
leges torekvéseit, valamint a Covid—19-jar-
vany gazdasagi és pénzigyi kivetkezmenyeit
neveztek meg.

Az Audi 2021-tél kezdddden a Formula—E-re
Bsszpontositia erdforrasait, emellett Ggy-
félprogramot folytat. A WTCR-bél vald kiszal-
las utan a DTM-es tavozas azt jelenti, hogy a
gyar vegkepp befejezi tdraautds szerepval-
lalasat. A nemet sorozatban 11 egyéni és 12
gyartdi bajnoki cimet, valamint 114 gydzelmet
szereztek a négykarikas autok, melyek a tobbi
markaval ellentétben 2000-t61 folyamatosan
jelen voltak.

Az Audi kiszalldsa megpecsételheti a DTM
sorsat, jelenlegi formajaban biztosan. A Mer-
cedes 2018 végi tavozasa és az Aston Martin
riwvid életd szereplése utan 2020-ra két marka
maradt, az Audi és a BMW.

A széria elsd embere, Gerhard Berger borus
nyilatkozattal reagalt a hirre: ,A mai nehéz
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nap a motorsport szamara Németorszagban
es Eurdpaban. Meélységesen banom az Audi
déntését. Egyittmlkddésinkbdl és a Co-
vid—19-vilagjarvany mindannyiunkat érintd
nehézsegeibdl fakadodan egységesebb maga-
tartasban remeénykedtink.”
A DTM kétszeresen nehéz napokat él, bar a
fenti fejlemények utan szinte masodlagossa
silanyult, hogy egyaltalan meg lehet-e idén
rendezni a szezont. Koézben ugyanis kider(lt,
hogy augusztus 31-ig biztosan nem lehet to-
megrendezvényt tartani Németorszagban
es Belgiumban. Marpedig a széria egyszer
mar teljesen atalakitott — juliusban kezdddd
es novemberben végzddd — versenynaptara

alapjan ebben az iddszakban a MNorisringen és
Zolderben is versenyezne a mezdny.

A DTM mas dzleti modelire épitkezik, mint a
Formula—1. Mig utdbbiban a palyak rende-
zési dijat fizetnek, melyet a jegyeladasokbdl
fedeznek, a német kdzpontl sorozat kibérel
egy versenyhelyszint, a belépdk ara pedig a
sajat kasszaba folyik be. Ezért hatarolddott el
Berger eleinte az F1-ben valdszind opcidnak
tind zart kapus futamoktdl. Most mar a DTM
sem zarkdzik el a nézdk nélkili versenyektdl,
legrosszabb esetben azonban egyaltalan nem
lesz szezon:

~azamos forgatékdnyv van. A legjobb eshetd-
ség az, hogy juliusban kezdiink, és 10 futam-
mal terveziink. A legrosszabb forgatdkdnyv,
hogy egyaltaldn nem lesz idén verseny. Es ter-
mészetesen vannak lehetdségek a kettd ko-
20tt. Augusztusi-szeptemberi kezdés szintén
fontoldra vehetd. Az eurdpai palyakon a csdk-
kend hémerseklet miatt azonban november
végetdl fogva mar nem lehetséges versenyez-
ni” — mutatott ra arra Berger, hogy a DTM-et,
amelynek Németorszag és Belgium mellett az
Egyesilt Kiralysagban, Hollandidban, Svédor-
szagban, Oroszorszagban és Olaszorszagban
vannak futamai, a globalis szériaknal jobban
szoritja az idé.
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A motorsport és a dopping
nem Is olyan rovid torténete
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Sokretiisegukbdl kifolydlag talan mondhatni, hogy a technikai sportok a
leginkabb hajlamosak a botranyok generalasara, de a legalapvetobbnek
tartott etikai vétseg, a teljesitményfokozo tiltott szerek hasznalata

a sportok ezen valfajaban egyaltalan nem bevett szokas. Ennek
megvannak a tudomanyos és szakmai okai, de azért ha az auto-

es motorversenyzes sotét bugyraiba nyllunk, elég szép szammal
talalhatunk doppinghasznalat miatti lebukasokat: példaul harom F1-es
multu pilotat, egy szakajtonyi brazilt és Max Verstappen nagybatyjat!

SZOVEG: BOGNAR VIKTOR | FOTO: DPPI

Mig vannak sportagak, amelyek nemzetkozi
szervezete a Doppingellenes Vilagszervezet
(WADA) segitsegevel tlizzel-vassal kénytelen
harcolni a fair play eszmeisegéeert és kiszurni,
szankcionalni a tiltott szerek hasznalata te-
rén mindig egy lepéssel elottik jarni igyekvo
sportolokat, laboratoriumokat vagy ujabban
egesz nemzeteket, a technikai sportok fo
sodorvonalan mozogva ahhoz vagyunk hoz-
zaszokva, hogy itt a doppingtémak minden
evben letudhatok azzal, amikor valamelyik
Formula-l-es versenyzo duzzogva kiir Twit-
terre egy lzenetet, miszerint korai oran fel-

ébresztették ot otthonaban egy varatlan vize-
letvetellel a kedves ellenorok. Az atléetika és
a kerekparsport vezetoi irigykedve tekinthet-
nek a technikai sportok csucsbajnoksagainak
versenyzoire tisztasaguk miatt: és valoban, az
Fl-ben nem dokumentaltak meg dopping-
vetseget aktiv pilotanal, amiota a tiltott sze-
rek és az irtasukert tett kiizdelem a sportelet
megkertilhetetlen jelensegéve valt.

Aki miatt azonban mostansag megis rivalda-
fenybe keriilt a téma, az Andrea lannone, aki a
MotoGP tavalyi Malajziai Nagydijat kovetoen
pozitiv doppingtesztet produkalt, vizeletében
ugyanis drosztanolont talaltak, ami hormon-
fokozo szerkent szerepel a WADA tiltolistajan.
Az Aprilia olasz motorosa a masodik mintave-
telnél is megbukott, és bar a Nemzetkédzi Mo-
toros Szovetség elfogadta bizonyitekait arra,
hogy tudomasan kiviil, fertozott hus altal ke-

rilt a szervezetébe a szer, igy is 18 honapos
eltiltassal sujtottak. Bar a Sportdontobirosag-
nal meg megprobalkozhat a fellebbezessel,
am ha ott meégsem torlik el a szankciot, ugy az
enyhitett blintetes ellenere is nehez helyzet-
be keriilhet, hiszen a tavaly december 17-étol
szamitott masfel év a 2021-es szezon elso fe-
leben is ellehetetleniti szamara a versenyzest,
igy komoly veszélybe sodorva karrierjét.

Persze minden vétsegen kapott sportolo a
sajat artatlansaga mellett igyekszik ervelni,
ami, mint majd latni is fogjuk, neha szl eleg-
ge cifra kifogasokat is, de mivel a technikai

Az orvosokat nem lepi
meg, hogy nem bevett
gyakorlat a szerek
bevétele

sportok kulturajanak nem része az effele ille-
galis elonyszerzes, meégis kénnyebb elhinni,
hogy ritkabban vezérli a versenyzoket az elo-
re eltervezett rossz szandek.

De vajon miért nem probalkoznak a verseny-
zok a doppingolassal itt is hasonlo aranyban,
mint mashol? A Formula-1 foorvosainak ido-
rol idore nekiszegezik ezt a kerdest. A ko-
rabbi vezeto, Dr. Gary Hartstein peldaul ugy
tartja, a technikai szakag annyira komplex és
egyedi a resztvevok felé tamasztott kihivaso-
kat illetoen, hogy nincs is olyan szer a tiltolis-
tan, ami bizonyitottan a versenyzok elonye-
re valna az autoban. Utodja, Jean-Charles
Piette ezt egy masik tényezovel egészitette
ki. A doppingolo egyenek sajat egeszseglik-
kel jatszanak, s nem egyszer fordult mar elo,
hogy egy sajat hatarait tulfeszito sportolo
osszeesett a palyan, a Formula-1-ben azon-

ban ennel nagyobb a tet. ,Ha egy versenyen
doppingol valaki, nem csupan sajat magara
jelent kockazatot, de a tobbi versenytarsra,
nezokre, palyabirokra is. Mas emberekre is
tekintettel kell lennitik” - magyarazta Piette a
Motorsportnak.

De melyedjiink csak el egy pillanatra abban
a bizonyos komplexitasban: a gyors reakci-
oido mellett mentalis és fizikai alloképesseg,
koncentracio, izomerd, plusz tehetseg és
batorsag egyarant sziikséges egy versenya-
uto volanjanal. Itt nem csupan a testi teher-
biras kitolasa a cel, ellentétben szamos mas
sporttal, peldaul a kerékparozassal. Ez azt is
jelenti, hogy a versenyzoknek nem egyetlen
szerre, hanem egy doppingkoktélra lenne
szukseguk, hogy teljesitmenytik valoban ja-
vuljon. Ambien vagy Adderall a koncentracio
javitasahoz, szteroidok az izomtomeg-nove-
léshez, amfetamin vagy hasonlo stimulans
azert, hogy csokkenjen az étvagy és megma-
radjon a karcsu testalkat az autok minimum-
tomege miatt - g}fﬁjtn’jtte 0ssze a Motorsport,
hozzatéve, hogy a kozelmultban allitolag ne-
hany Fl-es versenyzo takrint hasznalt - ame-
lyet eredetileg az Alzheimer-kor kezelésere

dolgoztak ki -, azzal a céllal, hogy jobban
emlékezzenek a palyak sajatossagaira. Ez
azonban legalis szernek minosil. De persze
orok dilemma, hol hizhato meg az a bizo-
nyos hatarvonal a teljesitményfokozok ko-
zott, hiszen a koffein es a nikotin is feljavithat-
ja a versenyzok éberseget és kepességeiket,
betiltani megis eros tulzas lenne oket.

Mindezek felett viszont ott lebeg, hogy tech-
nikai sport léeven még egy ilyen tokeletes,
kepzeletbeli koktel elfogyasztasa sem jele-
nete garanciat a sikerre, hiszen valoszinu-
leg egy Uj motorfejlesztésnek vagy néhany
szamyveglapnak is nagyobb hatasa lesz a
vegeredmenyre, mint barmilyen anabolikus
szteroidnak. Nem csoda, hogy az autosport
tortenelmeében szamtalanszor igazolodott
mar a sejtes, miszerint az autoval jobban
megéri csalni, mint a vezetdjével. )



— nem mellesleg pedig egy bajnoki cime is elment rajta

Ezek utan talan meglepoen hangzik, hogy
az ezredfordulo ota mar harom olyan auto-
versenyzot is doppingvetségen kaptak, akik
megjartak a Formula-1-et is - de mindegyi-
kitket mar a kiralykategorias kiruccanasuk
utan. Tomas Enge nevének hallatan ugyanis
ma legalabb annyi rajongo asszocial valami-
lyen tiltott szerre, mint arra, hogy 6 volt az
elso kelet-europai versenyzoje az Fl-nek. A
cseh pilotanak minddssze harom futam ju-
tott 2001 végen a Prost szineiben, amit ké-
vetoen visszatert korabbi vadaszmezejere,
a Formula-3000-be. Matematikailag pedig
meg is nyerte volna a 2002-es bajnoksagot,
ha a hungaroringi gyozelmet kovetoen nem
mutatnak ki kannabiszszarmazékot a szer-
vezetében, aminek nyoman utolag elvettek
tole annak a futamnak az eredményét, s a
bajnok igy Sebastien Bourdais lett. Akkori
ardenes csapatfonoke, Christian Horner is
kiallt Enge mellett, aki azt allitotta, nem tud
rola, hogyan jutott az anyag a pilota szer-
vezetéebe, menedzsere pedig konkrét teo-
riakkal is eloallt, miszerint belélegezhette
egy budapesti diszkoban, vagy belesitotték
az ételébe. Véletlen vagy sem, am Enge tiz
evvel kesobb, mar a GTl-es vilagbajnoksag
tagjakent ismét doppinglgybe keveredett.
Bar elmondasa szerint sziv- es errendszeri
betegsége miatt az FIA jovahagyasaval valo-
ban szedett egy a tiltolistan szerepl6 gyogy-
szert, am az itélet ettol meég 18 honapos el-
tiltas lett.

@ Enee icsitle is rombolta a kelet-eurdpai versenyzdk bijét a doppinghotrénnyal
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Aztan oft van a néhai Renault-partfogolt és Su-
per Aguri-pilota Franck Montagny esete, aki a
Formula-E elso lépéseit aryekolta be a maga
drogbotranyaval: a széria legelso versenyeén,
2014-ben Pekingben rogton masodik hellyel
vizsgazott, a kovetkezo, putrajayai fordulon
azonban mar kokainszarmazekokkal, az erte
kapott kéteves eltiltas pedig be is rekesztette
az akkor 36 éves pilota versenyzoi karrierjet.

Ha van versenyszakag, ami a doppingolas
melegagyanak tekintheto, akkor az a Stock
Car Brasil, a del-amerikai orszag népszeru tu-
raautos bajnoksaga és annak utanpotlas-so-
rozata, ahol mar nehéz lenne egyszeri, elki-
lonitett esetekrol és véletlenekral beszélni.
Az ellenorzeseket is csak keson kezdtek ko-
molyan venni, majd a lebukasok sora 2008-
ban Paulo Salustianoval indult, akinek teste
allitasa szerint egy hajapoloval szivta maga-
ba a tiltott szert. Fernando Alonso elso Fl-es
csapattarsa, Tarso Marques 2009-ben bukott
le, majd masfél evvel késobb itéltetett két ev
pihendre izom- és csontgyarapito hormonok
bevitelenek binével. A maganak az IndyCar-
ban hirnevet szerzo Raphael Matost 2015-
ben meszelték el két évre, és a hatosagokat az
a levele es orvosi igazolasok sora sem hatotta
meg, amelyekkel azt bizonyitotta, hogy nem
jogtalan elonyszerzés, hanem daganatanak
kezelése miatt szed gyogyszereket. Ugyan-
azon a curitibai hétvegen csipték nyakon az
ellenorok Lucas Forestit is, aki raadasul épp
aznap szerezte meg elso gyozelmet a soro-

zatban - O viszont végil meguszta 90 napos
eltiltassal, aminek nagy része egyebkent is a
holtszezonra esett. Szintén egyszerre ketten
vittek el a balhét 2012-ben a veloparki hetve-
ge utan: a korabbi bajnoki masodik Marcos
Gomes fél evvel meguszta, mig Alceu Feld-
mann, aki mar a mintaadast is megtagadta,
nem jarhatott ilyen jol, 0 két evet kapott.

De a legfurcsabb lgyek meég csak nem is
Braziliabol szarmaznak: ismerkedjtink meg a
belga Anthony Kumpennel, a NASCAR Euro
Series ketszeres bajnokaval, aki torténetesen
Max Verstappen 41 éves nagybatyja, és egy
evvel ezelott azzal hivta fel magara az au-
tosportos media figyelmeét, hogy oriiletesen
hosszu, negyéeves eltiltast kapott a verseny-
zestol. Kumpen szervezetében a zolderi 24
oras sportautoverseny soran fedeztek fel
amfetamin jelenlétét, eés a birdsagon hiaba
probalta bizonyitani, hogy az azt tartalmazo
dexedrint csak figyelemhianyos hiperaktivi-
tas-zavara miatt szedi, nem hatotta meg vele
a birakat.

Hasonloan jart Nick Leventis, a 2010-es Le
Mans LMP2-es kategoriagyoztese, akit 2018-
ban az Intercontinental GT Challenge Laguna



Seca-i hétvegéjén kaptak rajta, két kilonbao-
z0 anabolikus szteroiddal a szervezetében.
Az akkor 38 eves britet egészen 2022 okto-
bereig eltiltottak mindenféle versenyzéstol,
amivel nem értett egyet, de nem is tamadott
meg: inkabb bejelentette a visszavonulasat.

De a doppingtol a holgyek sem feltetlendil
idegenkednek, a kozelmult legjelentosebb
il}fen esete az orosz motoros, Anasztazia
Nifontova kapcsan keriilt felszinre, akinek
licenszét 2016 novemberében, a Terepra-
li-vilagbajnoksag marokkoi forduloja utan
figgesztettek fel, miutan meldoniummal po-
zitiv tesztet adott le. Azert erte ez kialonosen
fajdalmasan, mert éppen elsd Dakar-indu-
lasara késziilt, de a céljatol ez az itélet sem
tantoritotta el: elég bizonyitékot gydjtott osz-
sze a sajat vedelmeben ahhoz, hogy vegll a
FIM két nappal a Dakar Rali rajtja elott mégis
engedelyezte szamara a részvetelt, €s ha mar
odasietett Dél-Amerikaba, akkor célba is ert
- ket évvel késobb pedig a szervizcsapat nél-
kiili kategoriaban is megismetelte ezt a tettet.
Es ha mar egy motorversenyzo élesztette fel
ujra a doppingtemat, akkor nem mehettnk
el szo nélkdl a ketkereki palyaversenyzok
emlekezetes esetei mellett sem. Anthony

West is azon rossz hirneviek koze valtott
jegyet, akik kétszer is megbuktak karrierjik
soran: a MotoGP-t is megjart ausztralt masfeél
evnyi Moto2-es eredmenytol fosztottak meg
utolagosan a 2013-as itelethirdetéskor. Az-
tan ot evvel kesobb, immar a Supersport-vi-
lagbajnoksag tagjakeént ismeét fennakadt a
vizsgalaton a vizelete, igy vegil szitkozodo
Facebook-lizenetben harangozta be vissza-
vonulasat, azzal vadolva a FIM-et, hogy tonk-
retettek az életét...

Hozza keépest Noriyuki Haga ,csak” szimplan
doppingolt, neki viszont ez talan a vilaghajnoki
cimebe is kertlt 2000-ben a Superbike-ban.
Bar a yamahas japan eredményesen obstrualt
az efedrin szandékos hasznalata ellen, ket fu-
tamrol igy is eltiltottak, egyrol pedig kizartak, igy
Colin Edwards vegul kenyelmesen zsebelhette
be a trofeat.

Zaraskent pedig alljon itt listank talan egyet-
len drogfiggoje, az ausztral Anthony Gobert,
aki a 90-es évek tobbszoros Superbike-fu-
tamgyoztese, es szamos sorozatban, illet-
ve markanal megfordult, ez utobbi viszont
nagyrészt marihuanaval valo jo viszonyanak
volt koszonhetd, ami ugyan nem szamitott
tiltott anyagnak, de ahhoz boven eleg volt,

hogy aktualis csapatai ne akarjak ot sokaig a
korikben tudni.

Hogy minden eset az elmult 25 évbol szar-
mazik, az nem veletlen: a dopping az elozo
nehany évtizedben valt akkora lzletagga és
oltott akkora mereteket a sportolok és a fel-
ugyeloszervek szamara is, hogy az egeszseg
es az igazsag erdekében mar nem szabad fe-
lette szemet hunyni. A technikai sportokban
pedig, mivel nem szamitottak killonosebben
veszéelyeztetett szakagnak, talan még kesobb
fokozodott a szigor. Az 50-es és 60-as évek-
ben versenyzo nehai Sir Stirling Moss szavai
kivaloan osszefoglaljak, miert lehetetlen a
regi sporteredmenyeket egy mai doppingel-
lenor szemivegen keresztil megitelni. Enis
hasznaltam doppingszereket. Ez volt a nor-
malis, és nem is tartottak oket doppingnak,
az egesz felhajtas akkor kezdodott, amikor
a sportolok elkezdték arra hasznalni oket,
hogy erasitsek vele a testiiket. Amennyire én
tudom, nincs szer, amely a vezetoi kepesse-
geken javitana. Egyszenien azért szedtiink
amfetamint, hogy ebren maradjunk. Nem
vagyok biztos benne, mit adott nekem Fan-
gio az 1955-0s Mille Miglian, de abban igen,
hogy ma mar tiltott szernek minosulne!”

® Leventis nem akart
harcolni az itélet ellen,
inkabb visszavonult




LEGENDAS
PILLANATAI
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Két és fél évtizedes palyafutas, 115 nagydijgybzelem, 9 vilagbajnoki

cim — szamos emlékezetes momentum és Osszecsapas fér bele egy

ilyen karrierbe. A 41 éves olasz és egykori nagy rivalisai elevenitették
fel a leghiresebb Utkozeteket és pillanatokat.
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Valentino Rossi 1996-ban mutatkozott be
a gyorsasagimotoros-vilagbajnoksag leg-
kisebb géposztalyaban, a 125 kobcenti-
sek kozott. Mar abban az evben futamot
nyert, majd egy evvel keésobb vilagbajnok
is lett, majd ket szezon utan a 250-esek
kozott is felert a csucsra. 2000 ota aztan
mar a kiralykategoriat erositi, ahol ossze-
sen tovabbi hét vb-cimet gydjtott be, s bar
a legutobbit mar tobb mint egy évtizede,
2009-ben, raadasul két és fél éve versenyt
sem tudott nyerni, népszerisege tovabbra
is toretlen. Ennek oka pedig azon til, hogy

Valentino Rossi

és ellenfelel idézték fel
a ,,Doktor” legnagyobb
csatait és gyozelmeit

A dél-afrikai sikernek az adta a masik pikan-
tériajat, hogy epp az elso igazi és akkori leg-
komolyabb rivalisat, Biaggit gyozte le a fina-
leig tarto kiizdelemben. A két olasz legenda
viszonya botranyoktol sem volt mentes -
elég csak a 2001-es suzukai esetre gondol-
nunk, amikor Biaggi leszoritotta Rossit a ce-

humoros linnepléseivel és rendkivili sisak- A 2004-es dél-afrikai sikerrel Rossi az egyetlen
festéseivel (j kozonséget is a MotoGP felé versenyzivé valt, aki egymas utani ket futamot két

; o e : . killénbdz6 markaval
forditott, ketségkiviil az, hogy elkepesztoen i : Wmag

sok legendas rivalizalas, csata és gyozelem
flizodik a nevehez, amely a sportag valaha
volt legnagyobbijai kozé emelte. A korona-
virus-jarvany miatti kényszersziinet idejen
maga Rossi es tobb egykori ellenfele is fel-
idezte ezeket a momentumokat.

Az idén mar 41 éves olasz a brit BT Sport
kérdesere harom igazan emlékezetes gyo-
zelmet emelt ki a palyafutasabol. Az egyik
ezek kozil a 2004-es Deél-afrikai Nagydijon
tortént, amelynek térténelmi jelentoseége
is van. Abban az evben igazolt at ugyanis a
Hondatol a Yamahahoz, miutan megelégel-
te, hogy a HRC a legtobbszor a motornak
tulajdonitja a sorozatos vb-cimeket és si-
kereket, Rossi pedig be akarta bizonyitani,
hogy igenis a versenyzo szamit a legtobbet

a MotoGP-ben. Nos, sikeriilt neki: atiilt a
Yamahara, amely 2003-ban egyetlen do-
bogos helyezést szerzett Osszesen, és a
welkomi évadnyiton régton pole-poziciot
szerzett, majd a futamot is megnyerte, oriasi
csataban maga mogé utasitva az akkor mar
hondas Max Biaggit (sot, az elso nyolcban
osszesen hat Honda volt, mig a masodik
legjobb yamahas csak a kilencedik lett). A
tett pedig azért torténelmi, mert a 2003-as
szezonzarot is Rossi nyerte, akkor meg erte-
lemszerien Hondaval, igy 6 lett az elsd és
maig az egyetlen motoros, aki két egymast
kovetd versenyt kiillonbozo markaval tudott
megnyerni a legnagyobb geposztalyban.

legyenes elején a palyarol, majd nem sokkal
kesobb a ,Doktor” az elozesnel a kbzeépso
ujjat felmutatva Gzent honfitarsanak -, sot az
anekdotak szerint egy izben a palyan kivil is
tettlegessegig fajult a rivalizalasuk. Ennek fe-
nyeben talan meglepo lehet, hogy a ,Kaloz"
becenévre hallgato Biaggi mar-mar nosztal-
gikus hangnemben idézte fel a Rossi ellen
vivott csatakat:

.Hianyoznak azok a pillanatok, azok az
evek. Egyszerre volt jO es rossz ez az egesz.
Akkoriban eleg stresszes futamok, honapok
és evek voltak ezek, de persze jo érzések
toltottek el, ha egy jo eredményt értem el
vagy dobogora allhattam. £
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Evekkel késobb mértem fel, hogy a kiralyka-
tegoriaban eltoltott 6t-hét évem roppant in-
tenziv volt, de egyuttal egy ajandek is, mert
Rossival egyiitt egy igazi, nagyszer rivalizalast
nyujtottunk a kozonség szamara a palyan, és
azon kiviil is, mert masféle emberek is voltunk.
Tisztelem ot, es ez szerintem forditva is igaz,
de az evek multaval mar hianyoznak azok a
pillanatok és evek, barcsak visszamehetnek.”

MOTOGP | TORTENELEM

Biaggi utan egy spanyol, Sete Gibernau valt
Rossi fo ellenfeléve a 2000-es évek koze-
pen, az O kettejiik rivalizalasanak pedig ket
igazan komoly kicsucsosodasa volt. Az egyik
2004-ben, a legelso Katari Nagydijon tor-
tént, amikor Rossiek - tobbek kozott epp
Biaggiekhoz hasonloan - a rajt elott letaka-
ritottak a roppant poros rajthelyeiket, ezzel
is elonyhoz igyekezve jutni a startnal. Csak-

hogy Gibernau csapata, a Team Gresini és a
Repsol Honda sikerrel fellebbezett emiatt a
versenyiranyitasnal, igy Rossieknak a mezony
vegerol kellett startolniuk. Gibernau meg-
nyerte a losaili futamot, mig Rossi bukott, a
legendak szerint pedig a leintes utan az olasz
.megatkozta” ellenfelét, hogy soha tobbe ne
nyerhessen futamot a MotoGP-ben.

Abban, hogy ez vegil valoban igy is lett,
nagy szerepe van a masik csucspontnak,
a 2005-6s idenynyito Spanyol Nagydij-
nak. Gibernau és Rossi az egész futamon
oda-vissza elozgették egymast, a dontes
pedig az utolso korre, azon beliil is az igen
trilkkos utolso kanyarra maradt. A spanyol
erkezett oda elsokent, Rossi azonban a bel-
sO iven probalkozott, aminek koccanas lett
a vege: Gibernau kirongyolt a soderagyba, a
+Doktor” pedig megnyerte a versenyt. A ket
rivalis viszonya bar megenyhiilt az incidens
ota, Gibernau meg most is helytelennek
tartja a yamahas jerezi mandveret, amely-
nek koszonhetd szerinte, hogy manapsag
egyre tobb az agressziv elozés és a kontakt
a MotoGP-ben (2013-ban peldaul Marc
Marquez ugyanott hasonlo modon elozte
meg es taszajtotta arrebb Jorge Lorenzot).
Nem tudom, hanyszor beszeltlink mar ar-
rol a kanyarrol, de minél tébb ido telik el,
annal inkabb rajovok, hogy azt kdvetoen
megvaltoztak a dolgok” - vélekedik Giber-
nau. ,Rengeteg ember latta azt a manovert,
es onnantol kezdve ez megnyitotta a lehe-
toseget arra, hogy még sokszor eloforduljon
ilyesmi. A verseny vegén mindketten azt
tettilk, amirol azt éreztiik, hogy a legjobb a
bajnoksagunk szempontjabol, es igazabol
barmi lehet a veleményem errol. De azota
megvaltoztak a dolgok a MotoGP-ben, mas-
képp tekintenek a versenyzésre, amivel én
nem ertek egyet. Ez a sajat véelemenyem,
es nem kell, hogy igazam legyen vagy te-
vedjek. De ha beleképzelem magam abba
a helyzetbe, hogy a gyerekemmel egyiitt



neztem volna azt a futamot, aki verseny-
zo akar lenni, és azt latna, hogy ket srac az
eletét kockaztatva ttkozik egy nehez utolso
kanyarban, és olyan nyer, aki ltkozott egy
masik motorossal - nos, ezt nem akarnam.
Nem akarom, hogy barki is megseriljon.
Szamomra ez az egyik elsodleges, es én igy
tekintek a sportra és a versenyzésre.”

Rossi ezek utan 2005-ben is vilagbajnok lett,
meghozza zsinorban otodik alkalommal,
2006-ban viszont - reszben sajat, részben a
Yamaha hibainak koszonhetoen is - megsza-
kadt a sorozata. Fo kihivoja ekkor Nicky Hay-
den volt, aki az utolso ket futam fordulatai
utan vegul ot ponttal legyozte Rossit. Pedig az
utolso elotti, estorili futamon meég gy tdnt,
hogy elszalltak az amerikai esélyei, ugyanis
epp ujonc repsolos csapattarsa, Dani Pedro-
sa Gtotte ki ot a versenybol. Viszont Rossi
sem tudott nyerni, mivel a hajraban Toni Elias

ket ezreddel megelozte ot: a spanyol szerint
a kilencszeres vilagbajnok azota sem ,bo-
csajtott meg” neki ezert. A valenciai finalén
ugyanis a ,Doktor” bukott, igy Haydennek a
harmadik hely is elegendd volt a vb-cimhez.
O volt egyébként gyakorlatilag az egyetlen
rivalisa Rossinak, akivel nem romlott meg a
kapcsolata: emlékezetes pillanatok, ahogy
a levezeto koron Hayden kezét a magasba
emelve gratulalt ellenfelenek az olasz.

2007-ben aztan uj kihivot kapott Casey Sto-
ner szemelyeben, sot igazabol Rossi ezuttal
nem is tudott versenyben lenni a vb-cimert, az
ausztral viszonylag siman hizta be azt - maig
ez az egyeduli ducatis végso gyozelem a Mo-
toGP-ben. 2008-ra viszont ismet fejlodott a
Yamaha, az olasz pedig a Michelin abroncsai
helyett mar Bridgestone-okat hasznalt, igy ko-
moly parharc alakult ki kozte és Stoner kdzott.
lgy érkeztek meg az USA Nagydijra, amelyen

aztan Rossi emlekezetes parharcban gyozte le
ellenfelet: ekkor mutatta be legendas elozéset
is a Dugohuzo-kanyarban. Ez egyuttal fordu-
lopontnak is szamitott kettejik szezonbeli
csatajaban, Stoner ugyanis onnantol kezdve
tobbszor is hibazott. Nem véletlen, hogy Ros-
si ezt is a harom legnagyobb gyozelme koze
sorolta - igy elevenitette fel a Laguna Seca-i
es az azt megelozo tortenéseket: Legendas
verseny es fantasztikus kizdelem volt. Azt
hiszem, meg mindig ez az egyik leghiresebb
vilagbajnoki futam a MotoGP-rajongok sza-
mara, ezert is nézik meg ujra es ujra. Kiilon-
leges gyozelem volt, mert nagyon fontos pil-
lanatban jott. Akkoriban Stoner nagyon eros
volt, 2007-ben megnyerte a vilagbajnoksa-
got a Ducatival, szamomra pedig kritikus
volt a 2008-as ideny, miutan 2006-ban es
2007-ben sem tudtam nyerni. Plusz akkor
valtottam Michelinrol Bridgestone-ra.
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A Stonerrel vivott csata mar az elso verse-
nyen megkezdodott. Lagunaban masodik-
ként vegeztem az edzésen, de eleg messze
voltam tole. Nagyon jol emlékszem a futam
elotti estére, beszeltem Uccioval [Rossi gye-
rekkori jo baratja - a szerk.], es mondtuk
egymasnak, hogy fontos nap all elottink,
amikor muszaj Stoner elott vegeznunk. Ezért
mentem a hataron az elso kanyartol kezdve.
Elol akartam maradni és megtalalni a rit-
musomat, mivel elég nehéz elozni Laguna
Secaban, mert igencsak szuk a palya. Szo- K /
val probalkoztam, az elejétdl a végéig adaz ik . s S ®COom
kiizdelmet vivtunk, és végiil én végeztem ' : gty
elorebb.”

Rossi palyafutasa egyik legerosebb ellenfe-
lenek nevezte Stonert, akivel mindig élvezte
a csatakat, ekozben azonban feltunt a szi-
nen egy uj tronkoveteld is, raadasul ezut-
tal az olasz sajat csapatan belil. 2008-ban
megerkezett ugyanis a MotoGP-be, és azon
beliil is a Yamahahoz az elozo két evben a
250 kobcentisek kozott vb-t nyero Jorge Lo-
renzo, aki egybol rajtelsoségekkel és a har-
madik versenyen mar gyozelemmel tette le
a nevjegyet. Sorozatos bukasai és serilései
miatt ugyanakkor ujoncéveben meg nem
tudta megszorongatni Rossit és Stonert az
osszetettben, 2009-nek viszont djult len-
diilettel vagott neki a spanyol, s a Katalan
Nagydijra ugy érkezett meg, hogy tobb gyo-
zelme volt, mint rutinos csapattarsanak, és
a pontversenyben is elotte allt. Barcelona
azonban ismet egy orok klasszikussal szol-
galt, amelyet Rossi a harmadik legnagyobb
sikerének tart a mar emlitett 2004-es wel-
komi es a 2008-as Laguna Seca-i gyozelme
mellett, ugyanis egy egész futamon at tarto
kizdelem vegen, az utolso kanyarban be-
mutatott elozéssel gyozte le Lorenzot annak

hE_L.EE’lf p_a'tly'rjjén. A sp'_anyﬂl vi;azalernlékezve B ST\ R AN Sy iy 0 TR R Y
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verre, a masik felem viszont igen, de kisse R \?.‘

tul makacs voltam, feltem becsukni az ajtot
es valtoztatni az iven, amelyet egész ver-
senyen hasznaltam. Ezért nem tudtam, mit
csinaljak, o pedig elonyt kovacsolt ebbaol.
Ha emléksziink, korabban Casey ellen is be-
mutatott hasonlot, szoval tudta, hogy kepes
erre a manoverre. Megcsinalta, én pedig
ezzel elveszitettem a gyozelmet. Akkoriban
22 eves voltam, és nem volt annyi tapasz-
talatom, mint most, mig Valentino mar 30
kordl jart, rengeteg rutinnal. Mondhatjuk,
hogy mindig is jobban és kesobb tudott fe-
kezni normal koriilmeények kozott, mint en.
Késobb a Ducatinal fejlodtem ezen a teren,
de akkoriban a Yamahanal egyeértelmdien o
fekezett kesobb, ezt hasznalta ki, mig én in-
kabb a kanyartempo teren voltam erdsebb.
Mi tortent volna, ha nehany meterrel bel-
jebb fordulok abban a kanyarban? Sosem




MENNI VAGY MARADNI?

tudjuk meg, de talan kivedtem volna az el6-
zest es nyertem volna. Lehet, hogy ha mas
ivet hasznalok, akkor késobb elozott volna
meg belil, nem tudjuk.”

Rossi vegll djra vilagbajnok lett 2009-ben,
azota ez mostanaig azonban mar nem jott
dssze neki ismet. 2010-ben elsdsorban a
mugelloi bukasa és labtorese akadalyozta
meg ebben, majd az azt koveto két évben
a Ducatinal szerepelt, amely motor addig-

ra mar kevésbé volt iitokeépes, mint a Sto-
ner-era elején, igy csupan nehany dobogoig
jutott. 2013-ra aztan visszatert a Yamahahoz,
ahol azonban idobe telt, mire ujra felvette
a ritmust es ujra egy szinten tudott teljesi-
teni Lorenzoval. Mindekozben pedig meg-
érkezett a MotoGP-be Marc Marquez is,
akivel aztan a 2015-0s idény soran talan a
gyorsasagimotoros-vilagbajnoksag torténe-
tenek legnagyobb botranyat hoztak dssze

Sepangban. Rossi akkor ugyanis harcban
volt a vb-elsoségernt Lorenzoval, a fantasz-
tikus Phillip Island-i futam utan pedig az-
zal vadolta meg - az egyebkent az Ausztral
Nagydijat egy utolso koros elozéssel meg-
nyero - Marquezt, hogy szandékosan segiti
honfitarsat az ellene folyoé csataban. Ennek
a gyanusitgatasnak lett az eredmeénye, hogy
Sepangban aztan a palyan is kékemeényen
osszecsapott a ket extraklasszis, Rossi pedig
ezt megelégelve a palya szélére szoritot-
ta a repsolos spanyolt, aki aztan dsszeert a
Yamahaval és elesett. Az olaszt megbiintet-
tek: a mezony vegere soroltak Valenciaban,
ahonnan hiaba zarkozott fel negyediknek,
Lorenzo lett a vilagbajnok.

Marquez es Rossi rivalizalasarol nehéz meg
mult idoben beszélni, hiszen annak elle-
nere is idorol idore fellangol kozottik az
ellentét, hogy a hondas az utobbi években
egyre dominansabb teljesitményt nyujtott,
mikozben a yamahas tavaly mar a podiumig
is elvétve jutott el. A leginkabb viszont talan
vele mérgesedett el a viszonya az olasznak,
ami nem is meglepd, ha azt nézzik, hogy
Marqueznek igen jo esélye van arra, hogy
meg Rossindl is eredményesebb verseny-
zove valjon: vb-cimek tekintetében példaul
mar csak egyre van tole. A 41 eves motorost
az egyre halovanyabb produkcio ellenére
is sokan az egyik, ha nem a valaha volt leg-
nagyobb versenyzonek tartjak. Maga Rossi
is tisztaban van a statuszaval, ugyanakkor
arra a felvetesre, hogy olyan lenne 6 a Mo-
toGP-ben, mint a futballban Lionel Messi
vagy a teniszben Roger Federer, igyekezett
tompitani a kijelentést: ,Nem tudom, hogy
en vagyok-e a tortéenelem legjobbja. Mond-
juk ugy, hogy az egyik legjobb” - fogalma-
zott. Ezzel pedig - mar csak a fentiek alapjan
is - igen nehéz lenne vitatkozni. (=)
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A CELTUDATOS
MUNKAMANIAS

Thierry Neuville-t még Spa mellett is a rali érdekelte
az F1 helyett

Evek 6ta a WRC egyik nagyagyuja Thierry Neuville, habér a is, hogy fizikalisan j6 formaban legyek.”

i ; : B - il : Neuville csaladja nem volt motorsportos
vilagbajnoki cim még egyszer sem jott neki dssze. 2007-ben indult e ghisul P
kotodesu, de a knrnyeken rendszeresek

elGszor raliversenyen, 2008 volt az elsé teljes szezonja, 2011-ben mar  yoltak a versenyek, ezek fogtak meg 6t is.

az IRC egyik nemzetkozi sztarjaként a magyarorszagi Mecsek Ralin +Egy unokatestvérem motorozott, de igaza-

: ; " ” . g ; g bol en kotodtem eldszor a motorsporthoz.
Is megnezhettlk, 2012-t6l pedig a vb-mezdny tagja. 2013-ban mar KBkl (ianor petcre) MUK SpasFAREGT

a pontverseny masodik helyét szerezte meg, 2016 6ta pedig minden champs-hoz, mindig nagy esemény volt,

egyes szezonban ez jutott neki, sorozatban négyszer lett ezlistérmes.  hogy megnéztiik a Formula-l-es futamot,

Ot ismerhetjiik meg kézelebbrél. de nekem |g?u_'ahnl akkoris a hely: ralwers-.f_--
nyek voltak érdekesek, hogy lattam az auto-

SZOVEG: GOBODICS TAMAS | FOTO: HYUNDAI MOTORSPORT kat térni, latvanyosan fordulni. €3

Thierry Neuville most mar évek ota Sebastien
Ogier legnagyobb ellenfele, az elmult sze-
zonok Ogier-Tanak-Neuville vb-csatajanak
egyik résztvevoje. A 2014 ota a Hyundai gyari
pilotajakent versenyzo belga a WRC hivatalos
podcastjében arult el magarol tobb dolgot -
kezdetnek példaul azt, hogy mely szavakkal
jellemezné magat leginkabb. ,Hu, ez nehéz,
talan azokat kellene megkérdezni, akik kozel
allnak hozzam, akikkel egyiitt dolgozom. Nos,
talan azt mondhatnam, hogy céltudatos és
munkamanias vagyok” - mondta Neuville.

Egyebkent Belgium keleti, néemet tobbseégl
reszen szuletett és nott fel (St. Vith), francia-
ul sokdig nem tudott. ,Igy van, Belgiumban
nottem fel, de német nyelvi teriileten, az
volt az els6 nyelvem, franciaul igazabol csak
2009-ben (20-21 evesen) kezdtem el be-
szelni. Mindig is a motorsport érdekelt, ez
volt a helyzet mar az iskolaban is, a tanulas
nem nagyon kotott le. Megbukni azért nem
akartam, ugyhogy valahogy mindig atmen-
tem, de neha tenyleg csak a minimummal. A
sport viszont motivalt, futballoztam is tizen- " T " A Y———
négy eves koromig, de aztan hamar rajot- o
tem, hogy én ralizni akarok, az tetszik a leg-
jobban, és jo is lehetek benne, elkezdtem
tobbet tenni érte minden téren - fogytam
peldaul rovid id6 alatt hat-hét kilogrammot

—r—




€D) VINDIG VANNAK PONTOK, AMIKOR
HEZITAL AZ EMBER, VAN, HOGY
SEMMI SEM ALAKUL JOL, DE
UGYANAZT AZ ENERGIAT KELL
BELETENNI, MERT A DOLGOK
GYORSAN VALTOZHATNAK. JON
EGY JO EREDMENY, KAPUNK EGY
FONTOS TELEFONHIVAST ES MARIS

RENDBEN VAGYUNK.
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llletve a WRC-ben régebben szerepeld Bru-
no Thiry is az en kornyekemraol valo volt,
ot is kozelrdl kdvettem. Edesapam hatéves
koromban vett egy quadot, és én onnantol
amennyit csak lehetett, azzal mentem, il-
letve késobb azért rendszeresen vett gyor-
sabbat, nagyobbat. Jol éreztem magam,
kenyelmesen mentem, tetszett a csuszkalas,
es ereztem, hogy gyors vagyok, a haverokat
mindig legyoztem, amikor mentiink egymas
ellen.”

Persze ahogy sok versenyzot, ugy ot is pro-
baltak masfele terelni a szulei - keves siker-
rel. ,A sziileim nem gondoltak, hogy ez a jo
ut, az, hogy minden pénzemet az autozasba
além. En viszont hittem magamban, a tehet-
segemben es hamarosan meg tudtam nekik
mutatni, hogy jo vagyok ebben, s ha min-
dent beleadok, akkor kifizetodik a dolog,
Szerintem az jo, ha a szlilok nem eroltetnek
ra valamit a gyerekre, ezert halas vagyok ne-
kik. Anyam eleinte azért elégge ellenezte,
de azt is mondta, hogy ugyis megszerzem,
amit akarok, es csinaljam is azt, amit akarok.
Sokaig igaza volt, de mostanaban kezdek
benne ketelkedni, mert vilagbajnok akarok
lenni, de még nem jott dssze...”

# A Hyundai mar evek dta ra épiti az autot, de egyeldre csak

a csapatbajnoki cim jott dssze — pedig Neuville-ben minden

megvan ahhoz, hogy az egyéni is meglegyen

Rendkiviil gyorsan jutott el a sportag csucsa-
ra, pedig egyaltalan nem szamitott gazdag
gyereknek, nem alltak mogotte oriasi cegek,
hogy tamogassak a palyafutasat. ,Hosszu ut
vezetett idaig, lepésrol lepésre kellett ha-
ladnom, de igazabol meégis nagyon gyorsan
tortént, mert alig négy ev alatt eljutottam a
semmibol a WRC-ig, ami szupergyorsnak
szamit. Arra viszont tisztan emlekszem,
hogy amikor elkezdtem az elso szezonomat
Belgiumban, akkor nehéz idok jartak ram.
CNC-zéssel foglalkoztam, ezt tanultam az is-

kolaban, de sosem érdekelt igazan, es fel is
kellett mondanom amiatt, hogy teljes erom-
mel a versenyzésre koncentralhassak. Igaza-
bol nem volt pénzem, a sziileim dolgoztak
a tulélesert, raadasul elvaltak, hétkéznap
anyammal voltam, minden masodik hetve-
get toltottem apamnal. Az akkori baratnom
apjanak volt egy olyan cege, amely egy ki-
csit tudott tamogatni, de emlékszem, hogy
amikor egyszer a honap vegén bementem
a bankba, dsszesen 256 eurom volt, az volt
minden vagyonom. Luxemburgban dolgoz-
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tam, ott jok voltak a fizetesek, havi ketezer
eurot kerestem, de ennyi maradt belole.”

A kezdeti idoszakban azert felmerilt benne,
hogy esetleg abba kellene hagyni, mert nem
fog Osszejonni, amit szeretne. ,Természetesen
mindig vannak pontok, amikor hezital az em-
ber, van, hogy semmi sem alakul jol, de ugyan-
azt az energiat kell beletenni, mert a dolgok
gyorsan valtozhatnak. Jon egy jo eredmény,
kapunk egy fontos telefonhivast, és maris
rendben vagyunk. Velem kétszer fordult el6 az
a karrierem soran, hogy ugy éreztem, hogy itt
avege, ennek annyi, de aztan hirtelen megfor-
dult a szerencse és folytathattuk.”

Ugyan munkamaniasként jellemezte magat,
de ez most mar nem csak a 0-24-ben torte-
no ralizast jelenti. ,Az utobbi években kicsit
valtozott ez, mert stabilizaltuk a helyiinket a
WRC-ben, hosszabb tavra irtam ala a Hyun-
dainal, ugyhogy tobb idom van massal is
foglalkozni. Megszereztem peldaul a heli-
kopterjogositvanyomat, ami mondjuk ket
evembe kertilt, mert annyi idom azért nem
volt ra, de most mar megvan. Mindig is akar-
tam helikoptert vezetni, mert kozel alltam
Philippe Bugalskihoz (ex-WRC-pilota), aki
akkor rendszeresen repiilt, és megigerte,
hogy elvisz majd egy korre, de sajnos erre
nem volt lehetoséeg a halala elott. Egyébkent
az a srac tanitott, aki a WRC helikoptereét ve-
zeti: 2016-ban, Portugaliaban talalkoztunk,

akkor jottem ra, hogy ez egy belga cég, és
kialakult a kapcsolat.”

Neuville-nek tavaly sziiletett meg a kislanya,
valamelyest ez is valtoztatott a felfogasan. ,Az
apasag Uj dolog, de bar mindenki azt mond-
ta, hogy ez majd megyaltoztatja az életem, en
nem erzem igy. Persze egyertelmiien jobb igy,
hogy latom a baratnémet (Déborah Ghys) és a
kislanyomat (Camille), alig varom, hogy haza-
menjek, és mivel egyebként sokat utazom, igy
amikor tehetem, probalok minel tobbet veliik
lenni. De a kislanyunk még nincs egyéves sem,
ugyhogy meg sok minden all elottink.”

Bar a jellemzésebol kihagyta, de finoman
szolva is rendszeretoa. ,Utalom, ha valamit
keresni kell, ha nekem sziikségem van vala-
mire, akkor nem akarok harminc masodper-
cet sem arra szanni, hogy megtalaljam. Min-
dennek megvan a helye, és mindennek ugy
kell lennie. Ez vagyok én, a baratnom neha
kiizd ezzel, de ha nem igy mennek a dolgok,
akkor ideges leszek. Még a nyaralonkat is igy
rendezziik be, a csaladi ceget is igy kezeljik,
en mindig mindent kontrollalni akarok.”

Egy dologrol viszont lemondott: a konyha
nem az o terlilete. ,Az utobbi tizen6t évben
talan ha tizszer foztem. Monacoban élink, it
konnyd barmit enni, illetve a baratnom na-
gyon jol {6z, és szeret is. En semmit nem csi-
nalok a konyhaban, leszedem az asztal, bete-
szem a dolgokat a mosogatoba, de ennyi.” (=)

FRUSZTRALT

A sorozatos masodik helyek felemészthetik
az embert, de Neuville egyeldre nem tart itt.
Mem orll annak, hogy eddig mindig lemaradt
egy kicsivel, de hiszi, hogy elég j6 ahhoz, hogy
vildgbajnok legyen. ,MNem frusztrdl, inkabb
csalddott vagyok amiatt, hogy tébbszor is
nagyon kizel alltunk hozza, j0 parszor vol-
tunk mar masodikak. Viszont ha sosem jonne
dssze, akkor biztos, hogy az nagyon frusztrald
lenne.”

A WRC dj irdnya viszont nem tetszik neki, a
tervezett technikali modositasokkal nagyon

nem ért egyel. Harom éve ugy dontottink,
hogy felturbozzuk a WRC-ket, 4 életet on-
tink ebbe, és dszinten szdlva ez teljesen jol
Is mikodott. Most pedig wisszatérink egy
R5-pluszhoz. Nem tudom, hogy engem tény-
leg érdekel-e, hogy ezeket az autdkat vezes-
sem” —mondta Neuwille, aki hozzatette, hogy
egyenesen megkérdezte csapatfondketdl,
Andrea Adamdtdl, hogy tenyleg tamogat-
ta-e ezt a sz'rt", de igen, természetesen a
Hyundai is benne volt a megallapodasban.
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Aleksze] Lukjanuknak nincsenek jo emlékei Magyarorszagrol

Evek 6ta § szamit az Eurépa-bajnoksag leggyorsabb versenyzdjének,
de a bajnoki cim eddig csak egyszer j6tt neki 6ssze. Tavaly éppen
Magyarorszagon veszitette el az év vegi gydzelmet, igy nem gondol
vissza szivesen a Rally Hungaryre. A szélvészgyors orosszal, Aleksze]

Lukjanukkal beszelgettink.

SZOVEG: GOBODICS TAMAS | FOTO: ERC

2015 ota rendszeres resztvevoje az ERC kiizdel-
meinek Alekszej Lukjanuk, és mar az elso pilla-
nattol kezdve a gyozelmekeért tudott harcolni. A
sebessége sosem volt kérdés, minden futamon
talajtipustol, palyastilustol figgetlendl az elso
helyert kiizdhetett - a bajnoki cim azonban
csak egyszer, 2018-ban jott ossze neki.

«Nem konnyl mindent o6sszerakni ugy, hogy
jol alakuljanak a dolgok, sok kis problemat
kell megoldani. En magamtdl tanultam és
fejlodtem, nem volt mellettem semmilyen
mentalis edzo vagy igazi segitseg, igy pedig
elég nehéz volt a magam karan megtanulni
dolgokat. Tavaly sokat valtoztattunk, uj au-
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toval, uj csapattal, 0j gumikkal mentiink, ido
kellett ahhoz, hogy mindezt megszokjam,
de voltak balszerencses futamaink is, Olasz-
orszag, Ciprus, Magyarorszag, defektjeink
voltak, stb. Nem egyszer( mindent ossze-
rakni” - hangstlyozta az Autosport és For-
mula Magazin kérdésére Lukjanuk.

Az orosz pilota evek ota a mércenek szamit
az Europa-bajnoksagon, barhova latogat el
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az ERC mezonye, a helyi versenyzok hozza
merik magukat, a helyi nézok ra kivancsiak
- rengetegen szeretik, és kilon ot varjak a
palyak mellett. Dobbenetes tempoja sok
oriasi esest is eredményezett mar, ezek mi-
att is nyert eddig ,csak” egy Europa-bajnoki
cimet, de a stilusa igy is k6zonségkedvencce
tette - igaz, sajat bevallasa szerint azért most
mar megfontoltabban megy, mint koraban.
Nyilvan élvezem, hogy elol mehetek, sza-
kaszokat nyerhetek, j0 eredmenyeket hoz-
hatok. Ha ez tetszik valakinek, ha a stilusom
dromet okoz valakinek, annak én csak orilok.
Alapvetéen tenyleg olyan gyorsan megyek,

/A, Luk\anﬁk

TA. Arnadtoy
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ahogy csak tudok, de amikor nézem a korabbi
evekben rogzitett belso felveteleimet, akkor
latom, hogy gyakorlatilag végig padlon men-
temn at mindenhol, voltak is ebbaol hibak. Most
mar nem mehetek igy, nem mehetek ilyen
nyugodtan, hatradélve, teher nélkil - bar ez
lenne a kulcs. Egyre képzettebb pilota lettem,
fejben egyre erdsebbe valtam, kicsit valtozott
a helyzet” - magyarazta.

Lukjanuk tavaly valtott 4 autora, a korabbi
Ford Fiesta helyett 2019-ben mar egy Citro-
en C3-mal indult egy (j csapat szineiben.
Szamara viszont nagy kiilonbség nincs a két
auto kozott,

Egyikrol sem mondhatok rosszat, mind-
kettovel szerettem, szeretek menni, mind-
kettonek megvan a maga erossége. A fo
killonbseg igazabol az, hogy a Citroen fia-
talabb fejlesztés, alig kétéves, igy moder-
nebbnek eérzodik. Alapvetoen azert egy
kategoria, szoval nagy kiilonbseég nincs, de a
kis részletekben persze van, azokat meg kell
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tanulni. A Citroent sem kell masképp vezet-
ni, ugyanugy hozzaszokunk ehhez is, nem a
kis elteresekre koncentralunk.”

Az orosz klasszis mar kilenc futamot nyert az
ERC-ben (és meg hanyat nyerhetett volna,
ha nem hibazik az elsé helyen haladva...),
de murvan, aszfalton, gyors vagy technikas
palyan is ugyanugy o diktalja a tempot, igy
nincs is kiemelten kedvenc futama.



~>0k kilonbozo tipusu, egyedi futam van,
én igazibdl mindegyiket szeretem. Esztor-
szag az egyik legnagyobb kedvenc, szere-
tem a Barum Ralit, az Azori-szigeteket, jo
emlékeim vannak Swvajcbol, ahol voltunk
korabban, ezeket tudom mondani.”
Lukjanuk tavaly nem titkolta frusztraltsagat
a nyiregyhazi Rally Hungary utan: az utolso
szakaszon vesztette el az Eb-cimet, a kaoti-
kus verseny palyai nem nyertek el a tetsze-
sét - rengeteg volt a sar, a vizatfolyas, sot, a
tobb méteres tocsa is, a murvas reszekrol
nem is beszelve.

.Hat igen, tul sok jo emlékem nincs arrol a
futamrol sok kilénbozo dolog miatt. Spor-
temberként az a legrosszabb érzés, ha nem
tudjuk azt kontrollalni, amit egyébkent
kontrollalni kellene. A modern raliban sze-
rintem a kérilményeknek kiszamithatobb-
nak es eszszerubbnek kell lennitik. Beszél-
tem a szervezokkel, alapvetoen jo munkat
vegeztek, ertékelem is az erofeszitéseiket,
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de szerintem a kovetkezo verseny mar jobb
lesz. A palyak egyebkent erdekesek a mur-
vas reszeket leszamitva - kemenyek, sokat
vesznek ki a pilotabol, koszosak és nem is

igazan szoktunk ehhez hozza, ez pedig neha
frusztraltta teszi a versenyzoket. Kicsit vesze-
lyesek, sot, neha nagyon veszélyesek, ugy-
hogy gondolni kell a kockazatra. Meglatjuk,
remelem, hogy legkozelebb jobb lesz mar.”
A pilotak kozil a bajnok Vincze Ferencet
jegyezte meg maganak. ,Egy helyi srac volt
(Vincze Ferenc), aki nagyon gyorsan ment,

nagyon jo idoket produkalt, de gondjai vol-
tak az els6 napon. Mindig mindenhol tala-
lunk azert jo helyi pilotakat. Az egyebkent
jo Magyarorszagnak, hogy Herczig Norbert
stabil résztvevoje az Europa-bajnoksagnak,
talan majd masok is kovethetik ot.”
Lukjanuk vegil annyit tett hozza sajat terve-
ivel kapcsolatban, hogy most semmit nem
tud mondani - a tervek a lehetosegektol
fuggnek, a lehetosegek a szponzoroktol, a
szponzorok pedig most a koronavirustol,
egyelore 6 sem tehet mast, mint hogy var.
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ERC-S SZEMMEL

Hogyan allitja be autojat
Herczig Norbert?




Tobb magyar bajnoki cim utan mar az Eurépa-bajnoksagon versenyez
Herczig Norbert, eredmeényei eés tapasztalata miatt is 0 a jelenlegi
talan legmagasabban jegyzett hazai raliversenyzo. Kivancsiak voltunk
arra, hogy kalibralja az autgjat a korulmenyekhez.

SZOVEG: GOBODICS TAMAS | FOTO: ERC

Negy abszolut magyar bajnoki cimeébol ket
és felet szerzett R5-6s autoval Herczig Nor-
bert: a pilota 2015 masodik feleben lhe-
tett be az ilyen kategoriaju Skoda Fabiaba,
2018-2019-ben pedig mar az Europa-baj-
noksagon képviselte hazankat. Itt dobogos
eredmeényeket is szallitott, tavaly pedig az
otodik helyen végzett az év végi pontver-
senyben - Ot kértiik meg arra, hogy mesél-
jen kicsit az R5-0s autok beallitasairal.

«Nekiink szerencsénk van, hogy egy ilyen ma-

gasan jegyzett csapattal dolgozhatunk mar
sok éve, hiszen a Baumschlager Rallye Racing
(BRR) minden helyszinre mar egy jol mikodo
alapbeallitassal hozza meg az autot. Nekik
megvan a rutinjuk, tudjak, hogy milyen viszo-
nyok vannak a helyszinen, majd ott meég szok-
tunk egyet tesztelni, ahol a sziikséges modo-
sitasokat megtessziik, amik az én személyes
stilusom miatt kellenek” - mondta Herczig.

«Hangsulyozom, hogy ez a vilag egyik leg-
profibb privat csapata, igy altalaban sokat

azert nem kell modositani a beallitasaikon.
A futomi-geometriahoz nagyon ritkan nyu-
lunk hozza, a hasmagassagot viszont nagyon
pontosan be kell allitani. llyenkor, a teszte-
ken kiprobalunk tobbféle rugot, tobbféle
stabilizatort, illetve lengescsillapitokat is
cserelgetlink. Itt harom dolgot lehet modo-
sitani: a gyors berugozast, a lassu berugo-
zast és a kirugozast, ezeket kell ugy bealli-
tani, hogy minél komfortosabban érezzem
magam az autoban” - magyarazta a pilota.

»A cél az, hogy minél tobbet legyen az uton
mind a negy kerek, am meg kell talalni a
legoptimalisabb kompromisszumot, hogy
az auto stabil maradjon féktavon, de gyors
legyen a kanyarokban is. Persze nem mind-
egy, hogy mire allitunk: sok a gyors kanyar,
dobalos az at, vagy éppen sima a felilet,
aszfalt vagy murva stb. Példaul a Kana-
ri-szigeteken sok a nagy kanyar, ott az a cél,
hogy aktivabb legyen a kormany, nem lehet
alulkormanyzott az auto, mig mondjuk egy

olyan helyen, ahol sok a tempos kanyar, ott
inkabb egy picit feszesebb, orrtolosabb ver-
zio lehet jo.”

Fontos kérdes: a pilotanak tudnia kell, hogy
mi a gond? ,Nekem nem kell tudnom, hogy
pontosan mit kell cserélni, van egy mérndk,
akinek elmondom az érzeseimet, 0 pedig
megcsindlja a szikseges valtoztatasokat.
Sok rutint felszedtem azert az evek alatt, az
esetek 80-90%-aban meg tudom monda-
ni, hogy mihez fog nyulni, de van, amikor
nem. Példaul tavaly az egyik futam tesztjén
ereztem, hogy nem rossz az auto, de a nagy
kanyarokba nem tudok jol befordulni, ott
vegiil 6 modositott valamit talan a kormany-
nal, es attol lett jo."

Herczig azt is elmondta, hogy a futomu a
beallitas kézéppontja, a hajtasrendszeren
peldaul ritkan modositanak. ,Lehet fesziteni

a differencialmivon, de az mar egy utolso
beallitasi lehetoseg. Az elso diffin altala-
ban nem szoktunk modositani, a hatsonal
lehet olyan, hogy jobb mindségu utra mast
tesziink be, mint a rosszabbra vagy esore.
Ezeket a BRR fixen hozza, de idojarastol fug-
goen varialhatunk. Regebben mondjuk volt
olyan Mecsek Rali, ahol tudtuk elore, hogy
nagy eséllyel esni fog majd az egyik napon,
ott mar a teszten kiprobaltuk a vizre valo
hatso diffit.” €3
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Az R5-0s autok egyik triikkje (2) a megfelelo
fektav: nagyon rovideket lehet vele fekezni,
viszont rendkivill pontosan kell adagolni a
fekerot, mert hajlamos megcesuszni az auto.
A fékeron lehet allitani, de azt megerosit-
hetem, hogy ezekkel az autokkal bizony
nem egyszerli fékezni. En még a kordbbi
52000-es autoval sokkal jobban eltalaltam
a féektavokat, nem tudom, hogy mieért, talan
a differencialmd, talan az auto egyensulya
mas az R5-0snél, de ezzel sokszor még most
sem az igazi. Vagy nagyon hirtelen jon a fek-
hatas es lassul az auto, vagy nagyon hamar
megcsuszik a kerek, nehéz vele eltalalni.”

A magyar palyak egyik specialitasa, hogy
sokat kell végsebességen vagy annak koze-
lében autozni, igy itthon kezenfekvé meg-
oldas a hosszabb valtoattetel - kiilfaldon vi-

szont ez nem nagyon fordul elo. ,Az elmult
evekben egyszer(ibb volt a helyzetem, mert
csak egyfele valtoattetel allt rendelkezeésre.
Az 52000-nel volt rovidebb, hosszabb, ott
akar naprol napra valtoztattuk a palyaktol
figgoen. Kiilfoldon nem sok olyan hely van,
ahol az R5-6s auto leforog és végsebessé-
gen utazunk, Magyarorszagon azert sok
gyors palya van, ahol ez elofordul, itt inkabb
sziikseges a hosszabb attétel.”



A motorhoz nem nyulhat a versenyzo, an-
nak beallitasai fixek, viszont a turbonyomast
fenntarto ALS-t belilrol, az ulesbaol allithatja
egy kapcsoloval. ,A Poloban 6t allitasi lehe-
toseg van, szaraz aszfalton negyes-6tosben
szoktuk hasznalni, murvan harmas-négyes-
ben, vizes uton meg ennél is kisebben. Ezzel
igazabol azt szabalyozzuk, hogy mennyire
durvan reagal az auto a gazadasra, vagy ami-
kor ellép a pilota a pedalrol, csuszos korul-
menyek kozott mondjuk féktavon egy ma-
gasabb érték tud meglepeteseket okozni.”

Viltozik-e a beallitas ismert vagy nem ismert
palyan, futameredmeénytol flggoen, vagy
palyahossztol fliggéen? ,Ez nem jellemzo.
Fontos, hogy a pilota jol ismerje azt, hogy
mi var ra, ezert kell peldaul jo tesztpalyat ta-
lalni, tavaly ebbdl néha voltak gondok. Ha
valamit nem annyira ismerek vagy eloszor
megyek rajta, akkor is inkabb az itinert vesz-
szuk kicsit ovatosabbra, nem a beallitast.”

Erdekes lehet egy olyan palya, ahol példaul
eltéro feliiletd aszfaltot kell lekiizdeni: egy
hosszu gyorsasagi ketharmada jo minosegu,
az utolso harmada rossz minoségl, itt kell
igazan megtalalni a mindenhova jo bealli-
t. ,En inkabb a kozeputat szoktam keres-
ni, hogy mindenhol viszonylag biztonsagos
legyen, mert lehet, hogy a ketharmadon
lehet nyerni egy oda valo beallitassal, de
az egyharmadon egyrészt ezt el lehet buk-
ni, masrészt egy ott nem jol mozgo autoval
az ember meg is tudja ijeszteni magat, ami
sosem jo.”
Az auto beallitasanak van viszont egy na-
gyon fontos aranyszabalya. ,Szigorian csak
egy dolgot lehet allitani egyszerre, ezt mu-
szdj betartani. Nalunk olyan is van, hogy ha
csak guminyomast modositunk, akkor sem
nyulunk mashoz. Lehet, hogy kevés teszt-
kilométer all rendelkezésre, de megis az a
legdragabb teszt, amikor tobb mindent egy-

szerre modositunk, es igazabol nem tudjuk
megmondani, hogy melyikkel mit csinal-
tunk, mitol lett jobb vagy rosszabb az auto.
Muszaj egyszerre csak egy dologhoz nytlni
es megprobalni, aztan lehet menni a kovet-
kezo dologra.”

Idén mar Norbi fia, Herczig Patrik is ralizik,
a ralikrossz utan o is atnyergelt erre a sza-
kagra - neki viszont egyelore nem feltét-
lenil a bedllitasok a legfontosabbak. ,Pro-
balok neki ebben segiteni, de itt a raliban
ez mar azert nehezebb. A ralikrosszban
lattam kintrol az autot, ott néztiik és pro-
baltunk neki jo beallitast csinalni, itt most
mas a helyzet, éreznie kell a sajat boren sok
mindent. Az alapbeallitasokat mindig meg-
kapja, de neki kell megtapasztalnia dol-
gokat - nagy fejlodés elott allhat, de meég
azert messze van attol, hogy igazan gyorsan
menjen, neki meég jo par ezer kilometert
kell ehhez megtennie.” (%)
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A hosszura nyulo holtszezonban is j6ttek hirek a hazai rali vilagabol

valtunk. Bizunk az auto versenykepessegeben
es a csapat profizmusaban, akik biztositjak azt
szamunkra. Ez a csapat a Hadik Rallye Team” -
mondta Balogh.

Velenczeieknél az dontott, hogy a pilotanak job-
ban fekszik a Fabia, mint a korabbi Citroen. ,Ja-
nuar elején volt szerencsém kiprobalni egy Sko-
da Fabia R5 Evo versenyautct. Ugy érzem, hogy
az en vezetesi stilusomhoz jobban illik a Fabia,
ezert ugy dontottiink, hogy ez lesz az irany iden.
Bizakodo vagyok az évre vonatkozoan.”

Turan Frigyes autojarol mar korabban lehullt a
lepel, a Korda Racing Volkswagenjevel all majd
rajthoz - a fizikai allapotan viszont jelentosen
javitott a pilota. ,Nagyon komolyan elhataroz-
tam, hogy igyekszem ledolgozni a kis sulyfe-
leslegemet. Bringazom, elkezdek futni, itthoni
edzeseket vegzek. Most tizennyolc kilo fogyas-
nal tartok, ennek elejen fesziilt voltam, de most
mar azért jobban megy” - arulta el Turan.

Hogy mikor lesz szezon, azt még nem tudni -
Olah Gyarfas, az MNASZ elnoke nemreg azt
mondta, hogy remeélik, hogy a nyar masodik
felében mar rendezhetnek futamot.

Ahogy a vilagban minden, ugy a magyar raliszezon rajtja is késik

— az Eger és a Miskolc Ralit elhalasztottak és az Ozd Ralit sem rendezik
meg. EgyelGre kerdés, hogy mikor indulhat be a hazai raliélet,

de az elmezonybol ketten is a leallas ideje alatt tettek bejelentest.

SZOVEG: GOBODICS TAMAS

Ha minden a tervek szerint alakulna, akkor
mar tul lennénk az Eger és a Miskolc Ralin, de
ezekben a hetekben, honapokban semmi sem
alakul a tervek szerint. A tervezett élmezony két
szereploje ugyanakkor mégis erre az idoszakra
idozitette a nagy bejelentenivalot: Velenczei
Adam Szdke Tamdssal és a Topp-Cars Skodaja-
val all rajthoz, az auto tervezett festését pedig
meg is mutatta, mig Balogh Janos és Holczer
Daniel nagy valtasra szanta el magat, a Skoda
helyett egy MKIl-es Ford Fiesta R5-tel vag neki
az idenynek.

A mogottiink hagyott honapokban tobbszor
atgondoltuk, hogy mi az, amit jol csinaltunk,
€s mi az, amit rosszul. Az tisztan latszik, hogy
rengeteg energiat es figyelmet igényel egy-
egy autonak a magunkra szabasa, gondolunk
itt az idealis beallitasok megtalalasara. Tobb
dolgot is merlegelve vegil meghoztuk a leg-
optimalisabb dontest es szakitunk az eddigi
dolgainkkal! A tavalyi triobol a versenyzoparos
valtozatlan, csak az auto lesz 4j, mert Fordra
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A muhelyben toltik hasznosan az 1dot Varga Imréék
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Mint mindenki mas

a koronavirus-vilagjarvany
idején, a Varga Racing Team is
magara zarta az ajtot, am Varga
Imre és formacioja mar alig
varja, hogy kiszabaduljanak

a karantéenbol.

Balanszlransz Kft. Euro-Tools Hungary Kft. Szani-Oil 2000 Kft. Ship's Supply Budapest Kft.
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Miutan hazatertek a kiesessel zart 2020-as

Africa Eco Race-rol, Vargaek epp csak neki-
lattak az idei tervek megvalositasanak, am a
pandeémia szamukra is keresztiilhizott min-
den szamitast.

+Egészen az utolso pillanatig igyekeztiink
eletben tartani a remeényt arra, hogy meg-
rendezhetjilk a Tereprali-ob nyitofutamat
Bugacon, am a jarvany miatt eletbe lépett

korlatozo intézkedéseket tiszteletben tart-

va és maximalisan elfogadva errol vegiil le
kellett tenniink. Ugrott a Morocco Desert
Challenge is, amelyre be voltunk és vagyunk
nevezve, de a futamot termeszetesen elha-
lasztottak” - mondta a pilota-csapavezeto,
Varga Imre, aki alakulataval igyekszik hasz-
nosan tolteni a karanten idoszakat.
«Magunkra zartuk a mdhely ajtajat, ahol
nemcsak a BMW-t tettik rendbe, hanem
magat a muhelyt is, hiszen fejlesztettiink az
infrastrukturan, amire korabban nem volt
ido, és korszerusitettik az eszkozparkunkat
is. Hogy mi jon most? Remeljik, hogy jarva-
nyligyben minel hamarabb jora fordulnak a
dolgok és elkezdhetiink versenyezni. Tamo-
gatoinknak es partnereinknek nagyon sokat
koszanhetiink, sok egyéb mas mellett azt,
hogy a jelek szerint 2021 elején visszatér-
hetiink az Africa Eco Race-re, ahol szépiteni
akarunk. Akarcsak 2019-ben, djra el aka-
runk jutni a dakari célba, ezuttal lehetoleg
jo eredménnyel. Mindent ennek rendeliink
ala, de termeszetesen ott szeretnenk lenni a
magyar bajnoksag futamain, s amennyiben
lesz lehetoseg a potlasra, a Morocco Desert
Challenge-en is. Borzalmasan nehez ido-
szak ez mindenki szamara, de csakis annyit
tehetiink, hogy kovetjuk az iranymutataso-
kat és bizunk a joistenben” - vazolta a jelen-
legi helyzetet és az elkovetkezendo idoszak
terveit Varga Imre.

Autosport és Formula Magazin
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Fel evtized autosportos konyvei
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Klasszikus automobilokat idezd, id6tlen formajegyekkel felvértezett

tanulmanyautoval rukkolt el6 a Hyundai a Genfi Autdszalonra, de
a modellt a jJarvanyhelyzet miatt vegul csak az interneten lehetett
szemugyre venni.

SZOVEG: TDK | FOTO: HYUNDAI

Az Ujdonsag vonalait a vallalat sajtokézleme-
nye szerint az _Erzéki Sportossag” formater-
vezesi filozofiaja ihlette, emellett az autoban
az az ,Optimista Futurizmus” olt testet, amely
a természet es a technologia, az érzelmek és
a praktikum egyensulyanak megteremtese-
vel az emberek és az autok kozotti érzelmi
kapcsolatot helyezi a kbzeppontba.

Ha a fenti, tokéletesen nyakatekert PR-mon-
datot sikerll megerteniink, mar konnyedeén
elfogadhatjuk azt az allitast is, hogy a Prophecy
uj mercet allit az elektromos jarmivek szeg-
mensében. Az elektromos padlolemez meg-
nyujtott tengelytavja és jellegzetesen ravidebb
tulnydlasai tokéletes aranyokkal, ikonikus kor-
vonalakkal ruhazzak fel a tanulmanyt.

Az igy letrejovo uj, elektromos architektura
ragyogoan letisztult fellleteket es egyszer
tomegeket kinal harmonikus, funkcionalis
esztetikummal karoltve. A Prophecy kiilso
formatervet az orr és a far kozott huzodo
letisztult, egyszert, folytonos karaktervonal
hatarozza meg.

A fenyszorokba, a hatso lampatestekbe és
a légterelobe beépitett, pixeles progresz-

sziv vilagitastechnologidban a Hyundai 45
tanulmanyautoban felvetett formai jegyek
koszonnek vissza.

A tanulmanyauto fontos jellemzoje a bot-
kormanyos kormanymd, amely tagasabb

.
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A Hyundai Motor 44 részben vagy teljesen
elektromos tipussal boviti termékkinalatat a
kibzeljowoben. A csoporton belll a Hyundai
Motor Company 2025-ig csaknem 50 mil-
liard eurds beruhdzassal készil tamogatni
a kivetkezl generdcis technoldgiakra ira-
nyuld kutatasi és fejlesztési tevékenysége-
ket. A varakozasok szerint az akkumulatoros
és (zemanyagcellas elektromos jarmilivek
eladasal ekkorra meghaladjak a 670 000
darabot, amivel a Hyundai a vilag harom leg-
nagyobb villanyautogyartdja kizeé emelkedik.
Eurdpaban 2020 végére a modelikinglat tobb
mint 75 szazaléka elérhetd lesz villamositott
verziohan; a vallalat célja, hogy az idei év
soran csaknem 80 000 zérd karosanyag-ki-
bocsatasu jarmivet ertékesitsen eurdpai
Ugyfeleinek.

L

belso helykinalatot teremt, jobban attekint-
hetové teszi a belso teret, valamint ergono-
mikusabb elhelyezkedest tesz lehetove. A
Prophecy belso terében integralt legtisztito
technologia gondoskodik folyamatosan a
friss levegorol, megpedig ugy, hogy egy gi-
gantikus légtisztito mikaodik benne folya-
matosan, mely elsodlegesen az utasterbe
fujja a friss levegot, am ha ott minden rend-
ben van mar, akkor a kiilso térbe engedi
azt. Ez a rendszer raadasul toltes kozben is
uzemel, igy akar otthon a garazs levegoje is
frissre cserelheto a segitsegevel.

=S AQUAPROFIT

Miszaki, Tanacsadasi és Befektetési Zrt.

A FENNTARTHATO VIZUGYI

FEJLESZTESEK SZAKERTOJE

SZOLGALTATASAINK:

® (Jzemi vizhasznalat optimalizalas

* izemi szennyvizhasznalat optimalizalas
e elosztohalozat-fejlesztes

o teruletfejlesztes

e vizgazdalkodasi, kdrnyezetvédelemi
tanacsadas

www.aquaprofit.com



Renault Clio 1,3 TCe 130 FAP EDC R. S. Line

A szigorodod kornyezetvédelmi
szabalyoknak kbszénhetéen

a Renault-nal is el kell
bucsuznunk néhany kifejezetten
er6s modelltdl. Jo hir, hogy

a potlasukra érkezett valtoza-
tokban sem lesz okunk csalodni. ..

SZOVEG: TDK | FOTO: NYOLCZAS CSABA

A Renault is felszallt arra a ,vonatra”, ame-
lyet a premium gyartoktol kezdve egyre tob-
ben alkalmaznak. Az uj trend az erdsnek lat-
szo, megnyero kiilsovel rendelkezo, de nem
szelveszgyors es nem betonkemeny rugoza-
st sportos modellek készitése. Az uj, immar

AUTO | MENETPROBA

otodik generacios Clio R. S. Line valtozata is
ebben a szellemben késziilt.

Elso pillantasra a kiilso alig valtozott a ko-
rabbi verziohoz képest, de a latszat csal: az
alkatrészek 85 szazaléka uj. A sportossag

’

kiviilrol leginkabb az R. S. Line feliratokbol
latszik, latvanyos legterelok eés mas latvany-
elemek nincsenek a karosszerian, Beldl mar
szembetliindbb a sportossag: izléses piros
betetek a muszerfalon, piros csikok az elso




tuléseken es borkormany mutatja, hogy nem
atlagos a Clio. A kormany mogott levo valto-
fillek is ezt az iranyt képviselik.

A Mercedes, valamint a Nissan es a Renault
egylttmikodeésében keészdlt motor 130
loerct teljesit. A hajtaslancban nem csak
ez a kozos munka, a hétsebességes dupla
tengelykapcsolos automata valto is ismeros
a stuttgarti modellekbol. Ez a fodarab nem
annyira illik a sportosnak latszo autoba,
mert akadnak késései, ami a mindennapok-
ban torténo kozlekedésben elfogadhato, de
Sportolas” kozben mar kevésbeé.

A motor remek arany kozéputat képvisel,
erosebb az atlagos modelleknél, de nem ad
annyi dinamikat, ami megrémiszti az atlagos
vezetot. Aki a 130 loeros turbomotoros kisa-
utotol extrem kis fogyasztast remel, az naiv,
nalunk 75 literes atlagot produkalt a Clio.
A kozdton mert 5,9 literes értek jol ellen-
sulyozta a varosi fogyasztast, ami idonkent
meghaladta a 8 litert is.

Az 1990 ota

! létezd madell
népszerfiségent
sokat elmond,
hogy 15 millié
peldanyt
gyartottak beldle
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A rugozas szinten arany kozeéputon muko-
dik. Ez a mindennapokban, a hazai utakon
nagyon elhetove teszi a 130 loeros kiskocsit,
mert egesz jol kivasalja az athibakat. A fold-
re leéro elso lokharito tipusu lagysag sze-
rencsere hianyzik...

Az utasterben latszik, hogy friss az auto,
mert a kormany mogotti muszerek helyen
LCD-kijelzo talalhato, ami jol testre szabha-
to. A hétcolos, allitott téglalap alaku tabla-
gep pontosan kezelheto, emellett okos volt
a Renault, hogy meghagyta a hagyomanyos
klimavezérl6 elemeket. Igy egy mozdulattal
- szinte odanézeés nelkil - el lehet végezni a
homerseklet-szabalyzast.

MUSZAKI ADATOK
Hossz/szél./mag.: 4050/1798/1440 mm
Motor: 1333 em?, 130 LE/S000, 240 Nm/2400
Gyorsulas (0-100 km/h): 95
Ar: 6 200 000 Ft (alapar: 4 200 000 Ft)
Tesztautd: Renault Hungdria

. A frissesség nem
csak a miiszerek
felépitésén
|atszik, a
szamtalan, jol
miikddd, nem
Zavaro vezetési
seged is jelz,
hogy Uj a modell

A TESZT TAMOGATOJA:

OXYGEN SMD

THE LED COMPANY
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Mazda CX5 SkyActive 2,5 AWD

A japanok legkisebb autdgyara
szinte mindig mas szeretett volna
lenni, mint a tobbiek.

Ez a hozzaallas a szabadidd-
autéjukon is jol megfigyelhetd.

SZOVEG: TDK | FOTO: NYOLCZAS CSABA

A Mazdanak ugy latszik bejonnek a kilo-
nutas elkepzelései, par eve mar fut naluk a
kénnyi karosszéria és a szivomotorok pa-
rositasa (SkyActive). A masik (itos megoldas
a benzines es dizelmotorok mikodeset ve-
gyito uj motor (SkyActive X). A kozos ben-
niik, hogy a masként gondolkodas hozza az
eredményeket. Jo péelda erre a felénk leg-
nagyobb Mazda SUV, a CX5.

Eloljaroban annyit, hogy a Mazda altal
felvonultatott technika elott kalapot kell
emelni. Az oka, hogy a motorhazban 2,5
literes szivo benzinmotort talalni, amely
reszecskeszird, turbofeltoltd es lagy hib-
ridrendszer nelkiil teljesiti az aktualis es
meglehetosen szigoru kornyezetveédelmi
eloirasokat. Ez nem hétkoznapi mutatvany,
raadasul akad egy felénk késobb jelentkezo
hozadéka: az egyszer( technika jobb érték-
tartast biztosit, azon felll, hogy kisebb az
esély a muszaki hibara.
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A nagyobb hengertirtartalmu szivomotor a
mindennapokban jol teljesitett, viszont a
hozza csatlakozo hatsebességes automata
valto valtasi sebessege elmaradt az elvar-
taktol. Aki tobb gyorsasagra vagyik, annak
csak annyi a dolga, hogy atvalt a komfort
menetallasbol sportba. Itt mar nem lehet
panasz a sebességre. A hajtas, a kormany-
zas es a futomdu karaktere nem sokat valto-
zik, de az alapbol feszesebb futomi meg
jobb stabilitast biztosit. A motor jobban
porgethetd, es a valto jobban kiforgatja a
fokozatokat. A 4 x 4-es rendszer egész jo
terepes tulajdonsagokat kolcsonoz a cros-
sovernek, de hozzajarul a 9,5 literes atlag-
fogyasztashoz is.

A muszerfal kozepen levo 7 colos kijelzot
a BMW i-Drive-hoz hasonlo vezérlotarcsa-
val lehet iranyitani. Ez meglehetosen jol
sikeriilt megoldas, a képernyot nem kell és

nem is lehet érintgetni. A bajor gyarto em-
legetéséhez jol kotheto a fehér barilesek-
kel ellatott fiilke, amely hozza a prémium

életérzest. Ezt a felhasznalt anyagok és az
osszeszerelés mindsége is igazolja.

MUSZAKI ADATOK
Hossz/szél./mag.: 4550/1840/1680 mm
Motor: 2488 cm?, 194 LE/B000, 258 Nm/4000
Gyorsulds (0—100 km/h): 9,2 5
Ar: 13 199 000 Ft (alapar: 8 820 000 Ft)
Tesztautd: Mazda Motor Hungary

A TESZT TAMOGATOJA:
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FEMIPARI MEGOLDASOK

Femipari es elektronikai projektekkel kapcsolatos tanacsadas,
projektkozvetites es -lebonyolitas

Projektmenedzsmentunk célja, hogy segitsuk egymasra talalni a vevoi keresletet
a beszallitoi kinalattal, illetve partnereink technoldgiai fejlesztéseihez kapcsoloddan
tamogassuk dket, legyen szo kiilso forras bevonasarol (lizing, palyazatok),
technologiai tanacsadasrol, szerszamgép ertékesitésrol.

Székhely: 7400 Kaposvar, Barczi Gusztav utca 2/B.

Telefon: (+36) 70 422 5522 www.smarte.hu

E-mail: info@smarte.hu
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Toyota Camry Hy
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Egy motor, egyféle hajtasrendszer,
egyféle karosszéria, és nem
igazan lehet személyre szabni.

A modellvalasztek szukossege
ellenére megis sikeres a japanok

limuzinja. Vajon mi vonzza
a vasarlokat?

SZOVEG: TDK | FOTO: NYOLCZAS CSABA

Ez az a tipus, amely évek ota az USA sze-
mélyauto-eladasi listai élén talalhato. A
tipus ellenzoi ugyan felhozhatjak a szikos
variacios lehetoseget, és melleé tehetik a
Skoda Superb, vagy barmely mas europai
tipus szediiletes motor-, illetve karosszeri-
akinalatat. Meg azt is, hogy kevésbeé lehet
szemelyre szabni, néhol olcso megoldaso-
kat vonultat fel, és a navigacioja idonként
leakad. A masik oldalon viszont annyi jo
tulajdonsag talalhato, hogy a leirtak eltor-
pilnek mellette.

A legfobb Camry mellett szolo érv, hogy a
2,5 literes, alacsony fogyasztasra tervezett,
egyszerl szerkezetd negyhengeressel paro-
sitottak a hibrid rendszert. Ez a kombinacio
varosok kozott 4,9-5,3 literes fogyasztast
produkalt, de az autopalya-tempo sem
emeli tulsagosan az étvagyat. Ez a legfobb
erv, mikozben kozel otmeéteres, uzleties
megjelenésd autorol beszélink...

AUTO | MENETPROBA

Tesztiinkben az Egyesiilt Allamok legkelendébb
személyautojanak, legzildebb kivitelét tettik probara

A Toyota uj hajtasrendszere kifogja a hibrid
kritikusok vitorlajabol a szelet, mert komo-
lyabb gyorsitaskor hianyzik a motorboges es
eros a gyorsulas. Ami kiilonosen megnyugta-
to, hogy autopalyas elozéseknél sincs gyen-
gelkedés, maximum a 180 km/oraban meg-
hatarozott végsebességet lehet hatranyként
felhozni. Ennek ellenére a németorszagi,
sebességkorlatozas nélkili autopalya-szaka-
szokon is jol lehet majd haladni vele.

A hajtasrendszer mellett a terjedelmes és na-
gyon kenyelmes utastér segit abban, hogy a
Camry idealis utazoauto legyen. Tesztautonk
belsejet fekete borkarpittal burkoltak, a hatso
uléeseken uloket szediiletes labtér, a karfaba
rejtett, luxusautokra jellemzo kezelopanel es

TITKA

Executive VIP

' *'L

elektromosan mukodtetheto hatso napfeny-
rolo is kényezteti. A pontot az i-re, az auto
nagyon nyugodt, ,zen"” hangulata teszi fel.
Ezek azok a dolgok és a kivalo értéktartas,
amelyek villamgyorsan elfeledtetnek min-
den kritikat.

MUSZAKI ADATOK
Hossz/szél./mag.: 4885/1840/1445 mm
Motor: 2487 cm? + villanymotor: 215 LE
Gyorsulds (0-100 km/): 8,3 s
Ar: 11 100 000 Ft (alapar: 10 500 000 Ft)
Tesztautd: Ford Kizép- és Kelet-Eurdpai Kit.

A TESZT TAMOGATOJA:

AQUAPROFIT
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Dacia Duster TCe 150 FAP 4WD Techroad 2

|

Az exszocialista marka
slagertipusanak negykerék-hajtasu
Kivitelet tettUk probara, raadasul

a leger6sebb motorral, és limitalt
kiadasu, magas felszereltseggel.

SZOVEG: TDK | FOTO: NYOLCZAS CSABA

A Dacia megitélése sokat valtozott, mara
mar teljesen elfogadotta valt itthon a mar-
ka, sot kilon vevokore és rajongotabora
alakult ki a roman modelleknek. Mindez
talan annak is koszonheto, hogy a regi em-
lekek ritkan jonnek elo, a legjobb ar/erték
aranyu autokat kinalo Dacianal.

A marka huzotipusa a Duster, amelynek a
masodik generacioja 2017-ben lépett szin-
re. Az elodjetol alig eltéro kivitel a karak-
teresebb, modernebb kiilsejerol kdnnyen
felismerheto. A kinézet nagyban segiti az
eladasokat, az utastérben nincsenek cso-
dak, a mlanyagok egyszeriek, a karpitok
viszont egesz jo szinvonaluak, és jol néz-
nek ki a piros csikozassal. A nyitott utasteri
tarolokon és a muanyagon azert jol latszik
a torekves a takarékossagra. A 445/1478 li-
teres csomagter a praktikussagrol szol. Elol
jol el lehet férni, hatul a 185 centi folottiek
térd és labterével akadnak azert gondok.
Az egy szem USB-port 2020-ban mar ke-
ves, de szerencsere a 12 voltos aljzatbol
tobb is akad.

remek vederot biztosit a 4 x 4-es rendszer, ‘I
mert a 21 centis szabadmagassaggal kom-
binadlva egeész meredek helyekrdl lehet ki-
jonni vele. Ha valakinek a munkaja ennél
tobbet kivan, az vasaroljon egy garnitura
terepgumit, és csodakat elhet at terepen.
A limitalt szérias Techroad felszereltségl
Dusterrel ez a helyzet nem valoszind, hogy
megesik, mert ennel léteznek olcsobb
terepes kivitelek is. Ezek a munkas, er-
dot-mezot jaro hetkoznapokra gazdasago-
sabb vételek. A nagy légellenallas és a 4 x
4-es rendszer kombinacioja 8,8 literes fo-
gyasztasi atlagot produkalt, ami az azonos
aru, 115 loeros dizel mellett szol.

A muszaki elemek kozil emlitést erdemel
meg a hatsebesseges kézi kapcsolasu valto,
ami nagyon pontosan kapcsolhato. A 150
loeros motor és a 4 x 4-es rendszer csucs-
modelle varazsolta a Dustert, ami viszont
igy mar nem a piac legolcsobb modellje.

A legjobb dr/érték ardnyd modell stétuszt téliink

nyugatabbra mér tdbb éve megszerezte a Dacia, /
ezért olyan nagy siker Franciaorszagban és sok
mas helyen

i 1-.::—:-—.-—-—- i"-'li-_-l--'.- At e ——

.....

A gepeszettel szokas szerint nincs gond,
mert az anyavallalat legkiprobaltabb ter-

MUSZAKI ADATOK

Hossz/szél./mag.: 4341/1804/1693 mm
mekeibol valogattak oket. Tesztautonkat a Motor: 1333 e, 150 LE/5250, 250 Nmy/1700
150 loerds, Mercedes/Nissan hazassagbol Gyorsulds (0-100 km/h): 10,6 5
szarmazo turbomotor hajtotta. Ar: 5649 000 Ft (alapdr: 5349000 Ft)

A 4 x 4-es rendszer itt is elindithat egy vi- Tesztautd: Renault Hungéria
tat a szuksegessegerol. Akinek az életvite-
§ES5E8 ATESZT TAMOGATGJA:

le, lakhelye, hobbija vagy a munkdja nem
indokolja, nagy valosziniiséggel felesleges
a 78 kilos sulytobbletet jelento, négyke-
rek-hajtast kérnie. Akinek sziikséges, annak

Tiiljgszdy. hu
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A kék ovalt nagyon meg kell becstilni, mert elhoztak Eurépaba
a Mustangot, és ezzel nem alltak le: az izgalmas réetegmodellek
kdvetkez6 darabja a tengerentulon sikert sikerre halmozé sportos

kisteherauto¢ eurdpai valtozata.

SZOVEG, FOTO: TDK

A Ford 2009-ben dobta piacra az F150-es
gyarilag modositott kivitelet. A Raptor gyor-
san sikeresse valt, amibol 2014-ben erkezetta
masodik generacio. A fejlesztesi filozofia ha-
sonlo volt a Ranger Raptornal is. A vegered-
meny egy olyan pickup, ami szuperdogosen

nez ki, viszonylag gyors, és rendkiviil élveze-
tes vezetni. Foldutakon, hatsokerek-hajtassal
olyanokat lehet keresztbe menni vele, amit
barmelyik driftes megirigyelhetne.

A kivalo terepképessegek egyik garancia-
ja a szoftver, amivel hat, jol elhatarolhato

L " -.* o f 1

_\ 2

Ford Ranger
Raptor

teriletre allithatjuk be a hajtasrendszert.
Legalabb ilyen fontos a hardver, amely eros
acellemezekkel levedett olajteknot, valtot,
a tengerentulrol érkezett hajtasrendszert
es a BF Goodrich altal szallitott, direkt erre
a tipusra fejlesztett terepgumikat jelent. Ha-
sonloan cselekedett a Fox is: toliik erkeztek
a tengerentuli sivatagi versenyeken erlelt
rugozasi elemek. A laprugot felvalto teker-
csrugo, az amerikai modellbol szarmazo
tizsebességes automata valto es az onzaro
hatso differencial is eltér a tobbi Rangerben
hasznalttol. A kiulonleges alkatrészek es a



szuperdogos kinézet miatt boven megeri a
Raptor a felarat.

Akarki probalta szerkesztosegiinkbol, egyon-
tetld volt a velemeny a kocsirol azzal kapcsolat-
ban, hogy nagyon jo az dsszhang az autoban. Ez
megmutatkozik a vezetési élmenyben, aminem
csak terepen biztosit fllig éro szajat. Varosban,
korforgalmakban is adodhat helyzet, mert az
500 Nm és a hatso hajtas remek parost alkot
érto kezekben. A mokazast segiti az engedéke-
nyebbre hangolt menetstabilizal6 (ESP).

Az emlitett osszeallitassal a Ranger Raptor
konnyen felveszi a versenyt a jobb terepja-
rokkal, el lehet felejteni az utolagos atalaki-
tasokat.

Ami a hatranyokat illeti: a 110 km/oranal
megerosodo szel-, gumi- s motorzaj ar-
nyekolja be a hetkoznapokat. A tesztauto
nehany elemen mar kezdenek latszodni
az elhasznalodas jelei - a platora szerelt
rolos zar peéldaul alig-alig mozdult -, de
ez dicseretnek foghato fel. Ugyanis nem

A fogyasztis a
teszt alatt 8-12
liter kiizott

valtozott, a
valto mikodesi
sebessege és a
hajtasrendszer
elott lea

kalappal

'._ A Raptor nemcsak jol néz ki, hanem a nehéz terepszitudciokban is jol teljesit, | -
~ fegyen az homokbanyamenet vagy drkon torténd atkelés g -

szeretnénk tudni, mit kapott a modell az
eltelt kilometerek alatt.

Az 54 meteres pickup ket metert meg-
halado szelessége varosban koncentra-
ciot igényel. Cserébe az utca emberétol
es a kozlekedoktol is megkapja a Raptor
azt a figyelmet, amit egy atlagos modell
aligha.

Talan csak egy erdsebb, V6-o0s dizelmotor-
ral lehetne jobba tenni, de ne legytink tel-
hetetlenek...

MUSZAKI ADATOK
Hossz/szél./mag.: 5398/2028/1873 mm
Motor: 1996 cm?, 214 LE/3750, 500 Nmy1750-2000
Gyorsulds (0-100 km/h): 10,6
Ar: 17 418 000 Ft (alapér: 16 383 000 Ft)
Tesztautd: Ford Kozép- és Kelet-Eurdpai Kit.

A TESZT TAMOGATOJA:

PLAN

TECHNOLOGY FOR THE FUTURE

- " ] e
‘J.-.l."' b




¥

RABA

ES A

i

7

\

2

———

N '1.,5

20CAMITM
ST

-
——— -
I1.1l|-|-ll|

P

P ———— i
- o £

rm— ee———



RABA S16
38 eves | 1989

: r Lizletvezetl 10350 cm?3
FOTO: SZUHANIES MIHALY & =

WWW W3RC._HU £ = ~a Polgar 630 LE




TRENDVADASZ

FURITIULH

Mar majust irunk, de még mindig a #maradjotthon a legnépszeriibb hashtag, még szerencse, hogy a négy
falon belll is el lehet foglalnia magat az embernek ezzel-azzal. Reggel mondjuk f6z egy jo kavét a hi-tech
masinajan, aztan belehuppan a gamerfoteljébe és nézegeti az F1-es vilagbajnokok poszterét, elindit egy
3D nyomtatast, kes6bb pedig egy AMG Mercedes edz6cipoben nekiindul a vilagnak, hogy teljesitse a napi

|épésszamot.
A FORMULA —1

VILAGBAJNOK A}

1. A FORMULA-1 VILAGBAJNOKAI PLAKAT '¥50-2019
Talan soha nem volt még ennyire fontos szerepe egy
plakatnak, mint jarvany idején: ha kitessziik a falunk-
ra, minden nap F1l-es autdkat nezegethetlink, raada-
sul nem is akarmilyeneket. A 70 évnyi vilagbajnokot
100 x 70 cm-es formatumban lehet megrendelni.

)

2. PUMA MAPM DRIFT CAT 8 306502 01 SPORTCIPO
Ha Mercedes-rajongé vagy, és nem mindegy, miben
nyomod a gazt, neked talaltak ki ezt az AMG Petro-
nas labbelit. Keskeny szabasanak, vekony talpanak,
es lekerekitett sarkanak kdszinhetden vezetés koz-
ben mutatkozik meg a cip( igazan kényelmes oldala.

)

3. HONOR MAGICWATCH 2 OKOSORA
Ket ), az egészsegre fokuszalo funkcioval boviilt a
MagicWatch 2. Mostantdl folyamatosan kepes mérni
a veroxigenszintet, igy aktualis képet ad testiink
oxigenellatottsagarol, valamint elemzi a n6i ciklust
viselGjének szervezetével és eletmaddjaval ossze-
fliggesben. A Honor kilonlegessege intelligens es
stilusos tars az egészség megdrzéseben, a spor-
tolas hatekonyabba teteleben és a motivacio fenn-
tartasaban.

)

4. JURA S8 CHROME AUTOMATA KAVEFOZOGEP
Mit szdlnal hozza, ha az otthoni vagy az irodai kave-
dat a mobilodrdl készithetnéd? A Jura egyes csuc-
skategdrias modelljei, peldaul az S8-as mar erre is
képes, egy kattintassal indithato a daralas és fozés,
aztan erkezhet az Espressotol a Latte Macchiatoig
szamtalan verziot kinald frissitok egyike.

)



82390 Ft

Ha mar az e-versenyzés heteit éljlik, miért ne sportolhatnank egy
hatalmas fotelb6l? A gamerszékekrdl mar mult idében kell beszél-
niink, mert itt a gamerfotel. Igaz, hogy 30 kilogrammot nyom,

de a terhelhetdsége 160 kg, a kényelme pedig...

# Run/Walk-
primary

o L P
£Lmin

Run/walk
advanced

JUmin

® 000060060

O 00000000000 00

® 78000 Ft

llyen kénnyl még soha nem volt 3D-mod-
ﬁ elleket nyomtatni, hiszen az Ender 3 egy
megfizethetd modell, raadasul nagy
@ nyomtatasi teriiletet kinal. Osszeszerelése

pofonegyszert, a nyomtatéagya flitott,
ﬁ tehat idealis kezdoszettnek szamit.

O 000000000
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A versenyek
hianya eddig rejtett

kreativitast szabaditott fel

az emberekbdl: a kozdsségi

oldalakat elaraszto kepek alapjan

tulajdonkeppen a kezlnk (gyebe
akadd barmilyen targybdl

es ételbdl lehet versenyautot

épiteni!




EGYSOROSOK

Vagy harom egymast kbvetd hétvégén
is versenyt tartanak, vagy bevezetik a
kétiutamos hétvégsket, vagy kitaldl-
nak egy Uj hdnapot.

LEHET, HOGY EN TOBB VILAGBAJNOKI
CIMET ELHODITOTTAM, DE NOI SZIVEKBOL
EGESZ BIZTOSAN O HODITOTT MEG TOBBET

— Sebastian Vettel Stirling Mossrol.

Van még valaki rajtam kivill, aki ennek
I R R R R T I I R I R R o E mammﬁaw
X . e # £ A £ technikajat is elkezdte megkérdbje-
SZAMTAN 0 F1-es futamgybztesek H = -
&ves — Tony Brooks - &ves — Jacques Laffite
(brit, & gyGzelem) (francia, & gyizelem)
éves — Jackie Stewart éves — Jacky lekox 3
[hfii E?Zﬁlzeelem, EI3 bainoki cim) [h:ISE,a, Ea ;;zzlemil Erdekes vélemény, na de vajon akkor
is ezt mondtak volna, ha még mindig
eves — Mario Andretti éves — John Watson bl et
(amerikail, 12 gyfizelern, 1 bajnoki cim) (brit, & gydzelem)
éves — Carlos Reutemann éves — Jochen Mass ' [
(argentin, 12 gydzelem) (német, 1 gyGzelem) ...akkor most vajon Matchbox-ver-
: senyeket rendeznének a pildtaknak
éves — Jean-Pierre Jabouille éves — Alan Jones e-sport helyett?

(francia, 2 gytizelem) (ausztral, 12 gydzelem, 1 bajnoki cim)
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LEbbdl legfeliebb  kavézdasztalt
tudunk csindlni” — mondta Bah-
reinben a Red Bull-csapatfénik
Christian Horner a Ricciardo auté-
jaban elfistéld Renault-erbforrds-
rél, amely az engedélyezett négybdl
mar a harmadik volt idén. ,Annyi
a jo ebben, hogy most is ugyanez
volt a hiba, nem pedig valami mas
meghibdsodas. A megoldds mar
készil, meglatjuk, hogy mi lesz be-
IGle” — tette hozzd a szakvezetd.

Hamilton a 36. gyGzelme felé aut6z-
va a Bahreini Nagydij soran atlépte
a vezetd pozicidban teljesitett kdrdk
2000-es dlomhatarat: a brit jelenleg
2007 élen futott kdrnél tart, amellyel
6.azdrdkranglistan Michael Schuma-
cher (5114), Ayrton Senna (2986),
Alain Prost (2684), Vettel (2485)
és Nigel Mansell (2089) mdogitt.

A frissen debitald Max Verstappen
maris elképesztd magassagokban
szarnyal. Meglepfnek legkevésbé
sem nevezhetd maédon Helmut Mar-
ko, a Red Bull sportigazgatdja az
egekig magasztalta a nemcsak jol
teljesitd, de a kudarcot is példasan
viseld 17 esztendds suhancot. Sokat
mond a pilota teljesitmenyérdl, hogy
Marko mar a harmadik futam utdn
kénytelen volt a nyilvanossag eldtt
hangsulyozni: ,Nem eladé!”

2013 -tdl visszatérhet az F1-be a szin-
gapun bundabotrany miatt korabban
Jmeghatarozatlan idGre” eltiltott ko-
rabbi Renault-féindk, Flavio Briatore,
valamint a francia csapat exfGmér-
nike, Pat Symonds is — tudatta az
FIA. A nagy port kavard botrany keét
fékolomposa egy pdrizsi birdsagon
meglellebbezte az FIA eltiltasat, majd
januarban megnyerték a pert, igy a
szivetséget iranyité Jean Todt szerint
a motorsport imazsanak érdekében

ideje volt , pontot tenni ™ az Ogy végére.

Hasmagassag-szabdlyozd rendszer
haszndlatdval gyanusitotta az  elsd

néhany futamon a Red Bull istallét a
MclLaren: a wokingiak szerint az energia-
italosok egy olyan, a 90-es évek kizepén
betiltott aktiv felfliggesztés lényegét visz-
szaadd rendszert hasznalnak, amelynek

segitségével az autd hasmagassdga a
jobb leszoritéerd érdekében varidlhatd

az idémérd edzés és a verseny kizott.

Norbert Haug, a Mercedes sportigazga-
toja elsd izben ismerte el, hogy a csillagos
marka az MP4—12C tipusjeld, nemrégi-
ben bemutatott szupersportkocsi miatt
szakitott a McLaren istalldval. A sajat Gt-
jukat akartak jamiaz U utcai szupersport-
kocsival, s mivel mi mar régdta csindljuk
ezt, taldttunk egy baratsdgos megoldast
és elvaltak az dtjaink” — nyilatkozta az El
Pais cimd lapnak a szakvezetd.

BALOGH

GOBODICS
TAMAS

 BETHLEN

Azt kivetGen, hogy Kimi Raikkdnent
tdbbszdr is ,tetten érték”, amint Snfe-
ledten mulatozik, a McLaren—Merce-
des csapata (gy hatdrozott, hogy egy .
+ felvigydzdt Alit a finn piléta mellé, aki- ©
* nek feladata Raikkbnen kontrollsldsa ©
* lesz. Anna Sorainen, aki egyébként az *
* olimpiaijétékok alatt afinn csapat sz6vi-
* vije volt, ezzel most (jj szerephez jutott.
A fiatal holgy az imolai futamtdl kezdve
nem taght majd Raikkbnen oldalardl.

@0 & 8RS S R R
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A novemberben induld Grand Prix
Masters elnevezés(d versenysorozat-
ban egykori Formula—1-es piléték
mérhetik Ossze tuddsukat egymés-
sal. Habdr az 1996-0s esztend§ vi-
l&gbajnoka, Damon Hill kordbban
fontoléra vette a részvételt, végll
mégsem fog elindulni a bajnoksag-
ban. ,Eddig Is tdl sok kockdzatnak
tettem ki az életemet, a jovBben mér
nem szeretném. Itt autéversenyzésrll
beszélink, nem id8sek golfmeccsé-
r6I" — mondta a 44 esztendSs Hill.

EFSdFESFSE RS IR FOEEEEEFESE S E R E RS A EREEN

Az egyik brit napilap érteslése szerint
Jenson Button és Louise Griffith idén
augusztusra idSzftették eskivdjlket.
A pdr 2000 oktSberében jegyezte el
egymadst. ,Harom gyereket akarok, de
Grikbe s szeretnék fogadni™ — mondta
Griffith a Daily Mirrornak. A kérdés mar
csak az, vajon mit szdl ehhez Jenson
Button?

AR E SRR R R R E R R e

BOGNAR
VIKTOR

HILBERT
PETER

MESZAROS
SANDOR

STROMMER
BENJAMIN

Az idény egyik djonca, Nick Heidfeld
gylijti andi pillantasokat. A hiszas évei
elején jard németet tébb médiaban is
a legszexisebb Fl-es versenyzfinek
titulaltak, igy lekdrdzte a playboyként
ismert Eddie Irvine-t is. A Prost istal-
l6 szerint Heidfeld postaladaja tele
van ndi levelekkel, a fiatal tehetség
nem is képes az dsszest elolvasni.

Elképzelhetd, hogy néhany év mulva
mar harom gumigyartd lesz az F1-
ben, mert Ggy hirlik, hogy a Dunlop
sajat sportprogramon dolgozik. A
spekuldciok szerint az (j abroncs-
gyarté két-harom istallét latna el, a
Michelin pedig 6t alakulatrdl gon-
doskodna. A Bridgestone szdmara
igy hdrom-négy csapat maradna.

Juan-Fablo Montoya szerzédtetése is
szerepel a Benetton—Renault tervei
kiizéitt. A Toyota a hirek szerint mar
szintén targyalt az esetleges egyitt-
miikodésrdl a cimvédd CART-bajnok-
kal, de a japanok Fl-es menetrendje
még nincsen kész, a kolumbiai vi-
szont minél elbb szeretne atigazolni.

VASZILYKO '
PETER
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MIDDLE COURSE KFT.

3412 Bogaes, Alkotmany u. 102,
Telefon: 30/303-5454

[E-mail: middlecoursekft@ gmail.com

Web: www middlecourse.hu
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