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UVODNIK

Novi pocetak za F1 Racing magazin
PITPASS

Lewis Hamilton je bolji iz utrke u utrku.
Sto nas tek ¢eka?!

PITPASS

Hondin san se pretvorio u no¢nu morul
PITPASS

Napredak Formule 1 mozda je navidljiviji
kroz pouzdanost bolida

LAT FOTOARHIVA

Najveca automoto arhiva vodi vas u F1 povijest

NEZABORAVAN DAN
Tazio Nuvolari u Doningtonu 1938.

¢ PRICE BROJA
TKO SE STVARNO KIMI RAIKKONEN

Huligan ili nova Ferrarijeva legenda u nastajanju
RUBIHNO O OVOGODISNJEM BRIDGESTONEU

Ovogodisnje smjese guma pravi su izazov
VELIKI INTERVJU: RON DENNIS

McLarenov veliki gazda Zivi svoje najbolje trenutke

INTERVJU: JENSON BUTTON

Jenson se iskreno pozalio F1 Racingu
PRISJECANJE NA GILLESA

Ovog mjeseca je 25 godina od smrti
neponovljivog Gillesa

UMIROVLJIENIK ILI POVRATNIK

Vraca li se Ross Brawn u Formulu 1?

DANI PONOSA I SLAVE

Svih dnasnjih 22 vozaca ima svoje najdraze
vozacke trenutke. Evo ih.

JORDAN RACING TEAM - GENERACIJA 38

Koliko je samo talentiranih ljudi Eddie Jordan
imao 1999.!
DAN LUDILA U MALEZIJI

Najtopliji malezijski dan u godini ekipa F1 Racinga

provela je na usijanom asfaltu

GRAND PRIX IZVJESCA I NAJAVE

MALEZIJA

Alonso i Lewis sa lakocom pobjeduju Ferari
BAHREIN

Tri razlicita pobjednika u tri utrke.

Formula 1 dugo nije izgledala tako zanimljivo
NAJAVA VELIKE NAGRADE SPANJOLSKE

Staza je nedavno dozivjela promjene, no liepota

Barcelone je jos uvijek tu.

Neale Haynes Fotografije u ovom broju: Darren
e/LAT, Vladimir Rys/Getty Images, Sutton

Bearpark, Justin Bowen, Hanspeter Brack,
, Peter Fox, Ross Gregory, Peter Higham,

am, Ellen Kolby, Colin Kolles, Jorg
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TKO SE STVARNO
KIMI RAIKKONEN

Huligan ili nova Ferrarijeva legenda u nastajanju
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RUBENS
BARRICHELLO

Kako najbolje iskoristiti
ovogodisnje
Bridgestone F1 gume

JORDANOVA
GENERACIJA ‘99
Nekadasnji Eddijeva
momcad bila je velike
skola za mnoge
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Novi pocetak!

U F1 svijetu nastupaju velike promjene, koje nas omiljeni
sport ¢ine jos uzbudljivijim. Mnogi su zloguko predvidali pad
u osrednjost 1 nezanimljivost nakon odlaska velikana,
Michaela Schumachera. Umjesto toga dobili smo bespostednu
borbu dvije, a vrlo skoro vjerojatno 1 tri momcadi za sam vrh.
Uvod u sezonu nadmasio je sva ocekivanja: trojica vozaca
nakon prve su tri utrke bodovno poravnati na celu tablice,

a jos dvojica su vrlo blizu. I1zjednacenost 1 velike borbe za
pobjede 1 titule upravo su ono sto je Formuli 1 neophodno
kako bi bezbolno podnijela ovaj tranzicijski period.

I u nasem magazinu doslo je do znacajnih promjena, otisao
je njegov prvi urednik 1 nas najvec¢i F1 autoritet, gospodin
Mladen Jergovié. Zahvalni smo mu na svemu sto je napravio
u procesu poziciniranja magazina i stvaranja c¢italacke publike.
No vrijeme je da se krene dalje. Kao 1 u utrkama nakon
Schumachera, nemamo ¢arobnog zeca iz Sesira, koji bi mogao
u potpunosti zamijeniti takvu istinsku veli¢inu, no vjerujemo
da ¢e timski rad odrzati F1 Racing zanimljivim 1 uzbudljivim.
Za razliku od borbe na stazi mi ¢emo suradivati i zajednicki
pokusati napraviti magazin uspjesnijim i boljim iz broja u broj.

Ono sto je svakako novost jest 1 neposrednija povezanost
s nasim c¢itateljima, putem nekoliko sve boljih 1 sve
konstruktivnijih internetskih foruma o Formuli 1.

U najskorijoj buduénosti planiramo se detaljnije posvetiti
upravo hrvatskoj F1 zajednici, onoj koja komunicira putem
elektronskih medija, a od nje zauzvrat ocekujemo
konstruktivne kritike, prijedloge i1ideje. Nije floskula, bit

g F1 Racinga njegovi su
citatelji 1, drago nam je
primijetiti, u sve vecoj
mjeri Citateljice.
Otvorenost komunikacije
stoga nam je prioritet.
Sjajna sezona je pred
svima nama, po svemu
sudedi. Uzivajmo u njoj.

DINO MILIC JAKOVLIC
GLAVNI UREDNIK

Drzavama, Spanjolskoj mene suglasnosti izdavaca pogreske ili propuste.

fji, Bliskom istoku, Svedskoj, Tajvanu, Turskoj, zabranjena je. Licencno hrvatsko izdanje

, Bugarskoj, Ceskoj, Ukrajini i Velikoj Britaniji Urednici i nakladnik F1 F1 Racing magazina izlazi
Filipinima, Francuskoj, Grékoj, Formula One, Formula 1 and Racing magazina ne daju 10 puta u 2007. godini i
Hong Kongu, Hrvatskoj F1 su zastitni znakovi tvrtke nikakve garancije i osiguranja viasnidtvo je tvrtke Opus
Indiji, Indonezij, ftaij, Formula One Licensing BV, vezana za proizvode i usluge publikaije d.0.0. Orginalno
Japanu, Juinoj Americi, &danu Formula One Group, oglasivaca u magazinu.
Juinoj Koreji, Kini, Malezii Posebna panja neprestano

izdanje F1 Racing magazina
i koriste se iskljucivo pod

Madarskoj, Meksiku, licencom se pridaje tome da sadrZaj F1 i viasniétvo je Haymarket
Nizozemskoj, Njemackoj, Racinga bude potpuno tocan, Motoringa, &lana tvrtke
Polj Rumunjskoj, Rusiji, n vac i tiskara ne mogu Haym. Magazines Ltd.

m Americkim

i odgovormost za Velika

6 F1 Racing Svibanj 2007.

izlazi 12 puta u 2007. godini

F1 SURADNICI

Rubens Barrichello
Trenutno vozac Formule 1 sa
najvise iskustva na
Bridgestoneovim gumama
govori o osjecaju voznje na
ovogodisnjim gumama.

Patrick Tambay

Patrickov povratak u Formulu 1
prije 25 godina bio je vrlo tuzan.
U isto vrijeme poginuo je njegov
veliki prijatelj Gilles Villeneuve.
Samo za F1 Racing Patrick se
prisjeca sretnih trenutaka sa
cudesnim Kanadaninom.

Murray Walker

Koliko stvarno popularni TV
komentator ima godina shvatit
cete ako procitate pri¢u o
njegovom nezaboravnom danu.
Da, stvarno Murray je upoznao
Nuvolarija.

Eddie Jordan

Pored redovne kolumne, Eddie
nam se pridruzio i komentarom
svoje najdraze godine, 1999.
kada je momcad sa njegovim
imenom osvojila osvojila
odli¢no trece mjesto u ukupnom
poretku konstruktora.

Tom Clarkson

Pokucavsi na sva garazna vrata u
paddocku, Tom se vratio sa
pricom o najsladim trenucima
svih 22 vozacéa ovogodisnjeg F1
prvenstva.

Lorenzo Bellanca

Nas Enzo dio je elitne LAT
fotografske jedinice koja je
proslog mjeseca bila poprilicno u
akciji. Njegove fotografije izmedu
ostalih pronadi cete u prici o
ovogodisnjem Bridgestonu te u
Buttonovoj ispovijedi.

FO
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Kao po spagi - o [
Alonsa je Ron Dennis pozvao u boks a Hamilton
je nastavio borbu sa dva Ferarija. Poizlasku

svjetski prvak je zakratko bio drugi u poretku ali

je ubrzo vratio vodstvo

Mjesto Sepang, Malezija

Vrijeme 15.32, nedjelja8. 4. 2007.
Fotograf Steven Tee/LAT

Oprema Canon EOS-1DS MKII
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Novi putevi kroz pustinju

Felipe Massa osjecao se duznim svojim
navijac¢ima, stoga je u Bahrainu vozio
punim gasom

Mijesto Bahrain International, Sakhir
‘Vrijeme 15.22, nedjelja 15. 4. 2007.
Fotograf Darren Heath

Oprema Canon EOS-1DS MKI
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=y e all ~ Bahrein dobio FIA-in certifikat 222

J # Stazi u Bahreinu FIAje natemelju e e

= ® sigurnosti, odlicnih uvjeta i nadzora ':‘

o trke dodijelila nagradu za izvrsnost. #'&

Jedina druga staza koja je

zadovoljila te uvjete je Paul Ricard u

. Francuskoj.
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OTKRICE BIZNIS ZNANOST

NEOBUZDANI ROOKIE

HAMILTON NA PREPAD
ZAUZEO FORMULU 1

Rijetko, zapravo nikad niti jedan rookie nije ostavio takav dojam na Formulu 1

MUNJEVITI USPON Lewisa prvom zavoju, koji su se tada ¢inili istina, bio donekle trom, alisnaga  sljedeca superzvijezda Formule g
Hamilton do statusa superzvijezde  pomalo tromi. Televizijska publika  njegova bolida brzo ga je vratila 1", rekao je. “Imasve Stomuza >
¢ini se nezaustavljivim, iako je u bila je opcinjena tom borbom za u igru. U Bahreinu ponovno nije to treba. Pokazao se zaista mnogo &
Bahreinu ostao bez pobjede. drugo mjesto. U Bahreinu je bio osobito brz pri startu, ali boljim nego sto je itko ocekivao &
Nastavio je pratiti, a Cesto i nakon kvalifikacija u boksovima ponovno je brzo presao u napad od. Mlad je, zgodan i razgovara ¢
premasivati brzinu svog iskusnijeg  bilo bucno: je li Lewis ve¢ dobio za prvi zavoj. No ovaj se put s ljudima. On prodaje dobar 2
superbrzog timskog kolege, kljucni psiholoski rat s prvim na Massa dobro zastitio. imidz Formule 1.” E
svjetskog prvaka Fernanda startu, Massom? lli ce se mladoliki U Mclarenu su zapravo “Neobic¢no sam ponosan”, g
Alonsa, koji je utrku u Bahreinu Brazilac u nedjelju povuci ve¢ uznemireni Cinjenicom da se rekao je Lewis u Bahreinu. “Radili ¥
zavrsio 12 sekundi iza Lewisa. na prvom zavoju? Lewisova osobnost tako brzo smo krajnje naporno da bismo 5
(Alonsa je nadmasio i Nick Ovaj puta ne. Bez sumnje, pocela isticati te Sto bi za kratko postigli ovo gdje smo danas, a >
Heidfeld, koji ga je pretekao McLaren je Lewisa opskrbio vrijleme mogla izaci izvan kontrole  kada kazem ‘mi’, mislim nasebei
direktno na stazi, a ne kroz idealnim oruzjem za precizne njihova pretjerano zastitnickog svoju obitelj.” 3
boksove.) Izvan staze, u medijima,  napade u prvom zavoju. Trakcija tima za odnose s medijima. Nakon sto je postao prvivozac &
Hamilton je za sada zasjenio pri startu bolida MP4-22 je Naravno da sve a pogotovo u povijesti svjetskog prvenstva 3
Alonsa, premda tako nece biti senzacionalna: u britanske novine odjednom koji se na pobjednickom postolju 2
u svibnju u Spanjolskoj, jer . Australiji je ponovno posvecuju brojne stupce - nasao u svakoj od svoje prve tri a
ondje je Alonso kralj. z N Lewis, Formuli 1. utrke, Lewis je sigurno “bacio g
Tjedan dana prije toga, 4 @\ Bernie Ecclestone - koji uvijek oko" na sljedecu stubu. 3
njegova nevjerojatna nadarenost, 2 £7 Y najvise brige vodi o financijskoj Onu pobjednicku. Prva mu %’
dok je izbjegavao ocajnicke AR 4 strani - odobrava pozornost pobjeda u Formuli 1 ne moze 2
napade Felipea Masse u prvim ' ’i medija. “Nadam se da ce biti biti daleko. 1 o
krugovima Grand Prixa u I : = <t . 2
Maleziji, jednostavno je A Hamilton cesto nadmasuje brzinu svog ¢
zahtijevala pozornost publike. {3 3 5 p @
Bio je bolji i od oba Ferrarija u ’} timskog kolege i svjetskog prvaka. i

14 Svibanj 2007.
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SPOREDNA
LUCKA CESTA
ZA SINGAPUR

ZVIJEZDA RED BULL Mark
_ Webber podupro je nacrt ulicne
: 2 iz utrke pored luke predlozene za
ANTHONY DAVIDSON TAKUMA SATO GP Singapura.
Prvi japanski Grand Prix odrzan Webber je vozio automobil po
je 1976. Na kojoj stazi? Fuji Speedway ulicama grada-drzave, slijededi
Totno raspored staze koju je projektant
; Hermann Tilke osmislio za dogadaj
za koji se ocekuje da e u kalendar
Formule 1 biti uvrsten kao noéna
utrka 2010. Staza ¢e ukljuéivati
Marina Bay, most na Esplanade
Driveu i zavoj od 270 stupnjeva
oko futuristickog poslovnog parka
Suntec City.
Larrousse “Bilo je tesko re¢i mnogo”,
Toéno izjavio je Webber, “jer sam bio u
: | obiénom automobllu No ima
nekoliko brzih dijelova. Ja volim
ulicne utrke, pa ovaj dogadaj ima
moju punu potporu.”
Dogovor je blizu zavrsetka, a
gradske vlasti uprilicile su daljnje
razgovore s Bernijem na

KOTAC .
UZ KOTAC

Suzuka nije bila ni u primisli...
Mislim da je Fuiji.
Tocno

Godine 1990. Aguri Suziki bio je
prvi japanski vozac koji je stajao
na postolju. Za koga je vozio?

Larrouse. Ima sliku toga na
zidu u svom uredu!
Tocno

Koji bolid je Aguri Suzuki vozio | Malezijskom GP.
Ligier kad je imao sudar koji mu je Ligier Mugen-Honda
Tocno 1995. prekinuo karijeru? faEne

: Gdje se nalazi motor Lancie
Stratos?

U sredini
Toéno

U sredini
Tocno

Nad stazom ce se uzdizati
golemi kotac Singapore Flyer,
prolazit ¢e pokraj poznatog
hotela Ruffles i dotaci Ratni

memorijalni park

Mika Hakkinen
Tocno

Mika Hakkinen
~ Tocno

SMS NAGRADNA IGRA SMS NAGRADNA

S Dobitnik
OVQ"‘}GSGC"' ,’?Z“'tat SEIKO Sportura Alarm
Pobjednik u svakom drugom Mali tim - odlican rezultat. Odliéno, Taku, vrhunski Chronographa iz broja za

Pogmédnik 8.5l10

Ovi momci (i tim) nemaju samo tesku
nogu.

mjesecu

Pobijedeni 7/10

ozujak 2007.

Tihomir Skupnjak, Zagreb.

SLIKE: LAT ARCHIVE; ROBERT CIANFLONE/GETTY IMAGES
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ZEMLJA JE RAVNA PLOCA !?

;ﬂ" : “ Promjene u Toro Rossu
B9 % Alex Hitzinger (lijevo) napustio je
B | ::dvostruku ulogu u Toro Rossu/Red Buill
» ¢ Racingu kako bi se posvetio RBR-u;
¥ #njegovo mjesto tehnickog direktra u
STR-u popunio je stari Bergerov inzenjer
iz Ferrarija Giorgio Ascanelli

thdream.com \

' Ocajnicki postupci.
Na testu u Sepangu
Honda je snimala
vunene pramenove
(zaokruzeno; tu je i
kamera)

Osim blentavo oslikane karoserije Honda ima problema i sa idejama za aerodinamicko
poboljsanje ovogodisnjeg bolida

TUZNO ALI ISTINITO: Hondin
RA107 je mucak, pa se sad na
dvije bojisnice poduzimaju zurni
terapijski postupci. Bolid s
doradenom aerodinamikom vidjet
¢emo na iducoj utrci - $panjol-
skom GP-u 13. svibnja - a posve
novi bolid bit ¢e predstavljen na
vrijeme za kanadski GP 10. lipnja.

“Sad smo brzi od
Super Agurija i
Toro Rossa.”

No dok se to ne dogodi, ¢ini se
da su Hondine poteskoce toliko
velike da je momcad na testu u
Sepangu, prije malezijskog GP-a
pribjegla naftalinskoj metodi
pricvrs¢ivanja vunenih prame-
nova na straznje krilo RA 107 u
pokusaju da izmijeri strujanje
zraka preko njega.

Obrve su se podigle duz cijelog
pit lanea, no sef momcadi Nick
Fry neuvjeljivo je branio taj
potez. “Svatko tko s podsmjehom
komentira da to $to rabimo
vunene pramenove znaci da smo

18 F1 Racing Svibanj 2007.

izgubili povjerenje u nase aero
alate na pogresnom je tragu.”

“Nasa poteskoca,” rekao je
Rubens Barrichello kasnije u
Maleziji, “uglavnom je aero-
dinamicke prirode. Podaci iz
tunela ne pokazuju se na stazi,
Sto za posljedicu ima da se
Jenson i ja doista grcevito borimo
sa prianjanjem.”

"Povecali smo brzinu u odnosu
na bolide oko nas”, izjavio je
Jenson nakon malezijske trke.
“Sad smo brzi od Super Agurija
i Toro Rossa.”

“Mrak”, rece F1 Racing. Ali,
kao sto je Button u malo
realisticnijem raspolozenju priznao
u opsirnom razgovoru u ovom
broju: “Moraju se dogoditi velike
promjene. Nije dovoljno tek tu i
tamo nesto doraditi.

" Drugim rije¢ima, tek kad
se bolid B-specifikacije - Honda
ga naravno nece tako nazvati -
pojavi u Montrealu u lipnju,
momcad ¢e moci razmisljati o
prvim startnim polozajima, gdje
u inace docekali kraj prosle sezone.
Dotad seHonda mora osloniti na
aerodinamicke dorade koje ce
osvanuti u Spanjolskoj. FO

HONDINA “ODLICNA” AERO STRATEGIJA

Nick Fry se u Maleziji neprestano smjeskao, usprkos losoj
izvedbi njegove momcadi. Premda je u napadima ozbiljnosti
spominjao neobicne planove da unajmi usluge Rossa Brawna i
Franka Dernieja, uglavnom je sipao duhovite primjedbe.

“Evo, ova ¢e vam se svidjeti”, rekao je F1 Racingu jutro prije
trke. “Sjecate li se price kako se jedan nas bolid oslobodio u
tunelu i zatim unistio sebe te zidove tunela i lopatice ventilatora
dok je letio po tunelu, ostavivsi iza sebe desetke milijuna dolara
Stete?”

“Sjecamo se”, odgovorili smo.

“E, pa to nije bila istina,” nastavio je, sa sjajem u oc¢ima.
"Zapravo, reci ¢u vam nesto $to dosad nisam otkrio: to je bila
monocoque $asija s kojom je Jenson pobijedio na lanjskom
madarskom GP-u.

U tom slucaju, mozda bi Honda trebala pustiti da ovogodisnji
RA107 malo divlja po tunelu do $panjolskog GP-a.

3 TON/LAT; DREW GIBSON/LAT;
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Jos jedan Tambay u usponu

Posljedniji u nizu tatnih sinova, Adrien
Tambay (16) sin Patricka iz Ferrarijeve
ekipe 1980-ih, ove c¢e godine nastupati u
njemackoj Formuli BMW i to za prvake iz
2006., Josef Kaufmann Racing.

Glavni Red Bullov tehnicar Adrian

i Newey prvi e se put oprobati na Le
Mansu, i to u Ferrariju F430. To znaci da
¢e morati propustiti bitku na americkom
Grand Prixu.

PADDOCK SPY

NAJBOLJIH PREMIJERA NA GRAND PRIX-U I MOZETE LI VJEROVATI, LEWIS JE MEBU NJIMA

i % . o W o e 2

1. Giancarlo Baghetti, Francuska, 1961.Ferrarijev
novak pobjeduje u prvom nastupu. 2. Ricardo
Rodriguez, Italija, 1961. Donosi Ferrariju prvi
startni red. 3. Johnny Servoz-Gavin, Monako,
1968. Vodi u Matri - tri kruga. 4. Mario Andretti,
SAD, 1968. Prvi na startu za Lotus. 5. Carlos
Reutemann, Argentina, 1972. Prvi na startu kod
kuce u Berniejevom Brabhamu. 6. Gilles
Villeneuve, Vel. Britanija, 1977. Zavrsio Massovu
karijeru u McLarenu. 7. Jean Alesi, Francuska,
1989. Kraj Palmerove karijere u Tyrrellu. 8.
Johnny Herbert, Brazil, 1989. Cetvrti u Benettonu
- s ozlijedenim nogama. 9. Jacques Villeneuve,
Australija, 1996. Samo ga je pet krugova dijelilo
od pobjede za Williams. 10. Lewis Hamilton,
Australija, 2007. Alonso se uplasio za pobjedu.

v
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Vodic kroz F1 sponzore

MEDION

lzgovara se, zamislite,
medion. Rijec je o
njemackom proizvodacu
kucne elektronike -

LCD televizora,

racunala te sustava

za satelitsku

navigaciju. U

Hrvatskoj vise o

njima mozete naci na
www.medion.com.hr.
Gdje? Njihov logotip
pojavljuje se na bocnim
plo¢ama, kljunu, zadnjim
plo¢ama straznjeg krila te na
odmoristu za glavu Spykera
F8-VII. |, dakako, na kacigi i
kapi Adriana Sutila, kojeg
sponzoriraju od 2003.

kad je nastupao o
njemackoj Formuli BMW.
Da nema Sutila, ne bi bili
uz Spyker.

Kada? Prvi su se put pojavili

20 F1 Racing Svibanj 2007.
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BEIZMIS

ST
ato nije dobro za GP

OVI?

na Spykeru kad je Sutil

bio treci vozac u tri posljednje

utrke sezone, no glavni je
ugovor stupio na snagu

ove godine u Australiji.

Nitko iz momcadi
ne zeli sluzbeno
potvrditi njegovo
trajanje, no culi smo
da ¢e to vjerojatno

biti Cetiri godine.

Zasto? Zato sto

prate Sutila otkad je bio
Svicarski prvak u Formuli
Ford - i nema razloga da
sad prestanu!
Koliko? Opet, momcad suti
kao zalivena. Ali mi mislimo
da je rijec¢ o nekih sedam
milijuna dolara godisnje.
A Medion si to moze priustiti:
u Njemackoj - njihovom
najvec¢em trzistu - nedavno
su u jednom danu prodali
vise od 150.000 racunala.

KRIVULJA

‘8PP . r YLy

Mika: nemoite voziti podmazan

Mika Hakkinen bio je na malezijskom
J )

Grand Prixu u ulozi “odgovornog
: propovjednika alkohola” za Jok

Al~ | -
Walker. U nizu razgovora s dom

ladi¢ima i dievoikama porucio im je ¢
ne sjedaju za upravi | pod

ako su pod utjecajem alkohola.

PROFITA

Godisnje prihodi momcadi od sponzora i partnera

.

:

|
.

Biljeska: Sve podaci potjecu iz kn

| ..mll"

jige The Paddock,

urednika Christiana Sylta i Caroline Reid.




F1 ZNANOST

SPOSOBNOST PREZIVLIJAVANJA

Pametne spravice viSe se ne raspadaju - zahvaljujuéi napretku F1 tehnologije
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ronicka pom
Kao posliedica FIA-ine zabrane sustava
protiv proklizavanja od 2008. sva ce vozila
imat istu kompjutersku jedinicu. Taj propis
oznacava kraj vozackih pomocnih sustava

koji su legalizirani na Spanjolskom GP-u
2001.

posluzio sa cetiri zrcala kako bi njihovi

vozaci mogli usporediti Siri postav u stilu
Renaulta/Ferrarija (bolja aerodinamicnost)
s uobicajenijim blizim postavom.

postavljamo razne senzore kojima
mjerimo opterecenja odredenih
elemenata konstrukcije”, govori
Alex Burns, glavni izvrsni direktor
Williamsa. “Ta opterecenja zatim
ubacujemo u racunalne testove za
analizu naprezanja kao dio
uobicajenog razvojnog postupka.
Rezultat su dijelovi koji su dovoljno
cvrsti da podnesu opterecenja na
potrebnoj kilometrazi.”

Racunalno potpomognuto
konstruiranje (CAE) stoga je
neizbjezan alat za ublazavanje
zabrinutosti ekipa oko
pouzdanosti. Najnovija tehnologija
omogucuije konstrukciju dijelova s
vecom tocnoséu nego ikad B ¢ime
su redefinirane granice mehanicke
izdrzljivosti.

LABORATORIJ
Nakon sto konstrukcija dobije
odobrenje, izraduju se prototipovi
koji prolaze temeljita ispitivanja u
laboratoriju. Simuliraju se
opterecenja, vibracije i tempera-
ture koje vladaju na stazi. Katkad se
dijelovi testiraju do unistenja kako
bise vidielo gdje su njihove krajnje
granice. “Kompozitne dijelove,
poput vilice ovjesa, naveliko
testiramo na stolu kako bismo
simulirali zamor, a za kraj se
koristimo testom maksimalnog
opterecenja”, opisuje glavni

Toyotin konstruktor Dieter Gass.
“Stoga vec i prije ugradnje i
testiranja na bolidu znamo da je
fijec o pouzdanom dijelu.”

Granice materijala i performansi
ispituju se unistavanjem na
dinamometrima

NEDESTRUKTIVNO
TESTIRANJE
Nedestruktivno testiranje (NDT) jos
je jedna metoda kojom se
osigurava pouzdanost i sigurnost
dijelova. Mclaren, primjerice, rabi
ultrazvucne testove kako bi
procijenio strukturnu cjelovitost
svojih kompozitnih dijelova.
Rabljeni dijelovi bombardiraju se
visokofrekventnim zvuénim
valovima kako bi se vidjelo postoje
li slabe tocke.

U Mclarenu usto za
komponente poput unutarnjih
dijelova mjenjacke kutije rabe
magnetsku detekciju nedostataka.
Slabosti se nalaze tako da se
nanese posebna tinta puna

POUZDANOST U PROSLOM DESETLJECU

canje pouzdanosti - izracunato prema prvim utrkama sezona - doista je dojmljivo.

1998. 1999. 2000. 2001. 2002.

2005.

2003.
GODINA

2004, 2006. 2007,

magnetnih Cestica; bilo kakvi
povrsinski ili ispodpovrsinski
nedostaci ometaju magnetsko
polje. Takve metode momcadima
jamce da su im pojedini dijelovi
strukturno Cvrsti.

[ e e i e R L o |
MOTORI

Motori su toliko slozeni dai
najmanja pogreska u
konstrukcijskom ili proizvodnom
procesu moze dovesti do unistenja
agregata. Kako bi izbjegli
neugodna iznenadenja, odjeli za
motore svoje kreacije stavljaju na
opsezna ispitivanja na
kompjuteriziranim dinamometrima
kojima provjeravaju funkcionira li
sve kako treba.Toyota je, na
primjer, utrosila Cetiri mjeseca
pomno podesavajuci svoj V8 na
dinamometru prije nego sto se
uopce priblizio Sasiji. Momcadi
opcenito zele da motor uspjesno
prijede 1500 km na dinamometru
kako bi bile sigurne u njegovu
pouzdanost. BMW usto ima obicaj
naciniti kratku provjeru
funkcionalnosti svakog pojedinog
motora - svojevrsni sustavni
pregled prije nastupa. Kvarovi
motora - neko¢ dosadna posast -
trebali bi ove godine biti rijetka
pojava jer je razvoj motora
zamrznut na kraju 2006., kad su sve
mom¢cadi vozile s motorima koji su
radili pouzdano i na gotovo 20 000
o/min. Posljedica ovosezonskog
ogranicenja postavljenog na 19
000 okretaja bio je potpuni
izostanak poteskoca s motorima u
Melbourneu.

Testiranje BMW-Saubera u
Bahreinu: ekipe se slazu da su
ispitivanja na stazi kljucna

ISPITIVANJA NA STAZI
Ispitivanja izoliranih dijelova sasvim
su u redu, no njihov rad potrebno
je uskladiti.

Zbog toga momcadi zestoko
brane svoje pravo na ispitivanja na
stazi. Tek pomocu njih mogu
postici istinsku pouzdanost.

“Ispitivanja na stazi nuzna su
zavrs$na faza za davanje zelenog
svjetla dijelovima jer nista ne moze
zamijeniti sile i naprezanja u
stvarnim uvjetima,"” kaze Symonds.
“No to nije eksperimentalni
postupak; gotovo uvijek je rijec o
nabijanju potrebne kilometraze
radi odobravanja dijelova i
odredivanja radnog vijeka.”

[BEm LD T IR e R |
POKRETNA META
Pouzdanost nije stati¢na
vrijednost: stvar ne funkcionira
tako da momcadi ostvare
pouzdanost, a zatim zaborave
na nju.
Poput svega u Formuli 1,
i ovdje se stvari stalno mijenjaju.
“Nova dostignuca na
bolidu mogu donijeti dodatne
performanse ili dopustiti vozacu
vecu agresivnost - preko rubnika
ili opcenito u voznji,” objasnjava
Symonds. “Odjednom se nadete
u situaciji da kriticni postaju
dijelovi koji to dotad nisu bili.
Nastojimo to predvidjeti
pri konstrukciji, dakle uoditi
nepozeljne ucinke kad god
mozemo, no konacna presuda
dolazi tek na stazi - rije¢ je o
stalnom, trajnom procesu.”
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NOVA F1 MOMCAD UBRZAVA RITAM

PRODRIVE SVE BLIZI SRPANJSKOJ PREMIJE

David Richards se nada u Silverstoneu objaviti pojedinosti o svom timu

DAVID RICHARDS u Bahreinu

je bio na svojoj prvoj
ovogodisnjoj Velikoj nagradi.
Navodno na odmoru sa svojom
obitelji, $ef Prodrivea ocito je bio
u misiji nadziranja traceva i
nagadanja koja okruzuju njegove
planove

u Formuli 1

S manje od godinu dana do
pojave Prodrivea na F1 utrkama,
momcad je objavila malo ili
gotovo nista informacija o
planovima, a nije bilo ni
regrutiranja.

No sve ide, receno nam je,
prema planu. “Sve je kako
treba”, rekao je Richards F1
Racingu. “Nadam se da ¢u u
Silverstoneu, izmedu 6. i 8 srpnja
moci sve objaviti. To ¢e ukljuciti i
sponzore
i vozace."”

Richards nije bio voljan odati
detalje o svojim planovima u
Formuli 1, ali je naznacio novog
glavnog sponzora. A F1 Racing
vjeruje kako je dogovor da voze
McLaren-Mercedes MP4-23s kao
kupljenu $asiju - sto je prema
pravilima za 2008. dopusteno -
blizu zakljucivanja.

Richards je viden kako uziva u
McLarenovoj gostoljubivosti u
Sakhiru, gdje je nekoliko puta
vecerao s jednim od direktora
McLarena Martinom
Whitmarshom.

BMW i Renault ostaju
mogucim partnerima za ponudu

Richards se nada da ¢e do

Silverstonea sve biti spremno

f canja s km)om se moze

mer't samo Renauhova Pogledajte
ovog Spykera...

Edge osvojio 803 dsovih 2x12 sati

brzinom od 105 km/h.

Prodrive je sa svim proizvodacima bolida u
Formuli 1 razgovarao o kupnji. Ovdje
navodimo tri njihove najvjerojatnije opcije i
moguci sastav momcadi.

McLAREN-MERCEDES

v ¥

i

2 &=l

i Pedro de la Rosa i Gary Paffett
§ Obojica imaju dugotrajne ugovore s

McLarenom, sto odgovara Richardsovoj
zelji da ima iskusnog vozaca i mladu nadu.

BMW- SAUBER
' =

“ .

Nick Heidfeld i Timo Glock
Njemacka postava momcadi, ali savrsena

| za novi tim. Obojica - ukljucujuci i Glocka,

trkaca GP2 - znaju kako zavrsiti utrku.

RENAULT

Al

i Giancarlo Fisichella i Nelson Piquet
Fisico nije ispunio ocekivanja kao kandidat
za prvaka, no ima dosta iskustva i zasluzuje
mjesto u Formuli 1. Piquet je brz i slavanog
prezimena.

paketa Sasija/motor za Prodrive,
no imaju tek slabe sanse, sudimo
li po dogadajima u Bahreinu.

Ako ugovor s McLarenom
bude potpisan, ostaju jos dva
pitanja: prvo, tko ce voziti za tim
(vidi stupac desno) i, drugo, gdje
ce biti sjediste tima.

Richards zeli da sjediste
njegova tima bude u Prodriveovu
sjedistu u Banburyju, prije nego
se preseli u The Fulcrum, svoju
novu tvornicu u Warwickshireu,
kad 2009. bude dovrsena.

No Mclaren bi - ili BMW ili
Renault - mogao zahtijevati da
sjediste tima bude blize njihovim
tvornicama.

24 F1 Racing Svibanj 2007.
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Michael Schumacher proslog je mjeseca .

livao s kitovima uz obalu Tenerifea. Poziv
t mu je uputio Spanjolski plivacka zvijezda
David Meca nakon sto je u jednom od
brojeva F1 Racinga procitao tu
Schumijevu Zelju.

f Sonax
L | pSChtiggy
Hikigyy

Tuchgy s

nax proizvodi zasigurno su poznati svim zaljubljenicima u
mobile i motosport. Od auto-kozmetike do motornih aditiva
ax asortiman proizvoda uvijek je bio vezan uz automobilska
tjecanja. Upravo je aktivno sudjelovanje u motosportu

- ponajprije u Formuli 1 - bilo odlu€ujuée u oblikovanju,
‘prepoznatljivosti i kvaliteti Sonax proizvoda.

nax je vec¢ cetvrtu godinu zaredom aktivni partner McLaren
‘Mercedes F1 moméadi. Sonax je, kao i njezini F1 partneri,
stalnom istraZivanju kako b1 unapm]edw svoje proizvode.

jednost veca od 250,00 kuna. Dovoljno je SMS-om odgovoriti
na nagradno pitanje:

Gdje se nalazi sjediste tvrtke SONAX GmbH & Co KG

a) u Miinchenu b) u Neuburgu c) u Stuttgartu

ISONAX'

~ Poklon paket dar je tvrtke Buhi¢ d.o.0., generalnog zatupnika i
distributera Sonax proizvoda za Republiku Hrvatsku. Ako i ne osvojite
' nagradu potrazite Sonax proizvode u svim trgova&kim centrima te
boljim trgovinama autodijelovima.

66701

SMS sa osobnim podacima te
klju€nom rijeci F1 Aili F1 Bili F1 C
posaljite na broj 66701

Ivica Juri¢, Zagreb
Alen Copo, Zagreb

Pl -

Tinejdzeri iz Sjeverne Irske osvojili
naslov Formule 1

Petoricu osamnaestogodisnjaka iz
Coleraine Academicala u Sjevernoj
Irskoj Bernie Ecclestone proglasio je
skolskim svjetskim prvacima F1 na
OzGP-u. Njihov automobil s pogonom
na ugljicni dioksid pobijedio je 17
protivnika. A gdje je nasa Formula
Student sa Strojarskog fakulteta?

Toliko

Znam...

Eddie Jordan
progovara

KjuCno je da
Formula 1 pomaze
medie. Jer ako
SpoNZort Nisu
sretni, sve
zavrsava suzama

vidalo se to nekome ili ne,
jedan od glavnih razloga
zbog kojeg ljudi gledaju
Formulu 1 su Jjudi. Da,
naravno, najvaznije su utrke.
Brzina i tehnologija su vazni, bas
kao 1 seksi hedonizam trosenja
milijarda na brze automobile za
igru vikendom. No ono sto 1 dalje
privlaci 1 ponovno osvaja
obozavatelje su ljudi u Formuli 1.
Zelimo upoznati lica pod
kacigama, zelimo zamisljati kako
se osjecaju. Zato citamo 1 gledamo
razgovore s vozacima kao 1
priloge s [judima iza kulisa.
Podaci o gledanosti dovoljno
govore sami za sebe: usporedite
stil medijskog pracenja Formule
1 danas s onim iz proteklih
godina kad smo imali samo
suhoparne komentare utrka na
televiziji.
Slobodno nastavite... izgovorite
to. “Da, ali Eddie Jordan misli na
novac, a ne na gledatelje.” U

redu, istina je, ali djelomice
mislim. Moj je mozak
programiran da racuna koliku
vrijednost medijska izlozenost
moze znaciti sponzorima. E, pa
Jordan nikad nije odbio intervju.
Nekad sam se znao svadati s
tehnic¢arima sto dovode
televizijske kamere u tvornicu.
Predstavnik za medije planirao je
viSe nego sto moj raspored fizicki
dopusta, a onda je htio jos, a svi
smo izmisljali ludacke nacine da
izvucemo dodatne sekunde
medijske pozornosti za nase
sponzore. No ne mislim da
pretjerujem kad kazem da su
intervjui u medijima, kroz
poticanje zanimanja kod
obozavatelja 1 kroz medijsku
1zlozenost za sponzore koji
placaju, zila kucavica Formule 1
Dakle, sto je Ron Dennis uopée
mislio kad je sprijecio Lewisa
Hamiltona da daje intervjue na
gridu u Melbourneu i u Sepangu?
Ostalih deset vozaca vrlo bi rado
dali svoju desnu ruku za logo
prikazan u minutama neposredno
prije starta. A obozavatelji su
sigurno htjeli uzivo ¢uti novu
zvijezdu. Ne razumijem od ¢ega
su ga §titili 1 to ¢e samo Stetiti
njegovu imidzu. Nitko u Formuli
1 nije previse vazan za
“trivijalnosti” poput medija.

“Sto je Ron
Dennis mislio kad
je sprijecio Lewisa
Hamiltona da daje
intervjue na
gridu?”

Da se razumijemo: usredotocite
se na tehnologiju i na voznju
koliko god zelite, ali ako nitko ne
gleda, necete to dugo raditi. Kapa
dolje Ronu jer je u Lewisu prije
deset godina vidio nesto
1zvanredno, dobrih pet godina
prije mene. Sigurno je i da je
potakao McLarenov uspjeh
stavivsi svog novaka na vozacko
mjesto: to je velika stvar. No
Lewis je dovoljno dobar da ne
1zgubi iz vida ono Sto je vazno.

Ne treba mu dadilja. Ron bi
nas trebao pustiti da dobijemo
svoje: imamo pravo upoznati ga.
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Réikdnnen je
prava zagonetka,
Sto u Ferrariju
polako spoznaju,
ali je istovremeno
Cudesno brz - sto
je ipak Ferrariju
najbitnije
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.. JAKO BRZ
HULIGAN

TD _]e K]m1' 15. rujna 2001. Vrijeme? 15.40.
Ved sada pobjeduje za Ferrari... Atgnatins.

Razlog? Pa, razmislite malo.

i uzbuduje javnost. Drukcije ni ne zna Ugodaj u boksu je jezovit jer

smo prije manje od stotinje 1UZivo na

TV-u gledali dogadaj koji je kasnije postao

poznatiji kao - 11. rujna. Sviu F1 su i dalje

S dog m. [ tako je predstavljanje
Rijeé¢i Matt Bishop  Kimija Raikénnena kao novog ¢lana momcadi "'S:'
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Kimijev prvi

susret s

Ferrarijevim
bojama bio je u
vozackoj povorci
Velike nagrade

McLarena (kojeg je Ron Dennis predstavio
dva dana ranije), docekano samo tihim
odobravanjem ¢ak 1 od strane onih koji biu
takvim trenucima bili van sebe zbog
potencijala mladog Finca.

Ne, ovaj vikend, vikend kad se obi¢no stari
prijatelji pozdravljaju uz smijesak i rukovanje,
sve sto vidim je slijeganje ramena, grimase 1
mrmljanje rijeci poput ,gamad®, ,,ubojice",
wstrasno® ili, u Kimijevom slucaju, ¢uo sam
ga kako je jednom finskom novinaru u
istom kontekstu rekao nesto sto tesko
mogu ponoviti.

No malo sam skrenuo. Gdje smo stali?

Ah, da, 15.40, subota. Kimi, koji je tada
vozio za momcad Sauber-Petronasa

(tj. Sauber-Ferrarija), u jednom je
zabacenom kutu labirinta boksova Monze
naletio na Jeana Todta.

Znam za to jer mi je ispricao nas fotograf
koji je u blizini fotografirao gume za tehnicki
clanak. Prestao je fotografirati i pogledao je
njih dvojicu pitajuci se sto ¢e se dogoditi.

Susrevsi se, Kimi i Jean usporise, ali
nijedan nije stao. U prolasku je Todt Sapnuo:
»Nedolazak u Ferrari bit ¢e ti najveca
pogreska u zivotu“. Na Kimijevu pokeraskom
licu gotovo da se 1 nije mogla vidjeti reakcija.

Izvanredan trenutak. No ¢injenica je da je
Kimi tada uistinu zamalo zavrsio u Ferrariju,

Hoce li Kimi uspjeti u Ferrariju?
DAVD COULTHARD
Raikénnenov momcadski

¢ kolega u Mclarenu od 2002.
do 2004.

“Rijec je o potpuno drukéijoj
momc¢adi Ferrarija jer je i Kimi
potpuno drukciji od Schumija.
No mom¢ad ne treba brinuti
jer ¢e Kimi biti jednako dobar
u bolidu kao i Schumacher.
Schumi je bio brz, ali ne brz
poput Senne ili ¢ak Hakinnena.
Kimi ¢e napraviti dobar posao.
Bit ¢u vrlo iznenaden ako
bodovno ne nadmasi Massu,
ne zato jer ne cijenim Felipea,
nego jer mislim da je Kimi brzi.
Bude li bolid dovoljno dobar, a
sve ukazuju na to, Kimi bi
mogao ove godine osvojiti
naslov prvaka.”
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Australije

a jedini razlog Sto to nije ucinio je da tada 32-
godisnji Michael Schumacher svoj polozaj
glavne Ferrarijeve zvijezde nije ni s kim htio
dijeliti. Cak 1 tada, nakon sto je odvozio samo
cetrdesetak utrka bilo koje vrste (23 Formula
Renault utrka i sezonu F1) Kimi nije bio
spreman biti drugi vozac, ¢ak ni
cetverostrukom svjetskom prvaku.
Preskacem malo vise od Sest godina do
nedjelje 18. ozujka 2007. u oko 15.40.
Napokon, nakon petogodisnjeg uvoda u

"K1m1m]eblospr‘eman biti drugi vozac, cak ni
cetverostrukom svjetskom prvaku."”

McLarenu, Kimi je upravo odvozio svoju prvu
Veliku nagradu za Ferrari. Nakon osvojenog
prvog kvalifikacijskog mjesta, vrlo je lako
pobijedio u utrci postavivsi najbolje vrijeme
kruga. Iduce sto smo svi vidjeli na TV
zaslonima je ¢cudna mala epizoda ponovno s
Kimijem 1 Jeanom u glavnim ulogama.
Jean, naucen na tolike Schumacherove
pobjednicke zagrljaje kojima je znao pocastiti
sve osoblje u Ferrariju, ali posebice njega,
prilazi Kimiju vjerojatno ocekujuci isti




KIMI RAIKKONEN

Kimi ce biti
srediste
pozornosti
Ferrarijeve
momcadi jer je
brz, a ne zato jer
ga vole

RON DENNIS

Dogovorio raskid ugovora
Kimija sa Sauber-Petronasom
koji je McLaren-Mercedes
kostao 14 milijuna dolara; pet
mu je godina bio momcadski
sef

“Naravno da mogu odgovoriti
na to pitanje, ali ne zelim.
Zasto? Pa, unatoc tome sto
Kimi vise nije vozac MclLarena i
dalje ga smatram prijateljem.
A kad mnogo vremena
provodite s prijateljem,
spoznate njegove prednosti i
mane koje krase sve nas.
Momcadi McLarena glavni je
cilj pobijediti konkurenciju,
ukljucujudi Ferrari, ukljucujudi
Kimija, pa tako smatram da
nema previse koristi govoriti o
prednosti i slabostima bilo
kojeg naseg konkurenta.”

Hoce li Kimi uspjeti u Ferrariju?

BEAT ZEHNDER

Sef moméadi Saubera; brinuo
se o Kimiju tijekom njegove
prve godine u Formuli 1

Todt sa svojim
poznatim
pobjednickim
zagrljajem (dolje),
ali sa Schumijem
je zagrljaj bio
emotivniji

“Nitko nije Michael osim
Michaela i u Ferrariju to
moraju znati. No momcad je
predobra da bi im to postao
dugotrajniji problem. Kimi je
drukdiji od drugih vozaca i u
Ferrariju e se morati nauciti
nositi s time. No iznimno je
brz i to se jedino racuna.
Mislim da je ve¢ dvaput trebao
biti svjetski prvak. U Sauberu
sam radio s oba sadasnja
Ferrarijeva vozaca, Kimijem i
Massom, i mislim da ce biti
dobar vozacki par. Nijedan nije
proracunat i svakako je dobro
po momcad da ima takve
vozace. Jer, na posljetku, i
bolid je vazan, a Ferrarijev je
dobar.”

fretman. Ali, izgleda da ne, govor tijela nije
jasan, tako siguran. Kad su se sreli,
lili su se, ali to nije Schumijev zagrljaj.
mi ne pokazuje takve osjecaje, osim nakon
oliko gutljaja Koskenkorve, njegove

miljene vrste votke.

Ahsbo]e sad to? Todt nudi Kimiju mobitel.

Sigurno je s druge strane Sef Fiata i Ferrarija
Lica Montezemolo, spreman da s nekoliko
komplimenata pocasti hladnokrvnu novu

mijezdu Scuderije. Ali nije to Luca, nego
hael. A Kimi ga ne ¢uje (ili ga mozda ne

gli éuti). Kimi samo pritisne crveni gumb,

slijeze ramenima i vraca Todtu njegov mobitel.

L lzgleda kao malena tragedija, zar ne? I to

gbog vise razloga. Tragicno za Kimija jer el
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Kimi na gridu
tijekom svojih
Formula
Renault dana;
s Tonyjem
Shawom
(dolje)

KIMI RAIKKONEN

JACKY EECKELAERT

Sada jedan od konstruktora u
Hondi; bio Kimijev inzenjer za
vrijeme utrke u Sauberu i
naucio ga umjetnosti
podesavanja F1 bolida

“Ferrari je posebna mom¢ad u
pogledu medijske pozornosti i
pritiska koji dolazi s njom, a
neki vozaci ne reagiraju dobro
na to. No ako danas postoji
vozac koji time nije opterecen,
onda je to Kimi.

Ove godine Ferrari ima vrlo
dobar bolid i Kimi ¢e naciniti
odli¢an posao za momcad.
Michael je vjerojatno imao
bolju radnu etiku od Kimija,
sto se isplati kada imate losu
sezonu, kakva je u Ferrariju
bila 2005. Michael se cijelu
godinu mucio te je zavrsio
treci, dok bi Kimi mozda
pokleknuo u tim uvjetima. No
ove godine o tome ne trebaju
brinuti jer je bolid vrlo dobar.”

“Na bolidu je imao samo dvije
nove gume, ali kvalificirao se kaof
drugi 1 pobijedio u utrci.”

naravno da ne zeli sada razgovarati sa
Schumijem. Ovo je Kimijeva pobjeda i ako
uskoro slijedi uspjeh istovjetan Schumijevom,
Ferrari mora postati Kimijeva mom¢ad, bas
kao sto je nekoc¢ bio Michaelova.

Tragedija je 1 za Jeana jer premda su mu
namjere iskrene, toliko je jos zaljubljen u
Schumijevu legendu da pretpostavlja kako ée
Kimiju moguénost razgovora s Schumijem u
tom trenutku biti neopisiva ¢ast, no naravno
da Kimi ne zeli da njegova pobjeda bude
zasjenjena necim proslim, bez obzira koliko ta
proslost bila znacajna.

I za kraj tragedija je i za Schumija jer se
sigurno pronasao u onoj staroj frazi:

,Kralj je mrtav; zivio kralj.“ To je svakako
najprikladniji nacin opisa dogadaja u
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Ferrarijevom boksu u Melbourneu te
suncane nedjelje.

Nemojte me krivo shvatiti: Michael je bio
i ostao megazvijezda. Nikad nece biti
zaboravljen, bez obzira sto Jacques Villeneuve
kaze (da, znam da smo ga citirali kad je izjavio
da ¢e Michael biti na nasim stranicama
zaboravljen, i ne¢emo se zbog toga ispricati
jer se F1 sastoji od razli¢itih pojedinaca, pa
Jacques ima pravo na svoje misljenje).
Zapravo, malo je vjerojatno da ¢e se Kimi ikad
uspjeti pribliziti Schumijevim uspjesima, od
kojih je ve¢inu postigao s Ferrarijem.

No ako u Maranellu i dalje nastave raditi
brze bolide, Kimi ¢e ih i dalje brzo voziti.
Sto znaci da ¢e pobjedivati u utrkama, a
ako pobijedi u dovoljnom broju njih,

NICK HEIDFELD
Kimijev momcadski kolega u
Sauberu 2001.

"Mislim da ¢e Kimi uspjeti u
Ferrariju jer je vrlo brz.
Siguran sam da znaju §to
imaju, a da misle da se nece
uklopiti, ne bi ga ni uzimali.
Sve sto zele zauzvrat je da
bude brz. Najgore bi po
Ferrari bilo da ocekuju da Kimi
bude nalik Schumiju jer on to
nikad nece biti.

Jedino iznenadenje ove
zime bila je razlika na testnim
voznjama izmedu Kimija i
Masse. Kimi se trebao
priviknuti na Bridgestoneove
gume, ali i dosta je drugih
vozaca moralo pro¢i isti
proces. Ocekivao sam da od
pocetka bude mnogo brzi od
Masse, a premda se to nije
dogodilo, siguran sam da ¢e
biti brzi u utrkama, jer je samo
to vazno.”




KIMI RAIKKONEN

Hoce li Kimi uspjeti u Ferrariju?
ALEX WURZ
Cetiri godine

2 Kimijev momcadski kolega

= kao Mclarenov treci vozac

"Kimiju ¢e biti dobro u
Ferrariju - mozda i vise nego
dobro. Kad u Ferrariju
prihvate da je on Kimi, a ne
Schumi t
Kimija je lako razumijeti i stoga
lako zavoljeti. Kimi je iznimno
nadaren i on uziva u onome
sto radi. Usto, ako ¢e iduéih
nekoliko sezona biti postojan,
vjerujem da bi prije mogao biti
nasljednik Gillesa Villenevuea
nego Schumachera. Ako se
stvari pocnu razvijati u tom
smjeru, onda ce to biti
savrseno za Kimija i Ferrari.”

ajat Ce prvenstva. Stovise, taj je scenarij
wrlo izvjestan.

Ako se to dogodi, hoce li Todt 1 Ferrarijeva
momcad i tifosi zavoljeti Kimija kao $to su
yoljeli Michaela? Tifosi hoce, naravno.

Gledati Kimija s tribina, $to nekolicina nas

no sretni da mozemo redovito
titi utrke 1 ¢ini, priziva sje¢anja na sve
oge zbog kojih se vecina nas u djetinjstvu
zaljubila u F1.

|"'U McLarenu je Kimi
7 bio brz, vrio brz,
ali 1 tezak, vrlo tezak.”

r /&‘

Nemojte se zavaravati, tifosi ¢e obozavati
Kimija.

Ali Ferrarijeva momcad? Todt? Pa oni
Ce cijeniti njegovu zapanjujucu sposobnost,
jer zasto 1 ne bi? I uzivat ¢e u njegovom
uspjehu. No Kimi je previse nedokuciv i
predelinkventnog ponasanja da bi ga momcad
(ili sef momcadi) zavoljeli kao Sto je to bio
slucaj sa svakom momeéadi i svakim Sefom
momcadi koja je radila sa Schumijem. S druge
strane pitajte nekoga u McLarenu. Ron
Dennis Alonsa naziva dasakom svjezeg vjetra.
Kad tako opisuje Alonsa ni ne spominje
Kimija, ali znate $to misli: u McLarenu Kimi
je bio brz, vrlo brz, ali i naporan poput kakvog
teskog fizickog posla. Da li je Kimi huligan?
Mislite da pretjerujem? Pa onda biste se

Réikkonnen je
u nasljedstvo
dobio
Schumijevog
inZenjera za
utrku Australca
Chrisa Dyera

trebali sto je Kimi ucinio pr
leta u Australiju.

Dok su se svi njegovi konkurenti opustali
u Melbourneu, privikavali na vremensku

iku, malo trenirali, igrali tenis, isli na
egzoti¢cne masaze, Kimi se u rodnoj Finskoj
motornim sanjkama utrkivao ) najbr:
najiskusnijih vozaca tih vozila od 133 KS i
brzine 160 km/h, suprotstavljajuci ljudske
zZivee s najneprastajuc¢im krajolicima ko
mozete zamisliti. Kimi je sve to radio s en
pod aliasom ,JJames Hunt".

Dakle, huligan? Mozete se kladiti. Mozda je
prikladnije reci da je bez kontrole. Ah da ne
zaboravim, Kimi je pobijedio u dvodnevnom
natjecanju dugom vise od 800 km.
Nevjerojatno. FO

U Melbourneu
je Massa imao
poteskoca,

pa nije doslo
do obracuna s
Kimijem

T ARCHIVE; CRASHPA.NET
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RUBENS O NOVOM BRIDGESTONEU

Slika Lorenzo Bellanca/LAT



Zivao sam u ratu guma izmedu Bridgestonea 1

Michelina jer je to utrkama davalo jos vise

drame. Bilo je vise nego uzbudljivo sudjelovati

u tome. No unatoc¢ svemu, zaista mi se svidaju

Bridgestonke koje ove godine koriste svi jer

odgovaraju mom vozackom stilu. Zato sam vrlo
zadovoljan sa situacijom kakva jest.

Bridgestone je gumu za 2007. pokusao napraviti da ima
manje gripa — prema zahtjevu FIA-e — a da istodobno budu
pouzdane 1 ¢vrste. Ne zele da gume dobivaju mjehure ili se
mrve, moraju biti trajne. Mislim da su ostvarili sve te ciljeve.

Kad sam prvi put isprobao nove gume, odmah sam osjetio
da slabije drze. No, takoder sam se osjetio kao kod kuce. Bile
su vrlo slicne gumama koje sam vozio u Ferrariju 2004. 1 2005.
godine, pa sam ih mogao voziti na slican nacin. Znate one
televizijske reklame u kojima od ljudi sa zavezanim o¢ima
traze da prepoznaju razliku izmedu dvije vrste vina?

E pa, ako bismo to ucinili s gumama, prepoznao bih
ovogodisnje Bridgestone gume svaki put.

Radni opseg novih guma mnogo je Siri od proslogodisnjih,
kad je rat guma bio na samom vrhuncu. Ako ste odrzavali
proslogodisnje gume na pravoj temperaturi, bile su
fantasticne. No ako bi izgubile samo par stupnjeva,

GOSPODAR
g crn

OG PRSTENA

RUBENS BARRICHELLO

Vozac koji gotovo Citavu karijeru vozi na Bridgestone-u najpozvaniji je
govoriti o ovogodisnjoj kolekciji trenutno jedinog dobavljaca F1 guma

postalo ih je vrlo tesko voziti i to mi je bilo zao jer sam prosle
Rubens smatra da Bridg?sto'nke za godine veéinu svojih pozicija sa starta — kao i na ponovnim
2007. odgovarajt.l njegovu | startovima — izgubio kad su gume bile hladne. Osim toga, nije
vozackom stilu | bilo drugih poteskoca i uvijek sam bio konkurentan u utrei.
| Neki vozaci ne vole taj siri radni opseg, ali ja ga volim, jer
mogu biti daleko agresivniji kad skre¢em u zavoj.
Prepricat ¢u vam taj proces.

U sporim zavojima — za prvu i drugu brzinu — kocim
sasvim u ravnoj liniji, prije skretanja. Zatim jako zakrenem
kotace da dovedem vozilo do vrska zavoja; straznji dio
obicno bjezi u tom trenutku, no to mi ne smeta. Medutim,
Jenson Button voli koéiti 1 skretati u isto vrijeme, a to mu
uvelike otezava voznju u polaganim zavojima ove godine
jer guma ne drzi cestu kao prije.

Takoder moram kociti malo ranije nego prosle godine jer
moram ponistiti 4-5 kilometara na sat vise — inace bih ispao
1z kruga. Upravo u tim polaganim zavojima vozac zaista
osjeca razliku izmedu guma iz sezone 2006. 1 2007.

U brzim zavojima, kad automobil stvara mnogo potiska,
guma jos uvijek drzi dovoljno dobro. Zapravo, ¢ini se da drzi
jednako kao prosle godine. Posljedica je da postavljam bolid
tako da mogu kociti lijevom nogom istodobno sa skretanjem.
Bas kao Jenson.

Morate biti vrlo precizni u sredini sporih zavoja jer nema
prianjanja da vas izvuce ako pogrijesite. Zatim se morate
pouzdati u sustav za odrzavanje trakcije da vam pomogne
izvudi se iz zavoja. No ako dobro udete u zavoj 1 u sredinu
zavoja, guma bi se trebala ponasati upravo kao 1 ona od
prosle godine.

Dakle, premda je radni opseg ovogodisnje gume Siri
od onoga u 2006. godini, vozac jos uvijek mora o mnogo
cemu razmisljati. Najbolje iskoristavanje potencijala
gume slozen je posao. FO
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VELIKI

NTERIL Ron Dennis

|[RACING

VERViddl)

svije

ta

Ron Dennis, veliki mag McLarena, u Formuli 1 je vec ¢itavu vje€nost. Sada je
¢ini se na vrhuncu snage, no u srpnju navrsava Sezdesetu, pa pomalo
razmislja o prepustanju dirigentske palice. Stoga je Matt Bishop odlucio pitati
sva teSka pitanja - i on je na sva posSteno odgovorio.

este li znali da postoje internetske stranice posvecene

prevodenju svakidasnjih pojmova iz automobilistickog

sporta na tzv. Ron-jezik (odsurfajte na primjer na www.

pitpass.com/fes_php/pitpass_ronspeak.php)? I jeste li znali

da ukucate Ii, primjerice, “motor”, prijevod na Ron-jezik

glasi “sustav za pretvorbu Mobilovog fosilnog. sintetickog
maziva s energetskim potencijalom u mehanicku energiju™ Ne? I,
Dennisova djeca recimo znaju, pa ga zadirkuju zbog toga. A on se
samo smije.

No ¢injenica da se smije 1 da je spreman podijeliti pricu s
novinarom, u potpunosti razbija rasirenu predodzbu o covjeku kojeg
se pojmom “Ron-jezik™ htjelo i.\'mij:lli: Jer za Rona mozda mozete
ustvrditi sve i svasta, ali ne i da je, usprkos Ron-jeziku, dosadni

govornik.
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Tracerske mudrosti sa staze (uvijek opasna stvar) kazu da kad
intervjuirate Rona svako pitanje rezultira bujicom rijeci... ali samo
kapljicama informacija. E. to jednostavno nije istina. Ne, Ronovi
odgovori su toéni. I ¢jeloviti. I istiniti.

I da, katkad ne zvuce otmjeno i sazeto poput rec¢enica nekih
drugih ljudi. Ali razmislite o ovome (malo strpljenja. molim): prijevod
tibetanskog naziva za Mount Everest je “vrh koji ne mozete vidjeti
izbliza, ali ga mozete vidjeti iz devet razlicitih smjerova, a pticakoja
leti blizu vrha oslijepi”. Ron-jezik je takav. Kao da zeli da se izgubite u
odgovoru, a zapravo je vrlo informativan.

Dakle, za razliku od mnogih drugihwelicina Formule 1. Ron nije
tajna do koje pitanja ne mogu prodrijeti. Ne, Ron sam (a 1 Ron-jezik)
zapravo je vrlo jednostavan put do istine 0 njemu. '




Samo zato to bira
rijeci, ne znaci da
je neiskren
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INTERVJU L Ron Dennis

Fernando Alonso

“Vrlo kompletan vozac”
1 “pravo osvjezenje’

Matt Bishop Ocito ste odusevljeni Fernandom. Opisali ste ga kao “vrlo
kompletnog vozaca”. Sto ste totno time mislili?

Ron Dennis Pa, prije svega, mislim da ne treba posebno napominjati da
u voznji iskazuje visokorazvijen natjecateljski duh, o ¢emu ¢u
nesto reci kasnije, no takoder zelim istaci da sa znanjem
engleskoga, talijanskoga 1 materinjeg Spanjolskoga izvan bolida
predstavlja san odjela za odnose s javnoscu. Stoga je vrlo
pristupacan u kontaktima s nasim partnerima (ostale ekipe zovu
ih “sponzori”) te medijima.

MB: A u bolidu?

RD: Povrh neupitnog prirodnog dara, doista razumije kako funkcionira
F1 mom¢éad i bolid — 1 to mu daje sposobnost da gotovo uvijek
1izvuce najbolje iz svih situacija. Danasnje F1 moméadi pune su

da bi mogli izvuéi najbolje 1z sebe, moraju postovati tehnicko
znanje svojih vozaca. I, vrlo brzo nakon sto sam ga upoznao,
postalo mi je viSe nego jasno, a zatim i svima ostalima u tvrtki koji
rade s njim, da je iznimno tehnicki potkovan vozac.

ffrermnandova sposobnost proizlazi
iz iskustva i stru¢nosti, ali i iz
prirodne nadarenosti. J)

MB: Sto to tehni¢ki potkovan vozaé stvarno znaéi?

RD: Uistinu razumije kako natjerati bolid da ide brzo —1 da ide brze,
$to ne mora nuzno biti ista stvar. U stanju je tehnickim jezikom
svojim inzenjerima i ostalima opisati kakve mu povratne
informacije daje bolid. Ta sposobnost dolazi s iskustvom i1z
strucnosti, dakako 11z inteligencije, ali isto tako 1 iz visoke razine
prirodne nadarenosti. A pozitivne strane takvog spoja su jasno
vidljive. Sprjecavaju da momcad zaglavi u tehnickim slijepim
ulicama — pa, kao posljedica, razvoj bolida tece jednostavnije.
Shvacate li sad? Ronovi kriticari posljednji bi dio nazvali
savrsenim primjerom Ron-jezika — 1 jest. Ali kao takav logican je,
informativan i zadire u bit. Takoder je 1 oprezan, dakako, u smislu
da ne usporeduje Alonsovu iznimnu svestranost s onom njegovih
prethodnika, a posebno ne s onom Kimija Réikkénena, koji nije
nista manje darovit od drugih vozaca Formule 1... ali se doima
kao da bi katkad mogao uloziti malo vise truda. Pa pogurnimo
malo Rona u tom smjeru...

Cuo sam da Fernando posebno nadahnjuje vase inzenjere.
Obozavaju raditi s njim i visoko cijene njegovu radnu etiku i
profesionalizam.

RD: Apsolutno. Daje 100 posto. Ali...[stanka]...mislim da nasluéujem
kamo smjerate s tim pitanjem i necu se dati navesti na taj put.
Bilo bi neprikladno da ja sad usporedujem Fernanda s bilo kojim
od prijasnjih McLarenovih vozaca, pa to ne¢u ni uciniti. Stoga sve
Sto ¢u reci je da je Fernando unio golemo osvjezenje —1 da, premda
mu nedostaje Fernandovo iskustvo, Lewis posjeduje iste kvalitete.
K vragu!

Ionako sam vas namjeravao pitati o Lewisu, naravno, pa mozemo
samo nastaviti. Mozete li opisati svoje osjecaje dok ste stajali
pokraj njegovog bolida na startu Melbournea?

Da budem iskren, osim onog $to se podrazumijeva —nadanja da ce
1on1 Fernando proci prvi zavoj bez incidenta, sto se uvijek nadate
za svakog svojeg vozaca u bilo kojoj utrei — doista sam suosjecao s
njim. Primijetio sam pritisak na izrazu njegova lica pa je tih

MB

MB

RD
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MB: Jeste li ikad vidjeli bolji debi od Lewisovog? Odnosno, toénije, jeste

RD

nekoliko rijeci koje sam mu uputio bilo vise oc¢inske prirode nego
tehnicke ili strateske. No odvozio je sjajnu trku, pa sam poslije bio
doista sretan $to je sav njegov naporan rad nagraden. Istinski se
radujem $to ¢u s njim 1 s Fernandom raditi do kraja sezone. Jasno,
zajedno sa svima u ekipi, nadam se da ¢emo svi postici veliki
uspjeh —ali, kako god bilo, mislim i da ¢emo se odli¢no zabaviti.
Kad se sve uzme u obzir, ovo je bio jos jedan sveobuhvatan
odgovor. Ronu bismo oprostili 1 da je otvorenije izrazio radost zbog
iznimno dojmljive premijere u Grand Prixu — no ¢injenica da nije,
ili nije htio biti ispred mojeg diktafona, moze se objasniti, mislim,
ovako: (a) nije mu u prirodi da izaziva sudbinu javnim iskazima
neobuzdane neskromnosti, i (b) zeli javnosti poruciti da unato¢
svoj halabuci oko Lewisa — koji je nedvojbeno najnovija F1
megazvijezda — postoje dva vozaca u Vodafone McLaren-
Mercedesu od kojih je jedan, ne zaboravimo, dvostruki svjetski
prvak, stoga biste i mogli zadrzati neku odmjerenost u
1zvjes¢ivanju, gospodo? Drugim rije¢ima, Ron se samo ponasa kao
Ron. Svejedno, Lewisov debi bio je popriliéno poseban, a moj je
posao da izvucem Ronovo videnje tog dogadaja...

li ikad vidjeli bolji prvi zavoj u necijoj karijeri? Bilo kad, bilo gdje?

Lewis Hamilton
Ronov... 1 Bozj

poklon? Mozda...

Jer ja mislim da nisam.

Ono $to me se najvise dojmilo u njegovom napadu na prvi zavoj u
Melbourneu je sto je bio dovoljno discipliniran da pusti gas, tek
toliko, dok su ga tjerali na travu. Mnogi vozaci, osobito novaci koji
krecu s Cetvrtog mjesta, ostavili bi nogu na gasu i kotacima
dotaknuli Heidfeldove gume [koji je ko¢io rano, tik ispred
Hamiltonal, no Lewis je bio pribran, podigao nogu i izabrao drugu



Alonso je, kaze Ron, brz i
tehnicki potkovan -
i marketinski san

putanju. Cineéi to, pomalo neodekivano nagao se uz Fernanda [koji
je startao kao drugil. Ono sto je uslijedilo bio je, prema
Fernandovom priznanju, vrlo ¢ist manevar, no nama je pomalo
otezao zivot jer u tom trenutku nismo shvatili da mu je jedan dio
prednjeg krila malo ostecen. Zbog toga se pomalo morao muciti s

. podupravljanjem.

IMB: Kako se ostetio? Je li dodirnuo nesto?

RD: Mozda rub staze, no nismo sigurni. Bilo je vrlo sitno.

MB: Usprkos tome, oba su vasa vozaca bila na postolju —i premda nisu
pobijedili Kimija, sigurno ste bili vrlo zadovoljni tim prizorom.
Kad biste imali ¢arobni stapi¢, biste li mogli zacarati bolji par od
Alonsa i Hamiltona ili drzite da su upravo oni idealan duo?

RD: Ocito je da je F1 bogata darovitim momcima, ali mislim da bi
svatko s barem minimalnim poznavanjem i razumijevanjem F'1
priznao da imamo dva vrlo uzbudljiva nova vozaca. Nasmijao sam
se kad je Lewis u dijelu jednog odgovora na pitanje postavljeno u
Melbourneu na FIA-inoj tiskovnoj konferenciji rekao: “Ja znam
svoje mjesto u momcéadi.” I to je tocno — zna. Postuje svoju momcéad
1svojeg kolegu — dakle ne podredenost, nego postovanje. I to je
vazno. Mislim da je to znacilo da.

IMB: Koliko ste se priblizili potpisu Michaela Schumachera? O tome se
razgovaralo prije nekoliko godina, zar ne?

"RD: [Stankal Da, on ija sreli smo se prije podosta godina u Monte
Carlu kako bismo raspravili moguénost njegovog prikljucenja
momcadi. Taj sastanak uslijedio je nakon neformalnog razgovora
u Log Cabinu [bar pored staze Suzuka u kojem se cijeli cirkus
Formule 1 tradicionalno obi¢avao okupljati na zavrsnom tulumu
sezone).

MB: Koja bi to tocno godina bila?

RD: Ne mogu se sjetiti. Ovako napamet, rekao bih 1998., 1999. ili

& 2000.

B: Pa, kako je do toga doslo?

RD: [Stanka] Jasno je da nije bilo govora o njegovim vozackim
sposobnostima ili o kvaliteti nase ekipe. [znos njegovog ugovora
takoder nije bio sporan. Sporna su bila, ja bi ih nazvao, periferna
financijska pitanja.

"MB: Mislite na logotipove na kapama [Ferrari je Schumacheru
dopustio da ih proda za golemu svotu, no McLaren to svojim
voza¢ima nikad ne dopustal?

RD: Da, takve stvari. Ah, pretpostavljam da nije bilo sudeno.

MB: Zalite li zbog toga?

Michael Schumacher
Je i ikad postojala

mogucnost da se
pridruzi Mclarenu?

RD: Ne, pa ne mozete tako Zivjeti, zar ne?

MB: Mozda ne, ali bas u to vrijeme kad vasi pregovori nisu urodili
plodom, on je nastavio postizati velike uspjehe u Ferrariju. Da ste
ga uklonili iz te jednadzbe, razbili biste to suradnistvo, a time...

RD: Da, ali toliko je stvari u Zivotu na koje biste se mogli osvrnuti —
kad bi vas netko podsjetio na njih —i re¢i “Da je bar...”, no ja to ne
volim ¢initi jer mislim da to nije posebno plodan nac¢in
razmisljanja.

Istina. No nikad dosad Ron nije tako otvoreno razgovarao o
pregovorima s Michaelom, a da se to dogodilo novija bi F1 povijest
nesumnjivo bila vrlo, vrlo drukéija.

MB: Dobro, dosta o vozacima. Sto mislite koliko je dobar bolid MP4-22?

RD: Pa, mogao bi biti bolji — uvijek moze biti bolji — ali, kao sto je bilo
ocito u predsezonskim ispitivanjima i prvoj trci, to je poprilicno
dobar bolid. Rekao bih da je rije¢ o najboljem bolidu koji smo
konstruirali u posljednjih cetiri, pet godina.

Tu nema rasprave, ali hajdmo ga malo napaliti. Da vidimo
mozemo li ga izmamiti iz zone ugodnog cavrljanja...

MB: Sto porucujete ljudima koji su sugerirali da ¢e McLaren itekako
7aliti za Adrianom [Neweyjem, biv§im McLarenovim tehni¢kim

The MP4-22
Koliko je dobar?

Moze 11 osvajati
prvenstva?

voditeljem koji je napustio tvrtku kako bi se kao glavni tehnicar
pridruzio Red Bullu u studenome 2005.]?

RD: Za pocetak, dopustite mi da kazem da je Adrianov odnos sa mnom
1 mojim kolegama jos uvijek odli¢an. Ne¢u komentirati visoke
ciljeve koje on 1 njegovi kolege u Red Bullu moraju osvajati —
mislim da ¢injenice govore za sebe — ali Martinova [Withmarsh,
glavni operativac McLaren Racingal i Johnatanova [Neale,
managing director McLaren Racingal strategija trenutaéno je
ucinkovita, a Vodafone-McLaren-Mecedes MP4-22 plod je napora
mnogih ¢lanova momcadi.

MB: Zanimljivo je da ste na pitanje o Adrianu odgovorili govoreéi o
Martinovoj 1 Jonathanovoj strategiji jer kako su godine odmicale
vidali smo porast autorskog pristupa konstrukeiji bolida. Ljudi su
se navikli govoriti o bolidu Colina Chapmana ili Gordona
Murrayja ili Johna Barnarda ili Adriana Neweyja...ali ¢ini se da

Adrian Newey

Tko je sad novi

glavni tehnicar u
McLarenu?
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se to mijenja, zar ne?

RD: Zapravo, da. Mislim da je to vec stvar proslosti. Konstrukcija
bolida danas se temelji na snazi podrobnih, strukturiranih
razvojnih programa i discipliniranog proizvodnog procesa — a
znam da su se svi u odjelu za motore u McLarenu i Mercedesu
opako uhvatili u kostac s izazovom.

Politicki podoban odgovor, bez pogreske — ali 1 neosporno tocan.
Multinacionalni korporativni divovi poput Toyote na razne nacine
nastoje prilagoditi dugovjecne, iskusane radne procese kako bi
mogli pravodobno 1 pobjedonosno reagirati na promjene u svijetu
vrhunskog automobilistickog sporta, a manje ili vise nedoradeni
garazni pokusaji, poput Red Bullovih, tek trebaju naéi
pobjednicku formulu. Nacéi zlatnu sredinu — biti dovoljno velik da
budes$ mocan, ali dovoljno malen da budes$ okretan — teska je (i
dugotrajna) zadaca za voditelje 1 upravu. Po svemu sudedi,
medutim, McLaren je nakon poduze stanke u¢inio upravo to. Prije
nego Sto ga upitam za B-ekipe, idemo rascistiti glasinu koja je
prije sezone kruzila po svim internetskim forumima.

MB: Sto porucujete ljudima koji tvrde da ¢ete vi ili McLaren ili oboje
kupiti cijeli Prodrive ili barem njegov dio?

RD: Gledajte, ni s kim u Prodriveu nije se o tome razgovaralo. Jedini
moj razgovor s Davidom [Richardsom, Prodriveovim
predsjednikom i glavnim izvrénim direktorom] bio je o moguénosti
—1u ovoj fazi to je samo mogucnost —da mu McLarenov marketing
pomogne u prikupljanju novca za Prodrive F1 ekipu.

MB: Dobro, ali iskljucujete li time opskrbljivanje bolidima ili neko ot :
partnerstvo koje seze dalje od davanja marketinskih usluga | maye Lf.w's =

| Australiji podigao
| nogu kad je trebalo

|

t Dennisa je ohrabrilo

B-ekipe... daili ne? .
NlJe pltan]e, negO . L o nadoknaditi. A pritjecanje novca, kako vi kazete, omoguéio bi nam

1veca ulaganja u razvoj bolida itd. Pa, sve u svemu, mislim da se !
moze re¢i da prevladavaju dobre strane.

stvar nacela. Osim

i MB: Koliko bi moglo biti opasno za ekipe poput Williamsa — odnosno, {
ako se ne pI‘O mlJ ene ekipe bez vlasnickog udjela proizvodaca koje ¢e se morati natjecati
prav11a : 2 B-momc¢adima s proizvodackom potporom — ako dijeljenje Sasija

zazivi kao sto smo razgovoarali?
RD: Pa, mislim da se 2007.12008. znatno razlikuju. Do 2008. vodit ée

Prodriveu i/ili Davidu Richardsu u F1? nas nova pravila, od koji je FIA neka vec osmislila. Ali 2007. je

RD: Ne, nikad ne bih iskljucio partnerstvo s drugom mome¢adi u F1, ali posve drukcéija prica. Ove se godine jos uvijek natjecemo po
mislim da je preuranjeno u tom kontekstu spominjati Prodrive. vazeéem Konkordskom sporazumu [istjece potkraj 2007.], a

MB: Medutim, vec ste pokusali osnovati B ekipu, zar ne? O tome se, mislim da su Sto se tice dijeljenja $asija propisi vrlo jasni [zeli reéi |
zapravo, dosta pisalo. Najprije se spominjao Team Dubai, zatim da trenutaéni Konkordski sporazum to zabranjujel.
projekt Direxiv, pa se ¢ini o¢itim da je to nesto u cemu vidite svoj Nije nam bas odgovorio, zar ne? Morat ¢emo otkriti vise...
interes. MB: Zasto se onda ne pobunite protiv toga? [Opéepoznato je kako je

RD: Da, nekoliko smo se puta time bavili — a, kao $to sugerirate, u dva zahvaljujuci rupi u FIA-inim propisima, Super Aguri lanjska ]
smo navrata takvu moguénost podrobno analizirali. Ponuda za Honda, a Toro Rosso ovogodisnji Red Bull.] ¢
Direxiv [na natjecaju pocetkom 2006. kad je FIA odluéila RD: Iskreniodgovor je da je arbitraza skupa i dugotrajna —a buduéida ¢
dvanaesto mjesto za sezonu 2008. dati najboljem ponudacu — na nas se zapravo ne tice [jer je tesko vjerovati da Super Aguri ili Toro
posljetku je to bio Prodrive] bila je jaka i mislim da je ¢injenica $to Rosso mogu na stazi ugroziti McLaren], zasigurno ne¢emo trositi 4%
nije pobijedio na natjecaju bila vrlo demotivirajuca za Shina vrijeme ili novac za ovogodisnju situaciju. Ali u velikoj mjeri g
[Akiyamu, iz Akiyama Holdingsa, vlasnika Direxival. Nazalost se suosjeéam sa situacijom u kojoj su se nasle neke ekipe [npr.
u tom razdoblju i razbolio. No sto se ti¢e nasih pokusaja, ni za ¢im Spyker, bez daljnjeg, pa ¢ak i Williams]. :
ne zalimo jer kao tvrtka poslu pristupamo poduzetnicki. Ron se ocito nece dati uvuci u raspravu o tome kako ¢e propisiza &
Dobri odgovori, nisu li? Izravni, bez suvisnih informacija. Mislim 2008. o dijeljenju $asija, u obliku u kojem ih o¢ekujemo, utjecatina &
da éu ga pogurati prema jos spornijoj (ali i dalje povezanoj) temi... Williams. Isto tako, nesumnjivo drzi da je neprikladno da svojem E

MB: Znaci li to da podrzavate zamisao o B-ekipama u Formuli 1? prijatelju Franku dijeli savjete preko stranica F'1 Racinga. Aliako §

RD: [Stankal Pa, mislim da imam dva neovisna stava po tom pitanju. ¢e Frank uciniti isto sto je ucinio Ron, onda ¢e prodati dio udjelau &
Prvi je rezultat onoga Sto bih ja opisao kao moju dugotrajnu strast Williams Grand Prix Engineeringu ulagac¢ima, kao $to su Ron i g
prema F11moju Zelju da ostane ¢ista. Taj stav podrzava njegov partner Mansour Ojjeh nedavno udjel u grupaciji McLaren J
preduvjet, koji je 1 dio propisa, da bi konstruktor F1 trebao biti prodali tvrtki Bahrain Mumtalakat Holding, kako bi novéano g
upravo to: konstruktor F1. osigurao svoju obitelj 1 ubrizgao nasusno potrebni novac u Z
Ako ipak, Sto se ¢ini vjerojatnim, propisi za 2008. i ubuduée budu Williams. Ali to je samo moje misljenje, a Sto ja znam? g
takvi da vodenje B-ekipe, ili isporucivanje sasije partnerskim ' ‘ g
momcadima, postane moguce, naravno da ¢emo tada to s nasim : : : e z
kolegama u Mercedes-Benzu ozbiljno razmotriti. Re ka O bl h d a J S M P4_22 n aJ bO |J | §

MB: Abit ¢e tu sigurnoi dobar prltqk novca, z.ar'ne? \ . bOl Id kOJl smo konstru ira II u §

RD: Da, ali nije stvar samo u zaradi. Izazov bi bio u uspjehu. Istina, 9
trebala bi nam dodatna sredstva i tvrtki bi to trebalo propisno pOS lJ ed nj i h cetiri ) pet g Od ina. ' ' g
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GPWC, GPMA
iCVC
uha sa “slovima”
1 novi VIP-ovel u F17?

MB: Kriticari Saveza proizvodaca u Grand Prixu [GPMA, Grand Prix
Manufacturers’ Association, bivsi Grand Prix World
Championship] tvrde da taj Savez nikad nije nista postigao.
Pretpostavljam da se s tim ne slazete?

Prije svega, morate zapamtiti da mi — McLaren —nismo
proizvodac. McLaren je bio ¢lan GPMA/GPWC samo zbog naseg
saveza s Mercedes-Benzom. Ali bez obzira na to Sto mi mislili o
ljudima koji su bili dio epizode GPMA/GPWC, iz nje su se izrodile
nedvojbeno pozitivne, ali i negativne stvari. Medu dobrim
stranama bili su razni detalji, ukljucujuéi financije, ali ne samo
oni, ve¢ 1 sve Sto smo uspjeli prenijeti u Memorandum o
razumijevanju [u svibnju 2006. potpisalo ga je svih pet ¢lanova
GPMA: DaimlerChrysler (Mercedes-Benz), BMW, Honda, Renault
i Toyotal, zatim...

MB: Oprostite, mogu li vas prekinuti? Jasno mi je da je GPMA/GPWC
imao kljuénu ulogu u pregovorima za ve¢i komad kolaca od zarade
u F1 - pri ¢emu mislim na televizijska prava, reklame na stazi i
dobit od Paddock Cluba — ali kad kazete “ne samo oni”, na $to jos
toéno mislite?

Pa, bilo je jos puno toga. Kostur buduéeg Konkordskog sporazuma
—arekao bih 1 njegova glavna struktura — plod je djelovanja
GPMA/GPWC.

MB: Bilo je i negativnosti?

RD: Da, neizbjezno. GPMA/GPWC bio je odbor te je kao takav patio od
svih tegoba od kojih odbori inace pate. Nije bilo dovoljno
odlu¢nosti, nije bilo dovoljno zajednistva 1 bilo je razocaravajuce
vidjeti neke ljude — ne¢u ih imenovati — kako ne izvrsavaju svoje
obveze. Ja sam bio veoma aktivan u izradi nacrta Memoranduma,

MB:

RD:

MB:

RD:

MB:

RD
MB:
RD:

b

MB:

ali vrlo pasivan u ostalim djelatnostima GPMA/GPWC —
ponajprije zato sto McLaren nije proizvodac, pa nije ni bio jedan od
pet clanova. No, kad se sve zbroji, GPMA/GPWC imao je dobre
ciljeve, a rekao bih 1 da su iz tog iskustva proizasli uglavnom
pozitivni rezultati.

Mislite li da CVC [zatvoreno dionicko drustvo koje je krajem 2005.
postalo veéinskim vlasnikom Alpha Topcoa, tvrtke koja je u isto
vrijeme osnovana kako bi nadzirala grupaciju Formula One]
zasad djeluje dobro?

Nastranu CVC, ono sto mene jako zabrinjava je koncept
zatvorenih dionickih drustava...

Oprostite $to vas opet prekidam — ali mislite li na zatvorena
dionicka drustva u F1 ili na zatvorena dionicka drustva u svijetu
opcenito?

U svijetu opcenito. Zatvorena dionicka drustva po mom su
misljenju samo izvlacitelji zarade. Cesto komadaju tvrtke — a to
nikako ne moze biti dobro. U redu, moglo bi se reci da su neke od
tvrtki koje preuzimaju neucinkovite, 1 to je mozda tocno — no bez
obzira na to nedavno su zatvorena dionicka drustva usitnila
nekoliko odlicnih kompanija i prodala ih dio po dio zbog
financijske dobiti, a meni se ¢ini da je to zabrinjavaudi trend.
Zivot, pritom mislim 1 na poslovni, vise je od puke utrke za
novcem.

Za razliku od mnogih koji su zivot posvetili F1, Ron ima Siroke
interese 11izvan sporta. Da, trkac je svim svojim bicem — ali
takoder je svim svojim bi¢em poslovni covjek. Mnogo ¢ita o
poslovnom upravljanju i ¢ak navodi da je na njega snazno utjecao
Edward de Bono —izumitelj “lateralnog misljenja” te covjek koji je
na vlastitoj internetskoj stranici (www.edwdebono.com) opisan
kao “vodeci svjetski autoritet u podrucju stvaralackog misljenja i
izravnog poucavanja misljenja kao vjestine”. Stoga, kad Ron
izrekne nesto $to na prvi pogled zvuci pomalo kao oksimoron —
“zivot, pritom mislim i na poslovni, vise je od puke utrke za
novcem” — govori iz srca. Smisao posla za Rona je, dakako, u
zaradivanju novca, ali 1 stvaranju necega smislenog 1 trajnog te u
obogacivanju zivota zaposlenika 1 kupaca. I ako to ne shvacate,
onda ne shvacate Rona.

Vratimo se na CVC.

: Pa, u prilog im ide to $to se ¢ini da imaju vrlo jasne i pozitivne

ciljeve za F'1 —pa ¢u, premda bih ja volio da se u F1 zadrzi vise
novea nego sto ¢e to biti pod CVC-ovim vodstvom, ipak re¢i da
predstavljaju stupanj financijske stabilnosti za buduénost F1 i
zato im zelim svu sre¢u s njihovim ulaganjem.

Dobro, sad ¢emo uletiti s cudnim i neprijatnim tracem koji je poceo
kruziti na Melbourneu...

U Melbourneu sam ¢uo glasinu da je CVC nedavno postavio
postarijeg poslovnog covjeka koji potjece izvan F1 —ne znam kako
se zove — za glavnog operativca grupacije Formula One, no da je
na tu odluku Bernie [Ecclestone, vlasnik komercijalnih prava F1]
u posljednji ¢as ulozio veto. Istina? Laz?

Ne znam nista o tome.

Doista? Niti glasinu niste ¢uli?

Ne, nista ne znam o tome. Nemam sto dodati. Nikad nisam ¢uo
glasinu. Znam da su imenovali dva neizvrsna direktora u upravni
odbor Alpha Topcoa [Peter Brabeck-Letmathe, predsjednik i
glavni izvréni direktor Nestlea, te Martin Sorrell [glavni izvréni
direktor WPP-al. Poznajem ih obojicu i nadam se da ¢e imati
priliku dati svoj obol jer su vrlo dobre osobe. No u ovom smo
trenutku na neki nacin zakoceni u upravljanju Formulom 1 jer jos
uvijek nismo dovrsili novi Konkordski sporazum. A ja mislim da je
u interesu svih da bude sto prije dovrsen 1 potpisan zato sto ¢e
iduci Konkordski sporazum postaviti temelje buducnosti F1.

[1i je trac koji sam ¢uo u Melbourneu gomila izmisljotina ili za to
zna tako malo ljudi da ¢ak nije doprlo do Ronovih usiju, sto mi se
ne ¢ini bas vjerojatno. Ali tko zna? Mozda se nakon sto ovaj ¢lanak
bude objavljen 1 nakon $to ga procitaju druge face F11 sto je
jednako vazno, njihovi suradnici, jezici raspletu...

Zadrzimo se jos na buduénosti F'1. Ocito je da je McLaren, zajedno
s Vodafoneom, u posljednje vrijeme uc¢inio mnogo kako bi priblizio
F1 publici — primjerice na predstavljanju MP4-22 u Valenciji u
sijecnju koju je vidjelo 200 000 Alonsovih navijaca. No mislite li da
je marketing u F1 u skladu s 21. stoljeéem s obzirom na to da su
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VELIKI .
F INTERVJU | Ron Dennis N

komercijalna prava u rukama 76-godisnjaka [Ecclestone]? prije nego sto donese izmjene tehnickih propisa. Tehnicke

Dobro, ne trebate biti genij da biste primijetili da snazno ciljam na promjene u Formuli 1 iznimno su skupe, stoga sam oduvijek

to da je F1 marketing u velikom raskoraku s vremenom. No ono branio, 1jos uvijek branim stav da stabilnost tehnicke regulative

$to me zanima je i Ron — poput mnogih drugih ljudi iz branse, daje mnogo kompetitivniju i jeftiniju formulu od bilo kojeg drugog

doduse privatno, spreman okriviti Bernieja za to. pristupa. No to je viSe primjedba nego kritika i dalje od toga nisam
RD: Postavljate nezgodna pitanja! [Stanka] Gledajte, Bernie zeli raditi spreman icl.

ispravno. Sve sto pokrene, radi se doista dobro, s velikom MB: Zanimljivo je da ste na moje pitanje o Formuli 1 pod Maxovom

pozornoscéu na pojedinosti. Ali njega vodi teznja da optimizira vlascéu odgovorili sugestijom da je njemu, vama i Bernieju mozda

financijski aspekt svakog posla u koji ude, pa mislim da bih volio istekao rok valjanosti. Postigli ste iznimno mnogo otkako ste usliu

da je malo otvoreniji za misljenja i sposobnosti drugih. Ne govorim F1 kao mehanicar. Izgradili ste prekrasno zdanje jNIcLax‘en

0 meni — govorim o mladima koje ¢e F1 trebati u buducnosti. Technology Centre arhitekta Normana Fosteral. Cini se da se vasi

No shvac¢am da nije lako. U tom smislu izmedu Bernieja i mene bolidi na posljetku priblizavaju pravoj kompetitivnosti.

postoje slicnosti. Nije lako izgraditi organizaciju autokratskim Uspostavili ste suradnju s Kraljevinom Bahrein [preko tvrtke

stilom, Sto mislim da smo i1 Bernie i ja ucinili tijekom prijasnjih Bahrain Mumtalakat Holding, koja je u stopostotnom vlasnistvu

desetljeca, a zatim se naglo prebaciti na demokratski model i to jos Kraljevine Bahrein|, pa Bahreinci sad imaju 30-postotni udjel u

dok se pripremate za predaju stafete. Neophodno je, ali je grupaciji McLaren. Dakle, Ron, siguran sam da slutite koje pitanje

neprirodno. S obzirom na to, nije mi tesko priznati da mislim da
radim bolje od njega — ali, kao $to inace kazem, nije lako i
zasigurno je mnogo izazovnije ako ste vlasnik komercijalnih prava
globalnog sporta nego ako ste predsjednik i glavni izvrsni direktor
grupacije McLaren.

MB: Upravo sam vas zato to i pitao, kazu da ne mozete nauciti starog
psa novim trikovima. Znam da ¢ete u lipnju navrsiti 60 —1i ne
nazivam vas starim psom — ali...

RD: Pa, ne smeta me —ja jesam stari pas [smije se dugo i zadovoljno].
Medutim, zapravo mislim da mozete nauciti starog psa novim
trikovima, ali morate mu stvoriti okruzje u kojem moze uéiti. Tako

Bernie Ecclestone
Je 11 Bernie jos

uvijek buducnost...
111 su starci opasni?

nece biti zbunjen nego zainteresiran za promjene. Ali, korektnosti
radi, Zelim jasno reci da je Berniejev doprinos Formuli 1 tijekom
svih ovih godina golem. Ja mu se divim, stoga kako da ga
kritiziram? Dakle, da skratim: promjena je neizbjezna, to je
zivotna ¢injenica. No nadzirana, pozitivna promjena bolja je od
neobuzdane 1 negativne. A ja mislim da bih htio vidjeti malo vise

prve.

Jos je(_ianA politicki podgbar}, ali itocan odgovor. [ McLaren je
MB: Moze jos jedno tesko pitanje? proizvodackog
RD: [Sml]e Se] Ha]de ) ) ) ) } } |°bija bio samo
MB: Dobro. Maxu [Mosleyu] je 66. Predsjednik FIA-e je od pocetka | zbog Mercedesa

1990-ih. Sljedeci predsjednicki izbori odrzat ¢e se 2009. Kaze da se | St
nece kandidirati. Mozda nece... mozda hoce. Mislite li da dobro
sluzi Formuli 1?

RD: [Stan%{a] Mozda nam je svoj trojici [misli na Mosleyja, Ecclestonea
1 sebe] istekao rok valjanosti. Mozda, kako rekoh, F1 treba svjezu
krv u mnogim dijelovima. S obzirom na to, Max nije nista druk¢iji Max M OSIey
od mnogih osoba u F1 po tome da nastoji dobro odraditi tezak - i s : 5 B
posao. Jasno, kao 1 svi mi, ne moze biti uvijek u pravu — a, kao sto P] c ] 11 Ol Stal’l pa S!
znate, bas sam ja u mnogo navrata bio najglasniji protivnik nekih
njegovih predlozenih ili provedenih promjena. Ali on je taj koji je
izabran za predsjednika FIA-e i to moramo prihvatiti.
Sve sto je rekao stoji, ali jos ¢u ga malo ubosti.

MB: Dobro, Ron, ali vi ste poznati kao jedan od Maxovih najzeséih
kriticara...

RD: Pa, dobro, volio bih da dopusti mnogo dulje vrijeme za pripremu

I11 samo nastoji “dobro
obaviti tezak posao”?

slijedi...
I L s < ‘ RD: [Prekid Da, slutim [smije se].
F0Bcrnie seli radit ispravno, ali vodi e o
RD: [Stanka] Mislim da moj odnos sa ¢elnistvom grupacije McLaren
ga strast za novcem... ' ' nikad nije bio bolji. [Opet stanka] Jednostavna éinjenica ja da
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Ron shvaca
Berniejeve
poteskoce - jer ih
i sam dozivljava

Martin 1 njegovi stariji kolege mogu bolje voditi tvrtku bez mene
na polozaju glavnog izvrsnog. [I opet] Znam da Martin zeli tu
ulogu, i to s pravom. Tijekom godina iskazao je iznimnu lojalnost
prema McLarenu, kao 1 mnogi drugi, pa kad na posljetku odem bit
¢e to vise pomak ustranu nego odlazak. Jako uzivam u situaciji u
kojoj se momcad trenutaéno nalazi, no to ne mijenja moju zelju da
drugima dam priliku koju zasluzuju. Dakle, da izravno odgovorim
na vase pitanje, zasigurno ¢u ostati na polozaju predsjednika dok
god to dionic¢ari [DaimlerChrysler: 40 posto; Kraljevina Bahrein:
30 posto; Mansour Ojjeh: 15 posto; Ron Dennis: 15 posto] zele,
usto nedvojbeno imam i snazne moralne obveze —a moralne
obveze su najvaznija obveze koje mozete imati —ne samo prema
nasim novim dionicarima Bahreinu nego i prema
DaimlerChrysleru i Mansouru. [Jo$ jedna stanka] No ne vidim se
kako zauvijek nastavljam u jednako napornom ritmu, a osim toga
‘ postoje druge stvari koje Zelim uciniti i za koje jednostavno ne¢u
imati vremena ako jo$ dugo ostanem glavna izvrsna osoba u
McLarenu.

Buducnost McLarena
Ukljucuje 11 jos Rona?
Kad ¢e se “pomaknuti
u stranu’?

|

MB: Poput kojih?
‘RD: Obiteljske stvari. Iznimno mnogo dugujem svojoj Zeni i djeci koji
su tijekom godina vrlo strpljivo podnosili moje radno vrijeme i sva
putovanja i koji su, naravno, najvaznije osobe u mom zivotu te s
kojima zelim provesti mnogo kvalitetnog vremena, zapravo
zabavnog vremena. Dug odgovor, a pauze su bile teske, ocito
prepune promisljanja — cak i zavirivanja u srce. Jasno da je Ron
htio pogoditi svaku rijec, svjestan da ¢e ih s mikroskopskom
znatizeljom citati ne samo pripadnici automobilisticke zajednice
nego i, prije svega, njegove kolege i, naravno, njegova voljena
obitelj. Sto to¢no znaci njegov odgovor? Pa, sigurno ¢e se u nekoj

i 'Postoje stvari za koje ne bih imao

MB:

RD

.

vremena kad bih ostao glavni
izvr$ni direktor. 1)

doglednoj buduénosti “pomaknuti ustranu” (da uporabim njegovu
frazu) u velikom stilu. Zadrzat ée polozaj predsjednika, a mjesto
glavnog izvrsnog direktora prepustit ¢e Whitmarshu.

Govorili ste o svojoj buduénosti, no sto je s buduénoséu McLarena
—nakon vas?

Mogao bih satima odgovarati na to pitanje, ali necu. Stoga ¢u reci
ovo. Uprava grupacije McLaren ima iznimnu zelju za Sirenjem te
razvojem McLarena kao robne marke, a tu zelju dijele svi dionicari
i strastveno je podrzavaju nasi novi kolege u Bahreinu [koji su svoj

Dennis je svjestan

da njegova supruga
Lisa zasluzuje

| mnogo vise vremena

30-postotni udjel stvorili kupnjom 15 posto dionica od Rona i 15
posto od Mansoural. Posrijedi je ozbiljno ulaganje Kraljevine
Bahrein, tj. bahreinske vlade, prilika da se ubrza vrlo uzbudljiva
strategija rasta grupacije. Ne vidim je kao izlaznu strategiju za
mene i Mansoura. Ne, kao sto sam rekao, drzim je strategijom
razvoja grupacije jer ona to 1 jest.

Ron Dennis dugo je na ¢elu McLarena. To se vidi. Iznimno
sposoban strateg, utire put k svojem umirovljenju, koliko to
umirovljenje u njegovu slucaju, kao i kod slicno nadahnutih ljudi,
moze uopce biti. Kao sto je 16. americki predsjednik Abraham
Lincoln jednom rekao: “Ako bih imao osam sati da posijecem drvo,
sedam bih sati ostrio sjekiru.” Ron razmislja na isti nacin. Cini mi
se da se pripremio, da je “naostrio sjekiru” .

FO
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STO JE S BUTTONOVIM IMIDZOM?

MB: Kakav je bolid?

JB: (Dugi uzdah, zatim... tiina)
MB: Ovdje smo u Melbourneu,
cetvrtak je, dan prije pocetka
sezone 1 mislim da je pitanje
»Kakav je bolid?“ savrseno logi¢no
prvo pitanje.

JB: Da, naravno. Stvar je u tome
... (pauza)... pa, u redu, pa kad
sam ga prvi puta zimus testirao
shvatio sam da ima nekih
poteskoca. Najveca je kocenje koje
je znatno losije nego na
proslogodisnjem bolidu.

MB: Znas li razlog tome? Jer osim
ako nije rije¢ o neCemu
povezanom uz same kocnice, sto
mi se ¢ini malo vjerojatnim, onda
je problem s kocenjem uvjetovan
problemom s prianjanjem, zar ne?
Koji je razlog tome?
Aerodinamika? Ili je stvar
mehanike? Ili raspodjela mase? Ili
nesto drugo?

JB: Prvo, ovogodisnji je bolid
potpuno druk¢iji od
proslogodisnjega. Stoga je vrlo
tesko tocno reéi u ¢emu je problem
jer sve je novo. Kako kazes, mogla
bi biti aerodinamika, mozda nesto
vezano uz mehaniku, raspodjelu
mase... no 1 mnogo drugih stvari
osim navedenih. Otkrili smo neke
od problema, ali ne sve. I dalje
imamo problema s koc¢enjem.
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Bolje je nego ranije, ali jos nije
savrseno.

MB: Ne koci dovoljno snazno ili je
rijec o stabilnosti?

JB: Nedostatak stabilnosti je
problem, osobito u straznjem
dijelu. Ne osjecate se sigurno pri
kocenju, a nedostatak stabilnosti
straznjeg kraja pri kocenju
pregrijava straznje gume, sto
postaje dodatni problem. Na
svakom zimskom testiranju
usredotocili smo se na taj
problem, no jos ga nismo rijesili.
Usto, 1 brzinom smo daleko iza
Ferrarija i McLarena.

MB: Brzinom zaostajete i za
BMW-om i Renaultom. A prosle
ste godine ovdje bili medu prva
tns

JB: Ne podsjecajte me. Alida, u
pravu ste. Tu su Ferrari,
McLaren, zatim BMW koji ima
malenih problema s pouzdanoséu,
zatim Renault... zatim skupina
automobila u srednjem redu koji
se bore.

MB: Da, svi osim Toro Rossa 1
Spykera, $to znaci da ako se stvari
rijeSe, mogli biste u
kvalifikacijama biti deveti... ali
ako ne, onda 18. Ne samo u
Melbourneu, nego i na drugim
utrkama jer bi razlike u
performansama izmedu devetog i

"Trebamo uvelike mijenjati
stvari. Ne samo tu i tamo

18. mjesta glede vremena kruga
mogle biti vrlo malene...

JB: Da, mogli bi. Bit ¢e napeto.
Pretpostavljam da je to odlicno za
kvalitetu utrke, ali ne tako odli¢no
za momcadi unutar te skupine.
Stoga moramo biti na celu te
skupine. No dosta se toga mora
promijeniti. Nije samo rijec o tome
da tuitamo nesto malo
promijenimo.

MB: Jensone, ovo ti je osma
godina u Formuli 1. Karijera ti je
imala uspone i padove — rezultati
nisu bajni. Dobro si krenuo u
Williamsu 2000., zatim si nakon
toga imao losu sezonu u
Benettonu 2001. Iduéa sezona u
Benettonu bila je sasvim
zadovoljavajuca. Zatim je
uslijedila jos bolja godina u B.A.R-
u 2004. Potom su stvari u istoj
momcadi opet krenule nizbrdo. U
sezoni 2006. stvari su krenule
lose, ali su zavrsile dobro. A sad
ovo. Mislis Ii...

JB: (Prekidajuéi) Tesko je. Kao
sto ste rekli, prosle godine nismo
imali dobru sezonu, ali posljednja
trec¢ina sezone bila je odlicna. I
uzivao sam u njoj. Bilo je
prekrasno imati bolid u koji sam
mogao sjesti i utrkivati se s
najboljima (nakon 2004., kad je
sezonu zavrsio kao treéi). Sjesti

zatim u ovaj novi bolid pri prvom
testiranju i otkriti da, znas, da
smo priliéno spori... pa tesko je to.
Zelim se svake godine boriti za
naslov prvaka i svake godine
mislim da bih mogao imati bolid
za tako Sto, no onda se to ne
dogodi. Tesko je to. No nema
koristi od pesimisticnog
razmisljanja. Znam da nemamo
dobar bolid, sto mi je
razocaravajuce, ali moramo
jednostavno raditi na njemu —
trebamo zaboraviti na rezultate i
nastaviti dalje.

MB: Nakon tako odli¢ne
posljednje trec¢ine proslogodisnje
sezone, jesi li pomislio da bi 2007.
mogla biti tvoja godina?

JB: (Pauza) Da, jesam. Imao
sam dva slobodna mjeseca tijekom
zime, jer sam slomio rebra u
karting utrci, a ta sam dva
mjeseca proveo istinski se
nadajuci se dobrim rezultatima
ove sezone. Sve $to sam ¢uo bilo je
vrlo pozitivno. No pretpostavljam
da nismo ocekivali da ¢e najbolje
momcadi tako daleko odmaknuti
naprijed 1 pretpostavljam da
nismo predvidjeli probleme s
kojima smo trenutacno suoceni.
Znas, nestabilnost straznjeg kraja
pri kocenju velik je problem.
Rijesimo li to, mozemo dobiti tri il



firi desetinke vremena, Sto je
nogo. U redu, i dalje se ne¢emo
i nositi s Ferrarijima ili
cLarenima, ali mogli bismo s
MW-ima i Renaultima te bismo
iakako bili blizi ostalima iz
edine poretka.
B: Kako je jos jedna sezona lose
cela za tebe, vierujes li da
onda moze nesto napraviti?
3 (Pauza nakon kojeg slijedi
disaj) Nitko to ne zna... (jos
dna, dulja pauza, a ono §to
jjedi izgovoreno je monotonim
som, kao da je napamet
uceno)... no cvrsto vierujem
idima s kojima radim, u resurse
jeimamo, u Hondinu ljubav
ema sportu, u njihovu
svecenost... (jo$ jedan uzdah) pa
§ jedan)... jednostavno ne vidim
Sto nam se to ne bi dogodilo. No,
pram priznati, iznenaduje me
jesmo sada.
i Zasto...
: (Prekida me) Gle, nasa
nja u zracnom tunelu sve
opseznija, Sto je pozitivno. U
ornici smo udvostruéili broj
oba zaduzenih za aerodinamiku,
\ée nam i to pomoéi. No to se
godilo nedavno, pa
etpostavljam da ti novi ljudi
uimali toliko utjecaja na
ogodisnji bolid. Pod tim

Predsezonske nade

na prvoj su se utrci sezone
brzo rasprsile.

Glavni je krivac stabilnost
pri kocenju

okolnostima hocete li ponovno
reéi: ,Mozda iduée godine (misli
na 2008.)7“ Ne, ne mozete to
uciniti. Ova je godina ova godina,
tek je krenula, nismo tamo gdje
smo zeljeli biti 1 vrijeme je da se
usredotocimo i nademo izlaz iz
situacije. Mislim da ¢e se to
dogoditi. Nema razloga da se to ne
dogodi.

MB: Cini se da si razocaran
situacijom...

JB: Da.

MB: Da te pitam: svi se sjecamo
afere Buttongate 11 2. Najprije si
na sve moguce nacine zelio
napustiti Hondu zbog Williamsa,
nisi uspio, zatim si dao sve od sebe
da izbjegnes prelazak iz Honde u
Williams (uspio plativsi Williamsu
30 milijuna dolara odstete).
Mozemo li ocekivati Buttongate 3?
JB: Ne, ozbiljno. Sretan sam
ovdje (ponovno monoton glas).
Dobro, priznajem, nisam
zadovoljan bolidom i mislim da
nitko u momcadi nije. No Honda
je veliki proizvodac, prokleto
dobar proizvodac i znam da ¢e dati
sve od sebe da mi naprave bolid
dovoljno dobar za pobjede.

Nakon iskljucivanja diktafona ne
mogu se oteti dojmu da je Button
na kraju te recenice neizgovo-
renim ostavio jedno ,ili...“ FO

Ne vidim zasto ne bi hili baolji.

loram priznati da smo iznenadeni

a sadasnjim loSim stanjem."

NAJAVE NASUPROT STVARNOSTI

2003. - 26 BODOVA

: Suggy 2004 - 119 BODOVA

2005. - 38 BODOVA

— 86 BODOVA

2007.
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VILLENEUVE

Ovog je mjeseca
25-godisnjica smrti Gillesa
Villeneuvea, smrti koja je bila
razorni udarac umjetnosti,
osjecajima, poeti¢noj dinamici
Formule 1. Njegov prijatelj

i konkurent Patrick
Tambay prisjeca se
slavnih dana

esko je za povjerovati, zar ne,

da je proslo veé cetvrt stoljeca od

smrti Gillesa, ¢ovjeka rodenog da

bude junak medu junacima. Jos se

uvijek Cesto sjetim svog prijatelja,

onoga $to bi mu se svidalo ili ne u
danasnjem F1 svijetu i izvan njega. Sada bi
imao 57 godina i siguran sam da bi se 1 dalje
negdje utrkivao i pomno pratio karijeru
Jacquesa, svog sina. Gilles je bio vrlo
strastveni zaljubljenik u F1, u voznju
1 strojarstvo.

Ova me je godisnjica natjerala na
razmisljanje zbog kojeg sam sanjao o
pustolovinama nakon F1 za koje sam siguran
da bismo obojica zajedno uzivali — reli Pariz-
Dakar, primjerice, ili u onim 24-satnim
utrkama motornih sanjki. Sada vozim u
natjecanju Grand Prix Masters 1 siguran sam
da bi Gilles uzivao u njemu. Nevjerojatno je
zabavno — dobri bolidi, mnogo snage i ne toliko
mnogo prianjanja — te svi ti vozaci iz nase
generacije iz kasnih 1970-ih i ranih 1980-ih
koji se utrkuju i zabavljaju. Sve me prisjeca na
prekrasne trenutke.

Gilles nije bio samo fantasti¢an vozac, nego
je bio i velik covjek. Ne mogu rec¢i da sam ikad
pripadao krugu njegovih najblizih prijatelja,
ali uvijek smo bili bliski, koliko to
konkurentski vozaci mogu biti, 1 nekako nam
je prst sudbine uvijek povezivao karijere,
stvarao sinergiju izmedu nas. Obojica smo na
1stoj utrei debitirali u F1, GP Britanije 1977.
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““Bio je poseban,
iskren i realan -

nikad nije bio
govorio gluposti.”

1 obojica smo se natjecali za isto vozacko
mjesto u McLarenu i Ferrariju. Pet godina
kasnije, kad je Gilles poginuo, ukazana mi
je cast da upravljam njegovim Ferrarijevim
bolidom N027.

Bio je poseban, otvoren, iskren i realan —
nikad se nije pompozno drzao ili govorio
gluposti. Uvijek je imao vremena za svoje
fanove, za davanje autograma i cavrljanje i
uvijek je sve tretirao kao ravnopravne,
posebice osoblje u svojoj momcadi, $to je bio
glavni razlog zasto su ga Ferrarijevi
mehanic¢ari obozavali 1 bili mu odani. '“E:'



Gilles u
Ferrarijevom
bolidu na putu
do pobjede u
Monaku 1981.;
pobijedio jeiu
sljedecoj utrci u
Spanjolskoj
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VILLENEUVE

Gillesa sam prvi put upoznao u rujnu 1976.
kad sam kao voza¢ Formule 2 pozvan da se
natjecem na utrei Trois-Riviéres Atlantic
Formula. Bio je to odlican nacin da se svijetu
pokaze koliko je dobar bio taj francusko-
kanadski mladié. Naravno, razvalio nas je sve,
ukljucujuci i momcadskog kolegu 1 pretendenta
za naslov svjetskog prvaka Jamesa Hunta.
Njegov je naum uspio jer je Hunt otisao do
Teddyja Mayera, Sefa McLarena, i ispricao
mu o tom mladicéu.

Sljedeée godine u natjecanju Can-Am (ja
sam vozio za momcad Lole Carla Haasa, a
Gilles za Dallaru Waltera Wolfa) doista smo se
zblizili. Dobro smo se slagali i cesto se druzili.
Krajem kolovoza u Kanadi su bile dvije utrke,
u Motosportu i Trois-Riviéresu, a izmedu utrka
otisli smo u Berthierville, u Quebecu, gdje je
Gilles zivio. I tada sam znao da je Gilles
zaluden neobi¢nim izazovima — katkad je znao
sjestl na snjezne sanjke i brzo projuriti kroz
najguscéu sumu koju je mogao naciibilo ga je
vrlo tesko pratiti. Znao se svojim kamionetom
popeti na strmi blatni brezuljak. Zaglavio je,
ali nije odustao, nego je cijeli dan proveo
izvlacedi se iz blata dok nije stigao do vrha.

Naravno, tada smo dobili svoje prve prilike
da vozimo Formulu 1 u Silverstoneu. Ja sam
dobio priliku da vozim za Ensign, a Teddy je
Gillesu ponudio priliku kao tre¢em vozacu u
McLarenu. Njegova je voznja tog vikenda bila
toliko svojstvena Gillesu. Najprije se na
treningu vrtio posvuda po stazi da spozna
krajnje mogucénosti bolida, a zatim
brilijantno odvozio utrku.

Premda smo se 1978. obojica natjecali za
isto mjesto u McLarenovoj momcadi, to nikad
nije utjecalo na nas odnos. Ja sam takoder
pregovarao i s Ferrarijem, no na dan kada sam
se trebao nac¢i s Commendatoreom, on se
razbolio. Zatim me je, nakon Velike nagrade
Austrije u kolovozu 1977. John Hogan upoznao
s Teddyjem u njegovu uredu u Londonu i ja
sam potpisao ugovor za McLaren. Zatim sam
odletio u Ameriku na utrku Can-Am i odmah
sam otisao do Gillesa i rekao mu: ,,Gle, ja sam
za sljedecu sezonu potpisao za McLaren, ali
znam da Ferrari za sljede¢u godinu trazi
novaka kao partnera Reutemannu.

Nazovi ih.“ Gilles je otisao na sljedeéu
Veliku nagradu, potpisao za Ferrari i prije
nego je godina zavrsila, vozio je za Ferrari.

Kada se te godine iz Kanade preselio u
Francusku, Gilles, njegova supruga Joann i
malena Melanie 1 Jacques kod mene su u
Cannesu stanovali prva tri mjeseca dok se nisu
snasli. Prije nego se Gilles preselio u Monako,
uz pomoc nekih prijatelja pronasao sam mu
kucu za iznajmljivanje u Plascassieru pokraj
Cannesa za iduca tri mjeseca. Tijekom tog
suzivota shvatio sam da Gilles voli samostalno
obavljati stvari. Nije bio samotnjak, nego je
volio sve sam raditi. Bio je ocaran brzinom 1
svime mehanickim — kad smo bili slobodni
obi¢avao je ujutro izi¢i i cijeli dan nesto prckati
po motorima. Potpuno bi ih rastavio, gledao
kako rade, a zatim ih ponovno sastavio.
Obozavao je to. Uzivao je u jednostavnim
stvarima 1 nije mario za politiku 1 slicne stvari.
Usto, bio je nadareni glazbenik, vrlo dobar
trubac 1 dobar pijanist. Mislim da je taj dar
nasljedio od oca, a 1 zanimljivo mi je da je
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Jacques nedavno snimio svoj album.

Naravno, radili smo svakakve gluposti
(urili uskim uli¢icama Cannesa), osobito u
Gillesovom Ferrariju 308. Taj je automobil
posvuda vozio bocno. Sje¢am se da smo jednom
bili gledatelji na Rallye du Varu, a do tamo smo
se dovezli u Fiatu Abarthu 131. Gilles je vozio 1
doslovno je letio seoskim cestama, iznad rupa 1
mostova, u zavoje je ulazio pod ru¢nom
kocnicom — ma sve je radio. Na straznjem su
sjedalu bili malena Melanie i Jacques. Melanie
je bila sklupc¢ana u svom uglu sjedala i ¢vrsto je
spavala, a Jacques, tada sedmogodisnjak,
digao se iz sjedala, stao izmedu prednjih
sjedala 1 primio se za njih i vikao: ,Vozi brze,
tata, vozi brze!” Takav je bio Gilles — pravi
avanturist.

I kako je njegovih cetiri i pol godine u
Ferrariju prolazilo, tako su svi F1 vozaci,
osoblje 1 fanovi od njega poceli ocekivati
nemoguce. Mislim, on je bio jedini vozac koji se
utrkivao na tri kotaca, Sto smo svi jednom
vidjeli u Zandvoortu. Svaki pojedinac ima svoje
znacenje rijeci rizik", ali Gilles je bio svakako
jedan od pravih hazardera. No bio je 1 vrlo
savjestan vozac 1 uvijek sam se s njime osjecao
sigurno, a njegova bitka s Arnouxom u Dijonu
1979. (mozete je pogledati na YouTubeu) jedan
mi je od najboljih primjera prestizanja.

Naravno, bio je i nadaren vrhunskim
osjecajem za upravljanje automobilom —
obozavao je zanositi automobil i plesati njime
po cesti. Mogli biste ga pokusati pratiti, no ili
biste daleko zaostali, ili biste morali snazno
kociti ili bi zavrsili u zidu ili ogradi. Gilles je
jednostavno obozavao brzinu.

No mislim da je Gilles, premda se mnogi s
time nece sloziti, bio pametan vozac. On je
znao kako prikladno posloziti stvari. Prisjetite
se njegove pobjede na Velikoj nagradi
Spanjolske 1981. u Jarami. U bolidu s uzasnim
upravljanjem krug za krugom zadrzavao je za
sobom cetiri bolida. To je bila kontrolirana
voznja. Svatko tko se nije mogao kontrolirati
napravio bi pogresku, a Gilles je sve radio
besprijekorno jer je to 1 trebao ¢initi.

"Kako su Gillesove godine u
Ferrariju prolazile, vozaci i fanovi

'poteli su od njega o&ekivati

nemoguce.”

Prisje¢am se toga, kao 1 nacina kojim je
prikazivao istinsku disciplinu 1 sposobnost
osvajanja dodatnih bodova za Scheckterov
napad na naslov svjetskog prvaka 1979. 1
zakljucio sam da bi Gilles osvojio prvenstvo.
Mogao je to uciniti, siguran sam.

Mozda bi mu to poslo za rukom u Ferrariju.
Unato¢ svim problemima 1982. smo osvojili
konstruktorsku titulu, ponovili uspjeh sljedece
godine, pa mogu reci da su tada bolidi bili vrlo
dobri. A1 Gilles je volio Ferrarijevu
romanti¢nost (bilo je vrlo prikladno da je vozio
za njih), a Enzo je volio svog ,Kraljeviéa
Destrukeije”. No mozda bi i otisao iz Ferrarija,
mozda u Williams te tamo osvojio prvenstvo.
U svakom slucaju, dan kada je Jacques

D
»oo:.
o




Gilles je bio
pouzdan, iskren
i uvijek je davao
sve od sebe na
stazi, ali nije bio
prgav vozac
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CM: Patrick
Tambay

Datum rodenja. 25. lipnja 194
Mjest0° Pariz, Franc

uska

VN 1 l-t, pob]eda 2, prvih
startnih pozicija 5, najbrzih
krugova 2, bodova 103

Prije utrka pohadao sveuciliste u
SAD-u

p»a CV: Gilles
- Villeneuve

Datum rodenja: 12
Mjesto: Chambly, Quetl
Pogmuo. Zolder, :
VN &7, pobjeda 6, prvuh startmh
pozicija 2, najbrzih krugova &,
bodova 108

Prije utrkivanja u jednosjedima natjecao
se u utrkama snjeznih vozila i dragstera

Osvaja natjecanje Pilote EIf

: SO SRR .
Drugo mjesto u francuskoj Formuli Renault Quebec Formula Ford, prvak, sedam pobjeda u 10 utrka
; L 1374 . T g
European Formula 2, Alpine, 11. : Kanadska Formula Atlantic, March 74B, 16.
g W
Europska F2, Elf March drugl, jedna Kanadska Formula Atlantic, March 75B, 5.,
pobjeda (Nogaro) | g7  jednapobjeda
Europska F2, EIf Martini, 3., jedna Kanadska Formula Atlantic, March 76B, prvak, cetiri
pobjeda (Nogaro) pobjede; SAD Formula Atlantic, March 76B, prvak,
cetiri pobjede; prva u pokaznoj utrci Trois-Riviéres
"y e
Can-Am, Haas Hell Lola, prvak Sest pobjeda, Formula 1 Kanadska Formula Atlantlc, March 77B prvak tri
Ensign, sedam utrka, pet bodova, 17., nije se kvalificirao pobjede, Can-Am, Wolf Racing Dallara, 12., Formula 1,
za VN Francuske, F1 Surtees, debitirao na VN Britanije debitirao u McLarenu (1 utrka na VN Britanije, u kvalif.
u F1 Ensignu, odustao, pregovorl s McLarenom i 9., zavrsio 11.) i Ferrariju (umjesto Nikkija Laude, 2
Ferraruem zavrsavaju odlaskom u McLaren 1978 utrke), 0 bodova, potpisuje za Ferrari
F1, McLaren, 15 utrka, osam bodova, 14 u prvenstvu F1, Ferrari, 15 utrka, 17 bodova, 9. u prvenstvu,
1979 pobjeda u Kanadi
F1, McLaren, 13 utrka, 0 bodova F1, Ferrari, 13 utrka, 47 bodova, 2. u prvenstvu, 3
pobjede - JAR, Long Beach, US East
777777777 1980
Can-Am, Haas Lola, prvak, sest pobjeda F1, Ferrari, 13 utrka, 14. u prvenstvu
1981
F1, Theodore and Ligier, 14 utrka, jedan bod, F1, Ferrari, 15 utrka, 25 bodova, 7. u prvenstvu, 2
18. u prvenstvu pobjede - Monako, Spanjolska
,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, 4 A i ST e o)
CART Champ Car, Haas Lola, na VN leozemske F1, Ferrari, 5 utrka, 6 bodova, 15. u prvenstvu,
zamijenio Gillesa Villeneuvea u Ferrariju N027, F1, poginuo u nesreci tijekom treninga na VN Belgije u
Ferrari, Sest utrka, 25 bodova, 7. u prvenstvu, jedna Zolderu
pobjeda - Njemacka 1983
3 Tambay
F1, Ferrari, 15 utrka,.40 bodov.a, 4. u prvenstvu, uzdignutih ruku
jedna pobjeda - San Marino 1 g g 4  nakon pobjede u
R Imoli za Ferrari
F1, Renault 15 utrka, 11 bodova, 11. u prvenstvu 1983.
LR R 1.9.85
F1, Renault; 15 utrka, 11 bodova, 12. u prvenstvu
1986

F1, Haas Lola, 14 utrka, 2 boda, 15. u prvenstvu
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GIAGOBAZZ] [GIACE
0svojio naslov u Williamsu 1997. meni je bio
Ispunjavanje onoga $to je njegov otac poceo.
nam da bi Gilles bio nevjerojatno ponosan na
§V0g sina.
Tog sudbonosnog dana 8. svibnja 1982. kad

e Gilles poginuo tijekom kvalifikacija, bio sam
Zolderu. Napustio sam F'1 pocetkom te
‘godine, netom nakon strajka vozaca u
Juznoafrickoj Republici. Mislio sam ,,Ne treba
‘mi to vise”. Trebao sam voziti za Arrows, no
umjesto toga pridruzio sam se momcadi Team
VDS na Can-Amu i Champ Caru. Kad sam ¢uo
yijest, bio sam u SAD-u i bio je to nevjerojatno
fuzan dan.

- Uopce ne sumnjam da su zbivanja u Imoli
dva tjedna ranije kumovala njegovoj pogibiji.
Posljednji put kad smo pricali bilo je nakon
Imole, kad me je nazvao i rekao da uistinu

"Za Gillesa je bilo svojstveno da uvijek voz
na maksimumu, bez prostora za pogreske."

Povrijedenii ljut
Gilles odbija biti dio

S momcadski kolega
PII’O!’\ nevosg Didier Pironi
pobjednickog :
zalijevanja zanemario naredbe

Sampanjcem nakon
pobjede u Imoli
1982.

ga. Bio je vrlo
uznemiren. Zbog
toga je Gilles, koji
je bio desetinku
sporiji od Pironija, tako jurio u drugom krugu
kvalifikacija 1 nacinio pogresku kad je
prestizao Jochena Massa u Marchu u vrlo
zahtjevnom slijepom zavoju. Nakon toga
izrecenog, za Gillesa je bilo vrlo specifi¢no da
uvijek vozi na maksimumu, bez prostora za
pogreske...

Kao sto mozda znate, pri¢a za mene nije tu
zavrsila. Tjedan ili dva kasnije Pironi me je
nazvao i u ime Ferrarija upitao bih li Zelio
preuzeti Gillesovo mjesto u bolidu N027.
Morao sam stvarno dobro razmisliti o tome jer
bilo je tu mnogo osjecaja, no na posljetku sam
pristao. Bila je to velika prekretnica u mom
zivotu.

Moja prva utrka bila je Velika nagrada
Nizozemske u Zandvoortu i pomalo sam se
¢udno osje¢ao. No momcad 1 svi fanovi su me

Dijon 1979.: jedan
od velikih dvoboja
F1. Villeneuve i
Arnoux se posljedn-
jih nekoliko krugova
bore za drugo

vjeruje da je njegov

1z boksa 1 prestigao

VILLENEUVE

podrzavali i zbog njih sam se uvijek osjecao da
radim pravu stvar. Pomislio sam da bi i Gilles
odobravao moje postupke. No ¢im je utrka
pocela, sve te misli isparile su i ja sam se
usredotocio na utrku.

Potom je na Velikoj nagradi Njemacke, tri
utrke kasnije, Pironi dozivio tesku nesre¢u u
kojoj je slomio noge. Znao sam da zbog
momcadi moram biti snazan i premda sam
imao srece, ta mi je pobjeda bila vrlo posebna,
vrlo emotivna. Osjetio sam da je tog dana i
Gilles bio sa mnom u bolidu. Usto, taj Ferrari
126C2 bio je vrlo dobar — Pironi je bio na
dobrom putu da osvoji naslov 1 premda sam
propustio prvu polovicu sezone, mozda bih i
osvojio naslov da zbog bolova u ledima nisam
propustio dvije utrke kasnije u sezoni.

Epilog je stigao u Imoli sljedece godine,
godinu nakon Gillesove posljednje utrke.
Pobijedio sam, pred tifosima, u Gillesovom
NO027, s istog startnog mjesta. Suze su mi
ispunile kacigu. Bio je to emotivan trenutak i
opet sam osjetio da je Gilles sa mnom.

No i danas to osje¢am. I dalje mi nedostaje,
kao i svima nama ali i danas se s ljubavlju
sjetim ¢ovjeka kojemu je brzina bila strast 1
cijeli zivot. FO

mjesto
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Brawn: Pokretac¢ momcadi

POZDRAV
ZA SADA

ROSS |
VRATI SE

Posljednjih 10 godina Brawn je pruzZao cvrst
oslonac Michaelu, ali i cijeloj momcadi Ferrarija.
Od kraja prosle sezone Ross Brawn je u mirovini.
S obzirom na pozive iz nekih momcadi pitamo se je

i vrijeme kratkog odmora prosio?
Rijeci James Allen

tanovnici obale Juznog otoka Novog Zelanda
upravo svjedoce pojavi prvog ledenjaka u posljednjih
75 godina. Zasto spominjem Novi Zeland? Zato sto
tamo uziva Ross Brawn, dugogodisnji najblizi
suradnik Michaela Schumachera i ¢ovjek koji je
proveo 10 stresnih godina zivota na mjestu prvog
covjeka momcadi Ferrarija. U vrijeme kad su svi ostali u
Melbourneu nervozno ¢ekali pocetak nove sezone, Brawn je sa
svojom suprugom krenuo na miran put oko svijeta na kojem
¢e se moci diviti ledenjaku iz prve recenice. A taj ledenjak
moze biti metafora za momcad Ferrarija —na prvi pogled
impresivan i nevjerojatan, no svjetlucava povrsina tek
krije njegov najljepsi dio.

Ferrari svoje zlatne godine moze zahvaliti neosporavanoj
Schumacherovoj brzini, ali i silnim zakulisnim trudom
momcadskih inZenjera koji su zasluzni za konstrukeiju
pobjednickih bolida. Brawn je ranije od ostalih shvatio punu
vrijednost te zakulisne inZenjerske uloge. Zelimo i uéi dublje
u nacin razmisljanja Rossa Brawna i zaviriti ispod povrsine
ledenjaka, najprije moramo shvatiti psihologiju vrha
Ferrarija koji svojim rivalima nikada nista nije poklonio,
ni slabiju izvedbu u zracnom tunelu, a kamoli o5 - ide -
sporiji izlazak iz boksa. “"Uvijek kad mislite da nesto

U razgovoru s Rossom nakon zavrsetka

e L4 . . L3
sezone u Maranellu, uhvatio sam sjajan citat mozete napraVItI ’ izvucite
koji po mojem misljenju savrseno opisuje

cijelu filozofiju Ferrarijeva uspjeha. --E:- dOdatnlh 1 o P°5t° Snage-"
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Brawna je: ne
odustaj i nita ti

ne smije biti
pretesko

Citajte pomno kako biste uhvatili bit.
Svaki detalj je presudan. U suvremenoj
Formuli 1 vrlo su rijetki revolucionarni
koncepti ili ideje koje mogu zajam¢iti
kljuénu prednost pred konkurencijom.
Upravo zato niSta ¢ime raspolazete ne
smijete potratiti. Ne smijete kaskati u
materijalnoj sferi koja se o¢ituje primjerice u
dizajnu bolida, ali ni u nematerijalnoj u koju
spadaju natjecateljski duh moméadi ili
pravilna interpretacija pravila. Uvijek
morate biti apsolutno koncentrirani. Nekada
zbog velike Zelje, ali u odsutnosti neke zle
namjere, pretjerate u trazenju tehnicke
savrsenosti ili u tumacenju pravila. Zbog
toga morate od cijelog tima traziti da ponudi
najvise sto moze, no u okvirima odredenih
pravila. Kako biste stvorili komparativnu
prednost, svaki dio tima mora raditi na
svom maksimumu, a takvu razinu mora
drzati tijekom cijele godine. Ipak, od puke
produktivnosti i inovativnosti vaznija je
pouzdanost — ono sto je potrebno naéiniti ne
smije nikada predstavljati prevelik problem.
Uvijek kad mislite da nesto mozete
napraviti, izvucite dodatnih 10 posto snage i
koncentracije kako biste to i ostvarili.

Kada sam radio s Michaelom, Roryjem
Byrneom i ostalima, znao sam da svatko od
nas moze obaviti svoj posao, no pojedinaé¢no
smo dodatno bili motivirani uspjehom tima
koji je ovisio o trudu svakoga od nas.
Zahvalan sam $to sam bio dio tima u kojem
su svi bili spremni u svakom trenutku dati
najbolje sto su mogli i znali. Ta razina
predanosti ukljucuje konstantnu iscrpljenost

Schumi i Rubens na
predstavljanju novog
F2002 zajedno sa
sjajnim strateskim i
inZenjerskim
Ferrarijevim
kvartetom: inZenjeri
Martinelli, Brawn,
Todt i dizajner Byrne.
Je li to fleksibilno
krilo (ispod)? Brawn
zahtijeva da se sva
pravila dovedu do
granica

Ferrari

+
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SLIKE: SCHLEGELMILCH PHOTOGRAPHY; STEVE ETHERINGTON/LAT; GLENN DUNBAR/LAT
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e o i Joaquin Verdegay Christian C,
Oate 2 Mav 200 &

Tima  aman

U kontrolnoj sobi
(gore); priopcenje o
pomaku na gridu u
Monaku (pisani dokaz);
Michael (desno)
natjeran na ulazak u
boks na stazi u Monaku

1 stres, koji nazalost rastu s brojem godina
provedenih u timu. No takav nacin rada jamci
velike rezultate, ne samo u sportu, nego iu
poslovnom svijetu.

Ako se osvrnemo unatrag i pogledamo ostale
timove u posljednjih Sest sezona, primjerice
McLaren, Hondu ili Williams, mozemo uociti
jasnu krivulju — jednog su trenutka na vrhu, a
ve¢ drugog na dnu. To samo pokazuje da je
njihova agresivnost splasnula istog trenutka
kad su dosegli vrh. Kad bismo na slican nacin
analizirali Ferrari, vidjeli bismo da je moméad
bila na samom vrhu, uvijek je bila ona koju je
trebalo pobijediti. Problemati¢na je bila sezona
2005., no veci dio tadasnjih problema moze se
pripisati jednokratnoj promjeni pravila koja su
Ferrari izbacila iz konkurencije.»

Zamislite 1 trud koji tim ulaze u
nematerijalnu sferu, a koji se oc¢ituje,
primjerice, u lobiranju kod FIA-e za ponovno
uvodenje Michelinovih guma zabranjenih u
sezoni 2003., inzistiranju na kaznjavanju
Alonsa koji je prosle sezone u Monzi
blokirao Massu itd. Ferrari uvijek koristi sve
da pobijedi, bile metode postene ili ne. Kako
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Proslava dvostrukog naslova 2000.
(sredina) i Ferrarijeva prva dva mjesta u
Indyju 2006. (gore)
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Ross vrh momcadi opisuje
kao "krug straha”, sto je
velika prednost, ali i
slabost tima.

je Flavio Briatore primijetio, tesko je
pobijediti Ferrari.

Cuo sam mnogo puta da Ross vrh momcadi
opisuje kao «krug straha», pristup koji je po
mojem misljenju velika prednost, ali i slabost
tima. Vise puta su prozivani zbog nedostatka
odgovornosti prema siroj sportskoj zajednici,
a upravo zbog upornog inzistiranja na
najsitnijim detaljima i zelje da drugima
uskrate sve $to mogu.

I Schumacher, ocito, u tome je imao svoje
prste, no on je samo prihvatio filozofiju tima.
Kao ilustraciju mozemo izvuéi utrku u Monaku
gdje je Michael parkirao bolid tako da ga
Alonso nije mogao pretedi i uzeti pole position.
Naravno, taj potez zasluzuje svaku osudu,
no gledano timskom logikom moze se
opravdati — nista ne ostavljaj drugima i
nikad nemoj razocarati tim.

Stoga ne iznenaduje bezrezervna podrska
vodstva Ferrarija u napadima koji su uslijedili
na Michaela. Jos jedan jasan primjer koji
dokazuje odanost timu Velika je nagrada
Austrije 2002. kad je Rubens Barrichello stao
kako bi Schumacheru prepustio pobjedu,
premda je Michael toliko rano u sezoni ostvario
golemu bodovnu prednost pred ostalima.

Sve je to sada povijest, no jasno je da su
Schumacher, Todt, Brawn 1 Byrne polovicom
1990-ih bili pravi susret istovrsnih duhova —
cetiri momka istog mentaliteta i s istom Zeljom
za uspjehom koji su postali nezaustavljiva sila.

Sad je Schumacher stao, a Brawn uzima
godinu dana za promisljanje sto ¢e dalje.
Jednom prilikom mi je Brawn rekao da ne




Brawn: Pokreta¢ momcadi

Poznavajuc’i Brawna i Schumachera
mogu reci da njih dvojica dijele mnogo
zajednickog: obojica su iznimno ambiciozni
i predani poslu, obiteljski su ljudi koji
njeguju svoju privatnost, a istodobno su
iznimno snazne i samouvjerene osobe.
Cesto njihovu samouvjerenost ljudi tumace
kao aroganciju, koju javnost donekle
tolerira Brawnu, no ostro osuduje u
Michaelovom slucaju.

Ross shvaca nacelo podjele radai
odlican je u delegiranju poslova, sto je vrlo
rijetka i trazena menadzerska osobina.

Ross je davno shvatio da su odbrojani dani
solista poput Colina Chapmana i, u manjoj
mjeri, Harveyja Postlethwaitea koji su

mogli sami obaviti sve poslove i u jednoj
osobi utjeloviti sjajnog arhitekta, dizajnera,
aerodinamicara i inzenjera.

Od tih se vremena bolid Formule 1
prometnuo u toliko kompleksan i
kompliciran sustav da ga jedan covjek ni
teoretski ne moze u potpunosti savladati.
Ross je to shvatio i od svojih suradnika,
strucnjaka u pojedinim podrucjima,
ocekuje potpunu suradnju i odgovornost.
A spreman je naciniti sve kako bi motivirao
tim. Tu dolazi do izrazaja njegova
samouvjerenost i jednostavna zivotna
filozofija “svi za jednoga, jedan za sve”
ukojoj nema ni zrnca egoizma, nego
samo ogromna zelja da njegov tim
bude bolji od svih ostalih.

Schumi i Brawn dijele jos jedno obiljezje,
ato je iznimno brzo i évrsto povezivanje
s ostatkom ekipe. | jedan i drugi su
potpuno otvoreni za svoje kolege.

Ross zadrzava isti pristup bez obzira
jeste li u mom¢éadi stariji aerodinamicar
i mladii asistent, u svakom slucaju ¢e u
svojoj prikolici s vama popiti kavu.

edan obiteljski
vjek: Brawn sa
eri Helenom i
prugom Jean

Kao mlada Williamsova
nada 1978. (sredina
dolje) i kao sef Ferrarija

Wenely Wools% A '.

N 1978 SPECIAL SALOON CHAMPIONSHIPS

moze ni zamisliti rad s nekim drugim vozacem,

sto je 1 razumljivo znajuci koliko Schumacher
napora ulaze u pripreme i koliko je koristan
cijelom timu. Netko poput Kimija Réaikkénena
koji sam sebe opisuje kao «lijencinw, pa se
pocente pitati kako ¢e se uklopiti u «krug
straha». Odgovor je, naravno, da nece,

pa je bas to razlogom da se sve mijenja.

Ross ima tek 52 godine, a s godisnjim
prihodima koji su u nekim sezonama
premasivali 5 milijuna dolara, financijski
je potpuno neovisan.

Izbor vina u njegovom vinskom podrumu ne
zaostaje za onima poznatih francuskih
dvoraca, a u F1 svijetu osvojio je sve sto je
mogao. No od svoje 20. godine pripada tom
svijetu. Je li njegova najavljena stanka trajna
ili nece moci izdrzati, a da se ne vrati u svoj
svijet? Moje misljenje je da ¢emo ga ponovno
vidjeti. Mislim da previse uziva u dokazivanju
pred timskim glavesinama.

Njegovi prijatelji u Italiji rekli su mi kako
cilja na mjesto Jeana Todta, sadasnjeg
izvrsnog direktora cijelog koncerna Ferrari.

A ovom stankom kupuje vrijeme jer ¢e vodstvo

/ CITV/

[/

. "Vjerovao sam da ce Ross
karijeru zavrsiti kao prvi
covjek Williamsova tima.”

Ferrarija tek sljedece sezone shvatiti koliko
im zapravo nedostaje takav covjek.

Postoje 1i druge mogucénosti? Primjerice, ne
mogu zamisliti da ode u momcad Honde jer se
ona ne uklapa u njegov stil, a 1 vodstvo Honde
nikad nije kupovalo istaknute pojedince samo
zato da dobiju rat.

Vise vole ljude stvarati iznutra. Prije sam
vjerovao da ce se Ross pred kraj karijere vratiti
u Williams, momeéad u kojoj je 1978. zapoceo
svoju karijeru. On je ¢ovjek koji bez sumnje
moze zamijeniti sve starije Franka Williamsa i
Patricka Heada 1 vratiti slavu toj velikoj
momcadi. No to su sentimentalna nagadanja, a
Ross je poznati pragmaticar.

U meduvremenu, on ¢e sa suprugom oti¢i na
put oko svijeta 1 posjetiti sva mjesta koja je
zelio, a nikad nije vidio.

Ross je zagrizeni ribi¢, pa ¢e posjetiti
najbolja svjetska lovista stuka i lososa.

Pazi samo na ledenjake, Ross, 1 vidimo se
ponovno 2008. FO
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PARADNI KONJI

Sto im je zajednitko? Ross Brawn, &elni covjek obje momcadi u
vrijeme kada su predstavljeni legendarni modeli Benettona iz 1994.
1 Ferrarija iz 2002. sezone u kojima su odnijeli naslove prvaka

Rijeci Steve Matchett Slike Alex P
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Wiliams je 1994.
imao bolji bolid, no
Benettonova
rjesenja na stazi
bila su konkretnija

Premda danas izgledaju zastarjelo,
celicni amortizeri su 1994. bili
standardom

Favorit Rossa Brawna bio je koncépt H
jednom kobilicom - imali su ga svi
njegovi Benettonovi i Ferrarijevi bolidi

Nezeljene promjene na difuzorima,
zahtjevane od omrazene FlA-e,
ozbiljno su narusile stabilnost B194

H
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BENETTON B194

Sezona 1994.

Tehnicki direktor Ross Brawn
Glavni dizajner Rory Byrne

Motor

Ford Cosworth Zetec-R 3.5-litre V8
Gume Goodyear

Pobjede 8

Pole pozicije 6

Bodova 103

ormula 1 svoj je

tehnoloski vrhunac
dosegla sad ve¢
davne 1993. godine.

Barem je tako cinilo.
Automobili su bili opremljeni
aktivnim amortizerima, kontrolom
trakcije i startanja, potpuno
automatskom mjenjackom kutijom,
sustavom protiv blokiranja kocnica i
naprednim servoupravljacem. U to
doba na vrhuncu su bile brojne
inzenjerske karijere. No FIA je
slijededi politiku povratka korjenima
autosporta ve¢ 1994. zabranila
uporabu tih naprednih tehnologija.
Timovi su se ponovno morali
uhvatiti u kostac sa staromodnim
spiralnim oprugama, ovjesima i
amortizerima.

Te 1994. nadu je zaljubljenicima u
brzinu vratio novi Benetton B194,
bolid koji je Michael Schumacher
nazvao xraketomC i koji je isprva
jamcio zanimljivu sezonu. No sezona
1994. svima je ostala u losem
sjecanju jer je pred uzasan vikend u
Imoli FIA dodatnim tehnickim
zahtjevima doslovno osakatila
timove. Da se podsjetimo - nakon
Velike nagrade Spanjolske Max
Mosley je inzistirao na promjeni
difuzora i na podignutim prednjim

ROSS BRAWN I NJEGOVE SKULPTURE

o)

B194 tu sezonu nije osvojio jer je bio
najbolji bolid (inace, opce je
prihvaceno da je tehnicki bolji bolid
bio Williams FW16 Adriana
Neweyja), nego zato sto su se
Brawn i Schumacher najbrze
prilagodili novim uvjetima te
istodobno izvukli najvise od onog
¢ime su raspologali.

Te 1994. su nakon deset godina u
utrku ponovno uvedeni ulasci u
boks, a inzenjeri su se morali
podsjetiti racunice optimalnih
kolicina goriva i trosenja guma. Nije
tajna da su se u tome neki tehnicki
direktori snasli bolje od drugih.
Primjerice, Brawn je upravo briljirao
u tom vidu izbora ucinkovitih
strategija ulaska u boks. Sjajno je
procjenjivao koliko ce se gume
trositi pri odredenoj tezini bolida
uzrokovanoj kolicinom goriva, koliko
je zaustavljanja optimalno za svaku
stazu, a Cesto je prepravljao i
mijenjao strategije za trajanja utrke.

Brawnova tehnicka potkovanost,
brzo razmisljanje i nepredvidivi
potezi u kombinaciji sa
Schumacherovom savrsenom
tocnoscu njihova izvodenja ostale su
timove vrlo Cesto ostavljali u oblaku
prasine. | trinaest godina kasnije su
pojedine strategije dvojca Brawn-

"Brawn je Cesto bacao u ocaj

ostale timove”

krilcima, u Kanadi su bolidima
urezali utore za smanjenje tlaka u
karoseriji, a minimalna tezina bolida
povecana je za 10 kilograma. U
Njemackoj je debitirala i iznimno
nepopularna drvena daska - tocnije
neimpregniran djelic laminata koji je
trebao smanjivati potisak bolida. Ta
daska, bez sumnje najruzniija stvar
ikad nametnuta autosportu, i danas
postoji na bolidima.

U tom razdoblju obiljezenom
cestim i radikalnim izmjenama
tehnickih obiljezja bolida, Ross
Brawn je naporno radeci pokusavao
svoj novi B194 odrzati sto
konkurentnijim. No najveca mu je
boljka zahvaljujui cestim
promjenama bila nestabilnost.
Rekavsi to, moram napomenuti da
je u'to doba problem nestabilnosti
pri upravljanju bolidom bio
najcescim uzrokom glavobolje u
svim timovima.

Imajuci na umu sve navedene
probleme, nije tesko shvatiti da

Schumacher legende F1 svijeta.
Zahvaljujudi njima sada svi znamo,
primjerice, da bolid sa 20 kilograma
manje goriva skracuje vrijeme kruga
za otprilike 0,8 sekundi. No te sada
zdravo za gotovo uzimane Cinjenice
tada nisu bile poznate
Benettonovim rivalima.

Primjerice, te je sezone na VN
Francuske Damon Hill mogao samo
gledati kako superbrzi
Schumacherov B194 prolazi kraj
njega. Sada znamo da mu je to na
Magny-Coursu omogucila strategija
s tri ulaska u boks. No dvojac
Brawn-Schumacher je na istoj stazi,
samo desetljece kasnije, ponovno
iznenadio sve. Kako bi nadmudrio
momcad Renaulta odabrao je
strategiju od cak cetiri ulaska u
boks. A tada su nevjerica i zbunjeni
pogledi samo zamijenili vlasnike -
umjesto Damona Hilla i Patricka
Heada iz 1994., te 2004. tu su ulogu
odigrali Fernando Alonso i Pat
Symonds.
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arazliku od
Benettona B194,
bolida koji je stvoren
i razvijan tijekom vrlo
burnog i Zivog
razdoblja za F1, Ferrarijev F2002
prozivio je miran i lagodan radni
vijek. Povrsno usporedujuci dva
bolida lako se primjecuje da su
pneumatici na F2002 imaju utore, te
da je karoserija uza za 200
milimetara, obje novine nametnute
novim pravilima iz 1998.

No, od te posljednje promjene
pravila Ferrari je do legendarnog
F2002 vec razvio cetiri modela,
zbog cega je na njemu vecina
sitnica dotjerana do tehnicke
savrsenosti.

Evolucijskim pristupom, bez
velikih potresa i novih pravila,
napravljen je pobjednicki, pouzdan
i stabilan bolid.

Mnogo govori i sama Cinjenica
da je F2002 nasliednik dvostrukog
prvaka F2001. Cijela momcad
Ferrarija tehnicki je napredovala na
tom bolidu, a istodobno je razvijena
i legendarna F1-2000 sasija.

Godine usavrsavanja,
pronalazenja i otklanjanja sitnih
problema te finog brusenja dijelova
zasluzne su da se ovaj bolid priblizio

"F2002 je nastao nepretencioznim

i finim doterivanjem F2001."

konstrukcijskom savrsenstvu, zbog
¢ega su troskovi na ulozen napor
inzenjera bili sve nizi. Schumacher je
primijetio tu Cinjenicu: “...razlika
izmedu F2002 i bolida iz 2001. nije
bila toliko zamjetna koliko ona
izmedu bolida iz 2000. i 2001.
F2002 je razvijenija inacica F2001.
To je savrsen automobil u svakom
pogledu.”

Osmogodisnja tijesna suradnja
Ferrarija i Bridgestonea pokazala se
savrsenim brakom. Momcad
Ferrarija nije pocela razvoj nijednog
amortizera bez konzultacija Rossa
Brawna i Bridgestoneovog
vodeceg tehnickog konzultanta
Hirohide Hamashime.

Sliéno, Hamashima nije ni
razmisljao o proizvodnji nove gume
prije nego $to bi o novim
konstrukcijskim postignuc¢ima
razgovarao s Brawnom. Ta je veza
nagradena vec u prvoj godini
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suradnje pobjedom u poretku
konstruktora (1999.), a tada nastupa
niz prvih mjesta u poretku vozaca

i konstruktora sve do 2004.

Ako je bolid iz sezone 2001.
imao neki veci nedostatak, onda je
to bez sumnje njegova grubost
prema straznjim gumama koja je
Cesto ugrozavala izabranu
momcadsku strategiju.

Strah od pretjeranog habanja
straznjih guma ogranicila je
mogucnost uporabe sastojaka koji
bi omeksali gume, a nije dopustala
bitno povecanije broja kilometara
bez ulaska u boks. A to posljednje
bilo je posebno bolno za dvojac
Brawn-Schumacher koji je bio
poznat po cestim neplaniranim
promjenama strategije usred
same utrke.

Kako bi sprijecili prenosenje te
slabosti na novi F2002, inZzenjeri su
promijenili kompletan mjenjacki
sustav te ponovno izracunali
geometriju straznjeg ovjesa.

Kako bi se dodatno smirio zadnji
kraj, mom¢éad je mnogo

pozornosti posvetila poboljanju
aerodinamicnosti straznjeg krilca

Nanovo su redizajnirani i otvori
hladnjaka tako da je vru¢ zrak sada
mogao izlaziti na bocnim otvorima,

ali i na otvorima smjestenim oko
ispusnih cijevi. Poznato je kako je
svaki redizajn koji zadire u
aerodinamiku bolida nevjerojatno
kompliciran i dugotrajan, no
rezultati dobiveni novim F2002 taj
su trud i vise nego opravdali.

| tijekom sezone nastavljena je
tijesna suradnja Brawna i
Hamashime. Timovi su zajednicki
fino podesavali upravljanje
mijenjajuci smjese pneumatika i
njihovu konstrukciju te namjestali
savrsen kut gaza gume, sve dok
nije postignuta savréen sklad
Sasije i guma.

Rezultat tolikog truda bio je
jedan od boljih bolida u povijesti
automoto sporta - bolid ¢iji su
trkaci uspjesi sli¢ni onima
Mercedesa W196 iz 1995., Lotusa
25iz 1963., McLarena

MP4/4 iz 1988., Williamsa FW14B
iz 1992. te Ferrarija F2004. 1

FERRARI F2002

Natjecateljske godine

od Brazila 2002. do San Marina 200
Tehnicki direktor Ross Brawn
Glavni dizajner Rory Byrne

Motor Ferrari 3.0-1 051 V10

Gume Bridgestone :
Pobjede 14/1 (2002/2003

Pole pozicije 8/3 (2002/2003)
Bodovi 207/32 (2002/2003)

Posebna zahvala ekipi iz tvrtke Cars International
(www.carsinternational.com)
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Ferrari je 2002. predstavio povisene
bocne ispusne cijevi koje su omogucile
bolju kontrolu i usmjeravanje ispusnih
plinova. Poznati straznji kraj oblika
boce Coca-Cole jos je vise zaobljen,

cime je aerodinamika bolida podignuta S
Konstrukcija s jednom kobilicom Mg s Ferrari je koristio potrosne karbonske
poboljsava krutost kucista ovjesa - . usisnike smjestene ispod ispusnih
superioran sustav drzaca guma nacinjen g cijevi, dok su montirani mjeraci mjerili
je tako da se svaki drzac oslanja na onaj temperaturu ovjesa posve nacinjenog
sliedeci kako bi se osigurala dodatna y od karbonskih vlakana
potpora i .
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DANI PONOSA | SLAVE

FERNANDO ALONSO

Velika nagrada Brazila 2005.
(Renault R25)

“U toj sam utrci osvojio svoj prvi

naslov prvaka Formule 1. Bilo mi je

to ostvarenje sna i vrlo emotivan dan.
Utrka je bila vrlo zanimljiva i o osvajanju
naslova razmisljao sam od prvog kruga.
Posljednjih nekoliko krugova protrnuo
sam, misle¢i da ¢ujem ¢udnu buku iz
motora! No sve je proslo u redu i
sjecam se olaksanja nakon prolaska
ciline crte”.

To je to! Fernando osvaja prvi
naslov prvaka - njegov najljepsi
trenutak dosad
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LEWIS HAMILTON

Velika nagrada Australije 2007. (McLaren
MP4-22) “Prije svoje prve utrke F1u
Melbourneu, rekao sam da mi je najdraza utrka
bila proslogodisnja utrka GP2 u Turskoj. Krenuo
sam sa sedmog mjesta, probijao se, ponovno se
vratio na drugo mjesto, dajudi sve od sebe u
svakom krugu. No utrka u Melbourneu bila je jo$
bolja: zavrsiti tre¢i u prvom nastupu vrhunski je
rezultat, kraj 13-godisnjeg putovanja do bolida
Formule 1. Bolid je bio fantastican, a ja sam
odvozio dobru utrku. Sad mi je puno lakse kad
znam da sam tako dobro zavrsio tu svoju prvu
utrku.”

GIANCARLO FISICHELLA

Velika nagrada Australije 2005. (Renault R25)
“Meni je ta utrka prva prava pobjeda u Formuli 1
jer nisam mogao proslaviti svoju pobjedu u VN
Brazila 2003. u bolidu Jordana. Bilo je nekih
nesuglasica oko rezultata (utrka je zavrSena ranije
zbog sudara nekoliko bolida) tako da nisam
stajao na pobjednickom postolju. Utrka u
Melbourneu 2005. bila je kraj mog savrsenog
vikenda. Osvojio sam najbolje startno mjesto,
bolid me je dobro sluzio i, samo da znate,
maksimalno sam iskoristio vecer nakon utrke.”

HEIKKI KOVALAINEN

Niirburgring GP2 2005. (Dallara GP2)

“Imao sam problema u kvalifikacijama, pa sam u
utrku krenuo kao 17. No bio je to jedan
fantasti¢an dan i na kraju sam se probio na vrh,
do pobjede. Svaki krug vozio sam gotovo
savrseno, a momcad je imala odli¢nu strategiju.
Buduci da pricamo o najboljim utrkama, volio bih
spomenuti paradnu Utrku prvaka 2004. Da,
pobijedio sam Michaela Schumachera, no veci
mi je uzitak bio u reli automobilu pobjediti
tadasnjeg svjetskog prvaka Sébastiana Loeba.
Bili smo na njegovom terenu, a ne mojem.”

KIMI RAIKKONEN

VELIKA NAGRADA JAPANA 2005. (McLAREN MP4-20) "MORAQ SAM
VRLO AGRESIVNO VOZITI KRENUVSI SA 17. POZICIJE. UTRKA BILA
VRLO UZBUDLJIVA JER JE U SVAKOM KRUGU BILO NEOCEKIVANIH
SITUACIJA, A PRETJECANJE GIANCARLA FISICHELLE U
POSLIEDNJEM KRUGU ZA POBJEDU BILO JE PRAVI UZITAK."

SLIKE: DARREN HEATH; VLADIMIR RYS/GETTY IMAGES
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Na VN Japana Kimmi je

fantastiénim .~
nezaboravnim
manevrom pretekao
Fisica.

FELIPE MASSA

Velika nagrada Brazila 2006. (Ferrari 248)

“Oduvijek sam sanjao o pobjedi na VN Brazila, no to i ostvariti bio je
poseban trenutak za mene. Od pocetka do kraja bolid je bio fantasti¢an i
osjecao sam da potpuno kontroliram utrku. Mogao sam ici i brze da sam
htio. Nikad necu zaboraviti kako sam stajao na gornjoj stubi podija noseci
posebno trkace odijelo oznaceno bojama Brazila. Bio je to vrlo emotivan
trenutak za mene.”
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JENSON BUTTON

Velika nagrada Madarske 2006. (Honda
RA106) “Moja prva F1 pobjeda bila je
fantasti¢an trenutak jer sam cijelu karijeru
podredio tome. U utrku sam krenuo kao 14. i
svaki sam krug odvozio na rubu moguénosti

bolida. Svakog sam trenutka mislio da cu izletjeti,

ali trebao sam maksimalno voziti kako bih se
mogao boriti za postolje. Deset krugova prije
kraja znao sam da ¢u uspjeti i nisam zZelio da
utrka zavrsi. Zasluzeno smo pobijedili jer je cijela
momcad odradila fantasti¢an posao.”

RUBENS BARRICHELLO

Velika nagrada Njemacke 2000.

(Ferrari F1-2000)

“U utrku sam krenuo kao 18. i nisam mislio da ¢u
pobijediti. Kako razmisljati o tome kad je toliko
bolida ispred vas? No bolid je bio vrlo upravljiv,
a to Sto sam utrku zavrsio na glatkim gumama,
premda je staza bila potpuno mokra, za mene
jos je veca pobjeda. Bio je to trenutak o kojem
sam uvijek sanjao - moja prva pobjeda u F1 - i
nije mogao biti bolji.”
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NICK HEIDFELD

Norisring F3 1996. (Dallara F396) “Imao sam
poteskoca u kvalifikacijama i krenuo sam iz
posliednjeg reda. U prvom sam zavoju prestigao
10 bolida i na kraju zavrsio treci. Bio sam tako
sretan jer je to bila moja prva sezona u F3 i nisam
imao mnogo iskustva. Jos pamtim druge dvije
utrke: utrku Imola u F3000 1999. (u kojoj sam vrlo
lako pobijedio) te VN SAD-a 2001. koju sam
zavrsio Sesti, premda posljednjih nekoliko
krugova nisam imao prvu, drugu i sedmu brzinu.”

ROBERT KUBICA

Norisring F3 2003. (Dallara F303)
“Bila mi je to prva utrka F3 u Europi i prva

nakon loma desne ruke u automobilskoj nesreci
u Poljskoj prethodne zime. Pobijedio sam u utrci,
$to mi je dalo snazan psiholoski poticaj jer su

mi tjedni nakon automobilske nesrece bili

vrlo teski.”

S trece pozicije do
prve u prvom
zavoju, zatim
zadrzavanje prvog
mjesta, cak i kroz
boksove - Ralfova
voznja na VN Imole
2001. bila je
pobjednicka.
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RALF SCHUMACHER
:

VELIKA NAGRADA SAN MARINA 2001.
(WILLIAMS FW23) "KRENUO SAM S TRECE
IPOZICIJE I U PRVOM SAM ZAVOJU
PRESTIGAO DAVIDA COULTHARDA I MIKU
HAKKINENA. NAKON TOGA SVE JE ODLICNO
FUNKCIONIRALO, BOLID JE BIO VRLO DOBAR
ISVE MI SE CINILO JEDNOSTAVNIM. NISAM
NAPRAVIO NIJEDNU POGRESKU I BIO JE
ODLICAN OSJECAJ PROCI CILINU RAVNINU I
0SVOJITI SVOJU PRVU POBJEDU."

DANI PONOSA | SLAVE

JARNO TRULLI

VN Monaka 2004. (Renault R24) “Vrlo mi je
tesko odabrati najbolju utrku jer sam odvozio
mnogo kvalitetnih utrka koje cesto ne privlace
novinske naslove. No VN Monaka 2004. bila je
jedna od utrka gdje je sve krenulo dobro, a bolid
me je odli¢no sluzio. Sreca je bila na mojoj strani
i utrka je prosla glatko. Bio je odli¢an osjecaj po
prvi puta pobijediti u F1 utrci.”

VN Francuske 2000. (McLaren MP4-15)
“Vodio sam boj s Ferrarijima jer, da pobijedim,
morao sam se utrkivati i prestici Barrichella i
Schumachera. Vozac sam koji voli izravne
dvoboje i trudim se imati ih sto vise u utrci. Bolid
je bio vrlo dobar i nakon utrke sam se osjec¢ao
eufori¢no. | dalje imam sliku Norberta Hauga
kako me grli (gore). Ta utrka u Magny-Coursu i
dvije pobjede u VN Monaka dokaz su da uzivam
voziti i pobijediti.”

MARK WEBBER

Velika nagrada Austrije 2003. (Jaguar R4)
“U kvalifikacijama sam pogrijesio, pa sam u
utrku krenuo iz boksa. Zatim je moméad
pogrijesila dolijevajuéi mi gorivo nakon sto se
Cristianu de Matti ugasio bolid u boksu, pa
sam kaznjen prolaskom kroz boks. No probio
sam se pokraj posljednjih bolida i dostigao i
prestigao momcadskog kolegu Antonija
Pizzonija koji je u utrku krenuo kao peti. Na
kraju sam utrku zavrsio sedmi i postavio trec¢e
najbrze vrijeme, iza dominantnih Barrichella i
Schumachera u Ferrarijima.” esesls
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DANI PONOSA | SLAVE

VN SAD-au
Indianapolisu
vrhunac je Satove
karijere koji je
hrabrom voznjom
stigao do treceg
mjesta.

BEER AGURI

LIKA NAGRADA SAD-A 2004.

" (B.A.R-HONDA 006) “TESKA

" UTRKA. DIO UTRKE VOZILI SMO
UZ PRATNJU SAFETY CARA, A
JA SAM CAK BIO NA DESETOM
MJESTU. NO PROBIO SAM SE
DO TRECEG. BIO JE ODLICAN
OSJECAJ STAJATI NA
POSTOLJU. POBJEDA U UTRCI U
MACAU 2001. BILA JE TAKOdER
POSEBNA IAKO NIJE BILA U F1

'NATJECANJU. NIJE BILO

POTREBE DA VOZIM U TOJ

UTRCI JER SAM VEC IMAO

UGOVOR S JORDANOVOM
MOMCADI, ALI ZELIO SAM

TO IISPLATILO SE& 55>
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NICO ROSBERG

SCOTT SPEED

ANTHONY DAVIDSON

{Monza GP2 2005. (Dallara GP2) "Do te je utrke
prvenstvo bilo napeto, pa je svaki rezultat bio
azan. U drugoj utrci krenuo sam sa sedmog
miesta i zavrsio drugi te sam postavio najbrze
Wrijleme kruga. Bolid je bio vrlo dobar i svaki sam

Velika nagrada Brazila 2006. (Toro Rosso
STRO1) “Mnogo sam naucio prosle sezone i
odvozio sam odli¢ne utrke u Kini i Japanu.
No u svakoj od utrka nacinio sam

krug odvozio do samih granica.”

ALEX WURZ /1L L1

Hockenheim F3 1994. (Dallara F394)

za voznju. Tog dana potisak na bolidu je bio
slab, pa je bilo mnogo poskakivanja preko
neravnina. Tijekom kvalifikacija unistio sam
motor, a nisam imao rezervni. No nakon
fazgovora sa Spiessom (tuner Opelovih
motora op.a.), dobio sam rezervni motor
Ralfa Schumachera koji je bio nevjerojatno
snazan, za razliku od moga! Pobijedio sam
nakon nekoliko izvrsnih pretjecanja.”

TONIO LIUZZI
S

"Duga staza na Hockenheimu tako je zabavna

Monako F3000 2004. (Lola B02/50)
“Odlicna utrka za mene, premda sam cijelu
utrku za vratom imao Enrica Toccacela, ali
odlicno sam vozio. Nisam nacinio nijednu
pogresku i pobijedio sam.”

E

pogresku-dvije tijekom kvalifikacijskog
vikenda. U Brazilu, medutim, nisam napravio
nijednu pogresku, pa je osvojeno 11. mjesto,
ispred Red Bulla Roberta Doornbosa, bilo
odli¢an rezultat za mene i mom¢ad.”

CHRISTIJAN ALBERS

Estoril DTM 2004. (Mercedes C-klase)

“Teska utrka jer nismo imali najbolji automobil,
ali svaki sam krug nesto improvizirao i uspio sam
pobijediti. Najbolji dio utrke bio je kad sam u
jednom potezu pretekao Garyja Paffetta i
Mattiasa Ekstréma i preuzeo vodstvo.”

ADRIAN SUTIL

Macao F3 2006. (Dallara F306) “Tijekom
kvalifikacija dozivio sam sudar i morao sam
krenuti s 15. mjesta. Probio sam se do treceg, sto
je bilo vrlo zabavno. Nismo imali nas najbolji
motor, zbog ¢ega je uzitak bio tim vedi, a
nemojmo zaboraviti i da je staza u Macau uska i
ulicna te je na njoj vrlo tesko pretjecati.”

Karting utrka kadeta Sheningtona 1991.
(Zip karting) “Kasno sam se prijavio za

utrku i nisam ocekivao da ¢u nastupiti jer

je utrka ogranicena na 30 kartinga.

No vozilo jednog natjecatelja nije

upalilo i tako sam ja u posljednjem trenutku
usao u B zavrsnicu i krenuvsi s posljednjeg
mijesta osvojio utrku. Potom sam u zavr$noj
utrci pobijedio krenuvsi sa Seste pozicije.
Uistinu zadivljujuc dan. Jos jedan istaknut
dogadaj bila je pobjeda na Formula Ford
Festivalu 2000. Nisam imao najbolji automobil
i na kraju se sve pretvorilo vise u borbu

nego utrku. No izdrzao sam.” FO
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Od zamjetnog uspjeha mom&adi Jordana (tre u sezoni 1999.) mnogi su
izgradili samostalne vrio uspjesne karijere. F1 Racing je pratio njihov napredak

Slavlje Eddiea Jordana i njegovog
vozaca Frentzena nakon pobjede
u Francuskoj 1999.

72 F1Racing Svibanj 2007.

MOMCAD JORDANA JE KRAJEM 1990-IH, DODUSE SAMO ZAKRATKO, POSTIGLA
USPJEH KAKAV JE UVIJEK OBECAVALA. NADAHNUTIM RADOM USPJELI SU
NADOKNADITI MANJAK U PRORACUNU I SITNE TEHNICKE NESAVRSENOSTI.

ISTODOBNO JE NOVI SJAJ SASIJI BOLIDA ULIO MOTOR MUGEN-HONDE KOJI JE
ZAMIJENIO ISCRPLJENI PEUGEOT.

Ipak, puka statistika tih sezona ne pokazuje da je u usponu momcadi bilo i padova od kojih se
isticu nepouzdanost momcadskih bolida na pocetku sezone 1998. te nesretna sezona 1999. za
Damona Hilla u kojoj mu jednostavno nista nije polazilo za rukom. No upravo je sezonu 1999. sa
61 bodom momcad zavrsila na trecem mjestu u poretku konstruktora, a Heinz-Harald Frentzen je
juriSao za naslovom prvaka.

Takav uspjeh do danas nisu ponovili. Sredstva su se istopila, raspala se nadarena ekipa, a
vlasnici su se ¢esto izmjenijivali. No nadarenih je u Jordanu 1999. bilo toliko da su mnogi inzenjeri
postigli izvrsne karijere. Cak etvorica iz tadasnje moméadi danas sjede na mjestima tehnickih
direktora, a druga cetvorica su Sefovi odjela aerodinamike drugih F1 momc¢adi.

SLIKE: SUTTON MOTORSPORT IMAGES; INSETS: LAT ARCHIVE;




MARK THOMPSON/GETTY IMAGES; XPB.CC

MIKE GASCOYNE

Tada Tehnicki direktor
Sada Glavni tehnicki direktor,
Spyker

Sticenik i zamjenik pokojnog
Harveya Postlethwaitea u
Tyrrellu, Gascoyne se momcadi

Jordana pridruzio potkraj 1998.

(zamijenio je Stewartovog
covjeka Garyja Andersona). To

Eddie Jordan sa
svojim vozacima i
momcadi iz 1999.:
Hill (lijevo) i
Frentzen (desno)

mu je bio prvi izazov na mjestu
prvog mehani¢ara mom¢adi.
Ipak, sezona 2000. bila je
razoCaravajuca po momcad
Jordana, sto je Gascoynea
potaklo na trazenje drugog
posla. Na pocetku 2001. presao
je u Benneton-Renault, momcad
Flavia Briatorea tada na
koljenima. Gascoyne je za samo
nekoliko godina, uz pomoc¢ nekih
od kolega iz Jordana koje je
doveo, uspio preokrenuti stanje
u korist svoje nove momcadi. No
u vrijeme kad su bili na vrhu
(Madarska 2003.) multimilijunski
ugovor je Gascoynea odveo u
Toyotu. Sezona 2005. bila je
najbolja u povijesti momcadi
Toyote, no osebujan
Gascoyneov nacin rada i
ophodenija se sve vise kosio s
ostatkom momcadi, sto je

rezultiralo njegovim odlaskom
pocetkom 2006. Nakon
zasluzenog odmora vratio se u
svoju staru momcad - sada sa
novim imenom i vlasnicima - kao
glavni tehnicki direktor.

EDDIE JORDAN: “Mike stvari vidi
dugoroéno, sjajan je planer.
Izvrstan je u komunikaciji s ljudima
i rasporedivanju zadataka.”

MARK SMITH

Tada Glavni dizajner
Sada Tehnicki direktor,
Red Bull

Jedan od kljuénih, izvorno
Jordanovih ljudi djelomi¢no
zasluzan za nastanak bolida 191.
Smith je na poziv Mikea
Gascoynea 2001. godine presao
u Benneton-Renault, gdje je
Gascoyne organizirao odvojene
timove dizajnera koji su
paralelno radili na aktualnom
bolidu i onome za sljedecu
sezonu. Smith je bio glavni
dizajner Renaulta R24 (2004.) u
kojem je Jarno Trulli osvojio
Veliku nagradu Monaka. Krajem
2004. Smith se u Jordan vratio
kao tehnicki direktor, ali samo
nekoliko mjeseci kasnije
ponovno je otiSao zbog dolaska
novog vlasnika Midlanda koji je
dizajn $asije odlucio prepustiti
Dallari. Smith je u momcad Red
Bulla stigao na mjesto zamjenika
tehnickog direktora Giinthera
Steinera, a neko vrijeme nakon
Steinerovog odlaska u Red
Bullovu NASCAR momcad i prije
imenovanja Adriana Neweyja bio
je prvi covjek Red Bullovog F1
tima.

EJ: "Jedan od izvornih
Jordanovih ljudi pod Garyjem
Andersonom. lzvanserijski
dizajner posebno za mjenjac i
prijenos."”
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JON TOMLINSON

Tada InZenjer u odjelu
aerodinamike

Sada Prvi covjek odjela za
aerodinamiku, Williams

Jos jedan talent koji je
neposredno pred odlazak
Gascoynea iz Jordana dosao iz
momcadi Benetton-Renaulta,
gdje je nakon odlaska Johna lleyja
bio postavljen na mjesto
zamjenika odjela za aerodinamiku.
Krajem lanjske sezone momcad
Williamsa najavila je da ¢e od
ozujka Tomlinson raditi za njih kao
prvi covjek njihovog aero-
dinamickog tima.

EJ: “Nas odjel za aerodinamiku
posebno se isticao, a Jon je bio
klju¢na figura.”

JAMES KEY

Tada InZenjer za analizu
podataka bolida Heinz-
Haralda Frentzena

Sada Tehnicki direktor, Spyker

Key je bio stipendist Lotus
Engineeringa, a profesionalnu je
karijeru zapoceo 1996. kao jedan
od dizajnera Lotusovog GT1
programa. Nakon $to je program
ukinut, Key je 1998. presao u
momcad Jordana gdije je kao
inZenjer za analizu podataka sa
Samom Michaelom radio na
bolidu Heinz-Haralda Frentzena.
Brzo je napredovao i vec je S

“Mike stvari vidi dugorocno, sjajan je

planer. Izvrstan je u komunikaciji s
ljudima" Eddie Jordan
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2003. postao prvi covjek
konstrukcije bolida. Nakon
odlaska Marka Smitha Key je
preuzeo mjesto tehnickog
direktora momcadi te je s vrlo
malim proracunom nakon
prekida ugovora o dizajnu bolida
s Dallarom zapoceo razvoj bolida
EJ15i M16. EJ: “James je
izrastao u sjajnog tehnickog
direktora... inteligentan je,
ambiciozan i odan. Spyker ¢e
morati naciniti sve kako bi ga
zadrzao.”

JOHN McQUILLIAM

dinamiku, a 1999. godine postao
je prvi covjek tog odjela. Radeci
s Nicolom Petruccijem, regrutom
iz redova Arrowsa, presao je u
odjel za aerodinamiku gdje je
brzo postao odgovorni
aerodinamicar. Potkraj 2004.
Petrucci je otiSao u Toyotu, a
Phillips postao sef odjela za
aerodinamiku.

EJ: “Simona smo zaduzili za
fluide i stereolitografiju. Odan je
i predano radi na uspjehu tima.”

B ——

SAM MICHAEL

Tada Glavni dizajner
Sada Glavni dizajner, Spyker

McQuilliam je radio na svim
Jordanovim F1 bolidima do
modela 191, a glavni dizajner
postao je 2001. nakon odlaska
Marka Smitha u Benetton-
Renault.

EJ: “Tih momak, jedna od
stijena na kojima se temeljio rast
Jordan Grand Prixa. Bio je vrlo
odlucan rukovoditelj
konstrukcijskog odjela.”

-

SIMON PHILLIPS

Tada Sef odjela za ragunalnu
dinamiku

Sada Sef odjela za
aerodinamiku, Spyker

Phillips je u Jordanov tim dosao
1996. kao inzenjer za rac¢unalnu

‘Sam Michael radio je s Frentzenom,

Tada InZenjer za kontrolu
bolida za vrijeme utrke;
zaduZen za Heinz-Haralda
Frentzena

Sada Tehnicki direktor,
Williams

U momc¢ad Jordana dosao je
potkraj 1994. iz propalog
Lotusovog tima. Michael je

u sezoni 1998. bio inzenjer
za kontrolu bolida Ralfa
Schumachera za vrijeme
utrke. Sljedece sezone

radio je s Frentzenom koji

je u toj sezoni dvama
pobjedama nadmasio
Damona Hilla. Pocetkom
2001. presao je u Williams
na mjesto starijeg operativnog
inzenjera, a 2004. je nakon
odlaska Patricka Heada
postao tehnicki direktor
Williamsovog tima.

EJ: “Iskustvo u Jordanu

je pomoglo Samovom
razvoju... Mozda bi mu

jos koja sezona

u Jordanu pomogla i

vise jer se Williamsu pridruzio
kad je tim prolazio kroz
tesko razdoblje. Izvrstan je
mladi inzenjer, a od samog
pocetka obecavao je veliku
karijeru.”

koji je u toj sezoni dvama pobjedama
nadmasio Damona Hilla”
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BOB BELL

Tada Sef istraZivanja i razvoja
Sada Tehnicki direktor,
Renault

Bell je 1980-ih i 1990-tih radio
kao stariji ¢lan timova za
aerodinamiku pri Mclarenu i
Benettonu, a Jordanu se
pridruzio 1999. kao prvi covjek
odjela za istrazivanje i razvoj. S
Gascoyneom je 2001. otisao u
Benetton-Renault, gdje je radio
kao njegov zamijenik, a na celo
tima se probija kad je Gascoyne
presao u Toyotu. Bolidi pod
njegovom dirigentskom palicom
odnijeli su po dva prvenstva -
vozacka i konstruktorska.

EJ: “Bob je pravi Irac. U
mom¢cad je dosao iz MclLarena, a
sa sobom je donio dozu
pragmatic¢nosti i mirnoce koju je
prenio na sve s kojima je

"o

radio.”.

DINO TOSO

Tada InZenjer za kontrolu
bolida za vrijeme utrke;
zaduZen za Damona Hilla
Sada Sef odjela za
aerodinamiku, Renault

Toso, inzenjer aerodinamike po
struci, u Jordan je dosao 1997.
kao analiticar podataka. Nakon
nekog vremena premjesten je u
odjel kontrole bolida za vrijeme
utrke, gdje je dvije sezone radio
s Damonom Hillom, a kasnije s
Jarnom Trullijem. Gascoyne ga
je 2000. odvukao u odjel za
aerodinamiku pri Benetton-
Renaultu, na cije je ¢elo dosao
2003. nakon odlaska Johna lleyja
u Ferrari, koji je propustio slavlje
nakon sto su R25 i R26 osvojili
naslove F1 prvaka.

EJ: “Kompliciran, no brilijantan.
Izniman entuzijast potpuno
posvecen inZenjerstvu.
Perfekcionist ¢iji je rad uvijek
morao biti bolji od
konkurencije.”
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JOHN ILEY

Tada Glavni u odjelu za
aerodinamiku

Sada Sef odjela za
aerodinamiku, Ferrari

Jos jedan diplomac Imperial
Collegea koji je odmah krenuo
na konstruiranje sportskih
automobila. lley je nakon
diplome radio na modelu Brun
C91, nakon cega se uhvatio
inovativnog no neuhodanog
modela Allard J2X. Jordanu se
prikljucio 1995., a vec je 1998.
bio na celu odjela za

Frentzenova
pobjednicka
voznja u Magny-
Coursu 1999.,
prva od dvije za
Jordan te godine
(druga je bilau
Monzi).
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GISELLE DAVIES

Tada Osoba za odnose s
javnoscu

Sada Direktorica odjela za
odnose s javnoscu,
Medunarodni olimpijski
odbor

Pogresno bi bilo misliti da su
samo inzenjerske karijere
profitirale od ponosnih
Jordanovih dana 1999.
Poliglotkinja Giselle Davies,
koji je u Jordan 1997. dosla iz
Benettona, izrasla je u jednu
od najboljih menadzerica za
odnose s javnoscu u sektoru.
Lakoca suradnje s
ekscentricnim Eddijem
Jordanom donijela joj je
ugled u F1 svijetu, ali i Sire.
Na sadasnje mjesto direktorice
PR-a u Medunarodnom
olimpijskom odboru, gdje
jednog trenutka mora
odgovarati na optuzbe o
dopingu sportasa, a ve¢
drugi zauzeti stav o tome
treba li dopustiti
transeksualcima natjecanje u
medunarodnoj sportskoj
areni, dosla je 2002.

EJ: “Giselle je briljirala u
odnosima s javnoscu.

Bila je vrlo ostra sa mnom i
zahtijevala da radim stvari
koje nisam uvijek htio Ciniti.
IOC je pravo mjesto za

tako izniman talent.”

aerodinamiku. Kao Gascoyneov
covjek 2002. odlazi u Renault,
odakle ga je u drugoj polovici
2003. Ferrari povukao na
ispraznjeno mjesto Nica
Tombazisa.

EJ: "John ima iznimno znanje i
osjecaj za aerodinamiku. Bio sam
vrlo razocaran kad je otisao.
Nacinio je sjajan posao u
Ferrariju $to me, poznavajuci
njegove potencijale, uopce ne
iznenaduje.”

DOMINIC HARLOW
Tada InZenjer za obradu
podataka

Sada Glavni inZenjer za
testiranja i utrke, Spyker

Harlow je u Jordan dosao 1999.
kao inzenjer za obradu

podataka, a 2001. je zahvaljujuci
radu na T-bolidu postao inzenjer

—

“ "Giselle je bila vrlo ostra sa mnom, zahtijevajuéi *
da radim stvari koje nisam uvijek htio ¢initi”

Eddie Jordan"
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za kontrolu bolida za vrijeme
utrke. Tijekom sezone 2003.
radio je iskljucivo s Ralphom
Firmanom, a prije imenovanja na
mijesto prvog covjeka odjela za
testiranja i utrke suradivao je s
Giorgijom Pantanom, Narainijem
Karthikeyanom i Christijanom
Albersom.

EJ: “U Dominicu sam od
pocetka vidio velik potencijal
koji se u vrlo kratkom vremenu
pokazao u pravu svijetlu.”

JOHN DAVIS

Tada InZenjer aerodinamike,
Glavni inZenjer za testiranja i
utrke

Sada MenadzZer, Tehnicki
centar Lola Cars

Davisu je nakon obrane
doktorata Imperial Collegea
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veliku priliku za karijeru u F1 dao
Gerard Ducarouge koji ga je
1982. doveo u momcad Lotusa.
Nakon kratkog izleta na
americkom tlu u timu Ligier and
Patrick Racing Champ Car,

u svijet F1 vratio se 1996.

kroz momcad Jordana.

U Jordanu je do 1999. gotovo
paralelno radio u odjelima za
aerodinamiku i inzenjering,

a bio je angaziran i na projektu
poboljsanja zra¢nog tunela.
Potkraj 1999. otisao je u
Arrows na mjesto prvog covjeka
odjela za istrazivanje i razvoj,

a 2001. seli u Minardi gdje ga
postavljaju za zamjenika
tehnickog direktora. Veé
sliedece godine odlazi u
Williams kako bi nadgledao
izgradniju i pustanje u pogon
njihovog novog zra¢nog tunela,
nakon c¢ega je ostao raditi kao
konzultant za Williams.

Ove se godine prihvatio

mjesta menadzera
visokotehnoloskog centra
tvrtke Lola Cars u Huntingdonu.
EJ: “John je iz niskobudzetnog
zracnog tunela koji je radio

za Jordanov bolid 199 izvukao
najbolje rezultate koji su se
mogli ostvariti uz ta sredstva.
Ono sto smo imali u

Brackleyju je bilo nevjerojatno
pouzdano.” FO
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“MALEZIJA: VRUCE!

VlaZno, tesko vrijeme Malezijski
GP cini najtezim u kalendaru.
A u Sepangu ne pate samo vozacdi...

BURKHA STYLE

Mozda kontroverzan ponegdije na svijetu, ali
veo je odlicna stvar za ovog kontrolora
utrke. Ne zaboravite da je zaduzen za
zastavice upozorenja, pa se mozda samo
cuva od nezeljenog ulja ili prasine.



McLARENOV NAJVECI VENTILATOR

Tamo na gridu postaje prevruce, pa je
Ron Dennis izmislio vlastiti vrhunski

klima uredaj. Pitamo se je li ga nasao
u svom zracnom tunelu ili...

- IMATEMPERATURU

- Aovajce Bridgestoneov tehnicar poslije nosenja
. ovog vatrootpornog kombinezona sigurno

- trebati mnogo tekucine. Temperatura na stazi se
" tijekom utrke digla na 55°C.
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NEGDJE U IZMAGLICI

Vidi li Kimi ovako Ferrari nakon nodi sa svojim pajdasima? Sepangova vrucina zasluzna je za ovaj pogled na Kimijeva kolica.
lli se staza - zajedno s bolidima - jednostavno topi na vrucini?

MOKRE BRIGE

Suze na licu ovog momka iz Tora Rossa kad je
¢uo da se Liuzzi u prvom krugu sudario sa
Satom? lli se samo polio vodom? Vi odlucite... s

BLIZU SUNCA

Visok kao kosarkas fotograf Charles Coates
sav se 0znojio, a glava mu je doista blizu suncu.
Slana jezera na njegovoj kosulji (lijevo). Ovom
je umornom fotografu (gore) pomogao mokar
rucnik.




PRIJE POLIJETANJA

Helikopter koji se przi na malezijskom suncu.

OVO JE SPRICER?

Mislili smo da su Spriceri nesto sto se piju u
baru. Ali u Sepangu je rije¢ o ohladenoj vodi
koja se prodaje kao luda. Pitamo se zasto?

Svibanj 2oot
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SEPANG 08.04.07

Hamilton se pretvara u ono sto najvise frustrira

B Ferrarijeve vozace: dobro vodena zapreka

RENOV NAPAD

Druga trka Lewisa Hamiltona u Formuli 1 njegovoj je hladnokrvnosti, agresivnosti i vjestini bliske borbe
dodala briljantno takticko razmisljanje. Sve je to omogucilo Fernandu Alonsu bezbriznu voZnju prema cilju

agledajmo McLarenovu malezijsku
deostruku pobjedu iz prave

perspektive. Na tom je pokalu pisalo
Massino ime. Njegov se Ferrari, naime,
tijekom dvodnevnih treninga i kvalifikacija
ponasao savrseno. Brzina Kimija Réikkénena
iz Melbourna nestala je u slabasnoj izvedbi
pobjednickog motora, a Felipe je

Ferrarijev tim radio je kao podmazan, no
B ovaj put to nije bilo dovoljno da se zaustavi
McLaren

82 F1 Racing Svibanj 2007.

pobjedom u treéoj kvalifikacijskoj voznji na
Sepangu osigurao Cetvrti pole position
karijere. Uzmite u obzir i da su momci iz
Mclarena prije trke izjavljivali da je Ferrari
brzi te da ce Felipe odnijeti pobjedu ispred
Kimija i Fernanda, naravno uz snazan
Lewisov pritisak.

Lako je redi - sve je to nestalo u prvom
zavoju. Fernando Alonso dosao je u
vodstvo a Lewis Hamilton mu je cuvao leda.
Lako je navesti ¢injenice. Stvarnost je da su
McLarenovi vozaci - zajedno - odnijeli
zapanjujucu pobjedu na teritoriju koji je
Ferrari drzao svojim. Stvarnost je da su sve
one price o telemetriji i ravnoteZi, prianjan;
i aerodinamici stavljene u sasvim drugi plan.

Iznenada, naglasak je presao na voznju.

Dakle, McLaren je stigao u Maleziju. A
stigao je i mladi svjetski prvak, jako pristojan
i jako dobro raspolozen - vidjeli smo ga u
kavani hotela Pan Pacific sa menadzerom,
posve sigurnog u ono $to cini i govori. Bio
je to prizor vrhunskog vozaca u savréenom

skladu s vlastitom ekipom - znali smo

to jer smo sli¢nim prizorima sre¢om vec
imali prilike svjedociti. Clark/Lotus.
Stewart/Tyrell. Schumacher/Ferrari.
Rekao bih i Senna/Mclaren, no to bi bilo
zanemarivanje tadasnje uloge g. Alaina
Prosta. Alonso danas ima savrsenu
momcad oko sebe.

Ipak Fernando je bio pomalo razocaran
sto nije na prvom startnom mjestu u
Sepangu. A bilo mu je nadohvat kotaca:
srednje tvrde i tvrde Bridgestonke bile su
meke (kao i uvijek) na rubovima,. Meni i
vama to znaci “preupravljive” - osobito ako
nisu dobro zagrijane. Uzmite u obzir da je
ovogodisnja mjesavina na Sepangu bila
relativno tvrda, tako da na posljetku
dobijete gume (Cak i po “srednjim”
specifikacijama) koje vozaci poput Kimija,
Jarna Trullija i, do neke mjere, Lewisa tesko
mogu brzo uciniti djelotvornima. Felipe,
Fernando i Mark Webber s druge strane s
tim nisu imali nikakvih poteskoca.




Najprije Alonso, a zatim Hamilton, uspjeli su
naci put izmedu Ferrarijevih bolida i zastititi

Najbrzi u Q1iQ2, Fernando nije isto
ponovio u Q3 - bio je nedovoljno brz za
osvajanje pole positiona. Trka ¢e, dakako,
biti nesto sasvim drugo. Felipe, malo laksi, i
uzivajudi u tome kako Ferrari leti posvuda
po Sepangu, u brzim i sporim zavojima, po
putanji i malo izvan nje, zasluZio je subotnji
pliesak za 0,3 s. Alonsov krug u Q2 bio je,
medutim, najbrzi krug dana.

U jedno ste mogli biti sigurni: sad kad je
Fernando opet osvojio mjesto u prvom
redu, vjerojatnost da izgubi mjesto pri startu
bila je ravna izgledima da u nedjelju padne
snijeg. To mu se dogodilo u Melbourneu
prvi put u 25 utrka. U prijevodu, krajem ljeta

WILLIAMS SE I DALJE SMIJESI

Tri tjiedna nakon izvrsnog sedmog mjesta u
Albert Parku, Nico Rosberg u Sepangu je
odvozio jos jednu vrhunsku trku. Krenuo je sa
Sestog startnog mjesta i Cinilo se da ce
obraniti taj polozaj sve dok trinaest krugova
prije kraja nije bio primoran odustati.

Momcadskog kolegu Alexa Wurza
poteskoce su pratile u kvalifikacijama,
neposlusna mjenjacka kutija donijela mu je
19. mjesto na startu. U prvim je krugovima
bio nabrijan; ve¢ do osmoga bio je trinaesti.
Zatim je u trinaestom krugu napao dvanaesto
mjesto Davida Coultharda s vanjske strane.
Maksimalno je iskoristio rani odlazak u boks
(17. krug) i, nakon sto su ih svi odradili, bio je
deseti. Kad je Nico odustao to se pretvorilo u
deveto mjesto. Obojica su, medutim,
pokazala da je brzina FW29 itekako stvarna.
Matthew Marsh

z obilazi Ralfa Schumachera u dojmljivom

pohodu kojim se s 19. mjesta na startu
na cilju

2005., kad je jos bio mladac kojeg je tek
cekalo osvajanje prvenstva. Dakle, pred
nama je novih 25... Felipe je krenuo dobro,
no Fernandov je start bio Cist i brz, krenuo
je prema unutarnjoj strani; razmisljao je
napadacki, planirao je zakociti ultrakasno i
mozda prisiliti Felipea na pogresku.

No, nije to morao uciniti. Felipe je zaspao
i nemarno Sirom otvorio vrata. Fernando
jedva da je mogao povjerovati. Vodstvo.

A sad druga veli¢anstvena scena. Lewis
Carl Hamilton. Cetvrti na startu. Mirniji u
prvom zavoju od Fernanda, mirniji pri
kocenju.

Uletio je bez zadrske - Cisto, strelovito,
smireno i brzo. Njegov tok misli sigurno je
izgledao poput - eno Fernanda s Felipeove
unutarnje strane u prvom zavoju! Evo i
mene! Na trenutak je skrenuo s putanje u
drugom zavoju, izgubio je na trenutak
idealno prijanjanje, no nastavio je njuskati,
plesati, zonglirati i kliziti... i Felipe je
popustio. Lewis je, medutim, znao da ¢e
Felipe sad imati brzinu kroz treci i Cetvrti
zavoj, kao i na ravnoj dionici izmedu.

Znao je da se mora posvetiti obrani. A tek
je to bio primjer voznje kakvu dugo niste

Massa se vadi iz nevolja nakon sto je pretjerao
u napadu na Hamiltona u ¢etvrtom zavoju.
To ga je stajalo treceg i Cetvrtog mjesta

BMW-Sauber jos je jednom, ovaj puts -

HEIDFELD ZAUSTAVIO MASSU

Ono sto je moglo zavrsiti katastrofom -
dodir dva BMW-Saubera u prvom zavoju, i
to na domacem terenu velikog sponzora
Petronasa - zavrsilo je kao pet bodova za
Nicka Heidfelda.

Voznja Roberta Kubice bila je, pak, pravi
kaos. Probusena guma nakon dodira s
Heidfeldom, a zatim i nevolje s mjenjacem.
“Najbolje je da sto prije zaboravim ovu
trku”, rekao je poslije. Inace, na kraju je bio
osamnaesti. Heidfeldov najbrzi krug bio je
peti najbrzi krug utrke; pobijedio je u
dvoboju s Massom, cija je voznja u odnosu
na dan ranije bila vrlo nestalna. “Pitanje je
kad ¢u opet nadmasiti Ferrari”, izjavio je
Nick, “pa je danasniji rezultat tim vrjedniji.”

“Bili smo solidni”, slozio se voditelj ekipe
Mario Theissen.

Robert Holmes

- S

Heidfeldovim cvrstim, bezbrizno osvojenim

Cetvrtim mjestom, dokazao svoju snagu

vidjeli: Lewis je jednostavno znao da ce
Felipe zaroniti s unutarnje strane i u
milisekundu je predvidio trenutak
Felipeovog napada. Tada se i on pomaknuo




Grand Pr

David Coulthard imao je iznimno frustrirajuc
vikend. Kvalificirao se kao trinaesti i odlucio
je krenuti s teskim spremnikom. Zbog toga
je, u kombinaciji s tvrdim gumama, bio spor
u prvom dijelu - koji je, s obzirom na to da je
potrajao do boksa u 26. krugu, bio
podugacak. No zatim je na meksim gumama
odmah poletio novootkrivenom brzinom.
Krug je presao zamalo iznad 1:38, dok su svi
ostali taj dio vozili izmedu 1:39 i 1:40.
Nazalost, kvar na papucici kocnice ga je
prizemljio. “Jedino $to sam mogao je samo
stati”, razoc¢arano je rekao. Uz Davida, Mark
Webber bio je jedan od samo cetvorice
vozaca koji su odlucili voziti na tvrdim
gumama, i to ne samo u posljednjem dijelu -
Jenson Button i Jarno Trulli bila su druga
dvojica - i nije im se isplatilo. S deset krugova
do kraja, Mark je zaostajao za 0,5 s za
AlexomWurzom, no do cilja se to pretvorilo
u Cetiri sekunde. Matt Bishop

Zabrinutost? Konstruktorska zvijezda Adrian

Newey (lijevo) s Davidom Coulth_ardom

promislja Red Bullovu taktiku
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"“Dva sjajna vozata su pobijedila,
svaki na svagj nacin.”

- zajedno s Ferrarijem. Felipe nije imao
nikavih izgleda s unutarnje strane. Nije bilo
mijesta. Pokusaj s vanjske strane Felipe, ako
se usudis.

Lewis je dotad vec shvatio da su Ferrariji
laksi. Osjetio je to po njihovu ubrzanju. A
znao je i da je on razmjerno tezak. Kucnuo
je odlucujuci cas. Lewis, druga trka i pun do
vrha, ispred oba Ferrarija. Za to se
pripremao otkad... otkad mu je bilo devet ili
deset. Tisucu se puta tako utrkivao - no
nikad protiv vozaca poput Masse ili

“Kucnuo je odluCujuci
Cas. Lewis se za to
pripremao od desete
godine.”

Raikkonena, usto s tezim bolidom, na
mozda najtezoj stazi na svijetu, odnosno
sigurno najtezoj na kojoj je on dosad vozio.

Felipe je pokusao jos dvaput prodi s
unutarnje strane u ¢etvrtom zavoju. Oba je
puta zakocio prekasno i zavrsio izvan staze.
U drugom je pokusaju izgubio toliko
vremena da se prikljucio tek iza Nicka
Heidefelda. Kraj dana za Massu.

No nije bila stvar samo u Felipeovom
kocenju. Lewis je ostao na idealnoj putanji -
i nastavio gaziti - zakocio je tek na doista
posljednjem centimetru. Smanjio je pritisak
taman koliko mu je trebalo da zabije nos u
zavoj i sacuva brzinu. Sam za sebe, to nij
bio najbrzi nacin za prolazak kroz cetvorku,

no bio je najbolji nacin da nekom s
unutarnje strane ponudite dva izbora -
odustani i vrati mi zavoj... ili nestani. Iz
Felipeovog kuta to nije bila narocita
mozgalica - bila je to njegova trka i morao
je pokusati. | pokusao je. | platio za to.

Odvijale su se tu i druge drame.
Fernando neko vrijeme nije imao radiovezu.
Lewis se skamenio u dva navrata: prvo kad
mu je prebrzo ponestalo osvjezavajuce
tekucine i drugi put kad je pri kraju trke
shvatio koliko mu se Kimi priblizio.

Zamislite: Lewis Hamilton protiv Kimija
Raikkonena u zavrsnoj fazi uzavrelog
malezijskog Grand Prixa. Svi bi mu oprostili
malu pogresku. Svi bi pljeskali trecem
mjestu. No Lewis, ocito na granici tjelesnih
mogucnosti, nije pokleknuo.

Fernando je lako pobijedio. Lewis je
tijekom cijele utrke bio bolji od Ferrarija.
Dva sjajna vozaca su pobijedila, svaki na
svoj nacin. | tako je nova Mclarenova
momcad postala nova sjajna zvijezda na
nebu Formule 1. FO
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STATISTIKA

Svi podaci s 2.

=

_STARTNI

Felipe Massa

2.

2. Fernando Alonso

B Kimi Raikkanen
1m36.0455 Q3 20 2. Lewis Hamilton
1m36.543s Q3 22 2. Nick Heidfeld
1m36.829s Q3 19 o Nico Rosberg
1m36.896s Q3 1 A2 Robert Kubica
1m36.9025 Q3 _ tewqm 2 Jarno Trulli
m70785Q3 19 Ny Ralf Schumacher
1m37.345s Q3 21 2. Mark Webber
1m35.6305 Q2 23 2. Heikki Kovalainen
1m35.7065 Q2 = 2. Giancarlo Fisichella
1m35.7665 Q2 % . ~ David Coulthard
1m35.9455 Q2 17 2. Takuma Sato
1m 36,0885 Q2 n 2. Jenson Button
1m36.1455 Q2 2 2 Vitantonio Liuzzi
1m36.578s Q1 7 2 Scott Speed
1m36.8165 Q1 18 2. Anthony Davidson
1m37.326s Q1 17 2. Alex Wurz
1m38.2795 Q1 £ 2. Christijan Albers
1m38.4155 Q1 - 2. Adrian Sutil K2
1m36.827s Q1 12 1. Rubens Barrichello*

* Kazna zbog promjene motora

GRAND PRIX MALEZIJE

Datum: 08. 04. 2007. Vrijeme: suho/vlazno 36 °C
Temperatura staze: 55°C Gledatelja: 115.000 Broj krugova: 56

il

. ££
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© 2007 Federation

Internationale de |'Automobile,

\ Place de la Concorde,
75008 Paris, France

SEPANG

Duzina staze:
5.545 km

SEPANG IZ KRUGA U KRUG

START Alonso pretjece Massu. Hamilton
ima jos bolji start i pretjece oba Ferrarija
postajuci drugi

Krug 1. U 4. zavoju Adrian Sutil penje
svoj Spyker na leda Buttona i zavrsava
neslavno. Krajem kruga Alonso vodi
Hamiltona, Massu i Raikkonena

Krug 3. Massa prolazi Hamiltona u

4. zavoju i zatim ga opet gubi

Krug 6. Massa prolazi Hamiltona na

4. zavoju ali ide presiroko i zauzima peto
mjesto, iza Réaikkénena i Heidfelda

Krug 13. Wurz, 19. na startu, uzima
Coultharda za 12. mjesto

Krug 18. Alonso (koji ima radio drame) i

Raikkénen u boksu. Hamilton vodi

Krug 20. Hamilton u boksu; Heidfeld vodi
Krug 22. Heidfeld u boksu, predaje
vodstvo ponovno Alonsu

Krug 38. Hamilton drugi put u boksu
Krug 40. Alonso u boksu drugi put;
Réikkonen vodi

Krug 41. Réikkonen u boksu; Alonso vodi
12.5s ispreed Hamiltona

Krug 43. Hamilton je samo 7.7s ispred
Raikkénena

Krug 46. Razmak smanjen na 5.6s

Krug 55. Zadniji krug, i samo 0.8s

Krug 56. Alonso pobjeduje za McLaren.
Hamilton zadrzava Raikkénena

UVALA

PETRON

: MALAYSI4
=y GRS PRI

w: Jeste 11 znali?

Fernando Alonso McLaren-Mercedes MP4-22

1 1h32m14.930s
Lewis Hamilton McLaren-Mercedes MP4-22 2 +17.557s
Kimi Raikkdnen Ferrari F2007 4 +18.339s
Nick Heidfeld sMw-Sauber F1.07 5 +33.777s
Felipe Massa Ferrari F2007 3 +36.705s
Giancarlo Fisichella renault R27 8 +65.638s
Jarno Trulli Toyota TF107 9 +70.132s
Heikki Kovalainen Renault R27 10 +72.015s
Alex Wurz williams-Toyota FW29 18 +89.924s
Mark Webber Red Bull-Renault RB3 11 +93.5565
Rubens Barrichello Honda rRA107 20 +1 krug
Jenson Button Honda RA107 16 +1 krug
Takuma Sato Super Aguri-Honda SA07 19 +1 krug
Scott Speed Toro Rosso-Ferrari STRO2 14 +1 krug
Ralf Schumacher Toyota TF107 13 +1 krug
Anthony Davidson Super Aguri-Honda SA07 15 +1krug
Vitantonio Liuzzi Toro Rosso-Ferrari STR02 17 +1 krug
Robert Kubica smw-Sauber F1.07 6 +1 krug

NISU KVALIFICIRANI

RAZLOG ODUSTAJANJA

Nico Rosberg williams-Toyota FW29 7 hladnjak - 42 krugova
David Coulthard Red Bull-Renault RB3 12 upravijanje - 36 krugova
Christijan Albers Spyker-Ferrari F8-vil 21 mijenja¢ - 7 krugova

Adrian Sutil spyker-Ferrari F8-vii

- udes - 0 krugova

ZAUSTAVLIJANJA

Najbrii krug: Lewis Hamilton 1m36.701s na krugu 22 (206 km/h)
BRZINE I Najbrze zaustavljanje: Nick Heidfeld 27.692s
Najsporije zaustavljanje: Vitantonio Liuzzi 37.684s

Najveca brzina: Felipe Massa 303 km/h
U BOKSOVIMA Najmanja brzina: Christijan Albers 286 km/h

>
Fernando Alonso 28
Lewis Hamilton 3R
Giancarlo Fisichella 5 6
Heikki Kovalainen 10 8
Kimi Raikkénen 113
Felipe Massa 65
Jenson Button 1512
Rubens Barrichello 1111
Nick Heidfeld 4 4
Robert Kubica R 18
Ralf Schumacher 8 15
Jarno Trulli 9 7
David Coulthard R R
Mark Webber 1310
Nico Rosberg 7R
Alex Wurz R 9
Vitantonio Liuzzi 1417
Scott Speed R 14
Christijan Albers R R
Adrian Sutil 17 R
Takuma Sato 1213
Anthony Davidson 1616

R = odustao
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KARTA: PATRICIA SOLER; SLIKA: LORENZO BELLANCA/LAT



BITKA

Istjeravsi demone Malezije,
Felipe Massa prikljucio se
tamo gdje zna da mu je
mjesto - izjednaCenom
trojcu na vrhu.

vdje se sve vrtilo oko Felipea i
OLewisa. Nakon Malezije, a jos i vise
nakon kvalifikacija - Felipe Massa
osvojio je njabolju startnu poziciju, a
Lewis Hamilton prvi put u svojem
kratkom Zivotu u Formuli 1 mjesto u
prvom redu - bilo je posve jasno da ce
ta dvojica voditi glavnu rijec.

Razlozi za to umnogome objasdnjavaju i sve
ono $to se dogadalo tijekom trke. Fernando
Alonso, na primjer, tog travanjskog vikenda
ni u jednom trenutku nije izgledao kao da se
nalazi u istom dijelu Bahreina kao njegov
kolega, a kamoli kao da je na istoj stazi, inace
jo$ jednom dizajnu Hermanna Tilkea. Ondje
gdje je Lewis - u novim Sparcovim trkacim
cipelama, a ne vise u Puminim kao u Maleziji
- i8ao Siroko u vrhu zavoja, trazedi dijelove

88 F1 Racing Svibanj 2007.
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Massa slavi ulazak u

({4

F MAssy |

Lewisa ucinilo je pobjedu

jos sladom

/
vivay®

™R

asfalta za bolje prianjanje koje bi ga izravnalo
prije iduce zone kocenja, Fernando se s
druge strane oslanjao samo na reflekse i rad
nogu. Plesao je po idealnoj putanji, a pri
snaznim kocenjima borio se s blokiranim
prednjim kotac¢ima i nestabilnim straznjim te
opcenito nedosljednim ponasanjem bolida.
Kladio bih se da je oko subotnjeg podneva,
dokad ga je Lewis ve¢ nadmasio trec¢i put
zaredom, Fernando odlucio utrkivati se s
punim spremnikom goriva. Jer §to mu je

[o Sto nije mogao potegnuti sampanjaca koliko

bi htio, nimalo nije umanijilo Lewisovu radost

zbog treceg oSt )||.| sezone
-

=== pobjednicki klub se
2007. Drugo mjesto

=Ta[{W.

POREDAK VOZACA
nakon 3 od 17 utrka

1 Fernando Alonso 22
1 Kimi Raikkénen 22
1 Lewis Hamilton ee
4. Felipe Massa 17
5. Nick Heidfeld 15
6 Giancarlo Fisichella 8
7 Jarno Trulli 4
8 Robert Kubica 3
9. Nico Rosberg 2
10. Heikki Kovalainen 1
10. Ralf Schumacher 1
12. Alex Wurz 0
12. Mark Webber 0
12. Rubens Barrichello 0
12. Takuma Sato 0
12. Jenson Button 0
12. Vitantonio Liuzzi 0
12, Scott Speed 0
12. Christijan Albers 0
12. Adrian Sutil 0
12. Anthony Davidson 0
12. David Coulthard 0

POREDAK KONSTRUKTORA
nakon 3 od 17 utrka

Zone

1. MclLaren-Mercedes 44
2. Ferrari 39
3. BMW-Sauber 18
4. Renault 9
5. Toyota 5
6. Williams 2
7. Red Bull 0
7. Honda 0
7. Super Aguri-Honda 0
7. Scuderia Toro

Rosso 0

Spyker 0

drugo preostalo? S istom kolicinom
Mobilovog goriva nikad ne bi uspio
pobijediti Lewisa. U tom slucaju, pomislio je,
treba mi strategija.

Za razliku od njega, Kimiju Raikkénenu
jako je smetala guzva, odnosno Giancarlo
Fisichella da budemo to¢niji (na prvom
kompletu novog Bridgestonea), aonda - a
tko bi drugi - Lewis Hamilton. Naime,
obojica su vozili posljednji krug, istina nije to
bilo nalik onoj Massa-Alonso-Monza situaciji,
no ako postoji nesto sto Kimi ne voli, onda je
to kad ga ometaju u posljednjem krugu.

Medutim, na putu mu se isprijecio Lewis.
Kimi je ustuknuo, dajuci si prostora - no tada
je, pri kraju svojeg posljednjeg kruga,
osjetivsi da nailazi na druge bolide, i Lewis
bio primoran ponovno usporiti. Kimi je
pritiskom na gas pokusao jos nesto izvudi, ali
vec se poceo nazirati posljedniji zavoj, pa nije
bilo dovoljno vremena za improvizaciju. Kimi
je izgubio brzinu i taj je krug bio za zaborav.

Ostalo znate. Kimi je izvrsno krenuo sa
starta i skliznuo na vanjski dio staze u prvom
zavoju, no nasao se za truncicu preblizu
Lewisu (opet!), pa se morao povuci.
Fernando ga je prestigao - i tako je njihova

SLIKE: PAUL GiLY



utrka odlucena. Vukudéi se u MclLarenovoj
turbulenciji, Kimi je osjetio da je poraz
neminovan. Istina, prestigao je Fernanda u
boksu - i ¢ini se da je bio barem jednako brz

kao Felipe no za njega je trka bila izgubljena.

Ovaj put pripadala je Felipeu i Lewisu.
Na startu sam razgovarao s Ronom
Dennisom i bio je, koliko to Ron moze biti,

COULTHARD I DAVIDSON

Anthony Davidson i David Coulthard u
Bahreinu su se morali iskazati. Moméadski
kolege nadmasili su ih u Maleziji, pa su se
pocela postavljati pitanja.

Za Davida nije pocelo dobro. Problem s
mjenjacem onemogucio ga je u
kvalifikacijama, pa je zavrsio na 21. mjestu.
No to ga nije obeshrabrilo, dapace vozio je
vrlo nadahnuto. U 28. krugu prestigao je
Marka Webbera, koji je krenuo kao osmi. Bio
je cak sedmi kad mu je otkazalo pogonsko
vratilo i prisililo ga na rano tusiranje.

Anthony je bio vrlo dojmljiv u
kvalifikacijama, nadmasivsi Takumu Satoa za
0,7 s. Krenuvsi kao trinaesti sa starta,
odvozio je najduze prvi dio, pa je prije prvog
odlaska u boks bio Sesti. Kvar na motoru na
posljetku ga je primorao da parkira bolid.

Dva odustajanja, istina, ali nadahnute
izvedbe. Bravo momcil
Tom Clarkson

prije odustajanja popeo se s 21. na 7. mjesto

DC je oduvijek tvrdio da obozava pretjecati -

Heidfeld opet ispred Kubice. Trecu trku

zaredom Nick ostavlja kolegu u oblaku. B

prasine

doista uplasen zbog prvog zavoja i onog sto
bi se moglo dogoditi. Felipe je, u jednu ruku,
bio pod pritiskom da svoj najbolji startni
polozaj pretvori u vodstvo u trci, no s druge
mu je strane ponajprije bilo vazno da ne ucini
nijednu pogresku u malezijskom stilu. Lewis?
Lewis je bio Lewis - zanimalo ga je samo
kako ce iskoristiti svaku, pa i najmaniju priliku
koja naide. Pritisak ga je zabrinjavao jednako
kao sto su Gulf Airove hostese brinule zbog
negativnog bo¢nog nagiba kotaca ili
gumenih prigusnih blokova.

Sve zajedno ¢inilo je eksplozivan spoj -
osobito stoga $to su prvi i drugi, desni pa
lijevi zavoj u Bahreinu uski; kao da su
osmisljeni posebno za pretjecanja u prvom
krugu.

Dok su se svjetla semafora ugasila, obojica
su prosla brzo i ¢isto - Felipe mrvicu bolje od

Fernando se borio s blokiranjem prednjih kota
nestabilnim straznjima i nepostojanoscu - a i
usporio je Kimija.

SMIJ SE ILI PLACI JENSONE

Ah, jadni JB. Ocajan pocetak sezone, postao
je jos gori u Bahreinu kad gaje u
kvalifikacijama nadmasio Rubens Barrichello i
nije uspio zavrsiti krug.

Cini se da se Button mucio otkad mu je
Hondin RA807E V8 eksplodirao tijekom
treninga u petak. Od toga se nije uspio posve
oporaviti jer su ga problemi s podesenjima
pratili do kraja vikenda. U kvalifikacijama
njegovom RA107 manjkalo je potisne sile, pa
su mu kotaci blokirali u nekoliko zavoja i
zavrsio je 16., dva mjesta iza Barrichella.

Samu je trku dobro zapoceo, napredovavsi
tri mjesta u prvom zavoju, no Sato ga je
pretekao u drugom, bas kao i Coulthard u
tre¢em. Zbog dodira s Davidovim bolidom
okrenuo se i stao. Uh, ne opet!

Matthew Marsh

Kratko i nesretno poslijepodne za Jensona -

zavrtio se i stao odmah nakon starta.




BAHREIN Grand Prix
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IZVJESCE UTRKE

Kimi je bio frustriran voznjom sporog Alonsa, no ipak je pretekao svjetskog prvaka nakon prvog boksa

Lewisa, $to mu je omogucdilo da zadrzi
putanju s dobrim prianjanjem sve do
trenutka kocenja. Nakon Malezije, gdje je
Felipe pustio da spojka malo proklizi, to je
izgledalo zapanjujuce.

Ponovno smo na ravnoj dionici, a Felipe je
i dalje ispred Lewisa. Vjerujem da se sjecate
sto se zbilo 2006. u sli¢nim uvjetima.
Uznemiren zbog Fernandovog pritiska,
Felipe je prekasno zakocio. No dvanaest
mjeseci dugo je razdoblje - osobito ako ste
nekoliko puta pobijedili uz Michaela

"Nakon Malezije,

gdje je mu je spojka
proklizala, Felipeov
start bio je zapanjujuc”

Schumachera kao kolegu u ekipi. Sad je,
medutim, Felipe, izvan putanje, ali Stiteci
unutarnju stranu, savr$eno procijenio kad i
kako kociti. Lewis je, dakako, napao vanjsku
stranu i trazio procijep na izlazu... no Felipe
ga je zatvorio. Svima koji su predvidali da
Kimi ove godine nece dominirati
Ferrarijem - klanjam se.

| za tu izvrsnu voznju Felipe je propisno
nagraden - ulaskom Safety Cara. Da,
ponovni startovi nakon njega nisu uvijek laki,
i taj su dan u Sakhiru snazni vjetrovi u prsa
modgli naciniti manji nered, ipak sigurnosni
automobili vozacu u Felipeovoj situaciji
donose mali predah. Naime, Felipe je dobro
procijenio je koliki pritisak na startu, savreno
je krenuo, pa se sad, s Lewisom iza njega,
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RALF SE MUCI - OPET

Toyota se provukla sa sedmim mjestom
Jarna Trullija, koji je za krug nadmasio Ralfa
Schumachera. Ralf se vukao negdje odos-
traga uz povremeno blisko drustvo Honde
Rubensa Barrichella i na posljetku zavrsio
dvanaesti.Jarno se tuzio na sporost na
ravnim dionicama, mozda izazvanu ostrim
naletima vjetra.

No u zavojima je pronasao dovoljno
brzine da u velikom stilu pretekne oba
Renaulta. Ralf se nije mogao tuziti na
najvecu brzinu - imao je Sesto najbrze vri-
jeme u speed trapu nakon sto je podesio
prednije krilo tijekom drugog posjeta
boksu. Njega je mucilo sto ovosezonske
Bridgestonke zahtijevaju da se pri
podesavanju uracuna podupravljanje kako
osjetljivije straznje gume ne bi stradale.
Ralf, kojem vise odgovaraju postavke
izmedu neutralnog i preupravljanja, muku
muci s novom situacijom.

Stuart Codling

Trulli (dolje) bolje je iskoristio uvjete od

Schumachera i uspio prestici oba Renaulta

. — aTa

TalTe
g =g
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mogao opustiti krug ili dva i isplanirati
sljedecu fazu utrke.

Lewis je, naravno, vrebao na ponovnom
startu, podsjecajuci Felipea da ce i za
najmanju, najsitniju pogresku na izlazu biti
kaznjen s McLarenom slijeva ili zdesna...
no Felipe nije podlegao pritisku. S
Michaelom kod kuce ispred malog ekrana,
Fernandom negdje otraga, Kimijem
zarobljenim iza njega, nove zvijezde Formule
1 pokazivale su nam u sto se pretvorio
start ovogodisnje sezone.

Felipe je pobjedu prakti¢no osigurao u
drugom dijelu utrke. Svima, a osobito
Mclarenovim vozacima s nacetim, srednje
tvrdim gumama taj je dio utrke predstavljao
poteskoce. Sve se prasilo. Honde su
iskasljavale ulje, a svima koji su za start
izabrali mekse Bridgestone gume (svi osim
Tonija Liuzija) bilo je inako dovoljno tesko, da
bi sad bez dovoljno gripa novih guma,
grcevita borba mogla poceti.

Za sve osim Felipea Masse. Felipeu su se
svidjele nacete gume, pa se posvetio
povecavanju vodstva. Dvije sekunde, tri. Tri i
pol. Cetiri. | tako dalje. Lewis je odgovorio u
zavrsnom dijelu, kad su svi vozili na tvrdim
gumama, a koli¢ina ulja i pijeska bila je jos i
gora, no Felipe si je tada ve¢ mogao
dopustiti turisticku voznju. U tom je
trenutku bilo vazno sacuvati motor i
ne ciniti pogreske.

| tako je zavrsilo. Nitko od vozaca poslije
utrke nije se ¢inio umornim. Bio je to madji
kasalj u usporedbi s Malezijom. Felipe je
pobijedio demone Sepanga - i Kimija
Raikkonena. Lewis je usao u povijest postavsi
prvi novak Formule 1 koji je nakon prve tri
utrke svaki put zavrsio na pobjednickom
postolju. A usto je jos pobijedio Fernanda

Davidson je bio dobar u kvalifikacijama i
energican u trci - prije nego sto mu je otkazao
motor bio je cak Sesti

Alonsa. |za pozornice, pripremajudi se za prvi
od milijun intervjua, Lewis je obrisao lice
ru¢nikom i pogledao prema svojem
suparniku. “Jos deset krugova i vidio bi sto
je utrka,” rekao je Lewis sa sjajem u oc¢ima.
“Da, ali vozio sam polako,” odgovorio je
Felipe. “Stedio sam bolid...” Bio je to
trenutak medusobnog uvazavanja, laganog
tapsanja po ledima - i iskrenog, sportskog
zadovoljstva sto su vozili sa sto posto svojih
mogucénosti. Pred nama je novo doba u
kojem glavne uloge mozda nece pripasti
onima kojima biste pomislili. FO

SLIKE: MARK THOMPSON/GETTY IMAGES; GLENN DUNBAR/LAT; LORENZO BELLANCA/LAT




BAHREIN‘i
(P arrd Prix

STATISTIKA

Svi podaci s 3. utrke

STARTNI POREDAK

REZULTATI UTRKE

KVALIFIKACIISKO  PRVI MOTORI U : VOZAE I UKUPNO
VRIJEME BOKSOVI 1.ILI2. POZICIJA NA ) PLASMAN  yRIJEME U

SNeT " UKRUGU UTRCIL STARTU . 4.1 KrusU (iEes
1m32.652s (set in Q3) 521 N Felipe Massa id 1 Felipe Massa Ferrari F2007 1 1h33m27.515s
1m32.935s Q3 A9, ue 5 Lewis Hamilton Lewis Hamilton Vclaren-Mercedes MP4-22 2 +2.3605
1m33.131s Q3 23 1 Kimi Réikkonen Kimi Raikkdnen rerrari 72007 4 +10.839s
1m33.1925Q3 3 ? ot ity F;r}tapdq Alonso Nick Heidfeld emw-sauber F1.07 5 +13.831s
1m33 404s <::337 - S Nick Heidfeld | B Fernando Alonso McLaren-Mercedes MP4-22 3 +14.426s
1m33.710sQ3 23 : S Robert Kubica Robert Kubica BMw-Sauber F1.07 6 +45.529s
1m34.056s Q3 19 1. Giancarlo Fisichella | Jarno Trulli Toyota TF107 10 +81.371s
1m34.106sQ3 18 S 'Mark Webber Giancarlo Fisichella rRenault R27 7 +81.701s
1m34.1545Q3 R R e R A e e B Jarno Trulli Heikki Kovalainen Renault R27 9 +89.411s
1m34.399s Q3 P 22R 1. Nico Rosberg Nico Rosberg williams-Toyota FW29 13 +89.916s
1m32.915s Q2 T B v Alex Wurz Alex Wurz williams-Toyota FW29 1 +1 krug
1m32.935s Q2 25 1. Heikki Kovalainen Ralf Schumacher Toyota TF107 18 +1 krug
1m33.082s Q2 28 1. Anthony Davidson ‘)mﬂ Rubens Barrichello Honda RA107 16 +1 krug

";7337 gés?;; 7 . Ralf Schumacher ‘-)m Christijan Albers Spyker-Ferrari F8-ViI 19 +2 kruga
1m33.6245 Q2 26 2 Rubens Barrichello \->m Adrian Sutil spyker-Ferrari F8-viI 20 +4 kruga

m33.731s Q2 77 ] 1 ; Jenson Button g4 m Anthony Davidson Super Aguri-Honda SA07 12 +6 krugova/motor
1m33.984s Q 20 1 Takuma Sato > NISU KVALIFICIRANI RAZLOG ODUSTAJANJA
1m34.0245 Q1 oy 1. 2 Vitantonio Liuzzi g m Mark Webber Rred Bull-Renault RB3 8 mijenjaé - 41 krug
1m34 ;gggc; 1 y o 1) 4 Scott Speed g m David Coulthard Rred Bull-Renault RB3 15 pogonska osovina - 36 krugova
1m35.280s Q1 P e 1. Adrian Sutil K m Takuma Sato Super Aguri-Honda SA07 14 motor - 34 kruga
1m35.341sQ1 17 1. David Coulthard R4 m Vitantonio Liuzzi Toro Rosso-Ferrari STR02 17 hidraulika - 26 krugova
1m35.533s Q1 20 1. Christijan Albers ‘-)m Jenson Button Honda RA107 - udes - 0 krugova

Scott Speed Toro Rosso-Ferrari STRO2

BAHRAIN GRAND PRIX

- udes-0krugova

BRZINE I
ZAUSTAVLIANJIA
U BOKSOVIMA

Datum: 15.04. 2007. Vrijeme: suho/vjetrovito 31°C
Temperatura staze: 41°C Gledatelja: 42.000 Broj krugova: 57

Najbrzi krug: Felipe Massa 1m34.067s na krugu 42 207 kmvh)
Najbrze zaustavljanje: Robert Kubica 28.055s
Najsporije zaustavljanje: Adrian Sutil 5m08.638s
Najveca brzina: Alex Wurz 314 km/h

Najmanja brzina: Scott Speed 228 km/h

S | ¥ x =S =

SAKHIR IZ KRUGA U KRUG

START Odlican start za Felipea, Hamilton
kasni u prvom zavoju - nista od napada
Krug 1. Alonso i Raikkénen u borbi za trece
mijesto, iza njih Button, Coulthard i Speed
nesto pokusavaju. Button i Speed su out,
Safety Car je in. Na kraju prvog kruga Massa
vodi ispred Hamiltona, Alonsa i Raikkonena.
Krug 4. Safety Car u boksu, utrka ponovo
pocinje, bez promjena na vrhu

Krug 8. Liuzzi je kaznjen zbog pretjecanja
dok je Safety Car bio na stazi

Krug 19. Hamilton odlazi u boks

Krug 21. Massa je u boksu, vraca se ispred
Hamiltona. Alonso je trenutno u vodstvu
Krug 22. Alonso odlazi u boks

—_— —
— PP

424 formute £

© 2007 Federation
Internationale de I’Automobile,
8 Place de la Concorde,

75008 Paris, France

SAKHIR
Duzina staze:
5.415 km

Krug 23. Raikkonen, Heidfeld i Kubica
istovremeno odlaze na promjenu guma
Krug 24. Massino vodstvo ispred Hamiltona
iznosi 4.6 sekundi

Krug 32. Heidfeld prelazi Alonsa, i 4. je
Krug 36. Réikkénen radi najbrzi krug i kasni
za Hamiltonom samo 1.4 sekunde

Krug 40. Massa je u boksu, Hamilton vodi
Krug 41. Raikkonen i Heidfeld u boksu
Krug 43. Alonso u po drugi put boksu
Krug 44. Hamilton takoder u boksu, vraca
se na 2. mjesto, izmedu Masse i Réikkénena
Krug 57. Massa pobjeduje sa 2.3 sekunde
prednosti ispred Hamiltona, Réikkénen je
treci, Heidfeld cetvrti

> =
Fernando Alonso 2185
Lewis Hamilton 322
Giancarlo Fisichella 5 6 8
Heikki Kovalainen 108 9
Kimi Réikkdnen 133
Felipe Massa 61511
Jenson Button 1512 R
Rubens Barrichello 119113
Nick Heidfeld 4 4 4
Robert Kubica R 18 6
Ralf Schumacher 8 1512
Jarno Trulli 9.2 2
David Coulthard RRR
Mark Webber 1310 R
Nico Rosberg 7 R 10
AlexWurz RIS
Vitantonio Liuzzi 1417 R
Scott Speed R 14 R
Christijan Albers R R 14
Adrian Sutil 17Z.R 15
Takuma Sato 1213 R
Anthony Davidson 1616 16 X

R = odustao

KARTA: PATRICIA SOLER; SLIKA: MARK THOMPSON/GETTY IMAGES
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GRAND PRIXEE _JU{EE .,
s PA NJ 0 Ls KE Barcelona 13.05.07 T —

N / \ A \/A PODESITE SATOVE
11. -13. svibnja 2007.

Petak - trening, dva puta po 90 minuta
10:00 - 11:30, 14:00 - 15:30

Subota - trening i kvalifikacije

11:00 - 12:00; kvalifikacije u 14:00
Nedjelja - utrka u 14:00

v \‘ '
Katedrala Sagrada Familia, jedan od najvecih

dosega svjetske arhitekture, ponos je Barcelone

VOZACKI POGLED

Katalonska staza

Izgradena je nova Sikana, kaZze
Nico Rosberg, pa ¢e svi morati
dobro promisliti kako ju Sto
brZe prodi

Zavréetak kruga tijekom zime je izmijenjen

Sto znaci drukdiji ritam voznje. Ne smeta
mi nova sikana, ali mislim da nije ispala
onako kako su se neki nadali. Ako se htjelo

usporiti bolide, u tome se bas i nije uspjelo. Na

izlasku iz posljednjeg zavoja sporiji smo za

samo oko 10 km/h u odnosu na dosadasnji Kata] ons ka Staza >
oblik, pa ako skrenete s putanje opet cete g
dozivjeti veliku nesrecu. No, ako nista drugo, ;
promjene su svima dale povoda za razmisljanje. Broj krugova: 66 Duljina staze: 4,66 km i
lonako smo staru stazu svi jako dobro Duljina utrke: 307,11 km Pobjednik 2006: i
. - .4
poznavali. Fisichella ispituje visinu rubnjaka na novoj Fernando Alonso (Renault R26) 3
Morat ¢emo sacekati utrku kako bismo vidjeli | TS IO previse usporiti Najbrzi krug: 1.15:641, Giancarlo Fisichella g
pomaze li promjena pri pretjecanju. Tesko je Eelice (Renault R25), 2005. (na staroj konfiguraciji staze) ©
procijeniti nakon prvog testiranja, ali nadajmo ¥
se da se barem to postiglo. Staza je, medutim, sporije zavoje. Najveca posebnost Spanjolske Usto, Barcelona je sjajan grad, no ja ga ne a
¢ak i s novom sikanom, i dalje zabavna. Zavoji3 VN nedvojbeno je publika. Gledatelji u stignem vidjeti tijekom vikenda jer stalno E
i 9 vjerojatno su najizazovniji jer su zahtjevni, posljednje vrijeme iznimno strastveno prate F1,  boravim na stazi u momé&adskom motorhome- %
nepregledni i srednje brzi. No za postizanje a, naravno, doista vole Fernanda Alonsa. u. Mnogo mi je drazi od hotela jer su mi sve g
dobrog prolaznog vremena bolid se mora Mozete ih vidjeti kako skacu na tribinama ako stvari pri ruci i ne moram razmisljati o prometu. £
dobro ponasati na svim dijelovima staze, stoga  vodi, a opéi ugodaj koji stvaraju cini trku Taj promet je jedini nedostatak Fernandove g
mnogo vremena trosimo na podesavanja za posebnom svim vozacima. popularnosti u Spanjolskoj! g

92 F1 Racing Svibanj 2007.



Fernando Alonso

Lewis Hamilton

TR

Giancarlo Fisichella

Heikki Kovalainen - % - -
Felipe Massa 14555 0 BESER
Kimi Raikkonen SR 20——R - ST =
Jenson Button DRG0~ N 8 6
Rubens Barrichello DSR2 —3— ISR 15— IS
Nick Heidfeld 8 4 14 1015 R 17 1010 8
Robert Kubica O =
Ralf Schumacher SRR —7— 5 [OREEE-4—— 1 ISR
Jarno Trulli ——— SO ——R— S5~ N
David Coulthard S BRI —— 5.
Mark Webber 200N 12 7 9 122 611 9
Nico Rosberg SRR . — S
Alex Wurz -
Vitantonio Liuzzi S R TR SN
Scott Speed L == ==
Christijan Albers SRS RS T S
Adrian Sutil -
Takuma Sato B

Anthony Davidson

TE FONICA
i
= \TALY

1. Fernando Alonso
Renault R26 1h26m21.759s
(212 km/h)

2. Michael Schumacher
Ferrari 248 +18.502s

3. Glancarlo Fisichella
Renault R26 +23.951s

4, Felipe Massa
Ferrari 248 +29.859s

5. Kimi Réikkénen
MclLaren-Mercedes MP4-21 +56.875s

6. Jenson Button
Honda RA106 +58.347s

7. Rubens Barrichello
Honda RAT06 +1 krug

8. Nick Heidfeld
BMW-Sauber F1.06 +1 krug

PROSLOGODISNJI POREDAK

C¥AN PREMIO .

=

NAJBOLJI IKADA... SPANJOLSKI GP N |

Mjesto Jerez Datum 13. 4. 1986.

'. " ;' Tss

Nakon 304 km Sennu i Mansella dijelilo je samo
nesto vise od stotinke.

v |'f.,'. PR X

Nemilosrdan okrsaj
Mansella i Senne

Najprije je jedan vodio, zatim drugi - a nakon zavr$nog
sprinta obojica su bila uvjerena da su pobijedili

PRIZOR kako se Gilles Villeneuve odupire
napadackim hordama u Jarami 1981. kad se
pet prvoplasiranih bolida nalazilo unutar
1,24 s, ucinio je tu utrku vodeéim
kanadidatom za najbolji Spanjolski GP.

No jedan drugi fotofinis - Ayrton Senna
pobjeduje Nigela Mansella u Jerezu 1986. -
za malo ga je nadmasio, ponajprije zato jer
nitko nije znao tko ¢e pobijediti, ¢ak ni na
izlasku bolida iz posljednjeg zavoja.

Bio je to prvi GP u Spanjolskoj od 1981. i
tek druga utrka sezone, ali Senna i Mansell
pobrinuli su se da od nje stvore ljepoticu.
Sennin Lotus krenuo je s prvog startnog
mjesta, a Mansellov Williams bio je u
drugom redu. Osim bliskog susreta
Jonathana Palmera i Alana Jonesa u prvom
krugu, prvi dio utrke bio je podosta
nezanimljiv. Senna je vodio bez vecih
poteskoca, no Mansell se, u svojem
tipicnom stilu, odbio predati, unatoc
nepouzdanom pokazivacu koli¢ine goriva.
Postupno mu se priblizavao i u 40. krugu,
kad je Brazilac bio uhvacen u klopku iza
posljednjeg bolida, izjurio na celo.

Mansell je zatim poletio i brzo stekao
prednost od cetiri sekunde, trka je naizgled
bila dobivena, no njegove poteskoce s
gumama Sennu su vratile u igru. U 62.
krugu, s jos samo deset krugova do kraja,
Lotus se probio na celo, primoravsi Mansella
na odlazak u boks po nove gume.

|zasavsi iz boksa sa zaostatkom od 20 s,
iza Alaina Prosta u Mclarenu, i jos samo

"U B2. krugu, s jos samo
deset krugova do kraja,

Mansell je morao u boks
po nove gume."”

devet krugova do kraja, Nigel je dao sve od
sebe, u cemu mu je pomogla ¢injenica da su
sad Sennu pocele muditi gume.

Mansell se provukao pored Prosta u
pretposljednjem krugu i dok je Senna usao u
jedan od posljednih zavoja bili su gotovo
poravnati. Od tog je trenutka to bila mrtva
utrka do samog cilja, pa je dvojac prosao
kroz cilj naizgled istodobno. Cinilo sa kao da
Williams ima bolje ubrzanje, no oba su
vozaca slavodobitno podigla sake.

Golim okom nije se moglo razluéiti, no
pobjeda je otisla na Senninu stranu s
razlikom od samo 0,014 s. Tada je to bio
drugi najneizvjesniji kraj u povijesti GP-a.

Stewart Williams

Kamo i1zacéi u
Barceloni...

Barcelona je sjajan grad. U bilo koje
doba godine, osim tijekom Grand Prixa,
obvezno otidite na bucnu zabavu do jutra
u Las Ramblas.

Ucinite li to tijekom GP vikenda, naici
cete na brojne navijace F1... ali ne i élanove
ekipa. Oni ce biti u jednom od tri hotela -
Rey Juan Caros |, Arts ili, ako uhodite
McLarenovo osoblje, Hilton. No na
povratku s posla ¢esto odlaze na veceru u
Granollers, ugodno predgrade Barcelone,
od staze udaljeno samo deset minuta
voznje. Osobito su im draga dva restorana:
El Trabuc i Casa Fonda Europa. El Trabuc
je otmjeniji - Michael Schumacher ga voli -
ali Casa Fonda Europa je jeftiniji, srdaéniji i
gotovo jednako pun slavnih iz F1 svijeta.
Matt Bishop
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F1 Racing magazin imao je priliku posjetiti vozacku skolu koja vam jamci
nezaboravo F1 iskustvo. Nase dojmove i kratke infomacije donosimo vam ovdje.
Za detalje posjetite www.agsformule1.com i www.tagheuer.com/f1

(Automobiles Gonfaronnaises Sportives) :
A vodeca je skola Formule 1 u svijetu. i
Smijestena nedaleko St Tropeza, : : 3 \

Circuit du Var idealno je mjesto za pocetak F1 avanture.

Zaljubljenik u mehanicarski posao, Henri Julien 1968. . e |
stvorio je mom¢ad AGS u Gonfaronu u srcu Provanse te je u Mﬁ? S yez
39-godisnjem razdoblju proizvodnje, razvoja i uporabe bolida - 2 e = : < <

prosao kroz sve faze auto natjecanja.

Tijekom godina za upravljacem AGS-ovih bolida sjedili su
mnogi slavni vozaci poput Pironija, Capellija, Dalmasa,
Tarqunija te je njihovo tehnicko znanje i iskustvo ugradeno i
u sadasnje AGS-ove bolide.

S namjerom da priblizi iskustvo voznje F1 bolida Siroj
populaciji, AGS je napravio cijelu svoju flotu F1 bolida
dostupnom pojedincima koji Zele jedinstveno uzbudenje i
tako je upravljanje pravim F1 bolidom postala privilegija
dostupna svakom.

Formule 1
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Desetegodisnje iskustvo u poucavanju ljudi voznji F1 bolida
te znanje steceno na najvisim natjecateljskim razinama
usmjereno je prema vozackim tecajevima.

AGS FORMULE 1 nudi tri razine skole voznje Formule 1 -
“Hi-Tech”, “Grand Prix" and “Masters”, od kojih svaka ima
posebnu pripremnu fazu. Flota AGS-a sa 15 F1 bolida - AGS,
ARROWS, PROST, JORDAN i dva dvosjeda nesumnjivo je
jedna od najprestiznijih flota na svijetu. Osim vlastite staze
AGS programe voznje odrzava i na drugim europskim stazama
ukljuéujuci PAUL RICARD i BARCELONU cineci ovaj
jedinstveni provod dosupan 140 dana u godini.

E & e

Kvalificirani instruktori, poucavati ce vas posebnim
tehnikama potrebnim za voznju bolida Formule 1: od analiza
putanje, ovladavanja ko¢enjem pri velikim brzinama te
provjere stecenog tehnickog znanja.

Sve je organizirano da bi uzitak u voznji bio sto veci. Kao
i svaka F1 momcad, AGS posebnu paznju pridaje sigurnosti
koju osiguravaju tehnicari i inzenjeri zaduzeni za savrsenu
tehnicku pouzdanost.

Sigurnost se kao i na pravem Grand Prixu odrzava video
nadzorom, pomoc¢nim osobljem, lijecnikom i ekipom za
hitne slucajeve.

Dojmu aktivnog sudjelovanja u Grand Prix utrci pridonijeli su
i sluzbeni mjeritelji vremena za Mclaren-Mercedes F1 mom¢éad.

Ekipa iz TAG Heuera aktivni je partner Mclarenove mom¢adi
ali i AGS-a. Njihova iskustva i price sa mnogobrojnih utrka
izazvali su neobicnu pozornost ali i veliku koli¢inu smijeha za
sve prisutne.

T . R @, ¥
y i -Q»g‘_wm;w‘ll - -

f TAGHeuer

SWISS AVANT-GARDE SINCE 1860
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Svaki vam mjesec
donosimo jedan

necbjavljeni dragulj iz
nase fotoarhive prije
dolaska digitalnih

fotoaparata..

NIKADA NEMOJ
ZABORAVITI KACIGU

Cak i ne tako davno tijekom
1980-ih Formula 1 imala je
svoju tamnu stranu, sto zorno
pokazuje ova snimka Nelsona
Piqueta. Njegova crveno-bijela
kaciga puna je oziljaka od
kamencica, brtva vizira
izgleda kao da su je izgrizli
moljci, a 1 potkapi je potrebno
krpanje. Ali Nelson je ovdje u
Rio de Janeiru 1981. posve
usredotoc¢en na uspjeh. U
svom je Brabhamu BT49C na
domacem terenu u trku

krenuo s pole positiona.
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Gdje je Murray? Zasigurno negdje bli
ra B o P

Dan kaoji je...

TAZI y UO ARI ...ucinio ezaboravm’m

Popularni Murray Walker nije samo obican novinar
i komentator F1 utrka. On je i istinski zaljubljenik
u automoto sport. Iz bogate kolekcije sjecanja

i anegdota samo za ovaj broj F1 Racinga izabrao
je svoj najdrazi dan

azio Nuvolari je iz mnogih razloga moj najveci idol.
Ponajprije zbog njegove motociklisticke pozadine — bio
je vrlo uspjesan motociklist te je uspio spojiti svoju
auto 1 moto karijeru. S druge strane, pretpostavljam 1
zbog njegove velike karizme.

U danasnje vrijeme suoceni smo sa samim
prokletim robotima, ali on je za razliku od mnogih uvijek bio
spreman pokazati 1 izraziti svoju osobnost.

Njegova su postignuca bila uistinu fantasticna a to prije svega
moramo pripisati njegovoj golemoj svestranosti. Pretpostavljam
da bi danasnji vozac¢i Formule 1 bili takoder prilicno dobri u
svojim sportskim 1 turistickim automobilima
kad bi bili u stanju pokazati tu vrstu
odvaznosti, ali kao Sto ve¢ znate, oni to nisu.
A u njegovim su danima svi bili takvi, a on
je bio jednostavno nevjerojatan: osvojio je
dvaput Mille Miglia, Targa Florio, TT, zatim
Le Mans i Vanderbilt Cup u Americi. A
utrkivao se s vozacima poput Varzija,
Rosemeyera, Caracciole, Langa i von
Brauchitscha. Upoznao sam ga nakratko
1938. godine na Grand Prixu u Doningtonu
kad mi je bilo 15 godina. Prica ide ovako:
moj je otac bio profesionalni vozac
motociklistickih utrka — osvojio je prvu GP pobjedu u
Nirburgringu 1928. te ponovno 1930.

Tijekom godina natjecanja na utrkama upoznao je tipa zvanog
Joe Woodhouse. Joe je bio u britanskoj vojsci tijekom Prvoga
svjetskog rata te je u sklopu okupacijskih postrojba ostao u
Njemackoj 1 poslije rata. Ozenio je Njemicu Ritu i pokrenuo posao
s motorima koji je uklju¢ivao i prodajna prava za MG u cijeloj

Njemackoj, iz cega se da zakljuciti da mu je posao isao jako dobro.

Ipak, prilicno se brzo povukao iz toga te je vise-manje iz hobija

e e e T N e e R R POt
“... osvojio je dvaput
Mille Miglia, Targa
Florio, TT, zatim Le Mans
i Vanderbilt Cup...”

prihvatio posao prevoditelja za momcad ,,Auto Union® kada god su
morali i¢i u zemlje engleskoga govornog podrucja.

Kad bi dolazili u Britaniju Joe i Rita su uvijek odsjedali kod
nas. Bio sam u Doningtonu 1937. kad je Rosemeyer pobjedio, a te
se godine Nuvolari nije natjecao. No ponovo sam bio u Doningtonu
1 1938. Utrka je bila odgodena tri tjedna jer je bas te 1938. nastala
prava uzbuna oko toga hoc¢emo li zaratiti s Njemcima ili ne. A
onda se Neville Chamberlain, tadasnji premijer zaputio u
Njemacku 1 vratio masuéi komadi¢em papira na kojem je pisalo
,Mir u nase vrijeme". To je rezultiralo povratkom svih njemackih
momcéadi te je utrka na kraju odrzana u tre¢em tjednu mjeseca
listopada. Bio sam tamo na dan utrke i1 upravo zahvaljujuc¢i Joeu
Woodhouseu postao dijelom pratnje — zamislite samo 15-
godisnjaka kojemu oci ispadaju pri samom pogledu na te njemacke
automobile. Kada su me predstavili Nuvolariju, ne mogu se tocno
sjetiti Sto je bilo izreceno, ali pretpostavljam da je bilo nesto poput
,Ovo je Murray Walker, sin Grahama Walkera, vozaca
motociklistickih utrka.“ Pokusavam se sjetiti je li se moj otac
utrkivao s Nuvolarijem — a vjerojatno se to moglo dogoditi u
Monzi.

Andy Kitson bio je vrlo ljubazan te mi je
nacinio posebnu sliku — i upravo je gledam
dok ovo zapisujem u svojoj radnoj sobi —
onu kad Nuvolari osvaja Donington Grand
Prix u Auto Unionu. Drzim njegovu
figuricu na svojoj polici, a model njegova
Auto Uniona i sad je kraj mene. Na slici je
prikazan u trenutku kad prestize Coppicu.
Doista je nevjerojatno kako su automobili i
u to doba bili prokleto brzi, ne mnogo
sporiji nego sto su danas, ali s onim uskim
gumama 1 velikim volanom. Veliko je
mnostvo bilo tamo, a Nuvolarija — koji je poprilicno nagazio gas —1i
cijelu tu gomilu dijelilo je samo uze.

Dakle, tako je to izgledalo kad sam upoznao Tazija Nuvolarija i
dobio njegov autogram. Ako pogledate Nuvolarijeve fotografije
primijetit ¢ete da je oko vrata nosio simbol kornjace, sa svojim
incijalima ,,TN* gdje uspravni potez slova T presijeca kosi potez
slova N. Auto Union je nacinio nekoliko kopija tog znaka i ja sam
dobio jednu, ali je nestala tijekom godina. Sto bih sve
sada dao da mi je ponovo imati tu kopiju! FO
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