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BAKGRUND

Mandagen den 20 maj 2019 kl. 12.55 inkom ett larm till polisens larmcentral. Anmalaren,
som var Dennis Bjork, uppgav da att han framférde en lastbil med slip pa E20 i héjd
med Virgirda och att lastbilen inte gick att stanna eftersom motorn hade hingt sig.
Dennis Bjork uppgav vidare att lastbilen holl en hastighet om 50 km/h och att han pi
olika sitt hade fo6rsokt att fa stopp pa fordonet utan att lyckas. Med anledning av detta
inleddes en omfattande polis- och riddningsinsats for att fa stopp pa lastbilen samt f6r
att tillse att inga manniskor eller egendom kom till skada. Firden pagick i ungefir en och
en halv timme utmed E20 och avslutades i h6jd med Lundsbrunn kl. 14.24, dir lastbilen
med polisens hjilp dirigerades ut pd en aker. Inga personskador eller materiella skador

uppstod i samband med avakningen.

YRKANDEN M.M.

Aklagaren har yrkat att Dennis Bjork ska démas for falskt larm, grovt brott (16 kap.

15 § andra stycket brottsbalken) och hastighetsévertridelse (3 kap. 17 § fjarde stycket

och 14 kap. 3 § 1 p b trafikférordningen 1 sin lydelse fore 1 december 2020) 1 enlighet

med foljande girningsbeskrivningar.

Atalspunkt 1 (falskt larm, grovt brott)

Dennis Bjork har ringt polisens larmcentral och meddelat att hans fordonsekipage,
lastbil med slép, hade forlorat mijligheten att bromsa och att han inte kunde sinka
hastigheten pa fordonet. Hans uppgifter om att lastbilen saknade bromsformaga visade
sig senare vara felaktiga. De oriktign wuppgifterna om att lastbilen saknade
bromsformaga, och att det déirmed ocksa fanns fara for mdnniskors liv eller hélsa,
orsakade stora storningar i trafiken pa Europavig 20 med tillborande pafartsvigar
samt omfattande ansprikstagande av bland annat polisresurser, ambulanspersonal och
rédddningstianst, vilket var onddiga sdkerbetsatgdrder. Det hinde den 20 maj 2019 pi
vig E20, mellan Alingsas och Lundsbrunn, 1 dstra Gatalands lin.
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Brottet bior bedimas som grovt eftersom det falska larmet medforde betydande
skadeverkningar bade for det allminna och for enskilda personer. Detta di insatsen
innebar avsevarda kostnader samt avbrott i den allménna samféirdseln.

Dennis Bjirk begick garningen med uppsat.

Atalspunkt 2 (hastighetsévertridelse)

Dennis Bjirk har kirt personbil med en bastighet av 132 km/ tim trots att higsta
tilldtna hastigheten var 80 km/ tim. Det hande den 24 juni 2020 pa Marieholmisleden,
Goteborg, Giteborgs stad.

Dennis Bjirk begick géarningen med uppst eller av oaktsambet.

Dennis Bjork har fornekat ansvar for falskt larm, grovt brott. Han har vidgatt att han
har ringt till polisens larmcentral och uppgett att hans fordonsekipage forlorat
moijligheten att bromsa men gjort gillande att uppgifterna han limnat inte varit felaktiga,
eller att han 1 vart fall inte haft uppsit till att uppgifterna varit felaktiga. Han har inte
heller haft uppsat till de omfattande sidkerhetsatgirder som vidtogs. Han har under alla
torhallanden gjort gillande att brottet inte ska bedémas som grovt utan som brott av

normalgraden. Han har erkint ansvar for hastighetsévertridelse.

UTREDNINGEN

Atalspunkt 1 (falskt larm, grovt brott)

Aklagaren har dberopat féljande skriftliga utredning.

- Hindelserapport

- Fotografier fran hindelsen

- Fotografier och PM avseende aktuell firdvig
- PM om provkérning av lastbil och slip
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- Polisens undersékningsrapport

- Scanias testrapport och besiktningsrapport
- Fiardskrivardata

- Driftkoder

- Fordonshistorik

- Haverihistorik

- Arendehistorik betriffande Dennis Bjork
- PM om personalresurser

- Kostnadskalkyler, personalresurser och hindelserapporter
Tingsritten har dven tagit del av en uppspelning av delar av Dennis Bjorks larmsamtal
till polisens larmcentral, videofilm av provkorning av lastbil och slip fran den 13 juni

2019 samt videofilmer fran polispatrull och polishelikopter fran den 20 maj 2019.

Pa aklagarens begiran har forhor hallits med vittnena Mikael Jonsson, Jesper Johansson,

Jackie Junetoft, Emma Ramberg, Peder Karlsson, Henrik Berg och Arvid Mork.
Forsvararen  har  sakframstillningsvis  hdnfort  sig  till  delar av ~ Scanias
fordonsundersokning samt fakturaunderlag fran Mjetab AB som finns 1
torundersokningsprotokollet.

Dennis Bjork har horts 6ver atalet.

Pa Dennis Bjorks begiran har forhor hallits med vittnet Kent Nilsson.

Atalspunkt 2 (hastighetsoOvertradelse)

Aklagaren har som skriftlig bevisning dberopat PM, platsprotokoll, kontrollrapport samt

Trafikverkets foreskrifter.

Dennis Bjork har horts Gver étalet.
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Nir det giller atalet for grovt falskt larm redovisar tingsritten inledningsvis vad som har
framkommit genom édklagarens skriftliga och muntliga bevisning. Tingsritten redovisar
sen en sammanfattning av Dennis Bjorks berittelse och den muntliga bevisningen som
han har aberopat. Direfter redogér tingsritten for sina bedémningar av den framlagda
bevisningen samt av fraigan om Dennis Bjork ska démas f6r falskt larm och 1 sa fall hur
brottet ska rubriceras. Vidare redogor tingsritten dven for sin bedémning vad galler

atalet fOr hastighetsévertridelse.

Hiindelseforloppet

Dennis Bjork arbetade vid det aktuella tillfallet som lastbilschauffor pa foretaget Mjetab
AB. Den ifragavarande hindelsen dgde rum ndr han firdades med sin lastbil med trailer
pa E20 mellan Alingsds och Lundsbrunn, en stricka pa ca 95 km. Under larmsamtalet
till polisens larmcentral uppgav Dennis Bjork att vixeln pa lastbilen hade last sig pa
sexans vixel samt att han hade f6rsokt att anvanda bromsarna och vrida av tindningen

pa bilen men att ingenting hiande.

Nigra minuter in i larmsamtalet kopplades Jackie Junetoft, sakkunnig tekniker pa Scania,
in for att hjilpa till att hitta en 16sning pa problemet. Under larmsamtalet diskuterades
olika 16sningar for att fa stopp pa lastbilen. Bland annat diskuterades moijligheten att
anvinda en TMA-bil eller att punktera dicken pa lastbilen. Det konstaterades dock att
det sakraste sattet att fa stopp pa lastbilen var att kora av vigen med den. Med anledning
av detta borjade polisen att leta efter en limplig avakningsplats for lastbilen. Polisens
fokus var att hitta en avakningsplats innan Laxa eftersom det fanns en rondell dir som
lastbilen inte skulle kunna dka igenom i 50 km/h. Polisen limnade forst ett forslag pa en
avakningsplats séder om Skara i h6jd med Simmatorp. Denna plats ansags dock inte vara
limplig, varfér polisen fick leta efter en ny plats. Ett nytt férslag pa lamplig
avakningsplats hittades strax soder om Lundsbrunn. Nir lastbilen nidrmade sig den
aktuella platsen stillde polisen ut blinkfyrar sa att Dennis Bjork tydligt skulle se vart han
skulle aka av vigen. Avakningen gick till pa sa sitt att lastbilen fick komma ut pa motsatt

korfalt till en borjan och direfter svinga svagt till hoger av vigen.
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Nedan finns ett fotografi som ir intaget 1 férundersékningsprotokollet. Fotografiet ir

taget fran polishelikoptern och visar hur det sag ut pa platsen dir lastbilen kérde av E20.
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Insatsen

Av aberopade fotografier och PM framgar att vignitet i anslutning till E20 dr komplext,
med bade stérre och mindre viganslutningar. Férutom de storre anslutande riksvigarna
(RV 42, 47 och 49) och linsvagarna (LV 181, 184, 187), finns ett mycket stort antal vigar

som ansluter till E20. Nedan finns ett fotografi som dr intaget i

férundersokningsprotokollet. Fotografiet visar firdvigen samt antalet anslutande vigar

till E20 under aktuell stracka.
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Enligt aberopat PM krivde en sa kraftfull avstingning av E20 som gjordes i detta fall
mycket stora resurser och det var friga om en betydande operativ insats. Den skriftliga
utredningen visar att foljande resurser togs i ansprak for att hantera den aktuella
hindelsen. Nir det giller Polisregion Vist krivde den akuta riddningsinsatsen, som
pagick i ca en och en halv timme, 38 polisresurser bestaende av 23 poliser i elva polisbilar,
tolv RCL operatorer/befil samt en polishelikopter frin Sive med besittning pa tre
polismin. Efterarbetet, som ocksd pagick i ca en och en halv timme, krivde atta
polisresurser bestdende av tva poliser 1 en polisbil och sex RCL-operatdrer. Den polisidra
kostnaden for insatsen for Polisregion Vist berdknades uppga till 91 450 kr, exklusive
utredningsresurser och fordonskostnader. Eftersom det var oklart hur lang firden pa
E20 skulle bli engagerades dven Polisregion Mitt i insatsen. Nir det giller Polisregion
Mitt krivde den akuta riddningsinsatsen 19 polisresurser bestaende av nio poliser 1 sex
polisbilat och nio RCL-operatorer/befil. Den polisidra kostnaden for insatsen for

Polisregion Mitt beridknades uppga till 5 985 kr.

Vid insatsen medverkade dven Riddningstjansten Viastra Skaraborg med fem brandman
och en styrkeledare i tre riddningsfordon, Riddningstjinsten Mellersta Skaraborg med
tre brandman och en styrkeledare 1 tva riddningsfordon samt ambulanssjukvirden fran
Vara. Vidare medverkade dven tva sakkunniga tekniker fran Scania Sverige AB samt
Trafikverket, som bland annat gick ut med kontinuerliga trafikvarningar via Sveriges
Radio. Forutom direkt medverkande aktorer fick aven Lansstyrelsen och Kanalbolaget
AB uppritta beredskap. Kanalbolaget AB bevakade broGppningen pa riksvig 26 vid
Sjotorp. Aven Nationella operativa ledningen, Regionledningscentralen Bergslagen och

Polisomradesledningen i Skaraborg involverades 1 insatsen.

Polispatrullerna arbetade efter en sirskild taktik ddr man banade fri vig for lastbilen
genom att fysiskt stilla polisbilarna vid anslutande vigar for att hindra trafiken. Nar
lastbilen hade passerat platsen limnade aktuell polisbil sin plats for att hinna fore
lastbilen fram till ndsta anslutande vidg didr man aterigen stillde upp och hindrade
trafiken. Flertalet polisbilar arbetade sig siledes fram lings vigstrickan genom

stafettliknande koérning,
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Polisen Henrik Berg har berittat att han och hans kollega arbetade enligt den ovan
nimnda taktiken och att de forst stillde sig vid RV 47 vid pafarten till E20 och
blockerade trafiken fran RV47. De stod dar tills ekipaget och polisbilarna hade passerat.
De dkte sedan vidare till ndsta pafart och blockerade trafiken fran Skara centrum och RV

49.

Polisen Emma Ramberg har berittat i huvudsak f6ljande. Vid tillfillet hade hon och
hennes kollega 1 uppgift att kéra framfor lastbilen och varna med blaljus for att halla fri
vig. En annan patrull fick ligga bakom lastbilen for att ingen skulle forséka gora en
omkérning av den. Andra kollegor fick sta vid pafartsleder och blockera vigen. E20 ir
deras mest trafikerade vig. Eftersom det var mycket fordon pa vigen blev det en vildigt
ling k6 bakom dem. Det rérde sig om hundratals bilar. Det var lite trafik pa vigen
framfér dem. Hennes forklaring till detta ér att polispatrullerna lyckades hindra bilister
fran att ta sig ut pa E20. Det var en exceptionell hindelse. Alla som kunde slippa det de
hade f6r hinderna gjorde det. Hon hade aldrig sett sa méanga polispatruller tidigare. Hon
undrade var alla kom ifrdn eftersom det stod poliser vid i princip varenda korsning och
pafart. Hon kinde en stolthet efterat nir de hade 16st sitt uppdrag. Nir hon i efterhand

fick hora att det som hade hint inte stimde var det en otrolig besvikelse.

Polisinsatschefen Peder Karlsson har berittat 1 huvudsak féljande. Det var en mandag 1
maj och det var mycket trafik pa E20. Det var en exceptionell hindelse. Alla
polispatruller som kunde medverka vid tillfallet fick 1 uppdrag att minimera trafiken pa
E20. Han och hans kollega akte efter lastbilen och f6ljde med norrut. Han hade kontakt
med kollegorna och med RLC medan hans kollega boérjade kommunicera med
riddningstjanst och ambulans. Eftersom polisen gjorde ett bra jobb blev det lig
trafikintensitet pa E20. Nir lastbilen dkte av vigen var det mer eller mindre stopp direkt.
Lastbilen stannade inte som de hade tinkt sig utan det var vildigt odramatiskt. De
befarade det virsta och trodde att det skulle bli nagon form av trafikolycka. Han gick
fram och vixlade nagra ord med chaufféren. Chaufféren verkade lugn och sansad. Nar
de vinde ater till Vara sig de hur langa kéerna hade blivit. Skaraborgspolisen hade

egentligen inte sa mycket resurser som kravdes vid tillfillet. De hade tur eftersom det
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bland annat fanns omradespoliser som arbetade pa de olika orterna lings med E20.

Minimibemanningen i véstra Skaraborg dr tva bilar och i 6stra Skaraborg tre bilar.

Polisen Arvid Mork har beridttat 1 huvudsak féljande. De fick i uppdrag att hitta en
limplig avakningsplats for lastbilen dér det inte fanns nagon storre nivaskillnad. Han
skickade fotografier till féraren pa en avikningsplats strax séder om avfarten till
Lundsbrunn. Féraren tyckte att platsen sag bra ut. De fick kontakt med en traktorforare
som hjilpte till att hyvla av och jaimna till diket. Sen satte de upp polisband och blinkfyrar.
Nir lastbilen kom motte han forarens blick. Han tyckte att foraren gav ett ganska lugnt
intryck. Han visade féraren hur han skulle kéra. Lastbilen gick av och det studsade till
lite. Han sdg att bromslyktorna pa lastbilen tindes och den stannade ca 100 meter in pa
akern. Han gick fram till féraren och pratade med honom. Foraren verkade ganska
samlad. Han fragade féraren om det hade varit problem med lastbilen tidigare. Foraren
svarade att han hade haft problem med tindningen och att lastbilen hade birgats tidigare.
Han uppfattade situationen som allvarlig eftersom de var tvungna att fa lastbilen av E20.

Nir de slippte pa trafiken efter handelsen var det mycket trafik som lig bakom som

hade blockerats.

Utldtanden av sakkunniga och undersikningen av fordonsekipaget

Eftersom det var friga om en modern lastbil med avancerad data kunde Scania gora en
fjarrutlisning av ekipagets fiarddator och elektroniska styrenhet i samband med att
ekipaget framfordes pa E20. Det konstaterades da att samtliga system fungerade utan

anmirkning.

Jackie Junetoft har berittat i huvudsak foljande. Under larmsamtalet forsékte han fa
foraren att anvanda parkeringsbromsen och bromspedalen. Chaufféren pastod att
ingenting hinde. Han ansag att det var markligt, och i stor sett tekniskt omojligt, att det
inte gick att bromsa lastbilen eftersom bromsarna inte var elektriska utan pneumatiska.
Nir man drar i parkeringsbromsen ska det horas ett ljud eftersom det evakueras luft och
en fjaderkraft tar 6ver pa fjiderbromsen. Han borde ha hort ett sadant ljud i telefonen
om chaufféren hade dragit i bromsen men det gjorde han inte. Han hérde endast

lastbilens fyrvigsblinkers. Eftersom chaufféren sa att det inte gick att stinga av motorn

10
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var hans teori att lastbilen antagligen gick pa motoroljan och att fordonet skulle stanna
nir oljan hade tagit slut. Om detta hade skett hade det dock varit skador pa motorn och
varvriknaren hade dessutom varit i botten. Han uppfattade chaufféren som valdigt lugn
under samtalet, vilket han tyckte var markligt. Han blev fundersam nir chaufféren sa att
han bara stingde av lastbilen nir han akte av. Det lit helt odramatiskt och som att han
bara parkerade. Det var fraga om tva skilda system och styrenheterna kunde inte bara
klicka till igen och fungera. Han kan inte komma pa ndgot scenario dir det kan ha gatt
till pa det sitt som Dennis Bjork har berittat eftersom det dr tekniskt oméjligt. Hans

slutsats 4r att det aldrig var nagot fel pa lastbilen.

Den 13 juni 2019 genomférde polisen en teknisk undersékning samt provkérning av
den aktuella fordonskombinationen. I undersdkningsrapporten konstaterades att inget
hade framkommit som gav anledning att anta att nagot tekniskt fel eller nagon brist pa
fordonet hade bidragit till eller orsakat att lastbilen skenade. Under provkoérningen kunde
inget onormalt konstateras. Under provkorningen genomfordes olika bromstest dar
samtliga bromstest resulterade i att fordonet bromsades ner till stillastiende med gott
resultat. Nar foraren drog i parkeringsbromsen hérdes det sirskilda ”pysljudet” som ska
horas ndr man drar i parkeringsbromsen. Vixelladan kérdes 1 automatlage och i manuellt
lige, 1 bade upp- och nervixlingar, och inget onormalt kunde konstateras. Vidare gjordes
ett test att vrida av tindningen, vilket resulterade i att fordonet dog, varningslampor
tindes och summer 1j6d. Trots detta gick det att bromsa ner fordonet till stillastaende
utan nagra problem. Dirtill kérdes fordonet med farthallaren inkopplad och si fort
bromspedalen vidrérdes med foten si kopplades den ur automatiskt. Fordonets styrning

var i funktionsdugligt skick och fungerade i bade hog och lag fart.

Med anledning av den aktuella handelsen tillsatte Transportstyrelsen en kommission for
att klarlagea orsaken till den aktuella hindelsen och gav Scania 1 uppdrag att genomféra
en undersOkning av lastbilen. Av Scanias rapport framgar att det vid undersokningen
gjordes en genomgang av all elektronisk fordonsdata som fanns lagrad i bilen. Vidare
genomfordes en provkorning och en okulir besiktning av motor, vixellida samt hydraul-
, brinsle- och bromssystem. Slutsatsen av undersékningen var att bilens elektroniska och

mekaniska system fungerade utan anmirkning och att inga avvikelser hade identifierats.

11
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Lastbilen var 1 gott skick och fungerade utan anmirkning vid provkorningen.
Inloppsroret pa motorn lossades och kontrollerades men ingen olja hittades. Det
noterades att bilen registrerat hastighet, motorvarvtal etc., vilket tyder pa att
styrenheterna fungerade. Det fanns inga felkoder lagrade som kunde kopplas till
incidenten, och inte heller driftsdata som bekriftade forarens uppgifter om att han hade
torsokt att bromsa fordonet. Bade parkeringsbroms och firdbroms fungerade utan
anmirkning. Analysen av bilens elektroniska firdskrivare visade att lasningen” pa
sexans vixel inte kunde ha uppkommit i samband med acceleration fran stillastiende,
eftersom hastigheten var uppe i 72 km/h innan den pastidda lasningen skulle ha
intraffat. Firdskrivaren visade dven att sinkningen av hastigheten frin 72 km/h till
47km/h skedde gradvis och under ett lingre tidsintervall. Av rapporten framgir vidare
att kunden hade ett abonnemang hos Scania dir fordonets position skickas till fabrik var
tionde minut. Av denna data framgir att lastbilen holl en konstant hastighet om 46 km/h
under nastan hela hindelseférloppet och att foraren inte hade ansatt bromsen pa

lastbilen mellan kl. 12.50 och kl. 14.18.

Jesper Johansson, som deltog vid Scanias undersokningen av lastbilen, har berittat 1
huvudsak féljande. Provkorningen genomfordes med bade lastbil och slip. Det finns
tyra olika bromssystem pa lastbilen, varav den frimre och den bakre bromskretsen samt
handbromsen ir helt oberoende av varandra. Vidare dr handbromsen mekanisk. Det
innebir att om det skulle vara nagot fel med den frimre eller bakre bromskretsen, eller
med elektroniken 1 Gvrigt, sd skulle detta inte paverka handbromsen eftersom det inte
finns nigon elektronik i den. Aven om det hade varit nagot problem med datorenheten
sa hade detta inte paverkat parkeringsbromsen. Anledningen till att lastbilen kunde halla
en konstant hastighet under hela firden var for att motorn hade natt varvtalsstoppet,
vilket innebar att den aktuella hastigheten var den hogsta hastigheten man kunde halla
pa sexans vaxel. Nir det giller firdkortet sa hade kunden kopplat fel namn till fel
torarkortsnummer. I fardskrivarfilen framgar dock att det var Dennis Bjork som korde
bilen vid alla tillfallen. Kunden hade en tjanst som heter Kontroll 10 dir uppdateringar
gors var tionde minut pa bilen. Av denna kan man exempelvis se hur manga ganger bilen
har bromsat under en tiominutersperiod. Data fran den aktuella korningen visade att det

inte hade gjorts ndgra forsék att bromsa lastbilen under den aktuella kérningen. De

12



SKARABORGS DOM Mal nr: B 665-21
TINGSRATT 2021-05-18
Milenhet 2

kunde dock inte se hur det sig ut den sista tiden nir stoppet skedde eftersom de inte
hann fi en ny tiominutersperiod. Om tindningen hade varit pa hade dven detta
rapporterats in till systemet. Det finns ingenting som kan klicka till i styrenheterna. Han
kan inte komma pa nagot scenario dir det kan ha gatt till pa det sitt som Dennis Bjork
har berittat. Om lastbilen hade gatt pa motoroljan hade den haft en trasig turbo efterat,

vilket den inte hade.

Mikael Jonsson, som dr VD pa Mjetab AB, har berittat att foretaget bérjade anvinda
lastbilen i sin verksamhet efter att polisutredningen var klar och att det inte har varit

ndgra problem med lastbilen sedan dess.

Haveribistorik och drendebistorik betriffande Dennis Bjork

Av promemorian 6ver haverihistorik for den aktuella lastbilen framgiar att Dennis Bjork,
under perioden april-maj 2019, gjorde nio anmilningar om fel pa lastbilen. Stoppen
skedde bland annat pa platser sisom Tingstadsmotet och Ullevimotet pa EO6,
Lundbytunneln samt Mariecholmsleden pa Rode Orm. Vid samtliga tillfillen kérdes och
birgades lastbilen till Scania Kungilv f6r undersékning men inga fel hittades som stimde
overens med felen som Dennis Bjork hade uppgett. Av utredningen framgar att
felkoderna som noterades vid tillfillena inte bedémdes ha nagon paverkan pa fordonets
framdrift. Vid flertalet tillfallen kom annan person till platsen och kunde bade starta och
kora lastbilen utan anmarkning. Vid ett tillfille, 1 april 2019, stannade Dennis Bjork
lastbilen pa riksvig 40 vid Ryamotet och havdade att lastbilen brann i fronten med 6ppna
lagor som gick upp over vindrutan. Vid en undersékning kunde inga tecken pa brand
hittas. Mikael Jonsson och Jesper Johansson har bekriftat de uppgifter som framgar av
haverihistoriken. Mikael Jonsson har berittat att han reagerade efter den sistnimnda
incidenten och bérjade undra om det som Dennis Bjork hade berittat verkligen var sant.
Han har vidare berittat att de olika incidenterna till slut gjorde att han ansag att det inte

lingre gick att ha kvar Dennis Bjork som anstilld i foretaget.

Av fakturaunderlaget fran Mjetab AB framgar att motorstyrenheten byttes ut pa lastbilen
i samband med Dennis Bjorks felanmalan den 17 april 2019. Av PM 6ver haverihistorik

for den aktuella lastbilen framgar att detta gjordes som en ren sikerhetsatgird trots att
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det inte funnits nigot fel pa den. Av fakturaunderlaget fran Mjetab AB framgar ocksa att

fyra relder byttes i samband med Dennis Bjorks felanmilan den 10 april 2019.

Aklagaren har dberopat polisens drendehistorik betriffande Dennis Bjork for att bevisa
dennes tidigare forekomst i polisidra utredningar. Av drendehistoriken framgar att
Dennis Bjork mellan dren 2015-2019 f6rekommit som malsigande och vittne i ett flertal
olika polisirenden. Dennis Bjorks uppgifter om hindelserna, som frimst varit
trafikrelaterade, har i samtliga fall inte kunnat bevisas. Av drendehistoriken framgar ocksa
att Dennis Bjork har larmat polisen om allvarligare incidenter dir det senare visat sig att

det inte har funnits bevis for det han har berattat.

Dennis Bjirks berittelse
Han borjade arbeta f6r Mjetab AB i februari. Hans plan var att fortsitta arbeta dir men
hans provanstillningen avbréts med anledning av de tidigare incidenterna som hade

skett med lastbilen.

Den aktuella dagen akte han med sin lastbil med trailer fran Surte hamn till Falk6ping
och tippade. Direfter dkte han tillbaka, lastade pa nytt och borjade dka mot Falkoping
igen. Nir han kom till Alingsas gasade han upp mellan de tva sista rodljusen. Det blev
rott vid det sista rédljuset och da slippte han gasen. Nar det slog om till gront borjade
han gasa igen. Det var da han upptickte att det var nagot fel pa vaxellidan. Den stannade
bara pa sexans vixel och varvade upp jittemycket. Han kunde inte vaxla. Han kunde fa
pilen i neutral men vixeln ldg fortfarande kvar i och ville inte ligga sig i neutral
mekaniskt. Han foérsékte bromsa men han uppfattade det som att bromsen inte
reagerade som den brukade gora. Han forsokte ocksa att trycka till gasen snabbt men
det fungerade inte. Han drog forsiktigt i handbromsen men han kinde inget motstand
utan den kindes slappare. Han horde inte heller nagot ”pysljud” nar han drog i bromsen.
Han nadde inte sakringen fran forarplatsen. For att na denna hade han varit tvungen att
stilla sig upp och slippa ratten. Nir han ringde 112 forklarade han att han inte kunde
bromsa, att det inte fungerade att stinga av med nyckeln och att handbromsen inte tog
som den gjorde. Han diskuterade férst med SOS och sen kopplades en tekniker frin

Scania in. Han forklarade att han hade haft fel pa lastbilen tidigare och att han, nir han
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himtade ut lastbilen den aktuella dagen, hade fatt till sig att det var nagot fel med
tindningen pa lastbilen och att man hade dndrat spanningen till tindningsliset. De
diskuterade olika Iosningar och avkorningsplatser. Han tackade nej till forsta
avkorningsplatsen eftersom han tyckte att det var for hég nivaskillnad. Aven Scania-
teknikern ansag att det inte fick vara f6r hog nivaskillnad eftersom det fanns en risk for
att lastbilen kunde kringa eller vilta. Polisen hittade sen en annan avakningsplats och
skickade en bild pa platsen till hans mobiltelefon. Han tyckte att det sag bra ut och han
visste ocksd att han var tvungen att kéra ut pa platsen eftersom han nirmade sig
rondellen 1 Laxa. Innan han kérde ut pa akern gjorde han som Scania-teknikern hade
sagt till honom och lade vixeln i neutral och bromsade. Nir han akte ut pa akern klickade
det till i lastbilen, precis som nir man slir pa en huvudstrémbrytare, och lastbilen borjade
bromsa som vanligt. Han hade fétterna pa bromsen och handbromsen lig nerdragen i
ansatt lage. Han vet inte vad det var som klickade till eller varifran det lit. Han h6rde det
1 hytten. Da reagerade det med en gang. Det var dirfér det gick sa fort att fa stopp pa
lastbilen. Nir han stannade sd dog lastbilen av sig sjilv. Han ar vildigt lugn som person
och har lirt sig att inte stressa upp sig. Han var dock riktigt nervos och orolig och det
flog tankar 1 huvudet om vad som skulle kunna hinda. Han kunde inte uppfatta mycket
av polisens eskortering eller vad som hinde runtomkring. Han uppfattade polisbilarna

som dkte framfor och bakom honom. Han sag ocksa att de stod pa viadukter.

Han har ingen forklaring till att hastigheten 1 princip ar konstant under hela hiandelsen.
Han hade inte klarat av att halla en konstant hastighet pid 46 km/h med sin fot. Hade
han stallt in konstantfarthallaren pa en viss hastighet sa hade inte heller den kunnat halla
en konstant hastighet pa grund av backarna pa vigarna. Han vet inte varfor det star att
det ar Tommy Malle som dr forare pa utldsningsdata for fardskrivaren efter den aktuella

handelsen.

Han tycker att det ar jittekonstigt att man inte hittade ndgra fel pa lastbilen i efterhand.
Vid de tidigare tillfillena nir han fick stopp kom det upp felkoder pa skirmen som han
visade Scania-teknikerna. De sa dock varje gang att de inte kunde hitta nagot fel. Han
tror att det dr ndgot fel med dataenheten som inte registrerar som den ska. Han forstar

att det later markligt att man inte har hittat ndgra fel pa lastbilen och att det inte har varit
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nagra problem nir andra personer har kort den. Scania har dock bara provkoért sjilva
dragbilen utan trailern, vilket f6rst och frimst paverkar vikten. Dirtill kopplar man inte
pa andra saker som kriver strém, som exempelvis hydralikslangar for att kunna tippa
och skjuta ut axeln. Nir Scania kérde lastbilen kérde de med axeln inskjuten, vilket gor
att hjulen star nirmare varandra och att lastbilen blir kortare. Gustav, som korde den
aktuella lastbilen innan honom, har berittat att han hade ABS-fel pa lastbilen. Enligt
Gustav hade Scania sagt att det var fel pa lastbilen. Det uppkom inga problem nir han
hade linelastbilen, férutom att de elektriska kopplingarna inte fungerade den forsta

dagen.

Angiende hans tidigare anmilningar sa har det funnits vittnen till manga av krockarna.
Det har ocksa funnits bilder och uttalanden fran forsakringsbolag. Vid ett av tillfillena
tog han pa sig ansvaret for vad som hade hint eftersom det var han som var
ouppmairksam. Vid alla andra tillfallen har f6rsikringsbolaget sagt att det var motparten
som var vallande. Han alskar att aka bil och ar ute vildigt mycket i trafiken. Det finns
darfor en storre risk for att han ocksa bli involverad i olyckor. Sedan han var liten har
han fatt lira sig att man ska ringa om man ser nagonting och att man hellre ska ringa en
gang for mycket dn en gang for lite. De gangerna han har ringt till polisen sd har han
ansett att man ska ringa. Han forstar hur hans anmalningshistorik kan uppfattas men det
ar bara tre allvarliga situationer som han har ringt om tidigare som inte har kunnat

bevisas.

Nir det giller hindelsen den 24 juni 2020 erkdanner han att han korde for fort men han
trodde inte att han korde sa fort som mitningen visade. Han ifragasitter dock inte att

polisens mitning ar korrekt.

Dennis Bjirks bevisning

Dennis Bjork har aberopat vittnet Kent Nilsson, som sjalv har varit med om en handelse
som liknar den nu aktuella. Kent Nilsson har berittat i huvudsak féljande. Han har kort
lastbil sedan 1975 och varit fackligt aktiv i transportarbetarférbundet. Han var med om
en hindelse dir han skulle kéra en transport med tom lastbirare. Han kérde i 30 km/h

och kom till en rondell dir han skulle svinga till héger. Motorn gick da inte ner i varv.
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Han forsékte fa ur vixeln men vixelladan hade last sig. Han fick flera felmeddelanden
pa displayen. Han valde att lata bilen ga till nista rondell ddr han ocksa skulle géra en
hogersving. Han bromsade ner farten sa mycket han kunde och gjorde hogersvingen.
Diirefter stillde han sig pa bromsen allt vad han kunde och fick stopp pa lastbilen. Gasen
och vixelladan hade alltsa hidngt sig men bromsarna fungerade fortfarande. Enligt
mekanikern var forklaringen till hidndelsen att det var 6verslag i en av de fem
huvudrelderna som styr alla elektroniska grupper i bilen. Alla grupperna hade slagits ut
mer eller mindre. Om han hade haft mycket hogre fart och last pa och f6rsokt att bromsa
mot motorn skulle bromsklossarna antagligen férdirvats och da hade det inte funnits

nagon bromsverkan kvar.

Tingsriittens bedimning i skuldfragan avseende atalspunkt 1 — falskt larm, grovt brott

For falskt larm kan den démas som genom oriktig uppgift om att det foreligger fara f6r
en eller flera minniskors liv eller hilsa eller f6r omfattande forstérelse av egendom
toranleder onodiga sikerhetsatgirder. Straffet dr boter eller fangelse 1 hogst ett ar (16
kap. 15 § forsta stycket brottsbalken). Om brottet dr grovt, ar straffet enligt andra stycket
1 samma bestdimmelse fingelse i ligst sex manader och hogst fyra ar. Bestimmelsens
skyddsintresse dr att motverka girningar som innebdr onddiga sikerhetsatgarder. Med
sakerhetsatgard avses en atgird som inte dr obetydlig i omfattning och som avser att
omedelbart avvirja faran, t.ex. utryckning av polis, riddningstjinst, ambulans etc.
Sikerhetsatgirderna behéver dock inte vidtas av allmint organ (prop. 1976/77:121 s.
17). De dtgarder som kan komma i fraga kan vara av olika slag beroende pa innehallet 1
den oriktiga uppgiften. Det kan exempelvis bli friga om att inleda riddningsaktioner
eller att utrymma eller sparra av olika platser. Vad som gor atgirden onddig ar att den ar
obefogad pé grund av att uppgiften om fara ir osann (prop. 1992/93:141 s. 45). Den
tilltalades uppsat ska ticka saval att uppgiften dr osann som att den orsakar onodiga
sikerhetsatgarder. I forarbetena anfors att det i allminhet torde kunna presumeras att

uppsatet omfattar sikerhetsatgirderna (a. prop. a. s.).

Det forsta som tingsritten har att ta stillning till 4r huruvida uppgiften om att lastbilen
saknade bromsférmaga var en oriktig uppgift om att det forelag fara samt om uppgiften

medférde onddiga sikerhetsatgirder. For det fall att tingsritten kommer fram till att
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uppgiften var oriktig och att den medférde onddiga sikerhetsatgirder har tingsritten att

préva om Dennis Bjork hade uppsat till dessa omstindigheter.

Nir det giller fragan om uppgiften har varit oriktig gor tingsritten foljande bedémning.
Av den bevisning som aklagaren har aberopat framgar att den aktuella lastbilen har
undersokts pa olika sitt, bade innan, under och efter den aktuella hindelsen. Av
haverihistoriken samt Jesper Johanssons och Mikael Jonssons uppgifter framgar att det
i samband med de tidigare incidenterna med lastbilen inte hittats nagra fel som
overensstimmer med Dennis Bjorks uppgifter. Av fjirrutlisningen av ekipagets
tirddator och elektroniska styrenhet som gjordes under den aktuella firden framgir att
systemen fungerade utan anmairkning. Av utredningen framgar dartill att
fordonsekipaget har undersékts och provkorts vid tva olika tillfillen efter den aktuella
hindelsen. Vid bade polisens undersékning och Scanias understkning har slutsatsen
varit densamma, dvs. att det inte har funnits nagot tekniskt fel eller nidgon brist pa
fordonsekipaget som kan ha orsakat att lastbilen skenade. Till det sagda kommer att
Mikael Jonsson berattat att lastbilen har anvints i Mjetab AB:s verksamhet efter den

aktuella hindelsen utan problem.

Jesper Johansson och Jackie Junetoft har vid huvudférhandlingen horts 1 syfte att visa
att lastbilen inte var behaftad med nagot fel. Sirskilt Jesper Johansson har forklarat och
fortydligat de tekniska fragorna kring lastbilen och hur dess olika system fungerar. Han
har bland annat forklarat att om det hade varit nagot fel med den frimre eller bakre
bromskretsen, eller med elektroniken i Ovrigt, sa skulle detta inte ha paverkat
handbromsen eftersom det inte finns nagon elektronik i den. Han har vidare férklarat
att lastbilen inte kan ha gatt pa motorolja eftersom den i sa fall hade haft en trasig turbo.
Jesper Johanssons uppgifter har stimt 6verens med de uppgifter som Jackie Junetoft har
limnat. Bade Jesper Johansson och Jackie Junetoft har uppgett att de inte har kunnat
komma pa ett tekniskt mojligt scenario dir det kan ha gatt till pa det sitt som Dennis
Bjork har beskrivit. Enligt tingsrittens bedomning saknas anledning att ifrigasitta
resultatet som redovisats fran undersokningarna samt vad Jesper Johansson och Jackie
Junetoft berittat under ed. Tingsritten anser ddrmed att aklagaren har styrkt sitt

pastaende om att uppgiften om att lastbilen saknade bromsférmaga var oriktig.
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Tingsritten 6vergar nu till att bedéma de invindningar som fOrsvaret har fort fram
angaende utredningen. Till stéd f6r att motorn pa lastbilen hingde sig har Dennis Bjork
invint att det hade varit oméjligt f6r honom att under 1 princip hela hindelseférloppet
hilla en konstant hastighet om 46 km/h med sin fot. Jesper Johansson har dock forklarat
att detta var varvtalsstoppet for styrenheten, vilket innebdr att det var den hogsta
hastigheten man kunde halla pa sexans vixel. Dennis Bjork har dven ifrdgasatt
riktigheten av Scanias lagrade driftdata om att ingen bromspedalaktivering pavisats under
skenandet. Detta eftersom det av filmen 6ver aviakningen framgar att bromsljusen lyste
pa lastbilen nir den kérde ut pa akern, vilket inte noterats av systemet. Jesper Johansson
har dock forklarat att uppdateringarna gjordes var tionde minut och att det inte fanns
ndgon lagrad driftdata fran den sista tiden nir stoppet skedde eftersom de inte hade fatt
en ny tiominutersperiod. Om tindningen inte hade stingts av hade saledes data fortsatt
att rapporteras in till systemet. Vidare har Dennis Bjork ifrdgasatt rikticheten av
undersokningen eftersom firdskrivaren inte hade registrerat honom som forare vid
tillfallet. Jesper Johansson har dock foérklarat att detta berott pa att kunden kopplat fel
namn till fel férarkortsnummer men att det i fardskrivarfilen framgick att det var Dennis
Bjork som korde bilen vid tillfallena. Till utvisande av att det har varit fel pa lastbilen
tidigare har forsvaret bland annat pekat pa att motorstyrenheten byttes ut pa lastbilen 1
april 2019. Av PM 6ver haverihistorik for den aktuella lastbilen framgar dock att detta

gjordes som en ren sakerhetsatgard.

De invindningar som foérsvaret har gjort forindrar diarmed inte bedémningen av
utredningen som tingsritten gjort ovan. Tingsritten anser inte heller att det gar att dra
nagra slutsatser av Kent Nilssons vittnesmal som paverkar virdet av aklagarens
bevisning. Kent Nilsson har berittat om en hiandelse dir gasen och vixellidan hingde
sig pa hans lastbil men dér bromsarna alltjimt fungerade. Han har vidare berittat att han,
till skillnad frin vad som dr visat i malet, fick flera felmeddelanden pa displayen i

samband med handelsen.

Nir det giller Dennis Bjorks berittelse noterar tingsritten foljande. Dennis Bjork har

berittat att han vid det aktuella tillfallet uppmirksammade problemen med lastbilen nir
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han bérjade gasa igen efter att han hade slippt gasen vid ett rédljus. Analysen av bilens
elektroniska firdskrivare visade dock att “lasningen” pa sexans vixel inte kunde ha
uppkommit i samband med acceleration fran stillastaende, eftersom hastigheten var
uppe i 72 km/h innan den pastidda lasningen skulle ha intraffat. Firdskrivaren visade
aven att sinkningen av hastigheten frin 72 km/h till 47km/h skedde gradvis och under
ett lingre tidsintervall. Dennis Bjork har vidare berittat att han f6rsokte bromsa lastbilen
utan att nagonting hinde. Som framgar ovan har dock Scanias lagrade driftfata inte
pavisat nagon bromspedalsaktivering mellan kl. 12.50 och kl. 14.18. Dennis Bjork har
dartill berittat att han under firden férsékte dra i handbromsen. Jackie Junetoft har dock
berittat att han under larmsamtalet inte horde det sirskilda ”pysljudet” som ska horas
nir man drar i handbromsen. Slutligen har Dennis Bjork berittat att det klickade till i
lastbilen ndr han akte ut pa akern och att lastbilen da borjade bromsa som vanligt igen.
Dennis Bjork har dock inte kunnat limna nagon nirmare férklaring till vad det var som
klickade till. Dairtill har bade Jesper Johansson och Jackie Junetoft berittat att
styrenheterna inte bara kan klicka till och fungera igen. Det ovan anférda innebar att
Dennis Bjorks berittelse om hindelseforloppet 1 viktiga delar motbevisas av den
utredning som dklagaren har aberopat. Virdet av dklagarens bevisning fortas saledes inte

heller av de uppgifterna som Dennis Bjork lamnat.

Tingsrittens slutsats 4r darmed att Dennis Bjorks uppgift om att lastbilen saknade

bromsférmaga var en oriktig uppgift om att det fanns en fara.

Av den skriftliga utredningen och polisvittnenas berittelser ar det dven utrett att Dennis
Bjorks uppgift om att hans lastbil skenade pa E20 var den direkta anledningen till att
omfattande sdkerhetsatgirder vidtogs av polis, riddningstjanst, ambulans och 6vriga
aktorer. Dartill ar det utrett att syftet med sidkerhetsatgarderna var att omedelbart avvirja
faran. Eftersom det var fraiga om en oriktig uppgift var atgirderna onodiga. De objektiva

forutsittningarna for falskt larm ar saledes uppfyllda.

Som ovan anférts krivs for straffansvar att uppsat har férelegat. Tingsritten har i det
foregaende kommit fram till att uppgiften om att lastbilen saknade bromsférmaga var

oriktig och att viktiga delar av vad Dennis Bjork sjalv har berittat om hindelseférloppet
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har motbevisats av aklagarens utredning. Med beaktande av detta kan tingsritten inte
dra ndgon annan slutsats dn att Dennis Bjork varit medveten om att de uppgifter han
limnat varit oriktiga. Tingsritten bedomer vidare att Dennis Bjork maste ha forstatt att
uppgiften om att hans lastbil skenade okontrollerat pa en europavig, kunde medféra
omfattande atgirder for att avvirja faran f6r honom och andra trafikanter. Tingsritten
anser saledes att det ér styrkt att Dennis Bjork bade haft uppsit till att den uppgift som
han limnade var oriktig och till att orsaka onddiga sikerhetsatgirder. Dennis Bjork ska

darfor domas for falskt larm i enlighet med aklagarens girningsbeskrivning.

Hur ska brottet rubriceras?

I fraga om hur brottet ska rubriceras har aklagaren gjort gillande att brottet dr grovt
medan Dennis Bjork har hivdat att det dr friga om brott av normalgraden. I lagtexten
anges inga sirskilda forsvarande omstindigheter som ska beaktas vid bedémningen av
om brottet dr grovt. Av férarbetena till bestimmelsen om falskt larm framgar att brottet
i normala fall dr ett botesbrott. Samtidigt framhalls 1 forarbetena att det 4r uppenbart att
ett falskt larm 1 vissa speciella situationer kan féra med sig betydande skadeverkningar,
bade for det allminna och for enskilda personer. Det grova fallet av brottet ar saledes
avsett for sidana falska larm som kan fora med sig betydande skadeverkningar
exempelvis genom personliga umbidranden, avsevirda kostnader eller avbrott i den
allmidnna samfirdseln. Som exempel pa falskt larm som kan medféra stora
skadeverkningar anges falskt larm om en svar karnkraftsolycka eller om en bomb som
riktar sig mot storre folkmassor i en storre anliggning som behoéver utrymmas (prop.
1992/93:141 s. 45 f). Av betydelse torde frimst vara vilka dtgirder som den oriktiga
uppgiften féranleder. Ju storre insatser som orsakas, desto mer straffvird ar girningen

(Ulvang m.fl., Brotten mot allmanheten och staten, 2 uppl. s. 200).

Utover vad som redovisats ovan ges inte nagon narmare ledning fér bedémningen av
vilka fall av falskt larm som kan anses som grova och praxis pa omradet ar sparsam. Hir
kan sarskilt namnas réttsfallet NJA 2001 s. 627, 1 vilket falskt larm och medhyjilp till falskt
larm bedomdes vara brott av normalgraden trots att girningarna var férhallandevis
allvarliga med hinsyn till de sikerhetsatgirder som de féranledde. Girningarna bestod i

att fem pojkar hade tillverkat och placerat ut tva bombattrapper samt direfter ringt till
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polisen. Enligt Hogsta domstolen var det grova fallet av falskt larm avsett f6r girningar
som dr betydligt allvarligare dn girningarna som hade begitts i det malet. Vidare kan
rittsfallet RH 2014:36 ndmnas, dir ett falskt larm bedémdes som grovt sedan det
medfort avsevirda polisinsatser pa tre centrala platser i Stockholm. Det falska larmet,
som var kopplat till ett bombhot, medférde att dessa platser spirrades av och
evakuerades, med paverkan pd savil trafik som pd manniskors vardag. Det rérde sig om
en insats som pagick i ca fem timmar med omkring 100 poliser. Straffvirdet f6r det grova
falska larmet ansdgs uppga till ett ar och sex manader. Tingsratten konstaterar dock att

det inte finns nagra Gverrittsavgoéranden med fall som liknar det 1 malet aktuella.

I friga om rubricering gbr tingsritten foéljande Overviganden. Det falska larmet
medforde att omfattande sdkerhetsatgirder vidtogs av savil polis som av andra aktorer.
Poliserna har beskrivit hindelsen som exceptionell och allvarlig. Det var friga om en
betydande operativ insats dir den akuta riddningsinsatsen pagick under flera mil pa en
europavig. Stora delar av E20 spirrades av och trafikanter hindrades fran att komma ut
pa vigen. Det falska larmet medférde dven stora kostnader, bland annat eftersom
insatsen involverade ca 70 personer och polishelikopter rekvirerades fran Goteborg. Av
utredningen framgér att 36 poliser deltog i insatsen. Aklagaren har plideringsvis anfort
att den aktuella hindelsen inte bor jamféras med det ovan nimnda RH-fallet sett enbart
utifrin antalet poliser som har medverkat i insatsen, utan att antalet dven bor stillas 1
proportion till det aktuella polisomradets totala resurser. Det ar en uppfattning som
tingsriatten delar. Av Peder Karlssons uppgifter framgar ocksa att polisen i Skaraborg
egentligen inte hade sa mycket resurser som krivdes vid det aktuella tillfallet utan att det
bara var tur att si manga poliser hade mojlighet att ansluta till insatsen. Hindelsen
utspelade sig pa en mandag vid lunchtid, da det enligt Peder Karlsson normalt ar mycket
trafik pa E20. Av bland annat Emma Rambergs och Peder Karlssons uppgifter framgar
att det med anledning av den aktuella incidenten bildades linga kéer pa E20. Emma
Ramberg har uppgett att det rorde sig om kéer med hundratals bilar. Vid en
sammantagen bedomning av dessa omstindigheter anser tingsritten  att
skadeverkningarna i det aktuella fallet har varit sa betydande att girningen ska rubriceras

som falskt larm, grovt brott.
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Tingsrittens bedimning i skuldfragan avseende atalspunkt 2 — hastighetsivertridelse

Dennis Bjork har erkint att han kort f6r fort vid tillfdllet. Hans erkidnnande vinner stod
av den skriftliga bevisningen. Av den skriftliga bevisningen framgar att den uppmiitta
hastigheten uppgick till 132 km/h. Skil att ifrdgasitta riktigheten i den uppmitta
hastigheten har inte framkommit. Atalet 4r dirmed styrkt och Dennis Bjork ska démas

tor hastighetsovertradelse 1 enlighet med aklagarens girningsbeskrivning.

Tingsrittens bedimmning i pafoljdsfragan
Dennis Bjork férekommer under tre avsnitt 1 belastningsregistret avseende

trafikbrottslighet dir paféljden bestimts till penningbdter.

Tingsritten har inhdmtat ett yttrande fran frivairden i G6teborg. Av yttrandet framgar att
Dennis Bjork lever under tillsynes ordnade former. Frivirden har bedémt att det inte
finns nagon forhojd risk for aterfall i brott i generell mening. Baserat pd historiken
avseende tidigare polisirenden som Dennis Bjork varit inblandad i samt det aktuella
atalet har frivarden dock inte kunnat utesluta en risk for aterfall i liknande beteende och
ansett att en undersokning enligt 7 § lagen om sirskild personutredning i brottmal m.m.

bor inhamtas.

Dennis Bjork har vid huvudférhandlingen berittat féljande om sina personliga
torhallanden. Han ar arbetssokande och far sin forsorjning via arbetsférmedlingen. Den
ifragavarande hindelsen har paverkat hans moijligheter att fa ett nytt arbete men han har
eventuellt ett nytt arbete pa gang. Han anser att han skulle kunna utféra samhallstjanst

och han samtycker till samhillstjanst om det skulle vara aktuellt som del av en paféljd.

Tingsritten gor foljande 6verviganden vid valet av paféljd. Dennis Bjork doms nu for
falskt larm, grovt brott och hastighetsovertradelse. Det dr det grova falska larmet som ar
avgorande for pafoljden. Tingsritten anser att straffvirdet for girningen motsvarar
minimistraffet for falskt larm, grovt brott, dvs. fingelse sex manader. Straffviardet for

den samlade brottsligheten paverkas inte av hastighetsovertradelsen.
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Falskt larm dr ett brott dir det kan finnas skil att bestimma pafdljden till fingelse (se ex.
Gota hovritts dom den 28 april 2017 1 mal nr B 302-17). Vid valet av paféljd ska dock
ritten fista sirskilt avseende vid omstindigheter som talar f6r en lindrigare pafolid dn
tingelse (se 30 kap. 4 § brottsbalken). Dennis Bjork ér inte tidigare domd for likartad
brottslighet. Tingsritten anser dirfor att det saknas sirskild anledning att anta att Dennis
Bjork efter denna dom kommer att gora sig skyldig till fortsatt brottslighet (se 30 kap. 7
§ forsta stycket brottsbalken). Med beaktande av detta, samt att det har forflutit viss tid
sedan girningen begicks, finns det férutsittningar att bestimma paféljden till villkorlig
dom. Med hinsyn till det falska larm som Dennis Bjork har gjort sig skyldig till anser
tingsratten att den villkorliga domen bor férenas med samhillstjidnst for att vara
tillrackligt ingripande. Frivarden har stillt sig tveksam till om Dennis Bjork édr limplig att
utféra samhillstjnst pa grund av oklarheter kring hans psykiska maende. Frivarden har
dven velat invinta en {7-utredning innan stillning kan tas gillande Dennis Bjorks
limplighet for frivairdande pafolid. Forsvaret har anfort att det inte dr nddvindigt att
inhidmta en sadan utredning for stillningstagande till fraga om Dennis Bjork kan domas
till villkorlig dom och samhillstjanst, en bedémning som tingsritten delar. Aven med
beaktande av vad som framkommit om Dennis Bjorks personliga férhallanden anser
tingsritten att omstandigheterna inte kan anses vara sadana att han inte skulle klara av
att utfora samhallstjinst. Dennis Bjork har dven sjilv ansett sig kunna utfora
samhillstjinst och samtyckt till att den villkorliga domen férenas med en sadan
foreskrift. Tingsrittens bedomning ar saledes att paféljden ska bestimmas till villkorlig

dom med samhillstjanst 160 timmar. Alternativstraffet bestams till fingelse sex manader.

Brottsofferfond
Eftersom Dennis Bjork doms for brott med fingelse i straffskalan ska han betala en

lagstadgad avgift till brottsofferfonden.

Ersdttning
Mot bakgrund av malets karaktdr och omfattning anser tingsritten att den av forsvararen
begirda ersittningen ir skilig och ska tillerkdnnas honom. Med hinsyn till Dennis Bjérks

ekonomiska forhallanden ska kostnaden for forsvararen stanna pa staten.
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HUR MAN OVERKLAGAR, se domsbilaga 1 (TR-01)

Overklagande stills till Géta hovritt och ges in till tingsritten senast den 8 juni 2021.

Ines Mulaomerovic

I avgbrandet har dven tre nimndeman deltagit. Ritten édr enig.
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Hur man overklagar
Dom i brottmal, tingsratt

TR-01

Vill du att domen ska dndras i nagon del kan
du 6verklaga. Hir far du veta hur det gar till.

Overklaga skriftligt inom 3 veckor

Ditt 6verklagande ska ha kommit in till
domstolen inom 3 veckor frin domens datum.
Sista datum for 6verklagande finns pa sista
sidan 1 domen.

Overklaga efter att motparten overklagat

Om ena parten har 6verklagat 1 ritt tid, har den
andra parten ocksa ritt att 6verklaga dven om
tiden har gatt ut. Det kallas att anslutnings-
overklaga.

En part kan anslutningsoverklaga inom en
extra vecka fran det att 6verklagandetiden har
gatt ut. Ett anslutningséverklagande maste
alltsa komma in inom 4 veckor frin domens
datum.

Ett anslutningsoverklagande upphor att gilla
om det forsta 6verklagandet dras tillbaka eller
av nagot annat skil inte gar vidare.

Sa har gor du

1. Skriv tingsrittens namn och malnummer.

2. Forklara varfor du tycker att domen ska
andras. Tala om vilken dndring du vill ha
och varfér du tycker att hovritten ska ta
upp ditt 6verklagande (lis mer om
provningstillstand lingre ner).

3. Tala om vilka bevis du vill hanvisa till.
Forklara vad du vill visa med varje bevis.

Skicka med skriftliga bevis som inte redan
finns 1 malet.

Vill du ha nya f6rh6r med nagon som redan
forhorts eller en ny syn (till exempel besok
pa en plats), ska du beritta det och forklara
varfor.

Tala ocksd om ifall du vill att malsiganden
ska komma personligen vid en huvud-
forhandling.

4. Limna namn och personnummer eller
organisationsnummer.

Limna aktuella och fullstindiga uppgifter
om var domstolen kan na dig: postadresser,
e-postadresser och telefonnummer.

Om du har ett ombud, limna ocksi
ombudets kontaktuppgifter.

5. Skriv under 6verklagandet sjalv eller lat ditt
ombud gora det.

6. Skicka eller limna in 6verklagandet till
tingsritten. Du hittar adressen 1 domen.

Vad hander sedan?

Tingsritten kontrollerar att 6verklagandet
kommit in i ritt tid. Har det kommit in f6r
sent avvisar domstolen éverklagandet. Det
innebir att domen galler.

Om 6verklagandet kommit in 1 tid, skickar
tingsratten overklagandet och alla handlingar i
malet vidare till hovritten.

Har du tidigare fatt brev genom forenklad
delgivning, kan dven hovritten skicka brev pa
detta sitt.

Sida 1 av2

www.domstol.se



2018-11

Anvisningar for 6verklagande

TR-01 - Dom i brottmadl * Producerat av Domstolsverket, Avd. f6r domstolsutveckling

Provningstillstand i hovratten

Nir 6verklagandet kommer in till hovritten tar
domstolen forst stillning till om malet ska tas
upp till prévning.

Om du znte far prévningstillstaind giller den
overklagade domen. Dirfor dr det viktigt att i
overklagandet ta med allt du vill f6ra fram.

Nar kravs det provningstillstand?

Brottmalsdelen

I brottmalsdelen beh6vs prévningstillstand i
tva olika fall:

o Den atalade har domts enbart till boter.

e Den atalade har frikants fran ett brott som
inte har mer 4n 6 manaders fingelse i
straffskalan.

Skadestandsdelen

Det krivs provningstillstind fOr att hovritten
ska préva en begiran om skadestand.
Undantag kan gilla nir en dom 6verklagas i
brottmalsdelen, och det ar kopplat en begiran
om skadestind till brottet. D3 krivs inte
provningstillstand f6r skadestindsdelen om

e detinte krivs prévningstillstand 1
brottmalsdelen

eller om

e hovritten meddelar provningstillstind 1
brottmalsdelen.

Beslut i 6vriga fragor

I de mal dir det krivs prévningstillstind i
brottmalsdelen (se ovan), krivs det ocksa
provningstillstaind for sadana beslut som bara
far 6verklagas 1 samband med att domen
overklagas. Beslut som kan overklagas sarskilt
kriver inte provningstillstind.

Nar far man provningstillstand?

Hovritten ger provningstillstind i fyra olika
fall.

e Domstolen bedomer att det finns anledning
att tvivla pa att tingsritten domt ratt.

e Domstolen anser att det inte gir att bedoma
om tingsritten har domt ritt utan att ta upp
malet.

e Domstolen behover ta upp malet for att ge
andra domstolar vigledning i
rittstillimpningen.

e Domstolen bedomer att det finns synnerliga
skil att ta upp malet av ndgon annan
anledning.

Vill du veta mer?

Ta kontakt med tingsritten om du har fragor.
Adress och telefonnummer finns pa forsta
sidan i domen.

Mer information finns pa www.domstol.se.
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