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DE LAS

GRANDES MARGAS

El martes 16 de octubre, la FISA llevd
a cabo en Paris una reunion cuyo tema
central era discutir “El futuro de los
motores de Formula 1". Pero si el tema
era técnicamente interesante, lo mas
notable era percatarse de los ingenieros
presentes en lareunion y las empresas a
las que representaban. Por supuesto
que estaba Keith Duckworth, constructor
del eterno Cosworth, pero a su lado los
representantes de Renault, Ferrari, Alfa
Romeo... y Talbot, Matra, Honda y Mer-
cedes Benz. La presencia de esas mar-
cas presupone sin duda el interés even-
tual de las grandes fabricas por el
retorno a una Farmula Uno que atrae
nuevamente a los constructores de au-
tos de calle, decididos a seguir el paso
de Ferrari-Fiat y, especialmente, de Re-
nault con su exitoso (urbo. Como se
sabe, la posibilidad no agrada del todo a
los miembros de la FOCA, que sienten
tambalear la hegemonia mantenida has-
fa ahora con sus pequenos equipos casi
artesanales. Asimismo, Keith Duckworth
no ocultd su oposicion a la actual férmu-
la de equivalencia entre motores turbo y
aspirados (un turbo no puede superar la
mitad de la cilindrada de un aspirado
pero aun asi parece demasiado para
Duckworth y |la gente de la FOCA qgue lo
apoya), pero los grandes constructores
por su parte se muestran justamente
mas interesados en los motores turbo
que en cualquier otra cosa, ya que es
justamente alli donde se puede experi-
mentar lo que sera el futuro motor de un
auto de calle y nadie quiere quedar
retrasado frente a la ventaja relativa que
ya ha ganado inteligentemente Renault.
Ferrari, aungue siga siendo miembro de
la FOCA, asegurd que presentara su
motor turbao V6 a 120 grados proxima-
mente, y que ve alli una de las grandes
posibilidades de progreso técnico inme-
diato.

El segundo punto de oposicion de la
mayoria de la FOCA contra el ingreso de
las grandes fabricas,radica en una posi-
cidn varias veces e:::puesta por el mismo
Ecclestone: que las grandes fabricas
solo llegan a la Féormula Uno por el
prestigio que ella tiene. Se proponen un
plan de tres o cuatro afos de permanen-
cia en |os cuales desarrollar un auto,
ganar carreras y acaso un campeonato,
y luego retirarse hasta mejor oportuni-
dad, mientras que los equipos pequenos
nabituales viven por y para la Féormula

EL RETORNO

Uno y no es justo obligarlos a una
competencia desmedida frente a l|os
grandes monstruos mundiales.

Por mas que el criterio de Ecclestone
no sea iloégico desde su punto de vists,
no hay verdaderamente ninguna excusa
justificable como para impedir que las
grandes marcas vuelvan a la Férmula
Uno, aunque no pertenezcan a la hoy
todopoderosa FOCA. Y si la F1 tiene hoy
un prestigio bien ganado, no cabe duda
que seria mucho mas grande aun si a
Fiat, Renault y Alfa Romeo se unieran en
poco tiempo otros grandes constructo-
res franceses, alemanes o japoneses. El
ingreso mas probable de todos en el
corto plazo es el de la marca Talbot-
Matra (hoy parte del enorme grupo
Peugeot) gue coincidiria con el relanza-
miento de la vieja marca Talbot sobre
productos de venta al publico. El inge-
niero Georges Martin, de Matra, presen-
te en esa reunidn de la semana pasada,
aclaro gue la decision sera tomada en
los préximos quince dias y que todo el
viejo equipo de investigacion de Matra
58 encuentra a la expectativa.

Por su parte, los japoneses también
miran con renovado interés a la catego-
ria y Toyota, que posee un motor turbo-
comprimido ideal para lanzarse a la
Férmula 1, acaba de comprarle un cha-
sis Lotus 78 a Héctor Rebaque para
iniciar sus primeras pruebas en Japon,
Los vientos de renovacion soplan por lo
tanto con gran fuerza sobre la Formula
Uno y la década del '80 puede marcar el
retorno, (o el ingreso en algunos casos)
de varias marcas mundiales que le da-
rian una nueva importancia a la catego-
ria maxima del automovilismo mundial,

De cualquier forma hay que consig-
nar, sin embargo, que esta reunion
organizada por la FIA no tenia caracter
decisorio y fue apenas un intercambio
de opiniones antes de tomar una defini-
cion que se adoptara a fines de este ano,
para determinar si habra algun cambio
reglamentario a partir de 1982,ya que
hasta ese ano todo continuara como
hasta ahora, en virtud de la aplicacion de
la vigencia de tres anos como minimo
antes de un cambio fundamental Lo
cual incrementa aun mas las paosibilida-
des de utilizacion de motores turbo en
Ih::rs proximos dos campeonatos mundia-
es.

G.S. (Desde Paris)

PARABRISAS CORS5A — 3



- .l.""' -
Al

~ K
'Avanzada la tarde, don Enzo Ferrari abandono la
cabecera de la mesa donde se habia reunido con un

grupo de periodistas italianos y dio por terminada la
conferencia. Muchos conceptos habian quedado

anotados en las libretas. Conceptos duros, precisos."

Hablé de Lauda, de Reutemann, de Scheckter y
Villeneuve, de la FOCA y de la posibilidad que si el
“circo” de la F-1 continuara funcionando como hasta
hoy, Ferrari podria llegar a retirarse

y buscar otros rumbos.

Alli estuvimos como unico medio argentino
representado

4 — PARABRISAS CORSA

ALMUERZO EN MARANELLO

0 FERRARI: "
FEHHAHI PODR

Aunque Ferrari afirmo, con tono di-
vertido que “uno de ustedes, en un
diario de esta manana, ya dijo que este
sera un almuerzo polemico, estamos
aqui en cambio todos reunidos entre
amigos”.

El encuentro de la semana pasada en
Maranello, entre Ferrari y periodistas,
fue en un ambiente de cordialidad reci-
proca. donde tambien se discutieron
temas que eran polemicos por fuerza.

Segun reglas impuestas por el mis-
mo. dividio la conversacion entre pre-
sante, pasado proximo y futuro, invitan-
do a todos a que le requirieran aclara-
ciébn o cualquier cosa que desearan sa-
ber.

Esta invitacion, naturalmente, fue
acogida con sumo entusiasmo por todos
los presentes y se necesitd que el
misma Commendatore pusiera el punto
final. st no el almuerzo se iba a transfor-
mar en cena, dada la cantidad de pre-
juntas que le seguian disparando los

periodistas

“TAMBIEN PODEMOS FABRICAR
CAMPEONES”

Los temas tocados por la conversa-

i fusron muchos. Las consideracio-
nes sobre el pasado reciente no podian
dejar de estar tenidas de la alegria
logica. ya que la temporada 79 termina
con Ferrari en primer y segundo puesio
an el Campeonato Mundial de Formula
Uno. un muy meritorio primer lugar en la
Copa de Constructores, y sobre todo. el
haber constatado el tener un equipo
axcelente

Autos que resisten cada esfuerzo
solicitado, que siempre andan bien, que
no tienen altibajos. Ni siquiera un motor
roto en carrera; todo ello demuestra una
confiabilidad exiraordinaria.

“Me parece que son elementos im-
portantes, y de los cuales me alegro
mucho. El tener una performance pareja
es seguro indice de una calidad que no
puede ser casual”.

En cuanto a los pilolos gue corrieron
este ano, se pudo apreciar durante su
transcurso, que no solamente los “tifosi”
eran pro-Scheckter o pro-Villeneuve, si-
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CON EL "COMMENDATORE” EN LA CABECERA

ENESTAS GONDIGIONES
IA ABANDONAR LA F1"”

no tambien los mismos periodistas, asi
divididos en dos facciones. A proposito
de ello. Ferrari contestd a la pregunta:
'+ No cree que el Campeonato, mas que
ganado por Scheckter, fue perdido por
Villeneuve?’, de la siguiente forma: “Si
hubiese ganado Villeneuve, yo estaria
igualmente contento, porque asi demos-
tramos que en Ferrari no sélo podemos
hacer automoviles, sino tambien fabri-
car campeones”.

LAUDA - SCHECKTER -
REUTEMANN

En lo gue se refiere a Niki Lauda,
Ferrari le envio um telex, respondiendo a
ofro del austriaco donde éste le manda
clertas felicitaciones. Sobre ello, dijo: “El
telex que me envidé sugiere una amarga
reflexion: si Lauda se hubiera quedado
en Ferrari, podria haber ya igualado el
record de Fangio”.

sobre sus pilotos fue muy explicito. y
para que lo entendieran bien quiso ser lo
mas claro posible: “Scheckter era un
combatiente irreductible y nos hacia
falta para sustituir a un Reutemann
atormentado y tormentoso. Scheckter
se reveldo como un sabio administrador
de sus propias posibilidades, generoso
o ahorrativo segin el momento; asi
teniamos un piloto de ataque o un
hombre conservador.

“NO NOS INTERESA EL CIRCO”

Las relaciones con los otros equipos
de la Formula Uno, tambien fueron toca-
adas en la reunion, ya gue estan practica-

mente divididos en dos grupos; por un

lado. los constructores con respaldo de
las grandes fabricas (Ferrari, Renault vy
Alfa Romeo) y por el otro, los que corren
como negocio (Lotus, MclLaren, Wi-
lliams, Tyrrell, etc.).

“No es posible prever una ruptura en
el orden deportivo actual. Ferrari adhi-
rio ala FOCA con un aiio de atraso, pero
practicamente obligada a hacerlo, por-
que no era imposible tener contacto direc-

to con los organizadores de las carreras.

Es asunto de la organizacién deportiva

htthe//lasrevicetacsdematliro wordnrese com

internacional hacer que las cosas cam-
bien.

“En cuanto a lo que se viene llaman-
do el ‘circo’ de la Férmula Uno interna-
cional, esta visto que tiene un alto
contenido técnico. Lo que observamos
durante este ano, demuestra que los
automoviles son perfectibles s6lo a tra-
ves de las carreras. Por otra parte los
estatutos de la FOCA contemplan que,
entre los deberes que tiene esta asocia-
cion, el desarrollo de los autos y de
todos sus componentes, ocupa un lugar
importante. Por lo tanto, si la FOCA es
coherente con sus reglas, sobrevivira.
Pero si debemos llegar a la desagrada-
ble constatacion de que esto en realidad
no ocurre, y que las carreras se estan
transformando en puro espectaculo, Fe-
rrari podria abandonar la Formula Uno e
ir a correr el Campeonato Mundial de
Marcas, enfrentando a otros grandes
constructores.”

Enzo Ferrari tambiéen defendio la po-
sicton del circuito de Imola, diciendo
que: “Como ya fue suscrito por todos los
interesados, incluida la gente de Monza,
era justo que L‘Emilia-Romagna tuviera
su GP.”

“PRESENTAREMOS LA TS EN
DICIEMBRE"

“Muy pronto presentaremos la T5,

‘exactamente en diciembre. El auto, ape-

nas termine las pruebas en el tunel de
viento de Turin, tendra un nuevo chasis,
una nueva carroceria y un motor mas

-estrecho que el actual (cerca de cinco

centimetros menos), para mejorar el

"efecto suelo.

“Sera un compendio de las experien-
cias que tuvimos sobre la T4.

“Excluyo la posibilidad de que Ferrari
abandone el motor boxer actual, aunque
ya esta en estudio otro tipo de motor,
agrego en clara referencia al turbo.

Aungue Ferrari dijo que esta maquina
se vera recien en las primeras carreras
del ‘80, creemos que es bastante opti-
mista, y es mucho mas probable, gque se
la vea con la temporada ya iniciada, en
Sudafrica, por EJempln COMo paso con
la T3 yla T4.

FERRARI 126 C (CON TURBO)

Fambien se confirmo que estaba en
experimentacion un nuevo auto. total-
mente distinto,. desde |la carroceria hasta
2l motor. gueseraun V6 a 120" . de 1.500
cm . cuatro valvulas por cilindro, y di-
mensiones muy reducidas, alimentado
por uno de los tres tipos de turbocom-
presores. que en este momenteo se estan
proky: ir‘IEiD El auto tendra la denomina-
clon 126 C, en referencia a la inclinacion
de los chdrsz (120°). al numero de los |
mismos (6} y al compresor (C). Segun lo
anunciado, esta nueva planta motriz ya
2rogo 50 HP mas a 10.000 RPM que el
motor de tres litros aspirado, y sobre
todo: “Pensamos que el motor turbo-
comprimido tiene un notable porvenir,
tanto sobre los autos de carrera, como
sobre los de serie. Es una solucién
menos ruidosa y contaminante”.

Es posible que esta nueva Ferrari
participe el ano que viene, ya que los
estudios. bastante complejos por cierto.
estan en una fase muy avanzada. inclui-
dos los de |a parte del turbo propiamen-
te dicho. Lo haria en los circuitos que
sean favorables, para que pueda desa-
rrollar su potencia maxima. Yy Se estaria
viendo la factibilidad de que alterne con
2| motor aspirado de acuerdo a cada

{trazado en particular.

=l actual calendario. compuesto hasta
ahora de dieciocho GG.PP., le merecid
—dado el ritmo que le impondra a todos
los integrantes de equipos— el solo
comentario de “Cosa de locos”.

“Nuestras relaciones con Alfa Romeo
—al contestar una pregunta sobre las
relaciones existentes entre las dos fabri-
cas italianas— son muy buenas, como lo
demuestra la participacién de nuestro
Director Deportivo, Piccinini, en Mon-
treal, en la que defendid la posicion de
Alfa Romeo ante una situacion que
Ferrari definid como inicua”.

Sin mostrarse muy polemico, Ferrari
dijo todas las cosas que considero nece-
sarias. Ahora habra que esperar a que
lleque diciembre.

Franco Lini
(Desde Maranelilo)
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LA NOTICIA DE LA SFVIA'\‘A

FITTIPALDI:
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Peter Warr pasa de esta manera a formar
parte del nuevo team. Su extensa experiencia
en Lotus y Wolf sin duda es un capital que
Emerson sabra aprovechar.

Cerrando definitivamente
la etapa Copersucar-
Fittipaldi, Emerson
efectivizé en Londres la
compra del equipo Wolf
completo. Autos, bancos
de prueba, personal,
disenadores y muchos
motores Cosworth junto a
vehiculos de transporte,
han pasado a ser
propiedad de Fittipaldi
Automotive.

Desde San Pablo, nuestro
corresponsal envio esta
nota luego de la
conferencia que Emerson
realizd en su ciudad natal

6 — PARABRISAS CORSA

Reading, en los alrededores de Lon-
dres, el domingo 14. Muy solemnes, los
hermanos Fittipaldi firman un documen-
to concretando la compra del Wolf Ra-
cing Team. El vendedor, el multimillona-
rio Walter Wolf, firma inmediatamente.
Como testigos, rubrican también Peter
Warr y Peter Mcintosh.

e e RS S S RS S S T O R E W R EN R N W R e e mr me mwomr e T

San Pablo, sede de Fittipaldi Automo-
tive, el jueves pasado, dia 18 de octubre.
Ya con menos tensiones, los hermanos
Fittipaldi dan una conferencia de prensa
anunciando la homba, auténtica sorpre-
sa para quien se habitu¢ en los Ultimos
cinco anos a sucesivos fracasos.

La suma involucrada en la transac-

ciori no fue revelada. “Fue un buen
negocio para las dos partes” dijo Emer-
sbon:

_-Bs el fin de Wolf Racing Team, y el de
Copersucar. En el lugar que ocupaban
amBos, surge una de las organizaciones
mejor equipadas del circo de la Formula
Uno Internacional.

. Wolf nacio fuerte y saludable, al con-
trarjo de Copersucar, que tenia los inex-
pertos Wilson Fittipaldi y Ricardo Divila
en los lugares claves. Esta vez, ademas
de .contar con |la competitividad de
Emerson —todavia considerado como
uno de los cinco mejores pilotos de la
F1— el superteam tendra al consagrado
Feter Warr, que durante anos fue el
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team-manager de Lotus, mas el proyec-
tista Harvey Posthlewaite, que constru-
y& muy buenos autos para March, Hes-
keth y Wolf.

La compra de Wolf también transfiere
para los Fittipaldi todas las instalaciones
y equipos de la misma, lo que represen-
ta, ademas del auto en proyecto, mas de
diez motores Cosworth, un dinamome-
tro, varios camiones y todo el material de
construccidon y de pista. Sumado a lo
gue ya posee Fittipaldi Automotive, el
team contara con nada menos gque vein-
tidés motores Cosworth V8, tres autos
para pruebas inmediatas y dos proyec-
tos de prototipos para 1980.

Lo increible, entonces, esta en el area

https://lasrevistasdemauro.wordpress.com
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técnica, reforzadisima en el medio cam-
po y retaguardia, por emplear terminos
futbolisticos. Seran fres proyectistas:
Giacomo Caliri y Ricardo Divila, gue
trabajan actualmente en la F7 Posth-

lewaite, cuyos planos para el nuevo Wolf
estan en fase muy avanzada Y seran
absorbidos por el nuevo equipo.

Como hombres de pista, subordina-
dos al director general Wilson Fittipaldi,
estaran Peter Warr, que sera director de
pruebas, y Peter Mcintosh, asesor de
competencias.

Los mecanicos se integraran en dos
equipos diferentes, uno funcionando en
las carreras de Férmula Uno, y el otro
dedicado al desarrollo de los autos, en

MPROWOLF

tests y fabrica. En total, guince hombres
escogidos entre los veinticinco gque su-
maba la fusién Copersucar-Woll.

El programa para el aio que viene ya
fue esbozado en términos generales y
prevé un intenso periodo de pruebas,
dividido en tres areas:

1) Divisién de competencias, coman-
dada por Peter Warr.

2) Pruebas intensivas luego de cada
GP, contando con mecanicos y un pro-
yectista especial para esa finalidad.

3) Desarrollo aerodinamico en tanel
de viento con el personal exclusivo de la
fabrica.

.Y al volante? Emerson, claro, sera el
primer piloto, el segunde todavia no esta
elegido, y depende en gran medida del
futuro patrocinante. Wilson dice: “Que-
remos que sea brasilefio, y haremos
fuerza para ello, pero si el sponsor
tuviera un preferido tendremos gue
aceptarlo”.

Emerson, por su parte, admite que su
segundo piloto podria ser alguien bas-
tante conocido, un piloto de punta. Aun-
gue ni él ni su hermano lo confirman, la
verdad es que ya han recibido ofertas de
pilotos extranjeros gue desean ese |u-
gar, hasta ofreciendo sub-patrocinios,
con cantidades que llegan a los 600.000
doblares.

En lo que se refiere al sponsor (0
sponsors) su identidad solo sera revela-
da en las proximas semanas, en otra
conferencia de prensa, ya gue el actual
¢ontrato con Copersucar obliga por aho-
ra al silencio mas absoluto.

De cualquier manera, el remodelado
equipo Fittipaldi ya funciona a todo
vapor, los tres proyectistas estan inclina-
dos sobre los planos del nuevo F7. Los
tests estan fijados para la dltima quince-
na del ano, en Paul Ricard, al sur de
Francia.

—— e W N CE M S e e

Final feliz para una historia hecha de
suenos y muchas pesadillas. Sale de
escena el millonaric Walter Wolf, y se
prepara para comenzar el nuevo perio-
do, Emerson Fittipaldi que suspira: “So-
mos profesionales, por eso sufrimos los
peores reveses. Nosotros, los Fittipaldi,
vivimos de las pistas y de los autos. Fue
en el automovilismo gue conseguimos
todo lo que tenemos”.

Lemyr Martins
(Especial para CORSA, desde
San Pablo, Brasil)
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Colin Chapman esla algo preacupado. La busqueda ce oirs on0lo para sU equipo no es
sencilla v son muchos los aspirantes. Cheever y Thackwell son los que suenan mas fuerte,
Los Hempos diran

® Reutemann: ni viaje a USA ni pruebas
con el Lotus 79

® Lotus busca reemplazante de
Reutemann. { Cheever? ; Holmes?

¢, Thackwell?

® Giacomelli con el Alfa-Alfa

en el Ricard.

® ; Geoff Lees a Williams?

@ Al tinel de viento le movieron el piso
® GP de Suecia: posible suspension
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LOTUS BUSCA UN REEMPLAZAN-
TE — Segun parece, Colin Chapman va
convenciendose poco a poco que Carlos
Reutemann no integrara mas su equipo,
y durante la semana en curso realizara
una serie de pruebas en Paul Ricard
para ir tomando contacto con los even-
tuales reemplazantes del argentino. En-
tre otros candidatos que podrian agre-
garse a ultimo momento, ya que parece
seguro que Chapman probara a dos
pilotos jovenes que podrian ocupar el
asiento numero dos de Lotus en 1980,
uno es Eddie Cheever, mientras que el
restante es otro norteamericano, Howdy
Holmes, campeon de Formula Atlantic
(@sa suerte de Formula Dos gue se corre
en Estados Unidos y Canada) y que bien
pudo ser detectado en la carrera de
Formula Atlantic que sirvio de comple-
mento al GP de Canada en Montreal.

GComo posibilidad mas remota se
menciona asimismo el nombre de un
piloto gue ha causado muy buena impre-
sion en la Formula Tres inglesa durante
1979, Mike Thackwell, guien apenas
acaba de debutar sobre la butacade un
auto de Formula Dos en una carrera
realizada en el circuito japonés de Suzu-
ka, donde Thackwell se clasifico septli-
mo. ;,De alli a un Férmula Uno? El salto
parece grande pero no sera tampoco el
primer caso. Para Colin Chapman, los
relojes daran su indicacion fundamental
an FPaul Ricard.

REUTEMANN: NI PRUEBAS CON
LOTUS... NI VIAJE A USA (POR EL
MOMENTO) — La semana que paso fue
mas bien inactiva para Carlos Reute-
mann, quien aguarda con paciencia
franciscana la evolucion de su dificil
desacuerdo con Colin Chapman. En
nrincipio, Reutemann iba a realizar una
sasion de pruebas con el Lotus 79, en
Paul Hicard a pedido de Chapman,
“ Aunque eso no implica ningin cambio
en mi decision de abandonar Lotus”,
seglin nos explicaba el Lole la semana
pasada. Pero luego ni siquiera se llegb a
gsa colaboracién técnica. Reutemann
parecia preferir esa solucion para que
las cosas queden mas claras desde ya, Y
Chapman se ocupe de buscar nuevos
pilotos. Por su parte, el argentino estuvo
a punto de realizar un viaje a Phoenix,
Arizona, en Estados Unidos, para obser-
var alli una carrera de los monoplazas
tipo Indy que podria correr el afio que
viene, si no se llega a una definicion
positiva con Chapman. Pero al final
tampoco se concretd ese desplazamien-
to por el fin de semana y Reutemann
continlla esperando con paciencia, se-




guro que de todos modos alguna plaza
de Fﬂrmuia Uno lo espera.

-------------------------------------------------------------------

EL ALFA-ALFA EN PAUL RICARD —
Iniciando la tradicional época de prue-
has de fin de temporada en Paul Ricard,
al primer equipo en llegar al circuito de
e Castellet fue Alfa Fomeo, decididos a
conocer a fondo las posibilidades del
modelo 178 wing-car, que necesita aun
largas horas de trabajo y evolucion
tecnica. £l encargado de las pruebas fue
Bruno Giacomelli, quien testeo los dos
chasis 179 (el 01 y el 02), logrando por
finn. con el 01, al cual se le practicaron
modilicaciones en |a suspension. un
hempo  relativamente  interesante de
lm/s8/10. Pero las pruebas evidencia-
ron un consumo elevado de cubiertas.
por lo cual queda mucho por hacer en
los mosos que faltan hasta la primera
carrera del ano proximo.

LOS EQUIPOS SIN APURO — A
diferencia total con lo que era habitual
en asta epoca de anos anteriores, aun
hay varios equipos que no s9lo na han

ampletado 2us tripulaciones, SN0 gLe
Nl Sijuiera muaeaesiran un gran apuro por
resolver esa situacion de inmediato. En-
tre elos, los teams mas notorios son Bra-
bham, McLaren y Williams, que conti-

A LAS ULTIMAS NOVEDADES

ULA UNO AL DIA

nuan siendo el centro de todo tipo de
especulaciones. El qus parsce mejor
encaminado hacia una solucion final es
Ken Tyrrell, que durante este ano vio
pasar a cuatro pilotos en sus autos
(Jarier, Pironi, Daly y Geolt Lees) y que
estaria practicamesnte decidido a contra-
tar al irlandes Derek Daly para cubrir el
puesio gue dejo vacante Didier FPiroeni al
pasar a Ligier. Jarier,en cambio, perma-
nece firme,ya que tiene contrato firmado
nasta el fin de 1980 y ambas partes se
mueastran conformes con la relacion. En
cuanio a Geoff Lees, s supone gue su

‘nombre no escapa al posible interes de

Frank Willams si esle no llegara a
nhtener el ambicionado pase de Reute-
manti

TUNEL DE VIENTO CON PISO MO-
VIBLE — Hablando de Frank Williams,
hay gue referirse al mas reciente de sus
proyectos que indica, por un lado. la
inpoitancia de sus apoyos hingnocieros y

confirma. por el otro. su decisivo ingreso
4l club de los grandes constructares de
i Formula Uno. El actual proyecto de
Frank Wilhams es el siguiente: construir
v tinel de viento propio para el diseno
¢/ estudio d2 sus autos cuya particulari-
dad mas inportante es que dispondra
der un piso movible, para reproducir gde
i1 mejor manera posible las verdaderas

Alfa Romeo hizo punta esie ario en las clasicas pruebas en Paul Ricard. Alli Bruno Giacomelli

tested los dos chasis del modelo 179. Como siempre, la busgueda de mejores solucionss na
sabe de respiros.

el ~ https:/lasrevistasdemauro.wordpress.com

Geoff Lees parece que sera ef ptioto N= 2 de
Williams si Reutemann toma otros rumbos. No
ohstante. suexperiancia enla Fi

es bastante imitada.

condiciones de utihzacion de un wing-
car en movimianto sobre la pista. La idea
es sin duda excelente, ya que el principal
nroblema de los estudios aerodinamitos
dcludles radica en gue los tuneles de
YIENto son los MmIsmos gue se usan para
el estudio del comportamiento de un
ivion en 21 alre pero los datos que
antregan esas pruebas no son siempre
/alidos para conocer o gue pasa en la
porcian  fundamental de los actuales
ying-cars. 0 sea el paso del aire entre
los perfiles alares laterales y el pisode la
pista El costo detal proyectole insumira
i Frank Williams mas de cien mil dalares
paro, hoy par hoy, parece el dinero
mejar nvertido del mundo para (‘HSDD-
nar de un wing-car efectivo.

GP DE SUECIA EN DUDA — Tal
CLAneg - 52 preveld, ya o COMenza
hablar de la posible suspension del GP
i Suecia del proximo ano, pergue no se
encuentra el aporte financiero funda-
menital para realizar la carrera. Como se
supone tambien gue Watkins Glen se
veria suspendida para el ana gue viene,
en razon de las irregularidades vistas
acte ano, 2l excesivo calendario de 18
fechas quedaria asi reducido a la suma
mas logica de 16 carreras.

German Sopena (Desde Paris)
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En conferencia de prensa
realizada el miércoles de la
semana pasada Guy Ligier en
persona anuncid y presento a
los pilotos de su equipo para
1980: Jacques Henri Laffite y
Didier Pironi.

Nuestro hembre en Europa
hablé con Pironi, guien explicé
cbdbmo se desarrollaron las
tratativas que culminaron con
su retiro de Tyrrell y el ingreso
al team francés. Conceptos
de Ducarouge

Al menegs un equipo se aparto, por fin,
de las especulaciones sin fin y organizo
ya sus filas para 1980. Como ya se
estimaba desde hace tiempo, Guy Ligier
optd por Didier Pironi para reemplazar a
Patrick Depailler, y Jacques Laffite ten-
dréa asi un nuevo compaferc de equipo
para el afo que viene, convenientemen-
te incorporado como numero dos.

El anuncio oficial se hizo en Paris el
miércoles pasado pero ya se conocia la
decision tomada por Ligier desde varios
dias antes. Sin embargo, Didier Pironi
explicé que, por su parte, el si definitivo
recién lo habia dado el dia previo al
anuncio ya que durante las dos ultimas
semanas habia recibido dos propuestas
igualmente interesantes: Brabham y Lo-
tus, cada una de las cuales le habia
propuesto un lugar de nimero dos des-
pués de la carrera de Watkins Gien.

—Por qué se decidié por Ligier final-
mente? —“Por dos factores basicos: la
seguridad de ser bien recibido y el
hecho de trabajar en un equipo de mi
| propio pais.”

—;,Coémo eran las dos ofertas restan-
tes?

—“Bernie Ecclestone me habld des-
pués del GP de Canada y luego retomoé
sus palabras ya en forma mas concreta
al volver desde Estados Unidos hacia
Europa después de Watkins Glen. Por
su parte, Lotus me contactd por inter-
medioc de David Phipps y querian que
fuera a Inglaterra el martes 16 de octu-
bre para concretar tode. En ambos
casos contesté que la oferta podia inte-
resarme pero que esiaba sujeta a la
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ultima palabra de Ligier, y una vez que
se decidido mi entrada a Ligier hablé a
los dos por teléfono para comunicarles
mi arreglo final.”

Todo el mundo coniento entonces en
el seno de Ligier. Como corresponde a la
empresa patrocinante, el almuerzo del
anuncio se desarrolld en el vaho de unos
codiciados cigarros de hoja Gitanes,
Jacques Laffite hizo chistes, Didier Firo-
ni se mantuvo discretamente calmo y tanto
Guy Ligier como Gerard Ducarouge ma-
nifestaron su confianza para recuperar
posiciones el proximo afno y volver a
intentar la lucha por el Campeonato. En
un aparte con CORSA, Ducarouge,sinte-
tizaba asi los altibajos sufridos en un ano
que comenzd brillantemente.

—“En reglidad el equipo tuvo una
gran performance técnica hasta la ca-
rrera de Ménaco, no sélo en las dos
primeras del afio. En Mdnaco justamen-
te teniamos el mejor tiempo en carrera,
asi que no gquedan dudas que el chasis
era competitivo. Lo que pasd después
es lo que sucede siempre con una
pedueiia escuderia cuando se llega a la
mitad de la temporada. Hay mucho que
hacer, habia que enfrentar al progreso
de los otros autos y en esa tarea hay que
desarrollar el auto propio,y es alli donde
tuvimos muchos problemas para alcan-
zar otra vez un buen nivel. Para colmo,
justo alli se produjo el accidente de
Patrick v por lo tanto pasamos un

QUIPO

. periodo en blanco de tres meses que fue
. verdaderamentie malo para el equipo.”
-2 —¢Hubo quizd una cierta confusion
' tecnica?
- —"“No diria tanto. Simplemente se
'precisaba evolucionar para seguir el
.ritmo impuesio por el Williams y para
‘ello hace falta encontrar soluciones
‘nuevas dque no se encuentran asi como
“asi. Hay que trabajar permanentemente,
 hacer muchas pruebas y es ahi donde
.niestro equipo no puede estar a |a
-aliura de una escuderia como Ferrari,
.por ejemplo.”
* -~ —;Cual sera el plan para el ano gue
_wviene?
- —“Para las primeras carreras habra
- un auto de transicién que sera un JS 11
_evolucionado, y luego un auto entera-
-mente nuevo que estara listo para el
. comienzo de la temporada europea en
. principio.” :
. - El 25 de noviembre, en Paul Ricard el
renovado JS11 debiera estar listo para
!ag, primeras pruebas antes de ser envia-
rdo a Buenos Aires para los tests de
. néumaticos Goodyear. Y si bien ira un
solo chasis para esas pruebas en el
" Autédromo, los dos pilotos se turnaran
“en el cockpit para preparar la primera
" carrera de la nueva temporada. Pero no
" sera facil repetir un comienzo tan brillan-
. te. como el de 1979.
AL German Sopefia
o (Desde Paris)
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SISTEMA DE PUNTAJE EN LAF.1

scHEcKTEn los temas mas
- polémicos que tuvo

la temporada de

Formula 1 que acaba

de finalizar. Mucho

se hablé de que

beneficiabaa
algunosy
perjudicaba a otros.
Lo mas logico para |
emitir una opinion |
era esperar hasta el

l.a aplicacion del
nuevo sistema de
puntaje fue uno de

CUADRO COMPARATIVO final del tu}:_ngu. Asi :n
: icimos y la
Nuevo Antiguo irrefutable verdad |
ue brindaron los
Jody Scheckter 51 60 II'E.'IITIEI'US, nos E_ﬁCE
Gilles Villeneuve 47 53 que nada hubiera
: cambiado de haberse
Alan Jones 40 43 | mantenido el antiguo
Jacques Laffite 36 36 | s:stgmha. J;dy
. : . | checkter
Gianclaudio Regazzoni 29 32 .~ igualmente se habria
Patrick Depailler 20 22 i{;rundadn campeén,y
. | an Jones, pese a su |
Carlos Reutemann 20 2 el e A
Reneé Arnoux 17 17 | uictfc_:rials en Lﬂ Egrrte
| | inal, no hubiera
- John Watson 15 15 ~ tenido més remedio
LDl T B i e
Jean Pierre Jarier 14 14 | puesto, que ocupé
Mario Andretti 14 14 | - Iamen;:anc?f::ai
Jean Pierre Jabouille 5 IS o
' Niki Lauda. 4 4 | cﬂmpamtsi?r?rg::ac;ﬂi
Jochen Mass 3 3 testimonio para
Elio De Angelis 3 3 demostrar que el
. cambio no resultd tan
Nelson Piquet 3 3 malo como se penso
- Jacky lckx 3 3 en un momento.
Riccardo Patrese 2 2
- Hans Stuck 2 2
| | Emerson Fittipaldi i 1
~ |https://lasrevistasdemauro.wordpress.com
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La Formula 1 acaba de cerrar un
nuevo capitulo de su historia. Es el
momento gel balance. Del analisis delos
hombres y maquinas que dieron vida a
cada una de las quince ediciones que
compusieron este ciclo. Pero en esta
temporada existié un hecho gque no
puede obviarse a la hora de la recapifu-
lacion de Io sucedido. Es el tamoso y
controvertido sistema de puntuacion in-
corporado este ano,para decidir la forma
en que se consagraria el nuevo Cam-
peaon Mundial. Una variante sobre los
esquemas originales que obligd a cada
piloto a elegir sus cuatro mejores ubica-
ciones de cada uno de los dos parciales
en que fue dividido el torneo.

Se hablo mucho del tema. Expertos y
profanos hicieron conocer su opinion
antes v durante el desarrolio del certa-
mern. El cambio,como todo hecho tras-
cendente tuvo sus defensores y detrac-
tores. Estos ultimos, sin duda. fueron
mayoria. Sobre el comienzo de la tem-
porada nos habiamos referido a las
caracteristicas de la nueva reglamenta-
cion. Puntualizamos sus posibles pro vy
contra, asi como tambien los fines que
perseguia la novedad propuesta por la
Federacion Internacional del Automavil.
Tambien acompanamos dicho comenta-
ro con un cuadro estadistico. que de-
mostraba que la cosa no habria cambia-
do casi nada en caso de que el sistema
se hubiese implantado algunos anos
antes. Sin embargo no quisimos dar una
apinion definitiva respecto a 1a nueva
diagramacion. Preferimos dejar abierto
el interrogante hasta que el final de la
temporada. con la irrebatible realidad
matemalica. nos entregara los elemen-
| tos necesarios para juzgar si el cambio
rasiiito acertado o no,

Pues bien. llego ese momento. Con la
imprescindible ayuda del cuadro com-
parativo gue acompana esia nota entre-
maos entonces directamente an el anali-
sis del terma. La observacion inicial nos
conduce a la primera e importante con-
clusion. Y por lo tanto podemos decir,
pese a todo lo gue se ha hablado en
contra del nuevo sistema, que todo
hubese resultado igual de haberse con-
tinuado con la forma de puntaje que
rigio hasta 1978. Las cifras lo expresan
claramente, Existen algunas variaciones,
como es logico, pero el orden es el
mismo en las dos tablas. Jody Scheckter
se hubiera consagrado campeon, Gilles
Villeneuve también habria resultado su
escolta, y Alan Jones, pese a todo lo que
se dijo, se tendria que haber conforma-
do con el tercer puesto al igual que con
el actual sistema. Por lo tanto, nada
habriz cambiadeo el curso de |a historia.
Jody Scheckter puede dormir tranguilo.
Es el verdadero y unico Campedn Mun-
dial con este o aquel sistema, pese a que
algunos sentimentalistas se apresuraron
en senalar algun “campeon moral” o
‘campeon sin corona’.

Pero no termina aqui la cosa. Porgue
hay otro elemento que se agrega para
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reforzar la idea de que todo habria
seguido =l mismo curso de haberse
mantenido el sistema de puntaje anti-
guo. Y esie nuevo hecho es significativo.
pues despeja todas las dudas que pu-
dieron quedar tras la observacion inicial.
Forgue ante ella uno puede preguntarse
si Scheckter tambien se habria consa-
grado campeon en Monza como lo hizo
con este sistema. Y aqui la respuesta
tambien es afirmativa. Con el otro punta-
je Jody tambien habria alcanzado en la
carrera italiana coronar sus suenos de
Campeon Mundial. Para demostrarlo va-
yamos a los numeros. En los puntos
computados v que marcaron la forma de
puntuacion que rigio esta temporada.
Scheckter logro tras la competencia de
italia 51 unidades. superando a Villeneu-
ve que tenia 38, Laffite 36 y Jones 34.
Con dos carreras por delante y 18
puntos en disputa, Villeneuve no hubiera
tenido ninguna posibilidad de aicanzar al
sudafricano.

Despejadas ya las dos principales
dudas, existe un tercer hecho digno de
destacar. En el mismo esta encerrada la
unica posibilidad de cambio gue hubiera
existido en la comparacion de 1as dos
versionas del campeonato 1979, y aun-
que lodo quedo en posibilidad es intere-
sante destacarla. Porgue de concretarse
la misma hubiera permitide a Alan Jones
alcanzar o por lo menos tener chance en
la ohtencion del campeonato, instancia a
gue en la practica llegaron VYillensuve
y Laffite v en la que el australiano quedo
marginado. Para clarificar mejor el pa-
norama vayamos a los numeros. Antes
de la carrera de Watkins Glen, la lucha
por el subcampeonato estaba planteada
entre Villeneuve, con 44 puntos. y Laffite
con 36. Alan Jones. pese a contar 40
unidades, estaba al margen de la con-
versaclion, ya que sus cuatro victorias en
la segunda parte de la temporada le
impedian sumar algun punto mas. Dis-
tinta hubiese sido la situacion para el
hombre de Willlams de haberse mante-
nido el viejo sistema de puntaje En
dicho caso Villeneuve habria llegado a
Estados Unidos con 44 puntos, Jones
con 43 y Laffite con 36. La opcién mas
amplia que otorgaba el sistema anterior
daba al australiano la posibilidad del
subcampeonato con solo clasificarse de-
lante de Villeneuve en algunos de los
puestos puntables en la ultima carrera
disputada en Watkins Glen. Pero nada
de ello logro concretarse Por el contra-
rio, Villeneuve gano la prueba y Jones
dehio abandaonar, por io que todo quedd
en una simple hipotesis. Villeneuve re-
sulto el subcampeodn con el nuevo vy
tambien lo hubiese sido con el vigjo
sistema. Como para que no guede nin-
guna duda.

lUna completa observacion del cuadro
comparativo nos permitira apreciar gque
la conformagion entre ambas tablas es
casi similar. Existe una sola excepcion.
En ella encontramos como protagonista
a Carlos Alberto Reutemann, El piloto

argentino suma 25 unidades reales con-
tra 22 de Patrick Depailler. Sin embargo
an la tabla de valores que rigic este
torneo de 1979 ambos figuran con 20
puntos, precediendo el frances al hom-

bre de lLotus. La razon es sencilia.
Depailler logro una victoria y el santafe-
cind no obtuvo ninguna. Este simple
hecho basto para otorgarle al piloto galo
la sexta ubicacion en las posiciones
finales. De haberse regido el campeona-
to por el viejo esquema, Lole habria sido
quien ocupara dicha ubicacion relegan-
do a Depailler. Pero en definitiva un
lugar mas o menos a esa altura de la
tabla no tiene mayor importancia. La
alternativa solo sirve como dato anecdo-
tico para mencionar la tinica diferencia
gue existe entre ambas tablas.

AHORA DEJEMOS LOS NUMEROS

Hasia agui lo que dicen los numeros.
Ahora entremos un poco en el analisis
conceptual de lo que fue el desarrollo
del torneo, siempre relacionandolo con
los sistemas de puntajes. Y aqui se
plantea un gran interrogante. ;8e cum-
plio el objetivo buscado con la implan-
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Jody Scheckter: hubiera sido el campeén y.su.
consagracion también la habria tenido en el
(Gran Premio de [talia. Con este sistemao ¢ .
con el anterior. !,

Alan Jones: y aqui si esté la sorpresa. L*-as

cuatro victorias y los demés punitos |
conseguidos en la 2da. mitad del campeonato |

no lo podian llevar mas lejos de su tercer
puesto. !
¥,

r

Gilles Villeneuve. el canadiense, aprfcandn»ﬂfﬂ’
puntaje vigente el afio pasado, no hubiera
conseguido mas de lo que tuvo: subcampaﬁn
de todas farmas.

Py |

tacion de este nuevo sistema? No Se
puede dar una respuesta terminante. Lo
gue st podemos sacar en claro es glie.
105 resultados finales se ajustaron ,en
gran medida a los fines perseguidos pof |
esta mnovacion. Con el cambio y .
elevado numero de descartes se pretép 4
dio estimular las victorias y los puestBs.
de escoltas Los hechos demostraron
que llegaron al exito quienes cumplieren
estos requisitos. Claro que bajo la lupa?
de los detallistas podra surgir el cuestio-
namiento de que Alan Jones gano mas-
carreras que Jody Scheckter y dehid:
conformarse con el tercer puesto, inclu-
50 renunciando mucho antes del finak a
las posibilidades de conquistar el titulo. |
Es cierto. Pero recordemos que el objeti- |
vo del puntaje no consistia sélo én:
estimular al ganador, sino también a los:
restantes ocupantes del podio. Alli Es
donde surgen las claras diferencias en
favor de Scheckter. Porque si bien es
cierto que el sudafricano cosecho tres |
victorias contra cuatro de Jones, tampo- |
CO podemos pasar por alto gue el hr:nm-
bre de Ferrari llego en tres ocasiones én
la posicion de escolta, mientras que el
australiano no lo logré nunca.
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ocheckter no solo fue efectivo para

ganar. sino gue tambien evidenci¢ una
gran regularidad para llegar en puestos
puntables durante el transcurso de todo
el campeonato. Ello le permitio distribuir
de la mejor manera posible sus ocho
posibilidades de sumar puntos En Ia
primera parte ocupo los cuatro casille-
ras posibles con dos triunfos y dos segun-
dos puestos. Por su parte. en la segunda
mitad su cosecha valida estuvo com-
puesta por una victoria, una gosicion de
escolta y dos cuartos lugares. Lo de Alan
Jones tuvo un matiz completamente dis-
tinto. Fue el mas efectivo a la hora de
sumar triunfos. pero su campana adole-
clo de una gran irregularidad. Los moti-
vos saltan a la vista. En el primer parcial
apenas logro un puesto puntable al
llegar tercero en Long Beach. Su magra
cosecha de cuatro puntos en ese perio-
do inicial le resulto nefasta para sus
aspiractones. Ahi practicamente perdio
toda su chance de luchar por el titulo.
Forque pese a que en la etapa final hizo
carton lleno con cuatro victorias. ya no
pudo recuperar el terreno perdido al
comienzo. Quizas de haber sumado un
par de buenas colocaciones puntables

an |la parte inicial, el panarama hubiese
camblado para el australianp.

Hemos comprobado enionces que.'

pese a lo mucho que se hablo del tema.
todo habria quedado igual de haberse
mantenido la antigua forma de puntaje.
Queda por lo tanto eximide de culpa v

cargo este nuevo sistema gue tantas |
polemicas suscito a lo largo de todo el |

ANo. S5in embargo. la temporada de 1980
mostrara otra caracteristica en el siste-
ma de puntaje, Las dieciocho pruebas
programadas estaran divididas en dos
fases de nueve competencias cada una.

De ellas los pilotos deberan elegir las |

seis mejores clasificaciones. Es decir.

que habra un sensible aumento en |a
cantidad de opciones puntables de que
dispondra cada piloto.

Es una variante mas logica. que tien-
de a contemplar todos los aspectos.
Para ello la de 1972 fue una buena
prueba. y ademas demostro gue pese a
las criticas el cambio no fue tan radical
como muchos pensaron. Porgue al fin
de cuentas con este o aquel sistema
todo habria sido igual.

Miguel A. Sebastian
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TEMPORADA RIOPLATENSE
DE FORMULA TRES EUROPEA

LO QUE
HAY QUE
SABER

~ Néstor Biglieri, coordinador general de la
temporada, nos suministré a fines de la
semana anterior las ultimas novedades con
respecto ala presentacion de esta categoria
en nuestro pais. El circuito de Las Flores tiene
pendiente su autorizacion por parte de la
FISA, complicada situacion que se resolvera
en esta semana. Los pilotos italianos que
vienen son Piero Necchi, Michele Alboreto,
Alberto Colombo, Piercarlo Ghinzani, Mario
Venusiglio y posiblemente Teo Fabi.

La primera carrera sera

el préoximo domingo en Balcarce

A

LOS PUNTOS MAS IMPORTANTES

® Todos los motores seran marca To-
yota de 1996 cm’ provistos y atendidos
por la empresa italiana Novamoftor.
Para esto llegaran al pais los hermanos
Pedrazzani y su equipo de mecanicos,
quienes atenderan todos |0s autos.

® Los pilotos italianos llegaran el jue-
ves 24,

® Todas las carreras se realizaran en-
tre las 11 horas y las 14, permitiendo
asi la televisacion en directo (Canal 13).
Las que se corren en el interior seran
televisadas a todo el pais. Y la de
Buenos Aires se televisara unicamente
para el interior,

® E| circuito de Las Flores ya fue
inspeccionado el lunes 15 por una

comision del Automovil Club Argenti-
no, aprobandolo para la carrera. Pero
nasta el momento continuaban reali-
zandose gestiones ante la FISA para
finiquitar los tramites de autorizacion.
Si para el 4 de noviembre (fecha
prevista para la carrera de Las Flores)
no esta la autorizacion internacional,
existe la posibilidad de que pase a ser
el altimo escenario de la F-3 en la
Argentina.

® De no autorizarse Las Flores la
temporada se hara con solo tres carre-

ras, ya que no se reemplazara este
autodromao por otro.

® Quedo descartada la carrera en
Uruguay vy también la posibilidad de

una presentacion en Chile. En el pri-
mer caso no se llegé a un arreglo
economico por falta de apoyo en el
pais vecino.

® La atencion de todos los chasis sera
responsabilidad de un equipo de me-
canicos italianos contratados para tal
fin. De esta atencion guedan excluidos
los chasis de Traverso, Buffa, Passa-
dore, Macagno y Salazar, que son
propiedad de los mencionados pilotos
y también de los tres chasis argentinos
que anunciaron su presentacion (dos
Bravi-Toyota y un Porta-Toyota).

® De realizarse la carrera en Las Flo-
res, se hara una competencia de Turis-
mo MNacional Clase “B”, por invitacion y
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sin puntaje para el campeonato argen-
tino. En Bahia Blanca se hara una fecha
puntable de Formula Cuatro y en los
restantes escenarios se presentaran
categorias zonales.

@ Las jornadas de clasificacion seran
los dias viernes y sabados previos a
cada carreray los dias anteriores seran
de pruebas sin cronometrar.

® Todoslos autos, sin excepcion, esta-
ran calzados con neumaticos PAM de
fabricacion nacional, segun un contrato
firmado entre esta firma y los arganiza-
dores.

® De correr Teo Fabi lo haria solamen-
te en dos carreras y en las restantes
correria su hermano Corrado Fabi.

28 DE OCTUBRE

AUTODROMO CIUDAD DE BALCARCE

CIRCUITO N° 1 (4.592.40 M)
DOS SERIES DE 20 VUELTAS CADA UNA Y CLASIFICACION POR SUMA DE TIEMPOS

LISTA DE PILOTOS Y AUTOS

Piero Necchi (Martini 79)
Michele Alboreto (March 733}
Alberto Colombo (March 793)
Piercarlo Ghinzani (March 793)
Mario Venusiglio (Ralt RT-1)

* Teo Fabi (March 793)
Guillermo Kissling (March 793|
Enrigue Benamo (Martini 79)
Ricardo Chourrout (March 723)
Oscar Larrauri (March 793)
Alberto Scarazzini {March 793)
Angel Banfi (Dallara 79)
Roberto Caneda (March 783)
Mauricio Garcia (March 793)

Daniel Maria (Bravi)

Morberto Caballero (Brawvi)
Daniel Keegan (Poria)

Pedro Eguillos (Porta)

Juan M. Traverso (March 793)
Carlos Buffa (Ralt RT-1)

Pedro Passadore (Ralt RT-1)
Salvador Macagno (Ralt BRT-1)
Eliseoc Salazar (Ralt RT-3)

* Eduardo Crovetto (Ralt RT-3)
Osvaldo “Cocho” Lépez (Ralt RT-3)
* Carlos Arglielles (March 783)

* Aun no tienen confirmada su participa-
cion,
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4 DE NOVIEMBRE

AUTODROMO GENERAL SAN
MARTIN DE LAS FLORES
CIRCUITO N- 1 (3.694 M) .
DOS SERIES DE 20 VUELTAS
CADA UNA Y CLASIFICACION
POR SUMA DE TIEMPOS.

[MOTOR NOVAMOTOR TIPO F-3

PFT-2000 cm’
FICHA TECNICA

Cilindrada: 1996 cm’

Diametro de cilindros: 8/ mm
Carrera: 84 mm

Compresién: 12,7:1

Potencia Maxima: 168 HP

Tipo de motor: 4 cilindros en linea,
doble arbol de levas a la cabeza, 5
bancadas.

Embrague: Tipo Borg & Beck 7/8 = 20
de doble disco

Alimentacién: por inyeccion Kugelfis-
cher tipo PLO4

Encendido: Sistema de encendido
transistorizado (orden 1-3-4-2)
Bobina: Bosch tipo 0221/102/078 KW
de 12 volts.

Bujias: Champion N-84 G o equivalen-
tes

11 DE NOVIEMBRE

CIRCUITO N® 2 (3.274 M)

CIRCUITO ALDEA ROMANA DE BAHIA BLANCA

DOS SERIES DE 20 VUELTAS CADA UNA ¥ CLASIFICACION POR SUMA DE TIEMPOS

Una de las figuras extranjeras mas
represemtativas serd, sin duda, Alberto
Colombo. Su experiencia lo proyecta como
uno de los candidatos.

2 DE DICIEMBRE

AUTODROMO MUNICIPAL DE LA CIUDAD DE BUENOS AIRES.
CIRCUITO N7 9 (3.413,66 M)
DOS SERIES DE 20 VUELTAS CADA UNA Y CLASIFICACION POR SUMA DE TIEMPQS
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Entre los pilotos argentinos, Guillermo

Kissling es uno de los que cuenta con mayor

predicamento. El futuro tiene que ver cor su
actuacion en la temporada.




NIKI LAUDA: LA TRAYECTORIA DEUNA FIGURA ESTELAR

TELON PARA UN ELEGIDO

La noticia esta aun fresca, pese a que ya transcurrio
cierto tiempo como para asimilar el impacto. “Super
Rat”, “King Rat”, el “computer”, el “Gran Niki"”, uno de
los grandes de la década, protagonista ya indiscutible
de un capitulo entre los mas selectos de la historia de
la F1, dejo el automovilismo. Seguramente antes de
l0 que su capacidad le habria permitido, pero bastan-
te después de lo que muchos supusieron una tarde
del '76 ... Entonces, es hora de reflexion y repaso.
Otro casco ilustre descansa en el recuerdo



iy /B
Pt dicas |/ )

“iHmm! Parece que esto va a mar-
char. Es evidente que Gordon estaba en
el camino cierto. Sacandose de encima
el Alfa, con sus pro y contra, este auto
es potencia! ganador. Pese a que el otro
ultimamente andaba bien... Pero nunca
5=!§ahia cuanto iba a durar. jSi lo sabré
yO

“Dejalo. El solito se va a dar cuenta

de que el asunto no es tan lindo, si
nosotros no se lo facilitamos. Siempre
nos cuidamos de servirle todo en bande-
ja. Estuvimos de acuerdo en no conver-
tirlo en un maleriado. Y justamente
ahora no le vamos a allanar el camino.
No es cuestion de meterlo de cabeza en
algo peligroso e incierto. Que estudie o
trabaje, que se dedique a algo seguroy
productivo. Seria tonto echar por la
borda toda la educacidon que le dimos,
trenzandose a fondo en cualquier lado
con un monton de locos parasitos.”

El paternal parrafo podria haberse
escuchado en muchos lugares del mun-
cdo, pero el que nos ocupa Se pronuncio
en Viena, Austria, en casa de una acau-
dalada familia, donde diecinueve anos
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1976: La Ferrari T2 con que corrio esa
temporada lo llevo no solo a ganar cinco
GG.PF. sino que también triunfo con slla en la
carrera de fos Campeones, en Brands Hafch.
Fue la ltima antes del

dccidente de Alemania.

1975: Momentos anfes de fa largada de
Maonaco. Niki es atendido solicitamente por
quien era su novia, Marielfa, integrante de /a
nobleza austriaca. Luego, Marfene...

1979: Rumbo a su uftima vicloria y carrera en
la F1. En Imola, en una prueba sin puntos,

| auda decia adios, sin

quizas saberlo a las carreras.

antes, el 22 de febrero de 1949, naciera
el criticado sujeto de turno: Andreas
Mikolaus Lauda.

Pero “Niki" estaba decidido. Y el
tiempo se encargaria de demostrar
cuanio significaba eso.

Como pudo, contra la voluntad de sus
padres, contra “viento y marea’, con
algunos pocos aliados entre sus parien-
tes (como una tia solterona que, a pesar
de las restricciones impuestas por la
resistencia familiar, no podia negarle los
gustos al caprichoso “regalén”, el obsti-
nado Niki se largd a la aventura. Al
principio, podria decirse que, mas bien,
desamparado.

Asl fue como distrajo ese 1968 en
varias pruebas nacionales a bordo de un
Mini Cooper S y de un Porsche 911 S,
con el que obtuvo buenos resultados en
trepadas.

1969 se fue bajo las ruedas de un
Formula Vee con el cual gano dos veces,
destacandose en Nurburgring, donde el
G.P. de F-1 realizado dos anos antes,
definioc la vocacion de un espectador: un
muchachito esmirriado y con un par de
dientes casi siempre a la vista. ..

I T | L L ISR R
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Tambien, como para matizar, hubo
un “togue” de Sport, con Porsche 910.

Un McNamara de F-3 lo mortifico
durante 1970, pero el 908 de Porsche le
daria un halago en Sport.

Sin embargo, la temporada siguiente
deparaba progresos importantes.

Haciendo valer sus vinculaciones con
habiles maniobras, consigui¢ sacar par-
ie del monto del seguro de vida que
tenia en la Banca Austriaca, lo que le
permitio aliarse con March, no sélo para
participar en el Euro de F-2 {lo mejor: 4¢
en Rouen; 8? en el torneo) sino para
acceder ala F-1 en el G.P. de su patria,
donde clasifico 227 para abandonar en la
vuelta 21.

Tambien tuvo ganas y tiempo para
correr sendas competencias por el Mun-
dial de Marcas y Sport 2.000 (17 en
Salzburgring), v dos en Grupo 2, siem-
pre con buen saldo.

EL GRAN PASO

Redoblando los malabares para con-
seguir apoyo, aunque ya con anteceden-
tes mas solidos, volvid a encarar con
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March la temporada de F-2, agregando
la de F-1. Termino 5¢ en aquélla, habien-
do arribado al triunfo en Qulton Park.

En la "maxima"’, comenzo con el
extrano 711 gue le diera el Subcampeo-
nato 71 a su —a partir de Buenos Aires
72— coequipier Ronnie Peterson. y Si-
guio con el 721 (de F-2) adaptado a |a
categoria. Kyalami fue lo mejor de la
cosecha, con un septimo puesto. Fue un
ano de duro aprendizaje, sin muchos
elementos al alcance de la mano; magro
en resultados significativos.

Con March no se podia seguir. Y BRM
parecio la Unica via de salvacion accesi-
ble.

El vienés timido, introvertido, de as-
pecto casual y marcada tendencia a
pasar inadvertido, alejado de desplantes
espectaculares o siquiera del aspecto de
un integrante de la élite del automovilis-
mo, pasé a integrar en consecuencia, el
por entonces mas “superpoblado” equi-
po de la F-1. Nada menos que cinco
pilotos y un buen chasis “lastrado” con el
“flaco” V12 de Bourne, bastaron para
complicar seriamente organizacion Y
campana. No obstante, Niki obtuvo un

guinto puesto en Belgica y se las arreglo
para puntear brevemente en Silversione,
después de la segunda largada, promo-
vida por la tremenda cararmbola del
inmaduro Scheckter a poco de la prime-.
ra. Repite la sorpresa en la lluvia de
Mosport. Segun muchos, gracias a la
ventajas de Firestone sobre Goodyear
en lo mojado; pero sus “team mates’, los
experimentados Beltoise y Regazzoni.
no le podian seguir el tren... Tambien le
duré poco. pero sirvio entre otras cosas,
para apoyar la iniciativa de Clay de
llevarselo a Ferrari en su retarno del '74.

FERRARI Y LA GLORIA

Ante la oleada de objeciones esgrimi-
das por la prensa italiana a la contrata-
cion del “insulso” austriaco, en lugar de
un temperamental italiano, un ascenden-
te abogado de nobles ancestros, el joven
Luca de Montezemolo, como nuevo Di-
rector Deportivo de la casa de Marane-
llo, reacciona elegantemente: “Contrata-
mos a Lauda por considerarlo un piloto
de indiscutibles dotes y gran futuro;
respaldo ideal para las renovadas aspi-

raciones de Ferrari en este afio, con
nuetro viejo amigo Regazzoni a la cabe-
za. Eso es lo que cuenta, Fue una
decisiéon tomada a conciencia, despues
de medulosos estudios, donde no pu-
dieron infiuir en forma determinante
factores emocionales”.

El veterano Clay. en quien peso el
buen ojo para detectar valores, habia
logrado su cometido de persuadir al
glorioso “commendatore” de gque acep-
tara en la "scuderia” al promisorio Lau-
da. Y aungque el legendario don Enzo no
contara con demasiados elementos de
juicio al respecto, la gestion inteligente
del novel D.D. fue definitoria.

Y no tardo Niki en justificar la elec-
cion. Evidentemente, las 312 B3 camina-
ban por fin. Una segunda posicion en
Argentina fue el aperitivo. Y la victoria
llegd inexorablemente, después de dos
abandonos, una lluviosa tarde en Jara-
ma. Todas las dudas se iban disipando...

Gand tambien en Holanda. volvid a
ser segundo en Bélgica y Francia, llego a
nelear el Campeonato con Clay, Fittipal-
di y Scheckter,pero el motor en Monza
(cuando lideraba! y acaso cierto descon-
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trol en Canada, cuando peleaba la punta
con Emersan, que derivo en un despiste,
sin posibilidades de dirimir el cetro en la
ultima carrera, como ocurrid con los

ctros tres.
Tal vez, si no hubiera tenido que

detenerse al final en Brands Hatch por
una pinchadura cuando dominaba —
guedando quinto en los papeles, luego
de gue no le dejaran regresar a pista—
la cosa pudo haber sido distinta... Pero
Niki jamas aceptd especulaciones de
esta indole.

En realidad, se dedico a pensar en el
75 con |a seguridad, cada vez mejor
alimentada, de que su hora llegaria. Por
mas que no podia asegurar si tan pron-
to...

Ese anc empezod poco alentador para
casl todo aquel que no integrara Sha-
dow. Pese -4 que la nueva creacion de
southgate no pudo ganar en su tan
fugaz. como abrumador dominio en Su-
damérica, todo el mundo comenzd a
agarrarse la cabeza. Y la respuesta de
Ferrari, fue, a partir de Sudafrica, la “T",

2 — PARABRISAS CORSA

el primer F-1 con sistema de transmision
dispuesto transversalmente.

S5in tiempo para una adecuada puesta
a punto, Niki debid conformarse con
arribar quinto en Kyalami. La triste expe-
riencia automovilistica de Montjuich eli-
mino practicamente a las dos Ferrari, en
un togue mutuo en la primera curva.

Pero lo de Manaco iba a ser muy
distinto. ¥ Lauda con el auto ya en
condiciones, conseguiria para Ferrari el
primer triunfo italiano alli en veinte anos,
consagrandose, ademas, como €l se-
gundao austriaco (despues de Rindt en el
70} en conquistar Montecarlo.

Zolder tambien fue mansamenie suya,
pasando a la vanguardia en el certamen,
escoltado por Fittipaldi, Pace y Reute-
mann. Suecia seria la tercera consecuti-
va. Quedo segundo de Hunt, que logra-
ba con Hesketh su primer éxito doble-
gandolo bajo la lluvia, en Zandvoort.
Muevamente, de punta a punta, en Paul
Ricard. Octavo en Silverstone cuando el
accidente bajo el agua, luego de cam-

1373 deja el equipo March y pasa a integrar
el BAM. Aungue no obtuve mejores
resultados que un 5° lugar en Bélgica a una
vitelta de Stewart, la temporada lo atianzd en
la F1 Internacional.

1974: Su primera Ferrari: la 312 B3. El ingreso
de Lauda en fa casa italiana fue facilitado por
quien habia sido su coequipier en BRM:
Glanclaudio Regazzoni. Estreno y podio,
terming 2¢ de Hulmae.

1872: Su segunda carrera en la categoria
mayor: GP de Argentina. Enaquel momenio
muchos decian: "Mira qué despacio anda ese
chico...”. El balance de ese ario no lue nada
satisfactorio: cuatro abandonos y un 9° lugar
como mefor colocacion,

El aufo era un March 711 (del afio anterior)

1972: Con un March 721 —en la foto, en
Hockenheim— gano una carrera en Oulton
Park. En el campeonato finalizaria 5° con 23

puntos. Ese aric alterndla Fi1 v la F2
disputando trece pruebas de esta uitima

biar gomas y que una rueda mal ajusta-
da se saliera. Dominador en Niirburgring
hasta la novena ronda, cuando una
pinchadura lo obligé a parar 19 segun-
dos, volviendo para acceder a un lucido
tercer puesto.

Un punto le bastaba para coronarse
justamente en Austria. Pole position.
tranquilo liderazgo en carrera, pero per-
dio posiciones al intensificarse la luvia,
concluyendo sexto v con medio punto
debido a que la prueba epilogd apenas
transcurridos 28 giros, con el euférico
Brambilla adelante. No importaba, Niki
sabia —probablemente desde hacia ra-
to— que su hora habia llegado.

Y en Monza, el tercer lugar basio para
lograr su cometido, dejando ya sin chan-
ce a Emerson, quien alli o precedio.

Remato el ejercicio con un triunfo en
EE.UU.

Ya nadie podia dudar francamente de
sus aptitudes, pese a que otorgaba el
handicap de no tener vocacion de ido-
0.
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;Quien sabe que estarian pensando
por aguel entonces en su casa?

LA CUMBRE Y EL ABISMO

A diferencia del ano anterior. 1976 se
habia iniciado de maravillas. Los suce-
50S se acumularon abrumadores v. pro-
mediando la temporada, podia llamarse-
lo virtual Campedn. Pero habria sido
demasiado arriesgado...

Nirburgring, su voluble clima, su pe-
ligroso trazado, la extension del circuito,
conspiraron contra el hombre que llega-
ba en lo mejor de su trayectoria. Largan-
do en primera fila con Hunt, quedo algo
rezagado hasta que, cumplida la segun-
da vuelta, con la pista secandose luego
de la lluvia, todos se detuvieron a calzar
slicks. Niki sali¢ decidido a recuperar,
pero no volveria a pasar en la proxima
vielta.

En la serie de curvas previas al
Karroussel, su auto pisé un charco de
agua con las énmas slick y se fue
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violentamente contra un guard rail. Lue-
go de rebotar contra el otro volvid a
cruzar el pavimento sufriendo tambien
los impactos del Surtees de Brett Lunger
y del Hesketh de Harald Ertl para pren-

derse fusgo. En la desesperacion, Lau-
da, aturdido pero consciente, lucho por
zafarse los cinturones de seguridad:
pero no pudo. Atino a quitarse el casco y
arrojarlo. Sufrio quemaduras de primer
y tercer grado en la cabeza hasta que
Arturo Merzario, Edwards, Lunger y Ertl,
al cabo de un largo minuto. pudieran
extraerlo de la T2 cuyo extintor automa-
tico no habia funcionado. Como tampo-
co lo hizo el dispositivo de seguridad del
circuito, arribando recién siete minutos
despues la ambulancia. una vez que los
colegas del infortunado, hubieran des-
plegado toda la gama imaginable de
denodados esfuerzos para asistirlo, sal-
vandole la vida... por el momento. Por-
que lo mas peligroso fueron los gases
aspirados durante esos fatidicos segun-
dos, dentro de una trampa en llamas.
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LA CAMPANA

ANO 1968: Corre en Ausiria con Cooper
1300 y Posche 911

ANO 18649: Corre en Formula V (14 carre-
ras, 2 triunfos) y Sport (1 carrera con
Porsche 910)

ANO 1970: Corre en F-3 (11 carreras),
sport (8 carreras con Porsche, 1 triunfo)
ANO 1971: Formula 1 (1 carrera c/March
711 - Cosworth) Abandono en Zeltweg
Europeo F-2: (14 carreras con March
T12M) B* en el Campeonato con 10 puntos:
4° en Rouen; 5 en Nurburgring: 67 en
kKinekulle, otras 5 clasificaciones y 6 aban-
donos,

Mundial de Marcas: (1 carrera con Pors-
che 908): 6° en Zeltweg

Sport 2.000 cc.: (1 carrera con Chevron
B19): 1¢ en Salzhurgring

Turismo Grupo 2: (2 carreras con BMW
Alpinal. 3% en Nurburgring; Ab. en Spa.

ANO 1972

Europeo F-2: (13 carreras con March 722-
BMW]) 5 en el Campeonato con 25 puntos:
1* en Qulton Park: 2° en Mallory P. vy
Qulton P. (2): 3 en Thruxton e lmola: 62 an
Salzburgo: 9° en Hockenheim y abandoné
en G carreras.

Euro-Turismo Grupo 2: (2 carreras con
BMW Alpina; 3 en Zandvoort: y Ab. en
Brno.
Formula 1 (12 earreras con Mareh 711 y
721)

{ B 2N Buenos Aires

Fi en Kyalami

Ab. gn Jarama (acelerador)

16 en Monaco

12 an Nivelles

Ab. en ©Clermont Ferr.

{transmision)

9 en B. Hatch

AD. en Nirburgring (lubricacién)
10° en Zeltweg

13: en Monza

Desc. en Mosport (empujado)

19 en Watkins Glen

ANQ 1973: (17 carreras con BRM P160) -
172 en el campeonaio con 2 puntios

Ab. en Buenos Ajres (lubricacion)
8 en Interlagos
ADb, en Kyalami (motar]
Ab. en Barcelona (rodadog)

5 en Zolder
Ab, en Monaco (caja)

13 en Anderstorp

9 en Paul Ricard

12 en Silverstone

Ab. en Zandvoort (alimentacion)
Ab. en Nurburgring (despiste)
Ab. en Monza (despiste)

Ab. en Mosport (transmision)
Ab, e n Watkins Glen

: {alimentacion)
Ab. en B Hatch (sin puntaje)
Ab en Silverstone (sin puntaje)

Mundial de Marcas: (1 carrera con BMW

3.2)

7° en Spa (con Stuck)

ANO 1874:

Formula 1: (16 carreras con Ferrari
312B3) 4* en el campeonato con 38
puntos

27 en Buenos Aires

Ab. en Interlagos (motor)

Ab. en Kyalami (encendido)

1° en Jarama

P en Nivelles

Ab. en Ménacao (encendido)

Ab. en Anderstorp (suspension)
1@ en Zandvoort

2% en Dijon

T en Brands Haich

Ab. en Nurburgring (despiste)
Ab. en Zeltweg (motor)

Ab en Monza (motor)

Ab. en Mosport (despiste)
Ab. en Watkins Glen

{suspension)

Ab. en B.Hatch (sin puntaje)

Mundial de Marcas (1 carrera con Ford
Capri 3000}
Ab. en Nurburgring (con Mass)
Euro-Turismo Gr. 2: (3 carreras con Ford
Capri 3000}

2* en Nurburgring: 6° en Norisring; ADb.
2n Salzburgo
Sport: (1 carrera con March 755-BMW); 4¢
en Kyalami (Con Scheckter)

ANQ 1975:
Formula 1: (15 carreras con Ferrari 312B3

y 312T) Campeodn con 64,5 puntos

i en Buenos Aires

i en Interlagos

2 en Kyalami

Ab, en Barcelona (chogue)
19 en Moéonaco

{2 en Zolder

12 en Anderstorp

2 en Zandvoort

19 en Paul Ricard

8 2n Silverstone

3 en MNirburgring

6 en Zeltweg

3 en Monza

12 en Watkins Glen

1% en Silverstone (sin puntaje)
ANQ 1976:

Fermula 1: (15 carreras con Ferrari 312Ty
T2) Subcampeon con B8 puntos

1° en Interlagos
17 en Kyalami
2 en Long Beach
2 en Jarama
1 en Zolder
1¢ en Ménaco
3+ en Anderstorp
Ab. en Paul Ricard (motor)
10 en Brands Hatch
Ab. en Nurburgring (accidente)
4 en Monza
g en Mosport

3 en Watkins Glen

en Mont Fuji (abandono
voluntario)

en B. Hatch (sin puntaje)

Ab.

ANO 1977:
Formula 1: (14 carreras con Ferrari
312T2) CAMPEON con 72 punios

Ab. en Buenos Aires (lubricacion)
3 en Interlagos
1o en Kyalami
2° en Long Beach
2 en Monaco
2 en Zolder
Al en Anderstorp (tenida)
3 en Dijon
e en Silverstone
1° en Hockenhein
2 en Zeltweg
; I en Zandvoort
2 en Maonza
4 en Watkins Glen
ANO 1978;

Formula 1: (17 carreras con Brabham -
Alfa Romeo BT45 y BT46), 4° en el
campeonato con 44 punios)

2 en Buenos Aires
3 en Jacaparegua
Ab. en Kyalami (maotorj

Ab en Long Beach (encendido)
& en Monaco
Ab, en Zolder (chogue]
Ab an Jarama (motor)
10 en Anderstorp
Al en Paul Ricard (motor)
2 en Brands Haich
Ab. en Hockenheim (motaor)
Al en Zeltweg (despiste)
3 en Zandvoort
7 B en Monza
Ab an Watkins Glen (motor)
Ab. en Mantreal (frenos)
ANO 1979:

Formula 1: (15 carreras con Brabham-Alfa
Romeo BT46 y BT48) 147 en el campeona-
to con 4 puntos)

Ak e n Buenos Ajres
(alimentacion)
Ab. en Interlagos {cajal
G en Kyalami
Ab. en Long Beach (chogue)
i) en Brands Hatch (sin
puntaje)
Ab, en Jarama (temperatura)
Ab. en Zolder (motor)
Ab. en Manaco (choque)
Ab. en Dijon (motor)
AbD. en Silverstone (frenos)
Ab. en Hockenheim (motor)
11! en Zeltweg
Ab. en Zandvoort (fisico)
4 en Maonza
1¢ en Imola (sin puntaje)

Campeonato Procar: (8 carreras con
BMW M-1) CAMPEON ceon 78 puntos; 19)
en Silverstone, Ménaco y Hockenheim: 2¢)
en Monza; 8') en Dijon; 14¢) en Zolder:; Ab.
en Zeltweg y Zandvoort.

LOS medicos dijeron gue podia llegar a
perder un pulmén... si conservaba la
vida. Ya que durante algunos dias per-
maneceria |latente la posibilidad de into-
xicacion irreversible ante la gravedad de
las quemaduras.

Contra la mayoria de las prediccio-
nes, Lauda se restablecio.

Reaparecio increiblemente en Monza
ante la sorpresa y la admiracion general,
con la unica diferencia aparente de que
su cabeza estaba aln vendada y el
casco |le ocasionaba punzanies dolores.
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RESUMEN

Corr 1* 2» &
Mundial de Cond. 112 17 15 7
Sin puntaje B
Total 120 19 16 7
Férmula 2 =& e | 2 2
Procar B 3 1 —
Otras categorias g e 3 e
TOTAL GENERAL 187 24 20 11

—_ —

Pole

5e 6¢ Otr. Ab. Des, Rv Pos. Pis
] 3 19 46 1 16 24 30%
9 i geiien Al i Rl

7 3. phevagiants ol 24 300
1 2 6 12 — i1 — 36
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IAMARILYNMONROL
ARGENTINA:ADRIANA
AGUIRRE REVIVE SU
INOLVIDABLE IMAGEN

1978: Luego de ganar con muchas discusiones en Suecia, gracias a
los artilugios aerodinamicos presentados por el team, Lauda volveria
a repetir su éxito en el Gran Premio de Italia, cuando fueron
penalizados Andretti y Villensuve. Alliel equipo Brabham, con sus
BT46. obtuveo su Unico 1-2 con motor Alfa.

1972: El mismo March 722 modificado serviria para que disputase

parte de la temporada de F1 (como 721). Ya llevaba en el GESISDFJ'E
insignia de la banca de Austria,

que lo acompariaria a traves deé muchos anos.

1976: lrreconacible practicamente como lo que iue, la Ferrari 312 T2
muestra crudamente el resultado del accidente de Niirburgring. La

répida intervencion de sus colegas le salvo la vida a Lauda. Pero B e 1
volvié a correr, demostrando un animo a toda pr ueba. Bl o Al ™ ¥ PA“A 0lllvlﬁ

.La estrella
sigue destrozando

corazones?

Y LA MAS COMPLETA PROGRAMACION DE TV
ESTA SEMANA

aniena

Jetiy SHOW
iSALIO MAS INDISCRETA QUE NUNCA!
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Ademas. llegd cuarto. El precio fue muy
alto, perc se habia ganado el corazon del
sentimental publico italiano.

Sin embargo, en este “resucitado”
nabia otras diferencias que en breve
habrian de revelarse. Su caracter fuerte,
su avasallante personalidad, se revitali-
zaron en l|la adversidad. Y ya nada lo
detuvo. Fue por fin él mismo por sobre
todas las cosas. Mucho mas alla de dejar
voluntariamente el Campeonato Mundial
a merced de Hunt durante aguel infernal
G.P. de Japon, donde la F-1 mostrd un
grado de inconsc¢iencia incomprensible
a los ojos del vapuleado Niki.

¥ 1977 lo confirmaria con creces.
Haciendo valer sus opiniones, imponién-
dolas, de ser necesario, acosado ade-
mas por la amenazadora presencia en
SU propio equipo de un piloto de eleva-
das aspiraciones como Reutemann. Mo-
vio sus influencias, no largo en Espana,
volco politica y psicolégicamente la si-
tuacion a su favor y se abocd a aprove-
charla. El tercero retornd a sus manos.
ya no quiso carrer en Canada y abando-
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Niki Lauda siempre fue un celoso custodio de
su fntimicad famifiar. De alli el valor de fa foto,
donde se lo ve con su esposa, la hermosa
Marlene, en su casa de Salzburgo.

1977: con la Ferrari 312 T2, rumbo a otro
campeonato. £Ese afio no habla empezado
muy bien, pero iuego quedy tacitamente
esrala'::fem'dr::- que élera el primer piloto del
equipo.

1978: Cuando le preguntaron a Niki qué
opinaba de fa combinacicén Brabham-Aifa,
respondio, serialando la barra antirroll: "De
aqul para delante, excelents... "

1979: sus companeros de tareas en Brabham:
Bernie Ecclestone, Nelson Piguet y Gordon
Murray. Junto a Lauda intentaron durante la
mayor parte de este ano convertir al BT48-
Alfa Romeo en un auto competitivo.




ol

no Ferrari, con la explosiva declaracion
posterior de que “dificilmente la marca
volveria a lograr un Campeonato sin él”.

Forghieri contesto lo suyo, don Enzo y
la prensa italica (golpes bajos mediante)
tambien, pero el '78 pareciéd darle Ia
razon al austriaco, ya con fama de
equivocarse poco.

BRABHAM Y EL FINAL

Y Lauda se dedico a lidiar con el
polemico Brabham-Alfa, alcanzando
buenos resultados, y hasta sacandolo de
perdedor en Suecia (con el controverti-
do y luego prohibido “ventilador”), y en
Italia (por la desclasificacion de Andretti
y Villeneuve, adelantados en la segunda
largada de aquel triste dia).

Su relacion con Ecclestone (“Lauda
es el mejor, el mas profesional y consis-
tente”) se prolongd en 1979, pero todo
se hizo mucho mas cuesta arriba. El
BT48 tardo en ponerse a tono, y cuando
lo logré aun carecia de confiabilidad.
Ademas, los favores de Bernie parecie-
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ron inclinarse hacia el joven
Piguet, reemplazante de Watson.
El retiro de Lauda, tantas veces “anti-
cipado”, volvio a actualizarse Pero
ningun indicio concreto lo ratificaba. Lo
mas factible era su pase. tal vez a
MclLaren, pero la millonada de dolares
requerida acabo por diluir el tema... Una
cuarta colocacion en ltalia, en la despe-
dida oficial de la azarosa alianza Brab-
ham-Alfa, seguida de un ‘"satisfactorio”
suceso en “casa de Ferrari”, Imola, con
el mismo BT48 de tantas frustraciones.
fueron lo mejor del afio, su ultimo ano.

“Si, puede andar bien; tiene que
andar bien. Quizas a corto plazo. Pero,
squé es hoy, para mi, un corto plazo?
:Cuanto me interesa? Total, aca va sé
que no me puedo quedar, ya no quiero...
Otro equipo, otro equipo... ; Hasta cuan-
do voy a tener que esperar para que se
decidan a conseguir lo que les pido si
es que pueden conseguirlo ... Y para
que lo pido? Mi empresa aérea crece,

Nelson

mi hijo también... iQué hago? ;Qué
estoy haciendo aca? ;Manejo o filosofo?
iNo! |No puede ser! Esto no va mas.
Tengo que convencerme. Es el colmo
no poder concentrarme. ;Si! Lo mejor
que puedo hacer es lo que tantas veces
pense. Ademas, este afno me ha estado
cosquilleando mas que nunca.

Y... si. Ahora, en cuanto me baje del
auto, al primero que se me acerque le
tiro el baldazo, y después, que sigan
ellos con toda esta locura tan linda. Ya
me imagino los titulares: ‘Niki Lauda,
apenas dejo el auto, transcurrida la
primera sesion clasficatoria en la lle de
Notre Dame con miras al G.P. de Cana-
da, comunicd intempestivamente sureti-
ro del automovilismo’. Si al final voy a
creer que, en parte, mis padres tenian
razon..."”

(AR ALY R R RN ER Y] e
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¢ Quién puede saber cual y como
habra sido el momento crucial? Si fue
algo asi o no. ¢Niki Lauda? Ya no
importa.
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IMPORTANTE EXPORTACION DE MOTORES FIAT A
EUROPA

Con el embarque en el barco “Chaco”. de la Empresa
Lineas Maritimas Argentinas. de motores para automoviles
Fiat 128, Fiat Argentina completé el envio de 8.000 plantas
motrices de 1100 cm® destinadas a2 equipar autos Fiat en
Jaises europeos, gue se complementara con 2.000 mas
antes de la finalizacion de este ano.

Tambien se enviaran 6.000 montantes de ruedas anterio-
res para el mismo modelo, y en un futuro cercano se
proyecta mandar a Europa 2.000 pedales de embrague para
otros modelos

NUEVO MOTOR PARA EL FORD F-7000

| os concesionarios Ford de todo el pais acaban de poner
en venta una nueva version del camiéon Ford F-7000. de
sarvicio pesado, equipado con un motor Deutz de aspiracion
normal. La empresa fabricante destaca entre olras cosas que
‘es capaz de cubrir largas distancias sin disminuir su
randimiento. contando con un excelente arrangue en frio.
confort ideal de manejo y gran seguridad en las frenadas .
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ARS LONGA VITA
BREVIS (Sinfonia para gru-
no y orquesta). Nice. {Music
Hall). La agrupacion Nice fue
4e las pioneras dentro del
movimiento de rock progre-
siva generado en Inglaterra a
fines de la década pasa-
da.Esta grabacion es de
cuando el conjunto estaba
iormado por Keith Emerson
(actualmente lider de Emer-
~on. Lake & Palmer), Lee
Jackson y Brian Davison. y
-5 para asombrarse de [5s

cosas gue algunos grupos
hacian hace diez anos...

¥ A RI1ACLONES
HUMAHUAQUENAS.
Raul Mercado. (Polydor).
Quiza uno de los mas pro-
fundos vy talentosos investi-
gadores de la musica andina
es Raul Mercado. En este
trabajo junto a su propio
grupo vuelca todo su saber
tedrico e interpretativo sin
retaceos. obteniendo de los
instrumentos autoctonos so-
nidos casi magicos. Sin du-
da. una de las mejores obras
publicadas en la materia.

GRANDES COROS DE
OPERA. The Kingsway
Symphony Orchestra y coros.
(London). No es comun gue
incluyamos comentarios de
musica clasica en esta sec-
cion. por considerarlo un te-
ma realmente para entendi-
dos. Pero hasta el mas pro-

fano sera capaz. sin duda. de

apreciar la inmensa calidad
que campea en asta recopi-
lacion que incluye las paries
corales de las principales
operas. Se destacan Aida,
Nabucco. Faustoy el coro de
peregrinos de Tannhauser.
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LOVE DISCOTHEQUE.
Interpretes varios. (Epic).
Sin duda. una muy bien |o-
grada seleccion de temas
fundamentales romanticos.
Salvo Morris Albert el resto
de 105 Interpretes na es muy
conocido., pero todos guar-
dan un excelente nivel. Por
supuesto, una placa ideal
para la hora de los arruma-
cos, que los enamorados se-
guramente sabran apreciar
en su verdadera magnitud.

WISE AFTER THE
EVENT. Anthony Phillips.
(Vertigo). En su segundo tra-
bajo como solista, este ex
integrante del grupo Génesis
vuelve a impresionar por la

AUro.wordpress.com

justeza de sus interpretacio-
nes y la inusitada creatividad
que aflora en todos sus te-
mas. Los gue gustan del rock
elaborado al mejor nivel.son
los destinatarios.
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9° TRANS-CHACO RALLY

EL DULCE SE
VOLVIO BARRO

El tradicional rally comenz6 con un insolito 75 por
ciento de arribos al cabo de la primera etapa, pero la
lluviay el barro en el segundo tramo dejaron el
tendal. Ganaron Silguero-Molas con Toyota, mientras
que Ricardo Sauce-Harry Oribe lo hacian en su clase,
convirtiéndose asi en los primeros argentinos que
obtienen tal halago. Los Subaru fueron la revelacion
de la carrera, a la cual volvio el espiritu deportivo

ausente desde hacia anos.

por Carai Camba (Desde Asuncién, Paraguay)

JQue es, como definirlo? Quiza 1o
mas acertado seria decir que es una
mezcla en la que los ingredientes son tan
dispares como la aventura, la velocidad,
el interes comercial, la lucha contra los
elementos de la naturaleza, la bohemia.
el lirisma... El infierno del polvo de tierra
y la tortura de cientos de kilometros de
barro y agua...

Tiene un nombre y una fama: es el
Trans-Chaco Rally, y es |la carrera.de
autos mas dificil del mundo, al menos de
entre las que conocemos 0 hemos sabi-
do. Un rally que atrapa y que atrae todos
los afos a un centenar o mas de tripula-
ciones, entre |as que siempre se cuentan
numerosas argentinas y alquna gue otra
de Brasil, Uruguay y aun de Europa.

Este ano. dos innovaciones caracteri-
zaron lda carrera: una estrictamente for-

mal, ya que Filadelfia dejo de ser centro
neuralgico de |os tres dias. La ciudad de
los mennonitas dejo ese lugar a Mariscal
Estigarribia, una gran guarniciéon militar
en el corazon del Chaco boreal.

La otra innovacion fue mas importan-
te todavia, y decisiva: con muy buen
criterio, los organizadores establecieron
la prohibicion de que los coches fueran
remolcados o empujados por auxilios,
incluso estos tampoco pudieron circular
por la ruta de la carrera. En un 95 % se
cumpliéo con esto de acuerdo a o gue
vimos desde el aire. Ello trajo aparejada
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El Toyota ganador atravesando /a pista de la
base aerea de Pratt Gill, tralando de entrar
primero en la picada. En el polvo se ve a su

seguidor. Los aviones esle arno pulularon en

el Chaco: en el momento de la toma habia
naca menos que 35 haciendo auxilio,

El Subaru 1600 de Sauze enun charco (de
3000 metrog) de la segunda etapa. El motor
de cuatro cilindros opuestos respondié
ampliamente, y el gordo gano su clase.

Los auios de punta empantanados en la
picada de Infante Rivarole, en la segunda
etapa Hubo autos que quedaron aislados asi
tres dias.

una camaraderia entre las tripulaciones,
gue se ayudaron en numerosos casos,
aun tratandose de autos de marcas
tradicionalmente rivales. Positivo, ya que
volvio el espiritu deportivo a un aconteci-
miento que |lo estaba perdiendo.

Gand Toyota. Porgue por unos dias,
el pais (no exageramos, es una expecta-
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tiva mas grande gue la de nuestros
viejos GG.PP. esta pendiente de la carre-
ra, y de la marca que se impone al cabo
de ires dias. Aca. en los planteos pre-
vios, es Toyota 0 Ford. Como sucedio en
ocho oportunidades, volvido a vencer
Toyota en la General. esta vez por inter-
medio del luchador Luis Silguero a quien
secundo eficazmente Edgar Molas.

De enirada, en un Chaco en el gue n¢
llovia desde 4 meses atras, Hector Risso
con un Escort RS 2000 supo sacar
partido de su lugar- de privilegio en la
largada, y llego primero a Mariscal Esti-
garribia aventajando a los Toyota de
Silguero y Planas, mientras que en el
cuarto puesto el Subaru 1600, de Carlos
Menendez Behety-Oscar Ferreyra, deja-
ba con la boca abierta a mas de un
entendido,

Ford punteaba. pero nadie se hubiera
arriesgado a jugarie demasiados boletos
para el final. Con el abandono de Juan
Carlos Calvo (ganador de varios Trans-
Chaco) y el retraso de Jaeggli. Ford
parecia estar mal parado para lo que
faltaba. De los argentinos estaban bien
colocados hasta ahi Bugliotti-D'Andrea,
Smith-Smith. Gomez-Espinola, Galdoz-
Dechechi-Serkin (todos con Renault 12,
Sauce-Harry Oribe y los hermanos Me-
nendez Hume completando el trio de
Subaru (que fueron la revelacion meca-
nica de la carrera) y los Peugeot 504 de
Ajonso-Rodriguez y Gayol-Jaeschke.

La segunda etapa marco el vuelco
fundamental. Comenzo a llover por to-
dos lados en el Chaco y los barriales
guitaron de la punta al Ford. martirizaron
a hombres y maquinas. vy dejd el tendal:
de 75 gue habian arribado al termino de
la primera etapa. solo guedaron 20 para
Iniciar la ultima. Los autes,encajados en
las estrechas picadas, de Pratt Gill vy
Rivarola impidieron el paso de los que
venian atras. formandose grupos que
tuvieraon que abandonar tras luchas que
duraron hasta doce horas, para zafar del
lodazal.

Ya antes de la largada de la ultima
etapa a Asuncion. Ricardo Sauze. el
viejo batzallador, era ganador de su cate-
goria en la que habia quedado solo. El
ultimo tramo solo marco el retraso de
Menéndez Behety (luego desclasificado
por haber sido ayudado a desempanta-
nar por un control) y la revancha parcial
de Ford. gue gano¢ el tramo con el auto
de Jaeggli.

En Ara Tirl, el autodromo de Asun-
cion, terminaba una epooeya; en dos o©
fres meses ya se comenzaran a hacer los
primeros preparativos para el proximo.
tan dificil como éste. o mas. ..

ESPINAS CHAQUENAS

GESTOS. Hubo muchos gue reverdecie-
ron el espiritu deportivo. Dos: Antebi
(Datsun) apartandose de la angosta pi-
cada para gue pasara un Toyota (cuan-
do iba prmero en el camino). Monges.
(Toyota) ayudando a un Escort. Bien.
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FAMA. El argentino mas conocido en
Paraguay es Carlos Menéndez Behety,
quien alla goza de bien ganada fama. La
mala suerte lo posterga una y otra vez,
como en esta, que hasta el final venia
disputando los primeros lugares de la
general. Tal comao lo habia vaticinado, su
auto cumpho.

DESCLASIFICACIONES. Al cabo de la
primera etapa, a seis autos por correr en
Grupo Uno con barras gue vinculaban
ambas torretas de amortiguacion. Entre
ellos guedaron afuera Enrigue Tetta-
manti-Carlos Mazzini, argentinos que
con Fiat 147 habian ganado |la categoria

v cilindrada hasta Estigarribia.
OVACION. Fue la que recibit el “Gordo”
Sauze en la fiesta final. Por primera vez
pudo terminar un Trans-Chaco luego de
participar seis veces. La barra argentina,
responsable de que fuera el mas aplau-
dido...

CLASIFICACION. La gano el Escori de
Risso que aventajo por nada menos gque
dos segundos al Datsun 2000 de Cabe-
llo. Brillaron en Ia clasifica los argentinos
Francia (Citrogn CX). Menendez Behety
y Menendez Hume (Subaru), Dechechi

(Renault) v Alejandro Gayol [Peugeot
504).




Roger Penske, un verdadero cerebro organizador.

=

tambien una muestra cabal del poderic
de la CART, que logro reunir 35 autos
competitivos con la ausencia por cierto
remarcable del campedn del USAC vy
estrella indiscutida de |a especialidad; A.
J. Foyt. Este ario los coches de la division
championship empezaron a mostrar
cambios estructurales importantes, ba-
sados por supuesto esn el aprovecha-
‘miento del efecto suelo. En tal sentido
los Penske PC 7 y el Chaparral 2K
levaron la delantera, con la diferencia
de que la poderosa organizacion de
Roger Penske pudo mucho mas que el
solitario esfuerzo de Jim Hall concentra-
do en el auto de Al Unser. Los demas
competidores han estado bastante lejos
v ello en alguna medida puede compli-
car el panorama de una categoria que
hasta 1978 mostro una paridad mucho
mayor. En Ontario no hubo nada que
hacer contra los Penske: Bobby Unser
primero, Rick Mears segundo y el reapa-
recido Mario Andretti tercero, siendo los
unicos que cumplieron con las 200 vuel-
tas reglamentarias. Bobby Unser, con 45
abriles sobre sus espaldas, se aguanto
3h24m22s a un promedio de 234,880
km/h y se convirtié en el unico piloto que
gana eslta prueba por tercera vez,(ya lo
habia hecho en 1974 y 76) en diez anos
de historial de la carrera. Cuarto finalizo
Johnny Rutherford, a una vueita con el
tradicional McLaren-Cosworth de tipo
convencional; quinto quedd Al Unser
con el Chaparral 2K luego de haberles
dado dura batalla a los Penske hasta
que en una confusa accion doblo uno de
los spoilers delanteros y ya nada pudo
hacer. Completaron el clasificador: 6°
Danny Ongais (Parnelli-Cosworth) a 4
vueltas, 7° Vern Schuppan (Wildcat
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DGS) a 9 vueltas y 8° Don Whittington
(McLaren-Cosworth), haciendo su debut
en la especialidad, a 11 vueltas del
ganador. Rick Mears mantiene el primer
puesto en el campeonato, seguido por
Bobby Unser, siendo los dos unicos
pilotos ya con posibilidades de acceder
al titulo.

En cuanto al futuro de la categorig,
Pencke tiene listo para testear antes de
fin de afio su nueve PC 9 y Jim Hall esta
trabajando sobre un sucesor del Chapa-
rral 2K. Las posibilidades de que en
MclLaren se desarrolle un wing car
championship dependen de los spon-
sors que se consigan. Por el lado de
Parnelli Jones no hay novedades aun.
Roman Slobodydjnski, disenador de los
Lightning, esta desarrollando un wing

‘car y en similares proyectos se encuen-

tran George Bignotli (para Gordon John-
cock y Wally Dallenbach) y Dan Gurney.
Uno de los habituales concurrentes,
Bobby Hillin, esta tentando a Patrick
Head, pero habré gue ver si Frank
Williams le da libertad de accion a su
ingeniero proyectista. Sin duda, éste ha
sido un afo de transicién para los cham-
pionship y quien mejor lo aprovecho fue
Roger Penske, un verdadero cerebro
organizador, tal vez sin el talento creati-
vo de un Jim Hall, pero con una capaci-
dad operativa y una efectividad que muy
pocos O hinguno pueden igualar en
estas latitudes.

MOSPORT NO MURIO

Pese a no ser mas escenario del Gran
Premio de Canada, Formula 1, el circuito
de Mosport continta como epicentro de

importante actividad mecanica. Alll pre-
cisamente prosiguié el campeonato de
Formula Atlantic, con una tipica compe-
tencia de la especialidad en la que
intervinieron 28 participantes, con los
cinco primeros de las sesiones clasifica-
torias en menos de un segundo, entre
ellos Jacques Villeneuve, el hermano
menor de Gilles. Se nota en esta catego-
ria la ausencia de Geoff Brabham, quien
ha concentrado su actividad en la Super
Vee y en Mini Indy. La prueba de
Mosport fue realmente excepcional en lo
que se refiere a lucha por el primer
puesto. Kevin Cogan y Jeff Wood lleva-
ron el duelo hasta el final y si bien la
bandera a cuadros consagré ganador a
Cogan con un Ralt, superando por me-
nos de un segundo a Wood, éste presen-
t6 una protesta que luego no prospero.
En consecuencia fue confirmado Kevin
Cogan como vencedor a un promedio de
152,160 km/h, 2¢ Jeff Wood (March), 3°
Bob Earl (Ralt), 4 Tom Gloy (Ralt) y 3¢
John Martensen (March). Con tres victo-
rias en esta temporada, Kevin Cogan
pasod a encabezar el torneo de Formula
Atlantic con 155 puntos, 10 mas que su
ascolta inmediato Tom Gloy. Entre ellos
dos se definira el titulo de este ano.

USAC: McCLUSKEY
EN LA ULTIMA

Con las 200 millas de Milwakee finali-
z6 el campeonato de la categoria Cham-
pionship fiscalizado por el USAC, certa-
men que carecio totalmente de brillo al
participar los mejores pilotos de la espe-
cialidad en el torneo paralelo organizado
por la CART. Esta competencia dejo dos
hechos importantes para el comentario:
el abandono de A. J. Foyt, quien igual-
mente quedd consagrado campeon por
amplisimo margen y el reencuentro
triunfal del veteranc Roger McCluskey.
Porgue cabe recordar que este mucha-
cho de Tucson, Arizona, tiene 48 anos de
edad, hace veinte primaveras que esta
compitiendo en esta formula y no gana-
ba una carrera en los ultimos seis anos.
De zhi la enorme alegria que lo embar-
gaba después de haber ganado muy
bien con su Lola Cosworth en 1h42m26s
a 187,200 km/h. 2? Tom Bigelow con otro
Lola-Cosworth del mismo equipo. 3° Billy
Vukovich con Eatson-Offy. 4° Johnny
Parsons con Lightning-Offy a cuatro
vueltas y 5¢ Janet Guthrie con un Lola
Cosworth, a seis rondas. La carrera
preliminar para los Mini Indy fue ganada
por Dennis Firestone, superando a Geoff
Brabham por 13 segundos. Y asi cayo el
telén para el mas opaco de los campeo-
natos organizados por el USAC en los
ultimos afos. El veterano A. J. Foyl
agrego un nuevo titulo de campeon que
muy poco vale frente a l0s antecedentes
que aquilata A. J. como un autentico as
de la categoria. Sin desmerecer a sus
rivales, el “abuelo volador” se llevd con
demasiada facilidad un torneo donde
nadie le hizo contra. -

MIGUEL COLAZO
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Palazzese en
“125” y Aleman en

“350” se llevaron los
titulos para

Venezuela. Carlos

* Lavado fue el
ganador de las

fechas en “350” y
Palazzese y Troisi

se repartieron las

de “125”. Un veedor

de la F.I.M. estuvo

en el Autédromo

para elevar un

informe sobre la

fecha puntable por

el Mundial en 1981
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Ivan Troisi, lvan Palazzese y Hugo Vignetti, las
figuras relevantes de la clase 125. Palazzese se
consagrd nuevamente Campeon
Latinoamericano, Troisi fue su escolla y Hugo
cumplio una actuacion excepcional.

Eduardo Aleman, con ‘r'a;naha 350, es el nuevo
titular de la clase 350 cm®. El torneo se definio
entre él y el brasilerio Claudio Girotto.
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Vigneiti sigue siendo el solitario Quijote que embiste los molinos; sélo que en este caso logro
hacerles temblar la base. Mostré un nivel excelente.

Carlos Lavado cuenta ademads de su experiencia en el Campeonato
Mundial con una moto que seqtin el negro Cerdera {(que de esto sabe un ratoc) esta
_ entre fas cinco mas veloces del mundo en la categoria.

El Campeonato Latinoamericano es el
torneo mas importante de esta parte de
America y su paso por Argentina siem-
pre es un examen para nuestro motoci-
clismo en todos los niveles. Pero esta
vez la parte institucional tuvo un peso
relevante, debido al hecho de-que ade-
mas de todos los paises que habitual-
mente participan del Campeonato, estu-
vo entre nosotros el sefior Cabo de
Ledn, representante de la F.I.M.. El
motivo principal de su visita consistio en
elevar un informe a la Federacién Inter-
nacional sobre nuestras posibilidades
de organizar una fecha por el Campeo-
nato del Mundo en el '‘81. Conversamos
con el sobre este tema y recogimos su
opinién, que es, a grandes rasgos, lo que
vertera en su informe (ver recuadro).

Pero intimamente nos quedan ciertas
dudas, porque el tema organizativo, que
es objeto de este analisis, adolecio de
las fallas de siempre. Creemos que la
fecha puntable se obtendra, hay muchos
puntos a favor, pero la duda principal
que nos queda es: jTomaremos con-

ciencia a tiempo de gue organizar un
evento a nivel mundial es muy complejo

¥ que no es trabajo para una persona, ni

para una Federacion, sino para todos los
sectores allegados a este tema?. Esta-
mos a tiempo, la gente capacitada existe
(solo es cuestién de saber reunirla); y
contamos con la ayuda del sefior Cabo
de Ledn (que mas que a juzgar vino a
ensenar, como lo hiciera en Venezuela).
Podemos lograrlo, pero si esto no ocurre,
la responsabilidad sera de todos.

Deportivamente la historia se repite

Como es habitual. las dos fechas
disponibles para la especialidad de velo-
cidad se disputaron en dos dias corri-
dos, es decir, la primera el sabado vy la
segunda el domingo; ambas puntables.

El pequerio “America Circus”, anima-
dor habitual de este torneo, trajo consi-
go dos campeonatos para definir, los de
125 y 350 em®. En el primero, Ivan
Palazzese, de Venezuela, lograria cefir-
se la corona consiguiendo soélo tres

PARABRISAS CORSA — 39



Ivan Troisi es un “pibe nueva” que anda como
fos bomberos. Verlo doblar hasiendo
derrapar a su Morbidelli poneg los pelos de
punta. Escolté a su compalriota Palazzese en
el lorneo.

unidades: y el segundo se definiria entre
el venozolano Eduardo Aleman y el
brasileno Claudio Girotto, pues Carlos
Lavado quedd sin posibilidades al sus-
penderse |la carrera de Uruguay.

350. Lavado: “Disculpen
muchachos pero yo me voy...”

El sabado y el domingo tuvieron un
factor en comun en la categoria 350
cm®. el absoluto dominio de Carlos
Lavado. Esto no extrano a nadie pues la
logica indicaba gue si |la moto no se
rompia el venezolano seria inalcanzable:
y que se rompa una moto oficial. atendi-
da nada menos que por Angelo Frontirre
(ex-mecéanico de Cecotto). es casiimpo-
sible. Sumado a esto que Lavado viene
de correr un Mundial y de ganar une
prueba puntable de este. todc estabe
practicamente dicho antes de empezar.
y asi ocurrio.

Las expectativas se centraron enton-
ces en Girotto y Eduardo Aleman. que se
jugaron hasta el ultimo centimetro e
sabado por un segundo lugar valioso en
funcién d= Campeonato, llegando inclu-
s0 a tocarse al doblar apareados en los
mixtos. Aleman logro terminar segundo
con Girotto a los talones.

El domingo Girotte tuvo gue desertar
con la moto herida,dejando el titulo en
manos de Eduardo Aleman. gue llego
tercero detras de su hermano Alberto.
De los pilotos argentinos, Marcelo Diez
fue cuarto el sabado con una moto cuyo
embrzgue fallé desde la largada. “No
hay nada que hacer —nos contaba—,
los venezolanos y Girotto reciben ele-
mentos que se utilizan en el Mundial y
sus motos son superiores a la mia; con
suerte puedo llegar cuarto. Fijate que
ellos tienen cubiertas super anchas de
400 y yo me tengo que arreglar con las
de 350. Los veo inclinar la moto desde
atras y me da bronca te juro”. A pesar
de todo ¥ merced a la impecable labor
del “Negro” Cerdera en el armado de la
moto,siempre se las ingenia para estar
ahi. El domingo fue quinto detras del
chileno Cascino.

125. Palazzese, Troisi y Vignetti los
tres mosqueteros

lvan Palazzese, favorito a priori, con
sélo consequir tres puntos se llevaba el
Campeonato, y carri¢ el sabado con ese
objetivo. El desarrollo de la carrera fue
emocionante porgue los venezolanos
Troisi y Palazzese, junto a nuestro Hugo
Vignetti no se perdonaron un metro y
llegaron a la raya casi apareados luego
de intercambiar posiciones en varias
oportunidades. Gand Troisi, segundo
fue Palazzese y tercero el argentino. El
desempeno de Vignetti que repitio ese
tercer puesto el domingo. es el fruto de
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Claudio Girotto
doblando 2n lo
mixtos. Su Yamaha
se rompio el
cdomingo dejandolo
fuera de la
conversacion. Es el
uevo
Subcampeon.

su dedicacion ¥ su constancia, que se
reflejan en el arduo trabajo que realiza
durante todo el ano, preparandose a
conciencia como si cada carrera fuera la
mas importante del mundo. Esag, en el
medio motociclistico nacional, carente
de incentivos, es doblemente meritorio.

El domingo Palazzese se distancio en
la punta, segundo marcho Troisi muy al
limite y a punto de caerse en varias
ocasiones apurado por Vigretti, y tercero
Hugo, expectante por la posibilidad de
que Troisi fuera al piso por el ritmo que
se le imponia. Palazzese fue ganador.
Troisi, por su parte, logré hacer las
ultimas dos vueltas muy rapido guedan-
do segundo, pues Vignetti logro pasar-
lo.

Del resto de nuestros pilotos, Willy

Pérez marco el segundc registro de
clasificacidn a dos décimas de Palazzese
y fue cuarto el sabado. puesto que gl
dominge ocupo Franco Incorvala.

Balance y perspectivas

El panorama deportivo no ha cambia-
do, Veneszuela sigue liderando seguida
de Brasil. Por nuestra partz tampoco ha
cambiado nada, todo resultado ocasio-
nalmente obtenido es patrimonio de
esfuerzo particular ce los pilotos.

Institucionalmente hablando debe-
mos trabajar mucho para que la fecha
puntable por 2/ Mundial sea una reali-
dad: insistimos en que es posible.

Marcelo Garcia Lobelos
Fotos: Héctor Ocampo
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EL VEEDORDE LA FEDERACION
INTERNACIONAL : ;: TENDREMOS
FECHA PUNTABLE POREL
CAMPEONATO DEL MUNDO?

El senar Cabo de Ledn vino a
cumplir una mision encarga-
da por la FIM, a la cual
pertenece: elevar un informe
sobre las condiciones rei-
nantes en Argenting para or-
ganizar una fecha puntable
por el Mundial. Terminadas
las actividades del domingo
o aboerdamos con una pre-
gunta directa: ;Opina que

estamos en condiciones de
tener fecha puntable??.

Cabo de Leon respondio:
“Bueno, las condiciones ma-
teriales estan dadas, es de-
cir el Autédromo es muy
bonito y apto para ese fin.
Solo habria que hacer unos
retoques en algunas zonas
que estan algo desparejas y
modificar algun guard-rail,
pero son cosas pequenas.
La parte organizativa tiene
algunas falencias, pero yo
tengo en cuenta que, a pesar
de su importancia, esta ca-
rrera podria considerarse de
entrecasa. Dado el caso, con
un director adjunto, como se
hizo en Venezuela, todo pue-
de marchar perfectamente.
Hay que tener en cuenta que
la decisién al respecto corre
por cuenta de la FIM; yo sélo
elevare mi informe y ella
decidira”.

Somos optimistas, creemos
que nuestro pais merece ver
en 1981 a las maximas estre-
llas mundiales de la moto en
nuestro Autodromo Vene-
Zuela ya lo consiguio, neso-
tros estamos en camino de
lograrto

Marcelo Diez en la parte conductiva y Cerdera en la asistencia técnica V
el armado son los argentinas mas afirmados en 350, a pesar de contar
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LOS TEVEGUIADOS
POR CARLOS BASURTO

— VIEJO...CARTA DE LOS CHiCO0S...

— JQUE DIiCEN...?

— QUE EXTRANAN MUCHO LOS BIFES,
EL FUTBOL , CORRIENTES Y ESME-
RALDA ¥ LA TV GUIA...
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VINTAGE SPORTS CAR RACE A
' EN WATHINS GLEN

A CITA
ON LA
- HISTORIA

Estaban todos los autos que en algin momento de la
vida capturaron nuestra febril imaginacion. Llantas
Rudge, volantes de madera y cuentavueltas Smith a
tripa, hasta los primeros exponentes de la técnica
moderna: faros carenados, incipientes alerones Yy
gomas anchas. Una caravana incesanie que desfilé
por la pista norteamericana despertando mas de un
gesto de admiracién y algin que otro recuerdo
memorable.

Impecable Jaguar 3, 8 Type C, pintado con el
profundo y clasico "dark green” inglés.
Ejemplar similar a uno de los que venciera en
I e Mans con Rolt-Hamiltonen 1951 y
Hawthorn-Bueb en 1953. Linea inconfundible
y uno de los autos mas codicfados por los
entendicos sobre el tema.

Toda /a agresividad cldsica de los aulos
italianos de la década del '50 en esta
archiconocida Testa Rossa de Ferrari modelo
1959. Un auto que supo de innumerables
halagos y qué mas de un memorioso
recordard compitiendo en varias ediciones de
nuestro 1000Km de la Ciudad de Buenos
Aires. ;El motor? Un V12, of course!!!

Ford GT-40 con los cldsicos colores del Guli-

Wyer Racing Team. El sonido inconfundible
de su Ford V8 varillero llené el Glen. También
un modelo similar a éste tuvo su momento da

gloria en Le Mans cuando la tradicional
: disputa de Las 24 Horas era

"yna carrera de verdad’,







Si es el mismo auto que usted ha identificado... un Porsche 817 del ex equipo Veinticinco aros atras Colin Chapman hacia cosas como esla Uno de 108
de John Wyer, Se trata de una version K(cola corta) con motor fiat 12 de cinco primaros modelos creacos por el genial constructor e inmedialo pradecesor
litros, que en manos de pilotes como Rodriguez, Eiford, Redman y Siffert del exitoso Lotus Seven. Se trata de un Mk Vi con motor de 1,5 litros y toda la
asombro durante las pruebas Sport de 19689, ‘70 y '71. Un verdadero mansirua, tacha de un verdadero auto de cdrrera, y en 1954 jvaya s/ lo era!

quizas ... ef ultimo.

e
b
T

Alfa Romeo tipo 33-V8 de 3 litros. Su aparicion se debio a la inlencicn de la marca del trébol por competir en SF contra Ferrarl ¥
Matra. A pesar de que no tuvo mucha exito en su gestion, sirvié coma base para el posterior 33TT-12 (con mofor de doce ciindros)
que tuvo una vigencia mucho mas positiva. Ejemplares similares nos visitaron a principios de la década del '70.

Osca Sport 1858, uno de los autos mas representativos ds jos hermanos Una auténtica joya. Hudson Special 1934 con motor de 4.200 cm”. Un modeio
Maserati. Styling similar a la linea iniciada por los Jaguar D y el tipico rojo similar llevaha ef distintiva del ACA v su duefo nos informd que habia sido
italico para identiticarlo. Tuvo muche aceptacion enire pilotos particulares y comprado en la Argentina. Igualito al que usara Domingo Bucci para correr en
fue unclasico entre los 2 litros nuestro pais hace ya muchos aAos
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LA HISTORIA
DEL CAMPEONATO

MUNDIAL

ANO 1973 (CUARTA PARTE)

los Al"los Por: Hécter Olano.

NOVEDADES A GRANEL

Varias novedades se ‘ _ i
vieron enla F1de 1973. : i
Entre ellas, la Ferrari 312 - | g e
B3, disefiada en
Inglaterra, al fracasar un
proyecto peninsular; el
Brabham BT 42, primer
auto de F1 de Gordon
Murray; el Ensign MNO1,
que nacié como capricho
de un millonario; el Iso-
Rivolta o Iso Marlboro,
como prefiera, También
Shadow incursionaba en
la categoria luego de
empezar por los CanAm,
y Tecno pretendia hacer
un auto con motor propio.
Pero ninguno de ellos
alcanz6 mayores éxitos

.

El Shadow DN1 fue el primer Férmula Uno de
la fabrica. Don Nichols era el director
deportivo del equipo. Con ese auto nunca se
llegd a resultados realmente competitivos.
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auto tampoco tuvo resultados muy felices.

FERRARI 312 B3

Muy graves debieron ser las dificulta-
des que afrontaba la casa Ferrari en la
construccion de sus chasis para Formula
Uno Internacional, para afrontar publica-
mente la necesidad de recurrir a los
constructores britanicos. Tal lo que su-
cedio en 1973, cuando la casa italiana
gncargd a una firma inglesa la fabrica-
cion de su primer auto con bastidor
autoportante.

Con la intima conviccion y el recono-
cimiento hacia la técnica de los construc-
tores de Gran Bretana, el equipo tecnico
de Ferrari, encabezado por Mauro Forg-
hieri e integrado por Giacomo Caliri,
Salvarani, Colombo y Rocchi, elaboré
los planos de la B3 y encargé su constru-
cion a la firma Thompson, establecida en
Inglaterra. |

L os detalles salientes radicaban prin-

cipalmente en la adopcion del chasis.

monocasco en reemplazo de los tradi-
cionales tubulares forrados en chapa.
Ademas se instalaron en los laterales los
radiadores de agua, flanqueando al pilo-
{0, y a los lados de la caja de velocidades
los de aceite. El diseno de las suspensio-
nes obedecia a las lineas clasicas del
paralelogramo deformable, estando ubi-
cados los amortiguadores y espirales en
el eje trasero, e internamente en el tren
delantero.

La carroceria era de fibra de vidrio y
resina poliester, comr un depurado perfil
aerodinamico, detalle al que por primera
vez se le prestd debida importancia en
los modelos de Maranello.

La caja de velocidades era Ferrari,
con ¢inco marchas de avance y retroce-
50, los frenos delanteros se instalaron en

https://lasrevistasdemauro.wordpress.com

la maza y los traseros a la salida de la
caja, con discos autoventilados. El motor
seguia siendo el boxer de 12 cilindros
opuestos de 2.995 cm® y las dimensiones
generales eran: trocha delantera: 1.625
mm.: trocha trasera: 1.605 mm.; distan-
cia entre ejes: 2.500 mm. y el peso en
orden de marcha llegaba a los 578 kilos.
La potencia del motor llegaba a los 485
HP a un régimen de 12.500 RPM.

BRABHAM BT 42

El Brabham BT 42 fue el primer
monoplaza disefnado integramente por
Gordon Murray para Bernie Ecclestone,
flamante propietario en 1973 de la casa
que perteneciera al australiano cam-
peon mundial.

Murray insinué desde su primera
creacion la capacidad que hoy lo distin-
gue entre los mas capaces disefiadores
de maquinas de Formula Uno. Su perso-
nal concepcion se puso de manifiesto en
la linea de la trompa del BT 42, y en el
disefno de los laterales. Los radiadores
de agua delanteros y las “persianas” que
los carenaban, daban un aspecto nove-
doso a la parte delantera. Mientras que
los laterales oblicuos eran una novedad
absoluta que cumplia con el reglamento,
que fijaba un ancho minimo para el
chasis, sin aumentar la seccion del habi-
taculo. Las caracteristicas técnicas del
auto eran las siguientes:

Motor: Cosworth V8 de 2992 cm® v 410
HP a 11.000 RPM: Chasis: Monocasco.

motor autoportante, estructura deforma-

ble construida en cafos y carroceria de
tibra de vidrio y resina plastica: Suspen-
siones: Delantera independiente con do-
ble brazo formando triangulos, conjunto

espiral amortiguador externo a 45°, Y
barra antirrolido. Trasera: Paralelogra-

" mo deformable con un brazo superior

unico y dos paralelos inferiores: Trochas
y distancia entre ejes: TD, 1.422 mm.;
TT: 1.448 mm.; EE: 2.387 mm.; Frenos:’
Girling a discos de 10,5” ventilados. En la
maza los delanteros, e internos |os trase-
ros: Rodado: Llantas de magnesio de 13"
« 10" adelante y 13" x 17 atras; Radiado-
res v tanque de nafta: De agua y aceite
Serk SMS y tanque Marston de 250
litros.

ISO-RIVOLTA

El proyecto de Férmula Uno llevado a
cabo por iso-Rivolta en las temporadas
de 1973 y 1974, en realidad correspon-
dia al britanico Frank Williams, quien
habia tentado a la fabrica italiana para
incursionar en los monoplazas mayores.
Para tal fin consiguié el apoyo comercial
de la tabacalera Marlboro, que impUso a
los autos el nombre Iso-Marlboro.

Williams le encargd a Len Bailey el
disefio de los autos, y la casa italiana
tomo6 a su cargo la construccion. Para
impulsar el auto recurrieron al clasico
Cosworth V8.

La maquina no se caracterizo por su
buena terminacion, y jamas tuvo en pista
un desempefo acarde con los prestigios
de la marca en el campo de los autos
utilitarios. Las dimensiones eran las si-
guientes: Distancia entre ejes: 2.500
mm.: trocha delantera: 1.600 mm.; tro-
‘¢cha trasera: 1.600 mm.; altura maxima:

'750 mm.; peso total: 620 kilos.

Ei chasis era monocasco y el motor

autoportante, las suspensiones, conven-
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cionales con tensores longitudinales de
generosas dimensiones.

Los fracasos determinaron que la Iso
Rivolta abandonara luego de una tempo-
rada el apoyc a Frank Williams, sin
haber logrado una sola clasificacion de-
corosa durante 1973.

ENSIGN MNO1

El multimillonario Rikky von Opel in-
tento en 1972 destacarse como conduc-
tor de Formula Uno Internacional y para
tal fin encargo al disenador Morris Nunn
que le construyera un auto de F1. Asi
nacio el Ensign-Cosworth que se presen-
to en la temporada de 1973.

El detalle sobresaliente del primer
modelo Ensign lo constituyo el carenado
integral que exhibia. A simple vista no se
podia observar nada mas que |las parri-
llas delanteras. quedando todos los de-
mas elementos mecanicos ocultos por la
carroceria, que en su parte trasera tenia
una prolongacion gue servia de sostén al
aleron. Una solucion que se aplicaba en
los autos de la categoria Sport y CanAm.

El monocasco era convencional y las
suspensiones de clara inspiracion Brab-
ham. Parrillas triangulares con tensores
longitudinales, y amortiguadores exier-
nos. Los radiadores de agua estaban en
la parte delantera y los de aceite en el
lateral posterior. La caja de velocidades
era una Hewland de cinco marchas y
retroceso.

Muy pronto se le paso el entusiasmo
al excentrico millonario aleman y la
maguina no logro resultados alentado-
res en aquella primera intentona.

TECNO PA 123/6

La casa Tecno se dedico en sus
comienzos a la fabricacién de karts gue
respondian a la marca Tecnokart. Cuan-
do paso a desempefarse en el automovi-
lismo de monoplazas quitaron la parte
del nombre que limitaba su actividad al
karting para simplificar la denominacion
a Tecno. La empresa respondia a las
inquietudes de los hermanos Gianfranco
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y Luciano Pederzani. artesanos bologne-
ses que alcanzaron gran fama con los
karts, y luego con los monoplazas de
formulas menores, hasta que en 1972
llegaron a la F1 patrocinados por la
licorera Martini. Los hermanos Pederza-
ni desarroliaron un motor de 12 cilindros
opuestos., mientras encargaban a los
diseniadores britanicos Alan McCall vy
Gordon Fowell la construccion de sen-
dos chasis monocascos para instalar sus
plantas motrices. De esta manera el
equipo Tecno pasdo a componerse de
dos secciones. una dirigida por David
Yorke (designado director deportivo por
los patrocinanies) y la otra por los
hermanos Pederzani. guienes prepara-
ban los motores. Tal sociedad no llego a
resultados positivos y |a escuderia se
desintegro luego de dos temporadas.

La casa britanica Thompson elaboro
el monocasco de aleacion liviana y le
montaron suspensiones clasicas, pero
de construccion algo rudimentaria. El
potencial del equipo estaba centrado en
la planta motriz, cayendo en el error de
despreciar lo concerniente al chasis. Los
radiadores de agua se instalaron en la
parte delantera vy los de aceite en los
laterales. Las parrillas de la suspension
delantera eran desiguales construidas
en ftubos la superior v en chapa la
inferior, siendo interna la ubicacién del
conjunto espiral-amartiguador. El dise-
Ao de la suspension trasera era original,
pues se integraba con una parrilla infe-
rior de dos brazos paralelos y un tensor
longitudinal, mientras que la parte supe-
rior tenia un solo brazo, sin tensor; el
resultado obtenido demostro que no era
acertada la teoria. Las principales carac-
teristicas del chasis eran: distancia entre
ejes, 2.565 mm.; trocha delantera, 1.623
mm.; trocha trasera, 1.623 mm.; altura
maxima, 610 mm.; peso en orden de
marcha, 601 kg. Frenos lockeed, gomas
Firestone, amortiguadores Koni y caja
de velocidades Hewland FG-400 de cin-
co marchas.

El motor era un 12 cilindros opuestos
de 2993 cm® que erggaba una potencia
de 440 HP a 11.000 RPM., provisto de
encendido Magneti Marelli Dinoplex.
inyeccion indirecta Lucas y bujias Motor-
craft.

Carlos Reutemann en Mosport 1873 con &l
Brabham BT42. Fue el primer chasis que
diserio Gordon Murray para la fabrica
Brabham. Los laterales de seccion triangular y
su caracteristica trompa fueron dos de los
aportes del talentoso ingeniero sudafricano.

SHADOW DN

La petrolera norteamericana Univer-
sal Oil Products gqueria demostrar en
1970 que era posible obtener buenocs
resultados con la utilizacion de nafta sin
el contenido habitual de plomo, y se
aboco al proyecto UOP-Shadow con Ia
intencion de incursionar en la Gapa
CanAm vy la F1 Internacional.

Para organizar el equipo eligio al
britanico Don Nichols quien se estable-
cio en un primer momento en EE.UU.
para trasladarse posteriormente a Ingla-
terra. Nichols busco la colaboracion de
Alan Rees, quien se desvinculd de Mar-
ch, y juntos elaboraron el plan de trabajo
gue incluyd la contratacion de Tony
Southgate como disefiador. Este ultimo
provenia de B.R.M. y en el corto plazo de
nueve meses el primer F1 Shadow debu-
taba en 1973, en el circuito de Sudafrica.

El DN1 causd una revolucion el dia
gue fue presentado, por la poco habitual
distancia entre ejes, Scouthgate habia
empleado su vasta experiencia adquiri-
da en B.R.M. y diseno un monopiaza con
idénticas suspensiones, pero esa distan-
cia fue aumentada a 2.850 mm., toda
una novedad para los autns de la época.
La linea de la carroceria respondia a la
inspiracion de Chapman, adoptando la
forma de una cufa que remataba en un
aleron de grandes dimensiones y pro-
nunciada incidencia. La toma dinamica
tambiéen presentaba un volumen mayor
que las habituales y servia de carenado
para el motor.

Siguiendo |a teoria en boga. los radia-
dores de agua se instalaron en los
laterales, mientras gue en materia de
suspensiones incorporaba parrillas de
brazos mas largos que los tradicionales
y la posicion del conjunto espiral-amorti-
guador adguiria una inclinacion en angu-
lo de 35°.
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Ser hombre es ser exigente. Es cuidar hasta el dltimo detalle. Comenzando por el primero. El slip.

Los slips con Lycra/a

[

COMo

lgodén se amoldan idealmente al cuerpo. Con natural e asticidad. Son suaves,

dos, frescos, modernos, sequros. Son slips Lycra/algodon.

LYCRA7ALGODON.

O TODO LO QUE UN HOMBRE QUIERE DE UN SLIP.

El look final.

Wl LS WTHYW a]
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TELEFOND
NEGRO

—;CORSA?...
—S8i, ¢quien alli?...

—sTodavia no me conocen la voz? , ridiculos, habla el
Negrﬂ Lépezilr

—iMufiecol... lo que pasa es que aca hay un barullo
bdrbaro y se te escucha mal...

—iClare...!, siempre haciendo cualquier cosa menos
laburando. Bueno, fambién debe de ser porque estoy
hablando desde un boliche y la misica me obliga a gritar. En
fin, no perdamos tiempo y anoten. Un gomia cordobés me
dijo que el tan mentade GP de Turismo que teéricamente se
iba a largar en Neuquén, en realidad se largara desde Carlos
Paz con enlace hasta Neuquén.

— &Y come es eso..?
—Tal cual te lo digo...
—Negro, jno te habran empaquetado...?

—Mira, no creo porque la persona me merece mucha

fe...ipero que tantas explicaciones! jsi me quieren creer hien |

y si no...

—Querido, no te pongas asi y amplid un poco la cosa.

—Eso es lo dnico que puedo decirles y ademds ya no
tengo ganas de hablar con ustedes, son imbancables. No, en
serio, me tengo que ir urgente porque tengo que ir a buscar
a una orienial que mata...

—;Como es eso...?

—Japonesa, tontito...

-------------------------------------------------------- -

Les canto una, alencion.
—¢Quién habla?

— Anota tontito que estoy muy apurado y no tengo tiempo
que perdEr
—Dale..

—Anun:ian para diciembre una temporada de motocross
en la Rural. Cozzani esta a cargo del tema y lo traerian
nuevamente a Roger De Coster. No hay mas detalles. Chau.

— (click).

T - e B e e e

—Un momentito, de Roma le van a hablar,.,
—Bien. (Pausa de un par de minutos).
—Adelante, Roma tiene a Buenos Aires en linea.
—Hola, habla el Mono Villa...

—Queé haces, Monito. ;Qué andés haciendo ahi?

—De paseo, viejo. Te cuento una, Estuve con De Angelis
y me dijo que se queda en Shadow por la relacién gue hay
con Alfa-Romeo. Me parece que tiene razoén, tofal él tiene 21
afios y tiene tiempo para entrar en un equipo de punta. Otra:
no esta definide aun el tema equipo Tyrrell y el que anda
medio preocupado es Derek Daly que todavia no se pudo
acomodar definitivamente.

— ¢ Algo mas?

—No, aca esta lluvioso y medio frio. Nos vemos en unos
dias, vuelvo el jueves. Chau.

CIERRE DE
INSCRIPCION:

15 de
NOVIEMBRE

< 2

INFORMES:

Comando en Jefe de la F.A.A.
Comodoro Pedro Zanni 250 (1104) -

CAPITAL FEDERAL

Delegacion Rosario de la F.ALA.
Belgrano 329 (2000) - ROSARIO

https //Iasrevlstasdemauro wordpress com



SANTA FE

ROSARIO

AUTOS ANTIGUOS
QUE NO PARECEN

Tres unidades que se hallan en perfectas
condicionegs deg uUso.

El Grupo Rosarino de Autos Clasicos
de la ciudad de Rosario, entidad que
agrupa a unos 30 autos deportivos vy
antiguos, efectuo recientemente su Ulti-
mo encuentro de la temporada, cuyo
lugar de reunion fue frente al Museo
Historico Provincial ubicado en el par-
que Independencia. Desde ese lugar la
caravana se traslado hasta la vecina
localidad de Funes, donde los automovi-
listas pudieron reagruparse alrededor
de un buen almuerzo.

Entre las unidades gque concurrieron
a la cita, podemos destacar a un Auto
Unicn modelo 1937. un MG 1947 y un
Mercedes Benz 300 SL del ano 1958,
con un muy buen estado de conserva-
cion, vehiculos unicos en el interior del
pais. Hay que destacar que este grupo
de perscnas. procuran, 2n general. evi-
tar la desaparicion de los automoviles
que ya forman parte del patrimonio
cultural del pais.

Todo aquel aficionado que tenga un
vehiculo antiguo puede agruparse a esta
entidad, dirigiendose a la calle Pasco
273/279 de la ciudad de Bosario y poder
continuar con una loable inquietud.

BIGAND

SE CORRIO CONTRA
TIEMPO Y MAREA

A pesar del mal tiempo reinante en
los dias previos a la competencia y
sufriendo el desborde del arroyo Saladi-
llo, que dejé en malas condiciones el
circuito. la gente del Sporting Club de la
localidad de Bigand, pudo cumplir
con el programa preestablecido y pre-
sentar una Importante doble jornada
mecanica con Turismo de Carretera y
Fomento Venadense. Por la acotacion
antes mencionada, los dirigentes debie-
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ron doblegar su trabajo para presentar
en condiciones optimas el circuito,gue
se encuentra ubicado al costado del
arroyo. El trabajo fue intenso y todo
guedo en condiciones normales de com-
pactacion.

Definidos los titulos del corriente ano,
por cuanto desde hace varias fechas
Huge Fresco y Marcelo Garavano son
virtuales campeones, el interes de los
aficionados se encuentra centrado en
los puestos de escolta. La prueba final
de Fomento quedo en manos de Victor
Zamarini y como segundo el campeon
Marcelo Garavano.

Por su parte en Turismo de Carretera.
resulto ganador Alberto Calcaterra, sien-
do su escolta Raul Orpianessi, seguidos
por Oscar Paultroni, Edgardo Cifre y
Sergio Arregui.

Faltando una sola competencia en
ambas categorias y los Premios Corona-
cion, el interés del publico estara volca-
do en ver quiénes consiguen los sub-
campeonatos del corriente ano.

MIDGET EN COLONIA CELIO

Ofra atrayente competencia para la
categoria midget tuvo lugar en la locali-
dad de Colonia Celio, donde la disputa
por el titulo entro en su etapa definitoria.
Fueron 21 los pilotos que se hicieron
presentes y la recaudacion alcanzd un
total de 7.000.000 de pesos. resultando
por demas exitosa la reunion. Se lleva-
ron & cabo tres series, cuyos ganadaores
fueron Oscar Girando, René Zenclusen y
Rogelio Mitri. La primera semifinal que-
do en poder del campeon Pedro Rosetti
y la segunda para Waldemar Audino.

Una final sobre 25 vueltas, que fue
espectacular, quedo en definitiva para
Oscar Giraudo, quien hace doblete en
menos de diez dias. Fue escolta el
hombre de Ramona, Raul Calegaris, que
al conseguir la segunda ubicacion se
parfila con las maximas intenciones de
Tonsagrarse campeon de la especiali-
dad. Tercerc guedo Pedro Bosetli y
cuarto Omar Garvagnoli.

TOTORAS

EN UN DIA DOS CAMPEONES

Hay competencias tradicionales den-
tro del calendario de la provincia de
Santa Fe y una de ellas es la llamada
“Festival de las Limitadas”, que en esta
oportunidad era su séptima edicion.
Como en afios anteriores a esta altura
del certamen, comienzan a definirse los
torneos y aqui era de esperar la consa-
gracion de dos excelentes pilotos, Oscar
Larrauri y Marcelo Garavano. El primero
ha monopolizado la categoria durante
todo el ano, a tal punto que sobre quince
competencias se llevo el triunfo en nue-

ve. Por su parte Garavano no le va en
zaga, consiguiendo victorias que lo lle-
van a paladear el titulo por segunda vez
consecutiva.

Fueron tres las categorias que se
hicieron presentes: Limitada, Fomento
Venadense y Férmula 4 Santafecina,
desarrollandose en todos los casos se-
ries, repechajes y final. En la Limitada,
las baterias fueron para José Cerrato.
Oscar Larrauri y René Gualtieri. En Fo-
mento quedaron en manos de Marcelo
Garavano y Luis Zamarini y en F4.
Bastianelli y Dellasantina consiguieron
las victorias parciales.

El plato fuerte resulto la final de la
Limitada. donde Caballero y Larrauri
libraron una lucha espectacular, defi-
niendose en la ultima vuelta a favor de
Larrauri y con eso |a obtencion del titulo
de la presente temporada. Desde el
inicio Caballero fue el duefio de la
vanguardia con su rival a sus espaldas.
Mo se podia dar respiro para nada y
tampoco cometer errores. 23 de las 25
viieltas fueron de ribetes cinematografi-
cos y con dos pilotos brindandose al
maximo. Un cambio en la caja de veloci-
dades que no entro en el sector del
mixto y Caballero ve perder toda posibi-
lidad. Su maguina era superior a la de
Larrauri, pero el campeon se las arreglo
para que esa diferencia en la pista fuera
solamente de pocos metros y conseguir
uno de los triunfos mas espectaculares
de su carrera deportiva.

 Por su parte Aliredo Polinori —sobri-
no del “Negro” Polinori— se quedo con

la wvictoria final en Fomento, siendo su

escolta Marcelo Garavano y con los
puntos obtenidos la congquista por se-
gunda vez consecutiva del titulo.

Finalmente Jorge Mari. con un traba-
(o excelente fue el dueno de la final de
4. donde la paridad de las diminutas
maquinas hace el deleite de los especta-
dores. La segunda colocacion fue para
Miguel Gentili. Una jornada que permitio
‘:er la consagracion de dos campeones

979, -

OLIVEROS

LOS LAURELES PARA
LARRAURI Y UGULINELLI

Una clara y contundente victoria vol-
vio a obtener el virtual campeon de
L imitada Santafesina. Oscar Larrauri, en
el intrincado circuito General San Martin
cde Oliveros. Definido ya el campeonato
faltando tres competencias, la porfia por
la segunda colocacion se encuentra sin
definir entre tres excelentes pilotos co-
mo lo son Norberto Caballero, Jose Luis
Bengoechea y Miguel Konjuh. Esta situa-
cion hace que desde ahora hasta la
carrera de Villa Constitucion que se
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disputara el proximo 18 de noviembre, |a
expectativa siga en ascenso.

Juntamente con la Limitada tambien
participo el Turismo Grupo Dos, cuya
final la obtuvo el piloto de Correa, Alber-
to Ugulinelli. Alli la situacion es suma-
mente diferente a la anterior, por cuanto
la vanguardia en el campeconato no tiene
definicion y es comandada por Luis
Scoto, que lleva tan sélo tres unidades
de ventaja a Ugulinelli.

Ante este panorama, desde ahora en
mas. las reuniones que se lleven a cabo
seran de suma importancia para los
pilotos, cuyas posiciones finales seran
definitorias en cada caso.

LIMITADA SANTAFESINA

Fueron 30 las méaquinas que se hicie-
ron presentes para intervenir. diagra-
mandose el programa sobre |la base de
tres series, un repechaje y la final. Las
naterias quedaron en manos de Larrau-
ri, Konjuh y Gualtieri, quien consigue un
triunfo parcial de importancia, tras una
arga mala racha. El complemento se |o
levo Abel Venaria al comando de una
maquina equipada con motor Taunus
preparacion Oreste Berta.

La prueba final tuvo un contundente
dominador en Oscar Larrauri, guien se
nreocups en tomar la punta para no
tener contratiempo en la primera curva.
\VVigtoria sin altibajos gque demuestra el
dominio absoluto gue tiene dicho piloto
en la categoria, caso contrario de lo que
le ocurre en sus participaciones en la
Formula Dos nacional. Detras de
‘Poppy’ se ubico el marcojuarense Jose
Luis Bengoechea hombre que siempre
le ofrecid lucha en el circuito de Oliveros
a Larrauri y que en esta oportunidad no
sucedio. La tercera colocacion con lg
cual subié al podio después de mucho
tiempo, fue para Reneé Gualtieri, guedan-
do cuarto Caballero y quinto Miguel
Konjuh, gue al recorrer el primer giro
sufrio la rotura del spoiler delantero de
su maquina, dificultandole el andar de la
misma.

tado por Horner con la segunda ubica-
cion y Scoto tercero.

IUna brillante doble jornada de auto-
movilismo presentada por la Mutual Au-
topena Oliveros, que dejd conforme a las
cinco mil personas presentes por el
espectaculo vivido.

ENTRE RIOS

FORMULA 6

PEREZ A TODA ORQUESTA

TURISMO GRUPQ DOS

Si relativamente facil fue el triunto de
Larrauri, no le fue en zaga el conseguido
por Alberto Ugulinelli en el TG2. Tras
haber tenido un digno duelo personal
con David Horner en la serie y que
finalmente fue para Horner, Ugulinelli se
repuso totalmente’en la final, guedando-
se con una victoria que lo pone a tiro en
el campeonato. El Fiat 600 conducido
por el ganador volvio a demostrar gue
de no tener contratiempo en su marcha
es practicamente imbatible. Destacada
labor, después de luchar mucho en su
paso por la categoria, la etectuada por
Juan Luchini. El “Nono", se quedo con el
triunfo en una serie y la cuarta coloca-
cion en la final. El marcador fue comple-

A partir de la competencia llevada a
cabo en Ramirez, la Formula 6 tiene una

nueva figura al obtener Rubén "Perico”

Parez la victgria. Este triunfo se fue
gestando degl@#B clasificacion, donde
el piloto cess Brenzo hizo el mejor

tiempo para luego adjudicarse su serie
de punta a punta. El panorama de la
categaria, como es costumbre, mostro
un nutrido grupo de participantes (25
maguinas) gue dieron un espectaculo
muy acorde con aguello de que es la
mejor carrera del zonal entrerriano. Lo
unico gue conspird contra las bondades
del espectaculo fue la mala compacta-
cion del. circuito que hizo que la visibili-
dad no fuera buena,por la tierra levanta-
ca.

La segunda serie fue la mas intere-
sante ya que la punta fue muy disputada
entre Heéctor Tonutti. Jorge Enrique, Ga-
briel Cardu y Carlos Lichetti. Cuando
todo hacia prever gue Tonutti ganaria la
serie. un trompo al encarar la ultimo
curva lo prive de la victoria. Cardu fue
quien usufructud la mala maniobra y se
impuso , guedando Tonutti segundo Y
Echepare lercero.

En el repechaje Tonutti gano el dere-
cho a participar en la final junto con
Daniel Maria. Rubén Pérez logro por fin
la buscada victoria sin nadie gue se
opusiera a su gestion. seguido por Ed-
gardo Diorio y Gabriel Cardu.
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Otro triunfo espectacular de Alberto Ugulinelli
en TG2. Un avidn y un pilotazo.

OTRA DE PEREZ

Cuando el campeonato entra en su
parte definitoria Rubén Perez le tomo el
gustito a los triunfos y se adjudico la
competencia disputada en Basavilbaso.

La primera de las series fue para

https://lasrevistasdemauro.wordpress.com

Edgardo Diorio y la segunda se la llevc
José Echepare. En el repechaje, Rafael
Furlan fue el vencedor y asi llegamos a la
final donde Pérez logro la victoria luego
de luchar por |a punta con Jorge Enrigue
y Diorio. El promedio empleago por
“Perica” fue de 96.222 km/h.

VICTORIA
DIORIO VOLVIO AL PODIO

Faltando dos competencias y el gran
premio Coronacion. la lucha por la van-
guardia de la Formula 6 entrerriana no
tiene aun definicion entre gquienes lide-
ran en el puntaje. Otra competencia mas
disputada en la localidad de Victoria y el
panorama Se oscurece aun mas y con
eso el interés de los aficionados conti-
nua en ascenso. La tradicional ciudad de
las siete colinas fue la encargada de
presentar en el “Circuito El Cerro’. de
algo mas de 1.400 metros. |la categoria
gue mas predicamento tuyvo en lo que va
del corriente ano. Sin ser tan profesional
como la F5 demostro que el parque
automotor esta capacitado para brindar
muy buenos espectaculos y con eso una
concurrencia masiva de aficionados.

La reunicn estuvo organizada por el
Auto Club Victoria y el programa se
desarrolld sobre dos series, un repecha-
je v la final. La rivalidad entre los partici-
pantes fue en ascenso con el correr de la
tarde, destacandose la excelente labor
cumplida por el piloto Rubén “Perico”
Pérez. ganador del repechaje. quien tras
ese triunfo parcial y largando desde
atras, fue escalando posiciones en forma
vertiginosa hasta obtener una honrosa
segunda colocacion. Volvio al podio de
los triunfadores Edgardo Diorio, hombre
que durante esta temporada obtuviera
varios triunfos, pero que ultimamente se
encontraba alejado de esa satisfaccion.

En definitiva. una agradable jornaca
vivida en Victoria y con una concurrencia
de algo mas de 4.000 personas. gue
dejaron por demas satisfechos a los
organizadores. En pocos dias mas —
primero Crespo y despues Ramirez—
sabremos como se definira el pleito por
el campeonato de la FB.

Los resultados generales fueron los
siguientes:

Primera serie 12 vueltas: 1¢ Jose
Echepare; 2° Héctor Tonutti y 3° Fernan-
do Mariano.

Segunda serie 12 vueltas: 1° Edgardo
Diorio; 2° Jorge Arioti y 3° Gabriel
Cardu.

Repechaje: 7 vueltas: 1° Rubén “Peri-
co” Pérez y 2° Raul Beriso. Final 25
vueltas: 1° Edgardo Diorio; 2° Ruben
Perez: 3¢ Gabriel Cardu; 4¢ Héctor Tonut-
ti; 5 Fernando Marinao y 6° Jorge Arlofi.

Alberto Eduardo Vega
PARABRISAS CORSA — 53
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GENERAL PICO (LA PAMPA)

OCGHIONER

Como hace doce afios, con mucho publico, en un trazado
de mas de 120 kilémetros, con el humo de los

asados en las banquinas y los autos transitando las
aburridas rectas a 250 km/h, General Pico volvio a tener su

tradicional “Vuelta”. Occhionero (Chevrolet) fue el ganador

tras dura lucha con Héctor Rios sobre igual marca. Al final
se impuso el piloto de Necochea,dejando segundo

a Espinosa y tercero
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a Fernandino con el mejor Falcon

El ganador, instantes despues de haber reaccionado de la profunaca emacion que lo embargo apenas
logrado el triunfo. Acompanado por su familia. saborea el festejo gue concluiria en Necochea.

. Juan Occhionero y su Chevrolet ex Mouras encarando una de las fres curvas que por circuito debio

negociar para consagrarse vencedor en una categoria que desde su debut lo tiene como animador.

Nuevamente asistimos a
una carrera de TG, pero esla
yez en un circuito de los
“antiguos”, con 121 kilome-
tros de perimetro y con una
cantidad de publico impre-
sionante que se ubico en
todo el contorno. Sin duda,
esta Vuelta de La Pampa fue
un acontecimiento muy es-
pecial para la ciudad, des-
pués de doce anos de au-
sencia del Turismo Carretera
en esta zona. Este fue el
motivo de l|la expectativa
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creada para la carrera, una
expectativa fuera de lo co-
mun. Todo esto a pesar de
que los autos solo darian tres
vueltas, que por las largas
rectas pasaban a mas de 250
km/h yv gque este TC sodlo
puede brindar este tipo de
espectaculos sin  ninguna
otra variante. Por eso cree-
mos que esta fue ofra pre-
sentacion de la categoria con
la tunica diferencia de tener
un ganador inedito, desco-
nocido para el grueso de los

aficionados que solo lo habia
nido nombrar en ocasiones.

SOLO VELOCIDAD
PURA

Este fue el comun deno-
minador de la carrera. Habia
que tener un auto muy veloz,
multiplicarlo lo mas largo po-
sible y administrar el acele-
rador con el mayor de |os
criterios. El riesgo era la ro-
tura del motor en las intermi-
nables rectas. Con esta pre-

misa los Chevrolet mostra-
ron ser los mas veloces pese
a que el mejor tiempo de
clasificacion fue para el Dod-
ge de Federico Urruti, aven-

tajando a los “Chivos” de
Occhionero. Rios, Faustino y
Ayarza Garre, evidenciando
un poderio muy importante
en el momento de la defini-
cion. Asi fue como en |08
primeros kilometros de ca-
rrera, los Chevrolet comen-
zaron a sumar diferencias a
su favor. Solo Arrechea



por Jorge Fernandez Morano Fotos: Antonio Capria

(Dodge) llego a ingquietarlos.
ya gue venia muy rapido y a
punto de ganar la primera
vuelta,cuando poco antes de
completarla se le rompio un
balancin que lo dejo afuera.
En ese primer giro el gana-
dor era Espinosa pero segui-
do muy de cerca por Occhio-
‘nero y Rios que viajaron chu-
pados toda la carrera. Al
comienzo superaron facil-
mente a Urruti y pasaron a
liderar en el camino. Siguie-
ron descontando diferencias

https://lasrevistasdemauro.wordpress.com
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sobre Espinosa hasta que I0
aventajaron en los tiempos
antes de completar la segun-
da vuelta. A esa altura, poco
antes de perder el primer
lugar, el auto de Espinosa
comenzo a fallar por rotura
de un balancin y eso fue
suficiente para que los otros
dos Chevrolet comandaran
la carrera en la ruta y en los
relojes. Primero Occhionero

en el camino, y el “Laucha”™

Rios por tiempo. Detras de
encolumnaban Espinosa,

Fernandez, Antonio Aventin,
Ayarza Garré, Fiorda, Fer-
nandino y Atauri.

Pero en la segunda vuel-
ta, lo mas importante fue el
reabastecimiento y, concreta-
mente |lo que podian ganar o
perder en esa operacion ca-
da uno de los protagonistas.
La mayoria opto por entrar
en ese giro a cargar combus-
tible. Occhionero fue uno de
gllos, empleando 15 segun-
dos y quedando por lo tanto
a 30 segundos de Rios (15

por nafta y 15 por haber
largado adelante de este)
Fue en ese momento cuando
la carrera tomé un matiz
inesperado, porque Rios que
decidid reabastecerse en la
ultima vuelta, le dio emotivi-
dad a la definicion. Al con-
cluir ese segundo giro, la
clasificacion por tiempo era
la siguiente: Rios, Espinosa,
Occhionero, Fernandez,
Ayarza Garré, Faustino, Fer-
Fernandino, Fiorda, Gradas-
si, Atauri, Lizeviche y otros.
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Ya en la ronda final se
notaba el avance de Fernan-
dino y la regularidad de Fior-
da y Gradassi,gue tirando
juntos fueran escalando po-
siciones. Pero llegé el mo-
meantn esperado. Rios entrd
a reabastecerse y empled 15
segundos, quedando a 15
segundos de Occhionero ya
gue o habia superado nue-
vamente Espinosa. 12 se-

gundos era la luz entre O¢- -

chionero y Rios, cuando el
Chevrolet del “Laucha” iba
en busca de su rival y la
correa dentada salto de la
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polea. Paro a cambiarla y asi
todo quedo en manos de
Occhionero, que de esa for-
ma logro el primer triunfo en
la categoria. Después termi-
naron Espinasa, Fernandino,
Ayarza Garré, Fiorda y Gra-
dassi.

Asi paso esta Vuelta de La
Fampa que, como en los
viejos tiempos, radio en ma-
no. vivimos de la mejor ma-
nera posible. Una fiesta po-
pular como hacia tiempo no
se daba, con un imponente
marco de publico que gusta

El Falcon de Esteban Fernandino
—aqui precedido por Mariano
Catamante (h)— no rindio en la
medida de lo esperado, pero el
“Chango” se las compusn para
conseguir con paciencia el
tercer lugar.

Francisco Espinosa, Chevrolet
mediante, estuvo en la discusion
por la punta, hasta que
problemas mofrices lo
relegaron, pero unritmo .
metodico le permitio llegar
segundo ante la defeccidn

de Rios.

“Juancho” Ayarza Garré —en la
escena, delante de Antonio
Aventin—, coloco al tercer
Chevy entre los cuatro primeros,
aprovechando bien las ventajas
de la marca en el veloz

trazado de Pico.

de este automovilismo. Con
un nuevo ganador y con las
mismas caracteristicas de
cualquier carrera rutera.

ABASTECIMIENTOS

TITANES DEL BOX— El re-
torno de Pedro Cerutti revo-
luciond el ambiente de la
categoria y trajo sus conse-
cuencias. Gomo el piloto (ex
dirigente de la ACTC) llegd a
Gral. Pico con la licencia
medica vencida, no se le
permitio clasificar el sabado.
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CARTA DE PRESENTACION]

Llegd a los boxes con les
ojos llenos de lagrimas. Nj
siquiera atind a bajarse del
auto porque estaba muy
descontrolado por la emocion,
y solo después de unos mi-
nutos, cuando se le acerca-
ron su mujer y sus hijas y
varios amigos a abrazarlo,
logrd bajar y repartirse entre
los brazos de mucha gente
que felicitaba su trabajo.
Juan Carlos Occhionero,
oriundo de Necochea, tres
veces Campeodn de la cate-
goria Mar y Sierras, celebra-
ba de esta forma su carrera
numero cien entre motos, kar-
ting, Mar y Sierras y TC.
Habia logrado, sin duda, su
triunfo mas importante.

Mientras Occhionero re-
cuperaba la calma, pudimos
charlar con el.

“Esta es mi quinta pre-
sentacion en la categoria y
finaimente logré lo que esta-
ba esperando tanta gente

que me acompana. Ganar
una carrera de éstas donde
habia que administrar mu-
cho la potencia,es muy im-
portante para mi. Las dos
primeras vueltas estuve cui-
dando el motor por temor a
romperio, pero en la altima,
cuando lo tenia muy cerca a
Rios, le di a fondo hasta el
final rogando que no fallara
nada. Este triunfo demuestra
que estuvimos muy acerta-
dos en comprar un auto de
primera como era el de Mou-
ras. Asi pudimos lograr esta
satisfaccion después de an-
dar bien en las ultimas ca-
rreras pero sin poder llegar
en los puestos de punta.
Ahora debemos trabajar
mas que nunca y pronto nos
pondremos a pensar en la
manera de encarar la proxi-
ma temporada con miras a
cumplir un gran papel e in-
tentar pelear un Campeona-
to de TC”.

A

e CENTRO
} INTEGRAL
’ AMORTIGUACION Y
SRLESSSSL DIRECCION

DISTRIBUIDOR AMORTIGUADORES
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Verifique electrénicamente el esiado de los amortigua-
dores sin desmontarlos del vehiculo (Sin cargo) con el

SISTEMA SHOCKTESTER

Ud. mismo supervisa
y examina la

operacion de control

Presentande este aviso
dios. especiales

AV. DEL TRABAJO 5845 . CAPITAL *Tel. 68-8530/6471

PEUGEOT

TATEDSSIAN Hnos. S.A.

CABELLO 3363/65 (PALERMO) 2%, {(
Tel, 74-3052/8950 y 72.3957/6634 ¥ MENOR \
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SUSPENSION aires%%

REPUESTOS Y
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FABRICACION
IMPORTACION
EXPORTACION

REPUESTOS

Degde 5 2550804
(Cap. Fed.} Linea Completa

Venlapor mayor y rmeror
Imporiacion - Expartacion

WARNES 1201
Tel. 8565-8931/32

- Cap Fad,

Fabrica y Distribuye:

ANICETO GOMEZ

ALBARINO 627 @ Bs. Aires
Tel. 641-2907/8429

REPUESTOS
LEGITIMOS

PEUGEOT
LAFAYET T

S.AC.LF,

SILENCIADORES Y
CANOS DE ESCAPE

ADMINISTRACION
Y VENTAS

Gral. MANUEL A.

RODRIGUEZ 2721
(altura Warnes 1900)
Tel, 58-7843 y 59-1389

PROTEJA SU O

AUTOMOTOR CON INSTRUMENTAL

ORLAN ROBER

Venias por mayor y menor.

Av. LA PLATA 1947 . Capital
T.E. 9226377 - 921-5585 - 92-6673/8405
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CLASIFICACION

Pico Football Club [La Pampa)

Tres vueltas a un circuito de 121,815 km. - 21-10-79

'C_urti se comprometio a en-
viarnos esos datos por escri-
to. Pasé una semana y ho

cuando preguntamos nos

y deben preparar sus moto-
res como pueden, dentro de
los limites del reglamento.
De esta forma quedan todos
con la misma chance”.

‘tuvimus noticias del asunto y

—rTTT

Enterado de la resolucion,
primero fue a encararlo a
Corti (al que, segun Cerutti.
‘le pegounoscuantos bifes’)
y luego caomenzo a discutir
con Pedro Suarez, polemica
cue tambien terming a los
golpes segun varios testigos.

llllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllll

EL QUERIDO NEGRO LO-
PEZ— Se llego hasta Pico y
nos tird un chimento muy
duro. Uno de los principales
importadores de un “liguido
magico’ que se vende en
LJISA &5 un preparador ar-
gentino de TC. Parece que
con esa solucion gue viene
e un pequeno envase rojo,
agregandole 15 cm'. a 60
litros de nafta se aumenta el
octanaje. Lamentablemente
~n pud#nos preguntarle el
nombre del importador por-
gue cuando termind de ha-
blar el Negro partio con dos

58 — PARABRISAS CORSA

rubias en una BMW 635 G5l
hacia Mendoza,

A tal punto que la gresca
termino en denuncia policial
v Cerutti tuvo gque presentar-
se en la Comisaria de Gral.
Pico. Luego recupero su li-
bertad.

-------------------------------------------------

:ERROR?— Nos comentaba
Fernandino, una vez finaliza-
da la prueba, donde fue ter-
cero, que lo habia consegui-
do mas por decantacion que
por el rendimiento de su au-
to, ya que el Ford Falcon
estuvo un poco lento en los
tramos derechos. Segun el
“Chango”, pudo haber sido
un error en la eleccion de las
cubiertas ya que el auto ve-
nia con mucha carga atras.

lllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllll

CALENDARIO GENERO-
$0— A medida que pasa el

tiempo el TC contintarecibien-

POS N¢ PILOTO MARCA TIEMPO VTAS.
t* 77 Juan Occhionero Chevrolet 1h33m&50s40 3
g 11 FranciscoEspinosa Chevrolet  1h34mb3s62 3
3 /5 E. Fernandino Ford Falcon 1h35m35s559 3
1 58 Juan Ayarza Garre Chevrolet 1h35m40s88 3
p 5 7 Heactor Fiorda Chevrolet  1Th35md2sgZ 3
En la imagen, el duelo que monopolizo lo mas imporiante de ia & 2 Hector L. Gradassi Ford Falcon 1h36m21s85 3
carrera. Héctor Rios al frente, Occhionero a su cola. Asi, hasta gue 7 84 MNestor Fernandez Chevrolet  1h36m30s18 3
los reabastecimientos y el desperfecto en el auto del “Laucha’ los g 4 Hector Rios Chevrolet 1h36m38sas 3
separaran. ] 19 Miguel Atauri Dodge 1h36m46s05s 3
- = e - =l 10 20 Rogue Giuliano Dodge 1h37m1i8s47 3
ACTC-COMISION FORD: UN FINAL INESPERADO
Imprevistamente y cuan- contestaron que la demora Promedio del ganador: 233,660 km/h. .
do Ia gente de Ford espera- habia sido porque no se ha.| | Record de wishar Degioneic, en, L con un fempe €
ba la contestacion por escri- bian podido comunicar con S é:én{pet[encia: A 4126 60 Tandil:
to por parte de la ACTC nosotros. Después nos liega| | |
detallando medidas y tole- esta carta tajante donde no - =
;ancias de la tapa de cilin- se habla de lo convenido en <
ros pairon, la entidad que esa reunion”.
nuclea a los pilotos envid una Corti-Octavio Suarez: CAMFEEOT]?;;j?asnsﬁereuggimente?wgigg}ETEHA
carta tajante que en sintesis “Decidimos mandarie esta (Disp P
decia: carta a la gente de Ford POS PILOTO PTS POS PILOTO PTS
“Para el futuro, ajustarse comunicandole que se ajus- 1°*HECTOR GRADASSI 94 44+ Francisco Arrechea 13
a los articulos 50 v 51 del taran friamente a la letra del g9Esteban Fernandino 76 Juan Ayarza Garré 13
RDA.” reglamento dejando de lado 3eFrancisco Espinosa 64 16° Osvaldo Sasso 10
Sobre el caso conversa- las tolerancias, porque en el 4oHactor Fiorda 98,5 177 Nito Lizeviche 9
mos con ambas partes y ca- mismo nunca se habla de 5eJuan Occhionero 36 187 Miguel Ataurl 6,5
da una hizo su descargo. eso y también porgue noso- geOscar Aventin 32 19 Antonio fwenun 5
- - VT : 20: Federico Urruti 3
Ingeniero Roberto Marti- tres no podemos fijar tole- 7:Néstor Fernandez 22.5 Oeislds Parodi 3
nez: “Es una cosa increible. rancias al equipo oficial que 87Héctor Rios 18 Valentin Coppa 3
En la reunion que hicimosen trabaja con los planos de 9 Eduardo Saenz 17 oas Emllio Paris| 2
la ACTC quedamos en que fabricas Yy tiene todos los 10°Omar Villaverde 16 Ricardo De Arzave 2
elios nos enviarian todos los recursos necesarios, mien- Jorge Martinez Boero 16  25: Rogue Giuliano 1,5
detalles para preparar la tras que los parficulares no 12°Ricardo lglesias 15 2g¢ Alberto Ernst 1
nueva tapa. Incluso el Sr. tienen acceso a esos planos uﬁ‘*“HE?mEHDE Suarez” 14 Roberto Mornillor 1 N

do nuevos pedidos de fecha y
escenarios para presentarse.
Por tal razon en noviembre
se correran dos pruebas. El
4 en Tandily el 25 en Venado
Tuerto donde volvera a dis-
putarse la Vuelta de Santa
Fe. jA sacar entrada’ para la
Curva de Chapuyl...

llllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllll

cHACIA DONDE APUNTA
BAKST?— La noticia nos lla-
ma la atencion pero la confir-
mamos rapidamente. En |a
ultima carrera de TC-Dos li-
tros en el Autbdromo de
Buenos Aires. Ariel Bakst era
firme candidato a subirse al
actual Dodge de Pontoriero.
Una semana antes de |a ca-
rrera le ofrecio 400 millones
de pesos (viejos) a I1soldi —el
propietario— para correrlo.
lsoldi se mostré interssado
pero al consultario ‘con Be-
navidez este se negd por una
cuestion de etica hacia Pon-
toriero quién habia trabajado
en el desarrollo de esa uni-
dad.

LA FURIADE LO IMPORTA-
DO— “Es increible como los
argentinos nos volvemos lo-
cos por todo lo importado
sin fijarnos en los precios.
Hesulta que en Miami las
bielas Carrillo para TC valen
110 ddlares cada una y sin
embargo la mayoria de los
pilotos se la compran a Tato
Ferrea que las cobra 260.
Todo esto es por una cues-
tion de comodidad, per no
organizarse y hacerse un
huequite para traer las bie-
las y todo lo demas. Asi se
van a fundir muche mas ra-
pido todos”. El comentario lo
hizo un mecanico..

llllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllll

KILOMETRO LANZADO—
Para encolumnar los autos
an la largada del domingo, €l
sabado se clasifico por me-
dio de un kilometro lanzado.
Para esto, en el mismo cir-
cuito de la carrera se tomo
un sector con 2.000 metros
para €l proceso de acelera-
cion y 3.000 para el kilome-
tro. Urruti fue el mas veloz.
con 235,148 km/h.

—




Revista Slate Dias Iustrados continda la blisqueda del mejor restaurante del pais. jlina eleccién sin precedentes! {Una repercusion
especlacularl jSiga participando! Vote ya a su restaurante preferido y, ademas, gane creando una frase sobre la comida argentina, Lo

esperan premios importantisimos. (Mo pierda esta extraordinaria oportunidad! Recuerde que puede enviar cuantos cupones desee.
Encuéntrelos en la revista SIETE DIAS o solicitelos -sin cargo- personalmente o por correo a su redaccién: Avda. Leandro N. Alem 896,

1 piso, Buenos Alires.
COMPUTOS PARCIALES

(Semana del 15 al 19 de octubre)

N
ETAPA LUCULO ETAPA BRILLANT-SAVARIN ETAPA JULIO CAMBA
RESTAURANTES BEEBIDAS RESTAURANTES BEBIDAS RESTAURANTES BEBIDAS
ELEGIDOS PREFERIDAS ELEGIDOS PREFERIDAS ELEGIDOS PREFERIDAS
1© - Swissair, Santa Fe 846, 12 . Don Valentin 1¢. Rich, San Juan 1031, Rosaric., 1% Eichert Privade {@ . Cantina "Del Tano Laing! P e e A
2°. El Gran Caruso, Medrano 950, 2° - Suter 2°. La Cantina de David, 2% . Torrontés de Michel Republiquetas 2101 2° . Colén Borgona
2° - Piso Cero, Cervifio 3701. 3° - Torrontés de Michel Cérdoba 6299, Tarino 29 . Rich, San Juan 1031 Rosario  3° .- Coca-Cola
4° . Los Maestros, Estados Unidos Tearino 39, |'sau Vive, Constitucien 2112, 3°- Canciller 3° . Quesquesé, Arenales 2019 4% . Don Valentin
y Balcarce, 3% . Cheteaux Vieux de Lujan. 4° . Suter 3° - Los Maestros, Estados Unidos 5% - Etchart Privado
59. La Labana, Entre Rios 436 Lépez. 4° . Cantina “Del Tano Laino” 3* - Coca Cola y Balcarce B . Suter Ftiqueta
5%. La Zi Teresa, Las Heras 2939, 5° - Etchart Privado Republiquetas 2101. 5% . Don Valentin 52 . Puente Colorado, Marrsn
5¢ . San Martin, San Jerénimo 82, 6% - San Felipe 42 Cantina El Taladro, % . Carcassone Segui y Sinclair 7% . Rincén Famoso
Cérdoba. §° - Paso de los Toros H. Yrigoven 399, Martinez. 77 . Colén 6° . Brigadier Lépez, 7° . Champagne Duc
Bv. |.a Estancia, Lavalle 941. 89 - Ponl L'eveque 4%, Chiesa, Entre Rios 678, 3. Pepsi-Cola San Manrtin 1670, . Santa Fe de Saint Remy
9% . Brigadier Lopez, San Martin 82 . Saint Feliclen 7°, Pedemonte, Av. de Mayo 676, °. - Lepita Manzana 7° . La Cabana,- Entre Rios 436 . 7° - Vinas de Orfila
1670, Santa Fe, 8¢ - Carcassone 7o La Rueda. Rivadavia 639 9. Vinas de Orfila 72 . Il Buon Mangiare, 72 . San Felipe ™
9°. La Belle Arminda, Colén entre  8° - Castel Chandeon Paep e ’ 9. Tikarelli Angel Gallarde 1008 Blanco
La Madrid y Arenales, M. Del  8°- Caulive de Orfila 54 | Canting de Bruno, Ceretti oo e Y oo 7° . E1 Hueso Perdido, 7° . Chiantl de Florio
Plata. Be. Toroc Viejo R ! 9° - Bianchi Borgofa Correntes 369 7° . San Felipe
9. Don Sancho, Suipacha 453, 8° - Seven Up 55 é’;m E il St e 9° . Pont L'eveque 7° . El Aljibe," Hotel Sheraton Borgona
9%, Los Afos Locos, Av. Costanera 0°- Termidor  Malo Fh:s-;‘ S 72 . El Gran Canuisc, 72 . Toro Viejo
Morta. 70 La gmlle d:?lﬁﬂﬂ Medrano 957 7% . Santa Sllvia
9. Al Papagallo, Av, Pellegrini 1279. e it 7° . Mamma Leone, Blanco
14°- El Repecho de San Telmo, Y e (Cpen0 Y Lirquiee, Canning 3624 7° - Carcassone
Carles Calvo 242. _liAnueva. MaKioze, 7° . Meraurio.
152. La Cascna de Roque, Incldn 2556, 12°.H Hispano, Rivadavia y Salta. Avda. Corrientes 796, Rosario
]EG,EEITLII:II, Umguay 1238. 7o 0 Giﬂ'ﬁ"ﬂ.nﬂlﬁ,m '::ElrﬁEl'lL'EE 3469
12°.La Rural, Bvd. Orotio y 79 - Tempone's Ristorante,
3 de Febrero, Rosario. "Alerm 4461 Mar del Plata
12° La Auténtica Banderita,

Maoreno 1127 _}

Ea z i3 2

GANADORES DE LA SEMANA R
ZONA SUR ZOMA OESTE- ZONA CENTRO ZONA PROVINCIA DE ZONA CAPITAL
LA Bavina. Pt 6 Moo NOROESTE NORDESTE BUENOS AIRES (Incluye FEDERAL
- ! : . Gran Buenos Aires)
Chubut, Santa Cruz, Tierra del Mendoza, San Luis, San Juan, La Cérdoba, Santa Fe, Entre Rios, Sl : : 19 - Cantina Del Tano Laino,
Fuege. Rioja, Catamarca, Santiago del Este-  Corrientes, Migiones, Chaco, Forma: 1~ * L' eau Vive Argentine, Lujén Republiquetas 2107
1° - El Plate Awl, Rio Orande, 1o, Tucumdn, Salia, Jujuy. sa. o 2% - Cantina El Taladro, H. Yrigoyen 3o . gyissair, Av. Santa Fe 846
Tierra del Fuego. 1° - La Bodega del 900, Av. Acceso  1° - Rich, San Juan 1031, Rosario, 29, Hnired
22 . El Casco, Bariloche. y Urquiza, Villanueva, Mendoza. 29 - Brigadier Lépez, San Martin
_ Rio Megro 2°. La Rueda, Rivadavia 639, 1070, Santa Fe
l\ Oeste, San Juan. —

s AN " Bebida Ganadora
. - de la Semana

Restaurante Ganadoy 80 §
' de la Semana R~ -

e oo o R o B ah o i

TR D T T

74

_ Agip
Islas auro.wordpress.

1 § —-]-n— .

https://

by



L e o .




A principios de afio era un participante mas de F2 nacional;
hoy aspira a campeon

ENRIQUE BENAMO, EL
CHALLENGER OBLIGADO

Cuando promediando la temporada Enrique
Benamo dejé parado su excelente Chiviuan
de F2 y paso a reemplazar a Luis Di Palma en

el equipo de la Comisiéon Chrysler, muchos
pensaron que se habia equivocado. A pesar
de sus condiciones y de ser una de las
promesas de la categoria, sus 22 anos pesa-
ron mucho mas en la apreciacién. Sin embar-
go, con el correr del afio, Benamo demostro
que tuvo razéon. Junto con el acertado cam-
bio, también modifico su actitud: el piloto
conservador y cuidadoso dio paso a un
agresivo challenger. En esa alternativa lo
encontramos hoy, luego de haber
una carrera -Rafaela-, con aspiraciones de
ser campeon y como el mas serio oponente
de su propio coequiper, Miguel De Guidi.
»

Enrigue Benamo en su lugar de trabajo, el cockpit de su Berta
Dodge. El medio mecanico le div fa posibilidad gue buscaba.

Su primera v, hasta ahora, unica victoria, en Rafaela este aﬁq- Un
triunfo sin atenuantes que le abrid la posibilidad del titulo.

—A principios de ano, cuando esta-
bas con Vidal, decias que ustedes co-
rrian campeonatos y no carreras. Sin
embargo, después de tu ingreso al equi-
po de la Comision Ghrysler tu actitqd
cambio y ahora, normalmente, peleas
por la punta. ;A qué se debidc este
cambio?

—En primer lugar, por el hecho de
entrar en un equipo poderoso y despues
porque alli todo esta dado para salir a
ganar carreras. Cuando corria con Vidal
todos funcionabamos de una forma mas’
conservadora, un poco porque los me-
dios eran menores y otro poco debido a
que era mi primera etapa en la categoria
y pensaba que esa era una actitud
logica. Pero ademas, hubo otras cosas

que influyeron en mi. Lo de antes era-

mucho mas a pulmén y con menos
exigencias de toda indole. En cambio, al
entrar en el equipo de Oreste y Luis,
comenceé a trabajar en forma mas profe-
sional. Ahora pruebo casi todos los dias,
tengo mucho apoyo y, por légica, ante
esas exigencias, te esmeras mucho
mas... Los resultados y mi actitud en la

pista son reflejo de ambas cosas: un

--------

ganado

cambio de mentalidad de mi parte y la
magnitud del equipo.

—;Cual fue larazon por la que dejas-
te parada al Chiviuan —uno de
mejores autos de la categoria— adop-
tando el Berta Dodge oficial?

—Indudablemente, el mio era uno de
los mejores auios, pero no tenia la
infraestructura necesaria como para as-
pirar a algo mas. Los motores mios eran
buenos pero no como los de Berta,y en
el Chiviuan no se trabajaba como veo
que se hace en los Berta. Estos evolu-
cionan en cada carrera y siempre hay
una novedad que, a menudo, suele ser
decisiva. .

—;Como fue tu incorporacion al
equipo Chrysler? ;Tuviste que pagar la
butaca? ;Lo seguis haclendo?

—El tema comenzd junto con el
problema de Luis con la Justicia. El tenia
una gran amistad con mi tio y cuando
tuvo que dejar de correr, me llamd. Ya
me habia visto correr en Mendoza y le
interesé tenerme en el equipo para
reemplazarlo. Yo le di todo lo que tenia
en publicidad y asi arreglamos...

—i; COmo se trabaja con Luis y Ores-

los |

FFFFFF
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te? ;Que aprendiste con ellos?

—S8a trabaja en una forma muy profe-
sional. De dia y de noche, sin descanso;
son maquinas de trabajar. Para mi eso
significé un cambio fundamental. Tuve
que asimilar esa forma de hacer las
cosas y conocerlos a los dos. Ademas
de haber evolucionado a nivel profesio-
nal, maduré como piloto en otros aspec-
tos. Ahora conozco mucho mas del auto
y para que sirven algunos de sus ele-
menios. Me siento confiado cuando se
trata de ponerlo a punto, cosa que antes
solo conocia a medias...

—En un equipo que practicamente
esta “obligado” a pelear la punta en cada
una de sus presentaciones, ;no te pesa
la responsabilidad de salir a ganar?

—Al principio si, pero ahora no.
Pensa que haber llegado aqui a los 22
afios fue demasiado. Nunca habia con-
vivido con un verdadero equipo y la
experiencia que habia tenido no me
habia praparado para esto. En esta
temporada yo clasificaria mi campana
en dos etapas bien definidas. La prime-
ra fue con Vidal, donde adquiri mis
primeros conocimientos, luego llego la
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“Estoy en una posicidn envidiable y en el mejor equipo, ;queé més puedo pedir? Todavia
puedo ser campeon...”

“Luis tenia una gran amistad con mi tio, y cuando tuvo gue dejar de correr, me llamo. El y
Oreste son incansables trabajando. ..

FARABRISAS COHRSH

del equipo oficial, con Berta y Di Palma,
y tuve que aprender de cualquier forma,
ya que la exigencia era mucho mayor.
Sin embargo, me senti presionado sélo
las dos primeras carreras, después me
tranquilicé y la prueba esta en que mi
evelucion fue constante: gané en Rafae-
la y demosiré que ya estaba para eso.
Creo que se produjo un proceso parale-
lo, por un lado el funcionamiento del
equipo v del auto se veolcd hacia mi, v
por otro, yo me adapte...

— ¢ Gomo definirias tu enfrentamiento
con De Guidi en la pista, siendo dos
pilotos del mismo equipo? ;Note parece
que es una estrategia contraproducente
por parte de los responsables?

-—Mira, soy piloto de Luis Di Paima y
el esta actuando en representacion de la
CCCC. De Guidi es mas hombre de
Dodge. Pero esto no significa que tenga
que haber un enfrentamiento. La politi-
ca del equipo es tener dos autos y dos
pilotos que vayan lo mas rapido posible,
al menos eso me dijo Luis cuando entré
en el equipo. La idea es presentar los
dos autos con posibilidades de ganar,
eso es todo. Lo que pasa es que como
andan muy parejos, la gente se confun-
de y cree que luchamos entre nosotros,
pero no es cierto. Andamos lo mas
rapido que podemos y a veces anda
mejor uno y oliras, el otro, pero eso no
significa que estemos enfreniados. No
nos tiramos el uno contra el otro porque
eso hablaria muy mal de nosolros como
profesionales. Yo te diria que nos respe-
tamos mucho. El que anda mejor gana,
o trata de hacerlo. Tanto a Di Palma
como a De Guidi lo gue mas les convie-
ne es ganar y cada uno hace lo posible
por lograrlo,

—Vos sos uno de los pilotos gue
correra latemporada de F3, ;que signifi-
ca eso para tus aspiraciones como pllo-
to?

—Es una forma de medirme con los
pilotos que vengan y una buena posibili-
dad de comprobar qué es lo que se
podria hacer yendo a correr a Europa,
que es una de mis metas. Creo que sera
un parametro justo para ver donde uno
‘esla parado. Ademas, me parece logico
hacerlo.

— ¢, Estas satisfecho por lo que hiciste
durante el ano?

—Sin ninguna duda. Estoy en una
posician envidiable y en el mejor equi-
po, (qué mas puedo pedir? Todavia
tengo la posibilidad de pelear por el
Campeonato de F2 nacional, algo gue ni
se me ocurria pensar a principios de
temporada, y puedo ganar en cualquier
momento. Estas alternativas me dan la
pauta de que no fue un ano en vano.

—4,Que hay de tu futuro?

—Todavia es muy tempranc para
hablar de eso. Por ahora pienso encarar
con todo las dos dltimas carreras de la
temporada de F2 y ver si puedo salir
campeodn y después pensaré en la F3.
En caso de que no pueda hacer algo a
nivel internacional, me gustaria seguir
ligado con la gente de Chrysler, pero
todavia es demasiado premajuro hablar
de proyectos, para mi el ain& todavia no
esta terminado...

Ricardo Delgado




PEUGEOT EN

ARGENTINA.

Tres temas de real tras-
cendencia, tanto en el plano
industrial como en el depor-
tivo, fueron dacdos a conocer
nor el Presidente del Direc-
torin de SAFRAR-Peugeot,
Sr. Jean Boillot:

“Queremos desarrollar,
con mayor rapidez, nuevos
modelos en el mercado na-
cional, para que nuesira
clientela pueda contar en
sus vehiculos con la misma
tecnologia que se posee en
Francia. Primero reactuali-
zaremos los rnodelos ya
existentes y posteriormente
ianzaremos al mercado un
nuevo modelo Peugeof; esto
ultimo sucedera el proximo
ana’.

“Nuestras mayores inver-
siones las realizaremos en
maquinaria para fabricacion
y en tecnologia de avanzada.
Tenemos cque estar a tono
con la nueva politica que se
plantea ante las disposicio-
nes de la Ley Automotriz.
Esto significa perfeccionar
los productos ya existentes,
dotiandolos de la moderna
tecnologia internacional vy
presenfando una mayor va-
riedad de modelos dentro de

niestra linea de medianos™ {9 AATHAVE EE[t:lerﬂ'lau'rt::r.Wr.ardpres;s.c:clrm

en Francia’.

NUEVAS INVERSIONES,
NUEVOS MODELOS
NACIONALES,
PARTICIPACION OFIGIAL
EN EL RALLY GODASUR

“Participaremos en el
Rally Codasur, como lo he-
mos hecho el afo pasado.
Este tipo de competencias
nos interesa mucho, ya que
ponemoes a prueba nuesiros
productos, y es la mejor pu-
blicidad de robustez que po-
demos hacer. Nadie puede
dudar del éxito que ha teni-
do, como elemento pubilici-
tario, el triunfo de nuesiros
Peugeot SED en el Rally
Codasur, no solo porque ga-
naron sing porque regresa-
ron a Bs. As. andando por
sus propios medios sin ha-
berles realizado ningun
cambio de piezas mecani-
cas. Este afo participare-
mos con un equipo oficial
integrado con autos fabrica-
dos en Argentina y tambien

Estos tres conceptos re-
sumen una filosofia indus-
trial-comercial lanzada en un
momento un tanto critico.
dados los rumores gue circu-
laban luego del problema
par el que atraveso la em-
presa unas semanas atras
Claras definiciones gque no
dan lugar a dudas respecto a
los planes inmediatos y futu-

WORVIRCE] STHTH R

Depcsite sus ganas de
entretenerse en Cruzadex,
Cuadrados Magicos. Enig-
managramas, Crucinime-
ros. Logogrifos, crucigra-
mas de todo tipo —incluso
uno gigante— y benefi-
ciese ganando en alegria.

La revista
de entretenimientos

mas rentable.

enigma historico

ELOLY [ EL
DODIA2

- de Walter GOrlitz

Mussolini. Hitler. Stalin. Lenin. Mao, Tito.
¢Quiénes financiaron su ascenso?
Los mecenas politicos. Robo, Corrupcion.
Asaltos. El capitalismo apoyando al comunismo.
Lo que nunca se dijo. Lo que la historia no contd.
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LA VUELTA DE
CUPEIRO

Jorge Cupeiro es otra de
las figuras del automovilismo
deportivo que esta tratando
= refornar a la actividad

0mo se recordara. Cupeiro

lejo de las carreras en
g epoca due: se Cdirdi-
terizo por las discusiones re-
alamentanas. donde fuesron
hataaos los molores que
tilizaba. La preparacion de
“aguellos autos corria par
wenla de Horacio Ferrea.
uen sostenia que las plan-
tas motrices estaban en re-
glamento, Los argumentos
no fueron escuchados y se
INICIO Una suerte de "guerra
frid’ que determing el retiro

il piloto v su preparador
iwnenas por motivos particu-
lares v comerciales se radi-
Aron en EE UL

Ahora, tanto Ferrea como
Cupeiro creen que las condi-
clones de las carreras han

. .
=TI

movilismo Deportive y mu-
cho mas su futuro como ente
fiscalizador de la acfividad
deportiva nacional, funcion
que discute en los estrados
judicialas con el Automovil
CGlub Argentino.,

En tanto se aguarda la
sentencia definitiva de parte

el juez Nestor Luis Lloveras

con el pleito por el ejercicio
del pader deportive y en la
causa niciada ante la de-
manda de desalojo del local
nterpuesta por la ACA, pro-
pietario de la sede de la calle
Medrano. a la que CTADAD
ragpoandio con una alternati-
va de compra. Son pocas las
tareas admimistrativas gque se
realizan en la Canfederacion.
diendo su principal cometi-
do controlar las carreras de
Standard Mejorado v el otor-
gamiento de las licencias
medicas Yy deportivas para
licha especialidad. De asta
manera al plantel de emplea-
(dns resultaba demasiado nu-

EI'GP de Turismo se largars el 24 de noviembre en vez del 30).

variado y que scbre todo en
el Turismo Carretera se ofre-
cen garantias de imparciai-
dad. por lo tanto ambos es-
tudian la posibilidad de un
regreso a las carreras nacio-
nales, Horacio Farrea estuvo
en &l pais durante una sema-
na estudiando esa posibili-
dad y regreso a los EE.UU.,
donde analizara con el "GGa-
llego™ las condiciones actua-

les y la forma de encarar |a.

reaparicion.

VACACIONES

Sigue siendo incierto el
estado actual de |la Confede-
racion Argentina de Auto-
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meroso ¥y costoso de solven-
tar. Por tal motivo todos los
responsables de la funcion
idministrativa fuerpon pues-
tos en  uso de licencias
sxtraordinarias

S50lo una gquardia atiende
o temas gue axigen urgen-
te tramitacion, habiendo de-
1ado de emitir sus comunica-
dos la Ohcina de Prensa.

VARIACIONES EN EL

‘GRAN PREMIO

El Rally 182 Gran Premio
de Turismo Nacional fue
anunciado oficialmente con
leves modificaciones respec-

T

to al proyvecto ariginal.

S5e mantiene el diagrama
de las etapas,. que seran las
res anunciadas oportuna-
mente, con punto de largada
v Hegada en Neuquen, pero
se cambio la fecha de inicia-
cion, estando previsto largar
ol dia 24 de noviembre, cul-
minando el 30 del mismo
mes. L.a postergacion en sie-
te dias se debio a las dificul-
tades que encontro la comi-
sion de relsvamiento, comao
consecuencla de las grandes
nevadas regqgistradas en |a
rona. Cuando las condicio-
nes climaticas o permitan se
cOmpletara la hoja de rula
respectiva

NO A LAS FLORES

Una dificultad muy com-
plicada de superdar se pre-
sento con la habilitacion in-
ternacional del Autodromo
General San Martin de |la
Ciudad de Las Flores. La
FISA, organismo de la FIA
(ue tiene a su cargo la admi-
nistracion deportiva. NG con-
cedio al permiso correspon-
dicnte para que se disputen
competencias con la partic-
pAciaon ae pilotos IMternacio
nalecg

La demora en concretar
los tramites previos imposibi-
o gque 1os antecedentes del
ESCEArio ponaerense obra-
ran an poder del organismo
internacional con los sesenta
llas de anticipacion regla-
maentarios '

El asunto fue tratado en
oportumnidad de  la uliima
asamblea de la FIA. oportu-
nidad en gque se encontraban
on Europa los delegados del
ACA v merced a su labor fue
pasible conseguir la nabilita-
cion de Bailcarce vy Bahia
Blanca que en una primera
mtentona hablan sido tam-
hien rechazados

Lienas tienen a su cargo
la realizacion de la Tempora-
da Internacional de Formula
Tres Europea, estan aboca-
dos en estos momentos a
gestionar una reconsidera-
clon del tema, en virtud de |a
iuerte inversion realizada ya
en el circuito por las autori-
dades municipales y el club
arganizador

Las gestiones dificilmente
logren resultados positivos,

i

por la cercania de |la fecha de
realizacion. solamente ha-
ciendo viajar un inspector
con caracter muy urgente,
podria superarse el inconve-
niante. Los gastos de esta
solucion son considerados
iy elevados. por lo tanto
ey 5er1a viable concrelar esa
gerstiion

PARA MEJORAR EL
MEJOR

Desde €l pasado 1o de
octubre se encuentra clausu-
rado el Autodromo Municipal
de 1a Cludad de Buenos Al-
reas La mactividad se prolon-
gara hasta el 30 de noviems-
hre v durante ese lapso se
llesyaran a cabo importantes
ntiras an sas instalaciones
Maomeantaneamente se dejo
e lado la construcclion del
tunel o puente, que comuni-
caria al sector de boxes con
la tribuna oficial: falta mate
nal de tiempo y ausencia de
prasypuesto adecuado obil
JAron a. esta postergacion

[ovdo el esfuerzo se volca
A en la repavimentacion de
l1 rana de la Horguilla previa
4 117 recta principal y a la
ansiruccion da una nueva
chicana que Mmaoaders |a mar
oha de los autos a su Ingreason
il sector de boxes En A

MHsmMa z2ona se retirara el
quard-raill gue actualmente
Ine corredoras ancuentran

e froante 4l encarar la recta
doe boxes que defiendela
isla de los senaleros. Esla
Alla metahca era uno de los
graves  nconvententes qgue
habian remarcado los encar-
gados de seguridad gque en
diversas oportunidades Ins-
uveccionaron 2 circuito por
ancargo de la Federacion
Internacional.

| A4S obras principales se
complementan con trabajos
de bacheo en toda la exten-
sion del circutlo N* 19 ¥y reno-
vacion general de la pintura
en los sectores de garajes.
boxes. pista y tribunas.

De permitirlo el tiempo
disponible se instalara una
sdla de prensa en la playa de
bhoxes externa y se ubicaran
cabinas para transmisiones
radiales sobre la tribuna ofi-
cial Este.

Los encargados de |ds
tareas pondran especial
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Turiemo Compelicion: Probablemente se los vea también por fos
autodromos del interior del pais.

empeno para hnalizar los
Irabajos en fecha para per-
mitir la realizacion de la ca-
rrera e F-3 programada pa-
2 de diciembre vy las
nruehas de neumaticos
inuncladas por eguipos de
F-1 Internacional para |a se-
gunda semana de diciembre

ra al

LOABLE

| lamo la atencion a los
abitues a las carreras gue

se realizan en el Autodromo
pMunicipal el aspecto gue
arosantata 2 trnbuna oficial

v la reunton celebrada el
nygo 14, oportunidad.en
ietidn el Furismo

vf n v la Mecanica
wrinula Dos. Ha-

bsitescali 2 los simpatizan-
tes del automovihsmo gue
nncurren al nto porteno
e ‘Instalan con preferencia
a1 1Aas tribunas de la Horgul-
Ha o Curvon. En aqguella

gportunigad el grueso de 1a
oncurrencia ocupo las bu-
Licas, que siempre estan de-
startas, natandose una apre-

Jorge'Cupeiro: Tiene en estudio
el retarno al Turismo Carretera.

clable cantidad de familias
con ninos de gaorta edad. El
motivo de este cambio es51a-
rna dado. segun expiicaron
Hllegados sin ser version ofi-
cial que [as fabricas termina-
dea automoviles hapian
adounrido un cupo importan-
te de localidades que luego
distribuyeron  gratuitamente
antre sus allegados

\In aporte importanie al
fomento del automovilismo
departivo. gue Impone su re-
peticion 81 se confirma la
varsion. Mantener egquipos
oficiales es importante para
la actividad, pero captar nue-
viys adeptos tambien lo es,
por ello resultan loables el
ermpenag v o la nueva politica
de s fabricas

e

MANDAMAS

| a4 Gomision Deporliva
Avtomovilistica hizo valer su
wtoridad v confirmao |a reali-
acton de una reunion auto-
movilistica en el autodromo
on Eduardo de la localidad
12 Parejas (Santa Fe) &l
proximo 25 de noviemiwre,
con la participacion de la F-2
v F-4

El otorgamiento de esla
fecha fue firmemente resisti-
da por los directivos zonales,
quienes tienen programado
para el 18 el Premio Corona-
cion de sus categorias en el
autodromo de Totoras. Con-
fra lo que se puede suponer
los directivos de la provincia
de Santa Fe no pedian el
sametimientc de una carrerd
nacional al calendario zonal,
sino que se respetara el ca-
lendario original que anun-
ciaba esa reunion para el dia

!
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Cambie ahora los amortiguado-
res de su Fiat 128 Dodge 1500 y
Peuge
Pidalo en casas de rep Fiat.

VEND VANTE 4. Listo para
largar. Impecable. Con trailer,
gomas, relaciones. Visitar de 8 a
12 hs y de 15 a 17,30 hs. en
Guayaaquil 4301. TABLADA.

eot. Miller 3464 Tel.53-1533 |

AVISOS CORSIFICADOS

A s

TURBOCHARGER:
SPEARCO.-SHELBY.

Especial para Taunus 2.300 cc.
Rendimiento 70 % mas. Ultima
novedad para su Taunus.

Vealo en ANDRES SPORT CARS
‘S.A. Importadores directo de

VENDO F. 5 Chasis con © §in ma-
tor, de 8 a 12y 14 a 20. Loyola 196.
TABLADA. 601-6196, desp. 20 hs.

OFE

tiguadoras FOX. Moto de punta.

Uss 3.400 - Av. Libertador 14.680.
Acassuso.

VENDC SUZUKI RM. 250 con amor-

U.S.A.

PARA SU SEGURIDAD
Y BENEFICIO

CAMBIE USADAS
POR NUEVAS

RTA
ANIVERSARIO 19

caracho

S e —————_ e
MOTOR BERTA DODGEF 2: Cres-
pi Tulia 16. Oportunidad! Frenos
Girling para TC 2000 - Carburador
48/48 - Bomba de aceite Weber
(USA) - Bance de prueba Tomasi
F. 5. Chorroarin 530 - Cap. Tel.:
§2 - 8365

(
—%
RGEGMARDELRIO SRL
el 2y g

Cursos pracucos sobre monoplazas
TULIA 16. Ademas, lo invitamos a
partcipar en nuestro SENSACIO-

El ganador obtendra el PREMIO CI-
| GARRILLOS 43/70 consistente en
vialar a Inglaterra a participar en
compelencia, de Formula Ford. In-
formes: Por correspondencia Virrey
Aviles (3073) (1426! personalmente
en el Actodromo de Bs, As. Lunes de
10 a 15 hs. ¥ ueves de 8 a 12 hs,

G. PREMIO TURISMO NACIOMAL:
TWIN MASTER para Fiat-Psugeot.
% 230.000 de los nuevos. Buzos an-
tiflama Simpson. Pastillas de freno
“"FERODO', etc. GUIRAL Y CIA,
Pueyrreddn 981. Cap. Tel. 84-8947

VENDO F. 5 listo para largar $
2 500,000. Masstra del Valle 118.
. GONZALEZ CATAN.

NAL CONCURSO DE PILOTOS 79.§

|PAPORTA “COMPETICION'
Amortiguacion de todo tipo T.C.
T.N. T.C. del Oeste. Formula 1
Férmula 2. Enviamos contra
reembolsc Av. Libertador 2184
TEL 744-8939
SAN FERNANDO

Av. Libertador 7770. Gapital

SE VENDE MOTO CAMPEONA
de La Rural perteneciente a Mi-
chael Combes 3,700 USA. Segu-

rola 2331. Cap.

HONDA FOUR K - 750. Modelo 77.
Patentada, nueva. Se vende. USS
E.8%0. Triunvirato 3730 Esq. Av. de
los Incas.

BANCO DE PRUEBAS DE MO-
TORES: G. Duran “el domador
de caballos™. L_avalle 1206-1°
“A". Tel.: 35-2133. Cap.

FORMULA 4: TULIA 14. Todo a O
Km. Rotulas importadas. Bombas
y canerias de freno v embrague
Girling. Instrumental completo
Smith. Cinturén Williams. Caja Me-
riggi. Motor 1020. Tratar: ROBER-
TO MALDONADO. Lopardi 36, Cap.
Fad., de Ba 12y 14 a 18 hs. Tel.
67 - 6380, Acepto auts o moto im-
portada.

lad.) Para automotores, campa e industria

- P e Py o T
APRENDA FABRICACION DE BATERIAS
ugt:qf ggnsn COMPLETD dictado por profesionales en uﬂmﬂ;a ¥ Eﬂw DE
ADUL Fabricacidén, recuparacidn, service, diagndstico (incluye dinam, altamad. y .
. Cursos personales y "POR mﬂnasmm

pe
CIA CON DIAPOSITIVAS. Informes “REF. P” CASILLA C. 131; Suc. 25 (1425) BE. AS.
ARGENTINA Informes porsonales: Chile 2286 de 17 a 21 hs

,u ‘ttps://lasrevistasdemauro.wordpress.com
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4 del mismo mes. Ellos licita-
ron la fecha clausura para el
18, una vez gue conocieron
el programa nacional. Pero
como las carreras por los
campeonatos argentines no
tienen calendario fijo. arras-
tran ahora en su desorgani-
zacion a |la actividad promo-
clonal.

Quiza si los dirigentes na-
cionales defendieran la esta-
pilidad de sus carreras con
la firmeza que [0 hacen los
clubes zonales no estaria-
mos en esta constante inse-
guridad e improvisacion en

21

CALENDARIO

Carrera prevista para el
domingo 28 de octubre de
1979,

ACTIVIDAD NACIONAL

Formula Tres Europea:
En el autodromo “Juan Ma-
nuel Fangio” de la ciudad de
Halcarce se carrera la prime-
ra carrera de la Temporada
Rioplatense de F-3 Europea,
con la participacion de volan-
tes italianos vy argentinos.

Salvador Macagnoe' Luego de la F3. la mira estara puesta en Europa.

4 (rrogramacion de las ca-
rreras nacionales

-

GUEMAMDD ETAPAS

_Esta hi. memente decidido
A Incursionar en el automowvi-
lsmo internacional el pilotn
de Formula Cuatro. Salvador
Macagno. [ Ina vez que final-
e |a temporada de F-3 gue
lo tendra como protagorista,
resolvera el camino a seguir
e S0 carrera deportiva '
Entiende Macagno que
dentra de la F-4 ya tiene
pOCO gue asimiar. ¥y ya es
Nora de pasar 8 una calego-
Fa sepernor, como podria ser
la F-2 nacional. Los costos
er esta formula son tan ele-
vadas que practicamente no
guardan relacion con una

modesta campana en el Vie-
13 Mundo dentro de la F=3
Por ello asta firmemente de-
cidido a guamar la etapa de
l4 categoria nacional, e inten-
tar una campana en Gran
Hretana durants 1930

Para ello aprovechara los

contactas vy experiencia de
I'a|-41l Yidala. gue fuara Di-
rector Daeportivo de Eliseo

alagar vy junto a el viajara a
Inglaterra  Yidela tiene un
afrecimiento de la casa Halt
para asistir al piloto chileno,
e 145 rmismas funcliones gue
cumphera en nugstro pais,
pues Salazar le tiene espe-
cral estima v 1o ha recomen-
dado ante Tauranac. De esta
manera Macagno tendra una
magnifica posibilidad de in-
tegrarse a un eqguipo pode-
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@ MParabrisas -Liorsa
del 21 al 27 de octubre de
1969

® Todo empezaba con sen-
das notas sobre SP y F1.

gque se desarrollaron en
una misma reunion en el
Autodromo Municipal “Ga-
nar con ganas’ se titulaba
la primera y “Don Ramon a
lo Requejo” la segunda

® “Se largo el Gran Pre-
mio” {de Turismo). kEra &l

roso junto al otro piloto su-
damericano

COMPETICION
TURISMQO

Hacendo honor a st
nombre de Tursmo Compe.
eion . 1a Nnuava categoria na-
cronal en la que Incursionan
nitos de hasta dos hitros
(ler cilindrada, pueden prose-
dquiir 20 el ntenor del pais la
disputa de su Torneo Pre-
sentdecion, La clausura del
Artitadromaoe Mumcipal les 1m-
pone la obhigacion de buscar
ntros ascenaros, porlo tanto
el Club de Autos y Motos
procura realizar la tercera
pruaba de la especialidad
junto a la Mecanica Argenti-
na Formula Uno. el 4 de no-
viembre en Resistencia. El

jue fue por toda la Patdgﬂ
Hia. ¢,oe acuerdan? Los ins-
criptos fueron casi 200, en-
fre guienes figuraban Reu-

temann, Casa, Gocho Lo-
pez, ‘aarcia Veiga, “Larry”,
Malnatti, Gradassi y otros
conocldos.

® "“Mr. Formula Uno”. “Con
la realizacion de la ultima
carrera de la temporada de
Formula Uno, Jackie
Stewart se cine una corona
ganada mucho tiempo an-
tes. Vaya entonces nuestro
saludo a su muy digno po-
seedor’.

@ Siquiendo con la temati-
cda nautica, que por ese
antonees inundaba la revis-
la, a lo largo de seis paagl-
nas dabamos todas las in-
dicaciones para pasar un
week-and” en NMueva Pal-
mirsa, lancha madiante.

® "Hulme bajo el telon”
Fue en el autadromo Mag
dalena Mixhuca al terminar
a2 3P de Mexico de 1969
Ahora. se habla de volver al
trazado azieca.

O rormn
Sty r2pav

esta

haqueno
nneniago ¥y se

crao poco prooable que este
1510 para psA fecha, de tal
manera, las dos categorias

an cuestton entablaron con-
virrsaciones con los direch

vos del Autamowil Club Bio
Lty pAara concratar 2n 1a
it cordobasa sus. res-
poaclivas compeaetancias Has

ta el momento Ia entidad de
g prrivvinicia raeciterransa no
reactudhizo su anhacion al
Aviomovil  Glub  Argenting,
tlix donde se retiro a fines de
I iBmporada antenor

le regularizarse la situa.
cran, laF-1yel TU se presen-
taran el 4 del proximo mes
211 Rio 1Y, quedando la alter-
nativa de recurrir en su de-
fecto, al flamante autodromo
ce HSanta Rosa (La Pampa).
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Hn se cnniunda Soln los Cnn:es:nnarms Oficiales estan autnnzadus Yy capacitadus para hrmdarle nnbertura tﬂtal
a su mﬂqluna Por eso, antes de comgrar su Kawasaki, exija respaldo para su “decision. Exua = “"Ih
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h’enta;as de prmlegin que usted puade encontrar snlamente en
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