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F1-DINOS IN DER KRISE
Williams, McLaren und Renault
fahren in der Formel 1 nur hinterher.
Die Traditionsteams kénnen sich
das Verlieren nicht lange leisten.
Wir beleuchten die Grinde fur die
Krise der gro3en Rennstdlle.

Seite 8

TOYOTA EINGEBREMST

Die LMP1-Klasse in der Sportwa-
gen-WM ist zu einem Langweiler
geworden. Nun unternehmen die
FIA und der ACO noch einen An-

lauf, um die erdrickende Toyota-
Dominanz zu beenden.

Seite 13

MITSUBISHI-COMEBACK?

» Neben Toyota kénnte bald noch
Motorrad-WM in Buriram Moto2-Klasse: 2 eine weitere japanische Traditions-

Francesco Bagnaia kommt dem Titel ndher - marke in der Rallye-WM mitmi-

schen. Nach MSa-Informationen
diskutiert man bei Mitsubishi Uber
ein WRC-Comeback.

Seite 20
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Formelsport | Rennanalyse GP Japan 2018

Bei Ferrari lauft w

Lewis Hamilton ist der Titel
praktisch nicht mehr zu
nehmen. Sebastian Vettel
legte sich in Suzuka mit Max
Verstappen an und bezahlte.
Die beiden Gegner gaben
sich gegenseitig die Schuld.

Von: Andreas Haupt

Hatte Vettel zurUck-
stecken mussen?

Das Rennen war fiir Sebastian
Vettel eigentlich schon vor dem
Start verloren. Ferrari bezahlte
fur einen Strategiefehler in der
Qualifikation mit dem achten
Startplatz. Am Start schnappte
sich Vettel die beiden Toro Rosso
von Pierre Gasly und Brendon
Hartley, spiter auf der Runde
noch Romain Grosjean im
HaasF1. Und zwar auflen herum
in der Loffelkurve. Dann profi-
tierte der WM-Zweite noch vom
Zwischenfall Raikkonen-Verstap-
pen und lag plotzlich als Vierter
vor dem Teamkollegen.

Da hoffte Vettel auf mehr. Das
grofle Ziel waren die Mercedes
und Lewis Hamilton an der Spit-
ze. Deshalb nahm er volles Risiko,
was in seiner Situation durchaus
nachvollziehbar war. Sieben Run-
den spiter war Vettel Letzter. Ein
ZusammenstoR mit Verstappen
in der Loffelkurve warf seinen
Ferrari aus der Bahn. Wie in Mon-
za, damals gegen Hamilton, blieb
sein Konkurrent auf der Strecke.
Es war nach Mexiko 2016 und
2017, Singapur 2017, Silverstone
2017 und China 2018 die nachste
unsanfte Begegnung zwischen
dem aufstrebenden Niederlinder
und dem viermaligen Weltmeis-
ter. Verstappen verglich Vettels
Manover mit seinem eigenen in
Shanghai. .Selbst die erfahrens-
ten Piloten machen Fehler. An
dieser Stelle tiberholt man keinen
Gegner. Ich habe ihm Platz gelas-
sen und trotzdem sind wir zu-
sammengestoRen. Er hatte ein-
fach warten sollen. Sein Ferrari
ist viel schneller auf der Gera-
den.” Red-Bull-Motorsportkoordi-
nator Helmut Marko meinte:
+Rennunfall. Vettel war sicher
optimistisch und sehr motiviert.”
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Vettel begriifite es, dass die
Rennkommissare in keine der
beiden Richtungen eine Strafe
aussprachen. Allerdings trug sei-
ner Meinung nach Verstappen
die Schuld. .Ich hatte volle Bat-
terien und bin super aus der
Haarnadel gekommen. Der Red
Bull lud die Batterie auf der Ge-
raden. Ich saugte mich im Wind-
schatten an und stach in die Lu-
cke. Als ich bremste, lagen wir
gleichauf. Dann hat er die Brem-
se gelost, driickte immer weiter
nach innen und lieR mir keinen
Platz.” Zu warten betrachtete
Vettel als keine Option. ,Du
musst jede Chance ergreifen. Ich
war in einer guten Position. Ware
ich dahinter geblieben, wire mir
Verstappen in Kurve 13, 14 wie-
der davongefahren, weil ich in
seiner turbulenten Luft gewesen
widre. Es hitte nie zu einem An-
griff auf der Gegengeraden ge-
reicht”, urteilte Vettel. Die Exper-
ten waren geteilter Meinung.
Mika Hiakkinen verteidigte den
Zeitpunkt des Vettel-Angriffs.
Damon Hill und Jacques Ville-
neuve empfanden die Attacke als
verfriht.

Wie ist Verstappens
Stol3 gegen Raikko-
nen zu bewerten?

Verstappen bescherte den Kom-
missaren um Le-Mans-Rekordsie-
ger Tom Kristensen bereits am
Ende der ersten Runde Arbeit.
Der 21-Jahrige verbremste sich in
der Schikane, rdauberte durchs
Gras, rumpelte iiber den Rand-
stein und boxte in den linken
Seitenkasten von Kimi Raikko-
nens Ferrari. Am roten Auto bra-
chen die Leitbleche an der Flanke
ab. Das Schadensbild war ein
dhnliches wie bei Vettel spiter.
Der Heppenheimer vermisste die
gleichen Fliigelelemente auf der
rechten Seite.

Die Stewards bestraften Ver-
stappen mit fiinf Sekunden, die
beim einzigen Boxenstopp abge-
sessen werden mussten. Der Pilot
war sich keiner Schuld bewusst.
,Die Strafe ist ein Witz. Ich bin
nicht schnell zuriick auf die Stre-
cke gefahren. Kimi hitte es sehen
konnen. Er wihlte die falsche
Linie in der Schikane. Er hatte
auch ganz einfach warten kon-
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Erst rempelt Verstappen Rilkkbnen
von der Bahn. Spiter legte sich der
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Am Vettel-Ferrari fehlte nach der Kollision mit
Verstappen das Leitblech am Seitenkasten,
Trotzdem fuhr er noch die schnellste Runde
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aiter alles schief

Wenn Hamilton auch in Austin gewinnt, muss Vettel
schon mindestens Zweiter werden, um den vorzeitigen
Tlte!’gcwmmgug zu verhindern

nen.” Gewartet hiitte Verstappen
im umgekehrten Fall wohl auch
nicht. Helmut Marko driickte
sich diplomatisch aus. ,Ich bin
ein Renn-Dinosaurier. Deshalb
plidiere ich dafiir, die Fahrer fah-
ren zu lassen. Aber wenn sie die
fiinf Sekunden geben wollen,
bitte."

Wieso hatte Bottas
Gluck?

Lewis Hamilton war mit Valtteri
Bottas in seinem Riicken unan-
tastbar. Das mussten sowohl Red
Bull als auch Ferrari einsehen.
~Wir hiitten sie schon am Start
knacken miissen. Dann hitten
wir Hamilton unter Druck setzen
konnen. Man hat gesehen, dass
er selbst im Bummeltempo Rei-
fenprobleme bekommen hat”,
sagte Marko. Mercedes-Teamchef
Toto Wolff vermeldete an beiden
Autos Blasenbildung auf den Hin-
terreifen. Die Strategen orientier-
ten sich bei den Stopps an den
Gegnern. Es bestand nicht im
Ansatz die Gefahr eines Under-
cuts. Hamiltons Probleme beim
Hochschalten waren keine ech-
ten. ,Wenn du in Fiihrung liegst
und die WM auf die Zielgerade
einbiegt, horst du alle moglichen
Geriusche®, meinte Wolff.

Der Rennsieger kontrollierte.
Sein Schattenmann hingegen
musste spdtestens nach dem
Wechsel von Soft- auf Medium-
reifen endgiiltig abreiffen las-
sen. Im Uberrundungsverkehr
kiihlten am Auto mit der Start-
nummer 77 die Vorderreifen
aus. Innerhalb von 14 Runden
verdampfte der Vorsprung auf
Verstappen von tber zehn Se-
kunden auf nur noch eine Se-
kunde. Der Red-Bull-Pilot wit-
terte seine Chance, trotz eines
angeschlagenen Autos. .Die
Kollision mit Riaikkonen hat den
Unterboden beschidigt. Das hat
dem Auto 20 Punkte Anpress-
druck genommen®, berichtete
Marko. AuRerdem beklagte Red
Bull wie bereits in Singapur zeit-
weise Ziindaussetzer des Ren-
ault-V6. Auf den Softreifen
funktionierte der Red Bull den-
noch gut. Verstappen bereitete
eine finale Attacke vor. Die Bat-
terien waren fir die letzte Run-
de geladen, doch dann ver-

bremste er sich und Bottas
rollte als Zweiter ins Ziel.
Vettel glaubt, dass er auf die-
sem Platz hitte landen konnen,
wire er ungeschoren an Verstap-
pen vorbeigekommen. ,Mindes-
tens einen Mercedes hitte ich
gepackt“, meinte der WM-Zwei-
te nach dem Rennen. Vettel ge-
lang die schnellste Rennrunde,
trotz demoliertem Auto. Ohne
intaktes Aero-Paket biifte Vettel
pro Runde etwa eine halbe Se-
kunde ein. ,Ich brauchte ein
paar Runden, um mich einzu-
stellen. Die Reifen haben trotz-
dem gut gehalten.” Wenigstens
ein kleiner Lichtblick fiir Ferra-
ri. Die Italiener griibeln, warum
Mercedes in den letzten Rennen
so iiberlegen war. Der Titelver-
teidiger begriindet es hauptsich-
lich mit einem besseren Ver-
stindnis fir die Reifen.

Wie kam Pérez an
Grosjean vorbei?

Den Kampf im Mittelfeld ent-
schied Force India. Sergio Pérez
tiberholte Romain Grosjean in
der 42. Runde in der Schikane.
Der HaasF1-Pilot schimpfte am
Funk: ,Er muss mir den Platz zu-
riickgeben.” Grosjean glaubte,
Pérez sei in der VSC-Phase zu
dicht aufgeschlossen, sprich er
sei zu schnell gewesen. Das war
der Mexikaner allerdings nicht.
Im Gegenteil: Grosjean schenkte
zwei Sekunden her. ,Als die
Rennleitung das Rennen wieder
freigab, hatte Romain noch kalte
Reifen. Pérez war mit seinen Soft-
gummis gegen unsere Mediums
im Vorteil“, berichtete HaasF1-
Teamchef Guenther Steiner. In
der Folge hingte Pérez Grosjean
ab, der beinahe noch in die Finge
von Esteban Ocon geraten wire.

Der zweite HaasF1-Pilot war in
einen aufsehenerregenden Zwei-
kampf verwickelt. Charles Le-
clerc donnerte auf der Zielgera-
den in Runde 2 ins Heck von
Kevin Magnussen. ,Er ist dumm
und bleibt es“, schimpfte der
Sauber-Pilot. Steiner: ,Das war
kein Bremstest oder irgendwas.
Leclerc ist ihm einfach hinten-
drauf gefahren.” Die Kommissare
verhingten keine Strafe, weil sie
keinem die volle Schuld fiir den
Auffahrunfall geben konnten. &

5



Formel 1| Statistik GP Japan

GP JAPAN: 17. VON 21 LAUFEN / 7. OKTOBER 2018

(A Gang)
STRECKENDATEN Datenblatt: Sauber
Streckenlange: 5,807km
Runden: 53
Distanz: 307,471km
Zuschaver: 81000
Wetter: 29 Grad, sonnig
Topspeed Qualifikation: 309,7 km/h (Hamilton)
Topspeed Rennen: 330,7 km/h (Vettel)
Gangwechsel/Runde: 42
Volllastanteil: 75% (1230 m=16,0s)
Benzinverbrauch/Runde: 2,69 Liter
Fohrungswechsel: 0
STARTAUFSTELLUNG RENNERGEBNIS
1 Lewis Hamilton, GB 4 Fahrer Runden Zeit/Rickstand Reifen" Boxenstopps schnellste Runde
Mercedes, 127760 min 4 1. Hamilton 53/53%  1:2707,062h = 211,358 km/h s/m 1(22645) 1.32,785 min
e = Y 53 +129195 s/m 1(227775) 13310 min
Valtteri Bottas, FIN 3
2 Mercedes, 128,050 :m 71 3. Verstappen 53 +14,295s $5/5+5 1(28,7895s) 1.33,367 min
EMV : i 4, Ricciardo 53 +19,4955 s/m 1(22,8645) 1.33,187 min
3 i [ 33 5. Raikkonen 53 +50998's ss/m 1(227815) 134,223 min
e — 6. Vettel 53 +1.09,873 min ss/s 1(22,7485) 132,318 min
4 Kimi Raikkonen, FIN 7 7 Pérez 53 +119,379 min 55/ 1(236355) 134,073 min
Ferrar, 1.2‘3:511m : 8. Grosjean 53 +1.2798 min s/m 1(23,6925) 1.34,786 min
5 Romain Grosjean, F 8 9. Ocon 53 +1.28,055 min ss/m 1(23.3165) 1.34,670 min
HexsFHFema L0 min 2 10. Sainz 52 s/m 1(23477s) 134197 min
6 Brendon Hartley, NZ 28 M. Gasly 52 ss/s 1(23,3765) 1.34,33 min
Toro Rosso-Honda, 130,023 min 12.  Ericsson 52 s/m 1(23.2445) 136,294 min
7 Pierre Gasly, F ]O 13. Hartley 52 ss/s 1(23)105s) 1.34,857 min
Toro Rosso-Hondz, 130,093 min 14.  Alonso 52 s/m+5 1(275455) 133943 min
8 Sebastian Vettel,D g 5. Vandoome® 52 s/m 1(231595) 135,043 min
Ferrarl, 132192 min 16. Sirotkin 52 s/m/ss 2 (47307s) 133985 min
Ferad, L32) 7 Stoll 52 s/m/ss+5 2 (534615) 1.33,354 min
Sergio Pérez, MEX
o i | 18. Leclerc 30 Aufhéingung (P18) s/m/s 134,515 min
= = 19. Holkenberg 37 Aufgabe: StraBenlage (P 19) m/s 1.34,934 min
10 Charles Leclerc, MCT- 96 20, Magnissen 8 Unterboden (P 20) s/m 139,908 min
Sauber-Fenar, 129,864 min " Reifenfolge: hs = hypersoft, us = ultrasoft, ss = supersoft, 5 = soft, m = medium, h=hart, sh = superhart, R=Regenreifen, | = Intermediate, S& G = Stop-and-go-Strafe,
11 Esteban Ocon, F” 3] OT =Durchfahvtsstrate, +5/10 = Ze n der Box.
Fg(elxuduMemedeal{OJ_anin B - *Runden In FOhrung, Bestwerte In Rot, 10 Sekunden addiert, *'5 Sekunden addiert, 30 Sekunden Strafe addiert
12 Kevin Magnussen, DK 20
HaasFl-ferrari, 130226 min FAHRER-WM TRAININGSDUELLE KONSTRUKTEURS-WM
| inz,
" girwo‘s;oiaon:: . 55 1. Hamilton 9*  33Punkte  Hemilton-Bottas M6 1 Mercedes e
e — — 2. Vettel 5 264 Punkte Vettel - Ralkkonen 13:4 2. Ferrarl 5 460 Punkte
14 Lance Stroll, CDN 18 3. Bottas 207 Punkte Ricciardo - Verstappen 3% 3. RedBull-Renault 3  319Punkte
Williams-Mercedes, 1307 min 4. Raikkonen 196 Punkte Alonso - Vandoorne 17:0 4. Renavlt 92 Punkte
; Py 5. Verstappen 1 173 Punkte Sirotkin - Stroll 9:8 5. HaasF)-Ferrari 84 Punkte
B ;?: al?,l:ilﬂz,:f 1%2;? n(:,: A3 3 6. Ricciardo 2 146 Punkte Pérez~0con 413 6. McLaren-Renault 58 Punkte
L. P 53Punkte - Gagly - Hartley B:4 7. Forcelndia-Mercedes 43 Punkte
16 Nico Hulkenberg,D 97 8. Magnussen S3Punkte  Grociean~Magnussen 7:10 8. ToroRosso-Honda 30 Punkte
Renault130361mn " 13' Zli':gbefg ;’3 e Holkenberg-Sainz 7:10 9. Sauber-Fermari 27 Punite
17 Sergey Sirotkin, RUS 35 . Ocon pisyierss Ericsson - Leclerc 3:14 10. Williams-Mercedes 7 Punkte
Williams-Mercedes, 130,372 min i 12, Sainz 39 Punkte * Anzahl Siege
18 Fernando Alonso, E 14 "2 g:’;;ea" 23; mﬁg
McLaren-Renault, 130573 min _ 15 Leder 21 Punkte
19 Stoffel Vandoorne, B 2 16. Vandoorne 8 Punkte
McLaren-Renauit, 131041 min il I‘; é:::s':m gm:
20 Marcus Ericsson, S? o] 9. Hartley 2Punkte
Sauber-Ferrari, 131219 min il 20. Sirotkin 1Punkt
'S‘l)"v't"l’ ‘;:I‘;'\:;:'zuii)ck wegen zu schnellen Fahrens
unter roter Flagge
2 FOn! Platze zurick wegen Getriebewechsels
\.
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GRAND PRIXJAPAN, FREIES TRAINING1

GRAND PRIX JAPAN, FREIES TRAINING 2

Fahrer Team Zeit/ROckstand  Runden
1. Lewis Hamilton Mercedes 1.28,691 min 25
2. \Valtteri Bottas Mercedes + 04465 26
3. Daniel Ricciardo Red Bull +0682s 32
4, Kimi Raikkonen Ferrari +0936s 20
5. Sebastian Vettel Ferrari +099%s 20
6. Max Verstappen Red Bull +1150s 30
7. EstebanOcon RP Forceindia +1900s 28
8. RomainGrosiean  HaasFl +2123s 2
9. Charles Lecderc Sauber +2238s 2
10. Marcus Ericsson Sauber +2382s 29
1. Pierre Gasly Toro Rosso +2382s 20
12. Carlos Sainz Renault +2409s 23
13. Sergio Pérez RP ForceIndia +2,581s 29
14.  KevinMagnussen  HaasFl +2583s 28
15. Nico Hulkenberg Renault +2721s L
16. Lance Stroll Williams +2817s 21
17.  Brendon Hartley Toro Rosso +3217s 23
18. FemandoAlonso  McLaren +3343s 2
19. Sergey Sirotkin Williams +3822s 26
20. Lando Norris MclLaren +3992s 30

GRAND PRIX JAPAN, FREIES TRAINING 3

Fahrer Team Zeit/Rickstand  Runden
1. Lewis Hamilton Mercedes 1.29,599 min 13
2. Sebastian Vettel Ferrari +0116s 14
3. KimiRalkkonen Ferrari +0455s 13
4, Max Verstappen Red Bull +0,7055 13
5. Valtteri Bottas Mercedes +0823s 13
6. Daniel Ricclardo Red Bull +0875s 10
7. EstebanOcon RPForcelndia +1489s 12
8. Sergio Pérez RPForceindia +18845s 12
9. (arlos Sainz Renault +1914s 14
10. KevinMagnussen  HaasFl +1922s 13
1. Romain Grosjean HaasFl +2037s 14
12. Charles Leclerc Sauber +2161s %
13. Brendon Hartley Toro Rosso +2431s 13
4. Lance Stroll Williams +2602s 14
15.  Nico Holkenberg Renault +2625s 12
16. Marcus Ericsson Sauber +2843s 10
17, Fernando Alonso McLaren +3,009s 14
18. Sergey Sirotkin Williams +3,032s 14
19. Stoffel Vandoome  MclLaren +3435s 13
20. Pierre Gasly Toro Rosso +3506s 10

ZITAT DES RENNENS

»IN DER KURVE, IN DER ES
VETTEL PROBIERT HAT, KANN
MAN NICHT UBERHOLEN.

ICH HABE IHM GENUG PLATZ
GELASSEN. ER HAT DEN
GLEICHEN FEHLER GEMACHT
WIE ICH IN CHINA.“

Max Verstappen

Fahrer Team Zeit/Rickstand  Runden

1. Lewis Hamilton Mercedes 1.28,217 min 3
2. Valtteri Bottas Mercedes +0461s 30
3. Sebastian Vettel Ferari +0833s 36
4. Max Verstappen Red Bull +1040s 32
5. Kiml Raikkonen Ferrari +1.281s 33
6. Danlel Ricciardo Red Bull +1296s 2
7. EstebanOcon RPForceindia +1818s 32
8. RomainGrosiean  HaasFl +2223s 32
9, Marcus Ericsson Sauber +2261s 33
10. Brendon Hartley Toro Rosso +2.2855 27
1. Serglo Pérez RPForceindia +2293s 28
12. Nico Holkenberg Renault +2421s 36
13. Pierre Gasly Toro Rosso +2518s 10
14. Carlos Sainz Renault +2687s 3l
15. Charles Leclerc Sauber +26895s 26
16. KevinMagnussen  HaasFl +2739s 25
17. FemandoAlonso  MclLaren +27Ts 34
18. Sergey Sirotkin Williams +2870s 39
19. Lance Stroll Williams +2898s 32
20. Stoffel Vandoomne  McLaren +3]7645 32

STATISTIK DES WOCHENENDES

14

Zum 14. Mal fuhrte Lewis Hamilton laut Statistik einen
Grand Prix vom ersten bis zum letzten Meter an. Der Eng-
lander verteidigte am Start souverdn seine FUhrung, ma-
nagte die Reifen, stoppte in der 24. von 53 Rennrunden
und hielt sich trotzdem vorn, weil seine Gegner vorher ab-
gebogen waren. Es gibt nur zwei Fahrer in der Geschich-
te, die mehr Start-Ziel-Siege zu verbuchen haben als der
Mercedes-Pilot. Sebastian Vettel kommt auf 15 Start-
Ziel-Siege. Ayrton Senna gelang dieses Kunststick so-
gar 19-mal. Fur Mercedes war es der 44. Doppelsieg der
Geschichte. Passend zur Startnummer des Siegers. Ha-
milton gewann zum 71.Mal in 225 Rennen. In Japan hat er
nun bereits funf Siege gefeiert. Vier in Suzuka und einen
in Fuji. Der funfte WM-Titel ist damit nur noch Formsa-
che. Schon in Austin hat Hamilton den ersten Matchball.
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Hamilton dominierte das komplette Suzuka-Wochenende

FAHRERNOTEN
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Carlos Sainz
Renault F1

06/100588
Marcus Ericsson
Sauber

06/1007:2
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Sauber
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Renault, McLaren und Wil-
liams sind die Sorgenkinder
der Formel 1. Sie kbnnten
die nachsten Teams sein,
die bald schon auf der Ab-
schussliste stehen.

Von: Micﬁ:el Schmidt

orce India hat tiberlebt. Mit
F allen moglichen Klimmzii-
gen. Die Wiederbelebung
hat das Konsortium rund um den
kanadischen Milliardar Lawrence
Stroll rund 90 Millionen Pfund

8

gekostet. Auch die Formel 1 wur-
de gewissermaflen gerettet. Fir
Force India ware kein Ersatz be-
reitgestanden. Das System schliet
neue Teams praktisch aus. Die
Konigsklasse ist zu teuer, zu kom-
plex, zu entriickt von der norma-
len Motorsportwelt.

Das Aufatmen der Szene wird
nicht lange vorhalten. Die nachs-
ten Wackelkandidaten stehen
schon bereit. Williams, McLaren
und Renault konnten sich in
einem Jahr die Existenz- oder die
Sinnfrage stellen. Sie haben sich
im Konzert der Konzerne und
Milliardére isoliert.

Mit Force India wur-
de quasi auch die
Formel 1 gerettet.
Doch das Aufatmen
wird nicht lange
vorhalten. Die
nachsten Wackel-
kandidaten stehen
schon bereit.

Bei allen drei geht es sportlich
bergab. Die Chancen stehen gut,
dass es ndchstes Jahr noch
schlimmer wird. HaasF1 und
Sauber sind im Aufwind. Sie pro-
fitieren vom Input von Ferrari
und konnen sich auf die Dinge
konzentrieren, die Rundenzeit
bringen. Force India hat jetzt das
Geld, zu wachsen. Toro Rosso
wird 2019 das B-Team von Red
Bull. Mit der gleichen Konse-
quenz, wie HaasF1 am Tropfvon
Ferrari hiangt. \Wir nutzen aus,
was das Reglement hergibt*”, be-
statigt Red-Bull-Motorsportchef
Helmut Marko. Toro Rosso ver-
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Aussichtsloser Kampf
am Ende des Feldes:

. Williams, McLaren und
it konnten
zoletzt nuFsporadisch

punkten

zichtet ab sofort auf einen tech-
nischen Direktor. Der neue Aero-
dynamikchef kommt von Red
Bull. Die Truppe aus Faenza baut
nur noch das Chassis, die Kiihler
und die Aerodynamik selbst. Der
Honda-Motor ist jetzt schon um
15 PS besser als der Renault.

Williams zu stolz

Williams krebst das ganze Jahr
schon am Tabellenende herum.
Es ist auch kein Grund zu erken-
nen, warum das 2019 anders sein
soll. Die Leute, die das Auto bau-
en, sind die gleichen, die den
FW41 verbrochen haben. Wil-

SES.COM

UTTON-IMAC

liams tberlebt, weil Stroll und
das F1-Management bekomm-
liche Abfindungen zahlen. Das
Geld wird in einem Jahr aufge-
braucht sein. Und dann? Der ein-
zig logische Schritt wire, bei
Mercedes nach dem Modell
HaasF1 und Ferrari als B-Team
anzudocken. Doch Claire Wil-
liams weigert sich. Der Stolz ver-
bietet, nur ein Anhingsel eines
Herstellers zu sein. Die Unabhan-
gigkeit war immer das Mantra
ihres Vaters. Doch das konnte in
einer veranderten Rennsportwelt
zum Todesstold werden.
McLaren leistet Williams im
Tabellenkeller immer haufiger
Gesellschaft. Die Entwicklung
stagniert. Das bedeutet in der
Formel 1 einen Schritt rick-
wiirts. ,Seit dem GP Spanien ist
nichts mehr passiert”, klagt Fer-
nando Alonso. Der Spanier ist
2019 nicht mehr an Bord. Er hat
aber 86 Prozent aller WM-Punkte
von McLaren eingefahren. McLa-
ren-Chef Zak Brown hat zwar die
Struktur im Technikbiiro umge-
baut, doch ob das ausreicht,
muss erst bewiesen werden. Der
neue Technikchef James Key sitzt
noch eine Arbeitssperre ab.
Heimkehrer Pat Fry ist nicht ge-
rade als Wunderheiler bekannt.
Das Aerodynamikkonzept ent-
steht weiter unter der Leitung
von Peter Prodromou. Und das
fithrte in diesem Jahr in die Sack-
gasse. Mit Carlos Sainz und Lan-
do Norris hat McLaren einen or-
dentlichen Rennfahrer und einen
Neuling im Cockpit. Sie werden
Alonso nicht ersetzen konnen.

Renault geht rickwarts

Auch bei Renault zeigt die Form-
kurve bergab. In der ersten Sai-
sonhiilfte wurde der franzosische
Nationalrennstall seinem An-
spruch, vierte Kraft im Feld zu
sein, noch gerecht. Doch dann
stockte die Entwicklung. Die Mo-
toreningenieure fanden keine
Leistung mehr, die Aerodynami-
ker drehten sich bei der Suche
nach Abtrieb im Kreis. ,Wir sind
nicht schnell genug. Der grofle
Schritt vorwirts wie letztes Jahr
blieb diesmal aus. Es ist schwer
zu verstehen, wo die Rundenzeit
geblieben ist. Das Auto fiihlt sich
an wie in den ersten zehn Ren-
nen. Wir sind stehen geblieben,
andere haben aufgeholt. Jetzt
bekommen wir die Quittung®,
beschreibt Nico Hiilkenberg die
durchaus prekire Lage.

Der vierte Platz in der Kon-
strukteurs-WM ist das Mindest-
ziel eines Rennstalls, der 700 Leu-
te in der Chassisabteilung und
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Williams ist weit weg vom Glanz alter Tage: Letzter in der Teamwertung

500 Menschen in der Motorfrak-
tion beschiftigt. Er ist ernsthaft
in Gefahr. HaasF1 hat Renault
schon im Visier, obwohl man
nach einem Protest von Renault
acht Punkte am griinen Tisch ver-
loren hat. Verliert der Autokon-
zern gegen ein B-Team von Ferra-
ri, wire das eine handfeste
Blamage. Ein Privatteam mag mit
Gesichtsverlust leben konnen, ein
stolzer Hersteller nicht.
Teamchef Cyril Abiteboul hat
mit der Verpflichtung von Inge-
nieuren wie Marcin Budkowski
von der FIA und Pete Machin von
Red Bull durchaus Achtungser-

folge gelandet, doch die neuen
Techniker haben ihre Wirkung
bislang verfehlt. Der Vertrag mit
Daniel Ricciardo war Abitebouls
grolter Coup. Doch der wird laut
Marko nach hinten losgehen.
~Renault hitte sich fiir das Geld,
das sie Ricciardo zahlen, besser
drei Prifstinde bei der AVL ge-
kauft. Da hinken sie weit hinter-
her.” Es wird nicht lange dauern,
bis der Vorstand in Paris unange-
nehme Fragen stellt. Renault ist
weder ein Ubernahmekandidat
noch ein Sanierungsfall. Dazu ist
das Team zu grof. Man sollte
sich Sorgen machen. ®



Formel 1| Hintergrund

AUS DEM FAHRERLAGER

SCHLAUER ALONSO

Was macht Fernando Alonso
20197 Noch gibt es keine kon-
kreten Aussagen des Spaniers.
Aus seinem Heimatland ist zu
héren, Alonso habe sich die
TV-Rechte fUr den spanischen
Markt an der IndyCar-Serie
gesichert. Sollte es den zweifa-
chen Weltmeister wirklich in die
US-Rennserie ziehen, kann er in
der Heimat abkassieren.

RICCIARDO AM LIMIT

Daniel Ricciardo fuhr am Don-
nerstag im Rahmen der Pirelli
Hot Laps unter anderem Johnny
Herbert um die Strecke. Auf
glitschigem Untergrund wdre

der Australier im 725 PS starken
Aston Martin DBS beinahe verun-
fallt. ,Ich hatte einen brenzligen
Moment in der Degner-Kurve. Da
habe ich mich selbst am meisten
erschreckt.”

DER MARLBORO-TRICK
Ferrari-Sponsor Philip Morris
ist mit seiner neuen Kampagne
LMission Winnow" mit einem
neuen Logo wieder auf dem
Auto sichtbar. Die Buchstaben

W*und ,M*" erinnern sicher nicht
zufallig an das Marlboro-Logo,
ohne dafir wegen des Tabak-
Werbeverbots belangt werden
zu kénnen. Was die Kampagne
bedeutet, wurde aber nicht klar.
+Es geht um eine bessere, ziga-
rettenfreie Zukunft", erklarten
die Philip-Morris-Manager. Der
Name ,Winnow" sorgt im Fahrer-
lager schon fur Spott. Steht es
fOr .Win now" als Aufforderung
an Ferrari, endlich zu gewinnen?

FLUG-GEMEINSCHAFT
Sieben Fahrer haben einen
Privatjet gechartert, um von
Sotschi Uber Moskau nach Tokio
zu fliegen. An Bord der Global

5000: Sebastian Vettel, Valtteri
Bottas, Daniel Ricciardo, Romain
Grosjean, Kevin Magnussen, Ser-
gio Pérez und Marcus Ericsson.

NOCH MEHR QUALI-TEILE?
Die Formel 1 diskutiert Uber eine
Verdanderung des Quali-Formats.
Die Rechteinhaber und die FIA
Uberlegen, die bestehenden drei
Abschnitte um einen vierten Teil
auszuweiten. Sebastian Vettel
spottet: ,,Und in zehn Jahren gibt
es dann Q9 und Q10. Wir sollten
die Unterhaltung nicht kinstlich
strecken, sondern besser zurick
zu den Basics gehen. Das Qualify-
ing sollte wie friher eine Stunde
dauern. Es sollte darum gehen,
indieser Zeit die perfekte Runde
zu fahren.” Lewis Hamilton meint:
JAlles ist besser als das Format,
das wir aktuell haben.”

SPEZIALHELM FUR VATER

Die Fahrer dUrfen nur noch einmal
pro Jahr ein spezielles Helm-
design wahlen. Charles Leclerc
widmete das besondere Motivin
diesem Jahr seinem verstorbenen
Vater. Im nachsten Jahr will er den
2014 in Suzuka schwer verun-

glickten Jules Bianchi ehren. Er
war Teil unserer Familie.”

FREUDE UBER AUSFALL
Fernando Alonso fuhr wohl sein
letztes Formel-1-Rennen in Suzu-
ka. Was war sein bester Moment?
.Bei Weitern mein Sieg 2006. Es
war die grof3te Freude, das rote
Auto stoppen zu sehen.” Ge-
meint ist der Ferrari von Michael
Schumacher, der mit Motorscha-
den liegen blieb. FUr Alonso war
es ausgleichende Gerechtigkeit.
Zwei Rennen zuvor war er in Mon-
za gestrandet, und die Ferrari-
Fans jubelten euphorisch.

Alonso auf Abschiedstournee

Die Partnerschaft zwischen
Ferrari und HaasF1 erntet immer
mehr Kritik im Fahrerlager.
Renault und MclLaren sind die
lautesten Mahner. Sie haben
Angst, dass aus diesem Modell
in Zukunft noch mehr B- und C-
Teams der Hersteller entstehen.
Sauber als Befehlsempfanger
von Ferrari, Force India und Wil-
liams als Satelliten von Merce-
des, Toro Rosso als verkappter
Red Bull. Dann wirden Renault
und McLaren alleine dastehen.
LEs ist nicht fair, dass wir unser
Auto zu 100 Prozent alleine bau-
en mussen, und andere kaufen
mehr als 50 Prozent bei einem
anderen Team ein”, wettert
Renault-Botschafter Alain Prost.
Die beiden Rebellen haben der
FIA das Versprechen abgerun-
gen, diese Abhangigkeiten in
Zukunft zu unterbinden. So soll
die Liste der Komponenten, die
jedes Team selbst bauen muss,
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Das HaasF1-Modell macht Schule. Der Kunden-Ferrari punktet regelmanig

erweitert werden. Bis jetzt ist
man nicht viel weitergekom-
men. Ab 2021 kommen nur die
BremsbelUftungen hinzu. Also
vernachlassigbar. Die Forderung
nach mehr Eigenproduktion ist
ein zweischneidiges Schwert.
Im Prinzip haben Renault

und McLaren recht. Es ist das
Alleinstellungsmerkmal der

Konigsklasse, dass die Teams
ihre Autos selbst konstruieren
und bauen. Doch dieses Prinzip
stammt aus einer Zeit, in der die
Budgets noch unter der Zehn-
Millionen-Dollar-Grenze lagen.
Die aktuellen Autos sind Raum-
schiffe. Ein Privatteam konnte sie
aus dem Stand nicht mehr bau-
en. Selbst ein Hersteller wirde

Jahre brauchen, um konkurrenz-
fahig zu sein. Zu entrickt ist die
Technologie dieser Fahrmaschi-
nen. Der einzige Weg fUr einen
Neuling ist das Modell HaasFI1.
Wenn die Formel 1 das wieder
verbietet, begeht sie Selbstmord.
Es kdnnte gut sein, dass man

in zwei Jahren ein neues Team
braucht, um das Feld zu fullen.
Williams steht jetzt schon auf
der Kippe. McLaren wird nicht
ewig hinterherfahren wollen. Bei
Renault kénnten auch bald die
Lichter ausgehen, wenn der Vor-
stand merkt, dass sein Rennstall
nie um Siege mitfahren wird.
Dann braucht es Ersatz. m

Michael Schmidt
Redakteur

Soll man das Modell HaasF! in der Fl
verbieten? Schreiben Sie uns an:
msa-lesertribuene@motorpresse.de
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Ferraris Fehlerserie

Ferrari hat nicht nur Speed
auf Mercedes verloren.
Der WM-Herausforderer
macht zu viele Fehler.

Die meisten im Training.

In Suzuka zum funften
Mal in Folge.

Von: Michael Schmidt

a riss sogar Teamchef
D Maurizio Arrivabene der

Geduldsfaden. Als sich
Ferrari in der Qualifikation von
Suzuka mit der falschen Reifen-
wahl ein Eigentor schoss, sprach
Arrivabene von einem ,unver-
zeihlichen Fehler*. Man vertraue
zu sehr den Daten und lasse zu
wenig gesunden Menschenver-
stand walten.

In der heifRen Phase der WM
leistete sich Ferrari zum flinften
Mal in Folge dramatische Fehler.
Und allesamt im Training. In Spa
vergal man im verregneten Q3,
das Auto von Kimi Riikkonen
aufzutanken. Das kostete min-
destens zwei Startplitze. In Mon-
za gab Sebastian Vettel seinem

Formel1

Intermediates auf trockener Strecke: Ferrari macht zu viele dumme Fehler

Teamkollegen Windschatten —
und nicht umgekehrt. In Singa-
pur schickte Ferrari seine Fahrer
regelmiRig in den Verkehr und
verschwendete im Q2 Zeit mit
einem Reifentyp, den man klar
iiberschatzte. In Sotschi musste
man am Samstag einen Heck-
fligel auspacken, der am Frei-
tag nicht getestet worden war.
Ferrari brachte mehr Abtrieb,
um die Reifen zu schonen.

Als Ferrari das Q3 in Suzuka
auf Intermediates in Angriff
nahm, wunderten sich alle Be-
obachter. Vettels Warnung ver-
strich ungehort. Als die Ferrari-
Fahrer endlich auf Slicks rollten,
begann es zu regnen. Die Quit-
tung waren die Startpldtze 4 und
8. Arrivabene: ,Diesmal war die
Situation einfach einzuschiitzen.
Alle anderen Teams haben es bes-
ser gewusst.” ®

Hintergrund | Formelsport

NACHRICHTEN

ALONSOIN FORMELE

Die Chancen steigen, dass
Fernando Alonso einige Gast-
starts in der Formel E absol-
viert. Dazu das Indy 500 und
den Rest der WEC-Saison, die
mit Le Mans 2019 endet.

HARTLEY ODER ALBON
Das zweite Toro-Rosso-Cock-
pit neben Daniil Kvyat soll
entweder an Brendon Hartley
oder Alexander Albon gehen.
Albon war froher einmal im
Red-Bull-Férderprogramm.
Der 22-jahrige Englander mit
thaildandischen Wurzeln liegt
derzeit an zweiter Stelle der
Formel-2-Meisterschaft.

OL AUF IRRWEGEN
Renault und McLaren mussten
zittern. Ihr Motor6l war nicht
zum vereinbarten Zeitpunkt
in Japan erschienen. Die See-
fracht musste aufgrund eines
Taifuns umgeleitet werden.
Am Freitagmorgen um vier
Uhr traf die Lieferung ein. Die
beiden Teams mussten die
Sperrstunde brechen, um die
Motoren zu praparieren.

HUlkenberg kritisiert Renault

Renault gerat im Kampf
um Platz 4 immer mehr
unter Druck. Nico Hulken-
berg fordert von seinem
Team eine deutliche
Reaktion. Die Entwicklung
verlauft zu schleppend.

Von: Michael Schmidt

ei Renault geht die Reise
Bscil geraumer Zeit riick-
warts. Zu Saisonbeginn
noch klar vierte Kraft im Feld,
gerit der franzosische National-
rennstall jetzt immer mehr unter
Druck. Mal ist HaasF1 schneller,
mal Force India oder sogar Sau-
ber. Das Mindestziel, der vierte
Platz in der Konstrukteurs-WM,
ist in Gefahr. HaasF1 fehlen nur
noch acht Punkte auf die Franzo-
sen.
Renault versucht sich HaasF1
mit allen Mitteln vom Hals zu

halten. In Monza protestierte
man mit Erfolg gegen den US-
Rennstall. Das hat HaasF1 acht
Punkte gekostet. Teamchef
Guinther Steiner nennt es ,eine
Verzweiflungstat, weil sie uns
auf der Rennstrecke nicht mehr
schlagen konnen.* Noch ein Ge-
schenk an Renault: Force India
wurden nach der Insolvenz die

59 Punkte der ersten Saisonhalf-
te gestrichen. In Addition hitte
der WM-Vierte des Vorjahres be-
reits mehr Zihler auf dem Konto.

Nico Hiilkenberg geht mit sei-
nem Team hart ins Gericht: \Wir
haben am Auto zu wenig Abtrieb
gefunden und beim Motor zu we-
nig Leistung. Die C-Version wurde
ganz abgeblasen. Ich kann mich

Werksteam unter Druck: Hilkenberg ist nicht zufrieden mit der Renault-Pace

gar nicht mehr erinnern, wann
da zuletzt ein PS-Sprung gekom-
men ist. Unsere Gegner haben
einfach besser entwickelt als wir.”

Renault kann sich nicht auf
widrige Umstinde herausreden.
LWir miussen uns an die eigene
Nase fassen und zugeben: Das
war nicht gut genug. Da klaffen
der Anspruch, ein Werksteam zu
sein, und die Wirklichkeit weit
auseinander. Wir miissen nichs-
tes Jahr besser werden.” Den
Glauben an sein Team hat der
Rheinlinder noch nicht aufgege-
ben. Geduld sei sein zweiter Vor-
name, sagt Hiilkenberg. ,.Es kom-
men immer noch neue Leute ins
Team, und die Infrastruktur wird
weiter ausgebaut. Es passieren
im Hintergrund viele Sachen, die
uns langfristig besser aussehen
lassen werden.” Platz 4 zu halten
sei immer noch maglich, aber
kein Spaziergang. ,Die letzten
vier Rennen werden echt an-
strengend.” m

n



Prototypen-und GT-Sport | VLN Langstreckenmeisterschaft, 8. Lauf

Verc

Der achte VLN-Lauf geriet
zum Meisterschaftsdrama,
weil sich beide Favoriten
aus der V4 gegenseitig aus
der Wertung protestier-
ten. Mercedes feierte mit
AutoArenA Motorsport und
den DebUtanten SPS Per-
formance einen Doppelsieg
vor Walkenhorst. Premiere
fUr den neuen Aston Martin
und Audi R8 Evo.

Von: Bianca Leppert

ie grotesk! Da kampfen
Manheller Racing und
Adrenalin Motorsport

in der V4-Klasse um die Meister-
schaft in der VLN — und dann
werden beide wegen gegenseiti-
gem Protest disqualifiziert!
Doch zundchst zum Gesche-
hen an der Spitze, das schon Sei-
ten fiillen konnte. Als Sieger des
50. ADAC Barbarossapreises tru-
gen sich Dominik Baumann und
Patrick Assenheimer fiir Auto-
ArenA Motorsport zum ersten
Mal in die Biicher ein. Fiir Mer-
cedes wurde es zum Doppelsieg,
weil SPS Performance, die ihr
Debiit mit einem AMG GT3 in der
VLN gaben, auf Rang 2 landeten.
Renger van der Zande und Edo-
ardo Mortara hitten beinahe ge-

12

rcedes

e

L Mt
St |

Dominik Baumann und Patrick
Assenheimer holten den ersten
VLN-Sieg ihrer Karriere

-
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wonnen, wenn nicht eine Strafe
wegen Unterschreitung der Min-
destboxenzeit dazwischenge-
kommen wire. Nach vier Stun-
den und 28 absolvierten Runden
kreuzten van der Zande/Mortara
die Ziellinie nur 3,651 Sekunden
hinter den Rivalen. Den letzten
Podiumsplatz ergatterte Walken-
horst Motorsport mit Jonathan
Hirschi, Hunter Abbott und Jor-
dan Tresson im BMW M6 GT3.
Beachtlich war die Leistung
von Maxime Martin und Darren
Turner beim Debiit des Aston
Martin Vantage GT3: Zunéchst
holte man die Pole-Position, im
Rennen wurde man Vierter. Weil
die Bestimmungen in der SP-X-
Klasse fiir nicht homologierte
GT3-Autos vorsehen, dass sie am
Ende der Startgruppe losfahren
und man bei jedem Boxenstopp
20 Sekunden linger stehen muss,
hatte der Aston ein Handicap.

y/

Gleiches galt fiir die Evo-Versi-
on des Audi R8 LMS, der von Car
Collection mit Christopher Haase
und Jamie Green am Steuer auch
in der SP-X eingesetzt wurde. Sie
komplettierten die Feuertaufe
mit dem fiinften Platz. Fiir Frika-
delli blieb trotz Podiumskurs nur
Rang 6, weil ein Code-60-Verge-
hen von Arnold ihnen eine Zeit-
strafe einbrockte. Siebte wurden
Trummer/Schramm/Kaffer im
Audi R8 LMS von Car Collection
vor Phoenix Racing (Kolb/Stipp-
ler). Die Top 10 komplettierten
Shoffner/Hill/Schiller im GetSpeed-
Cup2-Porsche und Kappeler/Hiippi/
Gerling im Porsche 911 GT3 Cup
aus der SP7.

Protest-Wut geht um

In Sachen Meisterschaft disqua-
lifizierten sich die beiden Favori-
ten Manheller Racing (Manheller/
Knechtges) und Adrenalin Motor-

VLN, 8. LAUF, 50. ADAC BARBAROSSAPREIS (4 STUNDEN)

sport (Rink/Brink/Leisen) aus der
V4 durch ihre Proteste selbst.
Manheller akzeptierte die Ent-
scheidung der Sportkommissare
nach dem Adrenalin-Veto wegen
einer nicht regelkonformen Mo-
tor-Abdeckung. Ihr Protest gegen
die Pendelstiitze (Verbindung
Achse zu Stabi) von Adrenalin
wurde wegen eines Formfehlers
aber abgewiesen. Doch wihrend
der zeitgleichen technischen
Nachuntersuchung stellten die
Techniker tatsdchlich einen Ver-
stoR am Adrenalin-Auto fest —
auch sie wurden disqualifiziert.
Adrenalin legte gegen die Ent-
scheidung der Sportkommissare
Berufung ein. Ob diese vor dem
VLN-Finale entschieden wird,
hidngt vom Termin der Beru-
fungsverhandlung ab. Sollte sie
abgewiesen werden, haben Zils/
Konnerth/Fischer von Adrenalin
gute Chancen auf den Titel. m

Pole-Position: #56, Martin/Turner (Aston Martin Racing, Aston Martin AMR Vantage GT3, SP-X), 8.31,359 min
Schnellste Runde: # 42, Farfus (Schnitzer Motorsport, BMW M6 GT3, SP9), 8.00,871 min

1. #3  Assenheimer/Baumann

2. #10  Mortara/van der Zande

3. #35  Hirschi/Tresson/Abbott

4. #56  Martin/Turner

5. #52  Haase/Green

6. #30 Abbelen/Amold/Laser

7. #33  Trummer/Schramm/Kaffer
8. #5 Kolb/Stippler

9. #101  Shoffner/Hill/Schiller

10. #66 Kappeler/HOppi/Gerling

AuroArenA Motorsport Mercedes-AMG GT3 SP9 Pro 28 Runden
SPS automotive performance Mercedes AMG GT3 SP9 Pro +3,651 sek.
Walkenhorst Motorsport BMW MG GT3 SP9 Pro + 24453 min
Aston Martin Racing Aston Martin AMR VantageGT3  SP-X +3.59.416 min
Car Collection Motorsport AudiR8 LMS SP-X +4.31,365min
Frikadelli Racing Porsche SIIGT3R SPQ Pre + 432455 min
Car Collection Motorsport AudiR8 LMS SP9 Pro +4.33,040 min
Phoenix Racing AudiR8 LMS SP9 Pro +6.10,861 min
GetSpeed Performance Porsche 911 GT3 Cup Cup2 +1Runde
Porsche 911 GT3 Cup SP7 +1Runde
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Sportwagen-WM / BoP-Anderungen fir LMP1und GTE-Pro

Die Hoffnung stirbt zuletzt

Hintergrund | Prototypen-und GT-Sport

Vor dem vierten Lauf zur
Sportwagen-WM, der am
kommenden Wochenende
auf dem Fuiji International
Speedway Uber die Buhne
gehen wird, haben ACO
und FIA die BoP in den
Herstellerklassen LMP1
und GTE-Pro verédndert:
Toyota fahrt jetzt mit
mehr Gewicht und redu-
zierter Reichweite.

Von: Marcus Schurig

etrachtet man nur  die
Bsportliche Seite der LMP1-

Klasse, so war der bisheri-
ge Saisonverlauf an Langeweile
nicht zu tberbieten: Allen Ver-
sprechungen der WM-Macher
zum Trotz war Toyota gegeniiber
den privaten LMP1 vollstandig
tiberlegen — in Spa, in Le Mans
und in Silverstone, auch wenn
Toyota beim Laufin England den
Doppelsieg wegen eines techni-

schen VerstofRes verlor. Nun ha-
ben ACO und FIA die Schraube
nochmals rabiat angezogen: To-
yota muss 26 Kilo zuladen und
kommt auf 904 Kilo, withrend die
privaten LMP1 818 (fiir Autos mit
Saugmotoren) beziehungsweise
833 Kilo (Turbos) wiegen.
Gleichzeitig hat Toyota auch
seinen vor der Saison fixierten
Reichweitenvorteil (eine Runde
in Le Mans, zwei Runden auf
allen anderen Strecken) abgege-
ben. Der ebenfalls definierte
Vorteil bei der Rundenzeit wur-
de schon in Silverstone gekippt.
ACO und FIA bedankten sich
in dem BoP-Dokument aus-
driicklich bei Toyota: Die Japa-
ner stimmten den Anderungen
zu, obwohl sie sich auf eine
Vereinbarung berufen kénnen,
nach der die Fahrzeugspezifi-
kation der TS050 fiir die Saison
2018/19 festgeschrieben war.
Der auRergewohnliche Vor-
gang belegt, dass sich alle der
prekiren Situation bewusst
sind: Rennverliufe wie in Spa,
Le Mans oder Silverstone fiith-
ren zwangslaufig dazu, dass die

TOYOTA

Trotz Anderungen bei der BoP wird Toyota wohl in Fuji siegen — wie 2017

Fans abschalten. Und theore-
tisch muss der faule Kompro-
miss einer BoP zwischen LMP1
mit Hybrid (Toyota) und LMP1
ohne Hybrid (private LMP1) ja
noch 22 Monate und 13 Rennen
halten. Doch allen ist jetzt klar:
Diese Dauerlangeweile wird die
WM wohl nicht tiberleben.
Etwas weniger Druck gibt es
in der GTE-Pro-Klasse fiir Her-
steller: In der dritten WM-Spiel-

klasse darf BMW nach viel Ge-
weine 20 Kilo ausladen, die M8
wiegen jetzt 40 bis 50 Kilo we-
niger als Ford und Ferrari. Dazu
gab es eine bekommlich Schip-
pe mehr Ladedruck. Ford muss
fiir Fuji 18 Kilo ausladen, bei
minimal weniger Ladedruck;
Porsche bekommt fiir Fuji einen
kleineren Restriktor (-0,3 mm)
und zwei Kilogramm mehr Ge-
wicht. ®

SPORTWAGEN-NACHRICHTEN

NAMEN: SCHALL UND RAUCH
Alle bisherigen Sprint-Titel der
Blancpain-GT-Serien (GT Sprint
Cup in Europa, GT Asia sowie die
Pirelli World Challenge in den
USA) werden in Zukunft in den
Regionen einheitlich als Blanc-
pain GT Challenge gefthrt. Dazu
zahlen die Rennen in den Regio-
nen zu einer globalen Wertung,
der Blancpain GT World Challen-
ge. Damit soll neben der Inter-
continental GT Challenge, wo es
primar um Langstreckenrennen
geht, auch der Sprint-Bereich
sein eigenes globales gemein-
schaftliches Dach erhalten.

UNITED AUTOSPORTS: WEC?
Das britische Team United Auto-
sports, an dem McLaren-Racing-
CEO Zak Brown Anteile halt,
arbeitet weiter an einem vollen
WEC-Programm in der LMP2-
Klasse fur die Saison 2019/20.
Bisher setzte United Autosports

zwei Ligier JS P217 Gibson in der
Europadischen sowie in der Asia-
tischen Le-Mans-Serie ein. ,Der
Wettbewerb in der europdischen
Serie ist sehr gut, deshalb wirden
wir das Programm gerne fortset-
zen*, so Brown. Gleichzeitig will
Brown den Aufstieg in die WEC,
mit mindestens einem Auto -
was dann zu Lasten eines bereits
angedachten DPi-Einsatzes in
der amerikanischen IMSA-Serie
gehen woirde.

DI GRASSI BEI MAZDA JOEST
Beim Finale der IMSA-Serie am
kommenden Wochenende in
Road Atlanta wird Lucas di Grassi
fOr das Mazda Team Joest an
den Start gehen. Der Brasilianer
fahrt im Mazda mit der Nummer
77 an der Seite von Tristan Nunez
und Oliver Jarvis und Ubernimmt
den Langstreckenplatz von René
Rast, der beim DTM-Finale in Ho-
ckenheim um den Titel kdmpft.

G-DRIVE: LM-SIEG FUTSCH
Das franzésische G-Drive-Team
hat die Berufung gegen seine
Disqualifikation in Le Mans ver-
loren. Jean-Eric Vergne, Roman
Rusinov und Andrea Pizzitola
hatten das Rennen dominiert
und gewonnen, doch es fiel auf,

dass sie schnellere Boxenstopps
schafften als alle Gegner. Bei
der Nachuntersuchung wurden
Veranderungen im Bereich der
Tankanlage gefunden, woraufhin
G-Drive und das Schwesterteam
TDS disqualifiziert wurden. Der
Sieger hei3t Signatech-Oreca.

AUDI: NEUERRB8LMS GT3
Audi hat letzte Woche auf

dem Autosalon in Paris eine
neue Version des seit 2015im
Einsatz befindlichen R8-Kun-
densportmodells vorgestellt.
Die sogenannte Evo-Version
zeichnet sich durch zahlreiche
Detailmodifikationen bei der
Aerodynamik aus, was auch und
besonders das Fahrverhalten fir
die Amateurrennfahrer einfacher
und vorhersehbarer gestalten
soll. Dazu wurde die KUhlung
deutlich verbessert, weil die bis-
herigen R8-Modelle besonders
bei Hitze Uberdurchschnittlich
viel Motorleistung einbilten.
Gleichzeitig wurden Teile der
KraftUbertragung verstarkt, um
die Dauerhaltbarkeit bei Lang-
streckenrennen noch einmal

zu erhohen. Bisherige RB-GT3-
Modelle kénnen Uber einen Evo-
Bausatz zum Preis von 28 000
Euro nachgeristet werden.
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Die Rallye-WM legt die
nachste Handbremswen-
de hin. Der britische WM-
Lauf bedeutet das Ende
von Ott Tanaks Siegesse-
rie und lasst Weltmeister
Sébastien Ogier wieder
nach der Krone greifen.

Von: Markus Stier

eit Klein-Timmi die fi-

nalen Prifungen der Ral-

lye-WM im Fernsehen
schauen darf, stellte sich dem
Sprossling im Hause Sébastien
Ogier und Andrea Kaiser perma-
nent die eine Frage: Wenn der
Papa doch der Grofite ist, wieso
hebt am Ende immer dieser Téi-
nak den Arm zum Jubel?

Niemand im Service-Park hat
im Moment eine Antwort darauf,
warum sowohl Ott Tanak als
auch Toyota unschlagbar sind,
wenn sie sich nicht selbst ein
Bein stellen. Ogier, der seinem
letztjihrigen Teamkollegen Ta-
nak die letzten Bausteine zum
Weltklassefahrer lieferte und
ein gutes Verhiltnis zum Esten
pflegt, wurde bei der Rallye in
Wales nicht miide, dessen Leis-
tungen zu loben. ,Er fihrt in ei-
ner eigenen Welt“, sagt der Welt-
meister.

Nach der Mickey-Mouse-Prii-
fung am Donnerstagabend nagel-
te Toyotas Nummer 1 am Freitag-
morgen drei Bestzeiten ins Brett,
am ersten Tag hatte er eine halbe
Minute Vorsprung. Tianak mach-
te da weiter, wo er mit seinen
iiberlegenen Siegen in Finnland
und Deutschland angefangen
hatte. Und das Gelinde spielte
ihm in die Hinde. Die zweite
Etappe in Wales bot in den Wiil-
dern von Hafren, Dyfi, Myherin
und Dyfnant breitere und schnel-
lere Strecken — wie geschaffen
fiir den Toyota Yaris.

Zur Rallye-Halbzeit schien Ta-
nak zum ersten Mal in seiner
Karriere Tabellenfithrer, der Rest
der Rallye ein Schaulaufen. Auf
der Traditionspriiffung Sweet
Lamb sammelte sich das Volk im
Tal beim Wasserloch und den
zwei Sprungkuppen, wenige Fans
hatten den weiteren Sprung ei-
nen Kilometer weiter oben auf
dem Radar - offenbar auch nicht
Téanak. Die harte Landung driick-
te den Unterbodenschutz ein und
schlug den Kiihler leck.

Der Unterboden ist die Achil-
lesferse des Yaris. Die auf Ta-
naks Wunsch tendenziell weiche-
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Sébastien Ogler kimpfte erst mit
Technikproblemen, beklagte
dann ein zu langsames Auto und
wuchs am Ende Uber sich hinaus

re Abstimmung des Toyota ver-
schafft dem Auto Traktionsvor-
teile, lasst es aber auch ofter mit
dem Chassis aufsetzen. Es ist
2018 schon der vierte Ausfall die-
ser Art. In Portugal war es Tanaks
Olkiihler, der leckschlug, auf Sar-
dinien knickte, ebenfalls nach
cinem Sprung, die Aufhingung
ein — Latvala blieb auf der Mit-
telmeerinsel mit defekter Licht-
maschine liegen, nach einem
Steinschlag, der den Unterboden
eindriickte. Schon vor der Som-
merpause verkiindete Technik-
Chef Tom Fowler, dass man sich
angesichts knapp bemessener
Joker der Thematik Stabilitit von
Unterboden und Fahrwerk erst
2019 widmen konne.

Tanak konnte in Wales mit
heifem Motor gerade noch aus
eigener Kraft in den Notausgang
steuern, dann legte er sich bei
sieben Grad auf den nasskalten
Boden und weinte. ,Ich wiinsche
niemandem die Gefiihle, die ich
dort hatte, es war der harteste
Moment meiner Karriere®, ge-
stand der 30-Jdahrige.

Bei den ersten beiden Siegen
nach der Sommerpause hatte er
beim Thema Titel noch abgewie-
gelt, zu groll war der Abstand.
Beim dritten Erfolg in der Ttr-
kei hielt er noch immer den Ball
flach, ein vierter Sieg hitte ihn
zum klaren Favoriten gemacht,
doch so ist vermutlich der Zug
nach einer Unachtsamkeit abge-
fahren. Schon im Shakedown
zeigten die scheinbar so leicht
errungenen Siege der letzten
Monate Wirkung, als Tanak an
einem Abzweig stumpf in eine
Boschung rauschte und Glick
hatte, dass die Front seines Autos
nur leicht beschidigt war. Statt
die Fithrung zu iibernehmen, hat
Tanak nun wieder 21 Punkte
Riickstand auf Tabellenfiihrer
Thierry Neuville.

Der Belgier kann froh sein,
dass er tberhaupt noch vorn
liegt. Seit Ubernahme von Platz
1 hat er souverian, clever und zu-
weilen auch tberragend agiert,
lieferte starke Riickzugsgefechte
gegen Ogier. Doch gerade als es
in Wales zu laufen begann und

der Mann aus St. Vith Rang 2
ubernommen hatte, leistete er
sich diesen einen Fehler. Kaputt
war nur die Heckschiirze, aber
das Heck steckte im Graben fest.
Anders als Ogier in der Tirkei,
fand Neuville sofort Helfer, die
ihn befreiten. Aber die verlore-
nen 50 Sekunden waren teuer
genug. Auf Platz 8 rutschte er ab.

Hyundais ewige Suche

Dass eine starke Aufholjagd ihn
am Ende wieder auf Rang 5
brachte, darf nicht tiber den Um-
stand hinwegtauschen, dass auch
Neuville chancenlos gegen Tanak
war. Team und Fahrer miissen
sich die Frage gefallen lassen,
warum man trotz ausgiebiger
Testarbeit bei den Rallyes re-
gelmiRig mit dem Handling
kampft.

Dass es nach wenig tiberra-
schenden Regenfillen rund um
den Mount Snowdon ordentlich
rutschig war, konnte kein Ge-
heimnis sein, trotzdem vermisste
Neuville Traktion. Erst nach ei-
nem durchwachsenen Freitag-
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Mit seinem fUnften
Sieg ist Sébastien
Ogier der erfolg-
reichste in der Ge-
schichte des briti-
schen WM-Laufes

— vor Hannu Mikkola
und Petter Solberg
(je vier Siege).

morgen lief er die Dampfung
weicher stellen, aber da war
schon eine halbe Minute und da-
mit der Gesamtsieg verloren.
Noch irger traf es wieder mal
Andreas Mikkelsen. Der Norwe-
ger ging mit einer falschen Diffe-
renzialabstimmung ins Rennen
und war wieder mal keine Ver-
stairkung im Kampf um die Mar-
ken-WM. Unauffillige fiinfte und
sechste Ringe sind zu wenig im

Kampf gegen Toyota, im Team ist
man unverhohlen unzufrieden.

Obwohl noch 86 Punkte zu
vergeben sind, hat man den Mar-
ken-Titel nahezu abgeschrieben.
Als Mikkelsen sich anschickte,
Landsmann Mads Ostberg im
Kampf um Rang 5 einzufangen,
Neuville als Achter hinter beiden
Teamkollegen aber jede Schiit-
zenhilfe brauchte, spielte Team-
chef Michel Nandan mit dem
Gedanken, Mikkelsen am Ende
zuriickzupfeifen und zwei Mar-
ken-Zihler zugunsten von vier
Fahrer-Punkten fiir Neuville zu
opfern. Am Ende war keine Stall-
order notig, Neuville tiberrannte
den soliden, aber unauffalligen
Paddon und den sich abkimpfen-
den Mikkelsen ohne Miihe und
betrieb als Fiinfter Schadensbe-
grenzung.

Dass Mads Ostberg von allen
drei Hyundai durchgereicht wur-
de, ist kein Ruhmesblatt, dabei
kiampft der Norweger angesichts
der 2019 anrickenden Stars
Ogier und Lappi um seine Karri-
ere. Ostberg verlor die Chance

auf ein gutes Ergebnis schon
beim Start. Ein StoRdampfer ar-
beitete nicht ordnungsgemif.
Bis Team und Fahrer dem Defekt
auf die Spur kamen, dokterte
Ostberg mit diversen Abstim-
mungsinderungen am Problem
herum und fiel mit iber einer
Minute Riickstand auf Rang 8
zuriick, dann bekam er die Er-
satzdampfer von Teamkollege
Craig Breen und bastelte an-
schlieRend das Setup sukzessive
wieder zuriick, ohne je ein befrie-
digendes Ergebnis zu erhalten.
Ein Dreher kurz vor Schluss und
Platz 8 im Ziel waren keine Wer-
bung in eigener Sache.

Keine Visitenkarte

Gleiches gilt fur Craig Breen,
auch wenn der Ire als Vierter ein
deutlich besseres Ergebnis ein-
fuhr. Aber eigentlich hatte Team-
chef Pierre Budar gern einen
Podiumsplatz gehabt, um zu zei-
gen, dass der C3 lingst nicht
so schlecht ist, wie die zuletzt
durchgehend mauen Resultate
zu zeigen scheinen. Aber just am

Sonntagmorgen, als Breen zum
Schlag auf Toyota-Fahrer Esapek-
ka Lappi hiitte ausholen miissen,
drehte er sich ein und verlor eine
halbe Minute, der Finne war vor
ihm sicher.

Lappi, der Breen 2019 bei
Citroén verdringen wird, war
dieses Mal der langsamste der
Toyota-Akteure. Abgesehen vom
unantastbaren Tinak, gab Jari-
Matti Latvala eine grandiose
Vorstellung. Nattirlich haderte
der Finne wie immer, kimpfte,
schwitzte und litt, natiirlich leis-
tete er sich kleine Fehler wie den
in einer Kehre abgewtirgten Mo-
tor, der ihn haarscharf die Fiih-
rung am Samstagabend Kostete.
Aber das vermeintliche Nerven-
biindel gewann mit einem Husa-
renritt auf den extrem rutschi-
gen 15 Kilometern von Gwydir
die vorgezogene Powerstage und
griff nach dem ersten Sieg seit
anderthalb Jahren.

Dass der zweimalige Wales-
Sieger Latvala ein ernst zu neh-
mender Gegner sein wiirde,
wusste der Mann an der Spitze
nur zu gut. Sébastien Ogier hatte
die Flihrung durch Neuvilles und
Téanaks Patzer geerbt, hergeben
wollte er sie auf keinen Fall. So
probierte er schon am Samstag-
abend die tiblichen Psychospiel-
chen gegen seinen fritheren VW-
Teamkollegen: ,Ich habe ihm
gesagt, dass er doch auf die Mar-
ken-WM achten muss, aber er
hat mich nicht wirklich ver-
standen®, klagte der Franzose.
Obwohl Toyota-Teamchef Tommi
Mikinen unbeschwert volle Atta-
cke forderte, hatte Latvala schon
vor der finalen Etappe angekiin-
digt, dass er zwar einiges, aber
nicht alles in die Waagschale
werfen wiirde, um den ersten
Sieger-Schampus seit Schweden
2017 zu verspriithen.

Latvalas Pech war, dass am
Sonntag zur Belustigung des Pu-
blikums vor Ort und vor den
Fernsehschirmen zwei Mal die
Prifung .Great Orme” auf dem
Plan stand, die sich duflerst te-
legen acht Kilometer um einen
machtigen Felsklotz westlich des
Touristenstidtchens Llandudno
windet — und zwar auf Asphalt.
Mit Schottergummis tiber den
Teer zu frisen, ist eindeutig eine
Ogier-Domine, und so musste
Latvala von den im finsteren
Forst gerade mithsam eroberten
finf Sekunden wieder dreiein-
halb herschenken. Der Finne lag
zwei Priifungen vor Schluss noch
mit winzigen zwei Zehntelsekun-
den in Fliihrung, und der briti-
sche WM-Lauf hitte sich auf ein
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Jari-Matti Latvala musste sich nur knapp geschlagen geben

Herzschlagfinale freuen konnen,
wenn es nicht den schlimmen
Vorfall im Zielort Llandudno ge-
geben hiitte.

Tragischer Zwischenfall

Der Veranstalter hatte sich Miithe
gegeben, um eine tolle Abschluss-
show zu bieten. Die Great-Orme-
Prufung fiithrte bis in die Stadt
hinein und endete vor Tausenden
Fans unmittelbar vor der Ziel-
rampe in einer Vollgasgeraden
mit aufgebauter Sprungkuppe
mitten im Zentrum. Fiir das kom-
pakte Ende mit groRem Bahnhof
hatte man eigens die Powerstage
vorgezogen, denn die FIA fordert
fir die Prifung mit den Extra-
punkten eine zur Charakteristik
der Rallye passende Strecke, und
dazu war der erste Durchgang in
Gwydir vorgesehen.

Wiahrend sich die Akteure
dort zum zweiten Mal die Helme
aufsetzten, kam es beim Pausen-
showprogramm in Llandudno zu
einem schweren Unfall, bei dem
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zwei Motocross-Fahrer miteinan-
der kollidierten. Einer der Fahrer
erlitt schwere Kopfverletzungen,
konnte aber vom eilig herbeige-
rufenen Helikopter nicht sofort
abtransportiert werden, da die
Polizei Miithe hatte, die Umge-
bung von Zuschauern zu rau-
men. Die Ordnungshiiter sperr-
ten anschlieRend die Unfallstelle,
der Veranstalter entschied, das
Ziel des zweiten Durchgangs in
Great Orme um 600 Meter vorzu-
ziehen, die Helfer mussten aber
mit dem Umbau warten, bis die
Polizei sie gewihren lieR. insge-
samt zweieinhalb Stunden ver-
zogerte sich das Finale, das nur
noch die World Rally Cars und
die Top 5 der WRC2 bestreiten
durften. Ab Platz 16 bekamen
gemdlR der ,italienischen Wer-
tung” alle folgenden die Zeit des
bis dahin langsamsten Fahrers,
des Polen Lukasz Pieniazek.

Das Ungliick warf einen Schat-
ten auf ein organisatorisch und
sportlich ansonsten sehr gelun-

genes Wochenende, bei dem die
Entscheidung auf der vorletzten
Prifung fiel. Schon am Morgen
hatten Ogier und Latvala in Gwy-
dir ihre letzten beiden weichen
Schotterreifen aufgeschnallt, auf
den Medium-Reifen von Miche-
lin war Latvala trotz aller An-
strengungen beim zweiten Durch-
gang zwei Sekunden langsamer
und war sich trotzdem sicher,
dass niemand auf diesen Pneus
schneller sein konne.

Doch der Toyota-Mann ver-
gall, dass derlei Kalkulationen
nur fiir Normalsterbliche gelten.
Und Latvala konnte nicht wissen,
dass der Ford Fiesta mit den mit-
telharten Schotter-Pneus deut-
lich besser zu handhaben ist als
mit den weichen. Bei M-Sport hat
man keine wirkliche Erklarung,
auRer dass Michelin den soften
Reifen erst im Juli in Finnland
einfuhrte, mit der Medium-Va-
riante dagegen haben Ingenieur
George Black und die Fahrer
reichlich Erfahrung.

Wie auch immer, Ogier fihlt
sich mit der harteren Variante
wohler, fuhr in Gwydir sechs Se-
kunden schneller als am Morgen
und hatte damit praktisch schon
gewonnen, denn dass er auch auf
Great Orme II schneller fahren
wirde als Latvala, war jedem
klar. Der Finne gab sich geschla-
gen und schenkte das Finale ab.
Ogier, der am Freitagabend noch
mit fast 40 Sekunden Riickstand
aufPlatz fiinf lag, hat mal wieder
gezeigt, warum er der fiinfmalige
Weltmeister ist.

Dabei lief beim 44. WM-Sieg
des Franzosen eigentlich alles
gegen ihn. Der Ford Fiesta ist
mangels Budget lingst nicht
mehr so konkurrenzfihig wie
im Vorjahr, dazu schleichen sich
Pannen ein. Vorjahressieger El-
fyn Evans wiire ein Siegkandidat
gewesen und konnte anfangs als
Einziger Tdanaks Tempo folgen,
aber ein defekter Sensor flutete
am Freitag einen Zylinder mit
Benzin, Evans kam nach der Pan-
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Die finale Prifung
Great Ormeist ein
echter Hingucker

Tanak: Nur einmal geschnuppert Ostberg: Ddmpfer und Rallye kaputt

ne nur noch auf Rang 20, Team-  den Anschluss verloren hatte. RALLYE GROSSBRITANNIEN (4.-7.10.2018)

kollege Teemu Suninen lief am  Der neue Motor dagegen kann
Samstag nach einem Crash mit  Ogier in Spanien helfen, wo Neu-  Elftervon13 Léufen, 23 Wertungsprifungen Ober 317,74 Kilometer

angeknackstem Sicherheitskifig  ville am ersten Tag auf Schotter 1. Ogier/Ingrassia (F/F) Ford Fiesta WRC 3:06125h
schon in Zivil herum. die Piste fegen muss. Danach will 2. Latvala/Anttila (FIN/FIN) Toyota Yaris WRC +1065
» er dann den auf Asphalt gut sor- 3. Lappi/Ferm (FIN/FIN) Toyota Yaris WRC +35]s
Rétselhafter Defekt tierten Ford und die ebenfalls 4 Breen/Martin (IRL/GB) Citroen C3 WRC +110.4 min
Mit Unterstiitzung von Ford hat-  nicht zu unterschitzenden Toyo- 5. Neuville/Gilsoul (B/B) Hyundaii20 WRC +1144min
te Technik-Chef Chris Williams ta sowie den zuriickkehrenden 6. Mikkelsen/Jaeger (NOR/NOR) Hyundai 20 WRC +159min
zunichst exklusiv fiir Ogier ei- Sébastien Loeb im Citroén in 7. Paddon/Marshall (NZ/GB) Hyundaii20 WRC +118.4 min
nen um ein paar PS stirkeren  Schach halten. Ausgerechnet Fest- 8. Ostberg/Eriksen (NOR/NOR) Citroén C3WRC +1.21.6 min
Motor entwickelt, lief ihn aber  belige liegen dem i20 aber bisher 9. Rovanpera/Halttunen (FIN/FIN) Skoda Fabia RS +914,7min
nicht einbauen, weil beim Testen  am wenigsten. 10. Tidemand/Andersson (S/S) Skoda Fabia RS +1048.8 min
ein mysterioser Defekt auftrat. Und so hat Michel Nandan fiir ~ Bestzeiten: T4nak 6, Ogier 5, Latvala 4, Mikkelsen 3, Neuville 2, Lappi 2,

Wir wissen noch zu wenig iiber  den vorletzten WM-Lauf eine mo- ~ Ostberg1

die Ursache, und das Risikoistzu  difizierte Vorderachsgeometrie

grof3”, befand Williams. und ein neues Mitteldifferenzial WM-STAND FAHRER
Immerhin hatte man ein neu-  entwickeln lassen. Mit dem Ziel,

es Getriebe parat, das auf losem  dem Auto endlich das nervige 1. Thierry Neuville 189 Punkte &
Gelduf dank eines neuen Mittel-  Untersteuern auszutreiben und 2. Sébastien Ogier 182 @
differenzials sanfter zu Werke das Problem Tinak und Ogier so Z g“ Ta:l?kL : lgg e
geht und somit mehr Traktion in den Griff zu kriegen. Thierry . ESapekka Lappl

liefern sollte. Der vorige Satz  Neuville gibt sich demonstrativ 5. Jari-MattiLatvala 98 WM-STAND MARKEN

steht im Konjunktiv, denn schon  locker: ,Problem? So lange wir 6 AndreasMikkelsen 83

am ersten Morgen verabschie- vorn liegen, haben wir keines. 7. Dani Sordo 60 1. Toyota 317 Punkte
deten sich aus der Schaltbox die ~ Zum Problem wird es erst, wenn 8. Craig Breen 59 2. Hyundal 297

Giinge 1 und 2, weshalb Ogier  wir hinten liegen.” Davon ist er 9. HaydenPaddon 55 3. M-Sport-Ford 273

schon beim ersten Mittagsservice  noch sieben Punkte entfernt. @ 10. Teemu Suninen 54 4. Citroén 187
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Was fUr eine Festwoche:
Erst feiert Kalle Rovanpera
seinen 18. Geburtstag
und danach einen Uber-
ragenden Start-Ziel-Sieg.
WRC2-Champion Pontus
Tidemand muss sich hin-
ter seinem jungen Skoda-
Werkskollegen mit Platz 2
begnugen.

Von: Reiner Kuhn

icht nur die WRC2-Kon-
N kurrenten erstarren beim

Blick auf die Zeitenliste:
Auf der 29,13 Kilometer langen
dritten Wertungspriifung tobt
Kalle Rovanperi irre 26,2 Sekun-
den flinker tiber das schliipfrige
Parkett als der Zweitschnellste
Gus Greensmith. Seinem Skoda-
Teamkollegen Pontus Tidemand,
seines Zeichens amtierender
WRC2-Weltmeister, schenkt der
junge Finne gar eine Sekunde pro
Kilometer ein, Citroén-Werks-
fahrer Stéphane Lefebvre deren
zwei.

M-Sport-Speerspitze Eric Ca-
milli wechselt derweil einen ers-
ten PlattfuR, verliert iiber vier
Minuten und bildet erst einmal
das Schlusslicht im Feld der 14
Zweitligisten. Die Hoffnung der
vom Jungspund gedemiitigten
Kollegen, Klein-Kalle wiirde bei
derart flotter Gangart seinen
Fabia RS alsbald ins Unterholz
feuern, erfiillt sich nicht.

18

Im Gegenteil: Von den neun Best-
zeiten der ersten Etappe mar-
kiert der 18-Jdhrige acht. Nur ein
schleichender Plattful auf der
flinften Priifung verhindert den
kompletten Durchmarsch. Fiir
einmal muss er Werkskollege
Tidemand den Vortritt lassen
und sich mit 1,9 Sekunden Riick-
stand als Dritter auch noch hin-
ter Skoda-Privatier Lukasz Pie-
niazek einreihen. Die Messe ist
dennoch frith gelesen. Am Frei-
tagabend fiihrt Rovanperd mit
knapp einer Minute Vorsprung
vor Werkskollege Tidemand,
Ford-Pilot Greensmith folgt wei-
tere acht Sekunden dahinter.

»Schnell ohne Risiko*

Nach dem langen Samstag mit
fiinf von neun Bestzeiten des seit
Wochenbeginn volljihrigen Fin-
nen zeigt sich ein dhnliches Bild.
Der Abstand zu Tidemand hat
sich um eine halbe Minute ver-
groRert, jener zu Greensmith auf
knapp tiber zwei Minuten mal
eben verdoppelt.

Beim sonntiglichen Schluss-
spurt gonnt sich Rovanperi die
ersten beiden Bestzeiten und
iiberldsst den Verfolgern das
Feld. Skoda-Privatier Fabio An-
dolfi darf dadurch ebenso einen
WP-Erfolg feiern wie Hyundai-
Junior Jari Huttunen, der mit
43,3 Sekunden Riickstand auf
Greensmith das Podium verfehlt.
Vorjahressieger Tidemand wird
Zweiter und lobt: ,Was Kalle hier
gezeigt hat, war eine Demonstra-
tion. Uber seinen Speed brauchen

wir eh nicht zu sprechen. Mich
wirde nur interessieren, wie
man bei diesen Bedingungen
solch ein Tempo an den Tag legen
kann, ohne abzufliegen.” Rovan-
perd erklart: ,In den vergange-
nen zwolf Monaten haben wir
viel gelernt und einiges geidndert,
zum Beispiel den Aufschrieb. Er
ist nicht wesentlich praziser,
aber ich fithle mich am Limit viel
sicherer. Die Zeiten kommen
dann von alleine”, ist sich der
Jungspund sicher und schwort,
kein tibermifRiges Risiko einge-
gangen zu sein. 8

O

Vor seinem ersten
Saisonerfolg fUhrte
Rovanpera auch die
WRC2-Laufe in Ar-
gentinien, Finnland
und Deutschland an.
Die Statistik spricht
ebenfalls fUr ihn: 49
Bestzeiten in fUnf
WRC2-Laufen sind
Bestwert vor Tide-
mand (46 Bestzei-
ten) und Kopecky
(32 Bestzeiten).

Ohne Glick: ,,OC“ Veiby im Citroén

WRC2GROSSBRITANNIEN

1. Rovanpera/Halttunen (FIN/AIN)  3:15272h
Skoda Fabia RS

2. Tidemand/ Andersson (5/S) +1342min
Skoda Fabia R5
3. Greensmith/ Parry (GB/GB) +2136min
Ford Fiesta RS
PUNKTESTAND NACH
LAUFT11IVON 13 1
1. Jan Kopecky (CZ) 125 Punkte
2. PontusTidemand (S) 11 Punkte
3. GusGreensmith (GB) 70 Punkte
4. Kalle Rovanpera (FIN) 65 Punkte
5. Lukasz Pieniazek (PL) 56 Punkte
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Wales Rally GB

.Wir haben ein tolles Konzept*

Die Begeisterung fUr den
nasskalten Traditionslauf in
Wales ist zurUck. Verstand-
lich, dass Veranstalter und
Landesverband nun auf
einen festen Platz im WM-
Kalender drangen.

Von: Reiner Kuhn

an gibt sich selbstbe-
wusst. Selbst das kuriose
Ende mit der aufgrund

eines Unfalls im Showprogramm
verkirzten Finalprifung kann die
Zuversicht der britischen Rallye-
Macher nicht mindern: Wir ha-
ben ein tolles Konzept und wollen
mittelfristig auch wieder ganz
andere Regionen miteinbezie-
hen®, verspricht Ben Taylor, der
vor fiinf Jahren das Heft der da-
hindarbenden Rallye GroRbritan-
nien in die Hand nahm.

Seither hat sich nur wenig und
doch alles geindert. ,.Es ging nur
um die Motivation*, weill der
50-jahrige Englinder heute. ,Bes-
ser gesagt darum, eine Veranstal-
tung zu machen, die die Men-
schen wieder lieben. SchlieRlich
war ja alles da, von den Strecken
bis zu den Leuten.” In der Tat sind
die Schotterpisten in den wali-
sischen Waldern ebenso die glei-

Fahrer-Markt

Auch Lappi

chen wie die Macher. Zum Bei-
spiel Andrew Kellitt, der seit 20
Jahren fiir die Streckenauswahl
verantwortlich zeichnet.

Die Mischung aus Klassikern
wie .Myherin®“, ,Sweet Lamb*
oder ,Dyfi* und neuen Priifungen
wie ,Brenig“, .Penmachno” und
+Elsi* finden bei Teams, Zuschau-
ern und WM-Promoter gleicher-
mallen Anklang.

Das freut auch David Richards,
der im Presseraum einen ruhigen
Platz suchte, um seine Prisenta-
tion fur die FIA fertigzustellen.
+Nachste Woche wird schlielich

¢ e

iiber den WM-Kalender 2019 ent-
schieden”, sagt der Prasident des
britischen Motorsportverbandes
und lichelt. Anders als die Ma-
cher in Deutschland, Frankreich
und Italien haben Richards und
sein Rallyechef Taylor keine Ban-
ge vor der FIA-Weltratsitzung am
Freitag. Einziges Problem: ,Fur
die kommende Saison haben wir
nichts auRer fiinf mogliche Ter-
mine®, klagt Taylor. ,Dabei brau-
chen wir eine verbindliche Zu-
sage mit klarer Perspektive.” In
dem Punkt sind sich die europa-
ischen WM-Veranstalter einig. m

Wetter dramatisch, Landschaft grandios: Wales ist eine Reise wert

wechselt zu Citroén

Nach Weltmeister Sébas-
tien Ogier wechselt auch
Toyota-Junior Esapekka
Lappi zu Citroén. Das freie
Yaris-Cockpit soll Kris
Meeke Ubernehmen.

Von: Reiner Kuhn

dhrend sich der Titel-
kampf zwischen Thier-
ry Neuville, Ott Tanak

und Sébastien Ogier weiter zu-
spitzt, wird hinter den Kulissen
um deren Teamkollegen fiir die
kommende Saison gerungen.
Am erfolgreichsten agiert da-
bei Citroén-Teamchef Pierre Bu-
dar. Erst iberzeugte er Weltmeis-
ter Ogier zur Riickkehr in die
heimische Werksequipe. Auch
mit seinem zweiten Wunschfah-

rer, dem Finnen Esapekka Lappi,
ist er nun offensichtlich handels-
einig. Der schnelle Nordmann
dirfte zusammen mit Ogier jenes
schlagkriftige Duo bilden, das
Citroén braucht, um neben dem
Fahrertitel auch den Gewinn der
Markenwertung anzuvisieren.
Noch wollen die Beteiligten den

KiUnftig Ogiers Teamkollege: Lappi

Deal nicht bestitigen, doch Lappi
verrit: ,Die Entscheidung ist ge-
fallen und wird noch vor der Ral-
lye Spanien verkiindet.*

Damit ist auch klar: Craig
Breen und/oder Mads Ostberg
sind raus. Auch sicher (aber eben-
falls noch nicht bestitigt) ist da-
gegen, dass Khalid Al-Qassimi
und damit Hauptsponsor Abu
Dhabi an Bord bleibt und der
Wiistensohn wie gehabt einige
ausgesuchte WM-Liufe selbst be-
streiten wird. Ostberg miisste
sich dann wie zu Saisonbeginn
fiir die freien Liufe ins Werks-
team einkaufen. Denn auch das
frei gewordene Toyota-Cockpit
scheint schon besetzt. Ausgerech-
net der bei Citroén ausgemuster-
te Kris Meeke soll dort erste Wahl
sein. Dass der britische Routinier
fir WM-Siege gut ist, hat er be-
reits mehrfach bewiesen. m

Hintergrund | Rallyesport

- KOMMENTAR

FINALE DAHEIM!

Nicht nur Kinder genief3en es,
im Matsch herumzutoben.
Damen bezahlen mitunter

viel Geld, um sich Schlamm-
packungen ins Gesicht zu
schmieren. Seien wir also
ehrlich: Dreck macht glUcklich.
Vielleicht ist dies der Grund,
warum Fahrer und Fans die
Wales Rally GB gleichermalBen
lieben — trotz ewig langer Tage,
nasskaltem Wetter, Nieselregen,
Nebel, Dunkelheit und und und.
Der britische Traditionslauf ist
Kult. Auch diesmal hauten sich
die weltbesten Rallyepiloten
drei Tage lang die Zehntel-
sekunden nur so um die Ohren.
Ein riesiges Spektakel, dessen
Ausgang bis zum letzten Meter
offen ist. Eine bessere Show
auf einer grandioseren BUhne,
kann es fUr das WM-Finale
kaum geben. Unvergessen, als
bei der Rallye GrofBbritannien
2003 Petter Solberg seinen Titel-
widersacher Sébastien Loeb
um 43,6 Sekunden bigelte und
sich zur besten Sendezeit mit
einem PUnktchen Vorsprung
zum Weltmeister kirte. Von
solch einem Ende trdumen
andere Rennserien.

Deshalb sollte, so lange Europa
mit Ober der Halfte aller WM-
Laufe das Herz der Topliga
bildet, das Saisonfinale auch
hier stattfinden. Doch die FIA
und der WM-Promoter sehen
das anders. Seit 2016 endet
die Rallye-WM in Australien.
Ein Unding, dass nach einer
hoch spannenden Saison die
WM-Titel auf der anderen
Erdhalbkugel vergeben werden,
statt auf dem Heimatkontinent
der Rallye-WM. Zu nachtschla-
fender Zeit verfolgen zwischen
Portugal und Finnland nur
Hardcore-Fans die Live-Uber-
tragung. Schlimmer noch ist
die mediale Resonanz in der
Tagespresse. Durch die un-
gunstige Zeitverschiebung und
den Druckschluss findet die
Berichterstattung meist erst
zwei Tage spater statt. Oder
gar nicht. Denn nichts ist so alt
wie die Zeitung von gestern.

Reiner Kuhn
Redakteur
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Rallye-WM

M-Sport in der Klemme

Dunkle Wolken Uber M-Sport.
Nach dem Wechsel von
Sébastien Ogier fehlen ein
Zugpferd und dringend be-
notigtes Sponsorengeld.

m gegen die Werksteams
U bestehen zu konnen, muss

M-Sport-Boss  Malcolm
Wilson Geld auftreiben. Ohne
Topfahrer auch fiir den umtrie-
bigen Briten eine Herkulesaufga-
be. .Deshalb kann ich zum jetzi-
gen Zeitpunkt keine Aussage
tiber unsere Zukunft machen®,
erklart Wilson, nachdem Ogiers
Wechsel zu Citroén offiziell ist.
Denn somit gehen kiinftig alle
Topfahrer fiir die Werks-Konkur-

ROESELER

Rallye-WM

renz auf Titeljagd. M-Sport hat
fiir 2019 bisher nur Junior Tee-
mu Suninen unter Vertrag. Auch
mit Elfyn Evans, Craig Breen,
Mads Ostberg, Pontus Tidemand
oder Eric Camilli stehen nur Fah-
rer aus der zweiten oder gar drit-
ten Reihe zur Auswahl. Zu wenig
fiir konstante Erfolgsmeldungen
—und ohne die keine Sponsoren.
wDas ist nicht nur im Motorsport
so*, weill Wilson, der aktuell
auch ein Ende des WRC-Pro-
gramms nicht ausschlieRen will.
»Natiirlich wollen wir weiter in
der Topliga dabei sein. Aber man
braucht die Mittel, um ein WRC-
Team am Laufen zu halten. Und
am Ende geht es um mein Team
und meine Firma.” m RK

AUS DEM SERVICEPARK

LETZTERILLE

FUNnf Reifenmischungen testete
Asien-Pazifik-Meister Gau-

rav Gill vor dem britischen
WM-Lauf, der den dritten und
vorletzten Probegalopp fur den
indischen Reifenhersteller MRF
vor dem WRC2-Einstieg 2019
bildete. Doch ausgerechnet der
Container mit den fur die mat-
schigen Pisten benotigten wei-
chen Pneus kam erst kurz vor
dem Shakedown in Wales an.
.Das war letzte Rille. Ansonsten
hatten wir den WM-Lauf mit
einem Reifen-Satz durchfahren
muissen®, verrat Gill.

SCHMERZENSGELD

Beim Thema Sicherheit kennt
der FIA-BuR3geldkatalog wenig
Gnade. WRC2-Pilot Eric Camilli
musste 1000 Euro zahlen, weil
er bei einem Reifenwechsel
nicht innerhalb einer Minute den
.Okay"“-Knopf drickte.

ALLZWECKWAFFE
Koordinator, Mechaniker oder
auch Entertainer — es gibt
nichts, was Marketingchef
Andrew Wheatley bei M-Sport
noch nicht gemacht hat. Ab
Samstag Ubernahm der Jurist

fur einmal die Pressearbeit von
Anna Rudd, deren Schulfreundin
ausgerechnet zum arbeitsinten-
siven Heimspiel der britischen
Edelschmiede heiratete.

DAUERLAUFER

Zusatzlich zum WM-Feld tob-
ten am Freitag und Samstag
78 nationale Teams in einem
eigenen Feld Uber die Pro-
fungen. Mehr noch als Sie-

ger Andrew Gallacher (Ford
Focus WRC) wurde Bob Bean
gefeiert, der im historischen
Lotus Cortina als 22. und Klas-
sensieger Uber die Zielrampe
fuhr — Obrigens genau 50 Jahre
nachdem der mittlerweile
80-Jahrige ebenfalls in einem
Lotus Cortina die RAC Rally
1968 als Vierter beendete.

JUBILAUMSRITT

Nach 25 Jahren teilten sich
Juha Kankkunen und Copilot
Nicky Grist wieder das Cockpit
jener Toyota Celica Turbo 4WD,
mit der sie 1993 den britischen
WM-Lauf gewannen. Zum run-
den Jubildum fuhren die beiden
Uber die finale Wertungspri-
fung zur Zielrampe im Kisten-
stadtchen Llandudno. m RK

Mitsubishi vor WM-RuUckkehr?

Die Japaner sind heil3 auf
die Rallye-WM. Nach der
erfolgreichen Ruckkehr von
Toyota kénnte im Jahr 2021
mit Mitsubishi eine weitere
Traditionsmarke folgen.

Von: Reiner Kuhn

eun Jahre nachdem Sébas-
N tien Ogier bei der Rallye

Japan siegte, wird er im
Herbst 2019 dort erneut antre-
ten. Denn kaum jemand befiirch-
tet, dass die Japaner den auf An-
fang November terminierten
Probegalopp fiir ihren kiinftigen
WM-Lauf in den Sand setzen. Zu
konsequent wird das Toyota-
Heimspiel vorbereitet.

Noch bevor der Automobilgi-
gant 2017 in die Topliga zurtick-
kehrte, prophezeite Akio Toyoda
das heutige Szenario. Dem nicht

20

genug, soll sich der Toyota-Kon-
zernchef ein stirkeres Engage-
ment der heimischen Automobil-
industrie wiinschen.

Der legendiren Marke Subaru
fehlt ein passendes Basisauto.
Aber mit Mitsubishi, dem sechst-
grofiten japanischen Hersteller
nach Toyota, Honda, Nissan, Su-
zuki und Mazda, wiirde eine an-
dere Kultmarke gerne in die Bre-
sche springen.

Zwischen 1989 und 2005 stand
das Mitsubishi-Werksteam bei
168 WM-Liufen 76-mal auf dem
Podium, feierte 34 Siege und ins-
gesamt filnf WM-Titel. So ging die
Fahrerkrone von 1996 bis 1999
vier Mal in Folge an Mitsubishi-
Pilot Tommi Mikinen, 1998 tri-
umphierte man zudem in der
Hersteller-WM. Alles Geschichte
— heute werden die Geschicke bei
Mitsubishi Motors von Anteilseig-
ner Renault-Nissan gesteuert;
auch im Motorsport. In den tech-

nischen Arbeitsgruppen der FIA
soll bereits ein reger Gedanken-
austausch mit den franzosischen
Nissan-Vertretern herrschen, da-
runter einige erfahrene Rallye-
spezialisten aus Mitsubishis glor-
reichen Dakar-Zeiten. Deshalb
kénnte es nun ebenso schnell

gehen wie bei Toyota. Griines
Licht in den nachsten Monaten
vorausgesetzt, stiinde dem WM-
Einstieg zur Saison 2021 nichts
im Wege. Als Basis des Mitsubi-
shi World Rally Car soll das
weltweit angebotene Kompakt-
modell Mirage auserkoren sein. m
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Zeitvorteil

10 Hefte MOTORSPORT aktuell zum
Sparpreis plus Armbanduhr Ihrer Wahl dazu!
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Bergmann

2. BERGMANN Uhr ,,Cor“, gestreift

» Qualitatsquarzwerk mit Batterie
* Verschraubter Edelstahlboden
* Waschbares und antlallergisches Armband
in Schwarz-Grau-Rot-Gestreift
s MaBe: @ ca.36 mm
1. BERGMANN Uhr ,,Cor*, schwarz/braun * Zuzahlung:1,- €

* Qualitatsquarzwerk mit Batterie

* Verschraubter Edelstahlboden

» Armband aus hochwertigem Kalbsleder
* Silberfarbene Schliee und Zeiger

* MaBe: @ ca.36 mm

e Zuzahlung:1,— €

Direkt bestellen und Abo-Vorteile sichern:

* Jeden Mittwoch brandaktuelle News frei Haus « Tolles Extra dazu * 30% Preisvorteil gegenilber Einzelkauf * Nach den 10 Ausgaben jederzeit kindbar

www.motorsport-aktuell.com/abo

Fon +49 (0)711 3206-8888 i

10 Ausgaben MOTORSPORT aktuell f0r zzt.17,50 € (D) inkl. MwSt. und Versand (zzgl. einmalig 1, € Zuzahlung fOr das Extra).
Esbesteht ein 14-tigiges Widerrufsrecht. Zahlungsziel: 14 Tage nach Rechnungserhalt. Auslandspreise auf Anfrage.

Anbleter des Abonnements Ist Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG. Belieferung, Betreuung und Abrechnung erfolgen durch
DPV Deutscher Pressevertrieb GmbH als leistenden Unternehmer.
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Audi-Festspiele

Der zweite China-Auftritt
der WTCR binnen einer
Woche wurde zu wahren
Audi-Festspielen. Nurim
Reversed Grid waren die
Herren der Ringe zu schla-
gen, wahrend Hyundai
diesmal schwachelte.

Von: Michael Brautigam

ine Nullrunde wie in Zand-
E voort gab es zwar nicht,

doch mickrige drei Punkte
fiir die versammelte Hyundai-
Meute sind natiirlich nicht das,
was man sich vorgestellt hat. Zu-
mal man beim ersten Stadtkurs-
Rennen in Marrakesch ja auch
gut performte. Der entscheiden-
de Unterschied: Damals fuhr das
versammelte Feld mit maxima-
len Kompensationsgewichten,
diesmal nur die koreanische Mar-
ke. Wiihrend die i30-Fahrer also
60 kg mitschleppen mussten,
bekam der VW 20, der Honda 10

22

und der Rest des Feldes gar keine
Kilos mehr zum Basis-BoP-Ge-
wicht. Weil die BoP in den letzten
Rennen so gut funktionierte und
das Feld ohnehin so eng beisam-
men ist, war die Hyundai-Klat-
sche eigentlich nicht so tiberra-
schend. Zihlbar blieben ein
neunter Platz fiir Yvan Muller im
zweiten sowie ein zehnter Platz
fiir Teamkollege Thed Bjork im
dritten Lauf, wihrend die BRC-
Piloten ganz leer ausgingen. An
den Top 3 der Fahrerwertung hat
sich dennoch nichts verschoben

(bis auf die ein, zwei Punkte),
weil die Konkurrenz zuvor schon
so deutlich distanziert war.

Sheddens Durchbruch

Jetzt aber hatte die Armada der
Hyundai-Gegner die Chance, zu-
riickzuschlagen und den Ab-
stand zu verkiirzen, allen voran
die Audi-Teams. Wihrend die
Comtoyou-Truppe schon in Ning-
bo richtig auftrumpfte, fand
auch WRT (Leopard Lukoil) wie-
der zuriick zu alter Stérke. Jean-
Karl Vernay holte fiir das Team

rund um Vincent Vosse und Pi-
erre Dieudonné die Pole fiir den
ersten Lauf am Samstag.

Da hatte der letztjihrige Meis-
ter der TCR International Series
dann auch keine Miihe, seinen
insgesamt dritten Saisonsieg zu
holen. ,Nach dem Albtraum vom
letzten Wochenende hitte ich
nicht auf ein besseres Ergebnis
hoffen konnen®, freute sich der
Franzose —auch fiirs Team. Stall-
gefihrte Gordon Shedden kom-
plettierte mit P3 hinter dem
ebenfalls auftrumpfenden Pepe
Oriola (Cupra) das gute Mann-
schaftsergebnis. Der dreifache
BTCC-Champion grinste auch
nach dem zweiten Qualifying:
Pole fiir den dritten Lauf! Mit
den Comtoyou-Fahrern Frédéric
Vervisch und Denis Dupont so-
wie Vernay waren die beiden ers-
ten Startreihen fiirs Hauptren-
nen gar komplett in Audi-Hand.

Doch wie iiblich war zunéchst
das Reversed-Grid-Rennen zu
iiberstehen, ehe es in den finalen
Lauf gehen konnte. Da startete
dann Mehdi Bennani (VW) vom

ersten Startplatz. Der Marokka-
ner holte schon in Ningbo, eben-
falls im zweiten Lauf, seinen
zweiten Podiumsplatz der Saison,
diesmal reichte es auch zum ers-
ten Sieg des Jahres. Zwei Kurven
vor Schluss sah es danach nicht
aus, denn da hatte sich Aurélien
Comte (Peugeot) zunichst nach
rundenlangem, harten Kampf
vorbeigedriickt. Doch den zwei-
ten WTCR-Laufsieg vor Augen
verbremste sich der DG-Sport-
Pilot und gab die gerade mit
leichter Vorbande eroberte Fiih-
rung wieder aus der Hand. Nur
knapp konnte er sich danach
gegen Nathanaél Berthon im
Comtoyou-Audi behaupten.

Oriola jetzt Best of the Rest

Bennanis Teamkollege Rob Huff
erlebte iibrigens ein weiteres
schwarzes Wochenende. Nach-
dem er sich bereits in Ningbo
tiber die unnétig harte Gangart
im WTCR-Feld aufgeregt hatte,
wurde er auch diesmal Opfer ei-
nes Crashs im dritten Lauf. Zuvor
konnte er sich im zweiten Lauf
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Erster Verfolger: Pepe Oriola hofft jetzt, dass er die Saison auch beenden kann

gerade mal einen Zihler gut-
schreiben lassen. Trotzdem ist er
nach wie vor in Sachen Tabellen-
position die VW-Speerspitze.
Auch Shedden wurde Opfer
der austeilenden Gegnerschaft.
Im zweiten Lauf landete er nach
einer Startkollision in der Bande.
Die WRT-Mannschaft gab Gas
und bekam das Auto tatsichlich
repariert. Aber auch im von Pole
gestarteten Rennen musste Shed-
den noch mal einstecken. Ausge-
rechnet Markenkollege Denis
Dupont fuhr ihm gleich mehr-
fach ins Heck und schob auch
noch einen Reifenstapel in den
Audi des Schotten. Doch der ist
hartes, kérperbetontes Racing ja
aus der BTCC gewohnt, der Sieg
war ihm trotzdem nicht zu neh-
men. ,Dieses Wochenende habe
ich mich zum ersten Mal als Teil
des Autos gefiihlt”, freute sich
der Lauf-3-Sieger. Bislang hatte er
im direkten Vergleich mit Team-
kollege Vernay immer deutlich
das Nachsehen. Der konnte sei-
nen Fahrstil deutlich besser auf
den ,groRen” Audi adaptieren.

Diesmal aber sammelte Shedden
sogar die meisten Punkte aller
Fahrer am Wuhan-Wochenende.
Apropos Vernay: Der bekam
fur eine Kollision mit Comte im
dritten Lauf eine umstrittene
Durchfahrtsstrafe und blieb
punktlos, sonst wire er jetzt
punktmaiRig sehr nah am fiih-
renden Hyundai-Trio dran. ,Ich
habe ihn ja nicht absichtlich
rausgedriickt. Wir haben uns be-
rithrt und er ist in die Mauer ge-
flogen*, beschwerte sich Vernay
tiber die Willkiir der Stewards
und itzte weiter: ,Andere kon-
nen machen, was sie wollen.“
Neuer erster Hyundai-Verfol-
ger ist so jedenfalls Oriola. Der
hat die glinstige Konstellation,
der einzige starke Cupra-Pilot zu
sein, weshalb er wohl von groR-
artigen Kompensationsgewich-
ten auch fiir den Rest der Saison
verschont bleiben diirfte. Ein
Titelkandidat also? Dafiir miisste
er die Saison erst mal beenden.
Schon das China-Doppel war ein
finanzieller Drahtseilakt. Jetzt
hofft er auf neue Unterstiitzer. m

NICHT AUF EIN BES-

LETZTEN WOCHEN-

»NACH DEM
ALBTRAUM VOM

ENDE HATTE ICH

SERES ERGEBNIS
HOFFEN KONNEN.*

Jean-Karl Vernay

WUHAN (RC), 1. RENNEN

22.von 30 Laufen, 20 Runden & 2,984 km (25 gestartet, 20 gewertet)

O OO g0 WL & WwWwN o

. Jean-Karl Vemay (F), Audi Sport Leopard Lukoil
. Pepe Oriola (E), Campos Racing
. Gordon Shedden (GB), Audi Sport Leopard Lukoil
. Frédéric Vervisch (B), Audi Sport Team Comtoyou
. Aurélien Comte (F), DG Sport Competition

. Kevin Ceccon (1), Mulsanne Srl

. Esteban Guerrieri (RA), MUnnich Motorsport
. Nathanaél Berthon (F), Comtoyou Racing

. Aurélien Panis (F), Comtoyou Racing

10.

Denis Dupont (B), Audi Sport Team Comtoyou

Schnellste Runde: 1.24,305 (Vernay)

WUHAN (RC), 2. RENNEN

Audi 2929430 min
Cupra +4013s
Audi +55135

Audi +10,070s
Peugeot +11102s
AlfaRomeo  +11,531s
Honda +17044 s
Audi +17556 s
Audi +18.307s
Audi +19,0605s

23.von 30 Ldufen, 18 Runden & 2,984 km (25 gestartet, 17 gewertet)

OO gL &> WwN o

. Mehdi Bennani (MA), Sébastien Loeb Racing
. Aurélien Comte (F), DG Sport Competition

. Nathanael Berthon (F), Comtoyou Racing

. Pepe Oriola (E), Campos Racing

. Jean-Karl Vernay (F), Audi Sport Leopard Lukoil

. Frédéric Vervisch (B), Audi Sport Team Comtoyou
. Aurélien Panis (F), Comtoyou Racing

Denis Dupont (B). Audi Sport: Team Comtoyou

. Yvan Muller (F), MRacing - YMR
10.

Rob Huff (GB), Sébastien Loeb Racing

Schnellste Runde: 1.24,456 min (Bennani)

Volkswagen  25.35996 min
Peugeot +0478s
Audi +0,6185
Cupra +5]115s

Audi +5516s

Audi +5988s
Audi +64895s
Audi +115855s
Hyundai +12176s
Volkswagen  +12482s

WUHAN (RC), 3. RENNEN
24.von 30 Laufen, 23 Runden & 2,984 km (24 gestartet, 17 gewertet)
1. Gordon Shedden (GB), Audi Sport Leopard Lukoil Audi 40.35,882 min
2. Frédéric Vervisch (B), Audi Sport Team Comtoyou  Audi +0,558s
3. Denis Dupont (B), Audi Sport Team Comtoyou Audi +50185
4. Esteban Guerrieri (RA), MUnnich Motorsport Honda +8475s
5. Nathanaél Berthon (F), Comtoyou Racing Audi +8813s
6. Pepe Oriola (E), Campos Racing Cupra +9827s
7. Qinghua Ma (RC), Boutsen Ginion Racing Honda +11,047s
8. Kevin Ceccon (1), Mulsanne Srl AlfaRomeo  +11.296s
9. Mehdi Bennani (MA), Sébastien Loeb Racing Volkswagen  +12,304s
10. Thed Bjork (S), MRacing - YMR Hyundai +139055¢
Schnellste Runde: 1.23,990 min (Vervisch)
STAND FAHRER STAND TEAMS
L. Targuini 241 Punkte ! MRacing - YMR 480 Punkte
2. Bjork 234 2. BRCRacing Team 443
3. Muller 234 3.  ALLINKLCOMMonnich 383
4, Oriola 207 4. AudiSport Leopard Lukoil 341
5. Vemay 205 5. Séhastien Loeb Racing 297
6. Guerrleri 199 6. AudiSp.TeamComtoyou 264
1 Michelisz 195 7 Campos Racing 233
8  Venisch 192 8. DG Sport Competition 178
9 Ehrlacher 178 9.  ComtoyouRacing 105
10.  Huff 162 10.  Boutsen Ginion Racing 86
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Tourenwagen | Hintergrund

Wer erlebt eine Sternstunde?

Kommendes Wochen-
ende endet eine Ara: die
von Mercedes in der DTM.
Zwei der Titel sind den
Stuttgartern nicht mehr zu
nehmen, um die Fahrer-
krone duellieren sich zwei
Mercedes-Piloten mit dem
amtierenden Meister.

Von: Michael Brautigam

ené Rast (Audi) ist der Ein-
R zige, der die komplette

Mercedes-Sause noch ver-
hindern konnte. In Stuttgart hat
man die Markenwertung bereits
sicher, auch in der Teamwer-
tung ist nur noch offen, welche
Mercedes-Mannschaft letztlich
den grofiten Pokal einheimst. Da
die Teams aber nur nominell be-
stehen und alle Autos von HWA
eingesetzt werden, ist auch das
nur fiirs Papier wichtig.

Audi mit Mercedes-Stern

Also konzentriert sich nun alles
auf das vermeintliche Duell zwi-
schien den Sternfahrern Gary

Supercars — 1000 km Bathurst
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Dreikampf umdie Fahrerkrone Gary Paffett, Paul di Restaund René Rast (v.l.) trennen vor dem Finale 30 Punkte

Paffett und Paul di Resta. Wer
geht als zumindest letzter DTM-
Meister in Mercedes-Diensten in
deren Firmenhistorie ein? Fir
beide wire es der zweite Titel.
Und wer auch immer es wird, ein
emotionaler Abschied wird es so
oder so werden. Auch die Kon-
kurrenz zollt Respekt. Audi wird
beispielsweise alle Autos mit ei-
nem ,SEE YOU“-Schriftzug ver-
sehen haben. Das O ist ein Mer-

cedes-Stern. Aber Audi kann wie
gesagt noch in die Suppe spu-
cken, denn besagter Rast hat
nach vier Siegen in Folge nur
noch 30 Punkte Riickstand auf
die beiden Sternenkrieger. Riick-
blende: 2017 fuhr Rast mit einem
Defizit von 21 Punkten auf Mar-
kenkollege Mattias Ekstrém zum
Finale. Am Ende hatte er um drei
Zihler die Nase vor dem Schwe-
den. 56 Punkte sind maximal

noch zu holen - genauso viele
holte Rast im September am Niir-
burgring. Ziinglein an der Waage
konnten die BMW-Fahrer spielen,
die entweder Rast oder den Mer-
cedes-Piloten vielleicht entschei-
dende Punkte wegnehmen konn-
ten. In Hockenheim 2017 gewann
Marco Wittmann das Sonntags-
rennen und schloss damit die
Saison als bester Nicht-Audianer
auf Tabellenplatz 5 ab. m

Erfahrung siegt beim Klassiker

Craig Lowndes und Steven
Richards (Holden) sicher-
ten sich den Sieg beim
Saisonhighlight der Super-
cars, den 1000 Kilometern
von Bathurst. Die Vorjahres-
sieger hatten Pech.

Von: Michael Brautigam

einahe sensationell, auf
jeden Fall aber unerwartet

konnten David Reynolds
und Luke Youlden (Holden) 2017
das grofle Rennen am Mount Pa-
norama gewinnen. Auch in die-
sem Jahr wire das moglich gewe-
sen, ganz aus eigener Kraft. Denn
Reynolds sicherte sich um ganze
0,009 Sekunden vor Jamie Whin-
cup (Holden) die Pole, auch im
restlichen Rennverlauf fiihrte
meist das Erebus-Duo an. Am
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Den Mount Panorama bezwungen: Siegerauto von Lowndes/Richards

Ende waren es ganz menschliche
Grinde, die entschieden. Nach
den Anstrengungen der vorange-
gangenen Tage und einer kurzen
Nacht sah Reynolds gegen Ende
des Rennens verschwommen.
Dazu kam ein Krampf im Bein,

wodurch er bei einem Stopp das
Kupplungspedal nicht voll durch-
treten konnte und sich so die
Hinterreifen in der Luft drehten.
Im Supercars-Strafenkatalog ist
dafiir eine Durchfahrtsstrafe vor-
gesehen, die entsprechend folgte.

»Mein Korper hat einfach aufge-
geben®, trauerte der emotionale
Reynolds nach P13 im Ziel. ,,
etwas habe ich noch nie erlebt®,
sagte der Sportfreak, der schon ei-
nen halben Iron Man absolvierte.

Aber auch die Sieger hatten
kein problemloses Wochenende.
Am Triple-Eight-Holden von
Lowndes und Richards gab es Pro-
bleme mit der Lenkung. ,Die
Jungs haben einen Megajob ge-
macht und alles zusammenge-
bracht*, lobte Lowndes, der das
grofle Rennen jetzt bereits zum
siebten Mal gewonnen hat.

Teamkollege Shane van Gis-
bergen und Earl Bamber lande-
ten auf Platz 5, wodurch van
Gisbergen auch die Tabellenfiih-
rung verteidigt. Sie wird aber
kleiner: Rivale Scott McLaughlin
und Alexandre Prémat (Ford) fuh-
ren auf P3. Neuer Zwischenstand:
3276 zu 3257 Punkte. m
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TCR Asia

Engstler raumt alles ab

Luca Engstler (VW) hat
sich mit einem Doppelsieg
in Shanghai den Titel in
der TCR Asia gesichert.
Tags darauf gewann das
Engstler-Team auch beim
888-Runden-Rennen.

Von: Michael Brautigam

s liuft einfach fiir den
E 18-jahrigen Luca Engstler.

Im Frithjahr wurde er
Meister in der TCR Middle East,
vor zwei Wochen erkdampfte er
sich den Vizetitel in der ADAC
TCR Germany. Jetzt hat der All-
gauer seinen zweiten Titel des
Jahres in der Tasche. Beim Finale
der TCR Asia in Shanghai domi-
nierte er im VW Golf, den er dort
nach wie vor pilotierte, das Ge-
schehen und fuhr nach der Pole-
Position auch zu Siegen in bei-
den Liufen. Dadurch machte er
den Titel vor den Teamkollegen
Mitchell Cheah und Diego Moran

NASCAR

TCR

i i

TCR-Asia-Meister und SIC888-Klassensieger: Luca Engstler ist in Feierlaune

fix, womit auch die Mannschafts-
wertung klar an das Engstler-
Team ging. ,Das Gefiihl ist so der
Hammer", freute sich Engstler.
Dank der starken Team-Perfor-
mance ging auch die Markenwer-
tung natiirlich klar an VW.
Engstler konnte damit zwei
der drei regionalen TCR-Serien
(die dritte ist die TCR Europe) in
diesem Jahr fur sich entschei-
den. Aber es sollte noch besser
kommen. Einen Tag nach dem

SHR-Dominanz

TCR-Asia-Finale fand noch das
888-Runden-Rennen in Shanghai
statt, fir das eines der Sprint-
autos bis in die Nacht mit dem
Langstreckenpaket bestiickt und
vorbereitet wurde. Ins Lenkrad
griffen beim Langstreckenren-
nen Engstler, Moran und Théo
Coicaud. Am Ende reichte es fir
Gesamtrang 4 und einen Klassen-
sieg. . Eine wirklich tolle Leis-
tung des gesamten Teams* lobte
Teammanager Kurt Treml. m

NACHRICHTEN

TCRITALY: EX-WTCC-
SIEGER WIRD MEISTER
Salvatore Tavano (Cupra) ist
neuer Meister der TCR Italy.
Der frihere WTCC-Laufsieger
stand schon nach PS5 im ers-
ten Lauf des Finales in Monza
als Champion fest. Im konig-
lichen Park feierte sein Titel-
rivale Luigi Ferrara (Alfa Ro-
meo) einen Doppelsieg. Sieger
der Mannschaftswertung ist
Ferraras Team 42-Racing vor
dem Sudtiroler Team Target
Competition.

CTCC:BEKANNTE NAMEN
FAHREN SIEGEEIN

Colin Turkington (VW) und
Adam Morgan (Senova)
hieBen die Laufsieger bei der
CTCC in Wuhan. Beide sind
normalerweise erfolgreich in
der BTCC unterwegs. Im zwei-
ten Lauf fuhr Turkington auf
P3, er wurde aber — wie seine
Teamkollegen — wegen nicht
homologierter Bremsbeldge
nachtraglich disqualifiziert.

nicht belohnt -

Chase Elliott (Chevrolet)
katapultierte sich in Dover
mit seinem zweiten Sai-
sonsieg bis mindestens

ins ,,Halbfinale" des Cups.
Kevin Harvick verlor einen
sicher geglaubten Triumph.

Von: Michael Brautigam

arvick (Ford) dominierte
H bereits das Mai-Rennen
auf der ,Monster Mile*,
da wunderte es niemanden, dass
er die ersten beiden Stages des
Oktober-Rennens ebenfalls ge-
wann und sich nicht weniger als
286 Fihrungsrunden gutschrei-
ben lie. Aligemein war das Ste-
wart-Haas-Team extrem stark
aufgelegt, iber lange Zeit hielt
man gar eine Vierfachfiihrung.
Nach und nach verabschiedete
sich das Quartett jedoch aus der
Spitzengruppe. Bei einem Boxen-
stopp von Harvick beschidigte
eine herumfliegende Radmutter
das entsprechende Reifenventil,

wodurch ein weiterer Stopp un-
ter Griin notig wurde. Aus einer
Runde Riickstand fuhr sich Har-
vick zwar zuriick in die Fiih-
rungsrunde, am Ende ging ihm
aber einfach die Zeit aus.

Clint Bowyer und Aric Almi-
rola schieden aus, als Bowyer in
der Schlussphase die Mauer tou-
chierte und seinen Stallgefihr-
ten mitriss. Am Ende blieb aus
SHR-Sicht nur ein Top-5-Ergeb-
nis fiir Kurt Busch stehen.

Elliott verdankt seinen Sieg
zum groRen Teil seinem Crew-
chief Alan Gustafson. Der lie
ihn in einer spiten Gelbphase
mit alten Reifen draufen, um
ihn an die Spitze zu hieven. Dort
machte er mit den abgenutzten
Pneus alles richtig und konnte
sich im Overtime-Finish gegen
den nachdriickenden Denny
Hamlin (Toyota) behaupten.

Elliott, der Chevrolet erst den
dritten Saisonsieg bescherte,
fahrt damit bis mindestens zum
vorletzten Rennen um die Meis-
terschaft. Er ist Hendricks einzi-
ges heiRes Eisen im Feuer. m

) y

An die Spitze gefUhrt und clever verteidigt: Dover-Sieger Chase Elliott

NASCAR CUP SERIES

Dover/Delaware (USA)
30. von 36 Meisterschaftslaufen

L Chase Elliott (USA) Chevrolet
2. DennyHamiin (USA) Toyota

3. JoeyLlogano (USA) Ford

4, Erik Jones (USA) Toyota

5. Kurt Busch (USA) Ford

6.  Kevin Harvick (USA) Ford

7. Austin Dillon (USA) Chevrolet
8. Kyle Busch (USA) Toyota

9. Ricky Stenhouse Jr. (USA)  Ford

10.  Daniel Sudrez (MEX) Toyota

Gesamtwertung
nach 30 von 36 Rennen

1 Harvick (Ford) 3101 Pkt.
2. KyleBusch (Toyota) 3096
3. Truex . (Toyota) 3069
4, Logano (Ford) 3064
5 Elliott (Chevrolet) 3056
6. Kurt Busch (Ford) 3054
7. Keselowski (Ford) 3054
8 Blaney (Ford) 3043
9. Almirola (Ford) 3033
10.  Bowyer (Ford) 3033
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Bereits am vorletzten
Rennwochenende in Le
Mans sicherte sich Jochen
Hahn (IVECO) seinen funf-
ten EM-Titel. Beim Finale in
Jarama (E) war er aber im-
mer noch motiviert genug
fur zwei weitere Laufsiege.

Von: Michael Brautigam

ur zwei Saisons hat es ge-
N dauert, bis Jochen Hahn

mit IVECO zum ersten
Mal Truck-Europameister wurde.
Die bislang eingefahrenen vier
EM-Titel wurden mit MAN ein-
geheimst, nach immer stiarker

schwindender Unterstiitzung der
VW-Konzernmarke suchte man
sich zur Saison 2017 eine neue
Herausforderung, die nun also
bereits im wahrsten Sinne des
Wortes gemeistert wurde. ,Es
fithlt sich gut an*, freute sich der
Schwabe, der mit seinem flinften
Titel zum erfolgreichsten Truck-
sport-Piloten aller Zeiten aufge-
stiegen ist.

Mit 66 Punkten Vorsprung auf
Vorjahres-Champion Adam Lacko
(Freightliner) reiste Hahn zum
vorletzten Event in Le Mans an.
Bei maximal 60 zu holenden
Punkten pro Event musste er den
Vorsprung also ,nur" verwalten,
um als bereits feststehender
Meister zum Finale ins spanische
Jarama zu reisen. Am Samstag

TRUCK-EUROPAMEISTERSCHAFT

Endstand nach 32 Rennen, Top 15 von 26 Fahrern

Fahrer Team Marke Pkt.
1. Jochen Hahn (D) Die Bullenv. Iveco Mag.  IVECO 387
2. AdamLacko (CZ) Buggyra Int'l.Racing S.  Freightliner 266
3.  Antonio Albacete (E) Trucksport Lutz Bernau  MAN 249
4. Saschalenz (D) Reinert Adventure MAN 229
5.  Norbert Kiss (H) tankpool24 Racing Mercedes-Benz 207
6. Stefanie Halm (D) Die Bullenv. lveco Mag. IVECO 205
7. René Reinert (D) Reinert Adventure MAN 7
8. André Kursim (D) Don't Touch Racing IVECO 146
9. JoséRodrigues (P) Rebonconort MAN 95
10.  Shane Brereton (GB) TOR Truck Racing MAN 58
1. Ryan Smith (GB) RS Racing MAN 4]
12.  Anthony Janiec (F) Lion Truck Racing MAN 33
13. Gerd Korber (D) Team Schwabentruck  IVECO 29
14.  Steffen Faas (D) tankpool24 Racing Mercedes-Benz 20
15. Oly Janes (GB) Buggyra Int'l Racing S.  Freightliner 13
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schnappte ihm ausgerechnet sein
Protegé Sascha Lenz (MAN) die
Pole-Position weg, Hahn drehte
im Hauptrennen den SpieR aber
um und gewann. Die deutschen
Jubelmomente gingen auch im
anschliefenden Sprintrennen
weiter, als André Kursim (IVECO)
den ersten Sieg fiir das Team
Don't Touch Racing einfuhr.

Entwicklung begonnen

Am Sonntag brauchte Hahn noch
elf Punkte, um den Titelgewinn
fix zu machen. Nach Pole und
Sieg im Hauptrennen gab es dann
auch nichts mehr zu riitteln:
Europameister — zum fiinften
Mal! Eine Kampfansage gab es
gleich hinterher: ,Wir haben mit
der Entwicklung fur die niachste

TRC/KIENBERGER

Saison schon begonnen®, sagte
Hahn im Hinblick auf das Jahr
2019. Der Titel ist ein echtes Self-
made-Produkt: Das Team Hahn
Racing entwickelt und baut die
Trucks selbst, mit denen es in der
Europameisterschaft antritt. Der
Sieger des ,,Grammer Cup”, sozu-
sagen der B-Fahrerwertung, stand
ebenfalls mit Shane Brereton
(MAN) bereits in Le Mans fest. Sa-
scha Faas (Mercedes) sicherte sich
den Vizetitel unter 14 Fahrern.

Beim Finale in Jarama konnte
also befreit und beherzt um die
Rennsiege gekiampft werden, was
dann auch so geschah. Lokal-
matador Antonio Albacete (MAN),
der das zweite Sprintrennen in Le
Mans gewonnen hatte, musste im
ersten Rennen Hahn den Vortritt
lassen, der auch in Spanien beide
Hauptrennen gewann. ,Ich habe
gesehen, was hinter mir los war,
und dachte mir: Was zum Teufel
machen die?”, wunderte sich der
frischgebackene Champion. René
Reinert (MAN) sorgte im jeweils
auf die Hauptrennen folgenden
Sprintrennen dafiir, dass in allen
vier Rennen die deutsche Natio-
nalhymne gespielt wurde.

Auch in der Tabelle sieht man,
wie deutsch eingefirbt die Truck-
EM derzeit ist. Mit Hahn, Lenz,
Steffi Halm, Reinert sowie Kursim
liegen nicht weniger als finf
Deutsche unter den Top 8 der
Endabrechnung. Beste Vorzeichen
flir eine @hnlich erfolgreiche Sai-
son 2019, fiir die der vorliufige
Kalender in Jarama vorgestellt
wurde. Viel geindert hat sich
nicht. Los geht es Ende April in
Misano, das Saisonhighlight fin-
det am 20./21. Juli beim Truck
Grand Prix am Niirburgring statt.
Am Saisonende stehen beinahe
traditionell die Back-to-Back-Wo-
chenenden in Le Mans und Jara-
ma auf dem Plan. m

Freude Uber Fahrer- und Teamtitel: Jochen (r.) und Vater Konrad Hahn
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Markenpokale | KTM X-Bow Battle

In Misano beschloss die
KTM X-Bow Battle ihre
insgesamt neunte Saison.
Vor dem Finale warenin
samtlichen Wertungen noch
die Titelentscheidungen
offen. Am Ende setzten sich
ein alter Hase, eine schnelle
Lady und ein talentierter
Youngster durch.

Von: Michael Brautigam

achsende Felder, stir-

kere Fahrer, engere

Rennen - die KTM X-
Bow Battle hat sich seit den An-
fangen 2010 vom Zeitvertreib fiir
ambitionierte ,Crossbow"-Besit-
zer zu einem ernst zu nehmen-
den Markenpokal entwickelt.
Beleg: Als es zum diesjahrigen
Finale nach Misano ging, stand
noch keine Meisterschaftsent-
scheidung fest. Favoriten gab es
derweil sehr wohl. Zum Beispiel
in der ,Elite“-Wertung, wo mit
dem KTM X-Bow RR gefahren
wird und wo sich Holger Baum-
gartner endlich den Traum vom
Meisterschaftsgewinn erfiillen
wollte. Als klarer Tabellenfiihrer
angereist, musste er eigentlich
nur ins Ziel rollen, doch mit ei-
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ner Pole fiirs erste Rennen unter-
strich er einmal mehr seine Am-
bitionen. Mit einem Sieg im ersten
Durchgang war dann alles klar:
Baumgartner kann im letzten
Rennen des Jahres nicht mehr
abgefangen werden. Der Preis des
Erfolges: Bei der abendlichen Sie-
gerehrung ging der frisch gekiir-
te Champion baden — und zwar
im Swimming Pool des benach-
barten Ristorante Santamonica.

Wieder abgetrocknet sollte
tags darauf die Kiir folgen, doch
Baumgartner musste sich im Ziel
dem Vizemeister ,BOB BAU" um
ganze 0,7 Sekunden geschlagen
geben. Das Podium komplettierte
Tomas Kwolek, wiithrend im ers-
ten Lauf noch Josef Koller und
Battle-Organisator Georg Silber-
mayr mit dem neuen Champion
aufs Stockerl durften.

Schiff neue GT4-Konigin

Enger versprach das Finale der
.GT4"-Klasse mit den geschlosse-
nen, SRO-homologierten Renn-
wagen zu werden, wo zwischen

Tabellenfiihrerin Naomi Schiff

und ihrem ersten Verfolger Klaus
Angerhofer nur 16 Punkte lagen.
Doch auch hier fiel die Entschei-
dung bereits im vorletzten Ren-
nen. Wihrend Schiff, von der
Pole-Position gestartet, einem
Start-Ziel-Sieg entgegenfuhr, kol-

lidierte Angerhofer mit Gaststar-
ter Nicolai Elghanayan, was fiir
beide Unfallbeteiligte das vorzei-
tige Aus bedeutete. Eike Anger-
mayr und Werner Grobl flankier-
ten die neue GT4-Konigin aus
Stidafrika — die dbrigens am
Abend ebenfalls im Pool getauft
wurde — auf dem Podest.

Wie Baumgartner gelang auch
Schiff die Kiir im zweiten Lauf
nicht. Dort setzte sich der Vorta-
geszweite Eike Angermayr vor
Elghanayan und Schiff durch.
Vizemeister wurde durch Anger-
hofers Nuller {ibrigens noch der
Tscheche Sergej Pavlovec, dessen
Firma auch die ansehnlichen
Holzpokale der XBB liefert.

Die Ausgangslage vor dem Fi-
nale der ,Rookies Challenge* war
eine ganz einfache: Constantin
Scholl und Jorg Haghofer gingen
mit identischen 191 Punkten ins
Rennwochenende. Und beide be-
legten auch die erste Startreihe,
als es in den ersten Lauf ging.
Scholl setzte seine Pole in einen
Start-Ziel-Sieg um, Haghofer blieb
im 15 Fahrzeuge starken Feld nur
Platz 2 vor dem Deutschen Pa-
trick Sing.

Also musste die Entscheidung
im letzten Rennen fallen. Scholl
fuhr erneut souverdn zur Pole
und lieR auch im Rennen keine
Zweifel aufkommen, dass er den

Titel einfahren wird. Haghofer
verstrickte sich in Positions-
kiampfe um die weiteren Po-
diumspldtze, wobei er sich hinter
Eddy Lanny mit P3 und somit
dem Vizetitel begniigen musste.
Scholls Saison hitte kaum bes-
ser laufen konnen. Erst 2018 vom
Kart- in den Automobilsport ge-
wechselt, hat er die zweite Sai-
sonhilfte der Rookies Challenge
geradezu dominiert. Als Bonbon
flir seinen Titel bekommt er
beim GT4-Weltfinale in Bahrain
(30.11./1.12.) KTM-Werksfahrer
Reinhard Kofler zur Seite ge-
stellt, um dort ebenfalls um den
Titel zu fighten. Nicht nur bei
KTM ist man {(iberzeugt, dass
man vom jungen Osterreicher in
Zukunft noch viel horen wird.

Viel Neues fir 2019

Auch in der Endurance-Wertung
galt es noch, die Meister zu kiiren,
hier hatten sowohl RTR Projects
als auch True Racing noch Chan-
cen. Das True-Duo (Naomi Schiff/
Klaus Angerhofer) kam auf P2
und damit eine Position vor den
tschechischen Titelrivalen (Sergej
Pavlovec/Erik Janis) ins Ziel; um
diese in der Gesamtwertung noch
abzufangen, reichte es aber nicht
mehr. Sieger im letzten Endu-
rance-Saisonrennen wurde das
Team Gendarmerie-Racing 2, fir
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GT4-Konigin: Naomi Schiff gewann die Klasse der geschlossenen X-Bows

das Eike Angermayr als Einzel-
starter ins Lenkrad griff.

Jetzt, da alle Champions fest-
stehen, ist der Blick bereits auf
die Saison 2019 gerichtet. Neu
wird von technischer Seite das
Einsatzfahrzeug fur die Rookies
Challenge sein, welches zwar
nach wie vor auf dem Basismo-
dell aufbaut, dann jedoch mit
dem Facelift-Modell als Grund-
lage und 300 PS (bisher 270). Der
+Arrive-and-Drive“-Komplettpreis
fur die Saison: 45000 Euro netto.
Die Autos werden wie bisher von
KTM vorbereitet und fiir jedes
Wochenende neu verlost.

Einen Umbruch gibt es fiir das
Jubiliumsjahr (10. Saison der
KTM X-Bow Battle) auch in Sa-
chen Kalender. Da hat man sich
namlich fiir 2019 jeweils grofere
Eventrahmen gesucht. Fix sind
bislang Starts im Rahmen der
Blancpain GT Series in Spielberg
und am Hungaroring sowie bei
der DMV GTC am Nirburgring.
Zur Verhandlung stehen aktuell
Rennen im Rahmen der 12h von
Mugello (24h Series) sowie am
Slovakiaring — dort vermutlich
gemeinsam mit der Truck-EM.
Die Elite- und GT4-Klassen fahren
zudem auch im Rahmen des
Histo-Cups in Briinn. Neu sind
dartiber hinaus Livestreams von
allen Rennen geplant. m

KTM X-BOW BATTLE

Endstand ,Elite*

L
. .BOBBAU" (A)

. Emnst Kirchmayr (A)
. Josef Koller (CZ)

. JanKrabec (CZ)

. Georg Silbermayr (A)
. Tomas Kwolek (CZ)
. Uwe Schmidt (D)

. Michael Mitulla (D)
. Artur Chwist (PL)
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Holger Baumgartner (A)

Endstand ,GT4*

. Naomi Schiff (ZA)

. Sergej Paviovec ((Z)

. Klaus Angerhofer (A)

. Werner Grobl (A)

. Adam Galas (PL)

. Gerald Aubdck (A)

. Eike Angermayr (A)

. Mirosiav Lysniewski (PL)
. Eyke Angermayr (A)

. TAKIS™ (GR)

250 Pkte.
194

166

18

108

86

80

74

62

48

224 Pxte.
185

179

152

92

T4

45

44

42

36

Endstand ,,Rookies Challenge*

1.

Constantin Scholl (A)

2. Jorg Haghofer (A)
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. Gustavo H. Xavier (CH)

. Dennis Viehof (D)

. Eddy Lanny (D)

. Mathias Pelzmann (A)

. Dario A. Gambino (1)

. Patrick Sing (D)

. Aleks. Maslennikov (RUS)
. Mathias Walkner (A)

241 PKte.
227

mn

104

94

80
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KERNASENKO/KTM

Nichts fir
Weicheier

Wie fUhlt es sich eigentlich
an, im Feld der KTM X-Bow
Battle mitzufahren? MSa
machte den Selbstversuch
und trat im Rahmen der
Rookies Challenge in
Misano zum Gaststart an.

Von: Michael Brautigam

ein ABS, kein Bremskraft-
chrstiirker. keine Servo-

lenkung. Traktionskon-
trolle? Gar ESP? Fehlanzeige.
Auch Schaltwippen sucht man
im Einsteigerfahrzeug der KTM-
Markenpokale vergebens. Hier
wird noch durch die H-Schalt-
kulisse gerissen, und jedes Mal
muss das Kupplungspedal getre-
ten werden. Angesichts des Heck-
Mittelmotors und eines optisch
beinahe quadratischen Verhalt-
nisses von Radstand und Spur-
weite (auf dem Papier in etwa
3:2)ist klar, dass ein gut trainier-
ter Popometer und eine gewisse
Grundfitness sehr hilfreich fiir
die artgerechte Bewegung des
790-kg-Insekts sind.

Ein hoher Grenzbereich

Doch keine Sorge, das Komp-
lizierteste an diesem Fahrdy-
namik-Puristen ist die Startpro-
zedur des EA888-Triebwerks aus
dem VW-Konzernregal: Ziind-
schliissel einstecken, Haupt-

schalter umlegen, Stopp-Knopf

driicken, Start-Knopf driicken,
Mode-Knopf am Lenkrad betiti-
gen, Kupplungs- und Bremspedal
treten, noch mal Start-Knopf drii-
cken —und endlich schiittelt sich

der 270 PS starke Zweiliter-Turbo
im Riicken des Piloten wach.
Also los: Schneller, immer
schneller um den Misano World
Circuit. Die Sekunden fallen
Runde um Runde. Doch der Zei-
tenabgleich mit der Spitze nach
Erreichen des gefiihlten Limits
zeigt, dass noch eine Menge
Uberwindung nétig ist, um auch
die Grenzen des Autos zu errei-
chen. Einen Dreher, viele Quer-
steher und auch einige blaue
Flecke spiter — der Muskelkater
kommt erst spiter — merke ich,
dass mein Kopf langsam bereit
fiir das Auto ist. Es wirbelt dich
in den Kurven nur so umbher. Die
Windgeriusche am freistehen-
den Helm tiberténen ab 150 km/h
komplett das Motorengerausch.
Da hilft nur noch der Blick auf
den von der KTM 1190 RC8 ent-
liehenen Bordcomputer, um den
Schaltpunkt zu treffen. Der Mo-
tor mit seinem Turboloch ist iib-
rigens das Einzige, was hier nicht
vollig unmittelbar ist. Ein poten-
ter Saugmotor wiirde noch bes-
ser ins scharf gezeichnete X-Bow-
Gesamtbild passen, ein Kunst-
werk ist es aber auch so schon.
Nach der Datenanalyse durch
KTM-Werksfahrerin Laura Krai-
hamer wird noch ein bisschen an
der Theorie gefeilt. Weil es sich
um die Einsteigerklasse handelt,
findet auch der diesmal im Cock-
pit agierende Redakteur seine
Spielgefihrten und lauft zweimal
im Mittelfeld ein. Einen Dreher
pro Lauf gibt's trotzdem. Lehr-
geld, das man zahlen muss und
gerne zahlt, denn wer den X-Bow
im Griff hat, ist auch anderen He-
rausforderungen gewachsen. m

Battle-Luft geschnuppert: MSa-Mann Brautigam beim Gaststart in Misano
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Dreimal unterlag Marc
Marquez in den letzten 15
Monaten Andrea Dovizioso
im Duell der letzten Kurve.
Doch in Buriram drehte er
den Spie3 um und kann
bereits in Motegi Welt-
meister werden.

Von: Imre Paulovits

ie Honda wand sich und

stand quer, doch Andrea

Dovizioso, der spiteste al-
ler Spatbremser, stach innen rein
und war vorbei. Doch Marc Mar-
quez kreuzte hinter ihm nach
innen, richtete das Motorrad auf
und beschleunigte zur Ziellinie.
Bevor er sie passiert hatte, riss er
das Motorrad vorn hoch und fei-
erte in einem stehenden Wheelie
mit der tosenden Menge seinen
zweiten Sieg gegen seinen Parade-
Gegner in Folge. In der Honda-
Box umarmten sich die Ingenieu-
re und sprangen so freudig auf
und ab, wie man es nur selten

30

sieht, denn sie sind dem grofit-
moglichen Ziel, das sie dieses Jahr
vor Augen hatten, einen Schritt
niher gekommen: Dass ihr Fah-
rer vielleicht in Motegi, auf der
Honda-eigenen Strecke, vor den
Augen des Firmenprasidenten
Weltmeister wird,

Buriram war dafiir die beste
Generalprobe, denn dieser erste
Thai-Grand-Prix war mehr ein
Fest als ein Rennen. Uber hundert-
tausend enthusiastische Fans und
die komplette Motorradindustrie
des Landes hatten den Renntag
zu einem Karneval auf zwei Ri-
dern gemacht. Die besten Fahrer
der MotoGP durften sich mehr
denn je wie Superstars fiihlen.

Reifen verdndert alles

Zunichst gab es aber ein boses
Erwachen, was aber auch einen
positiven Nebeneffekt mit sich
brachte. Wenn es auch nicht ganz
so unertriglich hei war wie
zuvor all die Jahre bei der Super-
bike-WM, erhitzte sich der As-
phalt mehr als an den Testtagen
im Februar, und Michelin musste
ein ganz neues Phinomen ken-

nenlernen: Die Reifen begannen
in der Mitte statt an den Flanken
zu uberhitzen. ,So etwas haben
wir noch nicht erlebt”, sagte
Michelin-Rennleiter Piero Tara-
masso. \Wir hatten fiinf bis sieben
Prozent mehr Wheelspin als beim
Test. Aber nicht am Beginn der
Beschleunigungsphasen, sondern
im fiinften und im sechsten
Gang!" Zundchst war die Rede da-
von, dass die weichste oder auch
gar die mittlere Mischung aus
Sicherheitsgriinden zurtickgezo-
gen werden sollten. Doch bis zum

Renntag war so viel Gummi auf

der Strecke und die Fahrwerke
waren von den Teams so weit ab-
gestimmt, dass die Franzosen
keine Sicherheitsbedenken mehr

hatten. Taramasso stellte aller-
dings klar: ,Wir empfehlen auf
alle Falle die hirteste Mischung
fur hinten, die anderen beiden
konnen die Renndistanz aber auch
schaffen.” Michelin hatte nach
der Erfahrung des Tests ohnehin
Reifen mit hdrterer Karkasse ge-
macht. Und da diesmal die Reifen-
mitte und nicht die Flanken die
Problemzone war, bekamen die
Yamaha plotzlich Aufwind.

Nach Aragon noch in volliger
Weltuntergangsstimmung, wit-
terte vor allem Maverick Vinales
Morgenluft. .Ich hatte seit Lan-
gem nicht mehr so ein gutes
Gefiihl®, frohlockte er am Sams-
tagabend. ,Ich denke, wir haben
nicht nur eine Abstimmung, mit
der ich viele Runden schnell
fahren kann, sondern auch gleich
von Beginn an.”

Valentino Rossi war gar auf
dem Weg zur Pole-Position und
hatte von allen den mit Abstand
schnellsten letzten Sektor. Doch
dann schnappte ihm Marc Mar-
quez die Bestzeit in QP2 um elf
Tausendstelsekunden weg. Der
Honda-Pilot hatte dabei wieder
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~Diesmal mit umgekehr-
ten Vorzeichen:Marc——

Maérquez (#93) taucht
nach Doviziosos Angriff
innen durch und gewinnt

Bt

2 " e onid

Geschichte geschrieben: Weil er
mit seinem Team so lange an der
Abstimmung gearbeitet hatte,
dass ihm in FP3 die Zeit ausging,
musste er durch die QP1, und
wurde damit der Erste, der von
dort auf die Pole-Position fuhr.
Nebenbei war er in der QP1 gar
schneller als beim folgenden
Shootout.

Obwohl Rossi zundchst sicht-
lich erleichtert war, lieR er sich
nicht zu sehr mitreiRen. ,Wir
haben ein Update bei der Elek-
tronik bekommen, das sich posi-
tiv auswirkt®, so der 39-Jahrige.
+Aber unsere wundersame Ver-
besserung hangt damit zusam-
men, dass die M1 mit den hiesi-
gen Reifen und dem hiesigen
Asphalt besser harmoniert. Ob
wir uns auch woanders verbessert
haben, werden wir in zwei Wo-
chen in Motegi sehen. Und wir
miussen auch erst einmal sehen,
wie es mit unserem Reifenver-
schlei steht.” Er sollte Recht
behalten. Obwohl der Ex-Welt-
meister das Rennen lange Zeit
anfiihrte, fiel er zurick, als die
anderen schneller wurden. Doch

@® prestation @ ptestation

den letzten Angriff auf seinen
Teamkollegen um den dritten
Platz in der letzten Kurve lieR er
sich nicht nehmen, auch wenn
dieser misslang. ,Maverick hatte
iiber das Wochenende die bessere
Abstimmung herausgearbeitet, er
hatte einfach mehr Reserven®,
gab Rossi zu. Vinales war so gut
gelaunt wie lange nicht mehr.
«Ich wiinschte, ich miisste immer
so wenig mit den Reifen taktie-
ren”, grinste er zufrieden.

GroBer Showdown

Auch wenn Andrea Dovizioso
knapp geschlagen wurde, zeigte
er sich wenig enttauscht. ,Marc
war unheimlich stark, wir haben
das Beste herausgeholt, was wir
hier herausholen konnten*, kon-
statierte er niichtern. ,Aber wir
werden immer stirker, und das
bei jedem Rennen. Das stimmt
mich fiir nachstes Jahr auRerst
zuversichtlich.*

Mirquez hatte diesmal zwar
die Lacher auf seiner Seite, aber:
Er muss Dovizioso in Motegi
schlagen, sonst verwissert der
ihm dort die Honda-Party. ®

RN

IST DIESER SIEG
EINE GELUNGENE
RACHE FUR DIE
NIEDERLAGEN
INDER LETZTEN
. A » KURVE GEGEN
ANDREA DOVIZIOSO?

Nach drei Niederlagen hat es
nun beim vierten Mal geklappt.
Aber ganz ehrlich war meine
Strategie zunachst eine ganz
andere. Ich wollte acht bis zehn
Runden vor Schluss beginnen
zu pushen, aber Dovi hatte eine
unglaublich gute Pace. Mein
Vorderreifen Uberhitzte etwas
hinter ihm und ich konnte nicht
s0 bremsen, wie ich wollte.
Deshalb wollte ich vor der letz-
ten Runde vorne sein, um den
Vorderreifen etwas abzukuhlen,
aber Dovi war schlau und hat
mich jedes Mal gleich zurick
Uberholt. So habe ich den
Gedanken an die Meisterschaft
beiseitegelegt, alles gegeben,

was ich hatte, und konnte es
durchziehen, sodass ich als
Erster in der letzten Kurve
ankam. Ich habe diesmal
seinen Stil angewandt, er
musste meinen fahren, und
so war ich schlieBlich vorn.

HABEN DIE YAMAHAS

SIE UBERRASCHT?

Das Rennen war eigentlich ge-
nau so, wie ich es vorhergesagt
hatte. lhre Starke hatte sich ja
bereits an den Trainingstagen
gezeigt. Aber noch starker war
Andrea Dovizioso, und deshalb
bin ich Uber diesen Sieg beson-
ders glucklich.

SIE KONNTEN IN MOTEGI
DEN TITEL HOLEN.

Wenn wir dort den Titel holen
wollen, mussen wir zwei, drei
Dinge verbessern, denn Ducati
ist in Motegi immer sehr stark.
Und Dovi ist es ganz besonders.
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Ein Punkt und Tapferkeitsmedaille

KTM hatte es in der Hitze
von Buriram nicht leicht.
Aber Bradley Smith er-
kampfte einen weiteren
Punkt, und Pol Espargaré
biss sich durch.

Von: Imre Paulovits

Is Pol Espargaré nur zehn
A’l'nge nach seiner zweiten

Schliisselbein-OP inner-
halb von zwei Monaten die Reise
nach Thailand antrat, wusste
er bereits, dass ihm ein langer
Leidensweg bevorstehen wiirde.
Denn auller den Schmerzen und
der angeschlagenen Fitness hatte
er ein weiteres Handicap: Er
war bereits bei dem Test im
Februar verletzt, und so musste
er im Gegensatz zur Konkurrenz
am Rennwochenende ohne Stre-
ckenkenntnis und Daten in die
Hitzeschlacht starten.

Bald fiel dem zihen Spanier
noch etwas auf: ,Die Reifen ha-
ben eine harte Karkasse, was klar
einer Marke hilft, ist aber genau
das Gegenteil von dem, was wir
brauchen wiirden“, schimpfte er.
wDass wir dadurch mehr Bewe-
gung im Motorrad haben, hilft
meiner Schulter auch nicht ge-
rade.” Doch er biss sich durch
und konnte sich immerhin als

il 3}
SOT ==

Der lange Zug am hinteren Gleis: Bradley Smith (#38) vor Morbidelli (#21)

19. fiir das Rennen qualifizieren.

Bradley Smith war 15., ihm
fehlten knapp drei Zehntelsekun-
den zum Sprung in die QP2. ,\Wir
haben das Motorrad ganz gut
hinbekommen, aber den ent-
scheidenden nidchsten Schritt
noch zu machen, wird ungeheu-
er schwierig", sinnierte er.

Im Rennen fiihrte Smith lange
Zeit die lange zweite Gruppe an
und wurde schlielich wie im
Qualifying 15: ,Fiir eine Runde
hatten wir eine ganz gute Pace,

aber mit den harten Reifen im
Rennen war es schwieriger. Im-
merhin konnte ich anfangs bis
auf P10 vorfahren.*

Pol Espargar6 war nach den
26 Runden vollig erschopft:
~Nach einem schlechten Start
habe ich recht schnell einen gu-
ten Rhythmus gefunden und auf
die Gruppe vor mir aufgeschlos-
sen. Doch dann war ich vollig
am Ende meiner Krifte und
habe nur zugesehen, dass ich ins
Ziel komme." ®

GOLD&LGOOSE

GASTKOMMENTAR

MAN KANN DEN THAILAN-
DERN NUR GRATULIEREN,
denn dieser Grand Prix gehorte
sicher zu den besten Premiere-
Veranstaltungen, die wir in der
MotoGP je gesehen haben.
Schaut man sich die begeis-
terte Menge der Zuschauer an,
die Unterstitzung durch die
Industrie und wie das Wochen-
ende abgelaufenist, ist es
ziemlich unméglich, irgend-
etwas zu beanstanden. Es war
einfach ein groBartiger Event.
Die Hitze setzte naturlich allen
zu. So wie sich der Asphalt
aufgeheizt hat, hatten es be-
sonders die Reifenhersteller
schwer. Die Fahrer sind heute
fit genug, dass sie alle mit
solchen Bedingungen klar-
kommen. So hat es bei den
Rennen selbst eigentlich keine
Uberraschungen gegeben.
Wie das MotoGP-Rennen
geendet hat, war aber eben
MotoGP: Ein Knaller, den man
einfach nur gut finden kann.
Und ein wirdiger Hohepunkt
fur ein faires, enthusiastisches
Publikum.

. Mick Doohan
funffacher
Weltmeister

; . AUS DEM FAHRERLAGER

NEUE TRIBUNEN NOTIG

War schon die Superbike-WM

in Buriram ein GroB3ereignis mit
bis auf den letzten Platz gefillten
TribUnen, hat der erste Thailand-
Grand-Prix noch mal einen
draufgelegt. Um dem gewaltigen
Zuschauerinteresse gerecht zu
werden, wurden um die Strecke
herum provisorische TribUnen
aufgebaut. Sie waren nach
Marken und Fahrern thematisiert,
so gab es zum Beispiel Valentino-
Rossi- und Marc-Marquez-TribU-
nen gleich nebeneinander, aber
auch Ducati-, Honda-, KTM-,
Suzuki- und Yamaha-TribUnen.
Bei der Bausicherheit wurden
allerdings auch nicht ganz die
Standards angelegt, die bei den
Auflagen auf dem Sachsenring
eingehalten werden missen.

In einem Land, in dem ohne

Helm gefahren wird und offene
Lastwagen eine beliebte Mitfahr-
gelegenheit sind, storte sich aber
niemand daran.

PAULOVITS

SHUTTLE MAL ANDERS

Die Transportmittel in Thai-

land weichen stark von denen

in Europa ab, die farben- und
formenreiche Tradition des
Buddhismus spiegelt sich in der
Lackierung und der Ausschmu-
ckung von Bussen und Lkw wider.
In Buriram gab es auch die vollig

andere Art von Shuttles: Lkw mit
gebldsegekUhlten Einzylindermo-
toren, die auch in Wasserpumpen
ihren Dienst leisten. Es gab sie

in offener Form, fur VIP-Gaste
und Medienvertreter aber auch
mit Sitzen und Anhadngern, die
mit maximal 30 km/h von einem
Punkt des Areals zum nachsten
tuckerten.

THAILAND-DAUERPARTY
Der San-Marino-Grand-Prix in
Misano ist dafur berUhmt, dass
seine Umgebung an der Adria
eine einzige Dauerparty ist. In
Buriram gab es noch einmal eine
Steigerung. In dem gewaltigen
Areal um die Strecke und das
anliegende Stadion von Buriram
United wurde von Donnerstag bis
Montagfrih jede Nacht zum Tag.
Dabei fuhr die thailandische Mo-

torradindustrie gleich mehrfach
ihr volles Programm auf. Honda
und Yamaha konkurrierten auf
dem Areal vor dem Stadion eben-
so wie neben dem Gelénde des
Fahrerlagers, und die Stande wa-
ren nicht kleiner als zur gleichen
Zeit auf der Kolner Intermot. Die
Modelle reichten bis zur straBBen-
zugelassenen Honda RC 213 V S.
Abends mussten die Werksfahrer
auf SchaubUhnen Uberstunden
schieben.

KURZ ZU BESUCH

Zusammen mit seinem Bruder
Hermann fuhrte Josef Kurz das
legendare Suzuki Motocross-
Team und spater das Yamaha
Grand-Prix-Team. Heute verlebt
der 70-Jahrige seinen Ruhestand
zur Halfte auf den Philippinen und
schaute beim Thailand-GP vorbei.
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MOTOGP-ERGEBNISSE :

Chang International Circuit (T) — 7. Oktober 2018 15. Lauf zur Motorrad-Weltmeisterschaft; 118,404 km Ober 26 Runden & 4,554 km.
23 Fahrer gestartet, 22 gewertet. Wetter/Piste: trocken, Luft 32 Grad, Asphalt 49 Grad. Schnitt des Siegers: 1779 km/h.

RENNERGEBNIS QUALIFYING (KOMBINIERT)
Fahrer Motorrad Rdn. Zeit/Rickst. Topspeed Schnellste Runde Reifenv./h. Punkte Fahrer Zeit

I Marc Marquez (E) Honda RC213V 26 3955722min 3288 km/h 131471 min H/H 25 l. Mérquez 1.30,088 min
2. Andrea Dovizioso (1) DucatiDI6GP18 26 +0,115 sec 3279 km/h 131492 min H/H 20 2. Rossi 1.30,099 min
3. Maverick Vinales (E) Yamaha YZR-M1 26 +0,270 sec 3256 km/h 1.31,602 min H/H 6 3. Dovizioso 130,227 min
4. Valentino Rossi (1) Yamaha YZR-M1 26 +1.564 sec 3284 km/h 131,500 min H/H 13 4. Vihales 130,328 min
& Johann Zarco (F) Yamaha YZR-M1 26 +2.747 sec 321,0 km/h 1.31.704 min M/H n 5 Crutchlow 130,356 min
6. Alex Rins (E) Suzuki GSX-RR 26 +3,023 sec 3237 km/h 131,686 min H/H 10 6. lannone 130,419 min
7 Cal Crutchlow (GB) Honda RC213V 26 +6,520 sec 324 kmvh 1.31,664 min H/H g 7 Pedrosa 130,458 min
8.  AlvaroBautista (E) DucatiDI6GP 17 26 +6.691 sec 326,0 km/h 131,670 min M/H 8 8. Zarco 130471 min
9. Danilo Petrucci (1) DucatiDI6GP 18 26 +9.944 sec 3269 km/h 1.31,754 min H/H 7 9. Petrucd 1.30,599 min
10.  Jack Miller (AUS) DucatiDI6GP18 26 +11,077 sec 322,0 knmvh 131,708 min M/H 6 10.  Miller 130,660 min
1. Andrea lannone (l) Suzuki GSX-RR 26 +15488 sec 323) kmvh 1.31.745 min M/H 5 ] Rins 1.30,738 min
12.  Hafizh Syahrin (MAL) YamahaYZR-M1 26 +17,691 sec 3218 knvh 132,121 min H/H 4 12. Bautista 1.30,976 min
13.  Aleix Espargaré (E) Aprilia RS-GP 26 +21413 sec 3237 km/h 131,987 min H/S 3 13.  Morbidelli 1.30,923 min
4. Franco Morbidelli (1) HondaRC 213V 26 +22.802 sec 3164 km/h 132,146 min HH 2 4. Nakagami 130,995 min
15.  Bradley Smith (GB) KTMRCI6 26 +23628 sec 3189 kmvh 132,370 min H/H 1 15.  Smith 131,207 min
16.  Scott Redding (GB) Aprilia RS-GP 26 +23804 sec 323,0 kmv/h 132,387 min H/H - 16. A Espargard 131,243 min
7.  Karel Abraham (C2) Ducati D16 GP 16 26 +32.507 sec 3197 km/h 132,482 min H/H - 1. Abraham 1.31,374 min
18.  Xavier Siméon (B) Ducati DI6GPT7 26 +37.216 sec 3208 kmv/h 132,717 min M/H - 18.  Syahrin 131,389 min
19.  JordiTorres (E) DucatiDI6GP 16 26 +39,204 sec 3248 knmvh 132,831 min M/H - 19,  P.Espargard 1.31,399 min
20. Tom LOthi (CH) HondaRC 213V 26 +3942) sec 3189 kmvh 132,542 min H/H - 20. Siméon 131,686 min
2l.  PolEspargar6 (E) KTMRCI6 26 +53,388 sec 3212 km/h 132,618 min H/H - 2. Torres 131,819 min
22, TakaakiNakagami (J) HondaRC213V 26 +2 Runden 3203 km/h 132,170 min H/MH - 22, Lothi 131,830 min

Nicht gewertet: 23. Redding 131,835 min
Dani Pedrosa (E) HondaRC213V 18 +8 Runden 319 kmvh 131533 min H/H -

WM-STAND FAHRER WM-STAND MARKEN WM-STAND TEAMS . DIE JAPANISCHEN
L o o L e ma INGENIEURE WOL-
; Marquez } onda 3 H epsol Honda Team
2. Dovizioso 184 2. Ducati 23 2. DucatiTeam 324 LE N D l E W M U N .

3 Rossi m 3.  Yamaha 218 3. Movistar Yamaha MotoGP 218 o
4. Vinales 146 4, zuki 157 4, Team Suzuki Ecstar 215 B E D I N GT > C H O N
5 Lorenzo 130 5. KM 45 5, AlmaPramacRacing 200 INMOTEGIVOR
6.  Crutchlow 128 6.  Aprilia 42 6.  Monster Yamaha Tech3 151
7 Petrucd 126 7 LCRHonda 146 DEN AUGEN IHRER
8. Zarco 123 8.  AngelNieto Team 7 L&
9. lannone 3 9. RedBull KTMFactory Racing 51 BOSSE GEWINNEN.
10. Rins 102 10.  Aprilia Racing Team Gresini 44 Marc Marquez

Rundenrekord: 1.31,471, Marc Marquez (Honda), 2018
Quali-Rekord: 1.30,031, Marc Marquez (Honda), 2018
Topspeed-Rekord:  330,4 km/h, Andrea Dovizioso (Ducati), 2018

CHANG INTERNATIONAL CIRCUIT (T) 4,554 KM

—
mmm STRECKE
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ZIEL

Marc Marquez: Mit dem Sieg die japanischen Ingenieure ihrem Traum ndhergebracht
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Himmel so bla

Francesco Bagnaia und
Luca Marini feierten mit
ihren nun blau lackierten
Kalex den ersten Doppelsieg
fUr das Team von Valentino
Rossi. Marcel Schrotter
wurde abgeschossen.

Von: Imre Paulovits

m Samstagnachmittag war
AValemino Rossi sichtlich

gut gelaunt. Withrend er
selbst die Pole-Position denkbar
knapp verpasste, schafften dies
seine Schiitzlinge Lorenzo Bal-
dassarri in der Moto2 und Marco
Bezzecchi in der Moto3. Keine 24
Stunden spiter durfte Rossi dann
mit zwei anderen seiner Fahrer
feiern, und das umso ausgelasse-
ner. Denn Francesco Bagnaia und
Rossis Halbbruder Luca Marini
errangen den ersten Doppelsieg
fir VR46 in der Moto2. Damit hat
nicht nur Bagnaia seine Titel-
chancen deutlich verbessert, son-

MotoGP

dern auch Marini seinen An-
spruch auf den Thron im
nichsten Jahr deutlich gemacht.

In der Hitze von Buriram hat
Bagnaia ein wahrlich weltmeis-
terliches Rennen abgeliefert. Der
Kalex-Pilot lieR sich von den
harten Angriffen der beiden Ajo-
KTM-Piloten Miguel Oliveira und
Brad Binder nicht aus der Ruhe
bringen, und als diese hinten
Grip-Probleme bekamen, zog er
vorn unaufhaltsam davon. Wir
haben das ganze Wochenende an
der Rennabstimmung getiiftelt”,
gab er zu. ,Ich wollte unbedingt
eine sichere Liicke hinter mir
aufbauen, denn ich wusste, dass
wenn es bis zur letzten Kurve
geht, diese keine sichere Position
sein wiirde. Deshalb habe ich,
sobald ich gesehen habe, dass die
KTM-Piloten Probleme bekom-
men, gepusht.”

Luca Marini hatte es da ein
wenig schwerer: .Vor dem Start
hatte ich noch Sieg im Sinn, doch
das hatte sich mit dem schlech-
ten Start erledigt. Es war dann

nicht einfach, den Vorderreifen
im Windschatten kiihl zu halten.
Als ich auf dem vierten Platz war
und sah, dass die KTM Probleme
haben, habe ich noch einmal
hart gepusht, und es hat ge-
reicht.”

Marcel Schrotter kam auf der
neuen Strecke etwas langsamer
in Schwung als bei den Rennen
zuvor. Und dann war sein Ren-
nen bereits in der ersten Runde
beendet, als er von Augusto Fer-
nandez und Joan Mir abgeraumt
wurde. ,Ich hatte plotzlich einen
harten Schlag von innen bekom-
men*, sagte Schrotter enttiuscht.
.Dabei hatte ich mich ganz gut
positioniert. Und bis zum Ren-
nen hatte ich auch ein richtig
gutes Gefiithl mit dem Motorrad.
Ich denke, da wire ein gutes
Rennen drin gewesen.*

Dominique Aegerter reiste mit
dem undankbaren 16. Platz aus
Buriram ab. ,Ab dem zweiten
Drittel wurde das Bike immer
schwerer zu fahren, das war in
der Hitze doppelt hinderlich.” =

Lorenzo: Nach FuBBbruch nun Riss im Handgelenk

Nach seinem Highsider im
Rennen von Aragdn hatte
Jorge Lorenzo einen noch
viel schlimmerenim
freien Training von
Buriram und musste auf
das Rennen verzichten.

Von: Imre Paulovits

Bruch des Mittelfufknochens

seines rechten groRRen Zehs
auf die Zihne gebissen, Physio-
therapie gemacht und trainiert.
Er war fest entschlossen, seinen
Kampf um den zweiten WM-Rang
trotz des herben Riickschlags von
Arag6n nicht aufzugeben. Als er
auf Kriicken in Buriram landete,
wurde er wie der Held einer gro-
Ren Schlacht von den Fans am
Flughafen empfangen, und er
ging auch beherzt an die Arbeit.
Wenn er auch ungewohnt steif
auf dem Motorrad saf und sicht-
lich nach einer Position suchte,

J orge Lorenzo hatte nach dem
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in der er mit den wenigsten
Schmerzen Druck auf die Ful3-
rasten geben und die Hinterrad-
bremse am besten betitigen
konnte, konnte er sich bereits die
17. Zeit notieren lassen.

Doch der nichste herbe Riick-
schlag folgte bereits in FP2. In
seinem zweiten Stint brach Lo-
renzo in Turn 3 das Hinterrad
aus, und er wurde mit einem bru-
talen Highsider vom Motorrad

Die Ducati brach bei dem brutalen Highsider in Sticke, Lorenzo verletzte sich

katapultiert. Wihrend sich das
Bike in seine Einzelteile zerlegte,
purzelte Lorenzo mit mehreren
harten Aufschlagen ins Kiesbett.
Pol Espargaro, der es aus nichster
Nihe sah, war tiberzeugt: ..So ver-
halt sich ein Motorrad normal
nicht, es muss ein technisches
Problem vorgelegen haben.*

Das Ducati-Werksteam sam-
melte die Wrackteile ein und
versuchte. der Ursache auf den

MOTOGP

Grund zu gehen. Doch so richtig
dazu duRern, was wirklich pas-
siert war, wollte sich niemand.
Beim CT-Scan im Krankenhaus
wurde neben mehreren starken
Prellungen ein Haarriss an der
linken Speiche knapp oberhalb
des Handgelenks festgestellt. Der
sichtlich gezeichnete Lorenzo
zeigte sich aber noch am Abend
angriffslustig, wahrend er von
seinen Helfern auf den Riicksitz
des Fahrerlagerrollers gehoben
wurde: ,Ich werde morgen fah-
ren”, war er tiberzeugt.

Doch die Schmerzen wurden
uber Nacht schlimmer, und so
einigte sich der Ducati-Werks-
pilot mit seinem Team und dem
Rennarzt, keine weiteren Risiken
einzugehen und das Rennwo-
chenende zu beenden. In Japan
will er aber wieder dabei sein.

Dem flinffachen Weltmeister
schwimmen die Felle davon. Auf
seinen Teamkollegen hat er 64
Punkte Riickstand, auf Valentino
Rossi 42. Und gleich hinter ihm
lauern Crutchlow und Petrucci. m
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Ky-VR46

Zweite Platz von Luca

@arini (L.) hat Francesco
ignaias Vorsprung in
ger WM noch verstérkt

E

MOTOGP Jordi Torres sprang
nach Aragoén auch in Thailand
fur den verletzten Tito Rabat
ein. Weil er sich auch die Mog-
lichkeit freihalten will, in Japan
und Australien zu fahren, falls
sein Landsmann noch nicht

fit ist, und mit dem Superbike-
WM-Lauf in Argentinien die
Reiserei und die Zeitumstellung
zu anstrengend waren, hat er
gar seinen Vertrag mit MV Agusta
auflosen lassen. Dort wird der
Chilene Alejandro Mercado
fahren, was in El Villicum for
zusatzliche Zuschauer sorgen
sollte.

MOTO2 Speed-Up-Teamchef
Luca Boscoscuro hat Danny
Kent, mit dem er eigentlich
einen Vertrag bis Ende 2019
hatte, vor dem Thailand-Grand-
Prix entlassen. Die letzten fUnf
Rennen des Jahres wird neben
Fabio Quartararo Edgar Pons
fahren. Boscoscuro hat am
Wochenende auch seine

Fahrerpaarung for 2019 vorge-
stellt: Neben Jorge Navarro wird
Fabio Di Giannantonio fahren.

MOTO3 Offiziell wurde zwar
noch nichts verkindet, so lang-
sam fallen aber die Puzzle-Sticke
von Peter Ottls nachstjahrigem
Moto3-Team zusammen.

Ganz offensichtlich hat sich der
deutsche Ex-Rennfahrer und
Teambesitzer mit dem sechs-
fachen Weltmeister Max Biaggi
zusammengeschlossen. Dabei
dorfte Ottl fur die Organisation
und das Management, Biaggi fur
die Reprasentation und Spon-
sorenbeschaffung zustandig
werden. Aron Canet, der bei
Emilio Alzamora nicht mehr
ganz glocklich ist, soll bei den
beiden Ex-GP-Piloten ein Um-
feld finden, mit dem er um den
Titel fahren will. Und KTM hatte
mit ihm einen Top-Routinier,
den sie sich in der Moto3 neben
ihren jungen Wilden schon eine
ganze Weile winschen.

MOTO2-ERGEBNISSE
RENNERGEBNIS

Chang International Circuit (T) — 7. Oktober 2018 15. Lauf zur Motorrad-Welt-
meisterschaft; 109,296 km Uber 24 Runden & 4,554 km. 32 Fahrer gestartet, 25
gewertet. Wetter/Piste: trocken, Luft 33 Grad, Asphalt 56 Grad.

Fahrer Motorrad Rdn. Zeit/Rickst. Schn.Rd. Pkte,
[ Francesco Bagnaia (1) Kalex 24 39.00,009 min 136924 min 25
2 Luca Marini (1) Kalex 24 +1512 sec 1.37,084 min 20
3. Miguel Oliveira (P) KT™M 24 41,651 sec 1.37100 min 16
4 Brad Binder (ZA) KTM 24 +1808 sec 136,943 min 13
5.  Fabio Quartararo (F) Speed Up 24 +6260 sec 1.37.254 min n
6. Mattia Pasini (1) Kalex 24 +11784 sec 1.37496 min 10
7 Iker Lecuona (E) KT™ 24  +15290 sec 137308 min g
8 Tetsuta Nagashima (J) Kalex 24 +16903 sec  1.37.275min 8
9. Andrea Locatelli (I) Kalex 24 +18608 sec 137652 min 7
10.  Simone Corsi (1) Kalex 24 421181 sec 1.37.851 min 6
1. XaviVierge (E) Kalex 24 +2202 sec 137714 min 5
122 RemyGardner (AUS) Tech3 24 +23957 sec 137797 min 4
13.  JoeRoberts (USA) NTS 24 +24668 sec 137907 min 3
14.  BoBendsneyder (NL) Tech3 24 +26302 sec 137696 min 2
15.  Niki Tuuli (FIN) Kalex 24 +26817 sec 137824 min ]
16. Dominique Aegerter (CH)  KTM 24 +30758 sec 138,042 min -
17.  Jorge Navarro (E) Kalex 24 +34]782 sec 137318 min -
18.  Thitipong Warokorn (T) Kalex 24 +38315sec  1.38,332min -
19.  Edgar Pons (E) Kalex 24 +40.294 sec 138,086 min -
20. Jules Danilo (F) Kalex 24 +40845 sec 138454 min -
21.  Khairul Idham Pawi (MAL)  Kalex 24 +41349 sec 138467 min
22, XaviCardelus (AND) Kalex 24 +43908 sec 138,649 min
23, Steven Odendaal (ZA) NTS 26 +57257 sec 138,138 min
24, Isaac Viales (E) Suter 24 +59207sec 13917 min -
25.  Federico Fuligni (1) Kalex 24 +593B3sec 139,249 min
Nicht gewertet:
Sam Lowes (GB) KTM 23 +1Runden 1.37684 min
Lorenzo Baldassarri (1) Kalex 10  +l4Runden 137323 min
Alex Marquez (E) Kalex 6 +18 Runden 137302 min
Stefano Manzi (1) Suter 1 +23Runden 144,033 min -
Marcel Schrotter (D) Kalex 0 +24 Runden -
WM-STAND FAHRER STARTAUFSTELLUNG
Fahrer Punkte Fahrer Zeit
1. Bagnaia 259 1. Baldassarri 1.36,374 min
2. Olivelra 231 2. Marquez 1.36.400 min
3. Binder 157 3. Marini 136408 min
4. Baldassari 132 4, Pasinl 136,527 min
5. Marquez 126 5.  Oliveira 136,529 min
6. Mir 124 6. Bagnaia 136,531 min
A Schrotter n8 7 Binder 136,545 min
8. Pasini 13 8. Quartararo 136,589 min
18.  Aegerter 27 9.  Ferndndez 136,661 min
3l Raffin ! 10.  Schrotter 1.36,689 min
W STAND R T
KONSTRUKTEURE 3. Corsi 136,865 min
Hersteller Punkte 14. Aegerter 136,867 mm
1 Kalex ) 15. Lowes 136,877 mx{n
2 KM 259 16, Locatelli 136,878 mlp
3. SpeedUp 15 17. Navang 1.36,894 m{n
4 Teth3 28 18.  Nagashima 136,898 m.ln
5 Suter 8 19.  Gardner 1.36,933 min
20. Vierge 1.37.069 min
WM-STAND TEAMS 2l Odendaal 137287 min
22. Robests 1.37432 min
Team Punkte 23. Bendsneyder 1.37474 min
1L Red Bull KTM Ajo 388 24.  Pawi 1.37.537 min
2. SkyRacing Team VR46 363 25. Pons 1.37,588 min
3. Estrella Galicia Marc VDS 250 26. Warokorn 1.37,673 min
4. Dynavolt Intact GP 219 27. Manzi 1.37,686 min
5. PonsHP40 156 28.  Tuuli 1.37.722 min
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Moto3 | Grand Prix von Thailand

Moto3

Ist Bezzecchi nun ausdem Ti

Marco Bezzecchi hatin
Buriram wirklich alles dafur
getan, um seinen RUck-
stand auf Jorge Martin
wettzumachen. Doch dann
wurde er in der Zielkurve
abgeschossen.

Von: Imre Paulovits

der Atem. Marco Bezzecchi

hatte nach seiner Pole-Position
von allen Fahrern auch die meis-
ten Fiihrungskilometer zustande
gebracht. Und auch, wenn sich
zum Schluss der schlitzohrige
Fabio di Giannantonio in die bes-
sere Position brachte und Lorenzo
Dalla Porta mitzog: Der dritte Platz
schien Bezzecchi sicher. Doch
dann stach Enea Bastianini innen
rein, stiirzte und riss den WM-
Anwarter mit. Wahrend das noch
immer eng zusammenliegende
Feld tber den Zielstrich huschte,
versuchte Bezzecchi, die KTM

I n der Pristel-Box stockte allen

Moto3

wieder in Gang zu bringen. Als sie
lief, fuhr er in der Boxengasse
iiber den Zielstrich, und damit
war er ganz aus der Wertung.
«Ich wei’ nicht was ich sagen
soll“, haderte Bezzecchi mit dem
Schicksal. ,Schon wieder ein
Sturz in der letzten Runde, und
diesmal vollig unverschuldet.
Das Rennen war nicht einfach, es
gab viele harte Uberholmandéver.
Wir hatten an diesem Wochen-
ende hart gearbeitet und immer
wieder grofRe Schritte nach vorn
gemacht. Das Motorrad lief per-
fekt im Rennen, und ich war auch
sehr stark. Aber ich war halt zur
falschen Zeit am falschen Ort.”
Dabei sah es zunichst so aus,
als wire wieder Jorge Martin der-
jenige, den das Schicksal beutelt.
Der Mallorquiner hatte sich beim
Training eine Sehnenscheiden-
entziindung im rechten Arm zu-
gezogen und konnte an den Trai-
ningstagen nicht wie {blich
brillieren. So startete er vom
ungewohnten 13. Startplatz aus,
und er fiel zu Beginn noch weiter

Mit Punkten aus der
Hitzeschlacht

zurtick. Doch in der letzten Run-
de war er wieder auf P7, machte
noch einen Platz gut, und da ihm
durch den Sturz von Bastianini
und Bezzecchi noch zwei Plitze
in den Schof fielen, hat er nun
26 Punkte Vorsprung an der WM-
Spitze. .Welch ein verriicktes
Wochenende®“, wunderte sich
Martin. ,Ich kann meine Hand
nicht richtig 6ffnen, der ganze
Arm tut weh. Ich konnte die
Kupplung kaum betéitigen, wir
mussten einen speziellen Hand-
schuh basteln, damit es iiber-
haupt ging. Aber es hat sich ge-
lohnt.*

Das Team von Fausto Gresini
hat die WM aber wieder zu ei-
nem Dreikampf gemacht: Durch
seinen Sieg und den Ausfall von
Bezzecchi liegt Fabio di Giannan-
tonio nur noch drei Punkte
hinter dem ungliicklichen KTM-
Piloten. ,Wer weiR, wenn ich die
nachsten drei Rennen so gut bin,
kann ich in Valencia vielleicht
um den Titel kimpfen*“, grinste
Di Giannantonio. &

Asia Talent Cup

Drama: Di Giannantonio wird als
Sieger abgewunken, Bezzecchi
liegt in der Zielkurve

Zweli Siege fur Danial
Sharil in Buriram

Philipp Ottl kam ge-
schwacht nach Thailand.
Doch die drei Punkte nach
einer aufreibenden Hitze-
schlacht versohnten ihn.

hilipp Ottl bleibt in diesem
P]uhr nicht viel erspart.

Nach seiner Gehirner-
schiitterung in Misano, die ihn
auch in Aragén schwiichte, be-
kam er kurz nach dem Abflug
nach Thailand eine Grippe, was
bei der Hitze und den harten
Anbremszonen der thailindi-
schen Strecke méchtig an ihm
zehrte. Entsprechend war er vol-
lig durchgeschwitzt und entkraf-
tet, als er nach 22 Runden end-
lich von der Zielflagge erlost
wurde. Dabei hatte er gekiampft
wie ein Lowe, auch wenn er zu-
nichst bis auf Platz 25 zuriickfiel
und bei einer Kollision noch ein-
mal vier Plitze verlor. So war er
mit seinem 13. Platz gliicklich.
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Ottl (#65) biss sich durch

»Mit der Kondition selbst hatte
ich keine Probleme*, meinte Ottl.
.Ich habe mich nach Aragén
gefragt, was ich frither anders
gemacht habe, und bin drauf ge-
kommen, dass ich mich mehr
mit den Knien am Tank abge-
stiitzt hatte. Darauf habe ich
mich hier wieder umgestellt, und
wenn es auch etwas Zeit brauch-
te, hat es wieder geholfen.” mp

Nach zwei Rennen voller
Dramen stand beide Male
der Malaysier Danial Sharil
ganz oben auf dem
Siegerpodest.

ier Rennen sind vom dies-
V jahrigen Asia Talent Cup

noch zu fahren - je zwei
bei den Grands Prix in Motegi und
in Sepang. Und wenn der 16-
jahrige Australier Bill Van Eerde
auch weiterhin die Tabellenspitze
hilt, ist die Konkurrenz auf-
gerlickt. In Buriram nutzte der
15-jihrige Malaysier Danial Sharil
die Gunst der Stunde und brachte

Hier liegt Sharil (#21) noch auf P2

sich mit einem Doppelsieg selbst
in Meisterschafts-Stellung. Bill
Van Eerde wurde im ersten Ren-
nen Zweiter, im zweiten musste
er einmal neben die Piste und
wurde Siebter.

Dieses Rennen hatte aber noch
einige andere Dramen zu bieten.
Der Sieg wurde zwischen Sharil,
dem 16-jahrigen Japaner Sho Ni-
shimura und dem 19-jihrigen
Indonesier Afridza Munandar aus-
gefochten. Munandar wihnte sich
schon als Sieger, freute sich aber
eine Runde zu frih und verlor so
den Anschluss. Sharil bewahrte
im Zielgetimmel die Ruhe und
gewann vor Nishimura. =P

CUP-STAND
1. Bill Van Eerde (AUS) 144 Punkte
2. HarukiNoguchi (J) 137
3. Danial Sharil (MAL) m
4, Mario Aji (RI) 96
5. Sho Nishimura (J) 9]
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elkampf raus??

RENNERGEBNIS

Motorrad-WM

Der harteste Privatfahrer
wurde 70 Jahre alt

Chang International Circuit (T) - 7. oktober 2018 15. Lauf zur Motorrad-Welt-
meisterschaft; 100,188 km Uber 22 Runden & 4,554 km. 30 Fahrer gestartet, 20

gewertet. Wetter/Piste: trocken, Luft 31 Grad, Asphalt 52 Grad.

Seine Harte und sein
Talent fUhrten Jon Eke-
rold zum einst zu groBem
Erfolg. Am Montag feierte
der 350er-Weltmeister
von 1980 seinen 70.
Geburtstag.

as WM-Finale 1980 auf
Ddcm Nirburgring bleibt
unvergessen. Toni Mang
und Jon Ekerold kidmpften bei
den 350ern tiiber die gesamte
Renndistanz in der Griinen Hoélle
um den Sieg, der gleichzeitig
auch den WM-Titel einbringen
wiirde. Dabei brachen sie in jeder
Runde den Rundenrekord der
500er. SchlieRlich ging der Stid-
afrikaner mit seiner Bimota-
Yamaha als Sieger hervor und
wurde damit zur Legende.
Auch neben diesem groften
Erfolg seiner Karriere hatte der
am 8. Oktober 1948 geborene

Jon Ekerold: Mit 70 noch immer fit

Siidafrikaner ein bewegtes Leben.
Nachdem er Ende 1983 den Helm
an den Nagel gehangt hatte, lebte
er teils in Deutschland und teils
in Sudafrika. Seine S6hne aus
beiden Ehen wurden erfolgreiche
Rennfahrer, sein Sohn Stefan
fahrt aktuell in der MXGP. Jon
Ekerold selbst hilt sich ebenfalls
fit und nimmt ofter an Mara-
thonldufen teil. m 1P

Fahrer Motorrad Rdn. Zeit/ROckst. Schn.Rd. Pkte.
I Fabio di Glannantonio (1) Honda 22 3810789min 143353min 25
2. Lorenzo Dalla Porta (1) Honda 22 +0)35 sec 143062min 20
3. Dennis Foggia (1) KTM 22 +0466 sec  142963min 16
4, Jorge Martin (E) Honda 22 +0980sec 143420min 13
5. Gabriel Rodrigo (RA) KTM 22 +1084sec  143030min 1
6.  Vicente Pérez (E) KTM 22 41,232 sec 143448min 10
7 Nicold Bulega (1) KTM 22 +1312 sec 143294min 9
8.  Marcos Ramirez (E) KTM 2 +1440sec  143)43min 8
9. Somkiat Chantra (T) Honda 2 +p43sec  143283min 7
10.  Jakub Kornfeil (CZ) KT™ 22 +1718 sec 143,055min 6
1l.  Andrea Migno (1) KTM 22 +3386sec 143006min 5
12.  KaitoToba (J) Honda 22 +3613sec  143633min 4
13, Philipp Ottl (D) KTM 22 +4130 sec  143)84min 3
14, Toni Arbolino (1) Honda 22 +4319sec  143475min 2
15.  Adam Norrodin (MAL) Honda 22  +4657sec  143669min 1
16.  Apiwath Wongthananon (T)  KTM 22 +4802sec  143616min -
7. Jaume Masia (E) KTM 22  +4884sec  143204min -
18.  Jeremy Alcoba (E) Honda 22 +23915sec  143672min -
19.  StefanoNepa (1) KTM 22 +23964 sec 14390Imin -
20.  KazukiMasaki (J) KTM 22 +59390sec 143688min -
Nicht gewertet:
Marco Bezzecchi (1) KTM 22  +113285min 143395min -
Enea Bastianini (1) Honda 21 +1Runde 143,088 min -
John McPhee (GB) KTM 20 +2Runden 143300min -
Nakarin Atiratphuvapat (T) Honda 19  +3Runden 143253min -
Ayumu Sasaki (J) Honda 13 +9Runden 143019min -
Albert Arenas (E) KTM 6 +16Runden 143039min -
Niccold Antonelii (1) Honda 4 +18Runden 143442min -
Tatsuki Suzuki (J) Honda 4 +18Runden 143,099min -
Darryn Binder (ZA) KTM 3 +19Runden 143165min -
WM-STAND FAHRER STARTAUFSTELLUNG
Fahrer Punkte Fahrer Zeit
1. Martin 204 1. Bezzecchi 142,235 min
2. Bezzecchi 178 2. Masia 142,697 min
3. Di Giannantonio 75 3: Masaki 142,716 min
4. Bastianini 133 4. Arbolino 142,720 min
5. Canet 18 5. Antonelli 142,776 min
6. DallaPorta m 6.  Binder 142,799 min
I/ Rodrigo 108 7 Bulega 142,815 min
8. Kormnfeil 102 8.  Bastianini 142,818 min
9. Ramirez 86 9. DiGlannantonio 142,831 min
13, Ot 51 10. DallaPorta 142,835 min
1. Sasaki 142942 min
12.  Pérez 142,961 min
WM_STAND MARKEN 13. Martin 143,042 min
4. Suzuki 143,058 min
Marke Punkte 15.  Wongthananon 143,071 min
1 Honda 316 16.  Ramirez 143,114 min
2 KM 265 7. Arenas 143131 min
18. Ot 143,133 min
19. McPhee 143,179 min
20. Rodrigo 143,204 min
WM-STAND TEAMS 2l.  Atiratphuvapat 143,365 min
22. Nomodin 143,399 min
Team Punkte 23,  Kornfeil 143,424 min
1. Del Conca Gresini Moto3 379 24, Chantra 143437 min
2. Redox Prustel GP 280 25. Foggia 143,723 min
3. Leopard Racing 244 26. Toba 143,738 min
4, Estrella Galicia 0,0 149 2. Nepa 143,929 min
5. Bester Capital Dubai 147 28. Migno 143964 min
29. Alcoba 143972 min
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Superbike-WM | Interview mit Jonathan Rea

-Ich habe das Gefihl, dass
das Beste noch kommt*
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Das gab es noch nie: Jonathan Rea feiert seinen vierten Titel in Folge

38

Jonathan Rea hat vorzeitig
seinen vierten Superbike-
WM-Titel gewonnen. Wie
viele Emotionen dies bei
dem Nordiren ausgeldst
hat, zeigt sich auch im
MSa-Interview.

Von: Imre Paulovits

Was ist es fir ein Gefihl, als
erster Fahrer vier Superbike-
WM-Titel in Folge gewonnen
zu haben?

Ich bin einfach dankbar. Ich habe
ein groRartiges Team und ein
grofRartiges Bike, das mir an jedem
Rennwochenende das Potenzial
gibt, meinen Job bestmdoglich zu
machen. Ich bin unglaublich
stolz darauf, was wir als Team
erreicht haben. Ich muss Guim
Roda auch anderweitig dankbar
sein. Es war ein unglaubliches
Gefiihl, dass mein Vater bei mei-
nem Sieg im ersten Rennen von
Magny-Cours mit aufs Podest
durfte. Das brachte eine Zeit zu-
riick, als ich mit ihm Motocross
fuhr. Die Reise von dort bis heute
hatte viele unglaubliche Hochs
und einige Tiefs, aber die letzten
vier Jahre waren ohne Worte.

War dieses Jahr lhre bislang
beste Saison?

Die Saison ist noch nicht zu
Ende, wir miissen sie nach Katar
anschauen. 2017 war bereits die
beste Saison, die ich bis dahin
hatte, mit dem Superbike-WM-
Punkte-Rekord und 16 Rennsie-
gen. Mal sehen, ob wir nach Katar
wieder 556 Punkte haben. Im
Leben muss man sich immer
Ziele setzen, versuchen, immer
besser zu werden. Wir haben uns
als Team einige hohe Ziele ge-
setzt. Erst einmal, wieder die
Fahrer-Weltmeisterschaft zu ge-
winnen. Von den Kawasaki-Inge-
nieuren bekomme ich eine groRRe
Inspiration. Sie geben sich nie
damit zufrieden, nur zu gewin-
nen. Wir sind letzten Winter mit
dem Geist der Ninja in die Saison
gegangen, haben keinen Stein
aufeinander gelassen und haben
daran gearbeitet, noch besser zu
werden. Ich denke, wir haben

diesen Geist durch die ganze
Saison getragen. Und jetzt haben
wir noch ein Ziel, das wir noch
erreichen wollen und dann in
Richtung 2019 blicken.

Ist dabei der Rekord von Doug
Polen mit 17 Siegen in einer
Saison das nachste Ziel ?

Es ist kein Rekord, den ich im
Blick habe, denn ihn zu tber-
bieten, wird sehr schwierig sein.

Was bedeutet es fir Sie, Carl
Fogarty bei den Titeln ein-
geholt und bei den Siegen
Uberholt zu haben?

Ich danke Carl fiir die Inspira-
tion. Als ich sechs Jahre alt war
und meine Motocross-Laufbahn
von Nordirland aus begonnen
habe, was schon rein geografisch
eine Herausforderung war, habe
ich davon getraumt, eines Tages
Weltmeister zu werden. Das
schien damals vollig unrealis-
tisch. Als ich aufwuchs, war er
ein solcher Star, und ich kann
mich daran erinnern, als wir uns
zufillig auf einer Raststation be-
gegnet sind. Er und mein Vater
kannten sich von der Isle of Man
TT. Sie unterhielten sich. Und ich
schaute mir diesen Typ nur an,
denn ich hatte ihn zuvor oft im

O

Jonathan Rea

Geburtstag: 2. Februar 1987
Geburtsort: Ballymena (GB)
Herkunftsland: Nordirland

WM-KARRIERE

2008: SSP, Honda (2.)
2009: SBK, Honda (5.)
2010: SBK, Honda (4.)
2011: SBK, Honda (9.)
2012: SBK, Honda (5.)
2013: SBK, Honda (9.)
2014: SBK, Honda (3.)
2015: SBK, Kawasaki (1.)
2016: SBK, Kawasaki (1.)
2017: SBK, Kawasaki (1.)
2018: SBK, Kawasaki (1.)

HOBBYS
Radfahren, Motocross, Kochen
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Fernsehen gesehen. Wir waren
unterwegs zu einem 60-Kubik-
Motocross-Rennen, er wiinschte
mir viel Gliick. Wir sind weiter-
gefahren, und ich war in einem
totalen Rausch. Damals hatte ich
nicht davon zu triumen gewagt,
in seiner Position zu sein. Und
jetzt bin ich dort angekommen.
Es ist ein unglaublicher Traum.

Wie schwer war es, sich
dem Reglement mit weniger
Drehzahl anzupassen?

Wir konnten zu Beginn des
Jahres einige Rennen gewinnen,
aber richtig gut wurden wir erst
nach einem Test in Briinn, bei

»OHNE TOM SYKES
WARE ICH NICHT,
WER ICH BIN. ER HAT
MICH STARK MOTI-
VIERT UND MICH ZU
EINEM BESSEREN
FAHRER GEMACHT. “

lninathan Daa
Jonatnan xea

Q

dem wir an der Fahrwerks-
abstimmung tiifteln konnten. Da
hat Pere Riba das Motorrad
komplett umgestaltet. Seitdem
sind wir super stark geworden

Was wird sich nachstes Jahr
im Team dndern, wenn statt
Tom Sykes Leon Haslam lhr
Teamkollege wird?

Das Team wird Leon sicherlich
mit offenen Armen empfangen.
Auch ich freue mich, wieder mit
ihm zusammenzuarbeiten. Wir
waren schon in der Vergangen-
heit in einem Team, er bringt
eine gute Atmosphdre mit in die
Box. Aber Tom Sykes hat von mir
sehr viel Respekt verdient, denn
er hat mir sehr viel Motivation
gegeben und mich zu einem bes-
seren Fahrer gemacht. Ohne so
einen starken Teamkollegen
wire ich heute nicht, wo ich bin.
Gegen einen wie Tom bestehen
zu miissen, hat mich dazu ge-
drangt, jeden Tag besser zu wer-
den. Ich habe noch am letzten
Wochenende in Magny-Cours
Dinge von ihm gelernt. Deshalb
muss ich, bevor ich Leon Haslam
in unserem Team willkommen
heife, mich noch einmal massiv
bei Tom Sykes bedanken.

Wie lange haben Sie fur die
Poker-Partie in Turn 5 nach
dem Titelgewinn trainiert?

Gar nicht. Die Idee mit dem

+Four of a kind“ kam dem Team
in Barcelona. Daraufhin habe ich
meine Lederkombis und die
Helme der letzten Jahre mitge-
bracht. Und da ist das Ganze
dann passiert. Es war perfekt. Ich
hoffe, es kam im Fernsehen gut
riiber, es fithlte sich ziemlich
cool an. Das Team hat mich aber
aus der Vorbereitung der Feier
komplett herausgehalten. Und
genauso hat man auch jede Ner-
vositit von mir ferngehalten.

Was steht dieses Jahr sonst
nochan?

Ich habe eine Autobiografie ge-
schrieben, mit deren Erscheinen
werde ich in den nichsten Wo-
chen beschiftigt sein. Aber es ist
eine coole Sache und etwas, auf
das ich stolz bin. Ich will mir
auch etwas Zeit fir meine Freun-
de und Familie nehmen und mit
ihnen ausgehen, ich habe meine
Mutter schon vorgewarnt, dass
sie sich etwas mehr als Babysitter
einbringen muss.

Was erwarten Sie noch von
der Zukunft?

Ganz ehrlich habe ich das Gefiihl,
dass das Beste noch kommt. Ich
lerne noch jeden Tag, wir lernen
jedes Jahr noch etwas als Team
dazu. Ich bin von den unglaub-
lichsten Profis umgeben, da ist es
unmoglich, stillzustehen. Ein Le-
vel zu setzen wie letztes und die-
ses Jahr und dann fiir immer dort
zu sein, ist unmoglich. Aber ich
habe zusammen mit Kawasaki far
2019 und 2020 einen schonen
Zweijahres-Plan. Wir wollen min-
destens das, was wir im Moment
machen, weiter aufrechterhalten
und weiter gewinnen. Das ist es,
was mich motiviert. Ich will noch
besser werden, dafiir werde ich
den ganzen Winter schuften. Ich
will in der bestmoglichen Form in
die Saison starten, und die Saison
dann in der bestmdglichen Form
managen. Ich denke, ich bin auf
einem Hohepunkt, und ich habe
nicht mehr zu viele Jahre tbrig.
Aber auf die ndchsten beiden
freue ich mich besonders.

Wie wollen Sie in Erinnerung
bleiben?

Als ein guter Mensch mit guten
menschlichen Werten. Ich moch-
te, dass die Menschen, mit denen
ich zusammengearbeitet habe,
Freude an der Arbeit mit mir
hatten. Wenn ich dann noch in
der Statistik als der grofte Super-
bike-Fahrer aller Zeiten in Erin-
nerung bleibe, bis der Nichste
kommt und mich {berbietet,
wiire das grofRartig. =

Seitenwagen-WM

Hintergrund | StraBensport

Birchall-Bruder rocken
das WM-Finale

Schlimmer hatte es fur
Tim Reeves nicht kommen
kénnen: Der Rekordwelt-
meister und sein Beifahrer
Mark Wilkes mussten in
Oschersleben praktisch
kampflos zusehen, wie die
Birchall-BrUder ohne MUhe
den WM-Titel verteidigten.

abei hatte die WM-Krone
D doch eigentlich fiir Reeves

schon in Kroatien bereit-
gelegen. Zwei Platze in den Top
5 hidtten ihm dort gereicht, um
das Finale auf deutschem Boden
schon als Weltmeister zu bestrei-
ten. Doch die beiden Ausfille in
Grobnik hatten alle Pline zunich-
tegemacht. Nur ein Punkt trennte
die Briten noch im Titelkampf mit

den Birchall-Briidern Tom und
Ben. Sie hatten in den letzten vier
Rennen vor dem Finale vorn gele-
gen. Tom vor dem entscheidenden
Lauf: Wir fiihlen uns groRartig
und werden 110 Prozent geben.*

Die Geschwister verteidigen
ihren Platz von der Pole-Position,
Reeves bleibt in Schlagdistanz.
Das Drama ereilt ihn in der sieb-
ten Runde, er rollt entnervt an
die Box. Die Hinterradaufhin-
gung des Adolf RS 2 F2-Gespanns
ist kaputt, er kann nichts tun.
Wihrenddessen gewinnen die
Birchall (LCR-Yamaha) die WM
mit einem weiteren Sieg.

Fiir Reeves kommt es noch
dicker. Weil die Finnen Pekka
Piivarinta/Jussi Veriviinen als
Zweite abgewunken werden,
rutscht er am Ende sogar noch auf
den dritten WM-Rang ab. = Awi

WM-STAND

1. Birchall 195 Pkt.
2. Pdivdrinta 175
3. Reeves 7
4, Streuer 142
5. Christie 12

ALPE-ADRIA-MEISTER-
SCHAFT Doppelter Titel fir
Julian Mayer. Der Osterreicher
holte in Oschersleben beim Fi-
nale der Alpe-Adria-Champion-
ship und der Osterreichischen
Staatsmeisterschaft beide Titel
in der Klasse Superbike. Beiden
Superstocks ging der Titel in die
Tschechische Republik und an
Michal Filla. Der Sachse Arnaud
Friedrich gewann im zweiten
Superstock-Lauf sein erstes
Rennen der Saison. Martin
Vugrinec holte den Titel in der
Supersport-Klasse, Gerold jun.
Gesslbauer gewann das Stock-
Pendant dieser Kategorie. Bei
den 300ern holte Samuel
Lochoff die Krone.

iDM Die Saison 2018 mag zwar
vor einer Woche in Hockenheim
ihr Finale gefunden haben,
doch einige der Cracks haben
immer noch nicht genug. So

nahm der neue IDM Supersport-
600-Meister Max Enderlein in
Oschersleben an den Laufen
zum Alpe Adria Cup teil. Der
Sachse gewann den ersten
Lauf der Superstock und wurde
im zweiten Dritter. Der IDM-
Superbike-Dritte Julian Puffe
blieb nach seinem Besuch auf
der Intermot auf zwei Radern,
allerdings ohne Motor. Er
besuchte den Downhill-
Bike-Park in Schoneck.

Viele IDM-Piloten fuhren

nach dem Wochenende von
Hockenheim nach Kéln und
besuchten die Intermot, wo sie
auf zahlreiche weitere Renn-
fahrer-Kollegen trafen. Lucy
Glockner, Stefan Kerschbaumer,
Julian Puffe, Jan Mohr, Manuel
Schoewer, Jan Bohn, Max Neu-
kirchner, Dario Giuseppetti und
viele weitere mehr bereicherten
Deutschlands wichtigste
Motorradmesse.
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Motocross-WM | Nationencross

Glen Coldenhoff war die
Sensation in Redbud,
verhalf den Niederldndern
abernurzu Rang3

Noch einmal, Frankreich!
Zum fUnften Mal siegte
die Grande Nation, aber
die Niederldander waren die
moralischen Sieger. Das
deutsche Trio wurde mit
Pech Zehnter.

Von: Ale;( Hodgkinson

vor allem die Konfrontation

zwischen Jeffrey Herlings und
Eli Tomac im Blickpunkt, aber
der amerikanische Meister gab in
der Qualifikation auf der 2019er-
KX450 eine traurige Figur ab.
[Thm fehlten sechs Sekunden auf
Herlings im Training, und er
kam im MXGP-Qualifikationslauf
nicht weiter als Platz 5, bevor
sein niachstjihriges Arbeitsgerat
hochging.

Aber auch Herlings wurde
nicht Laufsieger. Der Niederldan-
der stiirzte in der Startkurve,
und nach einem Boxenstopp ging
er mit 50 Sekunden Riickstand
ins Rennen. Mit dhnlichen Run-
denzeiten wie Laufsieger Antonio
Cairoli kam er nach 25 Minuten
als Dritter ins Ziel.

I m Vorfeld des Rennens stand
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Auf Rang 2 freute sich Ken Ro-
czen liber ein Wiedersehen mit
seinen GP-Kollegen, und Deutsch-
land war schon nach dem MX2-
Lauf fiir das Hauptprogramm
sicher qualifiziert: Henry Jacobi
konnte zwei Runden fithren und
kam als Dritter ins Ziel. Max Nagl
wurde im Open-Lauf starker Ach-
ter, nachdem er in Fihrung lie-
gend in der Startrunde den TM-
Motor abgewlirgt hatte.

Damit qualifizierte sich
Deutschland nur einen Punkt
hinter Qualisieger Niederlande,
aber jegliche Medaillenhoffnung
der Deutschen wurde schon in
der Startkurve des ersten Laufs
vernichtet, als Roczen und Cairo-
li zu Boden gingen. Jacobis 250er
verabschiedete sich schon in der
sechsten Runde, K-Roc stiirzte in
den nachsten 35 Minuten noch
zweimal und wurde nur als 25.
gewertet.

Laufsieg sah sinnlos aus

Nach einer halben Runde staunte
die Offroad-Welt. Herlings rutsch-
te auch aus, und eine 250er fiihr-
te vor den weltbesten 450er-Fah-
rern auf tiefem, regennassem
Boden! Jorge Prado, in der Quali-
fikation unauffillig, war vorne,

So
o >
-

und niemand konnte dem spa-
nischen Teenager folgen. Erst als
der heranstiirmende Herlings
den zweitplatzierten Gautier Pau-
lin unter Druck setzte, schrumpf-
te Prados Vorsprung, weil Pau-
lin als Einziger den berihmten
.LaRoccos-Leap“-Dreifachsprung
regelmifig wagte.

Aber Herlings musste den ge-
fahrlichen Sprung nicht riskie-
ren. Nach 15 Minuten meisterte
er Paulins harte Verteidigungs-
taktik, und eine halbe Runde
spater war Herlings auch an Pra-
do dran. Der MX2-Weltmeister
gab nicht klein bei, aber Herlings

0

Die Medaillenhoff-
nungen von Max Nagl,
Ken Roczen und Henry
Jacobi endeten nach
wenigen Sekunden, als
Hoffnungstrager Ro-
czen in der Startkurve
am Boden lag.

-

war unterwegs zu einem deut-
lichen Sieg, der zunachst sinnlos
aussah: Calvin Vlaanderens Hon-
da gab den Geist auf und, noch
schlimmer, der MX2-Niederlin-
der musste mit einer Augenver-
letzung, die ihn am Start im
zweiten Lauf hinderte, ins Kran-
kenhaus. Der Team-Sieg schien
unmaoglich.

Frankreich fihrte die Team-
wertung mit neun Punkten an,
gefolgt von Italien (16), Belgien
(18) und Spanien (20). Die Ameri-
kaner waren verzweifelt - Tomac
kam mit 40 Sekunden Riickstand
auf Herlings als Vierter an, MX2-
Landesmeister Aaron Plessinger
war nach zwei Stiirzen 18.

Aber das ganze Hitchcock-
Drama hatte sich noch lingst
nicht offenbart! Auch im zweiten
Lauf, als die 250er auf die Open-
Klasse trafen, vergab ein Italiener
den Holeshot mit einem High-
sider ausgangs der Kurve — und
erneut war ein Deutscher betrof-
fen, als Alessandro Lupino Max
Nagl mit ins Verderben zog.

Glenn Coldenhoff nahm den
Holeshot und verabschiedete sich
von den Verfolgern im gleichen
Stil wie Landsmann Herlings.
Nagl erkimpfte sich im Ziel Rang
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11, Jacobi, der seinen Motor am
Start abgewiirgt hatte, kam als
uberrundeter 25. an.

Dylan Ferrandis konnte das
Tempo seiner MX2-Klassenkama-
raden Hunter Lawrence, Prado
und Ben Watson nicht mitgehen,
aber nach dem Abenteuer der
Gegner war Platz 8 ausreichend,
um die Team-Fithrung fiir Frank-
reich weiter zu behaupten. Doch
Australien war bis auf drei Punk-
te bei den besten drei Ergebnis-
sen rangekommen und, nach-
dem Jordi Tixiers Motor den Geist
aufgegeben hatte, fiihrte mit vier
Ergebnissen acht Punkte vor den
punktgleichen Belgiern und Ita-
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Gautier Paulins Aufholjagd haben die Franzosen ihren finften Titel zu verdanken

lienern; Frankreich war abge-
schlagen Sechster.

Jedes Land hat beim MXoN ein
Streichresultat, und dies spielt
den Landern mit zwei Spitzen-
fahrern in Lauf 3 in die Hande.

Keiner der beiden Kingurus
konnte unter die ersten Zehn
fahren, wihrend Lupino den
Holeshot fiir Italien gewann und
Cairoli bald Fiinfter war.

Obwohl Coldenhoff gleich in
der Startrunde an Lupino vorbei-
ging und drei Runden spiter von
Herlings verfolgt wurde, fuhr
[talien plotzlich nur einen Punkt
hinter den Franzosen, und als
Cairoli in der fiinften Runde an
IXGP/MX2

Paulin vorbeizog, waren die Krif-
teverhiltnisse vertauscht.

Es war Cairoli klar, dass er sei-
nen Landsmann Lupino vor dem
Angriff des anderen Weltstars
schiitzen musste, aber der Ver-
such ging schief, als der neunfa-
che Weltmeister seine Fahrbrille
wegwerfen musste.

Nagl bei der Entscheidung

Max Nagl kam mit Siebenmeilen-
stiefeln an, und bevor der Deut-
sche zu Boden ging, spritzte er
die ungeschiitzten Augen Cai-
rolis voll mit Schlamm. Paulin
spurte seine Chance, ging an
beiden Italienern vorbei, drehte

damit die Sache wieder, und ob-
wohl Tixier mit einem geliehe-
nen Standardmotor nur 15. war,
gewannen die Franzosen erneut
mit 35 zu 37 Punkten.

Wir haben es nochmals ge-
schafft!”, schrie Paulin. ,Es lag
an mir, den entscheidenden Pass
zu setzen, aber wir haben als
Team gewonnen - zum fiinften
Mal in Folge und immer mit an-
derer Besetzung.”

Der fast erblindete Cairoli war
ebenfalls stolz: .Vor wenigen Ta-
gen stand wegen unsere Verlet-
zungen in Imola die Teilnahme
von Lupino und mir infrage. Wir
haben wie Lowen gekampft.” m

NATIONENWERTUNG

Redbud (USA): 7. Oktober, 20. WM-Lauf, Wetter: regne-

2. Lauf: 38 Fahrer gestartet, 38 gewertet, 15 Runden

risch, 19 Grad. 1. Lauf: 39 Fahrer gestartet, 39 gewertet, a1,815km (= 7.225km) 1 Frankreich 35 Punkte
16 Runden a 1,815 km (= 29,040 km) 2 Italien 37
Fahrer Motorrad  Rdn. Zeit/Rickstand Fahrer Motorrad  Rdn. Zeit/Rickstand 3. Niederlande 4
1 JeffreyHerlings (NL)  KTM 16 3614743 min . GlenColdenhoff (NL)  KTM 15 34.28308min 4. Australien 48
= 48,072 km/h = 47387 km/h 5 GroBbritannien 48
2. GautierPaulin (F) Husqvama 16 + 254165 2. HunterLawrence (AUS) Honda 15  +16063s 6. USA 49
3. JorgePrado (E) KTM™ 6 +31483s 3. JorgePrado (E) KTM 15 +20510s 7. Belglen 53
4 EliTomac (USA) Kawasaki 16  +40195s 4. BenWatson (GB) Yamaha 15  +21458s 10.  Deutschiand 8
5. ClémentDesalle(F)  Kawasaki 16  +51878s 5 JeemySeewer(CH)  Yamaha 15 +23272s 3. Ostereich 108
6.  Antonio Cairoli (1) KTM™ 16 +57900s 6. Jeremyv.Horebeek (B) Yamaha 15  +28847s 20. Schweiz(2FahreriW) 95
19. RolandEdelbacher (A) KTM 15 +1Runde 1. Max Nag! (D) ™ 1B +110,665 min
25.  KenRoczen (D) Honda 15 + 1 Runde 15.  Pascal Rauchenecker (A) Husqvama 15 +1.52,995 min
27, Valentin Guillod (CH) KTM 15 +1Runde 25.  Henry Jacobi (D) Husquarna 14 +1Runde
37.  Henry Jacobi (D) Husqvama 6 +10 Runden 30.  Marcel Stauffer (A) KTM 14 +1Runde
MOTOCROSS D. NATIONEN MXGP/OPEN MOTOCROSS DER N/ ONEN/B-FI LWERTUNG
3. Lauf: 40 Fahrer gestartet, 40 gewertet, B-Finale: 29 Fahrer gestartet, 29 gewertet, 10 Runden
16 Runden 41,815 km (= 29,040 km) 41,850 km (= 18,150 km) MXGP
1 Jeffrey Herlings (NL) 3 Punkte
Fahrer Motorrad  Rdn. Zeit/Rickstand Fahrer Motorrad  Rdn. Zeit/Rickstand 2. Gautier Paulin (F) 5
1 Glen Coldenhoff (NL) KTM 16 35.53,888 min 1. Michael Docherty (ZA)  Husqvamma 10 24.50,8308 min 3. Antonio Cairoli (1) 10
= 48537km/h =43 843 km/h 7 Ken Roczen (D) 34
Z Jeffrey Herlings (NL) KT™M 16 +30970s 2 Ryan Sipes (PUR) Husqvama 10 +1237s MX2
3. Gautier Paulin (F) Husgvama 16 +1.03,687 min 3.  RuiGongalves(P) Yamaha 10 +29214s 1 Jorge Prado (E) 6 Punkte
4. Antonio Cairoli (1) KT™M 16 +1.05191 min 4 Kevin Windham (PUR) Honda 10 +51041s 2 Hunter Lawrence (AUS) 10
5.  Alessandrolupino(l)  Kawasaki 16 +111.582 min 5 Toshiki Tomita (JAP) Honda 10 +5607s 3. Dylan Ferrandis (F) 5
6. Max Anstie (GB) Husqvama 16 +112,469 min 6 Taiki Koga (JAP) Honda 10 +104677min 15.  Marcel Stauffer (A) 58
8. MaxNagl(D) ™ 16 +1.27.27 min 7 Diogo Graca (P) Suzuki 10 +1.06950 min Open
9. KenRoczen (D) Honda 16 + 144,294 min 8, Juan Pablo Luzzardi (RA) Honda 10 +130,859 min 18 Glenn Coldenhoff (NL) 2 Punkte
21, Pascal Rauchenecker (A) Husqvarna 15 +1Runde 9, Félix Lépez (MEX) KTM 10 +137921min 2. Alessandro Lupino (1) 17 Punkte
25. Roland Edelbacher (A) KTM 15 + 1 Runde 10.  AndriGudmundsson (IS) Husqvarmna 10 +1.54,087min 3. Jeremyv. Horebeek (B) 17 Punkte
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Speedway-GP Torun

Woffinden historisch

Mit dem dritten Titel ist Tai
Woffinden bester britischer
Speedwayfahrer der Historie.
Die Entscheidung fiel im
vorletzten Lauf.

Von: Andreas Fahldiek

ai Woffinden bendétigte
I noch 12 Punkte fir den
WNM-Titel. Aber erst im zwei-
ten Halbfinale wurde fir ihn -
nach Platz 2 hinter Iversen — der
Traum zur Realitit. Woffinden
zog damit an seinen Landsleuten
Freddie Williams und Peter Cra-
ven vorbei, die jeweils zwei Titel
gewinnen konnten. Kritisch wur-
de es fiir den 28-Jahrigen in Lauf
12, als er am Kurveneingang un-
notig tiberzog und samt Maschine
in den Airfence geschleudert wur-
de. Gertichten zufolge soll er sich
dabei einen Mittelfuffknochen
gebrochen oder angebrochen ha-
ben. Erinnerungen an Jason Doy-
les folgenschweren Sturz 2016 an
gleicher Stelle wurden wach.
WWoffy* biss die Zihne zusammen,
hatte im Finale einen Traumstart
auf der Innenbahn und verhinder-
te Artem Lagutas ersten GP-Sieg.
Maciej Janowski verliert nach
einer desastrosen Vorstellung die
mogliche Bronzemedaille an Fred-
die Lindgren. Emil Sayfutdinov

Enduro-DM Streitberg

§ 2 TERERY

~Woffy“ zum Dritten: Mit der Final-Qualifikation war ihm der Titel sicher

fuhr sein bestes Ergebnis seit Hall-
stavik ein und wird — wie sein
Landsmann Laguta-2019 im SGP
verbleiben. Der verletzte Patryk
Dudek schaffte es in Abwesenheit

SPEEDWAY-WM

T__l~ ":‘:‘3‘ ¥ v = ’ \\\ [T

/

nicht, in den Top 8 zu bleiben.
Aber er, Matej Zagar, Martin
Vaculik und Leon Madsen erhal-
ten die vier Wildcards fiir die
nichste Saison. m

MEISTERSCHAFTSSTAND

Torun (PL), 6. Oktober

Tai Woffinden (GB) 15 Punkte
Artem Laguta (RUS) 20

Emil Sayfutdinov (RUS) )]

. Niels Kristian Iversen (DK) 10

. Bartosz Zmarzlik (PL) 15

. Fredrik Lindgren (S)
Greg Hancock (USA)
Martin Vaculik (SK)
Jason Doyle (AUS)
10. Nicki Pedersen (DK)
11. Matej Zagar (SLO)
12. Maciej Janowski (PL)
13. Chris Holder (AUS)
14. Vaclav Mitik (CZ)
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WM-Endstand nach 10 Rennen

1. Tal Woffinden 139 Punkte
2. Bartosz Zmarzlik 129
3. Fredrik Lindgren 109
4. Maclej Janowski 104
5. Greg Hancock 102
6. Artem Laguta 97
7. Jason Doyle a3
8. Emil Sayfutdinov 89
9, Patryk Dudek (PL) 84
10. Matej Zagar 9
11, Nicki Pedersen 7%
24, Kevin Wolbert (D) 3
25. Kal Huckenbeck (D) 2

1

32. Martin Smolinski (D)

Gesamtsieger Schroter

Auch in Streitberg war Titel-
verteidiger Dennis Schroter
auf der Husqvarna der
Schnellste im Feld.

Von: Robert Pairan

as den Zweiten, Davide
von Zitzewitz, ziemlich
argerte: ,In den ersten

beiden Prifungen hatte ich noch
viel schneller sein mussen,”
schimpfte der Norddeutsche, der
am Ende des Feldes gestartet war
und schon Spuren und Anlieger
in den Tests nutzen konnte. Da
Von Zitzewitz beim Saisonauf-
takt krankheitsbedingt pausiert
hatte, musste er als bislang punk-
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teloser Fahrer hinten starten: ,Es
war erst mein zweiter Wett-
bewerb mit der 450er.” Schroter,

Zweiter Sieg: Dennis Schroter

erneut ganz vorn, gewann sieben
Sonderpriifungen und hatte fast
eine halbe Minute Vorsprung. m

ENDURO-DM

Streitberg (D), 7. Oktober

1. Dennis Schroter, Husqvarna  54.34 41min
2. Davidev. Zitzewitz, KTM +2179s

3. Andreas Beier, KTM +32.26s

4. Tilman Krause, KTM +4958s
5. Edward Hobner, KTM +50,03s
6. Jan Schafer, Sherco +55.09s
7. Jonathan Rossé (CH),Yamaha +11258m
Meisterschaftsstand nach 2 Laufen
1. Dennis Schroter 184 Punkte
2. Andreas Beier 173

3. Edward Hubner 164

4. JanSchafer 156

5. Tilman Krause 149

6. Tim Apolle 148

LANDSHUTS 1S.
BUNDESLIGA-TITEL

Nach dem deutlichen Sieg im
Heimrennen gewann Lands-
hut auch den Rickkampf am
3. Oktober in Wittstock mit
47:34. Wittstock fand keinen
Ersatz fUr den Totalausfall
Rafal Okoniewski und konnte
wieder nur mit Kevin Wolbert
(12) Uberzeugen. Landshut
holte mit den Topscorern
Leon Madsen (13) und Martin
Smolinski (12) seinen 19,
Rekordtitel.

LUC ACKERMANN

PATZT IN KOLN
Deutschlands Freestyle-
Hoffnung Luc Ackermann
schaffte es beim WM-Contest
am Samstag in Koln nicht

ins Finale, nachdem er den
Doppel-Backflip als letzten
Qualisprung nicht stehen
konnte. Das Finale gewann
Weltmeister Maikel Melero vor
dem Franzosen David Rinaldo
und dem Tschechen Libor
Podmol. Ackermann musste
damit die WM-Fuhrung vor
den letzten beiden Laufen an
den Spanier (110 Punkte) zu-
ruckgeben und ist vor Podmol
(90) Zweiter (103).

SMOLINSKI-DOPPEL

IN OLCHING

Olching gewann im letzten
Speedway-Team-Cup-Rennen
am Samstag zu Hause mit

52 Punkten vor Berghaupten
(27) und Dohren (25). Damit
ruckte Olching auf Platz 3 der
Schlusstabelle vor. Berghaup-
ten konnte den rennfreien
neuen Meister Cloppenburg
nicht mehr von Platz 1 be-
drangen. Am Sonntag gewann
Martin Smolinski auch das
.Goldene Band" im Stechen
gegen Sam Masters (AUS)
und Kai Huckenbeck.

WALKNER MIT SIEGCHANCE
BEI MAROKKO-RALLY
Dakar-Sieger Matthias Walkner
fUhrte am Sonntag nach drei
von funf Etappen die Marokko-
Rally vor KTM-Kollege Toby
Price und Honda-Pilot Ricky
Brabec an. WM-Titelverteidiger
Pablo Quintanilla (Husqvarna)
war Funfter.
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Z8 zu kaufen gesucht. 0172/8339378 H

www.bmw-gebrauchtwagen.com H

o A T
750Li xDrive Edition Exclusiv, EZ
02/2017, 7500 km, schwarz, 5 Jahre
Wartung kostenlos, Neuzustand, Garan-
tie, Inzahlg. méglich, UVPE: ca. 190.000,-
€, wie neu, 89.900,- € (MwSt. awb,) SAVEX
GmbH, Am Zolistock 2a, 76689 Karisdorf,
Tel. 0721/3545470, www.savex.de H

mehr: automarkt,auto-motor-und-sport.de Nr. 45522

Suche M1, Z1, 28, M3, 6er. 0761/703400
H

PRIV. BMW Z8 & 993 Cab. FP 300.000,-,
dtsch, Fahrzeuge. Privat, 0152/08347470

Service

Abonnenten-Service &

Einzelheftbestellungen
Tel. 0711/320688 88
Fax 0711/182-2550
Bestellservice* und Abo-Service
motorsportaktuell@dpv.de
*Bitte Bankverbindung angeben

Chiffre

Zuschriften richten Sie bitte an:
Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG

Yror MOTOR SPORT aktuell
MOTOR frewssitiy
£ 70162 stuttgart

MOnoR

Neu: M140i (F) - 540i (G) 301 kW/410 PS,
600 Nm inkl. Vmax. M4/M3 382 kW/520
PS und 720Nm inkl. Vmax. Nur Software,
keine Module! M5 F10 551 kW/750 PS 900
Nm Vmax, X6M/X5M 529 kW/720 PS 1000
Nm! 550i (F10/F12) 400 kW/544 PS, Vmax,
E 135¢/3350/Z4/X6 bis 331 kW/450 PS, M5 /
M6 V10 406 kW/ 553 PS, 330 km/h
Schaltzeitverk., M3 + 37 kW/50 PS, 125i
201 kW/274 PS. Vmax, Leistungskits for
alle BMW/MINI. www.wintertuning.de H

BMW Z3 MCoupé EZ 7/2000, orig. 103000
km, BMW Scheckheft, Kilima, unfallfrei,
perfektes Auto in seltenem Topzustand, al-
les gemacht, Preis VB. 0160/94697089,
sportwagensammiung@t-online.de

%" BMW Alpina

Suche Alpina Fahrzeuge. 0761/703400
H

~re
-
-

¥

Suche Wiesmann Fahrzge. 0172/8339378
H

, e
-
e

www.MODENA.de - Tel. 06327-97700 H

%" Jaguar

ERSATZTEIL-GROSSLAGER! Neu und
gebr., alle Typen. www.jaguar-teile.de
04332/1419

k%* Lamborghini

Spezial-Sportwagenversicherung, ginst.
Beitrage. asfimo GmbH, Tel. 02402/768989
H

i
-
-

~

Suche Elise + Exige. Tel. 0172/9342421
Fan-Shop: www.bf-sportwagen.de H

-
o

www.MODENA.de. Tel. 06327/97700 H

x

SLS AMG Coupé / B&O / sehr gepflegt
EZ 4/2010, 16050 km, 420 kW (571 PS), HU
2020, schwarz, Leder porzellan, B&0, Navi,
Kiima, 189.000,- EUR. Tel. +49163/
6322222, vonbergenstein@aol.com

SLS-/G-PARADE: div. Modelle ab Lager.
WIR KAUFEN AN! Kfz-Handel am Tegern-
see, varex@varex.com, 08022/6607080H

mehy; autormarkt suto-motor-und-sport. de Nr. 45706

Truck Sportive ,X 250 Power Edition",
VANSPORTS XP Sport, EZ 01/2018, ca.
9250 km, Sportfedersatz -30 mm, Alu-
Sportradsatz VEST3 mit Bereifung 285/45
R20, seitl. Trittbretter in ,Star black
Edition", Alu-Pedalauflagen, Leder schwarz,

Navi Comand, Laderaumabdeckung,
LKW Zulassung u.v.m., Leistung: 140 kW,
max. Drehmoment: 450 Nm, zum Preis
von 49.980,- € (MwSt. awb.) Fordern Sie
gerne unser ausfhrliches Exposé an:
am@vansports.de VANSPORTS.DE by
Hartmann-Tuning Heinz Hartmann GmbH,
Ziegeleistr. 5, 41472 Neuss, 02131/88088-24
(Artur Mitteistedt) H

mely: autormarkt auto-motor-und-sport. de Ne. 45750

CLS AMG S4 M, 300 km/h, 1/15, Voll., 585
PS, grau-m., Led. sw., 57000 km, NP:
160.000.-, VB 58.000,-. T. 0171/3491847

NAMSEFORTS.OS!

Ea
w~Gentleman BLACK&WHITE* |V 250 -
VANSPORTS VP Spirit“, EZ 09/2016, ca.
16250 km, bergkristaliweiB-met., einzigar-
tig im Auftritt, Frontspoilerfippe, MB
Sportfahrwerk -20 mm, 19 Zoll Alu- Rad-
satz mit Bereifung 245/45 R19, matt-
schwarze Seitenrohre u.v.m. Edition toller
AUSSTATTUNG! Euro 6 Gr.l, Standhzg.,
NAVI, 2x Schiebetir, Klima u.v.m. zum
Preis von 52.000,- € (MwSt. awb.) Fordern
Sie gerne unser ausfGhriiches Exposé an:
am@vansports.de VANSPORTS.DE by
Hartmann-Tuning Heinz Hartmann GmbH,
Ziegeleistr. 5, 41472 Neuss, 02131/88088-24
(Artur Mittelstedt) H

motor-und-sport de Ne, 45749

mehr: sutormant. suto

SLK 200 NEUWERTIG 42700 km, 1. Hd.,
Com., Weltmeister EDIT., Leder, 7-G.,
22.999,- EUR. Tel. 04104/4959

C 63 AMG Blue Ocean, 1 von 20 Deut-
schen, EZ 06/2018, 375 kW (510 PS), dt.
Fahrzeug, 139.000,- EUR. Te!. 0170/6823950

mehr: autormark? puto-motor-und-sport.de Ne. 45591

S 500, EZ 09/2004, 127000 km, 225 kW
(306 PS), Arztwagen, obsidianschwarz-
met., Leder anthrazit, Komplettausstat-
tung, Winterreifen, unfallfrei, Nichtrau-
cher, sehr gepflegt, TUV 09/2019,
10.500,- EUR, von privat altershalber.
Tel. +49 6181 990610

mehr: automarkt. auto-motorund-sport.de Nr. 45904
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> Mercedes

Anhiingerkupplungen fiir alle Merce-
des und AMG, Sofortmontage in 2,5
Std. www.kupplung-vor-ort.com,

09953/9816298 H

L
-~
L8

Leistungskits inkl. Vmax fiir alle MINI!
Ganz neu: MINI F56 Cooper S bis 235
KW/320 PS 450 Nm. www.wintertuning.de

H

o
a
o

Motoriiberholung mit Hubraumerweiterung
986/987-1 996/997-1

—3 bis zu 50 kW Mehrielstung

Abholservice und TOV
www.t-t-p.de 08061/36666

911 993 EZ 10/1996, 115000 km, 210 kW
(286 PS), blau, Klima, Xenon, SD, Nr-Fzg.,

59.900,- EUR, letzte Inspektion Porsche bei
114200 km, neue Reifen hinten. Tel.
+49/171/1216681 oder +352/621/190068,
horsman1@pt.lu

New 991.2 GT3. Puristic, emotionally, fast
and unadulterated car for real sports dri-
vers or collectors. By proforma registra-
tion without OPF! 46 km, clubsport, roll
bar, 9000 rpm, 500 PS, no turbo, manual
shifting, 918 cup seats, lift, camera, 90
liter, rare racing yellow/black with 20 inch
silver rims, P3, QR5, 003, 082, 886, 474,
7X9, P03,454, 567, 486, 579, Price: Firing
order x 1,5
email: porsche991.2gt3@moneymail.de
mohr; automankt.auto-motor-und-sport.de Ne. 45963

Porsche-Fan sucht 991R/993 od. ilter,
mit wenig km, unfallfrei. Tel. 0172/5159727

Kaufe 911, Turbo + RS. 0172/9342421H

928 GTS (von pnvm), EZ 2/1992 111.000
km, 257 kW (349 PS), 1. Hand, unfalifrei,
dunkelblau, Automatik, Leder, Klima, VB
59.000,- €. Tel. 0160/96257864, Nieder-
sachsen

mely: SUIOMart MA0-Mmotorund-sport.ce Ne. 45911

Porsche AT-Motoren: 911 - 930 - 964 -
993 - 996 - 997 - Boxster - Turbos sowie
Getriebe + sonst. Ersatzt. Fa. Schroder
02421/391258, www.porschroeder.de
H

Wir riisten nach:

PORSCHE Riickfahrkamera
nur original - mit
-. dynamischen

"y Leitlinien!
- O
»

www.digitaletechnik.de

991 auch GT3/RS/R, Cayman auch GT4,
Cayenne, Boxster, Macan, Panamera.
Vor-Ort-Service. Tel. 0700/22022011 H

www.MODENA.de - Tel. 06327-97700 H

=" Renn/Rallye

Beratung - Verkauf - Service

Direkt
vom
Importeur

Litticke motorsport
02354-7046993
www.Ims-racing.com

Kunststoffscheiben klar od. grin getont,
Schiebefenster, mit verschied. Biegeradien,
fir Porsche u. viele andere Fahrzeuge, auch
nachtriglicher Einbau v. Schiebefenstern
mogl. T. 08157/998760

www.Rennsportshop.com

Service - Verkauf - Beratung

% COREE

e-mail: info* bsacorse de

Hewland Vertrieb Deutschland, Wartung,
Verkauf, groBes E-Lager. Tel. 02242/6840,
E-mail: motorsportRiegi@aol.com H

SCHARF usd SOHNELL 1|

www.CATCAMS s:

TEL; 432 (0)3 320,25.60

° NOCKENWELLEN

‘ & ZUBEHOR
[VentiFeder, ~Tetier, NW-Rader, ..}

’ ° RENN PLEUEL

[SAE 4340, geschmiednt]

Jetzt fir alle Tesla S/X abnehmbare
Anhéngerkupplungen, Sofortmontage
in 2,5 Std. www.kupplung-vor-ort.com,
09953/9816298 H

Model X 90D - *AP2 - SuC FREE -
Premium*, EZ 03/2017, 21000 km, 307

., Rennsport-Ausriister

Tel. 0B678/246
www.ga-racing.com

r &
s
~

=

www.auto-josten.de Tel. 0211-55021957
H

~e
-
~a

www.auto-josten.de Tel. 0211-55021957
H

,ae
~
'Lm

www.berlin-tuning.com

y A
~=

-
-~

www.allrad-daewel.de 0651/86503 H

kW, 99.890,- € (MwSt. awb.) Autohaus
Miiller GmbH, Acheringer Hauptstrasse
37, 85354 Freising, Tel. 08165/955070,
www.ahm.gmbh H

Mmehr: SIOMant. auto-motor-und-sport.de Nr. 85835

o~
e
-
Y

Teileversand fiir Volvo & Saab. T
09229/9799-97, F.-98, www.ft-albert.deH

VW & Audi Anhidngerkupplungen
auch fiir Sondermodelle, 09953/9816298,
www.kupplung-vor-ort.com H

.
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Autotransporter

Exklusive Fahr

9 porte SENZ
Mit unserer Flotte von Uber 50 LKWs,
bieten wir von unserem Hauptsitz in
Disseldorf aus offene & geschlossene
Fahrzeugtransporte - EUROPAWEIT -.
exklusiv@senz.de, www.senz.de H

o ‘Geschﬁftsverbindungen

BestWatey

Gutes Geschift + eleganter Firmen-.
wagen flr unsere Vertriebspartner! Tel,
01523/3752139, 168@bestwaterde H

’ e
-
~m

Modellautos

www.werst.de - Modellautos in riesiger
Auswahl zu glnstigen Preisen. Modell-
auto Werst, Schillerstr. 3, 67071 Ludwigs-
hafen, Tel. 0621-682474, Fax -684615 H

MOTOR
PORT

o)
Jetzt online
abonnieren!

u Leser werben Leser
u Testabos

= Jahresabos

= Geschenkabos

Top-Pramien und
attraktive Geschenke
zur Auswahl!

www.motorsport-aktuell.com/abo
\ )

=" Veranstaltungen

Freies Fahren Autodrom Most (C2)
21.10.2018. www.amc-burgau.de

Motorsportreisen, 0221/4912588,
rcam.de

Leder und Alcantara fir PKWs, gm ab
40,- €. Tel. 0221/9712233,
www.autoleder-service.de H

gg;: .encl.ubi.y.
TRACKDAYS

Sa. 13.10.18 Imola

Do. 18.10.18 Mugello
Sa. 10.11.18 Hockenheimring

www.pistenclub.de

49 Ed
12.+13

I

" 16.+17.02.19 Muhrial

=
L i

Verschiedenes

LOGO in Garn

Aufnaher, Direktbestickung, ab 1 Stck,,
Liefem von Team-Bekleidung, Hemden,

Caps, Overalls usw. Tel. 05021/62128,

www.logo-in-garn.de H

Digitale Tuningboxen {. Dieselfahrzeuge
u. Benzindirekteinspritzer ab 148,- €;

+ 20-25% Leistung und Drehmoment:
www.asa-tuning.de, +49-7622-673635 H

L i
L4

cx Versicherungen

7

—r 7 7, /‘,':‘.','
/BENNEASKO. DE

RENNSPORT Clickvers g

VERSICHERUNGEN
CLICKversichert ins Ziell I@

Versicherungen
fiir den Motorsport

Rennkasko
Veranstalterhaftpflicht

Kat kaputt? Preiswerte Neubestickung
Tel. 07231/101000. www.uni-kat.de H

-
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Mobil

msa 43/18
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Leserbriefe

Fahrer werden zu

Marionetten

Mercedes-Stallregie in Sotschi
MSa 42/2018

Sorry, das ist doch zum Kotzen.
Durch diese vollig unsportliche
Stallorder von Mercedes wird
aus einem Rennen ein Stallre-
gie-Spielchen gemacht. Fahrer,
die so was akzeptieren, sind
keine Rennfahrer sondern Ma-
rionetten der Firmen. Wenn es
fir diesen Unsinn dazu noch
Punkte gibt, dann gute Nacht,
Formel 1. Am besten Toto Wolff
fahrt auch noch selbst. Dann
kann er seinen Quatsch selber
verzapfen! Einfach gruselig!
Werner Anton Pedack,

D-90765 Furth

Mir ist zwar bewusst, dass es
um viel Geld in der Formel 1
geht, es sich um Teamsport
handelt und die Fahrer dafiir
bezahlt werden zu tun, was das
Team will. Das macht Teamor-
der aber nicht besser und nicht
sportlicher. In weiser Voraus-
sicht der Dinge, die da kom-
men, habe ich schon verzichtet,
mir das Formel-1-Rennen in
Russland anzuschauen. Nun
werde ich das auch bis Saison-
ende durchhalten, da mich ein
weiterer Sieg von Mercedes und
Hamilton nicht die Bohne inter-
essiert. Das Ergebnis hole ich
mir {ibers Internet bzw. tiber
MSa. Das war’s dann fur die Zu-
kunft.

Friedrich Gropengiesser,

per E-Mail

Mehr Spannung
ohne Flaggen

Zum Arger mit blauen Flaggen
MSa 42/2018

Ich bin voll Ihrer Meinung: Weg
mit den blauen Flaggen!!! Sol-
len doch die sogenannten bes-

BILD DER WOCHE

E———
HONTU

ten Fahrer der Welt mal zeigen,
dass sie Rennintelligenz haben.
War ja bei Vettel in den letzten
Rennen (siehe zum Beispiel
Monza und Hockenheim) nicht
unbedingt der Fall. Sollen sie
zeigen, dass sie Uberrundungen
in ihre Renntaktik einflieRen
lassen konnen. Und den soge-
nannten ,Backmarkern“ wird
nicht immer wieder der Positi-
onskampf durch sinnloses
Schwenken der blauen Flagge
zerstort. Auch fiir sie kann gel-
ten, solche Manover fiir sich zu
nutzen!

Bernd Zipperling,
D-57074 Siegen

Mit Threm Kommentar zu den
blauen Flaggen in der Formel 1
gehe ich konform. Ich bin seit
den 60er-Jahren Motorsport-
Fan und habe friiher viele Ren-
nen live erlebt, dabei {iberwie-
gend die Formel 1. Frither gab
es keine blauen Flaggen und die
Fahrer mussten ohne Geleit-
schutz {iberrunden. Die Rennen

30 Jahre Suzuka: Zum Jubildum waren in Japan viele legendére Klassiker unterwegs

ON-IMAGES COM

waren spannend und die Fahrer
(die mit den sogenannten Ei..n)
konnten ihre Extra-Klasse unter
Beweis stellen. Also weg mit
den blauen Flaggen! Das
Nachtanken wurde ja auch wie-
der abgeschafft. Ubrigens: Euer
Blatt ist nach wie vor hervorra-
gend.

Gert Weiber
D-56220 Bassenheim

Klasse, keine blauen Flaggen
mehr! Dann braucht man sich
auch nicht mehr das penetrante
»Geheule” einiger Piloten anho-
ren. Da half ja nur noch Ton aus
oder ganz abschalten!

Michael Acker
D-29223 Celle

MOTORSPORT aktuell
«Leserbriefen

70162 Stuttgart

E-Mail: msa-lesertribuene@
motorpresse.de

(Bei Mails bitte unbedingt
die Postadresse angeben.)

DEUTSCHER SPORTFAHRER KREIS AKTUELL

Seit mehr als 60 Jahren ist der Deutsche Sportfahrer Kreis e. V. fur Aktive und
Fans bewdhrter Partner, Ratgeber und Interessenvertreter.

20. Oktober:
9./10. November:
30.Nov.—-9.Dez.: Essen Motor Show

Weitere Infos im Internet: www.dskev.de

VLN 9: 44. DMV Minsterlandpokal
Rallye Kéln-Ahrweiler
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Termine

Nachste Ausgabe am 17. Oktober 2018

Vorschau

TV-Programm

Automobil
Donnerstag, 11. Oktober

06.00 Entwicklung BMW M8 GTE (Reportage)

Freitag, 12. Oktober

14.05 Mercedes-Motorsporthistorie (Reportage)

2355 Porsche Carrera Cup, Saisonruckblick
Samstag, 13. Oktober

0635 Rallycross-WM, Austin (Wh.)

10.10 F3-EM Hockenheim, 1. Rennen LIVE
13.00 DTM Hockenheim, 1. Rennen LIVE
2200 Rallye-EM Liepaja, 1. & 2. Tag (Zus.)
Sonntag, 14. Oktober

00.05 DTM Hockenheim, 1. Rennen (Zus.)
0330 WEC Fuji, Rennen LIVE

0830 WEC Fuiji, Schlussphase LIVE

1010 F3-EM Hockenheim, 3. Rennen LIVE
12.25 Truck-EM, Le Mans (Zus.)

13.00 DTM Hockenheim, 2. Rennen LIVE
1330 Rallycross-WM, Buxtehude LIVE
1700 Auto Mobil (Automagazin)

1710 NASCAR Euroserie, Tours (Wh.)
19.00 NASCAR Cup Series, Talladega LIVE
1930 Porsche GT Magazin

22.00 Rallye-EM Liepaja, 3. Tag (Zus.)
Montag, 15. Oktober

0010 DTM Hockenheim, 2. Rennen (Zus.)
14.05 BMW-Motorsporthistorie (Reportage)
1715 Rallycross-WM, Buxtehude (Wh.)

20.00 NASCAR Cup Series, Talladega (Zus./OV)

Motorrad

Freitag, 12. Oktober

16.00 Motorrad-WM Buriram, die Rennen (Wh.)
Samstag, 13. Oktober

18.30 SBK-WM San Juan, Qualifying LIVE
21.00 SBK-WM San Juan, 1. Rennen LIVE
2245 SBK-WM San Juan, 1. Rennen (Aufz.)
Sonntag, 14. Oktober

1930 SSP-WM San Juan, Rennen LIVE
21.00 SBK-WM San Juan, 2. Rennen LIVE
2215 SBK-WM San Juan, 2. Rennen (Aufz.)
ab23.00 BSB Qulton Park, die Rennen (Aufz.)
Dienstag, 16. Oktober

1.30 SBK-WM San Juan, 1. Rennen (Wh.)
12.00 SSP-WM San Juan, Rennen (Wh.)
1230 SBK-WM San Juan, 2. Rennen (Wh.)

Internet/Livestream
Freitag, 12. Oktober

1745 12h Spa, Qualifying & Nachttraining LIVE

ca.2150 IMSA Road Atlanta, Qualifying LIVE
Samstag, 13. Oktober

09.00 12h Spa, Vorberichte & Rennen LIVE
10.55 DTM Hockenheim, 1. Qualifying LIVE

ca.16.25 F3-EM Hockenheim, 2. Rennen LIVE
www.fiaf3europe.com

ca.1645  IMSA Road Atlanta, Qualifying LIVE

Sonntag, 14. Oktober

.10 DTM Hockenheim, 2. Qualifying LIVE

ca.1515 Tourenwagen Classics, Hockenheim LIVE

www.tourenwagen-classics.de

Motorvision TV

Motorvision TV
Sport 1+

Sport 1+
N-TV

SAT.]
Eurosport 1

N-TV

Sport 1+
Eurosport 1
N-TV
Motorvision TV
SAT.

Sport 1

VOX
Motorvision TV
Motorvision TV
Sport 1
Eurosport 1

N-TV
Motorvision TV
Sport 1+
Motorvision TV

Eurosport 1

Eurosport 1
Eurosport 1
Servus TV

Eurosport 1
Eurosport 1
Servus TV

Eurosport 2

Eurosport 1

Eurosport 1
Eurosport 1

24hseries.com
imsa.com

24hseries.com
www.ran.de
imsa.com

www.ran.de

Die ndchsten Rennveranstaltungen

Automobil
12.-14.10.
13.10.
13.10.
13.714.10.
13.714.10.
14.10.
14.10.
14.10.
Motorrad
12.-14.10.
13.10.
13.714.10.
14.10.
14.10.
14.10.

Rallye-EM, Liepaja

IMSA-Sportwagen, Road Atlanta/Georgia
24h Series, 12h Spa-Francorchamps
Formel-3-EM, Hockenheim

DTM, Hockenheim (+ TWC/GT4)
Langstrecken-WM, Fuji

Rallycross-WM, Buxtehude

NASCAR Cup Series, Talladega/Alabama

Enduro-WM/-DM, Woltersdorf
Speedway, Dohren
Superbike-/Supersport-WM, San Juan
Moto2-EM/Moto3-Junior-WM, Albacete
Speedway-U21-DM, Landshut

British Superbikes, Oulton Park
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CONNECTED MOBILITY 3/2018 « 5,90 EURO
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 liber E-Autos

JMewissen miissen

Jetzt
Carsharing: Google Maps:  Mensch oder Robote am KIOSk/
Von der Nische Miissen wir fiir Wer fihrt e
zur echten digitale Karten in kiinftig unser -
Alternative Zukunft zahlen? Taxi? —

Jetzt vorbestellen: moove-magazin.de

DAS MAGAZIN FUR NEUE MOBILITAT
Smart — vernetzt - visionar




