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Nem tudja megvenni magazinunkat

kedvenc lapelarusit6 helyén? Hivjon ben-
niinket a 06 46 505-490-es forrédrétunkon,

hét koézben 8-16 dra kozott, vagy irjon e-mailt

a formula@formula.hu cimre, és intézkedunk.

A kiadé irasos engedélye nélkiil a lap bar-
mely fotdjanak, szévegrészének, illusztracidjanak
még a részleges haszndlata is tilos!

A szerkeszt6ség mindent megtesz annak
érdekében, hogy a lap hiien tiikr6zze a va-
l6sagot, igy sem a kiadd, sem a nyomda nem vallal
felelGsséget az esetlegesen elSforduld hibdkért.
Minden adat a lapzartakori allapotokat tikrozi.
Az Autoésport és Formula Magazin jatékai
kizarélag magyar allampolgarok szamara
késziilnek. A kiadé munkatdrsai €s csalddtagjai

a jatékban nem vehetnek részt. A nyerteseket
telefonon értesftjlk, és kotelesek egylttmikodni

a jatékhoz kapcsolddd promdcids megjelenéseknél.
Nevezés: néy, cim és munkaidében haszndlatos te-
lefonszdm. Vitds kérdésekben a fészerkeszté szava
a dontd. Pénzbeli nyereménykivéltds nem lehet-
séges. Kérjuk, jelezze, ha nem kivan informéacidkat
kapni az Autésport és Formula Magazin kiaddjatdl.
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Politikusok
a porondon

Bir abban a sportdgban, amelyet abszolat
a technika ural és ezredmasodpercekben
mérik a versenyzdk eredményeit, a politi-
kinak elvileg semmi keresnivaléja nincs,
a 30. Magyar Nagydij alatt mégis soha nem
latott szamban tlintek fel az Orszdghdzbol
ismert arcok a Hungaroring pqddockJaba.n
Es milyen jél tette, aki idén rdszan-
ta az idejét a szdguldd cirkuszra, hiszen
Mogyorddon ezuttal olyan versenyt pro-
dukdle az F1, amilyet nem l4t mindennap
az ember. Az id&jardssal, a vératlan toreé-
nésekkel is szerencsénk volt, igy kiviléan
szérakozott a helyszinen a kozel 200 ezer
rajongd, no meg odahaza a sok szazmilli6
tévénézd. A megjelent vendégek kozul kér-
dezhettiink bérkit, mindannyian elégedet-
tek voltak a ldtottakkal. Sesztdk Miklds
nemzeti fejlesztési, Varga Mihdly nemzer- [
gazdasigi, Szijjireé Pecer kitlgazdasigi & gyiiants peter 65 Bernie Ecclestone elégedett volt
a megheszélés utan, reméljiik, a rajongok is sokat
profitalnak a fejlesztési elképzelésekhdl

kuliigyminiszter, Rogin Antal, az Orszag-
gytlés gazdasagi és informatikai bizottsd-
ganak elnoke, Szivek Norbert, a Magyar
Nemzeti Vagyonkezelé Zrt. vezérigazgatdja, Németh Lészloné dllamtitkdr és Banki Erik, az
Eur6pa Parlament képviseléje mind-mind azt nyilatkoztk, hogy nagyon tetszett nekik a futam.

A politikusok azonban nem csak maginemberekként élvezték a ldtottakat: a maguk szakee-
rilletein mind-mind sikerként konyvelhették el, hogy biztaté tirgyaldsokat folytattak Bernie
Ecclestone-nal a Magyar Nagydij jelenlegi, 2021-ig tarté szerzédésének tjabb ot évvel torté-
nd meghosszabbitasirdl. Az F1 urdt természetesen nem szép szdval és igéretekkel, hanem ko-
moly tcrvckl\cl probaltak meggydzni a folytatdsrél. Ha hihetiink az cll\epzclcsckrol kiszivar-
gott hireknek, a kovetkezé esztend6kben nemcsak dllagmegdvésra és aszfaltozdsra futja majd,
hanem egy olyan sportkomplexum megvaldsitdsira, amely autéversenyzésen kiviil is szamtalan
célra hasznosithatd. A beruhdzds osszértéke eléri a 25 millidrd forintot, amely 6sszeg hallatén
elsére minden kiviildllonak eldllt a Iélegzete, 4m az alaposabb elemzések utdn kénnyt kisza-
molni, hogy egy nyereséges, hosszt tavu tizletbe ilyen gigantikus 6sszeget is megéri befektetni.

Bér az elképzelések még csak szdmitégépen és papiron lctcznel\ ésafelek sem csa.ptql\ egymds
tenyerébe, nincs okunk feltételezni, hogy a legtjabb fejlesztés csak dlom marad. Ha pedig ez igy
lesz, akkor mér most elkezdhetiink késziilni a 40. Magyar Nagydijra...

Bethlen Tamis
. .
[flszerkesztd

,Konnyl kiszamolni, hogy egy
nyereséges, hosszu tavu Uzletbe
ilyen gigantikus 0sszeget is
megéri befektetni.”
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Formula-1 ¢ Hirek

Szakitas elott

A Red Bull nemrég azt nyilatkozta, anyagi veszteséget
okoz nekik a gyenge idei szezon, amelyet a Renault
nem versenyképes eréforrasanak tulajdonitanak.

Megvaldsitott alom

Csaladi vallalkozasban, idét, energiat és anyagi forrasokat nem kimélve épult meg az elsd magyar, méret-
h{, a valésagot tokéletesen tukrozd kormannyal és er6-visszacsatolassal felszerelt Formula-1-es szimula-
tor, melyet Budapesten jarva barki kiprobalhat.

L

OSSZEALLITOTTA: SURANYI GEZA

Mesterkviz

Tudasteszt a vilag legnagyszerlbb
sportjardl, az F1-rdl

»Leljesen elfogadhatatlan, amit arrél olvastunk, hogy a Red Bull
pénzt veszit a Renault-val” — mondta az RMC-nek Cyril Abiteboul,
a Renault Sport igazgat6ja. Néhany ritkdn emlegetett részletet is el-
drult, hogy visszavaghasson a Hungaroringen kettds dobogét elérd
csapatnak: ,Ha 6sszeadjunk a pénzt, melyet kézvetleniil fizeteek ki
nekik, a mennyiséget, amellyel a Total és Infiniti jarul hozz4, vala-
mint a pénzdijat, akkor koriilbelil félmilliard eurérél beszéliink.”
A francia autdgyar jovore kivonul a sajat nevét viseld World Series
by Renault-bél, a Magyar Nagydijon pedig olyan pletykdkat lehetett
hallani, hogy mér eldélt: Formula-1-es érdekeltségiiket is felfuggesz-
tik. ,A jelenlegi versenyzdk
egyetien gyézelmét az 60%-a a Formula Renault-ban
1977-es Osztrak Nagydi- edz8dott, mégsem ismeri sen-
jon? ki. Nem csindlhatunk min-
dent elszigetelten.”

Ami azonban az Fl-es progra-
mot illeti, Abiteboul llitdsa
szerint dontés csak szeptem-
berben fog sziiletni, 4m elis-
merte, a Lotus megvésarldsa
is egy opci6. ,, Ezt a lehet8séget
is mérlegeljik. Ugyanakkor
a multbéli hibakat nem akar-
juk jbdl elkovetni. Kozel egy
éve gondolkodunk a stratégi-
dnkon.”

6. Ki volt a Forma-1 torte-
netének egyetlen liechten-
steini szarmazasu verseny-
z6je?

7. Hany koros volt az elsd,
1986-0s Magyar Nagydij?
8. Milyen motorral nyert
1984-ben Niki Lauda,
1985-ben és 1986-ban
Alain Prost?

9. Melyik csapat aratta

1. Melyik csapatnal ver-
senyzett 1971-ben a Chris
Amon, Jean Pierre-Beltoise
pilétaparos?

2. Elészor 1950-ben, utoljara
1985-ben rendeztek itt For-
ma-1 vilagbajnoki futamot.
Melyik palyardl van szd?

3. Kit akart megutni Nelson
Piquet az 1982-es Német
Nagydijon tortént karambol-
juk utan?

4. Miért nem vett részt

a Ferrari csapata az
1959-es Brit Nagydijon?

5. Hanyszor tudta megnyerni
Ayrton Senna a Monacadi
Nagydijat?

F1 TRT - igy hivjik a csapatot, akik elkésziter & L1l LLLLLELYT LR FL LT
ték a magyar Formula-1-es szimuldtort. A TRT |
bettik a Tamics Racing Team roviditést rejtik,
a jelenleg a Campondban talalhaté auté ugyanis
csalddi véllalkozasban épiilt meg: az Gtletgazda,
Tamics Attila sziileivel és deesével egytitt dolgoz-
va alkotta mega Ferrarit mintdz6 szimuldtort.

Az aut6 elkészitésének részleteird] a terv megdl-
moddja mesélt nekiink: ,,Kalfoldon dolgoztunk,
és ugy gondoltuk, alkotni kellene valamit, amit
mi is szeretlink, egyedi és fel tudjuk hasznalni sajét
célra is. Edesapimmal sok idét toltoetiink el azzal,
hogy utdnajérjunk a dolgoknak, dontsiink a pon-
tos méretrdl és kinézetrdl, ezt kvetden pedig bele-
vagtunk, hogy elkészitsiik a sajét auténkat.

Ehhez sziikségiink volt a mlgyantadntéssel
kapcsolatos alapismeretekre is, hiszen kordbban
még sosem csindltunk ilyesmit. Sokan nevettek
is, mikor elmondtuk, mire készilunk, hiszen
igazabdl mindhdrman asztalosok vagyunk.
A pontos méretek kijelolése utan elkésziilt
a sablon, mely tulajdonképpen ugyanez az autd
kemény hungarocellbél kifaragva. Ez nagyjabdl
két honapig tartott, majd jétt a miigyanta nega-
tivként, s ebbe lehet belednteni a végleges, pozi-
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10. Ez a mexikoi versenyzd
a 70-es évek végen a sajat
csapataban versenyzett.
Kirdl van sz6?

Az auto elkészitése hat honap
munkat és nagyjabdl 2,5 millié
forint kiadast jelentett.”

Igazsagosabba tették a licenszrendszert

A kritikékra reagéalva az FIA enyhitett a Formula-1-es szuperlicensz megszerzésének feltételein:
immar a tUraautdkat is értékelik, és igazsagosabba tették a pontozast.

Az alabbi pontrendszer szerint kell legalabb 40 pontot 6sszegytijteni harom év alatt:

A rendszert els6sorban egyes sorozatok, pél-
ddul a WSR 3.5 alacsony értékelése miatt

tiv format. Ez utdbbi viszonylag hamar, kéeha-
rom hét alatt elkésziilt.

A pozitiv minta elkésziilését rengeteg csiszo-
las, kisebb-nagyobb javitds kovette, ami koriilbe-
lil négy hénapig tartott, azaz a teljes aut6 elké-
sziilése mintegy fél évet vett igénybe, s kortlbeliil
két és £él milli6 forintba keriile. A felnik kialaki-
tisa ¢desapdm érdeme, ahogy az auté festését is

egyedill végezte. Az auté kiilsejét én terveztem
meg, a rajta lévé matricakat kézzel vagtam ki.
Egyel6re a Campondban talaltunk helyet az
auténak, és ha kell érdeklédd lesz r4, ott is fog
maradni. A jov8ben szeretnénk még egyet csi-
nélni, s a késébbickben egy ennél is komolyabb
és még egyedibb autdt késziteni. S8t, mir a mii-
kod6képes verzion is gondolkoztunk.

tdmadtdk, mdsrészt pedig azért, mert tobb -
A majdani F2-es sorozat 40 40 40 30 20 10 8 6 4 3 neves kategéria, mint a WTCC, a DTM ¢és -
)
GP2 40 40 30 20 10 3 6 4 3 2 a Formula-E egyaltalin nem szdmitott bele E
F3 Eurépa-bajnoksig 40 | 30 | 20 | 10 " P 4 3 5 ) az crtckf:lcsb/c..Az 4j véltozatban viszont a két H
tiraautds széria mellett szerepel az IndyCar T
OTEC (gl LUELD) ) o] 20 ] I g . 4 2 2 U | cldszobajanak szamito Indy Lights is, sét,
IndyCar 40 | 30 | 20 | 10 8 6 4 3 2 1 mégaz FIA gokart-viligbajnoksdgénak senior
WSR Formula Renault 3.5 35 25 20 15 10 7 5 3 2 1 katcgériéjé.t is értékelik. Emellett tobb pontot
kapnak az eredetileg tervezettnél a Formula
GP3 30 | 20| 15 10 7 5 3 2 1 0 CHECEHIES TEIVE
Renault-széridk legjobbjai is.
Japdn Super Formula & | 2] b ] L 7 > 3 Z 1 O | A Formula-E viszont tovabbra sem keriilt be
WTCC 15 | 12 | 10 7 5 3 2 1 0 0 | a pontozdsba, de az aktudlis bajnok automati-
DTM 5 12| 10 - 5 3 N 1 0 o | kusanmegkapjaaz Fl-es részvételhez sziikséges
engedélyt. Tovdbbd arrdl is hatdroztak, hogy
Indy Lights 15 12 10 7 5 3 2 1 0 0 . . 1
aki megszerzi a szikséges pontokat, annak
Nemzeti Formula-4-es széridk | 12 10 7 5 3 2 1 0 0 0 sziméra hirom éven 4t megmarad az Fl-es be- - x ’ : AT
Nemzeti Formula-3-as szérigk | 10 7 5 3 1 0 0 0 0 0 | mutatkozdslehetdsége, mégakkor is, ha pontjai A Tamics csalad jelenlegi autdja a Camponaban
Formula Renault 2.0 széridk 10 . 5 3 ] 0 0 0 0 0 1c‘loko.zbcn eléviilnek. Az. FIA ezzel :/1 nevelbszé- Iathatt-l, de a famll.la sze’retne fg! kon'lollyal?h,
IS rids sikerck utdn teszepildtaként ténykedd te- egyedibb darabot is az érdekldddk elé tarni
FIA Gokarevilighajnoksig > 3 2 ! 0 0 0 0 0 0 hetségek helyzetén szeretne kénnyiteni.

A kormany egy Thrustmaster Ferrari FI
T500, az igazi pontos mésa, méghozza nagyon
komoly er8-visszacsatolassal. A gaz és a fék is iga-
zi ellendlldst produkal, akdrcsak egy eredeti auto.
Az iilés pozicidja dllithatd, azaz mindenki meg-
talalhatja a legmegfeleldbb beallitist, s6t, van
hozz4 egy plusz ,,gyerekiilés” is, igy mar akar 2-3
éves kortdl is tudnak jitszani a gyerekek benne.”



Formula-1 ¢ In memoriam

LN 4
S ), . LY
BN S T E ST B,
; y [P
* qu o /

-~ vd

Kilenc és fél hénapig tartd kiizdelem utdn meghalt Jules Bianchi

A lehetd legszomorubb hir razta meg a motorsport nagy csaladjat
julius 18-an hajnalban: el6z6 este a nizzai egyetemi kérhazban

elhunyt Jules Bianchi, aki kilenc és fél hdnapig kuzdott az életben
maradasert tavaly oktoberi, suzukai balesetét kbvetden. Egy kivald

versenyzore s egy nagyszerl egyéenisegre emlékezink.
SZOVEG: GELLERFI GERGO e FOTO: MARUSSIA, DPPI

»Versenyezni annyi, mint élni. Azok pedig,
akik meghaltak versenyzés kozben, taldn tud-
tak, hogyan éljenck méginkabb, mint a tobbi-
ek” — mondta egyszer az 6tszoros vildgbajnok
Juan Manuel Fangio, aki 1995. julius 17-én
tavozott az élék sordbdl. Napra pontosan
husz évvel késébb, 2015 jaliusdnak tizenhe-
tedik napjdn adta fel a talélésért vivott harcot
a versenyzd, aki igazolta az argentin legenda
monddsat. Bér csak huszonot év adatott meg
neki, Jules Bianchi a leheté legteljesebb életet
¢le e rovid id§ alate, kitorolhetetlen nyomot

e TR

LAy e T T T e T S e e hagyva a Formula-1 térténetében és
Jules Bianchi a tavaly oktdberi Japan Nagydijon szenvedett végzetes halesetet az autdsport nagy csalddjaban.
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A Formula-1 huszonhat aldozata

A szaguldo cirkusz hat és fél évtizedes torténetében Jules Bianchi a huszonhatodik versenyzd, aki egy F1-es
bajnoki hétvégén halalos sériiléseket szenvedett.

1954, Német Nagydij Jochen Rindt
1958, Francia Nagydij ~ Roger Williamson
1958, Német Nagydij Francois Cevert
1958, Marokkoi Nagydij  Peter Revson
1960, Belga Nagydij Helmuth Koinigg
Alan Stacey 1960, Belga Nagydij Mark Donohue
Wolfgang von Trips 1961, Olasz Nagydij Tom Pryce

Carel Godin de Beaufort 1964, Német Nagydij Ronnie Peterson
John Taylor 1966, Német Nagydij Gilles Villeneuve 1982, Belga Nagydij
Lorenzo Bandini 1967, Monacdi Nagydij  Riccardo Paletti 1982, Kanadai Nagydij

Jo Schlesser 1968, Francia Nagydij ~ Roland Ratzenberger 1994, San Marind-i Nagydij
Gerhard Mitter 1969, Német Nagydij Ayrton Senna 1994, San Mariné-i Nagydij
Piers Courage 1970, Holland Nagydij ~ Jules Bianchi 2014, Japan Nagydij

1970, Olasz Nagydij
1973, Holland

1973, USA Nagydij

1974, Dél-afrikai Nagydij
1974, USA Nagydij

1975, Osztrak Nagydij
1977, Dél-afrikai Nagydij
1978, Olasz Nagydij

Onofre Marimon
Luigi Musso

Peter Collins
Stuart Lewis-Evans
Chris Bristow

Mindorokkeé 17-es

Bianchi halalat kovet6en a vilaghalon, a rajongok korében indult tjara a kezdeményezés, melyet az FIA két
nappal késdbb meg is valdsitott: a 17-es szam 6rokre Jules Bianchié marad, a Formula-1 torténetében el6szor
vonnak vissza egy rajtszamot. A szovetség kozleményében a kovetkezd olvashato: ,Mivel az F1-es autok rajt-
szamait immar a versenyz6k véalasztjak maguknak, az FIA gy véli, hogy az a megfeleld Iépés, ha visszavonja
Jules Bianchi 17-es rajtszamat. Ez azt jelenti, hogy a 17-es szamot soha tobbé egyetlen autd sem hasznélhatja
a Formula-1-es vilagbajnoksaghan.”

A sors furcsa jatéka, hogy a szam, mely minddrokre 6sszekapcsolddik Jules Bianchi nevével, tulajdonképpen
csak kényszerbdl keriilt hozza, hiszen a francia versenyz eredetileg a 7-es, a 27-es és a 77-es szémokat
kérte maganak, amikor minden versenyz6 valaszthatott maganak harmat a 2014-es szezon el6tt. A mezénybdl
egyediiliként azonban mindharom vélasztott szdmat ,elvitték elle”, igy negyedikként jelolte meg a 17-est.
Mostanra viszont ez mar a multé, tizendt verseny is elég volt ahhoz, hogy a 17-es szam elvalaszthatatlanul
hozzakapcsolddjon a francia pilétdhoz. Abban a kilenc és fél honapban, mig balesete utan kérhazban fekiidt,
neki sz6l0 tizenetek ezreit jeloIték meg rajongdi a #B17 hashtaggel. Epp ezért téinik helyesnek az FIA dontése,
melynek értelmében a 17-es rajtszam mindig az 6vé marad.

A tavaly Suzukdban balesetet szenvedd "Nemcsa k egy kitl’j n6 verse ny26t6|

versenyzd kilenc és fél hénapon 4t fekiudt

kéméban, elébb Japdnban, majd szil8véro- b l:l CSL:I ZLI n k’ h a n e m egy nYIIItSZiVl’j ’

saban, Nizzdban. Bir csalddja sokdig igye-

kezett bizakoddst mutatni a nyilvinossig = u 4 . 4 24
felé, néhdny nappal Bianchi haldla elétt Sze retn Iva IO egye n Isegto

édesapja mar roppant elkeserité nyilatko-
zatot adott. Végiil julius 18-4n, szombaton
hajnalban érkezett a szomoru hir: a francia
Formula-1-es versenyzd 25 esztendds kora-
ban elhunyt.

Bérmennyire is benne volt a leveg6ben,
hogy ez lesz a torténet vége, mindenki hinni
akart a csoddban. Bianchi halalhire, talzds
nélkal allithatjuk, az egész vilagot megrazta,
rajongok milliéi gyaszoltdk a pilétit, a ver-
senytdrsak mellett szimos hiresség, s a fran-
cia elnok is részvétét nyilvanitotta a csaldd-
nak. A Formula-1-et is nagy veszteség érte,
méghozza kettés: nem csupdn egy kitlind
versenyzSt6l, hanem egy 8szinte, nyiltsziva,
szeretnival$ egyéniségtdl is bucstzni kény-
szeriilt a sportdg és a rajongok.
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A hir bejelentését kovetSen a megemléke-
zéseket is ez a kettdsség jellemezte: gydszoltdk
a mindenki altal szeretett fiatalembert, s tisz-
telegtek egy nagyszerien induld, 4m soha
ki nem teljesedd pélyafutds elétt. Utdbbival
kapcsolatban a tobbség valészintileg elsésor-
ban arra fog emlékezni, hogy a 2014-es Mo-
nac6i Nagydijon végrehajtotta a lehetetlent:
pontot, sdt pontokat szerzett a Marussidval,
elsé és egyetlen pilétaként, akinek sikeriilt
ez a 2010-ben érkezd kiscsapatok valamelyi-
kével.

Persze a monacdi pontszerzésig hosszu ut
vezetett. Formulaautds palyafutdsa rogeon
egy bajnoki cimmel kezd8dott 2007-ben:
tjoncként nagy folénnyel nyerte meg a kétli-
teres Formula Renault-k francia bajnoksigat.
Mégsem ebben az irdnyban folytatta: a kovet-
kez8 évben az F3 Euroszéridban lett bronzér-
mes, s Hiilkenberget nagy csatdban legy6zve
nyerte a legend4s zandvoorti Masters of F3-
at. A kovetkez6 évben aztin mar az Euro-
széria bajnoki cime is meglett, folényesen, egy

nagyon erés mez8nyben: tobbek kozt Bottas,
Bird, Wittmann, Gutierrez, Merhi, Coletti,
Hartley és Vietoris ellenében szerezte meg az

elséséget. Az F3-ban mir nem volt mit elérni,
fgy a GP2 felé vette az irdnyt. A téli Azsia-
sorozat méga betanuldsrol szélt, ezt kovetden
viszont mdr jottek az eredmények: mindkét
idényt a harmadik helyen zdrta, a kovetke-
z8 Azsia-sorozatban pedig ezistérmes lett
Romain Grosjean mogott.

Ekkor mir hosszt évek 6ta a Ferrari no-
vendéke volt, sé6t mar 2009-ben szdba keriilt
a neve a maranelldiak tilésével kapcsolatban,
miutdn Luca Badoer alkalmatlannak bizo-
nyult a sériilt Felipe Massa helyettesitésére.
Végiil annak az évnek a telén probédlhatta ki
elészor a vords autdt, s annyira meggydzte az
illetékeseket, hogy 6 lett a maranell6i Aka-
démia elsd igazolt versenyzdje. Ez a kapcso-
lat az évek sordn szamos Fl-es teszthez segi-
tette 8t, sét ennek koszonhette azt is, hogy
& lett a Force India tesztpilétdja 2012-ben.
Ezt a szezont ,féallasban” a WSR-ben tol-

totte, s végiil nagy csatdban lett bajnoki eziis-
térmes Robin Frijns mogott. Eljott az id6
a tovabblépésre, a nagy dlom beteljesitésére,
mely végil a Marussia csapatdval sikerilt,
bér egy ideig gy tlint, hogy a Force Indidnal
is esélyes lehet, 4m 6k végiil Adrian Sutilt vé-
lasztottak. Kapora jott viszont az, hogy Luiz
Razia nem tudott eleget fizetni, igy a Marus-
sia kénytelen volt félredllitani a brazile, és 4j
versenyz6 utin nézni...

Jules Bianchi végil igy keriilt a Formu-
la-1-be, ahol a Marussia hatalmas technikai
hatranya ellenére is gyorsan magdra tudta
irdnyitani a figyelmet. Az elsé hétvégétdl
kezdve rendre erén felil teljesitett a kiscsa-
pat autdjaval, az yjonchibak egyéltalin nem
voltak jellemzéek rd, s malajziai 13. helyezé-
sével 6 szerezte meg a Marussidnak a vildg-
bajnoksag tizedik poziciéjt, mely késdbb
még kulcsfontossagtnak bizonyult az istéllé
szamédra. Bianchi teljesitménye annyira

meggy6z0 volt, hogy az sem tiint ki-

zdrtnak, hogy mar a 2014-es szezont
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egy nagyobb istdllénil kezdheti meg, de
végiil egy ujabb tanuléévre a Ferrari-moto-
ros kiscsapatndl maradt. Ekkor kovetkezett
a fantasztikus monacéi siker, melyet kove-
téen igazdn magasra szokott a megitélése
és a népszerlisége, 4m ezutdn mar csupan
kilenc alkalommal adatott meg neki, hogy
rajthoz 4llhasson a Formula-1-ben...

A kirélykategoria egy kiemelkedé egyéni-
ség mellett még valamit elveszitett azon az
esds suzukai délutdnon: a biztonsdg illuzidjat.

T i
F 4

Roland Ratzenberger és Ayrton Senna tragé-
didjat kovetSen tobb mint két évtizedig nem
hunyt el versenyzé a Formula-1-ben, s ennyi
id§ elég volt ahhoz, hogy elhiggyiik: ez tobbé
nem is fordulhat elé. A lehetd legsulyosabb
baleseteket is tulélték a versenyzdk, s6t még
az is kivételes ritkasagnak szdmitott két évti-
zeden 4t, hogy valakinek a palyafutdsa véget
érjen egy bukds miatt.

Jules Bianchi haldldval ez az illazi6 ossze-
tort: a nizzai gydszszertartison Osszegytlod

pildtatdrsak kesert emlékeztetSt kaptak
arrél, hogy a sport, mely az ¢letet jelenti
szdmukra, még mindig halalos lehet. Persze
a Formula-1-nek most 6vakodnia kell attdl is,
hogy a misik végletbe essen, hiszen nem sza-
bad mindazt a biztonsig terén mutatott el8-
relépést semmisnek tekinteni a Suzukdban
torténtek miatt, amit az elmult két évtized
hozott. Erre figyelmeztetett Bernie Eccles-
tone is, amikor a halalhir masnapjan igy nyi-
latkozott:

»Ha valaszthatnal birmilyen jirmavet,
hogy miben legyen baleseted, a Formula-1-es
autét kellene vélasztanod, mely biztonsdgo-
sabb, mint valaha volt — mondta a 84 éves
millidrdos, aki azt is hangstlyozta, hogy na-
gyon szeretné, ha elsésorban nem a suzukai
tragédia miatt emlékeznénk majd Jules Bian-
chira: — Hatalmas kér, hogy ilyen fiatalon
elveszitettiink egy ennyire tehetséges srécot,
egy ennyire kedves embert. Egyszertien tra-
gikus, ami tortént. De remélem, hogy arra

emlékeznek majd vele kapcsolatban, milyen
ember és milyen versenyzé volt, nem pedig
a balesetére...”

Persze elkertilhetetlen, hogy Jules Bianchi
neve a pélydn nyujtott teljesitménye és ma-
gaval ragadd személyisége mellett a suzukai
tragédia miatt kertiljon be a Formula-1 tor-
ténetébe, versenyzOtdrsai viszont mindent
meg fognak tenni azért, hogy még ebben is
megtalalhassuk a pozitivumot, épp- 9
ugy, ahogy Bianchi tette minden

Hihetetleniil halasak vagyunk azért, hogy mi ad-
hattuk meg neki a lehetdséget arra, hogy meg-
mutassa tudasat a vilagnak egy F1-es autéban.
Tudtuk, hogy nagyon kiilonleges versenyz6 van
a keziinkben, méghozz4 az elsd pillanattol kezdve,
ahogy a 2013-as el6szezonban el6szor beiilt az
autéba. Megtiszteltetés volt, hogy a pilétanknak,
csapattarsunknak, baratunknak tudhattuk 6t.

Ciao Jules, orokre a Ferrari szivében leszel!

Egy kivételes fiatalembert, egy driasi tehetséget
ismerhettiink meg a személyében, aki arra volt
hivatott, hogy nagy dolgokat érjen el az F1-ben.
A vilag elveszitett egy igazi versenyz6t, és mi
mindannyian elveszitettiink egy baratot.

Tudtuk, hogy ez a harc hihetetleniil nehéz lesz,
de mindannyian vartuk a csodat. Ismerve, milyen
erds lelke van, sosem adtuk fel a reményt. Biiszkék
vagyunk ra, hogy egy ilyen nagyszer(, tehetséges
emberrel dolgozhattunk egyiitt. Jules egy harcos
volt. J6 utat, draga baratunk!

Szavak nincsenek arra, hogy leirjuk, mit érziink
ma. Jules mindig a csapatunk része lesz.

Te voltal az a kistestvér, akirdl mindig almodtam.
Hatalmas kivaltsag volt szamomra, hogy az elmalt
tiz évet megoszthattam veled. Hidnyozni fogsz.
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nehéz helyzetben. A pilétdk érdekvédelmi
szervezete, a GPDA ugyanis igéretet tett arra,
hogy a francia versenyz8 emlékére a virtualis
safety car bevezetése utdn tovabbi biztonsigi
fejlesztéseket hoznak a sportdgba, ez lesz Jules
Bianchi 6roksége a Formula-1-ben.

Bér szeretnénk azt hinni, hogy a fejlesz-
tések eredményeként megvaldsithat6 a to-
kéletes biztonség, és 2015. julius 21. volt az
utolsé nap, amikor a Formula-1-es verseny-
z8knek egy tdrsuk bucsuztatdsira kellett
osszegylilniiik, abban minden egykori és
jelenlegi piléta egyetért, hogy ez csupan
egy dlom. A haldl mindig ott leselkedik
majd a Formula-1 kéril, s a legtobb, amit
remélhetiink, hogy eztttal talin 21 évnél is
tovabb tavol lehet majd tartani a kiralykate-
goridtol. Az autok és a pélydk biztonsagiért

bucstzé szavai is megerdsitik: ,,Jules Bianchi
egy volt koziiliink, a Ferrari csalddhoz tar-
tozott. Ot vilasztoteuk ki magunknak a jo-
vére, miutdn véget ér az egyittmiikodésink
Kimi Raikkénennel.”

Féjdalmas belegondolni, mennyire kevésen
milott, hogy most, 2015 jaliusiban ne arrél
cikkezziink Bianchival kapcsolatban, hogy
vajon elfoglalhatja-e jov6re Kimi Raikkonen
helyét a Ferrarinal. A sors azonban mdsként
dontote, nekiink pedig, akik itt maradtunk,
a gydszid§ elteltével meg kell fogadnunk
Bernie Ecclestone tandcsat, s nem a Formu-
la-1 legutébbi aldozataként emlékezni Jules
Bianchira, hanem ugy, amilyen volt: egy
csodalatos, szeretnival6 egyéniségként, egy
kivételesen tehetséges versenyzdként. Vigaszt
nydjthatnak nekiink Bruce McLaren szavai,

,Ot valasztottuk a jovOore, miutan
veget ér az egyuttmukodésink
Raikkdnennel.” - Luca di Montezemolo

lassan mér mindent megtettek, amit lehe-
tett, de a fatalis véletleneket soha nem lehet
szdz szézalékig kizdrni.

Egy ilyen balszerencsés véletlen szakitott
félbe egy remekiil indulé palyafutdst, melyrél
megjosolni sem lehet, hogy milyen magasra
ivelhetett volna. Egy a paddockbél szdrmazé
torténet szerint Bianchi éppen oktdber 5-én
vasarnap délben, azaz mindossze néhdny
Oraval végzetesnek bizonyulé balesete elétt
irt ald szerz6dést a Sauberrel, mely minden
bizonnyal az utols6 lépcséfok lett volna az
igazdn nagy ugras, a Ferrari ilésének elfog-
lalésa eltt. Ezt Luca di Montezemolo, a ko-
rabbi maranell6i Presidente a versenyzdtdl

melyeket fé] évszdzaddal ezel6tt bardtja és ver-
senyzétirsa, Timmy Mayer gyaszbeszédében
mondott, de most is épp annyira aktudlisak:

»Ki mondhatnd, hogy nem l4tott, tett és
tanult tobbet a neki megadatott néhdny év
alatt, mint masok egy egész élet soran? Ha va-
lamit jol csindlunk, az annyira értékes, hogy
nem lehet ostobasagnak nevezni, ha beleha-
lunk, mikoézben prébdlunk mégjobbak lenni.
Az élet elpazarldsa lenne, ha valaki semmit
nem kezdene tehetségével, ezért érzem tgy,
hogy az életet az elért eredményekben is kell
mérni, nem csupdn években.”

Nyugodj békében, Jules! Soha nem o
felejeink.

Jules Bianchi halalhirét kovetden rengeteg egykori
és jelenlegi versenyz6 bacsdzott el a francia pild-
tatol a kiildnboz6 kozbsségi oldalakon — alljon itt
néhany az 6 tizeneteik kozill:

Szavakkal leirhatatlan a csalad és a sportag vesz-
tesége. Csak annyit mondhatok, orom volt sza-
momra téged ismerni, és veled versenyezni.

Viszlat, Jules... Ismét egy ,mi lehetett volna beldle”
karrier, mint Tom Pryce-€, Francois Cevert-é vagy
Gilles Villeneuve-é. A vilag szegényebb hely lett ma.

A kiizdelem és a batorsag nagyszerii példaja voltal
mindannyiunk szaméra. Orokké veliink leszel.

Azt kivanom, bar jobban ismertem volna. Elviszem
Jules-t magammal az imdimban, nem csupan
a kovetkezd versenyre, hanem mindvégig. Tudom,
hogy azt akarna, hogy olyan keményen versenyez-
ziink, ahogyan 6, ezért igy is fogok tenni.

Tegnap elvesztettiik az egyik legjobb sracot és
versenyz6t, akivel valaha taldlkoztam. Nagyon
fogsz hidnyozni, baratom...

A motorsport vildga koszoni, hogy irtal egy oldalt
a torténetéhez! Elveszettnek érzem magam. Igaz
barat volt, egy olyan ember, akire tdmaszkodhat-
tél, akivel barmikor elbeszélgethettél.

Nyugodj békében, Jules Bianchi! Szeretjiik a szen-
vedélyiinket, a versenyzést, de vannak napok,
amikor gydloljik azt. Most egy igazi versenyz6tél
bucsuzunk.

Nyugodj békében, baratom! Hianyozni fog a kivételes
versenyz6, és az a leny(igdzo srac, aki mogotte volt.

A versenyzés istenei magukhoz hivtak Jules Bian-
chit. Nyugodj békében, bajnok!

Egy sziilet6ben |évd csillag tavozott tal koran.

Barat, térs, tehetség, mosoly. Orskké. Nyugodi bé-
kében, Jules! Mindig veliink leszel.

Koszonjiik, hogy fényt hoztal e sportagba, és az
a versenyzd voltal, aki mindannyian lenni szeret-
tiink volna. Koszonjiik, hogy az a ritka egy szézalék
voltal a volan mogott!

MORESIMP

Egyedi szoftverfejlesztés mesterfokon

’ On megalmodja, mi
. megvalositjuk
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Mennyire foglalkoznak a biintetésekkel
a csapatok technikai szakemberei?

A versenymérnok felel az autéd mikodeetésé-
nek nagyobb részéért a héevégék sordn, igy
nemcsak arra kell tigyelnie, hogy az technikai
szempontbol legalis legyen, hanem a sport-
szabalyzat betartdsinak egyes pontjait is
szem elétt tartja. A leggyakoribb vétségnek
példdul a bokszutcai sebességtullépés szé-
mit. Olykor ezt a piléta hibdja eredményezi,
aki elfelejti felkapcsolni a sebességkorldtozot
vagy tul nagy lendiilettel érkezik a bokszba,
de eléfordulhat akkor is, ha a mérnokok a ha-
tdrokat feszegetik a limitéreék bedllitasakor,
és esetenként kissé tullének a célon.

Milyen vétségek eredményezhetnek biin-
tetést?

Szdmos kulonféle szabdlyséreés létezik, de
ezeket alapvetSen két nagy csoportba sorol-
hatjuk. Az egyikbe a sportbiintetések tartoz-
nak, amelyeket 4ltaliban egy versenyz hiba-
javalt ki: példaul amikor titk6zést okoz, vagy
ha elhagyja a palyat, és ezzel elényt szerez egy
rivalisaval szemben.

A mérnokok szdmdra azonban joval aggasz-
tébbak az olyan buntetések, amelyeket a tech-
nikai eléirdsok megszegése eredményez. Ezek
nagyon sulyos kovetkezményekkel is jarhat-
nak, kilonosen akkor, ha a versenybirdk ugy
itélik meg, hogy nem csak egy véletlen figyel-
metlenség tortént. Itt sem szdndékos csaldsra
gondolok, sokkal inkdbb az olyan esetekre,
amikor a csapatok olyan szélesre feszitik a sza-
balyok hatarait, amit az itélethozok mir nem
tartanak elfogadhaténak.

Képzeljiink el egy olyan esetet, amikor a tech-
nikai vizsgalat soran megallapitjak, hogy
a karosszéria egy bizonyos része ttlsigosan
rugalmas. Az aut6 egyes pontjaira rugalmas-
sdgi limit van eléirva, és ha ennél jobban el-
hajlik a mérés soran, akkor az azonnali biin-
tetést von maga utdn. Mds teriileteken mér
nem ennyire egyértelmtek a szabalyok, de ha
az FIA véleménye szerint egyes elemek ott is
rugalmasnak szdmitanak, akkor eszerint kell

Blintetesek

Minden, amit tudni akartal az F1-ben elkdvetett vétségekrol

Melyik a leggyakoribb szabalysértés? Hogyan leplezik le a versenybirok
egy baleset okozdjat? Es meggazdagszik-e az FIA a csapatokra kirdtt
pénzbirsagokbdl? A Williams technikai igazgatdja, Pat Symonds

a Formula-1 egyik népszer( témajat, a blintetések rejtelmeit feszegeti.
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eljarnunk a kévetkezé versenyre, ha nem aka-
runk megkockdztatni egy esetleges szankciot.
Ha pedig olyan mechanizmust vagy eszkozt
fedeznek fel, amellyel szdndékosan prébal-
nank leplezni egy elem rugalmassigdt, akkor
teljes joggal esnének nekiink.

Ilyen vastag szabalykonyv mellett hogyan
tudja egy csapat elkeriilni a technikai jel-
legii biintetéseket?

Egész egyszertien gy, hogy értelmezziik az
eloirdsokat, és tisztaban vagyunk vele, hogy
meddig feszegethetjiik a hatdrokat. Ez akkor
a legegyszertibb, ha szdmszertsitve vannak
az értékek. Példaul tudjuk, hogy a hats6 ve-
zetdszarny maximalis hossza 750 mm lehet.
Erre pedig nem lehetséges kiilonféle értel-
mezéseket hasznalni — ha ennél hosszabb,
akkor szabdlytalan, ha nem hosszabb, akkor
szabdlyos. Az ilyen el8irdsok pofonegysze-
rtick. Sok mds pont azonban jéval kevésbé
egyértelm, kilonésen a sportszabalyzatban.
Ebben a 16.1-es cikkely példdul a ,,balesetek-
1617 szdl, és egyebek mellett azt is kimond-
ja, hogy titk6zés okozésa esetén a versenyzd
buntetheté. Versenyhelyzetben elkeriilhe-
tetleni] torténnek titkozések, de az azokban
részt vevd autdk szdmatdl figgden a vélemé-
nyck mindig eltérnek azt illetéen, hogy ki
tehetd éreuk feleléssé. Az ilyen esetekben
a mérnok nem tehet sokkal tobbet annil,
mint hogy a rogzitett adatokkal igyekszik
aldtdmasztani a versenyzdjének allaspontjit.

Kétségtelen, hogy a legtobb versenyzdi
vétség megitélése pusztin nézdpont kér-
dése. A technoldgia segithet valahogyan
az igazsag felderitésében?

Segithet, ¢és tulajdonképpen napjainkban
a versenybirok vizsgiléddsa mar egy tor-
vényszéki nyomozésra hasonlit. A szabalyok
lehetévé teszik szdmukra, hogy barmilyen vi-
deét és elektronikai eszkozt felhasznaljanak
a dontés meghozatalaban, a mérnokok pedig
persze el6hivjik az autdjuk dltal eltdrolt ada-
tokat, hogy azokkal a sajdt érdekeiket védjék.

Néhany éve raaddsul az autdkat GPS-szel és
egy kifinomult rendszerrel, a TLC-vel (csa-
patlokalizdlé kamera) is felszerelték, amely
osszekottetésben 4ll a helymeghatdrozéval,
és videdfelvételeket kild a bokszutcai irdnyi-
tékozpontokba a palya kiilléonbozé pontjain
elhelyezett kamerdkrol. Ebben a ,kozvetités-
ben” mindig az adott csapat autéi lithatéak,

Napjainkban a versenyhirdk vizsgalddasa mar
egy torvényszeki nyomozasra hasonlit

és ezek a videok szamos alkalommal segitet-
tek mar vitds esetek eldontésében, felfedve,
hogy ki volt a vétkes.

Milyen alapelvek mentén jirnak el a ver-
senybirék a biintetések kiosztdsakor?

A versenybirék megadott irdnyelveket kovet-
nek, de alapszabalynak tekinthetd, hogy min-
den eldnnyel jiré vétséget olyan biintetéssel
kell sujtani, ami nagyobb annil, mint amit
a csapat megszerzett volna vele. Ezért van az,
hogy az edzések sordn, amikor nem nyerheté
vele versenyelény, a bokszutcai sebességtul-

Iépéseket csak pénzbirsiggal biintetik, dm
aversenyen, ahol ez pozicidnyeréssel is jarhat,
iddbiintetéssel szankcionalnak. Ez pedig igy
tényleg nem csak eltlinteti a szerzett el8nyt,
hanem tovdbbi hdtranyt is okoz.

Sok pénzt keres az FIA a pénzbirsagokkal?
Nem igazdn. A 2014-es szezon sordn az dsszes
bevételitk SO 700 eurd volt, amibsl 20 700
szdrmazott a bokszutcai gyorshajtasokbdl.
A legnagyobb egyben kiosztott birsdgot
a hidnyz6 30 000 eurd jelentette, amit a Toro
Rossonak kellett fizetnie egy veszélyes boksz-
utcai kiengedés utdn.

Mely szabalyokat szegik meg a leggyak-
rabban?

Ismét a bokszutcai sebességtallépést kell el8-
venniink, hiszen ebbél tavaly 35 esetet regiszt-
réltak, igy pedig ez valt a legtobbszor elkovetett
vétséggé. Ezt kovetik az olyan biintetések, ame-
lyeket a hajtaslanc elemeinek megadott szdmu
hasznalatinak/cseréjének tallépéséér, illetve
az Ot versenyen beluli valedcserékért szabtak

ki. Ezekbdl osszesen 24 darab volt, amit pedig

e ——

a 16.1-es cikkely 20 alkalommal t6rténd aché-
gasa kovet, vagyis a vezetés kozben elkovetett
vétségek.

Ha mais versenybirék ténykednek minden
hétvége sordn, akkor mégis hogyan gon-
doskodik az FIA arrél, hogy a biintetések
kiosztésa kovetkezetes legyen?

A csapatok minden verseny utdn kézhez kap-
nak egy dokumentumot, amely listdzza a sze-
zon sordn addig kiosztott osszes biintetést.
Ez irdnyt ad a versenybirdknak, mikozben
dtldthatésdgot biztosit a csapatoknak is.

Hogyan tudjik a versenybirék kikialtani
a vétkest egy vezetdi szabélysértésben, ha
sohasem tapasztaltak meg azokat a nehéz-
ségeket, amelyekkel a piléta szembesiil?

A nagydijhétvégék sordn a négy versenybird
egyike mindig egy kor4bbi versenyzé. Ok pedig
nemcsak 4tlatjdk a versenyzés Osszetettségét,
de tisztdban vannak azon kifogasok sokrétiisé-
gével is, amelyekkel a pilotak képesek eléallni
— hiszen valdszintileg 6k maguk is hasz- o

naltédk azokat a sajat karrierjik sordn.

BLTLP T30

A legnagyohb egyhen kiosztott birsagot tavaly az.a 30 000
eurd jelentette, amit a Toro Rossdnak kellett fizetnie egy
veszélyes bokszutcai kiengedés utan
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Jobbat a legjolbbna

Az (j Mercedes a vilagverd WO05-6st is fellilmulta

A vilagbajnoki cimved6 Mercedes istalld tavaly nagyon magasra
tette a lécet sajat maga szamara, am a szezon felénél jarva

ugy tdnik, hogy 2014-es teljesitményét idén gond nélkdl,
magasan atugorja. A W06 Hybrid névre hallgatd Uj modellt
Lewis Hamilton palyafutasa legjobb autdjanak tartja.

Mercedes szdmdra nem akdrmilyen
Akihivést jelentett az idei autd tervezé-

se, hiszen a feladat nem volt kevesebb,
mint a legjobbat még jobb4 tenni. Hogy sike-
rile, azt Lewis Hamilton mar a szezon elején
leszogezte, mint mondta: a W06 Hybrid na-
gyon hasonlit a tavalyi viligbajnok verseny-
gépére, csak éppen jobb annal. ,Az auté nem
véltozott annyira sokat, inkdbb csak tovabb-
haladt elére a tavalyi dton, egyre jobbd és
jobbd vilva. A mérnokokkel, a szereldkkel
és a gydrban dolgozokkal egyiitt keményen
dolgoztunk azokon a teriileteken, ahol tavaly
gondjaink voltak — idézi az F1 Racinga cim-
védot, aki kordbban igy foglalta 6ssze tomo-
ren, mit gondol a két Mercedesrdl: — A tava-
lyi volt a legjobb auté, amit valaha vezettem,

most mdr viszont az idei a legjobb auté, amit

valaha vezettem.”

A Mercedes technikai igazgatdja, Paddy
Lowe ezt a Formula-1 jellegzetességei kozé
sorolja: ,Az a fantasztikus az F1-es gépekkel
végzett munkdban, hogy minden évben egy
olyan auté kerul ki a kezeid kozil, mely-
18l azt gondolod, hogy ennél jobbat nem is
tudsz csinalni. Es ha ez valéban a me- 9
z8ny legjobbja lesz, akkor a munkad
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beigazolédott és kifizetédote. Am az is le-
nylig6z8, hogy ha két évvel késébb tjra meg-
nézed ezt az autét, mir teljesen elavultnak
fest. A brackley-i gyarunk recepcidjan all egy
W05 — egészen fantasztikusan néz ki, de egy
tjabb ¢év elteltével mér kissé olyan lesz, mint
valami relikvia.”

Pedig a Mercedes legalabbis kiilséleg nem
véltozott sokat tavaly dta, leszdmitva per-
sze az orr-részt, melyet az dralakitott szabi-
lyoknak megfelelden ujra kellett tervezni.
Ezenkivil valtozott az elsé felfiiggesztés
als6 részének kialakitdsa, a fékcsatorna, va-
lamint kisebb mértékben az oldaldobozok
és a bukdkeret. A maximumra torekvd csa-
patnak sziiksége is volt a fejlesztésre, hiszen
bér fantasztikus teljesitménnyel, folényesen
nyerték meg a viligbajnoksagot, a W05 nem
volt sem sebezhetetlen, sem legyézhetetlen —
t6bb izben miszaki hiba sujtotta 8ket, a telje-
sitményt tekintve pedig nem jartak annyival
amezdny el6tt, mint annak idején a McLaren
MP4/4 vagy a Williams FW14B.

Az 1ld6z8k a tavalyi szezon végére ennek
megfelelden kozelebb is keriiltek a Mercedes-
hez, bar ez elsésorban a Mercedes-eréforrds
dltal hajtott Williamsre volt igaz. A hdrom
mésik motorszallitd csapatai szinte lehetet-
len helyzetben vannak, bar a Ferrari vala-
melyest erésodott tavalyhoz képest, a mara-
nell6iak turbdi igy sem vehetik fel a versenyt
a Brixworthben gyértott eréforrasokkal.
Mirpedig a motorok szerepe az Osszkép
szempontjdbdl sokak szerint jéval nagyobb,
mint azt az elmult id8szakban megszokhat-
tuk — a kérdés csak az, hogy ez problémat
jelent-e? Mikozben az F1 térténetének egyik
legnagyobb tervezdje, Adrian Newey hétat
forditott a kirdlykategéridnak, ahol minden
a motorokrdl szdl, Paddy Lowe teljesen értel-
metlennek tartja ezt a panaszt:

»A 2007-t8] kezd8d6 id8szakban nem volt
aktiv motorfejlesztés, igy az emberek hozzéd-
szoktak ahhoz az elképzeléshez, hogy az erd-
forrds nem tesz kiillonbséget szitkségszertien
az autok kozott, egyszerden a versenygép
egyik osszetevéje. En viszont tragikusnak
éreztem ezt a sportig szempontjdbél — mondta
Lowe, hozzatéve, hogy nagyot tuloznak azok,
akik szerint jelenleg a teljesitmény 90 szdzalé-
kit a motor hatdrozza meg: - Ha mondanom
kell egy szdmot, val6szintileg 30 és 40 szdzalék
kozé tehetjiik azt, és Gjabb 30-40 szdzalékot
az aeréra. A tobbi a maradék kozt oszlik szét:
fék, suly, izemanvag és a tobbi...”

»A tavalyi Mercedesnél soha nem

volt jobb autdm, az idei viszont
meg azt is felilmulta.”

A

- Lewis Hamilton

Persze a motor, s ezzel egylitt annak fejlesz-
tésének szerepe igy is hatalmas. A Mercedes
AMG erdforrésokért felelds részlegének veze-
t8je, Andy Cowell eldrulta, hogy a 2015-6s sze-
zonra mindenekeltt a megbizhatdsdg javitdsat

tizeék ki maguk elé, részint azért, mert tavaly
nem is egyszer stjtotta varatlan muszaki prob-
léma az Ezist Nyilakat, részint pedig azért,
mert a szezon sordn felhasznédlhaté er6forrasok
szdma otrél négyre csokkent. S bar joval kevés-
bé van ,szem elétt”, nem csupén a motor képezi
fejlesztés targyat, hanem az tizemanyag is, err6l
a Petronas tizemanyag-technoldgiai menedzse-
re, Chan Ming Yau beszélt.

»A 2014-es évre egy teljesen v tizem-
anyag-keveréket  készitettiink, kimondot-
tan a V6-osok szdmara, s ez 30 szdzalékkal
megnovelte a hatékonysigot. Pontosan nem
is ldtcuk elbre, milyen lesz, a téli tesztelésen
tobb szdz jelole kozil valasztottuk ki a vég-
leges, kivalé energiastirtiségi keveréket. Ezt

A tavalyi autd tovabbfejlesztésekor a versenyzoi
visszajelzésekre is nagyban tamaszkodtak

2015-re tovébb finomitottuk, célunk a jobb
égés és a nagynyomdsu, kozvetlen befecsken-
dezést biztositd rendszer nagyobb tisztasiga
volt, ami Gsszességében a jobb vezethetdséget
segithette el6. Még mindig kozel 4ll a kozati
tizemanyaghoz, ugyanazokat az osszetevSket
tartalmazza, csak épp masok az ardnyok.
M¢ég az utcai autddba is gond nélkiil beont-
hetnéd.” Rdaddsul, mint azt Cowell kifejtet-
te, az lizemanyag fejlesztése hozzdjérult az
autd fejlesztéséhez is: ,Ha a stirlédési energia
csokken, akkor kevesebb hé jut az olajvezeté-
keken a hitékhoz, melyek igy kisebbek lehet-
nek. Ez egy csodélatos korforgds, mely egyre
jobb teljesitményt eredményez.”

A fejlesztémunka, melybe Brackley,
Brixworth és a Petronas is beletette a magéét,
végiil eredményesnek bizonyult: a Mercedes

teljesitményét tekintve még tavalyi domi-
nancidjéhoz képest is elére tudott Iépni, még
akkor is, ha — mint Malajzidban lathattuk

A Mercedes F1 W06 Hybrid
technikai paraméterei

Kerék: Advanti-gyartasi magnézium

Gumi: Pirelli

Fek: Brembo

Hossz: 5000 mm

Szélesség: 1800 mm

Magassag: 950 mm

Suly: 702 kg

Motor: Mercedes-Benz PU106B Hybrid

Motor minimumsulya: 145 kg

Hengerd(rtartalom: 1600 cm?

Hengerek szama: 6

Hengerszog: 90 fok

Szelepek szama: 24

Maximalis fordulatszam: 15 000/min

Maximalis Gzemanyag-aramlas: 100 kg/h

Energiacella: Litiumionos, 20 és 25 kg
Q@zti akkumulator

— a Ferrari meleg kortilmények kozt jobban
kezeli az abroncsokat. Osszességében viszont
az Eziist Nyilak folénye leny(igoz9, a szezon
elsd kilenc versenyén egyszer sem maradt le
a dobogordl egyik autd sem, rdaddsul hatszor
kettés gydzelmet arattak, igy tobb pontot
szereztek, mint a mésodik és a harmadik he-
lyen 4116 istdllék sszesen.

A dominancia az id8mérd edzéscken még
nagyobb, mint vasdrnaponként: az 4j turbd-
korszak elsé 28 kvalifikaciéjabol 27-et meg-
nyert a Mercedes. Immér tobb mint egy éve
nem vesztettek el id6mérét, s idén a mésodik
rajthely is csak két izben nem lett az ovék.
A jobb teljesitmény pedig még magabizto-
sabbd tette a bajnoki cimvédd Hamiltont,
elmonddsa szerint a W06 lehetdvé teszi sza-
mara, hogy innovativ megolddsokkal kisérle-
tezzen a versenyhétvégéken:

,Altaliban minden egyes hét

végén ugyanazt teszi az ember...

Az (j iizemanyag
30 szazalékkal
hatékonyabb lett
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A WO05 és a W06
A legtobb gy6zelem egy szezonban: 16 (2014)
: an: 11 (2014)
5zelem: 5 (2014)
an: 31 (2014)
zonban: 18 (2014)
: 701 (2014)
elért dot 28 (2014-2015)*
: c-pozicio: 20 (2014-2015)*
gy élen toltott korrel: 28 (2014-2015)*
r: 413 (2014)
lem: 8 (2014-2015)

16 (2014-2015)*
onban: 11 (2014)
1ban: 16 (2014)
A harmadik legtobb pont eg

*A 2015-6s Brit Nagydijjal bezarélag

Az innovativ sz0
alatt viszont azt értem, hogy
kiprébélhatunk 6j dolgokat a beallita-
sokat illet8en, 0j megkozelitéseket alkalmaz-
hatunk. Az elmult idében be is dobtam par
dolgot, hogy lassuk, mtikodnek-e. Aztan oly-
kor igen, olykor pedig nem... Amikor pedig
arivalisok ellen vezetsz, épp az a lényeg, hogy
ne ugyanazokat a mintdkat kévesd, mint 6k.
Megtaldlni egy masokétdl eltéré modot egy
kanyar bevételére vagy egy auté megtimada-
sdra, ezt szeretem én...”

Vitathatatlan, hogy a Mercedes W06-os
modellje kozel 4ll a tokéletességhez, de el még
nem érte azt. Svalészintleg nem islehet, ahogy
azt Paddy Lowe elmondta kiilonos csillogdssal
aszemében: ,,Soha nem juthatsz el oda, D
ahol mar nincs mit talalni...”
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Lewis Hamilton

~Rosszul rajtoltam, de a sracok segitségével helyrehoztuk ezt az elsé
bokszkiallasnal. Amikor elkezdett esni, nem volt kénnyU dolgom. Az els6
helyen voltam, igy nehéz volt felmérni, hogy hol taposhatom kemé-
nyebben a gazt, az elsé gumijaim ugyanis hidegek voltak. Azt hiszem,
ez volt életem legjobban eltalalt kerékcseréje. Hihetetlen nap volt!”

A

Silverstone — Silverstone Circuit

A palya hossza: 5,891 km

Versenytav: 52 kor — 306,291 km

Iddjaras: szaraz, es6s

A levegd homérséklete: 18-19 fok

Az aszfalt hémérséklete: 27-34 fok
Leggyorsabb kor: Lewis Hamilton 1:37,093

Népakarat

Hamilton harmadszor diadalmaskodott hazai versenyén

A Mercedes cimvédo6-listavezet6 kivalosagat Silverstone-ban

a varatlanul megtaltosodd, de pipogyan taktikazo Williams,
valamint a szeszélyes, es@s idGjaras is megdolgoztatta. A grove-i
egylet parosa hidba muzsikalt jol, 6ket Nico Rosberg és Sebastian
Vettel még a dobogordl is leszoritotta.

SZOVEG: MESZAROS SANDOR e FOTO: ATP, KRAELING, FOP, DPPI

Massa az év rajtjaval
otthagyta a Mercedeseket

Mindent lehet mondani, csak azt nem hogy
az égiek nem kedvelik a Forma-1-et! Az évek
sordn tobbszor tapasztalhattuk, hogy a sors
dltaldban akkor ad egy-egy koromrdgds, ad-
renalintdl luktetd derbit, amikor a birdlok
a leghangosabban ostorozzék a kiralykatego-
ride, s igy volt ez Silverstone el8tt is. Az unal-
masnak mondott futamok és a csokkend
néz8szdm miatt a kritikusok mar megint te-
metgették a sportdgat, 4m a szigetorszdgi for-
dulé hozta a maflst, ugyanis a hétvége folya-
man 350 ezren (!) tekintették meg a futamot
a helyszinen, amelyet talzds nélkul lehet az

évad eddigi legjobb derbijének tituldlni.

QZ év hatralevd részében biztosan lenne még sanszuk a csillagosok ellen.

Mivel az el6z8 négy versenybdl hdrmat Ros-
berg nyert, 10 pontnyira csokkentve a lemara-
ddsdt, a brit kozonség természetesen a futam
megnyerését ¢és a német piléta kibontakozd
lélektani elényének megtorésé virta Hamil-
tont6l. A nép akarata végil érvényesilt,
de ez nem ment olyan kénnyen, mint ahogyan
remélték. A nyiténapon példdul Rosberg gy
is a leggyorsabb volt mindkét tréningen, hogy
az els6 edzést szinte teljes egészében ki kellett
hagynia egy valtécserét eredményezd hidra-
ulikai hiba miatt, a britet pedig a misodik
gyakorlason a Ferrarik a 4. helyre szo- é

ritottdk vissza. A helyi mend rdaddsul

Nem megy az élen a Williamsnek

Silverstone-ban djfent bebizonyosodott a paddockban mar tavaly is sokszor emlegetett tétel, amely szerint
a Williams istéallénak djra meg kell tanulnia gy6zni. Hidba rajtol eszementet Massa és Bottas, majd hidba
autdzzak ki a lelkiiket is, ha a kiilonitmény mérnkei és stratégai egyszerlien megriadnak attél, hogy felcsillan
a gybzelem esélye. Pipogyéan tétovaztak a futam kezdetén, amikor nem tudtak mit kezdeni a két piléta hazi
csatajaval, majd sorra hozték a rosszabbnal rosszabb stratégiai dontéseket. Rob Smedley fémérndk a futam
utén igyekezett nyomatékositani, hogy nem elégedetlenek, de savanyd dbrazata mindent elrult arrdl, hogy ha-
zon beliil hogyan élik meg az tjabb elpuskdzott lehetdséget. A Mercedes gardaja igazi monstrum, de mér idén
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Nico Rosberg

azt sem titkolta, hogy elégedetlen a bedllita-
sokkal, amelyek miatt a hosszu etapokon sem
érezte elég jonak az Eziistnyil tempdjit.

Madsnapra Hamilton rendezte sorai,
és nemcsak az utolsé tréninget, hanem
akvalifikdciot is hozta: ugyan a Ql-ben Kimi
Raikkonen révén egy Ferrari, a Q2-ben pedig
Rosberg bizonyult a legjobbnak, a brit a za-
réetapra Osszeszedte magit, és a gyorskorok
utolsé eldteti hullimaban autdzott 1:32,248-
as korével megszerezte idei nyolcadik rajtel-
sOségét. A karrierje 46. elsé rajtkockdjaval az
orokranglistin Michael Schumacher és Ayr-
ton Senna mogé fellépd pildta az utolsé korée
mér be sem fejezte, ellentétben Rosberggel,
aki sajat bevalldsa szerint a bal elsd keréknél
fellépd tapaddshiany miatt nem tudott javita-
ni, igy 0,113 mdsodperces hdtrannyal kényte-
len volt megelégedni a 2. hellyel.

A Williams
nem engedte
harcolni

a versenyzdit

»~Sajnos nekem nem sikertlt legy(irném a bokszki-
allasnal a rossz rajt miatt elém kerlt Williamseket.
Amikor eleredt az es0, felgyorsultam, megel6z-
tem Gket és azt gondoltam, hogy megnyerhetem
a versenyt, de Lewis megcsinalta ezt a brilians
bokszkiallast. Ez volt a dont6é momentum, utana
pedig mar semmi esélyem nem maradt.”

Noha az utolsé szabadedzés alapjin tgy
tint, hogy a Williamseknél nemcsak a Fer-
rarik, hanem a Toro Rossék is gyorsabbak,
az idémérére fordult a kocka. Felipe Massa
az ausztriai idéméré utdn ismét megszerezte
a 3. helyet, annak készonhet8en, hogy a Q3
résztvevoi kozil egyediliként tudott javita-
ni a gyorskorok utolsé hullimaban. A brazil
rdaddsul a csapattdrsaval, Valtteri Bottasszal
osztozkodhatott a masodik soron, mig a fer-
rarisoknak a harmadik jutott: a vorésoknél
Raikkénen — akinek a pletykdk szerint mar
az 4llasdére kell hajtania — maga mogé uta-
sitotta Vettelt. A nyitonapi halovany telje-
sitmény utdn a brazil-finn tandem kival6
tempét produkalt, de az olaszokat éllitélag ez
nem lepte meg, mert mint Vettel ki is mond-
ta: ,tudtuk, hogy péntekrdl szombatra min-
dig nagyot lépnek elére”.

Ugyanez nem jott 6ssze a Toro Rossénak:
az utolsé edzésen a harmadik erének mutat-
kozé Red Bull junioregylet versenyzéi koziil
csak Carlos Sainz keriilt be a fels6hazba, aki
a nagyobbik csapat pilétdja, Danyiil Kvjat
mogott a 8. helyen végzett, mig a kocsijaval
kiiszkod Max Verstappen csak a 13. pozici-
oban zért. Bekeriilt a legjobb tiz kozé a Force
India B verzids autdjival Nico Hiilkenberg,
valamint a Red Bull-lal Daniel Ricciardo is:
utébbi csak a masodik legjobb idejével kva-
lifikdlta magit, Q3-as cstcsidejét ugyanis to-
rolték a Copse-kanyarban elkovetett palyael-
hagyas miatt. A pénteki eligazitison Charlie
Whiting kihirdette, hogy az omindzus pélya-
részen fokozott szigorral csapnak majd le
ahasonlé vétségekre, ennek pedig nemcsak az
ausztrdl esett dldozatdul: a sportfeliigyel6k az
idémérén osszesen 12 idéeredményt toroleek,
Raikkonen emiatt kis hijan kiesett a Q2-ben,
a 14. helyen z4r6 lotusos Pastor Maldonado
pedig két kort is bukott a rendelet miatt.

Hamiltonnak vasirnap a szokdsosnél job-
ban meg kell dolgoznia a szigetorszagi druk-
kerhad 4ltal olyannyira dhitott idei 6todik,
karrierje 38. gyézelméére. Az 52 koros derbi

kétharmaddban a kvalifikdciés el6retorés utdn

még jobban megtiltosodé Williamsek adtak
feladatot a britnek: Massa a kialvé piros l[4m-
pik utdn messze-messze az év legjobb induld-
sit hozva rakétaként vagott 4t a két Mercedes
kozote, s hasonléan latvdnyos mutatvinyt
adott elé Bottas is, akitdl Hamilton csak a 3-as
kanyarban tudta visszafoglalnia 2. helyet.

A vonat nem robogott sokdig, a hatsébb ré-
gidban ugyanis egymdst érték az incidensek,
akét Lotus és a két McLaren egymassal titko-
zott. A kvartett tagjai koziil Fernando Alon-
so meguszta egy orrkupcserével, mig Romain
Grosjean, Maldonado és Jenson Button sza-
méra az autdik sériilése miatt id§ el8te befeje-
z8dote a viadal. A 4. korig a safety car vezette
a mezdnyt, majd az Gjrainditdsndl Hamilton
agressziven nekirontott Massdnak, de a brazil
higgadt maradt ¢és hdritott, Bottasnak pedig
jra sikeriilt a magét calvéllald brit elé keriil-
nie. A brazil és a finn a 19. kérig gond nélkiil
haladt az élen, sarkukban a két Mercedesszel:
az 5. helyen haladé Hiilkenberg hétranya
13 masodpercnyire riagott. A legfontosabb
kérdés ekkor az volt, hogy a jobb tempét
produkélé Bottas elmegy-e Massa mellett:
a tévékozvetitésbe bevagott rididizenetek
szerint erre nem kapott engedélyt, mondvan:
»egylitt probdljatok meglépni”, néhdny kérrel
késdbb pedig mér hidba engedélyezték, hogy

stiszta” mandverrel probilkozzon a hdtsé

Az Brit Nagydij végeredménye
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52 kor, 1:31:27,729
Nico Rosberg
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Williams FW37-Mercedes
+1:03,914

6 Danyiil Kvjat
6 ', Red Bull RB11-Renault
i + 1:03,955

Nico Hiilkenberg
7 Force India VJIMO8-Mercedes
+1:18,744

' Kimi Raikkonen
8 . I Ferrari SF15-T
‘,\ - + 1 kor

A Lotusok és a McLarenek az elsd korben iitkoztek

el

egyenesnél, akkorra mar nem volt meg a finn
clénye, és nem tudott el8zni.

A Williams pitwall — amely mér tavaly is
tobb izben megriadt a gyézelem esélyéedl —
ezutdn még tétovabb lett, ami stlyos kévet-
kezményekhez vezetett. Példdul a bokszkidl-
lasok elsd korében: Hamilton egy forduléval
hamarabb, mér a 19. korben lecserélte a ko-
zépkemény Pirelliket a keményebb keverékek-
re, ezzel sikeresen vdgott a szervizmunkaval is
lassabban végz8 Williams pérosa elé. A grove-i
dudnak az eleredd esé okdn vétett Gjabb tak-
tikai hiba miatt még a dobogordl is le kellett
mondania. Az égi dldds a 39. korben kezdett
szemerkélni, s a félig vizes palyin Rosberg
ugy felgyorsult, hogy két kor alatt mindkét
Williams-pilétit megeldzte, rdaddsul a fehé-
rek rosszul reagéltak arra is, hogy az es§ egyre
intenzivebben kezdett zuhogni. Csak a 44.
korben rendelték a bokszba a két versenyzée
intermediate abroncsokért, ami azt eredmé-
nyezte, hogy az esd elétt halovdnyan muzsika-
16 Vettel is eléjiik tudta verekedni magit.

A ferraris német a 43. korben véltott in-
terekre, éppen akkor, amikor Hamilton: 6k
a lehetd legjobb titemben cseréleek, Rosberg
viszont rosszul mérte fel a helyzetet, csak
a kovetkezd korben 4llt a bokszba, igy olyan
nagyra nétt a hdtrdnya, hogy a folytatdsban

mér nem volt esélye az Osszetett- .’

beli elényét 17 egységnyire néveld

] Sergio Perez
O ™ Force India VJMO8-Mercedes
+ 1 koér

1 Fernando Alonso
A ;

10

MclLaren MP4-30-Honda
+ 1 kor

"‘ Sauber C34—Ferrari
&

11

+ 1 kor

Roberlo Merhi

Marussia—Manor MRO3-Ferrari
+ 3 kor

Marussia—Manor MRO3-Ferrari
+ 3 kor

12

13 :

Nem értek célba
Toro Rosso STR10-Renault 32. kor
Red Bull RB11-Renault  21. kor
Toro Rosso STR10-Renault 3. kor
Lotus E23—-Mercedes 1. kor
Lotus E23-Mercedes 1. koér
Mclaren MP4-30-Honda 1. kor

Nem indult
Sauber C34-Ferrari

nie kellett Silverstone-ban. Rosberg allva ma-
radt autdjanak diffizorat azonnal letakartédk az
elsé szabadedzésen, amiért figyelmeztetéshen
részesiiltek, a futamon pedig eljatszottak egy
bokszkiallas el6késziileteit a 14. korben, meg-
probélva dsszezavarni a Williamst. Voltak, akik
ezért is feleldsségre akartak vonni a gérdat,
de mivel a sportszabélyzat ezen a teriileten nem
elégge tiszta (annyit mond ki, hogy a futam ideje
alatt a csapattagok csak kézvetleniil a sziiksé-
ges munkavégzés eldtt Iéphetnek a pit lane-re,
ahonnan a tevékenység befejezése utéan azonnal
tavozniuk kell), a csillagosok hizasabél pusztan
annyi lett, hogy Susie Wolff glinyolédé iizenetet
kiildott a férjének, Totonak...

Csak egy autd képviselte a Saubert a Brit Nagy-
dijon, miutdn Nasr C34-esében a rajtracsra me-
net hatodik sebességi fokozatban ragadt a valto,
és a hibat mar képtelenség volt kijavitani a rajtig
hatralevd néhany perchen. ,Annak fényében pla-
ne sajnalatos, ami tortént, hogy sok autd esett
ki, és bizonyos helyzetekbdl talan profitalhattam
volna” — kesergett a dél-amerikai Gjonc. Ericsson
hidba hajtott j6 darabig a pontszerzd zonaban,
az esd megkavarta a svajci kiilénitményt, igy
a svéd piléta dsszesen négy alkalommal cserélt
kereket, és csak a 11. helyen végzett.

Hiaba teljesitett igéretesen a szabadedzé-
seken a Toro Rosso, a Red Bull junioregylete
kettds kieséssel tavozott Silverstone-bol: Vers-
tappen mar a futam elején kipordiilt, mig Sainz
versenyének egy elektronikai hiba vetett véget.
»Sokkal jobb eredményre szamitottunk, mert
a hétvége korabbi része nagyon jol alakult sza-
munkra” — mondta Franz Tost, akinek foképp
annak fényében lehetett nehéz lenyelni a tortén-
teket, hogy Verstappen alig par nappal kordbban
szogezte le Gjsagiroknak: ha iitéképes motor all-
na rendelkezésre, a Toro Rosso kocsija az egyik
legjobb lenne a mezényben. ..

Alonsorol Silverstone-ban az a hir jarta, hogy
kezd fogyni a tiirelme a McLaren—Hondaval
szemben, ennek ellenére idei elsd pontjat lel-
kesitd szoveggel nyugtazta: ,Nem ez a legjobb
eredmény, de a pont mindenkit motival — mondta
a spanyol. — Tudjuk jol, hogy ez egy hosszd tavi
projekt és nincs méagikus megoldés, éppen ezért
egy ilyen szép eredmény és a pont nagyon fontos
szamunkra.”
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Hamiltonnal szemben. Vettel sem tudta ve-
szélyeztetni honfitdrsat, ahogyan rd sem tud-
tak nyomdst gyakorolni a Williamsek a lein-
tésig hdtralevé korokben.

Az otosfogat mogote Kvjar végzett, aki
sokdig Vettellel vivott, de a Williamsekhez
hasonldan rafizetett arra, hogy az esé ele-
redtekor egy korrel tovabb maradt a palyan.
Igaz, igy is jobban jart, mint Ricciardo, aki
az RB11-es Red Bull elektronikai hibdja mi-
att a 21. korben kiesett. A Force India kett8s

Sebastian Vettel
»A rajtnal és az Gjrainditasnal is tobb poziciét ve-
szitettem, de az agressziv stratégia révén sikerlt
el6rejonni. Szerencsére sikerilt a lehet6 legjobb
id6ben megejteni a bokszkiallast, és ez tette le-
het6vé, hogy ma dobogdra allhattam. 1ol jott az
es@, ugyanis a Williams el6relépett, mi pedig nem
. igazan taldltuk a ritmust.”

pontszerzéssel tette emlékezetessé a B verzids
aut6 bemutatkozdsit, Hiillkenberg és Sergio
Perez a tal kordn, mir a 38. korben interek-
re vélto, igy a 47. forduldban egy tjabb ke-
rékeserét is beiktatni kénytelen Raikkonent
fogta kozre az eredménylistdn. K6szonhe-
tden annak, hogy csak 13-an jutottak el
akockds zaszloig, sikertilt begyijtenie az idei
elsé pontot a McLaren—Honddval az évad
kezdete 6ta a poklok poklat megjird o

Alonsénak is.
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Rob Smedley, a Williams fomérndke cafolta azt
a feltételezést, hogy a csapat Masséanak igye-
kezett kedvezni, amikor a csapatradion néhany
korén &t el6zési tilalmat adtak ki Bottasnak.
»ozerintem nem a megfeleld sorrendben vagtak
be a kozvetitésbe az iizeneteket, mert mi csak az
els6 néhany kérben kértiik, hogy ne akadalyozzék
egymast csatézassal. Ezzel prébaltuk védeni
magunkat, és a gydzelemre palydzva abban
biztunk, hogy igy kénnyebben tarthatjuk mégot-
tiink a gyorsabb autékat” — fogalmazott a brit
szakember, aki a stratégiai melléfogésok ellené-
re megjegyezte: ,Pozitivnak kell maradnunk és
biiszkének kell lenniink az eredményiinkre.”

Bar a 4. helyen 4ll6 Red Bullhoz nem tudott koze-
lebb férkdzni és a tabella 5. pozicidjat elfoglald
Force India hatranya 24 pont maradt, a tulajdo-
nos-csapatfénok Vijay Mallya nem gy6zott aradoz-
ni arrél, hogy mindkét versenyzd pontot szerzett
a VIMO8 most debiitalt, varva vart B verzi6javal:
,Eddig nem igazan voltunk erdsek a gyors silvers-
tone-i palyan, de a tovabbfejlesztett VIMO8 min-
den iddjarasi koriilmények kozott versenyképesnek
bizonyult. Bizom abban, hogy a szezon hatralevd
részében is meg tudjuk tartani ezt a lendiiletet” —
lelkendezett az indiai milliardos.
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Mogyoréd — Hungaroring
@ - A palya hossza: 4,381 km
Versenytav: 69 kor — 302,249 km
Iddjaras: szaraz, napos
_ A levegd hdmérséklete: 22-25 fok
Az aszfalt hdmérséklete: 41-48 fok
Leggyorsabb kor: Daniel Ricciardo, 1:24,821

Bianchi leke
Vettel az év versenyén verte meg a Mercedest

Sebastian Vettel és a Ferrari varatlan gy6zelmét hozta a jubileumi,
30. Magyar Nagydij, amelyen a Mercedesek cslinyan leégették
magukat. A Hungaroring idén olyan izgalmakat produkailt,
amelyek lattan a Forma-1 biraldi 6nként vonulhattak a sarokba

kukoricaszemekre térdepelni...

SZOVEG: MESZAROS SANDOR, SANTA NIKOLETT
FOTO: ATP, KRAELING, FOP, DPPI, BUCZKO ANDOR

Pedig elbzetesen semmilyen jel nem utalt
arra, hogy a mogyor6di Osszecsapds az év
legizgalmasabb, legfordulatosabb megméret-
tetése lesz. A pdlya uralkoddja, Lewis Hamil-
ton — aki Michael Schumacherrel tarsbérlet-
ben, négy gydzelemmel vezeti a mogyorddi
gySzelmi 6rokranglistit — a Mercedes voldnja
mogott az osszes szabadedzésen, valamint az
idéméré edzés minden egyes felvondsdban
is utolérhetetlennek bizonyult. Aki fogadni
mert volna arra, hogy nem a ponttdbldzatot
vezetd cimvédd nyeri a derbit, az egész egysze-
rtien bolondnak ttint volna.

A futamig csak izgalommorzsik jutottak
a publikumnak. A nyiténapon példaul Sergio
Perez bukdsa és Kimi Raikkonen szdrnytoré-
se: a Force India versenyz&je az elsd tréningen
zakézott a 11-es kanyarndl, ahol a felfiiggesz-
tés meghibdsodasa kovetkeztében olyan sze-
rencsétlenii] pordiile meg, hogy a VIMO08-as
a tetejére borulva 4llt meg, a finn autéjardl
pedig roviddel késdbb szakadt le az acroelem
egyik darabja, bal elsé defektet okozva. Vettel
sem jart jobban: a németet elektronikai hiba
hatréltatta, majd kétszer is megpordilt, igy
csak asatnya 7. helyen zdrta a napot, miga Red
Bullok a ligyabb és a kozépkemény Pirelliken

Hamilton Massaval is dsszekototte
a hajszat a futam soran

is gyorsnak mutatkoztak, igy Danyiil Kvjat
és Daniel Ricciardo beférk8zéte Hamilton és
Nico Rosberg kozé a 2-3. helyre.

Rosbergaz utols6 gyakorldson egy tizednyi-
re kozelitette meg Hamiltont, az idémérén
viszont esélye sem volt ellene: miutén siman
nyerte az elsd két felvondst, a britnek a Q3-
ban mar az elsé mért kore is elég lett volna az
idei kilencedik rajtelséség megszerzéséhez, de
biztos, ami biztos alapon a végén [6tt mégegy
1:22,020-s kort, amelyre Rosbergnek esélye
sem volt vélaszolni. Az Ezustnyillal a héevé-

ge korabbi szakaszaban is csak birkézé német
belerontott az utolsé probélkozésaba, igy
végiil tobb mint fél mésodperces hatrinnyal
z4rt csapatdrsa mogott a 2. helyen.

Vettel a nyogvenyelds péntek utdn a 3. hely-
re ugrasztotta a Ferrarit, s bdr hdtrinya 0,7
mésodpercnyire rdgott, egyaltalin nem volt
elégedetlen. A mésik vords autét, az utolsd
tréningen  vizszivdrgds 4ltal hétraltatott
Riikkonent Ricciardo az S. helyre szoritot-
ta vissza, igy honfitdrsaval, a Silverstone-hoz
képest gyengén teljesité  Williams-istdllo

tehetségével, Valtteri Bottasszal osztozkod-
hatott a harmadik rajtsoron, mig éket Kvjat,
valamint a mésik Williams, Felipe Massa ko-
vette. Az idémérd legnagyobb cikije megint
a McLaren-Hond4¢ lett: a magyar futam
elbte is fogadkozé formdcid versenyzéi koziil
Jenson Button mar a Q1-ben kiesett, mig Fer-
nando Alonso ugyan tovébbjutott a kozépsd
szakaszba, de ott megallt alatta az MP4-30.
A spanyol altaldnos deriiltséget okozott az-
zal, hogy megprobilta visszatolni a bokszut-
cdba a bekrepdlt jarganyt, ugyanis — tévesen

Hungaroring-faktor

Csak az ég a megmondhatdja, hogy milyen erék munkalnak Mogyordd és Kerepes kézott, amikor Forma-1-es
autok érkeznek a térséghe, de most mar jobban jar a vilag, ha megjegyzi magéanak: tényleg létezik olyan, hogy
»Hungaroring-faktor.” Noha a pélya karakterisztikajat megannyiszor elsirattak mar, unalmas Magyar Nagydij
a modern korban egyszeriien nincs, mert valami mindig torténik, ami miatt kapkodhatunk levegd utan. A har-
madik X-et tapos6 Iétesitmény muiltjabdl szamos példat lehet felsorolni, amikor valamilyen rendkiviili esemény
nyomta ré a bélyegét a magyarorszagi forduléra. Eddig a legtobben a harom esés futamot (2006, 2011 és
2014) tartottdk a csdcspontnak, idén viszont bebizonyosodott, hogy mar esé sem kell ahhoz, hogy hazank
motorsportszentélyében egyetlen viadalon tobb legyen az izgalom, mint az egész szezonban. Az akciodds csorte
felspannolta a sajtokézpontot is: a kiilfoldi kollégéak koziil tobben valtig allitottak, hogy lassan eljutunk arra
a szintre, amikor korrigalni kell a régi mondéast, mégpedig (gy, hogy ,,amennyiben egyetlen futambdl allna
a vilagbajnoksag, azt a Hungaroringen kellene megrendezni!” Kell ennél komolyabb érv ahhoz, hogy a Iétesit-
Qény nagyon megérdemli mér a régota hizott, halogatott rancfelvarrési munkélatokat?

) 2
Sebastian Vettel

Jules csaladjanak ajanlom ezt a gyézelmet. Az egész
hétvégén at tartd hulldmhegyek és -volgyek utan
nagyon erds versenyt futottunk. A rajt jol sikerdlt,
és az élen tudtam maradni. A végén a biztonsagi
autdé szamunkra nem jétt jol, de akkor is meg tud-
tam tartani a vezetd pozicidt, ami azt mutatja, hogy
a tempodnkat nem a szerencsének kdszénhettik.

— azt hitte, hogy a szabalyok lehetévé teszik,
hogy késdbb ujra palyara hajtson.

Vasdrnap legaldbb 10 Celsius-fokkal ala-
csonyabb hémérséklet fogadta a mezdnyt:
ez is hozzdjarult ahhoz, hogy tjra miikodés-
be lépett a ,,Hungaroring-faktor”, amelynek
pontos definiciéja nincs, legfeljebb az, hogy
a mogyorddi pélydn mindig torténik valami
varatlan, amely izgalmassd vardzsolja a futa-
mot. Ez most még a szokdsosndl is jobban
sikertilt: az egész azzal kezd8dott, hogy Mas-
sa rosszul allt fel a rajthelyére, ami megismé-
telt felvezetd korhoz és a brazil 5 mésodper-
ces id6buntetés¢hez vezetett, amikor pedig
kialudtak a piros ldmpédk, Vettel egy kaprd-
zatos, bdtor mandverrel vitorldzott az élre.
A német akilsé iven lavirozott Hamilton elé,
mig Raikkénen a 2-es kanyarndl a bels6n hu-
zott el mindkét Mercedes mellett. Az addig
rendithetetlennek ttind Hamilton teljesen
osszezavarodott, amit jol szemléltetett, hogy
asikinndl megprobalta megelézni Rosberget,
de mandvere kudarcba fulladt, dtszénkdzote
a kavicsagyon, és visszaesett a 10. helyre.

Ett8l kezdve Rosbergre hirult a feladat,

hogy (zze-hajtsa a Ferrarikat, de
a német képtelen volt megfelelni
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Danyiil Kvjat

A verseny elején kockasra fékeztem az abroncsokat, és azt hittem, hogy
I6ttek az egésznek, mert tul nagy volt a vibracié. Az utolsé etapban a ko-
csim versenyképes volt, igy sikerllt remek fordulatot produkalni egy
roppant eseménydus versenyen. A csapat mar igazan megérdemelte ezt
a kettds dobogds helyezést, mert nagyon keményen dolgoznak.

Hiilkenberg leszakado
szarnya hozta.a nagy -

a feladatnak. Az elsé kerékeseréig Vettel 10,
Raikkonen pedig 7 masodperccel lépett meg
téle, a kozépsd szakaszra pedig hidba rakatta
fel a kozépkemény Pirelliket, ez a htuzds sem
jott be neki. Ez jorészt annak volt kdszonhetd,
hogy a Force Indiandl tjabb rejtélyes meghibé-
sodas Iépett fel, a 42. korben, a célegyenesben
leszakadt Nico Hiilkenberg VJMO08-asdnak
elsé szdrnya, a piléta a gumifalnak csapé-
dott, a virtudlis safety car utdn pedig Bernd
Maylinder is pélydra hajtott a Mercedes SLS
AMG-vel, amellyel - ritkdn lathaté médon,
néhény koron 4t a bokszutcdn keresztil - ve-
zette a mezdnyt a 49. forduléig.

Az Gjrainditdsndl Vettel megérizte a veze-
tést, Raikkonen viszont a hibrid rendszer hi-
bdja miatt bukta a 2. helyet. Rosberg az elsé
kanyarndl simédn elment mellette, mig az ad-
digra a 4. helyig felkapaszkodé Hamiltonnak
védekeznie kellett Ricciardo ellen, aminek
egy kisebb koccands és a Mercedes els§ szar-
nydnak sériilése lett a vége. A sportfeliigye-
16k a britet tették felel8ssé a torténtekért, igy
4thajtdsos biintetést kapott, amellyel ismét
visszaesett — ezittal a 13. helyre. Raikkonen
futama az 55. korig tartott: a finnt el6bb egy
szoftveres resetre rendelték ki az 52. korben,
majd 3 forduléval késodbb feladta a kiizdelmet.

Ricciardénak a 64. korben Rosberggel is
volt egy Osszetlizése: az 1-es kanyarban tima-
ddst inditott a Mercedes ellen, aminek az lett
avége, hogy koccantak, igy eltorott a Red Bull
elsé szdrnya, a német pedig bal hatsé defektet

BUNTETESI TETELEK

+ 5 masodperc elrontott rajtfelallas

+ 5 masodperc veszélyes kiengedés

bokszutcai athajtas | iitkozott Sergio Perezzel

bokszutcai athajtas | gyorshajtas a bokszutcéban

+ 5 masodperc gyorshajtés a bokszutcaban

bokszutcai athajtas | gyorshajtas a biztonséagi autds fazis alatt

bokszutcai athajtas | (itkdzott Daniel Ricciardéval

+ 10 méasodperc el6zés a biztonsagi autd mogott

+ 10 méasodperc pélyaelhagyas

kapott. Ez leginkdbb Hamiltonnak kedve-
zett, ugyanis az idékozben djra eléreliftezd
viligbajnok ismét a német elé keriilt. Két kor-
rel a vége eldtt Romain Grosjean megel$zésé-
vel a brit végiil a 6. helyre Iépett fel, Rosberg
pedig csak 8. lett, igy a szdmdra rémalomsze-
rtien alakulé futamon is sikertilt novelnie az
elényét. Hidba téint a futam egyes szakasza-
iban ugy, hogy a német vb-listavezetdként
vonulhat el a nydri sziinetre, a cimvédd elénye
22 egységnyire nétt.

Vettel érzelmi kitoréssel szaguldott 4t a koc-
kds zaszl6 alatt, megszerezve karrierje 41. gyo-
zelmét, amellyel ,,sennai” magassigba emelke-
dett. Mogotte a Ricciardo—Rosberg balhébol

Rosberg
averseny
hajrajaban
veszitette
ela
dobogot

profitals, karrierje els§ dobogds helyezésée
szerz Kvjat futott be, akinek a 2. helye még
ugy is megmaradt, hogy a sportfeliigyelék
4 korrel a leintés el6tt pilyaelhagyds miatt
10 masodperces blintetést irtak a szdmldjdra.
Ricciardo a Rosberg-itkdzés utdn letudott
gyors szirnycsere révén csipte meg a dobogd
legals6 fokat: az esetet egyébként szintén vizs-
galtdk az ftészek, 4m versenybalesetnek ming-
sitették, igy nem szankcionéltak a torténteket.
Ahhoz, hogy Helmut Markénak, a Red Bull
sportszakmai vezetSjének nagy napja legyen,
a Toro Rosso csodatjonca, Max Verstappen

hozzétette a magaét: a holland — aki- .’

nek sajit bevalldsa szerint géze sem

A Magyar Nagydij végeredménye

Danyiil Kvjat
" Red Bull RB11-Renault
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Daniel Ricciardo
3 “.*? Red Bull RB11-Renault
+ 25,084
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) 1 | Sebastian Vettel |
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.
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Mercedes F1 W06
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Mclaren MP4-30-Honda
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Felipe Nasr

11 £ Sauber C34—Ferrari
’ +1:13,458

- Felipe Massa
12 A wiliams FW37-Mercedes
- +1:14,278

Valtteri Bottas
|

Williams FW37-Mercedes
+1:20,228

Pastor Maldonado
14 I Lotus E23—-Mercedes
e
I\‘; ll"-;r' +1:25,142

Roberto Merhi
1 5 Marussia-Manor MRO3-Ferrari
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Nem értek célba
Marussia—Manor MRO3—Ferrari 65. kor
Toro Rosso STR10-Renault  60. kor
Ferrari SF15-T 55. kor
Force India VJMO8-Mercedes 53. kor
Force India VJIMO8-Mercedes 41. kor

Vettel nem sokat teketoriazott a futam
utan: este fél 7 magassagaban végzett a mér-
noki értekezletekkel, majd atvette a Hungaro-
ring Sport Zrt. vezetése altal felajanlott Heren-
di minitrofeat (a sajtoértekezleten tréfasan
panaszkodott, hogy egyebek mellett azért
ahitozott az elsé mogyorddi gyézelemre, mert
korabban diszes porcelandij jart az itteni sike-
rért), és repiildre Glt, hogy este méar Maranel-
|6ban iinnepelhessen a csapattal. ,Hizzuk fel
azt a masodik zaszIot!” — mondta a német,
utalva arra, hogy a Ferrari gyaranak bejarata-
nal egy-egy markalobogo jelzi az ez évi futam-
gy6zelmeket.

A versenyt kovetd forgatag egyik mokas
momentuma volt, amikor a Forma-1 fémogul-
ja, Bernie Ecclestone betoppant a Mercedeshez,
és poénbdl koszonetet mondott Wolffnak az el-
veszitett futamért. ,Megprobaltatok érdekessé
tenni, de picit tull6ttetek a célon” — fogalmazott
a szakagi fovezér, akinek megjegyzésére Wolff
poénnal valaszolt: ,Ma ennyit tudtunk tenni
a Forma-1-ért!”

Alonson szombaton a fél vilag rohogott,
amikor az aranyszinii, Johnnie Walker-logés
cipdben tolta a beddglott MP4—30-ast a boksz-
utca felé, vasarnap viszont a sors jovairt
valamicskét a spanyolnak az 5. helyezéssel.

LUgyan a keziinkre jatszott néhany szituécio,
de mégis j0 érzés pontokban latni a munkank
eredményét. Javul az autonk, lépésrél Iépésre
fejlédiink, és a mostani érzés motivalé mind-
annyiunk szamara” — fogalmazott a kétszeres
vilaghajnok a garda idei elsd kettds pontszer-
zése utan.

Hamilton képtelen volt magyarazat-
tal szolgalni arra, hogy miért omlott dssze
a versenynapon: ,Csak annyit tudok tenni, hogy
elnézést kérek a csapattdl. Ez volt az eddigi
legpocsékabb versenyem karrierem soran” —
kesergett a botlas ellenére a ponteldnyét noveld
brit, aki a Ricciarddval tortént incidense miatt
2 biintetdpontot is kapott. Toto Wolff szerint az
egész mélyrepiilés kiinduldsi pontja az tjabb
pocsék rajt volt: ,Legutébb két Williams, most
két Ferrari ugrott at benniinket. Ez elfogadha-
tatlan. Tobb oka is van, hogy ezen a teriileten
igy allunk, de tal kell jutnunk ezeken” — mond-

. ta a szakvezetd. |
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Raikkdnen sajat bevallasa szerint egy
sorrel vigasztalta magat azutan, hogy a kine-
tikus energia-visszanyer rendszer meghibasodé-
sa miatt kénytelen volt feladni a futamot, amelyet
gyanithatéan dobogds helyen zért volna. ,,Egyfoly-
tdban gondok vannak, igy képtelen vagyok meg-
mutatni, hogy mire lennénk képesek” — kesergett
a finn, akirdl az a hir jarja, hogy az évad végén
menesztheti a Ferrari, azonban reménykedik ab-
ban, hogy maradhat. ,Ha nem lennék elég gyors
és szenvedélyes, én magam hagynam abba, és
otthon maradnék” — mondta a 2007-es vb-elsd.

>4

Perez és Hiilkenberg incidensei utan
a Force Indianal ugy sejtették, hogy
a Hungaroring egyedi szegélykovei vezethettek
Daniel Ricciardo a maldrokhoz, ezeken az autok ugyanis a szo-
Eseménydus futam volt, nagyon biiszke vagyok, és kasostdl eltérd terhelest kapnak. ,llyen sze-
elégedett is az eredményemmel. Sziirredlis, hogy gelykovek csak itt vannak, ezen a palyan, sehol
egy ilyen nehéz szezonban sikeriilt kettds dobo- mashol. Ha ez nem torténik meg, ki tudja, talan
gbs helyezést szerezniink. Az utolsé etapban, az a dobogot is elérhettiik volna” — fogalmazott
0j szett lagy gumikon keményen tapostam a gazt, a csapat képviseleteben Otmar Szafnauer igy-

mert Ugy éreztem, hogy akar a futamgydzelem is vezetd igazgato.
meglehet. Sajnalom, ami Nicoval tortént...

volt arrél, hogyan keveredett a révidke karrier-  hoz hasonldan a brit—japdn egylet szdmdra is  szerepelt. Massa az elsé kerékeserénél toltotte

je eddigi legjobb eredményét jelentd 4. helyre ez volt a legjobban sikeriilt futam idén. Jutott e a rajtmizéria miatt kapott 5 masodperces
— az elsé hdromhoz hasonléan az energiaita-  a pontokbdl a Lotusnak és a Saubernck is: az ~ biintetést, majd a mezdnybe belesziirkiilve
los iskola névendéke, amely a mostanindl na-  enstone-i alakulatnak Grosjean hozott egy  a 12. helyen végzett, de még igy is el6kelébb
gyobb hat¢konysigot még sohasem produkalt. 7. helyezést, miga svédjciakndl Marcus Ericsson-  helyen futott be, mint a Ferrarival hirbe hozott
A meglepetések sordt folytatva a McLaren—  nak sikeriilt felmarkolnia az utolsé egységet. Bottas: a finn pil6ta a 49. korben Verstappen-
Honda idei legjobb eredményét széllité Alonso A futam nagy csaléddsa a Williams volt,  nel csatdzott, amikor dsszeértek, kocsija defek-
egy defeke utdn végzett az S. helyen, és mivel — a girda ugyanis a silverstone-i elpuskdzott  tet kapott, az igy osszeszedett hdtranyt o
Buttont intették le a 9. pozicidban, a Red Bull-  gyézelmi esélyek utdn ezdttal csapnivaléan  pedig mar képtelenség volt ledolgozni.
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Egyedi kiilsével és ajandékokkal is elérheté mostantol

Formula-1 ¢ A bajnoksdag allasa

Ecclestone donthet
a gumikrol
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A Pirelli és a Miche-

lin palydzta meg

az F1 kizarélagos

gumiszallitéi szere-

pét a 2017 és 2019

kozti iddszakra, s

a technikai, illetve

biztonsagi  kovetel-

3500 5 7

5 g —

az FIA bizottségai- I
nal. fgy most kovetkezik a ,masodik fordul6”, sze-
mélyesen Bernie Ecclestone el6tt, aki a tervek sze-
rint augusztusban mindkét cég sportigazgatéjaval
targyalni fog, hogy elddntse, izleti szemponthdl
melyik a kedvezdbb opcid. A Pirelli sportigazgatdja,
Hembery igy nyilatkozott: ,,Szaz éve vagyunk a mo-
torsportban, s az elmlt 6t évet az F1-ben toltottiik,
amire sok mindent lehet alapozni. Egy ismert és
elismert, mindségi beszallité vagyunk, ami alapot
ad arra, hogy pozitivan alljanak hozzank” — mond-
ta, majd ezt kovetden arra is kitért, hogy a rivélis
Michelinnel ellentétben 6k nem akarnanak bele-
sz6lni az F1 gumikra vonatkozo irdnyelveibe, ha-

nem azt szallitjak majd, amit kérnek t6liik.
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a Szaguldas és Cirkusz 2014-2015. Az évosszefoglalo-

beharangozé kényvet megvasarldknak Monster Energy
csomagot kiildiink és egy nyereményjatékban is részt vesznek.
A kétet kaphaté a kiadonknal a Formula.hu webshopjaban,
megrendelhetd a levelezes@formula.hu e-mail cimen,

vagy a 06 46 505 490-es telefonszamon.

A Formula Szaguldas és cirkusz 2014-2015
Monster Energy Edition adatai:

— keménytablas borito

— 176 oldal

— 205 x 270 mm-es méret

— védéboritd

— 6 db Monster energiaital + karkotd
— ara: 4990 Ft

Tovabbi informaciok: www.formula.hu
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Ecclestone is atvehette
a maga jubileumi
porcelanserlegét

A legendak koncertje nagy oromot okozott a pénteki
szurkoloknak

iy T S
e — el e gt

Balra a szurkolok megemlékezése, jobbra fent az elsé Magyar Nagydij gydztese




 Kiilonvélemény
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Diadalunnerp

Korom elérehaladtaval egyre erésebben hit-
tem, hogy én mir nem tudok, és nem fogok
meghatédni semmin, eleget [ittam mér az élet
napos ¢s drnyékos oldalabdl is ahhoz, hogy
rezzenésteleniil birjam, amit a Sors rdm mér.

Jelentem: tévedtem!

Ezen a hétvégén (hogy pontositsak: a 30.
Magyar Nagydij hdrom napjén) kétszer is
olyan helyzetbe keriiltem, hogy a szemembdl
mér-mar egy-két konnycsepp is kicsordult.
A meghatottsdgtol.

El8szor azon a szerény, de benséséges iin-
nepségen, amelyet a Cég a 30. Magyar Nagy-
dijalkalmébél rendezett, samelyen a harminc
év legodaaddbb munkdsait, timogatdit, segi-
t8it jutalmaztak egy-egy emléklappal, s vele
egy herendi porceldn koronggal.

A vacsora kitliné volt, de mint {rtam,
a megemlékezés szerény, és ez igy volt j6, még
akkor is, ha magam is fol tudnék sorolni akér
tucatnyi ismerdst az elmule harminc évbél,
akit még el tudtam volna képzelni magunk
kozote, s igy volt ezzel nyilvin minden in-
nepelt. A Magyar Nagydijak, a Hungaroring
kozremikodbinek a tdbora azonban ma mar
olyan 6ridsi, hogy taldn a palya szalagjan len-
ne elég hely mindenkit viszontldtni, de vala-
hol meg kellett htzni a hatdrt, és most ott
sikertlt, ahol...

Persze még igy is tekintélyes volt a tomeg,
a sok ismer8s (esetleg csak nchezen felis-
merhetd, mert megoregedett) arc, s mogotte
mindaz az emlék, amely az adott archoz tar-
tozik az ember emlékezetében.

Voltak persze ,arcok”, mint példaul az ot
letgazda Rohonyi Tamds — aki most csalad-
javal érkezett, s nagyfia olyan id8s most, mint
Tamds volt harminchdrom évvel ezel8tt, ami-
kor elészor latogatott haza Bernie Ecclestone
oldalan - aki szinte semmit nem véltozott,
ma is ugyanolyan délceg tartdst fiatalember,
mint volt.

Es sorra a tobbick. Nédasdi Janos, a szer-
vezdbizottsag elsd és sokszoros elndke. A ma
mar galambdsz Szamos Miklds, aki az els6-
t8l kezdve mostanig rendezéje a versenyek-
nek. Es igen, Papp Istvén, a palya tervezdje.

David Sandor rovata

Hémori Tamds, Bernie tervének elsé gon-
dozéja az OTSH-ban. ,Hanzi” Von Agris,
a belga sszekotdnk. No és csillogd szemiive-
gével Gadl Attila, a pilya eddigi legszigorabb
és leghosszabb ideig volt vezérigazgatdja.
Aztdn Morvai Karcsi, aki 28 évig volt ennek
avéllalkozdsnak egyik motorja, fémérnoke.
Persze mindenkit nem fogok folsorolni.
A sok 6sz vagy éppen kopaszodd fejet, akik
sz6 szerint nagy fejek voltak, sét, ma is azok,
a Hungaroring torténetében. Viszont nem
névsor szerint, hanem mint a csaldd tobbi
tagjat emlitenem kell az Ginnepen, az tinne-
peltek kozott az adminiszeratorokat, a 28 éve
a versenyeken szolgilatot teljesitd sajtdiroda
lanyait, a palya korul évtizedeken 4t szolgd-
16 versenybirdkat, akik ide is a narancssirga
munkaruhdjukban jottek — mert percekkel
korabban tették csak le a szolgalatot.

Linyok — ma mér esetleg tobbgyerme-
kes anyak, feleségek persze (egyikiik, Déri,
a sajtoiroda vezetdje, aki elsd gyermekét még
szoptatta, amikor mar dolgoznia kellett,
és a csaladd Mogyorddra koltozott erre a né-
hany napra, hogy a sziinetekben elldthassa
anyai kotelmeit is). Es a fitk — akik kozil
sokan mar ott voltak abban az 6tszdzas csa-
patban, akik egyiitt tanultdk a versenybir6i
teenddket. Most mar idés, 8sz haji mesterek,
és csak most, ,a harmincadik” utdn tervezik
befejezni a munkat, visszavonulni a szeretett
palydtol.

Csodalatos nagy csaldddd éretc (persze
valtozé tagokkal) ez a Hungaroringet éltetd

garda, amelynek tagjait elsésorban a munka,
de taldn még a munkdnal is erésebben a sze-
retet kétotee, s koti Ossze. Ezért csordule ki
a konnyem, nemcsak akkor, amikor engem
unnepeltek vératlanul nagy oviciéval, hanem
amikor én tapsolhattam nekik, kilon-kiilon,
bardtaimnak, sét, megint elérzékenyulok:
szeretteimnek!

Es ha mér eljutottam a konnyekig, meg-
mondom mindjirt, hogy mdasik konnyek
csak masnap jottek, mégpedig a verseny utdn.
Mert a Nagy Kaporszakalla erre az tinnepi al-
kalomra olyan fantasztikusan j6 versenyt ren-
delt az tinnepld Hungaroringiinkre, amely
varhatéan az idén a vildg legjobb, legizgalma-
sabb versenye lesz! Es mar nem elészor! Mert
ezt a mi palydnkat sokszor és sokan aldbe-
csiilték mar a lasstisaga és egyebek miatt — de
a palya mindig visszavagott! Mégpedig azzal,

H Ordmiinnep a Hungaroringen:
" kitiintetéseket adtak at a 30. futam eldtt

hogy a szenzicids versenyek sort vonultatta
£ol kozel harminc éves palyafutdsa sordn.

Ahogy most Vettel kifigyelte (mint egy-
koron Hakkinen), hogy ott is van még
palya a célegyenes végén, ahol nem ldtszik,
és Kimivel egyiitt lerajtolta Hamiltont és
Rosberget, az bizony megmarad az annale-
sekben! Ezt persze, hogy a Merciket meg
lehet etetni a rajenal, Massdékedl lesték el
Silverstone-ban, de ez nem kisebbiti a sikeriik
éreékét. A gy6zelmitk pedig DIADAL!

Aztan meg: orosz versenyz6 a Hungaro-
ring dobogojan — erre se szamithatott senki
harminc évvel ezel6tt.

Apropé, harminc év. (Valéjiban 33).

Most, hogy vergdédiink itt az olimpia tri-
gyén, fontos megemliteni valamit. Amikor
Rohonyi idekiildte Ecclestone ajanlatit, az
nagyobb meglepetés volt, mint, hogy rendez-
zlink végre egy olimpidt, miutan Coubertin
mér az elsot is felajinlotta nekiink.

A nagy tobbség természetesen akkor is
a Forma-1 ellen volt. Tisztességes, komoly
és szamolni is tud6 emberek. De szerencsére
voltak néhdnyan (az elhunyt Balogh Tibor
kivételével most is ott liltek az asztalok ko-
riil, vagy, ha most nem is, de tiz évvel ezel6tt
igen), akik véllaltak a veszélyt, a politikait
is, meg az anyagit is, és létrehozték a Hun-
garoringet, idehoztik a Magyar Nagydijat,

a Forma-l-et. Amelynek nem adtak tobb
esélyt, mint két-hdrom keserves évet, és ot-hat
¢éven 4t minden évben temették...

Ma, harminc évvel késébb az a Magyar
Nagydij Magyarorszdg legjobb és legnagyobb
reklémja (most hdrom hétig rélunk beszél
majd a vildg), biztos és j6 tizlet (a kilencmil-
lidrd jogdij ellenére is). Nem ragozom tovabb.

De akkor véllalatok, emberek 4lltak osz-
sze és alapitottak (a létezd szocializmusban!)
Gazdasagi Térsasagot, hogy létrehozzak azt -
ami ma arany tojast tojik.

Kérdem ¢én: hol vannak ma a leggazda-
gabb magyar kapitalistak? Akik a mdr igy-
ugy megszerzett millidrdjaikbél (mondjuk

Gyulay Zsolt megjutalmazta
Rohonyi Tamast, akinek
tulajdonképpen a Magyar Nagydij
otletét koszonhetjiik

az elsé 100 leggazdagabb) simdn 8sszedob-
hatnik az olimpia elsd, sztik, 700 millidrd-
jat, és minden togyogés, togyogds, végtelen
terméketlen dumak, és tires zsebdi ,szakér-
t8k” ellenkezése ellenére bevallalnak a Nyari
Olimpiai Jdtékokat?

Az is van (illetve lenne) akkora iizlet, mint
a Forma-1!

Amerikaban igy éptltek a konyvtdrak,
a sugdrutak, a mizeumok, egyetemek, és még
ezer minden. Mert a leggazdagabbak, mielétt
meghaltak, vissza akartak valamit juttatni
a tdrsadalomnak!

Példa tehat akad. o
De hol vannak azok az erkolesok?!

FOTO: HUNGARORING
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~Ha ma visszavonulnék,
clegedett lennék

a karreremmel”

Jenson Buttont 6rok emlékek flizik Magyarorszaghoz
A McLaren tapasztalt pilétaja idei everdl, multbeli élmeényeirdl
és a félelemrdl is beszelt a Magyar Nagydijat megel6zben egy

felelossegteljes vezetésre buzditd sajtoesemenyen.
STROMMER BENJAMIN JOHNNIE WALKER

Button 2010 6ta a Join The Pact kampany nagykovete o

Egy fontos cél mellett

FOTO: SOMAY MARK




Formula-1 ¢ Hattér

Nem

—CClestone rajzolta

Papp Istvan: , A tervezés csapatmunka volt”

Mik volt az el6zményei annak, hogy meg-
épiilt a Hungaroring? Hol val6sulhatott
volna még meg a beruhdzas?

Magyarorszag mindig is szeretett volna For-

ma-l-es palyit. Az elsé komoly létesitmény,
amit meg kellett terveznem, az a Velencei-té
melletti Nadap kézségben volt, kozvetleniil
a honvédelmi miniszter, Czinege Lajos va-
daszteriilete mellett. Allitélag voltak ott olyan
katonai létesitmények, ami miatt nagyon nem
szerették volna, hogy oda épiiljon a pélya.
Az utépitdk kimentek a foldmunkagépekkel
és a katonak teljes fegyverzetben vértdk oket.

Ez a terv igy kutba esett. Aztdn volt egy kisér-
let Tépidbicskén is, utdna sokaig csend volt.

On hogyan keriilt a projekt kozelébe?
Korabban mivel foglalkozott?

Ott voltam 1960-1961-ben, amikor az elsé
magyar autépalyat csinaleak. Ebben a csapat-
ban én tervezd-technikus voltam.

Miért éppen Onre esett a valasztas?

A Magyar Autdklub akkori fétitkdra, Balogh
Tibor ajanlott. Persze nem én terveztem az
egész palyat, a tervezés csapatmunka. Voltak

A Forma-1 harom
évtizede sikertortenet
Magyarorszagon,

de sohasem kerult
reflektorfénybe az

az ember, akinek
oroszlanrésze van
abban, hogy a palya
felépult. Az évfordulo
alkalmabdl a pa-

lya egyik tervezije,
Papp Istvan kit(in-
tetésben részesuilt

a Hungaroring

Sport Zrt.-tol és ez |6
alkalom volt arra, hogy
elbeszélgessunk vele

a kezdetekrol.

SZOVEG:
SURANYI GEZA

FOTO:

HUNGARORING MEDIA,
ESZTERVARY ERVIN,
BOROS JENO

wvizes” és ,utas” tervezok, ezeket kellett ird-
nyitanom. Nagy nehézséget okozott, hogy
a palyatervezésnck Magyarorszagon sem-
milyen eldzménye nem volt. Kiss Dezsé, az
akkori kozlekedési miniszter példdul azt gon-
dolta, hogy a palya mellett egy fabarakk lesz

az Osszes létesitmény.

Hogy valasztottak ki a palya helyszinét?

Az akkori Aszfaltueépitd Villalat javasla-
tara sziiletett egy olyan elképzelés, hogy
Szilasliget és Kerepestarcsa kozott legyen
a pélya. Aztdn ez kuatba esett, mert ott nagy

PR Oy s
Az aszfaltozas

addtornyok voltak, melyek katonai célokat
szolgaltak. Ezutin kotottiink ki Mogyo-
rédon, az akkori tandcselnok szerencsére
tdmogatta az otletet. A foldteriilet nem volt
olyan értékes, mert csak gydgynovényeket
termesztettek itt. Aztdn kidertlt, hogy ren-
geteg forrds van alatta, mely késdbb egy sor
problémat okozott.

Jartak el6tte valamilyen tanulmanyvton?
A, dehogy. Egyetlen egy palyit sem lictunk.
Egyszer kimentiink Londonba, de Eccles-
tone azt mondta, hogy semmit sem nézhe-
tink meg, mert akkor majd arra hivatko-
zunk, hogy ez példaul Silverstone-ban igy
meg tgy néz ki.

Egy legenda szerint a vonalvezetést maga
Bernie Ecclestone rajzolta le egyesek sze-
rint egy boritékra, méasok szerint egy szal-
vétara. Igaz ez?

Ilyen marhasdgot! A vonalvezetést egy kiva-
16 munkatdrsam, Guldcsi Ferenc készitette
el. De a legenddt sohasem merte megcafolni
senki...

Emlékszik arra, hogy milyen nagysigren-
di volt a koltségvetése?

Palyabejarast csak Lada Nivaval lehetett megoldani

Epitési teriilet: bar n.1ég sok

minden hianyzik, 1986 tavaszan

hoz késziilt fotokat modellautokkal tette izgalmasabba a fényképész

El szabad ezt mondanom? Ennyi év utdn
mér taldn igen... 463 milli6 forintbdl épilt
meg. Ez akkori viszonylatban sok pénz volt,
de mégis kevés, mert mas helyszinek esetén
csak a tervezés kertilt volna ennyibe. A pénz-
hidny ugyanis sokszor gondot okozott.
A masodik évben bedzott a pdlya és min-
denki a mérnokot hibdztatta, hogy nem ter-
vezték meg tokéletesen a vizelvezetés. De ez
nem igaz, egyszertien kihuztak azt a részt
a tervbdl, arra valé hivatkozassal, hogy mér
nincs egy fillériink sem. Persze késdbb meg-
¢épitették a tervek szerint.

Kézismert, hogy a pilya épitése 1985 oktd-
berében kezdédott. Mikor vette kezdetét
a tervezés?

Elétte néhdny hénappal, de az épités kozben
is folyamatosan zajlott. Allandéan iitseeék

a fejem, hogy adjunk 4j terveket, de menet
kozben kikiildtek fél évre kiilfoldre, mert
mar nem birtak, hogy édllandéan én szere-
pelek a nyugati tv-csatorndkon. A végén igy
Guldcsi Ferenc vette 4t a munkit.

Mi az, amit improvizilni kellett az épités
kozben?

Mindent... Akkoriban mdr rajzolni sem volt
idénk, kihtztunk egy zsin6rt és megallapi-
tottuk, hogy ez meg ez itt lesz. Mindig kér-
dezt¢k toélem, hogy ,Ez melyik szabvinynak
felel meg?”, ugyanis ha nem felel meg, akkor
nem tudjak kiadni az engedélyt. Erre azt véla-
szoltam, hogy ,Hagyjatok békén, erre nincs
szabvany!”

Elészor 1989-ben nyultak a palyihoz, ak-
kor atvagtak az elsé lassitét. Allitolag azért
kellett annak idején beépiteni, mert volt ott
is egy palya alatti forrast taldltak. Igaz ez?

A palya alatt hét forrds is volt. Ez is jelent8sen
megdrigitotta a kivitelezést, mert szikkasz-
tomiiveket kellett épiteni. Ebben is részt vet-
tem, st Guldcsi Ferenccel egytitt a 2003-as 4t-
épitésben is. Akkor 6 volt itt éjjel-nappal kint.

Mivel foglalkozott a pélya tervezése utin?
Mikor az Aszfaltatépité Viéllalatot meg-
vette az osztrdk STRABAG, ugy kirugtak,
mintha ott sem lettem volna. Taldn azért,
mert Magyarorszdgon volt futam, Ausztri-
iban viszont nem? Igy sajat céget alapitot-
tam Guldcsi Ferenccel kozosen. A 2003-as
dtépitést mér ez a vallalkozds végezte. Aztdn
amikor elkezdtek éptilni a mobilszolgéltaték
tornyai, azokhoz is én terveztem az utakat.
Ott sem lehetett semmilyen szabvanyt betar-
tani, mert ezek édltaldban hegytetdn voltak,
¢és még az erdei utak szabvdnydba sem fértek
bele. Volt olyan év, hogy szaztiz ilyen utat
terveztem. Mindig odairtam, hogy a magyar

szabvinynak megfelel, de ez egyetlen o

egyszer sem volt igaz!...

Az iinnepélyes atadason ilyen futéversenyt rendeztek a gyerekeknek




Behalozva

A Hungaroring ebben is az éimezdnyhoz tartozik

Egy Formula-1-es
versenyhétvége sikeres
lebonyolitasahoz
rengeteg olyan
tényezo tokéletes
mUkodésére is szikség
van, amelyeknek
kivUlalloként aligha
vagyunk tudataban.
A telekommunikacios
eszkozok gyors és
hatékony igénybevétele
ma mar kulcsfontossagu
az esemenyekro|
— ., W tudosito média
L S ™ szamara. Ezt a feladatot
. ¥l ' Lh\':j_h_. N . 3 Hungaroringen az
: "B' gReenn ﬁ'm‘ - n Invitel latja el, a munkéajuk
e R mibenlétérdl pedig
e - ™ 2 Magyar Nagydij
- | . hétvégéjén a cég
projekimenedzsere,
Tarcsay Péter beszélt.
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Milyen hosszi multra tekinthet vissza
a Hungaroring és az Invitel egyiitemiko-
dése?

Immar 18 éve, hogy az Invitel, illetve jog-
elddjei a Hungaroring Sport Zrt.-vel partneri
kapcsolatban éllnak, ami annyit jelent, hogy
a palya teljes telekommunikdacids infrastruk-
tardjac mi biztositjuk, vagyis az tulajdonkép-
pen az Invitel tulajdondban van. Ennek ér-
telmében a palya teriiletén barhol, barkinek,
bérmilyen telekommunikiciés szolgaltatdst
képesek vagyunk biztositani.

Es a feladatotok ugyebar nem csak a For-
mula-1-es hétvégékre terjednek ki?
Valéban nem. Mi vagyunk a Hungaroring
kizirélagos vezetékes szolgaltatdi, igy dolgo-
zunk egyebek mellett a WTCC, a WSR ¢és
a Superbike hétvégéjén, a Ferrari Racing Days
rendezvényen, tavaly itt voltunk a DT M-en,
és idén szeptemberben majd remélhet6leg ott
lesziink a Kamion-Eb-n is.

Milyen médokon segititek a palyan dolgo-
z6k munkdjic?

A média elsésorban a hang-, illetve az inter-
netszolgiltatdsokat veszi igénybe. A legnépsze-
ribb a mai kornak megfeleléen természetesen
a wi-fi-kapcsolat haszndlata. Emellett vannak
vezetékes internetcsomagjaink is, amelyek-
bl idén harom viltozatot készitettiink el az
tjsagiroknak és a fotdsoknak. Ezek 10, 20 és
50 Megabit/sec szimmetrikus savszélességtick.

A Magyar Nagydij soran kapcsolatban 4ll-
tok a csapatokkal is?

A régebbi id6kben kozvetlenil is szolgaltatdst
nyyjtottunk a csapatoknak, de ma mar inkdbb

Formula-1 ¢ Hattér

csak indirekt médon dolgozunk egyiitt velik.  hogy az 6sszes megrendelé szdméra idében
Az istallok ugyanis napjainkban mar nemzet-  rendelkezésre alljanak a szolgéltatdsok, bele-
kozi partnereken keresztil, az Inviteltl visa-  értve a sajit technikai személyzetiinket is —
rolt nagy sdvszélességli Internetszolgaltatast  nemcsak az eszkozokre vonatkozdan, hanem
felhasznalva biztositjik a telekommunikiciés  példaul az étkezést is beleéreve. Igy tulajdon-
hozzéférést a Hungaroringen. képpen az egész projekeért én felelek.

Hinyan dolgoznak az Invitelnél azon, Vannak adataitok arrél, hogy milyen
hogy egy Fl-es hétvégén minden gordiilé-  a hungaroringi szolgéltatds mindsége més
kenyen mikodjon? F1-es palydkéhoz képest?

Osszesen harmincan vagyunk a helyszinen, ~ Viszonylag kevés informéciéval rendelke-
ez a miiszaki csapat két héten keresztiil tevé-  ziink a tobbi versenypélydn megtaldlhaté te-
kenykedik itta futam elétt ésa hétvége soran.  lekommunikdcids szolgaltatdsokrél. Nem-
Persze ami itt fogadja a ldtogatdkat, az mind  rég kaprunk azonban egy adatot egy olasz
egy hosszt elékészit6-munka eredménye, cég képvisel6jétsl, miszerint sdvszélesség
hiszen nagyjdboél masfél-két hénapon 4t dol-  tekintetében a legjobbak kézétt vagyunk
goztunk azon, hogy minden a helyén legyen.  az Fl-es naptar helyszinei kozott. Az Invi-
Ehhez hozzitartozik, hogy nemcsak a sajté-  tel a futam ideje alatt kozel 5 Gigabit/sec
kozpont és a paddock teriiletén nytjtunk  sdvszélességet biztosit az tigyfelei szdmdra
szolgaltatdst, hanem a TV compoundban  EoSDH, illetve Carrier ethernet techno-

dolgozé tarsasigok szdmdra is. l6gidval, mig példdul a barcelonai palyin
minddssze 600 Megabit/sec sdvszélesség dll
Es mindebbdl mi a te feladatod? a felhasznalék rendelkezésére. Eurdpaban

Az ¢én feladatom a kereskedelmi kérdéseken  egyediil Spéban taldlhatéak a miénk- o

kiviil minden. Példdul annak a feligyelete,  hez hasonl6 koriilmények...

Az Invitel 313 infokommunikécios szolgéltatast épitett ki idén a Hungaroringen, ennek tébb
mint a felét csitortokon és pénteken a helyszinen értékesitette a média képviseldi részére, akik
a 30. Magyar Nagydij aprop6jan 30 eurdért hasznalhattak a rendszert. A legnagyobb savszéles-
ségli szolgaltatas, amelyet megrendeltek és két héttel a futam el6tt ki is épitettek, EoSDH tech-
nolégidval 622 Megabit/sec., valamint 1 Gigabit/sec volt, ezt nagy nemzetkozi cégek, példaul
a Tata Communications, az AT&T és a PCCW vették igénybe. (Viszonyitasként: a kezdeti id6kben
5045Megabit/sec szolgélta ki a pélyat.) Az Invitel imméron harmadik éve a magyar televizids
kozvetitésekben is kdzremikddik, s6t, az él6 bejelentkezések is a véllalat redundans optikai
elérésén keresztiil (43, illetve 62 kilométer hosszi optikai kapcsolatok) jutnak el a néz6khéz.
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WTCC

Michelisz
csticsformaban

Az elmult egy hénapban két hét-
végét, azaz négy versenyt rendez-
tek a tdraaut6-vildgbajnoksig-
ban, melyeken Michelisz Norbert
Osszesen 55 pontot szerzett, tob-
bet, mint a citroenes Sebastien
Loeb, s csak hdrommal keveseb-
bet, mint a négyszeres vildgbaj-
nok Yvan Muller.

A Paul Ricardon az elsé versenyt
Loeb a pole-bél nyerte, sa sorrend
mogotte is valtozatlan maradt
az idéméréhoz képest, hiszen
Muller lett a masodik, a cimvédd
Lopez pedig a harmadik. Miche-
lisz Norbi j6 raje utén hatodik-
ként futott be, legjobb hondds-
ként értékes pontokat szerezve.
Hét még a misodik futam utdn
milyen értékesek lettek! A for-
ditott rajtrics harmadik helyérél
Norbi ismét remek startot vett, s
miutdn Bennanit bokszéthajtdsra
itéleék kiugrds miatt, a vezetést
is atvette. A magyar versenyzd
egészen a hajrdig az élen dll, s
Lopez csak az utolsé kérokben
tudta megeldzni, de ez a masodik

A BAINOKSAG
ALLASA

Jose Maria Lopez  Citroen

Yvan Muller Citroen
Sebastien Loeb Citroen

Ma Csing-hua Citroen
Michelisz Norbert ~ Zeng6 Honda

IndyCar

Rahal Montoya
nyomaban

Kissé¢ vératlanul kapott uj ki-
hivét Juan Pablo Montoya az
IndyCar bajnoki  hajrdjaban
a 2008-as bemutatkozd verse-
nyét megnyerd, am azota egészen
az idei szezonig egyetlen ujabb
gybzelmet sem szerzé Graham
Rahal személyében. Az el6z6

két idényt egy-egy dobogdval

hely is elég volt ahhoz, hogy az
dsszetettben feljojjon a negyedik
poziciéba a hdrom verhetetlen
Citroen mogé.

Portugdlidban furcsa idémérde
lathattunk, melyen két Citroen,
Yvan Muller és Ma Csing-hua
is inkdbb a forditott rajerdcs
pole-jét vette célba, miutdn a Q2-
ben két auté is mért idé nélkiil
bucstzott, azaz birmilyen lasst
iddvel biztos volt, hogy az elsé
tizben zdrnak a versenyzok. Igy
mikozben a Q3-ba jutd pildedk,
koztitk Norbi is, két perc koriil
teljesiteteek, addig Yvan Muller
2:39-es idével csoszogott korbe
a palydn, de Ma még 6t is feliil-,
jobban mondva alulmulta, és
3:17-es korrel szerezte meg a ma-
sodik futam pole-jét. Ezt aztin
gy6zelemre is véltotta Muller,
Tarquini és a szépen el8retord
Norbi el6tt, miutdn az elsé futa-

A YOKOHAMA-KUPA
ALLASA

Michelisz Norbert ~ Zengd Honda

Tom Chilton Roal Chevrolet
Mehdi Bennani Loeb Citroen

Hugo Valente Campos Chevrolet
Tom Coronel Roal Chevrolet

a 18., illetve a 19. helyen zdré
amerikai idén alaposan rdcafolt
azokra a véleménycekre, melyek
szerint csak a neve tartja a szé-
ridban: az el6z6 hirom futamon
eddigi harom dobogdjihoz még
kettét hozzétett, lowdban pedig
negyedik lett, igy a bajnoksig
véghajréja el6tt 42 pontra meg-
kozelitette az éllovas Montoydt
— a kovetkezé két futamon S3,
mig a sonomai szezonzarén
103 pont szerezhetd.

mon Lopez és Loeb a papirformd-
nak megfeleléen behuztdk az elsé
két helyet — a harmadik pozicié
viszont Michelisz Norbié lett.

A magyar versenyz6 igy négy
forduléval a szezon végét meg-
cl6zéen mérkatdrsai el6tc jar

Fontanaba még bajnoki negyedik
helyezettként érkezett meg Rahal,
ahol egy fantasztikusan izgalmas,
s nem kevésbé veszélyes versenyen
megszerezte a gySzelmet Tony
Kanaan ¢s Marco Andretti eléte
azt kovetden, hogy a futam elsé
kétharmaddt a mez6ny hétsé felé-
ben toledtte. A Milwaukee Mile-on
Sebastien Bourdais-t intették le el-
s6ként, aki csapata remek taktikai
htzisanak koszonhetéen éllt az
élre, s szerezte meg kilenc év utin

a tabelldn, a Chevrolet-k, Rob
Huff Laddja és Bennani Citroen-
je pedig nem jelentenck veszélyt
pozici6jara. Most mér csak egy
feladat van el8tte, ahogy azt maga
is leszdgezte: a negyedik Citroen,
Ma Csing-hua ,levaddszésa”.

elsd ovalpélyas sikerét. Castroneves
és Rahal zdrt még dobogén, ponto-
kat rabolva a negyedikként leintett
Montoyatol. lowdban, az egymast
kovetd harmadik ovélfutamon
Ryan Hunter-Reay végre megtorte
rossz sorozatdt, s megszerezte idei
elsé gydzelmét. Az Ed Carpenter
és Sage Karam balhéjérdl emléke-
zetes versenyen utobbi lett a har-
madik Josef Newgarden mogott,
amivel elsé IndyCar-dobogdjat
szerezte, mig Rahal egy negyedik
hellyel ismét kozelebb kertle a ki-
es6 Montoyéhoz.

A BAINOKSAG
ALLASA
Juan Pablo Montoya Penske

Graham Rahal Rahal Letterman

Scott Dixon Chip Ganassi
Helio Castroneves  Penske
Will Power Penske

Nagy Dani

3. rajthellyel
hizonyitott elsd
TCR-hétvégéjén

l’\n ’ ’ ’
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- Pepe Oriola Bamboo Seat
Stefano Comini Target Seat
'« Jordi Gene Bamboo Seat
f -".Gianni Morbidelli WestCoast Honda
e ,ndrea Belicchi Target Seat

A Forma-l-es ver-
senyz6krél  irddott
konyveknek két tipu-
sa létezik. Az egyik
a hivatalosnak neve-
zett életrajz, melynek
sordn kozremukodik
a konyv fészerep-
18je, a mésik sorén azonban nem. Mindkét
tipusnak megvannak az elényei és hdtranyai.
Az elsének az, hogy a legjobb helyrdl kapja az
informdcidkat a szerz, de konnyen elképzel-
hetd, hogy elfogult, mig a masik esetben talén
hitelesebb torténetet ismerhet meg az olvasé.
Az utébbi kategéridba tartozik Ed Heuvink
konyve. A Jacky Ickx életérdl irédott mi cime
»Sokkal tobb, mint Mister Le Mans” — utal-
va arra, hogy a belga versenyzét elsésorban
a 24 6rés er6préban elére sikereirdl ismerhet-
jik. Es valoban, a 256 oldalas, 225 képpel
illusztréle alkotds végigkiséri Ickx palyafutd-
sat a kezdetektdl egészen a visszavonuldsig,
remekiil bemutatva annak minden Iényeges
momentumat. Az angol, ill. német nyelven
irédott mii megvésarolhaté a McKlein kiadé
internetes  konyvesboltjdban  (hetp://www.
rallyandracing.com/) 49,90 eurés 4ron. ISBN
szdma 978-3927458741.




Ralikrossz

Hetes gydzelem: a BMW olyat tett,
mint még soha egy DTM-gyarto sem

Harmas csata az élen

A monzai és a spai balesetek és botrdnyok utdn
a legfontosabb hir az FIA Formula-3-as Euré-
pa-bajnoksdgaval kapcsolatban, hogy a noris-
ringi és a zandvoorti fordulé viszonylag siman
zajlott le, bar eldbbire igy is jutott litvanyos
bukas, utébbira pedig egy vitat kivalté inci-
dens, amikor a pau-i hds, Jake Dennis athajtd-
sos buntetése elétt indokolatlanul lelassitote
a palydn, ezzel titkozést okozva maga mogott.
A németorszdgi hétvégén a listavezetSként
érkezd 17 esztendés monacdi Leclerc novelni
tudta eldnyét az uldozékkel szemben, a hol-
land fordulé viszont nem sikertilt a legjobban

Giovinazzi visszavette
a vezetést a bajnoksaghan

A BAINOKSAG ALLASA
Antonio Giovinazzi Jagonya Ayam Carlin
Charles Leclerc Van Amersfoort

Felix Rosenquist Prema Powerteam
Jake Dennis
George Russell Carlin

Prema Powerteam

szdmara... Itt a legeredményesebb az olasz An-
tonio Giovinazzi volt, aki tetemes hatrdnydt
egyetlen hétvége alatt megforditotta Leclerc-
kel szemben, hiszen 61 pontot gyijtétt, mig ri-
valisa mindossze 11-et. Rosenqpvist is remekelt,
igy 6 is felzarkézott Leclercre, a futamgyézte-
sek listajara pedig egy Gjabb német név kertilt
fel Maximilian Guinther utén az AutoGP-bél
ismerds Markus Pommer személyében.

DTM

Fordult a kocka

A német tiiraauté-bajnoksag elsé két héevégéjén
az Audi messze kimagaslott a mez6nybél, mind
anégy gybzelem az ovék lett, s mind a négy ver-
senyen 8k szerezték a legtdbb pontot is. A jel-
lemz8en Mercedes-palydnak szdmité Noristing
aztdn ezuttal is hozta a ,,papirformat’, hiszen
a csillagosok az elsé futamon az els6 négy helyet
behuzedk, s a masodikon is kettds gydzelmet
arattak, az els6 kilenc helyen hét autéval képvi-
seltetve magukat — az elsd helyen Pascal Wehr-
lein, illetve Robert Wickens zért. Az Audi ekoz-
ben sehol sem volt, mindkét versenyen csak egy
autdval szereztek pontot, persze Jamie Green
igy is megdrizte a bajnoki vezetést, hiszen elég
nagy el6nyt gytjtott ssze az elsé két héevégén.
A BMW aztén Zandvoortban még ennél is
nagyobb mészarldst rendezett: az elsd futamon
shetes gybzelmet” arattak Marco Wittmann
vezetésével, ezzel az egy gyartd édltal maximd-
lisan elérheté 98 pontbdl 94-et gytjtoteek be,
mig a masodik versenyen mér ,beérték” egy
6tos sikerrel. Soha nem fordult még el a DTM
torténetében, hogy egy futam elsé hét helyén
ugyanazon gyarto versenyzi zarjanak.
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Jamie Green Rosberg Audi
Mattias Ekstrom Abt Audi
Pascal Wehrlein HWA Mercedes
Edoardo Mortara Abt Audi
Robert Wickens HWA Mercedes

GP2

Bér szezon eleji formajéhoz képest kissé visz-
szaesett, s a GP2 elmult két hétvégéjén egy
versenyt sem nyert — s6t, négybdl csak két
dobogét szerzett —, Stoffel Vandoorne to-
vabbra is folényesen vezeti a bajnokségot,
mogotte viszont nagy verseny alakule ki
a mésodik helyért: Rio Haryantét, Alexan-

der Rossit és Szergej Szirotkint mind6sz-
sze hat pont valasztja el egymastol. Silver-
stone-ban orosz himnusz szélt a féverseny
végén, miutdn Szirotkin a pole-bdl indulva
megszerezte elsd gyézelmét a sorozatban,
ezzel Vandoorne zsindrban 6t szombati si-
ker utdn elészor nem nyert. Mdsnap aztin
mondhatni papirforma gy6zelem sziletett,
hiszen Haryanto a szezon 6todik sprintfuta-
man harmadik sikerét érte el, mogotte pedig
a Ferrari és a Red Bull névendékei, Marciel-
lo és Gasly zartak.

Magyarorszdgon aztin a Williams neveltje,
Alex Lynn volt a leggyorsabb az idémérésen
Vandoorne el8tt. A f8verseny meglehetésen
eltéren alakult kettejik szamdra, hiszen
mig Lynn magabiztosan nyert csapattir-
sa, Gasly elétt, addig Vandoorne alaposan
clrontotta a futamot, s egy utdlagos biin-
tetés miatt csak 6tddik lett. A sprintfutam
gy6zelme is két csapattars, ezuttal az ART
versenyzdi kozt déle el: a Honda 4leal t4-
mogatott Nobuharu Matsushita szerezte
meg az elséséget a McLaren juniorja, Stoffel
Vandoorne elétt. Szirotkin mindkét nap
harmadikként zirt, s ezzel alaposan megko-
zelitette az Gsszetettben a Magyarorszagon
nulldzé Rossit, akité] Haryanto az osszetett
mésodik helyét is elvette.
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Stoffel Vandoorne ART Grand Prix

Rio Haryanto Campos Racing
Alexander Rossi Racing Engineering
Szergej Szirotkin Rapax

Alex Lynn DAMS
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WSR
Roy Nissany dobogodja

A Magyarorszdgon ¢él8 és hosz-
szt éveken 4t magyar licensszel
versenyzé6 Chanoch Nissany fia,
Roy hatalmas sikert ért el a World
Series by Renault spielbergi hét-
végéjén, hiszen megszerezte elsé
dobogds helyezését a sorozatban.
A 20 éves tchetség, akit mene-
dzserként Olah Gyarfds partfogol,
idén a WSR 3,5 literes csticska-
tegéridjdban fut teljes szezont
a Tech 1 Racing istélld szineiben.
A szezonja addigi részét jellemzd
balszerencse éppen a hungarorin-
gi hétvége soran kezdett megsza-
kadni, ekkor meg is szerezte
elsé pontjait a bajnoksdg-
ban. Az igazi dttorést és
elégtételt a sok-sok befek-
tetett munkdért azonban
a Red Bull Ring-i fordul6
jelentette: Nissany mdr az elsé
kollektiv teszten az 5. legjobb idét
éree el, majd a mésodik idéméré
edzést is ugyanebben a pozicio-
ban z4rta, 4m az els6 futamon egy
miiszaki hiba emelt gitat egy erds
pontszerzd helyezés elérése elé.
A misodik versenyt az F1-bél is
ismert Roberto Merhi biintetése
folytan (a spanyol az elsé futam
leintése utin okozott hatalmas
balesetet azzal, hogy a célvonal
utdn szinte kozvetleniil alléra
fékezte autdjit) a 4. helyrél kezd-
hette meg Nissany, aki a rajtnal
rogeon javitott egy poziciot, és
feljote a 3. helyre. Innentdl egyik
jo kort futotta a mésik utdn,
és noha a 40 perces versenytdv
nagyon lassan telt el a magyar
menedzsment szdmdra, a pildta
végiil sikeresen célba hozta au-
téjat a harmadik pozicidban, és
megszerezte elsé dobogés helye-
zését a vildg egyik legrangosabb
formulaautés  utdnpétlds-széri-
4jaban. Mindez lélektani szem-
pontbdl is jol jott a hosszt nydri
pihend elétt, és erdt ad a csapat-
nak a silverstone-i versenyre valé
felkésziilésben.

A BAINOKSAG
ALLASA

Oliver Rowland Fortec
Lotus
Fortec
DAMS

DAMS

Matthieu Vaxiviere
Jazeman Jaafar
Dean Stoneman
Nyck de Vries

GP3

A bajnoki listavezeté Luca Ghiotto a GP3
brit és magyar hétvégéjén is erds ered-
ményeket ért el, koztik egy pole-legy-
gyorsabb kor-gydézelem mesterhdrmast
a Hungaroring f8versenyén, igy tovabbra
is 6 vezeti a bajnoksdgot a szezon felénél.
Nem délhet azonban hétra az olasz, hiszen
Marvin Kirchhofer és Esteban Ocon is
szorosan koveti, mindketten az egy szom-
bati gy6zelemért jaré 25 pontos tévolsd-
gon belil vannak. Emil Bernstorff hdtra-
nya mér nagyobb, mig a bajnoksdg 6t6dik
helyére az a Kevin Ceccon zarkézott fel,
aki Silverstone-ban ¢s a Hungaroringen is
megnyerte a sprintversenyt, igy atugrotta
a szezon eleje dta visszaesd versenyzékert,
koztitk Antonio Fuocét és Jann Marden-

borough-t.
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Luca Ghiotto Trident

Marvin Kirchhdfer ART Grand Prix
Esteban Ocon ART Grand Prix
Emil Bernstorff Arden

Kevin Ceccon Arden

Licenszrendszer kiskapuval

A Formula-1-es szuperlicenszhez hasonlé
rendszert vezetnek be a Formula-E-ben: az
6sszel indulé 4j szezontdl kezdve esak olyan
pilétak érkezhetnek.assorozatba, akik meg-
felelnek az=tjonnan életre hivott e-licensz
kévetelményeinek. Ahhoz, hogy valaki jo-
gosult legyen erre az engedélyre, két Kité-
telnek kell megfelelnie: egyrészt megfelels

Ujabb sportszakmai sikerrdl szamolhatunk be: a messzi foldon ismert és elismert magyar sporthirk eziittal
a Red Bull ringen dolgoznak a European Le’Mans Series futaman. A kizel 50 szakember elsdsorban a hokszutca-
han teljesit szolgalatot. A helyszinen tartozkodé MNASZ elndk dr, Olah Gyarfas szivesen és biiszkén allt kozéjiik

eredményekkel kell rendelkeznie, mdasrészt
pedig egy képzésen kell részt vennie. Persze
ezek kozil az el8bbi a nehezebben-teljesit-
hetd kovetelmény,»mely szerint mostantdl
csak azok kaphatnak e-licenszet, akik az el-
mult harom évben legalabb 20 pontot 6ssze-
gytjtottek az F1-es szuperlicenszhez sziiksé-
ges 40-bél, vagy kordbban mar rendelkeztek
Fl-es szuperlicensszel, vagy legalibb hirom
versenyen rajthoz 4lltak a Formula-E elsé

F4

A német Formula-4-es bajnoksig idei ne-
gyedik forduléjit a Lausitzringen rendezték,
ahova a hétszeres viligbajnok Michael Schu-
macher fia, Mick azzal a céllal érkezett, hogy
a nulldzdssal zarult spai hétvégée kijavitsa.
Nem sikerult neki: az elsé versenyen nem is
dllhatott rajthoz, miutin egy kordbbi, piros
z4sz16 alatti vétség miatt eltiltotték réla, a mé-
sodikat egy megpordiiléssel kezdte, ahonnan
aztdn a 16. helyig kapaszkodott fel, a harma-
dikon pedig kiesett. A fiatal német versenyz6
ezzel az oscherslebeni szezonnyité hétvége
ota eltelt kilenc versenyen mind6ssze egyetlen
pontot szerzett, s Osszetettben a 15. helyen
4ll a bajnoksdg felénél. A tabelldt a svéd Joel
Eriksson vezeti, aki egy hijan a felét megnyerte

az eddigi futamoknak.

Egy fontos eltérés is van azonban.akét sorozat
szabdlyrendszerei-kozt: a Formula-E-s ugyanis
tartalmaz egy kiskaput. A szabaly ezen pontja
értelmében jogosult az e-licenszre ,az a ver-
senyzd, akivel kapcsolatban az FIA ugy itéli
meg, hogy folyamatosan bizonyitotta, hogy
képes magas szinten egyiiléses autokat vezetni,
de nem volt alkalma a fenti kovetelmények tel-
jesitésére” Azaz a sorozat elvardsainak egyér-
telmien megfeleld pilotik esetében eltekint-

szezonjaban. 1 hetnek a pontrendszertol.
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Most minden
éves elbéfizetéshez

fordulatszammeérads,
LED-es karorat

adunk ajandékbal

Csak kiildje el nekiink az eldfizetes 6sszegét,

és mi maris postazzuk Onnek ajandékat!

Ne feledje: ha eldfizet, Magyarorszag autdsport
magazinja minden hénapban a postaladajaban
varja Ont az F1 és a motorsportok aktualis hireivel,
legizgalmasabb képeivel és hattér-informacioival!

FIA ETRC FUTAMOK

Ajanlatunk a jelenleg még érvényben lévd eldfizetések meghosszabbitasara is vonatkozik! Ajandékot tartal-
mazo6 ajanlatunk csak a szerkesztdségnél megrendelt lapokra, éves eldfizetdinknek sz6l! Az akcio a készlet
erejéig vagy a kivetkezdo szam megjelenéseig érvényes! Ajanlatunk a postakdltséget tartalmazza!

Kamion e« Hattér

Utcahossznyi elonyben
P —

Miutan a nlrburgringi hétvégén annak ellenére is két gybzelmet
aratott, hogy szombati pole-poziciédjatél megfosztottak, Kiss Norbi
immar 71 pont elénnyel tdvozhatott Németorszagbdl. Hlusz verseny

utan egy tucat gydzelem a zsebben.

SZOVEG, FOTO: OXXO RACING

Az Eurdpa-bajnoki cim 2014-es megszerzé-
se utdn Kiss Norbi szimdra nem is lehetett
més célkitlizés, mint a cimvédés. A ver-
senygép mdr tavaly is tokéletes volt, hiszen
Norbi a gyengébbik motorral gyézte le két
legnagyobb, tobbszorés Eurdpa-bajnok el-
lenfelét, idén viszont — miutdén az MAN
gyari tamogatoként kiszallt — mindharman
azonos motorral indulnak. A két Buggyra so-
kat fejlesztett a télen, igy most az ot élpilédta,
Kiss Norbi, Jochen Hahn, Antonio Albacete,
Adam Lacko ¢s David Vrsecky szinte azonos
erdt képviselnek — azért csak szinte, mivel
Norbi magasan kiemelkedik nemcsak a me-
z6nybél, hanem kozilik is.

Az eddigi ot versenyhétvége tiz lehetséges
pole-pozicidjébdl nyolcat megnyert Norbi,

20 futambdl 14-en 4llt dobogoén, ebbdl ti-
zenkétszer nyert. A bajnoki tabelldt maga-
san, 71 pont elénnyel vezeti, a legsikeresebb
hétvégéjén pedig, az ausztriai Spielbergben
mind a négy futamot megnyerte a regnéld
Eurdpa-bajnok, vagyis két raje-cél gydzelem
mellett kétszer (a forditott rajerdcs miatt)
a nyolcadik helyrél rajtolva tudott nyerni.
Rédadésul huszonét év — és hatalmas hét-
térmunka — utdn visszatér Magyarorszag-
ra a Kamion Eurdpa-bajnoksig mezdnye.
Kiss Norbi és a csapat is nagyon vérja mér
szeptember elsd héevégéjét, amikor a cimvé-
dé és a bajnoksigot magasan vezeté magyar
versenyzd egy magyar csapatban dllhat fel
a Hungaroring rajtrécsdra az egyes rajtszdm-
mal. Bizzunk benne, hogy a kildtogat6 szur-
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Csendben beel0z?

Véget ért az elsé teljesen elektromos autdverseny-sorozat debiitalé szezonja, ami sokak
meglepetésére felllmulta az elvarasokat. A Formula-E Ude szinfoltot hozott a technikai sportok
forgatagaba, a versenyek minden pillanataban izzott a levegl, mindezt pedig olyan eszkdzok
felvonultatasaval érte el, amelyek miatt napjainkban a Formula-1-ben inkabb panaszkodni divatos.
SZOVEG: BOGNAR VIKTOR e FOTO: FORMULA-E
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Amikor a londoni masodik verseny hajrajé-
ban Sebastien Buemi minden féktdvon centi-
méterekre megkozelitette Bruno Senna auté-
jat, elkeseredetten keresve egy elézési pontot
a Battersea Parkban feldllitott, fajoan sziik
korlatok kozott, sok nézében Shatatlanul is
elotore a 2008-as Fl-es szezonzdré dramai
pillanatainak képe, amihez hasonld érzelmi
hulldmvasutat, akkor azt hittiik, hogy soha
nem fogunk mér megtapasztalni életiinkben.
Buemi éppen gy az 5. helyet prébalta min-
dendron megszerezni, mint azon az esds inter-
lagosi délutanon Lewis Hamilton, a jitszma
pedig itt is sokkal komolyabb tét kéril for-
gott, mint az az egy-két megszerezhetd pont.
Azzal ugyanis, hogy Nelson Piquet Jr. hat
korrel a leintés elStt egy varatlan mandverrel
megel8zte Salvador Durant, feljott a 8. helyre,
elérve, hogy egyet még megdrizzen Buemivel
szembeni otpontos elényébdl, igy az akeudlis
4ll4s szerint 6 vdlna a sorozat elsé bajnokavd.
A svéjci a 45 perces futam nagyobb részé-
ben nyeregben érezhette magit, hiszen az
idémérébe beleszol6 es6 miatt rivalisa a me-
z8ny hats6 felébdl rajtolt, 4am Buemi az au-
técsere utdn egy drtatlan pillanatban mégis
hibat vétett, és megpordiilése alatt veszitette
el azt a poziciét Senndval szemben, ami végiil
dontének bizonyult. A csata sordn néhdny-
szor Ossze is koccantak, az e.dams pilotajd-
nak pedig a verseny utols elétti kanyarjaban
nyilt a legjobb esélye az elézésre, amikor
feltorlédtak Loic Duval mogott, 4m végiil
nem véltozott kozottik a sorrend. Buemi
nem jutott el8rébb, igy Piquet a 8. pozicio-
ban befutva megszerezte a bajnoki cimet.
A szimolgatds az egész duplafutamos hét-
vége alatt folyt, ahogy véltoztak az esélyesek
pozicidi, az egyenletet pedig tovdbb bonyo-
litotta, hogy a leggyorsabb korért is jir két
pont, amit szintén mindketten birtokoltak
a szezonzdrd egy-egy pillanatdban. Mi t6bb,
az 8 idegtépd kiizdelmitk mellett az élen leg-

aldbb ugyanilyen 4d4dz harc dult a gyézele-
mért Stephane Sarrazin és a hazai hés, Sam
Bird kozott, ami szintén nem volt mentes az
osszeakaddstdl, az utolsé korben pedig a koz-
vetités felelései érthetd médon nem is tud-
tak eldonteni, hogy melyik dont fontossagu
csatdt tegyék a képernydre.

Sarrazin haladt 4t els6ként a célvonalon,
de a hasznalhat6 energiamennyiség tullépé-
se miatt biintetést kapott, igy Bird nyert, és
a mogotte lévk is eléreléptek. A pontokat
igy ujra kellett szdmolni, de a 6 kérdésbe ez
mér - szerencsére — nem szolt bele. 2008-ban
Szingapirban a falnak rohandséval Piquet is
tett azért, hogy az Fl-es idényzar6 annyira
drdmai legyen, most pedig 6 maga is részese
volt egy hasonlénak egy olyan futamon, ami
nemcsak tobb valtozét, de izgalmat is tobb
fronton hozott, mint az a sokat emlegetett
interlagosi délutdn. A Formula-E tigyvezetd
igazgatdja és els¢ embere, Alejandro Agag
ugyan nem akarta az egekig magasztalni
a versenyt a ldtottak fényében, de legbeliil
tisztdban volt vele, hogy ilyen befutét, ilyen
zérédst és ilyen cimlapokat legmerészebb vé-
gyaiban sem kivanhatott volna sorozatatdl.

Az FE pedig nemcsak a szezonzirdjival
tdnt ki, hanem a szeptembertél junius végéig
tartd teljes évadaval. Minden azzal kezdd-
dott, hogy Pekingben a futam utolsé kanyar-
jdban titkozote és esett ki a gydzelemért csa-
taz6 Nicolas Prost és Nick Heidfeld, de a 11
verseny sordn kevés volt az eseménytelen pil-
lanat, és tényleg minden megtortént, ami egy
izgalmas, hektikus szezon ismertetdjele. Volt
itt rengeteg elézés, remekld évkozi beugrok,
verseny Monacéban, drogbotriny, gy6zelem
utdni kizaras, emellett pedig temérdek ismert
név és marka, akikkel azonosulni lehetett.

Bar a tiz csapat husz pilétatiléssel rendel-
kezett, végil az évad sordn osszesen mégis

35 versenyzd fordult meg a sorozat-
ban legalibb egy futam erejéig. Voltak
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alakulatok, akik ragaszkodtak kezdeti feldlla-
sukhoz, és csak kényszerhelyzetben cseréleek,
masok viszont eldszeretettel probélgattik
ajelolteket — az Andretti autdit példdul nyolc
versenyzd vezette a 11 futam alact. Tobben
azért nem tudtak teljes szezont futni, mert
kordbban mér elkotelezték magukat mds
rangos sorozat mellett, igy annak rangja és
clobb megkotott szerzédéseik miatt azt ke-
zelték elsédlegesként. Ez pedig ravildgit arra,
hogy nem feltétleniil elény a Formula-E azon
kulonlegessége, miszerint a szezon nem egy
naptari éven beliil, hanem 8sztél nyar elejéig
tart. Hiszen napjaink legjobb, fiatal tehetsé-
gei a tovdbbiakban is janudr—februar kornyé-
kén prébalnak majd maguknak bebiztositani
egy szerz8dést a szezonra valamelyik elismert
nemzetkozi széridban, nem engedhetik meg
maguknak, hogy a mds Gtemterv szerint
létez8 Formula-E-re alapozzanak — legalabbis

addig nem, amig az elektromos sorozat még
gyerekcipében jér, és viszonylag rovid, héza-
gos naptért tud felmutatni. Ennek pedig ko-
zéptavon is lehet hatdsa a mezény mindségé-
re, vagy legaldbbis annak folytonossigdra.
Na, nem mintha most altaldnossigban
panaszkodnunk kellett volna a felhozatalra.
A szezon folyaman a sorozatban megfordult
35 pilétdbol 18-nak van Fl-es versenymultja,
és a tobbi név nagy részével is talalkozhat-
tunk mds komoly bajnoksiagok mezdényében.
Bér divatos megbélyegezni a sorozatot For-
mula-1-es szimiizoteek vagy B kategérids ver-
senyz8k gyljtohelyeként, ez aleginkdbb alap-
talan vad a széria ellen. A kirdlykategéridba
egyébként is mér csak a kivételes képességiick
jutnak be, és a legtobben nem is amiatt tévoz-
nak id6 elétt, mert ne ttoteék volna meg az
ottelvdrt szintet. Az elmult években tobbszor
is viligossa vélt, hogy a csapatoknak a telje-

sitmény mellett szdmos egyéb tényezét is
figyelembe kell venniiik a pilétavilaszedsnil,
és ha belegondolunk, Buemi és Piquet is raj-
tuk kivul all6 okok miatt voltak kénytelenek
hamar kiszallni, mig a bajnoki csata harma-
dik résztvevdje, Lucas di Grassi csak egyetlen
szezont kapott 2010-ben, versenyképtelen
technikdval. Persze, az autésport vildganak
legnagyobb nevei nem ugrottak azonnal bele
a Formula-E ismeretlenjébe mér az elsg sze-
zonban, de most, hogy mér mindenki tudja,
mire szdmithat a valtdssal, egyre ismertebb
pilétakat vonzhat magihoz a sorozat.

Az egész évadon dt tartd szoros csatékhoz
persze nagyban hozzdjarult, hogy a bajnoksag
egyenautdkat haszndlt, e tény felett pedig nem
szabad szemet hunynunk. Ez a szabaly azon-
ban csak az elsé, tapogatdzé szezonra vonat-
kozott, tobbé ilyen nem lesz, és az elkovetkezd
években egyre nagyobb és nagyobb technikai

szabadsdgot kapnak a csapatok. A sulyos aero-
dinamikai koltségek elfojtdsa miatt a karosz-
széria ugyan véltozatlanul az eddig hasznalt
Dallara marad mindenkinek, 4dm mostantdl
a tiz csapat — amelyek listdjdban nem lesz vél-
tozds — mind sajat elektromotort, 4talakitét,
véleot és hiitdrendszert épithet. Idén emiatt
a csapatok Osszetettjét megnyerd e.dams még
nem nevezhette magat konstruktdri bajnok-
nak, mint ahogy viligbajnoksignak is csak
most, a szabad fejlesztések megnyitdsaval lehet
majd nevezni a sorozatot.

Am igy legalabb megkaptuk azt, amit
alaphangon ugyan mindenki ellenez, titkon
viszont mégis mindenki remél: egyenld ko-
rillmények kozote mérhette Gssze teljesitmé-
nyét napjaink versenyzdi krémjének egy része.
A vart hatds nem maradt el, a szezon kezdetén
véltozatos erbviszonyokat lathattunk, hiszen
az elsd hat futamot hat kilonbozé pildta nyer-
te, a masodik féliddre azonban elég egyértel-
mien kirajzolédott, hogy kik a f8 esélyesek.
Ha nem is a legjobb versenyzok, de akik legin-
kébb rééreztek a semmi mashoz nem foghaté
elektromos autdk kezelésére, hiszen az energia-
val val6 gazdélkodas nem egyszer dontott gyo-
zelemrdl vagy kiesésrol. Es mivel nem létezhe-
tett domindns csapat, tényleg mindenkinek
megvolt az esélye, hogy beleszéljon a legjobb
helyezések sorsaba, igy ha valaki egy hétvégén
nagyon raérzett a koriilményekre, meglepetést
okozhatott. Emlékezhetiink, hogy Jean-Eric
Vergne decemberben rogton elsé rajthellyel

debiitélt, hogy a beugrd, és formaautdkat évek
4ta nem vezetd Scott Speed mésodik lett Mi-
amiban, vagy hogy a szezon nagy részében
szenvedd Jarno Trulli Berlinben a semmibél
eldhuzott egy pole-t. Az ilyen esetek is mind
szinesitették a palettdt, és ha a jovében mér
egyre kevesebb hasonlét is lathatunk, igy kez-
detnek semmiképpen nem drtottak.

A Formula-E legnagyobb erénye azonban
mégis taldn az volt, hogy azokat az eszkoz6-
ket tudta a maga javira forditani, amelyeket
ezzel egy idében a Formula-1-ben minden
élvezet elrontdjaként bélyegzett meg a koz-
vélemény. Az F1-ben id6ré] id6re tamadas éri
a motorok visszafogottabb hangjét, a hibrid
technolégia térnyerését, az tizemanyaggal
val6 spérolds sziikségét vagy éppen a techni-
kai szabalyok szigorodasit. Ekozben az FE
teljes szezonja sordn egyetlen rossz szé sem
hangzott el a csendes, kornyezetkiméld elekt-

A sorozat kétségteleniil legmeg-
osztébb elemét az jelenti, hogy
a kozonség kozvetlen maddon
képes beleszélni a versenyek
alakuldséba a FanBoost szava-
z4s segitségével. A nézék min-
den hétvége eldtt egy online
voksolason vélaszthatjak ki azt
a pil6tat, akinek szeretnének
a futam alatt kétszer 6t masod-
percre 30 kW extra teljesitményt
adni. A harom legtdbb szavaza-
tot kapd versenyzé aztan az igy
elnyert jutalmat gombnyomésra
aktivalhatja: ez nagy segitség
lehet az el6zésben vagy a leg-

gyorsabb kor megfutasaban, 4m tobb alkalommal talvéllalt mandvereket, latvanyos csatdkat is eredmé-
nyezett. Bar fontos kérdésekrdl, gy6zelmek sorsarél nem dontétt, sokak szerint a nézéi beleszolasnak még
sincs helye semmilyen sportban, hiszen igazsagtalan versenyel6nyt ad, és a széria hitelességét is rontja.
Agag azonban semmi esetre sem akar megszabadulni a rendszert6l, ami 0 szintre emeli a néz6 és a sport
kozotti interakciot, és ki tudja, ezzel talan egy jovdbeli trendet indit atjara.

A FanBoostra vald jogosultsag pedig, ahogy az varhatd volt, korantsem egyenlden oszlott el a mezényben
a szezon soran. A 11 futamon kiosztott 33 ilyen elényon 6sszesen 12 versenyz6 osztozott. Hogy ki kapta a leg-
tobb szavazatot, az pedig nagyban fiiggttt az adott piléta népszer(iségétdl, nemétdl, és minden bizonnyal at-

romotorokra, az energidval valé takarékos-
koddasra vagy a teljes fejlesztési stopra, pedig
mds széridkban ezen fogalmak hallatén so-
kan a falra mészndnak. Persze egy sorozatnak
Iényegesen konnyebb megkedveltetnie magit
anézdkkel, ha nincs torténelme, amire az elé-
gedetlen nosztalgidzok mutogathatndnak, de
a Formula-E egyébként is remekiil kommu-
nikalta a jov6 technoldgidjac a kilvildg felé,
és nem akart mas lenni, mint ami.

Ha tehdt mindéssze 11 futam tapasztalata
utdn létezik valami, amiben utat mutathat
az elektromos kistestvér a Formula-1-nek,
akkor az ez: amig szoros a verseny és adottak
hozz4 az ismert karakterek, addig minden
korités jelentéktelenné vilik. Legyen szé
a fejlesztési szabadsdg hatdrairdl, az auték
vezethet8ségérdl, a pélydk milyenségérol,
vagy ¢pp a hajtasldnc hangjardl, tipu- o

sarol és erejérol.

Beleszdljon-e a néz6?

tol is, hogy a versenyzd hazajaban

Versenyzd FanBoost ‘ Rajt % mekkora hirverést kapott a vokso-
Katherine Legge 2 2 100 I4s a killonféle forumokon. Kisebb
Oliver Turvey 2 2 100 mértékben jatszott kozre az eldz6
. futamokon vagy az idémérdn elért
Jean-Eric Vergne 5 9 56 teljesitmény, azt viszont érdekes
Nelson Piquet Jr. 6 11 55 volt I4tni, hogy a szezonzaréhoz
Sakon Yamamoto 1 2 50 kozeledve egyre tobbszor a harom
Bruno Senna 4 11 36 bajnoki rivalis tagjai kaptak meg
Salvador Duran 3 9 33 a FanBoostot, ahogy mindegyikik

mogé rajongdi bazis tomorilt.
Nick Heidfeld 3 11 27 A mellékelt tablazat azt Gsszesit,
Sebastien Buemi 3 11 27 hogy a versenyzk hény rajtjuk-
Charles Pic 1 5 20 bol hanyszor nyerték el a nézék
Lucas di Grassi 5 11 18 bizalmat a szezqn soran, ,es t]ogy
hogyan fest mindez szézalékos

1 11 9 eloszlasban.

Sam Bird
2




SEAT Leon EC ¢ Hattér

A Iegjob n6

B3 Racing: Bus Edina sikere

Ausztridban rendezték a SEAT Leon Eurdpa-kupa negyedik
versenyhétvégéjét, melyre a B3 Racing csapata a megszokott
pilétak, Bus Edina és Fekete Dominik mellett egy tovabbi versenyz6t
is benevezett Kiss Norbert Eurdpa-bajnok kamionos személyében.

Bus Edina idei legjobbjat érte el.
SZOVEG, FOTO: B3 RACING TEAM

A SEAT Leon Eurépa-kupa Red Bull Ring-i
versenyhétvégéjén a Hell Racing Team holgy-
pilétdja, Bus Edina idei eddigi legjobb ered-

ményével, szimos parddés el6zést végrehajtva
megnyerte a szebbik nem versenyz8inek kiiz-
delmét, igy a dobogo legfelsé fokdra allhatott

Mar a mezony létszamabol is latszik,
itt'meg kell harcolni a-sikerekért

fel. A magyar versenyz6 a 21. poziciobol var-
hatta a rajtot, 4m ezt kovetden remek format
mutatott, j6 tempéban egészen a 13. helyre
sikertilt felzdrkéznia, ami a holgyek kozocti
éreékelésben a gydzelmet jelentette szdmara.
A melegedési problémakkal kiizdé Fekete
Dominik végiil a 18. lett.

A B3 Racing a megszokott piroson kiviil
egy harmadik versenyzdt is autdba iltetett,
a kamionos Eurdpa-bajnok Kiss Norbit, aki
korabban mdr versenyzett a B3 zdszlaja alatt:
2013-ban Bus Edinéval elsé helyezést értek el
endurance-ban a B3 Racing Ferrari 430 GT3
versenyautdjval.

Mir a szabadedzésen latszott, hogy a Cup
Racer sem ismeretlen Norbi szdmdra, hiszen
6 lett a masodik leggyorsabb, mindéssze
69 czreddel elmaradva az elstdl. Az idémé-
rén viszont sajnos legjobb idejét — amivel
vezette az eredménylistdit — egy vitathatd
palyaclhagyds miatt elvették, igy pedig egy
messze nem idedlis, hasznaltabb gumiszetten
prébalkozhatott ujra, amivel az S. legjobb
id6t sikeriilt autdzni. A rajt sem sikerilt jol,
Norbi visszaesett par poziciot, 4m ezt kovetd-
en a végére szép vezetéssel visszajott a 4. hely-
re. A masodik futamon viszont jol sikeriilt az
els6 két kanyar, de az élr8l indulé Mauricio
Hernandez nagyon koran fékezett a harmas-
ban, rdaddsul elég furdn mozgott a pilyin
befel¢, s igy Osszetitkoztek Kiss Norbival,
aminek kovetkeztében a magyar pildta o

versenye véget ért...

Versenynaptar

Az MNASZ 2015-6s rendezvényei idorendben

erriyal msrooean s

SZAKAG |IDOPONT ESEMENY NEVE HELYSZIN
RA 2015.08.01-02. Baranya Kupa 2015 R2 + Hist. Komlé

AC 2015. 08.01-02. Autékrossz Zéna + OB (2-OB futam) ZT + OB Turkeve

Szlalom 2015.08.02. Hegesi Race Kupa OB Kakucsring

GO 2015. 08. 07-09. Gokart-OB OB RabdcsiRing
TRVK 2015.08. 13-16. Hungarian Baja VK + OB Nyirdd- Veszprém
RA 2015. 08. 14-16. Kassa Rali 2015 ORB + R2 Kassa (SVK)
AC-EB 2015. 08. 15-16. FIA AutSkrossz-EB EB Nyirdd

Drag 2015. 08. 16. Drag-OB OB Kunmadaras

GY 2015.08.21-23. Gyorsasigi-OB OB+ZT Slovakia Ring (SVK)
Drift 2015. 08. 30. Drift-OB OB Hungaroring
Drag 2015. 08. 30. Drag-OB OB Hungaroring
Truck-EB 2015.09. 05-06. European Truck Racing Championship EB Hungaroring

AC 2015. 09. 05-06. Autdkrossz-OB OB + Zéna Lucenec (SVK)
GY 2015.09. 11-13. Gyorsasagi-OB (3 futam) OB Hungaroring

TR 2015.09. 11-13. Terep-rallye-OB OB Nagykdlld

RC 2015.09. 12-13. Ralikrossz-OB OB + Zéna Greinbach (AUT)
Drag 2015.09. 12-13. Drag-OB OB Kiskunlachiza
GO 2015. 09. 18-20. Gokart-OB + CEE OB+CEE Panndnia-ring
GY 2015. 09. 19-20. Lotus Cup Eastern Europe OB csak Lotus Zolder (BEL)

GY 2015. 09.25-26. Swift Cup Europe OB csak Suzuki Red Bull Ring (AUT)
Drag 2015. 09. 26. Drag-OB OB Kiskunlachiza
GY 2015. 10. 01-02. Hankook Tires - RCM Kupa OB csak RCM Cup Brno (CZE)

AC 2015.10. 03-04. Autékrossz Zéna + OB ZT+OB Nyirad

RC 2015. 10. 03-04. Ralikrossz-OB OB Nyirdd

GO 2015. 10. 09-11. Gokart-OB OB Kecskemée
RAHist.-EB | 2015. 10. 16-18. 49. Mecsek Rali Hist-EB+ZT + ORB+ZT + R2 Pécs

RC 2015. 10.23-24. Ralikrossz-OB OB Mariap6es

RA OM 2015.12.28-29. Szilveszter Rali 2015 oM Hungaroring

Tarolt a H-Moto Team

Egy hétvége, 6t dobogd

Julius kozéps6 hétvégéje kifejezetten mozgalmasan telt a magyar
H-Moto Team szamara, melynek gyorsasagimotoros-versenyz6i harom
kiilon versenyhelyszinen képviselték a csapatot, és kiugré eredményeket

értek el a szineikben.

A csapat tagjai koziil hdrman, Gy6rfi Alen,
Csanyi Gergd és Kovacs Balint a magyar
bajnokség és az IMRC csehorszdgi Mostban
rendezett forduldjdn vettek részt. Egyikiik
szdmara sem indult konnyen a hétvége, 4m
annal eredményesebben zérult.

Gyérfi és Csdnyi a kezdeti technikai prob-
lémakon feliilkerekedve mindkét futamon
a dobogéra élltak, aminek koszonhet8en
ut6bbi pildta az IMRC Stock600-as értéke-
lésének Gsszesitett pontversenyében is dtvette
a vezetést. A még gyerekkort Kovacs Balint

A H-Moto
Team

. pilotai

~ kivalo hetet
| zartak

az edzéseket egy bukdssal kezdte, 4m enneck
ellenére a végén 6 is a pédium mésodik fokdn
tnnepelhetett.

Robert Muresan mindekozben a romdn
bajnoksig masodik futaman sem tal4lt legyé-
z8re, és ismét elfoglalhatta helyét a pédium
legfelsd fokdn, 4m el8tte méga kérrekordot is
megdontotte. A csapat holgytagja, Kis Viked-
ria sem tétlenkedett, 6 a Le Visonta nevt
24 6rés robogoéversenyen indult el tobbed-

magdval, ahol rengeteg szerelés, és par D

kisebb esés utan a 15. helyen ért célba.

A MAGYAR NEMZETI AUTOSPORT SZOVETSEG A NAPTARMODOSITAS JOGAT FENNTARTJA.

FOTO: HAFRA ZSOLT



Vissza az idoben

Tavalyi formajat idézte Marquez

Hat egymast kovetd Yamaha-siker utan Marc Marquez és a Honda
végre nyert. A spanyol 2010 éta legydzhetetlen a Sachsenringen, és bar
a pontversenyben Valentino Rossi tovabbra is hatalmas el6nnyel bir,

a vilagbajnoknak a nyari sziinet el6tt érezhetben sikertlt kikecmeregnie
a hullamvolgybdl, amely bearnyékolta idei teljesitményét.

SZOVEG: STROMMER BENJAMIN e FOTO: MOTOGP, BUCZKO ANDOR

Egy évvel ezelétt Marc Marquez kilencbdl
kilencedik gydézelmét soporte be a Német
Nagydij helyszinén: az ez évi kilencedik ver-
senynek azzal a szindékkal vagott neki, hogy
végre megszerezze masodik elséségér idén.
Az éprilisi Amerikai Nagydij 6ta képtelen
volt a dobogé legfelsd fokara 4llni, teljesit-
ményét pedig bedrnyékolta harom kiesése.

Assenben — ahol visszavaltott a Honda 2014-
es vézara, ettdl remélve a jobb teljesitményt
— egészen kozel keriilt a célhoz, a Rossival
vivott csatdban csak az utols6 kanyarban ma-
radtalul. A Sachsenringidedlis palydnak ttint
arra, hogy végre megtorje eddigi leghosszabb
MotoGP-s nyeretlenségi sorozatt, a német
palyan ugyanis 6t éve nem lehetett megverni,

2010-zel kezdédben (1x 125, 2x Moto2, 2x
MotoGP) mindegyik versenyét pole-pozi-
ciobdl nyerte.

Mintha az idét forgatta volna vissza egy
évvel, Marquez tavalyi onmagat idézte a szdsz
palyan, ahol elsé helyen zdrt minden sza-
badedzést, az idémérén pedig nem tul nagy
meglepetésre behdzta hatodik sachsenringi

Yonny Hernandez (68) szenzécids 5. helyet
szerzett az idomérdn

pole-pozicidjit, legjobb id6vel az 6sszes szek-
torban. Hogy a vonalvezetés kedvez az els6-
sorban gyors kanyarokban kiiszkodé Hon-
daknak, arra mutatott Dani Pedrosa mésodik
helyezése is, aki a katari szezonnyité 6ta elé-
szOr indult az elsé rajtsorbdl. Jorge Lorenzét
egyetlen ezredmdsodperccel utasitotta maga
mogé. Kirivé holland kvalifikdciés diadala

,Két kdr mulva egy masod-
perc elonye volt, a 14.-ben
tullépte a harmat.”

utdn Rossi visszazokkent a megszokott ke-
rékvégasba hatodik rajthelyével.

Lorenzo kdzepesen startolt, az elsé kanyar-
ban azonban bravuros kiilsé ives elézéssel le-
teperte mindkét Repsolt. Vezetését az 5. korig
drizte a mogotte Osszetdmorild Marquez—
Rossi-Pedrosa harmas elétt, a pole-pozicio-
bél indulé hondds az utolsé kanyarban elézte
meg 6t, innentdl pedig gyors iramban szakadt
el a tobbiektsl. Két kor mulva egy masod-
perc elénye volt, a 14.-ben tullépte a hirmat,
a22.-ben pedig megkozelitette az 6tot. Végiil
magabiztosan a hatodik gy6zelmet is hoz-
zdcsapta németorszagi eredménylistdjihoz.

az elsé korok éllovasa, Lorenzo

Harc a misodik helyére folyt,

15 éves koraban 125-6s futamot nyert, négy
évvel késdbb, 2002-ben pedig folényesen
hozta a 250-es bajnoki cimet az Aprilidnak,
nem meglepd, hogy sokan Valentino Rossi le-
hetséges tronkdveteldjeként tekintettek Marco
Melandrira. Mar harmadik MotoGP-s évében
a ponttablazat masodik helyén végzett az
emlitett Rossi mogdtt. 2008-t6l kezdve viszont
palyaja éles fordulatot vett, és rossz kimene-
tel(i csapatvaltasok mar-mar abszurd soroza-
tava valt. Kezd6dott minden a Ducatinal, ahol
Casey Stoner vb-cimért harcolt, mig Melandri
rendre a mezdny hatso traktusaban kullogott.
Nem volt maradésa az olaszoknal, de sikeriilt
(jabb gyari szerz6dést nyélbe iitnie a Kawa-
sakival. A japanok azonban a szezon eldtt
kiszalltak, és bar az utédcsapattal Melandri
emlékezetes eredményeket ért el, kdztiik utol-
s0 kiralykategorids dobogodjat, jévdje a kapcso-
latnak nem volt. Visszatért a Gresini csapat-
hoz, ahol mind az 6t GP-gy6zelmét gy(ijtotte
a ducatis kudarc el6tt, de balszerencséjére
Marco Simoncellit kapta csapattarsként, aki-
nek arnyékabdl nem sikeriilt kitdrni.

2011-ben a Superbike-vilaghajnokséagra
igazolt, hogy itt élessze Gjja megbicsaklott
palyajat. A Yamahdval rogton masodikként
végzett a pontversenyben, a gyartd azonban
év végén kivonult a szériabdl. A BMW kovet-
kezett, de két lépcsében 6k is besziintették
érdekeltségiiket. A 2014-es csatlakozasa az
Aprilidhoz legjobb esélyének tiint a bajnoki
cimre, de a szezon gyenge elsd fele miatt ké-
s6bbi szamos gydzelmével is csak negyedik
lett. Szinte hihetetlen, de év végén az Aprilia
feloszlatta gyari csapatat, hogy a MotoGP-s
csatlakozasra koncentraljon.

Neégy verseny ota
lannone hozza . g#%
a Ducati

eredményeit

Melandrinak ajanlottak a lehetdséget, hogy
a formacid tagja legyen, egyben pedig
masodszor is visszatérjen a Gresinihez,
ugyanis ez az istall latta el a gyari alaku-
latot szerepét. Az olasz elfogadta az ajanla-
tot, habar nem volt meggy6z6dve a hirtelen
valtas helyességérdl. Mar a téli teszteken
a mezdny végén szenvedett, néha egy ma-
sodperc korilli killonbségre az el6tte lev6tdl.
Tény, hogy az Aprilia csak kiiszkddik idén,
de mig Bautistanak néha pontokat sikeril
szereznie, addig Melandri Assenig a szezon
nyolc versenyébdl hetet kezdett meg utolsé
helyrdl, célba érni pedig 18.-nal jobb pozi-
ciéban nem tudott. Mar az els6 nagydijak
utan pletykalni kezdtek menesztésérdl, eh-
hez képest meglepd, milyen sokaig kihdzta:
a német verseny el6tt jelentették be, hogy az
Aprilia-tesztpildta Michael Laverty valtja 6t.
Nem adunk rd tdl nagy esélyt, hogy
a 32 éves Melandrit 1atni fogjuk a jévében
a MotoGP-ben, motoros pélyafutdsa azon-
ban még nem ért véget. Mar tavozésa eldtt
beszélni kezdtek réla, hogy a Superbike-vb-
hez jév6re djonnan csatlakozo Yamaha egyik
versenyzdije 6 lehet...



Kettos tragédia Laguna Secaban

A Laguna Seca-i Superbike vilagbajnoki fordulé egyik betétfutaman, a nap
masodik MotoAmerica Superbike/Superstock 1000 versenyén szérny(i baleset
tortént. Nem sokkal azt kévetden, hogy a mezény megemlékezett az elhunyt
Jules Bianchirdl, a rajtnal bekovetkezett tomeges bukasban két spanyol ver-
senyz6 vesztette életét.

A szemtanik beszamoldi szerint a balesetet az okozta, hogy a harmadik sorbél
rajtold Daniel Rivas BMW motorja kozvetleniil az induldst kdvetden lelassult.
Rivas felemelte bal kezét, hogy figyelmeztesse a mogotte érkezdket, am az egyik
versenyz6tarsa nekikoccant, amit6l a spanyol a foldre esett. A mogotte érke-
70k koziil tobben elkeriilték, de legalabb egy vetélytarsa elgazolta 6t: Cory Call
elmondta, hogy semmit nem tehetett azért, hogy kikeriilje Rivast, és eliitétte
vetélytarsat, aki a korhazba szallitast kévetGen belehalt stlyos sériiléseibe.

A Rivas motorjanak lelassuldsa miatti kdoszban négy masik versenyzd is
balesetet szenvedett: Josh Chisum, Devon McDonough, Kevin Pinkstaff és
Bernat Martinez. EI6bbi harom sériilésekkel ugyan, de meglszta a balese-

lecsuszott a negyedik pozicidba, mig Pedrosa
anegyedikrdl a masodikra zdrkézott fel, szép
elézéseket bemutatva mindkét Yamaha el-
len, melyekkel szezonja legjobb eredményét
érdemelte ki. Valentino Rossi allt péddiumra
Marquez és Pedrosa tarsasigiban, folytatta
a szezon kezdete 6ta toretlen dobogds széri-
4jat, utoljara 2008-as bajnoki évében végzett
a legjobb harom koézott kilencszer egymds
utan. Bar annyival maradt le Lorenzétdl,
mint a yamahds a futamgyOztestdl, meg
kell emliteni az 6todik Andrea Iannonét,
aki egyetlen nagydijon sem zéart hatodiknal
rosszabb helyen, Mugello 6ta pedig 8 viszi
a hdtdn a Ducatit a szezont remekiil kezdé,
Németorszdgban azonban ismét  kiesd
Andrea Dovizioso helyett.

Harombhetes sziinet utdn a kovetkezé allo-
médsIndianapolis: aggaszt6 eléjel ayamahdsok
szdmara, hogy idei két gyézelme helysziné-
hez, Austinhoz és Sachsenringhez hasonléan
Marc Marquez a MotoGP-ben itt sem
kapott ki még sohasem.

A 11-es kanyar fogott ki
leginkahbb a versenyzokon

1. Marc Marquez SPA Repsol Honda  41:01,087
2. Dani Pedrosa SPA  Repsol Honda + 2,226
3. Valentino Rossi ITA Movistar Yamaha  + 5,608
4. Jorge Lorenzo SPA Movistar Yamaha  + 9,928

5. Andrea Dovizioso ITA

Ducati Team

tet, a 35 esztendds Martinez életét viszont mar nem lehetett megmenteni.
A valenciai szarmazasu versenyz6 2010-ben részt vett a Moto2-sorozat elsd
hét versenyén, legjobb eredménye egy 25. hely volt, mig a 27 esztendds Rivas
0sszesen 0t futamon 4llt rajthoz a kategéridban, s a 2012-es idényzardn
pontokat is szerzett.

Az (j MotoAmerica bajnoksag elso
szezonjat tragédia arnyékolja be

5. Andrea Dovizioso ITA Ducati Team + 20,785
1. Valentino Rossi  ITA  Movistar Yamaha 179
2. Jorge Lorenzo SPA  Movistar Yamaha 166
3. Andrea lannone ITA Ducati Team 118
4. Marc Marquez SPA  Repsol Honda 114
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~ A Léngyel Ralinak is volt eg

y nem VW-s sztarja

Sebastien Ogier-hétbdl stadik’gy8zelméf szerezte idén
be is biztositja*Maganak asbajnoki cimet. Tsmet akadt
érkez6 ellenfele a Volkswagengknek, Hayden Paddog szar
ezUttal Ott Tanak huzott ujjat a.vilagbajnoksag dominans
SZOVEG: GELLERFI GERGO's FOTO CIAPATOK Ly T s

A 2015-6s viligbajnoksig hetedik futama,
a Lengyel Rali azon ritka WRC-futamok
kozé tartozott, ahol mir a shakedownra is
jutott egy komoly esemény, s most nem csak
arra gondolunk, hogy a helyi kedvenc, Robert
Kubica egy erés mésodik hellyel kezdte meg
a verseny 72. kiirdsit. A szezon eddigi egyet-
len nem VW-s futamgydztese, Kris Meeke
ugyanis mér ekkor dsszetorte az autdjie, s bar
késobb sikertile azt rendbe rakni, sét, pont-
szerzésig is jutott vele, a baleset kapcsin Yves
Matton leszogezte, hogy pildtdja tobbet hibé-
zik az elfogadhatdndl, s egyaltalin nem biz-
tos, hogy megtartjék 6t a kovetkezd szezonra.

A verseny lényegi része a két és fél kilomé-
teres szuperspeciallal vette kezdetét, ahol Ro-
bert Kubica mindenki nagy oromére ismét
a masodik lett Ogier mogott. Ez persze nem
tartott sokdig, péntek délre mér csak a 8. volt
a lengyel, aki nem tudta tartani az élmez8ny
tobbségének a tempodjit. A délelSte az észt
Ott Tanaknak sikeriilt a legjobban, hiszen az
M-Sport versenyzdje négy szakaszbdl hdrmat
megnyert, egyszer pedig masodik lett Mikkel-
sen mogott, igy a norvég el6tt 9,3, miga ,,taka-
rité” Ogier-vel szemben 16,7 masodperc elény-
nyel mehetett ebédelni.

Délutan aztan a kétszeres vildgbajnok fran-
cia percei kovetkeztek: kétszer nyert, egyszer
pedig harmadik lett, mikézben Tanak fék-

problémai miatt visszaesett, igy az esti szu-

perspecidlra mar elséként érkezhetett meg
Mikkelsen és Latvala el8tt. Tanak egészen
a negyedik helyig csuszott vissza, Kubicanak
viszont jol sikertilt a délutdn, hiszen hatodik-

nak lépett el6re, s mdr az Gjfent erés format
mutaté6 Hayden Paddon nyomdban jart. Az
este aztdn ismét vdratlan eredményt hozott,
Prokop nyert Kubica és Tidemand elétt, de az
osszetettben ez nem sokat szdmitott.

A misodik teljes napra hét ,hagyomédnyos”
szakasz és a harmadik szuperspecial jutott, 4m
a délutdni program elsé felvondsat, a Mazury

2-t torolni kellett, mivel a talsigosan népes
néz8kozonség biztonsigi aggalyokra adott
okot. A délelétti elsé gyorsasigi legfontosabb
eseménye Kubica megpordiilése volt, mellyel
mintegy hiisz masodpercet veszitett — a lengyel
elmonddsa szerint karmozgdsanak korlatozott
mivolta is hozzdjirult a torténtekhez. A 11.
szakaszon aztdn Elfyn Evans tint el a me-

' latvala

az utolsd
szakaszon
torte meg
aVw-t

,Kubica elmondasa szerint kar-
mozgasanak korlatozott mivolta is
hozzajarult a megpordiléséhez.”

z8nyben, akinek addig sem volt kiilonoseb-
ben nagy versenye. Ezt Jari-Matti Latval4rdl is
elmondhatjuk, aki a déleldtt végére visszaesett
a negyedik helyre, miutan Tanak két szakaszt
is megnyerve 0j erdre kapott, s maga mogé
utasftotta a finnt. Az élen Ogier és Mikkelsen
csatdztak egymdssal, a kiilonbség koztiik 2 és
8 misodperc kozott mozgott, végil a szuper-

A Hyundai
szereldinek
hédven akadt
feladata

specidl megnyerésével a bajnoki listavezeté 5,6
szekundumot vitt 4t az utolsé napra, mig Ta-
nak el8nye 1,5 volt Latvala el6tt.

A zér6énapra mér csak két szakasz marade,
aBaranowo gyorsasigi kétszeri lefutdsa, melyek
koziil a masodik egyben a bénuszpontokért tel-
jesitett Power Stage is volt. Ogier mind- é
kettét megnyerte, a pluszegységek rajta

Agressziv WRC-k 2017-tdl

Megtorténtek az elsé konkrét Iépesek a WRC-k 2017-re tervezett megdjitasaval kapcsolatban: a Motorsport
Vilagtanacs mexikdvarosi iilésén benydjtottak a kirélykategdrias autok radikalis reformjara vonatkozd ja-
vaslatot, melyet a kiildottek el is fogadtak. Ennek értelmében a sorozat megujitdsanak elsé és legfontosabb
|épése az lesz, hogy (j, sokkal agresszivebb, egyedibb, dinamikusabb autdkat hoznak a mezdnybe.

A kiilsé megjelenést illetéen a nagyobb
hatsd széarny, valamint a szabadabb
kialakitasu kiiszob, lokharito és sarvé-
d6 jelentik majd a legnagyobb kiilénb-
ségeket, tovabba 5,5 centiméterrel
megemelik az auték szélességét is.
A minimumsuly 25 kilogrammal kény-
nyebb lesz, ami az erdsebb, 380 léerds
motorokkal, valamint a turbész(ikitd
méretének megnovelésével egyiitt tel-
jesitménynovekedést is jelent.




WRC ¢ Versenyriport

kivil Tanaknak és Mikkelsennek jutottak, az
elsd tiz helyezett sorrendje pedig csak egyetlen
helyen viltozott e két gyorsasdgin: Meeke meg-
elézte a sziklinak csap6dd Kubicat, aki igy is
szezonbéli legjobbjat érte el.

Ogier nyerte tehat a Lengyel Ralit a baj-
noksdg mésodik helyét visszaszerzé6 Mikkel-

sen ¢és a WRC-karrierje mésodik dobogéjat
szerz$ Ott Tanak el8tt, mig a szardiniai hés,
Hayden Paddon végiil negyedik lett annak
ellenére, hogy a Power Stage leintésekor még
az 6todik pozici6 volt az 6vé. Latvala ugyan-
is tulerSltette a szakaszt és fanak iitkozott,
majd bér viszonylag csekély veszteséggel beért

HB Pack Kft.

Oko Racing Média Kft.

Ratizol Kft.
Trial-Tech Kft.
Csirmaz csapagy

Schorch Hungaria Kft.

‘D~

1. Sebastien Ogier Volkswagen 2:26:11,5
2. Andreas Mikkelsen Volkswagen +11,9
3. Ott Tanak M-Sport Ford +23,0
4. Hayden Paddon Hyundai +1:14,6
5. Jari-Matti Latvala Volkswagen +1:24,7
6. Thierry Neuville Hyundai +1:44,5
7. Kris Meeke Citroen +1:57,7
8. Robert Kubica Kubica Ford +2:08,3
9. Mads Ostherg Citroen +2:18,2
10. Daniel Sordo Hyundai +2:48,4

A hajnoksag allasa
pilotak |

1. Sebastien Ogier Volkswagen 161
2. Andreas Mikkelsen Volkswagen 83
3. Mads Ostberg Citroen 69
4. Jari-Matti Latvala Volkswagen 66
5. Thierry Neuville Hyundai 58
6. Kris Meeke Citroen 53
7. Elfyn Evans M-Sport Ford 53
8. Hayden Paddon Hyundai 44
9. Ott Tanak M-Sport Ford 40
10. Dani Sordo Hyundai 37
(Gyartok |
1. Volkswagen Motorsport 214
2. Citroen Total Abu Dhahi WRT 125
3. Hyundai Motorsport 123
4. M-Sport WRT 114
5. Volkswagen Motorsport Il 49
6. Hyundai Motorsport N 41
7. Jipocar Czech National Team 35
8. FWRT s.L.l. 3

a célba, a gyorsasdgi utdni osszekotdn megélle
az autdja, s idébiintetése miatt elvesztett egy
poziciot. Ot kovette Neuville, Mecke, Kubi-
ca, Ostberg és Sordo a pontszerzd helyeken,
mig a legjobb WRC2-es a markatarsat, Tide-

mandot kozel egy perccel legy6z4 finn o
Lappi lett.

Multigran Kft.

Intertar Kft.
Multiraktar-Assets Kft.
Tisza Cad Kft.

Tisza Cad Product Kft.
FOTFA Kft.

TiszalGjvaros Transz Kft.

Koszonjiik a tamogatast!

uhékat biztositottz



Herczigék folényes sikere a Veszprém Ralin

Szinte mar csak matematikailag veszitheti el az 6sszetett els6

helyét a Herczig Norbert, Igor Bacigal kett6s, akiknek idei negyedik
gyozelmiket kdvetden két futam alatt mindéssze nyolc pontra,

azaz példaul egyetlen tizedik helyre van szilikségiik ahhoz, hogy biztosan
az 6vék legyen a 2015-0s ralibajnoki trén.

SZOVEG: GELLERFI GERGO o FOTO: BUCZKO ANDOR, TENK LASZLO, SZABO JILEK ADAM,
MAKAI GERGO, FARKAS TAMAS, ZSARNAI KRISZTIAN, BOROS GYULA

Az orszagos ralibajnoksig 6todik forduldjie,
a 22. Veszprém Ralit julius masodik hétvé-
géjén rendezték. A verseny szombati napjin
a Mdrko és Jutaspuszta kozti 21 kilométeres
szakaszt teljesitette a mezdny kétszer, vasr-
nap pedig a kislédi, a hegyesi és a hajmas-
kéri szakaszokon mentek két kort, ami igy
osszesen 95,8 kilométert tett ki, azaz két

nap alatt 137,7 kilométernyi gyorsasdgi virt
a mezdnyre.

A szombat délutdni két szakasz egyardnt
a listavezetd Herczig Norbert, Igor Bacigal
kettdsé lett, de egyik alkalommal sem volt
konnyt dolguk, hiszen az 6sszetett 2-3. he-
lyét elfoglalé fordos pirosok megszorongat-
tak 6ket. Az els6 menetben a Turdn-Zsiros

kettds 1,3, a misodikban pedig az Oll¢-Téth
paros 0,4 masodperccel maradt el csupan t6-
liik, igy elébbiek 5,8, utdbbiak pedig 4,3 sze-
kundum hétrdnnyal vdrhattdk a vasirnapot.

A szombati nap végén az élen 4llé harmas
mogott Krozserék, Botkack, Spitzmiillerék,
Butorék, Benikék, Baloghék és Lencséék ko-
vetkeztek. Kazdr Mikés és Ferencz Ramoén
csak a 16. helyrél virhatta a folytatdst,
miutdn az elsé gyorsasigin Osszeszedett
16,2 masodperc mellé még fél perc biintetést
is begytjtottek. Egy nagy bucsuzé is volt
a mezdnyben: a Székesfehérvar Ralit meg-
nyerd if]. To6th—Sz8ke paros, akiknek mar az
elsd szakasz sem ment tal jol, melyet végiil
a 10. helyen zértak, a mdsodikon pedig egy
balkanyarban lecstsztak az utrél, és az aut6
sérulései miatt kénytelenek voltak feladni
a versenyet.

‘7‘ VESZPREM
W R A L L Y E

-

Ezzel az egyetlen paros, mely idén le tud-
ta gydzni Herczigéket, a rali nagyobb részét
képezd vasdrnapi szakaszokon mér nem volt
versenyben. Az eddig négyb6l harmat nyerd
skodds kettds remek forméban kezdte a més-
nap délelétedt, mindent megtéve azért, hogy
ne keriljon fel 4j név az idei gySztesek lista-
jara: Herczig és Bacigal pdrosa Ollééknak 8,
Turdnéknak pedig 11,6 mdasodpercet adott
a kislédi elsé gyorsasigin, utébbiak elé ra-
addsul a Butor—Holczer dud is beférkézote.
A szakasz Krozseréknek és Spitzmilleréknek
sem sikertlt valami jol, elébbiek a negyedik-
16l a hatodik, utébbiak pedig a hatodikrdl
a tizenegyedik helyre estek vissza, miutan de-
fektet kaptak.

A hegyesdi szakszon aztdn Kazdr Miklosék
betortek az elsé tiz kozé, miutdn megnyerték
a gyorsasigit Herczigék ¢és Hadikék eldte.
Tobb helycsere volt az élmezdnyben, Turdnék
a mésodik helyre jottek fel Ollé¢k biintetése
utdn, a 4-5. pozicidban Butorék és Botkick
cseréltek helyet, Krézserék pedig tovabb-
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Baloghék
orzik az
osszetett
negyedik
helyét

csusztak hatrafelé: immadr csak a 7. hely volt az
ovék a Balogh—Dedk kettds mogott. A déle-
18tti program zdrdsa aztdn Gjra Herczig részsi-
kerét hozta eztttal Benikék és Kazarék eléte,
mig a szakasz nagy vesztese a Butor—Holczer
paros volt, akik futémusérulést szenvedtek, s
kozvetlen rivélisaiktdl mintegy fél percet kap-
vaa9. helyre estek vissza.

Herczig Norberték elénye ekkor mér
29 misodperc volt a legkozelebbi iild6z8-
vel, a Turdn-Zsiros kettdssel szemben, igy
délutdn mér az is belefért volna, hogy csak
a biztonsagra autézzanak. Nem igy tettek,
kozvetlen tldozéiknek 11,6, mig a szakaszt
mésodik helyen zaré Hadik-Kertész duénak
7.5 mésodpercet adva ezt a gyorsasagit is be-
huzték, tovédbb névelve elényiiket. A negye-
dik helyre fellépd Botka Dévidék hitrdnya
mar 70 mésodperc volt ekkor.

Az utols6 elbtti szakaszt a véltozatos-
sag kedvéért Herczigék ismét simdn meg-
nyerték Kazarék és Turdnék eldte,
igy mar csak az volt a kérdés, hogy

Hw'
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mindenkinek egy percet adnak-e az Gsszetett-
ben - ekkor mdr csak Turdnék voltak a bivos
hatdron belil. A szakasz két nagy vesztese
a 30 masodperc biintetéssel a nyolcadik he-
lyig visszacstisz6 Botka-Szenner, valamint
a hét és fél percet kapd, s a legjobb tiz koziil
kicstszé Hadik-Kertész kettds vol.
Herczigék aztdn az utolsé szakaszon ,meg-
kegyelmeztek” a Turan—Zsiros kettdsnek, hi-

TAX]

Benik Balazs hét év utan
tért vissza amezonyhe

szen ,csak” 3,8 méasodpercet adva nekik dket
legaldbb nem taszitotték egy percen kiviilre.
Ezen a szakaszon a hat és fél év utdn visszaté-
16 Benik Baldzs mar nem allt rajthoz fékhiba
miatt, ahogy Botkdék sem, utébbiak azért,
mert nem ¢értettek egyet a versenybirdsig
dltal rajuk kiszabott biintetéssel. A szakasz
tobb fordulatot hozott, Baloghék két helyet
rontva estek vissza hatodiknak, s minden-

Tel: 4-444-444

képp kiemelendé a Spitzmiller-Bazsé és
a Lencse—Hofbauer kettds is, akik 3, illetve
4 helyet javitva jottek fel a 8-9. helyre.

Sét, a verseny utdnra is maradt fordulat:
a muszaki ellenbrzésre vonatkozd szabdlyok
megsértése miatt Oll¢ Sdndorékat kizdrtdk
a kiizdelembél. Igy a roppant nehéz kezdet
utdn Kazdr Miklosék végiil feljottek a dobo-
gbra, Butorék ugy lettek negyedikek, hogy

Kazar Miklosék
emberfeletti
kiizdelemben értek fel
a dobogora

IV I MORESIMP Ren:

e, navehama, ha

néhdny oréval kordbban még attdl tartottak,
hogy célba sem érnek, a reggel 6ta a legjobb tiz
kozelében sem 1évo Spitzmiilleréket hetedik-
ként rangsoroltak, s még az a Trencsényi—Ver-
ba kettds is odaért a 10. helyre, akik az utolsé
szakaszt csak a 15. poziciobdl vérhattak.

»Az 0j versenyautonkrol: csak szuperlati-
vuszokban tudok beszélni. Eddig is tudtuk,
hogy a Skoda mérnokei j6 munkat végeznek,
amird8l most ismét meggyéz8dhettem test-
kozelbél is. Egyetlen széval jellemezném:
tokéletes! A Skoda Fabia R5-tel egész hét-
végén ugy éreztik magunkat, mintha egy
gyari csapatban versenyeznénk. Folyamatos
informdcidaradattal ldctak el minket, s6t
a mi véleménytinket, visszajelzéseinket is fel-
jegyezték az autd tovébbi sikerei érdekében.

HUMNGARIA

Az elmult években mindig nehézséget oko-
zott, hogy a veszprémi pdlydkon az els6 kor-
ben vezetd pozicidban maradhassunk. Az itt
jellemz8 nagyon laza talajon egy kis hatranyt
mindig dsszeszedtiink, mert a szivémotorral
nehezebb volt az Ggynevezett ,,csapigygolys-
kon” autéznunk. Most azonban ennek vége:
a Skoda Fabia RS-tel mar az elsd gyorsasdgi
szakaszokon is gyorsak tudtunk lenni, ké-
szonhetden a turbémotornak és a nyomaték-
nak” - nyilatkozott Herczig Norbert a ver-
seny utan.

»Végignagyon élveztitk a versenyt, kiegyen-
sulyozott teljesitményt nydjtottunk mindkée
nap. Az eredmény is azt mutatja, hogy bevalt
a taktikdnk, végre semmilyen technikai hiba
nem nehezitette adolgunk, igy egy alapvetéen

: Rongits Attilaéknak
“ eziittal nem jott dssze
a pontszerzés

nyugodt, kiegyensulyozott futamon lettiink
végtl mésodikak. Ez mindenképp azt mutat-
ja, hogy megvan a tempénk, hogy fel tudjuk
venni a versenyt a tobbickkel, bar Norbiékedl
még egyeldre kicsit tivol vagyunk, de igyek-
szink ezt a néhdny mésodperces hdtranyt is
ledolgozni” - mondta a mdsodik helyezett
a futamot kovetden.

»Egyszerlien az van bennem, hogy idén
minden Osszeeskiidote ellentink. A verseny
elsd részében akdrmit csindltunk, egyre hét-
rébb kertiltiink az Gsszetettben, és ezen az
sem segitett, hogy a baleset miatti iddkiesé-
siinket kés6bb részben jévairtak. Ha ez nincs,
erdsebb idével zdrtuk volna a szakaszt, és ak-
kor a kovetkez6n elérébbrél indulhat-
tunk volna, de végtl is mar mindegy,
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hiszen amit a sors elvett télink az elején, azt
tobbek kozott Ramén ragyogé teljesitményé-
nek koészonhetden visszavettiik, és a végén
dobogéra dllhattunk. Osszetettben vissza-
szereztiik a masodik helyet, és immar csak mi
lehetiink bajnokok az élen 4116 paroson kiviil.
Sosem adjuk fel!” — jelezte a tavalyi
bajnok, Kazir Miklds.

Herczigék idén mar negyedszer

iinnepeltek gyozelmet
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1. Herczig Norbert-Igor Bacigal ~ Skoda Fabia R5 1:18:45,3
2. Turan Frigyes—Zsiros Gahor Ford Fiesta R5 + 55,4
3. Kazar Miklés—Ferencz Ramén  Mitsubishi Lancer EVO 9 +1:42,6
4. Butor Robert—Holczer Daniel Mitsubishi Lancer Evo IXR4 + 1:50,4
5. Balogh Janos-Deak Attila Mitsubishi Lancer Evo IX ~ + 1:51,9
6. Krozser Menyhért—Buchholz Janos Mitsubishi Lancer Evo IX R4+ 2:09,6
7. Spitzmiiller Csaba-Bazsé Attila Mitsubishi Lancer Evo X +3:19,8
8. Lencse Zoltan—Hofbauer Tamas Mitsubishi Lancer Evo IX R4 + 3:23,2
9. Matics Mihaly-Zejda Viktéria ~ Mitsubishi Lancer Evo IXRS + 3:24,7
10. Trencsényi Jozsef-Verba Gabor Ford Fiesta RS +3:49,1
1. Herczig Norbert-Igor Bacigal ~ Skoda Fabia R5 128
2. Kazar Miklés—Ferencz Ramén  Mitsubishi Lancer Evo IX 80
3. ifj. Téth Janos-Széke Tamas Peugeot 208T16 R5 67
4. Balogh Janos-Holczer Daniel Mitsubishi Lancer Evo IX 56
5. Turan Frigyes—Zsiros Gahor Ford Fiesta R5 51
6. Matics Mihaly-Zejda Viktéria  Mitsubishi Lancer Evo IX RS 42
7. Hadik Andras—Kertész Krisztian Ford Fiesta RS 40
8. Rongits Attila—Hannus Laszlo Mitsubishi Lancer Evo IX RS 34
9. Spitzmiiller Csaba—Bazso Attila Mitsubishi Lancer Evo X 33
10. Botka David-Téth Imre Mitsubishi Lancer Evo IX R4 32

T

A CARTeam csapata a bajnoksag 5. futa-
maéra egy Gjabb fejlesztésii Mitsubishivel,
egy EVO X-zel készillt. Az autét eldszor
a hivatalos teszten probaltak ki, ahol saj-
nos szembesiiltek par problémaval a fék-
rendszert és a futomdvet illetéen. A csapat
a versenyt megeldzden atnézte, s megja-
vitotta a hibakat, azonban ezek a versenyen
ljra el6jottek, és a fék a vasarnap reggeli

gyorsasagin teljesen meghibasodott,

igy

a kiizdelem feladasara kényszeriilt Marozsi

Zsolt és Szeles Péter.

gny T ED L.
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Kazar Miklos és Ferencz Ramon ismét dobogodra allhatott

Nagyon mélyrdl jott vissza, de emberfeletti csatédban az abszolut
harmadik helyen végzett a Kazar Miklés-Ferencz Ramoén kettds

a 22. Veszprém Ralin.

SZOVEG: JUHASZ-LEHI ISTVAN e FOTO: FARKAS TAMAS

,Hiszem, hogy van meg
eselylink a bajnoki cimre!

Honnan jott az tlet, hogy Ddvid fiaddal
toltod a futam elStti napokat a Balatonon?
- kérdeztiik a tavalyi bajnokot.

Meg kellett nénie annyira a gyereknek, hogy
el tudjam vinni a Balatonra sdtorozni, kem-
pingezni. Ez régi tervem volt. Szerencsére
minden kivaléan sikeriilt, nagyon jol éreztitk
magunkat.

De aztin jott a verseny, és bizony elég
mélyrdl kellett indulnotok...

A Fehérvar Ralin voltak olyanok, akik nem
kaptak biintetést, ezért velink akartak az
illetékesek példde statudlni. Ott kezd8dote

III

a probléma, hogy a GPS-nek elszakadt a tdp-
kibele ¢és nem adott hangot. 10 szdzalékkal
Iéptitk tul a megengedett sebességet. Miskol-
con a lassités sztori ugyanez volt: akkor is én
kaptam érte. Ez van...

Csak ennyi problématok akadt az idei
Veszprém Ralin?

Nagyon sok gondunk volt. Valamiért fur-
csa futam volt ez szdmunkra. Elészor is
rossz gumit raktunk fel az els§ két gyors-
ra. A mésodik gyorson integetnek a 700-as
egyenes elején, hogy lassitsunk. Az ALS-t is
lekapcesoltuk, mert azt hittem, meg kell 4llni

Rali  Hattér

valami miatt. Litom, hogy Janiék kivittek
egy par bokrot. Nem zavartak, mert teljesen
lesodrédtak az drokba.

Az ott bennmaradt id6bél visszakaptatok
valamit?

A ralinak vannak bizonyos szabdlyai.
En 28 mésodpercet vontam volna le (nevet),
8k csak hatot, de legalabb visszaadtak vala-
mit. Onnantdl kezdve, hogy megvaltoztat-
tam a gumitaktikat, jobb lett. A mdsnapi
kettes gyorson, azaz a hegyesdi elsé korben
abszolutidétis futottunk. Norbiék tirtechno-
16gidjét csak mi tudtuk megverni, akdrhogy is
nézziik. A gumi mellett fontos volt az is, hogy
teljes méreékben tudok jobb kézzel keresztbe
menni, ezt taldn kevesen tudjik. A kovetkezd
gyorson is sikeriilt egy harmadik id6. Az utol-
s6 el6tti gyorson meg akartam csipni megint
Norbit: 5 mésodperccel jobbat is mentem,
mint amikor a szakaszt megnyertem, mégsem
sikertilt. Hadikék defektje miatt por volt, fujt
a szél, és elmaradt a csata, mert nem lactunk.
Ebben az évben részsikerek vannak.

Akkor Raménra biztad magad teljesen?
Teljes mértékben miikodote és miikodik
kéztiink a bizalom. 300, 200. Jobb egybdl,
bal egybdl. Azt se tudtam mi van, nem ldt-
tam semmit.

Példdul a 200 bal egybe mennyivel mente-
tek bele?
A bal egybe olyan 170-nel érkeztiink...

A ,,bibis” kezed hogy van?

A j6 hir az, hogy a milanyagbdl késziilt, és ho-
mokkal telitett sulyzokat lecseréltem 3 kg-os
sporteszkozokre, és végre azzal edzek.

Kassa kovetkezik! Milyen tervekkel ké-
sziilsz?

Hiszem, hogy van még esélyiink a bajnoki
cimre! Mdsodik vagy, harmadik vagy? Telje-
sen mindegy! Meg tudod mondani, hogy két
éve ki volt a harmadik év végén? Na ugye...
Van még egy pici esélytink. Van az a furcsa 4l-
lat, a ,,reményhal”. Tudod 6 a leghosz- o

szabb ¢letd, mert 6 hal meg utoljéra.
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- a hit felfogatdsa, elfolyik a vized. Kivil-
e e S S Z I a 8l nem is ldtszik a sérilés, és mdris kiestél.
Az ilyen ugratékat meg kell tisztelni. Ha har-

madik telin elférne, akkor én inkdbb vissza-

Matics Mihalynak bejott a taktikazas hazom a kettest.”

——, . ' —— ' —— . Az ugratdk mellett a sziklak és a fatuskok
A taktikarol szolt Matics Mihaly és Zejda Viki szamara a Veszprém lehetnek veszélyesek. ,Nem azokkal a kovek-

Rali. A fehérvari mliszaki hiba utdn mindenképpen pontokat akartak kel van baj, amit arrébb tudsz ragni, hanem _
szerezni, és bar most is a gy6zelem volt a céljuk, minden hibazasi azokkal, amiknek csak a teteje litszik ki, alul \ L
lehet8séget ki akartak zarni. A taktika bejott, hiszen a 3-as kategdria meg egy szikladarabban folyatatédnak. Olya- N ’Q\

ma_'SOdik hel}'et szereztek meg. ) nok, mint a jéghegyek a tengeren. Ha erre
SZOVEG: MIHALYI CSABA e FOTO: FARKAS TAMAS ramész, nem tudod arrébb Iokni, kivégja L
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a gumit, leszakitja a difit. A palyabejirdson

A Veszprém Rali hiresen autdgyilkos verseny,  palydk hasonléak, de nem igaz minden mé-  az ilyen koveket fel kell irni, de ahogy nyom-

bir Matics szerint nem sokban kilonbozik  terre, hogy autdgyilkos lenne. Az egyik leg-  valytsodik az at, Ggy keriilnek el8 djabbak.

Fehérvartdl: ,A magyar murvas versenyck  nagyobb veszélyt a hegyes ugratok jelentik, A mdsik nagy veszélyiik, amikor a nyom szé-

koziil a Szombathely Rali 16g ki a sorbdl, az  amiken egyszertien nem tudsz nem orra  lénvannak, és ahogy nekitdmasztod a gumit,
mds miatt nehéz. A fehérvari és a veszprémi  esni. Ilyenkor felitod az auté orrée, kiszakad ~ azonnal kiszakitja.

Veszprémben még egy dologra kell figyelni.

Minden évben egyre lejjebb megytink a ka-

nyarokban ¢és egyre tobb fatuské keril eld,

amit értelemszerfien megint csak nem tudsz

arrébb 1okni, ezek is simdn tonkre tehetik -
AZ EXCEL SEBESSEGE A JIRA-BAN
Ezek utin azt is gondolhatndnk, hogy

Matics nem szereti a murvit. ,Jaj, dehogy-

2 Plangle

nem! Murvin lehet igazdn keresztbe csapatni PP O Foi i
a Mitsubishivel. Az aszfalcra ezekkel a jol ta- Legyen meg agilisabb a fejlesztéseiben.

padé gumikkal mdr kevés a teljesitménye, de Kezelje jegyeit olyan konnyeden, mint ahogy a versenyzok veszik a
murvan lehet tsztatni keresztbe. Néha bele is

feledkezek, de olyankor (Zejda) Viki D

mindig ram szél...”

Kanyarokat.

a por is nagy kihivast
Veszprémben

plangle.io

A Red Ribbon Team egyiittmiikodd partnerei: Sepi Trans Kft., Rother.hu Kft., Ferme Kft., Formance Kft., MoInar Zoltan e.v., NBT Capital Kft., Agro-Clean Kft., Unitranscoop Kft.,
Unitranscoop Logistic Kft., Onlinet, Combit, Frituspecial, Reményi Karoly e.v., CargoPlaza Kft., E-Vapor, Hidvégi Laszl6 e.v. Autéfényezd, ACJ.SK



Hatbdl ha
Igy teljesitett az MR Racing Veszprémben

Fortuna nem fogadta kegyei kézé Veszprémben az MR Racing csapatat,
hisz a hat rajthoz all6 egységbdl csak harman gurulhattak at a céldobon.
A Kovacs-Istovics kettds az abszolut 11., a Maricsek—-Magyar paros

a 15., mig a Borbas-Csaki dud a 6-os géposztaly masodik és az abszolut
20. helyén teljesitette a 22. Veszprém Ralit.

SZOVEG, FOTO: MR RACING

Kovacs Antal és Istovics Gergd a Szombathely
Rali utdn ismét célba vitte az R5-6s Fiestit,
annak ellenére, hogy a Ford egyszer-egyszer
mindkét versenynapon megmakacsolta magét.

»Az elsé gyorsasigin megint volt egy tech-
nikai probléménk. Gondolt egyet az auté és
leallt. Durvan 18-20 mdsodpercet hagytunk
bent, amit rettenetesen sajndltam, mert az egy
nagyon j6 menetel lett volna, elétte és utdna
is komfortosan autéztunk, sikerilt demen-
teniink azt a tempét, ami megvolt Székes-
fehérvaron. A mésodik markéi gyorson mér
semmi baj nem volt a Forddal, viszont az el6t-
tem rajtolonak sajnos mér az el6z4 szakaszon
leszakadt a kipufogdja. Ezt végig a foldon haz-
ta, igy a negyedik-6todik kanyartdl az 6 pora-
ban mentiink. Azokon a részeken, ahol igazdn
gyorsan lehetet volna menni, csak kerestitk

- ?":-’F_

akanyarokat. Jottiink egy kozepesidét, ésa 15.
helyrél vértuk a mdsnapi folytatast. A célunk
tovébbra is a top 10 volt a verseny végére.

A vasdrnapi nap sem kezdédott jol szé-
munkra. Az auté tokéletesen mikodote, reg-
gel viszont én hibdztam Kislédon, j6 15 mé-
sodpercet bennhagytunk. Tulvallaltam egy
ugrat6t, ami miatt még tolatnunk is kellett.
Hegyesden és Hajméskéren mar normalisan
mentiink, illetve a masodik korben folyama-
tosan zarkéztunk fel az abszolut értékelés-
ben, az utolsé gyors elétt mar nyolcadikak
voltunk. Aztdn az utolsé szakasz mdsodik
kilométerénél elment a kormdnyszervé.
Egy ilyen autdt elég nehéz vezetni kormdny-
rasegités nélkal, dgyhogy visszaestiink
a 11. helyre. Mondhatndm azt is, hogy a mi
R5-6s Fiestank nem szeret az abszolut tizben

L STEFAN;
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lenni, és a verseny végén megnyugodott, hogy
a 11. helyen zértunk. Osszességében egy ne-
héz verseny volt szamunkra a Veszprém Rali,
de nem csiiggediink, megytink tovabb!”

Maricsek Miklds és Magyar Gébor akar-
csak tavaly, gy idén is az abszolut 15. pozi-
cidban zirta a Veszprém Ralit. A mitsubishis
paros a hagyomédnyos N csoportban az 6to-
dik helyen végzett.

»Lehettem volna egy kicsit gyorsabb,
de nekem mindig az jar a fejemben, hogy
a futamnak a célban van vége, és elétte Gssze
kell gytijteni azt a 140 gyorsasdgi kilométert,
ami a verseny tévja. Idén sokkal gyorsabbak
voltunk, mint 2014-ben, pedig a tavalyi Mi-
tsubishim sokkal erésebb volt, mint az idei N
csoportos Lancer. A Veszprém Ralin mar csak
azzal is éreékes pontokat lehet dsszegyfjteni,
ha szivésan és j6 tempdban végigautdzzuk
atévot. Veszprémben mégaz utolsé gyorsasigi
is okozhat meglepetéseket, nekiink is okozott
aza defekt, amit Hajmdskéren begytjtottiink,
de addigra légiires térben autdztunk, elSttiink
és mogottiink mar nem volt veszély, igy 1 perc-
cel rosszabbat jottiink ugyan, de megodriztik
a 15. helyet. Az, hogy az N csoportban 6todi-
kek lettiink ¢és autéztunk j6 id8ket, az annak
is koszonhetd, hogy tobbeknek volt miiszaki
hibéja, illetve olyan problémadja, amit maga
a Veszprém Rali pélydi kredlnak, mert ez egy
rettenetesen nehéz verseny. Egy neccesebb
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helyzetiink volt a verseny alatt, Hegyesden.
A masodik kérben lendiiletesebben mentiink,
valtoztattam a lengéscsillapitd beallitdsain,
amitodl érzésre sokkal jobb lett az autd. Termé-
szetesen az egyik kanyarba gyorsabban estiink
be, keresztbe alltunk, és emiatt veszitettiink
iddt, de folytatni tudtuk a versenyt. Ezt le-
szdmitva nagyon élvezetes volt az a szakasz,
és szuper volt az egész verseny is!”

A Borbds Szabolcs—Csaki Richdrd kettds
miésodik lett a 6-os kategdridban és a Veszp-
rémben szerzett pontoknak koszonhetSen
devették a vezetést a bajnoksdgban.

»Sajnos Hoffer Zsolték kiestek, nem ilyen
végeredményre szdmitottunk, j6 lett volna meg-
kiizdeni velik, és tigy megszerezni a kategdria
masodik helyét. Nagyon nehéz verseny volt, az
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auténak megint egy pisszenése sem volt, szenza-
ci6s a kis Fiesta! Sokat kell még vele mennem,
hogy tényleg gyors legyek murvén. Ez most be
is igazolédott, hisz hidba kiizdok Hoffer Zsol-
tival, hogyha jon Bereczki Norbi, aki egy évben
egyszer megy ilyen autdval, és Ggy elver minket,
mint jégahatart! Rengeteget kaptunk Norbitdl,
de nem is néztiik az idejét, mert Hofferék kiesé-
se utdn mér nem siettiink annyira, az utols6 3-4
gyorson mdr kénnyt dolgunk volt. Jol akartuk
érezni magunkat. Az utols6 szakaszon ez talin
mar tal jol is sikeriilt: talesuszeunk, tolatnunk
is kellett, de Gsszességében j6 volt. Most vezet-
jitk a bajnoksdgot, ezt az elényt kell beoszta-
nunk a hatralév két versenyre.”

Osvith Péter és Farnadi Agnes balsze-
rencse-sorozata tovabb folytatddott Veszp-
rémben is. A Balatonfiiredi pdros a mdsodik
nap elején volt kénytelen feladni a futamot.

»Kormanymuproblémdnk volt szomba-
ton. Kiszakadt a menet, lelazult a kormany-
mU, emiatt nem igazdn ment jol az elsd
két gyorsasdgi. A nagyszervizben a sracok
megesinaleak a kocsit, az 6t6dik helyen vol-
tunk, de nem sokkal lemaradva, mindéssze
5 mésodperc volt a hdtrdnyunk a dobogd
legalsé fokihoz képest. Epp ezért mdsnap
reggel Kisl6don sietni probéltam, és egy er-
d&s részen kicsit tulestsztam. Meghtztam
a kéziféket, hogy rédforditsam a kanyarra az
autot, de a belsd iven volt egy fatusko, amit
kiforditott kormdnnyal eltalaltunk, az pedig
elgorbitette a belsd kormédnyosszekotdnket,
és ezzel a futémi is megsériile. Rossz id6t
jottink, de nem volt annyira rossz, mint
amire én szdmitottam, sét, elsére azt gon-
doltam, hogy ott rogtén véget is ért a verse-
nylink, de tovabb tudtunk menni. Hegyesd
eléte dllitottam az Osszetartdson, sikeriilt
ardnylag jol bedllitani. Elrajtoltunk, volt két
nagy godor, amit kikeriiltem, de nem soka-
ig jutottunk, mert a kovetkezé kanyarban
eleort a kormanyosszekots. Dobalds volt
lefel¢, bal oldalon tehermentesitett a kerék,
aztdn ranchezedett az autd sulya, fékeznem
kellett, hogy el tudjunk kanyarodni, de ez
a V alakban elgorbult kormdnyosszekotd
ennyit birt, és alafordult a kerék, ez-
zel pedig véget ért a versenytink.



Sajnos a kategéridnkban nemcsak az els,
hanem a dobogés helyezések is elddlni ldt-
szanak. A verseny utdn nem is néztem meg
a ponttabldt, mert szdmunkra oly mindegy,
hogy negyedikek vagy 6todikek lesziink az év
végén. Az elsé harom, ami mérvadé lett volna,
de az eltszott. Ritka, hogy ilyet mondok, de
a rengeteg balszerencse miatt — ami idén ért
minket — megesomorlottem egy kicsit. Vala-
mi nagyot kell, hogy tjitsak, leiilok, és dtgon-
dolom, hogy hogyan tovabb.”

Ifj. Cseh Vilmos és Németh Gergely idei
versenynaptaraban a hdrom murvés futam
szerepelt. A mitsubishis piléta tanuléévnek

lyen zartuk a szombati napot. Elégedettek
voltunk, mert ha az N csoportba neveziink,
akkor a kategdria masodik helyérél kezdhet-
titk volna a mésodik napot.

Vasdrnaprol annyit, hogy Kisl6dén mar
egyszer mentem, egy kordbbi Veszprém Rali
alkalméval, onnan volt némi tapasztalatunk.
Viszonylag jol lejottiink rajta mindkét alka-
lommal, lehetett volna gyorsabban is, de azért
jo volt. A masik két gyors az teljesen uj volt
szimunkra. Azokon nyilvin nem teljesitet-
tiink olyan jél, de nem volt rossz.

Az utolsé elétti szakaszon, Hegyesden el-
rajtoltunk, és mindjdrt az elsé komolyabb fék-

szdnta a2015-6s szezont, és a kiesésiik ellené-
re pozitivan értékelte a Veszprém Ralit.
»Nagyon virtam a szombati Mdrké—Jutas-
puszta szakaszt, hiszen volt mar tapasztalatom
errdl a gyorsasdgirdl. Az abszolut 13. helyen
sikeriilt az elsd szakaszt abszolvalni, és ez elég
lett volna a hdrmas kategéria médsodik helyé-
hez, aminek mi nagyon oriltiink. A mésodik
korben is jot tudtunk menni, de akkor mér
sokkal nagyobb volt a por. Emiatt kétszer tdl
is csusztunk, a 18. id6t autdztuk, és a 13. he-

[:seh \himns versenye ezuttal
e egy defektte1 ert véget

tavon, ahol el kellett volna fordulni egy szé-
lesebb utra, mar kigyurtik az autdk a palyie,
éskijote egy éles szikla, amire mi rafékeztiink.
Abban a pillanatban eldurrant a gumink és
afelni, elgorbiilt a kormédnydsszekotd rudunk.
Kicseréltiik a kereket, szép lassan lejottiink,
de nem ldtcuk értelmée a folytatdsnak, mert

Nehéz versenyen van till
kovacs:Antal-és Fiestaja

hatraestiink az Osszetettben, illetve sériilt

futémiivel felesleges lett volna rimenni a leg-
hosszabb ¢és legnehezebb palyara, inkabb lead-
tuk a menetlevelet és kidlleunk.”

A Rali2 P csoportjiban szereplé Gyarma-
ti Ariel-Kocsis Gyorgy kettésnek rovidre
sikeriilt a 22. Veszprém Rali, mindossze egy
szakaszt teljesitettek a bajnoksdg 6todik 4llo-
masan.

»Az elsédleges célunk az volt a Veszprém
Ralin, hogy pontot szerezziink. Azért men-
tiink, hogy a bajnoki tabellin meg@rizziik,
és ha lehet, megerdsitsiitk a vezetd pozicidn-
kat. Sajnos ez most nem jott ssze, mert bér az
elsé gyorsasdgit megnyugtatd folénnyel meg
tudtuk nyerni, a mdsodik szakasz rajtjdban
eledroee a féltengelyiink. Mieldtt elrajroltunk
lattam is, hogy dridsi godorbe fogunk belecsat-
tanni, ezért prébaltam finomabb rajtot venni,
de ezek szerint ez nem sikeriilt eléggé. Nagyon
szomorutak vagyunk, hogy elestiink a pontok-
tdl, és a bajnoksagban visszacstisztunk a maso-
dik helyre, valamint amiatt is, hogy nem tud-
tunk tobbet menni az autéval murvén. Az elsé
gyorsasdgin szerzett tapasztalat azt mutat-
ta, hogy 6ridsi élmény laza talajon autdzni
a Mitsubishivel. Nem forsziroztuk a tempdt,
inkdbb a biztonsigra torekedtiink, de ennek
ellenére is szenzdcids élményt adott a Lancer.
Nagyon jol lehet az autéval csuszkalni, tény-
leg gy, mintha csak szimuldtorban iilne az
ember. Emiatt is sajnaljuk, hogy id6 elStt véget
ért szamunkra a Veszprém Rali, és nem tudtuk
kiélvezni a hdtralévé ot gyorsasdgi sza-
kaszon az aut6 nytjtotta 6roméket.”

Uj kihivasokra varva

LiveWire Rally Team: Felkészlilés és versenyek

A csapat ralis szekcidja teszttel, illetve autoépitéssel toltotte
az év hetedik hénapjat, vellk ellentétben Gorzd Zsolt a csapat
versenyfelszerelései mellett gokartos vonalat is erdsiti.
SZOVEG: KRIZSAN ZOLTAN e FOTO: LIVEWIRE RALLY TEAM

Zsolt a cschorszdgi Vysoke Mytéban az
MNASZ-MGSZ-RMC-CEE IX-X. for-
duldjén Gjbdl versenybe szélle ellenfeleivel
egy szaméra ismeretlen pdlydn. A hdrmas
szam végigkisérte versenyhétvégéjét, hiszen
az idémérén, az elsé futamon, tovabba a don-
t8ben is az el6kelé harmadik helyen végzett
az Intrepid vdzon, Rotax Max motorral sze-
relt gokartjaval nemzetkozi értékelésben.
A magyar bajnoksigban viszont a dobogd
miésodik fokara dllhatott fel.

Ferjincz Andras julius kozepét a teszte-
lés jegyében toltotte a tokoli repulétéren.
A hangsuly az idei évben az aszfaltos futa-
mokra kertlt, ezért is tette le voksat az ilyen
kilométergytjtés mellett. A préba azonban
ezuttal nem sikerult valami fényesen: szét-
ment az EVO hétsé hajtdsa a teszt elején, ami-
nek a két féltengely és az osztémi lacea kdrar.
Természetesen az el6z8 verseny kihagydsa
utdn Nagy Acttila navigéldsival tobbszorosen
varjak az augusztusi Baranya Kupa kihivésait.

L

A Mitsubishi tesztelésével megegyezd hét-
végén a csapat médiapartnere, a (B) Visuals
tagjai egy ldtvanyos videot készitettek a mur-
va, por, forrdsdg és a temp6 jegyében, amely
szintén a LiveWire Energy fétdmogatdsaval
lathatott napvildgot, ugyanakkor az autdsport
6rokos magyar bajnokdnak, Ferjincz Attild-
nak 69. sziiletésnapja koszontésére is szolgilt.

Mindezek mellet Szlovékidban is felpo-
rogtek az események. A Csépld testvérek
Peugeot 106-o0s csapdsmérdje naprdl napra,
6rardl oOrara vélrozik, hiszen a Kassa Ralin
mindenképpen az Uj, a csapat szineiben pom-
pazé versenyautSjukkal 4llnak rajthoz.

Természetesen ebben a hénapban is az
egész csapat energidjat és mentdlis frissességét
a LiveWire Energy cukor ¢és ital bizto- o

sitja.

A jilius a felkésziilés hdnapja volt
a LiveWire Rally Team haza tajan

CSR RALLYEE @ ¥

=R TR AT

Koszonet a tamogataseért: Vitex Plus s.r.o., LivewireEnergy Kit., LiveWire Rally Team, Paragraf-MGl s.r.0., Rics-Cont Business Kit., Print Profi, Bayer Trans Kft., Tartds-Produkt Kft., Europe Market
s.ro., Digital Fire Kft., FAIR Diszkont, Ensure Pénziigyi Szolgéltatd Kft., Bionectar Kft., Bakery Group Kft.,Duex Meta Kft., Duo Metal Kft., Brucker Plusz Bt., Hankook Tyres, Wellness-Info Kft.,

Aura System Kit., QuasarDatabase Systems Kft., Web — Factory kft, Székelyi Kamion Technikai Bt., Hajnal és Kriszt Bt., Ali Transport Kit., Inker BT, Pedro 2006 Kft., ZozoTrans Kft., Kollath szerviz Kit.,
Moniktrans Kft., www.versenyfelszereles.hu, Admagic Kft., Racz-Trans Kit.



Dobogon Veszprémben

Hérom versennyel a vége eI6tt a Rali2 -es bajnokség P12- -es

s

paros. Norbi egy év kihagyas utan tért vissza idén a mezonybe, és eddig

remekdul szerepelnek.
SZOVEG: HUNYADI e FOTO: SALANKI

A péros legutébb Veszprémbdl hozta el a mé-
sodik helyezésért jir6 serlegeket, és hirom
versennyel a vége el8tt osszetettben is dobo-
g6s helyen 4l1.

Veszprémben hatalmas csatdban végezte-
tek a masodik helyen. A hatbél négy szaka-
szon gyorsabbak voltatok, mint a versenyt
megnyerd paros, ennek tudatiban nincs
egy kis csalédottsig bennetek? — kérdez-
tiik a pilotat.

Hosszt id6 utan végre mi is partiban voleunk
az elsé helyére. Ha valami diplomatikus vé4-
laszt akarné¢k adni, azt mondandm, hogy ne-
mes csata volt, és hogy igy sem rossz... De va-
16jéban volt egy kis csalédottsdg, amit azéta
mér megemésztettiink. Persze, hogy meg sze-
rettitk volna nyerni, mert j6 esélytink volt rd.

Osszességében  hogyan  jellemeznéd
aveszprémi hétvégéteket?

Eléggé zstfole volt. Szombaton estig tartd
palyabejdras, vasirnap pedigegy feszes iddbe-
osztds. Kevés probléménk volt a futam alate,
de azok sorsdontéek. Az az izgalmas egy
ralin, hogy az esti parc ferméig barmi meg-
torténhet. Kiilonosen egy Veszprém Ralin.
A negyedik gyorsig vezettiink, az 6t6dikrél
mér defeketel jottiink le. Tt vették dt a veze-
tést Vizelliék. 4,1 masodperc hitrdnnyal for-
dultunk ra az utolsé, 18téri szakaszra.
Megprébéltunk gyorsan ¢és pontosan menni,
4m a tav negyedénél az auténk elkezdett hirom,
majd két hengerezni. A végére mar annyira nem
ment, hogy majdnem megalltunk. Kb. 30-cal
gurultunk at a fotocelldn. Hogy e nélkiil sikeriil-
hetett volna a bravur, azt mar sosem tudjuk meg.

Ot verseny utin osszetettben a 3. helyen
alltok, hogyan értékeled az idei szezono-
tokat eddig?

Az eddigi futamok tobbségével elégedettek
vagyunk. Az ellenfelekhez képest nekiink
viszonylag kevés miiszaki hibdnk volt, en-
nek is koszonhetd a felzdrkézds az élme-
z8nyhoz. A szervizcsapat remek munkat
végez a felkésziiléseken és a futamokon is.
Ezeknél a sracokndl nincs lehetetlen. Koszi,
fiak! Magamon érzem az egy év kihagyist,
de azt is, hogy gyorsulunk, és tudunk még
gyorsabbak lenni. Az eddigi j6 szereplé-
stink, 4gy érzem, elsésorban a navigitorom
és a szervizesapat kivalé munkdjanak ko-
szonhetd.

Mit iizentek a szurkoléknak?

Azt, hogy koszonjik az elismerd szavakat,
a Dbiztatdsokat, és a kisvardai sracoknak
alepeddt a pélya szélén. J6 érzés ezeket
hallani és [atni!
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Rali « Hatter

Spitzmdllerék abszolut 6. helye Veszprémben

Bar a balszerencsés sorozatot teljesen nem sikerilt lezarniuk,

a Spitzmtller Csaba-Bazso Attila paros egy defekt és egy leszakadt
hatsé differencidlm(i ellenére sikeresen célba hozta a Veszprém Ralin

az Evo X-es Mitsubishi Lancert, és ezzel székesfehérvari kiesésiiket
feledtetve Ujra értékes pontokat szereztek az orszagos ralibajnoksagban.

SZOVEG: BORBAS BALINT e FOTO: TDK

Az eleje és a vége nagyon jol sikeriilt, koz-
te viszont volt néhany kalandotok. Mesélj,
hogyan alakult szimotokra a 22. Veszp-
rém Rali? - kérdeztiik a pil6tat.

Roéviden 6sszegezve valdban ez tortént.
Az els6 nap Ggy indult, ahogy terveztiik.
Nem tdl keményen, de azért hajtottunk,
dm az igazi puskaport mdsnapra tartogat-
tuk. A vasirnap azonban szornyen kez-
dédote, mivel az elsé gyorsasigin rogton
kaptunk egy defektet, és a szakasz felét igy
kellett teljesitentink. Rengeteg idét veszi-
tettiink, rdaddsul a futdmi is megsérilt,
ami tovdbbi komoly idéveszteséget oko-
zott a kovetkezd két gyorsasdgin. A sracok
a szervizparkban megcsinéltdk az autét, 4m
a kovetkezd kor mdsodik gyorsasigijanak
a felénél leszakadt a hatsé differencialmd,
amit két spaniferrel probaleunk felkoeni, igy
folytatva a versenyt. Kiiszkodve bdr, de vé-
giil sikertlt teljesitentink a tévot.

A torténtek fényében az elért eredményre
sem lehet panaszotok...

Igy van, az abszolut 6. hely valéban nagyon
hizelg®, ha figyelembe vessziik, hogy mennyi
apré bosszantd muszaki probléma hatrlca-
tott minket ezen a hétvégén is. Az igazsaghoz
az is hozzétartozik azért, hogy ahhoz, hogy
ennyit tudtunk javitani a végén, az is kel-
lett, hogy masoknak is
problémai legyenek. De
hat nekunk is akadtak
gondjaink béven, ugy-
hogy ez mir csak egy
ilyen, nehéz és kuzdel-
mes verseny volt min-

denkinek, ugy ttnik.

Hogy érzed, a mosta-
ni abszolut 6. hellyel
sikeriil ~stabilizilno-
tok a helyzeteteket, és

elinditani innen egy huszaros hajrat a baj-
noksiagban?

Bizom benne, hogy igy lesz. Az biztos,
hogy nagyon kellettek mar ezek a bajno-
ki pontok, hiszen a kovetkezd versenyek
szempontjabdl sem mellékes, hogy hogyan
dllunk a bajnoksdgban. Minél rosszabb
poziciot foglalunk el az 8sszetettben, annal
kedvezdtlenebb helyrél indulhatunk az ép-
pen adott versenyen, ami sok esetben azzal
jar, hogy porosabb pdlydn vagy s6tétebb ko-
rilmények kozott kell versenyeznink, mint
kategériatdrsainknak. Ez nem szerencsés,
ezért ebbél a szempontbdl is ugy kellett mar
nekiink egy ilyen erds pontszerzé befutd,
mint egy falat kenyér. A kassai pélyakat na-
gyon kedvelem, ezért mér alig virom

a kovetkez6 versenyt.

Lubics Szilvia
3-szoros Spartathlon (246 km) gy&ztes

; .

Bemutatjuk a Forerunner 920XT sportérat, mely olyan fejlett szolgaltatasokat kinal,
mint a futdsi dinamika?, VO2 max becslés?, valds idejl helyzetmegosztas és okos
értesitések?. Lubics Szilvia felkésziilését a 24 6ras vilagbajnoksagra is a

Forerunner 920XT segiti (2015. aprilis 11-12. Torino, Olaszorszag).
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KARIKAS FRIGYES U. 20.

\ A-HID
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Tébb mint szaz éve folyamatosan jelen vagyunk a
hazai épitipar élvonalaban.
Megfelelve a mindenkori kdvetelményeknek, mindig
magas szinvonalon végezzik kivitelezbi és tervezoi
feladatainkat.

Hagyomanyainkra és korszeru szaktudasunkra epulo
megbizhato, minéségi munkat kinalunk Onnek.

Modern technolégiakat alkalmazunk, kiemelt
figyelmet forditunk a kdrnyezetvédelemre. Maradék-
talanul megfelelink a hazai és eurdpai elbirasoknak.
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Milyen volt a Suzuki, hogy sikeriilt a teszt?

Az autd viselkedése, mozgdsa és a fék is

Ve rse n nagyon tetszett, egyértelmlien kideriilt
szamunkra, hogy sokkal fejlettebb, mint

. . . a kordbbi géptink. Viszont szerintem a valtd

Uj Suzuki, uj palya nem megfeleld a motorhoz, és ki is deriilt,

A North Racing szineiben indulé versenyzdparos, Szdda Akos és Szauter hogy hégombaplif’:lém.a miate “;.?,iikerﬁlt
Zita nemcsak el6szér jarta be a Matra Rali 8,45 km-es szakaszat, de ¢j, @ maximumot kihozni a Suzukibol - ezt
még csak kdzuti forgalomban tesztelt Suzuki Swifttel alltak rajthoz.

Akost kérdeztiik a friss eImenyekroI
SZOVEG: LAKATI ANETT e FOTO: RALLYFEELING

De kellemes csalédds volt, mert nem oko-

Fébb tevékenységeink:

zott fennakadast a levezetés. Osszcsségében
jol éreztitk magunkat.

* hidak és egyéb kozlekedésépitési mutargyak
épitése és felyjitasa
» autdpalyak, kozutak épitése
« kommunalis |étesitmények épitése
* varosi villamos vonalak épitése
« katonai létesitmények épitése
* ipari létesitmények eépitése
» kornyezetvedelmi munkak

viszont azéta mér orvosoltik is. Ugy tudom,
hamarosan 4j véltét is kap a gép, amit lehe-
t8ségiink is lesz majd letesztelni. Szeretném
megtudni, hogy mire képes az autd, ha min-
den rendben van, hiszen annak ellenére,

Most, hogy elészor voltatok a mdtrai ver-
senyen, mik az elsé tapasztalatok?

Minden tekintetben tokéletes, egy iga-
zi ralipalya, és nem kis kihivds még olyan
autdval sem, amit mdr ismersz, egy teljesen
Ujjal pedig tényleg nem volt kénnyt. Ezen
felill a folyamatos emelked8k is igénybe
veszik a gépet. Nem tudtam, mire szdmit-
sak ugy, hogy csak egy irdnyba megyiink,
eddig ugyanis sprintversenyeken mindig
oda-vissza kellett teljesiteni a szakaszt.

A sprintversenyek utan az elsd ,,egyiranyii” futamat
a Matraban teljesitette a paros

hogy az idék nem lettek annyira jok, mint
amire szdmitottunk, a végleges véltast legké-
s6bb jovére meg kellene Iépni.

Melyik versenyen indultok legkozelebb?
Sajnos még nem tudom, elég sok dologtol
fiigg — elsésorban persze attdl, hogy mit si-
keriil kigazdalkodni. Viszont azt még nem
dontoetik el, hogy ezzel a géppel, vagy a régi
Suzukival menjiink-e. Taldn egy tjabb

teszt utdn kideral.
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Tereprali ¢ Versenyriport

Toyota-diadal

A Fekete-Téth paros gy6zott az Euro-Tools Kupan

GyOzelemre vezette a Toyota Hilux Overdrive-ot a tereprali-ob idei
negyedik futaman Fekete Antal és Toth Gyorgy az Euro-Tools Kupan,
Babolna térségében. A cimvéds paros mogott komoly csata utan

a ponttablazat éllovas egysége, Fazekas Karoly és Szenaki Laszl6 zart az
X6-0s BMW-vel, mig a 3. helyet a nagy napot kifogd Tomas Ourednicek
és Pavel Vaculik szerezte meg a H3-as Hummerrel.

SZOVEG, FOTO: TEREPRALI BLOG / TEREPRALI.REBLOG.HU

Ahogyan arra szdmitani lehetett a meteoro-
l6giai elbrejelzések fényében, a terepralis te-
kintetben sziiz teriiletnek szdmit6 bdbolnai
térségben pokoli forrésig uralkodott a hét-
vége soran. A derbi kezdetén tgy tlint, hogy
Korda Erik és Csat6 Attila vihetia primet az
ismeretlen palydkon: a dud elébb a szuper-
specialt nyerte nagy folénnyel, majd a szom-
batra el8irt hat szelektiv szakaszbdl az elsé
otot is, az aznapi utolsé menet sordn azon-
ban a technika 6rdége kipécézte maganak
a HRX-Fordot. A versenygépben egy relé
meghibdsoddsa miatt lekapcesolt az elektro-
mos rendszer, a kocsi ledllt, igy a paros csak
vontatva jutott vissza a szervizparkba, mds-
nap pedig vaskos id6biintetéssel 4llhattak
vissza a mezdnybe.

Kordéék szombati dramdja utdn a Feke-
te-T6th kettds fordult a legeldkeldbb po-
zicidébdl a hajrara, és a bajnokpdros meg is
ragadta a gy6zelem esélyét. Vasarnap az elsé
szakasz megnyerésével tovibb névelték az
¢l6z8 napon gytjtott eldnyt, a hitralev ha-
rom menet sordn pedig a sajit tempdjukat
autdztak, igy végiil 2 perc 42 masodperc-
cel végeztek Fazekasék eldtt. ,A rendezdk
egyszertien fantasztikus pdlydkat hoztak
ossze, mi pedig kifogdstalan autét kaptunk
a csapattdl. Megkockdztatom, hogy midta
a Toyotdval megyiink, az auté még egyszer
sem volt annyira versenyképes, harapds,
mint most. A forrdsig persze megnehezi-
tette a dolgunkat, de szerencsére az utolsd

Fazekasék nagyot kizdtiek af‘?.

2iisté hermumqﬂlcekeﬂfél ’:..

szakaszon mar azt is megengedhettitk ma-
gunknak Gyurival, hogy fiityoréssziink egy
keveset! Nagyon oriilink az eredménynek”
— éreékelt a szervizparkban a gydztes tand-
em pildtdja, aki igy — elérelathatdlag — 26-
16l 16-ra mérsékelte hdcrdnydr a listavezetd
Fazekashoz képest.

Az eléz8 két futamot megnyerd BMW-s
kiss¢ 4lmosan inditotta a zdrdnapot, de
szokdsihoz hiven a folytatdsra begyujtotta
rakétaic. Ezzel sikerult visszakapaszkod-
nia a 2. helyre, minimalizdlva a pontvesz-
teséget: ,Oszintén szélva sajnilom, hogy
nem sikertlt osszehozni a mesterhdrmast,
de sajnos elkovettiink pédr hibdt, amelyek
megbosszultdk magukat. A hazai vildg-
kupafutamon megprébélunk visszavigni.
Egyébként maga a verseny nagyon tetszett,
remek palydkon csatdzhattunk” — éreékele
a2011-es és 2012-es utdn a harmadik magyar
bajnoki cimére hajté Fazekas.

A balatonfiiredi versenyzé gigantikus
csatdban, mindéssze 3 masodperccel tudta
maga mogott tartani Tomas Ouredniceket.
A magyar futamok éllandé résztvevdjének
szamité cseh Hummer-piléta téliink egye-
nesen a vildgkupa-sorozat spanyolorszigi
helyszine felé vette az irdnyt, ezért megprd-
bilt a szokdsosnal 6vatosabb lenni, de nem
titkolta, hogy csak nchezen tudta fegyel-
mezni magit, a felcsillané dobogds sansz
pedig csak rontotta a helyzetet: ,Egysze-
rtien imddom Magyarorszigot, a magyar

,Kezdetben Ugy tlnt, hogy
Kordaék vihetik a primet az
ismeretlen palyakon.”

TR

palydkat és a magyar versenytdrsaimat,
bardtaimat. Sokan azt mondték, hogy ériilt-
ség a spanyolorszdgi viligkupaderbi elétt el-
indulni itt, szerintem viszont a forrdsig és
a komoly ellenfelek miatt remek felkészu-
lésnek bizonyult. Akdrmennyire igyekez-
tem visszafogni magam és kimélni az autét,
ez csak ritkdn sikeriilt, de meglett a jutalom
is, a dobogods eredmény, valamint az, hogy
a kilencedik szelektiv szakaszon versenyzdi
palyafutisom elsé szakaszgyézelmét arat-
tam. Erre nagyon biszke vagyok” — fogal-
mazott Ourednicek.

Az egyfutamos kihagyast kovetéen visz-
szatérd, a verseny megrendezéséhez nélkii-
I6zhetetlen segitséget nyujté Fodor Imre
kizdelmes hétvége utdn zdrt a 4. helyen.
A 2013-as magyar bajnoknak a méterszam-
l4lé meghibdsoddsa utdn dacolnia kellett
a Ford Ranger Dakar rakoncitlankodd
fékrendszerével is, ennck ellenére a zdrdna-
pi szakaszok mindegyikén a legel8kel6bb
helyért csatazott. ,,Nagyon boldog vagyok,
hogy a tereprali felfedezte egy wjabb szeg-
letét az orszdgnak, annak pedig kiilénosen,

A

hogy a visszajelzések alapjin nemcsak ne-
kem jottek be a palyak. Szamunkra nem volt
konnyti a verseny, de a balszerencsés szezon-
kezdet utdn legaldbb megvannak az idei elsé
pontjaink. Két futam még hdtravan, meg-
latjuk, hogy mit tudunk kihozni ezekbél”
- fogalmazott a szélvészgyors gyéri piléta,
aki méltatta a méterszamlalé nélkil is de-
rekasan helytdllé navigdtorit, Mesterhazi
Markot.

Kordaék végil az 5. helyen végeztek,
mig ket a palyafutdsa mésodik terepra-
lis futamét teljesitd Juhdsz Gébor kovette.
A bugaci ¢évadnyitén a sportigat egy Pola-
ris fedélzetén megizleld piléta ezdttal egy
Klement-Mosquitéval 4llt rajthoz, de 6t sem
kertilték el a technikai gondok, igy kétoranyi
idébuntetést is hozzdadtak az eredményéhez.

A tereprali-ob kévetkezé futama a vilag-
kupa-sorozat hazai allomdsa, a Hungarian
Baja lesz: az évad fénypontjinak szdmité der-
bit augusztus 13-16-4n rendezik Veszprém
térségében, ahol nemcsak egymdssal, hanem
a terepralis vilagelittel is 6sszemérheti o

majd tuddsit a magyar armada.

Euro-Tools Kupa: hivatalos végeredmény (autésok)

1. Fekete Antal-Téth Gydrgy Toyota Hilux Overdrive + 02:58:40
2. Fazekas Karoly-Szenaki Laszlo BMW X6 +00:02:42
3. Tomas Ourednicek-Pavel Vaculik Hummer H3 + 00:02:45
4. Fodor Imre-Mesterhazi Mark Ford Ranger Dakar + 00:03:08
5. Korda Erik-Csato Attila HRX-Ford +01:54:13

6. Juhasz Gabor Klement Mosquito + 06:45:00
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Itt a piros,
hol a piros?
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Viz6z6n és tomegbaleset a Salzburgringen

A Swift Cup Europe idei sorozatanak a negyedik hétvégéjét rendezték

az ausztriai versenypalyan, ami két rendkivili izgalmakkal tarkitott
futamot hozott. Az els6ben az es6 kavarta meg a kartyakat, mig
a masodikban csak hat pilétat intett le a kockas zaszlo, a tobbiek

tomegbalesettel csaltdk el a pirosat.

SZOVEG: BENDE IMRE  FOTO: VARGA ILDIKO

A hérvége kulonlegessége volt, hogy a baj-
noksdgban bemutatkozott Tim Gabor, aki
2011-ben megnyerte a Suzuki Swift Kupit,
mig tavaly az RCM CUP-ot, melynek bajnok-
sdgat idén is vezeti 20 ponttal. De nem 6 volt
az egyetlen beugrd, a Salzburgringen debiitdle
Gaspdr Csaba is, akit a tiraautdzas szerelmese-
inck nem kell bemutatni, tobb nemzetkozi baj-
noksdgot is megjirt magyar pilotérdl van szé.
A szombat reggeli idémérés tokéletes ko-
rillmények kozote zajlott, és ezt mindenki

kihasznalta. A 26 f6s mezdny tagjai folyama-
tosan javitottdk meg koridejiket, igyekeztek
minél jobb széldrnyékot taldlni. Tim Gébor
megmutatta, hogy nem véletleniil hdromszo-
ros magyar bajnok mdr, megnyugtatd, tobb
mint fél masodperces elénnyel nyerte az idé-
mérést. A masodik az osztrikok élmendje,
Tobias Weichenberger lett, a fiatal magyar
holgyversenyzé, Keszthelyi Vivien elétt.

A szombat délutdni versenyre 6zonvizszeri
esd érkezett a palya f6lé, de sokak mégis a széd-
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raz gumikon maradtak. Igy tett a pole-bél
indulé Tim is, aki jol kapta el a rajtot, és 5
mdsodperces elényt épitett ki. A 15. helyrdl
indulé Balogh Zoltin kihasznalta a verseny
eltti kavaroddst, és gyorsan felrakatta az
esdgumikat, ami hatalmas el8nyt jelentett.
Rohamosan Iépkedett eldre, és mér a mdso-
dik helyen jirt, mikor a biztonsagi autét be-
kuldeék a palydra baleset miatt.

Az tGjrainditést jelenté zold jelzést Tim
jol kapta el, és megint elnytle a mez6énytdl.
Balogh a nyoméban tudott maradni, de td-
maddsra nem volt esélye. Ebben a sorrendben
értek célba, Tim nyert Balogh el6tt, a har-
madik pedig az FIA ETCC-ben is sikeresen
szerepelt, tobbsz6ros magyar bajnok Géspar
Csaba lett.

A vasdrnapi misodik versenyre mar idedlis,
szdraz korulmények kozote kertlt sor. Az elsé
futam eredménye adta a rajtsorrendet, persze az
elsd nyolc pil6ta forditott sorrendben 4llt a rajt-
rdcsra. Komolyabb probléma nélkiil teljesitette

. - e

Végeredmény
- 1 verseny |
| 1. Tim Gahor
'| 2. Balogh Zoltan
3. Gaspar Csaba

o o
o m

1. Tim Gabor
2. Tomas Bizub
=1 3. Gaspar Csaha

a 26 f8s mezény az igen sziik elsé sikdnt.
Az osztrik Martin Zelhoffer vezette a me-
z6nyt Lukas Puchinger elétt, a legjobb magyar
Bernula Istvdn volt. Tim Gdbor ekkor csak
a kilencedik helyen autdzott. A verseny feléig
egylitt maradt az els6 8-9 autd, mikor a palydra
hajtott a Safety Car, Alexander Maier forgott
bele a szalagkorlatba, és allt meg a palyén.

Az jrainditds utdn hamar kialakult az élen
egy 6 f8s csoport, Bernula 4tvette a vezetést,

»~A mezonyben bemutatkozott
2011-es Suzuki Swift Kupa és
a tavalyi RCM CUP gyOztese.”

Gaspar Csaba uldozte, de Tim is kezdett felér-
ni rdjuk. Az élen 4ll6k 6sszeakadtak, Bernula
ki is forgott, pont Tim elé, akinek épphogy
sikerult kikertulni az uitkozést. Gaspar Csaba
a 11. korig tudta tartani Timet, aki végiil
megeldzte, és dtvette a vezetést. Az élen mér
nem valtozott semmi a célig, Tim megnyerte
a mdsodik versenyt is.

A mezény kozépsd traktusiban a célba
érkezés eléte egy komoly baleset alakult ki,

hatan akadtak 6ssze, Keszthelyi Vivien tobb-
szOr is megpordiilt aleveg8ben, igy piros zdsz-
l6val intették le a mezény megmaradt részét.
Ezért hidba kockas z4szl6nal fejezte be az elsé
hat a versenyt, az utolsé tiszta kor szdmitott,
ez adta a végeredményt. Igy ugyan mésodik
helyen volt Géspar Csaba a leintéskor, a 12.
kor eredménye volt a hivatalos végeredmény.
Tim mogott Tomas Bizub lett a méso- o
dik, Géspar Csaba pediga harmadik.

o

 Eqy oridsi bukds ésaz
eldzmények: Keszthelyi Vivien
nagy balesetet szenvedett
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Fuvarozo, Kereskedelmi és Szolgaltato

Korlatolt Felelosségii Tarsasag

Adaz csata

Vizin Tamas két kalandos hétvégéje

El6bb a Red Bull Ringen, majd pedig Spaban tett latogatast a Lotus CEE
mezdényével Vizin Tamas, aki egyik palyan fontos es6s tapasztalatokra
tett szert, a masikon pedig egy emlékezetes parharc részese volt.
SZOVEG: BOGNAR VIKTOR e FOTO: SPEEDLIGHTPHOTO, MAKAI

A hungaroringi szezonnyité utdn sike-
riilt-e Ausztridba is dtmenteni az erds for-
mat?

Az elérejelzés szerint esére kellett szdmitani
a Red Bull Ringen, és az id6jésok varakozdsai
nagyjibol be is jottek. Mi elézetesen igazi sza-
gulddsra késziltiink ezen a gyors palyan, de
chhez képest sokat kellett esében koroznink,
szdimomra pedig kiilon érdekességet jelen-
tett, hogy korabban még sohasem vezettem
nedves korilmények kozott ezen a helyszi-
nen, igy eleinte nem is tudtam, hogy ponto-
san milyen iveket lenne a legjobb haszndlni.
Egy erds edzéssel aztan sikeriilt lefektetnem
az alapokat a versenyre, igy az elsé futamon
igyekeztem is elhtzni a rivalisaimtdl. Az élen
dlltam a Lotus kupdban, 4m ekkor minden
cldjel nélkiil kaptam egy jobb hétsé defektet.
Muszdj volt megéllnom és félrehuzédnom
a domb tetején, a kerék ugyanis leesett a fel-
nirdl. Emiatt a biztonsagi autdt is bekildeék,
szdmomra azonban véget ért a futam, noha
ckkorra mar igazdn megkedveltem a vizen

A hungaroringi j6 format kiilfoldre is sikeriilt atmenteni

nagy vagtdba kezdtem, igy végil sikerilt is
nyernem a kategéridban. Osszességében tehat
nem volt annyira rossz a hétvége, mint aho-
gyan elsére hangzik.

A tavalyi évhez hasonléan ismét tettél
egy kiruccandst a vilag egyik leghiresebb
pélydjara. Hogyan sikeriilt a felkésziilés?
A Red Bull Ring utdn néhany hét sziinet
kovetkezett, ¢és  Belgiumban folytattuk
a kuzdelmet. Spara 4j autét kaptam, ami
nagy véltozdson esett 4t az el6z6hoz képest.
37 kilét veszitett a stlydbol a hockenheimi
llapotéhoz képest, rdaddsul én is 5 kildval
konnyebb lettem, igy joval kellemesebb érzés
volt vezetni. Spabdl tavalyrdl mar voltak em-
lékeim, de a palya most is lenyligozott — még
mindig remek élmény athajtani az Eau Rouge
és a Blanchimont kanyarokon.

A hétvégén rdadasul kettd helyett hirom
futamon indultdl el. Mi ennek a torténete?
Az Eurdpa-bajnoki futamok mellett ezuttal
beneveztiink a szintén a helyszinen 1év6 angol
bajnoksdg mezdnyébe is, csupan azért, hogy
még egy kicsit tobbet tudjunk versenyezni.
Major Benedekkel hatalmasakat csatdztunk:
az elsé Eb-futamon le tudtam 6t gy8zni, a mé-
sodikon pedig & végzett elorébb, igy végil
leikszeltiink egymdssal. A brit bajnoksagban
ugyebdr nem vesziink részt, igy arra a ver-
senyre tulajdonképpen csak 6romautézdsként
tekintettiink, de Benivel ott is oridsi D

kiizdelmet vivtunk. Allaci j6 volt!

Gépi foldmunka

Epitési teriilet el6készitése
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Ut-, térko- és jardaépités
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valé autdzdst. A masnapi verseny mar sziraz Koszonom egyiittmiikodo partnereimnek: Kaloplasztik Kft., Magtar Kft., Jamex Kft., Sarkiz Green Plan Kft., Greenboo Kft.,
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Gokart e« Versenyriport

Modern mitoszok

Vysoke Mytéban vizitaltak gokartosaink

Juliusban az idei szezon legtavolabbi versenyhelyszinére, a csehorszagi Vysoke Mytdba

utazott el a magyar gokartos mezény. A nemzetkozi értékelésben harom magyar
gyOzelem sziletett: a Rotax Max Junior, a DD2 Masters és a Rotax Max Masters kategoria
eredményhirdetésénél allhatott fel egy-egy honfitarsunk a podium legfels6 fokara.
SZOVEG: SZOKE ADEL, BORBAS BALINT e FOTO: OLLE IVAN

Az utolsé elétti CEE és CEZ fordulén
a feszilltség mar tapinthatd volt a verseny-
28k kozott — a tét nem kisebb, mint elnyerni
a Kozép-kelet-eurdpa-bajnoki cimet, és ezzel
kijutni a Rotax Max Vildgdontére. Ez ugyan
csak négy kategéridban érheté el, a Rotax
Max Juniorban, a Rotax Maxban, a DD2-ben
és a DD2 Mastersben, de a CEE bajnoksig
megnyerése a tobbi kategdria résztvevéi sza-
méra is épp elég nagy motivéciot jelent.

A magyar bajnoksdg is tdl van mér a felén,
ezért fejben mar mindenki a pontokat sza-
molgatja. Valaki arra kivancsi, hogy mar biz-
tosan megvan-e az ¢v elején célként kitdzote
helyezés, masok pedig arra, hogy hétha fel-
jebb tudnak még lépkedni az eredménylistan
a dobogd felé vezetd tton.

Vysoke Myto az idei versenynaptdr legtévo-
labbi helyszine volt, és ez a mezdny 6sszetéte-
lén is megldtszott, hiszen a kiilfldiek voltak
nagy tobbségben. A bajnoksdg felénél, ami-
kor mar nagyjabél lehet latni a végeredményt,
voltak, akik nem véllaltdk a hosszu utat.

A Rotax Max Junior versenye megint sok
izgalmat tartogatott a nézék szdmdra, de

a versenyz8k sem unatkoztak. Kovacs Zsom-
bor, a Hargitai Racing pilétdja egy nehéz
hétvége utdn vasirnap gydzedelmeskedni
tudott. A dontd futamban - a kecskeméti
versenyhez hasonléan — megint volt egy nagy
osszeakadds és tomegkarambol a rajt utdn,
4m Zsombor ezt is ki tudta keriilni, ami a sze-
rencse helyett sokkal inkdbb kivald reflexei-
nek volt koszonhetd.

Mar a harmadik korben a masodik helyen
gokartozhatott, a hatodik kortdl pedig végig
& vezetett. Ezzel az eredménnyel nagy elényt
szerzett magdnak a magyar bajnoksdgban, és
a CEE bajnoksagban is a harmadik helyen 4,
nem sokkal lemaradva az els§ két helyezett
versenyzOtdl. Zsombor célja még az is, hogy
kijusson a Rotax Max Grand Finalsre, és ezzel
a gy6zelemmel kozelebb kertilt ennek elérésé-
hez. Kikell emelni Szabé Boldizsér teljesitmé-
nyét is, aki ujoncként elsé dobogés helyezését
szerezte a nemzetkozi értékelésben.

A miésik két magyar gybzelmet Fodor
Gézénak és Gyutai Péternek koszonheteiik.
Fodor Géza, az MHH Rally&Kart Team
versenyz&je a DD2 Masters dontdjét nyer-

te meg. Ez a kategéria egyiitt indul a DD2
mezényével, a magyar piléta osszesitettben
az 6todik helyen ért célba. A DD2-ben ezut-
tal borult az eddig megszokott papirforma,
ugyanis Kancsar Ferenc és csapattarsa, Max
Hofer ezt a versenyt kihagyta, igy most érte-
lemszertien nem 6k foglaltdk el az elsd és ma-
sodik helyet. Kancsdr egyébként mar biztos
kijut6 a vildgdontore, hiszen a US Openen,
azaz az amerikai nemzetkézi nyilt bajnok-
sagban elért masodik helyével automatikusan
jegyet valtott maganak oda.

Gyutai Péter, a Kecskeméti MSE verseny-
z8je a Rotax Max Masters dontdje utdn
foglalhatta el megérdemelt helyét a péddium
legfelsé fokan. Nem volt zokkendmentes
a gy6zelem, hiszen egészen a nyolcadik korig
a szlovak Michal Mike Krasnan volt elol, és
honfitarsunk csak a kilencedik kérben tudta
dtvenni tdle a vezetést, amit utdna viszont
mér ki sem engedett a kezéb6l.

KZ2-ben Harald Eggerrel ugyan egyik fu-
tamon sem birtak honfitdrsaink, de mindket-
t8ben egy-egy magyar pildta végzett mogotte
a masodik helyen Nagy Mil4n, valamint Vo-

| A gokartosok mellett a sporthirdkat is
probara tette a cseh hdség

»A bajnoksag tul van a felén,
fejben mar mindenki az év
veégi pontokat szamolgatja.”
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Volentér Balazs a formaautds nyari sziinethen
- gokartozassal tartja karhan a reflexeit

lentér Baldzs személyében. A mésodik futa-
mon mindketten dobogéra 4lltak, Volentér
lett a mésodik, Nagy a harmadik.

Rotax Max Seniorban a magyarok ezuttal
nem tudtak beleszdlni a CEE dobogés helye-
zéseinek sorsdba, egymassal viszont nagy csa-
tat vivtak a magyar bajnoki gy6zelemért. Az
elédontében még Ferencz Mark volt a legjobb
magyar, a déntében viszont Fodor Arpadnak
sikertilt megeléznie 6t, és ezzel Ssszesitésben
is meg@rizte minimalis, hatpontos elényét.

Rotax MicroMaxban Filip Jenic nyert, 4m
8t szorosan, egy mdasodperces kiilonbséggel
kovette a célban a magyar Sugar Diéniel, aki
ezzel az ob Osszesitésében megszilarditotta
vezetd helyét. Rotax MiniMaxban honfi-
tarsaink koziil ezattal Nagy Sandor érte el
a legjobb eredményt, 6 a CEE éreékelésében
a dobogét ér6 harmadik helyen zarta a cseh-
orszdgi viadalt, aminek készonhetSen a ma-
gyar bajnoki pontversenyben 6t pontra meg-
kozelitette az éllovas Major Bencét.

Az orszigos gokartbajnoksig kovetkezd
forduldjic augusztus 7-9-én, a mé- o

riapSesi RabdesiRingen rendezik.
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Kulfoldon is a legjobb

Kovacs Zsombor csehorszagi diadala

A Hargitai Racing 12 éves tehetsége, Kovacs Zsombor nehéz

kezdés utan tokéletes eredménnyel zarta a 2015-0s orszagos
gokartbajnoksag 6todik, egyben a Kozép-kelet-eurdpai Bajnoksag
(CEE) negyedik futamat a csehorszagi Vysoke Myto versenypalyajan.
A dontdben a kilencedik helyrdl indulva tudott gyézni a Rotax Max
Junior rangos, nemzetkdzi mezényében.

SZOVEG: BORBAS BALINT e FOTO: OLLE IVAN

»Nagyon nchezen indult szimunkra a cseh-
orszagi versenyhétvége, hiszen a pénteki és
a szombati edzések sordn nagyon nem taldltuk
a megfelelé bedllitasokat, sét, még a vasdrnapi
id6mérén is csak a 11. helyre kvalifikdltuk ma-
gunkat — kezdi beszdmoldjét az ifji tehetség
édesapja, Kovacs Tibor. — Zsombor fejben na-
gyon ott volt, de mivel a gokart nem ment gy,
mint ahogy szerette volna, ez kicsit a lelkét is
megyviselte. Ennek ellenére végig koncentralt
maradt, és az el6dontd elején ugyan beszorule

Zsombor tjabh
yﬁzelmével akér

bebiztosithatja
hajnoki cimét

egy csch rivalis mogé, végil sikeriilt megeléz-
nie 8t, igy a 9. helyen intetté¢k le, ami a magyar
éreckelésben a 2. helyre volt elég.”

Az el6dontd 9. helyes befutdja egyben azt
is jelentette, hogy Zsombornak e pozicié-
bél kellett megkezdenie a dontéfutamot.
Ennyire hatulrdl indulva ritkdn szoktak egy
ilyen erds, nemzetkozi mezdényben versenyt
nyerni, neki ez mégis sikeriilt. Edesapjit arrél
kérdeztiik: hogyan sikeriilt végrehajtani ezt
a nem kis bravur.?

,Oszintén szdlva volt benne egy kis sze-
rencse is, mert a két élrél rajtolé versenyzd az
elején 6sszeakadt, ami egy elég nagy tomeg-
balesetet eredményezett, és ezt Zsombornak
sikertilt a legjobban kikertilnie a hatrébbrol
jovék koziil. Az elsé kanyarban igy mar a har-
madik helyen fordult el, majd a harmadik
korben még egy poziciot javitott, a hatodik
korben pedig mér a vezetést is dtvette, amit
innentél ki sem engedett a kezébél. Ugy gon-
dolom, hogy a dobogéra a témegkarambol
nélkil is felért volna, mert nagyon jé volt
a tempoja, és végig higgadtan, hiba nélkiil
versenyzett” — hangzik a vélasz.

Az Gjabb gyézelem természetesen az éves
pontversenyben sem marad jutalom nélkiil
— Zsombor a magyar bajnoksigban tovibb
névelte eldnyét, és ha minden jol megy, ak-
kor a soron kovetkezd, augusztus 7-9-i,
miriapécsi futamon akdr mar matematika-
ilag is bebiztosithatja bajnoki cimét, amivel
automatikusan jegyet valtana magdnak az év
végi Rotax Max Vildgdontdre. Mindekozben
rdaddsul a CEE Osszesitett pontversenyében
is feljote a 3. helyre, és noha a bajnoki cimre
ebben a versenysorozatban idén mér nincs
esélye, 4m a dobdsokkal egyiitt jelenleg az
el6keld 2. helyet foglalja el a tabellan, és célja,
hogy ezt a poziciét az év végéig meg- D

tartsa.
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Szupertehetseg

szlletoben

Szabd Boldizsar kettesével veszi a |épcséfokokat

Ez az elsé éve az orszagos gokartbajnoksagban, am mar a legels6
ob-futaman a dobogc')ért el6zott, Iegutébb Csehorszégban pedig mar
a Kozeép-kelet-eurdpai Bajnoksag s a Kézép-eurdpai Zona Bajnoksag
nemzetkozi mezonyeben is dobogoéra allt. © Szabd Boldizsar, a ProKart

Team Hungary 13 éves tehetsége.

SZOVEG: BORBAS BALINT e FOTO: OLLE IVAN

Ha csak a legutébbi hénapot nézziik, ak-
kor Boldizsar nyerni tudott Kecskeméten,
a Mezbhegyi Kupa aktudlis forduléjan,
a Morva-kupdban egy leggyorsabb korrel vét-
tette észre magat, legutdbb, Vysoke Mytéban
pedig nemcsak a magyar, de a nemzetkozi
éreékelésben is dobogéra dlle.

Normalis ez a fajta fejlédési iitem? — kér-
deztiik az ifju piléta csapatfénokét, Tord
Istvant.

Nem, a legkevésbé sem nevezném szokva-
nyosnak, hogy valaki ilyen meredek titemben
fejlédjon rogton a palyafutdsa legelején. Boldi
teljesen kezd8 még, kordbban csak az amatér
bajnoksdgban indult bérgokarttal, ez a legel-
s6 éve, amikor igazi versenygokarttal megy az
orszégos bajnoksagban.

Mi a f6 erdssége? Mely tulajdonsiga miatt

emelkedik ki a tobbi gyerek koziil?

Még nagyon fiatal, és kevés tapasztalattal
rendelkezik, de ennek ellenére mir most
4sztondsen nagyon jol mozog és lat a palydn.
Fiatal kordbdl adédéan olykor kicsit még he-
ves természetd, ¢és nincs elég tiirelme kivar-
ni a megfeleld pillanatot az elézésre, de ez
erénye is, mert mindig mindenkit meg akar
elézni. Inkdbb visszafogni kell 8t, mintsem
6sztonodzni, hogy gyorsabb vagy bétrabb le-
gyen, és mindig 6rom ilyen gyerekekkel fog-
lalkozni.

Rogton az elején megmutatkozott, hogy
nem akdrmilyen tehetségre bukkantak,
vagy el kellett telnie egy kis idonek, mire
igazdn bontogatni kezdte a szdrnyait?

Rogton az elején latszott, hogy egy igazi
csiszolatlan gyémantra bukkantunk. Az év
elsd tesztversenyén egész hétvégén szdraz
idében edzettiink, aztdn vasdrnapra lesza-

Gokart ¢ Hattér

kadt az ég. Boldi soha életében nem ment
még esében, 4m most mégis ilyen korilmé-
nyek kozote kellett bizonyitania. A 6. hely-
18l indult, és az elsd kor végén mér az 1. he-
lyen haladt! Hirom korrel a vége el8tt érte
6t utol az egyre inkdbb felszdradé palyin
az a sric, aki egyediiliként merte bevallalni
a slick gumikat, de mindenki mést, aki hoz-
z4 hasonlé gumikon rajtolt el, utcahosszal
vert. De ugyanigy emlithetném az év elsd
ob-futamdt Dunaszerdahelyen, ahol rogton
a dobogéért prébalt meg elézni, és emiatt
esett vissza a mezdny végére, mert akkor az
még egy picit korai volt, nem volt ra eléggé
felkésziilve. Azéta viszont médr az ob-n és
a CEE-ben is megszerezte elsé dobogojit,
jovére pedig mar a német vagy az osztrak
bajnoksagban, esetleg az Eb-n szeretne in-
dulni, de mindenképp nemzetkozi o

porondon.

A Rotax Max kategériaban érdekelt csapattarsai, Ferencz
——Mark és Jerko Patrik is sokat segitik tanacsaikkal az tijoncot.
Nekik Vysoke Mytoban balszerencséjiik volt, de Szaho

Boldizsar kétszer is dobogora allt
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Navigatorbol lett

gokartbajnok

e,
D
Fodor Géza nem szokvanyos atigazolasa » 470 m-es palya | ) ' b\ -
Ma mar a legtobben a gokartpalyakrdl ismerhetjik Fodor Gézat, pedig ¢ Sodi GT5 Proline ' 'J I b
palyafutdsa 14 évvel ezelétt a raliban kezd6détt. A gokartozast nagyon gokartok &1

komolyan veszi, amit mi sem bizonyit jobban, mint hogy tavaly a Max
Mastersben és a DD2 Mastersben is bajnok lett, kétszer szerepelt
vildagdontdben, az idén pedig a magyar bajnoksag mellett az Eb-re
koncentral. Pedig palyafutasa a raliban kezdodott.

SZOVEG: MIHALYI CSABA « FOTO: OLLE IVAN

»Nagyon szeretem a ralit és nagy dolognak
tartottam, amikor 2001-ben betilhettem na-
vigélni. De mint mindenki, én is szerettem
volna kiprébalni magam a volin mogott,
ezért meghivdsos versenyeken indultam egy
A-s Favorittal, késébb pedig egy Citroen
C2 R2-vel — mesélte Fodor. Ez utébbi auté
azonban gyorsan kijézanitotta 6t. — 2010-
ben, Nagyvézsonyban felboritottam a Citro-
ent, amit nem szégyellek, hiszen benne van
a raliban, de ezutdn egy kicsit elgondolkoz-
tam, hogy van-e értelme folytatni a raliver-
senyzdi palyafutdsomat.”

Nagyjabol ebben az idszakban fordult eld,
hogy Fodor két baratjival elment egy Forma
Renault-s, Forma-3000-es tesztvezetésre.

»Nem akartunk versenyezni, csak ki akar-
tuk prébalni az autdkat. A Forma Renault
annyira megtetszett, hogy ott azonnal elha-
taroztuk, harman vesziink egy ilyen autot.
Aki a tesztet szervezte azonnal mondta, hogy
ez egy marhasdg, vegytink inkabb gokartot,
mert azzal sokkal konnyebben boldogulunk,
hamarabb megtaldljuk a hatdrait, és ha ki-
cstszunk a palyarél, akkor sem torténik sem-
mi. Megfogadtuk a tandcsot és vettiink egy
gokartot. En ebbe azonnal beleszerelmesed-
tem, ¢s soha t6bbé nem gondoltam a Forma
Renault-ra.”

Olyannyira nem, hogy két év gokartmult-
tal a hdta mogote tavaly kée kilonbozd ka-
tegéridban is indult. ,Oridsi kiilonbség van

a kéc gokart kozott. A DD2-es koronként
akar két, két és fél méasodperccel is gyorsabb
lehet. Kb. 6t léerdvel erésebb a motorja,
mig a Maxot ldnc hajtja, a DD2 fixhajtdsu,
tehdt sokkal direktebben reagal a gizadds-
ra. A Maxban nincs véltd, ezért lagy iveken,
lendiiletbél kell fordulni vele, a DD2 kétfo-
kozata valtos, ezért sokkal szogletesebben,
agresszivebben lehet venni a kanyarokat.
Nagy kihivas volt, de be kellett litnom, hogy
nem tudok szétszakadni, és a csaldd valamint
a munka mellett két kategéridra is koncent-
ralni, ezért az idén csak DD2-ben indulok.
Igaz, most is emeltem a tétet, hiszen a magyar
bajnoksag mellett az Eb-n is szeretnék o

j6 eredményt elérni.”
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» Honda 200'cm3
8,5 LE motorok
* AGV bukdsisakok
* SPARCO overalok
. * eRegisztracio
. * Facebook integracio
tﬁ' » HD eredménylista
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Csdtfakozz a szaguldast
kedvelok klubjahoz, valtsd
ki versenyzoi licencedet és

élvezd a kedvezményeket
és ajandek futamokat egy
teljes évig!

L)

1

,Nem tudok szét-
szakadni, idén csak
a DD2-ben indulok.”
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Nyitvatartas:

hetfatol - péntekig: 15:00 - 23:00
szombaton; 10:00 - 23:00
vasarnap: 8:00 - 23:00

G1 KART CENTER
1134 Budapest, Robert Karoly krt. 54-58.
meélygarazs -3 szint
+36 1 239 0743
info@glkartcenter.hu

www.glkartcenter.hu

www.facebook.com/glkartcenter



Gokart ¢ Hattér

Profi korilmeények kozt

Hét éve varja az amator versenyzoket a Mez6hegyi Kupa

A Kecskeméti Gokart Stadion ad otthont havonta egyszer a Mez6hegyi Kupa klizdelmeinek, ahol tizenegy

géposztalyban aktiv és amat6r versenyz6k mérhetik 6ssze tudasukat egymassal kivald korilmények kozott.

SZOVEG: TDK e FOTO: FEKETE KRISZTIAN

Immar hét éve, 2008 ota szerveznek ver-
senyeket a sajat versenygéppel rendelkezd
amatdr gokartosok szdmdara a Magyar Nem-
zeti Autdsport Szovetség altal is regiszerale
Mez8hegyi Kupdban. A sorozat két bajnok-
sagra ¢épul: a Mez8hegyi Gokart Kupdban
csak amat6rok szerepelnek, mig a Mezdhegyi
Nyilt Gokart Kupdban aktiv és amatér ver-
senyzdk is részt vesznek. Minden versenyzd
éves MNASZ amatér licenccel indul, a ver-
senyszabalyzat pedig alapvetéen a Magyar
Gokart Szovetség eldirdsaira épul, annak egy
amatdr viszonyokra alkalmazott véltozata.
AzM-KartRacingHungarydltal szervezett
gokartos rendezvények f6 célja mindenckeldte
a biztonsdgos és kulturdle versenyzési lehet6-
ség biztositdsa, emellett pedig a tehetségku-
tatds ¢s tehetséggondozds. A bajnoksdg ki-
emelkedden szerepld versenyzdi karrierjiiket
magasabb szinten folytathatjak az MNASZ
orszégos gokartbajnoksigéban, melyhez e so-
rozat kit(iné felkésziilési lehetdséget biztosit.

,A résztvevok tudasa, a verse-

nyek szinvonala azt mutatja,
hogy ez egy erds sorozat.”

-1

A verselkl.(nek
minden alakalommal
a Kecskeméti Gokart
Stadion kinal kiva

Sok tehetséges fiatal kezdi meg itt a pélya-
futdsic, de azok is itt versenyeznek, akik mar
befejezték az akeiv szereplésiiket, viszont nem
szeretnének elszakadni ettdl a sportdgtol. So-
kan hobbiszinten, de nagyon tigyesen és lel-
kesen tizik ezt a sportot. A résztvevok tuddsa,
a versenyek szinvonala azt mutatja, hogy ez
egy erds sorozat, amely méltan lett népszert
Magyarorszag hatdrain tal is.

A széria rendezvényeinek Eurdpa egyik
legszinvonalasabb palyaja ad otthont: a Kecs-
keméti Gokart Stadion kitting lehetdséget
nyujt a ldtogatdknak. Az aszfalt mindsége
és vonalvezetése, valamint a palya kiszol-
galokomplexuma minden igényt kielégit.
A sport szerelmeseinek érdemes személyesen
is megtapasztalniazt alégkért, amely minden
alkalomra jellemz&: j6 hangulatd, baréti ta-
ldlkoz6, am amikor a verseny elkezd8dik, ké-
kemény, de korreke harc indul a gy6zelemért.
A versenyeken valé induldshoz alapvet felté-
tel a Magyar Gokart Szovetség dltal megha-
tarozott géposztilyok, szabélyok elfogadasa,

L)

valamint a silymérés és az idémérd rendszer
hasznélata. A forduldkat szombati napokon,
dprilis és oktober kozott havonta, évente dsz-
szesen hét alkalommal rendezik meg.

A széridban minden korosztaly megtalal-
hatja a helyét az osszesen tizenegy géposz-
talyban. A 7-11 éves gyerekek a Rotax Micro
Max FR 125, a 9-13 évesck pedig a Rotax
Mini Max FR 125 kategéridban szerepel-
hetnek, mig a 13 és 15 év kozotti juniorok
a Rotax Max Junior FR 125 géposztalyban
indulhatnak. A felnétt kategéridk koziil
a Rotax Max Senior FR 125, a Rotax DD2
125, a KZ2 ¢és a Super World Formula a 15
év feletticknek, mig a Rotax Max Masters
FR 125, a Rotax DD2 125 Masters és a KZ2
Masters pedig a 30 évnél id8sebb vagy 88 ki-
logrammnal nehezebb versenyz8knek szol.
A tizenegyedik géposztilyba a kategériin
kiviili gokartok tartoznak.

A kiilonboz8 kategéridkat ot f8nél ki-
sebb létszdm esetén egyiitt indithatjik, de
ez esetben is kiilon értékelik 8ket. A fel-

soroldsban szerepld géposztilyokon kiviil
birmilyen egyéb homologizalt gokarttal
is lehet nevezni, s6t megfeleld érdekl8dés

mellett a szervezdk tovibbi kategori- D

akat is indithatnak.

[ Micromax | ROK + KF2
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Auto e Hirek

Ferrari 488 Spider

Nemcsak az el6dhoz képest mddositottdk
a térvazat a legtjabb maranelléi Spideren,
a 488 GTB kupéhoz képest is vannak elté-
rések, amelynek eredményeként az osszesen
11-féle  aluminiumotvozetbél ¢és magnézi-
umbdl készitett vdzszerkezet 23 szdzalék-
kal merevebb a 458-hoz képest, és pontosan
ugyanolyan a csavarodasi szilirdsaga, mint
a kupénak. Persze ez, és a mozgathatd tetd
megldtszik a sajit tomegen, ami szdrazon
(sofér ¢és folyadékok nélkil) 1420 kg, ez fél
mazsaval tobb a rogzitett tetével rendelkezd
karosszéridhoz viszonyitva. Maga a m{lanyag
tetd egy hasonlé mérett vaszontetshoz képest
25 kg-os megtakaritist eredményez, és még

a bonyolult mechanizmus ellenére is mind-
ossze 14 misodpercig tart a nyitdsa/csukdsa.
A szélfogd hiarom magassigban rogzithetd,
vagy akdr teljesen el is siillyeszthetd gomb-
nyomdsra; ennek indoka, hogy a hangélmény
csak akkor lesz teljes, ha semmi nincs az erd-
forrds és az utasok fiile kozote. Ha egyébként
az utas az uvoltd eréforrds alapjin még nem
tudna tdjékozédni arrél, hogyan gyilkolja
a 488 Spidert a sofdr, akkor a feldras, utas
eloti digitdlis kijelzérdl infor-
malédhat a motor for-

dulatszimardl és az
auté sebessé-
gérol.
& &

A 3,9 literes, biturbé V8-as teljesitménye
670 16er6/760 Nm, ami mind6ssze 3 masod-
perc alatt katapultdlja 100 km/6rds tempora
a Ferrari 488 Spidert, a 0-200 km/h sprint
ideje mindéssze 8,7 masodperc. A hatsoke-
rék-hajtds miatt sokszor az elektronika adagol-
ja a gézt, de a mérnokok allitdsa szerint a vil-
lamgyorsan reagdlé rendszer miatt ezt soha
nem ¢érzi majd elektronikus péréznak a sofér.

Ebbdl a Mustanghal

hiztosan nincsen még

egy a vilagon

Mustang Apollo Edition

Nyitott tetonél hallgatni
-a 670 l6erds motor iivoltését:
csak keveseknek megfizethetd

Tesla Model S

Mikézben a tuningmihelyek megfeleld ma-
szaki tudds hijan - tegytik hozz4, okosan -
inkdbb nem piszkdlnak bele az elektromos
hajtasldncba, és megelégszenek a Tesla Model
S optikai felpaprikdzdsaval, a gyartd 6rile
tuddsként teszi még gyorsabbd, még tart-
sabba a teremtményét. Legutdbbi munkéjuk
eredményeként a 691 léerds, osszkerékhaj-
tist P85D motorjibol 762 1éerét facsartak
ki, és ezzel megsziiletett a P9OD. Az izmo-
sitdssal tovabbi 10 szdzal¢kkal javult az auté
cleve embertelen gyorsitoképessége:  4llo

helyzetb8l 96 km/6rira (azaz az angolszész

kultiraban szabvdnyos 0—60 mérféld/6rira)
2,8 mésodperc alatt gyorsul a szeddn, amivel
mar a szupersportkocsik sem igen tudnak
mit kezdeni. A felfoghatatlan és valljuk be,
éreelmetlen fejlesztés — amelyet stilusosan
Ludicrous Mode, azaz nevetséges tizemmod
néven jelentettek be — hatterében két kii-
I6nleges technolégiai megoldds 4ll: egyrészt
az akkumuldtorok gydrtasihoz kiilonleges
és méregdraga acélotvozetet biztositanak
a fobeszdllité részére, masrészt a hajtaslinc
elsédleges biztositéka mostantdl gyakorlati-
lag egy miniatiir szimitégép-vezérelt egység,
amely robbandpatronnal, ezredmdsodperces
pontossdggal olvad ki. A szép 4j tdvlatokat
a Tesla kiilonleges szokdsa szerint utélag is
megvisdrolhatjdk  az
osszkerékhajtasu P85D
modell  tulajdonosai;
ennck a koltsége mint-
egy 10 000 dolldr, azaz
tébb mint 2,5 millié
forint. Cserébe 1,1 g-vel
gyorsulhatsz a csald-
doddal egyiitt, ami
lassuk be, nem minden-
napi élmény.

Csalasgyilkos

Sok bossztisigot okozhat a soférok, autdtulaj-
donosok életében, ha egy kisebb-nagyobb vét-
len titkozés, koccands utdn a javitdsi koltséget
sajt zsebbdl kell kifizetni. Erre 4ltalaban ak-
kor kertil sor, ha a vétkes fél adategyeztetés nél-
kil ,elmenekil” a helyszinrél, vagy nehezen
bizonyithat6 és rekonstrudlhatd egy-egy bal-
eset. Sajnos gyakran el6fordul az is, hogy a gép-
jérmiivet parkol6 helyzetben htzza meg egy
masik autds. A fedélzeti kamerak segitségével
viszont a balesetek, koccandsok korilményei
egyértelmiien tisztdzhatk. A Mio 6j prémium
kategérids aut6s kamerai a MiVue 638 Touch,
658 Touch és a 658 WIFI 2,7” méret( érintd-
képernyével és az Ambarella csticstechnoldgias
processzordval vannak felszerelve. A készulé-
kek masodpercenként 30 képkockdt rogzite-
nek, a MiVue 658-as kamerék pedig Extreme
HD 1296p felbontésra is képesek. A Mio yj

kamera

fedélzeti kamerdinak egyik legfontosabb ujitd-
sa, hogy nemcsak menet kozben rogzitik, hogy
mi torténik az uton és az autéval. A kamera
mozgasérzékeld segitségével a parkold autéban
automatikusan bekapcsol, igy 4ll6 helyzetben
is rogziti az eseményeket. Ez a hasznos funk-
ci6 pedig lehetévé teszi, hogy felvétel késziiljon
arrdl, ha valaki rongéln4, megprébalna feltorni
az autd, vagy nekititkozne.

Az oldalt e

tamogatta: @-




Auto ¢ Innovacio

. R
i

.-

e "...'_ o’

P i f"'!\

versenya utd

VW Golf GTE Sport

A felfelé nyil6 ajtds, 400 léer6s Golf szénszalas karosszériaval
és haldzatrol télthetd hibrid hajtaslanccal varazsolja el a marka

és a haladas rajongoit.
SZOVEG: TDK e FOTO: VOLKSWAGEN

Hérom erdforras, négykerék-hajtas, kivin-
sig szerint nulla kdrosanyag-kibocsatas,
280 km/6ra végsebesség: a karbonkarosszé-
rids Golf GTE Sport tanulmany a halézatrdl
tolthetd hibrid konfiguracidkban rejld széles
lehetéségeket demonstrélja.

Belsé égésti motorja a kétszeres ralivilag-
bajnok Polo R WRC-bdl ismerds, 1,6 literes
TSI blokk 4talakitott valtozata. Legnagyobb
teljesitménye 299 16erd, maximalis forgatd-
nyomatéka 400 Nm. Ezt egésziti ki két darab
villanymotor. Az egyik, egy 115 LE/330 Nm
teljesitmény?l eldl, a hatfokozatd duplakup-
lungos vélté hdzin belil, mig a mésik 115
l6erdvel és 270 Nm-rel hajtja a hatsé kerekeket.

Ha mindhirom eréforrds tzemel, a GTE
Sport 4,3 masodperc alatt éri el a szdzas tem-
pot, végsebessége 280 km/6ra. Ugyanakkor

a modell szabvdny szerinti 4tlagfogyasztisa
csupan 2,01/100 km.

A Golf GTE Sport tehat tud takarékosan is
menni, de a Lambo-ajtok és a kétiléses beltér
arra utalnak, hogy a tervez6k inkabb az utcai
versenyautd arculatot helyezték elétérbe. Belul
szénszalas ¢és mikroszélas anyagok boritjak
a feluleteket, a vezetdi kornyezet markdnsan
clkulonil az utas uléséedl. Mindkée verseny-
ulést messze hitratoltak, oveik otpontosak.

A miiszerezettség sem mindennapi: a vado-
natdj konfigurdciéban hirom atlitszé lemezt
taldlunk egymas mogote-folote; legelsl a valtd
fokozata és a fékenergia-visszanyerés stdtusza
lathatd, kozépen a hajtaslincra vonatkozd
informacidk jelennek meg, miga szokdsos me-
netadatok (sebesség, hatétavolsdg) a leghdrsé
kijelz6n kaptak helyet, a vezetd litémezejében.

A miszerfal GTE Sport izemmédban megje-
leniti, hogy hanyadik kort futjuk, valamint az
idealis fvet is jelzi, legalabbis a Niirburgringen.

A valt6 és a motorinditds egyazon keze-
lészerven kapott helyet, mellette multifunk-
cids panel, rajta a tiizoltd berendezés kapcso-
16jéval. Az utas eldtt kiegészitd kijelz8 kapott
helyet, ahol a gyorsulasi adatoktdl kezdve az
aktudlis fokozaton 4t a fordulatszamig min-
den fontos menetadat megjelenithetd.

Az izemmddok kapesoldi ellenben a tetdkar-
pitra koltoztek: innen vélaszthatjuk a tisztan

Nem csak a kiilsd, a belsd is meghokkentd
technikai megoldasokat tartalmaz

elektromos tizemet, amely 50 kilométerre ele-
gendd, hibridként akar mindkét villanymotor
képes a fékenergia visszanyerésére, GTE tizem-
moédban viszont elektromos  6sszkerékhajtds
egésziti ki a TSI motor erejét; az autd 6,5 mé-
sodperc alatt éri el a 130-as autépélyatempét,
200-ra pedig 15,9 mésodpercig tart a sprint.

A szénszélas kompozitbdl készult karosz-
széria valéjaban csak nyomokban emlékeztet
a Golfra; kiilonlegessége a C oszlop, amely is-
mét a Lamborghinivel von parhuzamot; a két
stkon kialakitott tetdoszloppar légbeomlst
fogkozre, amely aleszoritéerét noveli, mikoz-
ben hdtélevegdt széllit a fékekhez. Az ajtdk
felfelé nyilnak, beleharapva a fényezetlen
szénszalas panelbdl készile tetdbe és
akiiszobbe is.

-"A modern karosszéria
lattan nem feltétleniil
egy Golf jut esziinkbe

AQUAPROFIT

Miiszaki, Tanacsadasi és Befektetési Zrt.

A fenntarthato fejlesztések szakertoje

Szaktertileteink:

kornyezetvédelem
vizgazdalkodas
vizkezelés
teriiletfejlesztes
turizmus
projektfinanszirozas

www.aquaprofit.com
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Minden tipusu Porsche szervizelését vallaljuk!
ld&pont 2 napon beltl: +36704500528
1221 Bp, Hajé utca 1.

JOvesdans

independent car dealer and repair service

Toyota Auris Touring Sport Hybrid

A vasarldknak eddig is nehéz volt donteni a benzines és a dizel motor

kozott, de a Toyota tovabb nehezitette a kérdést, mert a hibridje felveszi
a versenyt a legjobb hagyomanyos verziokkal...

A Toyota a személykocsijaiban hasznéle dizel-
motorokat ezentdl technoldgia partnerétdl,
a BMW-tél szerzi be, csak a Land Cruiserek-
ben hasznalt nagyobb eréforrasokat fejleszti
sajit maga. A mdrkdn belil ezért a fékusz
a benzines és a hibrid eréforrdsokra keriilt,
ennck az eredményeit tapasztalhattuk meg
a nemrég rancfelvarrdson dtesett kombin.

Az Ujdonsiagon a szokdsos miveleteket
végezték el, igy mar a lampdi beleillenck az
aktudlis mérkaarculatba, az 4j hangszigete-
lés pedig még csendesebbé tette az utasteret.

Nem csak a kﬁ'“.&%

formaterv, a belsg * -“ﬁ
elrendezés, a kivitelezés * ™=

i
is elso osztalyi

Szerencsére az élvezeti fakrort is felcsavartak,
mert a futémiiveket dthangolték, ezen felil
a kormanymt dttételezését is megvéltoztat-
tik. A végeredmény, hogy j6 a hibrid kombit
vezetni, kanyargds dton mir majdnem élve-
zetes, de nyilvdnvaléan nem egy GT86 szintt
orémkodés, de pont annyi, amennyit egy csa-
ladi, céges célokra tervezett kompake autébol
ki lehet hozni.

A bevezetében felvizolt kétséget még job-
ban elmélyitette a hibrid, mert a csomag-
tartobdl teret elfoglalé akkumuldtorok és

' 1."" -I‘.d__,.
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mas hétraltatd tényezék megsziintek. Ami
maradt, az az elektromos tizem csendessége,
kifinomultsiga és a hajtaslanchoz jéré foko-
zat nélkili sebességviled. A fékezéskor, lejt-
menetben és motorfékiizemben megtermelt
elektromossdg négy kilométerre elegendd.
Ekkora mennyiségii energidval lehet gazddl-
kodni, amely még 60-70 kilométeres temp6-
nal is hasznalhatd, széval nem csak csticsfor-
galmi totyorgésben lehet csendesen haladni.
Ha a fentick nem voltak eléggé meggy6z6-
ek, akkor ott a fogyasztds, az dlomnak tiind
katalogusértéket nem sikeriilt elérni, 4,5 és
5,5 kozotti litereket mértiink. De ez is remek,
amihez hozz4jon a jé hasznalhatésdg. Utébbi
tobbek kozott az alapban 380 literes csomag-
tart6 képében jelenik meg, amely a hdtsé tilé-
sek eldontésével egy kobméter folotti
térré bévithetd.

Miiszaki adatok

Hossz./szél./mag.: 4330/1760/1475 mm
Motor: 1789 cm?, 99 LE/ 5200,

142 Nm/ 2000-4000/+37 LE+207 Nm
Gyorsulas (0-100 km/h): 109s
Ar: 7 498 800 Ft (alapar: 6 460 000 Ft)
Tesztauto: Toyota Balogh, Miskolc




Europa

meghoditasa

A tervek komolyak: a legrégibb koreai automarka az azsiai Land Rover
szeretne lenni. Az elsé Iépést mar meg is tették a cél eléréséhez.

SZOVEG, FOTO: BENEDEK ATTILA

A SsangYong Tivoli prospektusat csak a teszt-
autd visszavételét kovetden néztem 4, és ritka
jelenség tortént: a gyari marketingszoveg szin-
te teljes mértékben igaznak bizonyult a na-
lunk jért modellre. Az autérdl annyit, hogy
négyéves fejlesztémunka eredménye, szeren-
csére a kordbbi formatervezdket lecseréleék,
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igy most a misik végletbe estek: az autéra
jO ranézni, akarmelyik nagy mérka jelvényét
nyugodtan viselhetné. Pedig ez a multban
nem volt jellemzé a SsangYongokra.

A misik érdekesség a gondossig, az autéd

minden porcikdjan latszik, hogy a mérno-
kok, formatervezék mindent beleadtak.

A kifinomultsag mellé eziittal

a jovo technikaja is parosul,
raadasul helyhianytél sem
kell szenvedni

A tet8antenna példdul gumirozott, és egy
spirdl fut végéig rajta. Az utastér is azzal
a meglepetéssel szolgdl, hogy kivalé a miné-
sége, itt is érzddik, hogy sokat foglalkoztak
vele. A minéség nemcsak a felhasznale bs-
rokre, kirpitokra érvényes, hanem az osz-
szeszerelésre is. Az Stletességre példa az elsé
ilések hdttdmldjdn és a csomagtartdban el-
helyezett gumis rogzitdk, amelyek nagyon
kreativak és jol hasznilhatok. Az autd
beltere igényes, puha, gumirozott anyag-
gal bélelték az osszes tarolot, a tetSkdrpit
pedig fekete, hogy minden passzoljon,
még a napellenzé is feketében pompizik.
Ezt j6l feldobjék a sotétpiros borbetétek,
amik a miszerfalra, ajtékra és az tlésekre
kertiltek. A felszereltség teljes, csak a nap-
fénytetd hidnyzott a kétszind fényezéssel
elldtott kompake szabadidd-autébdl, amely
a Suzuki Vitara, Nissan Juke 4ltal fémjelzett
ligban versenyez.

Szerencsére a motorral sem nytltak mellé,
az eurdpai fejlesztésti 1,6-0s 128 16erdt telje-
sit hatezres fordulaton. Ez jél jellemzi a ka-
rakterét, a tempds haladdshoz forgatni kell,
rdaddsul a fogyasztdsit novelte a Minikbdl
ismerds Aisin gyartmanyd hagyomanyos
automata valtd. Az autdpélya és varos ke-
veréke 10,2 literes fogyasztdst produkalt,
a kevés vdros és kozut pdrosa mér 7,2-re
vitte le az étvdgyat, a teszt 4tlaga 8,9 liter-
re jott ki. Ez lejjebb vihetd a hatsebességes
kézi kapesoldst véltoval, mellette sz6l még,
hogy a japan automata véltdsi simasdgdn,
»gondolkodasi” sebességén lehet még javita-
ni. Az eurdpai vevok igényét az 8sszel meg-
jelend 115 léerdt és 300 Nm-t tudé 1,6-os
dizel fogja kielégiteni, vele egyiitt érkeznek
a 4x4-es modellek is. A négykerék-hajtdst
kivitelnél mér eltinik a lehajtott hatséi-
lés-timla és a csomagtér alja kozocti
szintkiilonbség.

Miiszaki adatok

Hossz./szél./mag.: 4195/1795/1590 mm
Motor: 1597 cm?®, 128 LE/6000, 160 Nm/4600
Gyorsulas (0-100 km/h): 11s
Ar: 7 044 000 Ft (alapéar: 4 790 000 Ft)
Tesztauto: WAE Kft.

www.kovesdan.hu
Tel.: 061-229-2500/12m.
szerviz@kovesdan.hu

Markafuggetlen Autokereskedés és Szerviz
Nyitva tartas: H-P: 7:30-16:30
1221 Budapest, Hajo u. 1.

h\

Vasaroljon! J6 mindségl hasznalt autét,
elérhetd aron, akar 1 év garanciaval,
olcsé szervizhattérrel!

Jovesdanx:
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Kevés feleslegesebb eréfitogtatas Iétezik,
mint a dubaji felhdkarcolé-épités. Az ilyen
épliletekre leginkdbb ott van sziikség, ahol
széltében nem férnek el, marpedig a sivatag-
ban sok dolog nincs, csak hely. Ennek ellenére
feledhetetlen érzés a 825 méter magas Burdzs
Kalifa tovében kezdeni a napot, féleg, hogy
emlékezetes taldlkozdra varok. A felhdkarco-
16 annyiban hasonlit is a luxus rendérauté-
flottdra, hogy semmi értelme, de 6rommel
fotézzék a turistdk.

A torony tovében licsorgok az utcafronton,
egy kisebb szokskut mellett, amely csak helyi
mércével kisebb, egy rendes korforgalom felét
oleli korbe. Izgulok, hiszen tobb hénapnyi
szervezés érik be a médra megbeszéle taldlko-
zéban. Kilenc utan négy perccel bekuszik egy
z6ld-fehér BMW i8 egy Porsche Panamerd-
val, valamint egy Ferrari FF-fel a nyomaban,
a sort pedig egy Brabus B 63 S zirja. Felvo-
nult a dubaji luxus-renddrflotta negyede.
Az i8-asbdl Ubajd hadnagy integet hevesen,
hogy szélljak be, azt pedig nem lehet méltdsag-
gal, sokkal inkdbb becsusszanok, mint beiilok.
A hadnagy hevesen gesztikuldl, mikozben mo-

Igy reprezentalnak a dubaJ| rendorok

Quibal easfel milliard
LEf 'magasabb

== -\ s .r‘ll
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solya szinte korbeér a fején, nehéz eldonteni,
hogy ez a protokollnak, vagy nekem szdl.

Az i8-as a legtjabb szerzemény, de kozel
sem az elsd hibrid a sorban, ugyanis van hé-
rom e-hybrid Panamera is. Gondolom nem
a kornyezetvédelmi torekvések jegyében,
hiszen nincs az a hibrid garmada, ami el-
lentételezi a Bugatti Veyron fogyasztdsat, az
Aventador 700 léer8s szivomotorjardl nem
is beszélve. Er6bél a négy autd sem szenved
hidnyt, de az igazi, minden képzeletet feliil-
mulé rettenet az a Brabus B63 S. Az AMG
5,5 literes motorja a Brabus-kdra utan 700
l6erés, de ha valaki nem érezné elég magabiz-
tosnak magat egy fuzids reaktorral a motor-
térben, annal\ ott az oldalanként legaldbb tiz
centi szélesités, alattuk huszonharom(!) colos
kerekekkel. Es amekkora sokk a szemnek, leg-
aldbb annyira emlékezetes a fulnek.

Mintha egy traktor parzana egy fémesen
uvolts sportkocsival, még a Ferrari FF szivo
V12-esét is elnyomja. Az egész téboly 2013
mérciusiban kezd6dott, amikor a rendér-
ség vett egy Chevrolet Camaro SS-t jirér-
autonak. Aztin egy ROUSH dltal tunin-

golt Mustangot, majd egy Lamborghinit,
aztan mir Ubajd kollégii is belezavarodnak
a felsoroldsba. Mdra 17 auté alkotja a flot-
tat, ¢és az Osszértékitk meghaladja a masfél
millidrd forintot. A gardzsban allnak olyan
autok is, amelyekbdl csak alig néhany késziilt,
példdul az Aston Martin One-77. Ilyenkor
ritkdn elég a mérhetetlen vagyon, tébbnyire
a gyirt6 donti el, hogy ki kaphat a szériabdl.

A tizenhét autéra kilenc sofér jut, hirom
nd és hat férfi, elébbiekre killonosen biiszkék.
Majta tizenhdrom éve dolgozik a rendérsé-
gen, ¢és hdrom éve hajt sportkocsikat, sajit
bevalldsa szerint élvezi minden percét, ma
a Ferrari FF-fel érkezett. A jardérok cserélik az
autékat, mindenki mindig mést vezet.

A dubaji luxus-rendérauték kapesin min-
denkinek az az elsd gondolata, hogy a mérhe-
tetlen mennyiségli sportkoc51 miatt kellenck
gyors jarérkocsik. Es itt jon a talilkozé leg-
inkabb illuziérombold pillanata: a kocsikat
nem hogy tld6zésre, de semmilyen nemt
rend6ri akciéra nem hasznaljik. Példdul
a Bugatti Veyronnal jirérozé renddér mar egy
bolti lopdshoz is timogatast hiv, amely aztin

,Mara tizenhét autd alkotja
a flottat, osszertékiik meghaladja
a masfél milliard forintot.”

Tudngnak mutatni ennél jobb irodat? ——

hagyomanyos kocsikkal érkezik. A gyorshajtds
ellen pedig van egy minden Lamborghini-
nél hatékonyabb fegyveriik, a sebességméro.
Ebbél példdul az autdpdlydn minden kilomé-
terre jut egy, és ha valaki 4tlépi a 140-es tem-
pot, az 600 dirhammel — gy 46 ezer forinttal
— tdmogatja a dubaji dllamkincstdrat. A drdkéi
szigor nem is ebben, hanem a biintetés kisza-
bésaban 4ll, vagyis ha a fogalmatlan turistdt
megigézi a sivatag, és hat kilométeren 4t megy
150-nel, akkor hattal szorozzék a biintetést.
Ilyen ellendrzés mellett joggal gondolhat-
nank hiilyeségnek a sportkocsik alkalmazd-
sat, de mint kideriil, a turizmus szempontjd-
bél aranyat érnek. A turistdk fotézkodnak az
autokkal, a soférjeikkel, mintha rocksztirok
lennének. Az osztag baratsigos képet igyek-
szik kialakitani a renddrségrél, és a turistak
szemében valészintleg megy is. Ennek a csa-
patnak kizarélag az a dolga, hogy a legfrek-
ventédltabb turistakzpontokndl, a nap leg-
forgalmasabb id8szakaiban tiinjenek fel, és
nézzenek ki jol. A kivdncsiskoddk aztan be
is ilhetnek a kocsikba, a soférok nem 9

szégyenldsek.
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Felsorakozni a vilag
legmagasabbh épiilete elott
rutinfeladatnak szamit

Annak ellenére, hogy a sebességkorldtok
még erre a kiillénitményre is szigorian vonat-
koznak, minden itt dolgozénak tréningeznie
kell, miel6tt betilne, hiszen mégiscsak a vilig
leggyorsabb autéirdl van szé. Erre nincs kii-
16n pélya, de szerencsére amugy is kéznél van
a Dubai Autodrome, amely a vildg jelenleg
egyik legmodernebb versenypalydja.

A hadnagy szavaibdl kidertl, hogy ez
a munka sem hibdtlan, sokszor érikon 4t
forgatnak, de az életvitelszerti sportautdzas
nem kiméli a hatizmokat sem. Amig meg-
probalom megjétszani a mélységes sajnilatot,
megtudom, hogy a 700 léerds G Mercivel le-
nyomott szolgilat utdn méglegalibb egy 6rdn
4t zig az ember feje. A lényeg, hogy itt sem
fenékig tejfel minden, ezt még az egyre drd-
guld, literenként ugy 140 forintos izemanyag
is tetézi. Borzalmas, nem? Viszont hozzdjutni
tényleg nem egyszerd, hiszen hidba jar a fél

varos benzintemetSkkel, meglepéen kevés
a benzinktt. Nem sokkal azelétt, miel6te
a bardtom kivitt a reptérre, elmentiink meg-
tankolni a Subaru Tribecdjét: a kithoz valé
beforduldstél nagyjdbol fél 6ra telt el, mire le-
kattant a pisztoly, és ez egydltalin nem ritka.

Ahogy bedllunk megtankolni Majta Ferra-
rijat, reggel ta most el8szor van idém rende-
sen megnézni — a Ferrarit, Majtdbdl csak az
arca ldtszik az amugy izléses egyenruhdban
— ¢s még a gyartd tobbi kocsijaval 6sszeha-
sonlitva is extrémnek hat. Nem is annyira
a vonalai, hanem a shooting break kaszni te-
szi, pedig nem kelti ardnytalan kombi benyo-
masét. Az FF név a praktikumra utal (Ferrari
Four), vagyis arra, hogy négyiiléses és négyke-
rék-hajtast. Ezt a példinyt még egy cimeres
plakettel is ellitta a Ferrari, az Emirdtusok
tiszteletére. Jellemzd rendéri felszerelést kir
is keresni, se cb-rddid, sem pedig monitor

nincs az autékban, a soférok egymds kozt
kézi adévevdkkel beszélgetnek.

Szolgélat kozben legtobbszor egyesével
mozognak az autdk, alkalmanként ketten,
ilyen konvoj csak sajtomegkeresések alkalma-
val jon Ossze. A tizenhét autét ugyanabban
a gardzsban tartjék, és a legtobb gép szervize-
lését is ott helyben oldjék meg. Ez a miszaki
szinvonal tekintetében nem kis dolog, bir az
Audi R8-ast — mert az is van — egyszer littam
parkolni a helyi Audi mérkakereskedés el6tt.

Mikozben a hédmérséklet lassan 43 fok folé
kuszik, felttinik a Burdzs al-Arab jellegzetes,
vitorlara emlékeztetd sziluettje, ez a kovetke-
26 célunk. Uzemeltetdi szerényen csak a vilig
elsé hétcsillagos szélloddjaként hivatkoznak
rd, és annyira nem is elrugaszkodott a titu-
lus. A 321 méter magas épiilet egy mester-
séges szigetre épiilt, és egy 280 méter hosszi
hidon lehet megkozeliteni. A szélloda elétt
szolid vendégek szolid autéi 4llnak, egy SLR
Merci, Bentley Continental, aztdn felttinik
egy Rolls Royce Phantom is. Ha kiveszed
a legfelsé, kiralyi lakosztalyt, ezzel fuvaroz-
nak, amig itt laksz — tudom meg Ubajdttdl.
Itt mar horddkban térnek rank a tdvol-keleti
turistak, szinte ki sem birok szallni a BMW-
bél. Kés6bb a tisztek buszkén dllnak gépeik
mellett, a vendégek szelfibotjai pedig lén-
dzsaként villannak, ahogy megrohanjik
&éket. Egy ideig prébélom fotdzni a flottdr, de
felesleges, egy kéz, egy lab, vagy egy iPhone
mindig belég a képbe.

Ahogy clhagyjuk a szigetet, Ubajd istene-
sen odalép a BMW-nek, elészor, midta elin-
dultunk. Fegyelmezett, ritkdn szakad el nala
cérna, hiszen a radar a zold-fehér autdkar is
ugyanigy beméri. O inkibb a sivatagban
szeret vezetni, és ez kozosségi szinten is nép-
szer(l, a legtobb vdrosi terepjirét keményen
hajtjak a homokban is.

A cikknek az volt a feliitése, hogy meny-
nyire felesleges egy felhékarcolé abban az
orszagban, amelyben szinte korlatlan teriile-
ten lehet széltében épitkezni. Mivel Dubaj-
ban még a feleslegesség is fokozhatd, ezért
elkezdtek mesterséges szigeteket épitent, ezek
egyike a Palm Jumeirah, ismertebb nevén
a Pdlma-sziget. Ha eddig nem szédiiltek bele
a szdmokba, akkor most kapaszkodjanak: 90
milli6 kobméter homokot és 7 millié ton-
na kévet haszndltak fel, mire kindtt a sziget
a tengerbdl. 40 ezer ember dolgozott rajta
nyolc éven keresztl, és mire elkészile, a kole-
ségek meghaladtak a 12,3 millidrd dollart.

Nem errél az orszdgrél beszélnénk, ha meg-
elégedtek volna ennyivel, a sziget koronaja-
ként felépitették az Aclantis Hotelt. Az 1500
szobds szalloda magiban foglal tobbek kozt
egy csuszdaparkot, egy delfindriumot, és egy
akvariumot is. Utdbbirdl nem sikeriilt kideri-
teni, hogy mekkora, de 65 ezer halat tartanak
benne, ez sokat sejtet.

A széllodai dolgozdk szeme médr meg sem
rebben, ahogy felttinik a konvoj, azonnal he-
lyet csinalnak nekiink az 4rnyékban, és az it
teni helyzet mar erdsen hajaz a fénykorét ¢l
Romero valamelyik zombi-apokalipszisére. Fél
6ra utan sem tudunk elszabadulni, nézel6ddk
rohannak a kocsihoz, és behajolnak az ablakon
még egy utolsé képért. Unalmas volt mar az
i8, ezért a szolgalat végére driilok Majta mellé
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a Ferrari FF-be. J6l 4l neki az autd, ahogy ve-
zeti, elhiszem, hogy nem okozna gondot neki,
ha rendesen kéne hajtani. A pdlmafikkal sze-
gélyezett parton kicsit oda is 1ép neki, de 7000-
nél nem forgatja tovabb. A V12-es elképesztd,
még ezen a fordulaton is er8sodik, mit er8so-
dik, ki akarja szakitani magét a valésagbol.

A nap kicsivel egy ora utdn ér véget, ki-
kecmergek az i8-bél, Ubajd egy metrémegilld

Harom no, és hat férfi alkotja az
osztagot, részhen azért, hogy
tegyenek a sztereotipiak ellen

mellett rak ki. Furcsa érzés visszatérni a valé-
sdgba, egyszerre minden olyan foldhozragade-
nak tinik, pedig itt még a metrd is a csicsok
csticsa. A konvoj szétszéled, mindenki megy
akijelolt teriiletre, hogy reprezentélja Dubajt.
A felhajtas j6 része a 2020-as Expdnak szdl,
vagyis, hogy az &sszes lehetséges feliileten be-

széljenek a vdrosrol, ehhez jobb eszkoz o

nagyon nem kell.

Szinte nincs olyan egzotikum, amely nem szolgal a flottahan,
és évrdl-évre haviil a specialis dubaji renddrauto-park

A cikk a Totalcar.hu-n megjelent Dubaji rend6rokkel jaréréztem cimi cikk réviditett vélrozata.
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OLVASOINKTOL

Egyperces csend

Tévéhdl nézve is akkora hatast gyakorolt
az emberre, mintha ott lenne kint. Azért
minden elismerésem a pilétaknak is,
hogy ezek utdn képesek voltak éatszel-
lemiilni valahogy, és versenyeztek, de
nyilvan mast nem tehettek. Jules csa-
ladjanak sok er6t és kitartast kivanok,
borzalmas lehet atélni egy ilyen vesz-
teséget.

TIZENOT EVE IRTUK

A A Peugeot gyenge képességeit megund Alain Prost barétjatdl, Jean Todttol kért segitséget. A csapatfénok régi
RN 1 Ferrari-motorokat szeretne, de azokat csak nagy pénzekért kaphatna. Az iigylethez a pénzt nehéz lesz eldte-
: remteni, mert a Gauloises dohanymarkat birtokld SEITA véllalat éppen az F1-es kivonulasat fontolgatja. Az olasz
alakulat is ingadozik, hiszen elsdsorban sajat magét, masodsorban a Saubert szeretné ellatni er6forrasokkal.

10 EV 100 NYEREMENY

Vasdrolj barmilyen Johnnie Walker terméket, regisztrdlj a vdsdrldst igazold
blokk sorszamdval a Johnnie Walker Hungary facebook oldaldn,
és NYERD MEG A 100 JOHNNIE WALKER AJANDEK EGYIKET!

A VASARLAST IGAZOLO BLOKKOT ORIZD MEG!

A hockenheimi palya tulajdonosai pénzt probalnak gydjteni a palya atalakitdséara. A tartomany parlamentje
elutasitotta a prométer palyazatat, amelyben ahhoz kértek tdmogatast, hogy a régi helyszint négy kilomé-
ter hossziira csokkenthessék, és modernizaljdk a létesitményt. Az FIA azzal fenyegetdzik, hogy a Niirburg-
ringre vagy a Lausitzringre viszik a Német Nagydijat, ha nem valésul meg a fejlesztés.

Ron Dennis, a McLaren csapatfénoke egy interjiban elmondta, hogy Michael Schumacher neve is sze-
repel az istallo 2002 uténi pilota-kivansaglistajan, de a sportvezetd hangsilyozta, hogy 2001-ben még
Hakkinenre és Coulthardra dsszpontositanak. A Scuderia vilaghajnoka 2003-tél lesz szabadon igazolhatd,
hacsak addig nem (jitja meg kontraktusat Maranelléval, 4m Dennis gy véli, hét év elég lesz Schumacher-
nek a Ferrarindl...

Kovécs Edina

Emlékezetes marad

Eletem egyik legjobb Formula-1-es ver- , , ,
senyét lattam a Hungaroringen, pedig

mar nézem j0 par éve. A zsakszamra TIZ EVE IRTUK
osztott biintetésekkel nem volt egyszer(i -
dolga a biraknak, mégis pillanatok alatt
tudtak dontéseket hozni. Szerintem azok
koziil csak egy volt helytelen, hiszen
Rosberg egyértelmiien rdhdzta a kocsit
Ricciardora.

Raikkonen a Kanadai Nagydij soran végre humoros oldalarél is bemutatkozott. A riporterek azt kér-
dezték téle, min valtoztatna az F1-ben, mire a finn azt vélaszolta: ,Egy kérrel lerdviditeném az Eurépa
Nagydijat.” Mint ismeretes, a német versenyen a Jégember nem sokkal a vége el6tt esett ki a futambél.

Bér az Indianapolishan versenyz6 csonka mezény miatt tobb orszégban is megszakitottak a te-
leviziés kozvetitéseket, Magyarorszagon a hatautés futamot masfél millidan kovették. A magas
szamot az magyarazhatja, hogy fom(soridében lathattuk az eseményt. A foghijas kiizdelem nem-
csak a konkurens csatornan futé Asterix filmet gy6zte le, de heti szinten is a negyedik legjobb
mutatét produkalta.

Rénai Péter

Kovetkezetlen itélkezés?

En azt nem értem, hogy Maldonado csak
o0t masodperces biintetést kapott azért,
mert Perezt kiforgatta, Hamilton viszont
bokszathajtast azért, mert Osszeért
Ricciarddval gy, hogy az ausztral csak
néhany mésodpercet veszitett ezen, és

poziciét sem hagyott ott, Hamiltonnak 6T EVE iRTUK

Végre komolyabb eredményt tudott felmutatni Matthias Lauda, a legendas bajnok legkisebb fia.
A csemete ugyan mar hossz( id6t toltott a Nissan Vildgsorozatban, az F3000-ben és a GP2-ben,
de eddig még sehol sem sikeriilt ellenfeleit legydznie. Urom az 6rémben, hogy ezdttal sem egy rangos
sporteseményen nyert, hanem a Pro7 televizid éjszakai roncsderbi showjan diadalmaskodott egy
oreg 320-as BMW-vel.

pedig a sajat autdja sériilt. Ezért az &t-
hajtasos biintetés szerintem kicsit sok
volt, egy enyhébb id6hozzaadas elég lett

Noha pletykaljak, Michael Schumachernek a harmatos szereplés ellenére sem all szandékaban tavozni az F1-b6l
az idei évad végén. S6t, a 41 esztendds pildta ambiciézus célokkal késziil a 2011-es évadra: ,,Az a célom, ami

volna itt is.

Bagaméry Péter

Sokak tetszését elnyerte a Formula-E
Egész évben figyelemmel kovettem ezt
a sorozatot is, és azt kell mondanom,
hogy nincs szitkség 1000 l6erds motorra
és tarsaira az igazan izgalmas verse-
nyekhez. Persze azért nem bannam, ha
a motorok Gvdltenének, de mar igy is

nagyon varom a folytatést.

Csobolya Tibor

SZAMTAN

PONT el6nnyel nyerte meg

a Formula-E bajnoki cimét
Nelson Piquet Jr. Sebastien
Buemi el6tt.

ALKALOMMAL  lattunk

maér idén Hamilton—Ros-
berg—Vettel sorrendet a do-
bogdn, soha nem ismétlodott
még meg egy befuté ennyiszer
egy szezonban.

NAPPAL csiszott le

minddssze  Danyiil
Kvjat arrdl, hogy az F1 legfia-
talabb dobogdsa legyen.

PILOTA volt az F1

torténetében,  akik
versenyhétvégén tortént bal-
eset kbvetkezményeként vesz-
tették életiiket.

aznap volt, amikor hivatalosan bejelentettiik, hogy ismét csatlakozom az F1-hez. Ujra el akarom héditani a bajnoki
titulust. Erre dsszpontositok, ezért vagyok itt” — fogalmazott a német.

Mark Webber, a Red Bull versenyzéje killonds megjegyzéssel szemléltette, hogy milyen a viszonya rivélisaval,
Sebastian Vettellel, akivel idén mar tdbb izben is dsszetiizésbe kerillt. ,Ha Seb fuldokolna az 6ceénban, biztosan
bemennék érte, és segitenék neki, de nem kdnny( baréti kapcsolatot fenntartani a csapattarsaddal, ha nyilvanva-
6, hogy 6 az egyik legnagyobb ellenfeled” — fogalmazott az ausztral.

Lecseréli logéjat a Ferrari. Az alakulat Gj emblémajat a Brit Nagydij csiitdrtoki napjan mutattak be Silverstone-ban.
A véltozasra — amely 2011. januar 1-t6l 1ép életbe — azért van sziikség, mert a csapatot az utébbi id6ben tébb
biralat érte egészségiigyi szervezetek részérdl, hogy a vonalkddos megoldas tulajdonképpen burkolt cigarettarek-
lam. Stefano Domenicali csapatfénok megerdsitette, hogy az alakulat hivatalos neve a tovabbiakban is Scuderia
Ferrari Marlboro marad.

FUTAMGYOZELMET Hatodik évadjanal tart a ,,Run that track”, azaz szabad forditdshan a ,Fusd korbe a palyat!” elnevezésii
. szergzte a Hungaro- kezdeményezés. A Forma-1 csaldd tagjai hol csoportosan, hol egyénileg veszik fel a kiizdelmet a stop-
ringen Sebastian Vettel, ezzel perdraval egy-egy nagydij helyszinén. A eseményt az UBS cég tamogatja, amely minden megtett korért

az orokranglista 3. helyén be-
érte Ayrton Sennat.

100 dollart ajanl fel egy _
beteg gyermekeket tdmo- -

NAP utan fordult

el6 ismét, hogy
a Mercedes nem képviseltette
magat egy futam dobogéjan.

EUROT

keresett
2014-ben az FIA az Fl-es
csapatokra és pil6takra kirott
pénzhiintetésekbdl.

MILLIO alairast szeretné-

nek 2018-ig dsszegyij-
teni Buttonék a ,ne igyal, ha
vezetsz” kampényban.

gat6 alapitvany szdméra.
Az Autésport és Formula
magazin Suranyi Géza-

nak koszonhetden eddig
500 dollarral jarult hozza
az adomanygy(ijtéshez.

Nem csak az F1-es
versenyzoknek, a palyat
korbefuté kollégaknak is

jar a kockas zaszlo

i
'\
JOHNNIE WALKER.
KEEP WALKING.

A NYEREMENYJATEK

2015. JULIUS 1 - AUGUSZTUS 31.
KOZOTT TART.

TOVABBI RESZLETEK ES JATEKSZABALYZAT A n/JOHNNIEWALKERHUNGARY OLDALON.

A JOHNNIE WALKER ES A SETALO EMBER FIGURA ES EZEK KAPCSOLODO LOGOI VEDJEGYEK © JOHNNIE WALKER & SONS 2015.
FOGYASZD FELELOSSEGGEL!
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TS1 GRANDEUR TECH

Az uj Grandeur Tech Sport.
Nagy, eredeti €s kompromisszummentes.
Acél ératok, piros szamlap és fekete szilikon 6raszij piros csikkal.

Syam Silver - Westend, It’'s Time Shop - Kristof tér 6., www.itstimeshop.hu



