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M S a - P a d d o c k

M O D E L L B A U - K U N S T

R-Reporter Michael Schmidt hat zu Hause
einige 1:18-Model!e von legendären Grand-
Prix-Rennwagen stehen. Die Auswahl in
Japan ist htesonders groß. Hier gibt es auch
Modelle, die nicht in die Vitrine passen.

M A N G A - F I E B E R
Die Fans in Suzuka überhäu fen d ie F l -S ta rs

jedes Jahr mit selbst gebastelten Geschen
ken. Zur Tradition gehören auch die Manga-
Figuren in Originalgröße. Hier Pappkamerad
Vettel mit MSa-Redakteur Toblas Gruner.

W E C - B O S S I N A T L A N T A

Redakteur Marcus Schurig traf beim
IMSA-F ina le i n Read A t l an ta au f V /EC-

Boss Gerard Neveu, der sich weiter um
eine Annäherung zwschen WEG und IMSA
bezüglich einer gemeinsamen Prototypen-
Topklasse kümmerte.

J a s q b s
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NusDi;

E R S T M A L S B E I D E R V L N
Zum 2Ah-Rennen reiste Andreas Haupt
schon mehrmals als Reporter. Am Wochen
ende zog es ihn erstmals zur VLN Lang
streckenmeisterschaft an den Nürburgring
- i n k l u s i v e B e s u c h a u f d e m P o d e s t .
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Formelsport | Rennanalyse GP Japan

B l i t z s t a r t
Mit dem Sieg von Valtteri
Sottas und Platz 3 von
Lewis Hamilton hat Merce
des in Japan vorzeitig den
Konstrukteurspokal klar
gemacht. Für Ferrari gab es
trotz der Start platze in der
ersten Reihe nichts zu feiern.

Vo n : To b i a s G r ü n e r

Warum gab es keine Strafe
f ü r V e t t e l ?

Die Gegner von l'en ari irauien
ihren Aiigen nichl. Obwohl Se
b a s t i a n V e t t e l a m S t a r t k u r z a n -
ftihr. wieder stoppte und erst
dann beschleunigte, setzte es
keine Frühstart-Strafe. Sein letzt-

jähriger Teamkollege Kimi Räik-
könen wurde dagegen erst vor
z w e i W o c h e n i n S o t s c h l f ü r d a s

scheinbar gleiche Vergehen von
d e n 1 - I A - S c h i e d s r i c h t e r n z u m

Umweg tlurch die Boxeitgasse
gebeten. Docli die Vergehen wa
r e n n u r a u f d e n e r s t e n B l i c k

vergleichbar. Rennleiier Michael
Masi vermutete, dass Vettel noch
i m To l e r a n z b e r e i c h d e r S e n s o
ren lag. die am Startplatz in den
Asphalt eingelassen sind. Die
Schleifen werden scharf geschal
tet, sobald das erste rote Licht der
Startampei angeht. Dann melden
sie den Schiedsr ich lern a i i toma-
tiscli das vorzeitige l.oslaliron.
O l T e n h a r w i r d d e r A l a r m a b e r
durch kleine Bewegungen nicht
ausgelost. Uiul ohne Alarm gibt
es auch keine Fel i istart-Strafe.

Vet te l se lbs t hat te aber e ine

ganz andere l i rklari ing. Nacl i
S t u d i u m d e r D a t e n f a n d e n d i e

Ferrari-Ingenieure lieraus. dass
der Pilot gar nicht zu fnih ge
zuckt halle. Das Anfahren erfolg
t e d r e i Z e h n t e l n . a c h F r l ö s c h e n
der Lichter, weshalb die Sensoren
niclu anschlugen. .Ich hatte das
Gefüh l , es konnte k r i l i sch se in .
D c . s h a l b h a b e i c h n o c h e i n m a l

angehalten", berichtete der Hep
penheimer. Dadurch ging aber
die Drehzahl in den Kel ler, was
den zweiten Liiinch verzögerte.
S t a t t z u b r e m s e n h a t t e Ve t t e l e i n
fach Gas geben sollen, so wie es
Vaitleri Botl.i.s machte. Der Finne
w a r 1 6 M e t e r h i n t e r d e i n F e r r a r i
aus der drillen Starlbox losge

fahren uiul ebenfalls knapp am
Frühstart vorbcigesclirammt.
Hier Lag die Reaktionszeit nach
Ferrari-Analyse sogar nur bei
fi in f Hunder ts te ln , was mensc l i -
lich gar nicht möglich ist. Bottas
fuhr einfach auf Verdacht los.

Wurde Hami l t on von
Mercedes eingebremst?
We n n s i c l i M e r c e d e . s - C h e f s t r a -

lege James Vowies über Funk
m i t d e n W o r t e n „ Va l t t e r i . i t ' s

James..." mcldel. dann wissen
die Formel-l-Fans. was die Stun
de geschlagen hat. Dann muss
der Finne in der Regel zugunsten
des Teamkollegen Hclferdienste
erledigen. In Suzuka wurden die
Rollen über umgekehrt. Bottas
meldet s ich nach der Z ie ldurch-
f a h n i n d e r Ta k t i k z e n t r a l c , u m
sich zu bedanken; -James, it's
Va l t t e r i . . . we l l done ! "

D e r W M - Z w e i t e h a t t e i m l e t z

ten Renndrittel Bedenken ange
m e l d e t . d a s s s i c h H a m i l t o n i m
S c l i w e s i e r a u t o d e n z w e i t e n B o

xenstopp sparen und ihm da
durch den verdienten Sieg klauen
könnte. Doch die Strategen spiel
ten kein falsches Spiel. -Wir ha
ben bei Val t ter i entschieden, die
Fühning gegen Vettel mit einem
frühen ersten Stopp zu verteidi
gen. Dann liaben wir ihm gesagt,
d a s s e r d i e l ' . i c e r e d u z i e r e n u n d

d i e M o t o r - I ' o w e r r i m l e r f a h r c n
soll. Da war es klar, dass die .Sache
für Valtteri liiiifi. Wir spielen die
Teamkollegeii hei der Strategie
niclii gegeneinander aus", erklär
t e Te a m c i i e f F o t o W o l l T.

Auch die Funk-Jammcrci von
Superstar Hamilton, der die
S c h u l d f ü r s e i n e n h o h e n R ü c k
stand bei den Ingenieuren such
t e . ä n d e r t e d a r a n n i c h t s . D e r
Champion wurde elf Runden vor
Schluss in Führung liegend zum
Service gerufen, was ihn auf
P l a t z 3 z u r ü c k w a r f . D e r P l a n : H a

m i l t o n s o l l t e m i t f r i s c h e n R e i f e n
V e t t e l a t t a c k i e r e n u n d M e r c e d e s

den Doppdsieg sichern.
Weil siel» Vettel fehlerlos ver

teidigte. musste sich der Brite am
E n d e m i t d e m k l e i n s t e n P o k a l

zufriedengeben. Doch was wäre
passiert, wenn er tatsächlich oh
ne Stopp durchgefahren wäre?
-Im ersten Stint haben wir gese- s
hen. dass die Reifen schlagartig 5
e i n b r e c h e n . D a n n w ä r e e s s c h w e r s

4



macht Ti te l k lar
J i n . ä ä : ' C m _ J . -

■ I V V M O T

r
v i e r R e n n e n v o r S c h l u s s

Is t Mercedes weder der

Xonstrukteurspokel
rroch der Fahrert i te l zu
n e h m e n

geworden, sich gegen Vettel zu
verteidigen'", versicherte WoltT.
liine echte Siegchance hatte der
WM-Spitzenreiier nie: .Valtteri
hatte heilte die bessere Pace und
den besse ren Ke i f enve rsch le iß .
Er hatte Lewis am Hnde zer.störi',
sind sicli die Ingeiiietire sicher.

Warum wurtde die Zielflagge
zu früh gezeigt?
In der Schhisspliase des Rennens
herrschte plötzlich Konftision.
I ) i e Te a m s b e k a m e n a u f i h r e n
Info-Monitoren die Zielflagge
n a c h A b s c h l u s s d e r 5 2 . R u n d e

angezeigt. Auf dem Marschplan
standen jedoch 53 Umläufe. Auf
geregt wurde Remileiter Michael
Masi kontakt ier t , der d ie Teams
anwies, das Gas noch nicht raus
z u n e h m e n . N a c h d e m m a n d a n n

aber festgestellt hatte, dass Valt
teri Botlas das Schltiss-Signal tat
s ä c h l i c h a u f d e r L E D - Ta f e l a n d e r

Zielgerade eine Runde zu früh
gezeigt wurde, musste man das
Ergebnis nach 52 Runden wer
t e n . . W i r h a b e n e i n e U n t e r s u

chung eingelei tet , wie dieser
Fehler passieren konnte. Das ist
extrem ärgerlich", schimpfte
Mnsi. .Eigentlich wurde die digi
tale Flagge eingeführt, um solche
Dinge zu verhindern." Ob es sich
l i m m e n s c h l i c h e . s o d e r t e c h n i

sches Versagen handelte, konnte
d e r A u s i r a l i e r n a c h d e m R e n n e n

nicht sagen. Ausgelöst wird die
Anzeige durch eine Kombination
a u s M e n s c h u n d T e c h n i k .

Die Auswirkungen des Fehlers
auf das Ergebnis waren nicht im
bedeutend. Pierre Gasly hatte in
der 53. Runde den Racing Point
von Sergio Perez, der ihn kurz
zuvor überholt halte, in Kurve 2
in die Bande geschubst. Weil Pe
rez eine Runde zuvor aber noch
auf Posilion •) geführt worden
w a r. d u r f t e d e r M e x i k a n e r d i e
zwei WM-Punkte behalten. Gasly
h a t t e a u c h G l ü c k . T r o t z d e r K l a

gen von Perez über das .dumme
Manöver" , verz ichteten die Kom
m i s s a r e a u f w e i t e r e S a n k t i o n e n .

Warum gab es die Leclerc-
Strafen erst h interher?
D i e S t e w a r d s h a t t e n i n S u z u k a

viel zu tun. Charles Ledere geriet
gleich nach dem Start mit Max
Verstappen aneinander. Beim
Versuch, sich gegen den außen

a t t a c k i e r e n d e n I l o l i ä n d c r z u v e r

teidigen. rutschte der Ferrari un
tersteuernd in seinen Gegner.
Red-Bnll-Sportchef Helmut Mar
ko sjwttete: .Wenn der Max nicht
<la gewesen wäre, wäre Ledere
einfach geradeaus gefahren. Er
b r a u c h t e u n s e r A u t o a l s B a n d e . "

Aus der Rennieilung flimmer
te zunächs t d ie Nach r i ch t übe r
die Monitore, dass keine Untersu
chung nötig sei. Verstappen konn
te es kaum glauben. .Wenn das
ke ine S t ra fe ve rd ien t , we iß i ch
auch nicht mehr weiter. Ich mag
ja hartes Racing, aber das war
mehr als das." Laut Masi lag es
aber nicht an der aufgebrachten
Reaktion von Verstappen, dass
sich die Kommissare plötzlich
dazu entschieden, die Szene doch
noch einmal genauer anzuschau
en. .Es gab neue Beweise, die zur
off iz iel len Untersuchung führ
ten". erk lär te der FIA-Mann. Da
b e i h a b e e s s i c h u m n e u e E i n s t e l

lungen in den TV-Bildern gehan
delt. Die Angelegenheit wurde
s c h l i e ß l i c h n a c h d e m R e n n e n v e r

h a n d e l t u n d e n d e t e m i t e i n e r
Fünf-Sekunden-Strafe für Ledere.

Das war aber noch nicht alles.
Für den Monegassen gab es noch
e inma l zusä tz l i che zehn Sekun
den obendrau f , we i l e r m i t se i
nem angeknacksten Frontflügel
n i c h t s o f o r t d i e B o x e n a n f u h r.
Das Bauteil zersplitterte auf der
Geraden in viele Teile, von denen
einer den rechten Rück.spiegel
von Lewis Hami l ton abr iss. Wei
te re r Ka rbon -Sch ro t t l ande te i n
d e r r e c h t e n v o r d e r e n M c L a r e n -

B r e m s h i i t z e v o n L a n d e N o r r i s ,
der einen Extra-Boxenstopp ein
legen musste. In der Urteilsbe
gründung heißt es: „Ferrari hat
den Tausch des Flügels in Runde
zwei angekündigt. Dann hat sich
der Flügel aber während der Run
de auf gefährliche Weise aufge
löst. worauf Ferrari glaubte, sie
könn ten dami t s i cher we i te r fah
ren. Erst Ende der dritten Runde
kam Ledere an die Box. Weil das
Te a m t r o t z d e s d e u t l i c h s i c h t b a

ren Schadens nicht schon in der
ersten Runde reagiert hat. ent
stand eine gefährliche Situation,
d i e m i t e i n e m s c h w e r e n U n f a l l
h ä t t e e n d e n k ö n n e n . A u ß e r d e m

kam das Auto entgegen der An
kündigung an die Rennloitung
n i c h t i n R u n d e 2 z u r B o x . " ■
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Formel 11 Statistik GP Japan

GP JAPAN: 17. VON 21 LÄUFEN /13. OKTOBER 2019

S T R E C K E N D A T E N
I I

OatenMatt Ssuiief

Streckenlange:
Runden:
Distanz:

Zuschauer:
Wet te r ;

Topspeed Oualifikation:
Topspeed Rennen:
Gangwechset/Runde;
Vo l l l as tan te i l :

Benz inverbrauch /Runde:

Führungswechsel:

S T A R T A U F S T E L L U N G

5,807 km
5 2

301,664 km
8 9 0 0 0

21 Grad, sonnig
314,2 km/h (Vettel)
322,6 km/h (Ledere)
4 0
78 % (1240 m = 16,0 s)
2,81 Liter
4

R E N N E R G E B N I S

Sebastian Vettel, 0
Ftrrari, 127,064 mn

Charles Leclerc, MC
Ferran, 1272S3 mn

5

16

Valtteri Sottas, FIN
I 4 « t c « ( m , 1 2 7 , 2 9 3 f l w

Lewis Hamilton, GS
MefCTOM, 127,30211»

Max Verstappen. NL
Red Bul-Honda. 1.27.851 nun

Alexander Albon, THA
R M 9 u a - H c n > a . 1 2 7 . 6 S 1 i n n

77

44

33

23
Carlos Sainz, E
UcLv*n 'R«out t , 128 ,304 nun

55

Lando Norris, E
UcLamn-Runault, 1.23.464 min

Q Pierre Gasly, F iq
ToroBosso-honda, l.28,836nwi

10
Romain Grosjean, F
Haa»-F«nart, 1.29,341 min
Antonio Giovinazzi, IT
AKaRomeo-Fenan, 1.29254 nun

8

99

p Lance Stroll, CDN ig
Bacmg Poini'UatcnMs. l.29.34Smin

Kimi Räikkönen, FIN j
AHo RorrvoO'Fotrah, 1 ?9.3S8 win

1 / Dantil Kvyat, RUS nfi
Toro RoMO-Honda, 1.29.563 mn

15

16

Fahrer R u n d e n Z e l t / R O c k s t a n d Re i fen" Boxens topps Schnellste Runde

1. So t tas 52/43« 1:21-46.755 min« 221.325 knVh i / t iVs 2(46,157s) 131562 min
2 . V e t t e l 52 ♦ 13.343 s s / s / m 2 (47,245 s) 1.32.122 min
3 . H a m i l t o n 52 /9 ♦ 13558 S s / m / s 2 (47.173 s> 1.30,983 trw

4 . A l b o n 52 • 59,537 s s/m/s 2 (46,655 s) 132775 min
5 . S a i n z 52 • 1.09,101 min s / m U23A76S) 1.33,563 min

6 . Rlcclardo' 51 m / s l(Z3292s) 133.481 ttM
7. Leclere »"i 51 s /nVsA 30.77362 min 1.31.611 n«)

B . Casly 51 s / m 1(23380s) 1.35.321min
9 . P^iez 51 Unfall (P9) s/nVs 2 (46.161s) 132.621 min

10. HOIkenberg 51 s / m 1(24.1325) 1.34,921 mtn
I I . S t r o l l 51 s / m 1(23i92s) 1.34.713 min
12. Kvya t 51 s / m 1123293s) 1.33239 min

13. M o r r i s 51 s/nVh 2 (49296 s) 1.34.116 min
14. RSIkkCnen 51 nVh/s 2 (47.632 s) 1.33,190 min

15. Gfosjean 51 s / h 1(0.478 S) 1.34.988 min
16. G l o v I n a s I 51 m/h / s 2(46J63s) 1.32.369 min
17. Magnussen 51 m/h / s 2(48.1295) 131.732 min
18. Russel l 50 m / h 1(23.7925) 135.458 min

19. K u b i c a 50 m / h / m 2 (49.704 s) 1.36.332 min
2 0 . Verstappen 14 Unterboden (P18) s 137.249 min

I) Reilenfolge: us •uitrasofi.5s*5uper5oft.s*solt.m'mocllum,h« ha rt.R~ Regenreifen. I* Intermediate. S&6<Stop-and-go-Sirafe.
OT ' Durchfahrtsslrafe. *5/10 • Zeitstrafe Inder 8ox: 2) Runden In Führung, Bestwerte ki Rot: 3} 10 Sekunden addiert: 4} 5 Sekunden addiert:
5) 30 Sekunden addiert
'OieRatzierungder beiden Renault-Fahrer Paniel Rlcclardo und Nico Hulkenberg Ist weger eines laufenden Protests nocholten.
Uber den Rötest von Racing Point wurde nach Redakt lonsschluss entKhieden.

Nico Hülkenberg, D yi
Runajft. 1.30.112 nun

Daniel Ricciardo, AUS g
B«nault, 1.29.822 mm

IT Sergio Pdrez. MEX ii
Racng Pornl-Uerceoss. 120.344 mm

-jQ George Russell, GB co
Wfcams-MurMdes. 130264 nwi

ig Kevin Magnussen. DK* 20Haas-Ftrran. kerne 2el

2Q Robert Kubica, PL* gg
Wribams-Metedes. kerne Zeel

S t a r t n u n Y n f r

*5 PBt« runick wegen Getnelewetlisa
San aus BoxngasR wegen Extsac neues Chtssa 'MaN Siege

F A H R E R - W M T R A I N I N G S D U E L L E K O N S T R Ü K T E U R S - W M

1. H a m i l t o n 9 * 338 Punkte Hami l ton-ßo l tas 10:7 1 - M e r c e d e s 1 2 * 612 Punkte
2 . Sottas 3 274 Punkte i f t t te l -Ledere 7:10 I F e r r a r i 3 433 Punkte

3, Ucletc 2 221 Punkte Verstappen-Gasly 11:1 3 - R e d B ü l l - H o n d a 2 323FMrAte
4 . t ^ t a p p e n 2 212 Punkte Verstacoen-Albon 4:1 4. McLaren-Renault i l 1A i r« te

5 ve t te l 1 212 Punkte Sainz-Morris 8 : 9 5. Renault 77 Punkte

6. S a h z 76 Punkte Kubica-Russell 3:14 6- ToroRosso-Honrü 59 Punkte
7. fjÄCly 73 Punkte POrez-Stroll 15:2 7. RaclngPoint-Mercedes 54 Punkte
B. Albon 64 Punkte Kvyat-Albon 7 : 5 8 . A l f a Romeo-Fe r ra r l 35 Punkte
9 . R l c c l a r d o 42 Punkte Kvyat-Gasly 1:4 9. Haas-Fertati 28Punktfe

10. Hulkenberg 35 Punkte Giosjean-Magrtussen 9 : 8 10. Williams-Mercedes 1 Punkt

I I . l ^ r e z 35 Punkte Hulkenberg-RIcdardo 5:12

I I N o r i s 35 Punkte RaikkOoen - Giovl(»zzt 9 : 8
13. Kvyat 33 Punkte
14. RaAkOnen a iPurMe
15. Magnussen 20Pu(9ite

16. S t r o U 19 Punkte
ü . Grosjean 8 Punkte
18. Giovinazzi 4 Punkte

19. K u b i c a l P u i * t

M O T O R S P O R T a k t u e i l 4 4 1 2 0 1 ?



GP JAPAN, FREIES TRAINING 1 GP JAPAN. FREIES TRAINING 2
F A H R E R N O T E N

Fahrer Team Z e l t / R ü c k s t a n d R u n d e n F a h r e r T e a m Ze t t /ROcks tand Runden

I. Valtteri Sottas Mercedes 12a731(Tiin 26 L Valtterl Bottas Mercedes 177,785 mki 33

2. Lewis Hardlton Mercedes ♦ 0.076 s 25 1 Lm lsHamfl ton Mercedes ♦ 0.100 s 34

3. Sebastian Vettel Ferrari 10.980 s 26 3. MaxWrstappen RedBuU ♦0781s 24

4 . Chartes Ledere Ferrari «1.161s 20 4 . Charles Ledere Ferrar i ♦ 0356s 26

5- MaxVerstaDcen Red Bull • U l S s 22 5 Sebastian Vettel Ferrar i ♦0.591s 37
6 . Alexander Albon Red Bull ♦ 1,644 s 24 6. Alexander Albon Red Bull ♦ C.617S 34

7. Carlos Salnz McLaren ♦1971s 21 7. Carlos Sake McLaren ♦17665 29
8. Sergio Perez Radng Point ♦2.079 s 21 & SergbP^rez Radng Point ♦ 15145 26

4 Lance Stioli RackigPokit • 2 i 2 B s 27 9. Pierre Gasty Tom Rosso ♦15695 34

10. LandoNorrls M c L a r e n ♦2J70S 24 i a LandoNorrls McLaren • 1573s 35

11. Romain Grosjean Haas •2.552 s 25 11. Kkni RaikkOnen Alfa RwTieu • L692S 29

12. Kiml Raikkonen Alfa Romeo ♦ 2.576s 27 12. Dam Kvyat Toro Rosso ♦ 1,727 s 35

13. Nico Hülkenberg R e n a u l t • 2 . 6 9 5 5 29 13. Romain Grosjean H a a s ♦ 1,768s 2 6

14. Daniel RIccIardo Renault •2.832 s 14. Lance SiroU Radng Point ♦ 1,812s 27

15. Kevin Magnussen Haas ♦3.054 s 22 15. Antonio Giovinazzi Alfa Romeo ♦ 1.B66S 33
16. Dana Kvyat Toro Rosso •3.189s 23 16. Kevin Magnussen Haas •1.9645 31

17. Naoki Yamamoto Tao Rosso ♦3787$ 30 17. Daniel Ricciardo Renaull •2.074 s 30
18. George Russell Wkllams ♦ 4.069 s 23 t a NIcoHülkenberg Renault ♦7549 s 2 9

19. Robert Kubica V/ilHams •4.753 s 27 1 4 Robert Ktkika W U a m s • 3.131s 35

2 Q Antonio Glovinazzi Alfa Romeo ♦8.156 s 4 2 a GeoigeRusseU Wll lams ♦ 3786 s 36

S T A T I S T I K D E S W O C H E N E N D E S

5
„Ich hatte einen guten Start
und blieb in Kurve 2 außen,
a l s m i r L e d e r e i n s A u t o

gefahren ist. Er wollte wohl
verlorene Plätze gutmachen
und ha t zu f rüh zu v ie l r i sk ie r t . "

Max Vefstappen

Der GP Japan 2019 ist das fünfte Fl-Rennwochenende.
bei dem Oualifikation und Rennen am gleichen Tag
stattfanden. Drei Mal war Suzuka beteiligt. 2004
bedrohte Talfun Ma-on die Veranstaltung. Am Freitag
herrschte Land unter. Am Samstag ordneten die
Behörden an. die Strecke zu verbarrikadieren. Doch der
Sturm zog kurzerhand nördlich vorbei. 2010 mach
te Dauerregen am Samstag eine Quall-Austragung
unmöglich. 2013 konnten in Melbourne Immerhin
rwh Q1 und Q2 am Samstag stattfinden. 03 dann am
Sonntag. In Austin 2015 regnete es zweieinhalb Tage
In Strömen. Die OtJali musste auf Sonntag verlegt wer
d e n . N a c h d e r z w e i t e n K . - o . - R u r > d e w a r S c h l u s s . D a n n

begann der Regen wieder stärker zu werden. Er setzte
e r s t e i n e S t u n d e v o r d e m S t a r t d e s R e n n e n s a u s .

c
c
c
€
c
3
C
€
C
c
€
C
c.

f
€5
C
f .

Mit Sandsäcken wurden die Boxen in Suzuka gegen denTalfun ..Haglbls" geschützt. Der Samstag fiel komplett ins Wasser f .

0 8 / 1 0 O 9 . 0 0
L e w i s H a m i l t o n
M e r c e d e s A M G F l

1 0 / 1 0 O 7 ä 2
V a l t t e r l S o t t a s
M e r c e d e s A M G F l

0 9 / 1 0 0 7 . 5 3
S e b a s t i a n V e t t e l
S c u d e r i a F e r r a r i

0 7 / I 0 e a o o
C h a r l e s L e d e r e
S c u d e r i a F e r r a r i

0 7 / 1 0 0 0 . 4 1
M a x Ve r s t a p p e n
Red Bull Racing

0 9 / 1 0 0 7 . 0 6
A l e x a n d e r A l b o n
Red Bull Racing

0 8 / 1 0 0 7 . 0 0

N I c o H ü l k e n b e r g
Renault Sport Fl

O 9 / 1 O 0 7 . O 6
D a n i e l R I c c I a r d o
Renault Sport Fl

O 5 / 1 O 0 6 J 5
K e v i n M a g n u s s e n
H a a s F l Te a m

06/10 0 6,00
Roma in G ros lean
H a a s F l Te a m

0 9 / 1 0 0 7 . 7 6
C a r l o s S a l n z J r .
M c L a r e n

0 7 / 1 0 0 7 . 6 5
L a n d o N o r r l s
M c L a r e n

0 7 / 1 0 0 6 , 8 0
Sergio P^rez
Racing Point Fl Team

0 6 / 1 0 0 5 . 4 7
L a n c e S t r o l l

Racing Point R Team

0 5 / 1 0 0 6 . 4 1
K I m l R ä l k k ö n e n
Alfa Romeo Racing

O 5 / 1 O 0 S 4 I
A n t o n i o G l o v I n a z z I
Alfa Romeo Racing

0 6 / 1 0 0 6 5 9
Dani i i Kvyat
To r o R o s s o

0 8 / 1 0 0 6 . 1 2
Pierre Gasly
To r o R o s s o

0 5 / 1 0 O 5 . 0 6
R o b e r t K u b i c a
W i l l i a m s

0 6 / 1 0 0 7 , 2 4
George Russe l l
W i l l i a m s
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Formelsport | Das Erfolgsgeheimnis von Mercedes

Mercedes gewinnt zum
sechsten Mal in Folge die
K o n s t r u k t e u r s - W M . E i n

M e r c e d e s - F a h r e r w i r d
W e l t m e i s t e r . T r o t z d e m
wurde es e ine Ti te l fe ier
mit kleinen Sorgenfalten.

V o n : M i c h a e l S c h m i d t

Mercedes hat Geschictiiegeschrielxin. im fiinft-
letzten Rennen desjal»-

res machte das erfolgreichste
Team der Hybrid-Ara den sechs

ten Konstriiktciirs-Tiiel in folge
perfekt. Damit egalisiert man
R-rrari. denen das gleicite Kunst
s t ü c k z w i s c h e n 1 9 9 9 u n d 2 0 0 4

gelungen war. Doch der Sieg von
V a l i t e r i I l o i t a s u n d d e r d r i t t e
Platz von U'wis Hamilton garan
tieren auch, dass einer der beiden
M e r c c c i e s - l - a h r e r W e l t m e i s t e r
w i r d . U n d d a m i t i s t r e r r a r i e n t
t h r o n t : M i c h a e l S c h u m a c h e r

s c h a f f t e z w i s c h e n 2 0 0 0 u n d 2 0 0 4

nur fünf Titel in Serie.
Mercedes gruppierte für das

Jiibclbild seine Mannschaft um
d i e b e i d e n A u t o s h e r u m u n d
s t e l l t e d i e P o k a l e v o n B o t t a s u n d

„Das Erfolgsgeheim
n i s v o n M e r c e d e s
s i n d d i e M e n s c h e n
i m Te a m . S i e e r fi n
d e n s i c h i m m e r
w i e d e r s e l b s t n e u
und schaffen es.
s i c h i m m e r n e u z u
m o t i v i e r e n . "
To t o W o l f f

H a m i l t o n d a v o r. A u f d e m K o n -
strukieurspokal für den Sieg in
Suzuka I.ig die Kappe von Niki
l .auda. „Der Nik i gehör t mi t
d a z u . W i r h a b e n i h n a l l e s e h r

vermisst", blickte Teamchef Toto
Wolff auf ein turbulentes Jahr
zurück. Iis begann mit sieben
problematischen Testtagen und
Selbstz\veifeln. ob das gewählte
Aerodynamik-Konzept das rich
tige war. Mercedes blieb seiner
Philosophie treu und gewann die
ersten acht Rennen in Folge,
sechs davon im Doppelpack. Erst
dann kam etwas Sand ins Getrie
be. Von den letzten acht Siegerf
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■ F e r r a r i r ü t t e l t b e r e i t » Ä

kräftig am Mercedev
Denkma l . S teh t de r

M a c h t w e c h s e l l n d e r' Köhlgsklasse schon

b a l d f c i e v o r ?

pokak-n ri i i i intc Morccdcs mir
noch drei ah.

Was isl das i'ai"ol};sj;c'ht'iiiini.s
d e r A b a i i n e m e i u s - W e l i m e i s i e r ?

„E ine iO -Sek imden-An lwor l w i rd
d ieser l i r fo lgss iory n ic l i i ge
recht" . sagt Woir r, „Auf den
Punkt gebracht sind es die Men
schen. die an diesem l'rojekt ar
beiten und alles dafür geben. Es
w a r n i c h t i m t n e r e i n f a c h , s i c h
jedes Mal wieder ncii zu erfinden
und neu zu motivieren." Jede
Meisterschaft sei speziell gewe
sen. jedoch ließen sich Gemein
samkei ten erkennen: .D ie Kul tur
ohne Schuldzuweisung, der Ehr

geiz. jeden Stein umzudrehen,
sich in schwierigen Momenten
durchzubeißen. Probleme zu ver
stehen und nach jeder Niederlage
s t a r k e r z u r ü c k z u k e h r e n . "

Fehler stoppen Ferrari
Niederlage ist das Stichwort. In
der Ära Wolff war es lange ein
Erenu lwo r i . Meh r a l s d re i Ren
nen am Stuck hat Mercedes nie
verloren. Selbst als Ferrari nach
der Soinincrpaiise drei Mal in
Folge gewann, halte Mercecle.s bei
den l e t z t en be iden Rennen d i e
Antwort parat. Man schlug den
inzwischen gleichwertigen Geg

n e r e n t w e d e r m i t d e r b e s s e r e n

Taktik, dem besseren Rennspeed
oder weniger Fehlern.

Die Siege in Sotschi und Su
zuka dürfen aber nicht hinweg
lauschen. dass Mercedes mit Fer
rari einen Gegner bekommen
h a t , d e n m a n z u m e r s t e n M a l
e r n s t n e h m e n m u s s . F ü n f P o l e
Posi t ions in Ser ie s ind kein Zu
fall , „Ferrari hat auf eine Runde
das schnellere Auto als wir", ge
ben die Meicedes-lngenieurezu.
Nicht mi r, we i l Sebast ian Vet te l
lind Charles l.eclevc in den (iiia-
l i fi k a l i o n s r i i n d e n e i n e M o t o r
leistung abrufen können, die alle

Ferrari fuhr In Suzuka auf den Geraden wieder In einer eigenen Liga

Toto Wolff (l.) stellt sicher, dass sich Mercedes nicht auf den Erfolgen ausruht

Bei der Feier zum sechsten Titel wurde auch Niki Lauda nicht vergessen

a n d e r e n w i e R i v a l e n z w e i t e r K l a s
se aussehen lasst. Auch in Suzu
k a f u h r e n d i e r o t e n A u t o s a u f
den Geraden in einer eigenen
Liga. Mercedes verlor sechs. Red
Bul l -Honda acht Zehnte l . „ Inzwi
s c h e n h a t F e r r a r i a b e r s e i n A u t o
so flotlgemaclu. dass sie in den
K u r v e n k a u m n o c h Z e i l v e r l i e

r e n . N u r i n d e r S c h i k a n e w a r e n
sie l.ingsumer als wir. in allen
anderen Kurven auf gleichem
Niveau" , he iß t es .se lbs tk r i t i sch
aus dem Mercedes-Camp

Das ist aus Skin des einsiigen
A l l e i n h e r r s c h e r s e i n e b e u n r u

higende Fest.siellnng. Zumal Su
z u k a a l s M e r c e d e s - Te r r i t o r i u m

galt. Wenn die Silberpfeile irgend
wo unantastbar waren, dann auf
Strecken mit flüssigem Layout
und Kurven aller Art. Dazu pack
te die Aerodynamik-Abteilung in
Brackley eine letzte Ausbaustufe
a u s . F e r r a r i f a h r t s e i t d e m G P

Singapur mit seiner letzten Aero-
d> namik-Entwicklung. Die brach
te den Abtrieb in einen Bereich,
der es den Fahrern nun erlaubt,
auf jeder Rennstrecke zuverlässig
die Reifen in ihr Fenster zu brin
gen. DerSF90 produziert immer
noch nicht so viel Anpressdruck
w i e e i n M e r c e d e s o d e r R e d B u l l ,
aber hat genug davon, den Reifen
optimalen Grip abzuverlangen.
I n K o m b i n a t i o n m i t d e m d e u t
l ichen Power-Vor te i l is t das he i
der Jagd nach dem besten Start
platz ein Matchwinner.

M e r c e d e s m u s s t e s i c h z u l e t z t

viele Tricks einfallen Lassen, um
am Sonnlag den Spieß umzudre
hen. In Sotschi ging das nur mit
einer alternativen Reifenfolge, in
Suzuka mit der geringeren Rei-
fenabnuczung. In beiden Fällen
unterstutzt von Ferrar is Fehlern.
Erst Vct te ls Ausfa l l in Russland
ö f f n e t e M e r c e d e s d o r t d a s To r
zum Sieg. In Japan patzte Vettel
beim Start. Leclerc in der zweiten
Kurve. Als Bottas einmal in Füh
rung lag. niilzie er den besseren
Rennspeed aus. Beim Weltmeis
tergibt man sich jedoch keinen
ll l i is lonen l i in: „Hätte die Saison
erst im August begonnen und
wünle Ferrari nicht so viele Feh
ler machen, würden wir den Titel
nicht mehr gewinnen." Mercedes
blickt deshalb auch mit Sorgen
□ l i f 2020 . Was i s t das bessere Kon

zept? Mit Power und günstigem
Lufravidersiand in die erste Start
reihe fahren und das Rennen von
der Spitze weg kontrollieren?
Oder wie .Mercedes auf maxima
len Abt r ieb se tzen und im Ren
nen zurückschlagen? Ferrari und
Mercedes wol len 2020 an ih ren
Philosophien festhalten. ■
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Formelsport | Hintergrund

AUS DEM FAHRERLAGER

S P A R E N V E R B O T E N

Eigentlich sollten Reifenheizde
c k e n v e r b o t e n w e r d e n . J e t z t b l e i

ben sie der Formel 1 auf Druck
von Pirelli und einigen Teams
e r h a l t e n . P i r e l l i h a t t e d e n Te a m s

niedrigere Startdrücke erlauben
müssen, wenn nicht vorge
heizt werden dart. Das ist den
I t a l i e n e r n a b e r z u r i s k a n t , i s t d e r

Einstiegsdruck zu hoch, drohen
B l a s e n . D i e F o r m e l 1 h a t d a m i t

eine weitere Gelegenheit vertan
zu sparen. Wegen der 18-Zoll-
R e i f e n m ü s s e n d i e Te a m s 2 0 2 1

jetzt neue Heizdecken kaufen.
_40 Garnituren kosten 600 000
E u r o . D a z u k o m m e n 2 5 0 0 0 0 E u r o

zusatzliche Transportkosten",
rechnet A t fa -Teammanager
B e a t Z e h n d e r v o r .

S T R O L L M I T Z W E I J E T S

F a m i l i e S t r o l l m ü s s t e m a n s e i n ,

Vater und Sohn flogen getrennt
mit ihren Privaljets nach Japan.
Weil der Flieger von Sohn Lance
den Trip nicht nonstop schafft,
der des Vaters aber schon, bat
der Ft-Fahrer den Teambesitzer,
ob er mit ihm heimfliegen könne.
Das hatte bedeutet, dass der

Privatiet von Lance leer nach
Europa zurückkehrt. Vater Law
rence entschied: Da packen wir
ein paar Teammitglieder rein.

V E R S T A P P E N I f v l R A 2 7 2

Max Verstappen durfte im Vor
feld zum GP Japan den Honda
RA272 aus den Jahren 1964 und
1 9 6 5 f a h r e n . D e r H o l l a n d e r w a r

begeistert: .Der ZwOlfzylinder
hat einen super Sound. Die
Power setzt unheimlich sanft
ein." Im Vergleich zu heute war
der quer eingebaute V12 mit

Ve r s t a p p e n I m H o n d a - K l a s s i k e r

230 PS eher schwachbrüstig.
Versteppen ware gern schneller
m i t H o n d a s e r s t e m F o r m e l - 1 -

Auto gefahren: .Ich habe nicht
richtig ms Auto gepasst. Zwischen
gas ging gar nicht, weil ich mit
den Beinen angestofJen bin. Des
h a l b w a r d a s R u n t e r s c h a l t e n

auch etwas mühsam."

S U Z U K A I S T F A V O R I T

Für die meisten Fahrer im Feld
ist Suzuka die Lieblingsstrecke.
Auch für Sebastian Vettel. Seine
Begründung Ist einfach: .Diese
S t r e c k e h a t i h r e n C h a r a k t e r

b e h a l t e n u n d s i e h t n i c h t a u s w i e

ein Verkehrsübungsplatz."

S T E I N E R M U S S Z A H L E N

H a a s - Te a m c h e f G u e n t h e r

S t e i n e r m u s s f ü r s e i n e K r i t i k a n

den Stewards beim GP Russland
7500 Dollar Strafe zahlen. Er
hatte sich über die Funfsekun-
denstrafe für Kevin Magnussen
echauffiert, die nach Meinung
des Teams unberechtigt war,
weil Magnussen nur Nachteile
b e i s e i n e r F a h r t d u r c h d e n N o t

ausgang hatte. Speziell Fahrer-
K o m m i s s a r E m a n u e l e P i r r o

bekam sein Fett weg. wenn auch
n i c h t n a m e n t l i c h . S t e i n e r ü b e r

legt, beim US-Verband ACCUS

eine Untersuchung wegen eines
Interessenkonflikts zu lancieren:
Pirros Sohn arbeitet als Ingenieur
bei Sauber, einem Konkurrenten
des US-Rennstal ls.

W A S T U N A M T A I F U N - T A G ?

Der Taifun zwang dem GP-Zirkus
am Samstag eine alternative
Freizeitgestaltung auf. „Die Kinder
haben Playstation gespielt, ich
habe Tennis geschaut", spottete
Nico Hülkenberg. Romain Gros-
|ean bastelte sich aus einem
Bausatz den Sechsrad-Tyrrell P34
zusammen. Max Verstappen, Car
los Sainz, Lando Norris und Sergio
P6rez spielten das FiFA-Game.

Grosiean bastelt Tyrrell-Modell

K O M M E N T A R

Die Entscheidung rückt naher:
A m 3 1 . O k t o b e r m u s s d a s n e u e

Formel-l-Reglement in Stein
gemeißelt sein. Mercedes, Ferrari
u n d R e d B u l l h a b e n i n l e t z t e r

Minute einen Gegenvorschlag
unterbreitet. Sie fordern in den
Berelchen Nase. Flügel, Seiten
k a s t e n u n d U n t e r b o d e n m e h r

Freiheiten und behaupten, dass
n i c h t m e h r T u r b u l e n z e n h i n t e r

d e m A u t o e n t s t e h e n w ü r d e n .

E i n e n B e w e i s l i e f e r n s i e n i c h t

mit. Es gibt keine CFD-Simu-
lation. die diese Behauptung
untermauert. Die Ingenieure des
Fl-Managements haben keine
Zeit mehr, den Gegenvorschlag
in ihren Simulationsprogram-
men zu prüfen. Es Ist daher eher
unwahrscheinlich, dass sich die
Architekten des neuen Regle
ments auf so ein Vabanquespiel
e i n l a s s e n . D o c h w a s b e d e u t e t

d i e s f ü r d a s Ta u z i e h e n z w i s c h e n
Te a m s u n d F i A u m d i e n e u e n

Ende t de r Mach tkampf zw ischen den Top-Teams und L ibe r t y Im Chaos?

Regeln? Droht dann ein Krieg?
Bei einer internen Abstimmung
waren sechs Teams gegen das
2021er Auto: Mercedes. Ferrari
und Red Bull, weil sie nichts
andern wollen. Racing Point,
HaasFl und Toro Rosso, weil sie
t u n m ü s s e n , w a s d e r S e n i o r

partner ihnen vorschreibt. Die
FIA ist in einer prekären Situa

t i o n . We n n s i e d e m D r u c k d e r
Teams nachgibt, verliert sie Ihr
G e s i c h t . D a n n w a r e n z w e i J a h r e

Arbeit an dem neuen {Reglement
quasi umsonst gewesen. Und
es ware ein deutliches Signal
nach außen, dass die Teams
die Zügel in der Hand halten.
D a s k a m s i c h e i n W e l t v e r b a n d

eigentlich nicht leisten. Es ware

eine Bankrotterklärung. Bleibt
die FIA hart, besteht die Gefahr,
dass die Topteams mit Ausstieg
d r o h e n . D a s w ü r d e d e n K u r s d e r

Formel-l-Aktie beschädigen.
Zumindest so lange, bis das Tau
z i e h e n b e e n d e t i s t . W e d e r F e r r a r i

n o c h M e r c e d e s n o c h R e d B u l l

haben eine Option anderswo im
Motorsport. Ihre Option ist Auf
hören. Wenn alles so bleibt, wie
es Ist, stehen Renault. Haas. Alfa
Romeo und Williams auf der Kip
pe. Ersatz ist nirgendwo in Sicht,
w e i l d i e F o r m e l 1 i m m e r n o c h z u

teuer Ist. Liberty sollte sich einen
guten Plan B ausdenken. Ich
fürchte, sie haben keinen. ■

tßiI Michael Schmidt
i,_ Redakteur
i F

B r a u c h e n d i e F o r m e l - l - C h e f s e i n e n

P l a n B ? S c h r e i b e n S i e u n s a n :
m s a - l e s e r t t i b u e n e @ n n o t o r p r e s s e . d e
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F o r m e l I

R e n a u l t i n G e f a h r
Racing Point protestiert
gegen Renault. Der Werks
rennstall soll eine illegale
a u t o m a t i s c h e B r e m s k r a f t

verteilung einsetzen. Wenn
sich das bewahrheitet,
könnte Renault zusperren.

V o n : M i c h a e l S c h m i d t

Zweieinhalb Slnnden nachder Zieiriagge zum GP ja
pan schlug bei der FIA ein

Piolest auf, der Sprengkraft in
sich trägt. Racing Point beschul
digt Renault, ein illegales Brems-
kraftverteilungssystem einzu
setzen. In einem zwöifseitigen
Dokument liefert der Kläger De
ta i ls zu dem Vorwur f . Demnach
verwende t Renau l t e ine B rems-
kraftvcr lei lung, die von einer
So f twa re und n i ch t vom Fahre r
verwaltet wird. Das Sy.stcin er-

Der Strei t um die 2021er
Autos spitzt sich zu. Bei
e i n e r i n t e r n e n A b s t i m

mung haben sich sechs
der zehn Teams gegen das
neue Technik-Reglement
ausgesprochen.

V o n : M i c h a e l S c h m i d t

Das ist der Zeitplan im Endspurt um das technische
Reglement für 2021: Atii

16. Oktober treffon sich FIA, das
Fonncl-l-Managemenl und die
Te a m c h e f s e i n l e t z t e s M a l . u m
über die 2021er Autos zu spre
chen. Die drei Toptcams wollen
eilten Gegenvorschlag einbrin
gen. der den Ingenieuren ein
b i s s c h e n m e h r I Te i l t e i t e n b i e t e t .

Die Möglichkeit einer Abstim
mung gibt es nicht. Der Weliver-
b a n d i s t a n k e i n V o t u m v o n d e n

Teams gebunden, weil Ende 2020
d a s C o n c o r d e - A b k o m m e n a u s
läuft. Es gibt nur eine Abstim
mung im FIA-Wekrat. Die Mit
glieder bekommen am 21. Oktober

kennt, wo sich das Auto auf der
Strecke befindet und verte i l t d ie
B r e m s k r a f t m e h r n a c h v o r n e
oder hinten. Das wäre illegal.

Renault bestreitet die Anschul

digung und will mit einer Gegen
darstellung antworten. Die FIA-
Kontrolieure geben sich mit der
Prüfung von Hardware und Soft
ware drei Tage Zeit, um zu einem

das endgültige Reglement zu
gestellt und müssen vier Tage
später ihre Stimme abgeben. Am
31. Oktober werden die Regeln
präsentiert.

D ie Teams haben auf Bet re i
ben von Mercedes in einer inter
nen Abslimnumg zu zehn Fragen
geklärt, wer wo steht. Sechs
Teams sprachen sich gegen das
neue Reglement aus. Sie wollen,
dass alles so bleibt, wie es ist. Ren
au l t , McLaren . A l fa Romeo und
S a u b e r u n t e r s t ü t z e n d e n P l a n d e r
FIA. In dem Fragebogen wurde

Urteil zu gelangen. Angeblich hat
ein Überläufer Racing Point in
formiert. Das Team behauptet,
das Vergehen aufgrund von Dis-
playeinstellungcn erkannt zu
haben . Fü r Renau l t könn te e i n

WertungsausschJuss weitreichen
de Folgen haben. Man muss be
f ü r c h t e n . d a s s d i e F r a n z o s e n
dann die Formel 1 verlassen. ■

auch geklärt, wer für oder gegen
bestimmte Siand.irdteile ist. Beim
Benzinsysiem. dem Getriebe, der
Sicherheitsausrustung. den Crash-
strukturen, den Felgen und den
Radnaben s t immte d ie Mehrhe i t
für Einheii.skoinponenten. Die
Frage nach Einheitsbreinsen ging
unentschieden aus. Nur die Ver
einheitlichung derSamineltanks
wurde mit 8:2 Stimmen abge
l e h n t . D a h a b e n d i e M o t o r e n h e r -
sretler Dnick auf die Teams aus
geübt — man vermutet, weil in
dem Bereich getrickst wird. ■

Hintergrund | Formelsport

N A C H R I C H T E N

2 0 2 0 E R R E I F E N B R E I T E R

P i r e l l i s n e u e R e i f e n f ü r 2 0 2 0
s o l l e n d a s A r b e l t s f e n s t e r u m

10 Grad vergrößern. Das wird
d u r c h e i n e n e u e R e i f e n k o n

s t r u k t i o n e r r e i c h t , b e i d e r s i c h

d i e S c h u l t e r s t a r k e r n a c h

außen wölbt. Ferrari, Red Bull
u n d M e r c e d e s e r l e b t e n b e i m

e r s t e n B a r c e l o n a - Te s t e i n e r

böse liberraschung: Die Hinter
reifen sind so breit, dass der
U n t e r b o d e n r u n d u m d i e R a d e r

u m a c h t M i l l i m e t e r m e h r a u s

geschnitten werden muss. In
A u s t i n b e k o m m e n a l l e Te a m s

je zwei Satze dieser Reifen. Es
gibt noch keinen Plan, wie das
Problem mit dem Unterboden

gelost werden soll.

D R E I g U A L I - R E N N E N ?
Vertreter von FIA und überty
besprachen mit den Team
managern Details zu den
M i n i - R e n n e n , d i e n ä c h s t e s

J a h r b e i d r e i G r a n d s P r i x a l s

Test für 2021 die Oüallflkatlon
e r s e t z e n s o l l e n . S i e s i n d f ü r

Paül Ricard, Spa ond Sotschl
geplant. Die Startaulsteilung
f ü r d e n l O O - K l i o m e t e r - G r a n d

Prix Ist der umgekehrte WM-
S t a n d . M o t o r s t r a f e n w e r d e n

nur Im Hauptrennen ange
r e c h n e t . E s b r a u c h t E i n s t i m

migkeit unter den Teams, um
die Quali-Rennen im Regle
m e n t z u v e r a n k e r n ,

V E T T E L - A U S FA L L G E K L Ä RT
Sebastian Vettels Ausfall in
Sotschl Ist geklart. Die Leis-

tungseiektronlk hat überhitzt.
Dabei brach die Isollerüng.
Das System schaltete recht
zeitig die MGU-K ab. Sie
überlebte, die Steuereinheit
n i c h t . Ve t t e l h a t e i n e z w e i t e

intakte Eiektronikbox Im Pool.
Es droht also keine Strafe.

E R I C S S O N B E I G A N A S S I

M a r c u s E r i c s s o n w i r d 2 0 2 0

seine zweite IndyCar-Saison
f a h r e n . D e r S c h w e d e h a t f ü r

d a s d r i t t e A u t o v o n G a n a s s i

u n t e r s c h r i e b e n . S e i n a l t e r

R e n n s t a l i S c h m i d t P e t e r s o n

w u r d e v o n M c L a r e n ü b e r

nommen, dahe r bes t immt
M c L a r e n d i e F a h r e r w a h l . D a s

Carpenter-Team soll an Nico
Hülkenberg interessiert sein.

Die Verantwor t l ic t ien t iaben schon v ie l Arbel t In das 2021er Auto invest ier t

Können d ie F IA-Exper ten Renau l t e inen Bet rug in der So f tware nachweisen?

F o r m e l 1

4 : 6 f ü r n e u e A u t o s
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Prototypen- undGT-Sport | VLN Langstreckenmeisterschaft. 8. Lauf

U n d w i e d e r
M e r c e d e s

M e r c e d e s - A M G d o m i n i e r t
d i e V L N n a c h B e l i e b e n .
A l l e f ü n f L ä u f e n a c h d e m
24h-Rennen gingen an
d ie Ma rke m i t dem S te rn .
Be im ach ten Lau f b r i l
l i e r t e n R a f f a e l e M a r c i e l l o
u n d M a x i m i l i a n B u h k .
BMW fuh r au f Po le und
a u f s P o d e s t , w u r d e a b e r
d isqua l ifiz ier t .

Von; Andreas Haupt

Manclimnl brauchen auchRcnnfalircr Glück. Selbst
an einem scheinbar per

fekten lag. Raffaele Marciello
u n d M a x i m i l i a n B u h k d o m i n i e r
t e n d e n 5 1 . A D A C B a r b a r o s s a

preis nach Belieben. Das Duo
schüttelte früh die Gegner ab. In
2 8 R u n d e n b r u m m t e n s i e i h r e m
ersten Verfolger weil mehr als
eine Minute auf. Doch das al les
e r s t i m z w e i t e n A n l a u f .

Der erste Start ging schief.
M a r c i e l l o d r e h t e n d i e h i n t e r e n

M i c h c l i n - R e i f e n d u r c h , u n d d e r
I t a l i e n e r r u t s c h t e v o n P l a t z 2

i ns Fe ld zu rück . Dann das Un
glück: In der ersten Kurve traf
ein Porsche den ncongelben
A M G m i t d e r S t a r t n u m m e r 4 8 .

„Das druckte den Auspuff ein",
schilderte der ehemalige Ferrari-
Junior. „Wir hatten Glück, dass
das Rennen abgebroclien wur
de. Sonst wären wi r c l ianccnlos

gewesen."
Sechs Kurven später drelue

s i c h P e t e r S c h m i d t i n s e i n e m
Aud i R8 LMS. De r M i t t e lmo to r -

Rennwagcn mit der Startnum
mer 33 blieb ausgangs der Kiirzan-
bindung mitten auf der Fahrbahn
stehen. E in Porsche k rachte im
Getümmel f ron ta l au f den Aud i .
Die Rennlcitung brach den achten
Lauf ab. ehe die zweite Startgriii>-
pe zur Unfallstelle kam.
Mann-Filter improvisiert
Schmidt hatte bereits am Vormit
tag über Rückenschmerzen ge
klagt. Es sind die Nachwelten ei
n e s B a n d s c h e i b e n v o r f a l L s . D e r
Auipral! verstärkte den Schmei'z.
Z u r S i c h e r h e i t b r a c h t e m a n i h n
z u C h e c k s i n s K r a n k e n h a u s .

Um 13:20 Uhr. also 80 Minu
ten nach dem ersten Start, mach
t e s i c h d i e M e u t e e i n z w e i t e s M a l

„Wi r hat ten
G l ü c k m i t d e m
R e n n a b b r u c h .
A b d e m z w e i t e n
Sta r t war es e in

perfekter Tag."
Raffaele Marciello

auf den Weg. Die Rennleitung
verzichtete auf eine Verkürzung.
Es bl ieb bei einer Rennzeit von
v ier Stunden. Mi t gefl icktem
Auspuff und bandagierter Tür
m a c h t e e s M a r c i e l l o d i e s e s M a l

b e s s e r . I n d e r z w e i t e n R u n d e

luchste er Christian Kiognes Im
BMW den Spitzenplatz ab. Mit
jeder Runde vergrößerte der Ita
licner den Vorsprung. „Alles lief
perfekt. Auto und Taktik waren
sehr gut." Der Teamkollege ap
plaudierte: -Der Lello hat einen
Mega-Job gemacht. Er hat in sei
nem Doppelstint einen so großen
Vorsprung herausgefahren, den
ich nur noch verwal ten musste",
b e f a n d B u h k . D e r I t a l i e n e r s t r e u
t e s e i n e m G e f ä h r t e n e b e n f a l l s
Rosen. „Er 1st einer der besten

Fahrer h ier. Ich hoffe, dass wir
2 0 2 0 i n d e r V L N ö f t e r s z u s a m

m e n f a h r e n . "
D a s M e r c e d e s - A M G - Te a n

Mann-Filter reparierte in der Pau
sc nicht nur gewissenhaft, son
dem improvisierte während de;
Rennens auch. „Die Hebeanlag<
ist kaputtgegangen. Die jung;
m u s s t e n s i c h b e i d e n B o x e n

Stopps etwas einfallen lassen
Auch das Problem haben sie ge
löst" , erzähl te Buhk.

BMW aus Verkehr gezogen
Auf c ic in zwei ten Platz l ie f de
BMW M6 GT3 von Wa lkenhors t
Motorsjwrt ein. Lange konnten
sicli Christian Kiognes und David
P i t t a r d n i c h t ü b e r d a s P o d e s t
f r e u e n . B e i d e r t e c h n i s c h e r !

Nachuntersuchung ergaben sich
Unstimmigkeiten. Der M6 entr
sprach nicht den Angaben auf
dem Uomologations-Datcnblatt.
Die Sportkommissare disqualifi
zierten den Zweitplatzicrten. Die
Urteilsbegründung: „Im Ralimen
der Nachuntersuchung wurde
festgestellt, dass das Anzugsmo
ment der Sicherungsmuttern der
Fedenel ler n icht e ingehal ten
w u r d e u n d s i c h d i e s e v o n H a n d
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Domlnaruauf der Nürburgring-
N o r d s c h l e l f e : M e r c e d e s f e i e r t e

den fOnften Sieg In Folge. Nach
Black Falcon und ßetspeed
jubelte dieses Mal ManivFIiter

Technische Unstimmigkeiten: Der Walkenhorst-BMW wurde disqualifiziert

Rennabbruch nach Unfa l l : Der Audi R8 LMS mi t der 33 wi rd abgeschleppt

lösen ließen." Das ist ein Verstoß

gegen Artikel 1.6 der technischen
Bestimmungen der Klasse SP9.
D a s Te a m v e r z i c h t e t e a u f e i n e
Berufung.

M e r c e d e s b r a c h t e d e r A u s
s c h l u s s d e r K o n k u r r e n z e i n e n

Dreifaclierfolg ein. Philip Ellis
u n d M a x i m i l i a n G ö t z h o l t e n f ü r

GeiSpeed das nächste Podest.
Obwohl der Unterboden infolge
e i n e s K o n t a k t s n a c h d e m S t a r t

beschädigt war. Der AMC mit
d e r S t a r t n u m m e r 2 w a r i n

s c h n e l l e n K u r v e n n e r v ö s . G ö t z
bezahlte es mit einem Ausflug
im Streckenabschnit t Galgen
kopf. -Da bin ich einen Tick zu
weit rausgekommen und 200
Meter an der Leitplanke entlang
gerutscht."

I n d e r 1 2 . R t m d e k r a c h t e G ö t z
d a n n a u c h n o c h P a t r i c k A s s e n -

h e i m e r i n s H e c k . „ I c h d a c h t e
nicht, dass er in die Box abbiegt.
Ich wollte ihn eigentlich auf der
Zielgeraden überholen. Ich war
deshalb dicht dran. Zu dicht, um
n o c h a u s w e i c h e n z u k ö n n e n . "

Mit plattem rechten Vorder
reifen schleppte sich Götz einmal
u m d e n C r a n d - P r i x - K u r s . „ D a s
h a t u n s z w e i M i n u t e n u n d d i e

Chance auf den Sieg gekostet",
glaubt der Pilot.

Im Kampf um die Meister-
scbaft fiel eine Vorentscheidung.
Y a n n l c k F ü b r i c h u n d D a v i d
Griessner. der im achten Lauf in
zwei Autos saß, weil Kollege Ben
Bünnagel krank ausfiel, haben in
Ihrem Cup-5-BMW die größten
C h a n c e n . D i e A d r e n a l i n - Te a m -
koilegcn aus der V4-Klasse (Dan
ny Brink. Philipp Leisen. Christo
pher Rink) bleiben weiter im
Rennen. Dagegen hat Sorg Renn
sport (V4. Startnummer 706) nur
n o c h M i n i m a l c h a n c e n . ■ Auf Meis te rkurs : Yann lck Fübr ich und Dav id Gr iessner in ih rem Cup-5-BMW

VLN, 8. LAUF. 51. ADAC BARBAROSSAPREIS (A STUNDEN)
P o l e - P o s i t I o n
#34 Krognes/PIttard/Fannin (Walkenhorst Motorsport, BMW M6GT3. SP9), 8.15,997 min
S c h n e l l s t e R u n d e
#48 Buhk /Marc le l l o (AMG-Team Mann-F i l te r. Mercedes-AMGGT3, SP9) , 0 .04 ,450 min

1. CD Buhk/Marüello AMG-TeamMann-Filter M e r c e d e s - A M G G T 3 S P 9 28Rinden

2. # 2 Elils/Götz GetSpeed M e r c e d e s - A M 6 G T 3 S P 9 -r 1.31,532 min

3. # 6 Assenheimer/Metzger Black Falcon Mercedes-AMGG13 SP9 + 1.31.944 min

4. # 5 Kolb/Stippler Phoeni* Racing A i d l R B L M S SP9 + 1.32,272 min

5 . # 4 BacWer/RaggInger Falken Motorsports Porsche 911GT3R S P 9 + 2.42,307mln

6 . # 7 Jefferies/D Martino/Perera/Bortdotti Koniad MotoRport Lan^orghinl Huracän S P 9 + 2.43,050 min

7, #35 Adams/Schmidl/Tresson Waikentwrst Motorsport B M W M 6 G T 3 SP9 + 2.52,599 min

0 . # 5 4 B u u n n a n / S t o l z Black Falcon M e r c e d e s - A M G G T B S P X + 3.45,957 min

9 . # 3 Dumbreck/lmpetatort/v. d. Linde Falken Motorsports B M W M 6 G T 3 S P 9 + 3.53.487min

10- # 9 B«et ta/ !ans/Schramm Phoeni* Racing Audi R8 LMS S P 9 ♦ 619,710 min
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Juan Pablo Montoya hat
beim Saisonfinale der IMSA-
Me is te r scha f t i n Road
A t l a n t a z u s a m m e n m i t

Teamkollege Dane Came
ron den Fahrertitel geholt,
auch d ie Hers te l l e r - und
Teammeisterschaf t g ing
an Penske-Acura. Den Sieg
be im lOh-Mara thon ho l te
das Whelen-Engineering-
Team mit Pipo Derani,
Felipe Nasr und Eric Curran.

Vo n : A . C o t t o n ; M . S c h ü r i g

Juan Pablo Montoya isc das,was man für gewöhnl ich
e i n e c o o l e S o c k e n e n n t . A m

44-Jährigen Kolumbianer, den
Teammitgl iedcr und Fans nur
Monty rufen, perlt jede Form von
S t r e s s e i n f a c h a b . I n A t l a n t a

mampfte er am Q.uali- rag einen
Hamburger an dei" l'ressbude.
„ I s t abe r nu r Huhn" , f e i x te de r
Pubiikunisliebling mit recht un
geschminktem Bedauern, Titel-
druck? „Nö, wir müssen hal l a l

les umsetzen wie besprochen,
aber das kriegen wir hin." Einen
Tag später, gegen 23.00 Uhr, war
Montoya auch im Jubeitrubel des
Meisterschaftsgewinns so gelas
sen wie zuvor am Renntag: „Lief
a l l es nach P lan , ke in P rob lem.
Irgendeiner hat ein paar Kratzer
ins Auto gefahren, aber keiner
will es zugeben. Also geben Jetzt
n a t ü r l i c h a l l e m i r d i e S c h u l d ! "

Montoya gab zu, dass er das
Rennen gerne gewonnen hätte,
d o c h l e t z t l i c h f e h l t e d a f ü r d i e

Pace. Die Verpflichtung, den Ti-
teircigcn für das Penskc-Team
u n d d e n H e r s t e l l e r H o n d a - A c u r a

s i c h e r z u s t e l l e n , w a r i h m d a n n
aber doch irgendwie wicht ig:
„Wir haben Ja hier schon Ziele,
sonst würde das Ja alles keinen
Sinn ergeben."

Cameron und Montoya, die in
Atlanta vom IndySOO-Siegcr Si
mon Pagenaud unterslülzi wur
den, brausten von Startplatz 4
los und kamen auf der gleichen
Posit ion ins Ziel — damit lande
t e n s i e e r s t m a l s s e i t M ä r z 2 0 1 9

n i c h t a u f d e m P o d i u m . D i e s e
K o n s t a n z b e s c h e r t e i h n e n a l l e r

dings letztlich auch den Titel.
„ W i r f ü h r t e n i n A t l a n t a z w a r

„Irgendeiner hat ein
paar Kratzer ins
Auto gefahren, aber
keiner will es zuge
ben, Also geben
jetzt natürlich alle
m i r d i e S c h u l d f ü r
den angeblichen
F e i n d k o n t a k t ! "

Acura-Star Juan Pablo Montoya

auch mal in einer Phase, aber am
Nachmittag und Abend fehlte
uns die Face, um mit den Cadil-
lac-DPl mi tzuha l ten" , b i lanz ier te
Montoya nach dem Rennen. Dem
Trio hätte im Kampf um den
Fahrertitel ein achter Platz ge
nügt, selbst wenn ihre härtesten
Tileikonlairrenten im Caddy-DPl
von Whelen Engineering den
Sieg eingefahren hätten.

Und genau das schafften die
Whelen-Piloien Pipo Derani und
Felipe Nasr auch, die beim lOh-
R e n n e n i n R o a d A t l a n t a v o n E r i c

C u r r a n u n t e r s t ü t z t w u r d e n . N a s r

hatte zwar schon im Qualifying
die Pole-Position hcrausgefahrenJdoch im Rennverlauf zeigte sidij
recht schnell, dass ihnen der Sieg
k e i n e s f a l l s a u f d e m S i l b e r t a b i e t t

präsentiert würde.
Das Tr io führ te während de i ;

ersten vier Stunden das Rennen
an und war zu Beginn sogar er-,
drückend überlegen - Nasr fuhr
im ersten Stint eine BcstzcitJ
die um acht Zehntelsekunden
schne l l e r war a l s das , was d ie
K o n k u r r e n z z u s t a n d e b i - a c h t e .
Am Ende des St in ts hat te Nasr
fast 20 Sekunden Vorsprung auf
Felipe Albuqucrciuc im Action-
Express-Schwestcrwagcn mit der
S t a r t n u m m e r 5 . '

Whelen: Sieg trotz Defekt
Mit der starken Anfangs-Pace cleil
Cadillac hatte sich auch das heiß
diskutierte Gerücht erledigt, wo-j
nach Acura gezielt Performance
fürs Finale zurückgehalten und
damit das BoP-System in dci Top-
k l a s s e u n t e r l a u f e n h a b e .

Speed ist immer wicluig, abei
die Taktik spielt in der amerika
n ischen IMSA-Ser ie m indes tens
eine gleich große Rolle, und zwai
wegen der allfälligen Gclbphasen.
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Der Whelen-DPi gewann den Start, am Ende holte man den glücklichen Sieg

Eric Curran, Felipe Nasrund Plpo Deranl (v.l.) freuen sich über den Sieg in Atlanta

Von denen so l l t e es i n A t l an ta
jedoch nur vier in zehn Renn
stunden geben, was auch zu ei
ner langen Grünphase von vier
e i n h a l b S t u n d e n b i s k u r z v o r

Rennende beitrug. Das fülirie
übrigens auch dazu, dass die
Sieger den alten IMstanzrekord
d e u t l i c h ü b e r b i e t e n k o n n t e n .

Dazu hat te das Wl ie len-Teani
noc l ) e ine zwei te Miss ion, näm
lich den Titelgewinn in der Ling-
s t reckenwer tung, fü r d ie d ie
Läufe in Daytona. Sebring. VVat-
kins den und Atlanta gewertet
werden. Der Hauplgegner war
h i e r a b e r n i c h t A c u t a , s o n d e r n
die Markenkollcgen von Wayne
Taylor. Whclen Kngineering setz
te die Strategie so auf. dass sie bei
der Punktevergabe nach vier und
acht Stunden auf jeden Fall vor
dem Wayne-Taylor-Auto lagen,
was unter anderem dazu führ te ,
dass sie phasenweise aus der re
gulären Boxeusloppsequenz aus
scherten und damit in der Folge
auch die Führung verloren.

Z w a r h o l t e m a n d i e n o t w e n

digen Punkte, doch zwei Stunden
v o r S c h l u s s z e i c h n e t e s i c h a b .
dass das Auto Speed verlor. Pipo
D e r a n i l i e f e r t e n a c h d e m R e n n e n

die Erklärung für den Einbruch:
„Ich war auf der Verfolgung von
Simon Pagcnaud im Aciira. habe
i n e i n e r K u r v e A b t r i e b v e r l o r e n
und musste durch die Wiese, wo
bei ich die Befestigung des Unter
bodens beschädigte." Die Folge
war e in deut l iches Unterste i ier i i .
m i t dem d ie Whe len-P i lo te i i b is
zum Rennende leben mussten.

De fek t en t sch ied Teamdue l l
Das Team glich den Malus durch
gute Strategie aus: Man timte die
Boxenstopps für die #31 so, dass
man im Finale genau mit zwei
Stopps durchkam. Vor der letzten
Gelbphase lag man noch im Füh
rungspaket. das aus dem Action-
Express-Schwcstcrauto (#5) und
dem Mazda von Ti ino Bernhard.
Tristan Nunez und Oliver Jarvis
bestand- Doch die Gclbi)h.ase war
Gift für Mazda, weil sie einen vol
len Stopp absolvieren miissicn,
währen die direkten Gegner nur
n a c h t a n k e n m u s s t e n u n d a u f d e n
R e i f e n w e c h s e l v e i 7 . i c h t e t e n .

S o r u t s c h t e d e r fi i h r e n d e
Mazda bei den Stopps unter Gelb
v o n P l a t z 1 a u f 3 z u r ü c k . U n d

Jarvis verlor mit neuen Reifen in
d e r k ü h l e n N a c h t b e i m R e s t a r t

gleich noch mal zwei Positionen,
aber auch deshalb, weil eine Ein
spritzdüse tlefekt war. Ohne die
Gelbphase am Ende und den
t e c h n i s c h e n D e f e k t w ä r e M a z d a

mit einem Stopp weniger über
die Distanz gekommen - und
hätte das Rennen gewonnen.

So lagen die Action-Express-
Caddys in Front. Wegen des be
schädigten Unterbodens beim
Whelcn-Auto galten Felipe Albu
querque und Joäo Barbosa. die
von Mike Conway unterstützt
w u r d e n , i m N u n i m e r - 5 - A u t o a l s
Favoriten auf den Sieg. Doch fünf
R u n d e n n a c h d e t n R e s t a r t u n d

n u r 1 8 M i n u t e n v o r R e n n e n d e
explodierte bei Albuquerque in
d e r S c h i k a n e v o r S t a r t - Z i e l d i e
l inke vordere Bremssche ibe.

Durch den notwendigen Repa-
raturstopp fiel das Trio bis auf
P l a t z 7 z u r ü c k . D a m i t w a r d e r

Weg frei für Derani, obwohl er
z w e i R u n d e n v o r S c h l u s s n a c h
K o n t a k t m i t d e m G T - E I f e r v o n

B a r l B a m b e r n o c h e i n e n S c h r e c k -
moment verk ra f ten muss te : - I ch
bin hier zwei Mal hintereinander

jeweils in Führung liegend aus
gefallen. Aber diesmal blieb mir
d a s G l ü c k t r e u ! " ■

N A C H R I C H T E N

G T O ; T U R N E R - B M W - S I E G

I n d e r G T D - K l a s s e f ü r 6 T 3 -

Fahrzeuge holte das Turner-
BMW-Trio Bill Auberlen, Robby
Foley und Dillon Machavern den
Sieg. Bis eingangs der letzten
Runde hatte der Riley-Merce-
des von Ben Keating, Jeroen
Bleekemoien und Felipe Fraga
(n Front gelegen - doch dann
ging dem Brasilianer In der
Schlussrunde der Sprit aus.
-Wir haben gepokert, und es
ging schief", gab Teamchef Bill
Riley zu. Auberlen holte damit
seinen 60. Rennsieg in der
A L M S - u n d d e r I M S A - S e r i e .

Die restl ichen Podestpiätze
gingen an das deutsche Audi-
Team Land Motorsport, wo
auch Christopher Mies fuhr,
u n d a n d a s P o r s c h e - Te a m

Pfaff Motorsport, wo Porsche-
Entwicklungsfahrer Lars Kern
ins Lenkrad griff. Der Titel ging
t r o t z A u s f a l l a n M a r i o F a r n

b a c h e r u n d T r e n t H i n d m a n i m

Shank-Racing Acura NSX GT3
(siehe auch Seite 16).

REKORDE ÜBER REKORDE
Im Qualifying und im Rennen
purzelten In Road Atlanta die
S t r e c k e n r e k o r d e I m S e k u n

d e n t a k t u n d i n a l l e n K l a s s e n :

Im Rennen gab es einen neuen
Distanzrekord, im Zeittraining
w u r d e n a l l e B e s t w e r t e d e r

Vergangenheit In allen Klassen
klar unterboten. Sogar in der
GTLM-Klasse, die auch schon
Im Vorjahr mit den Michelin-
Reifen fuhr, verbesserte der
F e r r a r i - P i l o t J a m e s C a l a d o

d i e a l t e B e s t m a r k e u m s a t t e

1 , 4 S e k u n d e n !

A T L A N T A : V O L L E S H A U S

D i e I M S A - S e r i e n e n n t k e i n e

offiziel len Zuschauerzahien,
d o c h a l l e B e t r a c h t e r w a r e n

sich einig, dass bei der 22.
Ausgabe des Petit Le Mans-
Rennens so v i e l e Fans vo r O r t

w a r e n w i e n i e z u v o r. We r a m

Renntag zu spat aufbrach,
s t a n d z w e i S t u n d e n i m S t a u .

A T l - A N T A : H O H E S H A U S

Das brandneue vierstöckige
Hauptgebäude an der Start-
Zielgeraden von Road Atlanta
w u r d e a n l a s s l i c h d e s I M S A -

Finalrennens eingeweiht



Prototypen- und GT-Sport 11M5A-I0h-Rennen in Road Atlanta: GTLM-Ktasse

Das F ina le der IMSA-Ser ie
in Road Atlanta produzier
te in der GTLM-Klasse eine

Überraschung: Das kleine
Ferrari-Team von Giuseppe
Risi schlug die Platzhirsche
von Ford. BMW. Corvet te
und Porsche. Keine Über
raschung war dagegen der
ümstand, dass Porsche
seinen Titel-Sweep in der
iMSA-Serie komplett ierte.

Von: Marcus Schurig

Beim großen Finale wollenimmer alle glänzen, das
liegt in der Natur der Sa

che . Doch i n de r GTLM-K lasse
hatte in Atlanta jeder einzelne
Hersteller einen besonders guten
Grund, um zu siegen; Ford woll
t e d e n F o r d G T b e i m l e t z t e n
Werkscinsatz mit einem Sieg
verabschieden, dazu bestr i t t das
nin.satzieam von Chip Ganassi
sein vorläufig letztes IMSA-Ren-
n e n . C o i v e l l e w o l l t e d i e C 7 . R

ehrwürd ig in den Ruhestand
s c h i c k e n - U M W w o l l t e e i n e ä u
ßerst schwache Saison vergessen

m a c h e n . U n d P o r s c h e h ä t t e d e n
dreifachen Titelgewinn (Herstel
ler. Fahrer. Team) am liebsten
mit einem Sieg gekrönt, zumal
der 911 RSR in einer histor isch
einmaligen Coca-Cola-Livery am
S t a r t s t a n d .

D o c h n i c h t d i e P l a t z h i r s c h c

siegten in Atlanta, sondern der
Underdog: Ferrari. Teanichef Giu
seppe Risi war über lange Jahre
ein regelmäßiger Starter, mittler
w e i l e b e s c h r ä n k e n s i c h d i e l l i n -

s ä t z e a u f z w e i o d e r d r e i R e n n e n

pro Jahr. Der Ferrari-Händler aus
Houston macht Rcnnspon aus
Leidenschaf t , daher h in ter lassen
Enttäuschungen und Niederlagen
besonders tiefe Spuren, wie die
Tatsache, dass er über viele Jahre
in Amerika die Ferrari-Flagge
hochhielt - aber so gut wie nie
Unterstutzungvom Werk erhielt.

Gnädige BOR für Ferrari
Diesmal l ießen sich die I tal iener
nicht lumpen: Der Technikchef
der GT-Abreilung wurde ebenso
n a c h A t l a n t a b e o r d e r t w i e d r e i

Toppiloten: James Calado. Ales-
s a n d r o P i e r G u i d i u n d D a n i e l
Serra — die Le-Mans-Siegercrew
von 2019. Auch die Fahr/ciigein-
stufung (BOP) erwies sich als
gnädig, zum Ärger derjenigen.

„Seit Jahren hatten
w i r z u m e r s t e n M a l
v o n a l l e m n u r d a s
Beste: Auto, Fahrer,
Un te rs tü t zung -
und diesmal passte
sogar die BOP!
Für uns ist das wie
im Land, wo Milch
und Honig fließen!"
Rick Mayer, Risi-Teammanager

d i e d i e v o l l e I M S A - S a i s o n b e s t r e i
ten: Im Vergleich zur Sebring-
B O P d u r f t e F e r r a r i f ü n f K i l o a u s

l a d e n u n d 2 0 P S a u f s a t t e l n .

Risi-Teammanager Rick Mayer
freute sich über die perfekte
Aüsgangslage: .Seit Jahren hat
t e n w i r z u m e r s t e n M a l v o n a l
tem nur das Beste: Auto. Fahrer,
viel Unterstützung vom Werk -
sogar die BOP passte. Für uns ist
das wie im Land, wo Milch und
Honig fließen!"

Obwohl das Team wegen der
sjxiradischen Prä.senz nur noch

vier festangestellte Mitarbeiter
hat. ist immer noch genug Qua
l i t ä t v o r h a n d e n , u m s o l c h e
Malchbällc optima! zu verwan
deln. James (Zalacio stellte den
4 8 8 G T E m i t e i n e r n e u e n R e k o r d

b e s t z e i t a n f e i l e P o l e - P o s i t i o n . I n
den ersten zwei Stunden diktiei i
ten die Ferrari-Jungs die Pace aii
der Spitze. Schnell wurde klari
da.ss sie in puncto Speed nur ei
neu echten Gegner hatten: Ford

D i e F o r d ü b e r n a h m e n d a n l
guter Taktik nach zwei Stunder
sogar die Doppelführung im Ren
neu, auch desha lb , we i l Fer rar
b e i d e r a l t e r n a t i v l o s e i i M e d i u m

Mischling der Michelin-Reifer
mit Blasenbildung kämpfte. -Wii
haben h ier in At lanta n icht vor
her getestet wie die Gegner, da
her waren wir auf der Reifenseite
nicht perfekt aussortiert", sagte
James Gilado nach dem Rennen.
- A b e r w i r h a l t e n d i e k o n k r e t e
Ahnung, dass wir in den letzter
drei Stunden, wenn die Tempera
t u r e n f a l l e n u n d d a s R e n n e n e n t
s c h i e d e n w i r d , w i e d e r v o l l b e i d e i
M u s i k s i n d . "

Die Einschätzung erwies .siel
als richtig: Nach linde der drit
ten Safety-Car-Phase. die von
d e u t s c h e n F o r d - P i l o t e n D i r k

Müller nach einem Abfliigweger

1 6 MOTORSPORT aktuell 4A 12019



Ford wollte beim letzten Einsatz unbedingt den Sieg, es wurde nur Platz2 Porsche holte drei Titel, Vanthoor und Bamber sind die GTLM-Fahrermeister

eines Reifenschadens ausgelöst
wurde, lag der Ferrari direkt hin
ter dem Fon! von Richard VVest-
brook. Ryan hriscoe und Scott
Dixon. Ungewölmlicherweise für
Atlanta folgten daraufhin vier
einhalb Stunden Vollgas ohne
eine einzige Celbphase. Ford hielt
b is zwei Stunden vor Rennende
die Führung, dann machte Ales-
sandro I ' i e rGu id i ku rzen Prozess
und passierte Richard Westbrook.

Vo r d e r v i e r t e n u n d l e t z t e n

Celbphase. die 38 Minuten vor
Rennende ausgerufen wurde,
h a l t e s i c h d a s R e n n e n b e r e i t s
z u m Z w e i k a m p f z u g e s p i t z t ;
James Gtlado führte mit funfSe-
kimden vor Ryan Briscoe, der
drittplatzierle BMW lag bereits
2 2 S e k u n d e n z u r ü c k , P o r s c h e
und Corvet te hat ten schon über
e i n e h a l b e M i n u t e R ü c k s t a n d .

Ausgeglichen, aber...
Halten wir kurz inner Alle Herstel
ler hatten ihre Fahrzeuge so abge
stimmt. dass sie in den letzten drei
Rennstunden bei kühlen Tempe
raturen opt imal funkt ionieren
s o l l t e n , i n d i e s e r P h a s e w u r d e

auch offensichtlich, dass die Pace
der Topautos nahezu identisch ist,
was für eine halbwegs korrekte
BOP sprach: l-errari (//62), Ford
(#67), Corvette (#3) sowie ein Por
sche (#912) schafften im vorletz
ten S t i n t e ine du rchschn i t t l i che
Rundenze i t von 1 .18 .0 Minu ten ,
zwischen Ferrari an der Spitze
und Porsche lagen da gerade mal
a n d e r t h a l b Z e h n t e l .

Wenn ein Rennen so eng ist.
w i r d d i e T r a c k - P o s i t i o n z u m e n t
s c h e i d e n d e n F a k t o r — u n d h i e r

hatten sich Ferrari und Ford op
timal platziert. Eng wurde es für
Ferrari-Schlussfahrer James Cala-
do dann trotzdem noch mal: Ryan
B r i s c o e v e r s u c h t e i m F o r d G T a l

les. um den Briten noch einzufnn-
gen. doch letztlich kam er nicht
mehr in Schlagdistanz. .Es war
ein toller Fight mit Calado. da war

Jede Runde am absoluten Limit",
sagt Briscoe. .Aber er hat keinen
Fehler gemacht, deshalb kam ich
nicht mehr ganz ran."

Giuseppe Risi war nach dem
fünften Sieg seines Teams in
Atlanta (der letzte datiert aus dem
Jahr 2016) gerührt: -Wir haben
.seit drei Jahren kein Rennen In
der IMSA-Serie mehr gewonnen.
Ich bin stolz auf das Team, das
ohne Aufw.irmmig hier auf dem
höchsten Niveau «agiert hat. und
das gegen sehr starke Gegner."

Ganassi-Teammanager Mike
O ' G a r a k o n n t e m i t P l a t z 2 l e b e n :
.Risi hat hier einen guten Job ge-
m.icht. .auch wenn sie einen klei
nen BOP-Vor te i l ha t ten . H .a t len
w i r i m F i n a l e z w e i A u t o s v o r n e

dabei gehabt, dann hatten wir sie
vielleicht schlagen können."

Das BMW-Tr io Co l ton Her ta .
Connor de Phillippi und Tom
Blomqvist fuhr dank fehlerlosem
Rennen auf Platz 3. Bezogen auf
s c h n e l l e R u n d e n w a r B M W b e i
d e r M u s i k , ü b e r e i n e n v o l l e n
Stint hatten sie wegen des Reifen
verschleißes mehr zu käm])fen
als die Gegner - im angesproche
nen vor letz ten St in t feh l ten dre i
Zehntel auf die GTLM-Topautos.

Luxusproblem für Porsche
Porsche konnte im le tz ten Ren
nen mit dem alten 911 RSR zwar
sämtliche Titel in der Hersteller-,
Fahrer - und Team-Meis te rscha f t
abräumen, auch wenn die Posit i
o n e n 5 u n d 6 i m K e n n e n n i c h t
den Erwartungen entsprachen. In
d e n l e t z t e n d r e i R e n n s l u n d e n
konnte der Elfer der neuen Meis

t e r L a u r e n s V a n t h o o r u n d E a r l

Bamber. d ie in At lanta von Ma-
thieii Jaminet unterstützt wur
den. zwar den Speed von Ferrari
und Ford halbwegs mitgehen,
doch sie steckten wegen der
T r a c k - P o s i t i o n n a c h d e m l e t z t e n

R e s t a r t 2 5 M i n u t e n v o r R e n n e n d e

in einem anderen Kampfpulk.
Zum Schluss gab es noch mal

einen echten Herzstopper, weil
.ausgerechnet der in der Gesnmt-
wertung fühlende Cacldy-DPi <len
Porsche von Bamber zwei Runden
vor Ende touchierte und abräum
te. Nicht auszudenken, wenn d.as
Auto dabei beschädigt worden
wäre. Allerdings hätte in diesem
Fall dann halt die andere Porsche-
Crew den feh lenden Fah re r i i t e l

abgeräumt. Das nennt man wohl
ein Uixusproblem... ■

I M S A - M E I S T E R S C H A F T

ELFTER SAISONLAUF IN ROAD ATLANTA (GEORGIA)

Lünge der Strecke; 4,087 Kilometer; Renndistanz: 465 Runden = 1900,455 Kilometer: Pole-Position DPI-Klasse: Felipe
Nasr; Whelen-Cadlllac-DPl (#31), 1.08.457 min: Pole-Position GTLM: James Calado: Rlsi-Ferrarl 488 {# 62), 1.15,639 min;
Pole-Position GTD: Corey Lewis: Mlller-Lamborghlrrl NSX (#48), 1.19,530 min; Schnellste Rennrunden: DPI: Felipe Nasr
(Cadillac). 1.08,869 min: GTLM: Ryan Briscoe (Ford). 1.16,542 min; GTD: Shinya MIchlml (Lamborghini), 1.19.767 min

K l a s s e N r . Fahrer Team/Fahrzeug DIs tanz /RDcks tand

1. DPI « 3 1 Nasr/Curran/Deranl Whelen-Cadlllac-DPl 10:00.40.809h

2. DPI # 1 0 J. Taylor/Van der Zande/Vaxiviere WTR-adll lac-DPI ♦0,996 s

3. DPI # 7 R. Taylor/Castroneves/Rahai Penske-Acura-OPl ♦9.8425

4 . DPI « 6 Cameron/Montoya/Pagenaud Penske-Acura-DPi ♦1 Runde

5. DPI # 8 4 Tfummer/Simpsort/Mlller JDC-Miller-Cadlllac-DR ♦1 Runde

6. DPI # 7 7 J a r v t s / B e m h a t d / N u n e z Joest-Mazda-I^i ♦2 Runden

7. DPI « 5 Bartxasa/Conway/AlbuQuerque Mustang-Sampling-Cadillac-DPl ♦6Rur>den

8. DPI # 5 4 B e n n e t t / ^ r o w n / D u m a s Core-Autosport-Nlssan-CP! ♦8 Runden

g . W l # 8 5 Goikhberg/Vajtler/Pledrahlta JDC-Ml l l e r -Cad i l l ac -DP i ♦19 Runden

10.
• #62 Calado/Pler Guldl/Serra RIsi-CompetIzione-FerTari 488 GTE ♦31 Runden

11. • * ' « 6 7 W e s t b r o o k / B r i s c o e / D I x O T Ganassi-Ford GT ♦31 Runden

12. # 2 5 BbmqvIst/de Philüppl/Herta R a h a l - B M W M 8 6 T E ♦32 Runden

13. GTLM # 3 Garda/Magnissen/Rockenfelier Corvette C7J5 ♦32 Runden

14. # 9 1 2 Barrber/Vanthoor/Jaminel Porsche 911 RSR ♦32 Runden

15. GTLM #911 Tandy/Pliet/Makowiecki PorscheQl l RSR ♦33 Runden

16. # 4 G a v i n / M i i n e r / F a s s l e r ConretteO.S ♦34 Runden

17. R T I U # 6 6 M C r l l e r / H a x l / B o u / d a i S GanassFFordGT ♦35Runden

18. GTD « 9 6 Auberlen/Foley/Machavertr Tumer-Motorsport-BMW M6 GT3 ♦ 4 7 R u n d e n

19. GTD # 2 9 Mles/Fell«/M(xad Land-Motorspon-Audl R0 LMS ♦47Runden

2 0 . G T D # 9 Hargrove/Robichon/Kem Pfaff-Motorsport-Porsche 911GT3 R ♦47Rurxlen
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I M S A - M e l s t e r s c h a f t : D a s S t a r t e r f e l d f ü r 2 0 2 0

Teams und Fahre r fü r 2020
Der Winter ist in der iMSA-
Ser ie mi t nur dre i Monaten
t rad i t i one l l ex t rem ku rz .
Hersteller. Teams und
Fahrer haben wenig Zeit,
um sich neu zu sort ieren.
Einige Vorentscheidungen
für d ie neue Saison 2020
dür f ten se lbs t d ie Ins ider
ü b e r r a s c h e n . . .

Von; Marcus Schurig

Veränderungen sind imRonnsport normal, doch
i n d i e s e m W i n t e r s i e h t d i e

IMSA-Scrie mehr Bewegung als in
den Vorj.thren. Die vermutlich
wichtigste Änderung hat keinen
Einfluss .mfdie Starterzahl : Maz
da soll sich laut mehreren Quel
len vom deutschen Joest-Team
Crenncn, auch wenn al le Verant
wortl ichen dies nach vor bestrei
ten. Mazda wird aber weiter zwei
Werkswagen einsetzen und even
tuell sogar ein Knndenauto mit
Chris Dyson bei ausgewählten
I . a u f e n u n t e r s t ü t z e n . A u c h b e i

Das IMSA-Starterfeld wird 2020 gut gefüllt sein, aber man verliert Hersteller

den VVerkspilotcn soll es Ände
rungen geben, angeblich ist Oli
v ier Pia als Neuverpflichtung
gesetzt. Bei Pcnske-Acura bleibt
alles wie es ist, die Fahrer sind

bestätigt. Kimdcnautos wird es
vorerst nicht geben. Das Caddy-
Team Action Express setzt 2020
nur noch ein DPI-Auto ein, a lso
den Whelen-Engineeriiig-Caciillac.
Das Mustang-Sampling-Auco von

Action Express entfällt mangels
Budget. Hinler dem Cadil lac-
Kundentcam Jiincos Racing ste
hen Fragezeichen: Es kann sein,
d a s s d a s Te a m e v e n t u e l l n u r d i e

l.angstreckenrcnnen bestreitet.
Beim Team von Wayne Taylor

(WTR) ist die Fahrerfrage offen:
Jordan-Taylor wechselt ins CT-
Corvette-VVerksteam. Renger van
d e r Z a n d c s o l l a u s s o r t i e r t w e r d e n .

Das [DC-Team kehrt mit zwei
Oiddy-DPI zurück, das DPl-Nissan-
Team von Jon Bennett beendet
sein Engagement. Folglich sinkt
die Anzahl der DPI-Herstei ler auf
drei, die Zahl der Autos von elf
auf acht. Das Mnzda-Kundenauto
w i rd n i ch t d i e vo l l e Sa i son be
s t r e i t e n - w e n n c . s d e n n ü b e r
haupt kommt.

Weil Ford sein GT-Programm
beendet, fehlt auch ein Hersteller
in der GTI .M-Klasse. dazu wi rd
kein Ferrari die volle Saison 2020
fahren. Damit hat die IMSA (wie
die WEC) mit Porsche. BMW und
Corvet te nur dre i Herste l ler und
sechs Alltos. In der GTD-sowie in
der [.MP2-Klasse ist jedoch Zu
w a c h s z u e r w a r t e n i m B e r e i c h
von vier bis sechs Autos, sodass
d i e Ve r l u s t e i n d e n H e r s i e l l e r -
k l . - i s s e n z u m i n d e s t n u m e r i s c h

aufgefangen werden können.
Generel l ist die IMSA-Meistcr-

scha f t m i t e l f Rennen und v ie r
Läufen über lange Renndistanzen
eine teure Nummer. Dazu steigen
die Kosten für 2020 weiter, wei l
IMSA die veipflichtende Ein
schreibegebühr für Hersteller in
allen Klassen angehoben hat. ■

I M S A / L e M a n s : N e u e G T E - C o r v e t t e C S . R p r ä s e n t i e r t J M S A - M e l s t e r s c h a f t : M a r i o F a r n b a c h e r h o l t G T D - T l t e l

C8.R: V8-Sauger mit Mario Farnbacher ist
fl a c h e r K u r b e l w e l l e G T D - F a h r e r m e i s t e r
B e i m S a i s o n fi n a l e d e r
IMSA-Ser ie in Road At lan ta
präsentierte GM den
Nachfolger der Corvette
C7.R für die GTE-Klasse in
der IMSA-Ser ie . Das Auto
wird 2020 auch in Le Mans
fahren, wenn Corvette ein
oder zwei Läufe zur Sport
wagen-WM bestrei tet.

Eine große Sensation ward i e P r ä s e n t i l l i o n d e r n e u e n
C8 .R n i ch t , nachdem das

W e r k s t e a m P r a t t & M i l l e r i m
Vorfeld angekündigt hatte, dass
d a s I M S A - F i n a l e i n A t l a n t a a u c h
d a s l e t z t e R e n n e n m i t d e r a l t e n
C o r v e t t e C 7 . R s e i n w ü r d e . D a s

R e n n d e b ü l d e r n e u e n C 8 . R e r

folgt demgemäß beim Saison-
a i i fi a k t d e r I M S A - M e i s t e r s c h a f t

2020 in Daytonn. Ein Start in Lc
Mans ist fest geplant, allerdings
benötigt man dafür die Unter
stützung von FIA und ACQ. Die
beiden Regelgeber der Sport-
wagen-WM erwarten dafür im
Gcgeiiziig, dass Corvette mindes
t e n s e i n o d e r z w e i W E C - L ä i i f e
bestreitet - ein Start in Sebring
wäre die logische Option.

Audi technisch gab es keine
Überraschungen: Der V8-Sang-
motor basiert auf dem Vorgän
ger der C7.R, allerdings mit um
fangreichen Änderungen wegen
der neuen Einbaulage in der
Fahrzeugmit le . Erstmals sol l
dieser Motor übrigens auch in
einem der zukünftigen Sonder-
niodel lc für die Straße zum Ein
s a t z k o m m e n . D a s T r i e b w e r k

verfügt erstmals über eine fla
che Kurbelwelle, das Xtrac-Renn-

gotriebe ist komplett neu. ■ ac

Mar io Farnbacher hat in
d e r G T D - K l a s s e f ü r G T 3 -

Fahrzeuge zusammen mit
s e i n e m A c u r a - T e a m k o l -

iegen Trent Hindman den
Fahrer t i te l fü r das Team
von M ichae l Shank Ra

cing geholt - obwohl die
b e i d e n T i t e l a n w ä r t e r d a s
F i n a l r e n n e n n i c h t b e e n d e n
k o n n t e n ,

Farnbacher und Hindmangingen mit einem komfort-
balen Vorsprung von 32

Z ä h l e r n i n s S a i s o n f i n a l e , s i e
mussten allerdings mit mindes
t e n s e i n e m P i l o t e n d i e M i n d e s t -
f a h r / e i l a b s o l v i e r e n , u m n i c h t
mehr abgefangen werden zu kön
nen. Das war zwar kein Problem,

allerdings schied das Duo zur
Rcnnhalbzeit vorzeitig mit einem
KüJilerschaden aus - genau so
e i n A u s f a l l w a r d a s S c h r e c k e n s - '

Szenario: -Wir sind zum Beispiel
extra nicht das Warmiip gefah
ren. um ja sicherzustellen, dass
wir das Rennen starten und dici
M i n d e s t f a h r z e i t v o n 2 . 3 0 S t u n
den absolvieren können" sagte
F a n i b a c h e r n a c h d e m Ä u s f a l l .

-Atlanta war erst das zweite!Rennen, wo wir nicht alle Run-j
d e n i n e i n e m I M S A - R e n n e n 2 0 1 9

bestr i t ten haben. Es macht mich
sehr stolz, hier den Titel geholt
z u h a b e n : M e i n B r u d e r i s t h i e r

gefahren, mein Vater war hier
Teamchcf. ich bin jetzt Meister;
-das ist einfach großartig! Und
es freut mich für meinen Team-!
chef Michael Shank, der seinen]
ers ten Ti te l in e iner Profi-Meis
terschaft geholt hat," ■ mcs
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Sportwagen-WM (WEC): McLaren cancelt alle Pläne für die WM-Topklasse

McLaren: Kein Hypercar
Die Hoffnungen, dass der
britische Sportwagen-
herste l ler McLaren in d ie

Hypercar-Topklasse der
Sportwagen-WM ein
steigen oder alternativ
ein DPI-Projekt lancieren
könnte , haben s ich end
gültig erledigt. Auch das
ursprünglich angedachte
GT2-Projekt wurde gekillt.

Von: A. Cotton; M. Schurig

Mcl.aren hat die Vorarbeiten an einem Hypercar-
Projekt endgültig ge

stoppt. damit ist ein Einstieg in
die Sportwagen-WM (WEC) defi-
n i t i v v o m Ti s c h . B i s h e r l i a t t e d e r
b r i t i s c h e H e r s t e l l e r a k t i v a n d e n

Meetings der Teclmical Working
Group für die Hyisercar-Topklas-
se teilgenommen. Es war auch
McLaren , d ie im März 2019 fü r
eine Öffnung des Hypercar-Reg-
lements in Richtung Straßen-

fahrzeiigc votiert halten, mit
besoiulerem Eokus auch auf d ie

Zulassung von Eahrzeiigen ohne
Hybyridantr ieb. Der McLaren-
Vo r s t a n d h a t m m b e s c h l o s s e n ,
die Ccdankenspiele zu den Akten
zu legen und sich in Zukunft auf
den Ausbau des Kundensport
programms zu konzentrieren.

Doch auch hier hatte es erst
jüngst Rückschläge gegeben: Ein
fertiges Konzept für ein GT2-
Fahrzeug auf Basis der Ideen des
GT-Proinotcrs Stephane Ratel
wurde sehr spat im Sommer 2019
gestoppt - sehr zum Ärger von
R a t e l . i n t e r n h a t m a n b e i M c

Laren wohl überrissen, dass sich
die Kiindcnsportverkäufe in den
Klassen GT3 und GT4 n ich t so
e n c a v i c k e l n w i e e r w ü n s c h t . V o m
a k t u e l l e n G T 3 - A i i t o 7 2 0 S h a t

man gerade mal zwölf Fahrzeuge
a b s e t z e n k ö n n e n . D a z u w a r d i e

Kundensportabteilung jahrelang
an einen externen Partner ausge
lagert und wurde erst kürzlich
n a c h e i n e m R e c h t s s t r e i t w i e d e r
in die McLireii-Fabrik integriert.

Vertreter iler Marke bestätig
t e n h e i m I M S A - F i n a l e i n R o a d

McLaren fokusslert sieb auf die bestehenden Kundensportklassen GT3 / GT4

A t l an ta , dass man am Kunden
sport generell festhalten wolle.
So will McLaren beispielsweise in
der Saison 2020 an allen Laufen
zu r I n t e r con t i nen ta l GTCha l l en

ge (IGTC) teilnehmen, und zwar
so wie im Ursprungsmodeil vor
gesehen über regionale Kunden-
spo r t t eams .

Die neue Sthwerpimklseizuiig
sieht vor, den Absatz an Siraßen-
fahrzeugcn, der aktuell bei 4800

Alltos pro Jahr liegt, weiter hoch
zufahren und parallel McLaren
i n d e r F o r m e l 1 w i e d e r a u f d i e

Siegcrstraße zurückzuführen.
D e r F l - R c 1 a u n c h w i r d v i e l

G e l d i i i u l n o c h m e h r R e s s o u r c e n

verschlingen, weshalb offenbar
auch die Rennabteilung für eine
Absage der I lypeicar-Pläne plä
diert haben soll. Dazu seeigt
McLaren 2020 ja auch noch in die
liulyCar-Serie ein. ■

S P O R T W A G E N - N A C H R I C H T E N

R I S I ; I M S A - P R O G R A M M 2 0 2 0

Teambesitzer Giuseppe Risi hat
nach dem Sieg in Atlanta ange
kündigt. auch im nächsten Jahr
wieder ausgewählte Rennen zur
I M S A - S e r l e b e s t r e i t e n z u w o l l e n .

Das naheliegende Ziel sei die
Te i l n a h m e b e i m 2 4 h - R e n n e n i n

Daytona. aber laut Risi Ist auch
e i n S t a r t b e i d e n a n d e r e n d r e i

großen Langstreckenrennen in
Sebring, Watkins Glen und Road
Atlanta eine Option. Risi offen
barte. dass er gerne auch die
beiden Laufe In Laguna Seca und
R o a d A m e r i c a m i t e i n e m F e r r a r i

4 8 8 G T E b e s t r e i t e n m o c h t e . D e r

Sieg in Atlanta konnte nach Ein
schätzung von RIsI die Chance
eröffnen, Sponsorgeid für diese
Rennen zu akqulrleren.

KOBAYASHl FÄHRT DAYTONA
Toyota-Werksfahrer Kamut Koba-
yashi wurde von DPl-Teamchef
Wayne Taylor für das 24h-Rennen

in Daytona im kommenden
Januar verpflichtet, wahrend
F e r n a n d o A l o n s o . d e r 2 0 1 9

ebenfalls im Taylor-Team in
Daytona antrat, abgesagt hat.
Noch 1st unklar, wer d ie vo l le

I M S A - S a i s o n i m C a d i l l a c - D P I

von Wayne Taylor Racing fahren
wird (stehe auch linke Seite).

R O C K E N F E L L E R & C O R V E T T E

Audi-Werkspilot Mike Rockenfeller,
der In den vergangenen Jahren
a l s d r i t t e r F a h r e r i m C o r v e t t e -

Werksteam die langen Rennen In
Daytona. SebrIng, Le Mans und
R o a d A t l a n t a b e s t r i t t e n h a t , k a n n
I n d e r k o m m e n d e n S a i s o n w e n n

überhoupt nur ein Schrumpf
programm für die Amerikaner
b e s t r e i t e n . W e l l d i e D T M 2 0 2 0

ausgerechnet am Le-Mans-Wo-
c h e n e n d e e b e n f a l l s e i n R e n n e n
In Anderstorp bestreitet, entfallt
für Rockenfeller zwangsläufig
schon mal das Satsonhighllght.

A B S C H I E D ; S C O T T A T H E R T O N

I M S A - P r a s i d e n l S c o t t A t h e r t o n

agierte beim Finale der Serie in
R o a d A t l a n t a l e t z t m a l s a l s P r ä s i

dent von IMSA. Sein Arbeitgeber
e r n a n n t e i h n z u m A b s c h i e d z u m

Ehrenstarter für die 22. Ausgabe
d e s P e t i t - L e - M a n s - R e n n e n s i n

A t l a n t a . A t h e r t o n b e e n d e t s e i n e

K a r r i e r e i m D e z e m b e r , s e i n N a c h

folger soll diese Woche bekannt
gegeben werden.

N E V E U - V I S I T E I N A T L A N T A

Wie von Motorsport aktuel l
schon letzte Woche berichtet.

r e i s t e W M - B o s s G ö r a r d N e v e u

z u m S a i s o n fl n a t e n a c h A t l a n t a .

Auf die Frage, wie die Verhand
lungen mit IMSA bezüglich
eines Kompromisses bei der
globalen Prototypen-Plattform
laufen, wiegelte Neveu ab; „Ich
b i n a l l e i n e h i e r , u n d t e c h n i s c h e

Verhandlungen führe Ich sicher
n i c h t o h n e m e i n e Te c h n i k e r . "
Nach Einschätzung von IMSA-
Insidern gibt es nur geringe
Chancen für eine Kompromiss

lösung, Die einzige Chance
würde sich bieten, wenn sich
die bestehenden Gerüchte um
ein Scheltern des Hypercar-Eln-
stlegs von Aston Martin bewahr
h e i t e n s o l l t e n . N u r I n d i e s e m F a l l

ware ein Wechsel der Sportwagen-
WM auf die DPI-Plattform als

einzige verbleibende Losung
denkbar, um die Sportwagen-
W M n o c h z u r e t t e n . I m M o m e n t ,

so die Einschätzung der Insider,
sei das jedoch kein Thema.
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Rallye-WM | Zukunft Rallye Deutschland

2020 findet d ie ADAC Ral

lye Deutschland erstmals
im Herbst statt. Die Pla

nungen laufen schon, und
wir haben uns mit Rallye
leiter Kai Hantel genau
zwölf Monate vorher in der

Rallye-Region umgesehen.

Vo n : R e i n e r K u h n

Beim ADAC Iwt man die Bestätigung der WM-Termine
c l i i r c i i d e n F I A - W e l c r a c a b

gewartet. bevor sich der soge
nannte Lenkungsausschuss des

WM-Dinfcs vergangene Woche im
Saarland zur Naclibcsprcchnng
traf . «Wenn man weiß, dass es

weitergeht, ist die Alinospliare
eine andere", verrat Kai Hantel .
Der 35-jährige Benifssoldat. seit
2013 für die Streckensicherung
zuständig, übernimmt die l,ci-
itmg der ADAC Rallye Deutsch
l a n d v o n F r i e d h e l m K i s s e l . D i e
s e r v e r a b s c h i e d e t s i c h m i t e i n e m
wahren Sommermärcl ien. „ I is hat
nahezu alles gepasst, ob sportlich,
in Sachen Sicherheit, den zahlrei
c h e n F a n s a u s a l l e r W e l t u n d d e m

tollen Wetter", freuen sich Kissel
und Hantel gemeinsam mit dem
Orgatcam sowie den Leitern für
Streckensicherung und Zuschau-

crlenkung iitnl den Verantwort
l ichen für d ie Streckenabschni t te
im Saarland, an der Mosel, für das

Militärubtingsgelände Batiinhol-
der sowie für den zentralen Ser

vicepark am Bostalsee.
D a s k ö n n t e s i c h i m k o m m e n

den Jahr ändern. Denn erstmals
findet die Asphalthatz Mitte Ok
tober statt. -Natürlich gibt es da
einiges zu beachten. Im Herbst
w i r d e s f r ü h e r d u n k e l . Z u d e m
müssen wir auf schlechteres Wet
te r vorbere i te t se in , auch wenn
wir gerade einen goldenen Okto
ber er leben", weiß der im Kt fe l -
städtchen Adenau atifgewachse-
n e H a n t e l . A m b e k a n n t e n M i x

aus schnellen .Asphaltstraßen im

Saarland, engen Weinbergpisten
entlang der Mosel und dem Mi-
H t i i r a rea l von Baumho lde r w i r d
sich aber nur wenig ändern. Al
lem voran, weil auf dem Gelände
neben einer vierwöchigen Som
merpause auch im Herbst zwei
W o c h e n W a f f e n r u h e h e r r s c h t

und so für den WM-Iauf genutzt
w e r d e n k a n n .

..Die regionale Bevölkerung
s t e h t d e m W M - L a u f m e h r h e i t
lich positiv gegenüber", berichtet
Hantel. Verständlich, sorgt der
W M - L a u f m i t ü b e r 2 0 0 0 0 0 B e s u
c h e r n d o c h f ü r v o l l e I - e r i e n h ä i i -

s e r u n d r e i c h l i c h U m s a t z . A u c h

in Sachen Weinbergpisten kann
H a n t e l n a c h e i n e m B e s u c h i n

Viel zo bereden: Ab sofort tagt der Lenkungsausschuss wieder monatlich

a S
a

8 ' 4
Im Dialog: Rallyeleiter Hantel mit Waldrachs Ortsbürgermeister Krämer
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Interview mit ADAC Sportpräsident Hermann Tomczyk | Rallyesport

„Für 2020 war die Rallye ein Muss"

Tri t t e i i l i c i i n , i i l i t - r i l c i v i i Gemar
kung die I'li ifung „Gral'schafi"
iiiiift. oder der Verbandsgemein-
dc Ruwer Kniwarming gel)cn. Mil
dem Waldractier Ortsbürger-
i n e i s t e r R a i n e r K r ä m e r, s e l b s t
Winzer, .schaute s ic l i i ian ie l an
der Prüfung .Stein und Wein"
u m u n d s t e l l t e f e s t , d a s s d i e
W e i n l e s e n a h e z u b e e n d e t i s t .

-Heißt: Abgeselien von einigen
wenigen Passagen, stehen uns
hier auch im Oktober genügend
Strecken zur Verfugting." Die De-
tailarbcit kann also beginnen.
Zum Jahresende soll das Konzept
stehen. Im April muss dann die
genaue Streckenführung bei der
FIA eingereicht werden. ■

ADAC Sportpräsident
Hermann Tomczyk gilt als
einer der Väter des
d e u t s c h e n W M - L a u f e s .
Der 68-Jahrige über den
Ste l lenwer t de r se i t
2002 zu r WM zäh lenden

Rallye, den neuen Termin
und d ie Zukunf t .

V o n : R e i n e r K u h n

Wie groß ist Ihre Freude da
r ü b e r, d a s s d i e R a l l y e - W M
a u c h i m k o m m e n d e n J a h r i n
D e u t s c h l a n d g a s t i e r t ?
Die i-mge ist nicht, wie sehr ich
mich darüber freue, sondern wie

wichtig dies ist. Und daraufkann
i c h I h n e n a n t w o r t e n : E s w a r
ein Muss, dass die ADAC Rallye
D e u t s c h l a n d 2 0 2 0 s t a t t fi n d e t .

Einerseits geht es darum, dass
man bei e iner Wel tmeisterschaf t
nicht vergessen darf, wo die DNA
des Motorsports liegt und wie
d i e s a l l e s e n t s i a i u l e n i s t . D e s l i a l b

seile ich Huropa iiiui ein so zen
trales und großes Auiolaiul wie
D c ' u t s c l i l a i u l i m m e r w i e d e r a l s
Pfl ic i i t s landor te . ob min l ie i der
[■ormel l oder Kallye-WM.

U n d a n d e r e r s e i t s ?
Geht es um die spezielle Proble
m a t i k u n s e r e s V V M - L i u f e s . Z u
dem späten Zeitpunkt der Ent
scheidung ging es für uns nur
noch darum, ob es diese Rallye
künft ig über l ia i ipt noch gibt .
D e n n a n d e r s a l s i n d e n m e i s t e n
a n d e r e n L ä n d e r n I t a b e n w i r e i n

festes Rallyeburo mit fünf An
gestellten. Ernilirt man erst im
Oktober, dass man im folgenden
Jahr nicht mehr dabei ist. hätte

man das Büro auf lösen und d ie
M i t a r b e i t e r e n t l a s s e n m ü s s e n .
D a s w ä r e d a n n a u d i d a s E n d e
der Rallye DcutschlaiKl.

Wäre ein EM-Lauf eine mög
liche Alternative gewesen?
N e i n , d a s w ü r d e w i r t s c h a f t l i c h
n i c h t f u n k t i o n i e r e n . E i n E M -
L a u f i s t e h e r m i t e i n e m L a u f
z u r d e u t s c h e n M e i s t e r s c h a f t v e r

gleichbar. nicht aber mit einer
WM-Rallye.

Wie stark steht d ie regiona
le Bevölkerung hinter dem
d e u t s c h e n W M - L a u f ?
D a s I n t e r e . s s e u n d d i e U n t e r s t ü t

zung ist sowohl im Saarland als
auch in der Mosel-Region hoch.
Schon bei der frage nacli der Ter
minverschiebung von August in
d e n O k i o b e r w u r d e s c h n e l l u n d

unkompliziert geantwortet, was
geht und was nicht. Die Zusam
m e n a r b e i t i s t . s e h r k o n s t r u k t i v .

Man spürt die Zufriedenheit und
Freude. d;iss die Veransialtung
we i te r s ta t t finde t .

H a b e n S i e Z a h l e n z u m w i r t
s c h a f t l i c h e n E f f e k t ?
Vor drei [aliren generierte tier
WM-I.auf in der Region einen
U m s a t z v o n r u m i 2 0 M i l l i o n e n
E u r o . D a d i e Z u s c l i a u e r z a l i l e n

seit Jahren konstant bei über
200 000 Besuchern liegen, dürf
t e s i c h a n d i e . s e n Z a h l e n n u r

wenig geändert liaben.

W a s h a l t e n S i e v o m R o t a
t ionssystem der FIA?
Ein Roiaiionssystem sehe ich
durchaus positiv, schon wegen
der Planungssicherheit. Scliließ-
l i e h k a n n m a n s o l c h e i n e V e r

ansta l tung n icht e in fach ab-
und wieder anstellen. Deswegen

„E ine Rota t ion sehe
ich durchaus posi
t i v . S c h l i e ß l i c h k a n n
n n a n s o l c h e i n e

Veranstal tung nicht
e i n f a c h a b - u n d
w i e d e r a n s t e l l e n . "

Hermann Tomczyk

haben w i r auch angebo ten ,
dass, wenn wir den Zusciiiag für
2 0 2 0 b e k o m m e n . D e u t s c h l a n d
im Jahr 2021 pausieren wird.

U m 2 0 2 2 m i t e i n e m n e u e m
K o n z e p t z u r ü c k z u k o m m e n ?
Zuerst geht es darum, dann wie
d e r i m W M - K a l e n d e r z u s t e h e n
- a m l i e b s t e n a u f d e m k l a s s i

schen Termin im August. Inwie
weit man die Rallye dann verän
dert. wird sich zeigen. Mit mehr
Vorlauf hat man aber auch mehr

Möglichkeiten für Neues. ■

¥ 4 ^

Da geht's lang: Am Computer werden mögliche Streckenvailanten überprüft

f,-
O r t s t e r m i n : H a n t e l b e i m E r f a h r u n g s a u s t a u s c h m i t d e n M o s e l - W i n z e r n
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Mit Julien Briche (Peugeot)
und Josh Files (Hyundai)
gewannen beim Finale in
M o n z a d i e b e s t i m m e n d e n
Fahrer der Saison die letz
ten beiden Rennen. F i les
wurde als neuer Europa
meister gekürt, muss aber
t r o t z d e m n o c h a u f d a s
Ergebnis einer technischen
N a c h k o n t r o l l e w a r t e n .

Von; Michael Bräut igam

Nach ciiKTwahrcn Hyundai-D u i n i n a n z i n d e n f r e i e n
Trainings schien alles eine

ganz lockere Angelegenheil fiir
Files zu werden. Mit 48 Punkten
auf Briche zum Finale angereist
u n d n u r m a x i m a l 8 5 i k k I i z u h o

l e n d e n l ' u n k i e n m u s s t e d e r F r a n
zose sche inbar au f e in Wunder
holTen. um den Briten noch abzu
fangen. Zum Qiialifying geschah
d a n n t a t s ä c h l i c h d a s . W u n d e r '
- oder war es doch nur Sandbag
ging in den Trainings? Briche je
den fa l l s s i cher te s i ch d ie e rs te
Pole-Position des Jahres. Files qua
lifizierte sich nur auf P9.

D a m i t r e d u z i e r t e s i c h d e r A b
s t a n d z w i s c h e n d e n b e i d e n R i v a

len auf 43 Zähler, als es ins erste
Rennen ging. Da Files im oft tur
b u l e n t e n M i t t e l f e l d d a s R e n n e n
a u f n e h m e n m u s s t e u n d M o n z a

i m m e r e i n b e s o n d e r e s G e f a h r e n -

iwtenzial birgt, hatte Briche also
berechtigte HolTnung. dass der
Rückstand wei ter schmi lz t .

Peugeot-Schützenhilfe
A b e r w i e d e r k a m e s a n d e r s : D a s
in dieser Saison so kontaktfreudi

ge Feld schaffte ausgerechnet in
Monza das Kunststück, in beiden
Rennen ohne Safcty-Qir-Phase
a u s z u k o m m e n . B r i c h e f u h r u n
gefährdet an der Spitze, abge
schirmt von Peugeol-Werksfahrer
Aurel ien Comte. seines Zeichens

TCR-Europanieistcr 2017. Wie
wichtig der Tilclkampf war. zeig
te aber nicht nur diese Tatsache,
s o n d e r n a u c h d i e A n w e s e n h e i t
von Pcugeot-Sijortchef J'ran^ois
W a l e s . D a s i s t i n s o f e r n b e m e r

kenswert. als dass Peugeot offizi
ell die Unterstützung des TCR-
Pro jek ts e inges te l l t ha t und
d e s h a l b u . a . a u c h n i c h t m e h r i n

d e r W T C R v e r t r e t e n i s t .

Hinter der Peugeoi-Doppelspit-
ze lief dann aber schon Files ein.
der sich zweikampfsiark bis auf
die dritte Position vorgearbeitet
hatte, .jeder hat ein bisschen ge
kämpft, ich halK- die Gelegenhei-

Unser Qualifying
war sehr schwierig.
S i c h d a n n m i t
e i n e m P o d i u m
und einem Sieg den
Titel zu erkämpfen,
ist unglaublich."
Josh Files

ten genutzt und wie verrückt ge-
piisht". sagte Files, der damit fast
s c h o n e i n e k o m f o r t a b l e S i t u a t i o n

f ü r d e n l e t z t e n S a i s o n l a u f h a t t e .
33 lAinklc Vorsprung, maximal
noch derer 40 zu holen. Files auf
Startplatz 2. Briche auf P9.

. D a m i t i s t d i e M e i s t e r s c h a f t
gelaufen, wenn nichts völlig Un
vorhergesehenes passiert", schätz
t e B r i c h e d i e S i t u a t i o n e i n . K r
s o l l t e r e c h t b e h a l t e n . F i l e s ü b e r

n a h m k u r z n a c h d e m S t a r t d i e

Führung von VW-Pilot Maxime
Potty und hielt sie bis ins Ziel.
B r i c h e f u h r d a s R e n n e n s e i n e s

Lebens, kämpfte sich bis auf P2
vor. konnte aber Files nicht mehr
knacken. .Wir haben in der Sai
son zwei oder drei Fehler ge
macht und Jetzt dafür bezahlt.
Das ist Racing. Wir können stolz

sein und Josh ist eine tolle Saison
gefahren", zollte der im Titel-
kampf Unterlegene Res[)ckt. I

Für Files war es bereits der in^

gesamt vierte TCR-Titel nach del'
TCR Germany 2016 und 2017 ,sĉ
wie der TCR Middle East 2017.

.Julien hat uns bis zum bitteren
Ende gejagt. Bis zur letzten Kurve
hatte er es machen können", war
auch Files voll des Ix)bcs für sei
nen Widersacher. „Unser Quali
fying war sehr schwierig. Wir
waren echt per|)lex iiiui wussten
nicht, wo unser Speed gebliebert
war. Sidi dann mit einem Podiuni
und einem Sieg den Titel zu ei^
kämpfen, ist unglaublich!"

E inen c rho fT ten fün f ten Ti te l

gab es dagegen nicht. Die im Rah
men der TCR Euroi>e zusatzlich
ausgeschriebeneTCR Benelux, zu
der alle Rennen außer Spielberg
und Oscherslehen zählten, ging
an Br iche . der dami t zumindes t
e inen k le inen Trost ha l te . I

Auch der Kuropa-Titel ist übri
gens noch nicht final entschie
d e n . F i l e s e r h i e l t z w a r a u f d e r

M e i s t e r f e i e r s e i n e n P o k a l u n d

wurde entsprechend offiziell als
Champion geküH. das Motorstcu-
ergerät seines Hyundai liegt aber
n o c h b e i d e n T e c h n i k e r n d e r

WSC, welche dieses nun auf Herz
und Nieren prüft. „Ich weiß, es

2 2 MOTORSPORT aktuell 4412019



is t nicht ei le beste Situat ion f t i r
d e n P r o m o t e r u n d a u c h d i e S e

rie", gab WSC-Chcf Marcello Lot-
ti zu. Doch CS sei eben notwendig,
um eine komi)lelte technische
Nachkontrolle zu gewährleisten.
Sollten wider Erwarten Unregel
mäßigkeiten festgestellt werden,
wäre Briche docl i Meister.

WRT „Best of the Rest"
Auch der Kampf um den dritten
Platz in der Pahrerwertungwurde
in Monza nochmals zu einer span
nenden Angelegenheit, Target-
Pilot Andreas Iläckman (Hyundai),
der sogar noch mit theoretischen
Titelchancen nach Monza gekom
men war. liatte die besten Karten,
Nach dem Samstagslauf hatte
Santiago Urrutia (Audi) dann die
O b e r h a n d , n a c h d e m e r m i t P 4
den Schweden (P7) überholt hat
te. Mit Urrut ia, I läckman, Nelson
Panciatici (Hyundai) und Gilles
Magnus (Audi) lagen vor dem 14,
und letzten Saisonlauf vier Fahrer
innerhalb von 15 Punkten, Auch
Luca Engsiler (Hyundai) hatte
n o c h A u ß e n s e i t e r c h a n c e n , e i n e
Kollision im Samslagsrennen und
fehlender Topspeed im Sonntags

rennen ließen ihn aber sogar
n o c h a u f P 8 z u r ü c k f a l l e n . U r r u t i a
konnte sich derweil am Sonntag
. s c h a d l o s h a l t e n u n d . s e i n e P o s i t i
on verteidigen, „ Ich bin sehr
glücklich, das in meiner ersten
Tourenwagen-Saison erreicht zu
haben", freute sich der Mann aus
Uruguay. Damit endet die Saison
auch für die erfolgsverwöhnte
Truppe von WRT halbwegs ver
söhnl ich. Neben P3 in der Fah-

rcrwertung und Urrutia als bes
tem Rookie gibt es auch den Sieg
i n d e r h ö c h s t i n o f f i z i e l l e n V W-
konzerninternen „Wertung" so
wie Platz 2 in der Tcam-Meister-
schaf t zu fe iern .

Am Target-Team kam in dieser
S a i s o n a b e r n i e m a n d v o r b e i . D r e i

ihrer Fahrer (Files. Bäckman.
Mat'o Homola) konnten mindes-
lens einen Sieg feiern, insgesamt
sechs Mal stand ein Sicgerpokal
i m Te a m z e l t d e r S ü d t i r o l e r .

„Target hat die ganze Saison einen
großartigen Job gemacht. Sie ver
dienen diesen Titel viel mehr als
ich", lobte auch Champion Files,
der nach einem schwierigen 2018
zu Target zurückkehrte. Offenbar
ein guter „Rückschritt". ■

A U S D E M F A H R E R L A G E R

. C O f O

Europameister: Josh Files machte mit dem dritten Saisonsieg alles klar

E N G S T L E R : W I E D E R W T C R

Luca Engstier (Hyundai) wird
noch i n d i esem Jah r e i ne zwe i t e

W T C R - C h a n c e t j e k o m m e n .

Nach zwei Top-10-Piatzen
am Slovaklaring wird er Ende
N o v e m b e r e r s t m a l s i n M a c a u

starten. Dann jedoch nicht im

Engstler-Team, sondern beim
Ouasl-Werksteam von SRC.
Grund: Stammfahrer Augusto
F a r f u s w i r d i n M a c a u v e r s u c h e n ,

den Ti te l imGT-Wel tcupzu
verteidigen. Doppelstarts sind
a b e r n i c h t e r l a u b t . D e r E i n s a t z

von Hyundai-Junior Engstier ist
eine Belohnung für seinen Titel
in der ICR Asia sowie Rennslege
in TCR Europe und TCR China.

B R I C H ^ i C U P - M E I S T E R
Um in Monza starten zu können,
m u s s t e J u l i e n B r i c h e a u f e i n e n

Start beim Finale des Peugeot
308 Racing Cup in Le Castellet
v e r z i c h t e n . D o c h s e i n e Ta b e i l e n -

führung hielt; Trotz der Abwe
senheit reichte sein Vorsprung
für den Titel im Markenpokal.

C O M I N I : A M M I K R O F O N
2 0 1 8 s t a r t e t e d e r Te s s l n e r

Stefano Comlnl noch In der TCR
Europe, Jetzt feierte er quasi ein
„ C o m e b a c k " - a l s C o - K o m m e n -

t a t o r i m o f fi z i e l l e n L I v e s t r e a m ,

B A U M A N N : A U F H O U A G D

Speziell für Dominik Baumann
lief das Qualifying nicht wie
geplant. Doch der Tourenwa-
gen-Querelnsteiger legte zwei
sehenswerte Aufholjagden hin:
Jeweils außerhalb der Top 20
gestartet, belegte er in den Ren
nen d ie Platze 8 und 10.

MONZA (i),1. RENNEN

13. von 14 Läufen, 13 Runden ä 5,793 km (33 gestartet. 32 gewertet)

1. JulienBridi6(F).JS8ComDetition Peugeot 25,42.193 min

1 Aur^l lenComle(F).D6SportComDeli l ion Peugeot »0.409 s

3. JoshFiles(GB),TargetConipetition Hyundai »4,7105

4. SantlagolJrTutiä(ROU),TeamWRT Audi ♦ 8,113 S

5. MafoH(xnola(SK).Ta^tConipetltK)n Hyundai »14,!62S

6. GUesMagnus(B).ComtciyouRaclng Audi »15.488 s

7. AncJreasBackmaniSj.TargetCui^jetition Hyundai »17,555 s

8. Itomlnik Baumann (A). Target Competllion Hyundai »17,564 s

9. TeddyClalret(F),TeamClairetSDort Peugeot »17,607 s

10. Nelson ParKlallci{F),M Racing Hyundai »18,450 s
Schnel lste Bunde: 1.57,748 min (Fl ies)

MONZA (D.Z.RENNEN
14. vonl4 Läufen, 13 Runden a 5,793 km (33 gestartet, 29 gewertet)

l icö> Files (6B). Target Competition
2. JulleoBricW(F),JSBComp^tition
3. DanietLloyd(GB),Brutain5hRaclngT9am
4. TedcJyClalret(F),TeamClairetSpoil
5. Gannl Moibideill (I). WestCoast Racing
6- SanllagoUrrulla(ROU),TeamWRT
7. Aui41ieoConile(F).DGSportComp^tition
8- JimmvClaliet(F).TeamCiaifetSport
9. MawmePotty{8).TeamWRT

10. DominikBaumann(A),TargetCompetitlon
Schnellste Runde: 1.57,359 min (Brlchä)

E N D S T A N D F A H R E R

Hyundai 25.38.083 frtn

Peugeot »1,223s
Honda »5,739 s

Peugeol »13,829 S

Volkswagen »14,0385
A u d i »15,001 s

Peugeot »15,481 S"

Peugeot »16.827 s

Wikswagen ♦ 19,4215

Hyundai ♦ 19.906s

• ink l . lO-Sek . -S t ra fe

E N D S TA N D T E A M S

Gekämpft wie ein Löwe, aber doch „nur" Vize: Samstagssieger Srichä

1. Files 352 Punkte 1. Target Competition 792 Punkte

Z BflcW 314 2. Team WRT 431

3. U r r u t i a 2 3 4 3, JSB Competition 324

4. ABackman 218 4, MlRAMotofsport 293

5 . P a n c l a l k i 205 5. M Racing 247

6- Magnus 2 0 2 6. Comtoyou Racing 220

7, Comte 197 7. TeamQalret Sport 218

8 , H o m o l a 1 9 4 8. DG Sport Competition 2 0 9

9 , Engstier 192 9. Brutal Fish Racing Team 2 0 7

10, Lloyd 183 10. WestCoast Racing 175

2 3



Rekord eingestellt
Colin Turkington (BMW)
sicherte sich in einem
wahren Thr i l l e r -F ina le in
Brands Hatch seinen v ier
ten Fahrertitel in der BTCC.
Damit zieht er mit Rekord
meister Andy Rouse gleich.

Von; Michael Bräut igam

So spannend die BTCC auchfahr fur Jahr ist. ein sol-
d i e s F i n a l e h a t a u d i d i e

wohl liarlesle Tourcnwagenserie
der Welt lan>je nidit geselien,
N o d i fi i n f l ' a i i r e r h a t t e n m e h r
oder weniger große, auf jeden
Fal l aber rechner ische Mc is tc i " -
s d i a f t s c h n n c e n . A l s Ta b e l l e n f ü h

r e r u n d d a m i t F a v o r i t w a r T i t e l

verteidiger Colin Turkington zum
A b s c h l u s s e v e n t n a c h B r a n d s

Hatch gekommen. Der BMW-Pilot
hatte nach einer fast schon domi
nan ten e rs ten Sa isonha ihe aber
Federn lassen müssen und holte
in den zehn Rennen vor Brands
Hatch nur einen Podestplalz.

S c h w e r e s W e t t e r - R o u l e t t e
Die Verfolger witterten also Mor
genluf t - zumindest b is zum
Qualifying, denn da schlug Tur
kington eiskalt zu. Im regneri
schen Zeittraining fuhr der Ire
m i t s e i n e i n s c h w e r b d a c l e n e n 3 e r

zur dritten Pole des Jahres.
Wie immer gingen die drei

Kennläufe allesamt am Sonntag
über die Bühne. Und so viele Kur
v e n d e r G P - K u r s I n B r a n d s H a t c h

hat. so viele Wendungen sollte

a u c h d a s T i t c i r c n n e n n e h m e n .
E i n e m i t e n t s c h e i d e n d e R o l l e

spielte auch wieder mal das briti
sche Wetter, das schon im ersten
Lauf für einen Reifenpoker sorg
te. In einer Safety-Car-Phase droh
te Regen, weshalb einige Fahrer
zur Box kamen und sich profilier
te Diinlop-Reifen holten.

D i e s e r P o k e r s o l l t e s i c h f ü r
einige auszahlen: Während l)ci
einsetzendem Regen der slickbe-
reifte Turkington auf P5 zurück
fiel. konnte der ebenfalls profil
l o s f a h r e n d e D a n C a m m i s h
(Honda) den Sieg sichern, dazwi
schen landeten aber schon zwei
regen bereifte Autos.

Neuer Stand nach Lauf 1: Tur
kington noch acht Punkte vor
C a m m i s h . N a c h d e m z w e i t e n

Durchgang war die Situation so-

Falsehe Richtung: Nach diesem Dreher war Turkingtons Titel fast futsch Bester Privatier: Rory Butcher

2 A

gar genau umgekehrt. Während
Ash Sunon (Subaru) zum ersten]
Saisonsieg fulir. wurde Turking-j
ton ausgerecluiet von Cammishs
Teamkollegcn Matt Ncal in einen
Dreher geschickt und ging auf
Platz 25 komplett leer aus.

Aber die BTCC wäre nicht die
BTCC. wenn nicht auch noch im
allerletzten Rennen alles auf den

Kopf gestellt würde. Der erste
Sieg von Jason Pinto (Vauxhall)
seit 2017 ging im Tilel-Tohuwa-
boliu völlig unter. Cammish sah
lange wie der Meister aus - auch,
als ihn der durchs Feld stürmen
de Turkington im Kampf um P7
licsiegt hatte. Doch dann schmisij
Cammish seinen Civic zwei Run
den vor Schluss in die Bande unc
der Titeltraum war so gut wi(
aiisgeträunit. Doch Turkingtoi
musste noch mindestens P6 ho
len. um Cammish nach Punktet
abzufangen - und tat genau das

Turkingtons Teamkol lege An
drew Jordan hatte aber das Titel
rennen auch noch nicht abger
schrieben, war mit P4 am Ende
aber genau einen Platz zu
schlecht platziert für den Titel.

Turkington „geschockt"
So ging die Meisicischaft eben
doch an Turkington - zwei Punkr
te vor Jordan und Cammish. Bei
Punktgleichheit hätte übrigens
Jordan den Titel geholt, weil er
die meisten Siege hatte. -Das war
m i t A b s t a n d m e i n e h ä r t e s t e
Meisterschaft. Ich war geschockt,
als ich ins Ziel kam und mir ge
sagt wurde, dass ich Meister bin"
wunderte sich der alte und neue
Champion. -Für Andrew und
Dan tut es mir leid, das ist cin^
bittere Pille", ftihlte der nun vier-

facheTitelträger mit den Rivalenl
Auch in der Privatfahrerwerf

tung war bis zum Ende alles ofĵ
fcn: Platz 2 im letzten Saisonlau:'
bescherte Rory Butcher (Mondn
knapp den Titel. Die llerslciler
Wertung ging an BMW. die Team
Wertung sicherte sich das Team
Haifords Yuasa Racing (Cammish/
Neal. Honda). ■

P U N K T E S TA N D FA H R E R ;
NACH 30 VON 30 LÄUFEN

1. Colin Turkington (BMW) 320 Pkt, 1
2 . A n d r s w k x d a n i S M W ) 3 1 8 '
3. DanCammis/i(Honda) 3 1 6 1
4. Josh CoiA (Honda) 278
5 RocyBiitcher(Honda) 2 6 6

6. Tom Ingram (Towita) 245

7. Jason Plato (Vau>hall) 237
ß. Ashley Sutton (Sitwfu) 233

9. Matt Neal (Honda) 232
10. TomChilton(Ford) 2 0 0

M O T O R S P O R T a k t u e t t 4 4 1 2 0 1 t
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LEANBURNy

Scott McLaughlin (Ford)
is t n icht zu bremsen. Auch
beim Saisonhighlight in
Bathurst ho l te er s ich -

gemeinsam mit Alexandre
Primat - den Sieg, Doch
es droht noch eine Strafe.

Von: Michael Bräutigam

Da Tahn man fast sechseinhalb Si imden im Kreis ,
i i iu l dann kommt al les auf

d i e a l k ' i ' l e t / l e v o n 1 6 1 R u n d e n a n .

Vorangegangen war ein von Gelb-
phasen ge])rägtcs Kennen. Spezi
ell gegen Ende sorgten die Neut
ra l isat ionen immer wieder dafür,
dass die Spannung hochgehalten
wurde. Bei einem Restart 31 Run
den vor Schluss lag Jamie Whin-
cup (Co-Driver; Craig Lowndes) in
Front, halte aber nicht ganz so
viel Sprit im Tank wie die Gegner.

Nur f i inf Runden später
s c h m i s s W i l d c a r d - F a h r e r A l e
x a n d e r R o s s i s e i n e n W a l k i n s h a w -
Andret l i -Holden ins Kiesbet t , so
dass erneut das Safety Car auf die
Strecke musste. Dann ereignete
sich die Szene, die den letztendli
chen Siegern noch Arger bringen
könnte: Während Whincui> und
Mcl.aughlin zum Stopp fuhren,
h i e l t F a b i a n C o u l t h a r d i m z w e i

ten DJR-Penske-Mustang das rest
l iche Feld auf . dami t er an der
Box nicht hinter McLaughlin war
ten musste. Gemäß Regelwerk
der Supercars gilt das als (verbo
tene) Teamorder. Die ist laut der

Statuten dann gegeben, wenn
durch Teamanweisungen das
Rennergebnis verfälscht wiixl. Die
Anhörung findet diese Woche
statt. Dass dem Team der Sieg
entzogen wird ist eher unwahr
scheinlich. jedoch drohen eine
Geldstrafe und/oder Fimktabzug.

Sparen versus Tanken
Beim sportlichen Geschehen auf
der Strecke l ieß McLaughl in
w i e d e r k e i n e n Z w e i f e l a u f k o m

men. Erst spritsparend unter
wegs, weil man mit Grün bis zum
Ende rechne te , wa r nach e ine r
weiteren Gelbphase zehn Runden
vor Schluss (Kollision zwischen
Richie Stanaway und Garry Ja-

G
D i e o f t u n b e r e c h e n
b a r e n 1 0 0 0 k m v o n
B a t h u r s t w a r e n
auch die Hoffnung
der Gegner, den
A b s t a n d z u S c o t t

McLaughlin in der
Ta b e l l e z u v e r k ü r z e n .
Nach dem Sieg ist
der Vorsprung des
G e s a m t f ü h r e n d e n
a b e r a u f 6 2 2 P u n k t e

angewachsen.

cobson) der Dominator der bishe
rigen Saison zur Stelle. Whincup
bog noch mal zum Tanken ab.
während McLaughlin es mit spar
s a m e r F a h r w e i s c v e r s u c h t e . N a c h

dem Restart hatte Mcl.aughlin
die I-Tihrung und gab sie auch
nach einer erneuten GeJbphasc
(Unfall von Andre Heinigartner)
kurz vor Ende nicht mehr ab. Im
Ein-Runden-Sprint nach der fi
nalen Rennfreigabc hielt er sich
Shane van Gisbergen und James
Courtney (beide Holden) vom
Hals und holte neben seinem —
und Alexandre Piemats - erstem
Bathurst-Sicg auch den bereit.s
18. Saisonerfolg im 25. Rennen.

.Icl) musste auch unter Safety
Qtr so viel Sprit wie möglich spa
ren. deshalb hatte ich beim Re
s t a r t k e i n e n D r u c k u n d k e i n e

Temperaturen in den Reifen. In
den ersten paar Kurven war das
echt nuschig, aber danach konn
te ich voll angreifen", beschrieb
McLaughlin die letzte Runde,

Für Teambesitzer Dick John
son war es der erste Sieg am
Mount Panorama sei t 199-1. da
m a l s s a ß d e r C h e f n o c h s e l b s t a m

S t e u e r u n d w e c h s e l t e s i c h a n
diesem mit John Bowe ab.

Jetzt heißt es also noch, auf
die Entscheidung nach der Team
order-Anhörung zu warten. «Das
wird sich schon klären", glaubt
McLaughlin. Der ist in Sachen
Meisterschaft mittlerweile so gut
w i e d u r c h . B a t h u r s t w a r d i e H o f f

nung der Gegner, den Abstand zu
verkürzen - jetzt ist dieser auf
622 Punkte angewachsen. ■

Bathurst-Sleger McLaughlln/Pr^mat

Am Ende nu r P4 ; Wh incup /Lx iwndes

1 0 0 0 K M B A T H U R S T

1. S-MclaughlirvA. Primat* 627.515260 h
DIR Team Penske/Fotd

ZS. van GisbergervG. Tander' ♦0,6800s
Triple Eight Engineering/Holden

3. L Coutney/i. Peilrins' ♦ 1,8769 s
Walkinshaw Andretli Unisd/Holden

i . i W h r c u & C L t w n d e s '

Tnple Eight Engineenng/Holden
5. D. Reynolcfc/L. YoeldeFr' ♦ 3,6/<31 s

Eretws Motorsport/HoWen
" Co-O' fvef (nur Endufance-Renner»)

G E S A M T S T A N D F A H R E R

1. ScottMcLaughlln(Ford) 3308Pünl(te
2.9ianev.G($t>ergen(Holden) 2686
3.Fat)ianCoulthard(Foid) 2321
4 . C h a z M o s t e r t ( F o t d ) 2 4 4 1
5.JamieWhincup{Holden) 2380

2 5



V i e r F a h r e r h a t t e n b i s z u m

1 4 . u n d l e t z t e n S a i s o n

r e n n e n M e i s t e r s c h a f t s
c h a n c e n i n d e r A D A C T C R

Germany 2019. Am Ende
setzte sich Hyundai-Pilot
Max Hesse (18) mit 438
Punk ten durch . D ie Zah len
zur abgelaufenen Saison.

Von; Michael Bräut igam

H esses Mcislerluel war vorder Soninierpnuse noch
nicht t inbedingt zu er

w a r t e n . E r s t i n Z a n d v o o r t n a h m

s e i n T i t e l r e n n e n m i t d e m ü b e r

haupt ersten TCR-Laufsieg Fahrt
a u f . I n d e n l e t z t e n a c h t R e n n e n

b e k a m I l e s s e f ü n f M a l d i e M a x i -

mal])unktzahl gutgeschrieben. In
beiden Nürburgring-Rennen gab
es jedoch einen Sonderfall; Im
e r s t e n l j u f w u r d c e r Z w e i t e r h i n

ter Gaststarter Thierry Neuville
(Hyundai). Im Sonniagsrennen

4
D a m e n

3 6
F a h r e r

gab es für alle Fahrer nach Regen
a b b r u c h n u r h a l b e P u n k t e .

Am Ende der Saison lagen die
Top 3 der Fahrerwertung - Hes
se. Harald Proczyk (Hyundai)
und Amti Buri (Audi) - um nur
zwölf Punkte voneinander ge
trennt. Mit Mike Halder{Honda)
hatte bis in die letzte Rennrunde
der Saison sogar noch ein vierter
P i l o t T i t e l c h a n c e n . I n t e r e s s a n t

i s t d a a u c h d e r B l i c k a u f d i e

Qualifying-Punkie: Zum .Quali-
König" ließ sich Proczyk küren.
G a n z e 2 6 P u n k t e h o l t e e r ü b e r s

Zei l t ra in ing - zehn mehr a ls
Hesse. Auch die meisten Poles (3)
gehen auf sein Konto. Die ande
ren Poles gingen an Dominik
ITigcl (Honda/2). Neuville und
VW-Pilot Sebastian Steibel (je 1).
Insgesamt holten elf Fahrer Qua-
I i - P u n k t e .

D i e E l f i s t a u c h i n e i n e r a n d e
ren Statist ik entscheidend, wenn

gleich nicht sehr erfreulich. Auf
grund von diversen Ausstiegen.
Verletzungen oder Terminüber
schneidungen traten nur elf

F a h r e r b e i a l l e n E v e n t s a n . D a n k
z a h l r e i c h e r G a s t e i n s ä t z e s t a n d e n

aber nicht weniger als 36 ver
s c h i e d e n e F a h r e r i n n e n u n d F a h
rer mit Autos von sieben Marken
i iber die Saison am Start . Auch
beachtlich: DalK'i waren 13 Natio
nen sowie dank Mi tche l l Chenh
(MAliVW). J.C. Reynolds (USA/
Cupra) lind Sami T.ioufik (MA/
Audi) vier Kontinente vertreten.

Hesse holt meiste Siege
Vier dieser 36 Siarterplätze ent
fielen aufs weibl iche Geschlecht.
Michelle Halder (Honda) war da
bei die einzige fest eingeschrie
bene Amazone. Die 20-Jährige

7
entschied dieJunior-Weriung. zu
der noch fünfwei lere Fahrer ein
geschrieben waren, für sicli.

Gleich zwei Mal war Jessica
Bäckman (Hyundai) am Start, am
Hockenheimring fuhr sie sogar
aufs Podest. Neben der Schwedin
a b s o l v i e r t e n a u c h K a r e n G a i i l a r d

und Sophie I lofmann (beide Cii-
pra) Caststans. Michelle Halder

2 6
P u n k t e

I

z ä h l t a u ß e r d e m z u m K r e i s d e r
s ieben Fahre r innen und Fahre r,
die mindestens einen Liufsieg
eingefahren haben.

Den Bestwen in d ieser Kate
gorie halt Hesse mit besagten
vier Siegen. Buri holte seine drei
Triumphe in den drei Sonniags
rennen vor der Sommerpause.
Proczyk und Mike Halder brin
gen OS aufjc zwei Siege. Neuville
und Fugel holten Je einen Sieger
pokal. Aufs Podest durften übri
gens 14 verschiedene Fahrer
klettern - am häufigsten Hesse
(9 Mal).

D i e m e i s t e n s c h n e l l s t e n R u n
den ließ Proczyk (3) notieren. Die
anderen gingen auf da.s Konto i
von Mike Halder. Antti Buri. Do-!
minik Fugel (je 2). Max Hesse.
TheoCoicaud (Hyundai). Bradley
Burns (Honda). Pascal liberie (Cu
pra) und Thierry Neuville (je 1).

In der Teamwertung waren 13
Mannschaften punklberechtigt.
A u c h h i e r d u r f t e a m E n d e d a s

Hyundai Team Engstier (Hesse/
Coicaud) den Titel bejubeln. ■
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A s t o n v o r U m b r u c h ?

Viel Techn i l cPech und feh lender Speed : Such t As ton desha lb neue Par tne r?

Kaum ist die abgelaufe
ne Saison vorbei, gibt es
schon aiieriei Gespräche
und Überlegungen für das
Jahr 2020. Speziell bei
Aston Martin gibt es ein
paar Fragezeichen.

Von: Michael Bräutigam

Die Situation bei den Neulingen von R-Motoi'spcrt
i s t t a t s i i c h l i c l i e t w a s u n

durchsichtig. Die Kooi>cration
m i t H V VA w u r d e n d m i i c h z u
nächst nur für ein Jahr beschlos
sen und läuft somit aus. Ein /\n-
geboi, das die Affal ierbacher
ihrem Partner bestätigtcrweise
u n t e r b r e i t e t h a b e n , w u r d e

(noch?) nicht unterzeichnet. An
scheinend gibt es weitere Mög
l i c h k e i t e n , u n t e r a n d e r e m M u l -
timatic, deren Ford-I'i'ogramm in
WEG und IMSr\ soeben ausgelau
f e n i s t . A n s c h e i n e n d h a t m a n
aber speziell auf der Motorensci-

N A S C A R

te die Fühler anderweitig ausge
streckt. Verschiedene Quellen
berichten, dass ein Deal mit Audi
schon so gut wie beschlossen
war, dann aber an Details schei
terte. Die nächste Option wäre
Honda. Diese Möglichkeit stand
s c h o n f ü r 2 0 1 9 i m R a u m . S e i n

„DTM-Debüt" gab der Honda-
M o t o r i m B u t t o n - N S X b e i m F i n a
l e i n H o c k e n h e i m .

Die anderen Neulinge von WRT
w u r d e n d e r w e i l v o n A u d i a l s
Kunden team auch fü r 2020 be
stätigt. Ein weiteres Audi-Kunden-
team wird es nicht geben. Bei
BMW laufen Gespräche mit diver
sen Privaiteams. jedoch müssten
diese ihr Budget alleine stemmen.
Die Münchner haben sechs Werks
autos fur 2020 bestätigt - aber
noch nicht die Fahrer. ■

Hintergrund | Tourenwagen

N A C H R I C H T E N

W T C R : R E N N - D R E I E R P A C K

Der vorläufige Zeitplan für das
D o p p e l - Wo c h e n e n d e W T C 9 /
EWC (11.-15, Dezember) In
Malaysia wurde veröffentl icht.
D e m n a c h f a h r e n d i e M o t o r

räder am Mittwoch (Test/
freies Training/Nachttraining).
Donners tag (Oual i fy lngs /Top-
lO-Zeit fahren) und Samstag
(8h-Rennen), Die WTCR wird
am Freitag die freien Trainings
und beide Ouaitfyings absol
v i e r e n . A l l e d r e i R e n n e n fi n d e n

dann am Sonntag statt.

W I T T M A N N N A C H J A P A N

Wie erwartet komplett iert
M a r c o W i t t m a n n d a s B M W -

Aufgebot beim -Dream Race"
In Fuji - dem gemeinsamen
Rennen von Super GT und
D T M E n d e N o v e m b e r . D a m i t

s t e h e n n u n a u c h a l l e n e u n

Piloten fest, die für Audi und
BMW die Flagge der DTM
h o c h h a l t e n w e r d e n . D i e

Einsätze für BMW führt Bart
Mampaeys RBM-Team durch.

B e l l u n d M o f fi t t a u f T i t e l k u r s
Das Cup-Rennen in
Talladega wurde erst am
Montag (nach Redakti
onsschluss) beendet. Wir
schauen desha lb auf d ie
zweite und dritte Liga.

Von: Michael Bräut igam

Beinahe ein Durclimarschdeutet s ic l i in < ler Tmck-
Sei'ie, also der drillen l.iga.

an. Ih'ctl Mofl'iit (Ghevrolei) über
zeugte in iler Regular Season vor
allem mit Konstanz, mit Siegen In
den ersten Ireiden Pl.iyolT-Reimen
hat er sich aber jetzt .selbst zum
großen 'l itelfavoriten gemacht.
Wälirend die Cup Series Dir Ren
nen wegen Regens am Sonntag
u n t e r b r e c h e n m u s s t e , k o n n t e n
die Trucks in Talladega fahren.
Mit gleich drei .Spoilei-n". also
drei Nicht-Playoff-Fahrern. auf
den ersten drei Plätzen war Mof
fi t t au f IM auch do r t de r bes te

derjenigen, die noch um den Ti
tel der Truck-Scr ie fahren.

Auch in der Xflnity-Serie hat sich
im Saisonverlauf ein Favori t auf

gedrängt; Christopher Bell. Der
Toyota-Pilot hat in der Regular
Season sechs Siege eingefahren,
musste aber zuletzt in Charlotte
und Dover etwas Federn lassen.
Durch einen Sieg in Richmond
war er Jedoch ohnehin für die
Round of 8 qualifiziert, die in
dieser Woche in Kansas beginnt.
Ärgste Rivalen sind Cole Custer
(Ford) und Tyler Reddick (Chev
rolet). die nur zwölf bzw. 18
Playoff-Punkte weniger haben.

Aufstieg schon geschafft
Den Aufstieg in den Cup hat Bell
aber schon geschafft, nachdem
er wie erwartet als Nachfolger
von Matt DiBenedetto im Leavine-
'l'oyota für 2020 bestätigt wurde.
Wie das Rennen der ersten Liga
in Talladega lief, lesen Sie in der
n ä c h s t e n M S a . A l s d a s R e n n e n
nach der ersten Stage unterbro
c h e n w u r d e , f ü h r t e W i l l i a m
Byron (Chevrolet) das Feld an.
Hendrick-Teamkollege Chase El
l i o t t s t a r t e t e v o n d e r P o l e . ■

Ein Titel vorm Aufstieg? Christopher Bell Ist Führender In der Xf Inity Series

Truck-Finish In Talladega: Brett Moffitt (#24) überquert als Vierter die Linie



Am 17. Oktober 1999
ende te d ie Gesch ich te
der Supertourenwagen in
Deutschland. Das große
Finale des STW Cups am
Nürburgring brachte zu
nächst Uwe Alzen (Opel)
a l s M e i s t e r h e r v o r . E r s t

Wochen später bekam
Christian Abt (Audi) den
Titel zugesprochen.

Von: Michael Bräut igam

Es kam. wie es kommenimissie. Die gesamte Sai
son 1999 %var geprägt von

D i s k u s s i o n e n u n d K o m r o v e r s e n .

So durften zum Beispiel nur noch
P r i v a t t e a m s m i t A l l r a d a n t r i e b

fahren, also stufte sich das Abt-
Te a m e i n f a c h s e l b s t h e r a b . C h r i s
tian Abt fuhr zti Saisonbeginn
gleich vier Siege in Folge ein. ehe
der A4 schwerer gemacht wurde
und seine Dominanz gebrochen
war. ts gab nur noch einen wei

teren Sieg. Auch der Opel Vectra,
m i t d e m U w e A l z e n a l s A b t s E r z -

rivale um den Titel kämpfte, war
am Ende seines Ij;benszyklii.s am
Limit angelangt. In der zweiten
Sa isonhä l f t cwar Honda mi t dem
neueren Acco rd m indes tens au f
Augenhöhe, doch der Abstand zu
Abt und Alzen war schon uncin-
holbar, als es zum Finale ging.

Kollision In Runde 1
Abt brachte einen Vorsprung von
2 2 P u n k t e n a u f A l z e n m i t i n d i e

E i f e l . A l l e i n d e r U n t e r s c h i e d z w i

schen dem Sieger und dem Zwei
ten im Haupirennen betrug sei
n e r z e i t 2 0 Z a h l e r . A l z e n k o n n t e
mit einem Doppclsieg aus eigener
K r a f t a l s o n o c h M e i s t e r w e r d e n .

Mit einem Sieg im Sprintremien
k n a b b e r t e e r s c h o n m a l z e h n
Punkte von Abts Vorspruiig weg.
der Zweiter wurde. Im Hauptren
nen über 100 km überschlugen
sich dann die Ereignisse.

D e r A l i r a d - A u d i v o n A b t s c h o b

sich am Start direkt in Führung.
I n d e r A n f a h r t z u r N G K - S c h i -
kane schlüpfte Alzen dank des
höheren Topspeeds seines Vec-

„Wenn me ine rse i t s
Absicht im Spiel
gewesen wäre, hät
te i ch im Ver lau f des
Rennens eindeutig
bessere Gelegen
heiten gehabt."
Roland Asch

tra wieder vorbei , um dann von
Abt unsanft angeschoben zu
werden. .Ich war komplett vor
ne. als er mir volles Programm
h i n t e n r e i n f a h r t " , fl u c h t e A l
zen. .Vor der Kol i is ion muss i r -

gemiwas blockiert haben. Je
d e n f a l l s h a t m e i n A u t o n i c h t s o

verzögert wie sonst", diktierte
Abt spater in die .Mikrofone.

E s w a r n u r d e r e r s t e A k t i n
e inem an Act ion kaum zu i iber-
b i e t e m l e n R e n n e n . A b t w u r d e

in der nachfolgenden Zielein
gangskurve von Eric Helary
(Opel) attackiert und flog fast
v o n d e r S t r e c k e . N u r i n ü h . s a m

kam er wieder voran, kämpfte ̂
aber tapfer weiter, beseitigte i
dabei unter anderem Alzens!
Teamkotlegen Manuel Reuter
u n d s c l t a f f t e d e n A n s d i l i i s s a n
Alzen, der seinerseits Hrenispro-
bleme beklagte. Kurz war Abt
sogar vorbei, doch dann rutsch
te der Kemptener ins Gras und
Alzen lag wieder vor ihm. Davor
lag mittlerweile Tom Kristenson
im Honda an der Spitze des Fel
d e s . D e r U n t e r s c h i e d z w i s c h e n
Platz 2 tmd 3 betrug nach dama
liger Zahlweisc vier Zähler. Abt '
r e i c h t e s e i n e P o s i t i o n d i r e k t
h in te r A l zen a l so zum Ti t e l .

S o r i s k i e r t e e r d a n n a u c h
n i c h t s m e h r u n d s c h i e n d e m
Titelgewinn entgegenzucniiscn.
D o c h d i e l e t z t e n 5 0 0 M e t e r i n
der deutschen Supertoiirenwa-
gen-Geschichte hatten es noch-
mal richtig in sich.

Eingangs der damaligen NCK-
S c h i k a n e k o l l i d i e r t e A l z e n m i t
dem zwe i t en Ab t -Aud i von K r i s
Nissen, der nach e inem Rei fen
s c h a d e n a n d e r B o x w a r u n d z u r

Uberrundung anstand. .Er hat
etwas früh gebremst, icli hatte

2 8 M O T O R S P O R T a k t u e l l 4 4 | 2 0 1 9



Letzter Sieger In der deutschen STW: Tom Kristensen Erst am grünen Tisch Meister; Der abgeschossene Abt

« Durfte sich 24Tage lang als Champion fühlen: Holzer-Opel-Pllot Uwe Alzen (I.) mit seinem Manager nWally** Mertes

P r o b l e m e m i t d e r B r e m s e i m d
bin draufgerutscht". sagte Al
zen. Vorwürfen. Nissen habe es
a u f d i e K o l l i s i o n m i t A l z e n a n

gelegt. widerspricht der Dane:
.Das ist Quatsch. Ich bin ja
nicht rückwärts gefahren,'

Asch sah Flagge nicht
Die Folgen der Aktion waren je
doch gravierend; Abt erwischte
die Schikane. Nissen und Alzen
rodelten mit beschädigten Autos
durchs Gras und Roland Asch im
Irmscher-Opel wich ebenfalls via
Abkürzung über die Wiese aus.
Abt fuhr auf P2 liegend in die
Z i e l k u r v e , d a n n k a m d e r K n a l l .
A s c h c o u c h i c r t e A b t u n d b e i d e

l ande ten im K ie . sbe t t . B r i . san l :
Asch war zu diesem Zeitpunkt
schon d isqual ifiz ier t worden,
w e i l e r n a c h e i n e m F r ü h s t a r t
die verhangle Durchfahrts.strafe
nicht angetreten hatte. .Ich habe
die schwarze Flagge nicht ge
s e h e n . D a s S t a r i e r h ä t i s c h e n i . s i

gleich oben am Eingang der Ziel
geraden. Da habe ich nicht ein
mal hingegiickt. Das war mein
Fehler", gab der Schwabe zu.

„Was ich wirklich
schade finde, ist die
Tatsache, dass Ich
e i n t o l l e s R e n n e n

gefahren bin - es
a b e r w i e d e r m a l
k e i n e n i n t e r e s s i e r t . "

Tom Kristensen

Der als fairer Racer bekannte
Asch halle d.is genaue Gegenteil
von dem im Sinn, was passierte.
Als iitm seine Mannschaft per
Boxentafel signalisierte, an die
Box zu kommen - Funk gab es
b e i m I r m s c h e r - T e a m d a m a l s
nicht -. witterte Asch eine Opel-
Ta k t i k . A l s o b l i e b e r d r a u ß e n
und fuhr das Rennen zu Ende.
. W e n n m e i n e r s e i t s A b s i c h t i m
Spiel gewesen wäre, hätte ich
i m V e r l a u f d e s R e n n e n s e i n d e u

tig bessere Gelegenheiten ge
habt" . r ichtete er s ich an Abt .

Und wer war Jetzt Meister?
Z u n ä c h s t A l z e n , d e r s i c h m i t

dem waidwunden Holzer-Opel
noch als Zwei ter über den Zie l
strich gerettet hatte. Abt wur
de. einmal freigeschaufelt, als
Z e h n t e r n o t i e r t . D a m i t w a r d e r
Titel vermeintlich weg. Doch es
folgte noch ein Nachspiel.

G r ü n e r Ti s c h : A b t M e i s t e r
G l e i c h d r e i P r o t e s t e s c h r i e b d a s
Abt-Team: zwei gegen Alzen, ei
nen gegen den Veranstalter und
die Wertung des Rennens. Alle
drei wurden vor Ort abgeschmet
tert. Doch Abt ging ernetit gegen
die Wertung des Rennens vor -
und sollte letztlich Erfolg haben.

24 Tage nach dem Finale,
am 10. November, entschied das
DMSB-Sportgericht in der Be-
mfungsverhandlung, die letzte
Runde des Rennens nicht zu wer
t e n u n d d i e v o r l e t z t e f ü r s R e n n

ergebnis heranzuziehen. Das
G e r i c h t u n t e r d e m V o r s i t z v o n
Rainer Wicke begründete die
Entscheidung wie folgt; .Der Ver
lauf der 33. Runde war irregulär
- zumal Roland Asch vier Auffor

derungen zu einer StopHand-go-
Strafe sowie die schsvarze Flagge

m i s s a c h t e t h a t t e , b e v o r e r i n s
Renngeschellen eingriff."

Asch bekam e ine S t ra fe von
2 0 0 0 0 D - M a r k u n d w a r z u d e m

s e i n e R e n n l i z e n z l o s . A b t w a r
nach der neuen Sachlage Meis
ter. .Diesen Titel h.ibe ich selber
eingefahren- Nur eine Kurve hat
gefehlt", bewertete er. So oder
so ging Tom Kristensen als letz
ter STW-laiüfsieger in die Ge
s c h i c h t s b ü c h e r e i n . . W a s i c h
w i r k l i c h s c h a d e fi n d e , i s t d i e
Ta t s a c h e , d a s s i c h e i n t o l l e s
Rennen gefahren bin - es aber
wieder ma l ke inen in te ress ie r t " ,
bedaue r te de r Honda -P i l o t . ■

E N D S T A N D S T W 1 9 9 9

n a c h 2 0 R e n n e n

1. ChitstianAbt(O) Aud i 584 Pt.

2. LlweAüen(D) Opel 5 7 6

3. TwnKilsiensenlDK) H o n d a 4 8 6

4 . GabfieleTaniuiruO) H o n d a 4 7 0

5. KfKNruenlOK] Aud i 4 4 5

6 . Manuel Reuie((D) Opel 442
7, Michael Bartels{D) Aud i 419

8 . Eric Hilary (f) Opel 361

9 . AmdMeitf (0} Aud i 331

10. Ro lan lAx l i (O) Opel 3 0 7

2 9



Fabio Quartararo ist die
Überraschung der diesjäh
rigen MotoGP-Saison. In
Bur i ram ver lo r der Rook ie

gegen Weltmeister Marc
Märquez erst in der letz
ten Kurve. Der20-jahrige
Franzose schildert, wie
er seine Chancen in der
Z u k u n f t s i e h t .

V o n ; I m r e P a u l o v i t s

W a r e n S i e w i r k l i c h s o v e r ä r
gert, das Duell gegen Mar<
Märquez In der letzten Rundf
w i e d e r v e r l o r e n z u h a b e n ?
Das Rennen war mehr cxler niin
der wie Misano, aber don lial Marc

Märquez schon lange vor der Iciz
ten Kurve seinen AngrifTgestartet
und dann gab es mehrere Mdglich
keiten. ihn zu überholen. In Buri
ram hat er den AngrifT spater ge
startet, und ich wollte veriiindern
dass er mich wieder überholt. Da-

ganze Wochenende über konnte
ich in der letzten Kurve sehr spiii
b remsen . I n de r l e t z ten Runde
habe ich es dann noch spater ver
sucht, aber es hat nicht gereicht
Ja. elas war fnistrierend. Aber bin
terher kam mir schon in den Sinn
dass ich hier mit Jemancieni ge
kämpft hatte, der achtfacher Well
meister ist und auch dort gerade
den Titel geholt hat. in unserem
Rcmkic-jahr sollten wir wirklich
froh sein über den Job. den wii
bislang machen konnten. Immer
hin haben wir bislang fünf Mal auf
dem Podest gestanden, eirei Mal
davon als Zweiter, und ich habe

o

Fabio Quartararo

Geburtstag: 20. April 1999
Geburtsort: Nizza (F)
Herkun f ts land : F rankre ich

K A R R I E R E
2013: CEV Moto3, Honda (1.)
2014: CEV Moto3, Honda (1.)
2015: Moto3-WM, Honda 00.)
2016: Moto3-WM, KTM (13.)
2017: Moto2-WM. Kalex (13.)
2018: Moto2-WM. Speed Up
(10.)
2019: MotoGP, Yamaha,
(zurzeit?.)

H O B B Y S

M o t o c r o s s . M o u n t a i n b i k e



„Habe schon lange von Kämpfen
mit Märquez geträumt"
drei Rennen angeführt, zwei da
v o n b i s z u r l e t z t e n R u n d e .

Wäre es nicht besser gewe
sen, Märquez führen zu las
s e n u n d i h n z u s t u d i e r e n ?
fis i s t wah r, me ine ' J ' ak i i k wa r
dieselbe wie in Misano, aber ich
denke, sie war richtig. Es ist sehr
schwierig, mit der Yamaha die
gleichen Riindenzeiteii zu fah
ren, wenn jemand in den Kurven
vor einem ist , denn die Yamaha
verlangt nach einem Fahrstil mit
viel Kurvenspeed. Auch Jorge
Lorenzo hat te v ie le se iner Ren
nen so gewonnen, dass er sie von
v o r n e k o n t r o l l i e r t h a t . N a c h M i

sano hatten wir auch gesehen,
dass ich in der Lage bin. über
eine Renndistanz mein Tempo
z u f a h r e n . I c h h a t t e m i c h i m

Rennen alleine wohlgefühll,
dazu war ich das ganze Wochen
e n d e i n S e k t o r 4 s e h r s t a r k . A m

letzten Bremspimkt halte ich
mich bereits ab FPl wohlge
fühlt , und ich hatte viel Vertrau
e n z u m M o t o r r a d . I n M i s a n o

k o n n t e i c h n u r i n T u r n 1 4 w i r k

lich Boden auf ihn gutmachen,
dor t war d ie le tz te Chance, ihn
z u ü b e r h o l e n . I n I h i r i r a m h a t t e
i c h m i c h s c h o n a u f d i e l e t z t e

K u r v e v e r l a s s e n . A l s m i c h M ä r

quez in der letzten Runde über
ho l t ha t . wo l l te i ch auch e twas
i n d i e s e r K u r v e m a c h e u . H ä t t e

ich es nicht gemacht, hätte ich
bis Japan nicht gut schlafen kön
n e n . I c h h a t t e b i s z u r l e t z t e n

K u r v e e i n e C h a n c e , n n d m i t
mehr Erfahrung kommen wir
a u c h S c h r i t t f u r S c h r i t t w e i t e r
an Mär(|uez ran.

Haben S ie gegenüber Misa
n o b e r e i t s e i n e n F o r t s c h r i t t
b e m e r k t ?
I n M i s a n o h a b e i c h i n d e r l e t z t e n

K u r v e n i c h t s m e h r v e r s u c h e n
k ö n n e n , i n l i u r i i a m s c h o n . I c h
hat te ihn auch bere i ts überhol t ,
aber er hatte den Eingang sehr
gut vorbereitet, eine sehr gute
Linie durch diese Kurve gehabt,
und die Ziellinie ist sehr nah, so
konnte ich ke ine wei tere Akt ion
s t a r t e n . D a w a r i c h s c h o n f n i . s t -
r i e r t . a b e r d a n n w i e d e r s e h r

glücklich über den Fight mit
Marc Märquez. denn er war in

diesem Jahr seit Jerez überall auf
dem Podest, und er ist seit Jah
r e n d i e R e f e r e n z d e r M o t o G P .

Wi r müssen mi t dem Team wei
ter in diese Richtung arbeiten,
und ich denke, das wird sich ir
gendwann auszahlen.

„Ich habe in zwei
R e n n e n b i s z u m
Schluss gegen
e i n e n a c h t f a c h e n
Weltmeister ge
kämpft. in unserem
R o o k i e - J a h r s o l l t e n
w i r w i r k l i c h f r o h
d a r ü b e r s e i n . "

FabioQuartarafo

Wie konn te Märquez in de r
l e t z t e n R u n d e i n S e k t o r 3 s o
viel Vorsprung rausfahren,
w o S i e z u v o r d o r t i m m e r d e r
S c h n e l l s t e w a r e n ?
Marc hat 'I'iirn 11 sehr präzise ge
nommen und den Kurvenausgang
sehr sorgsam vorbereitet. Ich
muss andere Linien fahren als er,
w a r d o r t s e h r n a h a n i h m d r a n

uitd konnte die Kurve so nicht wie
in den Runden zuvor fahren. So
hat er dort einen Vorsprung he
rausgefahren, ich war deshalb in
Tum 12 nicht nah genug an ihm
dran, um ihn wirklich anzugrei
f e n . I c h h a b e t r o t z d e m e t w a s v e r

such t , denn auch wenn mau in
dieser Kurve zu weit hinausgetra
gen wird, iwssiert nichts. Aus die
ser Sicht war es auch richtig, das
Rennen so lang wie möglich an
z u f ü h r e n , d e n n d a n n k a n n i c h
meine eigenen Linien fahren, was
viel beiiuemer ist, und icli kann
dann gute Rundenzeiten erzielen.
Ich denke, so muss ich meine Ren
n e n a u c h i n Z u k u n f t a u f b a u e n .

W i e w i c h t i g w a r I h n e n d i e
P o l e - P o s i t i o n i n B u r i r a m ?

Wir wussten, dass wir das Poten
zial für eine 1.29.7 haben. Es hat
mich dann mit dem ersten Reifen
s c h o n v e r w u n d e r t , d a s s i c h
s c h o n i n d e r z w e i t e n R u n d e e i n e

1.2S)er-Zeit gefahren bin. Mit dem
zweiten Reifen ging es noch bes
s e r . D a n n h a b e i c h n o c h m e h r

gepushi, al>cr das war zu viel, ich
bin in Turn 5 gestiirzt. Ich habe
dort auf der Flanke zu hart in die
Kurve hineiiigebremsl. Wir hat
ten eine gute Pace in 1-T4, ich
w u s s t e , d . a s s e s u n s e r e C h a n c e

erhöht, wenn wir aus der ersten
S t a n r e i h e l o s f a h r e n k ö n n e n . W i r
haben uns über das Wochenende
gut steigern können. Es war für
uns Ja eine neue Strecke mit ei
nem neuen Motor rad, und wenn
man bedenk t , dass uns i n FP3
trockene Runden gefehlt haben,
konnten wir mi t dem Fortschr i t t ,
den wir erziel t hatten, zufr ieden
sein. Und so war das Ziel nach
dem Qualifying, so lange es geht
mit Märquez mitzuhalten.

H a t t e n S i e s i c h d a d u r c h ,
dass Märquez auf seine WM-
C h a n c e n a c h t e n m u s s t e ,
e i n e z u s ä t z l i c h e C h a n c e a u f
den Sieg ausgerechnet?
ich gebe bei Jedem Rennen meine
hundert Prozent, und so hat dies
keinen Unlei-schiecl gemacht. Ich
wusste zuvor, dass er eine scimel-
lere Pnce hat a ls wi r, aber ich
wollte einfach genau wie in Misa
no alles geben und so lange es
geht vorne bleiben. Wir sind im
Warni-upindie richtige Richtung
gegangen, nnd so konnten wir bis
zum Schluss die Pace gehen.

H a b e n s i c h d i e 5 0 0 U m d r e
hungen, d ie S ie in Bur i ram
m e h r d r e h e n d u r f t e n , b e
m e r k b a r g e m a c h t ?

Als icl) in FP2 hinter Alex Rins
war. hatte ich das Gefühl, dass es
etwas besser als sonst ist. Icli den
ke aber, dass es weniger in einer
Runde bringt als über die Renn
distanz. Ich war das ganze Ren
nen al leine, es war niemand vor
mir. so ist es schwer zu beurtei
len. Aber ich denke, in 26 Run
den hat sich auf der langen Ge
gengeraden. dann jedes Mal noch
e inma l au f de r e twas kü rze ren ,
zweiten Gegengeraden schon ei
niges zusamnienaddicri, das am
Ende geholfen hat. Buriram ist
o h n e h i n e i n e S t r e c k e , d i e d e r
Yamaha entgegenkommt, aber
dass es so gut geht, hal>cn wir
nicht erwartet. Der Tops]>ced der
Honda hat sich für dieses Jahr
sehr stark verbessen, und da bin
ich schon sehr stolz, dass mir da
gegen weniger als 0,2 Sekunden
zum Sieg fehlten.

Was gibt es Ihnen, dass Marc
Märquez in den höchsten Tö
nen von Ihnen spricht und für
s e i n e n s c h ä r f s t e n G e g n e r
um die nächstjährige Welt
m e i s t e r s c h a f t h ä l t ?
Ich halte lange davon gelräumt,
dass wir irgendwann gegeneinan
der kämpfen werden, und die
beiden Kämpfe in Misano und
B u r i r a m h a b e n m i r b e r e i t s v i e l
gegeben. Er kann einem im Ren
nen unglaublich viel Druck ma
c h e n . I c h h a b e v o n i h m a u c l i s e h r
viel gelernt, und nicht nur in den
Rennen, sondern auch wie man
e i n R e n n w o c h e n e n d e a u f b a u t .
D a s s e r m i c h f ü r e i n e n s o h a r t e n

Gegner hält, ehrt mich sehr. ■

FabtoQuartararo (020) vor Marc Märquez: Wird das der WM-Kampf 2020?
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Motorrad-WM 1 Hintergrund

D e r S a m b a - G r a n d - P r i x k e h r t z u r ü c k
Seit 15 Jahren trauern
v i e l e F a n s u n d F a h r e r d e m

M o t o r r a d - G r a n d - P r i x v o n

B r a s i l i e n n a c h . 2 0 2 2 w i r d

e r a n n e u e m O r t i n d e n

W M - K a l e n d e r z u r ü c k

k e h r e n .

Vo n ; I m r e P a u l o v i t s

Nur wer ji' die Tuns und dasA m b i e n t e r u n d u m d e n
i b a s i l i e n - C r n n d - P r i x m i t

er lebt t int , vor al lem als er von
1 9 9 5 b i s 2 0 0 4 a u f d e m A u l ö d r o -

mo Internacional Nelson Piquet
Jacarejiajtua in Rio de Janeiro
statt fand, wird verstehen, warum
er für viele Palirer und Pans der
Höhepunkt jeder Motorrad-WM-
Saison war. Nach der Daiierpany.
wie sie mir das Lind des Samba
u n d d e s K a r n e v a l s z u s t a n d e
bringt, gönnten sich viele noch
einige Tage Sirandurlnub an der
Copacabana. Doch nachdem die
S icherhe i i ss ia iu la rds n ich t mehr
e r f ü l l t w e r t l e n k o n n t e n , w u r d e
er au,s dem Kalender gcsiricheu.
JacarepagUii musste Anlagen der
Olympischeu Spiele Platz machen,
und bislang wurde vergeblich ver-

M o t o Z

Gleich am Stadtrand: Dieneue Strecke entsteht auf dem ehemallsen Olympia-Areal am Westrand von Rio de Janeiro

sucht, wieder einen Brasi l ien-GP
i n d e n K a l e n d e r z u h e b e n .

B r a n d n e u e S t r e c k e
2022 wird es aber wieder so weit
s e i n . I n D e o d o r o a n d e r W e s t s e i t e

von Rio de Janeiro, wo 2016 die
Reil-, Schieß- und Schwimmwett
kampfe der Olympischen Spiele
statt fanden, entsteht derzeit eine
4.5 Kilometer lange Rennstrecke

m i t s i e b e n L i n k s - u n d s e c h s

Rechtskurven, die 2021 fertig
gestellt werden soll. Bereits Jetzt
haben Rio Motorsports und die
Stadt Rio de Janeiro einen Vertrag
m i t d e r D o r n a f u r d i e A u s t r a

gung des Brasilien-GP für fünf
Jahre, von 2022 bis 2026. abge
s c h l o s s e n .

Langsam wird es eng fur die
t rad i t ionel len Grands Pr ix . 2020

k o m m t m i t d e m fi n n i s c h e n
G r a n d P r i x d e r 2 0 . W M - U u f i n
den Ka lender, 2021 so l l der In -
donesien-GP in ] .ombok der 21
sein. FIM-Prasicleni Jorge Viega:
mochte einen Pariugal-GP nach
l 'or l imäo holen, mm ist Brasi l ien
fix. Und für die Motorrail-WM
wurde zumindes t b i s 2025 e i i i u
H ö c h s t a n z a h l v o n 2 2 I j u f e i i
f e s t g e l e g t . ■ '

Syahrin bei NIeto, Dixon bei Sprinta
Während der malaysische
N o c h - M o t o G P - P i l o t H a fi z h

Syahrin im Team von Jorge
M a r t i n e z e i n e n M o t o 2 -
Platz fand, setzt das malay
sische Team Sprinta mit
Xavi Vierge und Jake Dixon
auf zwei Europaer.

Vo n : i m r e P a u l o v t t s

Als bekannt wurde, dassK'l'M tien MotoGP-Vertrag
m i t Te c h 3 - P i l o t H a fi z h

Syahrin nicht verlängern wird,
stürz ten s ie l ) v ie le Moio2-Team-
chefs aiifclen 25-jährigen Malay
sier. Wegen seines Fahrkönnens,
wegen seinem Ruf. dass es selir
angeuclnn sei. mit ihm zu arbei
ten. und nicht zuletzi wegen der
Mitgift seiner malaysischen Spon

soren, inklusive dem Sepang
I n t e r n a t i o n a l C i r c u i t . Z u n ä c h s t
halte Syahrin versucht, noch ei
nen MotoGP-Platz zu ergattern.
N a c h d e m e r e i n s e h e n m u s s t e ,
da.ss dies unmöglich ist, war
Gresini Racing nah an einer
Unterschrift des Malaysiers für
die Moto2. Doch Jetzt hat das

Angel NIeto Team von Jorge Mar
tinez das Rennen gemacht.

Das Team wird nächstes Jahr
mit Speed-Up-Chassis antreten.
Syahrin wird Teamkollege des
derzeitigen Moto3-Titclknmpfers
A r ö n Q i n e t . M a r t i n e z w i l l d e n
A u f t s ' a n d i n d e r M o t o 2 n o c h e i n

mal erhöhen und Syahrin hofft.

Hafizh Syahrin: Zurück in die MotoZ beim Änget NIeto Team

an seine beiden Podestplätzcvon
2017 in Misano und Motegi an
knüpfen zu können.

W ä h r e n d d e s s e n h a t d a s
malaysische Sprinta-Team zwei
Europäer verpflichtet. Neben
Xavi Vierge hat Tcamchef Johan
Scigefelt den 23-jährigen Briten
Jake D ixon ve rpfl i ch te t . Der
Sohn von Ex-Gespann-Weltmeis-
t e r D a r r e n D i x o n h a t i n d i e s e m

Jahr auf der KTM des Angel Nicio
T e a m s e i n e d u r c h w a c h s e n e S a i
son erlebt. Stigefelt hoiTt aber,
dass er mit der Kalex aufbessere
R e s u l t a t e k o m m e n w i r d . S o s o l l

er auch gleich im November in
t e n s i v m i t d e m Te a m t e s t e n , u m

sich umzugewöhnen.
Der 21-jährige Malaysier Khai-

rul Idham Pawi. der beim Jerez-
GP einen komplizierten Hand
b r u c h e r l i t t u n d s e i t h e r d u r c h

m e h r e r e F a h r e r e r s e t z t w u r d e ,
m u s s n o c h w e i t e r i n d i e R e h a . ■
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N a c h e i n e r R e d u k t i o n d e s
Moto2-Feldes und einer
d u r c h w a c h s e n e n S a i s o n
hat sich Philipp öttt eine
neue Zukunft gesichert:
B e i K a w a s a k i i n d e r

S u p e r s p o r t - W M .

V o n ; i m r e P a u l o v i t s

Philipp Üttl war in dieserS a i s o n o f t d e r Ve r z w e i f

lung nahe. Sein Aufstieg in
die Moio2 ging einher mit einer
Lernphasc für das Tech;M'cam
mi t dem KTM-Chass i s . das de r
ös te r re i ch i sche He rs te l l e r auch
m i t s o e r f a h r e n e n P i l o t e n w i e
Brad Binder erst in der zweiten
Saisonhalfie einigermaßen in
den Gr i f f bekam.

Doch zuletzt in Bur i ram wirk
te der 23-Jährige recht zuversicht

l i ch . und das ha t te auch e inen
guten Gnind. Die Suche nach
einem konkurrenzfähigen Platz
fiir 2020 hatte ihn neben Molo2-
T e a m s a u c h z u m P u c c e t t i -
Kawasaki-Team geführt, mit dem
Kenan Sofuoglu drei WM-Titel
gewann sowie zuletzt in Magny-
Cours Lucas Mahlas ein Supcr-
spori- und Toprak Razgntlioglu
zwei Superbike-WM-Rennen.

Üttl wird im nächsten Jahr
Teainkollege von lix-Siipersport-
W e l t m e i s t e r M a h i n s a u f d e r
w e r k s u n t e r s t ü t z i c n K a w a s a k i
Z X - 6 R . I n l e t z t e r Z e i l s t a n d d i e

K a w a s a k i z w a r e t w a s i m S c l i a t -
t c n d e r n e u e r e n Ya m a l i a K 6 .
d o c h n u n w o l l e n s i c h M a n u e l

P u c c e t t i u n d d i e K a w a s a k i -
T e c h n i k e r w i e d e r m e h r d e r E n t

wicklung des Su[>ers|iort]ers wid
men. Mahias hatte zuletzt große
I - o r t s c h r i t t e e r r e i c h t , u n d O t t )
wird gleich nach Saisonende mit
der Umstellung beginnen. ■

Vorschau GP von Japan
Z E I T P L A N S T A T I S T I K

GP von Japan/Motegl
(alle Zeltangaben in MESZ)

Freitag, 18. Oktober 2019
2.00-2.40 Moto3 I. freies Training
2.55-3.35 Moto2 i.heies Training
3.50-4.35 MotoGP 1. freies Training
6.15-6.55 Moto3 2. freies Training
7.10-7.50 Moto2 2. freies Training
8.05-8.50 MotoGP 2. freies Training
Samstag, 19. Oktober 2019
2.00-2.40 Moto3 3-freies Training
2.55-3.35 Moto2 3. freies Training
3-50-4.35 MotoGP 3. freies Training
5.35-5.50 Moto3 Qualifying 1
6.00-6.15 Moto3 Qualifying 2
6.30-6A5 Moto2 Quaüfyingl
6.55-7.10 Moto2 Qualifying 2
7.25-7.55 MotoGP 4. freies Training
8.05-0.20 MotoGP Qualifyingl
8.30-8.45 MotoGP Qualifying2
Sonntag, 20. Oktober 2019
1.40-2.00 Moto3 Warm-i<)
2.10-230 Moto2 Warm-up
2-40-300 MotoGP Waim-uo
5 . 0 0 M o t o 3 R e n n e n , 2 0 R d .
6 2 0 M o t o 2 R e n n e n . 2 2 R d .
8.00 MotoGP Rennen, 24 F?d.

CP von Japan/Moteg l

SiegerZDIB
Moto3: Marco Bertecchi ff). KTM
MotD2: FrarKesco Bagnaia (I), Kaiex
MotoGP: Marc Märouez (E). Honda
Po le -Pos i t i on 2018

Moto3: Gabriel Rodrigo (Rl), KTM.
i.56.094(»147.B1(m/fi)
Moto2: Francesco Bagnaia (I). Kaiex,
1.50,^9 (• 156.0 krrVh)
MotoCiP: Andrea Dovizioso (i). Ducati.
1.44590 (= 1652 knVh)
S c h n e l l s t e R u n d e 2 0 1 8

Moto3: Dartyn Binder (ZA) KTM,
157361(1472knVh)
Moto2: Francesco Bagnaia (I). Kaiex,
151367(=155,lkmAi)
MotoGP: Marc Märquez (E). Honda.
1.45.646 (»163.5 krrVh)
R u n d e n r e k o r d
Moto3: Alex Marguez (E) Honda.
157,112 (1475 knVh)(2014)
Uoto2:RancoMorbideiii (i). Kaiex.
1.50,788 (= 156.0 knvh) (2016)
MotoGP; Jcxge Lorenzo (E), Yamaha.
1.45350(»164,0 km/h) (2014)

S T A N D D E R M O T O R R A D - W M 2 0 1 9

N A C H R I C H T E N

M o t o G P

F a h r e r

1- MafcMärQuez(E)
2. AndreaOovi2loso(i)
3. ÄiexRInslE)
4. MaverlckVlhales(E)
5 DaniloPetnKci(i)
6. VdlentinoRossi(i)
7. FabioQuartararo(F)
5. Jack Miller (AUS)
9. CalCrulchlow(G8)
21. Stefan Bradl(D)

T e a m

Reosd Honda Team
Mission Wxmow Oucati

Team Suzuki Ecslar
Monster Energy Yamaha MotoGP
M i s s i o n M r m o w O u c a t i

Monster Energy Yamaha Moto^
Petrrxias Yamaha SRT

Piamac Racing
LCR Honda Castrol

Te a m H R C

M o t o r r a d P u n k t e

Honda RC 213 V 325

Oucati 016 GP 19 215
S u z i k l 6 S X - R R 1 6 7
Y a m a h a Y Z R - M 1 1 6 3

D u c a t i D I 6 G P 1 9 1 6 2
Yamaha YZR-M1 145

Yamaha YZR-M1 143

Duca t iD16GP19 119
Honda RC 213 V 102

H o n d a R C 2 1 3 V 1 6

M O T O G P

NachcJem die Anzahl der
G r a n d s P r i x i m n ä c h s t e n J a h r

weiter steigt, hat die Grand-
Pr ix -Kommlss lon gemeinsam
mit den Herstellern eine wei
tere Reduzierung der Testtage
beschlossen. Nach dem Ende
dieser Saison wird es te zwei
Testtage in Valencia (19./20.
November) und Jerez (25-/26.
November) sowie sechs Tage In
Sepang (2.-4. für die Testfahrer
und 7.-9. Februar 2020) sowie
drei Tage in Katar (22.- 24.
Februar 2020) geben. Wahrend
der Saison 2020 gibt es jeweils
einen Testtag am Montag nach
den Grands Prix in Jerez (4. Mai)
und Barcelona (8. Juni) scjwie
einen zweitägigen privaten Test

in Misano {15./16. September).
Die Testteams üben außerdem
mit Mlcheiln zwei Tage auf dem
Ki^lRing (15./16. Juni). Für 2021
sind weitere Einschränkungen
geplant. Fix sind dort nur zwei
Tage In Jerez (19./20. Novem
ber 2020) und sechs Tage in
Sepang (1.-3. Februar 2021 für
d i e Te s t f a h r e r u n d 6 . - 8 . F e b r u a r

2021 fur die MotoGP-PIloten).

S U P E R S I K E - W M

A u c h d a s n ä c h s t e P a d d o c k -

Gerücht ist wahr geworden:
A l e x L o w e s h a t f ü r 2 0 2 0 e i n e n

Einjahres-Vertrag an der Seite
v o n W e i t m e i s t e r J o n a t h a n

R e a u n t e r s c h r i e b e n . D a h e r i s t
f ü r n ä c h s t e s J a h r n u r n o c h e i n

Werksplatz bei Honda frei.

M o t o 2

1. ÄiexMarauez(E) Estreila Gaikia 0.0 Marc VOS Kaiex 2 2 4

2. AugustoFernändozfE) Join Contract Pons 40 K a i e x 184

3. Brad Binder (ZA) Red Bull KTMAjo K T M 180
4. ThomasLülN(CH> Oynavolt intact GP Kaiex 178

5. Jorge Navano(E) Beta Tods Speed Up Speedup ira
6 LucaMailnid) Sky Racing Team VR46 Kaiex 151
8. Mjicei Schiotter (D) Dynavoit Intact GP Kaiex 118
23. Dominique Aegerter (CK) MV Agusta Idealavoro Forward MV Agusta 12

26. Lukas Tulovic(D) Kiefer Racing Team K T M 3

30.JestoRatfin(CH) NTS RW Rack« GP NTS 3

M o t o 3

1. Lorenzo Daiia Porta (1) Leopard Racing H o n d a 2 0 4

2. ArDnCanet(E) Max Racing Team K T M 182
3. Tor)YAibobno(l) VNE Snipers Honcia 161

4. UarcosRanTCz{E) Leopard Raong H o n d a 136

5. JohnMcPhee(G3} F^tronas Spmta Racing H o n d a 126

6. NkcoldAnloneilid) SfC58 Squadia Corse H o n d a 118
7. Ce{e$tinoVlettl(l) Sky Racing Team VR46 KTM 100
8. Jau>neMaüä(£) Bester C^xtal Dubai K T M 9 6

9. Dennis Foggia(l) Sky Pacing Team VR46 K T M 9 2

ia AiOgura(J) Honda Team Asia Honda 86
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Superbike-WM | El Villicum

Mit zwei Siegen bei der
v o r l e t z t e n W M - R u n d e i n

Argentinien untermauerte
Jona than Rea se ine WM-
Form. Älvaro Bautista
siegte einmal, und um den
dritten WM-Rang wird es
noch spannend.

Vo n ; I m r e P a u l o v i t s

Piöt7lich vermischteil sichKreiitle und Showmanship.
N a c h s e i n e m z w e i t e n l u

penreinen Sieg an diesem etwas
verhangenen und windigen Sonn
tag aiiC dem San Juan Villiciim
Circuit mit seiner gigantischen
A u s s i c h t a u f d i e s c h n e e b e d e c k t e n

Gipfel der Anden stand Jonathan
R e a i n d e n r u ß r a s l e n u n d f e u e r t e

d ieohne l i i n f rene t i sch m i t fe ie rn -
d e n Z u s c h a u e r a n . A u d i w e n n d a s

ein wenig improvisiert wirkte,
macht ihm die Show, dieder fiinf-
f a c h e W e l t m e i s t e r z u v o r a b b r a n n

te, so schnell keiner nach.
Am Samstag, als sich die neu

asphaltierte Piste unter der Glut
der unnachgiebig runterbrennen
den Sonne so stark aiiflieizte, dass
sie kaum mehr Grip lieferte als
eine griffige Strecke liei Regen,
konnte Rea seinen überlegenen
Kiir\'cnsi>eed gegen Alvaro Bautis-
tas Topspeed-Vorteil auf den Ge
raden nicht zur Geltung bringen.

Und nach einigen furchterrcgen-
tlcn Vorderradrutschern begnügte
er s i ch m i t dem zwe i ten P la t z .
Doch als CS am Sonntag wie vor
hergesagt mehr als zehn Grad
kühler war und der Grip wieder
stimmte, zeigte er zwei perfekte
Rennen . ü lH- rho l te den Duca t i -
S i a r im ku r ven re i chen Te i l und
fuhr so viel Vorsprung heraus,
d a s s d i e s e r i h n w e d e r a u f d e r Z i e l

geraden noch auf der langen Ge
gengeraden cinfangcn konnte.

S e l b s t a l s e r i m z w e i t e n R e n
n e n e i n m a l n e b e n d i e S t r e c k e

m u s s t e u n d B a u t i s t a s o w i e d e r d i e

Spitze übernahm, konterte Rea
umgehend und setzte sich danach
uneinholbar vorne ab. „ Ich kann
meinem Team nicht genug dan
ken". freute sich der 32-jahrige
Nord i r c h in te rhe r. „W i r konn ten
s o u n s e r e n V o r t e i l b e s o n d e r s a m

Kurveneingang voll ausspielen."
Und sein Team kann sich gar

nicht genug bei ihm für seine
l a h r e r i s c h e B r i l l a n z b e d a n k e n .
Denn nach dem Fahrer-Titel geht
n u n a u c h d e r Te a m - T i t e l a n d a s

K a w a s a k i - W e r k s t e a m . W e n n i n
Katar niciit der Siiper-Gau folgt,
folgt wohl auch der Hersteller-
Titel in Richtung Grün.

B e i B a u t i s t a l i e ß i m z w e i t e n

K e n n e n n a c h z e h n R u n d e n d e r
l l i n t e r r e i f e n u n e r w a r t e t n a c h
und e r f i e l b i s au f den fün f ten
Platz zurück. Sein Teamkoüege
C h a z D a v i c s w a r i n d e s u m s o

starker, und er war deijenigc. der

sich an Reas Verfolgung machte.
. Z w i s c h e n z e i t l i c h k a m i c h i h m
sogar etwas näher, aber seine
Pace am Schluss war unglaub
lich". stel l te Davies fest.

Der letzte Podestplatz
Die eigentliche Spannung aber lag

etwas weiter l i incen im Feld und
dort wird sie auch im Finale sein:

Toprak Ra/.gatlioghi hat sich mit
drei Poclesiplätzen bis auf sechs
Punkte an den dritten WM-Rang
herangekäinpft. Und die beiden I
Ya m a h a - W e r k s f a h r c r v o r i h m
trennt nur ein einziger Punkt. ■

Im zweiten Rennen konnte sich Bautista (#19) nur kurz vor Jonathan Rea (#1)halten

Richtig Feuer daheim: Leandro Mercado (#36) kämpfte sich bis PS vor
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W M - T i t e l e r s t b e i m F i n a l e N A C H R I C H T E N

Bei Randy Krummenacher
u n d F e d e r i c o C a r i c a s u l o

liegen die Nerven blank.
Nach seinem Sieg reist
Jules Cluzel als dr i t ter
T i t e l a n w ä r t e r z u m F i n a l e
n a c h K a t a r .

Vo n : I m r e P a u l o v i t s

Vom Stan weg machte Jul e s C l u z e l d i e P a c e u n d

se tz te s ich vorne ab . in
dem Gemenge dahinter wurden
sowohl Randy Krummenacher
a l s a u c h F e d e r i c o O i r i c a s i i l o

mehrfach nach außen gedrängt,
z w e i m a l b e n i h r i e n s i e s i c h a u c h

gegenseitig. Wahrend Caricasulo
sich noch auf dem fi inflen Platz
i n s Z i e l r e t t e n k o n n t e , l a n d e t e
K r u m m e n a c h e r n o c h z w e i P l a t z e
we i te r h in ten . .Der Rempler
v o n F e d e r i c o C a r i c a s u l o w a r e i n

R e n n z w i s c h e n f a l l . W e n n i c h i n

seiner Situation gewesen ware,
hätte ich die.se Chance auch ge
n u t z t . I c l t l i a l i e a u c h e i n e n Z w i

s c h e n f a l l m i t P e r o l a r i . w o i c l t
Zeit verloren habe. Insgesamt bin
ich präzise gefahren. Die Abstim
mung des Fahrwerks war per
fek t . abe r l e ide r l i e f de r Mo to r
nicht gut. Ich hoffe, dass wir das
in Katar besser hinkriegen. Fe
der ico is t nun näher dran, aber
n u r u m z w e i I h m k t e . W i r m ü s
sen ruhig bleiben und versuchen,
unsere Arbeit beim Finale besser
zu machen", sagte der Schweizer.

Für Thomas Gradinger kam
bei der rutschigen Superpole
nicht mehr als Startplatz 13 he
raus. Weil es am Sonnlag neben
der Ideallinie immer noch glatt
war. wurde das Überholen n icht
leichter. Immerhin kam er bis auf
Platz 8 nach vorne. .Damit kann
ich nicht rest los zufr ieden sein",
so der 23-Jährigc Österreicher.

Jules Cluzel (r.) und Teamehef Guyot

Dafür holte Chrisiian Stange
nach dem \4. Platz in Magny-
C o u r s m i t P I 3 s e i n b i s h e r b e s t e s

WM-Frgebnis. .Iis war ein star
k e s W o c h e n e n d e . B e i d e n s c h w i e

rigen Bedingungen konnte ich
fahrerisch einiges wettmachen,
u n d a u c h i m R e n n e n k o n n t e i c h

bei den Kämpfen gut mithalten",
f r e u t e e r s i e h . ■

St re ik und andere Gebrechen
Sandra Cortese gehörte
zu den Piloten, denen das
erste Rennen zu gefährlich
war. Im Superpole-Race
brillierte er, dann ließen
ihn die Reifen in Stich.
Bei Tom Sykes wollte die
Kupplung nicht mehr.

Vo n : I m r e P a u l o v i t s

Sein Gesicht sagte alles, bevor er es aussprach. .Ich
glaube, dass die Strecke

am Samstag nicht sicher genug
w a r . u m z u f a h r e n " , s t e l l t e
der deutsche Yamaha-Wcrkspiiot
k l a r . . W a h r s c h e i n l i c h s t e h e n
Marco und ich jetzt wie böse Bu
ben da. weil wir uns entschieden
haben, nicht zu fahren. Aber Ich
stehe zu meiner F.ntscheidiing."
Damit gehörte der 29-jährige
Schwabe zu den sechs Piloten, die
dem ersten Rennen fernbl ieben,
u n d b ü ß t e e i n e n W M - P l a t z e i n .

Am Sonntag ließ er es auf der
nun griffigen Strecke richtig kra
chen. Im Superi>ole-Racc wurde
er Siebter, t ind auch im zweiten
R e n n e n r a u f t e C o r t e s e z u n ä c h s t

in der Spitzengruppe mit. bevor

i h n e i n n . i c l i l a s s e i K l e r H i n t e r
re i f en b i s au f P la t z 15 zu rück
fa l l en Heß . -N . i ch de in s ieb ten
Platz hatte ich auf ein ähnliches
Ergebnis für das zweite Rennen
gehofft", bekannte Cortese ent
täuscht . .Docl ) nach nur s ieben
Runden hat sich der Reifen auf
gelöst. wahrend ich auf dem
fünften Platz lag. Allmälilich ge
hen mir die Möglichkeiten aus.
mich für nächstes jähr zu be
w e i s e n . "

Tom Sykes konnte auf der rut
schigen Strecke am Samstag den
siebten Platz ins Ziel fahren. Im
Superpole-Race wurde er Neunter.

d o c h i m z w e i t e n R e n n e n m u s s t e
er mit Kupplungsschaden an die
Box rollen. .Auf die rutschige
Strecke konnten wir uns ganz gut
einstellen, und auch zum Schluss
hatte ich das Gefühl, dass wir eine
gute Pace hatten. Doch dann kam
der Defekt", meinte Sykes, der
sein sonniges Gemüt trotzdem
n i c h t v e r l o r .

Sein Teamkollege Markus Rei-
icrberger fand erst ganz zum
Sch luss se ine P. i ce , . I ch ho f fe ,
da.ss ich in Katar noch einen gu
ten jicrsönlichen Saisonabschluss
finden kann", schaut der 25-jäh-
rige Bayer nach vorn. ■

SandroCortese: Im zweiten Rennen wegen nachlassendem Reifen wehrlos

S U P E R B I K E - W M

A u f d e m S a n J u a n V i i l l c u m

Circuit wurde sicherlich einiges
versäumt, und es kamen einige
unglückliche Umstände zu
s a m m e n . s o d a s s d i e S i t u a t i o n

am Samstag eskalierte. Für
d i e s e s J a h r w u r d e d i e S t r e c k e

neu asohalllert. wohl etwas
z u k u r z v o r d e m W M - Te r m i n .

Bei neuem Asphalt muss erst
die Oberfläche abgefahren
werden, bevor er seinen vollen
Gftp entfaltet. Die argentinische
Rennstrecke war zu schmutzig,
u m d i e s w ä h r e n d d e s R e n n

wochenendes bestmöglich zu
erledigen. Außerdem wurde
es am Samstag sehr heiß. Bis
zu 60 Grad Celsius Asphait-
temperatur wurden gemessen,
und d ie S t recke ver lo r so v ie l

Grip, dass sie tückisch wurde.
N a c h d e m L o r i s B a z i n d e r

Superpole mit einem bruta
len Highsider abflog, sich das
Handgelenk verstaute und ein
Schleudertrauma erlitt, gingen
bei seinen Kollegen die Alarm
glocken an. Es wurde vorge
schlagen, alle drei Rennen am
Sonntag durchzuführen, da
d e u t l i c h k ü h l e r e s W e t t e r v o r

hergesagt wurde. Da dies aber
vom Veranstalter abgelehnt
wurde, blieben die beiden
GRT-Piloten Sandro Cortese
u n d M a r c o M e l a n d r i , d i e

beiden Honda-Werkspi lo ten
Leon Camier und Ryulchl
Kyonari sowie die Oucatl-
P i l o t e n C h a z D a v i e s u n d

Eugene Laverty dem Start
fern. Das Rennen fand mit
12 Fahre rn s ta t t .

S U P E R B I K E - W M

Leandro Mercado ließ es bei
se inem Helmrennen macht ig
krachen. Zwar ging das Motor
rad des 27-iahflgen Argentini
ers vor der Superpole kaputt
u n d e r m u s s t e v o m l e t z t e n

Startplatz aus ins Rennen
gehen. Von dort aber kam er
im ersten Rennen bis auf P9
vor. Am Sonntag wurde er Im
Superpole-Race Zehnter und
verpasste eine Verbesserung
seines Startplatzes um zwei
Z e h n t e l s e k u n d e n . D o c h i m

z w e i t e n R e n n e n m a c h t e e r

elf Platze gut und wurde
s c h l i e ß l i c h A c h t e r .
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Superbike-WM | El Villicum

S U P E R B I K E - W M 2 0 1 9 R E S U L T A T E

SAN JUAN VILLICUM CIRCUIT (RA) 4^6 KM

S U P E R P O L E W M - S TA N D FA H R E R

S T R E C K E

Z I E L

E R G E B N I S I . R E N N E N

I . B a u t i s t a

2 Va n d e i M a r k
3 R e a

A. Ra/gatUoslu
5 . L m e s

a
7 . D a v i «

6. Delbianco
9 C a i e s e

10. Meündfl
I I . C a r n t «

12- To f f«

13. Sykes
14. Haslam
IS Kiyonjfl
16. Laveitv
17. Reiietbe<Ber
i a B a :

1.40,771
1.40,896

1,40,991

l , 4 U 3 4
1,41.408

1.42061
1.42,153

1.42.414
1,42,568

1.42.573
1.42.605

1.43,196

1.43,289
1,43,893
1.44,251

1.44,480
1.44,943

1.47576

1 . Bea

2. BauUsta

3 I c w e s
4 . V a n d e i M a r k

S Ra:gatli(}glu
6 , H a d a m

7, Oavies
8, Sykes
11. Cortese
15, Reitetbetgef

601 Punkie

4 6 0

305
304

299
257

249
219

126

73

W M - S TA N D H E R S T E L L E R

1. Kawastskl

2. Ducati
3 . Yamaha

4 . BMW

5. Honda

611 Piiikta
574

415
237

8 2

E R G E B N I S 2 . R E N N E N

El Vlllleum (BA) -12. Oktober 2019 32. WM-Lauf; 89.796 km über 21 Rdn. a
4,276 km: 12 Fahrer gestartet, 12 gewertet; Wetter/Piste trocken. Luft 31 Grad
Aspbalt 45 Grad,

El Vlllleum (RA) -13. Oktober 2019 34. WM-Lauf; 89,796 km über 21 Bdn. ä
4276 km: 19 Fahrer gestartet. ITgesvertet; Wetter/Piste trocken, Luft 21 Grad,
Asphalt 37 Grad.

F a h r e r M o t o r r a d R d n . Z e i t / R ü c k s L S c h n . R d . P k t e . F a h r e r M o t o r r a d R d n Z e i t / R O c k s t . S c h n - R d . P k t s

1, AivanBauiBCa(E) 0ucatlPanigaleV4R 21 3534957 fi*i 1.40,919 2 5 1, lonalhanReaiOB) KdwasaAiZX-IORR 2 t 3433,478 min 1.34048 25

2, Jonathan Rea (68) Kawasaki 2X-10RR 21 •1,562s 1.41.119 2 0 2. Chaz Oavies (66) DucatiPanigaleV4R 21 •5,158s 1.38.034 20

3, TcfrakRdzgatliogtj (TR) Kawasaki ZX-1WR 21 ♦3327s 1.41.190 16 3. Toprak Razgatüoglu (TR) KawasakIZX- IGRR 21 •14511s 138,456 16

4. Mchaelvenda Mark (NL) Yanviha YZF-R1 21 •16.996s 1-41,432 13 4. Uichaetvan der Mark (NL) Yamaha YZF-R1 2 t ♦T7.046S 138,677 13

5. Ale> Lowes (66) V O Ta h a Y Z F - R l 21 •22535s L4I.958 11 5 AlvaroBaulista{E) Ducati PanigaleV4R 21 ♦17.771 s 1.3&193 11

6 . Lec>iHaslain(6e) Kawasaki 2X-10RR 21 •25,$40s 141,947 10 6. Alex Lowes (6B) Y a n a h a Y ^ R I 21 ♦18,976s 1.38558 10

7. Tom Sykes (6B) BMW S1000 RR 21 •31,928 s 1.42231 9 7. Eugene Laverty (IRL) Ducati PanigaleV4R 21 •33,901 S 1.39,556 9

8 . JotdiToreslE) Kawasaki ZX-1QRR 21 •41,819s 1.42.404 8 8. Leant)foMercaclo(RA) Kawasaki ZX-IORR 21 ♦352335 1.39,399 8

9. LcandroMorcadolRA) Kawasaki ZX-10RR 21 • 4 6 , 8 3 5 s 1.42,782 7 9. JordiTotte5{E) Kawasaki ZX-10RR 21 ♦36,783 s 1.39,389 7

10. Alessand'oClelbianco(i) Honda CBRIOOORRSPZ 21 •1.03500min 1.43285 6 i a LeonHaslamCGB) K a w a s ^ Z X - l O R R 21 ♦37.478s 1.39.222 6

11. Markus Reiteitieiger (0) BMW S1000 RR 21 •1.13,699 min 143.917 5 11. Uichaei Ruben Rnakt(l) Duc3ilPaivgaleV4R 21 •44,053 s 1.39.026 5

12. Michael Ruben RmaUII) OucaiiPamgaleVAR I B • 3 R d n . 1.42286 4 12. LcnsBazfF) Yamaha YZF-R1 21 •45.623 s 1.39,442 4

13. LeonCamier(66) Honda CBR1000 RR $P2 21 ♦51.0825 1.39447 3

15 Sandra Cortese{Q) Yamaha YZRR1 21 ♦1.10,768 min 1.38.634 1

16 Markus Relierberger (0) B M W S 1 0 Q 0 R R 21 •1.10.937 mn 1.40.630 -

S U P E R B I K E S U P E R P O L E R A C E

El Vl l l leum (RA) -13. Oktober 2019 33, WM-Lauf ;
42,760 km über 10 Rdn. A 4,276 km; 19 Fahrer ge
startet, 18 gewertet; Wetter trocken,
Luf t /Aspha l t 19 /32 Grad,

S U P E R S P O R T - W M

El V l l l leum (RA) -13 . Oktober 201911, WM-Lauf ;
81,244 km übe' 19 Rdn, ä 4276 km; 23 Fahrer gestar
tet. 23 gewertet; Wetter trocken,
L u f t / A s p h a l t 2 0 / 3 6 G r a d .

F a h r e r M o t o r r a d Z e i t / R O c k s t d . F a h r e r M o t o r r a d Z e l t / R O c k s t d ,

1. JoruthanRea(Cfi) KawesaUZX-lORR 1623270rtw L Ju(esCluai(F) y^ruhaYZFHK 3 2 4 5 J I 0 r Tw i

2. AhiaroBautbU(E) Ducati Pan«)leV4R •2,140s 1 Lucas Mahus(F) K a w s a A i Z X - W •2,406 s
3. TcoakRa,!^tlingti(TR) KawasakIZX- IORR •3.602s 3. KaacVinaleslE) Ya m a h a Y 2 F - R 6 •3,473s
4. ChajDiiviesIGB) DucatiPanigaleVAR «5,5495 4. CorentinPerolatI (F) Yamaha YZFR6 • 5 7 0 0 s
5. AI(wLow(s(Cü) Yamaha Y2F-RI •8,322s 5 FedericoCaticasu(o(l) YartV3haYZF-R6 •5768 s
6. Mictuel«andetMark(NL) YamahaY2F-R1 •9,470s 6. RaffaetedeRosaii) MVAgustaF3675 •6,33l5
7. Sand(oCcrtese(0) Yamaha Y2FRI •11.3935 7, RandyK(urrmervichef(CH) yiimahaYZF-Re • 7 . 0 6 6 s

8. LeonHaslam(G8) KawasakiZX-lORR • t 5 . 3 2 6 s 8. Thomas 6radnger(A) V b n W u Y ^ ' R O • 1 4 , 0 4 5 5

9. TomSskcsiGO) B U W S 1 0 0 0 R R •16704$ 9. KyteSmlh (68) KenasrUZX-GR •17 .035s

10. LeandrDMerfario(RÄ) KawasakiZX-IORfl •16 .933s 13. Ovfsllan$(ange(D) HcnJaCBRbOORR •31.573s
11. JortJToiTCSiE) Kawasaki ZX-IORR •19,519 s
12. Leon(jmiet(GB) HcndaCBRIOOORR • 2 0 . 6 1 5 s

13. EugeocLavertylIRL) nuratiPanigaleVAR «22.785$ W M - S T A N D
14. MchaelRctenRnaidlO) OucatlPanigaleVAR •25670$
17. Markus R(neit]erger(D) B U W S l O O O R R • 4 2 J 1 6 $ 1. K f u m m e n a c W r 202 Punkte

2. CaricasUo 1 9 4

3. Qu je l 180
4. M a h i a s 143
5 O k u b a 9 7

7. Gradinger 8 6
26. Stange 5

3 6

Jonathan Rea: Er hatte viel Sekt zu versprühen
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Nach dem Ti t e l i n de r
M o t o 3 - J u n i o r - W M w u r d e
in A lbace te nun auch der

Moto2-EM-Sieger gekrönt.
W ä h r e n d d e s s e n f u h r
Marce l B renne r zu se inem
besten Saisonergebnis.

V o n : A n k e W i e c z o r e k

Edgar Pons ist der neueMoto2-EM-Champion. Der
Spanier machte seiner be

r ü h m t e n F a m i l i e a l l e E h r e u n d

gewann den Titel standesgemäß
im ersten Rennen des Tages. Das
war auch gut so. Das zweite Ren

nen musste wegen etlicher Stür
ze abgebrochen und mit verkürz
ter Distanz neu gestartet werden.
Bis zur Ziellinie ging es knallhart
zur Sache. Meister Pons stürzte
d a b e i n o c h i n d e r l e t z t e n R u n d e .
Dafür kam Hector Garzö zu sei
nem ersten Saisonsieg.

Was auffie l ; Schon im ers ten
Lauf hatte sich ein Üslerreicher
ins spanisch-italienische Getüm
mel hinter Pons gemischt. Doch
es ging nicht lange gut für Marcel
Brenner. Der K TM-Pilot vom Kie
fer Racing Team wurde von ei
nem Konkurrenten ungestüm
abgeräumt. Im zweiten (.auflief
es besser: Platz 5 für den ZI-jäh
rigen aus OsiermuiKligen im

Kanton Bern. Es is t se in b isher
bestes Saisonergebnis. Trotzdem
bleibe ein bitterer Beigeschmack,
kann sich Brenner nicht verknei
fen. „Mein Start ins erste Rennen
war hervorragend, ich war gleich
Dritter. Aber gleich in der zwei
t e n R u n d e h a t m i c h Y a r i M o n t e l -

la, der mir schon in Valencia in
die Kiste gekracht ist. vom Mo
torrad geholt. Als ich ihn ein
gangs der vorletzten Kurve neben
mir sah, habe ich gleich etwas
Platz gelassen. Dann dachte ich
noch, hoffent l ich ver l ie r t er den
Grip nicht. Im nächsten Moment
haben wir auf dem Boden gele
gen." Versöhnlich sei aber, dass
er eine nahe Podiumsluft ge

Hin tergrund I St raßenspor t

schnuppert habe. Nur ganz vorne
m i t h a l t e n k o n n t e B r e n n e r n o c h
nicht. Das ist nun das Ziel für das
M o t o 2 - E M - F i n a I e i n V a l e n c i a a m

1 0 . N o v e m b e r 2 0 1 9 .
Moto2-EM-Pilot Matthias Megg-

le aus dem Dynavolt-Intact-Juni-
or-Rennsiall muss sehen, dass er
b i s z u d i e s e m T e r m i n w i e d e r

richtig auf dem Posten ist. Das
e r s t e R e n n e n b e e n d e t e e r a l s

N e u n t e r , d a s z w e i t e a u f d e m
Krankenbett. Der 18-Jährige hat
te auf der Piste keine Chance ge
habt. einem plötzlich langsamer
w e r d e n d e n F a h r e r a u s z u w e i
chen. Im gleichen Moment gab
C S e i n e n C r a s h v o n h i n t e n . D e r

am VVocItcnende ohncl i ln schon
gesundheit l ich angeschlagene
Bayer zog sich eine leichte Ge
hirnerschütterung zu.

1 4 F a h r e r i n n e r h a l b e i n e r S e

kunde - das ist der European
Talent Cup. Enger geht es nicht.
Kicfer-Racing-Junior Dirk Geiger
musste in der kleinen Klasse Fe
dern lassen. Er verlor einen Platz
in der Gesamtwertung und ist
jetzt Neunter. Was war passiert?
Das Rennen wurde nach e inem
Startunfall abgebrochen, was für
Geiger mehr als ungünstig war.
Der 17-Jährige Mannheimer be
fand sich zu diesem Zeitpunkt in
d e n P u n k t e r ä n g e n . d i e n u n
futsch waren. Im zwei ten Anlauf

hing Geiger zu lange liinter ei
nem Gegner fest, sodass vom 23.
Startplatz nur eine Auflioljagd
bis zum 13. Rang möglich war. ■

M 0 T 0 3 - J U N 1 0 R - W M W M - S T A N D

F a h r e r Motor rad Ze i t /Röcks t . 1. Alcoba 179 Punkte

1. Jeiernf Alcoba (E) Husqvarna 30:29,020 2. Tatay 133
2. Daniel Holgdclo(E) Honda ♦0.060s 3, Artigas 1 2 4

3, Carlos Tatav (£) KTM ♦0.423 s 4. Baltus 118

4. Barry BaitusfB) K T M ♦0.435s 5. Y a m a n a k a 1 0 0

5. RyuselYarrunakaU) H o n d a ♦0.748s 15. Kofier 2 8

13. Jason DuoasQuier (CH) K T M ♦5 i 6 9 s 21. Oupasouier 2 0

E U R O P E A N T A L E h f T C U P C U P - S T A N D

F a h r e r M o t o r r a d Zel t /ROckst . 1. Guevara 186 Punkte

1. Jos«A.Ri.ieda(E) Honda 19:40,048 Irin 2. R u e d a 112

2. Oogo Morelra(BRA) Honda ♦ 0.101s 3. A i o n s o 110

3 . AürianCruceslE) H o n d a ♦0,540s 4 . Aldeguer 106
4. Ferrnln Aldeguer (0) H o n d a ♦0,541s 5 . Ortr^ä 103

5. Oaliiro SakoU) Honda ♦ 0.240 min 9. Gelger 58

13, DlikGelger(O) Honda ♦ 6.560 s 35. Dettwiler 2 Nur drei Punkte, aber eine sehenswerte Aufholjagd; Dirk Gelger

M 0 T 0 2 - E M - 1 . R E N N E N M O T O 2 - E M - 2 . R E N N E N E M - S T A N D

F a h r e r M o t o r r a d Z e i t / R O c k s t . F a h r e r M o t o r r a d Zei t /Rückst . 1. P e n s 196 Punkte

1. Edgar Rons(E) K a l e x 31:07,383 min 1. H$ctorGar7ö(E) Tech 3 15:35.415 min 2. G a r z ö 163

2 H4ctor6aa6(£) Tech 3 ♦2311S 2. Alessandro2accone(l) Ka lex ♦5,050 s 3. Zaccone 1 2 6

3. Miguel Pons (E) Kalex ♦11.481 S 3. TommasoMarcond) Speed Up ♦5,697s I I Brenner 3 9

4. Torrmaso Marton (1) SoeedUo ♦12.090 s 4. Mtguel Ports (E) Kalex ♦6.596s 16. Meggie 3 !

9 . Matthias Meggie(O) K a l e x ♦2Z755S 5. Marcel Brenner (CH) KTM ♦aa99s 24. Mayer 6

17. Julian Mayer (A) K a l e x ♦49,39Ds 10. JullanMayer(A) Kalex ♦•24.481s 21. Fischer 11

27. Kevin Orgls(O) Y a m a h a ♦1:14,698 rrin 16. Roman Fischer Y a m a h a ♦IRd.
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Aufstieg des ImpefatlFii

B e i m W M - F i n a l e 1 9 9 4

gewann Max Biaggi die
2 5 0 e r - W e [ t m e i s t e r s c h a f t

gegen die Honda-Armada.
Es sollte der Beginn einer
sch i l l e rnden Ka r r i e re we r
den. die bis heute anhält
und von unvergessenen
Triumphen und Rivalitäten
geprägt war.

Vo n : I m r e P a u l o v i t s

Er imchte es mit Stil, erkomue (jar nicht anders.
Max Biagjri war mit acht

Punkten Vois(3riin}; zum WM-
Finale l'JM nacli Barcelona ge
r e i s t . e r h a t t e m i r i n a l l e r K u l t e
hinter seinem einzigen noch ver
bliebenen WM-Cegner Tadayuki
Okada he r fah ren können . Doch
das war nicht das Ding des Rö
mers. Hr setzte sich an die Spitze
und führ einen lupenreinen Sieg
heraus, w i ih rend Okada in dem
G e t ü m m e l m i t s e i n e n i t a l i e n i

schen Honda-Markenkol legen
Loris Capirossi und Doriano Rom-
boni unterging und nicht über
d e n v i e r t e n P l a t z h i n a u s k a m . D e r

damals 27-jahnge Japaner hatte
zuvor mit einem Sieg in Argenti
n i e n s e i n e W M - C h a n c e n b i s z u m

Schluss gewahrt, doch sein um
vier Jahre jüngerer italienischer
Gegner hatte ihn überrannt. Hei
der anschließenden Siegerfeier
überstrahlte der Römer dann alle.

Max Biaggi hatte sich schnell
e i n e n N a m e n i m i t a l i e n i s c h e n

Rennsport gemacht. Dabei hatte
der Römer in .seiner Kindheil ei
gentlich davon geträumt, l'uß-
b a l l s t a r z u w e r d e n . D o c h a l s e r

mit 17 eine 125er bekam, fand er
Freude daran, begann ein Jahr
spater Rennen zu fahren und
gewann die italienische 125er
Sport-Produclion-Meisterschaft
a t i f Anh ieb. Se in Ta lent b rachte
ihm die Unterslülzung des ita
l i e n i s c h e n V e r b a n d e s . E r w u r d e
mit dem Team Italia gleich in die
250er-EM geschickt, dort kam
neben seinem Sicgeswillen auch
schnell sein stark ausgeprägtes

Ego zum Vorschein. Er leistete
d a m a l s a u c h s e i n e n W e h r d i e n s t

ab. und beim HM-Finale in Miigel-
lo durfte das ganze Team zittern,
weil er in der Kaserne eine Schlä

gerei hatte und es seinen Kom
m a n d a n t e n k a l t l i e ß , d a s s d e n

Jüngling ein Arrest den W.M-
Titel kosten konnte. Biaggi ge
w a n n d e n T i t e l a b e r a u c h s o .

1992 durfte er für Alessandro
Valcsis Aprilia-Team WM fahren
und schlug sich als Fünfter acht
b a r . E r v K a n c m o t o w a r f e i n e n
Blick auf den jungen Ilaliener
mul engagierte ilin für das Roth-
m a t i s - H o n d a - Te a m . D a n n h o l t e
ihn Aprilia zurück und steckte
ihn neben Jean Philippe Ruggia
und Jean Michel Baylc in ihr
W e r k s t e a m .

Biaggi gewann gleich die ers
t e n b e i d e n G r a n d s P r i x d e r S a i
son in Eastern Creek und Shah
Alnm, doch Tadayuki Okada und
lx)ris Capirossi machten ihm auf
der Honda-eigenen Strecke in
Suzuka klar, dass der Titelkampf
kein Spaziergang wurde. Ausfalle
in Jerez. Mugello und Don ington

erschwerten Biaggi den ersten
Tiietgewinn ebenfalls.

Viel Schall und Rauch
Die Mitte der 1990er-Jahre war
auch der Höhepunkt der 250er-
WM. Nicht weniger als zelin rein
rassige Werksmaschinen von
Aprilia. Honda und Yamaha wur
den 1994 in den Kampf um den
WM-Titel ge.schickt, alle kräftig
unterstützt von Zigaretten-Spon
soren. l.oris Cipirossl auf der
Mar lboro -Monda gewann au f
dem Salzlni igring. in l lockcn-
heim. l.e Mans und Doningion.
doch seinen v ier Giand-I ' r ix-Sie-
gen standen auch vier Ausfalle
gegenüber. Ralf Waldmann und
D o r i a n o R o m h o n i a u f d e r I l B -
Houda gewannen in Mugello und
in I jguna Seca. doch Biaggi
k o n n t e v i e r m a l Z w e i t e r w e r d e n .
S o b l i e b e n e r u n d d e r d e u t l i c h

blassere, aber bei jedem Grand
Prix punkteiuie Okada beim Fi
nale d ie Fahrer, d ie noch Ti te l
c h a n c e n h a l t e n .

Der Titelgewinn beflügelte
Biaggi erst richtig. 1995 vertei-

3 8 MOTORSPORT alttuelt 64 j 2019



f e ? I T _

Ital ienische Konkurrenz: Biaggl auf Apr i l la (r. ) und Capirossl auf Honda Der erste WM-Tite l für Max Biaggi

< PrlmusInterparesiBlaggi (#4) konnte sich gegen DorianoPombonI (#5) und LorisCapIrossl («2) durchsetzen

Z A H L D E S J A H R E S

1 0
reinrassige Werks
maschinen kämpf

t e n 1 9 9 4 u m d e n
Ti t e l b e i d e n 2 5 0 e r n .

D ie M i t te de r
1 9 9 0 e r - J a h r e w a r

dank Tabak-Spon
soren der Höhepunkt
d e r V i e r t e l l i t e r k l a s s e .

i n d i e s e m U m f e l d

stieg Max Biaggi zum
Superstar auf. noch

bevor er zu den
SOOern ging.

digte er seinen Titel mit nicht
weniger als acht Siegen. 1996
konnte er gar neun Grands Prix
gewinnen, doch mit Ralf W.ild-
mann war ihm ein ebenbürtiger
Gegner herangewachsen, der
den Ti te l b is zum F ina le o lTcn-
hielt. Für 1997 wechselte Biaggi
w i e d e r z u E r v K a n e m o t o . d i e
be iden waren m i t Mar lbo ro und
Honda gerüstet, um Waldmann
ein zweites Mal zu schlagen,
diesmal allerdings nur um ganze
zwei Punkte. Danach gingen die
beiden WM-Gegner in die 500er-
WM. wenn auch unter völ l ig
u n t e r s c h i e d l i c h e n Vo r z e i c h e n .

W ä h r e n d d e r D e u t s c h e b e i

Kenny Roberts Versuchskanin
chen für dessen Modenas-Eigcn-
bau wurde, bere i te te Er \ ' Kane
moto für Biaggi die Honda NSR
500 vor. und zwar so gut. dass der
Aufsteiger mit seinen Runden
zei ten schon vor der Saison für
Schlagzeilen sorgte.

Dann gelang ihm beim WM-
A u f t a k t i n S u z u k a d a s . w a s n u r

25 Jahre zuvor von Jarno Saarinen
v o r e x e r z i e r t w o r d e n w a r u n d w a s

auch Marc Märquez nicht gelang:
A l s W e l t m e i s t e r d e r m i t t l e r e n
Klasse gleich mit einem Sieg bei
den ganz Großen zu debütieren.
Biaggi hängte die Konkurrenz
gnadenlos ab. während Weltmeis
t e r M i c k D o o h a n n u s n e l .

D o c h d e r l i e ß s i c h v o n d e m

mittlenveile „Römischer Impera
tor" getauften Jüngling genauso
wenig beeindrucken wie später
sein Schüler Valentino Rossi. .An
der psychischen Stärke der bei
den Ausnahmetalonte zerschel l te
auch das Ego des Römers. Dafür
z e l e b r i e r t e n e r u n d R o s s i e i n e R i

v a l i t ä t . d i e d i e P r e s s e e i n h a l b e s

Jahrzehnt lang bei Laune hielt.

Noch zwe i WM-Ti te l
Wenn Biaggi am MotoGP-Titel
auch schei ter te, wurde er 1998.
2 0 0 1 u n d 2 0 0 2 d r e i m a l A l z e w e l t -

me is te r. dazu d re ima l WM-Dr i t
ter. Dafür fugte er seinen vier
2 5 0 e r - Ti i e l n n o c h z w e i w e i t e r e
bei den Superbikes hinzu. Dies
gelang ihm erst im vierten Jahr
b e i d e n s e r i e n n a h e n R e n n m a

s c h i n e n : 2 0 1 0 u n d 2 0 1 2 s t r a h l t e

er mit Aprilla ganz wie bei sei
nem ersten Titel 1994. Und dass
der Racer in ihm noch lange da
nach keine Kulte ließ, zeigte er
2015. als er bei seinem Wildcard-
Einsatz in Malaysia mit 43 Jahren
n o c h e i n m a l a u f d e m P o d e s t
stand und knallhart um den Sieg
mitkämitfte. Erst ein Supermoto-
Unfall ein Jahr später, der eine
lange Relia nach sich zog, ließ ihn
den Helm endgültig an den Nagel
hangen. Und als Teanichef und
Aprilia-Mai'kenbotschafter ist er
n o c h i m m e r d a b e i . ■

W M - E N D S T A N D 1 9 9 4

2 S 0 e c i n

1 .

2. TadsyukiOkadaU)
3. LonsCapiouKl)
4. DcfüfwRixntx inKI)
5. RalfWaldmann(D)

6. Jean-WiilooeRuggla(F)
7. Tetsuya Haiada (J)
8. J«an Michel BaylaIR

9. iMsCrAittmlE)
10. NobuatsuAoklü)

Apii l ia 234 P.
H c n d a 2 1 4

H o n d a 1 9 9

H o n d a 1 7 0

H o n d a 1 3 6

A p i i i i a 1 4 9
Ya m a h a 1 0 9

A p n t i a 1 0 3
H o n d a 1 0 0

H o n d a 9 3
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Offroad | Hintergrund

Ral lye du Maroc

Generalprobe mit Husky-Doppel
Die Generalprobe der Dakar
2 0 2 0 i n S a u d i - A r a b i e n

ging an Husqvarna bei der
Marokko-Rallye. Honda
ging auf den letzten drei
Etappen die Puste aus.

V o n : T h o m a s S c h i f f n e r

An den ersten beiden Ral-lye-Tagen am vorletzten
W o c h e n e n d e h a t t e a l l e s

nach einem Pre.stige-Erfolg für
HRC über KTM ausgesehen. Doch
auf der dritten von fünf Etappen
drehte der Wind in der marokka
nischen Wüste. Zwar gelang kei
n e m d e r v e r s a m m e l t e n K T M -

Werkspiloten Sam Sunderland.
Toby Price. Matthias Walkner
oder Luciano Benavides der Ce-
samtsieg. doch Andrew Short und
Pablo Quimanillii sorgten für ei
nen Doppelerfolgvon Husqvarna.
der KTM-eigenen Offroadmarke.

K ' l ' M ü b e r n a h m a u f d e r d r i t

ten Hiappe. (lern liingsien Kund
k u r s d u r c h d i e W ü s i e v o n u n d

nach Hrfoud über 533 Ki lometer,
erst mal das Regime. Der Austra
lier Toby Price gewann den zwei
ten Teil der Mnrathon-Hlappe.
z w e i M i n u t e n d a h i n t e r k a m d e r

wiederei siarkte Dakar-Sieger von

Speedway Doh ren . O l ch ing und Mureck

Marokko gewonnen, VIzetItel erreicht: Andrew Short

2018. Matthias Walkner. Alle Hon-
da-Protagonisten Schwachelten
(Ricky Brabcc mir Siebter. Juan
Bairoda wegen eines schleichen
den Plattfu^s 18.). sodass Price/
Walkner eine KTM-Dopiwlfüh-
rung stellten. Zum Überfluss für
Honda muss te Kev in Benav ides
m i t d e f e k t e m l l i n l c r r a d i n d e n
•/.weiten Marathonteil gehen,
stürzte dann prompt und musste
sich mit e iner k laffenden Wunde
am Bein über die Distanz retten.

Auch Joan Barreda ging am
vierten Tag bei anniihenul -10
Grad mit einem planen Himer-
reifen ins Rennen. Aber nicht nur
H o n d a w a r b e t r o l Te n : M a t t h i a s
W a l k n e r s t ü r z t e e b e n f a l l s a m
vierten Tag und musste mit ge

s c h w o l l e n e m r e c h t e n K n i e w e i

terfahren. Den Etappensieg holte
Paulo Gon<;alves und brachte
Hero einen Achtungserfolg. Die
beiden Amerikaner Ricl^ Brabcc
und Andrew Short steigerten sich

C R O S S C O U N T R Y W M

Rallyo du Maroc, 5.-9. Oktober

1. Afxlfew Short (USA), MVA l8;03.5Ah
2. Pablo<7ulntanilla(RCK).HVA »UZmln
3. Joan Barreda (E), Honda 2.44 min
4. Toby Price (AUS), KTM ♦2.5lmln
5. Plcky8iabec(USA).Honda tA.OTmin
5. laiclanoBenavldes(RA),KTM «7.17min
7. MalthlasWd1kner(A).KTM «738min
8. PossEvanBranch(eWA),KTM«l420rrin
9. Franco Cairrt (RA). Yamaha «20.30 min
10. Kevin Benavides (RA). Honda «21.16 min

von Tag zu Tag. was dem HRC-
Piloten schließlich Rang 5 brach
te. Short aber verhalf der Gewinn
der fünften und letzten Etappe
zu seinem ersten Rallye-WM-Sieg
vor Teamkollege 0.uintanilla.
.Ich bin am Start zur Special Sta
ge gestürzt, aber mir gefiel die
Strecke, denn sie war steinig und
führte durch die Berge. Wie bei

j mir zu Haiise-allerdingsgcfähr-
5 l ieber " , f reu te s ich Shor t .
^ Yamahas Steuermann Adrien
S Van Beveren ging krank in die

Rallye und konnte seine Ixristung
n ich t ab ru fen .

Der ausgefallene Sain Sunder
land stand schon vorher als neu
er Welt mcister fest. Short verbes
serte sich auf WM-Rang 2. Honda
b l i e b m i t K e v i n B e n a v i d e s n u r
der letzte Podiumsplatz. ■

M E I S T E H S C H A F T S S T A N D

Austr ia-Heimerfo lg
Niels-Kr ls t ian Iversen,
Daniel Gappmaier und
Jonas Jeppesen hießen die
Sieger der drei Speedway
rennen am Wochenende .

Vo n ; A l f r e d D o m e s u n d
T h o m a s S c h i f f n e r

Ein mit GP-Siars gespicktesP a h r e r f c l d b o t d e r M S G
D o h r e n b e i s e i n e m K u l t -

Fluclicht-Speedway zum Saison
schluss auf dem Emsl.inder Mini-
Ova l au f . N ie ls Kr is t inn Iverscn
gewann mil Finalsieg und 15 von
18 möglichen Punkten die Ge
samtwertung vor seinem däni
s c h e n l a n d s m a n n M I k k e l ß c c h
u n d d e m B r i t e n R o l x j r t L a m b e r t .
Der Ex-Wcltmcister Jason Doyle

w u r d e n u r F ü n f t e r v o r C l ' - P i l o i
Pntryk Dudek.

70 Jahre Speedway in Mureck
wurde am Sonntag gefeiert. Und
das beim Auftakt (!) der rot-weiß-
roten Speedway-Saison, bei dem
e s e i n e n f a s t n i c h t e r w a r t e t e n
heimischen Sieg gab. D.a.s erste
von zwei Meetings in der Alpen-
repubiik stand im Zeichen von
Daniel Gappmaier. der die aus
ländische Konkurrenz in Schacl i
halten konnte. Im Finallauf ge
wann der Salzburger — der ein
zige Österreicher im Bewerb -
den Star t , und Nick Skor ja .
Marcel Kajzer und Norbert Ma-
gosi mussten sich hinten anstel
len. Der LetteTrofimovs katapul
tierte sich nach zwei Ijufsiegen
durch einen Sturz aus dem Favo-
r i l e n k r e i s .

Zeitgleich gewann in Olching

der Däne Jonas Jeppesen das .Gol
d e n e B a n d " . H i n t e r G P - F a h r e r R o

b e r t L a m b e r t m u s s t e d e r D ä n e
Kenneth Hansen gegen einen wie-
( i e r e r s i a r k t e n M a r k R i s s e r s t e i n
Siechen ums Podium gewinnen.
W ä h r e n d d e r v e r l e t z t e M a r t i n

S m o l i n s k i z u m Z u s c h a u e n v e r u r
teilt war. wurde Valentin Grobau
er (6.) zweitbester Deutscher. ■

SPEEDWAY
D o h r e n ( D ) , 1 2 . O k t o b e r

1. Nlels-Kfistiafltversen(OK) 15 Punkte
2 . M i k k e ( B e c h ( D K ) 1 5
1 R i ^ L a m b e r t ( G B ) 1 4
7, KalHLickenbeck{D) 11
Mureck (A), 13. Oktober
1. OanJelGappmaler(A)
2. Nkk Skorja (SLO)
3. Marcel Kager (PL)
4. Norbert Magosi(H)

E n d s t a n d n a c h 4 L ä u f e n

). Sam Sunderland (GB) l09Punkle
Z A n d r e w S h o r t 9 5

3 . K e v i n B e n a v i d e s 7 5
4 . l i x l a n o B e n a v I d e s 7 2

I J o a n B a r r e d a 6 5
6. IgnacioComeio(RCH) 58
7 . P a b l o Q u n t a n i l l a 5 4
I I M a t t h i a s W a l k n e r 2 5

U n e r w a r t e t : G a p p m a l e r - S i e g

O l c h i n g f O ) , 1 3 . O k t o b e r

I. Jonas Jeppesen (OK) 14 Punkte
Z Robert Lambert (GB) 13
3. Kenneth K. Hamen (DK) I2«3
4 . M d t k R i s s ( D ) 1 2 « 2
5. KacperGomolskl(PL) IG
6. V^entlnGrobauer{D) 9
7 . M i c h a e l H ä r t e l 9

8. Maltas Nielsen (OK) 8
9 . M a x D i l g e i ( O ) 8
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N A C H R I C H T E N

Schlug d ie deu tsche Endufo-E l i te : Jun lo ren-VIzewcI tme ls te r Theo Esp lnasse

I S D E T E A M S N O M I N I E R T

Bei der ISOE in Portugal vom 11.
b is 16 . November werden i n de r

deutschen Trophy Eddi Hübner,
Angus Heidecke, Robert Riedel
und BjOrn Feldt an den Start
gehen, in der Junior-Trophy
fahren Yanik Spachmuller,
Jan A l le rs und Mike Kunze l

m a n n . B e i d e n D a m e n s i n d

E x - W e l t m e i s t e r i n M a r i a F r a n k e

und die letztjahrlge Debütantin
S e i i n a S c h i t t e n h e l m f i x . F ü r

Tanja Schlosser, die sich letzte
Woche verletzte, wird noch ein
Ersatz gesucht.

S C H L U S S P U N K T A N H O F E R
M i t e i n e m e i n d r u c k s v o l l e n

Sieg in Imbach setzte Rene
Hofer den Schlusspunkt hinter
die diesjährige MX-Saison.

A ls Gasts tar ter ho l te s ich
J u n i o r e n - V i z e w e l t m e i s t e r
Theo Esplnasse auf
S h e r c o b e i m v o r l e t z t e n
Lau f de r Endu ro -DM den

Gesamtsieg. Tatsachlich
h a t t e n d i e d e u t s c h e n
Fahrer keine Chance gegen
d e n F r a n z o s e n .

Vo n ; R o b e r t P a i r a n

Es bcKiinii schon bciin vor-abcml l ic l icn Pro log, wo
lispiriiisse und der ileiit-

sche Champion Dennis Schröter
erst als letzte Paarung antraten
- u n d d e r F r a n z o s e s e i n e n

Markcnkcllegen l.iica Pischcder
vom .he i fSen Stuh l " des bes ien
Fahrers st ieß.

Am Fahrtag musste Esplnasse
dann aber in der Start rcihenfolgc
d e m F e l d h i n i e r h e r f a h r e n . w e i l
das Reglement dafür die erreich
ten Meisterschaf tspunkte zu
grunde legt. So konnten sich die
F a h r e r 2 0 M i n u t e n ü b e r i h r e n
Erfolg freuen, bis Espinasse er
neut die Fübrung ubernahm.

Dabei sali in der ersten Runde
n o c h D a v i d e v o n Z i t z e w i t z w i e
der sichere Sieger aus. naciidem
er alle drei Tests gewonnen halte.
D o c h i n R u n d e 2 b l i e b e r a n e i n e r

Kante in der AiifTahri hangen
und s tü rz te : _ l ch wo l l t e w iede r
n e u e n A n l a u f n e h m e n u n d m e i n
Mo to r rad umdrehen , abe r da fü r
war es an der Stelle zu eng. Des
h a l b h a b e i c h f a s t e i n e M i n u t e

v e r l o r e n . "

D o c h n i c h t n u r e r m u s s t e z u

sehen. wie seine Zei t davonl ief ,
s o n d e r n a u c h A u d i B e i c r k a m
u n v e r s c h u l d e t z u m S t e h e n , d a
Von Zitzewilz die Spur versperr
te. Fahrt ici tcr Andre Rudolpl i

B a l d M e i s t e r ? D e n n i s S c h r ö t e r

erteilte Beier der Gerechtigkeit
halber eine Zeitgutschrift. Außer
um das Championat kämpft Bei
e r n o c h i n d e r E i - K l a s s e u m d i e

Titelverteidigung, doch sein Ta
gessieg in der kleinen Hubraum
klasse war zu keinem Zeilpunkt
gefährdet.

B e i e r s K T M - S t u r m - Tc a n i k o l -

lege Eddi Hühner vci'lor zwar
se inen d r i t t en P la tz i n de r Gc-

samt-T.igeswertung an Beicr.
D o c h H u b n e r, d e r s i c h i n d e m
an.spruchsvollen Gelände sicht
lich wohlfühlie. profitierte von
Z i l z cw i t z ' S tu r z , w e i l e r i n d e r
E 2 - K l a s s e a n d e n N o r d d e u i s c h e n

bis auf v ier Punkte herankoinnu
und ihn in derChampionntswer-
tung sogar überholt hat.

Schröter unzufrieden
S i c h t l i c h u n z u f r i e d e n w a r d e r

beste Deutsche des Tages. Dennis
Schröter, der Platz 2 hinter Espi
nasse belegen konnte. .Schlecht
gefahren, aber gutes Ergebnis",
kommentierte der Hu.sqvarna-
F a h r e r a n s c h l i e ß e n d . N a c h d e m

e r t a t s ä c h l i c h d i e s m a l d i e e r s t e

E N D U R O - O M

Zschopau , 12 . Ok tober

1. TheoEspinasse(f),SheiCQ54.37,91min
2 Oennß Schrot«, Husqwfna dZB.BSmln
3 A n d r e a s B e i « , K T M d A 2 . 5 6 m i n

4 . E d u a r d H u t o e r. K T M ♦U 0 . 7 4 m i n

5. 0avidev,Zit;ewit2.KTM ♦2.15,09 min
6. LucaFisched«, Sherco ♦2.20,35 min
7. D«r)ckG0tner,HusQvatna^3.02,84 min
8. Björn Feldt, KTM ♦3.12,20 min
9. PaulRoObach.KTM ♦3.15,72rTiln

10. AngusHeidecke.KTM ♦3.24,98min
11 JoaBoss#{CH).Yamaha ♦3.45,07min

R u n d e n i c h t v e r s c h l a f e n h a t t e ,
sondern gleich auf dem zweiten
Platz lag, konnte er sicli im wei
t e r e n Ve r l a u f n i c h t m e h r s t e i
gern. was den Titelverteidiger
mächtig wurmte. Eine vorzeitige
Entscheidung in der Meister
s c h a l l k o n n t e S c h r o t e r a b e r n o c h

n i c h t f e i e r n , w e d e r i n d e r G e
samtwertung noch in der E3-
Klnsse, obwohl sein Teamkollege
D e r r i c k G ö r n e r d e m Z w e i t e n d e r

Mei.stcrsclinfl. Angus lleidecke.
m i t d e m z w e i t e n P l a t z n o c h w e i

tere Punkte wegnahm. Qnerein-
sieiger lleidecke. der in seiner
ersten kompletten Endiiro-S.iison
fahrt , ver lor Platz 2 in der vor
letzten Sonderprüfimg, als er an
gleicher Stelle wie Zitzewitz und
andere Fahrer h.ingeii lilieb und
eine Minute ver lor.

D e r z w e i t e G a s t f a h r e r . E x
W e l t m e i s t e r u n d a m t i e r e n d e r

Sentoren-Weltcup-Sieger David
Kn igh t , haue z ieml iche Pro
b l e m e : I n d e r e r s t e n R u n d e v e r

drehte siel) der Brite gleich zwei
mal das Bein so heftig, dass er
vorzeitig aufgeben musste. ■

M E i S T E R S C H A F T S S T A N D

s t a n d n a c h 9 v o n ) 0 Ta g e n

l o « ) n s S c h i ö t « 543 Punkte
2 Edward Hubn« 4 9 6

3. Davide von Zitzewitz 494

4. Andreas Bei« 4 9 1

5. Angus Heidecke 482
6. Björn Feldt 441

7. f?ot»rt Riedel 4 4 0

8. Pau l Roßbach 415
9 . O e n i c k G ö m « 365

10. Christian Brockel 361

11. Chris Gundermann 355

Das mit Kultstatus behaftete
n a c h t l i c h e E v e n t b r a c h t e

sehenswerte Kampfe auf der
7 1 5 - M e t e r - S t r e c k e . O e r f r l s c h -

getjackene KTM-Werksfahrer
s e t z t e s i c h i n d e n Wa c h a u e r

Weingarten klar durch. Nach
mehr als einjährigen Pause
s c h a l t e t e s i c h w i e d e r M a n u e l

O b e r m a l e r i n s G e s c h e h e n

ein und zeigte, dass er nichts
verlernt hat. Der Husqvarna-
F a h r e r d e s v e r a n s t a l t e n d e n
MSC Imbach belegte Rang
2 vor seinen Markenkollegen
Markus Rammet, Alexander
B a n z i r s c h u n d P a u l R a m m e t .

E I S - T E R M I N E 2 0 2 0

Die Eisspeedway-Saison 2020
r ü c k t n a h e r . A m W M - K a l e n d e r

gibt es gegenüber diesem
Jahr kaum Änderungen: Zwei
Quali-Laufe in OrnskOldsvik/S
und Kauhajoki/FiN (beide
am 11. Januar). Die GP-Runde
beginnt erneut in Almaty/KAZ
(1./2.02.), dann kommen Tog-
liatt i (8./9.02.) und Shadrinsk
{15./16.02.), beide in Russ
l a n d . D e r d e u t s c h e G P i s t a m

K./15.03. in Inzell, das Finale
a m 4 . / 5 . 0 4 . i n H e e r e n - v e e n /
N L . D i e Te a m - W M k o m m t

a m 2 9 . 0 2 . / 1 . 0 3 . 2 0 2 0 n a c h

B e r l i n . D a s i n t e r e s s a n t e s t e

Spike-Spektakel scheint 2020
aber am 13.03. das .Günther-
B a u e r - F a r e w e l l " i n I n z e l l

zu werden, mit einer Jahrhun
dert-Besetzung an ehema
ligen Weltmeistern. ■



Offroad | Motocross-WM

S a i s o n s t a t i s t i k 2 0 1 9
M X G P / W M - S a i s o n s t a t l s t I k 2 0 1 9

M X G P

F a h r e r N a t . M o t o r r a d

1. Galtet. Tim SUD H o n d a

2. Seewcr.jMPmv SU! Ya m a h a

3. Coldenhfltf, Glenn N E D K T H

4. PauUn.Gautler FRA Y a n a h a

5 T m e - A m a u d S U Ya m a h a

6 Jonats, Pauls LAT HusQvama
7. Jas/konnAnnrtas LTU HusQvama

8 vanHoreoeekJetEniy BEL Honda
9. Febvre. Romain FRA Ya m a h a

10. Caaoli, Antonio ITA K T M

IL Maniice«.lvo ITA K T M

l l A n s t i e U M GBR K T M

13 Bogst, atan NED H o n d a

14. Oesalle. ClEmeni e a Kawasaki

l5Leok.Tanel EST Husovama

».Tlxls.Jordl FRA K T M

17.LI( i3S.JuUen B E L Kawasaki

l8.Sim(Son.Shaun GBR K T M

19 Hertings, Jeffrey f C D K T M

205earle.Tcr»iiy GBR Kawasaki

21. LUDino.Alessandro ITA Kawasaki

22 Strflbos. Kevin B E L Ya m a h a

23BtYlyakov.Vsevo(oci RUS Ya r r a h a

24PatmLBsior t FRA Kawasaki

25Petrm.Petar 0 U L K T M

2 6 G o i p A m o n S W E V W i a h a

27DeViiaaLUlch3-Boy f C O Ya r r a h a

32KodLTom GER K T M

38 GUUod. Valentin SU H o n d a

49Rauchenecks.Pavaf ALTT K T U

M X 2 / W M - S a l s o n s t a t l s ( l k 2 0 1 9

M X 2

F a h r e r N a t . M o t o r r a d

1. Prado.Jorge ESP KTM

2. Olsen. Thomas Kl« D E N Husovama
3 Geertt.Jago BEL Y a m ^

4. Vlalie.Torn FRA K T M

5. larnhl Hsvy GER Kawasak i

6. Steny.Adam GBR Kawasak i

7. Renaui. Maxime FRA Y ä m a h a

& VlaandereaCatv» NEO Honda

9 8alstame.Maihys FRA H o n d a

lO.Vtetsorvesi GeR v a n a l a

IL Evans Mfttheli ALIS H o n d a

l 2 . 6 e a t a a J ( d A U S Husovama
13 LarrarvuHOlanaft« ESP K T M

W. Va e s s e a B a s NEO K T M

l5.HarrKon.MttcheU U S A Kawasak j

l6.C«veUin.MKheU( ITA v a r r a f a

17. \anOanlnck.Btsii B a H o n d a

180st1und.Mvln S V « H u s o v a m a

l9Poot|es,Davy NEO Husovama
20 Sikyna.Rkhard SVK K T M

21. Sanayel.Oahan USA Kawasaki

22Walsh.Oykin N a Husovama
23 Strubhan Mmau atan FRA Kawasaki

24Pichon.Zadiary FRA H o n d a

25 Lesiardo. Morgan I TA HTM

26 Van De MoosdgL Roan N E D KawasaM

2 9 K o r « . R s « A U T K T M

32 Sandner. MKhaei A L fl K T M

39Sydow.Jersny GER Husovarra
42 Paosnwr. Lanssa GER Ya m a f a

4 2

Punktel . Lai r f /2.Uuf

FUrklEges. ARG GBR N E D I T A I I TA 2 POR F R A R U S U T

782 22-22 2 5 2 5 14-22 2 5 2 5 11-15 2 5 2 5 25-25 2 5 2 5 1 5 2 5

5 0 0 11-10 13-15 13-15 13-7 14-12 10-11 16-13 1 5 2 0 1 5 2 0

5 3 5 4 - 3 9-13 4-11 7-14 13-15 13-13 10-14 1511 9-13

527 1516 22-20 2 5 8 20-20 1518 5 1 6 5-16 0-13 1510

4 6 2 5 11 1 5 0 8-1 » 1 8 0-11 2 5 2 0 2 5 2 0 22-22 2 2 - B

4 5 8 12-9 7-10 1 5 7 10-2 2 2 - 2 0 14-14 0-1 14-15 4-15

4 4 2 1513 12-16 18-18 12-16 2 0 - 6 10-10 14-10 12-10 5 1 4

433 1520 1515 1 5 2 0 l l - O 0 - 5 9 - 9 8-12 5 - 9 14-16

3 6 4 2 5 0 - . . . - - 12-15 1 5 2 2 20-12 » 2 2

3 5 6 2 5 2 5 2 5 2 2 2 5 2 5 22-22 2 5 2 5 22-22 22 -4 9 -13 2 5 0

267 5 5 5 11 5 1 0 » 1 5 5 0 7 - 5 9 - 0 5 7 n - n

2 5 6 5 » U - 7 5 1 2 0 - 0 » - 0 5 0 - - n - 6 C - 8

2 2 6 5 4 5 0 5 0 2-12 1-22 1-0 5 6 4 - 4 5 9

2CB 1515 » 1 4 22-» 5 0 1514 1518 1516 5 0
196 . . 5 5 7-4 6 - 5 1 5 0 3-3 11-3 5 1 7 - 6

185 7 - 6 3 - 9 11-0 - - 0 - 0 2-2 B - B 8 - 7

184 M - 7 n - i 1514 6 - 9 7 - 0 1512 12-15 1516 5 1 2

175 1512 5 1 2 12-13 14-10 12-0 8 - 8 5 7

172 - - - - I 8 - K 2 5 0

163 6-14 10 -6 0 - 3 4-13 5 8 5 0 7-8 10 -0

156 9 - 8 0 - 8 0 - 9 1511 5 2 11-7 13-5 0 - 0

135 8-7 0 - 0 511 7 - 5 2 - 0

8 3 0 - 0 0-6 5 1 0 5 6 5 0 5 0 5 5

6 5 5 8 6-13 4 - 4 4 - 9 1 5 2

57 - - H D t -2 3 - 0 5 0 5 0 5 0 1-3 6 - 0

4 4 4 - 3 2 - 0 0 - 0 5 3 5 1 1-0 5 2

39 - - 5 0 5 0 — 5 0 5 0 5 0 5 0

24 - - 0 - 0 0 - 0 5 0

G E R I N A I I N A 2 C Z £ B E L r T A S W E T U R C H N
25-25 25-22 25-25 22-22 22-22 16-22 20-25 15-20 20-16

20-13 20-16 20-16 20-20 18-16 22-20 14-16 18-13 18-20
15-15 16-20 16-14 8-13 20-20 25-25 25-22 20-22 25-22

16-18 14-16 12-13 18-16 12-11 20-18 15-13 16-15 13-15
2 2 - 2 0 1 5 - 1 2 2 - 2 0 1 1 - 1 6 1 6 - 7 1 8 - 5 9 - 1 5 1 4 - 5 -
11-22 13-K 0-22 15-14 14-10 15-16 18-20 22-16 16-14

9 - 1 4 11 - 11 1 6 - 1 2 1 6 - 1 2 1 3 - 1 5 1 4 - 6 11 - 9 i l - 8 1 5 - 11

13-12 lO-W 15-11 M-15 15-14 8-10 16-14 12-14 14-16

1 6 - 9 » - 2 5 0 - 1 6 2 5 - 2 5 2 5 - 1 8 1 1 - 1 5 2 2 - 0 - •

7 - T 1 1 2 - 9 1 3 - 1 0 5 0 » - 1 3 0 - 0 - • 1 3 - » 1 1 - 1 3

14-16 22-15 14-15 13-11 0-25

1 2 - « 9 - 1 3 » 0 1 2 - 9 6 - 1 2 7 - 0 - 6 - 1 0 1 0 - 1 0

5 5 8 - 1 2 1 1 - 9 4 - 6 7 - 6 5 1 1 1 - 2 3 - 3 9 - 8

1 0 - O . . - . 0 - 5 1 1 - 8 9 - 1 3 4 - 1 0 9 - 1 1 1 2 - 1 2

0 - 0

1 0 - 7 9 - 1 0 - 0 7 - 1 5 6

0 -18 2525 22 -25
0 - 7 " - 9 - 0 - - 1 3 - 1 4 1 3 - 1 1 "

0 - 4 - - 1 2 - 1 2 1 0 - 0 6 - 9

0 - 0 " " 7 - 1 0 8 - 2 1 0 - 9 1 2 - 1 2 1 0 - 1 2 0 - 0

2 - 4 - " 5 8 4 0 5 3 5 8 -

0 - 0 0 - 4 5 3 4 - 2 8 9

5 8 H D 5 5

5 2 " " 5 2 1 - 5 4 - 0 5 7 5 4

5 0 " " 5 3 2 - 4 2 - 6 5 4

W 8 - 6
6 5 1 5 1 4 ^ )

Punkte I . Lauf /2. Lauf

Rxkteges. ARG GBR N E D I T A I I TA 2 P O R F R A R U S U T GER INA1 I N A 2 a E B E L I TA S W E T U R CHN

8 3 7 25-25 - - 2525 2 5 2 5 2 5 2 5 2525 22-25 25-25 25-25 2 5 2 5 2 5 2 2 2 5 2 5 Ä - 2 5 2 5 2 5 2 5 2 5 2 5 1 6 2 5 2 5 2 5 2 5

6 2 4 22-22 2 5 2 5 22-20 1518 15-22 22-18 20-16 22-22 2 5 2 0 18-18 1 5 2 5 20-3 2 5 » 5 1 6 22-22 13-15 5 0 16-16

5 4 3 1515 5 1 5 14-22 22-22 22-3 2 5 0 2522 2 5 2 0 22-22 12-0 3 - i a n -15 » I S 22 -0 18-16 7-13 22-16 1 5 2 0

537 14-13 2513 13-8 20-15 0 - 2 0 1 5 8 1 5 0 1516 14-12 22-20 22-20 22-» 5 1 4 » - » 0 - 0 22-22 1522 20-22

4 4 2 2 5 » 22-20 2515 16-16 10 -0 14-22 1 5 4 1513 5 1 5 2 5 1 2 11-13 » 1 4 22-70 159 5 1 5 20-0
410 1512 1 5 6 1512 1513 9 - 7 13-9 15-15 7 - 5 5 1 6 3 -10 5 1 2 12-6 » 2 2 2 5 1 5 5 0 1520 14-14 13-13

4 0 5 0-1 0 - 3 12-9 5 5 0-13 12-12 0-12 14-12 » - 1 3 2-14 2 5 1 4 1522 5 9 1514 20-18 1516 18-18 1514
3 9 9 » 1 8 1522 » 1 8 • • 4-11 . . 1 5 8 » 2 0 12-» » 2 2 1 5 2 0 » 2 5 2515 22-18

3 0 3 0 - 6 5 » 5 5 5 7 5 1 4 1 5 0 12-0 1 5 9 5 6 » 2 2 12-6 » 1 3 » B 5 6 » 6 » 9 » 1 0 . .

2 8 2 1514 » » » » U - 2 0 5 8 5 7 5 2 0 I M S » » » 2 0 . .

2 7 9 » 2 0 5 0 511 1514 0 - 1 5 » 2 0 I 4 - » » n 12-0 5 0 2-0 5 0 » 1 4 7-12 5 8
2 5 0 - - 12-8 11-6 5 8 2 5 4 5 0 5 1 4 8 - 8 1 5 » » - 1 6 » 1 0 » 1 2 . . - . . - -

2 2 0 0 - 0 - - 153 14-12 5 0 - - 0 -10 7-5 5 8 5 9 5 1 2 14-5 5 7 » 1 4 5 0 9 - 5 » 1 2
219 7 - 6 5 9 5 1 3 11-10 1 5 6 11-0 5 1 4 5 0 1514 1515 14-10 5 2 . ■ . . . .

» 8 • • . . • - 0 - 4 5 0 5 1 0 5 7 5 2 5 9 1511 511 5 8 5 0 9 - 8 1-4 5 11 8 - 0 10-10

179 5 1 0 » 1 2 4 - 7 12-9 5 5 0-14 0 -10 12-18 1511 » 1 3
172 4 - 4 3-10 7-12 0 - 0 0-15 0 - 0 5 7 V W n - 0 1515 1 5 » 11-8 0 - 0 4-3 5 0 . .

171 5 7 5 7 5 1 3 - 6 0-10 4 - 5 5-3 6 - 4 10-7 5 0 • • 2 - 3 12-10 5 1 2 3-5 5 6

157 11-11 !4- l4 1 5 0 0-11 18-18 5-11 1513 0-0 0-0 . . - - . . . . . .

144 2-0 2 - 4 1-3 0-1 11-2 0 - 0 4 - 5 5 - 6 5 0 0 - 5 5 7 7-6 5 7 4 - 0 0 - 7 0 - 6 11-8 8 - 6

140 9 - 0 5 2 7-2 0-0 0 - 0 0 -13 11-8 1 5 3 4 - 0 5 0 - - • • 5 0 11-4 0-13 12-10 4 - 7 . .

137 5 3 11-11 0 - 0 2 » 5 0 8 - 0 4 - 8 5 2 7-7 5 6 . . 4 - 9 8-12 1

124 • - - • - 2 - 0 7 - 0 1 5 6 511 2-1 5 4 5 0 » 5 5 4 13-4 5 1 3 5 0 5 0 5 3 12-0 1
» 4 5 2 4 - 0 5 0 1-0 - - O-O 1 5 6 5 0 5 0 4 - 6 7-3 5 - 9 5 0 5 0 5 - 8 5 9 7-7

91 - - 5 0 5 0 5 0 12̂ D 2-3 7-2 5 3 5 9 5 0 5 8 12-8 5 0 . .

74 7-16 » 2 0 5 1 5 .

4 2 0 - 0 7-10 1 5 «

31 - • 9 - 5 0 - 0 0 - 2 1-0 5 0 5 0 5 0 5 1 5 0 5 5 2 - 0 5 0 . . .

K i

n 5 5 .
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Z e i t v o r t e i l
10 He f te MOTORSPORT ak tue l l zum

Sparpreis plus Armbanduhr Ihrer Wahl dazu!

U « r ' 9 f l A o n

2. BERGMANN Uhr »Cor", gestreift
• Q u a t l t a t s g u a r z w e r k m i t B a t t e r i e
• V e r s c h r a u b t e r E d e l s t a h l b o d e n

• Waschbares und antiallergisches Armband
i n S c h w a r z - G r a u - R o t - G e s t r e i f t

• M a ß e : 0 c a . 3 6 m m

1 . B E R G M A N N U h r » C o r " , s c h w a r z / b r a u n • Z u z a h l u n g : t , - €
• Qualltätsquarzwerk mit Batterie
• Ve r s c h r a u b t e r E d e l s t a h l b o d e n

• Armband aus hochwertigem Kalbsleder
• Silberfarbene Schließe und Zeiger
• Maße: 0 ca. 36 mm
• Zuzahlung; 1.-€

Direkt bestel len und Abo-Vortei le sichern:
• Jeden Mittwoch brandaktuelle News frei Haus • Tolles Extra dazu • 30% Prelsvortell gegenüber Einzelkauf • Nach den 10 Ausgaben jederzeit kündbar

www.motorsport-aktueU.com/abo
Fon +49 (0)711 3206-8888 B I t t * B » t e l l n u m m , r a n g , b « n :

I T 7 3 0 3 I

10 AuifabenliKITOftSPOATtttMUrorzzl.17.50<(D) Md. ktaSLscMl Versand (BgLiMnia(KI,-CZisahlunfflk das Citfi).
Es besteht ein U-tlil|(iWid«rrutsncht.Zahlwn|ulel:MThfan*ehRednunistrtMt.Ausl*ndspnlM auf Aneag*.

Anbieter des Abonnamtnis Ist Motor PresM Stuttgart GmbH A Co. KS. Bellefenmt. Betreuung und AbtKhnung erfolgen durch
OPV Deutschet Ptestevertr leb GmbH als le istenden Unternehmer.
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Giulia Sup«r 1300 in präcliligstem unre-
staunenem Originalzijstand, von neu an
nur im Sommef gefahren. Dies ist eirte der
ganz wenigen Super in diesem Originaiau-
stand. Abgabepreis 14.800,-. Oiri/4400100

Ferrari 360 Modena Fl sehr guter
Zustand, eng. 10.971 km, E2 10/2002.
KD neu t>ei Ferrari, keine Rennstrecke,
Sammlerzustand, 86.900,- €, Pochat
Automotiile, Lange Straße 108, 76530
Baden-Baden, Tel, 07221/3741220,
werner,pochatepochal-automobile.de,
w w w , p o c h a i - a u t o m o b i l o . d e H

f m n r : f n a n v M I z m j t o - ' n o f V ' U i V- 6 o o n < t % N r S 0 7 4 6

1971 Mercedes 280 SE 3,5 Cabriolet.
Malcning Nun^rers, traumhatter Onginal-
zustaod, € 336,500,-. Cargold-Colleclion
GmbH. Innstr. 43, 83022 Hosenheim,
0 8 0 3 6 - 7 0 0 6 , w w w. c a r g o t d . c o m H

Suche SLK u, SL, bar. Tel. 05505/5846 H

991 GTS, 17000 km. 316 kW (430 PS) ,
3600 com Sauger grau, Kl ima, V0
106.000,- € von privat, üebhaPerlahr-
zeug, superller Sound, Loderausstat
tung rot wie das Dach, unfallfrei, Scheck
heft gepfegt. 90 L Tank, 71686 Remseck
am Neckar, Te l . 0151/15777004

» u u r t d - i p o n m N r , 5 Ö 7 6 0

S63.0TOI,EZ 06/2019.5000 km. 257 kW,
21" LMR, HUD, Area 1/iew, Pano, Matrix-
LED. 84.900,- C (MwSt. awb.). Graf Har
denberg GmbH S Co.KG, Olto-Hahn-Str,
3.77652 Olfonburg. Tel. 0781/960529091

H

n)»ftt:mafitplBli.t<jto-mcro/-lir>a-ipotttf9Nr kPSSr

Suche MI ZI Z8 M3 Z3U 6er, 0761/703400
H

Mondial, 52000 km, 221 kW (300 PS), rot.
Klima, SHZ, sehr gepflegtes Fahrzeug aus
deutschen Besitz, nur pnvat und selten bei
gutem Wetter gefahren, mit Mehruert-
steuor l VB 53.000,- € Srut to l 83707 Bad
Wiesseo , Te l , 0049 /171 /7360630

m w v : m o n c M U W O ' i r i Q I o n u n e - e M n e a AT 3 0 / S 5

AMG GT, 02/2019 Garantie, Neurustand,
3000 krrt, Euro 6 Temp, Pnvatverkauf mit
Gutachten 97,500,-. Tel. 0172/8667555

S e r v i c e

Abonnenten-Service &
Einzelheftbestellunaen

996 GT3 Clubsport Sammlerz US land,
orig, 33.487 km. EZ 11/2004, KD reu,
keine Rennstrecke, 87,850,- €. Pochat
Automobile, Lange Straße 108, 76530
Baden-Bader, Tel. 07221/3741220,
werner,pochat9pochal-automobilo.äe,
w w w . p o c h a t - a u t o m o b i i o . d o H

fiWtrmari'liyta.wjK-'notorunJ'lDen.MT*/. S074B

Kaufe 911, Turbo + HS, 0172/9342421H

Speziai-Spoitwagenverslcherung, gunsl
Beitrage, asfimoGmbH. Tel. 02402/768989

H

Tel. 0711/32068888
F a x 0 7 11 / 1 8 2 - 2 5 5 0

Bestellservice' und Aöo-Service

motorsportaktuell&dpv.de
'Bitte Bankvertlndung angeben

Chi ff re
Ztisehntien richten Sie bitte an:
Motor Presse Stutigen GmtiH & Co. KG

730d xDrivo M Sport. EZ 08/2018.14000
km, 195 kW (265 PS), carbonschwarz-
mot., Laser, ESD, Std.hzg., 70,939,- €
(MwSt, awb.) Aulohaus Hofmann GmbH.
Junkerssir. 17, 93055 Regensburg. Tel.
0941/66099-0, www.l iwgruopo.0e H

m t n r . f W t p t j U « v i g n v l O ' v O U J C o r r t » / * s o e / u

Aventador Roadster LP700-4, EZ 03/14,
1 5 8 0 0 k m , 5 1 5 k W, B i c o l o r, S e n s o n u m
Sound, Performance Paket, 1, Scheckh.-
Hä„ 288.900,-, Ivlarc Hillen, St, l/ilher SU-
6 9 , 5 4 5 9 5 P r ü m , 0 6 5 5 1 - 9 8 1 1 2 2 2 H

m M r ^ o r t d a N r , S C 7 0 0

MOTOR
SPORT
a k f s Ü U

MOTOB SPORT aktuell

Chiffre Nr....

TOI^Stut lgarf

V /
Porsehe 964 Carrera 4,53900 km, 184
kW (250 PS), schwarz, ttellgrau. Best
zustand, Motor wurde Ende 2018, be
reits an den vrichtigsten Stellen die bei
964 Im Laufe derzeit auftreten können,
für ca. 7000,- £ revisloniert. 83.000,- €.
33707 Bad Wiessee. Tel.
0 0 4 9 / 1 7 1 / 7 3 6 0 6 3 0

' a u t o m o t s r u t > 3 i p o f c M N r 6 0 ? i 8
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Sport- & Raliyereifen

Lütticke motorsport
0 2 3 5 4 - 7 0 4 6 9 9 3

www.lms-raclng.com
Formol 3 Halt RT 30 B|. 86 perlekt VW
Spless2018. Histo-Cup Sieger, mil rwuem
Brair Jnmes Trailer. Kpl. (ür Classic flncing
Preis VB. Tel. 0171/1702758. Suche Por-
sche-Hacing-Aulo t^s 93.

R E N N A U S P U F F A N L A G E N
T E L . 0 6 2 8 1 / 5 1 6 - 5 8 . F A X - 5 0

Howinrid Vonrieb Deutschland. Wotlung.
Verkauf. groSes E-Loger. Tel. 02242/6840,
E-mail: motorsportRiigWaol.coiTi H

» > D a s e i k h t s i v e U n d e r s t s t e m e n l « <
Wir beraten Sie gerne:
w w w. f o i n e - c a b n o s . d o
i n f o ^ e i n e - c a b t i o s . d o
F O N : ^ 4 9 - 8 4 5 3 - 3 4 7 4 6 7 H

VW & Audi AnhSngcrkupplungen
auch t i i r SorvMrnkxM«. 099S39816298.

w w w . k u p p k m g - v o r - o r t c o m H

www.Rennsportshop.com

w v r w. s l r e e t b e a s i e x h a u s t . d e

09571/9W90

Exklusive Pahrxeuglransporte SENZ
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N i c h t h e u l e n !
Z u m R - R e n n e n i n S o t s c h l
M S a 4 2 / 2 0 1 9

Im Hditor iai als auch im l ier icht
z u m F l - W o c h c n e n d c w i r d m a n
das Gefiihl nicht los. der MSa ist
es l ieb, wenn Ferrari Vettel aufs

Abstellgleis befordeil. Wie nittn
sich so auf die Seite von Leclerc

schlagen kann, ist mir unbegreif
lich. Der kleine Junge soll aufliö-
ren zu lieiilen. er hat einen vierfa
che» Weltmeister als Kollegen.
Der Bessere soll gewinnen, und
d a s w a r n u n m a l Ve t t e l b i s z u s e i

nem Ausfall. Übrigens, dafür hät
te er eine lOHO bei den Noten be
kommen - und nicht Leclerc.
Ol iver Ruhe,
0 - 9 9 0 9 4 E r f u r t

F C B M W v s . F C F i a t
Z u n e u e n N a m e n v o n F 1 - Te a m s
M S a 4 3 / 2 0 1 9

Ich finde das sehr schade. Fast
jedes Kind verbindet die Formel l
d iK 'h mi t Fer rar i , und d ies nur.
wei l d ieses Team fast lückenlos

von Anfang an dabei war. Stel
len Sie sich vor. der FC Bayern
würde ab morgen FC Paulaner
oder FC BMW. Juventus Turin
plötzlich FC Fiat oder Real Madrid
FC Espana Madrid heif^n. Ich
glaube nicht, dass dies von den
Fans geschätzt würde.
Peter BonelLi ,
C H - 9 6 0 7 M o s n a n g

I M S A
Z u d e n D P I - P l ä n e n i n d e r W E G
M S a 4 3 / 2 0 1 9

N u n a l s o d o c h ! V V E C u n d A C O

„schwimmen" sozusagen ins
Land der unbegrenzten Mög-
l i c l i ke i t en . um ih re WM zu re t
t e n . A b e r Vo r s i c h t ! D i e I M S A .
rlie bisher in Europa nicht die
größte Wer tschätzung er fah
r e n i i a i , w i r d s i c h n i c h t s o
l e i c h t . . k a u f e n " l a s s e n . D o n
s t e h t d a s K o s t e n - N u t z e n - Ve r -
h i i l tn ls im Vordergrund. Das
W E C - R e g l e m e n t m u s s a l s o
dcttllich IMSA-lastiger werden.
M i c h a e l T h o m a e ,
0 - 3 2 4 2 7 M i n d e n

R S R k e i n H a a r f ö n
Zur Po rsche -Be i l age
M S a 4 2 / 2 0 1 9

Danke für die Beilage mit dem
Porsche RSR! Und nun zu Euch,
liebe Freunde der Formel E: Soll
tet Ihr einmal die Gelegenheit
haben, den RSR live zu sehen und
vor allem zu hören, es wird Euch
vor Spaß die Tränen in die Augen
treiben! Brachial gebatit und sau-
laut. Staubsauger, llaarfön etc.
gehören in die Wohnung. Beim
24h-Rennen fragte mich ein Jun
ge am Ring Boulevard vor einem
FE-Renner. ob das Autos fiir Kin
der seien. Ich wtisste nicht, was
i c h a n t w o r t e n s o l l t e .

Andreas R inge l ,
D - 5 3 8 1 9 N e u n k i r c h e n

K O N T A K T
M O T O R S P O R T a k t u e l l
( ( L e s e r b r i e f e »
70162 StLittgart
E-Mail: msa-lesertrlboenegi
motofpresse.de
(Bei Mails bitte unbedingt
die Postadresse angeben.)

D E U T S C H E R S P O R T F A H R E R K R E I S A K T U E L L

Seit mehr als 60 Jahren Ist der Deutsche Sportfahrer Kreis e.V. für Aktive
urxd Fans bewährter Partner. Ratgeber und Interessenvertretef.

24. Oktober DSK — Freies Fahren Spa-Francorchamps
2 6 . O k t o b e r V L N 9 — 4 4 . D M V M ü n s t e r l a n d p o k a l

1 6 . N o v e m b e r D S K - F r e i e s F a h r e n H o c k e n h e l m G P - K u r s

Weitere lofos im internet; www.dskev.de
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Nächste Ausgabe am 23. Oktober 2019

T e r m i n e
T V - P r o g r a m m
A u t o m o b i l

F r e i t a g , 1 8 . O k t o b e r
1 9 . 3 0 DTM, Saisonrückbllck Sport 1
S a m s t a g , 1 9 . O k t o b e r
1 8 . 0 0 Titans RX Estering, Highlights 1. Tag EurospOft 2*
S o n n t a g , 2 0 . O k t o b e r
0 7 3 0 PS - DRM: S-Stadte-Rallye (Zus.) N - T V

17,00 Auto Mobil (Magazin) V O X

17.35 NASCAR Euro Series, Zolder (Zus.) M o t o r v i s i o n T V *

18.15 Titans RX Estering, Highlights 2. Tag Eurosport 2*
18.15 GRIP - Das Motormagazin RTL II

2 0 . 0 0 NASCAR Cup Series, Kansas LIVE M o t o r v i s i o n T V »

D i e n s t a g , 2 2 . O k t o b e r
1 9 5 0 Blancpaln GT America, Las Vegas (Zus.) Eurosport 1

M o t o r r a d

S a m s t a g , 1 9 . O k t o b e r
0 5 . 2 5 Moto3-WM Motegl. Ouallfying LIVE S e r v u s T V

0 6 . 3 0 Moto2-WM Motegi, Okiallfying LIVE S e r v u s T V

0 7 . 1 0 MotoGP Motegi. FP4 LIVE S e r v u s T V

0 8 . 0 5 MotoGP Motegi. Qualifying live S e r v u s T V

a b 1 3 . 2 0 Mot.-WM Motegl. die Quallfyings (Wh.) S e r v u s T V

S o n n t a g , 2 0 . O k t o b e r
0 3 . 4 5 Moto3-WM Motegl, Vorber. & Rennen LIVE S e r v u s T V

0 5 . 0 0 Moto2-WM Motegi, Rennen LIVE S e r v u s T V

0 5 . 0 5 Moto2-WM Motegi. Rennen LIVE S R F 2

0 6 . 2 0 MotoGP Motegl, Rennen LIVE S e r v u s T V

0 6 . 4 0 MotoGP Motegl, Rennen LIVE S R F 2

12.10 Moto3-WM Motegl, Rennen (Wh.) S e r v u s T V

1 3 . 0 5 Moto2-WM Motegl. Rennen (Wh.) S e r v u s T V

1 4 . 0 0 MotoGP Motegl. Rennen (Wh.) S e r v u s T V

1 4 . 0 0 MotoGP Motegi. Rennen (Wh.) S R F 2

1 5 . 0 5 WESS. Hawkstone Park (Zus.) S e r v u s T V

1 7 3 0 BSB Brands Hatch, 2. Rennen (Aufz.) Eurosport 2*
12.10 BSB Brands Hatch, 3. Rennen LIVE Eurosport 2*

S t r e a m s / I n t e r n e t
Freitag, 18. Oktober
0 1 . 5 5 M o t o r r a d - W M M o t e g l . a l l e F P l L I V E
S o n n t a g , 2 0 . O k t o b e r
ab 05 .00 Mot . -WM Moteg i , Mo to2 /MotoGP L IVE
»kostenpflichtig

d a z n . d e *

d a z n . d e *

D i e n ä c h s t e n R e n n v e r a n s t a l t u n g e n
A u t o m o b i l

1 8 . / 1 9 . 1 0 . DRM/Rallye Masters. 3-Stadte (Freyung) D

1 8 . / 1 9 . 1 0 . int . DMV-Automobl lpreis, Hockenhelm D

19.10. Biancpain GT America. Las Vegas/Nevada U S A

1 9 . / 2 0 . 1 0 . Titans RX (Raliycross), Estering D

1 9 . / 2 0 . 1 0 . ADAC Westfalen Trophy, Nurburgring D

2 0 . 1 0 . NASCAR Cup Series, Kansas City/Kansas U S A

M o t o r r a d

19.10. Speedway Wittstock D

1 9 . 1 0 . Speedway St. Johann im Pongau A

1 9 . / 2 0 . 1 0 . Gespann-WM, Estor i l P

1 9 . / 2 0 . 1 0 . British Superblkes, Brands Hatch G B

2 0 . 1 0 . Motor rad-WM. Moteg i J

2 0 . 1 0 . Enduro-DM, Kempenich D

V o r s c h a u

MotoGP In Motegl: Weltmeister Marc Mätquez will In Japan den nächsten Sieg

Moio2und Moto3: In den kleineren Klassen sind die Titel noch nicht vergeben

NASCAR in Kansas; Wer schafft den Sprung in die nächste Playoff-Runde?

. A j .

Deutsche Rallye-Meisterschaft: Bei der 3-Städte-Pallye geht es um den Titel
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