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“ballet” del box Ferrari reabasteciendo al ganador de Montreal

~ G.P. DE CANADA: ARNOUX; POR FIN

T.C. EN MONTE - C.A.P. EN SAN JUAN
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DEL USUARIO ARGENTINO.

® Mejor servicio de reparacion (Garantizado).
@® Alineacién y Balanceo Electrénico.

® Maquina diagramadora de control de calidad.
® Personal especializado.

UN AMORTIGUADOR PARA CADA AUTO
Y UN MODELO PARA CADA USUARIO.

LOS AMERICANOS S.A.
Avelino Diaz 533 - Capital
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Luego de un
intervalo de un
mes, Monte le
permitié a
Roberio Mouras
ganar su fercera
carreray tomar la
punia del
campeonato.
Nuevamente el
Dodge gané con
holguraq,
escoltado esta
vez por el
campeén
Martinez Boero.
Las series fueron
para Sairiano y
Mouras. Traverso,
lider anterior,
rompio un pistén
en su serie.
Buena carrera
presenciada por
escaso publico
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Tc EN MONTE- Tercer irlunfo sobre clnco

MOU RAS NO

Aunqua no se esperaba
una definicion del tipo de la
acaecida el domingo en Mon-
te, el tercer triunfo de Rober-
to Mouras en lo que va del
afno demuestra claramente
la intencion del hombre de
Carlos Casares y el equipo
que lo secunda. Si, estamos

de acuerdo en que er lo

parejo del resultado de am-
bas series, en los boxes,
antes de largarse, habia mu-
chos potenciales ganadores
con argumentos valederos.
Pero fue evidente que en el
momento de poner todo so-
bre la pista Roberto Mouras

conto con el auto mejor equi-
librado y mas seguro de la
reunion dominguera.
(;Como se explica esta
tercera victoria sobre cinco
carreras, y la punta en el
campeonato? Muy facil, si se
tiene en cuenta la experien-
cia de todo el grupo méas la
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carreras, y la punta en el campeondaio

‘DA RESPIRO

infraestructura de fierros y
elementos de primera que se
incorporé especialmente
para esta temporada, lo-
grandose armar uno de los
conjuntos mas fuertes del
'83. Esta vez el ganador utili-
z0 el mismo motor con el que
corriera en Mendoza y 25 de

Mayo, quedandole “como de
repuesio” el de la victoria en
Punta Alta. Esto, de alguna
manera, pretende dar un
ejemplo de la tranquilidad
con que se maneja actual-
mente el equipo Wilke-Pe-
dersoli.

Al margen de esta situa-

cion y del brillante momento
por el que atraviesa el lider
del torneo, Monte fue una
carrera muy especial. Por-
gue si bien varios tenian po-
sibilidades de pelear la pun-
ta vy la carrera —caso Satria-
no, Banfi, Castellano, Oscar
y Antonio Aventin o el mismo

El Dodge ganador rumbo a su
tercera victoria. Primero

peleando la punta con Satriano y
Banti, luego mano a mano con el

de Chivilcoy hasta quedar solo
como lider y ganar nuevamente
al “estilo Mouras”. Ahora es el

; nuevo puntero en el
campeonato,

Occhionero, a pesar del pro-
blema de balancin en su ba-
teria—, en el momento deci-
sivo Roberto Mouras se man-
tuvo como el mejor dotado y
apoyado, técnicamente ha-
blando, ya que los que eran
sus principales rivales fueron
sufriendo Iinconvenientes
que los dejaron sin chance,
Acaso Emilio Satriano —pri-
mer puntero de la carrera—
fue el Gnico que le opuso
resistencia al ganador, por lo
menos durante las primeras
cinco wvuellas hasta que
abandond. De alli en mas,
nada preocupd a Roberto
Mouras, que s6lo debid ocu-
parse e informarse cuando
pasaba por los boxes, sobre
la inteligente carrera que ve-
nia realizando Martinez Boe-
ro en su reaparicion, segun-
do al final pero sin llegar a
hacer peligrar el puesto del
hombre de Casares.

LO INTERESANTE
DE LAS SERIES

56 autos habilitados para
largar y divididos en dos
baterias, hablan a las claras
de la buena cifra de maqui-
nas que ofrece la categoria
en cada presentacion. Para
mejor, esta vez las series
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fueron muy buenas y con
actuaciones parciales como
para destacar. Indudable-
mente el paréntesis desde la
carrera de Punta Alta (8 de
mayo) redundd en un benefi-
cio general de tiempo dispo-
nible para presentar mucho
mejor cada auto y esto se vio
reflejado en la pista.

La primera serie, ganada
por Roberto Mouras con mas
de 6s de luz sobre Carlos

Nani, tuvo un tramite muy .

entretfenido teniendo en
cuenta, aparte del desempe-
Ao del ganador, las actuacio-
nes de Antonio Aventin, aho-
ra perfectamente adaptado a
sU nueva marca, ¥y en un
mismo orden de mérito el

joven Oscar Alaux (cuarto °

detras del ex campeobn), sin
errores y aprovechando al
maximo las posibilidades de
su Chevrolet. Escolta de
Mouras resulté Pellegrini
reapareciendo con Dodge.
Luego de Alaux se clasificd
Boero delante de Martinez,
Nani y el "Tolo”" Doumic.
Juan Maria Traverso esta vez
no alcanzd a recorrer un cir-
cuito entero por rotura de
pistén. Al decir del ex punte-
ro del campeonato: “Reiter
me cantd el problema cuan-
do pusimos el motor en mar-
cha para salir rumbo a la
largada. Y ahora que paso
me acuerdo que quizas se
resintio en las tiradas que
hicimos el jueves en Solfs.
Pero hoy ya no habia tiempo
de arreglar nada, incluso ni
de Intentarlo”. Otro de los
retrasados de importancia
resultd Vicente Pernia, con

un motor muy flaco y sin.

solucibn a la vista, por lo
menos el domingo, cuando
intentaron superar la falla
pero sin resultado favorable.

La segunda bateria estu-
vo muy peleada desde el
principio al final. Juan Alber-
to Occhionero fue su primer
lider soportando la presion
—por tiempo— de Satriano y
Banfi; hasta que al tercer
giro el hombre de Necochea
acusd nuevamente un pro-
blema de balancin en su
auto, guedando sin posibili-
dad de terminar esas cinco
vueltas. Obviamente la posta
la tomaron Satriano y Banfi,
que desde alli hasta el final
pelearon metro a metro en
pos del triunfo. Sobre la ulti-
ma vuelta el de Chivilcoy
impuso su ritmo, quedando
Banfi segundo, delante de
Calamante, Castellano y Os-
car Aventin.

6 — PARABRISAS CORSA

EL REPETIDO DOMINIO
DE MOURAS

En la serie final se espera-
ba mas de lo que se vio,
aunque tal situacion no em-
pafié en nada el trabajo de
Roberto Mouras. Pero la ex-
pectativa era mayor porque
Satrlano tenia con qué pe-
learle a Mouras y ya lo habla
demostrado en su bateria.
Los hermanos Aventin con-
taban también con autos ca-
paces de hacerle frente,
igual que Banfi ¥ Occhione-
ro. Pero en la pista fue otra
cosa, vy la baja temperatura
tuvo bastanie que ver en el
tema, desorientando a la ma-
yoria en el momento de car-
burar los autos, justo para la
faz decisiva. Antes de salir a
la ruta Antonio Aventin debio
esperar a que le cambiaran
una bujia empastada, aun-
que luego tuvo problemas
con el motor, lo que de algu-
na manera demostré que no
solo era una bujia. Su her-
mano Oscar se jugd durante
las 15 vueltas de la final
como si estuviera definiendo
un titulo, pero con un motor
que en ese momento no al-
canzaba, a pesar de lo gue
antes de largar se suponia.
Occhionero volvidé a sufrir
con el moter y, por lo tanto,
potencialmente aptos queda-
ron Satriano y Banfi para
pelear de Igual a igual, su-
puestamente.

De esta forma la primera
lucha de la final fue plantea-
da entre los “vecinos” Mou-
ras y Satriano. En razén del
frio que hizo durante toda la
carrera Mouras debia espe-
rar unas vueltas para que su
motor levantara la temperatu-
ra optima y de alli que en los
primeros giros se mantuvie-
ra algo alejado de la punta,
oscilando entre el tercer vy
cuarto puesto. Pero en la
tercera vuelta ya estaba se-
gundo, desplazando a Banfi.
Al pasar por tercera vez por
boxes comenzd a atacar al
Chevrolet y se le fue acer-
cando. Las siguientes dos
vueltas fueron de un ritmo
desesperado entre ambos
protagonistas, incluso Mou-
ras marcoé el record de vuelta
en la 5ta. precisamente
cuando lo superd a Satriano
en el momento en que el
Chevrolet empezaba a des-
pedir la clasica bocanada de
humo blanco que prenun-
cia —inevitablemente— el

“no va mas”. En ese momen-
to se acabd la lucha por la

punta de la carrera. Mou-

" ras, con su acostumbrado

estilo fue rumbo a la victoria,
a su tercer triunfo alcanzan-
do ahora la punta en un
campeonato dominado has-

ta el momento por el lider en -

cuestion y el Ford de Traver-
SO.

DETRAS
DEL GANADOR

Se planted una carrera
clasica de segundos peloto-
nes, porque no hubo una
lucha encarnizada por el pri-
mer lugar, pero sl duelos
alternativos por distintas po-
siciones, Tales los casos de
Martinez Boero y Castellano,
que pelearon casi toda la
carrera practicamente a la
par, llevandolo finalmente a
Boero al segundo puesto fi-
nal, en una carrera plantea-
da con inteligencia debido a
que su auto no estaba para
pelear la punta. Castellano
(“... no pude hacer mas, hoy
los autos de adelante eran
inalcanzables para mi, y no
porque mi motor haya dismi-
nuido su rendimiento”) fue
tercero superando holgada-
mente a Eduardo Martinez,
Alaux y Oscar Aventin. Pero

- lo méas destacado de esta

final, detras del ganador,
fueron esos trencitos suma-
mente peleados. El mejor de
ellos lo integraron, en unas
vueltas, Boero, Castellano,
Martinez y Alaux. Méas atras
Nani y Brescia repetian las
mismas acciones. Todos es-
toe duelos le dieron "vida" a
esa final con un Mouras muy
lejos y afirmado mejor gue
nunca.

Paso otra de TC, la quinta
del afio. Sin el publico de
otras jornadas y con algunos
desaclertos organizativos
que tratamos aparte y un
grave error que fue el de
permitirles largar a Capare-
llo y Ubeda, dos pilotos no
habilitados para la final, de
acuerdo a sus respectivas
clasificaciones en las series.
En lo deportivo la balanza
volvié a inclinarse a favor de
Mouras. Pero dentro de cin-
co dias el autédromo mos-
trard otra faceta de la cate-
goria, y en definitiva una
nueva Instancia en el duelo
por una supremacia que ac-
tualmente encabezan Mou-
ras y Traverso.

https://lasrevistasdemauro.wordpress.co

EL ANTI-TC

Asi como muchas veces
nosotros protestamos por la
bendita credencial que des-
de hace afios nos otorga la
ACTC vy practicamente no
sirve para nada, en Monte,
ademas de reiterarse esta
incbmoda situacién, suce-
dieron otras cosas mas. Por
un lado se adelanto la larga-
da de .la serie final para
permitir especialmente que
“Carburande” transmitiera
las 15 vueltas antes de co-
menzar la final de fatbol en
Tolbn, entre las selecciones
de la Argentina y del Brasil.
Esto provocé criticas de otros
colegas radiales (caso Legnani
y Perez Trigas), el primero
porque no se lo habian infor-
mado (no hubo comunicado
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oficial) y el segundo porque
la medida favorecia sélo a
una emisora. Pero lo maéas
grave de esto es que se
suprimié el repechale, justa-
mente por la urgencia de la
transmision del fatbol, y no,
como informaron autorida-
des de la ACTC, por un pedl-
do de los pilotos. El repecha-
je figuraba en el reglamento,
donde decia que a la final
entraban los mejores 32
tiempos de las series mas los
tres primeros del repechaje.

En definitiva largaron 37: 35
habilitados y dos presuntos
“colados”. Uno fue Roberto
Capparello (uno de los “le-
galistas” que en Necochea
se opuso a que largara Juan

de Benedictis con el auto de

Oscar Aventin). El piloto en
cuestion no habia registrado

paso en su serie y sin embar-

go larg6. El otro fue José
Ubeda. Por eso creemos que
es hora de que la CD de la
ACTC no se rija tanto por
solicitudes de pilotos sino
por reglamentaciones en vi-
gencia. El problema de las
radios es otro. El organiza-
dor estuvo muy mal en no
informar oficialmente sobre
los cambios de horarios, o
acaso tendria que haber reu-
nido a todas las emisoras
para llegar a un acuerdo
entre todos. Pero ventilar
esos problemas “en vivo" le
hace también mucho mal a la
categoria.

Roberto Mouras:

LA TRANQUILIDAD DE UN LIDER

“Hoy prédcticamente no tocaron el auto, despues de
ganar la serfe. Sélo le hicieron un repaso general, pero sin
necesidad de cambiar la carburacion o algun otro deta-
lles. En la final todo fue igual. Al comienzo tuve que
cuidarme un poco porque el motor tardo bastante en
calentar y llegar a una temperatura ideal. Después lo
atagué a Satriano, pero cuando venia lo mejor Emilio se
quedd. El resto fue sin problemas. Este triunfo confirma
nuevamente la capacidad de la ?enta de mi equipo, de
todos los que ponen el auto en linea de largada con las
mejores posibilidades. Ahora hay que pensar en el
Autddromo. El martes trataremos de ir a probar una serie
de elementos distintos. Martes y miércoles intentaremaos
hacer todas las pruebas necesarias. El viernes probare-
mos el motor de clasificar y si no hay problemas estaremos,
en las mejores condiciones para integrar un espectaculo
de primera como lo es el TC en el Autddromo de Buenos
Aires”. Sin euforia. A pesar de la victoria y el primer puesto
en el campeonato, s6lo se dibujaba una sonrisa. Mouras,
mas que festejar, ya pensaba en la del Autédromo y las
distintas variantes por probar.

Castellano y Martinez Boero
(fzquierda), un duelo que se
mantuvo hasta el final, definido a
T ENGeR  favor del campeon con gran
i é2 R CLATAR V inteligancia en su reaparicion. A
R e | e . la derecha, Roberto Mouras, el
nuevo fider del TC. Abajo,
izquierda, Eduardo Martinez con
Oscar Alaux atrds, bastante
tapado, Otro dueio de lujc con
dos pilotos que crecen
paulatinamente. Abajo, uno de
los tantos pelotones fue el que
integraron Capparelio (“El
intruso”), Sudrez y Calamante,
animadores de una final distinta
que tuvo su mayor atraccion en
@ste tipo de disputas.
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PARQUE CERRADO

ROTOR — Una falla bas-
tante insdlita elimind al Colo
Espinosa de participar en la
final. Durante la disputa de la
primera vuelta de la serie en
la que le tocd correr. el siete
bancadas del Falcon se que-
dé mudo. Luego se pudo
comprobar que la causa sblo
era la rotura del rotor del
distribuidor; sin embargo, la
nimia falla fue fatidica, ya
que la eliminacion del repe-
chaje, directamente le impi-
did tener chance para ir a la
“final.

RENTREE Y FRUSTRA-
CION — La de Juan Francis-
co Arrechea, quien volvib a
la ruta con la Cupé Chevy ex-
Pellegrini (la misma que
este tumbara en Necochea”).
“El qauto no anduvo bien des-
de el comienzo, muy proba-
blemente, a causa de una
traba de botador suelta. Lo
gue pasa es que cuando
sucede esto, el motor no
falla, sino pierde rendimiento
v luego comienza a desgas-
tarse el arbol de levas. Antes
que se produzca un proble-
ma mayor decidl parar..."
Los motivos de la frustracion
de que hablabamos gueda-

ron claramente expuestos

por el Vasco de Azul.

BALANCIN — -Los pro-
blemas de balancin que du-
rante mucho tiempo agueja-
ran a Juan Occhionero. se
reiteraron en Monte. En su
serie y cuando venia pun-
teando por tiempo, la rotura
de uno de estos elementos lo
relegd sensiblemente obli-
gandolo a largar la final des-
de muy atras. En la manga
definitiva, tampoco tuvo
suerte...

RIGIDEZ — Segun expli-
caban los Saftriano, una de

las causas que retarddé con-

siderablemente el logro de
performance en el nuevo
auto: se debid —probable-
mente— a la diferencia de
rigidez que presentaba este
en relacion al anterior. Al
parecer —siempre segun
Pablo y Emilio— la cupé an-
terior flexionaba bastante
mAas que ésta y por consi-
guiente era otra su actitud
frente a los accidentes del
camino."... A [la otra, para
fevantarfa, habia que darle
bastante al crigue; mientras

8 — PARABRISAS CORSA .
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que @ ésta, apenas ss lo
ponemos, la levantamos
como s8I nada”, confesaba

Emilio, a lo que Pablo acota-
ba: “Trabajamos mucho en

las suspensiones y te dirfa
que recién ahora estamos
satisfechos’.

NUEVA DEMOSTRA-
CION...— de la dudosa efi-
cacia de la credencial de
Prensa (y por ende habilitan-

te para libre circulacién) ex-

pedida por la ACTC. Por un
lado, nos permitid trabajar
con absoluta libertad en la
curva 1. Sin embargo. no
ocurrid lo mismo en la 2
(cruce de ruta 3 y acceso a
Monte) donde nos obligaron
ubicarnos muy lejos de la
curva y junto con el resto del
publico. Ete afiejo problema
evidentemente no tiene solu-
cién y todavia nadie (ni de la
ACTC, ni de la policia vy ni
siquiera de los clubes orga-
nizadores) nos pudo dar una
explicacion logica de por
que, ocasionalmente, se nos
impide trabajar como cree-
mos que corresponde.

lllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllll

PISTON — Una falla poco
habitual en la tradicional-
mente efectiva mecanica del
Polaco Herceg margino de
la prueba al hasta Monte
puntero del Campeonato Ar-
gentino de TC, Juan Maria

raverso. El Falcon N¢ 80
habia recorrido poco mas de
una vuelta cuando el piloto
notd una merma seria en el
rendimiento del motor. El
diagnéstico Iinmediato del
misma Traverso fue la rotura
de un piston, aunque estima-
ba que habria que desarmar-
lo para constatar el proble-
ma con certeza.

-------------------------------------------------

DEBUT — Juan José Pe-
llegrini, presentd finalmente
la cupé Dodge que se deci-
diera a desarrollar hace al-

gunos meses atras. El auto
lucié el mismo —y vistoso—
color turguesa de la anterior
cupe Chevy y un rendimiento
bastante aceptable conside-
rando el debut.

lllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllll

ANOTADOS - La poster-
gacion de la carrera aumen-
t6 enormemente la expecta-
tiva en torno a su realizacion.
A tal punto que a la hora del
cierre definitivo del registro
de inscriptos, eran setenta y
cuatro los anotados; sin em-
bargo, al momento de ini-

Sexto puesto para Oscar Aventin
con un auto que no estaba para
la punta, pero que igual le sirvio
para reafirmar su estilo agresivo.

 Buena carrera en el balance.

ciarse la primera manga, cin-
cuenta y seis pilotos esta-
ban listos para largar.

-------------------------------------------------

ESCASEZ — De plblico
en relacién a ediciones ante-
riores. A ello contribuyd en
forma determinante el terri-
ble frio reinante y ademas la
ausencia absoluta de sol.
Hubo sectores donde practi-
camente no habia nadie y en
los lugares mas visitados
—generalmente las curvas—
se notaban sensibles claros.

PRIMERA SERIE (5 vueltas)

Promedio del

SEGUNDA SERIE (5 vueltas)

CLASIFICACION

Automdvil Club de Monte y Asociacibn Corredores de Turismo
Carretera. Circuito semipermanente de San Miguel del Monte. 11.340 m.
Recorrido total: 170,250 km. 12-6-83. '

PROVISORIA

Mouras 17m46s68/100, Pellegrini 17m52s786, A. Aventin 17m52s76. Alaux
18m04s49, M. Boero 18m05s62, Martinez 18m05s90, Brescia 18m13s47.
Nanni 18m 14805, Doumic 18m15s21, Mazzacane 18m16s31.

anador: 191,528 km/h.

Record de vuelta: Mouras en la 4ta. en 3m29s54/100 a 194 998 km/h.

Satriano 17Tm48s87/100, Banfi 177m51s18, Calamante 17m568s96, Castella-
no 17Tm57s86, O. Aventin 18Bm08s65, Herraiz 18m09s50, Sasso 18m15s60,
De Arzave 18m18s23, Lynn 18m25s60, Pacchialat 18m27s40.

Promedio del ganador: 191,113 km/h.

Record de vuelta: Satriano en la 5ta. en 3m29s06a 195,446 km/h..

POS. N¢ PILOTO MARCA TIEMPO VTAS.
19 5 Roberto Mouras Dodge 52m52s30 15
2° 1 Jorge Martinez Boero Ford 52m57s40 15
3° B Oscar Castellano Dodge 53m06s80 15
42 8 Eduardo Martinez  Dodge 53m13s23 15
5¢ 23 Oscar Alaux Chevrolet 53m23s80 15
6° 2 Oscar Aventin Ford 53m47s30 15
T 28 Gustavo Brescia Dodge 54m06s31 15
8 17 Angel Banfi Chevrolet 54m08s50 156
9e 45 Méstor Fernandez Chevrolet 54m26s97 15

10¢ 58 Carlos Lynn Chevrolet 54m37s084 15

112 20 Fernando Herralz Chevrolet 54m52s30 15

12¢ 19 Carlos Nanni Chevrolet 55m07s84 15

130 10 Osgvaldo Sasso Ford S/t 14

140 54 Marcelo Gonzalez  Dodge S/t 14

15 72 Jorge Oyahnart Ford S/t 14

162 49 Edgardo Caparrés Dodge S/t 14

Promedic del ganador: 1983 386 km/h.

Record de vuelta: Mouras en la 5ta. vuelta en 3m27s60/100 & 186,811 km/h.
Campeonato (disputadas cinco competencias): Mouras, 89 puntos; Traver-
so, 75.5: Martinez Boerg, 46; Satriano, 42; Castellano, 40; E. Martinez. 22:
Alaux, 21: Sasso, 20,5; O. Aventin, 20; Arana, 17: Hnos. Suéarez. 16:
Oyhanart, 15; Nanni, 14; Calamante, 13; Banfi, 11,5; Herraiz, 9; A. Aventin,
7.5: Parnia, 6; Ayarza Garré y Pellegrini, 5;: Espinosa, 45; Brascia 4:
Pacchialat, 3,5: Ca, Del Campo y Doumic, 3; De Arzave, 2,5, Lynn y
Fernandez, 2; Luaces v S4iz, 1,5; Bianchi, Pourciel, Salgado y Gonzédlez. 1:
Francia, Bravi, Santagatl, Ubeda. Ducret, Landa y Occhionero. 0.5.
Proxima competencia: 2/ 19 de junio en Buenos Aires.

https://lasrevistasdemauro.wordpress.com
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18:30
800
Q:45

10:00

10:45

11:15

12:00

HORARIOS

(19/6 en el Autédromo)

SABADO 18:

9:00 212:30 Verificacion ténice, sellado y control de licencias.
13:30 a 14:30 Entrenamientos no oficiales.
15:30 & 17:30 Clasificacion en dos tandas (pares e impares) de una

hora cada una.

DOMINGO 19:

Hora tope de entrega de autos al Parque Cerrado.
Entrega de autos en el Parque Cerrado.

Salida de las maquinas a la pista.

Largada de la primera serie a 8 vueltas al circuito 12,
de 5641 metros (45,132 km.)

Largada de la segunda serie a 8 vueltas al circuito 12,
de 5.641,62 metros (45,132 km.)

Largada del repechaje a 4 vueltas al curcmru 12. de
5.641, 62 metros {22,566 km.)

Largada de la final a 25 vueltas al circuito 12, de
5.641.62 metros (141,040 km.) con los treinta mejores
tiempos de ambas series y los cuatro mejores del
repechaje.

Verificacion final de los autos designados por la
Gnm[slcﬁn Técnica.

POSICIONES DEL CAMPEONATO

MOURAS, Roberto....

TRAVERSO, Juan M

MARTINEZ BOEROQ, JOrge........ccccvvveerirnns.
SATRIANCG EMIlIO.. i
CASTELLANO,Oscar

MARTINEZ Eduardo....................

AL CYedap s e e T e e
SASSO Osvaldd.der o s

AVENTIN, Oscar

ARANA, Alberto... I A s T B
"HERMANOS SUAF{EZ"

OYHAMNART, Jorge

NANI, Carlos...

CALAMANTE, Marranﬂ

BANFI. Angel

HERRAIZ . Fernando

AVENTIN, Antonio

PERNIA, Vicente

&

00

PARCHES

HM_FIEEG ROTACICN ANTIONIDO TREN DELANTERO AMCATIGUADORES  ALINEACION VENTAS

Ademas de

vender

los mejores
neumaticos,

F
I--I -_-11__‘_“ l"lll
h.

nos encargamos
.. de atenderlos
' con los mejores
Servicios.

AID

Rodando, rodando, Ud. va ganando

CAPITAL FEDERAL CENTRO: Av. Independencia 2327
PALERMO: Juan M. Gutierrez 3947/63 (Altura Av. Las Heras 4000)
GRAN BUENOS AIRES LANUS: Av. H. Irigoyen 2599 - MORON: Mendoza 202
QUILMES: H. Yrigoyen 52, esq. Suipacha - SAN JUSTO: Rivera Indarte 3386
SAN MARTIN: Av. Balcarce 2652 . Ruta 8. - LA PLATA: Calle 7 N2 1440

...y en los locales CINCOTTA de todo el pais.




el especiaculo. Fue una carrera
excelente, que tuvo a Cocho Lopez,
Bessone, Pisandelli y Monguzzi como
permanentes animadores

alternando en la

unta. Falfando dos

vueltas se quedé Pisandelli por una
chapa de la placa de embrague
rota. Cocho no tenia mds resto y sélo
Bessone intent6 la carga, pero el
“Negro” saco a flote su expe rlencm y
su garra y se ublcé al trenie.

Las gotas que comenzaron
a caer el sabado, apenas
culminaba la prueba de cla-
sificacidon, se fueron convir-
tiendo en una lluvia persis-
tente, que no cesot en toda la
noche y continudé hasta me-
dia hora antes de comenzar
la primera serie. Parecid que
esta presentacion quedaria
trunca. Pero el Club de Pilo-

tos debe respetar su conve-

nio con la television y ade-
mas, Antanio Meritello, pre-
sidente de la Asociaclidon

Sanjuanina de Volantes, an-

ticipd: “La carrera se haré si

10— PARABRISAS CORSA hﬁpS //| asremstasdem

Arriba: toda la euforia de
Monguzzi por su victoria, en un
podioc compartido con Tito
Bessone y Cocho Lépez, cuando
aun no circulaba el rumor de

la posible desclasificacion del
ganador. A la derecha, una
constante de la carrera, con el
trencito puntero integrado por
Monguzzi, Lépez y Pisandelli
viajando apretaditos,

- intercambiéndose la punta.

ESPECTACULAR SEXTA FECHA DEL CAP EN SAN JUAN

MONGUZZI ARRASO IGUAL

Ni el frié ni la lluvia atentaron contra

......



Por Oscar l1zzo Fotos: Enrique Bianco

QUE EL ZONDA
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Otro grupo encabezado por Tiio Bessone, una revelacién que el domingo pudo ser el ganador. Sigano

Monguzzi, fue por su experiencia.

las condiciones de la pista no
influyen en la seguridad de
los pilotos. Este aspecto nos
interesa fundamentalmente y
priva sobre el factor econo-
mico...”

En realidad, muy poca
gente se animé a llegar hasta
El Zonda... Apenas un grupo
gue no superd las 2.000 per-
sonas desafié al frio y a la
lHuvia. Y los que fueron pue-
den sentirse dichosos, ya
que tuvieron oportunidades
de ver upa carrera que en
ningin momento dio margen
para el aburrimiento. Cuatro
nombres acapararon el inte-
rés y ellos fueron Osvaldo
Lépez, Angel Monguzzi, Al-
fredo Pisandelli y Ernesto
Bessone (h]. Muy bien com-
plementados por otro pelo-
ton en el que alternaron Der
Ohanessian, Mustafa, Jua-
rez, Mayorga y Di Palma,
deleitaron continuamente,
jugando con la emocion y
cambiando puestos constan-
temente.

Diez puntos para un es-
pectaculo intenso, emotivo y
que tuvo en el clima un factor
fundamental.

e e T T e T e

LA CLASIFICA

Con una temperatura exce-
sivamente baja, con cielo nu-
blado y con la sensacion
térmica orillando los seis
grados bajo cero, los dieci-
siete autos salieron para el
desafio que lanzaba El Zon-
da y para lograr una ubica-
cién en la grilla de largada. Y
alll, en esa lucha gue duro
media hora, los actores fun-
damentales fueron, quienes

~a la postre, dominarian el
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domingo.

Detras de Mayorga, quien
personalmente concurrio a
la caseta de cronometraje
para confirmar.su pole, se
alinearon Cocho Lépez, Tito
Bessone y Monguzzi, enca-
bezando un lote que coblj6
a los primeros nueve autos
en un segundo.

PRIMERA SERIE

o e T Ly

La lluvia movilizé a todo el
mundo. La gran inquietud
era la de saber como estaba
el circuito, si eran convenien-
tes las gomas lisas o habia
que salir calzado con las de
dibujo. Para la bateria de
apertura, a excepcion de
Iglesias que no las tenia,
todos salieron con gomas
para lluvia.

Y lo que habia insinuado
Ernesto Bessone (h) en sus
pasos anteriores tuvo plena
confirmacién en la primera
serie. Pic6 excelentemente,
manteniendo la punto 2 10
largo de las ocho vueltas.
dejando que a sus espaldas
los demas hacieran el gasto.
Paco Mayorga intento un
acercamiento a la punta,
pero sin llegar a inquietar,
hasta que Cascote Juarez le
gand la segunda posicion,
demostrando gue los proble-
mas que acusd su auto en
los primeros pasos el vier-
nes fueron solucionados Yy
eso trajo algoc de fervor en-
tre la escasa cocurrencia.
Cascote necesitaba de una
buena faena y en San Juan,
su tierra, la ocasion se pre-
sentaba propicia.

Mas atrds, Mustafa, lgle-

sias, Talerman y Sancho en
lucha permanente y, mas
atras, cerrando el lote, Pa-
redes quien no encontro el
rumbo.

#‘

SEGUNDA SERIE

Acé, la cosa no fue tan
facil, ya que Cocho, Monguz-
zi y Pisandelli optaron por
salir con gomas lisas y fue-
ron los que discutieron pal-
mo a plamo. Entre ellos se
entremezcld Di Palma, que
también llegd a estar en la
punta, hasta que en la Gltima
curva del circuito, Monguzzi

Pisandelli le ganaron la
cuerda y debid conformarse
con el tercer puesto. Lopez,
\V allasciani y Ohanessian le-
jos del resto pero peleando
cada frenada y Patti, retrasa-
do con un auto que se detu-
vo en boxes acusando poca
adherencia con Sus gomas
lisas.

La expectativa estaba
abierta. Dos series con todo
ritmo, aun a despecho de la
eleccién incorrecta del tipo
de gomas a utilizar.

Asi, mientras Bessone pa-
dre prefirié reservar su auto,
ya gque notd problemas du-
rante la clasificacion y la
prueba de tanques llenos:
“£s nuevo, recién lo estrené
ayer y no esta en la plenitud.
Por eso preferi no largar la
serie. En cuanto al Alfa Ro-
meo, como el problema prin-
cipal y que ya me lo habian
anticipado es el de piston,
decidfl importarlos para po-
der ir a la proxima...” todos
se alistaron para la final me-
ditando sobre el tema go-
mas.

FINAL A TODA OR-
QUESTA

e eres = =T BL e iy

La gran mayoria prefirio
las lisas y con razon... el piso
estaba practicamente secoy
no se notaba posibilidad de
Huvia. E-:;:In un frio intenso,
nada mas, aunque eso en
realidad era lo menos impor-
tante.

Con una continuidad digna
de elogio (que falta hace en
nuestros espectaculos auto-
movilisticos) comenzo el bri-
llante fin de fiesta.

Veinte rondas donde la
punta camhié de duefic cua-
tro veces y atras, nadie per-
donaba a nadie. Entre Mon-
guzzi, Cocho Lbopez y Pisan-
delli se sacaron chispas, es-
tableciendo muy pronto
apreciable diferencia sobre
Bessone. Mayorga, Ohanes-
sian, Juarrez y Vallasciani via-
jaban apretaditos y Di Palma
se perdia entre el resto.

La primera mitad mostro a
Cocho encabezando el lote,
mientras que de a poco, Bes-
sone se acercaba & la punia.
Cuando se integr6 a los tres
que mandaba, la carrera ga-
nd en emotividad. Pisandelli
buscaba el hueco para filtrar-
se y asi subid un escalon
para luego volver a ser supe-
rado por rotura de una cha-
pa de la caja. Luego Mon-
guzzi desplazd a Cocho,
pero éste no se dio por ven-
cido. La zona de la horquilla
fue el lugar elegido para el
“sorpasso’, pero nadie con-
taba con la prestacion de un
motor o suficientemente
capacitado como para domi-
nar a su antojo. El unico era
Monguzzi, quien luego de ser
superado nuevamente por
Cocho, no se alterd. La espe-
ra rindio sus frutos, ya qgue
cuando se disponian a reci-
bir la bandera a cuadros, el
“Negro” encard resueltemen-
te. Gané en la frenada y se
hizo de |la cuerda desplazan-
do a Cocho. Una maniohra
astuta y decidida y que tam-
bién le sirvic a Bessone,
quien “chupado” del Negro
se adueno fugazmente de la
punta y luego del segundo
lugar, dejando a Cocho en el
escaldon mds bajo del podio.
Un final con las mismas ca-
racteristicas emotivas de
toda la jornada. En el podio,
Cocho Lépez intent6 una jus-
tificacion: "Mientres estaba-
mos juntos podia viajar, pero
una vez que se me iba al-
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FORMULA RENAULT EN ROSARIO

El préximo domingo se realizard en el Autédromo Ciudad
de Rosario la tercera prueba para la Féormula Renault
Argentina, segunda de la actual temporada de ese
escenario rosarino. Superados los problemas de disponi-
bilidad de motores 1400 cm® con que se encar6 la prueba
anterior en esa ciudad, las autoridades de la Asociacién
de Pilotos prevén mds de cuarenta inscriptos, lo que por
las caracteristicas del trazado rosarino promete especta-
culo a partir del mismo viernes, en que comenzarén las
pruebas de entrenamiento oficiales. El sdbado habra
sesiones clasificatorias y el domingo las series y finales.

ASI FUE LA ANTERIOR
CLASIFICACION

Autédromo de Rosario — Circuito de 1.400 m — 43 vueltas —
Recorrido total: 60.200 kmm — 27-3-83.

1= 4 Miguel Etchegaray Crespi 28mOD7s97/100 43

Ll MNestor Gurini Crespi 28m8s45/100 43
die P Juan C. Giachino Crespi 28m37s89/100 43
4% 30 Oscar Pereyra Crespi 28m12s31/100 42
e Eduardo Bouvier Crespi 28m18s93/100 42
6 33 Eduardo Tuero Crespi 28m23s29/10 42
7° 78 Luis Minervino Depac 28m28s75/100 42

8 B4 Miguel Caferatta Crespi 28m29s51/100 42

Promedio general: 128,390 km/h.
Record de vuelta: Etchegaray en la 37a. vuelta en
37s70/100 a un promedio de 133.687 km/h.

ASI ESTA EL CAMPEONATO: GuriNl. 15

puntos; Etchegaray, 13; Giacchino, 10; Pereyra, 3: Verna, 3:
Bouvier, 2; Sala, 2; Tuero y Oltra 1.

ASI CLA$|F|CARON:Gurini. 38512 a un promedio de
132,214 km/h.; Giacchino, 38s23; Etchegaray, 38536: Riva, 38s51:
Pernigotte, 38s55: Demarco. 38sB4: Giorgi, 38s79: Pereyra,
38s83; Drivet, 38s96; Mazzini, 39s05; Dana, 39s05: Verna, 39s06:
Scasso, 39s13; Del Piccolo, 39s14; Ayerza, 39s31: Garcia, 39s33:
Minervino, R., 39s42; Minervino. L., 39s44: Tuero, 39s54- Caferat-
ta, 39s81; Solmi, 40s04; Rado, 40s04: Mufioz, 40s23: Sergio.
40s25; Echezarreta, 40s30; Antolini, 40s42: Berecibar, 40s51:
Bouvier, 40s93; Zgalb, 42s65.

HORARIOS

VIERNES 17: Entrenamientos no oficiales de 12 a 14y 15a 17 hs
SABADO 18: Verificacién técnica de 9 a 12 h

Entrenamiento oficiales de 12 a 13 hs

Clasificacion de 14 a 15 y de 16 a 17 hs.

DOMINGO 19: Tanques llenos: 11 hs.

Primera serie; 13 hs.

Segunda serie; 13.30 hs.

Repechaje; 15 hs.

Final; 16.30 hs.

ESCAPES
DEPORTIVOS

PARA MOTOS

DESCUENTOS A
MECANICOS
Y REVENDEDORES
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~AV. J. B. JUSTO 3525
38-9143

AV. DEL LIBERTADOR 3633
CAPITAL FEDERAL

Para divertirse,
jugar,

. . .Y seguir

aprendiendo:

La revista
infantil
mas completa. ..
iv la mas util!
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Si bien no tuvieron contacto con la punta, igual realizaron una buena carrera, Al frente De Qhanessian,

Di Palma y en una misma linea Mustafé y Vallasciani. El CAP ofrecic en San Juan un espectaculo brillante.

EL CONFLICTO DEL TC—2000

Ante lo sucedio en la ultima carrera de TC—2000 en
Rafaela con respecto al conflicto sobre las cubiertas, /a
A.P.T.C.—200 emiti6 un comunicado bastante “caliente’,
dividido en varios puntos. En el primero se responsabiliza
al ACA por la falta de autoridad expuesta pra resoiver el
problema mencionado en su carécter de ente fiscalizador.
En el segundo punto se corresponsabiliza a la firma Paul
y al equipo de Del Sur Motor, quienes conflictuaron la
categorfa con el problema de los neumaticos. El punto
tercero llama a la reflexién a algunos hombres de prensa
.que presuntamente llama a la reflexién a algunos hombres
de prensa que presuntamente no contribuyeron a superar
el problema (Sobre este tema en particular nos ocupare-
mos oportunamente luego de analizar el texto oficial y
realizar las averiguaciones y aclaraciones que correspon-
dan). En el punto cuarto se deplora la actitud de Juan M.
Traverso por probar cublertas Fliter y utilizar Paul.
Finalmente se agradece a la firma Faneco (Fliter) el
cumplimiento de todo el pactado. Termina el comunicado
decretando la libertad en la eleccién y el uso de los

I neuméticos para las futuras carreras.

i ————

RALLY DE ARGENTINA
NOVEDADES LANCIA y MERCEDES

El sabado pasado llegaron a la Argentina cuatro integrantes del eguipo Lancia

guien era imposible seguir-
lo..."

Alli, indudablemente, es
donde mandé Monguzzi. Es-
tuvo en poder de una magquina
que funciond en forma per-
fecta, sin esos altibajos que
gravitan a la hora de la ver-
dad. Por eso no le inquieto
gue Bessone lo aventajara.
Un muy buen trabajo gestado
a lo largo de tres dias y que a
la postre le sirvio para llegar
a la final con todos los resor-
tes ajustados como para un
desempefio interesante. Si a
todo eso le agregamos la
experiencia de Monguzzi, es-
a4 todo dicho.

Para completar el cuadro
de una carrera excelente,
merece citarse lo hecho por
Ohanessian y Maycrga, que
aunque con alguna declina-

cion sobre el final sirve para

rrm T

Martini, “avanzada” del team para preparar el muletto que se usara esta semana para
realizar ensayos sobre la ruta del Rally Marlboro de la Argentina. Los técnicos Spertiniy
Brivio (Pirelli) y los mecénicos Michele Livrieri y Ricardo D’Eramo (argentino), tueron 108
viajeros, y los dos ltimos ya gue se encuentran en Bariloche aprestando el Lancia Rally.
En estos dias (martes, miércoles...) llegaran Giorgio Pianta, Sergio Limone (disenador
del Lancia) y algunos mecéanicos més para dedicarse, junto a Carlos Reutemann, a dar
los primeros pasos para la adecuacién del auto italiano al escenario surefo. Sin
embargo, |a estadia del grupo en Bariloche no podré durar mucho ya que a partir del 24
de esta mes y hasta el 29 se desarrollara el Rally de Nueva Zelandia, donde participa el
team, y tanto Pianta como Limone deberan estar alll.

Una vez que Lancia defina los pilotos que traera de Europa (Bettega, ¢Vudafieri?,
cAlen?) muy probablemente se les sume Reutemann y se remocen los dos o tres
mulettos para que participen otros pilotos argentinos (¢Mayorga?). Seriainteresante que
estos autos no queden inactivos mientras se desarrolla el Rally de Argentina, sumandose
a los que participen y multiplicando asi el interés en la prueba. .

También, habria llegado una comunicacién a la Argentina, ofreciendo automaoviles
Mercedes Benz 500 SLC y 280 CE, aunque sin definir detalles del ofrecimiento.
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fortalecer el animo. lgual cri-
terio sirve para definir el tra-
bajo de Vallasciani, quien
con menores recursos que el
resto vy en base a aporte
familiar se dio el gusto de
llegar.

Una vez mas el CAP cum-
pli6... El frio y la lluvia gueda-
ron atras, dejando como sal-
do una carrera gue, quienes
la vieron aun l|a estaran re-
cordando vy los que prefirie-
ron la calidez de las sabanas
tuvieron alli su castigo.

PATIO DE BOXES

LO QUE VENDRA — Se
conocen ya logs escenarios
de las préximas competen-
cias por el Campeonato Ar-
gentino de Pilotos. El 10 de

. julio la categoria se presen-

tara en un nuevo trazado de
General Pico (La Pampa) de-
nominado Parque Industrial,
el 24 de julio podria ser en
Las Flores o, en su defecto,
en el autédromo de Buenocs
Aires. El 21 de agosto en
Salta y el 4 de setiembre en
Rafaela.

SOBRE LA HORA — Luis
Di Palma llegd a San Juan el
sabado, poco antes de gue
comenzara la actividad: “Es-
tuvimos trabajando toda la
noche en el Formula Dos, ya
que esta semana embarca-
mos para Brasil. Y esta ma-
fiana, una vez que termina-
mos cargué a la gente en mi
avion yaqul estoy...”

COMPRAS Y VENTAS —
Aquel Datsun 280 ZX que
corrid Francisco Mayorga en
una carrera de Turismo en el
autédromo portefio, pasod a
manos de José Manuel Fa-
raoni, quien lo utilizara de
ahora en mas. Ernesto Bes-
sone, por su parte, adquirid
una nueva maaguina que es-
trend en San Juan. Sobre el
destino de la que utilizé has-
ta ahora hubo dos versiones,
ya que mientras Tito dijo
qgue la correra Carlos Garro,
su padre contestd que ‘aun
no sabemos nada...”

RECORDS PULVERIZA-
DOS — La anterior compe-
tencia realizada por la cate-
goria en El Zonda, tuvo lugar
el 15 de agosto del afio pasa-
do. La pole position fue para
Guillermo Kissling con
1m.24s.54, mientras que el
record de vuelta se lo llevd Di
Palma en 1m24s15. De en-
tonces a hoy la categoria



evoluciond y en los ensayos
extraoficiales del viernes el
mejor tiempo fue para Angel
Monguzzi con 1m23s95.
quedando la "“pole” para
Francisco Mayorga, quien
sefalé 1m23s09.

CLASIFICACION — Al
cabo de la sesién clasificato-
ria la grilla quedd integrada
de la siguiente manera: Mari-
to Garcia 1.23.09; Cocho Lo-
pez 1.23.34; Bessone (h)

1.23.41; Monguzzi 1.23.63;
Marito Garcia 1.23.65: Di
Palma 1.23.77: Mustafa
1.23.86; Pisandelli 1.23.92:

1.24.41; Juan C. Iglesias
1.24.52: Ohanessian 1.24.53:
Sancho 1.24.95: Vallasciani
1.25.03; Talermann 1.25.16:
Bessone 1.25.27 y Paredes
1:25 47,

(DESCLASIFICADO? —
Hasta el cierre de esta edi-
ciobn el rumor no pudo ser
confirmado. Bastante des-
pués de finalizada la compe-
tencia, algunos sostuvieron
que Monguzzi podria ser
desclasificado por anormali-
dades en su motor. Quiza
cuando esta edicion este en
la calle haya novedades... 0
no.

| INFORMES DE COLOGACION ‘
| 750-5692/5483 j
da 7 a 15 Hs. LUN. A VIERN. |

Cascote Judrez 1.24.15: Patti

CLASIFICACION

Autdédromo del El Zonda, San Juan — Circulto de 3.230 m. — 20 vueltas
— Recorrido total: 64.600 km.— 12-6-83.

PRIMERA SERIE

Bessone (h), 12m34398, 8 vueltas: Judrez, 12m36s27, 8: Mayorga, 12m40s46,
B: Mustafa, 12m43539 8; lglesias, 12m5ﬂ519 8: Talarrnan 12mﬁﬂsﬁﬁ B:
Sanchn 12m51524 g8: Faradas ISmDEEEﬂ 8 -
Eﬁ:‘ﬁ il o aﬂ"ﬁ 12 e k'tnm' lta en 1m32s6

rd de vue Larez en la octava vuelta en 1m32s69/100 |
de 125,450 km/h.- o4 promedo

SEGUNDA SERIE

Eﬂgnuuuié?ng&\%ﬂﬁﬁ Bﬂ P'ﬁ"ﬂﬂmi 1E|m21E!25{}82TEEgﬂ| Ealmua 12m20s58, 8;

Z m21s . Vallascian m27s . Der Ohanessian,

12m2!§sﬂﬁ 8; Patti, 13m21596, 8.-
No arg Bessone.-

Promedio del ganador; 125,867 km/h.-
Récord de vuelta: Cocho Lﬁpez en la octava vuelta en 1m30s50/100 a un
promedio de 128,482 km/h.-

FINAL

POS. N: PILOTO TIEMPO  VTAS DIFER.

1* 10  Angel Monguzzi 29m04s83 20

2% 44  Ernesto Bessone l}] 29m05s35 20 52/100
a3 Osvaldo "Cochg" 29m05s81 20 98/100
4 19 Alfredo Plsandelll 29m10s49 20 5566/100

9% 12 Francisco Mayorga 29m17s47 20 12s64/100
o 2 Rubén L. Di Palma 29m17s82 20 12598/100
T8 4] Gustavo Der Ohanessian  29m20s44 20 15561/100

g 20 Juan C. Iglesias 29m57s72 20 52589/100
9e 11 Juan Vallascian| 30m06s33 20 1m01s50/100
10¢ 22 José Luis Talerman 30m30s51 20 1m25s68/100
i1* 18 Daniel Sancho 30m30s92 20 1m26s09/100
12¢ 51 Carlos Paredes 29m33s47 19 1v
13* 50 Daniel Mustafa 19m45553 12 8 v

No clasificaron: Carlos Judrez, 9 vueltas; Mario Patti, 6.-
No largaron: Marito Garcla y Ernesto Bessone.-

Promedio del ganador: 133,285 km/h.-
Record de wuelta: Bessone (h) en la 19a vuelta en 1m24s60/100 a

promedio de 137,446 km/h.-
Pogiclones en el Cam uunate Argentino da Pilotos: DI Palma, 72 ?ﬂnlns Lépez, 65;

Bessone (h), 62; Monguzzi, 46; Pisandelli, 41: Vallasciani, 31: Fernandino
27 Mustafa, 95: Garr:.a Dhanessﬁan 22, Hmslmgcy Talerman, 18: Pachelo
y May::rr a, 9: Sancho, Hudﬂguez Marslllyi lglesias, 3: Paredes y
Judrez, 2; Bessone, 1.-

Prixima conpetencia: el 10 de julio en General Pico, La Pampa.-
e e M -

POR AVISOS EN ESTA SECCION LLAMAR A:

EDDIE PUBLICITARIA SAL.

-~
CORDOBA 443 - 19 P. “A"

G-;;‘D

- Tel. 311-2184

j CASA VENTAS
Ci isibro cor
TODO PARA LA

ELECTRICIDAD
vy ENCENDIDO

SUSPENSION
abrica y :
ANICETO
GOMEZ
Autorizado mas cercano
Tel. 641-2907 / 641-8429

—. RESORTES DE
distribuye:
infdrmese sobra Agente
NO SE DEJE ENGANAR
‘ VERIFIQUE QUE SEA
EL LEGITIMO

5
=

& DEL AUTOMOTOR
IT[l§ DISTRIBUIDOR MAYORISTA DE

IMPORTADAS de FRANCIA

Para su PEUGEOT BUJIAS ESPECIALES de
Gran PERFOMANCE

EYOUEM
CONCORDE
ﬂun Eliminan &1 “RATEO" y CADENAS de DIS-

Y TATEOSSIAN Hnos. S.A. | TRIBUCION Silenciosas.

CABELLO 3363/85 - (1425) PALEAMO - Tel. B01-3952/3957/6634/8959

SOLDABURA Y RELLENO ELECTRONIGO DE
Qnrl CIGUENALES ROTOS Y FISURADOS
%ii*z ﬁf‘%& %— (-

CAMEIAMDE VOLTEQ A CIGUERALES DE COMPETICION
SOLDADURA EN FRIO DE BLOCKS Y TAPAS

Av, AMEHIEA 2650- SAENZ PERA - Tel. 757-2179/4204

Una amplia
Decore gama dé disic
COIaTes,
Ud' IIHSI'III} EéEh:’:ET'E'ﬁ.'MDE LAS
su vehiculo DECORACIONES

con cintas decorativas o FILM PARA POLARIZAR
Lapices

pspacealos A B3

para gl T
pinfade de @
peumaticos By

WARNES 1180 - CAP. (1414)
TEL. 855-1652 - B54-5156

4 EL EMPORIO
DEL PEUGEOT .%usx%

REPUESTOS Y ACCESORIOS NACIONALES E IMPORTADOS

LINEA COMPLETA. ENVIOS AL INTERIOR
PICHINCHA 1657+ (1249) « Tel. 941-2327/942-3656 « BS. AIRES

CAJAS AUTOMATICAS

DIRECCIONES HIDRAULICAS

COLOCACION REPARACION Y SERVICE - REPUESTOS
FALCON - FAIRLANE 6 Y 8 - TAUNUS
TORINO - DODGE - CHEVY - PEUGEOT - ETC.
! DIRECCION HIDFIAI.ILI#A INTEGRAL A ¢HEHALLEHA

SERVICIO
AUTORIZADO

RECIBIMOS
TODAS LAS

ENVIOS AL

INTERIOR

A IMPORTADORES - EXPORTADORES N
DE MARCO HNOS. s.r...

MITSUBISHI :
24 de NOVIEMBERE 561 e Tel. 837-4410/7488 e Capital

NEW YORK RUEDAS o:nve

S.A. PROTTO Hnos. """

TAUNUS GHIA - FALCON 82 - PEUGEOT 505

B.M.W.- RENAULT 18 FUEGG .
BRONCO PICK-UPS LEGITIHA‘S

ND CERRAMOS
AL MEDIODIA
| DINERS @ VIDA & CABAL

ARGENCARD & CARTA FHANCA
AMERICAN EXPRESS

¥ todo la linea EXCLUSIVA B M. W.
para PEUGEOT - FIAT - DODGE

e SR PRECIOS SENSACIONALES
WARNES 1401 =s0.oorreco 354-73221091‘.12
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SU INFANCIA, SUS AMORES,
SU POESIA, SUS CANCIONES,
- SU POSICION POLITICA...
Y SU ENTRANABLE CARINO
POR LA ARGENTINA.

-:Hﬁ"_h\: o
S A .rl_;-‘-_ﬁ;
E“ "" Llnno = #
® ' g o

El cantante y el hombre.
Los mas queridos recuerdos de la nifiez

y el compromiso del presente.

La figura de su padre. La tierna

relacion con su hijo.

Los avatares del comienzo. La Nova Cango.
Su primer mecenas: el ya famaoso tio Alberto.
Anibal Troilo, Menotti. Todos sus amigos U TR
de la noche portefia y de los “burros”
El itinerario amoroso y los éxitos il e 0
de este verdadero poeta popular
que una vez vino a cantar

y aprendié a querernos.

-

Es otra obra de la Coleccién

RADIOLANDIA

;i

dpress.cor
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6 de Febrero de 1909
8 de Junio de 1983

.,_Diﬁtinguidu abogado des-
de 1933; hacendado y caba-
nero apasionado de su tie-
rra, impulsor de diversas en-
tidades agrarias nacionales e
internacionales:; active mili-
tante desde los 18 afios en la
Union Civica Radical, donde
Siempre brego por la unidad
del partido e incluso fue
destinatario de un reciente
ofrecimiento de candidatura
a la Presidencia de la Repu-
blica, que decliné como tan-
tos otros...; autor, entre otras
obras, de un legado literario
titulado “A los que vienen”.

Y presidente, desde 1957,
del Automévil Club Argenti-
no. s que “si he dejado para
el dltimo la parte correspon-
diente al A.C.A. —manifestd
conmovido su sucesor en el
cargo, el Dr. Baltasar Marti-
nez Briones, al despedir sus
restos—. es proque estoy se-
guro de que &l lo hubiera
querido asl. Es decir, que e/
nombre de nuestra Institu-
cion quede flotando en el
aire y acompanéndoio en su
descanso definitivo cuando

nosotros nos alsjemos de
este lugatr.

En efecto, no sblo fue ésta
la funcion del Dr. César Car-
los Carman que justifica ple-
namente este sentido home-
naje de CORSA, sino, como
bien reconoce publicamente
la entidad que tanto contri-
buyera a engrandecer, aqué-
lla a la que dedicara sus
mayores esfuerzos logrando
un desarrollo gue la ubicd a
la altura de las mas impor-
tantes del mundo. Poniendo
el acento en el servicio al
asociado y al pais todo, im-
pulsd la actividad turistica v
la deportiva, alcanzando el
reconocimiento mundial.

Fue presidente fundador
de la Federacion Interameri-
cana de Touring y Automoévil
Clubes, vicepresidente de la
Organizacidon Mundial de Tu-
rismo y del Automaovil, miem-
bro del Tribunal de Apela-
cion Internacional de la F.I.A.
y socio honorario de nume-
rosos automovil clubes na-
cionales y extranjeros, ejer-
ciendo asimismo hasta el
presente los cargos de vice-

Dr. César Carlos Carman

presidente del Comité de la
F.lLA., miembro corresponsal
para los paises iberoameri-
canos y miembro de la Se-
cretaria Deportiva Regional
para la Americ del Sur, de
dicha federacion.

“Es que si hubo un cauce
apropiado para su vocacion
de servir a los demés
—como agrego el Dr. Marti-
nez Briones—, y de trabajar
en bien del pais, el lo encon-
iré y lo tuvo en la labor de
nuestra entidad cuyos idea-
les, desde un primer instan-
te, reconocio como propios y
por los cuales cotidianamen-
te trabajo sin desmayo”.

Y llevado al plano interno
del A.C.A., con todas sus
implicancias morales, como
lo defini® su Gerente Gene-
ral, Arqg. Jaime J. W. Sequei-
ra, "En pocas partes como
aqui, en el seno de esta
Institucion que como una fa-
milia constituimos los cola-
boradores del Automévil Club
Argentino, ha sido tan verda-
dera siempre la presencia
vigorosa de una paternidad
aspiritual’”.



En su mes aniversario

TV GUIA

PRESENTA

"UN NUEVO NUMERO
EXTRAORDINARIO

~ ESTASEMANA
jcon un suplemento sensacional!

“MI VIDA”
por VERONICA CASTRO

La maxima estrella de la television latinoamericana revela,
por primera vez ya fondo, toda su intimidad. La historia

? ~ deuna “Reinade la Primavera” que a los 12 afios decidio
R e convertirse en unagran actriz, a cualquier costo.
-, g Su desconocida infancia, su adolescenciay la
SRR soparacion de sus padres. De la opulencia a la pobreza.
o Seducida yluego abandonada. El drama de ser

madre soltera. Su paso por el cabaret.
Sus amores. Sus triunfos.

TODO... NARRADO POR ELLA MISMA
EN EXCLUSIVIDAD.

ADEMAS:

/ @ Graciela Alfano y su angustia en la “dulce espera’.
T @ Valeria Lynch y Cavallero sentaron las bases '
de una ‘reconciliaciéon”.
@ El encuentro nocturno de Arnaldo André y
Verénica Castro.
@ Charla intima con Serrat durante un vuelo
a Cordoba.

Consiga

, https //Iasrewstasdemqummm MNIRIVAI.




19 de junio
de 1983
6¢ Carrera por el
Campeonato Argentino

EN EL AUTODRO




TG EN EL AUTODROMO

LAS ULTIMAS SEIS EN EL AUTODROMO
FECHA CIRC. GANADOR MARCA RECORD DEVUELTA MARCA

- 20/5/79 12 Gradassi Ford M. Boero

2:03.1 Dndge
22/7/79 12 Fernandino  Ford Fernandino 1:59.17 Ford
24/5/81 12 Mouras Dodge Mouras 1:59 93 Dodge
20/9/81 12 Mouras Dodge  Mouras 1:58.46 Dodge
18/4/82 12 0. Aventin Dodge O. Aventin  1:59.09 Dodge
12/12/82 12 M. Boero Ford M. Boero 1:58.08 Dodge

T - i e

20 — parmasrisascorsa  ©itps://lasrevistasdemauro.wordpress.com




Autédromo Municipal de la Ciudad de
Buenos Aires

Circuito 12, de 5.641,62 metros.
Sintonizando "Carburando” por Radio
Rivadavia, podrd seguir paso a paso las
alternativas de la carrera

PARABRISAS CORSA — 21



: OTA NISTAS 53 PADILLA, CASAr .....ccoonvmvmnnnvnns Juan Baganasco Torino Azul
N° PILOTO ACOMPANANTE MARCA ORIGEN 54 GONZALEZ, Marcelo ............. Jorge Gonzélez Dodge  Quilmaes
1 MARTINEZ 3., Jorge.............. Héctor Bellini Ford Bolivar 55 ARRECHEA Francisco ........... Oscar Cos Chevrolet Azual s
2 -AVENTIN,Oscar .................. Crisanto Rego Ford Morén-Perg 56 UBEDA,J086 .......ocooonviiiinnin A. Curtis Dodge V. ﬂl Eﬁh Er
3 SATRIANG Emlilio .................. Miguel Melo Chevrolet Chivilcoy 57 RICCH, LUB E. ..o Domingo Martinez  Torino Hﬁ"ﬂ ag
4 AVENTIN,Antonio ... Manuel Agulrre Ford Moran-Perg 58 LYMN, Carlos ... mesrmrieasiess Héctor Gonzdlex c:aurn:a-{ E::?; Julls
5 MOURAS, Roberto ................ Hugo Roldén Dodge  C. Casares 58 FAUSTING,JUIIO .occrivnvenriann A. Martinez Chevrole ekt
6 CASTELLANO, Oscar ........ Néstor Ayub Dodge  Loberia 60 SONEIRA, Abelardo ........... - Maria Araujo El LI e
7 "HERMANOSSUAREZ" ... . Pedro Suérez Dodge  Banfield 61 BAUTISTA, Antonio ............... A. Rogignoli Sl nedig
8 MARTINEZ,Eduardo . ... E. Rodriguez Dodge  Olavarria 82 APELA, NOSIOT ooooviovnriiiornren Mario Puidain kel S
9 DEBENEDICTIS, Juan ........... E. Dominguez Chevrolet Mecoches 63 MURIZ Rubén .......ocooconies « OscanMulinz e GEPl'r b
10 SASSO,Csvaldo .................. J. L, Vrobsky Ford Bela Vista 64 ESPINOSA Francisco ... Danlel Alegre Ford Efﬂ _;’m
11 OCCHIONERO.Juan............. Arturo Rojas Chevrolet Mecochea 65 DE QUESADA, Ocampo ......... Carlos D'Urso Ford La l.r?:la
12 CAPARELLO, Roberts .. .. . Abel Abroslo Dodge  Mar del Flata 68 CARELLLManuel ................, Crinsth Hansen  Tordno  La Dulce
i4 DEARZAVE, Ricardo............. Rubén Gaitan Torino Azul BT LOIOCCO, Marcos ........ooovsveeee Rodolfo Vilani Dodge Temperley
15 PELLEGRINI, J.J................ Ricardo Llanosa  Chevrolet Azl 68 COSMA. Jorge .............. ..o ROdolfo Cosma Dodge V. Ballester
16 AYARZA GARRE, J.M...... Carlos Cassullo Chevrolet Chivileoy 89 NAVARRO Ocampo, F.......... Francisco Steffich ~ Torlno  San Isidra
17 BANFI, Angsl .. .. Walter Boer| Chavrolat M. Alfansa 70 BRAVI, Enrique ....o.ecvvvermvmrnnnns José Plco Ford Tigre
18 PACCHIALAT Héctor .. .. Ricardo Lépez Dodge Ensenada 71 REYNOSO,Jorge ........c.coooon. Jorge Claponni Dodge Necoches
19 NANLCEFIOL .o sirsen José Levy Chevralet Quimes 72 OYHANART, Jorge ........coonne. Rubén Calamara  Ford Pilar :
20 HERRAIZ,Fernando ... Miguel Odriozzola Chevrolet Azul 73 FUENTES, Néstor ................... Hugeo Parentini Dodge E Insuperable
21 SALGADO.Jullo ... ... . Padroingrassia Dadge V. Insuperable 74 RODRIGUEZ, Radl O, ............ Ramaén lllescas Chevrolat S. A. dhE Areco
23 H[ﬂs,l v [ Do i ek b S R A J. R. Hermida Chevrolat Arracifas T8 SEHHﬁHG.Mﬂrlﬂ i Abel Fama Chavrolet rﬂ%’iﬁt 2H
23 ALAUX O8car .........ccoocvcioins .Rubén Jumblut Chevrolet Piglé 76 FIRPO, Clemar ........cccooce.o ... Jorge Miglio Dodge I'-.'Ia ata
24 LUACES,CHrIOS ....coccvsivreveinen Remigio Varela Dodge  Pilar 77 PALAZZO,Carmelo .............. Hugo Cuello Ford & “{;fg :
25 DE AMBROS!I JuanC. ... J. D'Agosting Dodge  Marén 78 POLANCO, JOFge ......oocvcunvmnes Eduardo Piro Dodge = RRGSTA
2 SAIZCEOR. .. i Carlog Perini Ford Burzaco 79 SEGAD.Mar1o ..., Carlos Segad Chavrolet C. Fecera
2T CARKIID e José Frascino Ford Chivilcoy 80 TRAVERSO, Juan M. .............. Jorge Moyano Ford Ramalito
28 BRESCIA, Gustavo ... Angel Bettinell Dodga  Azul 81 PEDERNERA, Cerlos ............. German Conti Ford Florida
20 DOUMIC.Pedro ..o ieveenns Rubén L& Dodge 5. Teresita 82 DOTTA, Roberto .......ccccvureians Dodge  Mavarro
30 LUERGCHO H&ctor .............c... Simén Eldeistein Chevrolet Ranelagh 83 BIANGHILJUBN ......coceviicenen... ANTONID Donatl Chevrolat Suipacha
31 GROSSO, JuanC. ... Jorge Nofez Dodge  Llavallol B4 CAPRILE.Carlos ..................... Julio Galcerano Torino G. Chaves
32 FRANCIA Hector .....cooveei e G, Stirnermann Chevrolet Olavarria B5 ERMS, AIBErto ....ocooevrrire e E. Ciccolini Dodge  San Martin
33 MARCOS, Antonio ..........c....... René Grasselin Ford La Dulce 828 ALDANA Ramdn ... ... Luls Aldana Dodge  Avellaneda
34 DINEZIO, Marlo ................. .... Mastor Araneta Ford San Cayetano 87 POLITANO, Francisco ............ Juan Meschini Torino La Plata
35 CALAMANTE Marlano ........... R. Lopez Chevrolet Balcarce 88 SAMPOL, EMilio ................ i = teviclion et necen
38 GARCIA,JOIQE ..ioiiiiiisivniinis Marcelo Ruiz Chevrolet Gral. Pacheco 82 WVALDI Jorge ..cooovveencrceeod M. Lanzavecchi Dodge  B. Blanca
37 MAZZACANE, Hugo ............. Jorge Peulino Dodge  La Plata 90 ALESSANDRINI, Rubén ........ A. Sabarini Dodge  Morén
38 RODRIGUEZ, Orlando .......... A. Ventureira Dodge  Laprida 91 CASTELLANI,Dante ............. Jullo Genua Ford Feniajc
35 MARACCI, OSCar ................ Rubén Binci Chevrolet Olmos 92 VIGILANTE, LUIS weoocoiiionrrinre Marlo Montano ~ Torino.  Lanus
40 VILLAVERDE,Osvaldo ... Rodolfo Var Chevrolet Miramar 93 POURCIEL, Ulises ............... Angel Fernandez  Chevrolet C. Federal
41 ORTIZ.OmAr ..o, Mario Jaime Chevrolet Necochea 94 SPERANZA, Rodolfo ... Rafae| Carullo Taino  Berazategu
42 GAGGINO, Marcos ............. Marcelo Gaggino Ford Mar del FPlata 95 LANDA, Juan M. .....oaiinnes R. Mucciarelli Dodge Mar del Plata
43 GIULIANO,ROQU® ...oooovoeee. Remigio Varela Ford Monte 96 PERNIA, Vicente .. ... Héctor Esposito Chevrolet Tandil
44 LIZEVICHE, Antonio A. (h) .....Jorge Lizeviche Dodge C. Federal 97 SEGADE SANCHEZ, J. M. ... Oscar Palavecino  Chevralet Monte dGram:fle
45 FERNANDEZ, Néstor.............. Santos lzquierdo  Chevrolet Tandil 98 PINERD,Dscar ..o A. Rodriguez Torino  Nueve de Julio
46 DRUCRET, Rend ................. Oscar San Martin_ Ford Baradero 99 CORDOBA,LUIS ... oo Héctar Cordoba Torino  Lanus :
47 VAZQUEZ, JuanC. ... R. Goyeneche Chevrolet Adrogué 100 ARANA, AIDErto ... Carlos Ledn Ford RraliRBouC
48 LYNN.,Osvado ... .......... H. Gonzélez Chevrolet Pilar 5 guez
49 CAPARAOS,Edgardo........... Yensen o Guerreiro Dodge  Venado Tuerto 101 SANTONOCITO Foberto ... Juan Airas Dodge  Lanus Oeste
50 LAIOLO, Juan R ............. . 0. Lazarte Dodge  Venado Tuerto 102 BALDA, José ....icooooovnioes A. Monteavara Toring  Gacharl
51 SANTAGAT!JOSE ........ccoo.oo.. Antonlo Frutos Torino  C. Federal 103 URRUTI Federico .........vveee _ Dodge  C. Federal
52 GILLBICELLA, Rubén ........... Juan Yanett] Dodge  Munro 113 COPPA,RUDEN .......oviinieiinn, Enrique Pulide Dedge 5. A. de Areco
| ORGANIGRAMA
SABADO 18: 9:00-12:30 Verificacion técnica, sellado y
control de licencias.
13:30-14:30 Entrenamientos libres
15:30-17:30 Pruebas de clasificacién en dos tandas (pares
€ impares) de una hora cada una.
18:30 Hora tope de entrega de autos a Parque Cerrado..
DOMINGO 19: 8:00 Entrega de autos en Parque Cerrado
9:45 Salida de autes a la pista
10:00 Primera serie a 8 vueltas (45,132 km)
10:45 Segunda serie a 8 vueltas (45,132 km)
11:15 Repechaje a4 vueltas (22,566 km) :
12:00 Final a 25 vueltas (141,040 km) con los 30 mejores
tiempos de las series y los cuatro mejores tiempos del
repechaje.
14:00 Verificacion final de los vehiculos designados por la
isibn Teécnica. o :
Comision Tecnica Juan de Benedictis Francisco Espinosa
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LOS QUE ESTAN EN CARRERA...

ATENEO Producciones

Horacio M. Bojanich

SERVICIO ESPECIALIZADO
PEUGEOT

DE: ALBERTO LUIS BATTOLLA

*REPARACION COMPLETA DE MOTORES
STANDARD Y COMPETICION.

*TREN DELANTERO COMPLETO

*CAJA Y DIFERENCIAL,

AMERICAN EXPRESS - DINERS - ARGENCARD

Alte. FRANCISCO J. SEGUI 1515/17 - Tel. 590775 - (1416)

BUENOS AIRES

[F/I|T/1/T/O]

LINEA COMPLETA
DE REPUESTOS
Y ACCESORIOS

[F[1/A/T]

CARTAS DE CREDITO
ENVIOS AL INTERIOR

AV. DIAZ VELEZ 4583 - CAPITAL
TEL. 982-1824

Jorge Grosso

*CARBURAGION
*ENCENDIDO
*AFINACION
*MECANICA INTEGRAL
DEL AUTOMOTOR
NACIONALES E IMPORTADOS.
JOSE BONIFACIO 508 (1424)
BUENOS AIRES

B RruBINO yCIA.
FABRICANTEE DE ACCEEORIOS
% PARA AUTOMOTORES

Defensas sobre -
y bajo Paragolpes

- B Adm. y Ventas: TABARE 1542 - Tel. 923-9557

- @ Fibrica: Condor 1535/37 (1437)Can. 922-148€
RECTIFICADORA

“LUPPI”

RECTIFICACION DE MOTORES
-~ -Y TAPAS DE CILINDROS.

ABRAHAM J. LUPPI 1543 - Tel. 323-6997
(1437) POMPEYA-BUENGS AIRES

Ruedas y llantas

con servicio integral de:
VENTA Y REPARACION DE LLANTAS

® Alineacion

- ® Balanceo

e Gomeria

H. Irigoyen 1585 - (1708) MORON

Tel. 629-2534 - Pcia. Bs. As.

PEUGEOT-REP

LNNEFiE (:li CLLIF

403 404 T4B 504 505404 D

VENTAS POR MAYOR Y MENOR
ENVIOS AL INTERIOR
Sarmiento 3901 (1197) Bs. As. Tel 88-8555

REPUESTOS LEGITIMOS

o et

DISTRIBUIDOR MAYORISTA
‘ carburadanas
B4 restolite

oDl

TERMOSTATOS

3 B

s =
AMORTIGUADORES 3ME

DAHER [][s][<][3

Envios al interior - Solicite vendedor

Av. de los Incas 5287 /89—Tel. 51-5823
C.C.N°9 Suc. N*41(1427)Cap. -52-4363

La Esquina del Instrumental
AVELLANEDA Y OTAMENDI

® Velocimeiros e Calefactores
@ Limplaparabrisas
® Indicadores opcionales
® Tableros Deportiveos
® Radio - Estereo - Parlantes
Instrumental

’ AVELLANEDA
Avellaneda 199 - Tel. 812-1555 - Cap.

T ool i . i e B ST ) 1 T TR Rt (e T L T
B e R e e T N
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argencard @
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Pisics, Holley |

= 4ot LIBERTADOR

AUTORADIOS PARLANTES
AUTOESTEREOS ANTENAS
ACCESORIOS BAFLES

CONCESIONARIO OFICIAL

M e N '
RPIONEER e [rAA (S

MOTOROLA/bgh TAKARA,
VENTA - INSTALAC!ON - SERVICE

Avda. SAN MARTIN 3058
(1416)-Capital Federal

G
2VUAN

1700 - 1600

"SAN JUAN y SOLIS”
ALVAREZ y DI LEVA S.A.

SUPER ESTACION de SERVICIO

GARAGE — GOMERIA — ALINEACION
BALANCEO —AUTO-RADIO

SAN JUAN 1701 (esq. Solis) Tel 23-2115
23-8720 / 260774 |

ESTABLECIMIENTO
DE MARTINO

INDUSTRIAL - COMERCIAL
. R. 1.

*Recambiamos y colocamos su
caja de direccion en el acto

¥ *\lenta reparacion y service
*Estacionamiento propio

SABADODS de 8 a 12 Horas.

JOSE M. MORENO 987/989
Tel. 923-8435-(1424)-Capital

......
=




Vale la pena enterarse de SUS

opiniones, {no? Muchas, indiscutibles;

otras, polemicas. Pero todas con la

innegable autoridad que le confiere su

condicion de tricampeon mundial y
actual comentarista bien
interiorizado de todo el acontecer
automovilistico al maximo nivel.
Atencion, entonces...

TJ"EE veces Campedbn del
Mundo, record de victorias
en grandes premios, Jackle

- Stewart se retiro de las
carreras hace diez arios. Fue
en setfembre de 1973,
después del Gran Premio de
Watkins Glen, que por otra
parte no habla disputado
porque Tyrrell hable retirado
SU equipo a causa ge /a
muerte de Frangois Cevert
ocurrida durante /as
prugbas.

Retirado pero casi slempre
presente en fodas /las
carreras importantes,
porque se convirtié en un
comentarista autorizado de
ABC, de la talevision
norteamericana, Stewart es
un observador atento y
naturalmente muy atenalble
por su expariencia directa y
por el conocimiento que
tiene del ambiente.

A mediados de esta
temporada 1983, gque marca
elinicio de un nueve perfodo
de la Formufa 1, muchas
 cosas parecen ya aclaradas,
mientras que olras se
mantienen todavia en la
nebulosa.

Le pedimos a Stewart

5U8 opinlones sobre la
evolucién técnica de la

- Férmula 1y un pronéstico

sobre el campeonato en
curso, ademas de

interesantes evaluaciones.

—Despuds de las primeras
carreras, el camino que
conduce al thtulo mundial
parece que se clrcunscribe
s0lo a tres pllotos (Prosi,
Piguet y Tambay). ¢ Cudl
consideras que as el favorito
ypor qué?

—Plenso que vericera
Prost, como ya lo habla
anticipado en diciembre.
Porque es fuerte y porque

- con todo elempefic y los

recursos que la Renault puso
en la Formula 1desde hace
tanto tiempo, el equipo

francés ya tendria que haber

ganado elafio pasadoe
incluso el afio anterior. No
ocurrid asi por varias
razones, que me parecen
atribuibles a problemas de
gestion/direccion. Ahora el
titulo estad maduro ycreo que
correspondera a Prost.

—¢ Que piioto te parece
superior?

-——30n muchos los pilotos
buenos: Prost, Piquet,
Alboreto, Watson, Lauda
cuando esta bien. Esperaba
mas de Arnoux y estoy

DE LA F-1, DE LOS PILOTOS, DE LOS EQUIPOS,
DE LA SEGURIDAD, DE LO QUE HABRIA QUE HACER...

‘HABLA
- JACKIE STEWART

Ly
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snrpr'endidn de los buenos
resultados logrados por
Tambay, y naturalmente,
incluyo a Keke (Rosberg).
—¢ Y el equipo mas eficiente
del momento, cudl es?
—Creo que Williams es un
equipo que prepara los
autos y en general hace las
cosas de la mejor manera.
Sostengo que Renault, no
obstante el dinero invertido,
no alcanzo el nivel que se
esperaba. Brabhames .
potencialmente muy bueno,
pero le falta un jefe mas
completo. Bernie
(Ecclestone) no es la
persona mas indicada para
dirigirlo. Es el duefio, pero
deberia segulr mejor a su
equipo. Si debo nombrar un
team, es el Williams.
—Ademas de Alboreto, no
has citado pilotos italiancs
entre fos mejores. ¢ Por qué
supones que no esténen
~ condiciones de ocupar el -
primer pfano? |
—En todos los deportes el
temperamento tiene mucha
importancia. Si observamos
cada deporte y controlamos
la nacionalidad, creo quelos
italianos se manejan
demasiado con el corazény
no mucho con la cabeza. Y
esto no es nuevo, pasa
desde siempre. Alboreto
esta ?iﬁn encaminado

https
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creo que todavia le falta un
par de afios de experiencia.
—Férrari tisne ahora a
Arnoux y Tambay. ; Co6mo
los gvaluas con respsecioa
Pironiy Villeneuve?

—Ya dije que Arnoux no hizo
lo que yo esperaba y que
Tambay me impresiono
favorablemente. Tengo gran
respeto por Pironl. no es una

-estrella brillante pero si un

niloto gue iba ascendiendo
continuamente. Plenso que
hubiera seguido mejorando
constantemente.

Gilles era un piloto
fantastico, un talento natural
sorprendente, pero me
parece que en la pista no -
siempre actuaba con la
cabeza. Fuera delauto era
inteligente, equilibrado y
verdaderamente completo,
pero cuando éestaba al
volante olvidaba su

inteligencia, y esto le impidio

ser un gran piloto. Pienso

~que era un pileto muy bueno

pero no un gran piloto. Un
talento fantastico, con un

~ahorme cantrol del auto,

pero la diferencia entre un
excelente plicto y un piloto
verdaderamente grande esta
aqul (seflaldndose la cabeza)
y no aqui (en e/ corazén). No
tuvo tiempo de madurar
completamente,

Brnos aa tacticas.

Volvimos a los
reabastecimientos en
carrera. ; Qué pensds?
—Tengo dos impresiones:
gque son interesantes para
los espectadores 0 que son
motivo de confusion para los
aspectadores, porgue
pierden de vista las
posiciones de la carrera. De
todas maneras, podria ser
una solucidn sl se cambiara
todo, si se tuvieran tantas
cosas indispensables para la
seguridad, y reglas
adecuadas. Pero significaria
cambiar las carreras y yo
creo.que en los grandes
premios el hombre es el
elemento mas importante,
por lo tanto no deben existir

paradas en boxes.

—¢ Hay todav/d esperanzas

para log motores asplrados?
—Sb6lo sl s= aplican las |
reglas previstas para 1985
(reduccion de la capacidad

- de los tanques a 190 litros).
" Enelestado actual, los -
aspirados podrian volvera

ser competitivos. Pero los
turbos se estan
desarrollando tan
rapidamente, especiaimente
en los Qitimos tres afios, que
en los proximos dos afios

‘podrén suceder muchas

cosas: reduccion de los
corisumos, mejoramiento de
la Inyeccion de agua..., hay

press.com -

-3




i o o

e o & b b o b daie "modid o oo Bl o o i

T R S T CTOAEatat] I SR (PR p——— — o T

i

tantas cosas que pueden
llevar a una mayor
~eficiencia.., Creo que los
‘turbos seguiran siendo

superiores.

-2 Qué importancia tIEHEﬂ

- hoylas gomas?
 —Mugchisima, Por ejamp[n

.';:_W&__tsnn y Lauda tratan
infructuosamente de

- clasificar con gomas gue van
- muy bien para Renaulty

- Brabham. El desarrollode
las gomas vuelve aser

_imporiante. En los Gltimos
_.=':;aﬁ0$ no era muy agresivﬂ,
- pero creo que veremos

_etapas de desarrollo muy

interesantes. Y tambien creo

que seran todas gomas
-radiales.
—8i 88 cambiaran afgunﬂs

cosas en la Férmula 1,
/ cudles serfan tus

propusstas?
~~Deberiamos reducir la

velocidad,
considerablemente.
HBeconozcamos,

honestamente, que tenemos

que enfrentar un problema
muy serio. El deporte del
automovilismo, como

inversion de grandes

capitales, es el segundo, s6lo
despues del hipico. Con todo

el dinero que se invierte en &l

{decenas de millones de
dolares por equipo) es

impensable que se permita

todavia que todo 'pueda ser
destruido por un accidente.

Si ocurriera un accidente
grave, el automovilismo

- podria ser dejado de ladoen
- muchos més fugares que los
- que imaginamos. No por ia

gente de las carreras, sino

por los goblernos, por las
autoridades locales, por el
rechazo de las compafiias de
~ seguro. 4 Por qué dejar que

el deporte sea una posicion

tan vulnerable, quaiﬂdas las
_ inversiones puedan .
~ perderse, que las carreras
~delos pilotos se trungquen,
- solo poraue nosotros

—gente del deporte-—y

sobre todo los constructores

no comprendemos la
necesidad de reducir la
velocidad en las curvas y los
registros absolutos?

No esta en juego sblo la
Formula 1, sino todas las
carreras. Es responsabilidad
del gobierno deportivo
asequrar la continuidad, la

prosperidad futura. La

Formula 1tiene un futuro

~muy brillante, siempre y

cuando sea bien dirigida.
~Esta afirmacion esté
relacionada con el probiema
de la seguridad. ; Qué |
medidas habrfa que tomar?

] ucnnciernantambién alos
circuitos, pero basicamente

se refieren a los autos. Se

podria organizar una mesa
redonda de proyectistas, no
de los duefios de los
equipos, repito, de los
proyectistas, que tendrian
gue reunirse Una semanasen.
un lugar aisiado, de
montania, como ocurre con la
industria, 1a aviacién, la
electrénica, y muchos otros
gcampos.

Y todos deberian afrontar Ius
problemas haciendo

‘abstraccion de los paqueﬁas
intereses individuales ¥ .
-mmunicanduse S

~ ablertamente entre ellos

para estudiar las madidas
atomar.

Estas son las opiniones de
Stewart, que compartimos
sélo en parte. Las ultimas
cbservacionss, a proposito
de ios tecnicos,
comportarian ciertas .
facultades de abstraccion
por parte de cada uno de
ellos, que nos parecen

realmente utGpicas. Pero

Stewart tiense, en cierto
santn:f::r. razén cuando dmé
(parafraseando a

- Clemenceau) que "la guerra
@s un& cosa demasiado serfa
como para dejérsels hacera 5

ms genera fa&

Franco Lini

De lzquierda a derecha. Gilles
Viilerreuve, “un plioto faniéstico,
pero na un grande”, segun
Stewarf René Arnoux, “hasta
ahora, ung decepclén en

Ferrarl”. El responsable de estos

terminantes juicfos, vy una

- @scena de reaprovisionamignto

con Piguet (“Uno de los mejores
pllotos de Ia actualidad, sin
dudas”) al volante; “algo que
desvirtia la asencla de Iag
carreras de Grand Prix”.

\-
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En efecto, lo increible, el tener que confinuar su camine sin el menitory

hasta sinénimo de la marca, debié ser encarado por lotusenla 4.
Cubierta ya una azarosa porcién de esta primera temporadc sin el genial

~ Colin, se impone el andlisis. Peter Warr, actual “feam manager”, es quien

. O encara o
https://lasrevistasdemauro.wordpress.com
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ué pasa en Lutrus....-"

-__ﬂuc 08 se han preguntado
ultimamente ¢omo se mane-
- jaran las cosas dentro de la
escuderia britdnica, luego de
la des&pan{'mn l:iE Colin
Chapman. El ano a encarar

_era duro.., Incorporaban un
nuaw mﬂtﬁr nuevas gnmas ¥

una novedosa tecnologia en lo
g_ue a suspension se refiere.

eter Warr (ex Lotus, ex
Wolf, ex Fittipaldi) se integré
nuevamente al equipo Lotus

al eomenzar el ane 82, vy
‘ahora, _
Chapman, ha quedado como

“team manager” de la escude-

con la muerte de

ria, v nos cuenta como se ven
las cosas desde adentro..,

—Sin llugar .'E; dudas la
muerte de Colin Chapman ha

dejado un vacio dificil de lle-

nar en Lotus. jComo se han
encauzado ahnra los trabajos
dentro de la escuderia?

:
:{i
{

Una imagen simbolica de ambos
Lotus rumbo a su opaca
actuacion sn Ménaco'83, al
que acaso haya hecho extrafiar
_ méds que nunca la gula de
‘Chapman, a su "heredero” en
la responsabilidad méxima
dentro del team, Peter Warr
(deracha).




—Peter Wright es el direc-
tor del drea de Investigacion y
Desarrollo, mientras gque yo
he quedado como team ma-
nager. Aparte, ambos somos
directores de la  empresa...
Martin Ofilvie es el jefe de
Diserio, quien junto a dos
ingenieros mas, son los res-
ponsables de poner los autos
en pista.

~ Peter (Wright) es quien
tiene a su cargo la direccidn vy
el manejo del equipo en las
carreras, y junto a Ogtivie son
quienes van desarrollando el
auto, Esto no es una modifi-
cacion actual va que hace tres
o cuatro anos que funciona
asi... La tnica diferencia pue-
de ser que chora el jefe de
Diserio no uvigja tanto a las
carreras v Wright si, pero
basicamente la organizacion
va estaba alli, y por lo tanto la
muerte de Chapman no ha
repercutido mayormenteen el
manejo diario del equipo...

—;5e ha notado mucho su
ausencia a través de esta tem-
porada?

—La temporada ya se ha-
bia iniciady para nosotros
cuando esto ocurrio... Por su-
puesto que hubo un momento
de suspenso, pero todo salio
adelante. Kste es un aflo im-
portante para Lotus... Es la
primera vez en quince aros,
creo, que utilizamaos un motor
nuevo, que una nueva casa de
neumadticos calza nuestros au-
tos y aparte estamos desarro-
llando una nueva tecnologia
en las suspensiones. También
lenemos gque empezar una
nueva relacion con la gente de
Renault, que es muy impor-
tante para nosotros, v es por
eso gue espero gue la gente
nos perdone st hay algunos
errores este ato... Yo creo que
la ausencia de Colin recien se
notara cuando haya que hacer
cambios organizatives v de
rumbo para las temporadas
venideras...

—Usted habla de tres pun-
tos fundamentales este ano.
Empecemos por la incorpora-
cion del nuevo motor Re-
nault...

—Es un provecto que no
pudimos completar cuando
realmente hubiésemos queri-
do... Nosotros sabiamos que
thamos a recibir un motor
Renault desde fines del mes
de agosto del arfio pasado, asi
que comenzamos el diserio del
auto en los primeros dias de
septiembre... Luego hubo que
modificar todo entre octubre
v noviembre con el cambio de
reglamenta, v en diciembre

30 — PARABRISAS CORSA

Dereche, todo el sistema computarizado del Lotus a la vista. Esta

suspension aparecié luego de fa prohibicion del polémico Lotus 88.
Fue creado por el desaparecido Calin Chapman en confunto con una

empresa britdnica que hace dos arios trabaja en el proyecto.

Elio de Angelis (abajo) girando en Spa-Francorchamps. Allf el Lotus
numero 11 termind su primera competencia con el motor Renault. En

clasificacion salian los tiempos, pero en carrera...
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nos enteramaos de que uttliza-
riamos gomas radiales lo que
modifico todo nuevamente...
Esto alierc bastante nuestros
planes v con tantos retrasos,
nos vimos imposibilitados de
probar el auto con antelacion.
Recien comenzaron los prime-
ros ensayos en Brastl para el
primer G.P. de la temporada.
Ese auto, el Lotus 93T, es una
magquina totelmente nueva, y
fue concebida especialmente
para alojar el motor Renault.
Hemos utilizado la misma

suspension trasera v cgja del
ario pasado (con algumas mo-
dificactones por supuestn),
pera bdsicamente es un auto
totalmente nuevo...

—EKE| segundo punto del
que usted hablaba eran los
neumaticos. ;Hay que hacer
muchas modificaciones en un
chasis para adaptar gomas
radiales como son las Pirelli,
respecto de las convenciona-
les Goodyear del afio ante-
rior?

- —En realidad no diseria-
mos las suspensiones para los
neumaticos radiales... Hemos
trabajado en una suspension
con varias posibilidades, para
que pueda ser modificada’ lo
mads rapido posible. No fui-
mos directamente a cambiar-
las, va que no sabiamos con
certeza lo que gueriames... Lo
primero que hicimos fue pro-

har el auto nuevo con fondo
plano y gomas Pirelli. Dos
eambios a los cuales nos te-
niamos que adaptar... De ahf
comenzamos a trabajar en la
modificacion, y aun estamos
en el proceso de adaptarlas a
nuestro chasis... En realidad
no sabemos st es nuestro auto
el que no se ha adaptado a las
fomas, o las Pirelli a nuestro
chasis... Pero de lo que si
estamos seguros, es que los
neumaticos son buenos, ¥ lo
han demuostrado en estos tilti-
mos cuatro anos con Tole-
man...

—Por ultimo, cuentenos
algo de la nueva suspension
gue han estado probando des-

https://lasrevistasdemauro.wordpress.com
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de el G.P. del Brasil en el auto
de Mansell..,

—FEs una suspensicon hi-
draulica controlade por com-
putadora... No hay resortes,
ni barras antirrolide en el
auto, ni siguiera resortes neu-
maticos como en el caso de
Ligter (utilizan el mismo sis-
tema de los Citroén)... Creo
que el ejemplo mds claro que
puedo dar, es el de un ser
humano que realiza ciertos
movimientos gracias a los
musculos de sus piernas, v al
sentir un peso, tanto en una
persona como en un animal,
el cerebro le indica cudnto
mover. Nosotros hemos crea-
do una suspension gue hace lo

mismo...

Hace dos arios que estamos
trabajando en eso, v atin tene-
mos mucho que aprender. Los
ensayos que hemos realizado
hasta el momento no han sido
del todo satisfactorios, pero
creo gue veremos mucho mds
de ella en el futuro... La com-
putadora fue diseriada en In-
glaterra, por una gente con lg
cual va trabajamos hace seis
anios. Con ellos empezamos
antes del Lotus 88, buscando
un metodo de mantener [a
altura del auto con una sus-
pension blanda, pero comao el
88 era una solucion mds sim-
ple, trabajamos en él. Cuando
se nos prohibio el auto, fue

que decidimos comenzar con
este proyecto, ¥ aca esta-
mos... El primer ensayo se
hizo en un Lotus Esprit, que
probaron Mansell v De Ange-
ltis, ¥ como luego de esas
pruebas ambos quedaron sa-
tisfechos, continuamos con la
Ldleq,

—Dejemos de lado la parte
organizativa. Hasta antes de
Montreal se han llevado a
cabo siete Grandes Premios
en el afio '83, y la mejor
colocacion que han consegui-
do ha sido el sexto puesto de
Mansell en Detroit. ;Qué
plensa?

—Este ario es de aprendi-
zaje... Mucha gente mira ha-

cia el equipo John Player tra-
tanda de ver si estamos capa-
citados o no, para llevar la
cosa adelante.

Al comenzar la temporada
las cosas fueron duras. En
Brasil ni siquiera pudo debu-
tar el turbo al rompérsele una
turbine enla vuelta previa.
kn carrera los dos autos ter-
minaron —unica vez que lo
han hecho este afio— aunque
luego Elio fue desclasificado
por usar el auto con el motor
Cosworth... En Long Beach
parecia gue todo comenzaba a
funcionar, al conseguir Elio el
2" puesto en clasificacion,
pero fue una nueva frustra-
cion... Al siguiente G.P., De
Angelis repetia lo de la com-
petencia anterior, pero ambas

maquinas abandonaron en
carrerd.

En San Marino la mala
racha continuaba, v asi llega-
mos a lo que vo considero
nuestra peor carrera del afio:
Monaco... Elio apenas [ogrd
clasificar en la dltima fila de
la grilla, a cinco sezundos de
la pole, mientras que Mansell
quedo a mas de cuatro... En
la competencia, Mansell durd
una vuelta, y De Angelis solo
llego a la mitad... Un verda-
dero desastre... EFn SPA, De
Angelis termino su primer

G.P. del '83.

Creo que lo mds positivo
ha sido lo de Detroit... Elio en
clasificacion fue cuarto, vy en
carrera logramos que el Lo-
tus-Cosworth  finalizara su
primera competencia en los
puntos, aungue haya sido a
un giro del ganador Michele
Alboreto...

Estamos encarando el afio
83 como ung temporoda ex-
perimental, ya que no tene-
mos otra posibilidad, v sdlo
resta esperar gue con fantos
ingredientes diferentes, poda-
mos saltr adelante con la rece-
ta adecuada...

AnEEESEFREA A

1983, un ano dificil, sin
lugar a dudas, para Lotus. La
capacidad de trabajo no se ha
perdido, el motor Renault ha
demostrado ser ganador, las
gomas Pirelli han dado que
hablar v sus pilotos tienen la
capacidad necesaria... Ahora
solo resta saber si Lotus —sin
Chapman— podra volver a
ser lo que una vez fue El

o+

tiempo dira.
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EJ nombre “Mercedes”
aparece por primera vezen
1899 cuando Emil Jellinek,
un austriaco apasiohado por
el automovilismo deportivo,
le da el nombre de una de
sus hijas a su vehiculo de
competicion, un Daimler, en
ocasibn de la competencia
Niza-Castellane-Niza. Desde
1901, el nombre “Mercedes”
identifica a los automoéviles
deportivos de la fabrica
i Daimler.
En 1824, Daimler firma un
| acuerdo de colaboracién con
| Benzy las dos fabricas
decigen unirse y forman as/f
| /a Daimler-Benz A.C.,
uniéndose también la tipica
corona de Benz con la
estrella de tres puntas de la
Daimler.
Siete arios después, en 1931,
Rudolf Caracciola, con el
| modelo §.5.K.L., venceen
las Mil Millas ltalianas (Mille
Miglia), en el Grand Prix de

Alemania en Nurburgring y

Dinky Toys no padia estar ausents en sstas pininas de aulomodalismo. Hoy esti representado por el Mercedes cirenado . g 7 Avy s,

de 1954, corrsspondiendo ol N+ 237, fue sin duds uno de los modelos mis papula lizad ha inglesa.
i qua 8 in:ﬁ':I mercido an 1957 y en &l catilogo 1967 todavia mm'f“ RS e Cuarenta ynueve arnios

o s Gt Tt e L TS G 1o reaiza Ja répca dol
; e amen ] ne e catilogo. A su lado o [ . qua arrasd :
& circultos con Hermann Lang y con el Jul Rudalt {:nmil:h vanck en I:m:m. Su nlimaro de uﬁ!ﬂuqn 8t ol 37. Solido realiza la répm:ﬂ del

MERCEDE

Mercedes S.S5.K.L. 1931 con
elnumero de catalogo 4007.
Las lineas de la miniatura
estan perfectamente
logradas, pero este modelo
de la casa francesa tiens un
bajon muy grande de calidad
(siempre hablando de
acuerdo con lo que Solido
nos tenfa acostumbrados) al
tener los guardabarros en
material pléstico (jquée
ldstimal). El mismo modelo,
como ultima novedad,
realizara la fabrica italiana
Rio; conelnumero 79, el
S.S.K.L.300 H.P. 1831, y con
elnumero 806l 225 H.P. de
1927,

En estos ultimos afios la

fa brica italiana Brumm se
convirtié en especialista en
vehiculos de competicion de
las decadas ‘30, '40y '50. As|,
prasenta con el numero 71
de catdlogo al Mercedes W
125 de 1938. Esta mdquina
fue la evolucion del modelo
25 B de 1935/36.

Rudolf Caracciola vence con
el W125en Pescara y Suiza,
Lang en Tripoli y Livorno,
Von Brauchitsch en Francia,y
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S-BENZ EN F-1

Seaman en Alemania. La
miniatura esta “diez puntos”
si fuzgamos su reproduccién
de lineas, el tablero bien
moldeado con todo el
instrumental, los caflos de
escape que recorren todo el

lateralizquierdo en plastico

cromado, el espejo
retrovisor, e incluso el
cinturén sobre el capot. Es
interesante recordar que
este auto tenfa una
alimentacién con mezcla de
alcohol etilico 86%, acefona
8,8% y nitrobenceno 4,4 %.
Con el N* 37 de catalogo,
Brumm realiza otra
excelente réplica, la del
‘modelo W154 de 1939. Este
a uto vence con Hermann
Lang en Pau, Nurburgring,
Bélgica, Suiza y Tripoli.
Caracciola gana una sola
competencia, el G.P. de
Alemania. La miniatura, al
fgual que el W 125, luce
todos los “chiches” posibles
de realizar, y como todos los
Brumm, también las rusdas
son réplica del original; en
e stos dos modelos,
espectaculares llantas a

rayos cromadas y
neuméticos de goma y no de
material plastico, lo que
coopera para lograr el
realismo de la miniatura.

El retorno oficial de
Mercedes, luego del
paréntesis bélico, se
produce en 1954, con ef
debut de la novisima
Mercedes F-1con carroceria
integral, motor de 8cilindros
y 3.496 ¢®. Juan Manuel
Fangio vence en el Grand
Prix de Francia disputado en
el circuito de Reims; también
en el G.P. de Italia, en
Monza. Esta carroceria fue
realizada por Dinky Toys,
pero en lugar de pintarla de
plateado fue pintada en
blanco. El N° es el 237 de
catdlogo, mide 98 mm y fue
presentada por Dinky en
octubre de 1957. Su
fabricacion fue muy extensa,
ya que en el catalogo de
1967 todavia figuraba. Con el
Ne 72, Brumm realizo el
W196 sin carenar, pintado
correctamente en plateado,
con sus caracterfsticos
espejos refrovisores

diferentes a los otros
Mercedes. Un detalle que
se le escapo a Brumm fue el
filete plateado que bordeaba
alnumero. La insignia de
Mercedes es la correcla, las
ruedas con las llantas a
rayos cromados también y,
por supuesto, el cockpit esta
completo con todo el
instrumental moldeado.

Muy diferente a este Brumm,
es la réplica del W 196
realizada por Mercury
(también de ltalia). Claro que
eésta fue realizada en 1960y
hay que reconocer que la

~ tecnologia aplicada a la

industria de la miniatura en
esta época no era la misma
que en estos dias. Pero me
parece que se les fue la
mano al no colocarle jni
siquiera el volante!

Juan Manuel Fangio también
vence en 1954en Alemania y
Sufza, y 8e consagra

campeon mundial. En 1955
vence en Argentina, Bélgica,
Holanda e Italia y Stirling
Moss en Gran Bretana,
ganando otra vez el
argentino el campeonato
mundial. A fin de temporada,
luego de haber demostrado
absoluta superioridad, la
casa alemana anuncia el
retiro de las pistas, jpero no
del automodelismo!

Arq. Sergio Marcelo Goldvarg

El mbmo mio malizado por dos Mbricas Imlisnas y o dpocas mwuy distinias. Se trafa del Morcedes Banz W 196 de

Bramm y

gs Mercury. Mientras ol de Brumm llene todes los detalles

pesibles y con extrema prolijidad. el modelo

realizede por Mercury, adamds de eslar desproporcionado, jno thene ni skgulera ol volants!

sl
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,UN DIVORCIO EN PUERTA? — No
se trata ésta de una noticia escapada
de las paginas sociales sino de algo
que quienes siguen al/ Campeonato
Mundial de Resistencia suponen gue
podria suceder en un plazo no muy
prolongado. Las partes en conflicto
serfan por un flado el equipo oficial
Lancia y por el otro la empresa de
neumaticos Pirelli Como ocurre casi
infaliblemente, este tipo de situaciones
llegd como consecuencia de la falta de
resultados. Y también como suele su-
ceder, ambas partes se endosan mu-
tuamente las culpas. La gente de Pirelli
dice que los chasis no son competitivos
y como contrapartida en Lancia opinan
que lo que no sirve son los neumaticos.
Lo Unico cierto es que hasta el momen-
to los autos oficiales no han ni apareci-
do por los puestos de punta y ello se ha
traducido en un clima de nerviosismo
gue no seria extrafo derivara en ruptu-

ra, ya que muchos son los que afirman -

aque ello invariablemente se producira
si los resultados esperados no apare-
cen en Le Mans.

.................................................................

ALAN JONES ANDUVO SOBRE UN
Mc LAREN — Pero a no imaginar cosas
para el futuro porque fo realizado dias
atras por el australiano en el circuito de
Snetterton sélo se tratd de una serie de
pruebas destinadas a la filmacién de

una pelicula sobre el automovilismo
deportivo y mas especificamente sobre
la Formula Uno. Ademds, por sialguien
se quedase con alguna duda, el ex
campeon mundial se encargé de des-
pejarias, seflalando que al menos por
e/ momento ha abandonado su idea de
retornar a la categoria maxima. ¢ Seréd
cierto?

lllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllll

UNA QUE CAMBIO Y OTRA QUE
SE BORRO — Algunas modificaciones
han surgido en el calendario original
del Campeonato Europeo de Turismo.
Asi es que tiene nueva fecha la realiza-

cion de las 24 Horas de Nirburgring,

gue no Se efectuaran el 9y 10 de julio
como eslaba previsto y sf un mes y
medio después o mejor dichoel 27y 28
de agosto. En cambio, la que quedd
definitivamente archivada fue la com-
petencia que originalmente iba a dispu-
farse en Mantorp Park ese domingo 28
de agosto, pero gque ante la falta de
interés mostrada por los representan-
tes suecos, fue excluida del torneo.

-----------------------------------------------------------------

UNA CONDECORACION REAL —
La recibid semanas atras el piloto
sueco de rally Stig Blomaqvist. Encarga-
do de entregarsela fue el principe Bertil
de Suecia, qufen puso en sus manos la

to Mundial de Férmula Uno.

es de Thierry Tassin.
l

SALAZAR DEJA LA UNO Y MIRAHACIA LA DOS

La hora del adiés a la Férmula Uno, al menos temporario, parece haber
llegado para Eliseo Salazar. Asl lo confirmé el propio piloto chilero, quien al no
poder solucionar los problemas econbmicos gque condicionaban su presencia
en el equipo March, anunci6 su alejamiento de la categoria maxima.

Salazar basaba gran parte de sus esperanzasen poder continuaren laFérmula
Uno, en la conviccion de que el gobierno de Chile le otorgaria para lograr, a un
cambio.menor que el oficial, los 570.000 ddlares necesarios para asegurar su
participacién en el equipo March. Pero nada de eso ocurrio, ni tampoco Salazar
obtuvo nuevos patrocinantes, [0 que dio como consecuencia que, presionado por
March, cuya necesidad de dinero es mas que evidente y decisiva para la
continudad del equipo, el piloto chileno tomara la determinacién de bajar los
brazos y dar momentaneamente por cancelada su intervencion en el Campeona-

Pero esto no significara necesariamente inactividad para Salazar, quien no
oculto sus deseos de intervenir en otra categoria, aunque mas no sea para
seguir “en vidriera”. Y sobre este tema las perspectivas méas serias apuntan
hacia la Formula 2 Europea y mas especificamente a la escuderia principal de las
varias que agrupa March en dicho torneo. Todavia no existe nada confirmado,
pero quiza no seria extrafio que en un futuro no muy lejanc veamos al chileno
como coequipier de Beppe Gabbiani y ocupando la plaza que hasta el momento
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Medalla Motorprinsens, una de las mé-
ximas distinciones que e/ gobierno es-
candinavo otorga a los deportistas que
se han destacado en el ambito local e
internacional. En el caso de Blomqvist,
el reconocimiento llegé en virtud de su
e xcelente camparna tanto dentro de la
actividad nacional, donde logré varios
campeonatos suecos de rally, como en
el internacional por su meritoria tarea
en las pruebas del Campeonato Mun-
dial. Vale la pena seralar que en arios
anteriores habfan sido objeto de simi-
lares distinciones Ronnie Peterson vy
Bjorn Waldegaard.

lllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllll

UNO DUO QUE SIGUE SIENDO EFI-
CAZ — Es el que integran en el Cam-
peonato de Turismo, los veteranos
Umberto Grano y Helmut Kellerers.
Este binomio, que el afio anterior se
adjudico el certamen, tiene el parecer,
esta temporada las mismas intencio-
nes, y en camino de concretarlas, ya
van, luego de haberse adjudicado dias
atras con su BMW 635 los 500 km. de
Mugello, quinta prueba del torneo. Fue
esta la segunda victoria del arfio de
Grano-Kelleners, quienes anteriormen-
te habfan vencido en Vallelunga. Tan
provechosos resultados/es han permiti-
do pasar a encabezar las posiciones
del campeonato, superando a los in-
gleses Walkinshaw-Nicholson, que con
el Jaguar XJS constituyen sus méas
serios adversarios.

-----------------------------------------------------------------

OTRO DUO QUE ES RESISTENTE

.— Es el que forman el francés Herve
Moineau y el inglées Richard Hubin. ¥
para probarlo, recientemente hicieron

suyas las Seis Horas de Silverstone,
segunda competencia de/l Campeonato
Mundial de Resistencia de Motociclis-
mo. Para cumplir tamana exigencia,
Moineau y Hubin se alternaron en el
comando de una .Suzuki, con la cual
completaron nada menos que 218 vuel-
tas al trazado mayor del circuito brita-
nico, a un promedio de 171,120 km/h.

lllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllll

Y GUY LIGIER TUVO QUE PONER-

SE... con 1.200 francos, producto de
una multa que el constructor frances
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recibié por exceso de velocidad, alld
por mediados de 1982. El testarudo
Ligier no quedé muy conforme con la
aecision policial, y pese a las abruma-
doras pruebas en su contra (iba a 170
km/sh. en una zona con velocidad méxi-
ma permitida de 90 km/h...) decidid
apelar a los Tribunales, donds dfas
pasados se dictd la sentencia definitiva
que lo condend no sdlo a pagar el
importe de la multa, sino también los
respectivos intereses y gastos origina-
dos por fa apelacién. Vamos, Guy, &
meter la mano en el bolsillo.

lllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllll

BOB WOLLEK AL FRENTE EN LA
COPA PORSCHE — Una interesante
iniciativa de la firma Porsche ha permi-
tido pongr en disputa la Copa Porsche.
¢ Y de qué se trata? Muy simple. Es un
trofeo instituido para el ganador de un
particular torneo que comprefide las
competencias de coches Sport (Mun-
dial de Resistencia. Campeonato Ale-
man, Interseris," IMSA) donde partici-
pan los coches alemanes, y que incluye
Obviamente a los pilotos que tripulan
aichos vehicules. Hasta el momento y
merced a su prolifica y exitosa inter-
vencion en los mencionados certd me-
nes, es el frances Bob Wollek quisn
encabeza’ las posiciones seguido de
John Fitzpatrick.

llllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllll

MUERTE | — La del campedn espa-
fol de motociclismo de campo travie-
sa, Fernando Mufioz, quien dias atréds
- fallecio a consecusncias de un acci-
dente. ParadSjicamente no fue en
carrera sino mientras conducfa su atu-
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TRAGICC/ COMIENZO DE LA COPA CAN—AM

Tragicamente se ijcié dias atrds la versién 1983

venida a menos Cop
disputada en el cirr.uito

accidente, que le

competencia, en raomentos en
disponia a encar
la recta mias rap’
desprenderse |i ; parte
terminar su al scado
contencion.

La violencis ; del impacto dejé ‘sus tremendas huellas en la humanidad de
Allen, quien c: 3n graves heridas en la cabeza cuello y parte superior del pecho,
trasladado al Hospital Sunnybrook. Alli, el cuerpo médico.
sor el Dr. Richard Tiegs, le efectu6 una operacién de urgencia, pero
dicho esfuer zo resulté inGtil ya gue horas despues se apagd definitivamente la
contaba con 42 afos.

Pese al fatal accidente la carrera sigui6 su curso y asi
proclaman fo la victoria de Jacques Villenueve, quien en una amplia demostra-
cién de su perioridad aventajo a su mas cercana escolta por una vuelta.

fue inmediats rnente
encabezado

vida de Alle 7, quien

Can-Am. Y la nota lamentable de esta jornada Inaugural,
_ | canadiense de Mosport, estuvo a cargo del piloto
estadounidense Mi ra Allen, quien resulté victima de un espectacular y grave

Erocujo heridas de tal magnitud que determinaron su muerte
un dia después er el Hospital Sunnybrook de Toronto.

La tragedia irrt 1npié en escena en la vuelta 35 de las 60 que comprendio la
gue Allen, que tripulaba un Lola T 333 CS, se
irauna velocidad calculada en 260 km/h, la curva que remata
da del trazado. Fue en ese instante en que presumiblemente, al
trasera de la carroceria, el coche se descontrold, para
accionar chocando violentamente contra un muro de

de la ultimamente muy

llego. a su final,

movil par’ izular, que chocé frcntalmen-
te contri otro vehiculo. Resultando
Muroz ¢ 1)n graves heridas cue deter-
minaror su fallecimiento poco después
de ing '3sar al Hospital de Seo de
Urgel, localidad espafcla cercana al
lugar /sl fatal percance.

lllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllll

Mi/JERTE Il — Y en woste caso Ja
vict Ina fue Federico Valpreda, un ita-
liarvy que habla incursionado en el
au omovilismo deportive entre 1920 y
1€335 corriendo entre otros junto a
Tiizio Nuvolari. A los 88 afos de eciad,
Valpreda, que durante su prolongada
(;amparia deportiva no habla sulrido

grandes accidentes, se estrelld con su
automovil particular contra un camion,

falleciendo en forma instantdnea.

-----------------------------------------------------------------

PRODUCCION JAPONESA — Una
reciente informacién emitida por la
firma Toyota Motor Corporation revelé
que la produccién del complejo fapo-
nes en el perfodo 1982 alcanzé la cifra
de 3.150.000 unidades. Una cantidad
que, segun las estimaciones, tendré
que ser levemente superada en el
presente ario, en el cual se calcula que
la produccidn de vehiculos debera as-
cender a un total de 3.250.000 unida-
des.

PERTINI DE VISITA EN FERRARI

El supersecreto “bunker” que Ferrari posee en Maranello tuvo, semanas pasadas, una. visita. Pero no fue una cualquiera,
ni alguien que pudo burlar la gran v gilancia que rodea todo lo que alli ocurre. Se traté nada menos que del propio
presidente de Italia, Sandro Pertini, quien junto a una reducida comitiva, y a bordo de una Maserati (vaya paradoja...) se hizo
presente en el reducto del Viejo Com mendatore, con el fin de interiorizarse personalrnente de su funcionamiento.

Enzo Ferrari en persona, fue el en sargado de recibir a tan solemne visiteinte, y tras, mostrarle detenidamente todas las
instalaciones de la fabrica, procedit; a brindarle el gran privilegio de ser una de las contadas personas gue pudieron
observar de cerca a la Ferrari C3 CK, o sea el flamante modelo que la Gase italiana hari debutar en el préximo Gran Premio
de Inglaterra de Férmula Uno.

Pertini y'Ferrari mantuvieron un:1 larga charla donde los temas deportivos ocuparon bastante tiempo, mostrandose en
la misma el mandatario peninsular como un gran conocedor de los diferentes aspeclos de la Formula Uno. Un hecho gue
agrado a Ferrari, quien,como con’irapartida, le prometié a Pertini la obtencién del titulo mundial.

e,
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Cada uno con experienclasy sistemas distintos, se fueron
afirmando desde hace unos afos en la categoria, conformando
un segundo pelotén muy estable y deiras de los lideres
habltuales, representando a la marca que domina ia

especialldad. Aqui sus sistemas de frabgjo,

impresiones y posibilidades

En su momento fueron tres
de los pocos que creyeron

en el futuro del TC-2000 y

encararon sus distintas parti-
cipaciones en forma particu-
lar. José Miguel Pontoriero,
‘el primer piloto que se subid
aun TC de este tipo, hizo las
temporadas 1980/81 con el
equipo Benavidez y desde
1982 alquila el segundo auto
del oficial Pianetto-Bellavig-
na. Eduardo Sdenz comenzb
a la inversa del primero, o
sea en el equipo oficial Ford
dirigido por Herceg. Traver-
so y Fernandino eran los
pilotos oficiales mientras
“Pucho” corria una tercera
cupé Taunus como semiofi-
cial. Cuando la Comision de
Concesionarios Ford retird el

40 — PARABRISAS CORSA

apoyc a las competencias,
“Pucho” cambio de marca,
pasando a Dodge con un
auto que atendian Pianetto-
Bellavigna. Ese acuerdo se
mantuvo por solo cuatro ca-
rreras hasta que este afio se
incorpora al equipo Benavi-
dez. Carfos Crocco arrancod
en la categoria como particu-
lar haciendo sus primeras
competencias con una cupé
Fiat 125 con preparacion de
su hermano Ernesto, su
mano derecha en el equipo.
Luego le comprd el Dodge a
Di Palma y desde entonces
mantiene la misma estructu-
ra.
Los tres, por separado,
son desde hace unos afios
quienes estan detras de los

Carlos Crocco, José M. Pontoriero y Eduardo

LA LINEA MEDIA

autos oficiales de Di Palmay
Del Rio, y de alguna manera
los gue conforman esta “li-
nea media de la VW", siem-
pre atenta a pelear la punta
en cualquler oportunidad o a
ganar como se dio el caso de
Crocco en Bahia Blanca
1982. También por rara coin-
cidencia las trayectorias de
los tres completan la gama
de posibilidades que puede
tener un piloto en cualquier
categoria. O sea, Pontoriero
comenzando como particu-
lar y luego pasando a un
equipo oficial y triple cam-
pedn de la especialidad.
Sdenz Iniciandose en un
equipo oficial, luego cam-
biando de marca pasando
también a contar con moto-

Saenz

Crocco, Sdenzy Pontoriero, 08
tres identificados con una sola
marca. Un trio que compone un
segundo pelotén muy firme con
 posibilidades de pelear
clasificaciones y carreras. Tres
trayectorias distintas con
objetivos semejantes.
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res oficiales de la competen-
cia para terminar luego en un
grupo particular como mejor
alternativa. Mientras que
Crocco mantiene su misma
filosofia de trabajo, apoyado
por su propio equipo que
encabeza su hermano con el
mismo esquema de siempre.
Sin embargo los tres fueron
llegando lentamente a la
punta. A pelear clasificacio-
nes y ganarlas —caso Ponto-
riero en Mendoza 1982— o0 a
ganar carreras como Crocco
en Bahia.

Para Pontoriero —Cam-
bié de equipc porgue el due-
fio de Klaukel que es el
mayor auspiciante de mi
auto, me exigio subirme a un
coche de primera linea. Y
tanto 8/ como yo considera-
mos que tenia que ser en un
Volkswagen del Pianetto-Be-
llavigna. Por eso alquilamos
ese auto. Las diferencias en-
tre un equipo y otro son de
infraestructura y medios dis-
ponibles para contar con un
mejor auto en general. En el
equipo de Benavidez siem-
pre tuve un auto muy veloz,
aunque muchas veces no
pude pelear la punta porque
por algun detalle se paraba.
Pero era exclusivamente
porque muchas veces falta-
ba el dinero suficiente para
comprar el “fierro” justo que
asegurara la confiabilidad
que nos faltaba. Aqui en
cambio, es otra cosa. El cas-
€O 88 mejor porque es mas
nueveo y porque el equipo de
Pianetto se dedica exclusiva-
mente a trabajar en el y
mantenerlo como nuevo
después de cada carrera.
Tienen mucha experiencia
en ese trabajo y una capaci-
dad reconocida por todo el
mundo. Después se comple-
ta con los motores de Bella-
vigna que ya fueron tres ve-
ces campeones. Es otra cosa
muy distinta, aqui yo me
subo a probar, a clasificar ya
correr y después me olvido
por completo del auto y de
todo porque tengo la tranqui-
lidad de que esta atendido
por el equipo mas mmpfam

Si ahora surgieron algunos
problemas con los motores
es sélo producto de algunos
ensayos que estd haciendo
Aldo, pero pronto se supera-
rén. Honestamente no tengo
de qué quejarme. Quizas,
aungue miauto sea similar al
de Del Rio, no sean totalmen-
te iguales. Pero desde que
me subl por primera vez a
comienzos del '82 siempre
tuve ocasion de pelear la
punta. Y eso es importante
tanto para mi como para los
gue me apoyan. Yo sé que
como estdn dadas las cosas,
en cualquier momento pue-
do ganar, y estoy preparado
para no dar ninguna ventaja
cuando se presente esa
oportunidad.

Lo de Séenz fue distinto:
—“Yo empecé a correr con
motores de Bellavigna a
principios del ‘82, las cuatro
primeras carreras. Después
Miguel De Guidi decidid ha-
cerme un motor. Dejé de
correr en las dos siguientes y
cuando Miguel me termino
ese primer motor tuvo el
accidente de transito, antes
de que yo fuera a correr. Fue
en la carrera de Cordoba.
Después de esa fecha tuvi-
mos que empezar a mante-
nerlo nosotros con los sle-
mentos que nos daba “El
Laucha” (colaborador de De
Guidi). Este ario arreglé con
el "Negro” Benavidez porque
por un lado el taller de De
Guidi tenfa muchas compli-
caciones con la F-2 y estaba
recargado de trabajo. Y por
otra parte yo tampoco podia
dedicarle el tiempo necesa-
rio al auto por mis ocupacio-
nes particulares. De manera
que ahora Benavidez me
hace el motor y ademas me
ayuda algo en la parte del
chasis. Mi experiencia ante-
rior fue con Ford, con una
cupé Taunus que era propie-
dad de Herceg. Ford le paga-
ba los gastos al Polaco. A
partir del '81 los gastos del/
auto los pagaba yo y Miguel
se ocupaba de la atencibn
total para que yo corriera,
hasta que faltando tres ca-

rmeras para lerminar esa

temporada deje de correrlo

porgue no se dieron un mon-
ton de cosas y Miguel tam-
bién estaba complicado con
una serie de conflictos en la
Comision. Las ultimas tres las
hice con el auto de Lepians.
En el 82arreglé con Bellavig-
na para correr este auto, que
es propiedad de Ballossie
lsoldi. Ellos me prestaron el
auto listo para largar y cuan-
do se los devuelva deberé
entregéarsefo en las mismas
condiciones. Esa experiencia
en el equipo Bellavigna-Pia-
netto no me sirvié para hacer
un balance importante por-
gue fue un periodo muy cor-
to. Ademas en la primera
carrera tuvimos ese proble-

ma con las bombas de aceite
y me quedé sin motor para
correr. Largué gracias a Di
Palma que me presté uno.
En la segunda aparecieron
los inconvenientes con los
resortes de valvulas y tam-
poco pasé nada. En la terce-
ra, en Buenos Aires, cambia-
mos el motor el sabado por
precaucion, después de una
clasifica normal, y enseguida
se rompié la tapa. La cuarta
oportunidad, que fue la ulti-
ma (Las Flores), llovié y si
bien no tuvimos ningun pro-
blema tampoco lo pude ace-

lerar como para sacar algo
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en limpio. Después puse ese
motor de Miguel que practi-
camente andaba casi lo mis-
mo. Lo que pasa es que al
cambiar los carburadores
Mikuni por los Berta —como
ya me lo habia adelantado
De Guidi— el motor cambit
una barbaridad. Es otra cosa
muy distinta en todo sentido.
Ah[ sf pude sentir un cambio
importante.

La historia de Crocco per-
manece ligada constante-
mente a su hermano Ernes-
to. —Lo mio es més senciilo
para entender. Nosotros

- Sfempre trabajamos después

de las horas habiluales de
frabajo. Empezamos a fas 19

horas a ocuparnos del auto.
Recién a partir de este afo
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tenemos a Marcelo y Clau-
dio, dos muchachos bérba-
ros que estan con mi herma-
no ayudandolo en todo, junto
a mi tio, que también colabo-
ra con nosotros. El caso
nuestro es el mas comun en
eslte automovilismo. O seas,
un grupo "“como familiar”
abocado a poner un auto en
linea de largada. Desde que
compramos el Dodge de Dj
Palma contamos con la cola-
boracion de De Guidi que
nos suministra |os fierros
esernciales para el motor.
Con eso tengo la tranquili-
dad de tener lo mejor de fo
mejor aunque sabiendo que,
de contar con dos o -tres
“fierritos” importados, gana-

rfamos mas en seguridad,

pero hasta el momentt: no
pudimos comprarios. De
cualquier forma es/imos
conformes, muy confo * mes y
seguros de poder hac . ar una
buena temporada.

"LAS POSIBILIT/ ADES
DE CADA L/NO

—Hasta ahora ¢ ;3nforman
un segundo pel 5téon, muy
cerca de los oficiz les y domi-
nadores de la categoria.
Pero ;tienen r osibilidades
de ganar o pele ar de igual a
igual con autos como los de
Di Palma, Del Rio y Traver-
s07?

Pontoriero: - —Yo estoy se-
guro, por eso integro el equi-

Crocco con Sée r iz atrds
(izqulerda), en ¢1 | injcio del '83 en
Marcos Juarez Apajo,
izquierda, “el’ ~3ro” Pontoriero
en Buenos Air ¢ s, bajo la lluvia,
donde peled I ¢ ;s puestos de
vanguardia. 1 [a derecha,
Pontoriero, { | jenzy Crocco en

Una delasn >sas de San Ao que,

el reducto | v eferido de
Pontoriero ' Juan Puglia, su

socio yapc, Jerado en el

automovil : :mo.

po campeon. Extrafiamente,
nunca tengo oportuniciad de
pelear una clasificaci¢ n. Muy
bien, no sé por qué. Fero los
domingos, en carrerti, siem-
pre estoy con los piinteros,
peleando de igusl a igual. En
Parand, por ejemplo, cref
que ganaba yo. Poi que venia
delrds de Di Patma y uno de
los Del Campo, y sl auto me
Sobraba, tenfa 1rssto. Pero
me quede tranciilo porque
el del Ford venfe muy jugado
y tenia miedo al toque. Prefe-
rf que ellos se )elearan ade-
lante. Se me fuieron un poco

porque yo estaba haciendo

59s por vuelta, pero cuando
me avisaron desde los hoxes
bajé a 57 y me pegué nueva-
mente a eilo 3. Daspués tuve

problemas y ahi perdi una
buena oportunidad. Pero el
auto estaba para ganar.

Sdenz: —E/ vuelco en Ra-
faela puede complicarnos
algo los trabajos, pero los
nuevos motores de Benavi-
dez —los 1900 cm*— andan
muy bien. Tenemos que se-
guir trabajando en muchos
aspectos pero estamos se-
guros de pelear la punta por-
que estan los elementos, los
medios y la capacidad de
trabajo para hacer lo mejor.
Lo que pasa es que ahora la
categoria estda mucho més
dificil que antes. Los autos se
paran menos y en la punta
siempre se mejora un pPoco
mas. Lo de Di Palma este
afo es notable. Lo de Traver-
80 en Rafaela demuestra
otra ve:iz que Herceg no vol-
vio para pasar el tiempo. En
general, el nivel se mejoré
muctio.

Crocco: —A nosotros nos
cos'o bastante armar un
equipo y hacerlo funcionar
como para tener pretensio-
nas. El arfio pasado, a media-
dos de temporada tuvimos
lina evolucién notable. Te-
niamos dos motores perma-
nentes pero con bastante
riesgo de roturas. Asl y todo
llegamos a fin de afio bastan-
te bien. Al comenzar esta
temporada perdimos unas
400 vueltas con relacién al
'82, seguramente como pro-
ducto del nuevo reglamento.
Y recién en la carrera de

"Buenos Aires logramos ar-

marnos bien. Ahora los mo-
tores no se rompsn, yo pue-
do correr més tranquilo y
con la certizza de tener un
auto tan rapido como el de Di
Palma. Te diria que en Bue-
nos Aires:, de no llover ese
domingo podia haberle pe-
leado la punta. Pero con las
gomas 'iiefas que tenia no
pude ucelerar nunca el
auto.

LA CATEGORIA,

POSIBILIDADES

FUTURAS, LOS
PFIOBLEMAS

—La 1 nayor presencia de
participa ntes en la carrera
de Buer os Aires fue el pri-
mer ind cio de ese aumento




en el parque, tan anuncia-
do...

Crocco: —Justamente
Buenos Aires significt el em-
pujén clave que estabamos
necesitando. Porque a partir
de alll podemos contar en
forma segura con las dos
cupés Taunus de Herceg, el
auto de Pugliese, el de Sera-
fini, que ya esta consolidado,
y por lo menos a uno o dos
Fiat. En total, hace unos me-
ses tenfamos un promedio
de 15 autos por carrera y
ahora podemos arriesgar
una cifra de 20 maquinas,
gue en este momento es
buena.

Pontoriero: —Oftro buen
indicio es la mayor confiabill-
dad general que se fue /o-
grando. Pensé que esn 1982,
aparte de ser muy pPoOCOS,
quedaba casi la mitad de los

g

autos fuera de carrera antes
de terminar. Ahora eso cam-
bié bastante. En Buenos Ai-
res yo paré faltando una
vuelta y media y terminé fue-
ra (e los puntos porque se
clasificaron méas del 70 por
clento de los que largaron.
—Eso puede indicar tam-
bién un mejor panorama
para el futuro, teniendo ade-
mas en cuenta la incorpora-
ciébn en firme de otras dos
marcas, como Renault y Fiat.
Saenz: —Entre nosotros

existe un consenso generali-

zado de que el TC-2000 de-
berd ser forzosamente el
reemplazante del TC ftradi-
cional en un futuro muy cer-
cano, simplemente por una
cuestibn de produccion de
las terminales argentinas, y

de nuesirc mercado. Por lo

menos nos parece algo muy

A pesar de los gestos y las risas,
en la charla se comentaron
tamas de importancia que hacen
a la categoria, su marcha y su
futuro, como la incorporacion
definitiva de dos marcas, el
aumento del parque y también el
conflicto planteado con las
cubiertas.

LA LINEA MEDIA DE “VW"
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I6gico que se daréa paulatina-
mente.

Pontoriero: —Nosotros
tenemos que lograr 20/25
autos en linea de largada
hasta que pase esta crisis y
el pafs incie su recupsracion.
Si alcanzamos ese objetivo,
luego se abrirdn muchos ca-
minos para la evolucién es-
perada.

—; El conflicto con las cu-
biertas no puede poner tra-
bas de importancia en ese
camino hacla la evolucién?

Crocco: —Yo estoy en la
Asociacién y si fuera por mf
el conflicto de las gomas 56
solucionarfa réapidamente.
Pero debo acatar la decision
de la mayoria, aunque sigo
pensando que nosotros de-
bemos proteger al fabricante
que hizo algo en el momento
que a nosotros nos hacia
falta. Y ése fue Fliter. Con él
hicimos un arreglo que res-
petdé en todo momento y de
alguna manera habria que
responderle.

Pontoriero: —En este mo-
mento ya es un tema muy
delicado, dirfa que grave.
Pero aqufl hay algo de fondo
que todos debemos enten-
der: mientras en el seno de la
categoria no se busguen so-
luciones generales que con-
vengan a todos o a la mayo-
rfa, nunca podremos salir de
esa ansiedad que da el des-
concierto de contar con una
categorfa sin proteccién por
parte de los dirigentes nacio-
nales. De una vez por todas
hay que meterse en la cabe-
za que si no nos beneficia-
mos todos con cualquier me-
dida, la calegoria ira para
atrds. Inevitablemente.

Los tres integran esa lla-
mada “linea media de VW',
Opinando en la categoria.
Disputando cada posicion en
la pista, reflexionando sobre
cada tema que importa. Por
experiencia y trayectoria se
ganaron un puesto en el
TC-2000, vy de Iimportancia,
ya que como particulares es-
tan para pelear la punta con-
tra los autos oficiales, per-
manentes dominadores.

Jorge Fernandez Morano
Fotos: Enrigue Bfanco



EL PROXIMO DOMINGO, LA QUINTA PRUEBA POR EL CAMPEONATO CODASUR

CIRCUITO DE GOIANIA, BRASIL

| EXTENSION: 3835 mts.

El préximo 19 de junio se
llevara a cabo la quinta prue-
ba del torneo de F-2 CODA-
SUR, en Goiania. Las expec-

F-2 EN GOIANIA (Brasil)

|

Golania, y entre las noveda-
des méas importantes se des-
taca la reaparicion en la divi-
sion de Miguel Angel Guerra,

tativas para esta competen- con un Berta-Renault 18, /a [
cia son realmente muy gran- no participacién de Roberto
des, ya que luego de su viaje Caneda quien se encuentra Jueves 16: 14.00 a 16.00 Entrenamientos
a Brasil el pasado fin de haciendo un paréntesis por | Viernes 17:  10.00 a 11.00 Entrenamientos
semana, Guillermo Maldona- razones personales, y la de- }ggg : ;‘;gg gg:ﬂaﬂﬁ!ﬂntﬂs
do —presidents de F-2 Aso-  sercién momenténea de Ri- | gupago 18:  9.15a 10,00 1°Tanda Clasiticatoria '
cledos s andncio que &Y ¢ S cardo (Ghourrout en el equr- 1200 a 12.45 2° Tanda Clasificatoria
peraban 35 los inscriptos po I.N.I. Competicién. Domingo 19: 10.00 a 10.30 Tanques Llenos
para la carrera, anra pilotos Por otra parte se ha con- 12.00 Presentacién de Pilotos
ae _Erasrf, Argentina, Uruguay, firmado la participacién del 12.30 Llegan los autos a la Grilla
Chile y Venezuela. chileno Sergio Santander 12.45 Himno Nacional
Los pilotos argentinos con el segundo auto del 13.00 Largada 26 vis. Recorrido Total: 99,710
partieron ellunes 13rumboa equipo de Osvaldo Antelo, y ke,
: INSCRIPTOS
N° Piloto Auto Pais 26 Pedro Passadore Berta-VW URUGUAY
i Guillermo Maldonado  Berta-VW ARGENTINA-—-SLAIRe0 Scatarzinl__ _netla- YW naE b
Sioas o fe oo s Rels v ARGENTINA - 30 Fernando Groceri Berta-VW ARGENTINA
3 Leonel Friederich Muffatao-Passat BRASIL 31 Piloto a designar Barta- VW
g a;ﬂgeieisu?s Di Palma gﬁauf'tfaa_tfrg;lﬂassat EEEEE)LIITFNA 32 Anor Friederich Muffatao-Passat ERASIL
6 Juan Carlos Ridolfi Berta- VW CHILE 33 Aroldo Bauermann Muffatao-Passat BERASIL
7 Ronald Ely Muffatao-Passat BRASIL 35 Ricardo Risatti Berta-Fiat 128 ARGENTINA
9 Juan Manuel Fangio Berta-VW ARGENTINA 36 Pedro Grendene Muffatao-Passat BRASIL
10 Egon Einoder Berta-VW URUGUAY 37 Cesar Pegoraro Muffatao- Passat ERASIL
i 46 Miguel Angel Guerra Berta-Renault 18 ARGENTINA
14 Gustavo Sommi Berta-Renault 18 ARGENTINA AB NHoter Meraae uMatan. Pasaat BRASIL
I3 fltoa designar  Bets.Albine . gmagi 49 Leopoldo Abiea  Bianco-Passat  BRASL
17 José Carlos Romarno Heve-Passat BRASIL 51 Roberto Urretavizcaya Berta-VW ARGENTINA
18 Guillermo Kissling Berta-Renault 18 ARGENTINA 67 Alencar Junior Muttatae-Raspatis  SERASL
18 Sergio Santander Berta-Renault 18 CHILE
20 Pedro Muffato Muffatao-Passat BRASIL
21 Darcio dos Santos Muffatao-Passat BRASIL En total, 37 inscriptos. 17 pilotos de Brasil, 12 de Argentina, 2 de
23 Daniel Candia Berta-Renault 18 PARAGUAY  Chile, 2 de Uruguay, 1de Venezuela y 1 de Paraguay.

vos no hablan podido estar
presentes en la ultima com-
petencia en Salta.

del venezolano Juan Coche-
sa con su Ralt RT-5/Passat,
guienes por distintos moti-

J
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ENLACE

e

o
Recorrido

Organiza la Asociacion Cordobesea de Regularidad y Rally. Serdn 876,18 km, de
loscuales 416 corresponden a los 23 primes y 460,18 a [os enlaces. En su casi

totalidad se recorreran caminos de tierra, salvo escasos tramos pavimentados en

el prime que transcurre entre San Nicolds y Yocsina.

EN VILLA CARLOS
CUARTA FECHA DEL CAMPEON

34

RALLY

SE PODRA

Desde la Ciudad de Cordoba habra dos
radios que transmitiran todo el 3er. Rally
Dia de la Bandera; éstas son.

LV 2 Radio General Paz

LV 3 Radio Cérdoba

Desde Villa Dolores se difundiréan
detalles de la carrera por medio de
flashes de: -

LV 21 Radlo Champaqul (1.510 khz)

Desde Cipolletti, Neuguén, el equipo
de Casanova Competicién transmitird
por:

CAMPEONATO DE RALLY

Siguen: Germani y Hu. Heméandez 8 puntos, Cravero y “Jure-
Pojer" 6, Iglesias y Gattl 4, Sarasate 3, Barabaglio 2.

Siguen; De Glovannl, Diaz Mayer y Marquez B puntos,
Nizzo,  Espil y Z&ate 6, Carballo 5 Sala, Bilban 4,
Mhumada, Romeoro y Gentile 3, Clement, Smith y Quiroga

2, Atenclo y Merlo 1.

(CLASE 3) (CLASE 2)
PILOTO Ve Dolores B, Ares Manzana TOTAL  PILOTO - v+ Dolores B. Alres Manzana TQTAL
Recalde 20 40 Chiavarolle 15 15 15 45
Maroni 122 15 30 Chazarreta 20 12 32
Maggi 20 () Bescham 20 20
“Matace” 15 15 Ezquerra 20 20
Veroness! 12 12 Torrds 12 12
Datolla 12 19 Del fﬂu _ 12 12
Santangelo 12 12 Damilano 10 10
Bass| 10 10 Luna 10 10
He. Herndndez 10 10 Aubone 10 10

(CLASE 1)
PILOTO Ve Dolores B. Alres Manzana TOTAL
Colosl 20 15 12 47
Garch Jurje 15 20 35
Mastromarino 12 20 2
J anovich 12 15 gl -
Frigo 10 10 2
Garrido 10
Pifteiro B 8
Salgado Nash 8 8
Balerio Frins g =h

Siguen: Benitez y “Gomez-Bonile™ 6 puntos, Berbel. 4. y "Dl

Valentina-Narbo™ 3.
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PAZ
ATO ARGENTINO DE RALLY Y PRIMERA DEL CODASUR 1983

LT = i L © T T

Maggl Chiavarolle

Mastromarino
RECORDS EN PRIMES
De los ocho diferantes tramos sobre l0s cuales han de disputarse las 23 TRAMO PILOTO (RALLY) TIEM
: . : . PO
Pruebas de Clasificacién (o primes) de este 3er. Rally Dia de la Bandera, San Nicolas-Yocsina Raies (Trepada 1983) 3m01s93
hay antecedentes sobre cuatro de ellos. Va. Garcla-Va. Carlos Paz Recalde (G. P. 1981) 15m4és
Cosquin-Tanti Copello (G. P. 1981) 13m40s
Bosque Alegre-F. del Carmen Barceld (G. P. 1981) 11m18s
AUTORIDADES - | LAS EDICIONES ANTERIORES
Director de la prueba Italo Miguel Avaro CRONGGRAMA s e |
Edju_ntn[ ea David H. Ell
Qimisario Ortvo : ; o
Adjunto : Blas 0. Branda Lunes 13 de juno 20 Clerre irscripciones - é E?ztzﬂutaﬂ'-hiuﬁz E&raﬂﬁﬂ g
%mﬁgln Técnico Wi WCINE 5l 21 Sorieo dol arton e lar 3. Albertengo-Alberto Peugeot 504 G
Clasificacion y computos  D. Avalle ¥ anuncio ﬂficiargeiﬁst?rrlg? ; £ nghiNixend AR 12 ;
Controles de ruta David EI s 2. Maggl-Valles Feugeot 504 G
Felacions asrertes. Ao L e B
urrentes  |.M. Avaro . M. Rales-Ag :
Jueves 16 de Junio B-16 Verificacién técnica 8. Euihﬂﬂ-hﬁgﬁ'ﬂ Q:f 1553 E
Vi . S 9. Alcdzar-Rodriguez Aat 128 B
'rnes 17 de junio 1;‘1?5 Ha 10, Ahumada-ltem Fat 125 c
ESCUCHAR 15  Apertura del Parque
11; mi;ilerrﬂ Parque. Sinqpen, 1381 (Mina. Giavere)
LU 19 Radlo Voz del errg definitivo Plﬂrqllﬂ
' 2. Bescham-Martin Fat 128 B
Desde ﬁan.-‘ucha, el programa Tribu- Sébado 18 de-junlo 8,45 Reunion general 3. Alcauz-Griwieniec Peugeot 504 D
na Deportiva (conducido por José Jalil) 9  Entrada pilotos a Parque 4. Celis-Bizzochl Renault 12 C
sa IEEAE‘I aire por: 13.31] Egﬂ:g: 34; Iup?rrian::rngn:he 5. Albertengo-Alberto Peugeot 504 D
. 30 Radlo Naclonal San Carl _ 6. Edelberg-Martinez Peugeot 504 D
dﬂ H‘arﬂachg s c o8 15.3? LIEgada del primer coche ; gtﬁzﬂgﬂa.ﬂﬂfrm‘a gnau:f 13 g
En Buenos Aij : : divlahaly e
el it ﬂs zjt;res, el programa Rue : Domingo 19 de junko 7,30  Partida del primer coche 9. Harrington-Garcia Renault 12 C
,» @milira flashes durante todo el rally, 16,47 Llegada del primer coche 10. Conte-Miguerza Renault 12 C
ademés de su programa del domingo | 13. M. Rales-Aglero Flat 147 A
Eﬂr fa; noche, en las ondas de LR 5 Radlo Luses 20 de junk 8,30 Partida del primer coche
xcelslor (910 khz). 14,11 Llegada del primer coche 1982 (No se dispuld)
LOS PRIMES
PRIMERA ETAPA (Sébado 18)
- Largada-Liegada Extsnsiin Hora Largads H P.C.12 Potrero de Garay-Falda del Carmen 48,38
HSE SUTLOPE © - pE 1S dosh o Glinbaria-ve Ciudad de América 11,44 E?g }EEE
PL1  Sar Nicolds-Yocsina 573 10.33 1036 P.C.14 Potrero de Garay-Bosque Alegre 3396 1543 16,07
P.L.2 Ml Garcla-Carlos Paz 7,19 13,53 14,05 Total 238,82
P.L3 San Nicolds-Yocsina 5,73 14,38 14,51
P.C4 Villa Garcla-Carlos Paz 17,19 15,34 15,46 TERGERA ETAPA (Lunes 20)
P.L.5  San Nicolds-Yoesina 5.73 16,19 16,22
=i, ' P.C.15 APYCAC-Dique San Roque 380 933 936
Total 51,57 P.C.16 Cosquin-Tanti 20,88 10,09 10,22
SEGUNDA ETAPA (Domingo 19) PLIT Vill Garcle-Carlos Paz 1719 103 1047
P.L.6 Bosque Alegre-Fzlda del Carmen 13,96 8,43 8,54 P.C.19 Gﬂsquin:Taﬁlt}iE >, e 20,88 11.}3 }Hg
P.L.7 José de Quintana-V+ Ciudad de América 11,44 9,37 947 P.C.20 Villa Garcla-Carles Paz 1719 1212 1224
P.L.B  Potrero de Garay-Falda del Carmen 48,38 10,10 10,45 P.C.21 APYCAC-Dique San Roque 380 1247 1250
;E?ﬂ #:-Eirae %ﬂdlgu{éw;ragﬁ ;Idf;iuttljeﬂld Cgﬁ América lggg EE? 11,38 P.C.22 Cosquin-Tanti 20,88 1323 1336
P.L.11 José de Quiniana-V® Ciudad de América 13,19 13.18 ‘11%%3 e S Total 1;; : e
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CTIVIDAD ZONA

TUCUMAN

RALLY MOTOCICLISTICO “A LA CIUDAD DEL SOL”

Con un éxito deportivo total, sin precedentes para la
especialidad, culminé con la Gitima jornada del domingo 29
de mayo, el primer rally motociclistico “A la Ciudad del Sol”,
en la propia ciudad santiaguefia de Termas de Rio Hondo. En
esta singular competencia, que habia comenzado tres dias
antes desde las cabeceras ubicadas en Rafaela (Santa Fe),
Cérdoba, Salta, Jujuy, Catamarca, La Rioja, Roque Saenz
Pefia (Chaco), Santiago del Estero y Tucuman, los casi 200
participantes recorrieron hasta el epicentro termense, 555
kilémetros, aproximadamente, entre caminos polvorientos y
rutas pavimentadas, conduciendo motocicletas de distintas
cilindradas y multicolores formas, todos con copilotos ©
navegantes que fueron los encargados del control en el
planillaje. |

Los Ultimos tramos de este rally motociclistico, fueron
seguidos atentamente por un bullicioso publico que borded
completamente el sector de acceso al dique Frontal de Rio
Hondo, por Villa Balnearia. Sorieada esta ultima parte del
extenso programa deportivo, luego de |as “picadas” y tras
largo recorrido desde distintas ciudades cabeceras, los
numerosos participantes que lograron arribar a los tramos
decisivos, no sin antes superar algunos inconvenientes
naturales en este tipo de competencia, quedaron clasificados
definitivamente de la siguiente manera:

Categoria 100 cm’: 1¢, Juan Molina, de Santiago del
Estero: 29, José Santillan, Santiago del Estero; categoria 200
cm?: 1¢, Romero Posse, de Buenos Alres; categoria 750 cm™:
ie, Gabriel Civitillo, de Buenos Aires; 2¢, Roque Ruiz, de Salta;
libre 750 cm* 1¢, Lludger Kiko, de Santiago del Estero.

Categorla libre: 19, José Edevebova, de Buenos Aires; 2¢
Rodolfo Ramirez, de Buenos Aires; categoria 1.050 cm: 1"
Miguel Fernéndez, de Salta; categoria 1.300 cm?®: 19, Juan
Bustamante, de Santiago del Estero; 2° Avoguadra, de
Buenos Alres. :

Al final de este verdadero encuentro del motociclismo
argentino, organizado por ASER, Asociacion Santiago del
Estero de Regularidad, con el auspicio de la Intendencia de
Termas de Rio Hondo, la Direccién de Turismo de Santiago
del Estero, la Direccién Municipal de Turismo de Termas y la
colaboracién de los hoteleros del medio, en un gran acto de
camaraderia en el club Termas, se entregaron los premios 2
los mejores clasificados.

BARILOGHE

FORMULA PETROLERA 80 cm®
Alfredo y Miguel Arriegada con el titulo en sus manos

!
TR
LT

jandro Risso. Los tres prime-
ros de la segunda fueron:
Hugo Cifuentes, Carlos Du-
prat y Ricardo Barin respec-
tivamente. Ricardo Picapie-
ira se impuso en la ultima
serie, aventajando a Nor-
berto Di Tullio y Ricardo Mar-
tin. El repechaje permitié que
también fueran de la partida
en la final Carlos Farrarons,
Horacio Caroflo y Omar Pa-
mich. :

En la final se alinearon
quince autos para protagoni-
zar una espectacular puesia
en marcha. La tradicional fila
india fue encabezada desde
el vamos por el binomio
Arriegada, en una compe-
tencia con un ritmo infernal
gue dejé como saldo dos
vuelcos, afortunadamente

sin consecuencias. Llego el

final y el binomio Alfredo y
Miguel Arriegada nuevamen-
e ganadores, es la tercera
victoria consecutiva y en
consecuencia el titulo queaa
Bn Sus manos, ya que solo
resta una competencia. Se-
gundo fue Hugo Cifuentes y
tercero Anibal Eggers.
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RI0 CUARTO
Regularidad

Tal como estaba previsto,
se llevé a cabo una nueva
edicién del Campeonato
Centro Replblica de Regula-
ridad, siendo esta vez, la
decimosegunda oportunidad
en gue se realiza tan impor-
tante evento.

Fueron responsables de
la direcciébn del mismo, los
hermanitos Raul y Humberto
Manelli, y conté con tres par-
clales gue se llevaron a cabo
entre el sAbado a la tarde y el
domingo por la mafana. El
primero de.ellos, fue entre
Rio Cuarto - Dalmacio Veélez
- La Carlota, el segundo en-
fre La Carlota - Rio Cuarto y
el tercero y Gltimo, entre Rio
Cuarto - Berrotaran - El Que-
bracho y regreso a Rio Cuar-
to. Diputaron este cam-
peonato, como es normal,

COMISION DIRECTIVA

ASOCIACION STANDARD MEJORADO. NUEVA

rman—

Se llevd a cabo la tercera
fecha por el Campeconato Zo-
nal de Formula Petrolera 850
cm?. Con condiciones clima-
ticas favorables una numero-
sa concurrencia se dio cita
en el Circuito Rural de Barilo-

che para presenciarla axwhttﬁfg??] | éﬂ-ﬁ%ﬁgfgg
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sa jornada compuesta por
tres series a ocho vueltas, un
repechaje a cinco y la final a
doce.

La primera baterfa fue ga-
nada sin mayores problemas
por Alfredo Arriegada segui

Asumieron sus cargos los integrantes de la nueva
comisién directiva de dicha Asociacion. Las elecciones se
habian efectuado el pasado 29 de abril y el resultado fue
el siguiente: Presidente: Thomas Harpe; Vice- Presidente:
Eduardo Frechou; Secretario: Hildo Fulghieri; Tescrero;
Horacio Miranda,

ui-
Em

atro-wordpress.com T
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ACTIVIDAD ZONAL

DE GILES

@sta ciudad.

e

T.C. DEL OESTE EN SAN ANDRES

Esta competencia que se debia llevar a cabo el pasado
5 de Jjunio fue suspendida por cuestiones climéticas.
Corresponde a la cuarta fecha del campeonato y fue
postergada para el préximo lunes 20 de junio. El especté-

culo automovilistico también estard compuesto por la
Formula O7 y el escenario sera el circuito Maximo Ponti de

dos categorias; Velocimetro
Especial y Velocimetro Origi-
nal, habiendo 19 inscriptos
en |a categoria mayory 12en
la menor.

Segun pudimos averiguar
entre los participantes a la
finalizacion de cada uno de
los tres tramos, fueron tres
parciales, muy bien medi-
dos, ya que practicamente
no hubo problemas de nin-
guna indole, como los habi-
tuales "saltos”, gue en el len-
guaje regularista significa
error de medicion por parte
de los directores de la carre-
ra. Las rutas elegidas fueron
del agrado de la mayoria,
aungue para algunos bonae-
renses, la eleccidon de la zona
del Quebracho habia sido
para favorecer a los locales,
mdas acostumbrados a andar
por caminos sinuosos y leves
ondulaciones.

El primer parcial fue gana-
do en VE, por los hermanos
Carlos y Marcos Bonelli, y
en forma por demds angustio-
sa, ya que habian empatado
esa posicion, con Macia-Asur-
mendi y Costa-Casanovas con
18 puntos en contra; hubo que
recurrir a los controles se-
cretos y alli aparecieron los
hermanitos Bonelli. En Velo-
cimetro Original, fueron ga-
nadores: Pietrobén-Salino
con 63 puntos, escoltados
por Pensado-Scardoani con

74.

El sequndo tramo, fue ga-
nado en VE por Macia-Asur-
mendi, con 11 puntos en
contra y nuevamente estu-
vieron en el puesto de escol-
tas; Costa-Casanovas. en
VO, Lombardi-Curotto con
23 puntos eran los ganado-
res y aqui tambien se repetia
la escolta; Pletrobon-Salino.

En el tecer y Gltimo tramo,
nuevamenie Macia - Asur-
mendi lograban imponerse,
esta vez sobre Costa-Costa
(Maria y Fabian), mientras
que en VO, Pensado-Scar-
daoni, hablan "pensado” mu-
cho y lograban el triunfo,
seguidos por Lombardo-Cu-
rotto.

De esta manera, eran ga-
nadores en la suma final.
Macia-Asurmendi en VE vy
Lombardo-Curotto en VO.

SEUDONIMO: Fue el que
usaron Jorge Bafios y el Ing.
Cahe, fueron “Los Ducki”,
corrieron en VE y con la
tremenda experiencia y ofi-
cio del primero y las ganas y
el empuje del segundo, sa-
caron de la galera un exce-
lente cuarto puesto.

PAREJA MIXTA I: Fue la
de Maria de Costa-Fabian
Costa. Ella debutaba como
piloto y Fabian nos dijo antes
de largar, "a la primera ma-
cana la bajo”, luego casi lo
bajan a el. Lograron un muy
buen sexto puesto en la
suma total y un meritorio
segundo lugar en el tercer
tramo. Bien por los dos.

PAREJA MIXTA II: Fueron
los uruguayos; Longo-Lon-
go. Salieron el viernes a las
17 hs desde Montevideo, lle-
garon a media mafana del
sabado a Rio Cuarto, a me-
diodia largaron el primer tra-
mo, regresaron alrededor de
las 19 hs. El domingo, entre
las By las 11 hs, corrieron el
tercer tramo, almorzaron y
pegaron la vuelta a su Uru-
guay natal. No interesa si en
la tabla de posiciones ocupa-
ron un lugar lejos de la pun-
ta, lo gque interesa son las
ganas de competir, cuando vy
déonde sea. Aplausos.

CLASIFICACION VELOCIMETRO ESPECIAL

Pos. Binomio Puntos Procedencia
12) MACIA-ASURMENDI 48 RIO CUARTO
2%) Costa-Casanovas ad Buanos Aires
3°) Estanguet-Pascual 80  Rio Cuarto
42) Los Ducki 84 Rio Cuarto
&) Bonelli-Bonelli a7 Rio Cuarto
&%) Costa-Costa 894 . Rig Cuarto
CLASIFICACION VELOCIMETRO ORIGINAL
Pos, Binomio Puntos Procedencia
19) LOCMBARDI-CUROTTO 153 Junin
29) Pensado-Scardaoni 252 Buenos Aires
av) Pietrobdn-Salino 347  Junin
4%} Petarin-Garcia 408 Venado Tuerto
5%) Clufolinli-Gomez 483  Rip Cuarto

; Benvenuto-Bono 6891 Rio Cuarto

SANTA FE

CALENDARIO DE LA FEDERACION

Continuamos ofreclendo el calendario de todas las
categorfas que abarca esta federacion.

FECHA CIRCUITO CATEGORIA
Setiembre 4 A designar Fomento Santafesino
Rafaela Flat 600 Turismo Sant.
Alcorta TC del 65
Reconquista Lda. Recpnquistense
Fighiera Karting Sapucal.
Setlembre 11 Esperanza Limitada Sant. y F4 Sant.
Gdor. Baigorria TG2 :
Federacion 2 (Bs.As). Fiat 128 Sant. TN
San Guillermo Midgets
Villa Eloisa Karting Mayor Santa. y
Kartng Promocional “A”
Setiembre 25 San Joge  F4 Sant, y Fiat 600 Turis-
mo Santafesino
Bombal Fomento Sant.; Fiat 128
TNy TC del 65
Altos de Chipibn {{'.:ba.]rﬂidg&ts y Karting Sancar-
ino
Rolddn :gaﬂing Mayor Sant. y Kar-
ing
Promocional “A’
J.B. Molina Karting Sapucai
Setiembre 28 Totoras Limitada Sant. y F4
Federacion 2 (Bs.As.) TC. 2.000 Sant.
Avellaneda Lda. Reconquistense
San Ger6nimo Norte Karting Sunchalense vy
Karting Sancarlino
Alvarez Kaling Sapucal
Octubre 2 Las Parejas IE.{I]rgitada Santafesina: Fiat
-TI_NSant. y Fiat 128 Sant.
Arroyo Seco Karting Sapucai
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AUTOMOY/ ILES USADOS NACIONALES

(Cotizacior: en pesos argentinos al 1/) de junio de 1983)

T : 74 1ara
P 1982 1981 1980 1979 1978 1977 1978 1978 19
CITROEN SAD00 31655 <900/ 17000 15000 13000 11000 S
A s 26000 23500 2150 ) 19500 17000 15000 13000 i
‘ 26000 23300 215( 0 S
F'g‘ﬂ*"ﬂ" iR . 18000 16500 150 30 14000
urgoneta 44229
1 2000 ‘
::]GTH“E“L} A e }?ESE 14500 2500 11000 el
24) )0 22000 208 = Ul 18500 - 17500 16000
123 Cupe i ek 18500 17500 16000 14500
125 Berlina et ; $000 22000 20000 g Batt
125 F:.milmr : 33000 29000 i 4000 -
| . r 130
125 CL Mirafior] 41000 L ‘38 000 34000 23000 21000 19333 :;ggg :;ggg inan
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123 GL 1300 E | 8000
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e 36000 F
- ' 16000
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g,.,:: at | 78000 70000
Ghia GT SP | 8000¢: 73000
| : 0
Q. MOTORS | 20000 1800
Chmyvroiet 400557, | .! 18000 16000 14000
400 Special ] i r 20000 18000
RS | f - 22000 20000 18500
T > | | T on i et el e
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GTX 8 cll 52500 20000 18000 16000 15000
Coronado autom 35000 31000 28000 ﬁ:ggg Sgg o 20000 18000 16000 15000
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AUTOMOVILES NACIONALES - 0 KM

Precios sugeridos por los fabricantes, incluidos los impuestos. Vigentes

al 1*de Junlo de 1983

_ _ | - PRECIO
::_; = S PESOS
28 |2 |= |8 ARGENTINDS

ofl 4o i

S il

VW 1.500 1.498| 5000| 61 4| D|T | 4|4 145 62.018
VW 1.500 1,8 1.795| 5000| 76 |4|D|T | 4] 4 155 71.245
VW 1.500 1,8 Aut 1.7¢8| 5000| 76 | 4| D| T | 3] 4 155 77.826
Pick Up VW 1584| 4000| 48 |4 | T|T|4]|2 60.327
Furgbn 1584 4000| 48 | 4| T|T|4] 4 65.938
Microbus 1.584| 4000 48 |4 | T |T|4]|4 75.145
Sin gastos de patente

EA

3 CV 602 6750 | 32 |4 | pD|D|4]4 1| 43164
B ity |
‘R4 S 1.020| 5500| 34 |a|D|D | 4| 4| 4| 742 | 3.747 | 1505 1 52877
R6 GTL 1,397 4500| 46 | 4| DID | 4| 4] 4 835 | 3.735 | 1.504 1 65.403
R 12 TL 13971 5.000] 5714l DlD 4‘ a4l 4| 22| 24387 | 1635 1 75.369
R 12 TS Break 1.397| 5500| 74 4| D|Dl4la] 4 979 | 4.461 | 1.635 1 97.184
R 18 TX 19951 5500| 99 14| DID|4|4] 5 | 1.045 | 4468 | 1.682 1 133.154
R 18 GTL 1307 5500| 74| 4| D|lD |44l 5| 4.468 | 1.682 1 109.015
R 18 GTX 19951 5700 99 | 4| DID|5)|4]| 5 | 4.468 | 1.682 1 130.461
R 18 GTX Break 1.995|1 5700 99 | 4| D|D|5|5] 5| 1.105 | 4514 | 1.686 1 151.181
R. Fuego 1995|5700 99| 4| pD|D|sl3| 5 4.468 | 1.682 1 185.824
Taunus L 2.000| 5.000| 78cv| 4 | D| T| 4| 4| 4 | 1.103 | 4.400 | 1.700 1 98.059
Taunus Ghia 23001 50001100cv{ 4 | Dy T | 4] 41 5 1.125 | 4.400 | 1.700 i 143.249
Taunus GT SP 2300] 5500 |11dcv]| 4 | D| T | 4] 2| 5 1.093 | 1.700 1 142,127
| Falcon STD 2.300] 5500 1114cv] 4 | D | T | 4] 4] 6 1 93.011
Falcon Stand. 6 cil. 3.080f{ 4000 | 84cv| 6 | D T3] 4] 6 | 1.245]| 4.730 | 1.790 1 95.724
Falcon De Luxe 3.620| 4.000 | 8dev| 6 [ D| T| 4| 4| 5 | 1276 | 14.73¢ | 1.790 1| 99051
Taunus Ghia Aut. | I 1| 153133
Falcon Rural Standard | 3.080| 4.000l84 ovl 6 | ol T | 3 5| 6 |11.381| 4730 | 1.790 1 105.885
Falcon Rural De Luxe |4.785| 400084 cv| 6| D| T| 3| 4|5/6]| 1.665 | 4.730 | 1.790 1 145340
Taunus Coupe Aut. 2.300] 400084 cv| 4| DI T| 4] 2| 5 4,400 | 1.700 1 148.398
Taunus Coupe 2300 4000|84cv| 4|l D|T|4]2] 5 4,730 | 1.790 1 141.347
Falcon Ghia SP 6IDITl414] 5 4.730 | 1.790 1 152.032
Falcon 3/6 4 c. | 4lplT]|4]l4] 5 4.730 | 1.790 1 152.665
Falcon Ghia Aut. 41 D] Tlalal 5 1 153.568
ISIn gastos de patente ' I

FIAT (SEVEL)

Con opcionales

147 |AVA 1.301|16.200| 90 |4 | D|D|4]|2]| 4 820 | 3.745| 1545 | 165 | 1 57.131
Super Europa 1.29016.800| 90 |4 | D|D| 5] 4] 4 1 69.758
147 GL 1.1001 6.150 | 53 |4 | D|D| 4] 2| 4 820 | 3.745| 1545 | 135 | 1 49.067
I_ﬂes CL 1.290(6.800 | 90 |4 | D|D|5]|4]|4/5] 825 | 3840 1500 | 165 | 1 59.962

a
PEUGEOT (SEVEL)
Con opcionales __I_
= = o cla A ﬁ

504 GR 1.971] 5.000 96 | 4| DI T | 4] 4] 5 | 1.150 | 4.490| 1.690 1 . 87 474
504 Familiar 1971|4500 96 | 4| DI T| 4|5 51| 1330 | 4800/ 16901 170 | 1 103.587
535 g;t |1.9?1|5_uno 96 |4 | DT 4] 4 g 1.200 | 4.580| 1.720 | 160 | 1 Hgégg
505 1.971]| 5.000 | 96 |4 DT 4] 4 1.250 | 4.580| 1.720 | 165 | 1 :
I— .—.—n—l— i —_I_ |
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Para publicar gratis su aviso lilene el
cupén a méquina o conletra de iImprenta,
con un maximo de 30 palabras, Incluyen-
do drecclén vy teléfono, y envielo por
caco:rrun & ;‘ua Iﬂlc. cﬂ?rr;u. Casilla de

130 o Ij o
on ol buzén de Leandro N. w
de Caplal Federal o en alguna de las
sigulentes recepcionaras: en Vicente Lo-

_.(la As.), Av. Libedador 1165, Tel.
?3} 001/8008; en Rosario, Enire Rios
(308), 6 piso, Tel. 40-184.

La revista se resarva el derecho de
publitacion de 108 avisos y no se respon-
sabllizo de 50 redaccion y contenldo. Por
ediciébn se publica un solo aviso de cada
remitente y/o anunclante.

Los avisos recibides hasta e dia jusves
deé cada semana serdn publicados en el

MERCADO DEL AUTOMOVIL

proximo numero de Parabrisas Corsa.
Quedan excluidos de este servicio gra-
tuito los avisos provenientes de empresas,
comerclantes y/o industiales. "
El aviso puede ser publicado Gaju los
sigulentes rubros, :

4.0 Auteméviies de competicién

(compra, venta, permuta)
2:0 Automidviies

(compra, venta, pemuta)
2.1 Automédviles de coleccliédn
(compr, vanta, pamuta)
‘Automéviies Imporiados
(compna, venta, pemuta)
Autos fuera de serle
{compna, venia, pemmuta)

w8
b Tudh

IMPORTANTE
Para publicar avisos comerciaies
sn esta secclién, dirigirse a H.B.
Producclones SRL,
3008, 8°“B"” en el horario-de 14 &
I 20 horas. Tel. §6-62885.

v. Cérdoba

2.4
3.0

‘Parabrisas Corsa

‘Caslila de Cormee N 4494 Coweo Central

A E e lEEn AT e eIy

BEE

3000 - Cophial Federal

R OENS | ERNeEIRERT, Y

Aute ahomrro

(compnm, venia, permuta)

Camiones

(compra, venia, permuta)

Pick-ups

compra, venia, permuta)
ocicleias

(compra, venia, permuta)

Repuesios y accescrios

E.Ii:.ampm, venia, pemuta)
ramienas y méquines

compra, venita, pemuta)

compra, venia, pemuta)
sas rodantes y frallers
(compra, venia, pemuta)

mohﬁ:mlhmn

Pare publicar gralullamenie en avisos olasificados. CUPON

ol

1.0.
Automaviles de
competicion
—COMPRA—

COMPRO FORMULA RENAULT
17 aprox. en adelante, completo,
desarmado, cshocado, etc. Re-
puestos varios Tel. 41-8443
Cap. Fed. Preguntar por Fernan-
do de lunes a viernes despueés
de las 13 hs.

1.0

Automdviles
de competicion

—VENTA—

VENDD O PERMUTO Peugeot

52 — PARABRISAS CORSA

504 rally TN motor 0 km. gomas
nuevas o permuto por auto parti-
cular. Av. Crovara 463, Villa In-
superable. Tel.: 652-0944, 8,304
12 vy 14,30 a 19 hs.

FIAT 600 Categoria 850 libre
listo para largar con trailer equi-
pado cubiertas continental. Telé-
fono 749-1502 de 16 a 19 hs.

GARAVAGLIA-CALVO venden
la cupé Datsun 280 campeona
C.A.P. ‘82 estado impecable
puesta a cero lista para largar
yva. Tratar Juan F. Sequi 3659,
Tel,: 802-9751, 802-3332. Saba-
do tambien.

'HNOS. POTETTI. 128 grupo:
A 2° Gral. Recora, Vuelta

Tandil 8100, Vueltas garanti-
das de punta completo, San-
ta Fe 632, 9 de Julio,Bs. As.,
Teléfono: 2585.

et | T reR | EEE RN | MReE |

+ llene cada ¢asiiiere eon una nm'um:

2.0
Automdviles

— VENTA—

FIAT 1100 61 Motor desarmado

faltan tapa carburador y dinamo
detalles de chapa, vendo $a
1.700. Ver dia sabado anicamen-
te en: Luis Maria Campos 4740,
Caseros, Prov. Bs. As,

FIAT 6800 E modelo 1966 muy
buen estado original, se incluye
seguro $a 7.500. Gabriela Mis-

tral 2462 piso 4, departamento
“D”, horario 16 a 20 noras. V.
Pueyrredén, Capital. Documen-
tacion toda en orden.

CUPE TAUNUS. Vidrjos to-
nalizados, Iluneta termica,
audio Pioneer, 4 parlantes

triayiales, llantas importadas
de acero, 4 discos radiador
de aceite multidisco 2,9 litros
supera 210, Avenida Liberta-
dor 1017, San Fernando.

2.1

Autombviles de
coleccion

— VENTA—

VENDO WILLYS 34 cuatro puer-
tas, 6dptimo estado original, pa-
peles &l dia. Valor 42.000 pesos
argentinos. Tratar lunes a vier-
nes, diagonal 74 N7 3130 entre
26 y 27, La Plata. Aventureros
abstenerse. Sélo para serios co-
leccionistas.

CUPE FORD 1940 original, me-

~ https://lasrevistasdemauro.wordpress.com
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VALVULAS DE COMPETICION

CON AGEROS ESPECIALES

ENVIOS AL INTEHIOR . ¥ 0
\\°
‘om BIANCOSFPIND

VERIFIQUE NUESTRA CALIDAD 5
GUIAS DE BRONCE
AIZPURUA 2691 Tel: 572-6569,

ND KCEPTE IMITACIONES
?ﬁ de JORGE
L AL Av. . da los Conmstituyentes 51080 Cap
canica Chevy 1978 caja "ZF" 4
marchas. Cublertas nuevas, di-
ferenclal autoblocartaf freno a
disco. motor 250 “preparado.
Preguntar Sr. Juan, 203-3437.
35.000. Vélez Sarsfield 437, Ave-

llaneda. Ideal para particlpar pl-
cadas.

CASTROL RACING VEGETAL

Lt i = = C SRR

2 |
Automéviles
importados

—COMPRA—

COMPRO DAHIATSU modelo
Charade. Excelente estado.
Mandar datos a Libertad 1388 5¢
“B" Capltal Federal. C. Postal
1016, o llamar todos los dias
después 20 hs. Preguntar por
Jofge Schmidt, Teléfono
44-20890.

COMPRO ROLL ROYCE DORA-
DO. Importante sea de primera
mang, con tapizado original y
cubiertas nuevas, estado gene-
ral del auto en excelente estado,
tratar con el Sr. Osvaldo, calle
Picheuta 4335 Villa Caraza Bue-
nos Alres.

LA UMIGA OPCION PARA ALTO REGIMEN :

JUAN B. JUSTD 4300 @ ANEXD J. PHEE ms YAMAH A
A G oaera = $ 52.269.000
S - e, " 85517.000
B 100 s " 85.362.000
COUPE CHEVROLET 1941, ) [0 i " 88.008.000
chapa y pintura para restaurar, RX 125 ... 103.936.000
mecanica buena, tapizado origi- Bl e " 175.105.000
nal, papeles al dia, bateria nueva RD350 " 249299 .000
con garantia, gomas buenas $a | xg4pp e 191.360.000

3.700. Teléfono 90-6762, 08:00 X650 " 3g AN
hs. a 14:00 hs. Sefior Daniel. L """"""" 4.404.000

PRECIO ZANELLA .

CICLOMOTORES 8000 v iiiicinssioriaisiiie o $ 41.460.000
INMOTEOBR P08 s ai e s e $ 87.680.000
| MOTO 200 .JFL..; ......................................... $ 106.470.000

2.2

Automoviles
Imporfados

—VENTA—

OPORTUNIDAD Vendo coupé
Toyota Célica 2000 Dohe, mode-
lo 1880, volcada. Papeleria en
orden. Escucho oferta, San Jor-
ge, Santa Fe. Teléfono 40350.

CADILLAC FLETWOOD 62 mo-
tor desarmado. Todo original,
ideal coleccionista o fanaticos
de la marca. Tiene 50.000 km.
reales, unico. $a 5.200. Acepto
T.V. Color 24" 6 26" parte pago.
V er sébados solamente Luis Ma-
ria Campos 4740, Caseros.

Automdviles
fuera de serie

— VENTA—

5.0
Motocicletas

— VENTA—

CARBURADOR MIKUNI para
Andina o Sapucai, casl sin uso. $
2.500.000. Sabado liquido, Bi-
llinghurst 2386 57 “F" Capital.

HONDA 125 R Cross “Aguatera”
sin carreras, cublertas de fabri-

CURSO

MOTORES DE
COMPETICION

Pida intormes &

IMA C.C.40

Suc. Caseros (B)
1678 - Burnos Aires

350 cc. Monoalberas 1947, Ade-
‘mas: B.S.A. 500 cc. 1912,
Unica y Scott 600 cc. 1947. Tel.:
097-38425.

pieza

LA MEJOR RUEDA DEPORTIVA ARGENTINA

® SEQURIDAD TOTAL

® LLANTAS DEPORTIVAS
EN TODA LINEA

® ESTAMPADAS

EN CHAPA DE ACERO

CUPE CHEVROLET 38 motor

230 nuevo. Caja 4ta. “ZF", esta-

do general impecable, una ma-

quinita coqueta; Inmejorable

oportunidad, total $a 16.500,

Eermum 9 de julio 3928 Lanus
ste. Gracias.

BUGGY BRAMA ROJO sensa-
cional mecénica Renault 12
1975, patonas radlales, nuevas
butacas deportivas, tablero tapi-
zado, B reiojes, radio botonera,
volante madera, alfombra mo-
quet, aceptaria Boyita.Diaz Vé-
lez 1360, Olives TE 795-7730

ca. Escucho oferta o permuto
por vehiculo o pick-up Chevrolet
74/78. Preguntar por Javier, te-
iefono 0472-25721, Marcos Jua-
rez, Cérdoba.

VENDO importante coleccién
motos competicibn de época:
Norton Manx 500 cc. Bilalbera
1952 2 Velocette KTT-MK VIII

e e e e e o
(e x-ﬁ% e

A FIAT 600;ciguenal
ABARTH -Volteo 74 mms;: otro
de 70 mms., 1 carburador Weber
40-40 horizontal; otro 45-45: 1
corona vy Pinon 9/41 Abarth: 1
tapa preparada para colocar We-
ber horizontal ; miltiples aspacia-

les. Instrumental importado para

afinacian; 2 llaves de impacto
1/2y 1/4. Carburador con mul-
tiple lava, GARAY 3050. Ts. |

i 941-6353 {I-I_IJ

«

SPINA KNOS. SOCRATES 796 TEL:653-5247 CIUDABELA MORTE

CICLOMOTOR FANTIC 0 km.
me sobra ofrezco a particular,
pesos 4.230, intermediarios abs-
tenerse, Teléfono 782-9213,
equipo completo.

MINI MOTO de hechura casera
sin suspension, motor Sachs 98
recien asentado, precio $a
1.000. Llamar al T.E. 23768 0 en
Bolivar 209, Chivilcoy.

9.0
Motocicletas

—COMPRA—

MOTO SCOTT 600 cc. afio 1947,

compro contado todo tipo de

repuestos y manual de fabrica,
tratar Edgardo, Cérdoba 330,
8000, B. Blanca, Tel.: 091-38425.

PRECIOS AUTOMOVILES DATSUN
A A S A e e $ 756.000.000
L i o - e s e T e e " 756.000.000
Bltieblrd Sedam . == s e T " 1.348.000.000
Bluebird CUpe.........ccoceeiinremesssincnnmrenenienee 1 1.408.000.000
BleBIr Rl . i " 1.289.000.000
{ Laurel MT (con techo corredizo)................ " 2.577.000.000
Laurel Aut. (con techo corredizo)............... " 2.681.000.000
e X i s B L TR A Wl i " 3.333.000.000
280 ZXT (con techo desmontable)............. " 3.584.000.000
L e | T o R O e LT, Ll "1.230.000.000
Pick-Up Doble Traccién p/1000 kg............ " 1.053.000.000
Pick-Up Diesel p/1000 kg.............ocnvvvennnn.  1.082.000.000
Pick-Up Cabina y Media p/1000 kg........... " 1 .50?.0*00.000_'
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COMPRO Moto 50cc o 125 cc.
de carrera, Férmula Internacio-
nal, por ejemplo: Kreidler, Derbl,
Morbidelli, etc. Tratar Tel.:
091-38425 después 23 horas.

6.0

Repuestos
y accesorios

—PERMUTA—

PERMUTO carburador Weber
40/40 por caja Meriggi o relacio-
nes Timote 4100, Remedios de
Escalada.

6.0
Repuestos
y accesorios

—COMPRA—

COMPRQO Caja Meriggi.con rela-
ciones, Sr. Bubén Diaz, La Rioja
938, GCapital, Tel.: 93-0322, lla-
mar Ba 12y 14,30a 18,30, lunes

a viernes.

COMPRO multiple escape espe-
cial de canos individuales para

Renault 45 con motor R12; tratar’

teléfono 091-38425, despues 23
horas.

CHASIS Y CARROCERIA para
armar Buggy mecanica Fler'uaujt.
Enviar valor y detalles a Raul,
Don Bosco 48, T.E. 46999 o T.E.
33712, Bahla Blanca.

6.0

Repuestos
y accesorios

_VENTA—

CAJA TAUNUS vendo o permu-
to. Escucho ofertas. Nueva sin
uso, Mozart 861 6 a 13 hf

,'?_,-] 8 - TAUN

e A

- DODGE - CHEV

SRR
| ¢ LN
LEVAS CRESED
L AR
RN ..
W RB6e CeaFATeTAUNUS
LA LIMif A MAS COMPLETA

[ E RESORTES
DEVZ!.' VULAS ESPECIALES
Y T IS T e T TR
ACA i 5US50 1383 - OLIVOS

TEL. 795-9864
(C.F' 1636) (Alt. Maipi 3200)

-AZiAYHIYa - 1340 - -

-18

= NASLYQA - YOZYW

\SHl FIAT-FORD - R-6

YOoAroL

B7-5139 altura Directorio 4500
Cap'tal, Guillermo o Danlel.

VEI{DO URGENTE motor Tor-
nac o con papeles totaimente de-
sar mado tiene todo menos burro
y dinamo 751-5049 en horario
cCc mercial, 611-5795, preguntar
Eciuardo o Mily.

VE:NDO nicleo diferenc. isotor-
rjiue Fiat 125 sin uso $a 1.000,
tratar Jujuy 1231, Ing.
Maschwitz, Prov. Buenos Aires.

VENTA caja Z.F. Diferencial
completo, tren delantero de To-
rino Modelo '70, $a 5.000, dirigir-
se Sr. Benegas, V. Gesell 7165
Av 11 N¢ 590. Horarios, mediodia
0 después 19 hs.

MOTOR RENAULT 850 cc. listo
para largar. Commnleto, enviar
datos y precio a Aclolfo Coggio-
la, Ecuador 621, Catriel, Rio Ne-
gro, Tel.: 51-193

1.0

Herr7mientas
y maquinas

— I/ENTA—

SOLDAD/JRA ELECTRICA re-
forzada c > n regulador a manive-
la extra jiesada vendo hoy %a
1.300, viy- en Dr. Luis Belauste-

gui 1681°2, Capital {Juan B. Justo

al 440C)

Silenciadores
y escapes deportivos

Jaula de seguridad

e
FALCON 4 CILINDROS.

Bartolomeé Mitre 2033 Ruta 7 - Km. 36,600 MOREND: Bs. As.

54 — PARAERISAS CORSA

STRPESSI

EQUIPOS
SPECIALES
PARA AUTOMOVILES

NACIONALES
E IMPORTADOS

0228-21543
0028-20356

TORNO PORTATIL con eje flexi-
ble 15.000 R.P.M. con pie ¥
redstato de B posiciones con
accesorios ideal hobby, mecani-
ca dental, rectificaciéon tapas de
cilindros, etc. $a 1.900, Belaus-
tegui 1612 (J.B. Justo 4400)

FLUJOMETRO 110 Iimportado
de USA, poco uso. Tratar Calle
23 Nv 1477, tel. 61-0606. Mira-
mar. Bs. As.

8.0

Nautica
. —VENTA—

i

VENDQO Pagliettini Codinet mo-
tor Mercury 50 HP mod. 1981
con trailer. 207-6765, Sr. Daniel,
Piran 157, Wilde.

9.0
(asas rodantes
y trailers

—VENTA—

VENDO Autoportante Mercedes
Benz frontal 321, seis camas,
dormitorios separados, bafo,
durzha, comedor, calefén, cocina
tres hornallas con horno, extrac-
tor de aire, heladera, motor 0
kin. Perfecto estado, urgente,

551-5464.

IAOTORHOME construido sobre
chasis frontal, Toyota, gasolert,
solo 3 viajes Mar del Plata, Bue -
-nos Aires, extraordinario se i'i-
bricé con lo mejor de phkiza
$ 2.000.000.000 tomo valores
241-5819 Sr. Eduardo o Carls.

CHASIS PARA CASA ROD AN-
TE: largo 4 mis. eje, elasticos
especiales con 5 ventanis de
aluminio, oportunidad, ver.do, 0O
permuto coche chico. Dife rencia
a convenir L.N. Alem 785 Bernal
(1876) Pcia. de Bs. As.

ALQUILO CASA RODA NTE es-
tilo autoportante 4 a 6 jersonas
para enero 1984 Pagc bien. Lla-
mar a Gustavo 801-9% 33 Insistir,

10.00
Varie;
— COM/: RA—

COMPRO MANLI ALES Y CATA.-
LOGOS de taller servicio repues-
tos de motores y equipos Diesel,
nafteros, afiche 3, despiere. Es-

https://lasrevistasdemauro.wordpress.com

cribir a Ing. Yufri, Pedro Vargas
480, Gllén, Mendoza, C.P. 5519,
T.E. 242583.

AVIACION compro Cessna 182,
mandar datos de motor planea-
dor C, instrumental a Sr. March,
Malbran 3922, Cérdoba 50089,

URGENTE compro o solicito
para fotocop.ar manual de repa-
racion o manual de repuestos de
moto Honda 300 Dream Mod. 62
a 64, pago cdo. contrarrembol-
so. Ricardo Sadowsky, avenida
del Trabajo 929. Cutral-Co 8322,
Neuguen,

10.0
Varios

—VENTA—

i v——

VENIO 116 revistas Automun-
do, junio 1969 a diciembre 1971,
tota' $ 2.300.000. Tel.; 542-7301.

VE'NDO Casco Vertigo, integral,
dos visores, bueno. § 1.500.000
y 'Jortaequipaje original Yamaha
41)0 R.D. Daytona. Nuevo, $
2.000.000, calle 17 N 1925, en-
tre 72 y 73, La Plata, Sr. Daniel.

CASCOS INTEGRALES nue-
vos. Importados de Italia. marca
Idea Uno. Construidos en fibra
de vidrio; ignifugos; con antiem-
pafiador desmontable, varios co-

lores, visor mévil. Llamar
67-6109 o 760-3721, oportuni-
dad Unica.

VENDO CORSA, Parabrisas,
‘Mecanica Popular, Automundo,
de cualguier afio, llamar
90-7998, después 19 hs. Escri-
bir: Daniel Reisenman, Florencio
Balcarce 32. 5% piso. 1405, Capi-
tal Federal. Tambien algunos
ejemplares de Quatrorruofre.

AVIACION. motor Soamas-
ter sin uso y helice metélica
adaptable a cualquier Ala-
Delta o superliviano su pre-
cio es 1.500 v$slo regalo por
1.000 v$s, SR March, Mal-
bran 3922, Cérdoba 5009.

MOTOMANOS. Dos equipos
cuero un dainese muy lindo y
bueno -y un ugura te llevas,
los dos por solo 20 millones,
Alvarado 107, Bahia Blanca,
Tel: 22-806, Sr. Anibal.

DARLANTES PHASE II° par, ja-

poneses, biaxiales, para auto 25
watts reales. 6 x 9 pulgadas
$ 6.800.000 772-4482.

ESTEREO SANYO FT 1495 dos
parlantes Beltek lriaxiales y dos
parlantes Jensen ftriaxiales jun-



tos o separados. Escucho ofer-
tas todos los dias hasta 16 ho-
ras. Claudio Brusa, tel. 59-6168,

SIMPSON cascos buzos, antifla-
ma completo, guantes, todo legi-
timo Simpson para competicion,
ropa Interior, medias; botas. Al-
berto 795-9864

CAMARA KODAK instantanea
colorburst 200 (U.S.A) muy poco

LS S of VAT

P 40

——{(EDANORCL
Avda, La Plata 1301 - wap.

Tel. 922-3226 /5893
{_NO CERRAMODS AL MEDIQDIA

i ST B . Tl vy ST T AR T e e

BUZ20S ANTIFLAMA Y BO-
TAS '"J. 8." garantidos.

Brandsen 1123, San Fernanoo
{frente Estacidn). Tel. 744-2583

uso con manual excelente esta-
do $ 2.500.000, Billinghurst
2386 5° “E” Sabado y domingo.

MANUALES ORIGINALES ven-
do Dodge Dart'64 (Valiant 3
americano) De Soto '4?5 'B7
Manual para taller Ford 1957 y
despiece linea Ford '55 al '57
Lamion vodge 1/2 tonelada
(Guerrera) 1940 Anuario “auto-
course" Sr, Carlos Hipdlito Yri-
goyen 3891 Florida.

CASCO ABIERTO importado
USA, extra duro, c/caja 2 vise-
ras, muy poco uso, excelente
estado, $ 6.000.000. Sabado,
block 28, 67 A. Barrio Gral. Savio
(frente autodromao).

CASCOS INTEGRALES varjos
modelos, colores y tamafios, to-
dos nuevos, sin uso, $ 2.100.000
c/u. Sébado, block 28, 6° A.
Lugano | y Il. Carlos.

LIQUIDO COLECCION CORSA: -

afios 1979, 80, 81 y 82. A razon
de § 1.000.000 por afio. Estan

impecables. La Pampa 4961, 0

llamar al tel. 51-8685.

EQUIPO DE AUDIO Sansul, am-
plificador AU-117, Deck
SC-1330, bandeja FR-D35, baf-
fles S-70, rack, nuevo. Total §

 BUZOS ANTIFLAMA |

J

57.000.000. Llamar al tel.
42-9343. Horario de oficina.

COLECCIONES COMPLETAS
Parabrisas, Corsa (0 al 841), $
8.000.000. Automundo (0 al 343),
$ 3.000.000. Escucho ofertas,
estado impecable. Buenos Aires
2718, Mar del Plata (7600). Tel.
(023) 3-1664.

CASCO GHIBLI automatico,
blanco, $ 4.000.000 Kawa 650
SR, azul noche, juego $
5.000.000. Leones 1537, dpto. 3.
Haedo Norte.

LIQUIDO URGENTE 4 AUTO-
MOBILE YEAR AUTOCOURSE
64, oiros libros de competicion,
revistas Autosprint, Grand Prix,
L'Automobile, Corsa Graficos
de las temporadas, folletos de
grandes marcas, posters, elc
Felipe Te. 772-4644.

VENDO TRANSFIERO TALLER
de motos excel. ubicacién total-
mente equipado casi un hospital
habilitacion al dia Malabia 681
Caplital, acepto coche 0 motos.
Preguntar por Claudic Berman.

CENTRO MUSICAL HITACHI O
km. 60 wats de salida 2 bafles
radio AM-FM-SW Grabacion de
caseftes sistema Dolby y tam-
bién cassetes de cromo

$ 45.000.000.- Belaustegul 1612
Capital (Juan B. Justo 4400)

10.0

Varios

Escuela de pilotos
Cursos practicos socbre mo-
noplazas de F. Renault. Infor-

mes por carta: Rastreador

Fournier 2522, Olivos (1836)
Bs. As. o personalmente en|
el Autodromo de Bs. As. Los
Martes y Jueves entre 12 vy

INTERCAMBIO DE correspon-
dencia sobre la F-1 y el autemo-
vilismo mundial, contestaré
Eduardo San Roman, General
Gilemes 331, barrio General
Paz, Cordoba 5000.

OPEL K180 GRIS OTONO grati-

ficaré datos patente R043465
chocado parte delantera dere-

cha. Dirigirse Gazcon 589 Bou-
logne Bs. As. (1609) o tel.
765-1715 Tratar con Lino.

M. FAVIO FENOGLI0 agradece
muchisimo al sefior Jorge E.
Clarlzza, de Bs. As., por haber-
me mandado sin cargo alguno el
libro Ferrari, gue yo hablia man-
dado a pedir en esta pagina de
los clas. Estimado amigo Jorge,

J_ﬂl hs.

——

([ (CYCLE WORLD_

» PROTECTORES DE CARTER »
® PARRILLAS PORTAEQUIPAJES »
" e EQUIPOS DE ESCAPES
2aldalyhbal
« HONDA « KAWASAKI -
v YAMAHA « SUZUKI -

Somos. fabricantes
Precios especiales para revendedores

- Envios al intarior

Av. del Libertador 8404 - Cap.
Tel. 701-04i9

CALZADOS (VAR CER

PIDALO POR CASILLA DE CORREC N°60
(1634 EL PALOMAR

muchas gracias por el libro. Ma-
rull, Cérdoba.

11.0
Automodelismo

—COMPRA—

w TECNICA 84 )= |

REPUESTOS PARA COMPETICHON

NACIONALES E IMPORTADODS
(ABARTH - ALCUATTI - PITTATORE)

PREPARACION DE MOTORES

POTENCIACIONES
BEANCO DE PRUEBAS DE MOTORES
(Consulte para banquear Su propwo motor)
Pida listado de repuestos v precios
Lolecamos Turbo-Compresores
ALFA ROMED - EMW - RENAULT 5
Y DIESEL MARINO-BOBINAS INDUMAC

e OSVALDO MACEIRA »
COMPETICION
Italia 355 - Tigre - 749

1502

11.0
Automodelismo

—VENTA—

fe

AUTOS EN MINIATURA com-
pra coleccionista Matchbox,
Dinky, Corgi, Buby, Rio, Solido.
Tekno, Majorette, Spot-on, To-
mica, Diapet. Eligor, Canrad,
Gama, etc. en Bs. As. Sergio
Goldvarg 824-4535, en Montevi-
deo (R.O.U.) Moyano 79-1483.

RECORRA VISUALMENTE EL
PERIMETRO de nuestras pistas

y luego venga a disfrutar el cir-'

cuito. Agradecemos a quienes
nos visitan a diario en Belgrano
4056, 1¢ Piso. Capital.
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Der. de Autor N® 200.490. Circula por el Correo Argentino en el caracter.de publicacion de interés general N¥ 7970.
‘Distribucién internaclonal: Editorial ABRIL S. A., Av. Belgrano 624, 82 piso, Tel: 30-7891/99. Télex 17216/22630. URUGUAY:
Displa S. A., Juan M. Blanes 1078, Montevideo. PARAGUAY: Ag. Lobos, Montevides 693, Asuncion. PERU: Disfrib. Rimac
S, A., Av. Rep. de Venezuela 2291, Lima. En los articulos no se hace publicidad redaccional. Los productos o marcas se
mencionan al solo objeto de informar sobre calidades, modalidades o caracteristicas consideradas llustrativas por nuestros
redactores. Impresa en los Talleres Graficos ABRIL 8. A., Julio A. Roca 4410, Florida,,Prov. de Buenos Aires, junio de 1983,

AUTO RADIOCONTROL vendo
urgente 1/8 R.C. 300, motor K&B
21 bujias, arrancador Sullivan,
carroceria, herramientas, radio
Graupner, servos, gomas nue-

vas etc. Equipo completo poco
uso A, Gallardo 910 "12 E" 8400

Bariloche, Rio Negro.

AUTOMOVILISMO DE COMPE-
TICION escala 1/24, fabrica-
cién, reparacién y mantenimien-
to de TC 2000, F-2 CODASUR y
Turismo Nacional. Heparamos
todo tipo de pistas de autos,
micromecanica. Ricardo. Gale-
ria Uruguay. Local 39. Montevi-
deo, Uruguay.

VENDO PISTA ELECTRICA
MIAMI con 18 curvas y 21 rec-
tas, 2 pulsadores Minimoldes, 1
transformador y 2 autos de com-
peticién con Ilo mejor.
$4.000.000. H. Yrigoyen 389,
Quilmes.

11.0

Varios

CENTRO ARGENTINO DE AU-
TOMODELISMO Av. San Martin
405 (altura Libertador 1500) Vi-
cente Lopez. Sabados y domin-
gos, 16 hs. Pista 70 m, siempre
gratis. Ateneo Juventus
772-0382 EL USO DE PISTA ES
GRATIS.

Frangueo Pagado
Permiso N¢ 4981

nmﬂa
SE_ &
EEEE$
i
<3@r | codigo Postal 1001

Tarifa reducida
Concesldn N2 7970
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NUEVO ORDEN DE LAR-
GADA EN RALLY — Una
modificacion al utilizado ac-
tualmente, resolvié la C.D.A.
del Automovil Club Argenti-
no. Como se sabe, hasta la
Vuelta de la Manzana inclusi-
ve, la posicion de largada de
cada piloto en la primera
etapa de los rallies naciona-
les, estaba dada por la prio-
ridad lograda a traves de sus
performances, independien-
temente del auto utilizado. Sin
embargo, y conservando el
mismo espiritu de esa regla-
mentacion (que los pilotos mas
efectivos larguen adelants),
desde el Rally Dia de /a Bande-
ra cada orden de prioridad
seré dividida por clases, que
sardn sorteadas separa-
damente, de acuerdo con la
cilindrada de los autos. Asi,
primero se sortearan los pi-
lotos de Prioridad “A" que
compitan con autos de [a
clase 3. Luego se hara lo
propio con los de /a clase 2y,
finalmente, con los de la cla-
se 1. A continuacioén se to-
mara el mismo criterio para
sortear las prioridades “B’,
FTCH’ .I'.I'DH y. flE”‘ Esr& mEd'd&
fue adoptada recientemente
por la FISA para la largada
de los rallies internacionales
y fue reclamada por varios
pilotos en el transcurso de
las tres primeras carreras
de! Campeonato Argentino
de Rally.

PEDIDO DE HOMOLOGA-
CION — Sevel Argentina so-
licitard a la FISA, por inter-
medio del Automovil Club
Argentino, la homologacion
en Grupo B internacional de
fres modelos de su produc-
cidn, a proposito del muy
proximo Rally de Argentina.
Estos son: el Fiat 147 Sor-
passo, Fiat 128 CL y el Peu-
geot 504 TN. Justamente
éste serd uno de los temas
que trataré el ingeniero Ra-
fael Sierra en su proximo
viaje a Francia, donde parti-
cipard de las reuniones pe-
ricdicas de los distintos co-
mités de la Federacion Inter-
nacional.

SOTO CON MULETTO —
56 — PARABRISAS CORSA

En su rentrée sobre un auto

oficlal del equipo Renault,

Ernesto Soto —de Villa Dolo-
res— usara el Renault 18

verde, muletto de Moroni
(patente X 466443). Luego,
“el Cabezon” integrard el
team para el Rally de Ia
Argentina y muy posiblemen-
te continue en &l por el resto
del ano.

{SHEKHAR MEHTA CON
AUDI? — Es probable que el
piloto kenyano, quien habi-
tualmente participa con Nis-
san 240 RS en el campeona-
to mundial, integre el team
Audi Motorsport piloteando
un modelo Quattro Grupo
“B" en el Rally de la Argenti-
na.

NOVEDADES DE LA
BANDERA — Miguel Avaro,
quien sera director del Rally
Dia de la Bandera, nos co-
municé las siguientes nove-
dades: la verificacion técnica
y administrativa se realizara
en el Estadio Codrdoba
—donde también sera el
Parque Cerrado previo— el
jueves 16 y el viernes 17 de
junio. La largada del rally, el
sdbado 18, sera frente a la
Municipalidad de Cordoba,
mientras que los dias sucesi-
vos se realizara frente al Ca-
sino de Villa Carlos Paz. El
parque cerrado en esta ciu-
dad se hara en el Complejo
Polideportivo. Por ultimo,
también intervendra la cate-
goria “A” zonal, con aproxi-
madamente 15 autos.

MARPLATENSES A BA-
RILOCHE — José Basso Yy
Fernando Padilla aseguraron
que correran el Rally Marlbo-
ro de la Argentina San Car-
los de Bariloche 1983, con
un Fiat 128 Grupo “A” prepa-
rado por Eduardo Marguez.
Ambos pilotos de Mar del
Plata, habitués de la catego-
ria Turismo Pista, efectuaran
de este modo su debut en
rally. Por supuesto que entre
todo el material que despla-
cen hacia Bariloche, inclui-

rdn sus esquis y bastones,

toquecitos de bocina

como para aprovechar el via-
fe...

AMERATHON '84 — Ya
fue otorgado el primer nu-
mero a un corredor argenti-
no que participard en este
rally que se dispularé sobre
63.000 kilémetros entre junio

y julio de 1984, con largada

y llegada en Los Angeles,
EE.UU. A Paco Mayorga,
quien integrara equipo con

“El Orejano” (Oscar Talia), le -

fue adjudicado el N° 19 para
su aulo. Los organizadores
esperan contar con mas de
un centenar de participantes.

SUBSIDIO PARA EL TU-
RISMO — Ante gestiones
realizadas en las ultimas se-
manas por autaridades de /a
Asociacion Pilotos Automovi-
les de Turismo y Francisco
Mayorga, su presidente, la
Secretaria de Deportes de la
Naciéon definid una resolu-
cion para subsidiar parte de
los gastos de la categoria.
Por lo pronto, habria que
instrumentar la medida, la
que eésta destinada, en prin-
cipio, a pagar /0os gasitos que
demanda el uso de la sede
social, y a la concrecién de
carreras. De acuerdo con lo
averiguado por los dirigentes
del Turismo, al momento
s6lo dos deportes no estan
subsidiados: el automovilis-
mo y el rugby.

DE NUEVO AL AUTO-

DROMO — Esta programada
para el domingo 3 de julio
proximo, la cuarta compe-
tencia de Turismo-Pista de/
campeonato 1983. En esta
oportunidad, [la categoria
compartird la programacion
con Fiat 600 Standard Mejo-
rados, institucion que poseia
la fecha original. Correran
sobre ef circuito N° 9, con un
solo piloto y el esquema de
series y final.

25 ANOS DE AUTOMOVI-
LISMO EN CARLOS PAZ —
Una tradicion de un cuarto
de siglo, en nuestro automo-
vilismo es algo poco usual, y
@se es justamente el lapso
que media entre la Primera
Vuelta Sierras de Coérdoba y
el proximo 3° Rally Dia de la
Bandera. Ambas teniendo
como epicentro a la ciudad
de Villa Carlos Paz, fueron
promovidas por el mismo
cordobés: Alcides Raies. En
aquella competencia de
agosto de 1958, organizada
por el Club Atlético Carlos
Paz, gan¢é Oscar Galvez, se-
guido de su hermano Juan,
Angel Rienzi y Ernesto Varo-
nio.

RALLY DE TIERRA DEL
FUEGO — La decima edicion
del/ Rally Gran Premio Inter-
nacional de Tierra del Fuego,
prueba ya tradicional en la
zona austral de la Argentina
y Chile, tendra lugar entre el
sdbado 20 y el domingo 21
de agosto de este afio. Como

NUEVA FABRICA

ENIAK S.A., una empresa de larga trayectoria indus-
trial y tecnoldgica, comenzara a fabricar automoviles en el
pais a partir de aulopartes nacionales.

Por resolucién Ne 222 del 13 de mayo de 1983 del
Ministerio de Justicia, ha quedado facultada para inscribir
dichos vehiculos, regular y normalmente, en el Registro
Nacional de la Propiedad del Automotor.

Dicha resolucién fue adoptada previa evaluacion de los
organismos tecnicos competentes y dictamen favorable
del Ministerio de Economia, todo ello de acuerdo con la
norma contenida en el art. 4° del Decreto 202/79.

A tal efecto, se estan realizando las pruebas correspon-
dientes a un prototipo de automovil sport, biplaza, cuya
linea trae reminiscencias de los afos 30. Contara con un
motor de 4 cilindros, 1.800 cm?®. de produccion nacional en

https://lasrevistasdemauro.wordpress.com



toquecitos de bocina

siempre, la competencia uni-
ré ‘las localidades de Rio
Grande en la Argentina y
Puerto El Porvenir en Chile.
Séabado, primera etapa: Rio
Grande-Puerto EI/ Porvenir.
Domingo, segunda etapa:
Puerto El Porvenir-Rfo Gran-
de. Como fo hizo en las dos
ultimas ediciones, es alta-
mente probable la participa-
cion del equipo de Competi-
cion Renault, el cual luego
de finalizar e/ Rally de la
Argentina se dirigird hacia
Tierra del Fuegeo. Lamenta-
blements, dada la proximi-
dad entre una y otra prueba,
diffcilmente puedan correr
en Bariloche pilotos de aque-
lla regién de! sur, tan acos-
lumbrados a correr sobre
hielo, nieve y barro.

CAMPEONATO SUDA-
MERICANO DE RALLY
Luego de esta primera prue-
ba en Cdrdoba, el torneo
continuara con las siguientes
competencias: Rally del Bra-
sil (17 al 21 de agosto), Rally
La Marginal, Perl (4 al 11 de
sefiembre); Rally Transcha-
co, Paraguay (29 de setiem-
bre al 2 de octubre), Rally
Uruguay-Argentina (20 al 23
de octubre) y Rally Gran Pre-
mio del A.C.A. (24 al 27 de
noviembre). Asimismo, re-
cordamos el puntaje que ob-
tienen los participantes en el
torneo CODASUR, cuales-
quiera que fuesen las clases
en que compitan, vale exclu-

sivamente su colocacion en
la clasificacicn general. La

escala es la siguients:

20-15-12-10-8-6-4-3-2-1.

APROBADOS — La se-
mana pasada rindieron exa-
men en el Autédromo Muni-
cipal, los pilotos que se pre-
sentaron como postulantes
para obtener la licencia de
Turismo Carretera. Una do-
cena de corredores fueron
habilitados para debutar el
proximo domingo. Los nue-
vOs volantes de T.C. obtuvie-
ron su reconocimiento luego
de haber girado en el circuito
N°12 vy si bien en principio se
nabia fijado un tiempo maxi-
mo de 2m7s para la vuelta,
en virtud de las condiciones
generales de algunos pilo-
tos, se los habilitd sin haber
esiablecido el tiempo tope
requerido. Estos son los fla-
mantes leceistas y sus res-
pectivas “notas”: Roberto
Banfi, representante de Ma-
riano Alfonso, 2mb5s6/10;
Gustavo Del Campo (Quil-
mes) 2més; Luis Hernandez
(Nicanor Otamendi)
2m6s2/10; Alberto Pinianelli
(Pehuajd) 2mT7s: Francisco
Aftuna (Loberia) 2m7s1/10:;
Domingo Martinez (Bernal)
2m7s9/10; Juan José Baldi-
flom (Salto) 2mB8s; Antonio
Pérez Cocola 2mBs1/10:
Hugo Marcelino (Burzaco)
2mBs8/10y Juan Carlos Bus-
tos (Chivilcoy) 2m9s2/10.

AL PARAISO — Ya tiene

dos versiones: Standard, con 76 HP, y potenciado. en el
orden de 110 HP; con lo que se garantizard. dado su bajo
Peso, una aceleracion y velocidad final mas que interesan-
te, estimada en el orden de 170 Km/H.

El chasis reticulado, fabricado en cafios de seccién
rectangular, se complementa con una suspensién de
concepcidn muy moderna e independiente en las 4
ruedas, que proporcionara confort v suavidad de marcha
tanto en viajes prolongados, como en el denso transito

urbano.

Proximamente se conocerdn mas caracteristicas de
este automovil “destinado a ofrecer una alternativa dife-
rente en la franja del mercado hasta el momento ocupada
por vehiculos sport importados y motocicletas de alta

cilindrada”.

1 e

piloto el nuevo auto de Juan
José Sampedro, ocupando
la plaza dejada vacante por
Jorge Lazaro. Se trata de
Marcelo Urruti, quien se
apresta a debutar con el
nuevo auto de Formula Re-
nault en la carrera de Rosa-
rio. El chasis sera sometido
esta semana a las primeras
pruebas en pista y de no
surgir problemas de impor-
tancia sera presentado en
Rosario-

POLITICA — La ltima
reuniéon de asociados reali-
zada en la Asociacion Corre-
dores Turismo Carretera,
tuvo un tinte acorde con los
momentos preelectorales
gue se viven en el pais. A la
habitual reunién de los mar-
tes concurrieron la semana

pasada Rodolfo Traversi y
Virgilio Capaccicne (h), quie-
nes en 1975 fueron respon-

sables de una importante
area de la Secretaria de De-
portes. Concurrieron a la
sede de la ACTC acompana-
dos por Roberto Sol Bria.
Ademaés integraba el grupo
Pedro Cerutli, quien parece
decidido a trabajar por el
Turismo Carretera en el futu-
ro inmediato. Simultadnea-
mente, se conocian declara-
ciones de Oscar Aventin en
las cuales reconocia contar
con las simpatias de Lorenzo
Miguel :

TOTAL RECUPERACION
— Ya se encuentra casi totai-
mente restablecido de las
lesiones que recibiera en la
carrera de Formula Renauilt

PRIORIDAD “A”

Alberterngo, Ricardo
Alcuaz, Francisco
Barceld, Gonzalo
Bescham, Jorge
Busto, Raul
Chiavarolle, Eduardo
Celis, Carlos
Fenoglio, Diego
Garro, Carlos
Harrington, Pablo
Chehede, Joaquin
Maggi, Jorge
Mastromarino, Carlos
Moronl, Alejandro
MNieto, Dardo

Reies, Gabriel
Raies, Marcelo
Racalde, Jorge
Santangelo, Horacio
Soto, Ernesto

Stillo, Mario
Veronessi, Carlos

Nota:! En estas listas figu

LISTA DE PRIORIDADES
DE RALLIES NACIONALES

res de la prioridad A" de largada en rallies, lo cual no se
repite en el listado “B”, en el cual s6lo incluimos los 18 que
nabitualmente participan (o que tienen méas posibilidades
de hacerlo) de lo 40 que la conforman. La lista “C” (pilotos
gue obtuvieron puntaje en rzllies nacionales en los dos
Ultimos afos) estd compuesta por 90 pilotos.

PRIORIDAD “B”

Baldinelll, Alberto
Betolla, Alberto
Battistuzzi, Daniel
Bargioli, Adolfo
“Bravo-Gonzalez"
Carlomagno, José
Cecchetto, José
De Giovanni, Omar
Del Rio, Aurelio
Edelberg, Jorge
Ezquerra, Jorge
Ibafiez Carlos
Llamas Madrigali, Angel
Maressa, Oscar
“Mataco”

Torras, Miguel
Tubak, Miguel
Macri, Luis

ran todos los pilotos poseedo-

|
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realizada el mes pasado en
Buenos Aires, el piloto Juan
J. Bongiovanni. La ultima
parte de su convalecencia
transcurre en su casa en la
provincia de La Pampa y el
piloto ya esté haciendo pro-
yectos deportivos para el fu-
turo. La fractura de dos ver-
tebras que sufrié en aquel
espectacular triple chogue
con Riva y Barreto, ya perte-
nece al pasado y bien pudo
estar antes recuperado, de
no medlar una imprudente

retiracién precoz del “corset” -

de yeso que debia usar per-
maneniemente.

INTEGRACION — La se-
mana pasada realizo sus pri-
meros ensayos con el Berta-
Renault de Férmula Dos CO-
DASUR, el piloto Ange/ Gue-
rra. Las pruebas fueron reali-
zadas en el Autédromo Mu-
nicipal y el ex piloto de F-1
Internacional se mostré sa-
tisfecho con el resultado del
“bautismo”. En la oportuni-
dad, también quedd delinea-
da como sera la integracion
definitiva del equipo, al que

se integrara Norberto Picetti

con un auto similar al de
“Angelito”. La incorporacion
de Picetti se concreto luego
que fracasaran las gestiones
que venia llevando a cabo
Edgardo Lede para adquirir
el auto "muletto” del equipo
de Miguel de Guidi. Guerra
se presentaria entonces con
SuU nuevo equipo en la carre-
ra por el Campeonato Suda-

TOQUECITOS DE BOGINA

mericano del préoximo do-
mingo en Goiania (Brasil).

NUEVO INTEGRANTE —
El equipo de Carlos Akel
recibird el aporte de un nue-

vo integrante. Se trata de
Osvaldo Ravade, un corre-
dor estrechamente vinculado
con Antonio Ramponi, que
ahora decidi® dedicarse al
Turismo Competicion 2000.
Ravade sera el encargado de

ERRATA

En el nGmero anterior hicimos referencia a que para la
carrera de Rosario, de Férmula Renault, quedaria a un
lado el pacto interno de no probar la semana previa. No es
asi, se encargaron de aclararnos en la Asociacién Pilotos
de F-4 y por ello cumplimos en reproducir el comunicado
de prensa de fecha 7/6 que lo desmiente. Pero hay algo
que no queda claro respecto de este tipo de pactos. Hay
equipos gue si bien se atienen a él. viajan aun ‘antes al
circuito y prueban hasta el fin de semana previo a la
carrera, desvirtuando completamente, de esta manera, e
espiritu original del pacto (ahorrar gastos). ¢ No estaremos
en presencia de otro acuerdo conflictivo y contraprodu-
cente, al estilo de los neumaticos?

“Ante versiones periodisticas en las cuales se informa
gue esta Asociacion ha violado el pacto establecido por
sus pilotos de NO REALIZAR PRUEBAS EN LA SEMANA
PREVIA A UNA COMPETENCIA EN EL CIRCUITO EN QUE
FSTA SE DESARROLLE, la Comision Directiva de |a
Asociacion Pilotos Férmula Cuatro comunica: Que dichas
versiones son totalmente incorrectas, y que el pacto
establecido se mantiene en plena vigencia, demostrando
de esta forma, la unién existente entre los Pilotos de la
Formula Renault Argentina.

“De esta manera, la Asociacion Pilotos Formula Cuatro
solicita a los medios periodisticos especializados gue,
para evitar este tipo de versiones, recurran a las fuentes
de informacion genuinas comunicandose con la Gerencia
de la misma de Lunes a Viernes de 14 a 19 horas, al
Teléfono 641-4325, o a la sede de nuestra Asociacion,
Gurruchaga 2064, Capital Federal, Tel. 71-2740, los dias
miércoles a partir de las 21 horas.”

LA COMISION DIRECTIVA

ACTIVIDAD NACIONAL

Véase pagina 46.

CALENDARIO

Competencias previstas para los dias 18 y 19 de junio de 71983
ACTIVIDAD INTERNACIONAL

Turlsmo y Sport: El sabado 18 se largara en el circuito frances de Le Mans, una nueva
edicidén de sus clasicas “24 Horas”, en la cual intervendra Oscar Larrauri.

Formula Ford 2000: En el autédromo britanico de Oulton Park se concretara una prueba
de FF-2000, donde intervendra Victor Rosso.

Formula Dos CODASUR: La quinta competencia por el Campeonato Sudamericano de

F-2 CODASUR, se realizara en el autédromo de Goiania (Brasil). Véase pagina 45.

Turismo Rally: Por los caminos de C:ﬁrdoba se disputara, a partir del 18, una nueva
edicion del Rally Dia de la Bandera. Cuarta prueba del Campeonato Argentino de Rally.

Formula Renault: La F-R hara su segund& presentacion en Rosario, para disputar la
tercera carrera de la temporada.

Turismo Carretera: La sexta competencia del Campeonato Argentino de TC que fiscaliza
la ACTC, se concretara en el Autédromo de la Ciudad de Buenos Aires. Véase pagina 18,

e
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KARTING

AL NACIONAL

haremos saber,

OTRA POSTERGACION

La segunda fecha deltorneo Nacional de Karting para
la Formula Internacional, que debia haberse realizado el
fin de semana pasado a cargo del Auto Moto Club de
Chacabuco, quedo6 a la espera de mejor oportunidad por
motivos econdmicos. La Federacion Argentina de Karting
hatomado una vez mas, entonces, la responsabilidad de
llevar adelante el torneo, realizando ella misma la carrera
en fecha proxima. En cuantc se dé a conocer la misma, lo

conducir el Ford Taunus gque
en su momento pertenecid a
Esteban Fernandino cuando
&ste integraba el equipo ofi-
cial Ford de José Miguel
Herceqg.

DOS OPCIONES — Todos
hablan en la ACTC del Gran
Premio que se realizara para
clausurar la actividad de la
presente temporada. Mu-
chos son los allegados a la
Asociacidn que, de pronto, se
han dedicado a pregonar la
posible realizacion. Hasta el
momento son dos las opcio-
nes concretas, ambas mane-
jadas por Octavio Suarez
quien entablo tratativas con
dirigentes del interior del
pais. Una de las:posibilida-
des esta dada por los directi-
vos de Pehuajo (Nelo Masso-
|a tiene mucho que ver con el
tema) quienes proponen rea-
lizar un GP por caminos de la
Provincia de Buenos Aires,
zona Qeste, tocando alguna
localidad de La Pampa. Esta
alternativa cuenta con gran-
des posibilidades dada la
importancia que tiene el TC
en esa region del| pais. Otra
de las propuestas llegd des-
de la provincia de San Luis,
que, de alguna manera, quie-
re reeditar con el Turismo
Carretera, su tradicional ca-
rrera de Turismo denomina-
da Vuelta de San Luis. En la
primera semana de julio, ya
habria un recorrido tentativo
en San Luis para que sea
aprobado por los corredo-
res. Solamente falta ajustar
detalles del monto de pre-
mios, para poder asegurar
que la clasica carrera de

largo aliento se realizara en
la provincia de San Luisen el

mes de diciembre.

PROMISORIO — La se-
mana pasada sestuvo pro-
bando su nueva maquina de
TC-2000 el volante de la ciu-
dad de Lobhos, José Fortuna-
to. Se trata de un Peugeol
505. Las primeras practicas

de neumaticos especiales
para nieve en el Rally de la
Argentina que se concretara
en el mes de agosto en la
zona de San Carlos de Bari-
loche. Respetando las orde-
nanzas de transito naciona-
les, que prohiben expresa-
mente la utilizacion de cade-
nas v elementos de hierro de
cualguier tipo en los automo-
viles que circulan por las
rutas del pais, y apelando a
una reglamentacion de la
FISAy del CDI gque permite al
club organizador legislar en
la materia, se resolvid prohi-
bir el uso de gomas con
clavos en su carrera interna-
cional, Con la medida se
equipararan las posibilida-
des de los volantes argenti-
nos, quienes no estarian en
condiciones de adquirir go-
mas de ese tipo en nuestro
pais ya que no se las fabrica
y el valor de las importadas
es verdaderamente astrono-
micao.

PAIRETTI Y LA F-2

Continda sin definicién el tema sobre la Incorporacion
de Carlos Pairetti a la F-2 CODASUR. 8in embargo,
trascendieron algunos detalles sobre el tema en cuestion.
Por un lado, se supo que varios pilotos de la categoria
mostraron su preocupacién ante el anunclo del arrecifefio
de “tomar las rlendas” de ila F-2, posicion aquella que
también fue compartida por el principal sponsor de la
misma, o sea 43/70. Pero, al mismo tlempo, tamblén se
supo que existe una presién de la comision de carreras
de Volkswagen para que Palirettl asuma tal cargo ante la
posibilidad de que en 1984 el Club Argentino de Pilotos
realice su ftercer campeonato con VW-1500 o el nuevo
producto (llamado BX hasta el momento) que lanzara la
terminal alemana en septiembre.

Por lo visto, este tema es mucho més politico de lo que
se pensd en un primer momento y, obviamente, pesaran
los intereses mas Importantes.

e
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hace 15 anos

N° 112 del 11 al 17 de junio
de 1968

Copello no perdona — Se
vivia una fiesta en el
Autédromo Municipal, una
cantidad de publico
aceptable esperaba ver a
las tres categorias
programadas para la
jornada. Y como dice el
titulo de esta nota, Copelio
no perdond, gané dos de
las competencias, la da
Turismo (2.000 ¢m’ en
adelante) y la de Mecanica
Argentina Formula Uno;
Ratl Sardé ganaba la de
M.A. F-4, mientras que
Francisco "Paco” Mayorga
se llevaba los laureles en
la otra clase de Turismo
(hasta 2.000 cm’*).

fueron positivas y mayor fue
el entusiasmo al recoger las
impresiones de Jorge Serafi-
ni, que de espectador pasot a
conducir el auto ante el ofre-
cimiento de Fortunato.

SIN CLAVOS — Una im-
portante aclaracién realizé el
Automovil Club Argentino
con respecto a la utilizacion

POSIBILIDAD — Ricardo
Peduzzi podria probar el
auto del Centro de Comer-
ciantes de |a Avenida Crova-
ra que sera conducido en
primera instancia por el pilo-
to Gonzalez Correa. La opor-
tunidad para el “Tola"” seria
propiciada por algunos de
los integrantes de dicho Cen-
tro, quienes estarian traba-
jando para que el hijo del

recordado piloto de Villa Ba-
llester pueda disputar algu-
nas carreras de TC con dicha
maguina, antes de gue termine
de preparar su propio Turis-
mo de Carretera. Los traba-
jos sobre el Chevrolet que
piensa utilizar Peduzzi, estan
muy atrasados y no sera po-
sible terminarlos antes de fin
de ano. Por eso se les brin-
dara esa oportunidad, por
una o dos carreras.
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FORMULA DOS EUROPEA EN JARAMA ESPANA

THAGKWELL, BAJO

PROTESTA

Mansilla empez6 a sumar

Aunque hubo quejas por la presunta utilizacién de suspensiones

hidroneumdticas, la victoria de Thackwell fue brillanfemente elaborada
bajo el ardiente sol espaiiol. El argentine Enrique Mansilia logré el sexto
puesto y con él, su primer punfoen la 2

En una carrera realmente
extenuante, debido a los 36
grados de temperatura am-
biente, el neozelandés Mike
Thackwell, con Ralt-Honda,
se impuso &l final de las 65
vueltas pactadas. Quique
Mansilla efectud una muy in-
teligente carrera, y a pesar
de |a rotura de la palanca de
cambios de su auto, se clasi-
fico finamente en el sexto
puesto, logrando de esta
manera su primer punto en
este campeonato de 1983.

El autédromo del Jarama
contrastaba con sus 15.000
espectadores, con lo gue se
pudo ver dos semanas atfras,
en ocasién de la prueba por
el Campeonatc Mundial de
Moticiclismo, ocasion en la
cual mas de 100.000 espec-
tadores abarrotaban las co-
modidades que ofrece este
compliejo, a unos 35 kilbme-
tros de Madrid.

Ya desde el viernes, en
qgue se realizaron los prime-
ros entrenamientos libres, el
calor reinante comenzo a
preocupar a los integrantes
de los distintos equipos, ya
que el tema gomas se pre-
sentaba complicado por las
altas temperaturas de pista
con qgue habria que lidiar.
Mansilla, con un tiempo de
1im19s y fraccion, se mostra-
ba bastante conforme con lo
realizado, a pesar de haber
roto su diferencial. El séba-
do, durante la clasificacion
oficial, no pudo superar el
tiempo anterior, guedando
de tal manera en un incémo-
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do decimotercer puesto en la
grilla. La hegemonia de los
primeros puestos habfa sido
para los motores Honda (Jo-
nathan Palmer y Mike Thac-
kewll, de Ralt Racing) que en
los 'Warm up' repitieron,
mostrando a los rivales una
consistencia realmente envi-
diable. Gabbiani, en cambio,
si bien en los puestos de
punta para la largada, acusa-
ba problemas, mientras que
Mansilla, muy requerido por
el periodismo espaiiol, por
ser uno de los dos pilotos
hispano-hablantes, nos co-
mentaba que: ‘La carrera es
larga, y el coche se encuen-
tra bien equilibrado por lo
que pienso que voy a poder
andar muy bien mariana.’
De Villota, en cambio, gue
debido a un excelente mane-
jo de las relaciones publicas,
habia consequido el coche
con que Larrauri estaba rea-
lizando su actual campana
de la F2 europea, no lograba
situarlo mas alla de la Gltima
posicion. Su eventual com-
pafero de equipo, el italiano
Nannini, ponia a ultimo mo-
mento “todo el asado en e
fuego”, y lograba situarse
dentro de los diez primeros
en la linea de salida. Plantea-
das asl las cosas, se proce-
dio al pesaje de los coches,
con una disciplina bastante
tibia, por lo que ninguno de
ellos ofrecid problemas en
superar los 515 Kkilos de mi-
nimo, aunque a ojo de buen
cubero se puede asegurar
que se apeld a ‘pequefias

triguinuelas’ para superar
ese limite.

Mansilla se mostré muy
relajado en todo momento,
va que toda la atencidén del
equipo se centro en el, pues-
to que Lambertio Leonino no
concurrié a la carrera espa-
fiola por el mismo problema
que aqueja cada vez mas a
tantos y tantos pilotos, la
falta de dinero en qué basar
sus camparias completas. Su
puesto, hasta mediados de la
semana anterior a la carrera,
parecia que iba a ser cubier-
to por el espariol Juan Carlos
Abella, asiduo participante
de la F-3, aungue a diferen-
cia de su compatriota Villota,
no pudo conseguir los me-
dios necesarios (le faltaron
unos 10.000 dOlares) para
montarse en el auto del equi-
po de James Gresham, gque
quedd guardado en el inte-
rior de los boxes, mientras
que elfrustrado Abella seiba
a Silverstone para completar
otra prueba de F-3.

La carrera en si fue un
mondlogo del Dr. Jonathan
Palmer, durante las primeras
cincuenta vueltas, hasta que
fue limpiamente superado
por su coequipier Thackwell,
y apenas dos giros mas tarde
por Stefan Bellof, con e
Maurer-BEMW. Tal como se
suponia, las gomas le habian
jugado una mala pasada, ya
que debido al calor, el auto
comenzo a manifestar unsg
subvirancia que lo relegd en
los puntos. Mansilla, en tan-
to, realizaba una excelente
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Por Fernando Castifieira
Fotos: Javier Nesquel y F. C.

Mike Thackwell (N®8) realizd
una carrera de expectativa
durante el 80% de la misma
detras de su coequipier Palmer
hasta que de un "zarpazo” le
arrebato la primera posicién,
Mansilla (N° 27), sufrid
inconvenientes con la cafa de
cambios, pese a o cual resulté
el mefor March. Efintenso calor
también hizo transpirar af
argentino.




largada, y se mantenia en el
segundo grupo, entre el fran-
cés Petit y Kenny Acheson.

A pesar de los problemas
con la palanca de su caja de
cambios, que se empezaron
a notar a partir de la séptima
vuelta, los tiempos no varia-
ban demasiado, y su ritmo
era muy parejo. Gabbiani, en
cambio, un par de puestos
por delante, comenzaba a
penar también con los neu-
maticos. Streiff, Alliot y Dan-
ner completaban el grupo
puntero en las vueltas inicia-
les, seguidos por Nannini,
que también se mostraba
muy cémodo en el circuito
espafol. Sin embargo ten-
dria que retirarse en |a vuelta
25, mientras que Alliot habia
entrado a boxes en la 11.

Estas contingencias ha-
clan subir puestos a Mansi-
lla, en conjunto con el trenci-
to que integraba que a medi-
da que pasaba el tiempo se
iba separando lentamente.

En la retaguardia, Villota,
a qulen ya no le queda préc-
ticamente categoria interna-
cional por habitar, cometia
gruesos errores, cerrandose
en su trayectoria en un par
de oportunidades sobre co-
ches gue lo querian superar.
El principal perjudicado fue
el itallano Ballabio, quien en
una de esas maniobras per-
di6 la 'proa' de su coche
contra una de las ruedas
traseras de Villota, quien,
aun asi no cedié el lugar. El
vehemente Villota, sin em-
bargo, se salio finalmente de
pista tres vueltas antes del
final, completando de tal ma-
nera una intrascendente y
nada comentable actuacion
en su primera intervencion
en la F-2 Europea. Nos co-
mentaba al finalizar la carre-
ra que el ritmo de la F-2 es
pard media hora de carrera,
pero que de ninguna manera
se pUede competir en esas
condiciones durante hora y
media...

Todo hacia suponer, de-
jando de lado el tema Villota,
qgque los punteros tendrian
que detenerse a mitad de
carrera para camblar gomas,
ya gUe se pensaba gue la
temperatura de pista podria
obligar a un recambio. Sin
embargo las vueltas transcu-
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rrian y la esperada indica-
cion no tuvo lugar por parte
de ninguno de ellos. Se nota-
ba la falta de “grip”", y gue
muchos coches estaban bas-
tante mas indociles a medida
gue transcurria la competen-
cia, pero como nadie habia
sacado ventajas apreciables
como para disponer de tiem-
po necesario para ello, no
guedd mas remedio que
apretar los dientes y seguir
adelante.

Mansilla manifestaba a
los responsables de Bridges-
tone, sin embargo, al final de
la competencia, que el com-
puesto utilizado (58) se habia
comportado perfectamente,
y que so6lo notd una ligera
subvirancia a partir de la
vuelta 45, cuando los tiem-
pos se estabilizaron en el
minuto 22, contra el 21 y
fraccion que se le venia cro-
nometrando en los giros an-
teriores.

Streiff, quien circulaba de-
lante de Mansilla, se retiraba
en la vuelta 37, y este ganaba
un puesto. Las ultimas quin-
ce le sirvieron para superar
asimismo a Gabbiani y Dan-
ner, en ese orden, llegando a
la sexta posicion. “No quise
atacar a Ferté porque since-
ramente era Imposible supe-
rarlo, por la distancia que me
llevaba, y ademés el cansan-
cio era demaslado ¢notaste
el tubito que llevaba dentro
del/ casco? era glucosa con
vitaminas porque de ofra
manera no habrfa podido so-
portar le esfuerzo.” Gabbia-
ni, que llegd tras él, comen-
taba en la conferencia de
prensa posterior, sin embar-
go, que no habia sido una
carrera extenuante, y que
esta noche pensaba incluso
salir a balilar. Los litros de
agua gue echaron en su ca-
beza sus auxiliares en cuan-
to se bajé del auto, desmen-
tian su verborragica explica-
cion. En definitiva, es eviden-
te que los vicios de la F-1
estan invadiendo.

También a su hermana
menor. Eran varios los inte-
resados entre los equipos
clasificados en elevar una
protesta contra los primeros
cinco llevados por la eviden-
te utilizacion de suspensién
nidroneumatica. Sin embar-

58

RENAULT 5 TURBO

En el circuito de Santa Rosa, cercano a Lima, Per(, se
disputaron el pasado domingo los “100 Kilbmetos de
Ayuda a los Damnificados por las Inundaciones”, para
contribuir a paliar ese fendmeno que parece de extensitn
continental. Esta competencia, organizada poral C.A.,S.y
reservada para automoviles de Turismo, fue a 28 vueltas
de 3.400 m. cada una.

Jorge Heacalde, habitualmente invitado por Alfredo
Bergna —de Europa Automotriz, representante de Re-
nault en Pert—, volvié a conducir un Renault 5 Turbo, y si
bien durante las primeras quince vueltas realizé una
buena carrera, se trabo un diafragma del turbocompresor,
dejando al motor trabajando con presién atmosférica, tal
como un R-12 Alpine normal. Pese a ello, Recalde se las
ingenio para imponerse en su clase (y terminar 27 en la
“general”’), Turismo Mejorado hasta 2000 (una suerte de
Grupo Cuatro), sobre Manuel Lépez (Ford Escort) vy
Orlandino (Toyota Corolla 16 valvulas). En T.M. méas de
2.000 —y |la “general”"— gandé Gaspar Della Francesca con
un picantisimo Mazda RX7. En T.M. hasta 1.600 cm?® Julio
César de las Casas (Ford Escort) se impuso sobre Tomas
Hearne (Toyota Corolla). En Turismo (Grupo A) hasta
2.000 cm® gand Manuel Motta (Toyota), finalizando segun-
do Jorge Greena (VW Passat). En Standard (debutantes)
fue Juan Carlos Dammi Jr. quien gand con un Toyota
Corolla 1800. Recalde espera volver a Per( para correr las

3 Horas el 3 de julio, y para las ya clasicas 6 Horas
Peruanas en noviembre.

go, no prosperd la Idea y
todo quedd en la nada.
Mansilla vuelve ahora a
Inglaterra, para probar en
Donington, el Jueves y vier-
nes de esta semana, por lo
gue su supuesta interven-
cién en Le Mans, segun sus
propias palabras, queda to-

talmente descartada.

El que sf en cambio va es
Larrauri, ya que su retorno al
equipo de Minardi es cads
vez mas incierto. Minardi nos
decia que se encuentra liga-
do con Oscar, ya que se
hablan por teléfono, y el san-

tafesino vive en un departa-
mento de su propiedad, pero
que el principal problema en
la relacion era el dinero, y lo
ilustraba graficamente con el
conocido gesto de restregar
dos dedos. “El unico apoyo
que ha logrado hasta el mo-
mento es de Marlboro Ar-
gentina, pero no es el sufi-
ciente”. Si bien Mansilla, por
otra parte, ha conseguido la
financiacion necesaria para
hacer un par de carreras
mas tranquilo, también re-
torna a Buenos Aires en un
par de semanas, para conti-
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Arriba; el gran protagonista de/ domingo en Jarama, &/ Dr. Jonathan
Palmer, quien punted casitoda la competencia hasta que su eleccién
de neumaticos se revelo inadecuadea para los grandes calores de la

primavera madrilenia. Abajo, Mansilla con pirémetro en mano.
“Quique” decliné un ofrecimiento de March para las 24 Horas de Le
Mans. Prefiere continuar esforzandose en la F-2.

ORDEN DE
LARGADA
otefan Bellof Jonathan Palmer
Maurer MM83-BMW Ralt RHB-Horda
1m16s91 1m16879/100
Philippe Alliot Mike Thackwell
Martini 001-BMW  Ralt RH6-Honda
imi7s25 1m17s05
Philippe Streiff Christian Danner
AGS 19-BMW March B32-BMW
1m17s84 1m17s60
Jo Gartner Alessandro Nannin|
Emco 201-BMW Minard] M283-BMW
1m18s29 im18s24
Kenny Acheson Beppe Gabblan|
Maurer MMB83-BMW March 832-BMW
1m19s05 im18s76
Plarre Pettit Alain Ferté

Maurer MM83-EMW Maurer MM83-BMW
1m19s23 1m19s07 ;

Ricardo Del Castello Enrique Mansilla
March 832-BMW March 832-BMW
im19s29 im19529

nuar una serie de contactos

de vital importancia que ha
iniciado y tampoco es de

Richard Dallest Plerre Chauvet
Merzario M28-BMW Emco 201-BMW

descartar que lo veamos |1m20s18 1m19s44
pronto montado en algun co- .
che de otra categoria. “Des- E;;ﬁ% %ﬁ%mw ﬂﬁ%ﬁﬁﬂmw
carte lo de Le Mans, con el |1m2Ds43 1m20s36
equipo March, porque me Bt el Bl
i 5 n . bdlid
interesa mas la F-2 como [/ Je8s sy AGS 19-BUW
futuro, pero a pesar de eso |im2is06 1m20s51
pienso intervenir en otra ca- S At

Ve . i
tegoria mds adelante, ya que |2 %855 suw March 832-BMW
las fechas de F-2 no son |im2{s24 im21s14
demasiado seguidas, y uno
se encuentra mucho tiempo Emilio De Villota
parado, cosa que a mi no me S Cihend Py

gusta demasiado.”

F-3 EURO EN SILVERSTONE
VICTORIA DE BRUNDLE, ABANDONO
DE BENAMO

El pasado fin de semana en Silvestone, Inglaterra, Enrique
Benama (Ralt-Alfa Romeo), finalizé 12¢ la clasificacién (1m27s06),
que fue ganada por Martin Brundle con Ralt-VW (1m23s98). El
domingo, Benamo fue 4to. en las pruebas de tanques llenos y ya
en carrera, llego a colocarse quinto, pero en la cuarta vuelta fue
tocado por otro auto desde satras, torciéndole un alerén vy
tapandose el radiador de aceite, elevando la temperatura del
motor y obligandolo asl a abandonar. Resultdo 1° Brundle, 2¢°
Tommy Byerne, y 3¢ Didier Theys.

CAMPEONATO MUNDIAL DE MOTOCICLISMO
GRAN PREMIO DE YUGOSLAVIA

Indudablemente, éste es el afio de Freddie Spencer y
Honda. El joven piloto norteamericano sumé una nueva
victoria en el campeonato del mundo de la categoria
maxima del motociclismo, la 500cm®. En el renovado
circuito de Rijeka superd a Randy Mamola (quien dio gl
primer respiro a Suzuki en lo que va del afo al otro novel
vanqui, diecipulo de Roberts, Eddie Lewson, con Yamaha
como su maestro, quien lo siguié en la claslificacidn
general precediendo a Fakazumi Katayama con Honda.
Freddie encabeza comodamente el campeonato seguido
de Roberts a diez puntos de diferencia, que tal como viene
el torneo seran dificiles de descontar.

En la carrera de 250 volvio a ganar el simpatico Carlos
Lavado. El venezolano encabeza ahora el campeonato y,
segun declara, aspira a llevarse el titulo. Lo siguieron el
frances Christain Sarron, también con Yamaha, el aleman
Manfred Herweh (que no solamente anda fuerte en su
pais) con una Rotax y Jean Francois Baldé con |a
Chevalier. Lavado tiene ahora 57 puntos en el torneo,
seguido por De Radigues (44), Herweh (40), Sarron (36) y
Herve Guilleux con 35.

En 125 —sorpresa— no gant Nieto. Lo hizo el suizo
Bruno Kneuhubler con una MBA, lo siguieron Maurizio
Vitali (MBA), Stefano Caracchi (MBA) y Johny Wicstrdm
(MBA). En esta cilindrada participaron los argentinos
Hugo w%neﬁ, que resultd noveno, y Willy Pérez a quien no
acompano la fortuna debiendo desertar de la prueba.,

POSPILOTO MARCA TIEMPO VTAS
- 1° Mike Thackwell Ralt RH6-Honda 1h28m50s80 65
2° Stefan Bellof Maurer MMB3-
BMW 1h28m53s16 €5
3* Jonathan Palmer Ralt RHE-Honda 1h29m06s29 €5
4° Philippe Streiff AGS 19-BMW 1h29m25s62 65
59 Alain Ferté Maurer MMB3-
BMW 1h29m=29s899 65

CLASIFICACION

Real Automoévil Club de Espafia. ‘Autbdromo del Jarama.
E:Eir%uigg de 3.312,04 m. 65 vueltas. Recorrido total: 215,282 km

March 832-BMW 1h29m43,15 65
March 832-BMW 1h29m59s20 65
Merzario 28-BMW 1h30m06s30 65
March 832-BMW 1h30m13s77 65
March 832-BMW 1h289mO07s57 64

6° Enrique Mansilla
7 Beppe Gabbiani
8° Richard Dallest
% Christian Danner
107 - Rolf Biland

Record kdﬁ’hweua: Thackwell en la 8va en 1m20s02/100
a m/h.

Abandonaron: Guido Dacco, Marck 832-BMW (56 vueltas), P.
Chauvet, Emco 201-BMW (47, Pierre Pstit, Maurer MMB3-BMW
(37). Kenny Acheson, Maurer MMB3-BMW (27). Alessandro
gzﬂmi%ﬁﬂlnardi M283-BMW (25), Philippe Alliot, Martini 001~

CAMPEONATO EUROPEO DE FORMULA DOS: Gabbiani 36
punto, Palmer 30, Thackewil 29, Danner 16, Garther 12, Tassin 11,
Bellof 9, Nannini 8, Strefiff 7, Acheson 6, Ferté 4, Alliot 2. Leoni,
Jeliski, Dacco, Biland y Mansilla 1.

Proxima competencia: Donington, el sébado 25 de junio.
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GRAND PRIX DE CANADA

iAL FIN ARNO

Y... si. Es que fras va
cés le brindé por fin al
cho que se esperaba
Stewart, quien en oflras |
no muy complaci
hoy acaso ila plense
Cheever seguido de
carrerq, hizo el mejor
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! ux- Informe: Franco Lini
1

rios amagues frustrados, el pequeno fran-

“Comendatore” algo concreto de lo mu-
de él (por lo que, por ejemplo, Jackie
1pfftgln‘:lss de este mismo numero se mues-
do con su rendimiento hasta Defroit
distinto...). En faena de relieve lo secundd
' Tambay quien, pese a dar ventajas en
negocio en la cima del forneo,

Desde la demorada e imponente largada del G.P., con Prost, los
dos Brabham, Tambay, Cheever y Winkelhock (medio espantado)
a su zaga encabezando el lote, hasta el momento de la tension
liberada en e/ podio, René Arnoux pudo saborear por fin un éxito .
que venia negdndosele en Ferrari, que tantas esperanzas ha

Ferrari no podia concluir
mejor la primera parte del
Campeonato Mundial ‘83.
René Arnoux primero y Pa-
trick Tambay segundo en el
torneo son un viatico exce-
lente para la nueva fase que
comenzara a mitad de julio
en Silverstone y que en apa-
riencia debera ser plena-
mente favorable a la escua-
dra ltaliana. Ademas, las no-
vedades técnicas deberan
representar por fuerza una
mejora general.

Primero y tercero en Mon-

cifrado en él.

treal, los pilotos de Ferrari
aparecen como candidatos
al titulo. Naturalmente, con
mayor ventaja para Tambay,
gue el domingo en Canada
tuvo una reparacion de la
gran desilusién de Detroit. El
esperaba clasificarse mejor
en este GP, pero con todo,
de cualquier forma resultd
bien porque esta vez sus
adversarios directos no pu-
dieron aprovechar la situa-
cibn. Aunque es mejor decir
que ésta "no era la ocasién
de los adversarios”, porque
la Ferrari andaba verdadera-
mente muy fuerte. Por eso
Tambay puede estar algo
descontento con un resulia-
do que podia haber sido me-
jor. El mismo lo dijo: "En la
primera parte de la carrera
tuve un pequerio problema
en la aceleracién y cuando el
motor llegaba a sus méximas
rom, a causa de una ‘trampa
de vapor’' que se formo en
una canalizacion. Este fue el
‘regalito’ que me dejo la larga
espera por el retraso de /a
partida. Por esto mismo no
pude superar a Cheever ¥
cuando quise pasar a Patre-
§e no me alcanzo la acelera-
cién para poner mis ruedas
adelante de las de él. En esa
maniobra fallida estropeé la
goma delantera derecha A
consecuencia de bloquear, y
é6n ese momento tuve que
desistir de todo intento por-
que 8/ auto quedo muy dese-
guilibrado.

“Ahora, con este tercer
puesto avancé cuatro puntos
y, faltandome sumar so0lo en
Detroit y Long Beach, mi
balance no ha sufrido. Tengo
27 puntos y para llegar a los
sesenia que preveo para te-
ner chance, hay que tomar
en cuenta que espero mucho
de la nueva Ferrari, con elia
hacer por lo menos una
treintena. Plenso que juntar
57 puede ser suficiente para
ser campeon.”

René Arnoux, por supues-
to, se mostraba radiante
—como es comprensible—
recordando que no obstante
todo lo que le pasé en carre-
ras anteriores, “yo slempre
crel que un dla u otro la serie
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negativa tenla que terminar,
percibla que ganar estaba
cerca y naturalmente ahora
estoy contento por haber
dado a Ferrari este suceso
qgeu ellos esperaban de mi; y
como para el final del cam-
peonato falta mucho, tengo
posibilidades que pienso
afirmar en las proximas ca-
rreras. Sobre todo porque la
nueva Ferrari serd formida-
ble”...

Estos fueron los comenta-
rios en caliente” de los hom-
bres de Ferrari, como se
vera, decididamente optimis-
tas. La victoria de Montreal
(que pudo haber sido tam-
bién en Detroit) debe ser
interpretada de este modo
reconociendo que las Ferrari
se manifestaron superiores a
pesar de ser mas pesadas
que el resto de los autos.

En Montreal soné definiti-
vamente la "hora funebre”
para los motores aspirados a
pesar de toda la furia de
Rosberg por insertarse entre
los turbo, lo que so6lo logré
delante del Alfa Romeo y los
Toleman-Hart, porque Ferra-
ri, Renault y BMW se le esca-
parén rapidamente. La ca-
rrera en este aspecto, fue
muy clara: seis autos turbo
comprimidos, se alejaron en
pocas vueltas. Despues ju-
garon otros elementos, la efi-
cacia global, la eleccidon mas
o menos acertada de las
gomas y la calidad en el
manejo y el planteo tactico
de la carrera.

Arnoux estuvo muy bien
en todos estos aspectos,
porque despues de una guin-
cena de giros, controld muy
bien a una maquina que te-
nia un neumatico deteriora-
do, llevandola hasta el limite
y eligiendc el momento justo
para el cambio, saliendo lue-
go a conservar la ventaja. De
la misma manera estuvo
acertado Tambay, como se
dijo, pero el piloto gue debio
luchar mas para conseguir
un resultado fue Cheever,
obligado a doblegar adver-
sarios dada su desfavorable
posicién de partida. “Si hu-
biera tenido las gomas bue-
nas, también en prubas po-
odia haber estado adelante y
no me habria encontrado
séptimo en la primera vuelta
como ocurrid. Pienso que Si
hubiera largado cerca de Ar-
noux, no digo que lo hubilera
pasado, porque la Ferrari me
parece que no es facilmente
superable, pero si hubiera
ido atrds, las cosas se /e
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habrian puesto dificiles. Es-
tuve domorado, incluso por
mi propio compariero cuan-
do é/ venia con problemas,
creoc que en el motor. No
quise pasario rapido para no
crear situaciones delicadas
entre ambos y-que fueran
negativas para los dos. Lo
pasé cuando me resulto muy
facil, pero mientras tanto, la
punta se escapaba. Aunque
el resultado es bueno, podria
haber tenido ayuda de la
fortuna como Alboreto en
Detroit Jno?..."”

Lo que dice Cheever con-
firma lo que en general se
opina de las Ferrari, pero
tambien estuvo brillante el
Brabham-BWM con Patrese

- rapidamente adelante de Pi-

quet, hasta que la transmi-
sién le impidid terminar una
carrera que se le presentaba
muy favorable. Otra prueba
fallida para el padovano que
debera rezarle un poco a
San Antonio... En las proxi-
mas carreras en circuitos ve-
loces, seguramente los
Brabham estarén entre los
favoritos aungue necesitaran
mayor confiabilidad.

Cerrando el peloton de
turbo, el Euroracing Alfa Ro-
meo y el Toleman, el primero
con problemas de diferentes
naturaleza, incluidos cha-
sis y aerodinamica que De
Cesaris supero con su habili-
dad notable; lo que no pudo
disimular el italiano fueron
los problemas de puesta a
punto del motor y sus érga-
nos accesorios, como el re-
calentamiento por falta de
refigeracion (uno de los pun-
tos débiles del motor sobrea-
limentado).

Mientras tanto, no olvide-
mos que en Inglaterra se
esta preparando el nuevo Lo-
tus con Motor Renault, pro-
yecto en el cual colabora
G érard Ducarouge despues
de haber abandonado Alfa
Romeo. No seria raro que en
Silverstone “el Alfa Romeo
negro y dorado” (como ya le
llaman al nuevo Lotus) fuera
mas eficaz que la maquina
italiana.

Un verdadero espectacu-
lo fue la cantidad de gente
—se calcula gue en numero
de 50.000— que poblé el
“Giller Villenueve” de Mon-
treal.

El tiempo estuvo magnifi-
co y todo se presentaba en
las mejores condiciones
cuando ocurrié un contra-
tiempo imprevisto y fastidio-
so: la torre de control y la

zona del circuito se gueda-
ron sin electricidad por cau-
sas desconocidas. De esta
forma no se podian poner en
funcionamiento los semafo-
ros ni el sistema de crono-
metraje. La partida de la ca-
rrera se demord cuarenta
minutos con las maquinas en
la pista y al sol con los
consecuentes e inmagina-
bles problemas para los mo-
tores,

Tras la partida, la Ferrari
de Arnoux se destactd en la
punta mientras, detras, Pa-
trese intentaba colocarse de-
lante de Prost seguido por
Piquet, Tambay, Cheever, De
Cesaris, Giacomelli, Ros-
berg, Warwick, Laffite vy
Boutsen. Al final del primer
giro, Jarier entraba a boxes
con la caja de camblos rota,
mientras que sobre la linea
de partida quedaba el
Arrows de Surer con la
transmision inerte. Las seis
magquinas con motor turbo
dominaban adelante con Ar-
noux que se escapaba, mien-
tras Patrese, Piguet, Prost y
Cheever formaban un com-
pacto pelotdn, Se hacla notar
Rosberg que después de ha-
ber superado a Giacomelli se
ponia a las ruedas de De
Cesaris gue seguia al pelo-
ton antes nombrado.

En el sexto giro, Mansell
entraba a boxes para el pri-
mer de los cuatro cambios
de gomas que realizariaen la
carrera, abandonado por Ul-
timo sin nada que hacer.

Sobre el Renault de Chee-
ver se notaba la ausencia del
cono de tompa, probable-
mente perdido en una ligera
colision, aunque peor le fue a
Boutsen que perdid un bigo-
te luego de un roce con
Weatson. Por algunos giros,
Rosberg siguid a De Cesaris
e intentd pasarlo en la curva
antes de boxes, pero le sali6
mal y el auto se le cruzo
haciendole perder posicio-
nes (toque mediante con el
italiano) a manos de Giaco-
melli y Laffite. En el 11° giro,
Tambay supero a Prost que
venia con dificultades. Asi, la
carrera se encolumanaba
con Arnoux, Patrese, Piguet
y luego Tambay, mientras el
dlo Prost-Cheever quedaba
algo mas lejos. Solitario mar-
chaba De Ceraris y luego
Winkelhock, Laffite y Ros-
berg. En el giro doce, Lauda
se salia de pista y no podia
retornar a la carrera, mien-
tras Tambay se le iba al
humo a los Brabham. En los

giros sucesivos, Arnoux le
sacaba una vuelta a Fabl y
Winkelhock pasaba a De Ce-
saris.

En el giro guince se pro-
dujo el importante abandono
de Piguet, mientras Rosberg
atacaba perfectamente a De
Cesaris v lo pasaba, imitado
a la vuelta siguiente por Laffi-
te. Tambay se acercaba a
Patrese v Rosberg superaba
también al ATS, mientras
Cecotto entraba a boxes.

En la vuelta 18, Tambay
realizé un intento de superar a
Patrese en la horqguilla, pero
con poca fortuna porque el
motor fallé en el instante clave
obligandolo a bloquear y estro-
pear una rueda delantera. En
ese mismo momento, Tambay
dedicié no volver a atacar a
Patrese ya que la Ferrari que-
dé desbalanceada.

Prost y Cheever cuando aun el
frances superaba a su
codquipler, aungue 8n realidad
haclendole perder tiempo al
ltaloamericano a esa altura ya
que vernfa con un arma en
mejores condiciones. Tanto que,
luego de pasario, Eddie se
animarla a un atague mayor.
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A todo esto, Cheever.
“desprejuiciado” después de
superar a Prost, se recupe-
raba rapidamente y se lanza-
ba a la caza de Tambay. Con
la Ferrari disminuida, el Re-
nault no tuvo problemas en
superarla en la vuelta 30,
perdiendo asimismo terreno
con respecto a Prost con el
otro Renault.

jA COMEEER...!

Y llegd el temido y espe-
rado momento del reaprovi-
sionamiento de combustible
y gomas. El primero en en-
trar fue Prost, luego Arnoux.
Un giro después lo hacia
Cheever, luego Rosberg vy
Patrese y finalmente, en Ia
vuelta 37a., Tambay.

Luego de la carga, con
todos los autos en pista, las

Wik L A
(o 1

Arriba: con problemas de
rendimiento en su motor,
provocados acaso por la larga
esperaalsolhasta lalargada,

Tambay logrd un importante
tercer puesto. Abajo: Arnoux,
Patrese, Prost y Piqueten los
primeros tramos de una brega
que estos fres no terminarian
bran.

posiciones eran las siguien-
tes: Arnoux, Patrese, Chee-
ver, Tambay, Prost y Ros-
berg. En la vuelta 49, Chee-
ver y Tambay superaban a
P atrese con el Brabham “he-
rido”. Desde ese momento
en adelante, las posiciones
no cambiarian mas a pesar
del intento de Cheever que,
envalentonado con las go-
mas nuevas, intentaba ata-
car a Arnoux, aunque luego
renuncilaria a ello. También
Prost superd a Patrese y una
vuelta después lo harfa Ros-

heﬁ.

ubo que esperar hasta el
giro 55 para que se produje-
ra alguna novedad de impor-
tancia: fue Prost que entré a
cambiar una goma pinchada
y perdid toda posibilidad de
entrar en los puntos gordos.
Rosbert quedaba asi cuarto,
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NUESTRO DESPLIEGUE DEL
PROXIMO DOMINGO

La semana que viene nos desplegamos... Vamos a
estar desperdigados por Europa, Brasil v la Repiblica
Argentina.

Detallamos: 1) German Sopefia viaja de Paris a Le
Mans para estar en esta cldsica del mundizal de Endurance
junto a Oscar Larrauri. 2) Ricardo Delgado viaja a Goiania

Brasil con toda la troupe de la Férmula Dos Cadasur, 3)
Eduardo Neira va a Barfloche para Indicarle a Carios

Aeuternann como componérselas para las pruebas de
Lancia con vistas al Rally de la Argentina. 4) Del sébado al
lunes estaremos en Coérdoba, cubriendo el Rally Dia de /a
Bandera (campeonato argentino y sudamericano) 5) Os-
car Fittipaldi y Marcelo Garcia Lobelos se corren a Rosario
para asistir a la Formula Renault. 6) El “Gallego” Fernén-
dez Morano se queda en Buenos Aires para “cubrir" la
carrera de Turismo Carretera en el Autédromo Municipal,
y 7) Ruben Lettieri —nuestro archivero y hombre-orques-
ta— esparerd en su casa comiéndose las ufias, mientras
piensa en el jaleo que tendré el domingo y el lunes que
viene. Como siempre, estamos en todas... |




un resultado excepcional
considerando las circunstan-
cias.

Montreal confirmé a las
Ferrari y sus pilotos, pero
también la vigencia de Ros-
berg en su continua batalla
contra los turbo, y en grado
menor, pero también dentro
de un plano relevante, a Laf-
fite y Alboreto. Los McLaren
esta vez estuvieron mas cer-
ca (... ¥y sus pilotos siguen
rogando por el Porsch-TAG),
pero sin inquietar a los habi-
tués a los puestos puntables.

O sea que se cumplio la
l6gica que se venia dando en
la categoria, lo que no hace
mas que avalar a quienes en
estos momentos estan a la
cabeza (tanto en la Copa
como en el Campeonato).
Efectivamente, todos “tienen
algo que ver’ con los turbo y
ahora que llegan a los circui-
tos mas favorables con la
ventaja de haber sido supe-
riores en la parte mas adver-
sa de la temporada, nada
hace pensar que la van a
desaprovechar.

PATIO
DE BOXES

BUEN ANO — Esta fue la
victoria N¢ 500 de Goodyear
en grandes premios de For-
mula Uno. Ingresada en esta
especialidad en 1967, obtuvo
su primer triunfo al afo si-
guiente por medio del Honda
de Richie Ghinter. Despues
se afirmé cada vez mas, des-
plazando a |a inglesa Duniop
y a la competencia america-
na de Firestone. En los ulti-
mos tiempos encontrd un ri-
val de envergadura con la

entrada de Michelin y sus.

radiales. Todo esto, mas la
incorporaciéon de Pirelli tam-
bién con carcasas radiales,
acelera el proceso de Good-
yar hacia ese tipo de neuma-
tico para tratar de seguir
ganando.

DEMORA —La partida del
GP canadiense se retrasé
méds de media hora a causa
de una insdlita defeccion de
la red eléctrica en la zona del
circuito. Parece que el pro-
blema se originé en una so-
brecarga provocada por el
excesivo uso de aparatos de
aire acondicionado, en su
mayoria de las casas rodan-
tes de quienes presenciaban
la carrera. El enfriamiento de
los ambientes —una especie
de mania americana— pro-
voco asi efectos malignos en
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los autos de carrera, gue
debieron esperar bajo el sol.
Probablemente esta fuera
una de las causas originan-
tes de los problemas de all-

~mentacién de los que se que-

jaron muchos, especialmen-
te Tambay.

lllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllll

CANDY — Los resultados
del trofeo Candy al manejo
pulido, esta vez fueron colin-
cidentes con los tres prime-
ros clasificados: Arnoux, 37
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... Ynoescasualque el “rincén
Cosworth” haya quedado
postergado a la Ultima pagina...
En considerable desventaja aun
sobre un circuito no del todo
adverso, en teoria, para los
asplirados, puede considerarse
poco menos que (nesperado &/
cuarto lugar de Rosberg (abajo)
y el sexto de Watson.

votos de la prensa; Cheever,
17, Tambay, 12; Patrese, 8;
Boutsen y Rosberg, 7,y Wat-
son, 2.

-----------------------------------------------

DESCLASIFICADO —
Despues de la carrera se
realizd una verificaciéon técni-
ca de las maquinas, a cargo
de los comisarios de boxes,
encontrandose que el Tyrrell

de Danny Sullivan y el
Arrows de Thierry Boutsen

estaban fuera de peso.

Gltimo habia perdido un ale-
roncito delantero en un to-
que con Watson, se lo recu-
perd y volvié a pesar el auto
con él, encontrandolo dentro
de las normas de peso CO-
rrectas (hilan fino con el
peso, los muchachos...

Algo similar ocurrié en el
caso de Sullivan, cuyo auto
perdié un tramo del escape,
pero aungue se lo recupero y
pest varias veces, no llego a
los 540 kilos de reglamento
(daba 536) por lo que fue

ORDEN DE
LARGADA
Rané Armoux
- Turbo
Alain Prost ﬁ:;:;}“
Renault-Turbo Promadia:
1m285830 176,926 km/h
Nelson Plgust
Brabham-BMW Turbo
Patrick Tambay 1m28sB8aT
Ferrarl-Turbo
1m28s892 Riccardo Patrese
Brabham-BMW Turbo
Eddie Cheever 1m29s549
Renault-Turbo
1m293863 Manfred Winkelhock
ATS-BMW Turbo
Andrea de Cesarls {m30s086
Alfa Romeo-Turbo
imatsi7a Kejo Rosberp
B ol - CosWol
Toleman-Hart Turbe o b
1m31s586 Ello de Angelis
Lotus-Renault Turbo
Derek Warwick 1m31s82?
Toleman-Hart Turbo
1m32s116 Jacques Laffite
N lfr Willlams- Cosworth
¢
prdiptl i im32s185
1m32s540 Thierry Boutsen
Toh e e Gk
: 76
Uglr-Cosworth "o
im3Zs642 Michele Alboreto
Tyrrell-Cosworth
Nigel Mansell  {masg17s
Lotus-Cosworth
1m33s588 Niki Lauda
John Watson n-Fm e
McLaren-Cosworth N b
1m33s705 Robarte Guerrero
' dore-Cosworth
Danny Sullivan 1::3033?21
Tyrrell-Cosworth
1m33s7891 Alberto Cecotto
: Theodare-Cosworth
Rall Boesel 1m34s114
Ligler-Cosworth
1m34s486 Cerrado Fabi
] Osella-Alfa Romeo
Alfa Romeo-Turbo
1m34s755
l A

DESARROLLO DE LA CARRERA

iR 1 2 3. i. 5.

B 1. a. 9. 10.

10 ARN PAT PIQ PRO TAM CHE CES ROS WIN LAF

35 PAT CHE ARN TAM FRD ROS LAF WAT BOU GIA

50 ARN CHE TAM PAT PRO ROS WAT BOU . ALB  WIN

70 ARN CHE TAM ROS FRO WAT BOU ALB SUL  WIN
Lll—- "= L e ST
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excluido de la clasificacibn 1m33s792; Surer, 1M348273,
ante el desconsuelo de Ken Laffite, 1m34s327; Watson,
Tyrrell, presente en el pesaje. 1m34s402; Jarier,
................................................. Tm348453;: Lauda,
WARM UP — Enla prue- 1m34s616;, Boutsen,
ba realizada el domingocon 1m34s756; Warwick,
tanques llenos se obtuvieron 1m34s779; Cecotto,
los siguientes tiempos: Tam- 1m3&6s067; Sullivan,
bay, 1m30s479; Patrese, 1m35s076; Baldi, 1m355249;
1m31s518; Arnoux, Giacomell, 1m35s328; Man-
1m31s608; Prost, 1Im31s925; sell, 1m35s410; De Angelis,
Piquet, 1m32s578; Winkel- 1m35s610; Alboreto,
hock, 1m32s579; Rosbert, 1m35s660; Guerrero,
1m32s8746;: Cheever, 1m35s864; Fabi, 1m36s103;
1im32s770; De Cesaris, Boesel, 1m36s406.

[ 1|
CAMPEONATO COPA DE
POSPILOTO NAC. PTS CONSTRUCTORES

1* Prost FRA 30 POS. MARCA PTS.
2 E?J;]E?*’ EHHAA g; 1* Renault 44
4 Rosberg FIN 25 Ferrari 44
5 Arnoux FRA 17 30 Williams a5

6° Watson IRL 16 49 Brabham 57
;: EQE.?;E’ EE{EU 13 5°  Mclaren 26

Laffite FRA 62 Tyrrell 11
10¢ Alboreto ITA 7°  Arrows 4

10
8 sy 3
i1® Surer I as Theodore 1
12¢ Sullivan EE.UU 2
13° Cecotto VENEZ 1 Alfa Romeo 1
ey T T * L
anse s
[ s—— _-""'J |

[ LOS ABANDONOS Y SUS CAUSAS

VTAN* PILOTO MARCA CAUSA
— 29 Marc Surer Arrows AB-Cosworth Transmisién rota en largada
1 25 Jean Plerre Jarler Lligier JS21-Cosworth Caja de camblos
2 11 FElio De Angells  Lotus 93-Renault Turbo  Cable de acelerador
12 8 Niki Lauda McLaren MP4 1C-Cosworth Salida de pista
16 5 Nelson Plguet Brabham BT52-BMW Turbo Cable de acelerador

1B 34 Alberto Cecottc = Theodors B183-Cosworth Caja de camblos

27 31 Corrado Fabl Osella FA1D-Alfa Romeo  Presion de acelte

28 33 Roberip Guerrero Theodore B183-Cosworth Motor

33 26 Radl Boesel Ligier JS 21-Cosworth Semie

38 2 Jacques Laffite  Williams FW08C-Cosworth Caja de cambios

43 22 Andrea De Cesaris Alfa Romeo 183-Turbo Temperatura de motar
49 .12 - Nigel Mansell Lotus 92-Cosworth Neumaticos

44 - 36 Bruno Glacomelli Toleman TG183-Hart Turbo Motor
48 EE Derek Warwick  Toleman TG183-Hart Turbo Incendio

55 Riccardo Patrese Brabham BT52-BMW Turbo Transmisién
= - : 'r
CLASIFICACION

Autédromo Gilles Villensuve de Monireal, Canada - Circuito de 4,410 km - 70 vueltas

- Recorrido total: 308,700 km - 12-6-83.

POS. N* PILOTO MARCA TIEMPO  VTAS.
1 28 Rend Amoux Farrarl 126 C28-Turbo hi8m31sB8 70
2 16 Eddle Cheever Renault RE40-Turbo 1h48m13s867 70
3¢ 27 Patrick Tambay Ferrari 126 C2B-Turbo 1hd9m24s448 70
4* 1 Kelp Rosberg Williams PWOBC-Cosworth 1h49m48s886 70
5 15 Alain Prost Renault RE40-Turbo - 69
g 7 John Watson McLaren MP4 1C-Cosworth — 69
7¢ 30 Thierry Boutsen Amows AG-Cosworth - 69
B* 3 Michele Alboreto Tyrrell Oll-Cosworth — 68
9v 4 Danny Sullivan Tyrrell Qll-Cosworth — 68

10 9 Manfred Winkelhock  ATS DOB-BMW Turbo — 67

11 23 Mauro Baldi Alfa Romeo 183-Turbo i B7

Promedio del ganador: 170,661 km/h,

Récord de vuell: Tambay en la 42a. vuelta en 1m30s851/1000 a un promedio de
174,747 km/, .
Prixima compeibncla: el 10 de julio en Suiza.
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( HONESTAMENTE , NO SE
for QUE CORRES COW
£5TZ APARATO VIEJO,
VAMOS A SUPONER ...
iA SUPONER! GUE :
NOS GANAS CON
ESE AUTO. (CUAL 1

= ELj\Ef/m?Ja

|ES0E cCUAL ES EL Y

MERITO? & SABES LD |

QUE VAN A DECIR? )

i AHHH, QUE PIOLA! { R

{GAND CON UN ALTA £SO LE PASA POR NO

ROMEOD ! ‘PEHEAE o A UNA PIBA

ok LE QUEDA EL ALTA

HARIENDO UNA PROPAGANDA
DE COLONLIA , NO HAY QUE-
SER DEMASIADD PiOLA PARA
IMAGINARSE |0 GUE LE

PUEDE Paablz EN UNA
CARRERA

EN CAMBIO, AHORA QUE
GANAMDS NOSOTROS, DICEN
| GUE. PALIZA LE DIERON AL

IMPORTADD CONEL 128!
¢ TE DAS CUENTA DE LA
DIFERENCIA?

(ESTRO AGRALCIHIENTO AL PUESTO DE DHRIOS » REVISTAS DE 7+ 46)
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