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FOTOS DER WOCHE

LIEBE LESER!
“Yeltmeister- und andere Titel, Leopold Wieland
Le-Mans- und weitere Siege Chefredakteur
kénnen sehr wohl aus einem

ehemaligen Supermarkt kommen. Das hat Audi in Ingolstadt
in den letzten 20 Jahren hochst eindrucksvoll bewiesen.
Doch jetzt hat die Volkswagen-Marke auch fiir ihr Motor-
sport-Engagement endlich eine Denk-, Bau- und Testzentrale,
die dem Audi-Credo «Vorsprung durch Technik» rundum
gerecht wird.
Am Wochenende wurde das Audi-Hightech-Areal in Neu-
burg an der Donau offiziell er6finet. Fiir knapp 100 Millionen
Euro ist rund 20 Kilometer westlich vom Stammsitz Ingol-
stadt ein neues Mekka der Automobil-Technologie entstan-
den.
Kompetenz-Center fiir Werks- und Kunden-Motorsport,
Driving Experience Center sowie jede Menge technische
Entwicklung - alles unter einem Dach, fiir insgesamt 460
Mitarbeiter. Also: neueste Technik, kiirzeste Wege und beste
Leute fiir noch mehr Siege und Titel im Zeichen der vier
Ringe.
Und auch ein klares Bekenntnis zum Motorsport, das iiber
Deutschlands Grenzen hinaus ein sehr gutes Zeichen ist.
Alles Gute und bis nachste Woche!

Thr Leopold Wieland

WER? Audi (D)
WO? Neuburg an der Donau (D)

. WERZLuisSalom(E)
_ WO?Silverstone (GB)

- Qualifying zum

2.September2014/MOTORSPORTaktuell

WRAS? Cooles Fotoshooting
bei Uhrenhersteller IWC

WER? Nico Rosberg (D)
WO? Schaffhausen (CH)

WAS? Fiir knapp 100 Millionen Euro 20 km von Ingolstadt ent-
fernt ein neues Mekka der Automobil-Technologie eroffnet
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Formel 1/ Mercedes

nicht allein der Schuldige

Von PETER HAAB keine gute Figur gemacht. Um  halten. Rosberg war der Typ, kommen war, um auch mal Chefs horte, nicht zufrieden-

die Kollision der beiden «Mer-  der sich relativ strikt an diese = Muskelnzuzeigen,dannistdas  gestellt. Ein vollig missgliickter
Seit dem Crash zwischen cedes-Teamkollegen» richtig Vorgaben hielt, wihrend durchausnachvollziehbar. Un-  Startund deriiber Wochen an-
Lewis Hamilton und Nico einordnen zu konnen, dringt Hamilton eher dazu neigte, ter dem Strich hat sich der gestaute Frust fithrten am
Rosberg beim Belgien-GP- sich ein Blick in die jiingere diese Dinge nicht allzuengzu  29-jahrige Deutsche bis und  Rennsonntag dann dazu, dass
in Spa brennt bei Mercedes  Vergangenheit auf. sehen: mit dem Ungarn-GPimmeran  Rosberg im ungliicklichsten
der Baum. Wie es in Monza Zum Saisonstart in Mel- Beim GP von Malaysia 2013  dieteaminternen Vorgabenge- Moment den starken Mann
weitergeht, ist unklar. Was  bourne war die Mehrheit des  war es ja auch Rosberg gewe-  halten. markierte. Volle Absicht kann
auch immer die Mercedes-  Formel-1-Fahrerlagers — und  sen,der sichan die Anweisung Hamilton seinerseits wurde  ihm keiner unterstellen. Aber
Teamleitung fiir die restli- damit ist auch die Mercedes- vom damaligen Mercedes- von Oberaufseher Niki Lauda der WM-Leader hat zumindest
chen sieben Saisonrennen Teamleitung gemeint - der Teamchef Ross Brawn hielt, sogar offentlich dafiir gelobt, nichts getan, um die Kollision
entscheidet, niemandkann  Ansicht, dass NicoRosbergfiir  und den vor ihm liegende dass er den Funk-Befehl von  zu verhindern. Hamilton jam-
abschitzen, wie sich Ha- Lewis Hamilton im Kampfum  Hamilton nicht angriff. Technikchef-Paddy Lowe beim  merte in der englischen Presse:
milton und Rosberg kiinf- den WM-Titel eine leichte Beu- Budapest-GP gleich mehrere  «Er hat zugegeben, dass er es
tig auf der Strecke verhal- te sein wird. Doch weit gefehlt: Rosberg war zu Ioval Male verweigert hat. Merce- absichtlich gemacht hat.»
ten werden. Ein paar Rennen spiter und Beim Bahrain-GP am 6. April  des-Sportchef Toto Wolff Rosberg verirgert: «Schade,

spatestens nach dem hitzigen dieses Jahres erlebten die For-  schlugsichnachdemDisputin  dass er der Weltpresse solche
Niki Lauda, Toto WolffundLe-  Zweikampf beim GP von Bah-  mel-1-Fans einen sensationel-  Ungarn iiberraschenderweise  Dinge erzihlt. Ich wiirde das

wis Hamilton: Sie alle haben

rain war definitiv klar, dass sich

len Zweikampf zwischen den

ebenfalls auf Hamiltons Seite,

lieber intern besprechen.»

nach dem GP von Belgien in Hamilton an seinem unter- beiden Mercedes-Piloten. Ha-  indem er Lowes Aufforderung Ein weiteres Beispiel fiir Ha-
Spa sofort mit dem Finger auf  schitzten Teamkollegen die  milton behielt damals dasbes- an Hamilton nachtriglich als  miltons Narrenfreiheitim Mer-
Nico Rosberg gezeigt. Dochda  Zdhne ausbeissen wiirde. sere Ende fiir sich. Aber nur  «ungliickliche Intervention» cedes-Team. Denn zuvor hatte
haben es sich die Herren ein Zudiesem Zeitpunkt wardas  deshalb, weil Rosberg in zwei  bezeichnete. Toto Wolff alle Teilnehmer der

bisschen einfach gemacht. Ros-
berg als Alleinschuldigen zu
brandmarken, ist etwas gar
kurz gegriffen. Der Belgien-Ek-
lat war eine Explosion mit An-
sage, denn die Mercedes-Team-
leitung hat in den letzten Wo-
. chen im Krisen-Management

Mercedes-Teammanagement

zum ersten Mal gezwungen,
die Benimmregeln unter Team-
kollegen zu iiberdenken. Zu
Saisonbeginn hatten die beiden
Mercedes-Piloten ein Papier
mit dem Titel «Verhaltensko-
dex unter Teamkollegen» er-

haarstraubenden Situationen
kiihlen Kopf bewahrt und da-
mit eine teaminterne Kollision
verhindert hatte.

Wenn jetzt Nico Rosberg in
der Krisensitzung nach dem
Belgien-GP zugegeben hat,
dass fiir ihn der Zeitpunkt ge-

Rosberg kriegte einen dicken
Hals. Er fiihlte sich teamintern
fir dumm verkauft und ver-
langte von der Mercedes-
Teamfithrung eine Aussprache.
Anscheinend hat ihn das, was
er am Donnerstagabend vor
dem Belgien-GP von seinen

KOMMENTAR

Mercedes-Chefs: Falsches
Signal an Lewis Hamilton

Von PETER HAAB

Falls ich das Mercedes-Orga-

Krisensitzungim Spa-Fahrerla-
ger verpflichtet, den Inhalt des
Gesprichs vertraulich zu be-
handeln. Mitte letzter Woche
platzte dann selbst Hamilton-
Fan Niki Lauda der Kragen:
Maulkorb fiir Hamilton und
Rosberg! &

Strategie unterwegs war, ;
vorbeizulassen, stellte sich
dieser quer. Laudas Kom-

. =
] o 1S nigramm fiir den Bereich mentar: «<Hamilton hat

"% Formellrichtiginterpretie- vollig richtig gehandelt.»
&;‘ re, ist Niki Lauda oberste An-  Wolff sagte: «Der Boxen-

./ #z laufstelle. Also jener Mann, befehl war ungliicklich.»
/ iy £ der in samtlichen Belangen Bei allem Respekt: Dieses
s>  als letzte Instanz den Dau- Verhalten der Mercedes-

Rosberg men nach oben oder unten Teamleitung war schwach!
halt. Direkt unterstellt sind Lauda und Wolff sind Lowe
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ihm Geschaftsfithrer Toto
Wolff und Technik-Chef
Paddy Lowe, welche bei den
Silberpfeilen fiir das Tages-
geschift zustandig sind.

Jetzt ist es bei Unternehmen
ja normalerweise so, dass die

in den Riicken gefallen und
haben gleichzeitig Rosberg,
der solche Befehle in der
Vergangenheit befolgt hatte,
offentlich zum Clown ge-
macht. Das war ein falsches
Signal an Hamilton. Die

oberste Chefetage ihre direk- Mercedes-Teamfiihrung hat
ten Untergebenen in der nach dem Zwist in Ungarn
Offentlichkeit stiitzt. Mei- erstaunlich wenig Finger-

nungsverschiedenheiten
werden hinter verschlosse-
nen Tiiren diskutiert.
Nicht so beim Mercedes-
Formel-1-Team: Als Lewis
Hamilton beim GP von
Ungarn von Paddy Lowe den
Befehl erhielt, Nico Rosberg,
* der mit einer anderen Renn-

spitzengefiihl bewiesen und
damit den Belgien-Eklat in
fahrldssiger Weise heraufbe-
schworen. Denn Rosberg
fithlte sich von seinen Chefs
- pardon - verarscht und sah
die Zeit gekommen, seiner-
seits eine Kraftprobe zu
inszenieren.
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Von ELMAR BRUMMER

Seit iiber einem Jahr hat
Ferrari nicht mehr gewon-
nen. Der letzte WM-Titel
der Scuderia aus Maranello
datiert aus dem Jahr 2008.
Der Heimsieg am kommen-
den Sonntag ist nur ein
Wunschtraum. Und weiter
droht Alonsos Kiindigung.

In drei Jahren, sagt Marco Mat-
tiacci, soll Ferrari wieder an der
Spitze stehen. Das ist doch mal
ein Wort. Allerdings: Fiir grosse
Geduld sind weder die Formel
1noch Firmenprisident Luca di
Montezemolo und schon gar
nicht die Ferraristi, die Extre-
misten unter den Renn-Fans,
bekannt. Sie wollen jetzt, im
September 2014, etwas sehen,
zumindest ein Zeichen. Denn
jetzt ist Monza. Da braucht es
Trost, nicht Vertrosten. «Wir
sind uns einig iiber den Weg,
den wir gehen wolleny, sagt der
Teamchef tapfer, «Ferrari wird
anders aussehen.»

Der neue Mann an der Ferra-
ri-Spitze, inzwischen mehr als
vier Monate im Amt, weiss um
die Verdichtung der mobilen
Seele Italiens in Monzas Auto-
dromo Nazionale. Deshalb hat
Mattiacci sich wohliiberlegt
schon am Rande des Belgien-
GP vorgewagt. In einem briti-

“schen Fernsehinterview sprach
er mehr oder weniger beildufig

FORMEL1
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Limit: So wie hier beim Bremsen mit qualmenden Reifen

davon, dass die Scuderia 2015
mit Fernando Alonso und Kimi
Riikkonen in die Rennen gehe.
Und er tat das mit grosser
Uberzeugung, als habe es an
der Pflicht- und Vertragserfiil-
lung der beiden Ex-Weltmeister
nicht die geringsten Zweifel ge-
geben.

Beide Fahrer weiter fraglich

Die Flucht nach vorn, so ganz
ohne Not, konnte nach den Ge-
setzender Formellund des Fer-
rari-Rennstalls eigentlich nur
eins bedeuten: Dass Mattiacci
alle Hande voll zu tun hat, sein
Starensemble zu halten, Vertri-
ge (Ridikkonen bis Ende 2015,
Alonso bis Ende 2016) hin oder
her. Beim Finnen geht es nur
ums Durchhaltevermdgen,
beim Spanier um die Chance,
doch noch einmal Champion zu
werden. Beide Motivationen
leiden stark unter dem ver-
korksten Ferrari-Start ins neue
Turbo-Hybrid-Zeitalter. Ex-
Weltmeister Alonsos Kampf-
stiirke ist legendér, aber mit 33
muss er sich tiberlegen: Will er
all seine Kraft tatsachlich inden
Kampf mit dem eigenen Auto
statt mit den Gegnern stecken?

Die Umbaupline Marco Mat-
tiaccis, die die ganze gestione
sportiva in Maranello betreffen,
sind sicher der richtige Ansatz.
Viel zu lange hat sich Ferrari in
der Nach-Schumi-Ara auf den
Glanz vom Anfang des Jahrtau-

sends verlassen. Die Schnitte,
die jetzt gemacht werden - sie-
he die Trennung von Motoren-
mann Luca Marmorini - tun
weh. Mattiacci hat aber keine
andere Chance, als den Kliingel
in Maranellos heiligen Hallen
zu unterbinden. Das Team
braucht mehr Input von aussen.

Am schlimmsten ist die
Griippchenbildung innerhalb
der Rennfabrik. «Jeder muss die
Verantwortung fiir das Auto mit
dem anderen teileny, ist der
neue Ansatz, der auf interne
Zerwiirfnisse hindeutet. Die
meiste Zeit verbringt der Chef
daher damit, die einzelnen Dis-

ist Fernando Alonso auch mit seinem Durchhaltevermégen im kritischen Bereich

ziplinen zusammenzubringen.
Freier denken, weniger Angst,
mehr Risiko, das soll der neue
Geist an der Via Abetone Infe-
riore sein. Vor allem will Mat-
tiacci mehr nach vorn als zu-
riick schauen, denn die grosse
Vergangenheit scheint das
Team auch zu lihmen. «Das
Einzige, das wir nicht dndern
werden, ist der Anspruch, Fer-
rari an der Spitze zu seheny,
sagt der neue Rennleiter.

Nach dem Abgang seines Vor-
gdngers Stefano Domenicali
soll die nachste Ara mit neuen
Managementtheorien eingeldu-
tet werden. Der neue Mann an

Ferrari F14T: Dieses Auto ist vor allem beim Thema Antrieb Titelfavorit Mercedes unterlegen

B

der Teamspitze kennt nicht nur
die Automobilindustrie, er
kennt vor allem Ferrari und die
Macht der Intrigen in Maranel-
lo. Schafft es der 43-Jahrige, die-
se fiir sich zu nutzen, dann kann
er das élteste Team der Formel
1 wieder auf Kurs bringen. Und
hat eine glinzende eigene Kar-
riere vor sich - bis an die Spitze
des Sportwagenherstellers.
Wenn nur die Sache mit der
Schnelllebigkeit nicht wire. Die
Ansage von Spa ist schon jetzt
beinahe verpufft. Ebenso wie
der (angebliche) Versuch, Se-
bastian Vettel von Red Bull los-
zueisen. Dieses Wechselge-
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Motivation fraglich: Hort Rdikkénen ohne Siegchancen auf?

riicht aus dem Sommer war
schon der erste Hinweis darauf,
dass man Alonsos Treue viel-
leicht doch nicht traut. Der
Deutsche ist ja nicht nur unzu-
frieden bei Red Bull, sondern
weiss auch, dass der Name Fer-
rari seine Fahrerlaufbahn zu-
mindest schmiicken wiirde und
sogar kronen konnte. Aber kon-
kreter, weil ebenso dringend, ist
das Ansinnen anderswo.

Poker um Alonso mit McLaren

McLaren hat in der Vorberei-
tung auf Monza den offiziellen
Startschuss zu einer wirklichen
silly season gegeben. Mit der
Kraft des neuen Motorenpart-
ners Honda will man in Woking
entweder Vettel, wohl noch lie-
ber aber Alonso verpflichten.
Die Perspektiven sind so unsi-
cher wie die des Drei-Jahres-
Plans von Mattiacci oder die
von Red Bull ohne die volle
Kraft von Technikchef Adrian
Newey. Aber sie sollen begleitet
sein von einer Zahlenkolonne
auf dem Vertragspapier, die
man als «unanstindig» be-
zeichnen konnte.

Damit sind Mattiacci und Fer-
rari richtig unter Zugzwang.
Geld oder Ehre. Oder beides.
Vor allem aber Druck. In ir-
gendeiner Form muss das Team
auf die neuerliche Bedrohung
seiner Pline reagieren. Denn
das Management braucht einen
Vollstrecker auf der Piste. Wie

einst Michael Schumacher, der
als Mannschaftskapitin eine
entscheidende Rolle an der
letzten grossen Siegesserie der
Roten hatte. Alonso wire da der
Richtige, sofern sich seine
Treueschwiire nicht durch die
harte Realitit der letzten Jahre
abgenutzt haben. Dann wire
vielleicht ein Treuebonus, min-
destens in Hohe des McLaren-
Angebots, ein Weg, neue Krifte
und neue Erfolge zu sichern.

Fiir Mattiacci wird der Perso-
nalpoker der erste grosse Priif-
stein seiner Fl-Tauglichkeit.
Denn aus England wird kolpor-
tiert, dass Alonso sehr wohl
eine Aus- oder Umstiegsklausel
hat, falls der Riickstand auf die
WM-Spitze im September
mehr als 25 Punkte betragen
sollte. Momentan beliduft sich
dieser auf fast das Vierfache.
Was Alonso eine neue Chance
gibt, sich einen Rentenvertrag
bei Ferrari zu sichern. Voraus-
gesetzt, er glaubt wirklich so an
die neuen Pline, wie er es fri-
her bei seinem Freund Dome-
nicali getan hat. Mattiaccis
Chance, Alonso zum Bleiben
fiir immer zu bewegen, ist na-
tiirlich die: Die Unsicherheit bei
der Neuformierung von McLa-
ren-Honda ist auch sehr gross.
In Maranello weiss er wenigs-
tens, was er hat.

Die Zeit der Kompromisse ist
jedenfalls vorbei. Fiir Alonso
wie fiir Ferrari. ¢

Ferrari-Teamchefs

Von HEINZ PRULLER

Der GP von Italien in Mon-
za hat fiir Ferrari-Team-
chefs schon immer beson-
dere Brisanz gehabt. Ein
Sieg beim Heimrennen
konnte und kann bei der
Scuderia eine ganze Saison
retten. Fiir Marco Mattiacci
(42) ist es der erste Auftritt
vor heimischem Publikum.

Monza, jenes Rennen, das fiir
Enzo Ferrari immer «genauso
wichtig war wie der WM-Titel,
vielleicht sogar noch etwas
wichtiger». Jetzt ist Ferrari so-
wohl vom Heimsieg als auch
vom WM-Titel meilenweit ent-
fernt, kimpft auch unter dem
neuen Rennleiter Marco Mat-
tiacci (43) gegen eine neue Ne-
gativserie — die zweimal Ger-
hard Berger beendet hatte: 1990
lagen zwischen Jerez (Sieger:
Alain Prost/Ferrari) und Ho-
ckenheim 1994 (Sieger: Gerhard
Berger/Ferrari) unfassbare 58
erfolglose Rennen. Eine Anhiiu-
fung von Pleiten, Pech und Pan-
nen. Und zwischen Niirburg-
ring 1985 (Sieger: Michele Albo-
reto/Ferrari) und Suzuka 1987
(Sieger: Gerhard Berger/Ferra-
ri) auch insgesamt 37 Rennen
ohne Sieg. Jetzt sind seit dem
letzten Ferrari-Sieg (Fernando
Alonso 2013 in Barcelona) auch
schon wieder 26 Rennen ver-
gangen. Und noch ist kein Ende
der sieglosen Ferrari-Phase in
Sicht. Vor dem Monza-GP ist
der Druck im Dampfkessel
noch weiter angestiegen. «Fer-
rari-Rennleiter ist zwar ein Job
wie jeder andere auchy, sagt
Niki Lauda. «Aber der Druck
durch die italienischen Medien
ist schon wesentlich stéirker als
tiberall woanders.»

Solange er lebte, war der 1988
verstorbene Enzo Ferrari im-
mer der grosse und einzige Fer-
rari-Rennleiter. Auch wenn er
nie aus Italien hinauskam und
sich hochstens im Samstag-
Training von Monza mal huld-
voll in den Boxen blicken liess.
Sonst zog der Commendatore
immer aus Maranello die Fi-
den. Was seine Stellvertreter
auf den Grand-Prix-Strecken
entsprechend wichtig machte.
Waren es Rennleiter, Offiziere,
Marionetten, Schachfiguren
oder Intriganten? Rund um den
Job des Ferrari-Teamchefs gibt
es Dutzende von Namen und
Gesichtern, und natiirlich auch
Hunderte von Stories.

Der erste bekannte Ferrari-
Rennleiter war Nello Ugolini,
der immer im weissen Hemd
(mit Krawatte) neben dem
Commendatore stand: die alten
Filmaufnahmen. Irgendwannin
den 1950ern wechselte er zum
Erzrivalen Maserati. Schlimmer
fiir den Commendatore ware
nur ein anderer Verrat gewesen
- Alfa Romeo.

Eine kritische Zeit fiir Ferrari-
Rennleiter waren die 1960er-
Jahre. Da pfuschte nicht nur
Ferraris Frau Laura in die Team-
fithrung hinein, sondern auch
der geheime franzosische Ge-
schiiftspartner. «Wir hatten im-
mer viele Franzosen in der
Box», wunderte sich der sensib-
le Phil Hill, der mir seine Ferra-
ri-Rennleiter einmal so skiz-
zierte: «Dragoni war ein Dra-
chen, Franco Lini ein Diabolo,
ein cleverer Teufel. Der Einzige,
der ein Herz hatte, war Romolo
Tavoni - aber der durfte keines
haben...»

Enzo Ferrari war eifersiichtig

In Doppelfunktion, wenn auch
nicht offiziell, wirkte Ingeniere
Mauro Forghieri, ein genialer
Chaotiker oder ein chaotisches
Genie. «Aber mit Forghieri ein
neues Auto abzustimmen, war

-ein Traumvy, erinnert sich Niki

Lauda. Enzo Ferrari war ein
bissl eifersiichtig, weil Mauro
von einer Tante eine noch gros-
sere, schonere Villa geerbt hat-
te. Doch bei Misserfolgen wur-
de Forghieri von Enzo Ferrari
sehr schnell zum Innendienst
am Reissbrett verbannt. Und
wann immer Forghieri wieder
auf den Rennstrecken auftauch-
te, grinste Jackie Stewart: «Ah,
Mauro, bist du also zuriick aus
Sibirien.»

Der Schweizer Peter Schetty
kommandierte 1971 das Ferrari-
Trio Ickx-Regazzoni-Andretti,
also Lowe, Tiger, Panther in ei-

AUTOMOBIL %

Mattiacci vor dem
ersten Heimspiel

nem Kifig. Sein Prinzip war:
«Nur ja keine Stallorder! Du
kannst einem Rennfahrer das
Siegen nicht verbieten.»

Und nichts bleibt ewig ge-
heim. In der Lauda-Ara schleus-
te der steil aufstrebende Luca
Montezemolo seinen Ex-Ral-
lye-Beifahrer Daniele Audetto
als Rennleiter ein. Viele glaub-
ten: als Wiedergutmachung.
Denn Audetto hatte sich auf
dem heissen Sitz des Navigators
neben Luca bei einem Rallye-
Unfall verletzt. Als Luca Mon-
tezemolo, inzwischen die Fiat-
Erfolgsleiter hochgeklettert, in
verantwortlicher Position zu
Ferrari zuriickkam, galt sein
erster Anruf seinem ersten
Weltmeister von 1975. «Niki,
kannst du mir helfen?» Lauda
konnte. «Wen soll ich als Renn-
leiter nehmen? Cesare Fiorio
oder Jean Todt?» Beide waren
Rallye-Ko6nige, der eine bei Lan-
cia, der andere bei Peugeot -
und gewohnt, bei exotischen
Rallyes ihre Erfolge am Swim-
mingpool zu analysieren. Lau-
das Rat als «Piccolo Commen-
datore» war: «Nimm Jean
Todt.» Bevor er FIA-Prasident
wurde, baute Todt noch seinen
Assistenten Stefano Domenica-
li - direkt von der Universitit
von Bologna gekommen - zu
seinem Nachfolger auf. Keiner
im Formel--Zirkus kannte so
viele der rund 800 Seiten im
FIA-Reglementsbuch auswen-
dig. Da hat Marco Mattiacci, der
Ferrari-Rennleiter, den Monte-
zemolo verteidigt, einiges auf-
zuholen: «Ihn allein an Siegen
und WM-Titeln zu messen,
wird unfair sein.» In den Boxen
sagt man iiber ihn: Der muss
schon mit Sonnenbrille auf die
Welt gekommen sein. Ganz ein-
fach, weil er sie immer tragt.
Auch wenn sich der Himmel
tiber Ferrari verfinstert. Beson-
ders vor Monza. ¢
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Jenson Button; Dse
2009 glaubt an eine gemelnsame
Zukunft mit Melaren

Von CHRISTIAN
EICHENBERGER

Jenson Button (34) befindet
sich im Herbst seiner For-
mel-1-Karriere. Manche
behaupten, es sei schon
Spétherbst; fast schon Win-
ter. Doch der McLaren-Mer-
cedes-Pilot glaubt fest dar-
an, auch 2015, wenn Honda
zuriickkehrt, Teil des briti-
schen Rennstalls zu sein.
Seine Vergangenheit konnte
helfen, dass sein Traum von
der Formel 1 weitergeht.

McLaren hat den besten Antriebs-
strang. Aber dennoch kommt ihr
damit nicht auf einen griinen
Zweig. Warum?
JENSON BUTTON: (Lacht.)
Ganz einfach: Unser Auto ist
nicht schnell genug.
Kannst du etwas praziser sein?
Es ist schwer zu sagen, warum
wir Miihe haben, den Anschluss
zu schaffen. Wenn wir es genau
wiissten, wiirden wir die Prob-
leme abstellen. Wir haben in
Spa im ersten Sektor auch bril-
liert. Wir sind da mit wenig Ab-
trieb gefahren und haben zu den
Schnellsten gehort. Im mittleren
Sektor verlieren wir aber eine
Sekunde gegeniiber Mercedes.
- Imletzten, wo es wieder fast nur
geradeaus geht, sind wir dann
wieder nur zwei Zehntel langsa-
mer. Wenn wir mit mehr Ab-
trieb fahren wiirden, dann wiir-
den uns die Mercedes auf den
Geraden abhingen. Aber diesen
Abtrieb haben wir gar nicht.
Hast du das Gefiihl, McLaren
geniesst dieselbe Unterstiitzung
von Mercedes wie die anderen
Kundenteams? Schliesslich ist das
euer letztes Jahr mit Mercedes.
2015 fahrt McLaren mit Honda-
Motoren.
Es wire falsch, das in Frage zu
stellen. Mercedes sagt, wir hit-
ten denselben Support. Also
miissen wir das so
hinnehmen und
glauben.

Du hast 2002 in
einem Interview
gesagt: Inzehn
Jahren werde ich
das nicht mehr
machen. Du bist
immer nochda...
(Lacht.) Ja, das

stimmt. Die Zeit

T
Zur Person
Jenson Button

Geburtstag 19. Januar 1980
Geburtsort Frome/Somerset (GB)
Herkunftsland Grosshritannien

FORMEL-1-KARRIERE
2000 BMW-Williams @®)
2001 Benetton-Renault (17)
2002 Renault (7.

Jenson Button

«lch iSS,
was icit
wert bin»

vergeht sehr
gggigAR-Honda ©) schngell. Und ich
AR-Honda (3, 1Pole-Positiony  bin tatsichlich

2005 BAR-Honda (9., 1 Pole-Positi
2006 Honda (6,1 il
2007 Honda (15.)

’ noch da. In einem
Sieg, 1Pole-Position) nach wie vor abso-

lut top aufgestellten
gggg gonda (18) : Renn};tall.gAber um
rawn GP (Weltmeister, 6 Siege, ~ es auf den Punkt zu

; ‘;(:)le-Positions)
McLaren-Mercedes (5., 2Sie
2011 McLaren-Mercedes 2,3 Siegie))
2012 Mclaren-Mercedes (5.,3 Siege
1Pole-Position) :
2013 McLaren-Mercedes )
2014 McLaren-Mercedes )

bringen: Ich bin
Rennfahrer. Und je-
des Mal, wenn ich
ins Cockpit steige,
will ich das Maxi-
mum herausholen.
Das treibt mich an.
Ich weiss, dass wir
im Moment nicht in
der Lage sind, aus ei-
gener Kraft zu gewin-

Ht_)bbys
Triathlon, Radfafiren, Surfen, Squash

nen. Aber genau diese Chal-
lenge, wieder da hinzukommen,
ist fiir mich als Rennfahrer die
tagliche Herausforderung. Ich
fithle mich immer noch sehr
jung. Der Unterschied zu friiher:
heute verfiige ich auch iiber sehr
viel Erfahrung.

Frustriert dich diese Situation
manchmal nicht? Du warst
schliesslich Weltmeister. Und als
solcher fahrt man doch nicht gern
chancenlos im Mittelfeld herum.
Sicher nicht, das ist klar. Aber
darin liegt ja genau die Heraus-
forderung. Und dabei geht es
nicht nur darum, das Auto zu
verbessern. Sondern auch sich
selber. Und man ist gefordert,
das Team zu motivieren. Es
niitzt nimlich nichts, wenn man
das Auto plotzlich hinkriegt, und
dann stimmt es innerhalb des
Teams nicht mehr. Man muss da
standig das Level hochhalten
und an sich arbeiten. Um dann
bereit zu sein, wenn sich die Ge-
legenheit bietet.

Ist McLaren fiir dich das Team, in
dem du auch 2015 fahren willst?
Keiner weiss, wie es 2015 weiter-
geht. Aber Tatsache ist: Das
Team hat die Ressourcen und
mit Honda einen Motorenpart-
ner, der weiss, wie er in der For-
mel 1 Erfolg haben kann. So ge-
sehen ist McLaren eines der
spannendsten Teams 2015 und
dariiber hinaus. Deshalb wiirde
ich gerne weiterhin Teil dieses
Rennstalls sein.

Hast du Vorteile gegeniiber
anderen Kandidaten, weil Honda
schon einmal mit dir gearbeitet
hat (von 2003 bis 2008)?

Ich fiihle mich absolut top. Ich
sehe keinen Grund, warum ich
2015 nicht mehr fiir McLaren
fahren soll. Schau: Ich bin seit
2001 gegen jeden Teamkollegen,
gegen den ich angetreten bin,
punktemissig als Sieger vom
Platz gegangen. Mehr kann ich
nicht sagen. Die Entscheidung
liegt nicht bei mir. Ich hatte mit
Honda gute und schlechte Zei-
ten. Und ich habe iiber diese Jah-
re eine enge Beziehung aufge-
baut, was bei so unterschiedli-
chen Kulturen nicht immer
leicht ist. Aber ob das im End-
effekt zu einem neuen Vertrag
fithrt - ich weiss es nicht.

Wie siehst du das: Ist es ein
Vorteil - so wie Honda - ein Jahr
zu warten und dann mit einem
neuen Motor zu kommen? Oder
sind die Hersteller, die jetzt schon
bald ein Jahr Erfahrung mit den
neuen Regeln haben, im Vorteil?
Das ist schwer zu beantworten.
Und das werden wir wahr-
scheinlich erst sehen, wenn
Honda auf der Strecke zuriick
ist. Ich selber habe keinen Ein-
blick. Ich konzentriere mich auf
die Arbeit mit Mercedes. Honda
hat sicher die Ressourcen, um
einen guten Motor zu bauen.
Aber ob deren Konzept von
Anfang an Friichte trigt? Keine
Ahnung. Und wenn es erfolg-
reich ist: Ist es das, weil sie ein
Jahr linger im Labor geforscht
haben?
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McLaren macht kein Geheimnis
daraus, dass man einen
Top-Piloten will. Die Rede ist von
Alonso, Vettel oder Hamilton.
Wie gehst du damit um?
Geriichte sind doch grossartig,
oder? Ganz ehrlich: Ich kenne
niemandem im Team, der sagt,
wir wollen Alonso. Und Jenson
kann gehen.

Ich habe nicht gefragt, ob es
wahr oder falschist. Ich
wollte lediglich wissen,
wie du damit umgehst?

«lch wiisste
nicht, warum -
mich MclLaren
ersetzen sollte.»

JENSON BUTTON
uza

Du zahlst als Weltmeister doch
auch zu den Top-Piloten.
Ich denke dariiber nicht nach.
Mit solchen Sachen werde ich
nur in den Medien konfrontiert.
Ich sitze ins Auto und versuche,
das Beste aus mir herauszuho-
len. Ich bin seit fast 15 Jahren in
der Formel 1. Mich wirft so
schnell nichts aus der Bahn,
weil ich solche Sachen einfach
ignoriere. Ich habe 15 Grands
Prix gewonnen. Wurde Welt-
- meister. Ich weiss, was ich wert
bin. Und das Team weiss es
auch.
Hast du dir schon Gedanken
gemacht, was du nach deiner
Formel-1-Karriere machen willst?
Die Formel 1 hat fiir mich einen
so zentralen Stellenwert, dass
ich mir auch dariiber keine Ge-
danken mache. Wenn der Zeit-
punkt daist, setze ich mich viel-
leicht zur Ruhe. Nein, im Ernst:
Ich muss etwas machen. Ich bin
nicht der Typ, der faul herum-
liegen kann.
Die Formel 1 hat sichin den
letzten Jahren stark verdndert.
Vor allem der physische Aspekt
ist anders geworden.
Nimm das Beispiel Eau Rouge.
Vor zehn Jahren hattest du in
dieser Kurve Fliehkrifte von 4
bis 5 g. Und der Fahrer, respek-
tive dessen Eier, haben dariiber
entschieden, ob die Kurve voll
geht oder nicht. Heute ist alles
technischer geworden. Die Au-
tos sind komplex. Und auch die
Maoglichkeiten, sie perfekt ab-
zustimmen, sind ganz anders.
Ich glaube, wenn ich nochmals
jung wiire, wiirde ich auf eine
Ingenieursschule gehenund auf
Nachwuchsklassen verzichten.
Uns wird tiber Funk fortwih-
rend gesagt, was wir machen
miissen. Wie sich das Auto ver-
hilt. «Jenson tu das, Jenson
mach jenes.» Aber ich sag dir
ehrlich: Hitten wir diese Anga-
ben nicht, wiaren die Rennen
wahrscheinlich nach 30 Run-
den voriiber. Wir brauchen die-
se Infos, damit die Autos tiber
die Runden kommen.

Braucht ihr diese Funkspriiche
wirklich? Den Fans geben sie
doch mehr das Gefiihl, ihr seid
nicht mehrin der Lage, alleine
euren Job zu machen.
(Lacht.) Ja. Weil wir sonst ohne
Sprit liegen bleiben oder es
sonst standig Defekte geben
wiirde. Solche hochkomplexe
Angelegenheiten kannst du als
Fahrer gar nicht tiberschauen.
Du hast ja auch die Instru-
mente dazu nicht. Des-
halb brauchst du diese In-
formationen.
Macht dir diese Art von
Racing noch Spass?
(Uberlegt lange.) Es ist an-
ders. Und wir sollten
schauen, dass wir in Zukunft
wieder mehr Downforce ha-
ben. Von der aerodynamischen
und von der mechanischen Sei-
te her. Die Formel 1 muss kor-
perlich wieder anstrengender
werden. Frither gab es Kurven,
wo du die Arschbacken richtig
zusammenkneifen musstest.
Da musste alles passen. Du hast
das im Nacken gesplirt. Gewis-
se Rennstrecken haben dir da
alles abverlangt. Heute geht das
alles sehr einfach. Das ist nicht
gut fir einen solchen Sport.
Das heisst, der Spreu trennt sich
auch nicht mehr vom Weizen?
(Uberlegt wieder lange.) Ja, das
ist wohl so.
Und es ist auch der Grund,
weshalb man einen 17-Jahrigen
mit einem Jahr Automobil-

- rennerfahrung in ein Formel-1-

Auto setzen kann.
Ich kenne Max (Verstappen)
nicht. Ich kann also kein
Urteil abgeben. Es gibt
aber offenbar Leute, die

«Es muss
korperlich
wieder anstren-

gender werden.»

JENSON BUTTON
iz

ihm das zutrauen. Als ich mit 20
in die Formel 1 kam, war ich
nicht bereit. Ich glaube, ich habe
erst so mit 23 Jahren langsam
begriffen, worum es geht. Auf
der anderen Seite: Wenn dich
jemand fragt, ob du Formell
fahren willst, darfst du nicht
nein sagen. Ich habe damals
nein gesagt, als mich Frank
(Williams) angerufen hat. Mein
Vater sass daneben. Als ich auf-
gelegt hatte, fragte er, wer das
gewesen sei. Ich sagte Frank -
er hat mir ein Formel-1-Cockpit
angeboten. Worauf mein Vater
antwortete: Und du hast gesagt,
du seist nicht bereit? Du spinnst!
Du rufst ihn jetzt zuriick und
flunkerst ihm was vor. Das habe
ich dann auch gemacht. Aber
wie gesagt. Bereit war ich nicht.
Ich durfte damals testen. Und
ich muss dir ehrlich gestehen:
Ich war zwar schnell, aber ich

hatte keine Ahnung von der
Technik. Fiir die Ingenieure
muss es ein ziemlicher Alb-
traum gewesen sein.

Zuriick zu Verstappen: Fiir dich
muss es komisch sein. Du bist ja
noch gegen seinen Vater in der
Formel 1angetreten.

(Lacht.) Nicht nur gegen seinen
Vater (Jos). Sogar auch gegen
seine Mutter (Sophie). Sie war
sogar meine Teamkollegin im
Kart. Das war 1995 bei der Welt-
meisterschaft. Und ich weiss
noch, sie war sauschnell.

Du hast in deiner Formel-1-Kar-
riere vieles erlebt. Und du stehst
mit 259 Grands-Prix-Starts an
dritter Stelle - hinter Rekordhal-
ter Rubens Barrichello (323) und
Michael Schumacher (307). An
welches Rennen erinnerst du
dich eigentlich besonders gern?
Montreal 2011 war klasse. Das
Rennen verlief im Grunde kata-
strophal. Ich kollidierte mit
Fernando (Alonso) und ich hat-
te einen Crash mit meinem
Teamkollegen (Lewis Hamil-
ton). Ich musste fiinf Boxen-
stopps einlegen und ‘war 20
Runden vor Schluss Letzter.
Trotzde m gewann ich. Den-
noch war es nicht mein bestes
Rennen. Es war zwar tolle Wer-
bung fiir den Rennsport. Und
ein gutes Beispiel dafiir, dass
man nie aufgeben soll. Aber das
beste Rennen war Spa 2012.
Wenn du im Quali drei, vier
Zehntel schneller bist als alle

. anderen und im Rennen nie in

den Riickspiegel schauen
musst, ist das ein fantastisches
Gefithl. Lustigerweise
fithlt sich dann alles so
einfach an. Das ist ein gu-
tes Gefiihl. Und dann noch
Suzuka 2011. Das war nicht
nur fiir mich ein besonde-
res Rennen, sondern auch
fiir meine Verlobte (die Ja-
panerin Jessica Michibata, d.
Red.) und meinen Vater. Es war
das Jahr, als in Japan der Tsuna-
mi wiitete. Und weil ich sehr
mit diesem Land verbunden
bin, war dieser Sieg emotional.
Apropos dein Vater: Ist die
Formel 1noch dieselbe, seit dein
Dad gestorben ist?
Es gibt Momente, da holt mich
das ein. Fiir gewohnlich aber
nicht wihrend der Arbeit. Da
bin ich voll fokussiert. Aber es
gibt Augenblicke, auch im Auto,
da denke ich an ihn. Wenn mir
eine gute Runde gelingt. Oder
ein gutes Manover. Da erwische
ich mich, wie ich mir vorstelle,
dass ihm das gefillt. Und einen
Bruchteil spiter wird mir klar,
er hat es ja gar nicht sehen kon-
nen. Am meisten vermisse ich
ihn aber beim Reisen. Du
kommst immer wieder an die-
selben Orte. Aber er ist einfach
nicht mehr dabei.
Ich gehe davon aus, dass du den
pinkfarbenen Helm, den duin
Erinnerung an deinen Vater
tragst, behalten wirst.
Ja. Den werde ich wohl bis zum
Ende meiner Formel-1-Karriere
tragen. ¢

AUTOMOBIL %

In Gedanken immer dabei: Vater John, der im Januar verstarb

Verfiigt liber viel Erfahrung mit Honda: Button 2008 im RA108
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GP Italien - Monza ITALIEN lndycar Fontana
Monza
5 L
m 8/324 /21
o
g Von MARY MENDEZ und sechsten Platz. Wenige Umlau-
z V81/1,8 CHRISTIAN EICHENBERGER fe spiter fithrte der Penske-
E Mann sogar - allerdings hatte
\ 2 7/325/31 Im vierten Anlauf hat es er zu diesem Zeitpunkt noch ei-
Vettel: Monza-Sleger 2013 832733 Will Power endlich ge- nen Boxenstopp weniger als die
T 7519/2,4 schafft. Dem Australier Topcracks. Zu denen gehorte
ok reichte beim Finale in Fon- auch Castroneves. Doch «Spi-
. 210723 tana ein neunter Platzzum  derman» unterlief ein dummer
] e I | ersten Titelgewinn. Der Fehler. Bei der Einfahrt in die
LEETENTITEN iedrio I Sieg ging an Tony Kanaan. Pitlane iiberfuhr er aus Verse-
eemsen-veRsCHLeiss [V | hen die weisse Linie, worauf
GANGWECHSEL mw pro Runde LT Will Power ist am Ziel seiner  ihmdie Rennleitung eine Drive-

BENZINVERBRAUCH E] 2,21iter pro Runde

Zeitplan und Statistik 6P Italien/Monza

- Ergebnis 2013: 1. Vettel, Red Bull; 2.

Freitag, 22. August

10.00-11.30 1. freies Training
14.00-15.30 2. freies Training
Samstag, 23. August =

11.00-12.00 3. freies Training
14.00-15.00 Qualifying

Sonntag, 24. August —
14.00-16.00 Rennen (53 Runden)

uml.h / TENPO — /c-um@

3/164/3,4

Sebastian Vettel (D), Red-Bull-Renault
RBY, 1:18:33,352 h (= 234,269 km/h)

Pole-Position 2013:
Sebastian Vettel (D), Red-Bull-Renault
RBY, 1:23,755 min (= 248,998 km/h)

Schnellste Runde 2013:
Lewis Hamilton (GB), Mercedes W04,
1:25,849 min (= 242,924 km/h)

Alonso, Ferrari; 3. Webber, Red Bull; 4.
Massa, Ferrari; 5. Halkenberg, Sauber; 6.
Rosberg, Mercedes; 7. Ricciardo, Toro
Rosso; 8. Grosjean, Lotus; 9. Hamilton,
Mercedes; 10. Button, McLaren.

Boxenstopp-Strategie des Siegers 2013:
1 Stopp - Rd. 23 (von Medium auf Hard)

Die meisten Siege: M. Schumacher 5

Traume. Endlich - ist man ge-
neigt zu sagen. Dreimal (2010,
2011 und 2012) ging er als gros-
ser Titelanwiirter ins letzte
Rennen. Doch dreimal vergab
der 33-jahrige Queenslander
seine Chance. Viele sahen in
ihm bereits den ewigen Verlie-
rer. Nicht so Roger Penske. Die
Kultfigur der IndyCar-Serie
hielt an seinem Fahrer fest -
und baute ihn jedes Mal wieder
neu auf. Auch dieses Jahr. Statt
Power durch Riickkehrer Juan-
Pablo Montoya zu ersetzen,

Through-Strafe aufbrummte. -

Damit war das Rennen um die
Meisterschaft gelaufen. Power
reichte ein neunter Platz zum
lang ersehnten Titelgewinn.
Mit Trédnen in den Augen ver-
riet er: «Das war eines der har-
testen Rennen. Mein Auto war
nicht top. Ich bin deswegen sehr
erschopft. Ausserdem habe ich
die letzten 14 Tage kaum ge-
schlafen. Es war die schlimmste
Zeit meines Lebens.»

Einer der ersten Gratulanten
im Ziel war Castroneves. Po-

Infos: www.monzanet.it entschloss sich die graue Emi-  wers Stallgcﬁihr?c fihrt seit
Streckenlange: 5,793 km  Streckenrekord: Rubens Barrichello, 2004,  Die meisten Poles: J.-M. Fangio und nenz, mit drei AutOS_an. den 1998' dem Titel hinterher. Der
Renndistanz: 306,720km in 1:21,046 min (= 257,320 km/h) M. Schumacher, je 5 Start zu gehen. Und mit dieser ~ zweite Platz bedeutet nach
Verwendete Reifen: Medium/Hard = Konkurrenzsituation 2002, 2008 und 2013 die vierte

Vizemeisterschaft. «Esist
hart - schon wieder Zwei-

im eigenen Team hat er
Power angestachelt.

|
|

11'. !

Ml <l < g e I e et o e K e B R :‘: ter. Aber ich wusste, dass
= REQ = :’m[m?zzogft‘ o A S 1 S 1 R B « . ich nur bei den Boxen-
= ‘ El z‘i 5‘ = al=| | | =32} S ES war dle fs\tlopps eine Ch}.:nﬁlc habe.
(S E==lg S|8|= £l 2 3 |8l=g2 = so musste ich alles ris-
Nico 5 E‘ SI2 £ E!Té § ‘éf % g o|® é‘@ = |3 E SChIlmmSte kieren. Bcimlctzt_enStopp
Rosbergy Blsi=l B EEE 22|85\ 2|8 é‘;; 2|8 E E ZEit meines ging es leider in die Hose.»
25|18\ 18] 18| 8] 5| 18] B | B[ 2[8 | [ | | [ || Baser Abflug von Aleshin
2. Lewis Hamilton (G8) (181 -[25(25[ 25 5/ 18] -| 18/ 25 15| 15| -| — Lehens.» Nutzniesser war Tony Kanaan.
3. Daniel Ricdardo (AUS) ~~ |156] D0 | -| 12| 12| 15| 15 25| 4/ 15| 8| 25| 25 R WILL POWER  Der bei Ganassi bisher noch
4, Fernando Alonso () (1211 12| 12| 2| 15| 8| 12| 8| 10, 8| 10| 18| 6 B sieglose Brasilianer {ibernahm
5. Valtteri Bottas (FIN) 10| 4] 4] 6] 10] -[ 6| 15 18] 18] 4| 15 | Y in der 197, Runde das Komman-
6. Sebastian Vettel (D) -1 15| 8]10f 12| -] 15| -| 10| 12| 6| 10 do. Und holte im letzten Ren-
1. Nico Halkenberg () | 70 8]10{10] 8] 1{ 10 10| 2| 4] 6 -| 1] Leicht fiel dem Nervenbiindel  nen doch noch den lange ange-
8. Jenson Button (6B) 150 8) -1 0] 0 8 12| 0 12| 4] 1] 8 .| die Verwertung seines insge- peilten Triumph. «Mein letzter
o | 3. Felipe Massa (BR) -1 6/ 6] 01 0/ 6] 0] 12 -] -] 10] 0 || samt vierten Matchballs aber  Sieg war Indy 2013. Das war
| & 10. Kimi Raikkdnen (FIN) 6f 0] 1) 4] 6} 0f 1] 1 -| 0f 8[12] | | | wieder nicht. Im Quali landete  eine ziemlich lange Durststre-
!E 11. Kevin Magnussen (DK) 18] 2 | 0] 0] 1] 2] 6 6] 2] 0] 0] | | der Australier nur auf Platz 2.  cke. Und ich bin froh, dass der
| 2| 12. Sergio Pérez (MEX) L) =1 a5 224 =1 0] 78 0] 11 | 4 B | | Teamkollege Hélio Castrone- Knoten doch noch geplatzt
| & |_13. Jean-Eric Vergne (F) i 0 VR [ 1 [E0R T ) s i ) s || ves,sein grosster Widersacher, ist.» Den Sieg widmete Kana-
§ 14, Romain Grosjean (F) it S 2 0 O 1) ] e || holte die Pole. «<Entweder man  an dem Ende 2013 zuriickge-
‘ |15. Daniil Kvyat (RUS) P L P R R ) S B y‘ | || stehtganzvorne oderganzhin- tretenen Dario Franchitti: «Er
| | 16. Jules Bianchi (P 2l =1 - 0} 01 0f 2/ -] 0 0} 0 0] 0] = it || ten. Mittendrin ist die Gefahr  hat mir viel geholfen.
‘ ,J],- AdrianSutil @) 00 0) - =1 =] 0} -j 0f O 0f -i 0} 0f | | | | einesCrashsamgrossten»,ver-  Neben Penske (Titel mit Po-
| 18 Maraus Ericsson (5) 0 -1 0f =} opofof -} 0o -fof-pof | | | | | | | suchtePowerseinemiserablen wer), Ganassi (Sieg dank Ka-
| 19. Pastor Maldonado (W) | o] - -1 of o o] -| -[" 0 o] ol 0] -| sl || Startposition vor dementschei-  naan) hatte auch Andretti, das
| . 5(1) ;“9?1""@"(96';1 (MEX) > g g B 6 8 g =l 0 g [') g (‘) g || denden Lauf schonzureden. dritte Top-Team, noch Grund
ax thiiton c =0 A |88 5 zum Jubeln. Carlos Muioz si-
| | 22. KamuiKobayashi () | 0] - 0 0] - ie0104550) = 18 el P il 455 Drive-Through filr Castroneves chertelz sich in Fontana kampflos
|| 23. André Lotterer (D) 0 | | =l 8], | || 51 Punkte betrug Powers Vor- den Rookie-Titel. Sein Gegner
o S = o ) O e PO - ¢ RO el P et 1 257 5 | | | | sprungaufCastroneves.Weiles Mikhail Aleshin nahm nach
w1 Mercedes AMG Petronas F1Team |411] 25| 43| 43| 43| 43| 43| 18| 43| 25/ 40\ 27 18 | | | | | | | doppelte Punkte gab, war die  einem iiblen Abflug im Quali
E 2. Red Bull Rading BA| -1 151 20) 2] 27] 15| 40| 4} 25] 20| 31| 35 || Ausgangslage klar: Gewinnt  nichtam Rennenteil Der Russe
S| 3.Swderiaferai ___ |160] 18] 12| 31 19) 14| 12| 9] 11} 8 10| 2] 18 ¢ || Castroneves, muss Power min-  zog sich bei einem Highspeed-
|- Willams Martini Racing 150/ 10/ 10/ 10| 6] 10| 6| 6 A B AL : || destens Sechster werden. Da-  crash in Turn 4 gebrochene
|S| 5.MdaenMercedes 1105/ 331 10| -] 0f 0| 9) 14 -6 18] 6] 1] 8| 1 | vonwareram Start weit weg.  Rippen, ein gebrochenes rech-
2| 6. SaharaforceindiaFiTeam.  [103| 9 10| 25| 30] 3| 10 10| 10 4] 7| -| L 1. | | | DochPowererholtesich.Und tes Schliisselbein, eine Gehirn-
&| 7.SwderialooRosso [ 39/ 6] 1] 0] 1] 0] -[ 4] -3 0 2[ 2] [ | | | ||| blieb fiir einmal cool. Als sich  erschiitterung und Brustverlet-
§ 8. Lotus F1 Team 1 8 -]l ol of 4”4 -0 0, 00 0p - | | | | | | | Ryan Hunter-Reay in der 175. zungen zu. Bei Redaktions-
| = | 9. MarussiaFlTeam | 2{ 0] 0] 0] 0f 0f 2] -/ 0, 0/ o 0f 0f | | | | | | | Rundedrehte und die einzige schluss war sein Zustand ge-
|_10. Sauber 1 Team ~popop-f-fojof-fofopolofojo -] | | | | | GelbphasedesRennensauslds- missArzteninder Loma-Linda
L | 11 CaterhamFlfeam | 0| =| 0f 0J 0] 0f 0f -f 0 0] 0f -] 0 L 1L L L | te lag Power auf ebendiesem  Universititsklinik stabil. ¢
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Durststrecke beendet: Tony Kanaan siegte erstmals fiir Ganassi

i
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herte sich und dem Team Penske in Fontana endlich den langersehnten IndyCar-Titel

Abflug mit Folgen: Aleshin landete nach diesem Crash im Spital
INDYCAR / Resultate

Fontana/Kalifornien (USA): 18. von 18 Saisonrennen; 250 Rdn. a 3,265 km

(=816,25 km); 21 Fahrer gestartet, 20 im Ziel; Wetter/Piste: leicht bewdlkt/trocken

1. Tony Kanaan (BR/Ganassi) in 2:32:58,466 (= 315,601 km/h); 2. Scott Dixon (NZ/Ganassi)
+3,675; 3. kd Carpernter (Garpenter) +7,305; 4. Juan-Pablo Montoya (C0/Penske) +7.924;

5. James Hinchdliffe (CON/Andretti) +11,886; 6. Takuma Sato (J/Foyt) +12,689; 7. Ryan Briscoe
(AUS/Ganassi) +16,511; 8. Carlos Murioz (CO/Andretti) +23,281; 9. Will Power (AUS/Penske)
+28,346; 10. Josef Newgarden (USA/Fisher Hartman) +32,186; 11. Marco Andretti
(USA/Andretti) 1 Rde.; 12. Charlie Kimball (USA/Ganassi) 1 Rde.; 13. Justin Wilson (GB/Coyne)
1 Rde.; 14. Hélio Castroneves (BR/Penske) 1 Rde.; 15. Jack Hawksworth (GB/Herta
Motorsport) 1 Rde.; 16. Ryan Hunter-Reay (USA/Andretti) 2 Rdn.; 17. Sebastian Saavedra
(CO/KV Racing) 2 Rdn.; 18. Sébastien Bourdias (F/KV Racing) 5 Rdn.; 19. Graham Rahal
(USA/Rahal) 6 Rdn.; 20. Simon Pagenaud (F/Schmidt Peterson) 7 Rdn.

Fithrungsrunden: Montoya (Rdn 1, 6-33, 39-56, 74-99, 108-119); Castroneves (2-5, 36/37,
144-178); Dixon (34/35, 141-143); Andretti (38); Hinchcliffe (57-73); Carpenter (100-102);
Hunter-Reay (103-107, 120-140); Kanaan (179-188, 197-250); Power (189-196).
Bonus-Award: Kanaan (40000 US-Dollar)

Gelbphasen: 1 fiir 12 Runden

Endstand nach 18 Laufen: 1. Power 671 Punkte; 2. Castroneves 609; 3. Dixon 604; 4.
Montoya 586; 5. Pagenaud 565; 6. Hunter-Reay 563; 7. Kanaan 544; 8. Muiioz 483; 9.
Andretti 463; 10. Bourdais 461; 11. Briscoe 461; 12. Hinchcliffe 456; 13. Newgarden 406;
14. Kimball 402; 15. Wilson 395; 16. Aleshin 372; 17. Hawksworth 366; 18. Sato 350.
Internet: www.indycar.com

NACHRICHTEN
Grand Prix Houston
2015 gestrichen

IndyCar Der Grand Prix of
Houston wird 2015 nicht meh
stattfinden. Als Grund-wurde
angegeben, man habe flr
den Doubleheader in Texas
keinen geeigneten Platz im
Kalender fur 2015 gefunden.

Red-Bull-Junior
Gasly fahrt in Monza

GP2 Der Franzose Pierre
Gasly wird in Monza sein
GP2-Debiit bei Caterham
geben. Gasly gewann 2013
den Renault 2.0 Eurocup.

Pommer haut
Filhrung weiter aus

Formel 3 F3-Cup-Spitzenrei-
ter Markus Pommer scheint ir
der elfwdchigen Sommerpau
se nichts verlernt zu haben.
Der Lotus-Pilot sicherte sich
in der Eifel zwei der drei
maoglichen Siege und flhrt

Pommer: Zwei weitere Siege

nun 86 Zahler vor Nabil Jeffri
Pommer durfte seinem erster
Titelgewinn im Automobil-
sport somit wieder einen
Schritt naher gekommen sein
«lch bin in der Pause viel Autc
GP gefahren und deshalb
auch nicht eingerostet», grins
te der Mann aus Neckarsulm.
Lauf 2 gewann der erst 17
Jahre junge Nicolai Sylvest.
Der Dane fahrt den ehemali-
gen Signature-Boliden, mit
dem Edoardo Mortara 2010
die Formel-3-Euroserie und
den GP von Macau gewann.

Regen verhindert
dritten Lauf in Most

Formel Renault 2.0 Der Brite
Ben Barnicoat hat mit einem
Sieg in Most die Tabellenflih-
rung in der NEC Ubernom-
men. Der Fortec-Pilot ging
am Start in Fihrung und _
siegte vor Polesitter Alex
Albon.und Seb Morris. Das
Rennen am Sonntagmorgen
musste wegen heftiger
Regenfalle auf den Nachmittac
verschoben werden. Es siegte
Albon vor Raoul Owens und
Seb Morris. Der am Nachmit-
tag geplante dritte Lauf
wurde abgesagt. Erster
Verfolger von Barnicoat bleib:
Louis Delétraz (CH). ¢ CE/AL
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)ie Autos wirken etwas
robschlichtig. Und die
trecken sind alles andere
Is Fl-tauglich. Doch genau
las macht es aus. Die 18
tennen zur Indycar-Serie
014 hatten es in sich. Kei-
ies davon war langweilig.
Jnd am Ende wurde Will
‘ower verdient Meister.

s war die kiirzeste Saison in
er IndyCar-Geschichte. Aber
ie hatte es in sich. Packende
‘ennen, tolle Uberholmandver,
Jberraschungen am laufenden
iand und am Ende mit Will Po-
ser ein verdienter Meister.

Der Australier im Dienste von
enske hat lange auf diesen Mo-
nent warten miissen (siehe Sei-
28). Und obwohl er in (fast) je-
em Rennen an der Spitze mit-
nischte, war es fiir den Mann
us Toowoomba alles andere
Is ein Durchmarsch. 2010, 2011
nd 2012 stand Power dreimal
or dem Titel. Im vierten An-
wf hat es nun endlich geklappt.

lontoya-Riickkehr positiv

‘u den Gewinnern dieser Sai-
on gehort neben Power auch
as Team von Ed Carpenter
Dritter beim Finale). Drei Sie-

e hat das Einwagenteam, in
velchem sich Mike Conway
Strassen- und Roadkurse) und
lesitzer Ed Carpenter (Ovals)
bwechselten, eingefahren. Da-
nit liegt man hinter Penske
fiinf Siege) auf Platz 2 - gleich-
uf mit Andretti und Ganassi,
vas fiir einen so kleinen Renn-
tall einen Riesenerfolg bedeu-
et und unmissverstandlich
eigt, dass es in der IndyCar-
erie nicht nur darum geht, wer
len grossten Geldbeutel hat.

Aufwind hat der Indycar-Se-
ie, die in den USA klar die
Jummer 2 hinter NASCAR ist,
uch die Riickkehr von Juan-Pa-
lo Montoya gegeben. Der
Aann mit der kurzen Ziind-
chnur hat in seinem Come-
ack-Jahr nach anfinglichen
chwierigkeiten mit den Reifen
loch noch gewonnen. Vor allem
m Oval hat JPM bewiesen, dass
r nicht zum alten Eisen gehort.
Suchmacher zdhlen den Ko-
umbianer schon jetzt zum Fa-
oritenkreis 2015.

Apropos 2015. Die Saison wird
m Februar losgehen: mit zwei
Jberseerennen — voraussicht-
ich in Dubai und Brasilia. Ein
“eichen dafiir, dass es mit der
ange angeschlagenen IndyCar-
serie wieder bergauf geht.

AUTOMOBIL .
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Der Saisonauftakt in Florida wird zur sicheren Beute von Will Power. Allerdings haftet ein Makel am Sieg des Australiers. Power hat
namlich beim ersten Restart extrem verlangsamt und sorgte deswegen im Mittelfeld fiir eine Kollision. Die Rennleitung belasst es bei
einer Ermahnung. Polesitter Takuma Sato brennt ein Feuerwerk ab, hadert aber mit der hirteren Reifenmischung. Sieger: Will Power

Mike Conway wiederholt beim
«Monaco-GP» der IndyCars
seinen Sieg von 2011. Conway
erbt die Fiithrung drei Runden
vor Schluss von Scott Dixon,
weil diesem der Sprit auszu-
gehen droht. Bitteres Ende fiir
Andretti: Ryan Hunter-Reay
sorgt bei einer missgliickten
Attacke auf Josef Newgarden
fiir eine Massenkollision, die
auch Teamkollege James
Hinchcliffe ins Verderben
reisst. Sieger: Mike Conway

Ve A :

. Alabama
Hunter-Reay macht seinen
Fehler aus Long Beach wieder
gut und gewinnt verdient das
wegen Regens um mehrere
Stunden verschobene Ren-

nen im Barber Motorsportpark.
Sieger: Ryan Hunter-Reay

Simon Pagenaud gewinnt die
IndyCar-Premiere auf dem
ehemaligen GP-Kurs. Am
Start kommt es zu einer Kolli-
sion zwischen Mikhail Aleshin
und Sebastian Saavedra.
Sieger: Simon Pagenaud

Ryan Hunter-Reay triumphiert
beim Saisonhéhepunkt in
Indianapolis und leert sichim
Anschluss eine Flasche Milch
tibers Haupt. Der US-Amerika-
ner ist der erste Heimsieger
seit Sam Hornish jr. 2006. Er
kassiert fiir seinen ersten
Indy-500-Sieg 2,5 Millionen
US-Dollar. Auch Polesitter Ed
Carpenter hitte die Kohlen fiir
die USA aus dem Feuer holen
kénnen. Doch er scheidet bei
einer Kollision mit James
Hinchcliffe und Townsend Bell
aus. Indy-500-Sieger Jacques
Villeneuve beendet das
Rennen als 14. NASCAR-Ass
Kurt Busch wird beim Debiit
starker Sechster.

Sieger: Ryan Hunter-Reay

Saison ist eine klare Angele-
genheit fiir Penske. Will Power
(l.) gewinnt am Samstag. Hélio
Castroneves hat am Sonntag
(vor Power) die Nase vorn. Ein
starkes Rennen liefert Graham
Rahal. Der Sohn von US-Le-
gende Bobby Rahal setzt
Power in Durchgang 1 massiv
unter Druck. Sieger: Will
Power und Hélio Castroneves

)
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~ 6. Detroit 1




i 8. Fort Worth
Ed Carpenter gewinnt, weil
Will Power wegen Speeding in
der Boxengasse eine Durch-
fahrtsstrafe erhdlt. Indy-Riick-
kehrer Juan Montoya steht als
Dritter zum ersten Mal auf dem
Podest. Sieger: Ed Carpenter

1. Toronto 1

Sechs Jahre musste Sébastlen
Bourdais auf diesen Moment
warten. In Toronto feierte er

seinen 32. Sieg. Heat 2 ging an

Mike Conway (r.), der auf Slicks

pokerte. Sieger: Sébastien

Bourdais und Mike Conway

16 West Allis

Im Einmeilen-Oval von West
Allis fahrt Will Power allen
davon. Keiner hat an diesem
Tag eine Chance gegen den
Australier. Auch nicht Juan
Montoya, der Zweiter wird,
hinterher aber offen gesteht,
dass er den Speed von Power
nicht mitgehen konnte. Auf
dem Podest wird Power von
Montoya mit einer Sahnetorte
eingeseift. Sieger: Will Power

13 Jahre, 9 Monate und 20
Tage nach seinem letzten Sieg
in Surfers Paradise tragt sich
Juan Montoya wieder in die
IndyCar-Siegerliste ein.
Allerdings hat der Ex-F1-Pilot
auch Gliick, dass sein Front-
fliigel nach einer Beriithrung
mit Power nicht ganz weg-
bricht. Sieger: Juan Montoya

Scott Dlxon felert seinen zweiten Saisonsieg. Diesmal profltlert
er vom Pech des Briten Mike Conway, der bis kurz vor Schluss in
Fiihrung liegt, dann aber ohne Sprit ausrolit. Juan Montoya ver-
abschiedet sich trotz P5 aus dem Titelrennen. Sieger: Scott Dixon

{ra— S
10. Houston 2
Die zweite Doppelveranstaltung des Jahres verkommt zu einer
kolumbianischen Fiesta. Rookie Carlos Huertas (l.), der mit dem
letzten Tropfen Sprit die Ziellinie kreuzt, gewinnt iiberraschend
vor seinen Landsménnern Juan Montoya und Carlos Muiioz. Auch
das Podest im zweiten Heat hat es so noch nie gegeben. Simon
Pagenaud triumphiert vor Mikhail Aleshin und Jack Hawksworth,
der vom letzten Startplatz aus ins Rennen geht. Fiir Will Power
ist Houston keine Reise wert: 14. in Lauf 1, Reifenschaden (auf P5)
in Durchgang 2. Sieger: Carlos Huertas und Simon Pagenaud

i

* uateon Em

Ryan Hunter-Reay siegt beim Reifenpoker in lowa. Der grosse
Verlierer heisst Tony Kanaan. Der Brasilianer fiihrt unglaubliche
247 von 300 Runden, ist im Endspurt auf gebrauchten Sohlen
aber chancenlos. Neuer Gesamtfiihrender ist Hélio Castroneves.
Er |16st Teamkollege Will Power ab. Sieger: Ryan Hunter-Reay

Scott Dixon fahrt das Rennen seines Lebens und gewmnt vom
letzten Startplatz aus {iberlegen. Allerdings verdankt der
Neuseeldnder diesen Sieg auch der Spritkalkulation seines
Teams. 300 Yards nach der Ziellinie rollt der Ganassi-Pilot
namlich aus. Power erobert sich mit einem sechsten Rang die
Fithrung in der Gesamtwertung zuriick. Sieger: Scott Dixon

1 e oy

Dreimal hat Will
Power die Meister-
schaft im letzten
Rennen verloren.
Diesmal zittert sich
der Aussie als
Neunter beim Finale
zum Titel, weil Team-
kollege Hélio Castro-
neves eine Drive-
Through bekommt.
Der Sieg und die
doppelte Punktzahl
geht an Tony Kanaan
(Team Ganassi).
Sieger: Tony Kanaan

\ S INDYE
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Langstrecken-WM

Zahireiche Debiits

Torae

DENSO

'"": TOYOTA ryv wevests
v

Von GUSTAV BUSING

Neben Mike Conway, der in
Austin Kazuki Nakajima bei
Toyota ersetzt, gibt mit
Lucas Auer auch ein Oster-
reicher sein LMPI-Debiit.
Zwei Porsche-GT-Piloten
testen LMPI-Boliden.

Der junge Osterreicher Auer,
Neffe von Gerhard Berger, wird
beim nichsten Lauf der Lang-
strecken-WM (WEC) in Austin
(Texas) am 20. September ins
Lenkrad des P1/01 des Lotus-
Teams aus Greding greifen. Er
teilt sich das Cockpit bei der
Premiere des neuen LMPI-L-
Autos mit James Rossiter und
Christophe Bouchut. Mit Pierre
Kaffer ist zwar ein weiterer Lo-
tus-Stammpilot, der das Auto
auch bereits getestet hat, in

SPORTWAGEN

iz iz
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Toyofas Nummer 7: In Austin startet der Hybrid-Renner erstmals mit Lapierre/Wurz/Conway

Austin anwesend, doch ist Kaf-
fer bereits beim unmittelbar zu-
vor stattfindenden Rennen der
amerikanischen USCC-Serieim
Ferrari 458 Italia des Risi-Teams
im Einsatz.

Audi und Porsche testen weiter

Auer, der weder Auto noch
Strecke kennt, freut sich aufden
Einsatz, nachdem er im vergan-
genen Jahr bereits einmal fiir
Lotus im LMP2 sass. Vorfreude
herrscht auch bei Mike Conway,
der in Austin fiir den pausieren-
den Kazuki Nakajima ins Cock-
pit des Toyota TS040 Hybrid an
der Seite von Alexander Wurz
und Nicolas Lapierre klettern
wird. Der Brite absolvierte be-
reits einen Test in Magny-
Cours und bereitete sich aus-
serdem im Simulator in Koln-
Marsdorf auf seinen Einsatz im

Asian Le Mans Series Fuji

Oak wieder Sieger

Oak Racing hat auch den
zweiten Saisonlauf in Fuji
fiir sich entschieden. Klas-
sensieg fiir Beche, Podest-
platz fiir Seefried.

Wie schon beim Saisonauftakt
in Inje war das Starterfeld nur
diinn besetzt - gerade mal acht
Fahrzeuge traten zum zweiten
Saisonlauf an. Und nach drei

Stunden kamen die Gesamtsie-
ger wie schon in Siidkorea aus
dem Oak-Team. Zwar lieferte
das Eurasia-Team erbitterte Ge-
genwehr und fiihrte sogar teil-
weise mit Rundenvorsprung,
deren Piloten Richard Bradley,
John Hartshorne und Jun Jin Pu
mussten sich am Ende aber wie-
der dem Team aus Le Mans mit
dem Mixed-Trio Ho-Pin Tung,

Sieger der CN-Klasse: Craft-Bamboo-Ligier mit Mathias Beche

mit einem High-Downforce-Pa-
ket ausgeriisteten Toyota vor.

Bei Audi steht diese Woche
ein zweitdgiger Test am Lau-
sitzring auf dem Programm, be-
vor die beiden R18 e-tron quat-
tro die Flugreise iiber den Gros-
sen Teich antreten. Loic Duval
hat sich von seinem Unfallin Le
Mans gut erholt und brennt da-
rauf, ins Cockpit der Startnum-
mer 1 zurtickzukehren.

Rivale, Porsche plant fiir die
zweite September-Woche einen
weiteren Test im franzosischen
Magny-Cours. Dabei werden
auch zwei GT-Werksfahrer erst-
mals Bekanntschaft mit dem
919 Hybrid machen konnen. Als
Belohnung fiir die bisher ge-
zeigten Leistungen diirfen Mi-
chael Christensen (24) und
Frédéric Makowiecki (33) Run-
den im LMP1 drehen. ¢

David Cheng und Keiko Ihara
geschlagen geben.

In der ebenfalls nur mit zwei
Fahrzeugen besetzten CN-Klas-
se gab es bekannte Sieger: Ma-
thias Beche (CH) und seine
Teamkollegen Kevin Tse und
Samson Chan setzten sich inih-
rem Ligier klar gegen den Ave-
lon-Wolf durch.

Seefried auch im Nissan schnell

In der GT-Klasse traten erneut
nur drei Fahrzeuge des thailan-
dischen AAI-Teams an, wobei
Auftaktsieger Marco Seefried
einen Autowechsel vom BMW
74 auf den Nissan GT-R unter-
nahm. Seefried, Ryohei Sakagu-
chi und Morris Chen sortierten
sich am Ende auf P2 hinter dem
verbliebenen Z4 des Teams
(Jun San Chen/Tatsuya Taniga-
wa/Carlo van Dam) ein. ¢ MBR

ADAC GT Masters Niirburgring

Von STEFANIE SZLAPKA

Die Rennen am Niirburg-
ring brachten zwei weitere
Corvette-Siege (Jahn/Barth
und Keilwitz/Wirth), aber
noch keine Vorentschei-
dung im Titelkampf.

Nach den beiden Liufen auf
dem Niirburgring fithren wie-
der Kelvin van der Linde und
René Rast im Audi R8. Drei
Punkte dahinter Porsche-Pilot
Jaap van Lagen. Das BMW-Duo
Claudia Hiirtgen und Dominik
Baumann sammelte in der Eifel
nur zwei Punkte und liegt nun
19 Zahler zuriick. Dafiir konnte
Daniel Keilwitz in der Corvette
mit seinem Sieg im zweiten
Rennen wieder aufschliessen
und liegt nur noch zwei Zihler
hinter dem BMW Z4. Er wird
auch die nachsten Rennen mit
Andreas Wirth bestreiten.

Verfriihtes Rennende

Das erste Rennen zeigte sich zu-
néchst sehr unspektakulir, und
auch die Meisterschaftskandi-
daten hatten mit dem Kampf
um das Podium nichts zu tun.
Doch dann sorgte die Ziel-
durchfahrt fiir reichlich Konfu-
sion. Auf den Monitoren und im
Fernsehen wurde die letzte
Runde angezeigt, doch als der
Fiihrende Sven Barth in seiner
Corvette tiber die Ziellinie fuhr,
war keine schwarz/weiss-ka-
rierte Flagge zu sehen. «Wir
hatten uns mit der Zeitnahme
beziiglich der Restzeit abge-
stimmt», erkldrt Rennleiter
Niels Wittich. «Ich habe dann
an alle rausgegeben, dass wir in
der letzten Runde sind. Auch

Ersten Sieg eingefahren: David Jahn (l.) un

Lotteric

den Verantwortlichen unten im
Turm.» Da keine Flagge ge-
schwenkt wurde, blieben natiir-
lich alle Piloten auf dem Gas
und fielen iiber Barth her. Der
hatte nicht, wié zuerst gedacht,
Gas weggenommen. Ausge-
rechnet in der letzten Kurve
hatte sein Getriebe den Geist
aufgeben und war im dritten
Rang steckengeblieben. «Wir
haben veranlasst, ‘dass so
schnell wie moglich die Flagge
geschwenkt wird und dann alle
iiber den Teamfunk informiert,
dass sie ihre Fahrer
wieder beruhigen sol-
len», so Wittich.

«Es war ein -
gutes Gefiihl,
als Erster iiber die
Linie zu fahren.»

LUCA LUDWIG
/(i

Die meisten fuhren dennoch
nicht direkt in die Boxengasse,
sondern erneut tiber die Zielli-
nie. Die Gefiihle waren vor der
Siegerehrung natiirlich noch
aufgewiihlt, und so fithlte sich
Luca Ludwig zunichst noch als
Sieger, relativierte dann aber
wieder: «Es war zumindest ein
gutes Gefiihl, als Erster iiber die
Linie zu fahren.» Auch das
Team Zakspeed ging spiter
nicht gegen das Ergebnis vor.

Der Fakt, dass das Rennen bei
59:59,916 Minuten abgewinkt
wurde, idndert nichts. Der
Rennleiter hatte das Ende des

d Sven Barth
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nit Regeln und Reifen

Rennens bestimmt. Zudem
heisst es unter Punkt 5.5 im Re-
glement, dass eine Renndauer
von 60 Minuten vorgesehen ist.
Aber das zweite Rennen in
Oschersleben dauerte zum Bei-
spiel 1114 Stunden.

Barth und David Jahn waren
iibergliicklich iiber ihren ersten
Sieg, zumal das Rennen mit
dem defekten Getriebe genau
zur richtigen Zeit endete: «Zum
Gliick habe ich es noch ins Ziel
geschafft», so Sieger Barth.»

Doch das Pech folgte am
nachsten Tag: Als das Team auf-

NACHGEHAKT BEI Jaap van Lagen

(37/NL). Der niederldndische Titelaspirant liber ABS-Probleme am Samstag, eine schwere Reifenfrage
am Sonntag und die Erwartungen des Routiniers beziiglich seiner Sachsenring-Premiere.

tanken wollte, tropfte Benzin
aus dem Tank, und so mussten
die Corvette in der Box bleiben.

Regenroulette am Sonntag

Das zweite Rennen wurde zur
Reifenlotterie: Kurz vor dem
Start begann es zu regnen und
die Fahrer standen vor der Fra-
ge: Regenreifen oder Slicks?
Maxi GOtz und Rast auf den
Startpldtzen 3 und 4 setzten auf
die sichere Variante und damit
auf Regenreifen. Jaap van Lagen
auf Startplatz 15 und Daniel
Keilwitz auf17 pokerten und zo-

Zieldurchfahrt am Sonntag: Andreas Wirth macht den Sieg fiir sich und Keilwitz perfekt

gen Slicks auf. Allerdings war
nicht die gesamte Strecke nass:
Von der ersten Kurve bis zur
NGK-Schikane regnete es, die
letzte Kurve und die Gerade
waren trocken. Zu Beginn wa-
ren die Regenreifen klar die
bessere Variante, und so konnte
sich Rast schnell an die Spitze
setzen, wihrend seine Meister-

- schaftskonkurrenten zuriickfie-

len. «Ich habe schnell gemerkt,
dass es besser wirdy, berichtet
Keilwitz. «Es war nicht einfach
zu fahren und ich binin den ers-
ten Runden kein Risiko einge-

Von STEFANIE SZLAPKA

?Samstag kurz Gesamtfiih-
render, jetzt wieder Zweiter
- enttauscht? Etwas. Aber wir
liegen noch in der Spitzen-
gruppe und es fehlen nur drei
Punkte. Es ist also okay.

?Im ersten Rennen hast du
dir einen harten Kampf mit
Rast geliefert. Was war in der
NGK-Schikane passiert, als du
dich verbremst hast? Ich
hatte ein Problem mit dem
ABS und mein linker
Vorderreifen hat blockiert.

Dadurch habe ich die
Schikane abgekurzt, bin aber
vom Gas, um meine Sektor-
zeit nicht zu verbessern.

?Das Rennen am Sonntag
war knifflig, besonders vor
dem Start. Oh ja, das Team
hat mich gefragt, welche
Reifen ich haben will und ich
meinte: keine Ahnung! Ich
habe mich dann doch fiir
Slicks entschieden. Von P15
aus konnten wir nur gewinnen.
Die ersten Runden war es
auch ganz schén schwierig,
aber die Taktik ging auf.

PBist du enttauscht, dass ihr
nicht doch Dritte geworden
seid? Platz 4 ist gut und bringt
auch gute Punkte. Zudem
haben wir so am Sachsenring
kein zusatzliches Gewicht im
Auto.

?Der Sachsenring scheint
dem Porsche ja zu liegen.
Letztes Jahr lief es dort gut,
aber ich bin dort noch nie
gefahren. Allerdings starte ich
im GT Masters und im Carrera
Cup - ich musste also genug
Zeit auf der Strecke haben,
um sie zu lernen.

AUTOMOBIL %%

gangen.» Es trocknete immer
weiter ab, und etwa in Runde
zehn waren beide Reifen gleich
schnell. Ab dann holten die
slickbereiften Autos mit riesi-
gen Schritten auf, wihrend der
Rest die Offnung des Boxen-
stoppfensters herbeisehnte.
Rast schaffte es dann auch auf
die Sekunde genauy, in die Bo-
xengasse einzubiegen. «Leider
hat das Team bei acht aufgehort
zu zdhlen. 10, 9, 8... dann nichts
mehr. Aber es hat ja funktio-
nierty», erzahlt der Audi-Pilot.
Nach den Boxenstopps fiihrte

ADAC GT MASTERS / Resultate
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Keilwitz: Titelverteidigung drin

Wieder Leader: V.d. Linde/Rast

der spitere Sieger Wirth vor
Kelvin van der Linde und van
Lagen, der sich wenige Runden
vor Schluss noch von Renger
van der Zande im Mercedes
SLS iiberholen liess. Der Nie-
derldnder ersetzte Maximilian
Buhk als Teamkollege von Gotz.
«Man kann nicht sagen, wer die
bessere Wahl getroffen hat», er-
lauterte van Lagen. «Aber fiir
Rast war es die richtige Ent-
scheidung und fiir uns auch.
Auf den Regenreifen wire ich
nie so weit nach vorne gekom-
men.» ¢

Niirburgring/D: 3,629 km; Wetter/Piste: Sa trocken, So wechselhaft/abtrocknend

1. Lauf (60 Minuten, 26 Teams gestartet, 22 gewertet) -

1. Jahn/Barth (Corvette Z06.R GT3) 38 Runden; 2. Day/Ludwig (Mercedes-Benz SLS AMG
GT3) +2,453; 3. R. Renauer/Siedler (Porsche 911 GT3 R) +3,724; 4. Engel/Seyffarth
(Mercedes SLS AMG GT3) +4,177; 5. Engelhart/van Lagen (Porsche 911 GT3 R) +6,396;

6. van der Linde/Rast (Audi R8 LMS ultra) +7,233; 7. van der Zande/Gotz (Mercedes-Benz
SLS AMG GT3) +7,778; 8. Jons/Winkelhock (Audi R8 LMS ultra) +8,268; 9. Hrtgen/
Baumann (BMW 74 GT3) +14,871; 10. Stolz/Lauda (Mercedes-Benz SLS AMG GT3) +25,986.
Schnellste Runde: R. Renauer, Runde 7, 1:29,349 (=146,2 km/h)

2. Lauf (60 Minuten, 25 Teams gestartet, 20 gewertet)

1. Wirth/Keilwitz (Corvette Z06.R GT3) 36 Runden; 2. van der Linde/Rast (Audi R8 LMS
ultra) +0,644; 3. van der Zande/Gotz (Mercedes-Benz SLS AMG GI3) +1,796; 4. Engelhart/
van Lagen (Porsche 911 GT3 R) +2,645; 5. Sandritter/Klingmann (BMW Z4 GI3) +4,935;
6. Engel/Seyffarth (Mercedes SLS AMG GT3) +5,913; 7. R. Renauer/Siedler (Porsche 911
GT3 R) +6,631; 8. Day/Ludwig (Mercedes-Benz SLS AMG GT3) +7,648; 9. Stolz/Lauda
(Mercedes SLS AMG GT3) +8,246; 10. Assenheimer/Alessi (Corvette Z06.R GI3) +10,914.
Schnellste Runde: Klingmann, Runde 36, 1:29,640 (=145,7 km/h)

Zwischenstand (nach 12 von 16 Rennen): 1. van der Linde/Rast 155 Punkte; 3. van
Lagen 152; 4. Hurtgen/Baumann 136; 6. Keilwitz 134; 7. Gtz 111; 8. Buhk 90.
Nachstes Rennen: 20./21. September 2014, Sachsenring/D

Internet: www.adac-gt-masters.de
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Seite und hinten: Langere Karosserie fiir bessere Aerodynamik

Farfus direkt
aufs Podest

Fiir das 1000-km-Rennen als
Saisonhighlight hatten sich die
Honda-Teams auf ihrer Haus-
strecke einiges vorgenommen.
Am Ende blieb Platz 3 fiir die
Sugo-Sieger Frédéric Makowie-
cki und Naoki Yamamoto als
bestes Resultat. Wieder musste
man sich hinter Lexus und Nis-
san einreihen, wobei hier je-
weils die Top-Besatzungen den
Unterschied ausmachten. Nie
gefihrdet war so der Sieg von
Kazuki Nakajima und James
Rossiter im Lexus RC-F des Pe-
tronas-Tom's-Teams. Schluss-
fahrer Rossiter fuhr mit einem
Doppelstint zum Ende gut 50

Podiums-Trio (v.l.): J6rg Miiller, Seiji Ara und Augusto Farf

Sekunden auf P2 heraus. Diesen
belegte das Nissan-Duo Tsugio
Matsuda und Ronnie Quintarel-
li - angesichts 84 Kilo Zusatzge-
wicht eine Mega-Leistung. Ver-
dienter Lohn der «Schwerstar-
beity ist die Tabellenfithrung.

Podium fiir Miiller und Co.

In der GT300-Klasse endete das
Gastspiel von Augusto Farfus
mit P3 auf dem Podium, einge-
fahren im Studie-BMW-Z4 ge-
meinsam mit Jorg Miiller und
Seiji Ara. Sieger der kleinen
Klasse wurden die Markenkol-
legen Akira Iida, Hiroki Yoshi-
moto und Shinya Sato. ¢ MBR

us

schick und gelb

Von MICHAEL BRAUTIGAM

Wie angekiindigt hat Lada
vergangene Woche seinen
neuen WTCC-Boliden auf
der Moscow Motor Show
enthiillt. Und dazu einen
neuen Hauptsponsor.

Das klassische Rot, in dem Lada
seit einigen Jahren traditionell
in der Tourenwagen-WM
(WTCC) antritt, wird mit dem
diesjahrigen Saisonfinale in Ma-
cau (16. November) Geschichte
sein. Denn mit dem Vesta als
neuem Modell fiir die WTCC
ab 2015 stellte das Lada-Werks-
team in Moskau vergangene
Woche auch gleich einen neuen
Hauptsponsor vor.

Mit der sich zum Grossteil in
russischem Staatsbesitz befind-
lichen Firma Rosneft hat man

sich ndmlich die Unterstiitzung:

des weltgrossten Energiekon-
zerns (Ol, Gas) gesichert - und
parallel Gelb als neue Wagen-
farbe vorgestellt. An finanziel-
len Mitteln, um auch die Star-
fahrer Rob Huff und James

Thompson in den eigenen Rei-
hen zu halten, sollte es nicht
scheitern. Mikhail Kozlovskiy
wird als Teil des Lukoil-Foérder-
programms wohl derjenige
sein, der in die Rohre schaut.
An der Optik dndert sich ne-
ben der neuen Farbe aber auch
mit dem neuen Modell natiir-
lich einiges. Und das, so der all-
gemeine Tenor, deutlich zum
Besseren. Zudem passt der Ves-
ta von der Basis her viel besser
zu den TCl-Regularien und
diirfte in Sachen aerodynami-

scher Effizienz ein riesiger Fort-

schritt zum Granta sein. Nimmt
man also alles zusammen - neu-
es Modell, noch grossere finan-
zielle Moglichkeiten und das
kiirzlich bereits mit dem Gran-
ta eingefalirene erste Podest -,
so konnte sich Lada 2015 als
echter Herausforderer fiir die
Werksteams von zumindest
Honda und vielleicht auch
Platzhirsch Citroén etablieren.

Neue Privatier-Wertung 2015

Auch in Sachen Privatfahrer-
wertung, die in diesem Jahr den

Berg-SM Oberhallau

Steiner: Platz 2

g 7 Ry

Beim «Rennen in die Rebeny in
der Klettgau-Weinbaugemein-
de Oberhallau triumphierte
beim Schweizer Meister-
schaftslauf wiederum Dauer-
sieger Eric Berguerand mit sei-
nem eigens verbesserten For-
mel-3000-Lola-Cosworth. Der
Romand konnte beim Traditi-
onsrennen in zwei von drei
Liufen jeweils eine klare Best-
zeit herausfahren.

Letzter Start: Berglegende Erb

Bei seinem Comeback gelang es
dem Oberdiessbacher Marcel
Steiner im «Old Faithful» - sei-
nem Martini MK 77-BMW -,

hei Comeba

oo

Mit seinem Uralt-Martini bis auf P2 gefahren: Marcel Steiner

sich auf Gesamtrang 2 zu klas-
sieren. Die Wetterkapriolen er-
moglichten es Haudegen Alain
Pfefferle im Gruppe-5-Por-
sche-935, sich im zweiten Wer-
tungslauf die schnellste Zeit no-
tieren zu lassen.

Simon Hugentobler (F3000-
Reynard), Christian Balmer
(Formula-Master-Tatuus-Hon-
da) sowie als schnellster Pro-
duktionswagenfahrer Ronnie
Bratschi (Mitsubishi Lancer
Evo) komplettierten die Top 5.
Berglegende Fritz Erb (70) be-
stritt in Oberhallau auf seinem
Opel Kadett das letzte Rennen
seiner Laufbahn. ¢ MG

GRUHLER

ab 2015 ausrangierten TC2-Au-
tos vorbehalten ist, wurden
letzte Woche Neuigkeiten be-
kannt. Demnach wird diese
2015 wieder in «alter» Manier
ausgetragen, also unter Fahrern
in Privatteams ausgefochten.
Gleiches gilt fir die Teamwer-
tung der Privatiers. Ob es wie
in der Vergangenheit Ausnah-
men wie etwa Norbert Miche-
lisz und Tom Coronel (Fahrer)
respektive RML bei den Teams
gibt, entscheidet Ausrichter Eu-
rosport Events - jedoch immer
zum Schutz «echter» Privatiers.

Fixiert sind auch bereits die
Belohnungen fiirs erfolgreiche
Abschneiden abseits der drei
Werksteams von Citroén, Hon-
da und Lada: Fiir die gesamte
Saison wirft Sponsor Yokohama
240000 Euro in den Preisgeld-
topf, jeweils 20000 werden pro
Rennwochenende vergeben.

Als Sahnehaubchen winkt
dem Team, dessen Fahrer die
«Yokohama Trophy» in der Sai-
son 2015 gewinnt, eine kosten-
lose Einschreibung fiir die ge-
samte Saison 2016. ¢

Berg-EM/-OM

Faggioli
bhleibt top

Auch beim vorletzten Lauf zur
Berg-EM liess der bereits fest-
stehende Titelverteidiger Simo-
ne Faggioli nichts anbrennen
und fuhr in seinem Norma M20
im slowenischen Ilirska Bistrica
zum Sieg samt neuem Strecken-
rekord. In der Addition um fast
neun Sekunden in zwei Liufen
a rund zwei Minuten geschla-
gen landete Landsmann Fausto
Bormolini (Osella FA30) auf P2,
vor dem erneut starken Patrik
Zajelsnik (Norma) aus Freiburg.
Bester Fahrer in einem Auto
mit Dach war in der Person von
Karl Schagerl (VW Golf) auf
Gesamtrang 6 auch der beste
Osterreicher. Hauchdiinn ge-
schlagen geben musste sich
trotz iiber einer Sekunde besse-
rer Laufzeit im zweiten Durch-
gang Andreas Gabat (Ford
Escort Cosworth). ¢ MBR/TBU

Rekord und Sieg: Faggioli
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24h Zolder

Von MICHAEL BRAUTIGAM

Wetterkapriolen und ein
packender Zweikampf um
den Sieg prigten die dies-
jahrige Ausgabe der 24h
von Zolder. Sieger wurden
Kenneth Heyer, Dylan
Derdaele, Peter Hoevenaars
und Frank Thiers in einem
Porsche 911 GT3 Cup.

Drei der siegreichen Piloten -
Heyer, Derdaele und Thiers -
gehorten dabei schon im Vor-
jahr zur siegreichen Mann-
schaft. So versammelte man
sich in diesem Jahr mit dem
gleichen Auto und mit Belgium
Racing auch im gleichen Team,
verstirkte sich mit dem Nieder-
linder Hoevenaars und ging die
Mission Sieg-Verteidigung an.
Ganz so schlecht wie im Vor-
jahr, als das WRT-Team mit ei-
nem GT3-Audi als haushoher
Favorit ins Rennen ging, sah es
diesmal auf dem Papier nicht
aus. Aber auf diesem stand mit

Fast wi

SR etzien

Dem Wetter und starker Konkurrenz getrotzt: Sieger-Porsche

dem Werks-Wolf GB08 sowie
dem bérenstarken Fahrer-Quar-
tett Bert Longin, Anthony Kum-
pen, Ivan Bellarosa und Frank
Belien ein kaum leichter zu be-
waltigender Brocken.

Das zeigte sich spitestens im
Qualifying, als der CN-Sport-
wagen mit 2,2 Sekunden Vor-
sprung die Pole-Position vor
dem Cup-Elfer der Vorjahres-
sieger einfuhr. Das grosse Fra-

DTC/Procar Niirburgring

Mit der Fortsetzung seiner Re-
kord-Siegesserie machte Alex-
ander Rambow (Peugeot 207)
bereits im Samstagsrennen auf
dem Niirburgring den vorzeiti-
gen Titel in der Division 2 fix.
Am Sonntag dann offnete der
Himmel seine Schleusen und
sorgte so auch nach 13 Erfolgen
in Serie fiir die Rekordjagd. Von
der Pole gestartet entschied
sich Rambow bei einsetzendem
Regen trotz Safety Car fiir einen
Reifenwechsel und fuhr in die-
ser Runde nur auf P2 iiber die
Linie. Kurz darauf folgte der
Rennabbruch, und so wurde
Rambow eben nur auf P2 ge-
wertet. Nutzniesser war Yury
Krauchuk (Ford Fiesta), der fiir
sich und das Glatzel-Team den
ersten Saisonsieg holte.

In Division 3 kam es diesmal
nicht zum Dauer-Duell zwi-

Erster Titel fix

Titel schon nach 13 von 16 Rennen: Division-2-Meister Rambow

schen Steve Kirsch und Tho-
mas Tekaat, nachdem Tekaat
sich im Sommer tiberraschend
fiir ein Ende seiner Motorsport-
karriere entschieden hatte. So
holte Kirsch zwei Siege und ist
praktisch Meister.

Hammel weiter Gesamtleader

In der grossen Klasse (Div. 1)
raumte erneut ein Gaststarter
die Siege ab. Diesmal war es Pe-
ter Rikli, der mit dem Honda Ci-
vic aus der ETCC zweimal ganz
oben aufs Podest kletterte, je-
weils gefolgt von Joachim
Schirra (Mini). Die dritten Plat-
ze teilten sich Johannes Leidin-
ger (Ford Fiesta) und Franjo Ko-
vac (Mini) unter sich auf. Heiko
Hammel (Ford Fiesta) kimpfte
mit Leistungsverlust, konnte
aber mit P4/P5 die Tabellenfiih-
rung verteidigen. ¢ MBR

gezeichen stand zu diesem Zeit-
punkt aber noch hinter der-Zu-
verlissigkeit des Wolf.

Wetter- und Taktikschlacht

Piinktlich zum Rennstart waren
fiir die knapp 50 startenden
Teams aber alle Gedanken beim
Wetter, eine verlissliche Vor-
hersage war Gold wert. Immer
wieder einsetzender Regen
sorgte fortan dafiir, dass vor al-

Truck-EM

Alhacete
noch vorn

Der Umbau der ersten Schi-
kane sorgte in Most dafiir,
dass nun endgiiltig nur noch
ein Truck durchpassen sollte.
Dementsprechend chaotisch
gestalteten sich die Starts.
Gleich drei Anliufe mussten
bereits fiir die Aufnahme des
ersten Rennens gemacht
werden.

Sieger wurde unangefoch-
ten der Ungar Norbert Kiss,
fiir den das gute Wochenen-
de damit aber auch schon be-
endet war. Die restlichen Sie-
ge gingen an die Buggyra-Pi-
loten Adam Lacko und David
Vrsecky sowie zum Ab-
schluss Gesamtleader Anto-
nio Albacete. Der Spanier
ging so mit 41 Punkten aus
dem Rennwochenende - ei-
nem mehr als Titelverteidi-
ger Jochen Hahn. Albacete,
Hahn und Kiss sind nur
durch 15 Zahler in den Top 3
getrennt. 180 sind maximal
noch zu holen. ¢ MBR

Bleibt Leader: Albacete

AUTOMOBIL %!

Jahr

lem der Fahrer und die Reifen
fir den Speed sorgten.

Es entbrannte iiber mehr als
23 Stunden ein erbitterter
Kampf um den Sieg. Ab der 81.
Rennrunde wechselten sichnur
noch die beiden genannten
Fahrzeuge an der Spitze des Fel-
des ab, das man eine Stunde vor
Rennende bereits um mehr als
30 (!) Runden abgehingt hatte.

Die sporadischen Regenpha-
sen kamen dem Porsche entge-
gen, die trockeneren Phasen
dem Wolf-Quartett. Der Sport-
wagen fuhr lingere Stints, ver-
lor bei jedem Stopp aber viel
mehr Zeit als der Elfer.

Und kurz nachdem sich das
Duellin einer Safety-Car-Phase
durch neuerlichen Regen eine
Stunde vor Schluss nochmals
zugespitzt hatte, schlug der De-
fektteufel am Wolf doch noch
zu. Ein Problem an den Brem-
sen zwang zum langen Extra-
Halt und entschied den bein-
harten Kampf endgiiltig zu-
gunsten von Heyer und Co. ¢

STTH&RCup

Zweimal
Edy Kamm

Wie am Niirburgring. iiblich,
hielt das Eifelwetter einige
Uberraschungen bereit. Immer-
hin blieb es am Samstag tro-
cken. Edy Kamm (Audi A4
DTM) bezwang Pertti Kuisma-
nen (Chrysler Viper) im Zwei-
kampf und gewann letztlich
souveran. Im Duell um P2 zog
Josef Klitber (Mercedes SLS)
erst in der letzten Runde den
Kiirzeren gegen den Finnen.

Am Sonntag kam der Regen
kurz vor dem Rennstart, was
den auf Slicks in die Einfiih-
rungsrunde losgerollten Kamm
zum Reifenwechsel bewog. Mit
Regenpneus ging es aus der Box
startend stetig nach vorne - und
den zweiten Sieg vor Augen
machte der Schweizer dann
auch mit Leader Christian Land
(Mercedes SLS) kurzen Pro-
zess. Auf P3 kam erneut Kliiber.

In Division 2 setzte sich zwei-
mal Joachim Duscher im spek-
takuldren Audi 80 Turbo gegen
die Gegner durch. ¢ MBR

HOL;:Q

Zwei Siege im A4: Edy Kamm

NACHRICHTEN

Calcum: Erst Crash,
dann gewonnen

Clio Cup Central Europe
Gliick im Ungltck hatte Dino
Calcum in Most: Nach einem
Trainingscrash reichte es im
ersten Lauf mit krummem
Auto nur far P6, wahrend
Titelrivale Tomas Pekar auf PZ
hinter Premierensieger
Christjohannes Schreiber fuh
Am Sonntag dann gewann
Calcum vor Daniel Hadorn
sowie Pekar und konnte dami
seine Tabellenflihrung doch
noch verteidigen.

Bekannte Sieger bei
Leistungspriifungen

RCN/GLP Christopher
Gerhard (Porsche 911 GT3
Cup) hiess beim 6. Lauf der
Rundstrecken-Challenge
Nurburgring der klare Sieger.
Uber 200 Punkte hatte der
Viersener am Ende Vorsprung
Tabellenfihrer bleiben Daniel
Schellhaas und Patrick
Wagner (BMW M3) nach
einem weiteren Sieg in der
Klasse H6. In der Gleichmas-
sigkeitspriifung (GLP) fuhrte
erneut kein Weg am amtieren
den Meister Holger Trager
(VW Golf) vorbei. Er und
Beifahrer Alexander Keller
holten auch beim 5. Lauf den
Gesamtsieg.

Clearwater-Ferrari
wieder an der Spitze

12h Sepang Wie im Vorjahr
gewann das Clearwater-Team
(Ferrari 458) das Rennen runc
um die Uhr auf der F1-Strecke
von Malaysia. Das siegreiche
Trio bestehend aus Gianmaria
Bruni/Mok Weng Sun/Alif
Hamdan flihrte das Team
dabei vor den Stallgefahrten
Craig Bird und Richard Wee
zum Doppelsieg. Bronze
holten Alexandre Imperatori,
Henri Moser und Matt
Solomon im Audi R8 LMS.
Stefan Miicke, Frank Yu und
Warren Luff schrammten im
Craft-Bamboo-Aston-Martin
lange auf P3 liegend wegen
einer defekten Radnabe kurz
vor Schluss am Podium vorbe

Viebahn wahrt eine
kleine Titelchance

GT4-EM Mit einem Sieg im
zweiten Rennen von Le
Castellet hat Jorg Viebahn
(Porsche 911) gemeinsam mit
Bertus Sanders eine kleine
Chance auf die Titelverteidi-
gung gewahrt. Im ersten Lauf
gewann das finnisch-spani-
sche Duo Salvador Tineo
Aroyo und Jesse Anttila
(Ginetta G50). ¢ MBR
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Im Rennen aktuell nur selten so unbedrangt: Der 2014 im Qu

ali oft schwache Mattias Ekstrom

Von KLAUS-ECKHARD JOST
und ARNO WESTER

Seit 13 Monaten wartet
Audi auf den niichsten
DTM-Sieg. Titelverteidiger
Mike Rockenfeller war am
4. August 2013 in Moskau
der letzte RS-5-Pilot, der
auf der obersten Podeststu-
fe stand. 378 sieglose Tage,
dasist die lingste Durst-
strecke von Audi in der
DTM-Historie.

Dabei hatte Audi-Partner und
Phoenix-Teamchef Ernst Moser
vor dem letzten DTM-Rennen
auf dem Niirburgring (17.8.) fast
schon trotzig gesagt: «Wir wol-
len versuchen, die Durststrecke
von Audi zu beenden.» Doch
mehr als P2 fiir seinen Schiitz-
ling und Titelverteidiger Mike
Rockenfeller hinter dem tiber-
legenen Sieger Marco Witt-
mann (BMW) war nicht drin.
Wieder nicht. Denn es war be-
reits der fiinfte zweite Platz fiir
einen Audi-Fahrer in dieser Sai-
son. Dazu kommen noch einmal

F1-Routinier war heeind

Beim gemeinsamen Test

der drei DTM-Hersteller
am Lausitzring spulte BMW
iiber 3000 Testkilometer

ab. Und gab Heikki Kovalai-
nen eine Test-Chance.

Weil Joey Hand als einziger der
acht BMW-DTM-Piloten ver-
hindert war, nahm der ehema-
lige Formel-1-Pilot Heikki Kova-
lainen (32) die Chance wahr,
den M4 DTM zu testen. «Ehr-

lich gesagt wusste ich nicht ge-
nau, was mich erwartet, da ich
noch nie zuvor ein solches Auto
gefahren wary, gestand der Fin-
ne. «Das Team hat mir sehr da-
bei geholfen, mich mit allem zu-
rechtzufinden. Man sieht sofort,
wie hoch professionell dort ge-
arbeitet wird.»

Der 1l-fache F1-GP-Starter
und Sieger des Grand Prix am
Hungaroring 2008 - der dama-
lige McLaren-Pilot verwies in

LN oy ./

Platz nehmen im Cockpit: Heikki Kovalainenim BMW M4 DTM

diesem Rennen Timo Glock
(damals Toyota) auf Platz 2 -
lobte nach seiner Ausfahrt die
gute Aerodynamik und sprach
beim M4 trotz hoherem Ge-
wicht und weniger Leistung als
in der Konigsklasse von einem
«beeindruckenden Autoy.

Longruns und Set-up-Arbeit
Neben dem DTM-Testdebiit

von Heikki Kovalainen standen
fiir die BMW-Mannen wihrend

der Testfahrten zahlreiche
Longruns auf Standard- und
Optionsreifen auf dem Pro-
gramm. Zudem priiften die In-
genieure mehrere Set-up-Vari-
anten, die im Rahmen der be-
grenzten Trainingszeit an den
Rennwochenenden der DTM
ansonsten nicht gefahren wer-
den konnten.

Bei Audi Sport kamen Mattias
Ekstrom, Jamie Green, Miguel
Molina, Nico Miiller, Mike Ro-

Immer mehr Frust he

fiinf dritte Plitze. Kein Herstel-
ler hatte 2014 mehr Fahrer auf
dem Podium - nicht einmal Se-
riengewinner BMW. Doch: Fiinf
BMW-Siege, wie schon 2012
und 2013, bedeuten eine glin-
zende Erfolgsbilanz.

Beim Blick auf die Ergebnis-
listen seit dem DTM-Comeback
der Miinchner im Jahr 2012 fallt
diese Bilanz noch drastischer
aus: Bei den 27 Rennen standen
33 BMW-Piloten auf dem Po-
dest. Audi (27) und Mercedes
(20) hinken auch da klar hinter-
her. Was fiir Audi noch schlim-
mer ist: Mercedes gewann in
diesem Zeitraum sieben, Audi
selbst aber nur vier Rennen.

Mercedes-Umbau umstritten

Nach MSa-Informationen hat
Audi nur mit Zihneknirschen
die Entscheidung der DTM-
Kommission am 4. Juni 2014
mitgetragen, dass Mercedes-
Benz bis zum 25. September,
also unmittelbar vor dem 9.
DTM-Lauf in Zandvoort, die
Maoglichkeit hat, nach den Vor-
gaben des bestehenden

uckt

ckenfeller und Adrien Tambay
zum Einsatz. Das Mercedes-
Werksteam HWA bereitete sich
mit Gary Paffett, Christian Vie-
toris, Pascal Wehrlein und Ro-
bert Wickens auf den Saison-
endspurt in der DTM vor. Am
Lausitzring, also an gleicher
Stelle wie der letzte gemeinsa-
me Test der drei Hersteller ver-
gangene Woche, findet am 14.
September auch der nichste
DTM-Lauf statt. ¢ AW/MBR

MW M PERFORMANCE
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Erste Ausfahrt am Lausitzring: Kovalainen machte sich ein Bild vom Fahren eines DTM-Autos
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n Titelverteidiger

Technikreglements eine Wei-
terentwicklung am Modell
AMG-C-Coupé vorzunehmen.
Auch einen zusitzlichen Test-
tag diirfen die Stuttgarter nach
dem schlechten Saisonstart
2014 noch in Anspruch neh-
men. Der soll in der Woche
nach dem Lausitz-Rennen
(14.9.) - an einem bisher geheim
gehaltenen Ort - stattfinden.
Immerhin sickerte inzwischen
durch, dass Mercedes mit Un-
terstiitzung der beiden erfahre-
nen Ex-Champions Paul di Res-
ta und Gary Paffett die finale
Konfiguration des C-Coupés
festlegen mochte. In Zandvoort
wird allerdings, wie schon in
Spielberg (Paffett) und zuletzt
am Niirburgring (Pascal Wehr-
lein), nur ein Wagen mit neuen
Teilen zum Einsatz kommen.
Derweil wird sogar 6ffentlich
dariiber diskutiert: War es rich-
tig, Mercedes die Sonderbe-
handlung mit der Weiterent-
wicklung einzurdumen?
«Selbstverstindlich», sagt
Wolfgang Schattling, der Leiter
Kommunikation und Marketing

ANZEIGE

beim Stern. «Wir verstehen das
Auto immer besser», begriindet
Schattling die verbesserte Mer-
cedes-Performance.

Wenn nun aber durch die zu-
gestandene Weiterentwicklung,
vor allem im Bereich der Aero-
dynamik, ein plotzlicher Leis-
tungssprung gelingt, ist spites-
tens bei Saisonbeginn 2015 eine
neuerliche Diskussion zu be-
fiirchten. DMSB-Priasident
Hans-Joachim Stuck hat die
«Lex Mercedes» mit den Wor-
ten verteidigt: «Ich bin sicher,
dass es im Sinne der DTM und
vor allem der Fans ist, wenn alle
in der DTM vertretenen Her-
steller auf Augenhdhe gegenei-
nander antreten.»

Das war 2012 allerdings auch
nicht der Fall, als Audi mit dem
AS nicht wirklich konkurrenz-
fahig war. Damals gab es auch
keine Hilfe von BMW und Mer-
cedes. Auch heuer sind die In-
golstadter zumindest nicht auf
Augenhohe mit DTM-Primus
BMW. Man sei im Hintertref-
fen, sagt ein Verantwortlicher
aus Ingolstadt. Der Audi RS5

DTM habe zwar keine richtige
Schwiche, aber eben auch kei-
ne besondere Stirke. Oder wie
es Audis DTM-Leiter Dieter
Gass ausdriickt: «Man kann
nicht sagen, dass die Perfor-
mance nicht stimmt. Aber klar
zu sehen ist auch, dass wir nie
ganz vorne dabei sind, auch
wenn nicht viel fehlt.»

Nachteil durch nur einen Stopp

Kaschiert wurde der kleine,
aber feine Unterschied im ver-
gangenen Jahr durch Rocken-
fellers Titelgewinn (zwei Sai-
sonsiege). Allerdings gab’s da-
mals durch das Sportreglement
mit den beiden (statt nun ei-
nem) Pflicht-Boxenstopps auch
noch andere Bedingungen. Bei-
spielsweise konnten «Rocky»
und auch Audi-Markenkollege
Mattias Ekstrom 2013 den wei-
cheren Optionsreifen perfekt
nutzen und damit mehr Runden
absolvieren als die meisten ih-
rer Rivalen. Durch die Entschei-
dung, dass der «Option» heuer
nur noch maximal 50 Prozent
der Gesamtdistanz eines Ren-

nens genutzt werden darf, fallt
dieser Vorteil weg.
Fairerweise muss man aller-
dings auch festhalten, dass Audi
nicht ganz unschuldig an den
enttauschenden Ergebnissen
ist. So konzentriert man sich
beim im Zwischenklassement
auf Rang 2 liegenden Ekstrom
offenbar zu sehr auf ein gutes
Set-up fiirs Rennen. Durch die
fiir den Schweden ungewdhn-
lich schlechten Resultate im
Qualifying musste der sich
dann oftmals von relativ weit
hinten durchs Feld vorarbeiten.
Das Risiko, in der Startphase in
eine Kollision verwickelt zu
werden, erhoht sich dadurch

natiirlich auch - so wie zuletz
am Niirburgring.

Vom vorletzten Platz gestar
tet, wurde der zweimalig Ex
Champion unschuldiges Opfe
eines Getiimmels. Dass sich zu
dem seine Markenkollegen Ja
mie Green, Miguel Molina un
Timo Scheider gleichinder ers
ten Kurve gegenseitig die fili
granen Rennautos demolierter
sorgte nach Rennende zun
wiederholten Mal in dieser Sai
son fiir eine Ansprache durcl
ihre Chefs - von denen Wolf
gang Ullrich fiir 2014 nur nocl
den Marken- und Teamtitel an
visiert und den fiir die Fahre
bereits abgeschrieben hat. ¢
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«Der Weg ist noch lang!»

M-Sport Ford
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Rallye Deutschland: Neuville gewann erstmals im Hyundai i20

Von REINER KUHN

Schon im neunten Saison-
lauf feierte Hyundai in
seinem Lehrjahr einen
Doppelsieg. Weltmeister
Volkswagen hatte nach
seiner Probesaison bis zur
zehnten WM-Runde war-
ten miissen. Wir sprachen
mit Hyundai-Sportchef

* Michael Nandan (56) iiber

den frithen Triumph bei der
Rallye Deutschland 2014
und die Pldne danach.

Wie haben Sie den historischen
Erfolg gefeiert?

MICHAEL NANDAN: Am Don-
nerstagabend nach der Rallye
Deutschland haben wir in unse-
rer deutschen Firmenzentrale
in Alzenau mit dem ganzen
Team eine ziinftige Party gefei-
ert. So etwas muss sein. Jeder
Einzelne hat seinen Anteil und
darf stolz drauf sein.

Wie reagierte die Unterneh-
menszentrale in Siidkorea?
Wachst nun der Erfolgsdruck?
Die Reaktionen von HMC
(Hyundai Motor Company)
waren sehr positiv, was sonst.
Der Erfolgsdruck wichst da-
durch nicht. Die Unterneh-
mensleitung weiss diesen
frithen Erfolg sehr gut ein-
zuschitzen. Aber klar, so ein
Erfolg hilft dem ganzen Projekt.
Er belohnt die harte Arbeit
der vergangenen Monate und
zeigt, dass wir auf dem richti-
gen Weg sind. Eine bessere Mo-
tivation als Siege gibt es nicht
im Sport. Dennoch miissen wir
mit den Fiissen auf dem Boden
bleiben und konzentriert wei-
terarbeiten. Der Weg ist noch

- lang!

Haben Sie nach Neuvilles Mehr-
fachiiberschlag im Shakedown
noch ernsthaft geglaubt, dass er
um den Sieg mitfahren kann?
Zuallererst muss ich unser
Team fiir die fantastische Arbeit
beim Wiederaufbau von Thier-
rys WRC loben. Die Rallye
selbst ist eine andere Geschich-
te. Das oberste Ziel war das glei-
che wie bei den Liufen zuvor:
die Rallye zu beenden und zu
schauen, wie schnell wir sein
konnen. Im Lauf der Veranstal-
tung wird dann die Strategie an-
gepasst. Die Bedingungen wa-
ren wirklich sehr schwierig. Es
zeigte sich, dass wir sehr gute
Fahrer haben, fiir «die Deutsch-
land» vielleicht die besten.
Thierry (Neuville) wie auch
Dani (Sordo) haben ihre Fahig-
keit erneut unter Beweis ge-
stellt. Als die Chance da war,
Rang 1 und 2 zu holen, haben
wir natiirlich versucht, diese zu
ergreifen. Es ist unser Lehrjahr,
wir haben nichts zu verlieren.
Wie sehr hat sich der Hyundai
i20 WRC vom Saisonbeginn bis
jetzt verandert?

Auch wenn die Basis noch im-
mer die gleiche ist, hat sich viel
getan. Wir haben einige «Joker»
fiir Neuhomologationen ge-
nutzt, vor allem beim weiter-
entwickelten Motor. Am Chas-
sis kamen neue Teile fiir mehr
Standfestigkeit. Am meisten tut
sich beim Fahrwerk. Das Set-up
wird immer optimiert und das
Gesamtpaket dadurch besser.
Wie modifizieren Sie weiter?

Wir werden alle uns zur Verfii- .

gung stehenden «Joker» nutzen
und zum Saisonstart 2015 mit
einer iberarbeiteten Variante
am Start stehen. Das auf dem
Nachfolgemodell basierende

Déutschland-Sieger: Neuville

vollig neue World Rally Car
wird im September seine ersten
Testrunden drehen und wohl
nicht vor Mai kommenden Jah-
res im Wettbewerb debiitieren.
Und bei den Fahrern, gibt es da
schon Neuigkeiten?

Klar sind nur die Fahrer fiir die
kommenden drei Rallyes. In
Australien fahren Neuville, At-
kinson und Paddon. In Frank-
reich Neuville, Sordo und Bouf-
fier und in Spanien Neuville,
Sordo und Paddon. In Wales
sind Neuville und Paddon fix,
das zweite Werkscockpit ist
noch offen.

Noch interessanter sind Infos zu
lhrer Fahrerriege fiir 2015.
Abgesehen von Neuville ist
noch alles offen. Im Oktober
wissen wir mehr. Zudem ist im
Moment auch noch unklar, ob
wir kommende Saison mit zwei
oder wie im aktuellen Lernjahr
mit drei Autos antreten. Diese

“Entscheidung gilt es logischer-

weise zuerst zu treffen. ¢

Das Auslaufmodell Mikko Hirvonen

[n dieser Saison wollte er es
1ochmals allen zeigen.
Doch seine Riickkehr ins
vertraute M-Sport Team
ind den Ford Fiesta WRC
sind missgliickt. Mikko
Hirvonen fehlen Resultate
und wohl bald auch ein
Werkscockpit.

Das Sommermarchen 2014
>lieb aus — zumindest fiir Mik-
<0 Hirvonen. Beim Heimspiel
n Finnland kam er tiber Platz 5
richt hinaus. Und auch in
Deutschland wurde er trotz
zahlreicher Ausfille nur Finf-
er. Schlimmer noch: Sein jun-

ger M-Sport-Teamkollege Elfyn
Evans wurde dort Vierter und
gewann die Power-Stage. Hir-
vonens zwolfte WM-Saison
konnte seine letzte sein.

Seit 2003 bestritt der Finne
bisher 159 WM-Rallyes fiir Su-
baru, Ford und Citroén. 67 Mal
stand er auf Podium, feierte 15
Laufsiege und wurde hinter
dem iiberméchtigen Sébastien
Loeb vier Mal Vizeweltmeister.
2014 schaffte er es nach der
Riickkehr zu M-Sport hingegen
nur einmal aufs Podest. Der
34-Jahrige konnte weder seine
eigenen Erwartungen noch jene
von Teamchef Malcolm Wilson

erfiillen. Die Kritik an seiner
Person wichst. Die Motivation
ist weg. Hirvonen scheint am
Ende, die Rallye Wales (14.-16.
11.) wird wohl sein finaler Aus-
ritt in einem Werkswagen.

Tanak nur ein Kandidat

Seinen Platz bei M-Sport konn-
te Ott Tanak iibernehmen. Der
Este gilt schon ldnger als kiinf-
tiger Werksfahrer, doch nach ei-
ner, Serie von Unfillen wurde
er von Wilson in die WRC2 ver-
bannt, um dort die nétige Rou-
tine zu erwerben. «Noch ist
nichts entschieden, ich priife
alle Moglichkeiten und bin mir

sicher, dass ich noch immer
siegfihig biny, meint Hirvonen
selbstbewusst.

Anders Teamchef Malcolm
Wilson: «Es gibt keinen Zweifel
daran, dass Elfyn nichstes Jahr
bei uns bleibt. Danebenist alles
offen. Noch stehen vier WM-
Liufe aus. Wir haben also Zeit
fiir diese Entscheidung. Neben
Mikko und Ott, zu denen wir
eine gute Beziehung haben, gibt
es aber noch eine Reihe andere
Fahrer. Unter anderem enden
die Vertrige der beiden Ci-
troén-Werkspiloten.» Die Posi-
tion von Hirvonen stiarkt das
nicht - ganz im Gegenteil. ¢ RK

Fragliche Zukunft: Hirvonen
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NRACHRICHTEN

Nur 30 WM-Starter
in Australien

Rallye-WM Direkt nach der
Rallye Deutschland begannen
die Vorbereitungen fur den
nachsten 2014er-WM-Lauf in
Australien (12.-14.9.). Fur die
Teams, die vorrangig aus
Europa kommen, ist es die
langste Anreise des Jahres.
lhnen gegentiber stehen
lediglich neun einheimische
Teams. Die grossten Hoffnun-
gen ruhen dabei auf Chris
Atkinson, der fir das Hyundai
Werksteam im zweiten i20
WRC antritt. Angeftihrt wird
das nur 30 Teams zéhlende
Feld von elf WRCs. Dahinter
folgen neun WRC2-Teilneh-
mer sowie Privatiers in sechs
seriennahen Allradlern und in
drei Fronttrieblern.

Einheimische Stars
vor Titelanwartern

Baja-Weltcup Der Rallye-
Europameister von 1997,
Krzysztof Holowczyc,
gewann die Baja Polen vor
Ex-Skisprung-Ass Adam
Malysz. Wahrend die beiden
Polen erfolgreich ihre
Fahrzeuge Uber die Offroad-
piste prugelten, strauchelten
ihre um den Weltcup kamp-
fenden Teamkollegen: Malysz’
Overdrive-Teampartner
Nasser Al-Attiyah musste
seinen Toyota Hilux friith mit
Fahrwerksschaden abstellen.
Sein Gluck: Der als Tabellen-
fUhrer angereiste X-raid-Kol-
lege von Holowczyc setzte
seinen Mini auf der allerletz-
ten Prifung gegen einen
Baum und wurde nur 22.

Geist ganz vorn bei
Rallye Niederbayern

DRS Die favorisierten
Porsche-Piloten mussten friih
einpacken: Bei Ruben Zeltner
streikte das Getriebe (WP 3),
Rainer Noller stellte seinen 911
GT3 schon in WP1der zur
Deutschen Rallye Serie (DRS)
zahlenden Rallye Niederba-
yern ab. Nachdem auch
Norbert Moufang (Opel C
Kadett) in der Anfangsphase
ausgefallen war, war der Weg
fur ein BMW-Duo frei. Den
Sieg sicherte sich DRS-Cham-
pion Jirgen Geist (Foto) vor
Fritz Kéhler (beide BMW M3).
P3: Mitsubishi-Pilot Michael
Abendroth. Von 65 gestarte-
ten Teilnehmern kamen nur
39 an.  RK

Rallye-EM Tschechien

Wiegand starker Zweite:

Von REINER KUHN

Siebter Sieger beim achten
EM-Lauf 2014: Lokalmata-
dor Vaclav Pech gewann
nach 2003 erneut die Barum
Rallye Zlin. Einziger Nicht-
Tscheche in den Top 5:
Skoda-Junior Sepp Wiegand
aus Deutschland auf Platz 2.

Knallauftakt bei der Barum Ral-
lye Zlin: Erst markierte Peugeot-
Werksfahrer Kevin Abbring im
208 TI6 drei Bestzeiten, dann
sorgte wieder einmal ein Mo-
torschaden fiir das frithe Aus
des Holldnders. Sein Teamkol-
lege Craig Breen sollte kaum
weiter kommen. Der Ire segelte
in der vierten WP von der Piste
und stellte wenig spéter seinen
havarierten Dienstwagen mit
Antriebsschaden ab.
Skoda-Speerspitze Esapekka
Lappi kam ebenfalls in WP 4
vom rechten Weg ab, touchier-
te mit seinem Werks-Fabia
S2000 einen Bordstein und
konnte erst am Sonntag wieder
ins Geschehen eingreifen. Auch
der mit Bestzeit in Fiihrung ge-
gangene Markenkollege Roman
Kresta war ohne Gliick. In WP5
stellte der Lokalheld seinen Fa-
bia mit pl6tzlichem Leistungs-
verlust ab. Zu guter Letzt liess
Mitfavorit Ott Tanak Federn:
Ein defekter Sensor beraubte
den Ford Fiesta R5 des ansons-
ten in der WRC2 aktiven Esten
um die volle Motorleistung und
er rutschte auf P10 ab.
Wahrend sich die Konkurrenz
selbst ein Bein stellte, konnte
Sepp Wiegand nicht nur durch
schnelle Zeiten iiberzeugen,
sondern hielt sich auch aus al-
len Scharmiitzeln heraus. Lohn
der Miihen: Trotz eines schlei-
chenden Plattfusses auf WP 9
lag der deutsche Skoda-Junior
mit 54,1 Sekunden hinter Spit-
zenreiter Vaclav Pech (Mini

Rallye-EM

$2000) auf Rang 2. Auf der fina-
len Tagesetappe am Sonntag an-
derte sich an der Spitze wenig.
Zum Start in den Nachmittag
hatte Wiegand den Platz 3 erst
an den Tschechen Tomas Kost-
kaim Ford Fiesta RS verloren.
Seine Chance, die 3,3 Sekun-
den Riickstand direkt wieder
aufzuholen, wurde von Robert
Consani zunichte gemacht.
Nach einem kleinen Brand und
einem Zwischenstopp kam der
Franzose im Peugeot 207 S2000
direkt vor Wiegand wieder zu-
riick auf die Strecke. Da aber
Roman Odlozilik durch einen
Abflug gelbe Flaggen ausloste,
bekamen die Topfahrer - auch
Wiegand und Kostka - fiir die
WP13 die gleiche Zeit notiert.
Wihrend Pech elf Jahre nach
seinem ersten Triumph in Zlin
wieder gewann, fiel die Ent-
scheidung hinter ihm auf der
letzten WP: Kostka, wegen Mo-
torproblemen wehrlos, musste
P2 mit 0,2 Sekunden Riickstand
wieder Wiegand iiberlassen. Ja-
roslav Orsak wurde mit 0,8 Se-
kunden Vorsprung auf Jaromir
Tarabus (beide Skoda Fabia
S2000) Vierter, weitere 0,8 Se-
kunden dahinter auf P5 Kajetan
Kajetanowicz (Ford Fiesta R5).

Junioren: Wieder mal Lefehvre

Bei den Junioren feierte der
neuerdings in der Junior-WM
fithrende Stéphane Lefebvre im
Peugeot 208 R2 seinen dritten
Saisonsieg. Marijan Griebel fuhr
im Opel Adam R2 auf Rang2.
Dritter wurde der Pole Aleks
Zawada im Peugeot 208 R2.
Spitzenreiter Andrea Crugnola
aus Italien war zum Auftakt der
letzten Etappe von der Strecke
geflogen und auf Endrang 4 vor
dem Belgier Gino Biix gelandet.
Der Tscheche Jan Cerny kam
nach einer Reihe von Proble-
men nur auf Rang 6 und verlor
so die Tabellenspitze. ¢
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Der Sieger: Vaclav Pech

RALLYE-EM/Resultate

P2-Junioren: Marijan Griel

Barum Rally Zlin (CZ), 8 von 12 EM-Laufen; 676,72 Gesamtkilometer mit 15 WPs fiber
236,84 km. 121 Teams am Start, 47 gewertet. Wetter/Piste: sonnig, teilweise Gewitter
1. Pech/Uhel (CZ/Mini JCW S2000) in 2:16:28,7 h; 2. Wiegand/Christian (D/Skoda Fabia
$2000) +0:51,5 sek: 3. Kosta/Houst (CZ/Ford Fiesta RS) +0:51,7; 4. Orsak/Smeidler (CZ/Skoc
Fabia S2000) +1:12,8 min; 5. Tarabus/Trunkat ((Z/Skoda Fabia S2000) +1:13,6; 6.
Kajetanowicz/Baran (PL/Ford Fiesta R5) +1:14,4; 7. Tanak/Molder (EE/Ford Fiesta R5) +2:41,
8. Vicek/Lasevic ((Z/Skoda Fabia S2000) +5:30,2; 9. Tlustak/Kucera ((Z/Skoda Fabia S2000)
+6:05,8; 10. Magalhaes/Magalhaes (PT/Peugeot 208 T16 R5) +7:07.3..

Leader: WP 1 - 3 Abbring, WP 4 Kresta, WP 5 - 15 (Ziel) Pech.

WP-Bestzeiten: Abbring 3, Pech 3, Tarabus 4, Lappi 3, Kresta, Orsak je 1.

Wichtigste Ausfalle: Abbring/Marshall (NL/GB/Peugeot 208 T16 RS) Motor WP4; Kresta/
Stary ((Z/Skoda Fabia S2000) Motor WP4; Breen/Martin (IRL/GB/Peugeot 208 T16 RS)

Antrieb vor WP5.

EM-Stand (nach 8 von 12 Laufen): 1. Lappi 123, 2. Wiegand 104, 3. Breen 70, 4. Kajetanowi
&Pech je 63, 6. Gryazin 53, 7. Tanak 44, 8. Kubica & Consani 39, 10. Abbring, 38.

Nachster Lauf: 19.-21. September, Rallye Zypern

Internet: www.fiaerc.co

2015: Promoter stelit Weichern

Schneemangel: Janner 2014

Eurosport Events macht die
Rallye-EM nichstes Jahr
attraktiver. Die Teilnehmer
sollen von einer Kostenre-
duzierung profitieren.

Statt wie bisher zwolIf gibt es
2015 maximal zehn EM-Laufe.
Wichtiger: Fiir den Titel gewer-
tet werden davon acht Rallyes,
vier aus jedem Halbjahr.

«Wir wollen die EM als beste
kontinentale Meisterschaft und
zudem als DIE Serie unterhalb
der WM etablieren. Dabei miis-

sen wir uns aber, auch wegen
den Teilnehmern, den wirt-
schaftlichen Rahmenbedingun-
gen anpasseny, sagt Jean-Bap-
tiste Ley, EM-Koordinator bei
Promoter Eurosport Events.

Der WM weiter angeglichen

Um die EM-Struktur weiter der
WM anzugleichen, sollen nur
noch Fahrer und Teams um den
EM-Titel kimpfen, die einen RS,
RRC oder Super2000 einsetzen.
In der neuen ERC2 tummeln
sich Gruppe-N- und R4-Autos,

wihrend die ERC3 ausschlie:
lich zweiradangetrieben
Fahrzeugen vorbehaltenist. I
Junior-EM ist weiterhin alte
beschrinkt und setzt auf R2.

Zudem soll die Gesamtlin
der Wertungspriifungen eir
EM-Laufs auf 220 km und au
die erlaubte Anzahl von Reif
weiter reduziert werden.

Ebenfalls fix: Der Auftakt |
der oOsterreichischen Janne
Rallye 2015 wird um zwei Ta
verschoben auf: 4.-6.1. (Sonnt
bis Dienstag). ¢ RK
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THEMEN DER WOCHE

MotoGP

Von IMRE PAULOVITS und
NEIL SPALDING

Ducati holt seinen Riick-
stand zu Honda und Yama-
ha mit Riesenschritten auf.
Und am 26. September in
Arag6n wird Andrea Dovi-
zioso ein ganz neues Bike
einsetzen.

Zum dritten Mal in Folge hat
Andrea Dovizioso nach India-
napolis und Briinn auch in Sil-

verstone die Werks-Ducati auf

den zweiten Startplatz gestellt.
Natiirlich kommt ihm dabei die
Regel entgegen, nach der Du-
cati die gleichen Reifen wie die
Open-Teams verwenden und
so fiir den Quali-Spurt auf ei-
nen weicheren Hinterreifen
zuriickgreifen kann als die
Werksfahrer von Honda und
Yamaha. Doch die Fortschritte
sind unverkennbar. Auch im
Rennen verlor Dovizioso nur
noch 9,2 Sekunden auf Sieger
Marc Mairquez, hielt bis ins
Ziel mit Valentino Rossi und
Dani Pedrosa mit, und der Ita-
liener lobt Konstrukteur und
Ducati-Corse-Boss  Gigi
Dall'Igna tiber den griinen
Klee. «Wir haben in jedem Be-
reich Fortschritte gemachty,
freut sich Dovizioso. «Einzig
beim Einlenken haben wir
noch ein echtes Problem. Ich

US-Motocross

kann nicht die Linie fahren, die
ich will, und ich brauche in die-
sem Bereich viel mehr Kraft.
Das wirkt sich einfach auf die
Renndistanz aus, denn wenn
so viele gute Fahrer und Ma-
schinenin einem so engen Feld
um den Sieg kdmpfen, dann
zahlt alles und man kann sich
keine Schwiiche erlauben.»

Erste Stufe in die Zukunft

Das Hauptproblem der Ducati
D16, dem Untersteuern, das
seit dem Weggang von Casey
Stoner noch kein Fahrer und
kein Techniker l6sen konnte

KTM: Der Ch

Von IMRE PAULOVITS

Wiihrend Ken Roczens
Management und die KTM-
Rennabteilung in den USA
nach dem Titelgewinn noch
verhandelten, sprach KTM-
Geschiiftsfiihrer Stefan
Pierer ein Machtwort.

«Wir hiitten Ken Roczen wirk-
lich gerne behalteny, gibt KTM-
Rennleiter Pit Beirer unumwun-
den zu. «Aber im Werk liuft
schon liangst die Vorbereitung
aufdie nichste Saison, und jedes
Mal, wenn Herr Pierer nach dem
Thema US-Meisterschaften
fragte, mussten wir ihm sagen,
dass wir da noch warten miis-
sen. Weil er einfach Planungssi-
cherheit haben wollte und 30
Leute, die an dem US-Projekt
dranhingen, nicht wegen eines
Fahrers im Regen stehen lassen
wollte, hat er nun ein Machtwort
gesprochen. Die US-Meister-

schaften wurden umgeplant und
die Budgets umverteilt. Schade,
mit Ken Roczen und Ryan Dun-
gey wiren wir fiir den Super-
cross-Titel gewaltig aufgestellt
gewesen. Jetzt fahren wir mit
Dungey und Dean Wilson.»

So geht das gemeinsame Ka-
pitel des osterreichischen Er-
folgsherstellers und des erfolg-
reichsten Motocrossers, den
Deutschland je hatte, nach ei-

Schéner Abschied: Roczen als US-Nummer 1

Andrea Dovizioso vor Valentino Rossi und Dani Pedrosa: Neues Bike ab Aragén noch schneller?

und woran auch Valentino
Rossi gescheitert ist, will Gigi
Dall'Igna nun mit einem neuen
Rahmen losen, fiir den er seit
Saisonbeginn sorgfiltig Daten
gesammelt hat. Doch dies ist
erstder erste Schritt fiir die Zu-
kunft, und Dall'Igna, der bei
Aprilia viel mit Problemfillen
zu tun hatte und sie stets er-
folgreich 16sen konnte, nutzt
mit der ersten Stufe auf dem
Weg zum nachstjahrigen Bike
die letzten finf Rennen dieses
Jahres, um auf diese Art noch
genauere Daten fiir seine Lo-
sungsansatze zu finden. Hier

zeigt sich, wie wichtig sein An-
satz war, die Bikes zu Saison-
beginn nach der Open-Regel
anzumelden und die Dorna
und die FIM dadurch zu einer
Regelanderung zu zwingen.
Denn mit fiinf vor der Saison
verplombten Motoren hitte er
die Experimente und die Ent-
wicklung in dieser Art nicht
machen konnen.

Wie die neue Ducati genau
aussehen wird und vor allem,
wie sie sich schlagen wird,
werden wir erst in Aragén se-
hen. Doch man kann jetzt
schon davon ausgehen, dass ei-
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Ducati kisst nun Taten folgen

niges am Motor und am Fahr-
werk abgeandert wurde, um
die Massenverteilung nachhal-
tig zu verandern.

Ducati hatte in der Woche
vor dem England-GP in Misa-
no getestet, und sowohl Dovi-
zioso als auch Cal Crutchlow
konnten sich dort nachhaltig
verbessern. «Was mich dabei
besonders positiv stimmt, ist,
dass wir uns sowohl in Indy,
Briinn und Silverstone als
auch auf der engen und lang-
samen Strecke von Misano
verbessert habeny», freut sich
Dovizioso.

Dabei wurde die Front der
Ducati kiirzer, die Schwinge
um 25 mm linger, die aktuelle
Desmosedici hat mehr Ge-
wicht auf dem Vorderrad als
jede bisherige MotoGP-Ducati.
Dabei kommt gerade Dovizio-
so mit einem relativ leichten
Vorderrad zurecht. Auf der
Werks-Honda sass er bis zu 60
mm weiter hinten als seine
Teamkollegen. Damit alle Pilo-
ten zufriedengestellt werden,
muss Ducati noch mehr Ge-
wicht nach vorne bekommen.
Dafiir brauchen sie einen neu-
en Motor, mit dem sie die ak-
tuell gefundene Gewichtsver-
teilung in einem kiirzeren und
besser einstellbaren Bike reali-
sieren konnen. In vier Wochen
konnte es soweit sein. ¢ -

f hakt Roczen ab

nem WM-Titel, einem Mann-
schafts-WM-Titel und zwei US-
Meistertiteln zu Ende. Der
20-jahrige Thiiringer wird zu
Suzuki gehen, der Marke, auf
der er seine Karriére als Kind
begonnen hat.

Hohe Erwartungen

«Ken Roczen ist derzeit der
Mann, den jeder haben willy,
bestitigt Bob Moore, 125er-Mo-

Freude iiber ihren neuen Star: Carey Hart und Pink

tocross-Weltmeister von 1994
und heute selbst einer der Ma-
nager bei der Wassermann
Group, der Firma, die sich um
die Geschicke des deutschen
Ausnahmetalents kiimmert.
«Er hat sich in den letzten Jah-
ren stetig gesteigert und ist auf
einem Niveau angekommen,
mit dem er der grisste Favorit
auf beide US-Titel ist. Dazu ist
er der absolute Publikumslieb-

AR

ling und der Superstar schlecht-
hin. So ist er und sind wir in der
bestmoglichen Verhandlungs-
position.»

«Roczen ist mit MTV-Videos
grossgeworden, er spricht Eng-
lisch wie ein Kalifornier und
nicht wie einer, der aus Europa
rilbbergekommen ist», fihrt
Moore fort. «Er hat vom ersten
Moment an klargemacht, dass
er nicht in die USA gekommen
ist, um die Amerikaner zu
schlagen, sondern um dort zu
leben. Und das Publikum hat
ihn aufgenommen.»

Nach dem KTM-Entscheid ist
Roczen Suzuki und dem Trio
Ricky Carmichael, Carey Hart
und Rockrohre Pink formlich in
die Hiande gefallen. Fiir sie geht
nun ein Traum in Erfiillung,
doch sie stehen auch gewaltig
unter Druck. Jeder erwartet nun
den Supercross-Titel, alles an-
dere wiire fiir alle Seiten eine
Enttduschung. ¢
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Auf Biegen und Brechen

Das entscheidende Manéver: Marc Marquez (93) nimmt den Curb als Linie und sticht bei Lorenzo rein, dieser muss sein Bike aufstellen und reisst danach von Marquez ab

'on IMRE PAULOVITS

'enn Marc Marquez in
silverstone auch seinen
lften Saisonsieg feiern

onnte, Jorge Lorenzo hielt
liesmal dagegen und liefer-
e seinem Landsmann ein
mallhartes Gefecht.

arc Méarquez stach innen rein,
in kurzes schrappendes Ge-
ausch machte klar, dass sich
lie beiden MotoGP-Boliden
nd ihre Piloten kurz beriihrt
atten. Jorge Lorenzo kam aus
lieser Situation besser heraus,
och als er sich gerade in Si-
‘herheit wihnte, diesen Angriff
ibgewehrt zu haben, stach der
imtierende Weltmeister und
»ereits zehnfache Saisonsieger
n der nichsten Linkskurve
rleich noch einmal rein. Nein,
orenzo hatte keine Liicke ge-
assen, Marquez iiberholte so
nvermittelt iiber die Curbs,
ass selbst der mit allen Was-
sern der letzten dreizehn WM-
ahre gewaschene Mallorquiner
iberrumpelt wurde, kurz auf-
ichten musste und von da an

keinen Griff mehr an seinem
sechs Jahre jiingeren Gegner
fand.

Marquez voll konzentriert

Es war, wie nicht anders zu ver-
muten: Die Niederlage in Briinn
hat Marc Marquez einerseits et-
was Druck genommen, weil er
nun nicht mehr alle Rennen ge-
winnen und jahrzehntelange
Rekorde ausloschen kann. Und
gleichzeitig war der Weltmeis-
ter noch fokussierter, damit ihn
kein weiteres Missgeschick un-
terlduft. Vom ersten Tag an
machte er das Tempo und fand
sogar Gefallen an den viel iibler
gewordenen Bodenwellen von
Silverstone. «Es ist unglaublich,
wie die Formel 1 diese Strecke
zugerichtet hat. An einigen Stel-
len sind die Wellen viel schlim-
mer geworden als im Vorjahry,
gab er zu. «Aber das gefallt mir,
denn es ist fiir alle gleich und
macht die Abstimmungsarbeit
noch viel anspruchsvoller.»
Bei Jorge Lorenzo hingegen
war die Euphorie, die er nach
seinem Tempo in Briinn hatte,
gleich einmal gedampft. «Ich

habe mich auf Silverstone ge-
freut, weil das eine Strecke ist,
die mir und der Yamaha immer
entgegenkam. Aber jetzt haben
wir schon wieder den Reifen
wie zu Saisonbeginn, und ich
habe wieder die gleichen Prob-
leme. Ich habe einfach keinen
Grip in maximaler Schriglage
und keine Traktion.»

Auch Valentino Rossi
klagte iiber diese
Symptome, doch bei

«Mein Hin-
terreifen war
trotz allem ni
optimal.»

JORGE LORENZO
Y[/

ihm liess dies die Moral nicht
so sinken wie beim Weltmeis-
ter von 2010 und 2012.

Hier kam wieder zum Vor-
schein, wie sensibel das Gleich-
gewicht auf diesem schmalen

Grat am absoluten Limit ist,
und hier wurde auch wieder
deutlich, dass die Yamaha of-
fensichtlich das sensiblere Bike
ist. Es war namlich viel kilter
als erwartet, die Asphalttempe-
raturen lagen nicht héher als 25
Grad, und bei solchen Verhilt-
nissen scheint die Honda leich-
ter abzustimmen zu sein.

Reine Kopfsache

Dass all dies aber nur die
Theorie ist, zeigte sich
auch schnell. Als es einen
Tag spiter zihlte, war Jor-
ge Lorenzo wieder bei der
Musik, und wenn er seine
drittschnellste Trainingszeit
auch auf den weichen Vorder-
reifen zuriickfithrte, den er im
Rennen nicht fahren konne,
zeigte er doch, dass all die Pro-
bleme, die er und sein Team mit
der neuen Reifenkonstruktion
von Bridgestone hatten, mittler-
weile in den Griff zu bekommen
sind.

Wir werden es nie erfahren,
wie schwer die Probleme wirk-
lich wogen, denn am Renntag
kam auch in England die Sonne

heraus und heizte den Asphalt
um rund zehn Grad weiter auf,
und die Yamaha waren plotz-
lich richtig stark. Ob der da-
durch generierte Extra-Grip
aber alles war? Die Teams von
Valentino Rossi und Jorge Lo-
renzo arbeiteten bis spit in die
Nacht hinein, zuvor waren die
beiden Yamaha-Stars bei den
Presseterminen fast abwesend,
so sehr waren sie im Kopf bei
ihren Motorradern.

«Wir haben mit Silvano rich-
tig gut gearbeitet», gab Valenti-
no Rossi zu. «Mir hat das Fah-
ren hinterher viel mehr Spass
gemacht.»

Auch Lorenzo gab zu: «Wir
haben noch im Warm-up Dinge
rausgefunden und Fortschritte
gemacht.» Dass es fiir ihn trotz-
dem wieder nicht ganz zum
Sieg gereicht hat, konnte der
Mallorquiner verschmerzen.
«Unser Bike ist zwar ganz nah
dran, aber wir haben noch im-
mer Bereiche, wo die Honda
stiarker ist. Auf der Bremse ist
sie einfach besser; und da konn-
te ich gegen die Angriffe von
Marc nicht gegenhalten», ge-
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Stefan Bradl

Verbremst und doch 1

Dani Pedrosa (hinten) kam nicht an Rossi vorbei: «Ich habe in der letzten Runde Fehler gemacht»

stand Lorenzo. «Ich kann wie-
der einen sehr hohen Kurven-
speed fahren, aber nicht ganz
das Optimum ist der Hinterrei-
fen nicht. Ich denke, dass ich
deswegen etwa drei Zehntel pro
Runde verliere. Wenn ich be-
denke, dass ich trotzdem nach
20 Runden nur 0,7 Sekunden
eingebiisst habe, kann ich zu-
frieden sein. Wir miissen jetzt
einfach weiterarbeiten.»

Ducati im Aufwind

Die Sensation des Rennens war
aber Andrea Dovizioso. Wie er
mit Valentino Rossi und Dani
Pedrosa mithalten konnte, hiit-
ten man sich bei Ducati vor ei-
nigen Rennen noch nicht triu-
men lassen. «Um es ganz klar-
zustellen: Ich konnte mit ihnen
mitfahren, aber nicht um die
Positionen kidmpfen», prizi-
sierte Dovizioso hinterher.
«Wir miissen aber trotzdem
gliicklich tiber unsere Fort-
schritte sein. Wir haben auf der
Bremse, in der Kurve und beim
Beschleunigen etwas gefunden,
unsere Schwiche ist nur noch
das Einlenken. Aber genau des-

wegen hatte ich in jeder Runde
einfach zu viele Stellen drin, an
denen ich Zeit verloren habe
und dadurch keine Chance hat-
te, aus meiner Position heraus
um den letzten Podestplatz zu
kampfen. Fiir Misano haben wir
aber bei den Tests grosse Fort-

schritte gemacht.» Der Italie-

ner warnt aber vor zu grossen
Erwartungen beim Heimren-
nen von Ducati. «Ich weiss ge-
nau, wie gut die Bikes an der
Spitze und wie stark die Fahrer
sind, besonders Marquez. Und
wenn wir auch in einem Um-
fang niher gekommensind, den
wir uns noch vor einem
Monat kaum vorstellen
konnten: Der letzte

Fiir Misano
miissen wir
noch etwas fin-

den.»
VALENTINO ROSSI

V//(iiii//za

Schritt ist immer der schwie-
rigste.»

Rossi in Angriffslaune

Valentino Rossi hingegen denkt
genau an diesen Schritt. «Wir
miissen noch etwas finden»,
zeigt sich der Ex-Weltmeister
kiampferisch wie schon lange
nicht mehr. «Ich spiire, dass
nicht mehr viel fehlt, und wenn
wir es finden, ich in Misano mit
Marc und Jorge mitkdmpfen
kann. Es ist schliesslich mein
Heimrennen, und ich habe ein
gutes Gefiihl. Ich habe in Sil-
verstone noch nie auf dem Po-
dest gestanden, irgendwie
lag mir die Strecke nicht.
Dass ich es jetzt geschafft
habe, zeigt, wie stark wir
geworden sind. Und in Mi-
sano treiben mich meine
Fans daheim immer zu
Hochstleistungen an.»
Marc Marquez hat da andere
Gedanken. In Misano kann er
die zwolf Siege von Mick Doo-
han in einer Saison egalisieren.
Und wie er schon sagte: Er will
jedes Rennen, das er kann, auch
gewinnen. ¢

Stefan Bradl war in Sil- dann leider auch weg
verstone richtig schnell. rutscht.» Doch Bradl kon
Doch auch Stiirze warenzu  sich einigermassen samm
verdauen, und auch ein und qualifizierte sich als Ne
Verbremser konnte seinen ter.

Vorwirtsdrang im Rennen Im Rennen legte der 24-Jit
nicht mindern. ge richtig gut los, doch dann

Als Stefan Bradl nach dem ers-
ten Trainingstag Zweiter hinter
Marc Marquez war, konnte der
deutsche MotoGP-Pilot ein zu-
friedenes Grinsen nicht ver-
kneifen. «Beim Briinn-Test ha-
ben wir etwas bei der Geomet-
rie gefunden, das etwas bei der
Traktion bringt, und damit ka-
men wir hier in Silverstone
gleich richtig gut in das Wo-
chenende hineiny, freute sich
Bradl. «Es wire aber gut, wenn
wir mit den neuen Reifen noch
mehr Traktion finden.»

Am zweiten Tag wurde die
gute Laune allerdings getriibt,
zwei Stiirze in‘der FP3 und der
FP4 hatte Bradl zwar unverletzt
iiberstanden, aber das musste
fir das Qualifying erst einmal
wieder verdringt werden. «<Am
Vormittag habe ich eine Wind-
boe erwischt, die hat mein Vor-
derrad weggeschoben. Am
Nachmittag musste ich, weil da-
bei auch der Vorderreifen zer-
stort wurde, mit der hirteren
Mischung fahren, der ist mir

NACHGEHAKT BEI

Marc Marquez

(21/E). Der Silverstone-Sieger diber den Widerstand von
Lorenzo und wie er ihn brechen konnte.

er vom neunten auf den di
zehnten Platz zurtick. «Ich b
te einfach den Bremspunkt v
passt und musste neben .
Streckey, bekannte Bradl. Dc
in einer beherzten Aufholjz
kdampfte er sich wieder bis :
den siebten Platz nach vo
«Dabei hatte Smith vor mir
nen technischen Defekt und |
habe noch einmal Zeit verlor
Unter diesen Umstinden ka
ich mit diesem siebten Platz:
frieden sein.» ¢ IP

Bfadl: Zum Schluss gute Pa

Von IMRE PAULOVITS
?Fﬁr diesen elften Sieg in
diesem Jahr hast du ziemlich
kampfen miissen. Ja, das
Rennen war ganz anders, als
ich es mir vorher ausgemalt
habe. Jorge war viel
schneller als am ganzen
Wochenende zuvor. Das
Tempo war von Beginn an
sehr hoch. Ich bin die
gleichen Rundenzeiten
gefahren wie in FP4 und im
Warm-up, aber beide
Yamaha-Piloten konnten
sich verbessern und ich
musste wirklich hart
kampfen.

?Hast du zum Schluss mehr
an den Sieg oder mehr an
die Meisterschaft gedacht?
Ich bin es angegangen wie
jedes Rennen, das heisst,
wenn ich eine Chance sehe,
es zu gewinnen, dann
versuche ich es auch. Zu
Beginn habe ich gesehen,
dass ich schneller fahren
kann als Jorge, ich habe es
aber vorgezogen, zu warten.
Ich habe an einigen Stellen

an unseren Kampf aus dem
letzten Jahr gedacht, aber
eigentlich mehr, um mir eine
Strategie auszudenken.
Sieben Runden vor Schluss
binich an die Spitze
gegangen, habe dann aber
einen Fehler gemacht und

* Jorge konnte wieder vorbei.

Dafir ist es mir nach dem
zweiten Uberholmanéver
gelungen, eine Licke
aufzumachen und zu
gewinnen.

?Habt ihr euch eigentlich
beriihrt? In Turn 12 haben wir
uns leicht berdhrt, in Turn 14
nicht. Sicherlich war dies ein
recht aggressives Mandver,
aber auch letztes Jahr haben
wir uns mehrfach berthrt,
und in der letzten Runde,
wenn es um den Sieg geht,
gehort das dazu.

?War dieser Sieg der
schwierigere gegen Lorenzo
oder derin Mugello? Ich den-
ke der in Mugello. Dort war
ich die ganze Zeit am Limit,
hier hatte ich zu Beginn
etwas Reserven.
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Vohin geht dle Satelllten-Honda?

hon lingere Zeit sieht man
usto Gresini mit frostiger
ene durch das Fahrerlager
nen, und es ist mittlerweile
shr als klar, dass der ita-
nische Teambesitzer ein
inder braucht, um auch 2015
le Satelliten-Honda einsetzen
konnen. Seine Verhandlun-
n konzentrieren sich nun auf
n Einsatz des neuen Aprilia-
arksteams.

damit ist aber auch der Run
f die zweite Satelliten-Honda
ben Cal Crutchlow bei LCR
tbrannt. Scott Redding wire
. Fahrer gesetzt. Das Aspar-

Scott Redding: Wo wird er die Productlbn-Honda fahrené

Team hat Interesse an dieser
Kombination angemeldet. Es ist
durchgesickert, dass Tom Liithi
ein Angebot bei Aspar auf die
Production-Honda hatte, dies
aber zuriickgezogen wurde.

ALHRICHTEN R aaiiEsaaies

lerkstester probie-
nneuen Reifen

chelin Die ersten Tests der
uen 17-Zoll-Michelin-Ein-
itsreifen, die ab 2016 in der
>toGP-Klasse verwendet
srden mussen, sind bereits
laufen. Die Honda-Testpilo-
1 probierten das franzosi-
ne Gummi in dieser Woche
Motegi, in der nachsten
oche werden die Yamaha-
stfahrer auf einer Strecke in
pan und die Ducati-Test-
ippe in Misano fahren. Da
sgen der vielschichtigen
rtrage absolutes Still-
hweigen vereinbart wurde,
Iten sich die Techniker
slang sehr bedeckt.

Suzuki weiter in
Wartestellung

Suzuki Teamchef Davide
Brivio kam mit einem
hochrangigen Suzuki-Mana-
ger nach Silverstone, konnte
aber noch nicht allzu viele
Details zum nachstjahrigen
Einstieg erzahlen. «Wir waren
nicht in Briinn, weil der
Aufwand den einen Testtag
nicht gerechtfertigt hatte», so
Brivio. «Wir testen derzeit in
Japan. Wie das Projekt 2015
genau aussehen wird, wurde
im Vorstand noch nicht
entschieden, und ob wir in
Valencia mit einer Wildcard
antreten werden, steht auch
noch weiter im Raum.» & IP

Auch Reddings Médzen Marc
van der Straten konnte ein eige-
nes MotoGP-Team machen.
Doch der Belgier mochte dieses
Unterfangen nicht alleine finan-
zieren und wartet noch ab. ¢ IP

KOMPAKT

»

Valentino Rossi Der
35-jahrige Italiener fuhr in
Silverstone seinen 246. GP
in der Kénigsklasse und ist
nun alleiniger Rekordhalter
dieser Marke. Alex Barros
hat 245 Kénigsklassen-GP.
»

Jorge Lorenzo Der
27-jahrige Spanier feierte in
Silverstone seinen 80.
Podestplatz in der MotoGP.
»

MotoGP Vor der Saison
2015 gibt es folgende Tests:
10.-12.11.2014:Valencia;
4.-7.2.2015: Sepang 1;
23.-26.2. 2015: Sepang 2;
6.-9.3.2015: Katar. ¢ IP

GASTKOMMENTAR

Die Sehnsucht der Fans
nach britischen Siegen

Von NICK HARRIS

Dass englische Fahrer und
Motorrider die Weltmeister-
schaft dominiert haben, lebt
nur noch in der Erinnerung
von Wenigen. Unsere Motor-
rad-Industrie ist gegen die
Japaner untergegangen, und
wenn Marken wie Triumph,
Norton und Brough Superior
auch ihre Wiederauferste-
hung feiern, sind sie doch
noch weit davon entfernt, auf
der WM-Biihne gegen die
Giganten aus Fernost zu
kampfen. England war im-
mer die Heimat und die
Triebfeder des Motorrad-
Rennsports, und davon ist bis
heute ein harter Kern iibrig
geblieben, der den Rennsport
iiber alles liebt und diesen
Geist am Leben erhilt. Dabei
hat es einen unheimlichen
Riickgang bei den internatio-
nalen Spitzenpiloten gege-
ben. Wir haben seit 1981
keinen GP-Sieger mehr in
der Konigsklasse gehabt,
unser letzter GP-Weltmeister
datiert gar aus dem Jahr 1977.
Fiir beides sorgte der legen-
dire Barry Sheene, und ich
kann mich gliicklich schit-
zen, diese Zeiten erlebt zu
haben. Heute klafft eine
riesige Liicke, die zu schlie-
ssen ist. Fiir viele Jahre
konzentrierte sich das engli-
sche Interesse auf die Super-

bike-WM, weil es dort durch
Carl Fogarty, Neil Hodgson
und James Toseland grosse
Erfolge zu feiern gab. Und
jedes Land mdchte seine
Stars gewinnen sehen.
Seit die Dorna erkannt hat,
wie wichtig englische Spit-
zenfahrer in der MotoGP
wiren, verlagert sich das
Interesse wieder Richtung
Motorrad-WM. Durch Brad-
ley Smith, Scott Redding
und Cal Crutchlow sind
auch die Hoffnungen der
Fans wieder aufgeflammt.
Scott Redding und Danny
Kent haben einige GP ge-
wonnen, und damit wurde
auch die Erinnerung ge-
weckt. Erinnerungen, als vor
unendlich langen 33 Jahren
die Hymne von einem Po-
dest der Konigsklasse zu-
letzt gespielt wurde.
Die Geduld der Fans ist
unfassbar, denn trotz dieser
langen Durststrecke ist die
Begeisterung fiir den Motor-
radsport in England immens,
wie genetisch eingebaut.
Wie die Fans auch dieses
Jahr wieder in Silverstone
einstromten, war herzer-
wirmend. Wenn in Zukunft
nur ein britischer Fahrer um
MotoGP-Siege kimpfen und
in die Nihe der Weltmeis-
terschaft kommen kénnte,
wiirde der Motorsport auf
der Insel explodieren.

’/////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////

“* Von IMRE PAULOVITS

Am Mittwoch vor dem Sil- kann. So kam Beirer schliess- | untergebracht war, wo sein te zu treffen und

rerstone-GP staunten die lich statt um 18 Uhr zu Be- ehemaliger Kontrahent, der unterhielt sich in

_ondoner nicht schlecht, als sprechungen im Fahrerlager mehr als zwei Jahre dltere der Yamaha-Hospi-

Marc Marquez mit seinem gegen 24 Uhr hundemiide im | Jeremy McWilliams, gefah- | tality lange mit

ViotoGP-Bike iiber die eigens | Hotel an. ren war. «Es ist erstaunlich, Valentino Rossis

lafiir gesperrte, berithmte *o0 wie fit der heute noch ist», Crewchief Silvano

Fussgangerbriicke Millen- Das Kiefer-Team wurde in wunderte sich Waldmann, Galbusera, der einst

1ium Bridge fuhr. Auf der Silverstone von einem sehr der am Wochenende auch diese Aufgabe bei

Briicke war ein Wegweiser prominenten Schrauber ofter beim Team von Sandro ihm innehatte. § 2 :

mit der Aufschrift «Silver- verstarkt. Ralf Waldmann, Cortese vorbeischaute und 00 - AR Wwaldmann

stone» angebracht und der 250er-Vizeweltmeister von mit Jiirgen Lingg in Zwei- Ein anderer zweifa- Kiefer-Schrauber Ralf Wa

MotoGP-Weltmeister machte | 1996 und 97, fiihlte Entzugser- | takt-Erinnerungen schwelgte. | cher Superbike-Welt-

50 sehr wirksam Werbung fiir | scheinungen von der Welt- L 2 2 2 meister war in Sil- von seinen eigenen Memora-

ien England-GP. . meisterschaft und half die- . Im Silverstone-Fahrerlager verstone ein vielbeschiftigter  bilia zu Gunsten der Stiftung
(2 24 sem aus. Der 48-Jihrige | stolperte man auf Schrittund | Mann. James Toseland ist Riders for Health an, zusam-

Fine wahre Odyssee nach ! Tritt iiber Prominenz. Fachkommentator fiir den men mit einem professionel-

Silverstone erlebte KTM- ‘ . Ex-Formel-]-Pilot britischen Sender BT, und am  len englischen Auktionar, der

Rennleiter Pit Beirer. Am §  David Coulthard Samstagabend gab der mit jeden Marktschreier auf

Flughafen von Birmingham | war dort genauso vielen Talenten gesegnete einem arabischen Basar

ingekommen, musste er bei . anzutreffen wie Nico-  Brite auf dem Silverstone-Ge-  iibertraf. Am Ende kamen

ier Autovermietung feststel- ! las, der Bruder von linde ein gigantisches Kon- stolze 244264 Euro zusam-

en, dass sein behindertenge- Lewis Hamilton, zert mit seiner neuen Band. men.

rechter Mietwagen aus . dazu die beiden Mo- 00

1nerfindlichem Grund in | torrad-Legenden Jim Colin Edwards setzte sich

Birmingham/Alabama ! Redman und Phil zwar nicht mehr in den Sattel

(USA) bereitstand. Da in Marquez auf der Mlllennium Brld e | Read. Auch der vierfa- | der Forward-Yamaha, aber als

England kein solches Auto ? ¢ cher Superbike-Welt- Entertainer prasentierte sich

wifzutreiben war, wurde ein | beobachtete dabel das Trei- i meister Carl Fogarty | der redegewandte Texaner

Unternehmer herbeigerufen, = benin der Nachbarbox be- ' schaute vorbei. Der zweifa- - seinen Fans um so mehr. Am

jer den Umbau auf Handbe- | sonders aufmerksam, dadort | che Superbike-Champ Troy | | Freitag heizte er das Publi- L !

rieb vor Ort vornehmen [ das Brough-Superior-Team | Corser kam, um alte Bekann- | kum bei der Versteigerung Carl E ogarty, Ca| Crutchlow
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GRAND PRIX VON GROSSBRITANNIEN/Silverstone - MotoGP / Resultate A e

Start: Bei Sonnenschein Silverstone/GB: 31. August 2014; 12. Lauf zur Weltmeisterschaft; 118,0 km tiber 20 Runden a 5,900 km; @ U MEI

und perfekten Bedingun- 23 Fahrer gestartet, 22 gewertet; Wetter/Piste: sonnig/trocken; Luft: 18 Grad, Asphalt: 29 Grad

gen kommt Lorenzo vor |
Marquez und A. Espargaro Fahrer Motorrad Rdn. Teit/Riickst. Ausfallgr. Schnellste Rd. Topspeed Reifen Punkte RENNE“
am besten weg, Bradl P9.

1. Runde: Lorenzo, 1. MarcMarquez ()~ HondaRC213V. 20 40:51,835 B 2:011980 S RG2S (/T 2o

Marquez, Dovizioso, Aleix 2 Jogeloenzo(®  YamahaYARMI 20 «07% 202066 3223  m/m 20 |Fahrerkommentare
Espargard, Rossi, Pedrosa, 3, ValentinoRossi (I)  Yamaha YZR-M1 +8519  2:02043 333  m/m 16 nach dem Grand Prix
Smith, lannone, Pol 4. DaniPedrosa () HondaRC213V R 60 R 202 015 R 2 7 /M5 von Grossbritannien
Espargaro und Bradl sind 5. Andrea Dovizioso () DucatiD16GP14 20 +9238  2:02,006 / n -

die Top 10. 6. PolEspargard () Yamaha YZR-M1 478 205, : 10

2. Runde: Rossi auf P4. 7.StefanBradl (D) ~ HondaRC213V. 226717 B 200719165 5= /m 9

Bradl vor auf P9. 8. Andrea fannone () _ Ducati D16 GP14 26000 202947 319 m/m 8

3. Runde: Lorenzo,Marquez, 9. Aleix Esparaaro (E) Forward-Yamaha* 203037 3184  m/m T

Dovizioso und Rossi dicht 10. Scott Redding (GB) Honda RC 1000 R* S2:02273 0 3111 S £S/SEEG

besammen. Von hinten holt 11. Yonny Hernandez (COL) Ducati D16 GP14. 2:03,409 324,0 S/SEm5]

Pedrosa auf P5 auf. 12. Gal Cutchiow (GB)  DucaliD16GP14 20 203708 334 m/m 4

4. Runde: Brad| fallt nach 13, Karel Abraham ()  HondaRCI000R* 20 C AR e R

Fehler auf P13 zurtck. 14. Hiroshi Aoyama () Honda RC 1000 R* L _ 2:04,65 3139 s/s 2%

5. Runde: Rossj an 15. AlexDe Angelis () Forward-Yamaha® 20~ +59164 2:04461 3155  s/m 1

Dovizioso vorbei auf P3. 16. Leon Camier (GB) Honda RC1000R* 20 +1:05680 2:04,793 3141 s/s -

6. Runde: Lorenzo und 17. Michael Laverty (GB)  PBM-Aprilia® 20 +110939 205417 3103 s/s -

Marquez 1,5 sec vor Rossi, 18. Danilo Petrucdi (1) ART-Aprilia* 20 +1:16,834 2:05,697 307,2 s/s -

Dovizioso und Pedrosa. 19, HectorBarberd () AvintiaKawasaki® 20 116904 2054%5 384 sl - Andrea lannone (8.)
Bradl P12. 20. Mike di Meglio (F)  Avintia-Kawasaki* 20 +1:34939 205974 . 3062 sfs = - «Ich hatte mehr
8. Runde: Pedrosa an 21. Broc Parkes (AUS) PBM-Aprilia® 20 +1:38,442 e 2061108 3049 _s/s = erwartet. Ich hatte
Dovizioso vorbei auf P4. 22. Bradley Smith (GB) YamahaYZR-M1 20 ~ +1Rde. 202935 324,71 S/ TR b =

9. Runde: Lorenzo und : clalasEldnan i Wein s
Mérquez 2,5 sec voraus, Nicht Klasslert: i Rt e T up kein Gefiihl fiir das
Pedrosa an Rossi vorbei auf - Alvaro Bautista (E) HondaRC213V. 20 +2Rdn.  Sturz 2:03146 3255  m/m - Bike. Ich konnte nicht
P3. Bradl auf P11. SRR e e HiEs: 12 " Open-Motorrader hart bremsen,und
1. Runde: Smith r'ollt mit Fithrung: Lorenzo, Runden 1-13, 16-17; Marquez 14-15, 18-20. einbiegen. Dazu verlor
Reifensorgen in die Box. i
13. Runde: Rossi wieder an Nachstes Rennen: 14. September 2014, Misano (1) Internet: www.motogp.com I DA a1D-)

Pedrosa vorbei auf P3.

Bradl auf P10.

14. Runde: Marquez greift

Lorenzo an, kommt vorbei. 5‘_]?%
L Z 1IN

Auch Dovizoso an Pedrosa PAleSN vl bin e e S e e "
;0“’79' anhP‘t h";:ef ROSS}' Grossbritannien/Silverstone i

er / sec ninter Marquez,
Lorenzo liegt. Bradl P10. m m[ﬂ”

16. Runde: Lorenzo wieder

vor Marquez nach einem ZIEL ¥
Fehler des Weltmeisters.

Bradl vor auf P9.

18. Runde: Marquez presst WM-Stand Fahrer .
sich erneut an Lorenzo : 1. Marquez 288 Scott Reddmg (]0-)
vorbei, der bleibt aber dran. 2. Pedrosa 199 «Mit vollem Tank hatte
19. Runde: Bautista stiirzt, 3. Rossi 189 : ;
Bradl jetzt auf P8. 4. lorenzo 157= 1 Przbleg(;{, alb gr}:}:le
20. Runde: Marquez siegt 5. Dovizioso , 129 ayoiic o ‘er
0,7 sec vor Lorenzo und 8 6. A. Espargaro® 92 wurde, konnte ich
sec vor Rossi, Pedrosa und 7._P. Espargard 88 pushen und Yonny
Dovizioso. Bradl packt im 8. lannone ¥ 81 Hernandez iiberholen
Finale noch lannone und 9. Bradl 74 und wurde bei meinem
landet auf P7. ML Runde filr Rund 10. Smlt!\ 65 Heim-GP Zehnter.»
4T = e ‘ I I = || 11. Bautl_sla 56
SR e [ 1] 2 g 51
1. Marquez 20089 | ElgS g8 JB=2c_|5|285|5 288 (258 | 13._Crutchlow 40
2. Dovizioso 201,40 | BlESEEE E‘gj SR 5 ZEEE S EE 2R E g 14, Aoyama’ 39
3. Lorenzo 201,175 SSE a2 2255 82|2258/5 5 22 BlE 0| 15. Hernandez 32
4. A. Espargar6 2:01,448 =252 3= £ &= 38 s EE2l8E2E8
5. Pedrosa : ALY S a1 03| 4 199(41126146!38144! 6 (29/45/19/68 9170/ 8 6
6. Rossi 201550 | 1.199193( 4 41146i26|38|29]44] 6 |68[19]45(35| 2 170117/ 7 |63] 9 |15] 8 |23 1. Honda 3 300
L | Lon s deneRnibeltas | 2
3. rargarg T [ ]00008, 466141138 201a4 10168 6 1301171 21 71T A0TO T8 To3los | ool 1
2 O] _ 5, 199193146] 4 [2613812941/44(1968| 6 |45/35/17/ 2 [ 7 {15170| 9 | 8 |63[23 : -
10. lannone 202,064 |6, 199193146| 4 [26/38129/41/19(4468| 6 145(35/17/ 71 2 [15/70[ 9 [8 163[23] | | 5. PBM® 8
11. Redding 2:02,116 7. 199193146126 4 129/38/41/44119168| 6 145{35/17|7 115/ 2170/ 9 | 8 [63[23] | 6. Avintia* 6
12. Bautista 2:03,618 8. 19919314626/ 4 129/3841|44119] 6 |68/45/35/17| 7 |15/ 2 |70, 9 | 8 |63/23| | 7. ART* 4 s
13, Hernandez 203006 | 9. g gg 2 42 4129/38144/41[19] 6 [68[45[35(17 ; % % ;glg g gg g : Bradley Smith (22.)
, : 10. [99193/26{461 4 12914438/ 41 19| 6 |68|45/3517 18191 T
}g ;\?Jr;](:l]?(?] gg;ﬁgg L iﬁz"’ A 129444111916 16814535117, 7 1151 21701819 1631231381 | 7 " panco] Honda Team 487 f<So g-ut wagichie
3 ek 12. 199/93126/46] 4 129/44/41/191 6 |68|45/35/17| 7 |15/ 2 {70| 8 | 9 16323/38 - : 5 . Beginn eines Rennens
16 AR 203,563 113" 09103l 4 |26(29144/19]41 6 |68[4535(17| 7 [15] 270 9 | 8 [63(23(38 2 Mot OO S 10 i0ch niedabeiund
17. De Angelis 2:03,686 14. [93199146] 4 [26129144119] 6 |41(68(45/35/17] 7 15[ 2170/ 9 | 8 [63[23[38 3. Ducati Team 3 169 5
18. Camier 20369 | 15. (039946l 4 |26/2944/10] 6 |41/6814535/17| 7115270, 9| 8 163/2338 4. Monster Yamaha Tech3 153 habe gar mit Pedrosa
19, Petrucc 204,755 | '16.(99193/46] 4 |26/44/29/19] 6 |41/68/45/35/17| 7 |15/ 2 |70/ 9 | 87163(23|38 5. Pramac Racing Team 113 gekampft. Doch dann
20. Laverty 20083 | 17. 19919361 4 |26/44[29{19| 6 41145/68|35117/ 7 151 2170| 9 | 8 63123(381 | | 6. Go&Fun Honda Gresini* 107 liess schlagartig der
21. Barbera : 204957 | 18. |95199d6| 4 126/44]29119] 6 141/45/68135117| 7 115/ 2 170 9| 8 [63123[38] | | 7. NGM Forward Racing® 104 .
. [44l29] 6 |41] 17171 ; r : Grip nach. Ich hatte
22. i Megiio 205451 (19 BSIORR 4126/4420} 6, A1145/683511717 1152 17018 191631231381 | | | "3 "|(R Honda MotoGP 74 . e
23. Parkes 2:06,106 ,720. 193199/461261 4 14416 129141145/68/35(171 7 115/ 2 1701918163123 | | | 9. Drive M7 Aspar® 69 einen Riss in der Felge
()= Fahrt des Siegers [7]= Fahrt des Zweiten [ = Fahrt des Dritten 10.. Cardion AB Motoracing* 28 und verlor Luftdruck.»

XX =02 (Top12) / XX = 01 (Gibrige Fahrer) XX = Fahrer beim Boxenstopp XX = Fahrer aus dem Rennen *Open-Motorrader  H—— ——————
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kten und Hohepunkte des Rennens

art: Zarco startet von der
>le-Position aus perfekt und
hrt vor Kallio und Corsi.
rtese muss neben die Strecke
\d fallt weit zurtick. Aegerter,
drzt Mitte von Runde 1nach
rem Zusammenprall mit
nales, fahrt als Letzter weiter.
Runde: Kallio flihrt vor Zarco
1d Corsi. Folger P5, Lathi P9,
drtese P15, Schrotter P17,
-ummenacher P18, Mulhauser
29, Aegerter P33.
'Runde; Ein 9er-Pulk setzt sich
), darunter Folger und Lthi.
arco, Kallio und Rabat
achseln sich in der Fihrung ab.
Runde: Folger stirmt vor auf
5. Lathi P7, Cortese P16, Schrot-
r P17, Krummenacher P21,
ulhauser P28, Aegerter P33.
Runde: Folger erstmals auf P2.
Runde: Kallio erhoht die Pace
1d will wegziehen. Folger fallt
if P7 vor Luthi zurick.
). Runde: Kallio 1,2 sec vor
nales, Zarco, Rabat, Corsi,
orbidelli, Folger, Lowes, Liithi.
ortese P13, Krummenacher P19,
~hrotter P20, Mulhauser P26,
agerter P31.
.. Runde: Kallio 2 sec voraus.
l. Runde: Folger stirzt Uber
as Vorderrad, reisst Corsi mit.
.. Runde: LGthi und Morbidelli
snnen Kallio, Rabat, Zarco und
inales nicht mehr folgen.
). Runde: Rabat setzt zum
1dspurt an und holt Kallio ein.
. Runde: Rabat auf P1. Vinales
senfalls an Kallio dran! :
). Runde: Rabat siegt knapp
or Kallio und Vinales. Luthi PS5,
rummenacher und Schrétter
urmen auf P13 und P14 noch
 die WM-Punkte. ¢ ML

L. Zarco 2:07,094
. Kallio ~ 2:07,467
B 207487
. Rabat 2:07,632
. Folger 2:07,906
). Lathi 2:07,979
/. Lowes 2:08,014
3. Vifales 208,055
). Cortese 2:08,102
). Morbidelli - 2:08,123
. Pons ; 2:08,185
). Nakagami 2:08,189
5. Simon 208,276
L Pasini 2:08,301
). Rossi  2:08331
. Salom - 2:08424
/. Siméon ~ 2:08,333
. Torres 20849
). Aegerter ~ 2:08,516
). (ardus ~ 2:08,676
L. Syahrin ~ 2:08,697
. Schrotter 208,750
5. Baldassari ~ 2:09,770
. Krummenacher ~ 2:08,946
i |esties 209,064
). Rea 2:09,134
/. Russo ~ 2:09,576
3. Herrin 2:10,206
). Ramos 2:10,228
). Mulhauser 210,333
l. Shah 210,381
2. Warokorn 211471
3. Mamola 212,190
cht qualifiziert: :

L. McWilliams 2:16,102

. Nagashima

"MOTORRAD

&
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MOTORRAD-WM

2.September 2014 / MOTORSPORT aktuell

GRAND PRIX VON GROSSBRITANNIEN — Moto2 / Resultate

Silverstone/GB: 31. August 2014; 12. Laufzur Weltmeisterschaft; 106,2 km tiber 18

Runden a 5,900 km; 34 Fahrer gestartet, 30 gewertet; Wetter/Piste: bewdlkt/trocken;

Luft: 16 Grad, Asphalt: 26 Grad

Fahrer Motorrad
1. Esteve Rabat (E) _ Kalex
2. Mika Kallio (FIN) Kalex
3. Maverick Viales (E) _ Kalex
4. Johann Zarco (F) _ Suter
5. Thomas Lithi (CH) ~ Suter
6. Franco Morbidelli () Kalex
7. Sam Lowes (GB) SpeedUp
8. Hafizh Syahrin (MAL) Kalex

Rdn. Zeit/Riickst. SchnellsteRd. Pkte.

18 3829795
18 +0,063
18 +0203
18 27m

18 -0
18 410529
18 +10564
18 17173

9. Mattia Pasini (1) ~ Forward-KLX 18  +17,802
10. Axel Pons () . Kalex 18 +18,035
11. Jordi Torres (E). Suter 18  +18,098
12. Julian Simén () Kalex 18  +18,290
13, Randy Krummenacher (CH) Suter 18  +18,820
14. Marcel Schrotter (D) Tech3 18 +19,551
15, Takaaki Nakagami (J) Kalex 18 +20,870
16. Ricky Cardus (E) ~ Tech3 (18 +21,320
17. Louis Rossi (F)  Kalex 18 +22,697
18. Sandro Cortese (D) _ Kalex 18  +29842
19. Luis Salom (E) Kalex 18  +33487
20.Gino Rea (GB) Suter L1870 433,707
21.Dominique Aegerter (CH)  Suter 18 +47,561
22. Anthony West (AUS) ~ SpeedUp 18 +47,660

ardo Russo (1) Suter 18 +47,866

24. Josh Herrin (USA) (Gaterh.-Suter 18 +47,982
25. Azlan Shah (MAL) Kalex 18 +48207
26. Roman Ramos (E) ~ SpeedUp 18 +48515

i Mulhauser (CH) Suter 18 +49,699

28 Thmpong Warokom (T)ess Kalex 18 +1:07,489
29. Jeremy McWilliams (GB) Taylor Made 17 +1Rde
30. Dakota Mamola (B) Suter 15 +3Rdn,
Nicht Klassiert: B 25 X

- Lorenzo Baldassarri () Suter 14 +4Rdn.

- Jonas Folger (D) ~ Kalex 12 +6Rdn.
- Simone Corsi ()~ Forward-KLX 12 +6Rdn.

~ Xavier Siméon (8) Suter 9 +9Rdn.

Durchschnittstempo des Siegers: 165,5 km/h
Schnellste Runde: Esteve Rabat (E), 15. Runde, in 2:07,253 min (=166,9 km/h)
Ndchstes Rennen: 14. September 2014, Misano (1) Internet: www.motogp.com

WM-Stand Konstrukteure

. Kalex

. Suter

. SpeedUp

. Caterham-Suter

1. Rabat S e 753
2. Kallio 26
3. Vinales 166
4. Aegerter 123
5. Corsi 100
Gl e
7. Zarco , 72
8. West 5165
9. Salom % 62
10. Cortese o .98
A58 Fol G, e 40
12. Schrotter 46
13. Morbidelli G 43
14. Lowes s .V
22. Krummenacher a2

Mittelfeld: Schrotter (23), Cortese (11), hinten Krummenacher (4)

Al faelt
O BN N

Tech3

. Forward KIX

207,053
207,858
207432
207,640
207,944
2:08,038
2:08,164
208,431
2:08,290
2:08,342
2:08,182

2:08,276

2:08,242
2:08,322
2:08,371

T Tl

208,507

2:08,213
2:08,771

208,884

2:08,037

209900 -

2:08,830
207,787
2 08 000
208574

290
179

94

56

3

Grand Prix von Grossbritannen - Motoz2

«Mein hestes
Rennen»

Rabat: 17 Punkte Vorsprung

Mit einem sensationellen
Schlussspurt schnappte
‘WM-Leader Esteve Rabat
seinem VDS-Teamkollegen
Mika Kallio den Sieg weg.
Fiir die deutschsprachigen
Stars gab es wenig zu feiern;
einzig Tom Liithi landete
als Fiinfter in den Top 10.

Sachsenring-Sieger Dominique
Aegerter patzte bereits im Trai-
ning und als Erster im Rennen.
Als19. musste er aus der 7 Start-
reihe losfahren. Dank seinem
iiblichen Raketenstart lag er
nach vier Kurven bereits auf

- Rang 10, aber dann knallte er

Vinales ins Heck und stiirzte.
Fast gleichzeitig musste der
aus der dritten Reihe gestartete
Briinn-Dritte Sandro Cortese in
den Notausgang ausweichen
und fiel hoffnungslos zuriick.

Folger mit Podestchancen

Damit bliebenvon den Deutsch-
sprachigen nur noch Jonas Fol-
ger, der schon im Training mit
Rang 5 seine Podestambitionen
angekiindigt hatte, und der di-
rekt - neben ihm gestartete
Schweizer Tom Liithi als Hoff-
nungstriger {ibrig. Folger
kdampfte zwar tapfer mit und lag
kurzfristig auf Platz 2, doch in
Runde 13 rutschte ihm bei der
Attacke auf Corsi das Vorderrad
weg. Folger und auch der un-
schuldige Corsi schieden aus.

Folger: Schnell bis zum Crash

Liithi konnte bis Mitte des Ren-
nens den Anschluss an die Spit-
ze halten, aber nie um die vor-
dersten Positionen mitstreiten.
Als Fiinfter war er aber klar bes-
ter Deutschsprachiger.

VDS-Team: Eigene Liga

Den Sieg machten einmal mehr
die beiden MarcVDS-Teamkol-
legen Mika Kallio und Esteve
Rabat unter sich aus. In den
letzten Runden schaltete WM-
Leader Rabat den Turbo ein,
holte mit Maverick Vinales im
Windschatten den um 2 Sekun-
den entflohenen Kallio ein, rang
diesen in den letzten Kurven
nieder und gewann mit hauch-
diinnem Vorsprung.

«Das war das beste Rennen
meiner Karriere, jubelte Rabat
nach seinem 5. Saisonsieg. «Ich
hatte heute nicht unbedingt das
schnellste Paket. Kallio, Folger,
Zarco und Vinales waren sicher
nicht schlechter geriistet. Im Fi-
nale hat heute der Fahrer den
Unterschied ausgemacht.»

Kallio gestand die Niederlage
ein, gab sich aber kampferisch:
«Ich bin enttiuscht, mit diesem
Vorsprung hiitte ich gewinnen
miissen. Aber Rabat war heute
einen Tick besser. Aber in Mi-
sano wird es anders rum sein!»

In der ewigen Moto2-Besten-
liste hat Kalex jetzt Suter iiber-
holt. Aktueller Stand: Kalex 31
Siege, Suter 30. ¢ ML
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jonas Folger

«Fithite mich echt stark»

Von CHRIS EVANS und
MARKUS LEHNER

Jonas Folger war auf dem
Weg zu einem Podestplatz,
als er kurz nach Rennmitte
im Kampf mit Simone Corsi
stiirzte und ausschied.

In den vergangenen sechs
Grands Prix hatte Kalex-Pilot
Jonas Folger nur einen einzigen
WM-Punkt gesammelt und war
in der WM-Tabelle aus den Top
10 gefallen. Und Folger, der in
Jerez und Mugello noch auf
dem Podest gestanden hatte,
wurde von Sandro Cortese
nach dessen drittem Rang in
Briinn als aktuell bester Deut-
scher abgelost.

Doch nach dem 5. Trainings-
rang in Silverstone witterte Fol-
ger Morgenluft: «Ich habe das

Tom Liithi

Vertrauen in das Motorrad wie-
der gefunden, und die Kalex
funktioniert hier wirklich wun-
derbar. Diese Riickkehr gibt
Mut und Auftrieb zugleich.»

Zufrieden mit der Performance

Tatsachlich kdampfte Folger
frohlich um die Topplitze mit
und lag zwischenzeitlich sogar
auf dem 2. Rang. Doch in Run-
de 13iibertrieb er es und rutsch-
te iiber das Vorderrad ins Aus.
Dabei riss er auch den Italiener
Simone Corsi mit.

Folger erzihlt: «Ich fiihlte
mich echt stark, heute wire ein
sehr gutes Resultat moglich ge-
wesen. Doch der Fight gegen
Corsi war dusserst hart. Er hat
mich drei Mal zuriickiiberholt.
Aber ich wollte den Kontakt zur
Spitze nicht verlieren und kon-
terte auf der Innenlinie. Dabei

«Keine Riesenparty»

Mit Rang 5 war Tom Liithi, der
am 6. September seinen 28. Ge-
burtstag feiert, der am besten
klassierte Deutschsprachige.
«Nach dem Platz in der 2. Start-
reihe haben wir uns sicher
Hoffnungen auf eine Topklas-
sierung gemachty, erzahlte Lii-
thi. «Ich konnte zwar mithalten,
aber nicht angreifen, weil ich
beim Bremsen Probleme mit
dem Vorderrad hatte. Je linger
das Rennen dauerte, umso stir-
ker wurde das Problem. Im Fi-
nale ging es nicht schneller.
Nach einem 5. Rang veranstal-
ten wir sicher keine Riesenpar-
ty, aber es sind wieder elf wich-
tige Punkte.» Liithi klagt, dass
er und sein Team noch kein gu-

Sandro Cortese

tes Grund-Set-up gefunden ha-
ben. «Wir sollten am Freitag auf
einem hohen Niveau beginnen
konnen. Also die Sicherheit ha-
ben, dass wir rausfahren kon-
nen und nach 5 Runden genau
wissen, wo wir sind.» @ IP/ML

farts

Lithi: Kein gutes Basis-Set-up

Sorgenkind Getriehe

Nach dem ersten Moto2-Po-
destplatz seiner Karriere (P3
in Briinn) gab es in Silverstone
trotz dem guten 9. Startplatz
keine Punkte fiir den Moto3-
Champion von 2012; Cortese
kam lediglich als 18. ins Ziel.
«Das war sehr drgerlich heute.
“Ich musste gleichin der ersten
Runde neben die Strecke aus-
weichen. Danach war mein
Rhythmus schlecht. Ich bin
zwar wieder rangekommen,
habe aber enorm Probleme
mit dem Getriebe gehabt. Die
Gidnge sind rausgefallen,
manchmal gar nicht reinge-
gangen. Deshalb habe ich den

Anschluss wieder verloren.
Dumm gelaufen, denn bis auf
Platz 7 wire heute alles mog-
lich gewesen. Die Probleme
mit dem Getriebe hatten sich
schonim Qualifying angedeu-
tet, aber heute war es viel
schlimmer.» ¢ IP/ML

ist das Vorderrrad leider einge-
klappt. Ich habe schon vorher
Fehler gemacht, vor allem in
der Schikane bin ich mehrfach
zu weit hinausgetragen worden
und habe Plitze verloren. Da
war ich im Kampf zu wenig auf
die Linie fokussiert.»

Runde 13: Jonas Folger (94) reisst Sim

RS o R =
one Corsi mit ins Kiesbett

Trotz des Ausfalls sieht Folger
auch das Positive: «Wir diirfen
mit der Performance im Trai-
ning und im Rennen sicher zu-
frieden sein und darauf aufbau-
en. Nur der Crash im Rennen,
der hitte nicht unbedingt sein
miissen.» ¢

Randy Krummenacher

Gange rausgefalien

Mit einer starken kdmpferi-
schen Leistung sicherte sich
der Joda-Pilot mit der Suter 3
WM-Punkte. «Ein positives
Rennen, ganz klar, immerhin
bin ich vom 24. Startplatz auf
Rang 13 vorgedonnerty, freute
sich der Schweizer. «Ich hatte
ein Superfeeling fiir das Bike,
ich hoffe, dass ich das nach Mi-
sano mitnehmen kann. Leider
fielen beim Getriebe immer
wieder die Giange raus. Ich
hoffe, dass wir den Motor jetzt
wechseln konnen. Denn im
Pulk drin bei Vollgas im fiinf-
ten und sechsten Gang ist das
nicht ganz ungefihrlich.»
Krummenacher gab zu, Prob-

Marcel Schrotter

leme beim Uberholen gehabt
zu haben. «Alle um mich her-
um waren extrem spat auf der
Bremse, aber insgesamt war
mein Kurvenspeed besser.
Meine beste Rundenzeit er-
zielte ich im letzten Umgang,
da fuhr ich allein.» ¢ IP/ML

Krummenacher: 3 Punkte

«Wollen in die Top 10»

Zum 8. Mal in Folge holte sich
Tech3-Pilot Marcel Schrotter
WM-Punkte; in Silverstone
kam er als 14. mit der ersten
grossen Verfolgergruppe ins
Ziel. Doch Schrotter wirkte un-
gliicklich: «Das war kein starkes
Rennen von mir. Heute gelan-
gen zwar der Start und die ers-
ten Runden, was sonst meine
Schwachpunkte sind, gut. Aber
nach der Rennmitte war ich ein-
fach nicht schnell genug und
fand meinen Speed und Rhyth-
mus nicht. Ich liess mich von
den andern zu stark von meiner
Linie abbringen, denn es gab
Stellen, wo ich wirklich schnell
war. In zwei, drei Kurven habe

ich deswegenviel Zeit verloren.
Ich muss es einfach schaffen,
meinen Speed von Anfang bis
Ende durchzuhalten, dann kon-
nen wir noch weiter in die Top
10 vordringen.» 4 IP/ML

“Schrotter: Nicht schnell genug

NACHRICHTEN

WM-Riickkehr
mit 50 Jahren

Jeremy McWilliams Der
Nordire, der 2001 den
250er-GP von Assen
gewonnen und 2007 auf d¢
MotoGP-llmor zum letzten
Mal einen GP bestritten
hatte, wurde fir Silverstone
per Wildcard mit der
exotischen Brough Superic
gemeldet. McWilliams ist ai
4. April 50 Jahre alt
geworden, er fahrt aber
noch regelmassig Rennen
und ist fit wie in seinen
besten Tagen. Die vom
Amerikaner Paul Taylor
gebaute Moto2 mit Kohlefz
ser-Monocogque und
Langslenker-Vorderradauf-
hangung konnte er aber nu
einen Nachmittag auf dem
Mickey-Mouse-Kurs von
Mallory Park testen. Nach
einem Sturz im Qualifying
brachte McWilliams das
unkonventionelle Gefahrt a
Platz 29 ins Ziel und bekam
von IRTA-Sekretar Mike Trir
by eine besondere Trophéae
Die gleiche Statue, die End
der Saison an den Rookie o
the Year Uberreicht wird,
bekam in Silverstone auch
der «Old Man of the Year».
Fur den Altersrekord in der
Motorrad-WM muss
McWilliams aber noch lang
fit bleiben. Den halt seit der
Ulster-GP 1958 der Brite
Frank Cope mit 62 Jahren!

Probleme mit den
Einheitsgetrieben

Moto2 Seit der letzten
Motorenrevision in Assen
sind in den Honda-Einheit:
motoren der Moto2 andere
Schaltwalzen verbaut. Unc
prompt klagen die Fahrer
Uber bisher noch nicht da
gewesene Schaltprobleme
In Silverstone hatte
Maverick Vinales nach den
Start einen Leerlauf
erwischt, fast alle deutsch-
sprachigen Piloten klagten
Uber Probleme. Die
Techniker der Teams sind
nun auf die Barrikaden
gegangen und haben beir
Sicherheitsbeauftragten
Loris Capirossi eine
Beschwerde deponiert. ¢ |

KOMPAKT

)
Ajo Motorsport Aki Ajo hat
fr 2015 ein Moto2-Team
angemeldet. Uber Fahrer
und Fabrikat schweigt sich
der Finne aus, Gertichte
besagen, dass er mit Kalex
und seinem Ex-Fahrer
Johann Zarco plant. ¢ IP
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ominique Aegerter

<Mein Fehler»

\egerter: Traum vom Topresultat nach wenigen Kurven zu Ende

ch dem Sieg auf dem
*hsenring, dem 3. Rang in
Jhanapohs und Platz 5 in
inn gmg Suter-Pilot
yminique Aegerter in
verstone leer aus.

r den WM-Vierten Domi-
ue Aegerter war beim Sil-
stone-GP der Traum von ei-
- erneuten Topplatzierung
chzu Ende. Nach einem Top-
rt lag er bereits auf Rang 10,
ernach einem allzu optimis-
“hen Bremsmandover noch in
- ersten Runde Maverick
iales ins Heck knallte und
rzte. «Mein Fehler, dagibt es
hts schonzureden. Vinales
r auf der guten Linie, wir ha-
1 uns beriihrt, und dann lag
neben der Strecke. Die Suter
ckte tief im Kies, ich musste
rten, bis mir die Streckenpos-
(halfen, das Bike wieder flott-
<riegen. Danach habe ich
mlich flotte Rundenzeiten
igelegt, mit denen ich weit
rne hatte mitfahren konnen.»

[zer bereits im Training

gerter hatte bereits nach dem
wachen Qualifikationstrai-
1ig (19. Platz, 7. Startreihe) mit

obin Mulhauser

der sechstbesten Zeit im Warm-
up angedeutet, dass er sichnoch
nicht geschlagen gab. «Wir
wussten mehr oder weniger, wo
die Probleme im Training lagen.
Denn wir hatten fiir die Qualifi-
kation einiges an der Front um-
gebaut, um ein besseres Verhal-
tenin den Bremszonen zu errei-
chen. Dabei haben wir einen fal-
schen Weg eingeschlagen. Fiir
den Renntag haben wir wieder
eine andere Losung versucht,
die sich bewihrt hat, wie man
im Warm-up und an den Run-
denzeiten im Rennen unschwer
erkennen konnte.»

3. WM-Rang riickt in die Ferne

Aegerter hatte Gliick im Un-
gliick. Zwar ist jetzt, sechs Run-
denvor Schluss, der dritte WM-
Endrang, den aktuell Maverick
Vinales mit 166 Punkten be-
setzt, in die Ferne geriickt (Ae-
gerter hat bisher 123 Zihler auf
dem Konto). Doch weil der hin-
ter ihm liegende Corsi (100
Punkte) in Silverstone von Fol-
ger abgeraumt wurde, bleibt
ihm noch Luft nach hinten. Und
Landsmann Tom Liithi liegt im
internen Schweizer Duell mit 92
Punkten klar zuriick. ¢ IP/ML

in fataler Irrtum

r Nr.-2-Pilot des Teams Tech-
mag-carXpert (hinter Domi-
[ue Aegerter) war nicht zum
iten Mal in Silverstone. «Ich
1 hier in der Superstock-
0-EM gefahren und stand so-
: auf dem Podest», erzihlte
ilhauser. «Dennoch gehort
+ Strecke nicht unbedingt zu
rinen Lieblingspisten.»
Totz der Streckenkenntnis
mn Mulhauser nicht iiber den
Startplatz hinaus und blieb
ch im Rennen als 27. im hin-
sten Teil des Feldes. «Ich
m zwar gut weg und fuhr in
ier 10er-Gruppe mit. Dochim
mpf mit Josh Herrin verlor
1 den Anschluss ans Mittel-
d. In der letzten Runde ist
nn Dominique an mir vorbei-

geschossen. Ich wusste nicht,
dass er zuvor gestiirzt war und
habe gedacht, jetzt kommt die
Spitze angedonnert. Also mach-
te ich Platz. Aber da kam ausser
meinen Gegnern keiner vorbei!
Als ich den Irrtum bemerkte,
war es bereits zu spit.» ¢ IP/ML

Mulhauser: Keine Uberfundung

Start: Rins, Antonelli und Alex
Mdrquez kommen am besten
von der Linie weg. WM-Leader
Miller startet gut aus der 3. Rei-
he und ist 5. Vazquez stirzt.

1. Runde: Rins, Marquez, Miller,
Antonelli, Bastianini, Masbou,
Binder, Ajo, Oliveira und
Kornfeil bilden die Top 10.

2. Runde: Ottl auf P23.

3. Runde: Marquez vor
Teamkollege Rins und Miller.
4. Runde: Die Top 15 innerhalb
von 2,9 sec.

6. Runde: Bastianini (ein
Moto3-Rookie 2014!), Rins und
Mdrquez wechseln mehrfach
die Fiihrung, Miller fallt nach
Rutscher hinter Masbou und
Oliveira auf Rang 6 zurtick.

8. Runde: Die Top 15 immer
noch innerhalb von 2,2 sec.
Fenati auf P16 sucht verzwei-
felt den Anschluss zu schaffen.
10. Runde: Oliveira mit der
Mahindra erstmals in Front.
Ottl auf P17.

12. Runde: Bastianini, Rins,
Oliveira und Alex Marquez
ziehen 1,4 sec von den
Verfolgern weg. Miller steckt in
der 2. Gruppe auf P9 fest.

15. Runde: Die Top 4 bereits 3
sec vor den Verfolgern. Ottl
halt weiterhin P17.

16. Runde: Marquez flihrt vor
Rins, Bastianini und Oliveira.
Miller auf P7.

17. Runde: Bastianini geht als
Fuhrender in die letzte Runde.
Mdrguez und Rins pressen sich
vorbei, Rinskann Marquez um
0,11 sec auf der Ziellinie
abfangen. Bastianini (3.) wird
in der Auslaufrunde von
Hanika abgeschossen, bleibt
unverletzt. Ottl halt P17. ¢ ML

213112
232

233450

1. Rins

2. Antonelli
3. Marquez

4. Bastianini

5. Binder

6. Mashou

1. Ohvelra
8. Miller
9. Vifiales
10 Ajo

. et
13. Haninka

14, Derove

NS Vanner e S S

16. Komfell 214,
17. McPhee 214,726
18. Bagnaia 2:14,845
19. Ferrari - 214,853
2. Ammi ~ 214,886
21. Migno 2:14,990
22. Fenati in

23. Khairuddin

24, Tonussi

25. Ottl

26. Navarro 2

27. Granado

28 Iwema  ° :15,
29. Schouten - 2:15925
30, Locatell ¥ 2:15,939
31. Danilo 216,889
32. Inving 216942
33, (armasco 217418
34. Ramos : ~ 218,608
- Grinwald  ohne Zeit

GRAND PRIX VON GROSSBRITANNIEN — Moto3 / Resultate

Silverstone/GB: 31. August 2014; 12. Lauf zur Weltmeisterschaft; 100,3 km iber 17
Runden a 5,900 km; 33 Fahrer gestartet, 29 gewertet; Wetter/Piste: bewdlkt, trocken;
Luft: 19 Grad, Asphalt: 28 Grad

Fahrer Motorrad  Rdn. Zeit/Riickst. Schnellste Rd. Pkte.
1. Alex Rins (E) Honda 17 3811330 214158 25
2. Alex Marquez (E) _Honda 17 +0011 214026 20

3. Enea Bastianini (1) KTM 17 +0072 214051 16
4. Miguel Oliveira (P) Mahinda 17 +0,123 213921 13
5. Jakub Kornfeil (CZ) _KIM Rl el 600 213664 11
6. Jack Miller (AUS) KTM 17 +4701 214234 10
7. Niccolo Antonelli (1) KTM 17 +4,767  2:14,027 9
8. Alexis Masbou (F) Honda 17 +5,593  2:14,007 8

9. Danny Kent (GB) Husqvarna 17 #5659 214155 7

10. Niklas Ajo (FIN) Husqvarna 17 +5671 214385 6

11. John McPhee (GB) Honda 17 +5749 213819 5

12. Karel Hanika ((Z) KTM 17 +5940 213965 4

13. Isaac Vinales (E) KTM 17 +6022 212791 3

14. Juanfran Guevara (E) Kalex-KM 17 +6,204  2:1393] 2

15. Brad Binder (ZA) Mahindra 17 +6326 214104 1

16. Romano Fenati (1) KTM 17 +6489 214230 -

17. Philipp Ottl (D) Kalex-KIM 17 +27,163 215235 -

18. Zulfahmi Khairuddin (MAL) Honda 17 +21826 214841 -

19. Andrea Locatelli (1) Mahinda 17  +28326 215515 -

20. Hafiq Azmi (MAL) KTM 17 +28374 215191 -

21. Francesco Bagnaia (1) KTM 17  +29167 215708 -

22. Alessandro Tonucci (1) Mahinda 17 +29,222 Zi15260 =

23. Jasper Iwema (NL) FIR KTM 17 +29625 215235 -

24. Matteo Ferrari () Mahindra 17 +30,246  2:15079 -

25. Jules Danilo (F) Mahindra 17 32722 215485 -

26. Eric Granado (BR) KIM 17 +39672 215362 =

27. Jorge Navarro (E) Kalex-KIM 17 +40,742 215446 -

28. Gabriel Ramos (YV) Kalex-KIM 17 +43,069 215714 -

29. Ana (arrasco (E) Kalex-KIM 17 +1:02,069 216689 -

Nicht klassiert: =7
— Scott Deroue (NL) KTM 13 +ARdn. 215218 -
~ Andrea Migno (1) Mahinda 2 +15Rdn. 214, 906 -
~ Efrén Vazquez (E) Honda erste Rde nicht beendet
~ Joe Irving (GB) KIM erste Rde nicht beendet
- Luca Grlnwald (0) Kalex-KTM___nicht gestartet

Durchschnittstempo des Siegers: 157,5 km/h
Schnellste Runde: Kornfeil, Runde 5 in 2:13,664 min (=158,9 km/h; Rekord)
Nachstes Rennen: 14. September 2014, Misano () Internet: www.motogp.com

11. Binder 67
1. Miller 179 Femer [ k
2. Marquez 166 23. Ottl e kst
3. Rins 150

4. Vazquez 15
5. Fenati = 135 1o KM s 262
6. Masbou BRI 175 253
7. Vmales et SN el 00) 114
8. Bastlamm ) b1 93
9. Oliveim = 7184 = 45
J0SIRentEE /S 4

WM-Leader Miller (8, hinter Antonelli) verlor rneut viele Punkte
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GP von Grossbritannien - Moto3

Der Jubel war
diesmal korrekt

Beim Briinn-GP war Hon-
da-Pilot Alex Rins die Lach-
nummer des Weekends, als
er eine Runde zu friih den
vermeintlichen Sieg beju-
belte. In Silverstone machte
er alles richtig.

0,011 Sekunden: So viel bzw. so
wenig betrug der Vorsprung
von Sieger Alex Rins auf seinen
Estrella-Galizia-Honda-Team-
kollegen Alex Maérquez, den
drei Jahre jiingeren Bruder von
MotoGP-Superstar Marc Mér-
. quez,im Ziel. Auch die neue ita-
lienische Nachwuchshoffung,
der16 Jahre junge Enea Bastiani-
ni, und Miguel Oliveira mit der
Mahindra folgten mit wenigen
Metern Abstand auf P3 und 4.

Rins war von der Pole-Positi-
on aus (seiner dritten in diesem
Jahr) gestartet und gewann erst-
mals seit dem Australien-GP
2013. «Endlich, endlich stehe
ich wieder ganz obeny, jubelte
der Spanier, der tunlichst jeden
Hinweis auf seinen peinlichen
Irrtum vom Briinn-GP vermied.
«Das Finale war dusserst knapp,
Alex hitte genauso gut gewin-
nen kénnen wie Bastianini und
Oliveira. Doch nicht nur der
Sieg ist erfreulich, sondern ich
und Alex haben wie in Briinn
viele Punkte auf WM-Leader
Miller gutgemacht.»

Miller: Der Vorsprung schmilzt
Tatsdchlich kam Miller (19) in
Silverstone nicht iiber den
sechsten Rang hinaus, sein einst
grosser Vorsprung ist jetzt auf

Rins: Runden richtig gezdhit

13 Punkte gegeniiber Marquez
und 29 Punkte auf Rins zusam-
mengeschmolzen. «Durch die
vielen Uberholmanéver in der
grossen Gruppe verlor ich den
Anschluss zur Spitzey, drgerte
sich KTM-Star Miller. «Schade,
den nétigen Speed hitte ich ge-
habt.»

Marquez verpasste den Sieg
gegeniiber seinem Teamkolle-
gen nur knapp und erzihlte:
«Ich wusste nach den ersten
Runden, dass ich Siegchancen
hatte. Deshalb habe ich rasch
eine hohe Pace an der Spitze ge-
fahren, um die sehr grosse
Gruppe zu verkleinern. Mitte
des Rennens ist das dann auch
gelungen, nur Rins, Bastianini
und Oliveira konnten das Tem-
po mitgehen. Bis zum Finale
war es dann ruhiger. Inden letz-
ten beiden Kurven der Schluss-
runde ‘war ich etwas zu wenig
aggressiv und habe den Sieg
verpasst, aber 20 Punkte sind
auch nicht schlecht.»

«Schwierig und fantastisch»

Der junge Enea Bastianini (Gre-
sini-KTM) holte sich bereits
den dritten Podestplatz der Sai-
son und verpasste in seiner
Rookie-Saison den ersten Sieg
nur knapp. «Ich habe in den
Schlussrunden oft gefiihrt, aber
die beiden Honda-Piloten
schliipften am Ende noch ir-
gendwie durch. Aber es ging
sehr knapp zu und her. Das Fi-
nale war einerseits extrem
schwierig, andererseits aber
auch fantastisch.» 4 IP/ML

| 4

Rins: Erster Sieg 2014

Lichtblick im Interwetten-
Moto3-Team mit Philipp
Ottl: Auf Platz 17 war der
Kalex-KTM-Pilot bester
Pilot der Verfolgergruppe
im Mittelfeld. Luca Griin-
wald musste bereits nach
dem Freitagstraining verlet-
zungsbedingt passen.

Zwar blieb Philipp Ottl (18)
auch im dritten GP in Folge
ohne Punkte und verharrt auf
dem enttduschenden 23. WM-
Rang, aber seine Leistung im
Rennen war gut. Vom 24. Start-
platz aus ins Rennen gegangen,
setzte er sich nach wenigen
Runden an die Spitze der Ver-
folgergruppe und gab diese Po-
sition bis ins Ziel nicht mehr
her. Punkte gab es nur deswe-
gen keine, weil aus dem Spit-
zenpulk von 16 Fahrern kein
einziger ausfiel, abgesehen
vom bereits kurz nach dem
Start gestiirzten Evren Vaz-
quez.

«Darauf kdnnen wir aufbau-
eny, freute sich Ottl. «Ich bin

Bttl (65) setzte sich gegen Azmi (38) und Khairuddin (63) durch

: =g BT e e
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ren. Unser Ziel muss sein, naher
an die Spitze heranzufahren. Es
muss uns gelingen, noch dieses
Jahr den einen oder andern
Top-10-Platz zu erobern!»

Luca Griinwald: Kein Start

Nur zehn Tage nach seiner
Schulteroperation nach Highsi-
der in Briinn wagte sich Kiefer-
Pilot Luca Griinwald in Sil-
verstone wieder in den Sattel
seiner Kalex-KTM. Doch be-
reits am Freitagabend nach dem
zweiten Freitraining und dem
letzten Platz mit mehr als 7 Se-
kunden Riickstand auf die Best-
zeit gab der junge Bayer auf. «Es
waren nicht nur die Schmerzen,
die mich zum Aufgeben ge-
zwungen haben, sondern der
extreme Mangel an Bewe-
gungsfreiheity, erklirte Griin-
wald. «Auch die Kraft fehlt. Da
bist du nur noch Passagier und
nicht Pilot, und das kann ge-
fahrlich werden. Zudem bin ich
so viel zu langsam.»

Griinwald hofft, dank Erho-
lung und intensiver Therapie

konstant schnelle Zeiten gefah-  bis zum Misano-GP am 14. Sep-
ren. Jetzt konnen wir miteinem  tember wieder einsatzfihig zu
guten Gefiihl nach Misano fah-  sein. ¢ IP/ML

MotoGP Rookies Cup

Rookies-Cup-Leader Jorge
Martin liess auch in Silver-
stone nichts anbrennen. Er si-
cherte sich die Pole-Position
und gewann beide Liufe, wo-
bei er gleich dreimal als Erster
abgewunken wurde. Am
Samstag wurde das Rennen
wegen Regens unterbrochen,
der 15-jahrige Spanier sah die
Flaggen beide Male als Erster.
Und am Sonntag holte er sich
im sonst gnadenlos umkampf-
ten Cup, bei dem die erstenim
Zentimeter-Abstand durchs
Ziel flitzten, den Sieg mit
gleich sechs Sekunden Vor-
sprung. In der Gesamtwertung
fiihrt er nun mit 205 Punkten
vor seinem Landsmannn, dem
17-jihrigen Joan Mir (156).

Aris Mihail verpasste im ers-
ten Lauf als 17 knapp die Punk-
terdnge, im zweiten Lauf wur-
de der 16-jahrige Hamburger
Zehnter und liegt nun drei
Rennen vor Schluss mit 41
Punkten auf dem 14. Platz der
Gesamtwertung. ¢ IP

Martin: 2 Siege und Cupleader

NACHRICHTEN
Dichtung und
Wahrheit bei KTM

KTM Rennleiter Pit Beirer
staunte in Silverstone nicht
schlecht, dass fiir die erste List
von 2015 insgesamt 17 Moto3-
Fahrer auf KTM eingeschriebe
wurden. «Teilweise von Teams
mit denen wir noch nie gerede
haben», wunderte sich Beirer.
Fix ist, dass Aki'Ajo drei
Werks-KTM mit Karel Hanika,
Brad Binder und Miguel Oliveil
einsetzen wird. VR46 und
Gresini bleiben mit je zwei
Fahrern. Das Laglisse-Team
wird zur Husgvarna-Werks-
mannschaft. Neu hinzugekom:
men ist statt der zweiten
Ajo-Mannschaft das Team des
Circuit Sepang, das von der
Caterham-Truppe von Johann
Stiegefelt betreut wird. Auch
Philipp Ottl wird eine KTM
bekommen.

Kein eigenes
Werksteam mehr

Mahindra Nachdem sie Aspar
als Kundenteam sichern
konnten, dazu mit Ambrogio
Racing, CIP und dem Team
Italia weitere starke Teams
haben, haben die Inder
entschieden, 2015 kein-eigene:
Werksteam mehr einzusetzen,
sondern all ihre Energie und
Manpower in die Entwicklung
zu stecken. So will man sich
noch besser auf das Wettriste
mit Honda und KTM konzent-
rieren und den operativen
Einsatz den erfahrenen
Teamchefs tiberlassen.

Danny Kent bei
Kiefer Racing

Kiefer Racing Team Team-
chef Stefan Kiefer hat fir 201¢
einen Vertrag mit dem
aktuellen Husgvarna-Werks-
fahrer Danny Kent unterschrie
ben. Beim Material will Kiefer
nach der Absage von KTM be
Honda einkaufen. Kiefer
wurde auch gerne mit Luca
Grunwald weitermachen.
«Aber fur Luca ist das Budget
noch nicht gesichert», verrat
Kiefer.  IP

KOMPAKT

»

Karel Hanika Weil der
tschechische KTM-Pilot in
der Auslaufrunde Enea
Bastianini Uber den Haufen
gefahren hatte, bekam er
einen Strafpunkt fr
verantwortungsloses
Fahren. Mit seinem Punkt
von Assen summiert sich
sein Konto auf zwei
Strafpunkte. & IP
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superbike-WM

Abfuhr und Hmtertur

tei Bimota ist vom endgiil-
igen Aus offiziell noch
.eine Rede, wenngleich die
‘akten eine andere Sprache
prechen. Die Dorna muss-
e einsehen, dass bei der
uche nach Ersatz fiir Wel-
'om die Politik der Teams
ine zu starke Rolle spielt.

ligentlich hatten sich die Wer-
€ von Promoter Dorna mehr-

ieitlich eine Kompensation der’

wei Rennen und der 50 Punkte
ewiinscht, die durch die Strei-
hung von Welkom auftraten.
doch als die Dorna den Teams
ind Herstellern einen Vor-
chlag unterbreitete, gab es kei-
ie Einigung. Die Spanier hatten
ange getiiftelt und dann nur ei-
ien zusitzlichen Lauf in Doha
orgeschlagen. In Magny-Cours
var dies wegen des ohnehin
lichten Zeitplans mit den Su-
rerstock-Rennen nicht moglich.

Bei den Superbikes waren alle
Jersteller einverstanden - bis
uf Kawasaki — und siamtliche
[eams, bis auf Provec, das hin-
er Kawasakis Werkseinsatz
teht. Doch nur ein einstimmi-
es Ergebnis hitte zur Erweite-
ung um ein Rennen am Sams-
ag in Doha gefiihrt. So wiren
umindest 25 weitere Punkte zu
rergeben gewesen. Bei Tom Sy-
ces’ Vorsprung von 44 Punkten
wf den ersten Verfolger Sylvain
suintoli wire dies eine will-
commene Chance fiir die Geg-
1er gewesen.

[DM Superbike

STRASSENSPORT

VoM
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Es bleibt bei insgesamt 24 Rennen fiir die Superbike-WM-Stars

Ein dhnliches Bild gab es in
der Supersport-WM, wo sich
alle bis auf Honda und Ten Kate
gegen den Dorna-Vorschlag
stellten. Auch hier ist der Hin-
tergrund: Honda-Pilot Michael
van der Mark ist bei nur noch
drei Rennen der WM-Titel so
gut wie sicher - er hat 53 Punk-
te Vorsprung.

Weniger als 40 Bimota

Vergangene Woche wurde in ei-
ner FIM-Aussendung auch offi-
ziell, dass Bimota die Homolo-
gationshiirde von125 Bikes nicht
geschafft hat und vorerst aus der
WM ausgeschlossen wird.

In der Aussendung ist aber
auch von einem sogenannten
Stand-by-Status die Rede. Da-
mit will man Bimota scheinbar
noch eine Chance geben - zu-
mindest aber eine Hintertiir of-
fen lassen.

Ducatis im WM-Anlauf

CIECUIT INTERNATG
ASSEN T
¥

Auf WM-Kurs: Max Neukirchner, Xavi Forés, Lorenzo Lanzi

etzt steht es fest: Das 3C-Ra-
ing Team aus Landsberg/Lech
tartet bei der Superbike-WM-
unde in Magny-Cours am 5.
Oktober. Teilnehmen wird auf
eden Fall die Stammbesetzung
nit Xavi Forés und Max Neu-
drchner. Lorenzo Lanzis Ein-
atz wird vom Material abhian-
rig gemacht. Eventuell nimmt
)C die Motorrader auf IDM-Ni-
/eau mit.

Xavi Forés hat theoretisch
.chon in anderthalb Wochen
wf dem Lausitzring die Mdg-
ichkeit, auf der Ducati 1199 Pa-

nigale R den Titel in Deutsch-
lands hochster Strassenrenn-
sportserie zu holen. Es ist die
vorletzte IDM-Station. Den
Spanier trennen 26 Punkte von
Verfolger Max Neukirchner,
seinem eigenen Teamkollegen.
Markus Reiterberger (BMW)
folgt weitere 34 Zahler dahinter
als Dritter.

Eigentlich hatte die 3C-Trup-
pe am 29. August noch mit an-
deren Teams in der Lausitz tes-
ten wollen, doch Terminprob-
leme fiihrten kurzfristig zur Ab-
sage. ¢ AWI|

MSa-Recherchen haben ein
anderes Bild ergeben: Inder Fa-
brik in Rimini arbeitet derzeit
ein einziger Arbeiter an der
Herstellung der BB3 - eigent-
lich war von 18 Leuten die Rede.

Die geplante Inspektion
durch Dorna-SBK-Rennmana-
ger Gregorio Lavilla am 27. Au-
gust war nicht mehr notig. Aus
den Unterlagen, die Bimota an
die FIM iibermittelte, ging klar
hervor, dass bisher weniger als
40 Einheiten gefertigt wurden
oder bestellt sind.

Die Dorna liess hinter vorge-
haltener Hand durchblicken,
dass man Bimota entgegenge-
kommen wire, wenn es nur um
eine Handvoll fehlende Bikes
gegangen wire. Alstare liess ge-
geniiber MSa wissen, man sei in
weiteren Gespriachen und kon-
ne eventuell Mitte September
neue Pline prisentieren. ¢ JO

IDM Supersport

Aufstiey

Das Team Langenscheidt by
Fast Bike Service plant fiir 2015
den Aufstieg in die 1000er-Klas-
se. Chef Daniel Rauh: «Unser
Supersport-600-Fahrer Stefan
Kerschbaumer ist mit dem Vor-
schlag auf uns zugekommen
und hat damit den ersten Schritt
gemacht. Aber ich rede auch
mit anderen Fahrern. Wenn wir
in der Superstock-Klasse aktiv
werden, wollen wir vorne mit-
fahren. Mit Yamaha sind schon
die ersten positiven Gespriiche
gelaufen.» Ganz auf die 600er
will Rauh allerdings nicht ver-
zichten. «Einen Fahrer wird es
auch 2015 geben.» ¢ AWI

Kerschbaumer: 1000 ccm?

Superbike-WM
Aprilia mit
Althea?

Die Italiener suchen nach Opti-
onen, wie sich die neue Strate-
gie mit dem angekiindigten Mo-
toGP-Einstieg auch mit der Su-
perbike-WM vereinbaren lisst.

Aprilia-Rennmanager Roma-
no Albesiano erklirt dazu: «Wir
wollen definitiv einen Weg fin-
den, um auch in der Superbike-
WM vertreten zu sein. Wir hin-
genmit dem Herzen dran. Aber
es wird nicht einfach.» Die
Rennabteilung bei Aprilia ist
nicht klein, aber: «Es kann sein,
dass wir wegen des MotoGP-
Einstiegs die Superbike-WM
verlassen miissen.»

Doch was passiert, wenn Ap-
rilia tatsichlich mit Gresini zu-
sammenspannt? Dann wire zu
viel Personal vorhanden.

Déja-vu mit Althea?
Fiir die SBK wiire Alstare eine
oft genanpnte Alternative, ob-
wohl man dort noch mit Bimo-
tain Gesprachenist. Bei Alstare
will man Mitte September neue
Pliine enthiillen. Batta selbst hat
bereits Interesse bekundet, die
RSV4 einzusetzen. Er iiberlegt
aber auch den Einstieg in die
BSB-Serie, wo das Alstare-Juni-
or-Team bereits unterwegs ist.
Neuestes Geriicht: Aprilia
konnte wieder mit dem Team
Althea zusammenspannen.
Schon 2013 war Althea (mit Da-
vide Giugliano) auf Aprilia-
Kundenbikes unterwegs. ¢ JO

IDM Superbike

Scheidung

Vom 12.-14.9. treffen auf dem
Lausitzring Motorrider und
Autos aufeinander. Bevor die
Klassen Superbike und Super-
stockim Rahmen der DTM auf-
treten, testet das Team HRP Ra-
cing Promotion noch einmal auf
der Strecke, allerdings nur mit
Danny de Boer. Es gibt deutli-
che Anzeichen, dass HRP mit
dem Niederlinder auch 2015
weitermacht. Mit Michael Ran-
seder kiindigt sich dagegen
nach zwei Jahren eine Tren-
nung an. Funf Stiirze auf der
Honda CBR 1000 RR SP in den
letzten acht Rennen sind ein-
fach zu viel. Der Osterreicher
ist das Schlusslicht in den Top
10. Teamchef Jens Holzhauer
wird aber auch 2015 an einem
Zwei-Mann-Team festhalten.

Zukunft mit Moto3-Fahrer

Ausserdem wird er einen Mo-
to3-Fahrer aufnehmen. «Ich
habe Lust, einem jungen Talent
die Chance zu geben, bei uns
gross zu werden.» ¢ AW|

NACHRICHTEN
(haos: Sofuoglu
muss Team wechseln

Supersport-WM Der Turke
Kenan Sofuoglu (29) muss fur
die drei letzten Saisonevents
das Team wechseln. Wegen
der bekannten finanziellen
Probleme des Mahi-Teams -
Fabien Foret fehlte in der SBK
in den USA - muss der
dreifache Weltmeister bei San
Carlo Puchetti andocken.
Dort wird er Teamkollege von
Tamburini und Nocco.

Melandri: Noch nichts
unterschrieben

Superbike-WM/MotoGP Der
Italiener gilt zwar als
Fixstarter im Aprilia-MotoGP-
Projekt. Unterschrieben hat
der Jungvater aus Ravenna
noch nicht. «Wir haben noch
nichts unterschrieben. Es gibt
nur den Deal, der sich
automatisch verlangert, wenn
Marco unter die Top 3 der
SBK kommt», berichtet
Manager Alberto Vergani.

Jerez: Wahr fehlt -
Schmitter fahrt

Supersport-WM Der
deutsche Yamaha-Pilot Kevin
Wahr wird nicht wie geplant
in Jerez antreten. Der WM-14.
will aber beim letzten
Europa-Meeting in Magny-
Cours am 5. Oktober
nochmals ins Geschehen
eingreifen. In Jerez dabei ist
daflr wieder der Schweizer
Dominik Schmitter auf der
Hagn-SKM-Yamaha. ¢ JO

KOMPAKT

»

Motorrad-WM Max Biaggi
sorgt wieder fir neue
Geruchte. Jetzt soll er sich
den Einstieg mit einem
eigenen Team in die
Moto2-WM uberlegen.

»>

Superstock 1000 Weltcup
Aussie Jed Metcher soll in
Jerez eine Ducati fur das
Team EAB von Freddy
Schoenmakers fahren.

»

IDM Supersport Infos zu
den drei heftig gestlrzten
Piloten beim IDM-Lauf in
Oschersleben: Christian von
Gunten (CH, Kawasaki) zog
sich eine ausgekugelte
Schulter und eine Schnitt-
wunde an der Hfte zu. Tatu
Lauslehto (Suzuki) erlitt
schwere Prellungen. David
Schmidt (Honda) liegt mit
Brichen am linken Bein
weiterhin in der Magdebur-
ger Klinik. ¢ JO/AWI
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OFFROAD

Enduro DM Waldkappel

Von ROBERT PAIRAN

Beim sechsten Lauf zur
Deutschen Enduro-Meis-
terschaft gewann erneut
Dennis Schroter. Er baute
damit seine Fithrung in
dem Deutschen-Enduro-
Championat aus.

Titelverteidiger Marcus
Kehr war erstmals deut-
lich abgeschlagen und
kommentierte seinen
sechsten Tagesrang nur
lakonisch mit «schlecht
gelaufen». Der Sherco-
Pilot musste sich sogar noch
hinter einen Teamkollegen ein-
reihen: Fabien Planet aus Frank-
reich war gekommen und der
hatte sich schon bis auf den

Six Days

zweiten Platz vorgearbeitet.
Dochinder letzten Sonderprii-
fung des Tages fing es an zu reg-
nen, wodurch die Strecke im-
mer rutschiger wurde. Je spiter
die Fahrer gestartet waren, um
so schwieriger wurde die Piste.
Als Gaststarter war Planet weit
hintendran, was er mit
einem Ausrutscher auf
der glatten Strecke biiss-
te und ihn gut 18 Sekun-
den kostete.

« Zweiter wurde so Ed-
ward Hiibner: Der be-

/a

D. Schrdter yj.ote zwar die man-

gelnde Leistung des
250er-Viertakt-Motors, doch in
der El-Klasse siegte der Titel-
verteidiger und {ibernahm die
Fithrung in der Meisterschaft.
Die hatte bislang Derrick Gor-

ner, doch der hatte in der letz-
ten Sonderpriifung ebenfalls
noch einen Sturz, weshalb er ei-
nen Platz verlor und hinter
Christian Weiss rutschte.
Auch in der E2-Klasse war es
ausserst spannend: Im Champi-
onat kimpften Hiibner und Da-
vide von Zitzewitz, wihrend
Andreas Beier nach der ersten
Sonderpriifung mit zehn Se-
kunden zuriicklag. Die holte er
Stiick fiir Stiick auf und konnte
zum Schluss sogar eine Bestzeit
aller Fahrer setzen. Doch zum
Klassensieg fehlten ihm nur
0,04 Sekunden! Dabei wire um
ein Haar Zitzewitz {iberhaupt
nicht ins Ziel gekommen: Nach
der vierten Sonderpriifung
sprang sein Motorrad nicht
mehr an: «Ich habe gekickt und

Deutsche Teams fiir Argentinien stehen

In Waldkappel prasentier-
ten sich die deutschen
Teams flr die Sixdays in
Argentinien vom 1. bis 6.
November. In der Trophy
fahren Dennis Schroter,
Derrick Gorner, Nick
Emmrich, Marco Neubert,
Marcus Kehr und Edward
Hubner. In der Junior-Tro-
phy starten Bruno
Wachtler, Tilman Krause,
Davide von Zitzewitz und
Pascal Springmann. Im
Januar sah es noch so aus,
als ob kein deutsches Team
nach Argentinien fahren
wurde, doch der DMSB hat
eine Finanzierung gewahr-
leistet.

PAIRAN

MOTORRAD

gekickt, den Benzinschlauch
einmal abgezogen und alles
Maogliche probiert - und dann
lief sie plotzlich wieder.» Da-
nach war aber absolutes Vollgas

~
' I,

Schiecht gelaufen fiir Kehr

Minuten verloren. Die niichste
Zeitkontrolle erreichte er «flie-
gend» - als seine Minute schon
lief - aber gerade noch rechtzei-
tig, um keine Strafzeit zu be-

angesagt, denn er hatte fast 20  kommen. ¢

El-Klassensieger und Gesamtzweiter: Starker Edward Hiibner

ENDURO-DM / Resultate

Waldkappel: 31. August 2014; 3 Runden a 78 km; Wetter/Piste: bewdlkt/feucht, 15 Grad .
Klasse Enduro | (11 Fahrer gestartet, 11 gewertet): 1. Edward Hiibner (KTM) in 40:40,79
min; 2. Christian Weiss (Husqvarna) +45,36 sec; 3. Derrick Gorner (Husqvarna) +1:00,76
min; 4. Jorg Haustein (KTM); 5. Michael Rohrl (Sherco); 6. Tim Apolle (Husqvarna); 7. Dirk
Peter (KTM); 8. Maik Schubert (KTM); 9. Michael Lang (Yamaha); 10. Sven Marker (Honda).
Stand (nach 5 von 10 Léufen); 1. Hibner, 141 Punkte; 2. Gorner 139; 3. Weiss 122; 4. Hau-
stein 108; 5. Rohrl 93; 6. Schubert 81; 7. Apolle 75; 8. Lang 60; 9. Martin Kradorf (KTM), 43.
Klasse Enduro Il (16 Fahrer gestartet, 16 gewertet): 1. Davide von Zitzewitz (KTM) in
40:46,31 min; 2. Andreas Beier (Husqvarna) +0,04 se; 3. Mike Hartmann (Husqvarna)
+4793 sec; 4. Nick Emmrich (Husqvarna); 5. Bruno Wachtler (KTM); 6. Mark Risse (TM);

7. Kevin Lindner (Husqvarna); 8. Markus Ludwig (GasGas); 9. Andreas Hassenpflug
(Husqvarna); 11. Nico Rambow (KTM); 12. Andy Pitsch (Husqvarna).

Stand (nach 5 von 10 Laufen): 1. Beier 144 Punkte; 2. von Zitzewitz 136; 3. Hartmann 120;
4. Emmrich 102; 5. Wachtler 91; 6. Rambow 71; 7. Ludwig 67; 8. Hassenpflug 60.

Klasse Enduro Il (16 Fahrer gestartet, 16 gewertet): 1. Dennis Schroter (Husgvarma) in
40:31,53 min; 2. Fabien Planet (F/Sherco) +18,70 se; 3. Marcus Kehr (Sherco) +32,19;

4. Marco Neubert (Yamaha); 5. Jan Schafer (KTM); 6. Bjorn Feldt (KTM); 7. Tilman Krause
(Beta); 8. Kenny Lotzsch (KTM); 9. Leonhard Blaack (Beta); 10. Thomas Gunther (Husq-
varna); 11. Pascal Springmann (Beta); 12. Maik Scheffler (Husqvama).

Stand (nach 5 von 20 Laufen): 1. Schroter, 147 Punkte; 2. Kehr 135; 3. Feldt 122;

4. Schafer 106; 5. Neubert 99; 6. Krause 97; 7. Lotzsch 82; 8. Sprinamann 79; 9. Blaack 70.
Enduro-Championat: 1. Schroter in 40:31,53 min; 2. Hbner +9,26 se¢; 3. von Zitzewitz

" +14,78; 4. Beier; 5. Planet; 6. Kehr; 7. Weiss; 8. Neubert; 9. Gorner; ; 10. Haustein.

Stand (nach 5 von 10 Laufen): 1. Schroter 474 Punkte; 2. Kehr 447; 3. Beier 421; 4. Hibner
418; 5. von Zitzewitz 398; 6. Gorner 396; 7. Weiss 360; 8. Feldt 348; 9. Hartmann 334.
Nachster Lauf: 21. September 2014, Dachsbach Internet: www.enduro-dm.de

Sechs Mann fir Deutschland Das Trophy-Team fur die Six Days

Cross-Country-Rallye-WM Brasilien

oma halt den WM-T|teIkampt offen

Der Spanier Marc Coma (KTM)
hat in einem spannenden Duell
nach sieben Etappen, von de-
nen er drei gewann, seinen hir-
testen Konkurrenten um den
Cross-Country-Rallye-WM-Ti-
tel bei der 20. Rallye dos Sertoes
in Brasilien knapp besiegt: Hon-
da-Fahrer und Vorjahres-Welt-
meister Paolo Gongalves unter-
lag dem Weltmeister von 2012
nach {iber 2600 Kilometern nur
um 3:23 Minuten. Der Portugie-
se hatte vier Etappen und den
Prolog auf der Motocross-Stre-
cke in Goiania fiir sich entschie-
den, wo am niichsten Sonntag
der vorletzte Motocross-GP
2014 stattfindet.

Obwohl Coma ab der ersten
Etappe die Fithrung in der Ge-
samtwertung bis ins Ziel inne-
hatte, musste er sich die ganze
Rallye tiber der erfolgreichen
Angriffe von Gongalves erweh-

ren. Erst nach der fiinften Etap-
pe konnte Coma einen sieben-
miniitigen Vorsprung heraus-
fahren, der sich aber dann noch
einmal um die Hilfte verringer-
te, da Gongalves die beiden

Siegund WM -Flihrung ausgebaut Marc Coma gewinnt in Brasilien

letzten Etappen gewann. «Es
war eine besonders harte Ral-
lye,» gab Sieger Coma im Ziel
zu. «Paulo hat iiber die gesamte
Distanz Druck gemacht, daher
bin ich sehr gliicklich iiber den

Sieg hier.» Der WM-Titel wird
erst in der letzten Rallye der
Saison in Marokko vergeben.
«Ich werde weiter hart fiir die-
ses Ziel kampfen», kiindigte
Gongalves an. ¢ PV

CROSS-COUNTRY-RALLYE-WM / Resultate

Rallye «Dos Sertdes» (BR): 33 Fahrer gestartet, 32 im Ziel, 7 Etappen Gber 2609 km,
davon 1448 km Sonderprafungen, Wetter: leicht bewolkt, 29 Grad
Gesamtwertung: 1. Marc Coma (E), KTM in 18:21:51 Stunden. 2. Paulo Gongalves (P),

Honda, +3:23 min; 3. Joan Azevedo (BR), Honda, +14:05; 4. Helder Rodrigues (P), Honda,

+21:46; 5. Jordi Viladoms (E), KTM, +26;37; 6. Sam Sunderland (GB), KTM; 7. Ike Klaumann
(BR), Honda; 8. Ruben Faria (P), KTM; 9. David Casteu (F), KTM.

WM-Stand nach 5 von 6 Laufen: 1. Coma, 71 Punkte; 2. Goncalves 61; 3. Joan Barreda (E),
Honda, 45; 4. Viladoms 37; 5. Rodrigues 37; 6. Faria 25.

Néchster Lauf: 3.-9. Oktober 2014, Rallye Marokko Internet: www.sertoes.com
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Speedway-GP Gorzow

Aussen

Von GEORG DOBES

Bartosz Zmarzlik trium-
phierte sensationell beim
polnischen Grand Prix.
Greg Hancock baute seine
WM-Fiihrung weiter aus
und Tai Woffinden tratin
Polen nicht an.

Bartosz Zmarzlik, der im polni-
schen Gorzow mit der Wild-
card fuhr, sorgte fiir eine grosse
Sensation. Der 19-jahrige Lokal-
matador kam im Finallauf nach
einem Bombenstart als Erster
ins Ziel und ist der jiingste Pi-
lot, der jemals einen Speedway-
GP gewonnen hat. «Ich kann es
noch nicht begreifen. Von so
einem Ergebnis hatte ich nicht
mal getrdumty, so der gliickli-
che Sieger. Matej Zagar aus Slo-
wenien wurde nach einem
spannenden Kampf gegen
Krzysztof Kasprzak Zweiter,
wihrend der Pole den dritten
Rang belegte. Michael Jepsen
Jensen aus Danemark ersetzte
den gesperrten Darcy Ward
und holte in Polen den unbe-
liebten vierten Rang.

Kollision Hancock-Iversen

Niels-Kristian Iversen und
Greg Hancock kollidierten im

Lkl

14. Lauf und stiirzten spektaku-
lar. Der Dine erlitt eine Knie-
verletzung und Hancock brach
sich einen Finger. Der US-Ame-
rikaner war nach drei Serien
noch ungeschlagen, wurde am
Ende Sechster und seine WM-
Fiihrung betragt schon 14 Punk-
te. Tai Woffinden konnte auf-
grund seiner Handverletzung
nicht an den Start gehen. Mar-
tin Smolinski erzielte in Gor-
zow einen Sieg und kam mit
fiinf Punkten auf Rang 13. ¢

Speedway-DM Brokstedt

Stiirze auf dem

Kai Huckenbeck ist erneut
Deutscher Speedwaymeis-
ter. Martin Smolinski holte
in Brokstedt die Silber-
medaille. Christian Hefen-
brock stiirzte und verletzte
sich am Riicken.

Kai Huckenbeck verteidigte in
Norddeutschland erfolgreich
seinen Meistertitel. Der 21-J4h-
rige hatte gute Starts, war
sehr schnell auf der Di-
stanz und erzielte auf
dem Holsteinring ein
makelloses Punktemaxi-
mum. Die Vorentschei-
dung zu seinen Gunsten
fiel bereits in Heat 4, als
der junge Pilot vom
MSC Brokstedt den hoch
favorisierten Martin Smolinski
bezwang. Der GP-Teilnehmer
erlitt danach zwar keine Nie-
derlage mehr, musste sich je-
doch mit der Silbermedaille be-
gniigen. Den letzten Rang auf
dem Podest sicherte sich Tobias
Kroner. Der 28-Jihrige Teamka-
pitin von MSC Brokstedt hatte
zwei Heatsiege zu verzeichnen
und schloss mit zwolf Punkten
ab.

Es gab beim Finale zahlreiche
Stiirze. Schon im Auftaktlauf
ging Michael Hirtel in der Ziel-
kurve spektakulir zu Boden.
Der 19-Jihrige absolvierte da-
nach noch zwei Laufe, bis er
aufgeben musste. Auch Steven
Mauer, Matthias Kroger, Robert
Lambert und René Deddens ka-
men mit dem Bahnbelag un-
sanft in Beriihrung.

Am schlimmsten er-
ging es jedoch Christian
Hefenbrock. Der Lieben-
thaler stiirzte im 18. Ren-
nen in der Kurve, knallte

dabei mit dem Riicken
gegen die Planke und

Huckenbeck blieb regungslos liegen.

Nachdem der 29-Jahrige

in den Krankenwagen
gebracht worden war, flog man
den Fahrer mit Verdacht auf
eine Riickenverletzung zu wei-
teren Untersuchungen mit dem
Rettungshubschrauber ins
Krankenhaus.

Durch Regen (die Pause dau-
erte fast eineinhalb Stunden),
Stiirze und andere Verzogerun-
gen dauerte die Veranstaltung
in Schleswig-Holstein geschla-
gene finf Stunden. ¢ GD

Polnisches Duell: Sieger Bartosz Zmarzlik vor Krzysztof Kasprzak, Kenneth Bjerre und Chris Holder

SPEEDWAY-GP / Resultate

Gorzow (PL): 30. August 2014; Bahnlange: 329 Meter; Wetter: bewolkt, 19 Grad.

1. Bartosz Zmarzlik (PL), 17 Punkte; 2. Matej Zagar (SL0), 16; 3. Krzysztof Kasprzak (PL), 16;
4. Michael Jepsen Jensen (DK), 14; 5. Kenneth Bjerre (DK), 10; 6. Greg Hancock (USA), 9;

7. Chris Holder (AUS), 9; 8. Troy Batchelor (AUS), 9; 9. Nicki Pedersen (DK), 7; 10. Niels-
Kristian Iversen (DK), 6; 11. Chris Harris (GB), 6; 12. Fredrik Lindaren (S), 6; 13. Martin
Smolinski (D), 5; 14. Andreas Jonsson (S), 4; 15. Adrian Cyfer (PL), 2; 16. Lukasz Kaczmarek
(PL), 2; 17. Jaroslaw Hampel (PL), 0.

WM-Stand (nach 9 von 12 Grands Prix): 1. Hancock, 112 Punkle; 2. Tai Woffinden (GB), 98;
3. Pedersen, 93; 4. Kasprzak, 92; 5. Zagar, 91; 6. Iversen, 87; 7. Darcy Ward (AUS), 75;

8. Holder, 70; 9. Lindaren, 69; 10. Batchelor, 66; 11. Smolinski, 64; 12. Hampel, 63.
Nachster GP: 13. September 2014, Vojens/DK Internet: www.speedwaygp.com
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Dreikampf in Brokstedt: Smolinski, Huckenbeck und Hefenbfock

SPEEDWAY-DM / Resultate

Finale in Brokstedt: 31. August 2014; Bahnlange: 393 Meter; Wetter: Schauer, 20 Grad.
1. Kai Huckenbeck, 15 Punkte; 2. Martin Smolinski, 14; 3. Tobias Kroner, 12; 4. Kevin
Wolbert, 10; 5. Mathias Schultz, 10; 6. Robert Lambert, 9; 7. Matthias Bartz, 8; 8. Max
Dilger, 8; 9. Christian Hefenbrock, 8; 10. René Deddens, 5; 11. Matthias Kroger, 5; 12. Danny
Maassen, 4; 13. Daniel Spiller, 4; 14. Roberto Haupt, 4; 15. Christian Halshorst, 2; 16.
Michael Hartel, 1; 17. Marcel Limberger, 0; 18. Steven Mauer, 0.

Internet: www.speedway.org

DOBES

DOBES

NACHRICHTEN
Doppelsieg fiir
Thomas Chareyre

Supermoto-WM Der Fran-
zose Thomas Chareyre hat
beide Rennen zum erstmals in
Tabasalu/Estland ausgetrage-
nen WM-Lauf gewonnen und
fuhrt jetzt die WM-Tabelle vor
dem Finale am 14. September
in Jesolo/Italien mit 14 Punk-
ten Vorsprung vor Mauno
Hermunen an. Der Vorjahres-
Weltmeister wurde im ersten
Lauf Zweiter und fiel im
zweiten auf Rang 11 zurtick.

Iwei Pradikate in
Polen abgesagt

Speedway-EM Am Tag nach
dem Speedway-GP in
Gorzow fielen zwei Pradikate
dem Regen zum Opfer: Das
U21-EM-Finale in Rybnik
(Mark Riss/Valentin Grob-
auer) hatte zu Redaktions-
schluss keinen neuen Termin.
Die «Speedway World
League» in Zielona Gora wird
am 18. Oktober wiederholt.

Kein EM-Debiit fiir Mark Riss

Wittstock siegt auch
in Berghaupten

Speedway Das dritte Match
der Saison der 2. Bundesliga
in Berghaupten konnte
wieder Wittstock gewinnen.
Im letzten Heat sicherte Kai
Huckenbeck den «Wolfen»
(42 Punkte) den Sieg gegen
Gastgeber «Black Forest
Eagles» (41) und vor Olching
(20). Auch die Tabelle fuhrt
Wittstock (2 Rennen) mit

6 Punkten vor Herxheim
(1Rennen), Olching (2) und
Berghaupten (2), alle mit 3
Punkten, an.

Pradikate in Berg-
haupten abgesagt

Seitenwagen-DM Auch
Berghaupten wurde am
Sonntag vom schlechten
Wetter getroffen. Auf der
Grasbahn fielen sowohl die
Seitenwagen-DM als auch der
Bahnpokal der Solofahrer
(nach Hertingen zum zweiten
Mal) aus. Fur beide Finalren-
nen gibt es derzeit weder
einen Veranstalter noch einen
neuen Termin. ¢ PV/TS

¢



RS5 *V-MAX 280*Keramik*Schal.sitze,
08/12, 29000 km, 55.890,- € (MwSt. awb).
09129/26244 www.omautomobile.de H

mehr: automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 22305

Jetzt schwenkbare Kupplung fiir den
neuen 3er flr nur 929,- € inkl. Montage.
www_.kupplung-vor-ort.com lhre Einbau-
partnerseitiber 20 Jahren. 09933/902023

H

330d A Sport Line Navi Prof. VK 36.900,,
EZ 09/13, 26000 km, schwarz, UPE
67.109,-. jw-marhoffer GmbH, Hohenas-
pen 2, 69231 Rauenberg, 06222/9398200
H

mehr: automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 22266

Jetzt Anhidngerkupplung BMW 6er voll-
versenkbar/nicht sichtbar, in 2 Std. mon-
tiert, inkl. TUV. www.kupplung-vor-ort.
com, 09933/902023 lhre Einbauprofis in
Niederbayern H

TV/DVD-Freischaltung
- auch
wahrend
\ der Fahrt
l

digitaletechnik.de

Let me entertain you ..

Fir alle BMW - auch neue Modelle!

Bundesweiter Vor-Ort-Service!

Tel. 0700/22022011, digitaletechnik.de
H

525d Touring Navi Prof., Panorama-
dach, EZ 2/2011, 95309 km, 150 kW (204
PS), weiB, Leder, Klima, Xenon, SD, SHZ,
VB 24.900,- €. Tel. 02358257819,

ds.hahn@t-online.de

330d xDrive A NAVI PROF/AHK VK €
44.900,-, EZ 11/2013, 27000 km, bronze,
UPE € 68.120.-. jw-marhoffer GmbH,
Hohenaspen 2, 69231 Rauenberg, Tel.
06222/9398200 H

mehr: automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 22300

GroBte Cobra-Ausstellung Deutschl.
Tel. 02947/611, www.cobra-classics.deH

Gebrauchtteile fiir 328/348/355/360/360
CH/550. www.ub-unfallwagen.de H

Inspektion - Reparatur - Ersatzteile,
StoBstangen 355 / 360 / F 40. Tel
05341/396969, www.FerrariF40.de H

Seriose Jag. ges., u.frei, Bj. 93-2013,
ahg-schubert@t-online.de, 07231/143333
H

ERSATZTEIL-GROSSLAGER!
Neu und gebraucht, alle Typen.
www.jaguar-teile.de 04332/1419 H

Lamborghini

Suche Unfall-Lambo, auch Brand/Wasser/
Totalschaden + Teile, seridser Barzahler,
bitte alles anbieten. Danke ! 0171-6006666

GranTurismo Sport Automatik MY14,
EZ 01/14, 10500 km, 338 kW, Nero Car-
bonio/Nero, Leder/Alcantara, Navi, Klima,
Xenon, SHZ, BOSE, 114.900,- MwSt.
awb. Jacobs Sportwagen GmbH, Trierer
StraBe 171, 52078 Aachen, Tel. 0241-
9777340, www.maserati-aachen.de  H
mehr: automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 22231

Mercedes

TV/DVD-Freischaltung
= = auch
wahrend

\ der Fahrt

digltale‘tfchnik.de

me entertain you ...

Fiir alle Mercedes-Benz - auch neue
Modelle! Bundesweiter Vor-Ort-Service!
Tel. 0700/22022011, digitaletechnik.de

H

S U C H E Mercedes W 203 Kombi C 32

AMG in Farbe "designo silber" oder “de-

signo chablis”. Tel. +49 (0) 160-3478874
mehr: automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 22303

AMG SLS Coupe, EZ 11/2010, 18400
km, 420 kW (571 PS), grau, AMG Imo-
lagrau-met., Leder designo, Navi, Tel.,
Klima, Xenon, SHZ, NR-Fzg., 1. Besit-
zer, Bestzustand, Garantie bis 22.11.2014,
143.900,- €. Mobil 0049-1726502877

mehr: automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 22289

WAMISPRRTS.DEF

BY HARTMANN-TUNING

Vans - sportlich - einzigartig, Viano 3.0
CDI Trend kompakt - HARTMANN VP
Stream, EZ 07/2012, ca. 36000 km, 165
kW/224 PS, Aerodynamik VP Stream,

19-Zoll Alu-Radsatz, VOLA2, Dynamik-

fahrwerk, Sport-Doppelendrohr, Auto-
matik, 2 x Klima, 2 x el. Schiebetir, Navi
Comand u.v.m., 43.554,- € (MwSt. awb).
VANSPORTS.DE by Hartmann-Tuning,
Heinz Hartmann GmbH, Ziegeleistr. 5,
41472 Neuss, 02131/88088-50 H

mehr: automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 22341

Service

Abonnenten-Service &

WAMISPRORTS.Osr

BY HARTMANN . TUNING

SRR
Vans - sportlich - einzigartig,
»~MetroStream P* - HARTMANN Citan
109 CDI, EZ 06/2013, ca. 15500 km,
Frontspoiler MetroStream, Trittbretter
Protect, Dach-Heckspoiler, 16-Zoll Alu-
Sport-Radsatz mit 225/50 R16, Klima,
Dachreling, AHK, Einparkhilfe und vieles
mehr ... 19.337,50 € (MwSt. awb.).
VANSPORTS.DE by Hartmann-Tuning,
Heinz Hartmann GmbH, Ziegeleistr. 5,
41472 Neuss, 02131/88088-50 H

mehr: automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 22340

Einzelheftbestellungen

Tel. 0711/32068888
Fax 0711/182-2550

Bestellservice* und Abo-Service
motorsportakiuell@dpv.de
*Bitte Bankverbindung angeben

Chiffre
Zuschriften richten Sie bitte an:
Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG

\j ') MOTOR SPORT aktuell
MOTOR Chiffre N ...

% 70162 Stuttgart

L~mehr im Web: Nr. XXXXXXX" unter www.automarkt.auto-motor-und-sport.de
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Anhangerkupplungenfiiralle Mercedes
zum top Preis. Auch AMG-Paket, z. B. A-
Klasse 849,- € inkl. Montage, Tel. 09933/
902023 www.kupplung-vor-ort.com H

G-PARADE: 7x G63 AMG, G65 AMG,
G500 Cabrio, G350 CDI Cabrio. ;
VAREX Handels GmbH, Schlierseer Str.
79, 83707 Gmund. 08022/6607080, H

mehr: automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 22245

Mini MK Il Cabrio 1.3i, EZ 12/1994, 36000
km, 60 KW (82 PS), schwarz, Leder, VB
29.500,- €. Tel. 04402/5955030

7.

Pick Up, EZ 6/1978, 10000 km, 47 kW (64
PS), schwarz, Leder, VB 39.500,- €.
Tel. 04402/5955030

Porsche 911 Felgen BBS, 3-tlg., 15/16/17
Zoll 130 LK, div. Leitbauteile Birzel u.s.w.,
Preis VS. Tel. 0172/9033002

NIEDERHOF

KOHLEFASERTECHNIK

www.Niederhof.com

911 TARGA4S,EZ6/2011,69285 km, 283
kW (385 PS), schwarz, Leder exklusiv,
Navi, Tel., Klima, SD, SHZ, NR-Fzg., der
alltags-tauglichste Sportwagen aller Zei-
ten. Fir Sommer- oder Winterurlaub zu
zweit, Transport sperriger Gegenstande
(bis 180 cm Léange) oder die Rennstrecken
dieser Welt — das ideale Auto mit Vollaus-
stattung, VB 65.500,- € (MwSt. awb.). Tel.
0171-2451429, butschkat@web.de

mehr: automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 22310

www.Rennsportshop.com

Privatsuchtneuwertigen CarreraGT, kein
silber. Tel. 0172/3001300

Ruckfahrkamera?
Ja, aber nur
original
Porsche |

echnik.

t K Entertain you ...

Jetzt in |hrem Porsche Zentrum
nachriisten! Fiir Cayenne, Panamera +
991 mit PCM3.1! Tel. 0700/22022011

RS T ¥ e

Macan S Diesel, EZ4/2014, 7500 km, 190
kW (258 PS), schwarz, Leder, MwSt.,
Panor.dach, 21" Turbo-Rad u.v.m.,
74.900,- €. Tel. 0171/4979292

mehr: automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 22241

Privat sucht 993 Cabrio oder Coupé,
unfallfrei - kein Import. Tel. 0172-8204107

= a0
Jeizt online
abonnieren!

OTOR Top-Prdmien und attraktive
Geschenke zur Auswahl!

www.motorsport-aktuell.com/abo J

Traktor 319L, EZ 6/1962, 2000 km, 29 kW
(40 PS), der "kleine Master", Sammler-
Stiick mit Sitzbank, Schnell-Gang, Herz-
lochrader, im PZ HH komplett restauriert,
weg. Verkleinerung der Sammlung von
WA zu verk., 32.500,- €. Tel. 0171/8219928,
hartmut.schneider@mail.de

mehr: autornarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 22233

="’ Renn/Rallye

www.indysport.de H

Hewland Vertrieb Deutschland, Wartung,
Verkauf, groBes E-Lager. Tel. 02242/6840,
E-mail: motorsportRiegl@aol.com

. Rennsport-Ausriister

GA Tel. 08678/246

www.ga-racing.com

www.luetticke-motorsport.de H

“

SACHS

RACE ENGINEERING

Renn- und High Performance
Kupplungen

Service - Verkauf -
Wartung & Instandsetzung - Beratung
@ 'Motorseoﬂ .com

iernheim
e-mail: info@bsa-molorsport.com

SCHARF und SCHNELL *

www. CATCAMS &e

TEL: +32 (0)3 320.25.60

| ° NOCKENWELLEN
’ & ZUBEHOR
[Vonﬁlfader, -Teller, NW-Rader, .|

° RENN PLEUEL
[SAE 4340, geschmiedel]

Kunststoffscheiben klar od. griin getont,
Schiebefenster, mit verschied. Biegeradien,
fiir Porsche u. viele andere Fahrzeuge, auch
nachtréglicher Einbau v. Schiebefenstern
mdgl. T. 08157/998760

Stellenangebote

(=] aLc-inkL.com

[

Seit 10 Jahren ist MOnnich Motorsport erfolgreich auf Rennstrecken in der

ganzen Welt unterwegs. Durch hohe Professionalitat, einzigartiges Engage-

ment und die Leidenschaft aller Mitarbeiter konnten wir uns zu einem inter-

national anerkannten und sehr erfolgreichen Motorsport-Team entwickeln.

Wir suchen ab sofort einen kompetenten

GESCHAFTSFUHRER /TEAM MANAGER (M/W)

der unser Team wdhrend der Motorsportveranstaltungen sowie am
Firmenhauptsitz leitet und es zu weiteren Erfolgen fihrt.

IHRE AUFGABEN:

« Fachliche und disziplinarische Leitung eines Teams von bis zu 40

Mitarbeitern

« Planung, Organisation und Koordination aller Renn- und Test-

veranstaltungen in enger Zusammenarbeit mit dem Team-Inhaber

und den Team-Koordinatoren

= Verantwortung Uber die Einhaltung aller Vorgaben der jeweiligen

Rennserie (Lizenzen, Homologation, Reglement etc.)

« Leitung wahrend der Rennveranstaltungen (Briefing der Rennfahrer

und Teammitglieder, Offentlichkeitsarbeit, enger Kontakt mit den

Verantwortlichen der einzelnen Rennserien etc.)

« Leitung des Aufbaus und der Entwicklung von Rennfahrzeugen

IHRE QUALIFIKATIONEN:

* Mehrjdhrige Fuhrungserfahrung

* Kaufmdnnische Kenntnisse

» Technische Kenntnisse, bevorzugt technisches Studium

» Verhandlungssicheres Englisch

* Analytische und organisatorische Fahigkeiten, um komplexe

Problemstellungen zu l6sen

« Hervorragende Kommunikationsfahigkeit

* Uneingeschrdnkte Reisebereitschaft

Bitte senden Sie lhre Bewerbungsunterlagen an:

personal@muennich-motorsport.com

oder per Post an:

Minnich Motorsport GmbH

HauptstroBe 68
02742 Friedersdorf
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5Renntransporter ~ Verschiedenes

win.BRATKE -TRAILER.0¢

Bratke-Trailer, ideal fﬂr Sportwagen/Old-

timer, kippbar, 100 k lappen,
elektr. Seilwinde. Neu! Ab 16.900.- € inkl.
MwSt. Tel. +49 (0)211-54169751 oder mobil
+49 (0)172-7186266 H

www.berlin-tuning.com H

www.allrad-daewel.de 0651/86503 H

" Stellenangebote

SCHLUESSELDIENSTMONTEUR.de
0177/7444455

MOTOR-MARKT .. ==

Rennsportversicherungen.
www.clickvers.de,www.racecarcover.de H

i
35

&
5 “ Motorradmarkt

Wuchte alle Kurbelwellen.
www.Davidpower.de,
02592/979637

oder Tel.
H

Top: Veranstalterhafmmcht

Digitale Tuningboxen f. Dieselfahrzeuge
u. Benzindirekteinspritzer ab 148,-€;
+20-25% Leistung und Drehmoment.

www.asa-tuning.de +49-7622-673635 H Tu

‘B wilbers.de

SHOP

bleme? STK Turbo Technik,
02682/26299-0 http://www.turbolader. net/
mail@turbolader.net H

V

Jetzt online
abonnieren!

Kat

LOGO in Gam
Aufnaher, Direktbestickung, ab 1 Stck., lie-
fern von Team-Bekleidung, Hemden, Caps
Overalls usw. Tel. 05021/62198, www. Iogo—
in-garmn.de

o Versicherungen

www.rennkasko.de

Motorsportreisen.
0221/49125-98, rcam.de

kaputt? Preiswerte Neubestuckung
Tel. 07231/101000, www.uni-kat.de

o Veranstaltungen

‘s e

PANNONIARING - TESTTAGE

eigenes Auto - am 29. + 30. Sept. 2014

www.FORMEL I -=FAHREN.at

Rennstreckentrainings

www.bike-promotion.com
Tel. +49 365 712799-0 » Fax +49 365712799129

Motorradrenntraining in Rijeka, 06.-
08.10.2014, mit Rennen.
www.dreier-racing.de H

Race Events, Driverdays, Einzeltraining,
DMSB Lizenz, Lehrgange Infos: RTS,
0171/4222466, www.speed-club.de H

www.bestell-coupon.de/msa

I ]

Anzeigen-Coupon bitte vollstandig ausgefiillt und unterschrieben

oder auch {iber unseren elektronischen Bestellcoupon unter

einsenden an:  und in Osterreich;

Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG

Fahrzeugmarkt MSA
D-70162 Stuttgart

Anzeigentext: (Pro Zeile ca. 30 Zeichen inkl. Satzzeichen und Zwischenraume)

B Anzeigenannahme: Tel. 0711/182-188 (Mo.-Do. von 8-18 Uhr, Fr. von 8-16 Uhr)

In der Bundesrepublik Deutschland
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[ Bitte schicken Sie mir eine Rechnung (zahlbar sofort nach Erhalt)

Bitte senden Sie mir gegen Berechnung ein Exemplar von: megS R
1 MOTORSPORT aktuell € 2,00 (J auto motor und sport € 3,70
1 MOTORRAD € 3,90 [ sport auto € 4,20
Anzeigenpreise pnvat € Anzeigenpreise gewerblich* €
Bitte Gewiinschte Kombination jede jede
ankreuzen (giit nur fir die Bundesrepublik Deutschland) bis weitere 1 Zeile 2 Zeilen 3 Zeilen weitere
4 Zeilen Zeile Zeile
a 17,- 4,25 9,20 16,10 18,40 4,60
a 21,- 5,25 15,- 30,- 45,- 15-
a 60,- 15,- 50,40 88,20 | 100,80 25,20
* zzgl. MwSt.
[ Zahlung per Kreditkarte iiber 'J MasterCard 1 Visa
Kar haber: Vorname Nachname
Kartennummer Giiltig bis Monat Jahr, Prif-Nr. 3-stellig

B Fax: 0711/182-1783

In der Schweiz

Motor-Presse (Schweiz) AG
Industriestrasse 28

CH-8604 Volketswil

® 044-806 55 55 - Fax 044-806 5500

Bitte veroffentlichen Sie den Text mal ab

der nachstmoglichen Ausgabe

Und zwar in der Rubrik

unter [ Autos [ Motorrader
[J als Privatanzeige

[J als gewerbliche Anzeige
(wird mit “H” gekennzeichnet)

(2 mit Foto (max. Hohe 35 mm)
privat zzgl. 30,- €
gewerbl. zzgl. 30,- € (Mindestgroe 3 Zeilen)

[ unter Chiffre zzgl. 10,- €

Name /Firma

Vorname (ausgeschrieben)

StraBe/Nr. (kein Postfach)

PLZ/Ort

Telefon mit Vorwahl Mobil

E-Mail

Rechtsverbindliche Unterschrift

Datum /

mehr im Web: Nr. XXXXXXX" unter www.automarkt.auto-motor-und-sport.de
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Die September-Highlight:

-..vor 20 Jahren

PICTURE ALLIANCE

Uberschlag: Hill im Portugal-Training nach Kollision mit Irvine

Formel 1 Bei den Grands Prix
von Italien und Portugal ist es
soweit: Die zwei Rennen umfas-
sende Sperre Michael Schuma-
chers wird vollstreckt. Den Ein-
spruch seines Benetton-Teams
gegen die Verurteilung wegen
Missachtens der «Schwarzen
Flagge» (Rennausschluss) in
Silverstone, womit Schumi we-
gen Uberholens in der Einfiih-
rungsrunde bestraft worden
war, hatte der Automobil-Welt-
verband FIA abgelehnt. JJ Leh-
to ersetzte den deutschen WM-
Tabellenfithrer. In Monza wur-
de der Finne 9, in Estoril schied
er durch Dreher aus.

Seine Chancen perfekt nutzte
Williams-Pilot Damon Hill.
Schumachers stiarkster Titel-
gegner gewann sowohl in Ita-
lien als auch in Portugal. Nach-
dem der Brite zuvor in Belgien
durch eine weitere Schumi-Dis-
qualifikation (zu diinne Holz-
planke am Unterboden) eben-
falls Platz 1 gemacht hatte, be-

trug sein Riickstand durch sei-
nen dritten Sieg in Folge nur
noch ein Punkt. Vertragsange-
bote, die Schumacher von Wil-
liams wie von McLaren erhal-
ten hatte, lehnte er ab und blieb
Benetton fiir 1995 treu.

Trotz Pole-Position in Monza
(Alesi) und Estoril (Berger) war
fiir Ferrari nicht mehr drin als
P2 in Italien (Berger). Fort-
schritte machte dagegen McLa-
ren-Peugeot, das mit Hikkinen
beide Male Dritter wurde.
IndyCar Das US-Pendant der
Formel 1 fuhr im September
1994 drei Rennen: Al Unser Jr.
(Penske) gewann in Vancouver
(Kanada) und sicherte sich da-
nach mit Rang 2 in Elkhart Lake
vorzeitig den Titel. Dort siegte
zum ersten Mal im IndyCar-
Cockpit Jacques Villeneuve
vom Team Forsythe/Green. In
Nazareth hatte Penske-Mann
Paul Tracy die Nase vorn. In
seiner Wahl-Heimatstadt been-
dete Mario Andretti - damals

54 Jahre alt - im Newman/Haas
vorerst seine IndyCar-Lauf-
bahn. Nicht ganz stilecht fiir ei-
nen mehrfachen Champion:
Kollision mit Foyt-Pilot Eddie
Cheever.

Formel 3000 Das vorletzte
EM-Rennen des Jahres gewann
in Estoril Jean-Christophe
Boullion (DAMS) vor Vincen-
zo Sospiri (Super Nova). Damit
wurde die Titeljagd vor dem Fi-
nale in Magny-Cours noch zum
Vierkampf zwischen diesen
beiden sowie Franck Lagorce -
(Apomatox) und Gil de Ferran
(Paul Stewart).

DTM Alfa-Pilot Stefano Mode=
na erzielte beim Berliner Avus-
Rennen beide Laufsiege. In Sin-
gen, auch ein Stadtkurs, ge-
wann zweimal sein Markenkol-
lege und Titelverteidiger
Nicola Larini. Weil Alfas Meis-
terkandidat Alessandro Nanni-
ni dort crashte, wurde Klaus
Ludwig (Mercedes) vorzeitig
zum dritten Mal DTM-Champ.

vor 40 ahren
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KRAELING

F2-Gesamtsieger in Hockenheim: Patrick Depailler

Formel 1 Der GP Italien 1974
wurde zum ersten Showdown
um den WM-Titel. Die Aus-
gangslage vor dem drittletzten
Saisonrennen: 1. Regazzoni
(Ferrari) 46 Punkte, 2. Scheck-
ter (Tyrrell) 41, 3. Fittipaldi
(McLaren) 37 und 4. Lauda
(Ferrari) 36. Vor allem bei den
Roten herrschte Alarmstufe
Rot. Umso mehr, als nach vier
Monza-Testtagen im Vorfeld am
ersten Trainingstag Brabhams
Osterreich-Sieger Reutemann
Ferrari und den Rest hinter sich
liess. Samstags steigerte sich
das Drama bei der Scuderia aus
Maranello weiter: WM-Tabel-
lenfiihrer Regazzoni explodier-
te in der ultraschnellen Curva
Grande der linke Goodyear-
Hinterreifen - nur Startplatz
fiinf. Lauda holte doch noch vor
Reutemann die Pole-Position,
womit die ersten Stallregie-
Uberlegungen zugunsten Re-
gazzonis hinfillig waren.
Sonntags eskalierte die Span-
nung weiter: Als im Warm-up-
Training weitere Reifen Marke

Goodyear auf dem immer heis-
ser werdenden Monza-Asphalt
Auflosungserscheinungen zeig-
ten, schrieb die US-Marke kurz-
fristig einen stabileren, bisher
nicht eingesetzten Pneutyp
zwingend vor. Womit ihre Kun-
den - Brabham, Ferrari, Lotus,
March, McLaren, Penske, Sha-
dow und Tyrrell - allerdings kei-
nen entscheidenden Nachteil
gegeniiber der von Firestone be-
reiften Konkurrenz hatten.

Fiir Ferrari endete der Heim-
GP dennoch katastrophal: Lau-
da und Regazzoni fielen jeweils
in Fithrung liegend mit Motor-
schaden aus. Es richte sich,
dass die neuen Spezifikationen
der VI12-Maschinen vorher
nicht im Fahrbetrieb erprobt
worden waren. Es gewann vol-
lig iiberraschend Ronnie Peter-
son, die wieder im uralten Lo-
tus-Modell 72 statt mit dem Typ
76 angetreten war. Zweiter wur-
de Fittipaldi, Dritter Scheckter.

Zwei Wochen spiter erledigte
sich die Stallregie-Diskussion
bei Ferrari endgiiltig: Zunichst,

weil Lauda wieder den ersten
und Regazzoni nur den fiinften
holte. Und dann, weil Lauda in
Fithrung liegend auf Sand, den
Watson (Brabham) auf die
Mosport-Bahn gebaggert hatte,
in die Planken rutschte. So ge-
wann Fittipaldi vor Regazzoni
und beide lagen vor dem Finale
gleichauf mit 52 Punkten vorne.
Formel 2 Die beiden Laufsie-
ger in Hockenheim hiessen
Jean-Pierre Jabouille und Hans-
Joachim Stuck. Gesamterster
aber war der zweimal Zweiplat-
zierte Patrick Depailler. Der
Tyrrell-F1-Pilot festigte so im
vorletzten EM-Lauf des Jahres
seine Position als Titelfavorit.
Sportwagen-WM Im vorletz-
ten Saisonlauf in Brands Hatch
(England) kam es zum erwarte-
ten Doppelsieg der Matra. Doch
nach Regenschauer und Batte-
riedefekt kam es in der End-
phase zum mehrfachen Fiih-
rungswechsel der blauen Fran-
zosen-Boliden von Pescarolo/
Larrousse und Jarier/Beltoise,
die schliesslich gewannen.
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Formell Vor dem Italien-GP in
Monza bestitigte das FIA-Beru-
fungsgericht: Tyrrell bleibt fiir
die restlichen drei Saisonlidufe
von der WM 1984 ausgeschlos-
sen und all seine vorher erziel-
te Ergebnisse und Punkte blei-
ben aberkannt. Hintergrund:
Das Ex-Weltmeisterteam, in
dem auch Deutschlands Super-
talent Stefan Bellof fuhr, war bei
den meisten Rennen mit unter-
gewichtigen Autos gestartet.
Ziel: den PS-Nachteil seiner
Saugmotoren gegeniiber der
Turbokonkurrenz ausgleichen.
Kurz vor Rennende wurde
Wasser nachgetankt. Zur
Bremskiihlung, wie Tyrrell vor-
gab. Beim US-GP in Detroit war
der Betrug aufgeflogen: Das
«Tankwasser» enthielt Bleiku-
geln, mit denen das fehlende
Gewicht von rund 50 Kilo vor
der technischen Schlusskont-
rolle nachreguliert wurde.

Der Titelzweikampf des
McLaren-Duos Prost/Lauda
spitzte sichin Monza weiter zu:

Der Franzose fiel mit defektem
TAG/Porsche-Turbomotor aus,
der Osterreicher gewann vor
Alboreto (Ferrari) und Patrese
(Alfa Romeo). Wihrend Lauda
gegen sein Team dtzte («McLa-
ren behandelt mich wie den
letzten Dreck!») freuten sich
zwei seiner Landsleute umso
mehr: Jo Gartner (Osella-Alfa)
iiber P5 und Gerhard Berger
(ATS-BMW) - bei seinem erst
zweiten F1-Rennen - tiber P6.

Formel 2 Den Finallauf der EM
gewann im englischen Brands
Hatch Philippe Streiff. Der
AGS-Pilot aus Frankreich profi-
tierte dabei von den Missge-
schicken der 1984 dominieren-
den Ralt-Honda-Fahrer: Mike
Thackwell, als neuer Champion
langst fix, schied frith mit Mo-
torschaden aus. Roberto More-
no, der bis zur Unterbrechung
wegen Regens klar gefiihrt hat-
te, rutschte beim Neustart von
P1 ab bis auf P7 Er wurde am
Ende immerhin noch Dritter
hinter Michel Ferté (Martini).

Wegen erneuten Regens wa
das Rennen endgiiltig abgebrc
chen worden.

Sportwagen-WM Im Septen
ber 1984 gab es zwei 1000-km
Rennen. Beide Male war Stefa
Bellof einer der Siegfahrer. I
Spa (Belgien) im Werks-Por
sche zusammen mit Derek Bel
in Imola (Italien), bei seiner
ersten Einsatz im privaten 95
C des Schweizers Walter Brui
mit Hans-Joachim Stuck. Hir
tergrund: Imola zahlte nur zu
Fahrer-, nicht zur Marken-WM

- DRM Auch da gewann Bellof

wieder im Brun-Porsche 956 C
Und zwar nicht nur das Final
am Niirburgring, sondern auc
den Rennsport-Meistertitel.
DPM (DTM) Ohne einen eir
zigen Saisonsieg wurde Volke
Strycek (BMW) erster Titeltri
ger der neuen Deutschen Prc
duktionswagen-Meisterschaft
(DPM), der Ausgangsserie de
DTM. P5 reichte im Schlusslau
auf dem Niirburgring. Siege
dort: Peter John (Chevrolet).

T N T

Enger Kampf an der Spitze: Surtees (vorne) und Gurney

SUTTON-IMAGES.COM

Formel 1 Bei seinem Heimren-
nen in Monza holte Ferrari
beim Italien-GP nach Deutsch-
land-und Osterreich-GP in Fol-
ge den dritten Saisonsieg. John
Surtees, der auch auf dem Niir-
burgring gewonnen hatte, wur-
de nach 78 Runden und fast 450
Kilometern als Erster abge-
winkt. Direkt dahinter rangier-
ten Bruce McLaren (Cooper-
Climax) und Ferrari-Teamkolle-
ge Lorenzo Bandini, der Zelt-
weg-Sieger.

Graham Hill (BRM), als Dritt-
schnellster des Qualifyings ne-
ben Polesitter Surtees und Dan
Gurney (Brabham-Climax) mit
in Reihe eins aufgestellt, schied
schon am Start aus: Kupplungs-
schaden. So konnte der Ex-
Weltmeister die Vorteile seines
neuen BRM-V8-Motors mit
Vierventiltechnik gar nicht nut-
zen. Ferrari hatte seinen neu
entwickelten Zwolfzylinder nur
im Training probiert. Fiirs Ren-
nen bekamen Surtees und Ban-

dini zur Sicherheit die bewihr- .

ten Achtzylinder-Maschinen
eingebaut.

Nachdem Graham Hill sofort
draussen war, blieb Gurney als
einziger Surtees-Herausforde-
rer iibrig. Titelverteidiger Jim
Clark (Lotus-Climax) und
Bruce McLaren verloren bald
den Anschluss. Wihrend sich
der zunichst fithrende Gurney
und Surtees fortan stindig an
der Spitze ablosten, kam es hin-
ter Clark/McLaren zu einer der
grossten Windschattenschlach-
ten, die der Motorsport bis da-
hin erlebt hatte.

Damals wurde die Piste im
koniglichen Park von Monza
zwar schon ohne ihre zwei
Steilkurven, aber noch ohne
tempobremsende Schikanen
gefahren. Zehn Fahrer kimpf-
tenim dichten Pulk, wechselten
permanent die Positionen:
Brabham, Ginther, Baghetti,
Bandini, Bonnier, Ireland, Sif-
fert, Bucknum, Spence und
Scarfiotti. Es ging haarstriu-
bend zur Sache zwischen den

Brabham-, Lotus-, BRM-, Ferr:
ri-, BRP- und Honda-Piloter
Und es war ein Wunder, das
keiner ihrer vielen Rempler un
Schubser nicht zur katastroph:
len Massenkollision fithrte.
Formel 2 Beim zur franzosi
schen Meisterschaft ziahlende
GP von Albi gewann «Blac
Jack» Brabham auf Brabham
Cosworth durch eine sehens
werte Aufholjagd. Von Platz
war er zwischenzeitlich auf P1
zuriickgefallen (loses Ziindke:
zenkabel). Am Ende hatte Brat
ham aber Gliick. Leader un
Teamkollege Alan Rees rutsct
te mit Motorschaden noch a
auf Rang 3. Zweiter: Richar
Attwood (Lola-Cosworth).
Tour de France Die zehntig;
ge Etappenfahrt fiir Automob
le von Lille nach Nizza endet
mit einem Doppelsieg zweie
Ferrari 250 GTO: Bianchi/Be:
ger (Belgien) vor Guichet/D
Bourbon (Frankreich). Dahir
ter folgten vier Crews auf Por
sche 904 GTS.
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Cycllng-WM in Greenvllle
(USA) zwei weitere WM-Titel
gewonnen. Zunachst holte
der seit einem schweren
Rennunfall 2001 zweifach
beinamputierte Italiener mit
italiens Nationalmannschaft
die Team-WM. Dann ver-
teidigte der BMW-Marken-
botschafter- und -Werksfah-
rer Uberlegen seinen WM-
Titel im Einzelzeitfahren in
der Kategorie MH5 (Hand-
bike Manner). Nach Redak-
tionsschluss startete Zanardi
noch beim Handbike-Stras-
senrennen. Auch dort war er
WM-Titelverteidiger.

313

Martin Whitmarsh Der ehe-
malige Geschaftsfihrer und
Teamchef des McLaren-For-
mel-1-Rennstalls hat die
McLaren-Gruppe endgtltig
verlassen. Ende 2013 war der
Brite, der das einst vom Neu-
seeldander Bruce McLaren
gegrindete Team von Marz
2009 gefuhrt hatte, von
seinen Aufgaben freigestellt
worden. McLaren-Gesamt-
chef Ron Dennis hatte dann
seine von 1980 bis Anfang
2009 bekleidete Rolle als
CEO wieder Ubernommen
und Eric Boullier (Ex-Re-
nault-F1-Teamboss) die des
Renndirektors - also die
Aufgaben des Teamchefs an
der Piste. Der 56 Jahre alte
Whitmarsh ist Ingenieur und
stand insgesamt 24 Jahre in
McLaren-Diensten.

"

Roger Dorchy Der Ex-Renn-
fahrer aus Frankreich wird
am 5. September 70 Jahre
alt. Er halt den Tempo-Re-
kord in Le Mans. 1988 fuhr
Dorchy auf der Hunaudiéres-
Geraden 405 km/h im Proto-
typ WM88. & AW/MSA

Zanardl VY!]!_!@_arsh

Bjorn Waldegaard

Mister Safari ist tot

2012: Bjorn Waldegaard inmitten seiner geliebten Rallye-Versionen des Porsche 911

Von REINER KUHN

Auch lange nach seiner
WM-Karriere lag der erste
Rallye-Weltmeister in der
Gunst der Fans ganz weit
vorne. Am letzten Freitag
ist Bjorn Waldegaard ver-
storben. Der Schwede wur-
de 70 Jahre alt.

Bis zuletzt war Bjorn Walde-
gaard hinter dem Lenkrad aktiv.
Noch Ende Juni hatte der
70-Jahrige am Goodwood Festi-
val of Speed in England teilge-
nommen. Danach wollte er tra-
ditionell beim deutschen Eifel-
Rallye-Festival am Steuer eini-
ger «Slowly Sideways»-Boliden
auf die Pisten gehen. Doch in
diesem Jahr verhinderten star-
ke Riickenschmerzen die An-
reise aus der schwedischen
Heimat.

Kurze Zeit spdter diagnosti-
zierten die Arzte bei Bjorn Wal-
degaard Krebs. Eine Heilung
war nicht mehr méglich. Am 29.
August, am vergangenen Frei-
tag, erlag der 70-Jdhrige seinem
schweren Leiden.

Schon vor der WM ein Star

Schon vor der Einfiihrung der
Rallye-WM im Jahr 1973 fiir

AN % b - =
1979: Erster Rallye-Weltmeister (u.a. Mercedes)

Marken und im Jahr 1979 fiir
Fahrer sorgte der am 12. No-
vember 1943 in Solna geborene
Schwede auch international fiir
Furore. Neben den Heimsiegen
bei der Rallye Schweden 1968,
1969 und 1970 gewann Walde-
gaard auf Porsche 9111969 und
1970 die Rallye Monte Carlo so-
wie 1970 auch die damals zur
Topliga zdhlende Osterreich-
ische Alpenfahrt.

Zwischen 1973 und 1992 nahm
er an 95 WM-Laufen teil. Insge-
samt 35 Mal stand er dabei auf
dem Siegerpodest, 16 Mal ganz
oben. Seinen ersten Sieg holte
er 1975 bei der heimischen Ral-
lye Schweden im legendéren
Lancia Stratos. 1977 wechselte
Waldegaard zu Ford und ge-
wann im Escort RS1800 bei drei
von sechs WM-Starts.

Noch erfolgreicher verlief die
Saison 1979, als er im ersten Jahr
der Fahrer-WM bei sieben von
neun Starts auf dem Podium
stand und sich den Titel sicher-
te. Das Kuriose dabei: Der erste
Rallyeweltmeister ist auch der
einzige, der die Fahrerkrone mit
zwei verschiedenen Marken
holte. Denn Waldegaard bestritt
die WM-Laufe in Kenia und der
Elfenbeinkiiste statt im Ford mit
einem Mercedes-Benz 450 SLC

EAST AFRIC

5.0. Afrika blieb sein Lieblings-
kontinent. Der Nordmann galt
als Experte fiir Einsitze in Afri-
ka und konnte auf dem schwar-
zen Kontinent siecben WM-Lau-
fe gewinnen. Bei der Safari-Ral-
lye 1990 feierte er im Alter von
46 am Steuer eines Toyota
Celica GT-4 seinen16. und letz-
ten WM-Erfolg und ist damit
bis heute der élteste Fahrer, der
einen WM-Lauf gewonnen hat.

Letzter Sieg trotz Krankheit

Seinen (Un-)Ruhezustand be-
lebte Bjorn Waldegaard in den
vergangenen 20 Jahren gerne
bei Veranstaltungen mit histo-
rischen Autos. Wenn wundert’s,
dass er 2011 seinen letzten Sieg
erneut auf seinem Lieblings-
kontinent Afrika feierte. Schon
damals hatte er gesundheitliche
Probleme, brach zwei Wochen
vor der Safari Rallye Classic zu-
sammen und wurde wegen ei-
nes Prostataleidens auf der In-
tensivstation behandelt. Nach
drei Tagen war er wieder auf
den Beinen und die Arzte gaben
die Starterlaubnis. Fiir Bjorn
Waldegaard war es sein letzter
Erfolg und vielleicht auch sein
schonster: Neben ihm sass als
Co-Pilot im siegreichen Por-
sche 911 sein Sohn Mattias. ¢

AN SAFARI

-ﬂ:z-Ac.slc‘-‘RALLv

2011: Letzter Sieg, mit Sohn Mattias (links)
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Wo der Hammer hiangt

Zur Kollision Rosberg/
Hamilton beim GP Belgien

MOTORSPORT aktuell titelt
in weissen Lettern auf bedroh-
lich schwarzem Grund:
«Explosion». Huchgott, was
habe ich verpasst?

Doch statt eines Fahrzeugs im
Feuerball sehe ich einen Nico
Rosberg, der Herrn Scher-
zinger zeigen will, wo der
fahrerische Hammer hangt.
Zwei Rennfahrer kommen sich
beim Kampf um die hochste
Krone im Motorsport ein
wenig niher. Ein Frontfliigel
beriihrt dabei einen Hinter-
reifen und dem geht dann
urplotzlich die Luft aus. Ein
Fahrer will zeigen, dass das
Rennen in der zweiten Runde
vermutlich noch nicht
entschieden ist. Der andere ist
zu blode, dem Angreifer die
Luft zum Atmen zu lassen.
Frither nannte man das im
Rennsport iibrigens sachlich
eine Beriihrung, soweit ich
mich erinnere.

Wie hitte man da, heute,
Senna gegen Prost 1990 in
Suzuka genannt?
Mordversuch?

Thomas Fiissler,

D-66894 Bechhofen

Kasperle-Theater

Zur Kollision Rosberg/
Hamilton beim GP Belgien

Die Statements der Herren
Lauda und Wolff nach dem
Rennen muss man nicht ver-
stehen. Fiir die Zuschauer war
es wohl ein normaler Renn-
unfall. Und hatte Hamilton
Rosberg nur ein wenig mehr
Raum gelassen, wire wahr-
scheinlich gar nichts passiert.
Stattdessen unterstellt er
Rosberg offentlich Absicht
und der Zuschauer/Leser kann
sich nur wundern, auch iiber
ausbleibende Reaktionen der
beiden Herren aus Osterreich.
Da Nico Rosberg nicht nur in
der WM vorne liegt, sondern
auch in der teaminternen
Statistik, sollte nunmehr ein
klares Statement pro Rosberg
ausgesprochen werden und
eine entsprechende Teamor-
der ergehen. Fiir den Beobach-
ter entsteht allerdings der
Eindruck, dass Diva Hamilton
mehr Riickhalt erfihrt, und da
die Punktevergabe im letzten
Rennen in Abu Dhabi die WM
endgiiltig zum Kasperle-Thea-
ter degradieren kann, ist wohl
eher nicht mit einer solchen
Teamorder zu rechnen.

Uwe de Vries,

D-57520 Steinebach

In die Pfanne gehauen

Zur Kollision Rosberg/
Hamilton beim GP Belgien

Ich finde, dass diese Kollision
ein stinknormaler Rennunfall
war. Ist halt Pech. wenn es
dann zwischen zwei Teamkol-

legen passiert. Das aber macht
richtiges Racing aus. Und das
mochte der Zuschauer doch
sehen!

Aber die grosste Unver-
schamtheit hat sich Niki Lauda
erlaubt: Wie kann ich meinen
eigenen Fahrer so in die
Pfanne hauen? Es ist doch
egal, ob eine solche Kollision
in der zweiten oder in der 31.
Runde passiert. Ausserdem
sollte man als Mercedes-F1-
Aufsichtsratschef solche
Kommentare nicht vor laufen-
der Kamera abgeben. Und der
andere Osterreicher, Toto
Wolff, blist in das gleiche
Horn. Zudem kommt hier mal
wieder die fiir Mercedes
typische Arroganz zum
Vorschein.

Hartwig Niessen,

D-52372 Kreuzau

Verlogener Haufen

Zur Kollision Rosberg/
Hamilton beim GP Belgien

Ich konnte mich tibergeben!
Das stellen sich die Schonred-
ner Toto Wolff und Niki Lauda
zehn Rennen lang hin und
erzdahlen was von «keine Stall-
regie, unsere Fahrer konnen
gegeneinander fahreny, und
dann tun sie es und es knallt.
Und was ist dann? Geschreli,
Wehklagen, Schuldzuweisung.
Was fiir ein verlogener
Haufen!

Und Vettel, Alonso und die
McLaren lassen es so richtig
krachen und alle finden es geil.
Was fiir eine arme Formel 1.
Aber die Zeit der echten Racer
wie Sir Frank Williams ist
leider vorbei.

Thomas Lang,

D-82319 Starnberg

Die Stirn geboten

Zur Kollision Rosberg/
Hamilton beim GP Belgien

Es kam, wie es kommen
musste! Lewis Hamilton
behauptet schon seit einigen
Jahren seine Position so, als
wire er der Einzige auf der
Strecke. Es fing doch schon
nach den ersten Metern an.
Seine Position zu verteidigen,
ist sein Recht, nicht aber zu
blockieren! Siehe Ungarn.
Jetzt bietet ihm einer die Stirn,
und dann ist der vermeintliche
Gegner schuld. Auch aufzu-
geben sollte eigentlich keine
Option nach einem missgliick-
ten Fahrmandver sein!

Bjorn Schmidt,

D-53809 Ruppichteroth
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MITTWOCH, 3.9.

9.30 Inside ERC, Magazin zur Rallye-EM,
Reportagen, Interviews EUROSPORT

DONNERSTAG, 4. 9. i

19.30 GP2-Meisterschaft Spa-Francor-
champs/B, Hauptrennen (W)  SKY SPORT 1

15.35 GP2-Serie Monza/l,

‘Hauptrennen (live) SKY SPORT 1
17.15 GP3-Serie Monza/l,

1. Rennen (live) EUROSPORT 2
SONNTAG, 7. 9.

0.00 Formel-1-GP Monza/l, Hohepunkt
Qualifying (Aufz.) SPORT 1
0,05 NASCAR Sprint Cup Atlanta/USA,

Rennen (W) SKY MOTORVISION

i 20.40 GP2-Meisterschaft Spa-Francor-

champs/B, Sprintrennen (W)  SKY SPORT 1
21.30 Porsche-Supercup Spa-Francor-

champs/B, Rennen (W) SKY SPORT 1
FREITAG, 5.9.

6.00 Formel-1-GP Spa-| Francor(hamps/B
Qualifying (W) SKY SPORT 1
730 Formel-1-GP Spa-| Francorchamps/B
Rennen (W) SKY SPORT 1

9.55 Formel-1-GP Monza/|,
1. freies Training (live) SKY SPORT 1, SPORT 1

13.55 Formel-1-GP Monza/|, 2. freies
Training (live) SKY SPORT 1, SPORT 1, ORF 1

22.30 Formel-1-GP Monza/I,
1. und 2. freies Training (Zus.)

SAMSTAG, 6.9.
8.15 NASCAR Sprint Cup Watkins Glen/USA,
Rennen (W) SKY MOTORVISION

1055 Formel-1-6 MonzalJ,
3. freies Training (five) SKY SPORT 1

12.30 Formel-1-GP Monza/I,

SPORT1

1.00 NASCAR Sprint Cup Richmond/USA,
Rennen (live) SKY MOTORVISION

9.00,9.30 GP3-Serie Monza/I,

20.00 Formel-1-GP Monza/|,
Rennen (W)

SKY SPORT:

22.30 GP2-Serie Monza/I,
Haupt- und Sprintrennen (W) SKY SPORT:

2345 Rallye Australien, Vorschau SERVUS-T

DIENSTAG, 9.9.
2.55 Rallye Australien, Vorschau SERVUS-T

505 Formel-1-6P Monza/,
Hohepunkte Rennen (Zus.)

8.00" Porsche Supercup Monza/ I,
Rennen (W) UROSPORT
11.45 Motorsport-Weekend- Magazm,

News und Resultate EUROSPOR

23.20 Blancpain Sprint Serie Slovakiaring une

ORF

1.und 2. Rennen (Aufz, live)  EUROSPORT | Portimao/P, Rennen (Aufz)  EUROSPOR
10.30 GP2-Serie Monza/l,
Sprintennen (live) SKY SPORT 1 MOTORRAD

11.35 Porsche Supercup Monza/I,,
Rennen (five)  SKY SPORT 1, EUROSPORT 2

12.30, 13,30 Formel-1-GP Monza/I, Vorschau

SAMSTAG, 6.9.
18.00 Superbike-WM Jerez/E,

(live)  SKYSPORT1, RIL, ORF1,SRFinfo | Qualifying (Aufz) EUROSPORT
13,55 Formel-1-GP Monza/I, Rennen (live)

RTL, SKY SPORT 1, ORF 1, SRF 2 SONNTAG,7.9.

15.45 Formel-1-GP Monza/I,, Analysen, 10.00 Superbike-WM Jerez/E,

Interviews (live)  RTL,ORF1,SKY SPORT1 | Qualifyina (W) EUROSPORT
17,00, 19.30 Formel-1-GP Monza/I, 10.30 Superbike-WM Jerez/E,

Rennen (W) SKYSPORTZ | 1.Rennen (live) EUROSPOR
17.00 Formel-1-GP Monza/I, 11.30 Supersport-WM Jerez/E, .
Hohepunkte Rennen (Zus.) SPORT1 | Rennen (live) EUROSPOR
18.00 NASCAR Sprint Cup Atlanta/USA, 13.00 Superbike-WM Jerez/E,
Rennen (W) SKY MOTORVISION | 2. Rennen (live) EUROSPOR

18.00 NASCAR Sprint Cup Michigan/USA,
Hohepunkte Rennen (W) SKY MOTORVISION

14.15 Superstock-1000 Cup Jerez/E
Rennen (live) ROSPORT

14.45 Brit Superbike- Mmsterschaﬂ Doningto

3. freies Training (Aufz, W) RTL, SKYSPORT1 | MONTAG, 8.9. Park, 1. Rennen (live) __EUROSPORT
1310 GI4-EM Slovakiaring/SK, Rennen RTL | 1.30,830 Motorsport-Weekend-Magazin, | 19.00 Motocross-GP Goiania/BR,
13.30 Formel-1-6P Monza/, Qualifying (five) | News undResultate EUROSPORT | 1. Rennen MXGP (five) EUROSPORT
RTL, SKY SPORT 1, ORF 1, SRFinfo | 11.35 Porsche Supercup Monza/l 20.00 Brit.Superbike-Meisterschaft Cadwell
15.30 ADAGGT Masters Narburaring, Rennen (W) KY SPORT 2 ;TSO 2.Rennen (AUIZG.) /BREUROSPDRT |
0 kte Ri Aufz. P .50 F1-GP M IR F1 .00 Motocross-GP Goiania/BR,
Hohepunkte Rennen (Aufz.) SPORT1 | 3 1-GP Monza/I, Rennen (W) OR 3 Rennen M0 (h) CIROSPORT:
s 22.00 Motocross-GP Goiania/BR,
TERMINE 2.RennenMXGP (lve)  EUROSPORT
MONTAG, 8.9.
11.15, 22.00 Superbike-WM Jerez/E,
DM D 1. Rennen W) EUROSPORT
: OM A | 12.15,22.30 Superbike-WM Jerez/E,
ASCAR Sprint Cup Richmond USA | 2.Rennen(W) EUROSPORT:
MV-Tourenwagen-Challennge Dijon F 13.00 Motocross-GP Goiania/BR,
GP2-Meisterschaft Monza i 2. Rennen MXGP (W) EUROSPORT
GP3-Meisterschaft Monza |
Porsche Supercup Moriza i | DIENSTAG,9.9.
Formel-1-GP Monza WH j - | 7.00,7.30  Superbike-WM Jerez/E,
:o'mel Renault 2 0 AIDS Mugello | 1.und 2, Rennen (W) EUROSPORT
Furoformila Open Spa-Francorcharps 5 | 16151715 Superbike-WH lerez/E,
1. und 2. Rennen (W) EUROSPORT
interational GT-Open Spa-Francorchamps B :
__ Euro-V8-Serie Spa-Francorchamps B |t (W)=Wiederholing
_ Blancpain-Sprint-Serie Portimdo p %7
BICC Rockingham GB IMNACHSTEN
S8 rennen SM CH
.. bageen Winig HEFT/9.9.2014
“‘"‘"“‘” . IRUTOMOBIL
9 = i -GG“M” e 5§l Formel 1: GP Italien
jv Cloppenburg b - & DRM: Rallye Ostsee
ﬁgg‘u‘;‘gﬁgﬂg‘"‘g EM Gg Blancpain-Sprint: Portimiio
eam-(u
Wit t i MOTORRAD
m‘ (5 MotoGP: Aktuelle News
Holoqoss GP Goiana Wi i [ Superbike-WM: Jerez
ADACHMX Masters Holzaerfingen gM D - i Motocross-GP: Brasilien
Slmmloto Bad Fischau M A il WM- H
SupemetoFrver 3 - Trial-WM: Amedillo
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DEUTSCHER SPORTFAHRER KREIS AKTUELL

Seit tiber 50 Jahren ist der Deutsche Sportfahrer
Kreis e.V. fiir Aktive und Fans bewéhrter
Partner, Ratgeber und Interessenvertreter.
Nachster Einsatz des DSK-Busses:

13./14. September: 47. AvD/GAMSC- Bergrennen

Unterfranken

Weitere Infos im Internet: www.dskev.de
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1. PROS Sport-Chrono ,,HI-POWER”
Multitalent in Form und Funktion: vielseitiger
Sport-Chronograph mit Analog- und Digital-
Anzeige, Stoppfunktion mit Rundenzeitnahme,
Alarm, Datum, Wochentag, blauer Zifferblatt-
beleuchtung und Edelstahlboden. Wasser-
dicht bis 5ATM nach DIN8310. Gehause-
durchmesser: ca. 45 mm.

ZEITZU

2. MOTORSPORT akiuell Armbanduhr
Ein absoluter Hingucker im sportlichen Design:
poliertes und teilweise gebiirstetes Gehause, dreh-
bare Liinette, Mineralglas, Datumlupe, schwarzes
Zifferblatt, nachtleuchtende Stab-Zeiger und schwarz-
rotes Textilarmband. Gehausedurchmesser: ca. 40mm.

(—'_\\

N-

GV,

oo 3. Avialic Armbanduhr ,,Canova“
- Elegante, schwarze Armbanduhr mit solidem
Metallgehduse, Edelstahlboden, Mineralglas,
klassischem Zifferblatt mit aufgesetzten
silbernen Indexen und Datumsanzeige.
Gehausedurchmesser: ca. 40 mm.

Ihre Vorteile: = Uber 30 % Ersparnis gegeniiber Einzelkauf = Armbanduhr Ihrer Wahl gratis als Dankeschdn

Ja, ich mdchte Motorsport aktuell testen und iiber 30 % sparen. Best.-Nr. 1213325
Ich erhalte MOTORSPORT aktuell ab der néchsterreichbaren Ausgabe im Probeabo (10 Ausgaben) fiir nur
13,90 € statt 20, € im Einzelkauf. Die Armbanduhr meiner Wahl erhalte ich GRATIS nach Zahlungseingang
und solange der Vorrat reicht, Ersatzlieferungen sind vorbehalten. Wenn ich MOTORSPORT aktuell nach dem
Test weiterlesen mochte, muss ich nichts weiter tun. Ich erhalte MOTORSPORT aktuell dann weiterhin, zum
Vorzugspreis von jahrlich zzt. nur 86,~ € bei zzt. 50 Ausgaben im Jahr und mit jederzeitigem Kiindigungsrecht.
Andernfalls sage ich nach Erhalt der 6. Ausgabe einfach ab. Alle Preise verstehen sich inkl. MwSt. und Versand.
Dieses Angebot gilt derzeit nur in Deutschland, Auslandsangebote auf Anfrage.

Meine persdnlichen Angaben: witte unbedingt austitien)

ame, Vorname Geburtsdatum

12, .

StraBe, Nr,
PLZ Wohnort

Telefon £-Mail

[ Ja, ich bin damit einverstanden, dass MOTORSPORT aktuel/ und die Motor Presse Stuttgart
mich kiinftig per Telefon oder E-Mail (ber interessante Angebote informieren.

u alle Ausgaben piinktlich und bequem frei Haus = Ohne Risiko: Bezug nach dem Test jederzeit kiindbar

Ich bezahle per Bankeinzug:
IBAN

BIC Geldinstitut

[ Ich bezahle per Rechnung.

SEPA-Lastschriftmandat: ich ermachtige die DPV Deutscher Pressevertrieb GmbH, DisternstraBe 1-3, 20355 Hamburg. Gliubiger-
Identifikationsnummer DE7722Z00000004985, wiederkehrende Zahlungen von meinem Konto mittels Lasiscmm einzuziehen. Zugleich
weise ich mein Kreditinstitut an, die von der DPV Deutscher Pressevertrieb GmbH auf mein Konl 0 Die
Mandatsreferenz wird mir wmral mitgeteilt. Hinweis: Ich kann innerhalb von acht Wochen gl mll dem die
Er g des Es gelten dabel die mit meinem K vereinbarten Bedingung

Ich wahle folgende Armbanduhr {bitte nur 1 Kreuz machen)

[J1. PROS Sport-Chrono [J2. MOTORSPORT aktuell Armbanduhr [J 3. Avialic Armbanduhr
Verlagsgarantie: Sie konnen die Bestellung binnen 14 Tagen ohne Angabe von Grinden formlos widerrufen, Die Frist beginnt an dem
Tag, an dem Sle die erste bestelite Ausgabe erhalten, nicht jedoch vor Erhalt einer Widerrufsbelehrung gemaB den Anforderungen von Art
246a § 1 Abs. 2 Nr. 1 EGBGB. Zur Wahrung der Frist gentgt bereits das rechizeitige A Ihres eind erklarten Entsi

die Bestellung zu widerrufen. Sie konnen hierzu das Widerrufs-Muster aus Anlage 2 zu Art. 246a EGBGB nutzen. Der Widerruf ist zu
richten an: MOTORSPORT aktuell Aboservice, Postfach, 70138 Stuttgart, Telefon: + 49 (0)711 3206-8888, Telefax: +49 (0)711 182-2550,
E-Mail: motorsportaktuell@dpy.de

Datum Unterschrift

AreEeERe | e BT s

Direktbestellung: & +49 (0)7113206- 8888 & +49 (0)711182-2550 @ motorsportaktuell@dpv.de £° www.motorsport-aktuell.comlprobeabo
Oder Coupon einfach ausfiillen und gleich einsenden an: MOTORSPORT akiuell Ahoservice, 70138 Stuttgart



