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der Formel-1-'WM und irgendwie

kommt es einem wie ein Déja-vu Christian Eichenberger
vor. Lewis Hamilton ist nach einem Chef vom Dienst
ziemlich verkorksten Start in die neue
Saison wieder dran an Nico Rosberg (ab Seite 4). Vier Siege in
den letzten fiinf Rennen lassen aus Sicht des Noch-WM-Lea-
ders Rosberg nichts Gutes erahnen. Wenn Hamilton so weiter
macht, kommt er schon als WM-Fiihrender zum GroRen
Preis nach Deutschland. Apropos GP Deutschland: Am Wo-
chenende steigt am Sachsenring mit dem Motorrad-GP das
Saisonhighlight fiir alle Zweirad-Fans. Wir haben eine Blick
nach vorne geworfen (ab Seite 22). Und bei den deutschen
Teilnehmern nachgehakt. Ausserdem haben wir uns mit der
Zukunft des deutschen Grand Prix auseinandergesetzt (Seite
21) und die Frage gestellt: Wie sehr ist das Rennen am Sach-
senring in Stein gemeifielt? Und dann ist da noch was: Ausge-

Es ist noch nicht einmal Halbzeit in
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Formel 1

Von MICHAEL SCHMIDT

Sebastian Vettel drehte

im ersten Training zum
GP England eine Runde
mit dem Halo 2. Doch die
Konstrukteure sind immer
noch nicht iiberzeugt vom
Nutzen des Cockpitbiigels.
Bei einer Prisentation am
Mittwoch konnten nicht
alle Zweifel beseitigt wer-
den. Die Formel 1 braucht
jetzt den Halo 3.

Es vergeht kaum ein Tag, ohne
dass die Formel 1 und ihre Fans
nicht tiber den Cockpitschutz
«Halo» diskutieren. Nach der
Premiere der Urversion des
Heiligenscheins durch Kimi
Riiikkonen im Februar bei Test-
fahrten in Barcelona durfte nun
Sebastian Vettel in Silverstone
die weiterentwickelte Variante
erstmals ausproblcren nach-
dem ein Einsatz in Osterreich
aufgrund des Wetters und der
dadurch begrenzten Runden-
anzahl noch verschoben wer-
den musste.

Die Frage, ob Halo 2 «scho-
ner» geworden ist, liegt im
Auge des Betrachters. Wir mei-
nen, dass auch die zweite Aus-
baustufe keinen Schonheits-
preis gewinnt. Im Gegenteil:
Der obere Biigel ist hoher und
hat einen groferen Radius. Da-
mit der Kopf des Fahrers bei
einem Unfall nicht gegen den
Titanholm kracht. Doch diese
Version ist bereits iiberholt. Ein
weiterer Crashtest hat ergeben,
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Vettel im Halo-Ferrari: Die {iberarbeitete Version des Heiligenscheins ist noch wuchtiger ausgefallen

dass die Formel 1 einen Halo 3
braucht. Charlie Whiting in-
formierte die Technikchefs am
Mittwoch vor dem GP England,
dass der Biigel noch einmal um
zwei Zentimeter nach vorne
gesetzt werden muss.

Damit soll sichergestellt wer-
den, dass der Kopf bei einem
Frontalaufprall mit hoher Ge-
schwindigkeit nicht mit dem
Biigel in Berithrung kommt.
Auferdem soll das Titangestell
gepolstert und schoner verklei-
det werden. Ein Ingenieur spot-
tete in Silverstone: «Du kannst
aus einer Missgeburt kein
Kunstwerk machen.»

Wie gut ein Pilot im Ernstfall
mit dem Biigel aus dem Cock-
pit geborgen werden kann,
wurde bereits in Spielberg ge-

Das Formel-E-Saisonfinale
in London sorgt auch Tage
spater noch fiir Diskussi-
onsstoff: Der neue Meister
Sébastien Buemi hat Rivale
Lucas di Grassi beziiglich
der Kollision im Finalren-
nen Absicht unterstelit.

«Er wollte, dass wir kollidieren.
Ich bin enttduscht von seinen
Kommentaren und habe all
meinen Respekt fiir ihn verlo-
reny, so das Urteil von Meister
Sébastien Buemi tiber Wider-
sacher Lucas di Grassi.

Der wiederum lief8 sich die
Anschuldigungen nicht gefallen
und gab Buemi die Schuld am
Crash: «Inden Daten ist klar er-
kennbar, dass er etwa 50 Meter
zu frith gebremst hat. Der Un-

fall war nicht beabsichtigt. Ich
hitte die Meisterschaft lieber in
einem Kopf-an-Kopf-Rennen
auf der Strecke ausgefochteny,
erklirte Di Grassi, fiir den nur
schwer nachvollziehbar ist,
dass zwei Zusatzpunkte fiir die
schnellste Rennrunde iiber den
Titelgewinn entschieden ha-
ben. «Bei Punktgleichheit wiire
es besser gewesen, wenn es
zwei Champions gegeben hit-
te», meinte der im Titelduell
unterlegene Brasilianer.

Buemi konnte von Gliick
reden, dass es 2015/2016 noch
zwei Extrapunkte fiir die
schnellste Rennrunde gibt. Ab
der kommenden Saison wird
der schnellste Fahrer im Ren-
nen mit nur mehr einem Zih-
lerchen belohnt.

testet. Streckenposten brauch-
ten zwolf Minuten, um einen
Mechaniker aus dem Auto zu
ziehen. Doch die FIA wertete
es dennoch als Erfolg, «Es war
der erste Test dieser Art und
ging nicht um Geschwindig-
keit. Wir wollten nur herausfin-
den, welche Schwierigkeiten
dabei auftreten kénnten», er-
klirte FIA-Rennleiter Charlie
Whiting anschliefend.
Tatsichlich wurde versucht,
den Mechaniker auf drei ver-
schiedene Arten aus dem Fer-
rari-Cockpit zu ziehen. Einmal
verhedderte sich der Passagier
im Sicherheitsgurt. «Wir woll-
ten herausfinden, von welcher
Seite die Helfer den Fahrer ber-
gen miissen und haben dabei
drei unterschiedliche Szena-

Eine sinnvolle Regel hat dies-
beziiglich die GP2 vor Jahren
eingefithrt. Nachdem es in
Mode gekommen war, dass Fah-
rer, die keine
Punkte hatten, mit frischen Rei-
fen Jagd auf die Zusatzzihler fir
die schnellste Runde gemacht
haben, wurde diesem Trick ein
Riegel vorgeschoben. Heute er-
halt nur der Fahrer zwei Zusatz-
punkte, der auch tatséchlich in
die Zihler gefahren ist.

Auch sonst herrscht dicke
Luft in der Formel E. Das Re-
nault-Werksteam hat in London
alle Register gezogen, um sich
in die beste Position zu bringen.
So wurde wihrend Lauf 1 ein
Verantwortlicher der Franzo-
sen bei der Rennleitung vorstel-
lig, um eine Strafe (Spiegelei-

Chancen mehr auf

rien durchgespielty, verrit ein
FIA-Mann.

Heiligenschein als Guillotine?

Die FIA prasentierte den Kons-
trukteuren in einer Risikoab-
waigung verschiedene Unfall-
szenarien mit dem Ziel, sie da-
von zu iiberzeugen, dass der
Heiligenschein auf keinen Fall
ein Nachteil ist. Doch die Inge-
nieure waren nicht iiberzeugt.

Red Bull brachte Felipe Mas-
sas Unfall 2009 in Budapest zur
Sprache, als der Brasilianer von
einer auf der Strecke herum-
springenden Feder am Kopfge-
troffen wurde. Fazit: Dieser
Unfall wire mit dem Halo bes-
tenfalls neutral, mit aller Wahr-
scheinlichkeit aber schlechter
verlaufen. Weil die Feder vom

Flagge) fiir Di Grassi nach sei-
ner Kollision mit Jean-Eric Ver-
gne einzufordern. «Ich verstehe
nicht, warum sie ihm nicht die
Spiegelei-Flagge gezeigt haben.
Sam Bird hatte in Berlin einen
deutlich kleineren Schaden am
Auto und musste deshalb zum

oberen Rand des Halos auf die
Brust des Fahrers abgelenkt
worden ware,

Bedenken gibt es auch bei so-
genannten T-Bone-Unfillen.
Was passiert, wenn das seitlich
auffahrende Auto mit der Nase
oder der Kufe des Unterbodens
in dem Titangestell einhakt?
«Dann kann dieses Teil fiir den
Fahrer zur Guillotine werdeny,
urteilt Force-India-Technik-
direktor Andy Green.

Doch damit immer noch
nicht genug: Die Ingenieure
befiirchten auch massive
aerodynamische Auswirkun-
gen. Der sieben Kilogramm
schwere Titanrahmen stort die
Anstromung des Heckfliigels.
Mit dem Halo muss der Fliigel
eine Stufe steiler gestellt wer-
den, um keinen Abtrieb zu
verlieren. Wer die Airbox - wie
Mercedes oder Ferrari — auch
zur Luftzufuhr fiir Kihler
nutzt, hat mit deutlichen Ein-
bufien zu rechnen.

Red-Bull-Teamchef Christian
Horner fordert eine Abstim-
mung iiber den Halo im Rah-
men der Strategiegruppe. Sie
wird moglicherweise noch vor
der Sommerpause stattfinden.
Und im Augenblick gibt es
mehr Gegner als Beflirworter
des Halos. Das Problem bei den
Gegnern von «Halo»: Die FIA
konnte selbst bei einem Nein
von Strategiegruppe und For-
mel-1-Kommission einen Ein-
satz des Heiligenscheins durch-
driicken. Mit dem Argument:
Sicherheit. &

Zahl der Gegner wachst

er ist schuld?

Fliigelwechsel an die Box»,
schimpfte Buemi.
FIA-Rennleiter Oliver Gro-
dowski erklirt: <Wenn das Flii-
gelteil nicht in der gleichen
Runde weggeflogen wire, hat-
ten wir Di Grassi die Spiegelei-
Flagge auch gezeigt.» & AW

Stein des Anstofes: Die Kollision zwischen Buemi und Di Grassi
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GP England - Mercedes

-

Von ANDREAS HAUPT und
CHRISTIAN EICHENBERGER

135000 Fans bejubelten in
Silverstone den vierten
Heimsieg von Lewis Hamil-
ton. Der Mercedes-Pilot war
nach dem Rennen beinahe
sprachlos. Mit seinem vier-
ten Saisonsieg verkiirzte er
den Abstand auf Nico Ros-
berg auf einen Punkt. Dem
wurde ein Funkspruch zu
viel zum Verhingnis.

Bestzeit in allen Trainingssit-
zungen. Bestzeit im Quali.
Rennsieger. Es gab nur einen
Makel beim Heimspiel in Sil-
verstone. Wenn es iiberhaupt
einer war. Die schnellste Renn-
runde ging in 1:35548 min an
Nico Rosberg. Der Weltmeister
war 0,223 Sekunden langsamer.
Doch das wird der Champion
verschmerzen. Viel wichtiger
ist ein Blick auf die WM-Tabelle
nach zehn Grands Prix: Rosberg
ist Erster mit 168 Punkten, Ha-
milton Zweiter mit 167. Es kann
also wieder von vorne losgehen.
Doch angesichts von vier Ha-
milton-Siegen in den letzten
fiinf Rennen muss man sich fra-
gen: War das die Wende?
Rosberg hatte in Silverstone
eigentlich fiir einen Doppelsieg
gesorgt. Doch der Noch-WM-

) 2

Leader verlor P2 am griinen
Tisch. Was war passiert? In
Runde 46 steckte das Getriebe
im Mercedes mit der Startnum-
mer 6 plotzlich im siebten Gang
fest. Friiher hitte das nicht un-
bedingt zum Ausfall gefiihrt.
Michael Schumacher fuhr beim
GP Spanien 1994 das halbe Ren-
nen im fiinften Gang. Doch das
war die Zeit vor den aktuellen
Schnellschaltgetrieben, die
beim Hochschalten die Gédnge
ohne Zugkraftunterbrechung
wechseln. Rosberg hitte es im
siebten Gang nach Aussage
der Mercedes-Techniker nicht
mehr liber die restlichen sieben
Runden geschafft.

Zwei Kurven nachdem der
Schaden aufgetreten war, be-
kam Nico von seinem Renn-
ingenieur die Warnung iiber
«Chassisproblem 01». Mit dem
Hinweis, sofort in den Default-
Mode zu schalten. Damit ist
ein Standardprogramm ge-
meint, das jeden eingelegten
Gang freigibt. Bis zu diesem
Zeitpunkt hatte Mercedes nach
Ansicht der vier Kommissare
Tim Mayer, Nish Shetty, Dennis
Carter und Nigel Mansell nichts
falsch gemacht. Erst als Rosberg
nachfragte, was jetzt zu tun sei,
geriet Mercedes auf die schiefe
Bahn. Antwort: «Vermeide es, in
den siebten Gang zu schalten.»
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FORMEL 1

Genau das war nach Ansicht
der Schiedsrichter eine Infor-
mation zu viel. Rosberg hitte
wissen miissen, wie er fiir den
Rest des Rennens mit seinem
Getriebe hitte umgehen miis-
sen. 220 Minuten nach der Ziel-
flagge verlor der Wahlmone-
gasse seinen zweiten Platz. Die
Sportkommissare brummten
ihm zehn Strafsekunden auf.
Max Verstappen riickte einen
Platz vor. Mercedes konnte das
Urteil nicht nachvollziehen.
Und hat deshalb eine mogliche
Berufung angekiindigt. Der
Rennstall muss das Vorhaben
innerhalb der nichsten 96 Stun-
deniiber den DMSB bei der FIA
anmelden. Die Mercedes-Inge-

XPB
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LieR sich feiern: Lewis Hamilton

nieure verstehen nicht, was der
zusitzliche Funkspruch an der
Sachlage dndert. «Was wir Nico
gesagt haben, hat nicht die Per-
formance des Autos beeinflusst.
Es war lediglich dazu gedacht,
das Auto ins Ziel zu bringen.»

Hamilton beim Crowdsurfen

Hamilton konnte es egal sein. Er
feierte seinen 47. Erfolg in sei-
ner Laufbahn. Und den vierten
in England, nachdem er am
Samstag seine vierte Pole-Posi-
tion auf Heimatboden einsack-
te. Mit seinen Triumphen 2014
und 2015 machte Hamilton zu-
dem den Hattrick perfekt.
Entsprechend genoss der Bri-
te seinen Rennsonntag. Als die

Rosberg gegen Verstappen: Der Niederldnder erbte spiter Rang 2

nach seinem vierten Heimsiegq
|

|

Podest-Feierlichkeiten abge-
schlossen waren, Kletterte Ha-
milton auf den Streckenzaun duf
der Zielgeraden und lieR sich
von seinen Anhingern feiern.
Die Zuschauer hatten die Balhn
geflutet. Mehr noch: Hamiltpn
stiirzte sich in die Menge und
lief sich von den Fans auf Hin-
den tragen. Wie ein Rockstar.

Vom ersten Startplatz aus ge-
startet, gab Hamilton die Spit-
zenposition tber 52 Rund:cn
nicht einmal her. Als das Safety
Car am Ende der vierten Runde
in die Box kam, gab der Merce-
des mit der Nummer 44 Stoff.
Er beendete die erste fliegende
Rennrunde mit 3,7 Sekunden
vor Rosberg. Teamchef Toto
Wolff verneigte sich vor seinem
Piloten. «Lewis ist iiber das
Wasser gegangen.»

Weder auf Vollregenreifen
noch auf Intermediates oder
Slicks drohte Hamilton Gefahr
von hinten. Nur einmal wurde
es fur den 47-fachen Formel-
1-Sieger brenzlig. Im 27. Umlauf
bewirkte ein nasser Fleck, dass
Hamilton die Auslaufzone der
ersten Kurve aufsuchen musste.
«Ansonsten habe ich alles kon-
trollierty», so ein selbstbewuss-
ter Hamilton. |

Und Toto Wolff meinte: «<An
einem Tag wie diesem ist Lewis
nicht zu schlagen.» ¢
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Start hinterm Safety Car
- das muss nicht sein!

Von CHRISTIAN
EICHENBERGER

Die Formel 1 ist die Konigs-
klasse des Motorsports. Und
sie startet hinterm Safety Car,
wann immer es ein bisschen
nass ist. In Silverstone hatte
es liangst aufgehort zu regnen,
als die Autos in der Startauf-
stellung standen. Klar hatte
es hier und da ein paar fiese
Wasserlachen auf der Stre-
cke. Und teilorts war es auch
wirklich nass. Das hat man
daran erkennen knnen, wie
schleichend langsam das
Safety Car die 5,891 Kilometer
lange Piste umrundete.

Doch Hand aufs Herz: In der
Formel 1 treten die angeblich
22 besten Fahrer der Welt
gegeneinander an. Kann man
von denen keinen normalen
Start mehr erwarten? Fiir
viele Zuschauer ist das das
Highlight eines jeden Ren-
nens. Das Geschehen hin-
term Safety Car zu verfolgen,
ist etwa so langweilig wie
einer Wanderdiine in der
Sahara zuzuschauen. Nichts
gegen Sicherheit! Niemand
will schwere Unfille sehen.
Aber es gibt ein Mittel gegen
Aquaplaning und Gischt:
langsamer fahren - den Ver-
haltnissen angepasst.

Ferrari

AUTOMOBIL %
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Von ANDREAS HAUPT und
CHRISTIAN EICHENBERGER

Ferrari kam in Silverstone
nicht in Schwung. Weder im
Qualifying noch im Rennen.
Weder im Nassen noch im
Trockenen. Sebastian Vettel
kassierte fiir ein Foul an Fe-
lipe Massa sogar eine Strafe.

Silverstone war kein gutes
Pflaster fiir Ferrari. Die Italiener
reisen mit nur zwolf Punkten
zuriick nach Maranello. Zusam-
men mit dem GP Monaco ist es
die schwichste Ausbeute fiir
Ferrari in diesem Jahr. Und ir-
gendwie sinnbildlich fiir die
Scuderia. Auch wenn Sebastian
Vettel bei der Interview-Runde
nach dem Rennen im beriihm-
ten Viehgatter meinte: «Jetzt
hort auf! Ein schlechtes Rennen
heiflt noch lange nicht, dass der
‘Wurm drin ist.»

Schon die Startpositionen der
beiden roten Kutscher verspra-
chen keine Punkteflut. Kimi
Riikkonen nahm den GP Eng-
land 2016 auf dem fiinften Rang
auf. Er sah die Zielflagge nach
52.Runden auf demselben Platz.
Vettel riickte nach einem Ge-
triebewechsel vor dem Qualify-
ing auf die elfte Position zuriick.
Viel Boden machte der vierma-
lige Weltmeister im Auto mit
der Startnummer 5 nicht gut.
Vettel sammelte als Neunter le-
diglich zwei Punkte. «Es war
unser schwichstes Wochen-
endey, restimierte der 29-jihri-
ge aus Heppenheim. «Wir wa-
ren nicht konkurrenzfihig ge-
nug, um aufs Podest zu fahren.»

Doch Vettel war nicht nur mit
der eigenen Leistung unzufrie-

den. Auch mit Pirelli hatte er
ein Hithnchen zu rupfen. «Die
Full-Wets von Pirelli eignen
sich bestenfalls, um hinter dem
Safety Car um die Strecke zu
rolleny», schimpfte Vettel.

Als die Rennleitung um Char-
lie Whiting das Safety Car am
Ende der vierten Runde reinbat,
folgten ihm beide Ferraris. Wie
acht weitere Fahrzeuge. Davon
profitieren konnten die Italie-
ner aber nicht. Im Gegenteil:
Das Virtuelle Safety Car, aus-
geldst von Pascal Wehrlein im
sechsten Umlauf,. schenkte
Mercedes zehn Sekunden beim
Stopp. Und Ferrari hatte einen
groflen Riickstand. Am Ende
der elften Runde lag Riikko-
nen, dem Sergio Pé-

«¢Fiir mich ﬁ

w2 e

war das mit
Massaein
Rennunfall.»

SEBASTIAN VETTEL
/[

rez beim Reifenwechsel durch-
schliipfte, schon fast 28 Sekun-
den hinter der Spitze.

Probleme wie im Qualifying

Weder im Nassen noch im Tro-
ckenen kamen die roten Renner
in Schwung. «Es war wie im
Quali», beklagte der Iceman.
«Uns fehlt einfach Abtrieb. Den
braucht man besonders bei
wechselnden Bedingungen und
dem Wind.» Zwar schnappte
sich Riikk6nen P5 auf der Bahn.

Der Abstand zu Mercedes im
Ziel diirfte die Roten aber er-
schrecken. Er betrug 1:09,743
Minuten auf Sieger Hamilton.
Vettel fehlten gar iiber andert-
halb Minuten. Der viermalige
Weltmeister erlebte einen GP
im Verkehr. «Hinter anderen
Autos zu hdngen, hilft dei-
nen Reifen nicht unbedingt.»
Aufierdem rutschte Vettel drei-
mal neben die Strecke. Die Stra-
tegie passte laut den Aussagen
des Piloten. «Es war die richtige
Entscheidung, so frith auf Tro-
ckenreifen zu wechseln.»
Vettel holte sich im 15. Umlauf
als erster Fahrer Slicks (Medi-
ums) ab. «Ich habe einige Plat-
ze gutgemacht. Leider habe ich
sie durch einen Dreher in
der ersten Kurve wieder
verloren.» 3
Zu allem Uberfluss
brummten die Stewards um
Fahrerkommissar Nigel
Mansell Vettel eine Fiinf-Se-
kunden-Strafe auf. Weil er
Felipe Massa im Kampf um
Rang 10 aus ihrer Sicht uner-
laubt von der Piste gedrangt
hatte. «Felipe trug es in Kurve 1
etwas weit raus. Das gab mir die
Chance, ihn in Kurve 3 anzu-
greifen. Ich warinnen, er aufien.
Wir haben beide gleichzeitig ge-
bremst. Dann habe ich das Auto
verloren und bin rausgerutscht.
Was hitte ich tun sollen? Fiir
mich war es ein Rennunfall.»
In den letzten Runden galt es
fiir Vettel, geniigend Vorsprung
auf Daniil Kvyat herauszufah-
ren, um wenigstens Neunter zu
bleiben. Er schaffte es. Nach
Addition der fiinf Sekunden
blieb er um 0,996 Sekunden vor
dem Russen im Toro Rosso. ¢

SUTTON-IMAGES.COM

Zwelkampf mit Folgen: Vettel gegen Massa endete neben der Piste und mit einer Flinf-Sekunden-Strafe
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Einfacher wird's nicht

ielleicht ist die Sache mit
dem Brexit ja gelaufen
wie die Dinge in der Formel-
1-Kommission auch laufen:
Erst mal beschliefen, dann
daran verzweifeln, und wenn
- es dann konkret wird, wieder
eine Menge Aufwand treiben,
. umden Schaden fiir die

brauchte es keine Reisegrup-
pen, die den Kanal iiberwin-
den: 135000 Fans haben in
Silverstone den nichsten
Showdown zwischen dem
Bilderbuch-Europaer Nico
Rosberg (deutscher Pass,
finnischer Vater, aufgewach-
sen in Monaco, Haus auf

Allgemeinheit zu begrenzen.  Ibiza, fiinf Sprachen flie-

. Verzweiflungsabstim- Rend) und dem erfolgreichs-
mungen sind im | ten britischen
Motorsport ja nicht | Fahrer, Lewis
unbekannt (eigentlich : Hamilton, erlebt. B
wollten wir an dieser = sy | ur noch sieben |
Stelle ja nie mehr auf - der 21 WM-
den absurden Quali- , e | Laufe werden auf
modus zu Saison- /| demKontinent
beginn hinweisen), ~ Elmar Briimmer | ausgetragen, plus
aber in Sachen Brexit Silverstone und dem
herrschte bei den Renn- nach Baku ausgelagerten

Insulanern, die mit dem

. Kontinent zwar eine innige
Rivalitit, aber eine noch

. groRere wirtschaftliche
Abhingigkeit verbindet, eher

* ein Pro fiir Europa. Mit Aus-

| nahme von Bernie Ecclestone.

- Und Vijay Mallya. Aber

* dessen Meinung, dass es fiir

. Force India nichts dndert, tut

. wenig zur Sache. Der Inder

. diirfte wegen seines Reise-
verbotes ja nicht mal im
Eurostar Platz nehmen.

ie Sorgenfalten auf der

Stirn von Toto Wolff
sind schon ernster zu neh-
men: «Fiir uns kann das eine
grofe Rolle spielen.» Natiir-

* lich kann noch kein Team-

i chef genau sagen, wie sich
die Flucht der Briten auswir-
ken wird. Aber in Brixworth

. und Brackley leben sie von
den Euros aus Stuttgart, mit

- entsprechendem Material-,

. Know-how- und Mitarbeiter-
Transfer. Auch bei Red Bull
in Milton Keynes und Re-

. nault in Enstone herrscht

' Ungewissheit, welchen

¢ Einfluss der Brexit auf die

I Geschifte haben wird. Einfa-

| cher wird es sicher nicht.

an kann es natiirlich so
sehen wie John Grant

- vom BRDC in Silverstone:

. «Wir haben ohnehin ver-

. sucht, mehr Besucher vom

* Kontinent anzulocken. Ein

| schwicheres Pfund konnte

* dazu beitragen.» Fiir diesmal

I MU

i

Brexit hin oder her: Die Fans kamen in Scharen zur Sttecke

Grofen Preis von Europa.

BloR zwalf der 22 Rennfahrer |

haben einen EU-Pass (dazu
kommen drei Briten). Acht
der elf Rennstille haben
ihren Sitz aber im neuen
EU-Niemandsland, deshalb
ist der dubiose Volksent-
scheid so tiberlebenswichtig.

Die Wahrungsfrage ist die ||

erste, die die britische

Motorsportindustrie bewegt, |

die einen jahrlichen Umsatz
von etwa 20 Millionen Euro

macht und 75000 Jobs sichert.

Noch ist es kein schlechtes
Geschift. Zwar miissen
Motoren und Hightech-Teile
in Euro bezahlt werden,
dafiir gibt es aber das Preis-

geld von Ecclestone in Dollar, =~

das ist lohnender als im
schwicheren Pfund.
«Momentan gleicht es sich
ausy, sagt Claire Williams.
Doch sie sorgt sich wegen
Stillstand, Personalmangel

und eine Abkehr der Sponso- |

ren. Bernie selbst ist immer-
hin die Sorge mit den Ermitt-
lungen der Wettbewerbs-
kommission los. Er hat daher
behauptet: «Wenn ich ein
gutes Produkt zum richtigen
Preis verkaufen will, kaufen
es die Leute, ob es Chinesen,
Italiener oder Deutsche sind.
Europa ist weniger wichtig
geworden.» Wenn er sich da
mal nicht tauscht: Was ware
die Formel 1 ohne Ferrari und
Mercedes noch wert?

Stallorder

Von ELMAR BRUMMER

Die Kollision der Silberpfeile
beim Grofien Preis von
Osterreich war auch in
Silverstone das Thema
Nummer 1. Die Reaktion
von Mercedes Lisst viel
Raum fiir Spekulationen
und Vermutungen offen.

Teamorder! Stallregie! Fern-
steuerung! Scheinbar vergessene
Worte, die in den letzten Jahren
immer brav hinter den Boxen-
mauern bleiben mussten, be-
stimmen wieder den Tonfall in
der Formel 1. Vorerst nur mah-
nend gedacht, falls nicht end-
lich Ruhe ist im Hause Silber-
pfeil. Keine Sorge, liebe Fans: da
wird es nicht ruhig bleiben, zu-
mindest nicht innerlich. Und
wenn e¢s darum geht, den Hat-
trick bei den Konstrukteuren zu
schaffen, werden Lewis Hamil-
ton und Nico Rosberg auf Linie
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gebracht, falls das notig ist. Was
dagegen zu sagen ist? Nichts.
Motorsport ist Mannschafts-
sport. Mehr als 60 Punkte ha-
ben die Rempeleien der beiden
Starfighter das Team in den
letzten fiinf Rennen gekostet.
Hochste Zeit, den vor der Sai-
son fixierten Nicht-Angriffspakt
noch einmal zu verschirfen.
Was genau in den Paragraphen
steht, soll im Kreis der Vertrags-
partner bleiben, aber von der
Geldstrafe tiber die Suspension
bis hin zum Rauswurf diirften
alle Moglichkeiten aufgezeigt
worden sein, die ein Arbeit-
geber im Motorsport so hat.
Damit sind nach einem Krisen-
gipfel in der Mercedes-Renn-
fabrik in Brackley allen die Kon-
sequenzen klar. Ob es das Reiz-
klima lindert oder verschiirft,
wird die nahe Zukunft zeigen.
Dreieinhalb Jahre freie Fahrt
und das Risiko, zwei gleich
starke und dhnliche ehrgeizige

i

Rennfahrer aufeinander los zu
lassen, konnte Mercedes-Spo:
chef Toto Wolff bei aller Rivh-
litit zum Wohl aller managen -
Zuschauer inklusive. Das Werks-
team beherrscht die Hybn (-
Ara der Formel 1, hat sie aber
durch die Toleranz der «Inteamp-
Feindschaft auch spannend
gehalten. Jetzt sah sich Wolff
gezwungen, eine «letzte War-
nung» auszusprechen Die
dunkelgelbe Karte, um im Bxld
der FuRball-EM zu bleiben. Und
er behiilt sich grundsatzlxch vor,
ins Renngeschehen einzugre¢i-
fenund Positionen einzufrieren
oder Uberholvorginge zu be
fehlen, wenn es dem silbernen
Gemeinwohl dienen sollte.

Hamilton zitiert Senna

Den Aufschrei kann man sich
sparen. Mercedes spricht

verschleiert das aus, was Fcr“an
so offenkundig auf der Piste
getan hat, bis die Stallorder \/’o-

’/////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////

Valtteri Bottas fuhr kiirzlich
zwei historische Williams. Es
waren die Weltmeister-Autos
von Keke Rosberg von 1982
und Damon Hill von 1996.
Bottas zeigte sich nur mafig
beeindruckt: «Es war eine
interessante Erfahrung. Aber
die Technik ist so weit weg
von heute, dass ich doch lieber
die modernen Autos fahre.»
*00
Zum ersten Mal in dieser Saison
war Vijay Mallya personlich
bei einem Grand Prix vor Ort.
Rechtsstreitigkeiten in seiner:
Heimat Indien hindern den
Unternehmer daran, aus
England auszureisen. Doch
Mallya hat eine Moglichkeit
gefunden, sich auch von zu
Hause mit seinem Team an der
Rennstrecke zu verdrahten.
«Ich war vor ein paar Wochen
mal bei ihm. Vijay hat ein Kino
in seinem Haus. Da habe ich
ihn gefragt, warum er sich
nicht gleich eine Verbindung
zum Kommandostand einrich-
ten ldsst. Prompt hat er es
gemachty, plauderte Nico
Hi aus.

00
=SSl Mercedes-Team-
=== chef Toto Wolff
nahm die Abmah-
nung seiner Piloten
nach dem Crash in
Spielberg mit Hu-
mor: «Ich musste in
meiner Zeit als
Rennfahrer bei
jedem Fall meinen Schaden
selbst bezahlen. Unsere Fahrer
kriegen viele Millionen dafiir.
Da sind sie mit unserer neuen
Verhaltensregel noch gut
weggekommen.»
*0¢
Pascal Wehrlein ist vor dem
GP England noch nie in Silver-
stone gefahren, outete sich
aber als Fan des britischen
GP-Kurses: «Ich glaube, da
gibt es viele tolle Kurven. Sie
heifen Copse oder Hopse ..»
Zur Information: Die Kurve
heifit Copse Corner und zihlt |
zu den berithmtesten von
Silverstone.
*0¢

Fernando Alonso erprobte

vor Kurzem auf der Rennstre-

cke in Estoril den neuen Honda
NSX. Der spanische Doppel-
weltmeister hat Gefallen an
dem Hybridsportwagen gefun-
den. «Ich habe ihnen meine
Heimatadresse gegeben und
gesagt, welche Farbe ich gerne
haben wiirdey, juxte Alonso.
Zwischen 1990 und 2005 legte
Honda schon einmal einen

~ Alonso testete den Honda

NSX auf, der heute Legenden-
status hat. Die Neuauflage
wird von einem Biturbo-V6
mit 3,5 Litern Hubraum und
drei Elektromotoren angetrie;
ben. Und mit welchem Auto
kreuzte der McLaren-Pilot
in Silverstone auf? - «Ich
fahre einen Civic.» Immerhin
die Top-Version, einen wein-
roten Type R mit Vierzylindes-
Turbo und 310 PS.

o0
Lewis Hamilton wechselte
fiir die Anreise zur Rennstre-
cke von vier auf zwei Rader.
Der dreifache FI-Champion
trudelte auf seiner MV Agusta

3
s X |

HONDA

Brutale 800 auf dem Fahrer-
parkplatz ein. Auch Sebastian
Vettel setzte (wie schon in
Spielberg) auf das Zweirad,
allerdings in kleinerer Form:
Der Ferrari-Star tuckerte auf
einem Roller an die Piste.
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ritbergeliend verboten wurde.
Und was bei McLaren und Red
Bull gang und gibe war, aus der
Uberzeugung heraus, dass ein
Team irgendwann doch auf
einen Piloten setzen muss.
Mercedes beharrt trotz der ak-
tuellen Einschrinkungen auf
der Gleichberechtigung. Weil
man damit gut gefahren ist.
Hamilton und Rosberg haben
sich in ihre Rivalitiit zum Wohl
des Teams hineingesteigert.
Nach dem Crashinder letzten
Runde von Spielberg hatte Ha-
milton gebetet und gefieht, und
alle Kraft seiner herausgehobe-
nen Position als Titelverteidiger
inein Abwenden der Stallorder
gelegt: «Ich habe ein altes Video
gesehen, wie das Ferrari mit Mi-
chael Schumacher und Rubens
Barrichello gemacht hat, so et-
was will ich nicht. Ich hoffe,
dass sie uns weiterfahren lassen
wie in den letzten drei Jahren.
Denn das entspricht meiner tie-

e e e
ok o R

Solche Szenen will man bei Mercedes nicht mehr sehen: Teaminterne Kollision wie hier beim Spanien-GP

fen Liebe zu diesem Sport.» Die
Mercedes-Entscheidung ist in
diesem Sinne ein geschickter
taktischer Zug: «Jetzt liegt das
Schicksal in den Hinden der
Fahrer.» Spuren sie und beriih-
ren sich nicht wihrend ihrer
freien Fahrt auf Bewihrung,
dann dndert sich nicht viel auf
der Piste (wohl aber im Kopf).

Im Versuch, durch Hypothe-
sen mehr {iber die Absprachen
und die Stimmung bei Merce-
des zu erfahren, wurde Hamil-
ton gefragt, ob er unter diesen
Bedingungen das Kurvenduell
von Spielberg so noch mal
wiederholen wiirde. «Absolut»,
antwortete der Brite. «Wenn
sich eine Liicke ergibt, werde
ich immer in diese hinein-
stoflen.» Dann zitierte er sein
Idol Ayrton Senna: «Wer nicht
in die Liicke stoft, ist nicht lin-
ger ein Rennfahrer.» Hamilton:
«Und ich werde immer ein
Rennfahrer sein.» Gegner Ros-

SUTTON-IMAGES COM

berg hingegen will Zweikampf-
Situationen mit Analytik an-
reichern: «Ich weif, welche
Konsequenzen es gibt. Die sind
ernst. Und ich habe sie im
Hinterkopf, wenn ich in das
niichste Duell gehe.»

Harmonie bei Vettel und Kimi

Ist dies das Ende fiir das freie
Spiel der Krifte? Gar das Ende
der Mercedes-Zweisamkeit?
Auch wenn Rosberg seinen
Vertrag demnichst bis 2018 ver-
lingern wird? Sollte tatsichlich
einer der beiden hart bestraft
werden, diirfte es zum Bruch mit
dem Champion-Team kommen.
Und die Konkurrenz (Ferrari,
Red Bull, McLaren) wiirde sich
bedanken fiir eine unverhofite
Erginzung des Arbeitsmarktes
fiir Top-Chauffeure. Tatséichlich
ist das auch die Frage, die Wolff
und seinen Konterpart Paddy
Lowe beschiftigt - wie lange
kann das noch gut gehen? Wann

SUPPOATING ROAD SAFETY
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las noch gut gehen?

‘kommt der ganz grofle Crash?
Wolff setzt und vertraut auf die
Abschreckung.

Das, was da gerade passiert bei
den Stuttgartern, entspricht
zutiefst der Rennfahrer-Logik:
Der Mafistab fiir das eigene Kon-
nen ist immer der Teamkollege.
In einem Meisterauto sowieso.
Es geht um die innere Genugtu-
ung, die fiir die meisten fast so
viel zihlt wie ein Grand-Prix-
Sieg. Das Risiko ist man bei Mer-
cedes bewusst eingegangen, und
die Taktik ging auf- Rosbergund
Hamilton haben sich gegenseitig
zum Wohle des Teams beschleu-
nigt. Ferrari fihrt nun mangels
kurzfristiger Alternativen mit
der Vertragsverlingerung von
Kimi Riikkonen einen Harmo-
niekurs. «Wir beide haben im
ganzen Fahrerlager wahrschein-
lich die wenigsten Ego-Proble-
me», sagt Sebastian Vettel iiber
die Beziehung zu seinem alten,
neuen Partner. «Die Entschei-
dung fiir Kimi war die richtige.
Er ist einer der talentiertesten
Fahrer im Feld. Wir versuchen,
dem Team so viel wie moglich
zu helfen und stellen unsere per-
sonlichen Interessen hintenan.»

Der Friedensvertrag bestimm-
te in Silverstone die Gespriiche.
«Wir diirfen gegeneinander fah-
ren. Aber wir wissen: Wenn es
kracht, kommst du besser nicht
zuriick in die Box», sagte Nico
Hiilkenberg iiber die Problem-
16sung bei Force India. Bei Wil-
liams gibt es Strategieanwei-
sungen vor allem fiir die erste
Kurve. Fiir Felipe Massa ist das
aber nicht mit Mercedes ver-
gleichbar: «Die kénnen sich den
Verlust von Punkten leisten. Fiir
uns ist jeder Punkt wichtig.»
Am Red-Bull-Kommandostand,
durch die Korrekturanweisung
«Multi2l» im Duell Vettel/
Webber auffillig geworden,
werden offiziell nur Abspra-
chen fiir den Start getroffen.

In die entscheidende Phase
tritt das Mercedes-Bewiihrungs-
programm dann, wenn es wie-
der einen Mehrkampf um den
Sieg geben wird, und Stallorder
nicht nur im Binnenverhiltnis
Sinn machen koénnte. Dass
dieses Rennschach der eine wie
der andere ohne Widerspruch
hinnehmen wird, kann man sich
erhoffen - aber man sollte sich
nicht darauf verlassen. Rosberg
und Hamilton sind vom Team
dazu aufgefordert worden, sich
gegenseitig die Meinung in den

) Briefings zu sagen, damit sich

nichts mehr aufstaut. Denn
wohin das fiihrt, wenn sich der
Arger um vermeintliche Bevor-

- zugungen und Benachteili-

gungen aufstaut, war 2014 in
Spa zu sehen. ¢

NACHRICHTEN

Sauber verzichtet
_emneut auf Tests

Testfahrten Sauber verzichtet
wie schon in Barcelona auf die
Testfahrten nach dem GP
England in Silverstone. Den
neuen Heckfligel und
Monkey-Seat (siehe Seite 8)
testete die Schweizer Truppe
schon am Freitag. Mehr gibt
es nicht auszuprobieren.
Grunde fur das Fernbleiben
gibt es auch sonst noch: Bei
Testfahrten besteht immer die
Gefahr, Kleinholz zu produzie-
ren. Das geht ins Geld, das
Sauber braucht, um zu Gber-
leben. AuBerdem ist es
schwierig, einen Nachwuchs-
piloten zu finden, der fir den
Test bezahlt. Einer im Team
sagt: «Die Fahrer fordern da-
fur gleich ein Komplettpaket.
Sie wollen zum Entwicklungs-
fahrer befordert werden. Oder
sie gehen gleich zu einem
schnelleren Team.»

Hoffnung fiir die
beiden EU-Piraten?

Beschwerde Hoffnung fur
die EU-Piraten in der Formel
1? Force India und Sauber
hatten bei der EU-Kommissi-
on eine Beschwerde wegen
Verletzung der Wettbe-
werbsgesetze eingereicht.
Jetzt hat die Brisseler
Behorde in einem anderen
Fall Zahne gezeigt. Sieben
spanische FuBballclubs, die
von der lokalen Regierung
mit Blrgschaften, Grund-
stlcksabtretungen und
Steuervorteilen beglnstigt
worden waren, missen das
Geld zurtckzahlen. Das
hatte ihnen einen unfairen
Vorteil verschafft. Sauber-
Teamchefin Monisha
Kaltenborn warnt jedoch
davor, daraus RUck-
schlisse auf das F1-Problem
zu ziehen: «Hier handelte es
sich um o6ffentliche Gelder.
Bei uns geht es um privat-
wirtschaftliche Geschafte.»

Verkauft Ecclestone
Funkverkehr an Fans?

Funkverkehr Seit dem GP
England 6ffnet die FOM alle
22 Funkkanale, das heift, dass
sich die Teams untereinander
abhoren kénnen: «Wir haben
extra Leute daflr abgestelit,
die jeden Funkverkehr
aufnehmen und nieder-
schreiben. Bernie Ecclestone
hat sich dabei bestimmt
etwas gedacht und sicher
nicht, dass er den Teams
einen Gefallen tut. Man kann
davon ausgehen, dass er
Nachstes den Funkverkehr
gegen Geld an die Fans

I verkauft.» & MS
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Technik

Endlich! Erstes

Von ANDREAS HAUPT

Die Traditionsstrecke

in Silverstone forderte

mit ihren 18 Kurven

die Aerodynamik. Die
Motorleistung riickte dafiir
im Gegensatz zu den vorhe-
rigen Rennen in den Hinter-
grund. Viele Teams backten
deshalb in ihren Fabriken
neue Verkleidungsteile.

Selbst die finanziell gebeutelte
Sauber-Mannschaft brachte ein
Upgrade. Die Ingenieure in
Hinwill entwickelten einen
neuen Heckfliigel, der sich von
der bisher eingesetzten Varian-
te an den Endplatten und der
Befestigung abhebt. Eine zen-
trale Stelze stiitzt nun das
Hauptblatt. Zuvor war das Ele-
ment in zwei Streben gegliedert.
Den neuen Fliigel setzte Sauber
im Freitagstraining ein. Die Eid-
genossen wollten die auf der
Strecke gewonnenen Aerodaten
mit den Windkanal-Werten
abgleichen. Ein neuer Monkey-
Seat tiber dem Auspuff ergiinz-
te das Upgrade. In Ungarn
oder Hockenheim soll noch ein
neuer Frontfliigel folgen. Mehr
ist finanziell nicht drin.

Von Ferrari gab es einen neu-
en Motor. Das Triebwerk trigt
die Anderungen in sich, die das

AUTOMOBIL
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Was lange wihrt, wird endlich gut? Sauber brachte In Silverstone einen neuen Heckflligel

Werksteam schon in Kanada
(Turbo) und Osterreich (Ver-
brennungsmotor) hatte. Auch
HaasFl bekam wie Sauber das
Komplettpaket ausgehiindigt.
Mit einem tiberarbeiteten Mo-
tor kreuzte McLaren-Honda auf.
Dafiir investierte das Team zwei
Entwicklungstoken. Es bleiben

Zahl und Zitat des Wochenendes

Rein in die Pubertat, rauf auf das Podium

Ricciardo gegen Verstappen

Red Bull hat sich in den
letzten Rennen als zweite
Kraft etabliert. Das team-
interne Duell ist mit das
Spannendste, was die
Formel 1 zurzeit bietet.

Daniel Ricciardo gegen Max
Verstappen. Ein Duell, das be-
geistert. Und von dem beide
sagen: «Wir pushen uns gegen-
seitig zu Hochstleistungen.»
Fiir Ricciardo ist seit der
Beforderung des 18-jihrigen
Niederlinders vieles nicht nach
Wunsch gelaufen. 2:4 steht es
im teaminternen Duell - geht

zehn weitere fiir die restliche
Saison. Ferrari hat noch drei,
Mercedes elf und Renault sogar
21 Token {ibrig. «Von der elek-
trischen Leistung her liegen wir
schon auf dem Niveau der Top-
hersteller», berichtete Fernando
Alonso. «Beim V6 haben wir
noch Nachholbedarf.»

man nach den Ergebnissen seit
dem Spanien-GP. Besser sieht
die Bilanz fir den Australier im
Qualifying aus. Da fithrt der
Routinier noch mit 5:1. Wobei
ihm der aufsissige Neuling in
Silverstone erstmals die Show
stahl. Ricciardo ist dementspre-
chend motiviert, aber auch et-
was irritiert: «Max ist eben erst
in die Pubertit gekommen, und
mir ist selber nicht ganz klar,
was das bedeutet - ob er noch
besser wird, oder ob er abbaut.»

Fiir viele ist klar: Verstappen
wird von Rennen zu Rennen
noch besser. Zweimal hinter-

Im Spitzenfeld zieht Ferrari sein
Entwicklungstempo etwas an.
Teamchef Maurizio Arrivabene
gab zu, dass Ferrari mit seinem
Auto noch Defizite habe, die
man ausmerzen miisse. Die
Techniker schickten einen retu-
schierten Frontfliigel nach Eng-
land. Er weist geiinderte End-

einander ist er nun aufs Podium
gefahren., Withrend Ricciardo
(leicht angesiuert) zwar immer
ins Ziel kam, aber erst cin Mal (in
Monaco) an einer Siegerehrung
teilnehmen durfte. Und dort war
ihm nicht zu lachen zumute.
Denn damals hat ihn sein ‘Team
an der Box im Stich gelassen.
Ricciardo vs. Verstappen ist
dennoch ein Duell auf Augen-
héhe. Im Moment hat der Mann
aus Perth aber einfach kein
Renngliick. Und Max macht al-
les zu Gold, was er in die Hiinde
nimmt. Ein Duo, das uns noch
viel Freude bereiten wird. ¢ CE

Update am Sauber

platten auf. An die Chassis-
Unterseite klebte die Scuderia
zwei Fliigelchen, die an der

Auflenseite hingen. Sie sollen
die Stromung verbessern. |

Kein Stillstand beim Leader |

Mercedes steht nicht still. Aber-
mals hing am W07 ein anderér
Heckfliigel. Diesmal ohne eine
Bananen-ihnliche Kriimmung,
dafiir aber mit gednderten End-
platten. Vier der fiinf Schlitze
ziehen sich nun bis ganz vorne,
zudem tragt der Fliigel hintén
an den Endplatten drei Abwei-
ser. Auch die Bargeboards vor
den Seitenkisten sind anders.
Sie fichern sich nicht mehr in
sechs, sondern nur noch in fiinf
Elemente auf. Wer genau auf die
Motorhaube schaute, konate
erkennen, dass sich die Beule
unter der Verkleidung marginal
verinderte. Unter der Ausbuch-

& tung verbirgt sich ein zusatz-
= liches Kiihlelement, das die

Leistungselektronik im griinen
Bereich hilt.

Renault entwickelte in der
Fabrik eine neue Hinterrad-
aufhiingung, die aber erst bei
den Tests nach dem Rennén
ausprobiert wird. Die aufwendi-
ge Mess-Apparatur am Auto
von Esteban Ocon im erstén
Training zielte auf die Erhebung
von Aerodynamikdaten ab. 4

«Binich
neuer-
dings eine
Wahrung?»

CARLOS SAINZ JR.,, DER
ZURZEIT MIT FAST JEDEM
DENK- UND UNDENKBAREN
TEAMIM FAHRERLAGERIN

VERBINDUNG GEBRACHT WIRD
Yz
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Im Visier der Top-Teams:
Sergio Pérez féhrt bisher
eine sehr starke Saison

/ 9

Zur Person
Sergio Pérez

Geburtstag 26. Januar 1999
Geburtsort Guadalajara (MEX)
Herkunftsland Mexiko

KARRIERE
g:s‘-zoos Karting

Skip Barber Championship
2005 Deutsche Formel BMw (14.)
2006 Deutsche Formel BMw (6.)
gg; 3| GP und britische Formel 3

rit. F3 (4.), GP2 Asia (zwei Si

2009 GP2 mit Arden (12) P
2010 GP2 mit Barwa (2, fiinf Siege)
201 Formel 1 mit Sauber (16)
20!2Fom1e|lmit$auber(lo~2x2.lx3.)
2013 Formel | mit McLaren (1)
2014 Formel 1 mit Forca India (10,,1x3)
2015 Formel 1 mit Force India (9. 1x3)
2016 Formel | mit Force India (8., 2x3.)

HOBBYS
Karting, FuBball, Golf und Yoga

Sergio Pérez

«Nico ist einn
Zaher Hundy

Von MICHAEL SCHMIDT

Sergio Pérez ist mit dem
Force India in diesem Jahr
schon zweimal aufs Podium
gefahren. Wir haben mit
dem Mexikaner iiber den
Wechsel in ein Topteam,
seinen Teamkollegen und
sein Saisonziel gesprochen.

Warst du iberrascht, dass Ferrari
so frih Raikkonen bestatigt hat?
SERGIO PEREZ: Eigentlich
nicht. Ich habe damit gerech-
net, dass sie Kimi halten. Das
Leben geht weiter. Ich werde
weiter beweisen, dass ich reif
fiir ein Topteam bin.

Wie entscheidend ist diese
Saison jetzt noch fiir dich?

Da hat sich nichts gedndert.
Jede Saison, jedes Rennen ist
wichtig.Ichbin26 und nicht
mehr der Jiingste.

«Unser

Liel: Wir

wollen

Williams schlagen.»

SERGIO PEREZ
LI

Wenn ich in den nichsten Jah-
ren nicht Weltmeister werde,
dann hitte ich das Gefiihl, dass
ich meinen Traum verfehlt ht-
te.
Ist es frustrierend, dass die
Topteams mit den Fahrern kein
Risiko eingehen wollen?
Aus meiner Sicht ja. Die Top-
teams schauen aber halt auch
auf andere Dinge wie Stabilitit
oder Ruhe im Team.
Du warst bereits einmal in einem
Topteam. Ausgerechnet da ging
es mit McLaren bergab.
Es war ein ungliickliches Ti-
ming. Aber alles im Leben pas-
siert aus einem Grund. Ich wiir-
de nichts an dieser Entschei-.
dung dndern. Ich bedaure auch
nichts. Im Gegenteil. Dieses
Jahr bei McLaren hat mich zu
dem Fahrer gemacht, der ich
heute bin. Es hat mich mental
stark gemacht. Und das war
wichtig fiir meine Karriere.
Force India macht viel aus
wenig Geld. Was wiirde
passieren, wenn Force India das
doppelte Budget hatte?
Dann wiren sie doppelt so gut.
Das Einzige, was uns fehlt, sind
Geld und Ressourcen. Wir ha-
ben unglaublich fahige Leute
im Team, unglaublich viel En-
thusiasmus. Ich bin stolz auf
diese Truppe. Sie macht das
beste aus seinen Moglichkeiten.
Eine deiner Qualit3ten Ist, dass
du Reifen schonen und trotzdem
schnell fahren kannst. Wo hast
du das gelernt?
Vielleicht schon im Kart. Wir
hatten wenig Geld. Ich hatte im-
mer weniger Reifen als die an-
deren Fahrer. Oft musste ich
mir mit meinem Bruder einen

Reifensatz pro Tag teilen. So bin
ich viel auf alten Reifen herum-
gerutscht. Vielleicht hat sich da
bei mir im Unterbewusstsein
eingegraben, wie ich mit den
Reifen schonend umgeher
muss, ohne dabei langsam zu
sein. In der Formel 1 habe ic
schnell erkannt, dass mein
Fahrstil die Hinterreifen schont.
Mein Problem sind eher di‘b
Strecken, wo der Vorderreifen
am Limit ist. Deshalb habe ich
mit den Ingenieuren hart daran
gearbeitet, wie ich das Problem
mit der Fahrzeugabstimmung
16sen kann.

Wenn du dich so hinterfragst,
was fehit dirdannnoch? Wo |
wiirdest du zuerst ansetzen?
Nichts Spezielles. Es gibt in jé-
dem Bereich noch Raum, mich
zu verbessern. Ihr habt noc
nicht den besten Pérez gesehen.
Ich versuche, so komplett wie
moglich zu sein. 1
Du hattest immer starke
Teamkollegen. Wo steht Nico
Hilkenberg da?

Ich will keinen meiner Team-
kollegen kritisieren. Aber Nico
ist der Beste, gegendenichje in
meiner Karriere gefahren bin.
Nico ist ein sehr kompletter
Fahrer. Er hat praktisch keine
Schwichen. Manchmal, wenn
ich denke, dass ich fiir mich das
Beste rausgeholt habe, muss ich
feststellen, dass es nicht genug
war, um Nico zu schlagen. Das
ist mir bei keinem anderen
Teamkollegen passiert. Wenn
ich da in Hochform war, hat
mich keiner geschlagen. Nico
ist ein ziher Hund. Ich habe viel
von ihm gelernt. Sein Speed in
der Qualifikation ist unglaub-
lich. Und sein Verstindnis fir
das Auto sehr gut.

Obwohl es eng hergeht, hattest
du nie ein Problem wie gerade
die Mercedes-Piloten. Warum
nicht?

Bei uns gibt es nur eine Regel.
Bleibt auf der Strecke, schiefbt
euch nicht gegenseitig raus. Es
wire fiir dieses Team ein furcht-
barer Schlag. Wir wissen wie
sehr am Limit die Jungs sind. Da
ist es unsere Pflicht, fiir sie das
Maximum herauszuholen.
Wann muss deine Zukunftsent-
scheidung fallen? |
Zuerst konzentriere ich mich
auf die nichsten zwei Renneh.
Dann kommt die Sommerpau-
se. Ich glaube, dass ich dann be-
reits eine bessere Vorstellung
habe, was moglich ist, wo es
freie Plitze gibt. Die Pause gibt
mir Zeit, dariiber nachzuden-
ken. Im Augenblick gibt es fir
uns nur ein Ziel. Wir wollen
Williams schlagen, sie noch von
Platz 4 verdrangen.

Ist das wirklich moglich trotz 23
Punkten Rickstand?

Wir brauchen nur zwei gute
Rennen fir uns und zwei
schlechte fiir sie. Bei zwalf
noch ausstehenden Rennéen
sollte das méglich sein. Deshalb
ist es wichtig, dass wir nicht
mehr wie in Osterreich leicht-
fertig Punkte wegwerfen. ¢
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GrofBbritannien - Silverstone
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Al Tearms benutzen Pireli-Resfen, e 5ich in Uitrasoft- (Ra markert), Supersoft- (rot), Seft- (eib), Medium- (wei) und Hartgummi- Meschungen forange) unterteden Pro Grand-Prir-
Wethenende stehen imimer dra Mschungen zur Wabl, Diesz Auswahi rift Redenhersteder Predl im Yoraus. Im Rennen muss jeder Fabres mindestens twel der dres Mischungen benutzen.
Die ersten 2ehn missen ma der Set losfabeen, mit dem sie m Ouah e Bestzent erzielt haben, Pro Auto und 69-Wochenende ot e msgesamt B Trockenrerfensats. Die Fabver Minoen diese
i Yoraes besimmen (MOTORSPORT aktusl wird diese Auswahl immer e Woche vor derm Rennen abdrucken). Dazu hommen weitera Sieben Reflensets fr nasse Verhditnisse: vier Sets
Intrmediate, dres Sets Regenrasfen (Heavy Wets) Jader Falver darf nur vier Antriebseinhesten pro Saison verwenden. Beim finften Einbau gt es sine Strafversetzung um zehn Start-
positionen, bef edem wedteren Wechse! um fiinf. Die Wedhsalintervalie bestimmen die Teams selbst, bel Fahrerwechseln (bermimmi der Piot dhe Motorenanzahi seines Yorgangers. Der
Shverston Grand Prix Groust hatte 2016 rwes DRS-Zonen: auf der Wellington Straight (nach Kurve ) und Hangar Straight (nach Kurve WL

TRAININGS S

1. Freies Training (Fr) min/Rdn. 2. Freies Training (Fr) min/Rdn. [ 3. Freies Training (Sa) min/Rdn. [l Topspeed Qualifying (Sa) km/h

1 Hamilton 1:31,654(30) 1. Hamilton 1:31,660(36) 1. Hamilton 1:30,904(10) 1. Rosberg . 329,1
2. Rosberg  1:31687(34) 2. Ricdardo  1:32,051(30) 2. Rosberg  1:30,967 (18) 2. Hamilton 3283
3. Holkenberg 1:32,492(30) 3. Verstappen 1:32,286 (36) 3. Ricciardo  1:31,488 (6) 3. Raikkonen 3280
4. Vettel 1:32501(20) 4. Vettel 1:32570 (40) 4. Verstappen 1:31561 (7) 4. Wehrlein 3219
5. Ricdardo  1:32,773(30) 5. Raikkonen 1:32,736(38) 5. Vettel 1:32,049(10) 5. Vettel 3212
6. Raikkonen 1:33,039(28) 6. Alonso 1:33,040(31) 6. Bottas 1:32,736(15) 6. Haryanto 3269
7. Verstappen 1:33,202(22) 7. Bottas 1:33,493(38) 7. Alonso  1:32,754(11) 7. Grosjean 3247
8. Pérez 133.235(30) 8. Grosjean  1:33,614(32) 8. Holkenberg 1:32,798(14) 8. Gutiémrez 3242
9. Sainzjr.  1:33,446(19) 9. Button 1:33,763(20) 9. Ralkkonen 1:32,833 (13) Bottas 3242
10.. Alonso 133527 (22) 10. Massa 1:33,801(29) 10. Sainzjr.  1:32,889(10) 10. Kvyat 3241
11 Kvyat 133738(20) 11 Sainzjr.  1:33840(27) 11 Gutiérez  1:32895(12) 11 Nasr 3235
12. Button 134132 (24) 12 Gutiémmez  1:34,000(32) 12. Button 1:33,042 (11) Halkenberg 3235
13.. Bottas 134263(38) 13. Kwyat 1:34139(35) 13. Grosjean  1:33344(13) 13. Massa 3233
14. Massa 134456 (34) 14, Nawr 134154 (25) 14, Pérez 133361(13) 14. Pérez 3232
15. Grosiean  1:34547(24)  15. Holkenberg 1:34321(35) 15. Massa 1:33,440 (14)  15. Verstappen 323
16. Palmer ~ 134787(29) 16. Pérez 134356 (37)  16. Kvyat 1:33,538(10) 16. Ricciardo 3200
17. Nasr 134805(21) 17. Wehriein  1:34549(40)  17. Nasr 133,710(10) 17. Sainzjr. 3194
18. lederc  135869(26) 18. Palmer 1:34610(41)  18. Palmer 1:33,769(13) 18. Palmer 318,6
19." Ocon** 135800 (31) 19. Ericsson  1:34,722(36) 19. Magnussen 1:34,049(10) 19. Magnussen 3185
20. Ericsson  1:36003(19)  20. Magnussen 1:34959(41) 20. Haryanto 1:34471(14) 20. Alonso 316,5
21! Wehrein  136,136(25) 21 Haryanto 1:35841(36) 21 Ericsson 134551 (7) 21. Button 3145
22.| Haryanto  1:36,647 (29) 22. Wehrlein  1:34,658 (11)

*fir Gutiémrez, ** fir Magnussen

QUALIFYING

1. Rosberg 1:30,724 1. Hamilton 1:29243 1. Hamilton 1:29.287 Hamilton 6:4  Rosberg
2. Hamiiton 1:30,739 2. Rosberg 129970 2. Rosberg Vettel 7:3 Raikkdnen
3., Verstappen 131305 3. Verstappen 1:30697 3 3 Massa 2:8 Bottas
4. Raikkonen 131326 4. Veltel 130711 4 Ricdiardo 5:1 Verstappen
5. Vettel 131,606 5. Ricdardo 131319 5. Raikkor 30,881 (Ricdardo  4:0 Kvyat)
6. Riccdardo 1:31,684 6. Raikkonen 1:31,385 6. Vettel* 31,490 Pérez 5:5 Hilkenberg
7.  Bottas 131913 7. Bottas 131,478 7. Bottas 131557 Magnussen  8:1 Palmer
8. Sainzjr. 132115 8. Sainzjr. 131,708 B. Sainzjr. 31,989 Kvyat 2:4  Sainzjr,
9. Massa 132,146 9. Alonso 1:31,740 9. Holkenberg 1:32.172 (Verstappen 3:1  Sainzjr)
10. | Gutiérrez 132,237 10. Halkenberg 131770 10. Alonso 1:32,343  Ericsson 7:3 Nasr
11. Alonso 132281 11. Pérez 1:31,875 Alonso 7:2 Button
12, Grosjean 132283 12 32,00 (Vandoorne  1:0  Butfon)
13, Pérez 132336 13 Wehrlein 5:5  Haryanto
14. | Hlkenberg 132349 14 Grosjean 7:3  Gutiérrez
15, Kvyat 132553 15

16. | Magnusssen 132729 16

Hary
Wehriein
LI Nasr

Ericsson™*

AUTOMOBIL .

Fahrer-Kommentare
nach dem Grand Prix
von Grof3britannien

< Daniel Ricciardo (4.)

«Ich bin nicht zufrieden
mit meinem Rennen. Und
auch die Aussicht auf
eine bessere Platzierung
wegen der Rosberg-Sache
macht es nicht besser.
Ich wiire gerne auf dem
Podium gestanden.»

_—4
Nico Hillkenberg (7.) >
«Aus Teamsicht kénnen
wir zufrieden sein. Aber
ich als Fahrer bin es mit
P7 nicht. Ich habe
wiihrend der virtuellen
Safety-Car-Phase
wichtige Positionen
verloren.»

< (arlos Sainzjr. (8.)

«Das Rennen lief gut. Ich
lag auf P6. Aber dann bin
ich in Turn 1 tibers Ziel
geschossen. Das war ein
Warnschuss. Ich musste
etwas runterfahren. Und
mich wieder frisch kon-
zentrieren.»

_4
Fernando Alonso (13.) >
«An einem Punkt im
Rennen dachte ich, ich
konnte Punkte holen.
Als ich hinter Massa
feststeckte. Aber ich kam
einfach nicht vorbei.
Danach drehte ich mich
von der Strecke.»

< Valtteri Bottas (14.)

«Das war nicht mein Tag.
Im Nassen drehte ich
mich. Und die Slicks be-
kam ich nicht auf Tem-
peratur. Die Pace war
wirklich sehr schlecht.
Ich bin iiberhaupt nicht
zufrieden.»

Jolyon Palmer (out) >
«Beim Stopp sprang die
Ampel auf griin, und

ich fuhr los. Aber da war
hinten rechts das Rad
noch gar nicht festge-
macht. Ich verlor eine
Minute und bekam eine
Zehn-Sekunden-Strafe.»
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GP VON GROSSBRITANNIEN / Resultate s
Vor dem Start: Ericsson Expe"en
startet aus der Box, ohne Sitverstone (GB): 10. Juli 2016; 10, von 21 Laufen zur Formel-1-WM; 306,198 km (iber 52 Runden a 5,891 km; — !
am Quali teilgenommen zu 22 Fahrer gestartet, 17 gewertet; Wetter/Piste: bewdlkt/erst Regen. 17° ﬂ’ UI'tEIl |
haben. Sein Auto wurde et AR i
nach dem tblen Crashim Fahrer Auto Rdn. Zeit/Rickst. Ausfaligrund  Stopps Reifen  Punkte Christian
FT3 wieder aufgebaut. ; - T
Start: hinterm Safety Car, 1. Lewis Hamilton (GB)  Mercedes-W07 AMG Hybrid 52 1:34:55,831h 2 f=i=m 25 ElChenberger
weil es noch zu nass ist. 2. Max Verstappen (NL)  Red-Bull-TAG RB12 52 +8,250 sec 2 r-i-m 15 Chef vom Dienst
6. Runde: Start freigege- 3. Nico Rosberg (D)*  Mercedes-WO07 AMG Hybrid 52 +16,911 2 f=i-m 18 i
ben. Zehn Fahrer holen 4, Daniel Ricciardo (AUS) _Red-Bull-TAG RB12 52 26211 2 Hm 12 §
Intermediates (darunter 5. Kimi Raikkonen (FIN)  Ferrari SF16-H 52 +1:09,743 min 2 f=i-m 10 Max
beide Ferrari). Hamilton 6. Sergio Pérez (MEX)  Force-India-Mercedes VIM09 52 +1:16,941 2 f=i=m 8 Verstappen |
setzt sich ab. 7. Nico Holkenberg (D) Force-ndia-Mercedes VIMO9 52 +1:17,712 2 r=t-m 6 Der zweite :
7. Runde: Ricciardo auch 8. Carlos Sainz r. (E) Toro-Rosso-Ferrari STR1T 52 +1:25,858 2 r=t-m 4 Podestplatz
zur Box. Wehrlein fliegt in 9. Sebastian Vettel (D)**  Ferrari SF16-H 52 +1:31654 2 t=i-m 2 innerhalb von |
Turn 1ab. Virtuelles Safety 10. Daniil Kvyat (RUS) Toro-Rosso-Ferrari STR11 52 +1:32,600 2 r-i-m 1 sieben Tagen! Max Verstap+
Car. Hamilton, Rosberg 11. Felipe Massa (BR) Williams-Mercedes FW38 51 +1 Rde. 3 1=-m-$ 0 pen hat auch in Silverstone
und Verstappen holen sich 12. Jenson Button (GB) Mclaren-Honda MP4-31 51 +1 Rde. 2 t=-m 0 eine tadellose Leistung
Intermediates. Auch Pérez 13. Fernando Alonso (E) Mclaren-Honda MP4-31 51 +1 Rde. 3 r-i-m-m 0 gezeigt und im Zweikampf
profitiert vom VSC. 14. Valtteri Bottas (FIN)  Williams-Mercedes FW38 51 +1 Rde. 2 f-i-m A1) mit Nico Rosberg bewiesen,
8. Runde: Track clear. 15. Felipe Nasr (BR) Sauber-Ferrari (35 51 +1 Rde. 2 r--m 0 dass er einer der besten
10. Runde: Dreher von 16. Esteban Gutiérrez (MEX) HaasF1-Ferrari VF16 51 +1 Rde. 2 f-i-m 0 Uberholer im Feld ist. Wie
Bottas vor Start und Ziel. 17. Kevin Magnussen (DK)  Renault RS16 49 +2Rdn. Getriebe 3 --m-$ 0 der WM-Sechste auBBen-
15. Runde: Massa halt *Zehn-Sekunden-Strafe (unerlaubter Funk); ** S-Sekunden-Strafe (Gegner von Strecke gedrangt) herum an Rosberg vorbei-
Halkenberg, Alonso und Nicht klassiert: zog, war erste Klasse. Ganz
Vettel (11.) auf. Jolyon Paimer (GB) Renault RS16 31 +15Rdn. Gelriebe 3 r=-i-m-m 0 fehlerfrei blieb der junge |
16. Runde: Verstappen Rio Haryanto (Rl) Manor-Mercedes MROS 24 +28 Rdn. Dreher 2 t-i-m 0 Red-Bull-Pilot nicht. Der |
greift Rosberg an, schafft’s Romain Grosjean (F) HaasF1-Ferrari VF16 17 +35Rdn. Technik 2 r-+-m 0 Niederlander leistete sich |
dann im zweiten Anlauf. Marcus Ericsson (S) Sauber-Ferrari (35 1 +41 Rdn. Eleklronik 2 sr-i-i 0 einen Ausrutscher in Turn 1.
Vettel wechselt auf Slicks. Pascal Wehrlein (D) Manor-Mercedes MROS 6 +46 Rdn. Dreher 1 - 0 Doch an dieser Stelle sind
17. Runde: Kimi auch auf Durchschnittstempo des Siegers: 193,529 km/h  Schnellste Runde: Rosberg, 44. Runde, in 1:35,548 min (= 221,957 km/h) fast alle einmal neben der
Medium. Palmer fahrt mit Internet: www.fia.com und www.formulal.com Strecke gefahren. Nach
nur drei Radern los. Die dem Rennen erbte er sogar
Crew schiebt ihn zuriick. Erkldrung und Markierung der Reifenmischungen: us = Ultrasoft (lila); ss=Supersoft (rot); s = Soft (gelb); m=Medium (weiB); noch P2 von Rosberg.
18. Runde: Auch Hamilton h=Hard (orange); i= Intermediate; r = Regen (blau). Alle Teams fahren Reifen der Marke Pirelli. Pro GP stehen Trockenreifen in
und Rosberg setzen auf drei verschiedenen Hartegraden zur Verflgung. Zwei davon massen im Rennen eingesetzt werden.
Slicks. Dreher von Vettel Sergio Pérez
vor Kurve 2 (nur noch Pi2). Der Mann hat
19. Runde: Verstappen z einfach ein
steckt auch auf Medium Handchen.
um. Grosjean rollt aus. «Nur» von SP11

20. Runde: Zehn-Sekun-
den-Stop-and-Go flr Pal-

gestartet, war er schon nach '
wenigen Runden Vierter.

mer nach seinem Boxen- FIA Formula 2 Ganz einfach, weil auch er
stopp-Fauxpas. Hartes iari i gy vom Virtuellen Safety Car |
Duell Alonso und Massa. profitierte. Genauso wie die |
22. Runde: Verstappen in Zuverlssigkeit Fahrer [l  Silberpfeile. Doch mit reinem
Turn 1 neben der Spur. 1. Ricdardo 610  Glick scheint das nichts zu
24. Runde: Alonso mit 2. Bottas 607 tun zu haben. Pérez istimme
wildem Dreher ins Kiesbett. 3. Pérez 606  zur Stelle, wenn es was zu
25. Runde: Pirouette von 4. Nasr 571 holen gibt. Zwar endete die
Sainz. Haryanto wie der 5. Massa 55 Fahrt beim Heim-GP von
Teamkollege in Turn 1 raus. 8 6. Sainzjr. 560 Force India «nur» auf Platz €,
26. Runde: Halbzeit: Ha- S 7. Grosjean 559 dennoch hat «Checo» wieder
milton fUhrt vor Verstap- 3 8. Magnussen 554 das bessere Ende fur sich als
pen und Rosberg. 3 9. Verstappen 547 Teamkollege Nico Hilken-
27. Runde: DRS frei. § > 10. Rosberg 545 berg, der vor ihm startete,
28. Runde: Hamilton im _9_ Hamilton 545 aber hinterihm ins Ziel kam. |
«Notausgang» in Turn 1. SRR R SN o 7 12. Wehrlein 542 !
Verstappen folgt ihm. Ein Wochenende zum Vergessen: Valtteri Bottas im Willlams  13. Ericsson 516 .
32. Runde: Rosberg greift 14. Gutiérrez 513 Pascal .
Verstappen an. Auch Topspeed Rennen (S0) km/h Schneliste Runde Rennen (So) Leit 15. Raikkonen 507  Wehrlein

Pérez rutscht in Turn 1aus. 1. Rosberg 3342 1. Rosberg : 1:35548  16. Hilkenberg . 502 InOsterreich

38. Runde: Endlich ist Ros- 2. Vettel 3339 2. Alonso 1:35669  17. Button 494 war er noch

berg vorbei. Vettel drangt 3. Gutiérrez 3328 3. Hamilton 1:35771  18. Haryanto 478 der gefeierte

Massa von der Piste (under 4. Raikkonen 3317 4. Riccardo 136,013  19. Alonso 473 Star. In Silverstone vergrub
Investigation). 5. Bottas 3311 5. Massa 1:36,141  20. Vettel 456 er seinen Manor im Kiesbett
42. Runde: Finf Sekunden 6. Alonso 3283 6. Verstappen 1:36,407  21. Palmer 409  Wehrleins Erklarung: «Ich
Strafe flr Vettel. 7. Nasr 3269 7. Vettel 1:36,933 22, Kvyat 376 hatte Aquaplaning und dann
47. Runde: Rosberg hat 8. Magnussen 3268 8. Raikkonen 1:36,994 23, Vandoome 56 die Kontrolle verloren. Kein2
Getriebeprobleme. Das 9. Massa . 3255 9. Bottas 1:37,383 Chance. Ich wollte eigentlich
Team warnt ihn, was eine 10. Ricciardo 3225 0. Sainzjr. B[R Zuverlssigkeit Teams U8 noch langer auf den Regen-
Strafe mit sich bringen 11. Hamilton 3218 11 Holkenberg 1:37,618 1. Williams Martini Racing 1172 reifen bleiben. Aber ich hake
kann. Kimi kassiert Pérez. 12. Kvyat 3190  12. Magnussen 1:37,619 2. Red Bull Racing 1118  auf das Team vertraut und y
51. Runde: Untersuchung 13. Halkenberg 3148 13, Kwyat 1:37,667 3. SaharaForce India F1Team 1108  auf Intermediates gewech- |
gegen Rosberg lauft. 14. Verstappen 3147  14. Gutiérrez 1:37,713 4. Sauber F1 Team 1087  selt.» Immerhin: Der Merce-
52. Runde: Hamilton siegt 15. Pérez 310,7  15. Pérez 1:37,900 5. Haas F1 1072 des-Junior I&ste durch seinan
zum 47. Mal. 16. Button 3092  16. Button 1:37,907 6. Mercedes AMG PetronasF1 1090  Abflug eine virtuelle Safety-|
Nach dem Rennen: 17. Haryanto 3083  17. Nasr 1:38,710 7. Mclaren Honda 1023 Car-Phase aus, die seinem
Rosberg kassiert zehn 18. Palmer 3057  18. Palmer 1:39,755 8. Manor Racing 1020 Arbeitgeber das perfekte
Strafsekunden auf die Ge- 19. Grosjean 3052  19. Haryanto 1:41,380 9. Scuderia Toro Rosso 975  Timing flr den ersten Stopp
samtzeit und fallt hinter 20. Wehrlein 3037  20. Grosjean 1:55,507  10. Renault F1 963  von Hamilton und Rosberg
Verstappen zurlck. ¢ CE 21. Sainzjr. 2988  21. Ericsson 2:00,286 Scuderia Ferrari 9%3 gab.e

22. Ericsson 2971  22. Wehrlein 2:48.804  Max. Rdn. (Fahrer/Teams): 611/1222
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Carl Haas

Von WOLFGANG MONSEHR
u. CHRISTIAN EICHENBERGER

Nicht nur der US-Motor-
sport trauert. Im Alter von
86 Jahren ist US-Rennchef-
Legende Carl Haas verstor-
ben. Sein Markenzeichen
waren kubanische Zigarren.

Der amerikanische Schriftstel-
ler Jack London hat mal gesagt:
«Die Titanen dieser Welt sind
unsterblich. Wenn sie sich ein-
mal von der realen Welt verab-
schieden, dann werden sie wo-
anders ihr Leben fortfiihren.»
Sollte diese Aussage auf Carl
Haas zutreffen, welcher in der
Motorsport-Welt tatsachlich
ein Titan gewesen ist, dann
wird er jetzt von einer anderen
Ebene aus weiterhin seinen
grofen Einfluss auf den US-
Motorsport ausiiben.

Am vergangenen Donnerstag
bestatigte ein Firmensprecher
von Haas Automotive Inc.,
dass Haas bereits am 29. Juni
nach schwerer Krankheit im
Alter von 86 Jahren gestorben
sei. Obwohl in Insiderkreisen
schon seit Lingerem bekannt
war, dass Haas an unheilbarem
Krebs erkrankt war, l6ste die
Nachricht iiber seinen Tod
doch Bestiirzung aus. Selbst im
fernen Silverstone zeigte sich
der sonst so kithle McLaren-
Boss Ron Dennis tief betroffen:
«Die Bezeichnung <«Legende»
wird im Motorsport oft miss-
braucht. Doch in Bezug auf
Carl Haas ist der Ausdruck

Ein Titan sag

mehr als treffend. Die Formel 1
war fiir Haas und sein Team
bei seinen vielfiltigen Motor-
sport-Aktivititen zwar nur ein
Intermezzo, doch seine Ein-
schiitzungen und Voraussagen
fiir den Formel-1-Sport haben
mich vor knapp 30 Jahren
schon sehr stark beeindruckt.»

In der Tat gab Haas (nicht
verwandt oder verschwigert
mit Gene Haas) als Teambe-
sitzer in der Formel 1 nur ein
kurzes Gastspiel: 1985/1986 mit
Lola-Chassis und Beatrice-
Geldern. Doch das Interesse
schwand rasch, und Haas kon-
zentrierte sich bald wieder auf
den US-Motorsport. Und dort
fuhren seine Piloten in der
CART- und spiter ChampCar-
Serie alles in Grund und Boden.
Die Erfolge mit Paul Newman
Am 26. Februar 1929 in Chica-
go geboren, engagierte sich
Haas schon in frithen Jahren im
Motorsport. Zwischen 1952
und 1960 versuchte er sich
selbst als Fahrer bei Sportwagen-
rennen, musste jedoch erken-
nen, dass aus ihm wohl nie ein
Champion werden wiirde.
Haas konzentrierte sich dann
auf den Einsatz eigener Teams
und den Handel mit Renn-
wagen und motorsportlichem
Zubehor. So war seine Firma
jahrzehntelang US-Importeur
von Lola-Rennfahrzeugen und
Hewland-Getrieben.

Der grofe Durchbruch er-
folgte 1983, als sich Haas mit
Schauspieler Paul Newman

<
-

zusammentat. Einer seiner
Schiitzlinge war Mario Andretti.
«Das war meine schonste Zeit
als Rennfahrer», sagt Andretti.
«Carl hatte ein Herz aus Gold,
und er war ein Racer.»

Nach 1984 konnte sich Haas-
Racing noch dreimal den
CART-Titel sichern: 1991 mit
Michael Andretti, 1993 mit dem
Ex-FI-Champion Nigel Mansell
und 2002 mit dem Brasilianer
Cristiano da Matta. Nach dem
finanziellen Kollaps der CART-
Meisterschaft kam die Bour-
dais-Ara. «Ich werde Carl fiir
immer dankbar sein. Sein Tod
beriihrt mich sehr. Carl und
seine Frau Berni haben mich
wie ein Familienmitglied auf-
genommeny, erinnert sich der

t Goodh

Starb im Alter von'ss Jahren: US-Rennchef-Legende Carl Haas
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Franzose, der 2004 bis 2007
viermal in der CART-Nachfolge-
serie ChampCar den Titel fiir
Haas erringen konnte.

Unvergessen bleibt ein Vorfall
von 1999: In Motegi kollidierte
im Training Haas-Pilot Michael
Andretti mit Juan-Pablo Mon-
toya. Dariiber war Haas so ver-
irgert, dass er Montoyas Team-
chef Chip Ganassi eine zerkau-
te Zigarre, sein Markenzeichen,
an den Kopf warf.

Fast neun Jahre besafl Haas
auch ein NASCAR-Team. «Carl
war eine absolute Motorsport-
Ikone. Sein Tod hinterlisst ein
grofles, schwarzes Loch. Er war
schonzu Lebzeiten eine Legen-
de», erinnert sich NASCAR-
Boss Brian France. ¢

GP3 Silverstone

Von CHRISTIAN
EICHENBERGER

In der Formel 1 hatte Ferrari
in Silverstone wenig Grund
zum Jubeln. Anders in der
GP3: Da holten die Junioren
Charles Leclerc und Anto-
nio Fuoco vier Podestplitze.’

Eine solche erste Startreihe gab
es in der GP3 noch nie. Und
wahrscheinlich auch nicht in
einer anderen internationalen
Serie. Mit Alexander Albon und
Sandy Stuvik teilten sich zwei
Thaildnder den Platz an der
Sonne. Wobei das mit der Son-
ne in England so eine Sache ist.
Wirklich schon war das Wetter
nicht. Aber immerhin einiger-
mafien trocken, sodass mehr

gefahren werden konnte als
zuletzt in Spielberg.

Wiihrend Stuvik seine gute
Ausgangslage nicht nutzen
konnte und auf P7 abrutschte,
verteidigte Albon seine Fiih-
rung souveriin und feierte in
seiner zweiten Heimat den
zweiten Saisonsieg vor dem
Ferrari-Junioren-Duo Charles
Leclerc (ebenfalls ART) und
Antonio Fuoco (Trident).

Boschung «zu nett» mit Reifen

Fuoco war dann sonntags der
Mann der (halben) Stunde. Der
Kalabrese, 2015 noch bei Carlin
unter Vertrag, sicherte sich im
24. Anlauf endlich seinen ersten
Sieg. Diesmal lief er Leclerc
hinter sich - und behielt somit
nicht nur im teaminternen

Ferrari-Duell die Oberhand,
sondern storte auch erfolgreich
die ART-Festspiele. Denn die
Franzosen waren auch in
Silverstone wieder eine Macht.
Und nach drei von neun Ver-
anstaltungen steht fest: Die
Einzigen, die ART Paroli bieten

konnen, sind Trident und Koira-
nenGP. Fiir Letztere geht der
Schweizer Ralph Boschung an
den Start. Nach seinem Premie-
rensieg in Osterreich war der
Westschweizer natiirlich bis in
die Haarspitzen motiviert. Doch
diesmal lief es nicht ganz nach

Endlich hat es geklappt: Antonio Fuoco ~ Sieger von Durchgang 2
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Ferrari-Junior stort di

NACHRICHTEN

Carlin-Triumphin
lowa dank Serralles

Indy Lights Der aus Costa
Rica stammende und fur die
USA startende Felix Serralles
hat das Rennen in lowa
gewonnen. Der Carlin-Pilot
verwies Zach Veach und
Gesamtleader Ed Jones auf
die Ehrenplétze. Bester
Rookie war einmal mehr
Allan-McNish-Schitzling
Dean Stoneman als Vierter.
Das Rennen der IndyCar-Serje
am selben Ort startete erst
um Mitternacht unserer Zeit
und war erst nach Redaktions-
schluss dieser MSa-Ausgabe
beendet. Einen Bericht dazu
gibt es im nachsten Heft.

Lopez zu DS, Andretti
setzt weiter auf Frijns

Formel E EIf der 20 Cockpits
sind flr die dritte Saison der
Formel E bereits besetzt.
Der spektakularste Neuzu-
gang ist WTCC-Champion
José Maria Lopez, der neu
an der Seite von Sam Bird
bei DS Virgin fahrt. Fix sind
auch: Lucas di Grassi und
Daniel Abt (Abt Schaeffler),
Jérdome d’Ambrosio und Laic
Duval (Dragon), Qinghua Ma
und Jean-Eric Vergne
(Techeetah), Nicolas Prost
(Renault e.dams), Stéphane
Sarrazin (Venturi) und Rodin
Frijns (Andretti). Letzterer
kénnte, wie in MSa schon
einmal gestanden hat,
vielleicht sogar ein Doppel-
programm aus Formel E und
IndyCar bestreiten. Frijns spll
schon bald in Mid-Ohio
einen Test im Andretti-Indy-
Car absolvieren. ¢ CE/AW

Wunsch. Im ersten Lauf warjer
«zu nett» mit den Reifen: «Ich
dachte sie bauen mehr ab.» Im
zweiten Durchgang erwischte
Boschung aus Versehen den
«Safety Mode». Doch danach
flog er formlich. Bis zur Kolli-
sion mit Arden-Pilot Jake Dé¢n-
nis, fiir die Boschung eine Zehn-
Sekunden-Strafe erhielt. «'Was
streng ist», so der Gesamtfiinf-
te, «aber Regel ist eben Regel».
Der zweite Schweizer, Kevin
Jorg, blieb nach dem Spielberg-
Nuller auch in England punkte-
los. Im Quali wollte Jorg (wie
alle anderen) die trockene Fahr-
bahn nutzen. Als es zu regnen
begann, rutschte er ins Kies. In
den Rennen arbeitete er sich
nach vorne (P15 und 11), «aber
weniger weit wie erhofft». ¢
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GP2 Silverstone

Von CHRISTIAN
EICHENBERGER

Inder GP2 macht es den
Anschein, dass in der Ge-
samtwertung keiner davon-
ziehen will. Nach Silverstone
fithrt Oliver Rowland, der
noch gar keinen Sieg auf
seinem 2016er-Konto hat!

Zehn Liufe, acht verschiedene
Sieger. Nur Antonio Giovinazzi,
Doppeltiter in Baku, und Jor-
dan King, der nach Spielberg
auch in Silverstone im Sprint
die Nase vorn hatte, haben
schon zweimal zugeschlagen.
Im Vergleich zu 2015, als
Stoffel Vandoorne der Meister-
schaft den Stempel aufdriickte
und den Titel schon fiinf Ren-
nen vor Schluss in der Tasche
hatte, ist der Jahrgang 2016 stark
umkampft. Neuer Leader nach
den Laufen 9 und 10 ist der
Brite Oliver Rowland. Er hat in
diesem Jahr noch gar kein Ren-
nen gewonnen. Das zeigt, was
2016 zahlt: Konstanz. Und die
bringt bisher niemand zustande.
Rowlands Vorsprung auf den
Zweitplatzierten Giovinazzi be-
trigt nur einen Punkt. Die wei-
teren Abstinde sind nicht sehr
viel grofler: Pierre Gasly als
Dritter hat fiinf Punkte Riick-
stand, Raffaele Marciello sieben
und Mitch Evans neun. Eigentlich
hat runter bis zum Zwdlftplat-
zierten Luca Ghiotto (41 Punkte
zuriick) noch jeder Chancen.

Knoten geplatzt?

In Silverstone trug sich Pierre
Gasly erstmals in die Siegerliste

ein.’ Ein wichtiger Schritt fiir
den Red-Bull-Junior. Er ist einer
der wenigen, die dieser erste
Sieg gemiifl dem Werbeslogan
seines Brotchengebers beflii-
geln konnte. «Es ist schon, dass
es endlich geklappt hat», sagte
Gasly. «Ich hoffe, dass jetzt der
Knoten geplatzt ist.»

Gasly legte den Grundstein
mit der Reifenwahl. Der Fran-
zose ging mit Soft-Gummis ins
Rennen (wie Teamkollege Gio-
vinazzi und Rowland). Und dies
zahlte sich aus. Weil er noch
eine Runde mehr aus den wei-
chen Pneus herausquetschen
konnte als Giovinazzi/Rowland,
hatte er nach dem Boxenstopp
nicht nur freie Fahrt, sondern
bis ins Ziel auch einen kom-
fortablen Vorsprung von zehn
Sekunden.

Im zweiten, kiirzeren Rennen
am Sonntag stiirmte Pole-Setter
Jordan King in Fiihrung. Und
wie zuletzt in Osterreich, ver-
teidigte der Manor-Testfahrer
die Fiihrung. Allerdings kam er
kurz vor Schluss noch mal ins
Schwitzen. Ein Regenschauer
machte es spannend. Doch King
behielt die Ubersicht und si-
cherte seinem Team Racing
Engineering bereits den dritten
Saisonsieg. «Der Regen stand
nicht auf dem Programmpy,
grinste King nach dem Rennen.
«Aber ich hatte dennoch alles
im Griff. Am Anfang schaute
ich, dass ich eine Liicke aufma-
chen konnte. Gleichzeitig woll-
te ich meine Reifen aber nicht
tiberstrapazieren. Das ist mir
gelungen. Ein Sieg vor heimi-
schem Publikum - das habe ich

‘estspiele

GP3 / Resultate

Silverstone/GB, 5,891 km, Wetter Sa/So: stark bewolkt/trocken

1.1auf 20 Rdn (= 117,686 km), 22 Fahrer gestartet, 21 gewertet

1. Alexander Albon (T/ART) in 37:53.666 min (= 186,337 km/h); 2. Charles Leclerc (MC/ART)
+1,647; 3. Antonio Fuoco (I/ Trident) +12,239; 4. Matthew Parry (GB/Koiranen) +19,583;

5. Nyck de Vries (NL/ART) +25,000; 6. Ralph Baschung (CH/Koiranen) +29,094; 7. Sandy Stuvik
(T/Trident) +33,337; 8. Arjun Maini (IND/Jenzer) +34,157; 9. Arthur Janosz (PL/Trident)
+35,434; 10. Alex Palou (E/Campos) +36,356. - Ferner: 15. Kevin Jorg (CH/Dams) +38,077

2. Lauf 11 Rdn (= 64,667 km), 22 Fahrer gestartet, 20 gewertet

1. Antonio Fuoco (I/Trident) in 27:55,438 min (= 138,949 km/h); 2. Alex Palou (E/Campos)
+0,459; 3. (harles Ledlerc (MC/ART) +0,583; 4. Santino Ferrucd (USA/Dams)3,695; 5. Steijn
Schothorst(NL/Campos) +5,060; 6. Jack Aitken (5B/Arden) +5,626; 7. Nirei Fukuzumi (J/ART)
+6,344; 8. Nyck de Vries (NL/ART) +6,370; 9. Jake Dennis (GB/Arden) +7,733; 10. Sandy Stuvik
(T/Trident) +9,914; 11. Kevin J6rg ((H/Dams) +10,890; 12. Ralph Boschung (CH/Koiranen)

+12091

Stand nach 6 von 18 Laufen: 1. Leclerc 86 Punkte; 2. Albon 84; 3. Fuoco 72; 4. De Vries 42;
5. Boschuna 38; 6. Hughes 31; 7. Fulkuzumi 23; 8. Parry 21. - Femer: 13. Jorg 12. - Teams:
1. ART 227; 2. Tndent 8Z; 3. Koiranen 64; 4. Dams 51; 5. Arden 28; 6. Jenzer 22; 7. (ampos 19

Nachstes Rennenc 23./24. Juli, Budapest (H)
Internet: www.gp3series.com

SUTTON-IMAGES.COM

Gasly kann’s doch noch

mir immer gewiinscht. Etwas
Besseres gibt es nicht.»

Die grofte Gefahr im zweiten
Lauf ging neben dem britischen
Wetter von Luca Ghiotto aus.
Der Italiener, im Vorjahr bis
zum Finale in Abu Dhabi Fiih-
render in der GP3, ist fiir seinen
Speed bekannt. Bisher konnte
der Dreizack-Pilot diesen aber
nur selten unter Beweis stellen.
Auch er hofft, dass «dieser
zweite Platz nun endlich Auf-
trieb gibt. Wir brauchen drin-
gen konstantere Ergebnisse.»

Kirchhofer mit Trend nach oben

Fiir den einzigen Deutschen im
Feld war Silverstone ein Soso-
lala-Erlebnis. Auf der einen Sei-
te war Marvin Kirchhofer froh,
wieder einmal in die Punkte
gekommen zu sein. Auf der
anderen ist der Weg nach vorn
beschwerlich. «Es fing schonim
Quali an», sagt der Leipziger.
«Mit dem Unterschied, dass un-
sere Probleme aufeiner Strecke
mit noch mehr Kurven als in
Spielberg noch grofer waren.»
Dem Carlin-Piloten fehlte
auchim Rennen der Speed. Was
in Osterreich bereits ein Team-
mitglied mit den Worten «das
Auto ist einfach zu langsam»
niichtern feststellte. «Ich war
nach dem Boxenstopp Achter»,
sagt Kirchhéfer. «Aber ich bin
dann wieder eingebrochen.»
Im zweiten Lauf lief es plotz-
lich besser: «Wir hatten am
Setup was gedndert, das hat
geholfen.» Kirchhofer wurde
Achter, holte einen Zahler. Aber
was noch wichtiger war: Er fuhr
die zweitschnellste Runde. &
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Endlich: Gasly fuhr in Silverstone seinen ersten GP2-Sieg ein

GP2 / Resultate

Silverstone/GB: 5,891 km; Wetter/Piste: Sa bewdlkt/trocken, So meist trocken
Hauptrennen 29 Runden (= 170,705 km), 22 Fahrer gestartet, 22 gewertet

1. Pierre Gasly (F/Prema) in 51:39,383 min (= 198,277 km/h); 2. Antonio Giovinazzi
(1/Prema) +9,422; 3. Oliver Rowland (68/MP) +11,090; 4. Mitch Evans (NZ/(ampos)
+21,667; 5. Luca Ghiotto (1/Trident) +24,591; 6. Nobuharu Matsushita (J/ART) +15,165;

7. Norman Nato (F/Racing Engineering) +25,474; 8. Jordan King (GB/Racing Engineering)
+25,651; 9. Raffaele Marciello (1/Russian Time) +31,757; 10. Artem Markelov (RUS/Russian
Time) +33.115; 11. Nicholas Latifi (CON/Dams) +34,220; 12. Marvin Kirchhéfer (D/Carfin)
+34 409; 13. Sergio Canamasas (E/Carlin) +37,898; 14. Arthur Pic (F/Rapax) +42,610;

15. Jimmy Eriksson (S/Arden) +55,205; 16. Alex Lynn (GB/Dams) +56,604

Schnellste Runde: Evans in 1:43,172 min (= 205,555 km/h)

Sprintrennen 21 Runden (= 123,577 km), 22 Fahrer gestartet, 21 gewertet

1. Jordan King (GB/Racing Engineering) in 37:35,325 min (= 197,256 km/h); 2. Luca
Ghiotto (I/Trident) +0,580; 3. Oliver Rowland (GB/MP) +11,664; 4. Antonio Giovinazzi (1/
Prema) +11,786; 5. Nobuharu Matsushita (J/ART) +17,518; 6. Raffaele Marciello (I/Russian
Time) +20,467; 7. Pierre Gasly (F/Prema) +23,126; 8. Marvin Kirchhofer (D/Carlin) +25,873;
9. Sergio Canamasas (E/Carlin) +26,721; 10. Nicholas Latifi (CON/Dams) +27,370;

11. Arthur Pic (F/Rapax) +28,061; 12. Artem Markelov (RUS/Russian Time) +28,632;

13. Mitch Evans (NZ/Campos) +28,844; 14, Alex Lynn (GB/Dams) +29,598;

15. Nabil Jeffri (MAL/Arden) +31,284; 16. Daniel de Jong (NL/MP) +32.249

Schnellste Runde: Ghiotto in 1:44,199 (= 203,529 km/h)

Bonuspunkte: Pole (4): Nato (1:38,216 min = 215,928 km/h); Schnellste Runde (je 2):
Evans (1:43,172 min)/Ghiotto (1:44,199 min)

Stand nach 10 von 22 Laufen: 1. Rowland 79 Punkte; 2. Govinazzi 78; 3. Gasly 74;

4. Marcielio 72; 5. Evans 70; 6. Nato 65; 7. King 64; 8. Markelov 55; 9. Lynn 51;

10. Matsushita 46; 11. Sirotkin 40; 12. Ghiotto 38. - Ferner: 15. Kirchhdfer 19

Teams: 1. Prema 152; 2. Racing Engineering 129; 3. Russian Time 127, 4. CGampos 94;

5. ART 86; 6. MP 85; 7. Danrs 72; 8. Trident 38; 9. Carfin 33; 10. Arden 12; 11. Rapax 7

Nachstes Rennen: 23./24. Juli, Budapest (H)
Intemet: www.gp2series.com

Champagnerdusche in der GP2: Sonntagssieger Jordan King und der neue Leader Oliver Rowland (r.)
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Von MICHAEL BRAUTIGAM
und ARNO WESTER

Ende niichster Woche star-
tet die Langstrecken-WM
am Niirburgring ins zweite
Saisondrittel. Nach Le Mans
gibt es vor allem bei den
Fahrerbesetzungen einige
Anderungen. Tréluyer muss
in der Eifel pausieren.

In der «Konigsklasse», der
LMP], kehrt beispielsweise Ma-
thias Beche plangemif ins Re-
bellion-Cockpit zuriick, wo er
den bisherigen Platz von Nel-
son Piquet jr. einnimmt - dieser
hatte nur fiir Silverstone, Spa
und Le Mans einen Vertrag.

Auch das LMPl-Werksteam
von Audi bleibt von Anderun-
gen des Fahrpersonals nicht
verschont - das jedoch unfrei-
willig: Weil Benoit Tréluyer
beim Mountainbike-Training
stiirzte und sich dabei den Rii-
cken verletzte, gehen Marcel
Fissler und André Lotterer in
der Eifel nur als Zweiergespann
anden Start. Wie lange Tréluyer
pausieren muss, ist nicht ganz
klar, man rechnet aber mit ei-
nem Comeback beim Mexiko-
Rennen (3. September).

Der offizielle Audi-Reserve-
fahrer René Rast, der also die

AUTOMOBIL .
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Einige Fahrer-Rochade
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Ab Jetzt nur noch mit zwei Fahrern besetzt: Darren Turner wechselt von Nummer 95 auf 97

Liicke nicht fiillen wird, be-
kommt fiir den Rest der Saison
beim G-Drive-Team einen al-
ten Bekannten als neuen Team-
kollegen. Alex Brundle, seines
Zeichens LMP2-Vizechampion
2013 in der WEC, pilotiert an-
stelle von Nathanaél Berthon an
der Seite von Rast und Roman
Russinov den Oreca-Nissan.
Die Klassenkollegen von
Strakka Racing haben mit Lewis
Williamson ein neues Gesicht

an Bord. Der Schotte fahrt aktu-
ell bereits fiir das Team in der
Renault Sport Trophy und er-
setzt am Niirburgring Stamm-
fahrer Danny Watts.

Aston Martin baut um

Und noch eine LMP2-Fahrer-
dnderung: Ex-Fl1-Pilot Antonio
Pizzonia, der 2013 schon zwei
WEC-Liufe fiir Delta-ADR be-
stritt, gibt im Manor-Oreca Nr.
44 sein Comeback. Er ersetzt

IMSA Sports Car Championship Mosport

Vierfach-Sieg fiir

Beim Team von Action
Express Racing ist der Kno-
ten geplatzt: Eine Woche
nach dem Doppelsieg in
Watkins Glen gab es erneut
einen totalen AER-Triumph
- diesmal in umgekehrter
Reihenfolge. BMW schafft
ersten Saisonsieg.

Einziger Unterschied zum Dop-
pelschlag beim 6h-Rennen eine
‘Woche zuyor; Diesmal landete
die Nummer 31 von Eric Curran
und Dane Cameron, die den
Premierensieg 2016 holten, vor
der Nummer 5 von Jodo Barbo-
sa und Christian Fittipaldi. Ca-
meron iiberholte dabei nach
dem vorletzten Stopp in seiner
Outlap das Schwesterauto von
Barbosa und eine knappe Stun-
de vor Rennende im Uberrun-
dungsverkehr auch den bis dato
fithrenden Ryan Dalziel in der
VisitFlorida-Corvette.

Dritte wurden am Ende noch
Ricky und Jordan Taylor, die
mit den Reifen gepokert hatten.
Doch der Trick, beim letzten

Stopp nur neue Hinterreifen zu
holen, ging nicht auf: Kurz vor
Ende verlor man P2 noch an die
zweite AER-Corvette.
Tragische Helden des Ren-
nens waren wieder einmal die
Mazda. Das von Pole gestartete
Auto von Tristan Nufiez und Jo-
nathan Bomarito fiel zur Renn-
halbzeit mit einer defekten Rad-
nabe aus. Das Schwesterauto
von Miller/Long kam auf P5.

Klingmann mit Super-Mandver

In der Prototype Challenge fei-
erten Colin Braun und Jon Ben-
nett ihren zweiten Saisonsieg
nach den 12h von Sebring. Und
das, obwohl man von ganz hin-
ten starten musste, weil man
Bennett und nicht Pole-Mann
Braun als Startfahrer ins Ren-
nen schickte. Renger van der
Zande und Alex Popow vertei-
digen mit Platz 2 in dieser Klas-
se ihre Gesamtfithrung.

Bei den GTLM-Fahrzeugen
zeigte sich, typisch fiir die noch
immer unter der Bezeichnung
«Mosport» geldufige Strecke in

Bowmanville, ein sehr geschlos-
senes Feld. Erst nach der Rundée
der letzten Boxenstopps kris-
tallisierte sich der Ford GT von
Ryan Briscoe und Richard
Westbrook als aussichtsreichs-
ter Siegkandidat heraus - und
dieser Rolle wurde er gerecht.
Dahinter komplettierten die
beiden Werks-Corvetten das
Podest, knapp gefolgt von den
jeweils besten BMW M6 GTLM
und Porsche 911 RSR sowie dem
dazwischen platzierten zweiten
Ford von Miiller/Hand.
Wiihrend BMW der erste Sieg
mit dem MG in der GTLM bis-
lang noch fehlt, gelang dieserin
der GTD-Klasse. Entscheidend
war dabei ein Husarenstiick
von Jens Klingmann, der den
dichten Uberrundungsverkehr
nutzte, um in einer Aktion von
Platz 3 an die Spitze der Klasse
vorzufahren. Damit bescherte
er dem M6 den ersten ISCC-
Sieg sowie sich selbst, Fahrpart-
ner Bret Curtis, dem Team Tur-
ner Motorsports und BMW den
ersten Saisonerfolg. ¢ MBR

Will Stevens an der Seite von
James Jakes und Tor Graves.
Fast einen kompletten Umbau
der Teams nimmt Aston Mar-
tin an seinen Werkswagen vor.
Wiihrend Mathias Lauda, Pedro
Lamy und Paul Dalla Lana aber
weiter zu dritt in der GTE-Am-
Klasse antreten, werden die
Pro-Autos auf zwei Kutscher re-
duziert. Fernando Rees und Jon-
ny Kane schauen dabei in die
Rohre. Darren Turner wechselt

Premlere 2016 Cameron/Cun'an

ADRENALMEDIA

Erster M6-Sieg: Klingmann/Curtis

IMSA SPORTS CAR CHAMPIONSHIP / Resultate
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Kommt zu-r(.lck: Ruberti

auf das 97er-Auto zu Ricl{ic
Stanaway, wihrend Marco So-
rensen und Nicki Thiim auf der
Nummer 95 verbleiben.

Nach Verletzungspause kehrt
Paolo Ruberti in die Larbre-
Corvette zuriick. Der Italiener
hatte Anfang Juni bei einem
Fahrercoachmz, am Hocken-
heimring einen Unfall und zog
sich einen komplizierten Wir-
belbruch zu - deshalb musste er
in Le Mans pausieren. ¢

Bowmanville/Ontario (CON): 3,957 km; Rennen (iber 2:40 Stunden; 37 Autos gestartet;

Wetter/Piste: sonnig/trocken.

1. Cameron/Curran (Corvette DP) 125 Runden; 2. Barbosa/Fittipaldi (Corvette DP) +10,112
sec.; 3. R. Taylor/J. Taylor (Corvette DP) +18,124; 4. Goossens/Dalziel (Corvette DP) +32,183;
5. Long/Miller (Mazda Prototype) +42,575; 6. Bennett/Braun (Oreca FLM09) +2 Rdn. (1. °C);
7.Van der Zande/Popow (Oreca FLM09) +2 Rdn. (2. PC); 8. Alon/Kimber-Smith (Oreca

FLM09) +2 Rdn. (3. PC); 9. French/Marcelli (Oreca FLM09) +2 Rdn. (4. PO); 10. Goikhberg,
Simpson (Oreca FLM09) +3 Rdn. (5. PC); 11. Pew/Negri Jr. (Ligier JS P2 - Honda) +3 Rdn.
(6. P); 12. McMurry/Mowlem (Oreca FLM09) +3 Rdn. (6. PC); 13. Legge/Rayhall (Deltawing

DWC13) +4 Rdn. (7. P); 14. Briscoe/Westbrook (Ford GT) +6 Rdn. (1. GTLM); 15. Gavin/
Milner (Chevrolet Corvette (7.R) +6 Rdn. (2. GTLM); 16. Kvamme/Bradiey (Oreca FLM09) +b
Rdn. (7. P0); 17. Garda/Magnussen (Chevrolet Corvette (ZR) +6 Rdn. (3. GTLM); 18.
Auberlen/Werner (BMW M6 GTLM) +6 Rdn. (4. GTLM); 19. Hand/Mafler (Ford GT) +6 Rdr. |
(5. GTLM); 20. Bamber/Makowiecki (Porsche 911 RSR) +6 Rdn. (6. GTLM) - Ferner; 23.
Curtis/Klingmann (BMW M6 GT3) +9 Rdn. (1. GTD); 24. Liddell/Davis (Audi R8 LMS) +9 Rdn.

(2. GTD); 25. Sellers/Snow (Lamborghini Huracan GI3) +9 Rdn. (3. GTD)
Nachstes Rennen: 23. Juli, Lakeville/Connecticut (USA)

Internet: www.imsa.com
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Tourenwagen-EM Magny-Cours

Das offene Titelduell

Von MICHAEL BRAUTIGAM

Wiihrend in der Super2000-
Klasse der Titelkampf zwi-
schen Petr Fulin (Seat) und
Kris Richard (Honda) wei-
tertobt, hat Niklas Mack-
schin (Ford) seinen EM-Ti-
tel vorzeitig verteidigt.

Auf dem ehemaligen Fl-Kurs
von Magny-Cours schrieb Kris
Richards Rikli-Team die grofte
Geschichte. Richard fuhr im
Qualifying erst Pole-Zeit und
knallte dann vehement in die
Streckenbegrenzung. Was folg-
te, war beispielloses Teamwork:
Ein Rikli-Mechaniker tiberfiihr-
te einen Strafen-Civic Type R
als «Ersatzteilspender» aus der
Schweiz nach Frankreich.
Gleichzeitig fuhr Richards Va-
ter zu JAS Motorsport in die
Nahe von Mailand und holte auf
dieser 1200-km-Tour neue Ge-
triebeteile aus Italien.

Richard verschenkt Laufsieg

Auch unter Mithilfe von Me-
chanikern der Teams Lema Ra-
cing und Lein Racing wurde das
Auto piinktlich zu den Rennen
tatsichlich wieder fit gemacht.
«Eine unglaubliche Geschich-
tey, zeigte sich auch der Crash-
Pilot beeindruckt. Und der zahl-
te den Beteiligten fiir ihre Mii-
hen etwas zuriick - jedoch ver-
bunden mit einer weiteren
Kuriositat: Im ersten Lauf fiihr-

Die beiden Kontrahenten im Duell urﬁ den EM-Titel: Kris Richard und der punktgleiche Petr Fulin

te der Schweizer vor Fulin, als
er vor der letzten Runde plotz-
lich eine Durchfahrtsstrafe
antrat, die nie ausgesprochen
worden war. Vielmehr war
Teamkollege Peter Rikli zur Box
beordert worden, weil die Ka-
rosserie am Reifen schliff. Also
hat Richard schlicht «seine»
Nummer 11 statt der eigentlich
angezeigten 12 gesehen.
Nutznief3er war Fulin, der mit
dem Sieg auch die EM-Fiihrung
wieder tibernahm. Richard kam
trotz «Strafe» noch auf P4.
Doch im zweiten Durchgang
machte der Honda-Fahrer alles
richtig: Nach gutem Start iiber-

Berg-EM Limanowa

Dritter Saisonsieg fiir Merli

Polen-Sieger: Christian Merli

Christian Merli kam im polni-
schen Limanowa beim siebten
Berg-EM-Lauf des Jahres, zu ei-
nem klaren Sieg iiber Erzrivale
Simon Faggioli. Der Stuidtiroler
errang seinen dritten Gesamt-
sieg in der laufenden EM-Sai-

" son. Dennoch fiihren die beiden

Italiener die Rangliste weiter
gemeéinsam an. Nach der Ent-
tauschung vom letzten Wo-
chenende, als Merli beim hei-
mischen Trento-Bondone-Ren-
nen mit technischen Proble-
men Faggioli kein Paroli bieten
konnte, war der Osella-FA-30-
Pilot wieder gliicklich: «Dies-
mal lief alles perfekt.»

In der Kategorie 1 der Produk-
tionswagen konnte Christian
Schweiger aus Osterreich trotz
einer Niederlage in der Gruppe
N gegen den tschechischen Ex-
Europameister Jaromir Maly
(beide Mitsubishi Lancer Evo 8)
die EM-Fiihrung tibernehmen,
da der bislang punktgleiche Ser-
be Nikola Miljikovic nicht nach
Polen gereist war. ¢ TBU

nahm er die Fiihrung und gab
sie bis ins Ziel nicht mehr ab.

«Uber Rennen 1 machte ich
nicht viel sprechen, da war ich
ein Idiot. Meine einzige Ant-
wort darauf war, Rennen 2 zu
gewinneny, so Richard, welcher
damit erneut punktgleich mit
Fulin die Tabelle anfiihrt. Ein
echter Krimi-Showdown deutet
sich fiir das Finale in Imola (2.
Oktober) an.

Mackschin 2017 im Super2000?

Ganz entspannt kann dorthin
dagegen Niklas Mackschin an-
reisen. Der Ford-Pilot aus der
Nihe von Hannover machte

niamlich bei der Frankreich-
Runde schon alles klar. Wih-
rend der erst 16-jahrige Tomas
Koreny (Ford) und Kevin Hil-
genhovel (Peugeot) als Sieger
aus dem jeweiligen Dreikampf
um den Sieg hervorgingen,
reichte Mackschin bereits P3 im
ersten Durchgang zum Titel.

Den zur Feier des Tages anvi-
sierten Laufsieg gab es im zwei-
ten Lauf (P2) zwar nicht, geju-
belt wurde aber trotzdem. «Ich
bin sehr stolz. Hoffentlich ma-
che ich nichstes Jahr den
Schritt zu Petr oder Kris. Ich
weif} es noch nicht, aber es sieht
gut ausy, so Mackschin. ¢

Porsche Supercup Silverstone

Dreikampf der Junioren

Nach dem ersten Saison-
sieg in Spielberg gewann
Sven Miiller (Lechner MSG
Racing) auch in Silverstone.
Jaminet nach erster Pole
weiter Tabellenfiihrer.

Es bleibt dabei: Die Porsche-Ju-
nioren dominieren im Super-
cup. Im Qualifying sicherte sich
Mathieu Jaminet auf abtrock-
nender Piste seine erste Pole-
Position. Der Franzose war da-
bei ganz unverhofft sogar als
Tabellenfiithrer angereist, weil
Matteo Cairoli nach dem Spiel-
berg-Rennen disqualifiziert
wurde. Der Porsche 911 GT3
Cup des Italieners von Fach
Auto Tech hatte Untergewicht
- 5o war neben Platz 4 auch die
Fiithrung in der Tabelle futsch.
Jaminet setzte sich bei nassen
Bedingungen auch im Rennen
an die Spitze. Doch Spielberg-
Sieger Sven Miiller fuhr wie
schon eine Woche zuvor vom
dritten Startplatz zum Sieg: Bei
den widrigen Streckenverhilt-

nissen schnappte er sich zuerst
Cairoli fiir P2 und einige Run-
den spiter Leader Jaminet. Da-
mit belegten am Ende wieder
die drei Porsche-Junioren das
komplette Podest.

«Das war ein unglaubliches
Rennen! Ich bin von Platz 3 ge-
startet, und die Bedingungen
mit dem starken Regen waren
alles andere als einfachy, strahl-
te Miiller, der trotz seines Qua-
li-Patzers in Monaco damit voll
im Titelrennen ist. Jaminet, der
bislang sieglos, aber am kons-
tantesten unterwegs ist, fithrt
mit 66 Zahlern vor Miiller (63)
und Cairoli (56). ¢ MBR

wTe‘der gewonnen: Milller

'NACHRICHTEN

Stolinberger jetzt
neuer Tabellenfiihrer

Berg-OM Dallara-F3-Pilot An-
dreas Stollnberger holte in St.
Anton den ersten Gesamtsieg
seiner Karriere und tibernahm
die OM-Flhrung. Auf Rang

2 hatte Karl Schagerl Pech.
Erst hatte ein Mechaniker
sein Handy im VW Golf Rallye
verloren, das dann wahrend
der Fahrt auftauchte, dann
machte sich der Turbolader-
schlauch selbststandig.

Audi-Dominanz
in Hockenheim

DMV GTC Ronny «C’Rock»
Wechselberger und «Tommy
Tulpe» (beide Audi) haben je
einen der beiden Laufe in
Hockenheim gewonnen. Bei
der «Dunlop 60» holten Tulpe
sowie Fabian Plentz (Audi)
den vierten Saisonerfolg.

Noch Arger fiir die
Gesamtsieger?

GT4-Euroserie Damien
Dupont und Jérome Demay
(Aston Martin) haben das
2h-Rennen in Spa gewonnen.
Zweite und Pro-Cup-Sieger
wurden Maciej Dreszer/Mads
Siliehaug (KTM). Jedoch ist
der Sieg des Aston Martin
noch umstritten. Jorg Vie-
bahn und Peter Terting (Por-
sche) Gbernehmen mit P3

die Gesamtfuhrung. Bei den
Reiter Young Stars gewannen
Marko Helistekangas und
Caitlin Wood. ¢ TBU/HTS/MBR

KOMPRKT

»
Supercars Jamie Whincup
und Shane van Gisbergen
(beide Holden) hielBen die
Laufsieger in Townsville.
Gesamtleader ist Whlncup
»

STCC Richard Géransson
(Volvo) gewann beide Ren-
nen in Falkenberg.

M

BGTS Die Bestzeit beim
Testtag fir die 24h von Spa
fuhr bei wechselhaften Be-
dingungen tberraschend
Bentley-Pilot Seb Morris.

»

RCN/GLP Dauersieger
Christopher Gerhard (Por-
sche 911 GT3 Cup) holte
auch beim dritten Lauf) den
Gesamtsieg. Klarer Tabel-
lenfthrer bleibt Stefan
Reuter (BMW). In der GLP
holten Holger Trager/Ale-
xander Keller (VW Golf) mit
neuem Rekord (0,6 Straf-
punkte) ihren ersten Saison-
erfolg. ¢ MBR
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DTM-COCKPIT LIVE

Von
_— -

. = Mike Rockenfeller
. ;

h ‘Audi Sport Team Phoenix
portlich gesehen lohnt  den griffigen, sehr rauen
sich der Riickblickauf  Asphalt geht im Qualifying
das Norisring-Wochen-  nur eine perfekte und mog-

ende aus meiner Sicht kaum.  licherweise noch eine zweite
Scheinbar habe ich 2016 kein  schnelle Runde.

grofes Gliick: Besonders er Belag sorgt auch
schade war aber, dass ich die dafiir, dass wir im Ge-
guten Leistungen, die mog- gensatz zu anderen
lich gewesen wiren, vor so Strecken einen echten Rei-
vielen Anhangern in der fen-«Drop» im Rennen

griin-weiflen Wand aus 1000 haben. Vielleicht noch ein
Schaeffler-Mitarbeitern nicht ~ Vorteil fiir mich, dénn ich
einfahren konnte. bin ein eher reifenschonen-
‘oll motiviert geheich  der Fahrer. Die Anforde-
s ; aberauch dank dieser  rungen der Strecke und der
Unterstiitzung am hohe Reifenverschleif} er-
Wochenende nach Zand- fordern auch beim Set-up
voort. Der Diinenkurs an der  einige Kniffe. Nach dem
Nordseekiiste zihlt zu den Norisring, der Strecke mit
Lieblingsstrecken der meis- dem niedrigsten Abtriebs-

ten DTM-Piloten. So auch zu
meinen. Nicht nur, weil sie

niveau, fahren wir in Zand-
voort mit moglichst viel

meinem auf viel Grip aus- Abtrieb auf unserem
gelegten Fahrstil entgegen- Schaeffler Audi RS 5 DTM,
kommt. Hier habe ich 2011 um den Speed durch die lang
auch meinen ersten DTM- gezogenen, schnellen Kur-
Laufsieg geholt. Und es ist ven zu transportieren. Para-
einfach noch eine klassische  dox: Trotz des hohen Reifen-
Rennstrecke, wo der Fahrer abriebs miissen wir deshalb
einen Unterschied machen sogar das Fahrwerk hirter
kann. Es gibt keine asphal- einstellen. Durch die hohere
tierten Auslaufzonen - wer Aero-Load brauchen wir
es iibertreibt, landet im mehr Stabilitit im Fahrzeug.
Kiesbett. Tricky istauchder ~ Auferdem darf das Auto auf
Sand, der vom Wind immer den vielen Wellen nicht zu
wieder auf die Strecke ge- sehr durchschlagen. Es wird
weht wird. Dariiber hinaus also eine technische und
sind die Reifen ein groferer  fahrerische Gratwanderung
- hoffentlich aufs Podium!

Faktor als sonst. Denn durch

miMi [l

" Guter Speed blieb unbelohnt: «Rocky» am Norisring

Eine Woche nach dem DTM-Rennwochenende in Zandvoort
(NL) findet mitten in NUrnbergs FuBgangerzone die VDI-
Technikmeile statt. Mit dabei: Mike Rockenfeller. Der Schaeff-
ler-Reprasentant und DTM-Champion von 2013 steht am
Samstag, dem 23. Juli, seinen Fans bei einem Meet&Greet am
Schaeffler-Stand nahe der Lorenzkirche Rede und Antwort.

Am kommenden Samstag
ist nach dem neunten Ren-
nen in Zandvoort die erste
Hiilfte der DTM-Saison
2016 beendet. Theoretisch
haben 15(!) der 24 Fahrer
noch die Chance, das hol-
liindische Seebad als Tabel-
lenfiithrer zu verlassen.

Wir erinnern uns an das vergan-
gene Jahr und den historischen
Siebenfach-Triumph von BMW
in Zandvoort, dem die Miinch-
ner tags darauf einen Fiinffach-
Sieg folgen lieRen. Wegen der
Mehrfacherfolge, die zuvor
schon Audi und Mercedes-Benz
erzielt hatten, prognostizierte
MSa, dass die Vergabe der
umstrittenen Performance-Ge-
wichte in diesem Jahr nicht
mehr nach jedem Wochenende,
sondern bereits nach jedem
Rennen vorgenommen werden
wird. Dieser Vorschlag wurde
von den Verantwortlichen tat-
sichlich auch umgesetzt.

Fahrer von drei Marken vorn

Der Erfolg dieser Mafinahme:
Inden ersten acht Rennen stan-
den heuer acht verschiedene
Fahrer auf der Pole-Position

Zweiter Sieg in Folge, drit-
ter Sieg in Kentucky und
vierter Sieg der Saison:
Penske-Pilot Brad Keselow-
ski gewann am Samstag den
spannenden Sprit-Krimi.

Damit holte er nach seinem Er-
folg in Daytona innerhalb einer
Woche seinen zweiten Sieg. «In
der letzten Runde hatte mein
Motor schon Aussetzer. Ich bin
etwas betriibt, dass ich nach der
Zieldurchfahrt fiir die Fans keine

Vlerter Salsonsleg Keselowskl

Es wird Halbzeit

und sieben auf der obersten
Stufe des Siegertreppchens -
das gab es in der mehr als
30-jdhrigen DTM-Historie noch
nie. Lediglich Audi-Werksfahrer
Edoardo Mortara gelangen bis-
her zwei Siege. Der Italiener,
der in der Tabelle nur zwei
Punkte hinter Spitzenreiter
Marco Wittmann (BMW) liegt
(73:75), ist ebenso wie der dritt-
platzierte «Sternfahrer» Paul
di Resta (70) schon dreimal
punktlos geblieben - Wittmann
dagegen wie sein auf Gesamt-

NASCAR Kentucky

Schon wieder Keselowski

Donuts und Burnouts mehr dre-
hen konnte. Ich hatte einfach kei-
nen Sprit mehr im Tank», berich-
tete Keselowski vom nervenauf-
reibenden Spritpoker, nachdem
ihn ein Sicherheits-Truck in die
Victory Lane schieben musste.

Der Penske-Ford-Fahrer hielt
auf dem neu asphaltierten In-
termediate-Oval von Kentucky
Carl Edwards im Finish knapp
hinter sich. Der Gibbs-Pilot
machte inden létzten zehn Run-
den sechs Sekunden auf Sprit-

NASCAR SPRINT CUP / Resultate

Immer ein nghlnght DTM-Rennenin den Diinen von Zandvoort

rang 5 liegender Markenkollege
Maxime Martin (62) nur ein-
mal. Wie man mit ebenso vielen
Nullrunden und Top-4-Platzie-
rungen (jeweils 4) an der Splfic
mitmischen kann, beweist auch
Jamie Green (Audi), der mit 63
Punkten auf Position 4 rangiert.
Wie gewohnt iibertrigt die
ARD beide Rennen in Zand-
voort live: Wegen der Tour dc
France erfolgt der Start .lm
Samstag aber erst um18.08 Uhn
am Sonntag erlischt die Start-
ampel um 1343 Uhr. & AW

Fuchs Keselowski gut -am Ende
fehlten 0,175 Sekunden. «]c.h
dachte, ihm geht der Sprit a 1u(>,
aber er hat das sehr gut ge-
machty, lobte Edwards.

Nach elf Gelbphasen (Stre-
ckenrekord) in den ersten 199
Runden, sah es dabei eigentlich
gar nicht nach einem Fuel-Hi-
nish aus. Die letzten 68 Runden
aber liefen unter Griin - und
Keselowski schaffte genau dle-
se Distanz mit einer einzigén
Tankfiillung. ¢ MBR/WM

Sparta/Kentucky (USA): 267 Rdn. a 2,414 km; 40 Fahrer gestartet; Wetter: trocken.

(/1117

1. Brad Keselowski (Ford); 2. Carl Edwards (Toyota); 3. Ryan Newman (Chevrolet); 4. Kurl
Busch (Chevrolet); 5. Tony Stewart (Chevrolet); 6. Greg Biffie (Ford); 7. Jamie McMurray
{Chevrolet); 8. Matt Kenseth (Toyota); 9. Kevin Harvick (Chevrolet); 10. Martin Truex Jr.
(Toyota); 11. Trevor Bayne (Ford); 12. Kyle Busch (Toyota); 13. Dale Earnhardt Jr. (Chev-
rolet); 14. Kasey Kahne (Chevrolet); 15. Denny Hamlin (Toyota); 16. Austin Dillon
{Chevrolet); 17. Danica Patrick (Chevrolet); 18. Paul Menard (Chevrolet); 19. Kyle Larson
(Chevrolet); 20. Aric Almirola (Ford); 21. Cole Whitt (Chevrolet); 22. David Ragan (Toyota);
23. Uint Bowyer (Chevrolet); 24. Josh Wise (Chevrolet); 25. Ty Diflon (Chevrolet); 26.
Michael Annett (Chevrolet); 27. Reed Sorenson (Chevrolet); 28. Jeffrey Earnhardt (Ford)
Aktuell fir Chase qualifiziert (nach 18 von 26 Rennen/Regular Season): 1. Keselowski
(4 Siege/595 Punkte); 2. Kyle Busch (3/521); 3. Edwards (2/566); 4. Johnson (2/484);

5. Harvick (1/599); 6. Kurt Busch (1/583); 7. Logano (1/533); 8. Truex Jr. (1/514);

9. Kenseth (1/477); 10. Hamlin (1/472); 11. Stewart (1/248); 12. Elliott 492 Punkte;

13. Newman 463; 14. Earnhardt Jr. 461; 15. Ditlon 460; 16. McMurray 439

Nachstes Rennen: 17. Juli, Loudbn/ New Hampshire (USA)
Internet: www.nascar.com
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RALLYE-WM

Da Stauiitauch
B MSa-Rallye‘Expene

Demaison (r.) zeigt £

Die n uEn World Ra ly Cars

Vollgas fiit die Zukunft

" Von REINER KUHN

Die Zeit drangt. In rund 100
Tagen miissen die Herstel-
ler bei der FIA die Zulas-
sungsunterlagen fiir ihre
kiinftigen World Rally Cars
vorlegen. Wie intensiv die
Werksteams bis dahin noch
entwickeln, bauen und
testen, zeigte ein Besuch bei
Volkswagen Motorsport.

Normalerweise werden bei
Volkswagen Motorsport die
Aufgaben ebenso klar getrennt
wie die Arbeitsbereiche. Doch
beim Blick in die zentrale
Werkshalle zeigt sich ein neues
Bild. Nur wenige Meter neben
den Montageplitzen, an denen
die Mechaniker die drei VW
Polo R WRC fiir die bevorste-
henden Rallye Finnland vorbe-
reiten, arbeiten die Kollegen am
«Zebra 2» genannten Prototyp
des kiinftigen World Rallye
Cars. Dahinter steht der noch
mit variablen Dampferauf-
nahmen zum Probieren von
verschiedenen Fahrwerksgeo-
metrien versehene weifle Basis-
testtriger. «Zebra 1» dreht der-
weilen seine Testrunden auf
Sardinien. Mit am Steuer: Edel-
tester Marcus Gronholm. Dass
der Autor dieser Zeilen nur bis

Im August wird's hei: Citroén C3 WRC

zum verspiegelten Heck des
neuesten Prototyps vorgelassen
wurde, hat seinen Grund. «Alle
sind mittendrin und arbeiten
mit Hochdruck an ihren kiinf-
tigen Autosy, sagt Technikdirek-
tor Frangois-Xavier Demaison
und zeigt uns den nochmals ge-
wachsenen Heckfliigel. Schlief’-
lich erhalten die Konstrukteure
bei der dritten WRC-Genera-
tion deutlich mehr Freiheiten.

Breiter, starker, schneller

Der Luftmengenbegrenzer der
direkt einspritzenden 1,6-1-Tur-
bomotoren wird von 33 auf 36
Millimeter vergrofert. Bei ei-
nem Ladedruck von maximal
2,5bar werden die aktuell knapp
320 PS leistenden Triebwerke
um gut 60 PS zulegen. Das ma-
ximale Drehmoment bleibt da-
gegen unverindert. Die Autos
werden um 25 Kilo auf1175Kilo
abspecken und erhalten fiir eine
noch bessere Traktion wieder
ein elektronisch geregeltes Mit-
teldifferenzial. Optisch sind die
Veranderungen noch gravieren-
der: Solegen die WRCs ab 2017
in der Breite um insgesamt 55
Millimeter, ergo 27,5 mm je Sei-
te, auf 1875 Millimeter (aktuell
1820 mm) zu und weisen bei ei-
ner Mindestlinge von 3,9 Me-
tern vorn wie hinten gréRere

Noch Ubergangsauto: Hyundais Dreitiirer

Uberhinge auf. Offnungen an
den hinteren Kotfliigeln, mehr
Freiheiten bei der Gestaltung
der vorderen und hinteren
Schiirzen und ein groferer
Heckfliigel unterstreichen den
spektakulireren Auftritt. Um
nicht nur spektakulirer, son-
dern auch sicherer daherkom-
men, wird in der Tiir noch mehr
Raum fiir aufprallabsorbieren-
de Materialien Pflicht. «Zwar
sind noch einige Details, vor al-
lem bei der Aero, beispielswei-
se der Gestaltung der Spiegel
(siche am Toyota) offen. Unser
neues Auto ist aber zu 95 Pro-
zent fertigr», bestitigt Demai-
son, der im August die finalen
Entscheidungen treffen will.
Denn zum 1. November will die
FIA nicht nur die Homologa-
tionsunterlagen, sondern auch
ein fertiges Auto inspizieren. In
nur zwei Monaten miissen ab
dann je drei Werkswagen sowie
jeweils ein Ersatzauto fiir die
Auftaktlaufe in -Monte Carlo
und Schweden aufgebaut wer-
den. Wegen der straffen Reise-
pline zu den Uberseeliufen fol-
gen drei weitere Chassis bis
Ende Januar. Vollgas wird aber
nicht nur in den heiligen Hallen
gegeben, auch beim Testen sind
die Wolfsburger Werkssportler
weltmeisterlich.

Toyota-Zwitter: Schon schnell unterwegs

AUTOMOBIL %’

Testen, was das Zeug halt

Mehrmals die Woche dreht Test-
pilot Dieter Depping, der schon
im August 2015 als erster einen
Testtriger mit grofierem Luft-
mengenbegrenzer, breiterer
Spur und Mitteldifferential aus-
fiihrte, auf dem hauseigenen
VW-Testgelinde Ehra-Lessien
seine Runden im neuen XXL-Po-
lo. Besser noch: Von den insge-
samt 70 Testtagen (42 fiir das
Team 1, 11 fiir das Team 2 und 17
Extratage fiir 2017er-Neuent-
wicklung) auf3erhalb der beiden
Basistestgelinde (Ehra-Lessien
fir das VW Team 1 und die Lau-
sitz fiirdas VW Team 2) hat VW
nur jeweils drei Tage vor den
ersten drei Saisonldufen fiir das
aktuelle Auto genutzt. Alle an-
deren Testfahrten sind fiir den
2017er-Polo, der auf Schnee, Eis,
Asphalt und unterschiedlichsten
Schotterpisten unterwegs war,
reserviert. So auch kommende
Woche vor Finnland. Zumindest
das dort beheimatete Gazoo To-
yota Werksteam von Tomi M-
kinen und die tiber ein Jahrzehnt
dominierende WM-Truppe von
Citroén waren ebenfalls schon
auf den schnellen Suomi-Schot-
terpisten zu Gast. Nach drei in-
tensiven Testsessions in Frank-
reich, Spanien und Finnland

i

Y,

bauen auch die Franzosen gera-
de ihren finalen Testtriger des
kiinftigen C3 WRC auf. Anfang
August steigt Citroén dannindie
heifle Phase der Testarbeit ein.
Toyota, wo Ende des Jahres mit
dem neuen Yaris ebenfalls ein
neues Serienmodell ansteht, tes-
tet noch mit einem Zwitter ihres
2017er-WRCs. Ebenfalls im Voll-
stress ist man bei Hyundai: Zwar
ist der Wechsel vom Fiinf- zum
Dreitiirer fiir kommende Saison
beschlossene Sache, aber auch
dort ist man bis August noch mit
einem chrg,ang:auto unter-
wegs. Noch straffer ist der Zeit-
plan beim fiinften Hersteller im
Bund: Denn M-Sport beginnt
erst Ende des Monats mit Kom-
ponententests in einem modifi-
zierten Fiesta. Immerhin: Ford
steht hinter der Entwicklung ei-
nes kiinftigen WRCs und soll gar
die Freigabe erteilt haben, dass
M-Sport schon ab Jahresbeginn
mit jenem Fiesta WRC antreten
darf, dessen Serienbruder erst
im Mirz 2017 debiitieren wird!
Bei aller Erfahrung darf aber be-
zweifelt werden, dass trotz rest-
riktiven Reglements M-Sport
mit Aufsteiger Hyundai Riick-
kehrer Toyota, dem ehemaligen
Platzhirschen Citroén und allen
voran Weltmeister Volkswagen
Paroli bieten kann. ¢

Komponententests M-Sports Ford Flesta
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Rallye-WM

gier bleibt MaB der Dinge

Von REINER KUHN

Sechs verschiedene Sieger
in sieben Liufen - nie war
die Rallye-WM abwechs-
lungsreicher als in der ers-
ten Saisonhiilfte des laufen-
den Jahres. Einer ragt den-
noch heraus: Weltmeister
Sébastien Ogier.

Die Zahlen sprechen eine klare
Sprache: Trotz einer abwechs-
lungsreichen und mitunter dra-
matischen ersten Saisonhilfte -
denken wir nur an die Last-
minute-Siege in Argentinien
(Paddon vor Ogier) und Polen
(Mikkelsen vor T4dnak) - bleibt
Sébastien Ogier das Maf} der
Dinge. Nach sieben von 14 Sai-
sonlidufen hat der Weltmeister

Rallye-WM
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143 WM-Zihler und fiihrt die
Tabelle mit sattem Vorsprung
vor seinem VW-Kollegen An-
dreas Mikkelsen (92 Punkte) an.
Zwarkonnte Ogier, der mit zwei
Siegen in die Saison startete,
aufgrund der neuen Startrei-
henfolge (sieche auch MSa 27)
keine der vergangenen fiinf
Schotterrallyes gewinnen, stand
aber mit Ausnahme von Polen
immer auf dem Podium.

Ogier fiihrt jede Statistik an

Besser noch: Ogier liegt in na-
hezu jeder Erfolgsstatistik vorn.
Als Einziger hat er bisher zwei
Saisonsiege - Latvala, Meeke,
Paddon, Neuville und Mikkel-
sen (in dieser Reihenfolge) wa-
ren jeweils nur einmal obenauf.
Sechsmal stand Ogier auf dem

Siegerpodest (Mikkelsen vier-
mal, Paddon dreimal). 35 von
bisher 135 moglichen WP-Best-
zeiten (Latvala 26, Neuville 16,
Meeke 13, Mikkelsen 11) sind
ebenso Bestwert. Erstaunlich:
23,7 Prozent der bisherigen
WM-Liufe lag der Franzose in

Fithrung, Latvala 23 Prozent,
Meeke als Drittbester gerade
einmal 16,9 Prozent. Uberra-
gend seine Effizienz: Sébastien
Ogier gewann sechs von sieben
Mal die abschlieRende Power-
stage und holte alleine im
Schlussspurt 19 WM-Punkte. ¢

Der Konkurrenz (noch) um Langen voraus: Titelverteldiger Ogier

Freude und Frust uber Brexit

Nur eines der Topteams aus
dem Rallyesport residiertin
Grofibritannien. Der EU-
Austritt sorgt bei M-Sport-
Boss Malcolm Wilson fiir
gemischte Gefiihle.

Kaum hatten die Briten fiir den
«Brexit» genannten EU-Austritt
gestimmt, stiirzte das Pfund ab.
Mit gravierenden Folgen auch
fiir Ford-Entwicklungspartner
M-Sport, wo Kundensportchef
Richard Millner und Boss Wil-
son die Warungskurse fest im
Blick haben. «Das Telefon steht
kaum noch still», sagt Millner.
«Denn durch die Abwertung ist

Wenig Ruhe: Bel M-Spon wird nlcht nuram F‘esta RS WRC gewerkelt

unser Ford Fiesta RS auf einen
Schlag rund 28000 Euro giins-
tiger geworden und liegt mit
knapp iiber 230000 Euro fiir ein
voll ausgestattetes und einsatz-
bereites Auto wieder zwischen

DRM/Rallye Masters

Beim DMSB-Sportgencht

Vor Beginn der zweiten
Saisonhilfte in Thiiringen
verhandelt das DMSB-
Sportgericht am Donners-
tag dieser Woche die Vorfil-
le an einer Bremsschikane
beim DRM-Lauf'in Sachsen.

Vor sechs Wochen wurde gegen
Dominik Dinkel, Stefan Gotting,
Yannick Neuville und Werner
Frey vom DMSB ein Sportge-
richtsverfahren wegen Ver-
stofes gegen Art. 14.2 Rallye-
reglement - Abweichungen von
derim Roadbook beschriebenen
Streckenfiihrung - eroffnet.
Hintergrund ist das Verhalten
an einer Schikane der Sachsen-
Rallye, die von vielen Fahrern

touchiert, mehr oder weniger
abgerdumt oder, wie im Falle der
vier vorgenannten und von den
Sachrichtern auf dem Melde-
bogen vermerkten Fahrer, nicht
korrekt durchfahren wurde. Die
Aussagen der Betroffenen liegen
vor, sodass am Donnerstag vor
dem DMSB-Sportgericht ver-
handelt wird. «Daneben wird
vom DMSB noch gepriift, ob ge-
gen Ruben Zeltner ein Verfah-
ren erdffnet wird, weil auch er
die Schikane nur angedeutet
und nur minimal verlangsamt
hat», erklart DMSB-Pressespre-
cher Michael Kramp.

Dazu kommt noch: «Die Vor-
fille haben deutlich gezeigt,
dass die Konstruktion solcher

den PSA-Modellen und dem Fa-
bia R5 von Skoda.» Prompt ver-
kaufte Kundensport-Platzhirsch
M-Sport die im Aufbau befind-
lichen Chassisnummern 170 bis
175, und damit so viele Autos wie

alle Konkurrenten (Skoda ca. 70,
Citroén und Peugeot je 50).
Malcolm Wilson sieht den
kurzfristigen Erfolg aber auch
skeptisch. «Auch wir sind von
den Marktgesetzen der EU ab-
hingig. Zwar erledigen wir die
Entwicklung und den Motoren-
bau mittlerweile in unserem
Hause, der Grofteil der Teile
kommt aber aus EU-Lindern:
Kurbelwellen aus Italien, Kol-
ben aus Deutschland und so
weiter. Ich befiirchte, der Brexit
wird der Wettbewerbsfahigkeit
unseres Unternehmens cher
schaden. Aber noch kann das
niemand absehen. ¢ RK

erd ebenfalls geprﬂft Zeltners Fahrwelse bel der Sachsen-Rallye

Schikanen grundsitzlich tiber-
dacht werden muss», so Mi-
chael Kramp, der erliutert: «Der
Fachausschuss Sicherheit wird
dazu Vorschlige machen, die
bei mehreren Veranstaltungen

getestet werden sollen. Wir wol-
len keinen Schnellschuss, son-
dern eine ausgetestete Version,
die in Zukunft bei jeder Art von
Rallye zum Einsatz kommen
kann.» ¢ MH/RK

NACHRICHTEN

Heftiger Sordo-Unfall
bei Finnland-Test

Rallye-WM Hyundai hat seing
Testfahrten zur Vorbereitung
auf den WM-Lauf in Finnland
nach einem schweren Unfall
von Dani Sordo abgebrochen
Der Grund: Bei der Landung
nach einer schnellen Kuppe
brach am i20 WRC ein Auf-
hangungsteil. Vorsorglich
verbrachten der Spanier und
sein Beifahrer Marc Marti die
Nacht im Krankenhaus.

(itroén verzichtet auf
Rallye Deutschland

Rallye-WM Um sich weiter
voll auf die Entwicklung des
neuen C3 WRC zu konzen-
trieren, verzichtet Citroén
auf den deutschen WM-
Lauf (19.-21.8.). In Finnland
(29.-31.8) wird das Team 1
mit drei Autos antreten und
danach die Testfahrten weiter
intensivieren. Mitte Septem-
ber schickt man Kris Meeke
als Einzelkdmpfer zur neuen
Rallye China (9.-11.9.).

Mit Highspeed in die
Zweite Saisonhafte

Rallye-EM Gut, aber diinn be-
setzt, ist das EM-Feld beim
sechsten von zehn EM-Laufen
Uber ultraschnelle Schotter-
pisten dieses Wochenende in
Estland. Je ein Drittel der 45 |
Teams stellen die Top-Kate-
gorie RS, darunter das EM- |
Flihrungstrio Kajetan Kajeta- |
nowicz (Ford/92 Punkte), |
Alexey Lukyanuk (Ford/77P)
und Ralfs Sirmacis (Skoda/41),
sowie die fUr Fronttriebler
reservierte R2. In der Junior-
EM will das Opel-Werkstrio
Marijan Griebel, Chris Ingram
und Julius Tannert an den
Dreifacherfolg von Ypern an-
knupfen. Ihnen gegenuber
stehen erneut zehn Privatiers.|

Wiegand will die
Spitze aufmischen

DRM/Masters Knapp 90
Teams haben zur Thiringen-
Rallye (14.-16.7.) genannt. Die |
Titelfavoriten Fabian Kreim
(Skoda) und Christian Riede-
mann (Peugeot) erwartet
beim Rickrundenauftakt
starke Konkurrenz. Denn
neben dem Porsche-Duo mit
Ruben Zeltner und Sachsen-
Sieger Rainer Noller ermog-
lichte der Veranstalter einmal
mehr den Start des Vize-Eu-
ropameisters von 2014, Sepp
Wiegand, der in einem Ford
Fiesta RS antritt. Ebenfalls
mit von der Partie sind die 15 |
Teilnehmer des ADAC Opel
ADAC Cups. 4 RK/MH '

////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////)///////
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Kann der Sachsenring ewig hleiben?

Von IMRE PAULOVITS

Es ist die grofite Motor-
sport-Veranstaltung in
Deutschland, und trotzdem
wird ihre Zukunft immer
wieder hinterfragt. Doch
kann iiberhaupt etwas der
Region um den Sachsenring
das Wasser reichen?

Mittlerweile ist es fast fiinf

Jahre her, trotzdem sitzt der
Schock noch bis heute. Damals,
- im September 2011, hatte der
ADAC bekannt gegeben, dass er
nicht mehr in der Lage sei, den

Grand Prix von Deutschland auf

dem Sachsenring zu stemmen.
Zu sehr war man in die roten
Zahlen gerutscht, und die Kos-
ten fir dieses Mammut-Event
ubertrifen alle Einnahme-
Moglichkeiten. Von den Lizenz-
Gebiihren bei der Dorna, den
Mobiltribiinen, die jedes Mal
auf- und wieder abgebaut wer-
den miissten, die Parkplitze und
die Sicherheitsmafnahmen -
das alles liefe sich aus den Ein-
nahmen nicht mehr darstellen.

Doch dass es bei richtigem
Wirtschaften sehr wohl geht,
hat die Sachsenring-Renn-
strecken Management GmbH,
ein Zusammenschluss der
Gemeinden Hohenstein-Ernst-
thal, Oberlungwitz, Gersdorf,
Bernsdorf, Lichtenstein und
dem Landkreis, bewiesen, die
die Austragung des Sachsen-
ring-GP seither {ibernommen
hat. Jedes Jahr wurde weiter
investiert, alle Auflagen der
Dorna, die seither verhingt
wurden, bewerkstelligt, neue
Parkmoglichkeiten geschaffen.
Und alles ist seither noch
grofer, spektakulirer und fiir
die Fans noch interessanter
geworden.

Superbike-WM

Marc Marquez auf dem Sachsenring: Mehr begelsterte Zuschauer als in Sachsen finden sich kaum

Trotzdem herrscht bei einigen
Insidern eine Art Panik-
Stimmung. Zu sehr haben sie
das letzte Beben noch in den
Knochen. Sowohl bei den
Sachsenring Classics als guch
letztes Wochenende wurden
Horror-Szenarien diskutiert.
Fakt ist: Der Sachsenring ist
keine permanente Rennstrecke,
sondern ein Verkehrsiibungs-
platz mit angeschlossenem
Rundkurs, fiir den strengere
Gerauschvorschriften gelten.
Die Lirm-Tage sind mit dem
Grand Prix, den Sachsenring

Nach seinem Sturz im
zweiten Rennen von
Misano vor drei Wochen ist
Markus Reiterberger auf
dem Weg der Besserung.
Sein Ziel: Das Heimrennen
auf dem Lausitzring im
September.

Noch im Krankenhaus von
Riccione gab es fiir den 22-
jahrigen deutschen Superbike-
WM-Piloten eine diistere Aus-
sicht auf die Sommermonate:
Uber einen Monat still liegen,
erst danach ganz langsam wie-
der mit dem Training beginnen.
Doch obwohl danach noch ein

weiterer gebrochener Brustwir-
bel entdeckt wurde, ist die Gene-
sung des BMW-Piloten aus Obing
bereits weit fortgeschritten.
Dank eines Korsetts muss
Reiterberger nicht den ganzen
Tag im Bett liegen, sondern
darfaufstehen und auch gehen.
Daher sind nicht nur seine Tage
nicht so einténig, er wird auch
nicht so viel Muskelmasse ver-
lieren, seine Gelenke werden
nicht so versteifen. Dazu hat er
sich ein Magnetfeld-Bett zuge-
legt, das die Knochenheilung
beschleunigt. Auf dem liegt er
dreimal eine halbe Stunde am
Tag und spiirt auch eine deut-

Classics und den ADAC GT
Masters aufgebraucht. Das auf
die Dauer weiter aufrechtzu-
erhalten, ist selbst in einer
Region, in der Hunderttausen-
de von Menschen monatelang
fiir thren Grand Prix auf die
Strafle gingen, nicht einfach.
Neid der Konkurrenz?

Schaut man sich den Sachsen-
ring-GP an und vergleicht ihn
mit den fritheren Deutschen
Grands Prix auf anderen Stre-
cken, sollte man eigentlich
meinen, dass es niemandem in

den Sinn kommen konnte, ihn
zu verlegen. Weder der Niir-
burgring noch der Hocken-
heimring konnten in der Neu-
zeit nur anndhernd solche
Zuschauerzahlen liefern. Trotz-
dem soll es Uberlegungen ge-
ben, wie man den Grand Prix
von Deutschland auch auf an-
deren Rennstrecken austragen
konnte, vielleicht gar in einer
Art Rollplan. Sollte dies Wirk-
lichkeit werden, wire es ein ge-
fahrliches Spiel, bei dem viele
Fans verprellt wiirden und wo
schnell viel verbrannte Erde

zuriickbleiben kdnnte. Eines
kann die Sachsen in dieser
Hinsicht jedenfalls erst einmal
beruhigen: Die Dorna ist vom
Standort Sachsenring so liber-
zeugt, dass Event-Manager
Javier Alonso alles versucht
hat, die Superbike-WM dorthin
zu bringen.

Einfach alles besser machen

Derweil kann den Sachsen
nur bescheinigt werden, dass
sie ihre Sache richtig machen.
Die Entscheidung, drei der
Lirm-Tage fiir die Sachsen-
ring Classics zu nutzen, hat
die Verbundenheit zum Mo-
torradsport und die Tradition
des Sachsenring-Grand-Prix
noch mehr verstirkt. Wie
dort Jung und Alt gemeinsam
sieben Jahrzehnte Grand-
Prix-Geschichte bewundern,
weckt Lust auf noch mehr.

Wenn man sich das Rahmen-
programm rund um den
Deutschland-GP ansieht, sucht
man weltweit seinesgleichen.
So viele Konzerte, Fan-Events
und Partys gibt es nirgendwo
anders. Da konnen selbst die
Traditionsveranstaltungen in
Assen, Mugello oder in Eng-
land nicht mithalten.

Am letzten Wochenende
fand am Sachsenring die dritte
Auflage des Red Bull Vogelfrei
statt, einer Gaudi-Veranstal-
tung fiir verriickte Simson-
Umbauten. Mit dabei waren
diesmal auch die deutschen
Red-Bull-Piloten Stefan Bradl,
Jonas Folger und Sandro Cor-
tese. Einen besseren Zeitpunkt
hitte man fiir ein solches Spek-
takel nicht finden konnen, das
die Jugend weiter anlockt.

Der Sachsenring-GP lebt -
mehr als je zuvor. Hoffentlich
noch lange. ¢

ehtes meder hesser

liche Besserung. Er geht einmal
die Woche zur Rontgenkon-
trolle, und wie es aussieht, kann
er Ende Juli auch das leichte
Training wieder aufnehmen.
Natiirlich war es fiir Reiter-
berger kein Einfaches, seine
BMW bei den TV-Ubertra-
gungen von Laguna Seca unter
Raffaele de Rosa zu sehen.
«Aber das ist noch nicht al-
lesy, verrit der zweifache
IDM-Superbike-Meister. «Ei-
gentlich wollte ich in Schleiz
einen Gastauftritt geben. Mein
Vertrag hitte es mir erlaubt,
und mein altes Team hitte mir
ein Motorrad aufgebaut.» ¢ IP
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Markus Reiterberger: Dreimal am Tag auf dem Magnetfeld-Bett
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GroBer Preis von Deutschliand

Die grofBte Show

Von IMRE PAULOVITS

Keine Veranstaltung
kommt fiir Motorsport-
Fans auch nur anniihernd
an den Motorrad-Grand-
Prix auf dem Sachsenring
heran. Auch aus sportlicher
Sicht konnen wir am niichs-
ten Wochenende auf der
einmal im Jahr fiir dieses
Event speziell hergerichte-
ten Strecke mit spannender
Unterhaltung rechnen.

Es hat in diesem Jahr so viele
Uberraschungen in der MotoGP
gegeben wie schon lange nicht
mehr. Das ab diesem Jahr neue
Reglement mit der Einheitselek-
tronik, das nicht nur die Elektro-
nik-Ingenieure, sondern auch
die Motorenbauer vor neue Auf-
gaben gestellt hat, dazu der neue
Reifenausriister Michelin, der
nicht nur seine eigenen Techniker,
sondern auch die Fahrwerks-
Spezialisten der Hersteller vor
eine enorme Aufgabe gestellt
hat, hat im Winter die Kriifte-

verhiltnisse zunichst einmal
durcheinandergewirbelt. Dazu
gab es an fast jedem Wochenen-
de eine besondere Bedingung,
auf die die Reifentechniker nicht
vorbereitet waren. Und entspre-
chend abwechslungsreich wa-
ren auch die Rennen.

Bei alldem schien sich die
Erfahrung am besten bezahlt zu
machen. Valentino Rossi mit
seinen 20 Grand-Prix-Jahren
Erfahrung, dazu eine Techniker-
Truppe, in der viele schon iiber
ein Jahrzehnt mit dem 37-jah-
rigen Italiener zusammenarbei-
ten - dies hatte bei der Mehrzahl
der Situationen den Eindruck
hinterlassen, dass es in dieser
Zeit des Umbruchs der Erfah-
rungsschatz ist, der von allem
am meisten wert ist. Der neun-
fache Weltmeister war durch
seinen Sturz in Argentinien und
durch seinen Motorschaden in
Mugello zwar in der WM-
Tabelle etwas abgeschlagen,
dochinden letzten Rennen war
trotzdem er es, der die Pace
vorgab. Das wussten auch seine

viel jiingeren Gegner. Und jeder,
der darauf angesprochen wur-
de, verdeutlichte, dass der WM-
Titel in diesem Jahr nur {iber
den neunfachen Weltmeister
fithren wird. Vor zwei Wochen
in Assen wurde diese
Rechnung allerdings
machtig durcheinan-

«Habe viel
aufzuholen,

tie meisten Punkte
bringt ein Sieg.»

VALENTINO ROSSI
Y/iuza

dergewirbelt. Rossi war zwar
auch dort im Regen der
Schneliste, doch das, womit
niemand gerechnet hatte, trat
ein: Auch der Grofmeister
machte einen Fehler, der zum
Sturz und zu seinem dritten
Nuller in diesem Jahr fithrte.

So war es letztes Jahr: Marc Marquez vor Jorge Lorenzo, Valentino Rossi und Dani Pedrosa auf dem Sachsenring. Sie sind wieder die Favoriten, wenn auch nicht alleind

Doch gerade diese Situation
kénnte auf dem Sachsenring fir
noch mehr Spannung sorgen.
Hatte Rossi in den letzten Jah-
ren nicht viel Gliick auf der
deutschen Strecke - das letzte
Mal gewann der Yamaha-

Star hier in seinem Welt-
meister-Jahr 2009 - und

in den letzten Jahren
gegeniiber den Honda-
Piloten klar das Nach-
schen, muss er sich jetzt
ranhalten. Er kann sich
keine Schwiiche mehr gegen
WM-Leader Marc Mirquez er-
lauben. Er muss auch den Riick-
stand gegeniiber Teamkollege
Jorge Lorenzo aufholen. Wer
den unermiidlichen Kimpfer
Valentino Rossi kennt, der wird
wissen, dass ihn ein solcher
Riickschlag nur noch mehr ar-
beiten lisst. Seine Pace, die seit
Beginn der Europa-Saison auf
fast allen Strecken die schnells-
te war, gibt ihm Motivation
genug, seine Sachsenring-
Schwiiche der letzten Jahre
vollig abzulegen und auch am

niichsten Wochenende voll und
ganz fiir den Sieg zu arbeiten.

Der neue Marc Marquez

Letztes Jahr kannten wir vom
jungsten MotoGP-We]tmeistc&
aller Zeiten nur alles oder nichts;
Entweder er konnte ganz vorne
mitfahren oder er versuchte, die
Probleme in einer Art zu umfah-
ren, die zu zahlreichen Stiirzen
fithrte. Am Sachsenring lief es
fiir ihn, und so konnten wir
dort einen Sieg des aktuellen
WM-Leaders erleben. ‘

Uber den Winter hat der
23-jihrige Spanier einiges gein,
dert, vor allem in seinem Koff,
Wenn er auch selber zugibt, dass
es ihm oft schwerfallt, sein iibes+
schiiumendes Temperament zu
ziigeln und seine «Pokal oder
Spital»-Strategie iiber den Hau-
fen zu werfen, hat er es trotzdem
geschafft, in Rennen, bei denen
er Probleme mit seinem Motor-
rad hatte, die Ruhe zu bewahren
und auf sicheres Ankommen zu
fahren. Alle, die ihm zu dieser
Einsicht verholfen haben, sollten

v/,
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Recht behalten. Denn obwohl
die Saison fiir die Honda-Piloten
durchwachsen begonnen hat,
fiihrt Marc Marquez die Welt-
meisterschaft mit 24 Punkten
Vorsprung auf Jorge Lorenzo
und mit 42 Punkten auf Rossi.

Die Probleme der Honda beim
Einlenken und beim Beschleu-
nigen bekommt das Team im-
mer besser in den Griff. Die
Verschiebung des Schwingen-
drehpunktes war der letzte wie
es scheint erfolgreiche Streich
auf dem Wege der Besserung.
Wie man die Honda-Techniker
kennt, waren sie auch in den
drei Wochen vor dem deutschen
GP nicht tatenlos. Und wenn
Mirquez eine Chance auf den
Sieg wittert, wird er wieder
hochst spektakular fahren.

Sein Teamkollege Dani Pedro-
sa, lange Jahre der erfolgreichste
MotoGP-Fahrer auf dem Sach-
senring, hatte zwar noch mehr
Probleme mit der diesjdhrigen
Honda als sein jiingerer Lands-
mann, doch der neue Rahmen
und kleine Schritte bei der Elek-

Wer ist dieses Jahr sein Favorit?

»

tronik kdnnten ihn gerade fiir
den Deutschland-GP wieder in
den Kreis der Favoriten heben.
Jorge Lorenzo ist dies eigent-
lich bei jedem Rennen. Wénn
gleich der amtierende Welt-
meister bei den letzten

beiden Grands Prix fed

einen klaren Durch-

«Wenn es
passt, fahre
ich wieder wie der
alte Marc.»»

MARC MARQUEZ
e

hiinger hatte. Doch aus solchen
Situationen ist er schon oft
wie Phonix aus der Asche
wiederauferstanden. Auf dem
Sachsenring hat Jorge Lorenzo
noch nie gewonnen. Doch
gerade das motiviert ihn auch,
es nachzuholen.

Der Ankerberg: Glgantlsches.Areal fiir viel Spektakel am Rand

Bleibt die Frage, ob noch je-
mand fiir den Sieg infrage
kommt. Die Ducatis waren oft
nah dran, und von den Suzuki-
Piloten brennt besonders Ma-
verick Vinales darauf, noch ei-
nen Sieg herauszufahren,
By bevor er Ende des Jahres
zu Yamaha geht. Dass
Stefan Bradl 2017 gar die
Serie wechselt, motiviertihn
ebenfalls, sich bei seinem
=0 vorerst letzten MotoGP-
Heimrennen gebiihrend von
seinen Fans zu verabschieden.

Ein Event, das sich lohnt

Inder Moto2 gibt es gleich drei
deutsche Piloten, denen man
die Daumen driicken kann. In
der Moto3 sollte Philipp Ottl
wieder vollig fit fiir Grofitaten
sein. Und die Stimmung, die
knapp 200000 begeisterte Zu-
schauer um diese kurze Renn-
strecke herum erzeugen, wird
alle anspornen. Deshalb ist der
Deutschland-GP auch dieses
Jahr wieder ein Event, dessen
Besuch sich besonders lohnt. ¢

MOTORRAD

Jahres in Sachsen

NACHGEHAKT BEI
Ralf Waldmann

(49/D) Der 250er-Vizeweltmeister von 1996 und 1997 und
Eurosport-Kommentator zum Sachsenring-Grand-Prix.
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Von IMRE PAULOVITS

?Was erwartest du von
den Rennen auf dem
Sachsenring? Die werden
sich nicht wesentlich von den
bisherigen Rennen in dieser
WM-Saison unterscheiden.
Jeder wird sein Rennen
fahren, zum Taktieren ist es
in der Weltmeisterschaft zu
friih. Niemand wird auf dem
Sachsenring anders fahren,
weil er bisher Rennen
gewonnen oder verloren hat.

?Was heiBt das fiir das
MotoGP-Rennen? Ich
denke, da werden wieder
die tiblichen Kandidaten
vorne sein. Marquez,

Rossi, Lorenzo, eventuell die
Ducatis. Vielleicht kénnten
diesmal auch die Suzukis vorn
dabei sein. Der Sachsenring
ist von seinem Charakter her
zwar anders als die anderen
Rennstrecken, aber ich
denke, bei den Favoriten
wird dies nicht viel andern.

?Was erwartest du von den
deutschen Fahrern bei ihrem
Heimrennen? Die werden
hier erst einmal sehr viel

Druck haben. Jeder will
etwas von ihnen, sie missen
tausend Events besuchen
und kdnnen sich gar nicht
richtig aufs Rennfahren
konzentrieren, Man kann fast
sagen, dass ein Heimrennen
nur Nachteile mit sich bringt,
denn viel mehr fahren als die
anderen kénnen sie auf dem
Sachsenring auch nicht.
Genau diese Situation hatte
ich friiher auch. Ich habe
mich bei all dem Trubel

nur schwer aufs Fahren
konzentrieren kénnen.
Deshalb tun mir die Jungs
heute fast leid. Ich weiB, was
auf sie zukommt, und da
kann man schnell schon
einmal einen Fehler machen.

?Was ist das Besondere
am Sachsenring fiir die
Zuschauer? Die ganze
Stimmung, alles um das
Rennen herum, die
Campingplatze, das
Dauerfest auf dem Anker-
berg, das macht den groBten
Reiz aus, warum so viele zum
Grand Prix pilgern. Dazu
sitzen sie an vielen Stellen
nah an der Strecke, was auch
etwas Besonderes ist.

ZUM THEMN SN SR

Sachsenring

»w

Anfahrt Am besten zu
erreichen ist der Sachsenring
Gber die Autobahn A4,
Ausfahrt 65, Hohenstein-
Emstthal, oder die Autobahn
A72, Ausfahrt 13, Stolberg
West, und dann jeweils die B
180. Parkplatze rund um die
Strecke sind ausgeschildert.
Dazu gibt es vom Verkehrsver-
bund Mittelsachsen Sonder-
fahrten zum GP.

»

Eintrittskarten Viele Tickets
sind bereits ausverkauft. Unter
www.sachsenring-gp.de lasst
sich ersehen, welche Karten
noch verflgbar sind. Die Preise
flr den Renn-

sonntag liegen zwischen

70 und 130 Euro, fir das
Rennwochenende zwischen
90 und 155 Euro.

»

Strecke Der Sachsenring

ist keine permanente
Rennstrecke, sondern ein
Verkehrs-Ubungsplatz mit
angeschlossenem Rundkurs.
Jedes Jahr mussen fr

den GP Mobiltribtnen
aufgebaut werden. Die Strecke
wurde 1996 fertiggestellt, der
alte Straf3enkurs entstandim
Jahr1927,1934 wurde auf ihm
erstmals der Gro3e

Preis von Deutschland
abgehalten. Von 1961 bis 1972
fand dort der Grand Prix der
DDR statt.

» -
Wildcards Fur den Grand
Prix von Deutschland hat in
diesem Jahr nur Tim Georgi
aus dem Northern Europe
Cup eine Wildcard far die
Moto3-Klasse erhalten. ¢ IP
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14, Scott Redding (6B), Honda 7]
15. Bradiey Smith (6B), Yamaha | 32| !
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Zeitplan und Statistik GP Sachsenring/D

Freitag, 15. Juli2016

0900—_!_)940 Mot03 B1s Frenes Trammg
09.55-10.40 MotoGP 1. Freies Training
10.55-11.40 Moto2 1. Freies Training
1310 13.50 Moto3 2. Freies Training
) MotoGP 2. Freies Training
Motoz 2. Freies Training

2016

3. Freies Training
k 40 MotoGP 3. Freies Training
1055-11.40 Moto2 3. Freies Training
1235-1315 Moto3  Qualifying
13.30-14.00 MotoGP 4. Freies Training

14. 10-14_25 MotoGP Qualifying 1
1435-1450 MotoGP  Qualifying 2
15.05-1550 Moto2 Qualifying
Sonntag, 17. Juli 2016 ey o

08.40-09.00 Moto3 ~  Warm-up
0910-0930 Moto2  Wam-tp
09.40-10.00 MotoGP Warm-up

1100RemenMo{03 27Rdn. 99,1km
12.20RemenHoloZ 29 Rdn. 106,5 km
14:00 Rennen MotoGP 30 Rdn. 110,1 km
Sieger2015:

Moto3: Danny Kent (GB), Honda

Moto2: Xavier Siméon (B), Kalex

MotoGP: Marc Marquez (), Honda

T 1. Marc Héfquez (E), Honda

'MOTORRAD

4. Dani Pedrosa (E), Honda 1 86
5. Maverick Vifales (E), Suzuki
6. Pol Espargard (E), Yamaha

| 2. Jorge Lorenzo (E), Yamaha 121
3. Valentino Rossi (), Yamaha 1103

VI iiiuuuurrarruaiaad

Mo|03 : Danny Kent (GB), Honda, 1 26,420
Moto2: Johann Zarco (F), Kalex, 1 24,044
MotoGP: Marc Marquez (), Honda,
1:20,336 (= 164,5 km/h)

Schnellste Runde 2015:

Moto3; Danny Kent (GB), Honda,
1:26,916 (= 152,0 km/h)

Moto2: Franco Morbidelli (1), Kalex,
1:24,538 (= 156,3 km/h), Rekord

1:21,530 (= 162,0 km/h), Rekord

Rundenrekorde:

Moto3: Moto3: Brad Binder (ZA), Ma-
hindra, 1:26,877 (= 152,1 km/h), 2014
MotoZ: Franco Morbidelh (1), Kalex,
1:24,538 (= 156,3 km/h), 2015
MotoGP: Marc Marquez, Honda,
1:21,530 (= 162,0 km/h), 2015

i STRECKE 4N

Sachsenring

|

7. Héctor Barberd (E), Ducati

| 8. Andrea lannone (1), Ducati

MOTOGP

|9, Aleix Espargaro (E), Suruki

| 10. Eugene Laverty (GB), Ducati
| 11. Andrea Dovizioso (1), Ducati
| 12. Stefan Bradi (D), Yamaha
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| | 3.Sam Lowes (6B), Speed-up an 20120125110) 16 10! 13
| |4 Thomas ithi (CH), Kalex _931,25_;_9 sl -]
| 5. Tokaaka Nokagami () Kalex | 78] 2| 7| 1] 91| 7116125) - | -|
| |6 Franco Morbigeli () Kdex | 66| 9| | 2|13 13| 8| 5116] - -
' S| 7. Jonas Folger (D), Kalex 8] -16l1l20] -] 1196
{2 8. Hafizh Syahvin (MAL), Kalex o0l B3l10] -[ 5] slulBl-]-
| [ osmoneConi@ kol [59716] -110] 1200 41 -T"9]"
| 10. Dominique Aegerter (CH), Kalex | 591 11| 11| 13 8 13 i
[ 11 Luis Salom (), Kalex w20 11 3] 716
| 16. Marcel Schrdter (), Kalex 2l -[ 56l -] 2]
| 19. Sandro Cortese (D), Kalex faal 2] -1 4] =T-T
| 26. JeskoRaffin (CH), Kalex | 1| -| -} 2| -| -
| 27. Robin Mulhauser (CH), Kalex wlal -t-fal-1-
1. Brad Binder (ZA), KM _ 1511 00161161251 252
2. Jorge Navarro (E), Honda 103 9120, 20/13]16]
{ 3.Romanofenati(DKIM - | 93| 13| 125} 9120]
| 4. Francesco Bagnaia (1), Mahinda | 791 16| - | 2116| 41
| | 5NicoloBulega().kM _ [75110) -1 6}20] 11
| . L_6. Niccold Antonelli (), Honda |63 25| 61 - - | 8]
! 7. JoanMir (E),Honda 1501 4111 -1104 -
S| 8 EneaBastionini(,Honda | 49 11| - 10] 8] -
9. Fabio Di Giannantonio (1), Honda | 47| -| -| -] -1 -120
10. Jakub Komfeil (Z), Honda | 45| 6] 7| 5|11 7] - |
11. Fabio Quartararo (F), KT 1390 3] 30 3] -[10]
|_12. Andre3 Migno (1), KTM _ 37 -1 =L 11.5] 9]
| 13. Jules Danilo (F), Honda | sl -1 21 7] -]
‘ nsmcmcf),nonda___,n 1l =T o] -3
{ ifipp Ot (D), KTM R 711136 -]

‘Deutsch

NACHGEHAKT BEI

Stefan Bradl

(26/D) Der Aprilia-MotoGP-Pilot Gber seine Chancen beim
Deutschen GP und wie es mit ihm weitergeht.
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Pole-Position 2015: MotoGP: Marc Marquez, Honda,

Von IMRE PAULOVITS

?Was rechnest du dir fir
dein Heimrennen auf dem
Sachsenring aus? Ich rechne
mir nichts Besonderes aus,
denn es ist das erste Mal,
dass wir mit dem neuen
Motorrad auf diese Strecke
kommen. Wir werden ver-
suchen, so schnell wie még-
lich ein ordentliches Set-up
zu finden und dann tief in die
Punkte zu fahren. Ich wei
nicht, wieweit uns die Strecke
entgegenkommt, so habe

NACHGEHAKT BEI

Jonas Folger

(22/D) Der néchstjshrige MotoGP-Pilot bei Tech3-Yamaha
steckt in der Moto2 bei Dynavolt-Intact in einer Krise.

ich mir kein speziell anders
Ziel gesetzt als bei den
anderen Rennen.

? wie gefallt dir der |
Sachsenring fahrerisch? Er ;
ist fUr die MotoGP eigentlich '
Zu eng, aber es ist immer

etwas Besonderes, vor den
deutschen Fans zu fahren.

7 Wirst du dort vielleicht
schon etwas (iber deine
Zukunft wissen? Die Ge-
sprache laufen, aber ich den-
ke, es braucht noch Zeit.

Von MARKUS LEHNER

?Mlt welchem Gefiih! gehst
du zum Sachsenring? Es
reicht momentan nicht ganz
far die Spitze, und wir sind
ganz klar unzufrieden. Unser
Ziel ist es nach wie vor, ganz
vorn mitzufahren, auch auf
dem Sachsenring. Wir ha-
ben bereits bewiesen, dass
wir es kdnnen. Doch seit
Jerez funktioniert es nicht
mehr wie gewunscht. Egal ob
mit neuen oder gebrauchten
Reifen, es ist schwierig fir

NACHGEHAKT BEI

Sandro Cortese

(26/D) Der Dynavolt-Intact-Moto2-Pilot will auf dem
Sachsenring die positiven Erkenntnisse von Assen nutzen.

mich, das nétige Vertrauen
zu finden und so locker zu
fahren wie zu Beginn der
Saison.

7 Was fiir Anderungen
sind fiir den Deutschland-GP
geplant? Wir werden eine
grofle Anderung an der
Gabel und Schwinge vor-
nehmen, um wieder das
Motorrad zu erhalten, mit
dem wir schnell waren.

Ob das die Losung ist,
wissen wir noch nicht, aber
wir missen es probieren.

Von MARKUS LEHNER

? Diese Saison ist bei dir
der Wurm drin. Nach Ver-
letzungen, technischen
Problemen und Stiirzen
liegst du nur auf Rang 19
der WM-Tabelle. Mit wel-
chen Hoffnungen reist du
zum Sachsenring-GP?

In Assen sind wir endlich
wieder mal ein Rennen zu
Ende gefahren, bis zu
meinen zwei Fahrfehlern
konnte ich lange Zeit mit
den vorderen Jungs mit-

halten. Assen war fur mich
nach Le Mans, Mugello und
Barcelona mal wieder ein
komplettes Rennen. Natdr-

lich entsprechen zwdlfte ‘
Platze nicht meinen Erwar- |
tungen, aber ich habe alles
gegeben. Darauf missen
wir jetzt auf dem Sachsen-
ring aufbauen. Wir haben
guten Support von unse-
ren Ausristern, fahige Inge-
nieure und Techniker. Beim
Heimspiel werden alle im
Team noch Extraenergie
freimachen.
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Heimspiel Mis

NACHGEHAKT BEI

Marcel Schrotter
(23/D) Der AGR-Kalex-Moto2-Pilot will auf dem Sachsenring
bessere Leistungen zeigen als in den beiden Vorjahren.

Von MARKUS LEHNER

?Was bedeutet das
Heimrennen fiir dich?

Esist der einzige GP in
Deutschland und deshalb
immer speziell. Die Atmo-
sphare fur uns deutsche
Fahrer ist echt cool dort. Der
Sachsenring besitzt bei mir
einen hohen Stellenwert.

2 Wie liegt dir der
Sachsenring fahrerisch?
Eigentlich gut, aber die
Rennen der beiden letzten

NACHGEHAKT BEI

Phillip Oettl

(20/D) Der KTM-Moto3-Pilot ist wieder topfit und will auf
dem Sachsenring das Maximum herausholen,

Jahre gehérten zu den
schlimmsten Wochenenden
meiner Moto2-Karriere. Ich
kam (berhaupt nicht zurecht.

Two liegen deine aktuellen
Probleme?

Seit Dunlop die harteren
Reifen gebracht hat, tue ich
mich auf allen Strecken
schwer. Die harteren Mi-
schungen verlangen ganz
andere Abstimmungen. Und
wenn's nicht genau passt,
bist du in der Moto2-Klasse
sehr rasch sehr weit hinten.

Von MARKUS LEHNER

?Bist du nach deiner
Handgelenksverletzung
wieder voll auf dem Damm?
Ja. Es fehlen zwar wegen der
Platten und Schrauben noch
ein paar Grad Bewegungs-
freiheit, aber beim Fahren
kann ich voll attackieren.

?Freust du dich auf

das Heimrennen auf dem
Sachsenring?

Klar, aber 2016 haben wir
zwei Heimrennen, eines auf

NACHGEHAKT BEI

Tim Georgi

(16/D) Der deutsche Moto3-WM-Pilot (KTM) tritt erstmals
dank elner Wildcard bei einem Weltmeisterschaftslauf an.

dem Sachsenring und eines -

auf dem Red Bull Ring, der
nur 200 km von uns zu Hau-
se entfernt liegt. Gleichzeitig
ist Osterreich die Heimat von
KTM. Viele unserer Fans und
Sponsoren reisen dieses Jahr
an den Osterreichring oder
gleich an beide Rennen.

7 Was sind deine Ziele filr
den Sachsenring-GP? Das
maximal Mogliche herauszu-
holen. Wenn's beim Heim-
rennen flr weit vorne reicht,
ware das natrlich top.

Von MARKUS LEHNER

ZDu fahrst 2016 in der CEV.
Junior-WM in Spanien und
dazu im ADAC Northern
Europe Cup (NEC). Jetzt
kommt erstmals ein WM-
Einsatz. Bist du nervds?
Klar, ich bin total aufgereat.
Es ist unglaublich, dass ich
am Sachsenring gegen die
Besten der Moto3-WM
antreten darf. In den letzten
beiden Jahren war ich ja
schon mit dem NEC und dem
Junior Cup vor Ort und

konnte diese grandiose
Stimmung durch die vielen
Fans am Sachsenring
erleben. Unbeschreiblich,
was da los ist!

?Diesmal fahrst du aber
nicht im Rahmenprogramm.
Nein, ich stehe diesmal in
derselben Startaufstellung
wie Fenati, Ottl & Co. Ich bin
so dankbar flr diese Chance,
die mir mein Team, KTM und
meine Sponsoren ermog-
lichen. Ich kann es kaum er-
warten, bis es losgeht!

Moto3

Das Sky-VR46-KTM-Team
von Valentino Rossi testete
vergangenen Montag in
Misano. Der Ex-Weltmeis-
ter will sein Team beim
Heim-GP ins beste Licht
riicken.

Misano ist ohnehin die Trai-
ningsstrecke von Valentino
Rossi und seinen Schiitzlingen.
Fast jede Woche nehmen sie
sich einen Tag auf der Strecke
an der Adria, zuletzt fuhr der
neunfache Weltmeister mit ei-
ner Serien-Yamaha-R6 mit sei-
nen Jiinglingen um die Wette.
Doch bei allem Spafy an der
Sache bereitet Rossi sein Team
auch sehr ernst auf den am
11. September stattfindenden

Motorrad-WM

Rossis Cam
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Testtag filr SKy-VR46 In Misano: Fiir den Heim-GP vorbereitet

Heim-GP vor. Dafiir testeten sie

-« letzten Montag einen ganzen

Tag mit dem Team, wobei es um
die Ausarbeitung der besten Ba-
sisabstimmung ging. KTM hat
keine Updates fiir das Fahrwerk
vorgesehen, so konnten Roma-
no Fenati, Nicold Bulega und
Andrea Migno andem arbeiten,
was sie dort im Rennen einset-
zen werden.

Nicold Bulega hat seinen Ver-
trag mit dem Team fiir 2017 und
2018 verlingert. Teamchef Pa-
blo Nieto ist voll des Lobes iiber
den letztjahrigen Moto3-Junior-
Weltmeister: «Er hat unsere
Erwartungen nicht nur erfiillt,
sondern auch vielfach iiberbo-
ten. Er hat noch eine grofie Zu-
kunft vor sich.» ¢ IP

Minibike-Rennen auf der Gokart-Bahn: Nur ein Teil der Akademie

Fiinf Talente aus Asien
durften sich letzte Woche
fiinf Tage lang mit Valen-
tino Rossi in seiner Renn-
akademie messen. Jetzt
wissen sie, was sie brau-
chen, wenn sie in Zukunft
mit seinen Studenten mit-
halten wollen.

Peerapong Loiboonpeng aus
Thailand, Galang Hendra Prata-
ma und Imanuel Putra Pratna
aus Indonesien, Soichiro Mi-
namimoto aus Japan und Kas-
ma Daniel Bin Kasmayudin aus
Malaysia konnten erst einmal
auf der Dirt-Track-Piste auf der
Ranch von Valentino Rossi die
Tricks des Slidens auf losem

Untergrund erfahren, bevor sie
dort gegeneinander ein Rennen
fahren konnten. Dann bekamen
sie Unterricht tiber die Abstim-
mung von Fahrwerken, durften
im Gym schwitzen und alles
iiber das Aufbautraining zum
Motorrad-Rennfahrer erfahren.

Dann ging es auf die Gokart-
Piste, wo sie mit Minibikes ge-
geneinander antreten mussten
und wo Galang Hendra Prata-
ma gewann. Schlieflich durften
sie auf dem Grand-Prix-Kurs in
Misano mit Yamaha R3 gegen
Valentino Rossi und seinen GP-
Piloten fahren. Dabei setzte sich
von den Jiinglingen der Thai-
linder Peerapong Loiboonpeng
am stirksten durch. ¢ IP
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NACHRICHTEN

GroBer Crash von
Aegerter in Suzuka

Moto2/Endurance-WM
Dominique Aegerter, der

in den letzten beiden Jah-
ren beim Acht-Stunden-
Rennen in Suzuka die Plat-
ze 3und 2 belegte und auch
in diesem Jahr beim F.C.C.-
TSR-Honda-Team fahren
wird, war letzten Donners-
tag und Freitag beim offiziel-
len Test flir den Endurance-
Klassiker. Er konnte zwar
die drittschnellste Zeit des
Tests herausfahren, aber er
hatte auch einen horren-
den Sturz zu verzeichnen,
nach dem die Honda CBR
1000 RR vollig ausbrannte.
«Es war mein Fehler», gab
Aegerter zu. «Es tut mir leid
firs Team, ich selbst habe
Schmerzen am FuB und am
Ricken.» Die schnellsten
Zeiten bei diesem Test fuhr
das Yoshimura-Suzuki-Team,
Takuya Tsuda und Noriyuki
Haga belegten die ersten
beiden Platze in der Zeiten-
liste.

Mahindra: Fiir 2017
frilher anfangen

Moto3 Nach dem Sieg von
Bagnaia beim GP von Assen
will Mahindra am Sachsen-
ring sein neues Getriebe ein-
setzen. Der indische Herstel-
ler bereitet sich bereits flr
2017 vor. «Wir mochten nicht
den Fehler von diesem Jahr
wiederholen und das Bike
friher fertig haben», so Ma-
hindra Racing CEO Mufaddal
Choonia. ¢ IP

KOMPAKT

»

Motorrad-WM Giacomo
Agostini, Christian Sarron
und Hubert Rigal traten bei
den Bikers Classic in Spa
mit dem offiziellen Historic
Racing Team von Yamaha
an und préasentierten sich
und ihre Bikes piekfein und
in Bestform. Dabei fuhr
Agostini seine 500er von
1974, Sarron die YZR 500,
mit der er 1985 WM-Dritter
wurde, und Rigal die TZ
750, mit der Agostini 1974
die 200 Meilen von Daytona
gewann.

»

MotoGP Marc Marquez
fand neben seinem regu-
laren Training und seinen
PR-Verpflichtungen am
letzten Wochenende noch
Zeit und nahm bei einem
Nachtlauf auf der Barce-
lona-Rennstrecke teil, der
als Wohltatigkeitsveranstal-
tung far den SOS Kinder-
dorf e.V. diente. & IP
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Nach Reas Ausfall fochten

Tom Sykes (#66) und Davide

Giugliano den Sieg aus

LagunaSeca

Von IMRE PAULOVITS

Mit einem Sieg im ersten
Rennen von Laguna Seca
setzte WM-Leader Jona-
than Rea seine Sieges-Serie
fort. Doch im zweiten Lauf
fiel er wegen eines techni-
schen Defekts aus.

Wenn Jonathan Rea sich in die-
sem Jahr mit seinem Teamkolle-
gen Tom Sykes oder einem der
Werks-Ducatium den Sieg balgt,
entstehen zuweil haarstriuben-
de Aktionen. In Laguna Seca er-
fuhr das Ganze noch eine Steige-
rung, zumal diesmal sowohl Sy-
kes als auch Ducati-Pilot Davide
Giugliano zu knacken waren. In
der berithmten Corkscrew
schaffte er es dann an beiden
vorbei! Dabei hatte Sykes gerade
angesetzt, um den bis dahin fiih-
renden Giugliano zu tiberholen,
der so von der Fithrung schlag-
artig auf P3 zuriickfiel. Dieses
spektakulire Manover diirfte die
Superbike-WM-Aktion des Jah-
res schlechthin werden.

Doch kaum hatte sich der Puls
der Beteiligten in den Boxen
wieder beruhigt, schnellten sie
in der Box von Rea schlagartig
wieder hoch. Nur eine halbe
Runde spiter verpasste der
Weltmeister Turn 5, schaffte es
irgendwie, seine Kawasaki in
dem Staub neben der Strecke
aufrecht zu halten und wieder
zuriickzulenken, doch er fiel bis
auf P10 zuriick. Drei Kurven
spéter parkte er neben der Stre-
cke, schaute sich den Schaltme-
chanismus seiner Ninja an,
dann fuhr er sie hinter die Be-
grenzungsmauer. Der Welt-
meister musste seinen ersten
Ausfall in diesem Jahr hinneh-
men.
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ewoinen, so zerronnen

Wenn der WM-Leader auch
weiter kein schlechtes Wort
tiber sein Bike und seine Trup-
pe verlor, war es klar: Das Ge-
triebe, das ihn dieses Jahr beim
Rundeteschalten schon so viel
Kummer bereitet hatte, istauch
weiterhin noch nicht ganz in
Ordnung.

WM-Kampf wieder entbrannt

Natiirlich hat Rea nach seinem
Siegim ersten Rennen noch im-
mer 46 Punkte Vorsprung an
der WM-Spitze. Doch mit die-
sem letzten Sieg vor der Som-
merpause hat seit Teamkollege
Tom Sykes wieder einen Moti-
viationsschub bekommen. Acht
Rennen sind noch zu fahren,
200 Punkte noch zu vergeben.
Und mit dem Wissen um den
Defektteufel hat Sykes nun auch
die psychologische Stiirke an
seiner Seite.

Die Ducati-Piloten, so stark sie
im zweiten Rennen auch waren,
sie werden nach der Sommer-
pause nur noch das Rahmenpro-
gramm zu diesem WM-Kampf
liefern, wenn vielleicht auch ein
sehr spektakulires. Chaz Davies
brachte sich mit seinem Sturz
im ersten Lauf endgiiltig um alle
WM-Chancen.

BT e s

SUPERBIKE-WM

Laguna Seca brachte aber
auch ausserhalb des WM-
Kampfes so manche interessan-
te Entwicklung, die nach der
Sommerpause fiir so manches
Spektakel sorgen konnte. Nicky
Hayden holte sich in Laguna
Seca einen weiteren Podest-
platz und erist dabei, auf seinen
Teamkollegen Michael van der
Mark aufzuholen. Bei Yamaha
wird sich zeigen miissen, wie
Sylvain Guintoli nach der Som-
merpause uriickkehren kann.
Seine Vertretung Niccold Cane-
pa ist mittlerweile unheimlich
stark geworden und hat im
zweiten Rennen Alex Lowes be-
siegen konnen.

Ein richtig gutes Wochenende
hatte in Laguna Seca auch Do-
minic Schmitter. Zwar konnte
ihn das Grillini-Team nicht, wie
er gehofft hatte, vor dem Ab-
transport des Materials eine
2016er Kawsaki aufbauen, so
musste er mit dem alten Modell
vorlieb nehmen. Im ersten Ren-
nen verpasste er als 16. knapp
die Punkte, im zweiten wurde
der Schweizer Kawasaki-Pilot
13. «Wahnsinn», kommentierte
der Schweizer, der am niichsten
Wochenende seinen 22. Ge-
burtstag feiert. &

Daheim so schdn: Nicky Hayden wurde im ersten Rennen Dritter
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NACHGEHAKT BEI

Tom Sykes

(GB/30). Der Weltmeister von 2013 (iber seinen Sieg und
_seine WM-Chancen, und was er nicht wusste.

Von IMRE PAULOVITS

?Glaubst du wieder an
deine WM-Chancen? Ja.
Aber ich wusste gar nicht,
dass Jonathan Reaim
zweiten Rennen ausgefallen
war, ich habe es erst nach
dem Zieleinlauf erfahren,
meine Truppe hat es mir auf
der Tafel nicht angezeigt.
Und was soll ich sagen? Die
Pole Position, ein zweiter
Platz und ein Sieg vor der
Sommerpause, das tut gut.
Wir missen uns noch
weiter verbessern, aber
vorerst wollen wir den
Moment geniessen. Die
Infos, die wir aus den
Misano-Tests und aus dem
letzten Rennwochenende
vor der Sommerpause
bekommen haben, werden
wir in der Zeit, die bis zum
nachsten Rennen kommt,
aufarbeiten

?Wle war dein Sieg gegen
die beiden Ducati? Vom
Set-up her hatten wir kein
optimales Motorrad
hinbekommen, wir hatten
das ganze Wochenende
Probleme. Meine Jungs
haben aber hart gearbeitet
und den besten Kompro-
miss hinbekommen, der zu
machen war. Meine Reifen
hatten zum Schluss zwar
nachgelassen, aber nicht zu
sehr, dass ich nicht Gberall,
wo es noétig war, gegenhal-
ten konnte.

7 Wie war das erste
Rennen? Es hatte sicher
besser laufen kénnen, aber
da es sehr windig war, habe
ich darauf geachtet, ja
keinen Fehler zu machen
und zu strzen, Ich hatte
aber leider nicht das Paket,
um gegen Jonathan Rea
gegenhalten zu kdnnen.

!

!
|

Sauber: Ex-IDM-Champ Xavi Forés wurde Siebter und Vierter

]

|
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SUPERBIKE-WH 2016 / Resultate

Laguna Seca /USA): 9. Juli 2016; 17. WH-Lauf; 90,250 km Ober 25 Rdn. & 3,610
km; 23 Fahrer gest., 18 gewertet; Wetter/Piste: trocken, 22 Grad; Asphalt: 46 Grad

Fahrer Motorrad Rdn. Zeit/Riickst. ~ Schn.Rd.  Pkte.
1. Jonathan Rea (GB) Kawasaki ZX-10R 25 35:18,180 1:23535 25
2.Tom Sykes (GB)  KawasakiZX-10R 25 +0,819 123526 20

3. Nicky Hayden (USA)  Honda (BR1000RRSP25  +12,296 123832 16
4. Michael v.d. Mark (N) Honda (BR1000RRSP25 +13,067 124,247 13

5. Alex Lowes (GB) Yamaha YZF-R1 25 +13335 11
6. Lorenzo Savadori (1) Aprilia RSVA RF 25 413816 10
7.XavierForés(E) ~ DucatiPanig.1199 25 +15541 I 9
8. Jordi Torres (E) BMWSI000RR™ 25 +15838 1 24 598 8
9. Alex De Angelis (RSM)  Aprilia RSVARE 25 +19,999 7
10.Niccolo Canepa () YamahaYZF-RL 25 +22832 1 b
11. Leon Camier (GB) MVAqustaF4RR 25 +24,065 5
12. Anthony West (AUS)  Kawasaki ZX-10R 25 +28902 1 4
13, Josh Brookes (AUS)  BMW'S 1000 RR 25 +39,957 1_24 819 3
14.Karel Abraham ((Z)  BMW.S1000RR 25 +46552 1:25460 2
KawasakiZX-10R 25 +55,791 1

16. Dominique Schmitter(CH)Kawasaki ZX-10R 25  +50,021 )
17. Peter Sebestyen () YamahaYZF-RL 24 +1Rde 1:26,971
18 Pawel Szkopek (PL)  Yamaha YZF-R1 24 +1Rde 1:26524 -

Nicht klassiert: % :
~ Gianluca Vizziello () Kawasaki 2X-10R 16 +9Rdn. 1:26,512

Saced Al Sulaiti (@) KawasakiZX-10R 16 +9Rdn. 1:26,366
Davide Giugliano ()" Ducati Panig. 1199R 12 +13Rdn. I:
-~ RaffaeleDeRosa(l) BMWSI000RR 12 +13Rdn.
Chaz Davies (GB) Ducati Panig. 1199R 4  +21Rdn.

™t

Durchschnittstempo des Siegers: 153,386 km/h
Schnellste Runde: Chaz Davies, 4. Runde, in 1:23,443 min (155,747 km/h)

Laguna Seca /USA): 10. Juli 2016; 18. WM-Lauf; 75,810 km Ober 21 Rdn. a 3,610
km; 19 Fahrer gest., 17 gewertet; Wetter/Piste: trocken, 20 Grad; Asphalt: 46 Grad

Fahrer Motorrad Rdn. Zeit/Rickst. Schn.Rd. Pkte.

1. Tom Sykes (GB) Kawasaki 2X-10R 21 2935285 1:23552 25
'2.Davide Giugliano () DucatiPanig. 1199R 21 +0,209 123733 20
3. Chaz Davies (GB) Ducati Panig. 1199R 21  +0,766 123,837 16

4. Xavier Forés (E) Ducali Panig. 1199 21 +11379 124104 13
5. Nicky Hayden (USA)  Honda CBR1000RRSP21  +12,219 124,196 11
6. Jordi Torres (E) BMW S 1000 RR 21 +12,465 1 24 171 10

7. Michael v.d. Mark (D) Honda (BR1000RRSP21  +13,705 124376 9
8. Niccolo Canepa (1) Yamaha YZF-R1 2 +20449 I 24 247
9. Anthony West (AUS)  Kawasaki ZX-10R 21 +29,153 /4

10. Roman Ramos () Kawasaki ZX-10R 21 +33013 125,

11, Raffaele De Rosa () BMW S 1000 RR 21 +39910

12.Karel Abraham (CZ)  BMW S 1000 RR 21 +40,059

13. Dominique Schmitter(CH)Kawasaki ZX-10R 21  +49.211  1:25916

14. Alex Lowes (GB) YamahaYZFR1 21  +51347 1:24183

15.Saeed Al Sulaiti (Q)  KawasakiZX-10R 21 +54,783  1:26,068

16. Peter Sebestyen (H) ~ YamahaYZF-R1 21 +1:03,249  1:26,367

17. Gianluca Viziello ()~ Kawasaki ZX-10R 21 +1:25191  1:27,007

| =N NS oy~

Nl(ht klassiert: fEmn T )
~ Jonathan Rea (GB) Kawasaki ZX-10R 5  +16Rdn.  1:23,700
- Lorenzo Savadori (1) Aprilia RSVARF 2 +19Rdn. 1:24159

Durchschnittstempo des Siegers: 153,731 km/h
Schnellste Runde: Tom Sykes, 2. Runde, in 1:23,552 min (=155,544 km/h)

Nachstes Rennen: 16.-18. September 2016, Lausitzring (D)
Internet: www.worldsbk.com

I

Laguna
Seca

A
START

i

STRASSENSPORT
Training (3 Laufe) min
1. Davies - 1362
2. Rea : - 1:23,696
3. Hayden  1238%
4. Sykes . 123891
5. Lowes 1391
6. Giugliano 13978
7. Torres
8. Savadon
9. Forés
10. (anepa
11, Yan der Mark
12. De Angelis

maue 1—1& cuah ziert f0r Superpole 2

dlifiziert fir Superpote 1

Superpole (2 Ldufe) min
1. Sykes 122155
2. Rea 122210
3. Giugliano 1:22.479
4. Davies 1222696
5. Forés 1:22979

6. Hayden

7. Torres

8. Savadori
9. (anepa

10. Lowes

11. Van der Mark
12. (amler =

1:23,098
13116
123,455
123,459

1 Rea 368
2. Sykes 322
3. Davies 260
4. Giugliano 185
5. van der Mark 185
6. Hayden 173
1. 155
8. Gamier 110
9, Savadori 110
12. Reiterberger 68
1. Kawasaki 421
2. Ducati 326
3. Honda 241
4. BMW 165
5. Yamaha 141
6. Aprilia 128
7. MV Agusta 110

Trotz elnes Ausfalls weiter Tabellenfiihrer: Jonothan Rea

& T,

1. Lauf

Start: Rea drangt sich an
Sykes vorbei und biegt vor
seinem Teamkollegen,
Davies und Giugliano in Turn
1ein.

1. Runde: Sykes drickt sich
an Rea vorbei, auch Davies
kommt vorbei.

2. Runde: Sykes, Davies
und Rea hangen Giugliano
ab. Hayden auf P5.

3. Runde: Davies bedrangt
Sykes mit der schnellsten
Runde.

5. Runde: Davies und Rea
drangen sich an Sykes
vorbei. Dann stirzt Davies
in Turn 6.

11. Runde: Lowes kommt
Hayden (P4) immer naher.
13. Runde: Giugliano stlrzt
von P3, damit beide
Werks-Ducati out.

15. Runde: Sykes bedrangt
Rea immer heftiger.

17. Runde: Rea neben der
Strecke, Sykes geht vorbei
in FUhrung.

20. Runde: Rea holt sich
die Fihrung wieder
zuruck.

23. Runde: v.d. Mark
kommt Lowes immer
naher.

24. Runde: v.d. Mark an
Lowes vorbei (P4).

25. Runde: Rea gewinnt
vor Sykes und Hayden.

2. Lauf

Start: Rea startet schlecht;
Sykes liegt vor Giugliano
und Rea.

1. Runde: Van der Mark
rutscht ins Kiesbett, kann
aber weiterfahren.

2. Runde: Camier bleibt
mit einem Technikproblem
stehen.

5. Runde: Pawel Szkopek
fahrt vor Turn 6 geradeaus,
stiirzt und bleibt neben
der Strecke liegen - rote
Flagge.

Restart: Nach 15 Minuten
Quick Restart mit
Startaufstellung nach
Positionen nach Runde 4.
Sykes ist vorn, vor
Giuglano und Hayden.

5. Runde: Giugliano nutzt
einen Rutscher von Sykes,
Dritter Hayden vor Rea,
Savadori und Davies.

7. Runde: Rea vor Hayden
Dritter; Savadori starzt.

8. Runde: Rea fahrt in der
Cork Screw mitten durch
auf P1, Sykes zieht mit und
Giugliani ist Dritter.

9. Runde: Rea verbremst
sich, kommt in den Kies
und verliert 9 Positionen.
18. Runde: Sykes knapp
vor Giugliano; Davies liegt
nur noch 0,93 sec. zuriick.
24. Runde: Ein Duell der
Ducatis bis aufs Messer;
Sykes flichtet nach vorn.
25. Runde: Sykes gewinnt
vor Giugliano und Davies.
Lowes stiirzt in der letzten
Kurve. ¢
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Von ANKE WIECZOREK

Titelfavorit Mathieu Gines
ist auf der BMW die Fiih-
rung los und stocksauer.
Marvin Fritz auf der priva-
ten Yamaha ist nach einem
Doppelsieg jetzt der erste
Mann und kann frohlocken.
Fiir das Werksteam lieferte
Dunlop neues Reifenmate-
rial nach Zolder. Dennoch
herrschte Krisenstimmung,

Dunlop sucht beim IDM Super-
bike-Comeback mit MGM
Yamaha und dem Wilbers-
BMW-Team Anschluss an die Pi-
relli-Fraktion. In Belgien packte

Ralph Christmann, Service-Chef
von Dunlop Motorsport, neue
Vorderreifen mit einer steiferen
Mischung aus. Dazu gab es einen
noch weicheren Hinterreifen als
bisher, der mehr Grip verspricht.
Yamaha-Teamchef Michael
Galinski meinte nach den ersten
Erfahrungen: «Wir brauchen
fiirs Rennen ganz neue Reifen.
Wir haben versucht, das Materi-
al mehrmals zu verwenden, aber
gebraucht vermittelt es auf der
Bremse kein Gefiihl. Es darf zwi-
schen zwei Einsitzen nicht kalt
werden, dann funktioniert es
einwandfrei.» Im Wilbers-Team
kommt das schwarze Gold so-
fort unter die Reifenwirmer.

IDM Superstock 1000

Hartes Brot fiir Griinwald

L

In Zolder gab es die Konter-
aktion fiir den letzten Dop-
pelsieg von Luca Griinwald.
In Belgien raumte Danny de
Boer doppelt ab. Damit 16ste
er den Bayern an der Tabel-
lenspitze ab.

Nur ein einziger Punkt trennte
die beiden Haudegen vor den
Rennen. Griinwald verspielte

seinen Vorteil im ersten Lauf =

mit einem Sturz in der neunten
Runde. Dalag er gerade aufdem
vierten Platz. Ein zweiter Rang
im zweiten Lauf geniigte dann
nicht, um noch etwas zu rich-
ten. De Boer war einen Wim-
pernschlag eher im Ziel, obwohl
Griinwald bis kurz davor vor
ihm war. Doch wegen einer ge-
schwenkten Flagge am Stre-
ckenrand war er kurz irritiert,
doch das war schon zu lange.
De Boer war in der letzten Kur-
ve innen, Griinwald hatte aufen
keine Chance mehr zum Uber-

holen. Ubrigens fuhr er mit ei-
nem Loch im Knie, Vor einer
Woche beim Testen in Schleiz
war Griinwald gestiirzt, hatte
sich das Bein angeschliffen, da-
nach war eine Entziindung auf-
getreten. Fir michtig Aufre-
gung sorgte der australische
Heifsporn Remy Gardner. Der

«Die Pirellis sind da nicht ganz
so empfindlichy, gesteht Benny
Wilbers. «Wir fangen aber an zu
verstehen, was der Dunlop-Rei-
fen von uns mochte: auf jeden
Fall eine andere Geometrie,
Dimpfung und Balance als die
Pirellis. Ich gehe davon aus, dass
wir heute den ersten Podiums-
erfolg in der Kombination von
BMW und Dunlop haben wer-
den.» Der schillernde Teamchef
behielt Recht. Sein Fahrer Basti-
en Mackels wurde zweimal Drit-
ter. Was ihm nicht nur Sympa-
thiepunkte brachte. Denn Mathi-
eu Gines, sein Markenkollege
und bisherige Fiihrende von Van
Zon-Remeha-BMW, fabrizierte

18-jahrige Sohn des ehemaligen
500 cem-Weltmeisters Wayne
Gardner, der noch nie mit ei-
nem 1000 ccm-Bike Rennen ge-
fahren ist, gab sich duferst
selbstbewusst, stiirzte dann
aber dreimal im ersten Lauf,
wobei er beim ersten Ausrut-
scher den Osterreicher Stefan

VA iiiiiiiiiiriaazzZZzZ

nach Platz zwei im ersten Lauf
einen Sturz im zweiten Rennen.
Er rappelte sich zwar wieder auf
und machte auch Plitze gut,
aber er kam hinter BMW-Part-
ner Mackels ins Ziel. Wiire er
vor dem Belgier gelandet, hiitte
der Franzose jetzt noch die
Meisterschaftsfiihrung inne. Gi-
nes war schon nach dem ersten
Lauf nicht in bester Stimmung,
nach dem zweiten schon gar
nicht. «Und auf der Strecke ging
es zu wie bei einem franzosi-
schen Endurance-Rennen.»
Marvin Fritz hingegen strahlte:
«Ich hatte einen ganz neuen
Hinterreifen von Pirelli drauf.
Der ist superweich und klebt.»

FELIX WIESSMANN

Tl el

Sprung nach vorn: Jan Bilhn

Kerschbaumer mit abriumte.
Im zweiten Lauf war der ehrgei-
zige Junior zu Beginn noch
schuldlos in den Sturz eines
Quartetts verwickelt, in dem
sich auch sein eigener MGM-
Yamaha-Teamkollege befand.
Drei Plitze in der Tabelle mach-
te Jan Bithn gut. ¢ AWI

l %
Internationale Gesellschaft auf dem
Podium: Halbich, Fritz und Mack

els
[

Mit P2 im zweiten Rennen lie:
ferte Jan Halbich auf der HRP-
Honda sein bisher bestes Ergeb-:
nis ab. Die neue Magneti Marel-
li-Elektronik war dabei noch
nicht an Bord. Das Team testete
sie vor einer Woche in Schleiﬁ
aber sie soll erst 5000 Kiloch
ter fehlerfrei laufen, ehe sie i
Halbichs Superbike kommt}
Und wie ging das Wochenende
beim Yamaha-Werksteam aus?
Hoffnungstriger Florian Alt
sammelte 13 Punkte im ersten
Lauf und Lukas Trautmann IL
Im zweiten verzeichnete die
MGM-Truppe einen komplet-
ten Totalausfall durch Stiirze
Freude kam da nicht auf. ¢

1. Lauf, Start: Fritz gewinnt
den Start von P2 aus.

1. Runde: Fritz fuhrt vor
Gines, Grunwald, Mackels,
de Boer und Halbich, Sturz |
von Gardner und Kersch-
baumer.

2. Runde: Fehler von Fritz,
Gines Ubernimmt Flhrung.
4. Runde: Fritz kontert in
der Jacky Ickx-Kurve und
ist wieder Erster.

5. Runde: Zwei weitere
Stlrze von Gardner.

9. Runde: Grinwald stirzt |
von P4 ins Abseits.

17. Runde: Letztes, heftiges
Aufbdumen von Gines,
aber Fritz gewinnt mit nur
0,292 sec Vorsprung.

2. Lauf, Start: Gines kommt]
am besten wegq.

1. Runde: Fritz vor Gines,
Halbich, Mackels, Massen-
sturz von Trautmann, le
Grelle, Gardner, Filla.

5. Runde: Alt stlrzt.

7. Runde: Gines flhrt.

12. Runde: Gines sturzt,
kann aber weiterfahren.
17. Runde: Fritz siegt mit |
deutlichem Vorsprung. |
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FELIX WIESSMANN

INTERNATIONALE DEUTSCHE MEISTERSCHAFT / Resultate

Zolder (B): 08.-10. Juli 2016, 4. Runde zur Intemationalen Deutschen Motorradmeister-
schaft; Streckenlange 4,011 km. -

Superbike/Superstock 1000

1. Lauf: 17 Runden, 38 Fahrer gestartet, 33 gewertet.

Superbike: 1. Marvin Fritz (D/Yamaha), in 26:25,043 (154,44 km/h); 2. Mathieu Gines (F/
BMW) +0,292 sec; 3. Bastien Mackels (B/BMW) +18,016; 4. Florian Alt (D/Yamaha) +26,500;

5. Lukas Trautmann (A/Yamaha) +52,386; 6. Irenusz Sikora (PL/BMW) +53,669

Superstock 1000: 1. Danny de Boer (NL/Yamaha), in 26:39,167 min (153,07 km/h); 2.
Vincent Lombos (B/BMW) +5,999 sec; 3. lan Biihn (D/BMW) +11,690; 4. Pepijn Bijsterbosch
{NL/BMW); 5. Dominik Vincon (D/BMW); 6. Rob Hartog (NL/Kawasaki); 7. Sebastien La Grefle
{B/BMW); 8. Roman Stamm (CH/Kawasaki); 9. Koen Zeelen (NL/Yamaha); 10. Daniel
Kartheininger (D/Kawasaki)

Schneliste Runde: Mathieu Gines (F/BMW), in 1:31,941 min

2. Lauf: 17 Runden, 41 Fahrer gestartet, 31 gewertet.

Superbike: 1. Marvin Fritz (D/Yamaha), in 26:32,037 (153,76 km/h); 2. Jan Halbich (D/
Honda) +15,323; 3. Bastien Mackels (B/BMW) +19,493; 4. Mathieu Gines (F/BMW) +20,255; 5.
Irenusz Sikora (PL/BMW) +1:02,956

Superstock 1000: 1. Danny de Boer (NL/Yamaha), in 26:39,167 min (152,22 km/h); 2. Lua
Grinwald (D/Yamaha) +0,095; 3. Jan Bahn (D/BMW) +4,874; 4. Stefan Kerschbaumer (A/
Kawasaki); 5. Pepin Bijsterbosch (NL/BMW); 6. Dominik Vincon (D/BMW); 7. Nigel Walcraven
(NL/Honda); 8. Daniel Kartheininger (D/Kawasaki); 9. Marc Neumann (D/BMW); 10. Koen
Zeelen (NL/Yamaha)

Schneliste Runde: Marvin Fritz (D/Yamaha), in 1:32,096 min

Stand Superbike (nach 7 von 15 Laufen): 1. Fritz, 140 Punkte; 2. Gines 138; 3. Alt 89;

4, Halbich 84; 5. Neukirchner 78; 6. Mackels 69; 7. Sikora 50; 8. Kasberger 33

Stand Superstock 1000 (nach 7 von 15 Laufen): 1. De Boer 160; 2. Granwald 131; 3. Bihn 85;
4. Stamm 76; 5. Nekvasil 67; 6. Kerschbaumer 66; 7. Bijsterbosch 62; 8. Vincon 61; 9. Zoelen 41

1. Lauf: 12 Runden, 20 Fahrer gestartet, 16 gewertet.

1. Christian Stange (D/Kawasaki), in 19:18,671 min (149,13 km/h); 2. Kevin Wahr (0/
Suzuki) +1,294 sec; 3. Jonas Geitner (D/Kawasaki) +8,804; 4. Maurice Ullrich (D/Yamaha)
+11,620; 5. Janusch Prokop (D/Kawasaki) +17,173; 6. Marc Buchner (D/Yamaha) +21,196;
7. Tatu Laustehto (FIN/Suzuki) +25,539; 8. Sarah Heide (D/Suzuk) +34,702; 9. Ken Meuffels
{NL/Kawasaki) +34,887; 10. Sander Claessen (D/Yamaha) +38,390

Schnellste Runde: Bryan Schouten (NL/Yamaha), in 1:1:35,427 min

2. Lauf: 15 Runden, 21 Fahrer gestartet, 21 gewertet.

1. Kevin Wahr (D/Suzuki), in 24:19,548 min (= 17,99 km/h); 2. Bryan Schouten (NL/
Yamaha) +7,938; 3. Janusch Prokop (D/Kawasaki) +8,005; 4. Tatu Lauslehto (FIN/Suzuki)
+8,253; 5. Maurice Ullrich (D/Yamaha) +11,461; 6. Rafael Neuner (D/Yamaha) +23,768;
7. Marc Buchner (D/Yamaha) +25,722; 8. Christian Stange (D/Kawasaki) +28,289; 9. Ken
Meuffels (NL/Kawasaki) +29,935; 10. Christoph Beinlich (D/Honda) +32,885

Schnellste Runde: Jonas Geitner (D/Kawasaki), in 1:35,786 min

Stand (nach 6 von 14 Laufen): 1. Stange, 114 Punkte; 2. Ullrich 105; 3. Schouten 79; 4.
Geitner 75; 5. Prokop 59; 6. Lauslehto 56; 7. Buchner 56; 8. Wahr 45 9. Neuner 44

13 Runden, 17 Fahrer gestartet, 16 gewertet.

1. Lauf; Ezequiel Iturrioz (ARG/HKR), in 22:58,980 (=135,75 km/h); 2. Lukas Wimmer (0/
HKR) +2,054; 3. Arie Vos (NL/KTM) +15,036; 4. Dijm Ulrich (D/KTM); 5. Bram Lambrechts
{B/KTM); 6. Robert Schotmann (NL/KTM); 7. Johann Flamann (D/HKR); 8. Allard Kerkhoven
(NL/KTM); 9. Ryan van de Lagemaat (NL/KTM); 10. Tacho Wedman (NL/HKR)

13 Runden, 17 Fahrer gestartet, 16 gewertet.

2. Lauf: 1. Lukas Wimmer (D/HKR), 22:44,173 (137,22 km/h); 2. Ezequiel Iturrioz (ARG/
HKR) +0,038; 3. Arie Vos (NL/KTM) +39,288; 4. Ryan van de Lagemaat (NL/KTM); 5. Dijm
Ulrich (D/KTM); 6. Michael Verbrugghe (B/KTM); 7. Allard Kerkhaven (NL/KTM); 8. Allard
Kerkhoven (NL/KTM); 9. Ryan van de Lagemaat (NL/KTM); 10. Tacho Wedman (NL/HKR)

Nachster Lauf: 29. bis 31. Juli, Schleizer Dreieck (D)
Internet: www.superbike-idm.de

15 Runden, 25 Gespanne gestartet, 22 gewertet. -

1. Paivarinta/Kainulainen (FIN/LCR-BMW), in 25:10,824 min (= 142,96 km/h); 2. Streuer/
Koerts (NL/LCR-Suzuki) +25,506; 3. Sattler/Neubert (D/LCR-BMW) +41,832; 4. Roscher/
Burkhard (D/LCR-BMW); 5. Gallros/Daalhuizen (S/LCR-Suzuki); 6. Smits/Verbrugge (NL/
RCN-Yamaha); 7. Schrader/Werth (D/LCR-Suzuki); 8. Kentrop/De Haas (NL/BMW)

Stand (nach 4 von 8 Laufen); 1. Streuer 88; 2. Roscher 75; 3. Rutz 53; 4. Sattler 41.

Nachster Lauf: 29, bis 31. Juli, Schleizer Dreieck (D)
Internet: www.ig-gespannrennen.de

e

GriBe ins Krankenhaus: Genesungswiinsche filr Nekvasil

IDM Superstock 600

Suzuki doch starker

FELIX WIESSMANN

«Die Suzuki ist stirker als die
meisten denkeny, fasste Kevin
Wahr nach seinem Sieg mit der
GSX-R 600 zusammen. «Sie hat
ihre Macken, aber als Fahrer
muss man damiit arbeiten.» Der
Ex-Supersport-WM-Pilot riick-
te die in Schieflage geratene Su-
zuki-Welt jedenfalls wieder zu-
recht. «Ich hitte allerdings bei-
de Liufe gewinnen miissen»,
sagte er. «Ein paar Prozent Ri-
siko mehr und es wire auch im
ersten moglich gewesen. Im
Zweikampf bin ich im Nach-
teil.» Von den Verfolgern Bryan
Schouten und Janusch Prokop
war er bei seiner Triumphfahrt
aber weit entfernt. Prokop, der
Newcomer, holte das erste war
es das erste Podium in seiner
jungen IDM-Karriere. «Das hat-

Ende der Dienstfahrt: Taiu Lauslehto auf einer 600er-Suzuki

te ich jetzt noch nicht erwartet.
Wir haben die Drehzahl erhoht,
dadurch konnte ich die Linie
besser halten.» Teamkollege Jo-
nas Geitner, der am Vortag Drit-
ter geworden war, hatte sich zu-
nichst sogar Siegchancen aus-
gemalt. Er folgte Wahr im
Windschatten, wollte ihn sich
in der Kurve vor der Gegenge-
raden zurechtlegen, doch plotz-
lich klappte das Vorderrad ein.
Auch Christian Stange, den Sie-
ger vom Vortag, erwischte esim
zweiten Lauf eiskalt. Damit
herrscht fast das gleiche Krifte-
verhiltnis wie vorher. Denn bei-
de hatten im ersten Lauf ihren
Titelkonkurrenten Bryan
Schouten an der Spitze stiirzen
sehen. Am Sonntag wurde der
Niederlander Zweiter. ¢ AWI

YAMAHA-R6-DUNLOP-CUP / Resuitate

Zolder (B): 13 Runden a 4,011 km; 34 (32) Fahrer gestartet, 78 (29) gewertet.

1. Lauf: 1. Marc Zellhofer (D), in 21:30,406 (145,07 km/h); 2. Patryk Kosiniak (PL) +0,058
se; 3. Daniel Rubin (D) +0,581; 4. Dennis Steizer (D); 5. Dominik Rubin (D); 6. Andreas
Klambauer (A); 7. Szymon Strankowski (PL); 8. Leon Langstadtler (D), afle Yamaha YZF-R6
2. Lauf: 1. Patryk Kosiniak (PL), in 21:27,268 (=145,42 km/h); 2. Daniel Rubin (D) +1,985;

3. Marc Zelihdfer (D); 4. Dominik Rubin (D); S. Andreas Klambauer (A); 6. Timo Kugler ((H);
7. Szymon Strankowski (PL); 8. Christof Hofer (D); 9. Toni Thurmayer (D), alle Yamaha R6
Punktestand nach 5 von 8 Laufen: 1. Kosiniak, 90 Punkte; 2. Zelihdfer 76; 3. Daniel Rubin
62; 4. Klambauer 52; 5. Hofer 39; 6. Kugler 32; 7. Dominik Rubin 32; 8. Stefzer 32

Nachster Lauf: 29.-31. Juli Schleizer Dreieck (D)

Internet: www.yamaha-cup.de

IDM Sidecar

Licht und Schatten

Josef Sattler/Uwe Neubert mel-
deten sich nach einem ver-
korksten Saisonauftakt und ei-
ner Nullrunde auf-dem Niir-
burgring mit P3 auf dem Podi-
um zuriick. Nachdem in der
Eifel gar nichts ging und die
Elektronikprobleme am Ge-
spann unldsbar waren, fuhr
Sattler personlich zum Herstel-
ler des Steuergerits. Dort wur-
de vor Ort die nichste Stufe ge-
ziindet. Seitdem befindet sich
das Duo im Aufwirtstrend.
«Den Stand von heute hitten
wir im Mairz haben miissen»
sagt Sattler. Die Saisonvorberei-
tung hinkte hinterher. Gegen
Zolder-Sieger Pekka Péivarinta
kommt trotzdem so schnell kei-

ner an. Der vierfache Weltmeis-
ter war wieder eine Klasse fiir
sich, bekam als Gast aber keine
Punkte. Das zweite Sidecar-
Rennen wurde nach nur vier
Runden abgebrochen wegen ei-
nes schweren Unfalls von Gill-
rés/Daalhuizen abgebrochen.
Beide wurden medizinisch ver-

sorgt. In der Wertung gab es die.

halbe Punktzahl. ¢ AWI

-,

NACHRICHTEN

Teamchefs wollen
Superhikes erhalten

IDM Superbike Die Teamchefs
Michael Galinski (Yamaha),
Jens Holzhauer (Honda), Sepp
Buchner (Yamaha), Werner
Daemen (BMW) und Benny
Wilbers (BMW) pladiertenin
Zolder einstimmig fir einen
Erhalt der IDM mit der Klasse
Superbike inklusive des
WM-nahen Reglements. Sie sei
ein internationales Sprungbrett
far die WM, wie man an Markus
Reiterberger und Xavi Forés
sehen kann. Zudem wirden
laut Wilbers 25 Prozent des
Budgets durch anschlieBende
Motorradverkaufe refinanziert.
«Gut an der Superbike/
Superstock-Wertung ist, dass
es dadurch zwei Podien gibt
und Marken zum Zug
kommen, die sonst weniger
Chancen hatten.» Die
Teamchefs werden ihre
Vorstellungen diese Woche
dem Industrieverband flr
Motorradfahrer (IVM) und den
Herstellern unterbreiten.

Nekvasil: beicie Beine
schwer verletzt

IDM Superstock 1000 Die
zweite Kurve wurde Marco
Nekvasil in Zolder zum
Verhangnis. Der Osterreicher
stlrzte im freien Training
ohne Fremdeinwirkung. Die
Folgen: Brtiche an beiden
Beinen. Links ist das Knie
total zertrimmert, das
Kreuzband gerissen. Rechts
sind Wadenbein und Kndchel
kaputt.» ¢ AWI

KOMPAKT

»
IDM Superstock 600 Die
Suzuki des Stoneline-Mayer-
Teams ist bald verwaist. Der
seit dem Saisonanfang
verletzte Stammfahrer Kane
Burns fallt weiter aus. Nach
dem Réntgen in Deutsch-
land unterzog sich der
19-jahrige in seiner Heimat
Australien einer Kernspinto-
mografie, Dabei stellte sich
heraus, dass Burnes drei
komplett gebrochene
Wirbelfortsatze hat.
»w
IDM Superstock 1000
Remy Gardner wird in
Europa von Ex-GP-Pilot
Martin Wimmer betreut, der
nach drei Jahren Amerika
nach Spanien umgesiedelt
ist. Die IDM Zolder sollte als
Vorbereitung auf den
Motorrad-Grand-Prix auf
dem Sachsenring am 17. Juli
dienen. Gardner wird den
Rest der Saison in der
Moto2-WM fahren. & AWI
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Vortritt fiir Eli Tomac

Von THOMAS SCHIFFNER

Im siebten Saisonlauf der
US-Meisterschaft siegte erst-
mals Kawasaki-Pilot Eli Tomac.
Der zweitplatzierte Ken Roczen
hat weiterhin einen komfor-
tablen Vorsprung auf seinen
einzigen Konkurrenten.

Der verletzte Ryan Dungey,
dann fiinfmal Ken Roczen und
nun erstmals Eli Tomac war der
Gesamtsieger beim siebten Lauf
der Nationals auf der Sandstre-
cke in Southwick/Massachusetts.

In Laufl gewann Geico-Honda-
Mann Justin Bogle zum dritten
Mal nacheinander den Hole-
shot. RCH-Suzuki-Star Ken
Roczen war nach dem Start nur
unter den ersten Zehn, aber
schon nach der Startrunde Vier-
ter. Nachdem er das franzosi-
sche Doppel Christophe Pour-
cel/Marvin Musquin Kassiert
hatte, war der Thiiringer Zwei-
ter, aber Eli Tomac lief ihn
nicht aus den Augen. In Runde
5 knackten Roczen und Tomac

den fiihrenden Bogle, und in
Runde 7 iibernahm der US-Boy
mit einem spektakuliren Pass
die Spitze.

Tomacklarschnellerals Roczen
Tomac fuhr dann die schnellsten
Runden und hielt sich mit 24
Sekunden Vorsprung bis ins Ziel
schadlos. Auch in Moto 2 gewann

Bogle den Holeshot, vor Pourcel
und Roczen. Doch eine Kollision
mit dem Franzosen kostete Bog-
le die Fiithrung, was Roczen zur
neuerlichen Spitze vor Tomac
ausnutzte. Die beiden Meister-
schafts-Ersten setzten sich vom
Feld ab und lieferten sich ein
Privatduell, bei dem Tomac in
Runde 6 nach vorn ging, durch

einen Fehler von Roczen abge-
fangen wurde, aber wenig spiter
die Fithrung bis zur Zielflagge
iibernahm und vor dem Deut-
schen und Justin Barcia siegte.
«Ich hatte das Gefiihl, dass mein
Bike heute nicht schnell genug
fur diese Bedingungen war, und
noch dazu liefen es Eli und das
Kawasaki-Team richtig kracheny,

US-MOTOCROSS-MEISTERSCHAFT / Resultate

erklirte Roczen seine zweite
Saison-Niederlage. «Ein 2-2 ist
immer noch ein gutes Rcsultat,’
und deshalb bin ich nicht sehr
besorgt.» Der Vorsprung des
Thiiringers reduzierte sich fiinf
Laufe vor Schluss um 6 Punkte,
betrigt auf Tomac aber immer
noch 47 Zihler. KTM-Mann
Musquin bleibt auf Rang 3. &

Southwick (USA): 9. Juli 2016, 7. Lauf

7/

450 cem, Gesamtt: 1. Eli Tomac (USA/Kawasaki) 1-1; 2. Ken Roczen (D/Suzuki) 2-2; 3. Justin
Barda (USA/Yamaha) 6-3; 4. Marvin Musquin (F/KTM) 3-7; 5. Weston Peick (USA/Yamaha)
7-4; 6. Christophe Pourcel (F/Husqvarna) 5-5; 7. Benny Bioss (USA/KTM) 8-6; 8. Broc Tickle
(USA/Suzuki) 10-8; 9. Justin Brayton (USA/KTM) 8-3; 10. Andrew Short (USA/KTM) 11-11;
11. Justin Bogle (USA/Honda) 4-36; 12. (ole Martinez (USA/Yamaha) 13-12; 13. Kyle
Chisholm (USA/Honda) 14-16; 14. Phil Nicoletti (USA/Yamaha) 39-10; 15. Tyler Bowers (USA/
Kawasaki) 17-1¢; 16. Heath Harrison (USA/Kawasaki) 12-1; 17. Noah Mcconahy (USA/ |
Husqvarna) 18-15; 18. Tim Tremblay (CAN/Yamaha) 35-13; 18. Jason Brooks (USA/Yamaha)
15-37; 20. Ricky Renner (USA/Husqvama) 16-39

Stand nach 7 von 12 Laufen: 1. Roczen 337 Punkte; 2. Tomac 290; 3. Musquin 201; 4. Barca

CUDBY

Trial-WM Comblain-au-Pont

Bou wieder verletzt Sieger

Trotz schwachen Beginns
konnte sich Titelverteidiger
Toni Bou beim Trial-Revival
in Belgien zum achten Mal in
dieser Saison in die Siegerliste
eintragen. Franz Kadlec blieb
nur Platz 15.

Bei der Eintagesveranstaltung in
Comblain-au-Pont lag der welt-
beste Trialpilot nach der ersten
von drei Runden lediglich auf
Platz 4! Schon in Runde 2 konn-
te er sich tiber die zwolf Sektio-
nenan die Spitze des 17-kdpfigen
Feldes setzen, und am Ende
hatte der Montesa-Honda-Pilot
den 11. WM-Lauf mit 10 Punkten
Vorsprung auf Landsmann
Adam Raga gewonnen. Takahisa
Fujinami konnte diesmal die
spanische Phalanx nicht durch-
brechen. Der Japaner landete
hinter dem iberischen Quartett
Bou, Raga, Albert Cabestany und
Jeroni Fajardo auf Platz 5.

Steinschlag in drei Sektionen

Raga und Cabestany landeten
punktgleich auf dem Podium.
Cabestany hatte mit seiner Sherco
inder ersten Runde sogar gefiihrt.
Fajardo verpasste als Vierter
knapp sein zweites Podium in die-
ser Saison. Der einzige deutsche
WM-Teilnehmer Franz Kadlec
kam diesmal iiber Platz 15 nicht
hinaus. Der GasGas-Werksfahrer
rangiert in der WM-Tabelle aber

weiter unter den ersten Zehn,
Toni Bou, der seinen Vorsprung
auf Raga auf 23 Punkte ausbauen
konnte, war zufrieden: «Ich hatte
im Training letzte Woche einen
schweren Sturz, bei dem ichmich
an dem schon lidierten Arm wie-
der verletzt habe., Von der ersten
Sektion an hatte ich Probleme und

TRIAL-WM / Resultate

Diesmal war Eli Tomac schneller als Ken Roczen

machte zu viele Fehler. In der
zweiten und dritten Runde hatte
ich ein viel besseres Gefiihl und,
obwohl es nicht perfekt lief, reich-
te es fiir einen wichtigen Sieg
heute.» Drei Sektionen mussten
im TrialGP wegen gefihrlichen
Steinschlages aus der Wertung
genommen werden. ¢ TS

1. Toni Bou (E/Montesa-Honda), 45 Strafpunkte; 2. Adam Raga (E/TRS), 55; 3. Albert
(abestany (E/Sherco), 55; 4. Jeroni Fajardo (E/Vertigo), 60; 5. Takahisa Fujinami (J/
Montesa-Honda), 61; 6. Jaime Busto (E/Montesa-Honda), 68; 7. James Dabill (GB/Vertigo),
77; 8. Eddie Karlsson (5/Montesa), 89; 9. Alexandre Ferrer (F/Sherco), 98; 10. Miquel
Gelabert (E/Sherco), 104; 11; Matteo Grattarola (I/GasGas), 104; 12. Jorge Casalos (E/Beta),
106; 13. Oriol Noguera (E/Montesa), 111; 14, Loris Gubian (F/Beta), 111; 15. Franz Kadlec

(D/Gas6as), 113

WM-Stand nach 11 von 15 Laufen: 1. Bou, 209 Punkte; 2. Raga 186; 3. Fujinami 147;
4. Busto 129; 5. Cabestany 127; 6. Fajardo 120; 7. Dabill 107, ~ Ferner: 10. Kadle¢ 51

Nachster Lauf: 16./17. Juli, Tong (GB)
Internet: www.fim-live.com

181; 5. Tickle 171; 6. Pource! 168; 7. Cole Seely (USA/Honda) 151; 8. Bogle 136; 9. Ryan
Dungey (USA/Honda) 131; 10. Brayton 120; 11. Jason Anderson (USA/Rusqvama) 113;
12. Short 100; 13. Peick 99; 14. Bloss 98; 15. Trey (anard (USA/Honda) 97; 16. Nicoletti 93

Nachstes Rennen: 16. Juli, Millville (USA)
Internet: www.mxsportsproracing.com

Motocross-WM 2017

Ortswechsel?

Es gibt gleich vier Bewer-
bungen fiir den deutschen
Motocross-GP-Lauf 2017.

Eine Verschiebung in die alten
Bundeslinder scheint immer
wahrscheinlicher.

Der GP in der Bundesrepublikist
einer von vier fiir nichstes Jahr
noch nicht bestitigten GPs im
provisorischen Kalender ohne
Standort, den Promotor Youth-
stream vertragsgemdfl letzte
Woche bei der FIM vorlegte.
Eine Verlingerung des lang-
jahrigen Vertrages mit dem
MSC Teutschenthal ist nicht zu-
stande gekommen. Und obwohl
der Verein in Sachsen-Anhalt,
seit 1998 fester Bestandteil der
Cross-WM, noch Kandidat ist,
stehen die Chancen erheblich
hoher, dass Gaildorf in der
Schwiibischen Alb, wo zuletzt
201 Ken Roczen als MX2-Welt-

HODGKINSON

Wird 2017 Gaildorf Schauplatz des deutschen GP?

meister gekront wurde, den
Zuschlag fiir den deutschen
Grand Prix 2017 erhlt.

Frauenfeld 2017 bestitigt

Der MSC Teutschenthal reagiert
heute (Dienstag) in einer Presse-
konferenz an der Talkessel-
Rennstrecke auf die Situation.

Bereits bestitigtist die zweite
Auflage des Schweizer GP in
Frauenfeld. Die Teams kénnen
aufatmen, dass nur fiinf Rennen
nichstes Jahr in Ubersee sind
Der letzte von 19 Terminen am
16./17. September ist noch nicht
belegt. Teams wie Fahrer hof-
fen, dass er nicht fiir Russlan
reserviert ist, und der GP ein
Woche zuvor in Assen das WM.
Finale bildet.

Das Nationencross, das niachs
tes Jahr in den USA ausgetragen
wird, ist fiir den 30. September
und 1. Oktober terminiert. ¢ A+
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Speedway-Grand-Prix Cardiff

Ohne Sieg aufgeholt

Antonio Lindbick erzielte in
der walisischen Hauptstadt
einen iiberragenden Sieg und
Tai Woffinden belegte vor
eigenem Publikum den
zweiten Rang. Greg Hancock
wurde im Principality-Stadion
Vierter, bleibt aber weiterhin
an der WM-Spitze.

2012 gewann Antonio Lindbick
zwei GP-Runden, auf seinen
dritten Triumph musste der
31-Jahrige fast vier Jahre warten.
In Cardiff war es dann so weit:
Der Schwede war auf der 275
Meter kurzen Bahn sehr schnell
und hatte gute Starts. Nach drei
Serien war er noch ungeschlagen
und schloss die Qualifikation mit
12 Punkten ab. In der Finalrunde
fand «Toninho» keinen Bezwin-
ger mehr. Im Endlauf holte der
Skandinavier einen Start-Ziel-
Sieg, obwohl er stindige An-

griffe von Woffinden abwehren
musste. «Von Anfang an ist es
mir heute gelungen, optimale
Abstimmungen fiir diese Bahn
zu finden. Die letzten GP-Run-
den waren fiir mich nicht so gut,
und das war frustrierend. Ich
konnte zwar ins Semifinale ein-
ziehen, aber dann kam das Aus.
Endlich habe ich es geschafit, zu
gewinneny, so der Triumphator.
Lindbick erzielte insgesamt 18
Punkte und ist jetzt WM-Vierter.

Wieder kein Heimsieg

Tai Woffinden wartet immer
noch darauf, vor eigenem Publi-
kum zu gewinnen. Am Sonn-
abend tat sich der Weltmeister
in der Anfangsphase schwer,
konnte sich aber steigern und
erreichte sicher das Semifinale,
wo er sich einen Sieg erkimpfte.
Im Endlauf startete der Brite
schwach und lag zunichst an

Dritter GP-Sieg flir Antonlo Lindbé&ck (hier vor Janowski)

Speedway-Bundesliga Brokstedt

Landshut Devils iibernehmen Tahellenspitze

Die Spltzenbegegmmg inder

Damit hatte Brokstedt so nicht
gerechnet. Am hochsommerli-
chen Wetter lag es nicht, aber
auch an der Bahn, an durch viel
Regen tiefen Rillen und Léchern.
Gliick hatten die Landshuter

Devils mit ihrer Fahrerbeset-
zung, denn der Pole Krystian
Pieszczek und sein ukrainischer
Partner Andrej Karpov fuhren
beide 13 Punkte ein. Erik Riss
und Martin Smolinski als B-
Fahrer waren ebenfalls gut dabei.
Smolinski begann mit einer Null
hinter Kroner, Erik Riss und Kai
Huckenbeck. Schon nach Heat 7
fithrten die «Devils» mit 26:15
Punkten, und Brokstedts Team-

' Kroner (Brokstedt) vor Erlk Rlss (Landshut) und Huckenbeck

15
B
=
=l
~N
w
(=]
<
-3

letzter Stelle. Nach einer atem-
beraubenden Attacke in Kurve 2
konnte sich «Woffy» an die zwei-
te Position setzen und kam hin-
ter Lindbéck ins Ziel. «In der
Endphase habe ich die Maschine
gewechselt und merkte gleich
den Unterschied. Sie war deut-
lich schneller. Ich bedanke mich
bei Peter Johns fiir diesen
schnellen Motor», so der Titel-
verteidiger. Er liegt in der WM-
Wertung immer noch an Posi-
tion 2, aber sein Riickstand auf
Greg Hancock betrigt nur noch
3 Punkte.

Der US-Amerikaner kam mit
den sich stindig dndernden
Bahnverhiltnissen nicht ganz
zurecht, gute und schlechte Lau-
fe wechselten sich ab. Er konnte
sich zwar fiirs Finale qualifizie-
ren, kam aber nicht {iber den
letzten Rang hinaus. Bartosz
Zmarzlik {iberholte in der vor-

SPEEDWAY-WM / Resultate
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letzten Kurve den 46-Jihrigen
auflen und kam auf Rang 3.

Eine grofte Uberraschung war
die Leistung von Piotr Pawlicki.
Der Pole war mit 13 Punkten
bester Pilot der Qualifikation,
wurde jedoch im ersten Semifi-
nallauf Dritter und schied aus.

Die dinischen Fahrer erlitten
in Cardiff eine bittere Nieder-
lage. Sie konnten keinen einzi-
gen Sieg erringen und iiberstan-
den die Vorliufe nicht. Bester
von ihnen war Nicki Pedersen,
aber der dreifache Weltmeister
ist momentan Lichtjahre von
seiner Bestform entfernt.

Die britischen Fans waren in
Wales nicht nur mit dem guten
Abschneiden von Woffinden zu-
frieden. Fiir Furore sorgte auch
Daniel King. Der Wildcard-Pilot
kam auf 7 Zihler und konnte
sogar einen Sieg erzielen. Chris
Harris wurde Letzter. ¢ GD

Cardiff (6B): 5. WM-Lauf, Bahnidnge: 275 m, Wetter: bewdlkt, 19 Grad

1. Antonio Lindback (S) 18 Punkte; 2. Tai Woffinden (GB) 15; 3. Bartosz Zmaralik (PL) 13;

4. Greg Hancock (USA) 10; 5. Piotr Pawficki (PL) 14; 6. Jason Doyle (AUS) 12; 7. Maciej Janowski
(PL) 11; 8. Andreas Jonsson (S) 9; 9. Matej Zagar (SLO) 8; 10. Daniel King (GB) 7; 11. Chris
Holder (AUS) 6; 12. Nicki Pedersen (DK) 5; 13. Peter Kildemand (DK) 4; 14. Niels-Kristian
Iversen (DK) 3; 15. Fredrik Lindgren (S) 2; 16. Chyis Harris (GB) 1

WM-Stand nach 5 von 11 Laufen: 1. Hancock, 66 Punkte; 2. Woffinden 63; 3. Doyle 54;

4. Lindback 53; 5. Janowski 52; 6. Zmarziik 51; 7. Holder 50; 8. Zagar 39; 9. Kildemand 38;

10. Pedersen 37; 11. Jonsson 37; 12. Pawlicki 37; 13. Lindgren 34; 14, Iversen 33; 15. Harris 21

Nachster Lauf: 13. August, Malilla (5)
Internet: www.speedwaygp.com

managerin setzte Huckenbeck
als Joker in Heat 9. Fast sah es
nach einem Sieg fiir ihn aus, als
Erik Riss ganz innen in ein Loch
fuhr und quer iiber die Bahn
getragen wurde.

Landshut hat bessere C-Fahrer

Dabei torpedierte er fast Hu-
ckenbeck, der dichtmachen
musste und so nur Platz 2 fir
Brokstedt erfahren konnte.

Gleich im ndchsten Heat fuhr
Przemyslaw Pawlicki in dasselbe
Loch und stiirzte. Landshut
profitierte auch vom guten Ab-
schneiden seiner C-Fahrer Mark
Riss und Sandro Wassermann,
gegen die Matten Kroger und Lu-
kas Fienhage nur in ihrem ersten
Lauf gut aussahen. Landshut hat
sich mit diesem Sieg auf Platz 1
vorgefahren, Brokstedt ist punkt-
gleich Tabellenzweiter. ¢ WR

SPEEDWAY-BUNDESLIGA / Resultate

Brokstedt (D): 7. Lauf, Bahnlange : 400 m, Wetter: heiter, 24 Grad

1. Landshut 58 Punkte: Krystian Pieszczek 13, Andrej Karpov 13, Erik Riss 8,
Martin Smolinski 11, Mark Riss 7, Sandro Wassermann

2. Brokstedt 28 Punkte: Przemyslaw Pawlicki 5, Mikkel Bech 5, Kai Huckenbeck 9,
Tobias Kroner 4, Matthias Krdger 1, Lukas Fienhage 4

Tabelle (nach 7 von 10 Rennen)
Verein Rennen
1. Landshut 3
2. Brokstedt 3
3. Stralsund 3
4. Wolfsiake 3
S. DMV White Tigers 2

Laufpunkte Matchpunkte
150 4
139 4
131 4
117 2
63 0

Nachster Lauf: 29. Juil, Landshut - DMV White Tigers

Internet: www.svg-veranstalter.com
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NACHRICHTEN
Heimsieg fiir
Daniel Gappmaier

Speedway In einem durch
Doppelstirze in die Lange
gezogenen Meeting in St.
Johann im Pongau konnte
Osterreichs Nummer 1die
heimischen Farben hoch-
halten. Der Salzburger Daniel
Gappmaier holte sich mit 14 -
Punkten den Sieg vor Jakub
Jamrog (PL) und Kenni Nis-
sen (DK). Bester Deutscher
war Max Dilger auf Rang 7.

$Ieger im Pongau: Gappmaier

Ungliickspilot Delince
geht es besser

Motocross Jeremy Delince,
der beim MX-Masters in Biel-
stein den verheerenden Un-
fall ausloste, ist auf dem Weg
der Besserung. Der Belgier
hat eine Lungenquetschung
und eine Mittelhandfraktur.
Der ADAC wertete den nach
19 Minuten abgebrochenen
1. Lauf nachtréglich: 1. Harri
Kullas; 2. Jeremy Seewer;

3. Dennis Ullrich. ¢ AD/TS

KOMPRKT

»

Motocross Es gibt immer
mehr Motocross in euro-
paischen FuBballstadien.
Neben dem Supermoto-
cross in Gelsenkirchen am
8. Oktober und dem Super-
cross in Lille am 12./13.11.
findet am 22.10. ein Lauf zur
Supercross-EM im Gelre-
Dome im niederiandischen
Arnheim statt. Die Arena
fasst 30 000 Zuschauer.

»

Langbahn-WM Deutsch-
land tritt am Samstag in
Marienbad/CZ bei der
Team-WM mit Martin
Smolinski, Michael Hartel,
Jorg Tebbe und Stephan
Katt an. Erik Riss hatte
wegen seiner Speedway-
Engagements abgelehnt.
”»

Supercross Justin Barcia ist
der erste US-Supercrosser,
der seine Teilnahme beim
Supercross Lille (friher
Paris) bestatigt hat. Das
franzdsische Team besteht
aus Marvin Musquin, Dylan
Ferrandis, Romain Febvre
und Jordi Tixier.  AH/TS



4C Neuzustand mit Blancobrief,
10.000,- € unter akt. NP, 1200 km, grigio
basalto, Klima, Sportauspuff, Teilleder
schwarz, Soundsystem/Navi uvm. Tel.
0171-1711559
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POTTHOFF

DAS LEAST SICH GUT, Der neue Audi
Supersportwagen R8, 397 kW, Neufzg.,
bei uns flr eine monatliche Leasing-Rate
von unglaublichen 999,00 € (Mwst. aus-
wb.), bei einer Leasing-Laufzeit von 36
Monaten und einer Fahreistung von
10000 km p.a. (UPE des Herstellers:
165.000,00 €), Mietsonderzahlung 20.000,-
€ (MwSt. auswb.). Ein Angebot der Audi
Leasing, Zweigniederlassung der Volks-
wagen Leasing GmbH, Gifhormer Str. 57,
38112 Braunschweig. Kraftstoffverbrauch
1/100 km: Innerorts 16,7; auBierorts 8,4;
kombiniert 11,4; CO2-Emissionen kombi-
niert 272 g/km; CO2-Effizienzklasse G.
Herr Sebastian Dellwig freut sich Ober
lhren Anruf unter Tel. 02381/7998318,
W.POTTHOFF GmbH, Hiserstr. 1, 59065
Hamm, R und RS Modelle stiandig auf
Lager! Kein Sportwagenkauf ohne unser
Angebot! Mehr unter www.potti.de H

mehe: sutomarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 33755

Wir machon don Soundl Seit 1985...
2.B. sportlicher Klang unter Beibehal-
tung der Serienoptik. Siehe Mercedes,
Maserati, Tel: +49 (0) 5264/8601
Youtube: mariani car styling H

Einer der "LETZTEN" Camaro Cabrio
ZL1, NW, Motor 6.21 V8 433 kw / 589
PS, Kompressor, 6 Gang Automatik,
Alu’s 20", Headup Display, Xenon, SHZ,
Kraftstoffverbr. 15 /100 km (kombt.); 21
1/100 km (innerorts); 11 /100 km (auBer~
orts), CO2-Ausst. 352 g/km), Effizienzkl.
G 72.900,- € (MwSt. awb.), GeigerCars,
de GmbH, Zamdorfer Str. 6-8, 81677
Muenchen, Tel. 089-427164-13,

www.geigercars.de H

mehr; automarkt auto-motor-und-sport.de Nr. 33737
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Suche Ferrari 360 Coupe, Junger Ferrari
Fan sucht einen roten 360er deutscher
Erstzulassung bis 85.000,- €.
Schwabe83@gmx.de

Jeep Grand Cherokee SRT, NW, 6,4
Liter SRT8, 344 KW (467 PS), Automatik,
Sportsitze, Brembo, Entertainmentsys-
tem, Europa Version, 4 Jahre Garantie.
Fahrzeug sind in versch. Farben sofort
lieferbar. Kraftstoffverbr. 14,0 /100 km
(kombt); 20,7 /100 km (inner); 10,1
/100 km (auBero.); CO2-Ausst. 327 g/
km, Effizienzkl. G, 66.900,- € (MwSt.
awb)GengerCars.de GmbH, Zamdorfer
Strasse 6-8, 81677 Muenchen, Tel.
089-427164-13, www.geigercars.de H

Meh: JULOMArk SULO-mOtorund sport oo Ne. 33739

Getzt online abonnieren!

y[1]11)24 Top-Pramien und attraktive
.{,v' ,TI Geschenke zur Auswahl!

Der MaBschneider! Seit 1985...

Auspuff, Rad-Reifen, Fahrwerk, siehe
Audi, Mercedes, Tel: +49(0)5264/8601
Youtube: mariani car styling H

am

=" Mercedes

- -
www INMAPFIAINE e
2

lisieren jeden Kund h!
Seh1985 . 63 AMG Optik Auspuff mit
Sound, Rad-Reifen, Fahrwerk etc.,
Siehe Audi, Maserati, Tel: +49(0)
5264/8601, Youtube: mariani car styling

H

991 Jubiliumsmodell 50 Jahre, EZ
12/2013, 6000 km, 1. Hd. v. Privat, Voll,
scheckheft, sehr seltener Schalter, LED,
SSD, Graphitgrau, Pepita, Ricklehne
Leder, VB € 179.000,-.
sondermodell@versanet.de

mehe: automarkt auto-motor-und-sport.ce Nr. 33748

¢=° Renn/Rallye

G . Rennsport-Ausriister

Tel. 0B678/246
www.ga-racing.com

Hewland Vertrieb Deutschland, Wartung,
Verkauf, groBes E-Lager. Tel. 02242/6840,
E-mail: motorsportRiegl@aol.com H

Service

Abonnenten-Service &
Einzelheftbestellungen

Tel. 0711/320688 88
Fax 0711/182-2550
Besteliservice* und Abo-Service
motorsportaktuell@dpv.de
*Bitte Bankverbindung angeben

Chiffre
Zuschriften richten Sie bitte an:
Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG

Y] MOTOR SPORT aktuell
MOTOR Bov7s4m
£U3N 70162 stuttgart

_|FERODO|

Motorsport- und
H:gh Performance
Bremsbelédge

Service - Verkauf - Beratung

\Bﬂ\ Motorseort con
iernheim
email: info#dsa-molorsport.com

Kunststoffscheiben klar od. griin getdnt,
Schiebefenster, mit verschied. Biegeradien,
fir Porsche u. viele andere Fahrzeuge, auch
nachtraglicher Einbau v. Schiebefenstern
mégl. T. 08157/998760

&> DUNLOP

MOTORSPORT
Sport- & Rallyereifen

Liitticke motorsport
02354-7046993
www.Ims-racing.com

www.Rennsportshop.com
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e 2" Renntransporter

Motorsportauflieger, Hebeblihne Dhol-
landia, 2000 kg + FB, Kiichenzeile, Klima,

Heizung, Schlafraum 6 X, 2 x Ausschub,
EUR 178.498,-. Tel. 0371/81511-21 oder
www.fugel-transsystem.com H

OTOR )
i1 Jetzt online
abonnieren!

m Leser werben Leser
» Testabos

= Jahresabos

w Geschenkabos

Top-Pramien und
attraktive Geschenke
zur Auswahl!

www.motorspori-akiuelf.com/abo

L

Promotions Truck! Sattelzugmaschine:
Mercedes Actros 1845 LS, Bj. 2010, 335
kW - 455 PS, 270000 km, unfalifrel, KETTE-
RER - Promotion Trailer: EXPO K4 voll ~
Luftfederung, Generator: 10 kW - Diesel, Bj.
2002, 2012 von der Fa.Schuler kompl.
(iberholt, 2 Klimaanlagen, kompl. Klche,
VIP Ecke, fiir 8-10 Personen, Kommunikati-
onsanlage, sep. Arbeitsraum fiir 8 - 10 Per-
sonen, neuwertiger Zustand, Anbauzelt : 6
x 8 m, zur Vermietung/zum Verkauf. Weitere
Informationen: Email: webmaster@
sportpromotion.net H

75 Veranstaltungen

Rijeka Motorrad-Saison-Abschlusstrai-
ning 03.-06.10.16, 269,- € Frilhbucher-
preis. www.dreier-racing.de H

Freies Fahren Salzburgring am 31. Juli
2016. www.amc-burgau.de

Race Events, Driverdays, Einzeltrainin g
DMSB Luzenz, Lehrgdnge Infos: RT!
0171/4222466, www.speed-club.de

a :’ Verschiedenes

KFZ-SPEZI AUTOERSATZTEILE TOP-
Preise!l!l 2.B. Audi, VW, Skoda, Seat!

Bremsscheiben vr. mit Bremsbelag! ATE
sFr. 153,-, Zahnriemen-Kit mit Wapu Conti-
Techﬂz -sFr. Offerten: kfz-spezi@gmx.ch,
Qualifizierter Einb. garantiert.
Noch giinstiger, ist moglich!

4 Versicherungen

RENI\IKA I<C]. DE

Versicherungen
filr den Motorsport

Rennkasko
| Veranstalterhaftpflicht

MOTOR-MARKT %’

7/

~
Jetzt online
abonnieren!

u [eser werben Leser
u Testabos

® Jahresabos

u Geschenkabos

Top-Prémien und
attraktive Geschenke
zur Auswahl!

www.molorsport-aktuell.comlabo

RENNSPORT [Clickvers g

VERSICHERUNGEN
. CLICKversichert ins Ziel!

Turboprobleme? STK Turbo Technik,
02682/26299-0, www.turbolader.net,
mail@turbolader.net

- Motorradmarkt

@ wilbers.de

5 b el R

Anzeigen-Coupon bitte vollstindig ausgefiillt und unterschrieben einsenden an:

oder auch tber unseren elektronischen Bestellcoupon unter www.bestell-coupon.de/msa

Anzeigentext: (Pro Zeile ca. 30 Zeichen inkl. Satzeichen und Zwischenraume)

1 o i |

B Anzeigenannahme: Tel. 0711/182-188 (Mo.-Do. von 8-18 Uhr, Fr. von 8-16 Uhr)
Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG

M Fax: 0711/182-1783

Fahrzeugmarkt MSA

Bitte veroffentlichen Sie den Text
der nachstmoglichen Ausgabe
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Und zwar in der Rubrik

unter

D-70162 Stuttgart

mal ab

IJ4 Autos 1 Motorrader

() als Privatanzeige

1 als gewerbliche Anzeige
(wird mit “H

" gekennzeichnet)

J mit Foto (max. Hohe 35 mm)
privat zzgl. 30,- €
gewerbl. zzgl. 50,~ € (MindestgroRe 3 Zeilen)

msa30/16 3
Bitte senden Sie mir gegen Berechnung ein Exemplar von: O unter Chiffre 2zgl. 10,- €
3 MOTORSPORT aktuell € 2,00 (J auto motor und sport € 3,90
1 MOTORRAD € 3,90 [ sport auto € 4,20 Name /Firma
Anzeigenpreise privat € Anzeigenpreise geaerblich® € Vorname (ausgeschrieben)
Bitte Gewiinschte Kombination jede jede
ankreuzen (gt nur fiir die Bundesrepublik Deutschland) bis’ weitere 1 Zeile 2 Zeilen 3 Zeflen weitere
4 Zeden Zelle Zeile StraRe/Nr. (kein Postfach)
a 17,- 4,25 9,20 16,10 18,40 4,60
PLZ/Ort
a 21,- 525 | 15,- 30,- 45, 15,
Telefon mit Vorwah! Mobil
Q 60,- 15,- 50,40 | 88,20 | 100,80 | 25,20
E-Mail
* zg). MwSL.
{1 Bitte schicken Sie mir eine Rechnung (zahlbar sofort nach Erhalt) Rechtsverbindliche Unterschrift " Datum

5/

.mehr im Web: Nr. XXXXXXX” unter www.automarkt.auto-motor-und-sport.de
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Ralf Waldmann: Noch immer
mit ganzem Herzen Motorrad-
Rennfahrer und wiederbel
den Grands Prix a
kommematgr d:

..........

Vi

MOTORRAD

|
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Von IMRE PAULOVITS

Niemand hat so viele
Grands Prix gewonnen,
ohne Weltmeister zu wer-
den, wie Ralf Waldmann.
Selbst wenn er heute noch
in den Sattel steigt, kom-
men Siege heraus, wie
zuletzt bei den GP Legends
auf dem Sachsenring. Und
just am Wochenende des
deutschen Grand Prix feiert
der beliebte Ennepetaler
seinen 50. Geburtstag.

Er war ein echtes Naturtalent.
Ich kann mich noch gut an
diesen kalten Novembertag
1992 in Mugello erinnern. Da-
mals wechselte Ralf Waldmann
vom Team der Zwafink-Briider
zu Aprilia. Wahrend sich die
italienischen Fahrer vor Wiir-
mestrahlern setzten, grinste er
unter einer Pudelmiitze iibers
ganze Gesicht. Dann fuhr er mit
deritalienischen125er raus, und
ab seiner zweiten Runde knall-
te er Schriiglagen und Runden-
zeiten in den kalten Mugello-
Asphalt, dass allen der Mund
offen blieb. Dass er bei seinen
Boxenstopps in seiner lissigen
rheinlindischen Art mit jedem
Mechaniker und Ingenieur
gleich den Ton fand,
machte ihn gleich im
ganzen Team beliebt.
Doch so richtig zum

¢(Mein erster
GP-Sieg in
Hockenheim bleibt
unvergesslich.»

RALF WALDMANN
iz

Toben konnte Ralf Waldmann
die deutschen Fans bringen.
Seine Hemdsdrmeligkeit, sein
Kampfgeist, aber auch die vie-
len Dramen, die seine Karriere
begleiteten, machten ihn zum
Volkshelden. ,,Waldi* war ein
Superstar zum Anfassen, mit
dem sich jeder identifizieren
konnte.

Der schnelle Installateur

Ralf Waldmann begann mit
dem Motorsport, wihrend er
seine Lehre im Installateur-
betrieb seines Vaters machte.
Seine beherzte Fahrweise
brachte ihm im OMK-Pokal und
bald in der Deutschen Meister-
schaft bei den 80ern vordere
Plitze ein. Doch diese Jahre
waren genauso durchwachsen
wie die ersten in der Weltmeis-
terschaft, wo er sich mit exoti-
schem Material des spanischen
Herstellers Rieju und des deut-
schen Zweitakt-Spezialisten
Horst Seel versuchte. In seiner
ersten kompletten 125er-Saison
1990 auf JJ Cobas zeigte er mit
einem vierten Platz in Rijeka
erstmals sein Potenzial auf, und

als er im Jahr drauf in das
Zwafink-Team aufgenomme
wurde, kam der Durchbruch. r}

An dem denkwiirdigen 26!
Mai1991 war es Ralf Waldmannl
der die deutschen Fans in Ho-
ckenheim zuerst in Rage brach-
te. Er raufte in der Fiithrungs
gruppe mit und setzte sich zum
Schluss gegen Weltmeister
Loris Capirossi durch. Die deut -
sche Hymne erklang erstmals
bei einem Grand Prix fiir Ralf
Waldmann. Und an diesem Tag
sollte sie noch einmal fiir Hel:
mut Bradl und fiir Ralph Bohn
horst gespielt werden. ,,Wie das
bis auf den letzten Platz gefiill
te Stadion tobte, wie dabei der
Boden bebte, das war ein unver
gessliches Erlebnis*, schwirm
Waldmann noch heute von
seinem ersten GP-Sieg.

Die Saat war gelegt. Wald:
mann setzte gleich zwej
Wochen spiter mit der Pole;
Position auf dem Salzburgring
nach, wurde dort Zweiter, ge+
wann noch in Assen und been:
dete die WM als Dritter. Im J
darauf holte er bei den ersten
vier Saisonrennen drei Siege
und einen dritten Platz. Doch
je weiter die Saison vorriickte,
desto mehr musste er wegen
technischer Probleme seinem
Traum vom WM-Titel entsagen

und wurde schlieflich

’ wieder WM-Dritter. l
Auch der Wechsel z
== Aprilia erfiillte die Erwar-

tungen erst gegen Saison-
ende, als er sich mit einem

| Sieg beim WM-Finale in
Jarama von den 125ern
verabschiedete. |

Jager des verlorenen Titels L

Dieter Stappert lief ihn fii
1994 in das damals grofite deut:
sche GP-Team als Nachfolger
von Helmut Bradl in die 250er-
Klasse aufsteigen, und «Waldi»
fuhlte sich gleich wie ein Fisch
im Wasser. In Mugello gewann

il

5

er seinen ersten 250er-GP ung
beendete sein Debiitjahr al
‘WM-Fiinfter. 1995 begann er di¢
Saison wieder gleich mit einem
Sieg beim WM-Auftakt in Aus-
tralien und kam nach den drei
Ubersee-Rennen als WM-Le,
der nach Europa. Unvergcsslich
war dabei das abgebrochene
Regenrennen in Suzuka, wo e}
in den Fluten stiirzte, weite
fuhr und mit {iber einer halbe
Minute Vorsprung gewanr.
Doch danach fiel er wieder if
den Sumpf von technischen
Problemen, die ihn gegen Tetsu-
ya Harada und Max Biaggi auf
den dritten WM-Rang zuriick-
warfen. Die zwei nichsten Jahre
war Waldmann dann der allef-
nige Gegner von Max Biaggi im
Kampf um den WM-Titel.
Doch beide Male unterlag er
dem Romer ganz knapp, 1997 um
ganze zwei Punkte. «Der Biaggi
war schon ein schlauer Hund»,
erinnert sich Waldmann. «Aber
auch er hatte Nerven, und damit
konnte man ihn packen.» |
Wieder schloss Waldmann
einen Teil seiner Karriere mit
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einem Sieg beim WM-Finale
ab, denn fiir 1998 wollte ihn
Kenny Roberts in der Konigs-
klasse. Doch die Dreizylinder-
Eigenkonstruktion des Ameri-
kaners war in einer Zeit, in der
dank Zigaretten-Sponsoren mehr
als ein Dutzend japanische
Vierzylinder-Werksmaschinen
um die Krone kimpften, zu
schwachbriistig und zu unaus-
gereift. Als WM-Vierzehnter
kehrte Waldmannn zu seiner
deutschen Truppe zuriick, die
mittlerweile zu Aprilia gewech-
selt war. Aber die Riickkehr
stand unter keinem guten
Stern. Durch einen Handbruch
bei den Vorsaison-Tests ver-
passte er die ersten beiden
Grands Prix und konnte an
seine fritheren Siegesserien
nicht mehr ankniipfen. Doch
in seiner letzten kompletten
WM-Saison 2000 wurde sein
letzter Sieg ein ganz denkwiir-
diger: Beim britischen Grand
Prix in Donington startete das
Feld auf der nassen Strecke auf
Regenreifen. Einzig Waldmann
sah den hellen Streifen am Ho-
rizont, lieR sich Intermediates
aufziehen und schnappte auf
der abtrocknenden Piste den
fithrenden Olivier Jacque in der
letzten Kurve.

So bleibt er allen fiirimmer in Erinnerun

e Bl Mg S

Neun Jahre spiter gab es auf der
gleichen Strecke beinahe ein
Déja-vu. Ralf Waldmann war
vom Kiefer<Team als Ersatz fiir
den verletzten Vladimir Ivanov
genannt worden. Er
setzte wieder als einzi-
ger auf geschnittene
Slicks, doch diesmal

«Max Biaggi
konnte man
mit seinen Nerven
packen.»

RALF WALDMANN
Yz

stiirzte er, bevor er sie aus-
spielen konnte. Uber die halbe
Renndistanz priigelten die Pilo-
ten ihre vollig zerfetzten Re-
genreifen tiber den trockenen
Asphalt - einer der beliebtesten
deutschen Piloten aller Zeiten
hitte seinen 20 GP-Siegen noch
einen hinzufiigen kénnen.

Yon Herzen Motorrad-Narr

Ralf Waldmann hatte sich
zwischenzeitlich im Automobil-
sport versucht, doch dieses

in Fiihrung liegend aLf der 250er-HB-Honda

-

kithle Umfeld war nicht das
Ding des Motorrad-Narrs Ralf
Waldmann. Sein Motorrad-
Herz zeigte er immer wieder
aus Lust und Laune heraus bei
Jux-Rennen wie 24 Stun-
den mit einer 50er oder
bei den Naked Bikes. Er
zog zwischendurch auch
in die Motorrad-Hochburg
Obing, wo er die Karriere
seines Nachbarjungen,
eines gewissen Markus
Reiterberger, nach Kriften
unterstiitzte. Er fand auch viel
Gefallen daran, bei Oldtimer-
Events wertvolle historische
Motorrider auszufahren. Zu-
letzt auf dem Sachsenring fuhr
er bei den GP-Legends mit und
gewann das erste Rennen dieser
Serie auf einer 500er Suzuki.
Heute ist Ralf Waldmann als
Fachkommentator fiir Euro-
sport wieder bei den Grands
Prix dabei. Dazu betreut er das
Junior-Team von Intact im
Northern Europe Cup. Uber
eines konnen wir sicher sein:
Nach seinem Geburtstag am
Donnerstag wird er auf dem
Sachsenring von mindestens so
vielen Fans umringt werden
wie die aktuellen Stars. Denn
«Waldi» ist immer noch einer
von ihnen. ¢

Ralf Waldmann

Geburtstag 14. Juli 1966
Geburtsort Hagen (D)
Herkunftsland Deutschland

WN-KARRIERE
1987 WM-28. 80cem (Rieju)
1988 WM 80ccm (Seel)
1989 WM-14. 80ccm (Seef)

WM 125¢cm (Seel)
1990 WM-23. 125¢com (J) Cobas)
1991 WM-3.125 com (Honda), 2 Siege
1992 WM-3. 125¢am (Honda), 3 Siege:
1993 WM-4. 125¢cm (Aprilia), 1Sieg
1994 WM-5. 250ccm (Honda), 1 Sieg
1995 WM-3. 250ccm (Honda), 3 Siege
1996 WM-2. 250ccm (Honda), 4 Siege
1997 WM-2. 250cem (Honda), 4 Siege
1998 WM-14. 500ccm (Petronas)
1999 WM-6. 250ccm (Aprilia)
2000 WM-7. 250ccm (Aprilia), 2 Stege
2002 WM-19. 250ccm (Aprilia)
2009 Wildcard 250ccm (Aprilia)

HOBBYS:
Kreidler-Tuning, Oldtimer-Paraden

PREISSLER

Auf der 500er Petronas 1998

g™

Ralf Waldmann 1992: Ein Held zum Anfassen fir die Fans
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Die Juli-Highlights de

--- YOI 20 Jahren

Waldmann (vor Jacque) siegte In Assen und auf dem Niirburgring

Motorrad-WM Beim GP von
Assen in Holland Anfang Juli
feierte Ralf Waldmann seinen
100. GP-Einsatz mit einem Sieg.
Noch besser: Das 250er-HB-
Honda-Team belegte dank Jiir-
gen Fuchs gleich die ersten
beiden Plitze. Der nach einem
heftigen Trainingssturz ange-
schlagene Klassenprimus Mas-
similiano Biaggi (Aprilia) muss-
te sich fiir einmal mit dem
dritten Platz begniigen. Zuerst
hatten Olivier Jacque und
Schriglagenkonig Jean-Philippe
Ruggia das 250er-Rennen do-
miniert, doch bei einsetzendem
Nieselregen beendete die beiden
Franzosen das Rennen vorzeitig
im Kies. Der Schweizer Eskil
Suter lieferte mit Rang 5 das bes-
te Resultat seiner gesamten
GP-Karriere ab. Beiden 500ern
musste das Rennen wegen der
miesen Witterung abgebrochen
und neu gestartet werden. Zu-
erst fiihrte der Spanier Alex Cri-
villé (Honda) vor Superstar Mi-

chael Doohan, doch nach einem
Fahrfehler des jungen Spaniers
stellte der Australier die ibliche
Hierarchie wieder her und bau-
te seinen Vorsprung in der WM-
Tabelle auf 53 Punkte aus. Bei
den Gespannen knallten sich die
um den Sieg kimpfenden Bi-
land/Waltisperg und Dixon/He-
therington zweimal heftigst und
absichtlich in die Kisten. Beide
trudelten von der Strecke, doch
Dixon gewann trotzdem, wih-
rend Biland nur Platz 6 blieb.
Der GP Deutschland zwei Wo-
chen spater war neben der Stre-
cke ein Trauerspiel, nur gerade
34000 Zuschauer (alle drei Tage
zusammengerechnet!) wollten
Doohan, Waldmann & Co sehen.
Dabei waren die Rennen span-
nend: Ralf Waldmann gewann
bei den 250ern erneut vor Oli-
vier Jacque und Jiirgen Fuchs.
Max Biaggi, der zuvor 17-mal in
Folge auf dem Podest gestan-
den hatte, wurde nur Vierter.
Luca Cadalora besiegte bei den

500ern mit der Kanemoto-Hon-
da fiir einmal knapp das Honda-
Werksduo Doohan/Crivillé. Die
Elf-500-Truppe mit Juan Borj
(Defekt) und Adrian Bossh
(Sturz) ging leer aus, bei den Sa-
tenwagen hustete derselbe
Swissauto-V4-Motor von Rolf
Biland das ganze Rennen, Biland
wurde nur Sechster und fiel im
Titelkampfhoffnungslos zuriick.
m

Motocross-WM Der Neuses
linder Shane King leitete beir
500er-WM-Lauf in Kramolin
eine Wende ein: Der KTM-Pilot
kiampfte sich in Tschechien mit
den Plitzen 1/2 bis auf acht
Punkte an Husaberg-WM-Lea-
der Joel Smets heran. Didi La-
cher (Honda) konnte mit dén
Plitzen 2 und 3 seinen driti¢n
WM-Rang behaupten.

Speedway Ganz iiberraschend
gewann Neuling MC Post Leip-
zig sein Heimrennen der Speefi-
way-Superliga vor Diedenber-
gen und qualifizierte sich damit
als viertes Team fiir das Finale.

---VOr 40 Jahren

Barry Sheene: Mit Sleg in Anderstorp vorzeltig 500er-Weltmeister

Straf}ensport Beim Grand Prix
von Belgien in Spa wurde Barry
Sheene bei den 500ern erstmals
in dem Jahr von seinem Team-
kollegen John Williams geschla-
gen, weil seine Suzuki zeitweilig
nur auf drei Zylindern lief. Einen
Eklat gab es bei Phil Read, der
sich auf Druck seiner Frau trotz
des dritten Trainingsplatzes auf
die Heimfahrt machte und be-
kannt gab, nur noch in Egland
Rennen zu fahren und sich um
seine Helmfabrik Life zu kiim-
mern. Bei den 50ern brachte
Herbert Rittberger mit der Van-
Veen-Werks-Kreidler das Kunst-
stiick fertig, als letzter loszufah-
renund trotzdem mit 20 Sekun-
den Vorsprung vor Angel Nieto
auf der Werks-Bultaco zu gewin-
nen. Dafiir besiegte Nieto bei
den 125ern erstmals die Werks-
Morbidelliund gewann vor Pao-
lo Pileri und Eugenio Lazzarini.
Die 250er wurden wieder zur
Beute von Weltmeister Walter
Villa. Bei den Gespannen liefer-
ten sich Steinhausen/Huber ei-
nen Zweikampf mit Schwiirzel/

Huber, den Steinhausen schliefR-
lich mit ganzen drei Zehntel-
sekunden gewann.

Beim GroRen Preis von Schwe-
denin Anderstorp wurden Barry
Sheene (500 ccm) und Pierpaolo
Bianchi (125 ccm) jeweils als Sie-
ger vorzeitig Weltmeister. Angel
Nieto setzte sich mit einem Sieg
bei den 50ern vor dem Schwei-
zer Ulrich Graf in der WM-Ta-
belle wieder ab, da Herbert Ritt-
berger nur Vierter wurde. Bei
den 250ern gewann nach Walter
Villas Ausfall Takazumi Kataya-
ma vor Dieter Braun.

Das erstmals ausgetragene
Acht-Stunden-Rennen auf der
Niirburgring-Nordschleife ge-
wannen die Franzosen Jean-
Bernard Peyré und Maurice
Maingret auf einer 1000er Ka-
wasaki. Dieter Braun und Egid
Schwemmer fiihrten lange Zeit
auf der Eckert-Honda, doch
nachdem sichin den letzten drei
Stunden nur noch die Géinge drei
bis fiinfschalten lieRen, mussten
sie sich mit dem zweiten Platz
zufrieden geben. Dritte wur-

den die Dortmunder Wilfried
Schneider/Peter Dyrda auf Wii-
do-BMW. Helmut Dihne und
Dieter Nagel mussten bei ihrer
BMW den linken Zylinderkapf
wechseln und wurde so Siebte.
Motocross-WM Beim deut-
schen 250-ccm-Grand-Prix lin
Gaildorf hinderte eine Hand-
verletzung Lokalmatador Hans
Maisch an vollem Einsatz. l}:r

Russe Kavinov gewann Lauf 1,
sein Landsmann und KTM-
Stallgefihrte Gennady Moise-
jew fiel mit Getriebeschaden
aus. Mit Vladimir Davidov ge-
wann iiberraschend auch den
zweiten Lauf ein russischer
KTM-Pilot vor Heikki Mikko-
la. Speedway Langbahn-Welt-
meister Egon Miiller qualifi-
zierte sich fir das Speedway-
WM-Finale am 3. Septemberim
polnischen Chorzow. Zur Vor-
bereitung auf das Event heueﬁt

der Kieler beim britischen Erst-
ligisten Hull «Vikings» an. Sein
Teamkollege dort war der |le-
gendire Neuseelinder Barry
Briggs, vierfacher Weltmesister.
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Freddie Spencer: Riicktrittsgeriichte nur halbherzig dementiert

Parisienne 250 (hier mit Jacques Cornu): Rang 7 in Le Castellet

Motorrad-WM Beim Grand
Prix von Belgien auf der High-
speedstrecke von Spa-Fran-
corchamps gewann der wilde
Randy Mamola auf der Werks-
Yamaha vor seinen Markenkol-
legen Eddie Lawson und Chris-
tian Sarron. Bei den 250ern hol-
te sich der Schweizer Jacques
Cornu den dritten Podestplatz
hinter dem heutigen GP-Team-
chefSito Pons und dem Englin-
der Donny McLeod auf einer
britischen Armstrong. Wihrend
der Osterreicher Hans Lindner
guter Zehnter wurde, hatte die
deutsche Fraktion nichts zu be-
stellen: Hans Becker landete auf
Rang 13, Reinhold Roth, Martin
Wimmer und Toni Mang beleg-
ten geschlossen die Riinge 16 bis
18. Bei den Gespannen landeten
Steinhausen/Hiller nach langer
Durststrecke endlich wieder auf
dem Podest (Platz 3). Zwei Wo-
chen spiter gastierte der GP-
Tross auf dem Circuit Paul Ri-
card in Le Castellet mit seiner

PANORAMA /%’

materialmordenden, 1,4 kmlan-
gen Gegengeraden. Superstar
Freddie Spencer pausierte nach
seiner Operation am rechten
Unterarm weiterhin; der 250er-
500er-Doppelweltmeister von
1985 dementierte Geriichte iiber
einen Riicktritt am Ende der
Saison nur halbherzig. Der spa-
tere Weltmeister Eddie Lawson
(Yamaha) dominierte das ge-
samte Weekend, holte sich die
Pole-Position, den Rennsieg
und die schnellste Rennrunde.
Der als «Kamikaze»-Gustl be-
kannte Deutsche Gustay Reiner
stlirzte bereits im Training hef-
tig und musste mit angebroche-
nem Becken und ausgerenkter
Hiifte ins Spital nach Toulon
tiberfithrt werden. Bei den 250-
ern gingen die Deutschsprachi-
gen leer aus, Bestklassierte wa-
ren Toni Mang (Honda) und
Martin Wimmer (Yamaha) auf
denRangen 5und 6 (Sieger Car-
los Lavada vor Sito Pons und
Dominique Sarron). Die von

Tuner-Guru Jorg Moller in Ei-
genregie gebaute Parisienne 250
mit dem Franzosen Pierre Bolle
im Sattel landete auf Rang 7.
Der Osterreicher Gustl Auinger
schaffte es bei den 125ern mit
der schweizerischen LCR als
Dritter aufs Podest, Markenkol-
lege Bruno Kneubiihler kam
direkt dahinter ins Ziel; das Ren-
nen gewann Luca Cadalora auf
einer Garelli. Bei den Gespan-
nen schieden Steinhausen
(Busch) und Biland (Krauser)
mit Kolbenschiden aus.
Motocross-WM In Farleigh
Castle/GB feierte der Brite Kurt
Nicoll seinen ersten 500er-WM-
Laufsieg. Honda-Pilot George
Jobé kam dem Titelgewinn mit
Platz1und 2 ein grofles Stiick na-
her. Und das, obwohl die briti-
schen Zuschauer Bierflaschen
auf die Strecke warfen - eine traf
sogar das Gesicht des Belgiers.
Der lidierte Dave Thorpe konnte
punkten, lag aber nach dem Ren-
nen nur fiinf Punkte vor Nicoll.

--- VOr 50 Jahren

g |

Glacomo Agostini vor Mike Hallwooa auf deﬁl S;échsenring

Motorrad-WM Jim Redman
war im belgischen Spa im Trai-
ning sowohl bei den 250ern als
auch den 500ern der Schnells-
te und iiberbot mit der Viertel-
liter-Sechszylinder als erster
den 200 km/h-Schnitt in die-
ser Klasse. Doch das 250er-
Rennen ging nach langer
Fiihrungsarbeit von Phil Read
wieder an Mike Hailwood,
Redman musste sich mit dem
dritten Platz zufrieden geben.
Es sollte an diesem Tag fiir den
sechsfachen Weltmeister aber
noch hirter kommen: Strahlte
im 250er-Rennen noch die
Sonne, begann es beim Start
der 500er zu regnen, was sich
im Lauf des Rennens zu ge-
wittrigen Wolkenbriichen stei-
gern sollte. Giacomo Agostini,
mit der alten Vierzylinder-
MV-Agusta am Start, ging
gleich in Fithrung, wurde aber
bald von Mike Hailwood {iber-
holt. Redman stiirzte an dritter
Stelle liegend und brach sich
den linken Ellenbogen, Hail-
wood musste wegen Getriebe-

problemen weit in Fithrung
liegend aufgeben, so gewann
Agostini und iibernahm die
WM-Fiihrung. Bei den Ge-
spannen gab es einen ganz
knappen Sieg von Fritz Schei-
degger vor Max Deubel.

Zum Sachsenring kamen {iber
200000 Zuschauer. Luigi Tave-
ri fuhr bei den 125ern mit seiner
Fiinfzylinder-Honda einen
klaren Sieg vor Yoshimi Kata-
yama auf Suzuki und Bill Ivy
auf Yamaha heraus. Bei den
250ern gewann Mike Hailwood
auch das sechste Rennen der
Saison vor Phil Read auf der
Vierzylinder- und Mike Duff
auf der alten Zweizylinder-
Yamaha. Bei den 350ern tobte
ein toller Zweikampf zwischen
Mike Hailwood auf der Vier-
zylinder-Honda und Giacomo
Agostini auf der Dreizylinder-
MV-Agusta,doch dann fiel Hail-
wood mit Motorschaden aus,
und Agostini iiberrundete das
gesamte Feld. Bei den 500ern
setzte sich dieses Duell fort,
und wieder scheiterte Hail-

wood mit einem Pleuelscha-
den. Wieder iberrundete
Agostini mit der 420er-Dreizy-
linder-MV das gesamte Feld,
doch in der letzten Runde
stiirzte er. Rennleiter Zacharias
winkte in der Aufregung das
Rennen eine Runde zu friih ab,
denn statt Agostini kam Franti-
sek Stastny auf der Jawa vorbei,
der eine Runde zuriickgelegen
hat. Weil Agostini die 19. Runde
vor ihm beendet hatte, sahen
ihn viele als Sieger, doch die
internationale Jury bestitigte
Stastny als Sieger.

Offroad Bei der Reinlandrund-
fahrt bei Bielstein, dem vorletz-
ten Lauf zur deutschen Gelidn-
demeisterschaft, fielen die ers-
ten Titelentscheidungen. Vol-
ker Kramer (50 ccm), Klaus
Kimper (75 ccm), Wilfried Beh-
rens (250 cem), Erwin Schmi-
der (350 ccm), Fritz Nodinger
(500 ccm), Kelle/Schilling (Ge-
spanne bis 350 ccm) und Hart-
mann/Hartmann (Gespanne
iiber 350 cem) stehen vorzeitig
als Meister fest.
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Modelle, Biicher, DVDs,
Kalender - alles, was das
Racer-Herz begehrt

< Endlich auch in «groB»

Denin Le Mans 2015 sieg-
reichen Porsche 919 hat
Spark in 1:43 bereits auf-
gelegt. Jetzt schieben die
Chinesen das Hybrid-
Geschoss von Hiilkenberg/
Tandy/Bamber in 1:18 nach.
Rund 150 Euro, im Fach-
handel, weitere Infos:
www.sparkmodel.com

Die friihen Cooper-Jahre >

Cooper-Fans aufgepasst!
«Power Without Glory:
Racing the Big Twin Cooper»
beschreibt die frithen Jahre
der englischen Renn-
wagenschmiede. Ein Must-
Have fiir Cooper-Liebhaber.
55 Pfund, 352 S., engl. Text,
ISBN: 978-0994366108,
bei www.loosefillings.com

WER WITHOUT BLORY
Rlcu‘m&y!wubvpu

TEERY WRIGHT

<Daswareihr Pryce gewesen

Schénheit liegt im Auge
des Betrachters. Wir setzen
uns einmal Uber diese Weis-
heit hinweg und behaup-
ten ganz einfach, dass der
Shadow DNS5 von 1975 (von
Tom Pryce) ein echt bild-
hiibsches Auto war. Etwa
60 Euro, 1:43, im Fach-
handel, Adresse: siehe oben

Le-Mans-Sieger in 112>
Toyota rennt seit Jahren
dem ersten Le-Mans-Sieg
nach. Mazda hat es 1991
hinter sich gebracht. Mit
dem Typ 787B gewannen
Herbert/Gachot/Weidler
an der Sarthe. TrueScale
hat die Flunder in 1:12 ver-
kleinert. 365 Dollar, direkt
bei: www.tsm-models.com

< Pabst, nicht Papst ...

Noch nie von Augie Pabst
gehort? Der US-Amerikaner
war Ende der 50er-, Anfang
der 60er-Jahre einer der
erfolgreichsten Sportwagen-
piloten Amerikas. 79 Dollar
(signiert 99), 367 Seiten,
engl. Text, ISBN: ISBN 978-
1-854432773: bei www.
daltonwatson.com

Erfolg sieht anders aus >

Der Erfolg war beschei-
den. Einige Vorstellungen
eher peinlich. Dennoch hat
Minichamps den McLaren
MP4/30 aus dem Vorjahr
nach 1:43 nun auch in1:18
aufgelegt. Rund 190 Euro,
GP China, erhéltlichim
Fachhandel, weitere

Infos: www.minichamps.de

ilot i
am vergangenen: Sonntag 70
Jahre alt geworden, Der
Hotelierssohn begann seine
Karriere auf zwei Radern,
wechselte aber bald in die
Formel 3 und wurde dort von
Shell unterstiitzt. 1974 hatte
er fur Ferrari fahren sollen.
Doch ein Knebelvertrag mit
March verhinderte dies. Der
Traum vom GP-Sieg blieb
unerflllt. Immerhin: Dreimal
stand Jarier, der vor Jahren

Jarier mit dem Hubsehrauber
und entkam dem Tod nur
knapp. Heute ist «JPJ» e
Olivenbauer. Seine zweite *
Leidenschaft Stuntman hat er
inzwischen, wie die Rennerei,
an den Nagel gehangt.

»

Herbie Blash Michael
«Herbie» Blash hat fiir

Ende 2016 seinen Rucktritt
bekannt gegeben. Der
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Jarier 1977 Im ATS-Penske: Am Sonntag wurde er 70 Jahre alt

LESERBRIEFE

tender
s 'Renndirektor des Automobil-
‘verbandes FlA. Blash ist seit

1
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1968 in der Formel 1. Er
begann als Mechaniker von
Graham Hill bei Lotus und
wurde 1973 von Bernie
Ecclestone zum Teammana-
ger bei Brabham ernannt.
Dort blieb er bis 1988 im
Amt. Nach einem Intermezzc
bei Motorenfabrikant
Yamaha folgte er seinem
Ex-Weggeféhrten Charlie
Whiting zur FIA. ¢ CE

SUTLTONJMAGES COM

Hort auf' Herbie Blash

Schuldzuweisung

Zum Formel-1-Grand-Prix
von Osterreich

Die beiden Herren aus Oster-
reich (Toto Wolff und Niki
Lauda) werden es schon schaf-
fen, den Nico Rosberg von
seiner Schuld zu iberzeugen.
Erst versucht man es mit
Undercut und Reifenzuteilung
und dann mit Schuldzuweisung
vor der Offentlichkeit im TV.
Dann werden es auch die
Stewards der Rennleitung
begreifen, wo der Schuldige
zu suchen ist. Was wiire wohl
geschehen, wenn der Lewis
Hamilton bei Red Bull
angestellt das gleiche Uber-
holmandver versucht hitte?
Manfred Benninger

D-89073 Ulm

«Brexit» bei Mercedes

Zum Formel-1-Grand-Prix
von Osterreich

Barcelona, Monaco, Montreal,
Baku, Spielberg ... Fortsetzung
folgt. Britanniens «Master of
Desaster» ist jedes Formel-1-
Wochenende im Mittelpunkt.
Jedes Mal ist er nicht Schuld.
Nico Rosberg arbeitet laufend
an einer besseren Performance
des Fahrzeugs (Testtage,
Simulator etc.) und Lewis
Hamilton setzt sich ins
gemachte Nest. Warum gibt es
immer Kleinholz, wenn er auf

seinen Teampartner trifft?
Hat er in seinem Vertrag einen
Kaperbrief? Darf er alles, weil
er in seinem Vertrag eine
Immunitétsklausel hat?
Lieber Herr Wolf; lieber Herr
Lauda, baut bei ihm ins Auto
eine Fernbedienung ein, um
ihn zur Vernunft zu bringen,
denn auf Worte alleine hort er
eh nicht. Es sein denn, ihr sagt
ihm, in der nichsten Ausfahrt
ist eine Megaparty! Ferrari hat
mit Recht gesagt, lass sie
machen, wir warten auf den
Titel. Es wire auch Zeit fiir
einen Brexit im Team
Mercedes!

Bjorn Schmidt

D-53809 Ruppichteroth

Selten im Fl-Business

Zum Formel-1-Grand-Prix
von Osterreich

Als guter Freund der Familie
Ratzenberger war ich gemein-
sam mit Rudolf Ratzenberger
am vergangenen Mittwoch zu
Gast bei der Eroffnung des
neuen Firmengebdudes von
Lechner Racing. Nach Thalgau
bei Salzburg luden Robert und
Walter jun. ausgewahlte Giste
zu einer atemberaubenden
Prisentation ihrer neuen
Werkshallen ein.

Viele bekannte Rennfahrer
begannen bei Walter

Lechner, unter anderem
Alexander Wurz und auch

\
Roland Ratzenberger, der als
Mechaniker und Instruktor
wirkte. Prominentester Gast |
war Toto Wolff, derzeit Chef|
von Lewis Hamilton und Nico
Rosberg, der einst seine
Motorsportkarriere bei
Walter Lechner in dessen
Rennfahrerschule begann.
Auch Walter Lechner sen.
ergriff das Mikrofon und
brachte die versammelte
Gesellschaft mit einer
Anekdote zum Schmunzeln,
wonach er dem jungen Fahr
anfianger Toto Wolff empfoh-
len haben soll, sich besser
wieder auf sein Studium zu
konzentrieren statt auf den
Motorsport.

Dass Toto Wollff sich fiir diese
Veranstaltung Zeit nahm, is
lange nicht so erwihnenswart
wie die Tatsache, dass er im
Vergleich zu vielen «Motor-
sportgréfeny mit seiner |
angenechmen, lockeren Art |
auffiel. In diesem Business
eine Seltenheit. ‘
Peter Levay

D-90768 Fiirth
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. Die MotoGP-Fanmeile Die FuBball-EM ist durch - auf zur
' nachsten Fanmeile! Der Deutschland-Grand-Prix der MotoGP &
© gehort zuden bestbesuchten WM-Laufen.Und werzumSach- =
senring pilgert, der muss auch mal den Ankerberg gesehen

haben. Hier haben die drei Bs - Bikes, Bier, Busen - Hochkon- &
¢ junktur. Egal ob die Sonne vom Himmel knallt oder der Regen I

den Hugel flutet: Gute Laune haben die Fans am Sachsenring

nen, wenn man die Stichworte «MotoGP» und «Ankerberg»

F immer. Im Internet auf Youtube gibt es unzahlige Impressio- L;
]

)

'{ eintippt Eine (etwas altere) Reportage gibt es auch: «Vor Ort |

J um vier - Auf dem Ankerbergy. Viel Spaf!

~ Youtube.com MotoGP Ankerbefg Vor Ort um vier — auf dem Ankerberg
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Rallye, Rallye Estland M

Rallye/DRM, Rallye Thiringen DM

Formel 3, Zandvoort EM

DIM, Zandvoort ' DM

Porsche Garrera Cup, Zandvoort

VLN, Nirburgring

Audi Sport TT Cup, Zandvoort

IndyGar, Toronto

NASCAR, Loudon/New Hampshire

European Le Mans Serie/ELMS, Spielberg

24h Serie, Le Castellet
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Super Formula, Fuii

=
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Enduro, Fabriano

Trial, Tong

Langbahn/Team, Marienbad

Speedway, Gstrow

Motodross, Spring (reek/New Jersey

MotoGP/Moto2/Moto3, Sachsenring

Motocross/Seitenwagen, StraBbessenbach

Supermoto, Posen

“ Speedway/U21-Team, Daugavpils

Motocrass, Tensfeld

|

Supermoto, Schaafheim

Motocross, Zuckeniet

Legezsss R3S

Supermoto, Baretswil
Rundstrecke, Most

[=2
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Northem Europe Cup/NEC, Sachsenring

Red Bull Rookies, Sachsenring

Speedway, Nordhastedt

Grasbahn, Osnabruck
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DEUTSCHER SPORTFAHRER KREIS AKTUELL

\

Seit iiber 50 Jahren ist der Deutsche Sport-
fahrer Kreis e.V. fir Aktive und Fans bewiihrter
Partner, Ratgeber und Interessenvertreter.

Die nichsten Einsitze: 16. Juli: VLN 56. ADAC
Reinoldus-Langstreckenrennen; 5.-7. August:
AvD Oldtimer Grand Prix, Niirburgring.
Weitere Infos im Internet: www.dskev.de

AUTOMOBIL

MOTORSPORTIM TV

11.30 Superbike-WM, Laguna Seca/Kalifor-
nien (USA), 1./2. Rennen (Zus.) EUROSPORT 1

DIENSTAG, 12.7. DONNERSTAG, 14.7.

18.00 Formel 1, Silverstone (GB), Rennen 1115 Motorrad-WM, Sachsenring (D),

w) SKYSPORT1 | Ausblick auf das Wochenende EURGSPORT 1
SAMSTAG, 16.7. FREITAG, 15.7.

11.05 Formel-3-EM, Zandvoort (NL), Ren- 900 Motorrad-WN/Moto3, Sachsenring
nen (llve) N-TV | (D), 1. Freles Training (live)  EUROSPORT1

12,00 AudiSport TT Cup, Zandvoort (NL),

945  Motorrad-WM/MotoGP, Sachsenring

1. Rennen (live) SPORT1,SPORT1+ | (D), 1.FreiesTraining (five)  EUROSPORT1
1245 Porsche Carrera Cup, Zandvoort (NU, | 10.45  Motorrad-WM/Moto2, Sachsenring
1. Rennen (live) SPORT1,SPORT1+ | (D), 1. Freies Training (live)  EUROSPORT1

1345 24-Stunden-Serie, Le Castellet (F),
Rennen (five) MOTORS TV

11.45 Motorrad-WM, Sachsenring (D),
Ausblick auf das Wochenende EUROSPORT1

1745 DTM, Zandvoort (L), 1. Rennen (tive)
ARD

13,00 Motorrad-WM/Molo3, Sachsenring
(D), 2. Freies Training (live)  EUROSPORT 1

2045 24-Stunden-Serie, Le Castellet (F),
Rennen (live) MOTORS TV

14.00  Motorrad-WM/MotoGP, Sachsenring
(0),2. Freies Training (five)  EUROSPORT1

20.55 NASCAR, Sparta/Kentucky (USA),
Rennen (Zus.) MOTORVISION TV

1500 Motorrad-WM/Moto2, Sachsenring
(D), 2. Freies Training (five)  EUROSPORT 1

23.30 DM, Zandvoort (NU), 1. Rennen (W)
SPORT1

23.35 Raliye-EM, Rallye Estland, Rennen/
1. Tag (Zus.) EUROSPORT 1

SAMSTAG, 16.7.

900 Motorrad-WM/Moto3, Sachsenring
(0), 3. Freies Training (iive)  EUROSPORT1

SONNTAG, 17.7.

7.00  24-Stunden-Serie, Le Castellet (F),
Rennen (live) MOTORS TV

9.45  Motorrad-WM/MotoGP, Sachsenring
(D), 3. Freies Training (five)  EUROSPORT 1
10.45 Motorrad-WM/Moto2, Sachsenring

(D), 3. Freies Training (five)  EUROSPORT1

8.20 Porsche Carrera Cup, Zandvoort (NL),
2. Rennen (tive) SPORT 1+

11.45 Motorrad-WM, Sachsenring (D), Vor-
berichte Qualifikation (live)  EUROSPORT1

915  Porsche Carrera Cup, Zandvoort (NL),
SPORT 1

1230 Motorrad-WM/Moto3, Sachsenring

2. Rennen us.) (D), Oulfiation (ive)  EUROSPORT1
10.15 Audi Sport TT Cup, Zandvoort (NL), 1315 Motorrad-WM/MotoGP, Sachsenring
2Remenive)  SPORTLSPORTI+ | (0)Oualftion(ive)  EUROSPORT1
1100 Formel Renault 2.0, Spielberg (A), 15.00 Motorrad-WM/Moto2, Sachsenring
2 Rennen (ive) EUROSPORT2 | (0),Ouaffationive) _ EUROSPORT
13.30 DTM, Zandvoort (NL), 2. Rennen (live] '
ot Bz Reoren T erpakstios
1805 DIV, Zandvoort (D), 2 Remen (W) | 830 Motorrad-WH, Sachsenving (D),
SPORT1e | Warm-up ive) FUROSPORT 1
18.30 DM, Zandvoort (NL), Rennen (Zus.) 10,00 Motorrad-WM, Sachsenring (D), Vor-
NIV | berchteRemenGive)  EUROSPORT1

19,00 DTM, Zandvoort (NL), 2. Rennen (W)
SPORT1

21.00 IndyCar, Toronto (CDN), Rennen (tive)
SPORT1US

2230 Raliye-EM, Rallye Estland, Rennen/
2.Tag (Zus) EUROSPORT 1

MONTAG, 18.7.
9.45 Rallye-EM, Rallye Estland, Rennen/

2. Tag (1us) EUROSPORT1
945  DIM,Zandvoort (L), 1. und 2. Ren-
nen (W) SPORT 1+

1410 Porsche Carrera (up, Zandvoort (NL),
1. und 2. Rennen (W) SPORT 1+

15.30° Audi Sport TT Cup, Zandvoort (NL), 1.
und 2. Rennen (W) SPORT 1+

MOTORRAD
DIENSTAG, 12.7.
16,00 Superbike-WM, Laguna Seca/Kalifor-
nien (USA), 1./2. Rennen (Zus.) EUROSPORT 2
MITTWOCH, B.7.

11.00 Motorrad-WM/Moto3, Sachsenring
(D), Rennen (live) EUROSPORT 1
12.05 Motorrad-WM/Moto2, Sachsenring
(D), Rennen (live) SRF2

1215 Motorrad-WM/Moto2, Sachsenring
(D), Rennen (five) EUROSPORT 1

13.45 Motorrad-WM/MotoGP, Sachsenring
(D), Rennen (Tive) EUROSPORT 1

14.00 Motorrad-WM/MotoGP, Sachsenring
(D), Rennen (Tive) SRF2

MONTAG, 18.7.

915 Motorrad-WM/Moto3, Sachsenring

(D), Rennen (W) EUROSPORT 2
1000 Motorrad-WM/Moto2, Sachsenring

(D), Rennen (W) EUROSPORT 2
1045 Motorrad-WM/MotoGP, Sachsenring
(D), Rennen (W) EUROSPORT 2
2010 Motorrad-WM/Moto3, Sachsenring

(D), Rennen (Zus.) EUROSPORT 1

2030 Motorrad-WM/Moto2, Sachsenring
(D), Rennen (Zus.) EUROSPORT 1
21.00  Motorrad-WH/MotoGP, Sachsenring
(0), Rennen (Zus.) EUROSPORT 1

IMNACHSTEN
HEFT/19.07.2016

AUTOMOBIL
Formel 1: Yor dem Ungam-GP
DTM: Lauf in Zandvoort
MOTORRAD
MotoGP: Deutschland-6P
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Ihre Vorteile im ADO: s Jeden Dienstag brandaktuelle News vom Wochenende frei Haus = 14% Preisvorteil gegeniiber Einzelkauf
= Exklusives Exira dazu = 2 GRATIS-Ausgaben bei Bankeinzug = Online-Kundenservice = Ohne Risiko: Nach einem Jahr jederzeit kiindbar

Ja, ich mdchte MOTORSPORT aktuell mit 14% Preisvorteil lesen.  Best-Nr. 1509425  Ich bezahle per Bankeinzug und erhalte vorah 2 GRATIS-Ausgaben:
Ich erhalte MOTORSPORT aktuell im Jahresabo (50 Ausgaben) fiir zzt. nur 86,— € (D, A) (CH: 149,00 SFr)  18an
inkl. MwSt. und Versand statt 100,~ € (D) (A: 105, €; CH: 175.00 SFr) im Einzelkauf. Mein Geschenk, | | Fitha | " |
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Strate, hr. Ich wahle folgenden Gutscheln: itte nur 1 Kreuz machen)
1. Amazon.de, Wert: 30,~ € [J2. JET, Wert: 30,-€ [13. BestChoice, Wert: 30,-€
- —— — — — ———— (nr i D und A bestelibar) (w7 in D bestelibar)
Mmt%mmmmlﬂmmmmmmmm Die Frist beginnd an dem Tag,
- | == < == 3% . < an dem Sie die erste besteiita Ausgabe erhalten, nicht jedoch vor Em:m einer | g gemas den gen von
Telefon E-Mail Ar1, 2464 § 1 Abs. 2 Nr. 1 EGBGB. Zur Wahrung der Frist gentigt Inres eindeutig erkidrten Entschiusses,
die Besteliung zu widerrufen. Sie kiionen hierzu das Widerruls- Mumfausknlagn u Art. 246a EGBGB nutzen. Der Widerruf ist 2u
s 3 -2t gt e richten an: MOTORSPORT aktuell Abosarvice, Postfach, 70138 Stuttgart, Telefon: + 43 (0j711 3206-8888, Telefax: +49 (0)711 182-2550,
(3 Ja, ict midchte auch von woiteren infater, Themen profiterea, Deshalb bin kch damt EN eGP

& Co. KG Vertagsgeselischaft mit ihren Titeln kiinftig auch per Telefon und E-Mall iber weltere interessante

dass mich Motor Presse Stutigart GmbH & Co. KG und ir zur Rodale-Motor-Presse GmbH Datum Unteschritt
mieren. Dieses Einverstindnis kann ich jederzeit per E-Mall an widerrut@dpy.de widermufen. B e L L PR ~ - ———
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