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kedvenc lapelarusité helyén? Hivjon ben-
ninket a 06 46 505-490-es forrédrdtunkon,

hét koézben 8-16 dra kézétt, vagy frjon e-mailt

a formula@formula.hu cimre, és intézkedunk.

A kiadé irasos engedélye nélkiil a lap bar-
mely fotdjdnak, szévegrészének, illusztrdcidjdnak
még a részleges haszndlata is tilos!

A szerkeszt6ség mindent megtesz annak
érdekében, hogy a lap hiien tiikrézze a va-
lésagot, igy sem a kiadd, sem a nyomda nem vallal
felel@sséget az esetlegesen eléforduld hibakért.
Minden adat a lapzartakori dllapotokat tikrozi.

Az Autosport és Formula Magazin jatékai
kizarélag magyar allampolgarok szamara
késziilnek. A kiadé munkatdrsai és csalddtagjai

a jatékban nem vehetnek részt. A nyerteseket
telefonon értesitjlik, és kotelesek egylittmdkodni

a jatékhoz kapcsolédd promdcids megjelenéseknél.
Nevezés: név, cim és munkaidében haszndlatos te-
lefonszam. Vitds kérdésekben a fészerkeszté szava
a dontd. Pénzbeli nyereménykivdltds nem lehet-
séges. Kérjuk, jelezze, ha nem kivdn informacidkat
kapni az Autésport és Formula Magazin kiaddjatdl.
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Jegyzet  Lapinditas

Van maaasik!”

Kevés esélyér litom annak, hogy fiatalabb (memmmmarapaaas
olvaséinknak barmi is beugrik a cimben kol-

csonvett (egyébként levédetett) két szérdl. X
Még szerencse, hogy szdmukra ott a Google
és a YouTube, ahova a biztos taladlat érdeké-
ben még azt is potyogjék be: Eotvos Gbor
zenebohéc. Az idésebbek altal szimtalanszor

latote cirkuszi produkecié torténete az volt,
hogy f6hésiinkté] sorra elkoboztak a hangsze-
reit, de hatalmas kabatja belsé zsebeib8l min-
dig el8vardzsolt egy tjabbat, mikézben ezt ki-
dltotta a kozonségnek: ,,Van maaasik!” A siker
4ridsi volt, a porondrél mér tobb mint tiz éve
eltavozott miivészért allitdlag a vilig minden
pontjan megvesztek az emberek, mert 25 nyel-
ven el6 tudta adni a produkciojat, természete-
sen ugyanazzal a jellegzetes hanglejtéssel.
Hogy mindez hogy jon ide? Lapzirtink

eldee par héetel volt szerencsém életemben elé-

szor a helyszinen megtekinteni — és ami taldn
még enndl is fontosabb —, meghallgatni az 4j
Forma-1-et. Ha valaki kivéncsi a véleményem-
re, elmondhatom, az 4j turbémotorok hangjét
¢én magam egyaltalin nem tartom tragikus-
nak. A melbourne-i célegyenesben elsziguldo
versenygépek ugyan egy kicsit halkabban és
masképpen, de szimomra ugyanolyan szépen
muzsikaltak, mint elédjeik. Azt sem lattam,
hogy a pélya jegypénztaraindl tomegesen ko-
vetelték volna vissza a pénzitket a nézdk.

A jogot persze mindenkinek meg kell adni,
hogy tetsszen vagy ne tetsszen szdméra az Uj
érahangja, de az elégedetlencknek is van alter-
nativa. Mondhatni: Van méddsik megoldds!

A nagy felfedezést akkor tettem, amikor

a DTM hungaroringi tesztjének elsé napjin
a német turaautdk kigordiiltek formacids koreikre, és a V8-as erdforrdsok megkaptak az elsd ko-
vér gazt. Es ez még csak a kezdet volt, hiszen a bokszutciban egyszerre tbb auté motorjanak az
uvoltése is hallhaté volt, amit a pitfal csak tovabb visszhangzott és erdsitett. Zene volt a fiileink-
nek, kivétel nélkiil minden jelenlévé arca ragyogott az élménytél.

Széval, akinek nem jon be az 1,6-0s V6-osok muzsikéja, semmiképpen ne hagyja ki majus végén
és junius elsején a D'TM hungaroringi fellépését, mert egyfeldl a hangjuk viligbajnok, mésrészrél
a mezdny ldtvanynak sem utolsé. Ami pedig a harcot és a test a test elleni kiizdelmeket illeti,
ebben is elsérangy a széria.

Aki nem hiszi, ingyen is belekdstolhat a dologba, mert méjus elsején, a Nagy Futam keretein
belil Budapesten idén nem csak Fl-es, WTCC-s és egyéb csodak, hanem egy német tiraauté is
szemiigyre vehetd és meghallgathaté lesz.

Az el8ttiink 4116 élményekhez j6 szérakozast kivanok!

Bethlen Tamds
[flszerkesztd
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A kiadvany egyszerre tekinti at az el6z6 szezon versenyeit és ad betekintést az idei év
csapat-0sszeallitasaiba, aktualitasaiba. A kotet kaphaté a Lira, a Libri és az Alexandra
iizleteiben, illetve az Auchan aruhazakban, kiadénknal pedig - a levelezes@formula.hu e-mail
cimen vagy a 46/505490-es telefonszamon - most nagy kedvezménnyel megrendelheté!
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A Formula Szaguldas és cirkusz i
2013-2014 adatai: : : o i
— keménytablas borito ~ \ o
4—‘—
— 176 oldal -
Megjelent!
— védéboritod s

— ara a kdnyvesboltokban: 5990 Ft
— ara a szerkesztéségben: 4990 Ft

Kiilonleges kedvezményként az els6 szaz
megrendelénk haromhavi, a masodik szaz kéthavi,
a harmadik szaz egyhavi el6fizetést kap ajandékba!

A kiadonal marcius végéig vasarlok kozott
kisorsolunk egy paros belépét a 2014-es
F1-es Magyar Nagydijra, a Hungaroringre!

Tovabbi informaciok: www.formula.hu
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KOZONSEGKEDVENC
Ha hidnyzott Kobayashi stilusa, ezt olvasd el!

CSUCSRA JARATAS
Allison ismét a Ferrarindl bizonyitana

SZABADON VALASZTOTT
Rajtszdmok és magyarazataik
KULONVELEMENY

David Sindor rovata

ERONYERO
A Mercedes gy6zott az évadnyitén

FOLENYES CSILLAGOSOK
Sepang: Utolérhetetlen Hamiltont

AZ UTOLSO INTERJU
A Williams versenyzdje a San Marino GP-n

A DONINGTONI DIADAL
A brazil legnagyobb gyézelme

Rendhagyé megemlékezés Senna halalérdl

MOTORSPORT

A TIZ LEGSZEBB MARTINI FESTES.. .42

Versenygépek kék-fehér-piros szinekben

UJ CSAPAT, UJ TERVEK
MGS Racing Team: Nagy Norbival

VALTOZNAK-E AZ EROVISZONYOK:? ..52
Ilyen a rajt elétt a Turaautd Vildgbajnoksag

PILOTAPARADE

Mit kell tudnunk a WTCC-versenyzdkrol?

VADASZAT MICHELISZ ULESERE ....60
Ki helyettesithetné a Zeng6ék sztarjat

A VENDEGEINK VOLTAK

DTM tesztnapok a Hungaroringen

AHOL ABBAHAGYTA
MotoGP: Marquez ugyanott folytatta

VISSZAVETTE A STAFETAT

Mexiké Rali: Ogier huzta be a harmadik
futamot

HELYI MENOK
Kazaré a nyitdny, miskolciaké a dobogd

AUTOK - LANYOK
SZUPERSPORT TOYOTA

FT-1: Ilyen lehet a japdnok legjobb autéja
MENETPROBAK

Mazda 3, VW Beetle Cabriolet

EGY LANY ES EGY AUTO
Tiinde és a Mercedes Benz
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Formula-1 ¢ Hirek

Mesterkviz

OSSZEALLITOTTA: SURANYI GEZA

Tudasteszt a vilag legnagyszer(bb

sportjardl, az F1-rdl

1. Ki a valaha futott leggyor-
sabb kor tulajdonosa a Hun-
garoring els®, 4014 méteres
valtozatan?

2. Mekkora lehetett a moto-
rok maximalis hengerUrtar-
talma 1954-t8l 1960-ig?

3. Melyik versenypalya viseli
az egyszeres futamgydztes,
Carlos Pace nevet?

4. Ki nyerte meg ¢elete leg-
elsd Forma-1 vilagbajnoki
futamat, az 1961-es Francia
Nagydijat?

5. Hogyan tudott célba érni
az 1959-es USA Nagydi-
jon Jack Brabham, miutan
az utols¢ korben kifogyott

a benzinje?

6. Melyik Forma-1-es fu-
tamot kozvetitette elészor

a Magyar Televizid?

7. Sokak szerint Stirling Moss
a legjobb olyan versenyzd, aki
sohasem nyert Forma-1 vi-
lagbajnoksagot. Hanyszor lett
masodik az dsszesitesben?
8. Melyik gyar szallitott turbd-
motorokat 1986-ban a Brab-
ham, a Benetton és a Tyrrell
csapatoknak?

9. Ki volt az a motorkerékpar
vilagbajnok, aki 1983-as év
soran pontot szerzett a For-
ma-1-ben?

10. Hany perc elénnyel nyerte
meg az 1968-o0s Német GP-t
Stewart Hill el6tt?

Eros képernyos rajt
Az Ausztral Nagydij kdzvetitéseibe Magyarorszagon

Osszesen 2 millid 854 ezer f§ nézett bele legaldbb
egy percre; ez a teljes népesség 31,6 szazaléka.

A tavalyihoz képest kordbban misorra téizott pénteki II. szabad-
edzést 165 ezren nézték az M2-n: ez tobb mint tripldja a 2013-as sze-
zonnyitd II. szabadedzésének. Az id6mérd edzés nézettsége 502 ezer
f6, mig a vasdrnapi futamé 787 ezer £6 volt — mindkét esetben a kora
reggeli ordkban. Az idémérd alatt tévéz8k koziil a teljes népesség
31,3 szdzaléka valasztotta a Forma-1-et, mig ez a szdm a futam alatt
42,7 szzalék volt. A futam alatt a 18-49 évesck kozonségardnya
46,7%, mig a felnétt férfiaké 60,5% volt. Az M1-es ismétlések koziil
(a normal eurdpai versenyid§ szerinti 14 6rds savban) az idémérd né-
zettsége 333 ezer 8, miga futamé 330 ezer £6 volt. Az M2-n a néz8k
szdmdnak megoszldsa (a késé esti 6rdkban): az idémérdé 91 ezer £6,
a futamé pedig 63 ezer 6.

Egyes becslések szerin a vilagon osszesen 450 millié ember volt ki-
véncsi a 2014-es F1-es szezonnyitéra televizion kereszeul.
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MELBOURNE MELEOUNE BéLERE

Hungaroring: Aszfaltozas mar csak Osszel

Az idei teltdl sem lett simabb a magyar F1-es palya
aszfaltcsikja, amire mi sem mutat ra jobban, mint hogy a DTM
elsd tesztnapjanak végén meg kellett szakitani az edzeést,
miutan egy helyen leszakadt a péalya széle.

»Szerencsére nem volt til nagy a baj,
mindossze egy 40 méteres szakaszon,
rdaddsul nem is tal szélesen kellett kija-
vitani a hibat, amellyel mdsnap reggelre el
is késziileink” - nyilatkozta lapunknak
Gerstl Péter, a palya alelnoke. ,A gon-
dot az okozta, hogy a német turaauték
nechezebbek és komolyabb nyomatékkal
birnak, mint az 4tlagos versenygépek, ra-
addsul egészen mis iveket is haszndlnak,
igy nem kell csodélkozni, ha a pilyatest
egy ritkdn hasznalt darabja nem birta
a terhelést.”

Ami a Hungaroring mr t6bbszér beha-
rangozott Ujraaszfaltozdsir illeti, a szak-
ember elmondta, a tavaszi idészakban,
a valasztasok elétt nem is volt arra esély,
hogy 4llami szinten, a minisztériumok-
kal sikertljon err8l eredményesen tar-
gyalni. Az illetékesek ugyan mar meg-

igéreék, hogy a koltségvetés biztositja
majd a sziikséges forrdsokat, de a mun-
kilatokra idén mér csak a szezon végén,
8sszel kertilhet sor.

»A palya jovéje szempontjabdl élet-
bevigd, hogy az alapvetd fenntartdsi
munkalatokkal (az aszfaltozdson ki-
viil fontos még a nézdtér rendbetétele)
a mogyorddi létesitmény megdrizhesse
versenyhelyzetét a régidban. A tenge-
rentuli szupermodern csodahelyszinek-
kel ugyan soha nem tudunk versenyezni
a bérlékért vivote harcban, 4m a kor-
nyezd orszdgokbdl érkezéket igyekezni
kell szinvonalasan kiszolgalni. Ameny-
nyiben lemaradunk, a nemrég elkészilt
osztrdk helyszin tart karokkal varja
majd a killonb6zé széridkat. De ezt ide-
haza remélhetdleg senki nem szeretné”
- mondta Gerstl.

T

Ha fontos Onnek, hogy céges weblapja, weboldala
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Formula-1 ¢ Kérdezz-felelek

s K6z6nségkedvenc

Kamui Kobayashi ismét az F1-ben

A rajongok kedvence idén
visszatért a mezonybe

a Caterhammel, &s

a szurkolok kérdéseire

a maga szokimondo
stilusaban beszel tobbek
kdzott a paintballrol,

a Ferrarirol, és kitér

arra is, miért nem viszi
magaval Alfrédot, a kutyajat

a versenyekre.

SZOVEG: BOGNAR VIKTOR e FOTO: ATP, CATERHAM

Milyen érzés tjra a Formula-1-ben verse-
nyezni, és mik a céljaid erre az évre?

Azt mondandm, a reménylink az, hogy el-
jussunk a kockds zdszl6ig. Szerintem ez
a legfontosabb dolog szdmunkra: fejez-
ziikk be a versenyt, legyiink megbizhatéak.
Ha egyetlen aut6 sem ér célba, az a rajongdk
szemében elég butdn fog kinézni. Remélem,
azért ez nem fog megtérténni. Egyébként
természetesen nagy motivaciot jelent sza-
momra az Fl-es visszatérés, hiszen ez volt
a célom. JOl érzem magam, és koszonettel
tartozom a rajongéimnak, akik tdimogattak
engem ebben.

Magadat leszamitva ki tartasz a legjobb ja-
, Snelc?

pan Fl-es versenyzonek?

Hit, jelenleg sajnos senkit nem tudok ki-

emelni. Nincsenek sikeres japdn versenyzok.

Szeretném, ha lennének fiatal, gyors tehet-

ségek, hiszen 6rommel tdmogatndm &ket,

de ugy ttinik, nem nagyon vannak ilyenek.

Mit gondolsz a koridbbi versenyzdkrdl,
mint Satoru Nakajima vagy Taki Inoue?
Taki folyamatosan emleget engem Twitteren.
Nem tudom, mi oka van erre. Es mindig csak
engem. Fogalmam sincs, hogy miért. Biztos
szeret...

Miért nem tudtad meggydzni a Ferrari
vezetOségét arrdl, hogy te legyél Felipe
Massa helyettese? Mondott errdl valamit
Stefano Domenicali?

,Orulok, hogy az emberek kedvelik

a vezetesi stilusom, remelhetdleg
ezzel tovabbi rajongokat szerzek.”

Taldn azért, mert nincs elég tapasztalatom.

Es persze ez nem az én dontésem volt, hanem
a Ferrarié. Pdrszor beszélgettiink a csapattal,
de semmi nem tortént. Végiil nehéz is lett vol-
namegkapniaz tilést, hiszen Kimi Raikkonent
igazoltik le, igy most két vildgbajnokuk van.
Nem hiszem, hogy lenne helyiik a szimomra.

Talan, ha par év milva dtvehetnéd Fernan-
do helyée?

Nem, nem. Kivinom nekik, hogy sikeresek
legyenek.

Az amerikai kommentitorok Mr. Izga-
lomnak szélitanak. Mit gondolsz errél
a becenévrél?

Tetszik. Es szeretem az Egyesiilt Allamokat
is. Elég régen voltam ott legutébb, de mindig
szivesen térek vissza. Oriilok, hogy az embe-
rek kedvelik a vezetési stilusom, remélhetdleg
ezzel tovabbi rajongdkat szerzek.

Csatlakozndl a Hond4dhoz, ha megkeres-
nének?

AHondaegyik versenyzdjeidén debiitdla GP2-
ben, igy bizonydra inkabb vele foglalkoznak.
Takuya Izawa a neve, és az ART csapatnil fog

vezetni a McLaren junior programjdnak ke-
retében. En boldog vagyok a Caterhamnél, és
amigjé munkat végzek, addig maradni is fogok
velitk. Szdmomra ez most a legfontosabb, ezért
nem is torédok a Hondéval. Tl korai még.

Mi jirt a fejedben, amikor osszetdrted
a Ferrarit a moszkvai bemutaté6 sorin?

Azt gondoltam: ,Jaj, ez nem j6.” Azéta is pro-
bélom elfelejteni. Nagyon vizes és huppands
volt az 1t. Biztosan nem fogok visszamenni
oda, semmilyen okbol.

Aggasztanak Tony Fernandes megjegyzé-
sei, miszerint kiszallhat a Formula-1-bél?

Igen, tényleg tartanunk kell ettél. Tobb mint
300 ember dolgozik a cégben. Sikereket kell
elérniink 2014-ben, hogy mindenkit boldog-
ga tegylink, és nekem is ez a feladatom. Nehéz
megmondani, hogy hogyan fogunk szerepel-
ni, de bizom benne, hogy elég jok lesziink.
Nem lehetnek kifogdsaink, hiszen minden
szitkséges eszkoz a rendelkezésiinkre 4ll.
Folyamatosan egyiitt kell dolgoznunk, még
a szabad hétvégeken is. A hangulat minden-

esetre kival6 a csapatban: nem gondol-
juk, hogy Tony minden ok nélkil ki
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fog széllni, ezért ha sikeresek lesziink, segiteni
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amire kulondsen a hosszt repiléutak sordn
van idém, amikor nem tudok aludni. A szdmi-
togépemmel csindlom, és igazdn ¢lvezem.

Elektronikus zene?
Igen, de nem valami profit kell elképzelni.
Féleg kikapcsoldddsként csinalom.

Instagramra is elég sok képet feltoltesz...
Igen, szeretek fényképezni. Es sok minden
mast is. Ismeritek azt a tléld jatékot? Amikor
jéték pisztolyokkal a hegyeken vagy a mezdkon
l6viink egymasra? Az szintén szérakoztato.

: A
P st T oy

Mit 16ttok?
Szines golydkat.

O, a paintballra gondolsz!
Igen!

Mi a véleményed a 2014-es autdk kinéze-
térél?

Elképesztd. Minden csapat nagyszeri mun-
kit végzett. Nem vagyok egy divattervezd,
de szerintem jol néznek ki. Kezdetben min-
denki furcsallta, de gyorsan megszoktuk
alatvinyukat. Remélem, hogy nem veszitiink
emiatt rajongdkat.

A japén piléta a tavalyi évet . — Azt hallottam, hogy idén ingyen fogsz ve-
a Ferrari WEC csapataban " LI zetni. Igaz ez?
versenyezte végig, és altalaban g L Ty, Oriilni fogok, ha kapok valamennyi pénzt.
a dobogon végzett ; =i " oL - De ha fizetést kértem volna, sohasem kapom
=¥ \ meg ezt a munkdt. Nagyobb oromet szerez

A Er o e | - ——— ' ; . Az utazasi koltségeidet azért fizetik?

= = ' Persze. Ha ezt is nekem kellene éllnom, akkor
mér a banktdl kellene koleson kérnem, ahogy
Niki Lauda is tette. Az ¢ idejében még lehet-
séges volt, de nem hiszem, hogy ma csak ugy
adndnak nekem pénzt.

avezetés, mint a pénzszerzés.

Szerinted lesz valaha japan vildgbajnok az
F1-ben?
Persze. Ez természetes.

Mennyi idé mulva?

Hit, remélem, hogy a kovetkezd 1000 éven be-
lil. Jelenleg a pénz még mindig gondot jelent
a sportban. Mindenki nehéz helyzetben van.

Csak a Ferrari, a McLaren, a Mercedes
¢ésa Red Bull képes a gyézelemre.




Formula-1 ¢ Kérdezz-felelek

De te bajnok lehetnél, ha megkapnad
a megfeleld lehetdséget?

Igen, persze. Tovabbra is ez az Almom. Nem
akarok butasagokat mondani, de ennek érde-
kében dolgozom.

A Toyota hatalmas koleségvetéssel rendel-
kezett. Miért alltak mégis a mezény hatsé
felében?

Hogy miért? Errél sokat lehetne beszélni. Uj
cég voltak a sportban, 6j gyarral rendelkez-

tek, igy sok dolgot maguknak kellett felépi-
teni. Es abban az idében a politika is eléggé
belefolyt a sportba, széval nem minden csak
a pénzrol szélt. Sajnos a japdn mentalitds nem
igazan megfelel6 ezekhez a politikai jatsz-
mékhoz, szerintem ez volt a csapat leggyen-
g¢bb pontja. A végére mar sokat fejlédeek és
j6 forméban voltak, de kifutottak az id6bél.
Ha most ujrakezdenék, szerintem erésebbek
lennének. Még ma is minden csapat az 6 régi
szélcsatorndjukat haszndlja, ami bizonyitja,
hogy milyen jok is voltak val6jaban.

Lewis Hamilton néha magaval viszi a ver-
senyhétvégékre a kutydjit, Roscoe-t. Te nem
akarod ugyanezt tenni Alfréddal?

Nem, egyéltaldn nem. A pilyin a munkdmra
akarok koncentralni ahelyett, hogy kutydkon
jarjon az eszem.

Igaz, hogy Stefano Domenicali nem volt
boldog, amiért tavoztal a Ferraritol?

Persze, nem oriilt neki, hiszen nagyszer(i ajan-
latot tettek nekem az el6z6 évre, és ezt idén is
folytathattuk volna. Koszonettel tartozom ne-
kik a lehet8ségért, dm még mindig csak 27 éves

0
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vagyok, és az Almom tovabbra is az, hogy sikere-

M elyi k ko ra, b bl FO rm u |a - 1 _es a utO,t ket érjek el a Formula-1-ben. Probéltam észinte

lenni Stefanéval. Az Fl-ben akarok lenni, és

vezetned legszivesebben, €s miert? e
Taldn azt a Ferrarit, amivel Michael [grummiighiin o g
SCh uma Ch er nye rt 2 O 04 B be n. Mikor voltal utoljéra igazan diihos?

Azt nagyon szeretném kiprobalni. i

Kobayashi élete nagy vagya, hogy kiprobalhassa
Schumacher tiz évvel ezeldtti vilaghajnok autojat
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Formula-1 « Hattér

csucsra tor

James Allison igy latja az idei Ferrarit

A Ferrari technikai igazgatdjara komoly feladat var: vissza kell juttatnia
a Scuderiat a csucsra. Hogy miként képzeli ezt a feladatot és hogyan
latja az idei autot, arrdl nemrégiben nyilatkozott.

SZOVEG: BOGNAR VIKTOR e FOTO: ATP

Mi a legfontosabb dolog, amit mostandig
tanultal az 4j autérdl?
Az, hogy tényleg annyira Gsszetett, mint azt

gondoltuk...

Es mialegfébb kiilonbség az F14 T és a ta-
valyi modell, az F138 kozote?

Ebbe az autéba mér az 1,6 literes turbémo-
tort épitettitk, amelyet mindenki ugyanany-
nyi tizemanyaggal mikodrtethet. Igy végiil
az lesz sikeres, aki a leghatékonyabban tudja
hasznalni a motorjat, a legtobb erét kihozva
beldle. A motorrészlegiinkén nagy er8bedo-
béssal dolgoznak ezen a sracok. Egyidejiileg
persze agressziv hozzdéllasra is szikségitk
van, és szorosan egyuttmikodnek a karos-
szériarészleggel, hogy a motor megfeleléen
beilleszthetd, kezelheté és hiithetd legyen.

Az autdnk kifejezetten elegdns hiitéssel ren-
delkezik, a karosszériaboritds pedig meglehe-
tdsen keskeny.

Ha megnéziink egy jelenlegi motort a h8pajzs
nélkiil, szemmel lathat6, hogy sokkal 6ssze-
tettebb, mint azok, amiket az el6z6 években
hasznéltunk. Az auté pedig rendkiviil j6 cso-
maggal rendelkezik, de a csapat mar t6bb mint
két éve dolgozott ezen, mire eljutott a jelenlegi
pontra. Nagyon kecses és vékony lett a verseny-
g¢ép. Es ha hozzavessziik, hogy a boritds alatt
milyen &sszetett technolégia mukodik, egy
igazdn nagy kihivist jelentd autét kapunk.

Mondj valamit az auté orrardl...

Aerodinamikailag ugyanazt csindltuk, amit
mindig is szoktunk, azaz prébéltuk a lehe-
t8 legkisebb légellenalldst elérni, minél tobb

leszoritéerdt nyerni, és gondoskodni arrél,
hogy emellett is vezethetd legyen az auto.
Ha korbenéziink a bokszutcdban, ldthatjuk,
hogy minden auté eltérd orrkialakitdssal
rendelkezik, amelyek kozott nincs nagy ha-
sonlésdg. Ennek az oka, hogy a szabilyok elég
jelentds geometriai szabadsagot biztositanak.
Ha pedig megprébéljuk felfedezni ezeket a le-

hetdségeket, hamar rajoviink, hogy nem csak

egyetlen j6 megoldds van, és az autd ezen részé-
nek kinézete nem szdmit olyan sokat a teljesit-
mény szempontjdbdl. Ezért van ennyiféle ki-
alakitds. Mint ismert, a Ferrarihoz a Lotustol
érkeztem. Ok egy nagyon agressziv viltozattal

rukkoltak elé, amelyen még ¢én is dolgoztam
veliik. De szerintem ezek valdjéban csak azért
nyujtanak érdekes beszédtémat, mert az autdk
elején nagyon szem eldtt vannak.

Mais megoldasokat is ki fogtok probélni?
Tobbrucatnyi kiilonféle orrkialakitdst szdmi-
tasba vettiink, mind eltérd formdval és méret-
tel rendelkezik. Mint az aut6 barmely més ré-
szét, ugy ezt is szabadon fejleszthetjiik, ezért
tovabbra is szemmel tartjuk a lehetdségeket.

Mit gondolsz az 4j turbémotorok hangja-
rol?

A motorok tényleg egészen masképp szol-
nak, de ugy képzelem, hogy az emberek

nagyon hamar Osszekapesoljdk majd ezt
a hangot a Formula-1-gyel. Akkor is nagy
volt a kiilonbség, amikor a V10-esekrél
a V8-asokra véltottunk. Most ismét valto-
zott, de szerintem mind nagyon gyorsan
hozzészokunk majd.

Mennyire vagy elégedett az j autdval elért
fejlodéssel?

Az eddiglétottak alapjdn j6 érzéseim vannak.
Semmi katasztrofdlisat nem fedeztiink fel raj-
ta. De tudjuk, hogy egy 4j auté miikodeetése
sohasem halad teljesen simédn.

Mennyi id6t veszitettetek a leszoritéerd
csokkentésével?

Lithatd, hogy a hatsé szdrny sokkal egysze-
riibb, mint a tavalyi volt. A jelenlegi szir-
nyak nagyjabdl ugy néznek ki, mint azok,
amiket kordbban Kanaddban hasznéltunk,
ez alapjan pedig hozzavetSlegesen meg lehet
mondani, hogy hol is 4llunk a leszoritéerd
terén. A kipufogdgizok altal befuje padls-
lemezt sem haszndlhatjuk, ami tavaly még
szintén megvolt. Am az Gj szabilyok tj le-
hetéségeket is kinalnak, igy varhatdan roha-
mos ttemben fogunk tovébbi leszoritéerdt
taldlni. Idével persze majd csokkenni fog
a fejlédés mértéke, de egyelére ennek

még semmi jelét nem latjuk.

Név: James Allison

Sziiletési idd: 1968. februar 22.
Sziiletési hely: Louth, Nagy-Britannia
Csapat: Ferrari

Poszt: technikai igazgato

2013: Ferrari — technikai igazgato

2009: Lotus — technikai igazgat6

2005: Renault — helyettes technikai igazgato

2000: Ferrari — a palya menti feladatokért felelds
aerodinamikus

1994-98: Benetton — aerodinamikai tervezd,
majd az aerorészleg vezetje

1992: Larousse — vezetd aerodinamikus

1990: Benetton — junior aerodinamikai tervezd

1989: repiiléstechnikai mérndk diploma

Az elsd versenyeket kdvetden a Ferrari még
nem allhatott dobogora, de ha Allisonon miilik,
ez rovidesen valtozni fog




Szabadon valasztott

Rajtszamok és magyarazataik

Az idei évtdl mar nem a csapatokhoz és az eldz4 evi helyezésekhez
kdtddnek a versenyzOk rajtszamai a szaguldo cirkuszban, hanem
akar egy életre is szolhatnak. Lassuk, ki milyen karaktereket

valasztott, és a pilétak hogyan indokoltak ddntéseiket.

GELLERFI GERGO

CSAPATOK

A ,legendas rajtszam” kifejezésrdl a Formula-1 rajongéinak
Nigel Mansell vorgs 6tose mellett a 27-es juthat eszébe. Elsd-
ként Alan Jones viselte hosszabb ideig a szamot, 1980-ban ez-
zel nyerte meg a vilagbajnoki cimet. Az ausztréal igy megkapta
az 1-est, a 27-es pedig az el6z6 évi bajnok Ferrarihoz keriilt,
a kanadai Gilles Villeneuve autéjara.

gy kezdGdott a 27-es legenddva valasanak torténete: Villeneuve
a kor egyik legnépszer(ibb versenyzdje volt, am minddssze mas-
fél éven 4t versenyezhetett a 27-essel, melyet azéta is hozza kot
mindenki. A Ferrari egészen az évtized végéig megtartotta a szamot: 1984-t6l kezdve
0t éven keresztiil a bajnoki eziistéremig jut Alboreto viselte autéjan, majd 1989-ben
Nigel Mansell kapta meg. A 27-es egy évvel kés6bb a McLarenhez keriilt, itt Ayrton
Senna orokolte, aki meg is nyerte vele az 1990-es vildgbajnoki cimet. A szam igy
Qisszakerﬂlt a Ferrarihoz, ahol Prost versenyzett vele, majd a Scuderia a kdvetkezd

évre leszerzGdtette Jean Alesit, igy jutott el a 27-es eddigi utolsé tulajdonosahoz.
A francia nem kevesebb, mint négy éven at viselte, miel6tt tévozott a Ferraritél.
Az 1995-8s Ausztral Nagydij 6ta senki nem indult 27-essel, 4m ez most megvéltozik:
Nico Hiilkenbergre vér a feladat, hogy Jones, Villeneuve, Mansell, Senna, Prost és
Alesi utan tjabb fejezetekkel bévitse a 27-es rajtszam legendajat.

SEBASTIAN VETTEL:

az 1-es rajtsz4m hasznélata a min-
denkori vildgbajnokot illeti meg.
Ha Vettel nem tudja megvédeni
cimét, jovre az 5-6s szdmmal verse-
nyezhet, mellyel gokartos korszakd-
ban szép sikereket ért el, és amellyel
2010-ben el8szér bajnok lett.

DANIEL
3 RICCIARDO:
Az ausztrdl mar

a gokartos id6kben

is a 3-as rajtszamot
hasznélta, mellyel egyik
gyerekkori hése, Dale

Earnhardt is versenyzett.

MAX CHILTON:
4 A Marussia
masodéves britjét

alighanem az eladhatdsag
szempontja vezérelte a va-
lasztaskor, hiszen szamat

igy kozolte a Twitteren:
M4X.

NICO ROSBERG: A Mercedes németje azt
a rajtszamot vélasztotta, mellyel édesapja
1982-ben vildgbajnok lett.

1 1 SERGIO
PEREZ:

A mexikoéi piléta karri-

erje korai szakaszaban

éveken at a 11-essel

versenyzett, igy valasz-

tasa elmonddsa szerint
egyértelm volt.

PASOR

MALDONADO:
A Formula-1 torténe-
tében mindeddig alig
hasznalt rajtszdmot azért
valasztotta a venezuelai,
mert a 13-as hazdjaban
nem a balszerencse, ha-
nem a biiszkeség jelképe.

FERNANDO ALONSO:
A spanyol azdta tartja
ezt a két karaktert

a szerencseszamanak,
miéta 1996. julius
14-én 14 esztenddsen
a 14-es szdmmal nyerte
meg a gokart-vildgbaj-
| noksigot.

26 DANYIIL KVJAT:
Az orosz Gjonc
sziiletésnapja egy nappal
kés8bb, 4prilis 26-4n van,
4m 6 maga sokkal koltdib-
ben indokolta a vilasztast:

»E szam torténetét még
megkell irni...”

27 E‘S&ENBERG:

A piléta nem Villeneuve
miatt vdlasztotta a 27-est:
azzal indokolta dontését,
hogy augusztus 19-én
sziiletett, a 8 ésa 19 pedig
osszeadva épp ennyi.

ESTEBAN GUTIERREZ:
Az egyébként is szeren-
csésnek tartott 21-est
Gutierrez bevalldsa
szerint mindig sajdt
szerencseszimanak

tartotta, s azért is kedveli, mert 21 esztendbsen
mutatkozhatott be a Formula-1-ben.

tartott 4-es lett volna.

KAMUI KOBAYASHI:

A visszatérd japan azzal
a szammal versenyez
idéntél kezdve, mellyel
2009-ben bemutatkozott

a Formula-1-ben, bar mint eldrulta, az els6dleges
vélasztasa a Japinban egyébként balszerencsésnek

/] 7 JULES BIANCHI:
A francia pildta
volt az egyetlen, akinek
egy negyedik szdmot is
meg kellett jellnie, hi-
szen az eredetileg vélasz-
tott 7-est, 27-est és 77-est
egyarant elvitték el6le.
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FELIPE MASSA:

A brazil elmondésa
szerint mindiga 19-est
valasztotta, amikor

KIMI )
7 RAIKKONEN:
2007 vildgbaj-

noka azzal indokolta
vélasztasat, hogy a 7-es
szammal  versenyzett
tavaly is, és nem l4cta ér-

telmét valtoztatni.

ROMAIN GROSJEAN

Raikkonen tavalyi csapattdrsa

szintén megtartotta rajtszamat,

melyhez elmonddsa szerint felesége

miatt is kotédik, aki december 8-4n

sziiletett, akivel 2008-ban kezdett
randeviizni, s aki megajindékozta kisfidval, akinek
szeme a vildg 8. csoddja a szdmara.

MARCUS
9 ERICSSON:
A Caterham

svéd versenyzdje Raik-
kénenhez hasonld in-
doklast fizott a 9-eshez:
»Egyszerl. Szeretem ezt
aszdmot.”

2 2 JENSON
BUTTON:

A McLaren brit pilétéja
2009-ben ezzel a szdm-
mal nyerte meg a vilag-
bajnoki cimet a Brawn
GP szineiben.

csak tehette, s mar tobb
bajnoki cimet is nyert
ezzel a szimmal, a célja
pedig most is hasonld.
Ayrton Senna annak
idején 19-essel mutatko-
zott be a Formula-1-ben,
s Massa nagybdtyja is
versenyzett vele.

2 JEAN-ERIC

5 VERGNE:

A harmadik évét kezd6
francia rajtszdma sok mas
versenyz8hoz hasonléan

a gokartos éveibdl szarma-

zik, s nem mellesleg aprilis
25-¢én van a sziiletésnapja.

KEVIN

MAGNUSSEN:
Tavaly a 20-as szimmal
nyerte meg a Formula
Renault 3.5 literes
kategéridjat, aminek
Fl-es szerz8dését ko-
szonheti.

LEWIS HAMILTON:
2008 vildgbajnok4nak rajt-
szdma még a gokartos id8k-
bél szdrmazik, ezzel nyerte
elsd brit bajnoksagat — s ér-
dekes mddon a 44 egyuttal
kor4bbi F1-es rajtszamainak
(2,22,1,2,3,4, 10) 6sszege.

VALTTERI
77 BOTTAS:
A finn piléta minden
bizonnyal szintén a mar-
ketingszempontokat is
szem el6tt tartotta rajt-
szama kivalasztdsakor:
BO77AS.

ADRIAN SUTIL:
A német versenyz6 a legma-
gasabb lehetséges rajtszamot
valasztotta magénak, amit
a kovetkezével indokolt:
»Egyszer(i a magyarazat —
az életben is mindig a maxi-
mumra torekszem!”




Kiilonvélemény

AGYMOTOR

David Sandor rovata

Ne lep6djon meg kedves Olvaso, én is csak
az el6bb tanultam ezt a pompds magyar sz6t
egyik szaklapunkbdl, és ott, a szovegkor-
nyezetébdl azonnal kideriilt, hogy nem a mi
agyunkrdl van sz6, hanem egyrészt a kerék-
agyrdl, ott is a kerékagyra szerelt villanymo-
torokrdl, no meg annak az agyardl, aki ezt
a ,frappdns” 4j sz6t kitalalta. Vagy: valahon-
nan a régmultbdl eldbanydszta.

Mint azokat az ,agymotorokat”, amelyeket
mér az automobilizmus hajnaldn is ismertek,
s6t hasznaltak. S amelyekrdl most azt akarjak
Iépten-nyomon elhitetni a nagyérdemtivel, ter-
mészetesen a ,hibrid”, meg mindenféle (lasd az
1j Forma-1-et) auték nyomdan, hogy vadonatd;j
valamik, s6t a jov6 fejlédésének a sarokkovei.

Abhelyett, hogy megmondanik a valdt: egy
4j divat kellékei.

Nem akarok hosszas eléaddsba bonyoldd-
ni, de azért nem szabadna elfelejteni, hogy az
»~AUTOMOBIL” az csak annyit jelent, hogy
»0njard kocsi”, azaz nem lovak, sem 6krok,
sem bivalyok, sem 6szvérek (és milyen allat
van még?!) htizzék. Es véletleniil sem jelenti
azt, hogy benzin tizemt motor hajtja.

~Az FIA ne azzal kezdje

a Forma-1-es csapatok koltség-
csokkentését, hogy szazmillidkat
kdltessen el foloslegesen
‘csodazold’ motorokra.”

Ha kicsit még elébbre megytink, mondjuk
az elejére, 1472-be, akkor azt latjuk, hogy
egy Valturi6 nevi pasas két vitorlinak szdnt
lapatkerékkel egyenesen széllel kivinta meg-
hajtani az 6njiré kocsijat. Tehdt rogton az
ingyenes, megujul6 energidval.

Da Vinci még ennél is alabb adta: 6 emberi
izomerdvel hajtott autét tervezett. Nem be-
szélve Cugnot-rdl, aki Trebeitschik-kel goz-
kocsit épitett, amelyet Bordino fejlesztett to-
vabb, s épitett bele egy hintéba, amellyel vigan

furikdzott. Ennek az auténak (nevezziik csak
nyugodtan igy), a fogyasztdsat is ismerjiik: ki-
lométerenként 30 kil6 szénnel és a megfeleld
mennyiségli viz/gézzel hajtva 6ranként 8 kilo-
méteres sebességgel szdguldott!

Es akkor még nem széltunk Huygensrél
és Papin-rél, no meg Isaac de Rivazrél, akik
miutdn megismerkedtek az akkoriban fel-
talale pisztoly mikodésével, ugy dontoteek,
hogy 6k puskaport hasznalnak energiaforrds-
nak, azt robbantjak {6l a munkahenger alatt,
annak az energidjéval emelik meg azt.

Ezeket az aprosigokat csak azért emlitet-
tem f6l (mindez csak téredéke a rengeteg
akkori &tletnek), hogy rdvilagitsak: eleink
se voltak kevésbé kreativak, mint korunk
zsenidlis mérnokei, és mindent kiprébaltak,
ami csak a keziik iigyébe keriile. Es kr lenne
feledni (pline nem tudni), hogy a benzinmo-
tor megjelenése elétt, példaul Anglidban, méar
menetrendszerli gézkocsi (busz) jarat is léte-
zett, és azt nem az automobil, hanem a vastt,
a maga gézmozdonydval szoritotta ki a fejlo-
dés soran.

De még az elsd autdversenyt is De Dion
grof gézkocsija nyerte, sajnos akkora apparédt-
tal, amelyhez kiilon (it (soffeaur, azaz sofér)
kellett, s emiatt nem felelt meg a verseny-
kiirdsnak.

Es lassan igy jutottunk el az agymotorhoz.

Azaz,a VILLANYMOTORHOZ.

Amellyel a belga Cammille Jenatzy mar
a nyolcszdzas évek végén autdt dpitett, és
1899-ben ezzel a ,,Jamais Contente” (Mindig
Elégedetlen) nevii gépével 8 lépte 4t a vildgon
el6szor a 100 km/6rds sebesség-dlomhatirt.
Ezt az autét két, a hdesé kerekekre épitett
»agymotor” hajtotta, amelyek egy akkumu-
latorbdl kaptak az energidt. De nem kevésbé
fontos szerintem, hogy ez a jellegzetes, egyeseck
szerint hdsvéti tojds, szerintem inkdbb egy két
végén csucsos hord6 alaku autd, négy, leve-
govel toltote, Michelin gumis keréken szé-
guldott. Es természetesen nem volt egyediil,
hanem éppen egy parbajban gyézott. Alig 6t
évvel késébb pedig a Siemens is bemutatta
a sajat elektromos autdjit. Amelynek nyomdan
éppen napjainkban késziil a Volvéval kozésen
robbantasra az elektromos autdk piacan.

Természetesen nem szdndékozom végig-
menni az automobil torténetén, bir nem
lenne tulsigosan nehéz feladat. De ennyit fel
kellett hoznom a multbél, hogy elmondhas-
sam: az Otto-féle négylitemidi benzinmotor
(Otto-motor) nem véletleniil lett szinte egye-
duralkodé az 6njaré kocsik vilagiban. Hanem
azért, mert valamennyi tulajdonsagit Gssze-
gezve, felil tudott kerekedni minden ellen-
felén. Egyiitt indultak (voltak olyan gyartdk,
akik eleinte a benzint elégett¢k, majd a goz-
kazant fucsteék vele), és végig vezetve a vala-
mivel tobb mint szdz éven, Osszességében
verhetetlen volt és maradt. (Mint a Mercedes.
Van nala szebb autd, és van ndla gyorsabb auté
is. Van ndla erésebb, és van nala jobb versenya-
utd is. Csak jobb auté nincs.)

Végil, amit én igazi fejlédésnek, és a jovo
utjanak tekintenék, az az volna, ha valaki
a hengerek és dugattyuk nélkil taldlna ki
végre valamit, ami megy is, keveset is fogyaszt
¢és minden tekintetben jobb is, mint ez az 4l-
dott-atkozott benzinmotor.

Amellyel most sem csindlnak mdst, mint
ezernyi kuitytivel probaljak dralakitani, és kii-
16nboz6 tritkkokkel rédbirni arra, hogy segitse

mér valahogy a még mindig alkalmatlan
villanymotort érvényre juttatni. Mert még
a legjobb ,,agymotoros” autdk is gyermekbe-
tegségekkel kiizdenek, nem mehetnek elég
gyorsan, nem mehetnek elég messzire, hosszi
4rékig kell tankolniuk (kivéve azt az dlomau-
tét, amelyet nemrég mutattak be, és valami-
lyen elekerolittal hajtanak majd, amely, remé-
lem olyan mérgezd lesz, hogy a szagitdl foldre
esnek a madarak, mint néhiny évvel ezel6tt
a Forma-1-ben hasznalt benzinektdl).

A fejlédést persze nem lehet feltartani,
nem lehet megakadilyozni, hogy pénzembe-
rek példdul a Tesla autéba 6ntsék a pénziket,
ahelyett hogy kutakba 6ntenék (Afrikaban,
hogy legyen ivdviz), és nem lehet semmit sem
tenni annak érdekében, hogy az FIA ne azzal
kezdje a Forma-1-es csapatok koltségesokken-
tését, hogy szdzmillidkat kéltessen el folosle-
gesen csodazold motorokra.

Es olyan versenyautékra, amelyek nem egy-
szertien agymotorosak, hanem AGYREMEK.

Ha majd egyszer valaki vagy valakik ko-
molyan megnézik, hogy mi minden keriilt
most be az agymotorokkal és KERS-ckkel
a versenyautokba, talain még iddben felébred

et
T e
a nagyzédsi hobortbdl. Litvdn azokat a ma-
gasfesziileségti kdbeleket (900 volt!), ame-
lyek ott futnak a versenyzék kortl, és a tele
{izemanyagtartalyok mellett. Es amelyeknek
elég egyetlen szikra, hogy ivet huzzanak és
szénné égjenck. En élénken emlékszem még
a ,0j generacios”, késébb betiltott rali autok-
ra, amelyben sorra haltak meg a versenyzék,
koztitk a baritom, Toivonen is. Allitdlag
azért, mert azokban az autdkban egy méteres
koron belil volt az tizemanyagtartaly, a mo-
tor és a versenyzok. Ha titkoztek, el is égtek.

A mai Forma-1-es autékhoz a szerel8k csak
konyokig éré vastag gumikesztytkben ér-
hetnek hozzd, a versenyzdk csak kikapcsolt
dllapotban. De azt még senki sem tudja, mi
lesz egy nagyobb esdben, elkoszlott kdbelek
esetén, vagy a nagy melegben, az aut6 900
Celsius-fok koriili pontjain. A fékek, a turbo,
a generatorok koriil. Egyelére semmi gond:
kilon emberek dugjék be azonnal a httéleve-
gbt a motortérbe, amint az aut6 megall.

De nem folytatom, nem kérogok tovébb.

Csak elindult az agymotorom..., de megél-
litom, mieldtt eljutnék az elsé komoly
balesetig.
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Papirforma szerint: a Mercedes gy0zott az évadnyiton

Nico Rosberg az Ausztral Nagydijon gy6zelemmel tdmasztotta

ald az el6szezonbeli tesztek alapjan

kirajzolddott tedridt, amely

szerint a drasztikus szabalyvaltozasok utan a Mercedes indul
csataba a legkedvezdbb helyzetbdl. Melbourne persze sok egyéb

masra is ravilagitott...

SZOVEG: MESZAROS SANDOR, BETHLEN TAMAS e FOTO: ATP, KRAELING, FOP, DPPI

Péld4ul arra, hogy az idén bevezetett 100 ki-
logrammos tizemanyaglimitre a vészterhes
joslatok ellenére senki nem panaszkodott
a versenyz8k kozil, mig az FIA bdrmeny-
nyire példalézott azzal, hogy az eddiginél
szofisztikaltabb hibrid rendszerrel megspé-
kelt V6-0s turbémotorok zajszintje nem
sokkal lesz alacsonyabb a 2,4-es V8-asoké-
nal, nem lett igazuk. Allitasukat napokkal
a futam elétt azzal tdmasztottdk ald, hogy
a mérések szerint az eddigi 145-hoz képest
legalabb 134 decibel lesz az auték hangere-
je, ami hivatalosan kimeriti a ,,dobhértya-
szaggatd zaj” fogalmar, a halkabb motorok
a fest8i Albert Park nézdseregét és az ese-
ménycket odahaza, a tévén keresztiil kovetd
rajongokat is erésen megosztotta. Voltak,
akik kapdsbdl beleszerettek a Forma-1 j
hangjaba, de még tobben voltak azok, akik
erdsen fanyalogtak: a Fernando Alonso ré-

Michael Schumachernek, a december végi sibal-
esete O0ta komaban fekvd hétszeres vilaghajnok
ex-Mercedes pilotanak ajanlotta Rosherg gydzel-
mét a csillagos marka sportigazgatdja, Toto Wolff.
»Michael egész hétvégén ott volt a gondolatainkban.
Nagyon bizunk benne, hogy folytatja a harcot. Igyek-
sziink erét kiildeni neki” — mondta a szakvezet6.

vén Ferrari-els6séget hozé elsé edzés, vala-
mint a Lewis Hamilton vezérletével dupla
Mercedes-dominancidval zdrulé délutdni
tréninget kéveten midris sokan ldzadoztak,
s mivel a hdborgds a hétvége folyamin to-
vabb er8sodott, vasirnap a szervezébizott-
sdg mér pert igért a FOM-nak és az FIA-nak
megtévesztés, szerz8désszegés vadjaval.
Noha az izgalmas, es6tdl sem mentes id6-
mérén Hamilton megszerezte a pole-poziciot,

Melbourne — Albert Park

A palya hossza: 5,303 km

Versenytav: 57 kor — 307,574 km
Iddjaras: szaraz

Leggyorsabb kor: Nico Rosberg 1:32,478

Rosberg pedig vasirnap a 3. helyrél egy dlom-
rajttal az élre torve simdn nyerte a modernkori
turbdkorszak elsd futamdt, megtudhattuk azt
is, hogy az idei Eziistnyil — bér a jéslatoknak
megfeleléen valdban a mezdny legiitdsebb
konstrukcidja — sebezhetetlennek nem nevez-
hetd. Hamilton alatt a pénteki elsd edzésen
mér az elsé installiciés kor alate megille az
F1 W05: az egyik olajszenzor meghibdso-
ddsara visszavezetheté malért még be lehe-
tett tudni a kezdeti kaotikus 4llapotoknak,
arra viszont a Mercedes-taborban is kevesen
szdmitottak, hogy az élrél rajrold brit mér
a 2. kérben kénytelen lesz feladni a viadalt
amiatt, hogy gyujtashiba okdn csak 6t henger
mikodott a motorban, és nem akartak rogton
az elsd futamon bedldozni egy erdforrést.

Meglepetések tomkelegét tartogatta Mel-
bourne-ben a Red Bull. Az el8szezont végig-
kiiszkodd, j6 elbre elsiratott alakulatndl
a négyszeres vildgbajnok cimvédé Sebastian
Vettel az iddmérén kiiszkodote az RB10-es
vezethetdségével, igy a Q2-bél nem ju- 9
tott tovabb: a 13. id6t autdzta, és csak

4 Pt
B
e

4 Alonso a 4. helyen zart, tavalyi csapattarsat,

A legcsiifosabb nyitanyt a Lotus konyvelhette el:
a tesztek utan végigkiiszkodték az edzéseket is, a rajt-
racs leghatsd traktusabol rajtoltak, s végiil Maldonado
és Grosjean is kiesett. Ugyan a francia kifakadt, mond-
van, ,minden megoldott probléma egy tjabbat sziil”,
Nick Chester technikai igazgatd optimizmust prébalt
sugallni: ,,Van potencial az E22-ben” — mondta.

az esélyes Massat Kobayashi iitotte ki a rajt utan

Magnussen elott minddssze nyolc versenyzonek
sikeriilt dobogds helyezéssel debiitalni a Forma-1-
ben. 2007-ben Lewis Hamiltont szintén a 3. helyen
intették le elsd F1-es futaman (szintén egy McLaren-
ben), de a dant utélag a 2. helyre rangsoroltak: ha-
sonld bravirt legutobb 18 évvel ezel6tt Jacques Ville-
neuve-nek sikeriilt produkalni a Williams-Renault-val.

Nico Rosberg
,Hihetetlen napunk volt,
csodalatos, hogy gyé6ze-
lemmel sikerlt kezdenlink
a szezont. A rajtom jo volt
és attél kezdve egészen
a végéig taposhattam
a gazt, minden tokélete-
sen alakult. Mindvégig si-
kerult kontroll alatt tartani
az (zemanyag-fogyasztast
is. A mai siker remek, de
tudjuk, hogy nagyon sok
munka var rank.”
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Az F1 nyitoversenyét Magyar-
orszaghoz képest a vilag tulsé
végén rendezik, ahova repl-
I6vel is tobb mint hisz 6ra az
ut. De a versenypalya kordil
tapasztalhaté hangulatot até-
rezni, megtapasztalni minden
pénzt és faradtsagot megér.
Idén egy bizonyos Ricciardo
volt a fGszerepl6je az eldadas-
nak, am azért rajta kivil is bo-
séggel akadt olyan érdekesség
és latnivalé, amely miatt az
utazo legszivesebben az egész
kontinenst a keblére dlelné.




Sepang — Sepang International Circuit

A palya hossza: 5,543 km

Versenytav: 56 kor — 310,408 km

Iddjaras: szaraz

Leggyorsabb kor: Lewis Hamilton 1:43,066

Folenyes
csillagosok

Esély sem volt megfogni Hamiltont =

Melbourne utan a Malaj Nagydijon nagyobb nyomatékkal
érvényesllt a papirforma, ugyanis a Mercedes Lewis Hamilton
vezérletével modernkori Forma-1-es torténelmének elsé kettds
gy6zelmét aratta. Nem kis meglepetésre ezuttal a Red Bull jart
a legkozelebb a csillagosokhoz.
SZOVEG: MESZAROS SANDOR e FOTO: ATP, KRAELING, FOP, DPPI

A varakozasokkal ellentéthen
~ szarazon rajtold mezény elsd pozicidit
a Mercedesek szerezték meg

Visszavdg-e Hamilton az évadnyités kudarc
utdn? A sepangi futamgy6zelemmel kapcsola-
tos esélylatolgatdsok sordn ez a kérdés meriile
fel a legnagyobb gyakorisdggal, abban ugyan-
is mindenki egyetértett, hogy a tesztfolényt
akenguruk foldjén gy6zelemre valté Mercedes
lesz a legf8bb esélyes Malajzidban is. Akik igy
gondoltak, nem is csalédtak: az esével bolon-
ditott trépusi héevégét is uraltdk a csillagosok,
Hamiltonnak pedig sikeriilt visszavignia, rda-
d4sul mindezt pontosan azzal a hajtdslanccal
tette, amely miatt a nyitdnyon mar 2 kor utdn
feladni kényszerilt a futamot. Mivel akkor
egy olcs6 komponens, a gydjtogyertya-foglalat
hibdsodott meg, a Mercedes a szabélyok 4ltal
engedélyezett sziikos keret miatt ugy dontott,
hogy nem cseréli az egységet.

Miér a pénteki edzésnapon kirajzolédott,
hogy a Mercedesek 6rzik itds forméjukat:

délelétt Hamilton futotta a legjobb idét, mig
délutan Rosberg allt az élre. Az elemzdknek
szemet szurt, hogy a Ferrari és a Red Bull kii-
16n6sen erds hosszu etapokat futott, rdaddsul
akét garda onbizalmart fokozta a nap végi ered-
ménylista is: Kimi Raikkonen a vorosok F14T-
jét mindkét edzésen a 2. pozicidba repitette,
az energiaitalosokndl pedig Sebastian Vettel
dobott egy 3. helyet a délutdni gyakorldson.
Mig a finn elismerten egy fokkal jobban
érezte magat a Ferrari volanja mégott, mint
az ausztrdliai nyitdnyon, Vettel — akinek
a motorvezérld szoftverrel akadtak gondjai,
és a rendelkezésre 4116 hat vezérldelekeroni-
kabdl elkezdte hasznalni a harmadikat — sajat
maga is meglep8dott a nap végi eredményen.
A vildgbajnoki cimvédd a biztaté kezdés
ellenére is alig hitte, hogy az idémérd edzé-
sen a kozvetlen élmezdnybe keveredhet, 4m

a végig esds, a viszontagsdgos iddjdrds miatt
50 perccel elhalasztott tréningen mégis kijott
neki a lépés.

Noha az es6mentes utolsé gyakorldson

a Mercedesek durva folénnyel zdrtak az élen
— Rosberg Hamiltonra 0,2, az ket kovetd
Raikkonenre 1,1, Vettelre pedig kozel 1,4
mésodpercet vert —, addig a kvalifikdcié jo-
val szorosabban alakult. Hamilton a Q3-ban
1:59.431-es id6vel csipte meg idei 2., pélya-
futdsa 33. rajtelsségét, amivel az 6rokranglis-
tan olyan neveket ért utol, mint Jim Clark és
Alain Prost, az eségumikkal nehezen bardt-
kozé Rosberget viszont Vettel a 3. rajtkockéaba
szorftotta vissza. A Red Bull mendje mind-
ossze 55 ezreddel kapott ki az utols6 korée az
erés esd miatt félbeszakitd bricedl, rdaddsul
a németnek még lehetett volna egy tjabb pro-
balkozésa is, ha nem fut ki az id6bél.

Rosberg mellé Fernando Alonso sorakoz-
hatott fel a rajtricson, a Ferrari spanyolja ra-
adasul ugy kvalifiklt a 4. helyre, hogy a Q2-
ben a 9-es kanyarnal koccant az esd ellenére
bétran autézé Toro Rosso-tjonccal, Danyiil
Kvjattal. , Tl agresszivan akart elmenni mel-
lettem, s mire észrevettem, mar késé volt” -
mondta a spanyol, akinek az incidens miatt
eltorott a bal elsé felfiiggesztése, de a Ferrari
szervizcsapata rendkiviil gyorsan orvosolta
a problémat, igy ott lehetett a Q3-ban, ahol
egy tizeddel kapott ki Rosbergtol.

Noha Vettelnél egy mésodperccel volt las-
sabb, Daniel Ricciardo a masik Red Bullal
megcsipte az 5. rajthelyet, igy az edzéseken
mutatott igéretes forma utdn kissé megtor-
pané Raikkonennel osztozkodhatott a har-
madik soron. Oket egy Force India kovette
Nico Hiilkenberggel a voldn mogott, akihez

- Lewis Hamilton
~Csodalatos, hogy a Mercedes vezeti a bajnok-
sagot! Ausztralidban lathattuk, hogy barmi meg-
" torténhet, éppen ezért fontos, hogy az év korai
szakaszaban ilyen fontos eredményeket érjink
el. Szeretném az MH370-tragédia érintettjei-
nek ajanlani a gy6zelmemet, tovabba Lindanak,
a mostohaanyamnak, aki holnap lesz 50 éves!”

az ausztréliai villogds utdn ezuttal kissé lagy-
matag teljesitményt nydjté McLaren Gjonca,
Kevin Magnussen csatlakozott a negyedik
sorban. Befért a felsé hazba a wokingiak ve-
terdnja, Jenson Button is, aki 10. lett a Toro
Rosso versenyzdje, Jean-Eric Vergne mogott.
Hamilton vasirnap rendithetetlen forma-
ban vezetve véltotta gydzelemre a pole-pozici-
6t: a brit a rajtnal megérizte az elséséget, majd
végig az irdnyitdsa alatt tartotta a joslatok
ellenére esémentes futamot. A karrierje 23.
gybzelmét jegyzé versenyzd alatt az Eziistnyil
kiméletesebben bant az abroncsokkal és keve-
sebbet is fogyasztott, mint az élmezdny tobbi
jérganya, s totélis folényét jol szemlélteti a leg-
gyorsabb versenykor is, igy pélyafutdsa sorin
harmadszor konyvelhetett el ,mesterhdrmast™.
»Lehet, hogy kiviilrél konnytinek
tint, de nem volt az” — felelte a futam

Egyperces csenddel addztak a Malaj Nagydij
rajtja eldtt a Forma-1 szerepléi az MH370-tra-
gédia érintettjei el6tt. Az eltiint repiil6gép koriili
zlirzavaros {igy jocskan ranyomta a bélyegét
a versenyhétvége hangulatéra, azoknak viszont
nem lett igazuk, akik azt josoltak, hogy a tortén-
tek miatt az orszagban teljes érdektelenség kisé-
ri majd a futamot.

Eldszor keriiltek eld idén a Pirelli esdgumi-
jaiz az idén 60 helyett mar 65 literes masod-
percenkénti vizkiszoritasi mutatéval rendelke-
76, a lagy keveréken alapulé abroncsot tobb
versenyzd is birdlta. A legtobben a tapadés
hidnyat, a kopés tdlzott mértékét réttak fel
az olasz gyartonak, amelyt6l példaul Sutil azt
koveteli, hogy azonnal véltoztassanak a tulaj-
donsagain.

Az eddigi dsszes atfolyasmérd-meghibasodas
95 szazaléka Renault-hajtaslanccal szerelt au-
tokon, a Red Bull a Lotus és a Toro Rosso gépein
jelentkezett. Egy tedria szerint nem véletleniil: az
érintettek allitélag a konnyebb beépités érdeké-
ben kisebb médositast hajtanak végre, amely
soran megsériilhet az eszkoz egyik belsd, tivegh6l
késziilt fontos része.



nehézségét firtatd Ujsdgiréi kérdésre Hamil-
ton. ,Ma sikeriilt kihasznalnunk a kindlkozé
lehetdséget, ez azonban hatalmas kihivas volt.
Biiszke vagyok a csapat teljesitményére.”

Rosberg a csapattirs mogott végzett: a né-
met a piros lampék kialvdsa utdn rendkivili
bétorsiggal, a bokszutca falatdl centiméterek-
re egyenstlyozva legytirte Vettelt, 4m a foly-
tatdsban képtelen volt komolyabb elényt ki-
¢piteni a Red Bull biztaté formajat a futamra
is Atmentd vb-cimvédével szemben. Kesergés-
re persze igy sem volt oka a Mercedes mené-
jének, aki két fordul6 utdn vezeti a viligbaj-
noki ponttabldzatot: ,Ez nagyon jél hangzik,
de persze tudjuk, hogy nagy ut vir még rank.
A legjobb példa a Red Bull, akik hirom-négy
hete, az utolsé tesztnap idején még sehol sem
voltak, most pedig Sebastian itt loholt végig
anyomomban” — mondta Rosberg.

Biér Vettel 3. helyezése mindenképpen dicsé-
retes, a Red Bull napja Ricciardo kiesése miatt

Nico Rosberg
»~EZ a mai az EzUstnyilak modernkori torténeté-
nek els6 kettés gy6zelme, ami remek! A rajtom
ismét jol sikerllt, szoros volt Vettellel. Nagyon
kézel mentem a falhoz, lehunytam a szemem és
tapostam a gazt, ahogyan csak tudtam. KésGbb
tartottam Sebet, Lewis viszont utolérhetetlennek
bizonyult. Gratuladlok neki a gy6zelemhez!”

Sebastian Vettel
~Ahhoz képest, hogy nem is olyan régen még hol
tartottunk, a mai eredmény egyszerlien csodala-
tos. Ezen a hétvégén nagyot Iéptink elére a he-
lyes irdnyba. Sajnos megint csak az egyik autd
jutott el a célig, de az legalabb ismét bebizonyo-
sodott, hogy gyors és csak a megbizhatdsagan
kell javitanunk.”

Fent az ismét pontot szerzd Kvjat kiizdelme

Magnussennel, balra a két Williams ,,vonatozasa”.
Utobbi végiil nem jart helycserével

felemasra sikertilt. Az ausztral — akinek autdjé-
ban ezuttal teljesen bedoglott az dtfolydsmérd
szenzora — a rajtnal megelézte Alonsét, akit
a 12. korben megejtett elsé kidlldst kovetd
Ujabb parharcban is sikertilt felilmulnia. A nyi-
tinyon dobogds helyrdl kizart ausztral egészen
a 40. korig haladt Vettel mogott, a harmadik
kerékeseréjér azonban elszirta a Red Bull-szer-
vizesapat: a bal els6 kereket rosszul rogzitették,
s bar a versenyzd szinte azonnal reaglt, a vissza-
tolds hibajavitassal bukott egy kort Alonséhoz
képest. Ugyan visszatért a palydra, kisvartatva
leszakadt az els6 szdrnya, ami jobb elsé defekt-
hez vezetett, rdaddsul 10 masodperces stop&go
biintetéssel stjtottik a birdk az eldz8 kerékese-
rénél Gsszehozott veszélyes kiengedés miatt:
a csapat a kiiszkodés lactdn inkdbb visszahivta
aversenybdl az auszerdle.

A 4. hely végul Alonséé lett, aki Ricciardo
utdn a remekld Hiilkenberggel vivott, 4m a hé-
rom kialldsos trenddel ellentétben a tévot két
kerékeserével teljesitd Force Indidt minddssze
3 korrel a leintés el6tt sikeriilt maga mogé uta-
sitania: az 1-es kanyarnal elment a német mel-
lett, aki visszatimadott, igy a spanyol a 3-as
fordulonal vitte dtilére a csatdt. Hiilkenberget
McLaren-Williams szendvics kovette a célban:
az autd tempdjara panaszkodd Button és a rajt
utin Raikkénent hatulrdl eltaldld, egy jobb

A Malajziai Nagydij végeredménye

Lewis Hamilton

1 Mercedes F1 W05
56 kor, 1:40:25,974

Nico Rosherg
2 Mercedes F1 W05
+17,313

- Sebastian Vettel

3L = B RedBuIRBIO-Renauit
- +24,534

Fernando Alonso

Ferrari F14T
+ 35,992

Nico Hiilkenberg

Force India VIMO7-Mercedes
+ 47,199

Jenson Button

Mclaren MP4-29-Mercedes
+1:23,691

M Felipe Massa

Williams FW36-Mercedes
+ 1:25,076

Williams FW36-Mercedes
+ 1:25,537

Kevin Magnussen

Mclaren MP4-29-Mercedes
+ 1 kor

_] Danyiil Kvjat
1 0 £ Toro Rosso STR9-Renault
-

+ 1 kor

Lotus E22—-Renault
+ 1 kor

b J Romain Grosiean________|
11

Kimi Raikkdnen
" Ferrari F14T
+ 1 kor

Kamui Kobayashi

Caterham CTO4-Renault
+ 1 kor

Caterham CTO4-Renault
+ 2 kor

Marussia MRO3-Ferrari
+ 2 kor

Daniel Ricciardo

Red Bull RB10-Renault
+ 5 kor

Nem értek célba
Sauber C33-Ferrari 37. kor
Sauber C33-Ferrari 34. kor
Toro Rosso STR9-Renault 20. kér
Marussia MRO3-Ferrari  10. kor
Lotus E22-Renault 9. kor
Force India VIMO7-Mercedes 1. kor

hatsé defektet eléidézve a finnt a mezény vé-
gére szdmiiz8 Magnussen kozott a grove-i pé-
ros, Felipe Massa és Valtteri Bottas futott be.
Az esds idémérén Melbourne-hoz hasonléan
ezuttal is csapnivaléan szereplé dué — Massa
a 13. helyrdl startolt, mig Bottas 15. lett, de
a Q2-ben feltartotta Ricciardét, amit hdrom
rajthelyes biintetéssel stjtottak — a futam egyik
legemlékezetesebb szosszenetét produkélea.

Massa az 53. kortdl kezdve demonstrilta,
hogy az év elején nem véletleniil igérte: mos-
tantdl nem adja kénnyen az irhdjat. A brazil-
lal el6bb Andrew Murdoch versenymérnok
kézolte a 2010-es, emlékezetes hockenheimi
csapatutasitdst sz6 szerint idézve, hogy Bot-
tas ,gyorsabb nalad”, majd Rod Nelson f6-
mérnok is rderdsitett, 4m a dél-amerikai nem
engedett: végiil a csapat befagyasztotta a csa-
tat, Massa Bottas el6tt maradt, a finn pedig
csalédottan nyugtdzta, hogy ,szdz szazalék,
hogy elkaptam volna a McLarent...”

Az utolsé pontot Kvjat zsebelte be, igy az
orosz tjonc eredményesen szerepelt karrier-
je masodik Forma-l-es bevetésén is. A Toro
Rosso tehetsége mogott az ausztraliai kinszen-
vedéshez képest egy leheletnyivel jobban mu-
zsikdlé Lotus versenyzdje, Romain Grosjean
futott be, akit a rajtot koveté Magnussen-bal-
hé utdn a 12. pozicitig juté Raikkonen kove-
tett a célban. Rajtuk kiviil a két Caterham, Ka-
mui Kobayashi és Marcus Ericcson, valamint
a Marussia szineit képvisel6 Max Chil-
ton kiizdotte el magat a kockds z4szloig,

Mig Hiilkenberg ismét szarnyalt a Force In-
diaval, addig Sergio Perez elkezdeni sem
tudta a futamot: ,A rajtracsra menet vissza-
felé valtottam a sebességet, de a kocsi iireshe
kapcsolt, és egyel6re fogalmunk sincs, hogy
mi volt a probléma forrasa. Ugyan visszakiisz-
kodtem magam a garédzsig, de nem sikertlt
megolddst taldlnunk” — kesergett a mexikéi
versenyz6.

Claire Williams csapatfonok-helyettes védel-
mébe vette Massat, miutan a brazil megta-
gadta a csapatutasitast a futam hajrajaban.
JValtterit is, Felipét is arra utasitottuk, hogy
hiitsék a motort. Felipe Valtteri el6tt ért célba,
ilyen az autdversenyzés. Az a legfontosabb,
hogy a csapat szdméra j6 munkat végezze-
nek, a mostani eredménynek pedig nagyon kell
oriilniink.”

Ricciardo utdlag is nydgi majd a kinkeserves
sepangi hétvége , mellékhatasait”: a veszélyes
kiengedésért kapott 10 méasodperces stop & go
biintetés mellé a Sportszabélyzat szerint rajthiin-
tetés is jar, az ausztral emiatt tiz poziciét veszit
a bahreini rajtracson. , Természetesen csalddott
vagyok, de bizakodva varom a folytatast” —
mondta a kenguruféldi versenyzé.
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Tréfanak eros volt
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Végteleniil tapintatlan aprilisi ,tréfaval” a cimlapjan
jelent meg a német Die Aktuelle hetilap egyik szama.
Az Gjsag Michael Schumacher felébredését sugallva
prébélta megtéveszteni az olvasokat. ,Felébredt!” — ez
a szalagcim olvashatd nagy betiikkel a néi magazin f6ol-
dalan, amelyen Schumacher és felesége, Corinna kozos
fényképe l4thatd. Az lizenet sajnos csak aprilis elseje al-
kalmahol keriilt a lapra, hiszen a december végén stilyos
sibalesetet szenvedd hétszeres vilaghajnok tovabbra
is kémaban fekszik a grenoble-i kérhazban. A szoveg
félrevezetd, hiszen az tjsaghan harom olyan pécienst
mutatnak be, akik korabban felébredtek a komabdl,

Schumacher allapotérdl pedig egy sz6t sem ejtenek.
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Fizessen elo most
kedvezmeénnyel az Autosport
és Formula Magazinra, es az
Oné lehet egy egyedi
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Csak Kkiilldje el nekiink az elofizetées oOsszegét, és mi
maris postazzuk Onnek ajandékat! Ne feledje: ha eléfizet,
Magyarorszag autésport magazinja
a postaladajaban varja Ont az F1 és a motorsportok aktualis
hireivel, legizgalmasabb képeivel és hattér-informacioival!
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Imola. 1994. majus 1. Nem sokkal ebédidd e

A megtalalt interju

Emlék Senna utolsé imolai nyilatkozatardl

Ott

Richard West, a Williams marketingigazgatoja egy

rovid interjut készit a csapat haromszoros vilagbajnok
brazil versenyzbjével és csapattarsaval, mely egyszer(
rutinbeszélgetésnek tlnik a Paddock Club VIP-vendé-
geinek szérakoztatasara. Am hamarosan minden
megvaltozik, a San Marind-i Nagydij hetedik korében
maig feldolgozhatatlan tragédia torténik... Husz ev
elteltével aztan az F1 Racing magazinnak kdszonhetben
a vilag megismerhette Ayrton Senna utolso interjujat.
SZOVEG: GELLERFI GERGO FOTO: WILLIAMS, DPPI

Azon a végzetes vasarnapon a Williams is-
tall, ahogy a szdguldé cirkusz minden mds
szerepléje, kedvetlentil késziilddott a délutani
futamra. Sotét felhdk gytiltek a sportdg folé,
a San Mariné-i Nagydij két edzésnapjin két
hatalmas baleset tortént. Pénteken Rubens
Barrichello a Variante Bassa kijératdn csapd-
dott a gumifalba, s bar sériilései elsére ko-
molynak tlintek, talélte a balesetet. A mas-
nap a Villeneuve-kanyarban buké Roland
Ratzenberger médr nem volt ilyen
szerencsés...

A show-nak viszont folytatdd-
nia kellett: Richard West par perc-
cel tizenkét 6ra elétt a Williams
Paddock Clubjéban &sszegytilt
vendégek elott roviden ismertette
aversenyz8k vasdrnapi programjdt
és a reggeli warm-up eredménye-
it, majd behivta Ayrton Sennit
¢és Damon Hill, akiket arra kért,
hogy mutassék be réviden a pély4t.
A nyilvanvalé fesziileség ellenére
Senna lazdnak tint, az 6rédjira né-
zett, koszontotte a megjelenteket,
majd belekezdett:

»Imola nagyon gyors, nagyon sokat ko-
vetel pdlya, a sebesség magas, és szinte vé-
gig igen nagy koncentriciét igényel. Ezen
a helyen ¢érjiik el a legnagyobb sebességet”
- mondta, mikézben egy X-szel megjeldl-
te a pdlya térképén a Villeneuve-kanyart,
ahol Ratzenberger nem egészen egy nappal
korabban életét vesztette. ,Itt azt hiszem,
325-330 kilométeres sebességgel szagul-
dunk. Tobb kemény fékezési pont is van,

nagy sebességekrdl kell lelassitani az aut6t
ezeken a helyeken, komoly fékerére van
szitkség.”

»Ezen a pélydn a testinkre haté G-er6k
is nagyon magasak. Ezt a kanyart 290 kilo-
méter per réval vessziik be, nagyon hosszt
kanyar, a nyakad pedig megy, megy, megy...”
— mutatott a Tamburell6ra, ahol nem sokkal
késdbb a végzetes baleset tortént. ,Szeretek
ezen a pilydn vezetni, korabban jol szerepel-

tem itt. Tobb versenyt is nyertem, a kozonség
pedig egészen kiilonleges itt, Olaszorszag-
ban” — mondta Senna, aki tréfilkozva adta 4t
a szoOt csapattirsinak: ,Most pedig Damon
kovetkezik, aki befejezi a kor bemutatdsat, az
enyémnél jobb angolsdggal.”

MielStt véget ért volna a révid VIP-ese-
mény, West még egy kérdést feltett Senndnak
a szezon elején bevezetett, s igy még ujdon-
signak szamitd verseny kozbeni tankoldssal

SENNAE

kapcsolatban. A brazil, aki az elsé két verse-
nyen egyarant kiesett, el8szor némi 6nirdni-
4val valaszolt: ,Nos, eddig nem volt tal sok
esélyiink ezt gyakorolni idén, igy csak Brazi-
lidra hagyatkozhatom, ahol a pnik volt a jel-
lemzd: "Jovok be, bejovok, bejovok!” Ezt 6k
viszont csak nyugtdztak: ‘oké’”

Ezt kovetden viszont az altala mindig fon-
tosnak tartott biztonsagi kérdésekrél, a ma mér
természetesnek tlind bokszutcai sebességkorld-
tozés tervérdl kezdett beszélni: ,Eddig rendben
ment a dolog, azt hiszem, biztonsagi szempont-
bél Monte-Carlo lesz majd nehezebb. Nagyon
sziik a bokszutca, és tul sok az ember. Ez lesz
a kovetkezd futam, nagyon-nagyon veszélyes
lesz. Eppen ma beszéltiink réla, azon gondol-
kodunk, hogy megkérjiik az FIA-t, hogy ott
korltozzék a bokszutcai sebességet, prébaljuk
ki, hatha minimalizélni tudjuk ez-
zel a kockdzatot.”

Ezek voltak Senna utolsé nyil-
vanossig elétt mondott szavai.
Az emlitett megbeszélés nyoman
megsziletett a versenyzék érdek-
szervezete, a GPDA,
Monte-Carléban pedig valdban
bevezették a sebességkorldtozist,

védelmi

mely azéta is érvényben van. Sen-
na azonban ezt mdr nem l4chatta.
A térképet, melynek segitségével
a pélydt ismertette a csapat vendé-
geinek, aldirta, épp a Tamburel-
lo-kanyar mellett, alighanem ez
volt élete utolsd aldirdsa. Néhdny
perccel késébb még valtott par szét Westtel,
kicsit tréfilkoztak egymdssal, aztin elvaltak
egymistSl. Mint kideriilt, végleg.

A beszélgetést rogzitd kazetta feledésbe me-
rule, s csak hét évvel késébb kertle elé: 2001
végén egy névtelen felad6tdl érkezett csomag
az akkorra a Williamst mar rég maga mogote
hagyé West postaladdjéba. A kiildeményen
csak ennyi dlle: , Ezt [itnod kell — emlé- o

kek egy nagyszerti emberrdl...”
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1A doningtoni diadal

Senna Iegnagyobb QYGzelme Tazio Nuvolari 1938-as gy8zelmét kove-  kedett a mezdnybdl, Ayrton Senna mégis
t8en nem kevesebb, mint 6tvenot évet kel-  bajnoki éllovasként érkezett meg a szezon

M éJ us e | SeJ é N |eSZ h L/J S7Z eSZte N d eJ e ’ h Ogy m | N d en |d C”) k egyl k lett vérnia a Donington Parknak, hogy is-  harmadik versenyére. Prost az esztendd elsé

mételten vendégiil ldthasson egy nagydijat.  két futamdn egyardnt a pole-bdl indulhatott,

|eg N agyo b b verse nyZC”)J e ’ Ayr-to n Se nna a h al h atat I =1ale) k kozé A derbyshire-i palya tulajdonosai sikertelentil s az idénynyitdt meg is nyerte Senna elétt, 4m

prébaltak megszerezni a Brit GP rendezési  az interlagosi esében belecsuszott Fittipal-

koltozott A héromszoros Vllé.g baJnOk braZ” |egendéra _: akl jogat Silverstone-tdl, 4m a szerencse rdjuk  di megpordiild autdjdba, és kiesett — Senna

mosolygott: a nem sokkal korabban dtadott  pedig megszerezte karrierje mésodik hazai

né h ény héttel eze | C”)tt U nne pel hette Vol na 54 \ SZU |etéS N apj ét o Autopolisba tervezett Azsiai Nagydij terve  sikerét. Persze a braziliai kieséstél fiigget-

kudarcba fulladt, ezzel szabadda vélt egy hely  lentil mar két verseny utdn érezni lehetett,

& Z . 2z Z N2 | L S Y a versenynaptdrban, amit Eurdpa Nagydij hogy a francia 1993 abszolut esélyese, ennek
pa|yantasa egyl k |eg N agysze ru bb VEerse nye ne k fel ld ezesevel néven Donington kapott meg. Ez adott Tehc— bizt;)nys;igaként a pole Doningtonban is az
t8séget az egyetlen itteni vilagbajnoki futam  &vé lett, mogotte csapattdrsa, Hill, és az ifju

emlékezunk Egy 6868 angllal dé|Uté-n tOrténete kovetkeZ|k, megrendezésére, mely bekeriilt a Formula-1  titdn, Schumacher kévetkezett, mig Senna

z 4 : : - 4 klasszikusai kozé... csupan a negyedik helyrél indulhatott —

melyen d braZII fenomen y mi nt karrlerJe Soran Oly SOkSZO r, Noha az egy év kihagyds utdn visszatéré  sahogy Brazilidban, eztttal is tobb mint més-
2 Alain Prost és az Adrian Newey altal terve-  fél mdsodpercet kapott a Professzortél.

|egyOZhetet|en VO“: C zett Williams FW15C egyértelmtien kiemel- A brazil helyzete a rajtnal tovibb romlott,

SZOVEG: GELLERFI GERGO s FOTO: MCLAREN, DPPI a Sauberrel paradés rajeot produkilé Wend-
linger is megeldzte, igy csupdn 6todiknek
fordulhatott be az elsé kanyarba. Azonban ez

is kellett ahhoz, hogy a hdromszoros vilagbaj-
nok elsé kore a Formula-1 torténetének egyik
legelképesztébb forduldja legyen, mely a Sen-
na-legenda részévé valt, melyet a mai napig
szdzezrek néznek vissza a videomegosztokon,
s mely a legtobb Formula-1-rajongénak elso-
ként eszébe jut, amikor azt hallja: Donington.

Senna, akit az elsé kanyarban egy pillanatig
még csapattarsa, Michael Andretti is fenyege-
tett, nekirugaszkodott, a Redgate-bél kifelé
a belsd fven megel6zte Michael Schumacher
Benettonjit, s mris a néhany masodpercig do-
bogés helyen tartézkodd ifju tehetség, Wend-
linger nyomaban haladt. A Craner-kanyarok-
ban kiilsé iven ott is hagyta a Saubert, s mir
csak a kée Williams volt hétra. Hidba a techni-
kai folény, a vizes palyan a rivélisoknak esélytiik
sem volt az ihletett formédban versenyz6 Sennd-
val szemben. Hillt két kanyar utdn el is kapta,
ellentmonddst nem tiirve ment el a belsé fven,
végiil kovetkezett Prost, aki még fél percig 6r-
vendhetett a vezetésnek, 4m a Melbourne-haj-
tiiben 8t is lehagyta a 8-as rajtszdmt McLaren.

Senna ugy vette 4t a vezetést, hogy 63 mé-
sodperccel korabban még csak az 6todik he-
lyen dllt — pedig a korilmények egyéltalin
nem voltak konnytieck. A mez8ny mar az els6
korben fogyasnak indult: a negyedik helyért
kizdé Andretti-Wendlinger paros par ka-
nyar utdn a kavicsigyban fejezte be a futamot.
Az aszfalt hamarosan felszdradt, Senna pedig
a McLaren-szerel8k kivdlé munkéjinak ko-
szonhet8en is megtarthatta elsé helyét, 4m
hamarosan Gjra esni kezdett, és Schumachert
kivéve mindenki visszatért a bokszba eségu-
mikért. A német az élre 4llt, és elindult élete
miésodik futamgydzelme felé, de rajtavesztett
a kockdzaton: a szdraz gumival nem tudta
a palyadn tartani a Benettont és kiesett.

Az aszfalt ezt kovetden tjra elkezdetr felsza-
radni, a mez8ny pedig visszatért a szerel6khoz
egy Ujabb kerékeserére. A Schumacher kiesé-
sével ismét az élre 4116 Senna melld] elpartolt
a szerencse, mintegy hisz méasodpercet veszte-
getett el a bokszban, igy Prost vette dt az elsé
helyet. A Professzor kényelmes elénnyel var-
hatta az 0jabb kihivést, mely hamarosan meg
is érkezett az ismét rderdsitd esé képében. Az
id6jards azonban eztttal gonosz tréfit (izote

vele, hiszen mikézben csapattdrséval egytitt is-

mét felrakatta az esdgumit, Senna kint maradt
aslickeken, ami helyes dontésnek bizo-
nyult, mivel a palya hamarosan djfent
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clkezdett felszaradni, igy a Williams szereldire
Ujra munka vart. A hdromszoros bajnokok
harca itt véget is ért, rdaddsul a bajnok autdja
le is fulladt a bokszban, igy a brazil le is koroz-
te a nagy ellenfelet, mire a francia vissza tudott
térni a palydra. Prostnak ezt kovetden mér az-
zal a Johnny Herberttel szemben kellett meg-
védenie pozicidjat, aki az egyébként a mezdny
leggyengébb aut6i kozé tartozd Lotusszal
mindossze egyszer éllt ki az egész versenyen,
s végiil igy futott be a negyedik helyen.

A nem mindennapi nagydijon a leggyor-
sabb kor megsziiletése is rendhagyéra sikere-
dett. Az 57. kérben Senna kiallt kerékeserére,
dm amikor észlelte, hogy a szereldk nem 4ll-
nak készen a fogadasdra, padlogazzal tovasza-
guldott, az éra pedig 1:18,029-nél 4llt meg,
amikor a bokszutcaban dtszelte a célvonalat.
Ez lett a futam leggyorsabb kore, melyet pél-
datlan médon a bokszban ért el a brazil. Ezt
két dolog tette lehetévé, egyrészt a doningto-
ni palya kialakitdsa, melyen a bokszba dllva
az utolsé hajttikanyar levdgasival jelentésen
r6videbb utat kell megtenni, mdsfelsl pedig
az a tény, hogy a gardzsok elétti sebességkor-
latozdst csak a kévetkezd évben vezették be.

Alain Prost végiil megvédte a pozicidjit
Herberttel szemben, és Rubens Barrichello
kései kiesésének koszonhetben a dobogé-
ra is felallhatott — annak ellenére, hogy hét
alkalommal jirt a bokszban, ami mindmadig
rekordot jelent. Csapattirsinak, Damon
Hillnek szintén nem volt egyszer( versenye,
aki végil a masodik helyre futott be, egyedii-
liként koron beliil a gydzteshez képest. Erre is
csak azért volt lehet8sége, mert Senna 6ridsi
elénye birtokdban még egy alkalommal,
negyedszerre is kihajtott a szerel8ihez.

A brazil legenda karrierje egyik legnagyobb,
egyuttal sajnos élete egyik utolsé gydzelme
nem az autd, s taldn nem is annyira a nyers
tempd, sokkal inkdbb az ész diadala volt. Sen-
na tokéletesen alkalmazkodott a lehetetlen ko-
rillményekhez, mindvégig tudta, hogy kell rea-
gilnia a folyamatosan véltoz6 id6jardsra. Az
egyetlen doningtoni Formula-1-es futamon
Ayrton Senna hdromszoros vilagbajnokként is
tudott még vjat mutatni, a szdmos sikert hozd
McLaren-karrier végéhez kozeledd, j kihivést
keres6 brazil azon az esés angliai délutdnon is-
mét bizonyitotta, hogy a sportdg torté-
netének legnagyobbjai kozt van a helye.
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Legendas élet és halal

Ayrton Senna 1960. mércius
21-én sziiletett Sao Pauldban.
Mint oly sok mas autdversenyz6,
0 is gokarttal kezdte karrierjét,
elso versenygépét édesapja
épitette egy fiinyiré motorja-
nak felhasznalasaval. Szamos
sikert, koztiik egy dél-amerikai
bajnoki cimet kévetden 1981-ben
valtott egyiiléses autokra. Senna
harom évet toltott Anglidban,
tobb bajnokséagot nyert, s gydzni
tudott a hires Makad GP-n is. Az
akkor 23 éves tehetség tobb F1-es
istalloval, koztiik a Williamsszel,
a McLarennel és a Brabhammel
is tesztelt, am nyilvanvald gyor-
saséaga ellenére nem jutott hely
neki egyik topcsapatnal sem,
és végiil a Tolemantdl kapott
szerzodést 1984-re.

A bemutatkozas paradésan sike-
rillt, az esds Monacéi Nagydijon
a gy6zelemért harcolhatott, dsz-
szesen harom dobogot szerzett
azilyen magassagokban korab-
ban sosem jart csapat autoja-
val. Nem csoda, hogy év végén
lecsapott ra a régi dicsségét ke-
resd Lotus, akikkel mar a masodik
versenyhétvégén pole-t és futam-

Ahogyan Sennara
emléksziink:
kék-fehérben,
mosolygdsan

gy6zelmet szerzett, ezt harom év
alatt 6t Gjabb siker és még tizenot
rajtelsség kovette. Ett6l fiig-
getleniil nyilvanvaldva valt, hogy
a Lotus nem adhatja meg Senné-
nak azt, amire szilksége van, nem
tud vilagbajnoki cimre alkalmas
versenyautét biztositani neki, igy
atigazolt a McLarenhez, ahol
a kétszeres bajnok Alain Prost
lett a csapattarsa.

Els6 kozos évilkben végigverték
a vilagot, egy kivétellel az dsszes
versenyt megnyerték, a bajnoki
cimet pedig Senna szerezte meg.
Prost a kivetkezd évben visszavé-
gott, a bajnoksagot egy azéta is
vitatott suzukai Gtkozés, és Sen-
na azt kbvetd kizardsa doéntotte
el a javara. A Professzor az év
végén elhagyta a csapatot, a ko-
vetkez6 szezonban mar a Ferrari
versenyzjeként probélta ismét
legy6zni Sennat, am egy (jabb
nagy vihart kavarg suzukai {itkd-
zés ez(ittal vesztesen hozta ki 6t
a brazil ellenében. A kovetkezd
év Senna jutalomjatéka volt,
a brazil folényesen nyerte meg
harmadik bajnoki cimét Nigel
Mansell ellenében, 4m a McLaren

elvesztette a fejlesztési versenyt.
1992-ben a brazilnak esélye sem
volt a technikai félénybe keriild
Williamsszel szemben, ahogy
a rakovetkez6 szezonban sem,
Senna pedig agy dontott, hogy
hat év utan elhagyja a McLarent.
Az el6z6 két év dominéns csapa-
tanal a brazil célja egyértelm
volt: a negyedik vilagbajnoki
cim megszerzésének remeé-
nyével érkezett meg a William-
shez. Az els6 két futamon egya-
rant megszerezte a pole-t, am egy
vezet6i hiba és egy rajthaleset
miatt nulla ponttal érkezett meg
a harmadik forduléra, Imolaba.
Senna ismételten az élrdl indul-
hatott, az osztrak Ratzenberger
eléz6 napi tragédiajatol mélyen
lesujtva. A verseny hetedik koré-
ben a Williams maig tisztazatlan
okokbdl elhagyta a palyat, és
nagy sebességgel a Tambu-
rello-kanyar kiilsé ivén Iévd
hetonfalnak vagddott. A harom-
szoros vilagbajnok nem élte tdl
a becsapddast, az egyik lesza-
kadt kerékfelfiiggesztés a sisak-
rostély mellett a fejébe furddott.

Ayrton Senna 34 évet élt.
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Rendhagyé megemlékezés Ayrton Senna haldalarol
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A husz éve tortént tragikus esemeényeket mar sokan €s
sokszor feldolgoztak, am ugy, ahogyan Méhes Karoly

kollégank em

sem irt. Novella a szomoru hetvegeradl.

Reggio Emilidban gyonyor( a tavasz. Magyar-
orszagrol érkezve olyan, mintha itt mir nydr
lenne. Este is ingujjban lehet sétdlni, a firdd-
hely teraszain gombok fénylenek, innen is,
onnan is zene sz6l, a mir-mér gyanus idille
csak a kismotorok pofogd zaja veri fel.

Riolo Terme nincs negyedérira sem Imo-
latdl, ahol évrél évre méijus elsé hétvégéjén
rendezik meg a versenyautd-vilagbajnoksdg
cls6 eurdpai futamat. A farasztd nap utén el-
kél még egy utolsé séta, mieléte nyugalomra
hajtandm fejemet a hdromesillagos hotel cse-
lédszobdjaban, amit a portdstdl konyorogtem
ki, miutan kideriilt, hogy bar a multinaciond-
lis cég emberei foglaltak nekem széllast, csak
¢éppen a sajt pénztarcdjukhoz mélede...

A piazzén ¢jfél utdn néhdny perccel mér cson-
desedik az élet. A vurstli pavilonjai egymds
utdn bezdrnak, csak a céllovolde van nyit-
va. Zsebre dugott kézzel néhany lépésnyire
megéllok elétte. Utstr-kopott badogkunyhé
az egész, rozsaszintire pingdlva, akirmelyik
otthoni falusi bucsiban megallnd a helyét.
A csdlén 4ll6 hurkapélcikdkon hasznélha-
tatlan és gusztustalan ajéndékedrgyak sora-
koznak. Ugyan ki vigyna viligoszold nyeles
féstire vagy éppen aranyszinli, mtanyagbdl
késziilt négerbabara? A legfels6 polcon boros-
és pezsgésiivegek diszlenek, cimkéjik kifa-
kult és szakadozott, messzirdl lathatéan por
lepi be 8ket, ki tudja, midta.

Sose izgatott a lovoldozés, ebbél a szempont-
bél egyaltalan nem vagyok harcias, a fegyve-
rek még mivességiikben sem tudnak igazdbol
lenytigozni.

Csak a bdnatos, gondor haju liny ne konyo-
kolt volna a pulton, és ne szegezte volna rim
aszemét! Akkor bizonydra nem mentem volna

kozelebb. Am igy, mint egy fehér telefonos
filmben, a kavicsot lassan csikorgatva a talpam
alatt, én a magyar bambino odadlltam egészen
az orra elé, még mindig zsebre dugott kézzel.
Véletlentl sem huztam volna mosolyra a szdm,
hanem mint aki mindent tud, mi t6bb, mint
akitél a vildg menete fgg, eldszor aprokat bo-
logattam, majd kissé csévéltam a fejemet.

— Nem 16?2 — kérdezte, illetve kitaldltam, hogy
csakis ezt kérdezheti, mivel maga elé¢ hazott
egy puskat.

— Csak angolul értek — feleltem.

— Si, maga is kiilfoldi, persze. Ez egy ilyen
orszdg. — Angolul is olaszul beszélt, minden
egyes szavét ugy kellett kitalalni a dallamos,
mégis faradtan daralt beszédébdl.

Nem széltam erre semmit, hanem végtelen
komolysiggal kinytjtottam a kezem a fegyve-
rért, és amint kézbe kaptam, szakértd pillan-

ekezik 1994. majus elsejere, még senki

nytjtotta a puskatust, mintha kissé elhtzta
volna a sz4jat.

- Fogadjunk, hogy autdversenyre jott.

— Eltalalta. Egy képzeletbeli hurkapalcika-
nak annyi.

- Kulonben mit keresne itt.

- Mondjuk, célba l6vok.

— Tényleg meghalt?

- Kicsoda?

- Hat az az osztrdk. Az edzésen. Mondtdk,
akik a presszoban lactak a kozvetitést.

— Meghalt. Eltorote a nyaka. Hiromszdzzal
utkozoet.

— Szegény fické — sohajtott, majd hirte-
len keménységgel a hangjaban azt mondta:
- Bolondok ezek mind. Kedvem lenne azt
mondani, hogy megérdemelte!

- De nem mondja.

— Inkabb nem. Tess¢k, 16jon.

,Bolondok ezek mind.
Kedvem lenne azt mondani,
hogy megérdemelte!”

tasokkal méregettem, majd mint akinek ennyi
elég, egy mukk nélkiil ugyantgy visszaadtam.
— Ot lovés tizezer lira — mondta, és mieltt
nekidllt volna megtolteni a puskdt, hajic
a fille mogé tirte. Eszrevettem, hogy a bal
arcén a fulcimpéjatél majdnem a szdja szogle-
téig girbegurba forradds fut végig.

Noha egy széval sem egyeztem bele, hogy én
itt most tényleg 16v6ldozni fogok éjnek évad-
jin, nem tettem semmit az el8késziiletek el-
len. Amikor a liny végzett a toltéssel, és felém

- Kinek drukkol?

—En?

— A Ferrarinak, gondolom.

— Nem vagyok jé olasz. A Senndt szeretem.
Ahogy néz. Ram néz a fényképekrél. A tobbi
nem is érdekel.

- O indul az élr8l holnap.

— Akkor gy8zni fog. Es mégis mindig szomor.
- Mint maga?

- Honnan szedi, hogy szomo-

ri vagyok? - kérdezte egyszerre
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ellenségesen, és szinte mellbe bokott a pus-
katussal.

- Honnan szedi, hogy célba akarok l6ni?

- Hajopofinak hiszi magat, nagyon téved.

— Fel6lem nyugodtan bezérhatja a boltot.
Nem szeretnék a szeme ldttara hibdzni.

A liny mintha felnevetett volna, és minden
erdfeszitése ellenére gyongédebben pislantott
ram. Aztdn mégis ezt monda:

— Ezt utdlom a legjobban, kiszedni a sorétet
egy megtoltott puskabdl. Nem maradhat igy
¢jszakdra.

- Ldje ki maga!

— En sose [ovok.

— Az arcdval mi tortént?

— Maganak t6bbé sose valaszolok.

Misnap, a 14. San Marinéi Nagydij hatodik
korében az élen 4116 Ayrton Senna Williams
Renault versenygépe a célegyenes utdni Tam-
burello-kanyarban elhagyta a pélyét, és a be-

tonfalnak ttkozott. Az Greechnikéval épitett
autd pilétafilkéje 6nmagiban megmentette
volna a hiromszoros brazil vildgbajnok ¢letét,
azonban az els6 ker¢kfelfuggesztés leszaka-
dé tartérudjainak egyike deszakitotta Senna
sdrga sisakjit, és egy valdsigos dardadoféssel
egyetlen pillanat alatt végzett vele. A Watkins
professzor vezényelte orvosi alakulat a foldre
fektetve még ott helyben gégemetszést haj-
tott végre rajta, majd helikopterrel Bologna-
ba szallitotték, azonban a Maggiore Kérhaz
tgyeletes orvosa este fél hat utdn tiz perccel
bejelentette a haldl bealltar.

Hogyne kelne el egy ilyen nap utan egy utol-
$6 séta? A piazzdn csond van, de mar messzi-

i
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16l litom, hogy egy bédéban még mindig ég
a ldmpa: a kisértetiesen rézsaszin hdetér el6ee
hurkapalcikékon tdncolnak a rémecskék.
A kocsi elétti kopar, fives, kavicsos placcra
csak egy hosszt drnyék vetiil.

Ugyantgy lépek a ldny elé, mint az el8z6 este,
lassan, zsebre dugott kézzel.

Létom, a szeme sarkabdl figyeli kozeledtemet,
de amint megallok elétte, tiintetden elnéz
a fejem folote. Végil eléhuzom a jobb keze-
met, és a sorba fekvé hdrom puska agyan vé-
gigfuttatom az ujjaimat, mint aki alig képes
ellenallni a kisértésnek.

~annak ilyen
napok is, el
kell fogadni!”

— L8 vagy nem 182 — kérdezi erészakosan.

- L6vok — mondom én.

- Tizezer.

Mint egy btivész, szinte a semmibél eléje hul-
lajtom a gytroee kék bankdt. Nem teszi el,
hanem kapkodé mozdulatokkal ¢ol.

Az elsd 16vés telibe trafalja alegnagyobb pezs-
gbstiveg alatti elsd pélcikat. A mdsodik na-
gyot koppan a badogon. A harmadik megint
talal, és a negyedik is. Az utolsé l6vésre nincs
is sziikség, a pezsgd az enyém.

- Nyert — mondja a liny, és mieléte a kis lét-
ran felmaszna az Gvegért, megint a fiille mogé
tiri a hajdt.
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SeeLTE THEST

— Senna helyett.
Egy pillanatra megéllt a mozdulatban, de
aztan lekdsz4lodik a lépesérél, és elém allitja
a hdromliteres, poros palackot.

- Remélem, megbocsitja minden vétkemet,
ésiszik velem egy poharral ennek a napnak az
emlékére.

Mintha kénny futnd be a szemét, de egy-két
gyors pislogassal ura lesz a helyzetnek. Csak
s6hajt egyet.

— Vannak ilyen napok is, el kell fogadni!

— Igaza van - felelem. Kibontom a sztaniolt,
letekerem a kis fémkosarkat a dugérdl, és dva-
tos pukkandssal kinyitom az tveget. A hab
épp csak kibuggyan a szdjén. Meglepetésemre
valahonnan a pult alél kétes tisztasagt poha-
rakat kap el6, a kisebbiket maganil tartja,
a mésikat elém tolja.

Toleok. Mikor emelem a poharat, 6 szdlal
meg;

- Ne mondjon semmit. Akik meghaltak,
azoknak, gy ldtszik, meg kellett halniuk.
Mi meg tovébb élink. Mit bimul? Ennyi. -
{&zzal egy szuszra felhajtotta a pezsgéjét.

En is kortyoltam, s kozben lestem. De nem
tortént semmi. Elrakta a poharat, az tiveget
tiz centivel odabb tolta, felém. Aztdn mégis
mondott még valamit.

- Ha pedig azt képzelte, hogy ma este majd
megtudja, mitdl van forradds az arcomon,
rettenetesen nagyot tévedett. Koszonom
a pezsgdt. Arrideverci.

Misnap a vildg valamennyi djsagjaban és té-
véhiraddjaban a legelsd hir azt harsog- o

ta, mi tortént Imoladban.
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Csdtfakozz a szaguldast
kedvelok klubjahoz, valtsd
ki versenyzoi licencedet és

élvezd a kedvezményeket
és ajandek futamokat egy
teljes évig!

G1 KART CENTER

1134 Budapest, Robert Karoly krt. 54-58.
meélygarazs -3 szint

+36 1 239 0743

info@glkartcenter.hu
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A Williams
komoly hagyor
A sportkocs
F1 vildgaban is si

jarmUveibdl id6rendi sorre
az Autosport valogatott.
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Martini
Voros és kék szinekbe 6ltoztetett versenygépek

Martini-festés
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Porsche 917

A sportantd legenda, 1968

A Martini sikeres egyiittmiikodése
a Porschéval még 1968-ban kezd6-
dott, amikor a legendds Martini csi-
kok felkerultek a Porsche 908-as ver-
senyautdjéra. Ez a kapesolat késébb
a 917-es versenyautondl folytatédott
1971-ben, aminek a fénypontja egy
sebringi (Vic Elford és Gerard Lar-
rousse), illetve egy Le Mans-i 24 6rds
gy6zelem lett (Helmut Marko és Gijs
van Lennep). R4ad4sul a 22-es rajtsz4-
mu 917-es tavolsdgi rekordot is felal-
litott, ami majdnem 40 évig tartotta
magat Le Mans-ban.

Eredmények: 2 gy6zelem (1971 Seb-
ringi 12 drés és a Le Mans-i 24 drds).

Brabham BT44B

Az Fl-es szépség, 1974

A kis olasz Fl-es csapattal, a Tecndval tortént
1972-es és 1973-as sikertelen flortot kovets-
en a Martini 1974-ben visszatért az Fl-be,
ahol azonban mér egy profi istéllét, a Brabha-

met valasztotta partneréill, és ez a kapcsolat
mér sokkal gylimoles6z6bb is volt az olaszok
szdmara. 1975-ben a két dél-amerikai hés-
sel, Carlos Reutemannal és Carlos Pacével

a voldnndl a Brabham BT44-es B véltozata,
minden id6k taldn legyszebb Fl-es versenya-
utéja pedig mir 2 futamgydzelmet is szerzett,
a tovébbi 7 dobogés helyezésnek koszonhe-
téen pedig az év végén a csapat a mésodik
helyen zart a konstruktéri bajnoksagban.
Eredmények: 2 futamgyézelem (1975 Brazil
és Német Nagydij), 7 tovabbi dobogé (Reu-
temann 5, Pace 2); 1 pole-pozicié, 1 leggyor-
sabb kor.

Porsche 936

A megbizhatdsdgi versenyek ura, 1976

A 2,1 literes hathengeres turbds boxermotor-
javal 1976-ban bemutatkozé 936-os egybdl
megnyerte a Le Mans-i 24 6rds versenyt. Es ez
még csak a kezdet volt, mert a Martini festésti
auté Jacky Ickx kezében 1977-ben sem talalt
legydzére.

Eredmények: 2 Le Mans-i 24 6rds gydze-
lem (1976 és 1977); 1976-ban gydzelem
a Sportkocsi Vildgbajnoksdg 5 futaman
(Monza, Imola, Enna-Pergusa, Dijon ¢és

Salzburgring).

Brabham BT45B

A szevencsétlen voris rakéta, 1977

Az 6j Alfa Romeo motoros BT45 1976-ban-
nem hozta azokat az eredményeket, amire
a Cosworth motoros elddje képes volt, az
Uj autd legjobb helyezése igy egy misodik
hely volt az Argentin Nagydijon. Az aut uj
B véltozata mdr a Martini piros festésében
végiil az 1977-es szezon 4. futamin, Long
Beach utcdin lépet szinre. Az 4j B vélto-
zat sokkal jobb volt, mint az elédje, gydzni
azonban egyszer sem tudott, pedig John
Watson tobbszor is kozel dllt hozzd, végil
a legjobb eredménye a 45B-nek is csak egy
mésodik hely lett a Francia Nagydijon, ami-
hez Hans Stuck még szerzett két 3. helyet is
abban az évben.

Eredmények: 3 dobogd (Stuck 2, Watson 1);
1 pole-pozicid, 1 leggyorsabb kor.

Porsche 911SC

A maraton rali futd, 1978

Négy évvel az elétt, hogy végil a Marti-
ni megkezdte torténetének leghosszabb és
legsikeresebb szponzori egyuttmitikodését
a Lancidval a raliban, a Martini szinei meg-
lepetésre 1978-ban a Szafari Ralin felttn-
tek egy késdbbi viligbajnok, Bjorn Walde-

gaard és az afrikai csapattdrsa, Vic Preston

Porsche 935-78

A prototipus-zabdld, 1978

megszerzését tették lehetdvé.

Az aerodinamikai hatékonysdgot noveld balnafarokkal felszerelt 3,2 literes gépet a Por-
sche a Le Mans-i 24 6rds versenyre épitette, de az mar a Sportkocsi vilagbajnokagban valé
elsé felttinésén a Silverstone-i 6 6rason Jacky Ickx és Jochen Mass irdnyitasa alatt 7 kort
(1) vert a régebbi 935/77-es modellre (Bob Wollek és Henri Pescarolo). A dolgok azonban
mér nem alakultak ilyen jol a Le Mans-i 24 6rds versenyen, ahol csak a 3. rajthelyet sike-
riilt megszerezniiitk (Manfred Schurti és Rolf Stommelen). Az auté 235 mérfold/éras (377
km/h) végsebessége a futamon elégnek bizonyult, hogy kénnyedén elézzenck a Mulsanne
egyenesben, a sz6rny motorproblémadi azonban végil 43 koros hatrinyban csak a 8. hely

Eredmények: gybzelem a Silverstone-i 6 érason (1978).

Porsche 911SC versenyautdjin. Az 5000 ki-
lométeres (!) maratoni ralifutamon Preston
végiil a 2., mig Waldegaard a 4. helyre hozta
be az autdt.

Eredmények: 2. hely az 1978-as Szafari Ralin
(Vic Preston Jr).

Lancia LC1 és LC2

Aki dtvette a Porsche uralmdit, 1982

A Lancia 1979-ben és 1980-ban a Sportkocsi
Vilagbajnoksdgon megnyerte a 2 literes ki-
irdst, de tobbre vagytak, igy 1982-ben, hogy
elkeriilj¢k az tizemanyag-korldtozdsra vonat-
kozé szabélyokat, az 4j C csoportba vigtak
bele. A Dallara altal épitett nyitott karosszé-
rids LC-1-es pedig 1982-ben Monzaban egy
Fl-es pilotaval, Riccardo Patresével a voldn-

nal egybdl pole-poziciéval debiitdlt. Ezt hd-
rom gySzelem kovette még, olyan formula
versenyzokkel, mint Patrese, Michele Albo-
reto, Teo Fabi és Piercarlo Ghinzani. Az auté
és az utddja, az LC-2-es még Gjabb gybzelme-
ket szerzett 1985-ig, amikor is a Lancia végiil
tgy dontote, hogy minden erdfeszitésée a ral-
ira koncentrélja.

Eredmények: LC1 — 3 gyézelem a Sport-
kocsi Vildgbajnoksdgon (1982 Silverstone,
Niirburgring, Mugello), LC2 - 1 gy8zelem
az Eurépai Megbizhatdsigi Bajnoksigban
(1983 Imola); 2 gydzelem a Sportkocsi Vilag-
bajnoksigban (1984 Kyalami, 1985 Spa).

Az italmarka

A Williams idei fdszponzora leginkdbb vermut-
jairdl hires. A mérka tulajdonosa az 1863-ban
Torindban alapitott Martini & Rossi cég, a véllalat
ma a nemzetkozi Bacardi-Martini csoport tagja.
A vermutok mellett bitterek (keser(i szeszesita-
lok) és pezsgdk is késziilnek ezzel a mérkanévvel.
A Martini egy felmérés szerint a vilag szeszesital,
illetve bormarkai kozt a negyedik helyet foglalja
el, és motorsportos szerepvéllalasa mellett a kul-
tlra szponzoraként is ismert.

MARTINI
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Motorsport ¢ Hattér

Autosport e Hattér

Lancia 037

A hdtsékerék-hajtds utolsd gyongyszeme, 1983

A Kétiiléses Lancia 037-es az FIA B csoportra vonatkozé szabélyai miatt sziiletett, amely csak
bizonyos szdmu autd legyartdsdt irta elé a gydraknak. Az autd a Pininfarina dizdjncég, az
Abarth tunningcég és a versenyaut6-¢épité guru Dallara kdzos termékeként sziiletett, és 1982-
ben a rali-Eurdpabajnoksdg olaszorszagi furamdn mutatkozott be, majd még abban az évben
a Korzika Ralin a viligbajnoksdgon is bevetették az olaszok. Az auté pedig roppant eredmé-
nyesnek bizonyult, igy azzal 1983-ban Markku Alen és Walter Rohtl 5 futamgy6zelmet is
szerzett, amely a Lancia szdmdra egybdl konstrukedri bajnoki cimet jelentett, és ezzel a Lancia
037-es lett az utolsé kétkerék-hajtdst raliautd, ami vildgbajnoki cimet szerzett. Sét: a 4x4-es
torpeddk viligiban még 1984-ben is sikeriilt furamgydzelmet szerezni (Korzika Rali), miel8tt
az Audi és a Peugeot sikerei 1985-ban a Lancidt is arra nem késztették, hogy négykerék-hajtdsu
versenyautdt épitsen, amely felveheti a harcot a legendds Quattro és 205 T16 modellekkel.
Eredmények: 6 WRC gy6zelem (1983 Monte-Carlo, Korzika, Akropolisz, Uj-Zéland és
San Remo; 1984 Korzika); gy4rtéi vilagbajnoki cim 1983-ban.

Lancia Delta S4

A B csoport legnagyobb szornye?, 1985

A Lanca 4j B csoportos immaron négykerék-
hajtdsu szornyetege 1985-ben a RAC Ralin
mutatkozott be. Markku Alen és Henri
Toivonen pedig azzal egy konnyed kettds
gySzelmet szereztek a brit erddkben. Az jabb
1986-0s sikerekre azonban drnyékot vetett
Toivonen halala a Korzika Ralin, mig a sport
legerdsebb és legveszélyesebb versenyautéit az
év végén szdmiizték is a ralibol. Az Gj A cso-
portban azonban a Martini és a Lancia rend-
kiviil sikeres lett, igy 1987 és 1992 kozott
minden évben hozzdjuk vindorolt a konst-
ruktdri bajnoki cim, kdszonhetden a Delta
HF Turbo és Integrale modelljeiknek.
Eredmények: 4 gyézelem (1985 RAC, 1986
Monte-Carlo, Argentina és az Olimposz

Rali).

Alfa Romeo 155 DTM

A technoldgiai tokély, 1993

A csodds Alfa 155-6s 1994-ben a Brit Ttra-
aut6 Bajnoksig (BTCC) meghatdrozéja lett
(bajnoki cim 1994-ben Gabriele Tarquini
révén), az auté még kigyurtabb viltozata
pedig korabban a Német Turaaut6 Bajnok-
sdgban (D'TM) sem talalt legydzdre. 1993-
ban az olasz Nicola Larini az egyéni és
a konstrukedri gyézelmet is megszerezte az
Alfénak a 22 futamon aratott 11 futamgyd-
zelmével, amihez a csapattarsa, Alessandro

Nannini két gjabb futamgydzelmet gytj-
tott. A diadaloknak késébb sem akart vége
szakadni, igy a csapat 1994-ben tovabbi 9,
1995-ben pedig ujabb 10 futamgyézelmet
szerzett.

Eredmények: 10 ITC gydzelem (1995 Hel-
sinki; 1996 Estoril 2x, Nirburgring 2x,
Magny-Cours 2x, Mugello, Interlagos 2x

Autokiallitas

Lancia Delta HF (1992), Fiat 500 (1993), Alfa Romeo 155 V6 (1995), Porsche GT3

R (2013). Az amszterdami reptértdl tomegkozlekedéssel egy drara fekvd Iétesit-

ményrdl és a majus 4-ig megtekinthetd kiallitasrél bovebb informaciok a kovetkezd
Ql’men érhetdek el: www.louwmanmuseum.nl.

Véletlen vagy nem, a Williams—Martini egyiittmikddés bejelentésével szinte egy idében a hollandiai Louwman Mazeumban kiéllitas nyilt a Martini Racing legsi-
keresebb és legszebb autdibol. A megtekinthetd kinalat: Porsche RSR (1974), Porsche 935 (1977), Lancia Beta Montecarlo (1981), Lancia LC1 (1982), Lancia LC2
(1983-86), Tecno PA 123/6 (1973), Brabham Alfa (1976/77), Porsche 911 SC Safari (1978), Lancia 037 (1983), Lancia Delta S4 (1985/86), Lancia ECV2 (1988),

MARTINI

RACING

Fuzio eés egyuttmukddes

A 2014-es év Uj csapatot teremtett a magyar autésportban, az MGS
Racing Team létrejotte tébb, mar eddig is sikeres formacid 6tvozete.

SZOVEG: TDK e FOTO: MGS RACING TEAM

Az tjonnan létrejote alakulathoz szerzédott
a tavaly a Zeng6 Junior szinekben versenyzd
Nagy Norbi is, aki idén is az ETCC-ben foly-
tatja. Szintén megegyezés sziletett a Matra
Gokart Sport Egyesiilet vezetdivel, hogy az
MGS Racing Team keretein beliil folytat-
jik tovabb a fiatal tehetségek felkutatdsie,
és az utdnpétlds-generdcio kinevelését az au-
tosport szimara. Az MGS Racing Team az
idei évben a gyorsasdgi (ETCC és Endurance)
és gokartversenyeken kivil a raliszakdgban is
indul, igy Nagy Norbi mellett tobb més pil6-
tat is szerzédtetett a csapatba.

Cselényi Baldzst, az
MGS Racing Team
sportszakmai vezetdjét
arrél  kérdeztiik, ho-
gyan dllt 6ssze a csapat,
és milyen tervekkel vag-
nak neki a hamarosan

ey

indulé szezonnak?

Az MGS csapatat
- beleértve a mérnoki
teamet, szerelSket, sze-
mélyi trénert, pszicho-
légust és a marketing-
munkatdrsakat - az
MGS Racing menedzsmentje az eddigi évek
tapasztalatai alapjin dllitotta Gssze, szem
elott tartva a megnovekedett versenyzoi lét-
szdm tdmasztotta igényeket. A team tulaj-
donosi hattere nem az autésporton kiviilrél
érkezett, hiszen mar évek ota a versenyzés
és a csapatok kozelében vannak, igy pon-
tos elképzeléseik voltak egy miikodd és jol
szervezett istdllorél. Az MGS Racing Team
a 2014-es évben szorosan egytittmiikodik az
RML Grouppal, a vildg egyik vezetd autdipa-
ri mérnoki cégével, melynek kiemelt profilja
a turaautd-¢pités (az elmult 4 évben az RML

RACING TEAM

Group mind a csapat, mind az egyéni Ttra-
auté Vildgbajnoki cimet elhdditotta — szerk.).
Nagy Norbi az Eurdpai Ttraauté Bajnoksé-
gon kiviil (Chevrolet Cruze $2000) tovébbi
két pilétatdrsdval indul a Gyorsasigi Ko-
zép-Eurdpai Zéna Endurance Bajnoksagban
is (Seat Leon SuperCopa SMT), majd a gyor-
sasdgi szezon befejezése utdn, &sszel egy-
egy raliversenyen is (Mitsubishi Evo VII).
A csapat tervezi a hosszt tavli futamokon
val6 részvételt is. Célunk mindenképp az,
hogy a magyar autésport széles spektruman
szerepeljiink, és a leheté legjobb helyeken ér-
jink célba” — mondta Cselényi.

Az idén az MGS Racing Team ziszl6ja
alatt indulé gokartcsapat célja az utdn-
potlds kinevelése az autésport kiilonbozo
teriiletei felé, akdr mdr hatéves kortdl is.
Az évente viltozd létszdmu, 6-8 £6s istdlld
eddig is sikeres eredménycket tudhat maga
mogott — nem egy pilotdjuk néete ki magie
komoly versenyz6vé. Hollé Gébor, szak-
mai vezetd szerint: ,,Az idében felfedezett
tehetség, aki folyamatos és pontos szakmai
hatteret kap, nagy reménysége lehet a ma-

gyar autdsportnak az elkévetkezen- o
dé 15 évben.”




OSSZEALLITOTTA: GELLERFI GERGO

MONSTER

Chicherit kisérlete
Guerlain Chicherit vilighir{ rali-
versenyzd ¢és profi sizd jabb haj-

meresztd Otlettel alle el a tavalyi

KPT a Zele Racinggel

Kiss P4l Tamds a tavalyi Auto
GP-szezonban hdrom verseny-
hétvégér toltote a Zele Racing
szineiben, s mar r6gton az elsd fu-
tamdn bizonyitani tudott, hiszen
Silverstone-ban a harmadik he-
lyet szerezte meg. A magyar ver-

raliautés hatraszaltdja utdn. A szd-
mos Dakaron is részt vevé francia
fenegyerek idén ismét nagy dobds-
ra késziile, vilagrekordot probéle
feldllitani a leghosszabb autés ug-
rassal. Ken Block 52, Travis Pastra-

senyzd annak ellenére is az 6todik
helyen tudta zarni a bajnoksagot,
hogy a nyolc forduldbdl az elsé
kettSt kihagyni kényszeriilt, s 6sz-
szesen hdrom kiilonb6zd csapat
szineiben szerepelt hat verseny-
hétvégéjén. Kiss Pal Tamds mind
a tizenkét versenyén pontot szer-
zett, hétszer alegjobb 6t kozt zart,
igazolva ezzel tehetségét. Ezek
utdn nem meglepd, hogy a Zele
Racing szerzédést hosszabbitott
a magyar versenyzével, aki igy az
idei évet is az Auto GP-sorozat-
ban toltheti. ,,Komoly elvdrdsaim
vannak, hiszen nagyon jol egyiitt
tudtam mukodni a csapattal ta-
valy. Michael Zele elmonddsa
szerint az6ta még tapasztaltabbak
lettek, és 4j technikai partnere-
ik is vannak, széval gy tiinik,
minden készen 4ll ahhoz, hogy
az élmezényben csatdzzunk” -
nyilatkozta a magyar versenyzo.
Az Auto GP 2014-es idénye apri-
lis masodik hétvégéjén kezdddik
Marrakeshben.

na 82, Tanner Foust pedig 101,2  bukdssal érc véget. Chicheritet
métert repiltek az elmalt években,  kérhazba széllitottak, de szeren-
Chicherit célja viszont a minden  csére kisebb sériilésekkel meguszta
eddigit lekorozd 110 méter elérése  abukdst, s hamarosan mér a kérha-
volt. A mutatvany azonban balul  zi dgyban készitett fényképét posz-
stilt el, a hatalmas repiilés hatalmas  tolhatta ki Facebook-lapjara.
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V8 Supercars

Az ausztral V8-asok mar harom versenyhétvégeén és tiz futamon vannak

til, ebhdl négyet éppen az F1 melbourne-i fellépése soran teljesitettek.

A bajnoksagot a Red Bull Australia csapat biiszkesége, Craig Lowndes vezeti
egy Holdennel (képiinkdn). Erdekesség, hogy idén az eddigi dsszes futamon

a GM markaja diadalmaskodott, egyet kivéve, amikor is az ijonc Volvo rabolta
el a diadalt a rutinos istallok eldl.

T i L R

Earnhardt vezet hat futam utan
Hat fordulén van til a NASCAR Sprint Cup
mezdnye, a bajnoksigot tovabbra is a dayto-

nai szezonnyitét megnyeré Dale Earnhardt
Jr. vezeti, aki két masodik és egy harmadik he-
lyet tudott hozzdtenni februdr végi sikeréhez.
A szezon sordn egyel6re senki nem tudott

duplazni, Earnhardt utin Harvick, Kese-
lowski, Edwards, Kyle Busch és Kurt Busch is
nyert egy-egy futamot. A motorszallitok kii-
lonversenyében egyelére a Chevrolet 4ll a leg-
jobban hérom sikerrel, a Ford ketté, a Toyota
pedig egy gyézelemhez segitette pildtdit.

A BAINOKSAG ALLASA

Dale Earnhardt Jr. (USA) Chevrolet
Matt Kenseth (USA) Toyota
Carl Edwards (USA) Ford

Jeff Gordon (USA) Chevrolet
Jimmie Johnson (USA) Chevrolet

BTCC

Jordan-dupla

A tavalyi bajnok Andrew Jordan remekiil
kezdte a 2014-es BTCC-szezont, hiszen
a Brands Hatch-i fordulé elsé és masodik ver-
senyén is rajt-cél gyézelmet aratott, bar mind-
két futamon komolyan ostromoltdk, 4m nem
adta 4t az elsd helyet sem az MG6-ossal ér-
kezd Platénak, sem a Civic Tourerrel timadé
Sheddennek. Utébbi markatarsa, Matt Neal
egyébként az elsé futamon a BTCC torténe-
tének elsé kombi-dobogéjat jegyezte. A har-
madik versenyen Jordan elttint a mezényben,

GP3

Andrew Jordan
Matt Neal
Colin Turkington
Gordon Shedden
Jason Plato

s a kordbbi WTCC-s Colin Turkington gyd-
zote. Ezen a futamon végre megvillant az elsé
két versenyen csak szenvedd nagy oreg, Alain
Menu, aki az 6tddik helyen ért célba, noha
csak a 16. pozicidbdl indulhatott Volkswagen

CC-jével. A bajnokség husvétkor Donington-
ban folytatédik.

A BAINOKSAG ALLASA

Honda
Honda
BMW

Honda
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Verstappen fia
Jos Verstappen fia, a mindossze 16 esztendds
Max szerzédést kapott a 2014-es szezonra az
FIA F3-as Eurépa-bajnoksigaban versenyzd
Van Amersfoot Racingtél, azaz attél a csapat-
t6l, mellyel annak idején ,,Jos, the Boss” meg-
nyerte az 1992-es Formula Opel Lotus Bene-
lux-bajnoksdgot, ami megnyitotta szdmdra az
utat az F3, majd a rdkovetkezd évben a Formu-
la-1 felé. Az ifjabbik Verstappen elsésorban
tavalyi kivalé gokartos eredmé-

nyeinek koszonheti a szerzd-
dést. Edcsapja biztos benne,
hogy fidban minden meg-
van, ami a sikerekhez kell,

és fiatal kora ellenére is fel

tudja venni a versenyt rivi-

lisaival az Eurépa-bajnoki

kiizdelemben. A bajnoksdg
dprilis 19-20-4n a WEC sil-
verstone-i fordul6janak
betétfutamaként ve-
szi kezdetét, méjus
végén a DTM-mel
egylitt Magyaror-
szagra is elldto-
gat a mezony.



INDYCAR

A pole-bdl indulé egykori Fl-es
Takuma Sato jol kapta el a rajtot,
és harminc korén 4t vezette az
IndyCar 2014-es szezonnyitdjit,
dm a 31. kor elején Will Power
az egyes kanyarban megeldzte
a japant, s tobbé ki sem enged-
te a vezetést a kezébdl. Satédnak
a bokszkiallasok sem sikeriiltek
a legjobban, folyamatosan vissza-
esett, és végiil csak a 7. helyen ért
célba. A futam egyik nagy nyer-
tese Helio Castroneves volt, aki
csak a tizedik helyrdl indulhatott,
dm remek rajtjanak és a Penske
Racing kivélé bokszmunkdjanak
koszonhetéen hamarosan a har-
madik helyen taldlta magit, sét az
utolsé kiallaskor kis hijin Powert

A BAINOKSAG

ALLASA
Barbosa—Fittipaldi—Bourdais Corvette
Franchitti Riley-Ford
Taylor-Taylor-Angelelli  Corvette
Pruett—Rojas Riley-Ford

Brundle Oreca-Nissan

is meg tudta el8zni, de végiil meg
kellett elégednie a harmadik pozi-
ciéval, miutdn Ryan Hunter-Reay
is beférk6zote elé. A harom do-
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DVD

Egy nagy hagyomdnyokkal
rendelkezd verseny, az Osztrék
Nagydij idén visszatér a ver-
senynaptdrba. Nyugati szomszé-
dainkhoz rovidebb-hosszabb
megszakitisokkal mdr 1964 6ta
latogat el a Forma-1 vildgbajnok-
sig. A DUKE Video
»Grand Prix of Austria
19727 cimti DVD-jé-
nek segitségével tobb
mint négy évtizeddel
tudjuk  visszatekerni
az id6 kerekét, hogy
bepillantdst nyerhes-
stink az akkor meg-

rendezett  futam

torténéseibe.  De

nem egy korabeli

TV-kézvetités ~ Ssszefoglaléjardl
van sz6, annal sokkal tobbrol.
A kiadé egy remekiil 6sszedllitott
korabeli dokumentumot djitott
fel digitalisan és varazsolt DVD-
re. Ennck segitségével nem csak
a verseny legfontosabb momen-
tumait kisérhetjik figyelemmel,
hanem végigkovethetjik a teljes
hétvégét a csapatok érkezésétdl
kezd6dden a verseny-
z0k  késziil6désén
4t a leintésig. Aki
szeretne ebben az
idéutazasban részt
venni, az keresse fel
a  www.dukevideo.
com oldalt, ahol
a 3458-as rendelési
szdimon  megtallja
a 28 perces filmet. Ara
10,99 angol font.

A legnagyghb hazai tavaszi autos seregszemlén
. laptinkkal is talalkozhattak o]vasoink,

bogds mogott a cimvédd Dixon,
a tavalyi bronzérmes Pagenaud,
majd Kanaan, Sato, Wilson, New-
garden ¢és Briscoe kovetkezett.
. T TR s |
AND PRIXS 5. nar’s;kgu;m;.- e
4 i % e

Nagy varakozis elézte meg a For-
mula-1-ben is szép sikereket elérd
egykori bajnok, Juan Pablo Mon-
toya 13 év tavollét utani visszaté-
rését, am egyel6re nem sikerdlt tdl
sokat letennie az asztalra, hiszen
a 18. helyrdl indulva a 15. pozici-
6ban ért célba, mikdzben két csa-
pattarsa a dobogén tinnepelhetett.
Az IndyCar idei szezonja a Long
Beach-i Toyota GP-vel folytaté-
dik, ezt koveti az aprilis végi alaba-
mai futam, majd a két indianapoli-
si verseny mdjusban.

A BAINOKSAG

ALLASA

Will Power (AUS) Penske
Ryan Hunter-Reay (USA)  Andretti
Hélio Castroneves (BRA) ~ Penske
Scott Dixon (NZA) Ganassi
Simon Pagenaud (FRA)  Schmidt

A Porsche villantott

A Porsche LMP-csapata két intenziv teszt-
napot teljesitett a WEC-ben idén debiitdlé
919 Hybriddel a franciaorszagi Paul Ricard
versenypalydn. Ekkor talalkozott el8szor
asteam a mezOny tobbi tagjéval, s a bemu-
tatkozas kiva ikerii

hiszen a kétnapos

FORMULA E

Négy jabb versenyz6 csatlakozott a Formu-
la E Versenyz6i Klubhoz, mely azon pilétdk
névsorat tartalmazza, akik indulni kivinnak
az Uj elektromos sorozat 8sszel kezd6d6 elsd
szezonjédban. A tiz csapat e pil6tak kozil va-
laszthatja ki két versenyzéjée a 2014/15-6s
szezonra, amit egyelére csak az Audi Sport
ABT tett meg, mely az egykori F1-es Lucas di

Hartley érte el 1:41,289-es idével. A két au-
téval a 14-es rajtszdmt Dumas—Jani-Lieb
harmas és a 20-assal indul6é Bernhard—Hart-
ley—Webber tri6 osszesen 614 kort, azaz
3556 kilométert teljesitett, a versenyz8k
rengeteget gyakoroltak a kulcsfontossagu
pildtacseréket is, a mérnokok pedig folya-
matosan tokéletesitették az auté bedllitdsa-
it. A kordbbi Formula-1-es pil6ta, a Porsche
LMP-csapaténak talin legnagyobb sztérja,

Grassit és a fiatal német tehetséget, az egykori
GP3-eziistérmes Daniel Abtot szerzddtette.
Mircius kozepén a Mercedesszel kapcsolat-
ban 4ll6 Sam Bird ¢és a karrierje Gjrainditdsin
tiradozé Jerome d’Ambrosio mellett két iga-
zi nagy oreg csatlakozott a mezényhéz, akik
Marco Andretti mellett a legnagyobb nevek
lehetnek a széridban: Nick Heidfeld és Jarno
Trulli. Utdbbi mér tesztelhette is a Formula E
versenyautdjit, melynek vezetését kimondot-
tan élvezetesnek taldlta.

Mark Webber igy nyilatkozott a gyakor-
last kovetden: ,,Hatalmas munkat jelentett
a csapat szdmdra, hogy két autée a palyara
vigyliink, de minden rendben ment. Min-
den egyes nap Gjabb és tjabb fejlesztési le-
hetéségeket talalunk, ami nagyon biztatd.
A Paul Ricard kialakitdsa nagyon fekiidt az
auténknak, kivincsian varom, hogy teljesi-
tiink majd Silverstone-ban” — utalt Webber
az aprilis 20-ai angliai szezonnyitéra.




WTCC ¢ Beharangozé

Valtoznak-e az

eroviszonyok?

Ilyen a rajt el6tt a Turaauto Vildagbajnoksag

Akarcsak a Forma-1, megujulason atesve startol
el az FIA harmadik szamu széridja, a Turaautd
Vilagbajnoksag (WTCC) is 2014-ben. Valenciaban,
az utolsé kollektiv teszten az AFM megprébalta
kideriteni, mire lehet szamitani az idei futamokon.

MESZAROS SANDOR e

Aki eddig nem jegyezte meg, az stirgésen po-
tolja és vésse jol észbe: mostantdla TC1 harom
karaktere jeloli a WTCC csucskategéridjat.
A szabdlymédositdsok érintették a motort,
amely — gydrededl fiiggben — 50-70 lderdvel
lett erdsebb, igy az méar 380 egységet teljesit
és sokkal szilajabb a hangzdsa is. Versenyau-
tésabb lett a kocsik kiilleme is, a karosszéria
szélesebb, tovabbd a kocsik orran taldlhatéd
splitter, az j padlélemez és a héts, egy panel-
bél allé, az autd tetejénél magasabbra nem he-
lyezhetd hitsé szdrny révén jécskan megnd az
aerodinamika szerepe is. Fontos tjdonsdg az
is, hogy a kerekek méretét 18 colosra néveltek,
a futémi pedig mostantdl elol-hdtul a Mac-
Pherson féle fiiggetlen felfiiggeszeés lesz.

A Honda gyiri programja természetesen
folytatédik, de készitett TCl-es versenygépet
a Lada, valamint a Cruze-okbél a Chevrolet
korabbi gyéri alakulatit miikédtet6 RML
is. Friss belépé lesz a mezdénybe a Citroen,
amely igazi birodalmi csillagromboldéként ki-
van szinre lépni. A francidk sok tizezer kilo-
métert teszteltek a C-Elysée-vel a verseny-
naptar kiilonb6z8 helyszinein, tobbek kozott
a Hungaroringen is, és nem csoda, hogy sem-
mit nem biznak a véletlenre, hiszen a projekt
a mérka emblematikus figurdja, Sebastien
Loeb koré épil. A rali-vb-n kilenc vb-ci-
met nyert klasszis beleunt az el6z8 miifajba,
a pélyaversenyzésnek eme szegmense irdnt
viszont érdeklédést tanusitott, igy a klasszis
elvesztésétdl tartd gydr — mivel a becslések
szerint a WTCC-s koltségvetés mindossze
negyede a WRC-s csapat biidzséjének — meg-
adta neki a lehetdséget.

Csapattarsnak és mentornak szerzédtették
a négyszeres WTCC-bajnok honfitdrs Yvan
Mullert, a gallokhoz csatlakozhat a kiilono-
sen Dél-Amerikaban piacképes José Maria
Lopez, valamint a tervek szerint négy vagy
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ot futam erejéig a kinai Ma Qing Hua is.
Semmi kétség afeldl, hogy a Citroen-tdbor
optimista lehet: ,El8szor tapasztalatokra
van szitkségiink, igy gyézelmekre legfeljebb
az idény mésodik felében szdmithatunk” —
felelte sokat sejtetd cinkos mosollyal az ar-
cén a sportigazgat6, Yves Matton, mikézben
a valenciai aszfaltcstkon a C-Elysée husba
véjo teljesitményt nyujtott. A tesztet nyitd
Hua erdsen megkozelitette a TCl-es Honda
Civic teljesitményén dolgoz6 Gabriele Tarqu-
ini idejét, masnap viszont Loeb kapasbol vert
mésfél mésodpercet az el6z8 napi eredménye-
ihez képest egyébként jocskdn javul6 olaszra
és térsara, Tiago Monteiréra.

Tulzott kovetkeztetést levonni hiba lenne,
de tény: ha Loeb ezt tudja, Lopez és a négy-
szeres vb-elsé Yvan Muller vélhetden még
tobbre képes, rdaddsul nem sok jordl 4rul-
kodtak a Hondénal ltott gondterhelt arcok
sem. J6 elére elsiratni persze butasig lenne
a japanok reményeit: Tarquini és Monteiro
egybehangzéan allitjak, hogy az 4j Civic itd-
képes versenygép lesz, s igyekezett optimiz-
must sugallni a programot mikodtetd JAS
Motorsport technikai igazgatdja, Andrea
Adamo is. ,Ahogyan a régi katonai mond4s
tartja, ha csak az egyik oldalra figyelsz, vala-
ki a masik oldalrél fog megtimadni. Eppen
ezért mi nyitva tartjuk ugyan a szemiinket,
de kozben igyeksziink a téliink telhetd leg-
jobbat nyujtani, hogy minél el6bbre jussunk.
Ha csak egy valakit figyeliink, annak 9

az lehet a kovetkezménye, hogy mds
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,Azért vagyunk itt, hogy nyer-

junk és a legjobbak legyltnk.”

Andrea Adamo, JAS Motorsport
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,Az elsé néhany futam

biztosan nehéz lesz.”
Michelisz Norbert

a masodik tesztnap déleléttjén Chilton hétrd-
nya mindossze két tized volt a lassabb Hon-
ddhoz, Monteiréhoz képest, ami a teljesitett
tesztkilométerek fényében mindenképpen
elismerést érdemel.

Mint az FIA 4ltal kézreadott nevezési lis-
tar6l kidertle, 6sszesen 16 TCl-es verseny-
gépet neveztek az idei szezonra, mig a 2014 '
eldtti szabdlyok alapjin késziilt auték kate- .
goridjiban, a TC2-ben 6sszesen 6 induléra
lehet szdmitani. Ott Franz Engstler csapata
két BMW-t, a Campos hdrom darab Seatot,
a Nika Racing pedig egy egyelére meg nem
nevezett autét kiild harcba.

Erdekes szinfoltja volt a valenciai teszte-
lésnek az Alfa Romeo szinre [épése: a Genfi
Autészalon 6ta tudjuk, hogy az olaszok 4C
tipusjel sportkocsija lesz a WTCC bizton-
sdgi autdja, amely koril a paddockban ott

" serénykedett Francois Ribeiro, a viligbajnok-
GROUP sdg 1j f6noke is. Az tizletember nem titkolta: A ")y b ;{
bizik benne, hogy a safety car az elsé jele an- \ e L1 e
nak, hogy 2007 utdn hamarosan djra Y s (S T

ldthatunk olaszokat a vb-mez6nyében.

volt, igy a finomsdgokig is sokkal tobb idé Honda . WTCC éS Forma_ 1 \

utdn juthatunk el. Az elsé néhdny futam biz-
tosan nehéz lesz, de ha ezeken a hétvégéken
minél tobbet tudunk menni, akkor elegendd
informéciét gytjthetiink ahhoz, hogy 4tfogd
képet kapjunk az autérél. Jémagam minden
szezonnak ugy éllok neki, hogy szeretném
megnyerni a viligbajnoksédgot, de tokéletesen

Midta tavaly majusban kideriilt, hogy a Honda a McLaren exkluziv motorpartnereként visszatér a For-
ma-1-be, tobb izben felmeriilt a kérdés, hogy milyen jové var ennek fényében a WTCC-s programra.
Alessandro Mariani, a JAS Motorsport févezére az AFM érdeklédésére elmondta: nem tartanak attol,
hogy a japanok leépitik vagy esetleg megsziintetik a tiraautds vonalat. ,Ugy gondolom, hogy ériilni kell
a Honda Forma-1-es szerepvéllalasanak, mert megerdsiti, hogy a gyar hozz4allasa a motorsporthoz
tisztdban vagyok azzal, hogy realistdnak kell sokat véltozott, hiszen két évvel e;elﬁtt még hallani sem nagyon akar?ak semmiféle versenyzésrﬁl.. A For-
lenni, és megfelelden kel Litni a sajét helyze- ma-1 elsdsorban a kutatds és fejlesztés terén lehet hasznos, mig mi szorosan kétddiink a kozudti auto-
tiinket” — mondta az AFM-nek Norbi. zashoz, igy a Honda szamara mindkét programnak megvan a maga haszna” — fogalmazott a szakember.

Mig a Lada — ahol James Thompson, Rob
Huff és Mihail Kozlovszkij versenyez idén —
a Granta bizonyos komponenseivel kapcso-
latos problémak miatt kihagyta a spanyolor-
szagi kiruccandst, addig a TCl-es szabdlyok
alapjin késziild hat Chevrolet Cruze koziil
ott volt az elsd két példiny, amelyek néhdny
nappal kordbban gordiltek ki a brit RML
mihelyé¢bsl. A ROAL Motorsport autdjaval
Tom Chilton korozott, miga Campos Racing
versenygépét Hugo Valente probélgatta. E16b-
binek elsére komoly gondjai adédtak, ugyanis
egy konstrukciés probléma miatt leszakadt
akocsi hats szdrnya, igy csak a nap végén tér-
hetett vissza a palydra. Ron Hartvelt, az RML
sportigazgatdja leszogezte, hogy egy dtmeneti
megolddssal kiildt¢k yjra pélydra a Cruze-t,
de a szakember csoppet sem tiint gondter-
heltnek, amiben komoly szerepe volt annak
is, hogy az auté kapdsbdl gyorsnak bizonyult:

A JOVOT EPITJUK
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H-1138 BUDAPEST,
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Pilotaparadée

Mit kell tudnunk a versenyz6krdl és a naptarrol?

Mar csak par hét, aztan beindul a WTCC-
henger, és rovidesen kideril, melyik csapat
és pilota mire képes az FIA els6 szamu
turaautds sorozatdban. Osszedllitdsunkban
a lapzartakor megnevezett versenyzdk
mutatkoznak be olvasdinknak, de a névsor
még nem Vvégleges...

A hungaroringi hétvége részletes programja

MEHDI BENNANI
Honda Civic WTCC

DUSAN BORKOVIC
Chevrolet RML Cruze

TOM CHILTON
Chevrolet RML Cruze

TOM CORONEL
Chevrolet RML Cruze
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MIHAIL KOZLOVSZKIJ
Lada Granta Sport

SEBASTIEN LOEB
Citroen C-Elysee
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1979.12.25.
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racing.lukoil.ru
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1974.02.26.

nés — felesége: Severine,

MA QING HUA**
Citroen C-Elysee

MICHELISZ NORBERT
Honda Civie WTCC

TIAGO MONTEIRO
Honda Civic WTCC

GIANNI MORBIDELLI
Chevrolet RML Cruze
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Citroen Total WTCC

1987.12.25.
egyediilllé

gokart, asztalitenisz, zene

maqinghua.com

magyar
Zengé Motorsport
3

1984.08.08.
bardtndje: Johanna
mozi, zene, olvasas

michelisz.hu
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Castrol Honda WTCC

1976.07. 24.

nés — felesége: Diana,

2 gyerek: Mel 4, Noah 3

tiagomonteiro.com
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ALL-INKL.com
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RENE MUNNICH
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HUGO VALENTE
Chevrolet RML Cruze

német

ALL-INKL.com

1977.05. 06.
egyiittél parjaval,
két gyermeke van

autdk

muennich-motor-
sport.com
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Castrol Honda WTCC
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i 1962.03.02.

nds — felsége: Beatrice,
2 gyerek: Giulia 8, Matteo 7
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4
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Péntek, méjus 2. FIAWTCC Szabadedzés 2 Wwrce [ 2 gyerck: Carmen Angel 7, 1 gyerek: Valentine, 7
s T heh :
AutoGP Szabadedzés 1 GT Sprint Series ~ Idémérés '-“nfu o Roceo Cruz2 golf, fitnesz labdartigés, urazds
I stelés, gokart kerékpdrozas _
CUSpmebans | Szbadszol Sham ARl Cny | ey G B L tomcoronel.nl sebastienloeb.com kne.crni giannimorbidelli.com
Suzuki RCM Cup  Szabadedzés 1 FIAWTCC Idémérés (Q1)
ST - AT Idomérés (Q2) FRANZ ENGSTLER* JOSE MARIA LOPEZ YVAN MULLER francia - ) 4
= bmérés (Q BMW 320 TC német Citroen C-Elysee argentin Citroen C-Elysee ersenynaptdr 201
AutoGP Szabadedzés 2 FIAWTCC Idémérés (Q3) Citroen Total WTCC Apr. 12-13. Marokké — Marrakesh
s Team Engstl Ci Total WTCC — i fo — i
Suzuki RCM Cup  Szabadedzés 2 GT Sprint Series ~ Verseny 1 camm Engster e SO Apr. 19-20. e A
37 Mij. 3-4. Magyarorszdg — Hungaroring
GT Sprint Series Szabadedzés 2 Vasérnap, méjus 4. 1 1 M4j. 10-11. Szlovékia — Slovakiaring
AutoGP Idémérés 1 Suzuki RCM Cup  Verseny 2 oy 1969. 08. 16. Méj. 24-25. Ausztria - Salzburgring
1961.07.25. 1983. 04. 26. in. 7— to— M
AutoGP Idémérés 2 GT Sprint Series ~ Verseny 2 oot . Jin.7-8. Oros.zorszag oscow Raceway
élettirsa: Justine, Jun. 21-22. Belgium — Spa-Francorchamps
Szombat, méjus 3. AutoGP Verseny 2 nés — 1 gyerek: Lukas 13 egyedilillo i 2 gyerek: Nina 15, Tia Aug 3-4. Argentina - Rio Hondo
decemberben sziiletett
FIAWTCC Szabadedzés 1 FIAWTCC Verseny 1 . 1és. kerékoroz il Kerckpdrogis Szept.13-14.  USA — Sonoma Raceway
® siclés, kerékpdrozds i b . .
SuzukiRCM Cup  Idmérés 1 FIA WTCC Wi ’ : e ° Oke. 11-12. Kina - Sanghaj
P J engstler-mororsport.de o AD ™A Okt. 25-26. Japén — Suzuka
AutoGP Verseny 1 TC2 - . yeesimelliegosn Nov. 14-16. Makaé - Circuito da Guia

*: TC2; **: csak Moszkvaban, Spaban, Sanghajban, Makaon és egy késébb kivalasztand6 6todik futamon all rajthoz



Vadaszat Michelisz

versenyulésére
Ki helyettesithetné, ha elszerzédne a ZengG Motorsport sztérja?

Idén mar sokadik WTCC-s szezonjat kezdi meg Michelisz Norbert a Zengé Motorsport szineiben,
tehetsége egyre tobb illetékesnek tint fel a vb berkein belll. Sokak szerint elkerlilhetetlen, hogy
egy gyari alakulat rovidesen olyan munkat és technikat kinaljon neki, amellyel nemcsak kozel
kerillhet a lehet6séghez, hanem meg is nyerheti a bajnoki cimet. Lapunk utanajart, mi torténne,
ha Norbi tavozna jelenlegi istalldjatdl, és kik helyettesithetnék a sztarpildtat a magyar alakulatnal.
Az AFM jeloltjei: Wéber Gabor, ifj. Ficza Ferenc és harom Norbert: Kiss, Nagy és Téth.

SZOVEG: FOLDY ATTILA e FOTO: ARCHIV

A Nemzetkozi Autésport Szovetség (FIA)
égisze alatt mindéssze — ird és mond — négy
vildgbajnoki sorozatot bonyolitanak le. A leg-
jelentSsebb — kétségkiviil — a Formula-1, amely
afféle 6njir6 monstrumként mindent ¢és
mindenkit eltapos, illetve talél. Talan még -
a bortonbiintetés mezsgyéjén egyensulyozd
— Bernie Ecclestone-t is... A masodik soro-
zat a rali-viligbajnoksdg, amelybe anno még
a magyar szovetség is be akart kapcsolédni, de
a rozsaszin és a valosagtdl messze-messze el-
rugaszkodott almok éppen gy, ahogy jottek,
el is szélltak. Am amig az elséként emlitett
sorozatban Baumgartner Zsolt mésfél évet is
eleoleotee a legjobbak kozott — 2004-ben India-
napolisban még vb-pontot is szerzett —, addig
magyar paros az ,igazi” rali-viligbajnoksigon
labdaba sem ragott. Az indulds és az ered-

ményesség egyik feltétele — a vitathatatlan
tehetség és elkotelezettség mellett — minden
széridban a pénz. E téren a Zeng6 Zoltan ve-
zette — és a nevét visel§ — csapat ttl az Operen-
cids-tengeren és az Uveghegyen, de az almo-
kon innen kisebb csoddt élt meg a tiraautd
vildgbajnoksigban. Az egykori magyar bajnok
Michelisz Norbert személyében egy a szimuld-
tor jétékokon — amely egy bizonyos szint utin
mér messze nem jat¢k — csiszolédott gyéman-
tot taldlt, amelyet/akit példdba ill6 médon
felhozott és versenyeztetect. A Himeshdzdn
sziletett, de Pécsett €16 versenyzé valdsdggal
berobbant a WTCC kissé zért vildgiba. Oridsi
szenzacid volt: Makad Nagydijinak 2. futamat
privit induldként 2010-ben megnyerte. Két
ével késdbb a nem gyari versenyzok részére ki-
irt WTCC Yamaha Trophy gyéztese lett, ami

leforditva magyarra a privét versenyzdk vildg-
bajnoki cime. Mondjak kis viligbajnoknak is
aversenyzot... Alakulata akkor — is? — komoly
pénziigyi nehézségekkel kiizdote — ezt féként
a tesztek hidnyédn lehetett lemérni —, de a sike-
rek és a 2014. évi szezon kezdetéig megszerzett
harom gy6zelem, tizenhiarom dobogds helye-
zés és az osszességében jegyzett 532 vb pont
sok mindenért kdrpétolta a csapatot.

Es a versenyzét is...

Michelisz Norbertre a hirek szerint 2015-t8]
a Honda sajat berkein beliil szimitanak, igy
megindul(t) a taldlgatds — ésaharc —a WTCC
egyik legjobb privét csapata autdjinak ilésé-
ért. A betiléshez azonban az 0j versenyzdnek is
j6 mélyen kell a zsebébe nytlnia, vagy komo-
lyan elkotelezett timogatdkat kell mobilizélni.
Bizony tizmillids nagysigrendben...

- mé

r eljutott 2
Ehhez

TCC-be, és szinsqn vissza is térne.

dén a Seat Eurépa Kupahan ,,rie
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A Zengé Junior Team — bevallottan is — azt
a filozéfide koveti, hogy leroviditse a tehetsé-
gek atjat. A csapat vezetdje szentiil hisz abban,
hogy aki(k)nek istenadta tehetségiik van, azok
el6bb vagy utébb a felszinre tornek, csak éppen
az ut hossza nem mindegy. Az autdsportban
pedig kiilondsen fontos az id8, mint tényezd,
igy két tinédzser vezeti majd a csapat autdit:
a 16. ¢letévet a nyar kozepén betoltd, a sorozat
elsé két versenyén ezért nem is induld Toth
Norbert, illetve a 17 évesen a jogositvany meg-
szerzésének kiiszobén 4116 if]. Ficza Ferenc.

— Meggy6z6désem: a hasonld eurdpai soro-
zatok koziil a Seat Europa Kupa lesz a leg-
erdsebb, a legvéltozatosabb! — vig a kozepé-
be Gaspdr Istvan, az alakulat vezetdje. — Mi
két autét rendeltiink és a legydrtandé 25-bél
mind a kettét vissza is igazolta a versenyosz-
tly. A versenygépeket aprlhs 24-¢én vehetjik
4t Barcelondban, tehdt készen 4llunk méjus
elsd hétvégéjén a szezonnyitdsra, amelyre
a Niirburgringen keril sor.

— Miért éppen ezt a sorozatot valasztottdk?

— Azért, mert gydri timogatdsd versenysoro-
zat komoly ellenfelekkel, ami mélté feladat
a tehetségek elétt, nem beszélve a Seat sport-
tal 4polt mar-mar hagyomédnyosnak mondha-
t6jé viszonyrol.

- Ugy gondoljak — Zengé Zoltannal egyiitt
-, hogy Téth Norbert és 1ﬁ. Ficza Ferenc be-
valtja a reményeket?

- Biztosak vagyunk benne

- Miként jellemezné 8ket?

— Téth Norbert egy 6ridsi kérdjel. Barmi le-
het beléle, de hatalmas tehetség. A kollekeiv
teszteken részt vehet, de a hatfutamos sorozat
el6 két forduldjét, a niirburgringi és a salzburgi
erprobiét ki kell hagynia, mert nem tolti be
addiga 16. életévét. Silverstone-ban, Spa-Fran-
corchamps-ban, Monzaban ¢és Barcelondban
viszont bizonyithat. O a gokart-viligbajnok-
sagrol érkezett hozzank, kategdridjaban a he-
tedik lett, és bizunk a tehetségében. Kozeli ba-
ratsagot dpol Andrea Gilardival, aki a Ferrari
Challenge-ben is indult, és akinek az édesapja
a néhai Ayrton Sennihoz alle kozel. Ugy ter-
vezziik, hogy technikai téren 6 is a csapatunkat
erdsiti majd. Azt gondolom: Téth Norbertet
versenyzdként fel kell épiteni, mert a tehetsége
megvan hozza. Ez lesz a mi dolgunk.

— Olvastam az interneten néhdny kétkedd cik-
ket. Nem kommentirt, cikket... Ott, pikdns
hasonlattal — idézem~ ,A cefrébdl sem lesz egy
csapdsra mindségi palinka!” — mintha kétségbe
vontdk volna a dontés helyességét. Megemli-
tették azt is: Sebastian Vettel egy 140 16erds
Formula BMW-vel, Yvan Miiller pedig a 150
»pacis” Formula Renault-val kezdett. Michelisz
Norbert egy szdzlovas Suzukival indult...

— Véleményiink szerint pedig teher alatt nd
a palma!

— Ertem... ifj. Ficza Ferenc?

- Hihetetlen, ami a fejében, a kezében, 14bé-
ban van. Brnéban volt ugy, hogy a teljes me-
z8nyt egy mdsodperccel verte. A gondunk az,
hogy kevés kilométert vezetett. A gydzelmét
a cseh pélydn gy érte el, hogy elétte alig au-
tézott haromszdz kilométert a Leonnal. Nem
haromezret, hdromszdzat... Kamasz. Ha ki-
egyenstlyozott lesz, akkor a kupa meglepeté-
sét mi, magyarok szallitjuk majd.

- Koziilik kertl ki 2015-re Michelisz Nor-
bert utédja. Azért ez a sietség?

— Nem. Michelisz Norbi egy példa éreékii spor-
told. Nem utéddot keresiink, hisz 6 meg sokd-
ig fog versenyezni, biztos vagyok benne, egyre
nagyobb sikerekkel . Kétségtelen, hogy 6 kijart
egy utat, amit lehet kovetn, mikozben ezek
a srdcok Norbi egyik legelszdntabb szurkoléi.
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Célozd mega Holdat! Ha elvéted, ha elhibazod,
akkor is a csillagok kozétt landolsz... Valahogy
ez a mondds jellemzi legjobban Kis Norbert
pélyafutdsit, aki — micsoda meglepetés! — a szi-
muldtoros jatékok utdn keriilt a versenypdlydk
betonjira 2005-ben. Az akkor még létezd — és
dridsi kasszasikert jelentd — Opel Astra soro-
zatban a kezd§ évében négy futamgydzelmet is
szerzett, tovabbd ,,Az év Gjonca is lett”. Egy év-
vel késébb a Renault Clio Kupa bajnoka lett, tiz
futamgydzelemmel és ,,Az év gyorsasigi autd-
versenyzdje”, mikozben ,lendiilete” egy cseppet
sem csokkent. A magyar Seat Leon Szuperkupa
bajnoki cime kovetkezett 2007-ben, amelyet
2008-ban megvédett. Kiss Norbert 2009-ben
akarosszérids auté mellett — Suzuki Swift Kupa,
bajnoki cim —, bevallalta a Formula Renaultot is
és az E-csoportban a masodik lett, mig sajét gé-
posztilyaban ismét nyert. A nemzetkozi poron-
don a Spanyol Seat Leon Superkupaban 2010-
ben a hatodik helyen végzett, majd jott a nagy
valeds. A Maserati Trofea hungaroringi fordu-
l6jinak két gybzelme csak ,aprosig” volt ahhoz
képest, hogy csatlakozott az OXXO Energy
Truck Race csapatahoz a Kamion Eurépa-baj-
noksag utolsé hdrom forduldjira. Dobogds
helyekkel és egy gyézelemmel mutatkozott be.
Mondhatni jott, latott és gy6zote, és a Kamion
EDb sokat latott vildga neki itélte , Az év Gjonca”
cimet. Hab volt a tortan, hogy a MAN hérom
évre teljes gydri tdmogatast irt ald a csapattal.
Tényleg a csillagok kozt landoltak...

— Nem tud nekem olyan verziét mutatni,
amelyet nem prébaltam ki a szimulatoron...
Az otven 16erds Austin Minitél, a kétszaz
16erds egyiiléses autdig... — eleventti fel a kez-
deteket a végteleniil szerény versenyzd, aki
azt is hozzéteszi: a vasdrnap délutanok a csa-
ladi Formula-1-es tv-nézés jegyében teltek el.
- Ez a korosztaly a szimuldtorokon nétt fel?
— Azt hiszem igen! Egyiitt jatszottam Wéber
Gaborral és Michelisz Norberttel is, hogy
a komolyabb spilereket emlitsem.

- Mivolt az eredmény?

— Nem emlékszem ra...

— Az ilyet nem felejti el az ember...

— Szerintem meg nincs jelentdsége... Hol én
nyertem, hol 6k... Michelisz Norbert és W¢-
ber Gébor is messzire jutott.

—-EsOn?

— Nem panaszkodhatok!

— Amikor az egész WTCC-alom elindult -
mert Zengd Zoltint sokan futébolondnak
tartottak, legf8képp azok, akik most ész nél-
kil torleszkednek hozzd — hitte volna, hogy
egyszer Michelisz Norbert neve széba kertiil,
mint gyari versenyzd, masrészt hogy On,
mint Eurépa-bajnoki negyedik helyezett nyi-
latkozik majd.

- Ezen a szinten mir semmit sem adnak in-
gyen. Természetesen gratuldlok Michelisz
Norbertnek a gyari szerzédéshez — ha igaz,

egyelore csak pletykakat hallottam —, mert
megdolgozott érte. Wéber Gébor egy uj
esélyt kovacsolt maganak, nyilvin a WTCC
iilésének vonzasaban.

— Ont nem izgatja a kihivis? Annal is inkébb,
mert nagyon egyiitt indultak... Kis szerencsé-
vel akar Oné is lehetett volna az tilés 2009-
ben Brands Hatchben.

— Ami elmult, az elmult! Nem érdemes vele
foglalkozni. Azt gondolom a WTCC ésaKa-
mion Eb eredményre is buiszkék lehetunk.

- Volt olyan éve, egészen pontosan 2009,
amikor karosszérids tdraautéval, a Suzuki
Swifttel és a Formula Renault-val is indult.
Két teljesen mas, mondhatni ellentétes veze-
téstechnikdt igénylé mifaj. Orrmotor, front-
hajtds, billegd karosszéria, illetve csaknem
kétszaz 16erds hétsokerék-meghajtdsos for-
mula auté. Nem volt zavar4?

- Kiil6nésebben nem...

- Oda akartam kilyukadni: a kamionban
teljesen mds az Gléspozicio. Egyebek kozott
a rajtndl a mdsodik sorbdél mdr nem ldthaté

a rajtlimpa, igy a csapattagok radion kidle-
jik be a start pillanatdt, mig a tdraautéban
mindent tisztdn litni lehet. Maximdlva van,
160 kilométeres érénkénti tempdban a vég-
sebesség, a tiraautdban csak a batorsig ha-
tdrozza meg a végét. Meg az el6z6 autd hét-
s6 lokharitéja... A pildtak talpa alate 1400,
a WTCC-ben 320 l6eré tombolhat, és akkor
a gyorsitandé és a fékezendé tomegrdl nem is
beszélek. Szdval az atallds kérdése...

— Ezek az adatok korrektek, de nem hiszem,
hogy gond lenne az dtszokéssal...

— A leglényegesebb: az 6sszetett negyedik
helyén végzett. Otszor indulhatott az elsé
rajtkockdbol, 17-szer 4llt a dobogdn, azaz
majdnem a versenyek felén. Rdad4sul Zolder-
ben és az Al Ringen mind a négy futamon
podiumos volt. Atlagban — hétvégenként -
harminc pontot szerzett. Elégedett?

— Annak kell lennem!

— Lat el8relépési lehetdséget?

— Igen, a csapatom biztositani fogja a lehetd-
ségeket.

— Szerették a magyar csapatot?

— Nem!

— Bévebben...

- Komoly motorsporthagyoményokkal ren-
delkezd nemzetek versenyzdinek orra ald
tortiink borsot. Sértettitk az érdekeiket...
Nehéz volt elfogadniuk. Mi viszont nagyon
sokat tanultunk. Egyre jobban felvérteztiik
magunkat.

— Sokan még mindig azt gondoljak, hogy er-
refelé a nyereg alatt puhitjuk a hust?

- Nem, ilyet azért nem mondanék. Az vi-
szont tény, mashol komolyabb hagyomanyok
vannak.

- Azért felidézném az 1990. évi versenyt
a Hungaroringen, ahol még egy magyar
versenyzd is volt, 56-os rajtszimmal induld
Krasznai Janos. Rdaddsul év végéig gy volt,
hogy ismét lesz nélunk futam, mégpedig
2014. szeptemberében.

— J6 lett volna a magyar verseny, dolgozott is
érte a csapat.

— Ezen a ponton megemliteném a WTCC-t,
hiszen a Hungaroring is a kiesett Marrakesh
helyett kertilt be. Elészor...

— Nekiink jé lenne, hiszen égbenniink a vagy,
hogy hazai k6z6nség elétt is bemutatkozhas-
sunk. Sokat lenditene a szekerunkon...

- Visszatérve a WTCC-hez. Mit valaszolna,
ha felmeriilne a neve?

— Most igy kapdsbdl nem tudom, de ha Zen-
g6 Zoltan felhivna, elgondolkoznék a dolgon.

Norbi abban a versenyautéban bizonyithat,
amelyet két éve Alan Menu vezetett

Koztudott, hogy a Honda Hungary Kft.
jelentds részt véllal(c) Michelisz Norbert ver-
senyeztetésében. Es ez igy van jol... Tették ezt
kissé¢ a hittérbe huzddva, de nem lehet vitds:
egy olyan profi médon felépitett szervezetben
ennek igy kell(ett) lennie.

Az érem misik oldala — és ez igy van, amidta
a vildg a vildg —, a siippedd bérfotelek és az
illatos szivarfiist viligdban a déntések sosem
az egyik hétrol, de még csak nem is az egyik
hénaprél a miésikra sziiletnek. Altaliban
évekre elére megkottetnek a kontraktusok.
Altaliban évekre elére megkottetnek a kont-
raktusok, ahogyan mondjuk a foci csticsan is
el6re eldontott a tehetséges fiatal labdartgé
palyafutdsa. Vagy hogy ne menjiink tul mesz-
sze az autdsporttdl: ahogyan Vettelre mér
kisgyerekként kivetette a haléjat a Red Bull.
Képzavarnak tiinhet, de az érem sokadik ol-
dala: miért is ne ragaszkodna a Honda egy
intelligens, gyors, a tdraautézas vilagiban
fiatalnak szamitd, kétségkiviil fejldddképes
versenyz6hoz, aki a gyr szdmdra gyakorla-
tilag az ismeretlenség homdlydbdl ttne fel.
Michelisz Norbertet kedvelik és szeretik az
emberek, és mikézben a tiraauté-vb futama-
it — szerte a viligban — olykor bantdan iiresen
kongd lelatdk elétt rendezik, a Hungarorin-
gen hozzavetdlegesen 70 ezer ember szurkolt
a magyar pilétdnak, és vele egyiitt a tobbi vi-
lagsztdrnak is.

Alighanem a WTCC-futamok nézécstcsat
4llitotta fel a magyar kozdnség. Nyilvan ezt
is figyelembe veszik a gydri csapat tervezésé-
nél, miként azt is, hogy Gabriella Tarquini
52, Tiago Monteiro pedig 37 éves. Noha az
aut6sportban 4ltaldban nem érvényesil az
iddsebb siugrok 6rok monddsa, az egy gyerek
minusz egy méter, de azért a kor olykor meg-
latszik a koriddkon. Mindamellett, hogy a ta-
raautdzds egy nagyon Osszetett sport, amely-
ben rengeteget szdmit a rutin és a tapasztalat.
Olyannyira, hogy a 40 éves Sebastian Loeb 4j
fiaként, zoldfultiként vag bele a WTCC-be.
Igaz, a raliban csak-csak begytjtote kordbban
kilenc vildgbajnoki cimet.

A Honda versenyosztélya bolond is lenne el-
engedni Michelisz Norbert kezét , de az tizle-
ti vildgban ismert a titoktartdsi szerz8dés is.
Csak azok a frdnya firkdszok ne lennének
a kornyéken...

A Honda Hungary Kft. PR- ¢és marketing:
igazgatdja, Nagy Karoly, a létezd legegysze-
rtibb vélasze adea a kérdésre. Nincs Michelisz
tigy, nincs semmiféle szerz8dés...

Vilagos...

Ennél mar csak az viligosabb, hogy sem
Zengd Zoltan, sem Michelisz Norbert nem
vette fel a telefont, amely ezekben a tenni-
val6kedl zsufolt napokban nem nagy megle-
petés. Csodilkozni legfeljebb azon lehetne,
ha a valamelyikiik megerdsitené a hi- .

resztelést...
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Huszonhat év utan elészor DTM a Hungaroringen

Utoljara (és el6sz6r)1988 szeptemberében rendeztek DTM-versenyt a Hungaroringen: két futamot

tartottak, és mindkétszer Johnny Cecotto, a motoros vilagbajnokbdl autéversenyzévé valt venezuelai
szelte at els6ként a célvonalat. Tobb mint negyedszazad elteltével, nyar elején a német turaautos
bajnoksag ismét nalunk versenyez majd. S6t, a szezon el6tti tesztidészak keretében mar marcius végén
magyar aszfaltra gurultak a német autdipar remekei. Ott voltunk a torténelmi pillanatban...

SZOVEG: STROMMER, MESZAROS « FOTO: MERCEDES, AUDI, BMW

A Német Ttraaut6 Bajnoksig leginkdbb mér
csak nevében német — no és persze azért, mert
az orszdg hdrom vildgszerte ismert markéja, az
Audi, a BMW és a Mercedes mérkézik meg
a keretei kozott egymdssal. Tiz versenyébdl

négyet azonban kiilfoldén futnak — Magyar-
orszag mellett az ausztriai Red Bull Ringre,
az orosz Moscow Racewayre, valamint egy
egészen messzi orszdgba, Kindba (Kanton)
utaznak a tdraautdzis legjobbjai kozé szdmitd

résztvevlk. Akik kozil, habdr huszonhdr-
man vannak (a Mercedesnek eggyel kevesebb
autdja lesz, mint a tobbicknek), mindossze
hét a német. Tizenhdrom kilonbozé nemzet
képviseli magit: példaként a francia, a svéd,
a svdjci, de méga brazil és a kanadai is.

Hogy mennyire erés az idei mezdny, jol
mutatja, hogy hét korabbi bajnok sorakozik
fel a rajtracsokon. Hérman erdsitik az Audit,
koztiik a tavalyi gydztes, Mike Rockenfeller,
tovabbd két kétszeres elsd, Timo Scheider és
Mattias Ekstrom. Hidba vitte azonban az
egyéni cimet tavaly az Audi, az elmule két
évben a BMW tiint a legerésebbnek, naluk
van Bruno Spengler és Martin Tomczyk.
A Mercedes csodafegyvere Paul di Resta le-
het, aki hdrom Forma-1-ben toltott év utdn
tér vissza korabbi sikerei helyszinére, a masik
brit bajnok, Gary Paffett oldaldn, aki még
2005-ben nyert, azdta viszont hdromszor is
miésodikként végzett.

Nehéz, de élvezetes

Az AFM éltal megkérdezett két BMW-pil6ta, Augusto Farfus és Timo Glock szerint nem lesz kénny(i a DTM jdnius
1-jén esedékes futama a Hungaroringen. A brazil kiilonféle széridkbdl, mig Glock egyenesen a Forma-1-bél
ismeri a mogyorddi katlant, és mindkét versenyzd (igy érzi, hogy a hdség kiilondsen fontos tényezd lesz.
,Munkés pélya lesz, nagyon sokat kell dolgoznunk a folyamatos iranyvaltasok miatt, rdadasul az aszfalt
docogds, ami megterheld a kocsira nézve. Tovabb neheziti a dolgunkat, hogy nyaron joviink, amikor 6riasi a for-
résag. Szerintem j6 okunk van azt gondolni, hogy ez lesz a legnehezebb futamunk idén, de szerintem élvezni
fogjuk” — mondta lapunknak Farfus, akivel Glock is egyetértett.

Mig az Audi és a Mercedes tovabb csiszolta eddigi jarganyat, az RS5-6st, illetve a C-Coupét, addig a bajor gyar-
t6 az eld6zd két évben hasznalt M3-ast az dj, M4 DTM-re cserélte. , A kocsi elsdsorban aerodinamikai tekintetben
valtozott, mert a szabélyzat kotottségei miatt ezen a teriileten van sansz a javulasra, de igyekeztiink javitani
a miiszaki oldalon is. Persze a tobbiek is dolgoztak, az Audi autéja példaul aero-tekintetben roppant agressziv”
— mondta Glock, aki — bér a Forma-1-b6l érkezett versenyzdkre ez nem jellemz6 a DTM-ben — hamar felvette
a ritmust és mar tavaly, az elsd idényét lezaré futamon megszerezte az els6 gydzelmét.

Eréviszony-joslatokba nem kivant bocséatkozni a német, ahogyan a brazil sem. Ezzel kapcsolathan Farfus sietve
megjegyezte: ,Nem tilzas kijelenteni, hogy ez a bajnoksag a legnehezebb a vilagon. Az autdk roppant hasonléak
és markatol fiiggetleniil versenyképesek, nagyon jok a versenyz6k is. Itt mindig maximalisan vagy még annal is
jobban kell teljesiteni ahhoz, hogy j6 eredményt érj el. Nincsenek olyan mértéki kiilonbségek az auték kozott, mint
a Forma-1-ben. A hungaroringi idémér6 edzésen ez nagyon j6l meg fog mutatkozni: arra szdmitok, hogy a pole-pozicio

birtokosat és a rajtracs legvégérdl indulé versenyz6t maximum fél masodperc fogja elvélasztani egymastol.”

A magyar févarost egyébként mindketten iméadjak: a brazilt és a németet is leny(igdzi az atomoszféra és a ra-
jongok lelkesedése, Glock raadasul 2008-ban a 2. helyen végzett egy Toyota volanja mogott az F1-es nagydijon,
igy — mint fogalmazott — ,,Budapest kiildnlegesen kedves helyszin szdmomra”.

Tetszik, hogy tetszenek

Az AFM-et az Audi latta vendégiil a tesztet megeldz6 roll-out napjan (vasarnap), a marka pilétai pedig ki-
emelték, mennyire vératlanul érte 6ket a magyar rajongdk érdeklddése. ,Nagyon régen vezettem mar ezen
a palyan, még 2002-ben, igy jb6l meg kell majd tanulnom” — kezdte 2013 bajnoka, Mike Rockenfeller, akinek
a repiilégépe nem sokkal korabban szallt le nalunk. ,,Az elsé benyoméasom nagyon pozitiv, a repiil6téren ren-
geteg rajongo vart minket, fotoztak és autogramot kértek. Az autét mar vezettem korabban egy titkos teszten,
de most eldszor lesziink egyiitt a rivalisokkal.”

A német beszélt a kihivasrol, amelyet a DTM (] szabalyai jelentenek: ,A régi autokhoz képest nincs sok
lehetdség fejlesztésre, az aerodinamikat tudjuk leginkabb finomitgatni. Minden teriileten prébalunk egy-két
tizedet javulni. De a teszt nem lesz elég arra, hogy megmondjuk, hol tartunk. Majd a hockenheimi évadnyitd
kvalifikacidn lehet errdl beszélni.”

Fiatal kollégaja, Adrien Tambay markatarsanal sokkal jobban ismeri a mogyorddi aszfaltot: ,Kétszer a For-
mula BMW-vel, tovabba az AutoGP-vel és GP3-mal is jartam itt. Ez egy nagyon triikkos palya, az elsd két ka-
nyart mindig nagyon nehéz megoldani.” Adrien nem keriilhette el, hogy a Forma-1-ben Ferrarival két versenyt
megnyerd édesapjardl, Patrick Tambayrdl beszéljen, akinek rengeteget kiszénhet — azonban csakis sajat
képességeivel szeretne érvényesiilni. Végiil egy rendkivili dologrdl szamolt be, amely az érkezéskor fogadta.
»Ami meglepett, hogy a repiil6téren odajott valaki hozzam, és autogramot kért. llyen még sosem tortént
velem. Magyarorszag kiilonleges hely. Franciaorszaghan nincs versenyiink, ezért mindig felajanlom az ott-
honi barataimnak, valasszanak ki egy futamot, és oda eljohetnek, hogy megnézzenek engem. Idén mindenki

. Magyarorszagra akar jonni.”

Nem di Resta az egyetlen, aki Forma-1-
es multtal versenyez a tdraautédsok kozoce.
Vitalij Petrov az el8z8 szezon kihagydsa utin
idén véltott, Timo Glock pedig mér tavaly —
azéta futamgydzelemmel is biiszkélkedhet.
Antonio Felix da Costa a Red Bull, Daniel
Juncadella a Force India timogatdsat élvezi.
Es érdemes néhény szét Augusto Farfusra is
szanni, aki kordbban a WTCC-ben remekelt,
most pedig ugyanazt teszi a DTM-ben.

Ezt a mez8nyt ldthatjuk juniusban.

Bar a hivatalos tesztelés marcius 31-én, hét-
t6n kezd8détt, az autdk mér vasirnap a pélyé-
ra gurultak az Ggynevezett roll-out keretében.
Ennck célja a bejaratas volt, amely kiilonésen
fontos azért is, mert — akdrcsak a Forma-1 -
a DTM is tobb szabélyvéltoztatdson esett
keresztiil, a tavalyrdl ismert autdk jelentSsen
dtalakultak. Az egy6rds roll-outot szigoru
feltételek kiilonboztetik meg a rendes tesztna-
poktél, egy auté legfeljebb hat kort tehet meg,
s minden alkalommal 4tkell haladnia a boksz-
utcin. Mogyorédon elséként a Timo Scheider
nevét viseld Audi RSS gurult ki a gardzsbol,
a négykarikds marka mondhatta el magdrol,
hogy annyi év elteltével a DTM mezényébdl
elséként ismét magyar aszfaltra hajtott.

Arra az aszfaltra, amely késébb tartogatott
még meglepetést, hiszen a hétf8i nap idd eldte
véget ért, mert a 2-es kanyar elétt beszakadt
a pélya széle. A hibdt az éjszaka soran kijavi-
tottdk, és nem is jott elé tobbet, kedden és
szerddn sem, amikor néz8k is megtekinthet-
ték a gyakorldst. Tobb szdzan voltak kivan-
csiak a tesztre, amely végiil az elsé napokban
harmatgyenge, de késdbb varazsiitésre feltd-
madé Mercedes sikerével zérult. A stuttgarti-
ak az elsdséget Christian Vietorisnak 9
készonhették, aki szerdan 1:37,461-es
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A Mercedes versenyzdi még az ij [N 0 R d s ]

C-osztaly mellett is pozoltak

iddt ért el a magyar pélydn. Ha ezt az ered-
ményt Osszehasonlitjuk a WTCC tavalyi
legjobb versenyidejével (1:55.801), hamar ra-
johetiink, hogy ezek a tiraauték nem azok
a turaautdk.. Hanem inkabb karosszérids
egyiilésesek. Az Fl-es futam leggyorsabb kore

Hétfé: Miguel Molina (ESP)  Audi RS 5 DTM 1:37,792
Kedd: Nico Miiller (CHE) Audi RS 5DTM 1:37,505
Szerda: Christian Vietoris (DEU) DTM Mercedes AMG C-Coupé  1:37,461
Csiitortok: Christian Vietoris (DEU) DTM Mercedes AMG C-Coupé  1:37,620

_|ll Osszesitett eredménylista

1. Christian Vietoris (DEU) DTM Mercedes AMG C-Coupé  1:37,461
2013-ban 1:24.069 volt, ehhez adjunk hozzd 2 Nico Miiller (CHE) Audi RS 5 DTM 1:37,505
néhdny masodpercnyi visszaesést a gyengébb 3. Augusto Farfus (BRA) BMW M4 DTM 1:37,640
motorok miatt, és maris ldthatjuk, ott lohol 4. Maxime Martin (BEL) BMW M4 DTM 1:37,733
a DTM a kirdlykategéria nyakdn. Es nem 5. Miguel Molina (ESP)  AudiRS 5 DTM 1:37,792
csak SCbCSSégan, hanghatésban is. A V8- 6. Edoardo l.VIortara (ITA)  Audi RS5DTM 1:37,806
e 1t an N ;. 7. Marco Wittmann (DEU) BMW M4 DTM 1:37,837

asok ivoltésétdl ugyanis borsézik az ember ‘ §

. , , .. 8. Mike Rockenfeller (DEU)  Audi RS5 DTM 1:37,842
bére, mig ugyanez a szdguldd cirkusz D 9. Timo Glock (DEU) BMW M4 DTM 1:37,861
idei produkcidjatél nem vérhaté el... 10. Mattias Ekstrém (SWE) Audi RS5 DTM 1:37,912

11. Gary Paffett (GBR) DTM Mercedes AMG C-Coupé  1:37,927
12. Pascal Wehrlein (DEU) DTM Mercedes AMG C-Coupé  1:38,002
13. Adrien Tambay (FRA) Audi RS5DTM 1:38,014
14. Paul di Resta (GBR) DTM Mercedes AMG C-Coupé  1:38,121
15. Daniel Juncadella (ESP) DTM Mercedes AMG C-Coupé  1:38,122
16. Timo Scheider (DEU) Audi RS5DTM 1:38,167
17. Antonio Felix da Costa (PRT) BMW M4 DTM 1:38,168
18. Jamie Green (GBR) Audi RS 5DTM 1:38,200
19. Robert Wickens (CAN) DTM Mercedes AMG C-Coupé  1:38,252
20. Joey Hand (USA) BMW M4 DTM 1:38,286
21. Martin Tomczyk (DEU) BMW M4 DTM 1:38,417
22. Bruno Spengler (CAN) BMW M4 DTM 1:38,458
23. Vitalij Petrov (RUS) DTM Mercedes AMG C-Coupé  1:38,781

Eggyel tébb, mégis eggyel kevesebb

Idén eggyel tobb Mercedest lathatunk a DTM-ben:
Wickens, Vietoris és Wehrlein mellett Di Resta, Pet-
rov, Paffett és Juncadella osztozik majd a stuttgar-
tiak autéin, de ez még mindig eggyel kevesebb, mint
a konkurens versenygépek szdma.

Erdekesség, hogy mig a Mercedesnek a Forma-1-ben
a jelek szerint idén végre meglddult a szekere, a DTM-
ben van bizonyitanivaléja a csillagosoknak, akik az
utébbi harom évben sem egyéni, sem gyartéi cimet
nem tudtak szerezni. A C-Coupét csiszoltak, élesi-
tették, de nem véletlen a kirdlykategoriahol érkezett
erdsités sem. Paul di Restatol példaul sokat varnak,
hiszen a skot érkezésével a gyartd visszakapta leg-
utdbbi DTM-bajnokat, aki 2010-ben épp az itt elért
sikerrel harcolta ki, hogy a mérka tamogatésaval

. a cslcskategéridha masirozhasson. feladat var ram, mert ez a kocsi nagyon més, mint  versenyzd.

»Azéta nagyon sokat valtoztak az autok, igy szerin-
tem nem tulzas kijelenteni, hogy engem is nevezhe-
tiink Gjoncnak” — fogalmazott a skot, aki persze nem
tett le a Forma-1-rél: paddock-pletykak szerint annak
reményében maradt a Mercedes kotelékében, hogy
az évad eldrehaladtaval sikeriilhet kiharcolnia egy
tesztpilotai statuszt Lewis Hamilton és Nico Rosberg
mellett.

Vele egyiitt érkezik a Mercedes-legénységhez Vitalij
Petrov, aki szintén megfordult a Forma-1-ben. Miutan
menesztették a Caterhamtdl 2012 végén, az orosz
kénytelen volt kihagyni a tavalyi szezont, itt azonban
ismét torténelmet irhat, ugyanis akarcsak a kiraly-
kategoridban, a DTM-ben is hazéja elsd képviseldje
lesz: ,,Nincsenek illiziéim. Tudom, hogy nagyon nehéz

az Fl-es volt, de természetesen mindent megteszek
a miel6bbi atéllas, a folyamatos fejlddés és a jo sze-
replés érdekében” — mondta az orosz.

Valdszin(ileg a Mercedes-taborban senki nem szom-
jazza jobban a sikert, mint az egész mezlny egyik
legrutinosabb tagja, Gary Paffett, aki 2005-6s bajno-
ki cime 6ta hajkurdssza az (jabb titulust. A verseny-
zéssel parhuzamosan a McLaren Fl-es csapatanal
tesztpilétaskodo brit az utdbbi 6t évben haromszor
lett eziistérmes, legutébb 2012-ben nyert helyzethdl
veszitette el a bajnoksagot a BMW-s Spengler ellené-
ben: ,,J6 lenne idén végre ismét elhdditani a bajnoki
cimet, de nem lesz kdnny. Ez itt soha nem az, mert
a mez6ny mindig er6s, minden évben borzalmasan
szoros a kiizdelem” — fogalmazott a szigetorszagi

Marka- és markafuggetlen
szervizeknek, fényezémuihelyeknek,
karosszeéria szakmuhelyeknek,
motorkerékpar vagy haszongépjarmd
specialistaknak a Forcﬁﬂ@g@gl@'

megoldast kinal.
Termékismertetd: www.foerch.hu

Gyors kiszolgalas, megbizhato
uzletkotdi halozat.
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LegyOzni a peldaképet

Katar: Nagy csataban nyert Marquez Rossi ellen

T6bb mint négy hdnapot kellett varni arra, hogy a MotoGP mezdnyét
ismét versenyezni lassuk, a 2014-es nyitéfutamra a Dohaban fekvd
katari aszfaltcsikon kerilt sor. Az elGszezoni tesztek alapjan kissé
megvaltozott eréviszonyok kezdtek kirajzolddni, azonban alapjaiban
véve tovabbra is arra lehetett szamitani, hogy a Marquez, Pedrosa,
Lorenzo és Rossi négyes kozott d6l majd el a gy6zelem sorsa.
SZOVEG: FORGO JANOS ARIEL « FOTO: MOTOGP

Bir a dobogdsokra nagy biztonsiggal lehetett
fogadni, etedl fiiggetleniil azonban akadtak
béven megvalaszolatlan kérdések, illetve
egy-egy esctleges meglepetés is benne volt
a pakliban. Marc Marquez példaul az elsé téli
tesztet kovetden edzés kozben eltorte a ldbit,
ami miatt a tobbi elészezoni gyakorldson
nem tudott részt venni, igy gyakorlatilag nem
lehetett biztosra venni, hogy a spanyol mo-
toros képes lesz kiemelkeddt nytjtani a sze-
zonnyiton. Rossi részérdl az elmult év gyenge
teljesitménye jelentett kételyeket, Pedrosa
annyira kiemelked6t nem alkotott egyszer
sem a tesztek alkalmdval, igy inkabb Loren-
z6t lehetett volna mondani az idei elsd viadal
legf8bb esélyesének.

Ehhez képest az els6 hdrom szabadedzés so-
ran némi tulzdssal élve sehol sem volt a ,nagy
négyes” ¢és rendre az Open kategérids Aleix
Espargaro vitte a primet, aki nagyszerfien
tudott élni a Bridgestone puhdbb keverékd
abroncsai adta lehetdségekkel. (Az Open
kategérids versenyzdk eggyel ligyabb ossze-
tétell gumikat hasznalhatnak, mint a pro-
totipus motorokon il8 ellenfeleik.) A For-
ward Racing pilétdja azonban a hétvége elsd

A Ducati feltamadasaban sokan
reménykedtek, de végiil csak egy
5. hely jott dssze az olasz alakulatnak

Az év attorése

A sport Oscar-dijaként is emlegetett Laureus bol-
dog tulajdonoséanak mondhatja magat a MotoGP
2013-as, mindossze 21 éves vilagbajnoka, Marc
Marquez, akit az ,Ev Attorése” kategériaban tiin-
tettek ki.

Marc Marquez az egy évvel ezel6tti teljesitmé-
nyének koszonhet6en tobb szemponthdl is atirta
a motorsport torténelemkonyveit, hiszen példaul
0 lett minden id6k legfiatalabb kirdlykategdrids
vilagbajnoka. Emellett a spanyol versenyzd egy
tébb mint harminc éve tartd sorozatot szakitott
meg azzal, hogy Gjonc évében lett a géposztaly
legjobbja, hiszen utoljara Kenny Roberts tudott
még 1978-ban zéldfiiliként bajnoki cimet szerezni
a legnagyobbak kozott. Nem csoda, hogy Marquezt
egy ilyen leny(igoz6 év utan jelolték a méltan hi-
res Laureus-dijra, amelyet az ,Ev Attorése” ka-
tegoriaban sikeresen el is nyert. A Repsol Honda
versenyz6je olyan hires, nemkiildnben dijazott
sportemberek mellé 4llhatott oda, mint az , Ev férfi
sportoldja” kategoridban dijazott Sebastian Vettel,
vagy éppen az , Ev visszatérdje”, Rafael Nadal.

“ureus )

Lozl

Marquez igen meghatddottan a kivetkez6képpen nyilatkozott a dij atvételét kovetden: ,Ez szamomra az egyik
legfontosabb kitiintetés, amit valaha is elnyertem. Eziiton is szeretnék mindenkinek készdnetet mondani, aki
csak segitett nekem a karrieremben, illetve abban, hogy vildgbajnok legyek” — mondta a regnalé MotoGP vi-
lagbajnok. Amennyiben Marqueznek idén sikeriil a cimvédés, akkor talan a most Sebastian Vettel 4ltal elnyert

,Ev férfi sportoléja” kategériara is lehet esélye.

—

felében leszogezte, hogy a versenyt nem bir-
nak ki ezek az abroncsok, igy nem is szdmol
vele, hogy hasonléan elékel pozicidban lesz
a futam sordn. Ez pontosan igy is tortént,
azonban ettdl fiiggetleniil akadtak varatlan
fordulatok b8séggel.

Jorge Lorenzo példdul mér a rajtot kévetd
elsd korben kiesett és atomjaira torte mo-
torjit, azonban az élmezdny ennck ellenére
is igen népes maradt. A top6-ban, kdzvetle-

nill egymas mogotet Bradl, Marquez, ’
Dovizioso, Smith, Bautista és Rossi

,Lorenzo mar a rajtot
koveto elsd korben kiesett
és atomjaira torte motorjat.”
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harcolt egymassal, mig Dani Pedrosa vala-
mivel hdtrébb folyamatosan prébalt kapasz-
kodni.

Ahogy teltek a kordk, ugy lett egyre for-
r6bb a helyzet és a mezdny is ritkulni kez-
dett, hiszen Lorenzéhoz hasonléan Bradl is
az élrél esett ki, majd Smith, valamint Bau-
tista is id6 eléte bucsuzote. Ezalatt Pedrosa
felzérkézott a harmadik helyre, miga gydze-
lemért Rossi és Marquez akaszkodott 6ssze
egymassal. Egy évvel kordbban az olasz ¢s

Sorra hullottak ki
az élrdl a kisebb
csapatok pilotai:

itt éppen Bradl
»dobja el a vasat”

g

a spanyol motoros ugyanigy egymdsra ta-
lale Katarban, igaz akkor a masodik pozicié
megszerzése érdekében probéltdk egymds
dolgat neheziteni. Akkor a ,Doktor” kere-
kedett feliil, most viszont Marquezé lett
az elsd helye. A Yamaha 35 éves legenddja
mindéssze két és fél tizeddel maradt alul

21 éves rivdlisaval szemben. A dobogd aljara
Pedrosa allhatott fel, mig a negyedik hely vé-
giil is Espargardé lett, koszonhetden persze
tobbek kozott a kies6knek is.

Lorenzo magat hibaztatja

(iRAN

Kasail I
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A fekete [6ként beharangozott ducatisok saj-
nos nem tudtak maradandét alkotni, az min-
denesetre az elkovetkezendd futamok szem-
pontjabdl rettentd igéretesnek tlinik, hogy az
esésiikig Bradl, Smith és Bautista is képes volt
tartani a tempot a legjobbakkal. Sokak szerint
ez csak egy kivételes eset volt, vagy ha gy tet-
szik Katar vardzsa, igy majd csak az elkovetke-
zendd nagydijak sordn kaphatunk arra vélaszt,
hogy mindez idén egy ténylegesen al-
landé jelenség lehet-¢, vagy sem.

A futam végeredménye
1. Marc Marquez
2. Valentino Rossi  ITA Movistar Yamaha Motogp Yamaha + 0,259

SPA Repsol Honda Team Honda

3. Dani Pedrosa SPA Repsol Honda Team Honda  + 3,370
4. Aleix Espargaro  SPA Ngm Forward Racing Yamaha + 11,623
5. Andrea Dovizioso ITA Ducati Team Ducati + 12,159
A vilaghajnoksag allasa

1. Marc Marquez ~ SPA Repsol Honda Team Honda 25
2. Valentino Rossi ITA Movistar Yamaha Motogp Yamaha 20
3. Dani Pedrosa SPA Repsol Honda Team Honda 16
4. Aleix Espargaro  SPA Ngm Forward Racing Yamaha 13
5. Andrea Dovizioso ITA Ducati Team Ducati 11

,Hibaztam, ilyesmi pedig mér j6 ideje nem fordult velem el6” — mondta a futa-
mot kdvetGen a négyszeres vilaghajnok. ,Senki sem tokéletes, emberek vagyunk,
szoval néha hibazunk. Az abroncsok kiilonbdznek az el6z6 évben hasznaltaktol,
emellett pedig az id6 is kicsit hidegebb volt. Sajnos ezeket a dolgokat nem vettem

abroncs még nem allt készen. Kar, hogy ilyen sok pontot veszitettem a favoritok-
kal, vagyis Marquezzel, Valentindval és Dani Pedroséaval szemben. Valentino bebi-
zonyitotta, hogy a Yamaha még ezekkel a gumikkal is képes harcolni, a bajnokség
pedig elég hosszd, szoval meglatjuk, hogy mi torténik majd Austinban” — nyilat-

szamitasba, és tdl gyors voltam abban a kanyarban, mikézben az els6 és a hats6  kozta bizakodva a Yamaha spanyol motorosa.
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Magyar himnusz
Katarban
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Kis Viktoria futamot nyert a MotoGP betétversenyén

Minden varakozast feltilmuld bravirt vitt végbe a Losail Azsia Bajnokség
4. forduldjaban Kis Viktdria, amelyet a MotoGP 2014-es szezonnyitd
hétvégéjének betétfutamaként rendeztek Katarban. A H-Moto

Team 22 éves versenyzdndje pénteken az elsd futamot megnyerte

e s

SZOVEG: BORBAS BALINT e FOTO: H-MOTO TEAM

Kis Viktéria — aki 2012-ben elsé magyar nd-
ként tudott pontot szerezni az Alpok-Adria
bajnoksdg Superbike kategéridjiban, mely-
nek elismeréseként év végén megvilasztottik
az év néi motorversenyzdjének idehaza — idén
a MAMS elndke, Hermann Henrik szemé-
lyes kozbenjardsanak koszonhetSen a Katari
Motorsport Szovetség (QMMF) tdmogati-
saval 4llhat rajthoz a Losail Azsia Bajnoksig
(Losail Asian Road Racing Series) utolsé hé-
rom forduléjin.

Wicca februar kozepén, elsd katari szerep-
lése alkalméval kée 6. helyet ért el kategériaja-
ban, és annak ellenére is becstilettel helytélle,
hogy életében el8szor indult 600 kobcenti-
méteres motorral versenyen, egy teljesen is-
meretlen pélydn, nagyrészt helyi men6k ellen,
sériilt csukloval. A nehézségek ellenére azon-
ban akkor is mindent megtett annak érdeké-
ben, hogy mélté médon képviselje a magyar
szineket, és ezzel a céllal tért vissza Katarba
a mostani, 4. forduléra is, amit a MotoGP
2014-es szezonnyitd hétvégéjének betétfuta-
maként rendeztek, szurkoldk tizezrei elétt.

A holgy szidmdra a hétvége programja
cstitortokon a szabadedzéssel és az idémé-
16 edzéssel kezdédott, majd pénteken egy
r6vid bemelegité edzéssel és a két futammal
zérult. A H-Moto Team magyar versenyzdje
a szabadedzésen remekiil kezdett, hiszen 33

indulé kozil a 12. helyen végzett, ami kate-
goridjdban a 2. helyet, mig a linyok kozott az
1. helyet jelentette. Az idémérén ugyan kicsit
rossz irdnyba mentek el a bedllitdsokkal, ami
miatt nem tudott javitani koridején, de igy
is a 18. rajtkockat szerezte meg, igy pénte-
ken mindkét futamot ebbél a rajtpoziciébdl
kezdhette meg — kategdriatdrsai koziil csak
ketten rajtoltak el6le.

Pénteken az elsé futamot
délutdn rendezték, kozvet-
leniil a MotoGP miasodik 2
szabadedzése elbtt, amit 44
az egész vilag motor-
sportrajongoi

tiikon tlve vartak. Wicca pedig ihletett
forméban versenyezte végiga tdvot, a 18.-rdl
egészen a 12. helyre robogott elére a lein-
tésig, kategéridjaban pedig az utols6 korig
tart6, kiélezett kiizdelemben szerezte meg
az 1. helyet. Igy pénteken felcsendiilt a ma-
gyar himnusz Katarban Kis Viktéria tisz-
teletére, és Valentino Rossi, Marc Marquez
¢és a MotoGP tobbi sztarpildtdja, az osszes
helyszinen levd szurkoléval egyiite, kis ha-
zdnk himnuszdt hallgatta végig, mikozben
a piléta 6romében konnyezett a dobogd
legfelsé fokan.

Virt azonban rd még egy futam a nap vé-
gén, és mivel azon is szeretett volna jol szere-
pelni, igy az indokolt tinneplés és 6romkony-
nyek utdn Gjra a koncentraciéé lett a f8szerep.
A miésodik versenyt mér ¢jszaka, helyi id6
szerint este 10 ords kezdettel rendezték, vil-
lanyfényben. Az els8 kérokben sajnos egy
valtohiba hétrdltatta a magyar versenyzdt,
ami miatt eléggé visszaesett a mezdnyben, 4m
onnan sorra futva kategdridja leggyorsabb
korid8it (az elsd futamban 2:12.457-ig jutott
a 2005-6s R6-os nyergében, ami kimagas-
16an j6 eredménynek szdmit ezen a palydn),
a leintésig visszakapaszkodott a 13. helyre,
ami kategéridjaban eztttal a 2. helyre volt
elég. A magyar himnusz nem csendiilt fel
Ujra, de Wicca ismét a dobogérdl integetett
csapatdnak és a szurkoldknak.

Soha rosszabb hétvégét a magyar o

motorsportnak!
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Mexiko Rali: Ogier huzta be a harmadik futamot

Svédorszagban a vildgbajnok, Sebastien Ogier atadta
a gyOztes stafétat a sikerre mar igencsak kiéhezett
csapattarsanak, Jari-Matti Latvalanak, de aztan Mexikdban

gyorsan vissza is vette azt...

SZOVEG: AMBER PR e FOTO: CSAPATOK

A bajnoksig harmadik futamdn egy nagyon
nehéznek bizonyuld ralin sikerilt bizonyita-
niaa francia tehetségnek. A masodik helyezett
Jari-Matti Latvala lett, ezzel a Volkswagen
elsopré folénnyel folytatja utjat a cimvédés
felé. A bronzérmes helyezésért Thierry Neu-
ville harcolt a legkeményebben, igy a Hyundai
végre megszerezte elsé dobogés helyezését.

Bér a Volkswagen autdi nyitotték meg
a murvds ralit, az ebbél fakad6 hitrdnyok el-
lenére mégis sikeriilt kettds gydzelmet hoznia
a német csapatnak. Ogier az egyéni ponttdb-
lan elfoglalt helyének megfeleléen a mésodik
helyrdl vigott neki a ralinak. Az elsé napon
az El Chocolate gyorsasagi szakasz utdn mér
az élre tort, amikor délutdnra az utak mér

sokkal tisztibbak lettek. Ehhez a kivalo for-
méban autézé Mads Ostbergnek is volt egy-
két szava, de mikor a norvég pildta kiesett
torote bal hatsé felfuiggesztése miatt, Ogier
orokolte meg a pozicidjat. Rdaddsul a Power
Stage-et is megnyerte, igy az azért jaré hirom
bénuszpont is a cimvéd6 vildgbajnok pontjait
gyarapitotta. At is vette a vezetést az egyéni
vilagbajnoksdgban, pontosan hdrom ponttal
megeldzve finn csapattarsit.

»Lokéletes hétvége volt, gydzelem a ralin és
a Power Stage-en is. Nagyon mérgesen jottem
ide azutdn, hogy milyen kis hibat vétettem
Svédorszagban, és az mégis milyen hatranyt
okozott. Ez a legjobb mddja annak, hogy
ismét a gydztes utra lépjek a vildgbajnoksig-
ban. Most mar ennck a folytatdsa a célunk”
— szogezte le Ogier.

Pénteken elséként indulva nem sok esélye
volt Latvaldnak a gyézelemre. Nagyon oda-
figyelt a finn, igy az idéveszteségét minima-
lizélva végiil a harmadik helyrdl felugrott
a miésodikra Ostberg autéjinak meghiba-
soddsa utdn. Ami pedig a bronzérmes Neu-
ville-t illeti, bizonyitotta, hogy személye
nem volt rossz valasztas a Hyundai részérél,
hiszen az i20-as els6 murvés versenyén hibat-
lan vezetéssel ért fel a dobogéra. (Hogy mégis
majdnem elveszett a torténelmi tett, arrdl ke-
retes irasunkban olvashatnak.)

Elfyn Evans is figyelemre mélt6 teljesit-
ményt tett le az asztalra elsé mexikdi ralija
sordn. Negyedik helye pélyafutdsa eddigi
legjobb eredménye, amelyet persze tokéletes

versenyzésének és versenytarsai technikai
problémdinak is koszonhetett. Az 6todik
helyezés a cseh Martin Prokopé lett, akit
a helyi hds, Benito Guerra kovetett a nagy-
szerli hatodik helyen. Chris Atkinson hée
végi bemutatkozdsa a Hyundai-jal nem volt

A varakozé allasponton lévd Toyota kedvéért a WRC vezetése megsiirgette

az {ij szabalyok kihirdetését.

Mint minden nagy sorozatnak, a Rali-vildghajnoksagnak is érdekében &ll, hogy
minél tébb gyartd szerepeljen a széria futamain, éppen ezért igyekeznek kedvezd
feltételeket teremteni az ,,(joncoknak”. A Toyotardl egy ideje mar tudni lehet, hogy

az elkdvetkez6 években valamikor ismételten meg
fog jelenni @ WRC mezdnyében, a legvaldsziniibb-
nek most a 2017-es visszatérés tiinik, hiszen attol
az évtol 1épnek élethe a WRC (j szabalyai.

A Toyota a mult héten mér megkezdte a Yaris
WRC tesztelését, ennek ellenére még mindig nem
tekinthetd széz szazalékig biztosnak a visszaté-
rése, a japan gyarté ugyanis a végsd dontés eldtt
szeretné megismerni, milyen technikai szabalyok
lesznek érvényben a 2017-es idénytdl kezdve.
A WRC Bizottsag elndke, Carlos Barbosa nyilat-

~TOkéletes hetvége volt,
gyozelem a ralin és a Power
Stage-en is.” — Sebastien Ogier

problémamentes, igy végiil csak a hetedik
helyet csipte meg az ausztrdl versenyzo.
Mads Ostberg mellect Mikko Hirvonen is
kiesett autdjuk technikai meghibdsoddsa
miatt, de a Rally 2 szabély értelmében ujra
visszatértek a versenybe, és végiil a kilence-

vilaghajnok gyartat.

dik és a nyolcadik helyen értek célba. Az elsé
tizet a WRC2 kategéria gyéztese, az ukrdn
Jurij Protasov zarja.

Robert Kubicanak ez a futam sem igazén

jott ossze. Ismét esett-kelt a pilédta, .’

latvényos fejredllisokat produkélva.

kozataban elarulta, hogy nem szeretnék sokaig vératni a korabbi tobbsz6ros

A Toyota vérakozik, bar az ajténkon kopogtat, de elébb tudni szeretné, milyen lesz
az aut6” — idézi Barbosa szavait az Autosport. ,Uj gyarték akarnak csatlakozni hoz-
zank, am el6tte tudniuk kell, mi kovetkezik 2017-ben, méghozza most kell tudniuk,

hiszen meg akarjak épiteni az autét. Nagyon gyor-
san el kell donteniink, milyenek legyenek a 2017-es
autok, és igy is fogunk tenni. ElGszor Portugalidban
talalkozunk ezzel kapcsolatban. Nem varhatunk
a kovetkez6 évig a szabélyokkal, mivel a gyértok-
nak nem maradna elég idejiik a 2017-es aut6 kifej-
lesztésére és tesztelésére.”

A Toyota Motorsport idékézben megerdsitette,
hogy a mdlt héten kiprobalt Yaris WRC csakis
tesztelésre szolgal, igy nem is kivanjak homologi-
zéltatni az autét.



Rali-vb ¢ Versenyriport
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A lengyel piléta nem igazén rutinos ralis, s ez
sajnos meg is latszik eddigi teljesitményén.
A kévetkezé vildgbajnoki versenyt, a Por-
tugdl Ralit aprilis elején rendezik. Bir ez az
egyik legnehezebb eurdpai eréproba, mégis
a nézék szaméra az egyik legkedveltebb is
egyben, hiszen a legtobbszor kiszdmit- o

hatatlan a végkimenetele.

A vilaghajnoksag allasa

1. Sehastien Ogier Volkswagen Motorsport 63
2. Jari-Matti Latvala  Volkswagen Motorsport 60
3. Mads Ostberg Citroen WRT 32
4. Andreas Mikkelsen Volkswagen Motorsport 2 24
5. Elfyn Evans M-Sport WRT 20
6. Bryan Bouffier M-Sport WRT 18
7. Mikko Hirvonen M-Sport WRT 18
8. Kris Meeke Citroen WRT 17
9. Thierry Neuville Hyundai WRT 15
10. Ott Tanak M-Sport WRT 10
11. Martin Prokop Jipocar Czech Nat. Team 10
Gyartok |
1. Volkswagen Motorsport 115
2. Citroen WRT 60
3. M-Sport WRT 40
4. Hyundai WRT 31
5. Volkswagen Motorsport 2 28
6. Jipocar Czech National Team 10
7. RK M-Sport WRT 4
1. Sebastien Ogier Volkswagen Polo  4:27:41,8
2. Jari-Matti Latvala Volkswagen Polo  4:28:54,4
3. Thierry Neuville Hyundai i20 4:33:10,4
4. Elfyn Evans Ford Fiesta RS 4:34:31,1
5. Martin Prokop Ford Fiesta RS 4:37:36,2
6. Benito Guerra Ford Fiesta RS 4:40:39,4
7. Chris Atkinson Hyundai i20 4:42:57,2
8. Mikko Hirvonen Ford Fiesta RS 4:44.:48,6
9. Mads Ostberg Citroen DS3 4:53:23,4

=
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Jurij Protasov Ford Fiesta RS (WRC2) 4:56:00,0

A Mexiké Ralira nagy elvarasok terhét cipelve érkezett meg a Hyundai. Azt sejtették, hogy nehéz
lesz a WRC-bemutatkozds, de azt talan nem gondoltak volna, hogy az elsd két hétvégén egy-
szer sem tud az els6 tiz kozt zarni sem Thierry Neuville, sem Juho Hanninen, sem Dani Sordo.
Mexikéban viszont megtort a jég: az utolsé gyorsasagit kévetben gy tlint, hogy Thierry Neuville
nemcsak elsd pontjait, hanem egyben elsd dobogojat is megszerzi — nem sokkal késébb mégis
bizonytalan lett a pozici6 sorsa.
Az utols6, harmincharom kilométeres dsszekotd szakaszon ugyanis egy apré miszaki hiba
tdmadt az autéval: a hiitéviz elkezdett szivarogni az i20-ashdl. Egyre tébben értek vissza
a szervizparkba, Neuville viszont nem érkezett meg. Az Autosport (jséagirdja, David Evans,
gyorsan megkérdezte a negyedik helyen all6 névrokonat, Elfyn Evanst, mit gondol most
a helyzetr6l: ,Nem akarom igy megszerezni a pozici6t. Thierry j6 versenyt futott, azt kivanom,
hogy szerencsésen visszaérkezzen.”
Végiil Neuville beérkezett a célba, navigatora, Nicolas Gilsoul pedig egy nagyrészt kiiiriilt Coro-
nasiiveget szorongatott. A literes sort Neuville-ék a Power Stage céljdban kaptak, s tgy
dontottek, hogy elviszik a csapatuknak. Ez a gesztus mentette
meg a Hyundai dobogds helyezését, hiszen a hiitéviz elfolya-
sakor a sorrel potoltak azt. Neuville végiil célba ért, a triikk
mikodott, az antialkoholista versenyz6 futaméat egy liveg sor
mentette meg.
A teljes nyugalom azért még kicsivel
odébb volt, hiszen attél lehetett
tartani, hogy a rivéalisok megévjak
majd az eredményt, mert a bel-
ga versenyz6 kills6 segitséget vett
igénybe a célba éréshez. Csakhogy mi-
vel a sbr a szervezdkt6l szarmazott, nem
mindsilt kills6 segitségnek, s miutan
kézbe vette, Neuville mar azt tehe-
tett vele, amit akart. Ha dgy dont,
hogy beleénti az autdjaba, senki
nem szélhat semmit. A belga igy is
tett, a zsenidlis dtletért pedig egy
dobogds hely lett a jutalma.
Gellérfi Gergd

Gyozteskent kiesni

Ifj. Erdi Tibor balszerencsésen mutatkozott be Gérégorszagban

ERC ¢ Versenyriport

Idén prébalja ki magéat els6 alkalommal az ERC-ben ifj. Erdi Tibor és navigatora, Taborszki
Attila. Ausztridban az év elején nem volt szerencséjik, de az Akropolisz Ralin mar 6k
voltak a leggyorsabbak kategoéridjukban. Végll a célhoz vezetd utolsd dsszekéton egy
mUiszaki hiba megallitotta Gket, igy hivatalosan nem lehetett 6vék a gy6zelem.

SZOVEG: BOGNAR VIKTOR e FOTO: ERC

Milyen autéval és milyen célokkal vigta-
tok neki az Akropolisz Ralinak?
Gorogorszagban még sosem versenyeztiink.
Ez egy duplatalaji futam volt, az egyik nap
aszfalton, a masik nap murvan kellett men-
niink. Nekem az aszfalt kicsit jobban fekszik,
igy azt a részt virtam nagyobb reményekkel.
A verseny el6tt egy héetel volt egy orfii tesze,
amelyen kiprébaltuk az auténkat, az Evo IX
Mitsubishi R4-est, és az 4j futémiivet. Ezt ko-
vetéen az Akropolisz Ralinak tgy vdgtunk
neki, hogy szeretnénk megnyerni a kategori-
dnkat, a Production Cup-ot. Szerddn és csii-
tortokon keriilt sor a pélyabejardsra, pénte-
ken pedig a kotelez6 shakedown-on vettiink
részt, ahol azonnal mi autdztuk a legjobb id6t
a csoportunkban.

Sikeriilt a tovidbbiakban is megtartani az
erds format?

Szombaton mér az els6 gyorsasagin magunk-
ra jjesztettiink. A 23 km-es szakasz 9. kilo-
méteréné] eluszott a gumink a féktdvon, és
nagyjibol szdz métert csusztunk keresztbe.
Az autd jobb hétulja a szalagkorldthoz is hoz-
zéért, de Gjrainditottam, és még igy is sikertilt
a legjobb iddvel célba érniink. Ez hatalmas
pozitiv I6ketet adott, és a nap hétralévé osz-
szes gyorsasgijit megnyertiik, megnyugtatd
elénnyel zarva a szombatot.

A murvis szakasz elott kicsit aggédtam, mi-
vel ezzel az autéval még nem vezettem ilyen
terepen, de biztam benne, hogy az egyper-
ces elénytinket képesek lesziink megtartani
a végéig. Ovatosan kezdtem, mert nem tud-
tam, hogy az aut6 mennyit bir, és minden
szakasz végén izgulva figyeltitk a mogoctiink
érkezk idSeredményeit. Az elsd két gyorsa-
sagin megldtszott, hogy nem tudtunk mur-
vén tesztelni a verseny elétt, és az elsd nap
kidolgozott eldnyiink alaposan lecsokkent:
az utolsé gyorsasgira az egy percbél mind-
ossze 3,7 mdsodperc maradt. Mégis ugy
szamoltam, hogy ennck elégnek kell lennie,
ezért nagy tempodval kezdtem neki a zdrds-
nak. Az utolsé hédrom kilométeren éreztem,
hogy valami probléma van az auté hatuljin,
ezért vissza kellett vennem. Elészor defektre
gyanakodtam, de kideriilt, hogy a futémi
sérilt meg.

T S

Végiil igy is befejeztiik a gyorsasdgit, és médr
csak a 20 kilométeres aszfaltozott dsszekotd
volt hitra a befut6ig, ami nem kellett volna,
hogy problémat jelentsen. Lelassitottam,
hogy megvirjam a mogottiink érkezd parost,
de ekkor egy kattandst hallottam el6lrél, és
az auté irdnyithatatlan lett. Eltort a bal elsé
kormdnyosszekotd rud, és ott ragadtunk az
ut szélén. Sajnos nem tudtuk megjavitani, igy

nem jutottunk el a célig. Az idéeredmények
alapjin ugyan mi voltunk a legjobbak a gyor-
sasdgi szakaszokon, mi 4lltunk az élen a kate-
goriankban, 4m hivatalosan mégsem a miénk
lett a gy6zelem.

A balszerencsés eredmény ellenére elége-
dett voltédl az autd tempojaval?

Igen, az autd szenzécids volt, de hihetetlen,
hogy ennyire pechesek voltunk, és mér a ver-
senyen kiviil ért minket a miszaki probléma.
Sikeriilt olyan litvinyosan vezetniink, hogy
az Eurosport is felfigyelt rank, a mésodik

napra kamerat is szereltek az auténkba. A go-
16g szurkoldk is imddtak minket. Emellett
annak is oriilhetiink, hogy nem 160-as tem-
ponal tort el a kormanyosszekotd, hiszen
nagyon lassan haladtunk.

Miben tapasztaltitok a legnagyobb kii-
Ionbséget a hazai versenyekhez képest?
Mondok egy példat: a murvés szakaszon ép-
pen a masik magyar pdros, Bessenyey Zoltd-
nék indultak el8liink a kétkerék-meghajtdst
aut6jukkal, ezért tartottunk attdl, hogy ha
tal kozel keriiliink hozzajuk, az édltaluk fel-
vert por zavard lesz majd szimunkra. Bemen-
tiink a versenyirodara, ahol készségesen meg-
engedték, hogy az eredeti kiirdshoz képest
egy perccel késdbb induljunk. Tetszik, hogy
kulfoldon milyen rugalmasan torténnek
a dolgok, a versenyzdk szinte minden kérését
teljesitik, mig itthon ilyen esetben minden-
téle kérvények és birdk sordt kell végigjirni.

Milyen programot terveztek még idén az
ERC-ben?

Az els6 futamon mér ott voltunk Ausztridban
egy Subaruval. Ott a negyedik helyrél kellett
kidllnunk miszaki hiba miatt. Egy-két futa-
mon még mindenképpen szeretnénk részt
venni. Az mér biztos, hogy év végén elindu-
lunk a Korzika Ralin, de szoba keriilt, hogy az
Azori-szigeteken vagy egy német vilag- D

bajnoki futamon még rajthoz allunk.
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Kazar nyert a szezonnyitén, miskolciaké a dobogd

A jubileumi 20. Miskolc Ralival megkezd6dott az idei orszagos
bajnoksag. A szezonnyitd tizenegy szakaszanak legvégén ismét a tavalyi
gy6ztes paros, Kazar Miklds és Sz6ke Tamas linnepelhetett, de a dobogo
mindharom fokara miskolci versenyzdk allhattak fel.

SZOVEG: BOGNAR VIKTOR e FOTO: KOVACS-BARNA KAROLY, BENCZE ANDRAS,
PASIFOTO, FARKAS TAMAS, ZSARNAI KRISZTIAN

A korabbi években megszokottakkal ellen-
tétben idén nem Egerben rajtolt az ORB
szezonja. Ehelyett mdrcius utolsé hétvégéjén,
tobb ezer érdeklédd mellett a hazai autdsport
egyik fellegvirdnak szamité Miskolc kornyé-
kén gytiltek ossze az orszdg legjobb raliver-
senyz6i. A pénteki prolég utdn egész hétvégén
4t tartott a kiizdelem, mialatt a 11 szakaszbdl
6tot szombat ¢jszaka folyamdn kellett teljesi-
tenie a mezdnynek.

A proldg befutdjanal csak tizedek dontot-
tek az élbolyban. A leggyorsabb ekkor Balogh
Janos volt, megel8zve Oll¢ Sasa és Spitzmiil-
ler Csaba autéjat — a tavalyi bajnok Kazdr
Miklés meglepetésre az elsd huszba sem fért
be, igaz, az itt elért id8eredmény nem is szé-
mitott bele az értékelésbe.

Az igazi kiizdelem csak masnap kezd6dotet,
¢s a sotétben vald versenyzés nem mindenki-
nek fekiidt egyformdn. Herczig Norbert pél-
d4ul kifejezetten kedveli ezeket a korilménye-
ket, igy amint a masodik szakasz végén leszélle
az ¢j, Herczig megtaltosodott a Skodaval,

szakaszgySzelmeket szerzett, és sokdig ugy
tlint, 6 zérhatja az élen a szombatot. Am az
utolsé gyorsasdgi mdsodik kilométerénél
a motorjaban elszallt egy henger, ami jelent8s
tempdcsokkenést eredményezett. Igy a nap
végére el is veszitették elényiiket, csak a ne-
gyedik helyen alltak a rangsoroldsban.
Szombaton igy is 8k szerezték alegtobb, hé-
rom szakaszgyézelmet, mig Spitzmiillerék és

Turan Frigyesék egy-egy részsikert jegyeztek.
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: “Szerencse is kellett hozza, hogy
adilcAndras ennyire eldl végezzen

Az élen mégsem 6k, hanem a kévetkezetesen
erds teljesitményt nydjté Balogh Jinos autdja
alle, noha csak két tizedmasodperces elénnyel
a cimvédd Kazar Miklés eléte. Am az elsé ot
egység még eckkor is 15 mésodpercen beliil
volt egyméshoz képest, tehat teljesen nyitott
maradt a csata a zdrénap eléet.

A vasdrnapi szakaszok mar vildgosban
zajlottak, de ezek a pélyédk is tartogattak ne-
hézségeket a rengeteg felhorddsnak és defekt-
veszélyes padkdknak koszonhetéen. Reggel
Kazarék elkezdtek meglégni a tobbicktdl,
mig Herczig autdjanak hengergondjai tovabb
folytatddtak, amit csak egy Ujabb szervizelés
utdn tudtak végleg orvosolni. Az 6todik he-
lyet igy is kényelmesen érizték, de ekkorra
hatrinyuk mar elég jelentds volt ahhoz, hogy
fejben lemondjanak a gydzelemrél.

Az utolsé eldtti szakaszra még tartogatott
fordulatokat a verseny. Az elsé helyre haj-
t6 Turinék Kanéndl az 4drokban kotdttek
ki. O és navigitora, Zsiros Gébor is épség-
ben megusztak, és végil még az etapot is be
tudedk fejezni, esélyeik egy jo ered-
ményre azonban ezzel elszédlltak.




emas versenyen van tul a Laroco MSC kettdse,
~ Budavari Zoltan és Kovécs Szaholcs.

Spicinek végre megint jo! ment Miskolcon, =~ - o SR T st - A = LaxN = Aparpsa‘harma“kategma tiidik és a magyar
mig Turdn (lent) nem sokkal a vége el6tt hibazott : PR o BTt o BT g S ~ értékelés tizennegyedik elyén ért célha

A salakos proldgra rengeteg nézo volt
kivancsi, és volt is latnivalo

»Az ugratdssal még nem is lett volna semmi
gond, de mégaz drokba cstiszdssal sem, hiszen
a szurkoléknak koszonhet8en tiz masodperc
mulva Gjra az Gton voltunk, csakhogy a difi-
védo hdromszoggé hajlott, és a Peugeot hétul-

jat tiz centivel megemelte” — ecsetelte a gon-

dokat a versenyt végiil a 28. helyen z4r6 Frici.
»Iiz percbe telt, hogy levegyiik, s bar utdna
tovabb tudtunk menni, a verseny osszességé-
ben nem ugy alakult, ahogyan terveztik.”

Az utolsé szakasz el6tt az élen Kazar,
Spitzmiiller és Balogh koézétt még mindig
kevesebb, mint tiz masodperc volt a kilonb-
ség. Am a végsé kilométereken kettdjiiket is
problémak sujtottak. Spiciék futdmiive tonk-
rement, igy tobb mint fél percet vesztettek,
dm Baloghék még rosszabbul jirtak egy de-
fekttel, ami a dobogo6tdl is megfosztotta Sket,
hiszen egészen a hatodik helyig cstsztak az
osszetettben. ,Nagyon hatulrdl verekedtitk
fol magunkat, ezért boldog vagyok az elért
eredménytinkkel — mondta a végiil
ezustérmes Spitzmiller. ,Elsésorban

A korversenyen egy baleset is tortént,
amelyen végiil szerencsére nem tortént
komoly baj. A méasodosztalyban vezet
Janosa Akos elvesztette az uralmét az
autoja folott, és a fiire hajtva eliitott
egy sportbirét. Az illet6t korhazba szal-
litottak, de hamar kiengedték, és a pro-
l6g végén mér Gjra a pélydn lehetett.
»oajnos a masodik kdrben az auté hatso
kereke a salak vizes részére sodrodott,
és mar nem tudtam id6ben korrigél-
ni, igy a péalya melletti fiire csisztam,
ahol a sportbiré allt. Az én hibam volt”
— ismerte el Janosa. ,A balesetet kove-
tden talalkoztam Gaborral, szerencsére
a korhadzi kivizsgalas nem allapitott
meg nala sériilést. EInézést kérek a né-
70kt6l és a versenyzGtéarsaktol is, hogy
miattam csiszott a program.”




Pucsok Gabor ;,élete egyik legjobh
versenyét” futotta Miskolcon. A'ladas™
ugyan nem sokkal a fotd elkésziilte uta

az oldalara borult, de a nézok ismét'hamar
palyara allitottak. Egy lassi-defekt miatt*
aztan ismét leesett az (itrdl, de a kitort
futomii és a feladni kényszeriilt-futam
miatt sem szomord a pil6ta, hiszen ,,majd
legkdzelebb célba ér”

az els6 napban maradt tobb, ha ki tudjuk ma-
gunkbdl autézni, ami benniink van, akkor az
élrdl varhattuk volna a vasdrnapi folytatdst.”
Az elsd hely igy az el6z6 két év bajnokdnak,
Kazar Miklés és Sz8ke Tamds parosdnak ju-
tott, akik a tavalyi év utdn idén ismét nem
taldltak legy6z6re a Miskolc Ralin. ,,Ovato-
san kezdtiink, hiszen még nem ismertiik az
R5-6s Fiesta hatdrait” — fogalmazott a célba
érkezésekor Kazdr Miklds. ,, A csapat kivdléan
dolgozott, Tamds pontosan diktélta az itinert,
igazi teammunka ez a gyézelem. Azt hiszem

Az elsd ot
helyezett
pilotahol csak &
egy nem volt *
miskolci

Szezon kezdet el6tt, bemelegitésként
a CarTeam ismét képviseltette magat
az Auté Motor Tuning Show-n. A szinte
nyarias hétvégén rekordszami latogato
tekintette meg a kiallitast és a csapat
standjat

.,

ezzel bebizonyitottuk, hogy a WRC utdn is
lehet eredményesen szerepelni, ugyanakkor az
is biztos, hogy a bajnoksdg tovabbi futamain is
hasonl6an kiélezett csatdra lehet szaimitani.”
A dobog6 harmadik fokdra a hajraban a t6b-
biek gondjaibdl profitilva a Hadik-Kertész
paros Subaruja érkezett meg, igy biztositva,
hogy az els6 hirom hely mindegyikén miskol-
ci versenyz6k zarjanak. Hatrdnyuk valamivel
t6bb mint egy perc volt a célban Kazirékhoz
képest. ,,Szerencse is kellett hozz4, hogy ennyi-
re elol végezziink, de nagyon munkas hétvégén

vagyunk tal” — véleményezte a versenyt Hadik
Andras, aki szintén kiélezett folytatdsra szdmit
abajnoksdgban. ,Szimunkra a szlovak sorozat
az elsédleges, de elképzelhetd, hogy tobb ma-
gyar versenyen is rajthoz dllunk majd.”

A magyar bajnoksag misodik futamdt ma-
jus 9-11. kozott, Biikfiirdén rendezik majd,
ahol remélhetdleg ugyanolyan népes mezény
szall harcba a tréfedkért, mint Miskolcon,
a borsodi megyeszékhely kornyéki utakon
ugyanis rekord kozeli, 170 péros ver-
senyzett a kiilonbozé kategdriakban.

~ T A Miskolc Rali végeredménye

9, ifj, Béres Jozsef-Répas Zoltan
10, Trencsényi Jozsef-Verba Gahor Mitsubishi Lancer Evo IX R4

1, Kazar Miklos—Szdke Tamas Ford Fiesta RS 1:14:31,7
2, Spitzmiiller Csaba-Laczké Laszlé Mitsubishi Lacer EVO X +43,8
3, Hadik Andras—Kertész Krisztian Subaru Impreza WRC R4 + 1:08,0
4, Herczig Norbert-Igor Bacigal Skoda Fabia S2000 + 1:08,5
5, Grzyh Grzegorz-Hundla Robert ~ Skoda Fabia S2000 +1:46,1
6, Balogh Janos, Holczer Daniel Mitsubishi Lancer EVO IX + 2:33,6,
7, Botka David-Mihalik Péter Mitsubishi Lancer Evo IXR4  + 2:56,8
8, 0llé Sandor-Téth Zsolt Ford Fiesta S2000 +3:17,4

Subaru Impreza WRX STI R4+ 3:33,8
+3:47,8

"

A szezonel6 nagy versenyérdl, a Miskolc Ralirdl az Osvath Racing sem
hidanyozhatott, és nem is tavoztak Ures kézzel a legendas helyszinrdl.

A csapat beszamolodja.

SZOVEG: OSVATH RACING e FOTO: PATAKY PETER

"A megszokottakkal ellentétben idén Eger
helyett Miskolcon rendezték az Orszdgos
Rali Bajnoksdg els6 futamdt. Marcius utolsé
hétvégéjén 11 darab gyorsasigibdl otot telje-
sitett a mezdny ¢jszaka a szombati nap folya-
mén, de a vasdrnapi pdlydk is tartogattak ka-
landos helyzeteket a rengeteg felhorddsnak és
defekeveszélyes padkdknak koszonhetden.
Csapatunk a csutortoki hivatalos teszten
prébalhatta ki el8szor ,élesben’ a téli felajitds
eredményét. Bar viszonylag keveset tudtunk

menni, sikeriilt megtaldlni a megfelelé bedl-
litasokat.

A pénteki prolégot kovetSen, szomba-
ton a késé délutdni érakban vette kezdetét
a 20. Miskolc Rali. Az este folyamdn harom-
szor kellett teljesiteni a révidebb, de igen
tritkkkos Biikkszentldszl6—Biikkszentkereszt
kozotti  szakaszt, illetve két alkalommal
a még nehezebb, tobb mint 23 km-es Lillafi-
red—Milyinka gyorsasagit. Sajnos a masodik
korben egy miszaki hibds autdt rajeoltat-
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tak el8ttiink, amit hamar utol is értiink, de
viszonylag sokdig voltunk kénytelenek ko-
vetni, amig meg tudtuk elézni. Ezt kévetden
mér nehezen taldltuk a ritmust, igy az elsé
napot a kategdria harmadik helyén zértuk.

Az 6raatéllitasnak koszonhetéen nem
volt alkalmunk sokat pihenni; vasdrnap
Ujabb hat gyorsasigi virt rink. Az elsé
palyén tized masodpercre pontosan egy iddt
autéztunk egyik versenytdrsunkkal, amely
egyben a kategoéria elsé ideje is volt. Ezt ko-
vetden egy miésik kategériatdrsunk kiesé-
sét kovetden egy hellyel feljebb keriilniink.
A vasarnapi hat gyorsbdl ugyan hirmon elsé
idét jottiink, végiil a versenyt a masodik
helyen zartuk. Szerencsére az értékes maxi-
mélis pluszpontokat az utols6, tgynevezett
,erégyorsasdgi’ szakaszon sikeriilt begyj-
teniink, igy az eredménnyel elégedettek
lehetiink. Abszolut értékelésben is szerez-
tunk pontokat kilencedik helyezésiinkkel,
amelynek kiilon oriiliink, hiszen egyre nehe-
zebb tartani a versenyt a sokkal korszertibb
autdkkal szemben.

Tamogatdinknak, csapatunknak ismétel-
ten koszonjiik a rengeteg segitséget. Reméljitk
a biztatd évkezdés tovabbi jo eredményeket

hoz még a szezon folyamén.”

Tovdbbi informdcidk:

www.osvathracing. hu
Tamogatok: Vesz-Mont 2000 Kft. Spedimex Hungary
Kit., Voltaic Treatment Kft., 2M Biztositési Alkusz Kft.,
Bestmont Kft., IFNK- Innnovativ Fejlesztés Nonprofit
Kft., RT-ELEKTRONIKTapolca, Sagittarius Magyar-
orszag Kft., Szingularitas Kft., Transmoduls Kft.,
TransAgent Kft. — Budapest, Audit Eco, Archi- Rose
Kft., Gordon&Webster IT Kft., H+H Uniform Munkaru-
hézat, Infornax, Jet 2003 Kft., MG Records
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Elégedett kiesd

Krozser Menyhért-Papp Gyorgy, Mitsubishi Lancer Evo IX R4

Akar dobogds helyezésért is versenyezhetett volna Krdzser Menyhért
és Papp Gyorgy a Vredestein Miskolc Rali utolsé gyorsasagi szakaszan,

de defektet kaptak.

SZOVEG: MIHALYI CSABA e FOTO: PASIFOTO, KOVACS-BARNA

Mivel még elég sok volt a célig, a palydn kellett
kicserélniiik a kereket, ami a tonkrement eme-
16 miatt meghitsult, és a verseny feladdsdra
kényszertleek. Az MHH Team pérosa ennck
ellenére elégedett a versennyel, hiszen végig az
¢élmezdnyben autdztak, rengeteg tapasztalatra
tettek szert a Mitsubishi Lancer Evo IX R4-
gyel, amelyet késébb kamatoztathatnak.
»Nagyon jé kis verseny volt, nagyon jé
mezdnnyel. Nekiink ez volt az elsé alkalom,

hogy éles korilmények kozott mehettiink
a Mitsubishivel, és tudtuk, hogy be kell tar-
tanunk a lépcséfokokat. Ennek ellenére az
¢élmezényben tudtunk autdzni. Sokdig az
abszolut hatodik helyen alltunk, az utolsé
eldtti gyorsasgin feljottiink az otodik hely-
re, és az utols6 szakaszon akdr dobogds he-
lyezésére is versenyezhettiink volna, amikor
defektet kaptunk. Sok volt még a célig, ezért
mindenképpen ki kellett cserélntink a kere-

ket a palyan. El is kezdtik, de tonkrement az
emelénk, igy nem tudtuk felemelni az autét.
Nagyon bosszantott a kiesés, de hit a rali mér
csak ilyen.

Sok pozitivuma volt azonban a versenynek.
El8szor is nagyon j6 a szervizcesapatunk, to-
kéletes autot kaptunk t8lik és hatalmas mo-
tiviciot jelent ilyen hattérrel versenyezni. Két
rovid tesztet leszdmitva ez volt az elsd alka-
lom, hogy a Mitsubishit vezettem, ugyhogy
egy nagy teszt volt a verseny. Sokat haladtunk
eldre az auté megismerésében, biztos vagyok
benne, hogy a kovetkezd versenyeken még
gyorsabbak lesziink.

Az év elején is azt gondoltam, hogy az R4-
es autdval az élmezdnyben lehet autdzni, ezt
a Miskolc Rali megerdsitette. Nagyon erds
és kiegyenstlyozott a mez6ny. Nemcsak
atechnika szdmit, hanem az is, ki hogyan tud
felkészilni a versenyekre, ott hogyan tud rea-
galni az adott helyzetekre. Szerintem komoly
meccsek lesznek még az idén. A kiesésiink
ellenére tele vagyok optimizmussal és virom
a kovetkezd megmérettetést” — nyilatkozta
a futam végén Krézser Menyhért.

Tovdbbi informdcié: www.menya.hu,
www.facebook.com/menya.hu

Az MHH Rally Team egyiittmiikddd partnerei:
Metal Hungéria Holding Zrt., Carsystem
Hungaria Kft., Cégcentrum Kft.,

Marvin Watches, R-M professzionalis
festékek, Bernardo Ecenarro festékek,
Telmon Kft., Logiszerviz Kft.

A vegen buktak el

Matics Misi Miskolcon

Tul vannak az els6é ORB versenyen, de nem titok, hogy elég

vegyes érzéseket keltett benniik a hétvége. Nem szeretnék csak

a negativumokat kiemelni, de sajnos ezek vannak tulsulyban, igy nem
akarjak a szOnyeg ala soporni ezeket. Csapatbeszamolé a szezonnyitérol.
SZOVEG: MATICS RALLYE TEAM o FOTO: KOVACS-BARNA KAROLY, BENCZE ANDRAS

»Roviden, az egész hétvégérél azt tudjuk
mondani, hogy sem id8beosztdsban, sem sza-
balykovetésben, sem szervezésben nem volt
mélt6 egy ORB versenyhez. Kdosz volt a szer-
vizparkban, tobben nem kaptak, vagy nem
talltak, esetlegesen tobb parosnak is ugyan-
arra a helyre szélt a szervizhelye. Orék teltek
el, mire rendezédétt valahogy a helyzet... és
ez mind annak a kévetkezménye, hogy a ren-
dezd nem tartatta be a versenykiirasban leir-
takat. Ez igy teljesen elfogadhatatlan, és mar
nem az elsd eset. A pélyabejardsi szabalyok be-
tartatdsa megint sem sikerilt, és maga a lebo-
nyolitdsa nem volt versenyz8barat. Aki csak
a hivatalos pélyabejardson irta fel a palyakat,
és betartotta a kiirds idevonatkozé szabélyo-
zdsait, annak esélye sem volt normalisan fel-
dolgozni a gyorsasigi szakaszokat.
Mindezek mellett vértuk, hogy elrajtol-
junk és kidertljon, ki milyen formaban van
az ¢v elsd versenyén. A gyorsasdgi szakaszok
vonalvezetése nagyon j6 volt, egy szakaszon
beliil tobbszor valtozott a palya jellege, és
a mindsége is. A hosszi gyorsok kemény,
emberprobalo szakaszok voltak, féleg az ¢j-
szakai Lillafiired—Malyinka. Szombaton két

kulonbozd szakaszt kellett teljesitent, egyiket
kétszer, masikat hdromszor. Az elsé korben
még nem volt teljesen sotét, de a mésodikon
és harmadikon mdr sziikség volt a jo ldm-
pasorunkra. Nagyon jél sikeriilt az elsé pir
gyorsasagi, igy kategériatdrsainkkal szemben
sikertilt kozel 20 mdsodperces elényt szerez-
niink. Sajnos a nap utolsé szakasza mir nem
ugy alakult, ahogy terveztiik, de igy is az elsé
helyen zartunk a kategéridnkban.

A vasirnap aztan id8 elétt befejezd-
doct. Elényunk birtokdban nem kellett
rohannunk  mindendron,  meghagytuk
ezt kategoériatirsainknak. A palydk élla-
pota sem volt tul jo, rengeteg felhordds
volt szinte minden kanyarban. Igy inkabb
a biztonsagos autdzdsra torekedtiink az elsd
két szakaszon. Volt egy kisebb muszaki
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probléménk is, ez is hédtréltatott benntinket
valamelyest, de azt sikeriilt gyorsan meg-
oldani. A harmadik gyorsasigi volt a nap
leghosszabb szakasza, és azt reméltiik, hogy
nem lesz annyira felhorddsos. Késziltunk
erre a szakaszra, mert itt akartunk mindent
beleadni. Ugy gondoltuk, amit addig esetleg
elveszitettiink, itt visszaszerezhetjiik. Sajnos
nem igy lett. Rogton a gyorsaségi elején egy
jobbos kanyarban mindkét jobb oldali kere-
kiinkkel rémentink valamire, amirél nem
sikertilt kideriteni, hogy mi volt. Ennek
kovetkeztében azonnal két defekeiink lett.
Prébéltunk olyan gyorsan tovabbmenni,
amennyire lehetett, és biztunk benne, hogy
az aut6 kibirja a hdtralévd 13-14 kilométert.
Pétkereket csak egyet vittiink, igy sok értel-
me nem volt megallni cserélni. Szdmitdsaink
nem jottek be, a kerék nem birta a végéig,
és a cél elétt 4 kiloméerrel a jobb elsé kifor-
dult. Ott volt a vége, az autdval nem lehetett
tovabbmenni, igy kategériank vezetd helyé-
16l és az abszolut értékelés 9. helyérdl fel kel-
lett adnunk a versenyt. Szerencsénkre nagy
anyagi kar azért nem keletkezett az autéban,
mér megvannak a sziikséges alkatrészek,
és készitjiik fel a kovetkezd megmérettetésre.
[gy viszont az elsé versenyt pont nélkiil
fejeztiik be. A bajnoki cimrél nem mond-
tunk le, hosszt még az év, bir igy azért sokkal
nehezebb dolgunk lesz, de timadni fogunk.
Szeretnénk megkdszonni timogatdink bi-
zalmdt és szervizesapatunk munkéjie, hogy
tamogatdsukkal és munkdjukkal Iehe- o

t6vé tették versenyzésunket.”
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Kurtosék kiizdelme a komputerrel

Tesztelni nem tudott a 20. Vredestein Miskolc Rali el6tt a Kurtos
Robert-Bago Laszld kettds, mégis teljes elszantsaggal alltak a rajthoz.
Végul a technikai gondokkal kiizd6 paros szuperralizott, és sikeresen

célba is ért. A terv ezzel teljesdlt.
SZOVEG: TIBA ANITA « FOTO: BENCZE, KOVACS-BARNA, PASIFOTO
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Robi ¢s Laci még a miskolci palydn egytitt
nem ment, ezért szerettek volna tobb idée
a pélyabejdrasra szdnni. Ezt az dtvételek és

idével kellett jol gazddlkodniuk. Mivel
a hivatalos tesztrdl lecstsztak, alapbedllitd-
sokkal indultak utnak a prolégon, majd més-

a prolég is akadalyozta, igy azzal a kevéske  nap az éjszakai gyorsokon. Az autédval az elsd

é.
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A paros hideget és meleget egyarant -
kapott a miskolci futam-alatt —
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szakaszig minden rendben volt, aztdn a fel-
lépé komputerhiba miatt kidllni kényszeriil-
tek. A szombati versenyt ezért nem tudtak
folytatni, de szerencsére az autée libon viteék
vissza a szervizbe. Mivel a szamitégép hibdjat
idében orvosolni tudtak, a szuperrali mellett
dontottek, hogy minél tobb kilométert meg-
tehessenck a nem éppen jol indult versenyen.

»A hétvége kicsit zstfolt volt. Atvétel, koz-
ben palyabejdrds, aztan proldg, ahol levettiitk
aldmpasort, mert ugy gondoltuk, hogy ugy-
sem fog kelleni, pedig jol jott volna a csuszds
miatt. Az @j futdmiivel sokkal jobban ment
mér a Mitsubishi, viszont a dobdlés részen
még akadt finomitani valé. Sajnos szomba-
ton mér az els§ gyorson elkezdett dadogni
az autd, és igy nekiink aznapra befejez8dott
a verseny. Masnap jult erével és remény-
kedve rajtoltunk el, de a komputer betegsége
ismét eldkerilt. Egyszer dadogott, egyszer
ment. Valészintleg egy érintkezési problé-
ma viccelt meg minket, de sikeriilt befejez-
nink az idei elsd versenytnket. Kezdetnek
a célba érésnek is orultiink, legkozelebb mar
biztos jobb lesz minden” — mondta Kurtos
Robi bizakodyva.

A hérvégét Osszességében pozitivan ér-
tékelte a ralipros, mert a palyak tetszettek
nekik, és versenyezhettek is végre. A Mitsu-
bishit a kovetkezd versenyig wjra dtvizsgdl-
jik, a szdmitogépet atvezetékelik, és meg-
probélnak egy tréninget is beszoritani, hogy
ne a kovetkezd futamot kelljen bedldozni.
De hogy melyik lesz még a kovetkezd D

verseny, azt még 6k sem tudjak.

Gskert Kit. Foam-System Kft.

Sikeres évkezdet

S{rl programmal kezd6dott a Bakd Rally Team szamara a 2014-es szezon. ElGszor
a debreceni salakpalyan, aztan a roman bajnoksag brassoéi futaman, majd a II. MAFI
Emlékversenyen, Kiraldon indultak a csapat autoéi. Végul a Hungaroringen lévo
Orémautdzason és a Miskolc Ralin is megmérette magat a hdrom méregzsak.
SZOVEG: TIBA ANITA « FOTO: BAKO RALLY TEAM

Az alakulat egy hangulatos kis salakos ="
korversenyen inditotta dtjara az egyik kis
Citroen C2R2 autdt, ahol Tarr Zsolt rotta az
ovél pélydn a koroket. A szdmara idegen tech-
nikdval is begy(ijtotte a kategdria és az abszo-
lae éreékelésére jaré kupdkat. Ezt kovetSen
Bakd Laci¢k utnak indultak Brassdba, ahol
aromén bajnoksdg vette kezdetét. A Citroen-
nel elsé versenyét teljesitd Raul Olesch,
romdn pil6ta is az élen végzett, és nagyon ¢él-
vezték a kiizdelmet.

A Tarr Zsolt — Szabé Gébor kettés ,,Citro-
en szereleme” ezt kovetden sem hagyott alabb,
ezért mar a II. MAFI Emlékversenyen djra
elrajtoltak az autéval Kirdldon, és onnan is
elhozték a kategéria dobogodsaiként a kupét.
A csapat mésik versenyautdjaval Demjén Mar-
tin indult, aki sajnos osszetorte a kocsit, és ez-
zel sok munkdt és fejorést okozott a teamnek:
r6vid volt az id§ a soron lévé Miskole Raliig,
de a sok segitdkész ember csodit tett, és a kis
méregzsik jra visszakapta a régi forméja.

Ennek nagyon oriilt Ferjdncz Andras és
Ungvérszki Mildn, mert az Gjja vardzsolt
Citroen C2R2-vel mutatkoztak be az idei
szezonnyité Rali2 mezdényében. Ugyan-
itt indult a csapat mdsik autdjéval a Janosa
Akos-Brunekker Arpad dud, akik a ralitdra
versenysorozatabodl léptek fel a magasabb
osztilyba. Sokaig ugy tlint, hogy a kategd-
ria elsé két helyén a két Citroen fog végezni,
de sajnos kozbe szélt a technika, és André-
sé¢k kiallni kényszertltek az elsé helyrél.

e =

C2-es Citroenek mindeniitt: Baké Laszlo
csapatanak siirii volt a szezonkezdete

Akosék viszont nagyon boldogan tévoztak
az idei elsé kupdjukkal Miskolcrdl. A csa-
pat legkisebb autédja is sikeresen debuitalt,
ugyanis Danké Andrés és Kaszas Mildn az
N2-es Citroen Saxdval, életiik elsé versenyén
a 3. helyen végeztek.

A miskolci futammal egy id6ben rendez-
ték meg a Hungaroringen az Orémautézis
elnevezésti rendezvényt, ahol Erdélyi Gyorgy
¢és Novényi Norbert osztogatta az élményeket
par mosolyért cserébe.

»Nagyon orilink a versenyzéink eddig
elért eredményeinek, hiszen még év eleje van,
de maris sok serleget sikeriilt szerezniiik.
Reméljitk, hogyha mér egyszer Fortuna mel-
lénk szegddott, itt is marad a szezon o

alatt” — mondta Baké Liszlé.
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Az Erdélyi-Névényi paros is segitett az Orémautdzason

Idén hatodik alkalommal rendezték meg az onkoldgiai és egyéb
betegségben szenved6 gyerekek szamara a Hungaroringen lebonyolitott

élményautozast, melynek célja az volt, hogy a problémaikkal
szembeszallo csemeték nehézségekkel teli napjaiba minél tobb élményt,
boldogsagot és mosolyt csempésszenek a résztvevok.

SZOVEG: TDK e FOTO: JUHASZ ORSOLYA

Az eseményen ott volt az Erdélyi Gyorgy és
Novényi Norbert ralipros is a Citroen C2R2
versenyautdjukkal, mely a Ldszl6 Racing szi-
neiben indult. A rendezvény ideje alatt a pi-
16ték megillds nélkiil korozeek a fantasztikus
mogyorddi versenypalyan. Kicsik és nagyok
tirelmetleniil sorakoztak egy-egy élmény-
kor megtétele eléte. Varakozdsuk ideje alatt
Novényi Norbert tarsasigit élvezhették, aki
apr6 ajandékokkal lepte meg a csemetéket,
valamint emlék-oklevéllel jutalmazta a bator
»navigdtorokat”.

Az Orémautdzds sordn a versenyzék olyan
meghatdrozé élmény részesei lehettek, mely
a célkozonségen kivil szdmunkra is mara-

dandé tapasztalatokat adott. A legnagyobb
ajandékot pedig a gyerkdécok ragyogéd sze-
mecskéi és felhdtlen boldogsiguk jelentette,
akik igy — akdr ha csak egy napra is —, de elfe-
lejthették hétkoznapjaik gondjait.

Az esemény lebonyolitdséban a pdros ko-
moly segitséget kapott Linszter Erikatdl és
Dredan Gyorgytdl, de Laszl6 Istvan és Szabd
Gabor is kivette a részét a munkabdl, akik
szintén sokat autdztatték a gyermekeket sajit
Hond3ajukkal. Az 6nzetlen segitségért dicsé-
ret illeti még a kovetkezdket:

Piramis Epit6hdzat, az Infopress Group
Hungary-t, a 24H-t, a PrintProfic-t, o

valamint a Livewire Energy-t.
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A piros méregzsak koriil nem akartak fogyni az
- alkalmi navigatorok, és ennek
mindenki nagyon oriilt
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Ez mar nem egy
atalakitott utcai auto

Tarr Zsolt gyari technikaval készil az idei szezonra

Uj autdval, Uj versenysorozatban, de a régi sikerekkel: Tarr Zsolt az idei
szezonra val6 felkészlilésrol és az el6tte allo Uj kihivasokrdl beszélt.
SZOVEG: BOGNAR VIKTOR ¢ FOTO: PASIFOTO

Az idei esztendd elsé komolyabb futamit,
a masodik MAFI emlékversenyt eredmé-
nyesen zartad. Mir6l szl ez a verseny és
milyen volt a hangulat?

A MAFI-t egy kedves ralikedvelé bardtunk,
Kiss Zsolt emlékére rendeztitk meg mar maso-

dik alkalommal. Ez egy tesztjel-
legti verseny az év elején, amelyen
a csapatok a ritmust Ujra felvéve
felkészulhetnek a szezonra, pro-
bélgathatjék az autdk bedllitdsa-
it. Most ultiink médsodszor ebbe
a kis Citroen C2R2-be, amivel
az el6z6 hétvégén egy salakpalyas
korversenyen sikertilt az abszolue
legjobb eredményt elérni. A ka-
tegéridnkban most is nyertiink,
noha vétettiink kisebb hibakat,
de Gsszességében egy nagyon jo hangulatt ver-
senyen vettiink részt.

Miért valtottatok a Citroenre?
Van egy kozeli bardtom, aki autok bérbeadd-
saval foglalkozik, és rajta keresztul ismer-

kedtem meg ezzel a jirmivel. Pir éve én is
segitettem neki egy versenyaut6 felkészitésé-
ben. Ralis pélyafutdsomban el akartam jutni
arra a szintre, hogy egy igazi ,vébés”, gydri
Citroent vezethessek, ami tényleg feledhe-
tetlen élmény. Nagyon komoly technika 4ll
rendelkezéstinkre, de persze sokat kell még
tanulnunk réla. Ez mir nem olyan, mint egy
egyszer( utcai autdbdl kialakitott verseny-
gép, amibe az ember csak beletil, és azonnal
raérez. Ezzel tobb szaz kilométert gyakorol-
nunk kell, mire versenyképes idéket tudunk
majd vele futni.

Mik a tovabbi tervek?

Szeretnénk majd az AMTOSZ versenyein
részt venni ezzel az autdval, ami a ralicarabdl
alakult 4t. Ez a szezon még elég d6cogdsen
indul szdmukra, mivel ez lesz az elsé évik
szervezdként. Bizom benne, hogy mielébb
megtorténik az elsd verseny kiirdsa, hiszen
ebben a bajnoksagban mindenképpen indul-
ni akarunk. Az év végén pedig ott lesziink
a Szilveszter Ralin is, de addig még na-

gyon sok idé van hétra...
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Italia kipipalva

Olaszorszagban kezdte az évet a Varga Racing Team "

Tul van az idei els6 tereprali-bevetésen a Varga Racing Team: Varga
Imre és Szegedi Ferenc a jol ismert Nissan King Cab fedélzetén az FIA
Vilagkupa olaszorszagi allomasan, Pordenone kérnyékén kezdte a 2014-

es versenyszezont.

SZOVEG: MESZAROS SANDOR e FOTO: VARGA RACING TEAM

Evtizedes hagyomany Vargaéknal, hogy részt
vesznek az olasz futamon, ¢s immdron az is,
hogy elséként adjék le nevezésiiket az dssze-
csapdsra. Nem tortént ez mdsként idén sem,
igy a piros marcius 14-16-4n a 287 kilométer
Sssztdvt futamon szerepelt, amely jot és rosz-
szat egyarant tartogatott szimukra.

»Az auténk a régi, a szitkséges javitdsokat
elvégeztiik, de a motort nem sikeriilt kicserél-
niink, pedig sajnos nem talsigosan erds a jelen-
legi mezdnyben” — nyilatkozta a pil6ta, Varga
Imre. ,A verseny szombati napjin a vizétfo-
lydsos rész nem tett jét a Nissannak, de Czegd
aszervizben sikeresen orvosolta az osszes felme-

A magyar kategdriabajnok, Varga Imre
Olaszorszaghan hangolt 2014-re

rillt problémét. Komoly megprobaltatdsnak bi-
zonyult a legutolsé két szelektiv szakasz is, ahol
elhagytuk a kocsi hatsé kanyarstabilizatorat.
Borzalmas cs6rompolésre lettiink figyelmesek,
nem tudtuk, hogy mi a zaj forrdsa és csak itt,
a célban szembesiiltiink vele, hogy az aut6 hé-
tuljanak fele hidnyzik. Sajnos ez éreztette hata-
sdt a tempdnkon is, igy hidba probaltuk hajszol-
ni az eléttiink 1év6 autét, nem sikeriilt elkapni.”

A Varga-Szegedi tandem végil a T1.1-es
géposztilyban a 10. pozicidt szerezte meg,
ami az autds Osszesitésben a 18. helyet jelen-
tette szamukra. Az olaszorszdgi megméret-
tetés utdn az egyiittes a magyar bajnoksdg és

_J 2014 \_
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aKo6zép-eurdpai Zéna Tréfea (CEZ) nyitdfu-
tamdra, az 4prilis 11-13-4n esedékes Ttrkeve
Kupdra dsszpontosit. A piléta a két futam
kozotti nagyjabdl egy honapos sziinetet sem
tétlenkedéssel toltotte: akdresak tavaly, idén
is eléfutoként szerepel az ORB futamain, igy
a csapat Subaru Imprezédjinak volanja mogott
szaguldott a miskolci évadnyitd palydin is.
»Tavaly nagyon hasznosnak bizonyult, hogy
aterepralifutamok mellett a raliversenyeken is
autdzhattam, éppen ezért idén is alkalmazom
ezt areceptet. Miskolc j6 volt, élveztem a suba-
ruzdst” — mondta a tereprali-ob tavalyi D

kategériabajnoka.

L

Breyratsekd Zrd
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Motoron iIs

I Y 4
Kedvezbbb feltételek a versenyzoknek

Péir széban ismertetnéd a sajit eddigi ver-
senyzdi eredményeidet?

2009-ben kezdtem a tereprali-versenyzést,
az utdbbi években mdr én is részt veszek az

Eur6pa-bajnoksdgon, és természetesen a ma-
gyar bajnoksagban is. Az Eb-n legjobb ered-
ményem eddig egy harmadik hely volt, mig
a hazai bajnoksdgot tavaly sikertilt megnyer-
nem a motoros-quados mezényben.

Milyen a motoros tereprali helyzete ma
Magyarorszagon?

Hazankban sajnos még nem sokan ismerik, itt
a kétkerekticknél az endurokrossz és a moto-
krossz az elterjedtebb. Terepralit tovdbbra is

Magyarorszagon

a tereprali az utdbbi
idében mar csak az
autosok korében
orvend nagy
népszerlségnek.
Hodola Richard

azon dolgozik,

hogy a motorosok

és a quadosok
szamara is vonzova
tegye a szakagat,
ehhez az egyik
legfontosabb eszkdzt
szerinte a nevezés
feltételeinek
egyszer(sitése jelenti.
SZOVEG: BOGNAR VIKTOR
FOTO: MCH

inkabb az autdversenyzéssel
azonositjak. Ezzel szemben
nemzetkdzi szinten a moto-
rosok korében is igen nép-
szeri a terepralizas. Portu-
galidban, Spanyolorszdgban,
Olaszorszdgban  hagyomi-
nyosan szdz felett van a ne-
vezdk szama a quadosokkal
egyiitt a nemzeti bajnoksa-
gokban. A szakag csucsét pe-
dig ugyebdr a Dakar jelenti.

Itthon mi szab gatat leginkabb a tereprali
terjedésének? Hogyan prébalnak ezen ja-
vitani?

Tarsammal, Garamvolgyi Zoltannal dtbe-
széltik annak lehet8ségeit, hogy hogyan le-
hetne novelni az érdeklédést. Tobb otlettel
is eldalltunk. Az egyik akadilyt az jelenti,
hogy a terepraliban itinert kell hasznalni,
ami minden tartozékdval egyiitt elég komoly,
tobbszazezer forintos beruhdzast jelent a ver-
senyzék szdmdra, hiszen itt a tdjékozddds az
egyik legfontosabb tényezd. Lehetévé kell
tenniink azt, hogy itiner nélkil is teljesit-
hetdek legyenek a versenyek. Nemzetkozi
szinten mar létezik egy olyan megolds, hogy

a palya kanyarjaiban helyeznek el bizonyos
irdnymutat6 tabldkat. Ezt kellene meghono-
sitanunk, hiszen nagy kénnyebbséget jelen-
tene a pilétdknak. Magyarorszdgon eddig
jorészt ez akadalyozta, hogy a motorosok
a terepralival prébdlkozzanak, hiszen egyet-
len versenyre nem volt kifizetddé az itiner
beszerelése, amit aztdn taldn j6 ideig nem is
haszndlnanak ismét.

A misik visszatart6 tényezd a rendszdmtabla
kérdése. Az enduro- és motokrosszban sem
kotelezd levizsgaztatott jirmtvekkel verse-
nyezni, a tereprali 6sszekotd szakaszain azon-
ban a motornak részt kell vennie a kozuti
forgalomban, amihez mir elengedhetetlen
a rendszdm. Ennek megold4sdra azt taldltuk
ki, hogy egy tgynevezett sportrendszdmot
adndnk ezeknek a motoroknak, amely meg-
szerzésének feltételei jéval egyszertibbek.
Ezzel ugyan évente csak 90 napot lehet hasz-
nalni a motort, de ez b8ven elég lenne a ver-
senyzéshez.

A harmadik lépés pedig az, hogy konkrétan
meg kell ismertetni a versenyzékkel a terep-
ralit. Mindenképpen tudatositani szeretnénk
a motorosokban, hogy ezek nagyon szinvona-
las megmérettetések. Kevés orszdg mondhatja
el magirdl, hogy egyaltalin van tereprali-
bajnoksdga, igy biiszkék lehetiink ra, hogy
Magyarorszdgon mar létezik ilyen. Az pe-
dig szintén nagy fegyvertény, ha egy orszig
Eb- ¢s vildgkupafutamot is rendez, marpedig
mi a Hungarian Baja révén évek 6ta mindkét
porondon ott vagyunk. Minden évben a leg-
szinvonalasabb versenynek vélasztjak, ami
nagyon komoly elismerés.

Ha megtorténnek ezek a lépések, kezdet-
ben mekkora mezényre szimitanak?

Az itthoni enduro- és motokrosszversenye-
ken ma a nevez8k szama 100-200 koriil
mozog. A célunk az, hogy koziilik lega-
labb egy huszfés trsasagot ossze tudjunk
szedni a terepralira, hiszen ilyen Iétszam
mellett mdr megoldhaté lenne a versenyek
szervezése, illetve a résztvevék kozot is
kialakulhatna a versengés. A motorosaink-
nak azt szeretnénk megmutatni, hogy egy
ilyen tobbnapos verseny sokkal nagyobb
kihivast és attrakcidt jelent, mint a néhdny
éran 4t tartd motokrosszfutamok. A nem-
zetk6zi mezdnyben rdaddsul olyan elismert
sztdrokkal mérhetik 6ssze tuddsukat, mint
példdul Stéphane Peterhansel, aki tavaly
motorral végigesindlta a viligkupdt, ¢és
Magyarorszagon is itt volt. A tobbi motoros
szakag viszont nem rendelkezik ilyen o
felhozatallal.

A motoros bajnokséag prométere a Garzone
R.0.P. Kft. * Hodola Richard csapata

a Garzone-Racing *

A bajnoksag partnere a Bioextra ZRT.
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. sorthy - 'H nemcsak a Supercars-bol all, ezért teljesen

Fontos év el6tt a Bankuti Motorsport tgle "T ’ I I lE TRE“D

www.stbutor.hu

.‘ftg ﬂ Q — 1 érthetetlen szamomra, hogy a Super1600-ban

- ; nem rendeznek vb-t. Tévesnek tartom azt

L X . . , e e 1 Log a felfogést, hogy a Supercars-ban van az 6sz-
Nehany héttel a ralikrosszbajnoksag szezonnyitéja eldtt kibovilt
létszammal és a legklilonb6z6bb célokkal varja elsé idei futamat

a Bankuti Motorsport csapata. Lapunk megszoélaltatta a pilétakat

szes legjobb piléta, mivel magamrél is tudom,
hogy nem is akarok osszkerekes autdval

Butorgvartas kis és naavker értékesités

és a team vezetdjét, akik olyan fontos dolgokrol is szo6t ejtettek,
mint a vildgbajnoksag, és az azzal kapcsolatos komoly tervek.

SZOVEG: BORBAS BALINT e FOTO: BETHLEN, LOIX, ZOLEG
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Bankuti Gébor

Magyarorszagra a vb-t!

Ralikrosszban idén mér viligbajnoksigot
rendeznek, és egyre tobb sztarpiléta kotele-
zi el magit a sportdg irdnt. Petter Solberg,
Jacques Villeneuve, Ken Block, Tanner
Foust és sokan mésok ugy gondoljik, ez
olyasvalami, amib6l 6k sem akarnak kima-
radni. Elmény és adrenalin minden mennyi-
ségben, a Forma-1-es aut6kéndl is jobb gyor-
sulds, robbanékonysag, elszabadul6 16erék,
vas a vas elleni csatdk - ezt kindlja a ralik-
rossz a versenyzOknek és néz6knek egyardnt.
Egyre tobben ismerik meg a sportigat, és
egyre tobbeknek lesz ez a kedvenc versenyso-
rozatuk. A ralikrossz meghdditja a vildgot!
Ez j6 dolog. Magyar szempontb¢l az 6rém
mégsem teljes. Nyirdd ugyanis kikeriilt az idei
versenynaptdrbdl. Van vb, vannak sztdrok,

K’N
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csak épp Magyarorszagra nem jonnek. Leg-
alébbis idén nem. Remélhetéleg jovére mér
igen. A Bankuti Motorsport és a tobbi magyar
csapat viszont egyeldre az idei évre késziil, és
felemds érzésekkel tekint a kinti torténésekre.

Bankuti Gdbor majd husz éve versenyzik
Peugeot-val a ralikrosszban, és kilencszeres
magyar bajnokként a sportdg torténetének
legeredményesebb honi versenyzéje. O a ko-
vetkezdképpen értékeli a ralikrossz jelenlegi
helyzetét. ,Oriilok a vb-nek, hogyne! Ez fon-
tos része a sportdg fejlédésének, és hosszi
évek 6ta erre vartunk. Gydrtok, tdmogatdk,
pénz és nagy sztirok érkeznek a sportba, ez
mind szép és j6. Kenneth Hansenék gydri
Peugeot csapatot inditanak, Jacques Ville-
neuve is Peugeot-val fog menni a vb-n, en-
nek is oralok. De! Magyar vagyok, és mon-
dok valamit: jojjenck ide, Magyarorszdgra,

menni, mert szeretem az els6kerék-meghaj-
tast, és mds kivalo pilotdkat is ismerek, akik
ezzel igy vannak. Egyébként meg kell nézni,
hogy a ma Supercars-ban versenyzd, és nem
a mezdny végén taldlhatd fiatal piléték szinte
mind a Superl600-bdl mentek 4t, akik ellen
2-3 éve mégaz Eb-n kiizdéttem. Sokszor a mi
futamaink sokkal ¢lvezetesebb és szorosabb
kizdelmeket hoznak, mint az 6sszkerekes
autdké, ezért azzal sem értek egyet, hogy a vb
az csak Supercars. Reméljiik, ez is csak az elsé
évben lesz igy, és rovidesen mar Nyiradon is
lesz vb-futam, a Superl600-ban is! Akkor
lesz 8szinte az 6r6mom!”

»Addig viszont tudomésul veszem a hely-
zetet, és a tobbi magyar versenyzdvel egytitt
masfelé fordulok, koncentrilok az ob-ra,
a  Kozép-curépai Zoéndra, a Rallycross
Challenge Europe-ra, ami koltségek tekin-
tetében a legelérhetébb nemzetkézi sorozat
jelenleg. Nekiink ez az életiink, szeretnénk el-
jutni a vb-re, és igazsdgtalannak érezziik, hogy
Nyirdd kikertlt a naptdrbél, de ez nem fog
gatat szabni a jokedviinknek. Itt van nekiink
az ob, ahol rengeteg a fiatal tehetség, egyre
tobb pildta érkezik, szoval ite is érzékelhetd
afejlédés. Csak itt az egésznek a lényege is job-
ban megmaradt tgy, ahogy mi szeretjiik. Ezért
arra kérek minden szurkoldt, ne vegye el senki-
nek a kedvét, hogy idén nem jonnek ide a sztd-
rok. J6jjetek ki a RabdcsiRingre, a husvéti sze-
zonnyitora, és kozvetlen, boldog emberekkel
fogtok taldlkozni a depdban, akiknek igazin
fontosak vagytok! En és a tobbi magyar

versenyz8 mindent meg fogunk tenni

."[ Lent Vasl;lﬁ-_aﬁh‘iq'k, fe_nf Bankuti |/
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Ralikrossz  Hattér

pi Robert 2014-ben is
y — a tavaly mar kiprobalt —

annak ¢érdekében, hogy idén is jo versenyeket
lassatok idehaza, és ne kelljen Kanadédba vagy
Argentindba utaznotok, ha igazi ralikrossz-
élményt akartok kapni. Szamithattok rank,
igérjiik, nem fogunk csalédast okozni.”

Vaské
Dominik

A gép késziil,
aversenyzd pihen

Es pihenésképp or-
szagos matemati-
kaversenyekre jar!
Vask6  Dominik
ugyanis nemcsak
aralikrossz-versenypalydn tartozik alegjobb
tanulok kozé, de az iskoldban is. A 12. sziile-
tésnapjat nemrég iinnepld piléta két év Juni-
or Kupis szereplés utin idén mar a Magyar
Kupaban, felnéttek kozott fog indulni az ob
futamain egy 1j épitésti Peugeot 206-ossal,
aBankuti Junior Program keretében, a BMS
Sportiroda tdmogatdsaval.

Dominik a télen rengeteg versenykilomé-
tert teljesitett, ami nemcsak arra volt j6, hogy
mér a szezonrajt elétt dsszeszokjon az j auté-
val, de arra is, hogy tovabb gytjtse a tapaszta-
latokat és a sikerélményeket.

Jelenleg csapata az 4j autdn végzi az utolsé
simitdsokat (mdr csak az 4j motort vérjik,
ezt leszdmitva mér teljesen 6sszedllt a tech-
nika), mig Domi egy kis pihenéssel és orszd-
gos matematikaversenyekkel készil az ob
elsd futamadra, amelynek végén remélhetdleg

mdr a pontokat és a serlegeket kell majd sza-
molnia. Elétte még a RabdcsiRingen egy
tesztre is lehet8sége lesz az 1j, véglegesre
osszeallt technikédval, majd egy hétre rd mar
tényleg kovetkezhet az év elsd igazdn tétre
meno versenye.

Hogy mik lehetnek az esélyek? Nem lehet
megmondani eldre, ettdl is olyan izgalmas
mindig az év elsé futama. ,Szeretnénk jol
menni a hazai palyan, de ezzel mindenki igy
lesz” — mondja taléléan az ifjt piléta. Hat ver-
senyre fel, kezd8djon az évad!

Zsipi Robert
Kolni helyett
benzingdzt min-

denkinek!

A Bénkuti Mo-
torsport verseny-
z8je, Zsipi Robert
a tavalyi nyiradi
verseny Ota arra
vir, hogy djra beiilhessen Peugeot 306-
os versenygépébe, és Osszemérhesse erejét
a SuperNational mezényének tobbi tag-
javal. Mint mondja, a ralikrossz jot tesz
az egészségnek, ezért a szurkoloknak is
azt tandcsolja, locsolkodas helyett inkabb
a RabdcsiRingre menjenck versenyt nézni.
Ahol mellesleg locsolkodni is ugyanuigy le-
het, plane, ha mindenki eljon!

»A szurkoldknak azt izenem, hogy sokkal
egészségesebb és nyugtatébb a (reméljitk) nap-
siitéses, benzingdzzel 4titatott versenypalya

mellett 1ldégélni, mint otthon a négy fal
kézote vérni a mar nem ¢hes és mar nem is
szomjas vendégeket!” — mondta nevetve Zsipi
Rébert, aki ugyan élete els¢ RabdcsiRing-i
versenyére készil, de azt a tavalyi kakucsi és
nyirddi verseny 6ta tudja, a ralikrossz-ob de-
pojaban a jokedv mindig garantélt.

A pélyén pedig a kemény kiizdelem, amire
intenziv edzésprogrammal készil. ,A felké-
sztilésem j6l halad. Remélem, az els6 versenyen
a téli konditermi edzések sokat fognak segite-
ni, kevésbé firadok el a verseny végére, kiilono-
sen, hogy szeretnék valamely donté futamban
(lehetdlegaz A-ban) szerepelni. Nagyon vdrom
mér a versenyt. Az id8eredmény érdekel, nem
a helyezés. Nem szeretnék nagyon lemaradni

Varga Viktor 2012-ben, az utolsd 1
futaman gyuzelemmel zart,

a ,profik™-tdl. Ha nem is tudom 8ket megszo-
rongatni még az els§ futamon, de szeretném,
ha éreznék, hogy ott vagyok mégoetik.”

Varga Viktor

A visszatéré
2014-ben egy
nagy visszatéroje
is lesz a Bankuti
Motorsportnak.
Varga Viktor egy
év kihagyds utin

e
k idén egy uj épitésii

. Peugeot 206-ossal

fog indulni a Magyar Kupa mezdnyében.
Viktor 2011 és 2012 kozote tiz versenyen

éllt rajthoz Gébor 306-oséval, és 6tszor a do-

bogoén végzett. Legutdbbi versenyét megnyer-

te. Az utols6 emlék tehdt szép volt, csak régen
volt. Hidnyzott mar neki a versenyzés, oril,
hogy visszatérhet. Rdaddsul, egy 4j, a csapat
segitségével épil Peugeot 206-ossal.

»Az 1j auté hasonlit Gébor Superl600-
osahoz, de azért egy-két kiilonbség is akad”
— meséli Viktor. Gabor, akia csapat és Viktor
egyik fétamogatojaval, a La-Fer-Car Kft.-vel
egytitt épiti az autdt, eldrulja: ,A legfobb
kilonbség a stly/16erd ardnyban érhetd tet-
ten.” Szabd Laszlé cégvezetd, aki az épitést
koordinélja, teszi hozz4: ,Ez egy nagyon jé
alapauté lesz, amit a késdbbiekben tovébb
lehet majd fejleszteni és Gabor aut6janak
szintjére hozni.”

»Az biztos, hogy a csapaton nem fog mul-
ni semmi. K6sz6n6m a La-Fer-Car, a VIP
Controll System és igazgat6ja Sivé Gyula,

o - .
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valamint Gdbor segitségét, aki nem mel-
lesleg az épités szellemi atyja” — mondta el
Varga Viktor.

Id. Bankuti
Gébor
Cél a vilagbajnok-
sag!
A Bénkuti Motor-
sport kozel két év-
tizede hiien kitart
a ralikrossz mel-
lett, amely évrél
évre toretlen fejls-
dést mutat — idehaza és a viligon egyardnt.
Id. Bankuti Gdbor csapatfénokét a sportig
jelenlegi helyzetérdl, valamint csapata ko-
zeli és tavoli célkittizéseirdl kérdeztiik.
»Egyre tobben kezdik meglatni a rali-
krosszban azokat az értékeket, amiket mi
mér j6 hisz éve meglattunk benne” — kezdi
id. Bankuti. ,Nincs még egy olyan néz8ba-
rat, litvinyos és koltséghatékony, televizid
dltal kozvetithetd autdsport, mint a ralik-
rossz. Legyen sz6 az ob, az Eb vagy épp a vb
futamair6l, a lényeg mindenhol ugyanaz.
Izgalmas, rovid csatdkat ldthatnak a nézék,

és ezekbdl sokat. Nem véletlen, hogy Ameri-
kat is meghoditotta a ralikrossz, a vb-n pedig
egyik sztarpildtdt és gydrtdt jelentik be a mé-
sik utdn. Ugy gondolom, nekiink most nem
azzal kell foglalkoznunk, hogy idén nem lesz
Nyirddon vb-futam, hanem azzal, hogy felé-
pitsiink egy olyan csapatot, amely a vb-n tud
szerepelni. Nekiink, mint Bankuti Motor-
sportnak, ez hatdrozott célunk. Nagyon
fontosnak tartjuk az utdnpétlas kinevelé-
sét, hiszen 6k jelentik sportdgunk jovojét.
A Bénkuti Junior Program keretében, a BMS
Sportiroda timogatdsdval Vaské Dominik
idén a Magyar Kupaban indul egy sajdt épi-
tésti Peugeot 206-ossal, és ugy néz ki, hama-
rosan tobb 10-12 éves piléta is csatlakozhat
hozzank. Emellett tovabb erésodiink, és idén
mér négy autdval és négy versenyzdvel dllunk
rajthoz az OB elsé futamédn. Gdbor és Viktor
szaméra a bajnoki cim lesz a cél, Dominiktél
idén nagy fejlédést varok, Robi még ismerke-
dik a ralikrosszal és a palyakkal, neki egyeld-
re sajat magdt kell legy6znie. Ez a rovid tava
terv, de kozben mar a hactérben folyamato-
san dolgozunk a hosszabb tdva j6v6n, ami
szamunkra a vilagbajnoksigot kell,

hogy jelentse.”
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Husveti Rallycross Parade!

Rallycross|Kozép-Eurapai
es| Orszagos Bajnoki'l. futam

Orszagos Amat_ﬁij :ﬂérsengsq:uzat I- futam

Hazaiés'nemzetkoziléimezdny egyiitt.
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Szerelem elsoO

A 2013-as autdkrossz bajnok Kis Adam az Eb-re készill

Még csak par éve ismerkedett meg az autdkrosszal, de maris
az Eurdpa-bajnoksag felé kacsintgat Kis Adam, a karosszérias
autdkrossz tavalyi magyar bajnoka. Ehhez (j autdt épit és komoly

terveket szévoget.
SZOVEG, FOTO: HAJOKA

Tavaly folényesen nyerted a Touring
Autocross kategériat Magyarorszigon.
Emellett az FIA CEZ széridban egy Mitsu-
bishi EVO VI-tal indultil. Hogyan sike-
riiltitt az év?

A CEZ-t sikeriilt megnyerniink, bdr nem
zirtunk problémamentes évet, mert sajnos
majdnem minden futam el8tt szerelniink
kellett. A csapatomnak koszénet jar a magas
szinvonald munkéért. Magyarorszdgon mind
a két nyirddi versenyen jol éreztem magam,
hisz ebben az évben versenyeztem el8szor ott.
Kulfsldi palyak koziil a csehorszdgi Prerovot
a gyorsasiga miatt kedveltem meg, a szlova-
kiai Molca pedig az elért eredmény és a festéi
kornyezet miatt tetszett.

A legpechesebb versenylink a Nyiradi Eb
volt, amelyen a szabadedzés végétdl kezdve
megmakacsolta magat az autd. Az edzésen
hatodik helyen végeztiink, 4m az id6mérén
az AC pumpa meghib4dsoddsa miatt mér csak
a mezdny végére kvalifikdltuk magunkat. Az
elsd eléfutamon a rajenal szétrobbant a hde-
s6 difi és a rajtrdcson maradtam. A mésodik
eléfutamon az utolsé poziciébdl torténd vi-
szonylag jo rajt utan hirom kanyar elteltével
mar az 6todik voltam. Am a negyedik kérben
elfogyott a hdtsé gumim, megforogtam, igy
csak a 7-8. hely kornyékén végeztem. A futam
utdn kideriilt, hogy nem megfelel$ abroncso-
kat vittiink magunkkal, igy a szinte slickre
kopott gumikkal a harmadik elé6futamot az
utolsd eléteti helyen fejeztiik be.

Mesélj egy kicsit az el6életedrdl. Miért az
autdkrosszt valasztottad, amikor verse-
nyezni kezdtél?

Bardtaim révén 2009-ben ismerkedtem meg
a sporttal, ekkor még csak nézéként. Am
annak az évnek a szeptemberében mar egy
1,6-0s Nissan Sunny voldnja mogott taldl-
tam magam a D6ms6di Autocross Aréndban.
Aut6sportokban ezt megeléz8en semmi-

Autokrossz ¢ Hattér

|latasra

lyen tapasztalatom nem volt. Mondhatndm,
szerelem volt elsd latdsra. Els6 versenyemen
miris a negyedik helyen végeztem. Nem sok-
kal késébb, decemberben Dunaféldvéron
kategériagydztes lettem a Mikulds Kupdn.
2010-ben és 2011-ben a Duna Kupa sorozat
kézépkategoridjiban vettem részt. Mindkét
esztendSben hajszallal maradtam le a bajno-
ki cimrdl. 2012-ben ob-futamokon indultam
egy Nissan Sunny GTI-R-rel és par CEZ ver-
senyen is rajthoz alltam.

2013-ban Ausztridban is letetted a név-
jegyed, hiszen ott is bajnok lettél.

Igen, mivel a magyar és az osztrak autékrossz-
bajnoksdg futamai szinte teljes évben kozo-
sck voltak. Végiil a ségoroknal is f5lényesen
nyertiik a bajnoki cimet, bar ezt csak utdlag
tudtuk meg.

Idén hol, milyen autéval, mely bajnoksag-
ban szeretnéd megmérettetni magad?
Idén remélhetdleg Gj autdval, egy Mitsu-
bishi Colttal viagunk neki az ob és az
Eurdpa-bajnokség  futamainak.  Ismét
a Touring kategéridban fogunk indulni.
2014-ct tanuldévnek szdnjuk, mivel sza-
momra ez egy teljesen Gj autd. Hozza kell
szoknom, ¢s ki kell sztirniink a gyermekbe-
tegségeit, amelyekbél remélhetéleg nem lesz
sok. Célunk, hogy a szezon végére az autd
versenyképes legyen az Eb ¢lmezdnyében.
Emellett pedig magam is komoly fejlédés-
re torekszem a vezetési tudds és a mentdlis
felkésziileség tekintetében. Itthon a cimiink
megvédésére toreksziink, mig nemzetkozi
szintéren a tisztes helytalldst tazeuk

ki magunk elé.

Tamogatok: Belfold Sped Kft., LKL Color Kft.,
Adip’ Art Kft., Levianus Kft.
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Osszefog az autdkrossz és a tereprali TUrkevén

Az idei Dakar Rali egyetlen magyar autés induldja, Sebestyén Sandor,
illetve Abraham Karoly és Szabd Kalman, az autokrossz sokszoros
bajnokai egy kulénleges dupla verseny megrendezésére vallalkoztak.
Aprilis masodik hetvegeJen szlikebb patrlajukban Turkevén egyszerre
rendezik meg a tereprali és az autokrossz orszagos bajnoksag,

valamint a CEZ szezonnyitd futamait.

SZOVEG: BOGNAR VIKTOR  FOTO: SANDLANDER

Hogyan sziiletett az 6tlet, hogy k6z6s ren-
dezésii tereprali-autokrossz futamot szer-
vezzetek Turkevén? — kérdeztitk Sebes-
tyén Sandort.

M¢ég tavaly augusztusban sziletett meg
a megegyezés a két szakosztaly kozote, hogy
egyiitt rendezzitk a versenyeket. A tereprali
oldalt én képviselem, az autdkrossz részérdl
pedig Abrahim Kiroly és Szabé Kalmén
intézkedtek. A kozos rendezés mésik oka pe-
dig az, hogy a tereprali az autdkrosszbdl fej-
16dott ki, aminek nagyon nagy hagyoménya
van itt, Tarkevén.

Te magad a hires tirkevei autékrosszver-
senyek idején ndteél fel, hogyhogy nem ezt
a szakdgat valasztottad?

Gyerekként ¢én is csodaltam az autdkrosszt,
de a szaldk féltettek, dvtak tdle. Ehelyett
a mezdgazdasigba csoppentem, itt szeret-

tem bele a terepjardkba. Amikor versenyzés-
re adtam a fejem, a tereprali mellett dontot-
tem, elsé futamom 2009-ben egy Bamako
Rali volt. Természetesen az autdkrossz szak-
osztilyt is nagyon tisztelem, hiszen rengeteg
munkdt belefektetnek az eredményekbe.
A versenyz6ink sikeresek, és még ha kevesen
is vannak, fenntartjak a szakdg hirnevét az
orszdgban.

Mi lesz a hivatalos program a hétvégén?
Az esemény pénteken kezdddik a gépdevé-
tellel, és még ugyanazon a napon sor keriil
a prologra. Egyuttal Szolnok belvdrosiban
megtartjuk a tavalyrdl elmaradt 2013-as te-
reprali-bajnoksdg dijkiosztéjat. Maga a ver-
seny szombaton kezdddik 6t szelektivvel, mig
vasarnap tovdbbi hdrom szakasz teljesitése
utdn hirdetnek eredményt. Kunsagi birka-
porkoletel és mindkét nap tovibbi meglepe-
tésekkel virjuk a versenyzdket és a kedves
vendégeket.

Kiprébaltad-e mar a dakaros autéddal az
egy kilométeres varosi korpélyit, amely
ezuttal a terepralifutamnak is része lesz?
Oszintén megmondom, soha az életben nem
vezettem még itt, de nagyon varom, hogy vé-
gigszdguldhassak rajta.

Milyen egyéb terveid vannak 2014-re?
Lesz Silkway-részvétel idén is? Es a jovo
évi Dakaron is ott leszel? Szerepel a ver-
senynaptiradban a Ko6zép-Eurdpai Zdéna
Tréfea (CEZ)?

A magyar bajnoksdgban végig ott lesziink, és
a CEZ-bdl is megesindlunk, amennyit csak
tudunk. Emellett természetesen a Silkway
Ralin is rajthoz allunk, utdna pedig ugyan-
ugy készilink a Dakarra, mint az

el6z6 évben.
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Gokart ¢ Hattér

www.imsys.hu
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MHH Team: Fodor Géza rahangolddott

A szlovén gokartbajnoksag els6 futaman, az olaszorszagi Jesoldban
hangolt a magyar évadra Fodor Géza, az MHH Rally & Kart Team
csapatvezetbje és immaron harmadik éve sikeres gokartversenyzéje.

SZOVEG: MIHALYI CSABA e FOTO: MHH

A magyar bajnoksdg révidesen szintén ezen
a palydn veszi kezdetét, igy a futammal
a helyismeretszerzés, az 0j gokart kiproba-
ldsa és a téli sziinet utdni dtmozgatds volt
Fodor célja. Mindezt sikeresen teljesitette,
s6t még egy mdasodik helyezést is szerzett
aDD2 Mastcrsbcn

»Nagyon hasznos volt a hétvége, hiszen sok
olyan dolgot tudtunk kiprébalni, amely egyet-
len teszten sem jott volna eld. Péntek délutin
érkeztink a palydra, és mar ekkor tudtam
menni par ismerkedé kort. Szombaton szi-
raz korilmények kozote sikertilt jol bedllitani
a gokartot. Vasarnap viszont leszakadt az ég,
igy nagyon erés esdben, szélviharban, majd
felszdradé palyan is mentem. Ennél valtozato-
sabb korulményt nem is tudtam volna kivan-
ni a tesztversenyiinkre” — nyilatkozta a piléta.

»Vasdrnap a warm-up jol sikeriilt, az id6-
mérén nem tudtam kihozni magambdl a leg-

Az MHH Rally&Kart Team egyiittmiikodo
partnerei: Metal Hungaria Holding Zrt.,
Carsystem Hungéria Kft., Cégcentrum Kft., Marvin

Watches, R-M professzionalis festékek, Bernardo
Ecenarro festékek, Telmon Kft., Logiszerviz Kft.

tobbet, de igy is a leggyorsabb voltam a DD2
Mastersben. Az elédéntdben és a mar felszd-
radt palyan a dont8ben is masodik lettem.”
»A gokart tesztelése mellett nagyon jo al-
kalom volt, hogy felébredjek téli dlmombdl.
Tavaly év végén nagyon egyiitt éltem a gokart-
tal, most viszont még mindkét rajtnal bealud-
tam egy kicsit. A dontSben eléjote egy bedl-
litasi hibank is, ami szintén nagyon hasznos
volt, hogy egy tesztversenyen fordult elé, nem
az éles bajnoki futamon.”
Tovabbi informicié: www.menya.hu, o

www.facebook.com/menya.hu

A Magyar Gokart Szovetség Bajnoksaga
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Uj vazzal a bajnoki cimért

A tavalyi harmadik hely utan

idén a kategoria bajnoki cimére
palyazik a gokartos Jerkd Patrik

a magyar bajnoksagban. Ehhez Uj
vaz is rendelkezésére all, amivel
mar a nemzetkozi szintéren is
megméretteti magat.

SZOVEG: BOGNAR VIKTOR e FOTO: TDK

Jesoldéban kezdd6dik Jerkd Patrik szezonja

Ty
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Hogyan zéirult Patriknak a tavalyi év? -
kérdeztiik az édesapjdt, Jerko Istvant.

Az utolsé futamot a Pannénia-Ringen ren-
dezték. Patrik az elsé és a masodik verse-
nyen is a 4-6. hely kornyékén végzett, alig
lemaradva a dobogérél, ami elég volt ahhoz,
hogy két pont el8nnyel megszerezze a bajno-
ki harmadik helyezést a Rotax Max Junior

kategéridban. Igy kijelenthetjiik, hogy na-
gyon jol zdrult szimunkra a szezon.

Milyen technikai valtoztatasokkal késziil-
nek az idei évre?

Idénre is maradunk a CRG gokartndl, de egy
mds tipust vdzra véltottunk. Ez egy ujabb
fejlesztés, amivel reményeink szerint mér
a bajnoki cimért mehetiink a magyar baj-
noksagban. Tartottunk edzéseket, és az elsé
tesztek alapjdn ugy ttinik, hogy bevalik az aji-
tds. Mérhet§ volt szamunkra a hatékonysaga,
és egyelére nincs vele gond.

Mikor kezdédik az idei szezon? Milyen
eredménnyel lennétek elégedettek?

Aprilis 13-4n lesz az elsé versenyiink az
olaszorszdgi Jesoldban, most arra késziiliink.
Ez a Kozép-Eur6pai Zéna Bajnoksag futama
lesz. Dolgozunk azon, hogy a nemzetkozi me-
z6nyben minél el6rébb végezziink, a célunk
az, hogy az els§ tiz helyezett kozott zérjuk
a hérvégét. Az els6 futamhoz még 6vatosan
dllunk hozz4, nem tliziink ki nagy célokat.
A magyar Osszesitésben természetesen sze-
retnénk megnyerni a bajnoksagot, de a zénén
beliil a szezon egészét nézve is az elsd

tizbe keriilést célozzuk meg.
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Bovles és
bemutatkozas

Az Auto Motor Tuning Sport Expon megmutatta Uj versenyzéit

a Gender Racing Team. Igaz, a szezon kezdetéig még van par hét,
mar mindenki tlirelmetlentl varja az Uj évadot.

SZOVEG: KRISZTINA KOCHAN e FOTO: KOLLAR ATTILA

Mirciusban, immadron kilencedik alka-
lommal rendezték az Auto Motor Tuning
Sport Expdt, ahovd tobb mint 40 ezer nézé
létogatott ki. A Gender Racing Team-nél is
sokan jértak, a csapat tagjainak sok munka-
ja akadt az autogramok kiosztasaval. T6th
Tamas csapatfonok ekozben a kidllitdson is
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az alig pdr hét mulva kezd8dé szezonnyitd-
ra koncentralt.

»Ez az els6 nagyobb autés megmozdulds az
idén, tgyhogy mondhatjuk, hogy félig elkez-
dédétt a szezon. Persze mi mar janudr 6-4n,
az év elsé munkanapjin belefogtunk az auték
felkészitésébe. Rengeteg alkatrészt kellett

Nisemm

KOZMU.-TesaT

hoznunk Franciaorszagbol, Olaszorszagbol.
Ujitottunk fel motorokat. Két auténk telje-
sen készen is 4ll, és még van két autd, amivel
haromhetes munkéank lesz, ugyhogy pont
aversenyre lesziink készen.”

A 2014-es szezontdl Uj tdmogatdk is csat-
lakoztak a csapathoz, akiknek az elsé kozos
megjelenése pont a kidllitdson tortént. A csa-
pat nagy 6romére a régi partnereik is velitk
maradtak. De nem csak tdmogatékkal bd-
vill a Gender Racing Team. Ettdl a szezon-
tél tobb fiatal is csatlakozik az alakulathoz.
Rénai Tamds és Balogh Zoltan mellett a ddn
Casper Thomsen is autéba ul az évad folya-
mén. Mind a hdrman gokartos multtal ren-
delkeznek, ¢és amig Tomi és Casper iilt mér
formulaautéban, még Zolinak szoknia kell
majd az 4] versenygépet.

Rénai Tamds minddsszesen 14 éves és
palyafutdsa egy djabb mérfoldk8hoz érke-
zik. ,Nagy 6rommel tolt el, hogy életem elsd
formulaautds szezonjit a Gender Racing
Team szineiben teljesitem. Ok Magyarorszig
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Bér akiallitason csak kétautd
_allt a csapat kamionja eldtt,

- a futamokon né

vet be a Gender

legjobbjai, igy biztos vagyok abban, hogy jé
kezekben vagyok. Oridsi készénettel tarto-
zom Téth Tamds csapatfénoknek és a szpon-
zoraimnak, hogy bizalmat szavaztak nekem
az idei évre. Nagy motiviciét ad az, hogy
olyan csapattdrsaim vannak, mint Eszenyi
Lészlé vagy Kiralykuti Mark. Mindketten
tobb bajnoki cimmel is rendelkeznek, és nagy-
szer(i érzékiik van a vezetéshez. Alig vdrom,
hogy elkezd8djon végre a szezon.”

Balogh Zoltén mér tobb évet is eltoltoet
gokartban. A versenyszitudciok nem lesznek
Ujak, de a nagyobb versenygépet még szok-
nia kell. ,Négy éve kezdtem el gokartozni.
De mér ugy érzem, hogy érett vagyok arra,
hogy feljebb lépjek, és igy taldltuk meg egy-
mést a Gender Racing Teammel. A legjobban
azt varom, hogy mehessek végre az autéval.”

A csapat minden eddiginél nagyobb
létszimmal indul a bajnoksigban. Négy

wchalb i

autéval még sosem vartdk a szezonnyit6
hungaroringi versenyt. A versenyz8k ko-
ziil a legrutinosabb, Eszenyi Ldszl6 mar
hazajir a csapathoz, hiszen az alakulat
legrégebbi pilétajirdl beszélink. Az djon-
cok érkezése pluszfeladatot ad a veszprémi
versenyzdnek. ,,Az idei évtdl kicsit jobban
oda prébélunk figyelni a fiatalokra, tehdt
nem mondandm, hogy egyszer(ibb a hely-
zetem. Annyival béviilt a feladatom, hogy
nem csak a sajit dolgomra kell odafigyel-
nem, hanem a tobbi sricnak a mozgdsira
is a palydn, hogy utdna, amikor kijottiink,
akkor tudjak nekik segiteni, hogy én mit
lattam kiviilrol.”

Téth Tamds csapatfénok, Eszenyi Lészlo,
Kiralykuti Mark versenyz6 és a csapat Osz-
szes tagja egy célért dolgozik: minél tobb
dobogés helyezést és gybzelmet be-
gyujteni...

g . . 5 me2
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Ilyen lehet raijapén

ok legjobb autoj
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Mi értelme lehet egy tanulmanynak, amelyrél mar a bemutatasa
pillanataban tudhatd, hogy sosem kertl gyartasba?

A ,Future Toyota” szerepe az, hogy felvazolja a marka sportos
dizadjnelképzeléseit a kdvetkezd évtizedre, no meg hogy odavonzza
a tekinteteket az autészalonok japan standjara...

SZOVEG: TDK « FOTO: TOYOTA

A vilag legnagyobb gyértdja a Detroiti Autd-
szalonon leplezte le a kaliforniai Calty Design
Research tervezéstidi6 dltal megilmodott
gépet, de Genfbe mér el sem hozta: az FT-1
tavol esik a Svéjcban felvonultatott ,redlis”
Toyota-modellpalettdn. A karosszéria leg-
inkdbb egy Ferrarira hajaz, bar béven fel-

fedezhet8ek rajta a Celicdn, az MR2-esen,
a GT-86-on mir litott domborulatok, és
talan az Fl-es kaland ,beiitései” is. A marka
lelkes hivei mindebbdl azt sziirték le, hogy
a kocsi nem lehet mds, mint a kovetkezd
Supra, de mindennek ellentmond, hogy
a tanulmany egyel6re nem rendelkezik haj-

tdsldnccal, igy motorral sem. A futurisztikus
utastér eldtti 4tlatszé motorhdztetd alatt csak
a latvdny kedvéére il egy imitdle eréforrds,
a hatsokerék-hajtas spekuldcié ugyanakkor
nyilvinvald, hiszen egy modern szupersport-
kocsi csakis igy képzelhetd el.

A tervezOmihely a taldlgatdsokat kovetd-
en sem volt tul bébeszéd, a studié vezetdje
csak annyit nyilatkozott, hogy egy ,agressziv
megjelenésti, versenypalydra orientalt tanul-
ményautdt készitettiink, amelyet egy kima-
gasl6 technikai szinvonalat képviseld, magas
teljesitményd, belsd égésti motor hajt majd.”

Hogy mindez valéban megval6sul-e, azt
pillanatnyilag a legsztikebb gyari vezetésen
kival aligha sejti barki is, 4m szerencsére
egy valami biztos: az auténak a Gran Turis-
mo 6 cimt ikonikus jatékban biztosan lesz
jovéje, kiegészit6ként ugyanis mdris .
letdlthetd.

= AQUAPROFIT

Tobb mint tanacsadas

www.aquaprofit.com
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1221 Budapest, Hajo u. 1.
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elérhetd aron, akar 1 év garanciaval,
olcsd szervizhattérrel!
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Arral szemben

Mazda 3 CD150

A japan gyarto piacra dobta a harmadik Skyactiv technoldgiaval
felszerelt autdjat. A Mazda 3-as koveti elodeit, amelyek hasznaltan
igen jol fogjak tartani az arukat, mert a bennik felvonultatott
mUszaki tartalom rendkivil egyszer( és hatékony.

SZOVEG, FOTO: TDK

Az egyszeriség erejét hasznélja a Mazda, és ez-
zel sok borsot tor a konkurencia orra ald. Az
ellenfelek levéltottak a nagyobb hengertrtar-
talmd, viszonylag egyszertli, ,nagy” fogyasz-
tisu, kornyezetszennyezd motorjaikat, kis
kobcentis, hdrom- és négyhengeres, turbofel-
toltdvel szerelt erdmiivekre. Ezek fogyasztisa
a tesztjeink szerint elmaradnak a gyar altal
megadott, erdsen elméleti értékeked], a hang-
juk pedig firészgépekéhez hasonlatos. Es még

nem beszéltiink a tartdssdgrol, hiszen az ilyen

motorok életét nagyban befolydsolja a sofér
gondossdga. Az ilyen elképzelésekkel megy egy
ideje szembe a Mazda, immdr a harmassal is.
A kiilsé koveti a hatosndl és a CX5-nél bevalt
Kodo, a mozgas lelke elnevezésti formai megol-
dést. Tesztautonk a felénk igen népszerti szedan,
magyarul négyajtds kivitel, ez az el6bb emlitett
csomagolasban azonnal a kategéria élére ugrik,

mert ott elég konzervativ (unalmas) verseny-
z6k taldlhatok, tobbek kozott a VW Jetta vagy
a Toyota Corolla jelentenck ellenfelet.

A csomagtér mérete 419 liter, a lépesés ki-
alakitds hitranya, hogy kevésbé jol pakolhaté
az otajtos kivitelnél. Olyan dolgokért szeret-
titk a Mazda 3-at, mint a 90 fokos szogben
nyithaté hatsd ajtok, a pazar sebességvalto,
a kivdlé kormdnyzas és a teszten 6,5 literes
dtlagot produkdlt, 150 Iéerés, 380 Nm nyo-
matékt motor.

A Mazda 3 utastérében érdekes kett8sség
lelhetd fel, a kényelemmel, felszereltséggel
nincs gond, de bizonyos elemek mintha idé-
utazdsban vettek volna részt: ezek nem vesz-
nek el a kocsi haszndlati értékébdl semmit,
csak szokatlanok. A klima kezelése, mintha tiz
évvel kordbbi japdn autékbdl maradt volna itt,
az elekecromosan muikodtetett kézifék helyete
hagyomdnyos kézifékkel szerelték, a miszer-
fal tetejére épitett kijelzé pedig nem érintd-
képerny®s, csak a kozépkonzolon 1évd
eszkozzel lehet irdnyitani.

Hossz./szél./mag.: 4580/1795/1450 mm
Motor: 2191 cm?, 150 LE/2400, 380 Nm/1800
Gyorsulas (0-100 km/h): 8,1 mp
Ar: 7 099 900 Ft (Alapar: 4 990 000 Ft)
Tesztauto: Mazda Motor Hungary Kft.



Volkswagen Beetle Cabriolet 1.4 TSI

A Volkswagen legfrissebb Bogara nyitott tetOvel a megszokottnal
is felt(inGbb kozlekedési eszkdz, amit az utanozhatatlan stilusa

miatt vasarolnak.

Elsére nem érthets, hogy miért keriilt be
a Volkswagen legutébbi Innovaturnéjiba
a Bogdr nyitott véltozata. Az tdjragondolt
klasszikus a Golf VII megjelenése elétt lan-
dolt a kereskeddknél, igy még a régi, nehéz
padlélemezre épult. Ez a szdraz adat el is ve-
hetné a kedvet az autdedl, de a szilard karosz-
széria, a zorgésmentes utastér elhesseget min-
den negativumot.

Erdemes viszont figyelni a kiilonlegesség-
re a dupla kuplungos automatavélts (DSG)
miatt, ami igen jol illik a nyitott tetds siklds-
hoz. Igazi kilénlegesség a 160 léerds, komp-
resszorral és turbéfeltoltével szerele 1,4-es,

Miiszaki adatok
Hossz./szél./mag.: 4278/1808/1473 mm
Motor: 1390 cm?, 160 LE/5800, 240 Nm/1500-4500

Gyorsulas (0-100 km/h): 8,6 mp
Ar: 7 417 030 Ft (Alapar: 6 228 380 Ft)
Tesztauto: Miskolc Autd

szinte hallhatatlan benzines motor is. A val-
t6 és a minden fordulaton jol huzé eréforrds
kombinacidja 8,6 mésodperc alatt gyorsitja
a ,rongytetds” autdt szdzra. A dinamizmus
passzol a Bogir stilusdhoz, lehet vele sietni,
de szerencsére nem GTI furgeségli a nosztal-

A tavasz kicsalogatja o
- atetd nélkili
Bogarakat

i

Citroen C4 Picasso 1.6 e-HDI 115 Intensive

A francia gyarto visszatért a gytkereihez és elkezdett ismét merész
formakkal dolgozni, az iranyvonal legfrissebb képvisel6je a C4 Picasso.

Igazibdl teljesen érthetd a Citroen stratégi-
dja a robotzsaru arcu, (irhajé formdju auté-
val: a miifaj unalmas, minden valamirevalé
gyirt6 tud tdrolokkal, mozgathaté és kive-
hetd ilésekkel telepakolt egytertit késziteni.
A francidk visszanyultak a DS-t, CX-et idé-
z8 idékbe, amikor formatervezésben évti-
zedekkel megeldzték
a konkurencidt. Most
hasonlé torténik, azzal
a kulonbséggel, hogy
a Peugeot-val kozos
véllalatcsoport  torté-
nelmének legnagyobb
valsdgar ¢li. Ilyen hely-
zetben csak elére lehet
menckulni, és ennek
az eredménye az igen
ldtvdnyos, embercket ;
megoszto egyterd. -

A forméra nem kell sok szt pazarolni,
merész, és az autd ezzel a kilsvel igencsak
kitinik a mezénybdl. A nem hétkoznapi
megolddsok az utastérben is folytatédnak,
a tanulmdnyautdkat idézé muszerfalnil
kozépre helyezett képernySket és letisztult,
kezel6gomb-mentes kozépkonzolt alkalmaz-

giaautd, az tthibdkat jél kivasalja, a kocsi ka-
rakteréhez jol illik a nem himbal6zés, néme-
tesen kényelmes rugézs.

A miésodik genericids Beetle kabrié az
elédjénél kevésbé csajos, az autd célkozon-
sége az egyediil vagy parban élék. Az ilyen
autd vétele természetesen érzelmi alapon
torténik, maximum a kivdlé hajtasléncot
lehet észérvként felhozni mellette. A szere-
lembe esés azért fontos, mert az autd a min-
kozlekedésben
szamit, a csomagtere pedig kisauté méretd
(225 liter). Ez és a felnétteknek csak révid
tavon haszndlhaté hitsé tlések problémdja

dennapi kétszemélyesnek

természetesen a rajongdkat nem rettentheti
el, 6k a stilusért, a forméért vésaroljik

a Bogdr kabriét...

tak, a jobban felszerelt kiviteleknél pedig
a kormdnyra keriilt egy halom kapcsolé.

Aki szereti és jol kezeli az okostelefonokat,
az bizony4ra nagyon fogja kedvelni a Peugeot
308-bol ismerds érint8képernyds meniirend-
szert. Azért nem minden annyira szép és jo,
a rendszerben taldlhaté pér logikdtlan meg-
oldas, példdul néhdny gyakrabban hasznalt
funkciét sokat kell keresni.

Ami ellen nem lehet panasz: a rekeszek,
az tlések és az anyagmindség. A hitsé sor-
ban 1év6 hdrom ilést egymdstdl fuggetleniil
lehet mozgatni, a tarolohelyek témdjaban az
els6 kée ulés kozotti tér alate 1évd Sridsi hely
a megdGbbentd.

Az ilyen csalddi egytertickhez természe-
tesen kényelmes rugézis és dizelmotor illik.
A rug6zis lehetne azért valamivel feszesebb,
a hat liter koriil fogyaszto, start-stop rend-
szerrel ellatott 1,6-os dizel pedig telje-
sen rendben van.

Miiszaki adatok

Hossz./szél./mag.: 4428/1826/1610 mm
Motor: 1560 cm?, 116 LE/3600, 270 Nm/1750-2000
Gyorsulas (0-100 km/h): 11,8 mp
Ar: 8 325 000 Ft (Alapéar: 4 999 000 Ft)
Tesztauto: Citroen Hungéria Kift.

www.Porsche@11service.hu

Minden tipusu Porsche szervizelését vallaljuk!
ld&pont 2 napon beltl: +36704500528
1221 Bp, Hajo utca 1.

JOvesd

independent car dealer and r
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Név: Téth Tiinde

Kor: 22

Lakhely: Debrecen
Foglalkozas: mikorémépitd

Név: Mercedes-Benz E220 Avantgarde
Gyartasi év: 2013

Teljesitmény: 170 LE

Motor: 2143 cm?
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A hatarok feszegetéséral
J6 lenne, ha a szabalyok nem dva-
toskodasra biztatndk a csapatokat,
hanem a hatérok feszegetésére, ahogy
az elvarhato lenne az autdsportok csi-
csan. A Formula-1 régen arrdl szolt,
hogy ki tudja jobban atlépni a hatart
anélkil, hogy hib4zna. Most méar a ha-
tarokat sajnos nem a fizika szabja,
hanem az FIA....

Tamas Papp

A Williams sepangi csapatutasita-
sarol
A Ferrarindl annak idején teljesen jo-
gos volt a csapatutasitds, most azért
rogton a 2. futamon picit erds volt ez.
Bar utélag mondtak ilyeneket, hogy ha
Bottas nem tudja megel6zni Buttont,
akkor Massa visszakapja a helyét, csak
ezt Massaval a futam alatt elfelejtet-
ték kozolni.

Martin Métics

Ricciardo rajthiintetéséral
Akér biintetik, akdr nem, az ilyesmi
eléfordul. Olyan nem lesz, hogy egy
technikai sportban mindent tokélete-
sen csinalnak. Szerintem ezzel most
j6 par versenyre visszavetik Ricciardo
kezdeti lendiiletét, és ugyanigy elttinik
a siillyesztében, mint Webber, de ne
legyen igazam.

Juhész Sandor

A GP2-nél is rosszabh?
Az Fl-en mar par éve j6forman csak
aludni lehet, mert semmi mésrdl nem
sz6l, csak a nagy hirverésrél, aztan
pedig a lassan lecsordogéld futamok-
r6l. Hamarosan mar oda jutunk, hogy
egy GP2-es piléta nem szivesen megy
majd az F1-be, mert a GP2-bem leg-
alabb odateheti magét rendesen, és
sebességhen sincsenek mar 10-15
masodperccel lemaradva.

Séndor Sly Bagi

A csalodasrol
Hétéves koromtdl minden futamét né-
zem a Formula-1-nek. Mindig voltak
rossz évek, unalmas futamok. A 2014-
es szezon szamomra olyan, mint ami-
kor varunk egy filmet, amit mar régéta
meg akartunk nézni, de mikor végre
leiiliink elé, csalddunk. Nekem nagy
csalodas ez az év.

Nyerges Gébor

Alonsdt még tiz évig a Ferrarinal
tartanak
A Ferrarindl gizsba van kétve a keze.
Ezlesz az 5. éve itt, bar kétszer nagyon
kozel volt a gy6zelemhez, egyetlenegy-
szer sem adott ald egy igazan hozza
mélté autét. Hogy még tiz évig? A fe-
nét!! En azon csodalkozom, hogy id4ig
nem szakadt el néla a cérna, és nem
pakolt dssze. ..

Wrzesniewski Lech

Utolsé oldal « Lapzarta

Tiz EVE IRTUK

A Sauber elsd izben vitte el a Formula-1-et Bahreinbe, amikor a svajci Neel Jani hiiszezer érdek-

/! ormul.

e B T

rmula

16dd el6tt a févaros, Manama utcdin szdguldozott egy C22-vel. A King Faisal Highway-n Jani
kis hijan 300 km/6ras sebességet ért el az autdval, leny(igozve a vilaghajnoki sorozatot eddig
legfeljebb a televiziobdl kivetd kozonséget.

Max Mosley, az FIA elndke tgy véli, csak egy gumiszéllitéra lenne szilkség a Formula-1-ben,
ezzel megsz(inne a gumihabord, és a gumitesztekre szant dsszegek megtakarithatoak lenné-
nek, ami megkonnyitené a kiscsapatok dolgat. Mosley kifejtette: , A legnagyobb ellendrizheté
pénzkidobas az F1-ben. Ez a megoldés pontot tehetne ennek a probléménak a végére.”

Torténelminek nevezhet6 az Ausztral Nagydij magyar szempontbdl, hiszen el6szor fordult eld,
hogy magyar véllalkozasok tobb versenyauton is felttintek szponzorként. A Baumgartner Tamo-
gatoi Klubba belépd, és 1 milli6 feletti tdmogatast nydjto cégek szdméra ugyanis a Baumgart-
ner Team lehetdvé tette, hogy egy-egy versenyen cégiik neve szerepeljen a Minardin.

Pont keriilt a McLaren hazugsaghotranyanak végére: az FIA Motorsport Vildgtanacsanak rend-
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kiviili tilése harom futamra sz6lo, de egy évre felfliggesztett eltiltdssal shjtotta a brit csapatot
amiatt, hogy a melbourne-i évadnyité hajrajaban bekdvetkezett Hamilton-Trulli , affér” vizsga-
latakor eltitkoltdk annak a rédiébeszélgetésnek a tényét, amely bizonyitotta, hogy a vb-cimvéd6
szandékosan hozta olyan helyzetbe a Toyota versenyzdjét, hogy annak a biztonsagi autds fazis
alatt eléznie kelljen. A wokingi egylet részérgl Martin Whitmarsh bocsanatot kért a torténtekért,
mig az FIA vezére, Max Mosley hangstlyozta: a garda annak készénhet6en (iszta meg viszony-
lag szerény biintetéssel, hogy a torténtek kideriilte utan haladéktalanul kirigték a blnbakot,

& ':ﬂi_ NYERO a mar 35 éve naluk dolgozd Dave Ryan sportigazgatot és azéta is dolgoznak a hazon belilli

LJkultdravaltason”.

Nagy koponyat veszithet a kozeljovében az F1, ugyanis a sztartervez6 Adrian Newey kildtasba
helyezte: mivel az Uj szabalyok miatt a tervez6k mozgéstere drasztikusan csokken és emiatt
mérséklddik a sportag jelentette kihivas is, nagy valdszinliség szerint hamarosan tavozik
a szakéaghdl. ,Roppant izgalmas, hogy az idei évre ilyen jelentds szabalyvéltozasok Iéptek élet-
be, azonban ezek sokkal inkébb kétottek, mint az el6z6ek voltak” — nyilatkozta a Red Bullt
erdsité szakember, akirél sokan azt gyanitjak, hogy esetleges tavozasa utan legkedvesebb
hobbijénak, a versenyjachtok tervezésének hadol majd.

SZAMTAN HAZUNK TAJA

FUTAMGYOZELMET is
szerzett 1975-ben az
egyik legszebb Martini
festésd Fl-es verseny-
gép, a Brabham BT44B

EV tavollét utan
tért vissza a Fer-
rarihoz James Al-
lison, a Scuderia

; Vannak, akik a legljabb autécsodak miatt, masok
MILLIO eurd a Honda a hattéripar termékei okan utaznak a Genfi Autésza-
WTCC-s istéllojanak lonra, lapunk fészerkeszt6jét viszont Svajchan is el-
koltségvetése, a Cit- stsorban az autdsport érdekli. 2014-ben kiilonleges
roennek 16 milligja felhozatalt vehetett szemiigyre, hiszen a rangos se-
lesz a szezonra regszemlén a személyautk kozott megbdjo verseny-
gépek mellett (képlinkon egy F1-es Honda, a hattérben
pedig a marka idei WTCC-modellje) ezittal egy kiilon

-ES RAJTSZAMA lett idén B | o vans-i kiallitas is amulatba ejtette a lstogatokat.

Lewis Hamiltonnak, amelyet
a régi gokartos id6k emléké-
re valasztott magéanak

jelenlegi technikai : KM/H sebességre is képes volt 1899-ben az
igazgatoja els6 elektromos meghajt4st versenyautd

SZAKEMBER 4llasa, koztik Ko-
bayashi illése keriilhet veszélybe,
ha a Caterham kiszéllna az F1-bdl

LOEROSEK lettek a szabalymo-
dositasok miatt a tdraauté-vb
gyari  csapatainak  motorjai
a 2014-es évadra

BMW Motorsport &)

Premium Partner

NYERJ egy VIP Paddo

jegyet a hazai

DTM futamra:!
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