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Az AFIT szervizallomasok

fejlesztésérol

A EKbzlekedéstudoményl Egyesillet Kozati Gépjarmiijavité Szakosztdlya és az Autd-
toipari Szimpdzium 1971" cimen meg-
Oszbr hirt. Emlitettd

fenntarté Ipari Triszt szervezésébem ,Autdja
tartott tanAcskozdsrél lapunk 12-es szdimidban adtunk el

k, h a
hiromnapos, flzemldtogatésokkal is kombindlt magas szinvonald konimncltn“tihb
pbardtl orszdg, igy a Szovjetunid, Csehszlovdkia, Lengyelorszdg és Jugoszlivia szakér-
t6l, valamint neves nyugati cégek, példdul a Volkswagen és a Renault képviselsl tar-
tottak elfaddst. A hazal autéjavité lpar Irinyitéi pedig elemzd mddon ismertették a
legfontosabb dgazatok jelenlegl tevékenységét és a IV. Btéves terv sordin virhatd fej-

lesztés lehetOségelt, eredményeit. A szervizdllomdsokkal 8

lalta

tag
Valter MedArd, az AFIT vezérigazgaté-helyettese, Tanulmanyibol idéziink it

néhdny részletet,

...SZEMELYGEPKOCSI-ALLOMANYUNK VEZERTIPUSA A ZSIGULI LEGYEN

A vildggazdasig és a kultura fejlédésének a XIX. és
XX. szdzadban egyik legfontosabb feltétele a kozleke-
dés volt. A vasiti kozlekedés megteremtése, elterjedése
donté szerepet kapott az ipari forradalmat kivetd gaz-
dasagi fejlodésben. A gépkocsigyartas gyors ilitemd eld-
retérése kovetkeztében azonban fokozatosan megvalto-
zott és ma is valtozik a kozlekedési struktira, és mind
a személy-, mind az druszéallitisban egyre noévekszik a
 kozati jarmivek teljesitményeinek aranya.

Hazank kozlekedésének fejlédésében is a vilagtenden-
cidk érvényesiilnek, azokkal a sajdtossagokkal, amelyek
ebben a vonatkozasban meglevé viszonylagos elmara-
dottsdgunkbdl, és a személygépkocsik hazai gyartdsinak
hidnyabdl adédnak.

A hazai személyautdgyartas problematikdinak lénye-
ges valtozasat jelenti viszont, hogy a magyar ipar évi
300 ezer Zsiguli kocsihoz — kooperacioban — alkatreé-
szeket és felszerelési cikkeket gyart, illetve szdllit a
Volgai Autégyarnak. Egyediil ezekért az alkatrészekeért
évenként 9000 komplett gépkocsit kapunk. Ez a koope-
raciés egyiittmikodés és a tovabbi mennyiség kedvezd
beszerzése lehet6vé teszi, hogy sok tipusbdl Gsszetevédo
személygépkocsi-dllomanyunk vezértipusa a Zsiguli le-
gven — mondotta eldadasinak bevezetfjeként Valter
Medard vezérigazgato-helyettes. Ezt kovetden tért ra

az dllami autéjavité ipar kialakulasat
és fejlodését

szamszer( adatokkal is jellemzett elemzésre. Ebbdl az
ériékelésbll tényként megallapithaté, hogy a hazai gép-
kocsidllomany fejlédésének intenzitdsa az 1950-es évben
kezd6dott — alapvetGen a tehergépkocsiparkra vonat-
kozban —, mig a személyautddllomany gyors litem( fej-
16dése az 50-es évek kizepétdl szamithatd.

A gépkocsidllomény fejlédése szdzalékban kifejezve:

1950 1960 1965 1970 1975
lr.her!.ﬁplmesl 100,0 32,0 489.8 043,09 | 1444,8
személygépkoesi 100,0 | 2395 | 761,4 | 16853 | 3838,2

fejlédését és a javitdsi tevékenységek ardnyainak valto-
zésait a kovetkezl adatok is reprezentaljdk:

‘ 1950 1960 1965 1970

Foglalkoztatett létszdm

% =ban 100,0 175,4 276,56 336,0
Javitisl tevékenységek

%=08 megoszlasa:

— gépkoesinagyjavitds 62,8 55.6 56,1 39,3

— fiépkoesikarbantargds 19,7 22,1 20,9 39,3

o g}'éb 17,5 22,3 23,0 21,4
a gépkoesikarbantartisho6l

a magdnautbkra fordi-

tott szolgdltatis 15,5 21,4 28,8 37,0

Az dllami autdjavité ipar megalakuldsa ota elfelt id6-
szak alatt az AFIT kiemelkedGen nagy vdllalat lett,
amelynek lizemegységei az orszag kiilonb6zé varosaiban
telepiiltek és vonzési korzetilkkel az egész orszag teri-
letére kiterjednek.

A gépkocsijavitas jelenlegi helyzetének értékelése

Az AFIT-halézat kapacitdsa a legutébbi 6t évben, 1965-
hoz viszonyitva lényegesen fejlédott: a termelési érték
380,0%,-kal, a javitdipar munkadrdinak szdma pedig 3,5
milliéval névekedett, Ggy, hogy annak dontd része,
vagyis 2,9 millié 6ra a karbantartds teriiletén jelentke-
zett,

A tervidfszak alatt létesiilt két (j nagyjavité vallalaton
ttilmenden 11 4j karbantarté allomést helyeztiink izembe
és 7 karbantarté allomasnédl végeztiink kapacitisbévi-
tést. A teriileti kapacitis évenként atlagosan 120/-kal
névekedett, és az elmult 5 év sorédn 7258 millié forintot
forditottunk 1j beruhazésokra és az alléeszkdzdk pot-
lasara.

A magéantulajdonban levé személygépkocsik gyartasi év
szerinti megoszlasdval jellemzett atlagos miszaki 4lla-
pota, az egy évben elbfordulé javitisok szama és az egy-
egy javitds atlagos koltsége kozotti dsszefiiggés egyértel-
mien igazolhatd:

A gépkocsiallomany gyarapoddsiaval parhuzamosan né-
vekedett az autéjavitisi igény is, amelyeket a hagyomé-
nyos kisipari modszerekkel kielégiteni mar nem lehe-
tett.

A gépkocsikozlekedés fejlesztésének lehetdségét, vala-
mint a javitdsi kapacitds mennyiségi és mindségi fejlé-
dését akadalyozé kisipari médszerek megvaltoztatasat a
sziikségszerliség eredményezte.

Az allami autdjavité ipar- kialakuldsa — lényegét fe-
kintve — az 1949—1950. évben tortént, amely idGszak a
gépkocsiallomény és ezzel Gsszefiiggben a javitasi igé-
nyek gyors litemi fejlédésének kezdeti idGszaka.

Az allami autéjavité ipar — tovabbiakban az AFIT —

seemélygépkoesik életkor- y személygépkoesira hq‘ y Javitis

p 3.? n gyérgasl év nuth javitdsl esetek tiagos
alapan sehma év killisége év

0-2 év 3.8 257, -

2-3 év 4.9 310, -

30 év 4,5 341,—

5-7 év 5,0 44, -

T-9 év 5.6 569, —

9 év felett 53 579,—

A téblazat adataibdl is megallapithatd, hogy a személy-
gépkocsi-allomany Atlagos életkora feltétleniil hatassal
van a karbantartdsi igényekre. Ezzel kapcsolatban vi-
szont meg kell jegyezni, hogy ez a felmérés nem tar-
talmazza a maganauték tulajdonosai altal hazilag vég-
zett javitdsokat és azok koltségeit. (Folytatjuk)
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A 4+ES FOUTVONAL

Szolnok megyel szakaszanak korszer(isi-
tésére az idén mintegy szdzmillié forin-
tot forditanak. A Pest és Szolnok me-
gye hataratél Karcagig terjed6 62 km-
es szakaszon védrhatdéan hatirldS el6it
befejezik a munkdt. A korszeriisitéssel
a Szolnok megyei #tkeld szakaszon 12
méter koronaszélességll, két nyomvona-
Ii, optikal vezetdsdvval és autéparkolok-
kal ellitott ddtvonalat alakitanak ki.
Augusztus végére elkészill az Gt Pest me-
gye hataratél Szolnokig, az Abonyl ati
felliljaroig terjedd szakasza; itt meg-
kezdték az G, négy nyomsdvii felllljard
épitését. Kisdajszdllasnadl ugyancsak 1j
felilljaré létesiil; és éplll mar Debrecen-
ben a homokkertl, 83 m hossza feldl-
jard is: feszitett szerkezete mér elké-
szlilt, most a hid betonozdsa folyik.

A BIZTONSAGOS AUTOVEZETES
oktatdsar6l — {6vdrosi tapasztalatok
alapjén — forgalombiztonsdgi bemutatd-
gorozatot tart Békéscsabdn a Voldn B8-as
szdmu védllalata. A véros legforgalma-
sabb pontjain bemutatjdk az autdbusz-
és teherautdvezetSknek a veszélyforra-
sokat, ugyanakkor felhividk a figyel-
milket arra is, hogy defenziv vezetsl
magatartdssal ezeken a pontokon még a
masok dltal elSidézett veszélyhelyzetet
is ki lehet néha védeni, A kovetkezd
hetekben a taxisoffrdket, és késGbb
esetleg a magdnautésokat is bevonjik
az oktatdsba.

0J KUOZLEKEDESI RENDET

vezettek be Balatonflired szivében a
gyégyhelyl csend védelme és az U(dUl16k
zavartalanabb pihenése érdekében. A
Blaha Lujza utcdban a gyogyszertariol
a koérhdz felé augusztus 2-t061 csak cél-
fuvarral kbzlekedhetnek gépjarmdvek.
A forgalom elterelése érdekében tObb
utcdt egyirdnydavé tettek.

UTELZARAS:

1. A baracska-alcsutl 8111, szdmu ko&zut
oktdber 31-1g. Tereldut az épités alatt
4llé dGttal péadrhuzamosan. 2. A 8. sz
f6ktzlekedés! Ut 65--920—66-+200 km ki~
zitt, valamint a 7312 sz. varoslédi ut-
lejaré  04-000—0450 km szelvénye 1972,
majus 31-1g. Terelfit: a killén kiépitett
palyén.

300 SZEMELYES KEMPING

nyilt a csongrddi Tisza parton, a Ko-
ros torkolatdndl. A viz- és villanyhalé-
zattal felszerelt tdborban {&zési lehetd-
séget is biztos{tottak,

AZ ALLAMI BIZTOSITO

XI., Hamzsabégl Ut 60, alatti gépjarmi-
karrendezési székhédzénak uj telefonszé-
mad: 660-501/668/570/571. Szeptember 1-t8l
megszinik s Révész utcai iroda, tehdt
ettd]l kezdve Budapesten a Hamzsabégi
uti kbzponton kivill a XII., Magyar Ja-
kobinusok tere 2/3. és IX., Toronyhéz u.
.;!.fa. aliatt lehet a gépjdrmiikarokat beje-
enteni,

RITEA ALKALOM

a motorosoknak! A Zalka Mdité MK a
tipuson kivilli hasznalt motorkerékpar-
jait (Java—250, 350, tiira Pannénia cross),
valamint az 1) és hasznilt Jawa- és

Pannénia-alkatrészeket, tovdbbd a terep-
gumikat atadta értékesitésre a Bizoma-
nyl Motorboltnak (XIX., Nagykoérbsi uat
}1”;.\)&'1\: A motorok OTP-hitellevélre is kap-
a 4

e 1WA ”

wik Wdnad # 1
u

¥ P a szabdlytalan vezetésbdl,

nemegyszer az agressziv alkatbél eredd silyos kimeneteld kdziti balesetekrdl. Ugy

tinik, hogy a biintetések ereje eddig még nem bizonyult 3;:: hatdsosnak. Ez igazo-
kizbn

Az M 7-es dton tartott ellendrzé

16dik ebbdl a képsorozatbdl is, amelyet jalius 27-én, egy séges keddi hétkdzna-
pon készitettem reggel fél 9 kirill 2 Balaton felé menet. Volgink, amelynek szélvé-
déje mogiil fotografdltam, mintegy 100 km-es sebességgel haladt! Ekkor I6tt ki mel-
lettiink, benniinket elfzve az IB—05—40-es Fiat — anélkiil, hogy az elfzés egyik fontos
feltétele, a jobb oldalra valé visszatérés lehetSsége fenndllott volna szdmdra. Igy hat
most elkezdte harmadiknak el6zni a teherautd elGzésébe kezdett Wartburgot és az
6t ugyancsak elézési szdndékkal kdvetd VW-t. A mésodik képen l4thatdé, hogy ezzel
a Wartburgot eldzési dndékdnak megmadsitdsira kényszeriti, s a VW-nak is nyil-
vinval6an fékeznie kellett, s visszahtzédédtak a teherauté mbgé, mert a Fiat lélegzet-
eldllitdé mandverezéssel a teherautd elé vagott. Megddbbenve littuk, hogy ben,
gyors tempéval egy Skoda kdzeledik...

(SIMAI ISTVAN felvételei)

Immaér két éve dolgozik a Fdvdrosi Koztisztasdgi Hivatal korszerl gépekkel felszerelt
jelzStablagyértd ilizeme. Elsfsorban a f6védrost 6k latjdk el kdzlekedésl jelzStdblakkal
— kbztiik a fényvisszaverd félidval bevont viltozatokkal is. Kiilon emlitést érdemel,
hogy meglehetdsen nagy mennyiségld fényvisszaverd folia-hulladék gydlt nédluk 8ssze,
amivel 6k mar nem tudnak mit kezdeni. Pamlényi Péter {izemtechnikus szerint azon-
ban ezek a hulladékok igen eredményesen felhaszndlhatdék lennének a kerékpdrokon,
a motorokon, a bukésisakon fényvisszaver( jelzésekre, Minden bhizonnyal akad majd,
aki felismeri ebben a ,fényld hulladékban' rejlé értékeket...



Mohordn, e Mauks-hdztol kissé
lejjebb, az Egészséghdzndl jobbra
fordulva — 100 méterre — taldljuk
hazdnkban a tordkds divat utolsd
emlékét idézé sajdtos formdji, vdr-
szerll Vay-kastélyt. Négy hagymaku-
polds tornydt félhold disziti. A kas-
tély vdrszerid jellegére az épiiletel
koriilzdré vizesirok ma is jol ldtha-
t6 maradvdinyei utalnak (1. kép).
Az 1700-as években épiilt udvarhdz
latvdanyos milemlékeink egyike. Je-
lenleg a kozség o6voddja itt miko-
dik.

Utunk tovdbbi szakaszdn érintjik
Becsket, A hatdrdiban levé Szan-
davdr romjait ebbbl a kdzségbdl ké-
zelithetjilk meg a legkénnyebben (2.
kép). E turdit azonban — természe-
tesen gyalogszerrel — csak a legbdt-
rabb és legelszantabb utitdrsainknak
ajdnljuk., A romokhoz igen meredek
it vezet. ,A vdracskdt” még a XIII.
szdzadban épitették.

Killontsebb haddszati jelentbsége
azonban sem akkor, sem pedig ké-
s6bb nem wvolt. Megmaradt bdstya-
falairél, hét méter magas toronyfa-
ldrol szinte az egész Nogrdd-meden-
cét beldtni (3. kép). A hegy tévénél
— Szanda kozség irdnydban — igen
kellemes izii, his vizii forrds taldl-
haté. A varromok Szanda és Szanda-
vdralja helységektdl is megkézelit-
heték. Esés, sdros idében a tira
migtételét egydltaldn nem javasol-
Juk, '

Galgagutara érve ne mulasz-
szuk el a hdrom km-re fekvé N 6 g-
radsdp nevezetességét megtekinte-
ni, A bekdtbut mindsége jo. Az el-
dgazdst kdvetben azonban mindjirt
10%,-08 emelkeds van, de csak ezen
az egy helyen. Olyan nevezetesség-
gel ismerkedhetiink itt meg, melynek
megtekintése egyébként egy kiilén
kirdnduldst is megérdemel. A telepii-
lés kozpontjiban forduljunk balra,
majd a napérds midemléki harang-
ldibndl jobbra. El6bb azonban — a
buiztonsdg kedvéért — keressiik meg
Fille Ignde harangozét (Dézsa Gy. ut
5.), hogy a rendkiviil szép templom
belsejét is megnézhessilk (4. k ép).
A falu feletti kis domb tetején ké-
fallal korillvett XV, szdzadi gétikus
tampilléres templom dll. Boltozata
bordds, ablakai csiicsivesek, tornya
nyoles26gd. Egyik lditogaté ezt a be-
jegyzést irta a vendégkonyvbe: ,Ki-
csiny hazdnk pdratlan gyéngyszeme”
— wvaldjéban ennél tébbet mi sem
mondhatunk a ma is eredeti funk-
ciojdt betdlts, szépen helyredllitott
miiemléki templomrél, mert az a
maga egyszeriiségével is csoddlatos
(5. kép).

Acsdt érintve tovdbb haladhatunk a
Galga-vilgyén Galgamdcsa  felé,

vagy Pencet érintve juthatunk el
Videra,

A Galga menti régi népi hagyomd-

smerd meg hazadat!

Idegenvezets: TURI PETER

a Kézponti Mazeumi lgazgatésdg igazgatéhelyettese @

nyokbdl ijra és ijra sarjadé nép-
milvészet egyik kiemelkedd kozpont-
ja; Galgamécsa. A ma is virdg-
26 népmivészet orszdgos hiridi kép-
viseldje, Vanké Imréné Dudds Jilia
lakik itt, akinek nagyszerii alkotdsai
eléttiink sem ismeretlenek.
Az utviszonyok Galgamdcsa felé lé-
nyegesen jobbak, mint Pencen ke-
resztiil. Ha azonban valaki Pencre
otéved”, ne felejtse el a kizség koz-
pontjéban — az ut bal oldaldin —
az iskola mellett levé szerény kis
mizeumi anyag megtekintését (6.
kép).

(Folytatjuk)




Almadssy Tibor:

RITISH

DTORING

) Az Edinburgh-i autésiskoldban (2)

Kiilonésen nagy jelentéséget tulajdonitanak, tapaszta-
lataim szerint itt is annak, hogy a gépjirmiivezets-
jeléltek a tulajdonképpeni gyakorlati foglalkozds meg-
kezdése el6tt tanpadi el6képzésben részesiiljenek. Vagy-
is az ugynmevezett audiovizudlis reflexinspirdtoron meg-
szokjdk uj kornyezetiiket.

Az intézet igazgatéja bevezetett egy ilyen oktato-
terembe, A valésdgos vezetébiiléshez nagyon hasonlé tan-
padokban helyet foglalé hallgaték fesziilten figyelték a
filmuvetités révén aldjuk robogé utat. Kormdnyoztak,
kapcsoltak, fékeztek, gdzt adtak, attél fiiggben, hogy az
eléjiik vardzsolt utca — amelyben az érzékcsalédds ré-
vén mdr otthonosan érezték magukat — milyen forga-
lomritmust diktdlt nekik. Eppen z6ld jelzésre indult —
mar gyorsité fokozatban — az egyik ldmpdtél a kis cso-
port, amikor hirtelen egy gurulé labda, majd egy eld-
robogd kisgyermek tdnt fel.

Valbsdggal hallani lehetett a tanpadi fékek csikorgdsdt:
a vezetdjeldltek a reflexeik dltal adott vezényszéra —
ki elébb, ki utébb — probdlta kivédeni a veszélyhelyze-
tet. Es abban a pillanatban a ldimpa is kigyulladt. Mi
pedig megkinnyebbiiltiink, hogy a drdmaian veszélyes
forgalmi szitudcié csak a filmen pergetett le elbttiink.,

De a vezetdjeldliek fesziiltsége még akkor sem oldédott
fel teljesen. Tudtdk ugyanis, hogy a foglalkozdsvezetd
most felteszi a kérdést: ,Ldssuk: ki hogyan prébdlta el-
keriilni a veszélyhelyzetet?” Es, persze, a hallgaték azt
is tudtdk, hogy erre a kérdésre mem ez utdn kell szd-
ban felelniok. A tanpadi gépezet a reakcié-gyorsasdguk-
tol a kormdnyelmozditdsig valamennyi mozgdsfdzisukat
a ,filmvezetés” sordn pontosan mérte és regisztrdlta.
Az egymdstol eltérd diagramokat tiikrézd tesztlapok ér-
tékelésekor a foglalkozdsvezeté pontosan tudta, hogy ki,
miben hibdzott.

Meglepeit, hogy a gyakorlati vezetés oktatdsinak ebben
az igazdn kezdeti szakaszdban a defenziv vezetdi maga-
tartds egydltaldn széba keriilhetett. Az egyik hallgatot
ugyanis azért rotta meg az oktatd, mert mereven az utra
szegezett fejjel, senki mdsra nem figyelve, semmi mdst
észre mem véve vezetett egész vetités alatt. Pedig fel tu-
dott volna késziilni 6 is ennek a vdratlan veszélyhely-
zetnek a kivédésére, ha az elbjelzésekbél gyorsan le-

Autos szemmel - Skociaban

vonja a kovetkeztetéseket. Ilyen eléjelzések voltak eb-
ben a filmben, hogy a kozelité auté eldtt, az utca tilsé
oldaldrél, egy jdatszotérrdl egy kisfiu kidltott at a mi ol-
dalunkra, feltehetSen a jdrddn tartézkodd jtasdnak,
akit a hirdetdoszlop eldliink éppen eltakart. Es az oszlop
maogil ekkor egy guruld labda, majd a kovetkezd pilla-
;mltban a labda utdn onfeledten szaladé gyermek tiint
~ el

LUram, én nem ismeri a defenziv autdvezetés alapele-
meit. Pedig a tragédia bekbvetkezése el6tt a vdrhatd
veszélyrél tobb elbjelzést is kapott. Csakhogy 6n a koz-
vetett megfigyeléssel gyiijthetd informdcibk mozaikjai-
nak jelentéstartalmdt nem tudta felfogni, javdra fordi-
tani. Eliitotte a kisgyermeket!”

Débbenten hallgattam ebben a jol miiszerezett oktatéte-
remben a didaktikailag is hatdsosan hangszerelt, mivi
vddbeszédet. Annyi biztos, hogy mindannyiukban emlé-
keztetd, figyelmezteté nyomot hagyott. Mert olyan cso-
port szamdra szolt akkor éppen a konzultdcids foglalko-
zds, akik a forgalomban igazi voldn mdgdtt is gyako-
roltak mdr, de valamilyen jellegzetesen ismétlédd hibds
ténykedésiik kivizsgdlisa vagy leszoktatdsa miatt irdnyi-
tottdk Oket vissza az ,,autds laboratériumba”,

Oriiltem annak, hogy a mi otthoni, kézponti autévezets-
képz6 iskoldnkban felszerelt Elan-tanpadsor is minden
bizonnyal képes nytjtani ennyit. Csak taldn ez idé sze-
rint nincs kellbképpen kiakndzva...

Mr. Thomson kiilon felhivta a figyelmem arra, hogy az
dltaluk haszndlt Indoor Driver Trainerrel természetesen
nem a gyakorlati vezetés minimadlisan nélkilézhetetlen
braszdmait akarjék megtakaritani. Ez a tanpad azonban
kivdléan alkalmas arra, hogy a teljesen 4j kérnyezetet
jelentd autdt a tanulék el6szér nyugodtabb kiérilmények
kdzott megszokjdk, és minden egyes vezérlbegységét, a
vezetés biztonsdgdt valamilyen mddon befolydsoldé mii-
szerét megismerjék.

Igy mar itt, ebben a ,laboratériumi” autékérnyezetben
azért hozzdszoknak — példiul — ahhoz, hogy a kocsi-
ban az iilést azonnal és mindenekeldtt a sajdt kényel-
miikre be kell dllitaniok. Hasonloképpen itt szoknak hoz-
24 ahhoz, hogy mindig meggydézédjenek: a tikér vald-
ban a legkisebb holtteriilettel segiti-e a tdjékozdddsu-
kat, és megtanuljik, hogy a biztonsdgi 6v ki- és bekap-
csoldsa (jo konstrukcidji 6v esetén) nem jelent tibb
idot és munkdt, mint amikor a zakénk kozépsé gombjdt
zdrjuk és oldjuk.

A koérnyezethatds érdekében a gdzpeddl mozgatdsival
szinkronban vdltozé erdsségli motorzaj is jol hallhatd, s
ugyanakkor egy aszimmetrikusan mikédé vibrdcids be-
rendezés olyan érzést kdlcstnbz a voldn mogdtt ilének,
mintha az auté valéban a kissé érdesitett uton (bdarmi-
lyen simdnak is tdnjék egyébként) robogna.

A konzultdcios gyakorlédrdkat nem szdmitva, ezen a
tanpadon dltalaban kilenc killén programot, foglalkozdst
biztositanak. Az els6ben a vezetdjelélt megismerkedik az
autd erdforrasdval, a mozgdst biztosité berendezések és

Kilencszer misfél
drds program anya-
git sajdtithatjdk el
a vezetdjelbitek az
IDT-tanpadokban

A BSM prospekiusa
arra figyelmeztet:
ne a szilldkibl vagy
jopajtésoktd]l tanul-
autévezetést.

Csak az oktatishoz
is értd siukemh%r-
t61!




alkotdelemek lényegével. Ezt kivetden a tengelykapcsold,
a gdz- és fékpeddl, a kormdny, a milszerek, vezérloberen-
dezések szerepével, kezelésiikkel ismerkednek meg. Utd-
na pedig mdr a szélesvdszni ernylre vetitett ,igazi utca”
forgatagdba 1ép a hallgaté. Az elsé 6rdn természetesen
még csak gyérebb forgalomban gyakorolnak. Kézben
megismertetik veliik az tdtburkolati jelek, a kézlekedési
tabldk, a jelzdldmpdk, a rendbri karjelzések jelentését.
Es ugyanakkor még itt, a tanpadi foglalkozdsok sordn
lesz a defenziv vezetéi magatartds is téma.

Laboratériumi koriilmények kdzdtt természetesen nem
lehet az autovezetést megtanulni. De képzeljiik el, hogy
az egyébként kilencszer mdsfél 6rds tanpadi vezetést biz-
tosité kurzus utdn, igazi autd voldnja mellett és az igazi
forgalomban mennyivel elénydsebb helyzetben kezd iga-
zdn vezetni a hallgatd, mint azok, akiknek ez a lehetSség
nem adatott meg.

Az iskola igazgatdja széba hozta, hogy a motorizdciis
fejlodés ilyen fokdn a gépjdrmivezetés tanitdsdt igazdn
eredményesen csak hivatdsos oktaték, vagy kdzpontilag
elbirt és ellendrzott egységes képzési normdkhoz igazodd
magdnoktatok, oktatécsoportok vdllalhatjdk.

O maga éva int mindenkit attél, hogy kdzvetlen csaldd-
tagjatol tanuljon, vagy kozvetilen csaldidtagjat tanitsa
vezetni. Ez nemcsak a gyakorlds sordn, hanem a késébbi
— az esetleges sikeres vizsge utdni — egyiittutazdsok al-
kalmtval is kdélcsonds gydtrelmeket, nemegyszer bal-
esetveszélyes szovdltdsokat jelent.

A gyakorlati vezetés tanitdsdinak tematikdjat az Edin-
burgh-i iskoldban is minden oktaté szdmdra kitelezéen
eléirt szempontok szabdlyozzdk. Ebben a kinyvecskében
egy eérdekes fejezet foglalkozik az egységes vezénysza-
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MENJ!

A BSM Edinburgh-i iskoldjdban egy tibla arra

ilven
hivja fel a figyelmet, hogy amikor a limpdval vagy ren-
ddri iranyitassal szabdlyozott Keresztezddéshez kbzelitiink
és éppen a tilos jelzés Kezdldik, mikor adjunk még
gdzt, és mikor kell feltétlen il fékezniink. AltalAban

ha Otven méteren belill vagyunk, Illyenkor negyvenes
tempoéval még baj €és szabdlysériés nélkill dtjuthatunk a
keresztezddésen

vakkal. lgy a BSM Anglidban mikédé wvalamennyi
(mintegy 200) iskoldjaban az oktatdk egységesen hasz-
ndljdk és értelmezik ezeket a vezényszavakat. Igy pél-
ddul a kuplungot (nem mdsképp nevezve) ,le”- és nem
Lki”-nyomni kell! A sebességet nem ,.fel” és ,le” kap-
csoljuk, hanem egyesbe, kettesbe vdltunk stb...

Ldtszatra elsé olvasdisra talin elhanyagolhaté szérszdl-
hasogatdsnak tidinhetnek az ilyesfajta szigori eldirdsok.

A vezetdképzésnek négy lépesdfoka van
a BSM iskoldiban. Az elsOben a hallga-
ok rutinfeladatokkal és a forgalomban
bizonyiljAk vezetdl jértassdgukat a Kz~
lekedésiigyi Minisztérium vizsgabiztosai
¢l6tt. Ha a szigord vizsgdn megfelelnek,
a jogositvanyt azomnal(!) kidllitjak ré-
sziikre. A mdsodik, harmadik és negye-
dik lépcséfok kiilinbdzd tananvaggal és
killinbdzd vizsgakdvetelményekkel 1é-
nyeéegében az autdvezetés mihelyfogdsai-
ra, mesterfogisaira, mivészetére készit
fel. Es az ehhez szilkséges gvakorlatozd-
sokhoz mér nélkiildzhetetlen az ilyen

tanpédlya is.

Erdekes taldlminy
az autdvezetSl alap-
ismeretek ,,0nkép-
z6kOrl" alapon tir-
ténd felkészitésére,
A szakoktatét a k-
vetkezxd O6ra anya-
git magndszalagrél
ismertetd hangja
helyettesiti. A ne-
hezebb feladatokndl
(amelyeket kezdet-
ben mindenki el
szokott vétenl egy-
kétszer) a szakokta-
t6 latatlanban meg
is r6ja a ,tanulé-
udvarban’ teljesen
egyedill gyakorlato-
20 hallgatojat. Nagy
Jovot  joésolnak &
Computer Training
Development  ang-
lial cég nvjdonsdgd-
nak. minden bi-
zonnyal sok autd-
vezetljeldilt mirls
azt reméll, hogy az
0 vizsgAjAn a vizs-
gablziosok a veze-
161 ritermettséget
legalibb filyen 1av-
Irdnyitdsos mod-
szerrel fogJik fel-
m

Le kell azonban szigezniink, hogy ez nem csupdn angliai
példa: a gépjirmivezetéképzés hazai reformjdnak beve-
zetése utdn kiadott oktatdsmodszertani utmutatok lénye-
gében ndlunk is ilyen szigori eldirdsokat tartalmaznak.
Sajnos, 'ez idé szerint még a vizsgdkon nagyon sok
egyébként j6 képességii, de kormdnyt ,fejdé” vagy ke-
resztbe dtfogé, kuplungot a kanyarokban visszakapcsolds
utdn is kinyomva tarté vezetdjeldliet maraszialnak el és
utasitanak 1jabb vizsgdra. Olyanokat, akiknek az okta-
téja esetleg j6 autévezets, de rossz pedagégus volt.

(Lapzdrtakor értesiiltiink arrdl, hogy az Autdkdzlekedési
Tanintézet igazgatosdiga a KPM elé terjesztette aldirds
végett a rendelettervezetet a kézeljévében ndlunk meg-
alakulé gépjdrmilvezetéképzéi munkakdzésségelk miiko-
dési szabdlyzatdirél. A végleges rendelkezést természete-
sen annak idején részletesen ismertetni fogjuk.)

A skociai autésiskoliban szerzett tapasztalatokhoz, befe-
jezésiil még annyit: _

Ebben az erfsen molorizdlt orszdgban a gépjirmivezetd-
képzés nagyon fejlett modszereit tanulmdnyozhattam. De
jol ismervén a mi jelenlegi képzési modszereinket, 68zin-
tén mondhatom: nekiink sincs okunk mdr szégyenkezni.

Csak egy dolgot irigyeltem tdliik. Jelenleg a BSM ren-
delkezik Eurépdban a legjobb autévezetsi gyakorlépdlyd-
val, amelynek specidlis kiképzésid betonfeliiletén kiilon-
bizd veszélyhatdsi utviszonyok kézitt lehet az autbéveze-
tést oktatni és gyakorolni. Ugy tudjuk, a hazai gyakorlo-
pdlya j6 néhany terve is elkészillt mdr. Koz0s 0Ossze-
fogdssal (KPM, Autéklub, MHSZ stb.) egy-két hénap
alatt meg is lehetne valdsitani! ...




Tobb szem tobbetr &t
A VIDEK IS MAGYARORSZAG

Beszélni kellene egyszer arrdl, hogy a vidéki autésok milyen hatranyban
vannak a févarosiakkal szemben. Létezik egy szemlélet, amely szerint: Ma-
gyarorszdg = Budapest.

A megbizottam példaul bement a pesti Cordatic-boltba gumiért, és ott tud-
tuk meg, hogy el6zbleg igényelni, illetve eldjegyeztetni kellett volna a ko-
penyt. Miért nem adnak idonként orszdgos tdjékoztatast az ilyen iligyekben?
Vagy itt van egy mésik példa. Az Autéfenntartd Ipari Troszt az AM-ben is
meghirdette, hogy kézikényveket lehet kapni az egyes tipusokhoz. De kész-
pénzért csak személyesen lehet vasarolni. A vidékieknek is!

De még fontosabb dolog az, hogy irni kellene egyszer a tanyasi allatorvosok
autégondjairél, akiknek 2—3 év alatt ténkremegy a kocsijuk. En havi 1800—
2000 km-t teszek meg, tobbnyire féldutakon, hivatalbél. Ugy gondolom, a mi
szdmunkra — és a hozzank hasonlé hivatdsi emberek szdméra — a 2—CV
Citroént kellene beszerezni. Egy ilyen tipusért szivesen odaadiam volna a

VW-kiutalasomat. ..

DR, ROZSA JOZSEF t6dlatorvos

VILLOGJON A ZOLD FENY!

A XI., Bocskay it és Bartdok Béla ut ke-
resztezddésében sajndlatos balesetnek
voltam szemtanija. A karambol oka —
aml ott tisztdzddott — az volt, hogy a

lom —,
tdk mivel

jelz6ldmpa hirtelen véltott 4t 2z28ldrél

SArgara. 2 gybzzén az az dllispont,
| 3 rendszeresitenéd a

Ezzel kapcsolatban fel kell vetnem a

kérdést: miért szlintették meg azt a be-
vilt modszert, hogy a z0ld fény villog
a valtds elStt? Tudom, Ondk megirtik,

rilhetnénk.

,,BEBI-STOP”’

hogy egyes szakéridknek ez a vélemé-
nye. De nem irtdk meg — és ezt hidnyo-
hogy ezt a nézetilket a szakér-
indokoljdk.
nyilt vitit kezdeni errfl a lapban, hogy

laimpdk villogasat,
mert azzal szerintem sok balesetet elke-

s
Bp. XI., Uldszlé u. 50.

Hédmezbvasdrhely

MEMENTO MORI...

Erdemes lenne

Ravenndban, a kékld Adria partjdn fo-
tografditam le ezt a Fiat-kocsit, amely-
nek tulajdonosa ilyen diszi rakott a 2e-
bességuvditd rddjdra. Nyilvdn annak bizo-
nyitékdul, hogy az ,.Emlékezz a haldiral"
jelszo a latinok foldjén sziletett

(MEZEI BELA felvétele)

amely ismét

ZABO LEHEL

A radidban hallottam, hogy Uj mozgalom indult: a ,bébi-stop”. Erdemes lenne meg-

emliteni az autésok lapjdban is, hogy ez mennyire helyeselhets.

Akinek van kisgyermeke és dcsorgott mér vele egyhelyben félérat vagy egy Orét, az
tudja, mekkora segitség, ha valaki — akinek ez a vonal amigyis titba esik — felveszi
kocsijdba, és elviszi odaig, ahol méar j6 a kozlekedés. Az ilyen segitségnek nagy az

erkélesi hatdsa és értéke.

En a feleségemmel, haromhénapos és hatéves gyermekeimmel vérakoztam Vecsésen
a cukraszda el6tt, amikor az arra haladé CZ-71-26 rendszami kocsi megéllt mellet-
tlink, és felajanlotta, hogy ha Pest felé megyiink, szivesen elvisz benniinket. Nem tu-
dq_m elfelejteni azt a j6érzést, ami elfogott benniinket.

Koszonetként szeretnénk propagandét kifejteni az ilyen emberséges magatartdsnak.

OREG KOCSI NEM VEN KOCSI

A képen lathaté Wartburg két fiatal rostock-i mérndk lelemé-
nyességét dicséri. Hans Friedel és Paul Poppe nagyon meg-
kedvelték a hiiséges és igénytelen, de miér kicsit breg Wart-
burgjukat, igy az uj tipusra vald kicserélés helyett inkdbb a
ieneral}avttast vilasztottdk.

m nem csak a motort, az erddtviteli rendszert, a futémidve-
ket javitottak mesterien, hanem a sokat futott nagy kerekd a
fiatalabb testvér kérpitozésat és mdszerfaldt is megkapta, A
rédion kivill, — a rakoddpolc és a mdszerfal kiizitt kidzépen —
helyet kapott még egy olyan kapesolé szerkezet is, amellyel
tébbek kdzitt bekapcsolhaté a hétsd ablak fdtése, az elakadds-
jelz8, vagy akdr a halogénldmpa.

Hiromnegyed évvel ezel6tt a megfiatalitott Wartburg egy
Rostock—Budapest—Rostock utat a Szovietunién keresztil
minden miszaki hiba nélkill futott végig.

R. L.
Budapest

CSALADI JOZSEF kémives
Bp, XVII, Epitd u. 14,

ES U)BOL A ,FOL-FOLDOBOTT K6

A ,Fol-foldobott k&"” cimen irt cikkek tartalmaval egyet-
értek, s mégis hozzaszolasra késztetnek.

Sajnalatos, hogy a foldobott ké a nagyvérosokban sem
ritka ,dolog.

Az utak szennyezésében elsd helyen dllnak a séderszél-
lité jarmdvek. Piramisként emelkedik a rakfeliileten a
soder, de bdven jut belfle az oldalak kiils6 részeire is.
Ezek menetkozben szépen elszérdédnak, s bizony nem
egy gépkocsiban sotétedett el a vildg a vezetd szeme
elott, mert e lepotyogé kivek kiverték az iliveget. Ilyen
esetben a vezetd oOriil, ha meg tud &llni baleset nélkiil,
s mire kiszallna, hogy felirja a kart okozd jarmivet, az
mAr messze jar.

Ha pedig nincsen rendszam, két tanu, vagy egy halotti
bizonyitvanyunk, akkor fizethetjiilk magunk a kdart, mert
nincs, aki a feleldsséget vallalja, Vajon miért nem lehet
koételezni a soderszallité jarmdvek vezetdit, hogy rako-
dés utdn egy oldal- és végmagasitot tegyenek fel, vala-
mint, hogy a kocsi oldaldt leseperjék, miel6tt elindulnak?
A Tiiker-kocsikrél a brikett és a vagott fa, a vasari ko-
csikrél a karfiol éppligy mindennapos vendég az uttes-
ten, mint a meszeskocsirél a folydogdlé mész, vagy a
buszmegéllékat jelzd olajtécsak.

Nem kell tehdt vidékre menni ahhoz, hogy utszennye-
zéssel talalkozzunk. E kérdésben nem elég csak cikket
irni, de végre hatdsosabb intézkedés is kellene,

KORTES ISTVAN
Bp. XXI., Volgy u. 16.
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A General Motors, valamint annak a Delco autévillamossigl berendezésekrdl ismert
lednyvillalata és a Boeing Company egvarfint részesek a David Scott és James Irwin
firhajésoknak szdnt holdauté megalkotdsdban, Tizévi kisérlet elGzte meg & 3,1 m hosz-
szii, 2 m széles, nem éppen modern vonald, de technikailag kétségielenill korszeri
jAirm@ els6 utjit, Es ezek a kisérletek olyan koliségekkel jdrtak, hogy 37,6 millio
dolldrra szamithatd az Apollé—15 utasainak Kkészillt ,Rover” nevil négykerekd dra.
Egy llyen Rover maximilis sebessége 16 km/dra, kerekeit négy villamos motor hajtja
meg, ezeket pedig két ezlist-cink akkumulitor tdpldlja. (Itt a korményzds is a tele-
pek hatékonysAgatél fligg.) De killin emlitjiilk a holdjirm( kerekeit, hiszen egy-egy

wabrones” 64 ezer drétfonatbél &M, és az fireges, rugalmas kerék futéfeliiletén titd-
niumbetéteket helyeziek el

hirad

Az autdsvildg legfrissebb ujszilltttje, a
kombi-karosszérids Citroén GS, amely-
nek csak formal megoldasa — az is csak
hétul — eltérd a lapunk olvasél eldtt nem
ismeretlen GS Limousine-tél. NyilvaAn
adatalk kdzitt sem Ilehet nagy killdnb-
ség, mert erre nem utal a gyéri kisérd

szliveg

A holdjAirmG utdn
most egy nagyon is
f5ldi  kép. Autds
kép, bér gy vél-
jik, els6 pillanat-
ban még az autds
szem sem a Wan-
kel-motoros NSU-ra,
hanem a kanikulai
Gitbzetre téved ...




AUTOSOKNAK

ALVAZGONDOZAS
A
SZEGEDI IPARI

VASARON

LATOTT
AUTOBILLENTOVEL

A csbékeretes allvany lehet6vé teszi, hogy a kocsi alsé részének rendszeres
Apolasat, karbantartasdt kényelmes koriilmények kozott végezziik. Val6ban
egyszerll megoldéds, és a szerkezet hasznilatdval kapesolatosan minddssze
az aldbbiakat tandcsoljdk:

Elszor is a kocsit oldalra billentés eldtt belill ki kell tisztitani (példdul a
hamutartét kiiiriteni), majd kivenni minden olyan tirgyat, amely a billen-
tésnél elmozdulhat, megsériilhet. Természetesen az akkumulétort is ki kell
emelni, és esetleg az ablakmosé tartdlydt is. A fékolajtartdly nyfldsdt viszont
elég valamilyen rugalmas anyaggal lefedni. Es most mér csak az van hétra,
hogy a kocsi ajtéit biztonsdgosan lezdrjuk. (A billentSkeretet a killdnféle
Skoda, Fiat, Wartburg, Trabant és Moszkvics tipusokhoz egyarant ajanljak.)
Az oOvatossagi intézkedések utdn — attél fiiggben, hogy -a billentést melyik
oldalra végezziik — leszereljiik a két bal oldali vagy jobb oldali kereket.
A kerekek leszerelését a szokésos médon lehet elvégezni, illetve a Skoda
Octavidhoz egy kiillbn dllvanyt is adnak a billentSkerethez.

A kocsi kerékagydhoz kdnnyedén odaerdsithetd a billentdkar csékariméja, és
a konstrukcié a késdbbi alapos rogzitést is biztositja. A jarmi oldalra dén-
téséhez legfeljebb 2—3 felnbtt segitségére van sziitkség, de 90 fokosnil na-
gyobb szigben nem ajdnlatos a koesit billenteni.

Az egész mivelet a szerelésekkel egyiitt nemigen tart 15 percnél tovabb, és
a kocsi aljan teljes biztonsdggal lehet dolgozni. Akik az arrél, az elbjegyzés,
illetve a vasarlas lehetGségeirdl akarnak informéciét, forduljanak az Elektro-
metdl Kereskedelmi Villalathoz (Kecskemét, Halasi ut 12. Tel.: 11—077,
Telex: 22-4600), ugyanis ez a cég allitotta ki Szegeden a berendezést,

KOCSIATVETELI
SORSZAMOK
LAPZARTAKOR,
AUGUSZTUS 14-EN
MOSZEVICS ............... 26718
POLSKI-FIAT-1300 ...... 7236
POLSKI-FIAT-1500 ...... 2326
SRODA i 22 826
TRABANT Limousine ... 35987
TRABANT Kombi ......... 4238
VOLGA ..iciveirsisivensusnsons 91
WARTBURG Limousine 16 469
WARTBURG de Luxe ... 12206
WARTBURG Tourist 1598
ZAPOROZSEC ... 2354
ZASTAVA 750-M 2106
ZSIGULI (Budapest) ...... 2312
ZSIGULI (Debrecen) ...... 1325

A nyugati személygépkocsik
drviltozdsit

legutébb, egy lapzartakor érkezett
tajékoztatds alapjan kozoltiik, hivat-
kozva az Orszadgos Anyag- és Arhi-
vatal elnékének erre vonatkozo
5/1071. (AT. 28.) sz utasitésira. Az
emlitett utasitds kitér arra, hogy a
nyugati személygépkocsi-tipusok ed-
digi maximalt drit — a t0kés szdl-
1ité véallalatok 4ltal végrehajtott ar-
emelés, illetve a beszerzési ar nove-
kedése miatt — hatdlyon kiviil he-
lyezték, Bs tekintettel arra, hogy a
tOokés szallitovallalatok folyamato-
san hajtanak végre arvdltozasokat, a
jovoben ezeknek a kocsiknak a bel-
kereskedelmi drai a mindenkori be-
szerzési ar fliggvényében alakulnak.
Az utasitdas végill kitér arra, hogy
bar a rendelkezés 1971, julius 28-tol
hatdlyba lép, az ez ideig teljes Usz-
szegben befizetett személygépkocsik
véltozatlanul a nrégi Aron keriilnek
Atadésra, fliggetlenill az Atadds id6-
pontjatol.

AUTOVASAROK NAPTARA

TALALMANYOK

kivitelezésére is kaptunk ajdnlatot a Kis-
ipari Termeltetd Vallalat péecsi kirendeit-
ségétSl, ahol korlatozott Kapacitis mu-
tatkozik kilénféle elekiromos és elekt-
ronikus mifszerek, valamint egyéb, eset-
leg miszer- vagy vasipar kérébe tartozd
termékek elSallitdsara.

A kirendeltség vezetSje a hozzdnk cim-
zett levélben arra utal, hogy az elmilt
iddszakban lapunkban t&bbszér jelent
meg olyan irds, amelybSl kitdnik, hogy
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(Kozdk Lajos [elvételei)

a taldlmanyok kivitelezése gyakran ne-
hézségekbe {itkdzik. *

Amennyiben ilyen jellegii probléma me-
rill fel — kozlik — készséggel 4llnak
rendelkezésre mind az alkatrészgydrtis,
mind a mdszergydrtds terén. Jelzik azt
is, hogy bizonyos kapacitdssal mdszaki
BEumiadruk készitésére is tudnak még vil-
lalkozni, és Oriilnének, ha a hiinycikkek
okozta gondok enyhitésében barmilyen
mértékben is kizre tudninak mikibdni,
A magunk részérdl kdszinettel vettilk az
ajanlatot, és reméljilk, wvaléban sokak
szdmara fog segitséget nyudjtani a pécst

AUGUSZTUS 2. K]igl]{(u{)hnlas
Miskole
Rg?r::gg::& Nyiregyvhéza
Miskole nga
Nyiregyhdza Pées
Sitfok Szeged
Szarvas Székesfehérvar
'?‘:ﬁg‘ggnyg ZZEPT, 8,, szerda
16rine
AUGUSZTUS 29,  S2entior
Csongrid SZEPTEMBER 12.
Qfg“““ %ajlglsanyarmm
A

ﬁf:ﬁ‘é?c'““ Békéscsaba
Nyiregyhdza Debrecen
e M o
Zalaszentgrot gzéregynaza

s
SZEPT 4., szombat Sstile
Keszthely Szeged

Szentes

SZEPTEMBER 5. Szombathely
Debrecen E’:;azpr i
g{,ﬁ?““ Zalaegerszeg
Lo SZEPT. 13., héifo
Kiskunfélegyhdza Dabas



armelyik autoval — legyen az

ilyen vagy olyan marka, régi

vagy uj modell — eléfordul-
hat az is, hogy teljesen sima felile-
td tton sem tartja a kocsi az egye-
nes iranyt, és egy kicsit birkézni
kell a kormannyal.

Tegyiik fel, bemennek az ilyen kocsi-
valg'g. szervizbe, ott megnézik a kup-
lungot, megallapitjdk, hogy a kieme-
16karok nincsenek pontosan beallit-
va, tehat segitenek ezen a hibdn, és
ezzel az ligy hosszi-hossal idére gl
van intézve. Ugyancsak gyors javi-
tassal orvosolhat6 esetleg az is, ha
valamelyik iranyba tényleg_,,huz a
kocsi eleje”, hiszen a futéfnu j6 né-
hény sderkezeti eleme allithato, sot
feltétleniil megkivanja a helyes be-
allitast.

Tegylik fel, hogy ezt a munkat is
gyorsan, precizen megoldotta a m-
hely, és még miiszeres emené.rzéssel
is bizonyitotta a hiba megs;uné@t.
A kocsi vezetGje is tesz probat, majd
s#intén azt igazolja, hogy most mar
minden rendben van. Es idaig valo-
ban rendben is van, rendellenesség-
r6] csak akkor kezdenek beszélni,
amikor ugyanaz a kocsi, ugyanazzal
a hibaval ismét beall a mihelybe.
Ujabb vizsgilat, és most méar némi
vita is el6fordulhat, A kocsi gazda-
ja ugyanis meg van gyézédve arrol,
hogy . csak a szerelé kovethetett el
valami hibat, a szerelében pedig
megerdstdik a, gyand, hogy a kocsi
vezetésével nincsen valami rend-
ben.

Feltételezzilk, hogy mindezek ellené-
re ismét bedllitjidk a futémivet, és
ha nem is baritsdgosan, de még ha-
rag nélkiil bucsuzik az autés a mi-
helybeliektfl. A kovetkez5 taldlko-
zdsuk — ha erre megint csak néhany
nap mulva és ugyanilyen hibat pa-
naszolva kerill sor — mdr az elején
sem lesz kellemes, a , Viszontlatasra”
koszOntés mogotti gondolatokra pe-
dig nem is utalunk...

Egyszéval: most mar két szemben-
4116 félrél van szé, és ha egyiket
hallgatjuk, gy tGnik, neki van iga-
za, de a masik érvei ellen sem mer-
nénk hatdrozottan fellépni. Az egyik
ugyanis eskiiszik, hogy vezetés koz-
ben soha semmi olyant nem csindlt,
ami 4arthat a futomiinek, a masik
fél viszont, aki tudja, hogy precizen
végezte munkajat, meg van rola gy6-
zbdve, hogy a kocsival megint neki-
hajthattak a jarda szélének. S6t, ott
tart, hogy ha nagyon kiélesitik a vi-
tat, akkor meg is mutatja a gumin,
illetve a keréktarcsdan a szerencsétlen
jardaszéli taldlkozds tagadhatatlan
nyomait.

A kuplunghibdkndl, a kapcsolékar
rendellenességeinél, a talzott ben-
zinfogyasztasra utalé panaszokndl is
bizonyos ismétlédések utdn hajlamo-
sak a mihelybeliek a koesi tulajdo-
nosanak — vagy tulajdonosainak —
vezetési stilusat okolni. Olyan ese-
tekre gondolunk, amikor wvaléban
bizonyithaté, hogy gyvari hibardl szd
sem lehet, és artatlan a szereld is.

Az utcai forgalomban hamar észre-
vessziik, kik a bizonytalankodok,

kik a gyakorlatlanok, vagy kik a
gyakorlatlan, de iligyességgel is csak
gvéren megaldott autdsok. E#t per-
sze korantsem a ,T” betilik jelzk,
hiszen ha azt gondoljuk, hogy min-
den ,T" feliratos kocsit valéban ta-
nulé vezet, akkor nagyon meglepid-
hetiink. (Néha Ggy tdnik, tobbszor
iilnek oktaték a kormédny mogott,
mint tanitvanyok.) Legaldbbis a tem-
pét, a merész eljzéseket, rutinos be-
dllasokat megfigyelve, biztosak lehe-
tiink abban, hogy éppen csak nem
\;gltté le a betlit a karosszéria-

Es amikor a forgalomban az tfinik
fel, hogy kezdé il a voldn mogbtt,
annak kapkodé mozdulatai, néha
ijeszt6 mandverei nemcsak a kozle-
kedés szabAlyos liiktetésében okoz-
nak zavarokat Bizony, a kocsi is

Csuszik
a
kuplung

megszenvedi ezeket a prébdlkoziso-
kat, a kuplungtél a futémdig, a ben-
zinfogyasztds ijesztd novekedésétdl a
sebességviltd bizonytalan mikidésé-
ig. Kilonosen az uj kocsik jelzik
igen érzékenyen a drasztikus ldb- és
kézmoadulatok sebeket ejtd nyomait.
A lestrapalt, amigy is rangatéan in-
duld, szitalé elejli, recsegd, zbrgd
autokon kevésbé tfinik fel, ha Gjabb
merényleteket kivettek el szerkeze-
tikkel szemben. Ezekkel a kocsikkal
kiildnben sem keresik fel 1épten-nyo-
mon a szervizeket, mondvan, hogy
Ugyis jar a garancidlis javitds...

Erthetd persze az is, hogy a csalad
minden tagja mielébb akarja élvezni
az uaj autdt, és nem elégszenek meg
azzal, hogy utasként utazhatnak ben-
ne, A voldnhoz vagyik az is, aki
még sohasem vezetett autdt, aki pe-
dig mar megkapta az dj jogositvanyt,
az természetesnek tarja, hogy gya-

korlatat a vadonatij kocsival szerez-
ze meg Igaz, ilyen célokra nem
kénnyl méas kocsit taldlni, de ne
higgyék, hogy ez az olcsd, ez a jo
megoldés. ..

Amikor az ,Apu csak azt engedd
meg, hogy az udvarban forduljak
egyet” kérésnek eleget tesz a rutinos
vezetd, a kocsi tulajdonosa, nem is
gondolja, hogy ettdl a kis Gttél de-
formalédott a futémd, azdta ,huz”
a kocsi eleje. Es igaza van, amikor
eskiiszik a szerelének, hogy & bi-
zony nem hajtott semminek. O nem,
de valaki mégiscsak megcélozta a
kerékvetSt! Es persze a mihelybeliek
nem tudjdk meg taldn sohasem,
hogy a rejtélyes tulfogyasztas a jol be-
allitott motorral csakis azért fordul
el6, mert valaki tanul az Gj kocsin.
Méghozzad Ggy, hogy nem mer még

/ﬁﬁzf..
az eleje

kapcsolni, és kettesben huzat utca-
sorokon A&t.

Persze, felvetddik a kérdés, hogy
mégis mit lehet tandcsolni, hiszen
kevés a gyakorldsra szdnt autd, és
sok-sok uj kocsi 4ll naprél napra for-
galomba, Azt sem lehet viszont szét-
lanul hagyni, amikor a gyar bfine-
ként, vagy a szerviz hanyagsagaként
garancialis szamldra akarjdk iratni
a tanulépénzt. Mdrpedig szép szdm-
mal vannak ilyen esetek.
Legutébb a Merkur vezérigazgatdja
hivta fel ezekre a figvelmiinket. Tol-
mécsoljuk észrevételeit, mert valé-
ban kar szandékosan rongilni a jo-
formdn még bejaratdsra varé uj
autékat, Akik ismerik a modern ko-
csik érzékeny szerkezeteit — marpe-
dig illik ismerni —, azok bizonyara
egyetértenek ezekkel a tanacsnak
szant gondolatokkal ...

L. Gy.
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ELOLEGEK
SORSZAMOK
TIPUSMODOSITASOK

SZINEK
ES SZALLITMANYOK

KEZELESI KONYVEK

MERKUR — TEMAK

A Merkur és az AM szerkeszifsége kbzdttl kapcsolat nem merlll ki abban, hogy Idfnként
egylitt allitjuk Ossze a forgalomba keriiit kocsitipusok miiszaki és pénzlgyl vonatkozdsi adatait
az autévisdriok tdjékoztatdsa érdelkében. A koesiftvétell sorszdmokat feltdintetd kéthetenkéntl
kiizlés évek Ota folydé rutinos munka, amirSl itt nem is kellene emlitést tennl. Anndl inkdbb a
sok széz — idonként sok ezer — embert érdekld, gyakran tdbb egymaéshoz kapcsolddd kérdésrdl,
amelyeknek vélaszait minden esetben egyéni cimekre sz6lé levelekkel megadni ma maér szinte
lehetetlen, Nem is lenne praktikus sok szdz, lényegében azonos szivegl levelet killdeni olva-
soinknak olyan témakrol, amelyek altaldnos érdeklddésre is szdmot tartanak.
Nem ldtjuk Indokoltnak az egyéni levelezést az ugynevezett ,Merkur-Ugyekben” azért sem,
mert szinte kivétel nélkill mindegylk kérdésre nyflt vdlaszt ililk adni. Természetesen az olya-
nokra Is, amelyeknek iréi példdul t0link, az AM szerkes gét6l kivanjdk megtudni, hogy
t!:nyll‘eg megkapjik-e 1975-ben a wvidlasztott autdt, ha m elésliket 1975-re igazolta vissza a
EergKur ... .
Az viszont nem kétséges, hogy a vdlaszaddsra elsSsorban a Merkur hivatott, igy mi is onnan
kérjllk, kapjuk az informicidkat. Es szivesen villaljuk a kidzvetitd szerepét, mert {gy kbdzvet-
lenebbil tudjuk mi is, hogy hol mutatkoznak a le Obb pontok, gondok, hol érdemes javasla-
tot tennl a kialakult gyakorlat modositdsdra.
Legutobb éppen a szinvidlasztdssal kapcesolatos észrevételeknek adtunk nyflt teret lapunkban,
mindjart ott megemlitve, hogy mas id6szerl kérdések is varnak valaszra. Ennek megfelelfen
tObb témat érint most az aldbbl irds, amelyet olvasoink levelel alapjdn a Merkur Villalat
iﬂeto.eblzesﬁl’ M}‘t:gu:éj;‘ dssze. Es tlehm:ml arra, hogy a Merkur tevékenységével kapcsolatban a
vlben is varha kérdések, levelek, igyekszilnk m4s alkalommal is ilyen jellegd tsszefoglalo
kozlésével elGsegiten! érdekelt olvaséink jobb tdjékoztatdsat... ol -

16szbr is a legtbbb panaszra okot adé, altaldnosan

elterjedt félreértést szeretnénk tisztdzni, nevezete-

sen azt, hogy ,a Merkur, monopolhelyzetével visz-
szaélve, elbleg fizetésére kotelezi a megrendeldket, s a
befolyt Osszeget — a legalacsonyabb kamatldb ellené-
ben — gyakran évekig is hasznédlja”. Szeretnénk itt is
hangstlyozni, hogy az eldleget az OTP nem utalja dt
vdllalatunk szdmldjdra, hanem azt zdrolt letétként kezeli,
tehdt a Merkurnak az elGlegfizetési rendszerbol semmi-
féle anyagi haszna nem szdirmazik.
Tovabbi kérdés, hogy: mi teszi indokolttd a jelenlegi
rendszer alkalmazdsat? Koéztudott, hogy a személygép-
kocsi kizdrdlag importbdl szarmazd arucikk. A szocialista
orszagokbdl valé behozatalt a sajat bels6 piacuk — ha-
zankéhoz hasonlé — kielégitetlensége, a tokés gyart-
many(i gépkocsik beszerezhetd mennyiségét pedig nép-
gazdasagunk devizahelyzete hatdrozza meg. Mindaddig,
amig a szikségesnél kevesebb gépkocsi all rendelkezé-
siinkre, figyelembe kell venniink az igények felmeriilé-
sének iddérendjét. Sokan vannak ugyanis, akik mar évek
6ta takarékoskodnak e célra, esetleg mar a teljes Gsszeg
birtokukban van, de még tdbben azok, akik szeretnének
gépkocsit vasdrolni, s a varakozasi id6 alatt Ossze is
tudndk gydjteni az arat, de jelenleg még nincs rd pén-
ziik. Ha letéti kotelezettség nélkiil barkitdol elfogadna-
nak megrendelést, az elobbi csoportba tartozé vasarlok-
nak még tovidbb kellene véarakozniuk, mig mésok —
alighogy Osszegyilt a pénziik — maris felhasznalhatjak
ujabb és ujabb autok vasarlasara.
Ilyen helyzetben a jogos igények kielégitésének csak
egyetlen modja van: biztositékot kériink megrendelfink-
t6l arra vonatkozb6an, hogy mér rendelkeznek gépkocsi-
vasarlasra sziant pénzosszeggel. A biztositék pedig az
OTP igazolasa arrél, hogy iigyfeliink letétbe helyezte az
altalunk kért Osszeget, vagyis a vételar 20 vagy 50 sza-
zalékat, illetve — tokés gyartmanyu gépkocsi esetében —
a megrendelt autd teljes arat.

A tOkés gyartményu kocsikat kisebb mennyiségben és
valamennyi tipus kézbtt a legrovidebb hataridén beliil
hozzuk be, illetve adjuk at vasarléinknak. Ezért teljes
biztonsdggal kell ismerniink a fizetGképes igények nagy-
sagiat. Ugyvanakkor a folyamatos beszerzés nincs szerzd-
désekkel biztositva, azokat évenként kétjiik. Igy for-
dulhat eld, hogy idénként sziineteltetjilk a rendelésfel-
vételt, ami azonban nem jelenti azt, hogy ezeket a tipu-
sokat tobbé nem lehet kapni. Amint megéallapodunk
ajabb szallitmanyok behozataldban, ismét el6jegyziink
ennek megfeleld szimi megrendelést.

A megrendelhetd személyauté-tipusokrol és azok vétel-
drdarél e Merkur informdcidszolgdlatin és autdszalonjain
kiviil barmelyik OTP-fiok is felvildgositdst ad. Ugyan-
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csak az OTP-fiékokban tirténhet a megrendelés az ott
vasarolhaté MegrendelSlapon. Egyidejileg be kell fi-
zeini a vételar 20 szdzalékanak, illetve a teljes vételar-
nak megfelel6 pénzosszeget. A befizetést az OTP a Meg-
rendel6lapon igazolja, majd azt a vésarlé ajanlott levél-
ként elkiildi vallalatunknak (Bp. VI., Sziv utca 60.).

A megrendelés felvételének igazoldsaképpen 30 napon
beliil visszakiildjik a MegrendelSlap egyik példanyat,
amelyen feltiintetjilk az elGjegyzési sorszamot és az at-
adas varhatd hataridejét.

A kiadasi sorszdmok alakuldsdt folyamatosan figyelem-
mel kisérhetik az Auté-Motor olvaséi. A napi helyzetrsl
is tdjékozodhatnak iigyfeleink: szalonjainkban ki van
fiiggesztve a kiaddsi sorszdmokat feltiinteté tdbla, to-
vdbbd személyes vagy telefonérdeklidésre is felvildgo-
sitdst ad kézponti informdcidszolgdlatunk vagy bdrme-
lyik autdszelonunk (kozponti telefon: 127-250; — VI,
Népkoztarsasag utja 8. alatti szalon, telefon: 124-249), de
a megyel napilapok, a Képes Sport és az Autésélet, vala-
mint a RAadié ,.Cstcsforgalom” cimd addsa is rendsze-
resen kézli: hol tartunk az el6jegyzések kielégitésében.

A sorszamozas kérdéséhez még annyit tennénk hozza —
tébb levélironknak vialaszolva —, hogy a tipusmddosi-
tisok eredményeképpen keletkezett ,iiresedéseknek”
megfelelben nem tudjuk dtsorolni az elbjegyzéseket. A
varakozok szama ugyanis allanddan, szinte naprél napra
valtozik. Ennek oka részben a megrendelések visszavo-
nasa, részben pedig a mds tipusra valé atiratkozds. Ti-
pusmbdositisi kérelmek ugyanis a meghirdetett akeio-
t6l fdggetleniil is érkeznek — ilyenkor természetesen
az ujonnan kért tipus legutols6 sorszamat kapja a meg-
rendelS. Minden ilyen megiliresedett sorszamot térliink
el6jegyzésiinkbdl, de az utdna kovetkezd eldjegyzéseket
nem all médunkban &tszédmozni, hiszen akkor minden
megrendelénknek folyamatosan kiildhetnénk az Gjabb
és ujabb modositasrél szolé értesitéseket. Ez a varako-
zasl id6 csdkkenésén nem valtoztat, mivel a kiadasban
is automatikusan kimaradnak ezek a szamok. Tehat pél-
ddul valamely tipus 10 141 sorszdma utin a 10 143 sza-
mon elfjegyzett megrendeld értesitése kévetkezik,
amennyiben a 10 142-es sorszdm megiliresedett. Arrél
pedig, hogy semmiféle visszaélés mem tirténik, bdrki
meggydzddhet: ha ugyanis valaki egy tipusmodositasi
kérelem utdn meggondolia magdt, s mégis az eredetileg
rendelt tipust kivdnja meguvdsdrolni, visszakapja eredeti
sorszdmdt.

Tiébb levélironk javasolta, hogy mar a megrendeléskor
jegyezziik eld vasarloink szinigényét is, igy elkeriilhetd



volna, hogy az atvételkor nem tudjuk a kivant szint ki-
szolgéltatni. Valéban eléfordul, hogy egy adott idépont-
ban, vagy rovid idészakban nem tudjuk a sziikséges
szinvalasztékot biztositani, az egyes szdllitmdnyok Gssze-
tétele ugyanis nem felel meg az igények szin szerinti
megoszlasanak, melyet a kiilkereskedelmi szerzddésben
rogzitiink, Azt ugyanis ismerjiik, hogy példdul a Tra-
bant-megrendel6knek 4tlagosan hény szazaléka kivan
fehér szinl kocsit valasztani, de az egyes szallitmanyok
szindsszetétele ettdl jelentdsen eltérhet. EbbSl adédik,
hogy egy-egy vasarlénkat a kdvetkezd szallitmany meg-
érkezése utdni ujabb megjelenésre kell kérniink, hogy
a kivant szin( autot atadhassuk.

Az ilyen esetek megelGzésére mar korabban megvizs-
galtuk az elbzetes szinmegjeltlés bevezetésének lehets-
ségét, ennek alkalmazédsa viszont azt jelentené, hogy a
kiadasi sorszdamok tobbé nem az el6jegyzési sorrendet
tilkroznék, mivel szinenként madas-mas sorszadmig jutna
el a kiadds. Ez a megoldds ugvancsak elégedetlenséget

vélthatna ki,
&

Tébben kérdezték, hogy mennyire bizhatnak a vallalat
altal megjelolt atvételi idében, amikor a kiadasi sor-
szam esetleg honapokig sem véltozik. Szallitéinktél fo-
lyamatosan kapjuk az informéciékat arrél, hogy terveik
szerint évenként koriilbeliil milyen mennyiséget tudnak
majd résziinkre szallitani. Ezeknek az értesiiléseknek
alapjdn hatérozzuk meg a a kocsi Ataddsanak hozza-
vetbleges idejét. Tekintettel arra, hogy tébb éves elbre-
jelzésr6l van szé — rajtunk kiviil 4ll6 okokbdl —,
ad6dhat eltérés, ez azonban nincs Osszefiiggésben a ki-
adéasi sorszamok folyamatos vagy szakaszos valtozasaval.
SzerzOdéseink egy naptdri évre szélnak, tehdt ha a le-
kétott mennyiséget kordbban megkapjuk, azt hamarabb
kiadjuk, s abban az évben mdr tébbet nem szdllit a
partnervdllalat. Eléfordulhat az is, hogy a gydr hosszabb
ideig nem indit ujabb szdllitmdnyt, ha azonban az év
végéig megkapjuk a teljes mennyiséget, a kiaddsi sor-
szamok dtmeneti stagndldsa mellett is eleget tudunk
tenni az idészerdi megrendeléseknek, tehdt ilyen koriil-
mény a késébbi vdrakozdsi idét sem befolydsolja.

Eléfordulhat, hogy vésdrlénk az dtvételre, illetve szinvé-
lasztdsra megjeldlt napon nem tud megjelenni. Ilyen
esetben minden elGzetes bejelentés nélkiil atveheti ko-
csijat a megjeldlt idépont utdni egy héten belill. Ha
azonban ennél hosszabb ideig van akadélyoztatva, kér-
jiik, frja meg kozpontunknak, mikor tudja atvenni a
gépkocsit. Ebben az esetben Ujabb atvételi értesitést
kiildiink.

Vasarldink idénként okkal kifogdsoltdk, hogy a kocsi
ataddsakor nem kaptak megfelelé kiviteld magyar
nyelv(i kezelési utasitast.

A kezelési utasitdsrél minden esetben az autét el6dllitd
gyvar koteles ndoskodni, Mivel azonban a nyomdai
atfutasi id6 4ltalaban elég hosszi, eléfordul, hogy az
autdszallitmény elSbb érkezik, mint a sziikséges meny-
nyiségi kezelési konyv. WVillalatunk ilyenkor megte-
hetné, hogy elkészitteti a magyar nyelvid forditdst. En-
nek sokszorositdsat azonban kb. egy évre vallaljak

nyomdaink, ennél mindenképpen kevesebb id6t vesz '

igénybe, ha megvéirjuk a kiilféldén mér folyamatban
levé nyomdai munkédk befejezését. Amig ez meg nem
tortént, elhalaszthatnank a kocsik kiaddsanak megkez-
dését, ez azonban az arra varakozok 4ltalanos elégedet-
lenségét valtana ki. A reklaméciok ugyanis azt bizonyit-
jék, hogy vasarléink nagy része figyelemmel kiséri a
csepeli telepen tarold gépkocsikészlet alakuldsat, s amint
egy-egy régen vart szallitmany megérkezik, tdmegesen
jonnek a kiadast siirgetd levelek. Mivel pedig egy-egy
nagyobb tétel huzamosabb ideig valé téroldsa a tébbi
kocsi kiaddsat is akadalyozza, azt a megoldast kell va-

lasztanunk, hogy atadjuk az autékat idegen nyelvd vagy
rovid, sokszorositott kezelési tajékoztatéval, s amint a
kényvek megérkeznek, azokat pétlélag eljuttatjuk va-
sarléinknak. Ez utobbi megoldasra azonban a jovGben
mar nem keriil sor, mert az érvényes miniszteri rende-
letnek megfeleléen vallalatunk minden esetben biztosi-
tani fogja a magyar nyelvli kezelési utasitdsokat a ko-
csik Atadasdval egyidejileg.

Az elmilt év elején kezdtiilk drusitani a Trabant Li-
mousine- és Trabant Combi Hycomat-véltozati tipu-
sait. Az Egészségiigyi Minisztérium rendelkezése alap-
jadn az emlitett Trabant-tipusokat csak rokkant vagy
mozgasukban korlatozott vasarléink részére értékesit-
hetjiik. Ennek megfeleléen e kocsik dra is kedvezményes
(Trabant Limousine Hycomat: 35 000 Ft, Trabant Combi
Hycomat: 38 000 Ft). Ezek megrendeléséhez a fOvarosi,
illetve megyei tanicsok Egészségiigyi Osztalyai adnak
engedélyt, kérjiikk tehat ezt a megrendeléshez csatolni.
(A megrendelést ebben az esetben egyébként nem a
szokésos médon — az OTP-nél kaphaté Személygépkocsi
Megrendel6lapon — Kell bejelenteni, hanem a véllala-
tunknak irt levélben.)

Tobben érdeklédnek arrél, hogy milyen konstrukcids
vdltoztatdsok vdrhaték a Trabant és Wartburg kocsikon.
Err6l még semmi konkrét informdcionk nines. 1975-ben
walapvetd viltoztatist” kividn végrehajtani a gydr, en-
nek mibenlétérdl azonban még nem adott ki tdjékozta-
tast, tehat csak taldlgatdsok és tobbé-kevésbé megala-
pozatlan hirek terjedtek el.

Az altalanos érdeklédésre valé tekintettel méar folytat-
tunk targyalasokat a Mlada Boleslav-i gyarral és az ille-
tékes kiilkereskedelmi vallalattal Skoda 110 R Coupé
gépkoesi vasarlasarél, egyelére azonban a gyar még nem
bocsat ki olyan mennyiséget, hogy szallitdsra szerzdéd-
hetne. Amint aldirt szerzédéssel rendelkeziink, a szo-
késos mddon meghirdetjiik ezt az Gj kocsit is,

A Zsiguli forgalomba keriilésének hirére tobben kérdez-
ték: azt jelenti-e ez, hogy a Moszkvics gyartdsa megsz(i-
nik? Valaszunk: tovdbbra is lehet kapni Moszkvicsot,

Sajnos, gyakran el6fordul, hogy alkatrészhidny miait
elhuzédik a garancidlis javitas ideje. A forgalmon kiviil
toltott idével minden esetben meghosszabbodik a jot-
4llasi id6. Az tehdt nem fordulhat eld, hogy a gépkocsi
garancidlis ideje lejar, mialatt alkatrészhidny miatt nem
javithaté meg.

Mint ismeretes, vallalatunk haszndlt gépkocsik adds-
vételével is foglalkozik. Barmelyik telepiink Bp. XIII,,
Roppenty( utca 73. — Szombathely, Tolbuhin ut 36, —
Debrecen, Balmazijvarosi it 3. — Székesfehérvdr, Szé-
chenyi Ut 94. és Szeged, Vésarhelyi P4l u. 4) megvasa-
rolja a bevitt gépkocsit, vagy azt az elad6 dltal meg-
jeldlt — az Gj gépkocsiénal nem magasabb — Aron valé
bizoméanyi értékesitésre atveszi. A vasarlas a helyszinen
torténik, tehat nem sziikséges el6zetes megrendelés —
ilyet nem is fogadhatunk el. Hasznalt gépkocsit vasarlo
iigyfeleink igénybe vehetik az OTP-részlet nyujtotta
kedvezményt.

Az OTP 20000 Ft-ig terjedd hitelt ad hasznalt auté va-
sdrlasara. Rendszeresen hitelakciéban arusitiuk a War-
szawat, de a raktarkészlettdl fiiggben egyéb tipusokat is
bevonunk az akcidéba. Arra kérjiikk tehat vasarléinkat,
hogy az aktudlis helyzetr6l érdeklédjenek a vallalat
kozpontjéban (Budapest VI., Sziv utca 60., telefon:
127-250), budapesti telepiinkon (XIII. Roppentyl utca 73,
telefon: 209-211), vagy az elGbb felsorolt vidéki cimeken.
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Egy
kiilonleges

teljesitményii
gyujtotekercs

Igen gyors forgdsi motorok gyuajto-
rendszerében az &ltaldnosan hasz-
nalt gyajtétekercsek koziil még a
legfiirgébbeknél is eléfordul, hogy a
nagy fordulatszdmok tartomanyaban
kimaradozik a gyujtas. Legtobbszor
nem jut oddig az eset, hogy a motor
érezhetben rdngat, vagy hogy a gyuj-
tis esetleg teljesen megsziinik, mert
a percenkénti sokezer gyujtdszikra
kbzill csak tébb-kevesebb marad el.
A kbvetkezmény tehdt nem a motor
egyenlbtlen jarasa, hanem az, hogy
nem hiz eléggé, mert a hagyoma-
nyos gyujtétekercs méar a teljesito-
képességének hatarat érte el
Ugyancsak nehézségek jelentkeznek
az dltaldnosan hasznalt gyujtéteker-
csek esetében, ha a jarmd motorjat
szélsOségesen hideg dllapotban kell
inditani. Tudjuk, hogy ilyenkor a
hideg akkumulator a baj oka, mert
inditaskor nagyon esik a feszlilisége,
és annyival gyengébb a gyajtas, hogy
inditdsi nehézségek jelentkeznek,
mégha az inditémotor meg is for-
gatja a jarmdmotor f6tengelyét.

Ez ismert tény, és tbobb megoldés
sziiletett arra, hogy a hagyomanyos
gyujtotekercs haszndlatakor a hideg-
inditds gyujtdsi hibait kikiiszibdljék.
A Bosch cég példdul tobb évtized
elftt készitett mar olyan gydjtéteker-
cset, amelyben két primer tekercs
van, Menet kozben csak az egyik
mikodik, Az inditémotor bekapcso-
ldsakor a méasikba is jut &ram. Ezzel
szdndékoztdk a gyujtofesziiltséget fo-
kozni, Mas elgondoldas szerint mi-
kddnek a szovjet gyartméanyd V—21
és V—I18 jeld gyuajtétekercsek. EIS-
tét-ellendllast épitettek be a gyujto-
tekercs aljdba. Menet kézben az el-
lenallason keresztiil csak annyi dram
jut a primer tekercsbe, amennyi nor-
malis esetben a gyujtészikra képzé-
séhez kell, Az inditémotor bekap-
csolasakor annak csatlakozdsarél az
ellendllds kihagyasaval kozvetleniil
jut az akkumuldtor drama a primer
tekercsbe. Az akkumuldtor estkkent
fesziiltsége is képes tehat elég erds
primer aramot fenntartani. Hasonld
elgondolast kévetnek azok, akik in-
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ditaskor aa akkumulétort erdsitik
pétcellék hozzdkapcsoldsdval. A cél
mindig az, hogy a hideg akkumula-
tor csbkkent fesziiltségével szamolva
még gyujtoképes szikra addodjon a
kell§ erfsségld primer dram biztosi-
tdsa alapjén.

A Bosch cég leglijabban forgalomba
hozott 12 V-os nagy teljesitmény
specidlis gydjtotekercse, a , Virds
villam", és a vele kapcsolatos elGtét-
ellendllds mind a gyorsforgasi moto-
rok gyujtdsabél ereds, mind a hi-
deginditaskor fellépd gyujtisi ne-
hémségeket is kikiiszobbli. A gyhjté-
tekercs miikodésérdl legjobb képet
kapunk, ha egy 12 voltos hagyoma-
nyos gyljtotekercesel elért gyujtas
inditds koOzbeni fesziiltségértékeit a

gyelemreméltd, hogy a jelzett fesziilt-
ségértékek a gépjarmiveken {izem
kizben jelentkeznek, és nem tisztan
csak a primer fesziiltség adagoldsi-
val mért értékek. Utébbi esetben
még 259/,-kal nagyobb eredmények
mutatkoznak, A valésag azonban igy
erbsen eltorzul, és olyan kép mutat-
kozik, ami a jarmf(ben lizem kizben
nem létezik.

A gyvujtotekercs és az elGtét-ellendl-
lds bekdtését a kapesolasi rajz mu-
tatja. A tekercs elhelyezése kizbm-
btis, csak nem szabad a motorra
szerelni, mert h(tésre igényes. Az
el6tét-ellendllast olyan relével kell
tsszekapcesolni, amelyik behiz, ha az
inditomotort tizembe helyezik (50 sz
csatlakozds az inditémotoron). Ekkor

specidlis gyujtotekercs értékeivel ugyanis a gyujtétekercs primer ara-

vetjiik Ossze. ma elkeriili az el6tét-ellenallast. Ha
A i teljesitményii | A teljesit

Akkumulitor A hagyoményos nyg?? uliel:es :Illrd’l- 1o Mty 4

gytjtotekeres

tomstlndge Inditdokor| o o titoaxiobge

fyijiotekeres gydjio-

ellenillissal ttnull“‘ nyereségé-
ne

68V 13 kV
BV 17 kV
v 22 kV

usszekapesolva %-n
22 kV 70%
25 kV 45%
30 kV 5%

A tibldzat mutatja, hogy a nagy tel-
jesitményli gyujtétekercs gyujtofe-
sziiltsége 30—70"/,-kal nagyobb a ha-
gyomanyosénal. Mennél kisebb az
akkumulator fesziiltsége, annil na-
gyobb a relativ gylujtéfesziiltség-nbve-
kedés. Ez kiillontsképpen jelentGség-
teljes a hideginditds esetében. Fi-

A NAGY TELJESITMENYUO
GYUJTOTEKERCS
KAPCSOLASA

+
1. Gyidjtotekercs FE/

2. EIGtét-ellendllss 1 "I" l[,
3. Gyijtiskapesolé L—‘—
4. Akkumuldtor _i

5. Relé

tehat a hideg miatt vagy a terhelés
folytdn a gyengitett akkumulétorfe-
sziiltség inditaskor erdsen csdkken,
akkor a kiiktatott ellenallds folytan
a tekercsbe még mindig annyi pri-
mer dram folyik, hogy a gyujtds elég
erfsen mikodik.

Tomosy M. Jenéd
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mint az AM mar emlitette, a kétiitem(i motorokkal futé auték felett

megkondult a vészharang. Az Auto Union is j6 ideje besziintette az

évtizedek Gta igen népszeri DKW-kocsik gyértdsit, és néhény éven
beliil minden bizonnyal ugyanez a sors var a tobbi orszdgokban ez id§ sze-
rint még gyértds alatt all6 kétlitemG-motoros autékra is.

Ugy hissziik, nem lesz érdektelen ennek a hazai autés tdrsadalmat is erbsen
érint6 kérdésnek a megvildgitdsa miszaki szempontbél. Az ismert idészaki
fiistélésen kiviil van-e még mas ok is arra, hogy ennek a miktdésileg val6-
ban sok elénnyel rendelkezé motortipusnak az elSallitdsdt megsziintetik, leg-
alébbis az autékban?

Nézziik taldn elbszor

a kozismert elonydket.

Hengerenként mindéssze hdrom mozgé alkatrész, tehat olesd, és sok-sok
munkadérat megtakaritdé konstrukcié; — keverékkel dolgozé motor, tehat
elesik a beragdddsok veszélye, és nem kell a kendolajrél gondoskodni; —
a motor a beszivott keveréket, a dizelekhez hasonléan, teljes kompresszi6-
viszonyra sriti, mivel a henger a siirités megkezdésekor tele van
ghzkeverékkel, tehdt j6 a tiizelSanyag-kihaszndlds bdrmilyen gézadéasnal,
szemben a négyiitem(i motorral, amely részterheléseknél, de kiilondsen iires-
jaratnal, kevés giznil csak kevés keverékmennyiséget siirit a teljes gaz-
addsra konstruilt, vagyis nagyobb égési térbe (kisebb wvaldsdgos s(irités:
rosszabb hatdsfok); — kisebb tiizel6anyagfogyasztds, azonban csak egy bi-
zonyos szlik gdzadéasi és egy bizonyos szilik fordulatszam-tartoméanyban,
ami a legkedvezdbb 6blitési kérlilmények k&zott jon létre; — végiil az el-
méletileg kétszeres literteljesitmény, mivel a kétiitem( motornil minden
forgattyustengely-fordulatra esik egy-egy robbanas, mig a négyiitemieknél
csak minden masodik fordulatra.

A gyakorlat azonban meghazudtolja ezeket a szép adatokat. A kétiitem(
motor ugyanis

egy olyan hatranytél sem mentes,

amely erdsen rontja az eddig felsorolt eldnytket.

Mint tudjuk, a kétiitemnél az elégett gdzokat a hengerbél nem a dugaty-
tyd, hanem az 4t6mlé csatorndn bedramlé friss keverék nyomja ki, amely
a forgattyuhéazban el6zbleg siritésre keriilt. Barmilyen j6 legyen is a friss
keverék dramldsdnak irdnyitdsa, mivel a kétféle gaz kozé lehetetlen ,,valasz-
falat” hizni, elkeriilhetetlen a két gdz Osszekeverése, A friss keverék ,beha-
tol” az elégett gdzok tomegébe és az elGallé orvénylések kivetkeztében az
elégett gdzok belekeverednek a friss keverékbe. Ezenkiviil az AtdmlGcsator-
nék és a kipufogényilds kézel vannak egymashoz, és igy az atémildesatorna
megnyfldsakor mar nyitva levé kipufogényildson nagy sebességgel kidramlé
elégett gazok elkeriilhetetleniil magukkal ragadnak bizonyos mennyiségi
friss keveréket. A kivetkezmény: friss keverék tavozik a hengerbdl elégés
nélkilil a szabadba, és elégett gazok maradnak benn a hengerben, elfog-
lalva a friss keveréket megilletd térfogatot.

Ennek a folyamatnak nemcsak az a hatranya, hogy — ,higabb” keverék
lévén a hengerben — a jobb égés érdekében azt az elméleti keverési arany-
nél disabban kell benzinnel elldtni, hanem az is, hogy a kipufogégazokkal
sok, a terhelést5l fiiggben mintegy 20—35%, elégetlen keverék jut ki a sza-
badba. Es itt 1ép be

a napjainkban mind veszélyesebbé valé levegdszennyezddés

probléméja! A kétiitemd motor igen nagy mértékben szennyezi a kérnyeze-
tét az el nem égett szénhidrogének kibocsatasadval, — a kb. 3—4%, szén-
monoxidrél és az 6lomvegyiiletekrél nem is beszélve!

Ez a kériilmény az elsGdleges oka a kétiiteml motor hatranyénak, illetve
immar veszélyének is, mert sok nagyobb kétiitem(i motor kis teriiletre Gssze-
zstufolva méar igen veszélyes lehet az ott tartézkodd személyek szdmdra. Mi
ettdl persze még messze vagyunk, de eljéhet az id6, amikor a levegdszennye-
z6dés mar nalunk is komoly veszélyt jelenthet. Ezzel magyarizhaté meg az
a tendencia, hogy a nagyobb hengeriirtartalmu, vagyis a kb. 250 cm®-en fe-
liili kétiitemd motorokat fokozatosan kivonjdk a forgalombé] oly médon, hogy
a gyarak attérnek a négylitem( égési folyamattal mdikéds erbforrdsok ké-
szitésére,

A kisebb motorok szennyezd hatdsa — amelyekbdl egyébként is kevesebb
van (motorkerékparok, mopedek) — egyelSre nem ad okot az aggodalomra,
és a gyarak nem gondolnak arra, hogy ezeket négyiitemfre valtsdk at.

Keresztesi Istvin
okl., gépészmérndk

| Miszaki
elmélkedés

a kétiitemiurol

heng
Kdnn elképzelni, hogy a ufo-
gbnyﬂylaanl l::;\ben levd -
torndbdél kilép6 ghzoknak csak egy
része Aramlik felfelé, jérésze a ta-
réjba valé ftkbzéstdl mlnuﬁ »Szét-
terfll” és a még nyitott kipufogényi-
lison 4t a szabadba tdv termé-

rinya, hogy a d
sen felhevill, rt a motor
alacsonyabb sfiritési viszonyndl dol-
gozik ko 4s nélkdl, ami kisebb li-
terteljesitményt von utdn. A
n&llak az elképzelt (elméleti) Aram-
list mutat)ik a hengerben

o KERESZTARAMU

2. A Schnfirle dltal feltalilt és a
DEW-motorokban  eldszér 1933-ban
alkalmazott ,hurokdblités”, Mivel =a
két oldalon elhelyezett OblitGcsator-
nidkb6l a friss keverék a hditsé (a
kipufogdnyflissal szemben fekvd)
hengerfalra {irényul, vagyis majd-
nem ellentétesen a kipn!ovidstmk
irAnydval, az dAramldsi rdvidzdriat
lényegesen csikken és jéval keve-
sebb friss keverék jut ki a szabadba
elégés nélkill, mint a tarajos dugaty-
tyundl. Amelleit a csak kissé dom-
borti dugattyd kevésbé melegszik fel,
tehdit magasabb siritési viszonyt
alakfthatnak ki. E két tényezd ko-
vetkeztében a hurokdblitéses moto-
rok lterteljesitménye lényegesen na-

obb az eldbbl motorokéndl, Kkisebb
ogyaszids mellett. A szabadalom le-
Ll.ltl 6ta a 1 bb kétiitem{i motor-

n ext Az litési moébdszert hasz-
niljdk
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JO TUDNI

A

ZSIGULIK ATVETELEROL,
KULCSAIROL

ES A PORLASZTOROL

Egy nagyon kedves torténettel —
ahogy mostanaban mondjék, egy
sztorival — kezdjilik. Siklési Ferenc,
a Magyar Optikai M(ivek miszerésze
jalius 21-6n elment a Hentes utcdba
a Hungaroszervizhez, hogy a kapott
értesitésre Atvegve Zsigulijat. At is
vette, hazahajtott vele és ott kezdett
ismerkedni az j csalddtaggal. Ami-
kor a szélvédo folé hajtott napellen-
zot elforditotta, egy kockas papiros
hullott a kezébe, Erthetd kivanesi-
sdggal, majd meghatédva olvasta a
sorokat. Azutdn hozzdnk, a szerkesz-
toséghez is eljuttatta e kiillonds lize-
netet — ezt a néhany kedves sort,
amelyet itt eredeti formajaban mel-
lékeliink. Es mar el is jartunk an-
nak érdekében, hogy a levélke isme-
retlen kiild6je tudomaést szerezzen
arrdl, kihez is kerliltek papirra ve-
tett jokivansagai, Mi viszont remél-
jlik: hamarosan megtudjuk, hogy ki
lehet a Volga mentérdl jelentkezd,
magyarul iré6 autbégyari ember, a 81-
es mihelybbl,

Egyszbval az lizenet megérkezett, és
Siklésiék — akiknek nem ez az els6
autdjuk — azdéta méar nemcsak kiran-
duldson, hanem hosszabb utakon is
voltak a kocsival, amely nagyon
tetszett nekik, nagyon jénak tartjik.
Amiatt viszont bosszankodtak, hogy
az Atadasnil nem a kocsihoz ill6 ajto-
kulcsokat kaptdk kézhez, Ezt is mar
csak otthon vették észre, éppugy,
mint a tavolrél kiildétt {izenetet.
(Persze, ha a kocsi atadédsdt gondo-
sabban végzik, mondjuk le akarjak
tordlni a port a napellenzérél, akkor
mar ott rdabukkannak a nem éppen
mindennapi levélkére, és a gondo-
sabb atadds soran kideriilt volna az
is, hogy elcserélték a kulesokat.)

Siklésiék azonban nem mentek visz-
sza reklamélni, mert a kocsi papir-
jai kbzott taldltak egy olyan nyom-
tatvanyt is, amely azt hirdette, hogy
az Elzett szaklizletében kaphatnak
megfelel6 potkulesokat. A Belvaros-
ban, a Kecskeméti utea 7. alatt iga-
z4n el6zékeny kiszolgildsban volt ré-
szilk, Errél kiilon is meséltek, mert
paratlan udvariassignak tartjak,
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em
eredetl méretd, hi-
teles mdsolata. Csu-
pa J6 Kkivinsigot
srftettek a  né-

vinsiga. teljestl. As
Vi . Az
is, hogy a véletlen
vilasztotta cimzett,

aki a magyaror-
szigl  exportszallit-
m“l‘ egylk koesi-
Jaban rataldlt a kis
kockds papirra, fir
majd a feladd ci-
mére. A Kkujbisevi

kdrzetbe, a Togliat-
tir6l elnevezett au-
tovdrosba, a VAZ-
kocslk 1) gydrdba

hogy az {izletbdl a bejarattol elég ta-
vol parkolé autbéhoz is kimentek ve-
liik, hogy segitsenek rajtuk, azono-
sitani tudjdk a zédrat és a hozzivald
kulesot.

Az Blzett Zsiguli-kulesiizletérdl
ugyan mér legutébbi szdmunkban
adtunk hirt, de most igazdn 6rémmel
hallottuk, hogy a gyakorlatban is mi-
lyen jol vizsgizik a nagy gyar apré
figyelmessége. Mert az biztos, hogy
nem a j6 lizlet reményében rendez-
kedtek ott be a 15 forintos kulesok
arusitasidra, hanem azért, hogy ar
autésok gondjain ilyen modon is
enyhitsenek.

Es tekintettel arra, hogy az Elzetten
kiviil a Bakony Mivek, a Mechani-
kai Mérdmiiszerek Gyéara, a Video-
ton, valamint az Egyesiilt Izz6
ugyancsak szdllitéja a Volgai Auto-
gyarnak, ahonnan hozzank is érkez-
nek a Zsigulik, j6 lenne, ha az ,El-
zett” Fémlemezipari Mivek példa-
jat kovetve egyszeriisitenék az alkat-
részpotlast a hazai piacon. A mi-
szerfalhoz maris elkelne bizony né-
hany pétalkatrész — komplett ma-
szerdoboz —, mert a szervizekben
emiatt voltak probléméak A Zsiguli-
hoz valé ékszij miatt ugyan még
nem 4&llt le kocsi — és ez az ékszij
nem is hazai gyartmanyd —, de siir-
getjilk, hogy vasarolhaté legyen,
mert az minden tandcsadisban sze-
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repel, hogy vigyen magaval az autos
tartalékot. Az AFIT Livéhaz utcai
szerviztdl kapott tdjékoztatdas szerint
a sziikséges ékszij mérete:
105¢8>(944-es, de sem oda, sem az
Autdkerhez nem érkezett mégilyen,

Reméljlik, most mar hamarosan lesz
éksz{j - és minden olyan poétalkat-
rész, amely kell ahhoz, hogy az auto-
sok nyugodtan autdézzanak.

A Zsiguli bemutatkozdsa igazén jo,
tébb szdzan jarnak mar nélunk is
az 0j kocsival, és tulajdonosai nem
ok nélkill dicsérik. Konstrukcios
adottsdgaival, menettulajdonsagaival,
kivitelével meg vannak elégedve.

Am erre a tipusra is vonatkozik az
a mondés, hogy minden auté olyan
j6, amilyen jé6 a vevdszolgilata.

Ez egyben meghatarozza a tenniva-
16kat, vagyis nagyon j6 veviszolgila-
tot kell biztositani a Zsiguli kocsik-
hoz. A gondos kocsiatadasrél, a lel-
kiismeretes szervizmunkakrél, a p6t-
alkatrészek zavartalan beszerzésérsl
feltétleniil gondoskodni kell, legven
az miszer, ékszij, olajsziird vagy a
porlaszté apré fuvékija.

Természetesen ezek az alapkivetel-
mények, ezek az alaptérvények nem-
csak a Zsigulival kapcsolatban, ha-
nem minden mas tipusra vonatkozo-
an egyarant érvényesek!...



ISMERKEDES A ZSIGULI-PORLASZTOVAL

1. A misodlagos keverfkamra (teljes teljesitmény) fojtd-
szelepe

2, A fojtoszelepek hdza

3. Az Atmend rendszer nem szabdlyozhaté nyildsa (keverék

dteresztése a fojtészelep kinyitdsa kezdetén)
4. Az #t 6 rend atorndinak 0OsszekOté hiivelye
5. Porlasztohdz
6. A keverokamrdk nagy diffuzorjai

7. Tehermentesftd szelepkar az iszéhdz kiegyensilyozdsdra
8, Uszdhdz

9. A 16 adagolérendszer porlaszidja

10. A kiegészitd ddasitérend (e} tit) porlasztéja

11. Az Atmend rendszer lizemanyagfavékidjinak hdza
12, A tehermentesitd szelep héza

13. A tehermentesitd szelep héza

14. Az llzemanyagot az uszéhdzba vezetd csGcsonk

15. A porlaszté hdzdnak fedele

16. A keverfkamra kis diffuzora

17. A fOadagolé-rendszer Wgfivékdinak szivécsatorndja
18. A gyorsszivattyd porlasztd-favokija

19. Fojtészelep

20. A fojtészelep karja

21. Az indftéberendezéstsl a fojiészelephez vezetd vondrid
22, Az inditéberendezés rudja

. Az automatikus Inditéberendezés héza

. Az Inditéberendezés hdzdnak fedele

. Az inditéberendezés kézi vezérlésének bowdenhuzala

A légfojtészelep vezérlésének teleszkdpos vondradija

27. Az inditéberendezés kézi vezérlésének Karja

28. Az elsddleges keverdkamra Io.luiuelelfe

29, A motorkarter szelldzésének kiegyenlitd csfcsonkja,, amely
Osszekiti a fojtoszelep mdghtti térrel

30. Az elsGdleges keverdkamra fojtészelepének Allito

31. A karter szelldzési rendszerének csatorndit
hilvely

32. A misodlagos keverdkamra fojtoszelep-vezériésének dtki-
zd

e

33. A keverSkamra felmelegitdjének csdcsonkja

34. A fojtoszelep kézi vezérlésének karja

35. A fojtészelepet és a légfojtészelepet a ghzpeddl kbzvetitésé-
vel mikddtetd kar

36. Az elsidleges és mdsodlagos keverfkamrik fojtészelepét
mikddtetd kar

37. A midsodlagos keverdikamra fojtészelepét mlkddtetd kar

38, :.ﬂd fojté- és légfojtbszelepek miikbdtetését Osszekitd vond-

RRER

ia
tisszekbtd

39, A fojtészelep karja
40. A fojtészelepkar Utkdzdjének Allité6 csavarja
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WBhiny motor,
annyi szokds

A motorkerékpdr hdskordban minden
amerikal ismerte a t{izvirbsre fényezett
Indian motorkerékpért. Amikor az
USA-ban is kiment a divatbél a motor-
kerékpdr, megszint & nagy maltd In-
dian gydr. Egy amerikal {lzletember
piros Indian motorkerékpdrokat rendelt
az angol Royal Enfield gyArnidl és a
szigetorszdglak rifestették az RE helyé-
re az amerikal mérkét. Az elsé angol

zal palydn probilja ki (mdgdtte a har- | >

madik, a vildgbajnok Agostini)...

Ez egy kétszinlire gondosan ii-
festett Schwalbe, A s tu-
lajdonosa kiildn wvédOhuzatial
6vja a robogdjinak nyergét
Nézzék csak meg az Atalakitott
csomagtartéjit. (A  motoros
tisztasdgszeretetérdl a sarfogod-

gumilap Arulkodik)

Azt persze nem
tudjuk, hogy ennek
az olasz motorosnak
kicsi a termete —
lévén motorja a
Honda Dax — de,
hogy rendet teremt
maga kbrill az bi-
ZOnyos, ezenkivill
szereti a szellemes
fordulatokat. Néz-
zék meg a mellsd-
kerékbe fogott ,la-
katjde’

Akl némileg jdratos a motorkerékpdrok vildgdban, gondolkodds nélkill rivigja erre a
haromkerek( Aruszdllitéra, hogy olasz gydrtminyud. Nyert. Valéban olasz, éspedig a
Vespdék Ciao-jdbdl kialakitott triciklinek Porter a neve
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Kis motorral

IAGY KALAND

Jugoszlavia zéporesével, zivatarral
mutatkozott be. A mésik napon Bul-
géaria hasonloképpen fogadott. Végtil
harom és fél napos motorozas utan
mar a torok vamkezelésre vérva pi-
hentitk ki az 1200 kilométeres nt
enyhe sajgdsait.

Alig husz kilométerre a hatartél, ma-
gasba toré karcsi minaretek lAtva-
nya gyonyorkodtetett benniinket.
Megérkeztiink Edirnebe,

A ,BP MOCAMP” minden igényt
kielégit6 tabora fogadott be minket
éjszakai tAborozasra, fiives-parkos
teriiletén vertlik fel sdtrunkat, Mire
a tisztdlkodéassal és a vacsordval vé-
geztiink, a nap is a horizont ala bu-
kott pihenni. A csendes alkonyatban
a magas minaretekr6l miiezzinek
ifrr{ara szolité éneke lebegett a véros
elett,

Kényelmesek a modern miiezzinek,
— nem sétdlnak fel naponta tibb-
szor is a magas tornyokba, és a hang-
szalaikat sem erdltetik nagyon, mert
minden mecset és a hozzd tartozd
minaret hangerdsitével és hangszoro-
val van felszerelve (még a falusi me-
csetek is), és mikrofonba éneklik az
imédra sz6litast. Magnetofon? Nem,
annyira még nem kényelmesek!
Mindenesetre ,igazi keleti” hangulat
bucsuztatott benniinket a nappaltol,
hogy hajnalban 1jb6él a miezzin
hangszéréja ébresszen,

Edirne: ToOrbtkorszdg szdarazfoldi ka-
puja nyugat felé, Hajdani fényes ra-
gyogdsdnak csak pislakolé mécsvila-
ga maradt meg, tele ellentétekkel.
Modern uj varosrészek, régi sikato-
rok.

Volt idénk megcsodalni Torbkorszag
egyik legnagyobb mecsetjét, a Seli-
miye Camii-t, II. Szulejmdn épittette
1567—175-ben. Erdekes volt meghall-
gatni a régi mecset hivis boltivei
alatt egy ,surdt” a Koranbél, amit
egy énekes eldénekelt a szényegek-
kel boritott foldon {il6 hivéknek.

De vannak mindennapos turagondja-
ink is, amikrdl nem lehet elfelejt-
kezni. Baj van a karburitor tidsze-
lepével. Kikopott az allitds végett ro-
vatkolt rész, és a kis pillangélemez
nyilasa is kitdgult. Mar kétszer elo-
fordult, hogy a t{ lecsiszott a helyé-
rol, és emiatt ledllt a motor, illetve
nem lehetett meginditani. Ezt a hi-
bat itt Edirnében szeretném rendbe-
hozni.

Sok az iizlet a féutedn, és mi beté-
riink az egyik motoros szakiizletbe,
majd ill6 ,szdlem"” utdn minden be-
széd nélkiil mutatom a tit és a pil-
langélemezt. — Ilyenre van sziiksé-
gem — gondolom,



— BMW? — kérdi a gondolatolvasd
boltos.

— Nem — ingatom meg fejemet, és
nem is igyekszem a motormarka fe-
161 tajékoztatni, mert lassan mar ide-
haza is ritkasdgnak szdmit a Danu-
via.,.

— Sajnos, ninecsen, nyilatkozik végiil,
széttart kezeinek beszédességével.
— De Ossze is lehetne ezt ragasztani
(forrasztani) — vitatkozom vele, kéz-
mozdulatokkal.

Bolint. — Ez bizony lehetséges — és
szolitja a kozelben sepregetd gyere-
ket, révid utasitdssal latja el, és int,
hogy mi pedig kivessiik a gyereket.
Sikatoron keresztiil, szlik utcacskaba
jutunk, Uzlet iizlet hétin, és md-
helyek tomege szoroskodik a kis ha-
zak soran. Egy kapualjbol nyilo, is-
meretlen rendeltetésii mihelybe nyi-
tunk. Kiséronk, iizletrdl iizletre jarva
nyomozza a gazddt, mig mi varako-
zunk,

A nagy j6akarattal mihelynek ne-
vezett helyiség alig nagyobb kétszer
mAsfé] méternél. Ennek is egyharmia-
dat foglalja el a tégldbdl rakott,
agyaggal tapasztott tGzhely, Mellette
a kis fajtaté ,madzaghuzéval” pe-
ddlhoz kapcsolva. A tfizhely kizepén
liternyi Grtartalmi tdztér, A f6ldén
néhdny edény, itt-ott néhéany kez-
detleges szerszim — ez minden! Ko-
vacsmhelynek kevés, otvismihely-
nek szegényes — edényfoltozé mi-
helynek gyanitom. Es itt fogidk meg-
javitani a karburdtor tijét!

Jon is a mester, — sovany, keszeg
emberke.

A fid elmondja a tennivaldkat, és
mikor megmutatom a tlt é a le-
mezt, gondolkodas nélkiil vesz el a
sarokban allé edénybdl egy kis sza-
raz aprofat, és még kisebb darabokre
tordeli, a tliztérbe teszi és meggyujt-
ja. Apro¢ faszéndarabkdkat dob a lan-
gold aprofara, majd a pedallal ,,gazt”
ad, a langolo fa szikrdzni kezd, és
felizzik a faszén. Egyszer(i forrasz-
tévasat kerit valahonnan a semmi-
bbl, és az izzd pardzs kozé teszi, Egy
rozsdds, csampds kombindltfogoval

valahogy osszefogjuk a tiit a lemez-
kével. Sésavas oldattal megtisztitja és
a meleg vasat is egy pillanatra az
oldatba érinti, ahonnan forré goéz és
szurés szagi gaz csap fel, é&s megkez-
dédik a ,mitét”, Forrasztéont vara-
zsol eld a zsebébdl, és a forrasztovas
segitségével gyors, iigyes mozdulattal
csoppenti az olvadd 6nt a lemez és
a td Osszeillesztésére, majd a vasat
is odatartva forrasztja Ossze a ket-
t6t.

Forditottunk a csampds fogdval, és
most mér a masik oldalrél is biztosi-
totta a forrasztést.

E&z is — ngy gondolta §; de nem
n.

Most én vardzsoltam a zsebembdl —
még egy tlt é& lemezkét. — Ezen
most 6 csoddlkozhatott. Jelbeszéddel
kértem, hogy ezt is forrasszuk Ossze,
ami hamarosan meg is tortént.

— Mivel tartozom? — mutatom két
ujjamat Osszeddrzsglve, ami nem-
zetkbzi jelzés . .. aArit6 mozdula-
tot tett. — Ugyan, ilyen csekélység-
ért? — fejezte ki a jelbeszéd. Végiil
a zsebébe tettem az érzésem szerint
illdé honordriumot a munkéért, és
kézfogissal kiszontem el tdle.

A vérakozd fitlinak is akartam pénzt
adni, de az tiltakozva hatralt, és in-
tegetett, hogy nem azért tette, és
nem is fogadott el semmit. Tehit
mégsem minden a ,baksis” itt, a
Keleten?

A td egész uton kitartott, és most is
ezzel mikddik a motor.

J6 mindségd uton futtattuk moto-
runkat Isztambul irdnyédba, de szaz
kilométernyire elotte Tekirdag —
Rodosté — felé forditottam a kor-
mdényt.

A Miarvany-tenger partjan fekvd kis
kikotsvaros egykor II. Rdkéczi Fe-
renc fejedelemnek és bujdosé¢ ma-
gyvarjainak adott otthont. Most szé-
pen rendben tartott kis emlékmuze-
um van a restauralt emeletes sarok-
hézban, A héz melletti kis utca —
Magyar utca — is arra emlékeztet,
hogy 250 évvel ezelGtt kis magyar

Edirnében volt iddnk
megesoddlnl  TOrdk-
orszdg egyik legna-
gyobb mecsetjének
szépségelt

A Rikoczi-haz,
amely egykor a Fe-
jedelemnek és buj-
dosé magyarjainak
adott otthont

Meghatottan jirtunk
a rodostéi Rikéezi-
emlékmazeum
termeiben

Békés természetd ,, célos”
cirkdl a tbrik orszAgiton,—
de sokszor vesztére

csoport lakta a hézat és kOrnyékét.
A tenger f6lé hirtelen magasodd
hegyoldalban épiilt hazbél j6l rdlatni
a kikotore és a végtelenbe simuld
tengerre, melynek felhallatszé ,,mor-
molésa” szép levelek {rdsara késztet-
te Mikes Kelement.

Isztambulig a Marvany-tenger part-
jan haladtunk, amely egy sziiletés
alatt allo sok tizkilométernyi hosszu-
s4gl nyaral6-dvezet jegyeit viseli
magan,

Isztambul hatdrédban ismét ,BP MO-
CAMP” nyGjt menedéket nemcsak
é{‘gzakéra. de a kitdrni késziilé vihar
eldl is.

(Folytatjuk)




ég anndl sem torvényszer( az
auté, a motorkerékpar iranti
vonzodas, aki a technika va-
lamelyik teriiletén keresi meg a min-
dennapiravaléjat, hat még az olyan
embernél, aki nagvon messze esett a
miszaki élettd]l, mint példdul dr. Po-

giny O. Gdbor, a képzbmivészel
szépségeinek hivatott apostola. Pedig
a Magyar Nemzeti Galéria féigazga-
toja szereti az autédt, sbt — érti is.

Elészir a mdsodik vildghébori hoz-
ta hozzd testkdzelbe az autot és a
motorkerékpart. Az orszaghatiron
beliil, mint légvédelmi tiizér keriilt
egy terepjaré Botond voldnja migé.

Itt nemcsak az autdvezetést tanulia

meg, hanem megismerte a halalfé-
lelmet is. Aztdn egy oldalkocsis Gi-

ILYEN MEG NEM VOLT!
MOTORKEREKPAR CSEREAKCIO!

Hasznalt, de iizemképes, vizsgazott motorkerékparjat a BAV dtveszi, s «z
atvételi ar beszamitasdval kizarélag a CSEPEL MINTATEREMBEN a kivalasz-
tott Gj motorkerékpart készpénzért, vagy OTP-re megveheti. Minden tipusi

leraval kellett menekiilnie. Gyordtt
sikeriilt elasnia az egyenruhdjit, vele
egyiitt a jogositvényat.

Alapvetden rossz emlékként élt te-
hé4t benne az autd é a motorkerék-
par. De ezt gazdagon feledtette az
életét kitoltd munkdja, a mivészet-
torténet, amely irdnt mar kisdidk
kora 6ta hevesen vonzddott., Elsééves
bilesész volt, amikor belekéstolt az
irodalom gyonyoriiségébe is (a fel-
szabadulds utidn kritikusi tevékeny-
ségének elismeréséért Baumgartner-
dijjal jutalmaztdk), De azutan bele-
késtolt az autézds gyonybdriiségébe
i

— Az elsé autémat, egy harsdnykék
Wartburgot 1959-ben vettem. Ennek
csalddi kdrben azért lett lavér a ne-
ve, mert Mikus Sdndor bardti kérben
— egy milvésztdrsasdgban — derii-
sen igy emlitette taldlkozdsunkat:
wldttam a Pogdnyt egy lavérban”. A
mdsodik, sdrga szintl Wartburg a
Sdri nevet kapta, megemlékezésiil
az ilyen nevi firgeldbii hdboris
pejlovamra. A tavaly vdsdrolt 412-es
Moszkvicsomat a csaldd , Rdré”-ra
keresztelte, amelynek én vagyok a
wC8ikésa”, A Rdréval mdr tuljutot-
tam a harmincezer kilométeren, és
énnek alapjén csak a legjobbat
mondhatom el réla. Az, ugye, nem
hiba, hogy letért az ablakemelbkar
fiile. Megjavitottam.

g’ Y

— Megragasztottam Epokittel. Azéta
is hibdtlanul tart. Es egyditaldban,
amit lehet, magam csindlok. Persze
nem nagyjavitdsra gondolok, de ék-
szijcserét, vagy hasonlé munkdt nem
adok ki, Az elmilt tizenkét év
alatt nem maradtam a kocsival az
orszdgiton, pedig negyedmillié kilo-
méter van mdr mogéttem. Es az csak
természetes, hogy a guminyomdst, a
savszintet rendszeresen ellendrzém,
és ha kell, pétolom a hidnyt

volannal: DR. POGANY 0. GABOR

Meggybz6désem, hogy kozlekedésiink
kedvezdtlen baleseti statisztikdjdt ra-
dikdlisan megjavithatndnk, ha sike-
riilne kblcséngs udvariassdgra nevel-
ni, szoktatni az embereket. Szerintem
46 a Kresz, mert logikus, Arrél nem
is szélva, hogy ennek betartdsa min-
denkinek személyes érdeke. Hogy be-
tartom-e én is? Utoljdra hét évvel
ezeldtt vettek el télem betétlapot.
Tudnék-e valami hasznos tandcsot
adni autdstdrsaimnak? Igen. Rend-
szeresen ellendrizzék, vagy ellendriz-
tessék kocsijukat, igy az mnemcsak
kevesebb bosszusdgot fog okozni, ha-
nem hosszabb életdl is lesz.

Es hogy a képzdmiivészetek elismert
tudora j6 autos, azzal is bizonyitotta,
hogy az Ot kérdésbll négyre adott
helyes vAlaszt. Prébélja meg On is,
taldn mind az otre tud véilaszolni,
(Elendrizheti magat, lapozzon a 26.
oldalra.)

1. Miért nem szabad a motort zart helyl-
ségben tartésan Jdratnd?
®) Mert erfs a motorza);
b) Mert a kipufogégdz mérgezést okoz-
hat;
¢) Mert fokozott robbandsveszély 411
fenn.

2. Mi a légszlir6 16 feladata?

a) Fitnlzﬁml a kirnyezf 1égtérbbl az
olajat;

b) Kiszdrni a levegfbll a nedvességet;

©¢) Kiszirni a levegobsdl a port és egyéb
tisztatalansdgokat.

3. Melyik orszdg Jelzése DK?
a) Dakota;

b) Dénia;
¢) Dél-Karolina.

4. Milyen 1a0kdz0nként ik ellenfrizni a
savszintet?
a) Negyedévenkeént;
b) Nydron kéthetenként, télen havonta;
c) Naponta, indul#és elStt.

5. Lakott terllleteken Altaldban mikor
tiitott a hangjelzés?
a) Mindrlg:
b) 22 Oratél 068 Oraig:
€) 24 Oratol 04 Oralg.

motorkerékpar OTP-re kaphaté.

Részletes felvilagositas a

CSEPEL MINTATEREMBEN

Cim: VI, Bajcsy-Zs. Gt 59.
Tel.: 318-150




Baratsdgunk ezzel a szép sarga mopeddel egyre

2):

mélyiil, ami nem is csoda, hiszen becsiilettel szol-

gdl, Arrél persze mit sem tehet, hogy hatsé gu-
mija szoget fogott és kiadta lelkét. Mit tagadjam, ala-
posan megizzasztott a kerék kiszerelése, részben mert a
hozz4 adott szerszimok sajtolt villaskules-kombinécié-
javal alig lehet a lédncfeszit6-anydhoz férni, részben
azért, mert a dupla lanc sok bonyodalmat okozott.
Es egyéltaliban panaszunk van az anyékra és csava-
rokra. Mar egy hete éltiink egyiitt a Babettaval, amikor
(a ldncesorgésen til) gyanas zajok tortek elé a motor
tajarsl. Gyanink a ropsilyra terelédott, de aztdn hama-
rosan kideriilt, hogy a motor ép, egészséges, csupan a
tartocsavarok és egyéb anyak lazultak meg (volt, ame-
lyik el is veszett). Egyszoval: szerelési hanyagsag okozta
a bosszisagot.
Es ha mar a panaszndl tartunk, hadd jegyezziik meg: a
benzincsapra j6 lett volna egy kar (most ércpénzzel le-
het nyitni-zdrni), az egyébként ligyes csomagtartéra na-
gyon hidnyzik egy széles gumiszalag az aktatdskank
rogzitésére.

Még valami, Végsebességénél — ami ugyan aligha lehet
40 km/éra — szitdlasra hajlamos a kormanya. Hatso-
lampdja lehetne nagyobb, Nagyon kénnyen indul; csu-
pan egyszer makacsolta meg magat, de erdteljes tapo-
sasra mégis életre kelt a zimmdogé hangli motorja.

A szakaddsmentes mianyag-szerszimtartéba csoma-
golt kezelési utasitas szerint megadott tavolsdgok lefu-
tdsa utdn a szokéasos ellenfrzési munkdkat kellene el-
végeztetni, de mert ennek a bébimotornak nincsen kilo-
méterdraja, csak becsiilni lehet a hatrahagyott tavolsa-
sigot,

Tobb olvasé arra kért valaszt, hogy mikor lehet mar
megvasarolni a Babettat és legi6képpen arra kivancsiak,
mi lesz az 4ra. A gondjainkra bizott mopedot nem a ha-
zai kereskedelemtdl, hanem a gyéartél kaptuk, amib6l az
kivetkezik, hogy az illetékesek még nem dllapodtak

meg (legjobb tudomasunk szerint ez iranyban folyamat-

ban vannak a tirgyaldasok). Annyit megigérhetiink, hogy
iizletkttés utan hiriill adjuk a Babetta forintarat.

Azt is kérdezte egy eljovendé mopedos: vajon hosszi
litra alkalmas-e a Babetta? Eredetileg vérosi kozleke-
désre tervezték ezt az apré jdrmivet, de adott esetben
nagyobb tdvolsagra is elgurul, csakhogy... a kényelem-
rol aligha lehet sz6. Mi is csak itt, a f6varosban mope-
dozunk vele és e célra kitlinGen bevalik.

A fogvasztiasirél mindeddig még nem tudtunk mérési
adatokat megéllapitani, éppen a kilométeréra hidnya
miatt. Ugy tervezziik, hogy egy kalibralt kiilon tartaly-
bél, orszégiton végziink majd egy fogyasztisi probat.
Ett6l fiiggetleniil nem tartjuk lehetetlennek a két liter
alatti fogyasztast.

Hasznélat koézben rajottiink arra is, hogy felesleges a
motorinditdsnal a gombnyomdssal mkods 1égsziré be-
kapcsoldsa, nem sziikséges ez még hideg motornal sem,
enélkiil is konnyen kel életre. (A légsz(iré zaroszerke-
zete Snmagatél nyilik, amint a porlaszté fojtoszelepe —
elsé alkalommal — zdr, azaz amikor a motor beindult,
és a vezetd ,visszaveszi” a gazt.)

Ez a gomb az dsztaté. A porlasztét borité szigletes

burkolatba torkolld figgsleges fehér csh a légsz rﬂabg
vere

A sajtolt lemezvd-
ugy alakitottdk
hogy az adott
esetben (1épesdn)
kézifogantyiként le-
hessen megmarkolni
{nagy nyil). Ha el-
fogy a benzin, vagy
elromlik a motor és
taposni Kkell, akkor
ezt a csillagesavart
(kis nyil) szerszdm
nélkiil elforditjuk

Ligy miianyaglap
togja fel a kerék
4ital felhordott Vi-

zet
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OLVASOINK irjak, javasoljik...

Nagy érdeklédésse]l kisérem a mindig sok hasznos

tudnivaldét nyaijté ,Itt igy kozlekedjiink” cimi so-
rozatokat. De a 11-es szimban kzdlt cikk, amely az Er-
zsébet-hid budai hidféjének kizlekedését ismerteti, kissé
meghdkkentett. A kézblt Abrdn a hidrél lejové forgalom
terelévonalai kétségteleniil jol, a helyes forgalmi igé-
nyeknek megfeleléen vannak abrdzolva. Am a valdsig
— amit az ide mellékelt dAbran is szemléltetek — mast
mutat. Eppen ezért a Budaérsi 1t felé mendk minden-
képp, a Déli palyaudvar felé tartdk pedig az egyik dgon
kénytelenek savot valtoztatni. E kényszer( és teljesen
indokolatlan sdavvaltoztatds allando baleseti veszélyt te-
remt, és csucsforgalomban a hidrél lejovok torlodasat is
okozza. Kérem, jarjanak el az illetékes helyen, hogy az
utburkolati jelzéseket a cikkiikben is lekdzolt helyes ab-
ranak megfeleléen javitsak ki.

DR. DULACSKA ENDRE okl. ép. mérnik
XII., Rith Gydrgy u. 64.

-

mmaéir nyole éve lakunk a Jozsef Attila lakdtelep

' Ul116i Gt felé esd részén, a Somfa kozzel szemben, GELLERTHEOY ?}3@?
ahol villamos- és autébuszmegallék vannak és egy gya- ‘ O,;
logitkelShely, zebraval és tabldval szembetfinden meg- = A VALOSAGBAN Lévd >
jelolve. Ennek ellenére nagyon sok itt a gézolds, a sza- TEREL® VONAL %
balyosan atkelé gyalogosok eliitése. Jinius 15-én pél- i
déul féléra leforgdsa alatt két alkalommal is tértént sa-
lyos kimeneteli baleset. En nem tudom, hogy milyen
intézkedéssel lehetne megsziintetni ezt a ,fertfzott go-
cot”, de hogy tenni kellene ebben az i{igyben valamit,
azt az itt lépten-nyomon bekovetkezd tragédidk ténye

-
is bizonyitja. Amikor rendér 4ll itt és csupdn a jardarél ¥
figyeli a forgalmat, szemmel ldthatéan mindenki udva- @
riasan, szabalyosan kozlekedik. De azért lehet, hogy 1/
nem csupdn a jarm(vezetdkben van a hiba; talin még |BarROsS J | /]

szembet(infbb jelzéssel, a buszmegillé athelyezésével is ver reuel | /! 'ERZSEBET-HID
lehetne segiteni valamit...

DETRICH GYDRGY
IX., U161 ut 163. "

iLapum utin a levéliré telefonon tUjabb haldlos gazoldsrol
rtesitette szerkesztOségiinket,)

=l

zt a fotét ,,A 2550-es
Gabor” jeligével kap-

tuk. Iréja a hozza fhzbtt
magvardzatot igy kezdte:
o,Fontos, kérem végigol-
vasni!” Nos, a foté egy va-
léban furcsan elhelyezett
»Els6bbségadas kitelezd”
tablat mutat. Minden bi-
zonnyal tévedésbdl 4llit-
hattdk fel igy magan a f6-
utvonalon Pestlérincen, a
Ferihegyi repiilétérre ve-
zetd 0t és a Poprad utca
keresztezidéséndl . . .

Bar tudom, hogy Onéknél nyitott ajtékat déngetek javaslatommal, mégis arra
kérném a tisztelt SzerkesztGséget: koziljék le ezt a fotdét, amit juliusban Hol-
landiaban készitettem. Az ligyes kis DAF Variomatic hatsé ablakara kitett fényvisz-
szaverd tabldn az INVALIDE felirdas feltinden jelzi a kozlekedés t6bbi résztvevd-
jének, hogy ennek a kis kocsinak a gazddja valamilyen foku mozgéskorlédtozottsdga,
rokkantsdga miatt jarm(ivét kiegészité vezérloberendezéssel vezeti. Mivel ez az ese-
tek tobbségében kicsit bonyolultabb, nehezebben kezelhetd szerkezet, ezért a siri
forgalomban gyakori mandverezések kézben a tobbi autés megértésére és tiirelmére
van sziikség. A masik el6nye ennek a jelzésnek, hogy ,.égisze” alatt a kocsi tulajdo-
nosa a szigoru parkolasi normék alél — ahol erre a forgalombiztonsag zavarasa nél-
kiil lehetdség van — felmentést kaphat. Hat, most az Gj Kresziink elékészitdinek ér-
demes lenne ezzel a témadaval is foglalkozniok.
GARDAlI DENES
Szeged
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TABLAK és JELZESEK

® A hibakat a 339-193-as telefonon tessék bejelenteni
— A VILATI Forgalomtechnikai Osztalya fog jelentkezni

Mi, autésok-motorosok tdbbségiinkben | dn l4td
van az, hogy nagyon tudunk &rfilni minden djnak, amivel a mind

1 jérjuk az utedkat. Ezért
i utazdsainkat

— reagdlunk a forgalmat zavardé hiba

is. Ime, néhény dolog, aminek &rillink — és

amit tollhegyre kell tfiznfink.

ennap
segitik. Bs ezért van az, hogy kt‘dﬁnFﬂ érzékenyen — de Gszintén segitSszdndékkal

Mianyag ¢és aluminium alkotdéelemek-
b0l készlilt Onvildgité jelzOtdblit helyez-
tek el az Astoria keresztezOdésében. A
beépitett kirfénycsd eryenlmnbb fény-
elosztdsa révén ez a tipusti tdbla lénye-
E Jobban betnik. A fényvisz-
szaver0 klegésziid tdbla felirisa pedig
a tompitott fény hatdsdra vallk olvas-
hatévd. Ilyen tAbldkbél a fOvdros for-
galmasabb dtvonalain és tereln most
mAr egyre tdbb lesz

Az Gjabb tipusi VILATI-lampafejek op-
tikal egysége kétségtelenill jobb, fénye
szembetinébb, mint a hagyoményos ti-
pusti Jampdké, Ennek ellenére nagyon
sok helyiitt zavarja a jelzésl képek fel-
ismerését az a kdrlllmény, hogy kdzvet-
lenfll a lAmpdk mbgidtt hasonld szindsz-
szedllitdsh, esetleg periodikusan wvilta-
kozd fén fényrekldm wvan. Példdiul a
Baross téren a Keletli pdlyaudvar vagy
a Rottenbiller uteca feldl jivet a Buda-
lakk hirdetése zavar

Sokan panaszkodnak, hogy a XIX, Kker.
Hatdr Gt és Ady Endre utca frekven-
tilt és igen balesetveszélyes keresztezf-
désében az elsdbbségadds kbtelezd tdb-
la nehezen vehetd észre. Igaz. Bs rdada-
sul a meggyltdrt, kopott tdblikat egy
bizonyos szigbhll pontosan a fényvisz-
szaverd Andrds-kereszt takarja

~,
\

|
:
!

{
4
i

Igazdn, Oszintén mindenki Orilit annak,
hogy a korszerdbb forgalomirdnyité be-
rendezésekhez a VILATI ugyancsak
korszerfi és Altaldiban j61 szembetlnd
optikal egységeket készitett. Sajnos, azért
az dgynevezett fantomfény (amikor a
nap belesit a lencsébe és a jelzési-kép-
viltozdsokat nem lehet észrevenni) za-
varé hatisitél ezek sem minden(itt men-
tesek. A régl tipusi limpdkkal szemben
(Emke keresztezddés) az Gjakndl (Hosbk
tere) mér ez Is jogos kdveteimény

Bs az 0 ldmpdk optikal egységével
kapesolatban még wvalami: sok helyiitt
(klllBndsen a szerény kizviligitisd he-
lyeken) zavardéan vakitd fénnyel vildgfl-

tanak. Jogos kivinsdg tehidt, hogy a
fényerfsség a na 1 és a kirnyezet-
t61 figglen viltozzék. Egyébként u

tudjuk, hogy a Tesla forgalomirinyité
miszeregység hét killonbdzdé programra
is bedllithaté. Erdemes lenne tehdt a
csticsidék és a csendesebb érdk eliérb
forgalomritmusit a jelzési képek vilta-
kozdsdval is szinkronba hozni. Es Oszin-
tén sajniljuk, h az egyébként kitdind
optikal egységek jelzési képeit lattatd fes-
lepattogzanak, foncsorozdsuk ,,meg-
vakul” .., (Az ilyen jellegG hibdkit — a
forgalomirdnyité limpédkét és az Onvila-
gité tdblikét egyardnt — tessék a 339-193
telefonszamaon bejelenteni?)

Els6bbségadasi kotelezettséget elbjelzd
tibla Buddn, az Arpdd fejedelem itja és
Lajos utca keresztezOdése eldit. Meglehe-
tésen magasan #£11, és este teljesen a
sbtétbe vész. Mindkettd, de killindsen a
ker odé kozelebb esd tibla ne-
hezen vehetS észre. Alacsonyabbra he-
lyezve, a kdzépsd terelbszigeten megis-
mételve és fényvisszaverd vdltozatban
(!) ezek a tdblaAk minden bizonnyal ha-
tdsosabban védendk ezt a forgalmas és
igen balesetveszélyes pontot

A forgalomiranyité ldmpidkban ¢és a
kbzlekedésl jelzOtdbldkon egyardnt ta-
ldlkozhatunk a kQlénbdzd jelentéstartal-
mi nyllakkal. Néha azonban félreértést
okoz, hogy az jelenté talmu
jelzési ké a tdbldkon és a ldmpdkban
sok helylitt nem azonos alakda és hosz-
szlsdgd nyilakkal jelzik. Miért nem le-
het ezeket egységesiteni?

Egylk olvasénk hivia fel a flgyelmilnket
arra, hogy a Zalka Maté téren az egylk
oszlopra szerelt négy dj tipusd kdzleke-
désl tdbla kdzilll az egyik fényvisszave-
r6, a masik nem, ha mér igy adé-
dott, miért a fényvisszaverd viltozato-
kat tették legfellilre, hiszen oda méir
semmiképpen nem jl.lthll wVisszaverés-
re” alkalmas fénymennyiség?

ALMASSY TIBOR
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A févarosban az
idel elsé félévben
3385 sériiléses
kbzlekedési bal-
eset tirtént. A
balesetek  alkal-
méaval 13 jérmii-
vezetd, 52 gyalo-
gos és 8 utas meg-
halt. Az Osszesen
327 gyermekbal-
eset 41%,-d4nak be-
kivetkezéséért
kizvetleniil a
jarmivezetdket,
a felnbiteket ter-
hell a felelésség:
136 gyermek nem
sérillt volna meg

akkor, ha a fel-
nittek betartjik a
kbzlekedés elemi
szabdlyait!
Az Accles és Pollock angol cég leg-
ujabb Utkbzési-energla-elnyeld kor-
ményszerkezetével a laboratériumi k&-
rillmények kbzbtt létrehozott (tkdzés

alkalmdval a folyamat minden mozgds-
fdzisdt pontosan mérd és szinesfilmre
is rigzitd mdszerek révén kimutattdk:
az energiaelnyald korményoszlopbetét
alkalmas arra, hogy a valédl karambo-
lokndl, hirtelen dtktzéseknél a mellkast
fenyegetd veszélyhatdsokat kivédje, {l-
letve még nagy tempdju frontdlis Utks-
zés esetén is szamottevfen enyhitse. Ez-
zel a Dbiztonsdgl kormdnyszerkezettel
most a Ford-gyar anglial és németor-
szdgi leadnyvillalatainak wvalamennyi )
tipusat felszerelik. Ugyanakkor tdrgyald-

sokat kezdtek mds angol és eurdpai
autégyarakkal is az életet mentd uj
korményszerkezet bevezetésére,

¢ ' '
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o

7
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Ez évi ll-es szamunkban ismertettiik
Sziics Attila figyelemre érdemes 1ji-
tasat, a tranzisztoros veszélyjelzit.
Azbta tbbben is érdeklédiek az otle-
tes ldmpacska irant, amelynek gyér-
tisa, dgy tudjuk, el is kezd6dott.
Orémmel adunk azonban ettsl fiig-
getleniil helyet egy masik, teljesen
azonos rendeltetésd taldlménynak,
amelynek szerzfOje a Kisipari Termel-
tetd Vallalat megbizdsdbél Greff
Laszl6 villamosmérntk. A Stradalux
elnevezésli elakadédsjelz6 (itésdllo
sztirolb6l késziilt és ugyancsak tran-
zisztoros kiviteld. Két darab lapos
zseblampaelemmel egyfolytdaban 18—
20 o6raig is vilagit. Ha az egyben
kapesoloként is mikddé vilagito-
testet (burat) balrél jobbra kilenc-
ven fokkal elforditjuk, a késziilek
villogé jelzést adva bekapcsolédik.
A vilagitotestet tovabbforgatds utan
egyszerien le lehet emelni, s igy az
esetleg kiégett izzd is kicserélhetd.
Az elemek cseréjéhez csak a talprész
rigzitését biztosité csavarokat kell
megoldani, Karbantartist ez a val-
tozat sem igényel, hiszen kopésnak
kitett alkatrésze Ggyszélvan nincsen.
Otletes a hordozéfiil megolddsa:
haszndlaton kiviil megakadélyozza,
hogy a lampa véletleniil bekapeso-
lodjon, Mindent Osszevetve: egy na-
gyon Otletes, izléses kiallitdsu forga-
lombiztonsdgi autdtartozék sorozat-
gyartasa kezd6dott ezzel. Ara, ugy
tudjuk, 230 Ft, és a hirek szerint a
Shell-kutaknal kivanjak Aarusitani.




Itt igy
kozlekedjiink

Részben az ULLOI UT—FERENC KUORUT KERESZTEZODESE-
BEN épiild aluljard és foldalatti-dllomas épitése, részben pedig
a Ferenc korit rekonstrukcidja Gj forgalmi rend bevezetését
tette szilkségessé., Erre azért kell killdnds figyelemmel lenni,
mert az épitkezés kezdete O6ta ezen a kornyéken gyakran
kényszerilltek djabb terelditra a gépjarmivezetdk.

Jelenleg a Ferenc kiirit teljes hoss::lbnn, mindkét menetirdny-
ban tilos az 4tmend forgalom. Ennek megfelelden akik a Petdfi-
hidrél érkeznek, mér a Mester utcdndl le kell kanyarodniuk
jobbra. Innen 1s, és a hidfd mellett! datrdl is csak jobbra sza-
bad kanyarodni, A keresztezddésben karos renddri forgalom-
irdnyitds van. Figyeln! kell a karjelzéseket killdndsen a Mester
utcdba jobbra kanyaroddknak, mivel a hidrdl is és az oldal-
uttestrdl is csak jobbra szabad kanyarodni. Forgalomirdnyitds
szlinetelése idején a hidrdl jovoket illetl elsSbbség az oldalit-
rél jovékkel szemben, akik a keresztezSdésben ,,Allj! elsSbb-
ségadds koitelez" jelzbtdblat taldlnak.

Valtozatlanul maradt a balra nagy ivid kanyarodds a Mester
utcdbdl a PetSfi-hidra., A hidfé mindkét oldal-uttestién tilos az
dtmend forgalom, oda csupdn célfuvarral szabad behajtani.

A Bordros tér és a Soroksari Ut kérnyékér6l az UIlGl Gt iréa-
nyéba tartdk dtmend forgalom céljdra a Liliom utcdt vehetik
igénybe. Ez a terelSutvonal azonban nem rendelkezik folyama-
tos Athaladdsl elsObbséggel. Igy az itt haladdknak elsdbbség-
addssal kell szdmolni a Mester utcdndl, a Tompa utcdndl és
az Ul61 Gtndl. A Mester utcal keresztezddésben egyébként
rendfri forgalomirdnyitds taldlhatd, itt killdnbsen a balra ka-
nyarodd jJarmdvek besoroldsa okozza a problémit, hiszen itt
a villamosforgalommal is kell szdmolni,

Nincsen viszont forgalomirdnyitds a Lillom utca~Tompa utca
keresztezOdésében, ahol a jelenleg elterelt forgalom a méar ko-
rdbban oda irdnyitott (Ull&f utl) forgalommal taldlkozik. Itt
ugyszintén ,,Stop” tdbla taldlhatd, amit a rendkivill korldtozott
szabad kildtds indokol is.

Az ébrdn folyamatos vonallal jeltltilk az elterelt forgalmat.
Ahol a vonal megszakad, elsSbbségadisi kotelezettséggel kell
szamolni.

A szaggatott vonal dltal jelzett lrdnyban csak célforgalom ese-
tén haladjunk, ezeken a helyeken az #atmend forgalom tilos.

Az ULLOI UOT—KUNYVES KALMAN csak Kispest felé szabad kanyarodni mérSjd), haladdsi firanyt Jjelzd tdbla.
KUOROT KERESZTEZODESE a jelz6ldm-  jobbra és balra is, killén-killén forgalmi Ezzel a forgalomirdnyitds sziinetelése
pés forgalomirdnyitdst megeldzben — a  sdvokbdl. Az eltiltott jobbra kanyarodd- idején is egyértelm( tajékozdddst ka-

forgalom szabdlyozdsdnak hianya miatt sok Kispest feldl
— igen balesetveszélyes volt. Bir a
jelz6ldmpa épftésével sem tekinthetd
végleges megolddsinak az utkeresztezd-
dés (provizorikus jelzSlampa, nem kivi-
ldgithatd jelzOtdbldk, utburkolati jelek,
és néml szegélykorrekeidk),

A jelz6lampa épitésével egyldejﬁleg a ez
forgalmi rend is megvaltozott. Az UGl .
uton mindkét menetiranyban két-két
forgalmi sdvon csak és kizdrdlag egye-
nes tovdbbhaladds lehetséges,

A Kbnyves Kélméan kériti irdnyokbdl is

lebonyolithatdk,

kéntl jelz8lampds

& Népligeten 4at, a
Ganz—MAVAG fel6l az Elndk utcdn dt,

a Nagyvirad tér felfl a Gydll dton &t

Az flUtkeresztezddésoen forgalmi
iranyitidssal
zunk. Az elsd olyan jelzSlamparendszer
amely killsSleg is megkilénbdztet-
hetd a kordbbi jelzGldmpds irdnyftistol.
Ez a megk(ldnbdztetd jelzés a
nyon vagy konzolon beflggesztett jel-
z6lampdk alatt és az oszlopon levlk f8-
16tt elhelyezett kis méretd

punk, hogy az adott forgalmi sdvbol

merre kell tovdbb haladni,

A 61 észlelhetd nagyméretd jelzOldmpa-
fejek az aldbbl rend szerint irdnyitjdk a
forgalmat:

Elsd fdzisban az U161 uti mindkét me-
netirdny és az ezzel parhuzamos gya-
logosforgalom kap szabad utat.

Misodik fdzisban a Kényves Kialman
kdraton a Ganz-MAVAG felél jové
jarmidvek és villamosok mehetnek a
Gydli Gt irdnydba, és kanyarodhatnak
a gépjarmdvek Kispest felé, valamint
a Pénzverde felSli gyalogdtkelShelyen
mehetnek 4t a gyalogosok.

Harmadik fdzisban ugyancsak a Kony-
ves Kalman kératli irdnyokban ad sza-
bad utat jarmidveknek és gyalogosok-
nak egyardnt, ebben a fdzisban kanya-
rodds nem engedélyezett,

A Kispest felé irdnyulé jobbra kanyaro-
dés ennek a fdzisnak a betétjeként le-
hetséges, ugyanakkor a gyalogosok Aat-
kelése a Filmgydr és a troli-végallomas
kozbtt szilnetel.

A forgalmi sdvonkénti irdnyitdsrél a jar-
mivezetSknek azt kell tudniuk, hogy
egyazon {rdnybdl érkezve a killonbdzé
iranyokba tarték nem egy id6ben kap-

savon-
taldlko-

sodro-

(30 cm at-

NEPLIGET

jak a szabad jelzést. Példdul a Ganz-
MAVAG feldl egyenesen tovabbhaladd
és Kispest felé balra kanyarodd forgal-
mi sdvok jelzblampdal kilénbdzd idékben
engedélyezik a tovdbbhaladdst. Ezzel

kapesolatosan az a lényeg, hogy a Jar-
mivezetik mindig a sajdt jelz6ldmpé-
jukat figyeljék. Igy a jobb oldali szélsd
forgalmi savban haladék a jobb oldalon
mindenkor elhelyezett jelzflampat, vagy
esetleg a forgalmi sav feletti jelzélam-
pat, a bels§ forgalmi sdvokban haladék
a forgalmi sdvok felett sodronyon vagy
konzolon elhelyezett jelzflampdt, a bal
oldali — kozépvonal melletti — forgal-
mi sdvban haladék pedig a bal ol-
dali jardaszigeten vagy sodronyon, eset-
leg konzolon befiiggesztett jelz6lampat
figyeljéic.



A B vilasol.

HORVATH KALMAN — NAGYKOROS
¢és TOBBEKNEK. Nem csupén Un, ha-
nem nagyon sok sorstirsa is érdeklS-
dik az orszdag minden részébdl az irdnt,
hogy az idei 8-as szdmunkban ismerte-
tett 1uj szovjet gydrtmanyu rokkantautét
mikor lehet ndlunk kapni. A cikket a
Szerpuhovi Motorgyarbsl V. Lucsev f6-
konstruktSr irta az AM részére, és a
bevezetSben mi valéban ugy itéltilk meg,
hogy ez a valtozat minden szempontbdl
kielégitené hazdnkban is az ilyen jarmd-
vekkel szemben tdmasztott kévetelmé-
nyeket, Hozzdtettllk azt is, hogy adott
esetben nagy segitséget jelenthetne a
rokkantkocsik hazal tipusvilasztékénak
kiegészitéséhez. Ez persze csupan ohaj
és5 javaslat volt résziinkrdl is, hiszen a
kocsi behozataldval kapcsolatos intézke-
désekrSl nem volt semmilyen pontos ér-
tesilésiink. HEs most, néhany hoénap
taviatdbol is csak azt tudjuk frni: az
Egészségigyl Minisztérium  illetékesel
valtozatlanul keresik ugyan a lehetOsé-
g6t annak, hogy a rokkantkocsik hazal
tipusvilasztékat mind tobb, jobb és
gyorsan beszerezheté markaval tudjak
klegésziteni, azonban ez idS szerint csak
a4 350 kem-es motorral hajtott, hérom-
kerek( Velorexre és — igen korldtozott
gzdmban — a Trabant-Hycomatra fogad-
hatnak el eldjegyzéseket. Kérjuk tehdt Ont
¢és valamennyl érdekeltet, hogy a rok-
kantkocsira vonatkozd igényléseiket kéz-
vetlenlll a F6virosi Tandcs Egészséglgyl
Féosztalydhoz, vagy vidéken a lakdhely
szerint illetékes megyel tandcs Egészség-
gyl Osztdlydhoz sziveskedjenek bekill-
deni, mert az ilyen Igényléseket ott in-
tézik, és Ok ezzel kapcsolatban ponto-
s?bb és gyorsabb Informdeidt tudnak ad-
ni.

MANDL ANTAL — MISKOLC. TObbszir
irtu mir arrdl, hogy amikor a f8ut-
vonal kanyarodik, az ott haladé jarmd
tulajdonképpen nem tér el eredeti hala-
dast iranydtél, tehdt a Kresz elSirdsal
értelmében nem kell az irdnyvdltoztatdst
jeleznie. De amikor a féutvonal kanya-
rodasi helyéhez mds utcdk, utak is tor-
kollnak, vagy azt keresztezik, mmamkéi
pen helyesebb, ha irdnyjelzést haszndlunk.
Az Irdnyjelzésnek ugyanis az a célja,
hogy a kdzlekedés tbbi résztvevdit td-

jékoztassa a mi szdndékunk felSl. Ezt
pedig tegyllk meg inkdbb kétféleképpen.
mintsem ho a kbzlekedési partnerek
bizcmytalansgban legyenek a mi tovabbi
terveinket illetSen.

CSOMOS JANOS — GYULA. Az el6z6,

Mandl Antal nevére kiildétt (zenetlink
;éan}'etgsében vilaszt ad az On probléma-
ra is.

DENES JOZSEF — NAGYEKANIZSA. Az
Autobianchl személyautGgydrat 1855-ben
fejlesztette ki a Fiat és a Pirelli gyir egy
régi Bianchi elnevezésdli kisfizembSl. A
Primula a Milanéban dolgozd ar egyik
kiilbnleges, kors ek mondhaté tipu-
sa. Az eldl keresztben elhelyezett négy-
hengeres, soros, Flat—1100 tipusi motor,
amelynek lokettérfogata 1221 kem, fu-
rat-lokete 72X15 mm, a mells§ kerekeket
hajtja meg. Filiggbszelepek, a zajtalan
vezérmitengelyt ldnchajtds forgatja. Leg-
nagyobb sebessége 135 km/6, DIN szab-
vany szerinti fogyasztisa 7.8 liter/100 km.

ZENTAl BELA — BUDAPEST. Haragos
levelével teljesen egyetértliink. Nemegy-
szer irtunk is, képeket is koézdltllnk ar-
rél a ,fura” szokdsrol, hogy hidzmeste-
rek vagy boltvezetfk killnféle primitiv
jelzésekkel sajatitanak ki kozteriiletet, és
sajat hataskorilkben meg akarjdk ,til-
tani" — gyakran két autényl helyen is
— a parkoldst. Nyugodtan meg lehet ott
dlinl, s6t vdrakoznl is. De ha kiézelben
renddr van, kiizérdeket szolgdl az az autds,
aki figyvelmeztetl erre. No és a renddr
is kozérdeket szolgdl, ha ilyenkor nem-
csak eltdvolittatja ezeket az Onkényes
helyfoglalé jelzéseket, hanem utdnajdr

, hogy ki rakta oda, és kiszabja
az ezért jaré blntetést. Sajndlatos dolog,
hogy a renddrik, tudomdsunk szerint
nem nagyon inditottak még eljdrdst llyen
ligyekben, Pedlg ideje lenne elkezdeni!
(Persze azért néznilnk kell a masik ol-
dalt is. Valéban el6fordulhat, hogy va-
lamely dru vagy tlzelSanyag érkezését
jelezték, és azt mondhatni, hogy kozér-
deknek tekinthetd az is, ha ehhez bizo-
nyos ideig biztositjak a helyet. A renddr
azonban meggydz0dhet ennek az indo-
koltsdgdradl.)

KLEBERT JANOS — SZAR. A Biztosito
természetesen — amint On is irja —
nem villal felelSsséget a karambolozott
Jarmd kijavitdsénak mindségéért. A Biz-
tositd a kdar megtérftését vdllalja: kész-
pénzben és nem természetben. (Mint-
hogy az On esetében, lévén a kar 5000
forintnil kevesebb, elfre ki is flzették a
megbecslilt és On dltal is elfogadott kar
Gsszegét.) A gépjarmd tulajdonosdnak a

TALALIA KI...

.«.hogy mit dbrdzol a kép. Milyen faj-
ta jirmivet vél felismerni a kedves Ol-
vas6, milyen kbriilmények kdzbtt? (Kbny-
nyitésiil: a teljes fénykép megjelent az
AM-ben) A megfejtéseket kérjlik szep-
tember 5-ig bekiidenl. A hirom ajandék-
kidnyvet azok kozitt sorsoljuk ki, akik
legjobban kizelitlk meg a helyes vilaszt.

A 14, szamban megjelent képtorzéra na-
gyon sokan ismeriek rd, valéban a
BMW Touring 2000 tii modellrél késeziilt
a teljes kép. A kinyveket a kivetkezdk
nyerték: MIREISZ TIBOR (Bp. XIL, Bb-
szbrményl Gt 36b.) — VOWZA TIBOR
(Nagykadlld, Lenin u. 33.) és IFJ KEM
PAL (Szolnok, Vords Csillag Gt 46.).

dolga, hogy, mint megrendeld, a javito-
t6]l ne vegye dt a rosszul végzett mun-
kdt. Persze, elSfordulhat olyan hiba,
amit ecsak késObb lehet észrevenni. Tud-
ni kell azonban, hogy a javitdst v:sw
zemnek — vagy kisiparosnak — n-
den ilyen munkaért 6 honaplg, llletve
10000 kilométerig garanclit kell vallal-
nia. Ez a garancla természetesen csak
a kijavitott szerkezetekre, részekre vo-

natkozik —, de a javitdé mindenképpen
felel a mdhelyébdl kikerdlt gépjarmi
lzemblztonsagaért!
A VOLANNAL...
A 20. oldal cikkének teszi-
megftejtései: 1/b — 2/c — 3b
—4b — 5 : S

AUTOSOK, GEPKOCSIVEZETOK, FIGYELEM!

Megszaporodott a radiéoryhallgaték szama

Biztos vagyok benne, hogy mindazok, akik elmulasztottidk a
gépkocesijukba szerelt radiokeésziléket bejelenteni, nem a ne-
gyedévenként esedékes 30 forintot akartdk megtakaritani.
Ennyiért még az egészen kis pénzi embernek sem érl meg,
hogy kiszerkesszék vagy szabdlysértnek tituldljdk, — hdt meg
a kocsitulajdonosoknak, akikr6l, ha nem is lehet azt Allitani,
hogy t6kepénzesek, de nem lehet tétel szAdmukra negyedéven-
kent 30, azaz havi 10 forint.

Akkor hat mi lehet az oka annak., hogy még mindig sok, sit
egyre tibb a rddiéorvhallgaté hazdnkban? Csak arra gondol-
hatunk: nem tudjdk, hogy a gépkocsiba szerelt rddiot is be
kell jelenteni. Persze a tdrvény, a rendelet nem ismerése nem
jelent védelmet a kihadgdst elkbvetSk, a szabdlysértSk szdméra!

}{a felfedezik orvhallgaté mivoltuleat, a birsdg nem maradhat
el

Muilt évi oktGber 1-én lépett életbe az Gj Radi6 és Televizid-

szabdlyzat, amely kimondja, hogy az {izembentarté a misor-
vevd készilléket a postdnak kiteles bejelenteni.

Be kell jelenteni kiildn-killdn:

— a rddiokészilléket, a televiziGkésziiléket,

— a jarmiibe beépitett radio- és televizickésziiléket,

- ; :ﬁrsasradiat és a hozzd csatlakoztatott kiilén hangszérd-

at,

— a jogl személy dltal (izemben tartott valamennyi mfsorvevs
késziiléket,

— A bejelentésben megjeltlt helyen kiviil 30 napon tdl {izem-
ben tartott misorvevd készliléket.

Mit jelent pontosan ez az utolsé tétel? Valakinek pl. nyaraldja

vagy hétvégi hdza van, ahol tavasztél Oszig hosszabb-rovidebb

id6t tblt és ezekre a hénapokra levisz magéval egy rddiét. Ha
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ez a készilldk — akkor is, ha csak tdskarddié — 30 napon tul
van lizemben, be kell a postdnak jelenteni.

Egyébként a tdskarddidt az 4llandd lakdhelyen 1is be kell
jelentenl abban az esetben, ha a lakdsban mdsik mdsorvevs
készillék nincs.

Még egy fontos tudnivaléra szeretném felhivnl a kedves olva-
s6k figyelmét. Ha a csaldd szétkoltdzik, férjhez megy a lany,
megnésil a fid, a héAzastdrsak killdnvidlnak — és jollehet
ugyanabban a lakdsban, a lakds egy levalasztott részében, de
mér a szill6kkel nem kbzds hdztartdsban élnek, radidjukat
ugyancsak be kell, hogy jelentsék.

Nem kell viszont bDejelenteni az Uzembentartd és a vele kizls
hédztartisban €16 személy aital a bejelentésben megjeldlt he-
lyen {izemben tartott médsodik és a tovdbbi radio-, illetve
televizibkészillékeket.

Kénnyen elképzelhetd, hogy ez az utébbl mondat tévesztette
meg a kocsiba épitett rddidval rendelkezd autdsokat.

A bejelentésnek tartalmaznia kell az Uzembentartd nevét, a
készillék Uzemben tartdsanak helyét (lakéas, telephely stb.).
illetSleg Jdrmibe beépitett készlilék esetében, a JArmd nyilvan-
tartdsi szdmdt (rendszdm, lajstrom-szdm), a készllék beszerzé-
sének idGpontjat.

A rédidkeésziilek {zembentartéjdnak a készlilék megszerzésétdl
szamitott 8 nap alatt kell a bejelentést megtennie, lakéhelyétil
fliggetlenill, barmely postahivatalndl. A bejelentésrfl a posta
igazoldst ad.

Az igazolds egyben az elSfizetési dij els6 nyugtézdsdig az
i n tartdsi jogosultsdgot is bizonyitja. A bejelentés elmu-
lasztisa esetén is meg kell fizetnl az elGfizetési dijat, s6t a
mulasztds szabdl eljirdas meginditdsdt vonja maga utdn.

Mezofi Ldszlo
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SERVICE 6-22"16
AUTO-APOLASI CIKKEK

MOTOROSOKI

Vizhotlan bérerSs motorosnadrdg 186 Ft
Cipzéras lemberdzsek 296 Ft
Sdrga vitorldsditény 410 Ft
Késziti: FABIAN JOZSEF
Bpest VII,, Majokovszki] u. 1.

AUTOUVEGEZES
FOVAROSI JAVITO-SZERELO
VALLALAT

AUTOUVEGEZO
RESZLEG

Bp. X., Kébanyoi
at 43/b.

Telefon: 336-502

Osszes keleti és nyugoti
u\ AUTOLENGESCSILLAPITOK

teljes feldjitaso
gyors cserévell

Garanciadvall
Vidékre utdnvéttel

KEREKEGYENSULYOZAS
legmodernebb mdszerrel
DIUTALAN BEVIZSGALAS

+BARDI AUTOTECHNIKA"
A SZAKMA MESTERE
Bp. VI, Szondi u. 15.
Telefon: 329-449

WARTBURG TRABANT

motorfelijitds 3 nap alatt; kuplung cse-

réjét 1 nap alatt, egyéb futdjavitdst és

mindennemd karosszérialakatos mun-
kat garancldval vidllal

KUCSMA LASZLO

autdszereld mester

Bp. XIV., Lip6tvir u. 7.

LENGESCSILLAPITOK

Skoda Octavia
Opel Rekord
Simeca, Fiat
Wartburg
Trabant
Moszkvics stb.

Jjavitdsa jotdlldssal
HORVATH L.
Budapest IX., Telepy u. 2/e-

(Hiamén Katé Gt sarok
Telefon: 144-513

Gépkocsikerekek stotikus és
dinamikus kiegyensilyozdsa
nagy pontossaglu elektronikus

géppel
BALASSA

Bp. Il., Szajké u. 18. - Tarogatd kdz
(Varéshadsereg Gtjo 90. szémnal balra)

Tel.: 157170

A kerekek egyensulyi viszonyainak
dijtalan vizsgélata

AUTOKEREKRE DISZKARIKA
minden tipusra készen kophatd

PORVEDO-SAPKAT, LAMPAKERETET

készitek

Vidékre utdnvéttel
BOTH fémnyomé
Bp. Vi., Rudas L. u. 15.
(Nyugoti pu-nél) Tel.: 117-699

Elektromos és

mechanikus elven
miikédé

autémiliszerek
javitasat
jétallassal, révid hatéridére vallaljuk.

BUDAPEST XIIl., Pozsonyi ut 30.
Tel.: 494-395.

PECS |., Zsolnay V. ut 44.

CUID)
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AUTOKEREK DISZTARCSAK

DISZKARIKAK,
SPECIALIS KESZITESE MINDEN TIPUSRA

Vidékre utdnvéttel

Z E M E LYA U T O K MESZAROS fémnyomé

Bp. V1., Csengery u. 66, Telefon 127-584

Lokossdg és kdzlletek részére személy- és
tehergépkocsikra belsd, kilsé huzotok, ta-
karék, ponyvék hozott és sojét anyagbél,
kivanség szerinti készitését, valamint min-
den tipusi gépkocsira, Jadrmdre volé kér-
pitozdsdt, kdrpit tisztitdsst rBvid hotdr-
idére wallaljuk.

“-Fr>ZN0OP>I

Megrendeléseket lakosségtél és kdriletek-
tél ax alébbl helyeken fogadunk el:

Belsd-killsd huzatok, ponyvék:

VETELE
ELADASA St X SARIK LA O

BIZOMANYI ERTEKESITESE Karpitosds, érplttsstivde:
a BUDADRS, BUDAPESTI UT 24,
MERKUR SZEMELYGEPKOCSI TELEFON: 62773

ERTEKESITS VALLALAT :

telepein: iR

PEST MEGYEI SZOLGALTATO ES

BUDAPEST XIIl., Réppentyl u. 73. .
DEBRECEN, Balmazdjvarosi t 3. CSOMAGOLO VALLALAT
SZEGED, Viasarhelyi Pal u. 4.
SZEKESFEHERVAR, Széchenyi Gt 94. Budapest XIl., Kékgolyé u, 6. sz.
SZOMBATHELY, Tolbuhin Gt 36. telefon: 153-689

MUOHELYGEPKOCSI GENERATOROS UTANFUTOVAL

A gépeskocsik berendezése:

EMU-250 tip. Egyetemes eszterga
EP-a 13 tip. Asztali allvanyos furégép

ACS-1 tip. Asztali készérd Az utén ndez :

#DISSOUS"” Gazpalack 40 lit. i

»OXIGEN" palack 40 lit. 4 VD8/8-2 tip. 4 hengeres, légh. dizelmotor
Elforgathaté satuk SHX-180 M4 tip. generdator 20 kVA
Osszecsukhaté hegesztd asztal 2 db akkumulator 12 V-95-Aé

Kéziszerszamok, tartozékok stb. SCH-250 U Félvezetds ivhegeszté transzformator

A jarmi kivaléan alkalmas altalanos javité és szerelé munkak elvégrésére, olyan telepiilé-
seken és munkahelyeken, ohol az energiaellatotisag nincs birtositva.

Gyartja:

BUDAPESTI JARMU SZOVETKEZET [(BUDAPEST ) ° ]
Budapest Xl., Temesvar u. 19—21. %ﬁ—j 35!

Telefon: 450-565

28




CORDATIC

Immaér tizedszer i"'i,:_lylilekelmek a rallye-
sok e nemzetk verseny rajtjiahoz,
amelyre augusztus 28-4n, 0 drakor Kkeriil
sor a HOvdsvilgyben, a Szépjuhdszné
Gt sarkdn. A kidzel 1500 km-es dGtvonal-
ra 70 fényi mezény indul, hogy a tava-
Iyl 60 km-es 4tlaggal szemben 70 km-es
Atlagsebességgel teljesitve a tdvot, 29-ém
éjfélkor érje el az ULGL atl Aero-szdll6-
nél levé célt. A rajt utdn gyorsasigli sza-
kasszal kezdddik a vetélkeds, majd ra-
térnek az Mil-es ttra. A tarjini eldga-
zdistdl ujabb gyorsasigl szakasz kbvet-
kezik, majd Bajna, Esztergom utdn me-
gint ﬁonm szakaszon mérik Gssze
az erOket. Budapest (az elsd kocsi érke-
zési Ideje: 2,40), Vie, Balassagyarmat
(3,53) Salg6tarjdn, Pétervdsira (4,35 Ozd,
Ragdly (5,35), Rudabdnya (6,19), Szilvis-
vérad (7,00) érintésével érkeznek a Re-
zervitumba, ahol az Otddik gyorsasdgi
szakaszra Ker(ll sor (a szilvdsvaradi be-
Jarattél a banyahegyl eldgazdsig). Ezutdn
Eger (1,40) Pardd, Pdsztd, Aszéd (9,24),
Vecsés, majd tdjra Budapesti (Aero-szilld)
az tUtvonal. A kdtelezd 90 perces plhend
12,00 oGrakor tovAbb indul a me-
zdny, mégpe a lefutott dtvonalat tel-
Jesftik — az ellenkezd ir&nyban. A leg-
obb hazal rallye- és tdraversenyzfkin
ivill rajthoz Allnak majd a szovjet, len-
zyel, csehszlovik, osztrdk, bolgir, NDK-
8 NSZK-bell rallye-versen a

TOBB TAMOGATAST ERDEMELNEK

Vegye szd szerint a kedves Olvasé: sokat wveszitett
augusztus elsé vasarnapjan, aki nem ldtta a Mavaut al-
tal rendezett bajnoki kartversenyt. Igaz, agyforralé volt
a héség, a Mdavaut Andor utcai forgalmi telepének ud-
vara sem volt idedlis versenypdalya, mindennek ellenére
izgalmakban fordulatos sportcsemege volt ez a j6 érte-
lemben vett motorositott pankraci6. Eppen ez a ,test-
kdzeli" harc adta meg a verseny savat-borsit, és ra-
gadta magéaval a verejtékezés dldozatat szivesen vallalo
nézbk kis szamu csapatat.

A Kartosok lelkes istipolgja, Dvorszky Ndndor szerint
van lemérhetd elérelépés mind a versenyzdk, mind a
kartok fejlédésében, de nem az aktiv sportolék szdma-
nak emelkedésében. Az ok: a sportegyesiiletek szikkeb-
lisége! (Az autéoszakma sportegyesiileteinek, érzésiink
szerint hasznos feladata lenne a kart-szakosztalyok fel-
allitasa és tamogatdsa, mint ahogy az némely vallalatnal
mintaszerien mikédik is.)

Ebben a versenydgban, tébbek kb&ziott az a szép, hogy
nincsen megnyert, vagy elveszitett verseny, Igaz, fontos
szerep jut a technikdnak, de éppen gy részese a gyo-
zelemnek a versenyzd ligyessége, batorsaga. Mint a vér-
beli zsokék, ugy nyargaljak meg ezeket a szaguldé zsa-
molyokat, amikor fej-fej mellett l6nek be a kanyarokba.
Ilyenkor nem ritkasdg a ,bodicsek”, de ez legtibbnyire
sportszer(i keretek kozott zajlik le, és a két pankrator
Okolrazas nélkil folytatja egymas hajszolasat. Ilyen
csattandst nem is egyet lattunk.

Meglepetésr6l az idén elsé versenyét futé Horvdth Jo-
zsef (MAvaut) gondoskodott, aki 98 kcm-es McCullogh-
javal megszorongatta az éllovasokat. A Csepeli Papir-
gyar SE versenyzdje, Sziics Jozsef latszolag erdlkodes
nélkiil nyerte ezt a bajnoki futamot, de kézben tartotta
a gybzelmet a sokszoros bajnok Toéth Laszlo (Jaszberé-

nyi Voldan), majd késGbb az ugyancsak jaszberényi
Szarvas Béla is.

A kart-sport nagyobb tamogatast érdemelne, legalabb
annyit, mint amennyit a barati orszdgokban e verseny-
ag élvez.

EREDMENY. SZENIOROK: 1. Sziles Jézsef, Csep. Papir, 70
pont — 1. Szarvas Béla, Jaszb, Voldn, 64 — 3. Téth Laszlo,
Jaszb. Voldn, 63 — 4. Erdel Sdndor, Malév, 60 — 5. Sebestyén
Mihdly, Kaposvéari Voladn, 58 — 6. HorviAth Jozsef, MaAvaut, 85 —
1. Fehér Ferenc, Pestvid, Gépgydr, 52 — 8. Ormas Sandor,
Cseép‘ Papir, 44 — JUNIOROK: 1. Szdnid Ldszlé, Epfu — 2.
Nyéki Ldszlé, BKV Elbre — 3. Gydrl Ldszlé, Csep. Papir — 4.
Bernyik Jinos, Ep. Gép. — 5. Nyiri* Lajos, Jiszber, Voldn — 6.
Koklesz L4&szlé, Csep. Papir — 7. Dabl Lajos, Mavaut — 8.
Kraft Ferene, Mavaut; — CSAPATVERSENY: 1, JAszberényi
Voldn, 5 — 2. Ep. Gép., 11 — 3. Mivaut, 11 — 4. Csepeli Papir 1.,

1§ — 5. Csepeli Papir IL., 17.

lesz  forgotar-
esids  vezérlésd
hagyomanyos MZ-pd)

EbbSl a képbdl is
lemérheté a Kartok

Ekkor éppen a jaszberényi
Szarvas Béla (15) volt esélyes
a gydzelemre, de élre Keriil-
hetett volna akdr az 6t ldozo

Sebestyén Mihdly is -




GOKART KUPAVERSENY MOSZKVABAN _ VERSENYNAPTAR

AUTO, GOKART
A Moszkvai Autéklub julius 25-én rendezte a Gokart Baratsig ;l.l‘u-x“uczoknn Bardtsdg Kupa, Dunaujvéros
Kupa III. futamat a Luzsnyiki-stadion el6tti téren. Mivel a  28—29. Cordatic Rallye, Budapest
Szovjetuni6é népeinek V. Nyari Spartakiddja sok érdekl5dét csa- sszepwmb}e;;‘:kk = e,
bitott el, csak félhaz el6tt tartottdk meg a versenyt, amelynek ’ ! e e
eredményei a korébbi futamok szerint alakultak. - frzolﬁ:ﬂmu'yé eg.ﬂsai‘;"ést"“p”
Kiilonds élményt jelentett a szovjet tizenéves kartversenyzék

p 4 s MOTORKEREKP
mintegy 150 fonyi mezbnye, akik 50 kem-es kartjaikkal érdekes R s R
és iggalrnas futamokon bizonyitottdk, hogy biztositva van a 1,'_1‘ Gyorsasigi OB. nemzetkdzi, Népliget, BHSE
szovjet kart-utanpdétlas. 20. Salak nemzetktzi, Debrecen, Volin SE
20. Cross, Kl.u.kunu-‘kl.;ipn, Kuel:ium‘?cll;izlsi:mx
EREDMENY: 1. Koch, NDK — 2. Biiitner, NDK — 3. Bedfich, CS — 4. 2L Salak, nemzetkdzl, Szeged, Volin
Schulz, NDK — 5. Sillin, SU — 6. Rychter, PL... — 12. Sziics... — 2b Salak, nemzetkdzi, Szolnok, MTE
17, Laufer.. — 22. Szarvas.. — 24, Novik, CSAPATBAN: 1. C§ — 2. 2 Salak, nemzetkdzi, Miskolc, Papp J. SE
NDK — 3. S5U — 4. PL — 5. H. Az eddig lefutott 3 verseny alapjdn Koch Szeptember:
vezet Bedfich és Schulz elftt, csapatversenyben Csehszlovdkia, NDK, | 8 Salak jun. OB. Debrecen, Voldn SE
Szovjetunié, MagyarorszdAg, Lengyelorszdg a sorrend. 19, Cross OB. IV. futam, Ajka, Alu SK
Az egyik a nagyszerlien sikeriilt kiskunlachézi bajnoki versenyen késziilt, amelyen a
érom fiatal Kiss Ldszlé a le dlyosabban maga mogé utasftotta a két bajnokot, Mohdcsi
Jenbt (2) és Banyal Jozsefet. f
Ik o tt A maésik foté az angol Motor Cycling (jsdgban jelent meg az elmiult 11 esztendd vilag-
e ese és Eurdpa-bajnokairdl. Balrél a szovjet Viktor Arbekov dll, akl 1965-ben volt a vilag

- legjobb crossozdja, mellette az angol Dave Bickerst litjuk, § 1960-ban és 1961-ben bizo-
crosske nyult a legkivdlobbnak. Harmadik a négyszeres (1964, 1068, 1969 és 1070) vildgbajnok
belga Joel Robert (aki valdszindleg 1971-ben is folytatja sikersorozatat), mellette az
ugyancsak négyszeres gylztes, a svéd Torsten Hallman 4ll (1962, 1963, 1066 és 1067).
" Az osztrdk Puch-gydr leszerzGdtette az angol H. Everts és a motoron Ul§ belga
Ch. Gouverneur versenyzdket, hogy nyargdljdk meg az USA-turnén a gyéri 125-ds
:eérsﬁr;ymuturjalkat. A kiréindulds eredményes volt, ez a kép a tizedik gyodzelem utédn
szllt.
Es befejezésill egy kép nélkili hir. Jalius 28-dn, a jugoszlidviai Kutindban rendezett
nemzetkbzi versenyen 8 orszdgbdl 25 crossozd dllt rajthoz. A nagy iramud versenyt az
NSZK-bell G. Eckenbach nyerte; a Zalka versenyzdi jol szerepeltek: Reiterer az 5.,
Kikényesl a 8., Miklés a 9. helyet foglalta el.

SUPER VAU

(ejtsd: Szuper Fau) a neve ennek a
Forma—I1-hez nagyon hasonlé wver-
senyauténak, amelynek eréforraséul a
VW—411-E motorja szolgal. A sza-
balyoknak megfelelen felkészitett
motor mintegy 120—130 léerds, és
ez, a leghosszabb attétellel 220—230
km/déra végsebességhez elég

wAuté-Motor” — FaGszerkesztG: B. Por Ibolya. — Megjelenik havonta kétszer, 6-4n és 21-én.
. — Szerkesztdség: Budapest V., Bajesy-Zsilinszky ut 22. V. em. — Levéleim: Budapest 5.,
CIMLAPUNKON: Pf. 582. — Telefon: 112-888. — Felelds kiad6: Sala Siandor. Kiadja a Lapkiadé Vallalat, (VII.,

¥ Lenin kérit 9—11. Telefon: 221-285.) — Terjeszti a Magyar Posta, ElSfizethetd a helyl (Buda-
pesten a keriileti) kézbesitd postahivatalokndl és kézbesitSknél. ElSfizetésli dij negyedévre

3 18 Ft, fé1 évre 35 Ft, egész évre 72 Ft. — El6fizetés kulfoldrol: a Kultira Konyv és Hirla

Az angol Triumph ,Stag” Killkereskedelm! Vallalatnl (Budapest, 62., Pf. 149), vagy a killfoldi képviseleteinel. —
e pest gy P

sportkocsi Kéziratokat nem Orziink meg és nem killdiink vissza

(Gyari fotd) INDEX: 25.108

71.6455 Egyetemi Nyomda, Budapest. — Felelds vezetd: Janka Gyula igazgato
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3
Velka
Cenardl

Ebben a kiildnds, fekvl testhelyzetben, JET sisakkal a fején
sikerillt lencsevégre kapni az angol Paul Smarth-ot, amint a 7.
kirben kidllt 350-es Yamahdjdval, hogy melléfekildve probdlja
megdllapitani a hiba okét. Smarth nagyon jé versenyzd, mo-
torja is rendelkezik a szilkséges ,cuccokkal” (a sisak dra —
dtszamitva — mintegy 2300—3000 forint). Az angol [id nem
folytatta a versenyt, ebben Is osztozott Szabé Lacival, akivel —

ki - volt a pontja a VB-listdn

Nem is olyan régen megirtuk, hogy Dieter Braun 30 ezer mar-
kiért eladta a mdsodik viligbajnoksdgot nyert 125-Os, kéthen-
geres, vizhiitéses SuzukiJit Anton Barthol osztrdk versenyzé-
nek. Nos, itt vannak mindketten, a Velka Cena melegitd-pé-
IyAjdn: a vevd és az ,fru”. Sokat dolgozott az osztrdk fin a

motorjién, mégis kiesett a versenybsl — motorhibdval
(ROZSA GYORGY
felvételei)

A jovés nagy igérete a most 20 éves
angol Barry Sheene, akl {stdkdsként
jelent meg Idén a motorsport egén.
Amikor a brnél depdban azt kérdeztem,
hogy mi & foglalkozdsa, 1 ter
sége, a legtermészetesebb hangon gy
valaszolt; MOTORKEREKPARVERSENY-
Zz0. 1gy mondta, nagybetlikkel! Majd
magyardzatul hozzdfdzte, hogy 16 éves
kordig didk wvolt, aziin kivett magdnak
egy hosszabb {idillést. Fkkor kerillt Bsz-

sze Phil  Readdel,

irt GOdvbzletet

hdny lappélddnyt

aki
felfedeznl ... és Ig
motorkerékparversenyzd.

nem sokat hallott az AM-rél,
lapunk olvasdinak,
ndsen miutdn megmutattam

tehetséget  vélt
lett belGle
bir eddig
szivesen
Kilb-

nekli né-

Kétnapos verseny a széke Tiszan

Valami baj van a magyar motorcsénaksporttal. Ambar
a megkésett idénynyitd szegedi nemzetkdzi verseny nem
volt unalmas. Sit. Igaz, a hazai sikléhajé-sport nem ké-
nyeztette el eredményeivel a szép szamui kozonséget,
mégis tetszett a Szegedi Unnepi Jatékok programjiba
illeszkedd taldlkozé, amelyre Csehszlovakidbdl, Auszt-
riﬁakbél‘ az NDK-bél és az NSZK-bél érkeztek verseny-
z0k., .

A szurkolék sajnalattal vették tudomdsul a sokszoros
magyar bajnok, Lukdes Lérdnt tédvolmaradisit; he-
lyette a bajai Csapldros Ldszlé védte — ahogy tudta —
szineinket. Az az aldatlan allapot, amely a Magyar Mo-
toresonak Szovetség és a legnagyobb motorsport-szak-
osztdllyal rendelkezd Zalka Maté MK kézbtt fennall, ra-
nyomja bélyegét erre a még nem is olyan régen virigzé,
de most mindinkabb ,gyengélkedé” hazai verseny-
sportra, (Az AM gy tervezi, hogy egy barati beszélge-
tésre osszehivja az érdekelteket, annal i§ inkdbb, mert
remény van a probléméak megoldasara.)

A helyi szurkoléknak két sporthajé-osztdlyban volt or-
vendezésre okuk, amirdl a szegedi Déme Béla, valamint
Ribizsar Mihdly gondoskodott gyGzelmével. A verseny-
haj6-osztalyban, a fiatalok kéziil a Zalkas Pdvai Péter
volt eredményes, és a hajogyari Bondor Gyula gyij-
totte be a legtdbb pontot.

A folyamatos rendezésért elismerés illeti a Magyar Mo-
torcsénak Szovetséget és Szeged Viaros Tanacsat.

Ujabb és nehezebb feladat var a Motorcsénak Szévet-
ségre, amely megbizast kapott az UIM-tél az OB gép-
osztaly vilagbajnoksdgdnak megrendezésére. A kétnapos
VB-versenyt szeptember 18—19-én bonyolitjdk le a
Margitsziget melletti, budai Duna-dgban, oly madon,
hogy mindkét nap az els§ és utolsé futam lesz a VB-
kategéria. A magyar szineket hdrom versenyzd képvi-
seli majd.

EREDMENYEK. ORSZAGOS BAJNOKSAG 1. FORDULOJA.
SIKLOHAJOK, OA=250 KCM: 1. Bondor Gyula, MHD, 1200
pont — 2. L#szlé Ferenc, Bajai Bdcska Posztd, 300; — OB==350
KCM: 1. Pdval Péter, ZM, 800 — 2. Dr. Békési Béla, ZM, 700 —
3. Rézsahegyl Béla, BBP, 619 — 4. Hédik Tibor, ZM, 596 — 5.
Zigon RezsS, Spart., 300 — §. Potsubai Tamis, ZM, 264 — T.
Borzsei Ottdé, Spart., 225; — OC=3500 KCM: 1. Csapliros Ldszlé,
BBP, 800 — 2, Dauda J&nos, ZM, 700 — 3. Berencz Béla, ZM,
600 — 4. Fekete B. Péter, ZM, 125; — SPORTHAJOK, SB=350
KCM: |. Dime Béla, Szegedl Spart., 1200 — 2. Fehér Janos,
BBP, 825 — 3. Szombati Tivadar, Spart., 68 — 4. Urbdn Ldszld,
MHD, 563; — SC=500 KCM: 1. Ribizsdr Mihdly, Szegedi Spart.,
800 — 2. Réval Béla, ZM, 600 — 3. Remendr Istvdn, ZM, 400; —
SD=700 KCM: |. Kaszds Mdityds, Pestv. Gépgyar SK., 1300; —
SE-SI=700—1000 KCM: 1. Kovédcs Tibor, Spart.,, 1200 — 2. Mité
Csaba, Spart., 300; — NEMZETKOZI OA: 1. F. Leide, NDK —
2. 8. Cuklovié, CS — 3. Bondor Gy., — 4. Lidszl6 F.; — OB: 1.
R. Bisterfeld, NSZK — 2. H. Snoek, NSZK — 3. E. Eckel, A —
4. W. Grell, NSZK — 5. Pivai P. — 6. G. Roeder, NDK — 7.
Dr. Békésl B,; — OC: 1, P. Edward, NSZK — 2, E, Wolperdin-
ger, NSZK — 3. R. Bisterfeld — 4, Csaplaros L, — 5. Dauda J.;

— SC: 1. Ribizsér M. — 2. Révai B. — 3. V., Berkman, CS; —
SD: 1. J. Lipinski, NSZK — 2. E. Koszienski, NSZK — 3.
Kaszds M. — 4. K. Ryznar, CS: — SE: 1. K. Pafel, NSZK — 2.

W. Wacker, A.
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A két gybztes, az osztrhk Wacker és a magyar Kovdes Tibor,
aki katamardnjin a magyar versenyzok koizdtt az elsé volt

Kétnapos verseny
a széoke Tiszan

A Szegedi Unnepi Hetek szimbéluma, a Fogadalmi templom
toronypdrja adott hdtteret a déli bojindl, ahol éppen a wver-
seny leggyvorsabbja és osztdlygydziese, az NSZK-bell Bisterfeld

A sporthajék Osszevont futa-
minak egy csoportja a rajt-
vonal elétt. Az NSZK-beli Pa-
fel az inditdbird zdszléjit fi-
gveli, a thbbiek, Maité (952),
Az NSZK-bell Lipinskl (165) és
az osztrik Wacker (66) mar a
versenyre koncentrilnak

A motorcsonaksport  jivojét
ezek, &5 az ehhez hasonlé ha-
Jok Dblztositjdk. Veéglg latva-
nyos volt az Jdgynevezett
sporthajék vetélkedése

(ROZSA GYURGY felvételei)

PN



