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Jorge Lorenzo Im Interview

R E N A U L T - N E U S T A R T

B e i m F o r m e l - l - W e r k s t e a m v o n
Renault ging seit dem Comeback
i n d e r l e t z t e n S a i s o n n i c h t v i e l

v o r a n . D i e s e s J a h r s o l l e i n k l a r e r

F o r t s c h r i t t z u e r k e n n e n s e i n , v e r

spricht Cyrtt Abiteboul. Andreas
Haupt hat den Sportchef Im Inter
view gefragt, woran genau gear
b e i t e t w u r d e . S e i t e 8

V o r s c h a u W R C S c h w e d e n

A m k o m m e n d e n W o c h e n e n d e
geht die Rallye-WM-Saison 2017
In ihre zweite Runde. Im Schnee
v o n S c h w e d e n k a n n d i e n e u e
WRC-Generat lon zeigen, wie
s c h n e l l s i e w i r k l i c h i s t . R a i n e r
K u h n u n d M a r k u s S t i e r h a b e n d i e

l e t z t e n I n f o s v o r d e r w i n t e r l i c h e n

Skandinavien-Sause. Sei te 20

T O U R E N W A G E N - C H A O S

Blicken Sie auch nicht mehr durch
i m W i r r w a r r d e r v i e l e n v e r s c h i e d e

nen Tourenwagenklassen? Kein
P r o b l e m ! N i c h t z u l e t z t d u r c h d i e

TCR konnte alles bald schon viel
e i n f a c h e r w e r d e n . M i c h a e l B r ä u t i

gam verrat den letzten Stand der
Plane und dröselt die Tourenwa

gen-Zukunft auf, Seite 22

F o r m e l - I - H l s t o r l e : B e s u c h I n d e n

geheimen Hallen von BMW
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Formell | Das Verstappen-Geheimnis

S t e h t h i e r d e r
n e u e W e l t m e i s t e r ?
Max Verstappen ist dem
W u n d e r k i n d - A l t e r n o c h
n i c h t m a l e n t w a c h s e n , d a
w i rd schon das nächs te
Wunder von ihm erwar te t :
Der 19-Jährige soll die
Formel 1 retten. Und mög
l i c h s t We l t m e i s t e r w e r d e n .

V o n ; E l m a r B r ü m m e r

Rasante Aufstiege ist MaxVerstappen gewohnt, sie
g e h ö r e n z u m Te m p o

seines Lebens. Seitdem Liberty
Media und damit eine Marketing-
Annada die Königsklasse über
nommen hat . s ind d ie Hof?hun-

gen nicht nur sportlicher Natur.
Tatsächlich soll der Gerade-Noch-
Teenager jene Ziclgruppe anspre
chen, die der Formel 1 wegbricht,
kaum dass die jungen Leute den
virtuellen Rennspielen entwach
sen sind. Und wenn man sich den
F a h r s t i l d e s N i e d e r l ä n d e r s m a l

so anschaut, dann hat der alles,
was ein Coraputerspiel ausmacht.
Nur eben in echt und noch mi t
reichlich Emotionen gespickt.

Das hat Max Verslappen den
a n d e r e n N a c h w u c h s f a h r e r n w i e
SlofTcl Vandoorne.Jclyon Palmer
oder Pascal Wehr le in s icher vo
r a u s . N a t ü r l i c h m u s s a u c h d e r
Erfolg mitfahren, aber darüber
m a c h e n s i e s i c h w e d e r i m B u l l e n -

Hauptquartier noch bei den Ver-
.scappens größere Sorgen oder
überhaupt Gedanken. Das Renn
jahr 2016, das er mit seinem
ersten Formel-l-Sieg im ersten
Rennen für Red Bull Racing, vier
zweiten und zwei dritten Plätzen,
204 Punkten und Rang 3 in der
Fahrerwertung abgeschlossen
hat, soll nur ein Sprungbrett ge
wesen sein für liöhere Aufgaben.
Eine Art Basislager für die Mount-
Everest-Besteigung: Tatsächlich.
2017 kann sein Jahr %verden. Eine
Art Retter der Formel 1, auf und
neben der Rennstrecke. Über die
A m b i t i o n e n m u s s m a n n i c h t

groß sprechen. Die Chancen stei
gen nicht nur. weil ein Regle
m e n t w e c h s e l i n s H a u s s t e h t . V i e l

l i e b e r w ä r e i h m g l e i c h e i n
M a c h t w e c h s e l . D a s s M e r c e d e s

n a c h d e m R ü c k t r i t t v o n N i c o
.Mucki" Rosberg nicht mehr so
stark besetz t se in dür f te wie in
der letzten Saison, spielt ihm zu
sätzlich in die Karlen. Tatsächlich
könnte das Duo Daniel Ricciardol
Max Verstappen künftig das fah-
rerisch beste im Zwanzigerfcici
sein, von der jugendlichen Fri
sche mal ganz abgesehen.

Lange bereit für den Titel
In der ersten Wortmeldung Ver-
stappens in diesem Jahr, die im
angesehenen niederländischen
-Telegraaf zu finden war, gibt
es eine programmatische Ansage
auf die Frage, ob er sich denn be
reit fühle für den Titel: „Absolut!
Ich bin bereit, seit ich im Jahr
2 0 1 5 m e i n e r s t e s R e n n e n m i t
Toro Rosso bestr i t ten habe."

Er gibt aber gern zu, dass er in
den vergangenen beiden Jahren
noch ziemlich viel dazugelernt
hat, vor allem auch auf der nega
t iven Sei te - Crashes. Mater ia l
probleme, chaot ische Boxen
stopps - man erinnere sich nur
an seinen eigenmächtig eingeleg
ten Hal t be im Großen Pre is der
USA. Und er machte intern, ob es
das Team nun zugeben will oder
nicht, seine Position klar. Die Ri
val i tä t zu Rkciardo, der s ich im

vergleichsweise biblischen Alter
von 27 Jahren und in seiner ach
ten Grand-Pr i x -Sa ison befinde t ,
wird einer der spannendsten
P u n k t e f ü r d i e b e i d e n K o n t r a h e n

ten, für alle Zuschauer, aber auch

»DAS WICHTIGSTE
IST, DASS MAN
AN SICH SELBST
G L A U B T - U N D
NICHT, DASS
MAN ALLZU VIELE
K O M M E N TA R E
UND KRIT IK
L I E S T. «
Max Verstappen

f ü r Te a m c h e f C h r i s t i a n H o r
ner sein; .Spannungen wer
den da wohl n icht zu ver
m e i d e n s e i n " , w e i ß d e r
B r i t e . A b e r e r f ä h r t d i e

M e r c e d e s - Ta k t i k : „ W i r
werden diejiings weiter
hin so behandeln wie bis
h e r. S i e s o l l e n f a i r u n d
sauber gegene inander
f a h r e n . "

V o r e r s t d r o h t a l s o

k e i n e w e i t e r e „ M u l t i -
2 r -Af rnre , w ie be i den
„ I n t e a m f e i n d e n " S e
b a s t i a n V e t t e l u n d
M a r k W e b b e r . I m G e

gensatz zu dem Hep
penheimer und dem
Aus t ra l ie r mögen
sich Verstappen und
R i c c i a r d o . n a c h
H o r n e r s E i n d r ü
c k e n : „ D a n i e l i s t
a u ß e r h a l b d e s A u
tos wie ein großer
Bruder für Max,"
D i e R e n n f a h

r e r g e n e w u r
d e n i h m /
n a t ü r l i c h

von Papa
Jos in die
Wiege
gelegt,
d e r s v i e
e i n e

E i s l a u f
m u t t e r d i e

K a r - r i e r e d e s

S o h n e m a n -
n e s

betreut und vorangetrieben hat.
E r s e l b s t z w a r k e i n ü b e r

ragender Grand-Prix-Pilot, aber
einer, der d ie Gesetze des Ge
s c h ä f t s k e n n t . D a s h a t s c h o n d i e

f r ü h e u n d r i c h t i g e
Orientierung hin zu Red Bull
bewiesen. Das zeigen die öffent
lichen Geplänkel mit Mercedes-
Sportchcf Toto Wolff. Und für
a l l e F ä l l e h a t m a n v e r m u t l i c h
a u c h s c h o n e i n T ü r c h e n n a c h
Maranello geöfTnet. Nicht nur für
Liberty Media ist Max Ver
stappen ein wichtiger Ak
tivposten, auch für alle
R e n n s t ä l l e m i t A m b i

tionen geht es darum, die
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Zukunftsoptioiicn zu evaliiieren.
Cut möglich, dass zum Saisonen
de ein großer Ringtausch statt
findet . Solche Spekulat ionen
m e i d e t d e r B e t r o f f e n e , w i e e r
überhaupt ein Gemüt aus Kohle
f a s e r z u b e s i t z e n s c h e i n t , w a s
angesichts der vielen Zweikämp
fe gegen alle Größeti der Formel
l und nach der Einführung einer
- A n t i -
Verstappen-Uberholregel" gut zu
besichtigen war. Max Verstappen
h a t m e n t a l u n d v e r b a l e i n e z i e m
lich klare Linie, und jedwede
Anfeindung aus dem Netz prallt
an ihm ab: -Das Wichtigste ist
doch , dass man an s i ch se lbs t
glaubt - und nicht, dass man all
zu v ie le Komment.are und Kr i t ik
l iest . " So fn ih im Stadium einer
Kar r ie re haben w i rk l i ch nu r d ie

später ganz Großen polarisiert
- ob ein Senna, ein Schumacher

oder ein Vettel. Natürlich geht
der Traffic in den sozialen Netz
werken nicht spurlos an ihm vo
rüber. aber Verstappen hat sich
selbst diszipliniert und in den
Off-Modus geschaltet.

Kritik gibt Motivation
Das war ja nicht anders, als Toro
Rosso damals die Verpflichtung
des IZ-jährigen bekannt gab.
H e u t e e r s c h e i n t d i e „ K i n d e r -
garten"-Diskiission völlig über
flüssig und weltfremd, aber sie
kann einen etwas labi leren Pi lo
ten schon ins Schwanken geraten
lassen. Bei Verstappen wird
Kritik offenbar grundsätzlich in
Energie umgewandelt. Er holt
sich zusätzliche Energie bei sei
nen Gegnern: -Ich habe damals
einfach gcd.ndu. dass ich es allen
Kr i t i ke rn beweisen muss . "

Sein Trick ist dabei die immer
noch jugendliche Leichtigkeit,
m i t der e r verh inder t , dass da
raus zwanghafter Ehrgeiz ent
sieht. Wiegui er diesen internen
Verdrängungsmechanismus be-
herr.scht. war sehr gut beim Gro
ßen Preis von Spanien im vergan
genen Frühjahr zu sehen, als er
seine Beförderung zu Red Bull
gleich mit dem ersten Sieg krön
te. „Ich dachte nur: Was für eine
Erleichterung", erinnert er sich
heute abgeklärt. Schon auf dem
Circuit de Qitalunya aber zeigte
sich, dass Verstappen nicht bloß
e i n w i l d e r G a s l ü ß i s t . s o n d e r n
s i c h R e n n e n e i n t e i l e n k a n n . I m
taktischen Kampf gegen Kimi
R a i k k ö n e n , d e n e r f a h r e n s t e n
Piloten im Feld, teilte er sich die
ihm zur Verfügung stehenden
R e i f e n s ä t z e m i n u t i ö s e i n . D a s

sind Fähigkeiten, die man in den
a u s d a u e r n d e n S t u n d e n i m s e l b s t -

7 8
O -
Überholmanöver
z ä h l t e n S t a t i s t i k e r
bei Max Verstappen
in der Saison 2016.
Seit der Erfassung
der Da ten im Jahr
1 9 8 3 k o n n t e n o c h
kein Fahrer so v ie le
Rivalen passieren.

gebauten Simulator zu Hause
o d e r i n d e r S l a t e - o f - t h e - A r i -
Maschiner ie in der Teamzeiura le
nicht lernen kann. Dabei handelt
es sich schlichtweg um rohes Ta
l e n t . D i e l e t z t e n z e h n R u n d e n i n

Barce lona sch l i t te r te e r w ie au f
Eis. aber er rutschte eben nicht
aus. Mit diesem Rückenwind und
einem konkurrenzfähigen Auto
unter sich, wirbelte er fortan das
E s t a b l i s h m e n t d u r c h e i n a n d e r .
Wer nachträglich Formel-1-
Berichte oder Aufzeichnungen
der Rennen studiert , konnte sei t
dem späten Frühjahr den Ein
d r u c k b e k o m m e n . d . i s s d e r
N i e d e r l ä n d e r ü b e r h o l t w i e k e i n
anderer - von der Art. aber auch
von der Anzahl her. Das trügt in
Reinster Weise, wie die Statistik
beweist: Mit 78 .echten" Über
holmanövern seinerseits sorgte

Keine Bange: Verstappen zeigt, was er von der Kritik seiner Kollegen hält

Respekt der Gegner: Verstappen löste Vettel als jüngsten GP-Sieger ab

n

Ein Team: VaterJos und Sohn Max eint das gleiche Fahrtalent. Insider sagen: Der Junior Ist cleverer auf der Strecke



I

Formell | Das Verstappen-Geheimnis

Die Nummer 1; Nach nur 26 Rennen gab es in Barcelona den ersten Siegerpokal. Mit dem Gewinnen war er so schnell wie Nelson Piquet

er für einen Rekordwert. Er legte
dabei eine Attitüde an den Tag.
die v ie l von der Unverf rorenhei t
eines Juan-Pablo Montoya oder
Jacques Villencuvc besitzt - je
nen b e iden Ex -S ta r s , d i e übe r
wiegend lobende Worte für den
Shoot ingstar finden. Also is t
der Kampf gegen das Establish
m e n t d o c h e t w a s G e n e r a t i o n e n

übergreifendes.

Superstar von Säo Paulo
Ein Husarenstück wie Verstap
pens Auftritt beim Großen Preis
von Brasilien ist wenigen New-
comem vergönnt, die Leistung
im launischen Regen von Intcr-
lagos war ein fahrerisches
Ccsamtkunslwerk. Die Kollegen
von auto motor und sport bedau
erten zut ie fs t , dass s ie in ih rer
Einzelkritik als Maximalpunkt
zahl nur eine ..Zehn" vergeben
können — Verslappen hätte lo
c k e r e l f P u n k t e f ü r s e i n e n d r i t t e n

Platz verdient gehabt. Aber auch
o h n e d i e s e E l i r e w a r d a s S c h a u

spiel von S.äo Paulo eines, das den
Nieder länder auf der großen
B ü h n e e t a b l i e r t - a l s e i n e n d e r

Hauptdarsteller. Eine Superstar-
VVerdung in 13 zum Teil giganti
s c h e n M a n ö v e r n , d i e i h n n a c h
Augenzeugenberichten wie einen
A u ß e r i r d i s c h e n e r s c h e i n e n l i e
ß e n . A b e r a u c h a n d e n F e m s e h -

sch i rmen war zu e rkennen , m i t

w e l c h e m M u t u n d v o r a l l e m :

Instinkt sich Verstappen außen
im Nassen eine Linie suchte, auf
die s ich offenbar sonst n iemand
t r a u t e . E r h a t t e m i t d e m R e d B u l l

und frischen Regenreifen auch
d i e b e s t e n W a f f e n , k l a r , a b e r
t r o t z d e m m u s s m a n i n d e r G i s c h t
e r s t m a l s o s c h l a f w a n d l e r i s c h d i e

Linie mit dem besten Grip fin
den. die Verstappen Runde um
R u n d e i n d a s S c h m u d d c l w e t t e r

z i r k e l t e - u n d d a b e i a u c h m i t
r e i c h l i c h V e r k e h r z u t u n h a t t e .

Wer sich über ein paar Um
l ä u f e w e h r e n k o n n t e , d u r f t e
schon glücklich sein. Aber nieder
gerungen wurden sie trotzdem.
Solche Ixiistungcii mussten selbst
ehemalige Versiappen-Skepiiker
wie Sebastian Vettel anerkennen,
d e r s i c h v o n d e n A k t i o n e n d e s

Niederländers (be.sonders beim
Großen Preis von Mexiko) zu
überzogenen fahrerischen und
verbalen Äußerungen hatte hin
re ißen lassen . Vere in fach t a i t s -
gedrückt traf da das F-Wort auf
das V-Zeichen für Victory. Der
junge Mann, der so polarisiert
w i e k e i n a n d e r e r u n d e i n e n F a h r

stil pflegt, als ob !.ewis Hamilton.
S e b a s t i a n V e t t e l u n d K i m i R a i k -

könen zugleich in ihm stecken
würden, hat etwas ungeheuer
Gewinnendes an sich. Und damit
ist nicht nur sein breites Lachen

gemeint. ■

Wohnzimmer-Simulator: Verstappen übt unter Aufsicht des Dackels

Ein Memn für die Kids: Verstappen mobilisiert die Jugend
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Formell | Interview mit Cyril Abiteboul

N F l N 1 T I R E N A U L
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Renauit-Sportdirektor
Cyril Abiteboul über die
gesteckten Ziele und die
Entwicklung für 2017, die
Veränderungen in Enstone
und seinen neuen Top
fahrer Nico Hülkenberg.

Von: Andreas Haupt

W i e l a u f e n d i e V o r b e r e i t u n
gen für die neue Saison?
Wir sind Im l'lan. Die drei großen
Crashtests Itat unser Chassi sclion
bestanden. Es ist viel Arbeit, das
neue Auto nach den neuen Regeln
nufziibauen. Jedes Teil ist neu, die
Produkt ion läuf t auf Hochtouren
Es i s t e ine sehr hek t i sche und

spannende Phase zugleich. Wir
arbeiten in zwei oder drei Schich
ten -je nach Bereich und inklu
sive Wochenende. Bei uns kommt
h i n z u , d a s s w i r d e n R e n n s t a
zusä tz l i ch umbauen .

W a s w i r d v e r ä n d e r t ?
In den letzten fiinfjahren wurde
nicht viel Geld investiert. Seit wir
Locus übernommen haben, ist die

Teamgröße in Enstone von etwa
470 auf rund 580 Angestellte an
gewachsen. Wir werden noch
mehr Ingenieure holen. Das
müssen w i r, um aufzusch l ießen
Wir haben wichtige Schlüssel
Positionen besetzt. Zum Beispie
ist Ciaron Pi lbeam von McDire i i
gekommen und übernimmt be
uns dictRolle als Chef-Renn
Ingenieur. In Enstone arbeitet
w i r a n d e r I n f r a s t r u k t u r m i

neuen Einrichtungen, wie zun
Beispiel einer Lackicrerei tin<
besseren Werkzeugen. Alle Um
bauten s ind im Sommer hoffenl
lieh abgeschlossen. Die größtci
Veränderungen in der Motoren •

o

Cyril Abiteboul

Geburtstag: lA. Oktober 19T'
G e b u r t s o r t : P a r i s
H e r k u n f t s l a n d : F r a n k r e i c h

K A R R I E R E
2 0 0 1 : E i n t r i t t b e i R e n a u l t
2007: Entwick lungsd i rek tor
(Business) Renault Fl-Team
2 0 1 0 : G e s c h ä f t s f ü h r e r
2011: Stellvertretender Sport
direkter in Viry-Chätll lon
2 0 1 2 : Te a m c h e f C a t e r h a m
2014: Spartdirektor Renault
Sport Fl

MOTORSPORT aktuell 08 j 2(y 7



„Wir wol len Mercedes
2018 über t rumpfen"

Cyri l Ab l tebou l ha t den Mach tkampf gewonnen : F r^där l c Vasseur I s t weg

fabrik in Viry-Chälil ion haben
wir letzves Jahr vorjicnommcn.
W i r h a b e n v i e l G e l d I n v e s t i e r t
und besitzen drei Einzylinder-
P r ü f s t ä n d c . R e m i Ta i T i n w u r d e
Technikchef. Cyril Dumont kam
von Porsche, wo er unter ande
rem Renningenieur von Nico
Hiilkenbcrg war. Er ist jetzt
unser Einsatzleiter in Viry. Wir
b e s c h r ä n k e n u n s d o r t e h e r a u f

gezielte Verpflichtungen, um
Zugang zu neuen Konzepten und
I n n o v a t i o n e n z u b e k o m m e n .

I n w e l c h e n B e r e i c h e n w e r d e n
Leu te geho l t?
I n a l l e n . W e n n w i r m e h r A e r o

dynamiker haben, die Ideen ein
bringen, brauchen wir auch neue
Designer, die sie umsetzen. Und
wenn man mehr Designer hat,
braucht man größere Produk-
t ionsstänen, um die Tei le in der
vorgegebenen Zeit zu fertigen.
Unsere Aerodynamiknbtei lung
i s t v o n e t w a 8 0 a u f 1 2 0 , 1 3 0

Ingenieure gewachsen.

F r e d e r i c V a s s e u r I s t n i c h t
m e h r T e a m c h e f . S i t z e n S i e
a m K o m m a n d o s t a n d ?
Nein. Aber ich werde bei jedem
Rennen sein und die Meetings
d e r Te a m c h e f s b e s u c h e n , i c h
w e r d e s i c h e r s t e l l e n , d a s s d i e
Harmonie in der Gruppe und
z w i s c h e n d e n F a b r i k e n i n E n -
stone und Viry-Chätillon stimmt.
A l a n P e r m n n c u n d C i a r o n l ' i l -
beam werden die Aufgabe an der
Boxenmaue r bes tens aus fü l l en .
Die Entscheidung, Frederic nicht
d i r e k t z u e r s e t z e n , b e r u h t d a
rauf, dass unser jetziges Manage
ment stark genug ist, die Aufgabe
gemein.sam zu .schultern.

Renaul t s te l l t s ich neu auf ,
muss aber gleichzeitig ein
w e t t b e w e r b s f ä h i g e s A u t o
b a u e n . W i e s c h w i e r i g I s t
der Spagat?
Ob wir alle.s unter einen Hm ge
bracht haben, sehen wir auf der
Sti'ecke. Wir müssen akzeptie
r e n , d a s s w i r a n z w e i F r o n t e n
a r b e i t e n . A b e r w i r s u c h e n k e i n e
A u s r e d e n . W i r m ö c h t e n - 2 0 1 7
e i n e n S c h r i t t m a c h e n . A u f d e r

anderen Seite muss das Manage

ment an die mittelfristige und
langf r is t ige Zukunf t denken.
Wir müssen einen genauen Blick
auf die Softski l ls werfen. Unsere
I x j u l e m ü s s e n s i c h i n d e r S t r u k

tur wohlfühlen, weil der Erfolg
an ihnen hangt.

Wa s s i n d d i e Z i e l e f ü r 2 0 1 7 ?
Unsere Roadmap ist gesteckt.
2 0 2 0 w o l l e n w i r u m d i e M e i s t e r
s c h a f t f a h r e n . W e n n w i r d o r t h i n

wol len, müssen wir 2018 in der
Lage sein, das ein oder andere
Podes t zu ho len . Das bedeu te t
wiederum für diese Saison, dass
w i r i m M i t t e l f e l d m i t m i s c h e n

» D I E M O TO R E N
WERDEN ZWI
SCHEN 900 UND
950 PS LEISTEN.
WER MIT 1000 PS
RECHNET, IST EIN
BISSCHEN ZU OP
T I M I S T I S C H . «
Cyril Ablteboul

m ü s s e n . D a s i s t a l l e s a n d e r e a l s
l e i c h t . A b e r w i r h a b e n b e r e c h

tigte Hoffnimgen. zwischen Platz
f ü n f u n d s i e b e n z u l a n d e n .

Das bedeutet, regelmäßig zu
punkten. Reicht deis, um den
Vorstand ruhig zu halten?
R e n a u l t i s t n i c h t n e u i n d i e s e m

Sport. Wir kennen die Formel 1
seit 40 Jahren. Als die Entschei
dung getroffen wurde, zurück
zukehren, wussten al le, dass es
knifllig wird. Das haben wir im
letzten Jahr zu spüren bekom
men. Aber wir haben eine lang
fristige Strategie. Wir müssen
beweisen, dass wir auf der r ich
tigen Flugbahn kreisen, und un
sere gesteckten Ziele erreichen.

Warum i s t N i co Hü l kenbe rg
der r i ch t ige Mann fü r d iese
A u f g a b e ?
Weil er ein toller Fahrer. Anführer
und Bo tscha f te r i s t . I ch denke ,
d a s s n i e m a n d s e i n e f a h r e r i s c h e n

Fähigkeiten anzweifelt. Seine
Leistungen sind bei Force India
u n d a u s s e i n e r k u r z e n Z e i t b e i

P o r s c h e d o k u m e n t i e r t . A u f d e r
anderen Seite ist er ein guter Bot
schafter und hat eine angeborene
Führungsqualität. Genau das
brauchen wir als Team, das neue
Ingenieure. Talente und Sponso
r e n a n z i e h e n m u s s . N i c o h a t e i
nen gewissen lx;vel an Erfahrung,
den er ins Team einbringt.
Dadurch hilft er auch Jolyon.
Gleichzeitig denke ich. dass sein
P r o fi l n o c h i m m e r e n t w i c k e l t

w e r d e n k a n n , u n d d a b e i k a n n
i h n R e n a u l t u n t e r s t ü t z e n .

Hat er Ingenieure von Force
India mitgebracht?
Nein. Nico ist ein selbstbewusster
Mensch, und ich denke, dass er
s ich in unserer St ruk tur bere i ts
s e h r w o h l f ü h l t .

R e n a u l t b a u t f ü r 2 0 1 7 e i n e
k o m p l e t t n e u e A n t r i e b s
e i n h e i t . W i r d d i e 1 C 0 0 - P S -
Marke geknack t?
Ich denke, da.ss die Spitzenleis
tung der Antriebseinheiten zwi
schen 900 und 950 PS liegen
wird. DieTeams. die mit 1000 PS
rechnen, sind viel leicht ein biss
chen zu optimistisch. Ich denke,
nicht einmal Mercedes wird da.s
schalten. Aber diese Leistimg ist
innerhalb des aktuellen Regle
ments auf jeden Fall erreichbar.
Wir haben einige radikale Kon
zepte in der Pifieline. um über
diese Marke zu springen. Jedoch
nicht für diese Saison. Dazu brau

c h e n w i r m e h r Z e i t .

R e i c h t d e r S c h r i t t , u m
M e r c e d e s e i n z u h o l e n ?
Wi r nehmen n i ch t an . dass w i r
zum Saisonstart auf Augenhöhe
mit Mercedes sind. Aber wir glau
ben gerne, dass wir nahe genug
dran sind, damit Red Bull gegen
sie kämpfen kann, wenn sie ein
gutes Chassis bauen. Und ich bin
sicher, das werden sie. Unser Ziel
Ist es. Mercedes 2018 beim Motor
zu Übertrumpfen. Dieses Jahr
s o l l t e n w i r n o c h e n v a s h i n t e r
I h n e n z u s e i n .

Hi l f t es, dass die Token-Re-
g e l u n g a b g e s c h a f f t w u r d e ?
Wir haben 2016 die größten Fort
schr i t te gemacht, obwohl wir
die wenigsten Token eingesetzt
haben. Das Token-System wurde
hauptsächlich abgeschafTt. weil
es den Zweck n ich t e r fü l l t ha t .
die Ix'lsiung zwischen den Her
stellern anzunähern. Die Regeln
s o l l t e n a u c h e i n f a c h e r w e r d e n .

Ich denke nicht, dass es un.seren
Entwicklungsprozess für diese
Sa ison bee in t räch t i g t hä t te ,
wenn das Token-System noch
b e s t e h e n w ü r d e .

A b s c h l i e ß e n d n o c h e i n W o r t
z u B e r n i e E c c l e s t o n e .
ich habe die Zeit mit ihm genos
sen. Er hat die Formel 1 aufge
baut. er war selbst Teil der Show.
Bernie war das System. Es gab
für Liberty keine Alternative, als
das Management auszutauschen,
w e n n s i e e t w a s ä n d e r n w o l l e n . ■

g



Formelsport i Hintergrund

F o r m e l l

H a l o : M e h r S c h a d e n
a l s N u t z e n
D i e M e h r h e i t d e r F a h r e r

lehnt den Halo ab. Die
Teams sow ieso . Der We l t
verband gibt aber nicht
so schnell auf - weil zu
viel Geld in die Halo-

Entwicklung investiert
wurde. Doch die FIA sol l te
e insehen: Der Nutzen des
Halo ist geringer als der
Schaden, den er anrichtet.

V o n : M i c h a e l S c h m i d t

Zugegeben: Icli bin belangen. Als icli das erste Mal
den Halo sali, also jenen

I le i l i gcnsehe in rund um das
Cockpit, da kam mir sofort in den
Sinn: Hieser Halo darf n ie kom
men. l i r wi ld uns noch d ie le tz
ten I -ans kos ten , we i l das ke in
Rennauto mehr ist. Dieses Provi
sor ium über dem 1-nhrerkopf
jiasst nicht zum Rest des Autos.
Jede Eleganz darunter wird die
Kiobrille aus Titan optisch er
schlagen. Wenn er nur hässlich
wäre, wäre das ja erträglich. Über
G e s c h m a c k l ä s s t s i c h s t r e i t e n .
Nein, er s ieht einfach lächerl ich
a n s , s o w i e d i e s e A m e i s e n b a r -
N a s e n 2 0 1 4 . U n d e i n e m R e n n
auto kann man nichts Schl imme
res antun, als es lächerlich ausse
h e n z u l a s s e n . M e i n e s c h l i m m s t e n

Befürchtungen wurden durch die
Te s t f a h r i c n i n d e r z w e i t e n S a i s o n

hälfte 2016 nur noch bestätigt.
D i e A u t o s m i t H a l o s i n d e i n
schlechter Witz. Aus der Perspek
tive der Cockpit-Kamera sieht es
aus, als trüge das Auto einen
Rettungsring.

Dann gleich Tempo 100
Jetzt aber mal ernst. Steht nicht
alles, was Leben rettet, über dem
Wunsch nach einer perfekten
Optik? Ich finde: So einfach kann
m a n e s s i c h n i c h t m a c h e n . M i t
diesem Argument müsste man
ein Tempolimit von lOOkni/h auf
der Rennsl recke einführen. Weil
m a n s i c h i m m e r 1 0 0 U n f a l l -
s z e n a r i c n a u s d e n k e n k a n n , b e i
d e n e n e i n R e n n f a h r e r a u c h m i t
H a l o s t i r b t .

Sicht so die Zukunft der Formel 1 aus? Halos zerstären die Optik der Autos

»MAN KANN E I
N E M R E N N A U T O
NICHTS SCHL IM
MERES ANTUN,
ALS ES LÄCHER
L I C H A U S S E H E N
ZU LASSEN.u
U m o t i o n e n m a l b e i s e i t e . W a s

bringt der Halo? Er würde zum
Beispiel helfen, dass ein herum
i r r e n d e s R a d d e n F a h r e r n i c h t a m

Kopf trifft. Stimmt. Doch in der
Formel 1 sind die Radlräger be
reits so gut am Auto festgezurrt,
dass selbst bei einem Mega-Unfal!
w i e v o n F e r n a n d o A l o n s o i n M e l

b o u r n e a l l e R ä d e r a m A u t o b l e i
ben. Und in diesem Jahr halten
d i e R a d s e i l e n o c h e i n m a l z w e i
To n n e n m e h r a u s . I n d e n k l e i n e n
Klassen wäre es billiger, stärkere
Radsei le e inzubauen, a ls s ie zu
zwingen, einen Halo zu montie
r e n . E i n H a l o h ä l t a u c h k l e i n e r e

Objekte davon ab, den Fahrer
zu treffen, sagt die FIA. Das be
z w e i fl e i c h . W i r h a t t e n s e i t 1 9 5 0

drei Unfälle dieser Art. Tom Prycc
und der Feuei loscher. Felipe Massa
und die Feder. Justin Wilson und
die Crashstmktur. Ich wage zu
behaupten: Den Feuerlöscher
hätte i ikhis aufgehalten. Und
die Feder wäre möglicherweise
auf Massas Korper abgeleitet wor
den — mit schlimmeren Folgen.

Be i Un fä l l en , be i denen das
eine Auto auf das andere klettert,
stehen die Chancen 50:50. Je
nachdem, wie das gegnerische
Auto über das Cockpit rutscht,
k a n n e s L e b e n r e t t e n o d e r z e r s t ö

r e n . M a n s t e l l e s i c h v o r : D a s fl i e

gende Fahrzeug hakt mit dem
Frontflügel oder der Kufe des
U n t c r b o d e i i s a m H a l o e i n u n d
r e i ß t d a s a n d e r e A u t o m i t . D a
wird der Unfallgegncr sclmell
zum Totschläger. Der Unfall von
Wilson hätte nie pa.ssieren dür
fen. Eine Crashstruktur ist dazu
da, s ich zusammenzufa l ten, und
nicht, in einem Stück abzufallen.
Dallara hat an diesem Manko ge
a r b e i t e t . I n z w i s c h e n w e r d e n d i e

K n a u t s c h z o n e n v o n i n n e n m i t

einem Seil gesichert.
D i e F I A m e i n t e s m i t i h r e r

Sicherheitskanipagne gut. Keiner

kann den l e t z ten be iden P räs i
deinen Max Mosley oder Jeai
Tod t vo rwer fen , s ie hä t ten s ie l
nicht genug um die Sicherhei
gekümmert. Im Gegenteil: Sit
h a b e n s i e r e v o l u t i o n i e r t . D o c l
manchmal muss man abwäget
z w i s c h e n e i n e m N u t z e n f ü r e i

neu ex t r em imwah rsche in l i che i
Fall und dem Schaden, den mai
a n r i c h t e t . A u c h w e n n d i e E n i

Wicklung des Halo viel Geld ge
k o s t e t h a t : E s w a r a u c h d a m

n i c h t u m s o n s t i n v e s t i e r t , w e m
der Halo Jetzt nicht kommt. Vie! •
leicht gibt es etwas Besseres. Ein
Cockpitkanzel zum Beispiel. Mi
der könnte ich leben. Sieht we
nigstens elegant und im Idealfa
a u c h m o d e r n a u s . N i c o H ü l k e r

berg ist einer der Halo-Gegner.
bringt es auf den Punkt: »Det
Halo passt nicht zur Formel
Das hat nichts mehr mit emerti
R e n n a u t o z u t u n . " ■

R E T U R N T O S E N D E R

Thema: „Halo in der Foimel 1"

Muss der Halo sein, oder Kann die Formel I data jf
vet«hien? Der Autor freut sWi üöei ihre Menun̂
Schreiben Sie uns eine E-Mait an:

msa-iesertribuene^motorDfesse de
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F o r m e l l

G i ov inazz i f äh r t Fe r ra r i
N A C H R I C H T E N

An ton io G iov i nazz i du r f t e
In Fiorano erstmals einen
F o r m e l - l - R e n n e r v o n
Ferrari pilotieren. Auf das
Renndebüt in der Königs
klasse muss das i ta l ien i
sche Talent noch warten.

Vo n : To b l a s G r ü n e r

Seit 2011 sehnt sich ganzItalien nach einem neuen
Fo rme l - l -P i l o ten . Dama ls

absolvierten Jamo Trulli (Lotus)
und Vitanionio Liuzzi (HRT) ihre
letzten Rennen in der Königsklas
se. Doch mit Antonio Giovinazzi
ist nun endlich wieder ein vielver

sprechendes Talent in Sicht. In
seinem ersten GP2-Jahr verpasste
der Rookie den Titel nur um acht
Pünktchen. Zur Belohnung gab es
die Befördenmg in den Fcrrari-
Nachwuchskader. Als dri t ter Scu-
dcria-Pi lot steht vor al lem Simu
lator-Arbeit auf dem Plan.

Italiener In einem Ferrari
Doch nun konnte der 23-Jährige
sein Talent auch erstmals in ei
nem echten Fl-Auto zeigen. Auf
der Teststrecke in Fiorano gab
Giovinazzi in einem SF15-T aus
der Sa ison 2015 se in F l -Debüt .
Neben der Akklimatisierung mit
dem V6-Hybrid-Renner stand die
D a t e n - K o r r e l a t i o n z w i s c h e n d e m
S i m u l a t o r u n d d e r R e n n s t r e c k e

auf dem Programm. .Wenn man
als Italiener mit einem Ferrari
die Garage verlässt, dann ist das
natürlich eine großartige Erfah
rung. Einfach ein tolles Gefühl",
strahlte der Neuling danach. Bis
zuletzt halte Giovinazzi geholTt.
dass es schon 2017 m i t e inem

Stammplatz in der Formel 1 klap
pen könnte. Der indonesische
Ableger von KFC. der den Italie
ner in der GP2 als Sponsor unter
stützte. war an der Übernahme
d e s i n s o l v e n t e n M a n o r - Te a m s
interessiert. Doch die Gespräche
wurden am Ende ergebnislos ab
gebrochen. Ob Giovinazzi neben
seinem Ferrari-Job 2017 noch
wei tere Rennen fahren wi rd , i s t
noch n icht entschieden. ■

Die Experten sind sich einig: Antonio Giovinazzi wird Irgendwann In der Formel 1 fahren

F o r m e l l

W I R D G P 2 Z U R F O R M E L 2 7

Nach der Übernahme der
Formel-TRechte durch Liberty
M e d i a h a t d i e F I A e i n e n n e u e n

Anlauf gestartet, die GP2
u n t e r I h r e F i t t i c h e z u b e k o m

men. Schon 2017 könnte der
Weltverband als Veranstalter
a u f t r e t e n u n d d i e h ö c h s t e

N a c h w u c h s k l a s s e I n F o r m e l 2

u m b e n e n n e n . D i e F I A w o l l t e
d i e GP2 schon f r ühe r I n das

eigene Formel-System einglie
dern. Das war aber bisher
I m m e r a m W i d e r s t a n d v o n

Bernie Ecclestone gescheitert.

M C L A R E N Ä N D E RT N A M E N
D e r n e u e M c L a r e n w i r d d i e

offizielle Typ-Bezeichnung
.MCL32" tragen. Erweicht
damit von der gewohnten
Nomenklatur des Rennstai ls
ab, d ie Ron Dennis 1981 e in

geführt hatte. Der ehemalige
Te a m c h e f w ä h l t e f ü r s e i n e

Fl-Renner stets die Abkürzung
MP4. gefolgt von der Serien
n u m m e r , D a s K ü r z e l s t a n d

für „McLaren Project 4". Mit
der neuen Bezeichnung setzt
M c L a r e n e i n Z e i c h e n f ü r d a s

E n d e d e r Ä r a v o n R o n D e n n i s .

Teams wollen weniger Strafen
Die v ie len St ra fen waren
2016 ein Ärgernis für Fans
und Pi loten. Doch die
Formel 1 scheint aus ihren
Fehlern zu lernen. 2017
sol l w ieder mehr Här te im

Zweikampf erlaubt sein.

V o n : M i c h a e l S c h m i d t

Die Teams haben erkannt;S t r a f e n s i n d s c h l e c h i f ü r s
Geschäft. Weil sie Ergeb

nisse verfä lschen, für Konfusion
sorgen und die Fahrer in Duellen
vorsichtig werden. Nach dem GP
Brasi l ien nahm sich deshalb d ie
Strategiegruppe des Themas an.
Mit Erfolg: Bei ihrer Sitzung im
Januar 2017 hat die Fl-Kommis-
sion nun abgesegnet, dass die
Sporckommissare nur noch ein
schreiten sollen, wenn es zu Un

fä l l en kommt . D ie Zah len be le
gen. wie groß das Problem war.
I m Ve r l a u f d e r 2 0 I 6 e r - S a i s o n
wurden in 21 Grands Prix insge
samt 139 Strafen ausgesprochen.
Macht einen Schnitt von 6.6 pro
G r a n d P r i x . 3 1 d a v o n e n t fi e l e n
au f Ge lds t ra fen . 55 au f Ve rse t
zungen in der Starlaiifstclhing.
3 9 a u f D u r c h f a h r t - , Z e i t - , u n d

Stop and-Go-Strafen und 14 auf
Verwarnungen. Zehn Fahrer be
kamen gelbe Karten. Lewis Ha
milton und Carlos Sainz mussten
mit zwei Verwarnungen bis zum
S c h l u s s z i t t e r n . B e i d e r d r i t t e n

hätte es Strafversetzungen gege
ben. Im Sündenregister von Paris
steht Daniii Kvyat an erster Stel
l e . D e r K u s s e b r a c h t e e s a u f a c h t

Strafpunkte. Beim angeblichen
Bösewicht Max Verstappten sieht
es dagegen nicht so schlimm aus.
Verstappen bringt es auf vier
Punkte und eine Verwarnung. ■

S O W U R D E 2 0 1 6 G E S T R A F T

ö r a n d P r l x S t r a f e n G e l d s t r a f e n Startplatz- Ze B o x e n - V e r w a r

gesamt s t r a f e n f e n n u n g e n

C FA u s t i a l i e n 6 2 f U r 7 0 0 C 2 1

GP Bahrain 5 I f O i S O O E 2 1

GPOxna 6 I fO tSOOOC 2

GPfh iss land 9 aturlOOO« 1 1

GP Spanien i 2 f U r l 6 0 0 { 1

GP Monaco 9 Hut 700 { 5
GP Kanada 3 - 2 1

GP Europa 5 i

GPOsteneKh e a t u r a o o e 7 A

GP England 8 3 fur 2000 C 2

GPUngam 10 3 ( ü f 6 0 0 E 2 2

GP Deutschland 5 IfUrlOQOOE 3
GP Belgien 10 I f ü t l O O O E -

^ I t a l i e n 7 3 f ü f 7 0 0 € 2

GPSftgapur 9 a r e r o o c c 5
GP Malaysia 7 H u r 5 0 0 0 « 3 -

^ J a p a n 5 - 3 2

GPUSA A I f U t S O O O E l

GPMQAO 5 - 1 -

GP Brasilien 3 - 1

G F A & u D h a U 3 2fOr 1200C -
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De» f inale Duel l zwischen Ferrar i

und Mercedes (Im Hinteigrurtd)
bewegte In Bathurst d ie GemDter ■



■ - J - V r V ' V

Der GT3-Sport ist um eine
At t rak t ion re icher ; Das 12h-
R e n n e n i m a u s t r a l i s c h e n
Bathurst hat s ich n icht nur
a ls Sa isonstar t der In te r
continental GT Challenge
etab l ie r t , sondern a ls e ines
de r am bes ten bese tz ten
G T 3 - R e n n e n - a u f e i n e r
d e r b e s t e n R e n n s t r e c k e n
der Welt. Bei der 2017er-
Ausgabe bissen sich sieben
G T 3 - H e r s t e l l e r t e a m s a n
Ferrari die Zähne aus.

Von: Marcus Schurlg

Nennen Sie. liebe l-eser, alsMotorsportfans und In.si-
der, die besten GT3-Ren-

n e n d e r We l t : K ö n n e n w i r u n s
darauf verständigen, dass die
b e i d e n 2 4 1 i - K ] a s s i k e r a m N ü r

burgring und in Spa sicher dazu-
zahlen? Wenn man d ie üb l ichen
Qualitätsfaktoren wie Güte der
Strecke, Stärke des GT3-Feldes.
I n t e n s i t ä t d e r W e r k s e i n s a t z e .
Charakter des Events oder auch
Zuschauerzuspnich als Maßstab
anlegt, dann kommt hinter die
s e n b e i d e n R e n n e n , w o G T 3 -
Autos die Gesamtsiegerklasse
stel len, n icht mehr v ie l , oder?

F a l s c h , d e n n d i e G T 3 - L a n d -
karte hat ein neues, außerge
wöhnliches und spektakuläres
Highlight - das 12h-Rcnnen im
a u s t r a l i s c h e n B a i h u r s t . E s h a t
ein paar Jahre gedauert, aber seit
der 2017er-Ausgabe ist klar, dass
das Rennen jetzt ein echter Klas
s ike r i s t : Ach t He rs te l l e r t r a ten
i n B a t h u r s t m i t w e r k s u n t e r s t ü t z
t en C r j -Teams an . da run te r m i t
Audi. Porsche. BMW und Merce
des auch die deutsche Topliga.

Das Rennen hat eine wechsel
hafte Geschichte, war ursprüng
lich ein Breitensport-Event, erst
in den letzten Jahren gab es ver
m e h r t We r k s e i n s ä t z e . A b e r d e r
Durchbrucii erfolgte in den letz
ten zwölf Monaten, als die Macher
der australischen Tourenwagen-
Serie V8 Supercars das Event
un te r i h re F i t t i che nahmen und
mit G13-Promoter Stephane Ra-
t e l e i n e i n t e r n a t i o n a l e N e u a u s

richtung Starteton. Jetzt bildet
das 12h-Rennen in Bathurst den
Saisonaufeakt der In tercont inen
tal GT Challenge (IGTC), zu der
auch GT3-Rennen in Spa, Lagunn
Seca und Sepang zählen.

Das Konzept ist einleuchtend:
Weil die GT3-Klasse eine globale
Formel ist . hat Raiel die besten
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Rtoftstncke mit PMopri^
BUclc DI« Stnckt tn Batist
gehört zu den betten der Wett

legioiialcn livciiis zu einer Serie
verknüpft. Die Hersteller sollen
i h r e w e r k s u n t e r s t u t z t e n l i i n s a t z e

bei diesen Highlight-Rennen mit
l o k a l e n T e a m s v o r n e h m e n - d a s

spart im Hat hurst-Fall die extrem
h o h e n K o s t e n f u r F r a c h t u n d
Transport der Teams und Autos.

Die Strecke ist der Star
Die Rechnung scheint aufzu
gehen: In llathurst waren 14 GT3-
A u t o . s v o n a c h t ) l e r s i e l l e r n m i t

reinrassigen Profi-Besatzungen
genannt, dazu kamen sechs Fahr
zeuge mit Pro-Am-Paaningen.
Z u s a m m e n m i t d e n C T 4 - A u t o s
u n d l o k a l e n G T - K l a s s e n s t a r t e t e n

51 Fahrzeuge am berühmten
M o u n t P a n o r a m a . E i n G r u n d f ü r
den großen internationalen Zu
spruch ist natürlich die Strecke:

Die 6,213 Kilometer lange Piste
z w e i F a h r s t u n d e n w e s t l i c h v o n

Sydney gi l t a ls die Miniatur
ausgabe der Nürburgring-Nord-
schleife: Wüst schlängelt sich die
Piste den Mount Panorama rauf,
rechter Hand die Felsvorsprünge,
l inker Hand har te Mauern, dazu
extrem anspruchsvolle Kurven
und zwei lange Geraden.

„Für mich ist das eine der bes
ten Rennstrecken der Welt", sagt
M a r c L i e b , d e r i n e i n e m P r o -
Am-911 an den heiligen Berg des
australischen Motorsix>rt.s zu
rückkehr te . Fast a l le Prof is hat
ten ein Dauergrinsen im Gesicht,
L i e b e r k l ä r t d e n G n i n d . H i e r
werden Fehler noch bestraf t , da
es keine Auslaufzonen gibt - das
ist eine große Herausforderung."
Der morgendliche Kaltstart am

D i e S t r e c k e a m
M o u n t P a n o r a m a

gilt als der Heilige
G r a l d e s a u s t r a l i
schen Motorsports,
auch wegen des
t r a d i t i o n s r e i c h e n
l O O O - K M - R e n n e n s
der V8-Supercars.
D i e H ö h e n d i f f e r e n z

betragt 174 Meter
- b e i n u r s e c h s

Kilometern Länge!

Renntag um 5.45 Uhr verdeut
licht das Gesagte: Nach nur sechs
Rennrunden landete Audi-Pilct
Frank Stippler. der sich einen
Profi-R8 mit Robin Frijns und
Markus Winkc lhock te i l t e , nach
e i n e m m i n i m a l e n F a h r f e h l e r i n
der Mauer. Der Einschlag knockj
tc Stippicr kurz aus, sodass t f
eine Nacht zur Beobachtung in
Hospital verbringen musste.

In der Tonart l ief es für And
das ganze Wochenende: Schoi
im Training fehlte Speed, mai
s c h a f fi e e s n i c h t m a l i n d a
Top-lO-Shootout. .Wahrschein
lich habe ich das Autofahren ver
lernt", ätzte Christopher Mies, der
den zweiten R8 mit Garth Tander
und Christopher Haase pilotierte.

Mies hatte nach drei Stunden
Feindkontakt, die Reparatur kos-
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Sentley schlOpfte dank des Mercedes-Crashs noch auf den dritten Rang

D i e B M W- M 6 - A r m a d a s c h e i t e r t e m i t U n f ä l l e n u n d Te c h n i k p r o b l e m e n

Mercedes hatte al te Chancen auf Platz 2. aber GIsbergen patzte im Finale

L ieb, Long, Campbel l und Calver t -Jones ho l ten im Porsche den zwei ten Platz

»JEDER FEHLER
WIRD HIER, AM
MOUNT PANORA
MA, GNADENLOS
BESTRAFT-DAS
IST FÜR DIE PILO
TEN EINE ECHTE
HERAUS
FORDERUNG.«
Porsche-Pilot Marc Lieb

Cete s ieben Runden, dami t war
der FLsch für Audi geputzt. GT-
Kundensportclief Chris Reinke
verwies darauf, dass die BOP ei
n e n Te i l z u r P e r f o r m a n c e b e i
trug, Dazu reagiert der Audi R8
empfindlich auf Hitze - und am
Renntag lagen 36 Grad an.

Das nächste prominente Opfer
w a r P o r s c h e : N a c h z w e i S t u n d e n

v e r l i e d d e r t e s i c l i E a r i B a m b e r i m

einzigen Profi-Elfer im Verkehr,
das l-enkget riebe war beschädigt
- Feierabend. Votjahressicger
M c L a r e n fi e l m i t T e c h n i k -
G e b r e c h e n z u r ü c k , b e i N i s s a n
gab es an beiden Fahrzeugen Ge-
iriebeprobleme - innerlialb we
niger Stunden konnte man meh
rere Herstel ler aus der Liste der
Sieganwärter ausradieren.

B e s o n d e r s b i t t e r l i e f d a s R e n

nen für BMW, die zwei Prof i -M6
CT3 und ein Nachwuchsauio mit
Nico Menzel, Ricky Collard und
-Ausbilder" Jörg Müller genannt
hatten. Das letztgenannte Auto
konnte wegen eines Unfalls von
Collard im Training er.st garnicht
s t a r t e n . T r o t z d e m b l i c k t e n d i e
Bayern mit Vorfreude aufs
Rennen, wei l s ie beide Profi-M6
u n d e i n A m a t e u r - A u t o m i t C h a z

Mos ten i ns Top- lO-Shoo tou t
gebracht hatten.

Der Speed von BMW sorgte für
hochgezogene Augenbrauen im
Fahrerlager. Australisclie Medien
hatten im Vorfeld berichtet, dass
d i e B M W n a c h Te s t s i n B a t h u r s t
zahlreiche Updates erhalten ha
ben .sollen. Fakt ist. dass ihnen
im Vergleich zur Einstufung
beim GT3-Weltcupfinale in Ma
cau mehr Lidenick zugestanden
w o r d e n w a r .

Der Speed war jedenfalls da,
das Ergebnis aber nicht: Der M6
von DTM-Champ Marco Win-
mann, Steve Richards und Mark
W i n t e r b o t t o m k a m i m R e n n e n
nur auf P la tz 14. da man v ie le
Runden mit der Reparatur der
Servolenkungverloren hatte. Der

zwei te Profi-M6 von DTM-Fahrer
Timo Clock. Mark Skaife. Russell
Ingall und Tony Longhurst schied
z u r R e n n h ä l f t e n a c h e i n e m
Mauereinschlag von Ingall aus.

Apropos Rennhäl f te : Nach
sechs Stunden lagen noch fünf
Autos von fünf Herstellern (Mer
cedes. Fer ra r i . Porsche, N issan
und ßentley) in der Führungsrun
de, v ier davon reine Profiteams.
Porsche stel l te mit dem Kimden-
911GT3 Rvon Marc Lieb, Patr ick
Long, Matt Campbeil und David
Calvert-Jones das einzige Pro-Am-
Auto im Spitzenpulk. Das Team
Competition Motorsport setzte
auf Umsicht, spielte seine Stär
ken wie die gute Reichweite - 80
M i n u t e n F a h r z e i t m i t e i n e r Ta n k

füllung - aus und lag fast übers
ganze Rennen auf Podiumskurs.

Mit Ausnahme von vier Diirch-
fahr tsst rafen und e inem le ichten
Unfall von Campbell, der beim
A n b r e m s e n v o n T u r n 1 v o m

Bremspedal abrutschte und ei
nen Gegner als Prellbock nutzte,
f u h r m a n e i n f e h l e r f r e i e s R e n
nen. -Wir haben gut mit den
Bremsen gehaushaltet, was uns
einen Tausch erspart hat. Und
w i r P r o fi s h a t t e n a u c h d i e A u f
gabe. die Reifen zu schonen - so
ist die Rechnung, uns aufs Podest
h o c h z u a r b e i t e i i . l e t z t l i c h a u f
gegangen". freute sich der am
t ierende I .MPl -Wel tmeis ter l . ieb .

Ferrari: Speed-Benchmark
Das ist e ine z ieml iche Untertrei

bung, denn mit dem spät geerb
ten zweiten Platz im Ziel war das
Quartett das einzige Pro-Am-
Auio in den Top 51 „Melir als
Platz zwei war auch nicht dr in",
b i lanzier te Marc L ieb, „denn der
Ferrari war völlig unantastbar."

Diese Feststel lung traf es
auf den Punkt . Der Fer rar i 488
G T E d e s T e a m s M a r a n e l l o
Motorsport erwischte ein Bilder
buch Wochenende: Pole-Posit ion,
schne l ls te Rennrunde, d ie meis
ten Führungsrunden und letzt
lich der Sieg. Toni Vilander, der
s i c h d a s A u t o m i t d e n b e i d e n V 8 -

Supercar-Cracks Jamie Whincup
und Craig Lowndes teilte, war
v o l l d e s L o b e s f ü r s e i n Te a m u n d

das Auto; -Wir hatten ein absolut
perfektes Rennen, wenn ich von
e i n e r D u r c h f a h r t s s t r a f e u n d e i
n e m k l e i n e n A u s r u t s c h e r m a l
absehe", erklärte der Finne.

Der Ferrari war dank der BOP
überlegen: Bei der schnell.sten
Rennrunde war man fün f Zehn
te l schne l le r a ls McLaren, be im
M i t t e l d e r 2 0 P r o z e n t d e r
s c h n e l l s t e n R e n n r u n d e n ü b e r
trumpfte man die Konkurrenz
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um mindestens 0.4 Prozent.
/ \ m E n d e w u r d e e s a b e r t r o t z d e m
nocii mal spannend, weil sich ein
A u t o n i c h t a b s c h ü t t e l n l i e ß ; d e r

M e r c e d e s A M C ( j n v o n S h a n e v a n

Gisbergen, Craig Baird und Maro
Enge). Die 16 Gelbphasen erlaub
ten es Ferrari nicht, sich allzti weit
abzusetzen, auch musste Ferrar i
die Bremse lauschen und benötig
te einen Vorsprung. Der schnellste
Ferrari-Trcter mu.sste es r ichten:
To n i V i l a n d e r f u h r i n s e i n e m f a s t

dreistündigen Stint bis knapp zwei
S t u n d e n v o r R e n n e n d e e i n 3 0 -

Sekunden-Polster heraus. In der
l e t z t e n h a l b e n S t u n d e k r e u z t e n
sich dann die Strategien des
Mercedes und des Ferrari: James
Whincup ließ beim letzten Stopp
eine Stunde vor Schluss neue Rei
fen aufziehen, van Gisbergen im
AMC GTS ließ bei seinem Stopp die
gebrauchten Reifen drauf - und
ging so in Führung.

Aber nur kurz: Eine Runde spa
ter passierte Whincup seinen V8-
Supercar-Teamkoliegen auf der
Conrod Straight, wobei ihn van
Gisbergen bei 280 km/h noch kurz

auf die Wiese drückte. .Shane ist
halt ein harter Hund, der fahrt im
mer so", gab Whincup nach dem
R e n n e n z u P r o t o k o l l .

Und er gibt auch niemals auf:
Wenig später löste s-an Gisbergen
selbst die letzte Gelbphase aus.
weil er einen Porsche von der Stre
cke räumte. Beim Restart war er
w i e d e r i n d i r e k t e r S c h l a g
distanz zum Ferrari und wollte mit
a l l e r G e w a l t d r a n b l e i b e n .
Dabei feuerte er seinen Mercedes
A M G G T i i n d i e M a u e r - 1 9
Minuten vor Rennende.

Weder das STM/HTP-Tcam lUKii
die Teamkollegen waren über den
wüsten Auftritt des baumlangen
Kiwis und V8-Supcrcar-Mcisters be
sonders erfreut: .Das steht so si
c h e r n i c h t i m I / j h r b u c h d e s
Motorsports", grantelte Tcain-
kollegc Maro Engel im austra
lischen Fernsehen. Und fugte spitz
hinzu: .Ich habe schon das ganze
Wochenende viele Fehler von Sha
ne gesehen."

G u t e Z u k u n f t f ü r B a t h u r s t
Der Ausfall kurz vor Schluss sorg
t e a l s o f ü r d i c k e L u f t u n d
beförderte den drittplatzierten
Pro-Am-Porsche von Lieb, Long,
Campbell und Calvert-Jones noch
auf Platz 2. Und auch Bentley

»WAS FÜR EIN
R E N N E N ! U N D
WAS FÜR EINE
R E N N S T R E C K E !
HIER WERDEN
WIR SICHER NOCH
SEHR LANGE
HERKOMMEN!«
GT-Pfomoter Stephane Ratel

staubte dank gütiger Mithilfe vor
Mercedes noch einen Podcstplati
ab: Oliver Jarvis. Sievcn Kanc unc
Guy Smith hatten damit nichi
wirklich gerechnet: .Am Freitaj
waren wir nirgendwo und been
deren das Qualifying auf PlaU
24". schüttelte Jarvis den Kopf
„Jetzt stehen wir hier auf den
Podest - unfassbarl" Der Beutlet
Continental GT3 hatte zu Rennbej-
ginn guten Speed, dann sorgte eiii
ABS-Problem für einen leichteii
P e r f o r m a n c e - A b f a l l u n d U n t e i -
steuern. Das letzte Wort hat Pre-
motor Stephane Ratel: „Was fü •
ein Rennenl Was für eine Streckt!
Hier werden wir sicher noch sehr
lange herkommenr ■

MOTORSPORT aktuell 08 j 20y

I N T E R C O N T I N E N TA L G T C H A L L E N G E

12h-Rennen In Ba thu rs t , Aus t ra l i en
Streckenlange; 6,213 Kilometer; Renndistanz: 1801,77 Kilometer

1. Vl lander/Lowndes/Whincup Ferrar i 488 CT3 2 9 0 R u r x ] e n

1 Calvert-Jones/CdinciMI/beb/Long Porsche 9116T3R •1 Runde

3 . Kane /Sml th /Ja rv t s Bentley 5T3 •1 Runde

4 . Talbol/Martm/Pdiiayachee Porxtie9II6T3R « I R u n d e

5 . Paiente/Oeli/Leüogar McLaiDfl 650S6T3 •1 Runde

6 . Lago/Owen/Ru&sell L a m t w g h M t r n •2 Runden

7. Samadl/I3aunt/Hdlllday A u d I R S L M S •2 Rinden

8- Strauss/KellyAlardenborough N l s m o G T- R G T 3 ♦2 Runden

9 . O n i / H o k J s w o r t h / F « s Audi R8 IMS •IRunden
10. MaralisrMililef/CaoelUi'Canto Lainborghir^GTB ♦5 Runden

11. KounclouiB/ie>undouri&/MarshaU/Evans A u d i R B L U S • B R u n d e n

12. Soucek/Soulet/Abill Bentley GT3 ♦7 Rinden

13. Ta ry te r /M ies /Kaase Audi R8 IMS «6 Rinden

14. R k h a f d s / W i n t e f b o t t o n V W I t l f T i a n r B M W M 6 G T 3 • 9 R u n d e n

15. GrantAJkeefte/West Porsche GT3CU0 •16 Rinden
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^ POLE POSinOHaktueii MOTORSPORTaMuell freiJi^usJ
plus Carrera-Rennbahn sichern!

Carrera GO!!! Set GT Speed
Actlongeladener Fahrspan mit Porsche GT3 Lechner Racing 7
undFerran 458 ttalia GT2 AF Corse No.St im Maßstab 1:43
mit 2 Handregiem mit Tuito-Button für mehr Geschwindigkeit,
inkl. Rundenzähler, Engstelle. Kreuzung. Fly-Over, Looping.
Streckelange: 5.3m. Aulbaumaße: 170x90cm, Zuzahlung 1.~t
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m

II
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Prototypen- und GT-Sport 1 Hintergrund

S p o r t w a g e n - W M

Dritter Toyota in Le Mans
D e r L e - M a n s - Ve r a n s t a l t e r
u n d W M - A u s r i c h t e r A C O
überbrachte gute und we
niger gute Nachrichten bei
seiner jährlichen Presse
konferenz: Schön, dass
Toyota ein drittes LMPl-
Auto in Le Mans einsetzen
wird, aber nein, ein Ersatz
für Audi in der LMPl-K las-
se ist noch nicht in Sicht.

Klasse gab es keine Neuigkeiten,
laut ACO-lnsidem steht man aber
nac l i w ie vor in konkre ten Ver
handlungen, um einen Ersatz für
den LMPl-Aussteiger Audi zu
finden. Bis es so weit ist. müssen
sich d ie Fans mi t kümmerl ichen
vier (WM) beziehungsweise fünf
(Le Mans) LMPl-Rennwagen zu
friedengeben. Für Le Mans hat
der ACO eine Starterliste von 60

Fahrzeugen veröffentlicht, für
die Sportwagen-WM hal>cn sich
28 Teams eingeschrieben - ein
Rückgangum fünf Nennungen.

Allerdings finden sich in der
bisherigen WM-Starterliste noch
einige Wackelkandidaten, Oie
LMP2-Liste sorgte für besonders
große VerblüfTung. denn darin
finden sich ausschließlich Oreca-
L M P 2 - A u t o s - u n d k e i n e N e n n u n

gen der drei anderen !,MP2-Kons-
trnkteure Ligier. Dallara oder
Rilcy. „Wir sind sehr zuversicht
lich. dass wir in der LMP2-Klasse
noch weitere Hersteller im Laufe
der Saison 2017 an den Start brin
gen können", hofft WM-Proino-
tcr Gerard Nevcu. .Dafür werden
wir über die Ausgabe von Wild
cards die notwendigen Vorausset
zungen schaffen." ■

V o n : A n d r e w C o t t o n

Beginnen wir mit den gutenN a c h r i c h t e n : D e r W M -

A u s r i c h t e r A C O u n d d a s

T M G - W e r k s t e a i n i n K ö l n h a b e n

bestätigt, dass Toyota nun doch
ein drittes LMPl-Fahrzeug für
das 24h-Kenne] i in l .e Mans an
den Start bringen wird. Stephane
Sarrazin ist bisher als einziger
Pilot gesetzt, seinen bisherigen
Sta i i i inp lntz im zwei ten WM-
A u t o ü b e r n i m m t w i e e r w a r t e t
der Argentinierjose Maria Lopez.

Über einen möglichen Ein
stieg von Peugeot in die LMPl-

S p o r t w a g e n - W M

Obwohl Toyota 2017 drei Autos stellt, präsentiert sich das LMPI-Feld in Le Mans übersichtlich

G T E - A m o h n e Z u k u n f t ?
Tr o t z d e u t l i c h s i n k e n d e r
Starterzahlen in der Sport-
wagen-WM wil l Promoter
Gerard Neveu o f fenbar d ie
G T E - A m - K l a s s e f ü r P r i v a t
fah re r i n Zukun f t en t fa l l en
l a s s e n .

V o n : A n d r e w C o t t o n

Manchmal kommen Promoter im Rennsporl auf
z i e m l i c h s e l t s a m e G e

danken. Das jüngste Beispiel: Auf
Nachfrage von Motorsport ak
tuel l l ieß Gerard Ncvci i . Promo
ter der Sportwagen-WM. durch
b l i c k e n . d a s s e r f ü r d i e
GTE-Am-Klasse in der WM lang
fristig offenbar keine große Zu
kun f t mehr s ieh t . .Wenn in Zu
kunft noch mehr neue Herstel ler

in die GTE-Pro-Klasse einsteigen
sollten, könnte da.s dazu fuhren,
dass uns irgendwann der Platz
für die GTE-Am-Kategorie aus-
geht."

Gerard Neveu glaubt, dass sich
d i e Te a m s d a n n e v e n t u e l l u m
o r i e n t i e r e n m ü s s e n - z u m B e i
spiel in die European Le Mans
Scries oder auch in die amerika
n i s c h e I M S A - S e r i c .

. I m M o m e n t h a b e n w i r n o c h
den Platz für beide GT-Klassen.
aber wenn zum Beispiel drei
neue Hers te l l e r i n d ie GTE-Pro
einsteigen würden, dann hätten
w i r b i s z u a c h t G T - H e r s t e l l e r m i t
16 Fahrzeugen am Start - und
d a n n k ö n n t e e s m i t d e m P l a t z

wirklich eng werden."
Die Aussagen von Gerard Ne

v e u d ü r f t e n i n d e r S z e n e d e r
A i n a t e u r - G T - T e a m s m i t V e r w u n -

dening aufgenommen werden.

»WENN MEHRERE
NEUE HERSTELLER
IN DIE GTE-PRO-
KLASSE EINSTEIGEN
SOLLTEN, KÖNNTE
ES MIT DEM PLATZ
FÜR DIE GTE-AM
ENG WERDEN.«
WM-Promoter Görartj Neveu

A k t u e l l h a t d e r A C O e i n e n N e n n

rückgang von fünf Fahrzeugen
zu verkraften (siehe oben) - da
sollte man eigentlich für jeden
Star ter dankbar se in , zumal d ie
TV-Verträge auch ein unteres Li
mi t de f in ie ren . Und das könn te
s c h o n i n d i e s e r S a i s o n s c h n e l l

e r re i ch t werden , wenn s i ch w ie
befürchtet einige WM-Teams in
der Starter l is te als Wackelkandi
daten herausste l len so l l ten.

Außerdem sind Aussagen die
ser Art ziemlich ungeschickt zu
einer Zeil, in der sich auch große
L ü c k e n i n d e n a n d e r e n W M - K l a s -
sen au f tun : In der I .MPl -K lasse
fahren nur noch vier Fahrzeuge
die vol le Saison, und die Pr iva-
ticr-LMPl-Klasse ist ebenfalls fast
ausgestorben.

Z u d e m h a b e n d i e G T E - A i n -
Teains seit der Neugründimg dei
WM im Jahr 2012 ihren Teil zui
Stabilität des Produktes Sportwa
gen-WM beigetragen — man den
kchier nur an Teams wie Protor
Competition, wo auch der Deut
sehe Christian Ried seit Jahren zi
den WM-Dauerstartern zählt̂
D i e s e Te a m s m ü s s e n s i c h v o n
kommen, als würden sie jetzt
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G T - R e n n s p o r t G T - R e n n s p o r t

Bentley: Planung für Ferrari: Shootout für
GT3-Nachfotger läuft Brunl-Nachfolge
Bentley wird das Engage
ment im GT3-5port auch
in Zukunft fortsetzen und
auf Basis des neuen Con-
t inental-Model ls wieder
e i n G T- R e n n a u t o a u fl e

gen. Sämtliche Pläne für
ein DPi-Programm in der
IMSA-Serie liegen dagegen
m o m e n t a n a u f E i s .

Beim Bentley Continental steht
2017 der Modcl lwechsel vor der
T ü r , d a n n n u t z t d i e b r i t i s c h e
E d e l s c h m i e d e d i e n e u e L e i c h i -

bauplattform mit dem VW-incer-
uen Kürze! MSB. atifder auch der
P o r s c h e P a n a m e r a b a s i e r t . D i e

naheliegende Frage, ob Bentley
d a n n a u c h e i n n e u e s G T J - M o d e l l
auf Kiel legen wird, scheint jetzt
geklärt: Insider bestätigten, dass

Bentley das Okay vom VW-Kon
zern e rha l l en ha t . das Kunden

sportprogramm in Zukunft fort
zusetzen. Vom gegenwärtigen
GT3-Model] konnte die Sportab
teilung bisher 28 Fahrzeuge ver
kaufen. 2017 wird der Fokus auf
d ie In ic rcont inenta l GT Chal len

ge und die Rennen auf der Ntir-
biirgring-Nordschleife justiert.

Still geworden ist es dagegen
um das angedachte Projekt eines
D P l - A u t o s f ü r d i e n o r t l a m e r i k a -
nische IMSA-Serie. Das Vorhaben
fiel offenbar dem Sparkurs im
VW-Konzern zum Opfer. Insider
sagen, dass das Projekt eh nie
über den Rang einer Machbar-
keitsstiidio hinau-sgekominen sei.

im Zuge des VW-Abgasskan
d a l s w u r d e n a l l e n e u e n M o t o r

sportprojekte ohne direkten Ktin-
dcnsportbezug ausgesetzt -auch
das Beutley-DPl-Projekt. «MCS

In d iese r Woche mach t
Ferrari ernst und lässt vier
P i lo ten zum Tes t im 488
GTE antreten. Dabei so l l
ein Nachfolger für Gian-
maria Bruni gefunden
werden, der Ferrari offen
bar In Richtung Porsche
ver lassen ha t .

Seit Monaten pfeifen es die Spat
zen von den Dächern, jetzt ist es
olTcnbar so weit: Cianmaria Bru
ni hat Ferrari verlassen, diese Wo
che findet in Italien ein Shootout
um seine Nachfolge statt. Einge
laden wurden der GT-Spezialist
Alessandro Pier Guidi . der zwei
fache Kart-Weltmeister und GP3-
Pilot Nyckde Vrie.s, Ex-DTM-Piloi
Miguel Molina sowie der eiiema-
lige Porsche-Junior Alex Riberas.

Uruni hat angeblich bereits
seil Fndeder Saison 2016 ein An
gebot von Porsche vorliegen. Der
kmzfristig angesetzte Shootout
bei Ferrari legt nun nahe, dass
sämtl iche Versuche, den i ta l ieni
schen Top-GT-Piloten bei Ferrari
zu hallen, gescheitert sind.

Bruni hatte angeblich bereits
vor zwei Jaliren ein lukratives
Angebot von Porsche vorliegen,
doch er verlängerte damals sei
n e n F e r r a r i - K o n t r a k t u m f ü n f
weitere Jahre. Jetzt müsste dieser
Vertrag vorzeitig aufgelöst wer
den. was laut Insidern dazu füh
r e n k o n n t e , d a s s B r u n i i n d e n
Monaten nach der Vertragsauflö
sung vorläufig keine Rennen für
einen anderen Herstel ler bestrei
ten darf. Ob diese Regelung auch
zu t r i f f t , wenn B run i w i r k l i ch zu
Porsche wechseln sollte, ist indes
n o c h u n k l a r . ■ M G S

2 4 h - R e n n e n N i l r b u r g r i n s

BMW: Starkes Ring-Aufgebot
D a s 2 4 h - R e n n e n a u f d e m

Nürburgring genießt bei
BMW Motorsport seit jeher
b e s o n d e r s h o h e P r i o r i t ä t .
Jetzt haben die Bayern ihr
Fahreraufgebot finalisiert
u n d s t a r t e n m i t e i n e m
b e e i n d r u c k e n d e n K a d e r
au f der Nordsch le i fe . Dazu

gibt es auch noch ein paar
Neuverpflichtungen.

Von: Marcus Schurig

Mit insgesamt 19 Gesamtsiegen beim 24b-Rennen
auf der Nürburgr ing-

Nordschleife hat BMW einen gu
ten Ruf zu verteidigen. Für das
sportliche Ziel, 2017 den 20. Ce-
samisieg zu holen, wurde der
F a h r e r k n d e r n o c h m a l d e u t l i c h
aufgestockt: Exakt 21 Piloten ste
hen auf der Liste von BMW Mo

torspor t . darunter mi t Marco
Wittinann. Augusto Fnrfus. Ma
xime Martin. Tom Blomqvist und
Bruno Spengler gleich fünf aktu
elle DTM-Werkspiloten.

D a z u h a t B M W m i t M a r t i n
Tomczyk, Alexander Sims und
John Edwards auch wieder drei
Piloten au.s dem Kader des Rahal-
GT-Werksteams in der US-ameri
kanischen IMSA-Ser ie nomin ier t .

A u s d e m C l - K a d c r w e r d e n

Nick Catsburg. Kuno Wittmer,
Markus Palltnla. Jesse Krohn (aus
dem BMW Motorsport Junior
Programm). Jörg Müller. Jens

Klingmann. Philipp Eng und Ri
chard Westbrook einen BMW MG
GT3 am Nürburgring pilotieren.
Außerdem gehört Formel-E-Pilot
Antonio Felix da Costa zum Ring-
aufgeboi der Bayern.

Dass somi t nahezu a l le a r r i
v ie r ten Fachkrä f te aus dem GT-
u n d T W - K a d e r v o n B M W z u m
Einsatz kommen, ist schon Indiz
genug, dass BMW es ernst meint.

Doch darüber hinaus hat man
sich zusätzlich gezielt verstärkt;
Neu an Bord s ind der Ex-DTM-
A u d i - P i l o t T i m o S c h e i d e r s o w i e
der Nordschleifenspezialist Marc
Basseng, der bisher ebenfalls bei
Audi unter Vertrag war. Dazu er
gänzte BMW das Aufgebot um
zwe i b r i t i sche P i lo ten , den GT-

Spezialisten Tom Onslow-Colc
sowie GP2-Pilot Alex Lynn. ■

BMW hat für den Saisonhöhepunkt auf dem Nürburgring personell nachgerüsiet
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Rallye-WM | Hintergrund

C i t r o S n

So sehen Sorgen aus
N a c h d e m e n t t a u s c h e n
den Saisonauftakt will und
muss C i t r oen i n Schweden
verlorenen Boden gutma
chen. Doch n icht nur mi t
der Technik des neuen C3
WRC hade r t d i e Werks -
Equipe, Speerspitze Kris
Meeke zeigt Nen/en und
legte beim Abschluss
test am Sonntag seinen
Dienstwagen aufs Dach.

Vo n : R e i n e r K u h n

Bei Citroen herrscht nichtnur Rede- , sondern auch
I lamliun^^sbedarf. Die Ral

lye Monte Carlo verlief alles an
dere a l .s wunschgeinäl t . A ls
Topfavorit gehandelt, musste das
Team rasch erkennen, dass der
n e u e O W R C i m W e t t b e w e r b

alles andere als reibungslos funk
tioniert. Mal war es die Lenkung,
dann das Getriebe, die Einsprit
zung oder Zündung. Doch nicht

Ostberg

nur technische Probletne sorgten
für Rückschläge. Unter den Au
gen des Konzernchefs Carlos Ta-
vares sorgten beim WM-Auftakt
auch Fah l - feh le r fü r ko l lek t i ven
Verdruss. .In unserer Analyse
der Rallye Monte Carlo erkann
ten tvir, dass unser schlechter
Auftritt das Ergebnis von mehre
ren Dingen war, die nichts mitei
nander zu tun haben. Hin grund
legendes Problem gibt es nicht",
sagte Tcamchcf Yves Matten.

Meeke mit Testunfall
I n S c h w e d e n s o l l a l l e s a n d e r s
w e r d e n . H e i m z w e i t e n W M - I j i i f
kommen zwei neu aufgebaute C3
WRC zum Einsatz (Chassis 4 und
6). die möglichst frei von Kinder
k r a n k h e i t e n s e i n s o l l e n . S c h o n

Anfang Januar testete Citroen
unter optimalen Bedingungen.
Damit niclit genug, spulte die
französische Werks-Equipe am
W o c h e n e n d e v o r O r t w e i t e r e
Testkilometer ab. Doch ausge
rechnet Speerspitze Kris Meeke
überspannte am Sonntag den
Bogen und legte den brandneuen
Dienstwagen aufs Dach. Nicht

Kris Meeke wechselte beim Schweden-Test die Perspektive—um 180 Crad

zum ersten Mal. Schon im Späl-
l ie rbs l feuer te der Br i te be i e i
n e m S c h o t t e r t e s t d e n n e u s t e n

Testlrager so vehement ins Ge
lände, da.ss fortan mir noch ein
älterer Prototyp zur Verfugung
stand. Sollte Meeke auch bei der
Rallye Schweden patzen, durfte
n i c h t n u r e r u n t e r D r u c k u n d
Erklaningsnot stehen, sondern

a u c h u n d v o r a l l e m Te a m c h e f
Ma t t en . Ans ta t t s i ch nach dem

VW-Rückzug um die Dienste des
f ranzös i schen We l tme i s te r s Se -
bastion Ogier zu bemühen, lässi
e r n e b e n M e e k e d i e b e i d e n
Youngster Craig lireen und Ste
phane Lcfebvre ran. Die Sorgen
dürften dadurch kaum geringer
w e r d e n . *

Ostberg will die Werksfahrer
a u f m i s c h e n
Rechtzeitig zum skan
dinavischen Heimspiel
sitzt auch Mads Ostberg
in einem WRC Jahrgang
2017 - und hat Großes vor.
Ve r s t a n d l i c h , s t ü r m t e d e r
Norweger hier seit 2011
f ü n f m a l a u f s P o d i u m .

V o n : R e i n e r K u h n

Wahrend der NorwegerA n d r e a s M i k k e l s e n
weiter ohne Top-Cock

pit dasteht, hat es sein Lands
mann Mads Ostberg gescliafft
und wird bei der Rallye Schwe
d e n e r s t m a l s i n e i n e m W o r l d

Rally Carder neusten Generation
a m S t a r t s t e h e n . N a c h d e m d e r

29-jährigc keinen Werksvertrag
mehr ergattern konnte, spannt
Östberg mit WM-Privatier Martin
Prokop zusammen, dessen Team
d e n F o r d F i e s t a W R C 2 0 1 7 u n t e r

der Flagge von M-Sport einsetzt.
Ex-Werk-spilot Östberg ist hodi-
motiviert. .Sollten wir eine pro-
blemfreic Rallye erleben, kann
ich ganz vorne mitmischen", sagt
er selbstbewusst und peilt .min
destens die Top 5 an." Die Zuver
sicht gründet auch auf einer in
tensiven Vorbereitung. Im Januar
gönnte sich Ostberg im privaten
R5-Fiesta gleich drei Starts bei
nationalen Winterrallyes, um
sich optimal auf die ganz, spezi
ellen Bedingungen bei der Rallye
S c h w e d e n e i n z . u s t e l l e n . N a c h
dem M-Sport den Ford vergange
ne Woche auslieferte, nutzte der

Norweger das Wochenende, um
an zwei Testtagen den Hrfah-
rungsrückstand gegenüber den
K o n k u r r e n t e n a u f z u h o l e n . W i e

gut ihm das gelungen ist, wird
sich schon am Donnerstag bei
der Shakedown genannten Test-
WP zeigen. ■

Mangels Werkscockpit spannt Madsöstberg mit Martin Prokop zusammer

2 0 MOTORSPORTaktuelt 08 12017



N A C H R I C H T E N

Vo r s c h a u R a d y e S c h w e d e n

Exklusive Nagelprobe
Ein Umzug machte Sinn:
Denn anders a ls im schwe
dischen Kar ls tad he iß t es
im nördlicheren Torsby
nicht nur „Ski und Rodeln

gut". Dank besonders
schmaler Spike-Reifen
an ihren World Rally Cars
k ö n n e n d i e w e i t b e s t e n
Rallyepiloten nun wieder
mit Vollgas über eisige
Waldpisten toben und
d e m s c h n e l l s t e n W i n t e r
sport der Welt frönen.

Vo n : R e i n e r K u h n

Die Rahmcnbeclingungenbei der Rallye Schweden
s i n d e b e n . s o e x k l u s i v w i e

der Kreis der blslierigen Sieger.
Bei der einzig ecluen Wintcrhaiz
im WM-Ka lender haben t rad i t io
ne l l d i e Skand inav ie r d i e Nase
vom. Nur Sebaslien l.oeb (2004)
und Sebaslien Ogier (2013. "15
und '16) ist es bisher gelungen,
die bis ins Jahr 1950 zunickrei
c h e n d e Vo r h e r r s c h a l ' t v o n F i n
nen. Norwegern und Schweden
zu durchbrechen. Das liegt auch
am Wissen, wie man die speziel
len Spike-Reifen am besten nutzt.
D e n n n u r h i e r k o m m e n 1 5 Z o l l

kleine Speziairader mit Nägeln
zum Einsatz. Trotz deut l ich sch
malerer Bauart als die 18-Zö11er
v o m W M - A u f t a k t , i s t e i n P n e u
mit 384 Nägeln bestückt. Ragten
die Spikes bei der Monte zwei
Mil l imeter aus dem Gummi, s ind
e s i n S c h w e d e n n u n s a t t e s i e b e n .

Hei Spitzengeschwindigkeiten
u m d i e 2 0 0 - k m / h - M a r k e s t e h e n

abe r auch Mo to r. Ge t r i ebe . An
triebstrang und die Aerodynamik
der neuen World Rally Oirs im
Fokus. Das weiß auch Weltmeis
ter und Monte-Sieger Ogier.
-Wenn wir es erneut aufs Podium
schaffen, wäre das e in fan tas t i
scher Stan, der all unsere Er%var-
tungen so früh imjahrübenref-
f e n w ü r d e . W i r e r r e i c h e n h i e r
unglaubl iche Tempi. Mi t den
neuen Autos w i rd es in d iesem

Jahr sogar noch schneller", ist
sicli der 33-J.ihrigo sicher und
erklärt; , l ) . is bedeutet, dass man
s ich ke ine Feh le r e r l auben da r f
und sehr präzise sein muss."

Neue Route, neues Highlights
V o l l e K o n z e n t r a t i o n i s t a u c h a u s
einem anderen Grund gefragt:
Rund sechzig Prozent der Route
sind neu. Auch weil das Rallye-
zentruin und der Servicepark von
Karlstad ins nördlichere Torsby
wechselten. Die 18 Wertungsprü-
fungen (WP) über insgesamt
3 3 1 . 7 4 W P - K i l o m e t e r b i l d e n

MadsÖstberg will nach ganz vom

knapp ein Viertel der Gesamtstre
cke von 1415.18 Ki lometern. Am
Freitag wird neben neuen Prüfun
gen weitgehend im benachbarten
Norwegen gefahren. Am Samstag
stehen bekann te K lass i ke r n ind
um Hagfors auf dem Programm,
bevor am Sonntag die Power-Si.v
ge als finales Highlight erstmals
direkt am Servicepnrk endet. An
der Spitze des 46 Teams zählen
den Startfeldcs formieren sich elf
von den Mersielicrn eingesetzte
World Rally Cars der dritten Ge
neration. Dahinter folgen vier
W R C ' 1 6 ( u . a . m i t C i t r o e n -
Werkspilot Stephane UTebvre
und Edelprivatier lorenzo Hertel-
Ii) sowie 14 in die WRC2 einge
schriebene und topbesetzte R5-
T u r b o - A l l r a d l e r . F a v o r i t P o n t u s
Tidemand (Skoda) trifft erstmals
au f d i e Ti t e lw ide rsache r Teemu
Suninen und Eric Camilli (beide
M-Sport Ford), aber auch auf eini
ge heimische Spezialisten. ■

T O Y O T A S T E S T - T R I C K

Auf keinen anderen WM-Lauf
b e r e i t e n s i c h d i e W e r k s t e a m s

so ak r ib i sch vo r w ie au f d ie

Rallye Schweden. Beispiels
weise weilte M-Sport für zwei
jeweils fünftägige Sessions
im winterl ichen Skandinavien,
einmal vor Weihnachten und
e i n m a l n a c h d e m W M - A u f t a k t
In Monte Carlo. Letztere Tage
gehen von dem von der FIA für
das Jahr 2017 von 42 auf 55

Testtage erhöhten Kont ingent
ab- Gleiches gilt für Citroen
und Hyundai, nicht aber für
Toyota! Denn die finrrische
Werkstruppe um Tommi Maki-
n e n h a t b e i m W e l t v e r b a n d a l s

Basis testareal Schot terp is ten
nahe dem heimischen Jyvas-
kyla nominiert. Dort finden die
Toyota-Werksfahrer aktuell
nahezu gleiche Bedingungen
v o r w i e i n S c h w e d e n u n d

haben folglich mehr Testki
lometer abgespult als jedes
a n d e r e Te a m .

O P E L - T R I O P L U S D A M E

Zwar tritt Opel erneut mit
d r e i W e r k s - A d a m R 2 i n

der Junioren-Rallye-Euro-

pameisterschaft an, nach
z w e i J a h r e n i s t d a s A D A C

Opel Junior Team allerdings
G e s c h i c h t e . D e n n n e b e n

Junior-Europameister Mari tan
G r i e b e l h a t m i t J u l i u s Ta n n e r t

auch der zweite Deutsche die
Rüsselsheimer verlassen, und
Opel pellt nach 2015 (Emil
Bergkvist) und Marijan Griebel
(2016) den Tltel-Hattfick mit
einem Internationalen Fahrer-
Trio an. Allen voran hofft der
22-iahrige Engländer Chris
Ingram nach dem Vize-Titel
b e i m d r i t t e n A n l a u f e n d l i c h

d i e J u n i o r - K r o n e z u e r o b e r n .

Doch Vorsicht: Der gleichjunge
F i n n e J a r i H u t t u n e n h a t m i t

sechs von sieben Siegen Im
letztjahngen Opel Adam Cup
bewiesen, dass er nicht nur
a u f h e l m i s c h e n S c h o t t e r s t r e

cken. sondern auch auf As
phaltpisten zu den schnellsten
Nachwuchspl lo ten zahl t .
Zudem steigt nach einem
Lehrjahr im Adam R2 die
intensiv geforderte 19-|ahrige
Ta m a r a M o l i n a r o a u s I t a l i e n

i n s o f fi z i e l l e W e r k s t e a m a u f .
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Tourenwagen | Klassenstruktur

CRang mternatiohal circuit

Sch la ra f f en land fO r P

und - fahrer. Dank der

gorle gibt CS Abwechsli
Rennact ion für re la t iv k

r f v a t t e a r n s

r C R - K a t e -

ig und viel
e i r t e s G e l d

Klassen-Kampf beendet?
Nach Jahren, in denen viele
Serien ihr eigenes Süpp
chen koch ten , w i rd d ie

Tourenwagenszene wieder
e i n h e i t l i c h e r - n i c h t z u l e t z t

dank der ICR. Wir dröseln
auf, wer wo wie unterwegs
ist. und wie die Zukunft
a u s s e h e n k ö n n t e .

Von: Michael Bräut igam

Es gab Zeilen, da war allesganz einfach. Da gab es ein
Tourenwagen-Reglement,

das im Prinzi]) weltweit genutzt
wurde. .Sei es nun die Gruppe A
in den fiOern. die Superlourcn-
wagen in den 90ern oder die
S2000-Autos in den ZOOOer-Jahren.
Aber, w ie in MSa mehr fach be
richtet. die Welt der .Tin Tops",
wie der Hrile so schön sagt, hat
sich gewandelt. 2016 fuhr die
S T C C m i t d e n T r A - A i i I o s u n d d i e

B T C C m i t i h r e m n a t i o n a l h ö c h s t

2 2

erfolgreichen Next Generation
Touring Gir (NCTC). das viele Kin-
h e i t s t c i l e u n d G l e i c h m a c h c r b e i n

haltet. aber doch noch Freiheiten
zulässt. Dazu die S2000-Evolut i -
onsstufe mit dem Zusatz .TCl" in
der Tourenwagen-WM (WTCC).
Die DTC lialte ihr eigenes Super-
production-Reglement am Start,
und der europäische Tourenwa-
gcn-Cup (FTTCQ hat die TCN2 ein
geführt. Vor funfjahrcn waren all
d i e s e S e r i e n b z w. E v e n t s n o c h m i t
S200ü-Boliden unterwegs.

Schon 400 TCR-Autos
Die DTM. d ie se i t ih rer Neuauf
lage im Jahr 2000 mit ihren Proto
typen ohnehin einen Sonder-sta-
tus hat. sei an dieser Stelle und in
dieser Story zunächst mal ausge
k l a m m e r t . A n s o n s t e n s t e h e n v i e l e
Ze i chen au f e i ne W iede rve re i n

heitlichung, auch und vor allem
dank Marcello Lotti. Er hob 2014
mit der TCR eine neue, bezahlbare
Kategorie aus der Taufe. Einfaches
Rezept: Zweiiiter-Turbo(max. 350
PS), zwei Antr iebsräder, mindes-

o
Ein Beleg für den
T C R - B o o m : I n d e r
ADAC TCR Germany
m u s s t e m a n f ü r
2 0 1 7 d i e Te i l n e h m e r
zahl bei 44 deckein,
w e i l i n O s c h e r s t e b e n
n i c h t m e h r A u t o s

zulässig sind.

tens 4.2 Meter Umge. vier oder
fünf Tiiren/Sitzplätzc. Den Rest
regelt die BoPüberGewiclU, Fahr
hohe und Motorleistung.

In diesem Jahr werden welt
w e i t ü b e r 1 5 T C R - M e i s t c r t i t e l

ausgeschrieben. Etwa 400 nach
TCR-Regularien aufgebaute Au
t o s s i n d b e r e i t s r u n d u m d e n
G l o b u s i m E i n s a t z . I n d e r A D A C

TCR Germany musste man die

Einschreibungen für dieses Jahr |
auf 44 deckein (es gibt sogar eine
Warteliste), weil Oscherslebcn als
k ü r z e s t e S t r e c k e i m K a l e n d e r
nicht für mehr Autos zugelassen
ist. Zum Vergleich: Die DTM tritt
2 0 1 7 m i t 1 8 A u t o s a n . i n d e r
W T C C w i r d m a n - d a w o h l d o c h !
keine WTCC2 ausgetragen wird!
(siehe S. 25) - wahrscheinlich
noch knapp darunter liegen.

lotti also als Revolutionär der!

Tourenwagenwelt? Zumindest
l i a t e r d e n P r i v a t l e a m s w i e d e r

gegeben, was sie wollen: bezahlJ
baren, actionreichen Rennsport,

Dass seine Idee - praktiscl̂
eine Tourenwageir-Version von
Slepliane Rateis GTi-Koiizept - sc
gut funkt ioniert, hätte sich auch
der Italiener nicht vorsielletj
können, wie er MSa verrät: .Wir
haben geglaubt, dass die TCR
Erfolg haben wird. Aber wir ha^
bell nicht mit dermaßen großenl
Erfolg gerechnet", so l.olli.

Kein Wunder also, dass ni ic i
die FIA die Regularicn längst a(i-
aptiert und auf Basis der TCR-
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Technik das Reglement für die
TCN2-K]asse aufgelegt hat. Da in
diesem Jahr auch in der TCR ein
Fl/VSicherheitstank vorgeschrie
ben ist, beschränkt sich der tech
n i s c h e U n t e r s c h i e d z w i s c h e n
beiden Regelwerken im Prinzip
auf höhere Anforderungen beim
seitlichen Aufiirallschutz. An
dersrum: Man kann aus jedem
T C R - A u l o e i n T C N 2 - A u t o m a
chen. aber auch einen eigenen
TCN2-Renner auf Kiel legen.

Um übrigens die angesproche
nen Kosten mal zu bezifTern: In
der TCR International Series kostet
eine Saison ca. 350000 Euro pro
Auto, die Saison ADAC TCR Ger
many in etwa 150000 Euro. Auch
hier ein Vergleich: In der WTCC
w i r d f ü r e i n e S a i s o n m i t d e m
T C l - B o l i d e n s e l b s t i m I d e a l f a l l
eine Million (!) Euro fällig. Will
man noch ein wenig testen und
rechnet ein paar Schäden ein,
können es aber auch schnell an
d ie zwei Mi l l ionen werden.

Der Wirrwarr l ichtet s ich
Neben den Einsatzkosten gibt es
auch bei den Kaufpreisen große
Unterschiede. Der Audi RS3 LMS
kostet als TCR-Variante knapp
130000 Euro. In der WTCC muss
man rund 400000 Euro einpla
nen - zuzüglich Leasing des Mo
tors mit ISOOOO Euro pro Jahr.

Und wo fahren s ie nun? Wie
sieht es in den eingangs genannten
Serien aus? Nun. die STCC wird

»WIR HABEN
GEGLAUBT. DASS
DIE TCR ERFOLG
H A B E N W I R D .
ABER WIR HABEN
NICHT MIT DER-
MASSEN GROSSEM
ERFOLG GERECH
N E T. «
Marcello Lotti

2017 mit TCR-Regularien aus
geschrieben. Die BTCC bleibt ih
ren NGTC-Autos treu. Übrigens:
Auch von denen gibt es in Form
der .TCNl" eine FIA-Adaption.
die aber bisher elTektiv unge
nutzt ist. In der WTCC kämpft
man sich mit einem Feld auf oder
knapp unter DTM-Niveau mit
T C l - A u t o s w e i t e r d u r c h . D i e D T C

geht in der Superproduct ion-
Klasse den gleichen Wog wie die
E T C C - d e n z u r T C N 2 .

E in b isschen e inhe i t l i cher is t
die Tourenwagcnwelt also schon.
Und sie könnte sich noch klarer
gestallen. Die TCR/TCNZ zielt
klar auf Kimdensport und somit
auf Pr ivat teams und - fahrcr. Die
N G T C / T C N l i s t f ü r P r i v a t e w i e
Werke geeignet, wie die BTCC

zeigt, was aber vermuilicli nur
a u f d e r I n s e l f u n k t i o n i e r t . Wa s
d e fi n i t i v f e h l t , i s t e i n e i n h e i t l i
ches Reglement für Werke, die
sich im Tourenwagensport profi
l i e r e n w o l l e n , o h n e h o r r e n d e
Entwicklungskosten fürchten zu
müssen. Die DTM und auch d ie
TCl s ind zu teuer für ihre doch
sehr begrenzten Einsatzgebiete.

Für beide könnte die Lösung
.C lass One" he ißen . M i t d iese r
würde der mögliche Hersteller-
pool zumindest aus sämtlichen
i n d e r D T M . W T C C u n d a u c h

Super GT engagierten Marken
b e s t e h e n . N o c h i s t d a s Z u k u n f t s

musik. Aber in gar nicht allzu
ferner Zukunft könnten s ich der

artige Überlegungen sehr stark
k o n k r e t i s i e r e n . F ü r 2 0 1 9 w ä r e

der Neustar t denkbar.
1st der Klassen-Kampf inner

halb der Tourenwagenszene also
beendet? Nein - aber zumindest
aufdem Sektor der N icht -Werks
teams geht es stark in die richti
ge Richtung. Der Markt für TCR-
Fahrzeuge wird mittelfristig auf
rund 2000 geschätzt, es ist also
auch h ier noch Luf t fü r we i te re
entsprechende Serien, zumal
auch die VLN. die 24h Nürburg
ring oder die 24h Series bzw.
TCES eigene TCR-Klassen aus
schreiben. Gelingt nun auch
n o c h e i n D i i r c h b r u c h i n S a c h e n

Werkssport, dann steht einer
schönen, neuen Tourenwagen-
Welt nicht mehr viel im Wege. ■

1%
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WTCC; Die TCl-Autos sind wie die DTM zu teuer und zu wenig universell - und so fast nur für Werksteams Interessant

Z U M T H E M A

USA: NASCAR ÜBER ALLES
Tourenwagen in den USA: Da
führt kein Weg an NASCAR
vorbe i . Se i t 2013 f ah r t d i e

aktuelle Fahrzeuggeneration
der .,Gen6" vorwiegend in den
Nudeltopfen zwischen Ost-
u n d W e s t k ü s t e . 2 0 1 6 w u r d e

die Leistung der 5,7-Liter-V8-
M o t o r e n u m r u n d 1 2 0 a u f c a .

725 PS reduz ie r t . Um d ie

Action zu verbessern, wird
in diesem Jahr der aerody
n a m i s c h e A b t r i e b u m e t w a
ein Viertel gegenüber dem
Standard-Aeropackage des
Vorjahres reduziert. Es gibt
a u c h i n d e n U S A „ e c h t e "

Tourenwagen. In der USTCC
ist dabei jedoch vom Ford
Mustang bis zum Fiat 500
praktisch alles zugelassen,
was irgendwie ins Reglement
passt. Aktuell gibt es Überle
gungen und Anstrengungen,
d ie TCR auch in den USA an

den Start zu bringen. Eine
der derzeit denkbaren Mög
lichkeiten: in der Continental
Sports Car Challenge wird die
m o m e n t a n e S T - K l a s s e 2 0 1 8

d u r c h e i n e I C R - K l a s s e e r s e t z t .

A U S T R A L I E N : S U P E R C A R S

2017 wird für die australischen
Hardcore-Fans mögl icherwei
se ein sehr hartes. Die Regeln
für die aktuellen „Gen2"-Fahr-
zeuge werden aufgeweicht
und damit auch der Weg für
zwei-/dreltürige Autos (die
aber in Australien verkauft
werden müssen) sowie
andere Motoren als die bisher
verwendeten VB-Tr iebwerke
frei. Aus diesem Grund heißt
d i e e r s t e a u s t r a l i s c h e To u r e n

wagen-Liga seitJuli 2016 auch
nur noch „Supercars" und
nicht mehr „V8 Supercars".
Ansonsten bleibt das Rezept
unverändert : Heckantr ieb.
Ober 600 PS. schmale Reifen
und ganz wenig Aerodyna
mik. Für die Puristen gibt es
2 0 1 7 z u n ä c h s t w e i t e r h i n n u r

den charismatisch sagenden
V8-Sound zu hören. Doch für
2 0 1 8 s o l l s c h e i n b a r K i a ü b e r

einen Einstieg mit dem gerade
vorgestellten Stinger nach
d e n k e n . S o l l t e e s s o k o m m e n ,

würden die Koreaner mit V6-
T u r b o m o t o r e n a n t r e t e n .
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Tourenwagen | NASCAR

Jetzt wird's kompliziert
in der NASCAR-Welt

Die Zusehauer sollen in diesem Jahr noch mehr Action geboten bekommen, wenn die NASCAR-Bollden Gas geben

In den obers ten NA5CAR-

Ligen müssen sich Teams.
Fahrer und Fans an viel
Neues gewöhnen: Neben
d e m n e u e n H a u p t s p o n s o r
und wi lder herumrutschende
Autos auch an ein neues
Punkte- und Playoff-System,
welches für Action sorgen
s o l l .

Von: Michael Bräut igam

Echte NASCAR-Fans habenes sowieso schon getan.
Aber auch fiir die Geiegen-

heits-Zuschaucrgibt es luin einen
Criind, jeweils das ganze Rennen
s t a t t n u r d e r e n t s c h e i d e n d e n
Schlussphase anzuschauen - das
zuinindesi isi ein Gedanke hinter
dem neuen Rcnn fo rma t . IMcscs
be inha l t e t , dass e i n Kennen i n
drei Segmente unterteilt ist und
am Finde eines joden bereits
l ' i m k t e v e r t e i l t w e r d e n .

N a c h d e n 2 6 R e n n e n i n d e r

Regular Season wird dann bereits
der erste Meister gekürt. Doch
natürlich gehl es danach noch in
den zehn I'layoff-Rennen weiter,
die in diesem Jahr auch wirklich
so heißen - der „Cha.se" ist also
Geschichte. Das System ist dabei
grundlegend gleich. Aber; Wer
in der SaLson besonders gut ge
punktet hat, hat mehr d.ivon als
bisher. Die Top 10 der Regular
Season bekommen P layo lT-
Punkte gutgeschrieben, die sie
entsprechend mitnehmen.

We i t e r e H x t r a p u n k t c g i b t
es am Ende der jeweiligen Renn
segmente . den sogenannten
„Stages". Der Sieger von Stage I
und 2 erhalt jeweils einen Play-
off-Punki, der Rennsieger fünf.

Mehr Lohn für gute Saison
Die Playort-Punkle werden zu
Beginn jeder PlayofT-Runde wie
der gutgeschrieben, sodass das
i n d e r S a i s o n z u v o r E r a r b e i t e t e

nicht wie bisher weitgehend ver
pufft. Erst zum Finale in Home
s t e a d w e r d e n d i e P u n k t e d e r v i e r

Finalisten gleichgesetzt. Neben
der dank neuem Hauptsponsor

nun „Monster Energy NASCAR
Clip" genannten ersten Liga
gelten die Änderungen auch fur
die Xfinity- und Truck-Serie.

„Nach diesen Änderungen
haben sich die Fans gesehnt", kon
statierte NASCAR-Vizeprasident
S t e v e O ' D o n n c l l a n l a s s l i c h d e r

Verkündung der weitreichenden
Veränderungen. Der Cup-Cham
pion von 2012. Brad Kcsclowski.
beleuchtet den sportlichen Reiz;
„Man muss noch perfekter sein,
um in e inem Rennen d ie max i
m a l e P u n k t z a h l e i n z u f a h r e n .
Doch wenn es einem gelingt, ist
der Lohn umso großer", bewertet
der Penske-Pilot die Lage. Die grö
ßere Belohnung für bessere l,cis-
tiing in der Regular Season weiß
wohl n ich t nur Brad Kese lowsk i
- d e r z . B . 2 0 1 4 a l s F a h r e r m i t d e n
meisten Saisonsiegen nicht ins
F i n a l e k a m - s e h r z u s c h ä t z e n .

Weitere Änderungen zum Start
de r „Mons t c r -A ra " be t r e f f en d i e
Technik. Der Hcckspwiler wird
von 3.5 auf 2.375 Zoll beschnitten.

Insgesamt soll der aerodynami
sche Abtrieb i i in rund ein Viertel
reduz ie r t werden, was fü r noch
mehr Rennaction sorgen dürfte.
Unverändert bleibt der Heckspoi
ler jedoch auf den Superspeed-
ways Daylona und Talladega. Bei
R e n n e n d o r t w i r d z u d e m d i e
R c s t r i c t o r P l a t e u m 1 / 1 6 Z o l l
v e r k l e i n e r t , w a s W i n d s c h a t t e n
noch wichtiger macht.

In Sachen Sicherheit geht man
auf den Superspeedways zudem
einen weiteren Schritt, indem der
F u ß b e r e i c h v e r s t ä r k t u n d e i n e
Dachluke zum Notausstieg instal
l i e r t w e r d e n m ü s s e n .

S t e w a r t - H a a s m i t F o r d
B e i d e n Te a m s u n d d e r e n Z u s a m

mensetzung wird auch eine Ein-
gewöhmmgsphase nötig sein,
d e n n ü b e r d e n W i n t e r 2 0 1 6 / 2 0 1 7
hat sich doch einiges verschoben.
Lange bekannt - schon beim Sai-
sonsiart 2016 - war der Wechsel
von Stewart-Haas-Racing zu Ford.
D e r A n b l i c k v o n K u r t B ü s c h s

M o n s l e r - F o r d b e i m R a c e o f
Champions oder Kevin llarvicks
Freaky-Fast-Fusion bei den Test
fahrten in Phoenix vergangene
W o c h e w a r t r o t z d e m n o c h e i n
wenig befremdlich.

Eines der Uberrasclumgsteams
des Vorjahres, Furniture Rov/,
wird einen zweiten Wagen füi
Xfinity-Aufsteiger Erik Jones ein
setzen, welcher damit im Gibbs
Kunden-Toyota Teamkollcge vor
Martin Triiex Jr. wird.

Mit dem legendären Wood
Brothers-Ford für Ryan Blane}̂
wird ein Auto in diesem Jahr in
Vollzeit an den Start gebrachtj,
das sich viele Fans gewünscht
hatten. Den entspredicndei
Charter gab's von Go Fas Racing.

Die Hardcore-Fans werden bis
zum Saisonstart in Daytona (2̂ .
Februar) diese und alle weiteren
Änderungen sicher dranfhabeii.
Aber es gibt ja nun für jeden
Anreize, die Rennen zu schauen
- zumindest , wenn der l ' lan der
NASCAR-Macher aufgeht. ■
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W T C C

D a n k S M P u n d m i t
Tarquini: Lada dabei
Lada ist gerettet. Wie MSa
erfuhr, hat s ich SMP dabei
miteirigeklinkt. Das Fahrer
t r io wi rd von Gabr ie le
Tarquini angeführt und
lässt auf Erfolge hoffen.

Von: Michael Bräut igam

Es war ein langes Ringen,doch nun scheint der Fisch

geputzt. Lada ist gerettet -
tritt aber gar nicht als Lada an. Die
weiterhin von Viktor Shapovalov
geleitete Truppe wird unter SMP-
Banner antreten. Die Falirzeuge
werden dann als .SMP Vesta" fir
m i e r e n . D a m i t k c h n m a n z u s e i

n e n W u r z e l n z u r ü c k . D a s d a m a l s

noch .Russian Bears" genannte
S M P - T e a m s t a r t e t e s c h o n 2 0 0 7

und 2008 in der WTCC und setzte
2008 drei l.ida 110 ein.

W i e z u h ö r e n i s t . w i r d d a s
Fahrer l r io von Al tmeister Gabr ie
le Tarciiiini angeführt. Der am

2. Marz 55 (!) Jahre alt werdende
Italiener kann seinen bereits ver-
l.ingerten Verlrag also doch er
f ü l l e n . M i t E s i e b a n G u e r r i e r i s o l l
auch der zweite Pilot bereits fest
stehen. Der Argentinier schlug
bei e inem Gasts iar t 2016 inTer-
i n a s w i e e i n e B o m b e e i n u n d

d ü r f t e s o m i t a u c h i m S M P - R e n
n e r f ü r d i e e i n e o d e r a n d e r e

Überraschung gut sein.

Als dritter Fahrer wird aiifjcdcn
Fall ein Russe das Team komplet
tieren. Favorit soll IndyCar-Pilot
Mikha i l A lesh in se in .

Wie angedeutet sorgt die Lada-
Rettung auch für ein ausreichend
großes Feld an TCl-Fahrzeugcn.
Damit g ibt es keinen Grund
mehr, es mi t der _WTCC2* auf
zufüllen. Eine Bestätigung dafür
gibt es aber noch nicht. ■

Hintergrund | Tourenwagen

N A C H R I C H T E N

W T C C : R A N I S B E I Z E N G O

Aur61ien Ranis. Sohn des
Monaco-GP-Slegers von
1995 Olivier, steigt 2017 in
die WTCC ein. Der 22-iah-

r ige Formel -Umste iger
w i r d e i n e n H o n d a C i v i c d e s

Zengo-Teams steuern. Auch
Landsmann John Flilppl hat
s e i n e R I a n e f ü r m i t t l e r w e i l e

k o n k r e t i s i e r t : E r w e c h s e l t v o n

Campos in einen Citroen von
Sebastien Loeb Racing. Der
d a d u r c h v a k a n t e P l a t z i m

Campos-Chevro le t w i rd vom
argen t in i schen WM-Rook ie
J o s e M a n u e l U r c e r a b e s e t z t .

T C R : W E I T E R E F A H R E R F I X

Mit einem Großaufgebot
v o n s e c h s V W G o t f s t a r t e t

das Engstler-Team 2017 in
der ADAC TCR Germany. Als
Fahrer stehen bislang Luca
Engstler sowie die beiden
R o u l s e n - B r ü d e r K r i s t i a n u n d

Roland fest. Auch beim Opel-
Team Lubner Motorsport ist
a l l e s fi x : N e b e n J a s m i n P r e i

sig. die dem Team treu bleibt,
wird der mehrfache Cl io-Cup-
M e i s t e r ü i n o C a i c u m e i n e n

w e i t e r e n A s t r a s t e u e r n .
Können dank SMP nun doch weitermachen: Shapovalov (t.) und Tarquini

D T M D T M

Warum Maro Engel Das is t der Fahrp lan
w i r k l i c h z u r ü c k k e h r t d e r d r e i A u d i - T e a m s
D T M - R ü c k k e h r e r M a r o

Engel hat im Gespräch mit
MSa verraten, dass er nach
fünf Jahren Pause n icht
m i t e i n e m D T M - C o m e -

back gerechnet hatte.
Offenbar gab seine Natio
nalitat den Ausschlag.

Engel selbst hatte - wie auch
viele Experten - Felix Rosenqvist
wegen seiner guten Leistungen
a l s E r s a t z m a n n f ü r d e n m i t t e n
i n d e r 2 0 1 6 e r - S a i s o n i n d i e F o r

mel 1 aufgestiegenen Esteban
O c o n a u f r l e m Z e t t e l . W i e M S a
a b e r a u s d e m U m f e l d v o n R o s e n

qvist erfahren hat. gab letztend
lich nicht — wie berichtet - sein

Formel-E-Vertragden Ausschlag,
sondern die Tatsache, dass er im

Gegensatz zu Engel kein deut
scher Staatsbürger ist.

Und genau der fehlte bei Mer-
cedcs-AMG. a ls fes ts tand , dass
Lucas Auer. Paul Di Rcsta. Gary
PafTett. Robert Wickens und Neu
zugang Edoardo Mortara fünf der
nur noch sechs Cockpits 2017
besetzen. Engel setzte sich aber
nicht zuletzt auch wegen seiner
herausragenden U'istungen bei
GT3-Sprint- und l^ngstrecken-
rennen gegen die bisherigen
P i l o t e n M a x i m i l i a n G ö t z u n d
C h r i s t i a n V i e t o r i s d u r c h . ■ a w

Enge l : Rückkehr über rasch t v ie le

B M W u n d M e r c e d e s - A M G
haben w ie be r i ch te t i h re
Fahrer, Teams und die
jeweilige Zuteilung offiziell
bereits bekannt gegeben -
A u d i i m m e r h i n s c h o n s e i n e
Pi loten und die Einsatz
m a n n s c h a f t e n . V o r d e n

nächsten gemeinsamen
D T M - Te s t f a h r t e n i n P o r
timao (20. bis 24.2.) wird
a u c h A u d i s e i n e T e a m

zuteilung verkünden.

M S a - I x ; s e r e r f a h r e n a n d i e s e r
Stelle exklusiv, was die Ingol-
Städter, die 2017 als einziger Her
ste l le r mi t d re i Teams ant re ten,

planen: Beim Audi Sport Team
Abt Sportsline bleibt alles beim
A l t e n : D i e m i t f ü n f F a h r c r t i t c l n

erfolgreichste Audi-Mannschaft

in de r DTM-Gesch ich te . d ie zu
dem als bisher einziges DTM-
Team drei Titel in Folge (2007 mit
M a t t i a s E k s i r ö m s o w i e 2 0 0 8 u n d
2009 mit Timo Scheider) gewon
n e n h a t . w i r d - w i e 2 0 1 6 - e r n e u t
mit dem zweimaligen Champion
Mat t ias Ekst röm sowie mi t N ico
Müller an den Start gehen.

Das Audi Sport Team Phoenix
h o f T t . m i t M i k e R o c k e n f e l l e r
sowie dem französischen Neuzu
gang Loic Duval auf den dritten
Ti le lgewinn nach 2011 (Tom-
czyk) und 2013 (Rockenfeller).

Im Audi Sport Team Rosberg
soll Jamic Green nach P3 (2016)
und P2 (2015) endlich für den
ers ten Ti l e lgew inn de r Neu
städter Mannschaft sorgen. An
der Sei te des Br i ten kann Rene
Rast, der 2016 bereits als guter
Ersatzmann auffiel, zeigen, dass
er die richtige Wahl für eines
der sechs Audi-Cockpits war. ■ aw
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Früher tobten sie sich auf
d e n R e n n s t r e c k e n d i e s e r

Welt aus, verzückten die
Fans und hämmer ten i n
deren Gehörgängen herum.
Heute stehen sie sich in
einem geheimen Lager die
Reifen eckig. BMW hat die
Tore für sein geheimes De
pot aufgesperrt und uns an
alten Formel-l-, Formel-2-,
F o r m e l - 3 - s o w i e To u r e n
wagen schnuppern lassen.

Von: Andreas Haupt
F o t o s ; U w e F i s c h e r

Sie niiclitigen in ihrem eigenen Benzingeruch. Ir
g e n d w o i m M ü n c h n e r

Umland . D ie O fTen tüchke i t so l l
ihren genauen Standort nicht
kennen. Well in BMWs Lager
über 1000 alte Autos stehen, die
z u s a m m e n H u n d e r t e M i l l i o n e n
k o s t e n . S i e s i n d z w a r a l l e v e r

sichert . aber kein Geld der Welt
k a n n i h r e n i d e e l l e n W e r t a u f w i e

g e n .
I n d e m u n s c h e i n b a r e n I n d u s -

triekomple.K lagern neben Stra
ßenautos und Prototypen auch
viele Renmvagen aus dem Tou
renwagen- und Langstrecken
sport. Aus Zeiten in der Formel
1 , Formel 2 und Formel 3 . D ie
m e i s t e n v o n i h n e n b r a c h t e n
B M W - M i t a r b e i t e r i n e i n e m L a s

tenaufzug. der bis zu 4500 Kilo
gramm schleppt, in den dritten
S t o c k i n e i n e K l i m a k a m m e r . D o r t

stehen sie jetzt Nase an Nase, wie
zum Beispiel der Benetton B186
und der Le-Mans-Siegervon 1999
B M W V 1 2 1 . M R .

Parkhaus mit Klimaanlage
D a s A m b i e n t e e r i n n e r t a n e i n
Parkhaus mi t grauem Beton
boden, verstreuten Ölf lecken.
Reifenspuren und weißen Stütz
pfeilern. An den Wänden und der
Decke hängen silberne Rohre.
Nur quetschen sich die Rennwa
gen hier noch dichter aneinan
der. stellen sich längs und quer
in die Lücken. Im Hintergrund
b r u m m t e i n s c h w a r z e r K a s t e n ,
d e r d e n R a u m d a u e r h a f t a u f 2 1

Grad Lufttemperatur und 50 Pro
zent Luftfeuchtigkeit hält. Es ist
der perfekte Kompromiss, um die
Autos über leben zu lassen. „E i
gentlich will man die Luftfeuch-;
tlgkeit so niedrig wie möglich!
haben, um Roscbikhing zu vei-
m e i d e n " , e r z ä h l t e i n B M W- M i l -
arbeiten „Aber die Dichtungen,
Gummitei le und Schläuche brau
chen Feuchtigkeit, sonst werde:;!
sie spröde." Nicht alle Rennauros
passen in die Kl imakammer..
In dem temperaturregul iertei t
Schutzraum versammeln sich die
empfindlichsten und wertvolls
t e n M o d e l l e - d a z u n o c h b e d e u

tende Concept- und Art-Cars.
Ein ganz bedeutender Renn

wagen für BMW ist der Brabham
BT7 mit dem vielsagenden Bei-j
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n a -

m e n . R e -
kordwagc i i " . Das umgebaute
F o r m c l - l - A u t o e b n e t e e i n s t
BMWs Einslieg in die l-ormel 2
und sparer in die Formel 1. Mit
d e m B T 7 b e s t r i t t B r a b h a m 1 9 6 3

u n d 1 9 6 4 z w e i S a i s o n s i n d e r K ö

nigsklasse- Es sprangen 1964 -
angetrieben von einem Climax-
V 8 - M o t o r - d i c e r s t e n b e i d e n G P -

Sicgc in Frankreich und Me.\iko
für den engl ischen Rennstal l
h e r a u s . 1 9 6 6 k a u f t e d i e B M W-
Rennabte i lung um Alexander
v o n F a l k e n h a u s c n B r a b h a m e i n

gebrauchtes Cha.ssis ab und ver
pflanzte einen BMW-Vierzyl in
d e r m i t z w e i L i t e r n l l u b r a u m .

zwei obenliegcnden
N o c k e n w e l l e n u n d 1 6 V e n

t i l e n i n d a s C h a s s i s .

Einstieg in die Formel 2
Es war der berühmte Apfelbeck-
Motor von Konstrukteur Ludwig
Apfelbeck mit Viervcnti l-Zylin-
derkopf. in dem die F.in- und Aus
lassventile jeweils kreuzweise
gegenüberlagen. Das unzuverläs
sige Triebwerk, dessen Ansaug
t r i c h t e r w i e k l e i n e Z a c k e n e i n e r
Krone hinter dem Überrollbügel
aus der Verkleidung wuchsen,
entfesselte 290 PS bei 8500;min.

BMW jagte mit dem umgebau
t e n B T 7 i n H o c k e n h e i m e i n e m

gevk'issen Carlo Abarth zwei Ge-
schwindigkeilsrckorde ab - über
die Vier te lmei lc und 500 Meter.

Die Temperatur in
d e r K l i m a k a m m e r

beträgt konstant 21
G r a d . D i e L u f t f e u c h
tigkeit wird auf 50
Prozent gehalten. Es
is t de r bes te Kom

promiss, damit alle
Teile der Rennwagen
in Schuss bleiben,
nicht spröde werden
u n d n i c h t r o s t e n .

Der gebürtige Wiener konterte
i m O k t o b e r 1 9 6 6 i n M o n z a . B M W

schlug zwei Monate sp<äter an
gleicher Stelle zurück. Diesmal
m i t R e n n f a h r e r H u b e r t M a h n e

s t a t t v o n F a l k e n h a u s e n h i n t e r
dem Steuer, Der 460 Kilogramm
leichte Rennwagen sauste wiede
rum zur Bcsimai 'kc in der Zwei
l i ter-Klasse über die Viertelmci le
u n d 5 0 0 - M e t c r - D i s t n n z u n d fl i t z
te gleichzeitig in 19.98 Sekunden
e i n e n K i l o m e t e r a b . w a s e i n e r
Durchschnittsgeschwindigkeit
von 180.18 km/h entspricht.

1967 wagte sich BMW in die
Formel 2. Die großen Erfolge blie
b e n z u n ä c h s t a u s . 1 9 6 8 w u r d e
das Engagement ausgeweitet,
P a u l R o s c h e ü b e r a r b e i t e t e d e n

Vierzylinder grundlegend. Das
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Historie | BMW-Lager mit alten Rennwagen

Apfelbeck-Konzepi wurde ver
worfen, ein neuer Zyiinderkopf
gefertigt. Der Vierzylinder mit
1,6 Litern Hubrauin (Typ M12)
und 220 PS wanderte in ein Lola-
C h a s s i s . D a s A u t o w u r d e z u m
L o l a B M W F 2 6 8 .

D e r w e i ß e F l i t z e r m i t z w e i
d u n k e l b l a u e n S t r e i f e n a u f d e r
Verkleidung und zwei Endroh
ren. die weit nach hinten ragen,
h a t e s n i c h t i n d i e K l i m a k a m m e r

geschafft. Im vierten Stock muss
s i c h d e r b i s z u 2 6 0 k m / h s c h n e l l e

Rennwagen mit den normalen
Witteriingsverhaltnisscn im De
pot herumschlagen. Er ist in
b e s t e r G e s e l l s c h a f t . D e r F 2 6 8

s c h n ü f f e l t a m H e c k d e s M a r c h
B M W 7 3 2 - k n a l l r o t u n d m i t e i

ner so großen Theke im Heck,
dass man daraufglntt ein Qindlc-
Light-Dinner anrichten könnte.

Reifen an Reifen
D a s R e n n a u t o v o n 1 9 7 3 h a l t e

gemessen an seinen Erfolgen
durchaus einen Platz in der Kl i
m a k a m m e r v e r d i e n t . E l f v o n 1 7
Läufen der Formol 2 gewann der
March-BMW - s ieben davon mi t
dem späteren Meister Jean-Pierre
Jarier. Das Chassis war in al
len Belangen überlegen; in der
Bremsphase, beim Beschleunigen
und in der Kurve. Der Reihenmo

tor mit vier Zylindern hatte den
vom Reglement vorgeschriebe
n e n H u b r a u m v o n z w e i L i t e r n .

R u n d 2 7 5 P S r a n d a l i e r t e n b e i
9 0 0 0 / m i n i m R e n n e r m i t 4 5 0 K i

logramm. der 280 km/h Topspeed
erreichte und von Scheibenbrem
sen eingefangen wurde.

Vo r dem 732 l unge r t de r
March BMW 712 mit Monocoque-
Chassis und Eifelland-Schriftzug.
D a s A u t o w u r d e n a c h d e m v o r

l äu f i gen BMW-Werks rückzug
E n d e 1 9 7 0 v o n e i n e m . U n t e r

grund-Team" um Paul Rosche
und mithilft' des Wohnwagen-
herstellers 1971 in der Formel 2

eingesetzt. Dieter Qiiester errang
den dritten Rang in der Fahrer-
weriung. Ronnie Peterson holte
sich den Titel - ebenfalls auf ei
nem March-Chassis, allerdings
m i t C o s w o r t h - M o t o r .

R a d a n R a d k u s c h e l n a u
ß e r d e m n o c h d e r B M W
Monti Bergspider, des
sen Flügel sich wie ein
D a c h ü b e r d e n f r e i s t e h e n
den Vierzylinder-Reihenmo
tor legt, ein March BMW 763
Forme l 3 von 1976 . de r HH
49-Formel-2-Rennwagen von

H e c k t e i l d e s B M W - S a u b e r R . 0 7 m i t

V 8 d r i n . M o t o r a b d e c k u n g o b e n d r a u f u n d

F l ü g e l w e r k h i n t e n d r a n

1 9 4 9 u n d d e r W i l l i a m s - D M W

F W 2 6 . D a s F o r m e l - l - A u l o d e s
T r a d i t i o n s r e n n s t a l l s a u s G r o v e

mit seiner Walrossnase floppte
2 0 0 4 . D i e M i s s i o n W M - T i t e l
m u s s t e W i l l i a m s - B M W f r ü h a b
blasen. Eine Nascn-OP erfolgte
mitten in der Saison beim CP Un

garn. Einziger Saisonerfolg: Juan-
Pablo Montoya beim CP Brasilien.

Z u r ü c k i n d e r K l i m a k a m m e r :
H i e r h a t B M W n o c h w e i t e r e A u

tos aus der gemeinsamen Zeit
mit Williams ge
h o r t e t .

Sie begann 2000 und endete
2 0 0 5 . U n t e r a n d e r e m l a u s c h e n
der FW24. FW25 und FW27 dem
brummenden K l imnkas ten . s ta t t
selbst mit ihren Zehnzylindern
zu kreischen. Ein Versuchsträger
von 1999 mischt sich in die Meu
te. Der Williams FW21 war in der
Saison 1999 noch mit einem Su-
pertec-VlO mit 72 Grad Bankwin
kel ausgestattet. FürTestzweckc:
baute Wil l iams das Auto um. um
den BMW-VIO zu integrieren.
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Mit dem BT54 gewann Piquet In Prankreich 198S.
Die Pirellis arbeiteten nur In der Hitze gut

Kill wcilcrLT Vcrsuchstrager
steht auf der anderen Sei te. Ks
h a n d e l t s i c l i u m e i n e n B M W
Fl .07 m i t Kers -Baus te inen . Das

Knergienickgewinnungssystcm
wurde für das 2009er-Auto aus-
[irobierl. dann aber nur vier Ren
nen lang eingesetzt.

Nur bedingt Auslauf
M i t B r a b h a m h o l t e B M W 1 9 8 3

den ersten Titel eines Autos mit
T u r b o - M o t o r i n d e r F o r m e l 1 .
N o c h v o r P i o n i e r R e n a u l t . D e r
Brabham BT52 hat se inen Platz
im BMW-Museum. Das Weltmeis
terauto von Nelson Piquet ist ein
gern ge.sehcner Gast auf Veran
staltungen. Im Gegensatz zu vie
len seiner Rennkollegen hat der
BT52 regelmäßig Auslauf. Der
Arrows A8 - ebenfal ls mit BMW-

Vierzylinder-Turbo-hat sich im
Lager bereits seine Goodycar-
Vorderreifen platt gestanden.

Wann und ob die alten Renn
autos bewegt werden, hangt von
Kvcnts und der Komplexität ihrer
Techn ik ab. Auf dem Goodwood
Festival of Speed 2016 rollte bei
spielsweise Riccardo Patrese im
B r a b h a m B T 5 2 u m d e n K u r s .

BMW feien e mit einer großen
Ausstellung den 100. Firmenge
burtstag. Die DTM-Legende M3
K30 oder das Ml Procar werden

häufig für Taxifahrten auf der
Rennstrecke gebucht. Modernere
Rennau tos e r f o rde rn besonde re
M a ß n a h m e n « F ü r e i n e n B M W -
S a u b e r b r a u c h e n w i r v i e r M e c h a

niker. um das Auto überhaupt
anzu lassen . " Den BT52 be t reu t
a u f T e r m i n e n m e i s t P e t e r V o l l
- früher Elektrikspezialist der
BMW-Rennabteilung. scherzhaft
„der Elektrische" genannt.

Mit dem BT54, der im Renn-
t r i m m n m d 8 6 0 P S e n t f a c h t e ,
gewann Nelson Piquet in Frank
re ich 1985 se in le tz tes Rennen
f ü r Ü r a b h a m - B M W . E s w a r z u

gleich der erste Sieg für Reifen
h e r s t e l l e r P i r e l l i s e i t 1 9 5 7 i n d e r
Formel 1. Den letzten Sieg des
legendären BMW-Vierzylinder-
Turbos. der in seiner Blütezeit bis
zu 1400 PS freisetzte, errang Ger
hard Berger auf Benetton.

V o n Z e i t z u Z e i l w e r d e n d i e

Rennautos im Lager aufbereitet.
Bei a l l ihrer Geschichte und ih
r e m W e r t w ä r e e s f ü r P S - F a n a t i
ker sogar ein Trauinjob. nur die
K a r o s s e r i e n a b s t a u b e n z u d ü r f e n .

Egal ob sie nun erfolgreich waren
oder nicht; Alle Rennwagen im
BMW-Depot führten einst ein
Highspeed-Dasein in der Öffent
l i c h k e i t . H e u t e s c h l u m m e r n s i e
vor sich hin - ohne dass jemand
d a v o n w i s s e n s o l l . ■

Die können sich gut tiechen: Die Nasen des Benetton B186 Turbo von 1966
und des BMW V12 LMR von 1999 mit schmaler Niere

Bayerisches Kraftpaket; Der VIerzyllnder-Turbo mit 1,5 Litern Hubraum ent
fesselte In seinen besten Tagen 1400 PS. Hier sitzt der Motor Im Arrows AB

B T 7 - R e k o r d w a g e n ; D a s C h a s s i s s t a m m t v o n B r a b h a m , d i e A n t r i e b s e i n h e i t
von BMW. Der Vierzy l inder le is te te 290 PS be i 8S00/min

Titel fOr Marc Surer; Mit dem March BMW 792 feierte der Schweizer 1979 den

Ti te l In der Formet -2-Europamels te rschaf t . Das Auto is t 300 PS s ta rk
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MotoGP 1 Test in Sepang (MAL)

Bislang unbestrittener Dominstor;
Maver ick Vi ra les hat derze i t Mar d ie

b e s t e R e n n p a c e

Nach Casey Stoners Best
zeit am ersten Tag war
A n d r e a l a n n o n e a u f d e r
Suzuki am zweiten Testtag
S c h n e l l s t e r. S c h l i e ß l i c h
h o l t e w i e d e r M a v e r i c k
Vihales vor Marc Märquez
d i e Te s t - B e s t z e i t .
Doch die Zeiten sind nah

zusammengerück t .

V o n ; I m r e P a u l o v i t s

und Dian SuUstyowatI

In der schwülen Hiue von Sepang rückten immer wieder
dunkle Wolken heran, jeder

z e i t k o n n t e e i n k u r z e r S c h a u e r
ü b e r e i n e n S t r e c k e n t e i l n i e d e r

prasseln. Doch während dies frü
her nur kurze Unterbrechungen
mit sich brachte und der Asphalt
i n d e r H i t z e i n M i n u t e n s c h e l l e
wieder abt rocknete, t rocknet d ie
vor einem Jahr aufgetragene,
neue Asphalcschicht nur sehr
langsam ab. So langsam, dass die
Grnnd-Pr ix-Kommission laut über

3 0

Maßnahmen nachdenkt, denn sie
hat Angst vor unberechenbaren
Verzögerungen am Rennwochen
ende. Regenreifen sind bei den
wen igen nassen S ie l t en un
brauchbar. aber für Slicks stellen
d i e s e e i n e u n z u m u t b a r e G e f a h r

dar. .Vor dem Grand Prix soll die
Oberf läche so behandelt werden,
d a s s d a s W a s s e r s c h n e l l e r v e r

dunsten kann", sagte Doma-
Sicherheilsexperte Loris Capirossi.
„ W e n n d a s n i c h t h i l f t , s o l l t e
man über eine Neuasphaltierung
n a c h d e n k e n . "

Vinales Überlegen
Der letzte Testtag begann aber
t r o c k e n . A n d r e a D o v i z i o . s o w a r

der Ers te , der unter zwei Minu
ten fuhr. Doch bereits in seinem
dritten Stint legte Maverick Vina
les zwei l :59.5er-Zei ten h in und
k a m d a m i t n a h a n A n d r e a l a n -
nones Bestzeit vom Tag zuvor
(1:59.452) heran. Dann legte
Marc Märquez 1:59,506 vor. be
v o r M a v e r i c k V i n a l e s k u r z n a c h

Mittag noch einmal zulegte und
mit 1 :59.368 d ie schnel ls te Zei t
des diesjährigen Tests markierte.

D e r Ya m a h a - W e r k s f a h r e r w a r
denn auch zu f r i eden . N ich t nu r
seine Zeit war die schnellste, er
h a t t e a u c h d i e s c h n e l l s t e P a c e -
z e h n s e i n e r 7 2 R u n d e n a m l e t z

ten Testtag waren unter zwei
M i n u t e n , w a s k e i n e m a n d e r e n
Fahrer nur annähernd gelang.
„Wir haben viel an der Racepace
gearbeitet", gab Vinales zu. „Aber
ich war selbst überrascht, wie ich
d ie l :59er -Ze i ten ha l ten konn te .
Wir haben an diesen drei Tagen
sehr viele Dinge probiert und ein
gutes Paket herausgearbeitet, ich
bin sehr glücklich. Unser Bike ist
s e h r s c h n e l l , f ü r d e n n ä c h s t e n

» ICH WAR SELBST
ÜBERRASCHT, WIE
I C H D I E 1 : 5 9 E R -
Z E I T E N H A LT E N
KONNTE. WIR
HABEN EIN GUTES
PA K E T. «
Maverick Virales

Test in Australien haben wir ein«
sehr gute Ausgangsbasis."

Valentino Rossi büßte bei sei
n e r s c h n e l l s t e n Z e i l z w a r n u i
zwei Zehntel auf die Bestzeit sei
nes neuen Teamkollegen ein
d o c h d i e P a c e v o n V i n a l e s h a t t «

e r n i c h t . T r o t z d e m w a r d e r n e u n

fache Wel tme is te r zu f r ieden mi
s e i n e m M o t o r r a d . „ W i r h a b e t
viele gute Dinge gefunden", freu
te sich der bald 38-jährige Italic
ner. „Wir haben am neuen Chas
sis gearbeitet und ich fühle mich
damit wohl. Fast alle neuen Tcilel
die Yamaha gebracht hat. haben
s i c h b e w ä h r t . " i

Wenn Marc Märquez auch dai
zweitschnellste Zeit hatte, liegt
vor dem Weltmeister doch noch
vie l mehr Arbe i t a ls vor se inem
neuen Herausforderer. „Wir s ind
n o c h n i c h t a u f u n s e r e m b e s t e n

Level", gab Märquez zu. .Wi
müssen nun die drei Testtage ii.
Aus t ra l ien in tens iv nu tzen. Der
zeit sind wir dabei, die einzelnei
Dinge an unserem Bike Schrit
f ü r S c h r i t t z u v e r s t e h e n . W i
m ü s s e n v o r a l l e m a n d e r E l e k t r c -

nik noch viel arbeiten. Wir müssen
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Der neue Belag von
Sepang trocknete
nur langsam ab und
sorgte so für Verzö
gerungen beim Test.
D e n n o c h l o b e n i h n
die Fahrer wegen
seines guten Grips,
vo r a l l em be i Nässe .

d i e L e i s t u n g s k u r v e u n s e r e s
Motors noch opt imieren, d ie
W h c c l i e - S c i l e h i n b e k o m m e n

und unsere besclilcunigung noch
v e r b e s s e r n . A b e r d e r n e u e M o t o r

ist ein großer rorlschritt. An den
drei Tagen in Sepang halK-n wir
seine Problemzonen herausgear
beitet. mm haben die Ingenieure
in Japan viel Aiheil vor sich."

Schne l l e Suzuk i
A n d r e a l a n n o n e k o n n t e z w a r s e i
ne Dienstag-Zeit nicht mehr ver-
besseni . dennoch hat der I ta l ie
ner gezeigt, dass er und Suzuki
m i t z u d e n A n w ä r t e r n a u f d e n
Sieg geliören. -Ich liabe am drit
ten Tag nicht die neuen, weichen
Reifen benutzt, um die Zeilen zu
pushen", gab lannone zu. „Wir
haben uns auf die Racepacc kon
zen t r ie r t , und be i d iese r haben
wir uns .stark verbessert, beson
ders mit gebraucliten Reifen."

A n d r e a D o v i z i o s o b l i e b n i c h t

nur innerha lb von zwei Zohnte l -
sekunden zur llestzcit. der Ducati-
l ' i l o t fi e l a u c h d u r c h k o n s t a n t
s c h n e l l e R u n d e n a u f . D e r I t a l i e
n e r f r e u t e s i c h a b e r a m m e i s t e n

über das Fahrgefiibl mit der Du-
cati; «Ich kann jetzt richtig mit
dem Motorrad spielen", verriet
er. „Und was das Wichtigste ist:
Wir konnten unser komplettes
Testprogramm durcharbei ten.
N a t ü r l i c h m ü s s e n w i r n o c h e i n i

ges verbessern. Aber ich bin sehr
glücklich, wie konkurrenzlähig
wir bere i ts s ind."

Weniger konkurrenzfähig ist
a u f d e r a n d e r e n S e i l e d e r D u c a t i -

Box Jorge Ixirenzo. Aber dass er
n o c h Z e i t b r a u c h t , ü b e r r a s c h t
Casey Stoner, der ihm als Berater
z u r S e i t e s t e h t , n i c h t : . A u ß e r
Dani Pedrosa hat keiner so lange
Zeit mit nur einer Marke im Moto-
GP-Paddock verbracht wie Jorge.
Dazu ist die Yamaha, was Motor
leistung und Hahrwerk betrifft,
genau das Gegenteil von der Du
cati. Deshalb braucht Jorge noch

mehr Zeit, um sich umzugewöh
nen. Er geht sehr ruhig an die
S a c h e h e r a n u n d m a c h t a l l e s
Sch r i t t f ü r Sch r i t t . "

Folger überglücklich
Jonas Folget konnte zwar, wie er
schon erwartet hatte, seine sieb
te Position vom ersten 'Festtag
n i c h t h a l t e n , b l i e b a b e r i n n e r
halb einer Sekunde zur Bestzei t
und beendete den Test als 15. Der
deutsche MoioGP-Rook ic konnte
auch eine Rennsimulat ion absol
v ie ren und s t rah l te danac l i ; .Bs
war mein erster richtiger long-
run mit 1 (5 "unden am Stuck. Bis
auf zwei Runden, als einmal Loris
B a z u n m i t t e l b a r v o r m i r s e i n e

Runde abgebrochen hat. waren
meine Rundenzci ten konstant im
Bereich von 2:00*. freute sich der
23-jährigc. „Die meisten sind am
letzten Testtag mit frischen Rei
fen und wenig Tankinlialt auf
Zeitenjagd gegangen. Wir dage
gen haben uns voll und ganz auf
die Performance über d ie Renn-
distanz konzentr iert . Deslui lb bin
i c h m i t d e m Ve r l a u f u n d a u c h
mit dem Ausgang dieser drei
Tesilage überglücklich."

Große Leistungsdichte
Hatte es letztes Jahr schon acht
verschiedene MotoGP-Sicgcr gege
ben. ist das Feld nun noch einmal
näher zusammengerückt. Cegen-
überjorgc Lorenzos Bestzeit vom
l e t z t e n F e b r u a r w . i r M a v e r i c k
V i n a l e s u m z w e i Z e h n t e l s c h n e l
ler. Damals wartler Malloniuincr
aber der Einzige, der unter zwei
Minuten fuhr. DiesesJalirschalT-
ten es nicht weniger als elf Pilo
ten . i nk lus i ve dem amt ie renden
Moto2-WcllmcistcrJohann Zarco.
16 Piloten blieben innerhalb einer
Sekunde zum Schnel ls ten. Wäh
r e n d 2 0 1 6 n o c h 3 , 9 S e k u n d e n
ztsischen dem Ersten und dem 23.
lagen, waren diesmal 28 Rieten
nur um 2.8 Sekunden voneinan
der getrennt. Als vor zwei Jahren
genauso viele Fahrer auf der Stre
cke waren, betrug die DifTercnz
noch 4.8 Sekunden.

Man dar f a l le rd ings auch
nicht zu viel aus dem ersten Test
der MotoGP schl ießen. Vor zwei

J a h r e n w a r M a r c M d r q t i e z
Schnel ls ter, d ie WM wurde aber
z w i s c h e n Va l e n t i n o R o s s i u n d
Jorge Lorenzo ausgefochten. Letz
tes Jahr lautete die Reihenfolge
Jorge Lorenzo vor Danilo Petruc-
d u n d H e c t o r B a r b e r d . M a r c M d r -

quez lag damals 1,2 Sekunden
zurück, wurde aber Wel tmeis ter.
W i e w i r w o h l E n d e d e r S a i s o n
a u f d i e d i e s j ä h r i g e n Te s t s
z u r ü c k b l i c k e n w e r d e n ? ■

Marc Mirquez und Andrea Dovizioso; Zum Schluss beide konstant schnell

Jonas Feiger: Wieder weniger als eine Sekunde hinter der Bestzelt

E R G E B N I S S E

M o t o G P - Te s t S e p a n g ( M A L ) . 3 0 . 0 1 . - 0 1 . 0 2 . 2 0 1 7 , B e s t z e l t e n

1 . MaverlckVIAales(E) Ya m a h a Y Z R - I 4 t 1:59,368
2. Andrea lannone (1) Sutuk IGSX-Rß 1:59,452
3. Marc MitQuej (£) Honda RC2)3V 159,506
4 . Andrea OoviaosoO) DucaUOieOPI? 1:59,553
5. Dan Pedrosa (E) Honda RC 213V 1:59,578
6 . Vaientz» Rossi (1) Yamaha YZH-MI 1:59,589
7 . Aiv3toBautista(E) OucatiOIGGPIB 1:59.628
B. fsvr Stoner (AUS) Ducati DIGGPH 1:59.639

9. C^Crut ihkiw(Oe) Honda RC2t3V 1:59,728
10. Jorge Loren» (E) Ducat i Dt6GPI6 1:59,767
11. Johann Zarco (F) V ä r t u h a Y Z R - M I 1:59,772
12. Ale<Rins(E) SutukIGSX-RR 2:00,057
13. AlenEspargarö(E) Aprilia RS-GP 2:00.108

14. Dank) Pet ruccUD Ducati DI6GP17 2:00,310
IS. Jonas Folger (D) Yamaha YZR-M1 2:00,312
16 Hector Barberä(E) Duca l lO ISGPIG 2:00,352
17. Jack MiUer (AUS) HorxJaRCZBV 2:00,439
IB. Xarel Abtaham (CZJ Ducati 016 GPI6 2:00,445
19. Scan RedOmg (GB) Ducati Die GP16 2 :00 ,645

20. loris Bat (F) Ducati 016 GPIS 2:00,873

21. FblFsoatgarOtE) KTMRC16 2:01338

2 2 Bradley Simh(GB; K T M R O e 2:01.338

23- Sam Lowes (GS) AorAa RS-GP 2:01,341
24. MkhelePrio (1) Ducati DI6GP17 2:01,382
25. KalsuyukiNakasrjga (J) Yamaha VZR-MI 2;01.556
26- TalaryaTsuda(J) Su tuUGSX-RR 2:01,812
27- Kohta Notar« (J) Ya t Tu h a Y 7 R - M I 2:02.187
2 6 TitoRabat{E) H o n d a R C 2 U V 2:02.189
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Nach dem ersten Test in
Sepang steht fest: Ex
Weltmeister Jorge Lorenzo
hat mi t der Ducat i noch
einen langen Weg vor sich.
Im MSa-Interview spricht
der 29-iährige Mallorqui-
ner offen über seine Lage
und erklärt, was er für
d iese Sa ison e rwar te t .

Vo n : I m r e P a u l o v i t s
und DIan SuUstyowati

W a s i s t d e i n R e s ü m e e v o m
S e p a n g - Te s t ?
Die Runclenzeit. die ich am letz
ten Tag gefahren bin. war nicht
berauschend, aber wir haben uns
in allen Belangen verbessert. Ich
vers tehe das Mo to r rad m i t den
K i l o m e t e r n a u c h i m m e r b e s s e r
u n d k a n n i m m e r s c h n e l l e r
fahren. Wir haben v ie l mi t dem
neuen Motorrad gearbeitet, und
a u c h d i e R e n n s i t n u l a t i o n h a b e
ich damit gemacht. Bei der Simu
l a t i o n w a r d a s M o t o r r a d z w a r
noch nicht perfekt abgesüinmt,
aber es ging uns aucli hauptsäch
l i c h d a r u m , v i e l e R u i u l e n a m
Stück zu fahren und die Dinge
darüber zu verstehen.

Wa s m u s s f ü r d i e Z u k u n f t
a n d e r D u c a t i v e r b e s s e r t
w e r d e n ?

W i r h a b e n v i e l e I n f o r m a t i o n e n
bekommen, w i r müssen an k le i
nen Detai ls arbei ten. Wir haben

o

Jorge Lorenzo
Geburtstag: 4, Mai 1987
Geburtsor t : Palma, Mal lorca
Herkun f t s l and : Span ien
K A R R I E R E

2002:125GP, Derbl(21.}
2003;125GP.Derbi(12.)
2004:125GP. Derb! (4.)
2005:250GP. Honda (5.)
2006:250GP, Aprll ia{l.)
2007:250GP.Apr l l ]a( l . )
2008: MotoGP, Yamaha (4.)
2009: MotoGP. Yamaha (2.)
2010: MotoGP. Yamaha (1.)
2011: MotoGP, Yamaha (2.)
2012: MotoGP. Yamaha (1.)
2013: MotoGP. Yamaha (2.)
2014; MotoGP. Yamaha (3.)
2015: MotoGP. Yamaha (1.)
2016: MotoGP. Yamaha (3.)
H O B B Y S

Autos, alte Renn-Bekleidung
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„Die Ducati muss aggres-
slver gefahren werden"

Lorenzo in Sepang: Böse Überraschung am ersten Tag, dann viel verbessert

wie gesagt auch einen Longrun
gemacht, und von meiner Seile
waren einige Dinge nicht so, wie
ich es gerne gehabt halte. Zum
Beispiel die Abstimmung der
E lek t ron ik . Aber w i r ve rbessern
uns Stück für Stück.

W a s m u s s t d u s e l b s t a n
d e i n e m F a h r s t i l ä n d e r n ?
Ich habe bereits einiges verän
dert. Die Ducati muss anders ge
fahren werden, aggressiver. Man
muss mehr mit dem Gas spielen.
Man muss auch anders bremsen.
Die langsamen Kurven muss
ich anders fahren als bisher ge
wohnt . in den schne l len Kurven
kann ich auch mit der Ducati viel
Kurvenspced fahren. Wir müssen
auch das Bike in einigen Berei
chen noch ve rbesse rn , und d i e

Ingenieure wissen, wo. Wir lia-
b e n a b e r a u c h u n s e r e s t a r k e n
P u n k t e , v o n d e n e n w i r i n Z u
kunft profitieren können.

W a s w a r d e i n P r o b l e m a m
ersten Testtag In Sepang?
In Va lenc ia konnte i c l i das Mo
to r rad meh r i ns t i nk t i v, m i t me i
nem natür l ichen Pahrst i l fahren.
Da gibt es aber auch nicht solche
B r e m s z o n e n u n d k e i n e H . i a r -

n a d e l k u r v e n . D e s h a l b m u s s t e i c h
in Sepang meinen Fahrstil kom
plett umkrempeln, um auf gute
R u n d e n z e i t e n z u k o m m e n .

Ich war es gewohnt, mit mei
n e r F a h r w e i s e i m m e r s c h n e l l
und konkurrenzfähig zu sein. Ich
wares nicht gewohnt, 17.und so
weil weg von der Spitze zu sein.
Ganz ehrl ich hat mich das über
rascht. ich hatte es nicht erwar
t e t . A b e r v o n d e n R u n d e n z e i t e n
der anderen Ducati habe ich ge
sehen. dass das Motorrad Poten
zial hat. und ich wusste, wo wir
h i n k o m m e n m ü s s e n . I c l » h a b e
d a n n m e i n e D a t e n m i t d e n e n d e r

anderen Ducali-Pilolen vergli
chen und festgestellt, dass ich die
m e i s t e Z e i t b e i m B r e m s e n v e r l o
r e n h a b e . I n d e r K u r v e n i n i t t c
nichts, beim Beschleunigen war
ich an einigen Stel len sogar
s c h n e l l e r a l s d i e a n d e r e n . D a n n
habe ich begonnen, mich anzu
passen. und ich musste sehr viel
a n d e r n . W e n n m a n b e i d e r D u c a

t i d i e B r e m s e f r ü h r a u s l ä s s t u n d

versucht, viel Kurvenspeed her
umzutragen, wie ich es mit der
Yamaha gewohnt war, will die
D u c a t i e i n f a c h n i c h t u m d i e
Kurve. Deshalb musste ich nach
einer anderen Art suchen, gute
Rundenzeiten zu erreichen. .'Vber
das passiert halt, wenn man zwi
schen derart komplexen MoCor-
r. i d e r n w e c h s e l t . B e v o r i c h i n s
Bett ging, habe ich lange über das
Motorrad nachgedacht. Ich habe
dann verstanden, dass ich später
u n d h ä r t e r b r e m s e n m u s s . D a s

war die größte Änderung, die ich
b e i m F a h r e n m a c h e n m u s s t e .

» M I C H E L E P I R R O
HAT MIR GUTE
RATSCHLÄGE
GEGEBEN. WIR
H A B E N E N T S C H I E
DEN, DASS ER
M E I N T R A C K
A N A LY S T W I R D . «
Jorge Lorenzo

Was ich noch verbessern muss,
ist besonders den Grip von neuen
R e i f e n b e s s e r z u n u t z e n . D e r z e i t
bin ich mit gebrauchten Reifen
noch fast genauso schnell. Wenn
ich das Motorrad besser kenne,
we rde i ch be i Ze i t en jagden
sicherl ich besser aussehen.

Has t du noch e inen l angen
W e g v o r d i r , b i s z w i s c h e n
d i r u n d d e r D u c a t i a l l e s
passt? Oder glaubst du, dass
du den größeren Teil bereits
h i n t e r d i r h a s t ?
Es ist eine Frage der Zeit. Der
erste Tag war ein großer Schock,
da dachte ich. ich würde länger
brauchen, als ich zuerst erwartet
h a t t e . A b e r w i r h a b e n d a n a c h
in nur zwei Tagen einen großen
F o r t s c h r i t t e r z i e l t . I c h d e n k e

aber, dass wir noch sehr weit von
unserem Limit weg sind. Wir
s i n d t r o t z d e m b e r e i t s s c h n e l l .
Das bedeutet, wenn wir da sind,
w o w i r h i n w o l l e n , w e r d e n w i r

sehr schnell sein. Das ist zumin
dest. was ich erwarte. Es ist ein
sehr professionelles Team. Ich
arbeite sehr gerne mit Cristian
(Gabbarini) zusammen. Michele
(Pirro) und Casey (Sloner) geben
sehr viele Raischläge, um unse
ren Prozess zu bescitlennigen.

Ich habe viel Spaß mit dem
M o t o r r a d , d e n n m a n m t i s s e s
anders fahren, man sl idcl inc l t r.
man erfreut sich an der Uistung.
Ich habe es an den letzten beiden
Testtagen wirklich genossen.

G l a u b s t d u , d a s s d u e i n e n
n e u e n C o a c h b r a u c h s t , s o
w i e d u I h n f r ü h e r m i t W l l c o
Z e e l e n b e r g h a t t e s t ?
Wilco ist unglaublich. Als Person
und als einer, der Dinge erklären
k a n n . I c h b i n a u c h d a n k i h m

We l tme is te r geworden . Aber
ich bin genauso selir erstaunt
ü b e r M i c h e l e P i r r o . E r f ä h r t d a s

gleiche Motorrad wie ich, kann
konkurrenzfähige Rundenzeiten
fahren, und er weiß genau, was
m a n m a c h o n m u s s , u m s i c h
schnell an das Bike zu adaptie
r e n . E r i s t b e r e i t s s e i t v i e r o d e r

liinf Jahren bei Ducati, und zu
Beginn hat er mehr oder weniger
das Gleiche gefühlt wie ich Jetzt,
denn auch e r h .a t den K i i r vcn -
speed bevorzugt. Er hat mir gute
Ratschläge gegeben, was sich auf
der Strecke gut und was sich
s c h l e c h t a u f d i e R u n d e n z e i t e n

a u s w i r k t . D a t i e r h a b e n w i r e n t
sch ieden . dass e r f ü r m ich a l s
Track-Analyst fungiert. Ich bin
sehr glücklich, dass ich Michele
habe. Und ich denke, dass wir in

Zukunft ein großartiges Team
b i l d e n w e r d e n .

H a t s i c h d a s M o t o r r a d
m i t d e r B o x h i n t e r d e r
Sitzbank anders angefühlt?
ich war glücklich mit diesem
neuen Motorrad, es hat einige
])osicive Dinge. Aber wir hatten
nicht genügend Zeit, es optima)
abzustimmen und sein ganzes
Potenzial zu nutzen. Deshalb ha
ben wir noch eine Marge bis zu
seinem Limit, und ich denke, dass
w i r m i t d iesem B ike i n Zukun f t
viele Vortei le haben sol l ten.

H a s t d u d i e n e u e n M l c h e l l n -
Re i f en ge tes te t?
Nur die am zweiten Tag. Die hat
ten bessere Traktion im Pickup-
Bereich. Der Seitengrip war ähn
l i ch w ie b i she r, abe r vo r a l l em
Kurveneingang und -ausgang
haben sich mit diesen Reifen ver
bessert. Es gab am drictenTag
noch einmal einen neuen Reifen,
d a f ü r h a t t e n w i r a b e r k e i n e Z e i t .
Wir konnten ja auch sonst nicht
alles durchtesten, was wir harten.

G l a u b s t d u w e i t e r d a r a n ,
d a s s d u m i t D u c a t i d i e
W e l t m e i s t e r s c h a f t g e w i n
n e n k a n n s t ?
Es gibt derzeit noch eine Menge
Dinge, die wir verbessern müs
s e n . W i r w e r d e n s i c h e r R e n n e n

g e w i n n e n k ö n n e n . A b e r u m
überall gewinnen zu können und
so um den Titel kämpfen zu kön
nen . müssen w i r uns noch ve r
b e s s e r n . D a n n w e r d e n d i e R e s u l

t a t e a b e r v o n s e l b s t k o m m e n . ■
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MotoGP I Technik

Ve r s c h i e d e n e k l e i n e I d e e n
im Kampf um die Spitze
Im zweiten Jahr der ak
tuellen MotoGP-Regeln
wird es an der Spitze noch
enger. Jeder Hersteller
ve rsuch t andere Tr i cks ,
um sich einen Vortei l zu
v e r s c h a f f e n .

Von; Neil Spalding

Dieses Jahr gilt es. nebender eingefrorenen Moto-
renentwicklnng ab dem

ersten Grand Prix das Verbot der
Flügel zu kompensieren. Und die
Hersteller müssen die Bikes noch
mehr auf die Michelin-Relfen op
t imieren, denn in ihrem zwei ten
Jahr werden die Franzosen viel
ä h n l i c h e r e K o n s t r u k t i o n e n b r i n

gen - es geht darum, zu verste
hen. wonach diese verlangen.

Aprllla setzt höher
Letztes Jahr erstmals mit einem
reinen Proto typ-Motor unter
wegs. brauchte das italienische
Werk, das mit einem weit gerin
geren Budget operiert als die
WM-Spitze, lange, um ein Basis-

Set-iip zu finden. Gegen Ende der
letzljnhrigen Saison wurde ent
deckt. dass der Schwerpunkt zu
niedrig ist. Das ganze Motorrad
z u e r h ö h e n , h ä t t e a u c h d e n
Winddruckpunkt höher gesetzt
und damit neue Probleme ge
scha f f en . Sc muss te de r Mo to r
h ö h e r i n d e n R a h m e n . D a b e i
wollte man das wichtige Verhält-1

A p r i l i a
Der Motor wurde im Rahmen höher gesetzt.
Dass er dabei um die Ritzelwelle gedreht
wurde, erkennt man gut an der geänderten
Aussparung für den Steckstarter an der
Verkleidung. In Sepang hatten sie nur einen
neuen Prototyp. In diesem Jahr soll es drei
Leistungsupdates für den Motor geben.
Espargarö probierte in Sepang Stufe 1.

D u c a t i

Beide Querverstrebungen an der Schwin
genaufnahme wurden weggelassen. Dafür
m u s s t e d e r H e c k r a h m e n u n d d i e M o t o r a u f

hängung geändert werden. Ein Geheimnis
bleibt, was sich im Kasten hinter der Sitz
bank befindet Bislang hatte Ducati schma
le Tankverkleidungen vor dem Fahrer, Lo
renzo bevorzugt eine breitere Variante.
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n i s z w i s c h e n d e m v o r d e r e n K e t
tenrad und dem Schwingen
drehpunkt nicht verändern, so
m u s s t e d e r M o t o r u m d i e R i t z e l

welle gedreht werden. Am neuen
Motorrad sind ein geänderter
hinterer Aufliängungspunkt und
e t w a s k ü r z e r e v o r d e r e M o t o r h a i -

terungen zu sehen sowie die ge
änder te Pos i t i on des S tecks ta r -
t e r s .

Dass Ducati dieses Jahr aufs
Ganze geht, ist auch bei der Ent
wicklung nicht zu verkennen -
u n d d i e I t a l i e n e r w a r e n a u c h

ohne Flügel schneller als erwar
te t . Wenn Duca t i se in Mo toGP-
M o t o r r a d a u c h n u r n o c h D e s m o -
sedici nennt, bleiben wir doch bei
der bisherigen Nomenklatur. Da

in Sepang bereits die zweite Ver
sion der GP17 probiert wurde,
n e n n e n w i r d i e s e G P 1 7 . 1 . L e t z t e s

Jahr wurde am Aluminium-Rah
men die obere Querstrebe an der
Schwingenaufnahme weggelas
sen, eine Strategie, die Yamaha
schon länger verfolgt. Jetzt gin
gen die Italiener noch weiter und
ließen auch die untere weg. Da
mit gibt der Rahmen noch mehr
n a c h , w o h l u m b e s s e r m i t d e n
Miche l l n zu a rbe i l en . D ies ve r

langt aber nach einem anderen
Heck rah inen . um den Mo to r zu
s t ü t z e n . D a s M o t o r r a d w u r d e u m

einiges komplizierter, dies konn
te aber gerade dem Fahrstil von
Jorge l.orenzo entgegenkommen.
Unklar is t . was s ic l i in der Box

G

Die Kosten für d ie

Entwicklung der
Flügel auf der Innen
se i te de r Verk le i

dung und andere
Kompensat ionsver
s u c h e k ö n n t e n v i e l
t e u r e r k o m m e n a l s
d i e n u n v e r b o t e n e n
äußeren Flügel.

h i n t e r d e r S i t z b a n k b e fi n d e t - e s
konnte ein HD-Datalogger sein,
aber auch ein Hochgeschwindig-
k e i t s k r e i s e l . u m d e r W h e e l i e -
Neigung beim Beschleunigen
entgegenzuwirken. Wir haben
v o n D u c a t i n o c h n i c h t d i e e n d

gültige aerodynamische Lösung
gesehen. Wahrscheinlich werden
s ie d i ese auch n i ch t vo r Ka ta r
präsentieren.

Ha r te A rbe l t am Mo to r
Honda hat Sepang in den letzten
drei Jahren unfertig verlassen,
aber zweimal davon wurden s ie
Weltmeister. Dieses Jahr arbeite
ten sie intensiv am Motor, um bis
zum Einfrieren der Entwicklung
be im WM-Aufiak t i n Ka ta r n i ch t

H o n d a
Honda hat zwei Leistungsvarianten des
n e u e n M o t o r s . D i e W e r k s t e a m s a r b e i t e t e n
mit unterschiedlich langen Rohren für die
einzelnen Zylinder, in die Krümmer der
hinteren Zylinderbank ist ein Helmholtz-
Resonator integriert. Während alle anderen
Fahrer den neuen Rahmen lobten, blieb
Märquez weiter beim 2014er-Modell.

K T M

Die Österreicher fuhren in Sepang mit meh
reren Rahmen- und Schwingenvarianten.
Dazu wurde sehr viel an der Chassis-und
der Motor-Peripherie gearbeitet, um die
offensichtlich ausreichende Motorleistung
auf den Boden zu bringen. Durch den Ex-
Aprilia-Fahrwerkstechniker Marco Bertolatti
werden noch mehr Lösungen diskutiert.
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wieder danebenzuliegen. Wahr
s c h e i n l i c h h a t d e r n e u e M o t o r
eine um 70 Grad gekröpfte Kur
b e i w e l l e , m i t d e r e i n e e x t r e m e

Big-Bang-Zündfolge gewährleis
tet wird. Es gab in Sepang zwei
Leistungsstufen dieses Motors.
Honda arbeitete mit Auspuff-
anlagen unterschiedlicher Län
gen für die zwei Zylinder jeder
Bank, dazu hatte die der hinteren
Zylinderbank einen Helmholtz-
R e s o n a t o r . Z u d e m h a t t e H o n d a
auch e inen neuen Rahmen: d ie

Weiterentwicklung der Version
m i t d e n d ü n n e n P r o f i l e n . U n d
diese schien allen Fahrern zu ge
f a l l e n .

K T M b r a c h t e d i e s e s M a l u n t e r

s c h i e d l i c h e R a h m e n u n d S c h w i n

gen mit. Sie arbeiteten viel an der
B a i l a n c e , a n d e r H e b e l u m l e n
kung und der Elektronik, diese
Dinge müssen perfekt funktio
n i e r e n , d a m i t m a n d i e M o t o r
leistung auf den Boden bringt.
D i e Ü s t e r r e i c h e r h a b e n M a r c o
Bertolatti von Aprilia als Fahr-
werk.stechnikerabgeworben. der
mehr als ein Jahrzehnt Erfah
rung im Crand-l 'r ix-Sport mit
br ingt.

S u z u k i h a t t e e i n e n n e u e n M o
tor mit mehr Leistung dabei,
a n s o n s t e n t e s t e t e n d i e b e i d e n

Werkspiloten mit den verschie
d e n e n R a h i n e n v a r i a n t c n a u s

dem Vorjahr. Die Testfahrer ar
b e i t e t e n d a z u i n t e n s i v a n d e r

E l e k t r o n i k .

»D IE VERKLEI
DUNGEN DÜRFEN
M A X I M A L 6 0 0
MILLIMETER BREIT
SEIN, AN DER
S I T Z B A N K M A X I
M A L 4 5 0 M I L L I
METER. FLÜGEL
AUSSEN SIND VER
B O T E N . «

^anny Aldfiöse.
Technischer Direklor der IRTA

Flügel nun innen
Die spektakulärste Neuenmg gab
es bei Yamaha. Ab dem zweiten
Tag verwendeten sie eine Verklei
dung. die die maximal erlaubte
B r e i t e v o n 6 0 0 M i l l i m e t e r n n u t z t
u n d i n n e n e i n e n K a n a l h a t . i n
dem Fiügelprofile eingesetzt
s i n d . D i e s k ö n n t e i n M o d e k o m

m e n . M a n m u s s d i e L u f t v o m
vorticren Kotflügel so sauber wie
möglich dorthin leiten. Es gab
auch e inen neuen Rahmen. Ya
maha benutzt CNC-gefräste Pro
file. man konnte in der Nähe der
Schwingenaufnahme Stellen ent
decken. wo d ie Ober f läche wär
mer war. dort sollte der Rahmen
am f lex ibe ls ten se in . ■

S u z u k i
D e r n e u e M o t o r w a r m i t e i n e m D r e h m o
mentsensor ausgestattet. Es wurden viele
Daten gesammelt, die Testfahrer tüftelten
an der Elektronik. Die Werksfahrer arbeite
ten auch die Rahmenvarlanten aus dem
Vorjahr durch. Suzuki hatte keine Flügel, die
Frage Ist. ob sie noch eine Aerodynamik-
Lösung auf Lager haben.
3 6

Y a m a h a
Revolution bei der Aerodynamik? Yamaha
hat einen Kanal für die Flügel Innen in die
Verkleidung gelegt. Wenn man den Luft
strom dorthin geglättet bekommt, könnten
diese Flügel noch effizienter sein als außen
liegende. Yamaha hatte auch neue Rahmen
dabei, die an der Schwingenaufnahme stär
ker nachgeben.
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M o t O G P

K T M t r o t z R ü c k
s t a n d w e i t e r i m P l a n

Pol Espaigarö: Auf dIeTausendstel gleich schnell wie Teamkollege Smith

Die Plätze 21 und 22 beim
Test in Sepang beunru
higen die KTM-MotoGP-
Truppe nicht. Der Rück
stand ist gar kleiner als
e r w a r t e t .

V o n : i m r e P a u l o v i t s

■ ■

Ubur mangelnden Einsatzili ie r P i lo ten dur f te KTM
nicht klagen: Bradley

Smith und Pol lispargarö waren
in Sepang bei ihrer schnellsten
Runde auf die Tausendstelsekun
de gleich schnell! Ihnen fehlten
jedoch genau 1,97 Sekunden auf
die Bestzeit. Dies bereitet Team-
chef Mike Ixiitner jedoch keine
Sorgen. -Jeder war anwesend und
Jeder hat gcpushl. Die anderen
Hersteller haben viel Erfahrung
auf dieser Strecke, die dazu noch
eine der schwierigsten im Kalen
der ist, und für uns war es völli
ges Neuland. Es war uns sehr
wicittig, alle Ideen hierher zu
bringen, die wir seit Valencia hat
ten. Das war zwar für die Runden
ze i ten n ich t fö rder l i ch , aber so

M o t o Z

D iese Woche w i rd In tac -
GP die ersten Tests mit der
n e u e n S u t e r M o t o 2 m a
chen, dem eine ganze Rei
he weitere folgen werden.

V o n : I m r e P a u l o v i t s

In der Teamzenirale in Memmingen ist das 2017er-Materi-
al von Suter Mitte Januar ein

g e t r o f f e n , e s w u r d e n z w e i
komplette Motorräder für die
Teslfahrten aufgebaut. „Wir tes
t e n d i e s e Wo c h e M i t t w o c h u n d
Donnerstag in Valencia, auch
Suter-Projekt leiter Alessandro
Giussani wird dabei sein", verrät

Teamchefjürgcn Lingg. „Danach

hatten wir einen sehr guten In
put. Mika Kallio hat in der Woche
zuvor hier einen guten Job ge
macht. den die Werksfahrer wei
tergeführt haben."

T e c h n i k - D i r e k t o r S e b a s t i a n
Risse ergänzt; „Unsere Aufgabe
für diese insgesamt sechs Tcsita-
gewar, alles Material durchzute.s-
ten. Dann sol l ten d ie Probleme,
die die Fahrer letztes Jahr ge
schildert haben, beseitigt wer
d e n . W i r h a b e n I m W i n t e r v e r
schiedene Ideen ausgearbeitet
und es hat sich gezeigt, dass wir

t e s t e n w i r a m 1 8 . u n d 1 9 , F e b r u

a r n o c h m a l i n V a l e n c i a u n d a m
22.-23. Febniar in Jerez, bevor im
März die IRTA-Tesis beginnen."

B e i m e r s t e n T e s t w i r d n u r
M a r c e l S c h r ö l i c r f a h r e n . S a n d r o
C o r t e s e w u r d e i m D e z e m b e r a m

Sprunggelenk operieit. „Die Hei
lung zieht sich etwas, er hat ge
rade erst den Gips abgenommen
bekommen", so Lingg. „Er muss
Jetzt Aufbautraining machen,
aber bis zum zweiten Test sollte
er wieder genesen sein."

Kiefer auch bere i t
Auch beim Kiefer Racing Team
ist das Material für Dominique
Aegerter und Danny Kent einge
troffen. derzei t werden zwei Mo
torräder aufgebaut, die auch ihre

richtig lagen. Auch unsere
W e r k s f a h r e r w a r e n m i t d e n S a

chen glücklich."
Pol Espargard bestätigte dies:

„Wir haben uns seit dem ersten
Test deutlich verbessert. Phillip
Island wird wieder eine neue Stre
c k e f ü r K T M s e i n , s i e i s t a n
spruchsvoll und .sehr schön zu
fahren, es wird intcress.int sein
zu sehen, wozu wir doi- t in der
Lage sind." „Nur 1.9 Sekunden auf
einer so langen Strecke zu verlie
ren, ist ein guter Ausgangspunkt",
ergänzte Bradley Smith. ■

endgültige Lackierung eidialten,
denn am Samstag, 11. Februar
findet auf dem Nürburgring die
Teampräsentation statt. Danach
werden d ie Motor räder ver laden
und nach Spanien gefahren.

- A m 1 8 . - 1 9 . F e b r u a r t e s t e n
wir in Valencia, am 22.-23. Feb
ruar in Jerez, und dann noch ein
mal am 27.-28 Februar in Jerez,
bevor wir die Moiorräder zu Hau
s e n o c h e i n m a l c h e c k e n u n d
d a n n a n d e n I R T A - Tc s i s t e i l n e h

m e n " , v e i T ä l Te a m c h e f S t e f a n
K i e f e r .

Bei Dominique Aegerter leiten
Jochen Kiefer und Jan Lauten, der
letztes Jahr für Miguel Oliveira
gearbeitet hat, die Techniker-
Truppe, für Danny Kent Lucio di
C a s t r o . 2

Hintergrund | Straßensport

N A C H R I C H T E N

M O T O G P

D i e P e c h s t r a h n e v o n T i t o

Rabat , MotoZ-Wel tmeis ter
von 2014, erreichte beim Test
in Sepang seinen vorlaufigen

traurigsten Höhepunkt. Der
27-jahrige Spanier stürzte
am Nachmittag des zwei
ten Testtages In Turn 11 und
b r a c h s i c h n e b e n d e r r e c h t e n

Speiche und dem fünften
r e c h t e n M i t t e l h a n d k n o c h e n

n o c h e i n e n Z e h r e c h t s , a b e r

a m s c h l i m m s t e n e r w i s c h t e

es sein linkes Knie. Ein großes
Stück Haut wurde wegge
s c h ü r f t , d a z u w u r d e d i e S e h n e

d e s O b e r s c h e n k e l m u s k e l s

beschädigt. Rabat wurde um
gehend nach Barcelona geflo
gen und am Mittwochabend
i n d e r U n i v e r s i t ä t s k l i n i k v o n

D r. K a v i e r M i r z w e i S t u n d e n

lang operiert- Der Honda-Pilot
b l i e b i m K r a n k e n h a u s u n d

bekam wegen der Kniewunde
i n t r a v e n ö s A n t i b i o t i k a . D i e s e

Woche wird entschieden, wie
s e i n e R e h a b i l i t a t i o n a u s s e

h e n s o l l , u n d w a n n e r w i e d e r

f a h r e n k a n n .

M O T O G P

M i c h e i i n b r a c h t e n e u e R e i f e n

zum Sepang-Test, die eine
Weiterentwicklung der letzten
Version des Vorjahres sind,
die mehr Seitengrip erlau
b e n . o h n e a n B r e m s s t a b l l i t a t

z u v e r l i e r e n . L a u t R e n n l e i t e r

N i c o l a s G o u b e r t w u r d e d i e s

erreicht, ohne die Seitenwand
weicher zu machen, Über die
neuen Mischungen äußerten
sich die Fahrer durchweg

positiv.

E U R O P E A N T A L E N T C U P

D i e D o r n a h a t d i e Te i l n a h -

mebedingungen der neuen
Talent-Serie, die im Rah
m e n d e r M o t o 3 - J u n i o r - W M

ausgetragen wird, detailliert.
Te i l n e h m e n k ö n n e n F a h

r e r . d i e z w i s c h e n 2 0 0 0 u n d
2004 geboren sind. Gefahren
w i r d m i t H o n d a N S F 2 5 0 R ,

nur Auspuff, Lenker. Fußras
t e n u n d B r e m s t e l l e d ü r f e n

geändert werden. Die ersten
fünf der Endabrechnung 2017
b e k o m m e n v o n d e r D o r n a

Unterstützung für die MotoB-
J u n i o r - W M 2 0 1 8 .

Entwicklung beginnt
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S u p e r b I k e - W M

Rea regiert allein in Jerez
Auch beim letzten Super-
b i k e - W M - W i n t e r t e s t a u f

europäischem Boden war
We l t m e i s t e r J o n a t h a n R e a
ein Klasse für sich. Der
Nordire geht voller Zuver
sicht auf Titelverteidigung,

Vo n ; I m r e P a u l o v i t s

Wenn diesmal die Werks t e a m s d e r a n d e r e n
H e r s t e l l e r a u c h n i c h t

d a b e i w a r e n u n d e r a u c h s e i n e

F a b e l z e i t v o m l e t z t e n N o v e m b e r
nicht verbessern konnte, schloss
Weltmeister Jonathan Rea seine
Testserie in Jerez mit dem
höchstmöglichen Faktor ab; im
mer a ls Schnel ls ter. D ie le tz ten
beiden Tesilage letzte Woche
Mittwoch und Donnerstag waren
teils verregnet. Dies hinderte den
29-Jährigen Nordiren aber nicht
daran, sein Tesiprogramm durch
zuziehen. Er bekam .sogar eine
Menge Daten im Regen und war
a u c h d o r t S c h n e l l s t e r . A m e r s t e n

Tesitag wartete der amtierende

Wel tmeis ter ab . b is d ie St recke
abtrocknete, spulte allerdings am
Nachmittag nicht weniger als 61
R u n d e n a b u n d w a r i n s e i n e r

s c h n e l l s t e n m i t 1 : 3 9 . 2 4 8 n i c h t
weniger a ls 1,672 Sekunden
schneller als sein Teamkollege
Tom Sykes.

Als es am zweiten Tag nass
war. machte Sykes den Großteil
der Testarbeit und spulte noch
mals 40 Runden im Regen ab.
tes te te un te rsch ied l i che Abs t im

mungen und kam auf 1:53.343.
Jonathan Rea beließ es bei gan
zen 11 Runden, aber dies reichte
ihm, um die Regenzeit auf
1:52.976 zu drücken. „Dieser Test
war wirkl ich gut", freute sich
Rea. „Am ersten Tag mussten wir
zwar lange warten, hatten da
nach aber wer tvo l le Tes tze i t , i n
der w i r versch iedene Damp
fungseinstellungen probiert ha
b e n . m i t d e r 2 0 1 6 e r - G a b e l a l s
Ausgangsbasis. Wir hatten einige
Ideen und wissen jetzt, mit wel
cher Basisabstimmung wir in die
Saison gehen. Wir sind bereits
gewappnet fürden WM-Start auf
Phillip Island." ■ Tendenz steigend: Jonathan Rea Ist unter allen Bedingungen schnell

S u p e r s t o e k - 1 0 0 0 - E M E r t d u r a n c e - W M / 5 u p e r s t o c k - 1 0 0 0 - E M

Erster Kawasaki -Test Vol les Programm für
f ü r M a r c M o s e r M a r v i n F r i t z

Supers tock- lOOO-Um-
steiger Marc Moser konnte
sich in Jerez erstmals an
die Kawasaki ZX-IOR ge
w ö h n e n .

Seine endgültige Maschine,d i e n e u e 2 0 1 7 e r - K a w a s a k i

Z X - I O R R , w u r d e z w a r
noch n ich t ausge l ie fe r t , de r
23-jährigc Student aus Frankfurt
ü b t e m i t s e i n e m T e a m a b e r

.schon mal gemeinsam mit sei
nem neuen Tr ip le -M-Rac ing-
Teamkollcgen. dem 20-jährigen
Ukrainer lUia Mykhalchyk. in
Jerez mit der 2016er-ZX-10R.

Moser, bislang in der Super-
s t o c k - l O O O - K l a s s e m i t D u c a t i P a -

nigale unterwegs, war begeistert
vom Vierzyl inder. „Wir hatten
zwar nur einen halben Tag im
Tr o c k e n e n , a b e r d i e K a w a s a k i
l ä s s t s i c h w i r k l i c l i f a l i r e n u n d w i r

halten keinerlei Probleme ge
habt. Ich habe bei der Umgewöh
nung vor allem mit der Drehzahl
noch me ine P rob leme , we i l d i e
bei der Ducati deutlich niedriger
liegt und die mehr Drehmoment
in mi t t le ren Drc l izah lcn hat . da
mit hatte ich nocli etwas Proble
me. Aber die Kawasaki führt sich

gut und hat ein sehr gutes Fahr
werk. obwohl wir d ie 2017er-Sa-
c h c n e r s t b e k o m m e n . " ■ I P

M a r c M o s e r : N o c h u m g e w ö h n e n

IDM-Superspor t -Meis ter
Marvin Fri tz fährt in dieser
S a i s o n d i e E n d u r a n c e - W M

mit YART, dazu die Super-
stock-lOOO-EM mit Bayer-
B i k e r b o x Ya m a i c h i .

Am Wochenende war der23-Jährige aus Neckar
z i m m e r n i n I t a l i e n b e i

der Teamvorstellung von YART.
wo er gemeinsam mit Broc l'ar-
kes und dem Japaner Kouta Noza-
ne. der als das Talent in Japan
schlechthin gilt und neuerdings
i m M o t o C P - T e s t t e a m v o n Y a m a
ha umenvegs ist. die Endurance-
WM fahren wird. „Wir werden in
d e n n ä c h s t e n W o c h e n m e i i r f a c h

testen, aber wo genau, steht noch
nicht fest" , verr iet Fr i tz.

Mit IDM-Team in die EM
Für die Superstock-lOOÜ-EM hat

das Team von Bayer-Bikerbox
Yamaichi die neuen Rl gerade
geliefert bekommen, die Motor
räder werden jetzt aufgebaut, im
März geht Fritz mit ihnen tes
ten. „Wir müssen völl ig neue
M o t o r r ä d e r a u f b a u e n , d e n n i n
der IDM lässt das Reglement vor
al lem bei der Elektronik, wo wir
e i n e M o t e c - W e r k s - E i c k t r o n i k
v e r w e n d e t h a b e n , v i e l m e h r
F r e i h e i t e n " , e r k l ä r t F r i t z , „ I m
März sind zwei Tests in Aragon
vorgesehen. Das sollte ztisam-
men mi t den Tests , d ie ich mi t
YART habe, eigentlich reichen,
dass wir gut für die Saison vor
bereitet sind. Wenn andere auch •
schon getestet haben, läuft bei
u n s a l l e s n a c h P l a n , u n d i c h
freue mich schon auf die Saison.
D a s s m e i n e K a r r i e r e n a c h d e m
I D M - Ti t e l n u n m i t i n t e r n a t i o n . v
ien Abenteuern weitergeht, ist
w i e e i n T r a u m . " ■ I P
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I D M S u p e r b l k e l O O O

Leon ganz in Familie
Die neue IDM wächst .
Zwar gibt es immer noch
k a u m I n f o r m a t i o n e n ü b e r
die neugestaltete Serie,
aber der Glaube an eine

gesunde Zukunft ist hoch.
Mit Leon Langstädtler
me lde t s i ch de r nächs te
Kandidat für die Super-
b i k e - l O O O - K l a s s e a n .

Vo n : A n k e W i e c z o r e k

Der 18-jährige Langstädtlerwagt nach drei Jahren im
ADAC Junior Cup sowie

zwei im Yamaha R6-Diinlop-Cup
den direkten Einstieg in die IDM-
Topklasse. deren eigentliches
Supers tock -Reg lement durch
Superbike-Elemente ein paar
m e h r F r e i h e i t e n e r l a u b e n s o l l .
Langstädtler hat sich mit Team-
che fS te fan Schm id t vom Mo to r
rad-Center Altendiez geeinigt.

I D M S u p e r b i k e 1 0 0 0

Schmidt verspricht .sich nach
einem Test mit der BMW SlOOO
RR einiges von dem Newcomer,
der auch ins Sporilordei'pro-
gramm von BMW eingebunden
ist. Auch Schmidt selbst ist kein
U n b e k a n n t e r . E r f ü h r t e 2 0 0 3
s c h o n d e n S i i d l i r o l e r M a r k u s

Wegscheider zum Vizetitcl in der
Superbike-Klasse. Und höchst
persönlich gewann er 2016 im
Team mit Lucy Glöckner und
Patrick Schnitzer die legendären
1 0 0 0 k m v o n H o c k e n h e i n i .
Glockner wurde lange als Super
b i k e - 1 0 0 0 - F a v o r i t i i i i m Te a m
MCA Altendiez gehandelt, zumal
sie letztes Jahr bereits Gastauf-
t r i t t e a b s o l r i e r t e u n d d a b e i a u f
dem l,ausitzring aufs Podium
fuhr. Aber Glöckner ist abge
s p r u n g e n .

SchwesterJessIcaimCup
Die Verbindung zu Langstädtler,
d e r n u r 3 0 k m v o n S c h m i d t e n t
fernt wohnt, halte Glöckner aber
nocli eingestielt. Dazu kommt

lx;ons große Scliwester Jessica.
Auch die Karriere der 23-Jälirigen
begann imADACJimior Cupund
fül i r te über d ie Moto3-Klasse in
den Yamaha-Cup, wo sie jetzt als
voraussichtlich einzige weibliche
' j ' e i l n e h m e r i n w e i t e r m a c h t .

Slefan Schmidt über sein IDM-
Comeback ; „ I ch w i l l e ine Nach-
w i i chsschm iede au fbauen . " ■

Mutig; Leon Langstädtler

F r a u u n t e r M ä n n e r n :
S a r a h H e i d e e i s e r n
Acht Jahre in der IDM Su-
persport 500 sind genug.
Nun wi l l s ich Sarah Heide
ganz oben in der Super
b ike 1000 bewe isen . Aber
gefahren auf dem großen
Motorrad ist sie noch kei
nen einzigen Meter.

Vo n ; A n k e W i e c z o r e k

Von der neuen GSX-RIOOOfehlt noch jede Spur. Da
mit geht es Teamchef Ste

fan Liux nicht besser als seinen
ganzen anderen Suzuki-Händler
kollegen. Das Motorrad soll gute
200 PS haben und locker über 300
km/li fahren. Aber es wird spät
geliefen. Damit sich Heide über
haupt damit anfreunden kann,
überlegt Laux. „dass Sarah am 16.

April die 1000 Kilometer von Ho-
ckcnheim mit ihrem Mentor Jörg
T e u c h e r t u n d M i c h a e l G a l i n s k i

bestreitet. Wenigstens im Serien-
tr imm, da wir nicht wissen, wel
che Teile bis dahin verfügbar
s i n d . " H e i d e b r a u c h t e n a c h d e r

langen Supcrsporl-600-Zeic einen
Tiipetenwechsel. Da Suzuki die
GSX-R600 wegen der neuen Euro-

4 - N o r m o h n e h i n b a l d v o m M a r k t

n immt , war der K lassenwechse l
besch lossene Sache . „Dass d ie

Jungs keine Rücksiclit auf mich
nehmen", ist der 28-Jährigen klar.
„Wir werden uns erst mal hinten
a n s t e l l e n m ü s s e n " , w e i ß a u c h
Laux, „ich habe sclion meine Be
denken, aber Sarai) hat richtig
Bock aufdie lOOOcr." ■

Ein gewaltiger Schritt mit vielen Fragezeichen: Sarah Heide wird Superblkerin

I D M S I D E C A R

J e t z t h e r r s c h t f ü r d i e I n t e r e s

sengemeinschaf t Gespann
fahrer (IGG) Sicherheit: Die
S i d e c a r s s i n d f e s t e r B e s t a n d

te i l de r neuen 1DM und b l e i ben

e i n e P r a d i k a t s k l a s s e . U m d i e

Voraussetzungen für ein volles
Feld zu schaffen, wurde auf
der IGG-Mitgliederversamm-
lung letzte Woche Kontakt
m i t d e m n i e d e r l ä n d i s c h e n

Verband KNMV aufgenom
men. Ziel ist die Ausrichtung
einer gemeinsamen Meister
schaft. Hauptklasse sind die
Fl -Gespanne mi t 1000-ccm-
Motoren nach Stocksport-Re-
glement. Sollten sich ledoch
m e h r a l s f ü n f 6 0 0 e f - G e -

spannfahrer anmelden, würde
f ü r d i e s e n e u e K l a s s e e i n e

eigene Wertung angeboten.

A D A C J U N I O R C U P

Der ADAC Junior Cup feiert
2017 sein 25-iahriges Jubilä
um. B is zum 12. Februar s ind

fur 13- bis 21-jährige Talente
noch Einschreibungen mög
l i c h . A l s R e n n m a s c h i n e w i r d

z u m v i e r t e n M a l d i e K T M R C

390 eingesetzt. Zum ersten
Mal findet der Einführungs
lehrgang auf dem World
C i r c u i t M i s a n o M a r c o S i m o n

c e l l i s t a t t B e i d r e i v o n a c h t

Rennen werden die Teenager
i m R a h m e n v o n G r a n d s P r i x

u m P u n k t e f a h r e n ,

S U P E R B I K E - W M

Red Bull verleiht Flügel, und
d a r a u f h o f f e n S t e f a n B r a d l

und Nicky Hayden In dieser
S a i s o n b e s o n d e r s . I h r Te a m
he iß t d ieses Jah r Red Bu l l

H o n d a , b e i d e r P r ä s e n t a t i o n
im Hangar 7 in Salzburg prä
sentierten sie sich ganz in den
F a r b e n d e s ö s t e r r e i c h i s c h e n

Energy-Herstel lers.
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Offroad I Hintergrund

S u p e r c r o s s - W M O a k l a n d

Zweiter Triumph für Tomac
Die Supercross-WM bleibt
o f fen . M i t se inem zwe i ten
Sieg in Feige hat Eli Tomac
d e n A b s t a n d z u W M - L e a -
der Ryan Dungey auf 17
Punk te ve rkü rz t .

Von: Alex Hodgkinson

Die Spuren der regennassenStrecke waren extrem ge-
fährlicli und Dungey fuhr

l i e b e r a u f d e r s i c h e r e n S e i t e . E r

fuhr nur die neunte Zeit im Trai
ning und konnte sich erst im
l io ffnungslauf für das Finale
qualifizieren. Der KTM-Leader
setzte alles auf einen guten Start
im Main Event, i ibernahm schon
in der zweiten Ktirve die Führung
v o n P r i v a t f a h r e r V i n c o F r i e s e
und führte 16 Runden lang, be
v o r To m a c i h n m ü h e l o s ü b e r h o l

te und sich seinen zweiten Sieg
in i'olge sicherte.

Dungey; ..Es bildeten sich tiefe
Rillen, die extrem gefahrlich wa
ren. Ich glaube, niemand fühlte
sich besonders wohl . Ich konnte
einen komfortablen Vorsprimg
h e r a u s f a h r e n , a b e r i c h m e r k t e
schon aus dem Augenwinkel,

Enduropale Le Touquet

dass Eli an einigen Stellen schnel
l e r w a r. A l s e r z u r A t t a c k e a n s e t z

te. habe ich versucht seine Jnnen-
l in ie zu blockieren, aber er fuhr
noch t iefer und war vorbei . "

Überlebenskünstler
T o m a c u n t e r m a u e r t e s e i n e n R u f

als Risiko-Fahrer mit einer Reihe

unglaublicher Überholvorgänge
auf seinem Weg von i'latz 8 in
der Star t runde, nachdem ihm in
der Startkurve einige Gegner in
die Quere kamen; „Für mich ist
es das. was unseren Sport so auf
regend macht. Ich konnte meine
Spuren konstant fahren, blieb die
ganzen 20 Runden konzentriert
und wurde erneut mit dem Sieg
b e l o h n t . "

Überlebenskünstler Dungey
akzeptierte seine Niederlage; im
Ziel betrug Toinacs Vorsprtmg
z e h n S e k u n d e n .

Yamaha-Rookie Cooper Webb
bestätigte ebenfalls seinen Ruf
als einer der tapfersten Teilneh
mer und sicherte sicii den ersten

Podestplatz seiner Karriere in der
450<cm-K)asse.
Marvin Musquin kam nur als
Neunter ins Ziel. Dem Franzosen
fehlen 25 Ptmkte zu KTM-Tcam-
koliege Dungcy in der WM. m

Erster Saisonsieg für Kawasaki und Ell Tomac

S U P E R C R O S S - W M

Oakland (USA)
5 . W M - L a u f

M E I S T E R S C H A F T S S TA N D

N a c h 5 R e n n e n

1, EIITomac(USA) Kawasak i L Ryan Oungey (USA) II) Punkte

2. RyanOungey (USA) K T M 1 EU Tomac (USA) 9 A

3. Cooper Webb (USA) Ya m a h a 3 . MaMR Musquin (F) 8 6

Jason Anderson (USA) Husgvatna A. Cole Seely (USA) 8 5

5. Cole Seely (USA) H o n d a 5- DaviMlllsaps(USA) 70

6. DavlMitlsaps(USA) K T M 6 Jason Anderson(USA) 65
7, Blake Bagged (USA) K T M 7. Cooper Webb (USA) 6 A

S. Chad Reed (AUS) Ya m a h a e . Chad Reed (AUS) 6 2

9, Marvin MijSQUtn(F) K T M 9 . KenRoc2en(0) 5)

10. Dean Wilson (USA) Husqvarna 10. Dean Wilson (USA) 4 8

D i e n ä c h s t e G e n e r a t i o n
Der erst 21-iährige Day-
mond Martens gewann
das S t rand rennen an de r
f r a n z ö s i s c h e n N o r d a t l a n
t i k k ü s t e .

Vo n : R o b e r t P a l r a n

Le Touquet gilt als .Muttera l l e r S t r a n d r e n n e n u n d

Großmutter aller Langstre-
c k e n - M o t o c r o s s - R e n n e n : B e i d e r
42. Auflage standen wieder mehr
als lOOOTeilnehmer gleichzeitig
a m S t a r t . D e n H o l e s h o t a m E n d e

der kilometerlnngen Strandgera
den gewann der Belgier Daymond
Martens, Von diesem Zeitpunkt
a n w a r e n z u n ä c h s t n u r n o c h
Suzuki -Fahrer Steve Ramon und
Yamaha-Pilot Camille Chapeliere

in Tuchfühlung mit dem Führen
den . Doch techn ische Prob leme
nach einem Unfall ließen Chape
l i e r e a u s f a l l e n u n d K a m o n b e
kam schon früh Sichtprobleme,
w e i l e r d i e B r i l l e v e r l o r .

Dakar-Vleiter auf Platz 2
E r s t n a c h z w e i S t u n d e n s c h o b

sich Vorjahressieger Adrien van
Beveren au f den zwe i ten P la tz .
Der Belgier hatte kitig seine Kräf
te i n d iesem 3 -S tunden-Rennen
eingeteilt und so kam der dreifa
che Sieger und aktuell Vierte der
Dakar sogar bis auf eine lialbe
. M i n u t e a n M a r t e n s h e r a n . D o c h
b is ins Z ie l konnte d ieser dann
den Abstand wieder auf fast vier
Minuten vergrößern.

M a r t e n s w a r 2 0 1 6 b e r e i t s
Zweiter geworden: „Ich kann es
noch gar nicht glauben. Ich wer

d e s i c h e r i m m e r n o c h u n t e r -

•schätzi, aber heute habe ich be
wiesen, dass ich stärker b in als
die anderen", freute er sich.

Nach schlechtem Start kämpf
t e s i c h R i c h a r d F u r a n o c h a u f

I ' latz 3 nach vorn. Der Franzose
hatte in Le Touquet bisher immer
b e s o n d e r e s P e c h . D e r H o n d a -

F a h r e r i n d e r f r n n z ö s L s c h e n
B e a c h - R a c e - M e i s t e r s c h a f t a u f
Platz 2 - hinter Daymond Mar
tens! Insgesamt fast 2500 Teil
nehmer von den Junioren über
Vintage bis zu den Veteranen
s t a r t e t e n a n d i e s e m W o c h e n e n d e
im Sand, vor erneut geschätzten
ü b e r 3 0 0 0 0 0 Z u s c h a u e r n , a

Junger S iege r : Daymond Mar tens

S T R A N D R E N N E N E N D U R O

Le Touquet (F) ~ S.Februar 2017

1. Daymond Martens (B),14 Rd. Yamaha
2. Adrten Van Beveren (ß),I4 Ya m a h a

3. Richard Fura (F). 14 H o n d a

4 . VentelMartms(B), i4 Husqvarr»
5 . Stephane Wate! (R,14 K T M

6 . V>ctOfBrossier(F),14 Ya m a h a

7. Uilko Poitsek(F),l4 Ya m a h a

3 2 6 . MatcoPatock(D).9 K T M

559. Oltv» Fischer (0).7 K T M

961. Stefan taschinger (D). 3 Husaberg
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Elsspeedway-Grand-Pri« Togliatti

Z o r n k r a t z t a n D o m i n a n z
Beim Eisspeedway-Grand-
P r i x - A u f t a k t i m r u s s i s c h e n

Togliatti setzte sich die
Dominanz der Russen fo r t .

Franky Zorn schaffte es
am Sonntag bis ins Finale
und führte sogar anfangs.

Von: Jesper Veldhuizen

Nach den ersten Rennen ander Wolga liegt der Welt
meister von 2015. Dmitry

Koltakov. der am Samstag ge
wann und am zweiten Tag Zwei
l e r w u r d e , m i t 3 7 P u n k t e n i n

Führung. Titelverteidiger Dmitri
Khomitsevi tch. der im Finale am
Sonntag den Spieß umdrehte,
liegt nur 1 Punkt zurück.

Bauer bes te r Deu tscher
Güntlier Bauer fxihr in Super-
form. Beim ersten Gl ' konnte er
sich mit 7 Punkten für die Semi-
finals cjualifiziercn - trotz eines
kapitalen Motorschadens in Lauf
4. Am zweiten Tag kam der beste
D e u t s c h e m i t 6 P u n k t e n n u r a u f
Platz 11. „Das lii.s am Sonntag

war katastrophal, aber es war für
alle Fahrer gleich. Ich bin zufrie
den". sagte Bauer.

F r a n z Z o r n s c h a f f t e e s a m

Samstag ins Halbfinale, in dem
e r a l s D r i t t e r s c h e i t e r t e . A m

Sonntag bezwang er Iwanov und
To l o k n o v u n d s t a n d n e b e n d r e i
R u s s e n i m F i n a l e . Vo n G e l b ü b e r
nahm der Pinzgaiier sogar die
Führung, musste sich dann aber
d u r c h r e i c h e n l a s s e n . M a x N i e d e r

mayer war mit 9 Punkten gut
dabei. Hans Weber musste an der
we iß russ i schen Grenze mehre re
Stunden warten und verpasste
das Training. Harald Simon gab
nach einem Sturz am Sonntag
auf . Ob er in Shndr insk s tar ten
kann, stand noch nicht fest. ■

E I S S P E E D W A Y - W M

Am Sonntag bis Ins Finale: Franz Zorn mischte sich unter die Russen

M E I S T E R S C H A F T S S T A N D

Togliatti (RUS) - 4./5. Februar 2017
1 . W M - L a u f 2 . WM-Lau f N a c h 2 R e n n e n

1. OmtryKi^takov(RUS) IBPunIde l Dmitri Khomitsevitch (RUS) 18 Punkte 1. Dmitry Koltakov (RUS) 37 Punkte

2 , Drr«til Khomitsevitch (RUS) 10 2 . Dmitry Koitairov (RUS) 19 I OmitriKhomitsevitch (RUS) 36
3 , O a n i l i w a r i o v ( R U S ) 1 7 3 . Dinar Vaiecv (RUS) 16 3. Oannt Iwanov (RUS) 3 0

4 . i g o r K o o o n o v ( R U S ) 1 5 4 . Franz Zorn (A) 11 a Franz Zom(A) 23
5 . F i a n z Z o » n ( A ) 1 2 5 . Daniillwanov (RUS) 13 8 . Gunther Bauer (0) 13

a G u n t h e r B a u e r ( 0 ) 7 11. Günther Bauer(D) 6 12. Max Nieder maier (0) 9

12. M a * N i e d e r r T « i e r ( 0 ) 4 12. MatNiedermaier (0) S 13. Harald Siirton (A) 7

13. H a r a l d S i m o r l A ) 3 13. Harald Simon(A) 4 16. Hans Weber (D) 1

X - T r l a l - W M B a r c e l o n a

B o u b a u t S e r i e a u s
N A C H R I C H T E N

Zum Au f t ak t de r X -Tr i a l -
W e l t m e i s t e r s c h a f t h i e ß
be im 40. indoor -Tr ia l in
Barcelona der Sieger zum
el f ten Mal Toni Bou.

Vo n ; T h o m a s S c h i f f n e r

Nichts deutet nach derWinterpausc daraufhin,
d a s s d e r z e h n f a c h e I n -

door-Tr ia l -Wel t ineister etwas von
seiner Dominanz eingebüßt hät
te. In der Olympiahalle Palau
Sani Jordi traf der Montesa-Hon-
da-Piiot in der Qualifikation auf
die Welt-Nummer 2. Adam Raga,
der zwar unterlag, aber in der
e r s t e n S e k t i o n k a s s i e r t e n b e i d e
eine Fünf, bevor sie im weiteren
Ve r l a u f f e h l e r f r e i b l i e b e n . D e r
einzige deutsche Weltklasse-Tri-
a l e r F r a n z K a d l e c s c h i e d i n s e i

nem Debütjahr im X-Trial schon
hier im Duell gegen den ebenfalls
19-Jährigen Jamie Busto auf Platz
8 aus .

7-mal ohne Strafpunkte
Im Finale blieb der 30-Jährige Ka
t a l a n e T o n i B o l l i n s i e b e n d e r

acht Sekt ionen fehlerfrei . In drei
Sekt ionen kassierte er als Einzi
ger keine Strafpunkte. Damit
b l i e b e r 1 6 P u n k t e v o r L a n d s
mann Raga. der zum sechsten

El f te r Barce lona-S ieg ; Ton i Bou

Mal in Sant Jordi Zweiter wurde.
Der einzige TRS-Fahrer hätte bes
s e r a b s c h n e i d e n k ö n n e n , w e n n
er nicht als einziger in der ab
s c h l i e ß e n d e n W a s s e r - S e k t i o n

gepatzt hätte.
Mit dem Kampf um den Tages

sieg hatten der Drittplatzicrte
jeroni Fajardo und Albert Cabe-
stany nichts zu tun. Fajardo ge
wann den Tie Break in der Speed
Sektion gegen den punktgleichen
Cabestany und steuerte damit die
Vertigo aufs Podium.

F ü r B o u w a r e s d e r n e u n t e T r i

umph in Barcelona am Stück. ■

X-TRIAL-WM
Barcetona (E) - 5. Februar 2017

1 . To n i a o u ( E ) , M o r t e ! a S P u n k t e
2 . A d a m R a g a ( E ) , T R S 2 1

3. JeronlFa]atc lo(E),Vert igo 24
4. rUbert Cabestany (E). Sbero) 24

B . F i a r u K a d l e c t O l . G a ^ s 2 0 ( 0 u a L )

K E N R O C Z E N : O P E R A T I O N

N U M M E R ?

K e n R o c z e n e r h o l t s i c h z u r z e i t

zu Hause in Florida, aber der

Leidensweg des Superstars
der US-Crossszene ist längst
nicht zu Ende. Trotz ursprüng
lich vier geplanten OPs sind
schon sechs absolviert und
e i n e s i e b t e s t e h t f ü r k o m

m e n d e W o c h e n a c h s e i n e r

R ü c k k e h r i n d i e D e n v e r - K l i n i k
v o n D o k t o r R a n d a l l V i o l a a u f

dem Programm. Trotzdem
bleibt der 22-jahrige positiv:
„ I c h s i t z e v o r d e m F e r n s e h e r

und absolviere Fingerübungen.
D i e M u s k e l n I m A r m w a r e n
n a c h d e m S t u r z t o t a l h i n ü -

tier und ich konnte die Finger
n a c h d e n O P s v o r S c h m e r z e n

kaum bewegen," Trotz der zu
erwartenden längeren Auszeit
für den Thüringer wird Honda
v o r a u s s i c h t l i c h k e i n e n E r s a t z

f a h r e r s u c h e n .
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Motor rad I in te rv iew mi t Er ik R iss

„Meine Energie will ich
i n n e u e Z i e l e s t e c k e n "

Langbahn-Weltmeister
Erik Riss erklärt , warum
er als Titelverteidiger auf
d ie WM verz i ch te t und
sich mit 21 Jahren ganz auf
Speedway konzentriert.

V o n : T h o m a s S c h i f f n e r

D e i n e A n k ü n d i g u n g , a l s
a m t i e r e n d e r W e l t m e i s t e r a u f
die Langbahn-WM zu ver
zichten, hat hohe Wellen ge
schlagen. Da muss doch mehr
d a h i n t e r s t e c k e n a l s f e h l e n d e
„ inner l i che Er fü l l ung"?
Ich bin nnn 21 Jahre alt. Ich bin
bereits zweifacher l .angbahn-
w c l t m e i s t e r . U n d i c h b i n a n e i

nem Punkt angekommen, an
dem ich neue Ziele für mein rest
liches Leben gesetzt habe. Ich
konnte mir nach der Saison 2016
nicht vors te l len, mein Leben so
w e i t e r z u f ü h r e n . E s h a t t e m i c h
e i n f a c h n i c h t m e h r e r f ü l l t u n d
sorgte bei mir für Unzufrieden
heit. Viele glauben, es sei so ein
fach für mich gewesen, I.ang-
b a h n w e l t m e i s t e r z u w e r d e n ,
a b e r s o f u n k t i o n i e r t d a s n i c h t .
Zudem habe ich bereits Anfang
des Jahres der Öffentlichkeit

o

Erik Riss

Geburtstag: 13. September 1995
Geburtsort: Memmingen (D)
H e r k u n f t s l a n d : D e u t s c h l a n d

K A R R I E R E

2012: Erstes Rennen, Deutscher
Langbahn-Vizemeister
2013: Bundesliga-Meister
2014: Langbahn-Weltmeister,
Te a m - W e l t m e i s t e r
2015: Langbahn-WM Platz 2,
Langbahn-Team-WM Platz 2
2016: Langbahn-Weltmeister,
Speedway-U21-WM Platz 6,
Bundest iga-Melster

H O B B Y S

Motocross, Fußball
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N A C H R I C H T E N

Mit Fokusslerung auf Speedway will Erik Riss In die Weltelite

mitgeteilt, dass ich davon über
zeugt bin. Ende des Jahres Welt
me is te r zu se in . Und das habe
ich auch eingehalten. Ich mache
keine Versprechungen, an die ich
nicht zu 100 Prozent glaube. Und
aus diesem Gmnd hat die ÖfTent-
l ichkcit auch dieses Vertrauen in
mich. Iis ist Jedoch nicht so
l e i c h t , w i e e s s c l i e i n t . H i n t e r
Jedem Erfolg steckt viel Arbeit
und invesiierie Zeit. Ich habe vor
allem 2016 meine ganze Energie
in den Langbahnsport gesteckt.
Deswegen war icli erfolgreich.
N u n h a b e i c h n e u e Z i e l e u n d
werde auch dort meine ganze
Energie und Zeit investieren.

Du bist diese Saison Mitglied
d e s C i t y - T e a m s i n d e r
„ S p e e d w a y B e s t P a l r s " -
S e r i e . D a s H e i m r e n n e n i n
L a n d s h u t ü b e r s c h n e i d e t s i c h
m i t d e m L a n g b a h n - G P -
A u f t a k t i n H e r x h e i m . W a r
das der eigentliche Grund
für d ie WM-Absage?
Nein. Ich i ta t te bere i ts d ie Ent
scheidung bezüglich der Lang
bahn-WM getroffen, als das An
gebot vom City Team kam.

I m L a n g b a h n - G P s t a r t e n
nach deiner Absage nur zwei
D e u t s c h e : K a t t u n d H ä r t e l .
S t e h t d e r L a n g b a h n s p o r t
k u r z v o r d e m E x i t u s ?
Exi tus? Ich vers tehe n icht , was
d i e s e D i s k u s s i o n s o l l . W e r 2 0 1 6

»ICH KONNTE MIR
NACH DER SAISON
2016 NICHT VOR
STELLEN, MEIN
Î EBEN SO WEITER
ZUFÜHREN.«
Erik Riss

auf einem Langbahn-GP war, hat
doch gesehen, dass genügend Zu
schauer da waren . D ie me is ten
Ixiute. die negativ über die Ijng-
bahn-WM reden, suclicn irgend
was. über das sie sich aufregen
und schiecht reden können. Aus
fahrer ischer S ich t sehe ic l i das
auch positiv. Michi (Harte!. Anm.
d. Red.) hat in Vechta schon ge
zeigt, was er kann und dass er für
Eurorc sorgen kann, ich bin
davon überzeugt, dass er der
nächste deutsche Lingbaimwelt-
m e i s t e r w e r d e n k ö n n t e .

D u b l e i b s t 2 0 1 7 m i t d e i n e m
B r u d e r M a r k f ü r e i n e w e i t e r e
Saison für Edinburgh In der
Zwei ten Br i t i schen L iga . Is t
das die richtige Plattform,
um In die Nähe des Speed-
way-GP zu kommen?
Meiner Meinung nacli auf Jeden
Fall. Meine Meinung ist. dass es
als deutscher Speedwnyfahrer
notwendig ist. ein bis zwei Jahre
in den britischen Ligen zu fah
ren. Ais ich 2015 nach England
gegangen bin. hat es einige Zeit
gedauert, bis ich konstant Punk
t e e i n f u h r . D i e m e i s t e n S t r e c k e n
d o r t s i n d t e c h n i s c h s e h r a n

spruchsvoll. Das ist zu Anfang
eine riesige Herausforderung,
aberdieser musst du dich stellen,
w e n n d u d i c h w e i t e r e n t w i c k e l n
w i l l s t . E s z a h l t s i c h a u s .

D u b i s t e i n e r v o n n u r e i n e r
H a n d v o l l d e u t s c h e r S p e e d -
way-Profis. Is t es schwier ig ,
a l s S p e e d w a y f a h r e r z u
( ü b e r - ) l e b e n ?
Nein, ich bin glücklich, ich habe
mein Hobby zum Beruf gemacht
und liebe, was ich tue. ich bin im
Speedway noch nicht auf Welt
klasse-Niveau und dementspre
chend ist das Einkommen gerin
ger. Ich brauche Jeducli nicin viel
z u m L e b e n . F ü r m e i n e n B e r u f
verzichte ich gerne auf Dinge. ■

F M X - W M ; P O D M O L S T O P P T
M E L E R O S S I E G E S S E R I E

Be i WM-Lau f 2 und 3 In Be r l i n

setzte sich am Samstag Titel
verteidiger Maikei Melero vor
L i b o r P o d m o l u n d W M - R ü c k

kehrer Dany Torres durch
Marc PInyol, Ryan Brown und
P a t B o w d e n s t ü r z t e n b z w .

patzten alle am ersten Tag.
Am Sonntag startete der
grippekranke David Rinaido.
schied aber schon in der Quall
a u s . M e l e r o v e r s c h a l t e t e s i c h I m

F i n a l e b e i m A n l a u f z u s e i n e m

letzten Sprung, fiel aus der Zeit
u n d r u t s c h t e a u f P i a t z 3 a b .

Der Tscheche Podmol gewann
v o r To r r e s u n d b e e n d e t d a m i t

Meleros zwolfmalige Slegessene.

M X G P : M A X N A G L G E W I N N T

I N H A W K S T O N E P A R K

Max Nagl holte In Hawkstone
Park/GB seinen ersten Sieg in
2017. Oer MXGP-WM-DrItte tagte
IceOne-Husqvarna-Teamkollege
Max Anstle In Lauf 1 Ins Ziel.

d o m i n i e r t e d e n z w e i t e n L a u f u m

18 Sekunden und gewann vor
G a u t i e r P a u l i n . A n s t l e w u r d e i n

der Tageswertung Zweiter vor
S u z u k i - W e r k s f a h r e r A r m i n a s

Jasikonls und Kevin Str!|bos, die
d i e n e u e n Z O l B e r R M Z - 4 5 0 W S

z u m e r s t e n M a l e i n s e t z t e n .

M X I T A L I A N O P E N : T O N I

C A I fl O U E R N E U T S I E G R E I C H

To n i C a l r o l i w a r b e i m 2 . L a u f

der italienischen Open-Meister-
schaf t wieder nicht zu schlagen.
Nicht einmal ein Sturz Im Super
finale In Maiagrotta bei Rom
konnte den achtfachen Welt
meister aus der Ruhe bringen.
Der KTM-Werksfahrer benot igte
nur 20 Minuten, um die Stars
aus den Honda- und Yamaha-
W e r k s t e a m s w i e d e r z u b e

zwingen. Jeremy van Horebeek
w u r d e z w e i m a l Z w e i t e r . E i n e n

weiteren Sieg für KTM gab es
i n d e r M X 2 - K l a s s e d u r c h d e n

Belgier Julien Lieber, der erstmals
seit 18 Monaten triumphierte.

S* tmöefi es schon wietJer getan-Dos Monssec
Energy Kowosaki Elf Team Pfeil holt sich den
Titel, Prim von Dortmund' und m der SX2-
Gesomlwertung 2016/2017 glekh ote drei
Podesiploiiv Der Sieger in beiden Wertungen
heiäl Stephan BönneraiifKX250F. ftespekt
vor dieser Leistung. Unser Donkon Teomchef
Harold Pfeil und on olle, die diese ungktuUichen

Erfolge möglich gemacht haben.
Aßet XU unseren KX-Bßces; wwudusvmakLde

A l l e J a h r e w i e d e r :
S e c h s S X 2 - T i t e l b e l d e n
letzten acht SX Cups!

m
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F a . O a t n a n n k a u f t I h r e n A u d i .
T e l . 0 1 7 1 / 5 2 4 4 « !

F a . O s m a n n k a u f t I h r e n G M W .
T e l . 0 1 7 1 / 5 2 4 4 4 6 1

Suche IM1, ZI, ZS. M3,6er. 0761/703400
H

SS Cabr io • Elnzels lück von Senner, EZ
4/2013, 69000 km. 245 kW (333 PS).
Scheckhetl •- Rechnungen vorh.. VB
42.900, • . Te l . 0179/7351749

J E T Z T S C H W E N K B A R E K U P P L U N G f u r
3er -4er -Ser inkl. fachgerechter l4oniage
u. Codierung fur ab 920.- €
www.kupplung-vor-or1.com
T e l . 0 9 9 3 3 - 9 0 2 0 2 3 H

w w w . b m w - g e b r a u c h t w e g e n . c o i n H

S e r v i c e

Abonnenten-Serv ice &

Elnzelheftbestellunaen
Te l . 0 7 11 / 3 2 0 6 8 8 8 8
F a x 0 7 11 / 1 8 2 - 2 5 5 0

Bes le l l sen ice ' un t f Abo-Serv ice

motorsportaktuell&dpv.de
'Bitte Bankverbindung angeben

Ch i f f re
Zuschriften richten Sie bitte an:
Motor Presse Stuttgart GmON S Ca. KG

Anhängerküpplungenfüralle Mercedes
zum Top-Preis. Aucti AMC Paket, z. B. A-
Klasse 3-19.- £ inkl. Montage.
www.kupplung-vor-oi1.eom,
T e l . 0 9 9 3 3 / 9 0 2 0 2 3 H

MOTOR

SSH
I d O T O B S P O B T a k t u e l l

Chiffre Nr....
70162 Stuttgart

> :

Kaufe gerne Ihren Oldtimer/Exoten. Sitte
olles anbietenl Auch ganze Sammlungen.
Te l . 0 1 7 2 / 7 6 6 3 2 9 6 0 . 0 7 1 3 1 / 5 7 9 2 7 5 H

1991er Coupö/Targa, quasar-blau-met.,
5.7 Liter. Sclialtgetrlebe. Rennausputf.
11000 km. US-Br ie f . Neuzus ta rd . n ie au t
nasser Strasse gefahren. £ 25.000.-. Fox
0 0 3 4 ^ 6 8 / 1 3 4 4 2 7

Suche 599 QTG. F430, Cal i fornia. Ser iöse
Abwicklung. Tel. 0176/76220162

w w w . s p o r t s c a r - u n l L d e
Orgin.il Porsche Wmlerrader -
Tel. .49(0)178/5091066

Porsche-Fan sucht 991 R + 991 GT3 RS,
zahle Höchstpreis. Tel. 0172/5159727

AnhOngorkupplungen Inxl. Montage auf
2,5 Std. für Porsche Macan • Panamera •
und Cayenne zum günstigen Festpreis.
www.kupplung-vor-ott.com,
T . 0 9 9 3 3 / 9 0 2 0 2 3 H

E R S A T Z T E I L - G R O S S L A G E R I N e u u n d

gedr.. alle Typen. www.|aguar-lell8.de
0 4 3 3 2 / 1 4 1 9 H

Jaguar E 3,8 Coup« LHD, B). 1961. flat
floor. Restatrafion zu 60% abgeschlossen,
viele Spezialteiie verbaut, div. Gebrauchi-
l e i i e w i e 2 . M o t o r. C e l i f e b e . H i n t e r a c h s e
»erden mitgeliefert. Preis 160.000.- €. Tel.
0 1 6 0 - 1 5 4 6 7 6 6

A

P o r s c h e A T - M o t o r e n ; 9 1 1 - 9 3 0 - 9 6 4 •
9 9 3 • 9 9 6 • 9 9 7 • B o x s t e r • T u t b O S s o w i e
G e t r i e b e . s o n s t . E r s e t z t . F a . S c h r ö d e r

02421/39125B. www.porschroeder.de
H

F a . O s m a n n k a u f t I h r e n M e r c e d e s .
T e l . 0 1 7 1 / 5 2 4 4 4 6 1

Suche SLK u. SL. bar. Tel . 05505/5646 H

CLS AMQ S4 M, -47%, 300 km/h, 1 /15,
Voll-, 585 PS, grau-m.. Led-sw., 31000 km,
NP: 160.000.-, VB 84,000,-. T. 0171/3491847

O r i g i n a l e A M G - F a h r z e u g e g e s u c h t t > l s
B a u j a h r 2 0 0 0 - 0 1 7 1 / 4 1 6 7 1 0 6 H

S L K 5 5 A M G . w e n i g k m . g e s u c h L
0 1 7 1 / 4 1 6 7 1 0 6 H

. £ 7 1 « » L j D ^
R E N N A U S P U F F A N L A G E N
T E L , 0 6 2 8 1 / S 1 8 - 5 8 , F A X - 5 9

Su. 911/944, um. u . de fek t . 06523/241 H

M O T O R S P O R T

Sport- & Rallyereifen

Lütticke motorsport
0 2 3 5 4 - 7 0 4 6 9 9 3 '

www.lms-racmg.com
K o w l a n d Ve r i n s b D e u t s c h l a n d , Wa r l u h o .
Verkauf. gro6es E-Lager. Tel. 02242/6840.
E - m a i l : r m f o r s o o r l R l e g i e a o l . e o m H

, R e n i f p o r t - f U i i O w t T
T M . 0 8 6 7 8 / 8 4 6

M r m « . < t s - r a c l n g . c a n i

Kunslslotfscheiben klar od. grün getänt.
Schiebefensler.mit verschied. Biegeradion.
fur Porscheu, vefe arxfere Fahrzeuge, auch
nachträglicher Einbau v. Schiebelensfem
mögl.T. 08157/998760

Suche alle unfallfreien u. geptl. Porsche.
Barzahlung. 07949/782. Fax 940244 H

18* Cayman GTS-Rad mit WInlerreilan.
•1 otlg-18" Porschetader mit Pirelli Winter-
twlen mrt ROK. 6.5 mm. NP 3025.- €.
Abholpreis 1280.- €, PLZ 67063 Tel.
O172'&352502. wcdfgangstncklerei-orans de

04 ma msstrtvAfer für den htoletsport

Senice • l^tkauf- Beratung

B S A - M o t o r s p o r t . i
y T t o m f t « .I fl p m h e l m

tioiH: hMOsa-mshtifiCftcom

Renault Alpine

Su. Alpine Unfall/defekL 06523/241 H

v y w w . a u t o d i s c o u n t - n r w . d e

W W W . a u t o d l s c o u n t - n r w . d e

www. bor1 in* tun ing .com

www.Rennsportshop.conn
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V e r s i c h e r u n g e n 'S u b a r u
New Beetle RSi gesucht. 017t/4167'IC>6

H

'm

w w w . a l l r a d - d a e w e l . d o 0 6 5 1 / B 6 S 0 3 H

Tuning-Fahrzeuge

Turtioiader Reparatur vom Profi ab (
1 9 3 , - . 0 S 0 0 / 9 4 7 7 7 7 7 ,
w w w r e l c t i e r t - t L r b o . d e H

Fa . Osmann kau f t I h ren Vo lvo .
Te l . O t n / 5 2 4 4 4 6 1

T e l l e v e r a a n d f ü r V o l v o & S a a b . T .
(79229/9799-97. F. -98. www.f1-a lber t .aeH

TS Spozinloufbau (Sonder KFZ), 2,6 / 4.5
1, UD7H: 9250 * 2550 *3700 mm - Ideal für
den Motorsport oder Promotion. Verkauf
wegen Bedorfsandenjng. 6(. 2006,126 kW,
Ofüel, Geeomllaun. 760(X3 km • Preis VB
39.900,- inM. MwSl. (MwSl. awb).
T e l . 0 1 7 3 - S 2 S 2 3 3 3 . 0 5 t 1 - S 9 0 5 4 7 2 H

r-Jetz t on l ine abonnieren!

MOTOR

j j c i o « "

Top-Primlen und affraAftvc
Geschenke 2i i r Ausnal i l l

Gott IV R32, wenig km ges. 0171/4167106
H

Fa. Osmann kauft Ihren Volkswagen.
T e l . 0 1 7 1 / 5 2 4 4 4 6 1 H

Race Events. Onverdays, E lnzet t rncninQ,
OMSB Ijzenz, Lenrgange Infos: RT§,
0171/4222466, www.speed-club.de H

Motorsportreisen. 0221/4912598,
r e a m d a

R E

BAUEH AG 79312 Emmendingen (0) - TEL -fASlOlTSAI. 93307-0

RENNSPORT '=''c''yers.<,e
VERSICHERUNGEN^^
C L I C K v e r s i c h e r t i n s Z i e l !

<oortvers.cleVersicfKfungen
für den Motorsport

R e n n k a s k o
Veranstal terhaftpflicht

s > B. ' :S

urvj Alcantara fOr PKWs, qm ab
4 0 . - € T d . 0 2 2 t > 9 7 l 2 2 3 3 .
w w w . a u t o l a d e r * s f l r v t c « . d e H

Turboprobleme? STK Turbo Tecftnik,
0 2 6 6 2 / 2 6 2 9 9 - 0 . w w w. I u r t o l a d e r. n e t ,
m a r t O t ü r t o l a a e r . n e t H

MOTOR
spoiqaktaet t

r \

ANZEIGEN-SERVICE
Anzeigenannahme: Tel. 0711/182-188 (Mo.-Do. von 8-18 Uhr, Fr. von 8-16 Uhr) Fax: 0711/182-1783

Anzeigen-Coupon bitte vollständig ausgefüllt und unterschrieben einsenden an:

oder auch über unseren elektiomscher Besteltcoupon unter www.besteli-coupon.de/msa

Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG
Fahrzeugmark t MSA
D-70162 Stuttgart

Anreigenieil. (Pro Zelle ca. 30 Zeichen uiu. Saazeichen und Zwischenräuine)

Bitte senden Sie mir gegen Berechnung ein Eiemplar von;

J MOTORSPORT aktuel l € 2.20

J MOTORRAD € 3.90

J aulo motor und sport € 3,90

ij Sport outo € 4,20

Bitte veröffentlichen Sie den Test.
der nächsimögiichen Ausgabe

Und rwar m der Rubnk

. mal ab

r r a a B / 1 7

u n t e r j A u t o s J M o t o r r ä d e r

J als Privatanzcigc

J als gewerbliche An/cige
(wiffl mit "H" gekennzeichnet)

J mit Foto (max. Höhe 35 mm)
pnvat zzgl. 30.- €
gOACfbi. zzgl. SC.- € (Minaestgrö(ie 3 Zeilen)

J unter Chiffre zzgl. 10,- €

Nnma /Fvma

B i t t e
ankreuten

Gewunschie Komtwiabon
Ipit ruf h> M BundewubM DeiituMand)

-■ tS-lADüililiMiJ
i m

spmn'rKii'i'-

ArueiSenpreiae pnvat £
leCc

4 Zatai i

17.-

21,-

60,-

H V i t e / e

Z n k

4 ,25

5,25

15,-

Arueleenareisegeneitiiicfi' €
I Z M C

9.20

15,-

50.40

J Z H e n

16.10

30.-

88 .20

18.40

45,-

100,80

J Bitte schicken Sie mir eine Rechnung (zahlbar sofort nach Ertiait)

>«!•
■ v f t m

4 .60

15,-

25 ,20

VofAAfT te

S t r a A « / ^ l k « A P M i r s c h )

P L Z / O t

Te l e f o n m i t Vo n v u i u M o b i l
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Die Red-Bull-Air-Race-Salson beginnt am Wochenende (10.2.) In Abu Dhabi

W ü r d i g e r C h a m p
Zur Sot tas -Verpfl ich tung ,
M S a 5 / 2 0 1 7

Ich persönlich finde es schade,
dass Nico Rosberg zurückge
treten ist. er ist aus meiner Sicht
ein absolut würdiger Champion,
Denn wer gegen einen Lewis Ha
milton - ncxrh dazu im gleichen
Team — den Titel erringt, dem
kann man nur gratulieren. Tech
n ische Aus fä l l e , Teamfeh le r h in
oder her, der Tüchtige hat auch
das Glück. Ich gratuliere Nico zu
seiner Entscheidung und wün
sche ihm und seiner Fami l ie im
z w e i t e n L e b e n a l l e s G u t e . F ü r

Hamil ton hätte ich mir Max Ver
stappen als Teamkollcgen ge
w ü n s c h t . S c h a u ' n m e r m a l . o h
es Bottas gegen den Üherflie-
ger Lewis zum Vizeweltmeister
s c h a f f t .
Erwin Egger,
A - 9 8 5 3 G m ü n d

Natürlich ist Nico Rosberg ein
wahrer Champion! Er hat mit
Ehrgeiz. Siegeswillen und Talent
gezeigt, dass er eine Weltmeis
terschaft gewinnen kann, auch
wenn er dafür länger brauchte
als andere. Dass jemand nach elf
Saisons und 206 GP vielleicht mal

genug hat, ist nachvollziehbar.
Jenson Button fuhr ja auch nur
99 Gl' mehr und gewann nach
s e i n e m T i t e l 2 0 0 9 k e i n e n e i n z i

gen mehr. Besser im Erfolgstau

mel abtreten als irgendwann im
M i t t e l f e l d u m d e n z e h n t e n P l a t z
mitzufahren! Jedenfalls muss
Rosberg jetzt kein zweiter Alonso
werden. Der fährt nach zwei Ti
t e l n a u c h n u r n o c h h i n t e r h e r .

Christ ian Radeloff,
D - 1 0 4 1 5 B e r l i n

M a u e r b l ü m c h e n
Z u m W R C - A u f t a k t ,
M S a 6 / 2 0 1 7

Voller Vorfreude und Spannung
auf den Auftakt zur diesjährigen
Rallye-WM In Monte Carlo muss
te ich leider feststellen, dass der
erste WM-Lauf nicht im Free TV

übertragen wurde. Nicht einmal
eine Zusammenfassung war am
Sonntagabend im selbsternann
ten -Rallye-Sender Nr. 1" Sportl
zu sehen. Was fü r e ine Ent täu

schung! Es ist wieder einmal be
zeichnend. dass mit dem plötzli
chen Ausstieg des mehrjährigen
Teilnehmers und Seriensponsors
Volk.swagen nach dessen Aus
s c h e i d e n d a s m e d i a l e I n t e r e s s e

h i e r z u l a n d e s c h e i n b a r w i e d e r

gegen null tendiert. Wen wun
dert es da. dass der Rallye-Sport
in Deutschland in der Nach-VW-
Ära im Gegensalz zu Frankreich.
Benelux und Spanien in Gefahr
gerat, wieder zum Mauerblüm
c h e n z u v e r k ü m m e r n . V W s e i

D a n k !

S t e f a n K n a u b e r .
D - 6 6 4 5 0 B e x b a c h

E i n e W o h l t a t
Z u m M S a - R e l a u n c h ,
M S a 5 / 2 0 1 7

Eigentlich wollte icli Anfang
2017 mein Abo kündigen. Dann
kam euer Relaunch, Top gelun
gen. Ich bleib dabei. Weiter so.
Renä Grunwatd,
D-06889 Lu thers tad t Wi t tenberg

Ganz große.s lob für die Neuge
staltung Eures Heftes. Als Ü-50
ist es eine Wohltat, vernünftig
große Buchstaben auf weißem
Grund vorzufinden. So lässt sich
auch bei nicht perfekten licht-
bedingungen noch alles lesen.
Und den B lä t te rsa la t werde i ch
auch n ich t w i rk l i ch vermissen . . .
Wenn ich in -unserem Sport"
audi den guten alten Zeiten
nachtrauer. bei der Lektüre mei
ner Lieblingszeitschrift bestimmt
nicht ! Wei ter so iü

Georg irrgang,
D-41066 (v iönchengladbach

Der Relaunch muss leider bisher
wegen der verschlechterten De-
tailinfortnationen als missglückt
b e z e i c h n e t w e r d e n . D i e n e u e G e

staltung und auch die Preiserhö
hung können akzeptiert werden.
Jedoch keinesfalls die fehlenden
Ergebnislisten, die Resultate von
Sonderprüfungen und alle Test
zei ten, Gerade diese Informat io
nen waren über Jahrzehnte die
Seele von MSa. Ich hoffe. Sie än
d e r n I h r e n R e l a u n c h n o c h e i n
mal dahingehend ab. damit MSa
a u c h w e i t e r h i n d i e b e s t e M o t o r

Sportzeitschrift bleibt.
Friedrich Kutter,
D - 8 7 7 6 1 L a u b e n

K O N T A K T
M O T O R S P O R T a k t u e l l
( ( L e s e r b r i e f e »
70162 Stuttgart
E-Mail: msa-lesertribuene@i
motorpresse.de
(BeiMal lsb i t teunbedingt
dIePostadresse angeben.)

D E U T S C H E R S P O R T F A H R E R K R E I S A K T U E L L

Seit über 50 Jahren Ist der Deutsche Sportfahrer Kreis e.V. für Aktive
und Fans bewahrter Partner. Ratgeber und Interessenvertreter.
Es sind derzeit keine weiteren Einsätze geplant.

W e i t e r e I n f o s i m i n t e r n e t : w w w. d s k e v. d e
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T e r m i n e
T V - P r o g r a m m

A u t o m o b i l

M i t t w o c h , 8 . F e b r u a r
1 6 . 0 5 A D A C G T M a s t e r s 2 0 1 6 . B e s t o f M o t o r s T V

D o n n e r s t a g , 9 . F e b r u a r
2 0 . 0 0 R a l l y e - W M S c h w e d e n , ] . E t a p p e L I V E S p o r t 1 +

Fre i t ag , 10 . Feb rua r
22.30 Ral lye-WM Schweden, Highl ights d. Tages Motors TV
22,35 NASCAR Spr in t Cup New Hampshi re Motorv is ion TV

S a m s t a g , 11 . F e b r u a r
22.30 Ral lye-WM Schweden, Highl ights d. Tages Motors TV

Sonntag,12. Februar
12 .00 Ra l l ye -WM Schweden , Power S tage L IVE Spor t !♦
22.30 Ra l lye-WM Schweden, H igh l igh ts d . Tages MotorsTV

I

D i e n s t a g , 1 4 . F e b r u a r
2 2 . 1 5 R a l l y e D a k a r , R e p o r t a g e A N I X E

M o t o r r a d

F r e i t a g , 1 0 . F e b r u a r
1 3 - 5 5 E n d u r o p a l e L e To u q u e t 2 0 1 7 . H i g h l i g h t s M o t o r s T V

S a m s t a g , 11 . F e b r u a r
1 6 , 0 5 F I M S u p e r E n d u r o W M , R i e s a M o t o r s T V

D i e n s t a g , 1 4 . F e b r u a r
1 3 . 0 0 F I M M X G P . B e s t o f M o t o r s T V
1 6 . 5 5 E n d u r o / R o o f o f A f r i c a M o t o r s T V

L I v e s t r e a m / t n t e r n e t i

F re i t ag , 10 . Feb rua r
22.00 Ral tye-WM Schweden, High l ights d . Tages redbuU. tv

S a m s t a g , 11 . F e b r u a r
14 .50 Ra l l ye -WM Schweden , Supe r S tage L IVE redbuU. t v
22-00 Ral lye-WM Schweden, High l ights d . Tages redbuU. tv

S o n n t a g , 1 2 . F e b r u a r
22 .00 Ra l l ye -WM Schweden , H igh l i gh ts d -Tages redbuU. tv

D i e n ä c h s t e n R e n n v e r a n s t a l t u n g e n

A u t o m o b i l

9 . - 1 2 . 2 . Ra l l ye -WM/Ra l l ye Schweden S

1 0 . 2 . T C R M i d d l e E a s t A b u D h a b i U A E

1 0 . / 11 . 2 . GTS Cup Challenge Middle East, Abu Dhabi U A E

1 8 . 2 . Formel E, Buenos Aires ePrIx R A

M o t o r r a d

11 .2 . AMA Supercross, Ar l ington/Texas U S A

11 . / 1 2 . 2 . Eisspeedway GP, Shadrinsk R U S

1 2 . 2 . MX Lacapelle Marival F

1 2 . 2 . M X O t t o b i a n o 1

1 8 . 2 . AMA Supercross, Minneapol is /Minnesota U S A

1 8 . / 1 9 . 2 . Eisspeedway GP, Almaty K A Z

V o r s c h a u

^ X . , W ■
Formel l: Williams-Neu Zugang Lance Stroll über seine Formel-1-Zukunft

4 2 5 5 "

Rallye-WM: Die WRC rast beim zweiten Saisonlauf durch Schweden

MotoGP: Weltmeister Marc Mirquezzum Unternehmen Titelverteidigung

Tourenwagen: Technik-Vergleich der Trophäe Andros mit der DTM
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TANKEN ODER SHOPPENt- - - • O

Ein Jahr lang MOTORSPORfaktueHJĥ  HaiK̂
plus 30 €-Gulscheln GRATIS dazu! ^

15%
PREiSVORTEIL

, 3 « . C - « -

S > = >
I t o o m 0

Vim WIUB (=3 «bobykuaiz

>

I

Tank-und Warengutschein

30 €
^^"lAUtRISTDAS.

GRATIS
für Sie zur Wahl

Ihrß Vortßitß im AbOl ■ jeden Mittwoch brandaktuelle News frei Haus *15% Preisvorteil gegenüber Einzelkauf
■ Exklusives Extra dazu ■ 2 GRATIS-Ausgaben bei Bankeinzug ■ OnlIne-KundenservIce ■ Nach einem Jahr jederzeit kündbar

Schneller geht's online: vuwvif.motoisport-aktuell.com/abo
Ja, ich möchte M070ÄSP(7ffraWi«//mit1SSPreisvorteillesen. Besi-Hf. 1579515
kti email« UOTOnSPORT aktuei im JanewM (SO Ausgaben) für rzt nur 93.SO €. Metn GesdwiK.
den Gutschein meiner Wahl. erhaRe Eh nach Zahlungseingang und sobng« der Vorrat reKhl. Ersatz-
twferungensndvorWhalten Bei Bezanwig per Bar&emig werden «crab 2 GRATIS Ausgatm geliefert
Nach ADiauf des ersten Bezugs^es kann Eh jederzeit künogen. Jahresahopreise Ausland: zzt
l02,-((A),i49.(KlSFf.(CH|. Ate Preise verstehen skA mki. MwSl und Versand.
Meine persönlichen Angaben; nniuitMngtaiEuoii
I I I T i » , V O i n » A * C i ^ r i

Ich bezahle per Bankeinzug und erhalte vorab 2 GR ATIS-Ausgaben:
l U M
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□ XPi iWiunwr i im i i i in tmn «emreor tw n»gnfav i . iM i i i . i i i l n i r» i DwveBnnan i imvnmen
a w m u i M c i r n M a i n y i & K w s c p s d i j i fl r r f t v w r ^ i o n C Tu t f O g i M i s r n i r u i i w i ^ j o a r i i h M a . P m c G i R v r
a C a K C w i n g i o M r i i w m n r t i t j v t e K a i t w T i n m i i M f a r j g n m u m u M m n i i i « a m i r i ) a w « * i -
nwvv D i im t r i r f r r t e iO is i jw iKhnewJWpi rE l t o<a i i n l im i?6»r0H idem* i

SEPl'UsIlclirillmanUvklOllIlMcnaoiatOnDaueOwl'nssMlVWGritH.ArnSmtnai;«. ZIHSr>«vrOjru.G4utaea-
lomUiUtionnjinn« IX77ZZZOO(XIOaorM$. «wMrunn» 2«r0B- lon n«nem UMo nilM miKintl •nnu«i(n
ZujWli WM «ti m»ii Kt»(H«niiiil «II. »• «Kl Oer oe» Seuaaiw iveeniirffe« CmeM eul mein fMKteTnimwiy LmBdiiirwi
[MiruiMen. 0« Uuwlitvolnaii MO nu Capval nvlpelo«. Humcic: Icn Um nwim am UM Wnnm. PagninMid ml oim
BelesiungMiluni oio rnliliuno Occ talacielen «eBages mogici Ei edlm OaMi IH M rnMiun Hnllmtiiiil veremboileii
D e f l m j o i w n □ i t r i b a r a n i " p « ' P c c K i i n o
ich wähle folgenden Gutschein: it«iunKi uro macMn
□ l. Amazon.de.WartSO.-C 02. JET, Wert 30.-( Os. BestCholee, Wart 30,-(

C w i i D i n a m i w n i l u n B f R i w i
W U a m i l i i a O i t S a K i n n a a e i a a a k r q U n a i l D i e m v n X r ^ i m H a n l v n K M j m a n t k a r i s o a e m a n O a s i t a g
» i f l i i S i » a a » i w w « l i f c i i » f t e « i ' m m . M H I i a a n O ' w r E f f w r i » « » e m v i i V B a i V i ' L r u e i i e H i n r a m ' O i ' Vu m w r
i l n . Z 4 e a | i > ( « 3 N i I K M a Z w U m i r e O v h e l e M c r D w i e a m d a e w S C e i n l e i r r e e r O u s i F i a r w t m i a l j m *
ae BMWUI m M»niA«i Sa «mn necsi oa> lUznA-llau RB «a^ Z ai <r :<ta EC8IW luum Dv wams sl a.
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Direktbestellung: ̂ +49(0)7113206-8888 a+49 (0)711182-2550 ©motorsportaktuell@dpv.de & www.motorsport-aktueil.com/abo
Oder Coupon einfach ausfüllen und gleich einsenden an: MOTORSPORT aktuell Aboservice, 70138 Stuttgart


