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Ste fan Brad ! im in te rv iew:

S t a r t p r o b l e m e m i t n e u e m B i k e 3 6

F O R M E L l - S T R E I T

Fe r ra r i kamo f t m i t a l i e r Mach t ,
aber bislartg erfolglos gegen die
W u n d e r - F a h r w e r k e v o n M e r c e d e s

u n d R e d B u l t . W i r d d i e s e r S t r e i t

ü b e r d e n W M - T i t e l e n t s c h e i d e n ?

W i r h a b e n d i e l e t z t e n I n f o r m a

tionen vor Beginn der Testfahrten.
S e i t e 4

N E U E R B O P - A U S S C H U S S

D i e T e c h n i k k o m m i s s i o n v o n

ADAC, VLN und DMSB, d ie am
Nürbu rg r l ng un te r ande rem d i e
Fahrzeugeinstufungen (BOP) für
die GT3-Klasse verantwortet hat,
wird für 2017 personell neu auf
gestellt. Was bedeutet das für
den Einstufungsprozess? Seite 16

DTM VS. TROPHÄE ANOROS
Ä u ß e r l i c h h a b e n d i e To u r e n

wagen aus der DTM nicht viel mit
den Eisdr i f tern der Trophee An
dres gemeinsam. Renn ingen ieur
L a u r e n t F e d a c o u m i s c h t i n b e i d e n

Ser ien mi t und erk lär t , wie s ich
d i e A u t o s t e c h n i s c h v o n e i n a n d e r

u n t e r s c h e i d e n . S e i t e 2 6
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D i e l e t z t e C h a n c e
Bei Ferrar i brannte 2016
mehr als nur der Turbo
lader in Kimi Raikkönens
Auto . Der Trad i t i ons
rennsta l l muss v ie le Feuer
löschen, wenn er wieder
vo rne m i t f ah ren w i l l .
2017 wird für Ferrari ein
Schicksalsjahr.

V o n : M i c h a e l S c h m i d t

Marancllo blieb stumm.Keine großen Ansagen,
keine Zielvorgaben für

die Saison, keine markigen Spru
che. Wir wissen nicht , wie v ie le
Siege rerrari cinfaliren muss,
d a m i t R e n n l e i t e r M a u r i z i o A r r i -
v a b e n e b a r f u ß n a c h M a r a n c l l o
läuft. Und ob er überhaujit ein
Versprechen einlösen wird, soll
te es mit dem Team wieder auf
wärtsgehen. Wir wissen nur. dass
Oberiiulianer Sergio Marchionne
ers t zu f r ieden i s t . wenn l ' e r ra r i
w iede r We l tme i s te r w i rd .

Im letzten Jahr hat der große
F ia t -Che f das so kommun iz ie r t .
D i e s m a l n i c h t . E r w o l l t e w o h l

nicht wieder an die eigenen Vor
gaben erinnert werden. Und die
haben sich nicht geändert. Wenn
die Sprache auf den WM-Titel
2 0 1 7 k o m m t , d a n n k o m m t F e r
rari in keiner Prognose vor. Das
kann ein Pluspunkt sein, weil
es die Erwartungshaltimg
h e r a b s e t z t . E s i s t a b e r
auch eine gute Zu-
s t a n d s b c s c h r e i -

bung des Patien
t e n i n R o t . M a n
t r a u t F e r r a r i

n i c h t m e h r
viel zu.

201 ß wollte Ferrari gegen Mer
cedes um den WM-Titel kämp
fen. Weit gefehlt. Am Ende reich
te es nicht mal zu Platz zwei. Der
s e l b s t e r n a n n t e H e r a u s f o r d e r e r
v o n M e r c e d e s fi e l d o r t h i n z u
r ü c k . w o m a n v o r d e r Z e i t m i t
Sebas t ian Vet te l e inmal war. In
eine Saison ohne Sieg. Zum 15.
Mal in 67 Jahren Formel 1. Ei
gentlich ein imposanter Schnitt.
Doch für Erfolge in der Vergan
genheit kann man sich nichts
kaufen in der Königsklassc.

Nach Meinung vieler Experten
und ehemaliger Ferrari-Fahrer
wie Gerhard Berger ist der Renn
s t a l l d e r H e r z e n w i e d e r i n d e r
Zeit angelangt, in der der selige
Firmengründer noch lebte. In
einem Klima der Angst, der Ge
heimhaltung, der Personalrocha
d e n . D e r D r u c k k o m m t a u s d e r

Chcfctage. In grauer Vergangen
heit von Enzo Ferrari, heute von
Marchionne. Der 64-Jahrige Italo-
Kanadier ist ein kühler Rechner.
Ein Mann ohne Passion für das
Anlo und ohne Background im
Motorsport. Seit der Fiat-Chef
Ferrari an die Börse gebracht
h a t , fi e l d e r K u r s . M a r c h i o n n e
braucht den Erfolg auf der Stre
cke. um die Investoren zu über
zeugen. Sprüche wie .Ferrari
muss vorne stehen. Alles andere
i s t n i c h t F e r r a r i " , m a c h e n a u s
einer kleinen Krise eine große.

Der Zwang, vor den Aktionä
ren gut dazustehen, kann zum

Bumerang werden. Weil er Fer
rari zum Erfolg und zum elTi-
zienten Wirtschaften zwingt. Das
Budget für 2017 ist schon einmal
eingefroren. Jetzt drohen auch
n o c h E i n n a h m e - H i n b u ß e n . D i e

n e u e n F o r m e l - l - B e s i t z c r v o n

Liberty denken laut darüber
nach, die Sondcrzahlungen an
die großen Teams einzufrieren.
Marchionne versucht, das Thema
auf die lange Bank zu schieben:
.Ich denke, es wäre äußerst un
klug. wenn man Jetzt darüber
diskutieren würde. Bis 2020 wird
es keine Änderungen an den Ver
trägen zwischen der Formel 1
und Ferrari geben."

Wenig Zuckerbrot, viel Peit
s c h e . S o h a t F e r r a r i n o c h n i e
funkt ionier t . Auch Jean Todt
m u s s t e i n d e r S c h u m . i c h e r - A r a
Erfolge abliefern. Auch der da
malige Präsident Luca di Monte-
zemolo hat plakativ Siege gefor
dert. Doch To<it hielt dem Team
den Rücken frei. Gegen Monte-
zemolo. Gegen die Pre.sse. Gegen
i n t e r n e H e c k e n s c h ü t z e n . T c c h -

n i k c h e f R o s s B r a w n u n d C h c f -
designer Rory Byrne haben im
Technikbüroeine Kultur geschaf
fen. die auf dem Motto aufbaute:
Ein Fehler is t er laubt .
Zweimal der glei
che n ich t .

B e r n i e E c c l e -
s t o n e g l a u b t
n i c h t , d a s s
diese Ära mit

e iner i ta l ien i . schen Führung
machbar is t : . . I ta l iener s ind I ta
liener, sowie Deutsche Deutsche
sind oder Briten eben Briten. Sie
ändern sich nicht. Wenn sie ein
Team in Eigenregie führen, dann
f u n k t i o n i e r t e s n i c h t . M a u r i z i o
k a n n s e i n e I d e e n n i c h t u m s e t
zen, weil jemand über ihm steht.



Jean hat seine Ideen so an Mon-
tezemolo verkauf t , dass der am
Ende geglaubt hat, es seien seine
eigenen. Das ist die Kunst."

Seit drei Jahren sielit man an
den roten Autos niclits mehr, das
ein Alleinstellungsmcrkmal hat
te. Wer Angst vor dem Scheitern
hat, t raut s ich nic i i ls zu. Weder
am CFD-Coinputer noch am Kom
m a n d o s t a n d .

Der letztjährige Ferrari SI'16-
H war ein Puzzle von Konzepten
anderer. Nur beim Motor ging
Ferrari Risiken ein. Weil man irr
tümlich glaubte, der Mercedes
von Mercedes begründe sich al
le in auf der Ant r iebse inhe i t . Es
dauerte bis zum Gl' Kanada, bis
F e r r a r i d i e K i n d e r k r a n k h e i t e n
seines V6-Turbos aussort iert hat

te. Sie lagen hauptsächlich im
B e r e i c h d e s T u r b o i a d e r s

u n d d e r M G U - H . D o c h
s e l t s a m e r w e i s e b e

g a n n e x a k t n a c h
d e m R e n n e n i n

M o n t r e a l d i e A b
wärt sspirale.
Teamlei iung
u n d F a h r e r

s c h o b e n e s n u n

au f Defiz i t e i n de r
Aerodynamik

J

Ii

Chefetage; Marchlonne legt den Schlachtplan fest. Arrivabene Ist sein Statthalter

u n d b e i m F a h r w e r k . O f f e n b a r

wieder eine Fehleinschätzung,
wie GPS-Messiingen der Konkur
renz zeigen. Ferrari hat im Renn
betrieb deutlich die Leistung des
Motors zurückgenommen. Am
Ende des Jahres hatte sogar der
R e n a u l t V 6 - T u r b o i m R e n n b e

trieb mehr Punch als der Ferrari-
Sechszylinder. Offenbar musste
Ferrari mit der ixhstung haushal
t e n . u m m i t d e n M o t o r e n ü b e r
d i e R u n d e n z u k o m m e n .

Immerhin hat man bei Ferrar i
erkannt, dass die direkten Riva
len bei der Aerodynamik Vorteile

^■Rower

h a b e n . U n d a u f d i e w i r d e s 2 0 1 7
v e r s t ä r k t a n k o m m e n . G r ö ß t e s
P r o b l e m w a r d e r s c h w a n k e n d e
Abtrieb in lang gezogenen Kur
v e n . w e n n d a s A u t o u m d i e
Längsachse rollt. Und die Wind-
anfälligkeii. Die späte Einsicht
von Versäumnissen führ te dazu,
dass Ferrari spät im Jahr 2016

noch Aerodynamik-Modifika
t i o n e n a n s A u t o b r a c h

t e . o b w o h l z u d e m
Zeitpunkt schon al
l e s v e r l o r e n w a r .

_ W i r w o l l t e n h e r
a u s fi n d e n , o b w i r
d i e P r o b l e m e v e r
s tanden haben" , er
k lär te Vet te l .

Fer ra r i ha t noch
a n d e r e B a u s t e l l e n .

S
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Zum Beispiel das Rcifenmanagc-
menc. Jedes Mal wenn sich das
W e t t e r w ä h r e n d d e s W o c h e n
endes ände r te , s tanden d ie I n

genieure im Wald. Dann verfehl-
le RTtari das Grip-Penster. Das
Auto, das tags zuvor noch schnell
w a r . v e r l o r ü b e r N a c h t r ä l s c l -
hafterweise an Speed. Wer seine
R e i f e n n i c h t e i n s c h ä t z e n k a n n ,
macht zwangsläufig strategische
Fehler. Insgesamt sieben Mal
w u r d e n P u n k t e a m K o m m a n d o

s tand verschenk t .
Dazu immer w iede r De fek te .

R a i k k ö n e n b r a n n t e i n M e l b o u n i e
derTurboiader ab. Vettel platzte
i n B a h r a i n d e r M o t o r . V i e r m a l
w u r d e n S e b a s t i a n V e t t e l u n d

Kimi Räikkönen wegen eines Gc-
triebcwechsels um Je fünf Start
plätze zurückkomplimeniiert. In
Singapur startete Vettel wegen
eines Aufhängungsproblems aus
d e r l e t z t e n R e i h e .

M i t t e n i n d e r S a i s o n r o l l t e n

Kopfe. Technikdirektor James
Al l ison und Aerodynamikchef
Dirk de Beer mussten gehen.
M a t t i a B i n o i t o l e i t e t d i e Te c h u i k -

abteilung. David Sanchez ist der
neue erste Mann im Aerodyn.i-
m i k b ü r o . V o n S a u b e r w u r d e e i n

Reifenexperte angeheiierl. An
Mercedes-Technikchef Pai l i l y
j . o w e w a r F e r r a r i n i c h t i n t e r e s

siert. ..Wir haben gute Rute im
H a u s " , b c h a r r t Te a m c h e f A r r i -
v a b e n e . F e r r a r i v e r z i c h t e t a u f
Neueinkäufe, um die Wogen zti
g l ä t t en . V ie l l e i ch t e i n gu te r
Schachzug. Zusätzliche Unruhe
hätte das Pulverfass möglicher
weise zum Explodieren gebracht.

Sebastian W-itel ist hart gelan
det. Seine Körpersprache hat viel
erzählt. Auch seine Funkspru
c h e . S i e w u r d e n v o n M a l z u M a l

ungeduldiger, so als wollte Vettel
das Unmögliche erzwingen. Dem
Ex-Champion dämmerte, dass die
K r i s e b e i F e r r a r i n i c h t ü b e r N a c h t
l ösba r i s t , we i l s i e t i e f i n den
W u r z e l n s i t z t .

Die Abschottung nach außen
ließ wenig aus Maranello an die
Öffentlichkeit dringen. Italieni
sche Zeitungen wollen wissen.
F e r r a r i h a b e m i t h i l f e v o n M a h l e
und Magneii Marelli ein neues
Einspritzsystem und neu geform
t e B r e n n k a m m e r n e n t w i c k e l t .
Dazu soll es neue, widerstnndsiä-
higere Kolben aus einer neuen
Stahl-Legierung statt aus Alumi
nium geben. Schon beim ersten
Prüfstandslanf soll er die glei
chen Leistungsdaten erzielt ha
ben wie sein Vorgänger.

I m C h a s s i s b e r e i c h h e r r s c h t

Veninsicherimg. Ferrari war zu
Ohren gekommen, dass ein Team

o

Ferrari verzichtet auf
Neue inkün f te , um
die Wogen zu glät
ten . V ie l l e i ch t e i n

kluger Schachzug.
Z u s ä t z l i c h e U n r u h e
h ä t t e d a s P u l v e r f a s s

mögl icherweise
zum Explodieren
gebracht.

Neuer Technikchef: Mattia Blnotto ist ein guter Organisator

Er fah rung Im Cockp i t : Ve t te l und Rä ikkönen haben 430 GP-Sta r t s

D a s Te a m d e r H e r z e n : D i e T i f o s i f e i e r t e n z u l e t z t n u r z w e i t e u n d d r i t t e P l a t z e

2017 mit fiiu-m extrem langvii
Radsiand plant. Vergeblich ver
such te man ( l ah in te r zukommcn .
wer das sein konnte. Nun sollen
sich die Ingenieure zum golde
nen Mittelweg entschlossen ha
ben. Länger, aber nicht extrem
lang. Das geheimnisvolle Fahr
werk von Mercedes und Red Bul
t r e i b t Fe r ra r i eben fa l l s um . Es
kontrolliert hydraulisch die Roll
Steifigkeit und die Bodenfreiheit
und sorgt .so fiir eine perfekte
Ansiromung des Autos. Ferrari
Ingenieure bombardierten die
FIA mit Anfragen, was erlaubt ist
tmd was nicht, um über die Am
W o r t e n e i n k r e i s e n z u k ö n n e n
w a s h i n t e r d e r Te c h n i k s t e c k t
Der Versuch, d ie FIA auf s t rcn
gere Fahrwerksrege ln c inzu
s c h w ö r e n , s c h e i t e r t e . F e r r a r
f a n d n u r v i e r M i t s t r e i t e r .

I n M a r a n e l l o w i s s e n a l l e

Häuptlinge, dass der nächste
Schuss sitzen muss. Wenn Ferra
ri ein weiteres Jahr in die Aus
piiffrohrc von Mercedes und Ret
B u l l u n d v i e l l e i c h t n o c h v o i
M c L a r e n - H o n d a s c h a u t , b r e n n
i n I t a l i e n d e r B a u m . D a n n w i r t

auch Vettel nicht zu halten sein
2018 wird bei Mercedes mög
licherweise ein Cockpit frei. Ger
hard Bergcr fürchtet: «Ich seh
niclit. dass sicli bei Ferrari vie
verändern wird. Dann muss sic)
Ve t te l neu o r ien t ie ren . " ■
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Wil l iams-Neul ing Lance
Stroll wehrt sich gegen
Vorwürfe, nur das Geld
seines Vaters habe ihn in
die Formel 1 gebracht. Der
18-iährige Kanadier erzählt
i m M S a - I n t e r v i e w, w a r u m
er seinen Platz in der

Königsklasse verdient hat.

V o n ; M i c h a e l S c h m i d t

W a n n k a m e n S i e e r s t m a l s
m i t Moto rspor t i n Kon tak t?
i c h w a r i m m e r e i n F a n u n d
schaute mir Fl-Rennen im TV an.
Das erste Mal. dass ich ein Kart
a u f e i n e r S t r e c k e f u h r, w a r a n
e i n e m O r t n a m e n s M o n t - S a i n t -
H i la i r c . 45 K i lomete r außerha lb
v o n M o n t r e a l . D a w a r i c h f ü n f
Jahre alt. Danach bekam ich ein
K a r t u n d b i n d a n n i n M o n t - T r e n v

blant. der Strecke meines Vaters
gefahren. Nicht auf der Strecke
s e l b s t , s o n d e r n a u f d e m P a r k
platz. wo wir ein paar Pylonen
a u f s t e l l t e n .

M i c h a e l S c h u m a c h e r h a t S i t !
i nsp i r ie r t . Warum?
Wenn du Jung bist, schaust du
immer zu den Champions auf.
Natürlich gab es auch andere
großartige Fahrer im Feld, aber
was mich an Schumacher begeis
tert hat. war seine Art. Er war ein

Champion auf und neben der
Strecke, ein großer Sportler ein
fach. Und er saß in einem roten
Auto. Alles, was er tat, war außer
gewöhnlich. Er war mein Held.

A b w a n n w u s s t e n S i e : I c h
w i l l R e n n f a h r e r w e r d e n ?
Mit acht Jahren habe ich begon
n e n . a n R e n n e n t e i l z u n e h m e n .
Wir sind im Sommer in Quebec

o

L a n c e S t r o l l

Gebur ts tag: 29. Oktober l998
G e b u r t s o r t : M o n t r e a l
H e r k u n f t s l a n d : K a n a d a

K A R R I E R E
2 0 0 8 - 2 0 1 3 : K a r t s p o r t
2010-2015: Mitgl ied der
Ferrari Driver Academy
2 0 1 4 : M e i s t e r Fo r m e l 4 I t a l i e n
2015: P latz 5 Formel 3 EM
2016: Meister Formel 3 EM.
W l l l l a m s - J u n i o r - P i l o t
2 0 1 7 : F l - P l l o t W i l l i a m s
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„Andere haben Sponsoren,
i c h m e i n e n V a t e r "

Lance St ro l l w i l l be i Wi l l iams schnel l den Stempel des Paydr ivers ab legen

gefahren und im Winter in l-lori-
da. Aber mehr zum Spaß. Dann
hat mich Ferrar i kontakt ier t und

gefragt, ob ich nicht internatio
n a l f a h r e n w i l l . M e i n Va t e r m e i n

te aber. ich sei viel zu jung dafür
Als ich el f wurde, wol l te ich es
w i r k l i c h . W i r h a b e n n o c h e i n
Jahr gewartet, bis wir endlich
zugesagt haben. Dann bin ich in
die Schweiz gezogen und begann,
d e n F o r m o l - l - T r a u m z u l e b e n .

War der Umzug nach Genf
eine große Sache?
Er hat mein Jx;ben verändert. Erst
musste die ganze Familie gefragt
werden. Alle haben große Opfer
gebracht. Wir haben unsere ge
wohnte Umgebung verlassen und
sind in eine neue Welt gezogen.
N u r u m m i r m e i n e n T r a u m z u

e r fü l l en . Von Kanada aus wä re
das nicht gegangen. Fast jede Wo
c h e f a n d e i n K a r i r e n n c n s t a t t .
Das war für mich ein neues Er
wachen. Ich hätte nie gedacht,
dass der Wettbewerb in Europa
so eng und hart ist. Die Jungs
m e i n e r A l t e r s s t u f e w a r e n a l l e

schon weiter als ich. Ich musste
am Anfang froh sein, überhaupt
in die Final iäufe zu kommen.

Mit welchen Zielen ging es in
d i e e r s t e F o r m e l - 3 - S a i s o n ?
Ich wusste, dass es 2015 eine har
te Meisterschaft wird. Es ging mit
den Plätzen 5 und 6 gut los. Dann
wurde ich ungeduldig, wollte un
bedingt mein erstes Rennen ge
winnen- Ich habe zwei wilde Un
fälle in Spa und Monza fabriziert.
Das hat mich geerdet. Keiner
glaubte mehr an mich. Ich war
saue r au f m ich . Abe r nach de r
H ä l f t e d e r S a i s o n h a t t e i c h m i c h
wieder gefangen. Dann kamen
d i e e r s t e n P o d i e n u n d d e r e r s t e

Sieg. Das hal mein Selbstvertrau
en genug gestärkt, um im zwei
ten Jahr den Titel anziigreifen.
Icli wollte in der ersten Saison in
den Top 5 landen und wurde am
E n d e F ü n f t e r. U n d z w e i t b e s t e r
R o o k i e h i n t e r C h a r l e s L e d e r e .

D i e U n f ä l l e h a b e n S i e g u t
w e g g e s t e c k t ?
Besse r a l s den F rus t übe r d i e Feh
l e r . Z u m G l u c k b i n i c h u n v e r l e t z t

davongekommen. Es waren mas

s i v e C r a s h s . D u m m e r w e i s e s i n d

sie vorne im Feld passiert. Jede
Kamera hat sie eingefangen. Ich
habe es aber geschafft, das abzu
haken und bei null zu begirmen.

Wa r d e r T i t e l 2 0 1 6 e i n M u s s ?
Absolut. Ich warder bestplatzier
te Fahrer von 2015, der 2016 an
getreten ist. Weil ich im besten
Team gefahren bin, war ich auto
matisch der Favorit. Jeder hat den
Titel envartet. Anfangs war es ein
A u f u n d A b . A b e r d i e S a i s o n i n

der Formel 3 ist lang. Ab den
R e n n e n i n O s t e r r e i c h h a t e s K l i c k

gemacht. Dann lief es wie ge
s c h m i e r t . I n I m o l a h a b e i c h d e n

Titel dann fix gemacht. Mit dem
größten Vorsprung, den es je gab.

» D I E L E U T E
SCHAUEN NATÜR
LICH GENAUER
HIN. SIE WOLLEN
WISSEN, OB ICH
MIR DIE POSITION
AUCH VERDIENE,
IN DER ICH BIN.«
Lance Stroll

Wie wichtig war das Team?
Du brauchst in Jeder Serie ein
gutes Team. Schauen Sic sich
A l o n s o a n . S e i n M c L a r e n % v a r

kein Siegcrauto, also kann er
auch nicht gewinnen. Auch der
beste Fahrer braucht ein gutes
A u t o . D a s i s t i n d e r F o r m e l 3
n i c h t a n d e r s . A m E n d e b r a u c h t

es den besten Fahrer, das beste
Auto, den besten Motor.

W a r u m h a b e n S i e s i c h v o n
F e r r a r i g e t r e n n t ?
B e i F e r r a r i h a b e i c l i d i e G r u n d

lagen gelernt, wie zum Beispiel
Fitnesstraining. Williams hat mir
ein konkretes, maßgeschneider
tes Programm geboten. Da durfte
i c h b e i m G r a n d P r i x m i t d e m
Te a m a r b e i t e n u n d i m S i m u l a t o r
f a h r e n . A u ß e r d e m t v u s s t e i c h ,
dass Williams an junge Fahrer
glaubt. Villeneiive, Button, Hül-
kenberg. Botlas haben dort ange

fangen. Bei Williams halle ich
eine Perspektive. Ferrari nimmt
m i r e r i ä l i r e n e P i l o t e n .

W i e v i e l e Te s t s I m W i l l i a m s
von 2014 sind Sie gefahren?
Bis Weihnachten waren es Je zwei
Tage in Monza, Spielberg, Buda
pest, Barcelona und Abu Dhabi.
Dazu noch ein eintägiger Shake
d o w n i n S i i v e r s t o n e . V o r d e r n e u
en Saison kommen noch ein paar
Tests außerlialb Europas dazu.

Wie seltsam Ist es, allein auf
d e r S t r e c k e z u f a h r e n ?
D a s i s t s c h o n e t w a s a n d e r e s . W i r
fahren gegen die Daten von 2014
u n d 2 0 1 6 . A b e r i c h k a n n d i e E r

fahrung nicht eins zu eins auf
2017 übertragen, weil die Autos
so anders sein werden. Es hi l f t
aber, dass ich schon mit meinen
neuen Ingenieuren für die kom
m e n d e S a i s o n z u s a m m e n a r b e i t e .

W a r u m w u r d e n d i e Te s t s s o
g e h e i m g e h a l t e n ?
Es gab keinen Grund, es groß pu
bl ik zu machen. Wil l iams wol l te,
d a s s i c h m i c h a u f m e i n e A r b e i t

k o n z e n t r i e r e .

Welche Rol le sp ie l t Ih r re i
c h e r V a t e r ?
Das war natürlich wichtig. Ohne
ihn wäre es nicht möglich gewe
sen. Du brauchst zwei Dinge, um
in diesem Sport nach oben zu
k o m m e n : Ta l e n t u n d G e l d . A n d e
re haben Sponsoren, ich habe
m e i n e n V a t e r .

H a m i l t o n h a t m a l g e s a g t :
F a h r e r a u s ä r m e r e n V e r h ä l t
n i ssen s ind hung r i ge r.
ich glaube das nicht. Du bist
se lbs t da fü r veran twor t l i ch , w ie
hungrig du bist. Wenn du aus
e i n e m r e i c i t e t i H a u s k o m m s t ,
k a n n s t d u d a s n i c h t ä n d e r n .

Ich mache mir meinen eigenen
Druck- Ich wollte immer gewin
nen. Wenn du im Cockpit sitzt
und den Helm aufhast, spielt es
keine Rol le, woher du kommst.

I s t d e r D r u c k m a n c h m a l s o
g a r g r ö ß e r ?
Die Leute schauen natürlich ge
nauer hin. Sie wollen wissen, ob
ich mir die Position auch verdie
ne, in der ich bin. Mein Dad hat
vieles möglich gemacht. Ich bin
d a n k b a r f ü r d i e C h a n c e n . I c h

h a b e a b e r a u c h d a s B e s t e d a r a u s

gemacht. Die Sujwrlizenz-Punkte
konnte ich mir nicht kaufen. Ich
b r a u c h t e d i e T i t e l i n d e r F o r m e l

4 u n d F o r m e l 3 . U n d i c h b r a u c h
t e d e n G l a u b e n v o n W i l l i a m s i n

midi, dass ich es schaffen könn
te. Geld allein hilft nicht.

Haben S ie e i n Z i e l f ü r d i e
e r s t e F o r m e l - l - S a i s o n ?
Es Ist schwer, Ziele zu setzen, in
der Formel 3 wusste ich unge
fähr, was auf mich zukommt. In
der Formel 1 weiß keiner, wie die
Autos sind. Das unterliegt nicht
m e i n e r K o n t r o l l e . I n M e l b o u r n e

werde ich sicher noch nicht per
f e k t s e i n . I c h w i l l m i c h a b e r R e n

nen fur Rennen verbessern. ■



Formelsport | Hintergrund

F o r m e l l

P r o t e s t i n M e l b o u r n e ?
Ferrar i wo l l t e das Wunder -
F a h r w e r k v o n M e r c e d e s
und Red Bull abwürgen.
Doch das Vorhaben sche i
terte mangels Mitstreitern.

V o n : M i c h a e l S c h m i d t

Am 7. Februar kam es zumturnusmäßigen TrclTen
d e r F l - Tc c h n i k c h c f s i n

Genf. Es ging hauptsächlich um
d i e . a k t i v e n " F a h r w e r k e v o n
M e r c e d e s u n d R e d B u l l . S i e b e fi n

den sich nach Meinung einiger
K o n k i i r r e n z t e a m s i n e i n e r G r a u

zone des Reglements. Je nach
F a h r z u s t a n d v e r ä n d e r n s i e d i e
Rollsteifigkeit und die Bodenfrei
heit. Das hat nicht mir fahrdyna-
m i s c h e V o r t e i l e . A u c h d i e A e r o

dynamik profitiert, weil das Auto
immer perfekt angestromt wird.
Bekannt ist . dass sich das Arno
auf der Geraden absenkt, um am
Diffuser einen Slrömungsabriss
zu provozieren. Das steigert bei
gleicher Flügeleinstellung den
Topspeecl. Man weiß aber nicht,
w a r u m d a s G l e i c h e n i c h t a u c h i n

schnellen Kurven passiert. Man
hat auch gehört, dass das Fahr
werk beim Einlenken progressiv
w e i c h e r w i r d . E s w ä r e a b e r i l l e

gal. wenn der Lcnkeinschlng als
I n f o r m a t i o n v e r w e n d e t w i r d .

Trick bleibt geheim
Ferrari hat al les versucht, hinter
das Gehe imn i s zu kommen , i s t
aber gescheitert. Die Italiener
haben die PIA mit Anfragen bom

bardiert in der Hoffnung, aus den
A n t w o r t e n R ü c k s c h l ü s s e z u z i e
h e n . D i e P I A s t e h t a u f d e m S l a i u l -

punkt. dass sich Mcrce<les und
Red Bull inncrhalh der Regeln
bewegen. Auch das Abwerben
von Ingenieuren brachte die an
d e r e n Te a m s n i c h t h i n t e r d a s
Geheimnis der VVundcr-Fahrwer-
k e . O f To n b a r i s t d e r K r e i s d e r M i t
wisser extrem klein. Einige Tech
n i k c h e f s w o l l t e n d i e F I A b e i m

TrelVen der Arbeitsgruppe aiifTor-
dem. dass Mercedes und Red Bull
die Hosen miuerlassen. Die Kam-
pagne verlief ergebnislos. Ferrari
fand nur drei Mitstreiter. Zu we
nig. um auf eine Regeländerung
zu drängen. Es könnte Jetzt dar
auf hinauslaufen, dass ein Team
in Melbourne Protest einlegt,
so l l ten Mercedes oder Red Bul l
dort überlegen sein. Dann müss
ten die Karten auf den Tisch. ■

Ferrar i befürchte t , der Pahrwerk-Tr ick könnte Ober d ie WM entsche iden

I n d y C a r

Chevy dominiert Test
Beim ersten indyCar-Test
des Jahres landeten auf
dem Phoenix Raceway
fünf Chevy-Piloten auf den
v o r d e r e n P l a t z e n .

Vo n : To b i a s G r ü n e r

Auf dem 1 .OZ2-Meilen-Ovalin l ' l i oen i x ha t s i ch das

IndyCar-Feld zu den ers
ten Test fahrten des Jalires getrof
f e n . D a b e i k o n n t e n d i e A u t o s v o n
Ed Carpenter Racing am Ende die
vorderen l'lätzc einnehmen. JR
H i l d e b r a n d r a s t e m i t 1 9 3 . 2 3 4
mph {19.0-101 s) durch die Mcss-
schranke. womit er sogar unter
d e r 2 0 1 6 e r P o l e - M a r k e v o n H e l l o

Q i s t r o n e v e s b l i e b . W e i l d i e Z e i t
im Rahmen der Tests aufgestellt
wurde, zählt sie allerdings nicht

offiziel l als Rundenrekord. Team-
besitzcr Ed Carpenter war auf
Rang zwei nur knapp langsamer
(192.404 mph). Hinter dem Pens-
ke-ChevroIet-Trio Newgarden.
C a s t r o n c v c s u n d P o w e r w a r M i k

h a i l A l e s h i n d e r s c h n e l l s t e H o n
da-Pilot aufRang sechs. Firestone
n u t z t e d i e P r o b e f a h r t e n , u m

neue Reifen zu testen. Das erste
Feedback der Piloten fiel positiv
aus. Einige Fahrer reizten das Li
m i t a b e r e t w a s z u s t a r k a u s . A l e

xander Rossi. Takuma Saio. Gra
ham Rahal.JosefNewgardcn und
auchJR Hitdebrand landeten In
d e r A b s c h l u s s s e s s i o n i n d e r M a u
e r . A l l e b l i e b e n u n v e r l e t z t . ■

JR Hitdebrand fuhr Bestzeit , landete spater aber auch in der Mauer

1 0

N A C H R I C H T E N

F O R M E L E I N T E M P E L H O F

Die Organisatoren des Berliner
F o r m e l - E - R e n n e n s h a b e n e i n e

Ausweichstrecke gefunden.
W e l l d e r S e n a t e i n e r W i e d e r

holung der Veranstaltung im
Bezirk Mitte die Genehmigung

verweigerte, muss der Elektro-
G r a n d - P r i x w i e d e r z u r ü c k

nach Tempelhof ziehen.
S c h o n 2 0 1 5 w a r d i e R e n n s e r i e

a u f d e m G e l ä n d e d e s e h e m a

ligen Flughafens unterwegs.
Für die 2017er-Ausgabe sott
das Streckenlayout aber noch
e i n m a l v e r ä n d e r t w e r d e n .

Die bereits gekauften Tickets
werden nach Angabe der
Veranstalter ihre Gültigkeit
b e h a l t e n . S o b a l d d e r T r i b ü -

nenplan feststeht, sollen alle
K a r t e n i n h a b e r ü b e r d i e U m l e

gung der Sitzplätze informiert
w e r d e n . F ü r T i c k e t - I n h a b e r

der Kategorie 1 gibt es einen
P i i w a l k v o r d e m R e n n e n .
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F o r m e l l

P a u s e f ü r W e h r l e i n ?

Geben die Ärzte Pascal Wehrlein die Freigabe für die Testfahrten?

N a c h s e i n e m U n f a l l b e i m
Race of Champions droht
Pasca l Wehr le in den S ta r t
der Wintertest zu verpas
sen. Der Pilot zog sich eine
Nackenverletzung zu.

Vo n ; To b i a s G r ü n e r

Der Ausflug nach Miamih a t s i c h f ü r P a s c a l W e h r
lein nichi gelohnt. Der

f r ü h e r e M a n o r - P i l o t u n t i k ü n f t i

ge Sauber-I-ahrer hatte sich im
Race-of-Champions-Duell mit
Felipe Massa überschlagen. Sein
dreirädriger Polaris Sl ingshot
rollte sich spektakulär über eine
P l a s t i k b a n d e a b . Z u n ä c h s t s c h i e n

es. als sei die ungewollte Stunt-
einlage glimpflich ausgegangen.
Wehrlein befreite sich aus eige
n e r K r a f t a u s d e m h a v a r i e r t e n
Gefährt und gab anschließend
u n b e e i n d r u c k t e r . s t e I n t e r v i e w s .

Doch ganz so folgenlos wie ge
d a c h t b l i e b d e r U n f a l l n i c h t . B e i
der Rolle über die Mauer zog sich

der Pilot eine Stauchung der Wir
b e l s ä u l e i m N a c k e n b e r e i c h z u .
Solch eine Verletzung verlangt
eine längere Heilungsphase. Sau
ber bestätigte ofTizicll. dass sich
Wehrlein gut zwei Wochen vor
den Wintertests noch in Behand
lung befinde. Ob der Neuzugang
in Barcelona ins Cockpit darf,
müssen weitere Untersuchungen

k l ä r e n . S a u b e r w i r d b e i s e i n e m

Neuzugang sicher kein Risiko
eingehen. Wegen der höheren
Kurvengeschwindigkeiten stei
gen die Belastungen auf den Na
c k e n b e r e i c h 2 0 1 7 d e u t l i c h a n .

A l s E r s a t z f ü r W e h r l e i n s t ü n d e

Ferrari-Junior Antonio Giovinaz-
zi bereit, wenn die Arzte am Ende
kein grünes Liclit geben. ■

F o r m e l l

G e w i c h t e a m H e l m
Wegen der höheren
Kurvengeschwindigkei ten
i n d e r k o m m e n d e n S a i s o n

h a b e n d i e F o r m e l - l - P i l o t e n
ihr Fitness-Training über
den Win te r i n tens iv ie r t .

Vo n : To b i a s G r ü n e r

Die Zeiten sind vorbei, ind e n e n d i e F a h r e r n a c h d e r

Zielflagge aus dem Auto
steigen, olineeinen Schweißtrop
fen vergo.ssen zu liaben. Ab der
k o m m c i u l e n S a i . s t m w i r d w i e d e r

richtig Arbeit im Cockpit ver
langt. Dank breiterer Reifen und
höherem Abtrieb steigen die Kur
vengeschwindigkeiten und damit
auch d ie F l iehkrä f te mass iv an.

Renauli-Neuzugang Nico Hülken-
berg berichtete nach dem ersten
Simulator-Training bei Renault:
„ D i e A u t o s f ü h l e n s i c h b r u t a l
s c h n e l l a n . T u r n 3 u n d 9 i n B a r

celona gehen absolut voll. Das
h a t f r ü h e r h ö c h s t e n s d e r R e d

Bu l l oder der Mercedes ge
s c h a f f t . " D e r R h e i n l ä n d e r h a t
sein Fitnessprogramm deshalb
u m 2 0 b i s 3 0 P r o z e n t e r h ö l i t . U m

dem europäischen Wimer zu ent
fliehen. ging es im Jaininr in die
Dominikanische Republik. Auch
viele seiner Fahrerkollcgen ver
breiteten in der Pause Trainings
bilder über die sozialen Netzwer
k e . To r o - R o s s o - P i l o t C a r l o s S a i n z
k o n z e n i r i c r i e s i c h z u l e t z t v o r
a l lem auf den Muske lautbau im
Nackenbereicl i. Drei bis vier Mal
die Woche hängt er sich im
Krafcraum Gewiclitc an den Kopf,
dazu gibt es noch ein intensives
Ausdauerprogramm. „Was wir
für das letzte Jahr gemacht ha
ben, wi rd 2017 n icht mehr aus
re i chen" . i s t s i ch Sa inz s i che r.
A u c h a i i f d e r K a r l s i r c c k e h a t d e r
Madrilene ein spezielles Pro
gramm entwickelt. Sainz bekleb
te seinen Helm mitStahlgcwich-

t e n , d i e n o r m a l e r w e i s e z u m
Auswuchten von Rädern verwen
d e t w e r d e n . „ D a s m a c h t d e n
H e l m z w i s c h e n a n d e r t h a l b u n d

zwei Kilogramm schwerer. Damit
kann ich das Kraftlraining für die
N a c k e n n n i s k u l a i u r m i t m e i n e n
Fahrübungen kombinieren." ■

S a i n z t r a i n i e r t m i t S o e z i a l - H e l m

N A C H R I C H T E N

V E T T E L - C R A S H

S e b a s t i a n Ve t t e l s e r s t e

A u s f a h r t d e s J a h r e s a u f d e r

F e r r a r i - Te s t s t r e c k e I n F i o r a n o

endete Im Reifenstapel. Der
vierfache Weltmeister hatte In
einem schnellen Llnksbogen
d i e K o n t r o l l e ü b e r s e i n A u t o

v e r l o r e n u n d w a r v o r w ä r t s I n

die Bande gekracht. Bei Au
ßentemperaturen von 50c und
e i n e r k ü n s t l i c h b e w a s s e r t e n

P i s t e f a n d d e r F e r r a r l - P l l o l m i t

den Prototypen-Regenrelfen
von Pirelli offenbar nicht den

gewünschten Grip. Vettel
konnte nach dem Ausrutscher
unverletzt aussteigen. Doch
der mit zusatzlichen Flügeln
und Schürzen ausgerüstete
Ferrari, mit dem Pirelli die Ab
t r i e b s w e r t e d e r 2 0 1 7 e r - A u t o s

simulieren wollte, konnte auf
die Schnelle nicht repariert
w e r d e n , A u c h d i e z w e i t e Te s t

session, fur die Nachwuchs
m a n n A n t o n i o G i o v i n a z z i

einen Tag spater eingeplant
war. musste mangels Ersatz
teilen abgesagt werden,

ÖLKRIEG IN DER FORMEL 1
In der Wlnterpause wurden
einige Wechsel In Sachen
Benzin- und Ol-Lieferanten
v e r k ü n d e t . R e d B u l l w i r d

künft ig vom ehemaligen
M c L a r e n - P a r t n e r E s s o b z w .

Mobil l versorgt. McLaren
setzt dafür ab 2017 auf Sprit
und Schmierstoffe von BP und
Castrol, die neuerdings auch
beim Werksteam von Renault
z u m E i n s a t z k o m m e n . D e r

f r a n z ö s i s c h e M i n e r a l O l k o n z e r n

Total zieht sich dafür ganz aus
der Forme l 1 zu rück .

MCLAREN ÄNDERT NAMEN
Der neue McLaren wird die
Typen-Bezeichnung MCL32
bekommen. Das 1981 von Ron
Dennis eingeführte Kürzel
,MP4" fallt damit weg. Auch
in Sachen Lackierung soll sich
etwas tun. Es wird gemunkelt,
dass der Neuwagen Akzente
im traditionellen Papaya-
Orange tragen wird. „Wir ha
ben für das neue Auto einige

aufregende Änderungen ge
plant, Aber bis zur Präsentati
on bleiben die noch geheim",
so Teamchef Eric BouUler.



P r o m o t e r G e r a r d N e v e u
über den Zustand der WM,
d ie S t ruk tur des Star te r
feldes für 2017, die neue

Perspektive in der LMP2-
Klasse und den möglichen
Zu t r i t t we i t e re r He rs te l l e r
i n d e r w e r k s u n t e r s t ü t z t e n
G T E - P r o - K l a s s e .

V o n : A n d r e w C o t t o n

□er Nennungseingang in der
Spor twagen-WM Is t im Ver
gleich zu 2016 rückläufig, ist
das e in Alarmsignal?
Wenn man die Situation im welt
weiten Motorsport betraclitei.
den plötzl ichen Rückzug von
A u d i a u s d e r L M P l - K l a s s e u n d
den Restart in der LMP2-K]asse
mit einer komplett neuen Fahr-
zeuggcneration einrechnet, dann
sind wir mit 28 gemeldeten Fahr
zeugen zufrieden. Ich werte das
als einen positiven Indikator für
die Qualität und Statur des Sport-
wagenspoits in einem schwieri
gen Gesamtumfeld. Es gibt aber
keinen Grund für ausgelassene
Euphorie, denn die Gesamilagc
ist insgesamt eher schwierig.

H a t d e r A u d i - R ü c k z u g e i n
großes finanzielles Loch In
das Gerüst der Sportwagen-
W M g e s c h l a g e n ?
Wir arbeiten daran, das ist unser

Job. Es gibt immer zwei Seilen,
die Bühne und die Backslage.
Von d raußen s ieh t man nur d ie
Bühne, und die ist immer noch
sehr gut besetzt. Alles was im
Backstage-Berelch passiert, ist oft
viel schwieriger. Die Qualität ei
nes Promoters zeigt sich nicht,
wenn 20 Hersteller in einer Serie
s ta r ten und d ie Sonne sche in t ,
sondern wenn es schwierig wird,
wenn es regnet, wenn politische
Probleme einen Event infrage
s t e l l e n , o d e r w e n n m a n e i n e n
Herste l ler wie Audi ver l ier t . Un
sere Aufgabe besteht darin, ein
positives Umfeld für diese Welt
meisterschaf t zu schaffen.

» 2 8 N E N N U N G E N
SIND EIN POSITI
VER INDIKATOR
FÜR DIE QUALITÄT
IM SPORTWAGEN
S P O R T. «
WM-Promoter Gerard Neveu
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„Es gibt keinen Anlass für
ausgelassene Euphorie"

D a s L M P 1 - F e l d I s t I n d e r S a i s o n 2 0 1 7 a u c h a u s N e v e u s S i c h t d e u t l i c h z u k l e i n

Wo l iegt die opt imale Größe
f ü r d a s W M - S t a r t e r f e l d ?
Die richtige Größe liegt bei 28 bis
32 Fahrzeugen, der Rest ist jahr
l i c h e F l u k t u a t i o n , w e i l Te a m s
kommen oder gehen. Im Opti
m a l f a l l h a t t e n w i r z e h n I . M I M -
Fahrzeuge. zehn l.MP2-Autos und
zehn CT-Wagen, die Pro- und die
Am-Klasse zusammengezählt .
W i r h a b e n 2 0 1 7 n u r fi i n f L M P l -

Autos, dazu zeliti I,Mi'2 und acht
GTE-Pro-Autos plus fiinf GTE-
Am-Autos. Im nächsten Jahr soll
t e n w i r m e h r I . M P l - P r i v n t i e r -
Autos haben, dazu steigt BMW in
d i e G T E - P r o - K l a s s e e i n .

We n n B M W e i n s t e i g t , d a n n
h ä t t e n s i e s c h o n z e h n G T E -
Autos — was pass ier t dann
m i t d e r A m a t e u r w e r t u n g ?
Momentan haben w i r genug
Platz für beide GT-Klassen. Soll
t e n n o c h d r e i H e r s t e l l e r i n d e r
G T E - We r k s k l a s s e d a z u k o m m e n ,
was wegen des Jetzt genehmigten
W M - S t a t u s n i c h t a u . s z u . s c h l i e ß e n

ist. dann wird es bezogen auf den
Platz eng. Sollten wir eines Tages
a c h t H e r s t e l l e r m i t 1 6 A u t o s i n

der GTE-Pro-Klasse haben, dann
sehe ich keine Zukunft mehr für
e ine GT-Pr iva t fahrerk lasse.

S e h e n S i e d e n n w i r k l i c h s o
v i e l e H e r s t e l l e r i n d e r G T E -
K l a s s e ?
I c h k a n n d a s n i c i n n u s s c i i l i e ß e n .

Wir führen derzeit viele Gesprä
che, und die Resonanz ist mich
wegen des WM-Titels wirklich
sehr positiv. Fakt ist aber aiicli.
dass der einzige Neueinsteiger im
M o m e n t B M W i s t .

Hat Ford nicht gerade erklärt,
d c i s s s i e e v e n t u e l l K u n d e n
a u t o s f ü r d i e P r i v a t f a h r e r
k l a s s e a n b i e t e n w o l l e n ?
W i r h a l l e n m i t a l l e n G ' f E - H e i -
siellern in Dayiona aiisfiilirliclie
und positive Meetings. Ich kann
hier aber nicht fur Ford spre
chen, OS ist ihre Entscheidung,
was sie machen. Ich glaube, es ist
f ü r a l l e G T E - H e r s t e ! l e r n a c h w i e
v o r a t t r a k t i v. K u n d e n a i t t o s z u
bauen und zu verkaufen, zumal
die Kategorie Ja boomt. Und es
w i r d a u c h i n Z u k u n f t i n n e r h a l b
der ACO-Stntktur genügend Büh

nen für die.sc Klasse geben, sei
es nun die eiiropai.schc oder die
a s i a t i s c h e I . e - M a n s - S e r i e o d e r d i e

IMSA-Meisterschaf t in den USA.
W e n n a l l e G T E - H e r s l e l l e r K u n
d e n a u t o s b a u e n s o l l t e n , d a n n
werden wir dafür Einsatzmög
l i c h k e i t e n s c h a f f e n .

C o r v e t t e s t e h t n i c h t a u f d e r
W M - N e n n l i s t e . W a r u m ?
Es ist selir schwierig, in der
G T E - I ' r n - K l a s s e o h n e W e r k s u n t e r -

stützung anzutreten, denn es ist
Ja eine echte Weltmeisterschaft.
Es gab den Versuch, das Jack Le-
conte ein Pro-Auto einsetzt, aber
w e d e r e r n o c h C o r v e t t e w a r e n

jetzt in der Lage, das umzuset
z e n . A l s T e a m c h e f s a h e r s i c h

» D I E R E S O N A N Z
BEI DEN HERSTEL
LERN IST WEGEN
DES NEUEN
W M - G T- T I T E L S
SEHR POSIT IV.«
WM-Pfomo te r Ge ra rd Neveu

auch nicht in der Posi t ion, e ine
volle Saison-Nennung für die
GTE-Ain-Klasse abzugeben, aber
wir konnten ihm einen Startplatz
fiir Le Mans garantieren und hof
fen, dass wir 2018 einen Schritt
nach vorne machen können.

D i e N e n n g e b ü h r e n h a b e n
s i c h v e r d r e i f a c h t . W a s b e
k o m m e n d i e G T - Te a m s f ü r I h r
G e l d ?
W e n n e i n e M e i s t e r s c h a f t o d e r
e i n e K l a s s e d e n W M - S t a t u s e r h a l l

wie jetzt dicGTE-Katcgoric. dann
ä n d e r t s i c h n a h e z u a l l e s - a u f d e r
K o s t e n s e i l e e b e n s o w i e h e i d e r

Coverage idterdie Medienkanäle
d e r F I A u n d d e r M e i s t e r s c h a f t .

Daher ist es logisclt. dass die
Nenngebuhren im Vorgleich zum
alten Weltcup steigen, auch weil
der Aufwand bei Organisation.
Absvicklung oder auf der techni
s c h e n S e i t e h ö h e r i s t . N a t ü r l i c h

z a h l e n d i e G T- H e r s t c l l e r l i e b e r
l O O O O ü s t a t t 3 0 0 0 0 0 E u r o - a b e r

wir halten dazu keiti negatives
F e e d b a c k d u r c h d i e H e r s t e l l e r .

W i e s t e h t e s u m d i e t e c h
nisch neu aufgestellte LMP2-
K l a s s e ?
Z u n ä c h s t k a n n m a n d i e Z u s a m

mensetzung des Slarterfeldes in
den regionalen Meisterschaften
w i e I M S A o d e r E L M S u n d d e r

Spor twagen-WM n ich t d i rek t
miteinander vergleichen, denn
e in WM-Prog ramm e r fo rde r t
eine völlig andere Struktur. Die
Tatsache, dass wir in der Sport-
wagen-WM für 2017 ausschließ
lich Oreca-Auios haben, während
in den anderen genannten Serien
ein guter Mix der LMP2-Herstel-
l e r e x i s t i e r t , h a t v i e l e G r ü n d e .
Einige Teams arbeiten seit Jahren
bevorzugt mit den gleichen Her
stellern, dazu kommt das Timing
des Programms, denn Oreca war
offenbar am frühesten fertig und
konnte daher viele Bestellungen
a u f n e h m e n u n d A u t o s a u s l i e

fern. Dnllara und Riley waren
dagegen erst sehr spät mit dem
Design und der Konstruktion ih
rer neuen Autos fertig.

K a n n m a n d e n n d e n a n d e r e n

L M P 2 - H e r s t e U e r n f ü r 2 0 1 7
h e l f e n , z u m B e i s p i e l ü b e r
s o g e n a n n t e W i l d c a r d s ?
G e n a u d a s h a b e n w i r v o r u n d
sind zuversichtl ich, dass ab Sai
sonmilte auch noch Fahrzeuge
v o n a n d e r e n L M P 2 - H e r s t e l l e r n

i m \ V M - F e l d z u s e h e n s e i n w e r
den. Und ich glaube auch, dass
der Markenmix im nächsten Jahr
d a n n a u c h a u f W M - E b e n e d e u t

lich besser ausfallen wird, als das
aktuell noch der Fall ist.

E i n i g e L M P 2 - Te a m s k l a g e n
übergest iegene Kosten. Was
I s t d a d r a n ?

Die Auss.igen haben mich auch
etwas überrascht. Einige Teams
behaupten, das.s die Kosten 2017
um gut 500000 Euro auf zirka 3,7
Millionen Euro pro Saison steigen
würden. Es ist ja prinzipiell unser
Bestreben, die Kosten gerade auf
der LMP2-Seite zu reduzieren. Bei
den Nenngebühren gibt es in die
ser Klasse keine Preissteigerung.
Wir haben n.ich vielen Gesprä
chen jetzt zwei Aspekte identifi
ziert, wo wir vorsieht ig sein müs
sen; Erstens müssen wir bei den
Einsaczkosten noch genauer hin
sehen. Zweitens müssen wir auf
passen. dass das gestiegene Wett
bewerbsn iveau n ich t dazu führ t ,
dass die Teams zu.sätzlich in die
Per formance der Autos invest ie
ren. Zuletzt ist es durchaus nor
mal. dass der Einsatz neuer Au
tos im ersten Jahr höhere Kosten
zur Folge hat. weil die Teams sich
e r s t m i t d e r Te c h n i k v e r t r a u t m a
chen müssen, ebenso wie mit der
neuen Elekt ron ik . Dieser hö l iere
A u f w a n d l a l l t a b e r m i r e i n n t a i

an. nämlich in der ersten Renn
s a i s o n .

Werden Sie versuchen, Kos
t e n s t e l g e r u n g e n ü b e r d a s
R e g l e m e n t e i n z u b r e m s e n ?
Ja, wir wollen und werden den
Kostendruck übers Reglement
mindern, um zu verhindern, dass
die Einsatzkostcn steigen und die
Teams zu viel Geld in die Weiter
entwicklung pumpen. ■
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Prototypen- und GT-Sport | Kommentar

D r o h t d i e L M P 1 - K l a s s e
z u z e r f a l l e n ?
Seit der Neugründung der
Sportwagen-WM im Jahr
2012 ging es immer nur
ste i l nach oben. Nach dem

Audi-Ausstieg steckt jetzt
plötzlich der Rückwärts
gang im WM-Getriebe:
Berechtigte Zweifelan
der Zukunftsfähigkeit der
LMPl-Klasse sorgen für
viele Fragezeichen.

Von: Marcus Schurig

Manchmal haben kleineDinge eine große Wir
kimg: Der Ausstieg von

A u d i a u s d e r L M P l - K l a s s e i m O k

tober 2016 hat harte Konsequen
zen für d ie Sportwagen-WM,
finanziell wie sportlich. Der WM-
Vertrag mit der PIA verlangt drei
H e r s t e l l e r i n d e r L M P l - K l a s s e .
jetzt sind nur noch zwei da. Und
s c h o n b r i c h t P a n i k a u s : W e n n e s
d e m W M - P r o m o t e r A G G n i c h t

gelingt, binnen der nächsten Mo
n a t e e i n e n d r i t t e n H e r s t e l l e r d a
von zu überzeugen, den Einstieg
für 2020 offiziell anzukündigen,
d a n n w a n k t d a s W M - P r ä d i k a t .

Schon beschäftigen sich die
v e r b l i e b e n e n L M P l - H e r s t e l l e r
mit den Notfal lszenar ien. Öffent
l i c h s t ü t z e n s i e d i e W M n o c h —

doch im Hintergrund basteln alle
schon jetzt an einem Plan B.

D i e L M P l - K l a s s e i s t d a s A u s

hängeschild, die Werbetafel der
Sportwagen-WM. Das Reglement
wurde gezielt für höchst komple
xe Technologien entwickelt, um
Autohersteilern die Möglichkeit
zu geben. Techniktrends der Zu
kunft im Motorsport auszuloten.

Das Reglement ist aus techni
s c h e r S i c h t e i n s t a u n e n s w e r t e s
Wunderwerk: Dank Equivalence
ofTechnoIogy (EoT) fahren meh
rere Hersteller mit völlig unter
s c h i e d l i c h e n A n t r i e b e n u n d K o n

zepten auf absolut identischem
R u n d e n z e i t e n n i v e a u - o h n e B a
l a n c e o f P e r f o r m a n c e o d e r a n d e
re künstliche Eingriffe. So etwas
hat es zuvor im Motorsport in
dieser Form noch nie gegeben.

Doch die komplexe Technik
h a t i h r e n P r e i s : M i n d e s t e n s 1 0 0

□er Ausstieg von Audi hat eine klaffende Wunde in der LMPt-Klasse hinterlassen—aber auch in der Sportwagen-WM

O F F E N B A R W I L L
DER ACQ PEUGEOT
JEDEN WUNSCH
ERFÜLLEN-UND
E L I M I N I E RT D A B E I
DIE ECKPFEILER
DER LMP1-KLASSE.

Millionen Euro verschlingt ein
l.MPl-Pi'ograinm, die deutschen
Herstel ler haben sogar noch
deutlich mehr herausgcblascn.

Bei so viel Kohle fragen die
Vo r s t ä n d e n a c h d e m R e t u r n o f
I n v e s t m e n t : W a s b e k o m m e i c l i
f ü r m e i n G e l d ? D i e A n t w o r t f ä l l t
meist zweigeteilt aus: Erstens
lernt man im Optimalfall etwas
für die Sericneniwickhmg, wie
P o r s c h e i m B a t t e r i e - u n d H o c h

voltsektor. Der zweite Aspekt ist
die Sichtbarkeit des Programms,
und hier hakt es ganz gewaltig:
I n d e r F o r m e l 1 b e k o m m t m a n
M i l l i a r d e n a l l e i n ü b e r d i e S i c h t

b a r k e i t d e r S e r i e i m T V z u r ü c k

gespielt — zumindest dann, wenn
man gewinnt. In der Sportwagen-

W M z ä h l t m e d i a ! f a s t n u r L e

Mans, der Rest fällt komplett
h i n t e n r u n t e r . D i e A t t r a k t i v i t ä t

c l o r L M P l - K l a s s e r e d u z . i c r t s i c h
damit auf die Hochtechnologie
und den Wissens l rans fe r i n d ie
Serie. Finden sich nicht genug
Mitstrei ter für das Thema, trock
n e t d i e s e r P f a d a b e r s o f o r t a u s .

Of fenbar i s t de r AGO bere i t ,
dem einzigen potenziellen Neu
einsteiger, also Peugeot, jeden
W u n s c h z u e r f ü l l e n - u n d s c h e u t

n ich t davor zu rück , d ie techno
logischen Eckpfeiler der LMPl-
Klasse zu eliminieren. In Zukunft
soll es für Neueinsteiger eine BoP
geben, die Anzahl der Hybridsys
teme soll sinken, die Kosten müs
sen runter, und von neuen Tech
nologien wie Brennstoffzelle ist
schon jetzt keine Rede mehr.

DPI als LMP1-Ersatz?
Das klingt nach dem Ausverkauf
d e r L M P l - W e r i e . P o r s c h e u n d To

yota werden das nicht gerne sei
hen, Wenn Peugeot nicht kommt,
h a t d i e L M P l - K l a s s e u n d d a m i t

d i e W M e i n e c h t e s P r o b l e m : W a s

passiert, wenn Toyota 2017 dank
des verstärkten Aufgebots mit

drei Autos Le Mans gewinnt? Hö
ren sie dann auf, weil die Mission
e r f ü l l t i s t ? We n n s i e v e r l i e r e n ,
könnten sie ebenfalls aussteigen
- eine bessere Möglichkeit, Por
sche mit numerischer Überle
genheit zu schlagen, kommt nie
mehr wieder. Wie man das Blatt
auch wendet und dreht, es siel i t
nicht gut aus für die LMPl-Klasse
in ihrer bisherigen Form,

Schon beginnen Gedanken
spiele, wie eine neue Formel aus
sehen könnte. Verzichtet man in
der Topklasse auf den Hochtech
nologieansatz und ersetzt die
L M P l d u r c h d i e n e u e D P I - K l a s s e

aus Amerika, die auf der LMP2-
Plat t form aufbaut und höchstens
2 0 . M i l l i o n e n E u r o k o s t e t ? O d e r

promotet man die GTE-KIasse, wo
2 0 2 0 a c h t H e r s t e l l e r a m S t a r t s t e

hen könnten, als neue Topliga?
F a k t i s t : H i n t e r d e r W M s t e h e n

Jetzt viele Fragezeichen. ■

R E T U R N T O S E N D E R

Thema: .DIeZukunft der LMPt-KUsse"
die LMPl-Klasse droht ausa trocknen. Welct«

Allefral^'en gibt es? Was st der tsste Weg?

Sö¥ei)en Sie uns eine E-Mal an:

msa-leserTnbuene'amotorptesse.de
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Prototypen-und GT-Sport | Hintergrund

VLN /24h-Rennen Nürburgring

N e u e r B O P - A u s s c h u s s f ü r
den Nordschlei fen-Sport

Die Zusammensetzung
d e s Te c h n i k a u s s c h u s s e s
für die Langstreckenmeis
terschaft (VLN) sowie für
d a s 2 4 h - R e n n e n a u f d e m

Nürburgring stand in der
Vergangenheit zunehmend
u n t e r B e s c h u s s . J e t z t w i r d

es für 2017 ein neues BOP-
Team geben.

Von: Bianca Leppert

E
1 s ist ganz sicher einer der

unbe l ieb tes ten Jobs im
i Fahrerlager; Mitgl ied im

Te c h n i k a u s s c h u s s . A n d e r B a l a n
ce of Performance (BOP) gibt es
schließlich von irgendeiner Par
t e i i m m e r e t w a s z u m e c k e r n .
N a c h d e m 2 4 h - R e n n e n i m v e r

gangenen Jahr musste das Drei
gestirn um Norbert Kreyer, Mar
t i n M a r x u n d M i k e G r a m k e

besonders v ie l Kr i t ik e instecken.
D e r d o m i n a n t e M e r c e d e s - V i e r -

facitsieg schien für einige Beweis
genug gewesen zu sein, dass die
Einstufung der GT3-Rennwagen
aus dem Gleichgewicht geraten
w a r . W e r s i c h i n t e n s i v m i t d e m

Rennen beschäftigt hat. weiß,
d a s s d a b e i z w a r n i c h t a l l e i n d i e
B O P e n t s c h e i d e n d w a r . a b e r
d u r c h a u s G e w i c h t h a l t e .

Einige Hersteller sahen zudem
e i n e n I n t e r e s s e n s k o n fl i k l . w e i l
M a r t i n M a r x f ü r H WA a r b e i t e t
- w e n n a u c h n i c h t i m G T 3 - B e -

D A S N E U E B O P -
GREMIUM FÜR DEN
NORDSCHLEIFEN
SPORT BESTEHT
AUS NORBERT
KREYER SOWIE JE
EINEM VERTRETER
D E S D M S B U N D D E S
VERANSTALTERS.

r e i c h . M i k e G r a m k e i s t f ü r d a s

Callaway-Corvette-Team tätig,
was bei einem mögliclien zu
künftigen Engagement des
Te a m s a u f d e r N o r d s c h l e i f e e b e n

falls für Diskussionen gesorgt
h ä t t e . B e i d e h a l t e n d u r c h i h i c

Arbeit Zugriffaiifdie Daten aller
GT3-Ai i tos - das schmeckte v ie
len Hers t c l l c r ve r t re te rn n i ch t .

Deshalb hat man nun reagiert
u n d e i n e n e u e Z u s n m m e n . s c t -

zungdes Gremiums beschlossen.
In Zukunft werden Norbert Krey
er, ein Vertreter des DMSB und
e i n V c r a n . s t a l t c r - V c r t r c t c r d e n
B O P - A u s s c h u s s f ü r d i e R e n n e n
a u f d e r N o r d . s c h l e i f e b i l d e n . W e r

diesen Job .sei teii.s des DMSB und
d e s V e r a n s t a l t e r s ü b e r n e h m e n

wird, s teht noch n icht fest . Ge
spräche mit Kandidaten laufen.

M a r x u n d G r a m k e w e r d e n

weiterhin mit Kreyer für den
Technikaiisscluiss andere Aufga
ben wahrnehmen (Betreuung
anderer Klassen), sollen aber
nicht mehr in die BOP-Entschei-

dungcn eingebunden sein. ■

K O M M E N T A R

V I E L E N E U E V A R I A B L E N

Wir werden In Zukunft also
z w i s c h e n Te c h n i k a u s s c h u s s

u n d B a l a n c e - o f - P e r f o r m a n c e -

A u s s c h u s s u n t e r s c h e i d e n

müssen. Zunächst klingt es
|a auch nur logisch, in einem
U m f e l d , w o P o l i t i k s o e i n e

große Rolle spielt, so viel
Neutral i tat und Unabhängig
keit wie möglich garantieren
z u w o l l e n . D a s i s t s c h l i e ß l i c h

auch bei unserer journalisti
s c h e n A r b e i t d a s C r e d o . W i e

so oft in unserer komplexen
heutigen Zeit, sollte man aber
nicht alles nur schwarz-weiß
betrachten. Auch wenn es bei
der neuen Besetzung darum
geht, interessenkonflikte zu
vermeiden, bleibt ein bei der
B a l a n c e o f P e r f o r m a n c e n i c h t

z u u n t e r s c h ä t z e n d e r F a k t o r :

Erfahrung. Die hatten Norbert
Kreyer, Martin Marx und Mike
Gramke zweifelsohne. Dass
der DMSB-Vertreter und der
Veranstal ter-Vert reter noch
nicht gefunden sind, zeigt:
Bewerber mit Erfahrung.
Expertise und Neutralitat
stehen nicht unbedingt

Schlange. Klar, die Forderung
nach unabhängigen Experten
ist nachvollziehbar und richtig.
Tr o t z d e m b e r e i t e t e s m i r e i n

wenig Kopfzerbrechen, wie
v i e l e n e u e Va r i a b l e n n u n a u f

d e r N o r d s c h l e i f e z u s a m m e n

kommen. Die neuen Reifen-

Regeln sowie die neuen Aero-
Anderungen in der GT3-Klasse
hebeln die bisherigen Erkennt
n i s s e o h n e h i n f a s t a u s . U n d

mit einem zu zwei Drittein neu
b e s e t z t e n Te a m w i r d e s v e r

mutlich nicht einfacher für die
BOP-Experten. den Uberblick
z u b e h a l t e n . . .

9^1 Bianca Leppert
- / R e d a k t e u r i n

m.A,
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S p o r t w a g e n - W M / 2 4 h L e M a o s C T - R e n n s p o r t

B e k a n n t e N a m e n f ü r B M W : N e u e D e t a i l s
d a s W M - S t a r t e r f e l d z u m G T E - P r o j e k t
Die Teams aus der Sport-
wagen-WM komplet t ieren
ihre Fahrerbesatzungen
- und haben dabe i e ine

ganze Reihe bekannter
P i l o t e n w i e R o b e r t K u b i c a

oder Rubens Bar r i che l lo an
Land gezogen.

D a s d e u t s c h e L M P l - P r i v a t t e a m
ByKolles Racing liat für die Sai
son 2017 die Verpflichtung von
Ex-Forme l - l -P i l o i Rober t Kub ica
bereits bekannt gegeben. In Le
M a n s w i r d m i t R u b e n s B a r r i c h e l

lo nun ein weiterer ehemaliger
Fonnel-l-Pilnt an den Start ge
hen; Der elfmalige brasilianische
Fl-laufsieger fährt im Team von
Jan Lammers ein Dallara-Gibson-
L M P 2 - A u t o . A u c h A s t o n M a r t i n

Racing hat in der GTE-Klasse die

Besetzung der beiden Pro-Autos
fixiert; Die Champions der Saison
2016. Nicki Tlii im und Marco S»-
rcnscn. werden ihren Titel vertei
digen. auch die Fahrerpaarimg
a u f d e m S c h w e s t e r a i i t o - D a r r e n

Turner und Jenny Adam - bleibt
u n v e r ä n d e r t . F o r d h a t m i t t l e r
weile bestätigt, dass sie das auf
strebende Prototypen-Ass Pipo
Derani als Verstärkung für ihr
Aufgebot in der Sportwagen-WM
an Bord geholt haben: Der Brasi
l ianer best re i te t d ie ers ten dre i
WM-Läufe zusammen mit Harry
Tincknell und Andy Prinuix. und
fahrt aber parallel weiterhin ein
LMP2-Auto für das ESM-Teain in
der IMSA-Serie. „Mein Engage
ment in der LMP2-Kla.sse macht
viel Spaß, aber mein Ziel war es
immer. Werks fahrer zu werden" ,
so Derani. „Das habe ich jetzt ge
scha f f t . " BMCS

BMW baut für d ie Sa ison
2018 e in in ternat iona l vo l l

homologiertes GTE-Auto
und steigt werkseitig in
die Sportwagen-WM ein.
Noch geht BMW sparsam
m i t i n f o r m a t i o n e n u m . w i r
en thü l l en e rs te De ta i l s .

Auf die naheliegende Frage, wel
ches [\ahi7.eug BMW für die GTE-
Klasse homologiea'n wird, mau
ern die Bayern noch. Der Gnmd;
Die Sportabteilung hängt hier an
d e r P r o d u k t k o m n n m i k a t i o n . I n
sider wissen längst: Es handelt
sich um das omziel l noch unbe
stätigte MB Coupe, dass auf dem
C h a s s i s d e s S i e b e n e r - B M W b a
siert. Laut BMW-Sportchef Jens
Marquardt ist die Konzeptphase
angeblich abgeschlossen, auch

w e n n d i e K o n k u r r e n t e n v e r m e i

den. dass BMW die Regelhüter
F J A u n d A C O m i t r e c h t r a d i k a l e n

Fordeningen überrascht habe.
Vermutl ich wollen die Bayern
Waiver, um gegen radikale Autos
wie den Ford CT zu bestehen.

D e r Z e i t d r u c k b e i B M W M o

torsport ist groß, denn da.s Auto
muss im September beim FIA-
Einstufungstest fix und fertig
stehen. Laut Marquardt läuft der
neue Motor, angeblich ein Vier-
Liter-V8-Biturbo (bisher 4.4 Liter)
seit Januar 2017 auf dem BMW-
P r u f s t a n d . D a s n e u e R e n n a u t o ,

dass in der Sponwagen-WM so
wie in Le Mans vom MTEK-Team
eingesetzt wird, wird natürlich
auch den M6 GTI .M in Amer ika
erse tzen. Dami t fe ie r t der neue
(TTE-Pl i tzer beim 24h-Rennen in
Daytona im Januar 2018 seine
Rennpremiere. BMCS

Spor twagen -WM / 24h Le Maos

L M P l - P r i v a t i e r s i m A u f w i n d ?
Im letzten Jahr hatte der
ACO bei seiner Presse
k o n f e r e n z i n L e M a n s d i e

Z u k u n f t d e r L M P l - P r i v a t -
k lasse neu def in ier t und für
fünf Jahre festgeschrieben.
Jetzt s ind offenbar erste

Erfolge sichtbar: 2018
könnten bis zu fünf ver
sch iedene Mode l le i n de r
Startaufstel lung stehen.

Von: Marcus Schurig

Manchmal kommen guteN a c h r i c h t e n i m r e c h t e n

Momen t ; I n e ine r Ze i t ,
wo Zweifel an der Zukunftsfahig-
k c i t d e r I . M P I - K l a s s e w a c h s e n

(siehe Seite 14). tut sich etwas in
d e r P r i v a t f a h r e r k l a s s e . G l e i c h
mehrere neue Projekte machen
Hoffnung, dass die LMPl-Privat-
Klasse ohne Hybridanirieb das
schrumpfende LMPl-Hersteller-
feld auffüllen konnte. Wie sagte
doch ACO-Sporldireklor Vincent
B e a u m e s n i l n o c h v o r d e m A u d i -

Ausstieg: -Wenn wir zwei der

d r e i L M P l - H e r s t e l l c r v e r l i e r e n ,

benötigen wir ein Back-tip, des
halb pushen wir die I.MPl-Privai-
klasse und wollen sie in Zukunft
bei der Performance näher an die
H e r s t e l i c r a u t o s h e r a n f ü h r e n . "

Offenbar werden die Verspre
chungen ernst genommen: SMP
w i l l 2 0 1 8 e i n e n L M P l z u s a m m e n

mi t Da l la ra und dem ART-Tcam
einsetzen. Träger des Projektes

ist die russische Finna ER Engi
neering. Ginetta entwickelt im
Moment ebenfa l ls e in LMPl-Auio
ohne Hybridanirieb, angeblicli
s o l l d a s b r i c i . s c h e M a n o r - T e a m

das Fahrzeug 2018 einsetzen.
Auch Jacques Nicolet, Boss

von OnroaklLigier. hat nie einen
Hehl daraus gemacht , e inen
LMPl bauen zu wollen, angeblich
s t r i ck t de r F ranzose be re i t s an

einer Ableitung aus dem LMP2-
Modell. allerdings erst für 2019.

Neben dem Kol les-Team. das
sein Programm fortsetzen will,
b a s t e l t a u c h Ü r e c a a n e i n e m
LMI'l-Modeil. das angeblich 2018
vom Rebellion-Team eingesetzt
we rden so l l . Dam i t könn te s i ch
d ie Anzah l de r LMPl -Pr i va t fah r -

zeuge nächstes Jahr schlagartig
auf fünf Autos erhöhen. ■

Rebellion setzt 2017 ein Oreca-Chassls In der IMSA-Serie ein. Folgt 2018 die Rückkehr in die LMP1-WM-Privatklasse?
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Raltyesport. | Schweden-Rallye

D a s W u n d e r v o n
V ä r m l a n d

Es gibt Geschichten, die
gibt es gar nicht. Ein Team,
dass noch vor vier Wo
chen kaum jemand ernst
nahm, und ein Fahrer, der
schon fast ausgemustert
war, schreiben Sportge
schichte. Jari-Matti Latval̂
und Toyota gewinnen In j
Schweden.

. « i - . i

Vo n ; M a r k u s S t i e r

4^«.Latvaia
M. Anttlla ^

I Itia Microsoft

Wo soll m;iii anfangen?Es gibt nicht die eine
Gesch ichte von d ieser

denkwürdigen Schweden-Rallye.
CS gibt gleich vier Geschichten zu
erzählen. Nehmen wir zuerst die
d e s M a n n e s , d e r s i c h s e l b s t
schlägt. Thierry Neuville bietet
n a c h e i n e r e i n d r u c k s v o l l e n V o r

stellung in Monte Carlo wieder
e i n e D e m o n s t r a t i o n v o n K ö n n e n
u n d S e l b s t v e r t r a u e n . E r i s t n a c h

der Au f tak t -Gaud i au f der Trab
r e n n b a h n v o n K a r l s t a d a m D o n

nerstag noch Zweiter, auf der
ersten richtigen Prüfung in Röj-
den übernimmt er die Spitze. Ab
Prü fung fün f z ieh t I l yunda is
Nummer eins langsam davon.

W i e i n M o n t e C a r l o b a u t e r
seinen Vorsprung auf rund eine
halbe Minute aus, wie beim Sai
sonauftakt ist die Lücke so groß,
d a s s i h n n i e m a n d m c l t r e i n h o l c n
k a n n . U n d w i e v o r d r e i W o c h e n

ist es die letzte Prüfung des Sams
tags, die Neuville zum Verhäng
nis wird. Nur noch knapp 60 Ki
lometer am Sonntag wären zu
ü b e r s t e h e n .

Vielleicht hat er den Tag in-
nerlicli schon abgehakt, aber da
ist noch der Mickey-Mouse-Kurs
i n K a r l s t a d , d a s s c h w e d i s c h e
Fernsehen überträgt live und lie
f e r t d e n Z u s c h a u e r n d i e S e n s a t i
on: In der sechsten Kurve positi
o n i e r t N e u v i l l e s e i n e n i 2 0 e i n e n

Hauch zu wei l innen. An e inem
Reifenstapcl bleiben die Spikes
des eingelenkien Vorderrades
hangen. Es inaclit knack, und die
Lenkung ist gebrochen. Statt ei
nes klaren Sieges fährt Neuville
Rang zwölf ein. Die einzigen drei
Punkte holt er durch Raug drei
in der Powerstage.

Allzu große Zerknirschtheit
lässt s ich beim Havar isten nicht
feststel len: .Wir sind eine starke
Rallye gefahren und nur durch
diesen einen kleinen Fehler nicht
b e l o h n t w o r d e n . " D e r s e l b s t e r
k lä r te Ti te l f avo r i t s i eh t auch i n
S a c h e n Ta b e l l e t r o t z 4 0 P u n k t e n
Rückstand kein größeres Prob
lem: .Voriges Jahr bin ich mit

f ü n f N u l l r u i u l e n n o c h V i z e w e h
meister geworden."

Teammannger Alain Penassc
war vor zwei |ahren Neuvilles
h ä r t e s t e r K r i l i k c r. f o r d e r l e , d e r
millionenschwere Jungstar müs
se endlich liefern, aber auch ihm
hat die zweite Pleite in der zwei
ten Rallye nicht die Uune verdor
ben: .Natürlich hat 'I'hicrry ei
nen dummen Fehler gemacht,
aber abgesehen davon waren er
u n d d a s A u t o s e l i r s c h n e l l . "

R e t t e r S o r d o
Routinier Dani Sordo springt mal
wieder in d ie Bresche und ho l t
wenigstens Rang vier. Mit dem
Platz ganz vorn haben aber we-
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Jar^Mattl LatvaU flog bn Toyota
Varls zum arstan Slag fOr dia
Japanar salt IB Jahren

der der Spanier noch Jungsiar
Haydcn Paddon etwas zu um.
Sordo verpa.sst einen Abzweig,
u n d d a n a c t i L s c i h m d a s h o h e

Tempo nicht mehr so ganz ge
heuer. Paddon findet anfangs
überhaupt keinen Rhythmus, als
er am zweiten Tag in die Sjuir
kommt, ist vorn der Zug langst
abgefahren. lir muss sich mit
Rang sieben begnügen.

Womit wir bei der zweiten Ge
schichte wären, und die handelt
von OctTänak. 29 Jahre alt ist der
Este, sein WM-Debüt gab er vor
acht Jahren und galt früh als
ganz großes Talent. 67 WM-L1ufc
hat der Blondschopf schon auf
dem Buckel, nur gewonnen hat

e r n o c h n i e . D r e i M a l w a r e r 2 0 1 6
nah dran , aber Pech und Wel t
meister Sebasticn Ogier waren
im Weg. Der Ist mm bei M-Sport
sein Teamkollcge, aber anstatt
sich vom übennächligen Franzo
s e n i n d e n S c h a t t e n s t e l l e n z u

lassen, schwimmt sich die Num
m e r z w e i z u n e h m e n d f r e i . T ä n a k

lag in den Zeiienlisten auf elf von
17 Prüfungen vor Superstar Ogier
und ze ig t p lö tz l i ch enormes
S e l b s t v e r t r a u e n : „ Wa r u m m u s s
ich eigentlich immer noch Erklä
rungen finden, wenn ich schnel
le r b in . I ch wo l l t e es e in fach . "
Mit vier Bestzeiten in Folge robbt
sich Tänak an Platz zwei heran,
als Neuville patzt, liegt er vor

dem abschl ießenden Sonntag
mir 3.8 hinter der Spitze.

Tänak kämpft vergebens
Aber es soll wieder nicht sein. Die

Prüfungen am Sonntag sind ebe
ner und eisiger als die gröberen
Pisten des Sam.stags. Die Abstim
mung passt nicht. Tänak kämpft
in langsamen Kurven mit einein
auskci lendcn Hinter te i l des Fies
t a . W e i l e s k e i n e n S e r v i c e m e h r

gibt, kann er auch das Sct-up
n i c h t ä n d e r n . I m m e r h i n h o l t
sich der Aufsteiger abermals ei
nen starken zweiten Rang.

Nicht wenige rechnen ohne
hin damit, dass es Ogier am Ende
richten wird, und das ist die drit

te Geschichte. Es schien so wie in
den Jahren zuvor. Der Champion
muss als Erster auf die Piste, ha
d e r t e r s t m i t f r i s c h e m S c h n e e
und dann mit den von den histo
rischen Teilnehmern aufgewühl
t e n S t r e c k e n . W i e s o o f t b l e i b t

der Franzo.se in Schlagdistanz.
Als Neuville sich aus dem Spiel
nimmt, liegt er 16,6 Sekunden
zurück, eigentlich zu viel. Aber
Ogier hat schon so oft das Un
mögliche möglich gemacht, und
tatsächlich plant er am frühen
Morgen in kikenäs einen Überra
schungsangriff. Zu seiner eige
nen Überraschung steckt er aller
dings nach 50 Metern im Schnee
fest, weil sein Ford eine Schnee-
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Tomml Mäklnen hat alles richtig gemacht: Toyota-Sieg Im zweiten Anlauf

w a n d t o u c h i e r t u n d s i c h e i n
dreht. „n iner der blödesten Feh
l e r m e i n e r K a r r i e r e " , m a u l t e r
ü b e r s i c l i s e l b s t . N i c h t e i n m a l d i e

Power.singe kann er gewinnen. Es
w i r d e i n e s d e r r a r e n W o c h e n e n

den. an denen er keine einzige
B e s t z e i l h o l t .

Sonst gibt es wenig zu me
c k e r n . O b w o h l i h m d e r F i e s t a
nocli nicht passt wie ein Hand
schuh, ist ügier mit 44 Punkten
Ta b e l l e n z w e i t e r. D a s Te a m v o n
M a l c o l m W i l s o n f ü h r t d a n k
ge.schlossener Maimschafisleis-
tung die Marken-Tabelle souve
rän an. Elfyn Evans steuert das
dritte Auto auf Rang sechs.

Vier neue Fiestas

MSporl ist das erste Team, das
vier Autos der neuen Generation
an den Start bringt. Mads Östberg
liat sich mit Martin Prokop ver
bündet unci mit Geld von Papa
Morien einen neuen Fiesta ge
kauft. Allerdings ist das Auto
spät fertig geworden, der Norwe
ger, der drei Winter-Rallyes zur
Vorbereitung fuhr, muss sich erst
einscliießen. Zudem plagen den
F o r d K i n c l e r k r a n k h e i i e n . E r s t

fliegt bei voller Fahrt der Heck
flügel d.ivon. dann muckt das
Cclriebe. Als Trostpreis für Rang
15 gibt's einen Pokal für den mit
44 Metern weitesten Sprung an
..Colin's Cre.st."

W i r m ü s s e n k u r z d i e G e -

s c l i i c h t c a b h a n d e l n , d i e k e i n e
war. Citroen ging als Favorit in
d i e S a i s o n u n d fi n d e t s i c h a m
E n d e d e s F e l d e s w i e d e r . D e n C 3

gelang keine einzige Bestzeit.
Kris Meekc spielte schon vor sei
nem rund achtminütigen Aus
flug in den Schnee in Vargascn
keine gioße Rolle und wurde
Zwölfter. Craig Breen war nach
e i n e m f r ü h e n S t e i n t r e l Tc r n o c h
froh, als Fünfter das Ziel zu se
hen. Stephane Lefebvre als Ach
ter war im Vorjahres-DS3 nicht
pi inktberecht igt.

N u n a b e r z u r v i e r t e n G c -
schicluc. die eigentlich zu schön
ist. um wahr zu sein. Der zweite
Rang von Toyota in Monte Carlo
l i e ß s i c h n o c h a l s A b s t a u b e r a b

tun. denn in Sachen Tempo war
Jari-Matti Larvala in Südfrank
reich weit jenseits der Spitze.
Doch die gute Platzierung nahm
jeglichen Druck von der Toyota-
Trup|)e, die vor der Saison viel
fach geschmäht und verlacht
wurde mit ihrem Eigenbrödlcr-
t u m i m fi n n i s c h e n F o r s t .

A b e r T o m m i M ä k i n e n s M a n n
schaft hat im Gegensatz zur Kon
k u r r e n z a l s H a u s t e s t s i r e c k e e i n e

o r d e n t l i c h e W a l d s t r a ß e n o m i -

o — — ~ —
Toyota hat es wie
einst Audi 1981 ge
schafft, schon die
zweite Rallye zu
gewinnen. VW hatte
b e i m S c h w e d e n -

Sieg 2013 ein Jahr in
der WRC2 geübt.

n i e r t . W ä h r e n d d i e a n d e r e n

W e r k s f a h r e r m n . x i m a l v i e r V o r -

bereitungstage für das Hoclige-
schwindigkcits-WocIienendc in
Värmland zur Verfügung hatten,
konnte Litvala sechs Tage durch
d e n S c h n e e t o b e n u n d f ü h l t e s i c h
b e s t e n s v o r b e r e i t e t .

Weil es in Südschweden guten
Frost, aber wenig Schnee gab.
f e h l t e n v i e l e r o r t s S c h n e e m a u e r n

zum Anlehnen, weshalb sich Lat-
vala entgegen seiner üblichen
Praxis eine bewusst schnörkel lo-
- s e F a h r l i n i e v e r o r d n e l e . D a s

Te a m k o n n t e e s v e r s c h m e r z e n ,
dass Juho Hänninen nach Baum
treffer nur 23. wurde, denn Lat-
vala sorgte für gute Stimmung.
Schon die Auftaklprüfung war
e t w a s f ü r d i e G e s c h i c h t s b ü c h e r ;
N a c h L a t v a l a s B e s t z e i l f ü h r t e
erstmals seit 18 Jahren wieder
ein Toyota eine WM-Rallye an.

D ie Neuv i l l e -Show übe rdeck
te. da.ss Laivaia dem Belgier auf
den Fersen bl ieb, obwohl er als
Zwe i te r au f de r P i s te e ine k la r
schlechtere Startposition hatte.
Neuvilles großer Vorsprung re-
s u l l i e r l e n i c h t z u l e t z t d a r a u s ,
d a s s I j t v a l a a u f d e r l e t z t e n F r e i -

tagsprüfung zu viel wollte und
das Auto überfuhr. Dabei gingen
a l l e i n 1 8 S e k u n d e n f l ö t e n .

Am Samstag tat sich der Finne
schwer mit den t iefen Ril len, die
im zweiten Durchgang der Prü

fungen den Boden durchzogen
Der Yaris wollte nicht in der Spui
bleiben, und so konnte Otl Tiiiuil
immer mehr Boden gutmachen
Als Neuvilles Feliler Latvaln n.icl
vorn brachte, setzten die meistet
Experten dennoch auf einet
Ford-Sieg. Zu stark schienen 'l'.i
nak und auch Ogier.

La t va la z i eh t davon
Aber Latvala tnag die am Sonniaj:
doppelt zu fahrende Likenäs-
Prüfung, zudem findet er dor
perfektes Eis vor. und protnjt
legt der Yaris alle Zickigkett ab.
Latvaln fährt einfach davon. Atij;
einem hauchdüntien Vorspnttig
werden vor dem Finale 20 Sekun
den Vorsprung.

Latvala will auf den letzten 111
Kilometern in Torsby zurückste
c k e n . S c h l i e ß l i c h h a t e r h i e r v o •
zwei Jahren in Führung seine) i
Polo in den Schnee gestopft. Abe •
Teamchef Mäkinen befiehlt we: -
ter Vollgas. Und Latvala liefen.

2 0 MOTORSPORT aktuell 09 1201'
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Bel CItroän sieht es nicht nur bei Abendprüfungen düster aus

o
Ers tma l s se i t d re i
J a h r e n h e i ß t d e r
Ta b e l l e n f ü h r e r n i c h t
Sebastien Ogier. Der
Letzte, der ihm Rang
eins streitig machte,
w a r i m F e b r u a r 2 0 1 4
J a r i - M a t t i L a t v a l a .

Obwohl Ogier und Neuville ihre
Spike-Reifen für das Finale ge
schont haben, um die fünf Extra

punkte abzugreifen, ist Intvala
auch in Torsby der Schnellste.

Der 31-Jährige, der hier in
Schweden als Jüngster der Ge
s c h i c h t e s e i n e n e r s t e n W M - L a u f

gewann, beschert sich und Toyo
ta einen Triumph, mit dem nicht
einmal Tommi Mäkinen gerech

net hat. „Der stärkste [■ahrer des
Wochenendes hat gewonnen",
sagt der Teamchef fast platzend
v o r S t o l z .

Letzte Hoffnung Grippe
Bei der Champagnerdusche neh
men die ehemaligen Teamkolle
gen Ogier und Ingrassia Ditvala
in die Zange, bis der um Gnade
winselt. „Wir sind bei VW ge
meinsam durch vier Jahre gegan
gen. Ich freue mich, dass Jari
wieder lachen kann", sagt Sebas
tien Ogier. Und auch für sich
s e l b s t f r e u t e r s i c h : E r s t m a l s s e i t
dem Frühjahr 2014 ist er nicht
mehr Tabel len führet und startet
bei der ersten Schotter-Rallye in
M e x i k o n i c h t c h a n c e n i o s a l s S t r a

ßenfeger. Aber Beifahrer Julien
Ingrassia dämpft die freudige
Erwartung: „Bei der Kälte da
draußen und all dem Schampus.
den Jari im Kragen hat. liegt er
i n d r e i W o c h e n b e s t i m m t n o c h

k r a n k i m B e t t . " ■

RALLYE SCHWEDEN (9.-12.2.2017)

2. von 13 Läufen, 17 Wertungsprüfungen über 300,14 km

1. Latvala/Anttiia (FIN/FIN) Toyota Varls WRC 2:36.03.6 h
2. Tanak/Jarveoia (EST/EST) Ford Fiesta WRC ♦•29.2 s
3. Ogier/Ingrassia (F/F) Ford Fiesta WRC -59,5 s
4. Sordo/Martl(E/E)Hyundail20WfiC + 2.11.5 min

5. Breen/Martin (IRL/GB) Citroen DS3 WRC + 2.51,2 min
6. Evans/Bairitt (GB/GB) Ford Fiesta WRC + 5.26,6 min

7. Paddon/Kennard(NZ/NZ) Hyundai 120 WRC + 5.31,2 min

8. Lefebvre/Moreau (F/F) CltroenC3 WRC + 7.14,7min

9. Tldemand/Andersson (S/S) SkodaFabiaRS + 9.11,1 min

IG. Sinlnen/Maikkula (FIN/FIN) Ford Fiesta RS + 10.02,9min

Bestzelten: Neuville 6, Latvala 6. Tänak 4, Sordo 1

W M - S T A N D F A H R E R

1. La tva la 4 6

2 . Ogier 4 4

3 , T ä n a k 33

4 . SorQo 25

5 . B r e w i 2 0

6- Evans 18

7, Lefebvre 10

B. NeuviUe 8

9 , P a d d o n 7

10. U i k k ^ n 8

W M - S T A N D M A R K E N

L M - S p o f t - P o f d

1 T c ^ o t a

3 . H y u n d a i
4 . C i t r o e n

73

53

4 0

2 6

2 1



Rallyesport I Hintergrund

W R C 2 S c h w e d e n

T i d e m a n d s s o u v e r ä n e s
He imsp ie l
Skandinavische Jung
stürmer geben in der
WRC2 den Ton an. Al len
v o r a n d e r s c h w e d i s c h e
S k o d a - W e r k s f a h r e r P o n -
tus Tidemand . de r be im
heimatl ichen Winterspek
take l se ine r Favor i ten ro l l e

gerecht wurde und nach
B e l i e b e n d o m i n i e r t e .

Vo n : R e i n e r K u h n

Den Saisonbeginn in derW R C 2 h a t t e s i c h E r i c C a -
milli sicher anders vorge

s t e l l t . D e n n d e r n a c h u n t e r i r d i
scher VVRC-Saison in die zweite

Liga versetzte M-Sport-Pilot kam
n a c h s c h w a c h e m W M - A u f t a k t i n

M o n t e C a r l o a u c h i n S c h w e d e n
n i c h t ü b e r e i n e S t a t i s t e n r o l l e
h inaus. Viermal konnte s ich der
29-jährige Franzose die dritt-
s c h n e l i s t e W P - Z e i t n o t i e r e n l a s
s e n - d a s w a r ' s d a n n a b e r a u c h .
Besser machte es der zehn Jahre
jüngere Ole Christian Veiby. Der
blutjunge Norweger geigte im
Skoda Fabia RS zu Beginn groß
auf, markierte die ersten beiden
Bestzeiten und setzte sich an die
Spitze des 13 Teams zählenden
W R C 2 - F e l d e s .

D o c h d a n n n a h m M a r k e n k o l

lege Pontus Tidemand, der den
Klassensieg im vergangenen Jahr
hier nur knapp verpasste, das
H e f t i n d i e H a n d . M i t z e h n v o n
17 möglichen WP-Besimarken
lieferte der 26-Jä])rigc beim
Heimspiel eine überlegene Vor
s te l lung ab . Au f der fina len
Tagesetappe des v ier tägigen
Schneegestöbers ließ er seinen
skandinavischen Kollegen ge
währen. beschränkte sich darauf,
Tempo und Gegner zu kontrollie
ren und seinen Vorsprung von
ü b e r 5 0 S e k u n d e n b i s i n s Z i e l z u
v e r w a l t e n .

„Das ist ein Highlight meiner
Karriere. Das Pech im vergange
nen Jahr macht den Sieg noch
schöner" , f reu te s ich Tidemand,
der die WRC2-Tabelle nun punkt
gleich mit Monte-Sieger Andreas
M i k k e i s e n a n f u h r t - S c h o n b e i m

n ä c h s t e n W M - I . a u f i n M e x i k o
k ö n n t e e r d a n n a l l e i n v o n d e r

Tabellenspitze grüßen. Denn ab
gesehen vom Skodü-Werk.stcani
w i r d k a u m e i n e r d e r Te i l f a v o r i
ten nach Nordamer ika re isen.

So überlegen Tidemand agier
te, so .spannend war der Kampf
um Rang zwei zwischen M-Sporl-
YoungstcrTeenni Suninon (Ford
Fiesta) und Ole Christian Veiby.
Ein Dreher von Veiby (WP 5) spül
te den 23-jiilirigcn Finnen noch
während der ersten Eta|)pe iuif
Rang zwei nach vorne. Als jedoch
am Samstagmorgen im Siminen-
F i e s t a d i e W i n d s c h u t z s c h e i b e

beschliig(WP 9) wechselten beide
die Positionen erneut. Der fülgcn-
den Altncke hatte Veiby nichts
entgegenzusetzen. 5,3 Sekunden
betrug Suninens Vorspning im
Etappenziel am Samstag. Mit
zwei von drei möglichen Best
zeiten am Sonnlag verteidigte
der M-Sport-Piloi seinen zweiten
Rang imd verwies Veiby auf die
unterste Stufe des Siegerpodcsts.
S a t t e z w e i M i n u t e n d a h i n t e r k a m
der als Titelmitfavorit gchanclel-
t e C a m i l l i i n s Z i e l .

Noch schlechier lief es für Vi-
zeeuropamcister Alexey Liikya-
nuk, der se inen Ford F iesta R5
n a c h a l l e r l e i t e c h n i s c h e n M a l ä

s e n m i t A n t r i e b s s c h a d e n a b s t e l l

te- Markcnkollcgc Anders Gron-
dal erging es ähnlich. Und auch
der 19 Jahre junge Pierre-Louis
L o u b e t w a r n a c h k u r z e m A u f b e

gehren vorzeit ig raus: Motor
schaden am Citroen DS3 R5. ■

o
Damit künftig ein
japanischer Fahrer
im Yaris WRC sitzt,
lässt Toyota mit
Ta k a m o t o K a t s u t a
und Hiroki Arai (bei
de 23) zwei Talente
in der WRC2 los. Mit
v o r e r s t b e s c h e i d e
nem Erfolg: 6,43
M i n u t e n h i n t e r d e m

Sieger erreichte Aral
a ls S iebter das Z ie l .

Teamkollege Kat
suta lag weitere
s i e b e n M i n u t e n u n d
z w e i P l ä t z e z u r ü c k .

F r u s t r i e r t : T e e m u S u n l n e n

Ole Chr is t ian Ve iby wurde Dr i t te r

2 2 M O T O R S P O R T a k t u e l l 0 9 1 2 0 1 7



R e k o r d f a h r t

FIA kriegt kalte Füße: Prüfung nach
Rekordfahrt gestrichen
K a u m n e h m e n d i e n e u e n
.World Rally Cars richtig
Geschwindigkeit auf, sieht
s ich d ie FIA zum Handeln
gezwungen und sagt aus
Sicherheitsgründen den
zweiten Durchgang einer
Wertungsprüfung ab.

Vo n : R e i n e r K u h n

Schon nach der Strecken-besichiigimg waren sicli
alle einig: Auf der neuen

Wertungsprüfung „Knon" sind
neue Geschwindigkeitsrekorde
zu erwarten - gerade mit den
nun gut 60 PS stärkeren World
Rally Cars. Den WM-Rekord stell
t e Ex -VW-P i lo t Andreas M ikke l -
sen bei der Rallye Polen 2014 auf,
wo er auf der WP „Wie l iczk i 2"
einen Schni t t von 136,9 km/her
reichte. Der ist Geschichte. Schon
beim ersten Durchgang {WP 9)
t o b t e F o r d - P i l o t O t t T ä n a k m i t
e i n e m S c h n i t t v o n 1 3 7 . 8 k m / h
ü b e r d i e v e r e i s t e B a h n . F ü r d e n
zweiten Durchgang wurden noch

höhere Tempi erwartet. Zu viel
für die FIA, die auf das giiltigc
Reglement verwies, das Durch
schnittsgeschwindigkeiten jen
seits von 130 Kilometern pro
Stunde untersagt und die Not
bremse zog.

Gefühlt ungefährlich
Die FIA-Sicherheitsbeaufiragte
Michele Mouton halt weniger die
neueste WRC-Generation für das

Problem, sie schiebt den Orga
n i s a t o r e n m i t i h r e r S t r e c k e n
a u s w a h l d e n s c h w a r z e n P e t e r
zu: „Nach unserer Analyse wäre
diese Prüfung auch mit den
2016er-WRC zu schnell gewe
sen, " D ie WM-Pi lo ten sehen es
ähnlich. -Die Prüfung war okay.
Das Durchschnittstempo sagt eh
wenig über die Cerähriichkcit
einer WP aus", so der allgemeine
Te n o r d e r P r o f i s . ■

Selbst der „alte" Citroen DS3 war zu schnell fur die neue Prüfung Knon

M - S p o r t P o r d

B e r t e i i i a l s n ä c h s t e r i m 2 0 1 7 e r - W R C
W ä h r e n d C i t r o e n u n d

Toyota auch weiterhin nur
zwei Werkswagen an den
Start bringen, lasst M-
Sport nach Wads Ostberg
auch noch Edelprivatier
L o r e n z o B e r t e i i i a n s S t e u e r

eines Ford Fiesta WRC '17,

V o n : R e i n e r K u h n

Lorenzo Bericlli zitterte bisz u m l e t z t e n M e t e r, D a b e i
hatte der vermügencie jung-

s t ü i m e r b e i d e r A b s c h i e d s v o r

stellung im privaten Ford Fiesta
WRC nach Daiierproblemen mit
d e r M o c o r e l c k t r o n i k s c h o n a m

Samstag Dienstschluss. „Auch
w e n n i c h m i r u n s e r e n A u f t r i t t
hier anders vorgestellt habe, es
ist wichtiger, da.ss die M-Sport
Werkswagen unfal l f re i durch
kommen", sagt der 28-|ährige

und verfolgt die Zeitenjagtl an
der Spitze. Verstäntilich, steht bei
M-Sport doch nur ein weiteres
C h a s s i s d e r n e u e n W R C - G e n e r a

tion bereit. Schon vergangene
S a i s o n h a t M a l c o l m W i l s o n d e m

Italiener zugesagt, frühzeitig auf
und unter der Flagge von M-Sport
i n e i n e n F o r d F i e s t a W R C " 1 7 e i n

zusteigen.
Zwar müssen im Vor fe l t l de r

Rallye Mexiko ein Rollout und
ein halber Testtag genügen, der
S o h n v o n P r a d a - E n k e l i n M h i c c i a

P i a d a s c h a l l t d e n n o c h z u v e r
sichtlich nach vorne, „ich mag
die mexikanischen Strecken und
d e n k e , i c h k a n n m i c h z i e m l i c h
gut einschätzen", sagt Bericlli,
der vor sechs Jahren erstmals
hinterm Rallyesteuer saß. seit
zwei Jahren ein WRC fährt und
im Vorjahr in Mexiko als Achter
v ier WM-Zähler hohe. - Ich l iebe
S c h w e d e n u n d d i e S c h o i t e r r a l -
lyes und werde auf die Asphalt
läufeauf Korsika und in Deutsch

land verzichten", verrät er sein
Programm. WRC-taugliche As
phalt-Asse, die aus dem Gröbsten
r a u s s i n d , k ö n n e n a l s o b e i M -
Spori anfragen. Denn nur Falircr.
die über einen fur die Rallye-WM
registrierten Hersteller den Se
gen der FIA erhalten, dürfen ein
2 0 1 7 e r - A u t o s t e u e r n . ■

L o r e n z o B e r t e l l l d a r f s i c h f r e u e n

K O M M E N T A R

N I C H T z u E N D E G E D A C H T

Zweiter Lauf, nächste Über
raschung. Das neu formierte
Toyota-Team darf den ersten
Sieg bejubeln, und der wie
d e r a u f e r s t a n d e n e J a r i - M a t t i
L a t v a l a f ü h r t d i e W M - Ta b e l l e

an. In der Rallye-WM könn
t e e s k a u m b e s s e r l a u f e n ,

ware da nicht die FIA und
ihre mitunter nicht zu Ende ge
dachten Regein, Langst dient
die „Shakedown" genannte
Test-WP vor jedem WM-Lauf
a u c h z u m R ü h r e n d e r W e r b e

trommel, Ergo müssen seit
d i e s e r S a i s o n d i e P r i o r i t a t s -

f a h r e r m i n d e s t e n s d r e i D u r c h

f a h r t e n a b s o l v i e r e n . D u m m

nur, dass die dabei genutzten
Pneus zum streng limitierten
Reifenkontingent der Rallye
z a h l e n . S c h o n b e i m W M - A u f -

t a k t i n M o n t e C a r l o z e i c h n e t e

s i c h d a s D i l e m m a a b . V i e l e

W M - A s s e v e r z i c h t e t e n a u f
v o l l e F a h r t u n d s c h o n t e n i h r e

Gummis, Das gleiche Bild nun
in Schweden, „Ich brauche
meine Soike-Reifen für den
Wettbewerb und bin gefah
ren , a l s ob i ch be im Bäcke r
B r o t c h e n h o l e " , m e i n t e W e l t

meister Ogier und fordert wie
seine Kollegen einen Extra-
Re i fensa tz f ü r das f r e i e Tra i

ning. Allen wäre geholfen. Die
Fahrer gingen wieder ans Limit
u n d k ö n n t e n i h r e A u t o s a u f d i e

Gegebenheiten einstel len, was
a u c h d e r S i c h e r h e i t d i e n t , Z u

s c h a u e r u n d M e d i e n b e k a m e n

spektakuläre Bilder geboten.
Doch FIA-Rallyedirektor Jarmo
Mahonen lehnt eine Regel-

anderung ab. Wohl wissend,
d a s s e s b e i d e n k o m m e n d e n

Schotter laufen noch heft iger
k o m m e n k ö n n t e . S t a t t m i t
weichen Pneus auf Zeltenjagd
zu gehen, werden die Top
piloten mit den härtesten
R e i f e n ü b e r d i e P i s t e c r u i s e n .

D e r S h a k e d o w n v e r k o m m t z u r

Luf tnummer. Womögl ich is t
genau dies das Kalkül der FIA.
Um den Zeltplan der Rallyes
zu straffen, denkt der Welt
verband über die Abschaffung
d e r Te s t - W P n a c h .

R e i n e r K u h n

R e d a k t e u r

2 3



Rallyesport | Hintergrund

A U S D E M S E R V I C E PA R K
A n d r e a s M i k k e l s e n

G R E N Z G A N G E R

N i c h t n u r d i e W M - A k t e u r e k r e u

zen die Landesgrenze zwischen
Schweden und Norwegen.
Retter Solberg pendelt regel

mäßig von seinem Wohnsitz in
Norwegen zu seinem 30 Kilo
meter entfernten Rallycross-
WM-Team, nur einen Steinwurf
entfernt vom Servicepark in
Torsby. Vor Ort war der Ex-
Champlon allerdings nicht: „Wir
testen in Portugal gerade den
neuen VW Polo RX Supercar",
verriet Solberg am Telefon.

P R I N Z E N G A R D E

Prinz Carl Philip von Schwe
den, einziger Sohn von Konig
Carl Gustaf und Königin Silvia,
mag zwar nur Vierter in der
Thronfolge sein, aber als Herzog
der Rallye-Provinz VSrmland
vollzog er die offizielle Start-
Zeremonie. Carl Philip Ist sonst
i n d e r s c h w e d i s c h e n To u r e n -

wagenszene unterwegs, seine
Rallyeerfahrung beschränkt sich
abgesehen von einem Driftkurs
aufs Zuschauen: „Ich habe seit
2002 nur wenige Schweden-
Rallyes verpasst und schon
Marcus Grönholm, Retter Sol
berg und Sebastien Loeb siegen
s e h e n . "

S C H A T Z S U C H E R

Kaum hatte Mads Ostberg den
Heckftugel seines neuen Fiesta
WRC verloren, rief Teammana

ger Quirin Müller über Face-
b o o k d i e F a n s a m P i s t e n r a n d

dazu auf. das Leitwerk gegen
eine Belohnung zurückzubrin
gen, „Für uns war es wichtig,
analysieren zu können, warum
er abfiel", meinte der Bayer und
s t a u n t e ü b e r d i e K o m m u n i k a
t i o n s k r a f t d e r s o z i a l e n N e t z w e r

k e . D e n n k e i n e z w e i S t u n d e n

später stand ein Ex-Mechaniker
von Ostberg mit den Resten des
knapp 20.000 Euro teuren Kar
b o n t e i l s u n t e r m A r m a m S e r

v i c e z e l t . A l s F i n d e r l o h n w ü n s c h

t e e r s i c h e i n e M i t f a h r t i m Wo r l d

Rally Car. „Versprochen", sagten
Müllerund Ostberg.

A U S E R F A H R U N G G U T

Die über sieben WM-Prüfungen
am Freitag und Samstag führen
de Rallye für historische Autos
wurde e ine k la re Beute von Mats

Jonsson im allradgetnebenen
M a z d a 3 2 3 . E i n e i n h a l b M i n u t e n

hinter dem Gesamtsieger der
Rallye Schweden von 1993 und
1 9 9 4 w u r d e E x - J u n i o r e n - W e l t -

me ls te r Pa t r i k Sande l ! In e inem

F o r d E s c o r t Z w e i t e r . B R K

Der lange Weg zurück
ins Werkscockpi t
Mangels Werksauto agier
te Andreas M ikke l sen be im
Heimspiel als TV-Experte.
Der WM-Dritte 2016 plant
s c h o n f ü r 2 0 1 8

Im Vorjahr kämpfte Andreas
M i k k e l s e n i n S c h w e d e n n o c h

um den Sieg. Vergessen auch sei
ne Triumphe in Polen und Aus
tralien sowie WM-Rang 3. Ohne
Werkscockpic musste er beim
Heimspiel als TV-Experte in die
Beobachterrolie schlüpfen. „Es
tut schon weh, die Kollegen in
d e n n e u e n A u t o s z u s e h e n u n d

t r o t z r e i c h l i c h T e s t k i J o m e t e r n

o h n e d a z u s t e h e n " , v e r r ä t d e r
27-jährige. „Auch wenn das VW-
Aus für mich zum ungünstigs
ten Zeitpunkt kam. vcrsuclie idi
positiv und am Ball zu bleiben.
D e s h a l b m a c h e i c h b e i a l l e n
W M - L ä u f e n d i e S t r e c k c n b e s i c h -

tiguiig mit uikI hoffe, die ein
oder andere Rallye zu bestreiten
u m l i i n l e r d e m S t e u e r m e i n e

Sinne zu scliärfen. Noch ist alles
offen, denn ohne großes Budgcl
bin ich auf Angebole angewie
sen. Mein Ziel ist es aber, 2018
in einem guten WRC zu sitzen.
Ich bin selbstbewu.ssi genug,
um zu glauben, dass dies auch
klappt." ■ RK

Andreas Mikke lsen a ls Ra l l ye -Zuschauer : „Das war re ins te Fo l te r "

V o l k s w a g e n

D o c h i n s M u s e u m
Die Entscheidung ist ge
fallen: Volkswagen muss
den fertig entwickelten VW
Polo WRC '17 ohne einen

einzigen WM-Einsatz direkt
ins Museum sch ieben .

V o n : R e i n e r K u h n

Jetzt ist klar, was sich schonb e i d e r H e r s t e l l e r - R u n d e i m

Vorfeld der Ral lye Monte
C a r l o a b z e i c h n e t e . M e h r h e i t l i c h
standen die in der Rallye-WM
eingesch r iebenen Werke C i
troen. Hyundai. M-Sport Ford
und Toyota WM-Einsätzen des
VW Polo WRC 2017 skeptisch
gegenüber und sprachen sich
gegen eine Sondergenehmigung
zur Homologation des Wolfsbur
ger Werksrenners aus. Versländ

l i c h . D i e G e f a h r, d a s s d e r b e i

ausgesuchten WM-Läufen als
P r i v a t f a h r e r fi r m i e r e n d e E x -

Werkspilot Andreas Mikkelsen
im von der Werkstruppe betreu
t e n P o l o W R C ' 1 7 i h n e n n i c h t

nur d ie Schau s teh len , sondern
wohl auch um Rallyesiege mit
streiten könnte, wäre groß. Und
dementsprechend die Sorge, den
eigenen Vorständen erklären zu
müssen , wa rum man e ine Aus -
nahmcgenehmigung befürwor
t e t e , s t a t t a u f d a s b e s t e h e n d e
Regelwerk zu setzen. Folglich
ging der Daumen der Konkur
r e n t e n n a c h u n t e n .

VW beendet Spekulationen
A u c h f ü r V W i s t d a s T h e m a

jetzt vom Tisch. „Aufgrund von
K u n d e n a n f t a g e n h a t Vo l k s
wagen Motorsport bei der FIA
nach einer Sonderfreigabe für

Die Hoffnung stirbt zuletzt. Für den 2017er-Polo starb sie Anfang Februar

die Homologation des VW Polo
WRC 2017 gefragt, um das Fahr
zeug an Privatfahrer und -teams
z u v e r m i e t e n " , e r k l ä r t e Vo l k s

wagen Sportchef Sven Smeets.
„Nun hat sich herausgestellt,
dass cine solche Genehmigung
aufgrund des bestehenden WM-
Reglements nicht möglich ist.
Wir akzeptieren das Ergebnis

voll und ganz, bedauern es aber
i m I n t e r e s s e u n s e r e r K u n d e n .
Wir danken der PIA für die sehr
konstruktiven Gespräche."

N i c h t b e t r o f f e n d a v o n s i n d
Kundensporieinsätze mit dem
W e l t m e i s t e r - P o l o W R C 2 0 1 6 .
Zwar gibt es auch hier einige
Anfragen, bestätigte WM-Starts
a b e r n o c h n i c h t . ■
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Rattycross-WM

Scheider greift doppelt an
Timo Scheider steigt 2017
in die Rallycross-WM ein
und lässt mit prominenter
Hilfe sogar eine Rallycross-
S t recke bauen .

Vo n : A r n o W e s t e r u n d
Sven Kopf

Kaum haue Timo Scheiderseinen Umst ieg in d ie
Rallycross-WM mit dem

österreichischen MJP-Team von
Max Pucher bekannt gegeben, da
l ä s s t d e r f r ü h e r e D T M - P i l o i i n

Sachen Rallycross die nächste
Bombe platzen: Auf Mallorca
plant Scheider mit der Unterstüt
zung von Formel- l -St recken-
a r c h i t e k t H e r m a n n T i l k e e i n e

Rallycross-Strecke. Der Aachener
F o r m e l - l - A r c h i t e k t i s t i n s b e s o n
dere für das Sicherheitskonzept
v e r a n t w o r t l i c h .

F ü r d e n U m b a u h a b e n d i e B e

t r e i b e r d e s C i r c u i t M a l l o r c a L l u c -

Cars ten und Hermann T l lke p lanen mi t Timo Sche ider auf Mal lo rca

major neues Bauland aufgekauft.
Die Anlage mit Blick auf die
B u c h t v o n P a l m a s o l l m e h r e r e
S t r e c k e n v a r i a n t e n e n t h a l t e n ,
d a r u n t e r e i n e n 1 . 2 K i l o m e t e r

langen Rallycross-Kurs. Scheider
will Rallycross-Teams und In
dus t r i e i nsbesonde re im Win te r
f ü r Te s t f a h r t e n a n l o c k e n . D i e
Strecke so l l zu 60 Prozent aus

Asphalt und zu 40 Prozent aus
S c h o t t e r b e s t e h e n u n d s c h o n

zum Jahresende einsatzbereit
sein. Die Baugenehmigung liegt
lau t Sche ide r schon vo r. ,Me in
Traum ist. dass hier einmal ein
EM- oder sogar WM-Lauf über
die Bühne geht", sagt Scheider.

Im Jahr eins nach seinem
D T M - L c b e n w i r d d e m L a h n s t e i

ner auch so nicht langweilig.
D e r D T M b l e i b t e r z w a r n i c h t
wie angefragt als TV-Kommenta
tor erhalten. doch der38-J:ihrige
ble ibt der Rundstrecke erhal ten,
und fäh r t a l s BMW-Werks fah re r
das 24-S tunden-Rennen a i i f dem

Nürburgring. So kann Scheider
nur elf der zwölf Rallycross-Läufe
b e s t r e i t e n , a n d i e s e m l e t z t e n
M a i - W o c h e n e n d e s t e l l t n e b e n
d e m E i f e l - K l n s s i k c r a u c h d e r

Rallycross-WM-Liuf im engli
schen Lydden Hill im Kalender.

Sein Drift-Talent hat das Pfäl
ze r Runds t rccken-Ass schon im
Vorjahr mit drei vielverspre
c h e n d e n G a s t e i n s a t z c n i m Te a m

v o n R e n e M i i n n i c h b e w i e s e n .
Münnich plant mit Rob Huff ein
Engagement in der WTCC und
konnte Scheider kein vol les Rai-
lycross-Programm bieten. So
griff Puchcr zu. da sich die Su
che nach einem österreichischen
Fahrer schon richtig dreht: „Da
Timo in Österre ich lebt und mi t
ö s t e r r e i c h i s c h e r L i z e n z f ä h r t ,
haben w i r unser Z ie l e r fü l l t . " ■

R a l l y c r o s s - W M

Prodrive baut Renault Megane
Die Rallyecross-WM wird
ba ld um e ine A t t rak t ion
re icher. Prodr ive en tw icke l t
für Guer la in Chicher i t e in
Supercar auf Basis des
Renault Megane.

Vo n : R e i n e r K u h r t

Die britische EdelschmiedeProdrivc hat schon einige
ungewöhnliche Rennau

tos auf die Räder gestellt. So folg
t e n a c h d e m M i n i W R C u n t e r
anderem ein in der chinesischen
Ral lyemeisterschaft er folgrei
cher, 300 PS s ta rker A l l rnd-VW
G o l f . N u n e n t s t e h t b e i P r o d r i v e
ein Renault Megane Supercar für
die Rallycross-WM. „Der Auftrag
dafür kommt aber n icht von Re
nault direkt", sagt Prodrive-Spre
cher Ben Sayer, „sondern von
Guerlain Chicherit." Der 38-jäh-
rige Franzose war nicht nur Welt
m e i s t e r d e r E x t r e m - S k i l ä u f e r ,
sondern sorgte auch mit mehr
oder weniger erfolgreichen Auf

tritten in der Trophee Anciros,
derJunior-WM. der Rallye Dakar
oder d iversen Stunts fü r Aufse
hen. Parallel zu Einsätzen in der
französischen Rallycross-Meister-
s c h a f t m i t e i n e m R e n a u l t C l i o

lässt Chicherit bei Prodrive einen
Megane Supercar aufbauen. Ne

ben Chassis und Fahrwerk zeich
nen die Briten auch für die Ent

wicklung des rund 600 PS starken
Z w e i - L i t e r - T u r b o m o t o r s v e r a n t
w o r t l i c h .

„ W i r w o l l e n e i n A u t o e n t w i
ckeln. dass Guerlain und Renault
stolz machen wird", verspricht

Prodrive-Chef David Richards. Of
fiziell vorgestellt wird das Fahr
zeug Anfang September beim
Rallycross-WM-Lauf im französi
schen loheac. Die ersten Tcslfahr-
ten sollen dann im Herbst folgen,
um für den WM-Einstieg zur Sai
son 2018 gerüstet zu sein. ■

Mit dem Renault Mägane von Prodrive kdnnte die Rallycross-WM eine achte Marke bekommen
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Tourenwagen | Technik-Vergleich DTM vs. Trophee Andres

B e n z i n i m B l u t -
Technik im Kopf

Ve r a n t w o r t l i c h f ü r e i n e n
Renner in der Trophee
Andros und in der DTM -
schon in jeder Serie an sich
ein Traum. Selbst für jene,
die Teil der Motorsport-
Szene s ind . Laurent Feda-
cou lebt und liebt ihn tag
l ich. in beiden Ser ien kennt
er die Technik perfekt.

Vo n : B e r n h a r d S c h o k e

Faszination und Verantwortung in Kombination mit
Erfahi'iing sowie uneinge

schränkter Leistungsbereitschaft
- s o n i m m t m a n i h n w a h r . S e i t

vielen Jahren sind in den Win
termonaten die Trophee /\ndros
u n d d a s S a i n t e i o c - Te a m a u s
Saint-fitienne um Teamchef
b a s t i e n C h e t a i l . s e i n M e t i e r . I n
den warmen Monaten engagiert
in der DTM — beim Audi Sport
T e a m P h o e n i x u m I Z r t i s i M o s e r

aus Meuspath - ist er zuständig
f ü r e i n e n d e r A u d i R S 5 D T M .

B e i d e S e r i e n s i n d t e c h n i s c h
wie taktisch anspruchsvoll. Wei
t e r e G e m e i n s a m k e i t e n : B e i d e R e

glements haben die Chancen
gleichheit zum Ziel. Deswegen
e n t s c h e i d e n N u a n c e n - H u n d e r t s

t e l - o d e r Ta u s e n d s t e l . s e k n n d e n .
Und dies trotz der Untergründe,
d ie un te rsch ied l i cher n ich t se in
könnten. Zum einen 800 bis 900
m lange Rundkurse aus 30 cm
dickem Eis . Zum anderen meis t
j>crmanento. asphaltierte Renn
strecken von 3 bis 4 km Lange.
Jede Menge faszinierender Eck
daten - gegensätzlich, aber mit
in te ressan ten Gemeinsamke i ten ,
w i e F e d a c o i i e r l ä u t e r t . E b e n s o w i e

die Motorsportkonzepte.
Einerseits hat Teamsport mit

kleinen und großen Si>onsoren
auf eigens geschaffenen Kursen,
e r r i c h t e t f ü r e i n e s u k z e s s i v e ,
nachhaltig in 27 Jahren auf
gebaute und ausgetragene Serie,
eine Plat t form entstehen lassen,
die weltweit ihresgleichen sucht.

Wo kann man sonst Motorsport,
P r ä s e n t a t i o n e n . S k i f a h r e n u n d
ein unglaubliches alpines Am
bien te m i t e i nande r ve rb inden?

A n d e r e r s e i t s W e r k s m o t o r
sport mit all seinen glanzvollen
Facciien auf seit Jahrzehnten
b e k a n n i e n R e n n s t r e c k e n . B e i d e

s t e h e n f ü r d i e F a s z i n a t i o n M o t o r

sport. Ist man in beiden Serien
als Teamingenieur ein wichtiger
Teil, dann ist man(n) prädesti
n ier t . d ie Gemeinsamkei ten und
Untersch iede zu be leuchten.

Mit Allrad und 200 Spikes
Motorsportlich wichtigstes Merk
m a l d e r E i s r e n n e r s i n d A l l r a d
antrieb un<l die Vierrad-I.enkung.
Letztere bringt den Eisrennern
ein absolutes Al leinsiel lungs-
m c r k m a l . S i e a r b e i t e t a n d e r H i n

terachse gegenläufig. Während
d i e v o r d e r e n R ä d e r n a c h r e c h t s

einlenken, lenken Jene an der
H i n t e r a c h s e n a c h l i n k s . D a b e i
hat man optisch den Eindruck,
d a s s d i e R e n n e r . e i n k n i c k e n " .
Ergebnis: das viel zitierte Fahr-

»BEIDE SERIEN
BIETEN GROSSE
H E R A U S F O R D E
RUNGEN, DIE
M A N G E R A D E A L S
INGENIEUR NUR
IM TEAM LÖSEN
K A N N . «
Ingenieur Laurent Fedacou

v e r h a l t e n e i n e s G o - K a r t s - s o z a

ckig kommt der Kutscher ums
Eck. Ahnlich wie in der Rallye
stellen die Piloten die Bolidcn so
stark an. dass sie qncr- und teil
w e i s e r ü c k w ä r t s d r i f t e n d m i t
viel Wheelspin in den Kurven die
W o l k e n a u s h a u c h f e i n e n E i s -
kristallen produzieren. Das kurz
übersetzte sequenzielle Sechs
ganggetriebe trägt seinen Teil
zur unglaubliclten Dynamik bei,
wenn sicli die mit Spikes über-
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s ä t e n R e i f e n R u n d e u m R u n d e i n

den Eisparcours krallen.
Über 200 nur 14 mm kurze

Hartmetall-Pins, die per Zwei
komponentenkleber in den Yoko
hama-Re i f en ve ranke r t we rden ,
garantieren den vortriebswirk
s a m e n K o n t a k t z u m E i s . A u c h d i e

Luftdrücke spielen eine Rolle,
w e n n a u c h e i n e d e u t l i c h u n t e r

geordnetere als in der D TM.
»Wichtiger ist. die Optionen

des s t i i f en los ve rs le l l ba ren Gc-
windefahrwerks wie Federhärte.
Dämpferrate. Rebound. Dünn
flüssigkeit des öl.s und/oder Men
ge des Gases mit der Einstellung
von Spur und Sturz zu kombi
nieren". sagt Fedacou. „Auch die
Abstimmung des Motors ist eine
der besonders diffizilen Aufga
ben. Hier gilt es vor allem, die
sehr differierenden Höhenlagen
in den Gr i f f zu bekommen."

Viele Set-up-Faktoren
Parameter, die darin eingehen,
sind äußerst vielfältig, teils sogar
gegensätzlich. Beispiel: der Sau-
erstoffgchalt der Luft, der über
2000 m drast isch abnimmt. Ent
sprechend sei die Moiorsleuc-
rung unter anderem bei den
Daten für höhere Lufimcngcn,
Einspritzdauer und -voliimcn an
zupassen. Weiterer Faktor ist die
Außentemperatur. In der Nach-
mitlagssonne um die null Grad,
gegen Miiiernaclu beim ersten
F i n a l e o f t m i n u s 1 5 o d e r 2 0 G r a d .

„Die optimale Konfiguration der
M o t o r k e n n f e i d e r m i t d e n u n z ä h

ligen Parametern, die von den
Sensoren kommen, in der Black
Box der Renner zu hinterlegen,
gehört einfach dazu."

E b e n s o w i e d . i s h i e r n o c h

wichtige Popomelcr der Piloten
und deren besondere Wünsche.
Nicht direkt vergleichbar, aber

g e
n a u s o

l i e r n u s -

f o r d e r n d

i s t d i e D ' f M .
Die Abstimmung
des Audi RS 5 auf die
jeweilige Rennstrecke ist
f ü r r e d a c o u d e r S c h w e r

punkt. Die Rennstrecken-
bcdingungcn. das Layout, das
Gripnivcau des Asphalts mit
seinen Stückelungen aus
a l t e n u n d n e u e n A b s c h n i t

ten. die Lange der Geraden.
K u r v e n k o m b i n a t i o n e n . A n z a h l
und Radien der Rechts- wie Links
kurven, die Geschwindigkeiten
a m B r e m s - , O i n l e n k - , S c h e i t e l
punkt sowie am Kurvenausgang
gehören auch dazu.

Sie s ind e lementare Bestand
teile der Getriebeabstimmung,
die maximale Power für den Pi
l o ten I r e r c i i s t e i l cn so l l , vo r a l
l e m a n d e n S c h i ü s s c l s t e l l e n d e r

Strecke, bei denen die Uberhol
möglichkeiten ebenfalls noch zu
berücksichtigen sind. Motorma
nagement und die Eckdaten der
Aggregale sind vereinheit l icht
u n d w e r d e n ü b e r \ v a c l u .

Letzteres gilt in beiden Se
rien auch für d ie Rei fen, d ie in
der D TM von Hankook stammen.
Slicks und Regen-Pneus mit ih
ren unterscliiedlich ausgelegten
Gummimischungen (Shore-Här-
te) gibt es natürlich auf dem Eis
nicht. Auch Hohe und Breite sind
dort nicht gefragt. Schmale 16-
Z ö l l c r s i n d a u f d e m E i s z i e l f u h -

rend. 18-Zöller in der DTM.

Der Mo to r a l s Herz
stück eines jeden
Rennwagens ist in
DTM und Trophee
Andros ähnlicher, als
m a n d e n k t . B e i d e s
sind V-5augmotoren
mit 500 ccm Zylin-
d e r v o l u m e n - i n d e r
DTM mit acht (Abb.),
auf dem Eis mit sechs

Zylindern. Auch die
Literleistung ist recht
ähnl ich. Bei den Eis
r e n n e n k o m m t d i e
d ü n n e H ö h e n l u f t a l s

wichtiger Faktor
h i n z u .

Sic über
t r a g e n d i e
B e s c l i l e u n i -

g u n g s - .
B r e m s - , Q u e r -

und I.iingskräftc und
vor allem Speed und Dy

namik in den Kurven, wo sie
v i e l m e h r a r b e i t e n u n d v e r

tragen müssen. Dazu müssen sie
hohe Topspeeds aushalten.

Top-Rimdenzeiten sind das
Ziel und die Aerodynamik ein
wei terer Sch lüsse l . Front -und

Heckspoilcr (mit DRS-Funktion).
DilTusor und die Flaps an den
Kotflügeln bringen als Gesamt
paket den Anpressdruck, der die
Geschwindigkeiten und die Dy
n a m i k d e r R e n n e r i n d e r D T M

erst ermöglicht. Und die Reifen
sind das Bindeglied, all diese aus
geklügelte Power auf die Stre
cken zu bringen. „Deshalb sind
die Luftdrücke eine Wissenschaft
fü r s ich" , we iß Fedacou. „Denn
es gilt, die Außentemperaturen
und die Wärme der Strecke auch
n o c h m i t e i n z u b e z i e h e n . "

Diese sind wichtig, um die
Rennre i fen ans Arbe i ten zu be
kommen. das heißt, ihre maxima
le Perfonnancc fiir das vorgesehe
ne Zei t- oder Rundenfenster bis
zum Stopp zur Verfügung zu stel
len. Daten aus den Vorjahren sind
ein Sch lüsse l fü r den schmalen
Grat zwischen dem Platz an der
Sonne und dem Hinterfcld. „Beide
Serien bieten große Herausforde
rungen. die man gerade als Inge
nieur nur im Team lösen kann",
zieht Fedacou sein Fazit. ■

DTM: Hier dreht sich alles um Fahrwerk. Reifen und Aerodynamik Lebt und liebt seinen Job: Fedacou (!.] mit Saintiloc-Teamehef Chetail
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Scheiderg ib t Gas

Setzt 2017 u.a. fOr BMW im GT-Sport den Helm auf: TImo Scheider

Tourenwagen | Hintergrund

D T M

T i m o
Nach dem unfreiwilligen
Ende von Timo Sche ide r
a l s Aud i -Werks fah re r i n
d e r D T M h a t t e n v i e l e F a n s

schon das Ende se iner
erfolgreichen Rennkarriere
b e f ü r c h t e t . D o c h d e r 3 8 -

Jährige gibt jetzt außerhalb
der DTM auf vier ..Baustellen"

richtig Gas!

V o n ; A r n o W e s t e r

Am 5. Februar überraschteS c h e i d e r v i a F a c e b o o k
n i c h t n u r s e i n e F a n -

Gemeinde mit der Feststellung:
_Nein. ich habe das Audi-Ange
bot nicht angenoininenl Es wird
ganz sicher was Neues kommen
- es bleibt spannend." Der zwei
malige DTM-Champion betont im
MSa-Gespräch ausdrücklich, dass
speziell der Audi-Vorsland sehr
a n e i n e r w e i t e r e n Z u s a m m e n
arbeit interessiert gewesen sei.

Aber: Der Stachel der Enttäu

schung. dass er nach eiljähriger

Mt mit Audi Sport
seinen DTM-Abschicd personlich
in die Hand nehmen musste, sitzt
o r i e n b a r z u t i e f .

Angriff auf den 24h-Sieg
-Ich habe seither viele Gespräche
geführt und mich fur ein deut
lich besseres Angebot entschie
den". verrät Scheider. Der Clou:
Der gebürtige Pfälzer wechselt
z u m A u d i - R i v a l e n I J M W i n d e n

GT-Six)rt! Der .Münchner Auto-
bauer lässt ihm bei seinen weite
ren Rallycross-Aktivitaien (siehe
Seite 25) jenen Spielraum, den
S c h e i d e r s i c h w ü n s c h t .

- D a f ü r b i n i c h B M W s e h r
d a n k b a r. D i e Vo r f r e u d e d a r a u f ,
mich bei einer neuen Marke noch
e inma l bewe isen zu dür fen und
ein neues Kapitel in meiner Kar
riere aufzuschlagen, ist riesig",
freut sich der BMW-Neuzugang,
der den M6 GFJ nach MSa-Infor-
i n a t i o n e n b e r e i t s E n d e l e t z t e n

Jahres getestet lini. „Ich bin über
zeugt. dass der BMW M6 GT3 zu
jenen Autos gehören wird, die es
be im 24h-Rennen au f dem Nür
burgring zu schlagen gilt", lautet

Scheiders Kampfansage an die
K o n k u r r e n z .

Zuvor wird der Fan-Liebling
a u f d e r N o r d s c h l e i f e n o c h d e n
e i n o d e r a n d e r e n T e s t i m R a h
m e n d e r V L N a b s o l v i e r e n , u m
sich dabei bestmöglich auf den
Eifelklassiker. den er 2003 in ei
nem Opel schon einmal gewon
nen hat. vorzubereiten. Das gilt

allerdings nicht für die DTM. in
der er — wie MSa weiß — als Ex

perte für die ARD vorgeschlagen
w u r d e , - B e i m e i n e n a k t u e l l e n

Programmen, zu denen auch
noch mein Formel-4-Team ge
hört. gibt es einige Überschnei- I
düngen. Deshalb kommt dieser
Job für mich momentan nicht
infrage". sagt Scheider. ■

W T C C

Was planen die Schweden?
Egal, wie die Fahrerwer
tung aussieht: Volvo und
H o n d a f e c h t e n i n d i e s e m
Jah r d i e He rs te l l e r -WM-
K r o n e u n t e r e i n a n d e r
aus. Doch was führen die
S c h w e d e n i m S c h i l d e ?

Von: Michael Bräut igam

Anlass zu dieser Frage gibtein privalerTest im Janu
ar, bei dem kein Geringe

rer als WTCC-Rekordchumpion
Yvan Muller im S60 saß. Es war
n i c h t d a s e r s t e M . i l . s c h o n i m
Dezember tes te te der v ie r fache
WTCC-Mei-ster für die Schweden.
Auf Anfrage bei Polestar heißt es
nur. dass man private Tests nicht
k o m m e n t i e r e . S t e h t a l s o e i n
C o m e b a c k - H a m m e r i n s H a u s ?
Bei Volvo hat man bestätigt, dass

man drei Fahrzeuge einsetzen
wird, wobei Robert Dahlgren de
finitiv keinen fahren wird. Er hat
s i ch nach e inem zu a t t rak t i ven
beruflichen Angebot vorerst aus
dem Motorsport verabschiedet.

Bleiben Thed Björk. der sicher
gesetzt sein dürfte, und Fredrik
Ekhloin. dessen Abgang ebenfalls
eine Überraschung ware. Mindes
tens ein Platz wäre also vakant
- für Müller? Gegenüber den
Kollegen von .TouringCarTimes"
sagte Muller. dass seine bewusste
Rückiiitts-Entscheidung noch
immer Bestand habe, und ertei l t
damit allen Spekulationen eine
Absage. Was Muller aber nach
wie vor kann. Ist. ein Fahrzeug
zu entwickeln. Das hat er zuletzt
bei Chevrolet und Citroen ge
zeigt. Und jetzt hilft der „Edeltes-
ter" eben bei den Schweden mit.
die keine Kosten und Mühen für
den erhofften Erfolg scheuen.

Und wer ist der Kandidat fur den
dritten Fahrerplatz? Auch hier
dürfte die Sache recht klar sein:
N e s t o r C i r o l a m i h a t s i c h 2 0 1 6
nachhaltig empfohlen, ebenfalls
durch Tests, aber auch duich ei
nen Top-5-Platz beim einzigen
Renneinsatz in Motegi. Am 27.
F e b r u a r h a t d a s R ä t s e l r a t e n e i n

Ende , denn dann w i rd i n Gö te

borg das Team für den W.M-
Kampf vorgestellt.

P e r s o n e l l i s t b e i d e n R i v a l e n
von Honda alles geklärt. Auch,
d a s s m a n e i n e n e r n e u t e n P e r f o r

mance-Sprung machen wird. Ver
gangene Woche absolvierten die
Japaner zwei weitere Tesitage.
Allein Ryo Michigaini spulte in
Vallelunga über 100 Runden ab. ■

Höchstwahrscheinlich wieder mit dabei; Biörk (1.) und Ekblom
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D a s O T C - F e t d b e i m z w e i t e n

iMMMlebf0rAuftntt2O16. In M
d i e s e m J a h r w f r d e i m B L i n j ü i u e r

t u e M m u ,

Neue Zeitrechnung
Wie in der letzten Ausga
be geschrieben, geht der
Deutsche Tourenwagen
Cup (DTC) in diesem Jahr
den Schr i t t zu den TCN2-
Autos in der Top-Klasse.
Abe r auch da rübe r h i naus
ändert sich einiges, was
d ie Ser ie w ieder deut l i ch
a t t r a k t i v e r m a c h e n s o l l .

Von: Michael Bräut igam

Die größte Änderung betriff t d ie Ser ienlei t i ing.
Ra ine r Bas i i i c k , de r den

DTC in den vergangenen Jahren
durch schweres Gewässer steuer
te, zieht sich zurück, um die Ge
s c h i c k e s e i n e r w a c h s e n d e n F i r m a

zu leiten. Fr übergibt das Steuer
an die neue Doppelspitze, beste
hend aus Ex-VW-Junior Matthias
Meyer und seiner Frau Katharina,
die aber bereits seit Jahren in der
Serienorganisaiion tätig ist.

D i e z w e i t e e i n s c l i n e i d e n d e

Neuerung betrifft die technische
Seite. In der Top-Klasse der .Su-
perproduction' trägt man dabei
d e m T r e n d z u m w a c h s e n d e n

K u n d e n s p o r t R e c h n u n g u n d
übernimmt die TCN2-Regularien,
die im Vorjahr bereits in der
ETCC angewendet wurden und

praktiscii die FIA-Adaption der
I C R d a r s t e i l e n . M i t c a . 1 0 0 0 0 0

Euro kommt man durcirs Jalir.
Nach altem Reglement musste

man sein Auto in der Top-Klasse
praktisch komplett selbst auf
bauen. „Aber viele Teams können
das gar nicht mehr", sagt Matthias
Meyer. „Die kaufen sich ein Auto
und haben neben den Mechan i
kern vielleicht noch einen Daien-
und e inen Re i fenmann . "

Neue Autos, mehr Förderung
In der zweithöchsten Klasse, der
.Specialproduction". kommt al
l e s a n d e r e m i t m a x i m a l Z w e i
l i t e r - T u r b o m o t o r e n u n t e r . Z u m

Beispiel die Markenpokal-Fahr-
zeuge aus Scirocco Cup. Astra
Cup, Octavia Cup oder auch der
britischen Mini Challenge. Dabei
wird als einziger Gleichmacher
z u n ä c h s t n u r e i n R e s t r i k t o r v o r

geschrieben, der die Leistung auf
rund 290 PS begrenzt. Allerdings
s i n d , ä h n l i c h V L N - o d e r 2 4 h -
Spccials. Änderungen erlaubt,
d i e d e n T e a m s ü b e r l a s s e n b l e i

ben. Die Saison kann mit knapp
zwei Dritteln einer Superproduc-
tion-Saison budgetiert werden.

In der neu „Cupproduclion"
genannten kleinsten Klasse kom
men bereits bekannte Fahrzeuge
w i e d e r F o r d F i e s t a o d e r d i e a l t e n

Fahrzeuge aus der Mini Challenge/
Trophy zum Einsatz. Auch hier

»WIR HABEN IM
M O M E N T L E I D E R
NOCH EIN IMAGE
PROBLEM, DA WIR
I N D E N L E T Z T E N
JAHREN RECHT
I S O L I E RT U N T E R
W E G S WA R E N . «
Matthias Meyer
darf noch selbst getüftelt wer
den. wie etwa mit einer anderen
Getriebeübersetzung. Kosten pro
S a i s o n : c a . - 1 0 b i s 4 5 0 0 0 E u r o .

M i t e i n e m i n t e r n a t i o n a l e r e n

Rennkalender (siehe MSa Heft 7)
k a n n m a n z u d e m d e i n W u n s c h

v ie le r P i l o ten nachkommen und
wieder einen Livestream von den
R e n n e n a n b i e t e n . A u c h f ü r d i e i n
diesem Jahr noch stärker geför
derten Piloten im Rookie Cup ein
gutes Argument für nicht zuletzt
die Sponsoren — neben ebenfalls
neuen, attraktiven Preisgeldem.

„Wir haben im Moment le ider
noch ein linageproblem. da wir
in den letzten Jahren recht iso
l ier t unterwegs waren" , sagt
Meyer. Mit der neuen Zeitrech
nung. so die Hoffnung, dürfte das
aber schon bald der Vergangen
heit angehören. ■

H t t S H a i U i H
W T C C : S H A N G H A I R A U S ?

N a c h d e r T C R I n t e r n a t i o n a l

S e r i e s k ö n n t e a u c h d i e W T C C

2017 auf dem NIngbo Circuit
(Region Zhejiang) statt wie
bisher in Shanghai fahren.
Diese Vermutung legen die
geänderten Terminkalender
der geplanten WTCC-Rah-
m e n s e r i e n n a h e . F ü r Vo l v o

w ü r d e C h i n a d a m i t n o c h m e h r

zum „Heimspiel": Der chinesi
sche Volvo-Eigentümer Geely
hat die neue Strecke maßgeb
lich mitfinanziert. Offiziell wird
eine Änderung frühestens mit
d e r n ä c h s t e n F i A - W e l t r a t s -

sitzung (9. März) erwartet.

OTM; TEAMS BESTÄTIGT
A u d i h a t o f fi z i e l l d i e Te a m

besetzungen bestätigt; Als
einziger Hersteller gehen die
Ingolstadter mit drei Mann
s c h a f t e n a n d e n S t a r t . „ M i t

M a t t i a s E k s t r ö m b e i A b t .

Jamie Green bei Rosberg und
Mike Rockenfeiler bei Phoenix
h a b e n a l l e d r e i Te a m s I h r e

Speerspitzen. Unser Youngster
Nico Müller tritt (bei Abt) in
die Fußstapfen von Edoardo
Mortara, und unsere beiden
DTM-Neuzugange Loic Duvai
u n d R e n e R a s t w e r d e n v o n d e r

Erfahrung ihrer Teamkollegen
(Rockenfelter und Green)
profitieren", meint Audi-
Motorsportchef Dieter Gass.

T C R : F i L E S - D O P P E L S I E G

D i e Z u k u n f t d e s P r e m i e r e n

m e i s t e r s d e r A D A C T C R

Germany, Josh Files, ist weiter
unklar. Unbestri t ten dagegen
ist der Speed des verrückten
B r i t e n . A m W o c h e n e n d e t r a t

er beim zweiten Event der
TCR Middle East in Abu Dhabi
an. In einem vom Team Lap
57 Motorsport eingesetzten
Honda Civic legte der 25-Jah-
rige ein perfektes Wochenen
d e h i n . M i t d e r P o l e - P o s i t i o n
und ZV/ei Siegen holte er die
Maximalpunktzahl von 55 und
startete damit von 0 auf Platz
3 in der Tabelle. Dort gibt es
weiterhin eine Doppelspitze
der Engstter-Piloten: US-Boy
B r a n d o n G d o v i c h a t m i t 6 7

Z a h l e r n d i e N a s e v o r n , s e c h s

P u n k t e d a h i n t e r l a u e r t L u c a

Engstier im zweiten Golf.
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M o t o G P - W e l t m e i s t e r M a r c

Märquez fuhr beim Test in
Sepang die zweitschnells
te Zeit und scheint weniger
t e c h n i s c h e P r o b l e m e z u
haben als vor einem Jahr.
Dem bald 24-jähngen
Spanier reicht diese Aus
gangsbasis für die WM-
Saison aber noch n ich t .

Vo n ; I m r e P a u l o v i t s
und Dian Suüst iyowat i

N a c h d e m Te s t I n S e p a n g
warst du in Indonesien, bevor
du zurück nach Europa ge
flogen bist.
Ja. wir hallen dort, wie schon die
letzten Jalire, die Präsentation
des Rep.sol-Honda-Teams. Des
halb war ich in den letzten Jahren
öfter in Indonesien, und so habe
i ch m i t bekommen , w ie ve r rück t
d i e P a n s d o r t n a c h M o l o G P s i n d
Ich habe dieses Jahr auch die
H o i u l a - I - a b r i k i n I n d o n e s i e n b e

sucht, dort konnte ich sehen, wie
d i e v i e l e n M a s c h i n e n f ü r d e n d o r -

tijjen Markt gebaut werden. Die
Leute, die dort arbeilen, sind un
glaublich begeistert, wir werden
v o n i h n e n u n t e r s t ü t z t . D e s h a l b

w o l l e n w i r u n s a u c h r e d l i c h M ü
he geben, dass sie Siege mit uns
feiern können. Dafür liegt vor
mir und den Honda-Ingenieuren
aber noch eine Menge Arbeit.

W i e w e i t s i e h s t d u d i c h f ü r
d i e S a i s o n v o r b e r e i t e t ?
In -Sepang haben wir die ersten
Schritte gemacht, aber die nächs
ten drei Tage in Phillip Island
werden für uns sehr wichtig sein,

o
Marc Märquez

Gebur ts tag: 17,2,1993
Geburtsort : Cervera (E)
H e r k u n f t s l a n d : S p a n i e n

W M - K A R R I E R E

2008:125GP, KTM(13 . )
2 0 0 9 : 1 2 5 G P. K T M ( 8 . )
2010:125GP,Derbi (1.)
2011:Moto2,Suter (2 . )
2 0 1 2 : M o t o 2 , S u t e r ( l . )
2013; MotoGP, Honda (1.)
2014: MotoGP, Honda {1,}
2015: MotoGP. Honda (3.)
2016: MotoGP, Honda (1.)

H O B B Y S
D i r t T r a c k , M o t o c r o s s
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„Haben die Probleme
noch nicht gelöst"

Marc Märguez: In Sepang zum Schluss konstant schnell, aber unzufrieden

besonders, weil wir unseren Test
plan in Sepang nicht ganz ab
arbe i ten konn ten , denn es s ind
zwischenzeitlich l'robleine aufge-
trelen. die größere Pausen nötig
gemacht haben. Wir sind noch
nicht auf unserem guten Ijvei.
Wir müssen die Dinge Schritt für
Schrit t erarbeiten und versuchen,
alles zu verstehen. Immerhin hat
te ich es in Sepang am letzten Tag
geschalTt. sehr konstant zu sein.
Tro tzdem müssen w i r vo r a l lem
bei der Hlekironik noch sehr viel
a rbe i t en . W i r haben auch noch
i n a n d e r e n B e r e i c h e n D e fi z i t e ,
so wird es in Australien wichtig
sein, die großen Probleme zu
beheben . D ie k le ine ren müssen
wir dann später Rennstrecke fiir
R e n n s t r e c k e b e a r b e i t e n .

H a b t i h r b e i d e m n e u e n M o
tor zu viel Leistung, dass es
s o l c h e P r o b l e m e m i t d e r
E lek t ron i k g ib t?
Ne in , e r i s t s i che r l i ch n i ch t zu
s t a r k . W e n n n i a n i h n m i t d e r
Konkurrenz vergleicht, gibt es
andere Herste l ler, d ie mehr Uis-
tung haben. Es ist eine Frage, wie
die Höchstleistung abgegeben
w i r d , w i e m a n d e n K u r v e n a u s -
gang managt, wie man das Dreh
m o m e n t a u f d e r W h c e l i e - S e i l e
regelt, wie man mehr Beschleu
nigung bekommt. Wir haben uns
in den drei Tagen in Sepang schon
stark verbessert, aber wir müssen
jetzt weiterseilen. Wir haben eine
Menge Informationen erhalten,
%vir haben gesehen, wo die größ
ten Probleme liegen. Jetzt haben
die HRC-U'ute in Japan eine Men
ge Arbeit zu erledigen.

A b e r d i e S i t u a t i o n s i e h t d o c h
besserausa lsvor e inem Jahr,
o d e r ?

Ja, wir sind viel näher dran. Letz
tes Jahr waren wir viel weiter von
den Toivljjuten weg. Wir hatten
viel mehr Probleme. Letztes Jahr
hatte ich in Sepang noch nichts
verstanden, jetzt haben wir ver-
s t a i u l e n . w o u n s e r e P r o b l e m e
liegen. Aber ich will auch die an
deren Strecken abwarten. Sepang
ist eine sehr spezielle Strecke.
Auch die Bedingungen sind spe
ziell. es ist sehr warm. Ich kann

mich nocli sehr gut an 201S er
innern, wo wir in Malaysia sehr
schnel l waren und ich dann auf
a n d e r e n S t r e c k e n P r o b l e m e b e
kam. Wir arbeiten Jetzt sehr hart,
a u c h M i c h e l i n h a t n e u e R e i f e n

gebracht. Die Rundenzeiten der
e i n z e l n e n F a h r e r s i n d d e s h a l b
auch schwer zu verstehen. Einige
Fahrer haben weiche Rei fen be
nutzt. als sie ihre guten Runden
gefahren sind. Ich denke, es ist
viel wichtiger, welchen Rhyth
m u s s i c h d i e e i n z e l n e n F a h r e r
erarbeitet haben. Deswegen ha
ben auch wir v ie l mehr an mei
nem Rhythmus gearbeitet, haben

» D A S N E U E
M O T O R R A D H AT
EINEN KLAR
GRÖSSEREN
SPIELRAUM, IN
DEM WIR UNS
NOCH VERBES
SERN KÖNNEN.<(
MarcMatquez

am letzten Tag einen Longrun
eingelegt und haben deshalb auf
eine Zeitenjagd, die meine Zeit
vielleicht noch einmal besser hät
te aussehen lassen, verzichtet.

K ö n n e n e u r e P r o b l e m e r e i n
mit der Elektronik gelöst wer
den, oder muss auch der Mo
t o r ü b e r a r b e i t e t w e r d e n ?
Das Prob lem be i der E lek t ron ik
ist, dass wirnoch immer die Basis
vom lelzien Jahr haben und wir
vers te l len müssen, was wi r ver
ändern müssen. Wir haben Jetzt
erst drei Tage mit dem neuen
Motor gearbeitet. Ich bin gleich
am ersten Tag im zweiten Outing
auf das neue Motorrad gesprun
gen. um es möglichst gut zu ver
stehen. Den Longrun haben wir
ganz für den Schluss aufgehoben,
s i n d d a n n e l f R u n d e n a m S t ü c k

gefahren, um wirklich alles bes
ser zu verstehen. Ich denke, die
E l e k t r o n i k i s t d e r Te i l , d e n w i r
a m m e i s t e n v e r b e s s e r n m ü s s e n .

Wo l iegen d ie Probleme mi t
d e r E l e k t r o n i k ?
Zum einen am Kurvenausgang,
aber auch am Kurveneingang
sind wir noch nicht [lerfekt. Am
Kurvenausgang müssen wir für
den Punkt, an dem wir ans Gas
gehen, eine andere Strategie fiti-
den. um Grip zu bekommen und
soviel Leistung wie möglich nut
z e n z u k ö n n e n . W i r h a b e n d i e

Probleme, die wir letztes Jahr mit
d e m W h e e t i e u n d d e r B e s c h l e u

nigung hanen. noch nicht gelöst,
s i e s i n d i m m e r n o c h d a . S i c s i n d

jetzt aber etwas anders gelagert,
ich denke, wir brauchen einfach
Ki lometer, um sie zu lösen. Wir
haben in Sepang mit dem Basis-
Setting vom letzten Jahr begon
nen, dann haben wir angefangen,
alles auf den Kopf zu stellen und
die Richtung zu verstehen, in die
wir gehen tnüssen. Wir waren
s c h l i e ß l i c h z u m A r b e i t e n d a u n d

nicht, um irgendwelche Runden
z e i t e n v o r z u f u h r e n . K l a r, w e n n
d i e R u n d e n z e i t e n v o n s e l b s t

kommen, ist es gut. aber in erster
Linie geht es bei einem Win
tertest darum, wirklich zu verste
hen . was man tun muss , dami t
m a n d i e P r o b l e m e a u f a n d e r e n

S t r e c k e n n i c h t m e h r h a t . W e n n
w i r b e i d e n G r a n d s P r i x a n k o m

men. haben wir in den Trainings
n i c h t m e h r v i e l Z e i t , e t w a s z u
ä n d e r n .

H a b t i h r a u ß e r d e n P r o
b l e m e n m i t d e r E l e k t r o n i k
beim Beschleunigen und der
Whee l ie -Ne igung auch noch
a n d e r e P r o b l e m e ?

Nein, das sind die einzigen wirk
l ichen Probleme, d ie wi r haben.
N a t ü r l i c h k ö n n e n w i r a m F a h r
werk noch einiges verbessern.
Aber dort das Set-up zu verän
dern, ist keine große Sache und
n i m m t n i c h t v i e l Z e i t i n A n
spruch. Da brauchen wir ohne
hin von St recke zu St recke e in
anderes Set-up. Deswegen müs
s e n w i r t i n s z u n ä c h s t w i r k l i c h
a u f d i e E l e k t r o n i k k o n z e n t r i e r e n .

I c h f ü h l e m i c h a u f d e m B i k e

noch nicht komfortabel, aber im
merh in haben w i r uns über d ie
drei Tesltage in dieser Hinsicht
schon um einiges verbessert.

H a s t d u n u r d e n n e u e n M o t o r
benutzt oder zu Vergleichs
zwecken hin und her gewech
s e l t ?
Am letzten Tag sind wir noch ein
mal einen Back-to-back-Vergleich
gefahren. Mit dem alten .Motorrad
habe ich 2:00,4 erreicht, aber ich
bin mit ihm auch nurvier Runden
gcfaliren, dazu war es gegen Mit
tag und mit einem gebrauchten
R e i f e n . S o w a r d i e Z e i l a n n ä h e r n d

gleich. Abervoin Gefühl her ist es
so. dass wir mit dem alten Motor
rad Iwrcitsan dessen Grenzen sind
und es schwierig Ist zu verstehen,
wo man es noch verbessern könn
t e . M i t d e m n e u e n h a b e n w i r

mehr Drehmoment, und ich habe
das Gefühl, da.ss wir einen größe
ren Spielraum haben, wo wir noch
be.sscr werden können. Jetzt müs
sen wir uns entscheiden, wie wir
w e i t e r m a c h e n . O b w i r n a c h m e h r
Power suchen, oder ob wir die. die
wir haben, besser managen. ■
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Motorrad-WM 115 Jahre MotoGP

Seit der Einführung derW e l l m e i s t e r s c h a f t l i a t t e
die Königsklasse 500 ccm

Hubrauin. Zunächst gab es viele
Konzepte von Einzylinder-Vier-
t a k t e r n b i s h i n z u V 8 . d o c h
nachdem d ie Zwe i tak te r i n den
I97Ger-Jahren die Vorherrschaft

ü b e r n a h m e n , k a m e n a b M i l t e
der 1980er-Jahre nur noch V4-
Zweitakter für den Sieg infrage
und die technische Entwicklung
begann zu stagnieren.

Da diese Technologie bei den
S e r i e n m o t o r r ä d e r n o h n e h i n k e i
ne Rolle spielte, drängten die
Hersteller die FIM und die Dorna,
die Regeln neu aufzustellen, und
so wurde Ende 2000 verkündet ,
dass die Top-Klasse des Motorrad
sports von einer Viertakt-Klasse

bis 990 ccm abgelöst wird. Um
keinen Rechtss t re i t m i t der Su-

perbike-WM auszulösen, blieb
man knapp unter dem vollen Li
t e r I l u b r a u m .

D i e K l a s s e b e k a m d e n N a m e n
.MotoGP und hat sich in kürzester
Zeit zum absoluten Höhepunkt
des Motorradsports entwickelt.
Das zunächst recht offene Regle
ment begünstigte die Entwick
lung neuer Motoren-, Fahrwerks-
iiiul Reifentechnologien .sowie
d e r e f f e k t i v e n e l e k t r o n i s c h e n
K o n t r o l l e .

Das Biest bändigen
E i n e 2 5 0 P S s t a r k e Ta u s e n d e r i s t

von Natur aus ein Biest, und das
galt es zu bändigen. Die anfäng
lichen Leistungskurven waren

relativ soft, die Reduzierung des
T a n k i n h a l t s v o n 3 4 a u f 2 5 L i
t e r l ö s t e a u c h v i e l e l ' r o b l e m e b e i
der Gewiclitsvertcilung. In den
ersten fünf Jaliren wurden auch
große Fortschritte bei der Leis
tungsemwicklung und lajislungs-
k o n c r o l l e e r z i e l t . W u r d e d a s G a s
zunächst ül>er Kabel betätigt,
t r e n n t e H o n d a b e i i l i r e i n V - F ü n f -

zylinder die Drosselklappen der
beiden Zylinderbänke. Die der
vorderen drei Zylinder wurden
w e i t e r d i r e k t v o n d e r G a s h a n d
ü b e r K a b e l , d i e h i n t e r e n z w e i
über einen Stepmotor verstellt
- so konnte über deren Verzöge
rung eine sanftere Gasannahme
erreicht werden. Die Zündfolge
und die Drehrichtung der Kurbel
wellen spielte auch eine wichtige

Rolle beim Handling und bei der
T r a k i i o n .

Mit der Roifenteciinologie, die
immer mehr Schräglagen zuließ,
w u r d e d e r k o n t r o l l i e r t e F l c x d e r

Fahrwerkskomponcnten immer
wichtiger. Die Form der Rahmen-
Ilauptprofile änderte sich, die
vorderen Motorenaufhängimgen
wurden länger und die Schwill-
genverstarkiing wanderte nach
unten. Die. die das nicht verstan
den hatten, gerieten immer mehr
i n R ü c k s t a n d .

K l e i n e r e M o t o r e n
Nach fünfjahren wurde der Hub
r a u m a u f 8 0 0 c c m u n d d e r Ta n k
inhalt auf 24 Liter begrenzt- Doch
die Hikes wurden nicht langsa
mer. bald fielen die alten Runden-
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Der V5 der Honda RC 211 V war die perfekte
Auslegung des ersten MotoGP-Reglements
und eine technische Meisterleistung. Er
zeigte den Weg auf. viel Leistung effizient
z u n u t z e n .

D i e Ya m a h a M l v o n 2 0 0 3 : N o c h w u r d e
keine Airbox genutzt, die vordere Motor
aufhängung war noch kurz und auch die
Schwinge hatte noch nicht die Form für
d e n b e s t e n k o n t r o l l i e r t e n F l e x .

m i -

D i e e r s t e K a w a s a k i Z X - R R v o n 2 0 0 3 w a r
noch klobig - der vierte japanische Herstel
l e r k o n n t e m i t d e r K o n k u r r e n z n i c h t m i t
halten. Besserung brachte die Konstruktion
von Suter Racing Technology.

D u c a t i D e s m o s e d i c i v o n 2 0 0 4 . D i e I t a l i e n e r

gingen ihren eigenen Weg mit Stahl-Gitter
rohrrahmen, sehr viel Motorleistung und auf
Topspeed ausgelegter Aerodynamik. Sie
konnten aber gleich um Siege mitfahren.

rekorde. Die Drehzahlun stiegen.
Diicati hatte mit ihrer Dcsmodro-
m i k s c h n e l l 2 0 0 0 0 / m i n e r r e i c h t .
U m m i t z u h a l t e n , e r s e t z t e n d i e
anderen Hersteller die Spiral
ventilfedern durch pneumati
sche. Gleichzeitig wurde die Elek
tronik immer wichtiger, um den
Spritverbrauch und die immer
spitzeren Leistungskurven in den
G r i f f z u b e k o m m e n .

N a c h d e r F i n a n z k r i s e v o n 2 0 0 8
wurden die Regeln wieder ge
ändert. um die Kosten unter Kon
t r o l l e z u b e k o m m e n . M o t o r e n ,
d i e z u v o r f ü r 1 2 0 0 K i l o m e t e r

Lebensdauer konzipiert waren,
m u s s t e n 3 0 0 0 K i l o m e t e r h a l t e n .

Die innere Kühlutig durch Ol
wurde vorangetrieben, hochwer
tigere Lager und Oberflächenbe-

schichlungcn brachten den nöti
gen Schritt. Die Getriebe bekamen
ihre eigene Ölversorgung.

Gleichzeitig ging man aufliin-
heitsreifenvon Bridgestone über,
so konnten Fahrwerksprobleme
nicht mehr über spezielle Reifen
gelöst werden - die Fahrwerke
mussten den Reifen angepasst
werden, und dies löste zunächst
Yamaha am bes ten . Duca t i . f ü r
d i e d i e R e i f e n k o n s t r u k t l o u . d i e
nun den Einheitsrcifcn zugrunde
lag, eigentlich entwickelt worden
war. baute damals ein Motorrad,
b e i d e m d i e K a r b o n - A i r b o x d i e

Aufgabe des Rahmens übernom
men hatte. Einzig Casey Stoner
k o n n t e d a s M o t o r r a d f a h r e n - a l s

er von Ducati wegging, wurden
die Probleme klar.

Honda halte die Probleme, die
sie al l die Zeit hatten, bis 2010
in den Gri ff bekommen, und mit
S t o i i c r a n B o r d h o l t e n s i e 2 0 1 1

d e n l e t z t e n S C O e r - T i t e l . I n d e m

Jahr führten sie ein übcrgangs-
loses Getriebe ein, das das Fahr
werk beruhigle. Die.se Technolo
gie war der nächste Schritt nach
vorn, die anderen mussten nach
z i e h e n u n d d i e E l e k t r o n i k - E n t

wicklung wurde durch .sie noch
komplexer.

Rückkehr de r Mons te r
A l s 2 0 1 2 d e r H u b r a u m a u f v o l

l e 1 0 0 0 K u b i k z e n t i m e t e r a u f

gestockt und der Kolbendurch
messer begrenzt wurde, man die
m a x i m a l e A n z a h l d e r M o t o r e n

gleichzeitig auf fünf festsetzte.

w u r d e n d i e M o t o r e n w i e d e r z a h
mer ausgelegt. Durch den Hub
raum hatte man ja genügend
Leistung. Gleichzeitig wurde zur
Überbrückung der Finanzproble
me d ie CRT-Klasse mi t Motoren
auf Scrienbasis geschaffen, doch
t r o t z z w ö l f e r l a u b t e r T r i e b w e r k e

im Jahr und vier Litern mehr
Benzin waren sie nie gegen die
Prototypen der großen Hersteller
konkurrenzfähig.

Mit der gestiegenen Leistung
u n d d e r n u n a u f 2 0 L i t e r r e
duzierten Benzinmenge gab es
neue Hernusfordenmgcn für die
Ingenieure. Besonders auf der
E l e k t r o n i k s e i t e m u s s t e n u n d i e

Leistung der großen, mager lau
fenden Motoren gezügelt wer
den. So wurden neue Strategien
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M o t o r r a d - W M 11 5 J a h r e M o t o G P

Yamaha Ml von 2006. Das Konzept, das
M a s a o F u r u s a w a b e r e i t s 2 0 0 4 b r a c h t e u n d
das Valentino Rossi gleich zum Sieg führte,
ist bis heute unverändert und wird jedes
J a h r n u r s a n f t w e i t e r e n t w i c k e l t .

M i t d e n h o r r e n d e n D r e h z a h l e n d e r 8 0 0 e r -
Ära mussten pneumatische Ventilfedern
die Stahl-Spiralen ersetzten. Sie sind auch
bei der hohen Drehzahl der heutigen Tau
sender-Motoren unumgänglich.

Ducati 016 von 2009. Das Konzept des Mo
torrads, dessen Karbon-Airbox die Rolle des
Rahmens übernimmt, sollte nicht aufgehen.
An den fein ausgearbeiteten Flex der Alu-
K o n s t r u k t i o n e n k a m e s n i c h t h e r a n .

Honda RC 212 von 2010. Am Konzept hat
sich bis heute nichts geändert. Shuhei
Nakamoto führte vor, wie man mit viel
F e i n a r b e i t a u s e i n e m P r o b l e m - M o t o r r a d
einen Siegertyp machen kann.

entwickelt, in den niedrigeren
Gescliwindigkeitsbereichen und
beim Gaswegnehmen Sprit zu
sparen und trotzdem ein gutes
Ansprechverhalcen luid im ftinr-
tcn und sechsten Gang so viel
Leistung wie möglich zu haben.
Dami t neue He rs te l l e r und so l
che, die in Rückstand geraten
waren, konkurrenzlnhig werden,
wurden ihnen Zugeständnisse
beim Verbrauch und bei der An
zahl der Motoren gemacht.

2 0 1 6 k a m t l a n n d a s n e u e R e

glement. das in den Jahren der
Krise erarbeitet worden war. voll
zum Tragen. Die Motorr.idersind
wieder reinrassige Prototypen,
sie haben 22 Liter zur Verfügung,
m ü s s e n a b e r m i t e i n e r E i n h e i t s -

ECU i nk l us i ve E inhe i t s so f twa re
von Magneti Marelli fahren, was
d a s F e l d w i e d e r n a h e r z u s a m

mengeführt hat. Dazu kam der
Wechsel des Reifenaiisstaiters zu
Michelin. der für alle einen kom
pletten Neuanfang bedeutete.
Die Kreativität der Ingenieure
wurde durch die Regeln gegen
über der Anfangszeit der MotoGP
zwar ziemlich eingegrenzt, dafür
e n t w i c k e l t e n s i e u m s o m e h r F a n
tasie bei der Aerodynamik, allen
voran Ducati. Durch ausgeklü
gelte Flügel schafften sie es, die
F r o n t d e r M o t o r r a d e r b e i m B e

schleunigen auf dem Boden zu
h a l t e n u n d k o n n t e n s o n o c h
mehr Leistung beim Beschleuni
gen umsetzen.

Dies wurde aber nun ebenfalls
ve rbann t , und es ze i chne t s i ch
ab. dass die Leistungsdichte der
MotoGPenger ist als je zuvor. Mit
K T. M i s t e i n . s e c h s t e r H e r s t e l l e r

eingestiegen. Was in diesem Jahr
wichtig sein wird. ist. die Motor
r ä d e r n o c h m e h r a u f d i e M i c h e

lin-Reifen hin zu optimieren, von
denen eine weit größere Kons
t a n z e r w a r t e t w i r d a l s i n i h r e m

Debütjahr als Alleinausstatter.
Die ersten 15 Jahre der MotoGP

brachten spannende Kennen und
eine ungeheuer fruchtbare Ent
wicklung für die Technik von
Motorrädern allgemein mit sich.
Aber es scheint. da.ss diese Ent
wicklung in Zukunft noch mehr
Dynamik bekommen wird. ■

Ducat i s F löge lwerke von 20)6 ; Ab
d i e s e m J a h r s i n d s i e v e r b o t e n
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Hintergrund 1 Motorrad-WM

M o t o 2 / M o t o 3

Testen hat begonnen I N A C H R I C H T E N

In Valencia gingen erst
m a l s i n d i e s e m J a h r d i e

M o t o 2 - u n d M o t o 3 - W M -
Teams für private Tests
auf die Strecke. Dabei war

KTM-Werkspilot Miguel
O l i ve i r a Schne l l s t e r.

Vo n : I m r e P a u l o v i t s

Am ersten der beiden Testtage wehte ein eiskalter,
s t ü r m i s c h e r W i n d ü b e r

die Strecke nahe der spanischen
Mi t te lmeerk i i s te . doch am zwe i
ten Tag konnten die Piloten bei
S o n n e n s c h e i n u n d m i l d e n T e m

peraturen ausgiebig testen.
M a r c e l S c h r ö t t e r , d e r a m

W o c h e n e n d e z u v o r m i t e i n e m

Honda-Superbike in Jerez trainiert
hat te, war der erste Suter-Pi lot .
d e r d i e n e u e 2 0 1 7 e r - M o t o 2 a u s

führte. Der 24-jährige Bayer fuhr
an den beiden Tagen nicht weni
ger als 156 Runden und erreichte
dabei eine Bestzeit von 1:36.260.
„Es war ein supergutes Gefühl,
nach so langer Pause wieder auf
einem reinrassigen Rennmotorrad
zu si tzen", freute sich Schrotter.
„Wir haben auch mehrmals grö
ßere Utnbauten am Motorrad ge
macht, und mit jedem Schritt

M o t o 2

Test-Schnellster Miguel Oliveira: „Will mit der KTM um Siege mltkämpfen"

fiihlte ich midi wohler, mit je
d e m T u r n w t i r d e e s b e s s e r . V i e l e

Vergleichstests haben auch eine
Bestätigung gebracht, in welche
Richtung wir arbeiten müssen."

S c h n e l l s t e r M o t o 2 - P i l o t w a r
mit l:35.887der Portugiese Miguel
Oliveira auf der KTM des Ajo-
Tcams. Der .Moto3-Vizeweltmeistcr
von 2015 fuhr 129 Runden und

grinste hinterher über beide Oh
ren; „Wir konnten besonders am
zweiten Tag viele Dinge durchpro
bieren. und ich denke, wir haben
einen guten Job gemacht. Dabei
h a b e n w i r b e s o n d e r s d a s H e c k

deut l i ch verbessern können. Ich
w i l l we i te r ha r t a rbe i ten und in
diesem Jahr ganz vorne mitfahren
können, wenn es dort auch sehr
eng zugeht."

M a r c e l S c h r ö t t e r : N a c h d e r W i n t e r

pause g le ich züg ig un terwegs

Teamchef Aki Ajo konnte zufrie
den sein, bei den Moto3 war sein
Pilot Bo Bendsneyder, der Moto-
CP-Rookies-Cup-Sieger von 2015,
m i t l : 3 9 . 7 5 6 S c h n e l l s t e r . "

K l e f e r : n e u e F r i s c h e
Das Kiefer-Team zeigte
s ich be i se iner Team-

prasentation nicht nur
in neuen Farben und mit
neuen Herstellern, auch
der E lan der deutschen
Truppe war offenkundig.

Vo n : I m r e P a u l o v i t s

Auf und um den Nürburgring herum schneite es
heftig, als das Kiefer-

T e a m d o r t s e i n e T e a m s f ü r d i e
M o t o 2 - W M u n d d e n N o r t h e r n

Europe Cup vorstellte. Das über
r a s c h t e v o r a l l e m M o t o 2 - I ' i l o t

Danny Kent und seine Freundin,
d e n n s i e h a t t e n n u r S o m m e r -

Kleidung eingepackt und bibber
ten vor sich hin, bevor sich der
23-jä])rige Brite in die l.eder-
m o n t u r w a r f u n d i n . s w a r m e
S c h c i n w e r f e r l i c h i t r a t .

Als er und Dominique Aeger-
t c r d i e S c h l e i e r v o n d e n n e u e n
S u t e r M o t o 2 l ü f t e t e n , k a m d i e
nächste Überraschung, denn die
n u n v o m S c h w e d i s c h - S c h w c i z e -

risclien Recycling-Unternehmen
A i r C r i n d e r i m l e r s t ü t z t e n M a

schinen tragen eine aufTällige
Lickicrung in Schwatz auf der
einen und in Weiß auf der ande
ren Seite. Der Schweizer Herstel
l e r u n d d a s d e u t s c h e T e a m a r

b e i t e n a u c h i n a l l e n a n d e r e n

Belangen zusammen und werden
b e r e i t s n ä c h s t e W o c h e d i e e r s t e n

Tests in Valencia .absolvieren.

Das eiirgeizige Northcrn-Europe-
Ciip-Team wurde von vier auf
sechs Fahrer aufgestockt, für Ke
vin Orgis und Sasha Vits, die im
MoloGP-Rookies Cnp fahren,
wurden gar K']'M-Moto3 ange
schafft. Kevin Orgis gewann auch
d a s a n s c h l i e ß e n d e K a r t - R e n n e n
vor Dominique Aegcrter. ■

□anny Kent, Stefan und Jochen Klefer,
Dominique Aegcrter (v.l.)

M O T O G P

Von Mittwoch bis Freitag die
s e r W o c h e fi n d e t s c h o n d e r

nächste dreitägige Test auf
Phillip Island statt. Die beiden
Suzukl-Werksplloten fuhren
bereits am Wochenende auf
d e r a u s t r a l i s c h e n S t r e c k e : i m

R a h m e n d e s P r e s s e - Te s t s d e r

n e u e n S u z u k i G S X - R l O O O R

d u r f t e n a u c h A n d r e a l a n n o n e
u n d A l e x R i n s a u f d i e S t r e c k e

und l i eßen es s i ch t r o t z des

kühlen Wetters nicht nehmen,
s c h n e l l e R u n d e n a u f d e m

Serien-Ableger ihrer MotoGP-
G S X - R R z u d r e h e n .

M 0 T 0 2

Das langerwartete Sky-VR46-
M o t o 2 - Te a m v o n V a l e n t i n o
Rossi präsentierte letzte Wo
c h e s e i n e F a r b e n i n M a i l a n d .

Die Kalexvon Francesco Bag-
n a i a u n d S t e f a n o M a n z l s i n d

in Schwarz-Blau gehalten, mit
d e m Te a m n a m e n i n e i n e m

Kreis auf der Verkleidungs
seite, der ein Rad stilisieren
s o l l . D e r z w e i f a c h e M o t o 3 -

Sieger Bagnaia. der 2016 den
indischen Hersteller Mahindra
i n d i e R e i h e n d e r G r a n d - P r i x -

Sieger einschrieb, möchte
seine Erfolgsgeschichte in
d e r M o t o 2 f o r t s e t z e n .

VR46 gab sich in Mailand
m i t d e m M o t o 2 - Te a m v o n

Forward-Racing die Klinke in
d i e H a n d , w o Va l e n t i n o R o s s i s

H a l b b r u d e r L u c a M a r i n i u n d

L o r e n z o B a l d a s s a r r i f a h r e n .

Letzterer gilt in diesem Jahr
als ganz heißer Sieg-Anwarter.
Forward wird mit dem 21-jah-
rigen Federico Fuligni auch in
d e r M o t o 2 - E M a n t r e t e n .

M 0 T 0 3

Die Dorna legt dieses Jahr
i m m e r w e i t e r e P l a n e o f f e n ,

wie sie in Zukunft noch mehr
N a c h w u c h s f ü r d i e M o t o r r a d -
W M a u f b a u e n w i l l . A l b e r t o

Puig startet nach dem erfolg
reichen Asia Talent Cup auch
in England einen solchen.
Dessen Sieger soll Ins British
Ta l e n t Te a m k o m m e n , w o
2 0 1 7 J o h n M c P h e e f a h r t D i e

Sieger des European Talent
Cup sollen in der Moto3-
J u n i o r - W M u n d i m M o t o G P

Rookies Cup unterkommen.
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Superbike-WM | Interview mit Stefan Bradl

„ Ve r suche m i t zunehmen ,
was möglich ist"

Stefan Sradl; Trotz Problemen beim letzten Test guter Laune und optimistisch

Ste fan Brad l s ta r te t mi t
e inem neuen Motor rad in
einer neuen Klasse In die
Saison. Der 27-jahrige Zah
linger sagt, was er erwartet.

Vo n ; I m r e P a u l o v i t s

W a s h a t d e i n Te a m s e i t d e m
l e t z t e n T e s t i n P o r t l m ä o
u n t e r n o m m e n , u m d i e d o r t
aufgetretenen Probleme zu
b e h e b e n ?
Dif Teii-Kate-Leute sind in per
m a n e n t e m K o n t a k t m i t C o s -

wo iT l i , abe r we lche Fo r t sch r i t t e
sie .leilher gemacht haben, weiß
i c l i n i c h t . G a n z e h r l i c h w a r i c h
m e h r m i t i i n s e r e r Te a m v o r b e r e i -
uing und den Vorbereilimgen für
die A]>reise nach Auslra i ien be
schäftigt. Die l'iberseekisten sind
letzten Mittwoch losgc.schickt
worden, zuvor haben sie auf dem
l'rüfslanci noch Updates ge
macht. so gut es geht. Ich denke,
w i r w e r d e n f ü r A u s t r a l i e n d e u t -

l ic l ) besser vorberei tet sein, a ls
wir es für die Tests waren. Wie
gut. das werden wir dort sehen,
ich gehe niclu davon aus, dass
w i r m i t D i i c a t i , K a w a s a k i u n d
Aprilia miilialcen werden, dafür
ist die neue Pireblade ja zu spät

o
S t e f a n B r a d l
Geburtstag; 29.11.1989
Gebur tsor t : Augsburg (D)
H e r k u n f t s l a n d : D e u t s c h l a n d

W M - K A R R I E R E

2 0 0 5 ; 1 2 5 G P, K T M ( 3 5 . )
2006 :125GP, KTM(26 . )
2007:125GP, April ia (18.)
2008:125GP, Apri l ia (4.)
2009:125GP. Apri l ia (10.)
2010 ; Mo to2 ,Su te r (9 . )
2011;Moto2, Kalex (1.)
2012: MotoGP, Honda (8.)
2013: MotoGP. Honda (7.)
2014: MotoGP. Honda (9.)
2015: MotoGP, F./Aprilia (18.)
2016: MotoGP. Aprilia (16.)

H O B B Y S

Musik hören, Playstation

ausgel ie fer t worden, und so
ist d ie ganze Si tuat ion hal t ,
wie sie ist.

W e l c h e P r o b l e m e h a t t e t i h r
g e n a u ?
I n P o r t l m ä o h a t s i c h h e r a u s

gestellt. dass das Mapping der
alten Firebladc, von der wir aus
gegangen sind, für die neue nicht
komp.atibel ist. so ist der Dreh-
m o m e n i v e r l a u f z i e m l i c h R e i f e n -
fressend. Der Motor reagiert im
unteren und mi t t le ren Drehzah l
bere ich anders, so is t auch d ie

Leistungsentfaltung eine deut-

»FÜRDEN EUROPA
AUFTAKT BEKOM
MEN WIR NEUE TEi-

LE, DANN SOLLTEN
WIR BESSER
D A S T E H E N . «
Stefan Bradl

l i eh ande re . W i r haben be re i t s
be im ersten Gasanlegen e in
Spinning, so machen wir die Rei
fen mehr oder weniger gleich
kaputt. Daher konnten wir audi
keine längeren Runs machen,
weil wir gleich zu Beginn Grip
v e r l o r e n h a b e n . W i r h a b e n v e r

sucht. beim Test noch einiges
am Mapping zu ändern, es hat
sich aber herausgestellt, dass das
Ganze auf dem Motorenprüf-
stand gemacht werden muss. Ich
holTe, dass wir in Australien von
vornherein ein vernünflige.s
Mapping haben.

Ihr habt noch zwei Testtage,
b i s d a s e r s t e T e s t w o c h e n
ende losgeht , kann man da
n o c h v i e l h e r a u s h o l e n ?
Wir haben von vornherein ge
w u s s t . d a s s e s s o w i e s o e i n
K u n s t s t ü c k s e i n w i r d , m i t d e m
neuen Mo to r rad dabe i zu se in .
Die Zeit war einfach zu wenig,
um es optimal vorzubereiten.
W i r w e r d e n s i c h e r d i e e r s t e n
zwe i Rennen b rauchen , b i s w i r
w i s s e n , w o w i r s t e h e n . W i r
müssen ruhig bleiben, konzen
t r i e r t a r b e i t e n u n d d i e n e u e
P i r e b l a d e s c h n e l l e r m a c h e n . F ü r

den Huropa-Auftakt in Aragon
w e r d e n w i r a u c h n e u e T e i l e b e

k o m m e n . u n d d a n n s o l l t e e s
besser gehen.

W i e f ü h l s t d u d i c h s e l b s t
v o r b e r e i t e t ?
Ich bin gut vorbereitet, ich fühle
mich körperlich sehr gut. Von
daher bin ich bereit für den Sai-
-Sonstart. Kopfzerbrechen macht
mir eigentlich nur das Motorrad.

W i e w e i t h a s t d u d i c h a u f d i e
P l r e l l i - R e i f e n u m g e w ö h n e n
k ö n n e n ?
Ich denke, ich habe das Gefühl
he raus , und i c l i we iß auch d ie
verschiedenen Mischungen zu
v e r s t e h e n . I c h h a b e m e i n e n

Rhythmus mit ihnen gefunden,
w a s a b e r n i c h t s e h r s c h w e r

w a r , d e n n s i e f u n k t i o n i e r e n
wirkl ich gut

W a s h ä l t s t d u b e i d e n e r s t e n
be i den Übe rsee -Rennen f ü r
r e a l i s t i s c h ?
Es kommt ganz drauf an. wie wir
a u f d e n S t r e c k e n z u r e c h t k o m
m e n . D a s k a n n i c h s e h r s c h l e c h t
e i n s c h . ä t z e n . I c h d e n k e n i c h t ,
d a s s w i r u m s P o d i u m m i t f a h r e n
können. Ich gehe da völlig unbe
lastet dran und schaue einfach,
was passiert.

Wie sieht dein Programm bis
z u m S a i s o n s t a r t a u s ?

Ich fliege am Donnerstag nach
Australien, treffe dort am Freitag
ein. Dann haben wir am Montag
und Dienstag die Testfahneii, und
die werden wir versuchen, opti-
tnai zu nutzen. Dann geht auch
schon das Rennwochenende los,
wo wir versuchen, so gut wie
möglich zu punkten und alles
mitzunehmen, w.is möglich ist. ■
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S u p e r b i k e ^ W M

S c h ö n e n e u e F a r b e n
L e t z t e Wo c h e w u r d e n d i e
Superb ike-WM-Motor räder
nach Aus t ra l i en ve r l aden .
Zuvor ste l l ten Kawasaki
und Ducat i noch ihre
Teams in den neuen
Farben vor.

V o n : I m r e P a u l o v i t s

Vornelim ging es bei derKnwnsaki-Teninpräsenta-
tion zu. Im pompösen,

klassischen, al ten Cine Comedia
Lichtspielliaus in Barcelona wur
d e d a s W e l t m e i s t e r - Te a m d e r
G r ü n e n u m T e a m c h e f G u i m
Roda mil der neuen Ninja ZX-
lORR vorgestellt. Und eine viel
leicht nicht ganz so alte japani
sche Weisheit machte das Motto
klar, unter dem das Team dieses
Jahr steht: „Nach einem Sieg
m u s s t d u d e n K i n n r i e m e n a m
H e l m n o c h f e s t e r a n z i e h e n . "

Yamaha packt die Nach
wuchsförderung mit einer
i n t e r n a t i o n a l e n G r o ß o f f e n
sive an. Nicht nur die WM
kommt in d iesen Genuss ,
sondern auch d ie neue
IDM Superstock 300.

Vo n : A n k e W i e c z o r e k

Die :h)Oer-Klassc ist analogz u r i n t e r n a t i o n a l e n K n t -

wicklung 2017 auch in
Pcutschiand angekommen und
in die Meisterschaft integriert.
Zugelassen sind folgende Motor
rader: Honda CBR500R. Kawasaki

Ninja 300. Yamaha YZF-R3 und
KTM RC390. So günstig war der
Einstieg in den Rennsport noch
nie, zumal Yamaha sein Angebot
z u s ä t z l i c h s u b v e n t i o n i e r t u n d

auch einen Rennservice bei jeder
IHM-VeranstaltungvorOrt haben
w i r d . D a s s ä c h s i s c h e F r e u d e n -
bcrg-Team übernimmt den Job
u n d b a u t a u c h d i e a u f z e h n S t ü c k

Wie wichtig Kawasaki die Super-
bike-WM ist, zeigte die Fräsenz
hoher japanischer Manager, aber
auch de r Au fwand , de r um das
Event gemeinsam mit Sponsor
Monster Energy betrieben wurde
und noch e t \vas dominan te r au f
den Verkleidungen der Motorrä
der von Jonathan Rea und Tom
Sykes zu erkennen ist. Doch es
zeigte sich auch, mit wie viel
Selbstvertrauen die Truppe nach
den guten Test-Resultaten in die
Saison geht. „Der Aufwand hier
und wie es in diesem wunderschö
nen alten Kino gestaltet wurde,
hat mich richtig beeindruckt",
meinte Jonathan Rea. „Seit ich
hier mein neues Leder angezogen
habe, kann i ch kaum erwar ten ,
dass es in Australien wieder los
geht."

D u c a t i s e l b s t b e w u s s t
D o c h W M - K o n t r a h c n t D u c a t i

geht nicht minder selbstbewus.st
in die Saison. Die Bologne.ser

limitierten und von Yamaha ge
förderten Motorrader rcnnfertig
auf. Die ersten zwei sind fast fer
tig — unter anderem mit Renn
verkleidung, Akrapovic-Auspuff.
Ölilins-Koinponenten. Diehzalii-
begrenzer. Kostenpunkt pro Pa
ket mit Umbautei len: 6999 Euro.

zeigten die l'anigale in ihren
2 0 1 7 e r - F a r b c n m i t C h a z D a v i e s

u n d M a r c o M e l a n d r i d a h e i m i m

Werk . „Wi r s ind be re i t " , me in te
Chaz Davies. „Wir beginnen die
Saison zwar von ganz vorn, aber
ich hofTe. dass ich die Form, mit
der ich das letzte Jahr beendet
habe, auch gleich in Australien
weiter bringen kann." ■

Rea , Sykes w iede r I n WM-S t lmmung

A u f i n t e r n a t i o n a l e r E b e n e w i r d

Y a m a h a s t a r k v e i t r c t e n s e i n . I n
Deutschland verspricht man sich
den größten Teil des Fahrerfcl-
des. Das Einstiegsalter liegt laut
FIM-Reglemcnt bei 15 Jahren.
Über Teilnchmerzahlen gibt es
bisher nur Spekulationen. ■

Hintergrund | Straßensport

N A C H R I C H T E N

I D M S U P E R 8 I K E 1 0 0 0

Das sachsische Freudenberg-
Te a m m a c h t n i c h t w e i t e r i n

der großen Klasse. Schon im
l e t z t e n O k t o b e r t r e n n t e n s i c h

die Wege mit Luca Grünwald,
d e r a u f Ya m a h a V i z e - M e i s t e r

in der Superstock-lOOO-Klas-
se wurde. „Wir konzentrieren
uns letzt wieder komplett auf
den Rennsport-Nachwuchs",
sagt Carsten Freudenberg,
„In der IDM Moto3 haben wir
d r e i F a h r e r . D a z u k o m m t u n s e r

Rennservice-Job für die Fahrer
i n d e r n e u e n 3 0 0 e r - K l a s s e . E i n

lOOOer-Projekt dazu würde
uns zu viel Energie kosten."
Der 22-jährige Grünwald war
d e s h a l b s c h o n s e i t l e t z t e m

H e r b s t a u f d e r S u c h e n a c h

e i n e m n e u e n Te a m . N ä c h s t e

W o c h e s o l l d e r D e a l s t e h e n .

I D M S U P E R B I K E 1 0 0 0

J e d e W o c h e k o m m e n n e u e
F a h r e r d a z u . N u n h a t d e r

27-jahrige Niederlander Pepijn
Bijsterbosch alles im Trocke
n e n : D e r E x - B M W - F a h r e r

w e c h s e l t f ü r 2 0 1 7 a u f d i e

M e i s t e r - Ya m a h a d e s 2 0 1 6 e r

Superstock-lOOO-Champions
Danny de Boer und damit ins
T e a m S W P N .

I D M S U P E R S T O C K 6 0 0

Sarah Heide geht. Natalia
F e l k k o m m t . D i e I D M - N e u -

einsteigerin wird eine Yamaha
R6 einsetzen. Die 26-Jahrige
bringt erste Erfahrungen aus
dem Alpe Adria Cup mit. Feik
w i r d v o r a u s s i c h t l i c h i n S c h l e i z .

O s c h e r s l e b e n u n d H o c k e n

he im a ls Gast in der IDM

f a h r e n . Te c h n i s c h e U n t e r s t ü t

zung erhalt Felk von keinem
Geringeren als Sepp Buchner.
d e r M a r v i n F r i t z 2 0 1 6 z u m

Superbike-Tltelgewinn führte.

A D A C J U N I O R C U P

Der ADAC Junior Cup fahrt
in se ine 25. Sa ison. Neu:

Der RC-390-Cup aus den
Niederlanden gesellt sich
das komplette Jahr lang zur
d e u t s c h e n N a c h w u c h s s e r i e .

2016 handelte es sich noch
u m v e r e i n z e l t e A u f t r i t t e . W i e

gehabt werden die Rennen
gemeinsam ausgetragen, aber
getrennt gewertet .

Yamaha z ieh t am Kabe l : m i t subvent ion ie r tem Motor rad und Rennserv ice

i P M S u p e r s t o c k 3 0 0

Nachwuchs -P ro jek t zum
S o n d e r p r e i s
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Offroad I Dirt Track

Indian kehrt in die Grand
Nat ional Championship
z u r ü c k . D a m i t e n t b r e n n t
wieder ein Krieg zwischen
Indian und Harley-David-
son, der die Fans einst
e i n h a l b e s J a h r h u n d e r t
lang in Atem hielt.

V o n ; I m r e P a u l o v i t s

Mit l-euer spcknden Tausendern hat es vor über
hundert Jahren bcjjon-

nen. Im ersten großen Motorrad-
Boom der USA. als im Lind der

Cowboys und der unbegrenzten

Möglichkeiten die Menschen
weniger Angst vor motorisierten
Zweiriidern zeigten als in Etiropa,
buhl ten über e inhunder t Herste l
l e r u m d i e G u n s t d e r K a u f e r a u f
einem Markt, der vor Henry
l-örds ^Model T" dre ihundert tau
send Motorrader im Jahr an die
Kunden brachte. Rennsiege hat
ten großen Einfluss auf die Kauf-
cntscheidting. Indian war nicht
nur unangefochtener Marktfiih-
rer. Pank ihres genialen Kons
trukteurs und l'irmenmitbegrün-
ders Oscar Hedstrom, der bereits
1 9 11 e i n e n A c h t v e n i i l e r - V 2 i n s
Rennen schickte, war die eiserne
Ro t l i au t auch d ie dom in ie rende
M a c h t a u f d e n H o l z - u n d d e n
Erd-Ova ien .

Harley-Davidson hielt zunächst
nichts vom Rennspori. N.achdein
sie aber 1914 doch eingestiegen
w a r e n , e n t w i c k e l t e s i c h i h r V 2
mit hemisphärischen Vierventil-
Köpfen zu einem echten Heraus
f o r d e r e r C i i r d e n r o t e n l ' l a t z -
hirsch. Daran änderte sich auch
nichts, als die Holz-Ovale verbo
ten wurden und die Moloren auf
d i e H ä l f t e r e d u z i e r t w e r d e n
m u s s t e n . U n d s e l b s t , n a c h d e m
die Große Depression die AMA
zwang, die Class-A-Prototypen zu
v e r b a n n e n u n d d i e R e n n e n s o w i e
die Grand National Champion
ship nur noch mit seriennahen
Maschinen der Class C. als Seiten-
veniiler bis 750 ccm. mit hängen
d e n V e n t i l e n b i s 5 0 0 c c m a u s z u

tragen. waren es die Fahrer von
Indian und Harley-Davidson. die
die Siege unter sich ausmachten.
Bis liKlian die Tore schloss, Harley
a l l e i n e b l i e b u n d s i c h z u n ä c h s t

gegen die Engländer und dann
gegen die Japaner zur Wehr set
z e n m u s s t e .

Dirt Track, das Zauberwort
Von all dem haben Fans auf der
anderen Seite des Atlantik genau
so wenig mitbekommen wie von
der Tatsache, dass zur Grand Na
tional Championship vier Arten
v o n D i r t T r a c k - S h o r t T r a c k ,
Ha l fmi le . Mi le und TT — sowie
Straßenrennen gehörten. Nur
wer in allen fünf Disziplinen be
stand. konnte die prestigeträchtige
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Ind ian FTR 750: Hochmoderner Ol r t -Track-Racer, w ie ih re ers ten Vor fahren

»ALS INDIAN MIR IHR ENGAGEMENT
GEZEIGT HABEN, WAR ES NICHT
SCHWER, MICH ZUM WECHSEL ZU
ÜBERREDEN. SIE SIND HOCHPROFES
SIONELL UND BRINGEN DIRT TRACK
AUF EINE GANZ NEUE EBENE.«
Brad Baker, Gratid National Champain

N u m b e r - O n e - P l a t e d e r l i ö c h s i e n

a m e r i k a n i s c h e n M e i s t e r s c h a f t

tragen. Hrsi als Kenny Roberts
500er -We! tmc is ter wurde, se tz te
s i ch das Zauberwor t D i r t Track
aus se inem Mund in den Ohren
fest- Als dann Freddie Spencer.
Eddie Lawson und Wayne Rainey
d i e D o m i n a n z d e r A m e r i k a n e r

fortsetzten, galt Dirt Track als die
alleinige llerkunfi, die für den
Titel in der Königsklassc taugte.

W e n n a u c h d i e D o m i n a n z d e r

A m e r i k a n e r i n d e r M o t o r r a d - W M
schon lange Geschichte ist. bleibt
Dirt Track dennoch eine Zauber
formel des Erfolges: Dank Marc
Marquez und Valeniino Rossi, die
sich damit auf den WM-Kampf
i n d e r M o t o G P v o r b e r e i t e n u n d

mittlerweile den gesamten hoff-
mmgsvollcn WM-Nachwuchs auf
d i e l . e h m b a h n e n t r e i b e n .

Marc Märquez ist es auch zu
v e r d a n k e n , d a s s d u r c h s e i n e
spektaku lären Auf t r i t te be im
Si ipcrpresi ig io ernsthaft l iber
e i n e i n t e r n a t i o n a l e D i r t - T r a c k -
Serie im Winter n.achgedachl
wurde. Die abgcwaiulellen -tSOcr-
C r o s s e r s o l l e n d a b e i e i n e v o n a l
l e n v e r w e n d e t e B a s i s b i l d e n .

Zurück zum Ursprung
Doch jetzt geht die AMA einen
Weg. der diesen Traum schlag-
anig beendet, dafür aber die .gute
a l l e Z e i t " d e r G r a n d N a t i o n a l

Championship wieder aufleben
lass t . Für 2017 ha t s ie a l le Rennen

der Grand National Championship
für Zweizylinder ausgeschrieben,
die Einzylinder fahren nur noch in
der zweiten Liga. Denn: Indian Est
z u n i c k , u n d d i e A u s s i c h t a u f d a s
WiedcrauflclHjn des Krieges zwi
s c h e n d e n b e i d e n a m e r i k a n i s c h e n

Herstellern drängt alles andere in
den Hintergjimd.

S e i t d e m 1 9 8 5 d i e S i r a ß e n r e m i c n
v o n d e r G r a n d N a t i o n a l C h a m

pionship abgekoppelt wurden,
h a t s i c h n u r n o c h H o n d a k u r z i m
Dir t Track engagiert . Harlcy-
Davidson geriet zum Mono|>olis-
ten. Dies änderte sich nur auf den
kurzen Strecken, wo mit Einzy-
lindern gefahren wird, und wo
sich durch die •550cr-Crosscr als
Basis ein fröhlicher Kampf der

K R I E G D E R G I G A N T E N

1914
Harley-Davidson

steigt in den Renn
sport ein und bietet
d e n b i s d a h i n d o m i

n i e r e n d e n I n d i a n

gleich die Stirn.

1919
B e i m b e r ü h m t e n

M a r i o n - 2 0 0 - M e i l e n -
Rennen feiert Harley-

D a v i d s o n e i n e n
Dreifachsieg.

1931
Der Kampf geht mit
Einzylinder-SOOern

weiter. Harley-David
son gewinnt dank

Fahrergenie Joe
P e t r a l i d i e O b e r h a n d .
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Offroad I Dirt Track

1 9 3 7
N a c h d e r Ve r b a n

nung der Prototypen
geht der Kampf mit
v o l l e n F e l d e r n u n d

s e r i e n n a h e n 7 5 0 e r n
w e i t e r .

1 9 4 9
N a c h d e m Z w e i t e n

Weltkrieg setzt sich
der Kampf zwischen

indian und Harley-
Davidson spekta

ku lä r f o r t .

O f Tr o a d - H e r s t e l l e r e n t w i c k e l t e .
Um das Gleiche bei den Twins zu
erreichen, ließ die ANW vor zwölf

Jahren auch Serien-Motoren mit
Vierventil-Köpfen bis 1000 und
Z w e i v e n t i l e r b i s 1 1 5 0 c c m z u .

Doch an der Dominanz der Harley-
Werksmannschaf t ha t auch d ies
wenig geändert. Erst 2016 schaff
te es Bryan Smith erstmals als
K a w a s a k i - P i l o t a u f d e m D i r t -
Tracker mit dem aufgebohrten
Motor der ER-6, die Harley-Domi-
nanz zu sprengen und den Grand-
Nniional-Titel zu gewinnen.

Die große Rückkehr
2016 gab es aber noch andere ent
scheidende Momente. Durch d ie
geänderten Kräfteverhältnisse
war Mar ley-Davidson bere i ts
wachgerütlelt. Der Haus-Tuner
Vance & Mines, der ihr gesamtes
Dragster-Engagement abwickelt,
wurde beauftragt, aus dem mo
dernen wassergekühlten Vierven-
t i l e r d e r X G 7 5 0 S t r e e t e i n e n

Nachfolger für die legendäre XR
7 5 0 z u e n t w i c k e l n . D i e s e s B i k e
d e b ü t i e r t e a m 2 9 . M a i a u f d e r

»AUF DEN LANGEN
O VA L E N S O L LT E N
WIR EINEN VOR
TEIL HABEN, AUF
DEN KURZEN WIRD
DIE XR 750 WEI
TER DIE KNACK
NUSS SEIN.«
Urs Wenger, Konstrukteur

Springfield Mile. Gut zwei Mona
te später Folgte die noch viel grö
ßere Sensation: Bei der Bike Week
in Sturgis Anfang August zeigte
I n d i a n d e n F T R 7 5 0 D i r t T i ' a c k e t

m i t e i n e m v o m S c h w e i z e r l ' e r f o r -
m a n c e - G u r u S w i s s a u t o e n t w i c k e l

t e n R e n n t r i e b w e r k . A l s d a s M o t o r

rad sechs Wochen spater mit dem
mittlerweile 47-jährigen fjc-Grand-
Nationai-Champ Joe Kopp seine
Premiere auf der Santa-Rosa-Mile
feierte, die Vorläufe gewann, auch
das Finale anführte und schl ieß

lich Siebter wurde, war die Sensa
tion perfekt.

Das ist aber noch nichts gegen
das Rennprogramm, das Indian
für dieses Jahr aufgestellt hat; Sie
haben mit Jared Mees, Brad Baker
und Bryan Smith alle Grand-Na-
tional-Champs der letzten fünf
Jahre unter Vertrag genommen.
Die .Wrecking Crew" hat wieder
eine neue Bedeutung bekommen.
Harley-Davidson hält dagegen
und fährt Je nach Strecke die XG
7 5 0 R o d e r d i e X R 7 5 0 . L e t z t e r e
ist mit über 500 Grand-National-

Siegen seit 1972 das mit Abstand
erfolgreichste Rennmotorrad des
Planeten und wird nur im großen
Kampf in Rente gehen wollen. ■

Har ley -Dav Idson XR 750

I N T E R V I E W M I T M O T O R E N - E N T W I C K L E R U R S W E N G E R

W A R U M H A T I N D I A N D E N

R E N N M O T O R B E I S W I S S A U T O
I N A U F T R A G G E G E B E N ?

Wi r S ind se i t sechs Jahren e ine

Polarls-Tochter. und wir gehören
fest zum gleichen Konzern wie
I n d i a n . S e i t i e J a h r e n s i n d w i r

deren Engineering-Partner
u n d s i n d b e i a l l e n M o t o r e n d e r

Polarts-ATV. von Victory und
I n d i a n I n v o l v i e r t .

W O R A N H A T S I C H S W I S S A U T O

B E I D E R K O N S T R U K T I O N O E S

R E I N E N O I R T - T R A C K - R E N N -

M O T O R S O R I E N T I E R T ?

Wie bei allen Motorsport-Arten,
ob es die Formel 1 oder MotoGP
war. haben wir uns erst einmal
angesehen, welche Motoren was
besonders gut können. Im DIrt

Track dominiert seit Langem die
Harley-Davidson XR 750. Well
e s d i e s e n M o t o r a u c h z u k a u f e n

gibt, ist es nicht sehr schwer, an
D a t e n h e r a n z u k o m m e n . B e i m

K a w a s a k i - M o t o r . d e n d a s W e r k s

team sehr streng kontrolliert. Ist
es hingegen schwer, an Daten
zu kommen. Der Harley-Motor
hat gegenüber den modernen
Motoren einen Leistungsmangel,
m a c h t d i e s a b e r m i t e i n e r t o l l e n

F a h r b a r k e l t w e t t . S o h a b e n w i r

v e r s u c h t , e i n e n M o t o r z u b a u e n ,
der keinen Leistungsmangel,
aber die Fahrbarkeit der Hariey
hat. Leistungsmaßig sind wir zur
z e i t w a h r s c h e i n l i c h d e r s t ä r k s t e

Motor im Feld, bei der Fahrbar
k e i t s i n d w i r n i c h t s c h l e c h t u n d

a r b e i t e n d a r a n n o c h w e i t e r .

W I E K A M D I E E N T S C H E I D U N G

Z U G U N S T E N E I N E S V 2 - V I E R -

V E N T I L E R S Z U S T A N D E ?

Die Zweiventiler sind überhaupt
nur noch konkurrenzfähig, weil
das Reglement einen Air-Restrlk-
tor vorschreibt, der die Luftmenge
begrenzt. Ideal wäre ein Reihen-
Zweizylinder. weil er leichter und
kompakter ist und mehr Gewicht
auf das Vorderrad bringt- Dazu
s i n d E i n l a s s - u n d A u s l a s s - T r a k t

klar getrennt und können leicht

verlegt werden. Der V2 ist ein rei
nes Marketing-Konzept: indian
i s t e i n f a c h e i n V 2 m i t e i n e m e n

gen Zylinderwinkel, so mussten
w i r e i n e n b a u e n . W i r h a b e n a b e r

versucht, ihn so gut es möglich
i s t u m z u s e t z e n .

W O G I B T E S N O C H P R O B L E

ME, UNO WIE SOLLEN DIESE
G E L Ö S T W E R D E N ?
Es gibt zwei Hauptrichtungen,
die uns beschäftigen. Die eine
ist die Fahrbarkeit, die andere
die Zuverlässigkeit. Mehr als
d i e H ä l f t e d e r R e n n e n f i n d e t

a u f k u r z e n O v a l e n s t a t t . D i e T T

(Dirt-Track-Strecke auch mit
R e c h t s k u r v e n u n d m i n d e s t e n s

einem Sprunghügel, Anm. der
Red.) ist für alle wieder Neuland
mit den Zweizylindern. Aber
auch dort gewinnt man mit
d e r F a h r b a r k e i t .

FÜR WIE LANGE LÄUFT DAS
D I R T - T R A C K - P R O J E K T ?

Es wurde kein Ende festgelegt
Wenn sich der Erfolg einstellt,
w i l l I n d i a n d a b e i b l e i b e n u n d

a u c h k ä u f l i c h e M a s c h i n e n b a u

en. Eine ähnlich große Straßen
m a s c h i n e w ä r e a u c h d e n k b a r .

1 9 5 3
Indian gewinnt die

d r i t t e G r a n d - N a t i o n a l -

Championship In
Folge, die letzte mit
Bill Tuman, bevor

d a s We r k s c h l i e ß t .

4 0 MOTORSPORT aktuell 09 12017



Hintergrund | Offroad

S u p e r c r o s s - W M A r l i n g t o n

Neuer KTM-Sieger I N A C H R I C H T E N

Marvin Musquin sicherte
sich im texanischen Arling
ton den ersten Sieg eines
Franzosen in der Super
c r o s s - W M s e i t 1 5 J a h r e n ,

und kam mit dre i Runden Rück
stand als 15. im Ziel an. während
Dungey alle potenziellen Konflikt
s i t u a t i o n e n v e r m i e d - E r w u r d e

V i e r t e r u n d b a u t e s e i n e W M - F ü h

rung ans. während Musquin WM-
Rang 2 übernahm. Rekordmeisier
Rick")' Carmichael dazu: »Das ist
keine Glückssache. Ryan hat ei
nen hohen Renn-IQ." ■

Von; Alex Hodgkinson

Der 27-Jährige gewann denS t a n u n d k o n n t e s i c h

gleich von seinen Verfol
gern absetzen: .,Es war eine ganz
neue Erfahrung. Ich hatte bisher
nie den Start gewonnen. Aber ich
bl ieb ruhig und konzentr ierte
mich auf meine eigene Fahr
weise. Ich habe während der 26
Runden keinen Fehler gemacht."

David Vui l lemin war exakt 15
Jahre und zwei Tage zuvor in In
dianapolis der letzte Sieger für
die Tricolore gewesen.

Podium ohne Ryan Dungey
Ryan Dungey verpasste das Podi
u m z u m e r s t e n M a i i n d i e s e r S a i

son. aber der KTM-Leader konnte
t ro tzdem se ine WM-Führung
weiter ausbauen. Nach verpatz
tem Start befand sich der dreifa
che Meister zuerst auf Rang 13.
aber er blieb ruhig. Als Eli Tomac
schnell auf Platz 3 vorgefahren
war, schmolz Dungeys Punkte-
polster fast dahin. Aber der über
eifrige Sieger der letzten beiden
Rennen stürzte, beschädigte die
Vorderradbremse seiner Kawasaki

K e n R o c z e n

Erster Sieg fur Marvin Musquin, KTM entert die WM-Ränge 1 und 2

SUPERCROSS-WM
Artington (USA)
6 . W M - L a u f

l M a r v i n M u $ g u l n ( F ) K T M

2 . C c H e S e e t / f U S A } H o n d a
3 . J a s o n A n d e r s o n t U S Ä ) H u s q v a r n a

4 . R y a n D u n g e y ( U S A ) K T M
5 . O e a n w a s o n ( U S A ) H u s o v a m a

6 . e r o c t K k l e f U S A ) S u z u W
7. Jacob Weimei (USA) Suzuki
8 . Dav id M iUsaps (USA) KTM
9. Justin Bogle (USA) Suzulu
10. Malcolm Stewart (USA) Suzuki

M E I S T E R S C H A F T S S TA N D

N a c t i 6 R e n n e n

1. RyanDungey(USA) 129Punkte
2 M a i v i n M u s q u i n ( F ) I I !

3 . M e S e e l y ( U S A ) 1 0 7
4 . E l l T o m a c ( U S A ) 1 0 0

5. Jason Anderson (USA) 85
6 . D a v i d M i U s a p s ( U S A ) 8 3

7 . C o o p e r W e b b ( ü S A ) 7 1
8 . C h a d R e e d ( Ä U S ) 6 4
9 . D e a n W i l s o n ( U S A ) 6 4

1 0 . K e n R o c z e n ( 0 ) 5 1

Beinahe Supergau
„Ich hätte beinahe meinen
Arm verloren." Das war die
s c h r e c k l i c h e E r k e n n t n i s
v o n K e n R o c z e n z u s e i n e r

Unterarmverletzung aus
A n a h e i m i m J a n u a r .

Von: Alex Hodgkinson

Ich hatte Riesenglück. DoktorV i o l a h a t m i r s c h o n n a c h d e r

ersten OP erzählt, dass ich ein
Kompartmentsyndrom hatte. Das
b e d e u t e t , d a s s d i e M u s k e l n s o
geschwollen waren, dass der

B l u t k r e i s l a u f u n t e r b r o c h e n w a r.
Und wenn d ie Muskeln aus d ie
sem Grund tot sind, gibt es keine
Möglichkeit, das Gewebe wieder
zubeleben. Wenn er n icht sofor t
operiert hätte, hätte ich meinen
Arm verloren. Es ist jetzt benihi-
gend zu erfahren, dass eventuell
alles wieder in Ordnung kommen
wird . Aber es w i rd dauern , und
ich muss geduldig sein."

Langzeit-investition
Die Chance, dass der 22-Jährige
dieses Jahr wieder fahren kann,
ist sehr gering, aber American
Honda-Teammanager Dan Betley

hat bestätigt, dass kein Ersatz
gesucht werde: „Kenny ist eine
Langzeit-lnve.stition und ist nicht
e r s e t z b a r . " ■

Tro tzdem gu t ge laun t : Ken Roczen

M O T O C R O S S : C A I R O L f

I T A L I E N S O P E N - M E I 5 T E R

Jeffrey Herlings' erstes Rennen
d e s J a h r e s b e i m E n d l a u f d e r

i t a l i e n i s c h e n M e i s t e r s c h a f t

i n O t t o b i a n o w a r v o n k u r z e r

Dauer. Der Niederlander sprin
tete schnell an den beiden
Werks-Hondas von Tim Gajser
und Evgeny Bobryshev vorbei,
a ls e r schon in der zwe i ten

R u n d e b ö s e s t ü r z t e u n d

d e n S l o w e n e n m i t s i c h r i s s .

Herlings trat beim Elite-Finale
n i c h t m e h r a n . Tr o t z N i e d e r

lage im MXl-Rennen sicherte
s i ch Ton i Ca i ro l i be ide Ti t e l vo r

Yamaha-Mann Jeremy Van
H o r e b e e k . w ä h r e n d K T M -

Teamkollege Jorge Prado den
MX2-Ti te l gewann.

M O T O C R O S S : D E S A L L E

S I E G E R I N F R A N K R E I C H

A u c h b e i m l e t z t e n Te s t r e n n e n
in Frankreich krachte es, als
K T M - M X 2 - F a v o r i t P a u l s

Jonass in Führung liegend mit
einen Hinterbankier koll idierte.
E r k o n n t e n i c h t w e i t e r f a h r e n .

O h n e J o n a s s t e i l t e n s i c h d e r

Schweizer Jeremy Seewer und
der Franzose Benoit Paturel
die MX2-Siege. Clement
Desalle gewann MXl- und
Elite-Klasse trotz eines Lauf
siegs für Arminas Jasikonis auf
der neuen Suzuki- Eine Woche
v o r d e r A b r e i s e z u m G P - S t a r t

ging Max Nagl das Rennen in
Lacapeile Marival locker an.
Beste Platzierung war ein 9.
Platz auf einer engen Strecke,
die in der Vergangenheit viele
Verietzungsopfer forderte.

M X G P : N A G L E I N Z I G E R

DEUTSCHER IN ÜBERSEE
Max Nagl wird der einzige
d e u t s c h e F a h r e r b e i d e n

Ubersee-GP sein, Henry Jacobi
lasst wegen des knappen
Budgets die ersten vier GP in
Katar. Indonesien, Argentinien
und Mexiko aus und tritt bei
der MX2-WM auf der STC-
Husqvarna erst zu Ostern in
Europa an: .Wir arbeiten bis
dann auch weiterhin am Bike."
Dennis Ullrich, Angus Heidecke
u n d B r i a n H s u s t a r t e n e b e n

falls erst am 16. April im
n o r d i t a l i e n i s c h e n P i e t r a m u -

r a t a a m G a r d a s e e .
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E l s s p e e d w a y - G r a n d - P r i x S h a d r i n s k

E x k l u s i v e R u s s e n - E i s z e i t
Obwoh l e r an be iden
Tagen nur Zweiter wurde,
baute Dmitry Koltakov seine
WM-Führung aus. Für die
We s t e u r o p a e r w a r i n
Shadr insk n ich ts zu ho len .

V o n : T h o m a s S c h i f f n e r

Das Thermometer sank inShadr insk im Ku rgan -
Gebiet an beiden Tagen

a u f b i s z u m i n u s 2 7 G r a d -
E isvcrha l tn isse. d ie den Russen
bestens ver t rau t s ind . A ls Wi ld
c a r d f a h r e r u n d d a m i t s e c h s t e r
Russe tauchte ausgerechnet der
erfolgreichste Spikepilot der
His tor ie . N iko la i Krasn ikov, auf .
Der fuhr auch vier Jahre nach
.se inem WM-Rück i r i l t an be iden

Tagen zun.achst auf Siegkurs,
doch am Samstag scheiterte er
im llalbrinale, als er wegen einer
Kollision mit Jimmy Olsen disqua
lifiziert wurde. Für den Schweden
ist die Saison mit einem gebroche
nen Eilenbogen beendet.

Zorn mi t Techn ik -Prob lemen
Am Sonntag ging wieder im Halb
fi n a l e D a n i i i I v a n o v s c h e i n b a r
leicht am Baschkiren vorbei und
kam als Vierter ins Finale. Beide

Finallaufe gewann Igor Kononov
vor Dmitry Koltakov und Dmitri
K h o m i t s e v i t c h . N i c h t - r u s s i s c h e
Fahrer: Fehlanzeige.

F r a n z Z o r n s c h a f T t e e s a m

Samstag noch ins Halbfinale, wo
er chancenlos war. Atn Sonntag
kämpfte er zusehends mit der
Te c h n i k u n d w u r d e n u r N e u n t e r .
Günther Bauer geriet in seinem
zweiten Lauf mit dem linken Fuß
unte r se in H in te r rad und wurde
von den eigenen Spikes malträ
t i e r t . E r k o n n t e w e i t e r f a h r e n ,
wurde am Samstag 13. und am
zweiten Tag Zwölfter,

M a x N i e d e r m a i e r u n d H a n s
W e b e r b l i e b e n e r n e u t i m l e t z t e n

Viertel des CP-Fcldes. Der ange
schlagene Harald Simon belegte
die Plätze 16 und 13, mit steigen
der Tendenz am Sonntag. ■

E I S S P E E D W A Y - W M

Igor Kononov gewann be ide CP In S ib i r ien , Khomi tsev i tch wurde Dr i t te r

Shadr insk (RUS) — ) l . /12. Februar
3 . W M - L a u f 4 . W M - L a u t

M E I S T E R S C H A F T S S T A N D

N a c h 4 R e n n e n

1. Ijtor Kononov (RUS) ZOPunk le 1. iRorKorwnov(RUS) 19 Punkte 1. Omltry Koltakov (RUS) 72 Punkte

2 . OrrliryKolidkov (RUS) 17 2 . Omltry Koltakov (RUS) 18 2. igorKononov{RUS) 67

3 . [>n(AKt«muMtch(RUS) 14 3 . DmiCrlKhomlCMvnch(RUS) 16 3. OmltnKhomltsevttcli(njS) 66
4 . Oiniilivdnov (RUS) 12 9 . Franz Zom(A) 6 6 Franz Zorn(Ä) 3 S

7, Franz Zorn (A) 9 12. Günthersauer (D) 4 10. Gürrther Bauer (0) 22

12- Um FMdermaier (0) S 13. Harald Simon (A) 4 13. Max Niedermaier (0) 16

13. GünDier Bauer (0) 5 14. Max Niedermaler (D) 2 15. Harald Simon (A) 12

16. Harald Simon (A) 1 15. HansWetjer (0) 2 16 Han$Wet>er(0) 5

M i c h a e l H ä r t e l

Re i f f ü r d ie i nse l N A C H R I C H T E N

Im Juni folgt der 19-jahrige
Michael Härte l Er ik Riss
n a c h G r o ß b r i t a n n i e n
für eine Karriere als

Speedway-Profi .

V o n ; T h o m a s S c h i f f n e r

Härtel hat seine Ausbildungzum Indus l r i emechan ike r
bei BMW vor drei Wochen

beendet. Bis zum 2. Juni muss er
noch die Schulbank drücken, um
die Abschlussprüfungen für das
F a c h a b i t u r z u b e s t e h e n . N a c h
den Planungen des Niederbayem
aus Dingolfing werden Bikes und
Koffer an jenem Freitag sdion
gepackt sein - für die Pfingst-

rennen in Deutschland. Und dann
a m l i e b s t e n d i r e k t w e i t e r i n s

Speedway-Muttcrland England.

Top-5-Platz angepellt
.Ich werde vorher schon Kontak
te knüpfen, um bei einem Zweit-
Jiga-Verein einen Teamplatz zu
bekommen. Erik Riss hat mirUn-

L^ngbahn und Speedway : M . Hä r t e l

tcrstützung zugesagt."Jener Erik
Riss. Langbahn-Wellmeister ohne
A m b i t i o n e n z u r T i t e l v e r t e i d i
gung. hatte Härtel im MSa-lnler-
view als .möglichen nächsten
deutschen Langbahn-Weltmels-
t e r " b e z e i c h n e t . D e n n H ä r t e l h a t
a l s N a c h r ü c k e r e i n e n W M -

Fixplatz von Riss geerbt. .Ich
habe gerade in Bayern sclton
viele l^mgbahnrennen gefahren.
Die Chance. WM zu fahren, be
kommt man nicht jeden Tag. Ein
Podiumsplatz bei der WM bedeu
t e t m e h r a l s x P u n k t e i n e i n e m

Ligarennen. Ich wenle aber zwei
gleisig planen. Dass Erik mich
als möglichen Weltmeister sieht,
ist eine große Ehre. Aber ein
Top-5-Platz wäre schon ein suiwr
Erfolg." ■

M O T O C R O S S - E M ; Z W E I

U N D V I E R T A K T G L E I C H
FIM Europe hat auf den Vor
s t o ß v o n L a n d e s v e r b ä n d e n

wie Danemark und England
reagiert und mit sofortiger
Wirkung eine Paritat der
Hubraumgrenzen für Zwei-
u n d V i e r t a k t e r i n d e r E M X -

250-Klasse eingeführt. Seit
1 5 J a h r e n f a h r e n d i e V i e r t a k t e r
mit doppeltem Hubraum der
Z w e i t a k t m o t o r e n . D i e Z w e i

takter waren wegen fehlen
der Entwicklung nicht mehr
konkurrenzfähig, sind aber
bei Hobtjyfahrern wegen der
niedr igen Unterhal tskosten
ä u ß e r s t b e l i e b t . D i e n e u e R e

get gilt schon zum EMX250-
A u f t a k t a n O s t e r n i n I t a l i e n .
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MOTOR
SPOM
a l r t i f e n

J E T Z T S C H W E N K B A R E K U P P L U N G I i . '
3ef -ier -5er Inkl. lachgerediler Montage
j. Codierung für ab 920,- €.
w w w. k u p p l i j n g - v o r - o n . c o m
T e l . 0 9 9 3 3 - 9 0 2 0 2 3 H

P o w e r O o x t ü r n l l o B M W D i e s e l a b
1 9 9 , - C T e l . 0 1 7 7 - 1 8 3 8 1 1 0 H

W i r r ü s t e n n a c h :

original BMW TV-Tuner
m i t D V B - T 2

www.digitaletechnik.de
Wie werksseitig-lür alle F-MoOeile mit
N ä v i P r o f . s a m t T V - / D V D - / l n l e m e t -
Freischaltungl Tel. 0700/22022011 H

LEXUS! Neu und gebraucht kauft man
bei Auto Lackas GmbH. 0281/95295-55.
w w w . l a c k a s . d e H

S 6S0, LT 2017.500 km, 463 kW (630 PS),
Klima, VB 499.999,- EUR (MwSl. awb.)
C n i t l r e l 1 2 3 9 S 4

F n w v e i r Q ' n e * t * , r T > - m o r s r % n C - a o o k 4 * N ' 3 7 X 7

E R S A T Z T E I L - Q R O S S L A G E R ! N e u u n d

gebr., alle Typen, www.aguar-teile.de
0 4 3 3 2 / 1 4 1 9 H

m m
J e t z t o n l i n e
a t j o n n i e r e n !

■ Leser werben Leser

■ Te s t a b o s

■ J a h r e s a b o s

■ ß e s c h e n k a b o s

Top-Prämien und
a t t r a k t i v e G e s c h e n k e

2 u r A u s w a h i !

•.molonpocI-tfit i ielLeofli/eb«

w w w . v a r e x . c o m

SLS- / G-PARADE: div. Model e ob Lager.
WIR KAUFEN AN! Kfz-Handel am Tegern
see, varex^arex.com. 08022/6607080H

m t n r t u t o m s t ^ l m j K T K I Q f - i j ^ - s p a f r M T i r 3 7 7 3 3

SLK 55 AMG, E2 2/2005,128C00 km, 360
PS, SH2. Nr-Fzg .VB 24.500.- £, 2. Hand.
Sommerfz., lnsp.r>eu,,Tö, 02933/2502,
a.vormweget-online.de

m W i r » i r w r u n T j u r o - m o r c r - u n ü - s p ^ r o » w j r r s r

- v M ^ n s ^ a f R T S . a s r
B Y H A B Y M A N N . T U N I K Q

VanPartner by Mercedes-Beiu

. « u A V G L f A S i b C S S

Ar i r t i kwe iS - de r l äss t ke inen ka l t ! Vho
119 CGI Miirto - .HABTMANN W Spirrf.
Messefahrzeug mit High Class Ausslat-
t«ig, EZ 01/2017, ca. 1000 km, dynami
scher VP Spint Spoiiersatz. Sponradsatz
19 Zoll, luxuriöse Handbelederung im
Karosrepp-Design (schwarz), einmalige
Innenraumveredelung komplett schwarz,
5-Sitzer mit LKW Zulassung. Standhzg.,
a le Ass is tenten, Nävi , 2x e l . Schiebetür,
Kima, /kHKatjnehmb. u.v.m,, Vert>r. 1/1 (X)
km: in .or ts 6.6: auS.ons 5,6; komb. 6,0:
CXt2 komb, 157 gAm, C02-Et(izrenz A
78.200,- € (MwSt. awb.) Fordern Sie gerne
unser ausführ l iches Exposä an:
amevanspons.de VANSPORTS.DE by
Hartmann-Tünlng Heinz Hanmann GmbH,
Ziegeleistr. 5,41472 Neuss. 02131/68088-24
( A n u r M h t e l s t e d t ) H

mwir MXerrwK lu»>Ynge 'TAie- l l0WI de r * J7786

Anhangertxupplungenlur alle Mercedes
zum Top-Preis. Auch AMG Paket, z.B. A-
Klasse 849,- € inkl. Montage.
www.kupplung-vor-on.com,
T e l 0 9 9 3 3 / 9 0 2 0 2 3 H

• • K , i \ n s ^ a ^ - r s . a s r
fl v M A B T W A N H - T U K I N O

Der Gentleman unter den Vans: „V 250 -
HAHTMANN VP Spint Chroma-Edilion",
EZ 10/2015. ca, 11000 km, dezent-dyna-
m isch und ede l Im Au f tn t t , 18 Zo l l Au -
Padsatz, Avantgarde Edition mit Ifoll-
aussiattung! Leder scnwarz, Ow. Inle-
neur-Pakete, SitzlOftungZ-nelzung vom,
Standhzg., alle /Assistenten, NÄVI, 2x el,
Schiebetür, 2x Kl ima, /VHK abnehmbar
u.v.m. zum Preis von 63.000,- € (MwSl.
awb.) Fordern Sie gerne unser ausfbhrll-
c t res Exposä an: amOvanspons.de
V/ANSPORTS.DE by Hartmann-Tuning
Heinz Hartmann GmbH. Ziegeleistr. 5.
4 1 4 7 2 N e u s s . 0 2 1 3 1 / 8 8 0 8 9 - 2 4 ( A r t u r
M i t t e t s t e d l ) H

rnWir «uromwAr AurrwiofsAunO-sporl de Nf 377S4

S 63 AMG CABRIO NEU HOHER NACH
LASS %%%, Vallausstattung. sw/Leder
cognac, SW/AROVSKi. BURMESTER. 2*
auf Lager. Vertu. 1/100 km; In.ons 14,3;
auB,o r t s8 ,2 ;komO, 10 ,4 ; 002 komb. 244
g/km, C02-Effizienz: E. Tel. 08151-26808
AVG Leasing S Sponwagenzenlrum
GmbH, MUnchners t r. 20,82319 Starnberg

H
m t h i i O O f I M 3 7 2 7 7

CLS AMG S4 M. -47%, 300 km/h, 1 /15.
Voll., 505 PS.gfau-m., L̂ , sw., 31000 km,
NP: 160.000,-, VB 84.000,-, T. 0171/3491847

Leistungskits inkl. Vmax für alle MINI!
Ganz neu: MINI F56 Cooper S bis 235
kW/320 PS450Nm.www.winlonunirig.de

H

S e r v i c e

Abonnenten-Service &
Einze lhe f tbes te l lunaen

Te l . 0 7 11 / 3 2 0 6 8 8 8 8
F a x 0 7 11 / 1 8 2 - 2 5 5 0

Bestellservice' und Abo-Service

motorsportaktuell@dpv.de
'Bitte Bankverbindung angeben

Chi ff re
Zuschriften richten Sie bitte an:

Molor Presse Stullgert GmbH & Co. KG

I T "T7T1 MOTOa SPORT aktuell
Chiffre Nr....
70162 StuttgartSPORI

a l r t B « u



441 Motor-Markt | Kle inanzeigen

w i r s u c h e n P o r s c h e 9 6 4 u n d 9 9 3 I m
absoluten Neuzustand nM gerirtgen
Laufleistuf^en und die goru sehenen
Modelle wie z. B.964 (urto S. Ebenfalls
interessant sind alle Porsche Cabriolets
mit einer Lautleistung unter 10.000 km.
Axe l Schue t te Fme Cars GmbH i Co .
KG, Rudolf-Oiesel-Str. 3-9, 33813 Oer
linghausen, Tel. 05202/72000.
w w w . Q x e l s c h u e t t o . d e H

B o l s t e r B l a c k E d i t i o n • 5 6 . 9 9 0 . - € . E Z
04/2016,4794 km. 195 kW {265 PS). Uel-
sc t twarz-meta lkc , Näv i , Xerwn. Kkma-AT,
SHZ, (MwSt. awb.) Autohaus Kramm
GmbH, Hauptstr. 24/25. 13127 Bedm-
Buchhb lz . Te l . 030-474906-88 .
w w w . a u t o h a u s - K r a i n m . d e H

n w r r a A i T w n l l i * c w n 3 I Q r i / i e . a M r r o e M - 3 7 3 r a

P o r s c h e - F a n s u c h t 9 9 1 R 9 9 1 0 T 3 R S .
zah le Mbchstore is . Te l . 0172/5159727

www.digitaletechnik.de
Original Sport Chrono Pnkot mil ech
ter Spon Plus Taste - Jetzt nnchitlstenl
Für last .nllo Porsche! Tel. 0700/220220II

H

Porsche Bossier. EZ4/20IS. 12000 km.
Garor t ie . tmf tfi t re i . VB 46.900,- &
Me4. konradpakOemail.de

w t f r ■ • .■■ i w s l f c H u u l f l t W r S / S M

Anhärtgariluppiunoen Inkl. Montage auf
2,6 Sid. lur Porsche Macan • Panamera •
urtd Cayenne zum günstigen Festpreis.
www.kupplung-vor-orLcom.
T . 0 9 9 3 a W 2 0 2 3 H

A ' m m

GÄ^ I tan rafio fX -Aupr t te t s r
Ii Tbl OBG7a/24S
& w w w. g a - r s c l n a . c i m

Beratung - Verkauf - Service
v f ^ — a D i r e k t(BELD vom^ I m p o r t e u r
Lütticke motorsport

0 2 3 5 4 - 7 0 4 6 9 9 3
www.lms-racing.com

. grün g<
Schiebefenster, md verschied. BlegeraOen,
fur Porsche u. vMe andere Fahrzeuge, auch
nachtrAgkcftar Embau v. Schrebeferatarri
mOgl. T. 08157/998760

i / ^ S C H A R F S C H N E L L

WWW. CATCAMSBB
TEL; «3310)3 320.29J0

N o c k e n w e l l e n
& Zubehör

[Ventireder.-Trer. NW-Raoo'. |

R e n n P l e u e l
(SAF. 4340. geschiMdelj

"■ 1 i

öl

(§) bffembo.
M o t o r s p o r t ' u n d

H i g h P e r f o r m a n c e
B r e m a a n l a g e n

MOTOR
SPORI
aJrtu«®

Beratung • Verkauf • Service
ISA-Radng GmbH

Telz 02651-96250 -www.isa-faciiig.de

Hewiand Vertrieb Deul sc hland, Wartung.
Verkauf, großes E-Lager. Tel. 02242/684Ö.
E-mai l ; iTia torspor iR ieg lOao ' .com H

m v w . B R A T K E - T R A I L E R . D e

Je t z t on l i ne
a b o n n i e r e n !

L e s e r w e r b e n L e s e r

Te s l a b o s

J . t h r e s a b o s

G e s c h e n k a b o s

Top-Prämien und
attrakl ive Geschenke
zur Auswahl!

www.rnatMspert-sktviil.nHn/abo

f » M 8 i m a T z p o M c w i t t c u p f v m
T C l t r O N 0 0 4 9 1 S 1 I 1 1 1 1 1 9 2 7
UAK l i i loa<4nd9r*(.motor«9CH d«

www lervdBiil moio/spoit Ol

www.nnmonrd.do, KabelbSume, FIA-Re-
genleuchten, Eloklnk und Elektronik. *49
( 0 ) 2 0 3 / 3 1 7 5 6 4 5 H

Bratke Trailer, ideal für SportwagerVOIdK-
m e r . k i p p b a r , 1 0 0 k m / h , L a d e k l a p p e n ,
elektr. Sei lwinde. Neu! Ab 17.900.- ( ink l .
MwSt.Tel.*4g<0)211-S4ie97S1 oder Mobil
• 4 9 ( 0 ) 1 7 2 - 7 1 8 8 2 6 6 H

www.TRAILERSilpP.at

r ü T J S

VW & Audi Anht tngerkupplungen
nuchfurSonOetmodf t l lo . 0Ü'J33/ '902023,
w w w . k u p p l u n o * v o f * o r t , c o m H

L I E F E R U N G I N K L U S I V E
TOP OualiUt zum BESTPREISI Speztalan-
hänger. viele Typen, aerodynamisch, aicher
& sauber, 100 km/h.
T e l . : « 4 3 0 ) 6 6 4 4 3 2 7 3 3 6 H

Ar

wvrw.bef1in-tuning.com

T5 Spezialaufbau (Sonder KFZ). 2,8/4,5
I. UB/H. 9250 X 2550 x 3700 mm • ideal für
den Motorsport oder Promolioh- Verkaul
wegen BedarfsAnderung. 8J. 2006,128 kW,
Giesel, Gesamtlaufl. 760(X1 km - Preis VB
39.900,- inkl. MwSl. (MwSt. awb). T. 0173-
6 2 5 2 3 3 3 , 0 5 1 1 - 5 9 0 5 4 7 2 H

www.Rennsportshop.com Turb^ader Reparatur vom Proß ab €
1 9 9 , - 0 8 0 0 / 9 4 7 7 7 7 7 .
w w w u e i c h e r t - t u f t > o . d e H

> » D a s e x k l u s r v o U n d e r s t a t e m e n t e «
Wir beraten Sie gerne;
w w w. f e m e - c a b n o s . d e
m l o O t e m e - c a b n o s . d e
F O N ; * 4 9 - 8 4 5 3 - 3 4 7 4 6 7 H

MOTOR
SPOM
aktael i

Je tz t on l ine abonnieren!
Leser werben Leser ■ Testabos ■ Jahresabos ■ Geschenkabos

Top-Prämien und attraktive Geschenke zur Auswahl! www.motorsport-aktuell.com/abo



Kleinanzeigen | Motor-Markt 145

Wl9smann MF3 Roactftlar. 2. Hand, EZ
5/2004,17800km,252kW(343PS),Silber,
1 0 5 . 0 0 0 , - £ U R , Te l . 0 1 5 7 3 - 1 7 0 5 0 9 8 ,
Blpo670igmaii.com

< * i a i r « .■D - M T t f e w - ' n o i D ' . t ^ i p o t a t w 4 . - 3 0 f i

Geschäftsverbindungen
Gutes Geschäft « eteganter Firmenwg.
0 1 5 2 3 ^ ) 7 5 2 1 3 9 , M a 4 : 1 6 8 « t « s t w a t e r . d e

H

Veranstal tungen
Race Events, DnverdJys Eiicetranng,
OMSe Lizenz. Lehrgänge Infos: RTS.
0171/4222466. www.speed-cfub.de H

Ble to MSn 1095 - 2013 ■ 963 Hef te und
welloro|Uls1000Helto).180.-£. Erich Kling.
Te l . 0 1 6 2 / 8 3 4 4 8 3 6 MOTOR

s p o i a
a k t u e u

Vers icherungen

Digltele Tuningboxen f CKeseriahrzeuge
u, Benzindirektetnspntzer ab 148,- €;
* 20-25H Leistung und Drefvnoment:
www.asa-Iuning.de, ->49-7822-673635 H

LOGO In Ga rn
Aufnäher, OIrektboslichung, ab 1 Stck.,
Liefern von Teaiii-ßekleidung, Hemder,
Caps, Overalls usw. Tel. 05021/62198,
w w w . l p g o - l n - g a m . d e H

Turt ioproblemo? STK Turbo Technik.
0 2 6 8 2 / 2 6 2 9 9 - 0 . w w w. I u r b o l a d a r. n e t ,
m a i l O t u r b o i a d e r . n e t H

Kat kaputt? Preiswen# Neubesttickung
Te l . 0 7 2 3 1 / 1 0 1 0 0 0 . w w w. u n l - k a t . a e H

BAUER AG-79312 Emmenditigen (D) • TEL -149(0)7641.93307-0

Versiclierungen
für den Motorsport

R e n n k a s k o

s p o r t v e « . d e

Veranstal terhaf tpfiicht

R E N N S P O R T

V E R S I C H E R U N G E N
C L f C K v e r s I c h o r t i n s Z I o l l

J e t z t on l i ne abonn ie ren !
■ L e s e r w e r b e n L e s e r m Te s t a b o s ■ J a h r e s a b o s ■ G e s c h e n k a b o s

Top-Prämien und attraktive Geschenke
z u r A u s w a h i ! www.motorsport-aktuell.com/abo

SPOia
a k t u i n

■ Anzeigenannahme: Tel. 0711/182-188 (Mo.-Do. von 8-18 Uhr, Fr. von 8-16 Uhr)

ANZEIGEN-SERVICE
Fax: 0711/182-1783

Anzeigen-Coupon bitte vollständig ausgefüllt und unterschrieben einsenden an:

oder auch über unseren elektronischen Besteiicoupon unter www.bcstell-coupon.de/msa

Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG
Fahrzeugmarkt MSA
D-70162 Stuttgart

Anzeigenteil: (Pro Zeile ca. 30 Zeichen inM. Satzzeichen und Zwischenräume)

I I

Bitte senden Sie rtiir gegen Berechnung ein Exemplar von:

J MOTORSPORT aktuel l € 2,20

J MOTORRAD € 3.90
j auto motor und spor t € 3 .90

_l Sport auto € 4.20

Bit te
a n k r e u z e n

Geounsctile Kombuiaton
Ipa rix t« IM b^ises.-raiM Ombsui«)

Arueimpre

M
4 Z f M l l

n e p r M l C
) t «

■ e c f i x

Zeile

Anzeigent

I Z e i e

i r e « ^ « i t i i i

2 2 e 4 e n

ich* €

3 Zeileri
/ t a t

M W r e

Zeee

J 1^ 17.- 4 ,25 9 ,20 16 ,10 18,40 4,60

J 2 1 . - 5 , 2 5 15,- 30.- 45,-
i

15.-

J 6 0 . - 15,- 50 ,40 88,20 100,80 25 ,20

J Bitte schicken Sie mir eine Rechnung (zahlbar sofort nach Erhalt)

Bitte veröffenUicrien Sie den Text.
der nächstmdglicfien Ausgabe

Und zwar in der Rubnk

. mal ab

m u e / i T
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jalsPnvatanzcigc
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J mit Foto (max. Höhe 35 mm)
privat zzgt- 30.- €
geweroi. zzgl. 50.- € (Mmdestgröfte 3 Zollen)

J unter Chiffre zzgl. 10,- €

Ndm« /FtTina

Vorname (ausge^cnneOenj

$xi8Ae/Ht. {ken PQ$cfach)

f t 2 / 0 r t

Te l e f o n n u t Vo n n a M
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H a l o a l s S t r e i t f a l l
Z u m F 1 - K o m m e n t a r ,
M S a e / 2 0 1 7

Ich finde es unertraglicli. wie
verniUwortungslo.se Journalis
ten " du rch dümml i che Namens -
krentionen wie -Heiligenschein",
.Kiobril le" oder -Rettungsring"
die Hinfiihrung eines Ko])fsc!uit.
7.CS in der Formel 1 verhindern.
Bis jetzt wurden nur F.inhcitsiei-
le auf bestehende Autos -gebas
t e l t " - n a t ü r l i c h s i e h t d a s b e
s c h e i d e n a u s . L a s s t d a s d i e

Designer in das VVagenkonzept
integrieren und man wird sehen,
dass dann auch die Optik stimmt.
Durch Veränderung der Kamera-
posilion verbessert man natür
l i c h a u c h d i e O n b o a r d - A u f n a h -
i n c n . D e n F a h r e r n , d i e s i c h
durch den Sicherhettsbüge! ein
geengt fühlen, sei gesagt; Ein
M e n s c h e n l e b e n s o l l t e e s w e r t
s e i n .

Ich bin absolut gegen eine
Klippel, denn das ware dann
w i r k l i c h k e i n e F o r m e l 1 m e h r .
Von den Sichtproblemon durch
Regen und Verschmutzung mal
ganz abgesehen.
Hans-Peter Wii lersinn,
D - 6 7 2 A 0 B o b e n h e i m - R o x h e i m

In Ihrer Aufstellung zum Thema
Halo fehlt noch der junge Henry
S u r t e e s , d e r 2 0 0 9 i n B r a n d s
Hatch von einem Rad erschlagen
wurde. Aber zurück zum Thema:
Warum al les zu Tode diskutieren
und den noch so unmöglichen
Eventualfal l bemühen? Die Sach
lage ist einfach: Nach meiner
Auffassung definieren sich For-
melrennwagen über freistehende
Rader und offene Cockpits. Wer
das m i t se i nem S i che rhe i t s ve r -
standnis nicht vereinbaren kann,
sowohl Fahrer wie auch Zuschau
er, sollte sich den geschlossenen
Kennfahr/eugen zuwenden.
Punkt, Aus und Ende der Diskus
s i o n ,

Harry Maurer,
per E-Mail

Ich verfolge die Formel 1 seit den
Anfangen im TV, Aber diese Halo
- s o e t w a s s t e h t k e i n e m K e n n w a

gen! Wollen die Verantwort l i
c h e n d a s P u b l i k u m n u r n o c h v o r

den Kopf stoßen? Ein Rennwa
gen. den ein Kindergartenkind
fahren kann, und die Elektronik-
Spielsachen, die alles vereinfa
chen. machen irgendwann die
Formel 1 kaputt. Man sieht e.s
d o c h i n D e u t s c h l a n d : k e i n I n t e r

e s s e m e h r .

Rudiger Messingsfeld,
per E-Mail

ich halte den Halo sicherheitsma-

ßig für überflüssig und oben
drein für das Erscheinungsbild
der Formel 1 als äußerst schäd
l i c h . M i t H a l o i s t o b e n d r e i n d i e

Fahrersicht beeinträchtigt, die
Z u s c h a u e r s i c h t a u f d i e F a h r e r
auch, der Zugang der Retter ist
meist erschwert , der .selbststän

dige Ausstieg des l-ahrers sowie
so. Fragen Sie mal Fernando
Alonso! Weitaus gefahrlicher als
ein richtig offenes Cockpit sind
beim Monoposto die frei stehen
den Räder, die leicht ein Abheben
bei tangentialer Berührung ver
ursachen. Ich will aber nicht hof
fen. dass die FIA den -Jugend
s c h u t z " a u c h n o c h d a r a u f
a u s w e i t e t - d a s w ä r e d e r To d e s

stoß für die Formel 1!

H a n s - W e r n e r H a n s e n ,
D - 4 0 4 7 6 D ü s s e l d o r f

Die Frage der Sinnhaftigkeit des
H a l o i s t s c h w e r z u b e a n t w o r t e n .

Darf man die Tragödien rund um
Justin Wilson oder Henry Sur-
tees ignorieren? Als Motorsitort-
purist strauben sich mir die Na-
c k e n h a a r c b e i m A n b l i c k d i e s e s
alles andere als ästhetisch ausse
henden Systems. Trotzdem wie
gen meiner Meinung nach diese
Unfälie zu schwer. Felipe Massn
hatte damals in Ungarn ricluig
v i e l G l ü c k . ' I ' r o l z d e m . u n d d a
s t i m m e i c h H e r r n S c h m i d t z u .
darf man die Formel I optisch
a u c h n i c h t v e r s c h a n d e l n . M a n

s o l l t e m i t s ä m t l i c h e n M o t o r -

sportligen zusammen an eine"
Losung arbeiten, welche so jru.
wie möglich alle Aspekte berück
sichtigt.
T i m o Z a c h a r i a e ,
D - 5 9 0 7 3 H a m m

R e l a u n c h - N o t i z e r
Z u m M S a - R e t a u n c h ,
M S A 8 / 2 0 1 7

G r a t u l a t i o n z u I h r e r n e u e n A u i -

machung bei Motorsport aktucl .
Allerdings vermisse ich im Gt-
gcnsatz zu früheren Ausgaben
zum Beispiel beim 12h-Renneii
in Bathurst die Ranglisten de-
v e r s c h i e d e n e n ( J F - R e n n k l a s s e r .
Ich denke, dass wenigstens di i
ersten zehn aufgeführt sein sol -
ten. Dafür könnte die Berichtet •
siattung eventuell infolge F!at2-
mangels niclii so ausführlich i
sein. Möglichst viele, aber kurz:
Berichterstattungen mit Bild wi •
ren sicher für alle Leser intere; •
s a n i e r .

Bernhard HedInger,

CH-8217Wi lch lngen

Auch mir gefniit das neue Ei-
scheinungsbild in seiner frische: i
Art samt besserer Papierqualitä
und Hefiung gut. Als Leser sei:
über dreißigjahren habe ich abe •
einige Anregungen; Bei derTei-
minvorschau von Rennveranstai-
tungen bitte die E-Mail-Adressei
des Veranstalters mit angeberJ.
B e i d e n R e n n - R e s u l t a t e n d i e N a

t i onen de r Fah re r nennen . Und
vergessen Sie bitte nicht, daranzu arbeiten, den Motorrad-Tciji
gegenüber dem Auto-Teil nich:
z u k u r z k o m m e n z u l a s s e n .

Kai Knecht.
D - 8 3 2 4 6 U n t e r w ö s s e n

K O N T A K T

M O T O R S P O R T a k t u e l l
» L e s e r b r i e f e »
70162 Stuttgart
E-Mail: msa-lesertribuene@
motorpresse.de
(Bei Mails bitte unbedingt
die Postadresse angeben,)

D E U T S C H E R S P O R T F A H R E R K R E i S A K T U E L L

Seit über 50 Jahren ist der Deutsche Sportfahrer Kreis e.V. für Aktive
und Fans bewahrter Partner, Ratgeber und interessenvertreter.
Es sind derzeit keine weiteren Einsätze geplant.

Weitere infos im internet: www.dskev.de
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T e r m i n e
T V - P r o g r a m m
A u t o m o b i l

M i t t w o c h , 1 5 . F e b r u a r
20.20 Rallye-WM Schweden, Highlights 3. Tag M o t o r s T V

2 2 . 3 5 N A S C A R S p r i n t C u p . M a r t i n s v i l l e M o t o r v i s i o n T V

23.25 24h Series, Highlights 24h Dubai M o t o r s T V

D o n n e r s t a g , 1 6 . F e b r u a r
1 7 . 4 5 F I A F o r m e l - S - E M , B e s t O f 2 0 1 6 M o t o r s T V

2 2 . 3 0 S u p e r c a r s C h a m p . , B e s t o f 2 0 1 6 M o t o r s T V

2 2 . 4 0 N A S C A R S p r i n t C u p , Te x a s M o t o r v i s i o n T V

Fre i tag , 17 . Februar
21.15 Ral lye-WM Schweden, Highl ights M o t o r s T V

22.35 NASCAR Sprint Cup, Phoenix M o t o r v i s i o n T V

S a m s t a g , 1 8 . F e b r u a r
15.10 12h Bathurst, Highl ights M o t o r s T V

16.15 Füll Pull (Tractor Pull ing/Doku-Soap) D M A X

1 9 . 4 5 F I A F o r m e l E , Vo r b e r i c h t e Eurosport 1
20 .00 F IA Forme l E . Buenos A i res ePr i x L IVE Eurosport 1
2 2 . 3 0 N A S C A R S p r i n t C u p . H o m e s t e a d M o t o r v i s i o n T V

S o n n t a g , 1 9 . F e b r u a r
1 7 . 1 0 D K M 2 0 1 6 K e r p e n . H i g h l i g h t s M o t o r v i s i o n T V

17.40 Truck-EM 2016 Zolder. Highlights M o t o r v i s i o n T V

19.05 lSCC/24h Daytona. Highl ights M o t o r v i s i o n T V

19.30 Ral lye-WM Schweden, Highl ights M o t o r s T V

21 .05 NASCAR Eu ro Se r i es B rands Ha tch , HL M o t o r v i s i o n T V
2 2 . 3 0 N A S C A R T r u c k S e r i e s , d i v . R e n n e n M o t o r v i s i o n T V

M o n t a g , 2 0 . F e b r u a r
20.20 12h Bathurst. Highl ights M o t o r s T V

2 2 . 3 5 N A S C A R Tr u c k S e r i e s , d i v. R e n n e n M o t o r v I s i o n T V

Motorrad
M i t t w o c h , 1 5 . F e b r u a r
1 6 . 0 0 F I M M X 2 , B e s t o f M o t o r s T V

D o n n e r s t a g , 1 6 . F e b r u a r
1 2 . 0 0 F r e e s t y l e M X - W M , N i g h t o f t h e J u m p s Eurosport 2
Fre i tag , 17 . Februar
0 3 . 4 0 E n d u r o / R o o f o f A f r i c a M o t o r s T V

0 4 , 3 0 L e To u q u e t E n d u r o p a l e 2 0 1 7 M o t o r s T V

S o n n t a g , 1 9 . F e b r u a r
0 3 . 1 5 F I M M X G P 2 0 1 6 , B e s t o f M o t o r s T V

1 6 . 4 5 A D A C M X M a s t e r s 2 0 1 6 . A i c h w a l d M o t o r v I s i o n T V

M o n t a g , 2 0 . F e b r u a r
0 3 . 0 0 I s l e o f M a n T T 2 0 1 5 , H i g h l i g h t s M o t o r v I s i o n T V

2 3 . 5 0 F I M M o t o c r o s s o f N a t i o n s . M a g g i o r a M o t o r s T V

D i e n ä c h s t e n R e n n v e r a n s t a l t u n g e n

A u t o m o b i l

1 7 . / 1 8 . 2 . Int. GT Oper Winterserie, Barcelona E

1 8 . 2 . F o r m e l E , B u e n o s A i r e s e P r i x R A

1 8 . 2 . NASCAR. Clash-Rennen Daytona U S A

2 6 . 2 . NASCAR, Daytona 500 U S A

M o t o r r a d

1 8 . 2 . AMA Supercross, Minneapol is /Minnesota U S A

1 8 . / 1 9 . 2 . Eisspeedway GP. Almaty K A Z

2 5 . 2 . M o t o c r o s s - W M , D o h a - L o s a i l Q
2 5 . 2 . AMA Supercross, Atlanta/Georgia U S A

2 5 . / 2 6 . 2 . Superbike-WM, Phil ipp Island A U S

2 . 3 . Eisspeedway-DM, Berl in D

Nächste Ausgabe am 22. Februar 2017

V o r s c h a u

Formel E; Erster Auftr i t t des Jahres für die Elektro-Renner in Buenos Aires

Vaitterl Bottas: Antrittsbesuch des Mercedes-Neuzugangs in Stuttgart

MotoGP: Marquez, Rossi und Co. testen die neuen Bikes in Phillip Island

NASCAR-Vorsehau : A l l es zu r neuen Sa ison de r S tockca r -Top-Uga
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BOSCH-Akkuschrauber „1X0 V"
Damit haben Sie den Dreh raus! Kompakt und
extrem leicht (nur 620 Gramm), mit automatischer
Spindeiarretiervng, Power-Ught-LED und Softgnp
für besonders guten Hait.
3.6 Voll I.SAh Lithium-Ionen-Akku
(Ladedauer 3h), inkl. Ladestation und
Bitsethalter mit 10 Bits. Zuzahlung l,~€.

Ihre Vorteile im Abo: ■ Jeden Mittwoch brandaktuelle News frei Haus '15% Preisvorteil gegenüber Elnzelkauf
■ Exklusives Extra dazu ■ 2 GRATIS-Ausgaben bei Bankeinzug ■ Online-Kundenservice ■ Nach einem Jahr jederzeit kündbar

Schneller geht's online: vmwr.motorsport-aktuell.com/abo
Ja. Ichmfichte MOr[7A5/>OOTaKfue//mit 15% Preisvorteil lasen. Best.-rJr. 1579512
Ich erhalte MOTOaSPOSTaMiiellim Jahresatra (50 Ausgaben) lüraat. nur93.SD€ argl. ermnalig l,-C
Zuaahlung. Mein Eitra, den BOSCH Akkuschrauber. erhalte ich nach Zahlungseingang und solange der
Vorrat reicht. Ersatalielerungen sind vorbehalten Bei Beahking per Bankeinrug werden vorab 2 GRATIS-
Ausgaben geliefert. Nach Ablaut des ersten Bezugsiahies kann ichiederzeilkunoigen. Jahresabopreise
Ausland: 22t. 102,-£ (A), 149.00 SFr. (CH). Alle Preise vorstehen sich inkl. MwSt. und Vorsand.

Meine persönlichen Angaben: ituneu-myvnaMw"

Ich b62nhlo per Bankeinzug und erhalte vorab 2 GRATfS-Ausgaberi:

1 9
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MviMn D« MiVt tKsretBtN wrd n hg**1 mqimi Km«*«; kn Um mmtKA von acM vroowi mr l oon
BetasiunfSblun. die Fr»titlung des beBSUMn Betttges Es gAn 4* mR aieirtfri lOedmbtiA MWntVftar
B e i l i n g u n g e n Q l c h b e / a r t t p e r A e c h n i M g

WdsrruNrKht&tekwwiOvOsalefltfig Darm U ragen cms Afi^Bi sen {kMifiArnlDBwidemiten Ourntfbe^rrRiyiüemtii},
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Direktbesteilung: ̂ -<-49 (0)7113206-8888 h+49 (0)711182-2550 ©motorsportaktuelI@dpv.cle S'www.motorsport-akfuell.com/abo
Oder Coupon einfach ausfüllen und gleich einsenden an: MOTORSPORTaAfue// Aboservtce, 70138 Stuttgart


