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Az ujsag nemcsak a kozvéle-
meény tajékoztatasinak és a tu-
dat formalasinak az eszkoze,
hanem tiikor is a tarsadalom-
rol, a gazdasagi és kulturilis
életrdl. Elég ennek bizonyita-
sara fellitni a lapok osszefiizott,
régi évjaratait. — Régi lapokat,
hiszen egy torténelmi mikro-
taviatbol kénnyebb az ember-
nek targyilagosan megitélnie a
kozelmult torténéseit,

Az Autdés Magazin most egy
ilyen tallézassal inditja 1978.
évi szamat. Nem sajat, korabbi
lapjainkban kutatunk, hiszen a
magazin nyolc esztendeje tul
rovid barmilyen visszatekin-
tésre, hanem az orszigos nagy
lapokban, elsésorban a kézle-
kedéssel, az autdzassal foglal-
kozé folydiratokban. A vissza-
tekintés idoszerdségét egy ju-
bileum adja: most 30 éves az
Afor Asvanyolajforgalmi Vil-
lalat, a benzinkutak ,,gazdaja”’,
ahogy a legtobb kozlekedd em-
ber ismeri.

Ez a harminc év torténelmi
mércével mérve csak paranyi

autds
magazin

AZ AFOR
JUBILEVMAR

epizdd, de egy dinamikusan fej-
I6d6 vallalat életében mar em-
lékezésre késztetd korfordulo,
kilonésen akkor, ha ez az id6-
szak egybe esik a hazai moto-
rizacié fellendiilésével, a kor-
szerli kozlekedés megalapoza-
saval, a szénhidrogén-program
beinditasaval. Mint arrél az
Gjsagok — régiek és maiak —
tantskodnak, az Afor mindig
az érdeklédés koézéppontjaban
allt, hiszen tevékenysége — a
népgazdasig egészét nézve is
~— meghatarozd jelentSségi;
toltéallomasai, telepei, az as-
vanyolaj tiarolé kirendeltségek
az orszag energia ellatasanak
fontos bazisai, koézati szallito-
parkja, a vasuti ,,olajos szerel-
vények’ és Gjabban a fold alatt
megh(z6do, korszerid termék-
vezetékek pedig Ggy halézzak
be az orszdgot, mint erek a tes-
tet. Koolajtermékek hajtjak
jarmiveinket — a vasGti moz-
donyok nagy részét is — olaj
szolgdltatja sok ipari és mezd-
gazdasagi lizem energiajat és
tébb mint kétmillié kalyhaban
folyékony tiizeléanyag ontja a
meleget. — A petréleumlam-
patél a héerdmiivekig, a mope~
dektdl a. mezdgazdasag hatal-
mas erégép monstrumjaiig min-

deniitt érdekelt az Afor.

Harom évjarat, hirom fontos
korfordulé az Afor életében.
Mit irtak rola tiz, hasz és har-
minc évvel ezelétt a lapok?
1948 — a sziiletés éve. A kora-
beli Népszaviban ezt olvashat-

juk: ..., naprél napra tobb és
tobb hajtéanyagra, kendolajra
van sziiksége az orszagnak, igy
kulcskérdéssé valt az egysége-
sen szervezett, folyamatos el-
latais. A habords romokbal
talpra allitott asvanyolaj-fino-
miték, a Magyar Petroleum-
ipari RT, a Fanté Egyesilet
Magyar Olajgyar RT, a Lardo-
lin Olaj-Vegyipari és Zsiradék
RT, a Széregi Petréleumgyar
RT, a Péti Nitrogénmiivek RT
és a még funkcionalé SHELL és
Vicum Oil magyarorszagi ke-
reskedelmi szervezetei nem
alkalmasak arra, hogy egysége-
sen és a mindennapi igények-
nek megfeleléen gondoskodja-
nak az orszdg asvanyolajter-
mék ellitasardl ... Az uj egy-
ségesen szervezett vallalat
megalakitiasa tehat a legsurge-
tobb gazdasagi intézkedéseink
egyike ... A Gazdasagi Fota-
nacs az elSterjesztés nyoman
946/1948. szammal hatarozatot
hozott az AFORT, Asvanyolaj-
forgalmi Részvénytarsasag meg-
alapitasarol.”

Az AFORT alaptdkéje ekkor
hatszazezer forint volt, ami
ezer forint névérték( részve-
nyekre oszlott. A villalat elsé
hivatalos adatszolgaltatasa —
amely 1948 augusztusiaban ké-
szilt — arrél arulkodik, hogy
indulaskor az AFORT mind-
Ossze 178 adminisztrativ és 144
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fizikai allomanyld dolgozét fog-
lalkoztatott. Most harminc év
multan a vallalat létszama tobb
mint 8 ezer f6, éves aruforgal-
manak értéke pedig meghalad-
ja a 30 milliard forintot!

1958 — a miuszaki Gjjasziiletés
évének is tekintheté. Ezt ol-
vashatjuk ki az Auté Motor
1958. évi szilveszteri szamabol,
amely arrél tudésit, hogy az
alkoté lelemény és az o6nereji

tenniakaras szép példajaként az -

Afor két dolgozdja KAMO né-
ven uj, elektromos meghajtasi
benzinkutat konstrualt. A val-
lalat — mint irjak — folyama-
tosan kicsereli a régi keézi szi-
vattyukat ilyen katoszlopokra,
az év végére mar a benzinku-
tak tobb mint 30 szazalékanal
motor pumpalja fel a hajtoé-
anyagot a jarmiivek tankjaiba.
Ha most felmérjik a hazai tol-

toéallomas halézatot — tobb
mint 450 korszer( kutnal tan-
kolhatunk -~ batran leirhat-

juk, hogy azota az automatika,
sot az elektronika vette at a
,stafétabotot”! Sorra nyilnak
meg az onkiszolgalé toltéallo-
masok, a legforgalmasabb he-
lyeken pedig kis gyors-szervi-
zek egészitik ki a kutakat, Ben-
zin és olaj mellett tobbszaz
autoés felszerelési és dapolasi
cikk koziil is vélogathatnak a
vevok, autésboltjainkban pe-
dig mindaz beszerezhetd, ami-
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szuperbenzin, az

re az utazasnal szuksegiink le-
het.

A hatvanas évek masodik felé-
ben az atlagosnal is tobbet sze-
repelt az Afor a lapok hasabja-
in. Ezekben az években keriilt
sor a benzinhajtéanyagok mino-
ségének javitasara, akkor ke-
rilt forgalomba a 98 oktéan-
szamu benzin — extraszuper —
jelzéssel és ezt megelb6zve —
1965-ben — a 92 oktinszamu
igényesebb
gépkocsik ellatasara. Mindségi
vizsgalatok és autotesztek so-
ran vizsgaltak az Gj hajtéanya-
gokat és a kozvélemény tijé-
koztatasara ekkor jelent meg
a legtobb oktatd, miszaki in-
formaciot tartalmazé Gjsagcikk
is. Az Afor sajtéarchivuma ezek
bol az évekbdl tébbszaz lap-
kivagast oriz,

Emeljiink ki a sok koziil egyet,
egy 1968. évit. A Dunantuli
Naplé ,,Uj benzin — olcsébb
haztartasi tiizeloolaj’”’ cimmel
ezt irja: ...az autosok kore-
ben mar januar ota ismeretes,
hogy a koolajipar aprilis else-
jétél — gondos el6készités és
kisérlet sorozat utan — jobb
mindségli normalbenzint hoz
forgalomba . .. az 0j benzin az
oktanszam emelkedésével ara-
nyosan dragul; a szuper és az
extraszuper benzin fogyasztoi
ara pedig csokken!... Az
Afor halézatiban aprilis elsejé-
tél 1,50 forintért arusitjdk a
haztartasi tiizeldolajat is, ami
az olajkalyha tulajdonosoknak
jo hir... Arrol, hogy mi in-
dokolta a normalbenzin oktan-
szamanak jelentés megemelé-
set, a minbség javitasat, arrol

az ATUKI vizsgalata szamolt
be. Tizenkilenc kiilénb6zo ti-
pusi személy és tehergépko-
csin tesztelték az uj hajtéanya-
got és sok mas kozott megalla-
pitottik azt, hogy ezzel a fo-
gyasztas 3—8 szazalékkal keve-
sebb, mint a régi benzinnel
volt. — Azéta ezek a hajté-
anyagok vialtozatlanul verseny-
képesek a kiilféldi benzinek-
kel, az autésok dicsérik a ma-
gyar koéolajtermékeket és a
kulféldi mindsitd vizsgalatokon
is rendre helytallnak hajté és
kenbanyagaink. — Sajnos a vi-
lagot megrazé koolajkrizis nem
vonult at rajtunk sem nyom
nélkiil és a korabeli lapokban
szereplé arak ma mar csak
szép emlékek.

Es mit irnak a lapok ma, 1978-
ban az Aforrél, az utakat dvezd

»benzin-oazisokroél”? Aktualis
téma az onkiszolgalas, olvasha-
tunk elektronikaval felszerelt
tavvezetékekrol, amelyek gyor-
san és gazdasagosan juttatjik el
a szénhidrogéntermékeket a
nagy eladé és eloszté helyekre,
Ujabb és Gjabb korszeri motor-
olajok, s6t motorolaj-csaladok
mutatkoznak be, fogialkozik
az Afor a kérnyezetvédelem-
mel és jelentds szellemi és
anyagi kapacitasaval munkalko-
dik a takarékos és gazdasagos
kéolajtermék felhasznalas meg-
valésitasan. .. No és természe-
tesen olvashatunk arrél is,
hogy kevés az iizemanyagtolto-
allomas. — Akarcsak harminc
évvel ezelott! — Persze az
Afor gondjai e teriileten is ma-
sok. A robbanasszerii motori-
zaciéval — 1980-ban mar 900
ezer személygépkocsival, 1 mil-
li6 motorkerékparral, 150 ezer
tehergépkocsival és 13 ezer
autébusszal szamolnak a szak-
emberek — nemcsak nagyara-
nyu benzinkit- és szervizfej-
lesztés jar egyiitt, hanem egy
igen alaposan atgondolt, meg-
alapozott és felépitett uzlet-
politika és kereskedelem is. Az
Afor dolgozéi most ezen mun-
kalkodnak.

A kovetkezd harminc év ,,sajtéd-
szemléje’’ mar bizonyara ennek
a munkanak az eredményeirdl
szamolhat be.



Benzinek, olajok 31 milliardért

Egy orszagos tanicskozasra elGkészitett,
vaskos beszamolé adattengerében buk-
kantunk rda a kovetkezd szamra: az
Afor 1977-ben — egyetlen év alatt —

mintegy 31 milliard forint érték( as-

vanyolajterméket — mondhatnank ugy
is, hogy — benzint és olajat hozott for-
galomba. Kellé attekintés hijan fel sem
mérhetd ez a mennyiség, de a szakembe-
rek szamara nyilvin pontosan érzékel-
hetd. Errdl és a forgalom hatterérdl
beszélgetiink Ternyik Bendvel, az

Afor igazgatdjaval és a két legfontosabb
agazatot vezetd igazgatdhelyettessel,

Jekkel Karollyal és dr. Karadi Istvannal.
Haromszor tiz évrdl, harom fontos
korszakvaltisrél, nehéz munkis-eszten-
d6krél esik szé mostaniban az Afor-
nal. Milyen szamokon, tényeken mér-
hetd le az Asvinyolajforgalmi Villalat
fejlodése!?

— Hatasvadaszatnak tiinhetne, ha
barki a kezdeti évek forgalmaval ha-
sonlitand ossze az Afor mai munkijat.
Elavult, a haboriban megrongilédott és
igen rosszul telepitett halézatbdl allt
az orokségiink 1948-ban. A kevésnél is
kevesebb volt ez, de romjaiban hevert
az ipar, a kozlekedés is, jarmiforgalom-
rol alig beszélhettiink, a mezdgazdasag
nenergia’”’ igényét pedig ekkor még
jobbira a fold szolgiltatta. Ettdl fiigget-
lenil a rohamlépti Gjrakezdés sok fela-

Ternyak Bend igazgato

datot rott az asvanyolaj-kereskedelemre.
Jobb és igazabb 6sszehasonlitast adnak
azok az évek, amikor szamottevd fejlo-
désnek indult a szénhidrogén-energia
felhasznalas és a kozlekedés. A hatvanas
évektdl szamoljuk mi is az Afor emlé.-
kezetesebb éveit. —

— Az emlitett kozel 31 milliard forin-
tot érd forgalom 1977-ben 8,5 millié
tonna asvanyolajterméket jelentett. Eny-

nyit szallitott, raktarozott, toltott és
szolgilt ki az Afor halézata. 1960-ban ez
a szam alig 2 milliéra ragott és még 1970-
ben is ,,csak’’ 4 milliét tett ki. Az Gjabb
duplazashoz nem volt sziikség ujabb
tiz esztendére! Leginkabb a kiilonféle
tiizeldolajok forgalma novekedett az
olajtiizelés térhoditasaval, de jol mér-
hetd a motorizaciés ,,robbanas’ is.
Ha a gazolajat mint hajtéanyagot nem
szamoljuk, benzinekbdl 200 ezer tonnat
adott el az Afor 1960-ban. 1970-ben mar
600 ezer tonna volt a forgalom, az el-
mult esztenddben pedig 1 millic 300
ezer! Mondhatnank ugy is, hogy ez a
forgalom 800 ezer személygépkocsit,
1 milli6 motorkerékpart és 100 ezer
nagy aru- és személyszallité autot jelent.
Javarészt lakossagi felhaszndlok ezek —
igy hivjak a vevOkornek ezt a részét az
Afor-nal — de ehhez kell szimolni azt a
tobb mint kétmillid olajkalyhat is, ami
szintén az Afor-tél szerzi be a f(it6-
anyagat. lde kivankozik még egy adat;
az emlitett lakossagi fogyasztis az Afor

Osszes forgalmanak csupan 25 szazalékat

teszi ki! A vevok a benzinkutakkal
azonositjak az Afor-t, mivel itt zajlik

~ KORSZAKVALTASOK.
IGENYEK ES FELADATOK

munkdnk leglatvinyosabb része, for-
galmunk mégis arrdl tandskodik, hogy
ellatisi feladataink szerteagazdbbak. —
Valljuk be, mi autésok, akik szinte na-
ponta tankolunk az Afor benzinkutjai-
nal, errdl vajmi keveset tudunk. Szinte
logikusan kovetkezik tehat a kérdés:
milyenek az Afor kapcsolatai, a népgaz-
dasag kiilénféle dgazataival, milyen részt
villalnak az energia ellatasbol?

— Folytassuk talin az el6z6 gondolat-
sorral. Az autdsok, az olajkalyhisok,
tehat a lakossagi fogyaszték az Afor
forgalmanak egynegyedét jelentik. A 8,5
millié tonna kdolajtermék 75 szdzaléka
a népgazdasig egyéb teriiletein talal
vevére. Fontos aruféleségiinkbdl, a gaz-
olajbél, ma a legnagyobb felhasznalé a
mezdgazdasag, a maga 52 szdzalékos ré-
szesedésével. Nemcsak erd- és munka-
gépeket mikaodtet a folyékony energia,
de gabonasziritokat, csibe-keltetdket
is f(it az o'aj. A szamontartott 15 000 ko-
ziileti fogyaszté kozil a legnagyobb
mennyiségli hajté- és kendanyagot az
izemszerien dolgozé mezdgazdasig
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hasznalja fel. Az Asvanyolajforgalmi
Villalatnak a halézatfejlesztésnél és az
aruutanpotlas biztositasanil mindeének-
elott e teriiletek igényeit kell figyelem-
be vennie, hiszen itt a legcsekélyebb el-
latasi vagy mindségi zavar is hatvanyo-
zottan érzbdik. Természetesen az ipari
géppark olaj és zsir ellatisa is igjn fon-
tos népgazdasagi érdek. A legutébbi
felmérések szerint egyébként az Afor, a
folyékony szénhidrogén energiahordo-
20k 80 szazalékat juttatja el a fogyasz-
tokhoz. Vevokapcsolatainkrél, az ener-
gia ellatisbol valé részesedésiinkrél ez
a szam talan mindent elarul.—

Hogyan tudja az Afor ezeket az igénye-
ket kielégiteni, milyen apparatus hizoé-
dik meg a , kirakat”, a benzinkutak mé-
gott?

— )6l tudjuk, hogy a kozvélemény —
példaul a kézel kétmillié autés és moto-
ros kézlekedd6 ember mindegyike — a
maga modjan alakitja ki a véleményét az
Afor-rél. Ez természetes reakcié, hiszen
mindenki azt szeretné ha gyorsan tan-
kolhatna, siiriin talalkozna benzinkut-
tal, ott j6 szolgaltatasokat kapna, soha
nem lenne aruhiany. Vonatkozik ez ter-
meészetesen kicsit mas formaban a nagy
koziileti felhasznalékra is. Ahhoz, hogy
az elvirisoknak az Afor mindenben
megfeleljen sziikséges egy kitiinden
megalapozott koéolajipar, egy jo} meg-
tervezett és kivitelezett miiszaki hattér
megfeleld szallitd és javité bazissal, kor-
szerli kiszolgalé halézat és nem utol-
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Dr. Karadi Istvan kereskedelmi
igazgatohelyettes

sosorban egy j6 uzletpolitikara épiilé
keresked6i munka.

Toltdéallomas halézatunk 1965-ben 300
benzinkitbél allt, ahol 600 kimérdosz-

lopnal tankolhattak a jarmiivek. Ma tébb
mint 450 benzink(tja van az Afor-nak
1900 (!) darab kiméréoszloppal és mint-
egy 30 000 koébmeéteres taroléval. Tiz
esztendovel ezelétt a tartilyok befoga-




doképessége ennek alig az egynegyedét
tecte ki. A folyamatos utanpétlist biz-
tosito tarolételepek is nagyot fejlédtek.
Régen a csicsidékben csak egy-két na-
pos készletet tudtak tirolni, ma tébb
helyen 10—15 napra elegendd hajté és
kendanyag biztositja a mindenkori utin-
potlast. Sokszor panaszkodunk mi afo-
rosok, de sajnos a fogyasztok is a szalli-
tasra, pedig a hevenyészett statisztikak
itt is jelentds fejlodésrdl arulkodnak; a
kezdeti 3—4 ezer literes tankautdk he-
lyett ma mar 15 kébméteres tartilyko-
csik fuvarozzak a kdolajtermékeket.
Mintegy 800 darabbél all az Afor ,flot-
taja'’, de a miszakiak azt szeretnék ha
ezeket és ax olajos vagonokat is egyre
tobb helyen a foldalatti termékvezeté-
kek valtanak fel. A negyedik és az 6todik
Otéves tervek miszaki célkitlizései elsd.
sorban a termékvezetékek és a telepek
fejlesztését iranyozzak eld.

A legnagyobb tarold bazis Szajolban pél-
daul 15-éve folytonosan béviil. A 100

lekkel Karoly miiszaki igazgatéhe-
lyettes

ezer kobméteres taroloteret tavaly 120
ezer kObméteres G tartilypark egészi-
tette ki és mar dolgoznak a miszakiak
az ujabb 160 ezer kébméteres , tartdly-
varoson’’ is. A pécsi és a kecskeméti te-
lepeket felGjitjak, Székesfehérvarott pe-
dig nemrég avattik az egyik legkorsze-
ribb regionilis ellité koézpontot. A
foldalatti, asvanyolajtermékeket szalli-

to csdvezetékek lassan az egész orszagot
behilézzik, gy kotik ossze a varosokat
és vidékeket, mint hajdan a magasfe-
sziiltségl villanyvezetékek. 1980-ig ko-
zel 1000 kilométerre bdviil az Afor tiv-
vezetéki hilézata, harminc fogadd illo-
mast kapcsolnak be és ezek kozil az
idén 8 mar el is késziil. Csepelre, Ocsi-
ra, Ceglédre, Szajolba, Leninvarosba,
Szénybe, Fiizesabonyba, Nyirbogdany-
ba, Székesfehérvarra, Pécsre, Ebesre
mar csdvon utazik a benzin és olaj. Az
irdnyitdis nehéz és bonyolult munkijat
pedig a legkorszeri(ibb szimitogépes,
telemechanikus rendszer veszi at az
Afor tavlati tervei szerint. A tavaly fel-
avatott Keleti-termékvezeték, amely a
Szovjetunidobol szillitja a koolajipari
késztermékeket, benzineket és gaz-
olajat, mar ilyen korszerii technikaval
késziilt, de rdvidesen befejezddik az
Afor szizhalombattai Gj tivvezetéki —
miszeres kozpontjinak a szerelése is. —
A kozlekedés és az egész gazrdasagi élet

ugynevezett infrastruktirajabol kétség-
teleniil igen sok tennivalé harul az
Afor-ra. Milyen elképzeléseik vannak a
jovore nézve, féleg az autdsok még kor-
szerlbb kiszolgalasa teriiletén?

— Ugy gondoljuk, hogy sikeriilt meg-
taldlnunk a fejlesztés egészséges maodjat,
jo arinyokat akarunk kialakitani beru-
hiazisainkndl és arra torekediink, hogy
az Afor kereskedelmi ténykedését egy
hibatlan ,,csapatmunka” segitse. Ehhez
a felettes szervek a sziikséges tamoga-
tist és az anyagi segitséget megadjak.
Az Afor-ra a kivitelezés harul. Nem cse-
kély feladat ez sem! Terveinkrdl csupan
tdmondatokban: Az Afor tirolé haléza-
tat és szallitdé parkjat a legkorszeriibb
igények szerint kivianjuk tovabbfejlesz-
teni. Erénket az Ggynevezett tdltdallo-
mas gerinchilézat kiépitésére osszpon-
tositjuk. 1980-ig korilbelil 60 Gj ben-
zinkutat épit fel az Afor, 30—40 helyen
bevezetjiik az Onkiszolgilast. Az auto-
sok elismeréssel szélnak a béviilé Afor-
szolgiltatisokrodl, kozkedveltek a mini-
szervizek, az autdésboltok. Része lesz
korszer(i kereskedelmi munkanknak
mindez a jévében is. Ujabb kis Afor-bol-
tok épiilnek, praktikus kisgépeket sze-
reliink fel a kutakhoz, javitjuk a szolgal-
tatdsok szinvonalit. Tovabb boviti az
Afor mindségvédelmi apparitusit is; a
nagyobb eladdhelyeken, telepeken Kkis
laboratériumok orkodnek a termeékek
mindségén, a korszer(ibb csomagolasi
maédok pedig a palackozott olajok meg-
bizhatdsagit novelik — fejezték be a ta-
jékoztatist az Afor vezetdi.



Két éve kezdték meg a kozkedvelt La-
dak — korabbi neviikon a Zsigulik —
tipusvariaciéjat a Volga menti autégyar-
ban. A cél az volt, hogy a sikeres alapti-
pusbél a motorfurat és a vezérmiiten-
gely moédositasaval, valamint a karosszé-
ria felszereltségének novelésével, Gjabb
valtozatokat hozzanak létre.

Az 1300-as és az 1500-as mar hazai Ut-
jainkon is kézkedvelt lett. Temperamen-
tumos és igénytelen kocsik ezek, ha-
sonléan a 2101-jelii alaptipushoz. Né-
hany hénapja megindult a legtjabb La-
danak, az 1600-asnak a sorozatgyartasa
is, sOt készil egy Ggynevezett hibrid-
tipus, az 1500 S, ami lényegében egy

1500-as motort jelent a legnagyobb, uj
Lada karosszéridjaban. Az 1600-as elsé
bemutatépéldanyai néhany hénapja mar
hazai utjainkon futnak, most folynak az
arusitast megel6zo, hivatalos tipusvizs-
gilatok. Egy révid lizemanyag-fogyasztas
mérésre és futoprébara az Afor is meg-
kapta az egyik probakocsit, ekkor nyi-
lott lehetoségiink az ismerkedésre.,

A probaut soran a legszembetiinébb
moédositasokat a kocsi karosszéridjan
fedezhetjiik fel. Kevesebb a krémozott
disz, jobban dominadl a célszer(iség, na-
gyobb a vezetési és az utazdsi kényelem.
A l6kharitokon el6l és hatul az Ggyneve-
zett babak, vastag keménygumibol ke-
sziiltek, amelyek a parkolasi sériilések
lehetéségét csékkentik. Hasonlé meg-
gondolasb6él kaptak mattfekete mi-
anyag boritast a lokharitéok sarkai is.
Megvaltozott az elsé fényszérok kerete-
zése; a dupla lampakat mar nem fényes
kromkarikak ovezik, hanem szogletes,
fekete mianyag idomok. Felt(iné az (i
Lada hatso, zarofala is. A rendszamtabla

PROBAUTON

Az autls .
magazin tesztje

AZ 1600-AS LADAVAL
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helyét sillyesztették, a két kombinalt
lampatest pedig mar magaba foglalja a
hatrameneti lampat és a rendszamtab-
lat megvildgité fénytesteket. Mds kiala-
kitasGak az iranyjelzd villogdk is, ezen-
kivil mindkét hatsé sarvédon oldal-
prizmakat taladlunk. Természetesen meg-
valtozott az oldalsé diszléc formaja is,
a szell6zd racsok pedig mar mindeniitt
fekete, rugalmas, mdanyagbél késziil-
nek.

Atformaltak a konstruktdrék a gyakran
birdlt elsdé iiléseket is az Gj Ladaban.
Mélyebbek, kagyldsabbak lettek és job-
ban igazodnak a test formajahoz. A kelle-
metlen miib6ér boritist szellés, velur
valtotta fel, igy még a nagy nyari kaniku-
laban megtett tobbszaz kilométeres

teszt-Ut utan is kellemes érzéssel szall-
tunk ki az autébdl.

A mobdositott miiszerfalon és a kozép-
konzolon ujabb kezel6berendezések
kaptak helyet. Az ablaktoriét mar a vo-
lin jobboldalin levé billend karral in-
dithatjuk és ugyanez kapcsolja az elek-
tromos mosoberendezést is. A szivar-
gyujté melletti fékolajszint-jelzé hasz-
nos, vezetési biztonsagot segitd beren-
dezés, de noveli a konfortot a beépitett
vészvillogé és a miszerfal vildgitasat
szabalyozé gomb is.

Kitinéek az aj, 1600-as Lada menettu-
lajdonsagai. Bar teljesitménye csak 3
I6erdvel tébb mint az 1500-asé (78 DIN
I6erd, 57,5 kW — az 0j mértékegység
szerint — 5200 percenkénti fordulat-
nal) szinte hihetetleniil temperamentu-
mos. All6 helyzetb8l — sajit mérés sze-
rint — 14 masodperc alatt éri el a 100
km/6ra sebességet, végsebessége 150
km/éra felett van. Fogyasztisa kényel-
mes orszagati tempondl nem haladja
meg a 9 litert (szuperbenzin).

Az 1600 kobcentiméteres Gj Lada bizo-
nyara hasznosan gazdagitja a magyaror-
szagi gépkocsi valasztékot és 100 000 fo-
rint koriili araval komoly konkurrense
lesz a Polski Fiatnak.




Negyvenot személygépkocsibol és
mikrobuszbol 4allé6 karavan jarta a
vilagot tavaly ; megfordultak az Eszaki-
sarkkérén tal és megmasztik a tiz-
forré korzikai sziklds utakat is. Kiil-
sore semmi kiilobndset nem litott a
szemlél6dé ezeken az autékon, hiszen
valamennyi egyszerl, széria kiviteld
VW, vagy Audi volt. Talan egy valami
tiinhetetett fel; soha nem tankolt a
karavan benzinkutnal. Masfélmillié
kilométeren at a résztvevo autdkat egy
kilén, specidlis tartalykocsi toltotte
fel, méghozzd nem a hagyominyos
benzinnel, hanem a rejtélyes M—15
nevi hajtéanyaggal.

Egy legalabb nyolcvan esztendés idea
nagyszabasu ujraélesztésének a része-
sei voltak ezek a kocsik és a kisérlet-
ben szerepldé szakemberek. A Vols-
wagen Miivek jelentés allami tamoga-
tassal azt a feladatot tizte kutatasi
részlege elé, hogy gyakorlati koriil-
mények koézott probaljak ki a 85 sza-
zalék benzinbdl és 15 szazalék metil-
alkoholbél allé keveréket, az M—15-
nek nevezett Uj hajtéanyagot. Az in-
diték ennél a kisérletnél is — sok ma-
sokhoz hasonléan — az volt, hogy az
olajvalsag nyoman kialakult energia-
fliggbséget athidaljak egy olcson és egy-
szerlGen elballithaté jarmihajté anyag-
gal. A CH,OH-vegyjelii anyag val6-
ban nem Gj, hiszen a metanolt, ezt a
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kémiailag egyszerli mérgezd alkoholt
korabban mar betdltotték kisérleti
repiilégépekbe és versenymotorokba,
sot a vilaghabordaban a harci jarmdvek
egyrésze is ezzel lizemelt. Most a kor-
szer(i petrolkémiai kutatasok ismét
hozzanyultak a metilalkoholhoz, ami a
legkiilonb6z6bb ipari anyagokbdl és
hulladékokbdl idllithaté elé olcson:
kinyerheté példaul foéldgazbdl, fabél,
farészporbdl, cukorgyartasi hulladék-
bél, silany szénbdl, malomipari mellék-

......
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termékekbdl, s6t még narancshéjbol
is.

Benzinnel keverve a metanolbél most
kitiind, magas oktinszamu hajtéanya-
got készitettek és mint a nagyszabasu
teszt-Ut is bizonyitotta, a korszeri
gépkocsik egy minimalis atalakitassal
altalaban jol iizemeltek ezzel a kok-
téllal igen hideg és igen meleg lizemi
koriilmények kozott is. A kisérlet
utan szétszerelt motorok arrdl arul-
kodtak, hogy ez az iizemanyag keve-

sebb karosodast okoz az erdforrisban
mint a hagyomanyos oélomtetraetillel
és dlomtetremetillel adalékolt benzin.
A kipufogogaz analizisekbdl pedig ki-
deriilt, hogy az M—15 égéstermékei —
a nitrogénoxid emisszié novekedését
kivéve — kevésbé mérgezdek mint a
sokasos benzineké, tehat a kérnye-
zetvédelmi  kivanalmaknak jobban
megfelelnek.

Jok voltak a teljesitménymérések
eredményei is; az Ggynevezett meleg-
futdsi fazist kivéve minden koriilmény
kézétt azonos teljesitményt nydj-
tottak a kocsik. Gondot egyediil a
motornak azok a miianyag alkatrészei
okoztak, amelyek az iizemanyaggal
kézvetlen  kapcsolatba  keriiltek,
ugyanis haszndlat kozben kikezdte
oket. Ezért néhdny cserét kellett vég-
rehajtani motoron, de ezek mindész-
sze egy otszaz forintnyi Osszeget tettek
ki, ami jelentéktelennek mondhaté.

A kisérletben résztvevd autdipari
szakemberek tehat méltan bizakod-
nak. Véleményiik szerint az Uj koktél
a jové korszeri( hatjéanyaga, ami a
90-es évektSl-mdr dtveheti a mai driga
motorbenzin helyét.

— Es mi a véleménye az Gj hajtéanyag-
rol a gyakorlé koolajvegyésznek?
Wiesner Henrik féosztilyvezetd mér-
nok, az Afor minéségvédelmi és vevs-
szolgalati részlegének iranyitdja a

kovetkezdkkel egésziti ki a VW-kisér-
letrdl szolé hiradast:

— A benzin-metanol koktél hasznal-
hatosiga nemcsak a német autdszak-
emberek fantazidjit mozgatta meg.
Nalunk a kéolajipari kutatasokkal
foglalkozé NAKI szintén ismerkedett
a témaval. A hasznilati elénydk, az
olcsobb ar, kétségteleniil figyelemre
méltok, de a gyakorlati alkalmazasa-
nak tébb olyan akadalya is van, ami a
szélesebb kori elterjedést szinte le-
hetetlenné teszi. Hogy mast ne emlit-
siink ennek a ,,koktélnak’’ nincs olyan
viztaszitéképessége, mint a mai mo-
torbenzineknek, tehat a tartilyokban
elkeriilhetetleniil jelenlevd vizes fe-
nékiiledékkel elkeveredve, elvizesed-
ne. Patikatiszta kisérleti koriilmé-
nyek kozott ez a hiba természetesen
nem jelentkezett, de ha a benzin-
kutaknal is karriert akar csindlni a
benzin-metanol koktél, akkor sza-
molni kell ezzel a2 nem is csekély aka-
dillyal. Egy szélesebb kori elterjedés-
hez tehit sokkal bonyolultabb tiro-
lasi és szallitasi rendszert kellene meg-
valdsitaniuk az {izemanyag tarsasi-
goknak, — Ez pedig rengeteg pénzbe
keriil! — Olyan sokba, hogy az (j
hajtéanyag minden gazdasigi elénye
eltorpiilne e mellett. Es akkor a gyar-
tasi technika, a finomitéi ipar atalli-
tasardl még nem is beszéltink. —




Néhany éve még a kutatélabo-
ratoriumi vizsgalatok alkalma-
val mutattuk be az Gj, magas
mindségi  koévetelményeknek
megfeleld, hazai gyirtisi mo-
torolajat, az M—SE jelzésii
kendanyagot. Azéta ez a nem-
zetkozileg is elismert olaj
ujabb fokozatokkal gyarapo-
dott, egész csaladda boviilt.

A személygépkocsi-illoméany
Osszetételét vizsgalva 1970-t6l
azt tapasztalhatjuk, hogy a je-
lentds szamszer( ndévekedéssel
egyutt fontos mindségi valtozas
is végbement gépkocsiparkunk-
ban. Ebben az idészakban val-
tak példaul uralkodéva a kiiléon-
féle Lada tipusok, de a tobbi
marka is ujabb, korszeriibb
tipusokkal gyarapodott. A sze-
mélygépkocsikhoz hasznalatos
motorolajokkal szembeni ké-
vetelményeket is természete-
sen ezek a korszeri motor-
konstrukciék hatirozzik meg.
Ez az igény szabta meg a kéolaj-
ipar gyartmanyfejlesztési mun-
kajat is. Elsoként — még 1974-
ben — elkésziilt az M—SE mo-
torolajsorozat, ami évszakon-
ként cserélendd, ugynevezett
egyfokozati és télen-nyaron
egyarant hasznilhaté tébbfo-
kozati termékeket is tartal-
maz. Az ebbe a sorozatba tar-
tozé kiléonb6zé viszkozitasu
olajok kielégitik a nemzetkoézi-
leg elfogadott osztilyozasi
rendszer legmagasabb kovetel-
ményszintjét. Erre utal az olaj-
sorozat nevében szerepl6 ,,SE”
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jelzés is, ami az APl (American
Petroleum Institute) besorolas
legmagasabb szintjének a jel-
zése,

Az M—SE motorolajok miné-
ségileg és mennyiségileg opti-
malisan megvalasztott adaléko-
lasa megakadalyozza. az olaj
oxidaciéjat, a lerakodasok ki-
alakuldsit a motorban, vala-

mint az alkatrészek korrézio-
jat. A gyartmanyok dallandé
ellenbrzése biztositja a nem-
zetkozileg elfogadott teljesit-

ményszint allandé betartasat,
ami a legkorszer(ibb motorok
kévetelményeit is kielégiti. Ez
egyben azt is jelenti, hogy a
személygépkocsikra eldirt leg-
hosszabb csereiddk is biztosan
tarthatok ezekkel a termékek-
kel.

Az egyfokozati termékek ma
hiarom viszkozitis fokozatban

keriilnek forgalomba Szuper

Olaj M—SE SAE 20W-—20;
SAE 30 és SAE 40/50 jelzéssel.
Elsésorban azoknal a jarmiivek-
nél célszerii az egyfokozati
terméket hasznalni, amelyek az
olajcserére eldirt tavolsagot
télen vagy nyaron lefutjak és
igy nem jelentkezhet a tobb-
fokozat( termékek gazdasagos-
sagi elénye. Télen az SAE
20W-—20, nyaron az SAE 30
hasznalata ajanthaté. Néhany
tipus nyaron, melegebb idében
az SAE 40/50 fokozatu termé-

ket igényli. Az egyfokozati
M--SE olajok egyarint hasz-
nalhaték négyiitem{ benzin-
és Diesel-motorokhoz is. A
tobbfokozati M—SE motorola-
jok csoportjaban eddig két ter-
méket gyartottak. A Multiszu-
per Olaj M—SE SAE 10W—40
jeli termék, kozép-eurdpai ég-
hajlaton, évszaktdl filiggetleniil
altalanosan haszndlhato viszko-
zitdsu olaj. Csokkenti az akku-
mulator igénybevételét a hideg
inditasokndl még —10°C-nal
hidegebb idében is. Az SAE
20W~50 jellii termék a nyari
kanikulaban is kedvezé menet-
tulajdonsagokat biztosit, alta-
laban garazsban tartott gép-
kocsik egész évben hasznalhato
olaja. Az idén keriil forga-
lomba a tébbfokozatd M—SE
motorolajok 0j tagja, amely
helyettesiti az eddigi két ter-
méket. A Multiszuper Olaj
M—SE SAE 15W-—50 jeli 0j
kendanyag egyesiti az eddigiek
kedvezé tulajdonsagait, igy
—10-C alatt is konny( inditast
tesz lehetdvé és meleg lizem-
ben is kedvezd sajatossagokat
mutat. Az Gj M—SE megjelené-
sével feleslegessé valik az eddi-
gi két, tobbfokozati termék
gyartasa, igy azt megsziintetik.
Természetesen ez a termék is
wOE” teljesitményd, igy kielé-
gitia leghosszabb csereid6 el6-
irdsokat is.

11
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A benzinkutak révén az Afor folyamatos és allandé
kapcsolatban all a kiilféldi vevékkel, a hazankba la-
togatd autés turistikkal és az dtutazokkal. Termeé-
szetesen a vallalat nemzetkozi kapcsolatai nem csu-
pan ebben a kereskedelmi tevékenységben meriil-
nek ki, de kétségteleniil az iizleti igény sok tekin-

tetben megszabja a kulféldi egyiittm(ikodések jel-

legét. A ma mar orszigszerte lithaté kozds cég-
tabliak, az Afor—AGIP és az Afor—BP benzinkut
feliratok a szervizekben pedig a Valvoline marka-
jelzések is ezt tanusitjak.

Az Afor nemzetkézi kapcsolatainak tervszeri ki-
épitése, az egylittmilkodések szélesitése a legutob-
bi 10 esztenddre esik. A vallalat szakemberei els6-
sorban a kornyezé KGST-orszagokkal épitettek ki
kétoldal(, barati kapcsolatokat. A Benzinol, a Ben-
zina, a CPN, a Jugopetrol, a Minol, a szovjet Glav-
nyeftyesznab miszaki, iizleti és tudomanyos terii-
leteken tart kapcsolatot vallalatunkkal — mondja
Frank Gyorgy, az egyuttmiikodések egyik felelose.
Természetesen az Afor szakemberei kereskedelmi,
miszaki, tervezési sot szocialpolitikai temakban is
gyakran konzultilnak mas szomszédos orszigok
olajipari és kereskedelmi villalataival és jelentds a
konkrét informacidcsere is.

Nemcsak hazai autésaink, de mar a nalunk gyak-
rabban megfordulé kiilféldiek is megszoktak a ko-
z6s cégtabliju benzinkutakat. Az olasz ENI kon-
szernhez tartozé AGIP és a magyar allam egyitt-
miikodése nyoman tiz évvel ezelott jelent meg az
elsé tiizetokaddé hatlibi kutya, magyar benzinkit
bejaratanil. A Hegyeshalomban innepélyesen fel-
avatott elsé Afor—AGIP benzinkut és szerviz
kombinatot azéta orszagszerte tiz masik kovette,
Budapesten a Boldizsar utcaban, a Keleti palyaud-
var indulasi oldaldnal és az Ajtési-Diirer soron tan-
kolhatnak Afor—AGIP katnal az autésok, de Bala-
tonvilagoson, Balatonedericsen, Sopronban, Gyu-
lan és Gyongyoson is ismert mar az AGIP marka-
jelzése. — Dr. Giuseppe Bartalotta az AGIP vezér-
igazgatdja a balatonvilagosi sztradakoézpont ava-

tasakor a 38 toltéoszloppal, 2 gyorsszervizzel, esz-
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presszoval és autésbolttal felszerelt objektumra
azt mondta, hogy ez méreteit és korszeriségét
tekintve egyediilallé Kozép-Eurdopaban. Az AGIP
szakemberei természetesen azéta is figyelemmel
kisérik a magyarorszagi kooperaciés hilézatot, A
jo egyittmikodés nyoman ma mar nemcsak ezek-
nél az dllomasoknal kaphaték AGIP olajok, hanem
az Afor valamennyi kutjanal.

Az Afor és az angol BP egyiittmiikédése hasonléan
sikeres. A szarnyas Afor embléma tarsasagaban a
zo6ld cimeres BP felirat is egyre tobb helyen latha-
té a févarosban és az orszag Gtjain. A British Pet-
roleum ceég 80 orszagban miikédik tobb mint 650
leanyvillalattal. A szocialista orszagok koziil ha-
zankkal épitette ki a leggyliimolcs6zébb kapcsola-
tot. Az 1972 tavaszan aldirt egyilittmikodési szer-
z6dés keretében 10 kozos iizemanyagtoltéallomas
és szerviz épitését hataroztak el. Ebbél 9 helyen
mar a kézos cégtabla hirdeti a megvalésulast, Bu-
dapesten az Irinyi Jozsef utca 2 oldalan, a Véagany
utcaban, a Mozaik utciaban, vidéken Miskolcon,
Nagykanizsan, Pécsett, Szegeden, Debrecenben —
és rovidesen mar Kecskeméten is Afor—BP t6Ité-
allomason tankolhatnak az autésok.

Az egyiuttmiikodés keretében a BP arra térekedik,
hogy a hazai benzinkutak termékvalasztékat kiegé-
szitse mindazzal amit a magyar koolajipar nem
gyart. Egyébként ma az Afor kutaknal mintegy 30
féle BP terméket vasarolhatnak az autésok. A vi-
laszték rovidesen kibovil legujabb motorolajuk-
kal, a BP Visco 2000 jelii kenbéanyaggal, ami télen
nyaron alkalmazhaté, tébb fokozatd (15W50) és
megfelel a legmagasabb nemzetkozi teljesitmény-
szint eldirasainak.

A svajci VALVOLINE céggel az autéapolashoz oly
sziikséges korroziovédé anyagok valasztékanak
bévitésére létesitett az Afor kereskedelmi kap-
csolatot. |
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ROLLS-ROYCE

Soha nem dvezett egy-egy mdrkdt olyan
mitosz az autdipar fenndlldsa 6ta, mint a
Rolls-Royce-t. Mdr magdt az ,,6sauté”’ szii-
letését is balladai homdly fedi és a kozép-
angliai kisvdrosban, Crewben a manufak-
turdlis autégydr vezetdi azéta is kényesen
vigydznak, hogy a RR-rél csak olyan hir
szivdrogjon ki, amely noveli a j6 hirét a ki-

rdlyok autéjdnak, vagy az auték kirdlyd-
nak.

Egy gépkocsi, amelyrél mindenki szuperla-
tivuszokban beszél, de amelynek igazi tit-
kai lényegében orokké titkok maradnak.
Egy auté, amelynek teljesitmény adatait
soha nem hozzdk nyilvdnossdgra, amely
nem a leggyorsabb a maga kategéridjd-
ban, nem is a legkorszeriibb — és uram
bocsd’ — nem is a legszebb. Egy viszont
biztos — a legdrdgdbb!

A surrogd varrogéptol
az Eziist Arnyékig

Mdig sem tudja senki, hogyan is készitet-
ték az elsé Rolls-Royce-t — ami akkor
nyilvdn még nem is ezt a nevet viselte —
hiszen a mdrka torténetét csak az induléd
izleti tranzakciotél jegyzik. Egy biztos:
1904 egyik Oszi vasdrnapjdn két tetdtdl-
talpig poros gentleman egymds tenyerébe
csapott. A sikeres probadt utdn Henry
Royce, a barkdcsolé ezermester, és Char-
les Stewart Rolls, az iizleti pdlydra vetd-
dott kékvéri elhatdrozta, hogy olyan autdt
fog gydrtani, amely a legnagyobb igénye-
ket is kielégiti, Véleményiik szerint az
akkori legjobb mdrkdk - a Panhard, a
Levassor és a Minerva — nem voltak alkal-
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masak az igényes brit vevékor szdmdra,
viszont Royce hdzilag barkdcsolt autéja
megvalésitotta mindazt, ami ezekbél hi-
dnyzott. Két évvel az alku utdn gordiilt ki
az els6, sajdt rezsiben gydrtott Rolls-Royce
— a Silver Ghost — a crewi mihelybél.

A korabeli autés szaksajté felséfokon irt
az uj angol kocsirél: ,, . ..ez a hathenge-
res ugy surrog, mint egy varrégép és két-
ség kiviil a legkényelmesebb motor meg-
hajtdsi kocsi, amiben valaha is utaz-
tunk.”

Azéta mintegy 60 ezer RR gépkocsit gydr-
tottak és ezek koziil a legtobb még ma is
uizemkeépes, sot részt is vesz a kozuti for-
galomban. A kis manufaktara, ahol ma is
tobbhonapos munkdval dllitanak elé egy-

egy kocsit, mindent kiprébdlt azért, hogy a

konkurrencidt minéségben, utazdsi kénye-
lemben és luxusban egyardnt lehagyja.
Arra a kérdésre, hogy ez miként sikeriilt
és a mai Rolls-Royce-ok még mindig kielé-
gitik-e ezt a magas igényt, a szakemberek
fenntartdssal vdlaszolnck. A jél manipu-
ldlt hirnév, a sokat sejteté titokzatossdg
azonban — dugy Ildtszik — sok mindent
pétol. Kétségtelen a High-Society, a felsé
tizezer, ma is sorban dll egy-egy RR-ért, de
az dllamfék, uralkodék és a miivészvildg
szupersztdrjai is szivesen vdsdrolnak a
korszeriibb vetélytdrsak mellé egy-egy
wkirdlyi hintét’’!

A Rolls-Royce a hagyomdnyokhoz csiéko-
nydsen ragaszkodé angolok szemében ma
mdr része a brit-mitosznak és taldn en-
nek készonhetd, hogy a gydr hat évvel ez-
elétti csédje idején dllami ,,vérdtémlesz-
téssel’’ mentették meg a sir szélén dllé cé-
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get. |ollehet a pénziigyi katasztréfdt a re-
piilégépmotort gydrté részleg idézte elé —
ami az amerikai Lockheed kooperdciéba
bukott bele — de az autégydr hallatlanul
magas rdforditdsai és kétségteleniil rossz
termelékenysége is hozzdjdrult a bajhoz.
Miéta a repiilégépmotor gydrtdst a RR-t6l
dtvette az dllam, a gépkocsigydr pedig uj
részvénytdrsasdggd alakult, Rolly-Royce
Motors Holding néven, a kereslet ujra
megnétt az ,,autok kirdlya” irdnt. A forga-
lom évente 31 szdzalékkal emelkedik, a
nyereség pedig még ennél is jobbdn, 58 szd-
zalékkal. Ugy ldtszik a Rolls-Royce legen-
da elpusztithatatlan és a gazdagok luxus-
auté hdébortjdra még mindig lehet izleti
vdllalkozdst alapitani. Mikézben a vildg
autbipara ldzasan keresi a legcélszeriibb
és legolcsobb kocsik megteremtésének a
lehetéségét — nem is eredményteleniil —
addig a Rolls-Royce otféle tipust gydrt,
mdsfélmillié forintnak megfelelé dron a
legolcsébbat és tobb mint tmilliéért a leg-
drdgdbbat, persze kiilonleges extrdk nél-
kiil! A hitészekrény, a szines televizid, a
kocsitelefon és a nemesfém kilincs kiilén
feldrat képez. ;

Tetotol-talpig kézimunka

Mitél drdga a Rolls-Royce? Attél, hogy a
crewi gydrban az id6é nem jdtszik szerepet,
A futészalagot, a stopperérdt, a munka-
fényképezést, a normdt és az éjszakai mi-
szakot nem ismerik, s nem csoda, hogy a
modern ipar hektikdjdtél ily messzire td-
volodva mérhetetlen koltségrdforditdssal
dolgoznak.

Itt még a kovetkezdket Idtja a vendég, aki

valami csoda folytdn bevetédhet a gydrba:
a sziirke haja iparosmester egy nagy darab
aluminiumlemezt kalapdlgat kométos ké-
nyelemmel a famintdban. Ordkig és na-
pokig, idénként tenyerével simogatva ku-
tatja a szemmel sem ldthaté egyenetlensé-
geket. Ugyanezt teszi a munkafeliigyelé is,
mindaddig, amig nem vdlik kifogdstalanul
simdvd a lemez. Igy késziilnek a teték, az
ajtok, a sdrvédok, kivétel nélkil a karos-
széria minden része. Szinte érthetetlen a
fanatikus torekvés a még tokéletesebb ké-
zimunkdra. '

A fenséges gorog emlékmire hasonlité hi-
térdcs sem sajtoloprésben nyeri el végso
formdjdt, hanem famintdkba kalapdlva,
elavult gdzforrasztéldmpdval hajlitva. A

,,hand-made’’, az extrdra valé csokonyés
torekvés, jo példdja a hiitére keriilé mdrka-
figura is. Az eddig elkésziilt 60 ezer RR ko-
ziil nincs ketté, amelyen a Phyllis — a

szdrnyas néalak — pontosan egyforma len-
ne. Minden egyes figurdnak kiilon viasz-
mintdt és kiilén éntéformdt készitenek, ké-
nyesen iigyelve arra, hogy valami eltérés
mindig legyen az el6z6hoz képest. Egyéb-
ként a kézhiedelemmel ellentétben — ez a
mdrkajelzés nem eziistbdél készil, hanem
egy specidlisan polirozott nemesacélbél.
A profon miianyag — valljdk a Rolls-
Royce-ndl — nem az az anyag, ami bele-
keriilhet egy sokkardtos autéba. Igy azutdn
a miszerfalat — tobb hetes kézimunkdval
— a legdrdgdbb pipdk faanyagdbél, az
ugynevezett maddrszem-fdbél csindljdk,
egy-egy lUlésgarnitira kdrpitozdsdhoz pe-
dig nyolc tehén bérét haszndljdk fel. Kiilén
timdrjai vannak a RR-nak, akik nem egy-
szer tobb ezer tehénbdrt is dtvizsgdlnak
addig, amig megtaldljdk azt a nyolcat, ami
kielégiti a kényes izlést. Ezek utdn azon
mdr nem is csoddlkozhatunk, hogy a kész-



terméket a medsok sztetoszkoppal vizs-
gdljdk, a motor és a karosszéria minden
pontjdt ,lehallgatjdk’’. A zaj — mondta
egyszer az alapité Henry Royce — végsé
soron hibds konstrukcié eredménye. Ugy-
Idtszik a mindség fanatikusdnak ezt a bol-
csességét a mai utddok is megszivlelik. A
prébadt sordn, tiikorsima betonon, 100 km/
ora sebességnél az utastérben csak a mi-
szerfalon levé 6ra ketyegését szabad meg-
hallani. Egy biztos : a Forma—1-es verseny-
kocsi-motorokon kivil egyediil a Rolls-
Royce-ok rendelkeznek abszolut tokélete-
sen kiegyensilyozott forgdérészekkel. Igy
azutdn a RR erdforrdsa, a kénnyilfémbdl
késziilt V--8-as motor, valdszinitlendil
halk jdrdsu.

A Rolls-Royce — két alkatrész kivételével
—- mindent maga dllit el6. Az egyik im-
portbdl szdrmazé szerelvény a Blaupunkt
cég kvadrofon rddié-magndja, ami minden
RR tartozéka, a mdsik a Generdl Motors-
tél vdsdrolt automatikus vdltomi. Ez a
manufakturdlis gydrtdsi méd és a kozis-
mert mindségi igényesség az, ami hallat-
lanul drdgdvd teszi a Rolls-Royce-t és ez a

magyardzat arra, hogy még a legolcsobb
modell, a Silver Shadow is kétszer annyiba
keriil, mint a Mercedes 6,9 literes csucs-
modellje, a 450 SEL!

J6 befektetés
egy Rolls-Royce?

Hetenként 70 darab kiilonféle RR késziil, az
alapmodelltdl a legdrdgdbb ,,kirdlyi hin-
tonak’’ nevezett Phantomig (egyébként
miszakilag ez a leginkdbb elavult kon-
strukcid) és a szupergazdag playboyok ré-
szére ajdnlott Camargue-ig. Nem nagy a
gydrtdsi szdm, de az iizlet mégis jovedel-
mezé! — Annak ellenére, hogy példdul az
eurdpai kontinensen évente minddssze alig
szdzat tudnak eladni. Az ,,Understate-
ment’’ — a kevesebbet mutatni a valésndl
— sujtja a RR eladéit is. A szemérmes eurd-
pai milliomosok nem akarnak kirdlyi autét
vdsdrolni, inkdbb megveszik a tipus vala-
mivel olcsébb mostohatestvérét, a Bent-
ley-t, esetleg valamilyen golyédllé karos-
szérids Mercedest, vagy Fiatot, gondolva
az emberrabldsokra és a terrorakcidkra is.
Pedig a Rolls-Royce raffindlt presztizs-
épitéi mindent elkdvetnek a sznobok meg-
nyeréséért: RR-eladé és bizomdnyos csak
kivdlasztott, johiri kereskedd lehet, RR-
szervizt csak a gydr kiilonleges eldirdsai
szerint lehet épiteni, tobb éves a garancia
és a RR-vevdszolgdlata behdlézza a vild-
got.

A kézimunka, a kitiin6 alapanyag és a mér-
hetetlen alapossdg valéban lehetdvé teszi
a Rolls-Royce hosszas haszndlhatésdgdt,
— Eladni mégsem kdnnyd.
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A Volkswagen Junior-kupa versenyeit ezekkel a specialisan
felkészitett, kozel 100 l6erds Sciroccod kocsikkal futjak. A sportos
karosszéria némi megerdsitéssel — amit rontgenrajzunk jol
illusztral — alkalmassa teszi ezt a sikeres kozép kocsit a spor-
tos igénybevételre is.
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A kozismerten kodos északi or-
szagokban sziiletett ez az egy-
szer(i, de szenzacios otlet. Most
egyik hazai ipari szovetkeze-
tiink is felkésziilt az olcsé és
praktikus kodelotétek gyarta-
sara. A kis kadmium-sarga mii-
anyag korongokat, tapadéfejek
rogzitik a fényszdéréd livegekre.
- Egyetlen kézmozdulat és a
tompitott fényszorobél kédlam-
pa lesz! Az el6tét nem valtoztat-
ja meg a fénykévét és a viztiszta
mianyag sem nyel el jelentosebb
mennyiségii sugarat. A kocsi ha-
ladasa kozben fellépd menetszél
a korongot ratapasztja a lampa-
livegre, igy az kelld biztonsaggal
rogzitodik.

Mercedes kigyonak becézik az amerikaiak ezt a Kaliforniaban késziilo, kozel hét mé-
teres specialis luxusautét. Mivel a hires Mercedes—600 Puliman még nem késziil ebben
az aj karosszériaban, egy élelmes amerikai lizletember megkezdte a gyartasit — ki-
zarélag megrendelésre. Aszinestelevizié,az URH-telefon és a hiitészekrény természe-
tesen tartozéka ennek a megtoldott kiilonlegességnek, aminek az ara is kiilonleges,
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Az elmilt év végén mutatta be a Mercedes cég azt az Gj ,,S"- Azt a cimet is adhatnink ennek a foténak; hogy édestestvérek, hiszen mindkét auté
sorozatot, amely a 80-as évekre keriil le a futészalagokrél. A neve Ford Escort. A baloldali sportmodellt — ami 270 16erds és minddssze 720 kilo-
legijabb Mercedesek, nemcsak korszeriibb és kdnnyebb alu- gramm —a jobb oldalon lathaté 70 16erds széria viltozatbdl allitotta eld a Zakspeed
minium motorokat kapnak — kisebb hengeriirtartalommal cég. Az elmult évi taraauté EB-n a leggyorsabbak voltak ezek a kocsik és az abszolut

és magasabb fordulattal — hanem Gj karosszériat is. A képiin-  gydzelemtdl csak egy fatalis baleset iitotte el a markat.
kon lithaté Mercedes—Targat a Porsche rivilisanak szanjak.

A jovo kozlekedését tervezik vilag-
szerte. Ext a szuperautét az ameri-
kai Generil-Motors allitotta eld.
Erdekessége a hipermodern karos-
szérian kiviill, hogy irdanyitasarél
szamitégép gondoskodik. A terve-
zok Ggy képzelik, hogy az uttestbe
épitett jeladék informaciéi alap-
jan a'komputer venné it a vexetés
munkajat.

Optikai triikk alkotta ext az auté-
szornyeteget egy szolid Polski Fiat-
bél. A Kresz-tilkor torzitasa ilyen-
né varazsolta a varakozé kocsit.
(jobbra)




UJ UTAKON AZ AUTOIPAR

Egy tekintélyes kiilfoldi
autos szaklap, ugy tiz év-
vel ezelott azt irta, hogy
amelyik autétervezd a
személygépkocsihoz Die-
sel-motort ajanl, az vagy
fantaszta, vagy egysze-
rien nem ismeri a napi
autépiac elvarasait. Pedig
ebben az idében is késziil-
tek mar — igaz, hogy na-
gyon kis sorozatokban —
gazolajjal lUzemeld sze-
mélygépkocsik, tobbnyire
varosi taxi-fuvarozasi cé-
lokra.

Azé6ta a vilagot megrazé
olajkrizis merdben atfor-
malta az autétervezdk
életét. A sok porlasztéval
felszerelt, nagy teljesit-
ményi ,,benzinfalék’ he-
lyett a rajztablakon ma
olcsé Uzemdi, igénytelen,
kis hengeriirtartalmu
benzinmotorokat és egy-
re inkabb, takarékos Die-
sel-személygépkocsikat

terveznek. Uj utakon jar
az autodipar és egy ko-
zel évszazados miszaki

konstrukcié ujra a rene-
szanszat éli.

— Alighogy elkezdédott
Nikolaus Otto ,,I6ketty(i-
hengeres, benzin hajtasd
motorjanak’ histériaja,
egy bizonyos Rudolf Die-
sel maris forradalmasitot-
ta a robbanémotort. O
egy ,racionalis meleg-
motort’’ tervezett,
amelyben az energiat adé
keveréket nem elektro-
mos szikra robbantja, ha-
nem a kompresszié révén
jelentkezé ho. Sok egyéb
elénye mellett ez a mo-
tor lehetové tette az
Uzemanyag jobb kihasz-
nalasit is. Viszont zajo-
sabb volt mint a benzin-
motor, lassabban indult,
sulyosabb és nehézkesebb
jarast és az alacsony mo-
torfordulat miatt nem
igérkezett alkalmas ero-
forrasnak a személyszal-
lité jarmivek szamara,
Igy azutin jobbéara csak a
stabil erdgépek, a nagy
vonoderejl teherautdk és

vastti mozdonyok, a me-
z6gazdasagi erogépek vi-
lagaban terjedt el. A sze-
mélygépkocsi-gyartas ugy
tliint végleg elfelejtkezett
a Diesel-motorrél, -—

Most a nagy ,,utkeresés’’
koraban az autéipari szak-
emberek Gjbol elévették
a Diesel-motort. A feladat
— amit a tervezbk sza-
mara kitliztek — az volt,
hogy kiiszoboljék ki a
Diesel-motor hatranyait
és konstruiljanak olyan
konnyli, viszonylag kis
GrtartalmGd motort, ami
dinamikus eroforrasa le-
het egy korszerii sze-
meélygépkocsinak is.

Egyidoben tobb patinas
nevii autégyarté is hoz-
zakezdett a Diesel-motor
Gjraélesztéséhez. A Mer-
cedes, a Peugeot, a VW,
a Citroen, az Opel, az
angol Scaldia — amely a
szovjet  személygépko-
csikba épit Diesel-mo-
tort — sorra vette az on-
gyulladasos eréforras el6-

nyeit. A legnagyobb érv
— a gazdasagossag. Amig
a benzines gépkocsik al-
talaban 14,5 silyrész le-
vegobol és egy rész tizem-
anyagbol allé keverékkel
miitkédnek gazdasagosan,
addig a Diesel-motorok

ettdl joval eltérébb, na-

gyobb levegbrészt tar-
talmazé hajtéanyaggal is
kitind teljesitményt
nyujtanak. A napi autozas
nyelvére leforditva ez azt
jelenti, hogy a benzin-
motor nagy terhelésnél,

kis fordulaton rendkiviil
nagy izemanyag-hanyad-
dal mikédik, tehat gaz-
dasagtalan mert tulfo-
gyaszt, a gazolaj-izemi
motor viszont a részter-
helés tartomanyaiban is
keveset fogyaszt, valto-
zatlanul j6 teljesitmény
mellett. Pontos kisérleti
és gyakorlati mérések
szerint, azonos menet-
teljesitmények esetén a
Diesel-motor javara atla-
gosan 10 szazalék hajté-
anyag megtakaritas irha-
t6, méghozza egy eleve
olcsébb koolajtermékbol.
Fontos szempont a ma
autdéinal az is, hogy mi-
ként szennyezik a leve-
got, mennyire ,férnek”
Ossze az egyre szigoribb

kérnyezetvédelmi  el6-
irasokkal. — Nos a
Diesel-motor — barmi-

lyen furcsan is hangzik —
e téren is versenyképes.
A gazolaj-iizem(i motor
kipufogbgazai viszonylag
igen kevés el nem égett
szénhidrogén anyagot tar-
talmaznak és kevés ben-
niilk a szénmonoxid is.
A harmadik karos kom-
ponensbél, a nitrogén-

DIESEL-KORSZAK KOVETKEZIK ?
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oxidbol viszont a Diese-
lek valamivel tébbet bo-
csatanak ki, mint benzin-
meghajtasu vetélytarsaik.
A kipufogdégaz kataliza-
lasaval viszont ez a ha-
nyad is minimalisra csok-
kenthetd. Ha arra gondo-
lunk, hogy vérosainkban
a flistot okadd buszok
és teherauték mennyire
szennyezik a levegét,
szinte hitetlenkediink eb-
ben. Sajnos a rosszul,
lelkiismeretleniil bealli-
tott motor, a korszerit-
len konstrukcié valéban
rontja a Diesel-motor hi-
rét, pedig ezek a karos
kisérojelenségek — mint
a legajabb motorok bizo-
nyitjdk — kikiiszébdélhe-
tok.

Hasonlé maédon talaltak
megoldast a tébbi ,,Die-
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Mercedes 5 hengeres
és VW Golf Diesel-mo-

tor metszete

sel-hatranyra” is. A ro-
bosztusabb, nehezebb
motor sulyat a konnyd-
fémek alkalmazasaval
csokkentették, a még igy
is megmaradé ,felesle-
gektdl” pedig szervokor-
many és szervofék alkal-
mazasaval mentesitik a
vezetot, A Diesel-motor
nyujtotta viszonylag ala-
csonyabb végsebesség el-
lensilyozasira a karosz-
szériak lettek egyre aram-
vonalasabbak, a hianyzé
I6erdket jobb légellen-
allasi mutatokkal pétol-
jak. A francia Citroen
példaul a CX—2400 jel-
zésli, igen daramvonalas
modelljébe épiti legujab-

ban a Diesel-motort, a
Mercedes-nél pedig egész
Diesel-csaladot bujtattak
az ugynevezett halszem-
lampds, aramvonalas, ka-
rosszéridba. Ennek a cég-
nek a nevéhez flizédik az
ot hengeres, igen tem-
peramentumos  Diesel-
motor megalkotasa is, ami
a 300 D jelG tipus erd-
forrasa lett. A varosi koz-
lekedésben ezek a Diesel-
motoros személygépko-
csik ma mar ugyanolyan
utazasi tempot biztosi-
tanak, mint a hasonlo ka-
tegoriaju benzinmotoros
autdk. Némi hatrany csu-
pan az orszaguti, tavol-
sagi utazdsoknal jelent-
kezik, mivel a leggyor-
sabb Diesel-motoros sze-
mélygépkocsi is csak 145
km/éra sebességet képes
elérni. Ha viszont sza-
mitasba vessziik az egyre
inkiabb terjed6 sebesség-
korlatozasokat, akkor ezt
az ellenérvet is nyugod:
tan elvethetjiik.

Az G motorfejlesztési
iranyzatokrél szélva kii-
Ion is. érdemes beszélni a
VW-gyar Diesel-motor-
jarol. Ezt az erdforrast a
kis Golf szamara fejlesz-
tették ki, a mar meglevd
~— és a2 maga nemében is
kitiné — 1,5 literes ben-
zinmotorbdl. Ennek a
wrokonsagnak” koszén-
hetd, hogy ez a motor

szinte ugyanolyan jo jel-
lemzékkel rendelkezik,
mint az eredeti benzines
valtozat; viszonylag ma-
gas motorfordulatot ké-
pes elérni, kitiné a nyo-
matéka, robbanékony,
halkabb jarasud, jol reagal
a vezetd gazadagolasara,
tehat konnyedén veszi
fel a fordulatot — nem
Ggy mint altalaban a t6ébbi
Diesel-motor — és ami
nem egy utolsé szempont
joval takarékosabb, mint
az Otté-motoros elédje.
Gyari mérések szerint
100 kilométerenként csu-
pan 6—7 liter gazolajat
fogyaszt, ami annyit je-
lent, hogy a Golf-Diesel
vezetdje raér 600 kilomé-
terenként betérni a ben-
zinkuthoz.

A jelenlegi Diesel-moto-
ros személygépkocsi gyar-
tas hatarozottan egy Uj
korszak megindulasat igé-
ri. Kozgazdaszok maris
kiszamoltak, hogy a meg-
levé gépkocsi allomany
legkorabban 10 év mulva
»hal ki”’, viszont a Diesel-
gyartas vilagméretl at-

allitasara legalabb hat év-
re van sziiksége az ipar-
nak. Kétségtelenil van
jovoje ennek a rég felta-
ldlt és most ,,Gjjasziile-
tett” erdforrasnak. Ta-
lan ezzel is magyarazhaté
a gyarak magabiztos jos-

lata: 3—5 éven beliil a
Dieselek aranya atbillen
az autdipar mérlegén'

Van ennek a miszaki at-
valtasnak viszont egy
olyan vetiilete is, amirdl
ritkibban beszélnek. —
Ez pedig a kodolajfino-
mité-ipar. Jelenleg a vila-
gon miikédo finomitd és
termelé berendezések a
most ismert technologia-
nak megfeleléen, meg-
hatarozott mennyiségi
gazolajat, fitoolajat, ben-
zint és mas terméket ke-
pesek eldallitani. Az ara-
nyok csak bizonyos szii-
kebb hatarok kdzott mo-
dosithatok és a feldolgo-
zasi technika mai allasa
szerint egyetlen eljaras
sem hagyja megszinni
azt a bizonyos — nem
is csekély — benzin-ha-
nyadot a Diesel-hajto-
anyag javara. Ez egyetlen
tomondatban osszefoglal-
va azt jelenti; hogy mér-
hetetlen pénz-raforditas-
sal az egész vilagon at
kellene alakitani a kéolaj-
termelé berendezéseket.
Ha valami, ez gatat szab-
hat az Gj Diesel-korszak-
nak, vagy legalabbis el-
odazhatja a megvalésula-
sat,
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Tavasszal és nydron az Afor forgalmdnak
a legldtvdnyosabb része mindig a tolté-
dllomdsoknd! zajlik. A benzinkutak ilyen-
“kor — ebben a mai modern gépvildgban —
egy kicsit valéban a régi kutakra, a vdn-
dorutak pihenddllomdsaira hasonlitanak;
a szokdsos torzskozonség mellett megfor-
dul itt hazai orszdgjdrd, autds kirdnduld,
kilfoldi turista vagy sietdé dtutazé.

Szdmolnak ezzel az Afor szakemberei is
és pontosan ezért késziilnek minden évben
fokozott alapossdggal a nydri féidényre.
A még jobb és egyenletesebb elldtds érde-
kében tavaly dta 4j, ,,nydri idészdmitdst"’
vezettek be a benzinkutakndl és a szer-
vizeknél. Eltéréen a kordbbi évektél a ta-
vaszi és a nydri idészakot mdjus elsejétél,
szeptember harmincadikdig szdmoljdk,
ami annyit jelent, hogy a mddositott, meg-
vdltozott nyitvatartdsi rend erre a termi-
nusra érvényes. A forgalmi tapasztalatok

és a vdsdrldi igények alapjdn a vdllalat or-
szdgos eladdsi kozpontjai, kozel otszdz
lizemanyagtolté dllomdsndl az idén is
felilvizsgdltdk a nyitvatartdsi idét és ahol
sziikségesnek Idtszott, ott mddositottak
rajta. Elsésorban a munkanapi és munka-
szuneti-napi drusitdst, az éjszakai szol-
gdlatot terjesztették ki. Mint az Afor vevé-
szolgdlati féosztdlydn elmondtdk, kiilono-
sen az idegenforgalmilag frekventdlt he-
lyeken igyeltek a benzinkutak és szervizek
munkaidejének célszerii kialakitdsdra,
arra, hogy az autés turistdk elldtdsa, ki-
szolgdldsa zavartalan legyen.

Néhdny érdekes adat a nydri benzinkdat
menetrendbdl: Budapesten o6sszesen hat-
van iizemanyagtélté dllomdson tankolhat-
nak az autdsok, ezek koziil hétkoznap és
munkasziineti napokon huszat vehetnek
igénybe éjszaka is. Egyibként a vasdrnap
és munkasziineti napokon nyitvatarté ben-

zinkutak szdma 43. Tiz dllomdson — ezek
kivétel nélkil dllandé igyeletesek — lehet
autddpoldsi és felszerelési cikkeket vdsd-
rolni. A Vdgdny-utcai toltédllomds-szer-
viz hétkoznapokon reggel 6-6rdtél este
22-6rdig tart nyitva, az automata gép-
kocsimosé dllomds szintén, de ezt vasdr-
naponként déli egy ordig is igénybe lehet
venni. Az dllomds benzinkutjai természete-
sen folyamatosan miikodnek, tehdt éjjel-
nappal drusitanak hajté és kendanyagokat,
aprébb felszerelési cikkeket.

Vidéken osszesen 376 lizemanyagtolt dl-
lomds dll az autésok, motorosok és olaj-
kdlyha tulajdonosok rendelkezésére a nyd-
ri idényben. Ezek kozil 260 helyen meg-
szervezték a vasdrnapi és iinnepnapi ligye-
letet is, az éjjel-nappali szolgdlatot tarté
toltédllomdsok szdma pedig 78.

Afor autémosé vidéken 6t helyen mikodik,
az aprobb felszerelési cikkek beszerzésére

pedig 124 kiatndl van lehetdség. A vidéken
mikddé hibaelhdrité szervizek nyitvatar-
tdsa dllandé, tehdt a nydri hénapokban
ugyanugy vehetik igénybe az autésok,
mint dsszel és télen. Hasonlé idébeosztds-
ban dolgozik a négy korréziévédelmi dllo-
mds is, Balatonedericsen, Balatonvildgo-
son, Gyuldn és Hegyeshalomban. Az a 21
darab toltédllomds, ahol gumiabroncsot
is drusit az Afor, szintén hosszabbitott,
vagy dllandé iigyeletet tart.

J6 elldtdst igér a Balaton-menti Afor téltd-
dllomdsok jegyzéke is. A té két partjdn, il-
letve a kapcsolédo kirdnduléhelyeken
osszesen 20 korszerli benzinkdt miikodik,
ezek kozil 8 dllandé szolgdlatot tart 0-tol
24-6rdig, hétkoznap és vasdrnap is. A bu-
dadrsi és balatonvildgosi Afor-boltok a
nagyforgalmiu idészakban reggeltél dél-
utdnig tartanak nyitva, zdrds utdn pedig
a legfontosabb tartozékokat a kitkezelék
tél lehet megvdsdrolni. A Velence-tavi Afor
autdskoézpontndl miikddé Intertourisi ajdn-
dékbolt osztott miiszakban drusit, regge!
t6l a késé délutdni ordkig dll a kiilféldi vd-
sdrlok rendelkezésére. Egyébként hasonlé
bolt épiil a hegyeshalmi Afor-Agip tolts-
dllomdsndl is és valdszinileg mdr az

idén, ez is az autdsok rendelkezésére
all,

Az autdsok, motorosok és a motorcsénako-
sok ismerik és kedvelik az Afor mozgé
benzinkdtjait, amelyek az idén is féleg a
vizi jdrmiveket ldtjdk el hajtéanyaggal a
Rémai-parton és a Soroksdri-Dunadgban,
de egy elore elkészitett program alapjdn
felkeresik a kilonbozé idegenforgalmi
események szinhelyeit is.
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Az Autés Magazin elsé lapjain az Afor
vezetdi beszélnek a viallalat munkaja-
rol, azokrél az elvarasokrol, amelyeket
gazdasagi életiink, elsésorban a kozleke-
dés tamaszt a benzin és olaj ellitas bc-
nyolult munkajat végzé Afor-ral szem-
ben. Most harminc éves az Afor, hirom
évtizede lithatjuk naprél-napra a jol is-
mert szarnyas Afor-emblémat Gton, Gt-
félen, benzinkutak, szervizek bejarata-
nal, olajos flakkonokon, benzines kanna-
kon, zsiros tégelyeken — régebben még
a palackos gaz tartilyain is — térképe-
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ken, tijékoztatd kiadvanyok boritéjan,
elsuhané versenyautdk egyesiileti jelvé-
nyében, vagy egyszeriien kulcstarténk
fityegdjén. Ez a név, ez a markajelzés
életiink szerves része lett hairom évtized
soran,

— En azt mondom — benzin — te azt
mondod — Afor. En benzink(tra gon-
dolok — te Afor emblémit keresel!
Autosok tereferélnek az utszélen: —
Hogy megy a jarginy? — Mennyit fo-
gyaszt! Két tdmondat — és maris asz-
szocidlunk egy névre. Afor. Sorban il-
lunk és szivjuk a benzingdzt a kuatnal.
Zsortolédiink és pletykalunk pontosan
ugy mint hajdanan, amikor a ,,kat” az
életet ado vizet jelentette, meg a tar-
sadalmi érintkezés napi forumat!

Most benzinre varunk. A tudomanyos és
technikai forradalom itt is érezteti ha-
tasat! — Az autd kitdgitotta az életiin-
ket. Munkaeszko6z lett, a szabadidd
hasznos segitdje, Uj programok és felfe-
dezések hordozoéja. — Mar nem vizre va-
runk, hanem benzinre — és trécseliink.
— En azt mondom, hogy »,CSOroég a mo-
torom’’ — te szidod az Afor-t! Neked el-
szakadt az ékszijad — én vigasztallak: a
kovetkezd benzinkutnal azt is kaphatsz!
- SOt gyujtogyertyat is, meg egyéb
tartozékot a miszerfalra. — Mert kor-
szer(isodik az Afor! — Nemcsak ben-
zint drul. Autés cikkeket is! — Es mi
autosok, mindent megveszink.—

— Televiziét néziink és felhaborodunk,

amikor a balesetet szenvedett benzin-
kutas arrél panaszkodik, hogy havi
8000 forintos keresettdl esett el. —
Konnyen jott pénz, nagy borravalé. —
Ez is a benzink(t — mondjak. Ismét asz-
szocidlunk az Afor-ra! — Munka éjjel és
nappal, fagyban és kanikulaban. Rigo-
lyas vevé, kinyithatatlan tanksapka, meg-
kozelithetetleniil koszos motor. — Ez
is az Afor! Szolgaltatas. Egy munkakér,
ami valahol a mi kényelmiinket szolgal-
ja; azt, hogy az auté menjen, Ez is az
for! —

Evente 31 milliard forintért asvanyolaj-
termék; benzin, olaj, kendzsir. Nyolc
forint a legdragibb benzin, az extra-
szuper. Tessék kiszamolni, hogy4nennyi
futja 31 milliardért?

— Ez is az Afor! — 8,5 millié tonna ben-
zin és olaj! Ezt el kell szillitani, ezt be
kell tarolni, ezt ki kell pumpilni, ezt
el kell adminisztralni, ezt meg kell vizs-
galni, ezt EL KELL ADNI! — Autésok-
nak, motorosoknak, kombajnosoknak,
csirkekeltetogép kezeldjének, szerszam-
gép kendjének, és utépitének, hogy



gbdroket takarjon a bitumen! Afor.
- Egy markanév, egy vallalat cég-
szerl roviditése (Torv. védv.), egy ha-
rom évtized alatt oriassa fejlédott ko-
z0sség.

Alig haromszaz dolgozéval indultak és a
kezdotokét elrakhattak volna egyetlen
aktataskaban is. Ma nyolcezren vannak.
Toérzsgarda tagok, alapitok, fiatalok —
és egy levegds munkahelyen dolgoznak.
— Az alapteriilet 93 000 km?! Egy egész
orszag! — Komputer és kézi hajtasi
benzinpumpa. Programvezérelt tavve-

zeték és hordé guritas a sarban.
— Afor. — Es igaz az a meghatdrozis,
hogy dinamikusan fejlédé vallalat, amely
felelosséggel munkalkodik egy orszag
energiaellatasan!

Ez az Afor — és erre is gondolnunk kel!
a harmadik évtized iinnepnapjan, ezen a
sehol nem jegyzett napon, amely tor-
ténelmi mércével mérve egy jelentékte-
len évfordulo, de egy fejlédd villalat
életében mégis sziiletésnap. Az Autos
Magazin ezzel a képes osszeadllitassal ko-
szénti az Afor-t,
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Nincs olyan vevdszolgalati ankét, ahol ne vetnék el a
kérdést az Afor kenéstechnikusainak; mi az igazsag a
keverékpanaszokkal kapcsolatban, valéban ténkreme-
het-e a kétiitemi motor, ha dtmenetileg olajszegény
keveréket kap? El6fordul ez a probléma elég gyakran
az autos szaklapok hasabjain is, de kapott mar az Autods
Magazin is ezzel kapcsolatos leveleket. Olvashatunk
vétleniil karosult autésokrol, de ismeretes néhany po-
rul jart ligyesked6 esete is. Valéban gyakoriak a keve-
rék-lizemanyag mindségével kapcsolatos reklamaciék?
— A témardl a legilletékesebbekkel, az Afor minéség-
ellendrzési és vevoszolgilati szakembereivel beszélget-
tunk.

— Evente atlagosan 150 panasz fut be az Aforhoz a ke-
verékolaj hianya miatt. A forgalomhoz képest ez szin-
te kifejezhetetleniil minimalis, ami persze nem jelenti
azt, hogy a kérdést a vdllalat komolytalanul kezeli. Saj-
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R Karosultak és tuigyeskedék

nos alkalmazottaink figyelmetlenségébdl, esetleg rej-
tett muiszaki hibabél kifolyélag eléfordulhat, hogy a
Trabantba vagy aWartburgba olajszegény keveréket
toltenek. Meg kell mondani, hogy a reklamalt esatak
kétharmadiban a miszaki hibit nem ez okozta. Az
Afor-nak alapelve az, hogy aki jogosan reklamal és aki-
nek a panasza helytdllé, azt kartalanitani kell. Altali-
ban a mindségi reklamaciok 25—30 szizalékinil erre
sor is keriil és az olajhidny miatt ,,csapigyassd” valt
kétiitem{ motort a vallalat koltségén javitjdk meg. —

Megaillapithaté utdlag is megbizhaté médon, hogy mi
okozta a csapagyolvadast!?

— Az esetek tobbségében igen! Az autdsok, d: sok-
szor a nem kellé6 kenéstechnikai ismeretekkel rendel-
kezd szereldk is azt hiszik, hogy a motor csak kenési
elégtelenség miatt szorulhatott meg. Gyakorlati ta-
pasztalatunk ezzel szemben az, hogy az olajhiany a leg-
ritkabban az igazi ok. Az egyre inkdbb terjed6 lugyne-
vezett tligorgds csapagyazasnak nagy elénye, hogy ki-
sebb olaj-hanyaddal is megfelelé kenést kap, kiegyen-
sulyozottabb a futdsa, de hatranya, hogy nagyobb a
meghibasodasi lehetdsége mint a régi csuszécsapagyak-
nak. Sokszor egyszerien anyagfaradtsigtol kitoredezik
a csapagy koszoruja és a gorgdk kihullanak, vagy egy-
masra futnak. A motor ilyenkor megszorul és az autés
legtobbszor azt hiszi, hogy ez az olaj hidnya miatt tor-
tént.

Mi a teendd ha felmeriil ez a gyan(?

— A kocsit szakm(helybe kell szillitani és az Afor-t
egyidejlileg értesiteni kell. Szakembereink részt vesz-
nek a motor szétszerelésében és leellendrzik a tank-
ban levd hajtdéanyagot is — hivatalos mintavétel utan —
laboratériumi koériilmények koézdtt. Sajnos sokan —
gyakran még az orszagati segélyszolgalat emberei is —
megprobaljak a beszorult motort a gyertyanyilasokon
keresztiil ,,nyakon onteni” olajjal és igy megmozditani.
Mondani sem kell, hogy ez legtébbszér nem jar ered-
ménnyel, viszont eleve lehetetlenné teszi az utdlagos



szakértbi vizsgalatot, mivel minden Uszik az olajban.
Hasonlbéan nehéz a panasz elbiralasa, ha a preciz szere-
16 még a reklamécios bizottsag megérkezése elott szét-
szedi a motort és mindent gondosan lemos benzinnel.
Az igazi ok felderitése ilyenkor bizony valédi ,,detek-
tivmunkat” igényel. —

Vannak akik jogtalanul akarnak kartéritéshez jutni és
megproébaljak félrevezetni a szakértoket? Volt-e erre
példa?

— Az autésok ,,leleménye’” nem ismer hatéart. Volt az
Afor gyakorlatidban olyan kollektiv reklamécié is, ahol
" egyszerre ot Trabantos és Wartburgos volt a karosult.
Feltiint a vizsgalatnal, hogy valamennyi esetben ugyan-
arra a személyre hivatkoznak ,,szakértéként’” a karo-
sultak, természetesen utélag, hiszen a motorokat mar a
panasz bejelentése elétt szétszedték. Az alaposabb
vizsgalat kideritette, hogy mind az 6t kocsi miszaki
vizsga elétt 4llt és a tulajdonosok az Afor koéltségén
szerették volna meggeneraloztatni a motorjaikat. Ter-
mészetesen olaj-hianyrél szé sem volt, a motorokat
egyszeriien agyonstrapaltak, autés nyelven szélva szét-
hajtottak. Az ligyeskedok megfeledkeztek arrél, hogy
az Afor vevészolgalati szakemberei nemcsak ,,vegyé-
szek’’ de alaposan értenek a motorokhoz is. Perdénté,
hamis bizonyitékot pedig nehéz produkilni. —

Mit mutat a gyakorlat, mennyit bir ki a kétiitem{i mo-
tor, meddig megy olajszegény hajtéanyaggal?

— A koézelmultban egy érdekes kisérletet végzett az
Afor. Egy Trabant motort fékpadon, terhelt kériilmé-
nyek koézott ,,szétnyuztunk”. Fokozatosan ,,higitot-
tuk” a keveréket, egyre kevesebb AROL—2T olajat
tettink a benzinhez és figyeltiik, hogy mikor lesz
»wCsapagyas’’ a motor. A val6di hasznélati igénybevételt
jocskan meghaladé terhelés mellett még 1:150 aranyd
benzin—olaj keverékkel is j6l m{ikédoétt a Trabant mo-
torja. Rendellenes melegedést, majd csapagyolvadast,
illetve motor-megszorulast csak ezutan észleltiink. A
gyakorlatban ez azt jelenti, hogy egy olajszegény tan-
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kolas utin még a koévetkezd tankolasig — kivéve, ha
teljesen iires volt a 24 literes tartily — az auté a meg-
szorulas veszélye nélkiil el tud menni. Ez a kisérlet ter-
mészetesen szélsoséges szituaciot vett alapul és a valos-
nal nagyobb igénybevételt produkalt, ae mégis hasznos
tapasztalatokkal szolgalt. —

Ez azt jelenti, hogy az Afor a jovében minden ilyen rek-
lamaciét mar szigoribban biral el, esetleg ezt a kisér-
letet veszi alapul?

— Errdl szé sincs. A villalat minden mindségi panaszt
— a keverék kifogasokat is — targyilagosan vizsgal fe-
liil és ha a benzink(t valéban mulasztist kovetett el,
akkor az Afor johire érdekében is kértalanitja a vasar-
|6t. Ez kereskedelmi, vevészolgalati munkinkban rég-
6ta alapelv. Szerencsére az Afor-t éré mindségi ki-
fogasok egyébként is igen ritkik — sokkal gyakorib-
bak a dicséro bejegyzések. —
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Nem egy utépisztikus filmbdl valé ez a jelenet. A kép ax
Afor egyik nagy tizemanyagtirold telepén késziilt a spe-
cialis tiizvédelmi rubit viseld munkasokrél.
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Oriasi meglepetésre az idén a Porsche--928 tipusa nyerte el ax
év autdja kitiintetd cimet. Feltiinden korszerii konstrukcié
jellemzi ext a sportmodellt; biztonsigos karosszéria, igény-
telen, normalbenzinnel miikddd, kisfogyasztasa és nagy telje-
sitményii motor, kitliind stabilitds, a korréziénak jél ellenillé
lemez. A szakirék dontését nyilvian ex befolyasolta, amikor
figyelmen kiviil hagytik a kocsi borsos arat, ami viszont bizto-
siték arra, hogy a Porsche—928 soha nem lesz népauté.

KEDE
;105

il

Kozel 200 6erd ropiti ezt az oszvért az angol uta-
kon. A histérikus hajlamokkal megaildott tervezd
régi Rolls-Royce, Bentley, MG és Austin elemekbdl
gyurta oOssze ext a sportautét — termeészetesen
modern, nagyteljesitményii motorral és erdsitett
futémiivel. A harcias gumiabroncsok is tekintélyes
teljesitményrdl arulkodnak.




A kép a vilag leggyorsabb go-
_ kartjat abrazolja. A négy darab
A ,,Szallj ki és gyalogolj!” — felhivas itt kimondottan nem 1 hengeres Comet motor —
aktualis. A ,,parkor” bizalmatlan kiilseje valésziniileg egyenként 100 ccm-es — ossze-
egyébként is elveszi az autés kedvét a sétatdl, ebben a sen 80 léerds. A Forma 1-es
spanyol safari parkban. fazonra tervezett apré auté vég-
sebessége 250 km oranként!

BMW és Lamborghini kooperaciéban sziile-
tett ez a BMW-turbé elképzelés. Az aramvo-
nalas sportkocsi természetesen nem a kis-
pénzii vasarlok szamara késziilne.

..
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Variaciok — két témara. Két kozkedvelt kiskocsi tipus-
variaci6jat lathatjuk a képeken. Az egyik a Ford Fiesta
targa-kombi valtozata, a masik a VW-—Polé6 cabrioletja
Mindkét kocsit az idén mar kis sorozatban gyartjak,
természetesen a szokasosnal joval borsosabb aron.




ozlekedési balesetek kapcsdn, or-
szdguti tragédidk oknyomozé elemzésénél
egyre gyakrabban beszéliink a frontérzé-
kenységrél, az idéjdrds gyors vdltozdsdnak
az idegrendszerre gyakorolt hatdsdrél.
Szakérték, orvosmeteorologusok is elisme-
rik a ,,rejtélyes klimatikai tényez6t” ezt a
sokszor utélag mdr felderithetetlen bal-
eseti inditékot. Az utobbi idében egyre
gyakrabban hallani a frontérzékenységgel
kapcsolatos kutatdsokrdl, sét a felismeré-
sen alapulé megeldz6 védekezésrdl is. Nem
azonos ez a sokszor emlegetett és majd
ennyiszer birdlt. bioritmussal, bdr laiku-
sok eldszeretettel keverik a kettét. — A
frontérzékenység a kozati baleseteknél

az egyik legveszélyesebb pszichés ok, egy

klimatikai kihatds, amely Idthatatlanul és
rendszerint minden mds kisérdjelenség
nélkiil hat a kézlekedé emberre.

Magunk is tapasztalhatjuk, hogy erds fel-
melegedéskor, vagy éppen forditva vdrat-
lan lehiléskor ingerlékenyebbek vagyunk.
Van akit a j6 id6 kozeledte valésdggal
wfeldob”. Az ilyen a kozlekedésben foko-
zottan bdtor, tobbet kockdztat tudatosan,
gyorsabban vezet, belemegy olyan el6zé-
sekbe is, amelybe egyébként soha. Taldn
mondani sem kell, hogy ez esetben ponto-
san arrél a bizonyos rejtett és titokzatos

baleseti okrél van szé. Forditottja ennek
a hidegfront érzékenység. llyenkor a jdr-
mivezetd, de a gyalogos is pesszimistdbb
a kozlekedésben; mindenben veszélyt ldt,
hatdrozatlan és bizonytalan, szogletesnek
érzi a mozdulatait, agy véli, hogy min-
deniitt veszély leselkedik rd! A frontérzé-
keny gyalogos ilyenkor bizonytalankodik
a jdrda szélén; — lelépjen, vagy ne lépjen
— az autos pedig folytonosan azzal a nyo-
maszté érzéssel kiizd, hogy a pillanatnyi
kovetési tdvolsdg nem elegendd, tul
gyorsan kozeledik a keresztezd forgalom
és a tobbi.

Azt még a szakemberek sem tudjdk ponto-
san felmérni, hogy a klimatikai hatdsok
milyen -mértékben elGidézdéi a balesetek-
nek, de a frontérzékenységet mint veszély-
forrdst mégis szdmon tartjdk. Hazdnkban
a VYoldn Troszt Munkalélektani Kozpontja

foglalkozik iddjdrds-érzékenységi vizsgd-
latokkal. Kutatdsaik, felméréseik alapjdn
— tobb mint 20 000 gépkocsivezetot vizs-
gdltak meg — orszdgosan kiépitették a me-
teoroldgiai ,,frontjelzé’ -szolgdlatot, ami
a kozlekedési balesetmegelozéshez hallat-

~lanul nagy segitséget nyujt. Minden sofér

jogositvdnydban ma mdr ott taldlhaté az
ugynevezett érzékenységi kdrtya, ami pon-
tosan jelzi az illeté hova tartozdsdt, azt,
hogy hideg, vagy melegfront kézeledtére
érzékeny-e. A telepeken elhelyezett napi
tdjékoztaté alapjdn igy mindenki felké-
sziilhet a vdrhaté klimatikai hatdsokra.

A frontérzékenységi vizsgdlatokhoz —
mint a Munkalélektani Intézetben el-
mondtdk - egy pszicholégusok és orvos-
meteorolégusok dlital dsszedllitott teszt-
lapot haszndinak. A vdlaszok alapjdn a
szervezet Ugynevezett ergotrop illetve
trophotrép munkafdzisainak jelzései alap-
jdn dllapitjdk meg az idéjdrds-érzékeny-
ség tipusdt és fokozatdt. Ez a vizsgdlati
mddszer hosszas kiilfoldi és hazai kutaté-
munka alapjdn sziiletett meg. Evekig pro-

REJTELYES

BALESETI OKOK

bafelmérések, ugynevezett modellezések
sordn probditdk ki és csak ezutdn vezet-
ték be a Voldn Trészt vdllalataindl.

A veszély, amirdl tudunk, csak fél veszély,
ezért ugy érezzik minden kozlekedé em-
bernek néveli a biztonsdgérzetét, ha tudja,
mire szdmithat az idéjdrds vdltozdsakor.
Az Autés Magazin ebbél a meggondoldsbél
adja most kozre az érzékenységet megha-
tdrozé teszt-lapot. — Téltse ki mindenki
a legjobb beldtdsa szerint, vizsgdlja meg
onmagdt. Ha dgy érzi, hogy Onre az 1.
szdmu megdllapitds vonatkozik, akkor
irjon E-betiit a sor utdni négyzetbe, ha a
2 szdm, akkor T-betit. Ha egyik sem,
akkor 0-val jelezze ezt,

Az dnvizsgdlatndl igen fontos. az Gszinte-
ség, hiszen a félrevezeté vdlaszok, vagy
az alaptalan dltaldnositdsok az értékelés-
nél helytelen eredményt adnak, gyakorla-
tilag lehetetlenné teszik a pontos felmérést.
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1. KERDESCSOPORT (E) 2. KERDESCSOPORT (T)

A hosszabbantarté kénnyebb

A rovid ideig tarté nehéz munkdt
munkdt birja

birja

Joétvdgyi Kisevd

Nem vdlogat Vdlogatés

A gyiimdlcsit, a fozeléket szereti

A hist szereti jobban
; jobban

—

Nem szivesen séz, fiiszerez Szivesen séz, fUszerez

Szagokra nem érzékeny Szagokra érzékeny

Esti kdvézds utdn nehezen alszik el | Esti kdvézds utdn kénnyen alszik el

Az alkoholt jél birja Az alkoholt rosszul birja a5,

El6nyben részesiti a tejet A tedt szereti

Gyakran felébred éjszaka | Ejszaka nem szokott felébredni

Kevés alvdsra van sziiksége | Sok alvdsra van sziiksége

Felkelés utdn azonnal friss Felkelés utdn eleinte fdradt

Reggel érzi magdt jobban Este érzi magdt jobban

Nyitott ruhdt, inget visel Zdrt ruhdt, inget visel
Korai kelé Késén kelé

————

Erzékeny a szeme a fényre

l Nem érzékeny a szeme a fényre

Rovidldté

Messzeldté

Kezei és Idbai ditaldban melegek Kezei és Idbai ditaldban hidegek

Betegségei magas Idzzal zajlanak le | Betegségei alacsony Idzzal zajla-

nak

Betegségei utdn gyorsan gyégyul Betegségei utdn lassan gyégyul

Ldztalan, hosszan elhiz6dé
betegségekre hajlamos

Ldzzal jdré heveny betegségekre
hajlamos

A fdjdalmat rosszul tiri A fdjdalmat jél tiri

Havivérzése gyenge

Havivérzése erds

1. KERDESCSOPORT (E) 2. KERDESCSOPORT (T)

Havivérzése el6tt fdjdalmai vannak

i)

Havivérzése alatt fdjdalmai
vannak

Hirtelenharagi

Nyugodt természeti

Kimeritik az izgalmak

Az izgalmakat kénnyen viseli

Gyorsan dént

Megfontoltan dont

Konnyen elpirul

Nem pirulékony

Szereti a tdrsasdgot

Nem szereti a tdrsasdgot

Eleven, ingerlékenf

Nyugodt, nehezen lehet kihozoi
a sodrdbdl

Beszédes

| Hallgatag

Inkdbb jokedvii

| Gyakran rosszkedvii

Konnyen tanul ,,kiviilrél”

| Lassan tanul , kiviilré)”’

Hiivos szélben jol érzi magdt

Hivés szélben rosszul érzi magdt

Meleg szélben rosszul érzi magdt

Meleg szélben jél érzi magdt

A meleget rosszul tiri

A meleget j3l tiri

A hideget jol tiri

A hideget rosszul tiri

Nem szereti a napozdst

Szeret napozni

A huzat nem zavarja

Huzatban nem szeret tartézkodni

A hdséget rosszul tiri

A héséget jol tiri

A hivis hdlészobdt kedveli télen

Fatott hdlészobdban szeret aludni
télen

Zivatar el6tt rosszabb a kézérzete

Zivatar alatt, vagy utdn rosszabb
a kozérzete

Sokat izzad

Keveset izzad

Szeret kirdndui;;, sportolni

Nem szeret kirdndulni

Sokdig tud dlini

Nem tud sokdig dlini

Nyugalom utdn jobb a kézérzete

Mozgds utdn jobb a kézérzete

A hintdzdst jél tiri

A hintdzdst rosszul tiiri

Magas pdrndn alszik szivesebben

Lapos pdrndn alszik szivesebben

Alvds kdzben zavorio a zdrej

Alvds kézben nem zavarja a zorej

Keveset dimodik

Sokat dimodik




ERTEKELES

Az 1. kérdéscsoportra adott feleletek szdma D
A 2. kérdéscsoportra adott feleletek szdma D

Az értékelés rendkiviil egyszerii: meg kell szdmolni, hogy a
kérdések utdn hdny E-betiit és hdny T-betiit jegyeztiink be,
(a 0-jeleket figyelmen kiviil kell hagyni) majd az E-betiik
szdmdt el kell osztani a T-betiik szdmdval. Az eredmény-
ként kapott tizedestortet azonositani kell a kovetkezd tdb-
Idzat fokozataival, ami egyben jelzi az idéjdrds-érzékeny-
ség fokdt is.

Erdsen hidegfront érzékeny 0,00—-0,43
Kozepesen hidegfront érzékeny 0,44—0,68
Gyengén hidegfront érzékeny 0,69—0,88
Vegyes érzékenységii 0,89—1,08
Gyengén melegfront érzékeny 1,09—1,28
Kozepesen melegfront érzékeny 1,29—1,88
Erdsen melegfront érzékeny 1,89—tdl

Az idéjdrds hatdsainak és sajdt idGjdrds-érzékenységi ti-
pusdnak ismeretében a kozlekedé ember védettebb, mint
akiket ez a veszély alattomosan kérnyékez. Az énvizsgd-
latndl gondoljunk erre is!

KORNYEZETVEDELMI RIAD
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Gyakran taldlkozhatunk a tele-
vizido képernydjén azzal a né-
hiny masodperces reklamfilm-
mel, amely a faradtolajrél szél.
Csupian egy-két képsor és
egyetlen mondat, ami a gon-
dolatot illusztralja. — A faradt-
olaj felelétlen kidobdsa me-
rénylet az é16 kérnyezet, a
természet biologiai egyensilya
ellen. Valljuk be, mi autdsok
igen ritkan gondolunk erre!
Pedig annak a tébb mint 20



ezer tonna elhasznalt, elore-
gedett olajnak, ami ma Magyar-
orszagon nyomtalanul eltiinik
a nagyrészét mi ontjik csator-
nakba, arkokba, fak toévébe fe-

lelé6tleniil és meggondolatianul. -

— Egyetlen liter elhasznalt
asvanyolaj a foldbe jutva
1 millié liter vizet tud tonk-
retenni! —

Az utébbi idében nemcsak kor-
nyezetvédelmi, de népgazda-
sagi takarékossagi okokbol is
ujra napirendre keriilt a faradt-
olaj tigye. Az olajertékesités-
ben legérdekeltebb vallalat, az
Afor, jelentds szervezési mun-
kdval és nem csekély anyagi
aldozattal munkalkodik a fa-
radtolaj Osszegyljtésén és to-
vabbi
saik szerint ma hazankban —

hasznositasan. Szamita-
az ipari felhasznalékat, a mez6-
gazdasagot és a jarmiparkot
is figyelembe véve 2530
ezer tonna faradtolajat lehetne
visszanyerni. Alacsonynak ti-
nik ez a szam kiilonosen akkor,
ha az éves motorolaj forgalom-
mal vetjiik 6ssze, de nem sza-
bad elfelejteni, hogy a kenda-
nyag egy része a felhasznalas so-
ran elég, vagy aforgoé részek to-
mitetlensége révén elszorodik.
Sajnos ma még ennek a szeré-

nyen szamolt mennyiségnek is
csupan az egyharmada — mint-
egy 11 ezer tonna — faradtolaj
gyllik ossze az Afor atvevo-
helyein. Pedig a vallalat sokat
tesz a rendszeres begyljtésért:
52 asvanyolajterméket arusito
kirendeltségen lehet leadni a
faradtolajat, de 12 toltdallo-

masnal, elsésorban a szervizzel
bovitett helyeken, is atveszik
a leeresztett oreg kendanyagot.

A nagyobb ipari felhasznalokat
kivansagukra tankautokkal ke-
resik fel az Afor emberei és a
helyszinen veszik at az ossze-
gyljtott, elhasznalt olajat. Je-
lenleg nyolc ilyen szivattyas

tankautd végzi a faradtolaj be-
gylitését orszagosan.

— Es mi lesz a sorsa a tartalyok-
ba dsszegyilijtott, kevert, gyak-
ran szenyezett faradtolajnak?—
A kozhiedelemmel ellentétben
nalunk ebbél nem készil Gjra
kereskedelmi forgalomba ke-
rilé motorolaj.
néhany nagy autokozlekedési

Pontosabban

vallalat a sajat, oOsszegyljtott
egynemii faradt motorolajat re-
generalja, ismételten adalékol-
ja és felhasznalja, de a kbolaj-
ipar nem foglalkozik a felujitas-
sal. Szakszer( szlrés, vizteleni-
tés és desztillalas utan viszont
atalakitjuk fitési célra! Nem
haszontalan ez sem, hiszen igy
olcsobban juthatunk nagy ka-
l6éria tartalma fltéanyaghoz.
— Ezen kiviil a faradtolaj devi-
zat is hoz az orszagnak. Egy svaj-
ci cég fizet a viztelenitett, ve-
gyes faradtolajért, ami a ,,valu-
tatermelésnek’”” nem is rossz
modja. Kiilonben Eurdpa szinte
minden orszagaban intézmeée-
nyesen foglalkoznak az elhasz-
nalt olajok osszegylijtésével, a
természeti kérnyezet megova-
saval. A hatalmas jarmiparkkal
rendelkezé NSZK-ban példaul
minden lakott telepiilésen fa-

radtolaj gyljté helyeket léte-

sitettek és mar a torvény szi-
gorat is bevetették a kénnyel-
mi autésokkal szemben: aki
az elhasznalt motorolajat Gton,
mezon, vagy csatornaban akar-
ja eltiintetni, az 10 ezer mar-
kaig terjed6 pénzbirsagot fizet,
vagy fegyhazbiintetéssel lakol.
Szigoru biintetés, de kérnyeze-
“tink ebben az egyre inkabb
motorizalt korban megérdemli
a védelmet.

Az Afor egyébként a kdzeljové-
ben praktikus kisgépekkel is
segiti a faradtolaj leeresztését
és Osszegylijtését. Mintegy oOt-
ven nagy forgalmu uzemanyag-
tolté allomason Gagynevezett
olaj-szippantékat allitanak fel.
Ezek a vakuummal mikédo
berendezések a motor olaj-nivé
mérd nyilasan keresztiil szivjak
ki a karterbdl az elhasznalt ke-
noolajat és gyljtik tartalyba.
Mentesiil az autés igy a kelle-
metlen és piszkos olajcserétdl
és megoldodik az elhasznalt olaj
Osszegyijtése is. Aki pedig to-
vabbra is otthon cserél olajat
— az gondoljon koérnyezetiink-
re és ne szennyezze a terme-
szetet. A felfogott faradtolajat
az Afor a kijelolt helyeken a
kisfogyasztoktél is orommel

atveszi.
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AFOR BOLE

Egy személygépkocsi kdriilbeliil 10 ezer
kisebb-nagyobb alkatrészbél dll. Ezeknek
az alkatrészeknek a tobbsége a kozvetlen
iizemeltetést szolgdlja, tehdt hidnya vagy
meghibdsoddsa lehetetlenné teszi az auté
haszndlatdt. — Annak idején, amikor az
Afor elhatdrozta, hogy toltédllomdsaindl
a hajté és kenéanyagok mellett megkezdi
a kisebb felszerelési és dpoldsi cikkek dru-
sitdsat, ebbdl indult ki. A korabeli tervek —
akkor sokak szdmdra csak szép igéretnek
tiintek — ma mdr tobbnyire megvalésul-
tak. 124 benzinkdtndl drusitanak felsze-
relési cikkeket, 21 téltédllomdsndl gumi-
abroncsot is, az ujabb, nagyobb autéskéz-
pontokban pedig mdr kis Afor-boltok mii-
kdédnek. A tankolni betéré autésok egyetlen
esztendd alatt 20 millié forintért vdsdrol-
tak aprésdgokat. Csupa olyan felszerelési
cikket, amire ,,menet kozben’* sziiksége

lehet a kézlekedé, jdrmiivet vezets em-
bernek.

%

Mellékes tevékenységnek nevezték kez-
detben az Afor-ndl ezt az iizletdgat, hi-
szen a vdllalat szinte mérhetetleniil hatal-
mas dsvdnyolaj termék forgalmdhoz képest
ez a tevékenység valéban szinte jelentékte-
len volt.

A motorizdcié rohamos fejlédése viszont
megkovetelte az Afor-tél is egy korszeriibb
izletpolitika kialakitdsdt, aminek a ben-
zinkutak ,,0sszkomfortositdsa” is része.
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A jo kezdeményezést azéta nemcsak az
autdésok elismerése igazolja, hanem a for-
galom is: 1974-ben — alig tobb mint hd-
rom éve — az ugynevezett mellékes cikkek
forgalma még csak 3 millié forintot tett ki.

A legutobbi ,,mérleg’” mdr 20 milliés al- .

katrész, felszerelési cikk és gumiabroncs
eladdsrél taniuskodik, a kis gyorsszervizek
forgalma pedig 22-szeresére novekedett.

Jelenleg mintegy hétszdz féle cikket ki-
ndlnak az Afor-boltok a szelepsapkdktél és
az ékszijaktél kezdve a legdrdgdbb druig,
az elektromos mini-kompresszorig, vagy a
Bosch-féle teleszkép-antenndkig. A leg-
kelendébbek természetesen azok az apré
tartozékok, amelyek a mindennapos iize-
melést szolgdljdk; a gyujtégyertydk (26
kiilonbozét drusitanak), a kiilonféle meg-

szakiték, biztositékok, izzék, tanksapkdk,
transzformdtorok, de sokat eladnak az ér-
tékesebb auté-szerelvényekbdl, a tetécso-
magtartékbél, fejtdmldkbél, autéanten-
ndkbél, iilésvédé huzatokbél, karddnboxok-
bél is. Az idén az Afor egy sikeres iizletké-
tése nyomdn javul a legkeresettebb cikk ~—
az olajsz(iré — elldtdsa is. Mivel az Afor-
holtok kozvetleniil a gydrtél szerzik be
ezeket a fontos alkatrészeket, olcsébban
vdsdrolhatjdk meg az autésok. A Lada-olaj-
szlir6 példdul a kordbbi 162 forint helyett
most 147 forintért kaphaté, de csokkent
a levegdsziirék dra is. A tervek szerint csu-
pdn a Lada-gépkocsikhoz 40 ezer sziirét
hoznak forgalomba az Afor téltédllomdsai
és boltjai.

A benzinkut-boltok drulistdjdn szerepel jo-
néhdny érdekes cikk. llyen példdul a biz-
tonsdgi drammegszakité, amely karam-
bolndl automatikusan kikapcsolja a kocsi
dramforrdsdt, de ugyanez egy rejtett kap-
csoléval védelmet nyujt az autétolvajok el-
len is. Igen praktikusak a kiilénféle elekt-
romos ablakmelegiték, amelyek ontapadé-
rendszeriiek és hdzilag is felszerelhetdk.
A Nicro—80 jelii aerosolos szerelézsir a
csavarkotések és az akkumuldtor pélusok
specidlis kenésére szolgdl, de megkénnyiti
a korroddlt alkatrészek leszerelését is. A
vdllalat kiilonben folyamatosan béviti a
felszerelési és dpoldsi cikkek vdlasztékdt.
Legutébb az Afor-ral partner BP, cikk-vd-
lasztékdnak hazai adaptdldsdt hatdroztdk
el, most keresik a beszerzés moédozatait.

A vdllalat tdvlati tervei is foglalkoznak a
toltodllomdsok ,,boltjaival’’. A jéovdhagyott
elképzelések szerint a kovetkezdé években
20 Gjabb 6ndllé Afor-bolt épiil, az Gj kuta-
kat pedig kivétel nélkiil agy alakitjidk ki,
hogy lehetdség legyen felszerelési és dpold-
si cikkek drusitdsdra.

A mellékes, ma mdr nem mellékes!
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126p
UJDONSAGOK

A lengyel kisauténak alig volt ideje bemutatkoz-
ni a kornyezd orszagokban, maris Gjabb tipu-
sain dolgoznak tervezdi. Az elmult év majusa-
ban médosultak az automata gépsorok és a vég-
szereldében Gj 652 cm?-es motort raktak dssze;
kiilsdleg alig észrevehetd a valtozas, mégis ru-
galmasabb, erdsebb az ujsziilott, Megvaltoztak a
szelepek, a hengerfej, mas lett a porlaszt< és igy
a 4800-as fordulat helyett 4500-on 24 LE-t telje-
sit. A korabbi tipusnal hasznalt dinamé helyett
generator biztositja az dAramtermelést,

Bielsko Bialaban a motorokat, Tychyben a ka-
rosszériakat korszerisitették a lengyelek. Kiil-

lemében viszonylag nem sokat valtozott, kényel-
mi berendezései azonban tipusonként szaporod-
tak. A 126p 650-es azonos 600-as el6djével, csak a
motor teljesitménye novekedett. A 126p—L két-
allasa fénykapcsolét, allithatd Gléseket, médosi-
tott miszerfalat, elsé sarmentdket kapott.
Kormanyzarral szerelt gyujtaskapcsoléja, kézi-
fék és fékfolyadék szintet visszajelzd berendezé-
se, vészjelzdje és nagyobb feliiletli fékrendszere
van. A 126/P—S tipuson féleg luxusigényeket ki-
elégitd szerelvények vannak; mint a fithetd hat-
sO ablak, fényvisszaverd filter az elsd szélvéddn,
fogas és haromfokozati ablaktorlé. Mindezekkel
szerelt a 126p—K tipus is, amit Personal néven
ismernek a piacon széles gumicsikjaival az olda-
lan. E tipusnak tobbek kozott automatikus biz-
tonsagi ove van, Még egy udjszilottrdl kell emli-
tést tenni, amely a 126p—650/1-es jelzést viseli.
Ez a kisauté a rokkantak részére késziil kiilon-
b6zé valtozatokban, hasonlé megoldasokkal,
mint a Trabant Hycomat.

Mar hazankban is megjelent a 650-es, egyenlére
csak kis valtoztatassal, mint hirnok, amely el6-
rejelzi, hogy egyre tobbet tudnak majd tirsai a
kozlekedésben.

FUTOSZALAGON
AZ WJ TIPUSOK




Magyarorszagra ugy robbant be
a motorizacio, mint a férgeteg,
mondhatniank Ggy jo6tt mint
derilt égbdl a villamcsapas.
Mindent telibe taldlt és a ko-
vetkezményeit ismerjiik. A leg-
frissebb statisztikai adat: ha-
zank a kozlekedési balesetek
élmezényében tart. — Minden-
napos kép — hajmeresztd bal-
. esetek a kozutakon, sériiltek,
aldozatok, emberi tragédiak.
— Mindennapos hir: szabaly-
talan elozés, a megengedettnél
nagyobb sebesség, nem a litasi
viszonyoknak megfelelé veze-
tés, a tablak figyelmen kiviil
hagyasa és a tobbi.

Mit tehetiink a névekvd kozuti
balesetek megelSzésére! Ho-
gyan cs6kkenthetnénk Magyar-
orszig szomord eurdpai re-
kordjat? Kotelezé-e minden
nap emberi életekkel fizetni a
tandijat a motorizicié iskolija-
ban? Hogyan lehetne a kézle-
kedéstan miiszaki és Kresz-
oktatasi anyag mellé beiktatni
a kozuti kozlekedés morilis és
etikai kérdését?

Valami tortént az elmult héna-

egy
akelorol

pokban — ami meég nem volt
ebben az orszagban. Kézleke-
dési vallalatok dolgozéi, szocia-
lista brigadok, egyszeri(i magan-
autésok fogtak ossze, nyujtot-
tak egymasnak segitd jobbot az
orszag nyilvanossiga elétt,
hogy kozos erdvel lépjenek fel
a novekvo balesetek ellen, jobb
muiszaki felkésziiltséggel és sze-
mélyes példamutatassal ter-
jesszék azt a szellemet, amely
talain képes visszaszoritani az
oly hirtelen felszokétt, ijesz-
téen figyelmeztetd baleseti sza-
mokat.

Eletre kelt tehat egy uj mozga-
lom — minden idék legna-
gyobb tarsadalmi 6sszefogasa a
kozlekedés terén. Ki hogyan
vélekedik réla, ki mit var téle?

Erre kért véilaszokat az Autds
Magazin szerkesztosége.

Tapolczai Kalman, a Volan
Troszt vezérigazgatodja, a legna-
gyobb hazai szillitépark ,,gaz-
daja”’

~— Az akcié meghirdetésekor
igen sok szé esett a magan
és hivatasos gépkocsivezetdk

udvarias-
Ezt én lényeges ki-

egyuttmikodésérdl,
sagarol,

AUTOSOK
KEZFOGASA

indulasi pontnak tartom a mai
helyzet megitélésében. A ta-
pasztalatok szambavételére ez
a rovid idé még nem alkalmas,
de biztosak vagyunk abban,
hogy az orszagos méretii kez-
deményezés sokat segit mind-
azoknak, akik sziviigyiiknek te-
kintik a kozlekedési kultira
fejlesztését, a balesetek szam-
aranyanak csokkentését, —

— |tt az ideje, hogy Magyar-
orszagon végre szembenézziink
ezzel a helyzettel, levonjuk a
sziikséges kovetkeztetéseket és
végre hozzakezdjiink koézut-
jainkon a rend megteremtéseé-
hez. Sajnos nagyon idészeri ez
a feladat. — Biztos vagyok ab-
ban, hogy a mozgalom eldre
viszi a biztonsagosabb kozleke-
dés ligyét kiilonésen akkor,
ha a magangépkocsi-vezetok is
ugy teszik magukéva a célkiti-
zéseket, mint a szervezett, hi-

vatasos kozlekedési dolgozék:
Kétségteleniil nagyon nehéz at-
torni a ,,frontot’’, nem minden
kozlekedé6 ember egyforma.
A hivatasosakat el6bb-utébb
meg kell gy6ézni arrél — és ez
elsésorban a mi feladatunk —,
hogy ne nézzenek ellenséges
szemmel a maganautésokra.
Jobb szervezéssel, még alapo-
sabb oktatdssal és morilis pél-
damutatassal is sokat segithe-
tink. Ugy gondolom a Volan
Troszt mintegy 3 ezer szocialis-
ta brigadtagja nagy segitséget
ad ehhez a munkahoz, —

Azt mondjak, hogy szinte az
utolsé, a huszonnegyedik ora-
ban indult ez a mozgalom. Most
a kozlekedési vallalatok barati
segitséget igérnek, megkisérlik
megakadalyozni a balesetek to-
vabbi terjedését. Mi a vélemé-
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NUFROSIOK
HEZEQGAISI

nye az akciorsl Matyké Vil-
mosnak, a Magyar Autéklub
fotitkaranak!?

— Az OKBT kezdeményezésé-
re 1975-ben is indult egy akcié
az uj Kresz tanitasaval kapcso-
latban. Tarsadalmi osszefogas-
sal akkor is sikeresen megvalé-
sitottuk a moédositott kdzleke-
dési szabalyok oktatisit. Pon-
tosan lemérheté eredménye
volt ennek, hiszen csdkkentek
a kozuti balesetek. — Az a
véleményem, hogy a kozleke-
dési szabilyok ismeretén tal,
most mar az erkolcsi kérdések-
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kel kell foglalkozni. Az nem
igaz, hogy a piros lampa jelzé-
sébe belehajtéd gépkocsivezetd
nem tudja, hogy nem szabad at-
haladni az Gtkeresztezddésben.
Ez mar nem a szabaly ismereté-
nek a hianya, hanem morilis
kérdés... Meg kell mondani,
hogy az erkdlcsi kérdésekben a
legkisebbek a tapasztalataink.
— Mi lehet ennek az oka, vizs-
galjak ezt?

— Ugy vélem, hogy ez minden-
kor tarsadalmi kérdés. Egy pél-
dat: ha it akarunk haladni egy
ajton, szinte masodpercekig
udvariaskodunk, mindenki a
masikat szeretné elére enged-
ni. 1dé kell ehhez is! De ezt
mar megtanultuk. A kézuiti
kozlekedésben — az Gtkeresz-
tezédésekben — ez a ,,gyalogos
udvariassag’”” még nem sziile-
tett meg, hianyzik a repertoa-
runkbol. Az autd egész torté-
nete még nincs szazéves. Na-
lunk pedig a motorizicié még
ennél is fiatalabb. Az ember —
az Ujkori ember — vilaginak
hatalmas atalakuldsiarél van szé,
ezt meg kell szokni, tudni kell
vele élni. — Visszatérve az
eredeti gondolatra, a morilis
kérdésre: a Magyar Autéklub
széles tabora 6rommel fogadta

a hivatasos gépkocsivezetdk, a -

szervezett kozlekedési vallala-
tok orszigos erejli kezdemé-

nyezését, Ok eleve jobb hely-
zetben vannak, mint a magan-
autosok. Rendszeresen képzik
a gépkocsivezetdket, anyagi és
erkolcsi dszténzék allnak a ve-
zetdk rendelkezésére. Sokkal
nehezebb a maganautdsok és a
motorosok koérében valamit
tenni. Majdnem egyenlé a lehe-
tetlennel, hogy ugy eljussunk
hozzdjuk, mint a kozlekedési
vallalatok dolgozéihoz. Ettdl
fliggetlenil mindent megte-
sziink, tamogatjuk, terjesztjiik
a védekezd vezetési stilust —
ismertebb nevén a deffenziv
autozast — a kozlekedésbizton-
sagi kérdésekrdl pedig rend-
szeresen tajékoztatjuk klubtag-
jainkat, —

— Tudjuk és ezt tudatositjuk
is, hogyha nagy a forgalom, a
nagytesti jarmdivek alakitjak ki
a sebességet, az utaknak a rend-
jét. Nem a Trabant és nem a
Lada a meghatirozd, a személy-
gépkocsiknak kell alkalmazkod-
niuk a teherautdk koézlekedési
helyzetéhez. Ha a nagy jarmi-
vek vezetdi is felismerik ezt a
tényt, akkor sokat tehetnek a
balesetek megeldzéséért; pél-
daul jobban kihlGzédnak az Gt
szélére, elozékenyek, udvaria-
sak és maris csokkent a baleset
veszélye. Olyan udvariassa-
got kezdeményezhetnek, hogy
nemcsak a mogotte, hanem az

utana kovetkezd tébbi gépko-
csinak is kedvezd helyzetet
teremthetnek. — Erdekes a
kozlekedésszervezés szakem-

berének a véleménye is.

Korkérdésink utolsdé résztve-

véje Dr. Veroszta Imre, a
KPM Autédkézlekedési Féoszta-

lyanak helyettes vezetdje, a
mozgalom egyik szervezdje. Az
On véleménye szerint mi indi-
totta utjara az Orszigos Koz-
lekedésbiztonsagi Tandcs és a
nagy fuvarozé villalatok kezde-
ményezését, mit varnak a bal-
esetmegeldzés terén!

— Kettés oka van. Az egyik:
mivel a tarsas magatartasi for-
mak egyike a kozati kozlekedés
ebben a kézdségben is nagyon
sokat szamit a példamutatas.
A j6 példamutatis kozvetlen

balesetmegel6z6 ok lehet. A
masik ok, ami a mozgalmat el-
inditotta az egyre romlo balese-
ti statisztika, ami viszont nem
lenne torvényszeri. Ennek az
akcionak a megszervezése ak-
kor is indokolt volna, ha a
baleseti képiink 1977-ben nem
mutatott volna feltiind rom-
last. Sajnos minden szempont-
bél romlott! Par éve még nyu-
godtak voltunk, mert a haldlos
balesetek fajlagos értékétdl el-
tekintve, a kozuti balesetek-
ben, a sériiltek szamaban a 10
millié kilométerre vetitett faj-
lagos mutatékban olyan szinten
alltunk mint azok az orszagok,
ahol kétszer annyi a gépkocsi
mint nalunk. Mostanaban a biz-
tonsag érdekében tett intézke-
dések ellenére (biztonsagi 6v
kotelezd6 bevezetése, siiriibb
miszaki feliilvizsgalat, korsze-
ribb autéutak és véddoberen-
dezések) is novekedik a balese-
tek szama. Amennyit javul az
ugynevezett primér biztonsag,
annyit romlik a gépkocsiveze-
ték morilis beallitottsaga. Egy-
re tobb a ,,kézati vagany”, tu-
datosan tuallépik a sebességi
korlatozasokat, megszegik az
frott szabalyokat.

Torvényszeri ez, vajon minden
orszdg kijarta ezt az utat!?

— Nagyjabél minden orszag ki-
jarta, hiszen a nagy jarmdsdra-



séggel rendelkezé orszagok
sem egyik naprol a masikra lép-
tek a motorizacié utjara. Na-

lunk sajnos ez sokkal gyorsab-
ban zajlott le, a rohamlépti
fejlédés minden velejaré hiba-
javal egyiitt. A fejlettebb or-
szagokban mar nemzedékek
Sszilletnek” az autéba, ott a
gyermekek kiskoruktol fogva
szilleik mogott iilve ismerték
meg az autds életét, kozleke-
dési helyzeteket rogzitettek
magukba, megtanultak a tabla-
kat és ellesték a veszélyhely-
zetek kivédésének a maodjat.
Nalunk minderre néhany év
allt rendelkezésre, hazankban
ma is meég otven-hatvan éves
korban tanulnak meg az embe-
rek jarmiivet vezetni, a fiatal
autosok pedig kozlekedési ha-
gyomanyok nélkiil sajatitjak el
a volan forgatasanak a miivé-
szetét, —

On szerint mi a legnagyobb baj
a magyar kozuati kozlekedés-

ben?

— Errol sokat vitatkozom mas
szakemberekkel is, de allitom,
hogy minden baj forrasa az,
hogy nincs kozlekedési eti-
kdnk és hianyos a moralunk is.
Ezért van oriasi jelentbsége an-
nak, hogy fegyelmezett jarmi-
vezetok tanitanak masokat. A
tobbség osszefogasa csak javit-
hatja kozlekedésiink helyzetét.
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Hat mégiscsak, hivatalosan is sport lett az autéver-
senyzés! Igaz, hogy vagy hetven éves hagyominyai van-
nak a négykerekiiek vetélkedésének, nilunk valami
furcsa szemlélet mindeddig gatat vetett annak, hogy ez
a technikai sport is megkapja azt az dllami elismerést és
tamogatast, ami a tobbi sportagnak is kijar. 1977 de-
cembere 6ta mar nem kell bizonyitani, hogy az auté-
versenyzés is sport, A Magyar Autdklub keretében
megalakult - az OTSH és a KPM babaskodasaval — a
Magyar Auté- és Motorsport Szdvetség; az autdver-’
senyzd megsziint szegény rokon lenni, otthona lett.

Esszerii volt ez a ddntés. Nemcsak sportszempontbél
helyes, hanem a kozlekedésbiztonsig miatt is. Aligha
kell az Autés Magazin hasabjain bizonygatni, hogy mi-
lyen nagy a vonzereje a versenyzésnek, hiszen képes
dsszedllitisaink az elmdlt években errdl beszédesen
tanUskodtak. Nemcsak a nézdk tizezrei vandorolnak
autéversenyrol-autdversenyre még akkor is, amikor a
rendezdk ezt szinte titokban tartjak, de ma mar gon-
dot okoz a sok jelentkezd versenyzd-jeldlt foglalkozta-
tasa is. Az autdversenyzés — kiilondsen a rallyesport
— fegyelmezett, magara és kozlekedd tarsaira vigyazo,
fels6fokon képzett vezetdt nevel a villalkozé szellemd
autésbél, Ok mar nem a napi forgalomban akarjik be-
bizonyitani képességeiket, hanem a versenypilyan. A
virtus igy valik nemes vetélkedéssé a példa pedig von-
zOva masok szdmdra. Az autdsport sok-sok erénye és
érdekessége mellett most rendhagyd modon egyetien
érvet szeretnénk idézni: amig hazinkban évente egy

SPORT

KEPEKBEN

kozségre valé ember hal meg a kdzutakon és vagy husz-
ezren sériilnek meg kozlekedési balesetek kovetkezté-
ben, addig autdéversenyzdink tavaly — mintegy hat-
van versenyen — egyetlen halilesetet vagy személyi
sériilést sem okoztak. Pedig a rallyesok a gyorsasigi
szakaszok kanyargés, csiszés, godros kacskaringdin,
tobbnyire éjszaka észvesztének tiind sebességgel szi-
guldanak, a hegyiversenyzdok pedig a szakadékok szélén
csuszkalva alig tdbb mint két perc alatt érnek fel Vi-
segradon a célt jelentd Silvanus szilldig. Ehhez még
egy kitlind, rutinos autésnak is 5—6 percre van sziik-
sége. Van ennek értelme? Igen! Autdversenyzdink az
élé bizonyitékok arra, hogy lehet fegyelmezetten és
biztonsigosan vezetni még nagy tempodval is és az is
igaz, hogy szabalycalansig miatt autéversenyzot a leg-
ritkabban birsigol meg a rendorség. Nem szimpatia-
bél. Csupan azért, mert ezek az autésok nem a kdzuta-
kon akarjak bebizonyitani tudasukat és nem a Rakoczi-
aton szlalomoznak. Orvendetes, hogy évente mintegy
tizezren szeretnének bekeriilni az autésportba. llyen
aktivitast ma ndlunk egyetlen sportig sem mondhat
magaénak. A most megalakult szakszévetség az allam
timogatasaval Gj tavlatokat nyithat e népszerd techni-
kai sport elott,




Forré pillanat
egy
rallye-cross
versenyen,

A kis Mini
szemmel latha-
téan menekiil
a levegdben
repiilé Ford
Cortina elél,
amely

az ugratén
elhagyta a
hatsé kerekét.

Az 1977-évi Forma—1 VB. jelképének is te-
kinthets ez a lélegzet elillitéan izgalmas fel-
vétel. Tizenkettes rajtszimmal az élen vig-
tazik a stlyos sériiléseibdl felépiilt Niki Lau-
da, mig balrél egykeréken prébail elézni a
korabbi viligbajnok James Hunt. Szikrazé-
an kemény csatdit vivott a két viligklasszisa
autéversenyzé a bajnoki cimért 1977-ben.

Végiil Laudinak kedvezett a szerencse és
ajra vilagbajnok lett. A gybézelem sportér-
tékére mi sem jellemz&bb, mint az, hogy az
elmilt évben 6t vilasztottik a vilig legered-
ményesebb sportoléjinak.




Rallye idill! A hossz(-
tavl( versenyek oriasi
fizikai és idegi terhe-
lést rénak a verseny-
z6kre. A gyorsasagi
szakaszok kozé beik-
tatott rovid sziinetet
a holtfiradt verseny-
z6k pihenésre fordit-
jak, Képiink a tavalyi
Taurus Rallyeverseny
sziinetében késziilt.

: y upsd A S o
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Az Afor Autésport Klub legeredményesebb versenyzdje volt
a Késmirki—Korsés piaros 1977-ben. A bajnoksigban 14
ponttal az.6tédik helyen végeztek. Képiink a Wartburgos-
triot a Millenarisos megrendezett kérversenyen ibrizolja.
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Két ,,rallye-fegyver’” Franciaorszig-
bol. A Renault gyar az Alpine-tuning
céggel kozdsen két tipust alakitott
ki 2 nagy eurdpai versenyekre. Az
egyik az 4j A—310 tipusjeli sport-
kupébdl késziilt, tébb mint 200 16-
erds és rendkiviil robusztus épitésd.
A gyar prébaként a ndlunk megren-
dezett, EB-futamnak szamité Taurus
Rallye-n vetette be elészér — gya-
korlatilag sikerrel. A Frequelin—De-
laval pdros vezette kocsi kitind
gyorsasagi idokkel végig vezetett a
versenyen, a gydzelemtdl csupin
egy Dbalszerencsés mdszaki hiba
utotte el.

A masik Ujdonsiag a kis Renault—5
Alpine. A sokak szerint minden idék
legsikeresebb kiskocsijabdl kialaki-
tott rallye auté nem annyira hatal-
mas l6erd teljesitményével szimit-
hat sikerre, mint inkabb kit(ind sta-
bilitasaval, kdnnyd salyaval és kis mé-
retével. Az alaposan felfésiilt 1400
kdbcentiméteres motor 100 lberd
koriili teljesitményt nyujt, a leg-
fiirgébb 4000 és 7500 percenkénti
motorfordulat tartomanyban, Ot
sebességi fokozatu viltéja kb. 180
km orankénti végsebességet tesx
lehetdvé, Alld helyzetbdl a 100 kilo-
méteres sebességet 10 misodperc
alatt éri el.



A turaauték Eurépa Bajnoksiginak a sztarjai voltak
ezek az UFO feliratos BMV kocsik. Az UFO itt nem
az azonosithatatlan repiilé targyakat roviditi, ha-
nem a nagy olasz farmernadrig gyarté céget rekla-
mozza. Az & anyagi timogatasukkal ezek a BMW-k
vivtak ki ismét az elsdséget. Képiink a briinni baj-
noki futamon késziilt.

Szerényebb Iderd teljesitménnyel dicsekedhet ez
az Afor-szinekben futé kis Forma-kocsi. Kovics
Sindor az elsé hazai Formula-Lada tulajdonosa ta-
valy mar biztaté eredményeket ért el a kiilféldi
gyorsasagi versenyeken, ezzel a Lada-széria elemek-
bél felépitett versenyautéval. (jobbra)
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Két kép a csehszlovakiai Metalex-mihelybdl. Itt épi-
tik a Formula—Skoda és a Formula—Lada kategoriak-
ba tartozdé kis versenykocsikat. A felvételeken jol
lathaté a kocsi acélvaz szerkezete, a futomd, a kor-
manym( és a manyag boritas. Ezeknek a versenyko-
csiknak a motorjan semmiféle teljesitményndveld val-
toztatast nem szabad végrehajtani, a magasabb végse-
besség elérését a konnyl és aramvonalas karosszéria
biztositja.
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Tessék megismerkeani a legajabb hazai gyart-
many( Cross-autéval. Darazs Tibor debreceni
versenyzdjeldlt készitette, motorja egy kimust-
ralt Polski Fiatbdl ;zarmazik, mig a praktikus ¢csé-
vaz és a miianyaglemez burkolat hazi gyartmany.
Ebben az évben az Autésport Bizottsig engedé-
lyével mar kiilféldi cross-versenyeken is részt ve-
het ez a szépen megépitett versenykocsi.

Egy forré pillanat
Zeltweegbhdl. A né-
met Hans Stuck ATS-
kocsija az egyik ka-
nyarban kisodrédott,
atcsuszott a bizton-
sagi sdvon és a fa osz-
lopokra  kifeszitett
életmentd bronz ha-
I6ban akadt fenn. A
védéberendezés |6
szolgalatot tett, hi-
szen sem a verseny-
26, sem a kocsi nem
sériilt meg. A Forma-
1-es versenyzdk ér-
dekképviseleti szer-
vezete egyébként
minden palyara ilyen
védohalé feldllitasat
koveteli.



A csehszlovik Blaha—
Hlavna paros Skoda—130
RS gépkocsija a farkas-
gyeplii gyorsasagi palyan.
A kozel 150 16erds farmo-
toros, tavaly — ahogyan
mondani szokds — zsi-
nérban nyerte a szocia-
lista orszigok bajnoki
rallye futamait. Végiil az
abszolut bajnoki cimet is
Ok szerezték meg.

Latvinyos autdésport csemegét jelentett a
pestieknek, a tavaly nidlunk megrendezett
nemsz ’_tkﬁzi Porsche talilkozé és szlalomver-
seny. A Dézsa Gyorgy uton felépitett palyan
tobb mint szaz specialis, tobb mint 100—200
lI6erds: Porsche mérte dssze tudasat. Képun-
kon ejy Targa startol.

Az elmuilt évi mamut-versenyen ez a Mercedes viv-
ta ki a gyézelmet! Londontél-—Sydney-ig rendez-
ték meg a vilag leghosszabb rallyeversenyét, fan-
tasztikusan nehéz akadalyokkal, osszesen 30.000
kilométeres versenytavon. A kiizdelemre csak a
»legkeményebb profik” vallalkoztak, nem is akar-
milyen autékkal. A Mercedes cég példaul kiilén
gyartott hat darab 280—E jelzés( kocsit a megno-
velt igénybevételre, Kiilsoleg csak a csuf profille-
mezek arulkodnak a specialis célrél, de a rejtettebb
helyeken még jonéhany modositas talilhaté. Meg-
kett6zték példaul a fékvezetékeket, Gjfajta blok-
kolas-gatlot épitettek be, megvaltoztattak a kézifék
szerkezetet, megerositették a hatsé hidat a mo-
tort pedig atalakitottak az alacsonyabb oktanszamu
benzinekhez. A tipusmoédositas sikeresnek bizo-
nyult: a Mercedesek a szuper-rallyen az elsé, a ma-
sodik, a hatodik és a nyolcadik helyet szerezték
meg. A gyoztes autédt az auté-marathon specialista,
skét Andrew Cowan vezette.
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KEPEKBEN [ AUTOVERSENYEK — 1978

RALLYE ES TURAVERSENYEK:

Ezen a képen szintén Marcius 10—12, Miskolc — Centrum—Biikk Kupa rallye-

egy bajnok lithaté. A verseny |
francia Darniche ez- Aprllis 8—9, Nyiregyhiza — Szabolcs Kupa rallyever-

zel a Lancia—Stratos- seny
sal vivta ki az elsdsé- Majus 5—7, Pécs — Mecsek Rallye

get Eurdpa legnehe- Majus 26—28, Gy6r — Volan Rallye BBK-futam

zebb versenyein. A Janius 25, N,‘l’@”h‘lﬂ — NY‘"“ R‘"Y‘

280 lderds, alig hét- Augusztus 11—13 — Taurus Rallye EB-futam

sziz  kilogrammos, Szeptember 1—2, Budapest — Fétaxi—Wynn's Rallye
mianyag  karosszé- Oktéber 20—22, Budapest — Miinchen—Wien—Buda-

rias kocsi legybzhe- pest Rallye
tetlen volt. November 5, Miskolc — Asztralin-Rallye

HEGYI GYORSASAGI VERSENYEK: |

Tébb kategoéria gyo-

Zelemmel zarta az évet ;

Molnir Béla az Afor Aprilis 15—16, Pécs — I. Mecseki Hegyiverseny

versenyzdje a tava- Majus 12—13, Visegrad — Volian Hegyiverseny

lyi  szlalom-bajnok- Janius 17—18, Eger — I. Egri Hegyiverseny

sagon. Fiat 128 Coupe Jalius 15—16, Eger — Il. Egri Hegyiverseny

tipusi gépkocsija az Szeptember 16—17, Pécs — Il. Mecseki Hegyiverseny

1300 kobcentiméte- Oktéber 6—17, Visegrid — Interag Hegyiverseny

res kategoriaban |

nemcsak kit{ind gyor- Py

sulasaval tdnt ki, ha-

nem az elsékerék- Programajinlatunkban csak a jelentésebb nemzetkozi és or-

hajtds jovoltabdl az szagos bajnoki versenyeket soroltuk fel. TGl ezeken, marcius-

éles kanyarokat s tél novemberig még mintegy 70 kiil6nb6z5 rallye, tira, szla-

kénnyedén vette. lom, terep és ligyességi versenyt rendeznek az orszig kiilén-
b6z részein. Ezekrdl pontosabb felviligositist a Magyar Au-
téklub Sportosztilyin, a helyi Autéklub szervezeteknél vagy
az autdsport szakosztilyokndl adnak.,




Fotbk: Falus istvin, Fekete Andris, Gil Maris,
Kdicsényl Zoltdn, Németh Sindor, Tar And
Wormser Antal, Zeiman Ferenc |
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