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F l : M O T O R E N - E N T W I C K L U N G

Renault und Honda kämpfen In
d e r F o r m e l 1 u m A n s c h l u s s . D i e

Fans müssen sich aber noch ge
dulden, bis die Motoren auf das
N i v e a u v o n F e r r a r i u n d M e r c e d e s

k o m m e n . S e i t e 1 0

W E C : L M P I - T E C H N I K S T R E I T

Wir haben Toyota mit den An
schuldigungen der LMPl-Kon-
k u r r e n z k o n f r o n t i e r t . F a h r e n d i e

J a p a n e r t a t s a c h l i c h m i t e i n e m
illegalen Doppeldiffusor im Heck?
S e i t e 1 7

RALLYE-WM: C ITROEN-KRISE
C i t r o e n h a t d i e s e s J a h r e i n e n

g l a t t e n F e h l s t a r t h i n g e l e g t .
Kommt nun Ex-Vo lkswagen-P i lo t
Andreas M ikke lsen , um be i de r
Weiterentwicklung des C3 WRC
z u h e l f e n ? S e i t e 2 0
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Formelsport | Die Lage bei Sauber

Japanischer Pat ient
s o l l S a u b e r - Te a m
sportl ich gesunden

Ve r h a n d e l t w u r d e s e i t N o
vember. seit April sind sich
Sauber und Honda einig.
Die H inwi le r werden 2018
mit japanischen Leihmoto
ren in der Formel 1 fahren.
Z w e i P a t i e n t e n m a c h e n

gemeinsame Sache: ein
gewagtes Unternehmen.

V o n : E l m a r B r ü m m e r

Der Fokus im ersten kompletten Rcnnjahr unter
d e n n e u e n B e s i t z e r n d e s

Sauber-Teams soll nach den jah
relangen Querelen ums Geld und
dem erfolgreichen Uberlebens
kampf endlich wieder der Leis
tung gelten. So hat es Teamche-
fi n M o n i s h a K a l t e n b o r n v o r d e m

Start in die Jubilüumssaison des
Deutschland am nächsten gele
genen Rennstalls formuliert. In
d e n e r s t e n v i e r R e n n e n h a t e s m i t

der Umsetzung des Ziels geha
pert. Nicht, dass man sich nicht
b e m ü h t h ä t t e . A b e r e i n T u r n
around in der Formel 1 hat nicht
a l l e i n m i t fi n a n z i e l l e r S i c h e r h e i l
zu tun. das bekamen schon an
dere zu spüren.

McLaren schreckt nicht ab
Aktuell zum Beispiel der McUi-
ren-Rennstall . der sich nach sei
n e r M a l a i s e o h n e M e r c e d e s i n

s i c h e r e r t e c h n i s c h e r u n d fi n a n
zieller Geborgenheit von Honda
wähnte. In Woking können sie
zwar weiter erstklassige Chassis
bauen, doch der Antriebsstrnng
aus Japan ist immer noch dritte
W a h l . M a n w ü r d e s i c h l i e b e r

heute als morgen trennen, wenn
e s e i n e b e z a h l b a r e A l t e r n a t i v e

geben würde. Honda bleibt allein
der Weg. seine Enlwicklungsfort-
schritie zu beschleunigen, die
Bemühungen müssen (mindes
tens) verdoppelt werden. Der
Schwe ize r Mo to rcngu ru
M a r i o l l l i e n s o l l m i t t l e r
weile als Berater fungie
ren. angeblich hat man
a u c h v o n K o n k u r r e n t
M e r c e d e s H i l f e b e i m

Know-how erfragt.
Künftig wird nach

der beiderseits ego
zent r i sch be t r iebenen
E x k l u s i v - Z u s a m n i e n -

a r b e i t m i t M c L a r e n v o m
kommenden Jahr an ein
z w e i t e r R e n n s t a l l b e l i e f e r t :
Sauber eben. Um Vergleichswer
t e z u h a b e n u n d d a s E n t w i c k

lungstempo zu beschleunigen.

Das momentan schwächste Ag
gregat im Feld mit dem derzeit
langsamsten Auto - eine zuge
geben interessante Kombination.
Eine, die das vielleicht größte
Erfolgsvcrsprechen für die Zu
kunft bergen kann - oder von
Verzweiflung getrieben ist. .Pers
pektive". mahnt Monisha Kalten
b o r n , s e i d e r I n h a l t d e r n e u e n
Beziehung. Nach zusammen 17
Jahren als Ferrari-Kunde ist das
ein harter Schritt, ein gewagter
dazu. Auch ein notwendiger?

Angesiclüs der enormen An-
iaufschwieiigkeitcn und des Lcis-
lungsrnckslands von Honda cr-
.scheinl das bisherige Schicksal
v o n M c l . ; u x ' n e h e r a l s e i n e W a r

nung für die Zusammenarbeit.
Doch da.s k la re Bekenntn is der
H o n d a - O b e r e n , n i c h t w i e 2 0 0 8
gleich wieder den Stöpsel zu zie
hen, wenn es nicht richtig läuft,
l ä s s t a u c h e i n e n a n d e r e n S c h l u s s

zu: Wenn die Fortschri t te in der

Entwicklung nun wie angekün
digt in Gang kommen, könnte
Sauber auch gerade im richtigen
Moment auf einen sich in Bewe

gung setzenden Erfolgszug sprin
gen. Projektleiter Yusuke Hase-
gawa verteidigt die Entscheidung,
fur 2017 einen komplett neuen
Sechszylinder konzipiert zu ha
ben: .Wir haben keinen komplet
ten Fehler gemacht, das Konzept
und die Richtung aber stimmen."

Chancen und Ris iken
Bei aller positiven Denke erschei
nen die Erfolgsaussichtcn mo
mentan eher fraglich, die Gene
sung des Japanischen Patienten
ist das eine, der Entwicklungs
f o r t s c h r i t t a l l e r a n d e r e n M o l o -
renhcrsteller (siehe Ferrari über
diesen Winter) das andere. Um
gekehrt ergeben sich auch Chan
cen. möglicherweise polenziert
dadurch, dass Mcl.aren sich doch
noch zu Me rcedes umor i en t i e r i

— dann wäre Sauber ein Quasi-
Werksteam. Angesichts der stra
pazierten kulturellen Beziehun
gen zwischen Woking und Tokio
h a b e n d i e S c h w e i z e r i m m e r
hin die Möglichkeit eines unbe
s c h w e r t e n A r b e i t s a u f t a k t s m i t
dem neuen Ausrüster. Sie mü$-j
sen nur aufpassen, nicht zu ra-!
s e n d e n Ve r s u c h s k a n i n c h e n z u '
werden. Getriebe und Hydraulik
übrigens, das ist vertraglich fest-i
geschrieben, liefert McLaren.

Die Ziele von Longbow Fi-j
nance, jener Gesellschaft, die den,
schwedischen Investoren bei Sau-I
ber vorgeschaltet ist. gelten oh-|
nchin e iner Erwei terung des
Technologies tandortcs Hinwil.
D a s m a c h t u n t e r n e h m e r i s c h s i
cher Sinn, den Erfolg einer Firma
n i c h t n u r a u f d a . s s c h w e r k a l
kul ierbare l -örmel-1-Geschärt zu
konzentrieren. Andererseits abci]
ist SauberFl nun mal die Visiten
karte. Und Erfolg
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Teamchefin Monlsha Kaltenborn und Technik-Direktor Järg Zander: Das Augenmerk gilt auch der nahen Zukunft

i m T u n a i i l c k - r R e n n s t r e c k e d i e
beste Wcibimjt fdr Kompetenz.

In jedem Tüll freut sich die
Buchhaltung von Longbow über
d e n n e u e n D e a l , d e r d e u t l i c h

gunstigere Preise als die kol
portierten 20 Millionen Euro mit
sich bringen soll, die jahrlich an
Leasinggebühren nach Maranello
überwiesen wurden. .Das s tä rk t
den Weg. den wir gehen wollen,
und passt besser dazu", sagt Mo-
nisha Kaltenborn ganz generell
über die neue Zweckehe. Zu die
ser gehört auclt die in Japan kur
s ierende Anna l tme. dass Honda
künftig eigene Nachwuchsfahrer
bei Sauber ausbilden lassen will.

wie Nobuharu Matsushita (For
mel 2) und Nirel Fukuzumi (CP3).
Sauber als Talcntschuppen, das
gab es ja schon öfter.

Aber die Sauber-Anhi inger
werden ungeduldiger, auch wenn
einige natürlich ahnten, dass die
Ausgangsbedingungen im spaten
Frühjahr 2016. als alle anderen
die Grundsteine für 2017 legten,
i n H i n w i l d e n k b a r b e s c h e i d e n
w a r e n . E f fi z i e n z i s t b e i d e m s t a r

ken Reglementeinschnitl nicht
die wichtigste Tugend, es geht
auch ums Experimentieren, ums
M a t e r i a l , u m s P e r s o n a l . D a m i t
sah es im Vorjahr in Hinwil aus
d e n b e k a n n t e n G r ü n d e n n i c h t
gut genug aus. und da.s zieht sich
jetzt starker in die neue Saison
a l s b e f ü r c h t e t - d e r v e r a l t e t e

F e r r a r i - A n t r i e b i n k l u s i v e . A b e r
die Menschen vergessen schnell,
vor allem in diesem Sport. Schon
werden die krit ischen Fragen
wieder lauter: Warum geht bei
Sauber n ichts voran?

Keine Ausreden für 2017
Mon isha Ka l t enbo rn se lbs t ha t
te gesagt, dass sie das Wort
.Ubergangsjahr' nicht mag:
.Wozu ein Übergang? 2017
heißt es für uns: Voll angrei
fen." Ausgerüstet mit einem
Budget, mit dem der Schritt ins
Mi t t e l f e l d zu scha f f en i s t . Aus
reden wollte man keine gellen
lassen. Also muss sie bald kom
men. die aerodynamische Opti
mierung. damit man den Nach
t e i l v o n M c L a r e n n o c h n u t z e n

o
Selbst die gedul
digen Fans von
S a u b e r w e r d e n
langsam unruhig:
Warum geht es nicht
v o r a n ? D a s Te a m
s e l b s t w o l l t e v o n
einem Übergangs
jahr nichts wissen,
jetzt steht es in der
P fl i c h t .

kann, oder die Schwankungen
b e i a n d e r e n M i t t c l f e l d t e a m s .

Sauber steht damit - bei allen
Strategien und Perspektiven -
a k u t u n t e r D n i c k . A u c h d i e w a h

re Qualität von Marcus Ericsson
o d e r P a s c a l W c h r l e i n i s t s c h w e r
e i n z u s c h ä t z e n u n t e r d e n m o

mentanen Bedingungen am Ende
des Feldes. Ericsson ist nicht als
R e i ß e r b e k a n n t . W e h r l e i n s o l l
im Team n i ch t sonde r l i ch v i e l e
Freunde besitzen. Gerade Fahrer
in dieser Kategorie benötigen in
schwierigen Zeiten einen Motiva-
l ionsschub. Wehr le in wird s icher
neidisch auf den anderen Merce

des-Junior Esteban Ocon schie
len. der mit Force India regelmä
ßig in die Ihinkte fährt.

Es ist auch ein Rennen gegen
die Sta t is t i k . In 63 Rennen der
Hybr id-Formel sei t 2014 hat
Sauber 53-mal nicht punkten
k ö n n e n , i n S o t s c h i t r u d e l t e n
Er icsson und Wehr le in a ls Letz
te ins Ziel. Es hapert an vielen
Kleinigkeiten, zudem war das
Flnlwicklungsprogrnmm durch
Wehrleins Krankheitspause und
technische Anfälligkeiten nicht
optimal. In Hinwil beharrt man

darauf, dass im C36 noch deut
l i ch mehr Po tenz ia l s teck t .

Technik-Direktor Jörg Zan
d e r b e fi n d e t s i c h i n e i n e r

Aufholjagd. Für Barce
lona ist das erste große
Update versprochen,
u n d e s m u s . s z w i n

gend wirken. Bei aller
U n b e i r r b n r k e i t a u f

seinem Weg braucht
der gesamte Rennstall
ein Erfolgserlebnis,
auch in seiner Außen
w i rkung . E ienn d ie

Fans, gerade in der
Schweiz, wollen mehr zu
feiern haben als nur ein
stolzes Jubiläum. ■
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Formelsport | Kommentar zur Action in der Formel 1

F o r m e n . ^ . r ' V I
J e d e r G r o ß e P r e i s
ein großes Mysterium
Gegenüber dem Fußball
ist die Formel 1 Ja lang
weilig, denn da werden
34 Runden gespielt, und
am Ende ist Bayern Meis
ter. Gegen Boxen ist die
Formel 1 langweilig, denn
d a w e r d e n z w ö l f R u n d e n
bes t r i t t en , und am Ende
geht immer ein Klitschko
k.o. Was ist dagegen schon
e i n e W e l t m e i s t e r s c h a f t ,
in der es nach vier WM-
Lau fen d re i ve r sch iedene

Sieger, vier komplett un
t e r s c h i e d l i c h e R e n n e n u n d
eine Menge Geschichten
zu erzählen gibt?

V o n : E l m a r B r u m m e r

Es ist immer wieder inler-essanl, wie nnspniclisvoll
Motors|>on-l-ans sind, aber

das zeugt auch von einer Auseiiv
andersetzung, die tiefer gehl als
einfaclies Stadionjubeln. Bester
Beleg ist die jüngste Folge der
.Fo rme l Schmid t " . De r Fach ta l k
aufauto-motor-und-sport.de hat
t e n a c h d e m G r o ß e n P r e i s v o n

R u s s l a n d e i n T h e m a , d a s v i e l
leicht nur für dieses eine Mal eins
war - oder uns v ie l le i ch t durch
die Saison hindurch begleitet.
Die Fragestellung .l^ngweiler-
R e n n e n o d e r K r i m i ? " k a n n a b e r

selbst furSotschi nicht so eindeu
tig beantwortet werden. Wer nur
die lupenreinen Überholmanöver
zählt, kommt dank des per Stall
regie angewiesenen Platztaiischs
b e i S a u b e r a u f e i n s . S t a t i s t i s c h

gesehen also verheerend. Wer die
Spannimg des Rennens miterlebt
hat, für den zählt etwas anderes
- nämlich auch das eine große
Überholmanöver, das dann doch
nicht staligefundcn hat. Doch
al le in mitzuer leben, wie s ich Se
b a s t i a n V e t t e l a n V a l t t e r i B o l t a s

herangekämpft hat. das war pu
res Racing; eine wilde Jagd, wie
s i e f r ü h e r v o n A l o n s o / S c h u m a -
cher oder A lonso/Vet te l vorexer
ziert worden war. selbst wenn es

v e r m e i n t l i c h n u r u m s A u fl i o l e n
Ring-

Nach v ier Rennen der neuen
F o r m e l 1 k ö n n e n w i r a l l e f r o h
sein, dass so wenig beim Alten
geblieben ist (nicht mal die Mer
cedes-Überlegenheit). Es braucht
gar nicht unbedingt die geplan
ten Showeinlagen von Liberty
Media, es braucht kein Las Vegas
oder Miami (auch wenn's schön
wäre) - es braucht einfach nur
n o c h m e h r U n b e r e c h e n b a r k e i t .
Dass sich alle Experten häufiger
irren, ist ein gutes Zeichen. Rei
fen und Temperaturen waren ja
jahrelang ein Insiderthema. Die
s e b e i d e n F a k t o r e n b e s t i m m e n
z w a r w e i t e r h i n d a s G e s c h e h e n

a u f d e r P i s t e , a b e r i h r E i n fl u s s

STRATEGEN,
E X P E RT E N U N D
FAHRER RÄTSELN.
DAS MACHT DIE
SACHE DOCH
ERST RICHTIG
I N T E R E S S A N T.

d r ü c k t s i c h w e i t v e r s t ä n d l i c h e r
aus. Dennoch: Jeder Große Preis
ist ein großes Mysleriuin, genau
so hätten wir es doch gern. Drei
Sieger in den ersten vier Ren
nen, vier Mann, die einen großen
Einfluss auf das Ti te l rennen ha
ben. e in z ieml ich starkes Mi t te l
feld. in dem der offene Schlag
abtausch gepflegt wird, dazu die
Hoffnung, dass Red Bull noch ein
bisschen stärker wird und McLa
ren ein wenig zuverlässiger. Und
jeder Start hatte bisher seine ei
genen Gesetze, das bestimmt na
turlich auch das Renngeschclien.
Wenn es dann noch Debütanten
wie Val t ter i Bottas auf dem Sie
gerpodest gibt, stimmt die Story.
D i e F e r n s e h s e n d e r m e l d e n s t e i

gende (iuoten. das lnteres.sc im
VS'eb wachst stetig.

D i e R e a k t i o n s t i m m t
Der Schritt hin zu den aggressi
v e r w e i d e n d e n A u t o s h a t s i c h ,
z i e h t m a n d i e w e i t e r h i n ü b e r
holunfreundliche Aerodynamik
mal ab, also gelohnt. Es ist da
durch mehr in Gang gekommen
a l s n u r d e r z u s ä t z l i c h e F a r b s t i c h

an der Spitze. Die Formel l hat

erstmals seit Jahren bewiesen,
dass sie bereit ist, schnell zu han
deln und dabei richtig zu rea
gieren. Die Wünsche von Teams
und Fans sollten von Ross Brawn
also künftig noch ernster genom
men werden. Auch die Anglei-
chung der Motoren durch die
AbschalTung der Token-Rcgcl
war ein richtiger Schritt. Selb.st
für Marktfuhrer Mercedes ist der
engere Wettbewerb attraktiver.

Ob es tatsächlich die große]
W e n d e i s t . d a s k a n n n a c h e i
nem Fünftel der Saison natürlich |
noch nicht abschließend behaup-'
tet werden. Aber die Act ion, die
wir dank Ferrari haben, versöhnt
doch für ein paar Schwächen.
Und dass es generell anspruchs
voller für die Fahrer geworden
ist zählte zu den lang geheg
ten Wünschen, auch der Pi loten
selbst. Zu einfach darfdie Formel
1 einfach nicht weiden. ■

RETURNTOSENDE^_^
Tliema: „Unterhaltungsfaktor in der Fl"
Bietet die Foimel I dieses Jahr eine gute Show?

Oei Autor freut sich über Ihie Meinung.
Schreiben Sie uns eine E-Mail an:

msa-iesertiibuene^motororessede

Diese Saison s ieht man mehr Rot auf dem Podium. In Russland sab's dazu auch noch einen Premierensieger
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Aufgestöbert | Lotus 49

Elegant mit
C o s w o r t h - V 8

C h a s s i s R 2 : O a m l t

gewann Clark in
Z a n d v o o r t 1 9 6 7 . D e r

große Überrollbügel
e n t s p r i c h t n i c h t d e m

O r i g i n a l

Der Typ 49 war die zweite
Revo lu t ion von Lo tus . Der

filigrane Rennwagen be
kam 1967 e inen Fo rd -Cos -
worth-V8 angeschraubt.
Erstmals überhaupt in
d e r F o r m e l - l - G e s c h i c h t e .

Zwischen 1967 und 1970
fe ie r t e das Team m i t dem
Auto 12 GP-Siege und mit
G r a h a m H i l l 1 9 6 8 d e n

Fahrer -Ti te l . S ieben der
neun gebauten Chassis
ü b e r l e b t e n . W i r d u r f t e n

e i n e s a n s c h a u e n .

Von; Andreas Haupt

s

Der Lotus 49 rockte die Formel 1 wie die Rolling
S t o n e s d i e M u s i k s z e n e .

B e i 4 1 G I ' - E i n s a l z e n h o l t e d a s
Auto 12 Siege. Pas macht eine
Gewinnquote von 29 Prozent.
Gle ich beim Debüt in Zandvoor t
1967 siegte der Rennwagen in
den Händen von Jim Clark. Der
Schotte errang im Lotus 49 in
S ü d a f r i k a 1 9 6 8 s e i n e n 2 5 . u n d
letzten GP-Sieg. Teamkollege Gra
ham Hill gewann im selben Jahr
seinen zweiten WM-Titel. Jochen
Rindt feierte im Typ 49 seinen
ersten GP-Erfolg in Watkins Glen
1 9 6 9 . M a r i o A n d r e t t i w a r i m L o

tus 49 ein Jahr zuvor an gleicher
Stelle erstmals auf die Pole ge
r a s t . E i n e M o t o r h a u b e w a r d e m
4 9 f r e m d w i e S e h s c h w a c h e e i

nem Kampfjet-Piloten. Der
u n v e r s t e l l t e B l i c k a u f d i e
Technik ließ Fans, Reporter
und Ingenieure staunen. !/)-
tus schnitt das Monocoque
hin ter dem Cockp i t ab und
flanschte den Cosworth V8 mit
54.4 Zentimetern Lange als mit
tragendes Bauteil an. Zum Ver
gleich: WM-Rivale Brabham bau
te sowohl den BT20 als auch den
B T 2 4 a u f e i n e m R o h r r a h m e n a u f .

168 Kilo schwerer VB
Die Breite des V8 bestimmte den

Chassis-Querschnitt. Chefdesig
ner Maurice Philippe und Colin
Chapman entwarfen ein einfa
ches Auto mit eleganten Linien.
Es wog 500 Kilogramm, davon
kamen gut 168 Kilo vom Motor.

Z u
R e n n

beg inn mi t
v o l l e m T a n k w a r

d e r L o t u s 4 9 r u n d 7 0 8 K i l o
schwer. Die acht Ansaugtrichter
t h r o n t e n a u f d e m B l o c k . L i n k s
und rechts schlängelten sich je
vier Auspuffkrümmer unter den
ungleich langen unteren Quer-

M O T O R S P O R T a k t u e l l 2 11 2 0 1 7
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D e b ü t : G P H o l l a n c n 9 6 7
GP-Einsätze (alle Versio
nen): 41
E i n s a t z z e i t : 1 9 6 7 - 1 9 7 0

Siege: 12
P o l e - P o s i t i o n s : 1 9
W M - P u n k t e : 2 0 3

Der Motor als mittragendes
Element, so wie es Vittorio
J a n o m i t d e m L a n c i a 0 5 0 i n
den 1950ern vorgemacht
h a t t e . D e r C o s w o r t h - V 8 w a r
oben an der Spritzwand
hinter dem Cockpit ver
schraubt. Der Hi l fsrahmen
der Hinterradaufhängung
stützte Motorblock und Zy
linderköpfe mit zwei weite

r e n S c h r a u b e n . D e n E x -

klusiv-Motorenvertrag
hielt Chapman nur
1 9 6 7 . D a n a c h b e
d i e n t e n s i c h a u c h
d ie R iva len be i Cos-
w o r t h . D e r D o u b l e

Four Valve gewann
155 GP.

Bezeichnung: Lotus 49
(später B, C)
A l c l a d / A l u m i n i u m - M o n o -

c o q u e
Motor: Ford Cosworth V8,
4 1 5 P S b e i 9 0 0 0 / m i n
Getriebe: ZF 5-Gang
Vorderachse: ungleich lan
ge Querlenker, Schraubfe
dern, Dämpfer innen, Quer
s t a b i l i s a t o r
Hinterachse: ungleich lange
Querlenker, Schraubfedern,
Dämpfer außen, Querstabili
s a t o r
Re i fen : F i res tone
Länge: 4013,2 mm
H ö h e : 7 3 6 , 6 m m
R a d s t a n d : 2 4 1 3 m m

Spur vorne: 1524 mm
Spur hinten: 1549,4 mm
Ta n k : 1 8 2 1
Gewicht: 500 kg

l o i i k e r n d u r c h
u n d i n i i n d e r e n i n

j e e i n e m g r o ß e n
l u i d r o h r .

D a s H e r z d e s l . o i i i s 4 9
w a r d a s e r s t e F l - T r i c b w e r k

von Cosworth überhaupt. Mit
drei Litern Hubraum und gespon
sert von Ford. Chapman hatte
Walter Hayes, damals für die Öf
f e n t l i c h k e i t s a r b e i t v o n F o r d

G r o ß b r i t a n n i e n v e r a n t w o r t l i c h ,
bei einem Abendessen überzeugt,
einen Deal mit der Chefetage des

a m e r i k a n i
s c h e n H e r s t e l l e r s e i n

z u f ä d e l n , F o r d ü b e r w i e s z w i
schen März 1966 und Januar
1968 in drei Raten insgesamt
100000 Pfund an Cosworth. Der
ehemalige Lotus-Cetriebeingeni-
eur Kei th Duckwor th entwicke l te
d e n V 8 z u s a m m e n m i t P a r t n e r
M i k e C o s t i n . D u c k w o r t h h a t t e

zuerst einen 1.6-Liier-Vierzylin-
der mit vier Ventilen pro Zylin
der für d ie Formel 2 entworfen.

D a r a u s l e i t e
t e d e r b r i t i

sche Ingenieur
den kompakten

D r e i l i i e r - V 8 a b .
der anfangs 415 PS

b e i 9 5 0 0 / m i n e n t f e s s e l
t e . P l ö t z l i c h w a r L o t u s

w ieder konkur renzfäh ig ,
n a c h d e m 1 9 6 6 m i t d e m H 1 6 -

Ungetüm von BRM nur ein Erfolg
heraussprang.

Crashs In Spanien 1969
Im Qualifying waren Clark und
Hill unschlagbar. Sie holten ab
Z a n d v o o r t n e u n P o l e - P o s i t i o n s i n

Serie. Clark gewann 1967 zwar
vier Rennen, zum Titel reichte es
n ich t . K inderk rankhe i ten b rems
t e n d a s A u t o a u s . M a l s t r e i k t e d e r

Achsantrieb, mal die Zündung.

Mal gingen Getriebe oder No
ckenwellen kaputt. Kurzum: Der
49 war defektanfällig. Als B- und
C-Version wuchsen ihm Flügel.
In der i r rs ten Ausbaustufe s tan
den sie mit 1,53 Meter Höhe im
Wind. In Monijui'c 1969 knickten
d i e h i n t e r e n L e i t w e r k e , w e l c h e
d i e P i l o t e n ü b e r e i n v i e r t e s P e d a l

a n w i n k e i n k o n n t e n , a n b e i d e n
Autos e in . R indt brach s ic l i d ie
Nase, der 49 war zerstört.

Noch ein paarTechnikdetaiis:
Das Lenkrad war nach l inks ver
s e t z t , d a m i t d i e F a h r e r b e s s e r
s c h a l t e n k o n n t e n . D i e U r v e r s i o n

trug keine Sitzgurte. Die Cock
p i t - U m r a n d u n g t ö n t e L o t u s
_pissgelb", wie die Engländer
liebevoll juxten. Es raubte dem
4 9 k e i n b i s s c h e n v o n s e i n e r

S c h ö n h e i t , ■
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Formelsport | Hintergrund

I n d y C a f

„Fuß vom Hirn abgekoppelt"
Fernando A lonso ha t d ie
Feuertaufe im Indianapolis
Motor Speedway bestan
den. Doch hundertprozen
tig zu Hause fühlt sich der
Spanier im Highspeed-
Ova l noch n i ch t .

V o n ; M i c h a e l S c h m i d t

Der Rookie-Tcst ist gcscliafft.r e r n a n t l o A l o n s o h a t s e i n

IndianapolLs-Diplom. Der
Spanier spulte fehlerfrei die drei
Phasen der Fahrprüfung mit stei
genden Durchschnittsgeschwin
digkeiten von mindestens 205.
210 und 215 Meilen pro Stunde
ab. Nach der Pflicht begann der
erste Test im Dal larn-Hoi ida des
A n d r e t t i - Te a m s . A l o n s o u m r u n
dete den Brickyard in seiner
s c h n e l l s t e n R u n d e m i t 2 2 2 , 5 4 8
mph, was 358.177 km/h cnt-
s])richt. Zum Vergleich: Für die
Pole-Position 2016 fuhr James
MinchclüTe die vier fliegenden
R u n d e n m i t e i n e m S c h n i t t v o n
230.946 miJh (371,693 km/h).

Alonso war am ersten Tag auf
dem Speedway noch mit den im
Rennen zugelassenen 0.3 bar La
dedruckunterwegs. Dabei leistet
d e r H o n d a V 6 - T u r b o r u n d 6 6 0 P S .

In der Qualifikation sind 0.4 bar
Boost erlaubt, was die Leistung
a u f 7 0 0 P S h o c h s c h r a u b t . A l t

star Mario Andretti applaudierte:
„Alonso hat einen perfekten ers
ten Tag ohne Fehler gehabt. Ich

wette, er schläft heute Nacht wie
ein Baby. So ging es mir. als ich
meinen Rookie-Test bestand."

Alonso gab sich am Abend der
Feuertaufe noch bescheiden: „Es
hat Spaß gemacht. Aber so rich
tig zu Hause fühle ich mich noch
nicht. Im Auto fühlt sich die Stre
cke viel schmaler an als am Fern
s e h e r o d e r i m S i m u l a t o r . " A n

Kurvengeschwindigkeiten von

3 5 5 k m / h m u s s s i c h a u c h e i n
zwe i fache r Fo rme l - l -We l tme is t c r
erst einmal gewöhnen; „Ich woll
te Vollgas durch die Kurven fah
r e n . A b e r m e i n r e c h t e r F u ß h a t

ein Eigenleben entwickelt. Er ist
i m m e r w i e d e r v o n a l l e i n c v o m
Gas gegangen. Irgendwie war er
vom Hirn abgeküppcll." Alonso
tritt im papnyagelbcii Dallara mit
d e r S t a r t n u m m e r 2 9 a n . ■

Alonso passt sich an den Indy-Speed an: 390 km/h auf den Geraden, 355 km/h irt den Kurven

F o r m e l 1

Motor-Entwicklung im Verzug
R e n a u l t u n d H o n d a w o l l
ten d ie Lücke zu Mercedes
schl ießen. Der Pre is dafür
s i n d M o t o r s c h a d e n u n d
t e c h n i s c h e P r o b l e m e . D a s
bremst die Entwicklung
u n d S u c h e n a c h m e h r

Leistung.

V o n : M i c h a e l S c h m i d t

Die Bestandsliste der FIAf ü r M o t o r e n l i e s t s i c h
nach vier von 20 Rennen

so. als wäre die Saison schon auf
der Zielgeraden. Ein Auszug da
r a u s : S t o f f e l V a n d o o r n e h a t m i t

je fünf Turboladern und MGU-H
bereits die erste Strafe kassiert .
Honda-Kollege Fernando Alonso
hat jeweils drei! urbos und MGU-
H verbraucht . Be i Renaul t s ieht
es nur unwesentl ich besser aus.

Alle sechs Renault-Pi loten haben
bereits zwei Einheiten von Motor,
Turbo und MGU-H im System.

Renault wird immer häufiger
von Schäden heimgesucht. Vier
P r o b l e m e s i n d u n t e r K o n t r o l l e ,
das jüngste macht Sorgen. Bei
Car los Sainz in Bahra in . Danie l
R i c c i a r d o i m B a h r a i n - Te s t u n d

Jolyon Palmer in Russland ging
die MGU-H kaputt. Die Schäden
b r e m s e n d i e P S - S u c h e . D i e f ü r d e n
GP Kanada geplante erste Ausbau
stufe kommt später. Sie wird auch
nicht drei, sondern nur ein Zehn
tel bringen. Ricciardo sagt bereits:
„Erst im Sommer werden wir wis
sen. ob wir ein Siegerauto haben."

R e d B u l l I n d e r W a r t e s c h l e i f e ; R e n a u l t m u s s M o t o r - A u s b a u s t u f e v e r s c h i e b e n

H o n d a h ä l t a n s e i n e m Z e i t

plan fest, obwohl die Ursache für
d i e M G U - H - D e f e k t s e r i e i m m e r
noch nicht ganz geklärt ist. Man
v e r m u t e t d a s P r o b l e m i n S c h w i n

gungen der Welle zwischen Tur
bine und Verdichter. Sie ist län
ger als beim 2016er-Modell. Der
r u n d e r n e n e r i e H o n d a V 6 s o l l

beim GP Kanada debütieren und
so viel Leistung haben, wie es
Honda in .seinem Lastenheft für
den Saisonbeginn sieben hatte.
Der Angriff auf Mercedes wird
a u f 2 0 1 8 v e r s c h o b e n .

A u c h d i e F e r r a r i - F a h r e r m ü s
sen mit Strafen rechnen. In Sot-
s c h i k a m n a c h d i v e r s e n D e f e k
t e n d e r d r i t t e T u r b o l a d e r z u m
E i n s a t z . D i e a l t e n L a d e r w e r d e n

am Freitagweiterverwendet. Fer
r a r i h a t s i c h m i t d e r M a ß n a h
me die Freiheit verschafTt. Stra
fen auf Rennen zu legen, wo sie
wenig schaden. Also Spa und
M o n z a . ■
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Prototypen- und GT-Sport t Sportwagen-WM in Spa: LMPl-Klasse

D a r s c h n e l l e r * I b y o t a
kam in Sp« nur auf
P l a t z 2 I n s Z i e l

: 3

Toyota mit Doppeis ieg
Toyota setzte den Vorteil
b e i m A b t r i e b b e i m z w e i t e n
WM-Lauf in Spa in eine
d o m i n a n t e R e n n - P e r f o r -
mance um und ho l t e den

Doppelsieg. Entschieden
wurde das Rennen zwi
schen Porsche und Toyota
über die Reifennutzung -
b e i m t e a m i n t e r n e n D u e l l

gab Glück den Ausschlag.

Von; A.Cot ton/M. Schur ig

Die Generalproben fur l.eMans sind gelaufen, und
i n d e n B ü c h e r n s t e h e n

zwei Siege für das Toyota-Trio
S e b a s t i c n B u e m i , K a z u k i N a -
kajima und Anlhony Davidson.
Sie gewannen in Spa mit 1.992
Sekunden Vorsprung auf ihre
Teamkollegen Mike Conway und
Kamui Kobayashi. Doch das Du
ell der beiden Toyotas war ein
ungleiches: Das zwcitplatzier-
t e A u t o m i t d e r S t a r t n u m m e r 7
war bei der Renn-Pace eindeutig
schneller als der Schwesterwagen
mit der Nummer 8 - hat te aber
bei den zwei Gelbphasen Pech.

Der einzige Erklarungsbcdarf
bei Toyota bestand nach dem
Rennen also in der Frage, woher

die Spccd-Differenz kam. Beide
A u t o s f u h r e n w i e s c h o n i n S i l v e r -
stone den High-Downforce-Kit,
der besser zur Strecke in Spa
passt als der Le-Mans-Kit. den
P o r s c h e v e r w e n d e t e . G a n z b e s o n
d e r s d e s h a l b , w e i l d i e L i m i t i e -

rung der Anzahl der Reifensatze
fiir 2017 Doppelstints im Rennen
zwingend erforderlich macht -
und je mehr Abtrieb man hat.
des to besse r i s t d i e Re i f ennu t
zung und der Verschleiß.

Das siegreicheTrio Nakajima,
Buemi und Davidson klagte das
ganze Wochenende über feh
lenden Speed im Vergleich zum
Schwesterwagen. War es nur das
Setup? Oder gab es auch tech
nische Differenzen? Der Toyota
TS050 von Conway und Kobaya
shi musste nach dem Crash von
Neuzugang Jose Maria Lopez in
Silverstone komplett neu aufge
bau t we rden .

Neuer Motor a ls Schlüssel?
Der Motor des Unfallautos wurde
nach Japan zurückgeschickt, im
Tausch gab es ein neues Trieb
werk. Gab es eventuell ein Up
grade beim Motor, das den Unter
s c h i e d v o n k o n s t a n t s e c h s b i s

s i e b e n Z e h n t e l s e k u n d e n i m R e n
n e n e r k l ä r e n k ö n n t e ? D i e F a k t e n

auf der Strecke sprechen eine
klare Sprache: Conway und Ko-

» D E R T O Y O T A
VON MIKE CON
WAY U N D K A M U I
KOBAYASHIHÄTTE
DEN SIEG VER
D I E N T G E H A B T
SIE WAREN KLAR
S C H N E L L E R . «
Toyota-Technikchef Vasselon

bayasl i i fuhren in der ersten
Rennhälfte einen Vorsprung von
30 Sekunden heraus, doch aus
sagekräftiger ist. was dann folg
te: Bei zwei Gelbphasen war der
Toyota mit der Nummer 7 kurz
zuvor an der Box gewesen - Pech.
A d d i e r t m a n b e i d e V o r f a l l e z u

sammen. so kostete das über 70
Sekunden - doch im Ziel lag Ko
bayashi direkt hinter Buemi. er
h a t t e e i n e L ü c k e v o n f a s t 3 0 S e
kunden einfach zugefahren!

„Das ^7er-Auto hätte den Sieg
ganz klar verdient gehabt", sagte
auch Toyotas Technikdirektor
P a s c a l V a s s e l o n n a c h d e m R e n

nen. Doch Toyota fror das Re
sultat nach den letzten Splash-
Dash-Stopps zwölf Miniilen vor
Rennende per Teamorder ein.

. I n S u m m e w a r e n w i r e i n e n
k l a r e n S c h r i t t s c h n e l l e r a l s P o r

sche" . h ie l t Vasse lon fes t . .E in
Porsche {ff2} und ein Toyota (#8)
profitierten gleich zweimal von
d e n b e i d e n F u l l - C o u r s e - Ye l l o w -
Phasen. weil sie unter Gelb nach
tanken konnten - das #7er-Auto
hat dagegen fast 70 Sekunden
v e r l o r e n . O h n e d a s P e c h h ä t t e n

Conway und Kobayashi das Ren
n e n v e r m u t l i c h m i t e i n e m Vo r

sprung von deutlich über einer
Minute gewonnen."

Toyota konnte in Spa die Vor
t e i l e b e i m A e r o - P a k e t u n d d i e

positiven Rückwirkungen auf
d e n R e i f e n v e r s c h l e i ß d e u t l i c h

b e s s e r u m s e t z e n a l s n o c h z u v o r
in S i l ve rs tone . -Wi r s ind immer
noch in einer steilen Lcmphase
mit dem neuen Auto", gab Vas
se lon zu . Bemerkenswer t auch ,
dass Toyota seine Boxenstopps
m a s s i v v e r b e s s e r n k o n n t e : I n d e r

Regel fehlten beim Nachtanken
u n d R e i f e n w e c h s e l n n u r n o c h

eine bis maximal zwei Sekunden
a u f P o r s c h e - i n S i l v e r s t o n e h a t t e
man bei einigen Stopps noch bis
zu fünf Sekunden eingebüßt.

Aber nicht nur Toyota konnte
das Totschlagargument Pech für
sich in Anspruch nehmen, son
d e r n a u c h P o r s c h e . D a s N u m m e r -
2-Auto von Brenden Hart ley.
T i m o B e r n h a r d u n d E a r l B a m b e r
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erwischte zwar die beiden Gelb
phasen perfekt, dennoch büßte
man Zeit ein: erstens wegen eines
zusätzlichen Stopps in Runde 54.
ausgelöst durch einen Reifen
s c h a d e n h i n t e n l i n k s , z w e i t e n s
weil man kurz vor der Serie der
sechsten Stopps einen Feindkon-
l a k i m i t e i n e m L M P 2 - A u t o i n d e r

Busstoppschikane halte - am
Lenkrad saß ausgerechnet der
im Unfrieden ausgeschiedene
E x - P o r s c h e - W e r k s f a h r e r R o m a i n
Dumas. Der Kontakt ging aber
w o h l t e n d e n z i e l l e h e r a u f d i e

Kappe von Brendon Hartley, der
den I.MP2-Wagen von Dumas im
H e c k b e r e i c h t o u c h i e r i e . D e r f o l

gende Tausch der Frontpartie
kostete abermals gut 20 Sekun
den - damit musste sich Porsche
mit Platz 3 zufriedengeben.

Porsche mit Regen-Poker
Beide Porscl ie-Teams klagten
über zu hohen Rci fcnverschle iß.
besonders im zwei ten St int . Der
919 HybritI von Andre Lotterer.
Nick Tandy und Neel Jani halte
zu Rennbeginn von der Pole-Po
sition aus gefuhrt, doch hier lie
ßen d ie Re i fen schon am Ende
des ersten St in ts deut l ich nach,
woraufhin das Team bei der Stra
tegie auf Risiko setzte: Man fuhr
in der Folge nur noch Single
Stints, in der Hoffnung, dass es
wie vorhergesagt im letzten
Renndrit lcl regnen würde. So

v e r l o r m a n z w a r Z e i t b e i d e n

Stopps, war jedoch bei den Single
Stints schneller. Der Regen kam
aber abgesehen von ein paar Nie
seltropfen nicht - so sahen Lot
terer. Tandy und Jani das Ziel in
Spa nur auf Platz 4.

. U n s e r R e i f e n a b b a u w a r b e
zogen auf die Rundenzeitenent-
Wicklung einfach zu hoch, das
muss man klar festhalten", bi lan
zierte Porsche-Teamchef Andreas
S e i d l n a c h d e m R e n n e n . . W i r
w a r e n z w a r s c h n e l l ü b e r e i n e

Kunde und hatten insgesamt
auch guten Grip, aber die Toyotas
hatten mit dem High-Downforce-
Paket weniger Reifenabbau als
w i r - u n d d e s h a l b h a b e n w i r
l e t z t l i c h d a s R e n n e n v e r l o r e n . "

.Beim Auto mit der Star tnum
mer 1 haben wir gepokert, als wir
sahen, dass wir den Speed der
Toyota nicht mitgehen konnten.
Wir spulten dann vier Stints mit
f r ischen Rei fen ab. in der Hoff
nung. dass es in den letzten zwei
Rennstunden regnen würde.
Doch der Regen kam leider nicht,
s o n s t h ä t t e s i c h n o c h m a l e i n e

T ü r ö f f n e n k ö n n e n . "

Seidl glaubt aber, das man mit
d e m S c h w e s t e r a u t o v o n B e r n

hard. Hartley und Bamber eine
konkrete Chance gehabt hätte,
den langsameren Toyota viel
leicht doch zu schlagen: .Der
#7er-Toyota spielte in einer eige
nen Liga, aber das #8er-Auto hät

ten wir bei einem problemlosen
R e n n e n m i n d e s t e n s u n t e r D r u c k

setzen, wenn nicht sogar gefähr
d e n k ö n n e n . L e i d e r h a b e n u n s

d e r R e i f e n s c h a d e n u n d d i e K o l l i
sion einen Strich durch die Rech
nung gemacht."

T r o t z d e m i s t a u s S e i d l s S i c h t

die bisherige Taktik von Porsche.

» W I R H A B E N M I T
D E M L E - M A N S - K I T
I N S I LV E R S T O N E
UND SPA VIEL
G E L E R N T - U N D
NICHT ZU VIELE
W M - P U N K T E
EINGEBÜSST.«
Porsche-Teamchef Seidl

d ie Saison mi t dem Le-Mans-Ki t
zu starten, aufgegangen: .Wir
haben wede r i n de r He rs te l l e r -
WM noch in de r Fahre r -WM zu
v i e l e P u n k t e v e r l o r e n , d a s w a r
unser primäres Ziel. Zweitens
k o n n t e n w i r u n s m i t d e m L o w -
D o w n f o r c e - K i t ü b e r z w e i R e n n e n

auf Le Mans einschicßen. einige
Dinge ausprobieren und so unse
re Vorbereitung optimieren."

Zumal Porsche den in Spa star
tenden dritten Toyota von Yuji
Kunimoto. Stephane Sarrazin
und Nicolas Lapicrre deutlich im
Griff hatte - und der startete wie
d i e b e i d e n W e r k s - P o r s c h e m i t
dem Lo-Mans-Kit. Die dritte Toyo
ta-Crew hatte noch ärgere Reifen-
probleine als die beiden Forsche
- und lag schon nach dem ersten
Doppelstint anderthalb Minuten
z u r ü c k -

Fahrer Thema bei Toyota?
Bei Toyota halte man es aber
auch nicht anders erwartet: „Wir
haben die Flügel steil gestellt,
was n i ch t e f fiz ien t i s t . und uns
war auch klar, dass wir auf einer
Strecke mit viel Abrieb wie in Spa
bei den Doppelstinis Probleme
h a b e n w ü r d e n " , s o Te c h n i k c h e f
Vasselon. .Dennoch sind wir mit
dem ers ten E insatz zuf r ieden."

Ein wenig geschockt waren
d i e B e o b a c h t e r d o c h - o b d e s w e
nig eindrucksvollen Debüts des
Japan-Youngsters Kunimoto. ■

S P O R T W A G E N - W M / 5 I L V E R S T O N E W M - S T Ä N D E

Z W E I T E R W M - L A U F I N S I L V E R S T O N E F A H R E R L M P 1

Länge der strecke: 7.004 Ki lometer; Renndistanz: 173 Runden = 1211.692 Ki lometer; Pole-Posit lon UMPl: Porsche (#1)
1.54,097 Minuten: Pole-Position LMP2: G-Drtve-Oreca {#26 )2.02,60l Minuten: Pole-Positlon GTE-Pro; Ferrari 488 GT 1. Anthony Davidson 5 0

(#71) 2.15,017 Minuten: Pole-Posit lon GTE-Am: Aston Mart in (0 98) 2.18,659 Minuten 1. s e t a s b e n B u e m i 5 0

Schnel lste Rennrunde LMPl: Brendon Hart ley, Porsche 919 Hybrid (#2): 1.57,683 min
Schnel ls te Rennrunde LMP2: Math las Beche,ValUante Rebel t ion Oieca (#13) 2 .05.950 min
Schnellste Rennrunde GTE-Pro: Kevin Estre. Porsche 911RSR (#92) 2.17.045 min

1.

2 .

l

KazukiNakaiima
rnw Be rnha rd

Brenden Hartley

5 0

3 3

3 3

K l a s s e N r. F a h r e r T e a m / F a h r z e u g D I s t a n z / R O c k s t a r s d Z Earl Bamber 3 3

1 . LWP1-H

2 . L M P l - H

< 8

«7

Buem/Oav idsorVNaka i i rna Tcr ) 'o taTS050 Hybr id

l t o b a y a s h 7 C o n w a v T c r y o t a T S 0 5 0 H y b r > d

6 ;00J32Uh

♦1.992s H E R S T E L L E R L M P l
3 . L M P l - H «2 B e r r h a r a / B a m b e r / H d r i i e v P o r $ c h e 9 l 9 H v b fi d •35283 s
4 . L M P l - H <1 TandyAbt terer /Jan l Porsche 919 Hybr id •125.438 mm l Toyota 69.5

5 . L M P l - H ( 9 Sanazin/LatMrte/Kunmoio Toyota TSOSOHytytd •2 Runden 1 Porsche 61

6 L M P M

7 . u o p ;

< 4

1 2 6

W b b / K r a h a n v n e r / n o s s i t e r K o U e s E n s o C L M P I / O l N e m o

R u s l n o v / T h i n e t / l y n n G - O r t v e - O r e c a

•12 Runden

•13 Bunden F A H R E R G T E - P R O
a U J P 2 <31 C a n a l / P r o s c / S e m a V ä l l a n t e 4 t e b e l U o n - O r e c a •13 Bunden

9 . v - ; < 3 6 T u n g / J a r v s A a u r e n i C h a n - O t e c a •13 Bunden 1 AndyPnautx 2 6

10. <13 Beche/Heroneier-Hareson/Plquet Ifliltante-Betiellion-OrKa •14 Runden 1. Harry TlncineU 2 6

a . U P 2 < 3 6 O u m a s / M e n e z e s / R a o S g n a t e c h - A l p y i e ♦14 Runden 1 LubFetloeDetanl 2 6

1 2 . L L : P : < 3 5 R a g u e s / N e g r ä o / P a n c i a t i c l S i g n a t e c h - A i o n e ♦15 Runden 2. A lessandroP ie rG iM) l 18

1 3 . I U P 2 < 2 4 Geaves /HrscN/Vergne Manor -Oreca ♦15 Runden 1 lames Calado 18

U . t l S ' .

l a I M P 2

< 2 5

< 2 8

G o r u a t e z / T r v n m e c / P e t r a v M a n o r - O r e c a

Gonzalez/Tnjmmer/Petjw TOS Racirg-Oreca
• I S R u r v l e n

•15 Rinden H E R S T E L L E R G T E - P R O
l a G T E - R o <71 ß i g o r v B e d F e r r a r i 4 6 8 G T E •22 R inden

1 7 . G t i - P r o <51 C a l a d o / P i e r G u i d l F e r r a r U & S G T E ♦23 Rinden 1. Ferran 72

l a G T t P r o « 6 6 M u c t e / P l a / J o h n s o n F o t d G T •23 Rurrden z Ford 6 5

1 9 . G T t - P r o < 6 7 R i l a u l x / D e i a n l / T l n c t i n e l l F o r d G T •23 Runden i Porsche 3 4

20. GTE-Pto <91 L l e t z / M a k a w i e c k i P o r s c h e 9 1 1 R S R •24 Runden 4 , Aston Matt in 2 4
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Beim zwei ten Lauf der

Sportwagen-WM in Spa
domin ie r te Fe r ra r i das
G e s c h e h e n i n d e r G T E -
Klasse. Ford ver lor nach
v i e r R e n n s t u n d e n d e n
A n s c h l u s s - w a h r e n d
Po rsche und As ton Ma r t i n
d r a m a t i s c h a b fi e l e n .

Von: A. Cotton; M. Schurig

Auf die Pole-Position ließd a s F e r r a r i - Te a m A F C o r s e
einen deutlichen Doppel

sieg im Rennen folgen: Davide
Rigon und Sam Bird vermochten
s i c h e r s t i m l e t z t e n S t i n t v o n i h
ren Teamkollegen James Calado
u n d A l e s s a n d r o P i e r G u i d i a b z u

setzen. Zu diesem Zeitpunkt hat
ten die Gegner schon die weiße
Flagge gehisst; Die beiden Ford
CT, die sich in den ersten Renn-
s t u n c l e n m i t d e n b e i d e n F e r r a r i s
um die Führung balgten, hatten
wegen Pech in einer Full Course
Yellow sowie einem Technikpro

b l e m d e n A n s c h l u s s v e r l o r e n u n d
wiesen im Zie l e inen Rückstand
von einer halben Minute auf. ob
wohl sie wegen der Track Position
b e i m Z i c l c i n l a u f m i t K u n d e n -
rückstand abgewunken wurden.

E x t r e m u n t e r h a l t s a m w a r d a s
harte Duell der beiden Ferrari für
d i e F a n s t r o t z d e m : M e h r f a c h i m
R e n n e n k a m e s z u d i r e k t e m K o n

takt zwischen den Teamkollegen.
D a s k n a l l h a r t e D u e l l w u r d e e r s t
i n de r l e t z ten S tunde en t sch ie
den, als beide Ferrari mit Reifen
problemen kämpften: Die neuen
Reifenregein zwingen alle Teams
in der CTE-Pro-Klasse zu Dop
pelstints im Rennen, was auf Pis
ten mit hohem Abrieb wie in Spa
ext rem kr i t i sch is t .

Doppelstints als Ärgernis
A u s d i e s e m G r u n d h a t t e s i c h

James Calado im Ferrari mit der
S t a r t n u m m e r # 5 1 h e i m l e t z t e n

Stopp für neue Reifen an der Vor
de rachse en t sch ieden , wäh rend
Davide Rigon auf einen Tausch
der Reifen verzichtete. Für Calado
ging der Schuss nach hinten los:
D e r B r i t e v e r l o r i n d e r z w e i t e n

D I E A B S T R U S E N
R E I F E N R E G E L N
VERÄNDERNDEN
SPORT IN DER
G T E - K L A S S E -
UND ÜBERLAGERN
JETZT SOGAR DAS
B O P - T H E M A .

Runde seines letzten St ints das
Auto fast in Eau Rouge, weil die
Balance-Verschiebung zu groß
war - es fehlte Haftung an der
Hinterachse. Calado gab die Ver
folgung von Rigon daraufhin auf.

Das war aber nicht das einzige
Reifenprobiem bei Ferrari: Im
R e n n e n r i s s e s a n b e i d e n A u t o s
mehrfach ganze Fetzen aus der
S e i t e n s c l u i l t e r d e r R e i f e n , M i c h e -

lin-Rcnnchef Jeröine Mondain
gab die Probleme offen zu; „Das
müssen wir analysieren, weil das
Phänomen im Training nie auf
tauchte," Bei Ferrari hat man die
Vermutung, dass die höheren

Temperaturen am Renntag sowie
die Daucrbeiastiing in der High-
spccd-Senkc Eau Rouge für das,
Prob lem veran twor t l i ch s ind .

„Zu Rennende hat ten wir nur
noch zwei gebrauchte Reifen üb-:
rig, die wir auf die Vorderachse
montierten", sagte James Calado
nach dem Rennen. „Obwohl ich
zu Beginn des letzten Stints vor
sichtig war, sväre ich in Eau'
Rouge um ein Haar abgeflogen.
Zu Rennbeginn fuhren wir die
S e n k e v o l l - i m l e t z t e n S t i n t

schaltete ich in den vierten Gang!
heninter! Nach dein Fast-Abflug |
entschlossen wir uns, nicht mehr
um den Sieg zu kämpfen."

Im Ziel lagen die beiden Ford j
GT auf den Plätzen drei und vier, i
o b w o h l s i e ü b e r w e i t e S t r e c k e n
im engen Clinch mit den beiden
Werks-Ferrari gelegen hatten, j
S t e f a n M ü c k e , O l i v i e r P i a u n d ;
Billy Johnson schafften es im
# 6 6 e r - A u t o n o c h a u f s P o d i u m ,
o b w o h l s i e P e c h i n e i n e r G e l b

phase hatten. Das zweite Auto
von Andy Priaulx, Harry Tinck-
nell und Luis Felipe Derani verlor
d e n A n s c h l u s s , a l s m a n k u r z
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In den ersten Stunden kämpfte Ford um die Spi tze, dann hatte man Pech

Ferrari holte In Spa einen klaren Doppelsieg, Ford komplettierte das Podium

o Die beiden 911 RSR kämpften in Spa mit massiven Relfenproblemen

nach einem Boxenstopp wegen
eines Benzindruckproblems aus
gangs Raidillon strandete, um
einen Reset des Bordcomputers
d u r c h z u f ü h r e n .

.Fe r ra r i ha t t e e i nen l e i ch ten
Vorteil beim Speed", gestand
Ford-Teamchef George Howard-
Chappel l nach dem Rennen.
-Und obendrein halten wir etwas
Pech: Das Benzindruckproblem
hat uns beim /föTer-Auto 20 Se
kunden gekostet, das Schwester-
auto hatte gerade seinen Boxen
stopp erledigt, als eine Gelbpha.se
kam - so gewann Ferrari Zeit
beim Stopp unter Gelb. Ohne die
beiden Vorfalle waren wir enger
an Ferrari dran gewesen, auch
wenn ich glaube, dass es nicht
zum Sieg gereicht hätte."

Zweiklassengesellschaft?
Vergleicht man die Performance
von 2016 und 2017, so dominier
te Ferrari schon im letzten Jahr.
A l l e G T E - A u t o s s i n d ü b e r d i e

Fahrzeugeinstufungen schneller
geworden - doch Ford und Fer
rar i haben s ich deut l i ch s tärker
gesteigert als Porsche und Aston

Martin. Der Vantage holte zwar
2016 den Titel, befindet sich aber
in seinem letzten Einsatzjahr,
Porsche hat mi t dem flammneu
e n 9 1 1 R S R v i e l l e i c h t n o c h z u

wenig Erfahrung - beide Herstel
ler stürzten im Rennen jeden
f a l l s d r a m a t i s c h a b u n d s a h e n
die Ziclflagge nur mit zwei be
ziehungsweise drei Runden
R ü c k s t a n d .

.Das war e in sehr schlechtes
Wochenende", hielt Marco Ujha-
si. Leiter CT-Werkssport bei Por
sche. fest. .Wir haben im Rennen
beide Rei fenmischungen ver
w e n d e t . w a r e n a b e r i n b e i d e n
Fällen zu langsam. Wenn man
bedenk t , dass Ford und Fer ra r i
a u c h m i t M i c h c l i n - R c i f e n f a h

ren . so is t der Abs tand v ie l zu
groß. Die neuen Reifenregeln
sind vom Handl ing her sehr
schwierig, weil wir auch in den
Trainingssi tzungen nur wenig
Zeit haben, um das Setup opti
mal anzupassen."

N o c h s c h l i m m e r l i e f e s n u r

bei Aston Martin, die allerdings
im Gegensatz zur Konkurrenz
mi t Dun lop-Re i fen an t re ten .

Doch die beiden Werkswagen
w a r e n b e i d e r s c h n e l l s t e n R e n n
runde nur marginal zügiger un
terwegs als das Auto aus der
GTE-Am-Klasse - das Delta lag
bei nur s ieben Zehntelsekundcn!
E s h a l f n a t ü r l i c h a u c h n i c h t ,
d a s s e i n A u t o i m R e n n e n d u r c h

gehend von Technikproblemen
eingebremst wurde. Das Schwes
t e r a u t o f u h r z w a r d u r c h - w a r

aber ebenfalls viel zu langsam.
Es sche in t zu s t immen, dass

die neuen Reifenregeln sich wie
ein Grau.scli leier über die Perfor
mance in der GTEi-Klasse legen
- u n d d a r ü b e r h i n a u s a u c h n o c h

die reinrassigen Millelmotoran-
tos favorisieren. Damit spielt die
BoP im Moment .sogar eher eine
untergeordnete Rolle. .Mit die
sen Autos auf einer Strecke wie
in Spa DoppelstiiUs zu fahren -
das ist eine extreme Challenge",
h ie l t Fo rd -Teamche f George
Howard-Chappcl l fest . Hinter
vorgehaltener Hand wird die Kri
tik an den neuen Regeln immer
lauter - übrigens querdurch alle
Fahrzeugklassen in der Sportwa
gen-Weltmeisterschaft. ■

N A C H R I C H T E N

M A T Z M I T F I A - P O S T E N

A m R a n d e d e s W M - L a u f s

in Soa wurde bekannt, dass
der ehemal ige Porsche-Ent-
wicklungsvorstand Wolfgang
Hätz als neues Mitglied In der
P I A E n d u r a n c e C o m m i s s i o n

aufgenommen wurde. Matz
e r s e t z t d a b e i o f f e n b a r d e n

ehemaligen Willlams-Fl-
Te c h n l k c h e f P a t r i c k H e a d . D i e

Langslreckenkommlsslon hat
dieAufgabe, die sportlichen
und technischen Belange der
Sportwagen-WM zu steuern,

G T E - B O P L E M A N S

D i e B O P d e r G T E - P r o - K l a $ s e

f ü r d a s 2 A h - R e n n e n I n L e

M a n s w i r d n a c h e i n e m n e u e n

definierten Prozess aufge
s e t z t . a u f d e n s i c h n a c h S i l v e r -

s t o n e a l l e H e r s t e l l e r s o w i e F I A

und ACQ verstandigt haben.
H i e r b e i s o l l e n S o n d e r f a k t o r e n

d e r S t r e c k e I n L e M a r s e b e n s o

berücksichtigt werden wie die
R e n n - P e r f o r m a n c e a u s d e n

e r s t e n b e i d e n W M - L a u f e n . D i e

spezielle Le-Mans-BoP soll
i m M a i v e r ö f f e n t l i c h t w e r d e n ,

z u s a t z l i c h b e h a l t e n s i c h F I A

und ACQ das Recht vor, auch
noch kurzfristige Änderungen
v o r d e m R e n n e n I n L e M a n s

v o r n e h m e n z u k ö n n e n .

G T E M I T S P R I T A N P A S S U N G

Die Einigkeit beim Thema BoP
In Le Mans (siehe oben) be
deutet jedoch nicht, dass sich
jetzt alle Hersteller lieb haben,
In der Woche vor S i l ve rs tone

l a n c i e r t e n F I A u n d A C Q n e u e

Tankmengen - und sofort
stritten sich alle beteiligten
Hersteller über die Frage, ob
d ies nun a ls BoP zu wer ten se i

oder nicht. Bei Ferrari spricht
m a n v o n e i n e r n e u e n B o P, b e i
P o r s c h e w i r d d a r a u f v e r w i e

sen, dass auch die neue Auto-
B o P n u r d i e P e r f o r m a n c e -

relevanten Faktoren abdeckt,
also Leistung und Gewicht,
wahrend Anpassungen be im
Ta n k v o l u m e n n u r d a z u d i e n e n

sollen, die Reichweiten an die
Strecken anzupassen. Bei Fer
rari wird gekontert, dass man
mit mehr Sprit auch ein ande
r e s G e m i s c h f a h r e n k ö n n e -

damit sei die Anpassung eben
d o c h a u c h e i n e n e u e B o P.
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Prototypen- und GT-Sport | Hintergrund

S p o r t w a g e n - W e l t m e i s t e r s c h a f t / G T E - K t a s s e S p o r t w a g e n - W e U m e i s t e r s c h a f t / L M P l - K l a s s e

As ton Mar t in : Neues LMPI -Topk lasse we i te r
GTE-Auto kommt 2018 mit Hybridtechnik
K ü r z l i c h h a t A s t o n M a r t i n

verkündet, dass man in
den nächs ten fün f Jah ren
in Le Mans und der Sport-
wagen-WM antreten
wird. Jetzt ist klar: 2018
debü t ie r t de r neue Van
tage GTE - und zwar mit
V B - B i t u r b o m o t o r .

Der neue Aston Martin Vantage basiert auf einer ver
k ü r z t e n B a s i s d e s n e u e n

D B l l - M o d e l i s u n d w i r d E n d e d e s

Jahres ofTiziell präsentiert. Doch
s t a t t w i e b i s h e r ü b l i c h d a s R e n n

auto erst später nachzuschieben,
erfolgt die Entwicklung von Stra
ß e n - u n d R e n n a u t o b e i A s t o n
Martin diesmal parallel.

In der Rennabteilung wurde
l e t z t e W o c h e d a s e r s t e Te s t c h a s

s i s f ü r d a s G T E - R e n n m o d e l l d e s

neuen Vantage fertiggestellt, die
Testphasc soll im August 2017
starten. Neu ist auch die Motori

sierung: Der bisherige. 4,5 Liter
gi'oße V8-Saugmotor wird aussor
t i e r t u n d d u r c h e i n e n 4 - l , i t e r - V 8 -
B i l u r b o m o t o r v o n A M C e r s e t z t .

Die Schwaben kooperieren offi
z i e l l s e i t 2 0 1 3 m i t d e r b r i t i s c h e n

Sportwagenmarke.
Die Ablösung ist mehr als

überfällig: Zwar hat Aston Mar
tin mit dem Vantage im vergan
genen Jahr den GTE Weltcup der
PIA gewonnen, doch das Debüt
des Ur-Vantage erfolgte 2008. das
letzte größere Update datiert auf
2012. Damit ist der Vantage GTE
mit Ab.stand das älteste GTE-Auto
i m F e l d - w a s a u c h e r k l ä r e n

könnte, warum die Briten zu Sai
sonbeginn 2017 so große Mühe
haben, den Anschluss an die neu
en GT-Model le von Ford. Ferrar i
u n d P o r s c h e h e r z u s t e l l e n . B U C S

W M - P r o m o t e r G e r a r d
Neveu hat auf Nachfrage
von Motorsport aktuell am
Rande des WM-Lau f s i n
Spa klargestellt, dass AGO
und PIA unbedingt am ge
genwärtigen Technologie-
Konzept der LMPl-Klasse
f e s t h a l t e n w o l l e n - a l s o
inklusive Hybridtechnik.

Neveu erteilte in Spa allenSpekulationen eine Absa
ge, dass FIA und AGO eine

Topklasse ohne Hybridtechnik
install ieren könnten. .Das ist aus
unserer Sicht völlig undenkbar",
sagte Neveu. .Wir haben auch
gar keine andere Wahl, weil wir
sonst unsere aktuel len Herstel ler
verlieren könnten. Die neueTop-
klasse wird auf jeden Fall Hybrid-
t c c h n i k a n B o r d h a b e n , d e n n

neue Technologien gehören zur
D N A v o n L c M a n s - u n d z u r D N A

der Sportwagen-WM."
Im Hintergrund laufen die

Verhandlungen zur Zukunft des
LMPl-Reglements für 2020. Nach
dem Audi-Ausstieg im Oktober
2016 benötigt die WM dringend
einen neuen LMPl-Herstel ler, a ls
einziger Interessent gilt Peugeot.

Deren Sportchef Bruno Far
min hat bestätigt, dass die PSA-
Gruppe, zu der Peugeot gehört,
e inem l .MPl-Einst ieg nur zu
stimmt. wenn ein Hybridsysteni
an Bord ist. Allerdings wollen die
Franzosen, dass die Kosten dra
matisch sinken. Eine andere 1ö-
sung hätte darin bestanden, die
LMPl-Light-Klassc für Hersteller
z u ö f l n e n u n d d i e D P l - A u t o s a u s

Nordamer ika zuzu lassen. D ieser
sogenannte .Plan B" ist nach den
Aussagen von Neveu nun aber
offenbar vom Tisch. ■ MCS

Sportwagen-Weltmeisterschaft / LMP2-Klasse

LMP2-Speed als Problem
D i e m a h n e n d e n R u f e d e r
L M P l - M e u t e ü b e r d e n

Speed der neuen LMP2-
Wagen werden immer
lauter. Nur eine Partei wi l l
abe r o f f enba r n i ch t h inhö
ren - nämlich die FIA,

Von; Marcus Schurig

Ein Zitat zum Nichtzitieren:.Es wäre klasse. wenn du
m i c h d a r a u s l ä s s t - a b e r e s

wäre super, wenn du es trotzdem
s c h r e i b s t ! " D a s T h e m a L M P 2 -

Specd steht offenbar weit oben
auf dem FlA-lndex. anders ist die
große Vorsicht im WM-Fahrerla-
ger nicht zu erklären. Ein l.MPl-
Boss sagt, das Thema sei .,hoch
politisch" -was Ja nur bedeuten
k a n n , d a s s d i e L M P l - H e r s t e i l e r
ihren Unmut bereits deponiert
h a b e n , a b e r w o h l e i n e A b f u h r
v o n d e r F I A e r h i e l t e n .

Worum geht es? Die neuen
LMP2-Wagen haben gut 100 PS
mehr Le is tung und deu t l i ch
mehr Abtrieb als ihre Vorgänger,
w a s z u s t a r k v e r b e s s e r t e n R u n

denzeiten führt. Im Qualifying in
Spa waren die Top-LMP2-Autos
5,5 Sekunden schneller als 2016.
Bei Tests im spanischen Aragon
lagen zwischen LMPl und LMP2
gerade mal 1.5 Sekunden. Aber
das größte Problem sind die Top
speeds: In Spa waren die LMP2
a m E n d e d e r K e m m c l - G c r a d e n

kaum langsamer als die LMPl.
Daher gehen die LMPl-Teams

mit einem unguten Gefühl nach

W ß m

Lc Mans: Dort sollen die Oreca-
L M P 2 m i t L o w - D o w n f o r c e - K i t

laut Simulation Höchstgeschwin
digkeiten von 340 km/h errei
chen - exakt so .schnell wie die
LMPI-Wcrksautos im Jahr 2016.

Weil die LMPl-Piloten aber am
Ende der langen Geraden lupfen,
um Benzin zu sparen, sind brenz
lige Situationen in Le Mans vor
programmiert - denn die LMP2-
Fahrer bleiben auf dem Gas und

könnten die I.MPl-Aulos sogar
überholen. „Wir haben schon in

Spa Mühe, an den LMP2-Autos
vorbeizukommen", k lagte e in
l.MI'l-Werksfahrer. Oft geht es
nur mi t Gewal t , a lso mi t e inem
Ausscheren in letzter Sekunde.

Ein Teamchef klagt: .Die Rim-
denzeiten- und Topspeed-Scparic-
rung pas.st nicht, das haben wir
der FIA auch gesagt." Die FIA
lehnt Änderungen jedoch ab. ■

Die neuen LMP2-Autos haben mehr Leistung und Abtrieb, daher sanken die Rundenzelten und stiegen die Topspeeds
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S p o r t w a g e n - W e l t m e i s t e r s c h a f t / L M P I - K l a s s e

Toyota sagt: „Alles legal"
L e t z t e Wo c h e w u r d e
bekannt, dass Porsche
die Zulässigkeit einiger
Aero-Lösungen am neu
en Toyota TS050 Hybrid
infrage stellt und die PIA
um Klärung gebeten hat.
B e i m z w e i t e n W M - L a u f i n
Spa haben wir Toyota und
d ie F iA mi t den Vorwür fen
k o n f r o n t i e r t .

Von: Marcus Schurig

Porsche behauptet, dass einige Aero-Lösungen am
neuen Toyota weder dem

Reglement noch dem Geist des
Reglements oder den getroffenen
Abklärungen mit der FIA ent
sprechen - und lancierte deshalb
eine offizielle Anfrage an die FIA
mit der Bitte um Klärung. Beim
zweiten WM-Lauf in Spa wurde
klar, dass primär der Heckdiffu-

sor des Toyota im Fadenkreuz
v o n P o r s c h e s t e h t . O f f e n b a r b e
steht die Vermutung, es könne
sich um eine Art Doppeldiffusor
handeln - ähnlich jenen Lösun
gen, wie sie 2009 in der Formel 1
z u m E i n s a t z k a m e n .

Toyota-TMG-Teamchef Rob
Leupen nahm die Anwürfe völlig
gelassen: „Unser Auto ist legal.
Wir glauben, dass beide Herstel

ler sehr ähnliche Aero-Konzepte
v e r w e n d e n - a b e r v i e l l e i c h t i s t

unser Konzept ja das bessere."
Toyota-TechnikcluTJohn Lit-

jenssagt: „Ichverstehc die ganze
Aufregung nicht, wir haben kei
nen Doppeldiffusor. Die Homolo
gation und die Zulassung sind
abgeschlossen, das lief fast über
ein Jahr, alle Details wurden ab
geklärt. Ich werde hier nicht ver

raten. was wir im Detail gemacht
h a b e n , a b e r w i r h a b e n k e i n e n
Doppeldiffiisor - das kann ich
mit Sicherheit sagen!"

Die FIA wollte in Spa keinen
o f fi z i e l l e n K o m m e n t a r z u d e n

technischen Details abgeben, ein
F I A - O f f i z i e l l e r l i e ß s i c h n u r m i t

dem Satz zi t ieren: .Das Auto ist

homologiert."
Da keine konkreten Beweisfo

tos vorliegen und auch unklar
ist. bei welchen spezifischen Bau
teilen Forsche die Regelkonfor
mität infrage sicllt. ist schwer
e inzuschä tzen , was nun zu t r i f f t
- und was nicht. Hat Toyota ei
nen Graubereich im Reglement
ausgenutzt? Oder womöglich so
gar eine rote Demarkationslinie
ü b e r s c h r i t t e n ? O d e r r e d e n w i r

hiervon Regel-Interpretationen,
die auf sogenannten Clarifica
t i o n s b e r u h e n , d i e a l l e s a m t
n i c h t - ö f f e n t l i c h s i n d ? F a k t i s t :

Die FIA hat das Auto homologiert
- und eine Anfechtung gestaltet
sich in der Regel schwierig. ■Toyota bestritt In Spa, dass sie am TSOSO einen Doppeldiffusor verwenden

K T M X - B o w B a t t i e

Faas-Doppelsieg in Brünn
Z u m A u f t a k t d e r n e u e n
Sa i son de r KTM X -Bow
Bat t ie fe ier te Ste ffen Raas
in Brünn einen Doppelsieg.
Mit Spannung wurden die
ers ten Rennen der neuen
G T 4 - K l a s s e e r w a r t e t .

Vo n : To b i a s G r ü n e r

Bei besten äußeren Bedingungen ist die KTM X-Bow
B a t t i e i n B r ü n n i n d i e S a i

son 2017 gestartet. Insgesamt 53
Tei lnehmer wurden in den unter
schiedlichen Wertungen gezählt.
F ü r d e n e r s t e n L a u f d e r E l i t e -
Klasse am Freitag hatte sich der
Tscheche Josef Koller die Pole-
Position gesichert. Doch mit ei
n e m t o l l e n S t a r t k o n n t e S t e f f e n
Faas von Startplatz vier schon in
der ersten Runde die Führung
übernehmen. Im Ziel betrug der
Vorsprung des Deutschen aufsei-
ne Verfolger 4.6 Sekunden. Lange

hatte es so ausgesehen, als könne
Ernst Kirchmayr den Pokal für
Rang zwei abstauben. Doch ein
gebrochener Katalysator warf
den Österreicher in der Schluss-
nmdc unglücklich auf Position
v i e r z u r ü c k . S o f a n d e n s i c h a m
E n d e P o l e s e t t e r K o l l e r u n d H o l

ger Baumgartner auf dem Podi
u m w i e d e r . I m z w e i t e n E l i t e -
Rennen am Samstag ließ Faas
e r n e u t n i c h t s a n b r e n n e n . V o n

der Pole-Position gelang dem Do-
m i n a i o r d e s e r s t e n W o c h e n e n d e s
ein ungefährdeter Slart-Ziel-Sieg.
Baumgartner musste sich 2.2 Se
kunden dahinter mit Rang zwei
zufriedengeben. Auch der dritte
M a n n a u f d e m P o d i u m w a r s c h o n
im ersten Rennen bei der Cham

pagner-Zeremonie dabei gewe
sen. Josef Koller verteidigte in der
l e t z t e n R u n d e s e i n e n d r i t t e n
Platz gegen den heranstürmen
den Eyke Angermayr. Beide fuh
ren nur durch zwei Zehntel ge
t r e n n t ü b e r d e n Z i e l s t r i c h .
In der Rookie-Wertung gab es

Steffen Faas Im blauen X-Bow lag am Start zu Lauf 1 nur auf Rang 4

ebenfalls einen Doppelsieger zu
f e i e r n . H i e r d o m i n i e r t e d e r
Schweizer David Freiburghaiis
mit zwei Start-Ziel-Siegen das Ge
schehen. Auf Rang zwei lief Je
w e i l s d e r Ts c h e c h e M c h a e l C i s a r
ein. In der neu geschaffenen GT4-
K lasse waren be i de r P remie re
i m m e r h i n 1 3 S t a r t e r v e r t r e t e n .

K a u m w a r d o s A u f t a k t r e n n e n

freigegeben, gab es auch schon
d i e e r s t e S c h r e c k s e k u n d e . S e b a s

tian Daum schlug in Kurve zwei
heftig in die Reifenstapel ein.
b l i e b a b e r z u m G l ü c k u n v e r l e t z i .

Dcn ersten GT4-Sieg sicherte sich
KTM-Test fahrer Rein i Kofier. der
von der Pole-Position losgefahren
w a r . I m z w e i t e n l a u f w u r d e d e r
Österreicher dann allerdings
schon früh von der Technik ge
stoppt. wodurch der junge Slowa
ke Samuel Sladecka den Sieg ab
s t a u b e n k o n n t e . ■
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D i e E l e k t r o m o b i l i t a t
k o m m t - a u c h i m M o

torsport. Nur gut, dass
Manf red S toh l und se ine
Mannen s ich f rüh mi t der
Mate r ie be fass t und e inen
potenten Entwicklungs
träger aufgebaut haben.
Exk lus iv dur f ten wi r mi t
der allradgetriebenen
H o c h v o l t - W u c h t b r u m m e
durch die Gegend stro
m e r n .

Vo n : R e i n e r K u h n

Ich bin völlig elektrisiert. Alserster Journalist sitze ich hin
t e r m S t e u e r e i n e s S 2 0 0 0 m i t

E l e k t r o a n t r i e b . A u f d e m B e i f a h

rersitz des STARD Hiper Mkl hat
Manfred Stohl Platz genommen.
D e r Ö s t e r r e i c h e r b r a c h t e e s i n
seiner Rallyekarriere bis zum

WM-Titel in der Gruppe N und
e n t e r t e a l s W R C - P r i v a t i e r s e c h s
mal das WM-Podium. Geschichte.

Längst hat der 44-Jährige aus
dem Team Stohl Racing eine
kleine, aber feine Entwickhmgs-
schmiede aufgebaut. Für noch
m e h r F u r o r e a l s d i e F o r d F i e s t a

Supercars für die Rallycross-WM
oder das Kundensportmodell Kia
Cee'd TCR dürf te der innovat ive
und vielbeachtete Hiper Mkl. ein
Hochvo l t -Bo l idc auf Bas is e ines

Peugeot 207 S2000 sorgen.
V ie r ange t r i ebene Rader.

zwei E lekt romotoren, jewei ls
e iner vo rne und h in ten , ge
speist von einer Lithium-lonen-
Batlerie die ihresgleichen sucht.
. D a s H e r z s t ü c k u n s e r e s E n t
wicklungsträgers sind die Bat
terie und das Elektroniksystem
des Fahrzeugs", erklärt Michael
Sakowicz, Projekileiter und Ge
schäftsführer von STARD (Stohl
Advanced Research & Develop
ment). Man orderte Zellen so
wohl bei jenem US-amerikani

s c h e n H e r s t e l l e r, d e r a u c h d i e
Forme l E be l ie fe r t , a l s auch in
Ch ina . .Fü r unse r Bau raumkon

zept waren die chinesischen die
bessere Wahl. Die Energiequelle
i n d e r F o r m e l E b a u t e i n f a c h
größer", weiß Sakowicz. Auch
i n S a c h e n S i c h e r h e i t i s t m a n
vorne . Ob Kä f igkons t ruk t ion
oder Entlüftung, die alpenlän-
d i s c l i e K o n s t r u k t i o n ü b e r t r i f f t
d i e a k t u e l l e n F I A - R i c h i l i n i c n
d e r F o r m e l E .

544 PS zum Anfang
W e i t ü b e r z w e i M i l l i o n e n E u r o

hat das Elektroprojekt mittler
weile gekostet. Fur die aktuel
le Batteriekapazität haben die
S T A R D e r 1 3 0 0 Z e l l e n z u 1 0 0 i n
Reihe und 13 Reihen parallel
geschaltet. Im 160 Kilo schwe
ren Kraftpakoi fließen gewaltige
Ströme: 1000 Ampere mal 400
Volt gleich 400 Kilowatt. Multi
pliziert mit 1,36 ergibt das die
unter Motorsportlern wesentlich
klarere Leistungsangabe von 344

PS. .Im Moment müssen wir erst '
e i n m a l d i e s k o n t r o l l i e r t u m s e t z - i

t e n " , b r e m s t S t o h ! s e i n e M ä n
ner. Denn deren neueste Batterie I
könnte mehr als 1100 Ampere '
Dauerstrom und 1675 Spitze lie
fern! Je nach Volliastanlei] stc- '
h e n i m W c i t b c w e r b s e i n s . a t z z w i

s c h e n z w ö l f u n d 1 5 M i n u t e n 4 0 0
kW Leistung und noch gewalttä
tigere 760 Nm Drehmoment zur
Verfugung.

Genug gefacl isimpelt . raus
auf die Bahn. Über einen Kipp
s c h a l t e r d i e H o c h v o i t b a l t e r i e
a k t i v i e r e n u n d a n e i n e m D r e h
knopf d ie Fahrtr ichtung .vor
w ä r t s o d e r . r ü c k w ä r t s " w ä h l e n .
K e i n B r u m m e n , k e i n n i c h t s .
Mein l inker Fuß betätigt ins
tinktiv das vermeintliche Kupp
lungspedal und Co. Stohl lacht.
. H a l l o . E l e k t r o - e i n f a c h G a s
geben und losfahren!" Und fur
was dann ein Kupplungspedal?
.Das ist für die sogenannte Re-
kuperation. Es wirkt wie eine
Motorbremse. Durch die Umpo-
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Unter Strom; STARD-Elgnor Stohl erklärt seilten Elektrorenner K l e i n k r a f t w e r k : O e r v o r d e r e d e r b e i d e n E l e k t r o m o t o r e n

Käf ighaltung: Die Batter ie Ist besser geschützt als In der Formel E I n f o r m a t i o n s fl u t : A l l e D a t e n l a s s e n s i c h a u f d e m D a s h b o a r d a b r u f e n

hing der Drehriclitung kann
man Energie zurückgewinnen.
Die näcliste Entwickhingssiiife
ist ein automatisches System,
m i t d e m m a n a u c h a u f l o s e m
oder rutschigem Unlergruud bis
zu 15 Prozent Leislimg zurück
gewinnen könnte." Nahezu laut
l o s s t r o m e r n w i r d a v o n . D i e
Krux: Dem Gastfahrer fehlt jeg
liche Rückmeldung. Kein Mo
torengebrüll, kein metallisches
S c h w i r r e n a u s d e m G e t r i e b e .
Der Schalthebe! des sequenziel
l e n G e t r i e b e s w u r d e z u r H a n d

b r e m s e u m f u n k t i o n i e r t , s c h l i e ß
lich fahrt so ein Elektroauto von
0 b i s 1 9 5 k m / h i n e i n u n d d e m
selben Gang. Wi l lkommen in
d e r Z u k u n f t .

K rach nu rvon außen
D i e G e w a l t e x z e s s e d e s E l e k t r o -
boliden sorgen aber auch für
Kopfzerbrechen. Die Techniker
müssen auf ein sorgsam pro
g r a m m i e r t e s M o t o r i n n n a g e -
m e n t a c h t e n . D e n n n u r w e n n

das Drehmoment pragmatisch
ansteigt und nicht wie ein Ur
k n a l l a u f e i n e c h a n c e n l o s e

Hanplwelle trifft, wird diese
a u c h n a c h m e h r e r e n B e s c h l e u

nigungsorgien nicht abreißen.
Der Teilzeitpilot hat andere Sor
gen: Ohne die gewohnte Rück
meldung über das Motorenge
r ä u s c h t u t s i c h d e r A u t o r d i e s e r

Zeilen schwer. Reifen und Brem
s e n i n B e t r i e b s z u s t a n d z u b r i n

gen. Zudem bremst ausgerech
net der Krach. Unglaublich, wie
laut Steine gegen einen Unterbo
d e n o d e r i m R a d k a s t e n d o n n e r n
k ö n n e n . W a s s e l b s t i m S e r i e n

auto voll geht, vermittelt im ge
r ä u s c h a r m e n M i t t e l s t ü r m e r d a s

Gefüh l , e in Rad re iße ab . E ine
neue, verkehrte Welt: Je leiser
der Rallyeboüdc. desto lauter
die Abrol l - . Fahr und Umge-
bungsgoräusche. Dank t ief l ie
gender und gut ausbalancierter
H o c h v o l t b a t t e r i e l ä s s t s i c h d a s
1 3 0 0 K i l o l e i c h t e A l l r a d m o n s t e r

fein bewegen. Über Drehschal-

o
I n 4 0 M i l l i s e k u n d e n
stehen be i der E-
R a k e t e 7 6 0 N m
D r e h m o m e n t a n .
Zum Vergleich: Beim
originalen Saug
moto r des 52000 ,
n u n w a h r l i c h a u c h
kein Schlafwagen,
hätte da gerade
e i n m a l d i e D r o s s e l

klappe geöffnet,
und nach einer ge
fühlten Ewigkeit
w ä r e n b e i 6 . 0 0 0 /
m i n m a x i m a l 2 5 0
Nm angestanden.

ter kann man v ier verschiedene
Systemprogramme einstellen.
M i t e i nem K l i ck ve rände r t man
die Drehmoinentverteiluug der
b e i d e n E l e k t r o m o t o r e n v o r n e
zu hinten von 50: 50 auf 45: 55
und fühlt sich auf schmalen A.s-
phaltwegen noch etwas wohl.
Nach einigen Minuten Fahrzeit
ist der hippe Spaß erst einmal
v o r b e i .

F ü n f S t u n d e n d a u e r t e i n n o r

maler Ladevorgang, eine Stunde
der Schnellladevorgang des ak
t u e l l r u n d 1 2 0 0 0 0 E u r o t e u r e n

Hochvol t -Batter iepakets. Min
destens 1000 Ladevorgänge sind
mögl ich , bevor d ie Bat te r ie
leistungsfähigkeit spürbar ab
n i m m t . A l t e r n a t i v k ö n n t e m a n
den kompletten Akku wechseln.
D a z u h a b e n S t o h l u n d s e i n e

Männer einen speziellen Hänger
e n t w i c k e l t . D r a u f f a h r e n , e i n e
Bat te r ie rausz iehen , d ie andere
r e i n s c h i e b e n - u n d i n f ü n f M i
nuten ist der „vollgetankte" Hi-
per wieder startklar. ■
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R a l l y e - W M

I m r o t e n B e r e i c h
Citroen Racing rangiert
auf dem letz ten Platz der

Herstellerwertung. Neben
Speerspitze Kris Meeke
s t e h t Te a m c h e f Yv e s
Mat ten im Kreuz feuer de r
Kritik. Doch die prallt am
Belgier bisher einfach ab.

Vo n : R e i n e r K u h n

Kein Auto im Ziel - spätestens nach der Rallye Ar
gentinien ist bei Citroen

Racing der Lack ab. Verheerend
a u c h d i e S a i s o n b i l a n z v o n K r i s

M e e k e : F ü n f W M - S t a r t s , v i e r
N u l l e r u n d r e i c h l i c h S c h r o t t l a s

sen den Mexiko-Sieg in anderem
L i c h t e r s c h e i n e n . K e i n W u n d e r

. l ä u t e n i m r o t e n L a g e r d i e
Alarmglocken. Vor allem, weil

D ie C i t roen-Mechan ike r schrauben vergeb l i ch gegen Meekes Un fa l l se r le an

n i c h t n u r d i e N u m m e r e i n s m i t

d e m n e u e n t w i c k e l t e n C 3 W R C
über Kreuz zu liegen scheint,
d e n e r s e l b s t m i t e n t w i c k e l t h a t .

Seine jungen Fahrerkol legen
Craig Breen und Stephane Le-
febvre haben ihr Jeweils bestes
S a i s o n r e s u l t a t i m a l t e n , a b e r
vor Mexiko ausgemusterten DS
3 WRC eingefahren.

Nun gilt es, den scheinbar
schwer zu bändigenden und
unzuverlässigen C3 WRC erfolg
reich über die Rallyepisten zu
p i lo t i e ren und - m indes tens
ebenso wichtig - weiterzuent
wickeln. Doch gerade bei Letz
t e r e m d ü r f t e n d i e b e i d e n

Youngster mangels Erfahrung
kaum in der Lage sein, Meeke

z u u n t e r s t ü t z e n . N i c h t z u l e t z t
deshalb taucht ein Name wieder
ö f t e r a u f : A n d r e a s M i k k e l s e n .
Der ehemalige VW-Werksfahrer
testete unlängst den Hyundai
120 WRC. Teamchef Michel Nan-
dan zeigte sich von den Fahr
künsten und Aussagen des Nor
wegers beeindruckt, stellte aber
schon vorher k lar, dass es kein
viertes Auto geben würde. Auch
bei Toyota bleiben die Türen für
den Austral ien-Sieger vorerst
(noch) verschlossen.

Matton sieht keinen Bedarf
Für Citroen eine günstige Gele
genheit, sich entscheidend zu
v e r s t ä r k e n . E i n ü b e r t a u s e n d e
Tes tk i l omete r im VW Po lo WRC

gesessener Mikkelsen könnte
n i c h t n u r d i e W e i t e r e n t w i c k
lung des C3 WRC beflügeln, son
dern auch den mehr oder weni

ger auf sich allein gestellten Kris
M e e k e e n t l a s t e n . D o c h M a t t o n
w i l l neben dem B r i t en auch an
s e i n e m N a c h w u c h s d u o f e s t h a l
ten. Matton schwört, er habe für
seine Strategie die volle Rücken
deckung von PSA-Chef Carlos
T a v a r e s . ■

R a l l y e - E M

Lukyanuk wiederhol t seinen Vor jahressieg

Alexey Lukyanuk zeigte Europameister Kajetanowicz, wo der Hammer hfingt

Vize-Europameister Alexey
Lukyanuk wiederholt bei
der s tark besetz ten As-

phalthatz auf Gran Canaria
seinen Vorjahressieg. Mari-
jan Griebel tut sich schwer,
verteidigt aber die Führung
in derU28-Wertung,

Vo n : R e i n e r K u h n

Trotz der zahlreich angereisten Asplmltspezialis-
t e n , d e r z w e i t e E M - L a u f

a u f G r a n C a n a r i a w u r d e e r n e u t

zur Solo-Vorstellung von Alexey
Lukyanuk. Eindrucksvoll wieder
holte der Vize-Europameister aus
R u s s l a n d b e i m i t u n t e r s c h w i e r i

gen Bedingungen seinen Vor
jahreserfolg.

Am ersten Tag gewann Luky
a n u k i m F o r d F i e s t a R 5 a l l e s e c h s

Wertungsprüfungen und hatte
z u r H a l b z e i t s c h o n e i n e n V o r

sprung von 25,7 Sekunden auf
seinen Markenkollegen Kajetan
Kajetanowicz herausgefahren —
u n d d a s t r o t z e i n e r Z e i t s t r a f e v o n
zehn Sekunden, die er wegen ei

n e s F r ü h s t a r t s a u f d e r z w e i t e n
W P e r h a l t e n h a t t e .

Auf der zweiten Etappe mach
te Lukyanuk da weiter, wo er
am Vortag aufgehört hatte. Zwar
ü b e r l i e ß e r z w e i d e r r e s t l i c h e n

sechs Bestzeiten Europameister
Kajetanowicz, an seinem insge
samt fünften EM-Sieg gab es aber
nichts zu rütteln. Mit satten 57,2
Sekunden Rückstand sah Kaje
t a n o w i c z a l s Z w e i t e r d i e Z i e l

flagge. Rang drei sicherte sich
Azoren-Sieger Bruno Magalhäes,
d e r s e i n e m S k o d a F a b i a R S i m

Schlussspurt nochmals die Spo
ren gab und 6.4 Sekunden hinter
dem zweiten Ford-Pi loten einl ief.

.Vor vier Wochen war ich am
Boden zerstört, aber jetzt bin ich
im Himmer, jubelte Lukyanuk.
»Ich hatte vor dem Start nur 50
Tes tk i l ome te r, abe r i ch wuss te ,
wie ich mit dem Auto umgehen
m u s s . "

Be ide Deutschen Im Z ie l
Das konn te Mar i j an Gr iebe l
nicht gerade behaupten. Nach
s e i n e m A z o r e n - H o c h m i t G o s a m t -

rang zwei gab es für ihn dieses
Mal wenig zu holen. Der Pfälzer
brauchte eine Weile, um sich an

die höchst anspruchsvollen As-
phaliprüfungen und die enorm
starke Konkurrenz zu gewöh
n e n . E i n e f a l s c h e R e i f e n w a h l z u

Beginn kostete zusätzlich wert
vol le Sekunden, und Griebel war
n u r n o c h m i t t e n d r i n s t a t t v o r n e
dabei. Dank einiger Ausfälle in
der Spitzengruppe gelang dem
Junior-Europameister mit sei
n e m S k o d a F a b i a R 5 n o c h d e r

Sprung auf den elften Gesamt
rang und Ol" verteidigte als Drit
ter die Tabellenführung in der
neu geschaffenen U28-Wertung.
EM-Einsteiger Albert von Thum

und Taxis nutzte auf den schnel
len Prüfungen seine Rundstre
ckenerfahrung und zeigte sich
mit Rang 16 zufrieden. „Wir ha
b e n d a s Z i e l e r r e i c h t u n d s i n d
sehr g lück l i ch" , e rk lä r te der
Skoda -P r i va t i e r. „W i r ha t t en es
mit so schwierigen Bedingungen
zu tun: rutschiger Asphalt, Ne
bel, Regen. Aber wir haben es
gemeistert. Toll!" In der Junior-
EM konnte sich Opel-Werkspilot
Chris Ingram im Adam R2 er
neut gegen seinen Teamkolle
gen Jari Huttunen (+ 1:18 min)
d u r c h s e t z e n . ■
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DRM 3. Lauf Sul ingen

Pleiten, Pech und Pannen

Die Rallye Sulingen, drit
te r Lau f de r Deu tschen
Meisterschaft, bescherte
d e r S z e n e e i n e n h ö c h s t

u n t e r h a l t s a m e n S t a r t i n
d e n W o n n e m o n a t M a i .

Auf den anspruchsvollen
Prüfungen stolperten die
Topfavoriten gleich reihen
weise und am Ende gab es
einen Überraschungssie
g e r .

V o n : M i c h a e l H e l m r i c h

Ausgerechnet der Lokal-m n t a d o r w a r z u m Z u

s c h a u e n v e r d a m m t .
C h r i s t i a n R i e d e m a n n k u r i e r t

noch seine Verletzungen, die er
s ich d t i rch den schweren Unfa l l
während der Hessen Rallye Vo
gelsberg zugezogen hatte. Sein
Peugeot 208 TI6 war dagegen
wiederhergerichtet worden,
h i n t e r d e m S t e u e r n a h m P h i

lipp Knof Platz. Für den 26-Jäh
rigen der erhoffte Sprung in ein
Spitzenauto, für die Verant
w o r t l i c h e n e i n S c h r i t t n i c h t
o h n e R e s t r i s i k o , K n o f b e fi n d e t
s ich noch in se iner S turm- und

Drangphase. Er glänzt mit
d u r c h a u s a c h t b a r e n Z e i t e n i m
schwächeren Super 2000, über
spannt aber auch gerne den
Bogen.

D o c h d e r e r s t e s c h w e r e P a t

zer bei der Rallye Sulingen un
terlief ausgerechnet dem amtie
r e n d e n M e i s t e r F a b i a n K r e i m .
A m f r ü h e n S a m s t a g m o r g e n

verbrem.sre sich der Skoda-Pi lot
u n d k n a l l t e m i t s e i n e m F a b i a
R5 gegen ein gewaltiges Gülle
s i l o . D i e S c h ä d e n a m A u t o h i e l

ten s ie l ) i n Grenzen, doch das
l i n k e Vo r d e r r a d h a t t e s i c h s o
unglücklich im Fundament ver
hakt, dass die Rallye vorzeitig
z u E n d e w a r .

Chance für Dinkel
D a s A u s v o n K r e i m e r ö f f n e t e
Dominik Dinkel p lö tz l ich d ie
A u s s i c h t a u f s e i n e n e r s t e n E r

folg in der Deutschen Rallye-
Meisterschaft (DRM). Aber auch
er leistete sich einen folgen-
scl iweren Fehler, a ls er auf der
sechsten Prüfung eine Rechts
k u r v e z u s t a r k s c h n i t t u n d i n

d e r I n n e n s e i t e e i n e W u r z e l s o

heftig streifte, dass sein Skoda
ausgehebelt wurde und mit ge-

ERGEBNIS RALLYE SULINGEN (05,/06,05.2017), 13 WPS ÜBER 160.5 KM

F a h r e r A u t o Z e l t

1. MawJe l /Zefiz F o r d R e s t a R S 1:43:272h

2 . K o t x A / O e W i l d Skoda Fabia RS »1.25,6 min

3 . Corazza /Umt iach MitsiÄJishi Larvrer Evo 9 ♦3.36,9 mm
A. GaOrwr /K iamer Mitsiiiisni Lancer Evo X ♦4 J7A min

5 . Bfugger/Bectef F c * d r « t a R 5 ♦529,4 mm

6 . Sut>arulmorezaWRX ♦5.52.8 trtn

7. M o h e A l i i s c h Raiault Gk) RäT ♦727.9 mm

8 . Grahn/Ni lsson Ford Resta RS ♦757.3 min
9 . von Gartzen/Loth C i t r o « n O S 3 R 3 T M a x ♦9.00.6 min

10. Andesson/JOnsson Opel Adam R2 ♦11.13,8mln

brochenem Querlenker auf der
Wiese gegenüber strandete.

Plötzl ich lag Rene Mandel
vorn. Der Umsteiger aus dem
Autocross kam mit dem sport
lichen Anspruch der Rallye am
b e s t e n z u r e c h t u n d m e i s t e r t e

auch das mittlerweile legendäre
I V G - G e l ä n d e r, d a s s m i t s e i n e n
verschlungenen Waldwegen zu
Recht als „Rallye-Irrgarten" be
z e i c h n e t u n d v o n v i e l e n F a h
rern als die anspruchsvollste
Prüfung Deutschlands angese
h e n w i r d .

Ve r f e h l t e Vo r f r e u d e
Auch Knof ha t te s ich b is dah in
keinen Ausrutscher geleistet und
war auf den zweiten Platz gefah
ren. Bei der Peugeot-Heereslei
tung mischten sich Erleichte
rung und Vorfreude in die
Stimmungslage, doch dann
r u t s c h t e d a s H e c k d e s We r k s -
Autos auf der achten Prüfung
einen Tick zu wei t nach außen,
krachte in einen Graben und roll
t e s i c h a b , K n o f w a r r a u s u n d

füllte die proppenvolle Ausfalllis
te weiter auf.

W i e m a n e s b e s . s e r m a c h t ,
zeigten zwei Urgesteine der DRM.
Pcler Corazza presste aus sich
u n d s e i n e m D a u e r k o n k u r r e n t e n
H e r m a n n G a ß n e r a l l e s h e r a u s .
Die erhöhte Gangart führte den
Sachsen bis auf den dr i t ten Ge

samtrang. „Damit konnte man
n u n w i r k l i c h n i c h t r e c h n e n " ,
grinsteCorazza. Noch größer war
der Jubel zwei Plätze weiter vorn.
Rene Mandel und Beifahrer Den
nis Zenz holten sich ihren ersten
DRM-Sieg und das ausgerechnet
bei einem der schwierigsten Lau
fe der le tz ten Zei t . „Das kommt
e b e n f a l l s u n e r w a r t e t " , s t a u n t e
s e l b s t M a n d e l . N o c h e i n S u l i n
gen-Neuling durfte Jubeln; Cars
t e n M ü h e h a t z w a r b e r e i t s 2 4

Jahre Motorsport auf dem Bu
ckel, doch die Rallye im Norden
w a r e i n e P r e m i e r e f ü r i h n . M i t
dem ungefährdeten Sieg in der
2WD-Wertung erfüllte der Re
nault-Pilot alle Erwartungen. ■

D R M - S T A N D

1. K iekn 60 Pki .

2 . M a n d e l 4 9

3 . Brugg« 3 8

4 , Wal lenv ie in 3 2

5 . D n k e l 3 2

a Ko iws 2 2

7. R iedemann 21

8 . Mohe 18

9 . Knof 13

10. Oeberg 12

2 1



Vo l l b l u t - R e n n f a h r e r
Mattias Ekström siegt
zum dritten Mal in Folge
in der PIA Rallycross Welt
m e i s t e r s c h a f t u n d b a u t
die Tabellenführung weiter
aus - doch es war kein
Spaziergang, die Konkur
renz is t bedrohl ich nah.

Von: Sven Kopf

Weltmeister Mattias Eks t r ö m ( A u d i ) b l i e b
k a u m Z e i t z u m V e r -

s c l m a u f c n , s c h l i e ß l i c h h a l l e e r
sich wie im Vorjahr sowohl die
Teilnahme beim Rallycross als
a u c h i n d e r D T M a u f d i e F a h n e

geschrieben. Der Zeitplan war
äußerst eng gestrickt, fast naht
los reihten sich die Programm
punkte für .Eki' aneinander. Drei
Tage kurbelte der Schwede fast
durchgängig an den Lenkrädern
s e i n e r b e i d e n A u d i .

Am Freitag machte es kurz
den E indruck , es wurde zu v ie l
fur den Champion, nur mit Mühe

k o n n t e e r v e r h i n d e r n , d a s s e r
während de r e rs ten Q i ia l i f i -
kat ionslaufe aus den Top 10
r u t s c h t e . S c h n e l l w a r e n a n d e r e .
S o d o m i n i e r t e S e b a s t i e n L o e b

(Peugeot) mit zwei Bestzeiten den
ersten Renntag. Uberhaupt war
das Löwen-Lager außerordentlich
gut aufgelegt, alle drei Boliden
des Teams Peugeot Hansen posi
t ion ier ten s ich unter d ie bes ten
v i e r P l ä t z e .

Den gegenüber dem Vorjahr
deutl ich verbreiterten 208 lag
der Hockenl ie imr ing bestens,
nach den problembehafteten ers
ten beiden Rennen in Spanien
und Portugal war das gute
Zwischenergebnis Balsam für die
Peugeot-Seelen. Loeb halte in
Spanien beim Saisonauftakl die
Finalläufe verpasst, und Timmy
Hansen kassierte in Portugal ei
nen Zelm-Punkte-Abzug wegen
f a l s c h i n a r k i e r l e r R e i f e n . . . D a s
war eine sehr harte Strafe, dabei
h a b e n w i r n u r e i n e Z a h l i m B a r
c o d e d e s R e i f e n s n i c h t k o r r e k t
notiert", erklarte Timmys Mutter
Susann. Ein teurer Schreibfehler,
der erst am Saisonendc abge
r e c h n e t w i r d .

Johan KristofTcrsson zeigte er
n e u t . w i e s c h n e l l d i e V W P o l o
G T I s i n d u n d r e i h t e s i c h h i n t e r

L o e b e i n . w ä h r e n d s e i n Te a m
kamerad Petter Solberg Opfer
e i n e r w i l d e n A t t a c k e s e i n e s
L a n d s m a n n e s A n d r e a s B a k k e r u d

(Ford) wurde, der ihm nach dem
Start von Q2 über das Auto fuhr.
In Zeitlupe drehten die beiden
w a i d w u n d e n A u t o s i h r e R u n d e n ,
an gute Zeiten war meltr nicht zu
denken. „E in wi rk l ich har ter Un
fall. der mich zurückgeworfen
hat", zog Solberg sein Fazit aus
dem ersten Tag. Und Chef-Tecl)-
niker Francois kavier Demaison
ergänzte: „Wir liaben fast alles
erneuern müssen, das war se l i r
v i e l A r b e i t . "

Die obere Tabcllenregion war
a b e r n i c h t n u r d e n P i l o t e n v o r

b e h a l t e n , d i e a u f W c r k s u n t e r -
stützung setzen können. Wieder
e i n m a l s c h r i e b e n a u c h d i e P r i
vatteams gute Zeiten ins Tableau,
a l l e n v o r a n d i e b e i d e n ö s t e r r e i
chischen Delegationen mit ihren
F o r d F i e s t a . M a n f r e d S t o h l s

S T A R D - M a n n s c h a f t f r e u t e s i c h

über Timur Timerzyanov. der
oben mitspielte. Timo Scheider

besorgte ein gutes Resultat für
den Rennsiali von Max Pucher.
auch wenn der s ich noch etwas

mehrversprochen hatte. „Ich bin
noch nicht ganz zufrieden, da
musste noch mehr gehen", zeig
t e s i c h d e r Te a m c h e f k r i t i s c h u n d

optimistisch zugleich.

Ekström ganz hinten
Tags darauf qual ifizierte sich
E k s t r ö m i n d e r D T M n u r f ü r
einen Startplatz in der letzten
Reihe, fuhr jedoch bis auf Posi
t i o n 5 v o r u n d h ä t t e s i c h e r n o c h
z w e i w e i t e r e K o n k u r r e n t e n k a s

siert. wäre das Rennen bloß fünf
Minuten länger gewesen.

Es folgten die nüch.sten beiden
Rallycross-Qiial i f ikal ionsläufe.
Z u m V e r d r u s s d e r K o n k u r r e n z

gelang Fkström aber auch hier
eine Aufholjagd, die ihm nach
der ( iua l ifikat ion den v ier ten
Rang einbrachte. Die Bestzeiten
bl ieben ihm jedoch weiterhin
verwehrt, denn das Peugeot-Trio
b l i e b k o n s t a n t , u n d a u c h V W -
Mann Potter Solberg machte er
heblichen Boden gut. Selbst die
P r i v a t f a h r e r b l i e b e n a m B a l l :
Timo Schcider wehrte s ich nach
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Kräften und behauptete den
sechsten Gesamtrnng. Am Ende
schob er sich sogar noch an
Timur Time rzyanov vo rbe i -
s ä m t l i c h e Ö s t e r r e i c h e r u n d n a
tü r l i ch noch v ie le we i te re Fans
h o f f t e n n u n a u f e i n e F i n a l i e i l -
nahme der beiden besten Privat
f a h r e r i m F e l d .

In Hockenheim folgte nicht,
w i e s o n s t ü b l i c h , d e r n a h t l o s e
Übergang zum Kräftemessen der
s c h n e l l s t e n u n d b e s t e n F a h r e r
d e s R e n n w o c h e n e n d e s . E i n e d e r

B e s o n d e r h e i l e n d e r V e r a n s t a l

tung ist der Umstand, dass die
Rallycrosser als Rahmenpro
gramm der DTM auftreten und
d e r h e r k ö m m l i c h e W R X - A b l a u f
ein wenig zerpflückt wird. Bevor
es also um die Wurst ging, stand
eine weitere Übernachtung an.
denn d ie dre i F ina l läufe wurden
erst am Sonntagvormittag ange
pfiffen. Eine Besonderheit, die
b e i d e n F a h r e r n a l s A u s n a h m e

zwar akzeptiert wurde, aber auf
wenig Gegenliebe traf. .Das wird
ein wenig langweilig, ist aber
nicht zu ändern", beschrieb Loeb
die Situation, und auch Solberg
war dieser Auffassung.

N u r E k . s t r ö m w u r d e e s n i e

f a d e a n d i e s e m W o c h e n e n d e ,
schließlich war er ständig auf der
Piste und befand sich last durch

gängig im Rennmodtis, Sollte er
es ins Finale schaffen und .sogar
das Pod ium e rk l immen , b l i eben
ihm kaum zwanzig Minuten, um
von dort zum DTM-Slart zu ge
l a n g e n . S e i n Q u a l i fi k a l i o n s -
ergebnis reichte zumindest beim
Rallycross erneut für einen Platz
in der ersten Reihe seines Semi
finales. und bisher zeigte sich
E k s t r ö m i n d i e s e r P o s i t i o n i m m e r

unschlagbar.
O b w o h l d e r S t a r t d e s z w e i t e n

D T M - R e n n e n s n o c h i n w e i t e r
Feme lag. versammelten sich
e r n e u t d e u t l i c h m e h r F a n s i m
Motodrom als in den Vorjahren.
Offenbar hat sich herumgespro
chen . was d ie WRX dem Pub l i
kum zu bieten hat. Vor allem am
Samstag gelang den Rallycros-
sern dafür die beste Werbung;
Unte r anderem he iz te der Br i te
Guy Wilks (VW) die Stimmung
an, als er nach einem Starigeran-
gel in der ersten Kurve spektaku
lär abflog. Von Andreas liakke-
rud (Ford) unvermittelt getioiVen,
schoss er über die Reifenbarriere.
Die Fetzen flogen so hoch wie der
Polo weit und tiach der Landung
sauste Wilks. zum Passagier im
eigenen Auto degradiert, in wil
d e n P i r o u e t t e n ü b e r d e n R . a s c n .

Durch beständigen Niesel
regen wurde die Rallycross-Pisie

o
FürTimo Sche ide r,
K e v i n E r i c s s o n u n d
Timur Timerzyanov
w ä r e m i t e t w a s
mehr Rennglück
mehr drin gewesen.
S o s t a n d z u m z w e i
t e n M a l n a c h P o r t u
gal kein Privatfahrer
im F ina le .

am Sonntag gefährlich glitschig.
Schon in der Einfuhrungsrunde
knallte Kevin Hansen in die Rei-

fenslapel und warnte alle ande
r e n F i n a l t e i l n e h m e r d a m i t v o r .
V o r s i c h t w a r v o r a l l e m i n d e r

ersten Kurve angesagt, der
k l e i n s t e F a h r f e h l e r k o s t e t e d i e
Finaltei lnahme. So erging es
T i m o S c h e i d e r u n d K e n B l o c k .
Beide gerieten im Halbfinale ins
Getümmel. Als Schcider Block in
einen Rcifenstapcl schubste und
m i t i h m k o l l i d i e r t e , d e m o l i e r t e
er an seinem Fiesta die Servolen
kung und kurvte mit hcfligcm
Reißen am Handbremsbcbc l i ns
Ziel. Das IHnale war für den MJP-
Piloten gestorben, dank guter
(Qualifikation sammelte der frü
here D TM-Champion aber den
n o c h 1 3 W M - P u n k t e u n d h ä l t
sich auf Tabellenrang 6.

Beim Start abgekocht
Im Finale stand Johann Kristof-
f e r sson au f de r Po le , abe r Ek
s t r ö m e r w i s c h t e d e n b e s s e r e n
S t a r t u n d l i e ß s e i n e n L a n d s m a n n

i m V W f e h l e r l o s h i n t e r s i c h v e r

hungern. Ungefährdet holte sich
der Schwede einen lupenreinen
H a t t r i c k u n d b a u t e s e i n e n V o r -

spnmg in der Fahrerwertung um
weitere zwei Pünktchen aus. .Ich
wei f t n icht , wie er da.s macht* ,
staunte Timmy Hansen, der hin
t e r K r i s i o f t e r s s o n D r i t t e r w u r d e .

S c h o n a m k o m m e n d e n W o
chenende findet in Belgien das
nächste Rennen statt . Vor al lem
bei Volkswagen ist man mächtig
m o t i v i e r t . . B e i m S a i s o n a u f t a k t
w a r e n w i r V i e r t e r, d a n n D r i t t e r
und jetzt Zweiter - da ist doch
klar, dass wir in Belgien Erster
werden wollen", meinte Solberg.
E s w ä r e e i n s c h ö n e s ( b e s c h e n k

für VW-Sportchef Sven Smeets.
der ist nicht nur Belgier, sondern
feiert in Mettet am Freitag auch
seinen 45. CJebunsiag. ■

Timo Scheider verhakte s ich Im Halbfinale mi t Ken Block, hot te aber Punkte

Säbastlen Loeb war schnell, verwachste aber im Finale mit Regenretfen

H A L B F I N A L E ! H A L B F I N A L E 2

L Knstorfetsscn VW Polo l . E h s t r t m AwkSl

2. Scibetg V W P o l o G T l 2 T. H a n s e n Peugeot 208
i Loeb Peugeot20B 1 H e U u n e n AudSI

4 Ef<>sson F c r d P c s t a 4 . rmerzyanov ForO Fiesta

s K. Hansen F^ugeoi20B s. Sche ider Ford Fiesta

6 . M t a AuEkS) 6. B tock Ford Focus RS

F I N A L E W M - S T A N D F A H R E R

l E k j t i o m A u d l S I 1. Eks t fOm 85 Punkte

2 . K/ is tof terssor V W P d O 2. Kr ls to t le isson 6 9

3 . T. H a n s e n Peugeot 208 3. SolDetg 6 2

4 . Solberg VW Polo 4 . Loeb 48

5 . Loeb Peugeot 206 5. T Hansen 4 7

6 . H e A k i f < n A u d l S I 6 . Schc ifle i 41

W M - S T A N D T E A M S

1. PSRX VW Schweden 1 3 I P i r M e

2 . A ' i d iEKS 1U

3 . Peugeot-Hansen 9 5

4 . ForOHocniSan 6 0

5 . Fo tdMJP 5 9

6 . F o n l S TA R D 3 8 B o m b e n s l a r t v o n E i i s t r ö m

2 3



D e u t s c h e P o s t i > . - y ^ " - 0 0'

Lucas Auer (Mercedes)
und Jamie Green (Audi)
setzten sich in zwei unter
h a l t s a m e n R e n n e n b e i m
Auftakt in Hockenheim ge
gen die Konkurrenz durch.
Die in den letzten Wochen
aufpolierte DTM hat dabei
eine gute Show geboten.

Von: Michael Bräutigam

Was hatte die DTM am(■Ilde der vergangenen
Sa ison n i ch t a l tes an

Häme enragen müssen. Nht der
Reduzierung von 24 auf 18 Falir-
zeuge habe die ohnehin .tote"
Serie iliren Sargnagel bekommen,
so unkten d ie Kr i t iker. Aber d ie
s i nd nun ve rs tummt , zum indes t
w e n n s i e s i c h d e n S a i s o n a u f t a k i

angeschaut haben.
S c h o n v o r d e m e r s t e n R e n n

wochenende des Jahres war die
Spannung förmlich zu spüren.
Nicht zuletzt dank Gerhard Borger
w e h t e i n a n d e r e r W i n d i n d e r

2 4

DTM. Es geht nicht mehr so steril
zu. Ja. es gibt immer noch die
monströsen Hersteller-Hospita-
lilies. Ja. die Autos sind immer
noch Hightech-Protoiypcn-wenn-
gleich jetzt nur noch rund halb so
teuer. Und ja. auch die verblie
benen Cockpits sind weitgehend
mit alten DTM-Hasen besetzt.

A u f d e r a n d e r e n S e i t e ; D i e
D T M w i r d n i c h t m c l i r v o n i h r e n

Fans abgeschottet, sondern ihnen
ins Schaufenster gestel l t . Im
wahrs ten S inne dc .s Wor tes : In
d e r . P i t V i e w A r e a " k a n n m a n
den Teams in ihren Boxen sogar
b e i d e r A r b e i t z u s e h e n . D i e S e r i e

ist einfach offener, zugänglicher.
. W i r w o l l t o n d a s n i c h t m e h r ,
d a s s b e i e i n e m A u t o d i e M o t o r
haube abgenommen wird und
gleich eine Plane draufgelegt
w i r d , d a m i t j a n i e m a n d d i e
Dämpfereinstellungcn sieht",
begrüßt auch BMW-Motorsport-
direktor Jens Marquardt den
n e u e n A n s a t z d e r O l Te n h e i t .

N i c h t n u r i n d e r A u ß e n -

darstcllung hat sich die DTM
2017 in neuem Gewand präsen
tiert. Auch das Reglement war

»ICH DENKE,
M A N K A N N
DER DTM EIN
GUTES ZEUGNIS
A U S S T E L L E N . «
ULRICH FRITZ

wie berichtet in einigen Punkten
mächtig umgekrempelt worden.
Neben dem Funkverbot , das vor
allem im Sonnt.igsrennen eine
große Rolle spielen sollte, waren
die neuen, weicheren Reifen das

große Thema im Fahrerlager.

Mercedes im Qual! stark
W i e h o c h i s t d e r P e a k ? W i e t i e f

der Drop? Ist Je nach Strecke viel
leicht sogar eine Zwei-Siopp-Sir.v
tegie sinnvoll? Wer geht mit dem
R e i f e n b e s o n d e r s s c h o n e n d u m ?
Wer opfert wie viel Quali-Perfor-
manco fürs Rennen und umge
kehrt? .Am Ende wird ja wieder
jeder im gleichen Fenster sein",
v e r m u t e t e M i k e R o c k e n f e i l e r .
D e r A u d i - P i l o t h a t t e 2 0 1 3 a u c h

deshalb den Titel geholt, weil er
mit den damaligen Option-Reifen
immer besonders sorgsam um
ging und ihn damit optima! nut
zen konnte. Auch deshalb wurde
ihm von v ie len im Vor fe ld e ine
Favoritcnrolle zugeschrieben.

Aber frei nach Jack Brabham
- .When the flag drops, the |
bullsh" stops" - wurden prakti
sche Beweise, oder eben Gegen- ,
beweise, erst geliefert, als das
erste Qiiaiifying begann. Hier
ging Mercedes als Sieger und
damit vermeintlich großer Favo
r i t für das Rennen hervor. E ine

Dreifachspilze {Auer/Paffetc/Mor-
lara) vor zwei BMW, der beste
A u d i n u r a u f d e m a c h t e n P l a t z .

Das Rennen an s ich war e in
selir taktisch geprägtes. Weil kei
ne Un- und Ausfalle zu beklagen
waren, ging die volle Distanz
o h n e N e u t r a l i s a t i o n ü b e r d i e '
B u h n e . U n d w e i l a u c h d a s W e t t e r
am Samstag noch mitspiel te,
herrschten optimale Bedingun
gen fur eine Analyse.

Die zeigt, dass am Ende drei
Piloten mit völlig unterschied
lichen Taktiken Top-Ergebnisse

MOTORSPORT aktuell 2112017
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Start frsi: Trotz tlnasgaganObar
2016 um « in V lar ta t daz imlar tan
Faletas Uafcrtt dia OTM bairn Auf

takt taiehlleh Action und Spannung

Oos erste Podium 2017: Stock (l.) und Rockenfetler rahmen Sieger Auer ein Schwierig: Restart im Ooubleflle

1 . ^ 1

i i n M R i \ r i

Deu t sche Pos t

Im schwierigen Sonntagsrennen die Obersicht behalten; Jamle Green fuhr auch dank perfektem Timing zum Sieg

einfuhren. Lucas Auer, der seine
Pole in die Führung ummünzen
konnte, fuhr natür l ich e ine kon
servative Strategie: Stopp unge
f ä h r z u r H a l b r e i l u n d d a n n d e n

Sieg nach Hause fahren.
Glock auf P2 verfolgte die glei

che Tak t ik - be ide fuhren nac l i
Runde 17 re in doch Rocken fe i
ler auf P3 zeigte eine gewagte
Strategie. Nach Platz 16 im (iua-
lifying fuhr er bereits in Runde
n e u n a n d i e B o x u n d t n u s s t c d a
mi t noch 27 we i te re au f e inem
Satz Hankook-SIicks absolvieren.
S e i n e m R u f a L s R e i f e n f l ü s t e r e r

wurde er gerecht. Nach dem ex
t r e m e n U n d e r c u t , d e r i l i n a u f
grund des docl) recht großen
Drops der Fahrer im Vorderfeld
auf den dritten Platz nach vorne
spülte, konnte er seine Position
sogar bis ins Ziel halten.

Markenkollege Mattias Eks-
tröm, im Quali sogar noch einen
Platz hinter „Rocky", verfolgte
die genau umgekehrte Taktik.
E r f u h r u n d f u h r u n d f u h r . . . 2 5

Runden lang bis zum Stopp. In
d e n v e r b l e i b e n d e n e l f R u n d e n
brannte crc in Feuerwerk ab und

beendete seine Aufholjagd letzt
lich auf dem fünften Rang.

F a z i t : M e r c e d e s a u f e i n e r
Runde extrem stark, aber etwas

ausgeprägterer Drop. Audi im
( iua l i fy ing le ich t h in tendran,
aber gutes Reifenmanagement
im Rennen. BMW irgendwo zwi
schen diesen beiden Extremen.

Chaos beim neuen Restar t
W e l c h e E r k e n n t n i s s e d i e Te a m s
aus dem ersten Schlagabtausch
ziehen konnten, war am Sonntag
s c h w e r n a c h v o l l z i e h b a r . S t a t t
dessen sorgte Petrus dafür, dass
auch die Neuerungen im sport
lichen Reglement auf Herz und
Nieren geprüft werden konnten.

Im Qualifying mit abtrocknen
der Strecke gelang Timo Clock
seine zweite Karr iere-Pole. Nach
l'2 am Vortag eine perfekte Aus
gangsposition. .Timo hat in die
sem Jahr gute Chancen auf die
Meisterschaft", hatte sein Spmrt-
d i r e k t e r v o r d e m W o c h e n e n d e

a n k l i n g e n l a s s e n . A b e r i m
Rennen wurde Glock Opfer der
neuen Doublefile-Restart-Regel.
Nach einem Safecy-Car-Einsatz

infolge eines Startcrashs wurde
diese nämlich erstmals angewen
d e t . W a h r e n d G l o c k s i c h a n d i e

Tempo-Vorgabe hielt, fuhrGreen
nebendran schon an ihm vorbei ,
ehe die (Re-)Startainpel erlosch.
D e r L e a d e r fi e l d e r M e u t e z u m

Opfer, welche teilweise zudem
L ü c k e n g e l a s s e n h a t t e , u m
Schwung zu holen. .Das war eine
Katastrophe", konstatierte aucl»
Rockcnfeller. ein weiteres Opfer
d e s v e r k o r k s t e n R e s t a r t s .

H i e r w ä r e v i e J I c i c h l d i e L o

sung wie in der NASCAR, wo der
U ' a d e r i n n e r h a l b e i n e s R e s t a r t -

Korridors selbst das Rennen frei
geben kann, die bessere gegen
über der mi t te ls Star tampel .
W o b e i G l o c k r e l a t i v i e r t ; . D e r
R e s t a r t f u n k t i o n i e r t , w e n n a l l e
sich an die Regeln halten."

A u c h d a s F u n k v e r b o t v o n d e r
B o x z u m F a h r e r s o l l t e a m S o n n

tag noch zum Faktor werden.
Denn ku rz vo r Rennhä l f t e , und
damit den meisten Boxenstopps,
fing es an zu tröpfeln und später
richtig zu regnen. Den Zeitpunkt
für den Wechsel auf Regenreifen
zu best immen, wurde zur re inen

Fahrerangelegenheit, da ja keine
Rücksprache mit der Box bzw.
Ansagen von dort möglich sind.

Neben Leader (und Sieger)
Green gelang das mit Gary Paffeti
- der nach dem Restar t -Tohuwa

bohu bis auf Platz 17 zurückge
fallen war („Als es anfing zu reg
nen. h.ibe ich mich gefreut")-und
M a r c o W i t l m a n n a u c h s e i n e n
spä te ren Nebenmännern au f
dem Podest. Wittmann legte da
bei eine ähnliche Aufholjagd wie
am Vortag Rockenfeiler hin und
fuhr von Startplatz 17auf3vor.
.Platz 3 fühlt sich wie ein Sieg
an" , f reu te s ich der amt ie rende
Meister, dem das Timing im Qua-
li nicht gelungen war. Mit Platz
4, weil zu spät zum Reifenwech
sel gekommen, fuhr Samstags
sieger Auer knapp am Podest
vorbei . Seine Gesamtführung
konnte er t ro tzdem ausbauen.

Bleibt die Frage nach dem
Fazit. „ Ich denke, man kann der
DTM ein gutes Zeugnis ausstel
len", sagte Mercede.s-AMG DTM-
C h e f U l r i c h F r i t z . U n d d a s s e h e n

neben den Beteiligten wohl auch
u n d v o r a l l e m d i e F a n s s o . ■
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Tourenwagen | DTM

D T M 2 0 1 7 R E S U LTAT E
QUALIFYING RENNEN 1 QUALIFYING RENNEN 2

HOCKENHEIM (D) 4,574 KM

S T R E C K E

L l i r a t A u e r 1 :30649 min l T i m o G l o c k 1:31,406 min

2 S ^ P a f f e t t 131.042 rw 2 Rene Rast 131.581 nw

3 . E d o a r d o M o t t a r a 131.120 rrin 3. iamle Green 131.639 min

4 . T m o O o c k 131.161 rrkn 4 . Edoardo Mortara 1:31.759 min

i M a u n e M a r t n 1.3U47min S MkeRocken fe l l e t 131.764 rr#i

6 P a u t d i R e s t a 131775 rrtn a Btsto Spengler 131.924 mm

7. Maro Engel 1.31309 rrkn 7. GatyPaffett 132025 min

a NkoMüUer 1:31.490 min 8 . l i r a s A u e r i32.068min

9 . TomBicmoAt 1;3l510rr»n 9 . Maro Enget 1:32081 mm

W . Robert Wickens 131S38mln 10. Manias EkstrOm 132.096 trwi

n . Marco Wi t tmami 1:31.662 min 11. P a u l d i R e s t a 1:32103 mm

1 2 j ä t n i e & e e n 1:31.805 min 1 2 Nico Müller 1:32228 min

I i Bruno Spengler 1:31.834 min I i lOKOuval 132335 mm

14. R e r t i R a s t 1:31671 rrtn 14. TomBlomovist 132.393 min

I S Augusto Farfus 1:31.915mn 15. Maxime Matt in 1:32.529 min

16. M k e R o c k e n l e l l e r 1:31.965 min 16. Robert Wickens 1:32.552 min

17. M a t t e u E k s t r o m 1:32.082 mn 17. Marco Wi t tmann 1:32.661 min

l a L o K D u v a l 1:32.450 min 18, Augusto Farfus 1:33.734 min

E R G E B N I S R E N N E N ! E R G E B N I S R E N N E N 2

Hockenhelm (D): 6. Mai 2017; 1. von 18 Laufen; 164.664 km über 36 Rdn.;
18 Fahrer gestartet. 18 gewertet; Wetter: trocken
P o l e - P o s i t i o n

#22 Lucas Auer (Mercedes-AMG Motorsport BWT) 1:30,849 min
S c h n e l l s t e R u n d e
#5 Mattlas EkstrOm (Audi Sport Team Abt Sportsl ine) 1:33.201 min

Hockenheim (O): 7. Mai 2017; 2. von 18 Laufen; 145.368 km über 32 Rdn.;
18 Fahrer gestartet. 13 gewertet; Wetter: erst trocken, spater nass
P o l e - P o s i t i o n
# 16 Timo t3lock (BMW Team RMR) 1.31.406 min
S c h n e l l s t e R u n d e
#53 Jamie Green (Audi Sport Team Rosberg) 1:33.614 min

F a h r e r M a r k e / T e a m R d n . Z e l t / R O c k s t . S < h n . R d . P k t e . F a h r e r M a r k e / Te a m R d n . Z e l t / R O c k s t . S c h n . R d . P k t e .

1. Lucas Auer (A) Mercedes /BWT 3 6 57:23.598 rrtn V33.469 25»3 l Jame Green (GB) Audi/Rosberg 32 56:53764 rrtn 1:33.614 25^1

2 TimoGlock (0) e u w / R M R 3 6 '1.942$ 131732 18 2 GvrPaffett(Ge) Mercedes/Xtercedes me 32 • 4.9365 1:33.678 18

1 Mi<eRKkenfellet(D) A u t k / P h o e n u 3 6 ♦3J51S «3711 15 1 UarcoWHtmann(D) BMW/RMG 32 ♦ 0.191s 134.469 15

4 . Edoatdo Mortara (1) Mercedes /BWT 3 6 •3.984 s 1:31752 12*1 4 . Lucas Auer (A) Mercedes/BWT 32 ♦ 16.985$ 1:33.737 12

5 . MaitiasEkstrom (S) Audi/Abt SportsUne 36 ♦ 4775s U3701 10 5 Nico Mutier (CH) Audi/Abt SportsUne 32 ♦ 26.959 s 1:34.535 10

a Ren«Rast(D) Audi/Rixcetg 36 ♦ 5855s 1:33A45 a a PautdiResta (GB) Uertedes/Snberplei) 32 ♦27426 s 134.491 6

7. GarYPaffett(GB) Mercetfes/Metcedes me 3 6 ♦6 . 9 5 6 $ 1:33B79 6 ^ 2 7. MaeRockenfeller(O) A u t l i / P h o e n i i 32 ♦ 31315$ 1:33.810 6

8. PaiAdiResta (08) Mercedes/Skbetpleil 3 6 ♦1i64Bs 1 :K039 4 a TlfflaGiock(D) B M W / R M R 32 ♦ 1:06.250 min 134.168 4 ^ 3

9. Nico Muller (CH) Audl/Abt Sportsline 3 6 ♦ n.5io$ 1:34.021 2 9 , Bruno Spengler (CDN) B M W / R B M 32 ♦ 1:08.538 min 1:34.466 2

1 0 Marco Wittmam (D) BMW/RMG 3 6 ♦ 19.190 s 1:31075 1 1 0 Maro Engel (0) Mercedes/Silberplek 32 ♦ 1:12117 rrtn 134.546 1

11. Maxime Martin (8) B M W / R B M 3 6 ♦ 20SOOS 131659 0 11. MattiasEksttom(S) Audl/Abt SportsUne 32 • 1;12.944min 1:34.147 0

12. Bruno Spengler (CDN) BMW/RDM 3 6 ♦ 2I.S04S 1:34.138 0 12 TomBlotrqvist (GB) DMW/RMR 32 ♦ 1:48.234 min 1:35.285 0

13. Augusto Farfus (BR) BMW/RMG 3 6 ♦ 25.351$ 1:34.143 0 13. Edoardo Mortara (1) Mercedes/BWT 31 • 1 Runde 1 :33567 0

14. Lolc[kJval(P) Aud i /Phoen i x 3 6 ♦ 34.343 s 1 3 4 . 0 0 2 0 Nicht gewertet

15 Robert WKkens (CON) Mercedes/Mercedes me 3 6 •43.948 s 1:31571 0 Augusto Farfus (6R) B M W / R M G 12 • 20 Runden 1:36,488 0

16. Tomeiomavlst (GB) BMW/RMH 3 6 • 4 4 . 9 5 5 s 1:34.429 0 lOKDuvaKF) Aud l /P l i oen i x 7 • 25 Runden 1:35.385 0

17. Maro Engel (D) Mercedes/Sllberpfeil 3 6 ♦ 51.525s 1:34.083 0 Rene Rast (0) Audi/Rosberg 4 ♦ 28 Runden 1:56,119 0^2

i a }amleGeen(GB) Audl/Rosberg 3 6 ♦ 1.02.944 rrtn 1:34.140 0 Maxime Mann (B) B M W / R B M 3 ♦ 29Rimäen 1:50,990 0

Robert Wkkens (CON) Mercedes/Mercedes me 0 ♦ 32 Runden 0

P c r f o m u r K * ' G * w l c n t l ! ! A u a j - S i i I ( 1 l 2 U ) . 0 U W - S I > « - S k « ( l i a O )
0 ( « T O D 3 ^ ( 3 - 3 0 )

Perfvm«>c^-0«v>icrit«: Autf -5 kg (1120). BMW 0 hfl (1125). M«rced*i 0 kg ()125>
C h e T o d 3 O * « b o f c o r r w m f f V W t t t r w r u K & o u n h t c ( 3 > 2 < l )

S T A N D F A H R E R S T A N D H E R S T E L L E R

Ers te r Sa isons ieger und e rs te r Tabe l l en füh re r : Jube lmann Lucas Auer

L A u e r 4 0 F \ x i k t e L Mercedes 92 Punkte

2 Green 2 6 2 Aud i 77

1 P a f f e n 2 6 1 B M W 4 3

4 . r * * k 2 5

a Rockenfe i ler 21 S T A N D T E A M S
a W i t t m a n n 16

7. M o n a r a 13 l Mercedes-AJ.4GBWT 53 Punkte

a UOHer 12 2 . Audi Spon Team Rösberg 3 4

9 . D IRes ta 12 3. Merc.-AMG Mercedes me 2 6

1 0 Ekst rOm 10 4. BMW Team RMR 2 5

a R a s t 10 5. Al >11 Sport Team Abt Sp 2 2

12 Spengler 2 a Audi Sport Team Phoenix 21

a Engel 1 7. BMW Team RMG 16

a Merc.-AMG Silberpfell 13

9 . BMW Team RBM. 2
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DTM I Tourenwagen

F I A To u r e n w a g e n - P y r a m i d e

Das Schreckgespenst „Class One"
Auf der le tz ten F IA-Wel t -

ratssitzung wurde der
A u f b a u e i n e r w e l t w e i t e n

Tourenwagen-Pyramide
besch lossen . D ie DTM
könn te dabe i an en tsche i
d e n d e r S t e l l e m i t w i r k e n .
Abe r noch he r r sch t

Schweigen im Walde.

Von: Michael Bräutigam

Vor zwei Wochen berichtete MSa vom möglichen
Hndc der TCl -Bo l iden in

de r WTCC nach d iese r Sa i son .
Das l ' l ianiom, das nicht erst seit
kurzer Zeit uinliergcistcrt, lautet
„dass One", sol l d ie in der WM
eingesetzten Rohden beerben
u n d o r i e n t i e r t s i c h t e c h n i s c h
stark an den Rohden, die in der
D T M z u m R i n s a t z k o m m e n . D i e
se soll die Spitze der FIATouren-
wagcn-Pyrainide bilden - noch
aber gibt es viele ungeklärte Prä
gen. lechnLsche und rechtliche.

Spi iclu man dieser Tage da.s
Tlieina bei den beteiligten Par
teien an, weiten sich beim Gegen
über schlagartig die Pupillen.
„Wir wissen genauso viel oder
wenig wie Sie", sagt Polestar-
R e n n c h e f A l e x a n d e r M u r d z e v s k i

D T M - P e l d 2 0 r 7 : K ö n n t e d a n k . C l a s s O n e " d i e W T C C b a l d Ä h n l i c h a u s s e h e n ?

Schedvin aus der WTCC. Der aber
auch zugibt, dass allein aus logi
schen Gründen die technisch am
höchsten cntvsickeltcn Fahrzeuge
n i c h t n a t i o n a l , s o n d e r n i n d e r
WM fahren müss ten .

FIA sieht baldige Lösung
WTCC-Promoter Francois Ribciro
gibt kurz und knapp „keinen
Kommentar" zur .Class One" ab.
Ein DTM-Sportchcf glaubt nicht,
dass die „Gass One" Erfolg haben

würde und dass e ine Be ibeha l
tung der aktuellen Situation wo
möglich das Beste wäre - also,
dass jede Region ihre eigene
starke Kategorie hat.

A u s F I A - K r c L s c n w e i ß M S a

aberauch. dass das Thema .Class
One" bald gekliirt sein soll und
man durchaus eine Lösung sieht.
1st diese gefunden, kann auch am
Rest der Tourcnwagen-Pj'ramide
weitergearbeitet werden - mit
o d e r o h n e D T M - B a u s t e i n . ■

W E I T E R s o . H E R R B E R G E R !

Am 21. Mörz wurden Sie,
lieber Herr Berger. zum neuen
1. Vors i t zenden der ITR und

damit zum DTM-Boss gewählt.
Fünfeinhalb Wochen spater
w a r e n b e i m S a i s o n a u f t a k t

d i e e r s t e n F r ü c h t e I h r e r A r b e i t

zu sehen . S ie haben d ie DTM

spektakulärer und Fan-näher
gemacht. Sie haben die Fahrer
w i e d e r s t a r k e r I n d e n F o k u s

geruckt, welche sichtlich mehr
Spaß haben. Der frische Wind,
den Sie hereinbringen und
der. wie zu hören ist. auch mal
etwas kräftiger sein kann, sorgt
fur eine Aufbruchsstimmung,
Natürlich kann die große
R e v o l u t i o n n i c h t v o n h e u t e a u f

morgen erfolgen. Aber die ist
ja nach Ihren Aussagen auch
gar nicht nötig, Ihren Vorgänger
H a n s W e r n e r A u f r e c h t l o b e n

sch l i eß l i ch n i ch t nu r S ie fü r

seine jahrelange, gute Arbeit.
Ich kann Ihnen, sicher auch
im Namen vieler anderer, nur
danken. Und Ich bin mir sicher.
Sie sind auf dem richtigen Weg
- b i t t e w e i t e r s o !

o M i c h a e l B r ä u t i g a m
R e d a k t e u r

A u t o m o b i l

A U S O E M F A H R E R L A G E R

T I M O F U H R T A X I M I T T i M O

D a s s T i m e S c h e i d e r s e i n e

D T M - K a r r i e r e b e e n d e t h a t . I s t

b e k a n n t . A u c h d a s s e r m i t t l e r

w e i l e I n d e r e b e n f a l l s i n H o c k e n

heim vertretenen Ral lycross-WM
fährt und im GT-Sport für BMW
unterwegs ist, wissen nicht nur
s e i n e F a n s . A m H o c k e n h e i m -

Freitag wurden alle Elemente
v e r e i n t : S c h e i d e r I m D T M - B M W

auf der Rallycross-Strecke. Der
etwas hohergeschraubte und mit

Regenreifen bestückte M4 DTM
w u r d e v o m z w e i f a c h e n D T M -

Champ ion demen tsp rechend
sehr quer um den gesamten Kurs

bewegt. Auf dem heißen Sitz
nahm dabei kein Geringerer als
Neu-Markenkol lege Timo Glock
Platz. „Einfach eine geile Aktion',
f r e u t e s i c h S c h e i d e r. D e r s i c h t l i c h

bespaßte Glock bekannte: .Ich

habe selten so viel Spaß auf
dem Beifahrersitz gehabt."

W i C K E N S I M V F B - O R E S S

Z u m S a i s o n a u f t a k t k l e i d e t e d a s

M e r c e d e s - W e r k s t e a m v o n H W A

wieder eines seiner Fahrzeuge
In der Optik des VfB Stuttgart.
Diesmal war es Robert Wickens,
der Flagge für die Schwaben
zeigte. Wahrend der VfB mit
einem 3:0 den Aufstieg nun fast
s i c h e r h a t . b r a c h t e d i e L a c k i e -

fung Wickens kein Glück: Im
e r s t e n R e n n e n b e k a m e r n a c h

einer Kollision eine Strafe. Im
Sonntagstauf wurde er Opfer der
S t a r t k o l l i s i o n u n d w a r n a c h

wenigen Metern aus dem Rennen.

T O U R E N W A G E N - L E G E N D E N

I m R a h m e n d e s A u f t a k t w o c h e n

e n d e s w a r e n n i c h t n u r m o d e r n e .

s o r v j e r n a u c h a l t e D T M - B o l i d e n
im Fahrerlager des Hockenheim-
rings zu bestaunen. Highlight:
Michael Bartels" Jagermeister-
A l f a R o m e o 1 5 5 . N i c h t n u r

mit einer Ausstellung von
a l t e n D T M - u n d S T W - B o i i d e n

wurde so für die .Tourenwagen
Classics ' -Rennser le Werbung
gemacht. Dazu gab es auch
e i n e P r e s s e k o n f e r e n z ü b e r d i e
h i s t o r i s c h e R e n n s e r i e , d i e 2 0 1 7

in ihr zweites fahr geht. Auch
i m R a h m e n d e r D T M w i r d d i e s e

zweimal gastieren: Am Norisring
und am Nurburgring.

VETTEL 2 GAB RENNDEBÜT
Fabian Vettel, der 1B-jahrige
B r u d e r v o m v i e r f a c h e n R -

Weltmeister Sebastian, feierte
i m R a h m e n d e s D T M - A u f t a k t s

seine Automobil-Rennpremiere.

Als Starter im Audi Sport TT Cup
fuhr er im Zelttraining auf Anhieb
unter die Top 10. Bremsprobleme.
eine dadurch verursachte Kollision
und die folgende Strafe sorgten
jedoch nur fur Platz 13 Im ersten
Lauf. Im zweiten Rennen belegte
der Heppenheimer den achten
Platz. Die Siege beim TT-Auftakt
gingen sowohl Samstag als auch
Sonntag an Philip Ellis «MBR

Direkt In die Top 10: Fabian Vettel
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Tourenwagen | TCR International Series

C o m i n i h o l t e r s t e n A u d i -
Sieg, Vernay setzt sich ab
Bei den Rennen in Spa
gab es für Audi und VW
die ersten Saisonsiege -
S t e f a n o C o m i n i e r l ö s t e
die ingolstadter, Jean-Karl
Vernay die Wolfsburger.
Vernay setzt sich dadurch
an der Tabellenspitze ab.

Von; Michael Bräut igam

Mit dem ersten Europa-Event des Jahres stieg
w i e e r w a r t e t a u c h d i e

S la r te rznh l deu t l i ch an . Zu den
aus Rustavi und Bahrain bekann
ten Startern gesellten sicli neben

S PA . l . L A U F

F a h r e r Z e i t / R ü c k s t a n d

1 . S te fano Comin i 23:07.903 min

2. Benjamin Lessennes »3.547s
3. At t i la Tassi - 8 3 4 3 5

4. Jean-Karl Vernay ♦ 8,764 s

5. FtMencVeiviscfi -9,053 s
6 . R o b H u f f -9,325 s
7 . Edoua rd Mond ron -9,619 s

8- Tom Corone l -10^50 s
9. FepeOrlola •11.790 s

10 . P le r re -WesCaf tha ls •12075 s

SPA, 2. LAUF

F a h r e r Z e l t / R ü c k s t a n d

1. Jear-KailVernay 23:19.917 min

2. Roh Huff •0,720s
3. Stefano Comim • 2 3 2 5 s

4. Edouard Mondron • 3 . e ö 6 s

5. Benjamin Lessermes •4.907 s
6 - F i e d A i c Ve f v I s c h • 5,909 s

7. Davit Katala • 11,790 s

8, James Nash • 12,398 s

9 . A t t i l a Tass i • 13.116s

10. CiacomoAlioe • 13.8ns

S T A N D F A H R E R

F a h r e r P u n k t e

1. Jean-KarlVernay 9 t

2 . S te fano Comin i 6 6

3. At t i la Tassi 5 3

4 . D u s a n S o r k M c 51

5. Roberto Colclago 5 0

& ReoeOriola 4 7

7. DavUKajaia 4 5

8. KugoValcnte 3 8

9 . James Nash 3 8

10. Benjamm Lessennes 3)
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einigen starken Local Heroes
auch d ie WTCC-S ta rs Rob Hu f f
und Tom Coronet. Die hatten auf
s e h r u n t e r s c h i e d l i c h e W e i s e n
dann auch gleich mal großen
Einfluss auf das Renngeschchen
-speziell im zweiten Lauf.

Im ersten Durchgang ging
zunächst alles in geordneten
Bahnen ab. Vorangegangen war
ein Thriller-Qualifying, in dem
Comini seinem neuen Comtoyou-
Teamkollcgen 1-rederic Vervisch
0 , 0 6 7 S e k u n d e n v o r d e r N a s e
wegschnappte. Die selbst ge
steckte Challenge, die Eaii Rouge/
Raidillon-Passage einmal voll zu
fahren, konnte er dabei nicht er
f ü l l e n . - W i r s i n d f a s t o h n e
Flügel gcfnlircn. das Auto war
a l s o s e h r n e r v ö s . I c h h a b e e s

versucht, aber es war zu gefähr
lich", sagte der Titelverteidiger.

Am Star t ver lo r Comin i dazu
noch zeitweise den Platz an der
Sonne, vor allem dank der Honda-
B l i t z s t a r t s v o n A t t i l a T a s s i u n d

Benjamin Lessennes. Doch schon
i n d e r z w e i t e n R u n d e w a r d e r
Schweizer wieder in Führung
und fuhr ungefährdet seinem
ersten Saisonsieg entgegen. Quer-
einsieiger Lessennes, der auch
v o n s e i n e m n o c h u n b e r ü h r t e n

Reifenkontingent profitierte,
h a l t e e b e n s o k e i n e P r o b l e m e ,
d e n z w e i t e n P l a t z z u h a l l e n .

Den engen Kampf um den
letzten Podiumsplatz gewann
Ta s s i , d e r d a m i t s c h o n z u m
zweiten Mal in dieser Saison aufs
Podest fahren konnte.

Huff half Vernay bei Sieg
Dann kam der zwei te Lauf, und
m i t i h m d i e A c t i o n . D a b e i w a r
H o n t l a - P i l o t To m C o r o i i e l , d e r
seinen ersten Bremspunkt nach
dem Start völlig verpasste. Aus
löser einer größeren Karambo
lage. der ne^n ihm selbst auch
Pepe Oriola (Seat) zum Opfer fiel.

O i ä o l a u n d s e i n e B a m b o o -

Teamkollegen waren das ganze
W o c h e n e n d e w i e d e r e i n m a l d i e

großen Verlierer. Wie schon in
Rustavi konnte man sich jedoch
nicht mi t der BoP herausreden,
weil Zengo-Pahrer Fercnc Ficza
im Q1 gar die Bestzeit markierte,
dann aber mit abgescherter An
triebswelle im Q2 seine Ambitio
nen auf Top-Ergebnisse in den
Rennen begraben musste.

P r o fi t e u r e d e r S t a r t k o l l i s i o n
w a r e n u n t e r a n d e r e m T a b e l l e n

führer Jcan-KarlVernay und sein
neuer I.copard-Teamkollcge Rob

o
S t e f a n o C o m i n i i s t
zurück im Ti te l rennen.
M i t d e n m e i s t e n
Punk ten des Wochen
endes hat er Platz 2
in der Tabel le erobert
und ist Vernays
erster Gegner.

Huff, die danach mit Gaststarter
Edouard Mondron e ine VW-Drei -
fachführung ausfochten. Beim
Angriff Mondrons auf Leader
Huff blockierte der Brite dabei so

geschickt, dass Vernay an beiden
Au tos vo rbe i f ah ren konn te .

Vernay fuhr danach seinen
ersten Saisonsieg ein und baute
damit seine Tabellen fuhrung auf
m i t t l e r w e i l e 2 5 P u n k t e a u s . E r s

ter Verfolger ist nun Comini. der
im zweiten Lauf noch aufP3 vor
fuhr. Nachteil: Als Event-Sieger
m u s s d e r Te s s i n e r f ü r M o n z a
kommendes Wochenende wei tere
30 kg in seinen Audi laden. ■

Wieder auf Kurs: Stefano Comini hotte Irt Spa den ersten Saisonsieg und die meisten Punkte des Wochenendes
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Hintergrund | Tourenwagen

To u r e n w a g e n - W M

Hungaroring: Jetzt geht die Titeljagd richtig los
N a c h z w e i R e n n w o c h e n -
e n d e n k o m m e n z u d e n
Läufen am Hungaroring
erstmals die Kompensati-
onsgewichte zur Anwen
dung. Mit anderen Worten:
Erst jetzt sieht man die
w a h r e n K r ä f t e v e r h ä l t n i s s e .

Von: Michael Bräutigam

Bislang konnte man nurHonda und Volvo wi rk l ich

vergleichen, denn beide
waren mit 0 kg unterwegs. Und
d a k a n n m a n n a c h z w e i E v e n t s

auf völlig verschiedenen Stre
cken sagen: Man liegt auf Augen
höhe - möglicherweise mit mi
nimalem Vorsprung für Volvo,
wobei hier schon die Tagesform
der jeweiligen Kutscher entschei
dend dafür sein kann, wohin das
Pendel nun gerade ausschlagt.

Wa s d a r ü b e r h i n a u s f e s t z u
s t e l l e n b l e i b t ; B e i d e H e r s t e l l e r

haben ihre Schwachen über den
Winter ausgebügelt. Fehlte es
V o l v o 2 0 1 6 n o c h a n m e c h a n i

schem Grip, kämpfte Hoiuln mit
zu wenig Topspecd. In Marra-
k e s c h w a r Vo l v o ü b e r r a s c h e n d
n a h a n H o n d a d r a n , i n M o n z a
a n d e r s r u m H o n d a a n V o l v o .

Honda/Volvo: Plus 80 kg
Es lässt sich also sagen: Die typi
sche Honda- oder Volvo-Strecke
gibt es nicht mehr. Auf den ver
bleibenden Strecken kann jeder
den anderen schlagen, wenn man
mit gleichen Waffen kämpft.
Und genau das wird weiterhin
der Fall sein, denn nach Berech
nung der Rundenzeiten aus Mar-
rakesch und Monza kam man zu
dem Ergebnis, dass beide Marken
80 kg zuladen müssen.

Unverändert bleibt dagegen
der Citroen bei jenen 50 kg, die
e r a l s W e l t m c i s t c r a u t o e b e n

s c h o n s e i t d e m S a i s o n s t a r t m i t

sich herumschleppt. Es ist also
nicht die erhoffte Erleichterung
für Rob Huff und die Markenkol-

Der Gejagte: TIago Monteiro führt vor Ungarn die WM-Tabelte klar an

legen von Scbasticn lx>eb Racing.
Bedenkt man allerdings, dass
man - vor a l lem im Fa l l Muff -
s c h o n v o r h e r n a h a n d e n W e r k s

teams dran war. stehen die Chan
c e n n i c h t s c h l e c h t f u r d i e

DoppelwinkJer. Zumal die im
letzten Jahr (bei regnerischen Be
dingungen) zwei lupenreine Sie
ge in Ungarn einfuhren.

Nicht vergessen darf man den
Umstand, dass Norbert Michelisz

H e i m v o r t e i l b e s i t z t - D a s s a u c h
unter den ganzen Vollprofis so
ein Faktor einen Unterschied ma
chen kann , ha t .Norb i " vo r se i
n e n z a h l r e i c h e n u n d f r e n e t i
s c h e n F a n s s c h o n m e h r f a c h
bewiesen. D. izu hat er nach ei
n e m e h e r v e r k o r k s t e n S a i
sonstart Punkte aufzuholen. Viel
leicht ist Ungarn die Chance,
auch mit seinem persönlichen
T i t e l r e n n e n z u s t a r t e n . «

S T C C N A S C A R

E x - W T C C - P i l o t e n v o r n S t e n h o u s e e r l ö s t s i c h
bei Skandinavien-Start und Roush mit Sieg
D i e E x - W T C C - P i l o t e n

Robert Dahlgren (Seat)
und Fredrik Ekblom (VW)
hießen die ersten Sieger
der „neuen" STCC.

Vor dem Saisonauftakt dere r s t m a l s n a c h T C R - R c -

gularien ausgotragcnen
STCC in Knutstorp wurde eine mit
24 Fahrzeugen recht beachtliche
Starterliste vorgestellt- Dahlgren
ließ sich dabei sogar vom PWR-
Team aus seinem eigentlichen

„ R e n n - R u h c s t a n d ' z u r ü c k h o l e n .
Mit Erfolg; Er und Ekblom wur
den zu den best immenden Fah
rern - alle Poles und Rennsiege
teilten sich die letztjährigen Vol
vo-Pi lo ten untere inander auf .

Dahlgren gewann dabei, trotz
Ekblom-Pole. den ersten Lauf. Im
zwei ten fuhr Dahlgren e inen
Start-Ziel-Sieg vom ersten Start
platz ein. Gleiches gelang Ek
blom im finalen der dre i Durch
gange. Doppclsieger Dahlgren ist
mit 69 Punkten folgericlitig ers
t e r Ta b e l l e n f ü h r e r 2 0 1 7 . « M B R

158 Rennen hat es gedau
ert. bis Ricky Stenhouse ir.
(Ford) in Talladega seinen
ersten Cup-Sieg einfahren
konnte. Für Arbeitgeber
Roush ist es der erste Tri
umph seit Sonoma 2014.

Stenhouse zeigte bereits mitseiner Pole-Posi t ion, dass
e r e i n e s d e r s c h n e l l s i o n

Fahrzeuge haben wird, doch nach
anfänglicher Führung bestimm
t e n ü l w r w e i t e S t r e c k e n d e s R e n
nens andere Piloten das Rennen.
So ging der Sieg in der ersten Sta
ge an Markenkollege Brad Kese-
l o w s k i v o m I ' e n s k e - Tc a m .

W e i l e r k u r z v o r E n d e d e r e r s
ten Stage stoppte - und diese
damit opferte -. konnte Denny
Hamlin (Toyota) das zweite Renn-
segmont gewinnen. Sein erster
„Sieg" in diesem jalir. sieht man
von se inem Duel -Tr iumph in
Daytona einmal ab. Dessen Gibbs-
Teamkolicge Kyle Busch war es

dann, der anschließend das Zep
ter in die Hand nahm. Auch nach
einem „Big One" 19 Runden vor
Schluss, der eine fast halbstündi

ge Rennpause sowie u.a. Kevin
Harvick. Martin Truex Jr. und
Matt Kenseth als Opfer forderte,
sah Kusch wie der sichere Sieger
aus . Doch im Grcen-Wh i te -Che-
c k e r e d - F i n i s h u b e r n a h m S t e n
house in der le tz ten Rennrunde
noch einmal die Führung und
rettete sie hauchdünn vor Jamie
McMurray sowie Kyle Busch über
den Zicl.strich. ■ mbr

NASCAR CUP SERIES

Tal ladega/Alabama
10. von 36 Melsierschaftsiauten
1. Rkky Stenhouse X. Ford

2 . JatraeMcMutray Chevrolet

3 . Kyte Busch Toyota
i A n c A l m r o l a Ford

5- Kasey Kahne Chevrolet

6 . Kurt Busch Ford

7. BiadKeselowski Ford

8 . i f r m e J o h n s o n C h e v r ^ t

9 . Paul Menard Chevro le t

10. { ^ i d R a g a n FordRobert Dahlgren gewann zwei von drei L&ufen beim STCC-Saisonauftakt
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MotoGP I Grand Prix von Spanien

leben länger

e r n u r d u r c h . I n R e c h t s k u r v e n
laufe ich auf d ie Honda auf , in
L i n k s k u r v e n h a b e i c h k e i n e C h a n

ce. an ihnen dranzubiciben."
.De r ha r te H in te r re i f en f unk

tioniert mit der Honda, mit unse
rem Mo to r rad l e i de r n i ch t " , be
stätigte auch Valentino Rossi.
Ihre Kollegen Johann Zarco und
Jonas Folger mit den Satelliten-
Yamaha har ten so lche Probleme
nicht und mischten kräftig unter
d e n B e s t e n m i t .

Hitze macht alles schlimmer
Am Renntag kam dann der anda-
iusische Frühling. Schon am Mor
gen waren nur ein paar Schäf
c h e n w o l k e n a m H i m m e l , a b

Mittag brannte die Sonne ohne
Gnade auf den Asphalt. Es ist be
kannt, dass in Jerez ab 40 Grad
Asphalttemperatur der Grip
schlagartig nachlässt, und bis
z u m M o t o G P - S t a r t w a r d i e s e
Grenze überschr i t ten . D ie ohne
hin schon überlegenen Honda, so
sagte es die Logik, sollten jetzt
noch starker werden. Dazu gab
es noch richtig Mutige, die sich
vorn und h inten für d ie mi t t lere

MOTORSPORT aktuell 2112017

Der um diese Zeit im
letzten Jahr bereits abge
s c h r i e b e n e D a n i P e d r o s a
d o m i n i e r t e d e n J e r e z - G P.
Und Jorge Lorenzo fuhr die
DucatI aufs Podest.

Vo n ; I m r e P a u l o v i t s

Der alte König legte kurzseinen Cehslock weg.
dann über re ich te e r dem

neuen König von Jerez den Pokal.
Juan Carlos I.. bis vor knapp drei
Jahren Monarch von Spanien, ließ
es sich nicht nehmen, die Sieger
ehrung der MotoGP wieder selbst
v o r z u n e h m e n . D a n n s c h a u t e e r
Dani Pedrosa lief in die Augen,
und der kleine Spanier war plötz
l ich der Größte , e r übers t rah l te
alle anderen in Jerez.

Der31-jährige Honda-VVcrkspi-
lot hat das ganze Jerez-Wochenen-
de domin ie i t , w ie man d ies mi r
von seinein Teamkollegcn Marc
Märquez oder von Yamahas Über
flieger Maverick Vinales erwartet
hätte. Bis auf FP4. wo er unter-

3 0

schiedliche Abstimmungen pro
b i e r t e u n d s o n i c h t a u f Z e i t e n
achtete, war Pedrosa in jedem
Training Schnellster, ob im Nassen
oder im Trockenen, und hat das
Rennen von der e rs ten b is zur le tz

ten Kurve angeführt. Wenn sein
Teamkollege Marc Märquez. der
als Einziger die Pace dafür hatte,
es auch noch so sehr versuchte, an
d e n k l e i n e n K a t a l a n e n w a r d i e s
m a l n i c h t h e r a n z u k o m m e n .

Entwicklung Im Elltempo
Doch wie war dies möglich, wo
d i e H o n d a d e n Y a m a h a n o c h v o r

zwei Rennen völlig unterlegen
w a r e n ? D a s s b e i H R C n a c h d e m
R ü c k s t a n d b e i d e n W i n t e r t e s t s

unermüdlich gearbeitet wurde,
k o n n t e m a n a h n e n . I n d e r l e t z t e n
W o c h e h a t t e e s a u c h e i n e n v o n

Mtchelin organisierten Test in Le
Mans gegeben, um die Reifen für
den völlig neu asphaltierten Cir
cuit Bugatti auszusortieren. Hon
da nutzte diese Gelegenheit aber,
um eine Monge neuer Teile, in
k l u s i v e e i n e s n e u e n R a h m e n s
und neuen Auspuffs zu testen,
u n d C a l C r u t c h l o w u n d L C R w e r -

» M E I N V O R D E R
R E I F E N H AT S I C H
IM RENNEN GANZ
S E LT S A M A N G E
FÜHLT.«
MAVERICK VIRALES

d e n i n d i e s e T e s t s m i t t l e r w e i l e

voll einbezogen- „Ich ware im
- M o m e n l s i c h e r l i c h s c h n e l l e r ,
w e n n i c h m i c h n u r d e r A b s t i m
mung des vorhandenen Materials
w i d m e n w ü r d e , a b e r s o k o m m t
Honda sc imel le r we i ter, und auf
lange Sicht profitiere ich auch
selber davon", gestand G-utchlow.

Und so problemlos die Honda
von Reginn an funktionierten, so
s e h r k a m e n d i e P r o b l e m e b e i m
Y a m a h a - W e r k s t e a m z u m V o r
schein. -Der harte Himerreifen ist
zu hart , den bekommen wir hier
nicht zum Arbeiten", klagte Ma
ver ick Vina les . -Der mi t t le re is t
asymmetrisch, auf der rechten
S e i t e f u n k t i o n i e r t e r h e r v o r r a

gend. auf der linken Seite dreht



Jorge Lorenzo und Johann Zarco; Kampf bis Ins Ziel um Platz 3 Pedrosa: Kleiner Mann ganz groß

Jonas Folger: Mit vollem Tank hat er noch Probleme, zum Schluss war auch Valentino Rossi kein Hindernis

Mischung entschieden, aber nie
mand wusste, was s ie bei e iner
H i t z e s c h l a c h t ü b e r 2 7 R u n d e n
e r w a r t e n w i i ' d .

Und die Vorahnung sollte sich
bestätigen. Dani Pedrosa setzte auf
d e n m i t t l e r e n H i n t e n e i f e n u n d
stürmte vom Start weg davon. Als
Marc Miurquez sich vom erneut
fulminanten Johann Zarco lösen
konnte, hatte sein Teamkollege
bereits zwei Sekunden Vorsprung,
und so sehr sich Märquez auch
b e m ü h t e , P e d r o s a k o n t r o l l i e r t e
das Rennen von der Spitze.

Es gab aber noch einen, der
für eine faustdicke Überraschung
sorgte: Jorge Lorenzo holte sich
sein erstes Podest mit der Ducati!
Galt Jerez bislang als eine Stre
cke, die der Ducati gar nicht ent
gegenkommt . wu rde e r zum
S c h l u s s i m m e r s c h n e l l e r u n d

w e n n Z a r c o a u c h i n s e i n e m N a
cken b l ieb, war Lorenzos dr i t ter
Platz nie gefährdet. „Ich liebe
d i e s e S t r e c k e , u n d i c h k o n n t e
m e i n e V o r t e i l e a u c h m i t d e r D u
cati ausspielen", freute sich Lo
renzo , de r d i esen d r i t t en P la t z
wie einen Sieg feierte. „Ich lerne

noch Jeden Tag weiter, aber Jetzt
habe ich erst einmal alle ruhig
gestellt, die nieimen. mit der
D u c a t i w ü r d e i c h n i e k l a r k o m
m e n . "

D a f ü r e r l e b t e n d i e Y a m a h a -

Werksfahrer das absolute Water
loo. „Wir haben die Balance in der
Nacht umgestellt, meine Proble
me au f de r l i nken Se i te waren

gelöst und ich konnte die Face der
Honda gehen. Aber im Rennen
f u n k t i o n i e r t e m e i n Vo r d e r r e i f e n
n ich t , i ch ha t te ke ine Chance" ,
beklagte Maverick Vinales. Valen
tino Rossi gingen die Reifen ganz
ein. er konnte sich gerade als
Z e h n t e r i n s Z i e l r e t t e n .

Folger überzeugt erneut
Auch bei Jonas Folger war von den
P r o b l e m e n d e r W e r k s f a h r e r
nichts zu sehen. Der 23-jährige
Bayer hatte zwar mit vollem
Ta n k P r o b l e m e b e i m E i n l e n k e n
u n d v e r l o r s o z u n ä c h s t v i e l e P l ä t

ze. aber auch er zog zum Schluss
lässig an Rossi vorbei und wurde
s c h l i e ß l i c h A c h t e r .

Jetzt haben die MotoGP-Pilo-
ten einen Testtag. Ob sich dort

3 FRAGEN AN DANI PEDROSA^

W I E K O N N T E S T

D U E I N E N S O

K L A R E N S T A R T
Z I E L - S I E G E I N

F A H R E N ?

Es war n i ch t so

le i ch t , w ie es aussah . Es war

sehr wichtig, sich die ganze Zeit
zu konzentrieren. Wegen der
Temperatur hatte die Strecke
viel weniger Grip als in den Trai
nings. ich hatte den harten Vor
d e r r e i f e n , m i t d e m m u s s t e i c h

zunächst aufpassen, hinten war
i c h a u f d e m M e d i u m u n d m u s s

te ihn gut einteilen. Marc hat viel
Druck gemacht, ich habe einmal
einen Fehler gemacht und
war schon neben dem Curb,
d a h a b e i c h w o h l d r e i Z e h n t e l

v e r l o r e n . Z u m G l u c k k o n n t e i c h

w i e d e r a u f d i e S t r e c k e .

WAR ES SCHWER, DEM DRUCK
VON MARC MÄRQUEZ STAND
Z U H A L T E N ?

Am Anfang war es leicht,
wegzuziehen, ich wollte aber
nicht zu weit wegziehen, denn
i c h m u s s t e m i t d e m R e i f e n

haushalten. Er hatte hinten die
harte Mischung, die brauchte
langer, bis sie auf Temperatur
war. Wir haben seit dem Beginn
der Tests im Winter sehr hart

gearbeitet, das hat sich jetzt
ausgezahlt. Nach dem Podest
in Austin und diesem Sieg hoffe
Ich, dass wir auf dieser Linie
w e i t e r m a c h e n w e r d e n ,

D U L I E G S T N U R N O C H Z E H N

P U N K T E I N D E R W M - T A B E L
LE ZURÜCK.
U n s e r e K o n k u r r e n t e n w a r e n

jetzt nicht so stark wie erwar
tet, so haben wir viele Punkte
zurückgewonnen, die wir zu
Saisonbeginn, und speziell in
Argentinien, verloren haben. Das
ist gut für uns und es macht die
WM wieder spannend.

3 1



MotoGP I Grand Prix von Spanien

M o t o r r a d - G P

Big-Bang-Motor als nächstes Update
G A S T K O M M E N T A R

KTW scheut ke ine Mühen:
Die Österreicher brachten
d i e n ä c h s t e M o t o r e n s t u f e
nach Jerez. Und die hat
eine andere Zündfolge.

Von: Neil Spalding

Dt'i' ncm' Moior clciOstiTrt'i-cher klingl tiefer, zoniigor.
i n u l c l i o i s t e i n e r n e u e n

Kurbelwelle zu verdanken, die die
Zündungen naher aneinander-
bringt. Iis mü.ssen nicht viele Teile
getauscht werden, um diese
grundlegende Änderung zu errei
chen. Die Kurbelwelle, die Nocken
wellen. die Zundung und deren
S o f h v a r e . W a h r s c h e i n l i c h h a t t e

der bisherige Motor eine 360-Crad-
Kurbelwelle, einen Screamer, weil
mit ihm die Zündungen relativ
gleichmäßig erfolgen. Nun dürf
t e n e s 1 8 0 G r a d s e i n .

I s t e i n 9 0 - G r a d - V 4 a l s S c r e a

mer ausgelegt, erfolgen wahrend
zwei Umdrehungen (den vier Ar
beitstakten des Viertakters) zwei
Zündungen, zwei Kompressio
nen. dann w ieder zwe i Zündun
gen und zwei Kompressionen.
Dies ist gut für den Gasstrom im
Ansaugtrakt und für die maxima
le Leistungsausbeute. Aber leider
ist die beste I.ei.siungsausbeute

Pol Espargarö: In FP4 mit dem neuen Motor Neuntschnellster

nicht immer das. was ein Renn-
m o c o r r a d b r a u c h t .

D a m i t d i e s e s a u s m a x i m a l e r

Schräglage wieder hochkommt,
muss das Gas sanft angelegt wer
d e n . D e r F a h r e r w i l l n u r z w e i

oder drei zusätzliche PS anlegen,
damit das Motorrad beginnt, sich
wieder aufzurichten. Reagiert
der Motor zu schnell, ist das Bike
schwer zu fahren.

Mit der Big-Bang-Kurbelwelie
folgen auf drei Zündungen drei

Kompressionen. Man sagt, dass dies
dem Reifen Zeit gibt, wieder zu grei
fen. Es ist aber noch wahrschemli-
cher. dass die so irregulären Gas
schwingungen in der Airbox und
dem Auspuff die Leistung durchei
nanderbringen und die Leistungs-
entfakung so geglättet wird.

Man hat auch weniger Spit
zenleistung. aber MotoGP-Bikes
h a b e n d a v o n m e h r a l s s i e n u t z e n

k ö n n e n . U n d i n d e r K i i r v e n m i t t e
ist weniger einfach melir. ■

D I E E U R O P A - S A I S O N H A T

F A N T A S T I S C H B E G O N N E N .

Die vielen Zuschauer, die
nach Jerez gekommen sind,
haben tolle Rennen gesehen.
MotoGP Ist spannendster Mo
torsport. seit meiner Zelt hat
sich daran nichts geändert. Es
ist hier sehr schwer zu gewin
nen. es gibt viele gute Fahrer,
es macht einfach Freude, dem
z u z u s e h e n .

Es war mit dem 3000. Rennen
auch ein historischer Moment,
und das Rennen ist dem
voll gerecht geworden. Danl
Pedrosa hat schon mit vielen
Dingen Motorradgeschichte
geschrieben, und dass er
diesen Jubiiaums-Sieg da
vongetragen hat, damit noch
einmal mehr. Das Ist sehr gut
für ihn, und nun muss man mit
Ihm überall rechnen. Es war

wichtig für ihn, die Europa-
Tour der WM mit einem guten
Resultat zu beginnen, darauf
kann er jetzt stolz sein. Und
der Kampf um die WM-Krone
hat dadurch auch noch einmal
an Spannung dazugewonnen.

S e t e G l b e r n a u

V (44) .MotoGP-
V i z e w e l t m e i s t e r

A U S D E M F A H R E R L A G E R

D A S 3 0 0 0 . R E N N E N

D a s M o t o G P - R e n n e n a m S o n n

tag war das 3000. Solo-Rennen
seit dem Beginn der Motorrad-
W M . D a s e r s t e R e n n e n w a r d i e

Junior-TT, ein 350er-WM-Lauf,
d a s F r e d d i e F r i t h a u f Ve l o c e t t e

gewann. Das 1000. Rennen war
d e r 5 0 e r - W M - L a u f I n H o c k e n

helm 1975. das von Angel NIeto
auf Kreidler gewonnen wurde.
D a s 2 0 0 0 . R e n n e n w a r d e r

500er-Lauf In Suzuka 1997. es
gewann Mick Doohan (Honda),
das 3000. Ring nun an Danl
P e d r o s a u n d H o n d a .
D i e s e s J u b i l ä u m w u r d e b e i d e r

Pressekonferenz am Donnerstag
feierlich eingelautet, indem auch
Giacomo Agostlnl und Angel
N I e t o a n w e s e n d w a r e n . D i e

beiden Rennlegenden betonten
einhellig, dass die Motorradwelt

stolz drauf sein kann, was aus
der Motorrad-WM geworden
is t . D ie S ta t i s t i k , d ie be i d iesem

Treffen zusammenkam, war er
staunlich. Nicht weniger als 520
Grand-Prix-Siege, also mehr als
ein Sechstel aller bisherigen, war
anwesend: Agostlnl (122). Rossi
(114), NIeto (90). Lorenzo (65).
Märquez (56). Pedrosa (52).
Vlhales (19) und Crutchlow (2).

382 CP-Siege für nur vier Fahrer

P A L A S T R E V O L U T I O N

Beim ersten Europa-Grand-
P r i x k a m m a n i n d e n l e t z t e n

J a h r e n a u s d e m S t a u n e n n i e

heraus, wenn die großen Teams
ihre neuen Hospital l ty-Palaste
erstmals der Welt präsentier
ten . Doch d ieses Jahr b l i eb es

In dieser Hinsicht recht unspek-
takular, es sind die letztjahrlgen
Bewirtungsstatten. m denen die
Te a m s i h r e G ä s t e b e w i r t e n , t e i l s

mit kleinen Retuschen. Einzig
K I M h a t f ü r s e i n W e r k s t e a m

eine zweite Red-Bul l-Hospital i ty
aufgefahren, die mit der des
Rookies-Cups durch eine große
Te r r a s s e v e r b u n d e n w u r d e .

Allerdings wird gemunkelt, dass
der endgültige Palast der Oster-
reicher erst in Mugello kommt,
In Form eines nachgeahmten

Berghote ls .

S I C H E R H E I T S M A N G E L
D e r U n f a l l m i t d e n s c h w e r s t e n

Verletzungen an diesem Wochen
ende ereignete sich vor dem Mo-
to3-Rennen. FIM-Safety-Off leer
F r a n c o U r K i n i v e r u n f a l l t e m i t d e m

BMW M4 Safety Car, er musste ins
Krankenhaus eingeliefert werden,
se in Be i fahrer e r l i t t e inen Arm

bruch und Rippenbrüche.

W E N N S P A N I E N M I T I T A L I E N

Es heißt immer. Spanler und
Italiener würden selten gut mit
e i n a n d e r a u s k o m m e n . D i e s e s

V o r u r t e i l w o l l t e d a s D u c a t i -
W e r k s t e a m i n J e r e z w i r k s a m

entkräften. Sie ließen am Sams
tag eine spanische Flamenco-
Band vor ihrer Hospitality
spielen, dazu gab es feinsten
andalusischen Schinken und
L a m b r u s c o . ■ I P
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M O T O G P - E R G E B N I S S E

Circuit® de Jerez (E) - 7. Mai 2017 4. Lauf zur Motorrad-Weltmeisterschaft; 119.421 km über 27 Runden ä 4,423 km. 23 Fahrer gestartet. 17 gewertet. Wetter/Piste
trocken. Luft 28 Grad, Asphalt 41 Grad- Schnitt des Siegers; 157.6 km/h.

R E N N E R G E B N I S QUAUFYING (KOMBINIERT)
F a h r e r M o t o r r a d R d n . Z e l t / R O c k s t . Topspeed s c h n e l l s t e R d n . R e i f e n v 7 h . P u t f t t e F a h r e r Z e l t

1, DanlPeflrosa(E) Honda RC 213 V 27 45;25S27 2B7.7knVh 1:40743 H / M 25 1. Pedrosa 1:38,249
2. Marc MäroueztE) Honda RC 213 V 27 • 6136 287.6 km/h 1:40.560 H / H 2 0 Z Märquez 1 3 8 7 9 8

3. Jorge Lorenzo (E) 0 u c a t t 0 1 6 G P I 7 27 •14.767 2 9 4 3 k m / h 1:40.539 M / M 16 3. C r u i c h l o w 1:38,453
4. kthannZaico (Fl Yamaha YZR-Ml 77 •17£01 2913 VnVh 1 :40798 U / M 13 4 . ViAales 1:38377

5. ArvJreaDavizioso(i) D u c a t t D 1 6 G P r 7 27 ♦22,913 2933itnVh 1.40.630 H fl / 11 5. l a n n o n e 1:36744
6. MavetckViriales(E) Yamaha YZR-Ml 27 ♦24.SS6 291,1 kttVh 1:40.706 H / M 10 6 Zarco 138361
7. OaniioPetruc(i(i) DucatI D16(yn 27 ♦24.959 289.4 km/h 1:40.744 H fl / 9 7. ßossi 1:38.908
8. Jonas Fo(gef(0) Vi m a h a Y Z R - M l 27 ♦27721 291,1 knVh 1:40373 W M 8 S. Lorenzo 1:38,910
9. Aleix Esoargarä (E) Ap(tiat?S-GP 27 •31733 2915 knVh 1:41.197 W M 7 9 . Folget 1:39.108
10. WientnoRossl(l) vamaha YZR-Ml 27 ♦38682 2913 knvh t40J26 H / M 6 10. M ü s 139,125
I L Scott RedifingCGB) DucatI D16GP16 27 ♦40.979 2864 limm 1.41360 H A / 5 I I Reddrg 1:39.152

I i Hector Bart)era{E) DucatiD16GP16 27 •43J99 2915ktTVti L4L4a2 u m 4 12. AEsoargarö 1 3 9 . 4 0 0

13. LorisSaz{F) DucatI D16 DP 15 27 ♦43711 287.9 taiVh 141.471 H / M 3 13 Petrucci 1 3 9 . 0 9 0

» . Bracts/StMh(G8) KTMRC16 27 ♦47.964 2 8 8 J k m / h W 1 3 4 1 H fl / 2 M . D o n z i o s o 1-39755
15. Karel Abraham (CZ) DucatI D16(3P 15 77 •51779 28&Sk rTVh 1:41364 H / M 1 15. PEsJargarP 1:39782
1 5 ^ L c M e s ( ( j e ) ApnbaRS-GP 27 ♦I-IM^SS 2 8 4 3 k n V h 1 4 2 0 1 8 H fl t 1 6 S m t h 139321
17. TakiiiaTaxla(J) Suzuki GSX-RR 27 •177,450 283.4 <m/h 142735 H / M 17. B a u l s t a 139 .462

nicht gewertet 1 6 R ^ t 139364
Andrea larrone (i) SuziAIGSX-RR 9 •18 Rdn. 287JiJlVh 1:40.947 K / M 19. A t x a f u m 139 .678

Tito Rabat (E) Honda RC 213V 9 • I S R d a 2867knvh h 4 L » 0 H / M 2 0 . Baz 139,824

CalCnttchtow(Gß) Honda RC 213V S ♦ZZfWn. 2 S 9 7 k n v 9 i 1:40.437 H / H 21. Barberä 139.906
Jack Miüer (AUS) Honda RC 213V 5 ♦22 Rdn. 2 9 0 5 k m / h 1 :40337 H fl / - 22. Lewes 1:40713

ÄlvaroBautists(E) DucatI 016 GP16 5 ♦22 Rdn. 2933 kmd» 1.40365 H / M 23. Tsuda 1 : 4 0 3 8 5

Pol Esoargarö(E) KTMRC16 5 22 Rdn 290.0 knVh l:4i,407min H / M -

W M - S TA N D FA H R E R W M - S T A N D M A R K E N W M - S T A N D T E A M S

F a h r e r P u n k t e M a r k e P u n k t e

1. Rossi 6 2 1. Ya m a h a 8 3

2. V i fla les 6 0 2. Honda 79

3. Märquez 5 8 3. D u c a t I 5 9

4 . Pedrosa 52 4. Aprilia 17

5 Dovi t ioso 41 5. Suzuk i 16

6 . Zarco 3 5 6. K T M 2

7. Cru tch iow 2 9

8 . Folget 2 9

9 . Lo rwTO 2 8

10. Petmcci 2 6

T e a m P u n k t e

Rundenrekord: 1:38,735, Jorge Lorenzo (Yamaha), 2015
Quali-Rekord: 1:37,910, Jorge Lorenzo (Yamaha), 2015
Topspeedrekord: 295,9 km/h, Dan! Pedrosa (Honda), 2014

und Andrea lannone (DucatI), 2016

CIRCUITO DE JEREZ (E) 4,423 KM

S T R E C K E

1. Movistar Yamaha MotoGP 122

Z Repsol Honda Team 110

5 DucatI Team 6 9

4 . Monster Yamaha Tech3 6 4

5 . O c t o R a m a c O u c a i i 52

6 LCR Honda 29

7, Estrella Galicia Marc VD5 29

6 Avmtia Racing 2 4

9 . Rjll & Bear Aspar Team 23

10. Aptilia Racing TeamGreänl 17

> 1

»DIE ERSTEN DREI
LIEGEN NUR VIER
P U N K T E A U S E I N
ANDER. DIE WM
HAT GERADE ERST
WIEDER BEGON
N E N . «
Marc Märquez

Juan Carlos I.. Maverick Vitiates; „Bin in der Tabelle nur noch 2 Punkte hinten"
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M o t o Z

Diesmal bleibt Alex Märquez si
B e i s e i n e m H e i m r e n n e n
in Jerez durchbrach Alex
Märquez den Bann; Dies
m a l s t ü r z t e M o r b i d e l l i u n d
d e r E x - M o t o 3 - W e l t m e i s t e r
ho l te s ich se inen ers ten
Moto2-Sieg.

Vo n : I m r e P a u l o v i t s

Da blieb allen der Mundoffen ste l len: Franco Mor
bidel l i . bislang wie ein

Rennroboier von einem Sieg zum
anderen gefahren, klappte plötz
l ich das Vorderrad ein. und der
WM-Leader purzelte ins Kiesbett.
„Alex Märquez war hier einfach
schneller, ich habe versucht, da
gegenzuhalten und hingestürzt",
gab der 22-jahrige Italiener un
u m w u n d e n Z U -

Leicht halte es Märquez. der
zuvor schon die Trainings domi
n ier t ha t te , aber n ich t : .Es war
das längste Rennen meines Lebens.
I ch habe nu r noch d i e Runden

M o t o 2

gezahlt und versucht, meine Kon
zen t ra t i on au f rech tzue rha l t en . "
Doch nicht nur Märquez feierte
seinen ersten Sieg. Aufdem zwei
t e n P l a t z l a n d e t e M o t o 2 - R o o k i e
Francesco Bagnaia.dordem VR46-
Te a m v o n Va l e n t i n o R o s s i d e n
ersten Podestplatz schenkte. Wie
der erst 20-Jährigc die AiigrilTe
von Haudegen Mattia Pasini ab
w e h r t e u n d s i c h d a n n n a c h v o r n

a b s e t z t e , w a r b c m e r k e n s w c r i .
Und Miguel Oliveira fuhr die KTM
e r n e u t a u f s P o d e s t .

Tom Lüthi: 11 Punkte fehlen
D u r c h d e n A u s f a l l v o n M o r b i d e l l i
i s t To m L ü t h i b i s a u f 1 1 P u n k t e

an den WM-l.eader herangerückt.
Wenn der 30-jahrige Schweizer in
Jerez bislang audi immer seine
Probleme hatte; Er kämpfte sich
bis auf Platz 8 vor. Es sah so aus,
a l s k ö n n t e e r a u c h n o c h a n
Marcel Schrötter und Dominique
.Aegerter vorbeikommen. Lüthi
w a r s i c h t l i c h u n z u f r i e d e n : . I c h
war von Anfang an am Limit,
m e i n e Z e i t e n w a r e n v o n d e r e r s t e n

bis zur letzten Runde gleich. Ich
konnte e in fach n ich t überho len ,
habe Dominique zwar einmal an-
gegriden. musste dann aber die
Ideallinie verlassen und konnte die
P o s i t i o n n i c l u h a l t e n . W i r m ü s s e n

unbedingt herausfinden, was das
Problem war. um uns in Le Mans
wieder verbessern zu können."

Marcel Schrötter zeigte eine
starke l.eisiimg. Vor allem, wenn
m a n b e d e n k t , d a s s e r b e i d e n
Tests in März viermal gestürzt ist.
.An der Ste l le war ich auch zu
langsam, sonst hätte ich vielleicht
Marini noch bekommen", s innier
te er nach P6.

Dominique Aegerter kämpfte
am Anfang gar um P3. musste aber
dann zurückstecken. . Ich konnte
das Tempo, das ich bei den Tests
und im Training gefahren bin.
nicht gehen. Mit gebrauchten Rei
fen bei der Hitze hatte ich einfach
nicht die passende Abstimmung."

Jesko Raffin kämpfte mit einer
Grippe und wurde 20.. Sandro
Corlese stürzte im Kampf um
P l a t z 1 0 . ■ Alex Märquez: Bei seinem 39. Mato2-S

Großangriff auf die Moto2-Bastion Kalex
K T M u n d S u t e r r ü s t e n

weiter auf, um die Vor
h e r r s c h a f t v o n K a l e x i n

der mi t t le ren Klasse zu
b e e n d e n .

V o n : I m r e P a u l o v i t s

Kalex-Konstrukteur AlexBaumgartel harrt derzeit
beruhigt der Dinge. .Wir

w e r d e n f ü r d i e n ä c h s t e n T e s t s

keine Neuteile bringen", verrät
er. -Es lasst sich noch einiges mit
den Federeiemciiien optimieren,
im Moment geht es wirklich ums
Fe in tun ing . Zu r Sa i sonmi t t c
werden wir wie üblich Updates
machen. In Jerez sind wir erst
m a l s i n d i e s e r S a i s o n m i t d e n
weichen Reifen gefahren, da steht
noch Abstimmungsarbeit an. und
n i c h t n e u e M e c h a n i k . "

Bei KTM. die dieses Jahr neu
in die Moto2 eingestiegen sind,
s t e h t h i n g e g e n b e r e i t s d i e
n ä c h s t e V a r i a n t e i h r e s M o t o 2 -

M o t o r r a d e s i n d e n S t a r t l ö c h e m .

. W i r h a b e n b e r e i t s e i n n e u e s
Chassis fertig, das wir möglichst
bald testen werden", verrät KTM-
R e n n d i r e k t o r F i t B e i r e r . . W i r
m a c h e n w i e m i t d e m M o t o C P -
M o t o r r a d a u c h m i t d e r M o t o 2

einmal im Monat einen Test, weil

wir in beiden Klassen klare Fort
schr i t te e rz ie len wo l len . "

Bei Suter. wo Dominique Ae
gerter und Marcel Schrötter der
Spitze mit Riesenschritten näher
gekommen sind, bereitet Kons
t r u k t e u r A l e s s a n d r o G i u s s a n i

Domin ique Aeger ter (#77) vor Migue l O l ive i ra : Suter und KTM Im Kommen

e b e n f a l l s d i e n ä c h s t e A u s b a u
stufe vor. .Nach den ersten vier
Rennen sind wir nun in Schwung
gekommen", so Giussani. .Wir wa
ren drei Jahre nicht mehr dabei,
und da haben wir eine gewisse Zeit
gebraucht, um die Grundabstim
mung für Jeden Fahrer zu finden."
In Übersee konnte Giussani nur
auf d ie Daten von 2014 zurück
greifen. .In Jerez halten wir auch
die Daten von den Tests. Jetzt müs
sen wir aus den Daten der Rennen
analysieren, was uns noch fehlt,
um aufs Podest zu fahren."

Berei ts in d ieser Woche wird
Suter mit Intact in Aragon testen.
Ciussani wird einige neue Teile
dabei haben. . .Aber an die wirk
liche Weiterentwicklung mache
ich mich jetzt nach den ersten vier
Rennen", verrät er. Nach l.e Mans
steht ein weiterer Test gemeinsam
m i t a l l e n M o t o 2 - Te a m s a n .

Kalex hat die letzten 38 Grands
Prix gewonnen, zuletzt war Sam
Lowes auf Speed Up in Austin
2 0 1 5 m i t e i n e r a n d e r e n M a r k e

siegreich. Mal sehen, wer die
S e r i e a l s E r s t e r b e e n d e t . ■
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tzen und siegt

den ersten Sieg eingefahren. Der 21*jähtlge Spanler war In Jerez klar Schnellster

M 0 T 0 2 > E R G E B N I S S E

R E N N E R G E B N I S

Circultode Jerez (E) —7. Mal 2017 4. Lauf zur Motorrad-Weltmeisterschaft:
110,575 km über 25 Runden ä 4,423 km, 32 Fahrer gestartet. 26 gewertet.
Wetter/Piste trocken, Luft 27 Grad, Asphalt 40 Grad.

F a h r e r M o t o r r a d R d n . Z e l t / R O c k s t . S c h n . R d . P k t e .

1, Alex hUrqu«! (E) Ka lex 25 4 3 : 2 4 3 5 0 I : 4 2 A 0 8 2 5

2. Francesco Bagnaafl) Kalex 25 ♦3,442 1:43,107 2 0

3. Miguel Olneira(P) K T M 25 ♦4,958 1:43396 16

4 . MattiaPaslnl(l) Ka lex 25 ♦6,824 1:43,363 13

5, l i xAMai in l ( i ) Kalex 25 ♦6,917 1:43,532 11

6. Marcel SchrOnet(D) Suter 25 ♦9,561 1:43,744 10

7, DominiQjeAegetier (CH) Suter 25 ♦10,266 1:43,786 9

B. n>omasUithi (CH) Kalex 25 ♦11,594 1:43,931 8

9. 'i'orihyH^rnanöez(CO) Kalex 25 ♦19,212 1:44,012 7

10- Axel Pons(E) Kalex 25 ♦19,293 1:44,130 6

11, Lorenzo Baidassarrl (1) Kalex 25 ♦19,672 1:44,225 5

12, Jorge Navatro(E) Kalex 25 ♦24,487 1:43,803 4

13, Hall2hSyahiin(MAL) Kalex 25 +25,522 1:44,019 3

14, Ricard Cardüs(E) K T M 25 +26,049 1:44,153 2

15. Testsuya Nagashima (J) Kalex 25 +26,089 1:44,287 1

16, FabioOuartara[0(F) Kalex 25 +29.877 1:44,429

17, EdgarPon5(E) Ka lex 25 ♦33,799 1:44,662

18, Isaac VlAales (E) Kalex 25 +35,196 1:44,735

19. XavierSimSon (B) Kalex 25 +40,950 1:44,215

20, JestoRamn(CH) Kalex 25 ♦43,165 1:45,110
21. Takaaki Nakagami (J) Kalex 25 +43382 1:43,680

22. Remy Gardner (AUS) Tech3 25 +47,675 1:45,159
23, AleiBassa.Y(l) Speed Up 25 +48,476 1:44,919

24. Federtco Fuligni (1) Suter 25 ♦1:11.416 1:46 ,065

25- Stefano Manzl (!) Kalex 25 +1:15,738 1:44,607

26. Andrealnratel l i l i )
Nicht gewertet:

K a l e i 25 ♦ IRnd 1:44,219

$androCortese(0) Suter 16 ♦9Rdn 1:44,076

XaviYeige(E) Tech3 18 + 9 R d n 1:44,173

Kluink l:9ram Pawi (UAL) Ka lex 13 ♦12 Rdn 1:43337
Her Leajoisa(E) Ka lex 11 +14 Rdn 1:45,079

Franca MoiOideUi(l) Ka lex 8 +17 Rdn 1:42,596

Simone Corsi(l) Speed Ub 2 + 2 3 R d n 1:43,713

* N A C H R I C H T E N

M O T O G P : S Y L V A I N G U I N T O L I

gibt ein MotoGP-Comeback. Der
Superbike-Weltmelster von 2014
w i r d b e i s e i n e m H e i m - G P i n L e

M a n s d i e S u z u k i d e s v e r l e t z t e n

A lex R ins fahren , Danach so l l e r

noch die Grands Prix in Mugello
und Barcelona fahren, in Assen
(25, Juni) hofft Suzuki, dass Alex
Rins wieder genesen sein wird.
S e i n e l e t z t e M o t o G P - S a i s o n

f u h r G u i n t o l l 2 0 0 8 b e i A l i c e -

Ducat i . 2011 vertrat er Lor is

Capirossi bei Pramac-Ducati
auf dem Sachsenring,

M O T O G P : T P A N S F E R -

GERÜCHTE besagen, dass
F r a n c o M o r b i d e l l l b e r e i t s I n

Le Wans einen Vertrag für die
Königsklasse bei Marc VDS
u n t e r s c h r e i b e n w i r d , H o n d a

sol l für Takaaki Nakagami
e i n z w e i t e s M o t o r r a d b e i L C R

b e r e i t s t e l l e n ,

M0T03 : DANNY KENT p rob ie r t
sich nach seiner Trennung vom

K i e f e r - Te a m w i e d e r i n d e r

M o t o 3 , E r w i r d f ü r d a s K T M -

Moto3-Werksteam von Aki Ajo
t e s t e n u n d i n L e M a n s e i n e n

W i l d c a r d - E i n s a t z b e s t r e i t e n .

„Da wir in der Moto3 im Rück
stand sind, probieren wir mit
Danny größere Veränderungen
durch, die wir den anderen
F a h r e r n n i c h t z u m u t e n w o l l e n " ,

v e r r a t P i t B e i r e r , „ W e n n e r d e n

Umstieg auf die Moto3 wieder
bewältigt und noch so schnell
ist wie vor zwei Jahren, sind
weitere Optionen offen,"

M 0 T 0 2 : K I E F E R w a r t e t n o c h
mit der endgültigen Verpflich
tung des zweiten Fahrers für
den ausgest iegenen Danny
K e n t - S t e f a n K i e f e r : „ D i e Ve r

einbarung mit Federico Fuligni
galt jetzt erst einmal nur für
J e r e z , W i r w o l l e n u n s n i c h t

u n t e r Z e i d r u c k s e t z e n l a s s e n

u n d u n s Z e i t n e h m e n , u m u n s
n a c h s i n n v o l l e n A l t e r n a t i v e n

u m z u s e h e n . "

W M - S T A N D F A H R E R

F a h r e r P u n k t e

1, Morbidel l l TS

2 , U i t h l 6 4

3 , (Xiveira 5 9

4 , MAroue: 4 9

5 . Bagnaia 3 3

6 . Nakagarry 3 2

a Aegerter 2 7

11, SchrOlter 2 3

17, Cortese 8

21, R a f fl n 5

W M - S T A N D
K O N S T R U K T E U R E

H e r s t e l l e r P u n k t e

l Ka lex 7 5

2 . K T M 4 3

3- Tecn3 2 5

4 . S u t e r 2 4

5 , Speed Up 19

S T A R T A U F S T E L L U N G

F a h r e r Z e l t

l Märquez ];42,080
2. Morbidelll 1:42,126

3. Aegerter 1:42,312
4 . Oliveiia 1:42,409

5 . Pasini 1:42,598
6 . Sagnala 1:42,704

7, Vietge 1:42,763
8, Nakagami 1:42,834

9 . SchrOlter 1:42.870

10. A Pons 1:42,903

I I , Marini 1,42,956
12- L u t h i 1:43,065
13. Corsi 1:43,179

14. Quartararo 1:43,220
15. Syahrm 1:43,250

16. PäWl 1:43,271
17, S m t o n 1:43.314
18, Cardüs 1:43,323

19 Baldassarr i 1:43,325
20, Cortese 1:43,349

21. Navarro 1:43,353
22, Hernandez 1:43,490
23. E.Pons 1.43,573

24, Nagashima 1:43,707
25. Locatel l l 1:43,765
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Moto3 I Grand Prix von Spanien

M o t o 3

W i e d e r e i n n e u e r S t e r n a m G
Er war bereits in Austin
Schnellster, diesmal
behielt er die Nerven; Der
17-jährige Spanier Arön
Canet sicherte sich in Jerez
seinen ersten GP-Sieg.

Vo n : i m r e P a u l o v i t s

Es war i'iii regelrechtes Gc-inetze) in Jerez: St.inclig
g.ib CS Berührungen und

h a a r s t r a u b e n d e S i t u a t i o n e n .

R e n n d i r e k t o r M i k e W e b b s c h ü t
t e l t e w a h r e n d d e s R e n n e n s d e n

Kopf, am Abend meinte der er
fah rene Neusee länder : „Wi r ha
ben zwar keine -Strafen verhangt,
aber ich habe einigen Jungs ge
sagt. dass da.s nicht die Art Ist.
w i e m a n R e n n e n f a h r t . "

Gerade wegen des unbändigen
Siegeswillens dieser Teenager
war das Rennen auch ungeheuer
spannend und sehenswert. D.ibei
b r a c h e n z u n ä c h s t d i e b e i d e n

Platinmn-Bay-Real-Escate-KTM-

t ^ o t o 3

Piloten Darr>Ti Binder und Mar
cos Ramirez in d ie Phalanx der
bislang überlegenen Honda-Pilo
ten e in . Vo r a l l em B inde r f uh r,
als gäbe es kein Morgen, der
jüngere Bruder des amtierenden
Moto3-Weltmeisters zeigte einen
Mut und eine Angriffslust, die
s e l b s t s e i n e n B r u d e r i n d e n

Schatten stellten. Doch gerade
weil er so an die Grenzen ging,
purzelte er in der Zielkurve vom
•Motor rad, a ls es zwischen ihm
und Fenati eng wurde.

Von da an gaben Arön Canet
u n d R o m a n o F e n a t i d e n To n
an. und der Eslrel la-Gal icia-Pi lot
behielt diesmal kühlen Kopf,
bremste sich in der Zielkurve in
nen rein und gewann mit hauch
dünnem Vorsprung. Und wieder
war das Podest komplett von
Honda-Piloten belegt.

KTM hat viel Arbelt vor sich
Nicht nur, dass Niccolö Antonel-
li vom Red-Bull-Ajo-Team gleich
zu Beginn von Tatsuki Suzuki
vom Motorrad gerempelt wurde

und so wieder um die Chance für
eine Top-Platzierung gebracht
wurde, mitt lerwei le ist der Rück
stand. in den KTM geraten ist.
unverkennbar. Andrea Migno
und Niccolö Bulega kämpften
zwar verbissen, kamen aber über
die Platze 6 und 7 nicht hinaus.
Zwar l ie fen s ie nur e twas mehr
als eine Sekunde hinter dem Sie

ger im Ziel ein. doch um den Sieg
mitreden konnten s ie n ie.

K 'J M-Renndirektor Pi t Bei rcr
gibt auch unumwunden zu: „Hon
da hat die Lnite ein gutes Stück
höher gelegt, und wir straucheln
momentan. Da brauchen wir gar
n i c h t d r u m h e m m z u r e d e n .
Die Klasse ist einfach stark regle
mentiert, da können wir Jetzt gar
n i c h t s o v i e l e n t w i c k e l n . W i r w e r

den dieses Jahr einiges an Prügel
kassieren und dürfen jetzt schon
fleißig fur das nächste Jahr ar
be i ten . Wi r ve rsuchen na tü r l i ch
noch, zu verbessern, was zu ver
bessern gellt, auch wenn wir alle
zehn Fahrer gleichzeitig ausrüs
t e n m ü s s e n . " ■

M o t o 3

Peugeot: Auch in Euro
pa wenig Besserung

Phi l ipp Ott l : Schlüssel
b e i n b r u c h u n d O P

Das Saxoprint-Peugeot-
Team tat sich auch in Jerez
schwer. Die Kluft zur Spitze
w i r d i m m e r o f f e n s i c h t

l i che r.

Mahliulra hat in diesemJalir gegen Honda und
gegen KTM bislang gan

z e z w e i P u n k t e h o l e n k ö n n e n .
Nacl i v ier Saisonreiuien ist k lar,
da.ss der indische Her,stcller. der
im letzten Jahr mit Francesco
Bagnaia und Jolin McPhee drei
Rennen gewinnen konnte, beim
t e c l i n i s c h e n W e l i r ü s i e n a n B o
d e n v e r l o r e n h a t . S o i s t a u c h f ü r
das Snxoprint-Peugeot-Team. das
t r o t z e i n e r d u r c h w a c h s e n e n S a i
son im Vorjahr mit John McPhee
den ersten Grand-Prix-Sieg der
f r a n z ö s i s c h e n M a r k e i n d e r N a c h

kriegszeit einfahren konnte, weil
hinter den selbst gesteckten Zie
len geblieben. In Jerez gab es lan
ge Aussprachen zwischen Team

inhaber Ingo Prüstcl und den
Indern, es wurde versprochen,
dass in Le Mans Verbesserungen
k o m m e n w e r d e n .

Jakub Komfe i l und Pa t r i k
P u l k k i n e n h a t t e n z w a r w i e d e r
alles getan, was in ihrer .Macht
stand, doch Kornfeil verlor schon
f r ü h d e n A n s c h l u s s z u m v o r d e

r e n P u l k . S c h l i e ß l i c h k a m e n s i e
als 18. (Kornfeil) und 26. (Pulkki
nen) ins Ziel. BIP

J a k u b K o r n f e i l : W i e d e r k e i n e P u n k t e

Herber Rückschlag für
Phillip Ottl: in der Quali flog
der 20-jahrige deutsche
KTM-P i l o t m i t e i nem bösen

Highsider ab und brach sich
das l inke Schlüsselbe in.

V o n : i m r e P a u l o v i t s

Das Wochenende hatte richtig gut begonnen fur Phi
lipp Ottl. Im nassen ersten

Training war er Zehnter, und im
dritten freien Training am Sams
tagmorgen fuhr der deutsche
KTM-Pi lot d ie elflschnel lstc Zei t .
In der (iuali schien er noch zuzu
legen. dann holte er sich seinen
zwe i t en Re i f ensa t z ab . abe r i n
Turn 5 flog er mit einem bösen
Highsider ab. „Ich bin etsvas zu
w e i t n a c h a u ß e n a u f d e n C u r b

gekommen, das Hinterrad ist
weggerutscht und dann hat es
mich wegkatapultiert", berichte

te Ottl von seinem Horror-Abflug
an diesem Fünfter-Gang-Vollgas-
S t ü c k . I m M e d i c a l - C e n t e r w u r d e

e i n d r e i f a c h e r S c h l ü s s e l b e i n
bruch links diagnostiziert. Ottl
flog noch am Sonntagmorgen
n a c h H a u s e .

Vater Peter Ött l fuhr mit i lun
auch umgehend ins ünfäilkran-
kenhaus nach Salzburg, wo der
Unglücksrabe am Sonniagnach-
mittag noch einmal uniersuclü
wurde. „Die Arzte dort haben den
Befund des Medical Centers be
stätigt". sagte Peter Olli. „Philipp
hat sich das l inke Schlüsselbein
in drei Stücke gebrochen, die
B r u c h s t ü c k e . s i n d v e r s c h o b e n u n d

müssen mit Plat ten und Schrau
b e n s t a b i l i s i e r t u n d w i e d e r a n
ihren Platz gebraclit werden."

Öttl wurde am Montagvormit
tag operiert, in den nächsten Ta
gen vsird ent.schicdcn. wann er
wieder fahren kann und ob e in
R e s e r v e f a h r c r f ü r L c M a n s i n
z w e i W o c h e n n o m i n i e r t w i r d . ■
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• - H i m m e l

M o t o G P R o o k i e s C u p

Siege für Rory Skinner
u n d A l e i x V i u

B e i m A u f t a k t d e s M o t o G P
Rookies Cups gab es in
Jerez zwe i versch iedene
Sieger.

Der Red Bull MotoGP Rookies Cup begann in Jerez
s e i n e 11 . S a i s o n . 2 0 1 7

kämpfen insgesamt ISehemalige
Rookies dieser Nachwi ichsscl iu le
in den drei Crand-I'rix-Kl.issen um
Punkte, und das erfolgreich. Drei
h a b e n a u d i s c h o n d e n W M - T i t e l

erkämpft; Danny Kent und Brad
Binder in der Moto3- und Johann
Zarco gleich zweimal in der Mo-
t o 2 - K i a s s e .

Im ersten Rennen setzten sich
derJapanerAlOguraimd der Bri
te Rory Skinner von den Verfol
gern ab und lieferten sich ein
spannendes Duell. Der 16-Jährigc
Skinner, der schon sei l .se inem
sechsten Lebensjahr davon träumt,
e i n m a l e i n C r a n d - P r i x - S t a r z u
werden, gewann schließlich.

Im zweiten Lauf hatte Rory
Skinner Pech, er stürzte schon in
Runde 3. Zwei Spanler, ein Türke
u n d e i n Ts c h e c h e s t ü r m t e n i h
ren Gegnern auf und davon. Die
schnellen vier kämpften bis zum
Z i e l s t r i c h . G e w i n n e r w a r m i t e i
nem Vorsprimg von 0. l Sekunden
der Spanier Aleix Viu. ■ PP

C U P - S T A N D

Sieger des ersten Rennens: Skinner

l Aleix Al (E) 36

z AlOguraU) 33

3. FiloSatac(CZ) 33

4 . Kanxni Masakl (1) 27

RscySknwr(Gei 25

a MatttusMeggleiO) 15

M O T 0 3 - E R G E B N I S S E

R E N N E R G E B N I S

Circuito de Jerez (E)—7. Mal 2017 Vierter I.auf zur Motorrad-Weltmelster-
scfiaft: 101.729 km über 23 RurxJen ä A.423 km. 32 Fahrer gestartet. 27 gewertet.
Wetter/Piste; trocken. Luft: 25 Grad. Asphalt: 35Gfad.

F a h r e r M o t o r r a d R d n . Z e t t / R O c k s t . S c h n . R d . P k t e .

1. AtönCanet (El Honda 23 4125.706 1:47.093 2 5

2. Romano Fenatl (i| Honda 23 «0,031 1:47,273 2 0

3, loanMir(E) Honda 23 •0.155 1:47.224 16

4. Marcos Ramirez (E) K T M 2 3 • 0 . 3 5 8 1:47.090 13

5. FatiiodlGiannantonio (1) Honda 2 3 •0.946 1:47.291 I I

6. Andrea Migno(l) K T M 23 •1162 1:46.923 10

7. Nicol6Bulega(l) K T U 23 • U T 7 1:47.282 9

8. Enea Bastianini (1) H o n d a 23 •1.456 1:47.167 B

9. Jorge Marlin (E) Honda 23 •1.961 1.47J20 7

10. Juanlran Guevara (E) KTM 23 •2.000 1:47.102 6
I L BoBendsneydei(NL) K T M 23 •7.431 1>47i97 5

12. JuiesOanlotF) Honda 23 •9.958 l :47J79 4

13. GabnelRodngo(ßA) K T M 23 •10 .028 1:47.095 3

14. Alben Arenas (El M a h n d r a 23 • 1 0 £ 6 5 1:47.605 2

15. Ayumu Sasakid) H o n d a 23 ♦14,062 1:47.584 1

16. UvioLol(5) H o n d a 23 •20.451 1:47,919 -

17. KaltoToba(i) H o n d a 23 •20.699 1:47.798 -

IB. JakubKomfeil(CZ) Peugeot 23 • 2 0 6 3 6 1:47614
19. Lorenzo DallaPona(l) Mahmdra 23 • 2 1 6 2 4 1:47.437 -

20. DarrynSmclerlSA) K T M 23 •34,081 1:46.954
2t. Nakarin Atirattfijvapat (T) Honda 23 •37.754 1:48,523 -

22. NiccolbAniwiellKI) K T M 23 •37.799 1:48,285
23. TooyAibolino(l) Honda 23 •37.915 1:48362

24. Maria Herrera(£) K T M 23 ♦38,014 1:48454

25. RaulFemände(E) M a h n d r a 2 3 • 5 7 . 4 0 8 1:48,720
26- Patrk Pulkknen(RN) Peigeot 2 3 •57 .494 1 : 4 8 8 0 7 -

27. Manuel Pa^jani(l)
nkht gewertet

M a h n d r a 2 3 •1.00.920 1:48420

JohnMcPhee(GB) Honda 14 ♦9 Rdn 1:47,190
Marco Bezzecchi(i) M a h n d r a 13 • l O R i t i L47.710 -

Adam Norrodn (Mm.) H o n d a 12 • T l R d n 1:47764

TatsukiSuzuMdl H o n d a 3 •20 Rdn 1 : 4 9 2 0 7 -

W M - S TA N D FA H R E R S T A R T A U F S T E L L U N G

F a h r e r P u n k t e

1. Mir 74

Z Fenat l 6 5

3 . M a n i n 5 9

4 . McPhee 4 9

5 . Cane t 4 3

6 . OlGiannantorrio 3 5

7. MIgno 3 5

8 . Ramirez 23
9 . Guevara 23

1Z Ol t l 2 0

W M - S T A N D M A R K E N

M a r k e

1 . H o n d a

2 . K T M

P u n k t e

1 0 0

i J

J o a n M i r b l e i b t w e l t e r W M - L e a d e t

F a h r e r Z e i t

1. M a r l i n 1:46.004
Z Canet 1:46.441

3. Fenat l 1:46.516
4. Bulega 1:46.655
5. Ramirez 1 :48700

8 Antone l l i 1:46.757
7. Suzuk i 1:48788

8 Migno 1:46.635
9. U l f 146.838
HL ander 146.860
n . O l G i a n n ^ i t i x i i o 1 4 6 8 6 6

12. Guevara 1.48952
13. Arenas 1:46.966
14. Bas l ian ln i 1:47.000
I i Sasaki 147.061

18 Rodngo 1:47,090
17. Oalla Porta 1:47.195
18. Lo i 1:47808
19. Norrodin 147.329

2 0 . Ptfrez 1:47.385
21. KomfeH 1:47386
2 Z Ottl 1:47.394

23. Herrera 147.436

2 4 Bendsneyder 147.501
2 8 Dan4o 147306
2 8 McPhee 1:47.634

27, Besecch i 147.661
2 8 To b a 147.714

2 9 A c b o l n o 147742
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IDM I Interview mit Serienmanager Normann Brey

„Die Zuschauer sind das
wichtigste Glied in der Kette"
Normann Broy schwirren
1000 Dinge im Kopf, die er
ledigt werden müssen. Als
Serienmanager der neuen
iDM steht der 32-Jahrige
kurz vor dem Sa isonauf tak t

gewaltig unter Strom.

V o n : A n k e W i e c z o r e k

D i e Ve r e i n b a r u n g z w i s c h e n
d e r A r b e l t s g r u p p e „ M o t o r
spor t " im IVM a ls Promoter
u n d d e m M o t o r r a d a c t i o n
t e a m a l s A u s r i c h t e r d e r i D M

kam v ie l zu spä t zus tande.
Wa r e s v i e l l e i c h t s o g a r z u
s p ä t f ü r d i e S a i s o n 2 0 1 7 ?
G a n z c h r l i c l i ? N u r e i n e W o c h e

später hätten wir das Ruder wahr
s c h e i n l i c h n i c h t m e h r s o h e r u m

r e i ß e n k ö n n e n . D i e Z e i t l i e f e i n

fach weg. Aber jetzt sind wir froh,
dass es endlich losgegangen ist.
D i e n e u e I D M i n a c h t W o c h e n a u f
die Beine zu stellen, ist natürlich
eine sehr sportliche Sache, aber
alle Beteiligten ziehen mit. von
den Helfern bi-s zur Chefetage. Bei
uns in der Organisations-Zentrale
in Stuttgart hat das Projekt obers
t e P r i o r i t ä t - D a s s w i r b e i d e m e n

gen Zeiilimii auch am Wochen
ende arbe i ten und Übers tunden
schaufehl , is t k lar, aber darüber
regt sich niemand auf. Wir wol
len und werden eine repräsen
t a t i v e S e r i e a u f d i e B e i n e s t e l l e n .

W i e v i e l e F a h r e r h a b e n s i c h

e i n g e s c h r i e b e n ?
Auf unserer Serien-Homepage
www.idm.de gibt e.s eine inoffi
z i e l l e N e n n l i s t e , i n d e r I D M

Superbike 1000 waren mit Stand
vom 28. April 2017 genau 24
Teilnehmer eingeschrieben. Bi.s
z u m I D M - S t a r t a m k o m m e n d e n

Frei tag auf dem Nürburgr ing
kommen noch e in ige Fahrer
d a z u , u n t e r a n d e r e m d e r F r a n
z o s e R o m a i n M a i i r e v o n K a w a

s a k i . B r i s t n ä m l i c h n o c h n i c h t

au fge füh r t , se ine Te i l nahme
a b e r d e fi n i t i v . I m E n d e f f e k t
rechnen wir mit knapp 30 Super-
b i k e r n . I n d e r S u p e r s p o r t -
6 0 ü - K l a s s e i s t d a s F e l d k l e i n e r ,
aber nicht weniger attraktiv be
s e t z t . B e i d e r n e u e n 3 0 0 e r - K l a s s e
m a c h e n w i r e i n e n S c h r i t t i n

Richtung Zukunft. International
fährt die kleine Klasse bereits im
Rahmen der Superbike-WM mit.
W i r r e k r u t i e r e n d e n d e u t s c h e n
Nachwuchs ab 15 Jahren und
stehen ganz am Anfang. Um den
nötigen sportlichen Wettkainpf
zu haben, w i rd das Fe ld durch
die ' [■c i lnehmer der n ieder ländi
schen Meisterschaft bei getrenn
ter Wertung aufgestockt. Die
S i d e c a r s w e r d e n m i t r e i c h l i c h e n

2 0 T e a m s v e r t r e t e n s e i n .
Nennungen werden b is zum
Veranstaltungsbeginn entgegen
g e n o m m e n .

» D I E T E A M S
STANDEN DER IDM
SEHR,SEHR
SKEPTISCH, ABER
TROTZDEM POSITIV
GEGENÜBER.«
Normann Broy

G a b e s e m p f i n d l i c h e R ü c k
s c h l ä g e o d e r A b l e h n u n g e n
bei der Organisat ion?
Nein, überhaupt nicht. Ich habe
gemeinsam mit unserem Motor
r a d a c t i o n t e a m - C l i e f M a t t l i i a . s
Schröter einige Rennstrecken
u n d a u s r i c h t e n d e C l u b s b e
s u c h t . W i r w u r d e n m i t o f f e n e n
Armen empfangen, in Zolder
h a t t e m a n s i c h a m l i e b s t e n a u f

mehrerejahre mit uns geeinigt.
Auch die Rennteams, die lange
auf dem Schlauch standen, wei l
es weder ein Reglement noch
Zusagen gab. standen der IDM
immer abwartend, aber positiv
gegenüber.

R e i c h t d c i s , u m d i e I D M
a u f d i e E r f o l g s s p u r z u r ü c k
zu bringen?
Der wichtigste Punkt sind die
Z u s c h a u e r . O h n e s i e l ä u f t ü b e r

haupt nichts. Wir bieten ihnen
ein volles Programm und setzen
auch au f b re i t e Ö f f en t l i chke i t s
a r b e i t .

W a s k ö n n e n S i e d e n F a n s

a n b i e t e n ?
E i n e s s t e h t f e s t ; E s w i r d m e h r

Der „Neue" Ist nlctit das erste Mal am Ruder Normann Broy macht mobil

geboten als bisher und weniger
verlangt. Das Tagesticket kostet
14 Euro, also genauso viel wie
eine Kinokarte. Für das ganze
W o c l i e n e t i d e i s t m a n m i t 2 5
Euro dabei, inklusive des Fahrer-

lager-Ztili'ills. Am Freitag ist der
Eintrili immer frei. Jugendliche
bis 17 Jahre müssen generell
n i c h t s z a h l e n . W i r w o l l e n d i e
1 D M s c h m a c k h a f t u n d a t t r a k t i v

machen. Den ganzen Tag ist
Action angesagt. Auf der Renn
strecke gibt es wegen des engen
Ze i t p l ans kaum Pausen . Im
Fahrcrlagcr f inden öffentl iche
P r e s s c k o n l e r e n / . e n s t a t t . A u f
dem Marktplatz gibt es vielleicht
das . was man sc l ion längs t
b e s i t z e n n i o c l u c . We n n e s d a s
W e t t e r z u l a s s t , k ö n n e n d i e Z u

s c h a u e r. d i e m i t d e m M o t o r r a d
anreisen, auch am großen Korso
ü b e r d i e R e n n s t r e c k e t e i l n e h

men. Und auf die Race-Party am
Samstagabend muss auch nie
m a n d v e r z i c h t e n .

W i e e n g a g i e r e n s i c h d i e
b e t e i l i g t e n M a r k e n B M W ,
H o n d a . K a w a s a k i , S u z u k i
u n d Y a m a h a ?
Ohne sie würde sich genereil

k e i n R a d d r e h e n , d e n n i h r e

Finanzierung bildet den Socke!
fur die ganze IDM. Honda bietet
aber für den Nürburgring zu
s ä t z l i c h P r o b e f a h r t e n m i t d e r
neuen Fireblade, der GBR SOOR.
X - A D V, G M X 5 0 0 R e b e l , d e r
A f r i c a Tw i n u n d d e r C B 5 0 0 F a n .
Ebenso ist ein VlP-Ticket für 59
Euro am Start. Es beinhaltet den
E i n t r i t t i n k l u s i v e e i n e s T r i b ü -

ncnplatzes. die Verpflegung am
Samstag und Sonntag in der Hos
pitality. eine Autogrammstunde
mit Jan Halbich und eine Reifen-
Verlosung. ETir 45 Euro i.st der
B e s u c h e r b e i m E . s s e n b e i S u z u k i

d a b e i .

W o s e h e n S i e d i e I D M i n
e i n e m J a h r ?

Auf einem guten Weg. wieder
in den Köpfen der deutschen
Motorsportfans verankert zu
s e i n , u n d z w a r a l s e h r l i c h e
Rennserie mit Motorsport zum
Anfassen. Wir möchten, dass die
I D M a u f s o l i d e n B e i n e n s t e h t

und wieder vermehrt als Sprung
bret t für den Nachwuchs d ienen
k a n n . G e r a d e d i e K l a s s e S S P 3 0 0

kann ein großer Schritt in diese
Richtung werden. ■
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Hintergrund | Straßensport

I D M

Nur noch zwei Tage
Beim Sa i sonau f t ak t au f
dem Nürburgring am
k o m m e n d e n W o c fi e n e n d e

wird sich zeigen, wie die
Tite lchancen In der neuen
Superbike-lOOO-Klasse
vertei l t s ind.

Vo n : A n k e W I e c z o r e k

Alles isi neu: Promoter,Ausrichler, Reglement.
Tcambcset/.ungen, wich

tige Motorradmodelle. Iis weht
e i n n e u e r W i n d i n d e r I D M . N e

ben der Organisation zusätzlich
angefacht durch die Rückkehr
von Markus Reiterberger.dcrvon
s e i n e m V a n Z o n - R e m e h a - B M W -
T e a m c h e f W e m e r D a e n i e n a u f

den Titel angesetzt wird. Dabei
droht dem Bayern Konkurrenz
aus dem eigenen Team. Danny de

Boer und Jan Buhn wollen ebenso
Meister werden. De Boer gelang
das 2016 in der 1DM Superstock.
Dem neuen Superbike-Reglement
nach gibt es zur aktuellen Su-
pcrbike-Klasse keine gravieren
den Unterschiede. Es ist ein Mix
aus beiden Kategorien entstan
den. Statt des großen Rennküh-
lers ist nur noch ein Zusatzküh-
I c r e r l aub t . E ine max ima l 8000
E u r o t e u r e K i t - E l e k t r o n i k d a r f

eingesetzt werden, andere Räder
und Felgen sowie Bremsschei
ben und -leiiungen. Das Min
destgewicht der etwa 220 PS
starken Superbikes liegt bei 170
Ki logramm.

F l o r i a n A l t z i e h t d a s z w e i t e

Jahr für das Yamaha-Werksteam
am Kabel. 2016 schnappte ausge
r e c h n e t e i n k l e i n e s Y a m a h a - P r i -

vatteam den Titel weg. die Wie
derholung wäre ein Affront.
Suzuk i r o l l t m i t Luca Grünwa ld

Jetzt oder nie: Florian „Plo" Alt

und der nagelneuen GSX-R 1000
a n . v o n d e r S i i z u k i - S t o n e l i n e -
Teamchef Thomas Mayer sagt:
..Ich bin sie auf der Straße gefah
ren, und in Sachen Fahrwerk und
Handling kommt da so schnell
n i c h t s a n d e r e s m i t . " D o m i n i c

S c h m i t t e r f ä h r t d i e S u z u k i I t i r
d a s H P C - P o w c r - T e a m . ■

Superstock-lOOO-EM

C h e c k b e i M a r v i n F r i t z : K a n n e r i n
I m o l a s c h o n w i e d e r f a h r e n ?

Marvin Fritz: Wenn alles gut läuft, kann er schon am Wochenende fahren

M a r v i n F r i t z w u r d e i n

A s s e n i n e i n e n s c h w e r e n

U n f a l l v e r w i c k e l t . U n t e r s u
chungen sollen ergeben,
ob e r t ro t zdem schon am
k o m m e n d e n W o c h e n e n
de in Imola wieder an den
Start gehen kann.

Vo n : A n k e W i e c z o r e k

Tuner Sepp Büchner, derM a r v i n F r i t z v o r e i n e m

Jahr zum Meister in der
IDM Superstock 1000 schraubte
und jetzt mit ihm in die Super-
stock-lOOO-EM aufgcslicgcn ist.
h a t d e n H o r r o r - C r a s h n i c h t l i v e

gesehen, sondern auf Facebook.
Und er korrigiert Falschmeldun
gen. nach denen Fritz auf der
S t r e c k e w i e d e r b e l e b t w e r d e n
musste. ..Die Arzte haben ihn vor
O r t i n s k ü n s t l i c h e K o m a v e r e c t z t
u n d a u c h k u n s t l i c h b e a t m e t . E s

w a r e i n e Vo r s i c h t s m a ß n a h m e ,
w e i l d i e M e d i z i n e r v o n s c h w e r e

ren Verletzungen ausgegangen

sind." Während der Computerto
mographie in der Klinik von Gro
ningen wurde festgestellt, dass
Fr i tz wie durch ein Wunder kei
nen einzigen Knochenbruch er
l i t ten hatte. Nach einem Tag
wurde der 24-Jährige aus dem
künstlichen Koma geholt. Seine
Ya m a h a l a u f t i n z w i s c h e n a u c h
wieder einwandfrei. Sepp Buch
n e r w a r m i t i h r l e t z t e W o c h e

zwei Tage in Brünn zum Testen.
.Die Reparaturen hielten sich in
G r e n z e n . " B u c h n e r i s t w i e e i n e
deutsche Eiche in der Laufbahn
v o n M a r v i n F r i t z u n d s t a n d i h m

auch in schweren Zeiten zur Seitc.
Fritz revanchiert sicli mit Leistun
gen. Trotz des Nullcrs in Assen ist
er in der EM-Gesamtwertung auf
Rang 14 der beste deutsche Fah
r e r . ■

N A C H R I C H T E N

S Ü P E R B I K E - W M :

L e o n H a s l a m , V i z e w e l t m e l s -

ter 2010, der die Superbike-
W M v o r z w e i J a h r e n m i t

einem Sieg auf der Aprilia
v e r l a s s e n h a t u n d s e i t h e r I n

der Britischen und der Japa
n ischen Superb ike-Meis ter -
schaft unterwegs ist, wird am
l e t z t e n M a i - W o c h e n e n d e i n

Donington mit einer Wildcard
bei Puccett l fahren. Teamchef
M a n u e l P u c c e t t l h o f f t a u f

gute Resultate des 33-iah-
rigen Briten und möchte
ihn dann noch In Jerez und
b e i m W M - F i n a l e i n K a t a r m i t

Wildcard einsetzen und ihm
2018 eine komplette Saison
ermOgi ichen.

I D M S Ü P E R B I K E 1 0 0 0 :

W e i l I r e n e u s z S l k o r a v e r -

letzungsbedingt erst am
J a h r e s e n d e w i e d e r i m Te a m

Wi lbers-BMW fähr t , versuch
te Teamchef Benny Wilbers
seine ehemalige Superstock-
fahrerin Lucy Glöckner zu
reaktivieren. Die Superstock-
V i z e m e i s t e r i n v o n 2 0 1 4 w a r

interessiert, doch aufgrund
ihres neuen Ledersponsors
w i r d n i c h t s d r a u s . S o m i t

bleibt Patryk Kosiniak. der
Yamaha-Cup-Sieger von 2016
aus Polen, vorerst Solist.

Y A M A H A R 6 - D Ü N L 0 P - C U P :

D i e T r a d i t i o n s s e r i e w i r d i m

40. Jubi läumsjahr verspätet
auf die Idealtinie einbiegen.
Der Yamaha R6-Ounlop-Cuo
wird 2017 auf der brandneuen
YZF-R6 ausgetragen. Schon
im Vorfeld wurde klar, dass es
mit der Auslieferung bis zum

Saisonbeginn knapp würde.
Yamaha Motor Deutsch land
setzte alle Hebel In Bewe

gung, eine ausreichende
Stückzahl steht aber erst bei
der IDM in Zolder Anfang Juli
zur Verfügung. Das Teilneh
merfeld ist rappelvol l .

B M W B O X E R C U P 2 . 0 :

Die Vorbereitungen ziehen
sich in die Lange. Deshalb
w i r d e s i m R a h m e n d e r I D M

2 0 2 7 e r s t z w e i S h o w r e n n e n

mit der R nineT geben, bevor
der Cup 2018 eine volle Sai
son Gas gibt.
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Kegums in österreichischer
H a n d : K T M u n d H u s q v a r n a
d o m i n i e r t e n b e i d e K l a s s e n
mit Debütsiegen für Jeffrey
Herlings im MXGP. Stefan
Kjer Olsen in der MX2-
Klasse und der WM-

Führung in beiden Klassen
für Cairol i und Jonass.

Von: Alex Hodgkinson

Es sogar I.icht am lindedes Tunnels fur Max Nagl!
Der Oberbayer, dieses Jahr

bisher ein Schauen seiner selbst,
k o n n t e i n d e n b e i d e n C P s i n

Europa zeigen, dass er nichts an
Tempo ve r lo ren ha t - se ine
S t a r t s i m R e n n e n w a r e n a l l e r

dings weiterhin katastrophal.
„Wir haben wahrend der zwei

W o c h e n s e i t Va l k e n s w a a r d v i e l e s
in Hinsicht auf die Starts getes
tet. und es scheint, dass wir die
Losung gefunden haben." grinste
er e r le i ch te r t . -D iedr i t t schnd ls te
Zeit im Training war wichtig, um
sich einen guten Startplatz fur
d ie Qual ifikat ion zu s ichern.

Abe r i ch ha t t e auch e i nen Bo tnben -
start. Ich war schon nach wenigen
Metern eine komplette Maschi
nenlänge vor den anderen."

Uider folgte keine Fortsetzung
am Renntag; -Es ist ein Rätsel. Ich
habe alles genauso wie gestern
gemacht. Im ersten I-iuf drehte
das Hinterrad durch, und ich war
kurz nach dem Start eine ganze
Moiorradlätige hinter dem Rest."
D a s w a r n i c h t m a l d a s E n d e d e r
M i s e r e : I n d e r S t n r t k u r v e s t a n d

Max quer und sein Vormarsch
w u r d e v o n e i n e m w e i t e r e n S t u r z

gebremst. Im Ziel nur Rang 11.
dann Achter in Lauf 2. Max Nagl
r e i s t n ä c h s t e W o c h e a l s W M -
N e u n t e r n a c h T e u t s c h e n t h a l .

Herlings: „Nur Einzelsiege"
Jeffrey Herlings. Schnellster in
jedem Training, warnte nach sei
nem Quali-Sieg am Samstag: „Es
kommt mir wie eine Ewigkeit
vor. dass ich auf der Weltbühne
gewonnen habe. Ich habe das
Tempo zurück, aber ich mache
m i r k e i n e I l l u s i o n e n . E s f e h l e n

m i r m e h r a l s 1 0 0 P u n k t e , u n d
d e n W M - T i t e l k a n n i c h d i e s e s

Jahr vergessen. Ich fahre nur
um Einzelsiege."

24 Stunden später sah das Szenario
a n d e r s a u s . D e r d r e i f a c h e M X 2 -
We l t m e i s t e r w o l l t e s i c h o l Te n t -
l i c h w e i t e r h i n n i c h t s z u t r a u e n ,
a b e r n a c h m e h r e r e n Vo r F ä l l e n
auf dem bruta len Kurs und sei
n e r a b s o l u t e n D o m i n a n z f e h l e n

dem Holländer nur 46 Punkte auf
d e n W M - D r i t t e n G a u t i e r P a u l i n

und 84 zum neuen Spitzenreiter
Tony Cairoli bei noch zwölf aus
s t e h e n d e n G P s .

„ Ich denke weiterhin nicht an
d e n T i t e l . W e n n d i e S t a r t s o r d e n t

l i c h s i n d , d a n n f ü h l e i c h m i c h
jetzt auf jeder Streckenarl wohl.
T r o t z d e m w i r d Te u t s c h e n t h a l
n i ch t e i n fach . "

Der große Verlierer des letti
schen GP war Tim Gajscr. LX-r
a m t i e r e n d e M e i s t e r u n d W M -

Führende konnte schon wahrend
der Qualifikation das Tempo von
Herlings nicht mitgehen, und am
Renntag lief alles verkehrt.

V i e r t e r n a c h d e m S t a r t v o n
Lau f 1 . f uh r de r S lowene n i ch t
e i n e R u n d e , b e v o r e r v o n . M X G P -

Rowdy Jose Butron sinnlos abge
schossen wurde. Mit einem Pferde
kuss konnte er s ich kaum noch
in den Sattel schwingen und kam
a u f P l a t z t 4 i n s Z i e l .

Der zweite Lauf lief zuerst besser,
bis sein zweiter Platz hinter Her
lings von einem Vorstoß Cairolis
gelährdei wurde. Honda-Europa-
R c n n c h c f G o r d o n C r o c k a r d w a r

vor Ort: -Seine Fuße stießen bei
der Landung auf die Rillen und
er flog über den Lenker. Es
ist nichts gebrochen, aber er war
z u e r s c h r o c k e n , u m w e i t e r z u
f a h r e n . "

Cajscrs magere Beute öffnete
die Tür für Qi i ro l i , d ie WM-Füh-
l ungzu übcrneliinen. Der Italie
n e r n i m m t e i n l ' o l s t e r v o n 1 7
P u n k t e n m i t n a c h Te u t s c h e n t h a l .

o
24 s tunden nach
d e m e r d e n M X G P -

Titelgewinn für
„unmöglich" erklärt
hatte, lag Jeffrey
Herlings nach einem
überlegenen Doppel
sieg 50 Punkte näher
an der Spitze.
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Schon während der Qualifikacion
f r e u t e n s i c h d i e V e r t r e t e r d e r

Mattighofener Marken über die
ersten sechs in der MX2-Klasse,
aber sie mussten am Renntag mit
erhebl ichem Widerstand von Su
zukis Jeremy Secwcr rechnen. Der
Schweizer hatte sogar die Führung
ü b e r n o m m e n , b e v o r B r e m . s v e r -
sagen ihn auf Platz 8 zurückwarf.

Trotz seines Heimspiels war
der WM-Führende Pauls Jonass
nicht von seinen Siegchancen
überzeugt; „Ich verbrachte die
vergangenen sieben Tage hier in
meiner Heimat und war gleich
von der ungewöhnlichen Kälte
b e t r o f f e n . A b e r i c h w i l l d i e F a n s

n i c h t e n t t ä u s c h e n . "

Thomas Kjer Olsen war die domi
nante Figur an diesem Wochen
ende. Der Europameister von 2016
hat sich gleichzeitig zum dritten
T i t e l k a n d i d a t e n e n t w i c k e l t .

D e r D ä n e f ü h r t e i n L a u f 1 s o u
v e r ä n u n d o h n e S t r e s s b i s i n s

Z i e l . I m z w e i t e n L a u f k o n n t e e r
se inen ursprüng l ich neunten
P la t z kon t i nu ie r l i ch ve rbesse rn ,
bevor er knapp zwei Sekunden
hinter Jonass als Zweiter ins Ziel
fuhr und Tagessieger wurde.

Das Spektakel des ersten Lau
f e s l i e f e r t e S e c w c r . E i n f r ü h e r

S t u r z k o s t e t e i h n z u e r s t d e n A n
s c h l u s s z u d e n b e i d e n F ü h r e n
den . abe r b i s zu r Ha lbze i t des
Rennens fuhr er in den Spuren

von Jonass. Bis zu viermal in
Jeder Runde fuhr er fast auf
Augenhöhe mit seinem Titel-
rivalen. und in der letzten Runde
ging der Schweizer vorbei.

D e r z w e i t e L a u f w a r d a n n
eine bittere Enttäuschung: „Ich
h a b e m i c h i n d e r S t a r t k u r v e
gleich hingelegt. Selber scluiltl.
i c h w o l l t e z u v i e l r i s k i e r e n .
T r o t z d e m h a b e i c h s c h o n w ä l ) -
r e n d d e r S t a r t r u n d e d a s h a l b e

F e l d ü b e r h o l t u n d w ä r e s i c h e r

lich unter die ersten fünf ge
kommen. Aber e iner der H in ter -
bänkler stand plötzlich quer vor
m i r . I c h h a b e v e r s u c h t w e i t e r
zufahren. aber das Motorrad war
z u k r u m m . "

T r o t z N u l l e r w a r d e r B ü l a c h e r

gut gelaunt; „Kopf hoch und
w e i t e r . I c h h a b e i m e r s t e n L a u f

betviesen. dass ich Jonass auf Je
der Streckenart schlagen kann.
Und die Saison wird noch lang."

Brian Hsu und Henry Jacobi
zeigten erneut ihr Potenzial.
Hsu wurde sogar Sechster im
Qualilauf. aber er konnte die
Leistung im Rennen wegen einer
Erkältung nicht wiederholen.

Jacobi fuhr einen tollen 12.
P l a t z i m e r s t e n L a u f n a c h
Hause; „Der Start ist so wichtig.
G e s t e r n w a r i c h 1 0 . i n d e r
Quali. und cla.s hatte ich heute
m i t b e s s e r e m S t a r t n o c h m a l s

geschafft." ■

Vor Pauls Jonass (#4t): Jeremy Seewer (#91) im ersten Lauf, doch das zweite Rennen ging daneben L ich tb l i ck : Henry Jacob i

M O T O C R O S S - G P L E T T L A N D / M X G P

Kegums (LV): 7. Mal; 7 WM-Lauf; Wetter sonnig/15 Grad.
1. Lauf: 37 Fahrer gestartet, 37 gewertet; 17 Runden ä 1,540
km (=26 ,160 km)

M O T O C R O S S - G P L E T T L A N D / M X G P

2. Lauf: 35 Fahrer gestartet, 35 gewertet: 17 Runden ä
1 , 5 4 Q k m ( = 2 6 , 1 8 0 k m )

W M - S T A N D M X G P

F a h r e r M o t o r r a d R d n . Z e l t / R v c k s t a n d F a h r e r M o t o r r a d R d n . Z e i t / R O c k s t a i

1. Jeffrey Heiling5(NL) K T M 17 34:09,136 rron ). Jeffrey Hetling5(NL) K T M 17 34:23.826 min
= 45,994 km/h = 45,667km/h

2. Clement Oesalle (B) Kawasak i n ♦ 13,921 S 2, TonyCaiioll (1) K T M 17 •▶17,846 s

3. EvgeryBobrystiey(RU5) Honda 17 • 16,063 s 3. Arminas Jaslkonis(LT) Suzuki 17 • 23,847s

4. Shaun SimBSon(G8) Ya m a h a T7 • I 6 J 8 9 S 4. Evgeny8oöryshey(RUS) Honda 17 • 35,4Bs

5, TonyCalfoii(l) K T M 17 » 35413 5 5. Clement DesallelB) Kawasak i 17 • 43,502 S

6. Jetemyv.HorebeeklB) Ya m a h a 17 •▶40,139 5 6 . Max Anslie(GB) Husovarna 17 • 47,908 S

7. Gautier Paulin (F) Husovarna 17 ▶ 44288 s 7. Oautler Paulin (F) HusQvarna 17 • 49.886 s

S. Atnaud Tonus (CH) Yart taha 17 ▶ 45.039 s 6 . Max Nag! (0) Husqvama 17 • 53,082 s

9. MaxAnstie(G8) Husqvaina n ♦ 5IJ42S 9 . Glenn Coldenhoff{NL) K T M 17 • 55,160s

11. MaxNasKD) Kusavarna 17 •56.183 s 30. AinaudTonus(CH) Ya m a h a 11 • öRundetr

M O TO C R O S S - G P L E T T L A N D / M X 2 M O TO C R O S S - G P L E T T L A N D / M X 2

1. TonyCalroli (1) 258 Punkte

2. Tim6ajser{SL0) 241

3. Gaut"erPauiin(F) 2 2 0

4, Evgeny B^xyshev (RUS) 214

5. Clement DesallelF) 210

6 . Jeiemyv, HoreBeek(B) 2 0 4

7. Jeffrey Her(ings(NL) 174

9, MaxNagl(O) 139

10. Atnaud Tonus (CH) 133

20. Valentin Guillod (CH) 3 4

1. K T M 282 Punkte

2. H o n d a 275

3. Ya m a h a 2 4 0

W M - S TA N D M X 2

Kegums (LV): 7. Mal: 7. WM-i„auf: Wetter: sonnlg/lS Grad,
l. Lauf: 37 Fahrer gestartet, 37 gewertet: 17 Runden h 1.540 2. Lauf: 36 Fahrer gestartet. 36 gewertet: 17 Runden ä

1 k m r » 7 f i I R f ) k m l
1. Pauls Jonass (LV) 287 Punkte

k m ( = 2 6 . 1 8 0 k m ) l Jeremy Seewer (CH) 2 4 5

F a h r e r M o t o r r a d R d n . Z e l t / R ü c k s t a n d F a h r e r M o t o r r a d R d n . Z e l t / R O c k s t a n d 3, Thomas Kjer Olsen (DK) 2 3 5

I. ThomasK]erOlsen(OK) Husqvama 17 34:37,013 min
= 45,377km/h

1, Pauls JonasslLV) K T M 17 35:08,557 mxi
= 44,698 km/h

4

5 .

Julien Lieber (8)

BenoitPature((F)

2 2 3

198

2, Jeremy Seewer (CH) Suzuki 17 • 2,597s 2. Thonnas Kjer Olsen (DK) Husqvama 17 • 2.693 s 6 Brem Van Doninck (B) 166

3 . P a u l s J o n a s s l L V ) K T M 17 ♦ 3,143 5 3. Conrad Mewse(GD) Husqvama 17 ▶ 6,528 s 7. Jorge Prado Garcia (E) 155

4 . Jo tgePrado6a fC ia (E) KTM 17 ♦ 20.618 s 4 . Calvin Vlaandeten (NL) K T M 17 • 13.4975 8 Thomas Covington (USA) 152

5. Calvin Vlaandeten (NC) KTM 17 • 3.215 s 5, Jorge Ptado Garcia (E) K T M 17 • 18.349s 25. BrianHsu(O) 31

6. Thomas Covington (USA) Husovarna 17 ♦ 30.975 s 6 . BenoitPaturel(F) Ya m a h a 17 • 21.218 s 28, HenryJacobi(0) 2 0

7 . Dar ianSanaye l (USA) Kawasak i 17 ♦ 35,161 s 7. OarlanSanayeUUSA) Kawasak i 17 • 32.438 s

8 . J u l i e n L i e b e r ( B ) K T M n ♦ 39,912 s 8 . Julien Lieber (B) K T M 17 • 36.046 s 1. K T M 329 Punkte

1 2 . H e n r i J a c a b i ( D ) H u s o v a r n a 17 ♦ 1:07,164 min 22. Brian Ksu (D) Husovarna T7 •1:12609 mm 2 . Husqvarrva 2 6 3

1 8 . B r i a n H s u { D ) H u s o v a r n a 17 ♦ 124,025 min 27. Henry Jacobi (Dl Husqvama 17 ♦ 1:40.446 min 3 . Suzuk i 2 5 4

4 1



Offroad | Hintergrund

S u p e r c r o s s - W M L a s Ve g a s

Ein Herzschlag-Finale
Platz 4 reichte Ryan
Dungey beim großen
Finale in Las Vegas, um
für KTM zum dr i t ten Mal
in Folge den WM-Titel zu
erringen. Dem am Boden
zers tö r ten E l i Tomac
feh l ten nur fün f Punkte .

Vo n : T h o m a s S c h i f f n e r

Es war eine der dramatischsten Ti te lsch lachten in der
US-Supercross-Historie.

Nach nenn Siegen in zwölf
Rennen war El i Tomac vor le tz te
Woche gestrauchelt , und der
Rückstand auf Titelverteidiger
Ryan Dungey hatte sich auf 9
Punkte vergrößeit. Der Kawasaki-
P i l o l m u s s t e b e i m F i n a l e i n I j s

Vegas siegen - und belen. dass
Dungey maximal Fünfter würde.
Doch KTM-Siar Dungey wollte
nichts dem Zufall überlassen und
ü b e r n a h m i m M a i n E v e n t i n d e r

Gamblci-Melropole mil fulminan
tem Start die Hühning. wahrend
Tomac Vierter war. Der zu al lem

S p e e d w a y - W e l l m e l s t e r s c h a f t

e n t s c h l o s s e n e K a w a s a k i - L e a d e r

ging früh an die Spitze. Als auch
Jason Anderson attackierte, war
Dungey nur noch Dritter.
A t e m b e r a u b e n d e s D u e l l
Doch Dungey kam plötzlich zu
r ü c k . U n d d a n n e n t w i c k e l t e s i c h
e i n a t e m b e r a u b e n d e s D u e l l z w i

schen den be idenTi te ikont rahen-
ten. Am Ende nutzte Husqvarna-
Mann Anderson den Zweikampf
fur sich und gewann das Rennen
vor Tomac. Dungey fiel noch hin
ter Joshua Grant zurück, aber
k o n n t e i m Z i e l s e i n e n d r i t t e n
WM-Titel in Folge zelebrieren. ■

SUPERCROSS-WM
Las Vegas (USA)
1 7 . W M - L a u f

Feierabend: KTM, Ryan Dungey (r.) und Roger de Cosier am Ziel

M E I S T E R S C H A F T S S T A N D

Ends tand (nach 17 Rennen)

l . Jason Anderson (USA) Hjsqvaina 1. Ryan Durigey(USA) 359 Punkte

2 Ell Tomac (USA) Kawasaki 2 . Ell Tomac (USA) 3 5 4

3 Joshua Gram (USA) Kawasaki 3, Marvin MLiSQun(F) 2 9 3

4 , Ryan Ojngey (USA) K T M 4 . Jason Anderson (USA) 273
5 . DeanWilson(USA) Hirsqvaina 5 . DaviMliisaiK(USA) 221
6 . ChadReed(AUS) Ya m a h a 6 . Blake Baggett (USA) 220
7, Blake Bajjett (USA) K T M 7, ColeSeely(USA) 212
a DavtMillsaos(USA) K T M a Dean Wilson (USA) 165

9 . JustlnBraylonlUSA) H o n d a 9 Chad Reed (AUS) I B 2

10. CoooerWebblUSA) Ya m a h a 20. KenRocien (0) 5)

H u c k e n b e c k u n d W ö l b e r t w e i t e r
Guter Star t c je r Deutschen
in die WM-Qualifikation;
M i t H u c k e n b e c k u n d
W ö l b e r t s t e h e n s c h o n
zwei in den Semifina ls .

Vo n : T h o m a s S c h i f f n e r

Kai Huckenbeck war diegroße Überraschung beim
Q u a l i r e n n e n i m d ä n i

schen Esbjerg: Der Werller Profi

b e e n d e t e d a s K e n n e n m i t n u r
einem Punkt weniger als Sieger
Piotr Pawlicki (PL) und wurde in
einem Siechen um Platz 2 gegen
den Kenneth BJerre (DK) und
Kjastas Puodzuks (LV) Zweiter.

A u f s e i n e r H e i m b a h n i n Z a r -

novica gewann GP-Sleger Martin
Va c u l i k v o r d e m s l o w e n i s c h e n
GP-Piloten Matej Zagar und Adri
an Miedzinski (PL). Der einzige
Deutsche Mark Riss sprach von
einem .schwierigen Rennen"
und schied rnii drei Punkten aus.

Der dritte Qualilauf in Ixinigo
musste von Samstag auf Sonntag
v e r s c h o b e n w e r d e n .

Cook-Sieg in Lonigo
Der Brite Craig Cook setzte sich
vor Max Fricke (AUS) durch, der
im Stechen Pontus Aspgren (S)
bezwang. Kevin Wölbert reichten
z e h n P u n k t e u n d P l a t z 6 z u m
Weiterkommen. Pfingstmontag
in Abensberg haben Martin Smo-
l i n s k i u n d E r i k R i s s n o c h d i e
C h a n c e a u f d i e z w e i t e R u n d e . ■

S P E E D W A Y - W M

Qualifikation Esblerg (DK), 13.05. Qualifikation Zarnovica (SK), 13.05, Qualifikation Lonlgo (1), 14.05.

1. Plotf Pawlicki (PL) )2 Punkte 1. MartinWicuiiktSK) 14 Punkte 1. CraigCook(GB) « P u n k t e

2. Kenneth Bjerre (OK) II »3 ZMatetZagai(5L0) 13 2. MaxFficke(AUS) «♦3

3. KalHuckenöeck(O) l l » 2 3. Adrian Miedzinski (Fl) I H 3 3. Pontus Asogren (5) 1 3 ' 2

4. KiastasPuodtuks{LV) ) ) • ) 4. Patryk Dudek (PL) 11 '2 4. MaksimsBogdanovsILV) 12

aChrls Harris (GS) 10 5. AndrtyKarDOv{UA) I U I 5. Linus SunclslfOm(S) 12

aPetertJung{S) 10 a Grigari Laguta (RUS) 1 0 0 6. Kevin liVOibM(D) 10

7. Michas Jecsen Jensen (DK) 9 ' 3 13. Mark Riss (D) 3 7. Vaclav Milik(a) 9

N A C H R I C H T E N

S P E E D W A V - E M : D E U T S C H E

I N L A M O T H E R A U S

Kim Nllsson (S). Mateusz
Szczepaniak (PL), Nicolai
Kllndt (DK) und David Bellego
(F) qualifizierten sich In
Lamothe (F) als letzte vier
Fahrer für den EM-Challenge
I n G o r i c a n . To b i a s K r o n e r

(8./9 Punkte) und Max Dilger
(lo./5) schieden aus. sodass
Smolinski einziger Deutscher
a m 2 0 . M a i i n K r o a t i e n i s t .

S P E E D W A Y T E A M C U P :

O L C H I N G E R K A N T E R S I E G

Beim ers ten ( .auf der 2 .

Speedway-Bundesl iga am
Samstag in Diedenbergen
fegte Olching seine Gegner
von der Bahn : M i t 53 Punk

ten gab allein Rene Deddens
f ü r d i e M ü n c h n e r P u n k t e a b .

Zweiter wurde Neuenknick (29

Punkte) vor Diedenbergen (21)
und Haunstetten (11). Das für
Sonntag geplante Bundesliga-
Match DMV White Tigers
- Landshut musste wegen

Dauerregen auf den 18. Juni
v e r s c h o b e n w e r d e n .

S P E E D W A Y : S M O L I N S K I

I N M O O R W I N K E L S D A M M

Martin Smolinski gewann
das -Master of Speedway" in
M o o r w i n k e l s d a m m v o r d e m
R u s s e n Va d i m Ta r a s e n k o u n d

dem Polen Krysztian Pieszczek
i m 6 - R u n d e n - F l n a l e .
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Suche Mt . Z1 ,ze . M3. Ser. 0761 /703400
H

Allroad Ouattra 2.0 TFSI, sehr gepflegt.
EZ 5/2011. 211 PS. we-S-meta i l« : . Nävi ,
Te l . , K i r m a , X e o o n , V B 2 0 . 9 0 0 . - , Te l .
0 1 6 2 - 4 1 0 0 6 0 0 . h d c e o n S n e h o m e . d e

i w v q t s r j e s i e

JETZT SCHWENKBARE KUPPLUNG IC i i
3er -4er -5er irki. lacflgerechter Montage
u. Codierung tur aO 920.- €.
w w w. k u D O l u n g - v o r - o r t . c o m
T e l . 0 9 9 3 3 - 9 0 2 0 2 3 H

w w w . b m w - g e b r a u c t t t w a g e r L c o m H

P o w e r b o i f ü r a l l e B M W D i e s e l a b
1 9 9 , - £ . T e l . 0 1 7 7 - 1 8 3 8 1 1 0 H

S e r v i c e

Abonnenten-Serv ice &

Elnze lhef tbeste l lunaen
Te l . 0711 /32068888

F a x 0 7 11 / 1 8 2 - 2 5 5 0

Beste l lserv ice ' und Abo-Serv ice

motorsportaktuell@dpv.de
'Bitte Bankverbindung angeben

Chiffre
Zuschriften richten Sie bitte an;
Molar Presse Slutlgsrl GmbHS Co. KG

MOTOR
sporä
aktuett

MOTOR SPORT aktuell
C h i f f r e N r . . . .

70162 Stuttgart

T V / O V O / I n t e m e t a u d i
w ä h r e n d d e r F a h r t

www.digitaletechnfk.de
für alle BMW - auch neuer Ser *■ 7er,
komplett offen! Bundesweiter Vor-Orl-
S e f V k : e ! T e l . 0 7 0 0 i ^ 2 0 2 2 0 1 1 H

ZSzu kaufen gesucht. 0172/7684600 H

Suche Alpina Fahrzeuge. 0761/703400
H

Spezial-Sportwagenversichurtg, günst.
Beitrage, asfuno GmbH. Tei. 024CG/768989

H

E R S A T Z T E I L - G R O S S L A G E R ! N e u u n d

gebr.. alle Typen, www.iaguar-teile.de
0 4 3 3 2 / 1 4 1 9 H

LEXUS! Neu und gebraucht kauft man
bei Laekas Rhein-Butir GmbH in Wesel.
Te l . 0 2 8 1 / 9 5 2 9 5 - 5 5 . w w w. l a c k a s . d e H

Suche Wiesmann Fahrzge. 0172/7684600
H

Suche Elise -• Exige. Tel. 0172/9342421
Fan-Shop; www.bf-sportwagen.de H

W i r s u c h e n C o r v e t t e s - a l l e M o d e l l e i
06105 /21133 . %vww.co rue t te -ce r te r.de H

Suche 599 GTS, F 430, California. SeriOse
Abwicklung. Tel. Ol 76/76220162

WANTED: Ferrari 488Spider fursofort und
Verträge.Tel QI72/6800380

w w w. M O O E N A . d e - Te l . 0 6 3 2 7 - 9 7 7 0 0 H

Ca l i f o rn ia T, EZ 08 /14 , schwarz / schwarz .
19900 km, 1. Hd. , wie neu. mi t Garant ie.
1 7 3 . 5 0 0 . - € M w S t . a w b . 0 1 7 2 / 3 0 3 0 2 3 3

Sammler sucht 360 Spider, Schalter,
schwa/z/schwa^, Daytona-Sitze, geringe
Laufleistung, möglichst dt. Erstzulassung,
S c h e c k h e l t . C h i f f r e M K 11 / 11 2 4 9 9 5

w w w . M O D E N A . d e . T e l . 0 6 3 2 7 / 9 7 7 0 0 H

Suche SLK u. SL, Dar. Tel. 05505/5846 H

B t H A R f y A N M . T U K l N Q

VanPaitoer hy yercedes-B«i2

Traumhaf ter Luxuskombl „Ct lan I I I
CDI CP LINE-, EZ 12/2016, ca. 1000 km,
HARTMANN Sportpake! IFront-, Seiten-,
Heck- und Dachspoiler). Vollleder loHee-
braun • Sportienkrad Nappa, Sportfe-
dem. gro3e SportraOer VARA 4 mit Berei
fung 225.'40 R18, Nävi. Kiirrta, Glas-Pan-
oramadKhu .v.m. ,Ver©r. 1 /100 km: In .o f l s
5.0: aufl.or is 4.4; komb. 4.6; C02 Komb.
119 g/kn, GOa-Effizienz A, 38.890,- €
(MwSt. awb.) VANSPCRTS.DE by Hart-
mann-Tunlng Heinz Harlmann GmbH.
Ziegeieistr. 5,41472 Neuss. 02131/86068-50

H
Ttehr au'orrsfkd. iut^fncror 'UftO-spert .O* Nr 3i€13

Anhängerkupplungen fUralle Mercedeszum Top-Preis. Auch AMG Paket, z, B. A-
Klasse 849,- £ inkl. Montage.
w w w. k u o p l u n g - v o r - o r l . c o m .
T e l . 0 9 9 3 3 / 9 0 2 0 2 3 H

A 45 AMG 44naUc, E2 Apnl 2017, polarsil-
b e r - m e t . . L e d e r s c t i w. , B u s i n e s s - P a k e t ,
Comand Online, AMG Exd.-Pakel, Keyless
G o . D i e b s t a h l s c h u t z . A M G P e r f o r m a n c e
Ab^sanl., Licht- und Schtpaket.
Hücklkam.. AMG Drivers Package (Ge-
schw.auftiebung). AMG Performance Lwik-
rad, AMG Sportfahrw., 19 Zoll Räder, Sur
round System, erst 1000 km gel., NP
67.500.- €. wg. berutl. Versetzung ins Aus
land lür 57.000,- € ZU verK. Standort Frank-
lur t am Main. Tel . 0171/6908595

' w w w . v a r e x . c o m

SLS-/ G-PARADE; div. Modelle ab Lager.
WIR KAUFEN W] K fz -Hande lam Tegern
see . va rex®va re i i . com, 08022 /6607080H

f n t h r a u t a r a f k t a L Z t y - r r t P f O fi M V ' S O C i fl  M

CLSAMGS4M. Q.SO'/o.OOOknVh. 1/15.
Voll.. 585 PS, grau-m., Led. sw.. 35000 km.
NP: 160.000,-, VB 79800,-. T. 0171/3491847

S L S P M O G T F I N A L E D I T I O N , E Z
2/2015,8000 km, 435 kW (591 PS), Silber.
Klima. 125.000,- EUR (MwSt. awD.), An
tragen via Whatsapp 8 Ma<l.
Tel . -19015166405157.
andres.serans.femandezet-online.de

wianr *,TSNxa.>f ajto mo-ck- j.-tj srw? Ok Nr. 39$30

S L 5 3 A M G . E Z 1 0 / 1 5 , Vo l l . . 5 8 5 P S ,
schwy Leder sw., 21000 Km, NP 184 000,- £.
VB 112.900, -€ . Te l . 0171/3491847
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Su. 911/944, Unf. u. defekt. 06523/241 H

' ^ y ^ n s ^ o f ^ T s . a s r
B T H A B S M A N K T U h l K G

VanPartner by .Mercftlfi-Benz

Ein Van der Traumwagenkiasse
.V 250 • HARTMANN VP SpinT Avant-
garde Edilioii In cavansitUau met. £Z
01/2016, ca. 35000 km, sportlicttes Aerp-
dynamikpaket VP Spirit (Front-. Serien-.
Dacti-, Heckspolier), Sportfedersatz. 19
Zoll Alu-Radsatz VARA2 mit Bereifung
246/46 R10, V6 Sound, Cftiptuning ca. 165
kW (225 PS) u. 510 Nm, Inleneur-Pakete.
( .edersc f tworz . a i leAss is ten ler< , Burmes-
ter Sound. 2k el. Schiebetür, 2x KUma.
Garantie u.v.m., 52.686,- C (MwSt. awb.)
fordern Sie gerne unser ausführliches
Expose an: amOvansports.de
VANSPORTS.OE by Hartmann-Tuning
He<nz Harlmonn GmbH, Ziegeleistr.5,
4 1 4 7 2 N e u s s , 0 2 1 3 1 / 8 8 0 8 8 - 5 0 H

•narr « j IDnMrU MMisoc i r -c#«. spar t M re SM tv

Lelstungsklts Inkl. Vmax für alle MINI!
Ganz neu: MINI F56 Coopor S bis 236
kW/320 PS 450 Nm. www.winler1unirrg.de

H

997 Carrera S Cabrio, EZ 11/2009,
meteorgrau-met.. 1. Md.. 29000 km. div.
Extras. TUV nu, 68.000,- {. 071S7>5348906

Weck den Sportier
i n d i r !

wwfw.digltaletechnik.de
Original Sport Chrono Paket mit ect>-
ter Sport fius Taste - letzt nachrüstent
Für last alle Porsche! Tel. 0700/22022011

H

Anhangerkupplungen inkl. Montage auf
2.6 Sid fur Porselie Macan - Panamera -
und Cayenne zum gunstigeh Festpreis.
www.kupplung-vor-ort.com,
T . 0 9 9 3 3 / 9 0 2 0 2 3 H

S C M A R F u w S C H N E L l

WWW. CA 7CAMS.BE
TEl . ; - 32 (0 )3 3Jfl .2S .60

N o c k e n w e l l e n
& Z u b e h ö r

[VenVFcder, -Tfinoc NW-RUBr.

R e n n P l e u e l
[SAE «340, gestfmSedel!

er, . |

n
H e n n s p o r t - A u a r ü s e e r

T e l . O B B 7 e / e 4 6
« v m v . g e - r a c i n g . c o m

R e n n f s / i r e r f t s / m e —

Ihr U*f»ranl und Importeur

Sertrice & Vertrieb

e m a r Z A r / » / A u v o n e . n

Kaufe 911, Turbo + RS, 0172/9342421H

Suche alle unfallfreien u. gepft. Porscfve,
Barzahlung. 07949/782, Fax 940244 H

w w w . M O O E N A . d e - Te l . 0 6 3 2 7 - 9 7 7 0 0 H

Porsche-Fan sucht 991 R -t 991 GT3 RS.
zahle Höchstpreis. Tel. 0172/5159727

S u . A l p i n e U n f a l l / d e f e k L 0 6 5 2 3 / 2 4 1 H

ISA-Racing GmbH
Tel.: 02851-9625 0 • www.lsa-iacing.de

Hewland Vertrieb Deutschtand, Wartung.
Vetkaul, großes E-l.ager. Tel. 02242/6840,
E-mall: molorsportRiegieaol.com H

Beratung • Verkauf - Service
— . D i r e k t

(BELL) vomVjgLMETS^ Importeur
Lütticke motorsport

0 2 3 5 4 - 7 0 4 6 9 9 3
www.fms-racing.com

v w w . B R A T K E - T R A I L E R . o e

Kunststoffschellsen klar od. grün getOnt,
Schiebelenster.mitverschM. SiegeraOien,
tür Porscheu, viele andere Fahrzeuge, auch
nachtra(Ktcher Einbau v. Schiebefenslem
m6gl.T.08157/998760

Toyota RAV4 D-Cat 4x4 Executive (SD,
Klima ..1, 1. Hand, blue-met., EZ 11/07,
177 PS, Dresel , 168.400 km, Werks-ATM
bei 111.000km. unfallfrei, kein Hepar.siau,
9 R e i f e n a u f L M , AH K . T t JV 11 /1 8 , V6
8000.- € Tel. 0681-3908577, Region 66...

Gutes Geschäft * eleganter FIrtnenwg.
0 1 6 2 3 / 3 7 5 2 1 3 9 , M a i l : I B S e b e s t w a l e r d e

H

Wolinanlagen In Süddeulschland ge
sucht! Im Auftrag unserer Investoren su-
ctwnwir Wohnaniagen ab 20 Wohnungen!
0821/4860900. www.knipfer-immobilren.de

H

BratKo Trailer, Ideal furSportwagen/Oldli-
mor. kippbar, 100 km/h, Ladeklappen,
oloktr. Sei lwinde. Neu! Ab 17.900.- C Inkl.
M wSl. Tel . -149 (0)211 -54169751 oder Mobil
< 4 9 ( 0 ) 1 7 2 - 7 1 8 6 2 6 6 H

w w w . a u t o d l s c o u n t - n r w . d e

w w w . a u t o d l s c o u n t - n r w . d e H

w w w . a u t o l l L d e T e l . 0 8 3 8 7 / 1 2 9 7 H

www.wersLde • Uodeilautos in nesiger
Auswafü zu günstigen Preisen. Modeil
auto Werst. Schrlerslr. 3,67071 Ludwigs
h a f e n . Te l . 0 6 2 1 - 6 8 2 4 7 4 . F a x - 6 8 4 6 1 5 H

www.Rennsportshop.com Race Events, Dnverdays, Emzoltraininn,
DMSB üzeru. Lehrgange Infos: RTS.
0 1 7 1 / 4 2 2 2 4 6 6 , w w w . s p e e d - c l u b . d e H

MOTOR
SPORT
aktuel l

Jebt onl ine abonnieren!
■ Leser werben Leser ■ Testabos
■ Jahresabos ■ Geschenkabos

Top-Prämien und attraktive Geschenke zur Auswahl! www.motorsport-aktueil.com/abo
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' I P #

ĵ «:ÄiKLi.TRACKDAYS
So. 14.05.2017 Racepark Meppen
Do. 25.05.2017 Spa-Francorchamps
Sa. 27.05.2017 Groß Gölln. Drift
Do. 01.06.2017 Mockenheimring GP
Fr. 02.06.2017 Blister Berg
Fr. 02.06.2017 Vallelunga
Mo.05.06.2017 Saizburgring
Do. 06.06.2017 Spa-Francorchamps
So. 11.06.2017 Racepark Meppen
Mi. 14.06.2017 Nürburgring GP
Fr. 16.06.2017 Dijon-Prenois
...und viel» WiHere...

w w w. p i s t e n c l u b . d e
+49 (0) 2153-951300
M o t o r r a d r e n n e n i n R i j e k a ^ G r o b n l k u .
Red-6tj)l*ßin9 www.lQfc.at

' jäA V e r s c h i e d e n e s

Digitale Tuning&oxen (. Dieseiralvzeuge
u. BenziridireWeinspnnsf ab 148.-€;
• 20-25% Leistung urxi Drehmoment;
www.asa-Iunng.de. »49-7522-573535 H

LOGO In Gam
Aufnaher. DireklbesticKung. ab I Stck.,
Liefem von Team-Bekfeidung. Hemden.
C a p s , O v e r a i i s u s w. Te l . 0 5 0 2 1 / 6 2 1 9 8 .
v n v w . l o g o - i n - g a m . d e H

K a t k a p u t t ? P r e i s w e r t e N e u b e s l u c k m g
Te l . 0 7 2 3 1 / 1 0 1 0 0 0 . w w w . u n l - k a l . d e H

Turbnprobleme? STK Turtx) Technik.
0 2 6 8 2 / 2 6 2 9 9 - 0 , w w w. t u r b o l a d e r. n e i ,
m a i l O l u r b o l a d e r . n e l H

Formel 1; Monza. ab 199.-'
MotoGP/Molo2: Mugello. Sactisermng,
Brünn. Spieltierg, San Marino, ab 450.*'
-inkl. stehpl. S 052 378 14 24 helnl-cor.ch

M o t o r s p o r 1 r e i s e n . 0 2 2 1 / 4 9 1 2 5 9 S . r c a i n . d e

BAUER AG • 79312 Enmnrdmgc-i (0) • TEL +49(0)7641.93307-0

Fahrerlagerrollor Gilera Runner, 160 GCm
2-TQkt-Molor = 0 km, a. a. Mobi le.de. VS
2 9 5 0 , - , F o t o s b e i I n t e r e s s e . T e l .
0 1 7 2 / 2 4 3 1 1 9 9

R E N N S P O R T

Vers icherungen"^ "
C L I C K v e r s l c t t e r t i n s Z i e i l ,

Versicherungen
für den Molorspon cpnrtvers.oe

K 1
n t F i i i i i L d b K U u — 1 ' -

Ve r a n s t a i t e r h a f t p fi i c h t
M o t o r r a d - H e f t e v o n 1 9 6 9 - 1 9 5 4 , v i ^ e n o c h
m SW. gg.Gebot kpl.abzugeben. Die meis
ten Jahrg sind vollständig. 0172-2431199

I M
S90KL
M k t u ^

■ Anzeigenannahme: Tel. 0711/182-188 (Mo.-Do. von 8-18 Uhr, Fr. von 8-16 Uhr)

ANZEIGEN-SERVICE
Fax: 0711/182-1783

Anzeigen-Coupon bitte voilständig ausgefüilt und unterschrieben einsenden an:

oder auch über unseren elektronischen Bestellcoupon unter www.bestell-coupon.de/msa

Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG
Fahrzeugmarkt MSA
D-70162 Stuttgart

Anteigciiicrt: (Pro Zsiie ca. 30 Zeichen Inkl. Sataeichcn und Zwischenräume!

Sitte senden Sie mir gegen Berechnung ein Exemplar von;

J MOTORSPORT aktuel l € 2,20

J MOTORRAD € 3,90

j auto motor und spor t € 3 .90

J Sport auto € 4.20

a n t e
a n k r e u z e n
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(pfl IW IUI M SunOMiFpidtik DeuBOiUMI
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«ese pneitii.
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J 22S 17.- 4 .25 9 2 0 1 6 . 1 0 1 8 , 4 0 4,60

J P+liViinhiTlTil 2 1 , - 5.25 15.- 30,- 45,- 15,-

J
HOTDR
v o n
.»luAi

6 0 . -
1

15.- 5 0 . 4 0 8 8 . 2 0 100,80 25 .20

S i l t o v e r o f f o n t i i c h e n S i e a e n Te x t .

der naclisKnogilchen Ausgabe

Und zwar in der Rubrik

. mal ab

" > » 2 1 / 1 7

u n t e r U A u t o s ü M o t o r r ä d e r

J als Privaianzojge

J als gcwcibiiche Anzeige
(wird mit 'H' gekennzeicbnet)

J mit Foto (ms*. Höhe 35 mmi
privat zzgl. 30,- €
gewerbl. zzgl. 50.- € (Mindestgröße 3 Zeiieni

J unter Chiffre zzgl. 10.- €

Namo /Rrmd

VcKAgme (ou^geschneO^n)

PosWxfii

P L 2 / 0 T »

T e l e f o n m i t V o ^ w o h l M o b i l

E M a i l
* zz9 M«$t

LI Bitte schicken Sie mir eine Rechnung (zahlbar sofort nach Erhalt) R e c h i s v e r O m d h c h Q U n t o r s c h r t fi D a t u m
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D a s B e s t e a u s
z w e i S e r i e n
Z u m D T M - A u f t a k t ,
M S A 2 0 / 2 0 1 7

Die Doppelreihen hinter dem
Safety Car und das Heizdecken
verbot finde ich richtig und die
DRS-Beschränkung auch. Das
weitgehende Funkverbot halte
ich aber für überzogen. Klar, das
m a i ' k e n i n t e r n e „ D u r c h w i n k e n "
des in der Meisterschaft Führen
d e n m u s s u n t e r b l e i b e n . A b e r e i n

generelles Funkverbot ist wohl
eine heule absolut überzogene
Reaktion auf einige Fiink-Exzes-
se aus dem Jahr 2015, als Pascal
Wehrlein wohl zu heftig und zu
o f t u m D R S b e t t e l t e u n d T i m e
Sche ider zum „Ansch ieben" au f
gefordert wurde und gehorchte.
Zum „Dank" wurde er dann - in
n i v e a u l o s e r F o r m - E n d e 2 0 1 6
geschasst!
H a n s - W e r n e r H a n s e n .
D - 4 0 4 7 6 D ü s s e l d o r f

Ich lese immer wieder von Fans,
deren Meinungen bei Tourenwa
gen-Serien stark polarisieren. Da
i s t a u f d e r e i n e n S e i t e d i e D T M
mit sehr guter auch internatio
naler Vermarktung, namhaften
F a h r e r n , m i t s c h n e l l e n A u t o s
u n d t o l l e m S o u n d . A u f d e r a n d e

r e n S e i t e d i e o f fi z i e l l e T o u r e n

wagen WM WTCC, welche span
nende Rennen, Überholmanöver
und eine große Markenvielfalt
b i e t e t . B e i d e S e r i e n I t r a n k e n
aber auch an einigen Negativ
punkten.
D i e D T M ; z u t e u e r, e i n e A e r o

dynamik, die harte Zweikämpfe
nicht zulässt, ohne dass die teu
ren Karbonteile fliegen, zu we
nige Autos (nur mehr 18). zu
wenige Hersteller (nur 3). zu
abgehoben und nicht mehr nah
a m P u b l i k u m . D i e A u t o s s i n d
mehr Prototypen als Tourenwa-
g e n -
Auch die WTCC hat negative Sei
ten: beschissener Sound (Tur
bos). zu wenig Motorleistung,
schlechte Vermarktung, keine

n a m h a f t e n F a h r e r , s i n n l o s e s

Rennreglement (zum Beispiel
die umgekehrte Startreihenfol-
gc). Immerhin sind hier Autos
v o n f ü n f H e r s t e i l e r n a m S t a r t .
N e b e n d e n W e r k s t e a m s v o n
H o n d a u n d V o l v o f a h r e n d i e
P r i v a t t e n n i s n o c h m i t C i t r o e n .
C h e v r o l e t u n d L a d a . W o b e i d i e

s e d r e i H e r s t e l l e r a b e r n i c h t z u r
M a r k e n - W M z ä h l e n , s o n d e r n
nur als Trophy-Privatiers gewer
tet werden. Obwohl d iese Autos
immer noch voll siegfähig sind.
W a r u m n u r m a c h t m a n s o l c h

e i n e n U n s i n n ? D a k e n n t s i c h d e r
Großteil der Rennfans gar nicht
m e h r a u s u n d b l e i b t d i e s e r
Renn.serie dann endgültig fern.
W ü r d e d i e D T M v o n d e r W T C C
lernen und umgekehrt, hätten
wi r zwe i to l l e TW-Rennser ien .

J o h a n n K n e i s s l .
A - 8 7 8 6 R o t t e n m a n n

I n t e r e s s i e r t a u f d e n D T M - S i a r t
i n H o c k e n h e i m , e n t t ä u s c h t e e i
n e n s c h o n w i e d e r d i e A R D . M i t

großer Vorfreude am Samstag
auf die Übertragung der ARD
ging es um 14:30 Uhr mit Vorbe
r i ch ten l os . Das Rennen . I n te r
v i e w s n a c h d e m R e n n e n a l l e s

okay. Doch für mich zählt die
Siegerelirung genauso dazu wie
die Currysoße zur Currywurst-
Joachim Rosenbach,
D - 5 6 2 0 4 H i l l s c h e i d

F l - F a h r e r a l s
U m s e t z e r
Z u r F o r m e l - l - A c t I o n

M S A 2 0 / 2 0 1 7

D a k ö n n e n w i r l ' l F a n s s o v i e l
s c h r e i b e n w i e w i r w o l l e n , e s
w i r d s i c h n i c h t s ä n d e r n . D a z u
is t d ie Macht der Autowerke zu

groß. Die Formel 1 wird von
ihr als Ausstcllungsfenster miss
braucht. Alleine die Idee, aus der
Formel 1 eine grüne Forme! 1
(Hybrid) zu machen, war von An
fang an hirnrissig. Mit einem
Schlag war die ganze Faszina
tion Formel 1 begraben. Dieser

Antrieb gehört, wenn schon, in
d ie DTM. denn es w i rd n ie e in
Fl-Auto für die Straße geben. Die
heuligen Rennen werden von A
bis Z von den Strategen durchge
plant. Der Fahrer hat nichts an
deres zu tun . a ls das umzuset
zen. Er Ist damit kein Fl-Kämpfer
m e h r , s o n d e r n e i n U m s e t z e r .
Wer das am besten macht, wird
i m T e a m b e h a l t e n . E i n i n t e l l i

genter Nico Rosberg hat dies er
kannt und wol l te s ich n icht wei
ter manipulieren lassen.
W i r s o l l t e n u n s f r e i m a c h e n v o m

B i l d e i n e r F a h r e r - W M . D i e i n
t e r e s s i e r t k e i n e n F i r r o e n c h e f .
Mit in diesem Zug ist die Fern-
sehberichierstaitung. Interviewt
w e r d e n a l s G r o ß a u f m a c h e r d i e
Teamchefs. Dabei geht es nur um
Strategien, wann und wie viele
R e i f e n w e c h s e l u s w. N e b e n b e i
w e r d e n d i e P u n k t e d e r F a h r e r
besprochen, jedoch immer im
Blick des Team-Erfolgs. Darüber
täuscht auch keine überschwäng
liche Siegesfeier auf dem Trepp
chen hinweg. Die ist leider nur
Fassade, um die Fans bei Laune
z u h a l t e n .
V i e l e d e r F l - F a n s w e r d e n e i n e

U m k e h r z u r F a h r e r - W M n i c h t
m e h r e r l e b e n . D a z u m ü s s t e e i n e

totale Umstrukturierung im or
ganischen Ablauf erfolgen, was
zum Beispiel Strategie, Motoren.
R e i f e n o d e r A n z a h l d e r T e a m -
M i t a r b e i t e r b e i d e n R e n n e n b e

t r i f f t . D a m a c h t k e i n W e r k s t e a m

m i t . F ü r m i c h h e i ß t d a s . d i e
M o t o G P i s t e i n e n o c h w a h r e

G l a d i a t o r e n - R e n n s e r i e , d i e h o f
fentl ich nicht durch zu viel Elek
tronik (Fahrhilfen aufgrund zu
hoher Motorleistung) zerschla
gen wird.
Michael Günther,
0 - 4 0 6 6 7 M e e r b u s c h

K O N T A K T

M O T O R S P O R T a k t u e l l
« L e s e r b r i e f e »
70162 Stuttgart
E-Mail; msa-Iesertrlbuene@
motorpresse.de
(Bei Mails bitte unbedingt
die Postadresse angeben.)

D E U T S C H E R S P O R T F A H R E R K R E I S A K T U E L L

Seit Ober 50 Jahren ist der Deutsche Sportfahrer Kreis e.V. fur Aktive
und Fans bewahrter Partner, Ratgeber und Interessenvertreter.
Es sind derzeit keine weiteren Einsätze geplant.

W e i t e r e i n f o s i m i n t e r n e t : w w w. d s k e v. d e
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Nächste Ausgabe am 17. Mai 2017

T e r m i n e V o r s c h a u
T V - P r o g r a m m
A u t o m o b i l

Fre i tag, 12. Mal
0 8 - 0 0 F l S o t s c h l . R e n n e n ( W h . ) S k y S p o r t 1
09-55 Fl Barcelona. FPl LIVE (Wh.: 12,15/15.A5) Sky Sport 1
13 .55 F l Ba rce lona , FP2 L IVE (Wh . ; 17 .15 ) Sky Spo r t 1
1 3 . 5 5 n B a r c e l o n a . F P 2 L I V E n - t v / O R R
Sams tag , 13 . Ma l
0 9 . 3 0 D R M / A D A C R a l l y e M a s t e r s , S u l i n g e n ( Z u s . ) n - t v
1 0 . 5 5 R B a r c e l o n a . F P 3 L I V E ( W h . : 1 2 , 4 5 ) S k y S p o r t 1
11 . 0 0 I C R i n t e r n a t i o n a l S e r i e s S p a , H i g h l i g h t s S p o r t 1
ab 13.00 R Barcelona, FPS (Zus.) und Qualifying LIVE RTL
ca. 13.55 Fl Barcelona, Qualifying LIVE Sky Sp. 1/0RF1/SRF2
1 5 . 0 0 W T C C H u n g a r o r l n g , Q u a l i f y i n g L I V E E u r o s p o r t 2
1 5 . 2 5 F o r m e l 2 B a r c e l o n a , R e n n e n 1 L I V E S k y S p o r t 1
1 5 . 4 5 F o r m e l E , M o n a c o e P r i x L I V E D M A X
1 8 . 1 5 S u p e r c u p B a r c e l o n a , R e n n e n 1 L I V E E u r o s p o r t 2
2 1 . 3 0 i n d y C a r S e r i e s , I n d i a n a p o l i s L I V E S p o r t 1 U S
2 2 . 0 0 F o r m e l E , M o n a c o e P r i x ( W h , ) E u r o s p o r t
Sonn tag , 14 . Ma i
0 1 . 2 5 N A S C A R C u p S e r i e s , K a n s a s L I V E
09.15 ETCC Hungarorlng, Rennen 1 LIVE
0 9 . 5 5 F o r m e l 2 B a r c e l o n a . R e n n e n 2 L I V E
10.15 ETCC Hungaronng. Rennen 2 LIVE
11 . 3 0 S u p e r c u p B a r c e l o n a . R e n n e n 2 L I V E
ab 12.30 WTCC Hungarorlng, die Rennen LIVE
13.55 Fl Barcei., Rennen LIVE (Wh.: 16.15/18.15)
ca. 13.55 Fl Barcelona. Rennen LIVE
1 5 . 5 5 B G T S S i l v e r s t o n e , R e n n e n L I V E
1 8 . 0 0 B G T S S i l v e r s t o n e , R e n n e n L I V E
19.30 ELMS Monza, Rennen (Aufz.)

M o t o r v l s t o n T V

Eurosport 2
Sky Sport 1

Eurosport 2
E u r o s p o r t i
E u r o s p o r t i
Sky Sport 1

R T L / 0 R n / S R F 2

m o t o r s p o r t . t v
Eurosport 2

m o t o r s p o r t . t v

M o t o r r a d

Mittwoch, 10. Mai i'
ab 20.45 Rookies Cup Jerez, die Rennen (Wh.)
F r e i t a g , 1 2 . M a i ,
14,00 Freestyle-Motocross. Night of the Jumps
Sams tag , 13 . Ma i
10.30 Superbike-WM imola, Qualifying LIVE
1 2 . 3 0 S u p e r b i k e - W M i m o l a , R e n n e n 1 L I V E
ab 19.35 Superblke-WM Imola, Rennen 1 (Aufz.)
Sonn tag , 14 . Ma i
7 1 . 3 0 S u p e r s p o r t - W M I m o l a . R e n n e n L I V E
1 2 . 3 5 S u p e r b l k e - W M I m o l a . R e n n e n 2 L I V E
1 3 . 0 0 S u p e r b l k e - W M i m o i a . R e n n e n 2 L I V E
13.45 Supefsport-300-WM imola. Rennen LIVE
20.30 Superblke-WM imola. Rennen 2 (Aufz.)
M o n t a g , 1 5 . M a i
16.00 Suoerbike-WM imola. Rennen 1 (Wh.)
19.15 Suoerblke-WM imola. Rennen 2 (Wh.)

m o t o r s p o r t . t v

Eurosport 2

E u r o s p o r t i
S e r v u s T V

Eurosport 1

Eurosport 2
S e r v u s T V

Eurosport 2
Eurosport 2
Eurosport 1

Eurosport 1
Eurosport 1

L I v e s t r e a m s

Sams tag , 13 . Ma i
14 ,25 TCR In te rna t iona l Ser ies Monza, Rennen 1 L IVE

w w w . t c r - s e r i e s . c o m

Sonn tag , 14 . Ma i
10 .50 TCR in te rna t i ona l Se r i es Monza , Rennen 2 L IVE

w w r w . t c r - s e r i e s . c o m

ca. 13.00 European Le Mans Series Monza, Rennen LIVE
w w w . e u r o o e a n i e m a n s s e n e s . c o m

ca. 15.30 BGTS Brands Hatch, Rennen LIVE

w w w. b l a n c p a i n g t s e r i e s . c o m

Formell SP Spanien: Geht das rot-silbeme PIngpong-Spiel welter?

WTCC Ungarn; Die Tourenwagen-WM gastiert am Hungarorlng

Superb ike WM Imota: Kann Dav ies Wel tmeis ter Rea erneut sch lagen?

D i e n ä c h s t e n R e n n v e r a n s t a l t u n g e n

A u t o m o b i l

1 3 . 5 .

1 3 . 5 .

1 3 . S .

1 4 . 5 .

1 4 . 5 .

1 3 . / 1 4 . 5 .
1 4 . 5 .

1 4 . 5 .

1 8 . - 2 1 . 5 .

M o t o r r a d

1 3 . 5 .

1 3 . / 1 4 . 5 .

1 3 . / 1 4 . S .
1 4 . 5 .

2 0 V 2 1 . 5 .

Formel E.Monaco
IndyCar Series, indlanaoolis/ indlana (GP)
NASCAR Cup Series. Kansas City/Kansas
Formel 1 (♦F2/GP3/SuDercuD). Barcelona
Tourenwagen-WM/ -EM, Budapes t
TCR International Series. Monza
European Le Mans Series, Monza
BlancpainGT Series (Endurance), Silverstone
Ral lye-WM, Portugal

Speedway-GP. Warschau
Superb ike - /Superspor t -WM, imo la
IDM, Nürburgring
ADAC MX Masters, Mölln
Motorrad-WM, Le Mans

M C

U S A
U S A

E

H

i

i

G B

P

P L
i

D

D

F



READY TG RACE - mit dem KTM X-BQW CUP
powered by Michelin in die VLN!

Die Nürburgring Nordschleife gilt zu Recht als härteste Rennstrecke der Welt, den Beinamen „Grüne Hölle" trägt die
über 20 Kilometer lange Piste nicht per Zufall. Mit der Bekanntgabe, den „KTM X-BOW CUP powered by MICHELIN"

auszuschreiben, bringt die KTM Sportcar GmbH nun aber einen gut sichtbaren, orangen Farbtupfen in die Eifel.
Ab dem dritten VLN-Rennen (24.06.2017) beginnt der Kampf um Siege und Punkte. KTM wünscht allen Teams

eine erfolgreiche und vor allem unfallfreie Teilnahme am KTM X-BOW CUP powered by Michelin!
Für nähere Informationen hontaktieren Sie uns
einfach unter vlncup@ktm.com


