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Extrémsport

Par évvel ezeltt extrémsportta mindsitették
a ralit. Legalabbis ami a tarsadalombiztositasi ré-
szét illeti, igy aki raliversenyezni akar, annak kulon
biztositast kell kotnie. Azon gondolkoztam, hogy
miért pont most nyilvanitottak extremme a ralit
Szaz évvel ezelbtt, amikor az elsé Monte-Carlo
Ralinak nekivagtak a résztvevok, akkor sokkal
inkabb extrém dolog volt tobb ezer kilométert
autdzni autopalyak és egyaltalan kiépitett utak
hianyaban. Na és persze a korabeli technikakkal,
amikben nem nagyon volt még futés sem.

A Rally Café januari szamat az év legrovidebb
napjan (december 21-én) probaltuk befejez-
ni, de nekunk valahogy ez lett a leghosszabb
Mikozben a Szilveszter Rali musorfuzetének
utolso simitasait végeztuk, szép lassan atcso-
rogtunk 22-ére. Negyed egykor megcsorrent
a telefonom és az egyik versenyzd frissesség-
16l duzzadd hangon kozOlte: kerestél. Persze,
mondtam, a mUsorfuzetbe akartam egy interjut
késziteni veled, de nincs mar kés¢? Késo??? Ko-
ran van még. Majd egy jot beszélgettlnk, az in-
terju elkészult és még be is kerult az Ujsag utol-
so oldalaira. En meg tobbet nem gondolkoztam
azon, hogy mitél extrémsport a rali

Mialyi Csaba
fOszerkeszté
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Az év els6 szamahoz
gondoltam, hogy egy
partihangulatu képet
valasztok, amit a 2010-es szezonnyité Eger Ralin
készitettem. Nagyon szeretem ennek a versenynek
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a kornyez6 utcakat, ahol mindig nagyon jo a hangulat.
Ezt a hangulatot szerettem volna visszaadni Ggy, hogy
ne csak az aut6, hanem a szurkol6k és maga Eger is
rajta legyen. Ezért készitettem a képet egy étterem
teraszarol. Szerettem volna visszaadni az eredeti fé-
nyeket, ezért hosszu zarsebességgel fényképeztem.

Az aut6 miatt viszont mindenképpen kellett a vaku.
A fényképezbgépre szerelt vaku szoba sem johe-
tett, mert akkor az el6térben tléket tulvillantja, ezért
megkértem egy néz6t, hogy tartsa a vakut, amit a gé-
pem infraval vezeérelt, és csak az autora villantson.
Eleinte az étteremben mindenki engem figyelt, hogy

mit akarok ott, ezért az elsé par képet el is kellett
dobni, de utana mar nem foglalkoztak velem.
A kép Canon EOS 50D fényképezégéppel, 1/8 ma-
sodperces zarsebességgel, f3,5-es rekesszel késziilt
ISO-400-as fényérzékenység mellett.

Kacsandi Norbert
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Vége a BMW-nek

Immaron hivatalos a hir — amit hénapok 6ta sejte-
ni lehetett —, a BMW 2011-ben kiszall a taraauto
vilagbajnoksagbol, legalabbis a gyari csapataval.
Andy Priaulx és Augusto Farfus azonban nem ma-
radnak munka nélkl, hiszen 2012-ben a BMW
a Német Turaauto-bajnoksagban (DTM) folytatja,
addig pedig onkéntes szamlizetését tolti az In-
tercontinental Le Mans-kupaban, ahol az M3-as
GT2-es valtozataval fognak versenyezni.

A BMW kiszallasa utan minddssze egy gyarté ma-
rad a turaauto vilagbajnoksagon: a Chevrolet, illet-
ve egy autoval, ha minden igaz, akkor jon a Volvo
is. A BMW azonban nem hagyja magara a privat
versenyz6ket, ezért lehomolgizalja a 320 TC mo-
dellt, amibe a 2011-es szabalyoknak megfeleléen
a ketliteres szivomotor helyett 1,6 literes turbo-
motort szerelnek. Ugyanazt az egységet, amelyet
a Mini hasznal majd a Countryman WRC-ben.

A BMW neve ugyanugy egybeforrt a turaauto-
sporttal, mint a Ferrarié a Formula—1-gyel. A vilag-
bajnoksag 2005-6s Gjrainditasa utan az elsé ha-
rom évben 6k nyerték mind a gyartok, mind pedig
Andy Priaulx révén az egyéni vb-cimet. Priaulx az
idén is versenyben volt a vb-elséségeért, és csak az
utan veszitette el az esélyét, hogy a BMW-t Japan-
ban kizartak a nem homolog valto miatt.




A McLaren GT3-as versenyautot epit
=

A McLaren allta a szavat, és a 2011-ben bemutat-
kozd MP4-12C utcai modelljigbdl GT3-as verseny-
autot épit. A Mclaren korabbi utcai sportautdja az
F1 szintén sikeres volt a versenypalyakon, olyannyi-
ra, hogy 1995-ben abszolt gyézelmet aratott a Le
Mans-i 24 oras versenyen. Az MP4-12C-tol nem

A Lotusok haboruja

A Ferrari még mindig nem tett le rola, hogy a ha-
romautos csapat elképzelést keresztulverje a sza-
balyalkotokon. A Lotus azonban egy szempillantas
alatt elérte, hogy négy autdja legyen a 2011-es
rajtracson, ahol négy Lotus—Renault fog sorakoz-
ni. Kettdt a 2010-ben Gjraalakult Lotus-csapat al-
it ki, amely a Renault-val kotott szerzédeés szerint
a francia gyartd motorjait fogja hasznalni. A masik
két Lotus—Renault pedig az idel Renault-csapatbol

varhato ilyen siker, hiszen azota valtoztak a fran-
Cia verseny szabalyai, de a GT3-as kategoriaban
varhatoan Utoképes auto lesz. A Mclaren a CRS
Racinggel egyuttm(kodve mar 2011-ben szeret-
ne rajthoz allni par futamon, 2012-t8l pedig privat
csapatok szamara értékesitenék versenyautoikat

alakul ki, amelynek a Proton gyar tulajdonaban 1évé
Lotus autogyar lesz a névado szponzora, igy hivata-
losan 6K is Lotus—Renault lesznek. A Lotus-csapat
6s a Lotus autogyarat birtoklo Proton kozott mar
egy ideje megy a vita a névhasznalat miatt. Ugyanis
annak idején a Lotus autogyarat és a Lotus Formu-
la—1-es csapatat, illetve annak névhasznalati jo-
gat kulon értékesitették, de ugy tinik, hogy ebbe
a Proton-gyar nem akar belenyugodni, és a két
Lotus—Renault most egymasra probal licitalni. Ra-
adasul mind a ketten az egykori Lotus—Renault-k
fekete-arany dizajnjaval szeretnének rajthoz alini
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Ha a palyan nem is, a boxban a Mercedes GP csa-
pata volt a leggyorsabb 2010-ben. A 19 nagydijon
nyolcszor 8k cseréltek leggyorsabban kereket, Ot-
sz0r Schumachernek, haromszor pedig Rosberg-
nek. Az abszolut rekordot azonban a Red Bull allitott
fel, akik Monzaban nagyon Osszekaptak magukat
Sebastian Vettel kerékcseréjénél, és mindossze 2,9
masodperc alatt hajtottak véegre. Ennek ellenére ot
leggyorsabb kerékcseréjukkel csak a masodik hely-
re szorultak. A villam kerékcseréir6l évtizedeken
at hires Ferrari mindossze harom alkalommal volt
a leggyorsabb. Hogy nem csak a nagy koltségve-
tésll csapatok dolgozhatnak gyorsan, azt mutatja
a Sauber istallo két leggyorsabb kerékcseréje, mig
a McLarennek be kellett érnie eggyel

ooyorsabb

FizetOs lesz a csapatsorrend

Eltorolte az FIA a csapatsorrendet tilto szabalyt,
igy 2011-ben mar nem jar buntetés azért, ha
egy csapat valamelyik versenyzéjét elényben
részesiti a masikkal szemben. Ugyanakkor az
FIA arra is felhivta a figyelmet, hogy tovabb-
ra is érvényben van az a szabaly, mely szerint
buntetés jar, ha valaki rossz fényben tunteti fel
a sportot. Vagyis adtak a szarnak egy nagy po-
font, mert aki eddig is sportszert kortlmeények
kozott, a versenyzok egyetértésével alkalma-
Zott csapatsorrendet — lasd Ford a rali vb-n,
Audi a DTM-ben, vagy Ferrari, amikor 2007/-
ben Massa gyakorlatilag atadta a gydzelmet
Raikkonennek, hogy ezzel a finn vilagbajnok
legyen, vagy amikor Raikkonen 2008-ban
probalta Massat a vilagbajnoki cimhez segite-
ni — annak eddig sem jart buntetés. Az olyan
esetekben viszont, amikor a versenyzét bele-
kenyszeritik egy helyzetbe — mint ahogyan
a 2010-es Német Nagydion tortént —, arra
azonnal rahuzhato, hogy rossz fényben tlnte-
fi fel a sportot, és buntetés jar érte. A Ferra-
r is ezért kapta a buntetés a Német Nagydij
utan, nem a csapatsorrend miatt (amit vegul
nem tudtak bizonyitani). Vagyis a csapatsor-
rend minden korulmeény kozott alkalmazhato
lesz, legfeljebb ha valaki sportszerttlentl csi-
nalja, fizetnie kell érte. Meg a szurkolok érzik
becsapva magukat, de 6k tgysem szamitanak,
¢sak a vilagbajnoki cim, meg a pénz.




Ukran futammal, a Jalta Ralival bévult ki a 2011-
es IRC versenynaptar. Ukrajna els¢ alkalommal
adhat otthont rangos nemzetkdzi ralinak. A rende-
Z0k komoly erdket mozgatnak meg és a koncer-
tekkel, valamint luxus partikkal szeretnék feldobni
a versenyuket. Az IRC sportszakmai tanacsadoja,
Jean-Pierre Nicolas mar meg is tekintette a pa-
lyakat és csak szuperlativuszokban beszélt roluk:
,A palyak egy kicsit hasonlatosak azokhoz, amilye-

Priaulx nem valt szakagat

A haromszoros turaaut6 vilagbajnok, Andy Priaulx is
csatlakozott a Mini Coutryman WRC tesztel6inek sora-
hoz. A brit versenyz6 a Prodrive fé6hadiszallasa koze-
Iében Ulhetett a hivatalosan 2011-ben bemutatkoz6
autoba, de cafolta, hogy a palyaversenyzésrél a rali-
ra valtana. ,Nagyszer(i dolog volt kiprobalni a Mini
WRC-t" - lelkendezett a teszt utan. ,Szerencsére Kris
(Meeke, a Mini hivatalos versenyzdje) is ott volt, igy
meg tudott mutatni par triikkét. Aztan elég bator volt
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nek a Monte-Carlo vagy a Sanremo Ralin vannak
Nagyon jo aszfaltboritassal és 90-110 km/h-s
atlagsebesseggel. Jalta a Fekete-tenger partjan
fekszik, a gyorsasagik pedig a hegyekben van-
nak, ugyhogy nagyon kompakt verseny lesz, tobb
gyorsasagi, mint etapkilométerrel. Nagyon tetszett
a szervizpark is, amit a kikotdben alakitottak ki” —
mondta a francia szakember. A képek lattan pedig
a koritéssel sem lesz gond.

hozza, hogy beliljon mellém. A Mini nagyon klassz kis
kocsi, és biztos vagyok benne, hogy a program sikeres
lesz. De még mieldtt barki is talalgatasokba bocsatkoz-
na, szeretném leszogezni, hogy ez csak egy egyszeri
alkalom volt és nem szandekozom aralira valtani.”
Priaulx egy héttel korabban 3

tesztelte a BMW 320 TC

taraauté modelljét, amibe

ugyanazt az 1,6-os turbo-

motort szerelték, mint amit

a Mini is hasznal.

-

Kisebb csalodast keltett a Renault Mégane Uj
R4-es valtozatarol kozzétett adat, amely sze-
rint az autd mindossze 265 loerés motorral
rendelkezik. A Renault, a Mitsubishi és a Su-
baru mellett az egyetlen gyarto, amelyik az el-
mult egy évtized alatt N4-es, vagyis kétliteres
turbomotorral szerelt szériaautot homologizalt

(2011181 az R4 valtja a korabbi N4-es kate-
goriat). Bar a Mégane csak elstkerékhajtasu, jo
min®segll aszfalton ez nem jelent hatranyt a két

japan gyartd négykerékhajtast autdival szem-

ben, am ebben a kategoriaban 300, de inkabb
310 I6erd alatti motorral ma mar nem igen le-
het labdaba ragni.

Ujra lesz teteje az Audi Le Mans-i autéjanak

Tizenkét év utan Ujra kupé karosszérias autoval, az
0j R18-assal all rajthoz a Le Mans-i 24 oras ver-
senyen az Audi. A német gyar a szabalyok valto-
zasaval indokolta az (j autd készitését. ,Imadtam
a nyitott autonkat, de az (j szabalyok miatt az
aerodinamika egyre fontosabb lesz Le Mans-ban,
amelyet a szamitogépes szimulacionk és a palyan
folytatott tesztjeink is alatamasztottak” — mondta
dr Wolfgang Ulrich, az Audi Motorsport vezettje
2011-t6¢l a korabbi 5,5 literes motorokat 3,7 lite-
resre kell cserélni, amelyek miatt sok-

kal fontosabb lesz a ka-

rosszéria aerodinamikaja. Az Audi 2000 ota kilenc
alkalommal nyerte meg a Le Mans-i 24 0ras ver-
senyt, 2003-ban nem indult, hogy a Bentley-csa-
pat sikerét segitse, 2009-ben pedig a Peugeot
nyert. 2010-ben is a francia gyartonak allt a zasz-
16, am autdik sorozatos muszaki hibai miatt végul
Audi-gybzelem szlletett. Viszont az is vilagossa
valt, hogy a német gyartonak valami komoly do-
loggal kell elérukkolnia, ha 2011-ben is meg akarja
ismételni a gydzelmét.




Véleményunk szerint

Hiba volt Michael Schumacher visszatérése?

A kérdésre igennel vagy
nemmel felelni  nagyjabol
annyi értelme van, mint azon
elmélkedni, hogy a Mega-
sztar vagy az  X-Faktor
musora hordozott-e maga-
sabb kultirat. Az értékelési
szempontok szama  szinte
vegtelen, am mivel kara-
csony kornyeken elttéerbe kertinek az érzelmek,
én hadd vegyem ezt el6ére. Hadd gondoljak azokra
a szurkolokra, rajongokra, akiknek a lelkében Mi-
chael Schumacher tulajdonképpen a motorsport,
s6t, a sport istensége — volt. Addig mindenképpen,
amig ismét a kamerak és reflektorok kereszttuzé-
ben mosolygott, és mindegy, hogy ezuttal ezustszi-
nt overallban. Aztan jottek a futamok, a kiabranditd
rajtpoziciok, az elvesztett pontok azzal a csapat-
tarssal szemben, akinek anno (@ DTM-ben) még
az édesapja ellen is versenyzett a hétszeres vilag-
bajnok. En magam is sokaig hittem a német sztar

Egyértelmlien nem. El¢szor
IS Schumacher visszatéré-
sével sokkal tobbet kapott
a sport, mint amennyit ta-
lan a legtobben észrevettek
beldle. Pontosan mérhetd,
hogy ha egy Ujsag cimlapjan
Schumacher szerepel, akkor
abbol tobbet lehet eladni.
Az interneten pedig messze az 6 nevére kattinta-
nak a legtobben. S6t, ha a 2010-es Formula—1-es
hireket dsszeszamolnank, azon sem lennék meg-
lepve, ha a legtobb cikk 6rola szolt volna. Schuma-
cher folyamatosan foglalkoztatta a médiat, amely
elBszor szenzaciokent talalta a visszatéréeset, aztan
ahogy nem jottek az eredmeények, kritizalta, és
most, hogy mar mindenkinek a konyokén jon ki
a ,Schumacher mar nem a régi” sztori, elévettek,
hogy ne irjuk meg le &t. Szoval a médianak legin-
kabb meg kellene koszonni Schumacher visszatée-
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megismeételnetd sikereiben, de pontosan emlék-
szem, szamomra mikor illant el az illtzidja annak,
hogy a négy vilagbajnokot futtatd évadban komoly
szerep juthat Schumachernek. Nekem a Magyar
Nagydijat megel6zd sajtotajekoztatod volt a fordu-
lopont. A személyes talalkozas a szaguldo cirkusz
egykori uralkodojaval egyértelmdvé tette, hogy ez
az ember mar nem az a versenyzé, aki 2006-ban
végleg visszavonult. A tliz, amely minden huszon-
éves ellenfele szemében ott lobog, a nagy Michael
tekintetében mar nem latszott. Aztan amit a futam
vegen muvelt Barrichelloval, azzal megint rajongok
tizezreit gybzte meg: Uj balvanyt kell talalni.

A szurkolok maradék hanyada még remeényked-
het, hogy télen felszivia magat a nagy bajnok,
a Mercedes gydztes autot tud alatolni, és a so-
kat emlegetett keskeny els® gumikat is megszokja
vegre, de én nem hiszek a csodakban.

Bethlen Tamas
Autosport es Formula Magazin [6szerkeszté

resét, hogy volt mirdl irnunk 2010-ben. Ami a kér-
dés sportszakmai oldalat illeti, valoban vannak ciki
visszatérések, amikor egy rocksztar jarokerettel,
pocakosan, megfakult hanggal még mindig azt hi-
szi magardl, hogy 18 éves. De Schumachernél errél
sz0 sincs. Téeny, hogy nem hozta azt a formajat, mint
a ferraris évtizede alatt, de az idén a Mercedes GP
sem volt olyan szinten, mint a Ferrari barmikor is
a Schumacher éra alatt.

En személy szerint becstlém a batorsagat, hogy 41
éves koraban, harom év kihagyas utan meg érzett
magaban annyi motivaciot, hogy Ujra megprobalja
felvenni a versenyt a mai fiatalokkal. Es ha vegl
nem sikertl neki, akkor mi van? A hét vilagbajnoki
cimét senki sem veszi el tole, ¢ akkor is Schumacher
marad. Es legalabb elmondhatia magarol, hogy volt
annyit batorsaga, hogy megprobalta.

Mihalyi Csaba
Rally Cafe f6szerkesztdje

www.zsirpapa.hu

Parketta mintaboltunkban nagy valasztékban talalhaté egzota
és hazai fa fajtak, melyek padlofiitésre is alkalmasak kiilénb6z6
ragasztok, lakkok és kiegésziték, szegélyek.
Tovabbi informacidval internetes portalunkon allunk rendelkezésiikre.

Bemutatéterem: 1121 Budapest, Varosmajor utca 42., Tel.: (06-1) 216-8121
www.mecsekparketta.hu www.padlofutesparketta.hu
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Jenson Button megmondja
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Még gyerekkoraban az apjatol tanulta, hogyan kell finoman vezetni az autot, ami a mai napig
a nagy erénye. Bar a vilaghajnoki cimét nem tudta megvédeni, mégis palyafutasa masodik
legsikeresebb évét toltotte a McLaren-csapatnal, de azt is elarulta, hogy min kell javitania.

Nagy meglepetést keltett tavalyelttt Jenson But-
ton, amikor a vilagbajnok Brawn GP-tél atigazolt
a McLarenhez. Sokan hibas dontésnek értékelték
és féltették 6t attol, hogy a McLarennél nevelke-
dett, és gyakorlatilag tobb mint tiz éve a csapat
korul lévd Lewis Hamiltonnal szemben nem fog
labdaba rugni. Nem igy lett. Button az év elején
nyert két versenyt, még a vb-t is vezette, és bar
végul csak otodik lett, mégis 11 éves Formu-
la—T1-es palyafutasa harmadik legeredményesebb
szezonjat zarta. Ennél csak 2009-ben (a vilagbaj-
noki évében) és 2004-ben volt eredményesebb,
amikor a két Ferrari mogott a harmadik helyen
vegzett a vb-n. Mivel azonban akkor sem futamon
nem tudott nyerni, sem esélye nem volt arra, hogy
a vilagbajnoki cim sorsaba beleszoljon, nyugodtan
allithatjuk, hogy a tavalyi (2010-es) volt masodik
legsikeresebb F1-es szezonja.
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,Szerintem is igy van” — helyeselt Button. ,Fan-
tasztikus év volt. Annyira kellemesen fogadtak
3 csapatban, hogy nehéz elhinni, csak egy éve
versenyzem itt. Nyilvanvaloan a két gyézelmem
Ausztraliaban és Kinaban volt az év fénypontja,
de tobb jo versenyem is volt. Monzaban pedig
majdnem nyertem. Nagyon sok pozitiv éiményem
van a szezonnal kapcsolatban, a viszonyom Lewis-
hoz (Hamilton), a mérnokomhoz, a szereldimhez,
mind-mind nagyszert dolgok”

Button az idén tobbszor is kamatoztatta azt a ké-
pessegét, hogy nagyon kiméletesen, finoman tudja
vezetni autojat. Csapattarsa, Hamilton inkabb ag-
resszivabb stilusban versenyez, de nem mindig ez
a célravezetd. ,Tény, hogy mas stilusban vezetunk.
Nem is tudom, honnan jott nekem ez a finom sti-
lus. Talan meég gyerekkoromra vezethet® vissza,
amikor az apam tanitott vezetni. Neki volt min-

dig fontos, hogy finoman banjak az autoval. Lewis
masképp vezet. Talan nem az agressziv a legjobb
sz0 ra. Amikor fékez, akkor nagyon keményen fé-
kez és a kormannyal is keményen banik. En inkabb
a pedalokkal végzek komoly munkat”
Hamiltonnal — és a tobbi versenyztvel szemben
is — az egyik gyenge pontja az idémeérd volt But-
tonnak. El¢fordult, hogy a Q3-ba sem jutott be,
de ha osszehasonlitjiuk az edzésteljesitményét
a versenyen nyujtottéval, akkor megallapithato,
hogy vasarnap rendre sokkal jobban szerepelt,
mint szombat délutan. ,lgen, ez sajnos igy van.
A téli iddszakban nagyon at kell gondolnom az
idémeérdt, mert az az idén nem volt az erésségem.
Biztosan sokat fogunk dolgozni @ mérnokommel
azon, hogy megvizsgaljuk, hogyan tudjuk jobban
hozzam igazitani az autot amikor kevesebb benzin
van benne, és hogyan talalhatnank meg azt a hi-
anyzo par tizedet. Most mar sokkal jobban ismer-
juk egymast a csapattal és a mérnokommel, ezért
bizom benne, hogy meég jobban fel tudunk készul-
nia 2011-es szezonra”

felé jovet lattak 6t olyan allapotban, hogy alig allt
a laban, és egy baratjanak kellett a derekat fog-
nia, hogy a helyes iranyba terelje 6t. Majd ez a ba-
rat rakta be Buttont az autdjaba. Es most tessék
figyelni, a gyengébb idegzetliek inkabb ne is olvas-
sak tovabb a cikket. A szemtanuk még egy részlet-
re hivtak fel a figyelmet. Nem elég, hogy Button
alig allt a Iaban, nem talalta a sajat kocsijat, még az
inge alja is foltos volt!

Hat igazan, erre mar mi sem tudunk mit mondani.
(Bar pontosan nem értjiik, mit jelent, ha valakinek
foltos az inge alja, de akkor is.) Az az egy szeren-
cse, hogy Button az idén nem lett vilagbajnok,
mert akkor még talan énekelt is volna, attol meg
aztan mentsen meg minket a joisten. ,Amikor vi-
lagbajnok lettem, az elsé dolog az volt, hogy még
az autoban elénekeltem a We are the Championst”
- mesélte Button. ,De nagyon rosszul, borzaszto
lehetett hallgatni.”

Par nappal Button tivornyazasa el6tt emelt szot
Sir Stirling Moss — minden id6k legsikeresebb nem
vilagbajnok Formula—1-es versenyzéje -, a vilag
rossziranyu valtozasa miatt. ,Az én idémben a ver-
senyz6k a cél utan elmentek csajokat felhajtani,
ma meg megk6szonik a Vodafone-nak” — mond-
ta a 81 éves legenda. Lehet, hogy csak neki akart
Jenson Button egy kis 6romet okozni, hogy még-
sem multak el teljesen a régi szép id6k?

wwwRALYCAFERU | §



NoVok fel,

jegkorongozo

lennék

mno;.szagban*; ' _

A tél a fizikai felkésziilésé a Formula-1-ben. Nico Rosberg is napi harom orat edz, bar kedvenc
sportjat, a jégkorongot sériilésveszélye miatt nem (izheti. Szerinte a siillyemelgetés unalmas
és a legjobb testedzés az autoversenyzés, de télen azt nem lehet, igy marad a triatlon.

Egy Kicsit melegebb verseny alatt nem ritka, hogy
50 °C van az autoban, amelyet a tobbreétegl tliz-
allo overall még jobban fokoz. A futam masfél-két
Ordja alatt akar négy Kilot is veszithetnek a ver-
senyzOk a sulyukbol, kb. 3000 kaloriat égetnek el
mikozben 190-es a pulzusuk és olykor 5G-s eré-
hatasokkal kell megkuzdeniuk, vagyis a testsulyuk
Otszoroseét kell tartaniuk az izmaiknak

,Ezért olyan fontos a fizikai edzés” — kezdi Nico
Rosberg, aki szezon kozben iddnként felcsipe-
get par kilot, ami
miatt a ,Britney”
becenevet is ra-
ragasztottak, de
ennek ellenére az
egyik legfittebb
Formula-T-es
versenyz®

,Szerintem a legjobb edzés az, ha autdversenyzel,
akkor az 6ssze szukséges izmodat megmozgatod.
Sajnos a téli teszttilalom miatt ilyenkor keveset
alunk autoba, tgyhogy mas edzés utan kell nézni”
Rosbergnél ez altalaban napi haromoras testmoz-
gast jelent. A lakasaban van sajat edzdterme, a ga-
razsaban pedig egy specialis nyakedzdgép, de ha
csak teheti, inkabb kimegy a hazbol.

,A legjobban a jégkorongot szeretem, valoszint-
leg a finn vérem miatt. Ha Finnorszagban néttem
volna fel, biztos, hogy jégkorongozo lett volna be-
[Blem. De ezt a sérulésveszély miatt nem tzhe-
tem. Sulyt emelgetni nem nagyon szeretek, ha te-
hetem, inkabb kerékparozom, futok vagy Uszom
Biciklizni a hegyekben, vagy futni egyet vidéken,
az az igazi mennyorszag a szamomra. Szerencse-
re Monaco kornyékén meég télen is jo az id6, ugy-
hogy lehet szabadtéren edzeni”
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A vigyorgd majdnem vilagb_ajn_o

e -

Mindossze ot ponton és egy rossz stratégian miilott, hogy 2010-ben nem Fernando Alonso
lett a vilagbajnok. Am az elmiilt négy évben mégis ez volt a legjobb szezonja, a csalodottsagat
pedig hamar lekiizdotte, hiszen minden reggel vigyorral az arcan kel fel. Azt is elarulja, miért.

A vilagbajnoki pontverseny élén érkezett Fernan-
do Alonso a szezonzaro futamra és minden jel
arra utalt, hogy 2005 és 2006 utan harmadik
vilaghainoki cimét tnnepelheti. Am vegul ¢t pont-
tal lemaradt rola

,Nehéz volt masodiknak lenni, pont olyan, mint
amikor a foci vb-n vagy Wimbledonban elveszi-
ted a dontdt” — mondta. ,De nem adjuk fel és
jovore Ujra megprobaljuk. Mi a Ferrari vagyunk
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6s ha egy bajnoksagon elindulunk, akkor csa-
Kis a bajnoki cimért harcolhatunk. A masodik
hely amugy nem rossz eredmeény és egy csomo
pozitiv oldala volt a szezonnak. Nyertem ot ver-
senyt, 26-ra noveltem a futamgydzelmeim sza-
mat, megeléztem vele olyan nagy neveket, mint
(Juan-Manuel) Fangio vagy Niki Lauda”

Valoban, 2006-0s masodik vilagbajnoki  ci-
meének éve utan az idel volt a legjobb szezonja.

2007-ben a McLarennél kozel allt a vilagbajnoki
cim megszerzéséhez, de allitasa szerint csapatatol
nem kapott hozza elegend® tamogatast és csak
harmadik lett, 2008-ban és 2009-ben pedig
a Renault nem tudott igazan versenyképes autot
adnineki. Az idén azonban a Ferrarinal (j otthonra
talalt, mondhatjuk, hogy hazaért.

,Minden reggel mosollyal az arcomon ébredek,
mert a Ferrarinal megtalaltam mindazokat az
ertekeket, amelyekkel én is rendelkezem: elto-
keltség, profizmus, barati és vidam légkor. A Fer-
rari nem egy atlagos csapat. Sokkal tobb annal,
egy filozdfia, sok ember szamara egy életforma,
a szurkolok szamara pedig egy vallas. Az elst »

Alonso csak ragta a bort

Mar palyafutasa legelején is latszott Fernando Alon-
son, hogy nem mindennapi képességekkel rendelke-
z6 versenyz6. 2001-ben debitalt a Formula—1-ben
a Minardi (ma Toro Rosso) csapatban, majd a kovet-
kezd évét a Renault tesztpilotajaként toltotte.
»Amikor az elsé tesztjére jott hozzank, az els6 na-
pon nem vezetett, de ott volt a palyan” — mesélte
Mike Gascoyne elsé talalkozasat Alonsoval még e
Renault-s korszakbdl. , Az egész napjat azzal tol-
totte, hogy egy futball labdat rugdosott a garazs
falanak. Mindenféle triikkoket csinalt, nagyon jo
volt benne. Masnap, amikor rakertilt a sor, volt egy
kis problémank az autéval, igyhogy varnia kellett
egy orat. Visszament és folytatta a labdarugdo-
sast. Egy kicsit el is gondolkoztam rajta, hogy vajon
komolyan gondolja-e az egész tesztet. Aztan kész
lettlink az autoval, belilt és elsére olyan id6t ment,
mint a két allando pilétank. Ha ezt meg tudod csi-

nalni, akkor komolyan j6 vagy!”

X

Asztalifociban sem rossz - spanyol-brazil meccs a boxban

Pont, mint Schumacher

Sokan rajonganak Fernando Alonsoért, de leg-
alabb ennyien nem szeretik. Ezt sokan kiilénleges
természetével magyarazzak. Masok szerint viszont
semmi baj vele. Igaz, hogy az interjuk soran szin-
te mindig keruli a szemkontaktust, amit sokan ar-
rogancianak vélnek, de ez inkabb a zarkozottsag
jele. Egykori technikai igazgatojanak, Mike Gas-
coyne-nak erre is megvan a magyarazata: ,Elég
kilonleges személyiség. Ha tisztel téged, akkor
az egy életre sz6l, ha nem, akkor nem is létezel
a szamara. Nem az a kiabalos fajta, inkabb nagyon
koncentral, és a nagyanyjat is eladna egy tizedert.
Pont, mint Schumacher. Ugyanakkor nagyon hiisé-

ges és baratsagos is.”

/ RALLYCAFE HU
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A vigyorgo méjdnem vilagbajnok

P |3togatasom soran nagyon le voltam nyligozve
attol, hogy valdjaban milyen nagy dolog is a Fer-
rari. Stefano Domenicali (csapatvezetd) és Luca
di Montezemolo elnok megmutattak mindent,
a fioranoi tesztpalyat, Enzo Ferrari hazat, én pe-
dig egyre jobban kezdtem megérteni, hogy hova is
kerUltem. Ezért orulok minden reggel, hogy része
lehetek a Ferrari-csapatnak.”

De a Ferrarindl is legalabb ennyire vigyorognak,
hiszen Alonso személyében nem csak az egyik
leggyorsabb versenyzét tudhatjak az autdjukban,
hanem egy igazi vezéregyéniséget is, amilyen Mi-
chael Schumacher volt, de amit Kimi Raikkonen
nem akart felvallalni.

,Nem tudom, hogy ez mennyire igaz. Nekem az
a dolgom, hogy vezessem az autot. Persze minél
tobb informaciot adsz a csapatnak, annal jobban
tudjak azt felhasznalni. De azt hiszem, hogy Feli-
pe és én is hasonlokeppen teszunk, mind a ketten
nagyon sok visszajelzést adunk a mérnokoknek.
Az elmult egy évben sokat tanultam a Ferraritol,
hogy hogyan épitenek fel egy hétvéget, hogy fej-
lesztik vagy allitjiak be az autot, amik tjdonsagok
voltak a szamomra. En is biztosan tudtam olyan
dolgokkal szolgalni, amit én tapasztaltam korab-
ban. Talan ez is segitettet 8ket, nem tudom.”

Bar Alonsoért hazajaban szinte fanatikus mo-
don rajonganak, Olaszorszagban szintén isten-
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ként kezelik, sokan nem kedvelik. Angliaban féleg
a 2007-es szezonja utan, amikor olyan viharos
kapcsolatba kerul a McLarennel és Lewis Hamil-
tonnal. Erre a tlzre volt olaj a Néemet Nagydijon
tortént esemeény, amikor a Ferrarit csapatsor-
renddel vadoltak.

,Nem szerethet mindenki. Ez része a sportnak
Ha 18. vagy, akkor te vagy a legkedvesebb em-
ber, de ha nyersz, akkor sokan elkezdenek nem
szeretni. Nekem ezzel semmi bajom. SO, ha igy
all, akkor remélem, hogy a jovében nagyon rossz
ember leszek.”

Eddig csapattarsaival szemben Alonso mindig
elényt tudott, vagy éppen probalt kiharcolni. Wgy
tortént 2004-ben Jarno Trullival majd 2005~
ben és 2006-ban Giancarlo Fisichellaval a Re-
nault-nal és az idén Felipe Massaval is. De ¢ nem
érzi, hogy elsdszamu versenyzé lenne

,Szerintem a két versenyzét egyenlden kell kezel-
ni. Szamos példa mutatja, hogy jo, ha egy csapat-
nak két lehetdsége van a vilagbajnoki cim meg-
szerzésére. Aztan ha a bajnoksag ugy alakul, hogy
matematikailag nincs mas lehetéség, akkor a csa-
pat tgy dont, ahogy gondolja”

Na, hat ettdl a gondolatmenettdl sem letttink oko-
sabbak. Mindenestre Alonso megmondta, jovére
szamolni kell vele, és ha valaki nem ezt teszi, az
nagyot hibazik.
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Mikulas Rali

Végre havas verseny
Magyarorszagon!

e 2010. december 5.
® \eszprém

e 71 célbaérke
e ho/aszfalt/murva t
° 16' gyorsas‘a.gl " i

Sok év sziinet utan végre ijra havas versenyt lathattunk Magyarorszagon. Raadasul a Mikulas Ralin
nem is csak mutatoban volt hé, hanem a palyak nagy részét teljesen beboritotta, igy elokeriiltek
a szoges gumik és lehetett csiiszkalni, a szurkoloknak pedig tabortiiz mellett melegedni.

A rendezt évek Ota tiltakozik ellene, hogy barmi-
lyen bajnoksagnak is része legyen a Mikulas Rali,
mert akkor az elvenné a verseny igazi hangula-
tat. Ennek ellenére az éimezény pontosan ugyan-
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® 66 km gyorsasagi o

olyan keményen készult ra, mintha az Orszagos
Ralibajnoksag futama lenne. Hianyoztak ugyan
a Szuper—2000-es versenyzOk, de az N-esek
kozul sokan eljottek, ugyhogy nem csak a tav,

de a mezény alapjan is megallapithatjuk, hogy leg-
alabb egy fél ORB-futamot kitett a Mikulas Rali.
A felkészulés terén azonban teliesen egyenrangl
volt a rali 1-es futamokkal, hiszen aki nem tesztelt
a verseny elétt, nem allitott autot, vagy nem volt
megfelel® gumija, az nem nagyon rugott labda-
ba. S6t, nem csak a szoges gumik voltak fontosak,
hanem az is, hogy ki hogyan tudta ¢ket beosz-
tani. A verseny legnagyobb esélyese a bajnok »

-10 °C és 6zporkolt

Az idei Mikulas Rali volt az egyik leghidegebb ver-
seny a magyar raliversenyzés torténetében. Nem
csak a sofé6roknek okozott problémat a ho és a jég,
de a nézoket is alaposan probara tette a-10 °C-os
hideg.

Fotosunk, Kacsandi Norbi is alaposan felkésziilt
a versenyre, ahogy mondta Svéd Ralis specifikacio
szerint 6lt6zott és végre kiprobalhatta a kamasli-
jat. Norbirol tudni kell, hogy reggeltél estig képes
egyfolytaban rohanni, hogy minél tébb helyszinrél
készithessen fotot, és két lehet6ség van: vagy any-
nyi élelem (féleg csoki) van nala, amibdl a kollégak-
nak is jut, vagy semmi. Bar a Mikulas Ralira élelem-
mel is felkészilt, egy kellemes meglepetés érte.
»A Solyi-erd6 gyorsasagira hisz perccel a rajt el6tt
értem ki, mert a folyamatos csuszas miatt nem le-
hetett pontosan tudni, hogy mikor indul a mezény”
— mesélte Norbi. ,Par szurkol6 éppen 6zporkoltet
fézott bogracsban. Nagyon kedvesen megkinaltak
bel6le, én pedig nem utasitottam vissza. Nagyon
finom volt és mondanom sem kell milyen jol esett
a nagy hidegben. Mesélték, hogy mar t6bb mint
tiz éve jarnak versenyre, de még sehol nem jelent
meg roluk kép. Akartam mondani nekik, hogy ak-
kor szurkoljanak a versenyzdéknek és lefényképe-
zem Bket, de maguktol is szurkoltak, igy a fenti kép
nem beallitott, hanem egy elkapott életkép. Mint
ahogyan az also is.”
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Mikulas Rali

» Asi—Piko paros volt Mitsubishi Lancerjukkal, akik
a hat szakaszbol otszor voltak a leggyorsabbak és
47 masodperc elénnyel nyertek. Azonban nem
Ok vezettek végig. A masodik szakaszon ugyanis
egy kicsit tul dvatosak voltak, vagy az ellenfelek
siettek? Ez a palya volt a legkevésbé jeges és Asi
mindenképpen a helyén akarta tartani a szoge-
ket a gumijaiban, leven ¢ mind a hat szakaszt egy
garnitlra abronccsal teljesitette. A Kazar—-Széke
paros jobban bevallalta ezt a gyorsasagit, meg-
nyerték és atvették a vezetés. A masodik korre
azonban vészesen fogytak a szogelk, igy elébb Asi
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elézte meg oket, majd az utolsd gyorsasagin az
Osvath—Farnadi kettds is. Igy Osvath lett a maso-
dik, Kazar pedig a harmadik.

A nem licences versenyzok kategorigjat a Zsi-
ros—éry kettds nyerte Skoda Octavia WRC-vel.
A kétkerékhajtast mezonyben az A8-as Mitsu-
bishit R3-as Renault Cliora cserél® Szijj—Nyirfas
kettds volt a leggyorsabb. A kisebbik licences ka-
tegOriat a veszprémi palyak specialistaja, a Zagy-
va—Tisch paros nyerte Suzuki Swifttel. A Ladak
versenyében pedig a Molnar P—Somodi kettds
volt a leggyorsabb.

MIKULAS RALI VEGEREDMENYE

1. Asi-Piko

2. Osvath—Farnadi
3. Kazar-Sz6ke

4. 7siros=Ory

5. Matics—Matics
6. Ferencz—Elek

7. Krupp-Becze

8. Balazs-Gal

9. dr Varga-Varga
10. Boroznaki—Kiss

-
s PRAL LTS 4 Leg

Mitsubishi Lancer Evo IX 46:09,6
Mitsubishi Lancer Evo IX +474
Mitsubishi Lancer Evo IX +50,6
Skoda Octavia WRC +2:09,9
Mitsubishi Lancer Evo IX +2:175
Mitsubishi Lancer Evo IX +5:19,3
Mitsubishi Lancer Evo IX +6:28,1
Mitsubishi Lancer Evo IX +6:37,5
Mitsubishi Lancer Evo IX +6:49,6
Mitsubishi Lancer Evo VI +7:13,8
] 1.8y Asi

2-3.8y. Asi

Asi
Kazar

GYORSASAGI GYGZTESEK

5
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A Mikulas Ralin elért abszolit masodik helyezése egy kicsit karpotolhatja Osvath Péter, aki
a2010-es szezonban messze alulmiilta magat. Legjobb eredménye egy hatodik helyezés volt, az
évvégén pedig csak 15. lett. A Mikulas Ralin mutatott formaja is bizonyitja, ennél tobbre képes.

,Nem volt jo évink” — ismerte el Osvath mind-
jart a beszélgetés elejéen. ,Csak az els® és az utol-
sO versenyunkon nem volt muszaki problémank,
a tobbin mindegyiken. Harom versenyen kiestunk,
kétszer hengerfejes lett a motor, egyszer pedig
egy defekt miatt veszitettunk annyit, hogy mar
nem volt érdemes folytatni”

Persze az eredmeények elmaradasat Osvath sem
csak a szerencse rovasara irja, annal sokkal on-
Kritikusabb. ,Tizenvalahany éve versenyzem, de
még mindig van mit tanulnom. Ha eredményt
akarunk elérni, akkor nincs olyan, hogy nem tesz-
tellnk a verseny eldtt és majd a 3-4. gyorsasagin
ébredunk fel. Az autot is sokkal pontosabban kell
beallitani, tobb beallitast kell kiprobalni a verseny
elétt. Nem elég csak ugy elkapni a fékutat, itt haj-
szalpontosan kell tudni, hogy mikor kell fékezni,
mert kulonben kikapsz. Ha nem tudunk rendesen

felkészulni, akkor inkabb nem kell versenyezni”
A Mikulas Ralin azonban egy kicsit jobban jott ki
szamara a lepés, na és persze itt elévehette a zsi-
gulis maltjat. ,Szerintem nagyon komoly verseny
volt. Nagyon sok jo pilota indult, olyanok is eljot-
tek, akik nem a rali 1-ben versenyeznek, és veluk
is szamolni kellett. A veégen a gumivalasztas dontott
s hogy ki hogyan tudta beosztani a gumijait. A ha-
von és a vizes palyakon segitett a zsigulis mult, mert
azzal az autoval tobbet cstszkaltunk keresztbe, igy
nem ijedtem meg, amikor elindult alattam az auto.
Az utolsO gyorsasagin sikerult Kazart megeldzni
és feljonni a masodik helyre, ami persze, egy ki-
csit karpotolt az idei év miatt, de jovére szeretnénk
a rali 1-ben is jobban szerepelni. Az auto, egye-
l6re gy néz ki, hogy marad, ha engedik atépiteni
R4-esre, akkor azt megtesszuk, és megigérem,
hogy tobbet fogunk vele tesztelni is”
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Két évig lathattuk A8-as autdval versenyezni Szijj Zsoltot, aki a Mikulas Ralin egy Renault
Clioval nyerte meg a kétkerékhajtasi kategoriat. Nem volt szamara tijdonsag a kategoria,
hiszen korabban is versenyzett elsokerekessel, sot, iigy tiinik, hogy a jové is ez lesz a szamara.

,Nagyon szerettem és nagyon tetszett az A8-as
auto, de ahogy az idén az S csoportba szamtiz-
tek, Ugy csokkent a létszama és a tamogatottsaga
a kategorianak” — indokolta Szijj, hogy miért fog-
lalkozik a kategoriavaltas gondolataval. ,Az N4-et
nem tudjuk megfinanszirozni, mert ahhoz egy Uj
autot kellene vennunk, amit a koltségvetésunk
nem enged meg. Ezért néztlnk szét R2-ben és
R3-ban is. Kiprobaltuk Butor Robi R2-es Citroén-
jét. Ami alapveten nagyon jo kis auto. A kornyezd
orszagokban van is beldle markakupa, ami penz-
dijas. Amikor az idén kint voltunk Aradon, akkor két
C2 ment a roman Citroén-kupaban és a gytztes
ennek ellenére megkapta a 4000 eurd pénzjutal-
mat. lgy érdekelne ez a kategoria is, de akkor kil-
foldon mennénk, valamelyik kupaban. Itthon az R3

jobban tetszene, mert azért azok erésebb autok.”
Bar az R3 és az R2 is kategoriaban visszalépést
jelenten, sportszakmailag nem érzi annak Szijj.
,Nem feltétlendl jelentene visszalépést. Szeretek
versenyezni és ezekben a kategoriakban ugy ti-
nik, jo lesz a mezodny. Talan élményben nem nyUjt-
ja azt, mint az A8 és a legnagyobb visszalépés az
lesz, hogy ezek az autdk azért nem olyan szin-
ten A-sok, mint régen a Felica kit car volt. Az egy
izig-vérig versenyauto volt, az R-esekben pedig
tObb a szériaalkatrész. Szerintem egy j0 Felicia-
val az R2-esek ellen még mindig fel lehetne venni
a versenyt. Hogy mivel fogunk jovdre versenyez-
ni, azt még nem tudom. Persze én is szeretnék
Szuper-2000-essel menni, de a realitas talajan
maradva az R2 vagy az R3 johet szoba.”

Sziiksége van egy jO Navigatorra?

Mi segitjiik céljai elérésében!
BCA Hungary Kit, 1117 Bedapest, Infopark sétany |, Tel.: +36-1-205-38-76, E-mail: infoibea.hu

®BCA.
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Boldog szuletésnapot!

100 éves

a Monte-Carlo Rall

_ Idéniiinnepli szazadik évforduléjat a Monte-Carlo Rali, amelyet a raliversenyek dsanyjanak is
~ tartanak, és kétségteleniil mara aleghiresebb, azegyik legnehezebb és olykor a leghotranyosahb

A Monte-Carlo Rali volt 1911-ben az els® auto-
verseny, amit ralinak hivtak, nevet adva ezzel

a-maig egyik legnépszerlibb technikai sportnak.
Bar a varostol varosig tarto versenyzesben mesz-
sze nem voltaz-elso, hiszen 1894-ben Parizs és
Rouen kézott ‘mar rendeztek autoversenyt, sot,
meég csak nem is Volt a legnehezebb. Eleinte in-
kabb (ri passzionak tint elkocsikazni Monte-Car-
loig-Bar az akkori technikat és az utak mindsegét

tekintve, lehet hogy az nagyobb vallalkozas volt, *

mint ma részt venni a versenyen.

Azonban minden kétséget kizardan a Monte-Car-
lo Rali-a legnagyobbmultra visszatekintd autover-
seny, és az egyetlen:rali-amelyet az els® vilagha-
bor( eldtt rendeztek és asmai napig fennmaradt
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versennye is valt. Még azta quust is megteheti, hogy onkéntmarad tavol avilagbajnoksagtol.

Az elmult szaz évben pedig mindossze 22 alka-
lommal, nagyrészt a vilaghaboruk és az olajvalsag
miatt maradt el.

Az elsé versenyek még messze nem voltak olyan
hiresek, mint manapsag, és 1911=ben-inkabb:Uri
passzio volt elindulni a-Monte-Carlo Ralin. Akkor
,mindossze” abbol alit averseny, hogy-egy jo ta-
volivarosbol indulva kellett adott idére Monacoba
érkezni. Bar az akkori Utviszonyok és a technika
fejlettsege mellett ez talan nagyobb kihivas-volt,
mint manapsag teljesiteni-a. versenyt. A csillag-
turajelleg egészen 1996-ig fennmaradt, és hogy
ez mekkora feladatot jelentett, azt jol szemlél-
teti, hogy a tél bedlitaval nem egy alkalommal
a résztvevdk meég a rajtvarosokba sem jutottak

2 wm, i
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AMONTE-CARLO RALI GYOZTESEI ES A RAJTVAROSOK

1911

1912
1924
1925
1926
1927
1928
1929
1930
1931

1932
1933
1934
1935
1936
1937
1938
1939

1949
1950
1951

1952

1953
1954
1955
1956
1958
1959
1960
1961

1962
1963
1964
1965
1966
1967
1968
1969
1970
1971

1972

1973
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1976
1977

1978
1979
1980
1981

1982
1983
1984
1985
1986
1987
1988
1989
1990
1991

1992
115253)
1994
1995
1996
1997
1998
1999
2000
2001

2002
2003
2004
2005
2006
2007
2008
2009
2010

Henri Rougier

Jean Beutler

Jacques Edouard Ledure
Francois Repusseau
Hon V.A. Bruce

M. Lefebvre=Despaux
Jacques Bignan

Dr. Sprenger Van Eijk
Hector Petit

Donald Healey
Maurice Vasselle
Maurice Vasselle
Gas—Trévoux
Lahaye—Quatresous
Samfirescu-Cristea
Lebegue—Quinlin
Baker Schut-Karelton
Trévoux—Lesurque
Paul-Contet
Trévoux—Lesurque
Becquart-Secret
Trévoux-Crovetto
Allard—Warburton
Gatsonides—Worledge
Chiron—-Basadonna
Malling—Fadum
Adams-Bigger
Monraisse—Ferret
Coltelloni-Alexandre
Shock=Moll
Martin—Bateau
Carlsson—Haggbom
Carlsson—Palm
Hopkirk-Liddon
Makinen—Easter

P. Toivonen—Mikkander
Aaltonen-Liddon
Elford—Stone
Waldegaard—Helmer
Waldegaard—Helmer
Andersson—Stone
Munari-Mannucci
Andruet-Biche
Munari-Mannucci
Munari-Maiga
Munari-Maiga
Nicolas—Lavergne
Darniche-Mahe
Rohrl-Geistdorfer
Ragnotti—Andrie
Rohrl-Geistdorfer
Rohrl-Geistdorfer
Rohrl-Geistdorfer
Vatanen—Harryman
Toivonen—Cresto
Biasion—Siviero
Saby—Fauchille
Biasion—Siviero
Auriol-Occelli
Sainz-Moya
Auriol-Occelli
Auriol-Occelli
Delecour—Grataloup
Sainz-Moya
Bernardini—Occell
Liatti-Pons
Sainz-Moya
Makinen—Mannisenmaki
Makinen—Mannisenmaki
Makinen—Mannisenmaki
Makinen-Lindstrém
Loeb-Elena
Loeb-Elena
Loeb-Elena
Gronholm-Rautiainen
Loeb-Elena
Loeb-Elena
Ogier-Ingrassia
Hirvonen-Lehtinen

Turcat-Mery

Berliet

Bignan

Renault

AC

Amilcar

Fait

Graham-paige
Licorne

Invicta

Hotchkiss

Hotchkiss

Hotchkiss

Renault

Ford

Delahaye

Ford

Hotchkiss

Delahaye

Hotchkiss

Hotchkiss

Delahaye

Allard

Ford Zephir

Lancia
Sunbeam-Talbot
Jaguar

Renault

Citroén

Mercedes

Panhard

Saab

Saab

Morris Mini Cooper
BMC

Citroén

BMC

Porsche

Porsche

Porsche

Alpine

Lancia

Alpine

Lancia Stratos

Lancia Stratos

Lancia Stratos
Porsche Carrera
Lancia Stratos

Fiat 131 Abarth
Renault 5 Turbo

Opel Ascona 400
Lancia Rally

Audi Quattro
Peugeot 205 T16
Lancia Delta S4
Lancia Delta 4WD
Lancia Delta 4WD
Lancia Delta Integrale
Lancia Delta Integrale
Toyota Celica

Lancia HF Integrale
Toyota Celica

Ford Escort Cosworth
Subaru Impreza

Ford Escort Cosworth
Subaru Impreza
Toyota Corolla WRC
Mitsubishi Lancer Evo
Mitsubishi Lancer Evo
Mitsubishi Lancer Evo
Subaru Impreza WRC
Citroén Xsara WRC
Citroén Xsara WRC
Citroén Xsara WRC
Ford Focus RS WRC
Citroén C4 WRC
Citroén C4 WRC
Peugeot 207 S2000
Ford Fiesta S2000

Parizs
Berlin
Glasgow
Tunisz
John O'Groat
Kalinyingrad
Bukarest
Stockholm
Lasi
Stavanger
Umea
Tallin
Athén
Stavenger
Athén
Stavanger
Athén
Athén
Athén
Lisszabon
Lisszabon
Lisszabon
Glasgow
Monaco
Monaco
Oslo
Glasgow
Lisszabon
Parizs
Varso
Monaco
Oslo
Stockholm
Minszk
Stockholm
Oslo
Monaco
Varso
Varso
Oslo
Marrakech
Almeria
Monaco
Monaco
Roma
Roma
Monaco
Parizs
Frankfurt
Parizs
Bad Hombourg
Roma

Bad Hombourg
Parizs
Sestriere
Sestriere
Sestriere
Sestriere
Sestriere
Barcelona
Sestriere
Reims
Reims
Barcelona
Reims
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» el az id@jaras viszontagsagal miatt. Ez kulonosen

a Balkanon fordult el, ezért az athéni rajt mindig
is rizikoval jart.

A csillagtira mellett 1924-ben rendezték meg az
els® mért szakaszt, ami a mai gyorsasagik elddjée-
nek tekinthetd, de val®jaban egy hegyi felfuto volt.
Ezt kovette egy nyolcvan kilométeres atlagtarto
szakasz, amely a mai napig is szerepel a Mon-
te-Carlo Historic programjaban.

Az Otvenes évekre kezdte a verseny egyre job-
ban kiforri magat és azza a raliva valni, amit min-
denki meg akart nyerni. Ennek érdekében komoly
eréket vetettek be a gyarak is, amelyek a Mon-
te-Carlo Rali gy6zelemmel akartak népszer(siteni
autoikat a Mercedestdl, a Citroénen at a Miniig.
Akadt olyan autogyar is, amely nem nyerte meg
a versenyt, de hirdetésében behazudta, hogy
gyBz0ott, masoktol elvették a gydzelmet, mert nem
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volt rajtuk sapka. A hires gyézelmek, a hatalmas
kuzdelmek és az olykor emberfeletti teljesitmeé-
nyek mellett a botranyok is éppugy a Monte-Carlo
Rali részévé valtak, mint a vilag leghiresebb kerék-
parversenyenek, a Tour de France-nak.

A Montén 1961-ben jelentek meg az els® gyorsa-
sagi szakaszok. A verseny 53-t0l, az Eb kiirasatol
kezdve része volt a kontinensbajnoksagnak, majd
1973-ban a Monte-Carlo Ralival kezd6dott a rali
vilagbajnoksag is. Az itteni gybzelem pedig csak
a vilagbajnoki cimmel volt 6sszemeérhetd.
Meglep modon az els® Montékon egyaltalan
nem volt ho, csak a sokadik versenyre jutott eld-
szOr az égi aldasbol. Késdbb azonban a ho lett
a meghatarozoja a versenynek. Vagyis a vegyes
koralmeények. A szakaszok egy részét ugyanis sza-
raz palyan rendezték, a magasabban fekvoket vi-
szont ho boritotta, a kettd kozott pedig olvadt holé

6s jég volt. A Monte védjegyeve valt a hires éjsza-
Kai szakasz a Turini gyorsasagin, ahol a fagyhatar
folyamatosan vandorolt a palyan, igy szinte lehe-
tetlen volt eldonteni, melyik kanyar fog csuszni és
melyik nem. Tobbek kozott ebben rejlett a verseny
nehézsége.

A csillagtirat 1997-ben megszuntette az FIA,
majd a vilagbajnoki futamok uniformizalasa miatt
elvesztette a verseny az €jszakai gyorsasagi sza-
kaszait is. 2009-ben pedig az FIA rotacios elve
szerint egy évre kikerult a Monte-Carlo Rali a vi-
lagbajnoksag naptarabol. A feltorekvd IRC azon-
ban gyorsan lecsapott ra, és gyorsan beillesztette
sajat versenynaptaraba, teliesen szabadkezet adva
a rendezdknek. Igy visszatért tobbek kozott az
éjszakai szakasz is, és a verseny eredeti hagyo-
manyainak megfeleléen sokkal nagyobb hang-
sulyt kaptak a privat versenyzok, akiket az utolso

vb-s években szinte teljesen kiirtottak a Montérol
Az egyuttmiikodés annyira sikeres lett, hogy ami-
kor 2010-ben visszavartak a Monte-Carlo Ralit
a vb-re, a rendezdk koszonték szépen, de marad-
tak az IRC mellett. Raadasul a sorozatot tulajdonlo
Eurosport megvalositotta azt az élo kozvetitést,
amit a vb-n évtizedek ota nem tudtak megtenn,
igy a Monte nem hogy veszitett volna a vilagbajno-
ki szakitassal, de még nyert is.

Az idén, a szazadik szuletésnapjuk megunneplé-
sekor egy igazi gesztust gyakoroltak a rendezok
azzal, hogy elengedték az amugy borsos neveze-
si dijat. Az eredetileg tervezett 100 helyett 250
nevezés futott be hozzajuk, amibdl végul 120-at
fogadtak el. Es tgy tlnik, hogy a verseny hagyo-
manyainak megfelel®en igazan izgalmas futamot
lathatunk az idén is, az Eurosport kozvetitésének
koszonhetden otthon, a fotelbol is
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A Monte-Carlo Rali szamos botranya koziil talan az 1966-o0s versenyé volt a legnagyobb, amelyrél
minden olyan autot kizartak, amely a Citroén-csapat eldtt végzett, mert allitolag mar a verseny
eldtt eldontotték, hogy csakis a francia marka nyerhet. A Miniken pedig épp nem volt sapka.

Probaljon csak valaki rakeresni a Citroén barme-
lyik hivatalos honlapjan az 1966-0s Monte-Carlo
Ralira, nem fog talalni semmit. Ezt a versenyt
a Toivonen—Mikander paros nyerte egy Citroén
DS21-essel. Egy ilyen eredményre pedig bar-
melyik gyar buszke lenne, féleg, hogy 1959 utan
ez volt a masodik Monte gytézelme a Citroénnek,
amelyet csak 2003-ban a Xsara WRC-vel tudtak
megismeételni. De a 66-0s gydzelmét a Citroén
maga is szeretné elfelejteni

Ekkor mar tdl voltunk a Mini els® két viharos gyd-
zelmén, amelyet a legendas Hopkirk—Liddon pa-
ros szerzett 64-ben, és a Makinen—Etaster kettts
ismételt meg 65-ben. 66 azonban masrol szolt.
A Monte rendezdi megvaltoztattak a szabalyokat

és Grouppe 1-es autok szamara irtak ki a ver-
senyt, amelyekbdl a szabalyok szerint évente leg-
alabb otezer darabot kellett gyartani. A Grouppe
2-es és 3-as autok is részt vehettek a versenyen,
de az ¢ gyorsasagi idejuket 18%-kal megnovelve
konyveltek el. A Mininek és a Fordnak Ujra kellett
homologizalni az autdjat, a Citroénnek nem. Sot,
a francia markanak a sokkal erésebb, nagyobb
versenyautokkal sem kellett igy szamolnia.

De nem ez volt az egyetlen jel. A verseny eldtti
hetekben a dél-franciaorszagi kocsmakban azzal
fogadtak a Mini (hivatalosan BMC) és a Ford-csa-
pat tagjait, hogy kar a gézért, az idén a Citroén
nyer, ezt mar régen eldontotték. A verseny azon-
ban mas képet mutatott. A Minik még mindig
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Ne tessék mesélni a Monte-Carlo Ralirdl

> |0erd hatranyban voltak, de nagyon komoly csa-

patmunka folyt a hattérben. Minden egyes gyor-
Sasagl utan szerviz varta az autokat, haromféle
gumival. Mar akkor jégkémeket alkalmaztak, akik
pontos informacioval szolgaltak a palyak allapo-
tarol (vegyuk figyelemben, hogy akkor még nem
volt mobiltelefon és a hegyekben a radio adovevd
sem mukodott). S6t, a kritikus gyorsasagikon még
egy specialis kocsi is végigment, ami lesoporte
a frissen hullott havat a nyombol. De a Ford-csa-
pat sem volt kevésbé felkészdlt. Mivel a Mini nem
alkalmazott csapatsorrendet, versenyzoik egé-

¥ et l.y—l,-r-

~r
illt el lt‘(.n.-i..lul\ Eicu neelvs

szen az utolso pillanatig vivhattak egymassal, es
végul Makinen, Aaltonen, Hopkirk sorrendben
futottak be és arattak harmas gytzelmet. A le-
gendas Roger Clark futott be negyediknek Ford
Lotus-Cortinaval, mig Pauli Toivonen csak az 0to-
dik lett a legjobb Citroén DS21-essel

Csakhogy a verseny utan a Citroén ovast nyUjtott
be a Minik és a Fordok ellen, szabalytalan lampa
hasznalata miatt. A technikai ellenérok az ovast el-
fogadtak, és kizartak a két csapat els® négy helyen
végzett autdjat. Amolyan van rajtuk sapka, vagy
nincs rajtuk sapka elven. Igy a versenyt a Citroén
nyerte. A gyéztes Toivonen azonban annyira fel-
haborodott az eljarason, hogy azonnal szakitott
a Citroen-csapattal és soha tobbet nem is allt
veluk szOba, amivel igen nagy elismerést vivott ki
maganak a ralitarsadalmon belll. Az eset persze
hatalmas visszhangot keltett, és a Minit nagyobb
publicitashoz juttatta, mintha nyert volna. A Citroén
pedig maig probalja titkolni a masodik Monte-Carlo
Rali gydzelmét és annak koruimenyeit.

Egy évvel késtbb a Mini visszatért és Aaltonen ré-
vén megszerezte harmadik Monte gydzelmét. Ezit-
tal mar az sem volt baj, hogy ha volt rajtuk sapka.



Ne tessék mesélni a Monte-Carlo Ralirol

Négyszeres gyozteseként érkezett Walter Rohrl az 1985-6s Monte-Carlo Ralira, ahol azonban Ari
Vatanen, a Peugeot 205-6ssel diktalta a tempot. Egészen addig, amig nyolc perc biintetést nem
kapott. Utana viszont élete versenyét futotta és a rali torténetének legnagyobb gyézelmét aratta.

Furcsa verseny volt az 1985-0s Monte, amelyet
a (sport?) politikai csatarozasok miatt kis hijan nem
is rendeztek meg. Csak decemberben kapott zold
utat a verseny. A Peugeot teljes csapataval allt rajt-
hoz a 205-0s els® generacios valtozataval. Az Audi
két rovid Quattrot hozott, és abban bizott, hogy az
elézd ot Montébol négyet megnyerd Walter Rohrl
megint eléhiz valamit a kalapbol. A Lancia az utolso
pillanatban nevezett a versenyre a hatsokerékhajta-
st O37-esekkel. A szoges gumikat a kétkerékhajtas
jobban ette, ezért még azzal is megprobalkoztak,
hogy a neégy teliesen havas szakasz kozepéen kicse-
relték autoik kerekét, de ez sem jott be igazan

Mar a rajttol kezdve ketten voltak versenyben
a gybzelemeért. Ari Vatanen nyerte az elsé szakaszt
a Peugeot 205-0ssel, de a masodikon a nézdk
kozé csuszott, igy Walter Rohrl allt az élre az Audi-
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val. Vatanen azonban hamar ledolgozta a hatranyat
6s a kilencedik gyorsasagin visszavette a vezetést.
A 16. gyorsasagi rajtjiaban azonban négy percet
varakoztattak, de a menetlevelét nem javitottak
ki. lay amikor a kovetkezd gyorsasagira meger-
keztek, négy perccel korabban csekkoltak, amiért
nyolc perc buntetés jart. ,Terry (Harryman) hibdja
volt, bocs Terry!” — mesélte Vatanen évekkel ke-
sObb. ,Nyolc perc buntetést kaptunk, amivel négy
és fél perc hatranyba kerultunk Rohrllel szemben.
Egyszertien nem hittem el, hogy ez tortént velink
Meég sohasem vezettem a Monte-Carlo Ralit, és
ilyen modon elvesziteni az els® helyet.. Azonnal
telefonaltam Ritanak (Vatanen felesége) Angliaba,
hogy Uljon az elst gépre és jojjon szurkolni. Terry
nagyon maga alatt volt, de mondtam neki, hogy fe-
lejtse el, ami tortént, mert ha valaha szukseg volt ra,

hogy tokéletesen olvassa az itinert, akkor az most
van: tamadni fogunk” Aki ismeri Vatanent, az tud-
ja, hogy ez arzt jelentette, hogy ha kell, a falon is
atmegy, és nem szlletett még olyan ember a fol-
don, aki gyorsabban tudna kozlekedni Vatanennél,
amikor elhatarozza, hogy tamad. Mire a mezény
Monte-Carloba ért, az utolso esti szakaszok elétt
mar csak két perc volt a finn hatranya

,EZ a két perc nem lesz elég holnap” — szogez-
te le Walter Rohrl, aki nagyon sokat kritizalta az
orrmotoros Audi Quattrot, amely a kdzépmotoros
Peugeot 205-0s mellett valoban egy kicsit elavult
technika volt. Viszont Rohrl zsenialitasat mutat-
ja, hogy meég ezzel az autoval is ott tudott lenni
az élen. Amikor azonban nekiszegezték a kér-
deést, hogy ez azt jelenti, hogy a Peugeot tul gyors
az Audinak, akkor csak mosolygott rajta: ,Csak
annyit tudok, hogy Ari tdl gyors nekem.” Ez pedig
a legnagyobb elismerés volt, amit egy versenyzé
kaphatott. Es persze arrol is sokat elarul, hogy mi-
lyen ember is volt Walter Rohrl

Na de a versenynek még nem volt vége. Jott az utol-
SO éjszaka és Vatanen tamadott. Rohrl pedig hiba-
zott. Hiaba volt ez mar a tizedik Monte-Carlo Ralija,
a havas palyakra rosszul valasztott gumit. Raadasul
az utolsd szakaszon az Audi elektronikdja is meg-
hibasodott, igy Vatanen tobb mint 6t perc elénnyel
nyert. Ha a buntetését levonjuk, akkor 13 perccel
volt gyorsabb mindenki masnal egy olyan verse-
nyen, ahol gyakran csak masodpercek dontottek

A késtbbi, 85-0s vilagbajnok Timo Salonen tiz
perc hatrannyal lett harmadik Peugeot-val, mig
a vilagbajnoki cim véddje, Stig Blomavist hisz perc
hatrannyal negyedik Audi Quattroval.

,Minden kétséget kizarban ez volt palyafuta-
som legnagyobb gyézelme” — mondta Vatanen
,Mentalisan nagyon erésnek kellett lennem, és
hinnem magamban, hogy meg tudom csinalni.
Emlékszem Jean Todt (a Peugeot-csapat akkori
vezetdje) és a fémernokink is zokogtak a célban,
hatalmas nyomas volt rajtunk, de megcsinaltuk
Soha azota nem tudtam gy vezetni, mint akkor”
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Megkérdeztuk Michelisz Norbertet
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Lesz jovore

folytatas?

Mar az is hatborzongaté érzés volt, hogy magyar versenyzonek szurkolhattunk egy vilagbajnoki
sorozaton. Hat még az, hogy Michelisz Norbert egyaltalan nem sereghajto volt a tiiraauto vb
mezdnyében. Ujonc Iétére hamar az élmezdnybe verekedte magt, az utolso versenyen pedig
megszerezte az els6 magyar vilaghajnoki futamgyézelmet.

SOK INTERJUT ADTAL A GYOZELMED OTA?

lgen, elég sokat. Pécsi vagyok, de a malt hétenis ve-
gig Pesten voltam. Szerencsére médiamegjelenés
szempontjabol meg sosem alltunk ilyen jol. Sokat
szerepeltem a tévében, Ujsagokban. Ez egy kis mun-
kaval jar a részemrdl, de egydltalan nem banom. Jo
lenne ezt a hullamot most meglovagolni és minél
szélesebb kdzonséghez eljuttatni a tlraautd vb hirét.

AKKOR MOST SZTAR LETTEL?

Nem tudom pontosan, hogy mit jelent ez a sz0, de
ha igen, akkor remélem, hogy csak a sportteljesit-
ményemmel. Sokan ismernek meg az utcan, kérnek
autdgrammot, szurkolnak nekem, ez mindig jol esik.

AZ EV ELEJEN NAGYON SOKSZOR EREZTUK UGY, HOGY MOST
MAJDNEM OSSZEJOTT, AZTAN MEGINT MAJDNEM OSSZEJOTT.
AZ UTOLSO KET HETVEGEN VISZONT TENYLEG JOL JOTT KI A LE-
PES. MI VALTOZOTT?

Nem tudok konkrét dolgot mondani. Az utolso
két hétvégén mar az én elképzeléseimet is bele
tudtam vinni az auto beallitasaba. Mivel nem volt
tesztlehetdségem, mindent a versenyek alatt
kellett kitapasztalnom. Az egy gyors korrel nem
volt baj az elején sem, azt viszont meg kellett ta-
nulnom, hogy hogyan osszam be a gumikat egy
versenytavra. A rutin és a beallitas 50-50%-ban
lehetett az oka a formajavulasnak

HA MOST KEZDENED AZ EVET, MIT CSINALNAL MASKEPPEN?

A rajtokra nagyobb hangsulyt fektetnék. Ezt nem
nagyon tudtam gyakorolni. A két verseny ko-
ZOtt az autonk tobbnyire Barcelonaban, a SEAT

Sportnal volt, de ha itthon lett volna, akkor sem
tudtunk volna vele edzeni, mert a koltségveté-
sunk nagyon ki volt centizve. Wgy is minden al-
katrészt a vegsokig hasznaltunk, a fekbetéteket,
a fektarcsat csak a legvegen cseréltuk. Emellett
teszt nem fért bele.

MIERT OLYAN NEHEZ A RAJT?

Nem annyira nehéz, de elég osszetett dolog.
A kormanyrol kell kezelni a rajtprogramot, kozben
nagyon kell figyelni a szinteres kuplungra, ami csak
egy nagyon minimalis csusztatast enged és azt
nagyon el kell talalni. A turbodizel raadasul nagyon
érzékeny arra, hogy legalabb harom masodpercig
le legyen nyomva a gazpedal, mert kulonben nin-
csen turbonyomas és nincs elég nyomatek, hogy
elindulj. Kdzben meég a kézifeket is huzni kell és
a rajt pillanataban elengedni. Mindezt 6t masod-
perccel a rajt elétt kell kezdeni, mert a motornak
sem tesz jot, ha sokaig terheled. Ennek az ot-hat
mozdulatnak kell 6sszhangban lennie. Ha mar van
rutinod, akkor nem nehéz megcsinalni, de nekem
ebben nem volt

PRIVAT VERSENYZOKENT INDULTAL A VB-N, EZ MENNYI HAT-
RANYT JELENTETT A GYARIAKKAL SZEMBEN?

A legnagyobb kulonbség az anyagiakban van.
A gyari versenyzok tobbet tesztelhetnek, tobb-
szor hasznalhatnak (j gumit, 0j alkatrészt. Talan
3 tobb teszt miatt a rutint is hamarabb szerzem
meg és a bedllitasok kitapasztalasa is hamarabb
ment volna. Mar az év kdzepén eljutottam volna
erre a szintre, ahol most vagyok. >
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Megkerdeztik Michelisz Norbertet

> AZ AUTOD JOBB LETT VOLNA?
Nem hiszem. Heten versenyeztunk az idén
SEAT-tal, de nem hiszem, hogy az én autom akar
egy Kicsit is rosszabb lett volna, mint a tavalyi
(2009-es) vilagbajnok Tarquinié.

ES A CHEVROLET-NEL VAGY A BMW-NEL?

A Chevrolet-nak iszonyatosan jol el volt talal-
va az autdja és kiegyensulyozott teljesitményt
nyyjtottak. A BMW-nek most nem jott ki a lé-
pés. A SEAT az idén kivonult a vb-rél, és nem is
fejlesztették az autokat. Ez féleg az év vége felé
latszott, akkor mar nagyon lemaradtak a tob-
biekkel szemben.

JOVORE LESZ FOLYTATAS?

En is és a csapatom is nagyon szeretnénk,
de egyelére semmi konkrétumot nem tudok
mondani. Az is nagy csoda volt, hogy az idén
tudtunk versenyezni a vb-n. Mindenképpen
ebben a sorozatban képzelem el a jovomet, és
nem nagyon szeretnék visszalépni, de barmi
megtorténhet.
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A GYOZELEM SEGIT TAMOGATOT TALALNI? ELEG EZ AHHOZ, HOGY
NEMZETKOZI SZPONZOROD LEGYEN?

Mondjuk ugy, hogy nem hatrany. Nagy, nemzet-
kozi szponzorhoz szerintem tobb gydzelem és
rendszeres dobog0s helyezés kell, de azért nem
teszek le rola. Egyelére a magyar piacon proba-
lunk keresni.

HA FOLYTATOD, AKKOR MILYEN AUTOVAL?

Ez még nem ddlt el JO lenne a SEAT mellett ma-
radni, mert ezt az autdt mar kiismertem és elég jo
a kapcsolatrendszerunk is. A kérdés az, hogy lesz-e
jovére a SEAT-nak Uj, 1,6 turbdja. A jelenlegi kétlite-
res turbodizellel is versenyezhetnénk, de azt mond-
jak, hogy a Chevrolet és a BMW 1,6 turboi 40-50
loertvel erésebbek, mint az idei motorjaik voltak
Ez koronként két masodperc hatranyt jelenet, amit
meég sulykompenzalassal is elég nehéz lesz ledol-
gozni. Egyelére még sok a kérdés az auto feldl.

HA NEM LESZ TURAAUTO VB, VAN MAS ALTERNATIVAD?
Nem nagyon. ltt szeretnék versenyezni. Ha mar
egyszer eljutottunk ide, akkor most minden kor-

munkkel kapaszkodnunk kell ebbe az egész csa-
patunknak. A Formula autohoz szerintem tul oreg
vagyok mar, a rali még szoba johet. Gyerekkorom-
ban szamomra az autoversenyz¢ csak raliverseny-
70t jelentett. De azért remélem, hogy nem kell
szakagat valtanom

HA NEKEM KET EVE VALAKI AZT MONDJA, HOGY EGY MAGYAR
VERSENYZONEK SZURKOLHATUNK A TURAAUTO VB-N, AKI RA-
ADASUL NEM A SOR VEGEN KULLOG, AKKOR AZT MONDOM NEKI,
SZEP ALOM.

Az is! Pontosan ezen gondolkoztam én is. 2005-
ben még a tévében néztem a tdraautd vb-t és
olyan tavoli dolognak tlint, hogy nem is almodtam,
hogy én ott fogok versenyezni. Valdban alomsze-
rll az egész, hogy Otodik éve versenyzem és most
ott vagyok a tlraautd vb-n, ahol éppen futamot
nyertem. Nem tudom, hogy kinek kell megko-
szONNOM ezt a nagy szerencset. Sokan segitettek,
a szuleimtdl kezdve a barataimon at a csapatomig,
de nagyon sok tehetséges versenyzé van Magyar-
orszagon, akik nem kaptak ilyen lehetéséget, mint
én. Valaki nagyon szerethet odafent.
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MILYEN ERZES VOLT AZOK ELLEN VERSENYEZNI, AKIKET 2005-
BEN MEG A TEVEBEN NEZTEL?

Fantasztikus! Iszonyatosan nagy megtiszteltetés
egy mez&nyben menni veluk. Képzeld el, amikor
egy Tarquini Makadban odajon hozzam és szivbdl
gratulal. Azt mondta, hogy vegig megprobalt nyo-
mas alatt tartani, de nem tudott megelézni. Ez ha-
talmas elismerés.

HOGYAN FOGADTAK A VERSENYZOTARSAK?

A szezon veégére befogadtak. Eleinte nem tud-
tak hova tenni. Részben ennek is volt koszonhe-
t¢ néhany Utkozés, mert gondoltak, hogy nekem
agysem szamit. Persze én is rutintalanul kezeltem
néhany helyzetet. Ha egy versenyz6 Kivivia a tisz-
teletet, akkor jobban odafigyelnek ra.

VALAMI JO SZTORI A VEGERE?

Az egész év egy nagy sztori volt. A legemlékeze-
tesebb pillanat Makadban volt, amikor alltam a do-
bogon és néztem a filkat, akik konnyes szemmel
alltak. Ezt a pillanatot életem végéig sem fogom
elfelejteni. Remélem, lesz még részunk ilyenben.
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A drift szabad forditasban csiisztatast, sodrédast jelent. Valéjaban nem mas, mint egy

adott versenyauto tokéletes uralasanak, iranyitasanak latvanyos demonstralasa oly médon,
hogy az auto lehetdleg egy centimétert se haladjon a szokasos médon egyenesen.

A sportag maga nagyon hasonlo a ralihoz, azon-
ban itt nem az id6 és a sebesség szamit, hanem
a stilus és a kanyartechnika. A drift ényege, hogy
az autd hatuljat a tulkormanyozottsagbol faka-
do kitorésekor a kanyarban cstszasban kell tar-
tani anélkul, hogy az autd megtapadjon. A drift
Japanbol indult hoditd Gtjara és 2001-ben mar
hivatalos D1 Grand Prix versenyeket tartottak
Napjainkban a felkel® nap orszagaban az egyik
legnézettebb autds sportagak egyike. Europaban
2004-1¢l lehetett felfedezni, hazankban pedig
a 2005-0s évben kezdddott meg a honositasa.
A drift elénye, hogy paratlan éiményt nyUjt a né-
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zOknek, mivel a versenyeket itt is stadion jelle-
glien kiépitett palyakon vagy rendezvenytertlete-
ken tartjak. Fontos, hogy a Drift sportag teljesen
fuggetlen a Nemzetkozi Automobil Szovetségtdl
(FIA), és ezaltal az autosportok hazai képvisele-
tétél a Magyar Nemzeti Autosport Szovetségtél
(MNASZ) is. A legels¢ hivatalos driftedzés 2005
Bszén tortént, mely idépontot az Magyar Drift
Szovetseg (MDSZ) elsd alapkdletételének tekint-
hetlnk, ugyanis ezen esemeényt kovet® héten ha-
rom drift egyesulet alakult. Az egyesuletek kozds
egyuttmukodésével kezdddott meg a driftspor-
tag hazai torténete.

2010-ben ot bajnoki és egy Eb-futam kerult
megrendezésre hazankban. A szovetség év kdz-
ben targyalasokat kezdeményezett szamos Kor-
nyezd orszag szervezeteivel, hogy a Drift Europa-
ban egységes szabalyzatok ala keruljon, ugyanis
a sportag fiatalsagabol adanddan nem rendelke-
zik hivatalos eurOpai vagy vilagszervezettel.
Sikernek értékelhetjuk, hogy Lengyelorszag al-
lando szakmai segitséget kért, mig a szovetség
Romaniaval kozos rendezvénytervet nydjtott be
a 2011-es esztenddre az erdélyi Szatmarnémeti
onkormanyzata reszére. A Magyar Drift Szovetseg
SZoros kapcsolatot apol ezen felul Németorszag-
gal, Csehorszaggal, Szlovakiaval, Szerbiaval és
Horvatorszaggal is.

drifternu
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Egyedi forma, mindségi kidolgozas és vezetési élmény jellemzi a Peugeot vadonatiij kupéjat,
amely a bevett ,,nullazés” gyakorlattal ellentéthen, szamok helyett betiiket visel tipusjelzés
gyanant. Talan ez is arra utal, hogy korszakvaltas el6tt all a francia autéipar.

Eurdpa a német autok blvoletében él, a PSA-cso-
port azonban riadot fUjt, megelégelték a beszola-
sokat, és elhataroztak, igen komolyan ragyurnak
a mindségre, mikozben (j arculatot vezetnek be.
A munka gyumolcse kezd beérni, és ennek elst jele
a Peugeot RCZ. A németautos sztereotipia ellen
hatasos fegyvert dolgoztak ki a franciak: az RC/Z -
ha nem is kinai buzgalommal masolva, de - erésen
emlékeztet az Audi TT kupéra, szandékosan suga-
rozva, hogy van olyan jo, mint a négykarikas mo-
dell Es ténylegl A kompakt 308-as fédarabjaibol
Osszecsipegetett RCZ igazi alomautod szerepkorben
tundokolhet, mikozben az ara a legdragabb kivitel-
ben, a legertésebb motorral is ott vegzadik, ahol az
Audi beugrot kinal a TT alkotta klubba. Az izgalmas
vonall karosszéria kortol és nemtdl fuggetlenul
vonzza a tekintetet, az RCZ valoszintleg akkor sem
megy ki a divatbol, amikor elul korulotte az Gjdon-
sag vihara, és a legszebb az egészben, hogy ku-
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lonlegessége ellenére az autd hétkoznapi modon
hasznalhato. Az utastér maximum 2+2 szemeélyes,
ami a gyakorlatban inkabb 2 felndttet jelent, viszont
3 csomagtartd 321 litere meglepden jO érték.
A felszerelés gazdag, a kidolgozas els¢ osztalyy,
a cstuicsmodellben még a mUszerfalat is bér boritja,
s szép részlet a kozépkonzolra tett hagyomanyos
ora. A 200 loerds turbomotor kénnyedén, erdlko-
dés nélkul mozgatja a kupét, a manualis valtd pon-
tos, akarcsak a kormanyzas, és kanyarban remekel
az RCZ — atlagos vezetd soha nem tudja meg, hol
hazodik a futomU tdréshatara. A menetkomfort el-
viselhetd, de rossz Uton azért zotyogds a haladas,
6s aki megrendeli a 19 colos felnit, szamitson ra,
hogy nagyon kell rajuk vigyazni. A tesztautd bd
10 millio forintos ara a lehetdségek maximumat
jelenti, de 7,8 millio forintért mar megszerezhet®
a gyengébbik 1.6 THP (156 LE).

Krepsz Zoltan, Autonavigator.hu

,Nagyon kulonleges autd. A szép forma egy
nagyon sportos, temperamentumos belsével
parosul. Erés a motorja, alacsonyan van a suly-
pontja, ami miatt nagyon jol kanyarodik. En azt
a valtozatot probaltam, amin nagy fékek voltak,
igy nem csak a gyorsulasa, hanem a lassulasa
is |6 volt. Izig-vérig sportautd. Elkezdesz vele
menni, és nem is akarsz megallni, mert annyira
kulonleges élimény a vezetése. Szivesen meg-
tartottam volna”
Ifi. Toth Janos
hetszeres magyar bajnok raliversenyzé

AUTONAV!GATOR:HU
Veteli tanacsado
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Peugeot 308 (2007-)

Divatos forma, tagas utastér, korszer(i motorok,
igényes anyagok az utastérben, kupé-kabri6 és
hétszemélyes kombi is van bel6le, utobbi nyujtott
tengelytavolsagu.

Kissé feszes rugozas, pontatlan és |6tyogds kézi
valto, rangatos robotizalt automata.

o Korszer(i BMW-benzinmotorok,
sajat HDi dizelek

* A 16 colosnal nagyobb kerekek razossa teszik
arugozast

o Akar kilenc Iégzsakkal is rendelhet6, toréstesztje
alapjan nagyon biztonsagos

* Sokat kitakar a vaskos A-oszlop

 Tagas utastér, kiilonosen a nyujtott
tengelytavi kombiban

2 fajta motor, 90-140 LE, 1560-1997 cm?,
3 féle karosszériaval

Osszértékelés: 4,0  Mozgas: 3,0
Utasteér: 4,0 Kényelem: X0)
Hasznalat: 50  Arkéltségek: 3,0
Berendezés: 4,0 Fenntartas: EX)
Motor: 4,0 Biztonsag: 5,0

2 fajta motor, 95-175 LE, 1397-1598 cm?,
3 féle karosszériaval

Felnétt utas 35 pont %k kK
Gyermekutas 39 pont Yk kK
Gyalogos 19 pont  *k*k
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Tanacsado

Mindig hatra szereltessuk!

Ahogy az iskolaban a rosszabb gyerekeket szokas eldre, a tanar szeme elé iiltetni, gy
arosszabb allapoti guminak is - barmennyire is meglepd, és barmennyire is az ellenkezéjét
sulykoltak belénk évekig - az elsd tengelyen van a helye.

Manapsag egyre nagyobb szerep harul az autoban
az elektronikus védelmi eszkozokre, kuldnosen
a menetstabilizalora (legkozismertebb jeldléssel
ESP), amely nagyon hasznos ugyan, de egyaltalan
nem mindentudo, mint azt sokan tévesen kéepze-
lik. Arrol nem is beszélve, hogy napjainkban, az
olcsobb modelleknél még nem altalanos a meg-
léte, igy kulonosen hasznos lehet azon tanacs, mi-
szerint ha nincs pénzunk teljes garnitdra teli gumit
vasarolni, és csak két abroncsra futja a budzsébdl,
akkor mindig a hatso tengelyre szereltessuk fel
a jobb allapotlakat — ez akkor is gjanlott, ha két
jobb, illetve két rosszabb allapotban 1évé hasznalt
gumink van. E modszer indoklasa egyszert fizi-
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kai magyarazat. Ha a jo gumik az els6 kerekeken
vannak, a rosszabbak pedig hatul, akkor félreve-
zetd lehet az auto viselkedése. Mikdzben azt hisz-
szuk, hogy jo a tapadas, és minden rendben van,
a hatso kerekek mar nagy valoszinliséggel elérték
a kritikus hatart, igy amikor az auto eleje meg-
csuszik, az instabil far garantalhatoan ki fog tor-
ni, komoly vészhelyzetet eldidézve. Ha a rosszabb
allapotd gumik az els® tengelyen vannak, ugyan
elobb érezzuk majd bizonytalannak a haladast, de
éppen ez inthet minket kell® dvatossagra, raadasul
szamithatunk a jo hatso abroncsokra

Krepsz Zoltan Autonavigatorhu

MAR KAPHATO!
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Uj Lancia Stratos

CENTRON GUMISZERVIZ

Pilisborosjend, Bécsi ut 23.

Az osszes Ferrarit lenyomja

Ferrari alapokra épiilt a New Lancia Startos, ez eddig sem volt hétpecsétes titok, de azt nem
tudtuk, hogy gyorsulasban elkeni az 6sszes maranelloi gép szajat. Az egyetlen példanyban
létezo New Stratos német tulajdonosanak fontosabb az auto gyorsulasa, mint a végsebessége.

Sokaig azt hitttk, gyari projekten dolgoznak a Pi-
ninfarinanal, aztan kiderult: a New Lancia Stratos
egyaltalan nem lesz sorozatgyartasu termék, csu-
pan egy német milliomos Uzletember megren-
delésére épitették meg a kulonleges, multidézd
autot. A hir felroppenése ota kulonféle pletykak
keringtek a miszaki adatokrol, de most kiderult
az igazsag, hogy pontosan milyen alapra tervezték
a kocsit, illetve, hogy mit is tud valojaban

Donor szempontjabol a Ferrari F430 Scuderia
helyes tippnek bizonyult, am az alvaz 200 milli-
meéterrel rovidebb, mint a maranell0i autod eseté-
ben, és egy FIA szabvanynak megfeleld bukokeret
is beszerelésre kerult. A New Startos teljes hosz-
szusaga 4181 mm, szélessége 1970, magassaga
1240 mm, tengelytavja pedig kereken 2400 mm.
A sgjat tomeg 1247 kg, ennek 44 szazaléka az
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els®, 56 szazaléka a hatso tengelyre jut. A motor
az F430 V8-asa, am a Scuderia 510 [bergje he-
lyett 540 loerdt tud a gép 8200 1/min fordulaton,
mig a forgatonyomaték maximuma 500 Nm. Az
erosodesben nagy valoszintiséggel szerepet jat-
szik a nemet Capristo kipufogorendszer is. Sum-
ma summarum, egyetlen loerére csupan 2,3 kilo-
gramm mozgatasa jut, ami kifejezetten jo érték.
Az autd 3,3 masodperc alatt gyorsul 0-100, 9,7
masodperc alatt 0-200 km/orara, igy ezzel tulaj-
donképpen veri az 0sszes gyari Ferrarit. A vég-
sebesség azonban kimondottan szerénynek tnik,
az ember tobbre szamitana, mint 274 km/h, de ez
a valto rovid attételezésével magyarazhato — a tu-
lajdonos jobban szereti a robbanékonysagot, mint
a 300 km/h feletti szaguldast

Krepsz Zoltan — Autonavigatorhu

Tel.: 26/337-330, 20/585-6640
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A Brit Formula Renault-bajnoksag idei harmadik helyezettje, Kiss Pal Tamas volt a vendégiink
a kévésziinetben, aki még nem tudta megmondani, hogy jovére hol folytatja a Formula-1 felé
vezetd utjat, de azértigy is jot beszélgettiink vele.

HANY EVES KORODBAN VOLTAL EL6SZOR AUTOVERSENYEN?

Természetesen raliversenyen voltam elészor.
Apukamat néztem meg, egy harmadosztalyu
versenyen, ahol kereklampas Zsigulival indult
En nem is nagyon emlékszem ra, csak fényké-
peken lattam. A batyam hétéves volt, én akkor ot
lehettem. Arra viszont emlékszem, hogy nagyon
tetszett, mi festettlk a rugokat. A batyamat a rali

52

fogta meg, engem inkabb az autok, a hangjuk,
az illatuk.

MELYIK SPORTOLOT TISZTELED A LEGJOBBAN?

Nem tudnék egyet kiemelni, de minden olyan
sportolot nagyon tisztelek, aki a sport mellett
mast is csindl, tanul vagy dolgozik, illetve a profi
sportolokat, akik emberfeletti teljesitményt nyudj-

tanak. Kivulrdl egyiken sem latszik, hogy mekkora
munkaval jar.

MILYEN KONYVET OLVASTAL UTOLJARA?

A rali évkonyvet. Elétte meg valamelyik kotelezd-
olvasmanyt. Volt, amelyiket roviditve. Inkabb ma-
gazinokat szeretek olvasni

MELYIK A KEDVENC FILMED?

Van egy par. A Taken az egyik kedvencem, de nem
reg néztem meg a Karate kolykot, azt is viccesnek
talaltam. Az igazan jo filmeket szeretem moziban
megneézni, de tobbnyire inkabb otthon tévézek, az
kenyelmesebb

MILYEN GYAKRAN HASZNALOD AZ INTERNETET?

Naponta. Minimum két orat. Az egyetemhez elen-
gedhetetlen, nagyon sokat levelezek, de a verseny-
zéssel kapcsolatos Ugyeket, repuld-, szallasfoglalast,
autobérlést, biztositaskotést is a neten intézem

MIT TESZEL A KORNYEZETED VEDELME ERDEKEBEN?
Szelektiven gydjtjuk a hulladékot

MILYEN ZENET HALLGATSZ?

Mindegyik mUfajban van kedvencem, de leginkabb
a popot szeretem. Jason Derulo a kedvencem, de
szeretem Rihannat és Lady Gagat is. Utazas koz-
ben, repultn, kocsiban szoktam zenét hallgatni, de
tanulas kdzben is szol mellettem valami

MILYEN EGY VERSENYZESNELKULI IDEALIS HETVEGED?

Nyugis. Szorakoztato sporttal telik, ami lehet tdra-
bicikli, foci a baratokkal, kirandulas. Vagy egy olyan
vasarnap, amikor nem csinalok semmit. De ahogy
id8sodik az ember, egyre kevesebb ilyen van

KIT HIVNAL MEG EGY ITALRA?
Ross Brawnt, Frank Williamst vagy barmelyik For-
mula—1-es csapatvezetdt, mérnokot. Biztosan

sok tanacsot tudnanak adni, hogyan lehet eljutni
a csapatukhoz.

MIT SZERETSZ AZ AUTOVERSENYZESBEN A LEGJOBBAN?
Nagyon izgalmas dolog egy hibatlan kort ossze-
rakni, minden ezred masodpercért minden centi-
meéterért megdolgozni.

MIT SZERETSZ AZ AUTOSPORTBAN A LEGKEVESBE?
Azt a rengeteg ,szerény” embert, akik meég ko-
szonni sem tudnak a masiknak

MI ALAPJAN VALASZTOTTAD A JELENLEGI UTCAI AUTODAT?

Egy haroméves ,D" Opel Corsam van. Apukam-
mal kozosen valasztottuk. A kényelem volt az
elstdleges szempont. Hasznaltan vettuk, de na-
gyon elégedett vagyok vele. Arra, amire nekem
az auto kell, tokeletesen megfelel. Az egyetlen
dolog, ami nem tetszik benne, hogy haromajtos.
Ettdl jobban néz ki, de akkora az ajtaja, hogy bun-
tetés vele parkolni

MILYEN VERSENYAUTOT PROBALNAL KI A LEGSZIVESEBBEN?
Egy GP2-est és természetesen egy Formula—1-es
autot. Mindegy melyik csapatét, szerintem az utol-
SO F1-es auto is hatalmas élimény lenne. De na-
gyon érdekelne egy WRC is. Akar utaskent is szi-
vesen bellnék

HA EGY DOLGOT VALTOZTATHATNAL MAGADON, MI LENNE AZ?
Lelkileg lehetnék erdsebb. Gyakran el¢fordult,
hogy nem hittem magamban. Nem hittem el,
hogy gyorsabb tudok lenni az ellenfeleknél. lllet-
ve a tanulasban sokat segitene, ha egy kicsit tobb
sutnivalom lenne, és kdnnyebben a fejembe men-
ne az anyag

BE MERNEL ULNIKISS PAL TAMAS MELLE EGY VERSENYAUTOBA?
Persze. A batyam nem szeret mellettem Ulni, de
én omellé is siman beulok.

ACELLEMEZEK, ZARTSZELVENYEK, GERENDAK, LAPOSACELOK, SZOGACELOK, BETONACEL

BETONYT

KERESKEDELMI ES EPITOIPARI
KORLATOLT FELELOSSEGU TARSASAG

Iroda: Budapest
Jozsef A. u. 33.

tel.: 06/20-467-4122
Gyér: 06/20-556-0825

Raktar: Csepel Miivek teriiletén
Aluminiumhenger u.
tel.: 06/20-983-5580

06/20-238-8988
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Tisztelt Versenyz6k, = ,
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ATTEKINTO TERKEP

Eltelt egy Ujabb év, és a Rallye szerelmesei idén
utoljara talalkozhatnak egymassal.

lsmét a Hungaroring ad Otthont versenyunknek,
koszonet érte a HS Zrt. vezetésének, és elst sor-
ban Frank Tamas Urnak!

Nagy 6rom szamunkra, hogy a tavalyi sikeres ver-
seny utan ismét bizalmat szavaztak nekunk a ver-

[tt a bizonyiték, évrél évre egyre tObben szeretnék
atélni azt az éiményt, amit ez az egyedulallo ren-
dezveény, ezen a fantasztikus palyan tud nyujtani!

Az idei évben is igyekeztunk Ujitasokat bevezetni
a verseny programjaba!

Az Unnepélyes rajtceremonia, az els¢ - sotét-
ben zajlo - gyorsasagi szakasz, s az utolsd MAX

o) o)
senyzok is, rekord szamd, tobb mint 160 —aseld-  CITY Superfinal korpalya mélto befejezése ennek § §
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Asi el®szor a Szilveszter Ralin

Nem sokat bir otthon iilni Asi, aki az Orszagos Ralibajnoksag megnyerése éta is folyamatosan
versenyez, és persze nyer. Megkérdeztiik tdle, hogy milesz akkor, ha a Szilveszter Ralin kikap,

és mi lesz akkor, ha nyer?

,Még soha sem mentem a Szilveszter Ralin, de egy
nagyon jo hir(i verseny, Ugyhogy éppen ideje volt,
hogy kiprobaljam” — mondta Asi. ,Azért indulok
it is, mint az 6sszes tobbi meghivasos versenyen:
hogy élvezzem. Amikor fiatalabb voltam, megtan-
koltam a dizel golfomat és addig autdztam vele

Kazar Miki a haromszoros gydztes
Kétszer Mitsubishivel, egyszer pedig egy quaddal nyerte meg a Szilveszter Rali Kazar Miklés.
Idén mar licences versenyzoként indul, igy abszolitban nem értékelik. A kéziféket viszont pont

ezért lehet egy kicsit hizgalni.

,Nagyon szeretem a Szilveszter Ralit és nagyon
kedves emlékeim vannak rola” — mesélte Kazar.
Lt nyertem elészor raliversenyt s egy nagyon
szinvonalas rendezvénynek tartom, olyannak,
ahova meg lehet hivni a tamogatokat, barato-
kat. Az idén elég sokat mentem a Hungaroringen
a SEAT kupaban, tulajdonképpen azzal az autoval
is indulhatnék a Szilveszter Ralin. 300 loerds, tur-
DOs az Is, csak a hatsokerékhajtas hianyzik beld-
le. A szUk kanyarokban hatrany lenne, mert nincs
benne kézifek. Meg a jobboldali Ulés is hianyzik
beldle, Ugyhogy Sz8ke (Tamas) ott kapaszkod-
hatna a bukocsébe. Ezért inkabb a Mitsubishivel
indulunk. Az idén mar licences versenyzd vagyok,
ugyhogy abszolutban nem értékelnek. Eddig min-
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a Bakonyban, amig tartott a gazolaj. Ez most sokkal
szervezettebb modja az autdzasnak. A meghiva-
sos versenyekre is szeretek felkészulni, de messze
nem olyan komolyan, mint egy rali 1-es futamra.
Altalaban hasznalt gumikkal versenyzem. Leg-
utobb Kincsesbanyan indultam egy versenyen, an-
nak a palyabejarasa alatt kozgydlésen voltam, és
csak reggel a rajt eldtt gurultam egyet a palyan.
Ezt egy rali 1-es versenyen nem lehet megtenni.
A Szilveszter Ralira is azért megyek, mint minden
versenyre, hogy nyerjek, de ha valaki gyorsabb lesz
nalam, akkor nyilvan ¢ fog nyerni és fejet kell haj-
tani elétt. Nem nyerhetek meg minden versenyt,
s szerintem a bajnoki cimem sem lesz értéktele-
nebb, ha egy meghivasos versenyen vernek meg.”

/w//

97, 1¢

. Napi nyole ord a munkahelven, ketto a dugoban.
Szikségem van egy helvre, ahol csendes, alkoto maganyban lehetek,
vagy a barataimmal feltoltodhetek a mindennap rohanas utan.

[Kaveét kortyolni a teraszon, mikozben gyonydrkodam a hegyekre

den évben nagyon az idére mentunk, most egy ) |
nézd kilarasban..

Kicsit lehet a nézbdknek is autdzni, és meghuzni
a kézifeket. Egy Mecsek Ralin, ahol 1,6 masod-
perc dont, nem lehet hizgalni a kéziféket, mert sl ) =i v o
idot veszitesz vele és kikapsz, de itt belefer ez is” .Etgﬂt-f_fllml. pat kart « latvanyio kordl,
surana a Lite Wellnes Clubban egy

lazito masszazzsal inditani a napot...”
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Turan vb-rél a Szilveszter Ralira

A Catalunya Ralin elszenvedett balesete utan a Szilveszter Ralin all eldszor rajthoz Turan
Frigyes. Az eltort kulcscsontja mar jol van és bizik benne, hogy 0 is jo formaban lesz, mert mar
alig varja, hogy autoba iilhessen. Ja, és @ is igért valamit a kézifékkel kapcsolatban.

,JO lesz mar autdba ulni” — lelkendezett Turan
Frigyes. ,Ev végén mindig kulon-kulon szoktunk
versenyezni (Zsiros) Gabival. O az idén a Mikulas
Ralit valasztotta, ott én voltam az ¢ csapatveze-

/sirpapa, csak kilincesel elore

t6je, most ¢ lesz az enyém. Egy nagyon kedves
baratom, Nemrava Feri fog navigalni, akivel tavaly
a Mikulas Ralit nem tudtuk befejezni a Fabiaval,
es meg akkor megbeszéltuk, hogy az idén be-
potoljuk. Kiss Elemér Subarujaval indulunk, amit
évkozben tobbszor is vezettem, segitettem Ele-
mérnek beallitani. Most pedig kaptunk téle egy
lehetdseget, hogy versenytempoban is kiprobal-
hassuk az autot. Termeszetesen szeretnénk most
is nyerni, de az is fontos lesz, hogy a kdzonség és
mi is j0 hangulatban bucstztassuk az évet, Ugy-
hogy tobbszor szeretnék lenylini a kézifékhez
Nagyon jo versenyre szamitok, és ha nem is ké-
szulunk ra olyan alaposan, mint egy vb-futamra,
komolyan vesszuk. Remélem a kulcscsontom is
ol birja és én is jo formaban leszek”

Zsiros Imre szereti halmozni az élvezeteket, foleg ha a Szilveszter Ralirél van szé. Erre a versenyre
ugyanis mindig duplan nevez, egyszer eléfutoként, egyszer pedig versenyzoként. Igy tobb
szponzorat tudja megautoztatni, és tobbszor tud kilinccsel elére érkezi a VFTS-sel.

,HUUG, nagyon rossz évem volt” — mesélte.
,A munka, tudod. Alig volt idém versenyezni, de
mar annyira hianyzott a VFTS. A nyaron felUji-
tottuk, ugyhogy meég csak bele sem tudtam ulni,
de amikor kész lettunk elvittemn bejaratni. Te, ez-
zel még a dugbban is egészen mas allni. Az egyik
lampanal kiugrott a mellettem allo autobol egy
srac és a VFTS kis ablakan betuszkolta a Rally Le-
gend musorfuzetét Ezzel menjetek ki, hadd lassak
az olaszok milyen az igazi versenyautd. Na, most
akkor magyarazzam meég, hogy miért indulunk
a Szilveszter Ralin? Kétszer? Szerinted mennyi-
re hianyzik mar, hogy kilinccsel elére érkezzink?
A VETS-sell De pont neked magyarazzam?”
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53 Mozer Attila
54 Lencse Zoltan

Mitsubishi Lancer Evo VI
Mitsubishi Lancer Evo IX

Szilagyi Sandor
Viczena Gabor

173 Gyabronka Istvan  Maurer Péter Opel Ascona -
174 Benko Adam ___ Halenkar Gergely __ Lada 2101 25 Kicsak Attlla : Mitsubishi Lancer £vo VI
175 Gyenes Andras Gyulai Janos Lada 2101 56 Strobl Ba\gzs Tinter Oszkar Mitsubishi Lancer Evo VI
176 Juraj Rakuscinec  Vladimir Lieskovec Fiat 125 Special 57 Fazekas Gabor Madar AH@ Mitsubishi Lancer Evo VI
177 Horvath Gy6z6 Horvath Norbert Opel Manta 58 Barsi Norbert Nagy Istvan Mitsubishi Lancer Evo IV
59 Kobol Ferenc Valko Tibor ,Gyula” Mitsubishi Lancer Evo VI
“ 60 Lénart Andras Nagy Tamas Mitsubishi Lancer Evo VI A R CA D D M
1 Asi Piko Zsuzsi Mitsubishi Lancer Evo IX 61 Karsai Zoltan Karsai Zsolt Mitsubishi Lancer Evo VI

Nemrava Ferenc Mitsubishi Lancer Evo VI

2 Turan Frigyes

Subaru Impreza 2010

62 Tergulicza Sandor

Hagali Hammed

3 Jozef Béres

Répas Zoltan

Mitsubishi Lancer Evo IX

63 Pap Viktor

Petke Lorant

Subaru Impreza N12

4 |gor Drotar

Vlado Banozi

Subaru Impreza WRC

64 Lencses Zsolt

Pétervari Tamas

Mitsubishi Lancer Evo VI

5 Kazar Miklos

Szbke Tamas

Mitsubishi Lancer Evo IX

65 Toth Karoly

Fodor Krisztian

Lancia Delta HF Integrale

6 Hideg Krisztian

Kismédi Endre

Mitsubishi Lancer Evo IX

7 Matics Mihaly

Matics Klaudia Dora

Mitsubishi Lancer Evo IX

8 Osvath Péter

Farnadi Agnes

Mitsubishi Lancer Evo IX

66 Toth Istvan

Pesti Péter

BMW 325

25 Jedloczky Laszlo

Komaromi Béla

Subaru Impreza

26 Juhasz Csaba

Juhasz Zsolt

31 Broz Jiri

Neoral Martin

Skoda Felicia Kit-Car

32 Kurtos Imre

LaszIo Istvan

Opel Astra OPC

33 Orai Balazs

Orai Taller Zsuzsanna

Honda Civic Type-R

51 Medvecz Péter

Medvecz Péterné

Mitsubishi Lancer Evo VI

52 Pintér Laszlo

Sarga Viktor

Mitsubishi Lancer Evo VI

89 Szemmelroth Attila

Szemmelroth Anetta

Honda Civic Type-R

90 Madari Imre

Haracska Tamas

Honda Civic Type-R

60

ARCADOM Zrt.

2051 Biatorbagy, Vastit u. 3.

- - lovak F
?C\)ﬂBErd\ legr Taborfzk\ Attila Mitsubishi Lancer Evo IX g; SBZeg\vsaéer‘Z;ecm A 35kG Pater \33\‘722‘;6 Telefon: (36—1) 476-2600

alogh Janos ,GPG Mitsubishi Lancer Evo IX -
11 st Jozef Béres Kovacs Renata Audi Quattro Coupe 69 Pahi Csaba - Qezgo E”,K Toyota Corolla Fax: (36'1) 476-2610
12 Roman Grendel Mitsubishi Lancer Evo IX 0 SE“WQ‘Z?’ Daniel Va'dasg Sandor BMWE30 E-mail: arcadom@arcadom.hu
14 Szijj Csaba Madar Gabor Mitsubishi Lancer Evo VI 71 KBhazi Karoly Ke,” Sandor BMW 3207 Internet: www.arcadom.hu
15 Ifj. Cseh Vilmos Fejes Gabor Mitsubishi Lancer Evo IX 72 Tajmel T\por G?“K Katah’n BMWE30 ’ ’ ’
16 Borsi Gergely Diebel Andras Mitsubishi Lancer Evo VII 73 Nyes@ Robert Ngmeth Ga,bor BMw M3
17 Domonkos Laszlo Palotai Kristof Mitsubishi Lancer Evo VI 74 qurko Tibor Geéczy Tamés BMWES6 Vezetd neve: Hajdu Ldszlo
18 Dr Varga Attila Savanyu Roland Mitsubishi Lancer Evo IX 75 Kiraly Zsolt Kustra Tamas BMW318 . 16
19 Budavari Zoltan Mitsubishi Lancer Evo VIII 76 Lisztes \mr’e Seprenyi Levente BMW 325i VAT ID
20 Borbas Szabolcs Kiss Roland Mitsubishi Lancer Evo VII 77 Lgvas Zol}am BQrony\ Zsolt BMW 325 E30
21 Vas Zoltan Mitsubishi Lancer Evo VI 78 Bodi Szilard La”? Po@md BMW 325i
22 Maricsek Miklos Adamcsek Istvan Mitsubishi Lancer Evo VI 79 Suszter $7abo\cs Juha§7 J’amos BMWE3Q
23 Kozma Gabor Subaru Impreza N10 g?\s}agyhajuGSzab?\cs ;gﬁjig‘em ngézg

arsanyi Gergely ila . PR R

24 Notheisz Attila Notheisz Atika Lancia Delta 83 Torbosk 75013 Deak Norbert MW 333 Tevekenysegl kor_

27 Kadar Attila Békesi Gabriella BMW 120D 83 Haltiner Zsolt Markus Fuchs BMW 318 * Eptletek generdlkivitelezése
+ Magascpitési munke
28 Ollé Sasa Budai Annamaria Suzuki Swift S1600 85 5zabo Barnabas  Szabo Beatrix BMW 320 * Egyéb épitoipari szolgaltatds
p 86 Szombati Istvan Kalmar Norbert BMW 320
29 Pénzes Zsolt Suzuki Ignis S1600 - . - . Mélyé itesi munkdk
30 Dibusz Laszlo Tenke Bertalan Skoda Felicia Kit-Car 87 Takacs Zo\tgn Piszker Istvan BMW 318 p
88 Papp Laszlo Ifj. Ivanics Lajos Volvo C30

34 Rimar Tamas Erdey Janos Honda Civic Type-R 91 Crai Zoltan _ K,OZGKFQTEHC Honda Civic Type-R Range Of aCthIty.'
35 Boroznaki Tibor Lada VETS 92 Jancza Tamas Orai Balazs Honda Civic Type-R
36 Kiscsatar Imre (3da VFTS 93 Patonai L}asz\o Toth Krwsz}wma‘ Ope: Astra .G | ructi buildi
37 Szolyka Miklos Gal Roland (203 VETS 25 IgsabaTPeter gzagad Kagqg \?\[/JVEGA‘SfUa enerat construction Of utldings
38 Veréb Zoltan Kailbach Gergely Lada VFTS 5 SOUS, ?”;as Zzabgdkoé’ i or o GOH * Building construction works

- - zabo Tibor sebbik Zso 0 45 . .
2(9) ;wa ‘Dav‘d Hamza Tamas taga ﬁg 57 Varga Coaba Tk Tomy VW Cort o Other building industrial services

siros Imre ada . . .
41 Milan Blahout Hynek Sireda Lada 21074 98 Orosz Zsolt____ simon Levente VW Golf * Foundation engineering works
20 Dravucz Oliver 75183 Gabor Opel Corsa GSI 99 Ifj. Komaromi Béla  Komaromi Béla Renault Clio
43 Abert Szabolcs Honda Civic 100 Ronyecz Zoltan Varga Zoltan Renault Clio
44 Sos Nacsa Gabor ~ Godor Jozsef Akos Suzuki Ignis 1812 Ss‘abma LE;’%‘O Eorrayﬁano{s c — (D)eu%iot 506516
; - elencei Adam oma Jozsef ,Csimpi el Corsa s . 1.
45 Lendvai Istvan Rolf ~ Madar Tibor Peugeot 205 GTI 103 Kiss Zooit Kisone Morics NOraD Lapda 3105 Tatlgkeltsberelh.
46 Madar Sandor Oszlanszki Gyorgy Skoda 130 RS 104 F R Koroa T VETS
47 Ordogh Miklos Kispal Tibor Ford Escort arago Ricsl orod Jomt Lada . .
105 Nagy Varga Géza  Korodi Andras Lada 2101 . Genemlausfuhmng von Gebduden
T | 10c oo Gibor Lada VFTS « Hochbauarbeiten
48 Szager Csaba Antal Miklos Mitsubishi Lancer Evo V. 107 Kokal Gabor Lengyel Tibor Lada VFTS And industrie Dienstlei
29 Kocsomba Karoly  Mészaros Laszo Mitsubishi Lancer Evo IX 108 Ku(rah E?a\\qt Harmos Gfrgc\y Lada VFTS * Andere Bauindustrie Dienstleistungen
50 Berényi LaszIo Kovécs Péter Mitsubishi Lancer Evo IX 109 Olah LaszIo Fodor Ern6 Lada * Tiefb auarbeiten
110 Széke Péter Szbke Zsolt Lada 2107

Telenor Székha




" T | o scrosisoma  NagyvaradiRobert _Lada 2105
111 Dicsé Peter Herbaly Attila Lada VFTS 149 Toth Gabor Szilagyi Péter Lada 21074
112 Krizsan Péter Lada VETS 150 Schirger Péter Gregus Gabor Lada 2101
113 Nemerey Adam  Géczi Emese Lada VFTS 151 Joo Laszlo Zeke Zsolt Toyota Corolla
114 Szabo Norbert Soltész Laszlo Lada VFTS 152 Majoros Gyula Kulcs Laszlo Gergd ~ Skoda Felicia
115 Kiss Zsolt Sz0llar Csaba Lada VETS 153 Uveges Gabor Nagy Marianna Skoda Felicia
116 Baran Norbert Lada VETS 154 Kondor Lajos Pazi Peugeot 106
117 Biro Zsolt Mészaros Laszlo Lada VFTS 155 Mélykuati Lajos Csejtei Péter Honda Civic
118 Kovacs Istvan Juhasz Lorant Lada VFTS 156 Szegedi Ferenc  Szkupi Gabor Honda Civic
119 Nagy Adam Gybri Tamés Lada VETS 157 Karai Istvan Katona Gyula Mazda 323
121 Simak Tamas Baranyi Tibor Lada VFTS 158 If). Antalffy Gyorgy Vas Borosi Adam Suzuki Swift GTI
122 Traki Kapcsos Tomi Lada VFTS . .

” 159 Racz Péter Papp Katalin Suzuki Swift GTI
123 Meggyes Zsolt Meggyes Gabor Lada VFTS
pa— . - 160 X Y Peugeot 106XSI
124 7oltan Jozsef Kaposznyak Csaba Lada VFTS - ” ” ”
- - . 161 Takacs Andras Kovacs Zoltan Suzuki Swift GTI
125 Balogh Andras S00s Istvan Lada VFTS —— .
— 162 Fabian Otto Paliczki Hajnalka Suzuki Swift
126 Baksai Laszlo Laboncz Katalin Lada 2107 -
. - . 163 Borbas Attila Urogi Zsizsanna Suzuki Swift
127 Bodogan Ferenc  Bodogan Balazs Lada 2105 - ” -
p; Py 164 Szabo Zoltan Kiss Marton Ambrus  Suzuki Swift
128 Borbély Tibor Pannuska LaszIo Lada 2101 — S
p - - 165 Tajti Arpad Tézsér Henrietta Lada 2105
129 Bodi Sandor Székely Zsolt Lada 21074 . -
= - - 166 Borza Gyula Cséfalvay Tamas Lada 2105
130 Csaki Sandor Csaki Robert Lada 21074 PP -
— 167 Karé Laszlo Macsai Martin Lada VFTS
131 Danis Tibor Demjén Péter Lada 21074 - ”
. - 168 Kollar Csaba Fazekas Péter Lada 2107
132 Erdei Zoltan Mantz Akos Lada 21074 - -
. —— - 169 Poczang Valér Bero Attila Lada 2105
13310 Vizeh Karoly _ Uparosi Janos Lads 2107 170 Toth Tamas Pityi Pityinger Péter  Skoda 130
134 Képes Jozsef Lada 21074 v ne
135 Kun Gabor____Trei Tamas Laca 2107 ... w
136 Marta Janos Homok Tamas Lada 21074 171 Benke Jozsef Kardos Gyongyvér  Trabant
137 Bucsi Jozsef Siska Janos Lada 172 Somogyi Zoltan ~ Kavai Gyorgy Trabant
138 Gazdik Laszlo Ruga Endre Lada 21074 5
139 Panya Levente Borcsin Zoltan Lada 2107 El6futok
140 Vadocz Daniel Toth Péter Lada 2107 0. Szager Csaba Antal Miklos Mitsubishi Lancer Evo V.
141 Varga Zoltan Paulovics Andras Lada 21074 00. Paldi Zsolt Csépany Csaba Lada VFTS
142 Zsolna Jozsef Szabo Vadkutya Zoltan Lada 2107 000. Zsiros Imre Lada VFTS
143 Galambos Gabor  Rakosi Attila Lada 2101 01. Horvath Andras Horvath Zsolt Lada 2105
144 Holecz Krisztian ~ Nagy Zoltan Lada 2105 02 Janosa Akos Brunekker Arpad Lada VFTS
145 Karner Zoltan Koltai Zsolt Lada 2105 03. Nagy Zoltan Nagy Péter Opel Omega
146 Kocsis Gabor Lada 04. Martin Koci Imrich Ferencz Renault Clio R3
147 Nagy Attila Szecsédi Andras Lada 2105 05. Herr Matyi Szabo Géza Dacia Duster
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ot || Szurkolj biztonsagosan!
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L= i e ‘ 1. Olvasd végig! 9. Jobb keveset latni, mint semmit soha tébbé!
__...‘rl'_"'_. P2 | —\‘!. 2. Ne érezd magad sérthetetlennek 10. Mindig jol nézd meg kinek a szurkolo
= st és halhatatlannak! taboraba alltal vagy maradj csendben!
£33 . * | = = 3. Egy elszabadult aut6 nagyot tud tni! 11. Anyad, apad, kishugod, 6cséd, nejed,
e —m } by LW PR 4. Nem biztos, hogy van talvilag! gyereked stb., otthon var.
II I 5. Ne allj, bamészkodj, olvass a palya mellett, 12. Légy tekintettel édesanyadra. Képzeld el,
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=T 6. Ne allj fa, korlat, fal, kerites elé! allitjak le a versenyt.
-"!‘ 7. Semmiképpen ne (ilj a palya szélére, 13. Viselkedj ugy, hogy véletlenil se feltéte-
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3 L, U 8. Ha rend6r vagy rendez6 rad szol, gondold
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mHnler-bAu

Iparba godolkodunk...

Székhely:
H-2045 Torokbalint, Alsoerddsor 13.

Tervezé iroda:
H-2030 Erd
Budai (it 20. KORALL HAZ I.

Telefon: +36-23-523-093
+36-23-523-094

Mobil: +36-20-942-0448
Mail: info@mahlerbau.hu
Web: www.mahlerbau.hu
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Ejszakai expressz gyiijto,
és terito szallitas.
[ ]

Nappali expressz szallitas.

24 oras szallitas.

Logisztika.

www.24hfutar. ha 06202242424




