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L’evasion de Hébert et Boudard,
en 1941

. Etsionleur
piquait un avion?




C'est une histoire difficilement crédible.

En 1941, deux éléves pilotes francais ayant décidé de rejoindre
I’Angleterre, choisirent de voler un avion la ou il s’en trouvait

avec le plein d’essence,

c'est-a-dire sur une base aérienne allemande.

lls avaient a peine vingt ans, ils s'appelaient Denys Boudard et Jean Hébert.
Le premier nous raconte son aventure.

Le second connut un destin particulierement tragique.

Il fut tué par ceux-la méme qu'il avait choisi de rejoindre. par pierre caiara

“histoire débute a Bernay-

Saint-Martin,dans 'Eure,

en 1939. Une école de

I’ Aviation populaire,créée

en 1936, occupait "aéro-
dromedelacommune.Onyappre-
nait a voler, notamment, sur des
biplans Caudron C.275 “Luciole”.
Durant I'été de 1939, plusieurs
sections d’Aviation populaire
furent regroupées a Bernay, avec
leurs moniteurs, leurs éleves et
leurs appareils. Denys Boudard et
Jean Hébert figuraient parmi les
éleves nouveaux venus. Apres la
déclaration de guerre du 3 sep-
tembre 1939, I'école devint Ecole
de Pilotage Elémentaire n° 21
(EPE 21) dépendant de I’Armée
de I'Air, dirigée par le Capitaine
Lacasse, ol le pilotage de base était
enseigné aux jeunes débutants.
Rares étaient ceux qui possédaient
un brevet civil. En janvier 1940,
I’EPE 17arrivad’Evreuxet fut pla-
cée sous les ordres du Comman-
dant Barbaux,unvétérandelaPre-
miére Guerre mondiale.

Les préparatifs

Denys Boudard et Jean Hébert
devaient entrer a I’Ecole de
Chasse en mai 1940, mais les
événements prirent une autre
tournure... Leur EPE rejoignit
d’abord Lannion, puis, par étapes,
I’Afrique du Nord. Cette situation
décida nos deux amis a regagner la
France au début de 1941. Arrivés
dans la zone sud, alors libre, ils
passerent clandestinement la ligne
dedémarcationdansle butderevoir
leurs parents.Alors qu’ils passaient
en train pres de 'aérodrome de
Flers, dans I'Orne, Denys Boudard
apercut des Ju 87 “Stuka” sans
surveillance. I1 eut alors une idée:
“Et si on leur piquait un avion?” »

~de Christchurch, I'avion
_ des deux évadés
- de France, entouré par




Jean Hébert acquiesga. Ayant
décidédetenirce projetsecret pour
éviter d’éventuelles représailles,
ils échafaudérent un plan d’opéra-
tions visant les terrains d’aviation
de leur région (Bernay, Caen et
Flers). Ils finirent par arriver a
Bernay, aprés avoir joué a cache-
cache avec le controleur du train
car ils n’étaient pas en regle. Selon
leurs papiers militaires,ils devaient
étre en Afrique du Nord ou leurs
parents les croyaient repartis pour
s’y faire démobiliser!

Au fronton de I"ancienne cidrerie
quiavait abrité 'EPE 21, ils décou-
vrirent un panneau indiquant qu’y
était basée désormais I'unité de
chasse Richthofen (la JG2). Aucun
Bf 109 n’était visible sur le terrain,
gardé parde nombreusessentinelles
maisun groupe d’ Allemands faisait
de I’exercice sous la [érule d’un
sous-officier. Jean Hébert s’excla-
ma a son adresse: “Il est pas beau,
cec...-la?”Maiscederniercomprit
vraisemblablement. Il se rua vers
les Frangais qui durent leur salut &
une fuite éperdue.

Apres cette chaude alerte, Hébert
et Boudard prirent le train pour
Caen et lou¢rent une chambre a
Verson, petit village proche de
I'aérodrome de Caen-Carpiquet.
Des employés de la mairie, com-
préhensifs, leur procurérent des
tickets d’alimentation.

Pour parvenir a pénétrer sur la
base, il leur fallait désormais trou-
ver des vétements... Le comte de
Pouget,ancien chef moniteurde la
base d’Evreux, leur conseilla
d’acheter de la teinture noire avec
laquelle, dans une bassine fournie
par leur logeuse, ils purent trans-
former un bourgeron d’ouvrier et
une combinaison d’aviateur,bleus
a l'origine, en de trés approxima-
tives tenues de mécaniciens de la
Luftwaffe. Le 25 avril 1941, ainsi
accoutrés,ils n’hésitérent pas a pé-
nétrer sur 'aérodrome de Carpi-
quet comme faisant partie de ces
ouvriers frangais qui venaienty tra-
vailler chaque jour. Ils entrérent
parle coté nord,le moins surveillé,
alarecherche delameilleure mon-
ture parmi les quelque 200 a 300
avions présents sur le site.

Un bimoteur Ju 88, bien tentant,
fut écarté. Denys Boudard ne se
sentait pas de taille, avec ses
150heuresde volssuravionslégers.
Méme chose pour des chasseurs
bimoteurs Bf 110sagementalignés.
[ls optérent alors pour un nouveau
repérage le lendemain, cette fois
par le sud. Cette fois, dans un han-
gar, ils apercurent un joli biplan
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Tout sourire
apres leur exploit,
Denys Boudard
(a gauche,
encore chaussé
de lunettes

de cycliste) et
Jean Hébert,
accompagnés

par un
sous-officier
britannique.

Les sourires qui
éclairent tous

les visages
semblent signifier
que leur arrivée
a profité au bon
moral de tous.

Denys Boudard et
Jean Hébert
posent devant
leur prise

de guerre dans
leurs tenues
prétendues
allemandes,
teintes en noir.
A Caen-
Carpiquet,

le Biicker était
vraisemblable-
ment affecté
comme avion
de liaison

a un officier
commandant, ce
qui expliquerait
pourquoi il fut
trouvé avec

les pleins

déja faits.




Biicker “Jungmann™ d’entraine-
ment flambant neuf: Boudard et
Héberttenaientleur proie. [ls déni-
chérentun petitlexique franco-alle-
mandetunalmanach des PTT pour
la navigation et “nord toute™ !
Tout sembla se dérouler si ingénu-
ment! Pourtant, il était temps de
déguerpir, non seulement Hébert,
remonté, venait d'étre pris a partie
par un groupe de Hitlerjungen
(membres des Jeunesses hitlé-
riennes & la morgue dominatrice)
et bousculé par I'un d’eux mais les
habitantsde Verson commengaient
aussi a regarder les deux adoles-
cents en noir avec suspicion.

La grande évasion

Le 29 avril 1941, vers 11 heures.
alors qu’un petit crachin normand
tombait sous un plafond bas, Bou-
dard et Hébert gagnérent le han-
garduBiicker.Apresledépartdiun
mécanicien allemand, ils filerent
vers I"appareil et chercherent vai-
nementsonrobinet d’essence, qui.
par chance,était ouvert. Le réle du
pilote fut tiré a pile ou face. Jean
Héberts’installadansle poste pen-
dant que Denys Boudard brassait
I’hélice. Le moteur partit dans un
vacarme amplifi¢ par I'écho du
hangar, puiss’arréta brusquement.
Hébert,descendude'appareil,jeta
un coup d’eeil a 'extérieur. Hor-
reur: deux voitures allemandes
approchaient... Le cceur battantla
chamade, il fit avec Boudard sem-
blant d’inspecter le moteur, tandis
que les véhicules passaient sans
stopper. Le capot refermé, Hébert
remontaenplace arriere. A cetins-
tant,deux manceuvres frangais lais-
serent devant I'entrée du hangar
une brouette chargée de machefer.
L'un deux écarquilla les yeux
quand Boudard lui demanda dela
déplacer en ajoutant: “Nous par-
tons pour I’Angleterre !

— Je ne veux pas étre mélé a ¢al”,
répondit I'’homme en s’enfuyant
précipitamment tandis que son

chemins de fer, ancien membre de
'aéro-club de Caen, a remettre a
leurs parents. Pour prévenir Jean-
ne de la réussite du plan, le Biicker
effectua un passage en rase-mottes
au-dessusdelagare de Caenenbat-
tant des ailes en ultime salut. Peu
apres, Jeanne postales missives qui,
s'ilavait été prisen leur possession,
auraient pu le rendre complice
de l'opération.

De I'autre coté
de la Manche

Loin de la grisaille normande, a
I'approche des cotes anglaises, les
deux évadés trouverent I'azur du
ciel mais aussi deux chasseurs
“Hurricane” en maraude. Denys
Boudard, qui avait pris les com-
mandes, piqua au ras de I'cau sans
étre poursuivi. Apres des plages
semées d’obstacles se succéderent
des champs garnis de piquets ou
traversés par des tranchées. Impos-
sible de s’y poser sans casse. En
outre, a chaque changement de
régime, Boudard se trouvait con-
fronté au sens de fonctionnement
de la manette de gaz qui était 'in-
verse de ce qu'il connaissait surles
avions [rancais.
Finalement,aprés avoir cherché un
bon quartd’heure une surface suf-
fisamment accueillante, il repéra
unavionquise posaitderriere [’ho-
rizon. Mettant le cap vers lui, il
découvrit un aérodrome ou voisi-
naient “Hurricane”et“Spitfire™. Il
s’agissait de la base de Christ-
church,sur la cote, a I’est de Bour-
nemouth.

Lorsque le biplan a croix noires se
présenta pour atterrir, la panique
gagna une équipe de joueurs de
cricket en pleine action. Le vide se
fit sur le terrain mais, heureuse-
ment,aucun coup de feune fut tiré. »

“Vous connaissez ?”

collegue, plus courageux, faisait En escale a Carpiquet, il y a plusieurs années,
complaisamment le guet. Le petit nous avons croisé un monsieur age, petit, tout a fait
Biicker sortit enfin du hangar... anodin, modestement vétu, coiffé d‘un béret noir. Il
pour se trouver face a face avec une paraissait perdu au milieu de notre groupe de pepiants
nouvelle voiture qui laissa passer brasseurs d’air, pilotes du dimanche, emplumés
courtoisement le petitavion a bord du blouson de cuir orné qui, comme on sait, fait
duquel nos deux aviateurs, nantis la qualité du pilote. Apres avoir jeté un coup d'ceil

de lunettes de cyclistes ¢galement a nos avions, le vieux monsieur restait dans un coin,
dénichées a Evreux,n’en menaient tranquillement, sans dire un mot. L'évocation de nos

pas large. Aprés avoir roulé envi- prouesses respectives, il est vrai faisait beaucoup de
ron 300 meétres pour chauffer le bruit. Un membre de I'aéro-club local s’approcha et nous
moteur Hirthde 105ch,Jean Hébert demanda: “Vous connaissez ? C'est Denys Boudard.”

fit décoller I'avion. Avant leur Nous connaissions le nom et I'exploit.

départ, ils avaient confié deux Le silence se fit aussitot. M.B.
lettresa M.Jeanne,uningénieur des




Le Biicker se posa, puis, aprés un 7 N hn
e .
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demi-tour, alla rouler jusqu'a un ° G A A & b jeceninr Rmantonns con
hangar. Unofficierde la RAF fleg- "v‘r/y-.- Srogle ot O, 4 g |

matique quoiqu’armé d'un revol-
ver, s'approcha. Denys Boudard
s'écria: “We are Frenchmen!” La
réponse n’ayant pas été comprise
par les apprentis pilotes, on alla
chercher un nommé Pritchard qui
fit office de traducteur.

Boudard et Hébert présenterent
ensuite leurs brevets de pilotes
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Le Colonel Valin, chef des FAFL,
pose prés du Blicker “piloté par

deux Frangais libres”, exposé &
en Angleterre: Valin a écrit |;

cette dédicace sur la photo: |+

Au Sergent chef Boudard |

qui a donné a la jeunesse francaise |
un magnifique exemple de courage |
et de devoir en re;orgnant les FAFL |
a bord de cet avion pris de force |

aux Allemands. Trés amicalement. |

Ennemi ou ami ?

“|l a abattu beaucoup d’avions, presque tous ennemis...” Cette boutade
de pilotes de I’'US Navy concernant un de leurs chefs est rapportée par
John Moore dans The Wrong Stuff, paru aux Etats-Unis en I’an 2000. Les
erreurs d’identifications furent partout inévitables. Pierre Clostermann
I’explique en racontant comment Jean Hébert, le compagnon d’évasion de
Denys Boudard fut, lui aussi, abattu et tué “par erreur”. par Pierre Clostermann

L'identification des avions anglais par
les pilotes de la Luftwaffe, des avions

— le Squadron Leader Mackie,
revendiquant avoir descendu deux

Donnez-vous

un matin de brouillard par un
“Mosquito” de la RAF qui confondit le
“Beaufighter” qu'il pilotait au sein
d'une unité d’entrainement
opérationnelle avec un Ju 88! Triste fin
apres un si fabuleux exploit .

Quand on regarde des photos d’avions
si différents les uns des autres a
premiére vue, on se pose la question
“Comment ces erreurs, souvent
tragiques, ont-elles pu se produire
malgré les efforts d’information aussi
bien au sein de la Luftwaffe que de Ia

allemands par ceux de la Royal Air Messerschmitt 109 qui se révélerent a seggrl:;es RAF ou de I'USAF (a I’aide de tableaux,
Force, des avions amis par les uns et I'examen du film de cinémitrailleuse pour de films ou de maquettes) 7'

par les autres — surtout par les etre des FW 190 D-9 “long nez”"; regarder et Malheureusement, il existait un abime
Américains —, posait un probléme — Heinz Bdr, pilote aux 100 victoires, identifier entre la salle de briefing d’une escadre
récurrent pendant la Deuxiéme Guerre revendiquant deux “Tempest” e les deux et un ciel en folie meurtriere! Il est
mondiale. Rapporter (par erreur) avoir 1= janvier 1945 (Opération Bodenplate)  silhouettes. impossible, si on n'a pas vécu une telle
rencontré un Heinkel 111 au large de alors que c’était deux “Typhoon” du Y a-t-il une expérience, d'avoir une idee de
Bordeaux pouvait amener les services Squadron 438, etc.

de renseignements a la fausse
conclusion qu’une unité de Ju 88 de
Mérignac avait été remplacee.

En combat aérien, les conséquences
d’une erreur d'identification étaient
pires encore; or les meilleurs pilotes se
laissaient prendre avec, souvent, des
conclusions dramatiques! Les
exemples ne manquent pas. Je cite
de meémoire:;

— le capitaine Boudier, compagnon de
la Libération commandant I'Escadrille
Strasbourg du Groupe de Chasse
Alsace, abattu en juillet 1944 par un
P-47 américain au-dessus de la

Erreur fatale

On pourrait remplir un livre d’exemples.

Le dernier souvenir qui me revient a
I'esprit est d’autant plus dramatique
qu'il concerne Jean Hébert (1), I'un
des deux gosses heroigues ayant
rejoint I'’Angleterre & bord d'un Biicker
“Jungmann” allemand qu'ils
capturérent sur I'aérodrome de
Carpiquet — I'autre étant Boudard.
Hébert, donc, fut abattu sur la Tamise

esoessc0 OSSO BREREES

(1) Dans son récent livre Aviateurs de
la Liberté,le Colonel Henri Lafont

différence?

ce qu ‘est un combat aérien sérieux. En

. effet, comment,

| dans un cube de dix
. kilometres de coté,
| au milieu d'une

| quarantaine

| d'avions fous se

| croisant

| et s'entrecroisant a
| la vitesse d'une

| balle de revolver,

| avec la

| peur panique d’une
| collision, le choc

| des sillages de

| Messerschmitt que

Normandie, blessé et fait prisonnier; rapporte la version officielle (un I'on frole, en evitant
— le FI/Lt Green et son “Tempest”, ?i%c;dg;t tﬂéf;n pSSPclltef‘gfﬁelrféﬂlfsg?o(rh;gm“- | la pluie des

abattus prés de Cloppenbourg par deés ,srienne quelle quielle soit ne peut pas réservoirs

P-51 americains en mars 1945; toujours avouer facilement ses erreurs. suppléementaires




francais au Wing Commander tan-
dis qu'arrivait un officier de I'Ar-
mée deTerre:“Vousavez eu beau-
coup de chance d'avoir trouvé le
terrain tout de suite. En tant que
responsable de la défense du sec-
teur, si je vous avais apercus, j au-
rais donné l'ordre de tirer. Very
sorry I" Les Francais répliquérent
innocemment :* Pas du tout ! Nous
tournions sur la campagne depuis
un quart d’heure en cherchant un
champ pour atterrir et en remettant
les gaz aprés chaque tentative.”
Cette fois, le Wing Co. perdit son
flegme.Lesdeux“évadés”ne com-
prirent jamais de quels noms d’oi-
scaux le défenseur du secteur fut
gratifié pour son inefficacité face
a l'intrusion d’un avion ennemi!

Aprés cette aventure épique,
Denys Boudard et Jean Hébert
furent séparés, chacun commen-
cant de son cOté une formation de

pilote de la RAF, successivement
sur D.H. 82A “Tiger Moth”, sur
Miles “Master™ et, enfin Super-
marine “Spitlire”.

Un destin tragique

C’est au cours de cet entrainement
que Jean Hébert perdit la vie dans
I'accident de son “Spitfire”. Selon
Pierre Clostermann, le récit officiel
de cette disparition n’est pas exact.
Nous lirons dans 'encadré ci-des-
sous ce qu'il en fut.

Denys Boudard, affecté au Squa-
dron 340 Ile-de-France, débuta ses
premiéres missions de guerre en
juillet 1943.

Le 6 juin 1944, jour du Débarque-
ment (Opération Overlord), il
effectuadeuxmissionssurlazone,
seulcombattant Normand arevoir
sacontrée natale encette occasion
exceptionnelle. Il eut le plaisir de

survoler a 300 m d’altitude sa ville
de Caen avant qu’elle soit dévas-
tée parlescombats. Le 2septembre
1944, le Squadron 340, doté de
“Spitfire” Mk IX se posa au nord
de Bernay-Saint-Martin, sur une
nouvelle piste, désignée B.29, ré-
cemment aménagée par les Bri-
tanniques. La boucle était bouclée,
le Sergent chef Boudard était ren-
tré au pays.

Il n’y quitta pas pour autant
[’aviation. Il connut I"Indochine,
puis 15 ans d’une passionnante
carriere au Centre d’Essai en Vol
ol il apprit ol se nichait le robinet
d’essence du “Jungmann”. Ensuite
il prit sa retraite tout prés du lieu
de son exploit. =]
L'auteur remercie Messieurs Denys
Boudard et Robert Portal ainsi

que le Centre d’Essai en Vol de
Brétigny-sur-Orge d’ot proviennent

les photographies.

largués ou un avion incontrdlé en feu,
avec la radio encombreée de cris
incompréhensibles, le ceeur entre

les dents, les G positifs qui écrasent,
les negatifs qui font

saigner du nez dans le tuyau d'oxygéne
deja a demi bouché par des glaires et
de la salive gelées, la transpiration
glacée dans un poste a — 25 °C a I'in-
térieur par — 50 °C a I'extérieur, les
obus traceurs qui tissent une toile
d’araignée mortelle, I'explosion d’un
avion face a vous dont on évite de
justesse les débris incandescents, le
fracas d'un impact qui étreint le coeur
battant & en briser les cétes, I'estomac
noué par les manceuvres brutales et la
peur qui donne envie de vomir,
comment imaginer pouvoir différencier
avant de tirer les amis des ennemis
dans la fraction de seconde oli I'on
peut le faire sans étre descendu ?
Dans ces conditions, comment ne pas
comprendre les problemes
d’identification? Les différences entre
avions amis et ennemis étant
insignifiantes et les cocardes

’ bl AR :

imposa un atterrissage sur le ventre)
et le pilote était indemne.

Le journal de Dortenmann que Werner
Molge me fit lire & Cologne lors d’une
réunion franco-allemande de pilotes
de chasse en 1996 étaye, d’ailleurs,
la véracité de mes propos: le pilote
allemand reconnait avoir pris mes
“Tempest” (dans le feu d’une action
qui n'avait duré que quelques
¥z secondes) pour les “Spitfire” XIV du

% [ Squadron 41 qui opérait dans ce coin.

impossibles a discerner!

Ainsi, Dortenmann, pilote expérimenté,
confondit a plusieurs reprises

(12 janvier 1945 et 21 avril 1945)
“Spitfire” XIV et “Tempest” qui avaient
une vaoilure elliptique identique,
lorsqu'il abattit I'avion du F/Lt Intyre-
Mackenzie et le mien. Sa confusion est
ensuite devenue veérité historique pour
certains parce que, comme la plupart
des autres, elle est entérinée par ce qui
reste archivé et par ceux qui,
manipulant ces archives, prétendent
réviser I'Histoire dans le confort d’un
calme bureau et d’un bon fauteuil.

De linsinuation a 'erreur
Ainsi, le 21 avril 1945, la RAF ne
concéda la perte que d’un “Tempest”,
le JJ-S. Le JF-E, le mien, revendiqué
par Dortenmann comme un “Spitfire”
XIV au nez rouge (dans cette histoire,
seul le nez rouge était correctement
identifié) ne fut pas considéré comme
une perte car I'avion fut récupére
pratiquement intact (une rampe
d'allumage arrachée par un obus qui

Réunion d'as :
de gauche

Clostermann,

~~=< |l fit ce genre de confusion a maintes
reprises, a I'inverse pensant abattre
des “Tempest” quand il s'agissait

de Spit XIV. D'ailleurs, beaucoup de
victoires de la JG 26 sur des Spit XIV

a droite,

G: grtf,'( furent des victoires sur des “Tempest”.
Rall ety‘ Il ne faut pas oublier que dans un
Urbansky. combat agérien “Dog-Fight”, on voit

neuf fois sur dix son adversaire en
virage vertical, donc de plan. Les
fuselages étant quasiment identiques,
seule la forme de la voilure faisait la
différence: petites ailes a bouts carrés
des Messerschmitt 109 ou des

FW 190 ; ailes elliptiques britanniques.
Et pourtant. Le nez trapu du “Typhoon”
fut si souvent confondu avec le
moteur en étoile des Focke-Wulf 190
qu'il fallut distinguer le “Typhoon”

des avions ennemis au moyen de
larges bandes de peinture blanche.

Et si, en Normandie, en juin 1944,

nos “Spitfire”, comme tous les avions
alliés, furent entourés de bandes
blanches et noires, bien mieux

visibles que toutes les cocardes

du monde, n’était-ce pas pour

gviter de coliteuses erreurs ?
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