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A hogyomdnyoknak megfele-
|6en, oz idén is szép idoben
zajlott le a tizedik, jubileumi
Polski  Fiat-talalkozd. Kilenc
6ra eldétt mar tobb mint szdz-
otven  gépkocsi  varakozott.
Bogdan Piradoff a varséi POL-
MOT igazgatdja és Perlaki Ist-
van a Polski Fiat Kér elndke
nyitotta meg a jubileumi taldl-
kozét.

A pdlya a versenyzék kozott
nagy tetszést aratott azzal,
hogy nem a sebesség volt
azon a fontos, hanem az
ligyesség. A start utén mind-
jart, egy lejtés deszkadobogé-
ra kellett elsé kerékkel felhaj-
tani. Ott kellett Glini ,.mérleg-
allasban” 6t mdsodpercig fék
nélkiil, tehdt csupén a gaz és
a kuplung &sszehangolt jaté-
kaval, Ezutdn hdatramenetben
egy kotéllel jelzett parkols-
helyre kellett bedlini, termé-




szetesen a kotél érintése nél-

kiil, mivel azért pontlevonés
jart. Itt a kocsibol kiszallva,
egy Kresz-kerdés kovetkezett.
Ha ez is sikeriit, egy kapun
valé dathajtds majd egy elég
sz(ik helyen megfordulas volt
a feladat. Ezutén jott oz
ligyességi verseny egyik leg-
szorakoztatobb része: egy po-
har vizet kellett az ablakon ki-
tartva kilotyogtetés nélkil ko-
zel tiz méteren keresztil, a szi-
gori birak kiséretében egyik
kis dllvényrél a mésikra vinni.
A szlalom mar nem okozott
problémat egyik versenyzének
sem, és miutdn a jobb elsé ke-
rékkel athajtottak a dudat
megszoélaltatd jelzén, a stop-
per megdllt. De ezzel még
nem volt vége a versenynek. A
pontszamba ugyanis belesza-
mitott oz egésiségligyi vogy
technikai feladat végrehajtasa
is. Ez lehetett példaul sebké-
tozés, vagy a kerékcsere. Szo-
mord, hogy milyen sok autés
nincs tisztaban oz egészség-
tigyi ellatas elemi szabalyoi-
val. A versenypalya &tletes ki-
alakitasa a Polski Fiat Kér lel-
kes gardajanak koszénhets. Es
az is, hogy a kis 126-os polski-
sok 42, a nagy polskisok pedig
40 autdval vettek részt o ver-
senyen. A. helyszinen is lehe-
tett jelentkezni a Polski Fiat-
Korbe. Perlaki Istvan — a Kér
vezetdje — elmondta, hogy o
délelétti felhivasra negyven Gj
taggal, immadr kétszazétvenre
gyarapodott a létszamuk. Mint
ismeretes a POL-MOT kezde-
ményezésére a Varséi Sze-
meélygépkocsi Gyar s a Bilels-
ko-Bialai FSM gyar patrondla-
saval, s a budapesti Lengyel
Tajékoztaté és Kulturalis Koéz-
pont tamogotasaval 1979-ben
alakult meg. A Kér vezetésége
szervezi meg havonta az ilé-
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seket,
eloadasok, miszaki tandcs-
adasok, filmvetitések szerepel-
nek és évente egyszer lengyel-
orszagi latogatdst szervernek
valamelyik autégyarba. Jelen-
leg Magyarorszagon ez az
egyetlen ilyen jellegli ..kor".
Az ujabb jelentkezoket is szi-

melyek progromjaban

vesen latjgk o Nogymezé utca
15. szam alatti Lengyel Kultu-
ralis Kézpontban. A jubileumi
talalkozén o gydrak vezetSi el-
mondldk, hogy a jovében «a
kis polskit szeretnék egy Gj,
még tokarékosabb porlaszto-
val ellétni. Tervbe vették a di-
zelmotorok bevezetését is. A

Fegyelmezetten virakoznak
az iigyességi versenyre a be-

nevezett polskisok

Az iligyesség elsé probija: a
lejtos dobogdén 5 masodpercig
kellett megallni a fék haszna-
lata nélkiil

Az AFIT Il. sz. Autdjavité
Villalat szakemberei a hely-
szinen ingyenes motorvizsgi-
lattal ¢és szaktandcsaddssal
szolgdltak (balra lent)

Az autéoemeld olykor még a
tiritt 1ab rigzitésében is se-
githet

dijkioszton — amelyre a tiha-
nyi Motelben keriilt sor — részt
velt Prof. Tadeusz Pietrzak, a
Lengyel Népkéztarsasag buda-
pesti nagykovete is. A verseny
helyezettjeinek o gydrak veze-
téi adtdk at az okleveleket és
az ajondékcsomagokat.

Kép és szoveg: VIZY JANOS



A POL-MOT varsoi igazgatoja és a gyarak vezetdi tajékoztattik a sajio képviseloit
a lengyel autégyartis jovojérdl. Jelen voltak (balrél jobbra): Krzysztof Panownik,
az FSO igazgatéoja, Antoni Huczek, az FSM parttitkira, Fazekas Lajos Balaton-
udvari kizségi tandcsinak elnike, Bogdan Piradoff, a POL-MOT varséi igazgatdja,
Edmund Trela magyarorszagi kereskedelmi tanacsos és Perlaki Istvan, a Polski
Fiat Kor elnike

A jubileumi talilkozé f6bb eseményeit rigzitette a lengyel televizio és filmhiradé is

Nem is olyan kinny@ egy pohar vizet igy elvinni

A kis Polski 126-o0s kategoria noi elsé
helyezettje, Kormos Laszloné dtveszi az
oklevelet és az ajandékot, masodik Ko-
vits Lajosné, harmadik Székely Lajos-
né lett

A Polski 125 kategoria férfi elsé helye-
zettje Papp Béla, maisodik Vidovies
Jeno, harmadik ifj. Ugher Jozsef

Az FSO gydar igazgatéja Nikhazy Ar-
padnak, a Beton és Vasbetonipari Mii-
vek (Alsdzsolca) gépkocsivezetdjének
oklevelet adott 4t abbél az alkalombaél,
hogy 240 000 km-t tett meg a villalat
Polski Fiat 125p gépkocsijan fddarab
javitasa nélkiil
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polgari peres elja-
ras soran veleme-
nyeket készité gép-
jarmiszakérték kii-
l6nb6zé moédon al-
lapitottak meg a jarmd for-
galmi értékét. Ennek a ko-
vetkezménye az lett, hogy a
megallapitasok a kocsi alla-
potat illetéen igen eltérdek
voltak. Az egységesség érde-

kében az IMSZI (Igazsag-
ligyi Miuszaki Szakértéi In-
tézet) célszerilinek latta a

fallépd fonaksagok kikiliszo-
bolését, ezért becslési irdny-
elvet dolgozott ki a szakér-
tok szamara.

A forgalmi értek
kiszamitasanak folyamata

Elsésorban a
szaki adatainak a helyessé-
gét kell ellendrizni. Olyan
ismérveket kell rogziteni,
amelyek az altalanostol el-
térdek. Az lizembe Aallitas ota
teljesitett kilométerek sza-
manak a pontos meghataro-
zasa rendkivil fontos ténye-
z0. A Kilométer-szamlalo bi-
zonyos informdciét nyujt, de
az esetek toébbségében nem
lehet automatikusan elfogad-
ni a szamlald altal mutatott
értéket. A futasteljesitmény
megallapitasakor figyvelembe
kell venni, hogy — atlago-
san — a maganautok évi
legkevesebb 12 ezer kilomé-
tert futnak.

Osszegezve tehdt: az el-
hasznalédas az alabbiaktol
fligg:

jArmid  mia-

— az uzemidotd]

— a futasteljesitmény-
161

— a jarmi{ gyartma-
nyatol, tipusatél

— az uzemeltetés mod-
jatol

— a bekévetkezett bal-
eseti rongdldéddsok mér-
tékétol eés jellegétdl

— a javitas mértékeé-
16l és mindségétol

— a karbantartas gya-
korisagatol és mindségeé-

tél
— az utolsé miszaki
feliilvizsgalat idopontja-
tél.

Evjaratbl és futashsl
adodo elhasznaladas

A gyartmany tipusanak vizs-
galatakor a lokettérfogat, a
hasznos teherbiras, illetye a
szallitott személyek szdma a
meghatarozo.

Ennek megfelelden a sze-
mélvautokat harom kategd-
ridba soroltak:

1. V, = 1000 em*-ig

2. V.= 1000 em*—2000 cm’

kazott

3. V3 = 2000 cm? felett.

Ha a becslés soran meg-
allapithaté, hogy a vizsgalt
idopontig a jarmi meég nem
sériillt meg, az iizemeltetd
rendeltetésszerien hasznalla,
a sziikseges karbantartaso-
kat es javitasokat elvégez-
tette, akkor az elhasznalodas
mériékét az lUzemiddé és a
teljesiteit Gt filggvényében
kell kiszamitani. Az elhasz-
nalédas ebben az esetben két
fsszetevire oszthato. Az
egyik az évjarati elhaszns-
l6das (é'e), amely csak az
tizemid6 fliggvénye. A ma-
sodik a futasi elhaszndlodas
(f/e), amely a hengertirtarta-
lom és a futasteljesitmény
fliggvénye.

Az évjarati elhasznalodas
évi 29, A futdsi elhasznald-
dast a megtett ut kivalasz-
tott egységére, 10 ezer kilo-
meterre szamitjik. Gyakor-
latilag: 10 ezer kilométert
futott jarmiinél a V,-es ka-
tegéridban az elhasznalédas
500, ez 30 ezer utan mar 15
szazalék. A V,-esben 10 ez-
renként 4%, mig a Vi-asban
3%. De 4 év, vagy 60 ezer
kilométer felett mar 39,

Pozitiv és negativ
avulasi tényezok

Pozitiv modon befolyasolja a
becslést,

— ha az auld kilono-
sen jol volt karbantart-
va,

ha kedvezéen tarol-
tak,

— ha kiilénbozd felaji-
tasokat végeztek rajta.
Negativ modosité ténvezo-

nek szamit:

baleseti rongalo-
das, s az e hibak javi-
tasa,

-

— a tényleges hibdk és
a karosszéria deforma-
cidja.

A kocsiszekreny
cseréjérol

Ha a kocsiszekrény nem fe-
lel meg a forgalombiztonsagi
kovetelményeknek, akkor in-
dokolt annak a cseréje. (A
kocsiszekrény cseréje csak az
onhordé épitési jarmiveknél
indokolhaté.)

A karosszériacsere gazda-
sagi okokkal is indokolhatd,
ekkor miéar tételes elékalku-
lacioval kell bizonyitani.
hogy a varhaté javitasi kolt-
ségek és az értékesokkenés
egyiittes értéke az uj kocsi-
szekrény aranak €s az Atépi-
tés koltségeinek 80%,-at meg-
haladjak.

Ertékesokkenés
és értéekemelkedés

A jarmdvion sériilés utan,
vagv egyéb javitisa soran
értékesokkenés vagy érték-
emelkedés keletkezhet. A
szakértd értékcsokkenést ak-

AZ EGYSE
RENDEZES

kor allapithat meg, ha a jar-
mi:

— 6 évnél kevesebb iddt
toltott iizemben,
— a megallapitott futas-

teljesitménye a 72 ezer kilo-
métert nem haladta meg,

— és a miszaki allapota
60%, folott van.



GES KAR-
) ELVEI

a) Miszaki értékesokkenés
keletkezik, ha a sériilt al-
katrész élettartama a javitas

modjaval osszefliggésben
csokkent.

b) Fényezési értékesokke-
nés keletkezik, ha a javitas
technolégiaja a gyarinal ala-
csonyabb szinvonali, ha a

javitdas miatt szineltérés ke-
letkezik, illetve ha a javitott
fényezés varhatoé élettartama
az eredetinél kevesebb.

¢) Szigetelési értékesokke-
nés keletkezik, ha a kocsi-
szekrény feliiletein meglevd,
gvarilag eldallitott kiilonbo-
z0 bevonatok, illetve tomité-

sek megsérilnek, vagy javi-
tasra szorulnak, és amennyi-
ben az Gjak varhato élettar-
tama vagy minésége nem éri
el az eredetit. (Mindezek
nem vonatkoznak sajat hi-
bas esetekre!) Ha a sériilt
részeket egyszer mar javi-
toltak, és azért értékesikke-
nést fizettek, akkor ezekre a
szerkezetekre értékcsokkenés
ismételten nem 4llapithaté
meg.

Ertékemelkedés akkor ke-
letkezik, ha a javitas soran a
régi fodarabot jobb allapota-
ra cserélték. Ertékemelkedés
keletkezhet a gyorsan el-
haszndlodd hasznalt szerke-
zetl elemek cseréje esetében
iIs. (llyen elemek az abron-
csok, az akkumulator, a ki-
pufogoesivek és -dobok.)

Ha a jarma teljes kiilsd
fényezést kap, s ha az ere-
deti lakkozas értéke mar nem
volt tébb, mint 50%-0s, ak-
kor is értékemelkedés kelet-
kezik.

Ennyit roviden a miszaki,
forgalmi eérték megallapita-
sarol. A szamitasokra a jobb
megértés céljabdl két példa-
val szolgalunk.

ZAPOROZSEC 968, iizem-
be helyezve: 1976. 12. 2 a
vizsgidlat idépontja: 1980. 6.
3., miszaki wvizsga: 1979. 11.
15.,, a forgalmi kényv érve-
nyes: 1982, 11. 15.

i=38év
A = 63 000 Ft
V. =1196 em?
fy = A
) 38 000 km
é 311._;" lév
=61 = 20/,/év-3.8 év
7,6%,
fo=10—%-f5-u
10—5-4-38 000
= 15,2%

A koesi az Allami Biztosi
tonal végzett ellenirzés és a
szakértdi vizsgalat alapjan a
kérdéses idopontig baleseti
sériilést nem szenvedett, az
elbirt javitasokat és karban-
tartasokat elvégezték, az auld
atlagosan gondozott allapotu.
Ezért:

hr‘ U”'u

E = 17,69-(15,2%

M; = 100%,—E
= 100%/,—22,8%,

717,29,

Mi-A = 0,772:63 000
— 48 636 Ft

kerekitve:

M = 49 000 Ft.

A forgalmi érték, tekintet-
tel a tipus kis keresettségére,
az atlagost meg nem haladé
gondozottsdgara, az utcan
torténd tarolasra, a jellemzé
korroéziés helyeken jelentkezd

22.8%

M;

rozsdasodasra, a miszaki ér-
téknél 20°,-kal kisebb, azaz
x=—02
tehat:
Ee = M (1—0,2)
= 0,6-49 000 Ft
— 39 200 Ft.

LADA 1500, iizembe he-
lvezve: 1976. 9. 5., a vizsgalat
idépontja: 1980. 3. 31., mi-
szaki wvizsga: 1979. 9. 5. A
forgalmi konyv érvényes:
1982. 9. 5.

=96 000 km
A — 126 000 Ft
i= 36 év
V.= 1451 em?
fy = 4%, de u:60000 km,

- :‘I”u
o -_;u i ov
bo=46i=2%,-36 év
7,2%
fo=10—"+£,-60 000}
10—4.£,- (u—860 000)
= 10—"-4-60 000-{
10—"-3-36 000
=24+10,8 = 34,8%,
he =10%;, mert a fénye-
zés helyenként pattogzik, €és
a gépkoesi az AB-nyilvan-
tartis szerint 2-szer kisebb
mértékben sériilt, a javita-
sok szakszerlien torténtek.
E = 17,29, 34,8%+10%,
= 52",
M, = 100%,—E
100°/,—52%/, — 48,
Ms=Mi-A = 0,48-126 000
= 60 480 F't, kereken
M: = 60500 Ft
Tekintettel a tipus kere-
settségére, az elvégzett javi-
tasok szakszerliségére, a ma-
gas lizemeltetési koltségekre,
valamint a jarma viszonylag
alacsony muszaki allapotara,
X =0, tehat
M; = F«= 60500 Ft.
A jarmi miszaki allapota:
:\In - “}l}n :';—-E.
muaszaki érteke:
M¢ =Ma-A (Ft)
Fs = forgalmi érték
= Mg¢+xMe=— Mes(14-x),
ahol az x a forgalmi ér-
téket befolyasold tényezd
A rividitések magyarizata:
i=iizemidé (a forga-
lomba helyezéstdl el-

telt ida)
u = futdsteljesitmény

A = djkori ar

V; = kategoéria

f, = futasi elhasznalodas

& = év

é. = évjarati elhaszndlo-
das

fo= futdsi elhasznalddas

h. — haszndlati elhaszné-
lodas

E — elhasznalédas
(E=ée+fe+h[%])
L. K.
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KOZLEKEDESUNK
DISZHARMONIAJA

A kiziati forgalom nagy-
arinyu nivekedésének
egyik igen szomora Kisérd
jelensége a kizati balesel.
Napjainkban a kozlekedési
balesetek koziil a vilag va-
lamennyi orszagaban a kiz-
nuti kozlekedési balesetek
jelentik a legnagyobb gon-

dot. Mind abszolit szidm-
ban, mind fajlagosan a
kizlekedeési agazatnal a

legmagasabb a balesetek
szama €s a baleseti gyako-
risdg. Eurépiban évente
kizel szizezer ember hal
meg, és tobb mint kétmil-
liGan szenvednek silyos
vagy konnyebb sériilést
koziti baleset bekivetke-
zésekor. Hazankban is
mind aggasziobb a helyzet
ezzel kapcsolatban: napon-
ta atlagosan it-hat ember
hal meg itjainkon, és éven-
te mintegy huszonitezren
szenvednek siulyos vagy
kinnyii sériilést. Ezekrdl a
témakrol — kozlekedésiink
arnyoldalairél — kezdemé-
nyeztiink most beszélgetést
Grimela Sindor rendér ez-
redes, kizlekedési csoport-
fonik-helyettessel, az Or-
szagos  Kozlekedésbizton-
sigi Tandcs iigyvezeld el-
nikével.

@ Ugy tudjuk, hogy a kiz-
uti baleseti adataink nagyon
kedvezitlen képet mutatnak.
E tekintetben a wvildgstatisz-
likai adatokhoz mérten is az
~elvonalban” vagyunk. Va-
jon mi lehet ennek az oka?

Tény, hogy a kozlekedési

baleset kovetkeztében meg-
haltak aranya az osszes bal-
esetet szenvedett személyek
szamahoz viszonyitva joval
magasabb a nemzetkozi at-
lagnal. Gondoljunk csak ar-
ra: a nemzetkozi itlag 2—4
szazalék koriili, mig nalunk
6—7 szazalékos (!). Ennek
egvik oka az, hogy nalunk a
gyalogosbalesetek aranya ko-
zel kétszerese a magasan
motorizalt orszagokénak. A
gvalogosbalesetek gyvakorisa-
ga szoros, oksagi oOsszefiig-
gésben all a kozlekedési fe-
gyelemmel. Erre vezetheto
vissza az is, hogy példaul
tavaly a kozati kozlekedési
baleset kovetkeztében meg-
haltak 16bb mint negyven
szazaléka gyalogosként vesz-
tette életét. Csupén ebben az
egy évben 6209 esetben {itot-
tek el a jarmivek gyalogo-

sokat. amelybdl ezerharom-
szdz balesetnek tizennégy
éven aluli gyermek volt a

szenvedd alanya, tébb mint
ezerhatszaz esetben pedig
hatvan éven feliili, tehat idés-
kori. Evrél évre mind tébb
hét éven aluli gyermek szen-
ved sériilést a kizlekedés-
ben. Tavaly ez a novekedés
mar 12 szazalékos volt. A
szamokbodl egyértelmiien az
kovetkezik, hogy az eddigi-

nél hatékonyabban kell fog-
lalkozni a gyalogoskozleke-
dés, ezen beliil is elsésorban
a gyermek- és idéskoruak
kozlekedésének  problémai-
val, veszélyhatasaival A
gyvermekbalesetek megeloze-
sére iranyuld tevékenység
most, a nyari hoénapokban
kiilontsen fontos. Altaldban
ugyanis junius és szeptem-
ber kozott torténik a leg-
tobb ilyen baleset. Tavaly
ezekben a hodnapokban for-
dult elé a gyalogos gyermek-
balesetek 41,5 szdzaléka!

@ Talin éppen a gyalogo-
sok kozlekedésének az irott
és iratlan szabdlyokkal nem
ritkan ellentétes gyakorlata
okozza a gépjdrmilvezetok
szdmdra a legtibb gondot.
Lépten-nyomon tapasztal-
niuk kell, hogy hidba van-
nak a sok helyiitt élénk,
megkiilonbozteté szinekkel is
jelolt, felfestett zebrak, ki-
jelélt atkelohelyek, a figyel-
metleniil uttestre lépo, at-
szaladgadlé gyalogosokkal az
luttest szdmos mds pontjan —
olykor teljesen vdratlanul és
szinte wmdr kivédhetetleniil
— is taldlkozhatunk. Ugy tii-
nik — a gépjirmivezetdk
mindenesetre igy vélhetik —,
a gyalogosok fegyelmezetlen-
ségeivel szemben még min-
dig elneézébbek vagyunk. ..

Igen, vannak, akik azt
mondjak (foként a gépjar-
mivezetok), hogy nines kellé
szigor a fegyelmezetlen gya-

logosokkal szemben. Hogy
ritka a helyszini birsdgolas,
és kevés gyalogost marasz-
l'alnak el azért, mert sza-
balytalanul haladt 4t az ut-
testen, vagy mas modon ve-
szélyeztette sulyosan fegyel-
mezetlen magatartasaval a
kozlekedés Dbiztonsagiat. A
kérdés nem ilyen egyszer.
Ha ezt a problémat csupan
adminisztrativ eszkozikkel
meg lehetne oldani, mar ré-
gen tul lennénk rajta. Bo-
nyolult, 6sszetett probléma-
val allunk szemben, Keres-
silkk a megelozés leginkéabb
célravezetd modozatait, for-
mait, eszkozeit. Rendeztiink
mar akcid-ellendrzéseket, s
nagy szamban jelentenek fel
rendéreink — kiiléndsen a
fovarosban — szabalytala-
nul kézlekedé gyalogosokat.
Ez azonban csupdn az érem
egvik oldala. Az Orszagos
Kozlekedésbiztonsagi Tanacs
is dolgozik olyan nevelési
modszerek kibontakoziata-
sdn (f6ként a gyermekneve-
lés vonatkozasaban), amivel
csokkenteni lehetne a sza-
balysértésbsl eredd veszély-
helyzeteket, kovetkezéskép-
pen a nagyszamu gyalogos-
balesetet. Csak a kozlekedés-
re nevelés és a felelésségre
VONnas jol megvalasztott
egyiittes modszere hozhatja
meg a kivant eredményt. Es
erre nemesak a gyalogosok-
kal szemben van sziikség. A
tényleges megoldast az je-
lenti, ha sikeriil az olyan
durva jarmiivezetoi szabaly-
sértésekel is kikiiszobolni,
amelyekkel mindennap ta-
lalkozhatunk orszagszerte, és
kiilbnisen a févarosban. Igy
tobbek kbzott: a gépjarmi-
vezetok a kijeldlt gyalogos-
atkelohelyek el6tt nem csok-
kentik jarmiviik sebességét;
a gyalogos-atkelohelyek elott
megallo, lassitd jarmd mel-



lett a masik sdvban halado
jarmil nagy sebességgel el-
haz; a kanyarod6 jarmd ve-
zetdéje nem veszi figyelembe
a gyalogosok elsGbbségét stb.
Sajnos, sokaig lehetne még
az ilyen és hasonléan durva

jarmivezet6i szabalysértése-
ket sorolni. Gyalogosoknak,
jarmivezetoknek, rendbrok-
nek és mindazoknak el6tér-
be keriil itt a felelfssége,
akiknek feladata, kotelesse-
ge a koziti kozlekedés biz-
tcnsdganak védelme, s a koz-
uti balesetek megeldzése,

@ Igazin elszomorito, és a
kozuti kozlekedés biztonsdgu
szempontjabol egy cseppet
sem megnyugtato, hogy az
alkohol szerepét, a bizton-
sagra gyakorolt roppantul
rossz hatdsdt tavaly sem si-
keriilt csékkenteni. Sot, az
ittassagbol bekidvetkezdé bal-
esetek ,ranglistijan” vildag-
viszonylatban is megint csak
elobbre  keriiltiink. Vajon
nem kezeljiik-e még mindig
elnézden, stilyossagulkhoz
mérten mindenesetre eny-
hébb elbirdldssal az ilyen
eseteket?

Valoban, egy év alatt ko-
zel 3500 volt az ittas Aalla-
potban okozott személysérii-
léses balesetek szama: 5.8
szazalékkal tdbb, mint az
€loz6 évben. Az bsszes sze-
meélysériiléses baleset 17 sza-
zalékanal volt szerepe az al-
koholos befolyasoltsagnak —
mint &llapotnak, Nos, igaz,
sokan a szigoribb rendéri
fellépésben latjak a megol-

dast. Mi azonban ugy véljiik,
ebben nincs hiany. A kozte-
riileti szolgalatot ellaté rend-
oreink egy év alatt kozel 400
ezer (!) alkoholszondas ittas-
sagellenérzé vizsgalatol vé-
geztek, és tobb tizezer gép-
jarmiivezeté ellen kezdemé-
nyeztek eljarast. Az egy év
alatt visszavont 28 ezer ve-
zetdi engedély tobb mint egy-
harmada szeszesital-fogyasz-
tdas, alkoholos befolyasoltsag
miatt Kkeriilt erre a sorsra.
Ugy véljiik tehat, e tekintet-
ben a rendéri intézkedések
differencialtak, s ugyanakkor
kellé mértékben szigoriak is.
Tovabbi szigoritasként ter-
vezziik. hogy a vezetdi enge-
délyt a jovében akkor is el-
veszi a rendér a helyszinen,
ha az alkoholszonda elszine-
zodik, de vérvétel sziikséges-
sége nem meriill fel. Tehat
olyan esetekben is, amikor a
szeszesital-fogvasztas még
~Csupan” szabalysértés! A
témahoz tartozik azonban az
is, hogy a kozvélemény for-
malasaban kellene jelentd-
sebb elérehaladast elérniink.
Az alkohol befolyasa alatt
kozlekedd jarmivezeté —
foként gépjarmivezeté —
rendkiviilien nagy veszélyt
jelent a kozlekedés mas
résztvevoire, Mégis azt ta-
pasztaljuk, hogy a kozfelfo-
gds nem ({téli el eléggé az
ittas gépjarmiivezetot! Vagy-
is, az ilven magatartast még
mindig valamiféle bocsana-
tos blinnek tartjak. Ezen le-
het és kell is valtoztatni. El-
sésorban azért. hogy e cse-
lekmény tarsadalmi veszé-
lyességével aranyban allé
tarsadalmi elitélés alakuljon
ki a kozvéleményben. Meg-

gy6zodésiink, hogy a sajto-
ban, radiéban és a televizi6-
ban is tobbet kellene az it-
tas vezetés kozveszélyességé-
vel foglalkozni.

@ Terveznek-e a kozel-
jovoben tgynevezett kon-
centralt ellendrzéseket, és
egyaltalan, milyen kiilén els-
nydk szdrmazhatnak az ilyen,
mindenre kiterjedo és dtfogo
akcioprogramoktol?

A kozati kozlekedési ellen-
orzések a renddri allomany
mindennapos feladatait ké-
pezik. Ezen kiviil az onkén-
tes tarsadalmi segitdk és tars-
szervek bevonasaval rendsze-
resen végziink atfogo, kon-
centralt koziti forgalom-
ellenorzéseket, Tavaly pél-
daul harom alkalommal is
lehetGséget talaltunk erre,
nagyjabol a tavaszi, nyari és
o6szi hénapokban., Az orsza-
gos ellendrzések alapveto
célja a kozuti kozlekedési
balesetek megelézése, a koz-
lekedési fegyelem, a koz-
rend és a kozbiztonsag meg-
szilarditisa. Es feladata ter-
mészetesen az ilyen ellendr-
zéseknek még az is, hogy a
kizlekedés biztonsagat béar-
milven okbol veszélyeztetd-
ket a forgalombdl kiszirjik.

Mindenkor fontos célja el-
lendrzéseinknek a szeszes ital
hatdasa alatt jarmivet veze-
tok kiszlrése és [eleldsségre
vonasa. Nem utolsésorban
kiterjednek ezek az ellendr-
zések a kozbiztonsagot és a
kizrendet sértd, vagy veszé-
lyeztetd magatartast tanisi-
tok felelGsségre vonasara, a
tarsadalmi tulajdon védel-
mére, tovabba arra is, hogy

a személy- és aruszallitis
jogszerlden, minden szem-
pontbél rendben bonyolod-

jék le. Tavaly az ilyen ellen-
dérzések alkalmaval 950 ezer
gépjarmiivet és mintegy 50
ezer gyalogost — tehat kozel
egymillié kozlekeddot — el-
lenériztink. Koziilik 250
ezerrel szemben (!) kellett
rendéri intézkedést alkalmaz-
ni. Az intézkedések 90—92
szazaléka figvelmeztetéssel,
illetve helyszini birsagolas-
sal (mintegy fele-fele arany-
ban), a tdbbi szabdlysértési

feljelentéssel zarult. A kisza-
bott helyszini birsagolas osz-
szege meghaladta a 12 millié
forintot. Kiilon emlitést ér-
demel, hogy az ellenbrzések
ideje alatt szamottevéen
csokken a 'balesetek szama,
és érezhetbéen javul a kozle-
ked6k magatartasa is.

A vezetdi engedély hely-
szini elvételére 809 esetben
keriilt sor — ebbdl 798 alka-
lommal ittas vezetés miatt.
Az ellenérzések soran rend-
oreink elfogtak 126 kordzott
személyt, és megtalaltak 29
ellopott jarmdvet. Mint lat-
hatjuk tehat, a koncentralt
ellendrzések elérik a célju-
kat, s jol szolgaljak a koz-
rend, a kizbiztonsag és nem
utolsésorban a kozlekedés-
biztonsag szilarditasat. Ugy
véljiik, hogy a koncentralt
ellenérzések és mas, a koz-
teriileti szolgalat sorian éven-
te alkalmazott 850—0850 ezer

helyszini birsdgolas, s a
mintegy 150 ezer szabaly-
sértési feljelentés elegendd

renddri intézkedés, A lényeg
— @és ezt szorgalmazzuk is
—, hogy a rendér egyetlen
szabalysértést se thrjon el
szo nelkiil, legyen az barmi-
lyen csekély sulyn. Ugyanak-
kor minden bizonnyal a koz-
vélemény teljes egyetértése-
vel taldlkozik az a gyakorlat,
hogy a szabdlysértési felje-
lentések mindinkabb a f6bh
baleseti okként jelentkezé
szabdlysértések és a forga-
lom rendjét oncélian is
minduntalan megbontani
igyvekvék ellen iranyulnak —
fejezte be lapunknak adott
nyilatkozatat Grimela San-
dor renddr ezredes.

A.T.



mozaik . 1mozailk « mozaik

10

A PECSI KOZUTI EPITO VALLALAT

kivitelezésében keszilt el a szép vona-
16 szekszdrdi feliiljaré, amely hazank
egyik legszebb varosképébe igen har-
monikusan illeszkedik be. A pécsiek
1978 nyaran kezdték épiteni a Szek-
szard—Vardomb osszekoté utat, ame-
lyen a vasati sinek folott ivel at a 240
méter hosszt feliljaré. Az épilé at-
szakasszal egyiit a feliljaré mintegy
80 millié forintba keriilt. A 11 nyilas
EHG eldregydrtott elemekbdl épiilt. 2>1
nyomsdvos feliiljaré mdszaki atadasa-
ra mar mult év végén sor keriilt, de o
kisebb  hianypétiasi munkak  miatt
iizembe helyezése majus kozepén volt,

A BIELSKO-BIALA-1 ES A TYCHY-I
SZEMELYAUTOGYAR

szerelészalagjoirdl lekeriilt az egymil-
liomodik auté. Az elmilt nyolc év alatt
termelt autémennyiségen beliil 720
ezer a Fiat 126p, o fennmaradé meny-
nyiség pedig Syrena gépkocsi volt. A
gyar tavaly elérte o kitGzott célt: 200
ezer Fiat 126p személyoutét gydrtott,
A 126p tipust auték rendkivil népsze-
riek, mind Lengyelorszagban mind
kiilféldon. A lengyel ,kis fiotok” eljut-
nok — tobbek kézétt — Jugoszlaviaba,
Magyarorszagra, Csehszlovakiaba, Bul-
gariaban, az N5ZK-ba, Olaszorszagbao,
és Francioorszdgba.

A VAROSI SZEMETLERAKOHELYEK,

— irja oz olosz Panorama cimi hetilap
— valédi  kincsesbanydk. A kidobott
holmik koézétt taléthatunk aranyléancot,
eziist evbkészletet, sét még dragokévet
is. A szemétrehdnyt holmik sokasaga
kéz6tt ozonban a legértékesebb a mi-
anyag. A mianyagot benzingydartasra
hasznaljagk. Milané elévarosabon mar
mikodik egy vallalot, amely a szemét-
rehanyt mianyagbdl benzint gyart.

AZ AMERIKAI REYNOLD METALS CEG

Alabamaban olyan gyarat épit, amely-
ben a holland Stamicarbon médszer
olapjan a gépkocsironcsokbdl  kiva-
lasztjak oz aluminiumot és mas szines-
féemeket. A cég az egész vilagon felva-
sarolja a gépkocsironcsokat. Ezekbél
a gyarban tébb lépcsds eljorassal el-
kiilonitik o szigeteldanyagokat, a gu-
mit és oz (liveget a szinesfémektdl,
majd ezutdn oz aluminiumot a sdrga-
réztél, o vorosréztsl és o horganytol.
Az lizemben az elsé év alatt igy tébb
mint 5000 tonna aluminiumot nyernek
vissza. A cégnek az a kiinduldpontjo,
hogy az amerikai gépkocsikban egyre
tobb aluminiumot alkalmaznak, igy az
aluminium regeneralasanak egyre na-
gyobb a jelentosége.

A Fovarosi Kozlekedésbiztonsagi Tandcs 20 éves mikodésének évforduléjan ren-
dezte meg a budapesti jarmivezetSk jubileumi versenyét. A benevezett 30 ezer
veretébdl 556 jutott el a dontdig, amelyben 5 kategériaban hirdettek gyéztest az
elméleti, o rutinpalyds és a kdzuti szabdlyossagi proba utan. A gydztesek otezer

forintos jutalomban részesiiltek.

A kézmihalozat felGjitasa, a hibak kijovitasa miatt gyakron kell felbontani oz Gt
burkolatat. A koézlekedoknek cséppet sem mindegy, mennyi ideig kell a godroket
kerllgetni. Talan lerdviditi ezt az idét az @ nyomvonal helyredllitd célgép, amelyet
o tervezd és gyarté Fivarosi Kozteriiletfenntarté Vallalat mutatott be a BNV-n. A
Réba alvdzra épitett gép oz dntdttaszfalt burkolatok helyredllitasat kénnyiti meg,
és természetesen a bontasat is.

(Bojir Sandor felvétele)

NAGY-BRITANNIABAN

kétféle eljarast dolgoztak ki, amelyek
segitségével a szénbSl benzint akar-
nok elgallitani. Az elsd eljaras soran
a szenet folyadékban oldjak fel és az
igy kapott anyagot Ggy dolgozzak fel,
mint a koolajat. A masodik maodszer
alkalmazasaval o szenet magas nyo-
masu gazza alaokitjok 6t, aminek olda-
tabél benzolt és mianyaggydrtdsi
nyersanyagokat dllitanok els.

A TAVALYELOTTI

74,6 milliard lirarél 1979-ben 39,4 mil-
liard lirGra csdkkent a Fiat autégyar
profitija. A Fiatnak — a legnagyobb
olasz magdncégnek — 128,9 milliard
lira kara szarmazott kiilénbozé fenn-
okaddasokbdl, elsésorban munkabesziin-
tetésekbol — kozolték Torindban. A
vallalat idei helyzete sem rézsds, sajat
bevallasa szerint roktdrain 60 ezer el-
adatlan outé van.
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A volénndl ...
(Szabdé Sandor felvétele)

AZ AUTOVILLAMOSSAGI

Felszerelések Gyaraban megkezdték a
Bosch-licenc galapjan készilé indito-
motorok sorozatgyartasat. A korabbi-
nal koérilbelil négyszer hosszabb élet-
tartamG Gj tipusd  inditomotor a szél-
soséges éghajlati viszonyok kozétt is
konnyen indit, s ezzel nagymértékben

megkiméli a gépjarmivek legérzéke-
nyebb részeit: a motort és az akku-
muldtort, Kiilén karbantartgst nem

igényel. A 24 voltos, 5,5 kilowatt telje-
sitményl( inditdmotorokat autébuszok-
ba, kamionokbao és mas haszonjarmd-
vekbe épitik be, fokozatosan felvait.
va a régebbi tipusokat. A hazai keres-
letet teljes mértékben ki tudjo elégi-
teni az AUTOVILL, amely a j6vében is
megkapja a Bosch cégtél a tovabbfej-
lesztések eredményeit.

NEHEZ PARKOLOHELYET TALALNI

a Montmartre szik utcdiban, sét még
a kozelében sincs hely. Ez fogadjo o
Parizsban jaré turistdt, aki a francia
fovarosnak ezzel a neveretes rugdval
akar megismerkedni. Mindozondltal a
lokék és az altaluk létrehozott Mont-
martre-i védelmi szdvetség egyhangd-
an ellenzik egy 250 gépkocsi befoga-
dasara alkalmas 6 emeletes gorazs
épitését a Sacré-Coeur domb alatt.
Felhdboroddsuk érthetd: az utébbi
idében egyre gyokrabban torténnek
foldesuszamlasok és beomlasck. Ta-
valy mdrciusban lezartdk a forgalom
eldl azt az utcarészt, amelyben fdld-
omlas kdvetkeztében eltérott ax egész
kornyék vizelldtétas szolgdlé viznyomo-
cso.

Alkohol-ellenérzés

g sTO®
Kl FOLICE

(Evening Standard nyoman)

A VOLKSWAGEN

masodik amerikai  szemeélygépkocsi-
osszeszereld lizeme a tervek szerint
1982 végén kezdi meg a termelését a
Michigan dllambeli Sterling Heights-
ben.

LENGYELORSZAG ES EGYIPTOM

egyiittmikddése oz autogyartasban a
60-as években kezdédétt és odaig fej-
lodott, hogy Egyiptomban készitik a
motorokat az oft Osszeszerelt lengyel
kocsikhoz. A motoroknok csak néhdny
alkatrészét vasaroljgk Lengyelorszdag-
bal.

A ROMANIAIL
CIMPULUNG VAROSBAN

levd oautdipari {zemben - amelynek
alapjait a Szovjetunié kozvetlen tech-
niaki segitségével raktdk le — nemrég
keriilt le a futészalagrél az elsé ARO
markaju, kivale terepjard képességi,
Uj tipusi gépkocsi. A gyar jelenleg
ennek tizféle véltozatat dllitja els. A
gépkocsi orankénti sebessége eléri a
120 kilométert. A romén terepjérdk
technikai parométereik révén maris
nagy elismerést vivtak ki kilféldon. Az
izem termékeinek 90 szazalékat a vi-
lag 52 orszagaba exportaljak.

IROSZEMMEL 1979 (Kossuth). Az Gjsa-
gokban, folyéiratokban megjelent ri-
portok, amelyeket immar évente kdnyv-
be gyiljt a kiadd, életink jelenségeit
veszik tollhegyre — irodalmi eszkozok-
kel.

JURI] SCSERBAK: Karantén (Eurépa).
Az ukran szerzd koldnek indult, orvos-
sa képezte magadt, — s most orvosi kor-
nyezetben jatszodé regényekkel lopja
be magdt olvaséi szeretetébe.
SZOMBATHY VIKTOR: Szlovakiai uta-
rasok (Panorama). Aki ma a hatdron
tilra akar utazni, csak ,.atlép” Szlova-
kigba. Jelentés tehat ennek a konyv-
nek a segitsége, amely a részletes va-
rostérképekkel, épiiletek leirdsdval ba-
ratian kalauzol mindenhova.

ARKUS ISTVAN: Rhodesia-Zimbabwe
(Kossuth). Osi afrikai birodalom kelt
uj életre napjainkban. Milyen mdltbdl
taplalkozik, milyen jové var ré — erre
ad valaszt az ismert killpolitikai Gjsag-
iro.

BALDWIN: Ha a néger utca beszélni
tudna (Eurdpa). Két regény mutatja
be a mogyar olvaséknak oz amerikai
szinesboriek egyik kiemelkedd irdjat.
A torténetekbol kitarul szamunkra az a
furcsa vilag, ahol egyiitt kell élniiik fe-
ketéknek és fehéreknek. ..

1"
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LAPZARTAKOR

1980. jalius 25-én

Autosoknak

DACIA (Budapest) . . . . . . 3124
DACIA (Debrecen) . . . . . . 1228
LADA 1200 (Budapest) . . . . 430
LADA 1200 (Debrecen) . . . . 4670
LADA 1200 Kombi , . . . . . 16888
LADA 1300 (Budapest) . . . . 3186
LADA 1300 (Debrecen) . . . . 3484
LADA 1500 (Budapest) . . . . 3579
LADA 1500 (Debrecen) . . . . 3686
LADA 1600 (Budapest) . . . . 1647
LADA 1600 (Debrecen) . . . . 521
MOSZKVICS 2140 , . . . . . 9832+
POLSKI FIAT 126p . . . . . . 26529*
POLSKIFIAT 1500 . . . . . . 650
SKODA 105 § (Budapest) . . . 630
SKODA 105 S (Debrecen) . . . 563
SKODA 105 8 (Gy6r) . . . . . 665
SKODA 120 L (Budapest) . . . 511
SKODA 120 L (Debrecen) . . . 306
SKODA 120 L (Gydr) . . . . . 615

TRABANT Lim. (Bpest) . . . 1552
TRABANT Lim. (Debrecen) . . 378

TRABANT Lim. (Gy0r) . . . . B84
TRABANT Spec. (Bpest) . . . 2516
TRABANT Spec. (Debrecen) . 754
TRABANT Spec. (Gydr) . . . 1156
TRABANT Kombi (Bpest) . . . 6433*
TRABANT Kombi (Gy6r) . . . 1800%
TRABANT Hycomat . . . . . 90990*

WARTBURG Limousine
(Bpest) SR 1482

AZ UTOBBI IDOBEN WARTBURG Limousine
kiilonb6zé fazonu autdstaskakkal, koédldmpatartékkal és llésparnakkal béviilt a soly- “'[\GR’::?;]UI;G. S G R To1e2r
mari vegyesipari szovetkezet termékskalajo. A legijabb termékei kézé tartozik még a “’j\RTBlJRG d‘o“;'u{:: 'i'::;ﬂm' E 1;::
kordbban csak importbél beszerzett kardanbox, amit sokféle s;emélyuurzéboz gyartanak. WARTBURG de Luxe (Gy6r) . 1333

Kévetkezé ujdonsaguk o tetécsomagtartéra szerelheté zarhaté béréndhuzat lesz. WARTBURG de Luxe

Ez a csomagtarté alapteriiletével, a magassiga pedig egy nagyméretii béréndével (tolétetds) . . . . . . . : T082°
azonos. Anyaga, Grabona 83 nevi mibér, vizhatlan, hizézarral ellétott és zdrhaté. A ::,R:_::g:{:(‘: Tourist (Bpest) . 747
csomagtartéhoz torténd rogzitése hat bérpant segitségével térténik. A prototipust a zﬂpoao-zs;x"l‘nurlm S . " a0 ;9;.

KERMI kivalonak mindsitette.
Az (j termék hianycikket potol majd o hazai piacon. Reméljiik, hogy mihamarabb * Régl sorszdmok
kaphato is lesz. .. - Sajé - L

A POLSKI 126-0S

Varsobol érkezett fovarosunkba. Zsifolt hatso iilését a kem-
pingezés szinte valamennyi kelléke elfoglalta. Erthetd, hogy a

kisauté leleményes gazdaja mozgé vikendhaza rakterét bovi- ATHENBAN kapta h-nc,e,ég,e a fotoriporter ezt az ér-
teni akarta. Igy sziiletett a képen lathaté kiilsé poétkerék-felfiig- dekességet. A tikkaszté héségben, a tiizé napsugaraktél
gesztés, mely a csomagtér tovabbi 20-30 literes ndvekedését védi meg ez ar otletes legyezd a kocsi belsejét. Tapa-
e'i‘im?ﬂ:?"?- Bicies. B silansastiok it bixto dégumival erasitetéék a szélvédre (mégpedig belil,
ujitas igen s, de veiemenyunk szernnt nem Diztos, hogy meg is maradjon). dr Sdndor felvétel
hogy a lengyel miiszaki eldirasoknak megfelel. Aerodinamikai- oy . g s

lag sem szerencsés megoldds. (Fot6: Kratochwill Baldzs)

12



Villamosiizemelésii Trabant

Belgradban tavaly sokan nézték cso-
dalkozva, azt a kimustralt Trabantot,
amely neszteleniil és kipufogogaz nél-
kiil suhant a févdros utcain. Azdta
mar tudjak, hogy a BG 119-379-es
rendszamu autot villamos motor hajt-
ja, és a motorhazban nikkel-kadmium
elemes akkumulatorok szolgaltatjak az
Aramot,

Bojan Kragi¢ mérnok, dr. Zoran
Stoiljkovi¢, valamini barataillnak 2z
otlete alapjan sziletett meg az emli-
tett villamos meghajtasu auto. Koriil-
néztek a vilagban, megtudakoltik, ki
meddig jutott el a villamos meghajta-
su auték fejlesztésében és az ismere-
tek birtokdban maguk keészitették el a
Trabant berendezéseit. A villamos mo-
tort egy ocskavastelepen, a Traban-
tot nagyon oleson, mindassze 4000 di-
narért vették. Sajat maguk készitették
el a nikkel-kadmium akkumulatorokat
is, hiszen Kragi¢ mérndk a Villamos-
energiai Kutatointézet munkatarsa.

Egy toltéssel a ,trabcesi” 100 km-t
tesz meg, legnagyobb sebessége 60
km/éra. Dr. Stoiljkovié¢ lakdsdnak ab-
lakabol egy kabelen at torténik a te-
lepek toltése. Az akkumulatorok
mintegy 10 6ra alatt toltédnek fel, és
egy toltéssel zajtalanul és oleson lehet
kdzlekedni otthonuk és munkahelyiik
koziott.

A villamos meghajtasa auté jugo-
szlav uttordinek a segitségére sietett
egy szarajevdi gyar, amely bemutatta,
hogy akdr a Zastava 101-es is hajtha-
to villamos motorral, Az lzemeltetése
joval olesébb, mintha benzinnel jarna,
tovabba zajtalan, és nem szennyezi a
levegit.

A lelkes belgradi csapat most azon
faradozik, hogy mnagygbb kapacitdsu
és kionnyebb akkumulatorokat épitsen.
Azt remélik, hogy példaul nikkel-cink
vagy madsmilyen akkumulatorokkal,
egyszeri feltiltéssel Belgradbol eljus-
sanak Zagrabig. De addig is a mdsod-
virdgzasat €16 villamos meghajtasa
Trabantjukat hajtjak, méghozza min-
dennap, mert red nem vonatkozik a
forgalomkorlatozas, mivel nem fo-
gyaszt folyékony ilizemanyagot.

ornish
lnm érok és villamosigi kap-
b .
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Idegenvezeté: TURI PETER, a Kézponti Mizeumi Igazgatésag igazgatohelyettese
A 8-AS UTROL:
Szombathely (3.)

A Savaria térrdél nyilik
Szombathely szoros értelem-
ben wvett belvdrosi része. A
hdromszdig alaku Koztdrsasdg
tér helyén volt a viros piac-
tere. A szép, kiegyensilyo-
zott, s viszonylag nagy kdz-
uti forgalmat lebonyolité tér
koriil taldlhaté a vdros iiz-
leti negyede, az olaszos han-
gulatu, hires Forgo kozzel.
Innen a Széchenyi utcdn ju-
tunk a wmiiemlékekben gaz-
dag Berzsenyi térre. Itt ldt-
hatjuk a megyei tandcs ere-
detileg barokk — 1775-ben
épitett — székhdzat, amelyet
1880-ban késé eklektikus sti-
lusban alakitottak dt. A tér
kdzepén Berzsenyi Daniel
szobra all — Kiss Guyorgy
alkotdsa. Mdgdtte a megyei
pdrtbizottsdag impozdns épii-
lete, elbtte pedig a piispiki
palota hatalmas témbje.

Felszabadulasi emlékmi

»Szent Marton megkereszteli édesanyjat™
A Smidt Mizeum egyik pazar szobija — Rumi Rajki Istvan alkotisa
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A templom, amelyben a Fild forgisat bizonyitéo kisérleteit

Kunecz Adolf és Ebétvis Loriand is elvégezte

Hefele Menyhért (a XVIII.
szdzad végén Szombathelyen
alkotott hires épitész) ter-
vezte a kdrnyezd tobbi épii-
letet is. Ezek egyiittesébdl
alakitotta ki ezt a bensdsé-
ges hatdsu, épitészettirténeti
szempontbdél kimagaslo szép-
ségii, egységes vdrosrészletet.
Legdiszesebb alkotdsa ezek
koziil a szépségével, harmo-
nidjdval kiemelkeds piispdki
palota, amelyet 1779—1783
kozott épitettek. Homlokzatdt
pillerek és emeletenként vdl-
tozd, igényes wmegformdidsu
ablakok tagoljik. A palotd-
ban értékes festmények, szob-
rok, faliképek és dombormii-
vek vannak. A mellette levd

A Smidt-gyiijtemény pincébe ,szorult” kiillitisi targyait is érdemes megtekinteni

kéttornyi templom felépité-
sét (a kdzépkori varpalota és
vartemplom bontdsdnak a
helyén) 1815-ben fejezték be.
Féhomlokzata és a belsé osz-
loprendek gazdag tagoldsiak,
s antik profili pdrkdnyai
mdr a tiszta klasszicista sti-
lusban fogantak. Boltives ku-
poldjaban Kuncz Adolf, ne-
ves szombathelyi természet-
tudés 1880-ban megismételte
Foucault francia fizikus em-
lékezetes Kkisérletét, wvaguyis,
hogy ingdval a Féld forgdsdt
bebizonyitsa. Egyébként Edt-
vis Lordnd is ift mutatta
be kisérleteit.

A templomot 1945 tava-
szdn bombataldlat érte. Bol-

sok ér-
szobor

tozatai leszakadtak,
tékes festmény és
megsemmisiilt.

A szemkozti kis parkban
Szily Jdnos, zombathely
»nagy tekintélyid és nagy ha-
talmu” pilispikének a szobrdt
— Téth Istvdn alkotdsdt —
lathatjuk. Mégditte, a Forra-
dalmi Muzeumban, gazdag
targyi anyag — jelentds kép-
zomivészeti alkotdsok segit-
ségével — szemlélteti Vas
megye és a wvdros munkds-
mozgalmdnak a torténetét.

A Hollin Erné utca 2. sz.
alatti emeletes épiiletben
hoztdl létre a Smidt Mizeu-
mot. Dr. Smidt Lajos sebész

(ALMASSY TIBOR felvételei)

féorvos — aki fiatal kordban

gyalog zardndokolt el Ro6-
mdba, hogy a miivészetekkel
minél szorosabb kapcsolatot
teremtsen — egész életében
szenvedélyes gyijté volt. A
vdarosnak ajandékozott igen
értékes és vdltozatos témaki-

ri gyiijteményét ebben az
épiiletben dllitottdk ki.
Reégészeti tdargyak, érmek,

érmék, kitiintetések, iparmii-
vészeti és képzémiivészeti al-
kotdsok, katonaviseletek, or-
vosi eszkozdk, ordk, hintok,
fegyverek gazdag vdlaszté-
kdt szemlélhetjiik a kétszin-
tes épiilet szobdiban és pin-
céjében.
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Nem lenne teljes a kozleke-

vilagkonferen-
ciarol-kiallitasrel irt beszamo-

désbiztonsagi

lonk = s igy a rola alkotott
kép sem —, ha csupan a mik-
roprocessIoros ujdonsagokat
emelnénk ki, mutatnak be ol-
vasoinknak. Szoval, ha elhall-
gatnank a kozlekedd
biztonsagat és javat szolgalé
egyszeriibb eszkozcket és to-
rekvéseket. Azokat, amelyek a

16

ember

eszhoz

Lgysser

pkkel...

méltan megcsodalt kiilonleges-

segek arnyékaban ozént oz
ilyen rendezvények alkalmaval
mindig fellelhetok.

Bizony, sok ellentmondas is
rejlik nopjaink valésagabon,
Abban is példaul, hegy a rop-
pontul felgyorsult technikai fej-
lédés idoszakabon -
a kozlekedés sokszini vilaga-
ma mar a korabban

még megalmodni

amikor

ban is
sem mert

scsodak” megalkotasara va-
gyunk képesek —, oz embere-
ket mas oldalrél o motorizacio
hajnalkorat idézé elemi dolgok
hasznossagarol kell meggydz-
ni, és hasznalatara rabeszélni.
igy tobbek kozott arra, hogy
esoben, hoézaporban, mar kez-
dé sziirkiiletkor, vagy barmilyen
mas okbél rosszabbodé latasi
viszonyok kézott kapcesolja be

a fényszorokat; ne csak a lat-

szat kedvéért, hanem valoban

kapcsoljak is magukra a biz-
tonsagi ovet; ittasan ne iilje-
nek o volan mdgé; csak meg-
bizhate miszaki allapoti jar-
miivel induljonak Gtnak; gon-
doljonok arra, hogy idével az
emberi szervezetre, s a veze-
téskor oly nélkiilozhetetlen ér-
zekszerveinkre ,kimért garan-
cia” is eléviil egyszer. Legyiink
belatassal tehat arra is, hogy



a latasunk, reflexeink kopasa
— sajnos — természetes dolog.
Mértéke, mindsége oz
stolgale miiszerekkel, vizsgalo
eljarasokkal pontosan be is
hatarolhaté. S ex egyben inté
jel, hasznos figyelmeztetés is
lehet, hogy a jovében bdlcs
megfontolassal mar ehhezx a
felismeréshez igazitsuk a lépte-
inket,

erre

Nos, éppen az ilyen — az

ember jovat és meggydzodését
egyszerien szolgalo -, kozle-
kedésbiztonsagi eszkozdk, vizs-
galo- és mérdmiiszerek egy-
egy valtozatat szemlélteti ez
a képidsszeallitas. ..

A témahoz tartozik ugyan-
ckkor az is: j6l tudjuk o kdzati
forgalomellenérzést és egyal-
talan a kozati forgalombizton-
sagot szolgalé hazai ujdonsag
nem egy vilagszinvonali valto-

zataval mi is biisztkélkedhe-
tink mar. Mégpedig olyan esz-
kozokkel, amelyeket ha alkal-
manként oOsszegyiijtenénk és
nemzetkozi forumokon bemu-
tatnank, méltan felfigyelne a
vilag. Tobb példanyuk még de-
vizaszerzé is lehetne, hiszen
mint koztudott, az ilyen nem-
zetkdzi kidllitasokon és kon-
ferenciakon izleteket is kot-
nek — nem csak tapasztalato-

kat cseréinek. Persze, ez utéb-
bi is fontos. Jo lenne tehat, ha
a jovében mind tobb hazai
kozlekedési szrakembernek le-
hetésége nyilna nemzetkdzi fé-
rumokon ilyen tapasrtalatcse-
rére, szemlélédésre. A befekte-
tés, — munkdjuk nyomén -, a
hazai kozlekedésbirtonsag ja-
vara basdsan megtériilne. ..

ALMASSY TIBOR
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Az autosor békésen porosz-
kal az Gton. Haladisa egye-
netlen, olykor meglédul a
karavan, azutin megint
megtorpan. Megyiink igy
egy darabig, mig végiill akad
egy autds, aki nem tud to-
vabb varni, kitor, eloz, bevag,
ismét el6z, kockaztatja az
egész sor nyugodt haladasat,
a maga biztonsagat.

A szembél jovok villogtat-
nak, integetnek, dithinge-
nek, a hazardirozét kovetdk
pedig mint egy krimi elGtt
a tévében, izgulnak, mikor
kiovetkezik be a bimtény —
az itkozés.

Aztan, ha itt a baj, ha az
auté roncshalomma valik,
maris kész a kozlekeddk ité-
lete: 1d4m, az agressziv au-
t6s csak azt kapta, amit
megérdemelt. Esetleg arra
gondolnak, hogy biztosan it-

tas wvolt, mert joézan ember
nem vezethet ennyire wvak-
merden,

Valéban, vannak olyan au-
tosok, akik a léer6ktdl meg-
ittasodva szinte allandéan til
gyorsan, giatlastalanul vezet-
nek, sem lelkiismeretik, sem
a Kresz nem gatolhatja
gyors elérejutasukat (legfel-
jebb egy rendérautd latva-
nya). A jelzélampa elott ti-
relmetleniil nyomkodjak a
gazpedalt, aztan, amikor le-
het, csikorgd kerékkel in-
dulnak, mégha az Aatkeld
gyalogosok utéjanak rebben-
ve is kell a jardara pattan-
nia. A kutaték szerint e vib-
ralé magatartds oka a veze-
10 kiegyensulyozatlansiga le-
het, és ami a baj, hogy a

18

kizlekedésben
foglala-

kocsiban, a
valamiféle levezetd
tossagot taldl.

Masok viszont nyugodtan
vezetnek, békés kisangyalok,
mindaddig, mig valami vagy
valaki fel nem bosszantja
oket. Ekkor nyomban agresz-
szivakka valnak, és megmu-
tatjak bosszisaguk okanak,
hogy &k is tudnak, ha akar-
nak. Megmutatjak, ha torik,
ha szakad, és sajnos, gyak-
ran valéban torik.

Kiilonds moédon az dvatos
vezetbk is veszedelmesek le-
hetnek. Azok, akik mindig a
legnagyobb d&vatossaggal, al-
land6 mérlegelgetéssel halad-
nak, gyakran haboznak, és

ha hirtelen kell dénteniiik,
tehetetlenné valnak., Aztin
cselekednek — rosszul. Ke-

rillnek, de elGtte mem néz-
nek a tiikkérbe, vagy csak a
féket nyomjik, belehajtanak
az akadalyba, pedig egy kor-

(FAVICS PETER (felvétele)

manymozdulat elég lenne,
hogy kikeriiljék. Ezek a ve-
zet6k azonnal elvesztik a fe-

jiiket, amint wvalami nem
megszokottal talaljak szem-
ben magukat.

A fyugatnémet MOT Au-
to-Zeitschrift szerint a né-
met utakon a kozuti balese-
tek ezreit okozza a vezetok
izgatottsdga, ingeriiltsége. A
hivatali bosszisag, a csaladi
veszekedés a kormany mo-
gott csapodik le. Ha a napi



kellemetlenségekhez a kizle-
kedési bossziusagok tarsul-
nak — és mikor nincs ilven?
—, konnyen kicsordulhat a
pohdr, Ekkor csak egy a
fontos, elérejutni barmi aron,
megel6zni a ,provokalot™.
Aztan, a kockazatos el6zés
utdn sietni, elrohanni a ta-
nuk el6l, esetleg ujabb csuf
mandverrel,

A nyugatnémet lap recept-
tel is szolgal, hogyan eldz-
zilk meg — mnem a masik
kocsit, hanem — a folosle-
ges kockaztatasig sodro lel-
kidllapotot. A legfontosabb a
sok alvas, a kevés idegeske-

dés. (Bar olyan egyszeri len-
ne megfogadni, mint leirni.)
Ha nyugtalannak, tiirelmet-
lennek érzi magat, csok-
kentse a tempot, és vezessen
nagy koriltekintéssel. Sem-
miképpen se nydljon alko-
holhoz vagy gyogyszerért,
inkabb sétaljon vagy menjen
moziba.

Ha az utdbbi idében tébb
sériilést is Osszegyujtott a
kocsijan, Oszintén vizsgilja
feliil vezetési stilusat. Mégha
jog szerint nem is hibas a
horzsolasokért, koccanaso-
kért, lehet, hogy felismeri,

agresszivabba valt a vezeté-
se,

Ha éppen nagyon bosszis
vagy ideges, lehetéleg ne ve-
zessen. Ehelyett prébalja
megtalalni idegessége okat.

Ha a mdogoitte halado vil-
logtat, slrgeti, kocsijara ta-
pad, ne hagyja magit haj-
szolni, inkabb engedje el6-
re, aztan tartson mogotte jo
nagy kovetési tavolsagot, ki
tudja, mit produkial még.

Ha az elitte kozlekedd ide-
gesitben vanszorog, elézni
meg nem lehet, ne erdltesse
a dolgot. Inkabb alljon meg,
sétaljon egy Kkicsit.

Minél nagyobb a diihiink,
annal jobban uralkodjunk
magunkon, még akkor is, ha
neheziinkre esik — foglalja
Ossze az uti stresszel kap-
csolatos tanacsait a MOT
cikke.

Mit tehetiink még hozza?
Ha ezek a jo tandcsok sem
segitenek, gondoljon arra,
hogy wvalahol mar ott di-
borog az orszaglton az a te-
herauté, amelyiken Osszetori
majd a kocsijat. Ha ettdl a
gondolattél csak ideges lesz,
akkor automatikusan alkal-
mazza a korabbi tanacsokat.

F. A.
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Autoh ées arak

Részlet a Merkur haszniltauté-tele- P. Fiat 126 1979 689
pein jilius kozepén ériékesitett gép-  P. Fiat 1500 1978 SA 40
kocsik &raibél: Stoda 100 1973 SM 29
= LB s Bl Mo 110 1975 SM 43
.,‘,:‘:‘:{-:'.,:.?;’.?'. bmﬁnﬁy:ammﬂm ma-  Skoda 105 1977 SM 6l
i T
magéinautd.)
Trabant 60F K 1979 SM 64
Volga M 24 1979 SA 137
TIPUS g § MISKOLC (Lorantffy Zs. u. 49.)
& z E Skoda 100 1975 SM 25
Skoda 105 S 1977 SM 66
BUDAPEST (Roppenty(i u. 73, Skoda 120 1978 SM 83
Lada 1200 W B M g e o
Lada 1200 1974 BM 50 Volga M 24 1977 SA 48
Lada 1200 1976 SM 65  wartburg 353 1976 SM 57
Lada 1200 1977 SA 51
Eaga }ggg g 1370 IS?.M 85 PECS (First S. u. 6)
ada 1978 SA 59
Lada 1500 1979 SM 104 Dacia 1300 1978
Moszkvics 2140 1979 sSM ¢ Lada 1200 1974
P. Fiat 126 1977 SM 41  Lada 1200
P. Fiat 126 1979 BM 65 Lada 1500 4
P. Fiat 1300 1970 BM 22 Lada 1500
P. Fiat 1500 1974 SM 37 P Fiat 1500
P. Fiat 1500 1976 SA 38 UAZ 469 B
P. Fiat 1500 1977 SA 44 Skoda105S
Skoda S 100 1972 SM 18 Skoda 120
Skoda 110 1975 SM 48  TIrabant
Skoda 110 1974 SM 48
Skoda 105 S 1978 BM 175
Skoda 105 S 1979 SM 7
Skoda 120 1979 SM 75 6
BEKESCSABA (Szarvasi ut) BM 85
Dacia 1300 1977 BM SM 126
Lada 1200 1973 SM BM 12
Lada 1200 1975 SM SM 50
Lada 1500 1975 S SA &
Lada 1600 1979 S SM 31
Moszkvics 2140 1980 1975 SM 44
P. Fiat 126 1978 1977 SM 45
P. Fiat 1500 1977 1974  SA 25
Skoda 110 1975 S 197 SM Se
Sk(ljda 120 1978 BM rg 353 1979 SM 96
Volga M 24 1976 = ghescion
i o ESFEHERVAR (Csikvéri u. 14)
Wartburg 353 1975 SM acia 1300 1976 BM 68
Wartburg 353 1978 BM 1971 SM 40
o 1972 BM 37
DEBRECEN (Monostorpalyi 1974 BM 54
Fiat 128 1973 Lada 1200 1975 SM 66
Lada 1200 1977 Lada 1200 K 1973 SM 55
Lada 1200 1974 Lada 1200 K 1974 SM 64
Lada 1500 1978 SM Lada 1300 1979 SM 103
Lada 1500 1977 SM 8 Lada 1500 1975 BM 78
P. Fiat 1300 1970 SM 20 P. Fiat 1500 1971 SM 23
P. Fiat 1500 1977 SA 45 P. Fiat 1500 1973 BM 19
P. Fiat 1500 1977 SM 65 P. Fiat 1500 1976  SA 45
gkoda S 100 1971 BM 14 Skoda 105 S 1977 SM 59
G“Y";; S(le,:o = 1973 SM 233 SyOMBATHELY (Zanati u. 2)
u ¥ Lada 1200 K 1976 SA 45
ARO 244 1977 BA 51  Lada 1500 1978 SM 108
Lada 1200 1973 SM 46 P. Fiat 126 1979 BM 65
Lada 1200 1978 SM 84 P. Fiat 1300 1970 BM 22
Moszkvics 412 1974 BM 32  Skoda 110 1975 SM 48
P. Fiat 126 1978 BM 55 Skoda 110 1976 SM 60
o Trabant 601 1978 SM 50
KECSKEMET (Szolnokhegyi ut 7.) Wartburg 353 1973 SM 35
Lada 1300 1977 SM 92
Lada 1500 1978 BM 113 A felepek nyitvatartisi ideje hétkoz-
Moszkvics 412 1973 BM 31 nap 8—15, szombaten 8—12 ériig.

A SZABADPIACOKROL i

Nagy a kinalat, s valtozatlanul ke-
vés az érdeklédok kozott az olyan,
aki a jelenlegi kindlati arakon haj-
landé megvenni a hasznilt autét.
Erdeklodés elsésorban a fiatalabb,
3—4 éves évjaratok irant nyilvanul
meg, azok kozott is els6bbséget élvez-
nek a kisfogyasztasui kocsik, a Tra-
bant, a Wartburg, és a Lada 1200-as.

BUDAPEST. A vidéket jaré munka-
tarsunk most a f6varosi piacot nézte
meg, filiggetleniil dllandé pesti tudé-
sitonktol. Arra a meglepd megallapi-
tasra jutott, hogy elég sok mas va-
rosbeli ,ismerdsével”, illetve annak
kocsijaval taldlkozott a BNV keri-
tésének tovében. A kinalati arak:
Dacia 1300 (ZA) 77 ezer forint, Dacia
1300 (UF) 55

0, P. Fiat 126 (ZD)
(ID) 32, Renault R
150, Peugeot D (IB) 100,
S 100 (UK) 44, Trabant 601
8, Trabant 601 (UR) 45, Tra-
601 (UR—ZN) 45—55, Trabant
K 55, Wartburg 353 (IP) 40, Wart-
urg 353 T (UZ) 65, Wartburg 353
(ZN) 85 ezer forint. Sehol nem vesz-
tek ©ssze a vasarolni szandékozdk.

DEBRECEN. Tiébb, mint 300 kocsit
kindlgatnak. Allandé tudésitonk sze-
retett volna latni egy adasvételt, de
nem volt szerencséje. A kocsik je-
lent6s része oOregecske, I-rendszdmu,

KECSKEMET. Rekordkindlat van a
megyeszékhelyen, hiszen 1200—1300
autét arulnak. Jellemzé drak Dacia
1300 (UZ) 70 ezer forint, Lada 1200
(UK—UV) 64—79, Skoda S 100 (ZC)
58 ezer forint.

GYOR. Az orszag legdragabb piaca,
a 3 éves kocsiknal nagy az alku.

SZEGED. Félezer aut6 eladd, de még
a kanikulaban sem olvadtak le a
fagyosan merev arak, igy izletkotés
sem volt,

SZEKESFEHERVAR. Megcsappant
piac, sokan Pestre jottek adni, vagy
venni. A l.ada 1200-asok irant volt
enyhe érdeklodés, de lizletkotést nem
lattunk. Az eladék egymdas kozt ke-
seregtek

AUTOVASAROK NAPTARA

Augusztus 9. Veszprém
Szentlrinc Zalaegerszeg
Augusztus 10. :;l::lutus 17.
mﬂy Debrecen
Békeéscsaba m‘ﬂzﬁu
s Kisterenye
Mebrecen MAazaszazszvar
Lajosmizse Miskole
M Mohdcs
Miskolc SSonor
i porebis Nagykanizsa
Nyiregyhaza Nyfrexyhiza
Oroshéaza
Sidfok Sopron
Szeged -
Szombathely Szolnok
Tata Tatabdnya
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Mi, a legfrissebb postiaval kap
tuk a havas talajon illé Sko-
dikat mutaté felvételt, amely
Finnorszigban késziilt, de re-
méljiik, azéta mar ott is nyar
van, Es kizben bizonyaira til-
jutottak a 60 ezres szimon,
amely az addigi Skoda elada-
sokat jelezte. Az is kitinik a
képrol, hogy a japan Mitsu-
bishi, valamint a Skoda ottani
kizos képviseletének épiilete
elott adtik it az aj koesi kul-
csait az aj tulajdonosoknak,
egy hazasparnak
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Eredeti elgondolds, valoban-feltiind hirdetési kép az olasz A 112-es tipusrol, amelyet sokdig
mint Autébianchi gyirtmanyt ismertiink, de mar a Lancia reklaimozza, mert ijabban hozza
tartozik. Legjobb tudomisunk szerint ugyan sehol sem futtattik hullimvasiti pilyin, de
tény, hogy a fronthajtisi kiskocsi nagyon stabil, nagyon gyors, kiilondsen akkor, ha az Abarth
viltozatrél van szé, amely most mir szériakivitelnek tekinthetd
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AUTOSOK
FIGYELEM!

Varjuk Onoket
szakuzleteinkben!

litg

BYDAPEST

Abroncsok és tomlék
Budapest V1., Nagymez u. 25.
Telefon 118-095

Ekszijak és abroncsok,
autoiiléshuzatok, parnak,
autoészonyegek.

Budapest VI., Nagymezé u. 21.
Telefon 318-172

Ekszijak
Budapest VIIL, Baross u, 41.
Telefon: 337-305

Autéiiléshuzatok, fejtamlik,
gumiszényegek, campingcikkek.
Budapest VIIL., Jozsef krt. 33.
Telefon: 341-329

Miiszaki gumidruk, ékszijak

és hajtészijak, munkavédelmi
cikkek, csiszoléaruk,

Budapest V1., Dessewffy u. 18-20.
Telefon: 126-005

Autéabroncsok, ékszijak,

nutés- és garazsipari szerszamok,
autéapolasi és felszerelési cikkek
Budapest V.,
Rosenberg-hazaspar u. 10.
Telefon: 318-327

A Dunamenti Takarité
Foagazat

villalja

garézsok, intézmények, hivatalok
barmilyen jellegi takaritdsat, igy pl.
napi karbantarto takaritast,
iivegfeliiletek tisztitasat sth.

Cimiink : Budapest, Szamuely u. 58. 1093
Telefon: 170-408, 181-807
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Az AHT —

dZ

Zemanyay-

Egy gépjarmi miszaki al-
lapotara az uUzemanyag-fo-
gyasztiasbél ugyanugy lehet
kivetkeztetni, mint az ember
egészségére teste homérsékle-
téb6l. Ha az autd fogyaszta-
sat megmérjiik, régtén meg-

Szézalékok és aranyok

Az AFIT-lizemek sokat tesz-
nek a jarmdallomany md-
szaki allapotanak 6vasdért. A
személy- és teherauték ga-
rancialis ellatdsanak mint-
egy 81 szazalékat itt végzik.
Ezen belill az atvizsgalas 75
szazalékos, a javitis pedig
84 szazalékos részarannyal
szerepel. A garanciaidén tali
karbantartasi-javitasi mun-
kabdl az AFIT részesedése
a lakossagi személyauto-allo-
many esetében 50 szazalékos,

allapithaté, hogy étvigya
megfelel-e a normanak. A
tulfogvasztas okat diagnosz-
tikai vizsgalattal A&allapitjuk
meg, amikor a mérés azt
is kimutatja, hogy melyik
szerkezeti egység a hibas.

a koziileti személyautonal 25
szazalékos, a teherautdknal
9—10 szazalékos, az autobu-
szokndl 4—5 szdzaléknyi. A
tobbi jarmivet mas szolgal-
tatok  (szovetkezeti-magdn),
a teherauték és autdbuszok
zomeét pedig az lizemelteték
(VOLAN, BKV és kiilonféle
koziiletek) javitjak.

Az AFIT ilizemeiben fo-
gyasztasméreésre és -beallitas-
ra évenként mintegy 20—30
ezer kocsi jelenik meg. Ez

AFP—3 tipusa gorgds fogyasztdsmérd préobapad
miszeregysége

bizony kevés, s jelzi, hogy
e tekintetben még nagyon
keveset torédiink az tzem-
anyag-takarékossdggal. A ha-
tosagi miuszaki vizsgak elott
az autosok tobbsége csak 3,
illetve 2 évenként egyszer
kényszeriil arra, hogy szer-
vizbe vigye a gépkocsijat,
mig két hatosagi vizsga ko-
zott ez csak oOnkéntes ala-
pon torténik. A rossz érte-
lemben felfogott ,takarékos-
sag” abban nyilvanul meg,
hogy sokan autojuk karban-
tartdsara sajnaljak a pénzt.
Az energiagazdalkodasi és
kornyezetvédelmi kovetelmé-

nyek azonban jelenleg is
és a jovoben egyre inkdabb
rikényszeritenek a rendsze-
res karbantartdsra, és a jo
miuszaki allapot fenntartasa-
ra.

A kozuti  gépjarmivek
uzemanyag-felhaszndldsanak
meértékét dontben a keve-
rékképzé rendszer mikddése
hatdarozza meg. A benzinmo-
toroknal a porlaszts, dizel-
motorokndl pedig a befecs-
kendezé szivattyu. Az Otto-
motoroknél ezen tilmenten a
hibatlan gyujtasrendszer, az
elégyujtas beéllitdsa és a
szabdlyozasénak kifogédstalan
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mikédtetése is lényeges ko-
vetelmény. Minden  auto
érzékeny a gumiabronesok
megfelelé allapotara, vala-
mint a helyes futémi-bealli-
tasra is. A gépjarmi ezért
a futasteljesitménnyel ara-
nyos, azzal Osszehangolt,
rendszeres vizsgalatokat igé-
nyel.

Az AFIT egyik fontos
szolgdltatisa ma mar — a
gépkocsik diagnosztikai el-
lendrzése, karbantartisa és
javitdsa mellett a — porlasz-

tobeallitas is. A komplex fo-
lyamat  hibamegallapitassal
kezd6dik, dontd részét a be-
szabdlyozas, aprobb javitas,
illetve felujitds képezi, majd
végellendrzéssel zarul. A
végellenbrzéshez  kapcsolo-
dik fogyasztiasmérés is, amely
tanusitja, hogy a megvizs-
galt gépjarmi lizemanyag-
felhasznalas szempontjabol
kifogdstalan. Ezt a tanusit-
vanyos beszabdlyozasi tevé-
kenységet az AFIT 65 iizeme
végzi az orszagban.

A tanusitvanyos beallitasrél
Az 1979-ben végzett tanisitvinyos beallitasok adatai:

Beillitott gépkocsik
megoszlasa

— kbziileti benziniizemii
— magan benziniizemu
— koziileti dizeliizemi

B fajlagos
beillitasi esetek “rCIAnVAg"
megtakari-
km/gk
14 245 2,12
5086 1,06
2 085 2,08

A takarékos ilizemanyag-fel-
hasznalast csak bizonyos fu-
tasteljesitményig lehet ga-
rantalni. Tapasztalataink sze-

— koziileti

Ily modon kiszamithato,
hogy az AFIT-szervizek a ta-
nusitvanyos beszabalyozasok-
kal 1979-ben 2801 tonna ben-

benziniizem
— magan benziniizemu
— koziileti dizeliizemu

rint az értékeket az éves fu-
tasteljesitmény egyharmada-
ban lehet megéllapitani.

12 000 km
5500 km
12 000 km

zin és 437 tonna gazolaj
megtakaritasat tették lehet6-

vé.

Hogyan lehet a fogyasztast csokkenteni?

Felvetodik a kérdés: hogyan
lehet ezt a megtakaritast tu-
doméanyosan megalapozott
maodszerekkel felbecsiilni ?
Hazai és kiilfoldi szakirodal-
mi forrasokbo6l, valamint ki-
sérletek és mérések alapjan
megallapitottuk azokat az
tizemanyag-megtakaritasi té-
nyezoket, amelyek a kiilon-
btz szerkezeti részek hibai-
nak megsziintetésével, illetve
a rendszeres idokozokben
végzett  beszabalyozasokkal
elérhetok.

Ezek a kovetkezik:
Benziniizem(i  gépjarmivek
esetén:

a) A porlaszté javitasaval
és beszabdlyozasaval elérhe-
t6 hatas maximalisan 11 sza-
zalék, ezen beliil:

— f6fuvoka, vagy fékleve-
go-favoka indokolt cseréjé-
vel 6 szazalék;

— alapjarati rendszer, vagy
lszoszint beallitisaval 3 szda-
zalék;

— a gyorsitoszivuiiyu ja-
vitagaval, vagy dusitoszelep
cseréjével 2 szazalék
{izemanyag-megtakaritas ér-
hetd el.

b) A gyujtorendszer javi-
tasaval és beszabalyozisaval
elérheté megtakaritas max.
8 szazalék, ezen beliil:

— centrifugal, vagy dep-
resszios szabalyozo indokolt
cseréjével 4 szazalék;

— alapelogyujtas  4llitasa
3 fokon tul 2 szazalék;

— megszakitocsere és za-
rasszog bedllitdsa, vagy a za-

varszird ellenallasok cseréje
1,5 szazalék;

— az Osszes gyujtogyertya
indokolt cseréje, vagy gyuj-
totekercscsere 1 szdzalék

lizemanyag-megtakaritdast
eredményez.

¢) Futémivek javitdsiaval
és beszabalyozasaval elérhetd
hatds maximum 2 szdzalék.

Ha egy autén mind a ha-
rom esetben torténik a be-
szabdlyozds, a valdésagos
megtakaritas szdmitisakor a
gyujtas- és  keverékképzb
rendszer Osszegének 75 sza-
zalékat, a futémii-bedllitas

hatdsit pedig teljes értékként
kell figyelembe venni.

2. Dizellizemi gépjarmivek
esetén:

a) keverékképzé rendszer
javitasaval, illetve beszaba-
lyozdsaval elérhet6 hatas
maximadlisan 6 széazalék;

b) futémd bedllitasaval el-
érheté hatds maximadlisan 2
szazalék.

A keverékképzé rendszer
és a futomi-bedllitasok 4al-
tal elérhet6 megtakaritaso-
kat teljes értékként kell fi-
gyelembe venni.

Az egyéb beszabélyozasokrsl

1979-ben a tényadatok alap-
jdn a kiilonbozé szerkezeti
egységek beallitasinak sza-

ma és a fajlagos megtakari-

Beidllitott gépkocsik
megoszlasa

Benziniizemu gépjar-

a) keverékképzd rendszer
ellendrzése, javitisa,
beallitasa

b) gyiajtérendszer ellen-
orzése, javitasa, be-
allitasa

¢) futomii-ellendrzés, ja-
vitds és beillitis

Dizeliizemii gépjarmiivek

a) keverékképzé rendszer
ellendrzése, javitisa,
beallitasa

b) futémii-ellendrzés, ja-
vitas, bedllitas

tisok a kivetkezok voltak:
fajlagos
javitisi és iizemanyag-
beallitasi megtakari-
esetek tis 1/100
szama (db) km/gk
134 074 0,95
190 157 0,17
176 843 0,52
25 651 1,41
25019 0,47

Az AFIT miihelyeiben is sok ilyet falilhatunk
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A fenti bedllitdsokkal, ja-
vitdsokkal 1979-ben 8617 ton-
na benzint és 4831 tonna
gazolajat takaritott meg az
AFIT a népgazdasag szama-
ra. A tanasitvinyos és az
egyéb beszabdlyozdsok egyiitt-
véve 1979-ben 11518 tonna

benzin- és 5268 tonna gaz-

olaj-megtakaritist eredmé-
nyeztek 1745 MFt értékben.
A  karbantartdsi, javitasi
szinvonal emelése érdekében
az utébbi idében tébb kez-
deményezés sziiletett az
AFIT-nal.

Hazai miszerek az AFIT mihelyeiben

1980. I. negyedévében meg-
indult wvalamennyi személy-
auto-karbantartd lizemben a
talfogyaszté jarmivek kiszi-
résére szolgalo gyorsvizsgalat.
Az eljarassal — a kipufogo
gazok szénmonoxid-tartal-
manak mérése utjan — né-
hidny perc alatt megallapit-
haté, hogy valamely gépko-
csi fogyasztisa nem rendel-
lenes-e?

Az AFIT miszaki fejlesz-
tési és ujitasi tevékenységé-
nek eredményeképpen valo-
sulnak meg a kivetkezd, u
termelést is segité megolda-
sok:

— a gépjarmi-javitas te-
riiletén az utébbi idében fo-

kozottan eldtérbe keriillt az
uzemanyag-fogyasztias gyors,
optimalis értékre torténd be-
allitdsa. Az eddigi fogyasz-
tasmérd berendezések to6bb-
ségének hatranya, hogy a
gépjarmi  lizemanyag-ellato
rendszerét megbontva, a mé-
rokésziiléket a gépkocsiba
helyezve, a jarmi fogyaszta-
sat haladas kdzben, egy eld-
re hitelesitett utvonalon kell
meghatarozni. Az AFIT X.
sz. Autdjavitéo Vallalat ki-
fejlesztette az AFP—3 tipu-
su gorgos fogyasztismérd
probapadot, amellyel az lize-
men beliil lehet a haszon-
gépjarmivek iizemanyag-fel-
hasznaldsat meghatarozni. A

személygépkocsikhoz  alkal-
mazhaté prébapad fejleszté-
se folyamatban van.

— Ugyancsak a X. sz. Au-
téjavito Vallalat fejlesztette
ki az elmozdulélapos futo-
mu-ellenérzé késziiléket. Se-
gitségével igen gyorsan,
szerelési miveletek nélkiil
— megéllapithaté a kerék és
az utburkolat kézitti kapeso-
lat, megbizhaté jelzést ka-
punk az els6é futémid forga-
lombiztonsagot érintd jellem-
zoirol. Mas késziilék alkal-
mas a személy- és mas a
haszongépjarmiivek futomd-
veinek vizsgdlatara.

— Az AFIT IV, sz. Autd-
javité Vallalatnil wvalésult
meg ujitisként az a gyors-
csatlakoz6, amelyet a hor-
dozhatd {izemanyag-fogyasz-
tasmero késziilékhez alkal-

maznak. Ennek hasznalatdval
jelentdsen cstkken a gépko-
csik {lizemanyag-fogyasztdsa-
nak ellendrzési ideje.

Nem sziikséges hangstilyoz-
ni tehat a megel6z6 karban-
tartdsi tevékenység eldnyeit
és hasznossagiat. Az allandé
lizemképes 4allapot ezen
tilmenden a jarmd élettar-
tama — nagymértékben azon
milik, hogy a rendszeres
karbantartast kellé idében
és megfelelé szakértelemmel
hajtottak-e végre. Ezért
sziikségszerl a kizlekedésbiz-
tonsag és a gazdasagos lize-
meltetés érdekében a gép-
jarmiGvek meghatarozott idé-
koziokben torténo atvizsgala-
sa és az észlelt hibak kija-
vittatdsa. g

NAGY MIHALY
Autéfenntartd Ipari Triszt
féenergetikus

Elmozdulélapos személygépkocsi futémiellendrzd

berendezés

Mind korszeriibb miiszerek segitik ma mair

az autéjavitast. ..

(Varga Ferenc felvételei)



Vdaltoznak

az idok

AUTOZAS, REPULES

ATOK és ALDAS,

Az 1900-as évek elején Magyaror-
szagon elsé izben szervezkedtek a
gépkocsi-tulajdonosok, akiknek még
dllandé harcot kellett vivniuk a koz-
véleménnyel. A napi sajtoé gyilélkodé
hiradasaival izgatta a kdzvéleményt,
mondvdn, hogy az autd a ,gazdagok
jatékszere”, ,embereket gdzolé masi-
na”. Nem volt nap, hogy az ujsigok
ne irtak volna ellenséges hangvéte-
li cikkeket.

A Pesti Hirlapban 1905 mdjusdiban
példaul hir jelent meg: ,A pdpa az
automobil ellen” cimmel. A hiradds-
bol kideriil: az egyik amerikai auté-
gydrnak az a reklamdtlete tdmadt,
hogy pompds gépkocsival ajindékozza
meg IX. Pius pdpdt. A pdpa nem fo-
gadta el az ajindékot, sét egyik pre-
latusdval a kovetkezé vdlaszt iratta
az amerikai gyarnak: ,,Gyilkolé gépre
nincs sziikségem, s ezen feliil is az
a véleményem, hogy az automobil
papnak nem megfeleld koézlekedési
eszkoz.”

Az automobilizmus hiveit nemcsak
a pdpa, de tébb orszag kizvéleménye
is elmarasztalta. Svdjcban példaul az
utakon akaddlyokat épitettek, tilta-
kozva a gépkocsik megjelenése ellen.
Igy majdnem haldlos baleset érte a
Svajcon keresztiil utazé kalabriai her-
ceget. Franciaorszdgban és Belgium-
ban — ahol elsének ismerték fel az
automobilizmus nagy fontossagdt —
az ujsdgok azt javasoltak, hogy ,a
séfordk bojkottaljak Svdjcot, ahol k6-
dobdsokkal, ostorcsapasokkal, utakon
keresztiilfektetett fakkal, magas pénz-
birsagokkal akarjik elvenni az auté-
zdstél az emberek kedvét".

A Magyar Auté Klub 1901 aprilisa-
ban, wvdlasztmdnyi iilésén hatdrozott
arrol, hogy rendezzék meg az elsd
magyar autéversenyt és kidllitast. Ma-
jus 14-én mdr meg is tartottik a
versenyt Baltavdr és Budapest ko-
zdtt, a Tattersall fedett helyiségeiben
pedig fényes kidllitdson mutattik be



a gépkocsikat, majd a Stefdnia és
Andrdssy tdton virdgkorzét rendeztek.

1910-ben mdr hdrom magyar au-
togydr iizemelt, a MAG, a magyar
Fiat és a Rdba, valamint két mo-
torkerékpdr-gydr, a Méray Horvith-
féle és a Kapela. Az 6 miikédésiik-
nek kdszinhetd, hogy az 1912-es ver-
senyeken mdr magyar gépkocsi is in-
dult, és a gydztesek koézitt szerepelt.
A gybztes automobilt Csonka Jdnos
konstrudlta. 1913-ban a Tdtra—Adria
tiratiton mdr hdrom magyar MAG-
automobil startolt és gydzott. Ugyan-
csak hdrom MAG-auté vett részt az
1914-es kdrpdti turaiton is.

-

A gépkocsizdssal egy iddben a
motorizdcié szerelmesei 6ridsi lelkese-
déssel tdmogattik a magyar repiilés
meginduldsdt. A 20-as évek elején
hétvégeken rendszeres hidroplinjdrat
kézlekedett Budapest és Siofok ko-
zitt. A molé végén a vizre leszdlld
jarmdi szdllitotta a Balaton vizében
fiirdézni kivdné tehetdseket, rovid ido
alatt a févdrosbol a helyszinre,

Ekkortdjt szenzdciénak szdmitott a
Magyar Légiforgalmi Rt. repiilémaja-
lisa, amelyet a matydsfoldi repiildté-
ren rendeztek meg. Az iinnepség reg-
gel 10 orakor kezdbdditt, tartalmas
misorral, szdmos kitiin6, ismert szi-
nész és szinésznd részvételével. Dar-
vas Lili, Bajor Gizi, Gombaszdgi Fri-
da, Gdl Franciska, Biller Irén, Lukdcs
Pdl, Uray Tivadar és mdsok utaztak
ki az izgalmas eseményre. A pompds,
karosszékekkel berendezett gépek —
a mdtydsféldi repiil6térrdl indultak
es Ot utast vittek magukkal. Nemcsak
a pestiek szérakozdsa volt ez, vi-
dékrél is sokan felutaztak, hogy meg-
tekinthessék a kiilonleges eseményt.
A Focker-gépek vidiman berregve su-
hantak el a vdros felett. Biller Irén,
a Févdrosi Operettszinhdz primadon-
ndja a repiilés utdn mosolyogva me-
'sélte el kollégdinak, hogy 6 ,bizony
sokkal szivesebben iil repiilégépre,
mint villamosra”. Az Apollo Kabaré
mivészei is testiiletileg jelentek meg
a repilomajalison, kozottik Sala-
mon Béldval és Boross Elemérrel.

A vdrosligeti Cirkusz a repiilést és
az autdzdst tdrsitva, 1923 nyardn kii-
lonleges mutatvdnnyal csalogatta a
kidzonséget. A vérbeli amerikai cirku-
s2i szdmban, két gépkocsi — amelye-
ket Noiset ur, egy francia gépészmér-
nok konstrudlt —, a kupola alatt 15
méter magassigban egymdst keresz-
tezve siivitett el és huppant le a ru-
gokkal felszerelt dobogéra. A sajté
méltatdsa szerint a szenzdciés pro-
dukecidéndl a két gépkocsi kormdnyd-
ndl ,a hidegvérii és csoddlatos nyu-
galmu” Gregor iur és Astoria kisasz-
szony ult.

POTOCZKY JULIA

Bizony viltozmak az
idok, hiszen az egy-
kori pdpai dtok utidn
— igaz, vagy hat év-
tizeddel késébb — VL
Pil mar megildotia
a Fiat teherautikat,
traktorokat, amelye-
ket Velencében hajéz-
tak be és inditottak,
hogy segitsék India
éhség sijtotta lakéit.
De nézziik meg azt is,
milyen volt a szizad-
fordulé idején egy
Fiat kocsi, hogyan
utaztak rajta utasai,
majd vessiink pillan-
tast egy régi svibhe-
gyi verseny kocsipark-
jira, hiszen a hiszas
éveket is idézi a szi-

veg
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talaltunk
egy Mazdat

Ne gondolja senki, hogy holmi elha-
gyott, gazdatlan autét talltunk. Nem is
egy valahol elrejtett jopén kocsira buk-
kantunk, de fenti adllitasunk, amely sze-
rint talaltunk egy Mazdat, mégis fedi a
valosagot.

Ez a kocsi ugyanis nem valomelyik
nemzetkdzi autékiallitason keriilt elénk,
nem is Budapest egyik szdlloddjo eldtt
parkolt, idegen rendszammal. A mi
Mazdank a fovarostél 16bb mint 100 ki-
lométerre levd, sokak szerint dgyneve-
zett isten hdta mdgétti helyen, a mind-
dssze oOtezres lélekszami kozség egy ar-
nyékos gardzsaban pihent magyar rend-
szammal. Azt pedig, hogy elhagyott
auté lenne, igazan nem mondhatjuk,
hiszen olyan gozdaja van, aki sajét sza-
vai szerint akdr egész éjszaka szivesen
érizne egy nem mindennapi kocsit, csak-
hogy reggel egyetlen kort megtehessen
azzal.

Nos, ez a 323-as Mazda valéban nem
mindennapi auté, legalabbis nalunk
nem tekinthetd annak. De azon tual,
hogy gyara Hirosimabon van, és a Maz-
da 323-as tipus nemcsak a mi utaginkon
szamit ujdonsagnok, joggal beszélhe-
tink ritkasagrol, hiszen egy kaliforniai
valtozat keriilt elénk a smbvanyostol el
téré, 1415 cm’-es motorral. A japén
gyar ugyanis 1977 janudrjgban jelent-

kezett eloszér 323-os tipusaval, de ak-
kor csak az 1000/1300-as, tehat a 985,
valamint az 1272 cm®-es, 45, illetve 60
16erds kivitelek késziiltek. Azokndal még
nem is alkalmaztak ozokat a kiegészité-
seket, — az Ggynevezett Californiai Test
tartozékokat — amelyek egyrészt o kipu-
fogé gdz kedvezdbb G&sszetételét, mas-

részt az lzemanyag-fogyasztas tovabbi
csokkentését segitették eld.

Az a példany, amelyiket megismerhet-
tink — és egy kicsit ki is prébalhattunk
- a GLC betiket viseli, és csak 1979
ota létezik. Tehat datum szerint is igazi

ujdonsag.
gyar évi

Alighogy lekeriilt o japdn
egymilliénal tobbet produkals
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szereloszalagjarel, az amerikai piacra
iranyitottak. Ott mindjart megvette va-
laki, majd Budapesten a hasznalt autok
piacan valt meg a valéjdban djnak sza-
mité, néhdny ezer kilométert futott Maz-
datél,

Ennek a kocsinak mi csak masodik tu-
lajdonosat, mostani fiatal gozdajat is-
merjitk. A kiilonleges autdkért rajongo
fiatal orvost, aki a pesti piacon latta
meg a 323-as GLC eziistés formajat,
ot szeretett bele, €s nem kis dldozat-
vallalas dran azéta o sajatjonak nevez-
heti.

Ismeretségiink, amely rovid idé alatt
amolyan autésok kozotti baratsaggda fej-
I6d6tt o szerkesztéségi  postakényvben
oz ,olvasoi levél” rublikaba tartozé
néhany sorral kezdbdétt. Elég gyakori,
hogy ilyen vagy olyan muszaki adato-
kat, karbantartdsi tandcsokat kérnek to-
link, és volt eset, amikor egy Lamborg-
hini Jarama csodakocsi Pestre vetédott
gazddja tisztelt meg benniinket néhdny
gyakorlati kérdéssel,

llyen esetekben ha jé valaszt tudunk
adni, kettés az 6romiink, mert hat segit-
hetlink valokinek és tobbnyire belekos-
tolhatunk mindjart egy-egy autdkiilénle-
gességbe.

Ez tértént most is, mert hat maoga a
Mazda gyartmany szamunkra mar nem
volt olyan idegen. A bécsi képviselet, il-
letve Eduard Symon baratunk kézremdu-
kodésével a korabbi években tehettink




Végiil, Pestre is felcsalogattuk a kocsit,
ahol azx AFIT Klapka utcai szervizének
rutinos embereivel kozdsen, alul-feliil
jol megnéztik a hatsékerékhajtasi, ha-
tul dobfékes, eldl tarcsafékes — szervo-
miikddésii - csavarrugdkra tamaszkodo
Mazdat, amelynek tankja 40 literes. E:x
nem akadalyorza, hogy ugyancsak ha-
tul, ahol a potkerék is fekszik, jokora
csomagtér maradjon, akar Sten iilnek o
kocsiban, de amint a rajrok mutatjak
oz iilések igazan ligyesen varialhatok.

(BOJAR SANDOR
ES P. J. FELVETELE!)

prébautakat az akkori Gjdonsagokkal,
igy az 1000/1300-as, majd az 1600-as ti-
pusokkal.

A mai csemege, ez a 323-as pedig itt
volt a kozelben, s6t gazdajanak levele
arra is utalt, hogy volamelyik délutan,
vagy hét végén esetleg feljon Pestre o
kocsival, ha van kedviink megnézni azt.
lgoz, — jegyezte meg azt is — elég nehe-
zen tud kimozdulni otthonrél, sok az
iigyelet, nagy a korzet. Azéta azt is tud-
juk, csaldédos ember, méghozzda harom
gyerek is tartozik a csalddhoz, és nem
a hivatalos szabadsagon mdlik, hogy
nagyon keveset jar Pestre. Igy azutan
néhany levélvaltast kovetoen mi indul-
tunk el hozzd, éppen a 2140-es Moszk-
vics prébakocsival. Utkézben olyan gon-
dolatokkal, hogy arrafelé talan jobb
szolgdlatot tehetne ez a magasabb épi-
tésli. kozismerten strapabiré jarmd, mint
a kényesnek és joval igényesebbnek ti-
né jopdn autd, tavol minden ismertebb
szervizt6l, javitomdihelytol.

Van azonban néhdny dolog, amely
arra mutat, hogy a kétségteleniil na-
gyon praktikusan kihasznalhaté, gazdao-
sagosnak bizonyuld, nagyon is jézanul
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épitett 323-as Mazda nemigen hagyja
cserben itteni gozdajat. Adott esetben
ugyan — éppen a tavolsGgok miatt —
eléeg nehezen tudna eérvenyesiteni jogait
a magyar orvos, de tény, hogy tobbek
kozott 5, azoz otévi garanciat vallainak
egy ilyen kocsi korroziovédelmére!

Ez oénmagdaban is megnyugtatd és
ahogyan megnéztitk a lemezeket, az il-
lesztéseket, meg hat alul-felil oz egész
aqutét, ugy véljik, nem lres szo, nem
csupan irott papir ez a szavotossdg. A
masik pont meg ozt vdllaljo, hogy 20
ezer kilométerig minden szerkezeti rész-
re kiterjed a gyar jétallasa, ami ugyaon
nem azt jelenti, hogy addig semmi sem
romolhat el ...

No, de ne fessiik az 6rdogét a falra.
Nem szeretnénk csorbitani a messzi ta-
volbél hozzank kerilt outé gozdajanak
eddigi 6réomeét. Ugy tartjuk, jol valasz-
tott, hiszen vildgszerte j6 név ma a Maz-
da, és ez az Gj konstrukcié végll is nem

bonyolult, inkabb otletes. Viszonylag
hagyomanyos szerkezeti elemek, (gyes,
gondos oOsszeépitésébdl oadodik. A mo-

dern vonali karosszéria valéban mar az
elsd latasra megnyeri nézbjét, aki pedig
benne il, egyhuzamban akar tébb szaz
kilométert kényelmesen, o faradtsag ér-

zése nelkiill tehet meg a kivilrdl kicsi-
nek tind, belil annal tégasabb kocsi-
val.

Az sem kozombos persze, hogy meny-
nyi €s milyen benzinnel. Nos, a komp-
resszioviszony 9,0:1, de a tobbi adott-
sag sem szol oz ellen, hogy a végiil is

52 kW, tehat 70 DIN LE teljesitményd,
a kaliforniai kotottségek szerint igen
sporolos, de szinte szennyezdanyagok-

tol mentes kipufogasi motor a 90-92
oktanos benzinnel mindent tudjon, amit
csak varunk téle. Tobbek kézott azt is,
hogy oz egyszeri, négyfokozati valto-
val (o 323-as Mozda ugyonis kaophaté
otfokozatu, illetve cutomatikus eréatvi-
teli szerkezettel is) — 90 km/h sebesség-
nél 7.0 majd 120-nél 9,6 liter legyen 100
km-es fogyasztasa. Ugyancsak oz 4j
ECE (Economic Commision of Europe)
szobvanymeérés szerint 8,1 liter/100 km
o varosi fogyosztaso ennek a 835 kg su-
lyg, 2315 mm tengelytavd, 3835 mm
hosszi, 146 km/h végsebességl otsze-
mélyes jopan outonak.

A Maozda 323 GLC tipusnak, amelyrél
sok érdekességet lehet még elmondani,
de varjuk meg, amig tobb kilomeéter lesz

benne.

LIENER GYORGY

talaltL

egy
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— amelyrél az G tipusok ter-
vezdi ma is beszélnek, hiszen
a feltoltés, az Ggynevezett tur-
bo-szisztéma napirenden van,
igy hat annak elédjérél a
kompresszorrél ugyoncsok sok
s26 esik napjainkban. Marpe-
dig ez a hires, hathengeres,
7020 cm’-es motorral hajtott

MERCEDES BENZ
SSK

jelzésli tipus arrél is neveze-
tes, hogy a kompresszor segit-
ségével 170, illetve 225 loerdt
tudott kifejteni. Ezt a teljesit-
meényt az 1933-ban épitett —
igaz, hétliteres — motor nydj-
totta, ami végil is a kocsi 200
km/h csicssebességét eredmé-
nyezte

MMODELL

Az elmilt évek legeredménye-
sebb thraoutéjonak az olasz
Fiot 131-es tipus bizonyult,
amelynek szolid kivitel(i széria-
példanyaival gyokran talalkoz-
hatunk utainkon. A gyari rali-
valtozatnok eddig a legtébb
sikert az 1978-as esztendd
hozta és igazdn szép ered-
meénynek szamit a monte-car-
l6i versenyen elért negyedik
hely. Az 1:43 léptékd, Solido
markéaji modell az emlitett
csillagtiran inditott kocsi hi
masolata

BELYEG ES KEREK

Gibraltar. Ez évben volt a Gibraltdari Rendéri Erék (Gibraltar Po-
iice Force) fenndlldsanak 150. évforduldja. Erre az alkalomra
Gibraltdr postdja négycimleti bélyegsorozatot bocsatoit ki. A
sorozat egyes képei az egykori és mai gibraltari renddrséget
mutatjgk be. A 12 penny cimleti bélyegen o rendérség mento-
kocsijo, a 37 p-s bélyegképen pedig motoros rendér lathato
aramvonalazott motorkerékparjaval.

Belgium. 1972-ben kibocsatott 3,50 Fr névértéki kozlekedésbiz-
tonsdgi postabélyegét mutatjuk be.

Lengyelorszag filatéliai életében is minden évben megrendezik
a bélyegnapot. 1979-ben kibocsatott négycimleti bélyegnapi
bélyegsoran a lengyel postaszolgdalatbél mutat be képeket. A
6 zlotys cimleten a vidéken népszerii mozgoposiaszolgalat auto-
buszat ldathatjuk, az 1 zl névértéki bélyeg pedig a Polski-Fiat
126p-s levélgyljté gépkocsit mutatja be.

Dr. Jasinszky Istvan




UJ SIUPER GUMIABRONCS

okat fejlodott a ,pneumatic” is
az auto feltalalasa ota. Az egészen ko-
rai 6sjarmivektdl eltekintve, ugyszol-
van kor alakunak sziiletett, és évtize-
deken At kdzel kor alaka volt a mo-
torkerékparok, személy- és teherautok
abroncsainak keresztmetszete. Az ab-
roncsmagassagnak és abroncsszéles-
ségnek az aranya tehat nagyjabél 1:1
volt. A korabeli kerékfelfiiggesztési
rendszerek, a siulypont elhelyezése, a
jarmivek tempodja akker meég lehetd-
vé is tette az abroncsok és a futod-
feliiletek korkorios keresztmetszetét.

A céltudatos kisérletek és nyuzo-
probak eredményei azonban arra utal-
tak. hogy az autdé menetstabilitasat,
iranytartasat domtéen befolyasold ol-
dalvezetd erdt javitani lehet azaltal,
ha a gumiabroncs magassaganak és
szélességének aranyat kisebbre veszk,
mint egv az egvhez. Igy alakultak ki
az alacsony keresztmetszetli és a szu-
peralacsony keresztmetszet igen szé-
les abroncsok is. Ennek a megoldéas-
nak az a célja, hogy a gumi nagy fe-
lilleten fekiidjék fel a talajon, tehat
nagy hajté- és fékezberd atadasara le-
gven képes, valamint, hogy jobb le-
gyen az iranytartisa is. A megnagyob-
bodott felfekvd feliilet miatt csokken-
teni lehet a gumik légnyomasat és en-
nek kovetkeztében azok jobban hozza-
simulnak az utfeliilet kisebb egyenet-
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lenségeihez: mintegy ,hozzatapadnak”
az uthoz.

A |, virslikerékrél” a ,hengerekre”
vagyis a széles abroncsokra wvald Aat-
allas természetesen egy egész sereg ki-
sérojelenséget hozott magaval.

Ahhoz, hogy a széles futofeliiletek
— pelddaul versenyautok esetében —
hatisosak legyenek, az els6 feltételt
a kerékfelfliggesztés modositasaval
kellett megteremteni. Az erdhatdaso-
kat, az igénybevéteieket az abroncs-
nak egész feliiletén, teljes szélessége-
ben fel kell fognia a legkedvezobb
eredmények érdekében.

Nagy elonynek kdnyvelheto el a szé-
les abroncs esetében az is, hogy gyar-
tasdhoz lagyabb gumikeveréket hasz-
nalnak fel. Mégpedig olyant, amely
eleve jobb tapadast tesz lehetbvé —
kétségteleniil nagvobb fajlagos ko-
pasnal. Eppen a kopasfeliilet nagysa-
ganak koszonhetd, hogy még az adaz
tempot diktalé versenyt is abroncs-
csere nelkiil lehet lefutni. Persze, az
ilyen szuperszéles és a szaraz feliile-
ten egyébként kitlinben tapadd szu-
persima versenyabroncsnak is van
azért gyengéje: nagy a légellendlldsa,
és hajlamos a vizen sikldasra. Ez utob-
bi jelenség (aquaplaning) 1ényege az,
hogy nagyv sebességnél a gordiilé gu-
miabroncsoknak nincs idejiik az dton
alattuk levé vizréteg kiszoritdasara.
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Kiilondsen akkor, amikor azoknak
nincsenek keresztiranyd hornyaik a
viz kivezetésére. llyenkor a gumiab-
roncs ,rasiklik” a bezért vizrétegre,
elveszti a kapcsolatit a talajjal és
ameddig vizes 1ton halad, tulajdon-
képpen vizrétegen siklik. Az elsé ke-
rekek vizen sikldasa miatt a kocsi kor-
manyozhatatlanna valik, igy meglevd
lendiilete iranyaban és az esetleges
oldaler6k hatdsara fut tovd®™. Erthe-
t6, tehat, a gumiabronesgyéarték igye-
kezete, hogy mindent megtegyenek a
mind modernebb és tibbet tudé au-
tokhoz minden szempontbél jobb, biz-
tonsdgosabb abroncsok elégflitasaért.
Ilyen megfontolasbdl készitette évek-
kel ezel6tt a Dunlop gyar az ugyne-
vezett nedvescsiiszis-mentes gumiab-
roncsat. A tomlé futofelilletén a ko-
rabbi 6t helyett hét hosszanti beva-
gast képeztek ki. amelyeket mintegy
ezer kis csatorna haléz be. Az ajitas
lényege az volt, hogy az ugynevezett
f6- és mellékesatornak (bevagasok) a
jédrmii haladasakor felszedik és egy-
ben elvezetik a kerék 1utjabdl a vizet
Ezzel kikliszibolték a nedvescsuszas
egyik kiilonosen veszélyes okozojat.
Azt, hogy az esoétdl nedves uton hala-
do autdé kerekei €létt feltorlodd viz-
parna a kerék és az utborkulat kozé

ékelodve, balesetveszélyesen viszko-

zus réteget képezzen.

Kiozsmert, hogy ma mér a hagyo-
méanyos — ugynevezett diagondl — és
a szoges vagy terepgumiabroncsok
csaknem minden elényds tulajdonsa-
gdval rendelkeznek a korszeri és
mindegyre korszeristdé radidlabron-
csok. Szamottevoen biztonsigosabb
auldzast tesznek lehetové tobbek ko-
zott azzal, hogy gordiilés kizben na-
gyvobb feliiletilkk fekszik fel az utra,
jobbban tapadnak, rugalmasabb ol-
dalfalaik révén kedvezd kanyarstabi-
litdst nydjtanak, jobban fékezhetdk,
csuszos utviszonyok koziott is viszony-
lag jol iranytartok és sokkal kevésbé
érzékenyek a vizen siklasra, mint a
hagyoméanyos abroncsok.

Nem is olyan régen roppant nagy
szenzaciét keltett az Avon Tyres hires
gumigyar legfrissebb terméke, a Tur-
bosteel Mk—2 tipust acélradial ab-
roncs. Ez a valtozat — mint a labora-
toriumi vizsgdlatok és a futdprobak
eredményei bizonyitottdk is — a fu-
tomintazat, a vazszerkezet modositasa
révén sokkal ,tobbet tuddnak” bizo-
nyult, mint elodei. A fejlesztéssel
ugyanis elérték, hogy még kedvezobb
az iranytartisa, jobban érvényesiti az
oldalvezetdé erdket, rugalmasabb (ez-

altal kényelmesebb altala az utazas és
kinnyebb a szik helyen valé mandve-
rezés). Mindent iOsszevetve, takaréko-
sabb ilizemanyag-felhaszndldst is lehe-
tové tesz.

Es valoban Ugy tiinik, hogy még a
legkorszerlibbnek kikidltott szuperab-
roncsot is lehet tovabb javitani, biz-
tonsdgosabbé varazsolni, s6t takaré-
kosabb ilizemanyag-felhaszndlast ered-
ményezd tulajdonsagokkal felruhazni.
Ez. igyekszik bizonyitani — az ift
bemutatott fotdkkal illusztralva — az
a legfrissebb hir is, hogy éppen ezek-
ben a hetekben (juliusbyn eldszor) je-
lent meg a piacon a Yokohama Rub-
ber japian cég szuper radial gumiab-
roncsa. A kiilonleges acél és polia-
midrost (Kevlar) felhasznalasaval épi-
tett ,D. D. (Duo Dynamics) ASPEC
AX 320" elnevezés(i valtozat, amelyet
legutébb Niki Lauda a volt Forma 1-
es vilaghajnok, és Paul Frere neves
autés Ujsagiré (egykor ugyancsak si-
keres Forma—I1-versenyzd) is kipro-
balt a miirburgringi pélyan. Szakvé-
leményiik szerint ennek a radidlab-
roncsnak minden lényeges tulajdon-
sdga szinte pératlan: minden koriil-
mények kozott és barmilyen sebesség-
nél megbizhato.

(almassy)
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Az dallati erével vont jarmiivek
és a kézikocsik biztonsdagos
kozlekedéséhez nélkuloz-
hetetlen a fényvisszaverd tabla

és prizma! Haszndlatat
a Kresz is elGirja!

A piros-fehér csikozdsu fényvisszaveré tébla és prizma

megvadasarolhaté:
BUDAPESTEN a MOBIL Jarmiialkatrész Aruhdzban
L]
2 VL., Jékai utca 26.
Lid .8 L1 (3]
VIDEKEN a kovetkezé kijelolt szakuzletekben:
PIK 57. sz. Jarmiibolt Cegléd, Szabadsag tér 1.
UNIKER 274. sz. Jarmiibolt Esrtergom, Kossuth u. 73.
330/2. sz. Jarmibolt Balassagyarmat, Rakéczi u. 41.
BIK 231. sz. Vas-Miszaki Bolt Kiskunfélegyhdza, Wesselényi at 1.
66. sz. Miszaki Aruhéz Székesfehérvar, Varoskapu u. 3.
5/2. sz. Miszaki Aruhéx Gyér, Cruczor utca 21.
25. sz. Miszaki Aruhéz Szombathely, Kxtarsasag tér 16.
Komfort 28. sz. Jarmiibolt Veszprém, Voréshadsereg tér 20.
Vegyes Iparcikk 13. sz. Autdsbolt Debrecen, Véréshadsereg u. 21.
Kelet Szdv. 4. sz. Gumibolt Nyiregyhaza, Felszabadulas dtja 25.
133. sz. Jarmibolt Miskolc, Bajesy-Zs. Gt 21.
Iparcikk 120, sz. Jarmibolt Eger, Széchenyi at 25.
18. sz. Autésbolt Szolnok, Jéxsef A. u. 18.
Afész, 91. sz. Autésbolt Zalaegerszeg, Tiittdsi u. 7.
115, sz. Jarmdbolt Kaposvar, Ady E. u. 4.
Konzum Aruhdz Pécs, Kossuth tér 8.
Szekszardi Skdla Aruhdz Szekszdrd, Széchenyi u. 1-7.
MOBIL-DELTA Jarmiszokiizlet Szeged, Kiss Menyhért u. 3.
59, s1. Jarmibolt Békéscsaba, Tandcskértarsasag u. 25.

A szakizletek megrendeléseit varja a
MOBIL ERTEKESITESI IRODA
Budapest VL., Jékai utca 21.




Kifogadstalan l4tasi viszonyok kozott,
szaraz, aszfaltburkolatli, parhuzamos
kozlekedésre alkalmas fo6atvonalon,
a belsé forgalmi savban, kb. 60—65
km-es sebességgel haladi egy auto.
VezetGje a jarmi sebességét akkor
sem mérsékelte, amikor megkozeli-
tette a keresztezodés utdni kijelolt —
iltalaban ismert, s jol lathaté —
gyalogos-dtkeldhelyet. Ezen az at-
kel6helyen, a vadlott menetiranya-
hoz képest jobbrél balra tartva, akart
atmenni az tttesten egy 75 éves fér-
fi; nem tekintett a kizeledé jarmi
felé, ami arra utal, hogy az autét
nem vette ésazre,

Amikor a gyalogos az (ttestre lé-
pett, a kocsi mintegy 90 méternyire
volt téle, tehat még a hasznalt se-
pesség mellett is féktavolsagon ki-
viil,

Mivel a férfi a lelépést kivetden
kordra jellemz0 mozgassal és tem-
poban futni kezdett, az autdés ugy
itélte meg, hogy az ki fog szaladni
a kocsi haladasi vonalabol, A for-
galmi helyzet felmérésénél a gépko-
csivezetd, a sajat eltalzott, s ennél-
fogva megtévesztd sebességén tul fi-
gyelmen kivill hagyta azt a lénye-
ges tényt is, hogy az id6s ember
nem szerzett tudomast a feléje ko-
zeledé jarmardl, s igy, ha az a
koesit késon veszi észre, varatlan,
kiszamithatatlan, ésszeriitlen maga-
tartasra kényszeriilhet.

A ‘gyalogos mar tulhaladt a két
forgalmi sav hatarian, s a gépjar-
mi nyomvonalaba keriilt, amikor
felfigyelt a feléje robogé kocsira;
indokolt ijedtségében megtorpant, bi-
zonytalankodni kezdett, visszalépett,
s0t meg is lordult.

Az autés csak a jarmive nyom-
vonaldaban tartozkodo gyalogos meg-
torpanasa lattan gondolt a fékezés-
re. Ebben a helyzetben azonban a
hasznalt sebesség mellett mar nem

tudta elkeriilni a balesetet, s mint-
egy 20 méternyi allora fékezés utan
eliitétte a szerencsétlen embert, majd
tovabbi kb. masfél meéter fékezve
megtett it utdn jarmive a gyalogos-
atkelohelyen allt meg. Az dldozat
kb. 4,5 méterrel az ilitkozés helyé-
t6l az uttestre zuhant, s olyan sa-
lyos sériiléseket szenvedett, hogy az
ezekhez tarsulé szivodmények miatt
két nap milva a koérhazban meg-
halt.

A vadlott a sebességtillépést elis-
merte. Felelosségénél kérte figyelem-
be venni a gyalogos szabdlytalan és
megtévesztd magatartasat is.

A bir6osag a kiilsé forgalmi savban
a vadlott mogott haladod személy-
gépkocsi-vezeté tantivallomasara, va-
lamint az orvos és a midszaki szak-
értok véleményére, de a vidlott be-
ismerd elbadasara is tekintettel fo-
gadta el valonak a gazolé szabaly-
sértését.

N —— —
-

Megszegte a vadlott a Kresznek
a gyalogosokkal szembeni magatar-
tassal kapcsolatos rendelkezéseit.
Nem cstkkentette jarmiivének sebes-
ségét akkor sem, amikor a kijelolt
atkelShelyen gyalogosforgalom ala-
kult ki, s miutin feléje nem tekin-
t6, vele kontaktust nem tartd, idos
ember haladt at az atkel6helyen —
tehit az elsébbség megadasara foko-
zott gondot kellett volna forditani
—, az esetleges megdllasra is fel
kellett volna késziilni. Kozismert,
hogy ilyen forgalmi helyzetben az
idos gyalogos megtorpan, kiszamit-
hatatlan magatartast tanusit, kiilono-
sen akkor, ha az utolsé pillanatban
nagy sebességgel feléje haladd jar-
miivet vesz észre.

Tovdbbi kérdés, hogy a gyalogos
magatartisa értékelhetb-e a baleseti
felelgsségnél enyhité koriilményként
a vadlott javara.

Kétségtelen, hogy a gyalogos elin-
dulasa el6tt nem nézett balra. Mint-
hogy azonban a vadlott kocsija ek-
kor még messze féktavolsagon kiviil
volt, a gyalogosnak ez a figyelmet-
lensége nem lehet oka a balesetnek;
annéal kevésbé, mert a vezetd enyhe
fékezéssel korrigalhatta volna a bal-
eseti veszélyt, s6t a balesetet el is
keriilhette volna. Ha pedig azt is
tekintetbe vessziik, hogy a gyalogos
minden koriiltekintés nélkiil haladt
az uttesten, akkor az is bizonyos,
hogy ezt a haladast a vadlott kelld
idében észlelhette volna, és képes
lett volna a veszély elharitasira.

Az idbés férfi megtorpandasanak,
elbizonytalanodiasianak az volt az
oka, hogy 6t a kocsi eltulzott se-
bességgel kozelitette meg. Az aldo-
zatot tehat nem terheli olyan mu-
lasztds, ami a vadlott javara lenne
értékelhets. Kozérdek, hogy a biz-
tonsdgos kozlekedésre képtelen, és
elsébbségi helyen kozleked6 gyalogo-
sok nyugodt athaladisdt semmi se
veszélyeztesse, 6ket haladdsukban ne
zavarjuk, eltulzott sebességgel ne
tévessziikk meg.

A birdsag, tekintetbe véve a bal-
eset Osszes koriilményeit, kiilénos
figyelemmel a vezetd biintetlen eld-
életére, beismerésére, a vadlottat 1
évi szabadsigvesztésre (télte és 1
évre eltiltotta a jarmivezetéstol.

DR. IMRE IVAN




annak nyelviink-
nek olyan sza-
vai, amelyek bi-
ZONYO0S foglal-
kozdsok szamdra
foglaltak”. Ilyen
szavunk példaul a tehetség
fénévbol képzett melléknév,
a — tehetséges. Persze, az
még rendjén levs, hogy ez
a sz6 bizonyos életkorig le-
het esak dicsérd. elismerd
jelzéje valakinek, lett légyen
az diak, sportoldé, mérndk,
orvos, mivész, s sorolhat-
ndnk még tovabb a példa-
kat. Am az is az igazsag-
hoz tartozik, hogy bizonyos
koron tul, akar sértés is le-
het, ha valakire azt mond-
jdk: tehetséges.
De hallotta-e mar valaki,

hogy tehetségesnek neveztek
volna példaul egy eszterga-

lyost, egy vajart, egy mo-
torszerelot, egy karosszéria-
lakatost! ,Ugyes kezd”, ,ra-
termett”, hozzaérte” ——

mondjuk, mondjak a fizikai
munkait wvégzo, azt vallalé
fiatalokra. akik koziil sokan
legalabb annyira ,mivészei”
valasztott foglalkozasuknak,
mint azok az értelmiségi pa-
lyakezdok, akik wvaloban te-
hetségesek. Nem akarok én a
vilagért sem valamiféle meg-
kiilonboztetést tenni értelmi-
ségi és fizikai palvakezdok
kozé. Csupan a ,tehetséges”
szo foglalisdga, kisajatitasa
ellen Dberzenkedem.

Mert hittel vallom: igenis
vannak tehetséges esztergi-
lyosok, mfiszerészek, lakato-
sok.

Mint példaul ,a” Vili, aki-
hez évtizedes barditsig [z,
akit naponta latok munka
kozben, amint a behorpadt,
rozsdaette auték karosszéridit
varazsolja Gjja, immaéaron hu-
szadik esztendeje, a hdarom
ipari tanulé évét nem sza-
mitva.

Vilinek sok-sok ismerdse
van a Kofaragdé utcai mi-
hely kirnyékén, sbt a viros
tavolabbi részein is. Hogy
miért neveztem 6t ,a" Vili-
nek? Mert fogadom barmibe,
hogy azok, akik naponta
fordulnak hozza, hogy Vili-
kém, igy, Vilikém, Ggy, nem.-
csak szorosan velt szakmai
ligyekben, nem is ismerik
»a” Vili vezetéknevét.

— Ez zavar a legkevésbé
— mondja —, hiszen én sem
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tudom, mondjuk, ¢ fodrdszo-
mét.

— Azt hiszem, én mdr Vili
maradok, amig csak nyug-
dijas nem leszek...

— Soha mem  gondoltdl
még arra, hogy mds foglal-
kozdst vidlassz?

— De igen... Am amikor
lépnem kellett volna, vala-
mi mindig visszahiuzott a he-
geszté appardthoz, a rdancold-
villdhoz, a simitékalapdcshoz,
a huzatohoz, a steklihez, Ti-
zendtodik éve dolgozom mdr
ezen a helyen.

— Mikor kezdted?

— Otvenhétben lettem ta-
nonc. Huszonheted-magam-
mal. Huszan szereztiink szak-
munkds-bizonyitvanyt. Heten
mdr a tanoncévek alatt el-
hullottak ... Huszunk koziil
tizen mds foglalkozdst vd-
lasztottak. Tdbbségiik teher-
autot, kamiont vezet. De
olyanrél is tudok, aki kis-
iparos lett. Ondllésultak, Ugy
gondolom, az autds szakmd-
ban a karosszérialakatossig
igényli a legkevesebb ,téke-
befektetést”.

— Van-e szépsége ennek a
szakmdnak?

Lathatoéan lesijtja ot a
nyers kérdés, sietve hozza is
teszem:

— ... mdr csak azért keér-
dem ezt, hiszen a munkdd
végsé soron ldithatatlan ma-
rad. A fényezonél fejezbdik
be a te mived, ott takar-
jak el, fedik be munkddat.

— Hit ez az... De addig
is... Itt van ez a kis Polski
— simitja végig annak bal
hatsé oldalrészét, amely
nagy pofont kapott két nap-
pal ezel6tt. — Ldtod-e ezen,
hol lett illesztve? Hogy hol
van toldva a kiiszéb? Ha
nem kiilinb, mint az 1j,
megeszem a kalapomat!

Figyelem elkésziilt mGvét,
szbrozve igyekszem észreven-
ni valamiféle egyenetlenséget
az alapozo festékréteg alatt
sikerteleniil. Mindenhol
ugy passzol az milliméter-
nyi pontossaggal, mintha ecsak
ij lenne.

— Nem mondom, jol esik,
ha a tulajdonostél is bekasz-
szirozhatom az elismerést. De

a fényez6k véleménye, akik-
hez munkdm keriil, legaldbb
ilyen értékii szimomra.

Vili tovabb dolgozik . .. Egy
Lada motorhazfedelét igazit-
ja helyre. A bal oldalon ha-
rom-négy milliméterrel na-
gyobb a hézag, mint a job-
bon. Addig mesterkedik, amig
ardnyos nem lesz mindkét
oldalon a sdrvéds lemezek

és a motorhdzfedél kozotti
tavolsag ... Mig kattanva
nem 2zAr az egeész,

— Na tessék — mondija,
mikozben cigarettara gyujt
—, ez is passzol.

S tekintetével oly mele-

gen simitja wvégig a foltos
autot, mint ahogyan azt ta-
lan annak gazddja sem tet-
te még...

— Holnap egy Volkswa-
gen keriil sorra — mondja.
— Szép munka lesz az is...

Vili mar a holnapot terve-
...

— Ethagyni a szakmdt? —
kérdi Gjra. — Nem, ezt so-
hasem tudtam megtenni. S
azt hiszem, mdar nem is fo-
gom... Mert a mi szak-
mdnknak is megvan a maga
szépsége ... Csak szeretni
kell... Mert anélkiil egyet-
len szakma, egyetlen hivatds,
egyetlen  foglalkozds sem
okozhat d&rémet. Bdrmennyi
is mdashol a pénz.

Hogy miért vilasztottam ,a"
Vilit rovatom témadjaul? Va-
laszul szantam a vele vald
beszélgetést arra a levélre,
amelyet M. A. olvasonk —
nevének és lakcimének mel-
162ését kérve — irt szer-
kesztGséglinknek, tandcsun-

kat kérve. Az 6 levelébdl
idéziink: ,,...Huszéves va-
gyok, harmadik esztendeje

karosszérialakatos szakmun-
kasa egy A4llami villalat-
nak ... Tébb pénzért hivnak
mashovd, de ehhez fel kelle-
ne adnom tanult mestersé-
gemet, pedig azt mondjidk
ram, ligyes kezl lakatos va-
gvok ... Segitsenek donté-
semben: mit tegyek?”
Huszéves korban az em-
bernek mar magdnak illik
dontenie sorsarél, holnapja-

ral. Vili szavait mégis din-
tésének megkinnyitésére

szantam.
Hiszem, hogy még idé6-
ZENTAI FERENC
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Le-felhajtis a pesti oldalon. Eldjelzé tibla, burkolati jel,
jelzdlampa segiti a sinre hajtékat, kiszélesedd at oszija el
a parira érkezdket

Miért is félnénk a Petofi-
hidtél, amikor végre elké-
szilt, szebb, mint wvolt, sot,

még szélesebb is?

A szélessége — hat éppen
ez a bikkend, ettél taposnak
ijedten a fékbe, ettél valta-
nak varatlanul savot a gya-
nutlanul kozlekedék. A hid
ugyvanis maradt ugyanolyan
széles, mint volt, csak a két-
sdvos 1Utb6l iranyonként ha-
rom lett, megszint a kerék-
parit, megsziiletett a vil-
lamossin. Illetve, sin létezett
az atépités elott is, csak ép-
pen tabu volt a kocsik szi-
mara, ami érthetd, ha figye-
lembe vessziik a burkolat
akkori allapotat és a Kresz
eldirasait.

A Kresz ugyan nem valto-
zott (ennek szabalyai tiltjak
a sinre hajtiast az utburko-
lati jellel is meghatarozott
tobb savos tton), a kozleke-
dés rendje viszont igen.

A hidat bilcsen ugy ter-
vezték dat, hogy mindkét
irdnybol hirom siavon lehet
felhajtani, a hidfékben
ugyanugy le is lehet jutni,
mielétt tovabb szélesedne az
ut. Kar lenne kiézben leszi-
kiteni a palyat.

Az uj sav a villamossinen
vezet (a Kreszt sem kell
megvaltoztatni, kisérlet ci-
mén ki lehet fogni rajta), a
felhajtiaskor jelzélampa Gr-
kodik, hogy a belsé sav for-
galma és az Osszef(izott
csuklés koesikbél 4ll6 szerel-
vény ne iitkozhessen Ossze.

FAVICS PETER felvételel

Ha a belso savon kozlekeddk
a keétlencsés lampa jelzése
szerint szabad uGton jarnak,
nyugodtan folytassak atjukat
a zold betonba agyazoit si-
neken. Ha megalljt paran-
csol a lampa — vagy ha
nem miukddik, akkor az ,El-
sObbségadas kotelezd” rajza
az uton' —, varjak meg a
villamost, aztdin a nyomadiba
eredhetnek. A sintelen ko-
zépsd savba csak akkor ran-
duljanak at, ha a mandver-
rel nem bantjak az ott koz-
lekedoket,

A bels6 siav sinre vonulisa
utdn viszont a kozépsdé nyo-
mon utazok kénytelenek le-
mondani a savvaltisrol, a
hid teljes hosszaban ugyanis
zarévonal védi t6litk a si-
neken futdkat, a sinsavrol
azonban &t lehet sorolni (a
zarovonalat ebbél az irdny-
bol szaggatott jel kiséri).

Az )7 sivot természete-
sen csak személyauték és
villamosok hasznalhatjak
(azért biztonsigosabb, ha az
autok kereke inkabb a csi-
sz6s sin melletti betonon
fut).

Ma még meg-megtorpan-
nak az ujmodi forgalmi rend
lattan az autésok, pedig
nem kell félnilik téle. Kicsit
még szokatlan, mint ahogy
szokatlan az is, hogy ilyen
egyszerid eszkiozokkel sikertilt
két ujabb sdavot — ha udgy
tetszik, egy ujabb hidat —
varazsolni a Duna folé,

(¢61dviri)
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Minden
otthonbao

MEDEA
csalad!

A MEDEA-CSALAD ij tagjai:

MEDEA

gaz nélkiili desodorok
gaz nélkiili parfiim spray

samponok

(a volt Hiradé mozi)

Bp. VII., Lenin krt. 13. T.: 222-499

Aktualis hiradék, riport- és doku-
mentumfilmek a nagyvilagbél, dij-
nyertes animdcios filmek, nemzeti

filmprogramok,

jatékfilmek

dokumentalista

TOBBET TUD MEG A VILAGROL
A HORIZONT MUSORABOL

HUTOSZERVIZ

Htdjének javitdsat,
tisztitAsat

egy napon beliill wvallalom.
Utinvéttel is postdzva.
Felujitott hiidk kaphatok.
WIENER

1066 Dessewify u, 7.

Tel.: 124-868,

FEKBET rAgASZLAS
minden tipusi dobfékhez
tdresafékhe

kuplung a-felujitds,
ecsere, garancia, biztonsdg.

RONA TAMAS

miiszeresz
1067 Budapest, Szondi u. 19.
Tel.: 318-206

LENGESCSILLAPITOK!

Skoda, Zsiguli, Fiat 850-es,
Wartburg, Zastava, Trabant,
Moszkvics sib.

Javitdsa jotalldssal:
HORVATH LORANT,

1096 Bp. IX., Telepy u. 2j/c.
(Haman Katd Gt sarok)
Telefon: 144-513.

Kerékkiegyensulyozdshoz
KEREKSULY
futémiibedllitishoz
HEZAGOLOLEMEZ.

Késziti: POLYVAS ISTVAN
okl. gm,

1024 Bu. II.,
Keleti Karoly u. 15 A,

Tel.: 353-312,

MINDEN TIPUSU
SZEMELYGEPKOCSI
SZERVIZELESET ES
ALVAZVEDELMET
VALLALOM
GARANCIAVAL
GEMES

XIV., Szatmar u. 58,
Tel.: 634-511.

Alvéz-

és flireges Kkorréziévédelem.
Karosszériajavitis

LACKO jdrmimérnik

Ujpest IV., Virig u. 62,
Tel.: 893-994,

WARTBURG gépkocsik
szakszerd javitdsa

gvari technolégia szerint,
Vizsgara elokészités,
kivinsdgra vizsgAztatas,

YULA
Ozl. gép. technikus
Budapest X
R.szentmihaly,
Templom u. 9.




Agi Lajos

Fotd:

Figyelemkieséshol

— baleset

Két érdekes és tanulsigos balesetrdl szimolunk be
olvaséinknak. Napfényes, igazédn kellemes napon,
délutan 15 orakor az 51. szamu f6éutvonalon haladt
a Wartburg. A 79-es kilométerkonél jart a koesi,
amikor vezetdje — mivel bantotta a szemét a szik-
razé fény — a miszerfal alatti polera nytlt a nap-
szemiivegéért. Am e mozdulat kizben akaratlanul
és észrevétleniil ,elhuzta® a korméanyt. Letért az
utrol és fanak iitkozott. Képiink is bizonyitja, hogy
milyen szerencsés ember volt a vezets, mert nem
sériilt meg.

A masik — hasonld ok miatt bekovetkezett —
balesetnél mar sulyos sériilés tortént. A Lada veze-
toje este husz G6ra koriil hazafelé igyekezett. Nyu-
godt tempdban haladt, amikor meglitta szomszéd-
sagaban laké baratjat. Megallt, majd baratja beiilt
a hats6 ilésre. Gyorsan tovabbhajtott, mert nem
akarta feltartani a forgalmat.

Eddig nem is tortént semmi szabdlysértés és kii-
limleges esemeny, hiszen mindennapos eset zajlott
le. Alig szaz méter megtétele utin azonban eszébe
jutott a vezetdnek, hogy a hdtsé iilésre papirba cso-
magolt tojasokat rakott. Hatrafordult tehat, hogy
meggyozodjon a tojasok épségér6l. Am a vezetd
megfeledkezett a kormanyrdl, s fordultaval egyiitt
a gépkocsi iranyt valtoztatott, nekiiutkozott az ut-
menti fanak, majd egy haz fala allitotta meg.

Nagyobb figyelemmel mindkét baleset megeldz-
heto lett volna. Az auté vezetése is nagyfoka fi-
gyelmet, koncentriciét igényel. Csak korlatozott
mértékben engedhetd meg, hogy haladas kbzben
massal foglalatoskodjon a vezetd, Mindkét esetben
a vezetbk mar az elindulas el6tt alapvelic hibdat ko-
vettek el.

A wartburgos nem készitette kezeligyébe a nap-
szemiivegét, illetve amikor latta, hogy nem éri el,
nem Allt meg. A par perces idoveszteség minden-
esetre jobb lett volna. A Lada vezetdjének még az
elindulas elott kellett volna meggyodzédnie csomag-
jainak épségérol, biztonsigos elhelyezésérol.
Erdemes ezeken elgondolkodni . .. Roizsa Tamais

Ime a svajci kdzlekedésbiztonsagi szervezet egyik
legijabb plakétja, amely tobb nyelven a biztonsagi
6v rendszeres hasznalatara buzditja az autésokat. A
feliras szerint ez oz autés magabiztosan éppen azt
mondja: ,,En tudom miért — a varos belterilletén
ist”




EPUL A MARICA

Bulgaridban a gépkocsi-kozlekedés gyors fejlodését
kioveti az utak fejlesztése is: 1956 és 1970 kozott
csaknem 5000 km-rel béviilt a bulgariai uthalozat,
amelynek hossza 1977-ben mar elérte a 10000
km-t. Az utdobbi években el6térbe keriilt az egysé-
ges autosztrada-rendszer épitése, amelynek harom
dtvonala: A Trakija (Sz6fia—Plovdiv—Burgasz),
a Hemus (Sz6fia—Pleven—Varna) és a Fekete-ten-
ger ttvonal (Burgasz—Varna).

Az utolsé autdsztrada-vonalat, a Maricat, tavaly
nydron kezdték épiteni. A Marica része lesz a
10 000 km hosszu, transzeuropai Eszak-Dél ttvonal-
nak, amely 10 orszagon fog keresztiilhaladni:
Ausztrian, Bulgaridan, Gorégorszagon, Lengyelorsza-
gon, Csehszlovdkidn, Toérokorszdagon, Magyarorsza-
gon, Jugoszlavian, Olaszorszdgon és Romanian.
Bulgdridban ennek az utvonalnak 108 km-es sza-

kasza keésziil el, amely Orizovo falunal kezdddik,
és a bolgar—térdk hatarallomasndl végzédik.

Az uj bolgar autésztradan 11 csomépont, 5 alul-
jaro és 15 feliiljaro éplil. Minden maésodik kilomeé-
terné] mezbégazdasagi rendeltetés Atjardkat is épi-
tenek. A Marica épitését miszaki szempontbol
ugyanugy oldjak meg, mint a tobbi emlitett bolgar
autosztradaét. Az autoszirada két oldalan két koz-
lekedési sav és egy kitérésav lesz. A bolgar auté-
sztraddkon az uttestet ugy épitették meg, hogy
azon ordnként 90-100 km-es sebességgel lehet ha-
ladni. A Marica-autosztrada a gyors utazdsi lehe-
toségen kiviil, az utazok biztonsagat és kényelmét
is biztositja. Mindenben megfelel a korszerd koz-
auti kozlekedés elvarasainak. A sztraddt kétoldalt
kerités védi az Aallatok esetleges athaladédsa ellen.
Az dtvonal két szélén, szép természeti kbrnyezet-
ben vagy kiilonbézé miemlékek kozelében, kelle-
mes pihendhelyek épiilnek. Tobbek kozott, egy 150
dgyas hotelt, egy ugyanilyen férShelyes éttermet,
egy nagy benzinkutat, gyorsbiifét és egy ugy-
nevezett turistaboltot épitenek, ahol Gticsomagokat
lehet vasarolni, Természetesen lesznek személygép-
kocsi- és tehergépkocsi-parkoldhelyek is, autdalkat-
rész-lizletek és postahivatalok, telefonnal és taviré-
berendezéssel felszerelve.

A ,,Csucsforgalom”

postaja

Szerkeszti JUHASZ ANDOR

KINAL: 1ZS 350-es motorkerékpirt alkatrészként is Bihel Arpad
(1089 Bp., Kulich Gyula tér 18.) — Fiat 850 Limuzin motor- és sebes-
ségvialtd alkatrészeket Valent Lajos (4400 Nyiregyhaza, Tompa M. u.
30.) — Fiat 128-as jobb oldali doblemezt Matyas Andras (1196 Bp.,
Zrinyi u. 14.) — Pneumant 5,20—13 és 5,60—13-as gumikdpenyt
Demjén Alajos (1074 Bp., Vérésmarty u. 2) — Opera A Record ku-
péhoz ragasztott biztonsagi szélvédét és 1700 cmi-es Opel Record
motorhoz dugattyugyiri-garniturat Halassy Gyorgy (112¢ Bp.,
Tornaalja u. 4.) — Jawa 350-est és Duna oldalkocsit Toldi Gabor
(1045 Bp., Nyar u. 87.) — 1963-0s kiaddsi DKW-t Hollik Tibor (5000
Szolnok, Rakoczi u. 47.) — NSU 600-ast Poller Laszlé (2120 Duna-
keszi, Vaddsz u. 15.) — Moszkvics 408-ast alkatrészként is Kapitiny
Ldszlé (5308 Karcag-Tilalmas) — Simson 250 cmi-es motorkerékpart
és alkatrészeket Molnar Csaba (3604 Ozd, Bdnszallds u. 12.) — Zas-
tava 750-es alkatrészeket Bokor Istvdn (1139 Bp., Uteg u. 53.) —
Lada 1300-as gumiabroncsokat Zele Mihdlyné (1113 Bp., Zsombolyai
u. 1/b.) — Skoda 105 S-hez gyilrdgarniturat Bertalan Jozsef (7042
Palya, Teleki u. 15.) — Zastava 750-hez ablakiivegeket és bal olda-
1i oldalfalat Lippai Antal (6763 Szatymaz III. Kker., 289, K. 412) —
Polski Hn)—alkatreszeket Virdghalmi Imre (9023 Gydr, Felszabadu-
lds 1t 104.) — Fiat 850-es motort, villit és egyéb alkatrészeket Tass
Gybrgy (1156 Bp., Paskomliget u. 6.) — 600X13-as gumikipenyt
Krizmanits Joézsef (2330 Dunaharaszii, Tancsics M. u. 47.) — Audi
60 L-hez alkatrészeket Gazdag Istvan (7030 Paks, Munkdcsy M. u,
8.) — 1929-es kiaddsi BSA 350-es motort Fodroczy Géza (M00 Sop-
ron, Bécsi Ut 55.) — Jawa 2% cm'-esi alkatrészekkel Kalocsay Fe-
renc (2600 Vic, Timar u. 10.) — Fiat 1100-as alkatrészeket Hacker
Ernd (1201 Bp., Mikes K. u. 10.) — Panndnia P20-as alkatrészeket
Fehér Péter (5200 Tordkszentmiklos, Laszlé kir. ut 5.) — Polski Fiat
125p. 1300 emi-es bontott motoralkatrészeket Khiesz Laszlo (7090 Ta-
masi, Dozsa u, 8,) — MZ TS5—125 motorkerékpdrt Péter Jozsef (6351
Batya, Bercsényl u. 17.) — Zastava 750-est alkatrészként is Pszota
Gyula (6224 Dozsa Gy. u. 15.) — MZ TS—250/1-es turara felszerelt
motorkerékpart, Nolan és AGV bukdsisakokat, wvalamint NDK
gydrtményd motoros ruhdt Lengyel Jozsef (6800 Hodmezdvisarhely,
Hodto 18.) — Wartburg 1000-est alkatrésaként is Schuller Arpad
(3600 Ozd, Haman K. at 5.) — Lada 1500-as hitddiszriacsot cserélne
Lada 1600-aséra Fabos Rudolf (7300 Komld, Lenin tér 7.) — 135<12-es
radiidl gumikbpenyt és 165xi3-as Goodyear gumikbpenyt Molnar
Dezsé (8000 Székesfehérvar, Miinnich -it, Torony sor 2.) —

KERES: VW 1600-as TL-hez elsd sarvéddket és homloklemezt, Pomi-
kdl Attila (1122 Bp., Varosmajor u. 30,) — P 20-hoz vagy 21-hez keze-
lési kinyvet Kdpeczi Bocz Alex (9026 Gyor, Kilian Gy. u. 10,) — Velo-
rex 350-hez kuplunglamellit Szegedi Gyula (Bp., IX,, Toronyhéz u, 9.
III. 11.) — CZ 175-0s motorkerékpart, cserébe adna TS 1251 motorke-
rékpéart, Orban Janos (1096 Bp., Himan K. u. 20.) — ,AUREFA" gumi-
kiipeny-festéket, Nagy Sandor (7039 Németkér, Vorosilov u, 10.) —
Wolkswagen 1300-ashoz elsd és hatsd vészhdritot tartévasakkal egylitt)
és két hdtsé lampdt, valamint hatsé csomagtartdt, Pattantydas Jé-
zsef (T6M Pécs, Xavér u, 1.) — Dacia 1300-hoz rajzos alkatrészjegy-
zéket, Tamassy Jozsef (2100 Gadills, Pacsirta u, 3.) — Flat Speeder
sportkocsit, Fényes Gydrgy (4027 Debrecen, HasOk atja 2.) — 350
CZ motorhor elsé teleszkopot, teleszkdptartoval, elsé sdrvéddt,
fényszorot, fényszorotartot, Szike Ferenc, (5430 Tiszafoldvar, Baj-
csy-Zs. u. 50.) — Opel Kadett B elsd szélvédd ilveget, Dinnyés Fe-
renc (4087 Hajdadorog, Nanasi u. 24.) — Skoda S 100-ashoz homlok-
falat Vass Ferenc (8400 Ajka, Hunyadi J. u, 16.) — Skoda 105 S-hez
gumikat Szdke Gyula (7691 Vasas ., Buzakaldsz Ot 24.) — Skoda §
100-ashoz karbantartisi és kezelési utasitast, Horvath Jozsef, (5400
Mezdtlir, Foti Gt 47.) — Tiinde robogdét rendszam nélkiilit is, vala-
mint motorblokkot Illinger Méatyas (2330 Dunaharaszti, Stromfeld
it 46.) — Riga 16-os segédmotorkerékpdr-vizat, Pap Tibor (9025
Gyo6r, Kossuth Lajos u. 115.) — Messerschmidt Kabinroller R200-ast,
Beluska Ferenc (7269 Pécs, Tolbuchin Gt 56.) — Skoda S 100-as bo-
ruldsvédd csivet cserélne Zsiguliéra, Fdbiin Séndor (6114 Bugac,
Hunyadi u. 1.) —

Tovabbra is varjuk leveleiket, Cimiink: Magyar Radié
»Csicsforgalom”, 1800 Budapest, Brody Sindor u. 5—7. Te-
lefonszolgdlatunk a miisor ideje alatt: 343-732.



A cirkuszi attrakciok is oz olyon tome-
geket vonzé rendezvényekhez tartoznak,
amelyek léttan a brozilok szive gyorsab-
ban dobog. Hasonlé hatast valtanak ki,
mint o bikaviadalok Sponyolorszagban,
vagy o rodedk Nyugat-Amerikaban.
Csakhogy itt o szenzdciot oz utca md-
vészei sajatos moédon az outd segitsége-
vel keltik. A programhoz tartozik oz
egyik ramparél a masikra levegGben
wegyszerien” dtrepiild auto, Vagy ép-
pen cifrGzva azzal, hogy o lezdttyend
kocsinak csupdan a két szélsé kereke éri
a foldet és a mindenre elszant artista
az ily médon tova robogé auté oldalan
allva még egy zdszlot is lobogtat.

Bizony. nem igen kényeztetett el minket
sok napsiitéssel és tartés meleggel az
idei nyar. A hivos, esos, gyokran szélvi-
harral és felhészokadassal kisért nopok
olykor kiilénés megprobaltatas elé alli-
tottak o gépjarmivezetdket. £z o felvié-
tel — amely o fovarosi killsé Véci dGton
még a nyar derekan késziilt — az autdsok-
nok-motorosoknak némi figyelmeztetésil
is szolgal: Vizaradason valé keresztiilju-
taskor elébb gyézédjiink meg a viz ma-
gassagarédl, ozutdn mérsékelt tempo-
val — az elsd sebességi fokozatban — pré-

baljunk datjutni a kritikus szakaszon. A vi-
zen valé Aatjutds utdn szamitanunk kell
arra, hogy a fékdobba bejuté viz a fék-
betéteket egy idore sikossa teszi, tehat a
fékhatas roppantul lecsokkenhet. Célsze-
ri tehdl a vizaradason keresztiil haladas
utan mindjart (nem forgalmas dton ter-
mészetesen) kissé ,,megvasalni” a fékbe-
téteket. Ez alatt azt értjik, hogy révid
tavon a gaz- és a fékpedal egyideji nyo-
masaval kissé felmelegitjiik a féket. lly
médon az atforrésodott feliiletrdl a ned-
ves, viszkozus réteg hamar elpdrolog

Komaromban atadtok c forgalomnok a hazankat CTsehszlovakiaval osszekots feldjitott
Duna-hidat. A magyar és a csehszlovak Gtiigyi halésagok megbizdsara magyar kivite-
lezé véllalatok dolgoztak a folyam feletti fontos datkeléhely felGjitasan és megerdsité-
sén. Ezentdl salyosobb jarmivek — igy kamionok — is kézlekedhetnek immér a négy-
szaztizenkét méter hosszi kozuti atkelShidon Komdrom és a csehszlovak Komérno ké-
261t
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Level Gruziabol

Tisztelt Szerkesztoség!

Epitész vagyok. Kilenc éve foglalko-
zom sajat eépitési autokkal. Egyik
modellem — mikrodirtartalmi auté
tiveggyanta karosszéridgval. Gyorsan
haladok épitésével, és ha érdekli Oni-
ket, késdbb errol is kiildok egy ké-
pet,

A képen ldathato sportkocsi teteje
leszerelhet6, beszdlliskor eldrenyilik.
A sdrvédd szdrny még kiénnyebbre
valo cseréjével crossautova alakit-
haté. A karosszéria kék része a biz-
tonsdgi merevitd. A motor vizhiité-
ses motorkerékpdr-motor.

A mdsik felvételen valdéjaban egy
motorkerékpart orikitettem meg. Tel-
jesen a Vjatka robogé vdzdra épitet-
tem. Jo az egyensilya. A karosszé-
ridja onhordo.

A jovoben a sajat épitésti autdk ki-
allitdsdt szeretném megszervezni, Az
Onék lapja sokat segit a munkdm-
ban. Ennek viszonzdsaul kiildok ci-
miikre ajdndékul szines didkat és fo-
tokat

Vahtang Dvalisvili

Gruz SZSZK
Kutaiszi
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Kozel egymilli6 motorkerékpar szivija
a hazai ilizemanyagtolté  allomasok
két nemes italat, a benzint-olajat, és
azért tettiink kotGjelet a két folya-
dék neve kozé, mert ez a kétkereki
gépjarmdallomany kétitem( moto-
rokbol &ll. (A szelepes motorok sza-
ma annyira elenyészé, hogy azt szinte
csak ezrelékben lehet kifejezni) Ez
a tény annyit jelent, hogy ezeknek a
motoroknak kenési rendszere a ,leg-
egyszer(ibb”, am egyben a legfalan-
kabb.

Nos, errdl az olajozasr6l szélnank,
noha — szinte halljuk a nydjas mo-
torost —, ezt a kérdést mar megol-
dottak. Igy igaz, mégsem lesz ha-
szontalan id6toltés, ha tudjuk, hogy
mennyivel tibb olajat fogyaszt, mond-
juk, a Jawa, egy azonos teljesitmé-
nyd 4 ttemii motornal (beleszamitva
az eldirt olajcserét). Szerény szami-
tas alapjan annak a 7—8-szorosat.
Persze, ez csak elmélet, de szolni kell
errfl, mert nem csekély a szama
azoknak a motorosoknak, akik biz-
tonsagbol dusitjak, zsirozzak a keve-
réket, ,hadd me szenvedjen hiinyt a
kedves telivér”.

Nézziik csak, mely motorelemek ki-
vanjak az olajat?

@® hengerfurat,

@ dugattya és gylrii,

@® hajtékar alsé és felsd szeme,

@ dugattyucsapszeg- és alkalman-

~ ként a csapszegfurat,

@ a lendkerék tengelyei, illetve a

fotengely,

@® 2 lendkerék csapagyai és a tio-

mitogytrik.

Tulajdonképpen a négyiitemi mo-
tor kenési igénye ennél magyobb, hi-
szen a szelepzarak, bilitykok, emeldk,
vezérmiihajtas is fogyasztja az olajat,
ennek ellenére a szelepes motorok
tényleges olajfogvasztisa lényegesen
kisebb a kétitemiekénél. Igaz, az
ilyen motorok elfallitéi torik a fejii-
ket, miként csikkenthetnék a két-
litemGek olajéhségét. Mar fél évsza-
zaddal ezel6tt a Puch gyar olyan egy-
szer(i olajszivattyut alkalmazott, amely
a motorfordulatszam aranyaban
nyomta a kenbanyagot a kivant he-
lyekre. Tehat ez a korszerlinek vélt
kényszerkenési rendszer nem 10j.

Egy bizonyos, a kétféle munkamdod-
szerli motor kozott a versenypdlyan az
olajzabalé kétiitem(é a babér, de csak
amiota a kenéstechnika, a vegyészet
elovarazsolta a kétiitemi olajat (mert
annak elotte a szelepes motorok ver-
hetetlenek voltak, és olajtakarékos-
sagban ma is azok). A Honda, amely
vilaghiri sok hengeres, dupla OHC
versenymotorjaival szamos orszaguti
vilagbajnoksagot nyert, néhény éve
attért a kétiitemid crossmotorok,
illetve mopedok gyartasara.

De térjiink vissza a kétiitemi olaj-
ra, amelynek fé feladatai mellett ne-
vezetesen a mozgo, surlédd motorele-
mek kopasat és sarlédasat csokkent-
se, tovabba meg kell akadédlyoznia:

@ az égéstermék lerakodasat a rob-
banotérben,

@® 2 koromlerakodast a gylQriagyak-
ban, a gylrikdén és a lakkszerd
lerakodast a dugattyapaldston,

@ a korréziét a csapagyakban, a
hengerfalon és a gylrikin,

@® a kipufogddob és a kipufogényi-
las eltomodését,

® a hidképzddést a gyertyakiormok
kozott.

A legnagyobb fejlodést tiz évvel ez-
elott az elékeverés felismerése hoz-
ta. Ennek az a lényege, hogy jO mi-
noségl alapolajhoz egy ilizemanyag-
szernii komponenst adagolnak, és ez
az uyynevezett keétiitemi olaj (AROL
—2T néven arusitja az Afor). Ez az
eléhigitott olaj gyorsan és tnmagatol,
szétvalaszthatatlanul vegyiill Ossze a
benzinnel.

Ez az elohigitas javitja az Osszeke-
Vi %
*

— Jobb félni, mint megijedni -
mondja az oleso bilesességet az egyik
motoros, azzal kapcsolatban, hogy o
zsirosabb keveréket toltet a benzin-

got,
2, Benzinesd, 3. Szivattylhuzal, 4.

tartdlyba —, a tébb olajbél kevésbé
lehet baj, mint forditva!

Nos, motorosunk téved, el-
mélete helytelen, mert az el nem égett
olaj nemecsak a motorban rakédik le
és okoz idé el6tti iizemzavart, de a
kipufog6édobban is, amely a korai du-
gulés mellett a kornyezetet fertGzi.

Egyes motorgydrakban kisérletek
folynak 100:1 aranya keverékkel, .és
az eredmény kielégit6. Ennek ellené-
re, addig nem akarjdk a sorozatgyart-
manyaiknial bevezetni, amig mem le-
het megnyugtatéan biztositani, hogy:

@® a motor tulajdonosa, a sziiksé-
ges kis mennyiségben megbizha-
t6 pontossaggal tudja elkészite-
ni a keveréket, illetve a benzin-
kutaknal mindig és mindenhol
olyan kivalasztott és a célnak
egyértelmiien megfelels kétiitemi
olajat helyes aranyban keverje-
nek a tilizeléanyaghoz.

Aki tehat pontosan betartja a gyar
dltal ajanlott keverési aranyt, annak
hosszabb életii lesz a kétiitemnije.

-

(A KGST e témaval feglalkozd mun-
kacsoportja az AROL—2T olajat — a
fizikai és kémiai paraméterei miatt —
etalonként fogadta el!)

keveredik. 1. Benzintartily,
Olajtartily, 5. Olajcso, 6. és 8. Porlaszté
vezetéke (bowdenje), 7. Porlaszté, 9. Olajesd a szivattyd és a henger kiziott
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OLDALKOCSIS CROSS VB

SDURLEA
EIL\Y]EZET

A rajt elokésziiletei. A motor elsé kereke kizarélag early villira, a mo-
noshockba fogott hitso, az iilés alait rejtozkédé specidlis gumi-légru-
gora tamaszkodik

Az oldalkocsis motocross sportig ebben az
évben valtotta meg vildgbajnoki belép6jét.
Az eddig Eurdpa-bajnoki tréfedért kiizdé
M idén mar a VB-pontokra vaddsz-

A 11 futambdl felépiild elsé vilagbajnoki
sorozat harmadik futaminak megrendezé-
sét Jugoszlavidra biztik, a kiilén szektinak
szamité péros versenyag tehat eldszir lé-
pett fel Jugoszldvidban a Maribor kor-
nyéki hires orehovai cross stadionban.

A rendkiviil j6l megépitett, kifejezetten
cross célokra tervezett, tribiindkkel és a
sziikséges egyéb létesitményekkel berende-
zett 1,7 km hosszi pélyakomplexumnél
aligha taldlhattak volna jobb pdlyit a fo-
gatoknak.

Akiknek még a fiiliikben cseng a motor-
sportokat egykor annyira jellemzd négy-
item{i hang, azoknak dupla élvezetet ad

Levegében a ,repiilé hollandok”




A ballasztember akrobatikus iigyességgel
dolgozik a vihdncolé motor hiatin

az Osszes motocross kategoria e leglatva-
nyosabb misorszaima. A csak négyiite-
miieket felsorakoztaté 33 paros gépallo-
manyanak zéme Yamahdkbdl, Nortonokbél
épiil fel, a felsé hatar 1000 kem.

A 30 percre, plusz két kiorre kiirt kétfu-
tamos verseny még komolyabb rivalizalas
nélkiil is mutatés, kivaltképpen az effajta
latvanyossighoz nem szokott szem sza-
mara. Hanem, itt éppen az els6-masodik
helyért dalt a habori. Az elsé futamban a
,repiilé hollandoknak” tituldlt Ton wvan
Heugten/Frits Kigen vezette a mezényt az
elsGé Osszecsapas feléig, amikor a VB-lista-
vezetd, Yamahan utazd svajei Hansi
Bichold/Hugo Jug legénység elviharzott a
960-as Norton mellett. A masodik futam
siman a svajei paros 6lébe hullott: a hollan-
dok motorhibaval kialltak,

Kép és szoveg: SURANYI PETER




valtozatlanul vonzd, tovabb-
fejlesziett tipus sziluettje alig
kiilonbozik a megszokottol.
Csupan a lapos fényszorohaz

a: contar” figyelmeztet a
valtozasra. Kizelebbrdl szemlélve vi-
szont feltinnek az atalakitott részle-
tek, mint példaul az 0j kapesolék a
korméanyon. A tervezbk jol érezték,
hogy a blokknak nemcsak a teljesit-
ménye a fontos, hanem a motor Gssz-
képében, ,fellépésében” is szerepe
van, és érzesiink szerint a wvaltoz-
tatas a gép esztétikai értékét is emeli.
Jollehet a Simson gyiar nemcsak a
blokk héjat szabta at: a ,mag” is
gyokeresen megvaltozott. Harom-, il-
letve négysebességes vonodék valto
kapcsolddik a fotengely ez a
tobb tarcsas olajban futdé, am ta-
nyérrugos tengelykapesoléon keresztiil.
A sebességi fokozatok szamat a kup-
lungfedélre jegyzett szam Aarulja el
A henger ,dogisebb” lett, a feltupiro-
zott hitébordaktol, amelyeket rezgés-
csillapité gumik tartanak kalodaban.
A teljesitmény 2,7 kW-ra (3,7 LE)
ndtt, ami azt jelenti, hogy a motor

lemperamentumosabban viselkedik a
varosi forgalomban.

Az 0j wvaltozat legérdekesebb része
igen szellemesen megoldott vo-
kes valto. A kialakitas lényege,
gy az axidlisan (tengelyiranyban)

megfurt valtétengelyben futé ék, a
tengelybél harom golyét kinyomva
rogziti a tengelyen egyébként lazin
futé kapecsolandé sebesség fogaskere-
két. A kialakitas, preciz- és konnyi
valtist tesz lehetdvé, és alkalmat ad
arra, hogy sportcélokra egy Otodik
sebességgel toldjak meg.

A motor fétengelyének kenését nem
a sebességvilto-olajra, hanem az
lizemanyagba kevert olajra biztak. A
tovabbi valtoztatasok mar inkdbb
csak a kényelmet szolgaljak. A szi-
vaté a kormany jobb oldaldara kerilt,
&8s uj, keényelmesebb kapcsoléok ad-
nak parancsot a fogyasztéknak. A
gyujtas lehet hagyomanyos, de a kom-
fortosabb ,elektronic” wvaltozat az S
50-r6l mar ismert, dpolist nem igény-
16 félvezetds gyujtist kapja.

WOLFRAM RIEDEL

A valtoziasrél csak a blokk
arulkodik

Az ujabb, praktikusabb kom-
binalt kapesolé. Az irinyjel-
zo kapesolé a kanyarodas ira-
nyanak megfeleloen mozog

A megnévelt hiitébordas ha-
sasabb henger fémes zizegé-
sét a gumi rezgéscsillapitok
nyelik el

Lapos a fényszoré, és a kiilon
kilométeréraban — a csiics-
modellen — a villogé vissza-
jelzé lampaéja is helyet kapott

A szivaté a kormanyon van

(A szerzd felvételei)




Eppen a napokban

all at a Simson gyar
az S 51-es tipus
szériagydartdsdra,

és ezzel egyidében

az S 50-es sorozat
gydartasat beszuintetik.




UJ AUTOAPOLASI
‘ES FELSZERELESI SZAKUZLET

A MERKUR ZUGLOI
AUTOS KOZPONTJABAN




A VOLANNAL:

Robert
Laszlo

A szovjet
Ziindappot ajandékoztak 45 tavaszan
a pécsi MADISZ-nak, és ez az 500-as

katondak egy lizemképes

motorkerékpar ,fertézte” meg ben-
zinnel — tobbek koézott — az ifju-
sdgi szovetség pécsi titkarat is, az

akkor 19 éves Robert Lacit. Nemesal
rendszam, de jogositvany mnélkil is
motoroztak a pécsi madiszosok, és
persze odaverték magukat néhdnyszor,
de komoly baja nem lett senkinek.

— Hit igy kezddditt a bardtsigom
a benzinnel — emlékezik vissza a ma-
gyar szaguldé-repiilé riporter. — Ami-
kor 1962-ben tuddsitéként Romdba ke-
riilltem, jogositvanyt kelleit szerez-
nem, Alig 5 6rai vezetés utdn jelent-
keztem vizsgara (akkor még lehetett),
mert utaznom kellett allomdshelyem-
re. Rovid leszer, dupldin is elbuktam,
mert csak 40 centire alltam meg a
villamossinek elétt. Miutdin elmond-
tam, hogy nem itthon, hanem Italia-
ban fogok autdzni, kiadtak a jogosii-
vdanyomat.

— Roémdban vdsdroltam egy uj Fiat
600-ast, és ma Ssem tudom, miként
értem vele lakdsomig. Nyugtalan éj-
szaka utdn kordn reggel kihajtottam
a sztrddara — gyakorolni, és gy ér-
tem haza, mint a voldn miivésze —
hittem én. Masnap délutin egy pesti
kollégam érkezett nejével, akikért ki-
hajtottam a Termini pdlyaudvarra. A
szarnyen zsufolt forgalomban percen-
ként leallt Fiatom motorja, és ez a
vdratlan kozjiték alaposan probdra
tette ,,milvészetemet”. Kozben besoteé-
tedett, és az egyik piros lampdnal
ram szélt a rendér: ,Luce!” Feényt!
Egyre idegesebben kerestem a kapcso-
l6t, de sehol sem taldltam. Mar kivert
a verejték, a rendor orditott, végiil

bevallottam, nem tudom, hol a kap-
csold. Végiil a rendér behajolt a ko-
csiba, és felkattintotta a ,lucsét”, Nem
dicsekvésbél mondom, de amikor ot
év milva megrendezték Roémdban a

¢ kiilfoldi tuddésitok szlalomversenyét,
70 indulé koziil a masodik lettem.
Es, ami ennél is tdbb, olaszorszdgi

éveink alatt szinte egy karcoldsom
sem esett, de az itthon toltétt szabad-
sagom alatt megnyomtak {tt, meg-
nyomtak ott — énhibdamon kiviil.

— Amikor a ,Milyenek az ola-
szok?” cimi filmet forgattuk, akkor
egy személyben voltam rendezd, vild-
gosito, hangmérnik, csak operator
nem, és ennek a kétszemélyes stabnak
a ,hivatdsos gépkocsivezetdje” — és
erre vagyok a legbiiszkébb. Ugyanis
a Magyar Televizio, akinek a filmet
készitettiik, csak hivatdsos soférre
bizhatta a Polski Fiatot, tehdt nem-
csak a lampdt tartottam a felvételek-
nél, és kezeltem a wmagnodt, hanem
én vezettem a kocsit is. Mindebbdl
az kévetkezik, hogy jol értek az auto-
mobil mechanikdjahoz. Sajnos ez nem
igy van... Nemrégen tudtam meg
példdul az AC-pumpdrél, hogy az
nem azonos a karburdtorral . ..
Hm... Jartam mar sokfelé, de e
hidinyossagom miatt nem volt még na-
gyobb bosszisdagom. Ha valami zir
akad a géphdzteté alatt, telefondlok
a szerelomek. Tudja, ez ndlam mnem
kényelmesség, inkabb az, hogy nem
dll a kezem a technikdra. Bizonysd-
gul emlitem, hogy amikor igy hoz-
ta a sorsom, zsdakoltam, kapdltam, ke-
vertem a malter': nem ijedek meg
a fizikai munkdto!, de az autdszere-
lesben iigyetlen vagyok.

— Hogy cseréltem-e mdr kereket?

— kérdez vissza és csak némi gondol-
kodas utdan valaszol. — Sajdt keziileg
meég nem, de ingyen soha nem fogad-
tam el a segitséget. A Champs Ely-
sées-n, a legnagyobb esti forgalom-
ban kaptam gumidefektet. Akkor isten
bizony, magam lattam wmunkdhoz, de
az akkor meég majdnem uj Peugeot-
ban nem taldltam meg az emeldt.
Egy Peugeot-taxi sofdrje is alig lelte
meg a gydrilag ,eldugott” szerkeze-
tet, 6 cserélte le Kkerekemet, és én
nagyon figyeltem, de azt hiszem,
hogy az 1500-as Laddmon nem tud-
nam ,visszaidézni” azt a hiuszfrankos
kerékszerelést.

— Igen, voltam haldlos veszedelem-
ben is az autéval. A Vietnam és La-
osz kozotti ,Ho Si Minh-dsvényen”
egy erdd wmentén botorkdltunk egy
GAZ-zal, amikor alacsonyan elhuzott
felettiink egy bombdzd. A kdzeliink-
ben levé tisztds folott oldott a bom-
bakezeld, és a csomag zuhandsakor
mi kiugrdiltunk a GAZ-bél. A tolmd-
csom beldkdtt a kocsi ald, és ez volt
a szerencsém, a csomag ugyanis egy
tugynevezett golyés-bomba volt. Az in-
dokolt ijedelmen kiviil nem esett ba-
junk, de ezt az utazdst aligha felejtem
el.

— A legnagyobb autdsélményt az
Alfa Romeo gydr hdzi pdlydjan éltem
meg, amikor az uj 1700-as sportko-
csijukat tesztelték, és néhdany kor meg-
tétele utan megengedték, hogy magam
is vezessem azt. Az ejtoernyés ugra-
saim zuhandsainak csodaélményéhez
tudom hasonlitani azt az élvezetet,
amit az emelt kanyarban torténd szd-
guldas jelentett, A mdsik nagy él-
ményemet a saigoni forgalom kdosza
adta, wvalamint amit a forradalom
alatti Teherdnban éltem meg. Ennek
az a lényege, hogy csakis a mdsik
lékharitéjat kell figyelni, azaz addig
szabad az ut, irdnyjelzés nincsen,
tempd van, és ennek ellenére, viszony-
lag ott kedvezobb a baleseti statiszti-
ka.

— Hogy vezetnek az emberek?'Hadd
oszlassak el egy tévhitet; ez nem
vérmérséklet dolga, mert példdul a
stirdi vérdi olasz dvatos, igaz sziiksége
is van erre, mert a biiszke ndpo-
lyi, vagy a nemtorédém romai gyalog-
jaro koriilnézés mélkiil lép le a jdr-
darol. Az olaszok jol vezetnek, akdr-
csak a francidk, akik koziil a taxis
udvariasabb az urvezeténél. Es mi, ma-
gyarok? Nem rosszul, ambdr... a ta-
Ti- és teherauté-soforék fiatalabbjd-
nak egy része visszaél motorjdnak
erejével. Es szélnék még egy jelen-
ségrél, a tegezddésrdl. Ismeretes,
hogy ez a megszolitdasi mod csaldd-
tagok, vagy bardatok kidzdtt honos, nem
pedig ismeretlen autovezetok kozott,
éspedig egymds édesanyjinak emlege-
tése kdzben, Hdat az ilyen pertut nem
kedvelem, meg az o6nzé vezeldét sem,
aki senkinek, semmilyen kiriilmények
kizdtt sem adja meg az udvariassdgi
elonyt, meg azt sem, akinek megadom
ezt az elonyt, amit az, természetes-
nek vesz, és elfelejti megkdszonni.

— Ha tjra kezdhetném, mivel fog-
lalkoznék? Ujsdgirdssal... De ha nem,
akkor talén hivatdsos gépkocsivezeti
lenneéek. . .

rozsa
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SKODA RALLYE

A hagyomanyosan kitGné rendezési
csehszlovakiai EB-futam egyves szor-
z6ja miatt nem sok vizet zavar az
idén roppant izgalmasan alakulé EB-
esemény aradatiban. A Ferjdncz—dr.
Tandari kettds is inkabb csak a
francia Gitanes cég kivénsagara allt
rajthoz ezen a kevéske EB-ponttal
kecsegteté  versenyen, elvégre az
oroszlanbarlang mélyén a Skoda 130
RS-ek falkéja kozott még halvany
remeény sincs a gyozelemre.

Igaz, a 104 induldét szamlilé me-
zony fele kiilfoldrél érkezett, és pél-
ddul a luxemburgi Kridel 240 lovas
spéci Ford Escortja, vagy a dan
Christiansen  tébb mint 200 loéerds
Opel Asconaja némi tdzijatékot sejte-
tett, de végiil a papirforma bizonyult
valésnak és labdiba sem rughattak a

Haugland—Blahna—Kvaizar—Sedivy
—Havel felillisii Skoda-gyari csapat
mellett,

— Mindegy hogy ki, csak Skoda

nyerjen — szolt az ukaz, és ezek a
profik aztin nem kimélték egymast.
Mindenekelétt Haugland és Kvaizar
vivott hatalmas csatit az elsé helyért.
Legalabb oOtszor cseréliek helyet az
€len és egy percig sem volt kétséges,
hogy ezt az oriilt tempot sokdig nem
lehet tartani, igy mindenki kivéan-
esian varta hogy ki, és meddig birja
tovabb idegekkel. Nos, Haugland
gyvoziott ebben a lélegzetelillité pszi-
choldgiai haboriban, mivel az akkor
éppen vezetd Kvaizar a 30. gyorsasa-
gin kicsuszott és a sérilt futomiG
miatt késobb ki is allt...
Ferjanczék higgadtan vartak a hat-
térben a kedvezd alkalomra és érde-
mes volt sporolni a ,paripa” erejé-
vel, mivel Kvaizar kiesése utin mar
a 3. helyen tanyaztak. Hej, de jol
is jott volna az érte jaré 12 EB-pont
— még ha kevesebb is, mint egy ma-
gasabb szorzd esetén —, csakhat az a
franya szerencse, amivel folyton-

folyvast hadilabon 4llnak a fidk.
Mert mi is tortént a 36. gyorsasagin?
A hirtelen leztidulé felhdszakadas
el6l menekiild nézék sorabdl egy pi-
tyokas férfi éppen a villamgyorsan
kizeledd Alpine elé diilongélt. Az
litkozést mar nem lehetett kivédeni,
ezért Ferjanczék myomban megalltak,
és csak jé6 6t perc milva ugrottak
vissza a kocsiba, miutin kideriilt,
hogy az aldozat karcolas nélkiil meg-
uszta a balesetet. Ezalatt viszont,
sajnos, a stopperek kiméletleniil ke-
tyegtek és ennyi elég is volt ahhoz,
hogy a magyvar paros immar behoz-
hatatlanul visszaessen a vigasztalan
9. helyre...

Fekete Andris

1. Haugland—Bohlin, N 4.27,06 — 2. Sedivy—
Janecek, CS 432,05 — 3 Havel—Soukup,
CS 4.36,50 — 4. Krecek—Ginsl, C§ 437,23 —
5. Blahna—Schovanek, CS (mind Skoda)
417,30 ... 9. Ferjincz—dr. Tandari, H (Re-
nault) 4.41,27.

AUTOCROSS
EUROPA-
BAJNOKSAG

T o2 ST

P

Ez a legiijabb gyartmanyi, csehszlo-
vak szuper gumi
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(Fekete Andris felv,)

Hazankban még csak most bontogatja
szarnyvait ez a viszonylagosan 0j
sportag, de nem art tudni, hogy kiil-
foldon mar jo évtizede félfedezték a
terepautoOzis nyajtotta  kiilonleges
latvanyossig oromeét és az autocross
néhany éves miultja sordn olyan ma-
gas szintre jutott, hogy az Eurdpa-
bajnoksdgot is érdemes volt kiirni.
Egyelore az osztridk és nyugatnémet
pilotdk uraljdk ezt az egész konti-
nensnek szdnt versenysorozatot, és az
igazsaghoz tartozik, hogy ez a trofea
nemzetkdzi viszonylatban még nem
érvend olyan nagy népszeriiségnek,
hirnévnek, mint a F-1 VB, vagy ha-
sonld mas patinds bajnoksag. Nehéz
lenne ennek a szamunkra kissé ért-
hetetlen ddzkodasnak az okait kinyo-
mozni. de tény: az autécross egyeld-
re nélkiillézi az igazdn nagy sztéro-
kat. és bar a kozdnség szdmdra hal-
latlanu! szérakoztaték ezek a verse-
nyek. a sovanyka pénzdijak nem na-
gyon osztonzik a sportolokat, hogy ép-
pen ezen az EB-n oprébiljanak sze-
rencsét,

Mindezt tapasztalhattdk az idei EB
6. forduldjinak nézdi is a csehszlo-
vikiai Nova Paka csodilatos fekveé-
si. mesésen kiépitett palyajan. A
bajnoki cim véddje, a nyugatnémet
Willi Résel kitiné versenyzd ugyan,
de hat hidba., ez a név — akdresak
a szintén favorit oszirdk Karl Vdberé
— nem sokat mond az &atlagos szur-
koloknak. A raijtlista rajtuk kiviil
ugyvan meég tucatnyi kiilféldi verseny-
z6t sorolt fel, de nekik nemcsak ne-
viik, tudomanyuk sem nagyon volt,
mert a szabalvok szerint startra jo-

gosult 32-es mezbny java részét

csehszlovdk crosszozok alkottdak.

Persze ez az elsépré hazai folény
nem nagy meglepetés, mert északi
szomszédaink roppant komolyan ve-
szik az autocrosst, és nem csodalkoz-
ndnk, ha egy-két év milva a cseh-
szlovik versenyvzbk kozvetleniill az
EB-cimért kilizdenének. Alois Havel,
Tatra motoros monstrumaval tavaly
az 5. helyen végzett az EB Osszesitésé-
ben, idén pedig Rosel és Viber mo-
gott mar most a 3. helyen all!

A Nova Pakara kiruccand népes
magyar szurkolotabor meglepddve ta-
pasztalta, hogy egv év leforgdsa
alatt milyen sokat viltoztak a leg-
gvorsabb csehszlovidk gépek: kezde-
nek eltinni a kozelmuliig verhetetlen
Wartburg masindk, egyre nagyobb és
erOsebb 4—6—8 hengeres motorokat
épitenek be a mar-mar csipkefinom-
sagu, hosszikas vazakba és mar a sa-
ros palyakon is lassacskan F-1 mére-
thi, fantasztikus mintdzatd gumi hor-
dékat hasznilnak.,..

A kozel tizezres kiozonség egyéb-
ként, a nagv nevek, sztirok hidnya
ellenére is remekiil szérakozhzatott a
kaprazatos tempdju selejtezé és ko-
zépdontés futamokon, legfeljebb a pa-
radésnak igérkezd donté okozott né-
mi csalédast. Két kor leforgdsa alatt
a 10 elrajtolt gépbdl mindossze 3
maradt a porondon, és igy Rosel jat-
szi kionnyedséggel aratta idei negye-
dik gvézelmét, amellyel olyan hatal-
mas pontelényre tett szert, hogy a hat-
ralevé két fordulén méar senki nem
tudja veszélveztetni ujabb EB ci-
mét. ..

—_ —5§



NEMZETKOZI HEGYIVERSENY

A leggyorsabb hazai: Téth

A sokat szidott és ostorozott autds
versenyagunk, a hegyi, stabil alla-
potaba lépett, Az egykori zlirzavar-
nak nyoma sincsen, a versenvek
rendezettebb koriilmények kozott zaj-
lanak, mint némely focimececs.

A rendezdk, ezuttal az Egri Volan
autds szakosztdlya, és a Magyar Au-
toklub Egri Szervezete mar olyan ét-
lapot kinalt, hogy az igazi inyencek
az els6 napi hazai bajnoki futam és
a masnapi nemzetkoézi verseny koziil
tobbnyire csak az utobbira sétaltak
ki. fgy hat a hatalmas nézbseregtdl
(még totézni sem meriink, hogy ha-
nyan lehettek) igazdn a nemzetkozi
versenyre ,.borult viragba" az 54 km-
es paradsasvari szerpentin.

A hibatlan rendezéssel megvalosult
kétnapos eseménysorozat, a szadmunk-
ra érdekesebb elsé nap délutani baj-
noki IV, forduléval kezdbéditt — é€s
nyomban egy jokora meglepetéssel.
Az Aforos Angydsi Andrds Trabant-
javal elsoprd, tobb mint 10 masod-
perces gybzelmet aratott, mikozben a
bajnoki éllovas Fodor, csupan a 3.
lett. A lista masodikja, Bodd, Zala-
egerszegrol, motorhiba miatt . tabla-
ra” sem keriilhetett.

Az 1150 kem-es kategériaban Kar-
dos nem tudott feliilkerekedni Jészai
NSU-jan, az 1300-asok versenyében
viszont Nagy Andrds ismét diadal-
maskodott Gadl NSU-jan.

A Balatoni kontra Hideg rivaliza-
l4s teszi az 1600-asok versenyét az
egyvik legérdekesebb miisorszamma. A
Salgén szerzett labériilésétdl hatral-
tatott Hideg 6 masodpercet kapott a
Balatoni jovoltabdl igencsak mérta-
ni palyan vezetett Renault-t6l, mig
Kévesi festomiivész Gr” hidba fes-
tett reitélyes jeleket a palyira: tete-
mes hatrdnnyal lett a harmadik.

Cserkuti Ocsit és Szabolesfi Pétert
ugvanaz a gonosz mandé témadta
meg. Mindkettejiik BMW-jének 4.

Az abszolut 4., az oszirik Helmuth Achatz

Kategoriagyozies: Szabolesfi Péter

hengerében a Bosch gyertya porce-
lanja roppant meg. Dadogds verse-
nyiikbdl Szabolesfi keriilt ki gydztesen
A gruppe 1/B-t Mahler nyerte Ge-
nersich el6tt.

A VI. csoport mindig a verseny
mérkozése, Kiss és Toth versengésé-
ben Kiss kerekedett feliil, mert, no-
ha az elsé futamban t6bb mint egy
masodperces elényt szerzett, a maso-
dikban, mikor Té6th revansot vehe-
tett volna, a BMW Toj az adagold
hibajatél lebénulva néman kullogott
at a célvonalon.

A Forma Easterek kozil Kovdcs
Laszlé akkora eldnnvel vezetett, hogy
még egy teljes megpordiilés és on-
inditozds utin is az élen maradt.

Noha a masnapi 0Osszecsapdsra
nem jott el a haromszoros Eurdpa-
bainok Nesti, helvette a svaici Kurt
Buess és az osztrak Jerich felvaltva
lakmaéarczott a palyacsicson. Nesti
2.3042-es rekordjit Buess mar a
szombati edzésen 2.29,60-ra kurtitotta,
és a vasarnapi elsé futaman Jerich

(Fotd: Suranyi Péter)

2.27-re allitotta a stopper mutatdjat.
Buess az utolsd futamra még erd-
sitett, és 2.26,89-ben hatarozta meg az
aj esuesot.

A nemzetkozi verseny jellegébdl
fakadéan a magasabb kategéridkban
dult a legnagyobb csata. Szabolesfi és
Cserkuti kozbtt az el6z6 napi sorrend
felcserélédott: Cserkuti tibb mint tiz
madsodperccel elfzte meg ellenfelét,
Toth pedig két futamban Osszesen 9
() maéasodperccel talalta ,rividebb-
nek” a palyat, mint Kiss Dodi.

A masodik futam utolsé percei-
ben az osztrak Helmut Achatz For-
ma-2-es BMW-jének motorja megra-
gadt és a meglepetéstdl iranyithatat-
lan auté a véddkorlatrél lepattanva
sruhadarabjait” elhullatva landolt, A
versenyzd sértetleniil szallt ki az
autdbal.

—suranyi—

Eredmények: OB IV. futam: 2—5. csop. 5.
géposztaly, 700 em?ig: 1, Angyasi Andris,
Afor SK — 2. Viarhegyi, Délép SK — 3.
Fodor, Pécsi WVolan (mind Trabant) -—
1150 em’-ig: 1. Joszai Sdndor, Kiilker SK
(NSU) — 2. Kandos, Pécsi Volan (Wart-
burg) — 3. Kotdn, Afor SK (Morris) —
1300 em?: 1. Nagy Andris, Bp.,, Volan (Sko-

da) — 2. Gadl, Kiilker SK (NSU) — 3.
Klink, Obuda SE (Lada) — 1600 em?®: 1. Ba-
latoni Mihdly, Bp. Volin (Renault) — 2.

Hideg, Kaposvari Volin (Lada) — 3, Kove-
gi, Kiilker SK (BMW) — 1600 em? felett:
1. Szabolesfi Péter — 2, Cserkuati, mind
Kilker SK (mind BMW) — 1/B csop. 1300
cm?; 1. Mdhler Jozsef, Pécsi Volan — 2.
Genersich — 3, Glindisch, mind Bp, Vo-
l4n (mind Lada) — 1600 e¢m?: 1. Varadi At-
tila, Afit Szolnok (Lada) — 6. csop.: Kiss
Dezs6, Bp. Volin (BMW Osella) — 2. Tdéth
Kiilker SK (BMW Toj) — Forma BBK: 1.
Simor Gyula — 2. Gulyas, mind Pécsi Vo-
ldan — 3. Gaal, Bp. Volin — Forma Easter:
1. Kovacs Sandor, Afor SK — dr., Asztalos,
Ikarus SE — 3. Danhozel, Fotaxi — Ab-
szoldt sorrend: 1. Kiss, 5.25,52 — 2. Toth,
53696 — 3. Szabolesfi, 5.55,01 — 4. Cserknti,
55665 — 5 Koviaes, 6.11,75 — 6. Balatoni
6.13,15 — A nemzetkdzi verseny abszolit
sorrendje: 1. Kurt Buess, A (BMW RTI1).
45416 — 2. H. Jerich, A (BMW March,
45,72 — 3. T6th J., 41541 — 4, H. Achatz,
A (BMW Toj) 5.22,35 — 5. Kiss D., 5.25,19 —
6. Cserkniti J., 5.36,85.



NEM KELL
IDEGESKEDNIE A §
VIZSGA ELOTT!

AZ IDOSZAKOS HATOSAGI MUSZAKI
FELULVIZSGALATRA SZAKSZERUEN ES
; MEGBIZHATOAN KESZITIK ELO KOCSIJAT

AZ AFIT GEPKOCSIKARBANTARTO-
ALLOMASOK SZAKEMBERE!I!



Verseny a
Szaharahan

Megmondjuk Ggy ahogy van, eziltal
Czuni Laszlonak szurkoltunk. Tettik
ezt azért, mert egy braviros sikerso-
rozat maradt volna téretlen — hatod-
szor nyerte volna kategoridajat egyhu-
zamban a Kiskunlachazi Kozségi
Sportktr versenvén. Es tettilkk ezt
azért, mert a bajnoki kiizdelemsoro-
zatban toronymagasan uralkodé Né-
meth Kornélhoz, a nagy rivilishoz
kézelebb keriilhetett volna, élesebbre
allitva a bajnoki sorozat tovdbbi kiiz-
delmeit. Hogy az események mégsem
a mi drukkoldasunk szerint alakultak,
enmek elsdésorban Németh Kornél kap-
réazatos szereplése volt az oka.

Az idedlisnal is idedlisabb idoben,
szaharai hoségben ¢s homoksivatag-
ban, b6 hiszezres nézotomeg elott,
nagyszeri rendezéssel iinnepelte a kis-
kunlach#dzi crossfévaros fennallasa-
nak 20. évforduléjat. Kiskunlachaza
mar egyszer bevonult a cross-spor-
tunk torténelmébe (6k rendezték az
elsdé nyiltszini autdécross-bemutatét),
most pedig masodszor iratkoztak fel e
vaskos  torténelemkdnyv oldalaira:
hosszi évek o6ta, hazai palydn ismét
oldalkocsis gépek dohogtak, még ha
csak kiilfoldiek is, és csupan bemuta-
to jelleggel.

A depo csak tigy szinesedett a sok
gépesodatdl, jollehet a babérkoszori-
kat nem a gépek szerint osztogatjak,
ami mar az elsé futamban a napnal
vilagosabba valt.

Az 500-asok versenyének elsd fel-
vonasidban hat nemzet fiai veselked-
tek a rajtnak, és az olasz és francia
versenyek nagy egyénisége Sergio
Cattoi tlizpiros Maicojan elszaladt a
primmel, a 2. helyen Kerekes a harma-
dikon Borka kisérte. A verseny igazi
esélyese, Jurij Tlzumszkij, a 24 éves
hajoszereld a tavalyi szovjet 250-es
bajnoksag 2. helyezettje, most az 500-
as kategoriaban mutatkozott be, de a
rajt wtan csak az 5. helyen szillt csa-
tiba. A keménykitési olasz a ver-
seny végére elfiradt, mig a szovijet
fia fokozatosan feljitt és ellopta a
aydzelmet. A pdlyvatulajdonosok nagy
favoritja, a tavalyi bajnok Borka kup-
lunghibdval kiallt, a honvédos Kere-
kes pedig az 1977-es csehszlovak baj-
nok Festa. illetve az NDK-sok bajno-
ki harmadikjanak, Hiineskének attak-
jait nem tudta haritani: az 5. helyre
csuszolt vissza.

A 2, futamot ismét a Maico vezetle,
és a rajt utdni zsibongébol az NSZK-
beli Willy Binnig félelmetes uni-track
Kawaja tort ki a 2. helyen, de né-
hadny szempillantdas milva bukott.

Borka is elesett, Uzumszkij motorja
késdbb befucesolt. Hiinecke a verseny
felénél Alvette a vezetést, aztan az
ulolsé korben Festa is kielézte az el-
gémberedett Cattoit. Kerekes ismét az
5. lett.

A hazai cross igazi babérlevél-zildi-
t6 kategéridja a 250-es adja a fé6mi-
sort, még akkor is ha az elsé futam,
a Németh Kornél diktilta tilnyomdas
miatt masképpen festett. Rajt—cél
gyvozelmével Czuni Laszlét és a cseh-
szlovak Sedlaceket parancsolta maga
mbgé. A 2, futamra Czuninak mindent
egy lapra: egy aszra kellett feltennie,
hogy hatodszor is egymds utdn meg-
nyerje a kiskunlachazi versenyt.

Czunitél az efféle bravir nem ide-
gen, hiszen az elmult években tibb-
sz0r is pont a masodik futamdval gy6-
zotl. Németh viszont eziital ellenall-
hatatlan volt. Fiiggetleniil att6l, hogy
Sedlacektdl bucsuzott elGszor a rajt-
gép, aztan Czunitdl, és Németh csak
az utolsé elétti helven (!) repesztett,
dm a 2. kérben mar a 4. helyen uta-
zott bajnokjelbltiink. A verseny elsd
negyedére mar Czunit eldzte volna

(Surdinyi Péter felvételei)

egy szik pdlyazugban és Sedlacek is
I6tdavolba keriilt, amikor egy kifékezés
kapesan a Yamaha ledllt. Németh itt
begydjtétt tobb mint 10 masodperces
hatranya teremtett atmoszférat. Foko-
zatosan ugyan, de forgacsolt hatra-
nyibdl, ez azonban feltehetileg nem
lett volna elég, ha Czuni héatsd fékpdl-
cija nem torik el. Igy Czuni kétség-
beesett igyekezete ellenére, a hatse-
bességes Yamahat peddélozé Németh
elment mellette, s6t a stadionszer(
belsé palyarészen a befutéban Ovesi-
nyikov is kielozte. A szovjet fii mo-
torja viszont a legutolsé kanyarban le-
fulladt, s hidba tolta kétségbeesetten
a ¢élba a néma motort, Czuni vissza-
vetie a 3. helyet.

—espe—

EREDMENYEK; 250 kem: 1. Németh Kor-
nél, Kaposvari Volin (Yamaha) — 2. Via-
tislav Sedlacek, CS (CZ) — 3. Czuni Liszlé
— 4. Vesztergom Jendéd — 5. Erdds Laszlo,
mind Kiskunlachiza (mind KTM). 500 kcm:
I. Klaus Hiinecke, DDR — 2, Jozel Festa,
CS (mind CZ) — 3. Sergio Cattoi, 1 (Mai-
co) — 4. Kerekes LAszlé, BHSE — 5 Nagy
Miklis, ZMMK (mind CZ).



Homok,

agyay,
Y |

Hopplé-hopp ... csak a
szaraz csapason marad-
jon az emzé — gondolja
magiban a kategoria-
gybztes Papp Jozsef, a
Kismotor SE versenyzdje

(A szerzd felv.)

+Kis Katona hol estél el?
Hol, hol? Hdt mindeniitt.”

wTamds, itt van még egy nagy sdrda-
rab a sisakod szélén, vdrjdl leveszem.

Csak ovatosan, mert lehet hogy az a
szemem!”

Ez a két parbeszéd jellemezte a pé-
csi turaversenyt, az immar hagyoma-
nyosan nehéz palvat. amelyet az egy
hétig tartdé kisebb-nagyobb esé tett
meég ,latvanyosabba”.

Az 0Ot egyesiilet Osszecsapasabol a
technikai feltételek maris rangsort
kiveteltek. Bizony a 6 sebességes CZ-
vel szemben nem sok eséllyel kiizdott
az oregecske, hagyomanyos MZ. Az
»A"-kategéridban ez valahol nagyon
érthetdé is, de miért kell olyan palyat
allitani a ,B"-seknek, ahol bizony a
special gumikkal felszerelt motorok is
csak evickélnek. Nem véletlen, hogy
ezel6tt harom évvel nem volt ritka az
otven — amatér probilkozd sem. (Saj-
nos ezekbdl nem maradt til sok, de
legalabb volt esély.) Most alig akad
fiatal, aki probara tenné tudasat, és
kedvet kapna a turazdshoz. Ha nem
akarunk ezzel a sporttal is a gyorsa-
sdgiak sorsara jutni. akkor nagyon
sietve tenni kéne! Tenni, méghozza

nem is nagyvot, mindossze jobb propa-
pandit, és a ,B"-seknek kinnyebb
pdlyat. Lassan az a benyomdsunk,
hogy ez a kialakult térzsgiarda — ahol
szinte mar csaladias a hangulat —
nem is torekedik a ,csaldd” bdvitésé-
re. Mintha a kialakult ,hierarchiat”
nem kivianna felboritani, pedig nem
artana egy kis vérlrissités. (Az 50
kem-bdl felkeriilt két versenyzd maris
meglepetést okozott. Elsésorban Csiz-
madia, aki nemcsak bdtran, de techni-
késan, szépen is motorozott.) Talan a
kivetkezd tiraverseny rendezéi tanul-
nak a pécsi tapasztalatokbol.

Rozsa Ferenc

EREDMENY: A1, 50 cm’: 1. Wolenszky
Zs., DHSE, — 2. Bucsi A., ZM, — 3. Fe-
hér G., VOSE, (mind Simson). A2 125 cm’:
1. Csizmadia T., BHSE, — 2. Széll T., BHSE,
— 3. Borgulya P., KSE, — 4. Fernbach T.,
VOSE (mind CZ). A3 250 em?: 1. Asztalos
L. BHSE, — 2. Birgés S., ZM, — 3. Soltész
T., BHSE (mind Jawa). A4 250 cm?® f&-
Ibtt: 1. Lang K., BHSE (KTM), — 2. Téth,
ZM (Yamaha), — 3. Beny6é, BHSE (KTM),
— 4, Tiré, ZM (Yamaha), — B/1. 1. Hlitter,
BHSE, (Simson) — B2. 1. Papp, Kismotor,
(MZ) — B3. 1. Katona, Kismotor, (MZ) —
2, Hédos, Dunatjv. Ep. (MZ). Csapat: L
BHSE A.

...még arrol is
beszéinek,

...hogy most mar biztos: a
BMW megidllapodast kitiit a
Brabham  istdlloval, eszerint
1981-ben az F-1 Brabham erd-
forrasa az 1,5 literes BMW-Tur-
bo leszz. A BMW Motorsport
cég vezetoje, Paul Rosche mond-
ta: ,Azt akarjuk bizonyitani,
miként lehet egy sorozaigyart-
manyd hengerblokkbél Forma-1
motort késziteni, mégpedig leg-
alabb 500 léerdset.”

... hogy a suittogdsbol valdosag
lett, a Ligier istallot megvasa-
rolta a Talbot autogydar, és az
eddigi tulajdonos, Guy Ligier
lesz az aj cég sportigazgatdja.
A vezetdiilés migé pedig az at-
alakitott V-12 Matra keriil, mig
a BMW-tol a Talbot gyvirhoz
szerzdditt nyugatnémet Jochen
Neerpasch uj allast kereshet
magdnak.

...hogy a Mirka VB-futama-
ként, a Watkins Glenben (USA)
rendezett 6 6ras versenyt a Pat-
rese Heyer (I/D) nyerte Lancidn,
markatirsuk, Cheever Alberto
(USA'T), valamint Fitzpatrick/

Redman (Porsche) elott,

... hogy az angol Toleman F-2
istallo — allitolag — targyal J
dy Scheckterrel. A hir valosz
ninek litszik, mert, amint hi
lik, jovore az F

nek indulni, EB statusa F-*
valészinii bajnokai, Tolemanék,

... hogy 1j csillagréol beszélnek.
Rick Mears, 27 éves amerikai
fiatalemberrél van szod, aki agy
fest, mint barmelyik eurdpai
kortirsa. Tavaly mir tébb mint
400 000 dolldrt keresett a kiilén-
féle versenyauték korminya
migiitt. Ha igaz, hamarosan
egy Brabham volanjanil mutat-
ja be mivészetét., Majd meg-
latjuk...

... hogy az F-1-ben versenyezte-
té autogyirak és a FO (a
konstruktorik egyvesiile uj
versenyszabdlyvzat-tervezetet fo-
gadott el, miszerint 1981-tél 10
kiloval lesznek nehezebbek a
koesik, a , kitények” megmarad-
nak, a gumik mintas futofelii-
letet kapnak, és 1982-, vagy 83-
tol csikkentik a benzin Atfo-
Iyasat a motoroknal. A terveze-
tet atadtik a FISA (az FIA
sportbizottsiga) elnikségének. A
FOCA kéri, hogy elfogadas ese-
tén a szaba y évig marad-
jon érvényben.

G. ROSSI




Kaposvarott, a Hangardombon jél el6-
készitett klasszikus palya varta a ma-
gyar crossbajnoksag IV. forduldjat,
amely egyben a rajthoz all6 hét nem-
zet 51 versenyzbjével — koztik 27
kiilféldivel — nemzetkozivé vilt. A
szombati edzés elftt latva a kilfol-
diek markas versenygépeit, felszerelt-
ségét, a hazaiak esélyeit latolgatok
nem sok joban reménykedhettek.

A vendégek feltiindben hamar meg-
baratkoztak a péalyaval, amely egy-
ben annak dicsérete is, kiilonisen a
sok VB-t sikerrel megjart Oldrich
Harmsmid (CS) jeleskedett, de a
Shielct, Preihig (A) és Willi Binnig
(D) sem szundikalt. Kellemes megle-
petése volt az edzésnek, hogy a ma-
gyar élmezdny batran motorozva fel-
nétt ehhez a nemzetkizi szinthez.

A masnapi rajt elott a magyar ver-
senyzbkre vart egy kis meglepetés, a
rendezbség kidzolte, a mar bedltozitt
indulokkal, hogy ez a verseny még
sem lesz bajnoki — esak nemzetkozi
—, tovdbbad mér a rajtgépre felsora-
kozva arroél is értesiilhettek, hogy nem
30 perc a futamidd, hanem 40, Elkép-
zelheté milyen idegességet valtott ki
ez a bejelentés. Végiil is 10 6ra utan
elinditottdk a mezdnyt az elsé futam-
ra. Az edzésidok alapjan vilagossa
valt, hogy gybzelmi reményei egyediil
a yamahas Németh Kornélnak lehet-

nek. Nagyszeri rajt utan az élre allt
és korrdl korre novelte elonyét Harm-
smid (CZ) sokaig a nyomdban loholt,
de kénytelen volt lemondani a futam-
gvozelemrol. Kettojilk mogott oriasi
csata dilt az osztriak Preihig (Husgvar-
na), Binnig (Kawasaki), Shielct
(Husqgvarna) és a Borka—Kerekes dud
kozott. Eloszor Borka esett ki lancsza-
kadassal, késobb megjavitva gépét
visszaallt kiizdeni a bajnoki ponto-
kért (6 még ekkor sem értesiilt a val-
tozasrél). Németh biztosan nyert,
Harmsmid és Binnig elott. Igen har-
cosan ment még a fiatal Gyurdszik —
megbizhatésiganak az Osszetettben
egy elegins 4. hely lett a jutalma.

Az OB II. mezinye vagoit neki a
tavnak, sajnos kevesen éltek a lehe-
toséggel, és igy gyengécske verseny
kerekedett ebbdl. Mit sem von ez le
azonban a gyvoztes és a helyezettek
teljesitményébbl. A L kis" Simon nyer-
te mindkét futamot Szabé Csaba és
Czili el6tt. Tavasz oOta mindhdrman
sokat feijlodtek!

A nemzetkdzi mezény masodik rajt-
ja utan felhérdiilt a népes nézbsereg.
mert a kedvenc Németh, csak a 9. he-
lyen kezdte meg az elsdo kort. Elol
csak kiilfoldiek voltak. Ami azutan
kivetkezett azért érdemes crossver-
senyre jarni. Koéronként 3-4 mp-t fa-
ragott le a hatranyabél az egyetlen

"EREDMENYEK: 1.,

magyar .penge”’ és nem tisztelve a
neveket, sorra hagyta faképnél a meg-
lepett kiilhoniakat. Méar a [utamban
vezetd osztrak Husqvarnas Shielct
nvakan volt (6 egyebként az elsé fu-
tam végén gumidefekttel kiallt), és
valoszinlleg edzdi utasitisra megelé-
gedett a masodik hellyel ebben a fu-
tamban, mert ez a végsé gyozelmet
jelentette szamara.

Harmsmid ,szétitotte” a CZ-1, gy
eluszott szamara a masodik hely az
tisszetettben. A futam kodzepén eleredt
azesH, ujabb probiara téve a még ver-
senyben lévoket.

Kiizdelmes, j6 verseny volt, és Né-
meth Kornél mellett az igazi nyertes
a kozimség volt, szerencsére a rende-
zés ,gyengeélkedésérol” semmit sem
véve észre, A versenyzok és az Oket
rendszeresen elkisérd, értilk dolgozd
vezetok, véleményem szerint, tibb
megbecsiilést érdemelnének — ehhez
nem kell pénz! — mert barmilyen
»101" mennek is a dolgok, s a verseny-
zok. nélkiiliik nincs sport!

Mohacsy Jend

Németh Kornél (Ya-
maha) — 2, Willi Binnig, D (Kawa) — .
Manfred Mayvenhofer, A (KTM) — 4. Gyu-
riszik LAszlé (KTM). — OB IL 1. Simon
Ferenc (CZ 250) — 2. Simon Csaba, (CZ
500) — 3. Czili Gyiirgy, (CZ 250),

A 4. Pannonia Nemzeikozi Motoros Taldlkozét a Kinizsi Természetbarat
Egyesiilet auiés-motoros szakosziilya és a Kecskeméti Kinizsi Természet-
barit Egyesiilet rendezi meg Kecskeméten augusztus 22-24-én. Az esemény-
nyel egyidejileg orszigos motoros talilkozot is tartanak. A dds programot
és szép dijakat igérd talilkozdra eddig 400 kiilfoldi részivevi jelentkezett.
Az elore lithatéan gydnyori kiilfGldi moiorokat felvonultaté megmozdu-
lasra nevezhet minden szervezeit motoros és utasa, illetve szervezethez
nem tartozék, de az utébbiak nem jogosuliak bizonyos kedvezményekre.

Nevezni a talilkozé szinhelyén, Kecskeméten lehet, a kempingben. Az
éerdeklodok bovebb felviligositast a kivetkezd cimen kapnak: Kinizsi TE,

Bp. Pf. 12. 1406)




Keresztrejtvény

VIZSZINTES: 1. Misodfokia girbe. 9. . Ene-
kelk..." 14. Az a hely, ahol a régi gorog,
romai papok a joslatokat kozdlték. 15. A

vizsgaztaté kérdezi a gépkocsivezetd jelil-
et: Mit tenne akkor, ha befordulna egy kes-
keny egyirinyu utciba 5 oit a kivetkezd
tablikat latnA: Megillni tilos, Parkolni tilos,
Elézni tilos, elGtte pedig egy lerobbant teher-
gépkocsi Allnd el az utat? A vizsgdzé gon-
dolkodik egy kicsit, majd talpraesetten vila-
szolja: ... (folytatdsa a figg. 37. sz. sor). 16
Rendellenesség. 17. Tollfoszlany. 18. Sziniil-
tig. 19. Balvanyoz. 21. A férfiak ruhajan tibb
van. 23. Rostndvény. 24. Cirkdld része! 25. A
magasba. 27, Vércsoport. 29. Szovjet gépko-
csik jelzése., 30, Szintén. 31. A levegdben
uszkdl. 32, Tdzbe dob, M. Kossuth-dijas ope-
raénekesiink (Gyorgy). 35. Angol sdr. 36, El-
540 labdarmigdcsapatunk egyesiilésének név-
jele. 37, Helyrag. 9. ,, Velencéje', a
Budapest Tourist tirsasutazdsainak egyik
kedvelt célja. 41. Morse hang. 42. Taplilko-
z0. 4. Szeszes (tal. 45. A Budapest Tourist
dltal rendezett korutak kapesin ehhez az
olasz téhoz is eljuinak részivevdik. 46. Disz-
nd, 48. A magyarsag mondai Ose. 49, No-
vény. 50. Kiejtett betd. 51. Hatarrag. 33, Tik-
.+, M. Adnak neki. 56. Az ENSZ mezdgaz-
dasdgi és élelmezési szervezete. 58. Gyilimdoles,
G0. Hus — latinul (caro). 62. Az 6n egyedili
érce, 64. Rajegyez. 65, Tropusi patis dllat.
68, Ebbe a lengyel fidiilé- és siparadicsom-
ba is eljuthatunk a Budapest Tourist utjin. |")
70. Masnéven. 71. Ropogds péksiitemény. o

FUGGOLEGES: 1. Helyzet. 2. A  hirom test-
or" egyike. 3. Ot wvarja. 4. Jut. 5. Dél-afrikai
halland telepes. 6. Gazdasigi épiilet. 7. Lup-
pa része! 8. Mialatt. 9. Mivoltom. 10. Indu-
latsz6. 11. Nem is azt. 12. Keleti-tengeri ki-
kité. 13, Titokban elsajatitott. 15. Taplilék-

Bekilldendd sorok: Vizsz. 15, 39., 45., 68. és fiigg. 37., 55. sz. sorok megfejtése,
nyilt levelezdlapon, az Auté—Motor Kizinségszolgdlatinak cimére: 1400 Buda-
pest, Pf.: 1. Telefon: 227-917. Bekiildési hatdridé: au 16. A helyes meg-
fejtést bekiildok kdzdtt 15 darab Gtvenforintos kényvvisdrlisi utalvinyt sorso-

igény. 20. Szabadkasszds. 22, Szigetcsoport a
Fildkizi-tengerben. 235. ,Feleségek...” (Pe-
tofi). 26. Sirankozva lealkuszik. 28. Kiejtett
betld. 31. Taldl. 32. Hatalmdba kerit. 33. An-
gol gépkoesik jelzése. 35. Egymasutian akaszt.
37. A vilasz befejezd része. 38. Az iivegezett
torndc. 40. NDK-beli gépkocsik jelzése. 43.
Silbak. 47. Te meg 4§. 49. Csajkovszkij ,,Csip-
kerdzsika” cimi balettjének egyik tiindére.
52. A ,haza bilcsé’-nek nevezték. 3. Vakar.
55. Az Isztria-félsziget e gydnydra ddiléhe-
Iyére is elvisz a Budapest Tourist. 57. Leszi-
ri a tanulsdgot. 59. Sajto. 60. Szemes életno-
vény., 61. ... Town. (Fokvéaros). 63. Becenévy,

lunk ki. Kereszirejtvényiink egyben Kkillin pdlyizatot is tartalmaz. Azok a meg-
fejtok, akik a rejtvényben szereplé helységneveket, ahova a Budapest Tourist
tarsasutazisokat szervez, negyedévenként oOsszegyijtik és az Auté-Motor Ko-
zinségszolgilatinak cimére bekiildik — 1980. oktober 15-ig, kiilin sorsolison
vesznek részi. A megadott hatiridére az 1980. harmadik negvedévében a rejt-
vényekben megjelent helységneveket kell bekiildeni. Az a bekiildé, aki a fel-
sorolt helységekridl fényképet, vagy levelezélapot is kiild be, neve kétszer vesz
részt a sorsolisban. Sorsolasra keriil a Budapest Tourist utazdsi utalvinya hat-
ezer forint dsszegben, amelvnek segitségével orszigunk és a vilidg legszebb ta-
jaira lehet jutni. A levelezdlapra kérjiik rdirni ciminkén kiviil ,Hizigazdija a
févarosban, idegenvezetSje a nagyviligban a Budapest Tourist”,

A 13. szamunkban megjelent kereszirejtvény megfejtése: Jobb ma egy Tra-
bant, mint holnap egy Mercedes. — Frankfurt — Buhara — Burgasz.
Otvenforintos kiényvvasarlisi utalvanyt nyertek: Baldzs Mityasné, Miskole IL.;

Mészaros Ildiké, Eger; Gydrki Sandor, Somogybabod; Nagy Ilona, Tapiégyir-
gye; Bertalan Ildiké, Rétsdg; Nagy Andras, Szeged; dr. Bartha Béla, Mako:
Rab Dezsé, Szentgotthdrd: Cseri Gézané, 1137; Mogyordsi Sdndor, 1135; Kani-
csar Ferenc, 1093; Oltay Laszloné, 1026; ifj. Jung Ferenc, 1032: Joba Ilona, 1076;
Kindli Ede, 1102,

A nyereményeket postin kiildjiik meg.

65. Ora betiii keverve. 66. Ilyen kerék is van,
forditva. 67. Mint a 10. sz. sor. 69. Himfy
névjele.

Bajai Istvin

Talalja Kki...

... milyen tipusa auté részlete lithaté a képen. Megfejtésként nemcsak
a kocsi tipusara, hanem elGallitisi helyére és idejére is kivanesiak va-
gyunk, A vilaszokat 1980. augusztus 16-ig varjuk szerkesztoségiink ci-
mére: (1906 Pf. 223).

Nem voltunk tulon-tul szigortak, amikor a kihtizott megfejtések koziil
olyanokat is elfogadtunk, amelyek az alkalmi asztalt, egyszer(ien csak
stabilizalo szarnynak titulaltak. A rend kedvéért: a 13. szimunk teljes meg-
fejtése a Forma Easter spoiler.

A sorsolds értelmében a hat nyereménykényvet Bokardi Jézsef (3324
Felsotarkany, F'6 ut 21/a), Borbély Gabor (2400 Dunaujvaros, Vasmii 1t 29.
I1I/1.), Hoér Tamas (3300 Eger, Albert F. ut 1.), Kuleséar Jozsef (5820 Mezd-
hegyes, Latinka u. 5.), Németh Gabor (1116 Budapest, Bardzda u. 6. 1. 1))
€s Ruzsenszky Rita (1119 Budapest, Szakasits u. 22.) cimére postizzuk.




Népolyt ldtni és...

Szoveg nélkiil . ..

(Eulenspiegel)

— Ugy tinik, nemcsak mi ismerjiik ezt az utat Verona
felé! (Sie und Er)

MEGAN :

A JOL INFORMALT

Valaki, pontosabban szdlva
Bezpalczyk azzal jiott be a
hivatalba, hogy Faczynowi-
czot autdbaleset érte. A do-
log mindenkit érdekelt.

— Bl? — kérdezte szana-
kozva Solowiejezyk kolléga-
no.

— El — mondta Bezpal-
eczyk. — A koérhazban fek-
szik.

— Micsoda histéria! —

mondta Koszon, — Hogy tor-
tént?

— Egy hiilye véletlen volt
— mondta Bezpalezyk. —
Ugy lépett le az uttestre,
hogy nem mnézett kiril, és
bumm!

A gyalogosok védtelensé-
gérdl, a kozlekedési szaba-
lyok semmibe vevésének kel-
lemetlen kovetkezményérol
beszéltiink éppen, amikor be-
lépett Faczynowicz.

— Allitolag téged eliititt
egy auté — m.ndtuk.

— Egy aut6? — csodalko-

zott Fanzynowicz —, miféle
auto?

— Azt nem tudjuk ponto-
san — mondta Solowiejczyk
kollégan6. — A részletek
most nem is fontosak. Vol-
tal korhazban?

— Mind megbolondulta-
tok? — gurult méregbe Fa-
czynowicz —, ki beszél ilyen
hiilyeségeket?

Széval nem volt igaz.

Bezpalczyknak ezutan sok
kellemetlen célzast kellett ki-
allnia.

Héarom nap miilva az Ex-
press cimil lapban megjelent
a kovetkezbé hir: Ma reggel
Faczynowicz figyelmetlenség
kivetkeztében gépkocsi-bal-
esetet szenvedett. A sebesiil-
tet kérhazba vitték. Sériilé-
sei nem életveszélyesek.

Azdéta mindenki tisztelettel
tekint Bezpalczykra.

Tajékozottabb, mint ahogy
azt a legmerészebb almaink-
ban képzeltiik volna.

anSIeib e

Meglepetés Roméaban
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ANDREW FRANKL:

Lassan jarj, tovabb érsz...

(A szerzd felvétele)

Arnoux-i ovatesan kivagjik a Renault-bél...

Két napon at Pironi és Laffite, a Ligier pilotai uraltdk az edzést Brands Hatch-
ban; gy6zni akartak Angliaban, mert két héttel azel6tt, az angol Williams csapattol
kikaptak a francia GP-n. Ezt akartik megbosszulni Ligierék,

Alan Jones, az angol nemzeti hos (ausztral, de angolnak szamit, ha dicséségrél
van szo, f6leg a bulvar lapokban) mindent megprobalt, de egyszerien nem tudott
lépést tartani Pironival és Laffite-tal. Igen am, de mint ismeretes, mas hdarom
gyors kort Osszekaparni az edzésen, és megint mas 90 percen keresztiil hibatlanul
vezetni a versenyen.

Mindkét francia figd remekiil indult, és mar az elsé kor végén tdbbszaz méterrel
volt a tobbiek elétt. Ez volt a hiba. Tele tankkal kockdzatos dolog tal gyorsan hajtani,
a sulytébblet (180 liter benzin), rossz hatassal van az amugy is érzékeny gumikra.
Az igazi profik nem probalnak az elsd 6t korben nyerni, inkdbb konzervaljak a
gumikat, a motort és sajat magukat. Nem igy a két francia hés. Talan azért, mert
Angliaban voltak, és utcahosszal akartak nyerni, talan csak elkapta Oket a gépszij,
de mentek, mint az listokisok. Az eredmény? Pironi elhasznilta az egyik gumijat
és be kellett menni a depoba 1uj Goodyearért. Laffite, aki igy orokolte a vezetést,
még nagyobb hibat vétett. Habar volt egy lassi defektje, nem hajtott idében a
depéba, Igaz, vezetd helyen ez nem konnyi elhatarozas, de a kivetkezmények nagyon
dragak szoktak lenni. Laffite-nek mar annyi elénye volt, hogy ha bejin, valoszi-
niileg még mindig megnyerhette volna a versenyt, mert, mind O, mind Pironi
Ligierje gyorsabb volt, mint Jones és a tobbiek kocsija. Ehelyett, a lassi gumihiba-
bol egy nagy durchdefekt lett, Laffite-bél pedig ligveskezi sofdr, aki 250 km sebes-
ségnél is talpon maradi. Szerencsére volt kifut6, és igy csak a biiszkesége tort
o0ssze — no, meg a Ligier orra.

Igy Alan Jones, a profi, orokolt egy versenyt, amit kiilobnben soha nem tudott
volna megnyerni. Neki is voltak problémai a gumikkal, de inkabb egy arnyalattal
lassabban ment és végiil kényelmesen nyert. Csapattarsa, Carlos Reutemann 3. lett.
A szimpatikus Nelson Piquet, akinek a Brabhamje manapsag nagyon jo, egy ideig
megprobalt Jones mellett elmenni, de par kiér utan feladta a harcot, és inkéabb
maradt egy 2. hely, és 6 VB pont mellett. )

Ferrarinak €s Renault-nak katasztrofdlis napja volt, Lotusnak ugyszintén. Jody,
aki ez alkalommal mindent megprobalt (szereti a palyat, sokszor nyert itt a mult-
ban), és veégiil is 10. () lett. Villeneuve kiesett, a két Renault ugyszintén. Arnoux-
nak mar szombaton voltak problémai, amikor is megcélozta az AM tuddsitojat, és
beleszaladt a védosavba, amelyrol tovabbpattant. A szerelék egész éjjel dolgoztak,
hogy paripaja vasarnapra versenvképes legyen. Ez ugyan sikeriilt, de kilenc korrel
a cél elott kiesett a 14. helyrol

A Lotus-csapat helyzete wvaloban zavaros. Mecénasuk, az Essex olajtarsasag mar
tobb, mint 10 milli6 dollart kéltott Colin Chapman csapatdra, €s sehol semmi.
Van egy harom emeletes Neoplan busz, van szines tv, helikopter, privat repiilégép,
egy hires szakacs az egyik legjobb francia étterembdl, de eredmény még sehol
Szegény Ronnie Peterson tragikus balesete 6ta egyszertien képtelenek versenyt
nyerni,

Az angol GP utan egyre inkabb ugy tdnik, hogy a Jones, Piquet, a két francia
Pironi és Laffite, no, meg Reutemann kozitt fog elddlni a VB, hacsak az idényt
remekiil kezdé Renault nem szedi Ossze magat, és nyeri sorra a most kovetkezo
gyors versenyeket.

EREDMENY: 1. A. Jones. AUS (Williams) 94, 49.228 — 2. N. Piquet, BR, {Brabham) 95 00.235 —
3. C. Reutemann, RA, (Brabham) 95. 02512 — 4. D. Daly, GB (Tyrrell) k. h. — 5. . Jarier.
F (Tyrrel) — 6. A. Prost, F (Mclaren) 2 k. h.

A VB ALLASA: Jones 37 pont — 2. Piquet 31 — 3. Arnoux/Pironi, 23 — 5. Reutemann 20 —
6. Laffite 16 pont.






