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E d i t o r i a l
Die Sportwagen-WM feiert sich dafür, dass endlich ein privates LMP1-
Team ein Rennen gewonnen hat. Doch was ist der Sieg wert?

Seit fast zwei Jahren muss die Sportwagen-WM mit einer Topklasse
leben, die ilircs Status unwürdig

i s t . N a c h d e m A u d i u n d P o r s c h e d e r L M P l -
Klasseden Rücken gekehrt hatten, muss
te der verbliebene Rest 2018 in eine neue
.Topklasse" verpackt werden. Übrig blie
ben die Werks-Toyota mit Hybridpower
und temporarem Allradantrieb sowie die
privaten LMPl ohne Hybrid und damit
o h n e V i e r r a d a n t r i e b .

In der Not frisst der Teufel Fliegen: Die
WEC-Macher schmissen zwei Fahrzeugty
pen in eine Klasse, obwohl jedem klar war.
d a s s d a s n i e m a l s f u n k t i o n i e r e n k o n n t e .

Toyota halte sein LMIM-Auio im Wett
streit mit Audi und Porsche auf die höchs
te technische Stufe entwickel t , dazu hat
das Toyota-Werksteam mehr Geld, mehr
Ressourcen, die besseren Fahrer und In

genieure. Die Privatteams wie Rebellion.
SMP oder Ginetta glaubten den haltlosen
Versprechungen, dass sie in den nächsten
drei Jahren die goldene Chance hätten, in
der WEG und in Le Mans um Cesamtsiege
zu kämpfen - was fiir ein Mumpitz.

Denn Toyota ist natürlich nicht blöd:
Sie haben sich vom ACO garantieren las
sen . dass s ie b is zum Sta r t de r neuen
Hypercar-Topkiasse im September 2020
kein Geld in d ie Hand nehmen müssen,
um ihr LMPl-Auto langsamer zu machen.
Folglich hätten die privaten Konstrukteu
re ihre Autos auf das Niveau von Toyota
bringen müssen - was natürlich ein aus
sichtsloses Unterfangen ist. Der ACO war

Mitte 2019 der Toyota-Siegesseric so über
drüssig. dass man ein vergleichsweise ra
dikales Handicap-ilOP-System einführte.
Doch das war halbherzig, denn gleichzei
tig erlaubte mau Toyota einen Evo-Kit...

Beim dritten WM-Liiifin Slinngliai am
vergangenen Wochenende war es endlich
soweit: Ein Privaiteam siegle auf der Stre
cke gegen Toyota. Doch die TV-Aufnah-
men zeigten, wie die extremistische BOP
den Sport der Licherlichkeit preisgab: Die
Toyota waren so langsam, dass sie kaum
an den LMP2-Auios vorbeikamen, te i lwei
se mussten sie die GT-Autos passieren las
sen. Spätestens hier muss man eigentlich
den Fernseher abschalten, denn mit dem
Zusehen belohnt man streng genommen
diese völlig marode WM. die aus Not oder
Dummheit oder aus beidem zwei Klassen
zusammengepackt hat. die nicht zusam
mengehören. Und was ist die Nachricht?

Dassc ina l r e r ssc ] iwache rGo l f 2 m i t 800
PS gegen einen neuwcrtigen Porsche 911
mit Allradantrieb siegen kann, wenn man
nur die Rahmenbedingungen so lange so
hindreht, wie man sie haben möchte? Das
ist nicht das Ziel von Mo
torsport - und übrigens
a u c h n i c h t v o n F a h r

zeugeinstufungen. Das
ist schlicht Betnig am
Sport und Betrug am
Z u s c h a u e r .

/ S S

Marcus Schur Ig
R e d a k t e u r

R E D B U L L S C H O N T I T E L R E I F ?

Ist Red Boll 2020 in der Lage um den
Formel-l-Titei mitzukämpfen? Wir
haben mit Teamchef Christian Horner
über die aktuelle und die kommende
Saison gesprochen.
S e i t e e

A S T O N H Y P E R C A R I M P L A N ?

Lau f t be i de r Rückkeh r von As ton Mar

tin in die Top-Klasse von Le Mans alles
nach Plan? Es gibt zumindest ein paar

Fragezeicfien. Wir haben die letzten
Infos zusammengetragen.
S e i t e 1 7

M A M O L A V S P O N S

Am Wochenende feierten Randy
M a m o l a u n d S i t o P o n s i h r e n

60. Geburtstag. MSa hat die beiden
Haudegen zum gemeinsamen Foto-
und Plauder-Termin gebeten,
S e i t e 3 2
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Diese Debatte is t - aus
nahmsweise - mal gut
für die Formel 1. Denn die

Frage, ob Lewis Hamilton
d e r b e s t e F a h r e r d e s J a h r

t a u s e n d s i s t . l a s s t s i c h
n i c h t b l o ß r e i n s t a t i s t i s c h
regeln (da ist er es defini
tiv). Es kommt ja immer
auch auf den Vergleich
a n , s e l b s t w e n n d e r
34-Jährige sagt; „Ich ver
gleiche mich mit nieman
d e m . " B i t t e s c h ö n : s e c h s
K a n d i d a t e n , v o n d e n e n
H a m m e r - H a m i l t o n v i e l

oder wenig hat...

V o n ; E l m a r B r ü m m e r

Michael Schumacher unds e i n N a c l i f o l g e r i m
M e r c c d e s - V V e r k s l e a m

besitzen eilte ganz große Ge
meinsamkeit; Niemand polari
siert so heftig. Hamilton zwar

4

e h e r n e b e n d e r R e n n s t r e c k e ,
aber dafür nicht weniger hef
tig. Rr ist aber auch ein stiller
Bewundere r des deu tschen Re-
k o r d - W e i i m e i s i e r s . n i m m t v o n
a l l e n a k t u e l l e n r o r m e l - l - F a h -

r e r n v i e l l e i c h t a m m e i s t e n A n
teil am Schicksal des Kerpeners
nach dem tragischen Skiunfall.
Der amtierende Champion hat
eine gefühlvolle Seite, und das
nicht nur in den soz ia len Medi
e n . I n t u i t i v h a t e r d a b e i e i n e
der wichtigsten Fähigkeiten
v o n D e u t s c h l a n d s e r s t e m F o r

mel-1-Champion übernommen,
u n d d e f i n i e r t s i c h n i c h t b l o ß
als Sol is t in seinem Team, son
d e r n a l s e c h t e r M a n n s c h a f t s k a

pitän. Noch eine große Ähnlich
keit: Mit einer Gnadenlosigkeit,
die seiner puren Willenskraft
entsprungen ist, hat Schumi
alle bestehenden Rekorde ge
b r o c h e n - u n d s i e v e r m e i n t l i c h
fü r d ie Ewigke i t neu au fge
s t e l l t . E b e n b i s M e r c e d e s d i e
nimmersatte Siegesserie gestar
t e t h a t . A b e r w i r d H a m i l t o n

auch so geliebt wie Schuma
c h e r ? I n I t a l i e n v e r e h r e n s i e

ihn noch heu te a l s .M ichae lan -
gelo", in China vergleichen sie
i h n l i e b e v o l l m i t e i n e m D r a

chen. die Briten respektieren
ihn als .Schuey". fur Deutsch
l a n d w i r d e r a l s e r s t e r W e l t
m e i s t e r d e r N a t i o n i m m e r . u n
se r Schumi " b le iben . Vo r a l l em
aber gilt Michael Schumacher
immer noch als der .komplet
t e s t e " a l l e r F o r m e l - l - F a h r e r .

Hamilton an Fangio vorbei
G e h e n w i r n o c h w e i t e r z u r ü c k ,
so ziemlich an den Anfang. Juan
Manuel Fangio ist in Austin von
Lewis Hami l ton überho l t worden
-jedenfal ls in der Anzahl der
Ti te l . .E l Chueco" . den K rumm
beinigen, haben sie den Argenti
nier früher gerufen. Dafür hat er
aber eine ziemlich gerade Ideal
linie hingelegt, im ersten Jahr
zehnt der Formel 1 fünf Titel mit
vier verschiedenen Marken ge
ho l t . auch fü r Mercedes . Dabe i
verkörpert Fangio auch von An
fang an den Lebemann, aber das
m e h r t s e i n e n R u f i n d e r P S - B r a n

c h e n o c h - b e i H a m i l t o n s v i e l e n

großen Auftr i t ten absei ts der

Rennstrecken ist das heute kaum
anders. Fangios Serie zeugt von
e iner Besessenhe i t fü r den M(>
torsport. was wohl auch damit
zu tun hat . dass er erst mi t 40

beginnt, die Konigsklasse zu eij-
o b e r n . K ö n n e n . P r . l z i s i o n u n d
t a k t i s c h e s G e s c h i c k b e s t i m m e n
seinen Weg an die Spitze. Vo'
allem aber definiert sich Fangit,
der 1995 im Alter von 84 Jahre i
s t i rb t , immer w ieder über e inen
unbändigen Ehrgeiz, der vie •
leicht wichtigsten aller Champ -
on-Tugenden.

A b s t i m m e n w i e P r o s t
A u f A l a i n P r o s t t r i f f t H a m i l t o i
regelmäßig, seit der Franzose
versuch t , t i ns Renau l t -Team i i
die Nähe seiner eigenen Erfolg;
zu bringen. Als Fahrer war der
Vierfach-Champ deutlich crfol} -
re icher, e in k le iner, zäher, h i : -
we i len w ik le r Mann h in te r de i i
Steuer. Dabei immer bereclmen I
i n s e i n e m T u n . u n d z u m e i s t
a u c h f a i r , n i m m t m a n m a l d i ;
Dispute mit seinem Dauerrivale i
Ayrton Senna aus. Hamilton h; t
das in abgemilderter Form m t

i
MOTORSPORT aktuell 48 12019



[BJ Id mK Symbol
k r a f t : L o u d a h o l t e

H a m i l t o n e i n t t

z u M e r e e d e s .
B e i d e b r a c h t e n

d a s T e a m I n d i e

E r f o l B S S p u r

Gnadenlos, willensstark: Hamilton jagt die Rekorde von Schumacher

Nico Rosberj; auch himcr sich,
blieb aber deutlicher Sieger. Zum
Ehren t i t e l „P ro fesso r " f ü r P ros t

gehört auch tles.sen Hesonnenheii
und ein unvergleichliches Gefühl
für die Pahr/eugabst immung.
D a s s c h e i n t H a m i l t o n i m Z u s a m

menspiel mit seinem Renninge
nieur Peter .Bono" Bonnington
a u c h z u b e s i t z e n . A u f d i e s e m

S e k t o r h a t H a n i i l l o n d i e v i e l l e i c h t

größten Fon.schritte gemacht,
a u c h w e i l M e r c e d e s d e u t l i c h
mündigere Fahrer wünscht als
McLaren f rüher. Rennfahrer, d ie
■gegen" ihren Rennwagen fahren
müssen, verschleißen sich - siehe
Sebastian Vettel in diesem Jahr.

Vettel als Gegenentwurf
Dieser Vettel ist der Vorgänger
Hamiltons als Abo-Champion,
a u c h w e n n d i e S e r i e m i t d e m

Wechsel zu Ferrari vorerst geris
sen ist. Der Heppenheimer ist
auch der perfekte Cegenentwurf
z u m e x t r o v e r t i e r t e n B r i t e n . W a s

aber nicht bedeutet, dass die bei
den in al lem komplet t unter
schiedlich sind. Der Ehrgeiz ist
in etwa auf dem gleichen Level.

Professor und Magier: Hamilton hat auch Talente von Prost und Senna

Großer Respekt : Vet te l und Hami l ton s ind Riva len, d ie s ich schätzen

aber auch der Respekt voreinan
d e r. D a s i s t f ü r b e i d e m i t d a s

wichtigste Wort, auch wenn sie
es in hitzigen Situationen nicht
immer ganz genau mit der Inter
pretation nehmen. Beide eint
a u c h d i e D a n k b a r k e i t a n i h r e
Formel- l-Förderer. Bei Vettel hat
te diese Rolle Dietrich Mateschitz
ü b e r n o m m e n , b e i H a m i l t o n w a r
es Ron Dennis. Die alte, ewig jun
ge Geschichte von denen, die sich
h o c h a r b e i t e n m u s s t e n .

Tr a u m r u n d e n w i e S e n n a
Die intensivste spirituelle Ver
bindung hat Lewis Hamilton si
cher zu Ayrton Senna, davon
zeugte schon sein gelber Helm
z u K a r t - Z e i t e n . Wa s f ü r Ve t t e l
das Schumi-Poster im Kinderzim
mer. war für Hamil ton der Fern
sehnachmittag mit Papa Hamil
ton. den Brasilianer beim Rennen
studierend. Die Draufgiingcnncn-
t a l i t ä t h a t H a m i l t o n v e r f e i n e r t ,
was die beiden eint, ist die Fähig
keit zu Traiimnmdeii in der Qiia-
l i fi kn i i on . wenn s i e s i ch w ie i n
Trance zu bewegen scheinen. Bei
Senna war das die Atemlosigkeit
in Monaco. Hami l ton durch leb te
das in Singapur in ganz ähnlicher
F o r m . A b s o l u t e K o n z e n t r a t i o n ,
a l l es ausscha l t en , nu r m i t s i ch
selbst, dem Auto und der Strecke
sein. Aus diesem Holz sind Pole-
Sitter geschnitzt. Die gewisse
Rücksichtslosigkeit, die dabei an
den Tag zu legen ist. inbegriffen.
Senna wie Hamilton gleichen sich
i n e i n e r h o h e n u n d h a r t e n V i r t u

osität. vor allem aber auch in ei
ner dem Charakter entsprechen
den Unberechenbarke i t .

Auf Wellenlänge mit Lauda
Bleibt noch der Mann, dem Lewis
Hamilton zu verdanken hat. dass
er nicht an seinem frühen Erfolg
und der Liberdisziplin bei McLaren
z e r b r o c h e n i s t ; N i k i U u d a . D e r
M e r c e d e s - A u f s i c h t s r a t , d e r i h n
Ende 2012 am Pool in Singapur
über rede t ha t , von Anth raz i t zu
S i lbe r zu wechse ln . D ie be iden
haben s ich au f Anh ieb vers tan
den . we i l s ie k la re Bo tscha f ten
schätzen, generationenübergrei
fend dem Typus Gnadenlos ent
s t a m m e n . D a s s L a u d a s e i n e m

Schützling auch noch das politi
sche Kalkül (und ein bisschen
auch die Faszination für Flugzeu
ge) lehrte, kommt hinzu. Und in
der Risikoabwägung kommen sie
s i c h a u c h s e h r n a h e .

Von wem der anderen großen
sechs Lewis Hamilton Jetzt am
meisten hat? Die Debatte ist er
ö f f ne t . s i e w i r d noch e i n We i l
chen weitergehen... ■
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Formelsport | interview mit Christian Horner

Red-Bu l l -Teamche f Chr i s
tian Horner spricht über
die Probleme mit dem
neuen Auto und den Fahrer
tausch mitten in der Saison,
über den Vorteil, jetzt ein
Werksteam zu sein, und
den Druck, dass man 2020
um den Titel kämpfen
muss, um Honda und Max
Verstappen zu halten.

V o n : M i c h a e l S c h m i d t

H a t R e d B u l l u n t e r d e r n e u e n
Frontflügelregel mehr gelit
t e n a l s a n d e r e Te a m s ?
Ich glaube schon. Unser Aerody
namikkonzept stützt sich sehr
stark auf den Frontflügel. Das be
stimmt auch den Einfluss auf den
Rest des Autos. Dadurch reagierte
das Auto sehr sens ibe l au f der
Strecke. Es dauerte eine Weile, das
zu verstehen und zu optimieren.

W e i s w a r e n d i e A u s w i r k u n
g e n ?
Das Auto war sc l iwer abzust im
men und schwer zu fahren. Beson
ders bei starkem Wind wie in Bah
ra in . Tro tzdem l iabcn wi r se lbs t
zu Saisonbeginn gute Ergebnisse
erzielt. Wir haben uns gleich in
Melbourne fü r d ie zwe i te S ta r t
reihe qualifiziert und ein Podium
geschafft. Wir hätten fast .Monte
Carlo gewonnen, waren schnel
ler als Hamilton, hatten nur Pech
beim Boxcnsiopp.

War das der Grund dafür, dass
Red Bull am Anfang nur ein
E i n m a n n - T e a m w a r ?
Max hat ein unglaubliches Talent.
Cr kann sich an alles anpassen.
Pierre Gasly hat die l'roblcme viel
deutlicher zu spuren bekommen.
D e s h a l b w a r d e r A b s t a n d z w i
schen den beiden auch so groß.

War es eine politische Ent
scheidung, die Frontflügel
regeln zu ändern?
Perrari und Mercedes wollten den

Flügel unbedingt haben. Ich glau
be. inzwischen haben sie begrif
fen. dass die Übung nur Geld ge-

o
C h r i s t i a n H o r n e r

Geburtstag: 15.11.1973
Gebur tsor t : Leamington Spa
Herkun f t s tand : Eng land
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„Kein Topteam hat für
2 0 2 1 e i n e n P l a n "
kostet und die Rennen nicht bes
ser gemacht hat.

Wie schwer war es, das Auto
a n d i e n e u e n R e i f e n a n z u
p a s s e n ?
Das war fiir uns ein cio])pelies Un
glück. Wenig Reifenabmilzung
w a r m i t d e n s i e i l ' e i ' e n r i a n k e n
nicht mehr das grolk- Tiiema. und
genau darin war unser Auto im
mer gilt.

M i t dem GP Ös te r re i ch be
gann eine goldene Serie mit
zwei Siegen und einem zwei
t e n P l a t z . Wa r u m i s t R e d B u l l
nach der Sommerpause wie
d e r z u r ü c k g e f a l l e n ?
Da 1st eine Reihe von Dingen pas
siert. Max hatte einige Male Pech.
In Spa und Monza war er gleich in
d e r e r s t e n R u n d e i n K o l l i s i o n e n
v e r w i c k e l t . W i r h a t t e n i n M o n z a

den Speed der l-errari. In Singapur
müssen wir uns an die eigene Nase
f a s s e n . D a h a b e n w i r u n s m i t d e r

Fahrzeugabstimmimg vergriffen.
In Russland haben wir nicht mehr
erwartet. In Japan war Max wieder
das Opfer einer Kollision. Alexan
d e r A l b o n i s t a u f e i n e n s o l i d e n
vierten Platz gefaliren. Da ware
be i Max s i che r noch mehr d r i n
gewesen. In Mexiko halten wir das
schnellste Auto, aber dann ist alles
schiefgegangen, was nur schief
gehen konnte. Aliein die Tatsache,
dass Alex seit der Sommerpause
mehr Punkte gesammelt hat als
Max. zeigt, dass auf der anderen
Seite der Garage nicht alles ge
passt hat.

War es nötig die Fahrer mitten
I n d e r S a i s o n z u t a u s c h e n ?
Hätte man Gasly nicht mehr
Zeit geben müssen?
Wir haben den Luxus, auf einen
Fahrer-Pool zurückgreifen zu kön
n e n . A l e x w u r d e s c h o n i n d e r e r s

ten Saisuntiaine mit jedem Ren
n e n s t ä r k e r . D a b e i i s t e s s e i n

Rookie-Jaiir. Pierre dagegen liatlc
immer weniger Selbstvertrauen.
E r w u r d e z w e i M a l v o n s e i n e m

Teamkollegeii überrundet. Die
Abstände wurden immer größer.
E r h a t s c h o n d i e S c h u l t e r n i m m e r
mehr eingezogen. Wir mussten
h a n d e l n u n d i h m w i e d e r S e l b s t
vertrauen zurückgeben. Am Ende

hatten wir doppelten Nutzen. Wir
konnten Alex bei uns ausprobie
r e n u n d h a b e n P i e r r e b e i T o r o
Rosso wieder aufgerichtet. So kön
nen wir im Winter eine vcrnünf-

lige Entscheidung trelTen. wen
wir wo fahren la.ssen.

A l b o n w a r e i n u n b e s c h r i e b e
n e s B l a t t . Wa s h a l t e n S i e v o n
se ine r En tw i ck lung?
Er ist intelligent, arbeitet sehr
hart, schreibt sich jedes Dclail auf
- und der Grundspeed ist gut. Bis
jetzt hat er sich jedes Rennen ge
steigert.

„Dass Albon nach
der Sommerpause
mehr Punkte ge
s a m m e l t h a t a l s
Max. zeigt, dass auf
d e r a n d e r e n S e i t e
der Garage nicht
alles gepasst hat."
Christian Horner

Je tz t sche in t Vers tappen In
s e i n e r R o l l e a l s H a m i l t o n -
H e r a u s f o r d e r e r K o n k u r r e n z
d u r c h L e d e r e z u b e k o m m e n .
W a s h a l t e n s i e v o n i h m ?
Er ist ebenfalls ein unglaubliches
Ta len t . D ie Forme l 1 kann f roh
sein, zwei so hochkarätige Fahrer
aus dieser Generation zu haben.
Sie werden sich in Zukunft große
Kämpfe liefern. Und Ij;wis wird
a u c h n o c h e i n e W e i l e d a b e i s e i n .

Die beiden Herausforderer zeigen
jetzt, dass da noch immer Ix-bcn
in dem alten Pferd ist. Lewis ist
motiviert, es den Jimgen noch ein
mal zu zeigen. Und schreibt mir
S e b a s t i a n n i c h t a b . D e r k o m m t

gerade wieder zurück. Und er ist
auch noch relativ jung.

Wie mutig war es für ein Sie
gerteam wie Red Bull, sich
m i t d e r u n b e k a n n t e n G r ö ß e
H o n d a z u v e r b ü n d e n ?
Es war eine mutige Entscheidung,
aber auch eine richtige. Wir ha
ben mehr Punkte gesammelt als
in den letzten beiden Jahren, ob
wohl das zweite Auto im Vergleich

zu früher etwas abgefallen ist.
Wir haben Rennen gewonnen, ha
b e n P o l e - I ' o . s i i i o n s u n d s c h n e l l s t e

Rennninden erziel t . Es war klar,
dass 2019 ein Ubergangsjahr wer
den würde. Nach zwölfjahron mit
einem Moiorei ipartncr musste
s i c h m i t e i n e m n e u e n H e r s t e l l e r

alles erst einmal einspielen. Ich
kann rückblickend nur sagen,
dass wir auf einem sehr guten
Weg sind. Ich spüre, dass sich da
etwas aulbaui. um 2020 ganz vor
n e m i t z u f a h r e n .

H o n d a s p r i c h t e i n e a n d e r e
Sprache, Japan ist weit weg.
War es schwierig, zueinander
z u fi n d e n ?
Hondas Europa-Filiale liegt nur
u m d i e E c k e v o n u n s e r e r F a b r i k i n
Milton Keynes, ich würde nicht
von einer anderen Kultur spre
c h e n . W i r s i n d u n s ä h n l i c h e r a l s

wir dachten. Honda hat die glei
che Pa.ssion. die gleiche Entschlos
senheit zum Erfolg wie wir. Sie
müssen sich nur die Motorsport-
abteiiung in Sakura anschauen,
dann wissen sie. wovon ich spre
c h e . D i e F o r m e l 1 i s t Te i l i h r e r

DNA. im Hauptquartier in Tokio
s teh t das Auto , mi t dem Rich ie
G i n t h e r d e n e r s t e n G r a n d P r i x
für Honda gewonnen hat. in der
Lobby. Sic sind stolz auf ihre
G e s c h i c h t e m i t W i l l i a m s - H o n d a
und später mit Ayrton Senna und
M c L a r e n . F ü r u n s i s t H o n d a d e r

perfekte Partner.

Red Bull ist jetzt zum ersten
M a l e i n W e r k s t e a m . W a s h a t
s ich geänder t?

Es ist ein völlig neues Gefühl, dass
der Fokus unseres Motorenpart-
ners auf Red Hull liegt. Das ken
nen wir n icht . Wir ivaren immer
mir Kunde. Hoiula optimiert den
Moto r f ü r unse re Fahre r, unse r
Chassis.

S i e h a b e n z w e i R e n n e n f ü r
Startplatzstrafen geopfert .
War das nötig?
Es wäre unmöglich gewesen, den
Rückstand auf Mercedes und Fer
rari mit nur drei Entwicklungsstu
fen wettzumachen. Wir haben mit

Jeder neuen Ausbaustufe mehr
Power produziert. Da muss man
die .Motorstrafen verkraf ten kön
n e n .

Ist Red Bull in der Lage, 2020
um den Titel zu kämpfen?
Wir bewegen uns darauf zu. Das
ist unser Ziel und auch das Ziel
von Honda und Max. Wir s i tzen
alle im gleichen Hoot.

Wie groß ist der Druck, dass
e i n S c h e i t e r n b e d e u t e n k ö n n
te, Honda und Verstappen zu
v e r l i e r e n ?
Das trifft für alle drei Topteams
zu. Bis jetzt hat noch kein Team
einen Einsatz über 2020 h inaus
bestätigt. Drei der vier besten Fah
r e r h a b e n f ü r 2 0 2 1 n o c h k e i n e n

Vertrag. Honda wird sich erst ein
mal die neuen Technikregeln und
sportlichen Rahmenl>e<lingungen
anschauen , bevor s ie e ine En t
scheidung trefTen. Es ist immer
Risiko dabei. Aber ich glaube
nicht, dass es höher oder niedriger
ist als bei unseren Gegnern. ■

Dre iges t i rn ; Horner. Woi f f und B lno t to ver t re ten d ie Topteams
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A l l e r g u t e n J
Dinge sind...
Sie sind sich nahe gekom
men in der Qualifikation von
Austin, verdammt nahe;
Mercedes, Ferrari. Red BuU.
Eins, zwei, drei. War das
schon ein erster Ausbl ick
auf 2020, das letzte und
vielleicht das beste Jahr mit
dem aktuellen Reglement?

V o n : E l m a r B r ü m m e r

Schade, dass der Dreikanipfwischen den Topleanis
Mercedes. Ferrari und Red

Bull erst so spat kommt im Jahr.
Was weniger den Dauerbren
nern von Mercedes und mehr der
(Nach-)Lassigkeil von FeiTari und
R e d i U i l l - i l o n d a n n / n l a s t e n i s t .
Wenn sicli an den großen drei
en schon niclus ändert, und das
dürf te wohl audi unler der Ko,s-
lendecke ie i so se in , dann B i t te
schön: naher dran und liäufiger
d u r c h m i s c h e n .

Die Chancen stehen gar niclit
so schlecht. Das größte Problem
von Mercedes dürfte die Frage der
Motivation sein. Sicher, bei Lewis
Hamilton ist es ein kleineres. Die
A u s s i c h t , m i t M i c h a e l S c h u m a
cher gleich- oder sogar an ihm
vorbeizuziehen, hat den Appetit
a u f d i e k o m m e n d e S a i s o n u n d
das Jahr drauf eher noch gestei
gert. Der Rest der Mannschaft in
Brackley ist siegesgewohnt, ver
mutlich auch siegesgewiss. Und
die Planungen für das neue Renn
jahr laufen schon lange. Aber wer
so lange an der Spitze war, hat
weniger mit sich selbst zu kämp
f e n , s o n d e r n m e h r d a m i t , d a s s
die anderen den Vorsprung be
h a r r l i c h a b k n a h b e r n . U n d a l l z . n
viel ist aus den derzeit gültigen
Fahrzeug- und Antriebskonstruk
t ionen n icht herauszuholen. D ie
doppelte Anforderung an das
Championteam ist also AngritT
und Verteidigung gleichermaßen.

Das zweite Diensi jahr von
Mattia Binotto in der Doppel-
funk l ion a ls Team- und Tcchnik-
chef wird dem Man.iger noch
einmal alles abverlangen. Dem
Zwischentief folgte das Sommer-
hoch. im Herbst bekam der Auf-

8

•scl iwung dann immer wieder
D e l l e n . F e r r a r i i s t e i n f a c h n i c h t

konstant genug, und das gilt lei
der für alle Bereiche. Der Flow im
Rennstal l ist - siehe Mercedes -
wichtiger als die Benzin-Durch-
fliissmcnge. In dieser Hinsicht
kann vor allem die neue Lust, die
Sebast ian Vettel nach einer mo-

natclangcn sportlichen Depres
sion venpürte. Wunder wirken.

In allen Spitzen-
r e n n s t ä l l e n l a u f e n
die Verträge aus.
Die Fl wird zu einer
rasenden Agentur
f ü r A r b e l t . D a w ä r e
es schön, wenn alle
Top-Athleten eine
Siegchance hätten.

Fincn Anlauf, mindestens, hat
der Heppenheimer noch auf das
ehrgeizige Ziel, der zweite Deut
sche zu sein, der die Scudcria zu
einem Titelgewinn fuhrt. Er woll
te ursprünglich schon in dieser
S a i s o n i m d i r e k t e n W M - D u e l l
m i t L e w i s H a m i l t o n a u f f ü n f z u

fünf ausgleichen, liegt Jetzt aber
v i e r z u s e c h s h i n t e n . We r d e n
hessischen Khrgeiz kennt, weiß,
wie sehr ihn diese Schtapjic und
auch die gegen Charles Ledere
w u r m t . D o c h d i e l e t z t e n W o c h e n

haben gezeigt, dass sich mit nur
e in b i sschen mehr Woh l füh l ve r
h a l t e n i m l a u n i s c h e n D i e n s t w a

gen eine Menge andern kann. Mit
gesteigertem Vertrauen ist der
alte Vettel sofort wieder da. sucht
seine Chance, kämpff um die Lü
cken, w i rd w ieder souverän wie
eh und je. Diese Haltung muss er
konserv ieren, mehr noch: Gle ich
zu Anfang wird mehr Konstanz
von ihm gefordert werden, denn
der interne Machtkampf mit Ju
nior Ledere geht in seine ent
s c h e i d e n d e n R u n d e n .

2020 wird ohnehin für alle Ta
lente und alle Et.iblierien ein ent
scheidendes Jahr, denn dann wird
Jetles Rennen zu einem Bewer
bungsschreiben. in allen Spitzen-
rennsiällen laufen die Verträge
aus, d ie Formel I wird zu einer
rasenden Agentur für Arbeit. Da
wäre CS natürl ich noch schöner,
wenn auch gleich sechs Top-Ath
leten eine echte Siegchancc hät
ten. so wie es die Qualinkation
zum Großen Preis der USA verhei
ßen hat . Das Rennen is t immer

wieder e ine andere Sache, aber
auch hier hat sich im Saisonver
lauf gezeigt, dass mal Ferrari, mal
Mercedes und mal Red Bull mehr
herausholen konnte als gedacht.
Diese Unberechenbarkeit tut gut,

N i e m a n d b r e n n t m e h r a u f
eine Ver.indening der Verhältnis
se als Max Verstappen, seine Er
s a t z v ä t e r C h r i s t i n n H o r n e r u n d
Helmut Marko mit eingcschlos-j
s e n . D e r N i e d e r l ä n d e r s c h i e b t
Frust, weil sein Team nicht s0|
v o r a n k o m m t w i e e r s e l b s t . F ü r i
ihn geht es noch mal um die ein-1
malige Chance, jüngster Welt-|
m c i s t c r d e r G e s c h i c h t e w e r d e n ,
z u k ö n n e n - u n d d a n n u m d i e

richtige Hntsclieidung für die Zu
kunft. Das Buhlen um die Talen
te und die Stars gibt dem Drei
kampf 2020 noch einmal eine
zusätzliche Noie. Die beiden aus
stehenden Rennen dieser Saison,
in denen es um nicht mehr v ie l

gellt, sind deshalb sclion eine Ge
neralprobe. In der näcli.sten Sai
son geln es um alles... ■

R E T U R N T O S E N D E R
Mcnedes vs. Ferrari und Red Bull

OlduDen Sie an einen Dreikamot 2020?
Der Autor Iteut sXh Uber Ihre Meinung.
Schteten Sie uns eme E-Uail an-

msa-lesertntwene§<tiotcn)ressede

Warum nicht Immer so? in der Austin-Qualiflkatlon lagen Bertas, Vettel und Verstappen Innerhalb einer Zehntel
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F o r m e l 1

Aus für Hülkenberg
N A C H R I C H T E N

D e r D r u c k v o n F e r r a r i w a r

z u s t a r k . A l f a - Te a m c h e f
F rede r i c Vasseu r wo l l t e
Nico Hülkenberg haben,
m u s s t e a b e r A n t o n i o G i o -
v i n a z z i n e h m e n .

V o n ; M i c h a e l S c h m i d t

Die Formel 1 erstickt in Abhängigkeiten. Toro Rosso
niacin, was Red Bull wil l .

Racing Point steht unter Einfluss
von Mercet les , Fer rar i bes t immt
bei Alfa Romeo und HaasFl mit .
Hätte Teamchef Frederic Vasseur
frei wählen können, hätte Nicoi
Hülkenberg das zweite Cockpit
neben Kimi Käikkönen bekom-\
m e n . D o c l i F e r r a r i b e s t a n d a u f
einer Vcrtragsverlnngerung von
Antonio Giovinazzi. Dabei ist jetzt
schon abzusehen , dass e r ke in
zweiler Charles ledere wird.

F o r m e l l

Im Punktevergleich zwischen
Giov inazz i und Rä ikkunen s teh t
es 4:31. Das Trainingsduell konn
te der 25-jährige Italiener mit 9:9
ausgeglichen gestalten. Was aber
auch daran liegt, dass Käikkönen
seil der Sommerpause in einer
Formkrise steckt. Ilülkenbcrgs
Allemaiiven sind begrenzt. Einen
Platz l>ei William.s hat der Rhein

länder abgelehnt. Ein Simulator
job ohne Fahrgelegenheit ist auch
n i c h t n a c h s e i n e m G e s c h m a c k .

Die DTM kommt 2020 nach eige
nem Bekunden nicht infrage. In
der WEG gibt es keine attraktiven
freien Plätze. In der IndyCar-Serie
bietet Ed Girpenter ein Auto für
d i e S t r a ß e n k u r s e a n . E s s v ä r e d i e
ideale Vorbereitung für 2021. ■

Absage von Alfa-Sauber: Nico Hülkenberg hat kein Cockpit für 2020

Sparen beim Motor
D i e M o t o r e n k o s t e n s o l l e n
d r a s t i s c h s i n k e n . Z u e r s t
m i t P r ü f s t a n d s b e s c h r ä n -
kungen. Dann mit einem
Entwick lungsstopp.

V o n : M i c h a e l S c h m i d t

Mercede.s hat die Zahlenf ü r s e i n e M o i o r a b t c i -

lung 2018 gemeldet. Die
U m s ä t z e b e l i e f e n s i c h a u f 1 9 5
M i l l i o n e n P f u n d . 1 1 6 M i l l i o n e n
davon wurden In Forschung und
Entwicklung gesteckt. Honda soll
im letzten Jahr angeblich eine
halbe Mi l l iarde invest ier t haben,
um den Rückstaiul auf Mercedes.
F e r r a r i u n d R e n a u l t a u f z u h o l e n .

Obwohl sich die Hybrid-Ara
bereits in ihrem sechsten Jahr
befindet, sind die Entwicklungs
k o s t e n d e r t e c h n i s c h e n W u n d e r
w e r k e u n v e r ä n d e r t h o c h . D a s

w o l l e n d i e A u t o m c b i l k o n z e r n e

je tz t ändern. Der Anfang is t
schon gemacht. Für die verwen
deten Materialien gilt die Vor
schrift. dass sie aus dem gleichen

Baukas ten kommen müssen w ie
in der Serie. Die Hoclulnick-Hen-

zinpumpe wird genauso ein Stan-
dardleil wie Benzinleiiungeii und
d e r K o l l e k t o r t a n k .

N a c h d e m V o r b i l d d e r B e

schränkungen von Windkanal
zeit und CFD-Kapazital werden
a b 2 0 2 1 a u c h d i e P n i f s t a n d s -
s t u i i d e n i i m i l i e n . Z u n ä c h s t a u f
1250 Stunden, ein Jahr .später auf
1000. Renaull-Teamchef Cyri l
Abitcboul freut sich: „Wir liegen
mit knapp über 1000 Stunden an

d e r G r e n z e u n d m ü s s e n u n s d e s
h a l b n i c h t e i n s c h r ä n k e n . " M e r

cedes-Kollege Toto Wolff taxiert
den SparefTeki der Prüfstands-
r c s t r i k t i o n e n a u f f ü n f P r o z e n t .
Richtig gespart wird aber erst,
wenn die Motorentwicklung ein
gefroren werden kann." Abile-
b o u l f o r c i e r t e i n e n v e r b i n d l i c h e n

Marschpinn: „Die Motorenkosten
müssen genauso geregelt werden
wie die des Chassis. Im Moment
ist mir da noch zu wenig Druck
d a h i n t e r . " ■

E n t w i c k l u n g s k o s t e n : D i e H e r s t e l l e r s u c h e n n a c h S p a r m a ß n a h m e n a m M o t o r

PAUSE FÜR SUPERSTARS
Ab 2021 müssen auch Super
stars wie Lewis Hamilton oder
Sebastian Vettel In jeweils
zwei Trainingssi tzungen am
Freitag zuschauen. Dann
Ist jedes Team verpflichtet,
einem jungen Fahrer, der nicht
m e h r a l s z w e i G P - E l n s ä t z e

abgespult hat, an zwei GP-
Wochenenden für je eine
Trainingssitzung ein Cockpit
b e r e i t z u s t e l l e n .

R E N A U L T T A U S C H T A U S

Renault rüstet seine Technik
abteilung auf. Der frühere Fer
rari- und McLaren-Ingenieur
Rat Fry soll 2020 die Leitung
des Konstrukt ionsbüros unter
M a r c i n B u d k o w s k i v e r s t a r k e n .

D i r k d e B e e r l ö s t P e t e r M a c h i n

als Aerodynamikchef ab.

A E R O S C R E E N K O M M T

IndyCar hat In Sebring die von
R e d B u l l e n t w i c k e l t e S c h u t z

scheibe vor dem Cockpit ei
nem vierten Test unterzogen.
Säbastlen Bourdals. Patr icio
O ' W a r d u n d S a n t i n o F e r r u c c i

drehten bei schwülheißem
Wetter auf dem wel l igen
Sebring-Kurs ihre Runden
u n d s t e l l t e n d e m A e r o s c r e e n

ein gutes Zeugnis aus. Es gab
k e i n e r l e i P r o b l e m e m i t d e m

Beschlagen der Scheibe.

NÄCHSTER P IRELL I -TEST
McLaren stellte sich am 7. und
8 . N o v e m b e r i n d e n D i e n s t

von Pirelli. Carlos Samz und
Lando Norris spulten In Paul
Ricard insgesamt 145 Runden
ab, um die 18-Zoll-Rader zu
testen, die ab 2021 die 13-Zol-
l e r e r s e t z e n w e r d e n . E s w a r

der zweite Test überhaupt mit
den Niederquerschnittsreifen.
Im September hatte Sergey
S i r o t k i n d i e e r s t e n Te s t f a h r t e n

m i t e i n e m R e n a u l t b e s t r i t t e n .

W O L F F B L E I B T D A H E I f V l

M e r c e d e s w i r d b e i m G r a n d
P r i x v o n B r a s i l i e n o h n e s e i n e n

T e a m c h e f a u s k o m m e n m ü s

s e n . To t o W o l f f n i m m t s i c h

z u m e r s t e n M a l s e i t 2 0 1 3 e i n e

Auszeit, um sich .anderen
Themen* zu widmen. Geht es
viel leicht um die Zukunfts-
planung des Teams?



Motorsport-Historie ] Vor 30 Jahren - Erinnern Sie sich?

D i e F o r m e l - l - W M 1 9 8 9 e n
d e t e i n e i n e m E k l a t . A l a i n

Prost erzwang in Suzuka
den Titel durch eine Kol
l i s i o n m i t M c L a r e n - T e a m

kollege Ayrton Senna.
Es folgten eine Disquali
fikation, der Verdacht einer
Verschwörung und eine
1 0 0 0 0 0 - D o l l a r - S t r a f e .

V o n : M i c h a e l S c h m i d t

Die Ziiiiclschiuir wurdeb e i m z w e i t e n W M - L n u f

1989 in linola gelegt-Zwi
s c h e n d e n M c l - n r e n - r a l t r e r n k a m
e s z u m o f f e n e n S t r e i t . A l a i n P r o s t

warf Ayrton Senna vor, ein Hand-
schlagabkoniinen für den Start
gebrochen zu haben. IJie McLn-
rcn-Stars hal len ai isgemachl.
d a s s b i s z u r e r s i c n K u r v e e i n

NichtangriiTspakl herrschen soll
t e . D e r b e s s e r e S l a r t e n t s c h i e d

ü b e r d i e Vo r f a h r t . P r o s t k a m l i e s -
s e r v o m F l e c k , d o c h S e n n a b r e m s

t e i h n v o r d e r T o s a - K u r v e a u s .
T e a m c h e f R o n D e n n i s a r r a n

gierte eine Entschuldigung, doch
P r o s t w a r n i c h t z u b r e m s e n . E r

sagte die Pressekonferenz ab und
kündigle seinem Teamkollegen
d ie Freundschaf t .

h u L a u f d e r S a i s o n v e r s c h ä r f

ten sich die Feindseligkeiten.
Senna war schneller. Prost zuver

lässiger. Der Saisonverlauf wollte
es so. dass Alain Prost vor dem
GP Japan mit 16 Punkten in Füh
rung lag. .Mit einem Sieg beim
vor letz ten Rennen wäre er n icht
mehr zu schlagen gewesen. Im
Training schien Senna unantast
bar. Er hängte Prost um 1.7 Se
k u n d e n a b . D o c h d e r F r a n z o s e

hatte nur geblulTi. Er wollte den
Gegner in Sicherheit wiegen.
„Mir war nur wichtig, in die ers
te Reihe zu fahren." Beim Star t

explodierte Prost. Bis zur zehn
ten Runde baute er die Führung
a u f d e n ü b e r r a s c h t e n W i d e r s a

cher auf 4,8 Sekunden aus. Auch
die Boxenstopps änderten nicht
v i e l , o b w o h l M e i e r e n P r o s t u m
2.1 Sekunden schneller abfertig
te. Die Duellanten gingen mit 4.6
Sekunden Differenz in die zweite
Rennhälfte. Erst jetzt l iegann
Senna aufzuholen. Auch das ge
hörte zum Plan von Prost. Senna
sollte sich die Reifen kaputt fah
ren . Se lbs t wenn e r es i n den
W i n d s c h a t t e n s c h a l l e n w ü n l c .

profitierte Prost vom höheren
Topspced. Er hatte den Flügel .so
flach wie möglich stellen lassen.

Senna s tand 90 Sekunden
Nach 40 Runden lag Senna for
matfüllend im Rück.spiegel des
Spitzenreiters. Außer ein paar
Scheinangriffen passierte nicht
viel. Doch plötzlich, in der 47.
Runde, parkten da zwei McLaren-
H o n d a i n d e r A u s l a u f z o n e d e r
Schikane. Prost glaubte in diesem
Augenblick, den Titel cjuasi im
Stand gewonnen zu haben. Die
b e i d e n M c L a r e n h a t t e n s i c h v e r -

Z A H L D E S R E N N E N S

12
Mal in der Geschlch1:e
war der Fahrer, der als
Erster abgewunken ,
wurde, nicht der Siegei
Senna sah die Zielflag
ge zuerst, aber Nannln
bekam den Pokal.

m e i n t l i c h u n v e r r ü c k b a r i n e i n a n
der verke i l t . Wahrend Prost s ie-
gessichcr ausstieg, motivierte
S e i i n n d u r c h W i n k e n d i e . S i r e -

ckcnposten d.azu. ihn aus seiner
misslichen Lage zu befreien.
Nach 90 Sekunden war der McLa
ren mi t der Star tnummer 1 end
l i c h f r e i . S e n n a l i e ß d a s A u t o

1 0 MOTORSPORT aktuell 48 12019



;rgab rollen, der Motor sprang
i - u n d d e r v e r m e i n t l i c h t « r e i t s

usgeschiedene kehrte durch
;n Notausgang ins Renngesche-
; n z u r ü c k .

Noch musste Senna mit einem

?rangierten iTontflügel eine
inze Runde zurücklegen. In den
egner-Kurven fiel die rroniver-
eidung ab. Senna rotlelle kurz
jrchs Gras, und weiter ging die
i i d e F a h r t m i t r e d u z i e r t e m A b -
i e b a n d e r V o r d e r a c h s e . A n d e r

D x b e k a m d e r M c l - i r e n e i n e
.me Nase verpasst. Mittlerweile
ar Alessandro Nannin i in Füh-
ing gegangen. Senna hechelte
; m B e n e t t o n w i e v o n T e u f e l n

d i e c z t h i n t e r h e r , l i r b r a u c h t e
;n Sieg, wenn er beim Finale in
i e l a i de noch e i ne Ti l e l c l i ance
Iben wollte. Zwei Runden spä-
r harte er tatsachlich den grü-
:n Benetton eingeholt und über-
3 l t , u n d e r n e u t z w e i R u n d e n
läter wurde der Titelverteidiger
it 2.3 Sekunden Vorsprung als
eger vor Nannini abgewinkt.

R E N N E R G E B N I S

F a h r e r T e a m R u n d e n Z e l t

1. Alessandro Narviini Benetton-Fofd 53 Runden t : 3 5 0 6 i 7 7 h « 195,907 krrVh
2. RiccardoPatrese Williams-Penaulc 53 Runden 1:35.18,101h » 11,904s

3. Thierry Bout sen Williams-Renault 53 Runden 1:35.19.723 h • 13.446 s

4, Nelson Piquet Lotus-Judd 53 Runden 1:36.50.502 h ♦ 1.44,225mln

5, Martin Brundie B r a b h a m - l u d d 52 Runden • 1 Runde

6 . Oetek Warwick Arrows-FoitJ 52 Runden • 1 Runde

SthaeilsteRunde: Alain Prost (McLaren-tkxida), 1.43.506 min'203,779 kmAi

DAS RENNEN
GP Japan tSSg. 22. Oktober 19B9, Suzuka

W e t t e n

D is tanz :

Nennungen:
Ges ta r te t :

Gewer te t :

FOhrungsweehsel: S
P o l e - P o s J t i o n s : 2 6

23«Cbedeck t
53 Runden ä 5.859 km«310327 Kilometer
3 8

2 6

10

Mit Verspätung; Nannlnl durfte erst 30 Minuten nach der Zielfiagge feiern

Olc berühmten S-Kurven: Prost führt vor Senna. Berger und Nannini

Marib

S e n n a m u s s r t a c h K o l l i s i o n m i t P r o s t z u m N a s e w e c h s e l n a n d i e B o x

IJoch im Turm dor Rounlcitung
b r a u t e s i c h U n h e i l ü b e r S e n n a
zusammen. 30 Minuten nach der

Zieiriagge kletterte nicht Senna,
sondern Nannini auf das Sieger
podest. Der Sieger auf der Straße
war aufgrund von zwei Tatbe
ständen disqualifiziert worden.
Inanspruchnahme fremder Hilfe
und Abkürzen de r Renns t recke .
Die Rennleitung erklärte dem
Brasi l ianer, dass er das Rennen
d o r t w i e d e r h ä t t e a u f n e h m e n
müssen, wo er die Strecke verlas
sen hatte. Damit war Alain Prost
Weltmeister am grünen Tisch.
S e n n a w a r a u ß e r s i c h . S e i n e r
Meinung nach steckte die fran
zös ische Maf ia h in te r dem Aus
schluss. Er verdächtigte ITA-Prä
sident Jean-Marie Balestre der
S c h ü t z e n h i l f e f ü r d e s s e n L a n d s

mann Prost. Wenn überhaupt, so
Senna, hät te Prost best raf t wer
d e n m ü s s e n . E r h a t t e d i e K o l l i

sion provoziert.

Berufung gegen Ausschluss
McLaren legte gegen die Disqua
lifikation Berufimg ein. Wie er
w a r t e t w u r d e d i e s e e i n e W o c h e

später in Paris abgescimiettert.
Damit nicht genug. FIA-Präsi-
dent Jean-Marie Balestre ver
hängte gegen Senna einen be
dingten Lizenzentzug von einem
halben Jahr und 100000 Dollar
Bulk' wegen wiederlioit gefähr
l i c h e n F a h r e n s . S e n n a l i e f e r t e
erst am 17. Februar, dem Nenn-
schhiss für 1990. die vom Präsi
denten geforderte Entschuldi
gung mit den Worten ah: ..Ich
h a b e b e i d e m T r e f f e n a m 7 . D e

z e m b e r 1 9 8 9 d e n S t a t e m e n t s
und Augenzeiigcnbericliten des
GP Japan zugehört. Sie waren
Beweis genug, dass weder irgend
eine Gruppe oder der Präsident
<ler ITA die WM-Enlschcidimg
1 9 8 9 b e e i n f U i s s t h a b e n . " B a

l e s t r e s c h i c k t e d e m B r a s i l i a n e r
umgehencl die Lizenz und fügte
h inzu : „W i r wünschen Ihnen a l
len Erfolg und versprechen eine
sportliche Saison, in der Sie in
der Lage sein werden. Ihre Qua
litäten als Champion zu bewei
sen. die ihnen im Übrigen nie
mand abgestritten hat." ■
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Prototypen- und GT-Sport | >por twagen-WM in Shanghai : LMPl-K lasse

R e b e l l i o n
A u f s t a n d
Die Siegesserle von Toyota
ist gerissen: Nach zehn
Poles und sieben Siegen
in Folge mussten die Ja
paner in Shanghai einem
Privat ier den Vortr i t t lassen.
Das Tr io Bruno Senna.
G u s t a v o M e n e z e s u n d

Norman Nato siegte für
Rebellion Racing. Die bei
den Toyota komplettierten
d a s C h i n a - P o d e s t .

Von: A. Cotton; A. Haupt

Zum ersten Mal seit Silver-s t o n e 2 0 1 8 h a t e i n P r i v a t -
t c a i n e i n R e n n e n d e r

Sportwagen-Weltmeisterschaft
(WEQ gewonnen- Damals hatten
die Sjwrtkommissare die beiden
aufdcr Strecke siegreichen Toyota-
LMPl disqualifiziert, Rebellion
erbte einen Dopjx'lerfolg.

Dieses Mal fuhr das Schweizer
Rennteam den Sieg auch auf der
Strecke ein: Bmno Senna. Gustavo
M e n e z e s u n d N o r m a n N a t o t r i

umphierten beim dritten Saison

lauf in Shanghai. Das Trio über
nahm in der zweiten Rcniistunde
die Führung und hängte Sebas-
tien Buemi. Kazuki Nakajima
und Brendon Hartley bis ins Ziel
u m 6 7 S e k u n d e n a b . M i k e C o n

way, Kamui Kobayashi und Jose
Maria Lopez im zweiten Toyota
TS050 Hybrid wurden als Dritte
sogar überrundet.

P r i v a t t e a m s d o m i n i e r e n
In der Vergangenheit hatten die
Regclmachcr viel herumgedok
tert. um den Privatiers mit ihren
Schmalspur-Budgets und kon
ventionell angetriebenen Autos
zu Chancen gegen Toyota zu ver
helfen. Doch erst die Einfühnmg
eines neuen Handica[>-Systems,
das sich nach den eingefahrenen
Punkten richtet, hat gefnichtet.

Die Toyotas traten nach zwei
Siegen in Silverstone im Septem
ber und Fuj i im Oktober mit
dem größtmöglichen Handicap
an. Im Vergleich zum Shanghai-
R e n n e n 2 0 1 8 m u s s t e n b e i d e
TS050 die Leistung des Hybrid-
systems um 45 Prozent zurück
f a h r e n . A u ß e r d e m m u s s t e n s i e
mit 7.5 Prozent weniger Kraft-
stofT-Energie auskommen und

schleppten 28 Kilogramm mehr
um die 16 Kurven des Shanghai
I n i c r n n t i o n a l C i r c u i t .

A m E n d e d e s Wo c h e n e n d e s
hatten die Privatteams von Rebel
l i o n u n d G i n e t t n a l l e S e s s i o n s
angeführt - mit Ausnahme des
dritten Trainings. Rebellion setz
t e d i e s c h n e l l s t e R u n d e n z e i t i n

der Qualifikation, und die Priva
t i e r s f u h r e n d i e d r e i s c h n e l l s t e n
R e n n r u n d e n . M a n k a n n d u r c h
aus argumentieren, dass die Ba
l a n c e o f P e r f o r m a n c e f u n k t i o
n i e r t . D a . s R e n n e n i n C h i n a b o t

gutes Racing- Jedoch könnte

auch das Streckenlayout mit den
Geraden dazu beigetragen h.ibcri.
Es war schon teilweise eklatant!,
welchen Topspced-Vorleil die Pr̂ -
vn tnu los be im Geradcaus fah ren

genossen. Nur in den Bcschlciml-
gungsphasen hielt Toyota dank
des Hybrid-Boosts mit.

Rebellion dominierte die Qua
l ifikat ion. Die beiden Ginct t i i
h i n k t e n b e r e i t s u m 1 . 2 S e k u i v
dcn hinterher. Toyota folgte auf
den Posi t ionen 4 und 5. .Dami t
hatten wir gerechnet", berichte
te Conway aus dem 7er-Toyocd.
.Wir hätten ein bisschen schne|-

Die be iden Toyota-LMP1 wurden über d ie BOP kOnst l ich e lnsebremst
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ler sein können, haben aber un
sere Reifen für das Rennen auf

gespart."
Es war eine ungewöhnliche

P o s i t i o n a m S t a r t , i n d e r s i c h
Toyota wiederfand. Nach zehn
Poles und sieben Rennsiegen in
S e r i e w a r m a n d i e s e s M a l n u r d e r

Verfolger. Und prompt ging es
a m S t a r t d r u n t e r u n d d r ü b e r :
N o r m a n N a t o b u m m e l t e , u n d
bevor es überhaupt richtig los
ging. flogen beide Ginelta und
der 7er-Toyota an ihm vorbei. Die
Rennleitting reagierte. Weil die
drei das Pole-Auto noch vor dem
Zie ls t r ich überhol t hat ten, muss
t e n s i e e i n e D u r c h f a h r t s s t r a f e
antreten, was sie in der zweiten
S t u n d e t a t e n . D i e K o n k u r r e n z

beschwerte sich im Nachgang
über Natos Fahrweise.

Die Reifen durch den vorge
schriebenen Doppelstint zu brin
gen. war mitentscheidend. Ge
nauso wichtig war es. die Reifen
s o f o r t a n z u z ü n d e n . N a t o h a t t e
d a m i t s i c h t l i c h P r o b l e m e . D e r
Franzose fiel auf Platz 6 zurück,
r o b b t e s i c h e i n e P o s i t i o n v o r .
k o n n t e a b e r n i c h t w e i t e r n a c h
vorne fahren. Teamkoliege Bnmo
S e n n a k o m m e n t i e r t e : „ M i t d e n

gebrauchten Reifen hatten wir

„Es war ein hartes
R e n n e n f ü r u n s .

Speziell, weil wir
u n s s o s c h w e r i m
Verkehr getan ha
ben. Jedes Überhol
m a n ö v e r w a r f ü r
uns m i t v i e l R i s i ko
v e r b u n d e n . "

Jos6 Maria Löpez. Toyota

wirklich zu kämpfen. Als wir
z w e i n e u e H i n t e r r e i f e n a u f
schnallten. war das Auto wie ver
wandel t . P lö tz l ich hat ten wi r e i
nen Vo r te i l von f as t e i ne inha lb
S e k u n d e n . "

Buemi im 8er-Toyota schlug
sich anfangs sogar mit den 1.MP2-
A u t o s h e r u m . I n R u n d e 1 2 ü b e r
h o l t e d e r S c h w e i z e r d a s S c h w e s -

lerfahrzeug und machte sich an
die Verfolgung der fuhrenden
Ginctta. Nach -15 Minuten stopp
ten die Toyota, tankten einzig
nach, und holten zehn Sekunden
a u f . N a c h d e m d i e F r ü h s l a r t e r i h r e

D u r c h f a h r t s s t r a f e n a b w i c k e l t e n ,
führte der Toyota TSOSO mit der

S t a r t n u m m e r 8 d a s R e n n e n a n .

Bis zur 40. Runde: Dann setzte
sich Menezes im Rebellion R13 an
die Spitze und entfloh sofort
u m 2 0 S e k u n d e n . 1 0 5 M i i u i l e n

v o r R e n n e n d e ü b e r n a h m S e n n a .

Toyota strauchelte mit dem Rei-
fenverschleiß und war kein Geg
ner mehr. „Wir hatten ein paar
schöne Kämpfe mit unseren
LMPl-Gegnern". fasste Brendon
Hartley zusammen. „Und sogar
mit den LMP2-Aii tos, weil es für
u n s n i c h t e i n f a c h w a r . s i e z u
ü b e r r u n d e n . " S e l b s t d i e z w e i t e

K l a s s e w a r a u f d e n G e r a d e n
schwer zu überho len. „Rebel l ion
war zu schnell. Sie machten kei
ne Fehler. Deshalb verdienen sie
den Sieg. Wir konnten sie nicht
a u s r e i c h e n d u n t e r D r u c k s e t
zen". sagte Hartley.

Toyota in Problemen
Rebellion profitierte auch von
der einzigen Gelbphasc am Ende
d e r d r i t t e n S t u n d e . D a d u r c h

sparte man sich einen weiteren
Boxenstopp. Ansonsten hätte es
im Finale noch einmal enger wer
d e n k ö n n e n .

Der zweite Toyota mit der
Startnummer 7 schlug sich laut
Jose Maria Lopez mit Problemen

herum. „Es war ein hartes Ren
nen für uns. Speziell, weil wir
uns so schwer im Verkehr getan
haben. Jedes Überholmanöver
w a r f ü r u n s m i t v i e l R i s i k o v e r

bunden. Es hat sich so ange
f ü h l t . a l s o b w i r w ä h r e n d d e s
R e n n e n s a n P e r f o r m a n c e e i n
büßten. Das Auto hat s ich nicht
mehr so gut angefühlt wie noch
in den Tagen zuvor."

Der Sieg für Rebellion war ver
dient. Und es ist auch angemes
sen. dass es die Schweizer waren,
die Toyota nach langer Zeit in die
Knie zwangen. Rebellion Rihrt
seit Jahren zuverlässig das Feld
hinter dem Japanischen Werks-
rcnnstall an. Man gewann mehr
mals die Meisterschaft für Privat-
leams, als diese noch getrennt
ausgeschrieben war. Ginetta. der
zwe i te schne l le Pr iva t ie r, ver lo r
aus versch iedenen Ursachen zu
viel Zeit. Deshalb sprangen nur
die Platze 4 und 5 heraus.

Es besteht kein Zweifel, dass
das Vicr-Stunden-Format die Ren
nen enger macht und die Balance
of Performance in dieser Saison
effektiver greifL. Beim nächsten
L i i i fl n B a h r a i n w i r d w i e d e r n l l e s
anders sein: Dann .stutzt das Re
gelwerk Rebellion die Flügel. ■

w m - s t A n d e

F A H R E R L M P l

1 . S e b a s t l e n B u e m i

l Kan j l ( iNaka i inu
l B<e(x)on Hanley
2. Kamul Koöayashi
2. Jos£ Uarta Lfipez

2. Mit« Conway
3. Mathanaei Berthon

T E A M S L M P l

L Toyota Garoo Racing 70 Punkte
2 . R e b e l U o n R a d n g 4 3
3 T e a m L N T 2 9

F A H R E R G T E - P R O

1. Kevin Estre 62 Punk te

l Michael Christenset) 6 2

z R k h a r d U e t : 52

2. Gianmaha Bruni 52
3 N i c k I T h r i m 47

3. Maico Sotensen 47

4 . Ale* Lynn 45
4 . M a x i m e M a r t i n 4 5

5 . James Calado 25

H E R S T E L L E R G T E - P R O

] . P o f s d i e 1 1 4 P u n k t e

2 . A s t o n M a r t i n 9 2
3 F e n a r i 5 5

SPORTWAGEN-WELTMEISTERSCHAFT (WEG)

DRITTER WM-LAUF IN SHANGHAI (CHINA)

Länge der strecke: 5.451 Kilometer: Renndlstanx: 125 Runden = 681,375 Kilometer Pole-Position LMPl: Ret>eUlon(«I)
1 .45 ,892 m in :Po le -Pos l t l onLMP2:Coo l -Oreca (#42) 1 .48 ,649 m in ;Po le -Pos i t i on GTE: Porsche 911 (#92) t .59 ,579 m in :
Schnellste Rennrunde LMPl: Charlie Robertson. Ginetta (#6), 1.46,426 min: Schnellste Rennrunde LMP2: Will Stevens,
Jackle-Chan-Oreca (#37). 1.52.213 min; Schnel lste Rennrunde GTE: KävinEstre, Porsche 911 (#92). 2.00.948 min

Klasse N r . F a h r e r Team/Fahrzeug D i s t a n z / R O c k s t a n d

1. LMPl #1 Serma/Menezes/Nato RebeUionR1343ibson 4:00.59.195h

Z LMP* # 6 Buemt/Hartley/Nakaikna Toyota TS(ß0 Hybrid •1.06.984 nin

3. LMPl #7 Conway/Kobayashi/LeDez Toyota TSOSO Hybrid •1 Runde

4 . J . tP l # 5 KingAianley/Orudzhev LNT-GtnettaG60 PIAER •1 Runde

5 U . ' F ; « 6 Robertson/Sa 1 ipson/Snsth LNT-GinettaG60 PIAER ♦2 Runden

6. « 3 8 Gonzales/t)a Costa/Davidsnr) Jota-Oreca •4Runden

7. LMP2 #37 Tung/Aubry/Stevens Jackie-Chan DC Racing-Oreca • 4 R i x ) d e t )

8. #22 Hanson/Alougueroue/di Resia Unlted-Auta^crts-Oreca •4Runden

9. LMP; # 3 6 laurent/Negrao/Ragues SIgrtatech-Alplne A470 ♦5Rur)den

10. #29 Van EerdAian der GardeWanUltert Pacing Team Nederland-Oreca ♦5 Runden

II. Lke'2 # 3 3 Patterson/FionJbacfVYlamashita HighClass-Oeca ♦5 Runden

1 2 « 4 7 Lacorte/Bebccli/Semagiotto Cetilaf-DalIaiaP2l7 • 6 R u n d e n

13 GTE-Pro # 9 2 Christensen/Esire Manthey-Porsche 911RSR •lORunden

14. GTE-Pro # 9 1 B n r t / u e t z Manthey-Porsche 911 RSR •lORunden

15. GTE-PTD # 9 7 Lynn/Martki AMR-Aston-Martln Vantage AMR •lORunden

1& GTE-Pro « 9 5 Sorensen/Thiim AMR-Aston-MarUn Vantage AMR ♦lORunden

17. GTE-Pro #71 RigorVMilona AF Corse-Ferrari 488 GTE Evo ♦lORundetj

18. « 9 0 Yoluc/Adam/Eastwood TF-Soort-Aslon Martin Vantage AMR •12 Runden

19. S T i - i m #57 Keaöng/ten Vborde/Bleekenioten Project-l-Por5che9IIRSR •■12 Runden

20. « 9 8 Dalla Lana/Tumet/Gunn AMR-Aston-Martln Näntage AMR •12 Runden

21. #83 Perrodo/CoHard/Nleten AF Corse-Fmarl 488 GTE ♦12 Runden

22- # 5 6 Perfetu/Heinem^-Hansson/Cairol i Pro|ect-l-Po<sche9IIRSR •13 Runden

23. : I L # 8 8 Ne^ao/Bamber/Prelning Dempsey-Proton-Porsche 911 RSR ♦13 Runden

24. # 7 0 Ishikawa/Beretta/Cozzamo MR Raöng-Fenan 488 GTE •13 Runden

25. . A m # 5 4 Rotv/CasteUacci/FisicheUa AF Corse-Ferrari 468 GTE ♦13 Runden

62 Punkte
62

62
59

59
59

15
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B e i m G T E - G e k n ö d e l i n
Shanghai hätten alle drei
Hersteller siegen können:
Z u e r s t f ü h r t e P o r s c h e ,
d a n n A s t o n M a r t i n , i m
Finale Ferrari , Bei der
t e c h n i s c h e n N a c h u n t e r

suchung verlor Ferrari den
Sieg auf der Strecke dann
w iede r an Po rsche .

Von; Marcus Schurig

Die GTE-Klasse hält die WEGunter sportlichen Gesichts
punkten am Leben: Wäh

rend die Topklasse LMPl durch
das BOP-Gcschacher sportlich
entwertet wird, sorgen immerhin
die GTE-Projektile für gehobene
Unterhaltung — obwohl die Kate
gorie am Ende der letzten Saison
m i t F o r d i h r e n v i e r t e n M e r s l e l l e r

v e r l o r e n h a t . A u c h b e i m C h i n a -

Casts|>iel der WEG lieferte das
kle ine, aber ed le GTE-Häufchen
wieder Sport auf Topniveau: Alle

dre i Marken führ ten das a i i f v ie r
Stunden angesetzte Rennen in
Shanghai an. Zu Beginn lag der
Porsche von Michael Ghristcnsen
und Kevin Estre vorne, die von der
Pole-Position gestartet waren. Zur
Ha lbze i t ha t te As ton Mar t in i l i e
K o n t r o l l e ü b e r n o m m e n , b i s e i n
R e i f e n s c h a d e n d e n L e a d e r z u
rückwarf. Plötzlich führte ausge
rechnet Ferrari, die nie zuvor in

Shanghai siegen konnten. Dies
mal schien der erste Triumph zu
gelingen, fünf Stunden nach
Rennende war der Spuk wieder
vorbei: Durch die Ferrari-Disqua
lifikation siegten die Polc-Sitter
M i c h a e l C h r i s t e n s e n u n d K e v i n

E s t r e i m 9 11 .
Mit Porsche gewann in Shang

hai v ie l le icht der Herste l ler, der
am wenigsten mit dem Erfolg ge
rechnet h.itie. „Wir waren in eini

gen Phasen des Rennens einfach
etwas zu langsam, insofeni waren
wir eigentl ich sehr zufrieden,
d a s s w i r i m Z i e l h i n t e r d e m F e r

rari die Plätze 2 und 3 belegt hat
ten", erk lär te Porsche-Einsatz lc i -
tcr Alex Stchlig nach dem Rennen.

„Eigentlich hatten
wir heute nicht ganz
die Pace, um das
Rennen aus eigener
Kraft zu gewinnen.
D a f ü r w a r u n s e r e

Strategie wieder
absolute Spitze."

GT-Sleger Michael Chrisfensen

Nun der Reihe nach: Im (Qua
lifying am Samstag holte Porsche
die Pole-Position - mit 0.018 Se
kunden Vorsprung auf Aston
Marlin. Die Top 4 lagen in einer
Z e h n t e l s e k u n d e - d a k a n n m a n
e s v e r s c h m e r z e n , d a s s i n d e r
G T E - K l a s . s e n u r s e c h s A u t o s a m

Start stehen. Die Progno.se fürs
Rennen lautete: Es svird hart und
liniicheng. Entscheidend war das
T h e m a R e i f e n v e i - s c h l e i ß , d e n n
Shanghai ist ein reifenmordender
Kurs, und die GTE-Pro-Teains hat
ten gerade mal dreieinhalb Sätze

für das (Qualifying und das Ren
nen zur Verfügung. -Die linkt
Seite ist besonders kritisch, inso
fern werden wir im Rennen viel
leicht kurio.sc Rcifenstraiegiei;
zu sehen bekommen", so Ferrari
Pilot James Galndo. Der Briti
sollte recht behalten: Sein Tean-
AF Corse wechselte zwischen bei
den Werkswagen mehrfach mit
d ie Rei fen auf der l inken Sei te
manchmal nur den l inken h in te
ren Reifen - darauf kommen wii
gleich noch einmal zurück.

Reifenroulette in Shanghai
Nach dem Start konnte Porsche
Pilot Kevin Estre die Führung ii
d e r e r s t e n R e n n s t u n d e v e r t c i d i

gen. doch eine Zehn-Sekunden
Strafe wegen eines Unsafe Re
lease be im Boxenstopp war f
den Franzosen zurück. So übel
nahm de r Da in -Tra in - de r Dä
ncn-Zug-von Nicki Thiini imc
M a r c o S o r e n s e n i m A s t o n M a r

tin Vantage mit der Startnum
mer 95 das Kommando.

Das Duo konnte sich bis in dit
dritte Rennstunde um gut 15 Sc
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P o r s c h e h o l t e m i t d e m

n e u e n f t S R - M o d e l l I n

S h a n g h a i d e n z w e i t e n
WEC-Laufsleg

Bei derSlegerehrung In Shanghai durfte sich noch Ferrari feiern lassen

Auf den ers ten Metern führ te Porsche, As ton Mar t in machte Druck

künden von den Verfolgern ab
s e t z e n . T h i i m s c h i e n b i s 6 7 M i
n u t e n v o r R e n n e n d e a l l e s u n t e r
Kontrolle zu haben, dann platzte
-genau - der linke Hinterreifen,
der in Shanghai gerade bei den
schweren GTE-Wagen den höchs
ten Stress auszuhal ten hat . Un

glücklich; Thiim hatte gerade die
Boxeneinfahrt passiert, als der
A l a r m v o n d e r R e i f e n l u f t d r u c k -
Kontrolle aufploppte. ..Das ist
e i n w i r k l i c h s a u b l ö d e s G e f ü h l ,
wenn du an der Box vorbeifährst
und fuh rs t , abe r dann e r fäh rs t ,
d a s s e i n R e i f e n D r u c k v e r l i e i t
und Du noch eine ganze Runde
f a h r e n m u s s t " , k n u r r t e T h i i m .

Der linke Hinterreifen explo
dierte schließlich auf der Gegen
geraden. Damit war nicht nur
der mögliche Aston-Martin-Sieg
in Shanghai beim Teufel, oben
drein löste der Reifenplatzer die
erste und einzige Full-Course
Ye l l o w - P h a s e a u s .

Weil nur nocl i knapp über
e ine Stunde zu fahren war, ka
m e n n a t ü r l i c h a l l e G T E - T e a m s
zum Boxenstopp, doch eigent-

Zu r Rennm i t t e ha t t en As ton Ma r t i n e i nen Vo rsp rung he rausge fah ren

Porsehe: Doppetsieg in Shanghai. Doppelführung In der WM

lieh war das ein paar Minuten zu
früh, was dazu führte, dass al le
C T E - P i l o t e n i n d e n l e t z t e n 6 5
Minuten beim Spr i tverbrauch
e r h e b l i c h k n a u s e r n m u s s t e n .

A l s d a s R e n n e n n a c h d e r P u l l

Course Yellow wieder freigege
ben wu rde , f üh r te übe r raschen
d e r w e i s e d e r F e r r a r i 4 8 8 G T E
von James Calado und Alessan-
dro Pier Cii idi. Überraschend
deshalb, weil Ferrari im Qiiali-
fying nur <lie Plätze 4 und 5
belegt und zudem noch nie (!)
in Shanghai einen GTE-Klassen-
sieg geholt hatte. Pier Guidi
konnte seinen Vorsprung von
1 5 S e k u n d e n a u f d e n P o r s c h e
mit der Startnummer 92 (Estre/
Christensen) zwar nicht ganz
h a l t e n , d o c h a m E n d e k r e u z t e
d e r I t a l i e n e r d i e Z i e l l i n i e m i t
einem Puffer von gut sieben
S e k u n d e n a l s E r s t e r .

Wie schon erwähnt, war man
b e i P o r s c h e a l l e s a n d e r e a l s i m -

glücklicii mit den Plätzen 2 und
3. denn Aston Martin und Ferrari
waren in einigen Phasen des
Rennens schneller als die beiden
E l f e r. D o c h f ü n f S t u n d e n n a c h
R e n n e n d e w u r d e a u s d e n P l ä t

zen 2 und 3 für Porsche sogar
ein veritabler Doppeisieg: Der
siegreiche 488 GTE von Calado
u n d l ' i e r G u i d i h a t t e d i e U n i e r -

grenze bei der Stnndhöhe von
5 0 m m v o r n e l i n k s u n t e r s c h r i t
t e n . w i e d i e t e c l m i s c h e N a c h
kontrolle ergab. Ferrari führte
d e n Ve r s t o ß a u f e i n e K o l l i s i o n
zurück , aber d ie Stewards wo l l
ten die Begründung nicht gelten
lassen und disqualifizierten den
siegreichen Ferrari.

Ferrari geht In Berufung
Zwar werden die Italiener gegen
das Urteil von Shanghai in Beru
fung gehen, doch der Sieg ist erst
e i n m a l f u t s c h . B e i P o r s c h e
herrschte natür l ich ei te l Sonnen
s c h e i n n a c h d e m u n e r w a r t e t e n
Doppeisieg: .Ohne die Zehn-Sc-
k u n d e n - S i r a f e f ü r d e n U n s a f e
Release hätten wir so oder so eine
realistische Siegchance gehabt",
war Kevin Estre überzeugt.

Punk te techn isch hä t te es fü r
Porsche in Sliimghai nicht besser
laufen können: Est re und Chr is
tensen konnten die WM-Führung
mit ihrem zweiten Sieg weiter
ausbauen. Aston M.irtin liat dage
gen Boden verloren, während die
Porschc-Teamkollegen Richard
I . i c t z u n d G i a n m a r i a B r u n i m i t
Platz 2 <len zweiten Platz in der

Fahrerwerlung erobern konnten.
D a s u n b e l i e b t e R e n n e n i n C h i n a

w a r f ü r P o r s c h e a l s o d u r c h a u s
e i n e R e i s e w e r t . ■
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Prototypen- und GT-Sport 1 Hintergrund

Sportwagen-WM (WEC): Kalenderumbau für 2020 wahrscheinlich

W M - L a u f B r a s i l i e n w a c k e l t
A m R a n d e d e s R e n n w o
chenendes in Shanghai
t e i l t e d e r A C O a l s P r o m o
ter der Sportwagen-WM
seinen Teams mi t . dass der
v ie r te WM-Lauf in Bras i l i en
wackel t . Der lokale Pro
moter hat nun zehn Tage
Zeit, um die Finanzproble
m e z u l ö s e n - a n d e r n f a l l s
wird sich die Sportwagen-
WM eine Ersatzlösung
s u c h e n m ü s s e n .

Von: Marcus Schurig

Der WM-Boss Gerard Neveue r k l ä r t e a u f e i n e r k u r z f r i s

tig einbenifenen Teamnia-
nagersitzung in Shanghai, dass
die WEC „berechtigte Sorgen tind
Zweifel" an der Durchführung
des WM-Laufes in Brasilien habe,
der für den 2. Februar 2020 ange
s e t z t w a r u n d n u r e i n e Wo c h e
nach dein 24h-Rcnnen der IMSA-
Serie in Daytona über die Bühne

Ole Rückkehr der WEC nach Brasi l ien steht vor läuf ig auf der Kippe

gehen sollte. Offenbar hat der
lokale Promoter seine Zusagen
nicht eingehalten und aucii die
entsprechenden Garantien für
die Durchführung des Rennens
verweigert, weshalb Neveu in
Shanghai in die Offensive ging
u n d d i e Te a m s i n f o r m i e r t e .

Neveu bat die WM-Teams, ihre
Planungen für den WM-Lauf in
Sao Paulo auf Eis zu legen und
die nächsten zehn bis 14 Tage

abzuwarten. „ Ich hofTe natür l ich
weiterhin, dass sich die Probleme
i n d e n n ä c h s t e n z w e i W o c h e n
noch auflösen", so Neveu. .Sollte
das der Fall sein, dann fahren wir
wie geplant am 2. Februar in Bra
silien. Intern müssen wir bis zum
1. Dezember absolute Sicherheit
l inben. denn wi r versch i f fen d ie
Fracht vom nächsten WM-Lauf in
B a h r a i n M i t t e D e z e m b e r d i r e k t
nach Bras i l ien . "

Natürlich laufen parallel die Vor
bereitungen für einen Plan B
Neveu hat in Shanghai atigedeu
tet. dass eres bevorzugen würde
au f e i ne r Renns t recke anzu t re
ten. die die Teams und die WM
M.acher bereits kennen. Da bleibt
dann keine große Aii.swahl; Dk
W M k ö n n t e i m a m c r i k a n i s c h e i
A u s t i n a n t r e t e n . W e i t e r e G e d a n

kcnspiele kreisen um die Idee
die Fahrzeuge nacli dem WM
L a u f i n B a h r a i n i m M i t t l e r e r
Osten zu belassen und zum Bei
spiel auf der GP-Sirecke in Abt
Dhabi anzutreten. Offenbar liegt
auch der Vorsci i lag auf den
Tisch, die renovierte Rcnn.strecki.
in Kyalami. Südafrika, für einer
W M - L n i f z H n u t z e n .

F r a c h t t e c l i n i s c h l i e ß e n s i e )
a l l e d r e i Va r i a n t e n , a l s o U S A
Südafr ika sowie ein Verbleib in
Mittleren Osten, problemlos um
se tzen . Doc l i WM-Boss Ge ra i x
Neveu hofft, die primär finaiizi
e i len Prob leme mi t dem loka ler
P r o m o t e r n o c l i l ö s e n z u k ö n n e n

.Wi r konzen t r i e ren uns vo l l da
rauf, dass wir in Brasilien falirer
können" , so Neveu. ■

N e u e s B r e l t e n s p o r t - R e n n m o d e l l v o n B M W

BMW baut M2 Clubsport
D i e B M W M G m b H u n d
BMW M Motorsport
haben zeitgleich tech
n ische De ta i l s fü r e inen
neuen BMW M2 CS für d ie
S t r a ß e u n d d e s s e n R e n n
sportversion, einen BMW
M2 CS Racing für den
Breitensport, vorgestel l t .

Von: Marcus Schurig

Mit dem BMW M2 CS Racing setzt BMW M Mo
torsport seine Tradition

von seriennahen Kundensport-
Fahi-zeugen fort: Das neue Mo
dell soll Einsteigem in den Mo
torsport die Performance eines
reinrassigen Rennfahrzeugs zu
e i n e m a t t r a k t i v e n P r e i s b i e t e n .

Als Basis für das neue Einsteiger-
Mode l i d i en t de r BMW M2 CS.

den BMW letzte Woche der Welt-
öfTentlichkeit vorgestellt hat.

.Mit dem BMW M2 CS Racing
führen wir die Tradition fort, am-
b i t i o n i e r t e n T e a m s u n d F a h r e r n

einen bezahlbaren Einstieg in
den Rennsjwrt zu ermöglichen
- diesmal mit einem Fahrzeug,
d a s m i t b e e i n d r u c k e n d e n L e i s

tungsdaten und neuester BMW-
Motorsport-Technologie alle An
forderungen an ein reinrassiges
Rennfahrzeug besser erfüllt als
jedes andere Einsteigermodell
z u v o r " , e r k l ä r t e B M W - M o t o r -
sport-Direktor Jens Marquardt.

Der BMW M2 CS Racing wird
zum Preis von 95000 Euro ange
b o t e n u n d v o n e i n e m S 5 5 - R e i -

hensechszylinder mit BMW-M-
TwinPower-Turbo-Tcchnologic
angetrieben, der bei einem Hiib-
r a u m v o n 2 9 7 9 c c m i n d e r R e n n

sport-Version Je nach Balance of
P e r f o r m a n c e o t l e r P e r m i t - B - E i n -

stufung zwisclien 280 PS (205 kW)

DasneueBMW-Clubsport-ModellM2CS Racing geht mit 365 PS an den Start.

und 365 PS (268 kW) leisten soll.
D a s m a x i m a l e D r e h m o m e n t v o n

550 Nm überträgt ein Sieben-
gang-Doppelkupplungsgetriebc.
das mit einer speziellen Motor
sport-Software appliziert wurde.

Motorsport-spezifische Fahr
h i l fen wie ABS und DSC so l len
Neueinsteigern einen sicheren

Umgang mit dem Fahrzeug ga
r a n t i c r c n . E i n m e c h a n i s c h e !

Sperrdifferenzial mit Pre-I.oac
und .separater Kühlung gehör
ebenfalls zur Ausstattung wie
speziell angefertigte Antriebswel
len. Analog zum Serienpendant
wurde zudem das Dach aus Cart
b o n v e r w e n d e t . ■
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Sportwagen-WM (WEC): Wie steht es um das Hypercar-Programm von Aston Martin?

Aston-Hypercar im Plan?

Angebl i ch geh t das Hyperca r -P rog ramm von As ton Mar t i n p lanmäß ig vo ran

Um das Hypercar-Prolekt
des britischen Sportwa
genherstellers Aston Martin
auf Basis des Valkyrie-
Supersportwagens rankten
sich von Beginn an ebenso
v ie le Gerüch te w ie Zwe i fe l :
Wer designt das Auto?
Wer baut es - und wer
bezah l t es?

Von: Marcus Schurig

Seit Monaten sind die Journalisten auf Spurensuche
zu der Frage: Wie steht es

um das Hypercai-Engagement
von Aston Martin, das im Juni in
Le Mans offiziell angekündigt
wurde? Die vielen Fragezeichen
ergeben sich sowohl aus der Ge
s a m t k o n s t e l l a t i o n w i e a u c h w e

gen der finanziellen Lage des
angeschlagenen britischen Sport-
wngenherstellers: Mit Red Buil,
d e r S c h w e i z e r F i r m a F M o t o r
sport. Cosworth. Prodrive und
dem kanadischen Zuiiefergigan-

tcn Multiniatic sind gleich meh
rere Parteien an Uord, die einan
der nicht immer wohlgesonnen
erscheinen. Dazu steckt d ie br i
tische Firma in einer größeren
P i n n n z k r i s c , d e r B ö r s e n k u r s
sack te b innen der l e tz ten zwö l f
M o n a t e a u f e i n V i e r t e l d e s u r
sprünglichen Wertes, dazu könn
te im Fal le eines No-Deal-Brexi t
neues Ungemach drohen.

A u c h d i e W M - M a c h e r s i n d
sich der kritischen Lage bewusst:
„ A k t u e l l h a b e n w i r a n d e r t h a l b
Hersteller für die neue Hypercar-
Topklasse", frotzelte ein hoch
rangiges ACO-Mitglied erst kürz
l i c h . A m R a n d e d e s W M - L a u f s i n

Shanghai verbreitete der ACO
wieder mehr Optimismus: Ja. das
Valkyrie-Straßenauto weist eine
gehörige Verspätung auf, doch
das Rennauto sei angeblich im
Plan. Red-Bull-Designer Adrian
Newey hat das Design des neuen
Rennautos sogar abgeschlossen.

Auf Nachfrage von Motorsport
aktuell sagte Rcd-Bull-Berater Dr.
Helmut Marko: „Für uns hat Jetzt
die Formel 1 Priorität. Unser Bei
trag für Le Mans ist geleistet. Es

liegt Jetzt an Multimatic, das
Auto zur Rennreife zu bringen."
Red Bull muss nächstes Jahr in
der Fl Weltmeister werden, oder
zumindes t ems tha f t um den Ti
tel kämpfen, um Honda und Ver
stappen bei der Stange zu halten.
Das hat absolut Vorrang.

I m m e r h i n h a b e n s i c h a u c h
schon erste Fahrer ins Spiel ge
bracht: Jenson Button hatte beim
WEC-Lauf in Fuji seinen Rück

tritt aus der japanischen GT-Serie
angekündigt, will aber wieder in
Le Mans starten: „Ich möchte auf

Jeden Fall wieder in Le Mans an
t r e t e n . v i e l l e i c h t z u e r s t m i t e i
nem lMP2-Auto. dann mit einem
<ier neuen Hypercars ab Septem
ber 2020", so der Fl-Weltmeister
von 2009. Audi dem Briten Harry
Ti n k n e l l w e r d e n A m b i t i o n e n a u f
einen Fahrerplatz bei Aston Martin
nachgesagt, ■

S P O R T W A G E N - N A C H R I C H T E N

LMP1: BOP-GEQUENGEL
Für den WM-Lauf In Shanghai
h a t t e d e r Ve r a n s t a l t e r e i n e

n e u e B O R f ü r d i e L M P l - K l a s s e

veröffentlicht, aus der hervor
ging, dass die beiden Toyota
um 2,74 Sekunden pro Runde

eingebremst werden. Der Werte
passten Jedoch nicht zu den
P a r a m e t e r n d e s n e u e n H a n d i -

cap-BOP-Systems. wie sich im
Nachhinein herausstel l te, wurde
d e r K o r r e i a t i o n s f a k t o r f u r d i e B e

rechnung auf die Streckenlange
a b e r m a l s u n d o f f e n b a r k l a m m

heimlich geändert: Anstatt des
k o m m u n i z i e r t e n W e r t e s v o n

0,012 betrug der neue Wert nun
tatsachlich 0.01255. Ursprüng
l i c h w a r d e r K o r r e i a t i o n s f a k t o r

auf 0,008 angesetzt worden.

E R S T E R B R A B H A M - 5 I E G

Der GT-Sportwagen des ehe
maligen Le-Mans-Siegers David
Brabham hat am vergangenen

Wochenende seine erste große
F e u e r t a u f e b e s t a n d e n : I m

Rahmen der englischen Britcar-
Serie siegte der Brabham BT62
I n d e r G T 4 - K l a s s e . B r a b h a m

beabsichtigt, mit einer speziellen
Weiterentwicklung des BT62 in
die GTE-Kiasse der Sportwagen-
WM einzusteigen,

W E C G T E - A M : A S T O N - S I E G

Das TF-Sport-Team holte beim
WEC-Lauf in Shanghai seinen
zweiten Kiassensieg in Folge:
Die Aston-Mart in-Pl ioten Jonny
Adam, Charlie Eastwood und
Salih Yolü^ siegten ungefährdet,
obwohl sie nach der einzigen
Gelbphase noch einen Tank-
stopp unter Grün einlegen muss
ten. Platz 2 ging an das deutsche
Porsche-Team Project 1 mit den
Fahrern Egidio Perfettl. Jercen
Bleekemolen und Larry ten
Voorde. Auf Platz 3 folgte ein
weiterer Aston Martin Vantage.

L M P 2 : J O T A - D O P P E L S I E G

Anthony Davidson, Antonio Felix
d a C o s t a u n d R o b e r t o G o n z a l e z

b e s c h e r t e n d e m J o t a - Te a m b e i m

WM-Lauf In Shanghai den ersten
LMP2-Kiassensieg der Saison
2 0 1 9 / 2 0 . D a s S c h w e s t e r a u t o

von Gabriel Aubry, Ho-Pin Tung

und Will Stevens, das unter der
Bewerbung Jackie Chan DC
Racing läuft, aber ebenfalls vom
Jota-Team eingesetzt wird, run
dete den Erfolg für die britische
M a n n s c h a f t a b . D a m i t h o l t e

Goodyear seinen ersten Klassen
sieg in der Sportwagen-WM.

G O O D Y E A R : L M P 2 - D E A L ?

Nachdem der Reifengigant
M i c h e l i n d i e W M - I n t e r n e

Ausschreibung für die alleinige
Belieferung der neuen Hypercar-
Topklasse gewonnen hatte,
wurde über einen möglichen
Rückzug von Goodyear debat
tiert. Die Amerikaner, die Ende
2018 Dunlop Racing übernom
m e n h a t t e n u n d n u n u n t e r d e m

Namen Goodyear auf t re ten,
h a t t e n s i c h e b e n f a l l s f ü r e i n e n

Ausrüstervertrag in der Hyper-
c a r - K l a s s e b e w o r b e n . A m R a n d e

des WM-Laufs In Shanghai
sickerte durch, dass Goodyear

angeblich ab der Saison 2020/21
der alleinige WM-Ausrüster für
d i e L M P 2 - K l a s s e w e r d e n k ö n n t e .

U n d d a r ü b e r h i n a u s a b 2 0 2 1

auch den kompletten Reifen-
D e a l f ü r d i e e b e n f a l l s v o m A C O

ausgerichtete European Le Mans
S e r i e s ü b e r n e h m e n k ö n n t e —

i n k l u s i v e a l l e r G T- K l a s s e n .
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Rallye-WM | Vorschau Australien

V e r k e h r t e W e l t D o w n

U n d e r : A n d e r s a l s I m

v e r r e g n e t e n Vo r j a h r
b r e n n e n d i e B ä u m e

Mit seinen Toyota-Kolle
gen wil l Neu-Weltmeister
Ot t Tänak a l l es d ranse t
zen. um seinem künftigen
Arbeitgeber Hyundai noch
d e n H e r s t e l l e r - T i t e l a b z u

jagen. Allerdings ist noch
offen, ob sie die Chance
bekommen. Wegen hef
tiger Waldbrande in der
Region steht die Rallye
Australien auf der Kippe.

V o n : R e i n e r K u h n

Die Zeichen stehen auf Al>-s c h i e d - n i c h t n u r f ü r d e n
n e u e n W o l l i i i e i s i e i ' O u T ä -

nnk, der ein leizies Mal im Toyo
ta Yar is WRC Pla iz n immt. .Auf
W i e d e r s e h e n " h e i ß t e s a u c h f ü r
die Rallye Australien, die 2020
n i c h t i m W M - K a l e n d e r s t e h t . E i n

Jahr später soll die Topliga zwar
w i e d e r n a c h D o w n U n d e r z u r ü c k
k e h r e n . n i c h t a b e r n a c h C o f T s

H a r b o u r a n d i e G o l d k ü s t c .
Schlimmer noch, wegen ver

h e e r e n d e r B u s c h f e u e r i m B u n
d e s s t a a t N e w S o u t h W a l e s s t e h t

mm gar die Abschiedssause auf

1 8

der Kippe. Zwar wütet die feiiers-
b r u n s t r u n d 1 5 0 K i l o m e t e r s ü d
l ich vom Ral lyezentrum. Die
Hauptroute nach Süden wurde
allerdings ebenso geschlossen
wie der Zugang zu den Wäldern.
F e u e r w e h r e n a u s a l l e n U u i d e s t e i -

len wurden zusammengezogen.
Löschflugzeuge sind im Einsatz.
■Für Dienstag sind 30 Grad vor-
hergcsagt. Wir werden diesen
kr i t ischen Tag abwarten und
dann gemeinsam mit der Regio-
nalvcrwaitung entsclieidcn. was
wir machen", sagt Rallyelciter
Brian Everict.

Klar aber ist: .Die Freit.igs-
etappc im Süden haben wir eben
so wie die nationale Rallye abge
sagt. Wir werden sehen, ob und
wie wir den WM-Uuf am Samstag
und Sonntag durchführeu kön
nen," Von den 25 Wertungsprü
fungen über 325 WI'-Kilomeler
b l e i b e n a l s o b e s t e n f a l l s 1 5 P r ü

fungen mit knapp 200 WP-Kilo-
metern übrig. Ein echter Schluss
spurt um die Hersteller-Krone.

Marken-Titel vergeben?
Hyundai-Teamchef Andrea Ada-
mo bringt neben Thierry Neuvil
l e u n d D a n i S o r d o z u m d r i t t e n

M a l n a c h F i n n l a n d u n d W a l e s
den Vor jahres-S ieb ien Cra ig

° Dritter Hyundai-Einsatz; Cralg Breen

Breen ins Rennen. In die Suppe
.spucken will ihm Haydcn Pad-
don. Im Vor jahr in Hyundai-
D i e n s t e n n o c h Z w e i t e r, w i l l e r
seinem alten Arbeitgeber mm im
M-S])on Ford Fiesta WRC das Le
ben möglichst schwer machen.

Ob es dazu kommt, ist die Fra
ge. Montagnacht verkündete der
Veranstalter eine mögliche Ver
kürzung auf nur mehr vier mehr
fach befahrene Prüfungen mit
nur noch 95 WP-Ki lonietern. Bei
e i n e r a u f u n t e r 5 0 P r o z e n t v e r

kürzten Gesamtdistanz gibt es
n u r e i n D r i t t e l d e r P u n k t e . D a m i t

könnte Toyota selbst mit einem
Doppelsieg maximal 14 Zähler
holen. Hyundai ist aber mit 18
Punkten Vorsprung angereist. ■

W M - N A C H R I C H T E N

EVANS, SUNINEN UNO
U ^ P P I I N J A P A N

Mindestens zehn Flugstunden
trennen Japan und Austra
lien, Den Umweg nahm das
M-Sport-Ouo El fyn Evans
u n d Te e m u S u n i n e n s o w i e

Citroen-Pi lot Esapekka Lappi

gerne in Kauf. Um sich die As
phal tp is ten der im kommen
d e n J a h r z u r W M - z a h l e n d e n

Rallye Japan anzuschauen,
n a h m d a s W e r k s t r i o e i n e

W o c h e v o r d e m W M - F i n a l e

an der Streckenbesichtigung
des Probegalopps teil.

A B S A C E N - F L U T I N

D E R Z W E I T E N W M - L I G A

Kurz nach der Rallye Spanien
v e r ö f f e n t l i c h t e n d i e a u s t r a l i

s c h e n Ve r a n s t a l t e r e i n e n e u e

N e n n l i s t e f ü r d a s W M - F i n a l e .

Citroen zog den dritten C3
WRC für Mads Ostberg nach
der Titelentscheidung in der
Fahrerwertung ebenso zurück
wie Skoda jenen RS von Jan
Kopecky, sodass kein einziger
F a h r e r i n d e r W R C 2 P R O a m

S t a r t s t e h t . K a u m b e s s e r i s t

d e r W R C 2 ; D i e S k o d a - P r i v a

t i e r s F a b l e A n d o l fi u n d M a r c o

Buiacia haben abgesagt, ob
d e r k l a m m e B e n i t o G u e r r a a n

reist, ist offen, Tabellenführer
P i e r r e - L o u i s L o u b e t m ü s s t e

fü r den Ti t e l dann nu r übe r d i e

Rampe fahren und wäre mit
Rang 2 hinter Gaststarter Gau-
r a v G i l t W e l t m e i s t e r ,

A U S T R A L I E N D R O H T

A L L 2 E I T - N E G A T I V R E K O R D

N a c h d e m d e r V e r a n s t a l t e r
die für Freitag und Samstag
i m R a h m e n d e s W M - L a u f e s

geplante nationale Rallye
absagte und in Absprache mit
den Teams die Nenngelder
an verschiedene regionale
Feuerwehren und Hilfsorga
nisatoren spendete, zog am
vergangenen Wochenende
S u b a r u A u s t r a l i e n n a c h . M i t
dem Rückzug des Autos von
von MoUy Taylor im WM-Feld
s t e h e n n u n n u r n o c h 2 2 Te a m s

am Start. In den bisherigen
5 9 6 W M - L a u f e n s e i t 1 9 7 3 w a

ren es nur einmal weniger. Im
Jahr 1981 gingen bei der Raliye
B r a s i l i e n n u r 2 0 Te i l n e h m e r

auf die Zeitenjagd, ■ RK
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Hintergrund 1 Rallyesport

I n t e r n a t i o n a l D e u t s c h e R a l l y e - M e i s t e r s c h a f t

Ka tsu ta ohne Gegner Skoda verabsch iede t s i ch
Toyota-Junior Takamoto
Katsuta gewinnt im Yaris
WRC den erneuten Probe

galopp zur Rallye Japan.

In der kommenden Saison zähltdie Rallye Japan wieder zur
W e l t m e i s t e r s c h a f t u n d w i r d

Mitte November Gastgeber des
W M - r i n n l e s . N u r v e r s t ä n d l i c h ,
dass die Organisatoren nichts
d e m Z u f a l l ü b e r l a s s e n w o l l t e n
und wie schon im Vorjahr einen
Probegalopp terminierten. Doch
diesmal scliickte Toyota zur hei-

Al le in auf wel ter F lur : Katsuta

mischen Veransta l tung einen
Ya r i s W R C m i t We r k s j u n i o r
Ta k a m o t o K a t s u t a a n d e n S t a r t .

Verständlich, führen die Asphalt
pisten am Rande von Nagoya. der
mit knapp zehn Millionen Ein
wohnern viertgrößten Stadt Ja
pans, nahezu um den Stammsitz
des weltgrößten Autobauers.

Mangels ernsthafter Konkur
renz konnte Katsuta auf allen 13
Wertungsprüfungen die Bestzeit
markieren. Er siegte nach zwei
Tagen und knapp 130 WP-Kilo-
m e l e r n m i t 3 . 5 0 M i n u t e n V o r

sprung vor Hiroki Arai, der sich
das Cockpit eines Citroen C3 RS
mit der Österreicherin Ilka Minor
t e i l t e . E x - F o r m e l - l - P i l o t H e i k k i
Kovalainen wurde in einem Toyo
t a G T 8 6 R 3 m i t 9 . 1 7 M i n u t e n
Rückstand Vierter. Zu viel sol l te
s ich der P inne t ro tz a l le r Fahr-
künscen darauf allerdings nicht
einbilden. Denn im für Fahrzeuge
nach FIA-Reglemeiu ausgeschrie
b e n e n i n t e r n a t i o n a l e n F e l d w a

ren insgesamt nur sechs Teams
am Star t , We i te re 27Te i lnehmer
starteten im nationalen Feld. ■ RK

S k o d a A u t o D e u t s c h l a n d
wird künftig nicht mehr
mit einem eigenen Team
in der DRM vertreten sein.
Ob man sich mit dem Ti te l
verabschiedet, klärt der
□M S B E n d e N o v e m b e r .

Die Deutsche Rallye-Meisterscha f t (DRM) muss
künftig ohne Skoda Auto

D e u t s c h l a n d k l a r k o m m e n . B e
reits im Vorfeld des Saisonfinales
entschied sich der Importeur
zum Rückzug. Die Neuausridi-

tung des gesamten VW-Konzerns
in Richtung Elektroinobilität
dürfte eine große Rolle gespielt
haben, auch wenn das kein Ver
antwortlicher bestätigen wollte.

O b m a n s i c h m i t e i n e m e r

neuten Ti te l verabsch iedet , en t
scheidet s ich am 21. November.
Skoda kl.agt gegen die Disquali
fi k a t i o n v o n F a b i a n K r e i m b e i
der 3-Städte-Rallye. Bestätigt
das DMSB-Sportgericht diese
Entscheidung, verliert er alle
gefahrenen Zeilen und wäre
a u c h d i e E x t r a - P u n k t e f ü r d i e

Power-Stage los, die am Ende
en tsche idend waren . ■ WH

Die Farben Grün, Schwarz und Weiß wird es Inder DRM nicht mehr geben

AB. ADAC Rallye Köln-Ahrweiler

D a s Z e b r a e i l t a l l e n d a v o n
Facel i f t für e ine Tradi t ions

veranstaltung: Bei der
bekannten Youngt imer-
Rallye waren erstmals
jüngere Autos zugelassen.

Vo n : D i r k J o h a e

Ruben Zeltner macht's, imersten Versuch gewinnt der
W a h l - S a c h s e u n d e h e m a l i

ge deutsche Meister die Rallye
Köln-Ahrweiler. Sein „Zebra" ge
t a u f t e r P o r s c h e 9 9 6 C T J I i i h l t s i c h

beim ersten Aufgalopp in der Eifel
s i c h t l i c h w o h l . S c h o n b e i d e r k u r
zen ersten Sonderprüfung enteilt
d e r S c l w a r z - W e i ß - C l ' 3 d e m b e s t e n

Verfolger Micliael Bieg (Mitsubishi
lancer Evo 9) um 4,2 Sekunden.
Nach dre izehn Wei tungspr i i -
fungen deklassieren Zeltner und
Beifahrer Helmar Hinneberg die
Gegner mit einem Vorsprung von
1.51.4 Minuten.

911 GT3. lancer Evo 9 und 10
oder Porsche Cayman - was ist
denn bei der Youngtimer-Rallye
l o s ? D e r Ve r a n s t a l t e r S c u d e r i a
Augusti isburg hatte sich ent

schlossen, das ehemalige Saison-
finale der Youngrimer-Serie in der
48. Ausgabe für jüngere Autos zu
öffnen. Bin Plus an Tei lnehmern
b r a c h t e d i e s e r S c h r i t t n i c h t . N u r

56 Teams rollen in Maysclioss
über die Startrampe. In der Star-
tcrliste fehlt zum Beispiel der
13-maligc Rekordsieger Georg
Berlandy: Kein Duell von .Willi",
dem gelb-schsvarzen Opel Kadett
CCT/E des Strombergers, mit dem
Z e l t n e r - Z e b r a . A l s d i e C e r ü d i l e -

küche mächtig brodelt, meldet
sich das Berlandy-Team per Social-
Media-Post zu Wort. Die Kommu

n i k a t i o n m i t d e m V e r a n s t a l t e r

habe nicht geklappt, heißt es. Es
ging um die Verwendung eines
Sechsganggeiriebes.

Das Duell der beiden ehemali
gen deutschen Meister bleibt aus,
die Fans genießen stattdessen das
Solo von Ruben Zeltner, der sich
auch dank Beifahrer Helmar l l in-

neberg bestens zurechtfindet.
Der Hamburger kennt einige Stre
c k e n b e r e i t s v o n f r ü h e r e n S t a r t s
m i t a n d e r e n F a h r e r n .

D i e o I T i z i e l l e n F a h r t u n t e r l a
gen bekommen die Teams erst
eine Sumde vor dem Start - die
traditionelle Spezialität die.ser
Rallye. „Eine richtige Herausfor-
denmg, wie früher. Tei lweise
m u s s t e i c h a u f S i c h t f a h r e n " ,
s c h i l d e r t Z e l l n e r s e i n E r l e b n i s

und kündigt nach der Zieldurch-
fahr t an: . Ich komme im nächs
ten Jahr wieder."

Die Youngtimer-Wemmg ge
wannen die Gesanitdrit ten Micha
el Küke und Joachim Carl auf
P o r s c h e 9 11 R S v o r A n t o n W e r n e r
und Gabi Fischer. Gesamtsieger
von 2014, auf Audi Qiiattro. ■Seit 1994 dabei : Heinz Robert Jansen Im Opel Premiere: Gesamtsleger Zel tner/Hlnneberg Im Porsche
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Irrer Schlussspurt beim
E M - S a i s o n fi n a l e : J u s t
a l s Tabe l l en füh re r Ch r i s

Ingram wegen einem
Pla t t fuß auf der f ina len

Prüfung der Titel zu ent
rinnen scheint, muss auch
der in Führung liegende
Titel-Kontrahent Lukyanuk
stoppen, um einen defek
ten Rei fen zu wechse ln .

Vo n ; R e i n e r K u h n

Nie endete die Rallyc-liMspannender. Das will was
h e i ß e n , s c h l i e ß l i c h w i r d

sie seit 1953 ausgetragen und ist
somit d ie äl teste al ler FIA-Mcis-
t e r s c h n f t e n .

Doch vor der d ramat ischs ten

TileleiUschcidung in der l:M-
Historie eine Preisfrage; Wie
v i e l e B r i t e n k r ö n t e n s i c h b i s h e r
zum kontinentalen Champion?
Naaa? Es war ein Einziger: 1957
h o l t e A l l r o u n d e r V i c E l f o r d i m
Porsche 911 den EM-Titcl. 52 Jah
re später steht nach einer irren
S a i s o n m i t a c h t v e r s c h i e d e n e n

Siegern in acht Läufen und einem
echten Herzschlagfinale erstmals
wieder ein Brite ganz oben: Chris
Ingram. Sein Weg dahin war stei
nig. Zwischenzeitlich sammelte
der 25-Jährige über soziale Medi
en kleinere Geldbeträge, um die
Saison überhaupt fertigzufahren.

2 0

ZU allem Überfluss schnappte
ihm Filip Marc den U28-Junior-
n t e l u n d d a m i t z w e i f r e m d fi n a n

zierte R5-Einsätze weg.
D o c h n i c h t n u r ü b e r d e n n e u

en Europameister Chris Ingram
gibt es viel zu schreiben, sondern
auch über die Rallye Ungarn: 94
Teams stehen am Start, über ein
Dri t tel davon mit R5-Turboal lrad-
lern aus der kontinentalen Top
kategorie, Heftige Regenschauer
i m V o r f e l d u n d a m fi n a l e n S o n n

tag haben die selektiven Asphalt
straßen in meist schmierige und
äußerst knifflige Rallyepisten
verwandelt, wie ein Blick auf das
Z w i s c h e n k l a s s e m e n l n a c h d e r
ersten Tagesetappe zeigt.

Während Alexey Lukyanuk
(Citroen) nach sieben Prüftingen
mit 44,4 Sekunden vor EM-Leader

Ingram führt, hat fast das halbe
Feld zwischenzeitlich die Segel
gestrichen. Viele, darunter der
Österreicher Niki Mayr-Melnliof
(Ford) kehren mir dank Ratly2-
Regel wieder ins Gesctiehen zu
r ü c k . D e r d e u t s c h e M a x i m i l i a n
Koch fliegt erst am Sonntagmor
gen ab und ist endgültig raus.
Besser macht es Albert von Thum
und Taxis (Skoda), der nach Zy
pern erneut in die Top 8 fährt.

Am Sonntag wird die finale
Power Stage aus Sicherheitsgrün
den gestrichen. Ingram, der am
Morgen wegen eines Reifenscha
dens (WP 9) zwei Minuten und
Rang 2 an Skoda-Markengefahrte
Frigyes Turan verliert, braucht

auf der le tz ten Prüfung nun
die Bestzeit, um Titelverteidiger
Lukyanuk zu entthronen. Er ris
kiert noch einmal alles, bleibt an
einer Kante hängen und eiert mit
e i n e m w e i t e r e n P l a t t f u ß e l f K i l o
meter bis ins Ziel. Frigyes Turan
n i m m t i h m a l s Z w e i l s c b n e l l s t e r

e r n e u t ü b e r e i n e M i n u t e a b - u n d

gewinnt die Rallye. Denn auch
Lukyanuk schlägt beim Schluss
spurt an. Der Russe muss auf der

Prüfung ein Rad wechseln, ver
l i e r t ü b e r d r e i M i n u t e n u n d d e n

greifbar nahen EM-Titel. Ingram
kann sein spätes Glück kaum
fassen: .Wie? Was? Unglaublich!
E in Traum! Ohne so v ie le Men
schen wäre das nicht möglich ge
wesen. allen voran mein Copilot.
Ross (Whittock) war unglaublich.
Er ist der zuverlässigste Typ. ich
b i n e i n V o l l i d i o t . Z u s a m m e n s i n d
wir nun Europameister." ■

RALLYE UNGARN (8.-10.11.2019)
Achter von acht EM-Läufen, mit 13 Wertungsprüfungen über 201,50 km

1, Tiran/Bagameri(HU/HU),Sk(xlaFabiaR5 2:11.2aOh
2. Lukyanuk / Ainautov (RUS/RUS), CitroSn C3 R5 ♦33.7s
3. ()evlne/Hoy(IRL/IRL),Hyundaii20R5 ♦125.9min

lngram/Whittcxk(GB/5e).SkodaFabiaR5 ♦1.48,5 min
5. HefC2i8/Fetena(HUAtU),VWPoloGTlR5 ♦3,12,3 min
6. Velenczei/Zslrcs(HU/HU),OtroenC3R5 ♦4.28,4 min

7 V. Thum und Taxis / Et tel (D/A), Skoda FaWa RS ♦6.04,3 min
6, Johnston/Kihuianl (USA/USA),CitroenC3RS +6.05.0 min
9, 0$vath/PaDD(HU/HU),SkodaFat)laR5 ♦12.25.0 min

10. Cals/Zakova(C2A:Z), Ford Fiesta R2 ♦13.22,5 min

B e s t z e i t e n : L u k y a n u k ? , V I n c e 2 , I n g r a m , Tu r a n , H e r c z i g u n d D e v l n e j e e i n e

E M - E N D S T A N D 2 0 1 9

1, Chris Ingram ((S) 141 Punkte

2, AlexeyLukyanukIRUS) 132
3, lukaszHabaHPL) 116
4. Filip Mare^(a) 75
5. Norbert Herczig (C2) 5 2

6, Oliver Solbetg(N) 39
7. JanKopecky(CZ) 39
8. NasserAl-Atttyah(KAT) 3 8

9 Mari(anGrlebel(D) 38
10. Giandomenico Basso (1) 35 Ingram: Erster Br i te sei t El ford
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Rallycross | WM-Finale Süd^k«

■/f7 -

Beide 211 Punkte, enger
gehts nicht. Jimmy Han
sen und And reas Bakke rud
schlossen eine packende
W M - S a i s o n m i t e i n e m

d r a m a t i s c h e n F i n a l e a b .
in dem be ide ko l l id ie r ten
u n d H a n s e n a m E n d e d a s

Glück des Tüchtigen hatte.

Von: Sven Kopf

Die Saison begann mit ein e m ä u ß e r s t b r i s a n t e n
D u e l l z w i s c h e n A n d r e a s

Bakkerud (Audi) , und Timmy
Hansen (Peugeot). Bakkerud war
Hansen derart in die Seite ge

k n a l l t . d a s s b e i d e s c h o n b e i m
Auftakt das E'inale veqjassten
u n d H a n s e n s A u l o s o e x t r e m v e r

bogen war. dass die technischen
Kommissare das Fahrzeug wegen
der stark beschädigten Sicher
h e i t s z e l l e v o r e r s t a u s d e m V e r
kehr gezogen hatten. Erst einmal
hiel t Kevin Hansen die Tabel len-
fiilming. Bei einer Pressekonfe
renz zu einem möglichen Brudcr-
duell um dciiTitcIkampfbefragt.
erklärte er schmunzelnd, er wer
de bei Punktgleichstand einfach
so fahren wie Andreas Bakkerud.
Der saß daneben und hörte alles
m i t ve r s te i ne r t e r M iene an . Es
w u r d e s c h n e l l k l a r, d a s s d i e s e
drei Fahrer um den Titel kämp
fen würden, zumal Nic las Grön
heim (Hyundai) kurz darauf zwei

Rennen krankheitsbcdingt aus
lassen musste.

Nur ein Punkt Vorsprung
Nach einer spannenden Saison
lag schließlich Timmy Hansen
vom. mit einem einzigen Punkt
Vorspmng auf Bakkerud. .Für
uns als Protnotcr is t es e infach
traumhaft, dass es so eng zu
geht". freute sich auch Paul Bel
lamy. Vizepräsident der IMG.
U n d n u n s o l l t e f ü r B a k k e r u d

o d e r H a n s e n e i n T r a u m w a h r
werden. .Timmy. Kevin und ich
fahren Rennen seit unserer Kind
he i t . Rennen fahren is t fü r uns
Alltag - nicht aber der Kampf um
eine Weltmeisterschaft" , sagt
Bakkerud. der als Verstärkung
s e i n e n M e n t o r M a t t i a s E k s t r ö m

zur Seite hatte. .Seine Frfahmng
ist e in fach unbezahlbar" , erk lär
t e B a k k e r u d .

Hansen war Ikikkcrud in al len
vier Qualifikalionsläufen stets
um eine Nasenlänge voraus.|
Wenn das so bliebe, sollte das füi j
Hansen reichen. Überhaupt wai i
k l a r ; W e r W e l t m e i s t e r w e r d e n
wol l te, musste den anderen hin
ler s ich h issen. Zwei Bestzei ten
ho l t e Timmy. doch Gesamt -
s c h n e l l s t e r w u r d e G r ö n h o l i n .
e b e n f a l l s m i t z w e i B e s t z e i t e n .
Bakkerud a ls Dr i t te r b l ieb dran.

Timmys Vorsprung: zwei Pünkt
c h e n . E i n H a u c h v o n n i c h t s ,
wenn man bedenkt, dass die Fi
na l läu fe noch auss tanden.

I n den Sem ifina l s t r a fen d i e
F a v o r i t e n n o c h n i c h t a u f c i n a n -

In der ersten Kurve lag Bakkerud noch vorn und auf WM-Kurs S c h e i d e r : M a l w i e d e r I m F i n a l e B a k k e r u d : F i n s t e r e M i e n e

2 2 MOTORSPORT aktuell 4812019



S E M I F I N A L E 1

der. beide gewannen ihr Rennen,
und Timmy freute sich, dass sein
Bruder Kevin mit ins Finale ein
zog. Eine wiclitige Rückende
ckung und psychologisch wert
vol l . dass er in d iesem Moment
s e i n e n B r u d e r a n s e i n e r S e i t e
w u s s t e . B a k k e r u d w a r d a i m

Nachteil, sein 'leamgefahrte
l.iam Doran - grundsätzlich ein
e r n s t z u n e h m e n d e r u n d u n b e
rechenbarer Rallycross-ilaude-
gen - hatte vom Antriebswellen
b r u c h ü b e r Z e i l s t r a l e b i s z u m
M o t o r s c h a d e n a l l e s U n h e i l a u f
sich gezogen, was einem Renn
fahrer nur passieren kann.

Spannung bis zur Zielflagge
Im Finale standen Timmy Han
s e n u n d A n d r e a s B a k k e r u d n e
b e n e i n a n d e r i n d e r e r s i e i i S t a r t

reihe. nach zehn Rennen auf di'ei
Kont inenten t rennten d ie beiden
nur zwei Pünktchen, und es is t
wichtig zu wissen, dass es für den
Finalsieg acht Punkte gibt und
für die zweite Posit ion nur fünf.

Bakkerud gewann tatsachlich
den Start vor Timmy, und das hät
te gereicht für den Titelgewinn.
Doch diese Position hätte er erst

einmal sechs quälend lange Run
den behaupten müssen. Kurz vor
dem Ende der ersten Runde drif
teten die Fahrer in eitie langgezo-
getie Schotterkehre. Bakkerud
geriet etwas nach außen. Hansen
zog in die Lücke und es kam zur
Berührung. Staub wirbelte auf.
Bakkerud (ouchierte die Strecken
begrenzung. prallte gegen Tim
my. und man sah die Gebrüder
Hansen mit ihren Peugeots rechts
und links von der Piste fliegen.
Grönholm schlüpfte vorbei, über
nahm die Fühnmg und gewann
souverän das Rennen.

Jetzt kam es für Bakkerud da
rauf an. wie die Hansens aus dem
Vorfa l l w ieder herauskamen. A ls
sich der Staub gelichtet hatte,
lagen zwischen ihm und Timmy
noch TimurTimer/yanov (Hyun
dai) und Timo Scheider (Seat).
Ausgerechnet das deutsche Ge
burtstagskind (41) wurde zum
Königsmacher: Als er mit seinem
Ibiza mit Panne ausrollte, rückte
Hansen auf Rang 4 vor und war
punktgleich mit dem zweitplat
z i e r t e n B a k k e r u d . D a m i t w u r d e

Timmy Hansen in diesem Herz-
schla^nalc zum Weltmeister

1. BdlOtOud

2 Gtönholm
i Tirwzyanov
4 Maitdund

5 Szaoo

6 Bacmanis

S E M I F I N A L E 2

A u d l S t

Hyundalt20
Hyundai i20
Renault M$gane
A u d i S l

FofdResta

1. tHar rsen Peugeot 208
2. K. Hansen Peugeot 208
3. Scheider Seat Ibiza
4 . ClWJvent Renault Megane
5. deRiddef Renaull Clio

6 . B e n n e t t Mini Cooper

F I N A L E

1. Grönholm Hyundai i20
2, Bakkerud AudiSl
i Timenyanov Hyundaii20
4, T.Hansen Peugeot 206
5. iCF iansen Peugeot 206
6. Scheider Seat Ibiza

gekürt, denn bei Punktgleichheit
zählt die Anzahl der Siege. Han
sen hat vier. Bakkenid nur einen.
Hansen war nach Erreichen sei
nes Lebensziels völlig fassungs
l o s : , I c h s t e h e u n t e r S c h o c k . "
Eisern schwieg Bakkerud zum
Z w i s c h e n f a l l E n d e d e r e r s t e n
Runde. Mit verspicgelter Brille

G r ö n h o l m : E n d l i c h m a l g e w o n n e n

M E I S T E R S C H A F T S S TA N D
F A H R E R

], TimmyHansen

2 Andreas Bakkerud
2 Kevin Hansen
A. NidastkOnholm

5. Timu'Timerryanov
6. JanisBaumai^s

211 Punkte
211
1 9 9

166
K 2

137

M E I S T E R S C H A F T S S TA N D
TEAMS
1. Team Hansen MJP 366PurAte
2 G R X T a n e < o 3 1 6
3. Monster Energy RX Carte! 299

und zusammengepressten Lip
pen demonstrierte er bei der Sie
gerehrung überdeutlich seine
Missbilligtmg über das vermeint
l i c h e F o u l . D i e O f fi z i e l l e n e n t
schieden allerdings nach fast
dreistündiger Beratung, das Ge
rangel als normalen Rcnnunfal!
z u w e r t e n . ■

INTER SEASON 2019/2020J

I H R S O N N I G E R W I N T E R
Training & Racing bei Trackdays & GT Winter Series von Dezember bis März
+ Ihre tntile Hauptsaison im Winter
+ Üppige retminauswahl auf 6 Strecken ■ einige mit

einer Anreise zur .Raceweek' zusammenzufassen

* Ihr Auto überHinterl im .Car-Kumidor* von ASCARI
mit 24n Security

+ Optional Anmietung von Sport- S Rennwagen
+ OplionafM Coaching*
+ Familienfieundlich durch preiswerte riQge (Ualagal

und Luiushotets zu Sonderraten

Wir organisieren Ihre komplette Reise

IKW und equipment verbleiben im bewachten
ASCARI Resor t

Voll eingerichtete Werkstatt, Uaschinenpaik,
Servicepartner sowie Teile- und Reifendienste
Wir untersttilzen Teams bei der Vermarktung ihrer
Vermlet-Sportwagen
Profitieren Sie vom größten Pool an Racing
i n t e r e s s i e r t e n F a h r e r n

i
TRACKDAYS UNDER THE SUN

TERMINE

14/15 OEZ

ta/t9 JAN
23/24 JAN
28/29/30 JAN

15/16 FEB

18/19 FEB

29 FE8/01 MAR
04/05 MAR
(tba)

(tba)

G E D L I C H
r ~ a c I i ~ i g

I N F O S & B U C H U N G

+49 69 900 28 429
O F F I C E 9 C C D L I C H - R A C I N C . C O M

G E D L I C H - R A C I N C . C O M

ASCARI

ASCARI

CIRCU1T0 DO ESTORIL

AUTODROMO PORTIMAO

ASCARI

CIRCUITO IBERIA 9KM

ASCARI

HOTORLANDARAGÖN
BARCELONA CASTELLOLI

BARCELONA CATALUNYA



Tourenwagen | Interview mit DTM-Meister Rene Rast

Ren6 Rast (33) hat in die
sem Jah r i n dominan te r
Man ie r se inen zwe i t en
DTM-Titel gewonnen, Im
großen Interview verrät er
den Schlüssel zum Erfolg.

Von: Michael Bräut igam

W a s w a r a u s S i c h t d e s D T M
Fans Ren§ Rast an der Sa lsor
2019gut und was nicht?
Gefailen liat mir persönlidi düil
Motor. Mehr Leistung ist für den
Rennfahrer immer etwas posi
l i ves . Dass i ch me is tens vo rne
stand, liat mir natürlicii auch
gefallen (lacht). Nicht gefallen
h a t m i r . d a s s e s n i c h t i m m e r
rund l i e f . Aus Fan -S i ch t wa r s i
cher in teressant . in l lockenheim
zum ersten Mal die neuen Moto
ren zu hören und zu sehen - und
dass beim Finale die Gi iste aus
Japan dabei waren. Heim Racing
selbst gab es natürlich Strecken,
auf denen man nicht so gut
überholen kann, aber e.s gab
auch viele gute Rennen.

Was war das größte unter
Ihren vielen Highlights?
A m e r s t e n Wo c h e n e n d e i n H o -
ckcnheim hat im zweiten Rennen
alles zusammengepasst. Ks gab
eine Safety-Car-Pliase. in der üb
rigens jeder hätte slopiKMi und
neue Rei fen holen können, aber
da waren w i r woh l c levere r a ls
de r Res t . I nne rha lb von s ieben
Minuten durchs ganze Feld zu
pflügen, war lustig.

Sie haben auf dem Weg zur
M e i s t e r s c h a f t s e c h s n e u e
Rekorde aufgestellt. Woher
k o m m t d i e s e D o m i n a n z ?

o

R e n e R a s t

Geburtstag: 26.10.1986
Geburtsor t : Minden (D)
H e r k u n f t s l a n d : D e u t s c h l a n d

K A R R I E R E
2 0 0 3 / 2 0 0 4 : F o r m e l B M W
2005; VW Polo Cup (1.)
2006; SEAT Supercopa (2.)
2008: CarreraCup (1.)
2010-2012: Drei Mal in Folge
Meister Im Porsche Supercup
2012; CarreraCup (1.)
2014: ADAC GT Masters (1.)
seit 2017: DTM (2 x Meister)

MOTORSPORT aktuell A8 12019



„Ich würde gerne noch
m e h r T i t e l h o l e n "

D a s s w i r e s i m m e r a u f d e n P u n k t

gebracht haben, speziell im Qua
lifying. Da muss man alle Dinge
zusammenbringen: Auto. Fahrer.
Timing. Wenn man vome steht,
s a m m e l t m a n P u n k t e u n d h a t
e ine gu te Ausgangspos i t ion .
W e n n m a n 1 3 M a l i n 1 8 R e n n e n
i n d e r c i - s l c n S ta r t r e i h e s t e h t ,
hat man natürlich eine große
Chance au f s Pod ium. D ie Kon
stanz. dass wir über das ganze
Jahr hinweg immer da waren,
war der Schlüssel zum Erfolg.

S e l b s t w e n n m a n A u d i s
Entwicklungsvorsprung beim
M o t o r b e t r a c h t e t : A u c h I h r e
Markenkollegen hatten sel
t e n e i n e C h a n c e . S i n d S i e
e i n f a c h d e r T u r b o - M a n n ?
Nein. Nico (Müller, d. Red.) war
dieses Jahr auch sehr, sehr stark.
Und CS ist Ja niclit so. dass wir nur
dieses Jahr so gut waren, sondern
a u c h s c h o n 3 0 1 8 u n d 2 0 1 7 . D i e

Kombination aus Team Rösberg,
Renningenieur und Dateninge
nieur passt einfach gut. Wir arlwi-
ten auch sehr viel, was natürlich

jeder behauptet. Aber wenn man
die Stunden ziisammenzähit, wird
w a h r s c h e i n l i c h h e r a u s k o m m e n ,
dass wir vorne dabei sind.

S ind S ie se lbs t über rasch t ,
d a s s j e m a n d i n d e r s u p e r
engen DTM so einen Durch
marsch hinlegen kann?
Ja. Man hat ein gutes Wochen
e n d e , f a h r t z u m n ä c h s t e n u n d
d e n k t : E s I s t d i e D T M u n d e s

kann viel schiefgehen. Es ist
nicht garantiert, d.iss man beim
nächsten Mal wieder vome steht.
Aber irgendwie war es immer so.
dass es doch geklappt hat. Auf
Jeder Strecke standen wir dieses
Jahr mindestens einmal in Start
reihe eins, das ist Wahnsinn.

V i e l e n F a n s s t ö ß t d i e S t a l l -
o r d e r z u I h r e n u n d M ü l l e r s
Gunsten auf. Wie sehen Sie d«is?
Der Fan will natürlich Racing bis
z u r l e t z t e n S e k u n d e s e h e n . E s i s t

k lar, dass der e ine oder andere
Fan verärgert ist. aber man muss
e b e n a u c h d i e H e r s t e l l e r - I n t e r

essen sehen. Jeder Hersteller hat
n a t ü r l i c h d e n D r u c k , d a s s e r
M e i s t e r w e r d e n w i l l u n d m u s s .

In dem Interesse handelt er dann
auch. Dieses Jahr kam noch dazu,
dass das sehr einseitig dargestellt
wurde, vor allem in den Fernseh-
Übertragungen.

W a s I s t b e i d i e s e m T i t e l a n
d e r s a l s b e i m e r s t e n ?
Der Fan-Zuspnich ist viel mehr
geworden, das ist natürlich sehr
schön. Ich bin auch nicht deije-
nige. der wegläuft, sondern einer,
der versucht, sich die Zeit zu neh
men. Ich finde es gut. den Leuten
etwas dafür zurückzugeben, dass
s i e a m W o c h e n e n d e d a s i n d u n d

d i e D T M u n t e r s t ü t z e n .

„Ich bin jetzt einfach
ein kompletterer
Fahrer. Ich habe mir
a u c h d a m a l s s c h o n

zugetraut, DTM zu
fahren, habe aber
le ider n ie d ie Chance
b e k o m m e n . "

Rene Rast

M a r c o W i t t m a n n h a t B M W -
I n t e r n ä h n l i c h d o m i n i e r t w i e
S i e u n t e r d e n A u d i a n e r n .
Wie gefährlich wäre er Ihnen
mit gleichwertigem Material
g e w o r d e n ?
Marco ist einer der besten Fahrer
in der DTM. Er hat in den ver

gangenen Jahren immer gezeigt,
dass mit ihm zu rechnen ist und
war bei BMW immer derjenige,
der herausgesiochen Ist. Wenn er
dieses Jahr einen Audi gehabt hät
te. dann hätte sich das zwischen
ihm. Nico und mir abgespielt.

N a c h i h r e n f r ü h e n J a h r e n i m
Formelsport hat man hat Ih
nen lange nachgesagt , dass
S i e m i t A e r o - A u t o s n i c h t
k l a r k o m m e n . W a n n u n d w i e
hat sich das geändert?
Ich bin LMP2 in der WEG und für
Audi in Spa und Lc Mans gefah
ren. dazu habe ich viel Testarbeit
gemacht. Da lernt man natürlich,
wie CS geht. Im I.MI'2 waren wir

glaube ich 2016 in jedem Rennen
auf Pole. Also ja. man muss es ler
n e n . M a n k a n n n i c h t e r w a r t e n ,
d a s s m a n a u s e i n e m P o l o d i r e k t
auch in der DTM schnell ist.

W i e n a h s i n d d i e a k t u e l l e n
D T M - A u t o s a m R i t t a u f d e r
Kanonenkuge l , den Gerhard
Berger gerne haben wi l l?
Im Regen: sehr nah! Du bremst
einmal zu spät, versuchst das zu
kompensieren, indem du stärker
bremst und gehst direkt gerade
aus. im Trockenen ist es einfacher,
weil es besser zu kontrollieren ist.
im Vergleich zum letzten Jahr
a b e r d u r c h d e n n e u e n M o t o r u n d

d e n h o l i c i x ' n R e i f e n a b b a u i m m e r

noch viel schwerer. Das diesjäh
rige Auto war eines der schwie
rigsten, das ich in meiner Karriere
gefahren bin.

S i n d S i e e r s t m i t 3 0 i h r e e r s
tes DTM-Salson gefahren.
Sind Sie e in Spätzünder?
Ich habe den Polo Cup gewonnen,
war im SEAT Supcrcopa Vizemcis-
ter. war Girrera-Cup-Mcister -
also Spälziindcr nicht, sondern
ich bin Jetzt einfach ein komplet
terer Fahrer. Ich habe mir auch
damals schon zugetraut. DFM zu
fahren, habe aber leider nie die
C h a n c e b e k o m m e n .

W o s e h e n S i e I h r e r e n n f a h
r e r i s c h e Z u k u n f t ?
In der DTM fühle ich mich wohl,
und es macht extrem viel Spaß,
da wäre ich gerne noch ein paar
Jahre dabei und würde gerne noch
m e h r T i t e l h o l e n . W a s m i r w i r k

lich Spaß mnclu. ist das Arbeiten.
Dass man als Fahrer Kleinigkeiten
in die Hand nehmen und sagen
k a n n : D a s k ö n n e n w i r n o c h v e r

bessern. Durch diese Deiailarbeit
k a n n m a n d e n a n d e r e n i m m e r
w i e d e r e i n e n S c h r i t t v o r a u s s e i n .

W i e o f t w e r d e n I h r e F r e u n
d i n D i a n a u n d I h r S o h n L i a m
S i e i m W i n t e r z u I H a u s e i n
Bregenz sehen?
i m D e z e m b e r h . i b e i i w i r z w e i W o
chen. Leider aber auch nicht am
Stück. Es war in diesem Jahr so.
dass ich nie mehr als sieben Tage
am Stück im selben Bett geschla
fen habe. Mal sehen, was im Janu
ar passiert. Eigentlich fahre ich ja
immer in Daytona. aber da ist in
k lus ive Vor les t und Vorbere i tun

gen der Januar auch wieder weg.

Ihr Sohn ist jetzt drei Jahre
a l t . H a t i h n s c h o n d a s
M o t o r s p o r t fi e b e r g e p a c k t ?
ich wünschte, es wäre nicht so. Es

vergeht kein l ag, an dem er nicht
vor mi r s teh t , d ie Hände h in ter
den Rücken legt, die N.itionaihym-
ne singt und einen Pokal hoch
reißt. Morgens werde ich wach,
weil er Motorengeräusche macht
und durch die Wohnung läuft.

U m d e n M o t o r s p o r t n a c h
w u c h s m u s s m a n s i c h a l s o
ke ine Sorgen machen?
ich werde es nicht fördern, sonst
stehe ich ja wieder 30 Jahre an der
Rennstrecke (lacht). Wenn er sich
aber einen Anhänger kauft und
z u s i e h t , d a s s e r z u r S t r e c k e
kommt, kann er das gerne tun. ■

Einsame Spitze: öfter als jeder andere Fahrer führte Rast dasDTM-Feld an
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P S u n d R o b o - M e c h a n i k e r

Robote r s t a t t Mechan i ke r : I n de r DTM-Zukun f t sv l s i on übe rnehmer t I ndus t r i e -Robo te r d i e Re i f en - und Tanks topps

Tourenwagen | Hintergrund

D T M - V l s l o n

1 0 0 0
Wie sieht eigentlich die
DTM der Zukun f t aus?
E i n e V i s i o n h a t d i e I T R i n

der vergangenen Woche
vorgestellt. Roboter statt
M e c h a n i k e r u n d Wa s s e r
s to f f s t a t t Benz in?

Von: Michael Bräut igam

Es in;iiij;dl ik'n DTM-M:i-c h c r n o fi e n s i c l u l i c h n i c h t

an Vorstdl i ingskrafi. wie
die Serie ineinigenjahrenausst^
h e n k ö n m c . D a r a u f l a s s t z u m i n
dest die .Revolutionsiheorie", wie
man sie selbst nennt, schließen.
Die schlechte Nachr icht für a l te
Soundliebhaber: Die Autos sol len
dann zwar 1000 PS s ta rk se in ,
a b e r r e i n e l e k t r i s c h f a h r e n .

Das Konzept der Formel E
mit Einheits-Chassis und eigen-
entwickelten Antriebssträngen
wird dabei praktisch umgedreht.
Ein Einheits-Antriebssirang soll
in die Autos der Hersteller ge
steckt werden. ..Das gibt es noch
b e i k e i n e r v o l l e l e k t r i s c h c n R e n n
serie. Dies ist ganz wichtig für

ein Engagement der Hersteller,
da es ihnen die Möglichkeit bietet,
ihr Marketing stärker prodtikt-
bezogen auszurichten", sagt ITR-
Boss Gerhard Bergen

Topspeed: 350 km/h
Technisch gesehen ist das Kon
zept also ähnlich dein der für
2020 geplanten ETCR. wo anch
ein Einheits-Antriebssirang ge
nutzt wird, der aber .sogar in alle

a k t u e l l b e s t e h e n d e n T C R - F a h r -

zeuge eingebaut werden kann.
Neben der magischen Marke

v o n 1 0 0 0 P S w u r d e n a u c h s c h o n
weitere Zielzahlen genannt. So
.soll das Falirzeuggewicht trotz
d e r s c h w e r e n Wa s s e r s t o f fl a n k s
u n d E l e k t r o m o t o r e n b e i r u n d
1500 kg liegen, was einem l.eis-
Iiingsgewichl von 1,5 kg pro PS
einspricht. Der Topspeed soll bei
niinl 350 knUh liegen. „Mit die

sem Konzept möchte ich, d.iss wir
das Feeling massiver Motorleis
tung wieder aufleben lassen",
erklän Berger, der in den 1980er-
Jahren die erste Turbo-Arn der
Formel 1 mi te r leb te .

Eine weitere Klangnote der
D T M - Z u k u n f t s n u i s i k : B e i d e n
Boxcnstopps während der 30-
bis 40-inlnü(igen Kennen sollen
Ii idustr ie-Robüier die Reifen und
Wassers to f f tanks tauschen . ■

W T C R

S t r a ß e n r o u l e t t e m i t 3 2 S t a r t e r n
Auch wenn es d i esma l
nicht das Finale ist; Die
W T C R f e i e r t a m Wo c h e n
ende in Macau ihr Saison
highlight. Für zusätzliche
Würze sorgen Gastfahrer
u n d e i n E r s a t z m a n n .

Von: Michael Bräut igam

Während bei Honda, Hyundai und I.ynk & Co
längst die Tenmspiele

begonnen haben, ziehen nun
a u c h d i e „ K l e i n e n " n a c h . Z w a r
hat Mikel Azcona (Cupra) nur
noch Außense i te rchancen, t ro tz
dem lässt man bei seinem Arbeit

geber PWR Racing nichts un
versuch t . Desha lb räumt Dan ie l

Haglöf seinen Platz für TCR-Skan-
d i n a v i e n - M e i s t e r u n d E x - W T C C -

Pilot Robert Dahlgren. Ofilziell

ist der Start ein Preis fiir seinen
heimischen Titelgewinn. Trotz
dem: „Er hat natürlich einen Job
im Team zu erledigen". soTeam-
c h e f E m i l A x e l s s o n .

I n d e r N e n n l i s t e s t e h e n n i c h t

weniger als sechs Gasistarter. ins
gesamt stürzen sich also 32 Autos

in den l.ciiplankcndschungel der
Spielcrstiult. Das dürfte für reich
lich Action und hohe Staugefahr
sorgen. Mit den TCR-Autos wird
v o r a l l e m d i e u l t r a s c h n e l l e M a n

d a r i n - K u r v e z u r M u t k u r v e .

„Da brauclit man richtig Eier",
sagt Tabellenführer EsiebanCuer-

rieri (Honda), der Im letzten Jahr
einen Laufsieg in Macau feiern
k o n n t e u n d a u c h s o n s t w e i ß ,
worauf es ankommt: „Das Quali
fying ist das Wichtigste. Und um
vorne zu s tehen , muss t du d ie
M a n d a r i n v o l l f a h r e n . "

Huff will 10. Macau-Sieg
Für Rob Huff (Volkswagen) wurde
2018 gemessen an seinen Ansprü- |
eben zum Desaster. I'ole für beide i
Nicht-Reversed-Rennen. aber kein
Sieg. Für den nennfachen Macau-
Sieger soll es in diesem Anlauf
den zehnten Sieg geben.

Um den Ti te l kämpft HulT
nicht mehr, doch es ist spannend:
Zw ischen l a : ade r Gue r r i e r i und
Verfolger Norbert Michelisz (Hy- I
undai) liegen nur sechs Punkte.
Michelisz feierte in Macau 2010 ̂
seinen ersten WTCC-Sieg. Mit ei
nem weiteren Erfolg soll die Ta
bellenführung wieder her. ■Chaos vorprogrammier t : Spez ie l l In der Usboa-Kurve w i rd es w ieder eng
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S u p e r c a r s A u s t r a l i e n

McLaughlin ist durch
N A C H R I C H T E N

Jamie Whincup und Craig
Lowndes (Holden) holten
in Sandown e inen we i te
ren Enduro-Sieg. Scott
McLaughlin (Ford) hat
trotzdem vorzeitig seinen
Titel verteidigt.

Von; Michael Bräut igam

Für den alten und neuenCliaiiipion gab es vor dem
5 0 0 - k m - R e n n e n n o c l i e i n e

bi t tere Pi l le zu schlucken, denn
nachträglich wurde ihm seine
B a l h u r s t - P o l e a u s d e r K n n - i e r e -

statistik gestrichen. Der Motor
seines Muslang wies bei einer
Nachuntersuchung einen zu gro
ßen Ventilhub auf einigen Zy
l i n d e r n a u f . Z u s ä t z l i c h e S t r a f e n :
3 0 0 0 0 a u s t r a l i s c h e D o l l a r u n d
in der Startaufstellung für San
down ging es nach ganz hinten.

Die siTOitlichen Schlagzeilen
dort best immten sowieso die zu
l e t z t a u c h i n S u r f e r s P a r a d i s e

Oldies, but Goldles: Die Sandown-SOO-Sieger Lowndes (l.) und Whincup

siegreichen Whincup und Lown
des. Beide konnten ihr jeweiliges
Qualifying-Renncn gewinnen
und dann auch gemeinsam im
500-km-Rennen triumphieren.

Konkurrenz gab es vor allem
in Form der Teamkollcgen. Sha
ne van Gisbergen fuhr nach ei
nem Crash in seinem Quali-Ren-
neu vom 24. bis auf den zweiten
P l a t z n a c h v o r n e . N a c l i d e m C x y
P i l o t G a r t h Ta n d e r s e i n e n S t i n t

und den letzten Stopp absolviert

hatte, lag Van Gisbergen nach
dem erneuten Fahrerwcchsel so
gar vorne - doch ein defekter
Dämpfer ließ das Duo wieder bis
a u f d e n 1 7 . P l a t z z u r ü c k f a l l e n .

McLaughlin reichte ein ge
m e i n s a m m i t A l e x a n d r e P r e m a t

e r f a h r e n e r n e u n t e r P l a t z f ü r d e n

vorzeit igen Titelgewinn. Beim
F i n a l e i n N e w c a s t l e k a n n M c

Laughlin sich also zurücklehnen.
Dazu verspricht er .Don werden
w i r f e i e r n ! " ■

T C R : H E S S E G E E H R T

Die Super-Saison von TCR-
Germany Meister Max Hesse
h a t n o c h e i n S a h n e h a u b c h e n

b e k o m m e n . V o m A D A C w u r d e

e r z u m A D A C J u n i o r - M o t o r

sportler des Jahres geehrt.
Damit Ist er Nachfolger des
letztiahrlgen Formel-3-Europa-
meisters Mick Schumacher.
ADAC Motorsportler des Jah
r e s w u r d e M o t o c r o s s - F a h r e r

D e n n i s U l l r i c h , d e r d a m i t i n
e iner Re ihe mi t u . a . Wa l te r

Röhrl, Michael Schumacher
o d e r B e r n d S c h n e i d e r s t e h t .

T C 2 0 0 0 : A L O N S O - T E S T

F e r n a n d o A l o n s o i s t I m m e r

noch hungrig auf Neues. Dem
n ä c h s t w i r d e r i n B u e n o s A i r e s

einen Tourenwagen der Super
I C 2 0 0 0 t e s t e n . S e i n A r b e i t

geber Toyota Gazoo Racing
i s t d o r t m i t e i n e m W e r k s t e a m

v e r t r e t e n u n d f ü h r t m i t M a t f a s

R o s s i a u c h d i e M e i s t e r s c h a f t

a n . M i t d e s s e n A u t o w i r d

A l o n s o d e n Te s t a b s o l v i e r e n .

N A S C A R P h o e n i x

Hamlin siegt, Logano fliegt raus
Denny Hamlin untj Kyle
Busch (beide Toyota)
s icher ten s ich mi t e inem

Gibbs-Doppelsieg die
le tz ten be iden F ina l t i cke ts .

Titelverteidiger Joey Logano
(Ford) ging leer aus.

Von: Michael Bräut igam

Es wurde am linde nochenger als gedacht. Kyle
Busch und Logano schie

n e n i n d e r e r s t e n R c n n h ä l f t c
ihren Piinktevorsprung mit Fahr
ten im Vo rde r f ek l zu ve rwa l t en
und lagen damit auf Finalkurs.
Doch dann schlug die Stunde von
Denny Haml in , de r rund 20
Punkte zurücklag - denn wie
immer galt die Regel: Mit einem
Sieg ist man eine Runde weiter.

Aber auch Hamlins sicher ge
glaubter Sieg stand noch mal auf
der Kippe. Eine späte Gclbphase
sorgte dafür, dass es noch einen
Fünf-Runden-Sprini bis zur Ziel-
flaggc gab. Hamlins Crcwchief

stel l te die Track Posit ion sicher,
i n d e m e r n u r z w e i n e u e R e i f e n
a u f z i e h e n l i e ß . D a s b e d e u t e t e

aber auch Verteidigungsarbeit
nach dem Restart. Hilfe gab es
von Teainkollege Buscli. der den
nachdrückenden Ryan Blaney
(Ford) entschieden hinter sich
h i e l t u n d d a n a c h a l s H a m l i n s

Wingnian auf P2 ins Ziel fuhr.
Das reichte für den Finaleinzug,
denn Logano war mit Handling
problemen chancenlos.

Gibbs-Trio gegen Harvick
Blaney und Kyle Larson (Chevro
let) hatten am Ende noch Sieg-
u n d d a m i t F i n n l c h a n c e n . d o c h
das Gibbs-Duo vere i te l te be iden
d i e S e n s a t i o n . C h a n c e n l o s w a r
Chase Elliott (Chevrolet) zwar
n i c h t , d o c h e r b r a u c h t e u n b e
dingt einen Sieg zum Weiter
kommen. Ein Crash nach Reifen
schaden ungefähr zur Renmnitte
besiegelte das Aus. In Homestead
kämpft am Wochenende also das
G i b b s - T r i o H a m l i n . T r u e x u n d
Busch gegen Kevin Harvick (Ford)
um den Cup-Titel. ■

Gibbs-Doppelsieg: Hamlin und Busch schafften in Phoenix den Finaleinzug

N A S C A R C U P S E R I E S

P h o e n i x / A r i z o n a ( U S A )
3S. von 36 MeiSterschafts laulen

G e s a m t w e r t u n g
n a c h 3 5 v o n 3 6 R e n n e n

1. Denny Hamlin (USA) Toyota 1. Hamkn (Toyota) 5000 Punkte

2. Kyle Busch (USA) Toyota 2 . Harvlcli(Foid) 5 0 0 0

1 Ryan Blaney (USA) F o r d 3, True* Jt. (Toyota) 5 0 0 0

« . Kyle Larson (USA) Chevrolet 4 . Kyle Busch (Toyota) 5 0 0 0

5- Kevin Harvxk (USA) Ford 5 . Logano (Ford) 2 3 4 4

6 . Martin Truex Jr. (USA) Toyota 5. Larson (Chevrolet) 2321

7. Et*Jorws(USA) Toyota 7. Btaney(Ford) 2303

a Oint Bowyer (USA) F o r d a KeselowskI (Ford) 2 2 9 9

9. Joey Logano (USA) F o r d 9 . Byron (Chevrolet) 2 2 7 0

10. BtadKeselowski(USA) F o r d 10. Bowyer (Ford) 2 2 5 4
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Auf Phillip island hat
Maver i ck V ina les fas t
das ganze Rennen lang
geführt, in Sepang hat
d e r Ya m a h a - W e r k s f a h r e r
einen überlegenen Sieg
eingefahren. Der2A-jährige
Spanier erklärt, wie er seinen
Speed wiedergefunden
hat und wie er noch besser
w e r d e n w i i l .

Vo n : I m r e P a u l o v i t s

Nach dem Sturz in Phillip Is
land muss der Sieg in Sepang
eine Erlösung gewesen sein.
Ja. CS war unglaublich. Ich hatte
in i'hillip Island das Gefühl, dass
ich den Sieg bereits in der Hand
h.itte. .aber dann habe ich einen
fehler gemacht und bin gestürzt.
In Sepang war ich dann das gan
z e W o c h e n e n d e s e h r k o n s t a n t .

Ob mit neuen, gebrauchten Rei
fen. oder bei der Zeitenjagd, ich
w a r i m m e r v o r n . S o h a b e i c h a n
den Trainingstagen sel i r v iel
S e i b s i s i c h e r h e i t b e k o m m e n . U n d
als ic'li eine Kennsiiniilalion ge
fahren b in . I iabe ich mich über
viele Runden sehr wohlgefühll.
Deshalb wusste ich. dass, wenn
ich d ie ers ten Runde ordent l ich
h i n b e k o t n n i e . i c h e i n e C h a n c e
auf den Sieg habe. So habe ich
gepusht und versucht, eine Lücke
au fzumachen . Sch l i eß l i ch konn
te ich gewinnen, und darüber bin
ich sehr glücklich. Ich muss auch
meinem Team gratulieren, denn
sei t v ier oder fünf Rennen s ind
w i r S c h r i t t f ü r S c h r i t t i m m e r

o
M a v e r i c k V i n a l e s

Geburtstag: 12.01.1995
Geburtsort: Figueres (E)
H e r k u n f t s l a n d : S p a n i e n

W M - K A R R I E R E

2011:125GP.Aprilia (3.)
2012: Motoa. FTR-Honda (3.)
2013: Moto3.KTM(l . )
2ül4:Moto2, Kalex (3.)
2015: MotoGP. Suzuki (12.)
2016; MotoGP. Suzuki (4.)
2017: MotoGP. Yamaha (3.)
2018: MotoGP. Yamaha (4.)
2019: MotoGP. Yamaha
(derzeit 3.)

H o b b y s
M o t o c r o s s . F i t n e s s

MOTORSPORT aktuell 4812019



„In den letzten Rennen
immer schneller geworden"

stärker geworden. Ganz beson
d e r s h a b e n w i r i n d e n e r s t e n R u n

den den Rhythmus gefunden, der
uns bislang gefehlt hat.

Wie kam diese Entwicklung?
Es sind viele neue Ixjute zu Yama
ha gekommen. Und dass wir mit
Fabio Quartararo einen weiteren
s e h r s c h n e l l e n Ya m a h a - F a h r e r
haben, hat sicherlich auch gehol
fen. Wenn eine Yamaha voim da
bei ist. ist das immer gut. Man
versteht noch mehr, wie man das
Moto r rad fah ren muss und was
manverbcssen kann. Q,uartararo
passt wirklich gut zur Yamaha,
er kann besonders für eine Run
de unheimlich pushen. Wenn
man ihn s tud ier t , le rn t man be i
jedem Rennen weiter. Wir selbst
h a b e n z u l e t z t n i c h t m e h r v i e l
Neues probiert, sondern an dem
gleichen Motorrad festgehalten
und es immer weiter verbessert .
S o h a b e n w i r v e r s t a n d e n , w i e
m a n e s f a h r e n m u s s . U n d w i r

haben viel an der Elektronik ge
arbei te t . Wir haben e in fach ver
sucht. mehr eins mit dem Motor
r a d z u s e i n . D a n n h a b e n w i r
v e r s u c h t , d e n F l u s s d u r c h d i e
Kurven noch wei ter zu opt i
m i e r e n u n d s o u n s e r e S t ä r k e n
auszuspielen.

W a n n k a m d e r F o r t s c h r i t t ?
Wenn man in e inem Werks ieam
is t . muss man f ü r d i e En tw i ck
lung auch während des Jahres
neue Dinge probieren, statt das
Motorrad gleich zu lassen und
nur an sich selbst zu arbeiten. So
ist es kompliziert, ein Motorr.id
zu haben, das sich immer gleich
anfühlt. Ab Mitte der Saison habe
ich aber versucht, mein Motorrad
gleich zu lassen, selbst wenn es
neue Teile gab. Von da an habe
i c h d a s M o t o r r a d d a n n b e s s e r

v e r s t a n d e n .

In Sepang sahen alle Yama
h a s a n d e n Tr a i n i n g s t a g e n
s t a r k a u s . W a r e n S i e ü b e r -
reischt, dass dann doch wie
der Marc Märquez Ihr Jäger
w a r ?
Ich dachte nur; Nicht schon wie
d e r . A b e r d i e s m a l h a t t e i c h e i n

wenig mehr in der Tasche, für
den Fall, dass Marc an mich he

r a n k o m m t . I c h b i n a u c h s e h r

glücklich, dass es uns gelungen
ist. alles so gut zu managen. Ich
bin gut gestartet und war sofort
s c h n e l l .

W i e h a b e n s i c h d i e h e i ß e r e n
Temperaturen im Rennen auf
das Mo to r rad ausgew i rk t?
Es ist wahr, dass es nach den be
wölkten und teils verregneten
Trainingstagen am Rennsonntag
deullicl) heißer war. Es gab we
sentlich weniger Grip, das Motor
rad hat sich alx>r gut verhalten. In
Sepang ist man im Rennen aber
auch sonst immer langsamer als
während der Trainings.

„Ich habe dieses Jahr
v i e l e R e n n e n u m n u r
0.5 oder 0,6 Sekun
den verloren, die ich
in der Startphase
verschenkt habe.
D e s h a l b v e r s u c h e n
wir, diese weiter zu
v e r b e s s e r n . "

Maver ick Vifiaiet-

S i e w a r e n z u l e t z t a u c h i m
Qualifying immer gut.
D a s Q u a l i f y i n g i s t i m m e r
schwierig. Alle veisuchen, ihr
llcsies zu geben und eine gute
R t i n d e h i n z u b e k o m m e n . I n S e

pang ist mir eine gute Runde
gelungen. Aber in diesem Be
reich müssen wir wei terarbei ten,
d e n n w i r k ö n n e n u n s s i c h e r
n o d ) w e i t e r v e r b e s s e r n .

W i e e n t t ä u s c h e n d w a r e s I n
Phillip Island, so kurz vor dem
Ziel den Sieg durch Sturz ver
geben zu haben?
Natü r l i ch war es en t täuschend .
A n d e r e r s e i t s k o n n t e i c h m i r
n i ch t vo rwer fen , n i ch t a l l es f ü r
den Sieg gegeben zu haben. Ich
habe in Jeder einzelnen Runde
bis zum absoluten Maximum ge-
pusht. und als Fahrer habe ich
mein Bestes gegeben. Das Rennen

hat aber auch aufgezeigt, wo
w i r n o c h S c h w ä c h e n h a b e n . W i r

müssen weiterarbeiten, imd auch
die Yamaha-lngenicurc müssen
noch etwa.s brauchbare l.cislung
finden. Ich bin in diesem Rennen
auf Risiko gegangen, denn ich
hatte nichts zu verlieren. Phillip
Is land war für mich e in Rennen
z u m G e w i n n e n , n i c h t u m Z w e i
ter zu werden, Ich halte Sieg oder
n i c h t s e i n k a l k u l i e r t . W e n n i c h
an dieser Stelle nicht gestürzt
w ä r e , w ä r e d i e G e f a h r z e h n
Meter später auch da gewesen.
Denn um Mdrqucz zu überholen,
m u s s t e i c h I n n e n a u f d i e C u r b s .

Marc Märquez gibt auf Stre
cken, auf denen er nicht die
s c h n e l l s t e R e n n p a c e h a t ,
den Verfolger, und nutzt am
E n d e s e i n e M o t o r l e i s t u n g .
Gibt es dagegen eine Taktik?
In Sepang war die Taktik, ihn
n i c h t h e r a n k o m m e n z u l a s s e n ,
u n d s i e h a t f u n k t i o n i e r t . A u f

Phillip Island wusste ich, dass ich
i m d r i t t e n S e k t o r s e h r s c i m c l l
war. ich war auch in Turn 10 sehr
schnell und halte gehofft, von
d o r t s o s c h n e l l d u r c h d i e Z i e l
kurve zu fahren, dass er bis zur
Z i e l l i n i e n i c h t m e h r v o r b e i
kommt. Ich muss einfach weiter
a r b e i t e n u n d l e r n e n , a u c h m i t
der Yamaha zu kämpfen und ihre
V o r t e i l e z u n u t z e n .

I s t n u n a u c h d e r R e i f e n v e r
b rauch besse r geworden?
Ich konnte in der zweiten Saison
hälfte meinen Rhytiimus fast

i m m e r b i s z u m S c h l u s s h a l l e n ,
am Rennende war nur selten Je
mand schneller. Wenn man sieht,
dass wir in Phillip Island zwölf
Sekunden vor dem Hauptfeld
waren, in Sepang über drei Se
kunden vor Märquez und fast
sechs vor Dovizioso, zeigt das. auf
welch hohem Niveau das jetzt
f u n k t i o n i e r t .

Wie gehen S ie je tz t das
S a i s o n fi n a l e i n Va l e n c i a a n ?
Id) habe dicse.s Jahr viele Rennen
um nu r 0 .5 ode r 0 .6 Sekunden
v e r l o r e n . D e s l j a l b w a r e s i m m e r

f rus i r ie rend. dass ich v ie l mehr
als diesen Zcitrückstand gleich
in den e i^s ten Runden ver lo ren
habe. Deshalb versuchen wir, die
Startph.asc weiter zu verbessern.
Das ist sehr wichtig. Und auch
b e i m a n s c h l i e ß e n d e n Te s t w e r
den wir weiter daran arbeiten. Es
wird eine der wichtigsten Auf
gaben der Vorsaison sein, meinen
S t a r t z u v e r b e s s e r n . A b e r w i r
haben in den letzten Rennen be-
reil.s viel cnekht. Jetzt versu
chen wir, diesen Schwung auf
rechtzuerhal ten. Für das F ina le ,
für die Vorsaison und die ersten
Kennen des nächsten Jahres. Es
hat lange gedauert, bis wir das
Motorrad venianden haben, aber
ich denke, wir sind jetzt auf ei
nen) sehr guten Weg. Unsere
Rennpace ist mittlerweile sehr
gtil. Jetzt müssen wir daran
arbeiten, unsere Schwächen wei
ter zu reduzieren. Aber wir sind
sehr mot iv ier t . Und wi r arbei ten
we i te r ha r t . ■

Maverick ViAates (#12). Marc Mirquez: .l^emer). mit der Yamahazu kämpfen"
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Motorrad-WM 1 Hintergrund

Wayne Rainey
f ä h r t M o t o r r a d I
Etwas mehr als 26 Jahre
nach se inem fa ta len S tu rz
in Misano, bei dem er eine
Querschnittslähmung
erlitt, versuchte Wayne
Rainey wieder Motorrad
zu fahren - wohl n icht zum
le tz ten Ma l .

V o n : I m r e P a u l o v i t s

Bei deiiSSiinuleii von Suzuk a w a r e s m i t r e i i S e i u l z u

sehen , w ie de r se i t 1998
quersd in i t i sge lahn i ie Taku ina
A o k i m i t e i n e r l ' i r e b l a d e s e i n e
Runden drehte. lleimJapan-GPin
Motcgi fuhr der ein.stige Hoiida-
Werkspilot. der Honda hilft, ix»-
hindertengereclite Tahrzeuge zu
entwerfen, gar mit einer MotoGP-
I l o n d a . N u n h a t a i i c i i Ya m a l i a e i n
solches System fertiggestellt und
i h r e n d r e i f a c l i e n W e l t m e i s t e r
Wayne Rainey gel'vagl, ob er damit
i n S u z u k a f a l t r e n w o l l e .

Das System ist an sicli recin
simpel. Keni-Hiement ist das im
Dragster-S]xiri verwendete elek-
trohydraulische Schallsyslem. das

M o t o G P

an den Schalthebel angeschlos
sen ist und mit zwei Knöpfen am
l i n k e n L e n k e r e n d e b e d i e n t w i r d .

D a z u s i n d d i e F u ß r a s t e n m i t d e n

Stiefeln verschraubt und der Sitz
weiter aufgepolstert , t in Gurt
hält den Querschnittsgelähmten
a u f d e m M o t o r r a d . B e i m A n f a h

ren und Anhalten muss eine Hilfe
berei tstehen, beim Fahren reicht
d a s K r e i s e l m o m e n t d e r R a d e r .

.A ls m ich Yamaha vor e inem
halben Jahr gefragt bat. habe ich
abgelehnt", verriet Rainey. .Dann
h a b e i c h i m m e r m e h r d n i b e r

nachgedacht, habe mir das Video
v o n d e m M o t o r r a d s c h i c k e n l a s

sen. und da wurde ich neugierig.
Dann haben sie die Tei le in die
USA geschickt, und Keith McCar
thy hat damit eine R1 aufgebaut."
Auf dem Buttonwillow Raceway
i n S ü d k a l i f o r n i e n w a r e s l e t z t e n

Donnerstag so weit. Hine kleine
i'ruppe mit Keith McCarthy und
Waynes Bruder Rotlney stellte al
les sicher, und Freunde aus der
M o l o A m e r i c a k a m e n , u m i l e n
dre i fachen Wel lme is te r Ix ' i . se i
n e r e r s t e n F a h r t a u f d e m M o t o r

rad seit seinem verhängnisvollen
Sturz vor 26 Jahren zu erleben.

Wayne Rainey auf der Yamaha R1: Erstmals seit 26 Jahren auf zwei Rädern

Kainey fuhr zuerst vorsichtig
los. dann wurde er immer schnel
ler. fand die Linien und schwärm
te: .Die ersten Meter waren wie
a l s m i r a l s K ind d ie S tü tz räde r
a b m o n t i e r t w u r d e n , D a n n w a r

a l les e twas merkwürd ig , i ch
musste ers t w ieder re inkommen
u n d a l l e s s a c k e n l a s s e n . A b e r

b e i m z w e i t e n R a u s l ä l i r e n w a r
alles wieder wie früher. Ich fühle
d a s M o t o r r a d z w a r n u r d u r c h d e n

l .enker, aber ich l ia l te auch so
schon das Gefühl, mil dem Moior-
rac l zu fah ren , i c l i f üh l te m ich
wiederjünger, und icli denke, ich
werde jelzl nacli Suzuka gehen
und CS wieder genießen." ■

Folger nicht mehr Testfahrer
H i o b s b o t s c h a f t f ü r J o n a s
Folger; Yamaha struktu
r ie r t se in Tes t team um
und wird den 26-jahrigen
D e u t s c h e n n i c h t m e h r

einplanen.

V o n : I m r e P a u l o v i t s

Die Enttäuschung war klarzu spüren, als Jonas Folgor
letzte Woche bekannt gab.

dass sein Testfahrer-Vertrag mit
Yamaha ende t . Es waren schon
früher Meldungen aufgekom
men. dass Yamaha Johann Zarco
e inen Testver t rag angeboten
habe. Doch nachdem dieser abge
l e h n t h a t u n d l i e b e r a u f e i n e
Einsatz-Möglichkeit in der Mo-
toGP wartet, wurde Folger eine
Fonfühning seiner Arbeit beim
Testteam in Aussiebt gestellt.

.Ich hatte die muiuiliche Zusage,
d a s s Y a m a h a m i t m i r w e i t e r

machen will und dieses Projekt
sogar weiter ausbauen möchte",
so Folger enttnusciu. .Wir waren
bereits im Gespräcli. wie der Test
plan und weitere Einsätze darü
b e r h i n a u s a u s s e h e n k ö n n t e n .

Doch dann kam urplötzlich die

Absage, obwohl mir zugesagt
wurde, dass ich demnächst den
Vcrtr.ig erhalten .sollte. Es wurde
aber entschieden, dass das Test

programm wieder ausschließlich
von japanischen Fahrern durch-
gefiihrt werden soll. Die Enttäu
schung ist natürlich groß, weil
ich mich voll auf dieses Projekt

Jonas Fölsen Wie geht seine Karrlere nach der Yamaha-Absage weiter?

und seine I lerau.sfordenmg ver
steift habe und alle anderen Mög
lichkeilen l'iir nächstes Jahr ab
gesagt habe, im Moment weiß
ich gar nicht, wie es nun mit
meiner Karr ie re wei tergehen
soll. Viele vernünftige Optionen
gibt es zu diesem späten Zeit
punkt nicht mehr."

Es sclieini. da.ss die Geister, die
Valentino Rossi rief, ihn nun ein
geholt l iaben. Der neunfache
W e l t m e i s t e r b e s t a n d z u Z e i t e n

des Yamnba-Riicksiands darauf. |
dass die MoloCP-lngenieure aus
getauscht werden. Die neuen
h a t t e n a b e r w o i i l e i n e a n d e r e

Vorstellung von der Stniktur. die
für die Entwicklung gebraucht
w i r d . R o s s i h a l t e s i c h fi i r d a s

europäische Tesiteam stark ge
macht und neben Jonas Folger
auch seinen bisherigen Crew
ch ie f S i l vano Ga lbuse ra e inb in
d e n w o l l e n . ■
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Wie in den letzten Jahren
iud Honda se ine Fahrer
auf zwei und vier Rädern
für einen Tag nach Motegi
ein. um sich gegenseitig
z u d a n k e n .

V o n : I m r e P a u l o v i t s

Die zwei größten Stars fehlt e n d i e s e s M a l b e i m
Honda Racing Thanksday

in Motegi; MotoGP-Weltmeister
Marc Märqucz und sein Team
kollege Jorge Lorenzo waren we
gen des kurz bevorstehenden
Valencia-GP nicht gekommen, so
war Cal Cni ich low der rang
höchste Zweiradpiloi. Der 34-
jährige Brite hatte daher das
Vergnügen, die NSR 500 von 1989.
die zu Hondns 60-Jnhrigem WM-
Jubiläum als das „liike der Mitte"

präsentiert wurde, füreinige Run
den zu fahren. .Das war einfach
ohne Worte" , schwärmte Crutch-
low. der viel Spaß mit alten und
jungen Japanern aus der Motor
sport-Weit hane. Als die 500er
H o n d a R C 1 8 1 s e i n e s b e r ü h m t e n

Landsmannes Mike Hailwotxl ge
s ta r te t wurde , h ie l t e r s i ch zu
nächst verschreckt die Ohren zu,
bevor er beeindruckt ihrem Klang
lauschte. Auch war er Slargast
beim Exciting Crom Race mit
identischen, rennfit gemachten
MSX 125. Dort gab es unerbitt
l i c h e W i n d s c h a t t e n s c h l a c h t e n .

Honda-Asia-Moto3-Pilot Ai Ogura
gewann schließlich vor Endu-
rance-WM-Piiot Mike di Mcglio.
den der Japaner vor dem Ziel
s t r i c h a u s d e m W i n d s c h a t t e n
überho l te , sow ie Cru tch low.

.Viel Spaß gehabt und noch
e i n m a l m i t H o n d a a u f s P o d e s t
gefahren -was will man mehr",
grinste die Nr. 9 der MoloCP. ■

N A C H R I C H T E N

M O T O G P

Für den 19-|ahrigen Spanier
I k e r L e c u o n a r u c k t W e i h n a c h

ten ständig vor: Zwei Wochen,
nachdem bekannt gegeben
w u r d e , d a s s e r 2 0 2 0 s t a t t i m

Moto2-Team von Aki Ajo in
d e r M o l o G P b e i H e r v 6 P o n -

charal fahren wird, wurde sein
M o t o G P - D e b u t n o c h e i n m a l

vorgezogen; Lecuona wird am
W o c h e n e n d e I n V a l e n c i a s t a t t

des verletzten Miguel Ollvelra
f a h r e n .

M 0 T 0 2

Die Vetretung von Lecuona
i m A m e r i c a n Te a m w i r d d e r

ehemalige MotoGP Rookies Cup
Pilot Sean Dylan Kelly uberneh
men. Der 17-)ahrlge Amerikaner

w a r d i e s e s J a h r i n d e r M o t o -

Amer ica Superspor t -K lasse

unterwegs und hatte den vierten
Gesamtrang belegt.

M 0 T 0 2

Der Indonesier Dimas Ekky
Pratama. der dieses Jahr klar
unter den Erwartungen blieb,
w i r d 2 0 2 0 b e i m H o n d a - A s l a -

Team durch seinen 22-|ahrlgen
Landsmann Andy Fand izdihar
e r s e t z t . I z d i h a r h a t t e P r a t a m a

s c h o n i n M i s a n o v e r t r e t e n .

M 0 T 0 3

Husovarna wird wieder als
M a r k e i n d e r W M v e r t r e t e n s e i n .

D i e t e c h n i s c h m i t d e r K T M

i d e n t i s c h e M a s c h i n e w i r d v o n

Peter Ottls Team eingesetzt.

Vorschau GP von Valencia
Z E I T P L A N
GP von Valencia/Circui t Ricar ioTofiTW
(alle Zeitangaben In MEZ]

Freitag. 15. November 2019
9.00-9.40 Moto3 1. freies Training
9.55-10.40 MotoGP 1. freies Training
10.55-11.35 Moto2 l.freies Training
11.50-12,20 MotoE 2.freies Training
13.15-13.55 Moto3 2.freies Training
14.10-14.55 MotoGP 2. freies Tiaining
15.10-15.50 Moto2 Z.fr^Trainlng
16 .05 Mo toE Qua l i f y i ng
Samstag. 16. November 2019
9.00-9.40 Moto3 3.freies Training
9.55-10-40 MotoGP 3. freies Training
10.55-11.35 Moto2 3-freies Training
12.35-12.50 Moto3 Qualifying 1
13.00-13.15 Moto3 Qualifying 2
13.30-14.00 MotoGP 4. freies Tralimg
14.10-1425 MotoGP Quaüfymgl
14.35-14.50 MotoGP Qualifying 2
15.05-15.20 Moto2 Qualifying 1
15.30-15.45 MDto2 QualifyingZ
16.15 MotoE I . Rennen. 7 Rdn.
Sonntag, 17. November 2019
8 . 2 0 - 8 . 4 0 M o t o 3 Wa r m - u p
8 . 5 0 - 9 . 1 0 M o t c 2 Wa r m - u p
920-9-40 MotoGP Warm-up
1 0 . 0 5 M o t o E 2 - R e n n e n , 7 R d n .
11 . 0 0 M o t o 3 R e n n e n . 2 3 R d n .
1 2 - 2 0 M o t o 2 R e n n e n . 2 5 R d n .
1 4 . 0 0 M o t o G P R e n n e n , 2 7 R d n .

S TAT I S T I K
C P v o n Va i e n d a / Q i c u i t R i c a n J o To r m o

Sieger2ai8
Moto3: Can OfKü (TR), KTM
Moto2: Miguel Oliveifa (P). KTM
Moto(jP; Andrea Oovizioso (I), Ducatl

P o l e - P o s l t l o n 2 0 1 8
Mo(o3; Tony Artioilno (I), Honda,
L46.773(«135.0krrVh)
Moto2; Luca Marini (I). Kalex.
1.35.777(«1505kfn/h)
Moto(jP: Maverick Viftales (E), Yamaha,
1.3U12(» 157,8 knVh)

S c h n e l l s t e R u n d e 2 0 1 8
Moto3: Tony ArboUno (I). Honda.
151.T72(»129,6knVh)
Moto2; Alex Marouez (E) Kalex.
1.47.089 (134,6 km/h)
MotoGP; Andrea Oovizioso (1) Ducati.
1.41,863 (141,5 knVh)

R u n d e n r e k o r d e

Moto3: Marcos Ramirez (E) KTM.
139,109 (=145.4 krtVh) (2017)
Moto2; Thomas Lüthi (CH). Kalex,
lJ53l2(=1512knVh) (2014)
MotoGP; Jage Lorenzo (E) Yamaha
131.171 (158.1 knVh)(2O10)

S T A N D D E R M O T O R R A D - W M 2 0 1 9

M o t o G P

F a h r e r T e a m M o t o r r a d P u n k t e

1. MarcMarque2{E) R^psot Honda Team Honda RC 213V 395
2. Andrea Oovizioso (i) Mission Winnow Oucat 1 Ducati D16GP19 2 5 6

3. Maverick Vlhaies(E) MonsterEnergyVamahaMotoGP YamahaYZR-Ml 201

4. AlexRirtsiE) Team Suzuki Ecstat SunikiGSX-RR 1 9 4

5. DaniloPetfucciii) Mission Winnow Ducati Ducati D16GP19 176

6. FabioOuartaraio(F) Petrwtas Yamaha yiT Yamaha YZR-Ml 172

7. ValentinoRossl(i) Monster Energy Yamaha MotoGP Yamaha YZR-Mi 1 6 6

e. JackMiiler(AUS) Pramac Racing Ducati D16GP19 149

21. Stefan BradllD) Team HRC Honda RC2t3V 16

M o t o 2
1. AiexMirquezfE] EstreliaGalicia 0.0 Marc VDS Kalex 262

2. Brad Binder (ZA) RedBuUKTMAio KTM 234
3- ThomasLuthl(CH) Dynatott Intact GP Kalex 2 3 0

4. JofgeNavarro(E) Beta TnnK Speed Up Speedup 2 1 0

5. AugusioFemandez(£) Join Contract Pons 40 K a l e x 197
8. kürcelSchfOUer(O) Dynanit Intact GP Kalex 137

23. Dominique Aegerter (CH) MV Agusta Idealavom Forward MV Agusta 15

26. Jesko Ratlin (CH) NTS RW Racing GP NTS 5

29. Lukas Tulovic(D) Kiefer Racing Team K T M 3

M o t o 3

1. LoienzoDalla Porta (i) Leopard Racing H o n d a 2 7 9

2. ArbnCaneKE) Max Racirtg Team K T M 1 9 0

3. TonyA[bolino(i) VNE Snipers H o n d a 175

4. MarcosRamitez(E) Leopard Rdcmg H o n d a 174

5. JohnMcPhee(G0) F l̂ronas Spnnta Racing Honda 156
6 NiccääAntoneiU{i} S)C56Squadra Corse Honda 1 2 8

7. CelestinoVtetti(l) Sky Racing Team VR46 K T M 127

6. J3umeMaslä(E) Bester Capital Dubai K T M 121
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Historie | Randy Mamola und Sito Pons

E i n b l s t c h t n S p s O m u s s
sein: Wann Randy Mamoia
(L) und Stto Ponszusam-
m«n sind, kann as auch
etwas mehr davon geben

Z w e i v o n e i r t i m S c h l a
Auch noch fast 30 Jahre
nach dem Ende ih rer
Fahrer-Karrieren sind Randy
Mamo la und S i t o Rons
n i c h t a u s d e m M o t o G P -
Fahrerlager wegzudenken.
L e t z t e s Wo c h e n e n d e f e i e r
t e n b e i d e Vo l l b l u t - R a c e r
ihren 60. Geburtstag.

V o n : I m r e P a u l o v i t s

Wenn sie zusammensind, vergeht keine Mi
n u t e o h n e L a c h e n . E s

ist kaum zu glauben, dass diese
beiden Männer 60 Jahre all sind.
Das Eahrerlager und der Sport
hat beide jung und fröhlich ge
halten. Die 40 Jahre, die sie in
diesem Umfeld verbracht haben,
l i e ß e n s i c h a u c h n i e o h n e d e n

Spaß an der Sache aushalten.
.Site ist einen Tag älter als ich",
weiß Randy Mamola. -Sag nur
nicht, dass ich deshalb älter aus
sehe". kontert Pens. Es ist nicht
l e i c h t , i n d e r G e s e l l s c h a f t d e r

beiden Gand-Prix-Urgesteine ernst
z u b l e i b e n .

Spaniens Pionier
D a b e i h a t A l f o n s o „ S i t o " P o n s
den Rennspart umso ernster be
gonnen. Der Sohn aus gutem
Hause fuhr in einer Zeil, als Spa
nien noch nicht die heutige
M a c h t i n d e r M o t o r r a d - W M w a r .

Angel Nieto war zwar ein Super
star. doch so viele WM-Titel er in
d e n k l e i n e n K l a s s e n a u c h e i n

heimste. I>ei den 250crn ging er
unter. Mit Antonio Cobas verfüg
te Spanien über einen visionären
Techn ike r, und m i t i hm s tü rmte
der junge Pons die 250er-WM.
1984 holten sie in Jarama vor
Heimpublikiim den ersten Vier
telliter-Sieg eines Spaniers seit
dem unvergessenen Santiago Hcr-
rero mit derOssa in Opatija 1970.
Und mit Podestplätzen in Kynla-
mi. auf dem Salzburgring und in
Spa wurden sie WM-Vierte.

D a r n u f h i n w u r d e P e n s f ü r

1 9 8 5 v o n R o b e r t o G a l l i n n n e b e n
F r a n c o U n c i n i i n s e i n S u z u k i -
Team gehol t . Doch mi t dem
nicht mehr konkurrenzfähigen

„Die Leute, mit
denen i ch m ich im

Fahrerlager umgebe,
s ind w ie me ine Fami
lie. Das war für mich
als Fahrer so und ist
a u c h a l s Te a m c h e f
n i c h t a n d e r s . "

Sito Pons

Square-Four hatte der Klassen-
Neuling trotz des Honeycomb-
Fahrwerks genauso wenig Chan
cen gegen Freddie Spencer und Co.
wie sein viel erfahrenerer Team

kollege. Obwohl er den Weltmeis
ter von 1982 fast bei Jeder Gelegen
heit abhängte, zog Pons es nach
einem 13. WM-Rangvor. wieder zu
d e n 2 5 0 e m z u r ü c k z u k e h r e n .

Damals begann in Spanien der
Hype in der Motorrad-Weltmeis
te rscha f t . de r b is heu te anhä l t .
P o n s f a n d m i t d e r s t a a t l i c h e n

spanischen Mineralölfirma Camp-
sa einen potenten Geldgeber, mit

dem er an Honda-Werksmater ia l
kam. Mit zwei Siegen und acht
Podestplätzen in elf Rennen been
dete er die Saison 1986 als Vize-
wellineistcr hinter Carlos Lavado.
1987wurde er WM-Dr i t ter. Dann
war er bereit: 1988 wurde er der
erste spanische Viertelliter-Welt
m e i s t e r. 1 9 8 9 w a r s e i n e D o m i
nanz in der mittleren Klasse noc h
e r d r u c k e n d e r .

1990 folgte der logische Auf
stieg mit der Campsa-Honda in
d ie 500cr -WM. Doch dor t so l l te
Pons nicht den Anschluss an seine
Viertelliter-Erfolge finden, und so
hängiecr Ende 1991 den Helm an
den Nagel, um als Tcamchef wei
t e r z u m a c h e n . E r h a t t e s c h o n z u
vor seine Teams selber organisiert.
Die Techniker stammten tei lweise
noch aus seiner Cobas-Zeit. und
sie sollten ihm noch lange Jahre
t r e u b l e i b e n .

Erfolgreicher Teamchef
1992 begann er mit Alex Criville.
Dann fuhren Alberto Puig. Carlos
Checa und Alex Harros für ihn,
und als 2001 Loris Cipirossi zum
Te a m s t i e ß , w u r d e P o n s d a s
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stärkste Privatteam der Königs
klasse. Als 2002 die MotoGP-Ara
begann iind Alex Barros für die
l e t z t e n R e n n e n d i e R C 2 1 1 V b e

k a m . w u r d e e r z u e i n e m k n a l l
harten Gegner für Valentino Ros
si und schlug den Weltmeister in
Motegi und beim WM-Finale In
Valencia. Mit Max Biaggi wurde
Pons 2003 und 2004 WM-Dritter,
d o c h 2 0 0 5 w u r d e m i t A l e x B a r r o s
und Troy Bayliss zum Vergessen.
Dazu war es die Zeit, in der sich
die Zigaretten-Firmen aus der
WM zurückzogen. Pons konnte
das Budget nicht mehr stemmen
u n d m u s s t e s c h l i e ß e n .

D o c h m i t d e r M o l o 2 k e h r t e e r
2 0 1 0 z u r ü c k u n d w a r d e r e r s t e

Kunde von Kalex. audi seine alten
Techn ike r kamen m i t i hm. Zwar
konnte er bislang keinen WM-
Titel gewinnen, doch wie gut sein
H ä n d c l i e n b e i d e r F a h r e r w a h i

war. zeigten seine Piloten wie
Maverick Vinales und Alex Rins
später in der MotoGP. Dass seine
Söhne Axel und lidgar es ihrem
Vater nicht gleichtun konnten,
stört den 60-J;ihrigen nicht. Im
merh in füh r t se in Team derze i t
d i e M o t o 2 - Te a m - W M a n . l i j r e n z o
Baldassarri war zu Saisonbegimi
der Pilot, den es zu schlagen galt,
und Augusto Fern.indez ist für
v i e l e d e r M a n n d e r Z u k u n f t i n d e r
m i t t l e r e n K l a s s e ,

D e r S h o w m a n

Randy Mnmola schlug 1971) bei
seinem WM-Einstieg wie eine
Bombe ein. Kenny Roberts hatte
zwar ein Jahr zuvor gezeigt,
welch ernsthafter Rennsimrl auf
d e r a n d e r e n S e i t e d e s A t l a n t i k
betrieben wurde. Doch Randy
war gerade mal 19 - einen Teen
ager auf diesem Niveau hatte die

o
S i t o P o n s

Geburtstag: 09.11.1959
Geburtsort : Barcelona (E)
Herkun f t s l and : Span ien

W M - K A R R I E R E
1981; 250GP, Siroko-Rotax (28.)
1982:250GP.CGbas-Rotax (15.)
1983:250GP.Ccbas-Rotax (18.)
1984:250GP.Cobas-Rotax (4.)
1985:500GP. Suzuki (13.)
1 9 8 6 : 2 5 0 G P. H o n d a ( 2 , )
1 9 8 7 ; 2 5 0 G P. H o n d a ( 3 . )
1988:25DGP. Honda (1.)
1989:250GP. Honda (1.)
1990:50DGP. Honda (10. )
1991: 5Q0GP, Honda (14.)

Er Heß es mächtig rauchen: Randy Mamola sorgte immer fOr eine gute Show

Königsklassc noch nie erlebt. So
n a h m i h n Su zu k i i n i h r We rks
t e a m a u f . u n d M a m o l a w u r d e

gleich in seiner zweiten WM-
S a i s o n V i z e w c l t m e i s t e r ,

.Bnbyface" konnte aber noch
mehr durch seinen spektaku
lären. extremen Hanging-ofT-Stil
und seine Drifts überzeugen.
Der kleingowachscnc Amerika
ner halte diese Art der Fahrzeug
beherrschung in seiner Kindheit
gelernt, als seine Füße nicht auf
den Boden kamen und er im Dirt
T r a c k t r a i n i e r t e , m i t b e i d e n
Füßen auf den Rasten zu driften.

N o c h m e h r w u r d e R a n d y
Mamola aber durch seine Spaße
zum Ihiblikumsliebling. Er ließ
keinen Wheelie oder qualmende
Reifen aus. um die Zuschauer zu
unterhal ten, und für v ie le feh l te
ihm damit einfach der nötige
Ernst, um gegen Freddie Spencer.
Eddie Dawson. Wayne Gardner
(xler Wayne Rainey Weltmeister
zu werden. Selbst Kenny Roberts,
in dessen neu gegründetem Lu
cky-Strike-Yamah-Team Mamola
a b 1 9 8 6 f u h r, u n d w o e r 1 9 8 7
z u m v i e r t e n M a l V i z e w e i t m c i s t e r
der Königsklasse wurde, ersetzte
Ilm für 1988 durch Wayne Rainey.
weil er diesen für einen emsthaf
te ren WM-Anwär te r h ie l t .

Nach Ralf Waldmann ist Ran

dy Mamola mit 13 GP-Siegender

erfolgreichste Rennfahrer, der
nie einen WM-Titel errang. Der
A m e r i k a n e r m u s s t e a b e r a u c h
miterleben, wie Suzuki, denen er
bis zu ihrem Rückzug treu blieb,
immer weniger konkurrcnznihig
wurde. Und die Jahre bei Oigiva
waren zwar sehr belustigend für
das Publikum und wichtig für
den Aufstieg der europäischen
Hersteller in der Königsklasse,
d o c h s i e n a h m e n d e m A m e r i k a

n e r d i e C h a n c e z u m T i t e l .
D a s t a t d e r B e l i e b t h e i t d e s

Provokateurs und Querdcnkers,
der Jedoch immer die Grenzen
des Ver t re tbaren kannte, ke inen
A b b n i c h . U n d s e i n e e x t r o v e r t i e r -

te Natur sicliert Randy Mamola
bis heute e inen festen Platz im
MotoGP-Fahrcrlagcr, Er liat zwar
k e i n Te a m ü b e r n o m m e n , d o c h

„Ich habe sehr früh
begriffen, dass es
die Fans sind, denen
wir unseren Sport zu
v e r d a n k e n h a b e n .
D e s h a l b s i n d w i r
i h n e n d i e S h o w

schuldig."
Rar.dy Mamola

Klare Nummer ) : S I to Pons wurde 1988 und '69 We l tme is te r be iden 2S0ern

o
Randy Mamola

Geburtstag; 10.11.1959
G e b u r t s o r t : S a n J o s e / C A
H e r k u n f t s l a n d : U S A

W M - K A R R I E R E
1979: 250GP, Yamaha (4.)

5Ü0GP. Suzuki (8.)
19B0:500GP, Suzuki (2.)
1981: 500GP. Suzuki (2.)
1 9 8 2 : 5 0 0 G P. S u z u k i ( 6 . )
1983:500GP. Suzuki (3 . )
1984:500GP. Honda (2 . )
1985: 500GP, Honda (6.)
1986: 500GP, Yamaha (3.)
1987:500GP. Yamaha (2.)
1988:500GP.Cagiva(12.)
1989; 500GP. Cagiva (18.)
1990:500GP, Cagiva (14.)
1992:500GP. Yamaha (10. )

er fand immer Aufgaben, die
ilun auf den lx;ib geschneidert
w a r e n , o b a l s K o m m e n t a t o r .
F a h r e r d e s D u c a t i - Z w e i s i t z e r s .
als Coach von &il Crutchlow und

ilrailley Smith oder als Alpine-
s t a r s - B o i s c h a fl e r , E r i s t a u c h
h e u t e e i n f a c h n i c l i t a u s d e m

Fahrerlager wegzudenken und
immer von Fans umgeben. Dass
a u c h s e i n S o h n D a k o t a d e n
D u r c l i b r i i c h i n d e r W M n i c h t
geschnlft hat. damit hat er sich
schon lange abgefunden. Dafür
liat der junge Mamola eine le
benslange Freundschaft mit Cal
Crutchlow geschlossen und ist
dessen Assistent, Randys Tochter
Taylor arbeitet für Phillip Morris
im GP-Fahrerlager. Schon zum
Ende seiner aktiven Zeit ist Ma
mola mit seiner belgischen Frau
Barbara nach Spanien gezogen,
d i e b e i d e n s i n d b i s h e u t e e i n
H e r z u n d e i n e . S e e l e .

So viel Spaß Mamola den Leu
ten im Fahrerlager bereitet, so
gut lässt er es sich selbst gehen.
B e i d e r A s i e n - R u n d e d e r d i e s
jährigen WM vorbrachte er die
Z e i l z w i s c h e n d e n R e n n e n a n

e inem der Fer ien-Paradiese, fe i
e r te nache inander d ie Gebur t s -
t.ige seiner Frau, seines Sohnes
u n d s e i n e r To c h t e r i m e x o t i
schen Ambiente, seinen 60. ver-
b r a c l u e e r m i t s e i n e r F r a u a u f
B o r n e o .

B e fi n d e n s i c h d i e b e i d e n

60-Jährigen, die fast am selben
Tag Geburtstag haben, also nun
mehr im Ren tena l te r? Bes t immt
nicht. Dem Fahreriager-Leben
w e r d e n w o h l s o w o h l R a n d y
Mamo la a l s auch S i t o Fons so
sclincll nicht Lebewohl sagen. ■
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Vor zehn Jahren fand
der letzte Grand Prix mit
2 5 0 e r - Z w e i t a k t e r n s t a t t .
Der Absch ied der Vier te l l i
t e r -K lasse nach 60 Jah ren
aus der WM war spekta
kulär und ereignisreich,
mit Hiroshi Aoyama und
Honda konnte Japan auf
ganzer Ebene jubeln.

V o n : I m r e P a u l o v i t s

Hiroshi Aoyainas Mutterfi e l i h r e m S o h n u m d e n
H a l s u n d w e i n t e . D a

k o n n t e a u c h e r s e i n e T r ä n e n
n i c h t m e h r z u r ü c k h a l t e n , u n d
w ä h r e n d a l l e u m i h n h e r u m i n
F reuden tänze ve r f i e l en , l i eß e r
s e i n e n E m o t i o n e n f r e i e n L a u f .
Er war als absoluter Underdog
in die Saison gegangen, die die
le tz te der 250er -Zwei tak ic r wer
d e n s o l l t e , u n d s t a n d n u n a l s
d e r e n W e l t m e i s t e r f e s t .

Zeit der Krise
Wa h r e n d d i e M o t o G P a l l e A u f
merksamkeit auf sich zog und
das teamin terne Due l l zw ischen
Valentino Rossi und Jorge Lorenzo
ein Übriges tat. kriselte es 2009
in der mittleren WM-Klasse umso
mehr. Honda wollte schon lange
k e i n e Z w e i t a k t e r m e h r b a u e n .
KTM hatte sich zurückgezogen,
u n d s o w u r d e n d i e D r e h s c h i e b e r -

Twins der Piaggio-Gruppe immer
überlegener und immer teurer.

Also beschloss die Dorna mit ten
in der Saison 2009. Rir 2010 eine
K lasse m i t 600er -V ie r tak t -Mo to -
ren auf Serienbasis auszuschrei
ben. Eigentlich wollte man die
250er-Zweitakter noch ein Jahr
neben dieser laufen lassen, da
sich aber kein Team mehr fand,
die sie einsetzen wol l te, wurden
sie gestrichen - und 2010 nur
noch die Moio2 ausgeschrieben.

M a r c o S i m o n c e l l i w a r 2 0 0 8
d a n k s e i n e r f a h r e r i s c h e n B r i l l a n z
auch mit der B-Spec-Gilera überle
gen Weltmeister geworden, und
er bekam für 2009 ein Werksmo
torrad. Doch ei' verletzte sich voi
der Saison, musste auf den Saison
auf tak t in Katarverz ichte i i , dann
zerstörte er seine Hinterradfelge
an einem Curb in Motcgi und
musste so eine Aufholjagd star
ten. Zwar gewann er sechs Grands
Pi-ix, doch er halte auch zwei Stür
ze. in Barcelona und Misano.

Der Underdog
Hiroshi Aoyama. nach dem Rück
zug von KTM bei Scot-Honda von
Cirano Mularoni untergekom
men, verpasste auf der vermeint
lich unterlegenen Honda schon
b e i m W M - A u f t a k t d a s P o d i u m
nur um eine halbe Sekunde, zeig
te in Motegi vor allen Honda-
O b e r e n m i t d e m z w e i t e n P l a t z
sein Potenzial auf. gewann in
jeiez und übernahm die WM-
Führung. Sein Team hatte es
gesclinfft, das Letzte aus der
Honda RS 250 RW -zu kitzeln, und
nnch<lem klar war. dass es das
letzte Jahr der 250er wird, und
1 londa sah, dass sie Titelchancen
haben, wurden auch noch einige
[.eislungsteilc entwickelt.

Aoyama punktete bei jedem
R e i m e n , u n d a l s e r d i e H i t z e -
schlaclu beim vor letzten Rennen
in Malaysia für sich entschied,
ging er mit einem 22-Punkte-

Polster vor Simoncelli ins WM-Fi
na le . Doc i t s ta t t nur S imonce l l i
hinterherzufahren, wollte Aoyama
seinen Titel mit einem Sieg si
c h e r s t e l l e n . I n d e r z e h n t e n R u n
de jedoch musste er ins Kiesbett,
wo er das Motorrad mit viel, viel
G l ü c k u n d d a n k M o t o c r o s s - T r a i

ning heil hindurchbrachte, doch
e r w a r b i s a u f d e n e l f t e n P l a t z

zurückgefallen. Simoncelli über
nahm die Spitze, doch zwei Run
den später rutschte ihm in Turn 2
das Vorderrad weg und die WM
war entschieden. Hector Barbcrd

gewann das Rennen und wurde
so gar WM-Zweiter.

D i e e r s t e n v i e r d e r l e t z t e n

250er-WM stiegen 2010 in die
MoloGP auf. die Moto2 wurde so
zu einer ganz neuen Ära. Marco
S i m o n c e l l i a v a n c i e r t e z u e i n e m

Top-Piloten, verunglückte aber
2 0 11 t ö d l i c h . K e i n e r d e r a n d e r e n
drei sollte es in der MotoGP je bis
ganz nach oben schaffen. Aber
das letzte 250er-Rennen ging als
eines der spannendsten in die
WM-Geschichte e in . ■

W M - E N D S T A N D 2 0 0 9

Ein Sturz zu viel: Marco Simoncelll gab alles, leider zu oft lenselts des Limits

2 S 0 G P

1. Hirosäi Aoyama 0)
2 . HMcrBarberä lE)
3. MarcoSimonceUIII]
4. Älvaio Bautista (E)
5. MaTtiaPasinl(l)
& RafiaeleDeRosa(l)

7. TomLu!hi(CH)

B. MiVeDiMegliolF)
9 . K ^ F a u b e l ( E )
1 0 . Ä l e O ^ I E )

Honda 261 Punkte

Aoriiia 239
G i l e r a 2 3 1

Apdlia 21B
Aorüia 128
H o n d a 1 2 2

AprMla 120

Aprilia 107
H o n ö a 1 0 5

AprlUa 101
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D i e M e i s t e r s t e h e n f e s t -
alle sind Spanier. Marcel
Brenner und Dirk Geiger
v o m d e u t s c h e n K i e f e r
Racing Team erlebten
b e i m F i n a l e i n Va l e n c i a
e i n G e f ü h l s c h a o s .

V o n : A n k e W i e c z o r e k

Bevor siel) Jeremy Alcobab e i m F i i ) a l e d e r M o t o 3 -
J i in io r -WM / .um Cham

pion küren lassen durfte, ging
es noch einmal richtig zur Sa
che. In der F i ih r i ingsgruppe
rangelten bis zu 15 Fahrer um

die Podiumsplatze, bass sich
d e r z w i s c h e n d u r c h fi i h r e n d e
Daniel Hotgado kurz vor dem
E n d e m i t D a v i d S a l v a d o r i n s

Gehege kam, war eine Vorent
scheidung. Alcoba gewajin das
Rennen und ging bereits als
W e l t m e i s t e r i n d e n z w e i t e n
L a u f . D o r t v e r a b s c h i e d e t e s i c h

d e r Ö s t e r r e i c h e r M a x i m i l i a n
Kofler mit einem anstandigen
z e h n t e n P l a t z v o n d e r S a i s o n .

Fü r Mo to2 -EM-Fahre r Marce l
Brenner ging die Saison mit ei
nem starken letzten Saisondrit tcl
zu Ende. Seit dem Jcrez-Wochen-
ende im September waren end
lich die erwarteten Ergebnisse
gekommen. Der 22-jährige Bren

ner machte im Finale sogar noch
zwei Plätze in der Tabelle gut
u n d w u r d e G e s a m t - E l f t e r . D e r

Kiefer-Racing-Team-Pilot bedau
ert, dass die lange Saison jetzt
t ro t zdem schon vo rbe i i s t . . I ch
h a b e e i n i m m e r b e s s e r e s G e f ü h l

f ü r d ie KTM bekommen. Es tu t
ein bisschen weh. dass ich hier in
Valencia keinen fünften Platz ge
h o l t h a b e . E r w ä r e i n R e i c h w e i t e

gewesen. Aber in den ersten Kur
ven war Chaos angesagt, in der
z w e i t e n w a r i c h s e l b s t e i n b i s s
chen spät auf der Bremse. Abseits
der ideall inie wollte ich nicht zu
v ie l r i s k i e ren . Nachhe r wa r i ch
am Fünften. .•Messandro Zaccone.
d r a n . P l ö t z l i c h b e k a m i c h P r o

Hintergrund I Straßensport

blemc mit der Front der KTM. Es
war ein Gewallakt. das Motorrad
um die Kurven zu bringen."
Brenner wurde Siebter.

Fü r se inen K ic fe r -Teamko l l e -

gen Dirk Geiger im European
Talent Cup ging das Wochenende
n a c h h i n t e n l o s . D e r M a n n h e i
mer hatte an der schönen spa
nischen Ostküstc .schwer an sei
ner Strafversetzung zu knabbern.
Wegen Bummelns in der ent
scheidenden Trainingssession
war er um zwölf Start platze nach
h i n t e n v e r s e t z t w o r d e n . F ü r d e n

H o n d a - P i l o t e n l i e f e s a u c h s o n s t
nicht optimal. Das windige Wet
ter machte ihm zu schaffen. Gei
ger blieb in Valencia oltne Punk
te. wurde aber dank einer starken
ersten Saisonhälf te mit zwei Po
diumsplätzen Ciip-Zehnter.

Wie geht es weiter? Der Mo-
to3-Junior-WM-Vierte Barry Bal
ms wechsel t ins deutsche Prüs-
t c l G P - K T M - M o c o 3 - Te a m u n d w i r d

2 0 2 0 i n d e r M o t o 3 - W M f a h r e n .
Problem: Der Belgicr wird erst
am 3. Mai 16 Jaltie alt und er
reicht erst dann das geforderte
M i n d e s t a l t e r f ü r d i e M o t o 3 - W M .

E r w ü r d e a l s o d i e e r s t e n f ü n f
Rennen in Losai l , Bur i ram. Aus
tin. Iiis Termas und Jerez nicht
fah ren dü r fen .

Dirk Geiger steht laut seines
Tcamchefs Jochen Kiefer als Er
satzpilot bei Prüstel zur Debatte.
Die weitere Saison solider 17-Jäh-
rigc dann in der CEV Moto3 Ju
n io r -WM bes t re i t en . ■

M O T O 2 - E M E M - E N D S TA N D

F a h r e r M o t o r r a d Zeh/ROckst . 1. Pons 221 Punkte
1. EdgarPons(E) Ka lex 30.46.135 min 2. Garto 183

2 . Hector 6auo(E) Te c h 3 •0373 s 3 . Z a c c o n e 137

3 . Varl Montella(l) Speed ♦9.434s 4 . M a r c o n 137

7. Marcel Brenner (CH) K T M ♦30.961s lt. B r e n n e r 4 8

17. Marc Büchner (0) Kalex ♦51.993 s 16. Meggle 31

18. Julian Marer (A) Kalex ♦56.000s 24. Mayer 8

E U R O P E A N T A L E N T C U P C U P - E N D S T A N D

Fahrer M o t o r r a d Zelt/ROcIcst. 1. Guevara 186 Punkte

1. tvänOrtoIä(E) Honda 29373e2min 1 O r t o l i 128

2. Femin Aldeguer(E) Honda ♦0.152 s 3. Aldeguer 126

3 . AdriAnCiuces(E] H o n d a ♦ai6es 4 . Rueda 122

18. Oirk Geiger <D) H o n d a •29216s 5. Alsonso 110

21. NoahDeItw>lei(CH) H o n d a ♦33.702 s 10. Geiger 58
2 6 . Andreas Kofler(A) H o n d a ♦34.829 s 35, Dettw.ler 2 Fährt Dirk Geiger bald seine ersten Moto3-WM-Rennen?

M O T O 3 - J U N I O R - W M - 1 . R E N N E N MOTO 3-JUNiOR-WM - 2. RENNEN W M - E N D S T A N D

Fahrer M o t o r r a d Z e i t / R O c k s t . F a h r e r M o t o r r a d Z e l t / R O c k s t . 1. Alcoba 212 Punkte

1. Jeremy Alcoba (E) Husquarru 3028.338 min 1. CartosTatay(E) K T M 30.26.640 nkn 1 Tatay 167

2. Jose J. Garcia (E) TM Racing ♦D.086S 2. Barry Ballus(B) K T M ♦15645 3. Artigas 149

3 . JUeixViu{E) K T M ♦0,0935 3- Adilän Fernandez (E) Husquama ♦1.618 s 4 Bait US 146

4 . RyuselYamanaka (J) H o n d a ♦0291s 4. kavier Artigas(E) H o n d a ♦1.670 s 6 Yamanaka 122

5 kavier Artlgas(E) H o n d a •0.653s 5. Daniel HcJgado(E) Honda •2.008 s V . K o fl e r 34

6. YukiKunii(J) H o n d a ♦0.882 s 6. Pedro AcostafE) K T M ♦2.029s 21. Dupasqiuer 21

19. Maximilian Kofler (A) KTM ♦141.005 min 10. UaxirnillanKofler(A) K T M • 5 3 S 8 S

3 5



Straßensport | Hintergrund

S u p e r b i k e - W M

H o n d a m i t L e o n H a s l a m
Auf der EICMA in Mai land
wurde d ie neue Honda
Fireblade vorgestellt und
mit ihr das Superbike-WM-
Programm. Neben Älvaro
B a u t i s t a w i r d L e o n H a s l a m
i m We r k s t e a m f a h r e n ,

Vo n : I m r e P a u l o v i t s

Sie war die Sensation derE I C M A s c h l c c l i i h i n ; D i e
n e u e H o n d a F i r e b l a d e

G B R 1 0 0 0 R R - R S P. D e r w e l t

größte Moiorradliersleller hatte
sich in den letzten Jahren soviel
Schmach bezüglich seines sport
lichen FlaggschilTs anhören müs
sen. nun standen die Kritiker mit
o f f e n e n M ü n d e r n v o r d e r N c u -

vorstellung. Nicht nur. dass das
neue Superbike mit den fort
schritt l ichsten Flügeln aufwar
t e t . d i e d i e M o l o G P b i s h e r a u f
die Serie übertragen hat — auch
der Motor wurde grundlegend

ü b e r a r b e i t e t u n d l e i s t e t s t a t t
den bisherigen 190 PS bei 130001
min nicht weniger als deren 217
bei 14500! Sic hat das gleiche
Bohrung/Hub-Verhältnis wie die
MotoGP-RC213V. Bei der Präsen
t a t i o n l i e f e i n V i d e o m i t M a r c
Mdrtiuez auf dem Motorrad auf
d e r P i s t e v o n B n r c e l o n a - C a t a l i i -

nya, wo der MotoGP-Welt meister
nur so von ih r schwärmt .

Gleichzeitig wurde auch das
neue Werksteam vorgestellt. Äl
varo Bautista wurde Ja schon vor
d e m W M - F i n a l e a l s H o n d a -
Werkspilot bestätigt, Leon Ga
r n i e r h a t t e k u r z d a n a c h b e i
Ba rn i -Duca t i un te r sch r i eben , i n
M a i l a n d w u r d e n u n L e o n H a s
lam als zweiter Pilot des Honda-
M o r i w a k i - A l t h e a - Te a m s b e k a n n t
gegeben. ■

Neue Honda CBR1000 RR-R SP: Flügel und 27 PS mehr als der Vorgänger

S u p e r b i k e - W M

BMW hat große Pläne
2019 war ein Lehrjahr, das
mit Bravour über d ie Bühne

gebracht wurde. Nun will
BMW 2020 mit Tom Sykes
und Eugene Laverty unter
die ersten v ier der WM
v o r s t o ß e n .

V o n : i m r e P a u l o v i t s

Wie sehr BMW Innterihrem Werksc insa lz in
der Superbike- und der

E n d u r a n c e - W M s i e b e n , w a r i n
M a i l a n d a u c h d a d u r c h e r s i c h t -
Hch . dass UMW-Molo iTad- l x - i t c r
Dr. Markus Schramm derjenige
war, der die Teams vor.siellle.

D.1.SS Markus Reiterberger
nicht mehr dabei ist, schmerzt die
w e i ß - b l a u e n F a n s z w a r , d o c h
BMW hat nacli einem Lehrjahr
Großes mit derS 1000 RR vor. .F.s
war eine großartige erste Saison
für d ie neue BMW S 1000 RR",
begann Dr. Schramm. -Wir muss
ten nicht lange warten, bis wir
mit Tom Sykes unser erstes Super-
b ike-WM-Podium fe iern konnten.

Wir haben in dieser hochkarätig
besetzten Serie konstant um die

Top 6 gekämpft und so unsere
Erwartungen übertreffen,"

BMW-Motorrad-Motorspor t -
direkter Marc Bongers war sicht
lich euphorisch, als er mit Shaun
. M u i r u n d d e n b e i d e n F a h r e r n
auf die Bühne trat. Aber Bongers
zeigte sich auch kämpferisch,
als er d ie Zie le für d ie nächste
Saison bekannt gab: _Wir wuss
ten. dass wir mit der neuen RR
eine starke Basis haben. Bei den

ersten Wintertests zeigte sich
bereits, dass das Bike Im Renn-
t r i m m P o t e n z i a l h a t . Ü b e r d i e
Saison haben wir das Bike konti
nu ie r l i ch verbesser t . Wi r haben
i n u n s e r e r e r s t e n S a i s o n s e h r
viele Daten gesammelt, die wir
nun analysieren, um zu sehen,
w o u n s e r e S t ä r k e n u n d S c h w ä
chen liegen. Wir denken, dass
wir den nächsten Scliritt tun und
mit dem starken Fahrerduo Tom
Sykes und Eugene Laverty um
Siege kämpfen können." ■

Eugeoe Laverty, Dr. Markus Schramm. Shaun Muir, Marc Bongers. Tom Sykes (v. L)

N A C H R I C H T E N

S U P E R B I K E - W M

Sandfo Coriese ließ sich letzte
Woche Mittwoch im Kranken
h a u s M i n d e l h e i m a n d e r

lädierten Schulter operieren,
an der er In Donlngton BSnder-
zerrungen, Einblutungen und
Faserrisse an der Supraspinatus-
s e h n e e r l i t t e n h a t t e . D i e S e h n e

wurde nun genäht. Cortese
durfte am Freitag das Kranken
h a u s w i e d e r v e r l a s s e n . N u n

w i l l e r s i c h a u s k u r i e r e n u n d

sein Training so früh wie mög
lich aufnehmen. Wo er nächs
tes Jahr fahren wird, weiß der
Superspor t -Wel tmelster von
2 0 1 8 a b e r n o c h n i c h t .

S U P E R B I K E - W M

A u c h w e n n e r s e i n e n P l a t z b e i

B a r n l - D u c a t I a n L e o n C a m l e r

abtreten musste, wird Michael
Ruben Rinaldi der Superbike-
W M w e l t e r e r h a l t e n b l e i b e n .

Der 23-(ahrige Italiener wird
bei Go-Eleven-Ducati fahren,
die dieses Jahr mit Eugene
Laverty Erfahrung mit der
Panigale V4 R gesammelt
h a b e n .

S U P E R S P O R T - W M

D e n P l a t z v o n W e l t m e i s t e r

Randy Krummenacher bei
E v a n B r o s Ya m a h a w i r d A n

d r e a L o c a t e l l l ü b e r n e h m e n .

Der 23-iahrlge Italiener war
2016 die große Nachwuchs
hoffnung von Leopard in der
Moto3. Auf dem Sachsenring
und In Phillip Island wurde
e r Z w e i t e r. D a n n f u h r e r d r e i

J a h r e M o t o 2 a u f d e r K a l e x

v o n I t a l t r a n s , m i t e i n e m

s e c h s t e n P l a t z I n A s s e n I n

d i e s e m J a h r .

E N O U R A N C E - W M

B e i d e n 8 S t u n d e n v o n S e -

pang am 15, Dezember, das
das QuaUflkat ions-Rennen
fur die 8 Stunden von Suzuka
2020 sein wird, werden neben
den pe rmanen ten WM-Teams
v i e l e s t a r k e M a n n s c h i a f t e n

aus Japan erwartet. Aber
auch der Sepang Interna
tional Circuit mischt kräftig
m i t : G e m e i n s a m m i t P e t r o n a s

s t e l l e n s i e e i n Va m a h a - W e r k s -

team mit Franco Morbidell l ,
Hafizh Syahrin und Michael
v a n d e r M a r k .
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ADAC SX-Cup I Offroad

Superc ross S tu t tga r t

F lugshow-Diskussion
Mit e ine r z i em l i chen

Überraschung endete
das 37. ADAC Supercross
Stuttgart. Nach zwei
denkwürdigen Abenden
krönte sich Ryan Breece
zum neuen ..König von
Stut tgar t " .

Vo n : T h o r s t e n H o r n

In dci' vorigen Saison halte sichder 24-jiihrige US-Amerikaner
lediglich in Chemnitz für die

punktebringenden Finals quali
fi z i e r t u n d d i e d e u t s c h e S e r i e a u f

dem 14. Rang beendet. Nach dem
beachtlichen Cesamtrang 22 in
der US-Siipercross-Meisterschaft
2019 präsentierte er sich im
.handle" nun in sehr guter Ver
fassung und mischte in allen
S e s s i o n s v o r n e m i t .

Am ersien Tag gab es schon
im Training und später bei den
Vor läu ien e in ige he f t ige Ab
flüge. bei denen die Fahrer
felder spürbar dezimiert wur
den . Da ia i i fl i i n wurde nach den
Halbfinalläiifcn der gefährlichs
te Sprung entschärft.

I m S X l - F i n a l e h a l t e d a n n
d e r f r a n z ö s i s c h e S c h n e ü s t a r t e r

Charles U-francois umgehend die
N a s e v o r n u n d f u h r z u e i n e m

ungefährdeten Sieg.

Gefährliche Strecke
Ryan Breece wurde Zweiter, ge
folgt vom wicdererstat'kten Mike
Alcssi : . Ich hatte in den letzten

Jahren viele Verletzungen, doch
aktuell fühle ich mich sehr gut.
Ich glaube, dass ich für mein Al
ter noch auf einem sehr guten
Level fal i re und in einer Verfas

sung bin. in der ich erfolgieich
sein kann. Im Training war ich
zwar im Nirgendwo, aber ich
habe mich Stück für Stück gestei
gert. Ich bin Jetzt weiser und klü
ger und dadurch ein noch ganz
b r a u c h b a r e r R a c e r . N a c h C h e m
n i tz und Dor tmund i s t fü r m ich

ADAC SX-CUP
S t u t t g a r t ( D )
SXl-Flnale, 8. November
1. ChärtesLefrancois(F),Suzuki 10.J4.003min

l f (yanBfe«e(USA) .Yamaha '5S7Bs
1 U k ( < A I « s l ( U S A ) . H o n d a « ä TO t s
4. Tylet Bowers (USA). Kawasaki • 12.GSS s

S Justin Slarlmg (USA). Suzuki • 16.633 s
6. Ca«nGardnet(USA).ltonda <19.1955

7 . BonsMa4ta fc l (F ) .S i i zu fc l ' JWAs

B. FtioNeugebaueriai.Kawasaki <24.043$
9. lascnClerTTiont(F).KawKaki •%.926s

X L J a c J < B r u n e i l ( G S ) . K T M < 3 0 7 5 6 4

mit Supercross Schluss", sagte
der 31-Jährige Amerikaner.

Auf Platz 4 kam Vorjahres-
Champion T^ler Bowers, der vor
allem mit der erst gefährlichen
und später wenig anspruchs
vollen Strecke haderte: .Freddy
(Verherstraeten. Anm. d. Red.) ist
e i n s c h r e c k l i c h e r S t r e c k e n b a u e r .

Er hat eine sehr gefährliche Stre
cke gebaut, die dann zwischen
d e n R e n n e n v e r ä n d e r t w u r d e .

Dadurch gab es noch weniger
Überholmöglichkeiten. D.is ist
einfach unprofessionell."

Uber Nacht wurde die neural-
gi.sche Stelle erneut umgebaut,
wozu Tyler Bowers schon nach
den Tr.t inings anmerkte: . Ich
denke, heute ist die Strecke bes
ser. Gestern waren wir zu oft in

SXl-Flnale, 9. November
1. Rvan6reece(USA),Y3malw lOi2.70!m(i
2. Ca'leri6afcIrwr(USA),Honda <1AB4$
3. UallGoerke(USA).Kawasaki <3.370$

4. Charles Letrancois(F}, Suzuki <10.147$
5. eorisMaiUard(F),Suzuki <13.1075
6- CManMernamlUSA),Yamaha <24.151$

7. FioNei.gebauet(CZ),Kawasaki < 29.756$
8. Juden te&eau(n. Kawasaki <IRd.
9. A)StnStarling(USA).Suzviu <IRd

10.Tvler8ower$(USA).KdW3$^ <1011

der Luf t . Wenn d ie Räder kaum
am Boden s i nd , kann man fah
re r i sch n ich t a l l zu v ie l aus r i ch
ten und kann demzufolge kaum
ü b e r h o l e n . D a s i s t h e u t e e t w a s

besser gelöst, denn so ist die Stre
cke auch etwas schwieriger."

G e n u t z t h a t e s i h m n i c h t s ,
d e n n n a c h d e m S t a r t d e s F i n a l e s
w u r d e e r v o n M a t t C o e r k o z i e m

l i ch unsan f t neben d i e S t r ecke
befördert, woraufhin das Rennen
abgebrochen und neu gestartet
werden musste. Erneut gab es
e inen Star tc rash , be i dem Mike
Alessi neben Char les Lefrancois
der Platz ausging und er wort
w ö r t l i c h a u f d e r S t r e c k e b l i e b .
A l s d a s F e l d z u r U n f a l l s l e l l e z u

rückkehrte. war diese geräumt,
s o d a s s d i e 2 0 - R u n d e n - I i a t z w e i

tergehen konnte. Diesmal waren
die US-Boys Ryan Breece. Carlen
G a r d n e r u n d B ö s e w i c h t M a t t
( i J o e r k e d e u t l i c h s c h n e l l e r a l s
. L e F r a n z o s e " u n d l l n i s h t e n i n
dieser Reihenfolge.

Paul Haberland als „Prinz"
Nachdem Ryan Breece zum neu
en König von Stiitlgarl gekrönt
worden war. sagte er: .Wir hatten
einen Restart.was eine ziemliche

Nervenanspanniing ist. Sich da
n a c h n o c h e i n m a l n e u z u k o n
zentr ieren. is t sehrschwer. Nach
17 Runden waren wir ersten drei
i m m e r n o c h s e h r fl o t t u n t e r

wegs. aber dann ließ die Kraft
u n d d i e K o n z e n t r a t i o n a l l m ä h
l i c h n a c h . I c h h a b e d a n n n u r

noch versucht, eleu Vorsprung
irgendwie zu verteidigen. Ich
m u s s d e n Ve r a n t w o r t l i c h e n e i n
Kompliment machen, denn sie
haben reagiert und die Strecke
im Rahmen der Möglicltkeiten
noch recht gut hingekriegt."

Der einzige dciitsclie Starter,
Dominique Thury verpasste an
beiden Abenden den Einzug in
die Finals. Dafür sorgte Paul
H a b e r l a n d m i t e i n e m z w e i t e n
Platz und einem Sieg in der SX2-
Klasse als -Prinz von Stuttgart"
für deutsche Jubcislünne in der
Schleyer-Halle. ■

S 1 E I S T E R S C H A F T S S T A N D

N a c h 2 v o n 6 l - ä u f e n

1 . B y a n ß r e e c e 4 B P u n k t e
2 . C h a r l e s L e t a n c o l s 4 5

3 C a r t e n G a r d n « 4 0
4 . B a r i s M a i U a r d 3 1

5 . T y l K B o w e r s 3 0

6 . U & e A i e s s l 2 9
7 . J u s t i n S t a r t i n g 2 9

6 . F i ü p H e u g e b a u e t 2 7
9 U a t t G o e i k e 2 1

) O . J a c k B a n e i l 2 1
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Offroad | Interview mit Manuel LettenbicWer

M a n u e l L e t t e n b i c h l e r h a t
v o r l e t z t e Wo c h e m i t d e m
Finale der Wor ld Enduro
Super Series auch gleich
zeitig die Meisterschaft ge
w o n n e n u n d d i e e t a b l i e r
t en Fah re r a l l esamt h in te r
sich gelassen. Trotzdem
ist er kein Werksfahrer, im
M S a - i n t e r v i e w l ä s s t u n s

der erst 21-Jährige hinter
d ie Ku l i ssen schauen .

Vo n ; R o b e r t P a i r a n

Tatsächl ich begann ihre Kar
r i e r e a l s T r l a l f a h r e r .
Mit fünfjalireii habe ich eins ers
te Bikc bekommen - mein Papa
w a r d a m a l s s c l i o n f ü n f f a c h e r
D e u t s c h e r Tr i a i m e i s t e r u n d a l s

einziger Deutscher in der WM
am Star t . Aber i ch war am An

fang nicht so motiviert, erst mit
sieben Jahren lial mich der Ehr
geiz gepackt. Aber der Vater hat
mich nie gezwungen - wenn ich
wollte, sind wir zum Fahren ge
gangen, wenn ich nicht wollte,
dann nicht. Icii bin dreimal Ju-
gend-Trial-Meister geworden und
habe eine Klasse gleich über
sprungen. Dann kam ein Punkt,
da hätte ich mein' machen müs
sen. um noch besser zu wcnlen.
Da b in i ch sc l ion EM- l .ä i i fe au f
der 125cr gefahren, aber die
Weltspitze war nicht so mein
Ziel. Es gab Sommer, da hatte ich
nicht so viel l.iist, ständig zu fali-
ren und unterwegs zu sein,

Q
M a n u e l
L e t t e n b i c h l e r

Geburtstag: 30. April 1998
G e b u r t s o r t : K i e f e r s f e l d e n
He rkun f t s l and : Deu tsch land

K A R R I E R E
2008: Dt. Jugend-Triat-Meister
2012: Dt. Jugend-Trial-Meister
2013: Dt. Jugend-Trial-Meister
2015: SuperEnduro-Junforen-

WM. Platz 3
2016: SuperEnduro-Junioren-

W e l t m e i s t e r
2017: SuperEnduro-WM, PI. 6
2018: World Enduro Series, PI. 2
2019: World Enduro Series, PI. 1

H o b b y s
MTB fahren, Skitouren

MOTORSPORTaktueil 48 i 2019



„Ich mache mehr Sachen,
die mir Spaß machen"
W a r u m d a n n 2 0 1 3 d i e n e u e
O r i e n t i e r u n g ?
Mit dem Papa bin ich hier in
Teamwertung ein lokales Endure
auf der Cross-Strecke gefahren.
Dann wollte ich den Erzberg mal
ausprobieren. Das hat mir so viel
Spaß gemacht, dass ich ab da
wusste, dass ich im nächsten Jahr
E x t r c m - E n d u r o f a h r e n w o l l t e .

W o w a r f ü r S i e d e r U n t e r
sch ied zwischen den Spor t
a r t e n ?
D e r A d r e n a i i n s t o ß i s t e i n f a c h

größer. Den Rennfaktor hast du
b e i m T r i a l n i c h t s o - u n d v i e l
leicht gefällt mir das Format des
halb soviel bessci'.

Als Schüler ist Ja erst mal der
Vater der Sponsor, doch dann
ging es auch schon mit exter
nen Sponsoren los?
2 0 1 3 w u r d e K l i m m e i n e r s t e r

Sponsor, ich erhielt zehn Garni
turen zum Fahren. Übrigens war
damals schon Winni Kerschhaggl
Klim-Manager. heute managt er
die WESS-Weltmeistcrschaft. Weil
Vater damals schon KTM-Werks-
f a h r e r w a r. h a l t e m i r K T M a u s
f r e i e n S t ü c k e n e i n e 2 5 0 e r z u r

Verfügung gestellt.

Sie sind ja durchaus ehrgei
zig, wie war das am Anfang,
als zwar Erfolge, aber keine
Siege da waren?
Das erste Jahr war ich definitiv
nicht der Gewinnertyp. aber das
hat mir nichts ausgemacht. Ich
möchte immer mein Bestes ge
ben-ich bin nicht traurig, wenn
ich auch mal nicht gewinne, ich
h a b e d a n n d i e s c h n e l l e n S a c h e n

noch intensiver trainiert, weil ich
a u s d e m Tr i a l k o m m e , h a t m i t
der Speed gefehlt. Ich bin gefühlt
einen kompletten Sommer nur
Motocross gefahren - und dann
hat es einfach Klick gemacht,
und das Motocross hat angefan
gen. mir sogar Spaß zu machen.

Hat das reine Training gehol
fen, oder was hat Sie zuneh
mend in die Siegposition ge
b r a c h t ?
Bei dem Sport geht es um so viel
Erfahrung, und der Papa hat mir
so viele Tipps gegeben, dass ich

da überhaupt vorne mitfahren
konnte . Be i den Ron ian iacs b in
ich die ersten zwei Jaiire ausge
fallen. weil ich Fehler gemacht
habe. Man lernt so viel, dass es
im nächsten wieder besser geht.

W i e t r a i n l e r e n S i e h e u t e ?
Ich habe vor zwei Jahren mein
Training umgestellt und mache
m e h r S a c h e n , d i e m i r e i n f a c h
Spaß machen. Bis dahin habe ich
v i e l m i t B e r n d E c k e n b a c h t r a i
n ier t — das war für d ie Grund
lagen. die erst mal passen muss
ten. Jetzt bin ich viel mit dem
MTB unterwegs, hier in den Ber
gen mit Wandern und Klettern.
Wenn man Spaß beim Training
hat. dann bringt das viel mehr.
Die ersten Erfolge beim SuperEn-
duro waren in dem Jahr, als ich
mit Jonny Walker zusammen in
Spanien gelebt habe, da hat man
sich gegenseitig hochgezogen.

„Der Adrena l in
s t o ß i m H a r d e n d u r o
Ist einfach größer.
D e n R e n n f a k t o r
h a s t d u b e i m T h a l
nicht so, deshalb
gefällt mir das
F o r m a t b e s s e r . "

Man t je l Le t tenb i ch i t

Ta t s ä c h l i c h h a t t e n S i e b e i m
Getzen-Rodeo einen so gro
ßen Punktevorsprung in der
Me is te rscha f t , dass S ie m i t
der Qualifikation für das Fi
n a l e s c h o n M e i s t e r w a r e n .
K l a r h a b e i c h d a s m i t b e k o m m e n ,

aber das war mir nicht so wichtig;
Ich wollte das Rennen nach dem
letzten Jahr auch noch mal ge
w i n n e n . S o v i e l e F r e u n d e w a r e n

da. das war wie ein Heimrennen.
Nach den Romaniacs habe ich viel
für Cross-Country trainiert, und
in So lsona l ie f das mi t meinem
Speed auch suf>er. Das war schon
e i n H a m m e r - G e f ü h l .

S e i t s e c h s J a h r e n s i t z e n S i e
a u f e i n e r 3 0 0 e r - Z w e i t a k t -

M a s c h i n e . W o s i n d d i e S t ä r
ken dieses Modells, und was
i s t d a r a n t e c h n i s c h a n d e r s
a l s d i e S e r i e ?
B e i u n s w e r d e n f a s t n u r 3 0 0 e r

gefahren, das ist das Extrembike
s c h l e c h t h i n : E s i s t l e i c h t u n d
leicht zu handeln, hat aber auch

genug Power für die langen Aiif-
fährten. Idt habe für fast jedes
Event mein eigenes Fahrwerk.
Kupplung und Motor sind etwas
überarbeitet, die Fußrasten tiefer.
I ch habe e ine ande re S i t zbank
und einen anderen Lenker, eben
speziell für mich, aber nichts,
was nicht jeder haben könnte.

Wie organisieren Sie Ihre
Technik, und wer ist ihr Team
v o r O r t ?

Wird alles von zu Hause ge
macht. Mein Papa macht das
meiste, und Tobta.s Judemann,
der auch mein bester Freund ist.
D e r k o m m t d a n n a i i c i i m i t a u f
die wichtigsten Rennen. Und icii
habe einen guten Sup]>oit von
K T M . w i r s i n d n u r 9 0 M i n u t e n
von Maitighofen entfernt.

i m l e t z t e n J a h r s c h o n b e s t e r
K T M - F a h r e r, i n d e r W E S S ,
b e s s e r a l s d i e W e r k s f a h r e r .
T r o t z d e m b e k a m e n S i e k e i
nen Werksver t rag?
Letztes Jahr, nach 2018. war kein
Platz im Team. Dami t hat te ich
mich abgefunden. Unser kleines
Team ist für mich perfekt, weil
wir nur einen Fahrer haben und

i c h m i c h a u f d i e b e i d e n v o l l v e r
l a s s e n k a n n . F i n a n z i e l l e U n t e r

stützung als Wcrksfaltrer würde
schon mehr helfen, so geht die
Kohle von meinen Privatsponso
ren drauf. Auch organisatorisch
w ä r e e s m a n c h m a l w a h r s c h e i n

lich einfacher. Aklucii gibt es
Gespräche, ob ich doch auch ins
W e r k s t e a m k o m m e .

Sportlich haben Sie ihren Va
t e r A n d r e a s w o h l ü b e r h o l t ,
w i e s i e h t d e r d a s ?
Der Papa ist megaliappy. der ist
z u s a m m e n m i t m i r We i t m e i s t e r
geworden. Mein Papa ist wie
mein bester Freund und ich woli-
ne auch noch zu Mause. Frühere
S t r e i t e r e i e n u n t e r e i n a n d e r s i n d
so richtig lange, lange her...

Aufgest iegen zu Deutsch
l a n d s e r f o l g r e i c h s t e m E x -
t r e m - E n d u r i s t e n - k a n n m a n
von dem Sport leben?
Icli kann davon leben, wofür icl i
selir dankbar bin. denn speziell
in Deutschland ist das im Motor
sport schwer. Aber ici» habe auch
viele kleine Siwnsoren. die mir
schon lange zur Seite stehen.

W a s f ü r Z i e l e h a t m a n n a c h
e i n e r s o l c h e n S a i s o n ?
Noch mal eine solche Saison - icli
w i l l w i e d e r v o r n e d a b e i s e i n u n d

zeigen, dass ich das verdient ha
be. Im Moment sind so viele gu
te Fahrer dabei. Das ist wirklich
n i c h t e i n f a c h . ■

Manuel l.ettenblchler. Dieses Jahr WESS-Sieger, nächstes Jahr Weltmeister?
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Anzeige Essen Motor Show vom 30. November bis 8. Dezember 2019

Hier werden die
Autos gefeiert;
Vom 30. November
bis zum 8, Dezember
(Preview Day:
29. November)
öffnet in der
Messe Essen die
Essen Motor Show,
das PS-Festival
für alle Autofans

Mehr als 500 Ausstellerund über 300.000 erw'ar-
tete Besucher sorgen für

große Gefühle auf dem gesamten
Messegelände. Als Europas füh
rendes Event für sportliche Fahr
zeuge umfasst das Angebot der
Essen Motor Show Sportwagen,
Tuning & Lifestyle, Motorsport
u n d C l a s s i c C a r s .

Für Unterhaltung sorgen außer
dem die Motorsportarena und
spannende Sondershows. Neu in
diesem Jahr: eine eigene Ausstel
lung mit bekannten Boliden aus
der Geschichte des Rennsports.

Fans sportlicher Serienfahrzeuge
kommen an der Essen Motor Show
nicht vorbei. Bekannte Herstel ler
und Zulieferer präsentieren sich in
Halle 3: Neben dem ADAC als ide
ellem Träger des PS-Festivals er
warten das Publikum unter ande
r e m d i e M e r c e d c s - F a n - W o r l d
sowie Auftritte von KW, Porsche,
Skoda. Volkswagen und ZF. Pre
m i e r e f e i e r t d i e S o n d e r s h o w
-Power of Motorsports" mit t6
Boliden. die übergreifend die Fas
zination des schnellsten Sports
der Wel t er lebbar machen. Zwi
schen küns t le r i sch wer tvo l l und
zukunftsweisend bewegen sich au
ßerdem die Crazy- und Design
Cars, darunter ein Auto in James-
Bond-Opiik und eine von Leo
nardo da Vinci inspirierte elektri
sche Studie.

T U N E I T I S A F E !
Aus ganz Europa reisen Tuning-
Enthusiasten nach Essen, um neue
Trends zu e r leben . Fün f Ha l len
w i d m e t d i e E s s e n M o t o r S h o w
dem Thema Tuning & Lifestyle.
Das Angebot der Aussteller reicht
unter anderem von Felgen und
R e i f e n ü b e r F a h r w e r k e u n d C a r -
Hi-Fi bis zu Pflegemitteln und Zu
behör. Wer mit einem veredelten
Neuwagen liebäugelt oder sein

A u t o v o m P r o fi m o d i fi z i e r e n
lassen möchte, schaut bei einem
der vielen Tuner in den Hallen 5,
6,7 und 8 vorbei. Shirts, Hoodies
und Kappen transportieren den
Tuning-Lifestyle in die Clubs
und auf die Straße. Mit der Ini
tiative TUNE IT! SAFE! und dem
Ve r b a n d d e r A u t o m o b i l Tu n e r
ha t d i e Essen Mo to r Show i n
Halle 7 zwei Partner an der Seite,
die sich für sicheres und .seriöses
Tuning stark machen. Im Trend
liegen laut Verband vor allem
Produkte, die das optische Er
scheinungsbild verbessern wie
Leicht metallrädcr, Fahrwerk.s-
komponcnten und LED-Schein
werfer. Viele Besitzer entschei
d e n s i c h a l s B a s i s f ü r e i n
Fahrzeug, das bereits ab Werk
umfangreich ausgestattet ist. um
es dann zu individualisieren. Das
Ergebnis können die Besucher
der Essen Motor Show in der tu-
ningXpericncc in Halle tA und 3
bewundern. Die rund 160 Fahr
zeuge stammen aus privater |
Hand und kommen aus ganz
Europa. Unter ihnen befinden
sich mehrere Welt- und Deutsch- ,
landpremieren, die ihre Besitzer
extra für die diesiiihrige Essen
Motor Show gebaut haben. Dabei
h a n d e l t e s s i c h s o w o h l u m F a h r -



Essen Motor Show | Anzeige
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zeuge mit einer Straßenzulassung
a l s a u c h u m r e i n e S h o w c a r s ,
deren Besitzer sie bis in die letzte
Ecke veredelt haben.

U n t e r S t r o m
Die E-Mobi l i tät macht auch vor
der Tuning-Szene nicht Halt, und
viele Tuner sind ihr gegenüber
aufgeschlossen und offen. Die

übenviegcnde Mehrheit der Fahr
zeuge hat zwar nach wie vor
e inen Verb rennungsmoto r -
nachhaltig angetriebene Modelle
sind aber längst über ihren einsti
gen Exoten-Status hinaus. High
light der tuningXperience in die
ser Hinsicht ist der I 'olo „edrive
concept" von Julien Beyer aus
Frankreich, der dem Kleinwagen

0€)® essen-moforshow.de
# e s s e n m o t o r s h o w

Faszination Auto: Das Interesse Ist nach wie vor riesengroß
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Anzeige Essen Motor Show vom 30. November bis 8. Dezember 2019

Publikumsmagnet Motorsportarena: Mit spektakulären Sondershows auch in diesem Jahr wieder ein Herzstück der Motor Show Essen

in iahrelanjicr Dütailarbcit unior
a n d e r e m e i n e n E - A n t r i e b u n d e i n e

Fernsteuerung per App verpasste.
Daneben dürfen sich die He.sucher
auf gctunte hahrzeuge der Marke
Tesla freuen.

Motorsport-Trends
Kundensport und Track Days sind
d i e T r e n d s i m M o t o r s p o r t .
In Halle 4 und 5 pr.isentieren sich
u n t e r a n d e r e m d e r D e u t s c h e
Sportfahrer Kreis sowie Hoeken-
heimring, Mustang Owners Club,
Nürburgring und VLN. In der

Molorsportarcna in Halie 4 zeigen
Aussteller ihre neuen Fahrzeuge
und bekannte Rennsportier per
fekte Fahrzeugbeherrschung. Wer
selbst Gas geben will, kann in
Essen die passenden Kontakte
knüpfen: Viele Sportwagenherslei-
ler locken ihre Käufer mit eigenen
Rennwagen, in denen die Hobby-
fahrer in Markenpokalen antreten
können. Günstiger sind die Track
Days von Anbietern wie dem
Deutschen Sporlfahrer Kreis: Bei
diesen Fahrirainings können Auto-
besitzer mit ihrem Fahrzeug auf

^ R O N A L

MIT EINGEBAUTEM
KULTSTATUS.
NEU: R9S/LC

Besuchen Sie uns an der Essen Motor Show
Halle 7.StandE19.

r o n a l - w h e e l t . c o m

eine Rennstrecke und ihr Können
v e r b e s s e r n .

Classic & Prestige Salon
Nach dem großen Erfolg im ver
gangenen Jahr belegt der 38. Clas
sic & Prestige Salon bei der Essen
Motor Show auch 2019 zwei der
acht Hüllen; Auf rund 17.000 Qua
dratmetern in Halle 1 und 2 doku
mentiert die Klassiker-Aussteilung
im PS-Festival, dass sie eine der
wichtigsten Säulen der größten
jährlich stattfindenden deutschen
Automessc ist. In diesem Jahr wer
den bei der Show für ..Automobile,

Motorsport. Tuning. Classics.
S h o w & A c t i o n " w i e d e r r u n d
350.000 Besucher erwartet - En
thus iasten mi t Le idenschaf t und
Begeisterung für leistungsstarke
u n d h i s t o r i s c h b e d e u t s a m e A u t o

mob i le .
Neben hochwertigen Klassikern

u n d a u t o m o b i l e n I k o n e n w i e
Citroen DS. Ford Mustang und
Jaguar E-Type präsentiert der
Classic & Prc.stigc Salon auch
zahlreiche erschwingliche Old-
und Youngtimen Die BMW Isetta
- „Knutschkugcl" - ist ebenso ver

treten wie der unverwüstliche VW
Käfer, der Fiat Cimiuecento oder
der Opel Kaden.

Besonders spektakulär: In Zu
sammenarbeit mit FordStore Flagc-
meier .aus Halle .sorgt S.I.H.A., der
Veransta l ter des Class ic-Saions.
mit je einem Exemplar aus .allen
drei Generationen des legendären
Ford GT 40 für Begeisterung bei
Kennern. Dazu machen Super-
sportwagen wie etwa der erste ge
baute Kocnigscgg oder passend
zum iio-jährigen Markenjubiläum
ein Bugatti EB 110 sowie der Bu-
gattl Chiron die Sportwagen-
Schau zu einem unvergleichlichen
Ereignis.

Günstige Tickets online
Tickcis zum vergünstigten Preis:
o n l i n e u n t e r w w w. e s s e n - m o t o r -
show.de. Eine Tageskarte kostet
dort 15 Euro. Da.s PS-Festival öffnet
am Preview Day (29. November)
und samstags/sonntags von 9 bis
18 Uhr, unter der Woche von 10
bis 18 Uhr.

Wei tere In format ionen:
w w w . e s s e n - m o t o r s h o w . d e

RONALGROUP

Automobile Träume im Classic & Prestige-Salon
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A8 Umousine 50 TDI, EU6, EZ 11/2017.
42500 km, 210 kW. 360 ' K^e ta . Ma t r i k -
La$». DAB, Leder Valcona, 63.970.- €
{MwSt.awt),), A&S PIA GmbH, Olympiastf,
4-8 , 82362 Vte i lbem, Te l . 0881/6042605

H
r n e r r e t : S 0 3 9 Q

E R S AT Z T E I L - G R O S S L A G E R ! N e u i n d
gebr., a. Typen, www.jaguar-teile.de
0 4 3 3 2 / 1 4 1 9 H

1990 Mercedes 190 E 2,5-16 Evo II,
N u m m e r 4 3 3 / 5 0 2 : S c fi w e d e r E r s t a u s l i e -
fenjng, sehr gepflegt. € 189 500.-. CatgoW-
CoUectkyi GmbH, Innst 43.83022 Rosen
heim, 08036-7006. www.ca/gold.com H

SL 350 Nrghl-Edrt ion Motor Sport ,
54900 km. 188 kW (256 PS), schwarz.
Leder exklusiv, Nävi , Tel . . Kl ima. Xenon,
SD, SHZ. NR-Fzg., VB 41.500,- £. 48301
Not tu ln , Te l 0172 /2750925

991 (911) Turtx) Coupe Sltz lüf tung
Appro, EZ 09/2016, 16100 km, 397 kW
(540 PS), Hetschwarz-meiallic, Leder.
Nävi, Kl ima. SD, SHZ, u-v,m,144,980,- £.
Gerslenmaier Sportwagen Gaden-Baden
GmbH, Landstr. 75 (an der M), 76547
Sinzhe im, T t f . 07221 /9849-0 .
w w w. p o r s c h e - b a d e n - b a d e n . o e H

I T W r r w t s v i t t e u * w n o * M i d - * i y t * r * 5 0 9 6 6

Zahle Top Preise, Bundesweite Abholung,
0 2 0 5 1 / 8 0 9 6 4 2 , 0 1 7 0 / 7 0 2 6 2 7 8 ,
a l o n s o - a u t o r t K i O i l e O I - o n l i n e . d e H

wvvw.cargraphlc.de 06341/88088 H

P o r s c h e AT - M o t o r e n : 9 11 - 9 3 0 - 9 6 4 -
993 - 996 - 997 • Boxster-Turtxis sowie
Getriebe e sonst. Ersotzl. Fa. Schröder
02421/391258, www.porschroediK.de

H

X2 xDrlve20d AuL M Sport, EZ 06/2018,
14822 km, 140 kW (190 PS), misano
b t a u - m e t a i l i c , N ä v i , H U D , 3 6 . 9 4 1 , - €
(MwSt, awb.). Aulohajs Hofrnann GmbH,
Junkerssir. 17, 93055 Regersburg, Tel,
0941/66099-0, www.hwgruppe.de H

i n W v : m e i « 9 l s O A i r e - m o r c r e n 4 - w o i i a > N r 5 0 5 / 7

F-Type S AWD Coupe, EZ 04/2017,3651
km, 280 kW (381 PS), Top Aussi,, Ehern,
NP 105,600,- jetzt nur 57,990,- € (MwSl,
awb.), Dieter Wiedemeyer, Nielandstraße
4 , 5 8 3 0 0 We t t e r, Te l . 0 2 3 3 5 / 9 7 5 5 5 5 H

n > r m t n » l i a M i l c - t r c K r - M - v a i l » r t 5 d a M

CLS 500, EZ 03/2007, 108.000 km. 205
kW, Obsidian schwarz, Leder, Nävi, Klima,
Xenon, SD, SHZ, Luftl., ACC u.V. Winter-
reilen. Volausstattung. von privat { 29.000,-
Niirlingon Tel. 0174/3297996

Leistungskit alle 401 ca. 324 kW/440 PS
u. 600 Nm inkl . Vmax. Ki ts lür last a l le
B M W / M r v, w w w. w i n l e r l u r v n g . d e H

Citroen DS PIck-Up '70, TOV neu, zeitgen,
Umbau zum Fahrradtrager, gr. Lade/loche,
Pa l l as -Auss t , schw. Lede r. 02182 -4760

Range Rover Sport HSE ReerEntertaln-
menL EZ 03/2019, 3760 km, 250 kW,
NW-Zustand, Top Aosst,, 55,990.- C D.
Wiedemeyer, Nieiandstr,4, 58300 Wetter,
T e l , 0 2 3 3 5 , 9 7 5 5 5 5 H

" r n n r » u t o - f r o t a - u n a - i f o t o * M 5 6 6 0 4

S e r v i c e

Abonnenten-Serv ice &
Einzelheftbestellunaen

Te l . 0711 /32068888
F a x 0 7 11 / 1 8 2 - 2 5 5 0

Ses le l l sen i ce ' und Abc -Se rv i ce

motorspQrtakUiell@dpv.de
'Bitte Bankverbindung angeben

Chiffre
Zuschriften richten Sie bitte an:
Motor Prass« Stuttgart GmbH i Co. KG

Mitsubishi Outlander Plug-in Hybrid.
0 2 11 / 9 2 1 7 2 0 2 . w w w. m i t s u b i s h i - n r w. d e

H

r n r OR
SPORI
a J r t u * "

M O T O R S P O R T a k t u e l l

Chiffre Nr....
70162 Stuttgart
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Sport- & Railyereifen

Lütticke motorsport
0 2 3 5 4 - 7 0 4 6 9 9 3

www.lms-racing.com
Hewiand Vertrieb Deutschland, Wartung.
Verfcaul. groees E-Lager. Tel 02242/6840.
E-maii: molorsportRieglOaol.com

R c n fi B p a r t - A u a e A a t a r

V 4 0 T 3 . 5 9 0 0 0 k m . 1 5 0 P S . u n f a f r e i e r
Gnoanwagv). 8-fach Oerertl. VB 12.970.- C
Tal. 06af9075340e oder te>toegrTu.de

• w a s t a

wvnv.auto-ioslen.de Tel. 0211-55021957
H

wvrw.oulo-losIon.doTei. 0211-55021957
H

GMnAkDOW

Touareg 3 .0 TD! R-Une, EU6. EZ
12/2018. 27500 km. 210 kW. Par». LED.
DAT. 67.980.- C (MwSl. awb.). Giol Har
denberg GmbH S Co.KQ. Ollo-Hahn-Str.
3. 77652 OHenburg. Tel. 0701/960529091

H
r m / r . r r w l i r w a e a e - m o r o r - m d - y o r l d » N r S O b g

P E R F O R M A N C E O N W AT E R
www.spood-yacht.cryn

. s Geschäftsverbindungen

E B e s t U / a t e ^ i

Gutes Gescfidtt -f eteganter Flrmon-
wagen für urtsare '/ertnebspartned Tel.
0 1 5 2 3 / 3 7 5 2 1 3 9 . I 6 8 9 b e s t w a l e r . d e H

auto motor und sport abzugeben von
1990 bis jetzL pro J^irgang 12,- C. rtur
kompleR an Sebstatnoler (Raüri München).
Te l . 08153/9098800 und 0151/44066013

■ ' JJ i l . l . lJ IUlU.M
www.worat.do Modcllautos In riesiger
Auswahl zu gOnstigen Preisen. Modoll
auto Worst. Schillerstr. 3,67071 Ludwigs-
ha fan . Te l . 0621 -682474 . Fax -684615 H

Leder imd Alcantara für PKWs, qm ab
4 0 . - C Te l . 0 2 2 1 / 9 7 1 2 2 3 3 .
w w w . a u t o t e d e r - s e r v i c e d e H

'jäd Vers icherungen

MOTORSPORTCS/*-'"
V E R S I C H E R U N G E N

«oortvers-tleVorskhertingon
für den Motorsport

R e n n k a s k o
Veranstal terhaftpflicht

Kot kopull? Proiswerta Nnubristilckung.
Te l . 0 7 2 3 1 / 1 0 1 0 0 0 . w w w . u r l - k Q l . d e H

m m
SPORI
« I f f u e "

■ Anzeigenannahme: Tel. 0711/182-188 (Mo.-Do. von 8-18 Uhr, Fr. von 8-16 Uhr)

ÄNZEIGEN-SERUICE
Fax: 0711/182-1783

Anzeigen-Coupon bitte vollständig ausgefüllt und unterschrieben einsenden an: Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG
Fahrzeugmark t MSA

oder auch über unseren elektronischen Beslellcoupon unter www.bestell-coupon.de/msa D-70162 Stuttgart

Arveieenieici: (Pro Zeile ca. 30 Zerctien Inkl. Sataeictien und Zwischenräume)

Bitte senden Sie mir gegen Berechnung e
J MOTORSPORT aktuel l € 2,50

2 MOTORRAD € 4.20

n Exemplar von:
J auto motor und sport € 4.20

J sport auto € 4.80

1 Ameigenpreise pmat € 1 knzeignipreise£e<iieitilicli* €
Bitte Cewünscille Kamt/insiion iMe jed«

a n k i c u r e n (Zill nur fOr die BußdmzpLitil-k dBuuchtaiKl) | CO « e r t e r « I Z B i l r 2 2 B i l B n a i B t l e n « e r t e r e

t Znilcn Z a «

' J SEESSji 17.- 4 .25 9 ,20 16,10 1 8 . 4 0 4 ,60

J 2 t . - 5.25 15,- 30,- 45.- 15,-

r r r r r .
6 0 . - 15.- 50 .40 88 .20 100.80 2 5 2 0J «SS

B i t t e v e r 6 H c n l l ) c h e n S i e d e n Te x t

der nachstmöglichen Ausgabe

Und zwar i n de r Rubnk

m a l a b

r r t s a 4 ^ 9

u n t e r J A u t o s J M o t o r r a d e r

J als Pnvatanzeige

ü als gewerbliche Anzeige
(wird mit *H' gekennzeichnet)

ü mit Foto (ma*. Hötie 35 mm)
privat zzgl. 30,- €
gewerbl. zzgl. 50,- € (MindestgröRe 3 Zollen)

_i unter Chiffre zzgl. 10,- €

N a m e / F i r m o

^ri^rr« { I iu9g09chr>oben)

Suo6c/Nr. (kQln Postfach)

P U / O r l

T t l e f o o o u t V o fi v e N

Ü Bitte schicken Sie mir eine Rechnung (zahlbar sofort nach Eifialt) R « h t 5 v c f b i f t ö h c h e U n t e r s c h o b O n t u n i
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Sixpack; Mercedes feiert den sechsten F1-Titel mit einem Gruppenbild mit allen Meisterautos und Meistermotoren
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M e r c e d e s s c h i e ß t
a u s a l l e n R o h r e n
Z u d e n F e r r a r i - M o t o r e n t r i c k s

M S a 4 7 / 2 0 1 9

Warum wird in der langweiligen
Formel 1 immer mi r au f Fer rar i
he rumgehack t? Du rch i h ren
„Vorteil" ist wenigstens ansatz
weise so etwas wie Spannung ins
Spiel gekommen. Seit ich ein
Kind war, bin ich dem Motorsport
sel i r verbunden, bin selber auch
viele Rennen gefahren. Was ich
über die Jahre beobachtet habe,
ist, dass Mercedes sich in keiner
R e n n s e r i e f a i r v e r l i a l t e n h a t .
Mercedes bleibt immer so lange
ruhig, wie sie einen Idaren Vor
teil liaben. Kommt ihnen jemand
zu nahe, wird aus a l len Rohren
geschossen, damit der Vorteil
n icht schmi lzt . Und wenn nichts
mehr geht, verdünnisiert man
sich einfach.
Joach im Werner,
per E-Mai l

Reg lement änder t
k a u m e t w a s
Z u m F l - R e g [ e m e n t 2 0 2 1
M S a 4 7 / 2 0 1 9

Seit gut zwei Jahren wird um das
neue Reglement der Formel 1 zwi
schen Liberty Media, der FIA und
den Teams gerungen. Icli versrelie
bei der Neugestaltung des Regle
ments fiir 2021 nur nicht, wai-urn
die Teams gleichberechtigt mitbe
stimmen dürfen. Die Ingenieure
des Formel-l-Managements müs
sen docli in der Lage sein, ein Re
glement zu schaffen, das allen
Teams nahezu gleiche Vorausset
zungen und Leistungsstärke ab
2021 gibt. Die verschiedenen
Teams haben doch nur ihre eige
nen Interessen im Sinn, So wird
sich an der Leistungsstärke der
Formel 1 kaum was ändern. Die
drei Spitzenteams werden weiter
in jedem Rennen vorne wegfah
ren, und der Rest der Meute meist
m i t Runden rücks tand h in te r l i e r.
G e n a u d a s w o l l t e m a n d o c h m i t

dem neuen Reglement ab 2021
z u m Wo h l e d e r Z u s c h a u e r u n d
aller Beteiligten ändern.
M i c h a e l P f r o m m e r,
per E-Ma i l

J o u r n a l i s t i s c h e
G l a n z l e i s t u n g
Z u r F l - B e r i c h t e r s t a t t u n g
M S a 4 7 / 2 0 1 9

Icli wollte Euch zu derjournaiisii-
schen Glanzleistung gratulieren.
Wie ihr es nach jedem Formel-1-
Lauf in Eurer Zeitung schafft, die
se Langeweile spannend zu sclirei-
b e n . G r o ß e s K i n o ,

M i chae l B rede r,
D - 3 2 1 0 8 B a d S a l z u fl e n

K O N T A K T

M O T O R S P O R T a k t u e l l
« L e s e r b r i e f e »
70162 Stuttgart
E-Mail:msa-leseitribuene@
motorpresse.de
(Bei fviails bitte unbedingt
die Postadresse angeben.)

D E U T S C H E R S P O R T F A H R E R K R E f S A K T U E L L

Seit mehr als 60 Jafiren ist der Deutsche Sportfahrer Kreis e.V. für Aktive
und Fans bewährter Partner, Ratgeber und Interessenvertreter,
15./16. November DMSB Rallye Cup Finale
1 6 . N o v e m b e r D S K - F r e i e s F a h r e n H o c k e n h e l m C P - K u r s
23. November DSK — Freies Fahren Blister Berg
3 0 . N o v . — 8 , D e z . E s s e n M o t o r S h o w

07. Dezember DSK - Rallye Performance Training auf Schotter
Weitere Infos im internet: wwwciskev.de
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T e r m i n e

Nächste Ausgabe am 20. November 2019

V o r s c h a u
T V - P r o g r a m m
A u t o m o b i l

F r e i t a g , 1 5 . N o v e m b e r
11.30 Ral lye-EM, Saisonrückbl ick
14,55 Formel l In ter lagos.FPl L IVE
1 0 , 5 5 F o r m e l 1 I n t e r l a g o s , F P 2 L I V E
20,20 Langstrecken-WM Shanghai. Highlights
23-40 Formel 1 Interlagos, FPl & FP2 (Zus.)
S a m s t a g , 1 6 . N o v e m b e r
0 7 . 5 0 W T C R M a c a u I . R e n n e n L I V E
1 5 , 5 5 F o r m e l 1 I n t e r l a g o s , F P 3 L I V E
18,00 Fl Interlagos. FP3 (Zus.) & Quall LIVE
18,45 Fl Interlagos, Qualifying LIVE
1 8 , 5 5 F l I n t e r l a g o s , Q u a l i f y i n g L I V E

S o n n t a g , 1 7 . N o v e m b e r
0 1 , 4 0 W T C R M a c a u , 2 . R e n n e n L I V E
0 4 . 1 0 W T C R M a c a u . 3 , R e n n e n L I V E

0 9 , 3 0 S ü p e r c a r s , S u r f e r s P a r a d i s e ( W h . )
17,00 Fl Interlagos, Vorher, & Rennen LIVE
ab 1700 WTCR Macau, a l le Rennen (Wh.)
17,15 Fl Interlagos, Vorher, & Rennen LIVE
ca, 1730 Fl Interlagos, Vorher, & Rennen LIVE
2 0 , 0 0 N A S C A R C u p S e r i e s , H o m e s t e a d L I V E
22-00 Porsche GT Magazin

M o t o r r a d

S a m s t a g , 1 6 . N o v e m b e r
11 , 5 0 W E S S , G e t z e n - R o d e o ( Z u s . )
1 2 2 5 M o t o 3 - W M Va l e n c i a , Q u a l i f y i n g L I V E
1 3 3 0 M o t o G P Va l e n c i a . F P 4 & Q u a l l L I V E
1 5 , 0 0 M o t o 2 - W M Va l e n c i a , Q u a l i f y i n g L I V E
20,25 MotoE Valencia, 1. Rennen (Aufz.)
S o n n t a g , 1 7 . N o v e m b e r
11 . 0 0 M o t o 3 - W M Va l e n c i a , R e n n e n L I V E
1 2 , 0 0 M o t o 2 - W M V a l e n c i a . R e n n e n L I V E

1 2 . 0 5 M o t o 2 - W M Va l e n c i a . R e n n e n L I V E
1 3 , 1 5 M o t o E Va l e n c i a , 2 . R e n n e n ( A u f z . )
1 3 . 2 0 M o t o G P Va l e n c i a , R e n n e n L I V E
1 3 , 4 0 M o t o G P V a l e n c i a , R e n n e n L I V E

15.00 Moto2-WM Valencia, Qualifying LIVE

S t r e a m s / I n t e r n e t
F r e i t a g , 1 5 . N o v e m b e r
0 8 . 5 5 M o t o r r a d - W M Va l e n c i a , a l l e F P l L I V E
1 2 , 0 0 R a l l y e - W M A u s t r a l i e n . I . Ta g ( Z u s . )
1 3 , 1 0 M o t o r r a d - W M Va l e n c i a , a l l e F P 2 L I V E
21,00 24h-Rennen COTA, Qualifying LIVE
S a m s t a g , 1 6 . N o v e m b e r
04,50 Rallye-WM Australien, Super Stage LIVE
0 8 , 5 5 M o t o r r a d - W M V a l e n c i a , a l l e F P 3 L I V E

1 2 , 0 0 R a l l y e - W M A u s t r a l i e n , 2 , Ta g ( Z u s . )
1 2 , 2 5 M o t , - W M Va l e n c i a , a l l e Q u a l i f y i n g s L I V E
17 ,40 24h-Rennen COTA, Rennen 1 , Te i l L IVE

S o n n t a g , 1 7 . N o v e m b e r
0 8 , 5 5 M o t o E Va l e n c i a , 2 . R e n n e n L I V E
1 0 , 4 5 M o t . - W M V a l e n c i a , a l l e R e n n e n L I V E

11 , 0 0 R a l l y e - W M A u s t r a l i e n , 3 , Ta g ( Z u s . )
14 .00 24h -Rennen COTA. Rennen 2 , Te i l L IVE
♦kos tenp f l i ch i ig

Eurosport 1
S k y ' / N - T V
S k y * / N - T V
Eurosport 2*
O R F l

Eurosport 1
Sky Sport 2*
R T L

Sky Sport 2*
O R F 1 / S R F 2

Eurosport l
Eurosport 1
M o t o r v i s i o n T V *

Sky Sport 2*
Eurosport 1
R T L

O R F 1 / S R F 2

M o t o r v i s i o n T V *

Sport 1

S e r v u s T V

S e r v u s T V

S e r v u s T V

S e r v u s T V

S R F 2

S e r v u s T V

S e r v u s T V

S R F 2

S R F 2

S e r v u s T V

S R F 2

S e r v u s T V

d a z n . d e '

r e d b u l l . t v

d a z n d e *

2 4 h s e r i e s - o m

r e d b u l l . t v

d a z n . d e *

r e d b u l l . t v

d a z n . d e *

2 4 h s e r l e s , o m

d a z n . d e *

d a z n . d e *

r e d b u l l . t v

2 4 h s e r i e s . o m

I ^

R Grand Prix von Brasilien: Die Saison geht In Interlagos In die vorletzte Runde

Macau Grand Prix: HelQe Zweirad- und VIerrad-ActIon in den Straßen von Macau

Motorrad-WM In Valencia: Die MotoGP verabschiedet sieh In die Winterpause

D i e n ä c h s t e n R e n n v e r a n s t a l t u n g e n
A u t o m o b i l

1 4 . - 1 7 . 1 1 . Ral lye-WM, Austral ien A U S

1 5 . / 1 6 . 11 . Rallye-ÖM (ORM), Rallye W4 Horn A

1 6 . / 1 7 . n . Macau Grand Prix (GT/WTCR/F3) M A C

1 6 . / 1 7 . 11 . 24h Series, 24h COTA (Austin/Texas) U S A

17.11. Formel 1. Säo Paulo B R

1 7 . 11 . NASCAR Cup Series. Homestead/Fiorida U S A

M o t o r r a d

11 . - 1 6 . 11 .

1 6 . / 1 7 . n .

17.11.

Int. Six Days Enduro (ISDE), Portlmäo
M a c a u G r a n d P r i x

Motor rad-WM, Valenc ia

P

M A C

E

4 7
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Rallye carlo
Mit vielen neuen Bildern: Hochwertige Fotodrucke bisher streng gehüteter
Originale aus dem legendären Weitmann-Archiv. Sichern Sie sich jetzt ein Stück
Motorsport-Geschichte in Ihrem Wunschformat!

«.ifJSr ART ARCHIVE
- s p o n M O T O R S P O R T


