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LUCA UDOER - ~ 0Ia dl compll-
mentarsl eon Badoer. per come ha
vtnto In Formula 3000:quaHroVIttOrIe
neWanno del debutto, ma soprattut-
to una voglio dl vIncere Intatta an-
che all'ulHma corsa, con pole e ga-
ra in testa (lino all'incidente con
Montermini) anehe se o titolo giO
garantito. Complimenti.

BEPPEGABBIANI - Con la penuria
che c'a di volanti ufficioli, in italia co-
me all 'estero, c'e chi nel '93 ne avra
oddiritturo due! Gabbioni, inIatti, ha
oppeno concordoto uno stogione
di tutto rispetto: guidera la vw Vento
nei SuperTurismoe la Skodo nel CM.
Evidentemente la closse non a oc-
qua.

I FORM LA INDY - Tonto chiosso sur questo Gp di New York,per pubbli-
cizzore il quoie si a mobilitoto on-

O
che EmersonRttipaldi, e al mome n-

~ to di presentore il calendorio Indy
Cor 1993 di New York nessuno troc-
cio. Cosa e successo? GIi obitonti di
Manhattan sono controri o era tutto
una palio?

ALEXZAMPEDRI- F.3000o Mogny
Cours. Prontivia e dopa poche eur-
'Je Zompedrl onlva lungo etampo-
na Beretto.11quole sbatte contro se-
nanno e quindi matte fuort usa Paul
Stewart,mentre ne! PUIIferIO hanno
la pegglo anche Della Plane, Skaife
e chaves. BIlancIo: aItre sei vetture
ferme. Bel CO/POI





1. Pa!rese
2. Larini
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lUNASAUBER
COMPETITIVA
PER lEHTO
Ho letto del recente
passagglo dl J.J. Lehto dalla
Scuderla Halla, alla neonata
Sauber. Sano una
grandlsslma tHosa dl questo
pilota, che trovo abbla (oHre
al notevolI attrlbutl ..• fIsIcl)
una notevoIe capacttG dl
guida, forse sacrtfl~ dalla
minore compettttvtta della
sua Dellara rlspetto ad altre
vetture. Per questo motlvo
sarel dawero Interessata ad
una vostra oplnlone In merIto
alle reall passlbllttG dl
questa nuova macehlna
perch', da brava fan, ml
placerebbe che sl rlpetesse
ancora, e per tante voHe,
I'explo" che ha partafo Jlrtty
Jam Lehto sui lerzo gradino
del podlo al gran premio dl
Montecarlo (se non erro) del
1991. VI rlngrazlo fin d'ora.
Federico Caffaggi
Varose

Non si soogilo, Lehto e proprio orrivo-
to sui gradino piu bosso del podio In
oecoslone del Gp dl Monteco~o del
'91. II finlondese quesfonno non ha
brilloto mo il letto non gli ha impedito
di roggiungere un occordo con lo
Souber. dire odesse se questo mone-
posto sora competltiva e troppo pre-
sto. II potenziole, comunque, c'š, per-
che Souber ha maturoto uno notevo-
le esperienzo nelle corse del mondio-
le Sport,SteveNichols e un volido pro-
gettlsto, il motore dlecl cilindri Souber-
IImore In ~rodo dl dire lo suo. Edietro
01 teom c'e I'ombro dello Mercedes ...

,

IECCO PERCHE
VINCONO
I DIECI CllINDRI
$ono un appasslonafo dl
Formula 1 e vorrel sapere
come mall motarl10 Clllndrl
ottengono clamorosl rlsuHatl.
Seconda II mio parere e la
mia conoscenza dl motarl,
rHengo chell10 Clllndrl sla
awantagglafo sui 12 Clllndrl
perch', stando al dati
tecnlcl, quest'uHlmo rlspetto
alla tecnlca del primo,
dovrebbe essere dl 4200 cc
rlspetto al 3500 ce come
stablIIsce II regolamenta.
Questl vantaggl del 10
Clllndrl sano dOVUtIad un
magglor dlametro del
clllndro, a una leggera
superlorttG dl corsa che dl
conseguenza awantaggla II
rlemplmento del clllndro,
avendo posslbllttG dl fungo
valvola dl dlametro superlore
e dl aperfura leggermente
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IISTRATOS, «BETEAGAGNER» DEI RALLY
miero scotoloto che servivo o sorreggere il motore. il
combio, le sospensioni e oltri organi mecconicl. Pro-
prie lo distribuzione dei pesi e lo disloeozione degli ele-
menti della mecconico evidenzio che il progelto Stro-
tos era stoto sviluppoto tulto nello direzlone delle corse.
IImotore era montoto alle spolle dell'obitocolo, in posl-
zione centrole-trosversole, ed era I'ennesimo versione
del mitico FerrariDino 6 cllindri. Tole unita motrtce, con
architelturo che prevedeva un ongolo fra le due ban-
cate di cilindri di 650

, era raffreddato od ocquo, avevo
cilindroto di 2418 ce, distribuzione con dopplo olbero o
comme in testo, ed erogavo iniziolmente 245 cv o 7400
giri. II Dino della Strotosavrebbe ricevuto notevoli incre-
menti nel corso degli anni. Lo roffinoto tecnlco proget-
tuole e costrutHvo dello Stratos, pensato non solo per
essere compelltlYo ma onehe faCIIe da geIIIIe per
quonto riguordava glllnt8lY8nflln gora SUgIIOtganI del-
lo mecconico, come deItO non 51810 lUbltO tradotto in
prestazioni convincenti. Dapo olcune Inlzloll perplealfO
vanne ovvioto un progrommo di sviluppo, soprottutto
alle sospenslonl, che avevo quole supervisore l'lnge-
gnere Dollora. E lo Strotos divento lo .bete o gog ne,..

I

plu lunga. Inoltre c'e
I'alleggerlmenta de Ile masse
rotantl e I'accorclamenta
dell'allbero a gom"o, che
permettono meno spreco dl
energle passIve. Ottenendo
un accorclamento del
monoblocco edeIla testata
sl ottIene qulndl un
alleggerlmenta che
awantaggla la macehlna.
Appllcando valvole
pneumatlche, dl cul non
conosco II sistema dl
funzlonamenta, e Inserendo
la dlstrlbuzlone registrabIle
che permeHe dl avere la
coppla dl patenza sla a
basso che ad alo reglme In
perfetta resa, sl dovrebbero
ottenere del vantaggl sempre
magglorl sull'atfuale motore
12 Clllndrl. Ausplcando che
I'argomento venga a
conoscenza e dlscusso con
persone esperte dl F.1 le
porgo I mlel plu sentHJ
rlngrazlamentl per •
I'attenzlone che vorra
prestare a queste mle
conslderazlonl. La presente
lettera e volutamente poco
chiara per essere
comprenslblle al soli espertl.
Adriana lance/atti
San Prospero (Modena)

Lo suo leltero non e soltonto poco
chiara, in olcuni possi e incompren-
sibile. Ci pore che lei obbio le idee
un po' contuse su quelle che sono
le corolteristiche di tunzionomento
dei motori, su pregi e difetti delle ar-
chitetture o dieci (sopro il Renault) o
dodici cilindri, sui perchš i dieci cilin-
dri vincono. Senzo con questo pre-
tendere di sgomberare lo suo rnen-
te do tulte le incerteue, le consiglio-
mo di leggere il servizio intitoloto
«Cilindro mog ico- e pubblicoto sui
numero 39'92 di Autosprinl, curoto
do Gianni Rogliatti. se lo leggo e poi
voda in librerio od ocquistore Motori
Endotermicl, di Dante Giocoso. Li
trovera i principi di tunzionomento
del motori, spiegoti in modo voluto-
mente chlaro ...

VI scrlvo perch' vorrel vedere pubbllcata
una Immaglne della Lancia Strafos con I
colorl AlHalla e per avere alcunl dati tecnlcl.
Matk Schembari - Malta

I froncesl I'avrebbero successivomente ribalteuoto
.bete ogogne,., cnirnole do vittorio, mo quondo de-
bultč, 01 Tour de Corse del 1972, lo biposto voluto do
Cesore Rorio per cercare di roccogliere I'eredita vin-
cente della FuMo HI nei rolly, non impressiono piu di
tonto prima di essere costrelto al ritiro. Poi lo vetturo tu
sviluppoto' secondo un progrommo piu organico e
giunse In breve tempo o trodurre in sononti viltorie IIpo-
tenzlole che lo suo ovanzotissimo concezione e uno
tecnlco di prim'ordine dovevono In teoria gorontirle. Lo
primo Stratos disegnoto do Bertone non oncč oltre lo
stodio dl vatturo -dreorn coo, un prototipo do esposi-
zione che rimose leltero morto perche troppo ovveniri-
stico. Lo Strotos .vero- tu disegnoto do Marcello Gandi-
ni onche se o .firmo~o- tu Bertone, per il quole Gandini
oll'epoco lavorovo, e avevo un teloio o strutturo auto-
portante che terminavo con uno .cullo- posteriore in lo-

IQUANTO COSTA
CORRERE
CON I KARTI·
II mio sogno, coHlvato sin da
bambino, cosi come mo"" e
dl arrlvare a guldare una
monoposto, magari dl quel
colore rosso vlvo che fa
Infiammare leuorl degll
HalIani. utopia, ml dlrete.
Forse. Ma arrlvlamo al punto:
ml placerebbe Intraprendere
la carrlera dl pilota,
owlamente portendo dal kart,
slcuro dell'aluto tecnlco dl
mio podre, Istruttore dl guida.
Vorrel qulndl avere delle
delucldazlonl su co me fare,
se evenfualmente fosse
possibIle, dove acqulstare ~n
kart e a che prezzi e, percha
no?, su come poter contatlare
una scuderla.
Gabriele Cavenaghi
Concoteuo (Mi/ana)

Primo di andore o vedere Ikort lucidi e
immocoloti nei negozi, onelle fab-
briche dl seltore, ci pore che soreb-be
meglio, nel sue co so, recorsi o -toc-
care con mono- in pista lo reoita del-
le corse. Cio le consennč di ve-dere
quonto e complesso fore fun-zionare
un mezzo del genere do soli.



E owio che nessuno El nato maestro
e quindi arrivero pai a tare molte co-
se .in tamiglia», ma all'inizio sorč be-
ne patere contare sulla guida di chi
lovora nel settore. Conseguente-
mente le consigliamo, dopa essersi
totto un'idea in pista, di cercare per i
primi approcci un kart usato (ma in
buone condizioni) accordandosi
eventualmente con un preparatore
speclallzzato per la gestione del
mezzo. Quanto alla categoria, visto
che ambisce asalire i gradini del-
I'automobilismo e ha glo 18 anni, so-
rebbe torse oppartuno partire con
un 125 (kart dotato di marce) che
dovrebbe esser\e pili utile dl un 100
(senza marce) dal momento che nel
karting, data retč; El bene che non si
termi pili dl un anne o due al massi-
mo. Infine tacclamo un palo di conti:
un kart 125 Nazlonale, usato in buo-
ne condizlonl, costa dai 4 ai 5 milio-
ni. A questa somma vo agglunta
un'altra, di clrca clnque milioni, per
un programma dl test per prepararsi
alla staglone agonistica e alle gare
che vorrO disputare, che nel primo
anne dovrebbero costar\e una deci-
na dl milioni (clrca otto gare con un
125 col cambio). Per concludere
qualche altra intormazlone gl!ela
patro dare II delegato reglonale Rk
della lombardla, II slgnor Giuseppe
Nervi (Tel.030-<>897507).

LE SFORTUNE
DI CUNICO
NEL TRICOLORE
Alla fine del rally dl Sanremo
erano tUttI cosi eccltatl e
Indaffaratl a festegglare la
vHtorla dell'lncredlblle Aghlnl
che cl sl • Invece scordatl dl
celebrare un .cluttoN:quello
dello sport del motore,
almeno In chlave ltallanal
Con cio ml rHerlsco
all'lmpresa portata a fennlne
da Plgl Della, II quale sl •
freglato del tttolo dl
camplone italiano rally
tacendo slneeramenfe ben
poco per merltarselo. Infallt,
II grande domlnatore della
staglone, Franco Cunlco, ha
surclassato II rtvale
plemonfese In ognl
occaslone, tanfa sull'asfaHo
quanfa suIla ferra, e solo la
sfortuna gll ha toHo un tttolo
che avrebbe amplamenfe
merltato. La Dea Bendata ha
dHaIIt voltato le spalle al
pilata vlcenHno In plu dl
un'occaslone: dalla rattura
confemporanea dl entrambl I
dlschl treno anferlorl (I) al
rally d'Abruzzo alla ruata che
sl stacca a Plancavallo (II
plu clamoroso del numerosl
InconvenlenH capltatlgll In
Friuli) per fInire con
l'lncredlblle sequenza dl
InconvenlenH a Sanremo che
I'hanno toHo dal vertlcl dopo

Ho appreso In questl glornl
la notIzla che Ivan capeIII e
'sfato lIcenzlato da Ila ferrari
e sono rlmasta stupIta per II
sempllce fatto che questa
declslone sla stata presa
proprlo adesso, quando
mancano solo due Gp alla
fine della staglone. TuHo cio
ml sembra pluttosto strano
se penslamo che CapeIII sl e
sempre comportato
correttamente con la
squadra (nonostante venlsse
rlcamblato con ben aHra
moneta), al contra rio dl Alesl
che Invece allmenta
conHnuamenfe le polemlche
con le sue dlchlarazlonl alla
stampa. Con questa 19nob Ile
mossa la ferrari sl e resa ancora plu rldlcola dl quanto non lo
fosse prima, In quanfa sapplamo benlsslmo che non e IIcenzlando
I piloti che sl rlsolvono I problemi. Per quanto rlguarda capeIII,
sono slcura che trovera un aHro Ingagglo con una squadra che
sapra apprezzarlo plu dl quanto abbla fatto la Ferrari.
Fabrizia Brunati - Verano Brianza (Milano)

Con questa rispasta ci rivolgiamo anche a SiMoPandolfi (Milano) e o molti al-
tri lettori che cl honno scritto In merito al licenziomento di Ivan CapeIIi (nella
FotoOrsi)dollo Ferraricon due Gp d'onticipo sullo conclusione della stogione
'92 di F.1. IItitolo .11 parafulmine. con il quole oprimmo il serviziodi commento
alla vicendo ci pare glo dl per se eloquente pili di ogni oltro parolo suIla triste
vicendo che non El servitoanuIlo e ha messo ulteriormente in difficolto il pove-
ro Ivan nel trovore un volante in F.1per il prossimo onno. Restiomo della nostro
opinione, che combacio abbastanza, con la suo: Cape lli El un ottlmo pilota
che comunque alla FerrariEl quosi sempre risultoto pili lento del sue cornoo-
9no di squodra Alesi. Equesto, in F.1,El un totto che sl paga ...

IIVAN CAPELU
ELA STORIA
DEL PARAFULMINE

una prima tappa da leone
(nonostante gravl problemi
al frenl), al fennlne della
quale era 5. assoluto e
precedeva Della dl ben
2'19". Qulndl, al dl la delle
simpatle che nutro nel
confronH del pilata veneto, e
evIdente che suIla strada
Franco Cunlco ha
largamente vlnfa II tttolo non
dl camplone ma dl
camplonlsslmo e sfldo
chlunque a provare II
contra rio. D'aHronde anche I
numerl gll danno raglone
dato che su 110 prove
dlsputate ne ha vlnfe 45
memre Della pur avendone
portate a fennlne dl plu
(126) ne ha vlnte meno (36).
se pol sl anallzza II confronfa
dlretto tra I due, la
supremazla del blnomlo
CUnlco-Slerra su quello
Della-DeHa e addlrHtura
schlacclanfe: Intaftl nelle
109 prove portate atennine
da entrambl, l'aHlere della
Ford ha prava Iso su quello
della Lancia In ben 76
occaslonl mentre Della gll e
stato davanH solo 24 voHe (e
quasl sempre flnche Cunlco

II quale Invece sl prendeva
anche II lusso dl vlncere la
terza prova, ••Colle d'Ogglall,
a pari merHo con Delecour,
pure lul su Sierra ma
ufflclale ... Non Intendo
agglungere aHro dato che I
falit parlano da soli. Voglio
solo rlngrazlare dl cuore
Cunlco per le soddlsfazlonl
che ha saputo darcl e, quale
suo tHoso numero uno,
gradirei tramHe le colonne dl
Autosprlnt dlrgll un grande
••In bocca al lupe» per le
staglonl future che, con la
nuova Escort Rs Cosworth,
saranno slcuramente rlcche
dl ancor plu grandl
soddlsfazlonl.
Giuliano Brenfegami
Verona

Come un pa' tutti i titosi lei pecco in
obiettivito. Dire che solo la stortuno
ha tolto o Cunlco il titolo tricolore ci
pare un tantino esogeroto, come
esogeroto cl pare I'ottermore che
Deilo ha totto ben poco per meritare
il successo finale. I campionati sivin-
cono andondo torte, ma anche
concludendo le gare e questo o
Deilo, escludendo il Sanremo (con
lo stop quando ormai i giochi erono
totti) al pilota di Nocentinl El riuscito
uno volto In pili rispetto o quello del-
la Pro.Motor.Sport,ma El stota la volta
determinante. In Sicilia, alla Torgo
Rorio, le speronze di Deilo in cam-
pionato erono veromente ridotte al
lumicino e I'uscito di Cunico (qucn-
do era al comondo) ha spionoto la
strada al successo del plemontese,
che da quel momento El co me rina-
to. Certo, tro errori e intoppi, Cunlco

stava ammlnlstrando II eDeilo honno totto o gara qusst'on-
vantagglo accumulato nella no e intotti la stogione '92 non pas-
prima tappa!) e I pari merHo sera alla storia come la loro annata
fra I due sono stati 9. Queste pili tortunoto. Sicuromente Cunico El
le statlstlche fino a stato pili pertormonte di Dailo ma il
Plancavallo. Ma anche a complesso pilota-vetturo El risultoto
Sanremo la musica non e me no affidobile, come del resto ov- '
cambiata, con Della ancora venuto gio lo scorso anne contro
costretto a Insegulre Cunlco, Cerrato.

•. ?!?,~,.,. ...~.•...

















-=='URISMO• DTM IN (RISI

permettendo la concentrazione dei budget sul-
le auto da corsa. Naturalmente si dovranno
collaudare i nuooi 6 cilindri per almeno 300
mila km, prima di conoscerne i costi, ma sono
convinto che non supereranno quelli dei vec-
ehi motori. Il valore delle nostre 190Evo 2 uti-
lizzate in questa stagione e di 500mila marchi
(circa 450 milioni), difficilmente il costo del
nuovo modello supererć i 400 mila marchin.
Fatto sta che al momento attuale la Casa di
Stoccarda e l'unica certezza del Dtm '93e, per
giunta, miziera la stagione eon il vecchio mo-
dello, visto che quello nuovo debuttera in ga-
ra solo ad agosto, I tre team ufficiali si ridur-
ranno a due: Amg eon 4 auto, Zakspeed eon 2.
Tutti gli altri sono ancora alla finestra, in at-
tesa che si chiariscano alcuni punti contro-
versi. «Ia posizione della Bmw e semplice -
dice Marc Surer, comandante in campo degli
M-Team della Motorsport di Monaco - Per
alloggiare il nuovo 6 cilindri nel cotano della
M3 ultima abbiamo necessiui di arreuorlo di
35cm. Il che lo porterebbe a sconfinare nell'a-
biuicolo, in contrasto con le norme. Abbiamo
chiesto una deroga all'Ons che, invece, ha de:
mandato la decisione alle Caseconcorrenti. E
chiara che la Bmw sara in pista solo se ci ac-
corderanno la deroga». Ebbene, l'Audi ha po-
sto il nuovo veto, vendicando la squalifica su-
bita quest'anno dopo che la Bmw aveva fatto
reclamo sugli alberi motore delle V8Quattro.
La stessa Casa di Ingolstadt non ha ancora

definito il proprio programrna, incerta se tor-
nare al Dtm eon la 80 Quattro o lanciarsi nel
program ma F.l fornendo i motori. Per giunta
la rigida divisione fra attivita in pista (Audi)
e rally (Volkswagen) sta andando a pallino;
in campo rallistico verra usata l'Audi S2,
mentre a Wolfsburg interessa il Turismo. C'e
poi la Opel, che da tempo porta avanti il pro-
gramma per schierare la Calibra 4 x 4. Ma-
nuel Reuter, collaudatore della Casa di Rus-
selsheim afIerma: «Il programma non tlo-
vrebbe subire oariazioni, ma a tutt'oggi non
abbiamo ancora fissato una data per i primi
cotlaudi». Sommando a questo panorama le
incertezze Alfa, si comprende come l'oriz-
zonte del Dtm non sia privo di nubi. Forse i
tedeschi sono stati un po' troppo presuntuo-
si, sbilanciandosi eon delle scelte tecniche
che li stanno isolando dal resto d'Europa.
Nessun altro Paese ha la forza economica
per approntare un campionato Dl e tutti, ehi
pili, chi meno, hanno imboccato la strada
della D2 e delle vetture 2 litri che rappresen-
tano la stragrande maggioranza del parco
circolante europeo. Una classe snobbata dai
soloni del Dtm, ma che potrebbe diventare
una fastidiosa spina nel fianco. ((E cosi - af-
ferma Emanuele Pirro, un pilota sempre at-
tento all'evoluzione del mondo delle corse -
A mio avviso il Dim, avvicinabile solo dai
team ufficiali, non ha futuro; la scelta giusta
e la D2, che da la possibilita di competere ai
prioati». O

Sopra, Haug della Mercedes eon Paul Rosche
della Bmw: i bavaresi se non po/ranno spos/are
il motae V6anche nell'abi/acolo non saranno
in grado di correre. l 'Alfa,sotto, non ha
ancora ben definifo i programmi nel D/m (OrsO



IN D2 ITALIANA CIBIEMME, BIGAZZI ELlNDER

MA SENZAABS
NON PUa' CORRERE

C'E MOLTA INDECISIONE SUI PROGRAMMI '93

COSTI ELEVATI
FRENANO rALFA

• Dopo aver vinto il titolo italia-
no eon la 155Gta all'Alfa Romeo si
gettano a capotitto nel program-
rna del tedesco turismo, andando
nella tana dellupo dei costruttori
germanici. Si tratta di una stida in
cui il marchio milanese si gioca
tutto: ai vertici della Fiat, infatti,
non c'e disponibilita per una sta-
gione di studio nel Dtm. TI cambia-
mento dei regolamenti che co-
stringe tutti arifare le macchine
di sana pianta favorisce l'ingresso
dell'Alfa che sbarca in Germania
nella convinzione di essere com-

petitiva subito. Gli ordini, del re-
sto, sono perentori: sembra che
CantareIla abbia messo una sorta
di out out al team di Giorgio Pian-
ta. Se non arriva almeno un podio
nelle prime tre gare, il program-
rna potrebbe essere bloccato. Non
si tratta di puntiglio o solo d'orgo-
glio legato al marchio, ci sono ra-
gioni ben pili profonde che si lega-
no alla difficile congiuntura eco-
nomica. TI marco in crescita ha
gonfiato a dismisura il budget di
previsione per cui i quasi 40 mi-
liardi di lire previsti non si rivela-

no pili sufficienti (la Bmw, tanto
per fare un esempio, per questo
programma ha stanziato 70 mi-
liardi). E normale, quindi, che sia
scattato l'allarme rosso a Torino,
specie se alle ragioni di natura
economica si aggiungono i dubbi
sul futuro della specialita, I tede-
schi hanno recitato il ruolo dei
prepotenti imponendo una catego-
ria come la Dl che rischia di vive-
re solo un anno. A Settimo Milane-
se, comunque, 1'impiego e stato
preso molto seriamente: Pianta---.::.

=:»

• In difficolta eon le omologazioni
nel Dtm, la Bmw guarda al Super-
Turismo. AMonza, assente il capo
della Motorsport Kalbfell, c'era il
suo vice Karsten Engel. Un inte-
ressamento che appare in contra-
sto eon le dichiarazioni del presi-
dente della filiale italiana Gabrie-
le Falco. «Siamo disposti ad accet-
tare il bando ai coupe - ha ribadi-
to il Presidente - e i 100kg di han-
dicap per le trazioni posteriori, ma
non possiamo derogare sull'uso
dell'Abs. Non saprei come spiegare
ai nostri clienti che hanno vetture
equipaggiate eon il sistema anti-
bloecaggio dei freni, il perche un
accessorio eosi importante per la si-
eurezza non venga adottato in ga-
ra. Senza una deroga su questo
punto la Bmw Italia non sara in
pista». Dichiarazioni che non la-
sciano vie d'uscita, perche Csai e
Salerno Corse non vogliono sean-
tonare dalle norme Fisa. Si sostie-
ne che 1'Abs farebbe innalzare i
costi, ma sembra un controsenso
bandire un accessorio disponibile
di serie sulla gran parte dei model-
li in produzione. Le corse Turismo
sono la palestra ideale per la ricer-
ca tecnologica da trasferire sulla
serie e l'Abs fa parte di uno svilup-
po che coinvolge la sicurezza del-
1'utente della strada. La Mercedes
equipaggia gia le sue 190Evo 2 del
Dtm eon l'air-bag e la Bmw conta
di farlo entro il prossimo biennio.
Anche il discorso dei costi non
sembra del tutto giustificato. Mer-
cedes e Bmw usano i sistemi di se-
rie, modificati nel software, l'inve-
stimento per lo sviluppo e soste-
nuto nell'ambito della normale
produzione. La Bmw ha chiesto
che venga almeno consentito 1'uso
dell' Abs di serie, salvo poi disinse-
rirlo in gara se non dovesse essere
affidabile. La Casa bavarese ha
sbagliato le scelte politiche: non
credeva alle D2 e non ha quindi
lottato per I'Abs al tavolo delle
trattative. La Bmw sara comun-
que presente eon le sue berline se-
rie 3, affidate a due team assistiti
da Monaco: Cibiemme e Bigazzi,
entrambi gommati Yokohama.
Tra i piloti si fanno i nomi di Pirro
(se non si accordera eon l'Alfa per
il Dtm), Tamburini e Maggiorelli.
Potrebbe essere della partita an-
che il team di Linder, eon Pirelli,
in tal caso vedremmo in pista
Wayne Gardner e Armin Hahne
(anche lui in orbita Alfa). O
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vuole dotare Larini e Nannini di
un muletto eiaseuno. La 155tede-
sea e progettata dal1'ingegnerLi-
mone, il teenieo ehe ha firmato la
Gta delle meraviglie, e standa al-
le indiserezioninon avra nulla da
far rimpiangere alla regina italia-
na. Ma non e tutto eosi faeile: l'e-
lefantiasi della Casa di Arese si
abbatte anehe sui programmi da
eorsa. Non e aneora stato detto
quale sara la seeonda squadra a
gestire le 155:in realta e gia stato
siglato 1'aeeordo eon Sehubel
(molto apprezzato dall'ingegnere
Limone)ehe e stato in Italia dalla
trasferta monzesefino alla fme. E
saltato il eontratto eon Sehontz,
perete il tedeseo ha avanzato
pretese eeonomiehe insostenibili
anehe per una Casa eome l'Alfa.
Proerastinare le seelte vuole dire
arrivare in ritardo all'appunta-
mento decisivo, risehiano poi di
non centrare gli obiettivi fissati a
Torino. E il gatto ehe si morde la
eoda. Pianta, in efIetti, si trova a
risolvere mille problemi enon e
eerto da invidiare: oltre alle sette
155per il Dtm all'Alfa Corse de-
vono allestire una eatena per sod-
disfare anehe le riehieste ehe ar-
rivano dagli altri eampionati: tre
vetture nella D2 Italiana (Fran-
cia, Tarquini piu mu1etto),tre in
Francia (si parla di Laffite e...Ar-
noux eome piloti!). Se a tutto cio
aggiungiamo ehe partira un pro-
gramma della Gta nel trieolore
della Montagna per Irlando e sa-
ranno fatte anehe delle vetture
per i elienti diventa lecito ehie-
dersi quando saranno realizzate
tutte queste maeehine... (f. n.)

A lato, lo Peugeot 405
Mi 16 e lo vetturo che
ha dominoto lo
ctasse 52 quesfonno:
la tiliole itoliono I'onno
prossimo ollorghera
la sua patfecipazione.
Olfre olle vetture
preparote do
Cavognero ci satonno
quelle di Conrero
(Phot04). Sotto,
Giorgio Pionto,
respansobile spomvo
dell'Alto Romeo
(Action)

SUPERTURISMO IL TEAM DI BERSELLI AFFIANCHERA L'ITALTECNICA

CONRERO PUNTA SU AtBORETO
MENTRE GUARDA ALLA PEUGEOT
• nprineipale punto interrogativo del nuovo Su-
perTurismo, basato sulla D2 internazionale, ri-
guarda dunque la Bmw. Di eerto, invece, l'Alfa
Romeo sara della partita eon due 155 ufficiali a
trazione anteriore. I piloti del «Biscione» saranno
Francia e Tarquini, mentre e improbabile la pre-
senza di una terza vettura gestita dal Jolly Club, il
cui programma '93 sara limitato ai rally, Almeno
un paio di team sono pero interessati a mettere in
pista la 155.La Top Run, da tempo legata alle atti-
vita sportive del Gruppo (vedi il programrna rally
con la Deltona), dovrebbe schierarne una, magari
affidandola ad uno di quei piloti banditi dalla F.3.
Anche Moreno Soli si interes sa alla berlina mila-
nese, ma il pilota preparatore bolognese vorrebbe
mantenere la trazione sulle quattro ruote. Grossi
sommovimenti in Peugeot, eon Conrero pronto ad
affiancare l'Italtecnica nella preparazione enella
gestione delle 405Mil6 ufficiali. n team di Mario
Cavagnero dovrebbe schierare almeno una vettu-
ra per il campione uscente Giovanardi, mentre
quello di Oscar Berselli ne avra tre, una per Ama-
to Ferrari, una per Filippo Salvarani e la terza?
Potrebbe essere affidata in qualche occasione a
un pilota di F.l. Il nome e top-secret, ma conside-

rando che Berselli e legato da profonda amicizia a
Michele Alboreto ... Se l'accordo eon Peugeot non
dovesse concretizzarsi, Berselli preparera due
Opel Vectra. Delle berline della General Motors
ce ne saranno almeno tre in pista: due della
Greyound per Massimo Pigoli e Gianluca Roda,
una del Pica Racing per «Toby» (forse eon l'appog-
gio della Gm Italia), ma anche Bruno Remondi del
Lella Lombardi Autosport ne vorrebbe schierare
una. La Vectra e la versione europea della britan-
nica Vauxhall Cavalier, molto competitiva nel
campionato d'Oltremanica. E proprio dal Regno
Unito potrebbero arrivare i motori per le Carina
E del Toyota Team Italia di Nazareno Fren. La
scuderia di Vercelli spera in un appoggio ufficiale
dalla neo-costituita Toyota Motor Italia, che po-
trebbe essere allettata dal prornuovere l'immagi-
ne della berlina che verra lanciata sul nostro mer-
cato alla fme del '93. Ci saranno poi diverse Bmw
M3private, visto che la berlinetta bavarese ha ot-
tenuto una speciale deroga per correre ancora
una stagione. L'ultima novita riguarda Emilio Ra-
daelli: schierera due Vento per Gabbiani e Capel-
lo, che saranno anche impegnati nel Civt eon la
Skoda ufficiale in Gr.A!. O



Saremo anche figli di un dio mino-
re, e non del dio denaro, del dio
interesse, del dio intrallazzo co-

me va di moda oggi, ma che soddisfa-
zione nel vedere che nelle corse di F. 1
c'e ancora posto per lezioni di stile. Ni-
gel Mansell mattatore della stagione,
per la seconda volta quest'anno, ha
pubblicamente riconosciuto e eon i
[atti, non solo eon le parole come sono
usi fare molti suoi colleghi, il contri-
buto fondamentale ricevuto da Ric-
cardo Patrese per la sua irripetibile
cavaleata mondiale. il Leone, come
tutti i campioni, e un egoista: vorreb-
be tutto per se, i soldi, la gloria, le vit-
torie. Pero per due volte quest'anno si
e fatto da parte lasciando trasparire
eon la massima evidenza il debito di
riconoscenza nei confronti del compa-
gnodi squadra, e non lo ha fatto in ma-
niera plateale, all'ultimo giro, negli ul-
timi metri, trasformando la carezza in
schiaffo, ma durante la gara, in ma-
niera molto pili soft, sicuramente pili
gentile. E Riccardo non deve assoluta-
mente sentirsi sminuito per questo,
anzi, e stato un atto doveroso nei suoi
confronti, proprio come deve essere
tra compagni veri. Si dira: ma tanto
Mansell poi ha rotto. Vero, ma al mo-
mento del suo agire Nigel non poteva
saperlo e nemmeno Riccardo. I due si
sano scambiati
reciproci favori
per tutto l'anno e
le parole di Patre-
se all'arrivo «la
verita e che ab-
biamo formato
una coppia per-
fetta» la dicono
lunga, soprattut-
to perche e molto
probabile che
Williams in futu-
ra questa accop-
piata debba rim-
piangerla molto,
se non nei risul-
tati (questo non
si pua sapere), si-
curamente sul

piano dell'armonia e dell'efficienza.

*In Giappone c'era anche la Ferrari e
nel mare di critiche piovute addosso
alla Casa di Maranello e doveroso un
moto di ribellione. Qualcuno aveva
ipotizzato la non partecipazione alle
due ultime, onerose e disperate tra-
sferte. Questa sarebbe stata una solu-
zione di comodo, ma anche una vera e
propria offesa al campionato e agli or-
ganizzatori delle due ultime prove sta-
gionali, incolpevoli per un titolo gia as-
segnato e sicuramente offesi se le Ros-
se, che restano tutt'ora il piatto storico
pili importante da offrire agli spettato-
ri, specie di quelli pili lontani dall'Eu-
ropa e fortunatamente ancora attacca-
ti a questo gloriosissimo marchio, non
si fossero presentate regolarmente al
via. Saggiamente si e deciso per la par-
tecipazione, ma era evidente che la si

sarebbe ridotta ai minirni termini in
quanto a sforzi tecnici, specie su una
vettura reduce da una deludentissima
annata. Anzi, a onor del vero, qualcosa
si e tentato e perdippiu eon profitto, si
e fatta debuttare la versio ne embriona-
le della monoposto attiva. Bene, alla
resa dei conti, il risultato e stato solo
oggetto di critiche, troppe delle quali
stantie. Scoprire che «anche in Giap-
pone la Ferrari le becca di brutto» non
denota grande arguzia. E nemmeno e
stato onesto l'attacco spietato e senza
appello lanciato ai motori e ai motori-
sti quando e risaputo che da Monza in
avanti non e stato sperimentato pili
nulla di nuovo riservando ogni sforzo
tecnico allo studio dei propulsori ver-
sione '93 da terminare in tutta fretta e
nelle nuove dimensioni per acconten-
tare le esigenze di Barnard e della sua
nuova monoposto. Che i motori di que-
st'anno non siano stati all'altezza e un
dato di fatto, che si criminalizzi oggi,
anche quando non serve pili, ehi co-
munque sta lavorando eon impegno
denota invece grande superficialita di
giudizio. Purtroppo lo scorso anna la
Ferrari ha imboccato un vicolo cieco
da cui adesso, con coraggio e eon scelte
anche apparentemente impopolari,
qualcuno sta cercando di uscire. Non
sara facile e ehi comanda, che gli piac-

cia o no, sa che
avra sempre il fu-
cile puntato ad-
dosso. E inevita-
bile e tutto som-
mato anche giu-
sto perche ehi so-
gna gli onori deve
addossarsi anche
gli oneri. Pero la
faciloneria di giu-
dizio e sgradevole
quanto la piagge-
ria gratuita, e nei
giudizi sulla pre-
senza giapponese
delle Rosse l'ov-
vio ha superato il
limite di guardia.

Carlo Cavicchi
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lnInCIe
t&no conteDtissimo del risultato, anche percbe per 1'ottava voJta
consecutiva ho JInlto la gara iD zona punti. Alla vigilia della gara
$Onostato male, rimanendo sempre aletto. In gara, pero si trova
la necessaria forza di volonu e l'adrenalina per tener duro».

NIgeI Man •••
«Hoperso, e vero. Ma sono molio contento
per Riccardo che ha infine vinto una gara.

Naturalmente avrei pre[erito poter
concludere secondo ma tutti hanno credo

potuto apprezzare la mia gara. Ho deciso di
aiutare Riccardo dopo aver tstto i cslcoli
via radio col mio ingegnere di pista della
sua situazione in Campionato rispetto a

quella di Ayrton Senns».

Rlccardo patrete
«Đevo ringraziare Mansell e
tutta la squadra. Nigel e stato
il piu Iorte pilota di quest'anno
e mi ha aiutato. AMonza ci
eravamo messi d'accordo per
una mia vittoria; qui abbiamo
solo concordato che mi avrebbe
dato una mana per passare al
secondo posto nel mondiale. Al
36.giro ha rallentato e mi ha
lasciato passare. Ma poi non ho
piii capito cosa volesse [are
perche spingeva Iorte alle mie
spalle enon potevo sapere cbe
non cercava di riprendermi. E
stato un solJievo quando non
l'ho piu visto negli speccbietti».

Andrea de Cesaria
«Mi sono divertito e devo dire
che eon Comas abbiamo dato
vita ad una bella lotta. In gara
ho avuto qualehe problema eon
la Itizione, ma la cosa peggiore
e ststs eontrollare la vettura
nel finale. La pista era resa
scivolosa dall'olio lsscisto da
Mansell, non in una ma in
cinque curve».

Emanuele Naapettl
«Oggiho eollaudato una nuovissima
versione di eambio automatieo: su tutti i
salti infatti il eambio passava da solo dalla
terza alla quarta msrcis».

Peter Collins
«Đevo proprio [are i complimenti ai miei

piloti, hanno guida to benissimo tutti e due
enon e eolpa loro se abbiamo perso sette

pun ti».
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FINA1MENTE! Primo
successo '93 per

Pa/rese, qui suI ••
podio insieme o ~'

Berger e o Bnmdle

SORPASSO. AI 36.
giro MonselI kisca

passore Pa/rese
e nei giri seguenfi

gli si occodo

A FUOCO. Lo goro
di Nigel duro

oncota poehi giri:
finir6 cosi eon il

motore «O"05tO»
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mente, le note dell'inno di Mameli sono ri-
suonate trionfali all'interno di un circuito.
Non accadeva dall'anno scorso in Porto gal-
lo, sempre grazie a Riccardo.
ITALIA OKoLa giornata e stata positiva an-
che per altri nostri portacolori. In primis De
Cesaris, autore di una gara impeccabile e
coraggiosa. Piede pesante e sorpassi, vera
ranta in questo Gp del Giappone edizione
'92: ecco la sintesi della grande giornata di
Andrea, altro pilota che invecchiando mi-
gliora. Suzuka ha portato bene anche a Mo-
dena. Đopo 14Gp «calvario» e riuscito ad ar-
rivare fino in fondo sfiorando la zona punti.
Certo, e stato favorito dai tanti ritiri delle
vetture che lo precedevano, tuttavia ha
mantenuto un passo che giustifica ampia-
mente la sua posizione. Merita sottolineare
che e arrivato a ridosso di Alesi e Fittipaldi,
e li ha anche insidiati. Negli ultimi giri e sta-
to costretto ad alzare il piede, ma non per
colpa sua bensi perchć era in crisi eon la
benzina. il suo Yamaha V12infatti non solo
e poco potente, ma probabilmente consuma
pili di ogni altro propulsore fra quelli pre-
senti in F.l. Stefano e partito eon il serba-
toio stracolmo e quindi eon svariati chili in
pili degli avversari; cio nonostante e riusci-
to prima a mantenersi in corsa e
poi a rendersi pericoloso. Con il
7. posto conquistato a Suzuka il
modenese non solo si e rilancia-
to nel mercato piloti, dove gia
veniva guardato eon sufficien-
za, ma probabilmente ha anche
dato ai responsabili della Casa
del triplo Diapason una motiva-
zione in pili per non lasciare.
Un'ipotesi quest'ultima che se
non dovesse andare in porto la trattativa
che la Yamaha ha eon Ken Tyrrell risulta
oltremodo probabile.

PARTICOLARE. Una giornata particolare e
stata poi quella della Minardi. Il giovane Fit-
tipaldi ha infatti conquistato il suo primo
punto iridato. Non e riuscito a sopravanzare
Alesi che si e classificato 5. per colpa (ma ve-
dendo la cosa da un'altro angolo di visuale,
bisogna dire merito) del velocissimo cambio
gomme effettuato dai meccanici Ferrari. Il
giro (22.)in cui ha effettuato il pit-stop Chri-
stian e stato portato a termine in 2'05"297
mentre Jean ha effettuato il suo giro eon
cambio pneumatici (il 24.) in 2'02"053.Se si
tiene conto che fra i due, alla fine, il distacco
e rimasto contenuto in poco pili di un secon-
do si possono facilmente trarre delle conclu-
sioni... Il sesto posto ottenuto dal giovane
brasiliano non solo premia i progressi tecni-
ci messi in mostra nelle ultime gare dal team
(anche Morbidelli e stato autore di una buo-
na gara e se non ci si fosse messa di mezzo
una foratura sarebbe arrivato a ridosso del
compagno di squadra), ma gratifica anche le
scelte sportive effettuate da Giancarlo Mi-
nardi. Đopo le figure rimediate dal giovane
brasiliano a Spa e Monza in pochi erano di-
sposti a scommettere sul suo pieno recupero

agonistico. Il team manager faentino ha in-
vece insistito, dando al pilota la possibilita di
recuperare, di ritrovare la fiducia in se stes-
so. ASuzuka questo coraggio, perche di co-
raggio si tratta, e stato premiato. Non si pua
del resto dimenticare che per la Minardi i
punti di questo finale di campionato sono
importantissimi in chiave '93, visto che pos-
sono signiticare i trasporti pagati per la pri-
ma parte della stagione, che vede tre trasfer-
te dal costo stimabile in 1,5-2milioni di dolla-
rio Sicuramente sarebbe stato meno rischio-
so e pili tranquillizzante puntare su un pilo-
ta d'esperienza, ad esempio Moreno, onde
cercare di mettere insieme dei risultati. Mi-
nardi, invece, ha resistito alla tentazione, ha
mostrato di credere nel suo pilota e cosi fa-
cendo lo ha rigenerato. Merita dei compli-
menti, soprattutto in un mondo dove certi
valori che se preservati nel tempo premiano,
sembrano essere stati dimenticati.

DELUSI. Chi non e stato invece premiato
dalla buona sorte e Hakkinen: a tradirlo
uno dei mille guai accusati nel corso di que-
sta stagione dai motori Ford Hb in versione
standard. il finlandese ha sentito l'odore del
podio, ma nel giro in cui e andato arrosto
anche il motore di Mansell una valvola del
suo Ford Hb, piegandosi, lo ha messo ko. E

cosi addio meritata gloria. No-
nostante questo Mika si e eon-
ferrnato il giovane pili interes-
sante dell'anno, fatto salvo
Schumacher. Giustificato quin-
di che a lui si interessino sia
Williams sia McLaren, che han-
no un volante libero atesta. Per
Collins, che lo ha sotto contrat-
to, e forse arrivato il momento
di un sacrificio sull'altare del bi-

lancio. La quotazione del pilota e altissima e
la sua cessione potrebbe essere un'iniezione
di denara fondamentale per le disastrate
casse della Lotus, che merita invece di por-
tare avanti il suo programma di rilancio.
Tra l'altro a prendere il posto di Hakkinen
potrebbe essere un pilota italiano. Chi? Ba-
doer o Zanardi, per essere chiari.

BRAVO. Larini, al suo rientro in F.1 eon la
pesante responsabilita di guidare la Ferrari
«attiva», ha sbagliato la partenza. Senza
dubbio il suo non e stato un errore veniale.
Tuttavia Nicola ha avuto il coraggio e l'one-
sta di ammetterlo, senza cercare scuse, o al-
tro. In pili per il resto della gara e stato im-
peccabile. Đeterminato, preciso, ha mostra-
to di non essere solo un collaudatore. Di si-
euro pili grigio del suo e risultato il week-
end di Alesi, che pure e arrivato 5.. Avvilito
dalla poverta di cavalli dei motori a disposi-
zione, che per altro non ha mancato di sotto-
lineare, Jean e rimasto nell'anonimato. In
considerazione delle mille chiacchiere che
continuano attorno a un suo possibile cam-
bio di casacca, la cosa non gli e tuttavia sta-
ta di danno. Rimanere nell'ombra, tenuto
conto delle tensioni che continuano a esser-
ci in Ferrari, oggi come oggi e un vantaggio
da non sottovalutare. O
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mento proposte sono di carattere tecnico.
Niente vetture «attive», stop ai cambi auto-
matici eon numero massimo di marce pre-
fissato. Poi freni in acciaio e un solo forni-
tore comune. Benzina della pompa e co-
munque eon formula predeterminata. Li-
mitazioni anche per quello che riguarda i
materiali: niente sospensioni in carbonio e
nessuna ricerca ammessa nel campo dei
compositi amatrice metallica. Un'altra no-
vita abbastanza importante e il numero dei
girl motore limitato (13.000girl). Come si
vede, si tratta di proposte estremament'e
restrittive, destinate a trovare l'opposizio-
ne dei team pili evoluti tecnologicamente.
Tuttavia i cambiamenti indicati danno
una precisa sensazione della preoccupa-
zione dei team. In un momento di recessio-
ne economica stan no probabilmente vi-
vendo al di sopra delle loro possibilita, pre-
si in una spirale che e destinata a salire an-
cora. Non e un caso che si sia gia pensato di
mettere un freno ai compositi amatrice
metallica. Si tratta di materiali costosissi-
mi che l'industria bellica, in forte «crisi»
dopo la fine di gran parte dei regimi comu-
nisti, sta cercando di riciclare in campo ci-
vile. La F. 1 dalla tecnologia militare

BRIATORE PROPONE UNA UNEA DI AUSTERITA'

Divieto di usare
vetture eeattive)),
niente cambi
automatici, freni
solo in acciaio,
benzina uguale
per tutti, queste
sono alcune delle
misure pro poste
per la riduzione
dei costi nella
massima formula

Meffere d'accordo i
top team di Fonnu!a
1 e cOSGquasi
impossibile: eppure
Mclaren, Williams e
Ferrari un punto
d'intesa devono
averfo travato, vis/o
ches/anno
discutendo
il.. futuro
(Ors;)

SUZUKA- La situazione economica delle
squadre continua ad essere, stando alle di-
chiarazioni pili o meno di tutti, difficile e
troppo onerosa. Anche per quello che ri-
guarda l'aftluenza degli spettatori e stata
una stagione piuttosto nera, tanto che Ber-
nie ha confidato di averci rimesso dei soldi
in almeno 5 Gp. Del resto si e respirata aria
di crisi anche in Giappone dove, per la pri-
ma volta, la prevendita non ha registrato il
tutto esaurito. Tuttavia i budget di previ-
sione relativi al prossimo campionato, fer-
me restando le attuali regole tecnico-spor-
tive, risultano in aumento. Non e un caso
che tra le varie squadre sia stato fatto cir-
colare un documento elaborato da Briato-
re che contiene una serie di severissime
misure volte al contenimento dei costi.
Proposte ben pili drastiche di quelle uscite
dalla famosa riunione di Maranello voluta

da Montezemolo e
che puntavano a ri-
durre le spese e a
creare i presuppo-
sti per incentivare
lo spettacolo. In li-
nea di massima, le
misure di conteni-



e anche spaziale potrebbe trarre grandis-
simi vantaggi, in termini di robustezza e
peso, tuttavia i costi salirebbero ulterior-
mente. Insomma, in elima di congiuntura
non solo in seno al «Circus», c'e ehi si e
preoccupato di lanciare messaggi mirati
al contenimento dei costi. Certo si tratta
di misure molto severe, in certi casi ecces- ~
sivamente penalizzanti per una parte del- "il
le squadre (ad esempio illimitare i giri dei -g
motori favorisce gli 8 cilindri a danno dei ~
10e 12 in maniera non proporzionale). C'e ~
da dire che e stato anche proposto di effet -g,
tuare una sola giornata di proveo Da sola ~
anche questa misura darebbe ben pochi;
vantaggi. Va per questo accompagnata da =
un diverso regime logistico e sportivo. In ~
primo luogo le squadre non dovrebbero ~ •
essere costrette a pagare come avviene
oggi almeno 5 pernottamenti in albergo a
prescindere dai giorni di reale permanen-
za. Secondariamente anche gli «oneri tee-
nici» non verrebbero calmierati, anzi, po-
trebbe succedere il contrario se si doves-
se lasciare ai team la possibilita di effet-
tuare in WIa sessione la stessa quantita di
lavoro che oggi viene distribuita in due
giornate. In ogni caso sin troppe sono le i
indicazioni che inducono a ritenere indi- -6
spensabile un taglio alle spese. Anche la i
F. 1 pare avere bisogno della sua «stanga- ~
ta». il campo e vasto e la discussione or- g,
mai aperta, non resta che augurarsi che ~
tutti diano un contributo positivo per su- i5
perare il difficile momento magari met- ~
tendo, per un attimo, gli interessi perso- ~
nali da parte. (d. f.) 'C

• Si e riunita aSuzuka la
commissione Fisa di F. 1. Tra
le varie decisioni ne spicca una
che pua sembrare a tono pole-
mico, ma e in realta pili ridico-
la che altro. Tra mille proble-
mi che agitano il «Circus», eon
costi che lievitano, squadre
che chiudono e eon la recessio-
ne galoppante, cosa ha preoc-
cupato il summit della catego-
ria? Sapere come attribuire il
numero 1 del campione del
mondo, lasciato vacante dalla
partenza di Mansell negli Usa
l'anno prossimo. E la decisione
partorita e stata quella di attri-
buire alla Williams i numeri O
e 2. Conoscendo la suscettibili-
ta di Alain Prost gta ci immagi-
niamo quanto apprezzera il
provvedimento. Meno spetta-
colare, ma sicuramente pili
importante per i risvolti che
pua avere e il cambio della
norma per l'attribuzione della
Superlicenza. A partire dal 1.
gennaio '93 la Superlicenza sa-
ra valida solo un anno, in Iuo-
go degli attuali due e un pilota
che non esercitasse l'attivita
in F. 1 (minimo 5 gare), F. 3000
o campione di F. 3 non l'avreb-
be rinnovata d'ufficio. Come
dire che si e trovato il modo
per dare un «taglio» alla moda
degli anni sabbatici. Anche se

e difficile immaginare che pos-
sa essere rifiutata la Superli-
cenza a Senna (a cui e dedicata
questa regola) nel caso non
corresse nel '93 e volesse farlo
nel '94. E un chiaro tentativo di
forzare la man o al brasiliano.
Per quanto concerne le date
d'iscrizione di squadre e piloti
alla Fisa, il limite fissato per il
15 novembre e stato mantenu-
to, las cian do pera tempo sin o a
trenta giorni prima della gara
di apertura per l'accettazione,
in pratica pera si tratta di una
vera e propria concessione
perche ogni eventuale cambio
o iscrizione tardiva sara san-
zionata eon una multa simboli-
ca. In seguito le squadre
avranno tempo sina al giovedi
precedente la gara per effet-
tuare i cambi piloti che sono
portati a uno per la prima vet-
tura e a tre per la seconda. In
totale quindi ogni squadra po-
tra avere una rotazione massi-
ma di cinque piloti. Da segna-
lare infine che Mosley ha eon-
ferrnato che non esiste nessu-
na gara alternativa prevista,
eventualmente, per sostituire
il Gp d'Autopolis, se non do-
vesse aver luogo, e che e sin
d'ora in fase di studio l'orga-
nizzazione di un Gp degli
Usa nel '94. (p. b.)
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PESANTI CRITICHE DAI FERRARISTI ASUZUKA

Per esponenti del team le delusioni vengono
dai V 12. Ma tutti sapevano che i propulsori

erano vecchi e le benzine sperimentali. Eppure •••

IIILa Ferrari vuole male a se stessa. Non
c'e altra spiegazione per quanto e ac-

caduto a Suzuka. Le bordate questa volta
sono partite all'insegna dei motoristi rei di
aver messo in pista dei 12 cilindri asflttici.
uE innegabile - ha sottolineato il portavoce
del team, Baccini - che malte delle nostre
diffzcolta sano da ricondurre alla bassa com-
petitivita dei propulsori. Per rendersene eon-
to e suffzciente guardare le oelocita massime
ottenute qui a Suzuka». Tutto vero. Non e un
segreto piu per nessuno che i motori '92 sia-
no un tallone d'Achille della Ferrari esatta-
mente come l'infelice F92A. Ma tartassare
l'unico reparto vitale che e rimasto a Mara-
nello e ingiusto, almeno in questo momento.
E per spiegare meglio la situazione e dove-
roso allora rivelare alcuni retroscena. Pri-
mo: i motoristi stanno lavorando di gran le-
na in vista della stagione prossima e dal Gp
d'Italia non hanno piu svolto alcun lavoro
di sviluppo sulle unita attuali. Su ordine di
Montezemolo, insomma, si e dato un taglio
netto al presente (c'era ehi aveva addirittu-
ra proposto di saltare gli ultimi due Gp sta-
gionali!) per non perdere tempo prezioso
per il futuro. E cosi per la trasferta nipponi-
ca sono stati spediti dei motori standard,
vecchi di un paio di mesi, senza gli ultimi ri-
trovati (valvole pneumatiche a controllo de-
smo). Secondo: sapendo di non poter ambire
a prestazioni di rilievo a Maranello hanno
pensato bene di ef!ettuare della sperimenta-
zione per il '93 anche in materia di carbu-
ranti. L'Agip ha fomito una benzina che do-
vrebbe essere conforme alle regole del pros-
simo anno. Insomma, mentre gli avversari
hanno cercato di spremere il massimo pote-
re dal carburante attuale i ferraristi hanno
cercato di mettere solide basi al futuro, per
evitare errori commessi anche di recente.
Era ovvia e prevedibile una certa perdita di
potenza dei V12. Terzo: per risparmiare a
Suzuka e stato mandato un nucleo di moto-
risti di sole quattro persone (due tecnici e
due meccanici), mentre nel corso della sta-
gione erano almeno in otto a occuparsi delle
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stesse incombenze. Insomma si tratta della
storia di una ... crisi annunciata. Lo stesso
Luca di Montezemolo non ha gradito le ac-
cuse che sono rimbalzate pesanti come ma-
cigni dal Giappone. il Presidente si e pre-
murato di chiamare a raccolta i vertici del
reparto motori: per chiedere lumi sulla eri-
si, quindi per rinnovare loro la sua piena fi-
ducia. In realta aMaranello c'e molto sub-
buglio: Paolo Massai si sente direttamente
responsabile della dšbacle motoristica e sta
lavorando notte e giorno per invertire la
tendenza negativa. Ha trovato in Claudio
Lombardi un capo ideale per dividere com-
piti e responsabilita, anche se il tecnico
alessandrino secondo le Cassandre vive
questi giomi come la sua ultima spiaggia.
Tanto disfattismo sta spegnendo in loro
l'entusiasmo e la voglia di rivalsa, tanto

IL DUO ~
DI... COPPA
Giancarlo 8accini,

addetto stampa della
Ferrari,stringe fra le

braccia il frofeo
eonquisfato dai

meccanici del
CovaUino ramponte

nella gara del pif-stop
che gli uomini di

Marane/lo hanno
vinto alla grande.

8accini e eon U ds
Ghedini' staranno

discutendo dei motori
che hanno suscltato

!ante poIemiche a
Suzuka?

(FotaAmaduzzi)

che Massai dopo le dichiarazioni apparse
sui giornali nel week-end e anche disposto
a fare le valige per andare a ingrossare il
numero dei tecnici al Centro Ricerche Fiat.
L'attacco dei ferraristi in Giappone e stato
frontale tanto da costringere quasi alle la-
crime l'ingegner Izzo, il motorista respon-
sabile a Suzuka, che ha chiamato Maranel-
lo pronto a rimettere il suo incarico. Chi
vuole lo sfascio totale? E perche? Non e fa-
cile trovare delle risposte, anche se e certo
che il gruppo dei motoristi anche sabato se-
ra era riunito per pianificare nei dettagli il
futuro secondo idettami impartiti da Bar-
nard. Non c'era, quindi, alcuna intenzione
di mollare la barca in tempesta. Ma non sa-
ra ora di cominciare anuotare tutti dalla
stessa parte ...

Franco Nugnes



IL DUBBIO

Nicola in••• aHesa

TECNIClITALlANI A SHALFORD

Ritorna Hahn
alla Ferrari?
• Barnard non perde tempo: oltre a infoltire lo
staff dei collaboratori a Shalford sta cercando
uomini di fiducia da inserire nei punti strategici
del team. E cosi oltre a prendere alcuni giovani
tecnici dal reparto progettazione di Maranello
che El in via di smembramento (andranno in
Inghilterra Baldisseri, responsabile del progetto
attive, che ha gia preso il posto di Young
dimissionario, Raimondi e Briada), «Big John»
conta di far tornare fra i motoristi quel Ralph
Hahn che era gia stato alla Ferrari all'epoca
della 639.Per quanto attiene ai tecnici di pista
potrebbe arrivare Mike Coughlan dalla Tyrrell,
mentre sono in corso contatti eon Tim Wright
della Peugeot (ex McLaren) e eon Pat Fry. Si
tratta di uomini eon conoscenze elettroniche
che potrebbero affiancarsi ai tecnici oggi in
pista.

RYTON HA RICOMINClATO IL PROGETTO DACCAPO

Barnarcl cambia
I'intermedia
• La 644 bis non sara piti una
monoposto intermedia. John
Barnard, dacche e diventato
responsabile teenico unico,
ha rivoluzionato i programmi
'93. George Ryton ha buttato
via illavoro svolto fino a oggi
secondo i dettami di Postlet-

Curlosa squadra quella ferrari. Larlnl questa settlmana sara
a Imola per le prove dl pneumatlcl CM vedranno Impegnata
ancM la squadra del Cavalllno Rampante_ Logico aspettarsl
un suo rlentro In italia nel templ plu breVI posslblll, In
conslderazlone del faHO che II voIo Tokio-Milano dura come
mini mo 15 ore. In Benetton, ad esempio, gll stessl dirigenti
del team sl sono messl a dlsposlzlone dl Schumacher per
farlo tomare In Europa subHo dopo la fine del Gp. GII uomlnl
dl Maranello, Invece, non sl sono assolutamente curatl dl
fare la stessa cosa con Larlnl. Cosi Nicola e rlpartHo per
I'ltalla solo lunedi. Questo, nonostante II manager
Postlethwalte e II ds Ghedini slano partIH da Suzuka nel
pomerlgglo dl domenlca. Non era torse megllo avere a
Imola II pilota rlposato plultosto che II dlrettore sporttvo?
Montezemolo che e uomo dl sport slcuramente sa quaIe la
rIsposta glusta ...

o

• TI bilancio della prima uscita della Ferrari attiva
El stato ... attivo. La F92Aeon cambio longitudinale
dotata del correttore d'assetto controllato
elettronicamente si El rivelata subito pari alla
sorella guidata da Alesi. L'esperimento fortemente
voluto da John Barnard, che crede nello sviluppo
fatto in corsa, ha dato esiti pili che positivi: Larini
non ha riscontrato gravi anomalie al sistema che e
ancora alla sua prima fase evolutiva e, pur
pagando un peso nettamente superiore per sensori,
centraline e attuatori idraulici, ha ottenuto in
prova al venerdi una velocita di nove kmh
superiore a quella della vettura di Alesi. La F92A
in assetto costante El riuscita a nascondere meglio
le sue magagne di assetto, tanto che lo stesso Jean
ha fatto un pensierino di utilizzare l'attiva in gara.
Ovviamente non se n'e fatto niente perche solo
Larini ha una conoscenza specifica delle
reazioni della vettura.

POSITIVO IL DEBUTTO IN CORSA

Bilancio attivo
per la F92A attiva

o

hwaite, per iniziare a dise-
gnare una vettura da un fo-
glio bianco seguendo le indi-
cazioni di «Big John». Per
l'inglese non ha senso insiste-
re a lavorare sulla base della
F92A che ha mostrato subito i
suoi grandi limiti. E meglio
dare vita a una monoposto
piuttosto semplice, ma dotata
subito delle sospensioni atti-
ve, che sia in grad o di fornire
utili indicazioni alla vera vet-
tura di Barnard che nascera
solo nel corso dell'estate per
poi correre nella stagione '94.
La 644 Bis disputera, tutti i
Gp della prossima stagione:
sebbene il lavoro sia partito
eon un mese e mezzo di ritar-
do, la nuova monoposto arri-
vera pronta entro la fine di
gennaio; mentre i motori eon
gli attacchi voluti da Barnard
e le valvole pneumatiche sa-
ranno completati prima di
Natale per essere montati su
un vecchio telaio per iniziare
le prove in pista. Si tratta di
un'altra rivoluzione silenzio-
sa messa in atto da Barnard
nel tentativo di riportare il
Cavallino a essere rampan-
te... O
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RIT/IlO. Hakkinen
guarda sconsolato la
propria lotus che lo
ha piantato per il
cedimento di una
vo/Volamentre era
quarfo.

GRINTA. De Cesaris
ha conquistato un
bril/ante quarfo posto
con una gara tutta
d'attacco (FotoOrsO.

PUNTI. Rffipaldi e
arrivato sesto e per la
prima volfa o punfi in
questa sua stagione
di debutto, regalando
al/o Minardi I'unico
punto del '93
(FotoOrsi).

FESTA. Potrese saluto
festante per il suo
primo successo nel
campionato di
quesfanno.

36. giro, Mansell
in testa dalI'inI·
zlo e eon on van-
taggio dl 19" nei
confronti dl Pa-
trese rallenta Im-
provvisamente e
viene superato.
Si tratta dl ona
nuova avaria alle sospensioni attive? Per
nulla. nbritannico ha soltanto deciso dl ralo
lentare per cedere il comando al padovano e
aiutarlo cosi a realizzare on suo doppio so-
gno dl conquistare la prima vittoria stagio-
nale e, soprattutto, puntare al secondo po.
sto nel mondlale. Non si sta pero assistendo
a un remake della sceneggiata dl Monza
quando il regista aveva introdotto colpi di
scena non previsti dallo scenario, col ritiro
di Mansell e l'avaria reale della Fwl4B di
Patrese. AMonza, il passaggio di testimone
era stato concordato tra i due piloti, questa
volta invece nessun patto segreto li vincola,
solo un tacito accordo di Mansell ad aiutare

Rick se fossero
stati secondo e
terzo. Ma non si e
mat pariato di sa-
crificare vittorie.
Invece anche i
leoni hanno on
cuore e dopo aver
valutato via ra-

dio eon David Brown, il suo ingegnere di
macchina, la situazione di Patrese e Senna
in campionato, Mansell decide di rallentare
quel tanto che basta. Pronto pero a rimetter-
si in scia a Riccardo e a pungolario a suon di
giri piu veloci. E Rick si El difeso non lascian-
do comunque a Mansell la possibilita d'at-
taccarlo realmente. La corsa del britannico
ha poi avuto vita breve, il suo motore El
esploso al 44. giro. Dai box nessuno ha potu-
to prevedere l'avaria e segnalarla a Mansell
perche sin dall'inizio sul1a sua vettura la
trasmissione radio della telemetria era fuo-
ri uso. Una sola certezza: Patrese avrebbe
vinto lo stesso. (p.b.)
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SUZUKA - Quando u semaforo
diventa verde, Mansell e il piu le-
sto a scattare precedendo Patre-
se, Senna, Berger, Schumacher,
Herbert, Hakkinen, Comas e De
Cesaris. Rimane invece fermo in
griglia Larini, che non ha dato
suffieientemente gas prima d'in-
nestare la prima e ha spento U
motore. Riparte pero, grazie alla
spinta dei commissari, ultimo.
Naspetti invece che era in fondo
allo schieramento e partito bene
e ha gia superato Alboreto e Gu-
gelmin. Bisogna segnalare che
l'anconetano si met-
tera in mostra giran-
do in gara 2"1 piu ve-
locemente che in
prova a conferma dei
problemi avuti in
qualificazione. Al
termine del 2. giro, si
ferma prima del box
Senna che dopo aver
gia rotto un motore
nel primo turno di
prove libere e un al-
tro nel warm-up, co-
mincia ad aver 1'0-
recchio allenato e av-
verte un prineipio di
cedimento, preferen-
do ritirarsi in tempo.
il giro seguente, Ga-
chot partito col col-
tello tra i denti gia
supera Modena, e
mentre Boutsen si ri-
tira col cambio rotto,
Naspetti supera U compagno di
squadra, Lammers. L'olandese e
in effetti gia alle prese eon proble-
mi di frizione. Al 6. giro, anche
Larini scavalca Lammers mentre
Brundle ha la meglio su De Cesa-
ris. Esce di pista Grouillard che
urta le barriere eon una certa
violenza. Le due Lotus si accoda-
no a Schumacher e fra i tre si sea-
tena una battaglia ai ferri corti
per U quarto posto. Brundle, in-
vece, e in seia a Comas che pero
dimostra di non esser mi-
nimamente intenzionato a cedere

LA CRONACA DA VIA LIBERA PER DUE VOLTE

I EL
ManselI cede il comando della gara a Patrese

al 36. giro secondo gli accordi di squadra.
Poi al 45. passaggio gli esplode il motore

U passo. Occorrono quasi due giri
al britannico per riuscire a spun-
tarla. Alla fine dell'll. giro, Ber-
ger e U primo a rientrare ai box
(l'austriaco ei tiene a far vedere
che ha imparato la lezione del-
l'Estoril e alza prima l'uno poi
anche l'altro braceio). li cambio
pneumatici e effettuato come
sempre in un tempo record: 5"51.
Due girl piu tardi rientra anche
Schumacher, ma non per cam-
biare le gomme. li suo cambio ha
infatti reso l'anima. Gachot in-
tanto continua la sua progressio-

ne e al giro seguente
supera anche Suzu-
ki. Al 15. passaggio,
Mansell doppia La-
rini e Alboreto. Un
quarto di gara e ba-
stato al pilota della
Williams per asse-
stare l'ennesimo
schiaffo morale alla
Ferrari. Herbert e
Hakkinen sono terzo
e quarto e la Lotus
sta quindi per supe-
rare la casa di Mara-
nello nel campiona-
to. Ma subito dopo
Herbert rientra ai
box col cambio a pez-
zi. Si ferrnano anche
Brundle e Suzuki per
cambiare le gomme.
Dopo Brundle, e ora
U turno di De Cesaris
di doversela vedere

eon Comas. Alla 17. tornata, rien-
tra ai box Morbidelli. Due giri do-
po tocca ,a Comas, Alboreto e
Martini. E iniziato U ballo dei
cambi gomme. Al 21. passaggio si
ferrnano Hakkinen, Fittipaldi e
Katayama, mentre al giro se-
guente entra Patrese. Alla 23. tor-
nata, Gugelmin sbatte violente-
mente e la sua vettura semina in
pista detriti che ancora una vol-
ta, i piloti della Scuderia Italia so-
no pronti a raccattare col loro
fondo piatto «aspiratutto». Que-
sta volta e la scocca di Martini a

Dopo avere
stupilo in prova,
ha disputato
un'ottima gara
portando a
casa un punto
prezioso per il
team, e il primo
della sua
carriera. Non
pago ha anche
cercato la
bagarre con il
ferrarista AJesi

Dopo il Canada,
anchein
Giappone il
belga ha
centrato il
compagnodi
squadra
Katayama.
Gachot si e
ritirato e il
nippon ico e
state costretto a
una sosta ai box

bucarsi: un pezzo della Jordan si
conficca sotto le gambe del pilota
della Dallara. Si ferma ai box Ale-
si ed i meccanici della Ferrari di-
mo strano di non aver vinto per
caso la sfida dei cambi gomme di-
sputata giovedi. L'operazione e
effettuata in 5"47. Al giro seguen-
te si ferrnano Mansell, Naspetti,
Gachot e anche Morbidelli per la
seconda volta, dopo aver forato
sui rottami della vettura di Gu-
gelmin. Al 26. passaggio si ferma
anche la seconda Ferrari, questa
volta U cambio gomme e piu len-
to: 8"11 e al giro dopo
tocca a Lammers. Al-
la 29. tornata, Man-
sell infligge la stoc-
cata finale alla Fer-
rari doppiando an-
che Alesi. Il misfatto
non viene per fortu-
na ripreso dalle tele-
camere perche eon-
temporaneamente si
ferma per la seconda
volta ai box Berger,
che nel frattempo
s'era portato a soli 5"
di distacco da Patre-
se. Al 31. giro si fer-
ma nuovamente
Brundle, U cui cam-
bio gomme e piutto-
sto laborioso: la ruo-
ta posteriore sinistra
non vuole saperne di
sfllarsi. Il tutto dura
14"6, un'eternita, In-

. tanto De Cesaris e rimontato una
seconda volta su Comas e gli e in
seia. L'attacco deeisivo lo sferra
alla 36. tornata e eon una peren-
torieta disarmante. Il romano af-
fianca Comas e all'approceio del
curvone a destra dopo U rettifllo
del via non decelera tentando U
sorpasso all'esterno che gli riesce
magistralmente. Nel corso dello
stesso giro, pero si capovolgono
le sorti della gara. Mansell, che
aveva 19" di vantaggio, rallenta
vistosamente, simulando un'ava-
ria, Patrese lo raggiunge e lo su-

peri}. Subito Mansell gli si accoda
per non staccarsi piu, come
un'ombra, ma in realta non e mai
(o non vuole esserlo) in grado di
portare un attacco deeisivo al pa-
dovano. Al 40. passaggio, Gachot
cerca di superare di forza U suo
compagno di squadra alla varian-
te, U punto meno idoneo di tutto U
circuito, col pretesto che esiste-
vano ordini di squadra secondo
cui Katayama avrebbe comun-
que dovuto cedere U passo a Ga-
chot per l'interesse della squa-
dra. La sua manovra e pero tanto

ardita quanto poco
scaltra e Gachot tam-
pona la vettura ge-
mella rischiando
una duplice auto eli-
minazione. Per for-
tuna, invece, Ka-
tayama riesce a rien-
trare ai box e a conti-
nuare staccando an-
che U quinto miglior
tempo assoluto in ga-
ra nonostante la vet-
tura ineidentata. Al
45. giro, Mansell fa
letteralmente fuoco
e fiamme. Sulla sua
Williams e esploso U
motore e per lui la
gara e finita. Nello
stesso giro, si ferma
anche Hakkinen
(eon una valvola pie-
gata) vanificando le
speranze della Lo-

tus. Liberato della minaceia di
Mansell, Patrese pue tirare i re-
mi in barca e concludere in seiol-
tezza. li padovano precede un re-
golare Berger, Brundle e un ec-
cezionale De Cesaris, quarto do-
po una gara tutta d'attacco. Alesi
e quinto, ma lo deve anche al fat-
to che Fittipaldi, preoccupato di
non compromettere U primo pun-
to della Minardi, si e limitato a se-
guire la Ferrari come un'ombra
senza prendere troppi rischi per
un sorpasso che pareva alla sua
porta ta. Paolo Bombara
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La pioggia caduta
abbondante nella notte tra
venerdi e sabato e anche nel
corso della giornata ha
vanificato lo sforzo dei
piloti durante la seconda
giornata di prove, per cui
solo il primo turno e contato
in real ta per la
composizione dello
schieramento di partenza.
Rispetto ad altre piste, la
mancanza delle gomme da
qualificazione si e fatta
sentire particolarmente.
Tant'e che la pole position e
stata di due secondi e mezzo
meno veloce che del '91. Lo
sbalzo di fuso orario non ha
comunque di certo
addormentato Nigel
Mansell, ne la Williams,
vista la facilita con cui il
britannico ha conquistato la
sua 13. pole position
stagionale, staccando di
oltre otto decimi di secondo
il suo compagno di squadra,
che ha manifestato un certo
disappunto nei confronti di
Frank Williams. Tutto
perche al padovano non
sembra che la squadra lo
aiuti a conquistare il
secondo posto in
Campionato. Solo Senna e
riuscito ad avvicinare i due
piloti del team
neo-campione del mondo,
staccando a sua volta di
quasi due secondi Berger e
soci. Il brasiliano ha
indubbiamente realizzato
un'impresa eccezionale,
guidando al meglio delle
possibtlita sue e della
vettura. Lontanissima e
invece la Ferrari, la cui
migliore prestazione e stata
realizzata da Larini, al
volante della monoposto
dotata di sospensioni
semi-attive.
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McLAREN
La squadra britannica sembra aver accantonato lo sviluppo del-
le sospensioni attive e schiera tre Mp4/7 «tradizionali». Ma sfog-
gia una nuova versione da qualificazione del V12Honda, specifi-
catamente sviluppata per la gara di casa, che non ha pero total-
mente soddisfatto i due piloti. Proprio il motore si rompe vener-
dl mattina, a causa di un problema di lubrificazione, sulla vettu-
ra da gara di Ayrton. TI brasiliano deve qualificarsi al volante del
muletto. Nonostante cio e il solo ad avvicinare le Williams stac-
cando di quasi 2" Berger e tutti gli altri inseguitori. Senna da
sfoggiodi tutto il suo talento guidando a suo stesso dire «oltre i li-
miti della vettura», Berger, dopo aver compiuto un testa-coda il
venerdl mattina, ha poi problemi col cambio automatico che co-
mincia a scalare da solo le marce inopportunamente.

SENNA •••••
BERGER •••

McLaren TEAM ••••

FERRARI
Nicola Larini, che ha il compito di far esordire ufficialmente la
vettura dotata di sospensioni attive, non sbag!ia l'esame di rien-
tro in F.l e, anzi risulta il mig!iore dei due ferraristi in una delle
giornate piti nere della marca. Benche si tratti solo di una so-
spensione a correttore d'assetto elettronico e non di una vera e
propria sospensione totalmente attiva, eon martinetti idraulici,
la F92A(accoppiata ad un cambio longitudinale) di Larini e me-
no nervosa sui non pochi salti che costeIlano la pista nipponica.
Manca invece potenza ai motori, come dimostrano ancora una
volta le velocita massime fatte registrare col carico aerodinami-
co ideale. TI motore di Alesi si e anche rotto impedendogli di mi-
gliorarsi, dopo che il francese aveva sprecato il primo treno di
gomme in un contatto eon Naspetti.

~

M~ •••
LARINI ••••
TEAM •••

WILLIAMS
La Renault ha messo a punto un'unita potenziata per le qualifi-
cazioni, risolvendo al contempo su tutti i VIDi problemi di vibra-
zioni che mandavano in crisi la centralina elettronica delle so-
spensioni attive. Tanto lavoro e appagato dal dominio dei due pi-
loti Williams. ManselI ottiene la 13.pole position con una facllita
allarmante, ma rischia di compromettere tutto uscendo di pista
col primo treno di gomme. Per superare Larini modifica la
traiettoria mettendo una ruota sul cordolo e fmendo in testa-co-
da. Ripartito, stacca il miglior tempo provvisorio eon le stesse
gomme, migliorandolo poi sensibilmente col secondo treno. Pa-
trese al mattino ha invece qualche problema sui salti e spreca
poi, il secondo treno di gomme «sporcandolo» sull'erba.

MANSELL •••••
PATRESE ••••
TEAM •••••

BENETTON
Solo Schumacher riesce a difendersi onorevolmente, qualifican-
dosi ad immediato ridosso delle due Williams edelIe due Mcl.a-
renoBrundle e infatti fuori combattimento, a causa di un'intossi-
cazione alimentare. La pioggia di sabato gli consiglia poi saggia-
mente di rinunciare a disputare la seconda giornata preferendo
riposarsi in albergo. Nel primo turno di qualificazione, il britan-
nico ha anche perso il controllo delle vettura, finendo in testa-co-
da contro le barriere, proprio per via della sua indisposizione.
Anche Schumacher nelle prove mattutine compie un testa-co-
da perdendo aderenza per via della sporco raccolto dalle sue
ruote in una precedente escursione fuori pista. TI tedesco conti-
nua poi col muletto danneggiando il motore in un fuorigiri.

SCHUMACHER ••••Benetton--
Formula1---

"'AC/NO r••.•"" ~

BRUNDLE •••
TEAM ••••

FOOTWORK
Sulla vettura di Alboreto, che e stato messo in se·
condo piano in squadra, si rompe la frizione dopo
dieci girl nelle prove libere, e il muletto e regolato
per Suzuki. Al suo volante riesce a percorrere ap-
pena tre girl. Dopo aver perso la prima parte del
turno pomeridiano a mettere a punto l'assetto del-
la sua vettura, il milanese deve poi rinunciare a
concretizzare per un netto calo di potenza del mo-
tore. Suzuki si lamenta invece della troppa nervo-
sita della sua vettura, e dell'eccessivo traffico.
L'indomani con la pioggia di traffico ce n'e di me-
no, ma il giapponese compie tre testa-coda,

~r'K
MBORETO •••
SUZUKI •••
TEAM ••

LOTUS
Che dire di queste Lotus che, continuano a stuzzi-
care le grandi squadre? Anche questa volta, Her-
bert e Hakkinen fanno faville, addirittura Herbert
giura che se non avesse sbagliato una cambiata nel
SUD giro piti veloce, inserendo la quinta anziche la
terza in uscita dalla variante, sarebbe stato piti veo
loce di Schumacher e forse anche di Berger. Hak-
kinen, al mattino e bloccato da una perdita d'acqua
dal radia tore e deve utilizzare il muletto, che ha
qualche problema invece col cambio. Anche il po.
meriggio, eon la sua vettura, ha poi qualche diffi-
celta col selettore del cambio.

~

HAKKINEN ••••
HERBERT ••••
TEAM ••••



TYRRELL
De Cesaris si il qualificato brillantemente, nono-
stante non sia rimasto soddisfatto del comporta-
mento del secondo treno di gomme. Globalmente
l'assetto della vettura gli ilparso valido, ma non ot-
timale. L'indomani eon la pioggia il il terzo, ma so-
lootto piloti seendono in pista. Grouillard ha rega-
lato nuove delusioni alla squadra anehe se non ne
il interamente responsabile. il venerdi mattina,
rompe il cambio, mentre il pomeriggio finisee in te-
sta-coda ed esee di pista subito. Riparte allora eol
muletto, ehe gli sembra meglio equilibrato, ma il
nuovamente affiitto da problemi al cambio.

DE CESARIS ••••

~""'" GROUILLARD ••
TEAM •••

MARCH
Come la Ferrari, anehe la Mareh si presenta eon
un nuovo pilota, ehe ritorna in F.1 dopo dieci anni
di assenza. Si tratta di Jan Lammers ehe sostitui-
sce Karl Wendlinger ormai totalmente concentra-
to nella messa a punto della Sauber. Lammers, ap-
profittando anehe della perfetta eonoscenza del
eireuito, non tarda a riabituarsi alla F.1 nonostan-
te aleuni problemi d'equilibrio generale della vet-
tura. Molti piu problemi ha Naspetti ehe, nel pri-
mo tumo di qualificazione al di la del eontatto eon
Alesi ehe gli eosta il primo treno di gomme, il ral-
lentato da un netto ealo di potenza del motore.

LAMMERS ••••

Irnarchl NASPETTI ••
TEAM •••

MINARDI
Prove positive per la Minardi, ma il risultato di
squadra avrebbe potuto essere migliore eon un piz-
zieo di fortuna in piu. Morbidelli, dopo aver fatto
segnare il nono tempo nel primo turno di prove li-
bere, non riesee in qualifica a eonfermare questa
prestazione, ehe pure ilalla sua portata, per il cedi-
mento del motore. Continua poi eol muletto, meno
eompetitivo, eon eui eompie anehe un testa-eoda.
Fittipaldi, oltre al morale ha ritrovato, dopo la ga-
ra dell'Estoril, anehe il «piede» e si qualifiea dodi-
cesimo senza partieolari problemi. La squadra ha
utilizzato i Lamborghini dotati della nuova testata.

FITTIPALDI ••••
MORBIDELLI ••••
TEAM ••••

LIGI ER
il risultato seeeo il soddisfaeente, ma i distaeehi
eronologiei rispetto alle Williams evidenziano an-
eora una volta le earenze telaistiehe della vettura.
Comas, dopo aver avuto problemi di traffieo nelle
prove libere del mattino, migliora sensibilmente
durante il pomeriggio, anehe se la Js37 rimane
molto nervosa sui molti salti del eireuito. Boutsen,
rotto il motore nelle prove libere per via d'un fuori-
girl, eontinua le prove eol muletto ma non riesee a
trovare un assetto soddisfaeente. Entrambi i piloti
si lamentano delle difficolta d'inserimento e della
poca motricita nelle eurve lente.

BOUTSEN •••
COMAS ••••
TEAM •••

o cura di Pa% Sombora

Per conseguire la 13. pole, nuovo record,
ManselI e finifo in testacoda, a fianco (Photo4),
mentre e sfilato da Senna. Brundle, sopra (Ors;),
venerdi e fini/o contro le barriere

JORDAN
La vettura irlandese e parsa piu eompetitiva del
solito. Modena trova un assetto valido sin dall'ini-
ZiDe riesee, una-tanturn, a qualifiearsi senza esse-
re messo in eroce da nessun problema meecanieo.
Risultato: si ritrova ameta sehieramento. Avrebbe
forse potuto far meglio, ma eome sempre il motore
Yamaha non brilla per il vigore. Gugelmin, eompie
un testa-coda al mattino insabbiandosi. Poi al po-
meriggio, eol primo treno di gomme si staeea un
alettone anteriore. Effettuata la riparazione, ei n-
prova, ma I'equilibrio aerodinamieo e meeeanieo
non e ottimale in tutti i punti del eireuito.

MODENA ••••
GUGELMIN •••
TEAM •••

VENTURI·LARROUSSE
il potenziale c'e, eome hanno dimostrato sia Ga-
chot sia Katayama (che per la prima voJta que-
st'anno si il trovato nella eondizione di eonoseere
gia la pista prima delle prime prove) mettendosi in
luee nel primo turno di prove libere. Poi, pero, il
nervosismo e la precipitazione hanno aneora una
volta tradito i due piloti eondizionando la loro pre-
stazione finale. Gaehot fmisee in testa-coda su del-
l'olio eol primo treno, mentre eol seeondo trova Pa-
trese in testa-eoda davanti a lui. Anehe Katayama
eommette un errore useendo fuori pista. Riparte,
ma trova traffieo.

GACHOT •••
KATAYAMA •••
TEAM ••••

SCUDERIA ITALlA
Nessuha novita teeniea, sulle vetture della squa-
dra bresciana ehe manifestano gli abituali proble-
mi di bilaneiamento e ehe eonfermano aneora una
volta di non apprezzare partieolarmente le gibbo-
sita del manto stradale. Sui vari salti,le Bms192so-
no troppo nervose e Martini eompie un testa-coda
sin dal primo turno di prove libere rompendo an-
ehe il fondo piatto. Nel pomeriggio, rimangono an-
ehe entrambe a seceo lungo il eireuito per aver fat-
to un giro in piu del dovuto. Col bagnato le vetture
vanno meglio, ma Martini eompie, sabato matti-
na un nuovo testa-eoda.

LEHTO •••scuderie......••italia MARTINI ••••
TEAM •••
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CE' UNO SPONSOR CHE PUO' EVITARE IL PEGGIO

March, inferno
O paradiso
La Mareh i! arrivata sino al Gp del Giappone ottenendo quest'anno un
4. posto ehe dovrebbe assieurarle i trasporti gratuiti la prossima
stagione. Turtavia, se non dovesse arrivare uno sponsor, diffieilmente
il team potra essere al via del '93. Un grosso finanziatore tuttavia c'e
e, stando a quanto assieurato da Wolemberg, ehe dirige attualmente il
team, si i! gia aeeordato eon la squadra. Maneano solo le garanzie
bancarie ma alla Mareh sono fidueiosi, tanto da aver sondato il
terreno eon la Mugen per avere un 10 eilindri analogo a quello della
Footwork e si sono anehe rivolti alla Ford per una fornitura Hb. Il
progetto della vertura esiste gia ed i! frutto della matita di Brunner
(ora alla Minardi) e di Gordon Coppuek responsabile teenico del team.
Naspetti ha un contratto ehe gli garantisce un sedile, a patto ehe sia in
grado di assieurare un budget gia fissato. Estato fatto anehe il nome
di Frentzen ehe i! sponsorizzato dalla birra Corona.

FORSE SARA A HONOWW
Sennain ••• vacanza
al Gp delle Hawaii?
«I know but I don't know»: lo so, ma non lo
so. La frase pronunciata pili volte da Ayrton
Senna nella eonferenza stampa del giovedi,
riguardo ai suoi programmi futuri, ha fatto il
giro del mondo. Il eampione brasiliano appare
al momento intenzionato a prendersi un anno
di riposo, ma ha espresso il desiderio di
parlecipare al Gran Premio di Honolulu fra
piloti americani e di F.l, che si svolgera il
prossimo gennaio. Anehe se la presenza di
Ayrton e in forse, la popolarita della gara
appare in netta erescita.

A un anna eso/fo
doll'incidenfe di
$uzuka,Eric
ha .riossoggiofo»
la tomiua Uno
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GlORNAUSTI

LATITANTI

Record storico
negatIvo

d'lnteresse
glornalistlco a

Suzuka. Come ha
ammesso il suo

stesso
responsabile per

la stampa,
Francesco

Longanesl C<Jttanl
(nella foto) la Fisa

ha rlcevuto solo
45 domande

d'accredlto per II
Gp del Glappone.

A cul blsogna
aggiungere una
cinquantina dl
prese nze tra I

titolarl dl
lcscle-pcsscre
permanentl. In

tota le, quindl, un
centinalo scarso

di glornalisti
internazionall.

GUERRA PER I «PASS»

Produllori
di caschi

• •assoclall
Anche le aziende che
forniscono i caschi ai piloti
di F. 1hanno intenzione di
riunirsi in una associazione.
Questo per cercare di avere
una maggior forza nei
confronti della Foca e e della
Fisa. Infatti gli addetti delle
Case che realizzano i vari
caschi (Shoei, Arai, Bell e
Simpson) sono costantemente
in difficolti: per l'ottenimento
dei «pass» di accesso ed e
chiaro che, dovendo lavorare
a stretto contatto con i piloti,
senza questi permessi sono in
difficolta. Per ora, a
eccezione dell'incaricato
della Bell Racing che ha un
pass intestato alla sua
azienda, gli altri devono
appoggiarsi ad un team per
entrare nel paddock. La cosa
genera difficolu; visto che i-
tecnici servono piloti di team
diversi e ogni squadrafa di
tutto per economizzare sui
pass che ha a disposizione. A
favore dell'associazione,
ovviamente, sono squadre e
piloti.

OK IL TEST CON LA LlGIER AUTOMATICA

Bernard lorna in gClmba
Si e tornato ()parlare a Suzuka di Eric Bernard, che abbandonć
la F.I dopo essersiferiio alle gambe uscendo di pista proprio in
Giappone un anno fa. Ilfrancese ha effettuato una seconda
sessione di prove private a Magny-Cours, al volante di una Ligier
Js37 a cambio automatico, martedi scorso e proverd ancora questa
settimana. Bernard, che e in trattative serra te eon la Ligier (ma
parla anche eon la Larrousse) aveva efettuato quindici giorni or
sono una prima prova al volante della Js37 sempre a
Magny-Cours percorrendo una trentina di giri e dimostrando
d'aver recuperato pienamente a liveZlodelle gambe, ma scffrendo
molto la ftitica ai muscoli del collo. Bernard ha staccato un
miglior giro in 1'19" circa.



Come era preuedibile; nel week-end giapponese e stata confertnata
ta formazione Footwork per il '92 che vede Derek Warwick
ajJiancare Aguri Suzuki (nella foto). L'inglese, che aveva gia
provato la monoposto nelle settimane scorse, ha un contratto per
un anno. Il venerdi era addirittura circolata la voce, poi subito
smetuita; che Warwickfosse pronto a rimpiazzare Alboreto gia
dal Gp giapponese. Ora la Footwork attende il nuovo motore
Mugen, accreditato di una dozzina di cavalli in piu edi una
riduzione di peso intorno ai cinque chilogrammi. Si tratta
comunque di un 'evoluzione dell'attuale VlO e non del progetto
Honda «alternatioo» al dodici cilindri; che e rimasto a Wako. Ma
anche se la squadra anglo-giapponese manifesto grande
ottimismo per il futuro, il elima aSuzuka non era dei migliori.
Quest'anno si e speso piu del previsto e i materiali scarseggiano
(Alboreto aveva in prova il motore usato all'Estoril e la frizione
della sua Fa13 era a pezzi). Il progettista Alan Jenkins appare
molto insoddisfatto dell'attuale situazione e potrebbe addirittura
lasciare il team. Intanto, pero, un'azienda di Milton Keynes
consociata del gruppo Footwork ha messo a pun to un sistema che
potrebbe avere interessanti applicazioni nel campo della F.1.
Denominato Ndi (Non-Destrictive Inspection) permette, grazie agli
infrurossi; di esaminare scocche e altri componenti senza doverle
smontare o, peggio ancora, rendere inservibili.

SPONSOR IN... SVENDITA

Per un piaito
di minestra
Quanto costa sponsorizzare una vettura di
Formula 1? Nessuno e in grado di fornire dati
precisi; vuoi per il riserbo di cui si circondano
i team quando si parla di soldi, vuoi perche in
effetti e difficile quantificare il valore dei
centimetri quadrati di carrozzerie e alettoni a
disposizione dei marchi pubblicitari. Questo
valore dipende non solo dalla posizione e
dall'importanza della squadra, ma anche dal
momento stagionale. Accade cosi che, verso la
fine dell'anno, gli spazi lasciati liberi siano
addirittura in svendita. E un esempio viene
dalla March che ha disputato buona parte
della stagione eon le vetture dipinte quasi per
intero nell'azzurro che giiL contraddistingueva
le 911 all'epoca della Leyton House di Akira
Akagi. Tra i vari sponsor occasionali che
durano lo spazio di un Gp - una soluzione
lanciata in grande stile dalla Lotus '91 -
spiccava a Suzuka, sulle vetture di Lammers e
Naspetti, una vistosa scritta «Son Appetit». Si
tratta di un ristoratore locale che ha ottenuto
difar figurare il proprio nome semplicemente
fornendo ipasti per il team; unD spazio simile,
a inizio anno, sarebbe costato fior di milioni.

CARENZA DI BUDGET
Larrousse
•• •SI rlmangla

i piani '93
Doveva confermare tutto: squadra,
piloti, motore, sponsor e
collaborazione tecnica con Robin
Herd. Una prima bozza di
comunicato e stata anche diffusa
intempestivamente, e in anticipo
alla Agenzia France Presse. Invece
poi Larrousse ha dovuto far marcia
indietro tra venerdi e sabato. «Sono
uenute a mancarmi determinate
garanzie economiche»,ha spiegato
Gerard Larrousse. Quali?
Sicuramente quelle di Gachot che
deve conferrnare di poter disporre
del budget prefissato. Anche se
tanto Larrousse quanto Katayama
smentiscono, il pilota nipponico
interessa alla Yamaha che vorrebbe
farlo approdare alla Tyrrell eon il
supporto della Cabin. Larrousse
pero e in possesso di un contratto
di due anni e prima di lasciare
libero (dietro pagamento di una
salata penale) il giapponese attende
d'avere la garanzia dal suo partner
nipponico Doi presente sulla
vettura col marchio Central Park,
che il pronta a coprire il budget
della Cabin. In tal caso, la squadra
farebbe un duplice affare col
conguaglio della Tyrrell e due posti
liberi per piloti di valore, magari
anche con una dote di sponsor. Uno
potrebbe essere spinto dalla Elf,
mentre un altro potrebbe essere
gradito dalla squadra, e si parla di
Tarquini e Gugelmin.

DMSO IL FRONTE PRODUnORI

Benzine a due teste
Due le IInee dl tendenza per IndMduare " nuovo
regolamento della benzina. Da una porte la
proposta della Shell, a eul sl sono associate Bp e
$0501; da"'aHJa que"a de"'Aglp appogglata da Ila
Elf. La prima suggerlsce alla Flsa dl eleneare I
prodoHl ammessl e dl autorlzzare solo quelll. L'Aglp
rtHene Invece ehe sl debbano IndMduare anehe
de"e preclse pereentuall per I eomponentl,
analoghl a quelll presentI ne"e benzine In
commerclo. Per eul dovrebbero esserel almeno una
trentlna dl sostanze In pereentuale 1"10; aHJe In
quantttattvl leggermente magglorl, ma mal quattro
o elnque eomponentl soltanto e In pereentuall
elevatisslme, eome nel easo de"e benzine dl slntesl.

• PILOTI. TlO le deCIIIOnI della
COmmISSIOne dela F1 CIUC*UIa
non lISCUOtedl certo runanlrnlfc)
PI8SSOI pHoII. L'abIIuaIe confe.
l8nZa stampa post PfO't'8 lInOIa
IlseNOta aU'auto/e della pole po-
SIHOnvedra I'anna PrOSSImOeon-
vocati In sala stampa I primi Ile
classiflcati pili aHri sei PIOtI a
SCeItache dcNIanna rlmall8le a
dlsposlzlone del gloma"stI. TuHll
piloti dovranno del rasto 9SS818
dlsponlbl" slno a mezz'ora dopo
la procedura del podlo.

• BENmON. Pochi gll OSPIIiil-
lustri al penullimo Gp de,,'anno,
Ira questl pero si El natato Lucia-
na Benetton venuto in vlsila alla
suo squodra e che si El intratte-
nuto o lungo coi suoi attuall piloti
ma anche con Potrese.

• CASCHI. Alain Prost ha utiliz-
zato sio o"'Estoril che al Paul Ri-
card (e lara lo stesso ad Imola)
un nuovo casco de"o Be", modi-
flcato soprattutto o live"o del si-
stema intemo di circolozione
d'oria che ha soddislatio plana-
mente il campione francese.
Queslo cosco non El oncoro
omologolo enon PUQ qulndl es-
sere ulllizzolo nel corso dl prove
ufficioli, ecco perchš la Be" ha
cuore scello Prosi per i primi col-
loudi.

• SPONSOR. E opparso su"e
Dolloro delte Scuderio 1I0lio la
scritto di un nuovo spansor.
Jump di Mennen. Di certo non si
Irotto, olmeno per ora, del profu-
mo de "o vittorio.

• DENNIS. Ormoi e divenialo
uno monio. Come oll'Estoril on-
che o Suzuko lo primo glomolo
di prove si El svollo in ossenzo di
Ron Dennis oi box. " leom mono-
ger dello Mcloren e sicuromen-
le impegnotissimo netle sue Irol-
lotive sotterronee per ottenere il
molore desideralo. Mo possibile
che non posso sbrigorte nei gior-
ni che precedono le prove? Vie-
ne il dubbio che lo loccio persi-
no un pa' opposlo o non lorsi ve-
dere, come se volesse ricordore
atulti che lul lavora per il fufuro
dello squodro e volesse lomen-
Iore le speculozioni dello slom-
pa.
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DA MARTEDI TEST A IMOLA

Gomme a sorpresa
&ano ..appenaJt novecento le gomme Goodyear portale a
Suzukaj questo PereM la CGsa amerIcana ha rHenuto
necessarIo prowedere una sola mescola, la tlpo «C»
abbastanza rnorblda. Parlando delle nuove coperture
strette In provo In questl gloml, II responsablle Lee Gal'g
ha ammesso: ttSOnO state $OIprendentemente veIoc/. E
dlfflclle renders/ como d/ quanto lo tIdUZIOne de/lo sezlone
fronfale /n UM F.1/nclde su/lo ",s1s1enza aerod/nam/cQ,
pelfl1Đltf:Hrdo veIocllri PIU eIevaIe. Natura/mente /'usura e
desllnafa ad aumenIrJre e dovremo /avorare molio su/le
mescole. PUO euere che Iom//n auge lo tlpo "A~ troppo
dura su/le 18 poI/Ie/». A ImoJa, nelle prove dl questa
settimana, dcMebbe essercl anche Alain Prost con le 15".
I test, rIcordlarno, vedranno presentl Williams, ferrari,
Mcl.aren e Benetton. Gaug ha pol escluso CM la
BrIdgestone SI Impegnl In Muro nel Clrcus facendo
Intendere che, come Flrestone, potrebbe Invece pensare
alla Indy. SI aspetta Invece MIchelin nel '94.

ASSENTE ANCHE IN AUSTRALIA

Fumata nera
per Fondmetal
Non esiste la possibilita di un rientro
della Fondmetal a tempi breoi; cioe in
Australia. Importanti trattative eon due
gross i sponsor e, soprattutto, eon un
potenziale soeio interessato ad entrare
nella squadra, stanno andando avanti;
ma i tempi per eoncretizzare non
eonsentiranno al team di essere ad
Adelaide. Ovviamente le assenze ai Gran
Premi gravano sutla squadra, ehe
potrebbe essere costretta, per rientrare nel
Cireus, a pagare una penale di 350.000
dollari per ogni gara saltata. Tuttavia la
maggioranza dei team manager e
disponibile a eoncedere a Rumi la
eondizionale delle cause di forza
maggiore, se sara in grado di iscriversi
entro i termini al campionato '93.

SUBITO DOPO ADElAIDE

Lehto sulla Sauber '93
J.J. Lehto conta dl provare la Sauber sublto dopo la gara dl
Adelaide, net corso dl una serie dl test programmati dal suo
nuovo team sulla pista del Rlcard dal17 al19 novembre. NPeI
sallre sulla mia nUO'llClvellura dfWOch/edere II permesso a
Lucchlnl B alla ScudĐrla Halla - ha precisato II finlandese -
lUIIaVIa sono CfHIO CM ml favor/ranno, vlsfllrapporf/ mOIfObuonl
CM Cl sono fra noi». Quelle In programma sui clrcuHo francese
sono prave mOItOImportantl, pole'" sara portata In pista anche la
vetlura '93, plu snel la, e non solo quella laboratorlo utIl1zzata
sinora per raccogllere I primi dati e collaudare il nuovo V10 IImor.
La squadra svizzera sta lavorando a rHml serrati: la scorsa
seHlmana ha collaudato le madlfiche apportate al cambio (unlca
parte della vertura ehe, quelli della Sauber sottollneano non
essere realIzzata da Ioro, vlsti I problemi ...) sui reHillneo della pista
dl LUrcy.La squadra comunque ha rlehlesto delle madlfiehe alla
X·Trac ehe sono piu signlficalive. In piu sono stati fissati aHrl test,
dal 27 al 29 oItobre, suII'lmpianto dl Barcellona eon WendlInger
alla guida.
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PIT-sTOP. scoa;
una fase della gara
di cambi o ~omme
del giovedl, vinta
dalla Ferrari
davanfi alla lofus
(fotoColombo).

PANORAMl Poco, ma
buono: quello ene
hanno, le regineffe
di Suzuka. asinistra,
/o meffono in mostra
(fotoAmaduzzi). Pare
ene siano le uniche
in fuffo il Giappone
con le gambe diriffe...

COPIIlCAPI. Sisa
che il Giappone
il la terra degli
anfichi Somurai,'
e Morbidelli, a lalo
(fotoArnaduzzi)
ha pensato bene
di adeguarsi.

RIENTRO ASSIEME A LARINI
La F.1 di oggi?
E molio pi" 'aeile,
parola di Lammers

Strana coincidenza, ma due
piloti esperti hanno effettuato il
ritorno ai gran premi a
Suzuka: Nicola Larini, che ha
sostituito Ivan Capelli,
appiedato in malo modo dalla
Ferrari, e Jan Lammers (nella
foto) che ha rimpiazzato alla
March Karl Wendlinger,
impegnato a Lurcy-Leuis per
provare il cambio modificato
della Sauber. Tanto Larini
quanto Lammers hanno brillato
in prova, un po' meno in gara.
La competitioita di Larini in

prova non ha stupito nessuno;
grazie all'atttoiti: di
collaudatore della Ferrari
Nicola e ind.ubbiamente rimasto
in allenamento. Ha sbalordito
invece l'agevolezza eon cui
Lammers ha ripreso contatto
eon una F.l che aveva lanciato
dieci anni ja: «Andare forte -
ha detto l'olandese - e sernpre
egualmente difficile. Rispetto ai
miei ternpi, in cui c'erano le
wing-car, trovo che c'e tutta
un'assistenza tecnica che rende
le cose pili facili».



PARLA PETER COLLINS
La Lotus
in fallimento?
Mika vero!

Nei giorni scorsi erano circolate voci secondo le quali la
Lotus e il suo direttore, Peter Collins, si trovavano sull'orlo
del fallimento. A smentirle ha provveduto lo stesso Collins,
spiegando che la ditta cui il team doveva la bella somma di 3,9
milioni di sterline (8 miliardi di lire) era stata messa in
amministrazione controllata. «In F. 1 e norma le accordarsi per
pagamenti dilazionati, ma inuovi responsabili non sapevano
nulla e cosi e trapelata la vocedelfallimento, del tutto
infondatan. Una voce in attivo, per Collins, il sicuramente
Mika Hakkinen (nella foto). Peter potrebbe cederlo per una
forte somma, ma lui insiste a smentire: «Itfauo che sia
richiesto non vuol dire che lo lasci andare. Se Frank Williams
fafuori Mansell ePatrese non sono affari miei...!I.

IL TEAM IRLANDESE VUOLE CONSERVARE L'ESCWSIVA PER IL '93

Adesso e Eddie Jordan
a giocare la ca a Hari
Sulla breecia ormai da sei mesi (ne
parlammo in oceasione del Gp San
Marino) il motore V10 di Brian Hart ha
trovato ora la sua eolloeazione: sara la
Jordan a disporre della fornitura di
questi propulsori per tre anni dal '93.
L'annuncio ufficiale dovrebbe essere
dato ad Adelaide. Attualmente Hart ha
gia eompletato quattro unita e altre
quattordici sono in eostruzione.
«Rispettc al Ford Hb versiOne 4 che
avevamo nel '91 e alla Yamaha di
quest'anno», spiega Ian Phillips,
direttore eommerciale della Jordan, «lo
Hart e quello che da risultati migliori al
banco in termini di potenza». La nuova
unita, montata su un telaio 192, eon
cambio automatico, dovrebbe girare a
Silverstone la settimana prossima,
presumibilmente eon Gugelmin, anehe
se ne Mauricio ne Stefano Modena
hanno grosse possibilita di rimanere in
Jordan. Visto ehe il team e una «branca»
della MeLaren si poteva pensare ehe
quella degli Hart fosse un'operazione
congiunta, e inveee alla Jordan tengono
aprecisare: «Ron Dennis ci ha chiesto gli
Hart nei giorni precedenti il Gp, ma noi
abbiamo rifiutato. Vogliamo conservare
l'esclusiua». Verso Natale dovrebbe
essere pronta la nuova monoposto,
sempre dovuta alla matita di Gary
Anderson. A'proposito delle delusioni
'92,Phillips precisa: «Non che il telaio
Jasse esente da pecche, ma la telemetria
mostra che in curva eravamo in media
['8-9 per cento piiJ.veloci che nel '91. Il
guaio era nella scarsa risposta dello
Yamaha in usciia».

PER IL VlO JUDD «RIBATTEZZATO»

Ken Tyrrell tratta
con Yamaha e Cabin
Ken Tyrrell non finisce mai di sorprendere. Infatti non
solo sta portanda avanti le trattative can la Yamaha
per avere i motori messi a disposizione da questa Casa
(i Judd ViD aggiornati e can testate marcate Yamaha)
ma ha anche in corso delle trattative can la Cabin,
marchio di sigarette attualmente sponsor della
Larrousse. Quindi motore e sponsor (si parla di 6
milioni di dollari) giapponesi. Non solo, ma anche
pilota giapponese: Katayama legato a doppio filo can
la Cabin. Insomma, Ken sta riproponendo il colpo
messo a segno in passato can Nakaiima. Ovviamente
l'unico che potrebbe mettere i bastoni tra le rua te a
Larrousse. Ma, come leggete nelle pagine precedenti,
pua darsi che non gli dispiaccia ...

• 1V.Anehe se non e stalo deCI-
SIVO per II mondIale. II Gp ~
pone '92 pa&sera comunque al-
la stoIIo: Il stalo InfaIHII primo o
essere hosmesso In Iv eon IIslste-
mo od alta definlzlone delte Im-
mogini.

.COMASAN. Erik Comos le
penso proprlo tutte per for pollo-
re dl se, $OpraHuttoora che sen-
te il terreno seottaJgli $OttoI piedl
alla Ugler e che pue) essere utile
farsi dell'outopromozione. Per
goronlirsl quolche fotografia sul-
le varle pubblicazioni gioppone-
si si El fotto preporare un caseo
specifico per la gara nipponico.
con il suo nome tradolio nella
lingua locale.

• PACIFIC. Per la prima valla,
Keith Wiggins ha ammesso d'o-
vere qualche problema o riunire
lo somma necessaria per iseRve-
re la sua squadra alla Rsa.la de-
cisione di rinviore la data ullima
d'iscrizione delle squadre, con 1
dollaro simbolico di mulla, 10-
scia pero respiro al proprielario
della Pacific.

• SPIE.l'entusiasmo del pubbli-
co nippon ico per Senna si El
spinio fino al punio di... spiare
Ayrlon dalle finestrelle dei pre-
fabbricati che nelle Irasferte del
Pacifico sosliluiscono i molorho-
me. Dol canlo sue, il brasiliono
stoggiava il venerdl un poio di
occhiali scuri per una faslidiosa
allergia.

• SHOEI.Va migliorando la si-
luazione della Shoei che Elslala
assorbila dalla Milsubishi Tra-
ding. la produzione induslriale El
ripresa apieno rilmo e quindi an-
che per quello che riguarda le
fomilure di F.1i problemi si sono
ridolli. II budget lecnico (circa
300 milioni) Elslalo contermalo e
quindi non dovrebbero esserci
problemi per lo sviluppo del ma-
leriale. la Shoei, che polrebbe
perdere Senna visio il venlilalo
anne sabbalico e Berger, o cui
polrebbe essere offerto un eon-
Iralio piu vanlaggioso, conla co-
munque di avere come leslimo-
nial numero 1 per prossima sto-
gione Jean Alesi.



ILGP DI ALEX NANNINI



nANO - Che levataccia, quel-
la di domenica mattina alle cin-
que. Ma davvero ne e valsa la
pena perche Riccardo Patrese
ha finalmente raccolto quanto,
ed e molto, gia da tempo merita-
va: la vittoria. il pugno chiuso
che il «veterane» dei Grand prix
vibra al cielo non appena sceso
dalla monoposto, ecco, quel ge-
sto mi ha un po' commosso: in
esso non c'e solamente la gioia

di Riccardo per il successo appena ottenuto
- un'affermazione senza ombre - ma mi e
sembrato di cogliere anche il senso di libera-
zione da un malefi.cosortilegio. In Giappone
la buona sorte ha restituito a Patrese una
parte di quello che durante l'annata gli ave-
va sottratto; e giusto che il finale di campio-
nato sia per Rick. Per tutto l'arco della sta-
gionePatrese si e comportato da grande pro-
fessionista: eon molto fair play ha subito gli
ordini di squadra accettando il ruolo di gene-
roso scudiero di Mansell, quindi spesso gli
ha coperto le spalle, ed ha lavorato in manie-
ra straordinaria nella messa a punto della
Williams-Honda. Ha inghiottito parecchi
bocconi amari ma non ha mai alimentato po-
lemiche, in questo e stato certamente piti in-
glesedegli stessi inglesi. Mansell e un pilota
psicologicamente fragile; certamente e un
fuoriclasse ma se messo sotto pressione Ni-
gel pua anche cedere. Con un compagno di
team come Riccardo, che non gli ha mai mes-
so i bastoni tra le ruote e che - ne sono eon-
vinto - almeno fino al Gran Premio di Un-
gheria ha gareggiato anche in condizioni tee-
niche differenti, Mansell ha potuto affronta-
re le corse nella condizione psicologica mi-
gliore sfruttando cosi il grande vantaggio

che quest'anno la Williams- Renault ha avu-
to, e ha tutt'ora, rispetto alla concorrenza.
Quello che Patrese ha fatto quest'anno non e
cosa di poco conto; ed e per questo che e stato
bella che in Giappone abbia vinto lui. Senza
regali da parte di nessuno.

I!:AA PER PATRESE IL '92
ESTATO L'ANNO PEGGIORE

Vogliamo dirla fino in fondo? Paradossal-
mente la stagione '92 e stata il massimo del-
la sfortuna per Riccardo. Perche? Perche
aveva la pili straordinaria monoposto degli
ultimi anni ma quando doveva vincere, co-
me stava per accadere aMonza, la Williams
super affidabile lo ha lasciato a piedi men-
tre quando doveva «accontentarsi» del se-
condo posto, tutto andava ok; a cio si ag-
giunga il fatto che la squadra anglo-france-
se aveva gia deciso che il titolo andasse a
Mansell. Non credo che un pilota inglese
avrebbe accettato una situazione simile, co-
me invece ha fatto Riccardo. Lo stesso
Brundle non fa volentieri da spalla a Schu-
macher, nel corso del campionato hanno
spesso avuto da ridire l'uno dell'altro.

IDE CESARIS E LARINI
DUE MISSIONI COMPIUTE

il Gran Premio del Giappone ha arriso aDe
Cesaris; l'exploit di cui Andrea e stato pro-
tagonista a Suzuka, come gia altre volte
quest'anno, e il segno tangibile che egli e an-
cora un pilota estremamente competitivo;
senza strafare ma sfoderando talento ed
esperienza sta ottenendo il massimo dalla
non freschissima Tyrrell. Anche la Lotus
ha fatto ancora parlare di se e sebbene le in-

PATIlESE. Prima vifforia
stagionale per Patrese
che compie il giro
d'onore sventolando
uno stendardo della
Williams
PUBBLlCO. l 'atnuenza
di pubblico estata
molto elevata
nonostante il
campionato fosse gki
deciso (Orsi)
MODENA. Una
soddisfazione per
Modena, settimo con
la Jordan-Yamaha
(FotoAmaduzzi)
LOTUS. Anche in
Giappone la lofus e
stata protagonista col
duo Herbert-Hakldnen:
il finlandese e stato
costreffo al ritiro
quando era terzo
(fotoOrsi)
... VOLAllE. Aiesi
cerca il... tempo
nelle prove volando
sullaMarch
di Naspetti (Photo4)

teressanti performance di Hakkinen e di
Herbert non siano piti una novita, va pero
notato come le monoposto del team inglese
siano in costante crescita: oggi sono molto
vicine alla Benetton. Comunque non credo
che al Gran Premio di Australia, ad Adelai-
de, la Lotus possa essere la grande sorpresa.
Piuttosto per la gara finale del campionato
azzarderei il pronostico puntando sulla
McLaren: Adelaide e un circuito che privile-
gia l'accelerazione, e un tracciato di conti-
nue frenate e di violente accelerazioni,
quindi caratteristica che sembra particolar-
mente favorevole al motore Honda dodici ci-
lindri. All'alba di domenica, ora italiana, ho
anche visto, eon soddisfazione, che la Mi-
nardi ora puč tirare un bel respiro di sollie-
vo: la prestazione di Christian Fittipaldi e
anche un riconoscimento per la scuderia ro-
magnola: spero davvero che patron Gian-
carlo riesca adesso a trovare maggiori ap-
poggi per continuare la sua avventura in
Formula 1. In bocca allupo, Minardi! Resta
infine quello che io ritengo sia stato un
aspetto interes sante del Gran Premio: l'otti-
mo comportamento di Nicola Larini, al de-
butto eon la Ferrari, edotata delle nuove so-
spensioni attive. Certo, Nicola ha sbagliato
la fase di «via»ma - accidenti - e un incon-
veniente che puč capitare a chiunque, e
«Laro» non efIettuava una partenza in un
Gran Pre mio da oltre due anni. Forse si e
anche un po' emozionato: una Ferrari e
sempre una Ferrari. il compito di Nicola era
quello di portare a termine la corsa e racco-
gliere quindi quante piti informazioni possi-
bili sul sistema di sospensioni attive Ferra-
ri. Dunque, missione compiuta. Per Larini
ma anche per i tecnici delle «rosse», Ora
aspettiamo la nuova Ferrari. O
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IN 26 AL VIA
(fra parentesl la media)

1. ALA

NigeIManseU
('MlllomsFw14B) Riccardo Potrese1'37'360(216,828) ('MlllomsFw14B)

1'38'219 (214,932)

AyrtonSenna
(Mcloren Mp4j7) Gerhard Berger1'38'375(214,591) (Mcloren Mp4j7)

1'40'296 (210,481)

Johnny Herbert
(lotus 107)

1'41'030(208,952)

Mika Hokkinen
(lotus 107) ErikComos1'41'415(208,159) (UgierJs37)

1'42'187 (206,586)

Andrea De Cesoris
(Tyrrell020~) ThienyBoutsen1'42'361(206,235) (UgierJs37)

1'42'428(206,100)

Nicola larin!
(FerrariF92A) ChristianR1tipoldi1'42'488(205,979) (Mlnardi M192)

1'42'617 (205,720)

Martin Brundle
(BenettonB192) Gianni Morbidelli1'42'626(205,702) (Minardi M192)

1'42'627 (205,700)

Jeon Alesi
(FerrariF92AT) AguriSuzuki1'42'824 (205,306) (FootworkFa13)

1'43'029(204,898)

StefanaModena
(Jordan 192) BerlrandGochot1'43'117(204,723) (larrousse lc92)

10. ALA 1'43'156(204,645)

PieriulglMartini
(Bms[)olIora 192) UkyoKotoyomo1'43'251(204,457) (larrousse lc92)

1'43'488(203,989)

OlivierGrouillord
(Tyrrell020B) JJ.lehto1'43'941(203,100) (Bms[)olIora 192)

1'44'037(202,912)

Jon lammers
(March 911B) Michele Alboreto1'44'075 (202,838) (FootworkFa13)

1'44'149 (202,694)

MauricIo Gugelmin
(Jordan 192) EmanueleNospetti1'44'253(202,492) (March 911B)

1'47'303(196,736)

IN 15 AL TRAGUARDO
PILOTA vrnURA GIRl TEMPO MEDIA DISTACCO

1. Riccardo Patrese Willioms Fw14B 53 1.33'09'553 200.168 -
2. Gerhard Berger McLaren Mp4/7 53 1.33'23'282 199.678 13'729
3. Martin Brundle Benelton B192 53 1.34'25'056 197.500 1'15'503
4. Andrea De Cesaris Tyrrell020B 52 1.33'36'423 195.452 1 GIRO
5. Jean Alesi FerroriF92AT 52 1.33'49'236 195.007 1 GIRO
6. Christian Filtipaldi Minordi M192 52 1.33'50'341 194.969 1 GIRO
7. Stefano Modena Jordon 192 52 1.33'57'562 194.719 1 GIRO
8. Aguri Suzukl FootwOrkFo13 52 1.34'05'613 194.441 1 GIRO
9. J.J. Lehto Bms Dolloro 192 52 1.34'13'243 194.179 1 GIRO

10. Pierluigi Martini Bms Dollaro 192 52 1.34'14'551 194.134 1 GIRO
11. Ukyo Katayama Lorrousse Lc92 52 1.34'24'637 193.788 1 GIRO
12. Nicola Larinl FerroriF92A 52 1.35'01'430 192.538 1 GIRO
13. Emanuele Naspetti Morch 911B 51 1.33'20'392 192.242 2 GIRl
14. Gianni Morbldelll Minardi M192 51 1.33'26'270 192.040 2 GIRl
15. Michele Alboreto Footwork Fo13 51 1.34'05'215 190.716 2 GIRl

1. ManselI in 0.34'57'925 (201,250); 2. Potrese o
10'626; 3. Hokkinen o 42'025; 4. Berger 044'231; 5.
Brundle 01'14'074; 6. De Cesoris 01'17'848; 7. Rtti-
paldi o 1'24'910; 8. A1esi 01'27'308; 9. Gochot o
1'28'605; 10. Modena o 1'31'427; 11. Katoyama o
1'34'933; 12. Como s ai '39'046; 13. Lehto ai giro;
14. Martini o 1 giro; 15. Gugelmin o 1 giro; 16. Suzu-
ki o 1 giro; 17. Morbidelli o 1 giro; 18. Nospetti ai

Quindicesima gara mondiale di F,1
25 ottobre 1992
Clrculto: Suzuka. Dlstanza: 310.792 • Organ Iz-
zatore: Suzuka Motors Club • Dlrettore dl gara:
Roland Bruynseraede • Partenza: ore 13.0410cali
• Spettatorl: 137.000. Organlzzazlone: 8.51-
curezza: 8 • Condlzlonl atmosferlche: venerdl
sale. sabato pioggia. domenica sale

giro; 19. Lorini o 1 giro; 20. A1bareto o 1 giro; 21.
lommers o 1 giro.

11 IRITIRATI
PILOTA vrnURA GIRl CAUSA POSIZIONE
Avrton Senna McLoren Mp4/7 2 Motore 3.
Thlerry Boutsen LiQierJs37 3 Combio 25.
Olivier Grouillard Tyrrell020B 5 Incidente 16.
Michael Schumacher Benelton B192 13 Combio 12.
Johnny Herbert Lotus 107 15 Combio 5.
Mauriclo Guaelmin Jordon 192 22 Incidente 13.
Jan Lammers Morch 911B 27 Frizione 20.
Erik Comas lloier Js37 36 Motore 7.
Bertrand Gachot Lorrousse Lc92 39 Incidente 11.
Mika Hakkinen Lotus 107 44 Motore 4.
Niael ManselI Willioms Fw14B 44 Motore 2.

L'ALTALENA DELLA CORSA
COSI' DOPO 10 GIRl
1. ManselI in 0.17'29'478 (201,151); 2. Potrese o
7'256; 3. Berger 023'038; 4. Schumacher 024'499;
5. Herbert o 25'240; 6. Hokkinen o 25'828; 7. Brun-
die o 43'016; 8. Como s 048'488; 9. De Cesoris o
49'661; 10. Rttipaldi 053'922; 11. A1esio 55'895; 12.
Morbidelli o 56'747; 13. Suzuki o 57'951; 14. Go-
chot o 59'058; 15. Modena 01'00'476; 16. Martini
o 1'07'635; 17. Lehto o 1'08'630; 18. Katoyama o
1'09'059; 19. Nospetti o 1'17'728; 20. Gugelmin o
1'18'578; 21. A1boreto o 1'22'664; 22. Lorini o
1'25'786; 23. Lommers 01'33'334.

COSI' DOPO 20 GIRl

COSI' DOPO 30 GIRl
1. ManselI in 0.52'44'409 (200,135); 2. Potrese o
15'529; 3. Berger o 41'851; 4. Hokkinen o 46'335; 5.
Brundle 057'123; 6. Comos 01'29'016; 7. De Ce-
soris o 1'29'654; 8.A1esio 1 giro; 9. Fittipoldi o 1 giro;
10. Modena o 1 giro; 11. Suzuki o 1 giro; 12. Ko-
toyomo o 1 giro; 13. Gachot o 1 giro; 14. Martini o 1
giro; 15. Lehto ai giro; 16. Lorini ai giro; 17. No-
spetti o 1 giro; 18. Alboreto o 1 giro; 19. Morbidelli o
1 giro.

COSI' DOPO 40 GIRl
1. Patrese in 1.10'11'980 (200,480); 2. MonselI o
0'995; 3. Berger o 27'426; 4. Hokkinen o 40'556; S.
Brundle ai '22'207; 6. De Cesaris ai '39'371; 7.Ale-
si o 1 giro; 8. Rttipaldi o 1 giro; 9. Modena o 1 giro;
10. Suzuki o 1 giro; 11. Gochot o 1 giro; 12. Kotoya-
ma o 1 giro; 13. Martini o 1 giro; 14. Lehto o 1 giro;
15. Lonni o 1 giro; 16. Nospetti o 1 giro; 17. Alboreto
o 1 giro; 18. Morbidelli o 1 giro.
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MONDIALE PILOTI
1. ManselI 10 10 10 10 10 6 - 10 10 10 6 6 - 10 - 108
2. Pcmese 6 6 6 6 4 - 6 6 4 2 10 56
3. Senna 4 - - - 4 10 - - 6 10 2 10 4 - 50
4. Schumacher 3 4 4 6 - 3 6 - 3 4 - 10 4 - 47
5. Berger 2 3 - 3 - - 10 - 2 - 4 - 3 6 6 39
6. INndle - - - - 3 2 - 4 4 3 2 3 6 3 4 34
7. Alesl - - 3 4 - - 4 - 2 - 2 15
8. Hakldnen - 1 - - - 3 1 - 3 1 2 - 11
9. De Cesarls - 2 - - - 2 - - 1 3 8

10. Alboreto - 1 2 2 - - - 1 - 6
11. Comas - - - - - - 1 2 - 1 - 4
12. CapeIII - - 2 - - - - - - - 1 - - 3

Wendllnger - - - - - 3 - 3
14. Martini - - - 1 1 - - - - - 2

Herbert 1 - - - - - 1 - - 2
16. fimpaldi - - - - - - 1 1

Gachot - - - - 1 - - 1
MONDIALE COSTRUTTORI
1. Williams 16 16 16 10 16 10 16 16 10 6 10 2 10 10 164
2. McLaren 6 3 - 3 4 10 10 - 2 6 14 2 13 10 6 89
3. Benetton 3 4 4 6 3 5 6 4 7 7 2 13 10 3 4 81
4. Ferrari - 5 4 - - 4 2 1 2 18
5. Lotus 1 1 - - - 4 1 - 3 1 2 13
6. TYrrell - 2 - - - - 2 - - 1 - 3 8
7. Footwork - 1 2 2 - - - - 1 6
8. Ligier - - - - - 1 2 - 1 4
9. March - - - 3 - - - - 3

10. Ims Dallara - - - 1 1 - - - - - - 2
11. Mlnardl - - - - - - - - - 1 1

Larrousse - - - - 1 - - - - - - - - 1

I PRIMATI
SULGIRO IN PROVA
IMBATTUTO
Appartiene a Gerhard Berger
(Mclaren Mp4/6) che ha otte-
nuto la pole con il tempo di
1'34"700 alla media di 222.919
Kmh (1991).

SULGIRO IN GARA
NUOVO
Nigel ManselI (Williams Fw14B)
ha stabilito il nuovo record per-
correndo il suo 44. giro in
1'40"646 alla media di 209.749
krnh.

SUUA DISTANZA
IMBATTUTO
Appartiene a Gerhard Berger
(Mclaren Mp4/6) che ha per-
corso i 53 giri pari a 310.792 in
1.32'10"695 alla media di
202.298 kmh (1991).
NOTA: la lunghezza del circuitoe aumentata di S m. rispetto a
quella precedente.

I GIRl PIU' VELOCI
PILOTA vrnURA GIRO TEMPO MEDIA KM/H
ManselI (Williams Fw14B) 44 1'40'646 209.570
Patrese (Williams Fw14B) 44 1'40'910 209.022
Berger (McLaren Mp4/7) 34 1'42'280 206.222
Brundle (Benetton B192) 43 1'43'105 204.572
Kalayama (Larrousse Lc92) 43 1'43'233 204.318
Hakklnen (Lolus 107) 34 1'43'288 204.210
De Cesans (Tyrrell 020B) 29 1'44'760 201.340
Gachol (Larrousse Lc92) 33 1'44'960 200.957
Herbert (Lolus 107) 14 1'45'028 200.826
Comas (Ugier Js37) 28 1'45'340 200.232
Modena (Jordan 192) 35 1'45'413 200.093
Alesl (Ferrari F92AT) 34 1'45'455 200.013
Naspettl (March 911B) 35 1'45'613 199.714
Fltllpaldl (Minardi M192) 34 1'45'638 199.667
Martini (Bms Dellara 192) 33 1'45'650 199.644
Lannl (Ferrari F92A) 35 1'45'661 199.623
Morbldelll (Mlnardi M192) 38 1'45'827 199.310
Lehto (Bms Dallara 192) 33 1'45'846 199.274
Suzukl (Foolwork Fo13) 32 1'45'928 199.120
Schumacher (Benetton B192) 10 1'46'218 198.577
Senna (McLaren Mp4f7) 2 1'46'229 198.556
Alboreto (Foolwork Fo13) 38 1'46'560 197.939
Guaelmln (Jordan 192) 19 1'47'633 195.966
Lammers (March 911B) 21 1'48'218 194.907
Groulllard Gyrrell 020B) 6 1'48'225 194.894
Ioutsen (Ugier Js37) 1 2'00'768 174.652
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-== FORMULA UHO• GP GIAPPONE

TUTTI I TEMPI DELLE PROVE
GOMME

VENERDl SABATO DOMENICA
PILOTA VETTURA MOTORE

I II III rv WAAMUP
5 ManselI Williams Fw14B RenaunV10 Goodyear 1'37'978 1'37"360 1'58'693 2'07'703 1'43'376
6 Potrese Williams Fw14B RenaunV10 Goodyear 1'39'326 1'38"219 2'02'367 2'13'971 1'42'255
1 Senna Mclaren Mp4/7 Honda V12 Goodyear 1'39'260 1'38"375 2'01'697 1'44'520
2 Berger McLoren Mp4/7 Honda V12 Goodyear 1'40'495 1'40"296 1'44'124
19 Schumacher Benetton B192 FordV8 Goodyear 1'41'622 1'40"922 2'00'196 1'44'778
12 Herbert lotus 107 Ford HbV8 Goodyear 1'42"145 1'41"030 2'05'582 1'44"475
11 Hakklnen lotus 107 Ford HbV8 Goodyear 1'44"469 1'41"415 2'10'677 1'45"226
26 Comas liqler Js37 RenounV10 Goodyear 1'43"395 1'42"187 2'10"163 1'45"874
4 De Cesarls Tyrrell 020B IImorV10 Goodyear 1'42'788 1'42"361 2'13"715 1'46"068
25 Boutsen Ugier Js37 Renaun V10 Goodyear 1'42'430 1'42"428 2'06'574 1'45"728
28 Larlnl ~rrori F92A ~rrariV12 Goodyear 1'43"840 1'42"488 2'06"788 1'48"156
23 Fltllpaldl Minardl M192 · lamborghini V12 Goodyear 1'44'086 1'42"617 2'15'719 1'48"339
20 Brundle Benetton B192 FordV8 Goodyear 1'42'943 1'42"626 1'45'065
24 Morbldelll Minardi M192 lamborghini V12 Goodyear 1'42'762 1'42"627 2'09'962 2'10'260 1'47'441
27 AJesl ~rrari F92AT ~rrariV12 Goodyear 1'42"622 1'42"824 1'58"799 1'47'353
10 Suzukl Foolwor1<Fa13 MugenV10 Goodyear 1'42"991 1'43"029 2'09'029 1'48"609
32 Modena Jordan 192 YamahaV12 Goodyear 1'43"235 1'43"117 2'19"944 1'47'541
29 Gachot lorrousse lc92 lamborghini V12 Goodyear 1'43"439 1'43"156 1'45'052
22 Martini Bms Dallara 192 Ferrari V12 Goodyear 1'45"093 1'43"251 2'04'413 1'45"961
30 Katayama larrousse lc92 lamborghini V12 Goodyear 1'43"814 1'43"488 5'40"775 1'47'100
3 Groulllard Tyrrell 020B IImorV10 Goodyear 1'44"112 1'43"941 2'07'745 1'45"851

21 L"hto Bms Dallara 192 ~rrariV12 Goodyear 1'44"440 1'44"037 2'06"724 1'46"320
16 Lammers Morch 911B IImorV10 Goodyear 1'46'721 1'44"075 2'03'914 - -
9 AJboreto Foolwor1<Fa13 MugenV10 Goodyear 1'45'330 1'44"149 2'03"915 2'25'413 1'46'669
33 Gugelmln Jordan 192 YamahaV12 Goodyear 1'45'721 1'44"253 2'07'068 - 1'47'539
17 Naspetll March 911 B IlmorV10 Goodyear 1'46"767 1'47"303 2'09'151 - 1'47'833

NUM~RI
• PATRESE, Riccor-
do Potrese, desti-
nato vincitore del
Gp del Gioppone,
ha ovuto finolmen-
te uno giomato
senzo sfortuno co-
gliendo il 6. succes-
so della corriera.
Cosi per la 37. volto un pilota di co-
so nostra ha togliato do vincitore
un troguordo iridato. Ora, tro gli ita-
lioni, il podovono e preceduto per
numero di successi soltonto da AJ-
berto Ascori (13) ed e seguito da
Michele AJboreto e Nino Forino op-
poioti o quoto 5.
• MANSRL. Nigel MonselI ha otte-
nuto la 13. pole position stogiona-
le, eguogliondo il primato stobilito
da Ayrton Senno nel1988 e 1989. AJ
britonnico eondoto onche il giro
veloce in corso, 1'8. di questo suo
splendido 1992. A un Gp dol termi-
ne MonselI ha lo media di 7,20
punti/goro, mentre lo Williams, che
conto ora 6i vittorie, ha 5,46 punti-
/portecipozione di medlo.
• FmlPALDI. Tro i driver o punti in
Gioppone onche Christian Rttipol-
di, alla 9 presenzo; il giovane bra si-
liano e I'unlco tro i debuttanti del
1992 o figu rore nella classifica.
• ESORDI. Da segnalare in Giap-
pone 2 esordi stagionali: Jan lom-
mers, artivato ora o 22 presenze, e
tomato in Formula Uno dopo un in-

telVallo di oltre 10
anni in quanto la
suo ultima porteci-
pozione risoliva al
Gp d'Olanda del
1982; Nicola larini
invece e alla 41.
gara e al debutto
con la Ferrort. II neo

campione nazionale della co-
tegoria turismo e 1'83.pilota ad over
goreggiato in Campionato con le
monoposto di Maranello, il 24. ita-
liano e ili. nato in Toscana.
• ITALIANI. In una giomata tovore-
vole ogli itolioni da rimarcare an-
che la confermata affidabilita di
Michele AJboreto; dopo 15 Gp il mi-
lanese e il pilota rima sto piu alun-
go in gara quest'onno, ovendo co-
perto il 94':\', della distanzo teorico.
Ancoro per I'offidobilito segnolio-
mo che, per la 1. volta quesfanno,
le 4 monoposto con motori ~rrori
al via sono state tutte classificate; lo
scorso anna - quando al poslo
della Dollara ovevamo la Minordi
- si era verificalo un risultalo ana-
logo o Barcellona.
• SUZUKA. Con i suoi 310 km la
corsa giapponese e la piu lunga
del 1992 mentre la piu breve e
quella monegasco, di appeno 259
km. se consideriamo invece la du-
rata, la piu corta risulta quello di
Monza (78 minuti) e la piu lunga
quella di 8arcellona (116 minuti).

{J elim di Mauro Mori
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VELOCITA' IN PROVA
VENERDi SABATO DOMENICA

N. PILOTA KM/H N. PILOTA KM/H N. PILOTA KM/H
5 ManselI 293.160 5 ManselI 267.990 5 ManselI 299.830
6 Potrese 292.520 6 Potrese 267.190 2 Berger 299.830
9 Alboreto 291.420 24 Morbidelli 261.310 1 Senna 299.500
19 Schumacher 290.790 4 De Cesaris 255.260 6 Potrese 298.760
2 Berger 289.780 32 Modena 248.450 20 Brundle 294.840
30 Katoyama 289.700 19 Schumacher 244.400 19 Schumacher 294.360
29 Gachot 289.620 30 Katoyama 240.210 12 Herbert 294.120
23 Rttipoldi 289.230 9 Alborelo 226.130 24 Morbidelli 294.040
1 Senna 288.080 11 Hakkinen 293.880
24 Morbidelli 287.310 26 Como s 293.720
21 Lehto 287.310 23 Rttipoidi 293.320
20 BrundIe 287.160 10 Suzuki 291.890
10 Suzuki 287.160 17 Naspetti 291.810
22 Martini 287.080 21 Lehto 291.730
26 Como s 287.010 22 Martini 291.260
12 Herbert 286.930 25 SOutsen 291.180
16 lammers 286.780 3 Groulllard 290.870
33 Gugelmin 284.660 4 De Cesaris 290.090
4 De Cesaris 284.510 29 Gachot 289.930
28 Larini 284.510 9 Alboreto 289.700
11 Hakkinen 283.460 32 Modena 289.540
32 Modena 283.390 30 Katoyama 289.470
25 SOutsen 283.090 33 Gugelmin 286.550
3 Grouillard 282.800 27 Alesi 285.640
17 Naspetti 279.790 28 Larini 282.720
27 Alesi 275.160

Veloda ~leYatesui rettlllneo
prlnclpaie



Esaudito
Fittipaidi
Sembra proprio che le
preghiere di Christian
Fittipaldi siano state esaudite,
visto il buon sesto posto
ottenuto in Giappone e il
recupero nella nostra
classifica che vede invece De
Cesaris in discesa nonostante
la bella prestazione di Suzuka.

cl)
c
O ~Q. ~~~ ~Z

~
~

Q. Z~ '"s~ ~frl ~~ ~~O ~t:i: ~g: PILOTA ~~ ~'" ,.~eJ "'0

Q. 1. (1.) ManselI 1143 15 76.20e 2. (2.) Senna 937 13 72.08
=e • 3. (4.) Palrese 1019 15 67.93
::s V 4. (3.) Schumacher 1017 15 67.80Q. 5. (5.) Brundle 928 14 66.29o

"2 o cl cl) 6. (6.) Hakkinen 914 14 65.29Q) cl) =cl) o ~
~

cl) c "6.!!! E E cl) 32 g o .Q • 7. (8.) Alesi 942 15 62.805 .~
u ::c oi 'o2 o o ~cl al U o: U ~ ~ ~ •.... V 8. (7.) Alborelo 939 15 62.60

* 9. (-) lammers 61 1 61.00
V 10. (9.) Berger 846 14 60.43

ManselI 10 8 10 9 9 10 10 9 10 10 77 V 11. (10.) Herbert 782 13 60.15

Hakkinen 9 9 9 10 10 9 9 9 10 10 75 V 12. (11.) De Cesaris 840 14 60.00

* 13. (-) larini 58 1 58.00
De Cesaris 10 10 10 8 9 9 7 10 9 10 75 V 14. (12.) Comu 720 13 55.38
Herbert 9 8 9 10 10 9 9 9 10 10 75 V 15. (13.) lehlo 772 14 55.14

Patrese 10 9 10 9 9 9 10 9 9 9 74 V 16. (14.) Moreno 55 1 55.00
V 17. (12.) Wendlinger 659 12 54.92

Brundle 9 9 9 9 7 9 9 9 9 9 72 V 18. (14.) Capelli 712 13 54.77
FiHipaldi 9 9 9 8 9 9 8 9 8 9 70 V 19. (17.) Tarquini 602 11 54.73

Berger 9 8 9 8 8 9 10 9 8 8 68 20. (20.) Belmondo 266 5 53.20

A1esi 8 8 9 9 9 8 8 8 8 7 66 V 21. (19.) VanDe Poele 106 2 53.00
V (20.) Martini 689 13 53.00

Schumacher 8 8 8 8 8 7 8 7 9 8 63 • 23. (25.) Fillipaldi 422 8 52.75
Lammers 8 7 7 8 8 7 7 8 8 8 61 V 24. (21.) Suzuki 472 9 52.44
Modena 8 7 8 7 8 8 5 8 7 9 61 V 25. (18.) Hill 103 2 51.50

Katayama 9 6 8 7 7 9 6 8 6 9 60 V 26. (24.) NaspeIIi 204 4 51.00
27. (27.) Morbidelli 657 13 50.54

Larini 7 8 8 7 7 7 8 7 7 6 58 V 28. (26.) Gugelmin 646 13 49.69
Comas 8 7 8 7 7 7 6 8 7 7 58 V 29. (23.) Gachol 695 14 49.64

Morbidelli 7 7 7 7 7 7 7 6 7 7 56 v 30. (28.) Boulsen 633 13 48.69

Lehto 7 7 7 7 7 7 7 7 7 6 56 V 31. (30.) Kalayama 624 13 48.00
V 32. (29.) Groulllard 623 13 47.92

Martini 7 7 7 7 7 7 7 7 7 6 56 V 33. (31.) Modena 469 10 46.90
Suzuki 7 7 7 7 7 7 7 7 7 7 56 V 34. (31.) Chiesa 87 2 43.50

A1boreto 7 7 7 6 6 7 7 7 7 8 55 Legenda .•• IN SAUTA \] IN DISCESA

Naspetti 7 7 7 6 6 6 6 7 7 7 53 STAZIONARIO -er NUOVO ENTRATO

Gugelmin 6 6 5 5 5 6 5 6 6 6 45
Gachot 4 5 4 5 5 4 5 4 5 3 36
Senna
Ioutsen

Dopo ogni Gp il punteggio totale per ciascun pilota non ter-
ra conlo del voto migliore e di quello peggiore. Inoltre, non
verrč assegnala alcuna votazione a chi non cvrč percorso In ascesa Kafayama (Colombo)
almeno tre giri in gara.
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sua vettura (dalla bianea livrea eome nella tra-
dizione Honda) tutta fatta in easa. Quello ehe le
manea e l'uomo in grado di disegnare il telaio e
di mettere assieme nella maniera pili funziona-
le tutto quello di eui dispone l'Honda. Vale la pe-
na sottolineare ehe anehe le potenzialita in
campo elettronieo sono enormi. Personaggi
ideali per questa operazione sarebbero John
Barnard o Patrick Head, ehe pero, almeno per
ora, sono gia impegnati. Quindi primo obiettivo
della Casa nipponiea e trovare l'uomo giusto. Il
secondo problema da analizzare erisolvere e
quello della sede. L'impressione e ehe si voglia
far base a Wako eon un punto di appoggio in Eu-
ropa. Insomma Honda-Honda giapponese an-
ehe nella sede della seuderia, acosto di studiare
delle soluzioni logistiehe davvero fan-
taseientifiehe. Tuttavia c'e qualeosa, o meglio
qualeuno, ehe ben diffieilmente sara giap-
ponese al 1000/0:il pilota. Infatti «driver» desi-
gnato di questo progetto e Ayrton Senna. I suoi
rapporti eon la Honda sono tali ehe non solo lo
si deve ritenere al eorrente di questa precisa vo-
lonta del eolosso nipponieo, ma anehe possibile
legame e eonsulente particolare nelle fasi di
messa a punto del progetto. Infatti Ayrton e
l'uomo ehe ha l'esperienza per individuare i tee-
nici oecidentali (ad esempio ingegneri di pista e
aerodinamici) di eui l'armata gialla potrebbe
aver bisogno quanto meno nelle fasi iniziali del
progetto. Non solo, ma il tre volte campione del
mondo e anehe in possesso del carisma neeessa-
rio per eonvineerli alavorare per lunghi perio-
di in Giappone. Con l'Honda quasi sieuramente
sara poi della partita la Bridgestone. Quanto
meno perche eome risulta alla Goodyear e pro-

prio eon questa Casa di
pneumatici, attraverso
il marehio Firestone,
ehe l'Honda ha inten-
zione di afIrontare la F.
Indy, dove la Casa di
Akron ha attualmente
il monopolio. Questo te-
nuto eonto ehe a tempi
ancora pili brevi di
quelli ipotizzabili per la
F.1 e previsto uno sbar-
co della Casa nipponi-
ca, eome gia spiegato da
Autosprint, negli Stati
Uniti, sia pure in par-
tnership eon un
team. O

NEL '94 UNA F.l TUTIA GIAPPONESE?

H 11'8
SUZUKA- L'Honda, ehe ha appena lasciato la
F.1, sta lavorando per rientrare. E non eon un
altro team, bensi eon una vettura eompleta-
mente sua. il programma non e a brevissima
seadenza, tuttavia, eome lasciano intendere le
diehiarazioni del presidente Kawamoto, si par-
la di un possibile rientro in chiave '94, o al mas-
simo '95. Del resto la easa nipponica ha pratiea-
mente tutto: dispone infatti di una esperienza
motoristiea vastissima e all'avanguardia. Ha
gia un cambio automatico e un sistema di so-
spensioni attive. Possiede la tecnologia dell'ae-
celeratore elettronieo e delle ruote sterzanti.
Niente da dire poi, eome capacita organizzativa
generale e risorse umane ed eeonomiehe. Pili
ehe normale, quindi, ehe abbia pensato a una..

btitt5HQNDAI
See You Again

Non e un addio, sopra, ma un antvederei:
la Honda po/rebbe /omare in forze e senna
so//o eon /utta la squadra Melaren, e
I'uomo designato per...pi/o/are I'operazione
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CORRETTORI IN PARALLELO
ALLE SOSPENSIONI POSTERIORI
Ecco, quosi senzo segreti, le sospensioni reattive dello F€rroridi Lo-
rinl, foto sopro, nelloro schemo 01retrotreno. si vede come i corret-
tori di ossello (gestiti elellronicomente) sione montoti in parollelo
olle sospensioni, che sono trodizionoli, costituite do ommortizzo-
tori dototi di serbatoi del gos separoti (visibili in primo piono vicino
olle testote del motore). Sinoto pai il gruppa di elellrovolvole (so-
no 4 in tullo) che gestiscono I'intero sistemo. Seno piozzote sollo
01supparto dell'olellone, foto sollo, subito dietro o quelle montote
trosversolmente che comondono il combio. Visibili onche le vorie
conolizzozioni, mentre i potenziomefri sono noscosti oll'intemo
dei mortinetti. Sempre 0110base del supparto dell'olellone vi El pai
un rodiatore oggiuntivo, montoto per roffreddore illiquido del cir-
cuito idroulico. Nelle foto in basso o destro ecco o confronto i due
musi utilizzoti o Suzuko: o sinistro quello nuovo, piu inclinoto verso
I'olto, usoto do Alesi. II profilo dell'olellone risulto, nello nuovo ver-
sione, piu lontono dol cono del muso rispello 0110soluzione trodi-
zionole. Nel disegno o destro, infine, ecco lo F€rroriF92Alongitudi-
nole con le modifiche per rendeno .intelligente •.
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LA TECNICA FERRARI eON eOilRETTORE D'ASSETTO

ELETTR M LLI
Montato sulla F92A eon cambio longitudinale ha eHettuato

il debutto in gara il sistema che e simile a quello
della Lotus. In attesa dell'evoluzione, tipo Williams•••

SUZUKA- li titolo mondiale gia assegnato
ha giocato pesantemente sulla preparazio-
ne delle vetture per le ultime due gare della
stagione. Un peccato, perche invece per tra-
dizione in Giappone si sono sempre viste pa-
recchie novita tecniche, soprattutto fra le
squadre che solitamente si contendevano
ancora il titolo a quel punto del mondiale e
cioe McLaren e Williams. Bisogna pero pen-
sare che quest'anno ci sono state altre cose
che han no distratto i tecnici. Quelli di Ron
Dennis in prima fila, eon un bel foglio bian-
co sulla voce «motore per la prossima sta-
gione». li progetto della nuova McLaren, co-
munque e in fase avanzata, secondo le di-
mensioni generiche di un 10 cilindri. Le
stesse nuove restrizioni imposte dalla Fede-
razione hanno spin to un po' tutti a sacrifica-
re queste ultime due gare per concentrarsi
sulla ricerca in galleria del ven to. Cosi, in

questa ottica di sperimentazione avanzata,
va visto il debutto a sorpresa della prima
versione attiva della Ferrari, l'unica grande
novita presente aSuzuka. Una decisione,
quella del debutto anticipato, caldeggiata
dallo stesso Barnard, che ha cosi rotto gli in-
dugi in un settore dove da anni aMaranello
e stato bloccato pili di un progetto, a secon-
da delle varie correnti tecniche in auge. A
partire dal primo correttore di assetto (re-
golabile manualmente dal pilota) portato in
gara nellontano '88 sull'ultima monoposto
turbo, per arrivare ai vari esperimenti va-
rati e regolarmente «insabbiati» nella pas-
sata stagione enella fase di preparazione
della attuale annata, prima sulla 642B poi
sulla 643.«C'e bisogno di una buana base in
questa settare, per pai pater varare pragetti
pili scfisticati» ha ammesso lo stesso Bar-
nard, che ha preso in mana le redini della

responsabilita tecnica anche della monopo-
sto che affrontera la fase iniziale della sta-
gione '93, come leggete aparte. Non e un ca-
so, poi, che l'ingegnere Baldisseri, il tecnico
che ha curato la realizzazione dell'impianto
che ha debuttato a Suzuka eon Larini, fara
parte del ristretto gruppa di tecnici che si
trasferira quanto prima nella sede inglese
della Ferrari a Shalford. Ma torniamo alla
F92A «intelligente».

FERRARI ATTIVA. Il correttore di assetto a
gestione elettronica e stato montato sulla
versione della vettura dotata di cambio lon-
gitudinale, in attesa di essere trasferito su
quella gia avanzata, che ha il trasversale. Si
tratta del primo passo, quello chiamato in
codice «00».I martinetti idraulici sono mon-

Giorgio Piola
---"--=:»

RIGONFIAMENTI PER I MARTINETTI
Inaccessibile per tutti il box della FerrariaSuzuka. Gli uomini del Cavallino
hanno cercato COSI di tenere nascosli i segreli delle sospensioni attive monta-
te sulla monoposto di larini. Cio non ha impedilo, pero, la visla dei martinetti
idraulici, coassiali ai puntoni e nascosti dai due leggeri rigonfiamenti ai lati
del muso (roto sopra). Sivedono anche le canalizzazioni del circuito idrauli-
CO, nascosle in parte da un drappo nero. SuIla fiancata sono presenti le dop-
pie centraline di ~eslione. Nella prossima versione lipo Williams, 10schema
anteriore non sara piu basalo sui monoammortiualore.

69



-==FORMULA UHO
• GP GIAPPONE

""'--
~
tati in parallelo alle sospensioni tradiziona-
li, eon ammortizzatore (Bilstein) dotati di
serbatoio del gas separato. Pili ehe attive
queste sospensioni sono reattive, nel senso
ehe reagiscono alle varie situazioni ehe si
verifieano durante la gara. Mantengono eo-
stante l'altezza da terra indipendentemente
dalla variazione di earieo di deportanza e di
peso, dal rollio in eurva e dal beecheggio in
frenata ed in accelerazione. Estato risolto in
questo modo il problema di difficolta di gui-
da della monoposto a serbatoi pieni ed e sta-
to attenuato il fastidioso saltellio che rende-
va aerodinamicamente instabile la F92A. In
pratiea, il sistema montato sulla Ferrari si
ispira maggiormente a quanto fatto dalla Lo-
tus piuttosto che seguire la strada, pili insi-
diosa anche se pili performante, della Wil-
liams. Non bisogna dimenticare che gli uo-
mini di Patrick Head hanno lavorato per
mettere a punto il sistema della Fw14B per
circa 7 anni (!), senza mai perdersi d'animo ...
Alla Ferrari si e preferito ripartire da zero e
nonostante questo i primi riscontri con la pi-
sta sono stati positivi considerando il fatto
che tutto il sistema ha comportato un handi-
cap di peso di circa 30 kg. Nelle fotografie si
vedono tutti i vari elementi che sono stati ag-
giunti. Un accumulatore all'avantreno (na-
scosto dal drappo nero) i quattro martinetti
idraulici coassiali ai puntoni di reazione del-
le sospensioni, l'accumulatore al retrotreno,

- Sistemi frenanti BREMBO
da competizione.
Dischi Serie Ora
per vetture
stradali.

-Pasbqlie
freno senza
amianto
ad altissime
prestazioni.

la pompa aggiuntiva posizionata sulla ban-
cata di sinistra dei cilindri, le centraline spe-
cifiehe della Magneti Marelli e il gruppo del-
le 4 elettrovalvole nascoste sotto il supporto
dell'alettone (dove vi e anche un radiatore
supplementare, per raffreddare l'intero cir-
cuito idraulico). Positivo infine il debutto del

nuovo muso, leggermente rialzato rispetto a
quello sinora utilizzato. Questo musetto, in
origine, era stato studiato per la versione la-
boratorio adattata alle nuove limitazioni in
ottica '93.Alesi ne e rimasto colpito, tanto da
volerlo anche sulla sua monoposto per il
Giappone. O

• AOVERllflE·

- Kit tubazioni freno in teflon rivestiti
in treccia d'acciaio.

Raccordi pressati o
recuperabili in acciaio inox
o leghe leggere.

-Molle speciali per
''l'assetto sportivo'' .
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Berger fuori pista,
sopta. e simbo/o delle

difficolfa in cui
si trova la McLaren.

Per il team di Ron
Dennis pare farsi

piu difficile
la possibilifa di
offenere i tanto

sospirafi V10della
Renault, a destra.

La souadto inglese
potrebbe trovarsi

costreffa a un ripiego,
che verrebbe dai Ford
<standard. oppure dal
V10ene Brian Hart sta

preparando per
Eddie Jordan ...

LlGIER MclAREN

LOTUS

L'EX TITOLARE DELL'AGS E A CAPO DI UN GRUPPO FRANCESE

ORA PER LA UGIER
SI FA SOTTO DE ROUVRE
SUZUKA - Continua l'affannoso
vagare di Ron Dennis alla ricerca
di un propulsore. TImotiva di tan-
ta agitazione e che l'operazione
acquisto di quote della Ligier da
parte della McLaren per avere i
motori Renault. e divenuto im-
provvisamente piti complessa. Si
e fatto avanti, infatti, un gruppo
francese, interes sato ad entrare
in possesso della squadra tran-
salpina. A condurre le trattative
c'o De Rouvre, gia titolare della

Ags. Quindi, in regime di concor-
renza, Ligier sembra ora in grado
di giocare su due tavoli. Ma cos'e
che tiene sul mercato il vecchio
Guy? La paura che un cambia-
mento politico in Francia, dato
ormai per certo in tutti i sondag-
gi, fmisca eon il prosciugargli i fi-
nanziamenti che gli arrivavano
attraverso sponsorizzazioni di
aziende statali. Oggi la sua squa-
dra ha un valore rilevante e ha
un contratto in essere eon la Re-

WILLIAMS
020B-11 Andrea De Cesaris
020B-7 Olivier Grouillard
020B-3 muletto

Mp4/7-9 Ayrton Senna
Mp4/7-10 Gerhard Berger
Mp4/7-B muletto

Js3H! ErikComas
Js37-5Thierry Boutsen
J537-6muletto

MINARDI FERRARI
M192-4 Chrisfian Rllipoidi
M192-3 Gianni Morbidelli
M192-2 muleIto

Fw14B-l0 Riccardo Patrese
Fw14B-l1 Nigel ManselI
Fw14B-9muletto

JORDAN
192-01 Stefano Modena
192-04 Mauricio Gugelmin
192-03 muleItoSCUDERIA ITALIA

192-26 Jj. Letho
192-27 Pierluigi Martini
192-24 muletto

F92At-133 Jean Alesi
F92A-134 Nicola Larini
F92At-136 muletto

BENmON
B192-8 Michael Schumacher
B192-4 Martin Brundle
B192-6muletto

MARCH
Cg911 B-3Emanuele Naspetti
Cg911 B-4 Jan Lammers

F001WORKVENTURI
107-3 Johnny Herbert
107-4 Mika Hakkinen
107-2 muleIto

Fa 13-6 Michele Alboreto
Fa 13-4 Aguri Suzuki
Fa 13-5 muleIto

Lc92-5 Ukyo Katayama
Lc92-4 Bertrand Gachot
Lc92-1 muletto

nault. Alla fine della stagione '93
il team potrebbe invece ritrovar-
si non solo senza sponsor, ma an-
che in difficolta eon i motori poi-
chš, lo ha precisato lo stesso Ch-
ristian Contzen,' «la Ligier, per
avere i motori anche nel '94 dovrii
arrivare, secondo gli accordi con-
trattuali almeno 4. nel moruiialen.
Un'impresa difficile, che spinge
Ligier a un accordo o eon Dennis,
che potrebbe entrare in societa
eon lui pagandogli una fornitura
di Ford Hb «clienti», o con il grup-
po sostenuto da De Rouvre. In
ogni caso la McLaren non ha an-
cora sistemato la questione moto-
ri. Sino alla scorsa settimana l'u-
nico problema da risolvere sem-
brava legato alle benzine: per
avere i Renault Dennis, infatti,
doveva accettare la Elf, perdendo
cosi i 5 milioni di dollari di spon-
sorizzazione assicuratigli dalla
Shell (con il rischio oltretutto di
avvantaggiare la Benetton, piti
che disponibile a recuperare sia
la fornitura di carburante che la
sponsorizzazione ...). Ma adesso,
le cose sono cambiate. Alla luce di
quanto emerso a Suzuka la situa-
zione, infatti, sembra essersi ria-
perta etorna in ballo per Dennis
la fornitura Ford degli otto cilin-
dri Hb «clienti», yale a dire quelli
senza le valvole pneumatiche ri-
servati alla squadra di Briatore.
Sembra che Ron abbia chiesto di
potere provvedere direttamente
allo sviluppo di questo tipa di mo-
tori, ricevendo pero una ris posta
negativa. Per la fornitura del mo-
tore «standard», invece, alla Co-
sworth sembrano ora piti possibi-
listi. Dennis, vista la situazione,
ha provato anche a sondare Jor-
dan, per avere da Eddie i Brian
Hart, offrendogli in cambio il pa-
gamento di una fornitura di moto-
ri (Ford Hb o Umor), piti un eon-
guaglio in dollari (2-3 milioni).
Sull'inedito VlO inglese di Brian
Hart, gli uomini della McLaren
potrebbero lavorare. E vista l'e-
sperienza di Osamu Goto sui mo-
tori a 10 cilindri, la McLaren ga-
rantirebbe una bella accelerazio-
ne allo sviluppo di questo propul-
sore. Ma per ora da parte di Jor-
dan (come si legge a pagina 43)c'e
stata una riposta negativa.

Diego Forti
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• BUON DEBUnO NBJ.A INDY
UGHT DI LAWSON
ESTREMAMENTEpositivo Elstato il debutto suIle auto
da corsa per il quattro volte iridato della classe 500
del motociclismo Eddie Lawson. II califomiano ha
infatti recentemente disputato la sua prima gara
Ira le quattro ruote a Laguna Seca con una
March-Buick nel campionato Indy Light. Rnche
non Elstato vittima di problemi elettrici, Lawson ha
tenuto un'ottima ottava posizione. II quattro volte
iridato delle moto conto di correre tutto il campio-
nato della Indy Light neIla prossima stagione.

• LAMYCON
CRYPTON
IN F.3000
ILNEOCAMPIONEtede-
sco di F.3,Pedro Lamy,
ha firmato la scorsa
settimana il contratto
che lo leghera per la
prossima stagione del-

la F.3000 intemaziona-
le al team cvpton II
giovane portoghese
all'inizio della settima-
na ha sostenuto un po-
sitivo test di F.3000suIla
pista di Magny Cours
che ha visto impegnati
anche il tedesco
Maassen e il francese
Boullion

• BENELA DAU.ARA F.3
CON LEAVON A THRUXTON
SIE rivelato estremamente positivo il test sostenuto
dalla Dellara 392 di F.3in Gran Bretagna in vista di
un ritomo nella serie inglese di F.3per la prossima
stagione. I dubbi che i team di Oltremanica solle-
vavano circa la monoposto pormense riguarda-
vano I'adattabilita alle gomme Avon. L'ingegner
Dellara ha cosi organiuato una seduta di prove in
Gran Bretagna con il team di Alan DockJng. La
scorsa settimana la 391-Mugen del team Bvm,
con la supelVisione tecnica di Rosin della Pre.Ma.
eVannini della Bvm,ha girato con Philippe Adams
a Thruxton in 1'06"7, owero a soli due decimi dal
record della pista, inoltre la performance del bel-
ga, impegnato normalmente nella serie britanni-
ca con Alan DockJng, era perfettamente simile a
quella dei piloti britannici che stavano mettendo a
punto le Ralt e le Reynard per il Gp di Macao del
prossimo 22 novembre.

• AFIORANO
I RAGAlZI
DISTROFICI

HA RISCOSSOun gran-
de successo la secon-
da edizlone del .Tutti
Insieme aMaranello»
recentemente svoltasi

suIla pista di Rorano .
La manifestazione El
stata organiuata dol-
I'Unione italiana lotta
alla distrofia muscola-
re assieme al Ferrari
Club dl Maranello, 01-
tre alla stessa Ferrari.Lo
scopo di questo mee-
ting El stato quello di
portare alcuni ragaui
col piti da distrofia mu-
scolare a fare alcuni
giri suIla pista di Rora-
no suIle velture del Ca-
vallino. (nella fotoGio-
vanelli).

• IL MOTOR SPORT DI ANCONA
FESTEGGIAI DODICI ANNI
RESTERAaperto fino a domenica 1. novembre il 12.
Motor sport adriatico che si tiene nei podiglioni del
quarliere fieristico di Ancona. La rassegna motoristi-
ca marchigiana propone alcune prestigiose mono-
posto di F.1come lo Ferrari,la Williams-Renaulte la
Benetton-Ford,oltre ad altre interessanti velture da
corsa e di serie recentemente presentate.
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DOPO IL PRIMO TEST A SUGO DEBUTTERA NEL CAMPIONATO NIPPONICO

Ecco la nuoya Nissan Gr. Caspirata
E SCESAin pista per la prima volta la scorsa satti- tunitense, per il primo prototipo. I cambiamenti
mana a Sugo la nuova Nissan di Gr. C azionata sono stati determinati dal fatto che la veltura de-
dal propulsore aspirato di 3,5 litriV12 (nella Foto- ve essere adatta alle gare di 1000 km del Gr. C
Cooper). Questa veltura faro il proprio debutto giapponese, inoltre si tende in questo campio-
agonistico nella prossima gara del Gr.C giappo- nato a cercare soluzioni con basso carico aero-
nese a Mine. La Np35 Elsolo in parte parente del- dinamico. In questo primo approccio con la pi-
lo P35che in America aveva fatto i primi test con il sta la Nissan Np35, guidata da Jeff Krosnoffe To-
motore V12 aspirato. La nuova biposto ha infatti shio Suzuki, ha utilizzato gomme Goodyear,
la scocca in fibra di carbonio, mentre la progeni- mentre in futuro El probabile il passaggio alle
trice era realiuata in honeycomb d'alluminio. Bridgestone. Quanto ai programmi futuri, anche
Inoltre la nipponica Nismo ha sensibilmente mo- se la Nissan non ha ancora dato conferme, pare
dificato la vattura rispetto a quanto aveva invece sicuro la partecipazione alla 24 ore di Le Mans e
preparato la Npti, owero la sezione sportiva sto- al campionato nippon ico di Gr.C.

PAURA PERZANARDI CON LA BENmON
UN'USCITAdi pista a 220 kmh ha procurato un grande spavento la scorsa setti-
mana ad Alessandro Zanardi mentre stava provando la Benetton dotata di
sospensioni attive a Silverstone. II bolognese Elfinito fuori a causa di un im-
provviso guasto al sistema idraulico delle sospensioni. Data I'elevata velocitć
si sono vissutialcuni attimi di brivido, inoltre attomo alla vettura si Elsviluppato
anche un piccolo incendio a causa dei liquidi di lubrificazione che sono finiti
sui motore. Prontamente domate le fiamme ci siElresiconto che il pilota stava
bene e che la veltura non aveva riportato danni parlicolarmente gravi.

AUTO DA SOGNO E CAMPIONI NELLAPRO·AM
SULLAFALSARIGAdi quanto avviene per sport co me golf, tennis e vela, sabato
scorso a Balocco si Eldisputata la 1.Pro-Amriservata ai professionisti e gentle-
men-driver di automobilismo. La manifestazione Elstata organiuata dal Club
Italia con la collaborazione del Gruppo Fiat-Alfa-Lancia. Sisono viste in pista
le piu belle vetture sportive del passato come la Lancia D24 Sport,B20,Stratos
(nella foto) ed 54. Le FerrariDaytona, 250, Bb Le Mans ed F40;le Alfa Sze Gta;
tanto per citame alcune, a queste erano poi state affiancate de Ile 155 Q4 e
delle Dedra Integrali. IIconfronto ha visto impegnati i rappresentanti delle sei
formazioni in prove di reqoloritč e slalom. II successo finale Elandato alla
squadra composta da Francia, Garrone, Vittorio Mandelli, Avandero e Meren-
dino. Nella regolarita siElimposto Mario lIotte, mentre nei tre raggruppomenti
de Ile prove di slalom hanno vinto Vittorio Mandelli, Maurizio Ambrogetti e
Claudio Magnani. Infine, nel confronto di slalom tra i professionisti, Aghini ha
preceduto Francia, Tamburini, Auriol, Nannini e Kankkunen.

ANCORA
SQUALIFICHE
NELCM
ANCHEla gara di Mon-
za del CM Elstata co-
ratterizzata da esclu-
sioni determinate da
motM tecnici. In sede
di verifica i commissari
della Csai hanno pa-
scato irregolari due vin-
citori di classe. Fobio
Santaniello Elstato pri-
vato del successo in
N2 per la non confor-
mita del basamento
motore della sua Bmw
M3; e il vincitore Eldi-
ventato Costantino
Bertuzzicon la Deltona.
Fuori anche Angelo
Baiguera in N6, per le
molle di aspirazione e
scarico della sua Fiat
Uno Turbo; la vittoria
possa nelle mani di
Mimmo Leone su Rat
Tipo 16V. Per regola-
mento ai due rei sono
stati dimezzati i pun-
teggi ottenuti nell'arco
della staglone, con
conseguenti retroces-
sioni nelle graduatorie
delle rispettive classi.



• LA PRE.MA. INGAGGIA
DE SIMONE PER LA F. 3 '93
Il PRIMO colpo del
mercoto piloti per il Tri-
colore F. 3 del 1993 lo
ha messo o segno lo
Pre.Mo. ingoggiondo
Fabrizio De Simone
(Phot04). lo lormozio-
ne veneto, oltre o pro-
curorsi une dei piloti
piu ombiti per lo prossi-
mo stogione, si e COSI
ossicuroto un tester per
lo svezzomento dei
motori Tipo 16V do lui
gia provali 0110fine del-
lo scorso onno. II ro-
mano scenoerč iniatti
in pista 01 Mugello
rnortedl e mercoledl di
questo settimono per
iniziore il lavoro di svi-
luppo del nuovo pro-

pulsore con cui il Grup-
po Rat conto di tomare
01vertice in visto della
prossimo stogione. Per
quel che riguardo lo
lormozione veneto, c'e
do dire che I'oriento-
mento di Piccolo e Ro-
sin e di schierore solo
due monoposto nel tri-
colore '93.

• RIBEIRO TORNA A CORRERE
NEU.A F.3 BRlTANNICA
DOPO AVEREcolcoto le scene della F.1verso lo fi-
ne degli anni '70, Alex Dios Ribeiro sto ora cercan-
do di occordorsi con il team di Alan Docking per
correre nello F.3 britonnico. Ad onor del vero il
42enne brosiliono gia quesfonno avevo corso in
F.3nel compionoto sudomericono 0110guido di
uno Roll Rt33-Mugen. Ribeiro tornerč COSI nello se-
rie che lo avevo loncioto verso I'oreno intemozio-
nole ne11975.

• FERRARESI
OK NEI TEST
DEU.AM&G
Il RICCO programma
di test invemoli vorato
dollo squodro bolo-
gnese per scegliere i
piloti per lo prossimo
stogione di F.2000 pro-
segue oritmo serrato.
lo M&G ha lotto recen-
temente o Mogione
uno serie di prove cui
honno preso porte
quattro piloti. I migliori
tempi ufficiosomente

rilevoti sono stati i se-
guenti: Ferraresi 49"90;
Mostronardi 50"00,
Moscotelli 50"29;
Stremmenos 50"30.
Inoltre, per roccogliere
utili indicozioni sullo
messo o punto de Ile
proprie Dolloro-AIfo, lo
M&G ha lotto lare uno
decino di giri onche o
Paolo Coloni che ha
segnoto il miglior pos-
soggio in 49"00. II team
bolognese tomerč
nuovomente in pista
questo settimono per
provare oltri piloti.

La F. Indy percle
il Gp di New York

LA PREVlSTAgara di F.Indy o New Yorl<non si svolqerć. II Motor-
morl<eting Intemotionol che avrebbe dovuto curore lo gestione
economico della corso o Manhattan si e limltoto o lore sapere
che il progetto non era piu commerciolmente remunerotivo.
Mo, o quonto si so, pare che sione invece sorti dei problemi di
interpretozione dei controtti con olcuni sponsor che avrebbero
dovuto supportore I'evento. II colendorio della Indycor per il '93,
riportoto qui di seguito, ha in programma sedici gare perche
onche lo previsto corso di Huston e oncoro in lorse. se oll'ultimo
momento si nuscirć o solvare lo goro texono, questo potrebbe
svolgersi 1'11oprile oppure il 2 moggio.

DATA CIRCUITO STATO
Surfers Paradlse Australia21 morzo
Phoenix Arizona4 oprile

180prile Long Beach Colilomio
30 moggio IndianapolIS Indiano
6 giugno Mllwaukee Wisconsin
13 giugno Detroit Michigon

Portland Oregon27 giugno
11 luglio Cleveland Ohio
181uglio Toronto Canada
1 ogosto Mlchlgan Michigon
8 ogosto New England New Hampshire
220gosto Road America Wisconsin
290gosto Vancouver Canada

Mld·Ohlo Ohio12 settembre
19 settembre Nazareth Pennsylvania
3 ottobre Laguna Seca Colilomio

I TOP TEAM DEU.A F.3 NELlA F.2000
Il RILANCIOdel Troleo Fiso F.2000 potrč sicuromente contare il
prossimo anne sull'occordo roggiunto dol team compione ita-
liano di F.3I'Rc Motorsport, con lo Pre.Mo. e lo Tatuus. le tre tor-
mazioni honno stiloto uno sorta di gentlemon agreement per 01-
lestire cioscuno un team con un paio di monoposto per la F.
2000. Tutte e tre le squadre hanno una struttura tole da potere
gestire sia l'attMta in F.3che in F.2000, inoltre cio roppresenterć
une sbocco per il materiale tecnico dell'anno precedente.

La stampa .".cklllzzalrl atNd«Ina dl auIomobIllmto,
eh. atlrlbul.:. ognl anno H ptWI/glO«J ",.",10 "PIIOIG
ckIIl'anflOll, hG COnIedIO a MGIIo And,.", un
tlcOl/O$CI",.,. dtIWWO.".ela": PIedOne • MIlO
Inlalll eItJIIO "PIIOIGCkIIquarlo d16tlCtJ/oN.And,.", ha
baIIUIO allrl plloll omra'leggenda" come /llchatd PeItY,
A.J. Foyt, II/ck MetI", AI Un,., • /kJ,.lcImhatdl, tGnto
pe, eliam. ak:unl. IIIt1onIalote ckllla Indy 500 ckII'69 •
slalo Ira l'alJTo/I primo V#ncllo,. CkII",.",10 "PlIota
deII'anno-".' f961, tIconosclmtHrlo eM. MIlOl'unJćo
a tIc#we,. pet /te volleln /te d",.,."" decennl: f961,
appunlo, f911. f984.

• TESTIMONIAL. Dovvero origi-
nale š stctc I'iniziativa della Re-
nault Italia di dare una R19 16Val
neocampione italiano di F.3
Massimiliono Angelelli. Cio che
stupisce iniatti e che, malgrado il
pilota bolognese obbio regala-
to il titolo tricolore alla Opel, lo
Casa transalpino ha deciso di
ovvalersi di Angelelli come testi-
monia!. Farse alla Renault ston-
no pensando di proporre quol-
che programma spartivo al
campione italiano di terza tor-
mula, oppure e un modo per la-
re sapere che il programma di
realizzazione di un motore Re-
nault per la F.3 sta andando
avanti.

• CONSTANTINO JR. II giova-
ne pilota brasiliono in questi gior-
ni sara in Francia e in Italia per in-
contrare i rappresentanti dei
team Apomatox e Barone Ram-
pante per mettere a punto il pro-
prio passaggio nella F.3000inter-
nazionale nel '93.

• DANIELSSON. II pilota svede-
se e stoto il piu lesto tra gli euro-
pei impegnati in Giappone o rin-
novare il proprio controtto per lo
prossima stagione. Thomas Da-
nielsson correrč iniatti ancora
con il team Toke One nella
F.3000 del Sollevante, mentre
I'impegno con la stessa squadro
nelle Sport non e ancora conler-
mato per problemi di budget;
ma se la Take One non correrć
con le Gr.C allestira un program-
ma per le Turismo, sempre con
Danielsson.

• FIORI D'ARANCIO. Dopo lun-
ghe trattative diplomatiche an-
che Stelano Marostica ha ...copl-
tolato. Saboto scorso aMonza,
nella Chiesa di San Gerardo 01
Corpo, il pilota milanese ha co n-
dotto all'altare Orietta Baldoin.
Alla coppia vanno i migliori ou-
guri della direzione edeIla reda-
zione di Autosprint.

• CAUDURO. II panorama del-
la F.3si orricchirć il prossimo on-
no di una nuovo squadra. lo
Cauduro, gia da alcune stagioni
presente in F.2000, ha deciso di
lare il salto di categoria. la tor-
mazione di Fabio Cauduro userć
vetture Dallara e como di utilizza-
re i motori Opel preparati do
Spiess. Per il prossimo 3 novem-
bre la squadra lomborda ha pro-
grammato una serie di prove a
Misano per iniziare atestare i pi-
loti che potrebbe schierare nel
tricolore di F.3del '93.

• KNAPP. II progettista tirolese
sta attualmente costruendo a
Niederzissen una monoposto di
F.3 con la quale cercherč nella
serie cadetta tedesco di rinverdi-
re i successi ottenuti in prece-
denza da Ile vetture da lui reoliz-
zate.
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TROFEI MONOMARCA
SCATTA LA 500

LA MANDRIA- Eccola, fi.nalmente. Picco-
la, carina e aggressiva, come sempre sono i
bolidi da corsa ricavati dalle pitl piccole vet-
ture di gamma: la Fiat Cinquecento (pro-
prio cosi: in lettere e non in cifre, per diffe-
renziarla dalla «minea» 500 di allora) che
dal prossimo anno dara vita al trofeo orno-
nimo e stata presentata al mondo la scorsa
settimana. Dopo otto stagioni di monomar-
ca A112 Abarth, seguite da altrettante di
Campionato Fiat Uno Turbo, la «piccolissi-
ma» di casa Fiat sara dal '93 la regina di un
campionato apposito che non si limitera ai
rally, ma calchera anche le scene della sali-
ta e dei popolarissimi slalom. il mini-bolide
presentato sulla pista di prova de La Man-
dria era comunque in edizione rallistica,
per la quale tutto - o quasi - e gia stato de-
ciso, mentre per le altre due specialita sono
ancora allo studio le definizioni tecnico -
sportive che saranno ufficializzate al Motor
Show bolognese del prossimo dicembre.
Proposito numero uno del 1. Trofeo Fiat
Cinquecento: permettere ai piloti privati
(eon un occhio speciale per i giovani) di cor-
rere spendendo poco, sia per l'acquisto, sia
per la preparazione sia per il mantenimento
della vettura. il programma di ammorta-
mento spese previsto dalla Fiat a titolo pro-
mozionale e cosi articolato: 10 per cento di
sconto sull'acquisto della Cinquecento Cat
(solo le vetture catalizzate potranno parte-
cipare al Trofeo) il cui prezzo di listino e in-
feriore alOmilioni di lire; 20 per cento di
rimborso non appena si saranno disputate
cinque gare; 40 per cento di sconto sull'ac-
quisto dei ricambi. Per le scuderie che ac-
quisteranno cinque vetture del Gruppo
(non per forza Cinquecento: anche Lancia e
Alfa) e poi previsto un dieci per cento di
sconto sul prezzo di listino. Se si considera
che il kit di preparazione sara offerto sul
mercato al prezzo di 6 milioni 150mila lire e
che la spesa di preparazione sara contenu-
ta, a seconda delle richieste del preparatore,
fra i 3 e i 4 milioni (sono necessarie non pitl
di 40 ore di lavoro), ecco che sara possibile
iniziare a gareggiare eon una spesa inferio-
re a 20milioni di lire. Secondo le stime di ca-
sa Fiat, una stagione di rally (massimo sei
gare, come vedremo) dovrebbe essere possi-
bile eon una spesa che sfiorera i 50 milioni.
IN PISTA. Piccola e scattante: compatta e
solo leggermente sottosterzante (ricordia-

Roberto Boccafogli---=:.
---;?
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La serie promozionale eon la piccola Fiat muove
i primi passi e ha giil colto nel segno. Si corre
nei rali" in salita, negli slalom, eon ricchissimi
premi e possibilita di far carriera. Eccoperche
conviene e quanto costa gareggiare in Cinquecento



-== TROFEI MONOMARCA
• SCATTA LA 500
..c.....-...,--
mo che la trazione e all'avantreno) la Cin-
quecento vista a La Mandria e stata messa
alla frusta sia sull'asfalto sia sullo sterrato.
A raccontarla in breve basta il sintetico bi-
lancio di Giorgio Pianta, oggi responsabile
delle attivita sportive del Gruppo (Ferrari
esclusa, ovviamente) e eon un passato di im-
pietoso tester di tutto cio che la Casa torine-
se ha fatto andare forte, nei rally come in pi-
sta, dai primi Anni '70 a un paio di stagioni
fa. «Sullo sterrato si nota una chiara tenden-
za al sottosterzo - racconta Pianta - comee
ovvio dato che la trazione e anteriore. Sull'a-
sfalto, invece, la vettura e molto precisa: me-
no spettacolare, data la non eccessivapoten-
za (55cv di picco a 6500giri, il regime massi-
mo e 7000)e alla grande efficacia delle gom-
me, ma molto sincera. Si presta anche a una
guida "decisa ": io l 'ho spinta afondo e ho an-
che insistito a frenare eon il piede sinistro e
alla fine del test non ho neppure avuto pro-
blemi di surriscaldamento. Oltre alle lunghe
prove sull'asfalto, la vettura sard comunque
sottoposta nei prossimi giorni a un severa
test sullo sterrato del nostro impianto di pro-
va alla Malpensa».

IL TROFEO. Come si diceva, il Trofeo Cin-
quecento tocchera rally, velocita in salita e
slalom. In attesa di definire i programmi
per queste ultime due specialita, per i rally
si sa gia che il Trofeo sara diviso in due giro-
ni paralleli: Centre-Nord e Centre-Sud. Cin-
que le prove per ogni girone (saranno stabi-

lite in questi giorni, dopo l'Esecutivo Csai
della scorso fine settimana), precedute da
una gara comune d'apertura che si correra
a marzo sul circuito rally del Mugello. Le
classifiche potranno contare tutte le cinque
prove per girone e daranno vita, per i mi-
gliori classificati, a una gara finale che du-
rera tre giorni, eon classifiche per ognuna
delle tre tappe, e che si disputera nel novem-
bre '93 sul circuito rally di Monza, o in alter-

nativa nuovamente del Mugello. Le vetture
ammesse al Trofeo Cinquecento per i rally
saranno al massimo cento: 200saranno i kit
di preparazione costruiti, disponibili a par-
tire dal prossimo gennaio, mentre attual-
mente le richieste di kit pervenute alla Fiat
aumentano al ritmo di 3-4al giorno. E pre-
sto per pronosticare un fenomena di massa
come quello che vide correre le A112,ma le
premesse sono buonissime. O
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COSA SI V1NCE

IN PALIO UN MILIARDO!
E 'acIle dlre: 1 mlllardo dl lire. Eppure i proprlo
questa la citra messa o dlsposlzlone, fra preml dl
gara e 'InaII, del parteclpantt al 1. Tro'eo Fiat
Clnquecenfo per I rally. Tanfo per Inlzlare, I piloti
saranno classltlcatl In tre dlverse graduaforle:
assoluta, under 23 e 'emmlnlle. Ma vedlamo come
sl pue) suddMdere questo montepreml.
350 MILIONI: sono la citra messa o dlsposlzlone In to-
tale per le dlecl gore (5 per II glrone Centro-Nord e 5
per II Centro-Sud) che comporranno II Tro'eo. Ovvero
slo, ogni gara meffera o dlsposlzlone 35 milioni dl lire.

100 MILIONI: sono la citra totale messa In palio per la
gara comune d'apertura e per queUa finale (50 cio-
scuna).
150 MILIONI: saranno messl o dlsposlzlone daUa Mi-
chelln.
300 MILIONI: sono II «paccheffo» che consenttra al
vlncitore del 1. Tro'eo Clnquecenfo di dlsputare una
••bella» staglone 1994.
50 MILIONI: questo ellpremio finale per II mlgllor pilo-
ta debuftanfe deUa staglone (tora 'ede la IIcenza, che
non deve essere preso prima dell'1 gennalo 1993).
A queste citre sono pol da agglungere I preml messl o
dlsposlzlone daUo sponsor tecnlco 0110 Fiat, oltre al
quall sl deve rlcordare la Coppa Erg, messa In palio
dalla Cosa 'omItrIce dl carburantt.



(OME SI P~EPARA COSTA POCO PIU DI SEI MILIONI E•••

NEL KIT C'E TUTTO
• Sei milioni e 150mila lire so-
no il eosto del kit di preparazio-
ne della Fiat Cinqueeento, eom-
prensivo di roll-bar omologato
Fisa, einture di sicurezza a sei
punti Twr Sabelt, impianto anti-
neendio a norma Csai e prote-

In questa immagine c~ tutta la
gtinfa della Cinquecenfo da
corsa. $opra. il quaffro cilindti di
903 ce cotalizzoto ene
eroghera circa 55 cv. Nel kit di
elaborazione sono compresi
oncne il roI/-bar e i sedill
anotomici (FofoZucchi)

zioni per motore e serbatoio. Sa-
ranno offerti inoltre i sedili ana-
tomici Spareo, i fari supplemen-
tari, eontagiri elettronieo, peda-
ne poggiapiedi e paraspruzzi.
Un regolamento ehe eonsente
un grado di preparazione limi-
tato dovrebbe garantire l'eeono-
micita di gestione, nonche la so-
stanziale parita teeniea fra le
vetture. L'elaborazione del mo-
tore di 903 ce eatalizzato preve-
de un nuovo asse a eammes eon
testata raeeordata, un filtro del-
l'aria modifieato cosi eome il
eollettore di scarico, l'adozione
di un radiatore per l'olio e di
una centralina elettroniea eon
mappatura speeifiea. «Sano
molio fiducioso sull'affidabiliui
del propulsore - sottolinea
Pianta - per il quale sara piu
esaltata la coppia massima (7,9
kgm a 4000giri) chenon la poten-
za (cirea 55 ev a 6500giri). E co-
munque, dato che proprio il ca-
pitala relativo al motore e la par-
te piu complessa prevista dalla

preparazione della vettura, ab-
biamo alla studio un "paccheuo"
supplementare da offrire agli ac-
quirenti chesi troveranno cosi-
ovviamente eon una spesa mag-
giore ancora da definire, ndr -
il motore gia perfettamente pre-
parato. Ma questa non e una mi-
sura necessaria: sano convinto
che qualsiasi concessionario
Fiat sia in grada di fare al me-
glio anche questa parte dellavo-
ro». L'unica modifiea del kit al
sistema di trasmissione riguar-
da la frizione, a diseo sinterizza-
to, e l'adozione di un rapporto al
ponte aeeoreiato (13/58). Previ-
sta anehe la barra di eonteni-
mento dei duomi. I cerehi sono
Speedline e montano pneumati-
ei Miehelin 135-13per lo sterra-
to e 13/63-13 per l'asfalto. Immu-
tato l'impianto frenante, eeeetto
per l'adozione di pastiglie speei-
fiehe fornite dalla Ferodo. TI
carburante sara Erg senza
piombo aequistabile a qualsiasi
pompa di benzina. O



NeJ prosstm« numero
un resoconto compJeto dl queste gore

RALLY1. SERIE/!eam

ACHIVASSO
BORSA... PIENA
CHIVASSO - Tiziano Borsa si e im~osto nella 21. edi-
zione del rally Team. Con questo risultato il pilota di
Crevacuore si aggiudica la Coppa Italia 1. zona. 4. asso-
luto Roberto Gazzola a cui invece e andato il titolo del
Trn. Nel Gr.N successo di Muller.
ChIYOSSO(To), 25 ottobre 1992
Closslflca assolu1a: 1. Borso-8eno (Lancia Della 16V) In 1.05'32'; 2.Ve-
delogo-NebIoIo (lancia Della 16V) o 10'; 3. Rosseli-ToSl(lancia Deno
HO o 21'; 4. Gouolo-Bertone (lancia Deno HO o 1'07"; 5. Muller-
OcchlplnH (Ford SIenOCOSWOt1h)o 2'17"; 6. Sogno-Borgeso (Peugeot
405 MI16) o 2'35'; 7. Mlnello-CostelII (Ford SIenOCosworth 4x4) o 2'38';
8.TrocIco-TrocIco(loncla Della 16V)0 2'43';9. DeIoIorT&-Oderdo(lon-
CIO Della HO o 3'02'; 10. lIel1rOme-8efbe (Ford SIenO Cosworth) o
4'00'.

RALLY1, SERIE/Maremma

UN aunERO
DI NOME ZONCA
FOLLONICA - ilnovarese Zonca, navigato da Martini
su Ford Sierra Cosworth 4 x 4, si e aggiudicato la 16.
edizione del Trofeo Maremma, rally valido come pe-
nultimo appuntamento per la Coppa Italia 5. Zona e per
il rallygame. 2. posto per Zordan anch'egli su Ford
Sierra 4 x 4. In Gr.N affermazione di Garbuglia.
foIorjco (Gr), 25 OIIObre 1992
CIosslflca assoUa: 1.Zonco-Mort1n/ (Ford SIenOCOSWOt1h)in 1.06'36";
2. Zordon-Morchettf (Ford SIenOCOSWOt1h4 x 4) o 53'; 3. Grego-Zoninl
(lancia Della 16V) o 2'32'; 4. lend-Bondlni (Peugeol 309 GH 16V) o
2'56'; 5.Coldoni-ClrIonl (lancia Della HO o 3'01'; 6.Venlu!l-Nordlnl (Lan-
cia Deno 16V) o 3'06'; 7. Gorbugio-Clampinl (Ford Sierra Cosworlh) o
4'20'; 8. 5cottolon-lucchlnl (Wouxholl As1ro) o 4'29'; 10. Bertocclni-
Tosonl (PeugeoI309 GH 16V) o 5'04'.

RALLY1. SERIE/Camia

PANONTIN
RlENTRAEVlNCE

\,' RAVASCLETTO - In molti per la verita si aspettava-
no il successo di Franco Savio senza aver considerato
pili di tanto il rientro sulla scena nazionale di Panon-
tin. Mario ha cosi vinto eon grande merito il 4. Rally
della Carnia. In Gruppo N il successo e andato a Roma-
no dopo I'uscita di «Grizzly»,
Ra;oscletto (Ud), 24 ottobre 1992
CIosslflca assolu1a: 1. Pononllr>-ZoneIIo (Della Inlegrale HO In 58'50";
2. SCMO-SPOIettf(Ford SIenO COSWOt1h4 x 4) o 35'; 3. Frossoo-Slefonl
(Ford Sierra COSWOt1h4 x 4) o 1'06'; 4. Goulefo.Mollson (Lancia Della
16V) o 3'4'; 5. Broghierf-Mo!1 (lancia Della 16V) o 4'33'; 6. I!omono-
?antoni (Ford SIenOCOSWOt1h)o 4'57"; 7. MottfoI-8Iousot (Ford Sierra
Cosworth) o 5'06'; 8. BIonco-Bortoloso (Ford SIenOCosworth) o 5'09'; 9.
VIole-Cooz (Rat Uno Turbo) o 5'34'; 10. O'Abromo-O'Abromo (Lancia
Della 16V) o 5'38'.

CaPPA CLIO/Imala

FUORl DRUDI
PERIL ROU BAR
IMOLA - Gabriele Matteuzzi ha conquistato a !mola
la prima affermazione in Coppa Italia Renault, nella
stessa gara essendo stato squalificato per irregolarita
al roll-bar, Luca Drudi non ha conquistato il titolo. il
pilota riminese ha subito interposto appello. Secondo
posto per Franco Caruso, vincitore della Coppa Miche-
lin.
Imalo (Bo), 25 OIIObre 1992
CIosslflca assolu1a: 1. MIoneulll 15 glri In 34'10'945 alla media di
132,699 kmh; 2. COOJSOo 1'758; 3. De lomnzl o 2'832; 4. LeonI o 7"252;
5. Componl M. o 7'731; 6. .comoleoo o 8'222; 7. Gaglardini M. o
10'494; 8. Gagllardini P. o 13'430; 9. 5cleghl o 14'916; 10. lenzottf o
16'451.
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Sarto,;,sopta (Action), eon la F40ha vinto la
sua prima gara nello serie Groncriferium.
Faustino londona eon il suo prototipo 850
coup8, sotto (Tomazzoni), il giunto 1. o Vollio

GRANCRITERIUM/lmola

AU.A FINE
ESULTASARTORl
IMOLA - Luca Sartori e riuscito a conquistare la sua
1. vittoria nel Gran Criterium Supercar Gt. il veneto,
su Ferrari F40, ha preceduto le vetture gemelle di Gui-
do Spatafora e Stefano Bucci. A Nicola Bardelle (Por-
sche 911 Carrera Cup) la vittoria nel2. raggruppamen-
to, dove Zadra ha conquistato il titolo.
Imalo (Bo), 25 ottobre 1992
Closslflca assolu1a: 1. 5ortort (Ferrari f40) 18 giri In 35'41'636 alla me-
dia di 152,496 kmh; 2. Spotoforo (Ferrari f40) o 3'206; 3. 8ucci (Ferrari
f40) o 11'773; 4. Cosimin1(Ferrari f40) o 31'056; 5. PopaH (Ferrari f40) o
41'455; 6. Bordelle (Porsche 911 conero Cup) o 1'09'242; 7. Mosfropie-
tro (Porsche 911 Carrara Cup) o 2'02'487; 8. Zadro (Porsche 911 cone-
ra Rs)o 2'03'349; 9. Rebai (Porsche 911 Correra Rs) 2'05"036; 10. Griso
(Porsche 911 Carrara Rs) o 2'16'251.

CHALLENGE/Levante

IRLANDO RlOE
ANCHE IN PISTA
BINETTO - Con una folta rappresentanza di piloti, si
e disputata sull'autodromo barese la quinta prova del
4. Challenge del Levante. Pasquale lrlando si e imposto
senza problemi su Dallara 391-A.R.nella gara riservata
alle monoposto. Alle sue spalle e giunto l'irpino Giu-
seppe Stanco.
Binetto (Bo), 25 ottoore 1992
Closslffca assalu1a: 1.lrIonclo (Oollara 391-AlIo Romeo) in 12'02'611;
2. Stanco (Oollara 39O-A1foRomeo) o 4'236; 3. C. Scolo (OseIla P09) o
4'863; 4. De lucla (Reynord 883-Alfo Romeo) o 28'744; 5. DiTello (Oolla-
ra 389-A1foRomeo) o 32'456; 6. BenusigHo M. (lucchlni) o 33'161; 7.
5colo E.(Oseila PO9) o 36'337; 8. Roda (lucchlnl) o 38'314; 9. Come-
gno (lucchlni) o 44'074; 10. De Mola (lucchlnl) o 52'236.

SlALOMNaliio Terme

CON LA 850 •.
SUPERZANDONA
VALLIO TERME - il veronese Faustino Zandonii. eon
il suo Prototipo Fiat 850 coupe non ha avuto problemi
ad aggiudicarsi lo slalom comune di Vallio Terme. Il
vincitore ha vinto in entrambe le manche lasciando
Giovanni Mozzone e la campionessa italiana Angela
Andreoli, entrambi su Prototipo Gmg, a lottare sul !ilo
dei centesimi di secondo per la seconda e terza piazza.
VolRa Tenne (8s), 25 ottobre 1992
Cla.sltlca a •• olu1a: 1. Zond0n6 (fiat 850) 142,78; 2. Mouone (Gmg)
149,72; 3.Angela Andreoti (Gmg) 150,33;4. Tomo~ni (Opel Kodett Gle)
153,01; 5. Pondoift (Rat 500) 154,11; 6. Dezzo (ford EscortRs) 154,75; 7.
loclo (Rat 127) 157,36; 8. Tomasini (Opel Ascono) 157,83; 9. Posquoll
(Rat Uno Iuroo) 160,30; 10. Morangon (Simco Rolly) 160,45.

FORMUlA RALLY/Cremana

TUnllNSEGUONO
UN GRAN MASSOLA
CREMONA - Leonardo Massola alla guida di una Fiat
X 1/9 si e aggiudicato la 3. edizione della formula rally
Tecnosport. Secondo posto assoluto per Giovanni Rizzi
su Dallara. Tra i concorrenti anche Dindo Capello e
Giorgio Francia, fmiti rispettivamente quinto e otta vo.
Cremono, 25 onoore 1992
Cla.slflca assalu1a: 1. Mossolo (Rat X 1/9) 2'13"67; 2. Riui (Oollaro)
2'18'73; 3. Poglari (Aborth) 2'19'26; 4. Persico (ford Sierra Cosworth
4 x 4) 2'22'08; 5. Copello (8MW M3) 2'23'76; 6. Bertulll (lancia Della
16V) 2'23'80; 7. Cremonesi (lancia Deno InlegrOIe) 2'26'18; 8. Froncla
(Atta Romeo 33) 2'27"44; 9. Mezzini (lancia Deno HO 2'27'30; 10. Zodra
(Peugeot 205 Rollye) 2'28'81.

SlALOMjGregoriana

IL SUCCESSO
SA DI VlNACCIA
SAN GREGORIO MAG 0- Nello slalom Gregoriano
successo di Vinaccia che alla guida di una Fiat X1/9,ha
preceduto il vinci tore di Gruppo A, Vincenzo Pagano
alla guida di una Renault 5 Gt Turbo. Terzo posto per
Murino e quarto per Auriemma in gara eon una Fiat
127 Gruppo Speciale.
50n Gregorio Mogno (Sr),25 ottobre 1992
Classiftea assolu1a: 1.Vlnocclo (Rat X 1/9) 126,88; 2. Pogono (Renoun
5 GtTurbo) 130,23; 3. Murino (Renoun 5 Gf Turbo) 131,66; 4. Auriemmo
(Rat 127) 133,15; 5. Durocclo (Renoun 5 GlTurbo) 133,16;6. Tortoro (Re-
noun 5 Gf Turbo) 133,22; 7. Insigne (fiat X 1/9)134,16; 8. PooIIno (Re-
noun 5 GI Turbo) 135,88; 9. Senatore (Rat 600) 137,34; 10. CorrotU (fiat
126) 138,73.



Si porta no a conoscenza le rtorme ehe rego-
leranno I'ammissione dei piloti al Campio-
nato Italiano F.3 1993.
Si raccomanda a tutti i piloti e/o teama inte-
ressati di presentare quanto prima. nel ri-
spetto delle norme riportate, la relativa do-
manda di ammissione, al: Comltato di Ga-
ranzia F.3, cIo C.S.A.I., via Sol1erino 32 -
00185 Roma. In questo modo sara possibile
esaminare le domande edefinire entro la fi-
ne dell'anno I'elenco dei piloti abilitati per la
F. 3 1993, organizzando il o i necessari Su-
percorsi CSAI a fine novembre, inizio dicem-
bre p.v.
Saranno ammessi i conduttori in possesso
della Ilcenza internazionale S F.3 Super.
Questa licenza viene assegnata discrezio-
nalmente dalla CSAI, tramite il Comitato di
Garanzia per la F.3:
a) ai conduttori che abbiano partecipato ad
almeno 3 gare del Campionato Italiano F.3
1992;
b) ai conduttori che nel1992 abbiano parteci-
pato ad almeno 3 gare del Campionato Italia-
no F. Europa Soxer;
c) ai conduttori karting di interesse naziona-
le, su proposta della Federazione Italiana
Karting;
d) ai vincitori del Campionati Italiani di Velo-
cita in circuito (CIVT e Prototipi) 1992, che al
31/12/92 non abbiano superato il 25. anne di
eta;
e) al vincitore del Trofeo FISA F.2000 1992,
che al 31/12/92 non abbia superato il 25. an-
no di eta;
f) ad altri conduttori che la CSAI ritenga me-
ritevoli per l'attivlta sportiva svolta.
I conduttori di cui ai punti b). cl. d), e), f), de-
vono frequentare preventivamente:
- il regolare corso di Velocita della Scuola

PROVVEDIMENTI
DISCIPLINARI
II TNA respinge il ricorso pro posto
da Luigi Regis avverso la decisione
n. 9 dei Commissari Sport ivi della
«25.Cesana Sestriere» svoltasi il 261
071 92. Dispone I'incameramento
del deposito cauzionale. II Regis era
ricorso in appello contro la decisio-
ne di esclusione dalla classifica per
non contorrnita della vettura nelle
ruote enella protezione del motore.
II TNA accoglie il ricorso pro posto
dalla «AB. Motosport» (conduttore
Roberto Bianco) avverso la decisio-
ne n. 12dei Commissari Sportivi del-
la gara «CIVT»svoltasi aMisano nei
giorni 17-18/07/92. Dispone la re-
stituzicne del deposito cauzionale.
L'AB. Motosport era ricorsa in ap-
pello contro la decisione di esclu-
sione del propno conduttore Rober-
to Bianco per comportamento scor-

Fed.rale Pllotagglo CSAI (se non giA effet-
tuato);
- In caso di ~slto favorevole. il Supercorso
della Scuola Federale CSAI.
La Licenza S F.3 Super sara concessa auto-
matlcamente al miglior alllevo di ciascuno
del corsl regolari della Scuola Federale di
Pilotaggio CSAI settore vetoctta, organizzati
ne11992, sempre che dettl allievi partecipino
al Campionato Italiano F.3 1993.
Ai vincitori dei Campionati Italiani in circuito
(CIVT, Prototipi, F. Europa Soxer) e del Tro-
feo F.2000, che ottengano la Superlicenza
F.3, il Supercorso sara offerto dalla CSAI.
In linea di massima non saranno ammessi al
Campionato Italiano F.31993 i conduttori che
al 31/12/92 avranno compiuto 25 anni di eta
e/o concluso, con il Campionato F.3 1992, la
partecipazione a tre stagioni complete in
questa categoria: la valutazione discrezio-
nale della CSAI terra conto dei risultati e del-
l'abillta tecnica raggiunta.

SUPERTEST F.3
In riferimento a quanto sopra, si riporta il
programma generale dei Supertest di F.3,
organizzati dalla Scuola Federale di Pilotag-
gio CSAI (settore Velocita). II primo di questi
Supertest si svolqera nei giorni 9 e 10 no-
vembre p.v. presso l'Autodromo di Vallelun-
ga. Si puntualizza che iSupertest sono aper-
ti anche a quei conduttori, ovviamente in
possesso dei requisiti richiesti, che non sia-
no ancora sicuri della propria partecipazio-
ne al Campionato Italiano F.3 1993. Ciascun
Supertest si svolqera in due mezze giornate,
per dare la posstbillta a piloti e teams di ef-
fettuare nella prima giornata una seduta di
prove libere. II numero massimo dei parteci-
panti e fissato a 10. I conduttori ammessi do-

II TNA respinge il ricorso pro posto
dalla «AB. Motosport» (conduttore
Piero Vivarelli) avverso la decisione
n. 9 dei Commissari Sportivi della
gara «CIVT» svoltasi ad Imola nei
giorni 20-211 061 92. Dispone I'inca-
meramento del deposito cauziona-
le. L'A.B. Motosport era ricorsa in
appello contro la decisione di esclu-
sione dalla classifica del proprio
conduttore Piero Vivarelli per irre-
gola rita tecniche (centrali na elettro-
nica, farfalla iniezione, molla farfal-
la debimetro).
II TNA accoglie il ricorso proposlo
da Nicola Santoro avverso la Sen-
tenza n. 30/92 del Giudice Sportivo.
Dispone la restituzione del deposito
cauzionale. II Santoro era ricorso In
appello contro la decisione del Giu-
dice Sportivo che gli aveva inflilto la
sospensione della licenza, di mesi 6
con decorrenza dal 41 81 92 per
comportamento scorrelto verso un

PREMIAZIONE
CAMPIONI
DELVOLANTE
CSAI 1992

Le pagine del «Notizlario Csal» traHano argomenti
Inerenti al regolamenti tecnlcl e sportivi, splegano le
motivazioni del TNA e ospltano quesltl posti dlretta-
mente aila Csal dalilcenzlati. TuHo cio, tenendo pre-
sente che AUTOSPRINT, da parte sua, continuera a
traHare gll stessl argomenti esprlmendo, come sem-
pre, le sue oplnlonl Indlpendentemente da queste
pagine e In ossequlo alla lIberta d'lnlormazlone.

Si informano i piloti vincitori di Titoli
e Trofei Csai per !'anno 1992, che la
tradizionale Premiazione si svolqera
il 21 dicembre p.v. allo Stadio Olim-
pico di Roma. dalle ore 17.00.

vra(lno e1fettuare II Supertest COI\Jle1tUre, da
loro stessi fomlte, ehe abblano pattecipato
al Campionato Italiano F.3 1*. II numero
massimo di gomme utllizzablli e 6, della
marca utilizzata nel Campionato 1992. II co-
sto del supertest, per ciascun conduttore, e
fissato a L. 1.500.000.

PERSONALE OPERANTE
3 istruttori titolari della Scuola Federale
CSAI, settore Velocita
1 pilota di F.1 e 1 o 2 piloti di F.3, in qualita di
osservatori
1 Drettore di Gara
1 Commissario Tecnico con attrezzature spe-
cifiche per i controlli F.3
2 Cronometristi della Federazione
1 Rappresentante del Comitato di Garanzia
3 Commissari di percorso
Servizio antincendio
Per il servizio sanitario sara presente un me-
dico con un centro mobile di rianimazione.

PROGRAMMA DETTAGLlATO
SUPERTEST F.3
1. GIORNO
ore 14.00/16.30 prove libere
ore 17.00/18.00 Sriefing e risoluzione quiz
2. GIORNO
ore 9.00/10.00 Warm-up
ore 10.00/10.30 1. prova su 15 giri del per-
corso
ore 10.30/10.50 pausa con commento degli
istruttori
ore 11.00/12.15 2. prova su 38 giri del per-
corso
ore 12.30/12.45 prova di partenza con se-
maforo
ore 12-45/13.15 verifiche tecniche (parco
chiuso)

AVVISO AI
CONCORRENTI E
AI CONDUTTORI
Si cornuruca a tutti I possessori di Ii-
cenza Csai Concorrente elo Condut-
tore, che abbiano nei loro program-
mi la partecrpazione a rnannestazto-
ni che SI svolgeranno sra nel 1992
che nel 1993 I ad es. la "Parigl! Citta
del Cape», di far pervenire, ENTRO

mande dl rinnovo licenza alla Csai di
Roma, via Solfenno 32 cap 00185.

VARIAZIONI
DI CALENDARIO
RaUy
8/11 - Rally Citta di Venezia - Rinvia-
to al 22/11 e trasformato da Rally
Nazionale a Rally Sprint
2/8 - Rally Conca d'Oro - rinviato al
22/11 - conserva la vanotta per il
Campionato Aperol coeff. 1 e perde
la valid ita per il Trofeo Terra.
Veloclta In Circuito
8/11 - Vallelunga Aci Sport spa -
«Maseran Day» - 2a Prova del
«Gran Trofeo Monomarca Barchet-
ta Maserati» Gara internazionale
sul!'Autodromo di Vallelunga (nuo-
va iscrizione).
Velocita in Salita
8/11 - Automobile Club Cagliari -
Teulada/ Domus De Mario (annulla-



• RlNVlATA
LAFIRMA
JOllY·MARTNI
NON E oncoro del tutto
definilo la siluozione
fra ilJolly Club e la Mar-
tini & Rossiper la spon-
sodzzozione 1993. Le
due porti si sono incon-
frale la scorso settimo-
na ma non era presen-
te il conte Rossi,olluol-
mente negli Usa per
completore gli occordi

con la Bacordi che ha
ocquistalo porte della
Martini, e I'ullimo paro-
la deve oncoro essere
della. N momento ot-
tuole, quindi, il Jolly
Club puč pionificore
con cerlezzo solo un
progrommo limitato
(5-6 gore iridate) con
Aghini; il progrommo
con Konkkunen (8-9
gore) dipen de dollo fir-
ma con Martini. A me-
no che arrivi Sainz con
il suo sponsor spogno-
lo...

o curo di Sergio Remondino
hanno col/aborato: Gianni Cogni, Alessandro Col/ina, Christian Leonard

••
• ECCO DOVE SI CORRERA
NEI CAMPIONATI TRICOLORI
GIOCHI fotti per icolendori '93, in porlicolore per le
fre serie principoli: campionato rolly intemozionoli,
campionato promozione (ex Cnr-Aperol) e trodi-
zione terra. Confermalo la novitć dell'unificozione
del coefficiente (1) per tulle le gore del lotip ad
eccezione di Costo Smeroldo (1,2) e Sanremo
(1,5). II lrodizione terra potrć contore su fre gore
con sede identico o quelle del Cri: IICiocco, Pian-
cavallo ed Abruzzo. Ma se per i primi due si trotterč
di gore o se stanti, interomente su terra, per la gara
obruzzese si rivedra la formula comu ne utilizzoto
quesronno.

/I Clocco
INTERNAZlONALI

19-21 morzo
25-28 febbroio

Mllle MIgIla
Costa Smeralda 20-240prile
Isola d'Elba 7-9 moggio

22-24 luglio

Targa FIorio 28-29 moggio

2-5 sellembre

Abruno 17-20 giugno

10-13 ollobre

Lana
Plancavallo
Sanremo
PROMOZIONE

1-2 moggio
21-23 mogglo

CIttČldl Torino 20prile

12-13 giugno

Valle d'Aosta
Salento
Marca Trevlglana

11-12 sellembre

LImone Plemonte 2-4lugllo
Appennino Reqglano 17-181uglio
Messlna
Bassano
Lanterna

1-301l0bre
6-7 novembre

TRADIZIONETERRA

30 oprile-1 moggio/I Clocco
5-6 giugno

Coppa L1buma 27-28 morzo

CIttČld I Sassarl
Abruzzo
San Marino

18-20 giugno
29-31 ollobre

Plancavallo 20-21 novembre

• SCHWARZ
IN SPAGNA
PRO SAlNZ
DOPO il risulloto del
Sanremo illilolo Piloti e
oncoro in OOllolloggio
fra Auriol, Konkkunen e
Sainz: il rolly dl Spagno-
Catalunya (7-11 no-
vembre) divento quindi
uno toppo determi-
nante per la corso ql
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primalo finale. IIloyoto
leom Europe ha per-
cio deciso, rivedendo il
piono inizjale, di schie-
rore onche uno secon-
da Celico 4Wd per AI-
min Schwarz, con la
speronzo che posso
essere d'oiuto o Carlos
Sainz, il quole dovrć ve-
derselo con le Della
del Martini Rocing di
Auriol, Konkkunen e
Aghini.

ISCRIZIONE A SORPRESA PER IL VINCITORE DEL SANREMO

Eadesso per Aghini c'e il Rac!
QUASIo sorpreso, la scorso selIimona, il Martini (Subaru legocy Rs Gr. A); 5 Maklnen-Ha~anne
'Rocing ha perfezionalo I'iscrizione di Andrea Ag- (Nisson Sunny Gti-RGr. A); 6 Auriol-Occelll (lon-
hini al Roc di Gran Bretagna! la decisione della cio Della Hf Gr. A); 7 A1en-KJyimakl(loyoto Celi-
scuderio italiano di schierore onche il toscono, co 4Wd Gr. A); 8 Wilson-Thomas (Ford SierraCo-
recente vincilore del Sanremo con la lancia (so- sworlh 4x4 Gr.A); 9 Erlksson-Parmander (Mitsubi-
pra, Foto Cockplt), e cerlomente per permellergli shi Golont Vr4 Gr. A); 10 Vatanen-Berglund (Su-
di ocquisire esperienzo in visto della stogione '93. baru legocy Rs Gr. A); 11 Jonsson-Backmann
Per quonto riguorda il parco-parlenti, oncoro (loyoto Celica 4Wd Gr. A); 12 Blomqvlst-
uno volto il Roc si rivelo une dei rolly che roccol- Melander (Nisson Sunny Gti-R.Gr. A); 15 Aghlnl-
gono piu consensi. Ecco gli iscrilli: 1 Kankkunen- Farnocchla (lancia Della Hf Gr. A); 14 De Me-
Pllronen (lancia Della HI Gr. A); 2 Sainz-Moya vius-Lux (Nisson Sunny Gti-R Gr. N); 16 Capdevi-
(Iovoto Celico 4Wd Gr. A); 3 Blaslon-5lviero la-Rodriguez (Ford SierraCosworlh 4x4 Gr. N); 23
(Ford SierraCosworlh 4x4 Gr. A); 4 McRae-Rlnger Menem-Zucchlnl (lancia Della Ht Gr. N).

BANDAMA AI NASTRI DI PARTENZA
AlLA ossenzo gie prevista delle squodre top del mondiole - ne il
Martini Rocing ne il loyoto leam Europe honno ritenuto di offron-
tore la spedizione in Atrico occidentole per la sfido oncoro aper-
ta nel campionato Piloti - la 24esimo edizione del rolly Costo
d'Avorio-Bondomo oggiunge onche il grande rischio di essere
I'ullimo con voliditć litoloto. II calendorio della stogione iridata
'93 discusso dollo Rso o Porigi ai primi di ollobre non e gie defini-
tivo enella riunione decisivo di dicembre la gara ofricono, insie-
me 01 rolly di Spagno-Cotolunyo, potrebbe ricevere la sgradila
sorpreso di non essere piu della parlita! Sembro infotti che il fron-
te dei Coslrullori obbio chiesto alla Rso un calendorio con 12
prove, onziche con 14, e quindi I'esclusione del Bandama e del
Catalunya. Intonto il rolly della Costo d'Avorio, volido per il solo
campionato Costrullori, o tatico e riuscilo omelIere insieme un
parco-parlenti olmeno dignitoso: tavorito d'obbligo e il gioppo-
nese Shinozuko (nella FotoBishop, in ozione al Safari '92) con la
Mitstubishi Golont ufficiole, che vinse I'edizione scorso stobilen-
do COSIil primato di primo rollymon nipponico o ollenere il sue-
cesso in uno gara del mondiale. II belga De Mevius, invece, in
Africo occidentole cerco i punti per la Coppio Fio Gruppo N.
IL PROGRAMMA
Sabato 31 ottobre: Prima toppo Abidjon-Abidjon, km 1240 di cui
910 di sezioni competitive Domenlea 1 novembre: Secondo
toppo Abidjon-Abidjon, Km 1308 di cui 725 di sezioni competiti-
ve Lunedi 2 novembre: lerzo toppo Abidjon-Abidjon, km 778 di
cui 508 di sezioni competitive
Percprso tota le: km 3056 di cui 2143 di sezioni competilive.
COSI IL CAMPIONATO
PILOfI-1. Auriol punti 120; 2. Konkkunen 107; 3. Sainz 104;4. Bio-
sion 52; 5. Delecour 45; 6.Nen 40; 7. Recolde, McRoe 28; 9.Aghi-
ni 26; 10. Bugolski, lialli, Rorio 22.
COPPA FIA GR.N - 1. De Mevius punti 27; 2. Menem 26; 3. Kyto-
lehto, Ordinsky 23; 5. Monfrinoto 18; 6. Nishiyomo 17; 7.Copdevi-
la 14.

CLAMOROSO:
LA ccDAKAR>1
TORNA A DAKAR!
CHlssAquonto era costato alla Iso I'e-
legonte depliont iIIustrotivosulla Pen-
gi-Cille del Copo '93. Beh, sono tutti
soldi bulloti perche quella broehure
(di eui sivede la riproduzionedella eo-
perlina) e da bullare. Motivo? la .00-
kOf\ltoma...o Dokod Oopo un elamo-
roso voltolaeeia, odducendo quale
motivo principole la situazionepolilico
in Angola, Gilberl Sabine ha eaneella-
to con un eolpo di spugna I'esperi·
mento Parigi-Cilledel Copo e ha 10110
dietrolront, nportcndo il raid ereato da
sue figlio alla suo lormulo originole
che prevede porlenzo o Porigie orrivo
o Oakar. COSIil 15esimo onniversorio
della maratona tornerć ad essere te-
steggioto nello copitole del Senegal.
Data prevista:1-16gennoio.



• CENTOMILA
STERLINE
IN PALIO AL RAC!
CENTOMILA STERlINE sono in palio
per il pilota brttonnico che nusclrć
(eventuolmente) ad oggiudicarsi il
Roc rolly 1992, provo conclusivo del
mondiole marche e piloti e in pro-
gramma dol 22 al 26 novembre! Do-
po 19 edizioni lo sponsor della gara,
la Lombard obbondonerć I'obbino-
mento con il rolly e per rtmarcare I'e-
vento ha voluto mettere in palio que-
sto premio, circo 230 milioni di lire,
che se ossegnoto faro effettivomen-
te scolpore. Edol 1976 che un brtton-
nico non rtesce ad oggiudicarsi la
gara di coso: allora tu Roger Clark
con la Ford Escort. Tomondo o oggi il
pensiero corre o McRoe, il giovone
brttonnico che lo scorso anne era
stato onche in testo prtmo di rttirorsi.

NB1'OMAN
E KHAYAT
IL FAVORITO

• PRONTA LA BOZZA DEU,'EUROCALENDARIO
IN ATTESAdel Consiglio mondiole della Fio, che o dicembre dovrć confermare
se l'Europeo '93 sara effettivomente rtservoto alle vetture due litrt con trozione
ontertore (con possiblštć per le 4 x 4 di portecipore comunque alle gare), ec-
co intonto la proposta di colendorto per la prossimo stogione. Non ci sono
particolart sconvolgimenti ma e comunque da segnolare che le gore itolione
aventi voliditć so no possote da cinque o sei grozie al fotto che il rolly d'Abruz-
zo estato insertto neil o serte continentole (coefficiente 2). Ma ecco di seguito
il colendorto delle prove o coefficiente 20 e 10.

COEFFICIENTE 20 COEFFICIENTE 10

L'ARABO Momdouh Khayot ha l'op-
portunltć, oggiudicondosi il rolly del-
I'Omon in progrommo questo setti-
mono, di ossicurorsi con uno provo
d'onticipo su Ila fine, il campionato
del Medio Ortente. Per Khayot I'im-
pegno non e dei pili gravosi, essen-
do egli il favortto nel rolly che si di-
sputo su Ile specioli sterrate (19 i tratti
cronometroti, per circo 330 km di
lunghezza) della gara nell'Omon.
Khayot sara in gara con la Lancia
Delta Hf Gruppo A (nella foto) oppar-
tenuto alla squodro del Martini Ro-
cing (Aurtol, Montecorio '92) e che
ora e curoto dollo Art.

• VENTI PROVE
NEL ROMA
INTERNAZIONALE
TUTTOe pronto per la 13. edizione
del rolly intemozionole di Roma, ulti-
ma gara del Rollygome di Auto-
sprtnt, in proQrommo il 21-22 novem-
bre. La gara e basata su un percorso
che prevede 20 prove specioli, tutte
su osfolto, per 111 Km su 474 com-
plessi. Partenzo (ore 23.01 di soboto
21) e orrivo (ore 13.46 di domenico
22) awerronno da Via Veneto o Ro-
ma. II rolly copitolino e organizzato
dollo Assipromo Competition Car e
le iscrtzioni sono gia state aperte. Chi
e interessato pue contottare i re-
sponsobili ,telefonondo 0110 06-
39730751. E prevista la presenzo di
vort equipaggi di buon livello per
questo rolly di fine stogione.

20-24 oprtle Honklrolll (SF) 27 febbroio
~;':';:'~':":"::~~~8':'-9:=m"':"0:::'g!:..g':;'iO=-- El Corte Ingles (E) 24-27 morzo

~~=-+.:s- __ ....:2;.:;6....:;-3~0,..:..m.;.:0:.;;gCilg,-=iO_Votto o Portugol (P) 23-260prtle
~~::"+'T.-_",,-,1;;..;1,..;-1~3...iig~iu:.>l.g'-C.no=- Seoltish (GB) 4-6 giugno
;':"-T':.,..:;:::....:...:,:..r.:::.=:........;;2...:,4--72",7.i1.g:.;;iu.i1.g:..:.no=-Borum (CS) 11-13 giugno
;:;=,;::.:.::;.:.:.:;~;-;.=-,-=•...•9,..;-1,.:.1,..:..Iu:;;gslioc:-_ Hebros (BG) 26-27 giugno

5-8 o osto Hunsruek (D) 29 lug.-1 ogo.
iT";:;:,.:~~~::....>:..c:"""";;2-i8_-i3'if'0Z:':se:=':tt":'e-:-:mCLb~rePioneavollo (I) 3-5 settembre

14-17 settembre Son Morino (RSM) 29-31 ottobre
"'CTip'-=ro:'-("'C""Y)<----,3""0c-:s-=-etti-.-:"3-:0"'tt.'::::":"':'Semper" (A) 11-13 novembre

(1000 MigUo, 19-21 morzo, coeff. 5; Torgo Florio, 7-9 moggio, coeff. 5; Lo-
no, 23-25 luglio, coeff. 5; Abruzzo, 19-21 giugno, coeff. 2).

Arriva una chiama a
per Cerrato in Ford?

UN CAMPIONATO in pugno alla vigilio del Pioncavollo, un campionato perso o
fine stogione. I problemi mecconici che honno bloccoto Franco Cunico nel
Totip sembrono aver rtocceso I'insoddisfozione del pilota nei confronti della
Pro.Motor.Sport. gia emersi dopo la gara frtulono. Cosi Cunico med ita strade
altemotive per il '93, con Lancia (Astra? Jolly Club, che forse non cosuolmente
sfoggiavo lo sponsor Iornoil su Ila tuta di Faletti al Sanremo?) o
con Ford (pare che Mike Little, preparatore
della Sierra usoto lo scorso anne da Cuni-
co stio mettendo su «casa. o Monteccrlo
per potenzioli impegni nel sud Europo).
E la Pro.Motor.Sport.? Toma oguordore
o quel Cerroto (FotoMognano) voglio-
so di nuove espertenze pili che di un rt-
tiro, II piemontese sembro restio ad oc-
cettore le proposte del Jolly Club, che lo
vorrebbe ne Ile sue file ma pili come mo-
noger che come pilota. Resto la Ford, 1'0-
go della biloncio. Per Micci il proble-
ma e ora quello di scegliere se
cercore di rtcomporre lo stroppo
o schierorsi con uno delle due
porti: sempre che I'oppossio-
nato presidente della Ford Ita-
lia, Ghenzer, non decido di
«chiomore tuort. la Coso, do-
po oltre vent'onni di presen-
zo. Sarebbe un vero pecco-
to ...

• RICCAROI. Nonostante le prt-
me confortonti notizie sulle co n-
dizioni di Enrtco Riccardi, naviga-
tore di Adrtono Ponotto al Sanre-
mo, gli esomi radiologici honno
invece rtlevoto uno frattura
scomposto dell'ulno del broccio
destro in seguito oll'incidente.
Riccordi e atoto operoto con
successo la scorso settimo na 01-
I'ospedole di Acqui Terme: ne
ovrć per uno sessontino di giomi.

• POLATO. Non occettoto al
Sanremo per il timore che la suo
Fiat 126 fosse troppo iento e finis-
se rtsucchioto in mezzo alle Fiat
Uno nelle prove pili lunghe, Polo-
to ha suscitoto uno vera e pro-
prto ondoto di simpatio, che si e
concretizzato in uno porteclpo-
zione completomente spesata
al rolly Voldinievole: forse non
bosterč o consolono, ma di cer-
to la coso lo ha rtmesso in moto,
per vedere se e possibile prose-
guire onche in futuro I'ottivita con
la 126 -rnode in Polonio •.

• DIONISlO. Debutto al rolly di
Monzo per Ermonno Dionisio al
volante della Ford Escort Co-
sworth Gr.N con la quole offron-
terč il Crt '93. II pilota bresciono
omoncherć cosi la prtmo nuovo
Ford alle Mazda che gia que-
st'onno cura direttomente con il
suo team, Metra Az Automotive.

• CRONOMETRlSTI. L'Associo-
zione Cronometrtsti di Venezia
istituisce une stoge per ospironti
cronometristi presse la suo sede
di Mestre, via Montegroppo 58
(tel. 041-984686). II corso preve-
de 10 lezioni, due per settimona,
della duroto di due ore cioscu-
na. GIi interessati possono co n-
tottare direttomente I'ossociozio-
ne; il corso ovrč inizio il 27 otto-
bre.

• PIRB.lI. L'eccellente lovoro
svolto in questi ultimi tre anni 01-
I'ufficio stampa Pirelll, ha finito
per prtvare i rollv del mondiole di
une tro i personoggi pili preziosi
per tonti giomolisti, Mourizio iper-
ti. Ventisette anni, milanese, lou-
reoto in scienze economiche al-
la Bocconi, Iperti e stoto prornos-
so o nuovo responsobile dell'im-
portante settore promozione e
vendito pneumotici Pirelli da
competizione per il mercoto ita-
liano.

• DUEZ. AI rolly Condroz in pro-
gramma il 7-8 novembre evali,
do per il campionato europeo,
oltre che provo conclusivo del
campionato belga, potrebbe
essere al via onche il tester della
Toyoto Marc Duez con uno Celi-
co ufficiole.
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:=:IL '11501l1GG10
ARI VATANEN

~-c--
per la seconđa posizione. Quanto,
in questo exploit, ha contribuito
l'esperienza e la formazione tipica-
mente nordica del pilota Ari Vata-
DQI1?
«E StGttJ utiJe - esordisce Vatanen
- 1IUJ1101I ...",i1UUlte. Un tempo
essee jlnltJndai volaJa outo1lUJti-
camente din trovtJrsi ovvantaggia.
ti su certilo1UlL Oggi 1IOnepiu cosi.
ora i top drifJĐ' S01lOtuUi alla pari,
quallUltfW sia la loro provenienza.
HtJ1I1IOtutti l'obitutliM o prendere
rapidlutlelate le 1IOteMile ricogni-
zloni pre Karti e IUJlulO tuUi la CtJpa-
dtti di GaJuisire ro.pidallu!1Itecon/i-
denZtJ e ritmo duronte il rolly. Tutti
i top drifJĐ', oggi, lavoro1lO nwlto,
con costtmza. potendosi concedue
parecchitJ co1ifidenzo su qualsiosi
tipo di terrmo. Per ilnwllu!1Ito to; o
guellivello, 1IOndS01lO.lnterulo di-
rtl:1IOnSOM 01lCOrtJtomas» apoter
concedue/ldudtJ tottJleo me stesso.
NOIImi rĐUlevo contOji1lOoCM pun-
to e necessario, oggi, guidare spes-

so, essere ollena-
ti, per roggiun-
gere il massinw
liveilo di pilo-
ta.ggio Mile go-
re delnwndiale.
E tutto ilnoccio-
lo della questio-
M e li: Mila te-
sta, Mila /ldu-
cio CM si luz del-
la IIropria gui-
da, Mila notu-
rolezzo con la
quale U1lOse la CtJOO in qualsitJSi si-
tUtJzione, Mila spontOMita eon la
quale riesce ad orultJrelorte. Allora
orrivo1lO le presttJzioni, i risultati.
La dinwstrazioM data da Didier
Auriol, o questo proposito, e illumi-
noAte. Come lo era stata; in prece-
denza, quella di Carlos Sainz, capa-
ce di oprire una porta andando a
vincere il 1000 Laghi. Persona 1-
mente lo scorso anno, al 1000 Laghi,
ko oolutamente sottovalutato I 'im-
portonza di allenarsi al massimo

per mantenermi
tranquillo den-
tro".
- Pensi che sa-
resti riuscito a
mantenere il se-

. .
... .

condo posto fino alla fine del rally,
quest'anno, in Australia?
«Calma; calma. La clossifica oveva
poca importanza. II moda eon cui
ora guido ne ha molta di pi"- Adesso
provo piacere e posso dirmi: sono
ancora un pilota".
- Perche? Avevi dei dubbi?
«Assolutamente. Insomma.: dubi-
tavo senza dubitare. Dicevo a me
stesso che da qualche parte, dentro
di me, doveva esserci la capacita di
andare al massimo. Ma dove?E del
resto, cos'altro ci si pua chiedere
quando non si riesce ad ottenere dei
risultati? Che altro si pua fare se
1IOnchiedersi: ritrooero, un giorno,
la mia capacita di andare al massi-
mo?".



- Dopo il tuo ritiro, nel rally di Au-
stralia di quest'anno, Kankkunen e
uscito di strada e in tutto ha perso
due minuti. Decisamente il secondo
posto, alla fine, poteva essere tuo ••.
eNon vi ho mai pensato, ne prima,
ne dopo il ritiro. Per me non e aRCO-
ra giunto il momento di ragionare
in questo moda. Quando eto in gara
mi sono limittJto a Cf!rcaredi 1IUIIIte-
nere lo stesso ritmo. Normalmente,
quando si pilottJ cosi, i risulttJtiftni-
scono per arrtoare».
- Nel '93 vorresti disputare un
maggior numero di rally mondiali
rispetto a quest'anno?
((Apriori il programm4 con la Su-
baru e la Prodrive e alletttJnte, eon
un minimo di sette ra"y mondiali e
senza il Montecarlo, il ehe mi eon-
sentira di partecipare ancor« una
oolta alla Parigi-Citta del CtJpo, l'u-
nico ram che desidero disputtJre nel
'93n.
- Ti e occorso parecchio tempo, do-
po il rientro in seguito al terribile
incidente nel rally di Argentina
den'85, per provare che potevi an-
cora pilotare in maniera rapida?
«Si; molto. Avrebbe dovuto tJCCtJdere
prima se quest'anno; per esempio,
non tossi uscito stupidamente in

~----;<'

NaIo In FInlancIa, a Tuupcwaara, nel magglo del 1912, Ari
Vatanen • uno ~ della sttrpe delldlytng finn If,
I tlnlancte.l • 11 naturale dotato dl u"a guida
speltClCOlaM,.peuo anoM aggreulva, I'ehtreo ArI ha legato
le sue Im~ ~11a Ford lICOrt eon la quoi., n.1
1981, COiIqUIatl U ca del mondo PlIoft, In.leme o
DavklIIcha ••t.nne Vatanen esordleoe nel rally
mInOrt ftnIa eonUM OIHII AIOOna pertorma~ n.l ••
SIONdl n al oam~
bltlannlco , acqutata etMrIenIai nel '76 ottIen. 3
VIItOrIeOM lo portano aDa atbalta. -.ma nel team Ford • n.II'80
vlnce H8t1O~mo ratly moncUale, l'Acropoll. A.qu.lla
affermazlone n. segUOftO Ire n •• I'I •• (Acropoll, Brasll•• 1000
Laghl),II Safart '13lcon la Opel A.acona 400), oncora 111000
Laghl. pol lI.lanremo. II Rac nell'84 eon la Pwgeot 205 T16
N.II'U VInCeo MonIecorto • In Svezlo ma đuram. II rally dl
Argenllna rlmane grav.m ••••• fertto In un '-rrlbl •• Incidente
eon la 205 T16. RIeeCeo rlprendenl ed al vto della Dakar
'87, CM vtnc. con la 205 Raldi o mana rlentra nel rally
correndo II safari qOn la Subaru: deolmo. RI~ oltre 3 VOIte
II succeuo alla Dakor (,89, '90 • "'I). NeIl'I9 • "O ha corso
per la Mlllubl.hl • dal Rac dell'anno lOOrIO • entrCrIOo for
parte della IubaN-Prodrlve. Vatanen ha dlspulalo 13 ralty
moncIlale. '"l ha vlnII10, ha ~uto 10'volte liM
• due II terzue II ritlrato In 43 occo Ionl.



:=:IL PERSONAGGIO
ARI VATANEN

Svezia o se non mi fossi ritirato cosi pres to
in Greda. In Nuova Zelanda ho realizzato

delle buone cose, superando varie volte
Carlos Sainz. Al 1000Laghi tutto era a
posto e in Australia le cose sono anda-
te molto bene, anche se per troppo po-
co tempo».
- Tu hai 40 anni. Hai mai avuto
paura che l'eta possa smorzare la
tua rapidita nel pilotaggio?
«Si e no. Prima di tutto penso che
i piloti che, come me, hanno gia
avuto occasione di correre a lun-
go, sulle strade del mondo, vin-

cendo, spesso rie-
scono ad espri-
mersi al meglio so-
lo al volante di una
vettura perfetta-
mente equilibrata.
Per quanto mi ri-
guarda, questo si-
gnifica che la vettu-
ra a mia disposizio-
ne deve assoiuta-
mente essere prica

PHOT04

di sottosterzo. Non sopporto un 'auto sotto-
sterzante e, quando ho iniziato con la Su-
baru, la Legacy non voleva saperne di vol-
tare nelle curue, non nel moda in cui desi-
dero io».
- La Subaru non e la tua prima vettura
giapponese. Prima eri alla Mitsubishi,
che ti ha congedato...
((Vedo che ci tenete arievocare i miei ricor-
di piu brutti. Eu, quello, un periodo neris-
simo per me, molto difficile. Venni "caccia-
to" proprio in un momento in cui mi stavo
ponendo certe domande, nutrivo molti
dubbi ma sicuramente non il timore di es-
sere licenziato. Quello che mi ha deluso e
stato il moda: ho terminato il 1000Laghi in
seconda posizione, a 19" da Sainz, poi mi
hanno scaricato, come se fossi un tiisone-
sto. Ho ricevuto una lettera di poche righe,
senza aver ottenuto la minima spiegazione
verbale. Era settembre e sapevo che ormai
tutti i posti buoni erano stati occupati, che
non avrei trovato guide per l'anno succes-
sivo. Sepenso che poco tempo prima avevo
caldamente raccomandato Delecour alla
Ford ... Ammetto di aver guidato male al
Rac nel '90, ma era la mia ultima gara eon



la Galant epoi sarei stato a pie-
di. Avevo il morale sotto i tac-
ehi. Per fortuna Rita, mia mo-
glie, era come sempre accanto a
me per sostenermi. Ha sempre
creduto in me, non ha mai
smesso di ripetermi: "Ce la
puoi fare". E se oggi sono anco-
ra un pilota e grazie a lei, ma
anche grazie a qualche amico,
come David Richardsn.
- Hai temuto ehe l'episodio
della Mitsubishi potesse met-
tere fine alla tua earriera nei
rally?
«No. Sapevo che il '91 sarebbe stato un an-
no difflcile ed e andato cosi; ma per me non
era la prima volta. Io e mia moglie abbia-
mo gia passato altri momenti difficili e ci
siamo abuuati».
- Ti aeeade di ripensare al terribile inci-
dente ehe hai avuto al rally di Argentina
del 1985eon la Peugeot 205 T16?
((Si, a volte ci penso, ma e come se Iosse ac-
caduto a qualcun altro. Zucchini, il tuuii-
gatore di Carlos Menem, e un grande ami-
co del dottore che mi ha curato all'ospedale

«Sfortunatamente ...II.
- Perche?
«Guidare mi piace talmente
che a volte il mio entusiasmo
prende il sopravvento. Ma que-
sto ja parte di me».
- Fino a quando intendi cor-
rere?
«Fino al ventunesimo secolo co-
me minimo. Allora avro solo 48
anni».
- Abiti in Francia. Ti piace?
«Le tasse sono un po' alte ...
Scherzi a parte devo dire che
mi trovo bene ma non e stata

una scelta definitioa perche divido il mio
tempo tra Francia e Finiandia, il che non e
lontano dall'essere la soluzione ideale».
- Torniamo pl rally, Cosa ne pensi della
Subaru Legaey?
«Mi piace. Bisogna un po' jorzare la Lega-
cy nell'inserimento in curoa, ma poi puoi
accelerare con decisione e senza pa ure: lei
ti segue».
- La tua maggiore ambizione?
«Far trionfare la Subaru nel campionato
del mondo!». O

di Cordoba dopo l'incidente e mi ha detto
che quel medico, ancora oggi, si chiede co-
me mai non sono morto. Questo mifti ama-
re ancora di piu mia moglie».
- E ti fa andare meno velo ce in maechi-
na?
«Assolutamente no. Forse sono un po' piu
freddo, meno eccitato dagli avvenimenti.
Pero provo sempre un grtuuiissimo piacere
nel disputare un rally».
- Ancora oggi ti aeeade un po' troppo
spesso di useire di strada.

:.

TRASMISSIONI PRO DRIVE eON PULSANTI AL POSTO DELLA LEVA

CAMBIARE CON... LE DITA
utilizzare la leva, ma si avvale di un
sistema molto semplice di comandi
posti sul volante. Tre pulsanti si-
tuati sulle razze del volante per-
mettono il passaggio da una marcia
alla successiva, mentre per le ope-
razioni di «scalata» si utilizzano i
bottoncini posti posteriormente.
Ogni pulsante invia un segnale
elettrico a un motorino situato a de-
stra del cambio, il quale pesa appe-
na 6 kg, avviando cosi automatica-
mente la leva del cambio, che si
sposta normalmente come se fosse
azionata dalla mano. La precisione
del sistema realizzato dalla Prodri-
ve Engineering, e che e stato mon-
tato sulla Legacy Rs Gruppo A, e to-
tale: nessuna possibilita di sbaglia-
re l'inserimento della marcia. Ab-
biamo avuto moda di provare una

BANBURY- La Prodrive non e so-
lamente un'efficiente squadra cor-
se che gestisce il programma uffi-
ciale della Subaru nel mondiale ral-
ly e nel campionato britannico; da
qualche anno l'azienda di David Ri-
chards, 43enne ex coequipier di Va-
tanen, attraverso la sua divisione
Engineering e anche produttrice di
alta tecnologia. L'ultima novita,
certamente la piti interessante per
gli sviluppi che puč avere, e un ori-
ginale cambio semiautomatico.
L'ingegnere David Lapworth diret-
tore tecnico della Prodrive Engi-
neering, ha adattato il sistema au-
tomatico a un cambio in lega legge-
ra, il cui peso e contenuto in appe-
na 37 kg, differenziale e meccani-
smo compresi: per cambiare mar-
cia il pilota non e piti obbligato a

$otto, lo legocy eon il combio semiautomolica ProdrWein provo o CovenlTy
A /oto H volonte eon i pulsanti e i bottoni per le combiafe (Foto Hickman)

Legacy Rs della Prodrive eon que-
sto ingegnoso sistema in una pista
della Motor Industry Research As-
sociation, vicino a Coventry, in In-
ghilterra. La frizione si usa sola-
mente per la partenza, poi il cam-
bio Iavora autonomamente. La ve-
locita eon cui si passa da un rappor-
to all'altro toccando leggermente i
pulsanti posti sul volante e davvero
notevole, superiore a quella di un
cambio tradizionale, le marce en-
trano precise. Durante le cambiate
bisogna abituarsi alla strana sensa-
zione che l'acceleratore trasmette:
esso si muove leggermente. Tutta-
via per essere sfruttato a pieno -
ed e per questo motiva che non e
stato ancora impiegato in un rally
del mondiale - il sistema richiede
un certo adattamento. Un altro
aspetto interessante del cambio
ProP.rive e che e stato progettato
per l'utilizzo agonistico, quindi eon
caratteristiche tali che ne permet-
tono una facile sostituzione in ga-
ra; inoltre, se il meccanismo doves-
se andare in panne c'e la possibilita
di disinserirlo e poter quindi conti-
nuare col cambio manuale; l'opera-
zione dura pochissimi minuti. lnfi-
ne, la trasmissione «made by Pro-
drive» trova un interessante impie-
go anche nel settore civile, soprat-
tutto per le persone disabili.

Ricardo Munoz
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SPECIALE
MOSTRA MONSTRE

A Vicenza, fino a domenica prossima, la spettacolare
esposizione, curata dalla nostra rivista, che racconta
trenta anni di rally con le vetture pi" prestigiose

VICENZA- Tre decenni di storia dei grandi
rally - gli anni 60,i 70e gli 80- raccontati
attraverso 23 straordinarie vetture arrivate
da tutta Europa e riunite in uno spettacolare
quadro d'insieme che in Italia non si era an-
cora visto, e che difficilmente si avra moda
di rivedere. E questo l'afIascinante tema del-
l'esposizione curata dalla nostra rivista e al-
lestita dall'Ente Fiera di Vicenza nell'arnbi-
to della rassegna «VicenzaAuto», che e stata
inaugurata domenica 24ottobre e che e aper-

ta al pubblico fino al
1 novembre (orario:
giorni feriali dalle
15.00alle 20.00;saba-
to e domenica dalle
9.30 alle 20.00).Dun-
que 23 pezzi unici
tra i pili significativi
di ogni decennio - 8
per gli anni 60, al-
trettanti per i 70 e 7
per gli 80 - per im-
portanza storica ma
soprattutto, ed e qui
l'eccezionalita del-
l'expo, per illoro pe-
digree, dunque
esemplari a «origine
controllata». E stato
anche grazie alla
collaborazione dei
musei delle Case au-

tomobilistiche e all'entusiasmo dei collezio-
nisti privati, a cui va il nostro grazie, se que-
sta iniziativa si e concretizzata. Ma vediamo
le afIascinanti protagoniste che raccontano,
eon illoro fascino e la loro storia, 30 anni di
rally. Dal museo Peugeot di Sochaux e arri-
vata la leggendaria 404regina d'Africa negli
anni 60;l'Audi Sport ha inviato dal museo di
Ingolstadt la Quattro eon cui la Mouton cor-
se il mondiale '83;dal museo Lancia sono ar-
rivate la mitica Fulvia Rf numero di gara 14
eon cui Sandro Munari vinse lo storico Mon-
tecarlo 1972,la Rally e la spettacolosa Delta
s4 del team Martini, e la Delta 16Vdel Sanre-
mo '89, l'unica in livrea rossa. E ancora, la
Volvo PV544(collezione Ventura), degli anni
pionieristici; la curiosa Saab 96 V4 dornina-
trice all'inizio degli anni 60 delle gare nordi-
che (collezione Ciabatti); la sempre affasci-
nante Mini Morris S (collezione Isenburg);
un altro modello che fa sognare, la Fiat 125S
nella sua cromografia originale verde (colle-
zione Ceccato); la indimenticabile Renault 8
Gordini (collezione Turchetto); la Ford Lo- 1
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tus Cortina (collezione Bertani), una delle
prime Porsche 911 che l'infaticabile Cavria-
ni, uno che i rally li ha corsi, e riuscito a sco-
vare. Dall'appassionato collezionista tori-
nese Macaluso, ex navigatore di Lele Pinto,
ecco la stupenda Alpine Renault AllO prima
al rally del Marocco '73, la Fiat 131Abarth
nei colori Alitalia e la 124Abarth del '74.Non
potevano mancare le Opel ed ecco la Kadett
Gte (collezione Mio) e la aggressiva Ascona
400-Conrero ex ufficiale (collezione Geche-

lin), ne la Renault 5 Turbo Gr.B (collezione
Tacchinardi) e la Bmw 2002 Ti (collezione
Ceccobi). Ancora spettacolo e storia eon la
afIascinante Ferrari 308Gtb -Michelotto con
cui corsero e vinsero Andruet e Tognana; la
Peugeot 205T16 Gr.B (collezione Zanussi); e
quella che ancora oggi e considerata la pili
bella vettura mai apparsa nei rally, la Lan-
cia Stratos: a Vicenza e esposta la versione
eon icolori Marlboro appartenente alla col-
lezione Pagnan. O



TU"I PElZl
A ORIGINE
CONTROUATA
Ecco olcune delle
vefture esposte alla
mostro di Vicenza,
curoto dollo nostra
rMsto, ene riossume
Ire decenni di rolty
affraverso le
mocchine pil;

•_F'r~T""""'Tr-----...,..--~::---_"""'.'__ .,.~4 significoHve e la prima
volto ene in Italia e
possibile un 'iniziafiva
simile. i lo
leggendorio lancia
FuMo Hf eon cui
Munori vinse il
Montecorfo del 1972:e uno dei modeli i pil;
offoscinonfi della
rossegno vicentino
per i ricordi e le
emozioni ene oncoro
oggi suscifo. 2 Suo
moesta la lancia
Strotos,qui nei colori
Morfboro. J la
stupendo Alpine

5 Renault A110 1800
eon cui Damiche
frionfo al rolty del
Morocco '1J: occonto
alla vefturo, I'orchifeffo
Dario Zonon ene ha
curoto I'ollestimento
scenografico della
mostro rollistico. 4 Due
modelli ene honno
segnoto due epoche
delle cotse su strada:
la Rat 1255 ufficiole e
la Renault 8 Gordini,
eon la quole si formo
un'intero generazione

6 di piloti. 5Sfiloto di
.mostri.: la lancia
Delta 54, la Peugeot
205 T16e la Ferrari
J08 Gfb-Micheloffo. 6
Un esemplore dawero
unico, per censo e
per stona: la Peugeot
404 regina d'Ahico
negli anni 60. 7 la
lancia Delta 16Vdel
Sanremo '89 e. sullo
sfondo, l'Audi Quoffro
con cui cose la
Moufon nell'8J. 8 la
sempre offoscinonte

7 Mini Morris S
protogonisto negli
anni Sessonto
(FotoAction)

8
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RALLYGAME
SANREMO IN MAZDA

Correre eon una vettura ufficiale
in una gara del mondiale e il 50gno
che per Claudio Vallino e diventato
realtil. Eccocome e andata •••

Per Claudio Val/ino,
sopra a des/ra,
il Ral/ygame si e
Irasfonnafo in un
super regalo: correre
a Sanremo eon la
Mazda, a des/ra
(Phofo4)



l'agognato asfalto asciutto ma, purtroppo, an-
che il ritiro: «Nelle prime tre frazioni avevo
eompletato l'afflnamento dell'assetto e visto
ehe il fondo era finalmente aseiutto sono parti-
to per la quarta speciale eon l'intenzione di fa-
re un buon tempo. Dietro a una eurva ho trooa-
to all'improvviso il fondo stradale bag nato,
senza ehe prima nessun segno potesse mettere
sull'avviso: eome era gia sueeesso, nello stesso
punio, ad altri piloti e in particolare a Fassina
(testacoda senza danni) ed Enrico (ha sbattu-
to, ma ha ripreso). Aneh'io sono andato dritto,
urtando eon l'anteriore. Ho provato a rimette-

re in moto l'auto ma il motorino faticaoo; allo-
ra ho auuto paura di eausare danni alla mec-
eanica e mi sono fermato. Un vero peeeato per-
eM sono sicuro ehe li sarebbe uscito un buon
tempo. Inoltre mi e rimasta la curiosita di ve·
dere come me la sarei eavata sulla terra: a quel
punto la vettura era perfetta e le gomme, Mi·
ehelin, eccezionali». «Sarebbe bastato avere
meno riguardo, dare una "tirata " al radiatore
e raggiungere l'assistenza - fa notare il team
manager del Mazda Team Italia, Geri Pelli -
Un peecato perche Vallino stava andando ve·
ramente bene». Gianni Cogni

eglio una prova da leone che
venticinque da pecora. E il ralo
lygamista Claudio Vallino ha
consumato nelle prime quattro
speciali del Sanremo mondiale

la sua gara da «ufficiale» Mazda scivolando
due volte: prima sul fondo bagnato, poi sulle
preoccupazioni tipiche del pilota privato, pili
in ansia per non far danni che rivolto eon la
mente a proseguire la competizione. Infilati
nell'abitacolo della Mazda 323 Gtx Gr. N abi-
tualmente impiegata da Alessandro Fassina
nelle gare del Trofeo Terra e che loro hanno
avuto in prernio per il Rallygame '91, i liguri
Claudio Vallino e Vincenzo Abate non hanno
comunque deluso le aspettative, anzi. Al via
eon una vettura a loro ignota (a me no di una
parte delle ricognizioni pre gara, effettuate
eon una 323 4Wd), si sono subito inseriti nei
primi venticinque della graduatoria assoluta
malgrado la necessita di adattare l'assetto al
moda di guida del pilota e, soprattutto, di ri-
solvere i problemi di sorpasso dei concorrenti
che li precedevano. Primo a partire fra i non
prioritari della classe N6, nella seconda spe-
ciale del rally Vallino ha raggiunto e superato
ben S concorrenti che lo precedevano (3 vettu-
re di classe AS e due A6), finendo la prova eon
un distacco di 1'04"; su oItre 36 km di traccia-

to, dal suo occasionale caposquadra Fassina
(28'26" il tempo del veneto). Vna presta-

zione di per se ottima e che e stata ul-
teriormente migliorata sulla terza

frazione: 14" di ritardo da Fas-
sina su quasi 16 km di pro-

va. Non appena la gara
si e spostata dalla Li-

guria alla Tosca·
na e arrivato

E' PREVISTO NEL PROGRAMMA GR. N DELLA MAZDA ITALIA

KIT CLlENTI PER LA GT-R
• Maida Sport Italia, di fatto e sorta a fine '86
come Rally Team Italia su iniziativa di Carlo
Bono (oggi funzionario commerciale di Mazda
Italia oltre che gentleman driver) eon la colla-
borazione di Enrico Cacciami e Geri Pelli, at-
tuale ptolare del team. Da subito «sposatai
eon le vetture Gr. N della Casa giapponese, in
breve e diventata la mandataria del Costrutto-
re per I'attivita eon le vetture produzione. Nel
suo palmares un mondiale marche Gr. N
(1989)e una Coppa Fia piloti Gr. N (De Mevius
lo scorso anno). E mentre il team di Achim
War~bold (a cui era stata affidata l'attivita
eon le Gr. A) non avra un prograrnma nel '93,
per Mazda Sport Italia il futuro e gia garantito
eon la nuova 323 Gt·R che, con il nuovo moto-
re, dovrebbe colmare quasi totalmente l'han-
dicap di potenza rispetto alle Ford vincenti:
«Nel rally di Sanremo dell'anno seorso - ricor-
da Pe)li - De Mevius accusava oltre 3'30" di ri-
tardo da Manfrinato alla stesso punto in cui
quest'anno Fassina si efermato, ma avendo so-
li 9"di ritardo dal veneto: dunque credo chegia
eon questa vettura siamo superiori alle Lancia
Delta e vicinissimi alle Ford Sierra. E la nuova

ha cirea il 25% di potenza in piu ...». Nelle
, intenzioni della squadra c'e un '93 eon-

centrato suI mondiale e l'appoggio tee-
nico a una o pili scuderie di provata

capacita per l'impegno nei campio-
nati italiani. Intanto prosegue il

lavoro di sviluppo della vettura
eon Fassina e la definizione
del Kit clienti per il Gruppo
N, comprensivo degli ele·
menti per l'assetto e di cer-
ehi, roll-bar, centralina elet-

trenica, motore, rinforzi, ser-
batoio di sicurezza. O

L 'impegno della Mazda Italia, presente uffi·
cialmente quest'anno nel Trofeo Terra (diret-
tamente eon Fassina e indirettamente appog-
giando Ermanno Dionisio), ha avuto anche
una appendice sperimentale eon Carlo Bono,
l'unico a correre eon un modello eatalizzato.
La Mazda 323 «uerde» (di nome ma anche di
fatto vista la sua eolorazione) e stata allestita
da Silcar ed iscritta dalla scuderia Ateneo eon
l'appoggio tecnico della Esso, sponsor anche
del programma ufficiale: La vettura e stata
volutamente preparata senza partieolari ese-
sperazioni e ha comunque fomito ottimi ri-
scontri in gara, mantenendo una buona como
petitivita e risultando assolutamente cffida-
bile. Con la Mazda 323 «oerdenCarlo Bono ha
preso parte al Piancavallo e al rally Team
'971 e si schierera anche al via del San Marino

valido per l'Europeo, in programma il 6-7
novembre.



LA NOVITA'
BMW 518i

La Casa teclesea eerea di ampliare il
proprio mereato eon un modello di
elasse immutata eon prezzo eontenuto
Preuo (chievin rnono]. lire 38.900.oooj Cilindrata: 1796 ce

Potenza max: 113CVj Velocita max: 194 kmh

PRO immagine, personclitć, confort e prezzo
CONTRO accelerazione eripreso un po' lente

SIENA - La nuova gamma del-
la Bmw propone una 518imolto
interessante: questo modello
consente infatti di avvicinarsi
alla Serie 5 eon una spesa abba-
stanza abbordabile. n punto di
forza di questa 518i e appunto
nel prezzo di 38.900.000,chiavi
in mano, secondo il nuovo listi-
no. Queste considerazioni non
debbono pero indurre a pensare
che si tratti di una «Bmw dei po-
vero>: siamo invece di fronte a
una vettura della Serie 5 a tutti
gli effetti, eon la differenza che
costa ben nove milioni in meno
della 520i. Quest'auto e interes-
sante perche permettera a tanti
giovani emergenti (e non solo a
loro) di entrare nella qualificata
schiera dei possessori delle
Bmw Serie 5 acquistando per
meno di quaranta milioni

un'auto che esternamente non
ha nulla in meno della sorella
maggiore: la piil costosa 520i.
Dopo questa analisi la nostra
curiosita deve spostarsi al como
portamento su strada. La vettu-
ra e spinta dallo stesso quattro
cilindri della 318i di 1796ce ca-
pace di 113cavalli, non tanti per
il peso della vettura che aumen-
ta di 155kg rispetto all'analogo
modello della serie 3. E come
avere sempre due persone in
piil a bordo. Non si puč quindi
pretendere una guida sportiva:

in autostrada viaggia veloce e
non si nota la differenza eon la
520i,un po' anche per i limiti di
velocita. In citta e maneggevole
come una utilitaria, dimensioni
a. parte. In accelerazione invece
e ovviamente carente, proprio
per il rapporto peso-potenza, e
bisogna di conseguenza ade-
guarsi eon la guida, una guida
che si differenzia pero da quella
tradizionalmente sportiva della
Bmw. Agende sul cambio, uti-
lizzando marce basse si puč reno
dere l'utilizzo piu brillante, ma

il consumo ne risentira sensibil-
mente. Rispetto al corrispon-
dente modello della serie 3, la
518iperde 9/10 di secondo in ac-
celerazione da Oa 100kmh, 1"5
in ripresa, quattro km in veloci-
ta di punta (194contro 198kmh)
e consuma un poco di piu, il
3,5% circa, ma e sempre una Se-
rie 5 per aspetto e confort enon
una Serie 3. Se poi si guida la
518i, come sarebbe giusto, eon-
sapevoli delle sue possibilita, si
rivela un'ottima vettura auto-
stradale, di alto prestigio eon un



livello aeeessoristieo superiore
alla media ehe eomprende Abs,
servosterzo, volante regolabile,
ehiusura eentralizzata, alzaeri-
stalli elettrici anteriori, regola-
zione elettriea dei fari. La deci-
sione di laneiare sul nostro
mercato la 518i da parte della
Bmw Italia, il in questo momen-
to saggia perche dettata dall'at-
tuale situazione eeonomiea:
forse in un altro momento si sa-
rebbe fatto a meno di importar-
la,

Carlo Massagrande

GAMMA. l 'offerta
della serie 5 si e
ampliafa eon
I'adozione dei mofoti
8 ciUndri dl J e 41Hri
della serie 7.

mERNO. Ben poche
sono le differenze che
carafferizzano i vori
modelli della Serie 5:
la 5181e la 5201sono
parenfi moIfo sfr9ffe in
tuffo,

MOTORE.la 518i
monfa il propu/sore 4
cilindri dl 1796 ce
capace dl 11J cv al
regime di 5500 giri

IIsistema Vanos modifica la fase
SlENA - La gamma della Serie 5 Bmw si allarga in un sol colpo eon
quattro nuovi modelli, pili uno. Arrivano infatti la 5IBi, la 530i berlina
e Touring, la 540i e, infine, la 520 Individual, che pero il una serie spe-
ciale di soli 300 esemplari. Quest'ultima ha appunto una dotazione ca-
ratterizzata da finezze come le finiture in radica, l'interno in pelle e al-
tre raffinatezze ancora, il tutto si traduce in un'auto elitaria anche nel
prezzo: 11.800.000lire in pili rispetto alla 520i. A proposito della 520i va
detto che i motori di 2000e 2500 ce sono ora dotati del «Vanos», Si tratta
di un sistema elettronico che intervenendo sulla distribuzione varia la
fase in funzione del regime di rotazione del propulsore. Infme, tornan-
do alle novita della Serie 5, va segnalata l'adozione dei motori a 8 cilin-
dri di 3 e 4 litri della Serie 7,

Piccolo
cuore
bavarese

II propulsore dl 1800 ce permette dl tenere buone ondatu-
re in autostrada, ma II ropporto peso-potenzo penoUuo un
po' I'oeeeierozione
Motore
Anteriore 4 clllndri in linea, cillndrato 1796 ce, olesaggio x corsa 84 x 81

!!!!!~~ mm, dislribuzlone monoalbero In testo eon due volvole per elllndro, all-'1!!1=~==~~-_mentazione o Inlezlone elettronlea digltole Bosch, poteruaII massImo 113 cv o 5500 giri, coppia massimo 16,5 kgm o
4250 giri.
Trasmlsslone '
Trazione posteriore, cambia o 5 morce plu retromor-
cio optional automatico o elnque ropportl, frIZ1On9
monodlsco o seceo.

Autotelalo
Scocca autoportante, sospensi0n9 onterfofe o

rupte Indipendenti dl tipo Mc Phersof1, sospen-
sione posterlore oruote Indlpendenti eon braccl

obllqul, freni odisco sulle quattro ruote eon selVO-
eomondo e Abs, sterzo o elrcolazlone dl sfere ser-

voasslstito, cerchl6 x 15 poIlIci, pneumatfcl195/65 x 15.
Dlmenslonl e peso
Lunghezzo 4720 mm, larghezzo 1751 mm, o/fezzo 1412
mm, peso 1360 kg, coneggiafa onterfofe 1470 mm, carreg-

glafo postertore 1495 mm, passo 2761 mm, copacita vona
bagagll 460 litri, serbatolo corburante 80 litri.
Prestazioni e consuml
Ve/oc/tO masslma 194 kmh, occeleraziane do O o 100 Kmh 12"4, consumo
0120 kmh 12,1 km/litro.

5181
la scheda
ECNICA



·LA VECTRA
NEl '93
COL V6 2500

4200 giri, e un consu-
mo di corburonle che
sora Ira i pili bossi della
colegoria. le due ben-
cole sono inclinate di
54' conlro i Irodizionoli
60' e une scombiolore
di calore ollo/ccquo
sislemolo fra le slesse
consenle al lubrificon-
le di roggiungere pili
brevemenle, dopo la
partenzo o freddo, la
temperalura ideale di
uliliuo. Quesli nuovi
Opel soronno coslruili
in Inghilterro.

AlCUNE versioni della
Veciro, dollo primavera
del '93 pofronno esse-
re equipaggiole con
un inedito propulsore
Opel V6 o 24 voivole di
2500 cc. Questo nuovo
unltč e co pace di svi-
luppare uno polenzo
di 170 cv o 6000 giri mi-
nuto, con uno coppio
massimo di 23,1 kgm o

PIRELLIP ZERO
PER LA FERRARI456 GT

PERUNAvelIuro dolle ollissime prestazioni come la
nuovo Ferrari456 Gt occorrevo un pneumotico co-
pace di scoricore o terra i 442 cv di cui di spone, e
cosi la Coso di Maranello ha scelto il Pirelli PZero.
Ullro-ribossoto, col disegno del bollislrodo osim-
metrico, il PZero sullo 456 GI ilmontato nelle misu-
re 255/45 Zr 17 oll'onleriore e 285/40 Zr posterior-
menle. Queslo pneumatico ad alte preslazioni e
dispanibile in uno gommo di oltre trenlo misure,
per offrire ogli outomobilisti le stesse ouolitć di pre-
stazioni che la Pirelli ha pen salo per la nuovo GI
2 + 2 della Ferrari.
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E' COMPATTA E CONFORTEVOLE LA NUOVA MONOVOWME

E' in arrivo la Nissan Serena
ARRMRA sui mercolo iloliono nel prossimo me- grande confort. Decisomenle nccc e la doto-
se di gennoio: si Irollo della Serena, la monovo- zione di sene che comprende il servoslerzo, le
lume della Nisson che viene coslruilo in Spagno sospensioni indipendenli, il differenziole o slil-
nello stabilimenio della Nisson Molor Iberica. II lomenio limilalo con giunlo viscoso, i freni on-
principale obiellivo che la Co sa giopponese si leriori o disco veniiiali ollre al quole come op-
era prefisso e slalo cenlrolo: reolizzare uno mo- lionol si PUQ oggiungere I'Abs e rone condizio-
novolume con uno grande obilabilila ma di di- nola. la versione di punio della gommo e la
mensioni esleme conlenule. la Serena sara di- 2.0 Sgx o sei posli, particolormenle odolio per
sponibile con due molorizzozioni benzina o 16 lunghi vioggi in gruppo grozie alle pollrone
voivole da 1600 e 2000 ce e due olleslimenti, Six centrali che ruolono di 180· gli occupcnti pos-
o 5 porte e 7 posli e ..- --;;.,.,,;;;=-~.,;;:ooo~. sono COSI Irovorsi
Sgx con 4 porte e 6 r foccio o foccio con i
pasti. Nello Serena si passeggeri della ter-
e giunti oll'olleni- za filo. I sedili di que-
mento di misure sle file possono es-
esleme conlenule sere ripiegoli in mo-
parogonobili se non niero Iole da goron-
inferiori o quelle di tire uno grande co-
uno norma le velIuro pocitć di corico. le
bertino, grozie alla si- versioni 1.6 e 2.0 Six
slemozione in posl- si differenziono dollo
zione cenlrole del pili lussuoso Sgx per
molore. l'obitocolo il sedile cenlrole o 3
ben curolo offre un posti fisso.

• BOSTON E GHIA LE NUOVE SUPERESCORT DELLAFORD
PURTRAITANDOSIdi un
prodollo oncoro gio-
vone, la Ford ha ccm-
biolo volio alle Escort,
bollezzondole SuperE-
scort, proponendone
sui mercoto due soli 01-
leslimenti Bosion e
Ghio per focilitome la
scello. la nuovo Supe-
rEscort si propone con

uno linea oncoro pili
elegonle grozie ogli in-
lervenli esletici che
honno riguordolo il
fronlole e la codo nelle
versioni o 2 e 3 volumi
(Orion) e sollonlo nello
parte fronlole la versio-
ne Wogon, dove e ri-
mosta invoriolo la por-
le posleriore che costi-

luisce il molivo princi-
pale del successo che
queslo modello ha 01-
tenulo. Per qua nio ri-
guordo la lecnico vi e
la scello Ira due moto-
rizzozioni o 16 voivole: il
nuovo 1600 o 16V da
90 cv che vo ad og-
giungersi al gia collou-
dalo 1800 16V da 105

cv. Molio allenzione e
slala preslola sui fronle
della sicureuo con 1'0-
dozione di robusle pro-
lezioni Iolerali in ce-
cioio, nonche I'irrobu-
slimenlo del leloio nei
suoi companenti. Equi-
paggiomenlo pili roffi-
nolo e moggior eon-
fort nelle SuperEscort
sio nello versione Bo-
ston e Ghio. Sono 25 le
versioni dispanibili del-
la nuovo gommo Su-
perEscort con un prez-
zo che vo do
18.405.000 lire del mo-
dello 1.4i Bosion, e om-
vo o 21.255.000 lire del-
la versione Ghio Wogo-
n/Orion 1.6/1.8 16V
chiavi in mono.



.IN RADICA
L'INTERNO FIRMATO
SIMONI RACING
PERDAREquel pizzico di signorilita e
di classe alla vostro auto, la Simoni
Racing (Corso Italia 520, 44043 Mira-
bello-Ferrara) ha realizzato prestigio-
si interni in radica Racing. Possono
essere composti doi selte ai dodici
pezzi o seconda della veltura e ne
esistono numerosi modelli per tulte
le marche. Facili da applicare, han-
no un costo contenuto. Per una vw
Golf ad esempio, I'intemo che com-
plessivamente e composto da selte
elementi, il prezzo di acquisto e di
sole 257.000 lire.

• GIA' OPERATIVA
AVERONA
LA SKODA ITALIA
E DMNTATA operativa dol primo di
oltobre la sede della Skoda Automo-
bili Italia. La nuovo strultura che si tro-
vo o Verona ha come presidente
Bent-Axel Schlesinger che comun-
que mantiene la stessa co rica all'Au-
togerma. Nei programmi della Sko-
da Automobili Italia, come obieltivo
vi e I'approntamento e l'operotbitč
di un magauino centrale ricambi,
avere un'adeguato stock di velture o
disposizione al fine di soddisfare le
esigenze della clientela e I'amplia-
mento della rete di vendita e ossl-
stenza.

Sospensioni inlelligenti
per I'ultima Range Rover

INDUBBIAMENTEla novita piu interessante sulla nuovo Range Rover,e rappre-
sentata da un sistema di sospensione pneumatica o controllo eleltronico
(Eas),paragonabile alle sospensioni intelligenti usate in F.1,che le consente
ben cinque diverse altezze rispeIto al terreno con una escursione di 130 mm
Ma non c'e solo questo di nuovo, infoIti, sulla Range RoverLsee stoto trapian:
tato anche un nuovo motore V8 da 4200 ce catalizzato o benzina che svilup-
pa una potenza di 202 cv capoce di raggiungere i 182 Kmh e sostituisce il
precedente propulsore da 3,9 litri. La neonata del Gruppo Rovere inoltre do-
tata di un sistema di trazione o controllo eleltronico (Etc), che le permelte di
oltenere una rniglior~ trazione sia su fondi ghiacciati innevati, che nelle piu
svanote condlzioni dl fondo stradale nella guida fuoristrada. Ritomando al
tunzionamento del sistema Eas,esso consente come delto, cinque diverse 01-
tezze della veltura da terra; tre manuali e due automatiche. La posizione stan-
dard (manuale) e da utilizzare nel normale usa stradale; mentre I'asselto bas-
so entra in funzione automaticamente non appena la veltura supera gli 80
kmh, e quello alto ozionoto manualmente che alza il veicolo di 40 mm eon-
sente una migliore guida fuoristradistica. Per facilitare poi I'accesso e la di-
scesa, manualmente, il veicolo pUOessere abbassato di 60 mm, e infine, se il
fondo del mezzo tocca il suolo, automaticamente si alza di ulteriori 30 mm ri-
spelto alla massimo altezza. La Range Rover Lse,grazie poi al passo piu lun-
go rispeIto alla precedente versione se (2743 mm contro 2540) e alla trasmis-
sione automatico garantisce una marcio su strada ancora piu confortevole.

• ERCOLE SPADA RIENTRA IN ZAGATO
ETORNATOrecentemente alla Zagato, con il ruolo di direltore del seltore de-
sign, Ercole Spada. Proprio presse la carrozzeria milanese il designer 55enne
aveva lnizloto la propna carnera nel 1960. Dalla matita di Spada sono note
carrozzerie che hanno segnato le piu belle tappe della produzione delle vet-
ture sportive come le Alfa Tz1,Tz2ed Sz,le Lancia FlaviaeFIaminio Sport e I'A-
ston Martin Db4 Gtz. Chiuso la prima parentesi presse la Zagato, il disegnato-
re lombardo ha poi lavoroto presse Grandi Co se come Ford, Bmw e Audi.

.CONTINUA
IL CHECK·UP
GRATUITO FIAT
ESTATO prolungato il
check-up ecologico
gratuito predisposto
dalla Fiat. L'iniziativa
della Casa torinese
proseouirć quindi fino
al prossimo 10 novem-
bre, lo scopo dell'ope-
razione e di controllare
le auto prodolte dalla
Fiat, che hanno piu di
un anne di vita. L'inizia-
tiva e nato dalla volon-
ta di evitare che una
caltiva manutenzione
dell'autoveltura possa
essere all'origine di
scarichi inquinanti.

• BMW. Dol primo di oltobre
Klaus Beming ha assunto I'incari-
co di amministratore delegato e
direltore finanze Bmw Italia $PAe
dl omministrotore delegato Bmw
Italia Leasing $pA. Entroto nel
Gruppa Bmw nel1984, Klaus Ber-
ning; prima di orrivore in Italia ha
ricoperto diversi incorichi all'in-
temo della Coso bavarese, fa-
cendo onche parte del consiglio
di omministrozione della Bmw
Nede~ond.
• ROVER.Mantenendo I'impe-
gno ossunto dol sue amministra-
tore delegato ingegner Roland
Bertodo nel dicembre dello scor-
so onno, la Rover Italia ha eon-
termato che il listino prezzi delle
praprIe valture rlmarra invariato
fino al termine di quesranno. Vo
rlcordoto che I'ultimo oumento
del prodolti Rover in Italia si riteri-
see al mese di luglio del.1991.
• BRIDGESTONE.50no iniziote
nel mese di seltembre le conse-
gne dei pneumotici Bridgestone
Expedia S-01per la Ferrari512 Tr.
Concepito per velture ad oltre
prestazioni oltre ad offrire eccel-
lenti prestazioni gorontisce una
guida molto contortevole.
• CITROENJI mese di agosto
ha segnoto un successo nelle
vendite della Citroen in Gran Bre-
tagna. La Cosa froncese ha in-
tolti ricoperto il 5,09"4del merco-
to vandite contro il 4,11\ nello
stesso mese del '91. Questo risul-
tato ha collacoto la Citroen al
primo pasto tro le velture impar-
tote. Successo di vendite onche
in Portogallo per la Citroen, dove
sempre nello stesso mese di
agosto ha roggiunto il 14,9\ di
penetrozione del mercoto eon-
tro 1'11,13\ dello stesso periodo
'91.
• PIRELLI.DolI'inlzio del mese

di oltobre la Direzione Pubbliche
Relozioni e l'Ufficio Stampa della
cosa dl pneumotici milonese ha
combiato sede e denominozio-
ne che ora sono I seguenti: Pirelli
$PA, Direzione Comunicozioni
Esteme, Viole Sarco 202, 20126
Milano.
• INNOCENTI. Estata commer-
ciolIuoto di recente la Innacenti
Smoll 500 LCot. Particolarmente
odatta per I'uso cittadino, oltre
ad essere equipaggiato di cata-
liuatore Eldotato di serie di cam-
bio o 5 marce. II preuo chiavi in
mana della Small 500 Cat e di li-
re 9.230.000.
• HYUNDAI. Un oumento me-

dio del 4,5 per cento dei prezzl
Hyundai Elentrato in vigore dol
13 di ottobre. Questo aumento
che riguorda i modelll Pony, lan-
tro e Sonata Eldovuto alla varla-
zlone di cambio IIre-morco e lira-
dollara. Restona invece invariati i
preui del nuovo Scoupe recen-
temente commercialiuato.
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VELOClTA' DURA SOLO IRE GIRl LA SUPREMAZlA DI NAPPI

MAGIONE PER «RICKY»
E' TERRA DI VITTORIA
MAGIONE - Oltre 90 piloti hanno
partecipato all'B. prova del Challen-
ge Gare Club, disputatasi su un trac-
ciato asciutto. Entrambe le gare
clou, F.3 e Sport, sono state caratte-
rizzate da colpi di scena iniziali che
hanno attardato o eliminato i leader
provvisori. In F.3 Dino Lusuardi,
partito al palo, ilandato in testa coda
al 2. giro causa le gornme fredde, ti-
nendo nelle retrovie. Peggio ilandata
nelle Sport a Pietro Nappi, passato a
guidare le operazioni nel corso del
primo passaggio ai danni di «Ricky»
Braconi. Dopo 3 girl al comando 1'0-
sella del pilota campano ha infatti ac-
cusato problemi meccanici, costrin-
gendolo al ritiro. Nelle monoposto ha
vinto cosi Baldazzi, mentre «Ricky»
ha primeggiato tra le potenti vetture
aruote coperte, ottenendo anche la
migliore prestazione assoluta della
giornata. Sulla pista umbra le ostili-ta erano iniziate eon le Special Car:
dopo 3 girl l'Alfa Romeo Gt di Cira-
mi, mentre era al comando, si girava.
TI romano veniva spinto dai commis-
sari e subiva bandiera nera. Nel frat-
tempo gli altri uomini in lotta per il
titolo di categoria, Esposito e Trizzi-
no, uscivano di scena, lasciando
campo libero a Colajanni (Fiat Uno),
che si aggiudicava il 1. raggruppa-
mento davanti a Carbone e Pasolini.
Era poi la volta delle vetture di picco-
la cilindrata dei Gruppi N ed A. La
gara era dominio dei piloti dello Jesi
Speed Team, che si spartivano i tre
gradini del podio. A fare l'andatura
per 10 girl era la Peugeot 205di Fo-
gliani: un problema elettrico attarda-
va pero il pilota della Todi Corse. TI
successo non sfuggiva invece al-
I'Honda Civic di Stronati che vince-
va con largo margine su Fulgenzi,
sempre piu lanciato eon la sua Ci-
troen Ax verso il 3. successo conse-
cutivo nel Challenge. SuI podio sali-
va anche Tantucci (peugeot 205),
mentre era Brozzi ad imporsi tra le 6
piccole A112.In F.3, come detto, sue-
cesso di Baldazzi, a lungo in lotta eon
Scilla, che non gli ha dato tregua ter-
minando ad 1 decimo dal bolognese.
Piu indietro concludevano Nardozzi,
Premoli e Lusuardi. Uscito di scena
all'inizio Nappi, nelle Sport il stato
«Rickyi a fare l'andatura. L'aretino
ha subito nel finale il ritorno di Ca-
sazza eVeninata: i tre sono giunti
nell'ordine divisi da mezzo secondo.
A «Boga»,S. del raggruppamento, la
miglior prestazione tra i Prototipi.
L'uItima gara della giornata vedeva
insieme Gruppi N ed A di grossa ci-
lindrata: dopo il ritiro a 3girl dalla ti-
ne della Sierra di Fioravanti,la vitto-
ria andava alla Alfa 33di Trasatti.

Enrico Rosi Cappellani

j
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1600) 15 91016'23"257 0110media dl 90.617 kmh; 2.
Corbone (Rat Rnma) o 5"666; 3. Posallnl (Porsche
924 Turba) o 46"002; 4. Matruscelll (Slmeo Rolly 2) o
1 glro; 5. Protoni (Rat 5(0) o 1 glra; 6. Monnl (Rat
126) o 1 glro; 7. Bacel (Rat SOO)o 1 glra; 8. Colouo
(Rat 126) o 1 gira; 9. FelTOnH(Tolbot TI) o 1 glra; 10.
Senatore (Rat 5(0) o 1 g1ra; 11. Toccl (Alta Romeo
Spider 2000) o 2 girl; 12. Pinna (A.R.Alfasud) o 4 girl;
13. SperaH (Rat 126) o 8 girl.

O GIlO plu .eloe.: CoIqonnlln 1'03"311 0110me-
dio dl 93,822.
2. raggruppamento Gr. A (1150, 1300, 1400), Gr.
N (1150,1300,1600): 1.Stranat1(HondaCMc 16V)
15 gio In 16'26"705 0110medla dl 90.300; 2. Fulgenzl
(Citroen"'" Sport) o 22"117; 3. Tontuccl (Peugeot
205 Rollye) 037'530; 4. Chlavarall (Peugeot 205 Ro"
Iye) 038"362; 5. Adanza (Rat 127 Sport) a 53"970; 6.
Gennan (Peugeot 205 Rollye) o 1'03"183; 7. Riccuc-

VElOCITA IN CIRCUITO
Maglone (Pg). 18 oHobre 1992

5. ChallengeHallonoGoreClub
8. proya dello sene
Leclaulflche
Assoluta: 1. RId<Y (Osello Pa9-Bmw) 15 910 In
12'58"656 0110media dl 114,427 kmh; 2. Cosauo
(lola-8rrr.Y) o 0"249; 3.Venlnato (OseIlo Pa9-8mw) o
0"546; 4. Saceomanna M. (lucehIni P3 92-Bmw) o
2'915; 5. 8aldaul (Ron Rt31) In 13'02"764; 6. Sclllo
(Dollora 390) In 13'02"895; 7. NordozzJ (Reynard
903) In 13'06"147; 8. Premai (Ron Rt35) In 13'10"001;
9.lusuardl (Oollora 389) In 13'11"168; 10.AmoduzzJ
In 13'22"444.
1. raggruppamenio (Speclal cer 700, 1300,
1600, 2000, OIIre 2000): 1. Coqonni (Rat Una

L'ARETINO ~

n ho ((rubato)) nul la
E' ccRlcky>,Braconl su Osella"Bmw 2500 II vlncltore dell'8" prova del
Challenge organizzato dalla Peroni PromoHon: "Un plzzlco dl fortuna
non guasta - afferma II pilota -" II rHlro dl Nappl ml ha lndubblamen-
te agevolato, ancn« se sono convlnfo dl non aver "rubato" nutta: la
mia macchlna era perfeffa». Casazza, con una Lola 2000, sl e classlfl"
cato 2. assoluto: "Sono contenfo del rlsu/fafo, vtsto cn« non monfavo
gomme nuoVfl ed avevo un po' dl soffosterzo»"Venlnata{ con un'Osella
PA9 co me quella del vlncltore ma con motore 2 IltrIl sl e reso protaga-
nlsta dl una grande rimonta, finendo sui gradino plu basso del podlo:
«Da 10" ho concluso 013. posto" Inutlle dlffl che sono sfafo affardato
dol sorpassl" AI termine ero torse queuo del Ire con la macchlna plu o
posto" Cl tosse sfafo ancora qualche glro.""»"In F.3 glustamente soddl"
sfatto Luciano Baldazzl: "Flnalmente sono fornato o vfnceffl. Era dol"
I'anno scorso chel'lmpresa non ml rlusc/va»"II bolognese e la sua Ralf
hanno prlmegglato al tennlne dl una bella baffaglla con Alberto Seli"
la: "La mia Dallara awva qualche problema d'asseffo - ha detto II
portacolorl della Bellspeed - e Baldazzl era plu veloce In reHlllneo».
Solo 5" Lusuardl: "eon le gomme freddela Raff perdona plu della Dol"
lara. Ho pagato II prezzo con quel testa coda Inizlale».

cl (A112) 01 glra; 8. 8razzJ(A112) o 1 glra; 9. TIrabos-
~ (A112) 01 glro; 10. Ronmocel (A112) 01 glro; 11.
Broceollnl (A112) 01 glra; 12. ugollnl (CftofEinVisa) o
1 glra; 13.<Sassa RoIl-8a",(A112)o 1 glra; 14. Peranl
(A112) 01 glro; 15. Fogllonl (Peugeot 205 Rollye) 02
glo.
O GIlO pl;' .eloe.: Foglanlln 1"03"664 alla media
dl 93,302 kmh.
3. raggruppamento (F.3, F.Ana BoJter, F.Abarth):
1. 8aldazzJ (Ron Rt31) 15 glo In 13'02"764 alla media
dl 113,827 kmh; 2. Sclllo (Oollora 390) o 0"131; 3.
Nordazll (Reynord 903) o 3"383; 4. Premo!i (Ron
Rt35) o 7"237; 5. lusuardl (Oollora 389) o 8"404; 6.
Amoduzzl o 19"680; 7. Chlopatt1 (Oollora 389) o
48"026; 8. 8artolucel (Reynard 903) o 49"712; 9.
RombeW (Reynard 388) o 1 gira; 10.CoIIo (Reynard
388) o 1 glra; 11. CMdlnI (Oollora 389) o 1 gilo; 12.
Scuttl (F. Rat Abarth) o 2 glo.

O GIlO plu .eloee: NordozzJIn SO"5060110media dl
117,609 kmh.
4. raggruppamento (Prototlpl, Sport): 1.• Rlcky>
(Oseilo P09-Bmw) 15 glo In 12'58"656 alla medlo dl
114,427; 2.Cosauo (lolo 289-Bmw) o 0"249; 3.Ven"
nato (Osello Pa9-Bmw) o 0"546; 4. Saccomanna M
(LucehInI P392) o 2"915; 5. saccomanno E.(lucc~
rl-Bmw) o 28"058; 6. <Gimax. (Lucehlnl92) o 28"921;
7. Cavallara (lucehIni sp 90) o 29"176; 8.• Bogaoo
(lucehInI sp 90) o 46"979; 9. Oolft (lucehini sp 91) o
1 glra; 11. Paclnl (GI PICosworth) o 1 gira; 12.Scoini
(lueehlnl sp 90) o 1 glra; 13. oe MoIo (lueehlnl sp
89) o 1 glro; 14. MosalH (luce hini sp 90) o 1 glra; 15.
OnelH (lucehinI sp 90) o 3 girl.

O GIlO plu •• Ioee: Venlnato In SO"5530110media
dl 117,500 kmh.
5. raggruppamenta Gr. A (1600, 2500), Gr. N
(2000, 2500), Gr. B • Hobby C<lr. 1. Trasattf (Alta
Roma 33 0-) 15 glo In 15'49"423 0110media dl
93,486 kmh; 2. Benoni (Opel Astra Gs116V) o 3"348;
3. Saccomonno G. (loncIo Oeno Integrakl 16V) o
4"947; 4. Anslel (Alta 33 O-}, 5. 8accorelll (Alfa Sp/int)
010"964; 6. Plcclonl (Renaun 5 Gt Turba) o 33"053;
7.AgosHnI (Alta 33 0-) o 48"973; 8. AIOnZ!(Opel Ka-
dett Gsl16V) o 54"745; 9. Costantinl (Rat TIPa 16V):
10. loureH (Renauft 5 Gt Turbo) o 57"672; 11. Car\-
sdea (Renaun 5 GI Turba) o 1 glra; 13. Oecina (Rat
X1/9) o 1 glra; 13. DI Mooo(OpeI KadettGsl16v)0 1
glro; 14. AaravanH (Ford SleITOCosworth) o 2 glo.
O Glro pl;' .eloe.: RoravanH In 1'01"082 alla me-
dia dl 97.246 kmh.



TARANTO- I frate!li Filippo e Giu-
seppe Tradico su Lancia Delta 16V,
dopo la vittoria al rally di Pico, han-
no ripetuto la loro prestazione aggiu-
dicandosi la sesta edizione del Rally
della Jonio, gara valida come ultima
prova della Coppa Italia 6. zona
(coeff. 3). Per la scuderia Japigia di
Bari, una vittoria che vale un titolo.
Infatti, con questa ennesima affer-
mazione (la quarta stagionale) l'e-
quipaggio romano ha fatto suo il tito-
lo della Coppa Csai della 6.zona. Un
tempo grigio ha accompagnato gli
equipaggi per l'intera manifestazio-
ne, che si articolava su sei prove spe-
ciali da ripetersi due volte, per un
percorso complessivo di 453km, tut-
to su asfalto, eon un tracciato parti-
colarmente veloce e guidato. Duran-
te tutta la competizione, il dominio
della potente Delta di Tradico e stato
praticamente assoluto, tanto che i
frate!li romani hanno vinto tutte le
prove speciali. L'unico equipaggio in
grado di impensierire i battistrada e
stato quello dei bergamaschi Vecchi-
Salemo, che fino alla nona speciale
erano saldamente a ridosso dei pri-
mi, a bordo di una Lancia Delta 16V.
Battaglia serrata per la terza piazza,
fra le due Sierra Cosworth di Pezzo-
la-Montagna e Aquilano-Picariello,
che in piu di una occasione hanno
fatto registrare lo stesso cronometri-
co. La lotta fra i due equipaggi pu-
gliesi e stata avvincente enon priva
di colpi di scena. Nella nona prova
speciale,l'uscita di strada della Delta
Iotegrale pilotata da Antonio Vecchi,
offre una ghiotta occasione ad Aqui-
lano, per recuperare una posizione
ed istallarsi cosi al secondo posto. 10-
tanto Oronzo Pezzola continua a te-

RALLY 1. SERlE I FRATELLI ROMANI PORTANO A CASA LA ZONA

A TARANTO I TRADICO
VINCONO GARA E TITOLO
Baldazzi, asinisfra
(Nikofoto), a
Magionesie
imposto fra le
monoposto
offenendo anche
ilS. posto
assolufo. II ral/y
dello Jonio ha
sancifo il
successo in 6.
zona dei frafelli
Itodco, a fianco.
AJsecondo posto
e primo di Gr.Nsi
e c/assificafo
Pezzolla, sopra.
PerAquilano,
soffo, un'offima
terza piazza
(Phot04)

54'00'; 2. Nocct.()t~o (Renaun Clio 16V) 018'; Ra-
gna-Ragna (Opel Corsa G~) o 43'; 4. lOIOCana-
Mo<gese(OpeI Corsa GsI)o 1'52'; 5. famoro.{;eusa
(OpeIAsI!a G~ 16V)0 1'52'; 6.A1bana-Ponlca(0peI
corsa G~) o 2'57"; 7. BoIena-ProYenzona (Opel Ka-
dett Gsl16V) o 4'53'; 8. RIccl-VagoI (ACI RIIma 130)
04'53'.
Classe OIIre 2500: 1. Peuolla-Montogna In 49'44~
2.Aqulk:Jno.PIcoI1eDoo 2'; 3.Coporol&-Gronattero o
1'07"; 4. DiZaua-ComeYOle (londo 0eIta Integrole)
o 2'54 (tut1tgH01h1su Ford SIenOCoswat1h).
CiRUPPOA
Classe 1400: 1. lulnosa-Iulnosa (RCMlr114 Gn) In
56'51'; 2. CrlsiglcNonnl-CrlslgkMlnnl (Peugeot 205
Rally) o 1'37; 3. De Morca-lo Torre(Peugeot 205 Ra~
Iye) o 1'56; 4. CosIIk>CosIla (Peugeot 106 XSI)o
7'24'.
Classe OIIre 2500: 1.Tradlca-TrodIco (Landa Detto
16V) In 46'44'; 2. VecchI-Solemo (Landa 0eIta 16V)
o 4'42'; 1Quor1o-folero (Renautt 5 Gt TlIbo) o
6'50'; 4. Moglarela-l'emco (Peugeot 205 GH) o
10'18'; 5. AccO!Sl-MengoI (Ford Slena Coswat1h) o
10'30'.

nere il contatto eon Aquilano e pro-
prio sull'ultima prova speciale riesce
a dare la zampata decisiva per stac-
care di due secondi la Sierra della
scuderia Japigia. Un distacco che gli
vale la seconda posizione assoluta.
Buona la prestazione dell'equipaggio
Caporale-Cranatiero, che a bordo di
una Ford Sierra Cosworth, hanno ri-
salito la classifica fino al quarto po-
sto. Nelle ultime battute di gara,la ri-
monta di Vecchi-Salerno non e servi-
ta ad andare oltre la quinta posizione
assoluta.

Massimo Manfregola

~---_ GlI SFORTUNATI

lsoeciha

RAI.lY1. SERIE
Torento. 17 ottobre 1992
6, Rally de Ilo Jonlo
Gore vollda per la Cappa nolia 6. zona (coeff. 3)
Le classtllche
AssoIuta: 1. Tradlca-TradIco (lando 0eIta 16V) In
46'44'; 2. Peuolla-Montogna (Ford SIenOCoswat1h)
o 3'00'; 3.Aqullana-Plcortela (Ford SIenOCoswat1h)
o 3'02'; 4. Coporale-Grenattero (Ford SIenO Co-
swat1h)o 4'07"; 5.Vecchl.salerna (londo Detto 16V)
o 4'42'; 6. Di Zaua-Comevole (londo Deno 16V) o
5'54'; 7. Quorto·Potero (Renaun 5 Gt Tultlo) o 6'50';
8. 5a;oIa-5a1lanl (Opel Kadett GsI 16V) O 7'16'; 9.
NOCC!-()It,OO(Renaun Cio 16V) o 7'34'; 10. Ragna-
Ragno (Opel Corsa G~) o 7'59'.
CiRUPPO N
Classe 1400: 1. Sldlana-Moroschlo In 55'58'; 2.
Peuuta-Copocel o 29"; 3. lucotella-fiJmoroIa o
30'; 4. CONI-Pescare o 31'; 5. BenlJCd.<:hlero o
1'O'; 6. CapuIo-Cecere o 1'32'; 7. 8eccordl-Oe Pace
01.00'32' (tut1tsu Peugeot 205 Rallye).
Classe 2000: 1. 5cMlIa-Solianl (Opel Kadett 16V) In

iato
Dopo aver vlnto quattro prove dl Coppo italia della 6. zona, (Bari, Irplnla, PI·
co e JonIo) e con II tttolo In ta ICo, I fratelll Tradlco non sono sorptesl dl que-
sto prestazlone; e soprattutto del potenzlale della loro Delta: «E stata una
gara kIcII. - dlce con orla soddlstatta Flllppo Tradlco - anche perchi II
percorso ml ti SfrItO abbCIsfrlnza cong.nlal •• N.II. umm« prove speclall
ho pensafo a risparmlarell m.zzo, dol momento che n.ssuno poteva se-
riam.nte Impens/.rirml. Adesso cl conc.ntreremo sutta prova del Tm
dl Chlvasso, una gara dlfffclle che richled.ra molto plii ImpegnoH.
Declsament. un bel rlsultato quello consegulto da Oronzo Pezo
zolla, che ha o lungo lattato con Aqullano per II secondo
posto .•• sono molto sodd/sfatto d.lla mia presfrlz/one,
cons/derando II fatto Fh. qu.sfrI ti la mia stIConda

.speri.nza n.' raltr». EfInIta een un qulnto posto la ~~~r--:~S~E~::"'::::;;::;;~gara dell'equlpagglo VtlCchl-5alemo, gll unlcl vlcl· /
nlSllml al vlncltorl .••Slamo SkIfI befkltl dol bCIgllore
del sol. In cutVa, cos, s/amo SkIfI pratlcom.nt.
accecatf. Inevtklbllm.nte s/amo uscltf dl sira·
do. PtlCcato: II du.'1o eon Tradlco poteva dlven-
kire Interessante, anch. perchi qu.sto ti un
percorso molto guldato • veloc e»,



RAllY 1. SERIE I PRIMI IRE POsII PARLANO PIEMONIEsE

AD AGRIGENTO BOVERO
RILANOA LA PRIMA ZONA

AGRIGENTO- E stata sufliciente la
prima prova speciale per svelare a
tutti l'esito del 7. Rally dei Templi,
penultima prova della Coppa Italia 7.
Zona e ghiotta occasione per un ter-
zetto di piemontesi di far man bassa
di punti per la loro rona. Una trasfer-
ta quella siciliana che ha premiato
pili di tutti il 31enne Roberto Bovero
in coppia con Walter Corte su una
quasi perfetta Ford Sierra Cosworth
finita davanti alle due Lancia Delta
ex-ufliciali di Vedelago e Borsa, que-
st'ultimo determinato ad aceapar-
rarsi quei punti necessari per tenere
a debita distanza i suoi due angeli eu-
stodi che in questa gara lo hanno pre-
ceduto ma che in prima zona conti-
nuano ad inseguirlo rispettivamente
a 30 e 50 punti. I siciliani si attende-
vano il grande numero del beniami-
no di casa Sergio Di Benedetto che
assieme a Salvatore Riolo avrebbe
dovuto porre fine al capitolo 7. Zona,
ma l'exploit al contrario l'ha fatto la
loro Opel Kadett Gsi che si il ammu-
tolita proprio nei primi chilometri
«cronometrati» all'uscita di un dos-
so. Un gap elettrico che gli faceva
perdere oltre 2 minuti regalando ai
due messinesi Caranna, finito quar-
to e Giacobbe quinto, l'opportunita
di giocarsi tutto nell'ultima prova a
Taormina. Caranna che difendeva i
eolori della scuderia Turbomark
Team debuttava eon una «Deltona»
allestita da Lucchese, che si il rivela-
ta un'arma nettamente superiore a
quella precedente anche se con un
motore aneora da sviluppare. Avreb-
be preferito non aver avuto la eon-
eorrenza dei piemontesi in questa ga-
ra per ottenere il massimo ma si ildo-
vuto accontentare e tenere dietro un
altro temibile avversario come Gia-
eobbe che il stato rallentato da pro-
blemi all'alternatore. Molto positiva
la prova del cefaludese Valenziano,
ehe ha approfittato del ritiro del to-
scano Bensi per conquistare il pri-
mato tra le vetture produzione, no-
nostante una non buona conoscenza
del pereorso e gli attacchi di due Peu-
geot 309Gti 16V,condotte dai messi-
nesi Sottile e Giostra. Tra i locali il
emerso Rindone ehe non ha potuto
fare meglio del nono posto per la roto
tura di un manicotto della sua Lan-
cia. Nel finale il messinese Alibran-
do autore di uno sfortunato testaeo-
da che gli faceva perdere preziosi se-
eondi nelle battute iniziali, passava
al decimo posto grazie ad una pena-
lizzazione di 1minuto affibbiata a Di
Domenico autore eon Riolo di una
inutile rincorsa che gli avrebbe fatto
guadagnare la nona posizione. Al-
l'arrivo 49degli 80partenti.

Matteo Russo

100

1/piemontese 8overo, solto (Festa),primo in Sicilia ha rimesso in
discussione la Coppa Italia 1. zona. Caranna, sopra (Gal/a), primo siciliono
,.... IL PRIMO SICILIANO ••••••

Una Delta meravigliosa
Veramente provato ma molto contento per la sua seconda vIttorla sto-
glonale, dopo II ••Veslme», e glunto al traguardo II torlnese Bovero:
ttAbblamo cenfrafo I'oblettlvo: tenere aper10 1/dlseorso del fflolo In prI-
ma zona. Un successo che dedico al/a scuderla WInner Team che ml
ha permesso dl scendereln SIcIlla ed un penslero a mia moglle ed al
mio Alex CM non ml hanno potuto accompagnare, Per II resto ml san
dollUfo IImffare a controllare Vedelago». Soddlstatto In porte Vedela-
go: «avrelllOlufo dlsporre dl una vettura al tap per contrastarela eorsa
dĐlllfnc/tore, ma gla prima della parfenza abblamo accusato del pro-
blemi al trenl. Problemi a cul non abblamo potuto porre rlm8dlo per
mancanza del pezzo dl ttcambto». Proflcua, anche per Borsa, la tra-
sterta In SIcIlla: «Non dOV811Ocommet#ere alcun effOreelasclar tare ta
gara agll alfrlln IIfrtUdella mia posizione In prima zona. Le cose $Ono
andafe come spefQllO, un prez/oso teno posto ch« ml permet#e dl eon-
trollare agellOlmente I mlel avversarl nel prosslml appunfamentf», Un
aHro rlsuHato posItIvo per II messlnese Caranna: «Flnalmente ho polu-
ta porfare In gara la mia nuovo Lancia Deffa che ml ha rldato la lifta
dopo le fatlche del passato, Un asse/to merallfglloso ed un Implanta
trenanfe a posto ml hanno permes$O dl co"ere In franqullllfr)>>,

Agrlgento, 18 ottobre 1992
7. rally del Templl
Gora valIdo pal la Coppa ItalIo 7. Zona (coeff. 5)
L. claulflche
Assoluta: 1. I!oYero{;orte (Fo!d SIenOCosworth) wl
48'46'; 2. VedeIogo-NebIoIo (londa Delta 16V) o
3IJ'; 3. Borso-8eno (londa Delta 16V)o 50: 4.Coran-
nO-AJIZZI(Loncio Delta HI) o 1'50'; 5. Gkx:obbe-
fOOeIe (Opel KodettGsl16V)0 2'47'; 6.Volenzlono-
TrtoIo (Fo!d Sleno Cosworth 4 x 4) o 4'20; 7. SottIIe-
fOOeIe (Peugeot 309 GH 16V) o 4'33'; 8. GIostro-Ol
BIOSl(Peugeot 309 GH 16V) o 5'05'; 9. RIndone-ViI2l
(lancia OeHo 16V) o 5'22'; 10. AJlbIOndo-l!ottoglo
(Peugeot 309 GH 16V) o 5'29".
GRUPPON
Closse 1400: 1. StumIoIo-Glsmondo Wl57'13'; 2lo
CognIno-Sopollto o 1'47'; 3. Coslro-Vella o 2'32'; 4.
Cotolon<H:otolooo o 2'55': 5. Sclorrotto-funuggio
03'12'; 6. Pinto-Vltoi o 3'26'; 7.VoienH-Mocoiuso o
3'53'; 8. Bofl8s1-Muzzlcoto (Cltro8nAx GH)o 4'05'; 9.
Sot;oggIo-foIIeo o 7'34'; 10. Buggeml-Voione o
7'49' (MtI gR OttrIsu Peugeot 2051!o1~).
Closse 1600: 1. FortncH.1lngolo (Peugeot 205 GH)
In 55'08'; 2 Truplono-U G<ed o 40'; 3. Glbello-Amo-
ne o 2'05'; 4. Ta;oonIno·ViIgo o 4'01'; 5. FeIICieIO-
Popa o 4'10'; 6. AgrO-8ruccolert o 4'51'; 7. GonJ1l.
Foscolo o 5'28'; 8. Commoroto-Gelsomloo o 8'42'
(tUIHgR oHr!su opel Corso GsI).
Classe 2000: 1. SoftUe.fedeIe (Peugeot 309 GH
16V) In 53'19'; 2 GIOStrO-OiBIosl (PeugeoI309 GH
16V) o 32'; 3. Allbrando-BottogIIo (PeugeoI 309 GH
16V) o 56'; 4. Nucclo-Clppetto (Opel Kodett GsI) o
1'13': 5. Buttlc&-Morln (Opel Kodett Gsi) o 1'58': 6.
Prestlglocomo-Plombo (Peugeot 309 GH 16V) o
2'14';7. Granoto-Sedno (Opel Astra Gsl16V) o 3'05';
8. Fontouuo-Cordora (Opel Kodett GsI) o 4'05'; 9.
MoImone-Monastro (Renault CIO 16V) o 4'23'; 10.
Pa.ooe-lngrossIo (Peugeot 205 GH)o 4'26'; 11.Go-
rojo-lnsIngo (Opel Astra 16V) o 4'40'; 12 Coramon-
n<H:oromonno (Peugeot 205 GH) o 5'24'; 13. Im-
bfO.Oe Posquole (PeugeoI 309 GH 16V) o 5'33'.
CIosse 2500: 1. oGotdono-Clcero (ReoouH 5 Gt lur·
bol In 54'27'; 2. VolplcelU~ngrć (Rat Uoo Turbo) o
8'06'; 3. Montolbono-OomonH (RenouH 5 Gt Turbo)
014'32'.
Closse OI"- 2500: 1. Voienziono.TrtoIo (Ford SIenC
CoSWOl1h4 x 4) wl 53'06'.
GRUPPOA
Classe 2000: 1. GIocobbe-fedele (Opel Kodett Gs!
In 51'33'; 2. DI 8enedetto-RIoIo (Opel Kodett GsI) o
3'22'; 3. Sortico-CerveUo (Peugeot 205 RoI~e) o
4'53'; 4. Vetrano-Indellcoto (Rat Rttmo 131J)o 9'56';
5. Nobile-8orsolono MI Golf GH 16V) o 10'05'.
CIosse 2500: 1. Bruccolert-8ruccole!f (Rat Uoo IIJ"
boj In 56'37'; 2 VeIIo-VelIo (Rat Uoo TUIbo) o 1'56'.
Closse OI"- 2500: 1. BcNero-Corte (Fo!d SIenOco-
SWOI1h)In 48'46'; 2 Vedelago-NebIoIo o 3IJ'; 3. Bor·
so-8eno o 50'; 4. Coranno-AllzzJ o 1'50'; 5. Rlndone-
Vlrzl o 5'22'; 6. Spinello-Romeo o 8'59'; 7. AJlcoto-
Nappl (Fo!d SIenO Cosworth) o 13'27' (gR OIt11 su
londa Delta 16V).



SAN MAUROPASCaL! - La quinta
edizione del rallysprint di San Crispi-
no si e risolta in un gran duello tra
equipaggi romagnoli, e alla fine Ro-
berto Reali e Marco Baldazzi sono riu-
sciti a centrare la prima vittoria asso-
luta della loro carriera sportiva. Rea-
li-Baldazzierano dati favoriti fin dalla
vigilia; e i loro principali avversari pa-
revano essere gli altri locali: Tordi-
Masetti e i veronesi Bruciamonti-
Calvi, tutti su Opel Kadett 16v_E inve-
ce la sorpresa della gara sono stati Ro-
berto Biondi e Alessandro Malagotti,
all'esordio eon la Peugeot 406Mi16,ca-
pace di vincere tre prove speciali e di
giungere al secondo posto staccati di
appena 3" dai vincitori. Ma Reali-
Baldazzi avevano messo le cose in
chiaro gia nella prima prova, vinta
eon 3" di vantaggio su Biondi-
Magalotti e 4" su Chimentin-Santi (Re-
nault Clio 16v);proprio i due veneti,
eon la piccola Renault, si sono imposti
nella seconda prova, alla pari eon
Bruciamonti-Calvi. La terza e quarta
invece sono state appannaggio dei due
alfieri della Rubicone Corse, che al
riordino di meta gara avevano un van-
taggio di 5" su Biondi-Magalotti e lO"
sul terzetto formato da Chimentin,
Bruciamonti e Tordi. Nelle ultime
quattro prove, Reali e Baldazzi non
hanno dovuto far altro che ammini-
strare il vantaggio sugli inseguitori:
Biondi e riuscito a vincere le prove
conclusive, ma non e bastato per azze-
rare il distacco anche nella ripetizione
della seconda prova (una serie di tor-
nanti in discesa), ed alla fine l'equi-
paggio veronese ha conquistato il ter-
zo posto eon appena 2" di vantaggio
sulla coppia della Clio 16v,Al settimo
posto hanno concluso i friulani Fran-
zoso-Nucifora (Renault 5 Gt Turbo),
vincitori del Gr, Ne capaci di staccare
tempi di rilievo.

Innocenzo Bonelli

RALLYSPRINT GRAN GARA DI BIONDI CHE FINISCE SECONDO

TUTTI A SAN CRISPINO
SI INCHINANO AI... REALI

GR\lPPOlj
Closse 1400: i, Bemordlni-Cossera In 14'40"; 2.
Campedelil-Vltoll o 10"; 3. Zonan-Crtveliara o 20"; 4.
V1sentlnl-Ponluo o 37"; 5. Mlrandola-Catolana o
37"; 6. Fumi-Gugllen o 39"; 7. oGr1su..Rocchl o 55"; 8.
Volentinl-Mortl o 1'27"; 9, Cepek-Conauo o 1'27"
(tUt1Isu Peugeot 205 ROIIye).
Classe 1600: i, CacciaYeliari-Noton In 14'40"; 2. Chle-
sa-Coppella (Opel COISO G~) o 24"; 3. Zonnnl-
Zavanonl (Opel COISOGsI) o 26"; 4. Posollnl-Ro~nl o
28"; 5. 8ache"o-AzzIno (Opel Corsa GsI) o 45"; 6. ""
g1ari-Ol1gano o S2";7. Chlavegato-COYedInl o S7" (M-
ti gll o~n su Peugeot 205 Gt1).
Classe 2000: 1. Ro~-Mononl (Opel Astro G~ 16V) In
14'00; 2. 8onglavannl-Succl (Opel Kode" Gsl 16V) o
15"; 3. Gozzl-Gava (Peugeot 309 GH16V)0 19"; 4. lea-
nordl-BeccorelH (Peugeoi 205 Gtl) o 43"; S. Patergna-

RAllYSPRINT

San Moura PascaII (Fa), 18 o"obIe 1992
5" rallysprlnt dl San Crispino
gara nazlonale
Leclau/flche
AssoIuta: 1. Reall-80ldaul (Opel Kode" G~ 16V) In
13'10"; 2. BtondI-Miagalottl (Peugeot 405 MI16) o 3";
3. Brudamonll-CoM (Vouxhall Astra Gte) o 10"; 4.
Chlmentlr>Santl (Renau~ CIIa 16V) o 12"; S. Tor-
cl-Miasettl (Opel Kade" ~ 16V) o 17"; 6. BlIII-UIM
(Opel Kade" ~ 16V) o 21"; 7. Fronzoso-Nucltora
(Renau~ 5 Gt TUloo) o 24"; 8. Pelloni-Cosan (Opel
Kade" Gs! 16V) o 24"; 9. Sawtorl-stefonelU (Opel
Kade" Gs! 16V) o 26"; 10,VeHore-Battoglia (Opel Ka-
de" Gsl16V) 035".

Real;' sopra asinistra,
e stoto il mattatore
nel ral/ysprint di San
Cnspino. /I pilota di
casa si e imposto, in
una gara firafissima,
di appena tre secondi
suI !ivale Biond;, a
Iianco (Photo4)

,.... LO SCONFITTO

Ra porti tro po corti
Dopo anni dl tentativl, Roberto Reall il rlusclto finaimente ad Imporsl nel"
la gara dl casa: «1.0 golO - dlce -I'obblomo vlnta soprottutto nello pri"
mo provo speclole, dove In due possoggl abbtamo dato 5n oglllnsegul"
lori; ti stalo qulndllo provo che ha (otto lo dlfferenzo" Helle uH/me Ire fra"
zloni, eon 7" dl vontagglo, obblomo pensoto soprottutto od ommlnlsfro"
re lo golO»" Per II pllot~romagnolo il la prima vHtorla assoluta; gll ehle-
dlamo cosa sl prova: «Euna emoz/one glOndlsslmo; mo non ti una VIfIO.
rio solo mio, ti II fnrfIO dellavoro dl tanta gen#e" Dol mio nov/gotore, 01
mecconlcl della sqUOdlO, ogli amici, o[lll sponsor""" ti una vittorio dl tut-"»" Roberto Blondll ccUrca»per gll amici, e s1ato la rivelazlone della gara;
II pilota cesenate e andato subRo fortlsslmo con la Peugeot 405 MI16 ex"
uffIclale" «I. 'unico rimpionta - dlce - ti non over potuto provore lo mac"
chlno pllmo della golO; Inollre ovevo I IOpport/ moJto com, e nell'ollungo
della primo ps dovevo tare quosl mezzo chllometro Uo IIm/totoren" Mo II
rlsu/toto ml vo bene, (ocendo una o due gore atl'anno QVĐVO moJto rug"
gine do togllere ed elO dlfflclle (ore dl p/ii,,"

nl-Ferro (Opel Astro G~ 16V)o 50"; 6. Volzonia-Moraldl
(Peugeot 20S GH) o SS";7. Plcone-Oe 5anH (Peugeot
309 GH 16V) o 59"; 8. Volfisneri-Nucilora (Peugeot 309
Gtl 16V) o 1'02"; 9. Se"e-Duo (Rat Ritmo 130) o 1'03";
10. 8ona'llto (Peugeot 309 GH16V) o 1'10"; 11.lmbro-
gno-Aguuonl (Peugeol20S GH) o 1'13"; 12. Rghera-
AndreaHo (Rat Ritmo 130) o 1'13"; 13. 8os~-80s~ (Peu-
geot 205 GH)o 1'20"; 14. PaHoclnl-5pelll (Peugeot 20S
Gtl) o 1'22"; iS. Crespl-Messon (Peugeoi 205 GH) o
1'43"; 16. Cosann-8oYo (Peugeot 309 GH 16V)o 2'45";
17. TIengo-Guamen (Rat RItmo 130) o 12'50".
Cla •• _ 2500: 1. Fronzoso-Nuciloro in 13'34"; 2. Penil-
zorl-8rescianin o 23"; 3. Dondl-8edonl o 23"; 4. Regaz-
zlni-80ndlnl o 36"; S. Pesslna-Rossl o S2"; 6. 8oronl-
Mian o SS";7. Aanco-Accordlnl (Rat Uno Turbo) o S9";
8. Granl-Monzlnl o 1'03"; 9. lucchln-Monclnl o 1'13";
10. Fe"ori-Ferron o 1'20; 11. 5eYeri-Monnl o 2'02"; 12.
lorenzJnl-Cavaulnl (Rat Uno Turbo) 02'03"; 13. Dolla-
mano-Amato o 3'08"; 14. 5arzl 5anorl-Durantl o 4'00"
(Mtl gIloItrI su Renou~ S Gt Turbo).
GRUPPOA
Cla •• _ 1400: 1. Zodro-Belluccl (Peugeot20S Rollye)
In 14'12"; 2. Cacco-Ferron (Ctlraen kt. Spon) 07"; 3. 51-
manl-Favre"o (Suzukl SWln)o 9"; 4. leHHnnacenH (Peu-
geot20S Rollye) o 12"; S. DoIIa Pona-Pellatl (Peugeot
205 Rollye) o 20"; 6. Tavanl-Rossl(Peugeot 205 Rollye)
o 36"; 8. Terenzl-Colzoian (Citroen kt. Spon) o 38"; 9.
8ergamlnl-Moronl (Opel Corsa Gt) o S2";10. Zonlrato-
Zonlrato (Opel COISOG!) o 2'07; 11. 8oblna-GlberH (Cl-
troenkt.Spon) o 2'14"; 12. Zonl-Cestaro (Rat Uno 70)0
2'18"; 13. Coliegara-Zomovello (Peugeot20S Rollye) o
3'20"; 14. DoI80sco-Chieregato (Opel COISO)o 3'32";
iS. Ferrori-Fe"on (Peugeot 205 Rollye) o 5'53".
Cla •• _1600: 1. Slmancell1-8ulgarelll (Alto Romeo 33)
In 14'10"; 2. 8ugll-Mognonl o 42"; 3. Zenori-Zuccher o
1'26"; 4. RosseHl-To~non o 6'23" (Mtl gll aItrI su Allo-
sud Spnn!), '
Cta •• _ 2000: 1. Reall-80ldoul (Opel Kade" Gsl16V)
In 13'10"; 2. 81ondl-Mogoiattl (Peugeot 405 MI16) 03";
3. 8ruclomanll-CoM (Vouxhali Asko Gte) o 10"; 4. CIe-
mentln-5anH (Renou~ CDo 16V) o 12"; S. Tordl-Moselll
(Opel Kode" Gsl16V) 017"; 6. 8I1H-UIM(Opel KadeH
G~ 16V) o 21"; 7. Pellanl-Cosan (Opel Kode" G~ 16V)
o 24"; 8. 5alvatori-Steloneli (Opel Kode" G~ 16V) o
26"; 9, Ve"ore-8aHoglla (Opel Kade" G~ 16V) o 3S";
10. 8oIdonnl-SponHccia (Rat R~o 130) o 47"; 11. Me-
dicl-ZobbI (Opel Kode" G~ 16V) o 47"; 12. 8osellf-
5algaro (Opel Kade" GsI 16V) o 48"; 13. OrogheHl-
Pellegnnl (Peugeot 20S GH) o 49"; 14. CrestonI-
Massara (Peugeot40S MI16) o 54'; iS. Aiessandnnl-
Tumldel (Peugeot 309 GH16V)056"; 16. DI Giacomo-
Monkecini M< Goli GH 16V) o 1'09"; 17, CavaHera
(Opel Kode" Gsl 16V) o 1'18"; 18. Poganonl-PINero
(Opel Kode" G~ 16V) o 1'20"; 19. lulse-ferrare"o
(Opel Monto Gle) o 1'28"; 20. ArpInatl-8edeI (Rat Rit-
ma 130) o 1'59"; 21. VacchelH-Pecrauonl (Peugeot
309GH 16V)0 2'1S";22.lolH-8enevaH (Rat RItmo 130) o
2'17"; 23. 8onluI-Cumenato (Opel Monto Gle) 02'33";
24. Compagnonl-TrenHnl (Rat RItmo 130) o 2'37"; 2S.
Slmonoll-Zuccher (Rat Rltmo 130) 03'12"; 26. VMan,
Peliacchlnl M< ~ GH 16V) o 3'1S"; 27. Ronca-
Montavani (Opel Monto Gte) o S'03".

PROMO SHOCK
SHOCK TESTER LOTTA CONTRO LA FORZA
CENTRIFUGA E VINCEI
SARA VINCENTE ANCHE CON IL
MERCATO MONETARIOI

PlANO D'ATTACCO:
PREZZI MOLLESPORT INVARIATI
ART" 10027 Mollesport AUDI 80 AUT, 200,000 + IVA

'T'ES'T'ER

SHOCK TESTER - TECNICA O'ASSETTO - TEL. 010/5533065 " 587621
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SlALOM DOPO IRE ANNI ANCORA PRIMO

TRA I BIRILU
C'E' UN FIORE
BELMONTE - Aveva vinto la sua
prima ed unica gara nel 1989, ma
adesso Giovanni Fiore e riuscito a
riassaporare la gioia del successo,
vincendo la seconda edizione dello
slalom di Belmonte Mezzagno, eorso-
si in provincia di Palermo e valido
per il Campionato Siciliano. il pilota
palermitano ha dimostrato di meri-
tare la vittoria risultando il pili velo-
ce in entrambe le manche e realiz-
zando la migliore prestazione nella
seconda, nella quale il messinese Al-
fredo Giamboi gli si era «pericolosa-
mente» avvicinato. Fiore adesso tor-
nera prepotentemente eon la sua
Fiat Xl/9, prototipo, nelIotto dei pilo-
ti da tenere d'occhio, specialmente
nelle ultime gare stagionali. Giam-
boi, fra i favoriti della vigilia, nella
prima manche e stato penalizzato
per l'abbattimento di un birillo, ma
si e saputo rifare eon una prestazio-
ne d'orgoglio nella seconda, conqui-
stando la piazza d'onore, eon un ri-
tardo dal vincitore di appena 22 cen-
tesimi di secondo. Alla guida di una
Fiat X1/9,Giamboi ha preceduto l'a-
naloga vettura di Giovanni La Man-
tla, e la Fiat 600 di Castiglione. Nel
Gruppo N si e messo in evidenza an-
eora Roberto Baiamonte, che eon la
Renault 5 Gt Turbo oltre a vincere
questa graduatoria, si e piazzato an-
che quinto assoluto, davanti al diret-
to rivale, Maurizio Cipolla. Le altre
vittorie di classe sono andate a Man-
nino (1300), Passantino (1600) e La
Corte (2000). Nel Gruppo A ancora
un successo di Carmelo 10 Faso, eon
la piccola Peugeot 205 Rallye e sue-
cesso parziale di Burgio nella oltre
1600.Nel gruppo speciale il pili velo-
ce e risultato ciro Barbaccia, settimo
assoluto. Hanno preso parte alla ga-
ra, organizzata da! Team Palike, 117
piloti Piero Libro
SlAlOM
BemOnIe Mezzogno (Pa). 18 ottobre 1992
2. slalom llelmont. • Mezzagno
gaa naZlOnaIe
~ claulftclle
AIIOIUta: 1. Role (RatX1/9) 155,44; 2. Giombol(Rat
X1/9) 155,66; 3. la MOntIO (RatX1/9) 159,03; 4. co-
StigIOne (Rat X1/9) 160,50; 5. BaIamOnte (115GlIL,-
bol 161,98; 6. CIPOIa M. (RSGlTurbo) 162,AO; 7. Ila·
bOCCIa (Rat X1/9) 162,51; 8. Albo P. (Rat X1/9)
162,56; 9. VIrZt GOeIanO (Bmw MJ) 162,67; 10. DI
GIOrgI (Rat X1f9) 163,08.
GlUPPON
aa.. 1300: 1. Mari'lo 171,07; 2. D'AmIco
173,47; 1VossaIo 174,82; 4.leIo 178,13; 5. MIgIIOfe
180,18; 6. GIooftlppo 185,61; 7. Ganguzzo 187,33
(IUttI su peugeot 205 11at;e).
aa.. 1600: 1. possalh) (Opel cooo Gs!)
180,34; 2. PIranO (Peugeot 205 GIt) 183,72; 1BeIO-
mo (Opel cooo GS/) 184,47; 4. Amodeo (peugeot
205 GIt) 185,83; 5. GOgIOnO (Honda CMC 16V)
190,42; 6. CeMIo (Peugeot 205 GIt) 191,75; 7. sp&-
rondeo (Opel COf$O GSI) 192,66.
CIo ••• 2000: 1.la COlle (Rat Rttmo 130) 171,50; 2.
DeM (Rat Rttmo 130) 171,77; 3. la Bue (Peugeot 309
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GIt) 177,23; 5. DI coccano (Peugeot 205 Git)
190,01.
aa.. 2500: 1. BCDnanIe 161,98; 2. CIPOIa
162,AO; 1 VIrZi GOeIanO (Bmw MJ 162,67; 4. Tusa
163,78; 5. TofIr1164,49; 6. GalIna 173,76; 7. la Ma n-
Ila GIUSePPe 177,70; 8. Malino 180,06 (MII 91 aIh1su
Rena\it 5 GI Turbo).
GlUPPOA
aa.. 1600: 1. lo Foso (Peugeot 205 I!otfe)
169,86; 2. GradIt (Alfa 33) 171,35; 3. AnZOIOne (Peu-
geot 205 RoIIV) 172,57; 4. Toollllo (Alfasud 5PI1nt
193,53.
CIo ••• IlIN 1600: 1. 8urglo (Peugeot 205 Git)
172,09; 2. conzone (Rat Uno Turbo) 174,24.
GlUPPO SPECW.E
aa..A112: 1. Franglarno<e 178,25; 2. DI Gregorio
178,36; 3. CameIo 178,98; 4. PUCCIO179,35; 5. pu-
leo 181,15; 6. Malgano 187,91; 7. Pampa E.19O,94;
8. Mafto 191,49; 9. PampIo l201,12.
aa.. 700: 1. ~ 167,98; 2. JIeInO (Rat 126)
174.44; 3. DI Nec (RaI695Amorth) 174,98; 4. Dl5a~
\'o (Rat 126) 175,00; 5. O'AntonI (Rat 126)175,78; 6.
CaSSaO 177,25; 7. TIlf!alCMI 178,68; 8. 8aSIe
182,79; 9. lo Monoco 185,94; 10. MaC/'I (Rat 126)
188,42; 11. odda 211,24; 12. PIZZO239,26 (IUttI91 a~
lIt su Aci 5(0).
aa.. 1000: 1. Lazzao ~112) 174,49; 2. DattOIO
(Rat 127174,75; 3. DI Pema (Rat Panda) 177,08; 4.
VaIeIio (Rat 127) 177,73; 5. DI DIO(Rat 127) 180,31; 6.
Gugluzza ~112) 197,57; 7. Anesto (Rat Panda)
201,60; 8. GIgtIO (Rat Pando) 213,18.
CIo ••• 1150: 1. Landa 169,48; 2. leona 169.87; 3.
DIOna (Rat 127) 171,79; 4. Feno", (Rat 127) 171,95;
5. lo NIgrO 172,45; 6. coruso (Rat 127) 176,52; 7.
COfdarO (Rat 127) 177,34; 8. 8urglo C. 182,96; 9.
Mana (Rat 127) 183,07; 10 DI Froncesco 188,03 (IUttI
glallltsuA112~
ČIaUe 1300: 1. DI GIOrgI (RatX1/9) 163,08; 2. PIaz-
lO (Aci X1/9) 163,28; 3. 0010Iana (SImeo 1300)
179,78; 4.11010(RatX1/9) 184,31; 5. Randazzo (la ••.
da fI.t.1a) 210,3Q.
aa.. 1600: 1. GIomboI155,66; 2. GerocI168,23;
1E\'OIa 169,53; 4. la PICCOlO172,58 (tUttI su Rat
X1m
aa.. 2000: 1. Batxx:da (Rat X1/9162,51; 2.Alla
P. (Rat X1/9) 162,56; 3. OIod (lancia Beta MC)
171,46; 4. CNoIaIo (Opel Kodett Gle) 271,35.
CIaUe 3000: 1. Gaetano Pellertto (PO!SChe 911)
176,16.
PROTOn PI
CIo ••• 1000: 1. Gala (Rat 126) 168,31; 2.Agosta F.
(Rat 6(0) 168,52; 3. GIocoIone (Rat 5(0) 169,68; 4.
Plzzo (Rat 126) 173,20; 5. ChlnnIcI (Rat 500 173,46; 6.
AmoreIIo (Rat 6(0) 181,00; 7. 5aletta (Rat 5(0)
181,85; 8. AscIutta (Rat 6(0) 204.81; 9. CoIontoOO
(Rat 6(0) 208,26.
CIaUe 1600: 1. GIanCanI (SImCOlIOt( 2) 170,84; 2.
la MontIoGlcriJco(RatX1/9) 174,07; 3. Cooo(Rat
X1/9) 181,96,
CIaUe 2000: 1. Role 155,44; 2. la Manila GiCM:WlI
159,03; 1 CaStIgIOne (Aci 6(0) 160,50; 4. Greco
168,83 (tUttI 91 olht su Aci X1m

Per Glambo/, In olfo
(Ga/tO), bri//ante

secondo posto o
8e/monte dietro od

ono scatenato Rore.
Spettoc%re come

sempre estato /0
eondotto di gara di

Rizzieon la Alpine
A11a, o fianco
(Tomazzoni), 4.

ossolufo o Schignono.
Nell'ulfimo gara di

Autocross, 8enevelli,
soaa o destra

(8iondo), si e imposto
Ira le vefture 1800 ce

lraztone onteriore

TOMAS INI
BERGAMASCO
VINCENTE
SCHlGNANO- Dopo una lunga se-
rie di piazzamenti per Massimo To-
masini e arrivata la tanto sospirata
vittoria. il pilota bergamasco ha in-
fatti centrato il bersaglio nella setti-
ma edizione dello Slalom Valle d'In-
telvi intitolato alla memoria del pilo-
ta Claudio Lanfranconi e valido per
l'assegnazione della Coppa Fratelli
Caronti. Per la provincia di Como
questa gara ha significato la ripresa
dell'attivita agonistica per quanto ri-
guarda l'automobilismo dopo due an-
ni di completo digiuno. SuI tortuoso e
stretto tracciato di Schignano, Massi-
mo Tomasini e la sua Opel Kadett Gte
si sono trovati a loro agio tanto e in
entrambe le manche hanno fatto regi-
strare il miglior tempo. il veloce pilo-
ta della scuderia Colombi ha messo
alle spalle Walter Pagliari al volante
di una Osella mentre al terzo posto si
e classificato Lorenzo Filippi a bordo
di una Peugeot 205Gti. A ridosso del-
le posizioni del podio e giunto Emilio
Rizzi che ha entusiasmato il pubblico
facendo delle vere e proprie evoluzio-
ni lungo il percorso eon una anzi.ana
ma pur sempre valida Alpine A 110
che porta i colori del Team Azzurro.
Ottima e stata anche la prova di Mar-
co Roncoroni, della Scuderia Valle In-
telvi Corse, risuItato alla fine vincito-
re di Gruppo N.

Gianfranco Reduzzi

SChIgnanO (Co). 18 ottabre 1992
7. slalom VaUeln1eM
Ga", nazIonale
~ claulftche
AuoIuIa: 1. Massimo TomasIrl (Opel Kadett Gle)
PlJ1II157,44; 2. Poglad (0SeII0) 158,11; FItPPI (Peu-
geot 205 Ga) 163,03; 4. l1tZZI(11ena~ Alpile A 110)
163,48; 5. MOfCOPogllolt (Della",) 163,87; 6. Manzo-
ni (Peugeot 205 Git) 165,46; 7. TomasInI Franco
(Opel Ascona Gte) 165,77; 8. Roncoronl (Rena~ 5
Gt Turbo) 166,10; 9. Met1a ~ 112) 167,64; 10. A$na-
ghl (Renaun 5 Gt Turbo) 168,64-
GlUPPON •
eki ••• 1600: 1. 8alsamo (Peugeot 205 Ga) 171,11;
2. MamUCCIleI (Ford Ae$1a Xt2) 174,79.
CIaUe 2000: 1. 5aldarlnl (Peugeot 309 Git) 170,93;
2. lonatl (Peugeot 205 GIt) 172,44; 3. Verzerol (P8Q-
geat 205 Git) 173A2: 4. Folezza (Opel Kadett GsI)
182,04; 5. RMl (Peugeot 205 GIt) 204.85.
eki ••• 2500: 1. Roncoroni 166,10; 2. ASnagt1I
168,64; 1Pederza1i 169,26;4. 8otg8175,89; 5. clcet1
177,50; 6. MareItt 195,25; 7. Pazzol (LanCIa Delta iri-
tegroIe) 195,84; 8. Rossana Intrazzl197,81; 9. PesentI
206,23; 10. Pa1izzo 246,10 (MII gI atht su 11ena~ 5
GlTurbo).
GlUPPOA
CIo ••• 1600: 1. IIodoeII (Peugeot 205 RaIIye)
171,04; 2. 8aHalnl (Ford Ae$1aXr2) 172,66; 3. GatfUrI
(Citroen VIsa) 175,05; 4. Vanini (Peugeot 205 Git)
176,06; 5. Bemosconl (Peugeot 205 Raltye) 180,84;
6. PIrOS(Peugeot 205 IIoIlVe) 181,33; 7. Quadronl
(Peugeot 205 Roltye) 208,88.
CIo ••• OIIN 1600: 1. FItPPI (Peugeot 205 Git)
163,03; 2. Manzonl (PeugeoI205 Ga) 165,46; 3. Mo-
rInI (Landa Delta 16V) 169,17; 4. COIOmbI (lancia
Delta 16V) 170,40; 5. Pedmttt (Aci uno Turbo) 177,68;
8. COfIt (Opel Manto Gle) 199,53.
GlUPPO SPECW.E
ekI••• A 112: 1. Fel2OO,16.
CIo... 1000: 1. Mello ~112) 167,64; 2. MemII
~112) 169,58; 3. T1d(Rat 127) 178,49; 4. PeIegrtnI
~112) 186,63.
CIo ••• 1150: 1. Ft1get1o~112) 178,41; 2. Pace
~112) 182,17; 3. Qulntaeltl (Rat 127) 187,03; 4. GI-
glattt ~112) 215,63.
CIo ••• 1300: 1. troocsso (Talbot samba I!otfe)
186,44-
eki ••• 1600: 1. Rtzzl(Renaun Alpine A 110) 163,48;
2. Gtonoca (X1/9 Della",) 179,67.
eki ••• 2000: 1. Deua (Ford E$COIII1$)173,21.
eki ••• IlIN 2000: 1. TomasIrl MaSSImO(Opel Ka-
deH Gle) 157, 44; 2. Massimo TomasInI (0peIAsca-
na) 165,77; 1NOI1s(Bmw M3) 177,42.
PROTOnPl
eki ••• 2000: 1. Marco PagIad (X1/9 Dolara)
163,87; 2. Aambeftl (\,10) 175,48.
SPORT
CIo ••• 2000: 1. Waltel POgICrt (0SeIa) 158,11.



AUTOCROSS A PASSARELLA I PROTOTIPI

MA rASSOUJTO
INCORONA MEDICI
MAGGIORA- TI modenese Daniele
Mediei vineendo la settima ed ultima
prova stagionale (eon ogni probabili-
ta l'ottava prova non sara effettuata)
si e aggiudicato sulla pista del Pra-
giarolo di Maggiora il campionato as-
soluto 1992di Autocross e la catego-
ria «Promotion», TI giovane pilota
emiliano, al volante di una piccola e
scattante monoposto amotore Husq-
varna, e stato per l'ennesima volta il
dominatore della categoria «Promo-
tion», nella quale ha fatto uno splen-
dido en-plein assoluto nelle sette ga-
re titolate, eoronando un sogno ehe
gli era sfuggito gia lo seorso anno,
giungendo al secondo posto. Questa
volta il suo autorevole rivale era il
veneto Cesare Passarella ehe ha eon-
quistato il tricolore nella categoria
«prototipi». E stato il padovano Luigi
Susan ehe la monoposto amotore YaO
maha 2000ad aggiudicarsi la vittoria
sullo sterrato del «Pragiarolo», pren-
dendo subito illargo e rendendosi ir-

A COSENZA MUCCI Ef SECONDO CON LA VECCHIA SIMCA RALLY

PRANNO: LUPO DELLA SILA
COSENZA- Con un buon numero di eoneorrenti e un
pereorso degno di una prova di campioanto italiano della
specialita, la terza edizione dello slalom della Sila, prova
valida per il campionato regionale calabrese organizzato
dalla scuderia Cosenza Corse, e andata in arehivio scri-
vendo nel suo albo d'oro il nome di Pasquale Pranno. Nel-
la sua scia troviamo il compagno di scuderia Mueci ehe
eon una non tanto giovane Simca Rally2 e riuscito ad ag-
giudicarsi la piazza d'onore. Degno di nota l'exploit di Ma-
rio Pranno ehe eon una vettura di Gruppo N ha completa-
to il podlo. Risultato ehe gli ha permesso di aggiudicarsi
anehe la vittoria di Gruppo, Nel «A»vittoria di Ferraiuolo
su Peugeot 205Rallye ehe si e aggiudiato anehe il quarto
posto assoluto. Sfortunato invece il rientro del pilota loca-

le Italo Dragona, attardato da problemi elettrici sulla sua
Fiat X1/9ex-Mangano, Nel Gruppo N-classe 1300vittoria
del reggino Serpa, Nella classe 2000del Gruppo N ritorno
al podio per Eusebio su Fiat Ritmo 130,Buona la presta-
zione di Catanzariti, ehe eon la sua piccola Fiat l26 e riu-
scito a stare davanti a vetture molto piu potenti. Nella
classe Sl vittoria a sorpresa di Giordano ehe relegava al
secondo posto il pur bravo, ed oramai vineitore del SUD
Gruppo nel campionato calabrese, Walter Canino. Nella
classe Pl dei Prototipi, Bozzarello sta davanti a tuttf In
classe s4 nutrito il duello (per un po' di gloria), La spunta
Suraee ehe termina sesto assoluto, seguito dal concittadi-
no Bruzzese,

SlALOM

Gaetano Tropea

cosenza, 18 ottobnl1992 3, Slalom della Sila Goro nazIonole
~ claultlche .AuoIu1a: 1. Promo P.(Aa!X1/9) 9'36'45; 2. MuccI (SImCa RaIIY
2) 2'49'18; 3. Promo M. (RenoutI5 GtTurbo) 2'49'33; 4. FellaluoIo (PeugeoI205
~) 2'51'02; 5. MunafO (Aa! RItmO130) 2'51'58; 6. 5uJ0C9(Aot 127) 2'57'78; 7.
Bluzzese (RaI127) 3'00'57; 8. Catonzor1l1(Aa! 125) 3'01'09; 9. Eusebio (Aa! RItmO
130) 3'01'61; 10. CIlIorela (A112) 3'01'80.
QlUPPO N, etaue 1300: 1. se!pa 2'55'51; 2. costonttno 2'58'65; 3. Squilace
3'07'26; 4. VeIone 3'16'82 (tU1tIsu PeugeoI205 Ralye~
etaue 2000: 2. Eusebio (Aot RItmO130) 3'01'61.
etaue OIIre 2000: 1. prcnno M. 2'49'33; 2. Corp/no 3'04'02 (tU1tIsu RenouK 5 Gt
Turbo).
QlUPPOA, etaue1600: 1. Fenoiuolo (PeugeoI205 Raity'e)2'51'02.
etaue <lIN 1600: 1. Gf1ma1d (RenouK 5Gt Turbo) 3'00'40.
QlUPPO SPECIAL!, etaueA112: 1.Giordano 3'10'38; 2. COrlno 3'11'55; 3.100-
tema 3'14'78; 4. De sonfls 3'18'47.
etaue 700: 1. Catonzort1t 3'01'09; 2. Nlgro 3'02'33; 3. ferroglno 3'09'32 (tu1tIsu
Aa! 126).
etaue1ooo: 1. De SanHs(Seat Morbella) 3'08'49; 2. Mtgiorese (A112) 3'12'52.
etaue1150: 1. 5uroc9 (Aa! 127) 2'57'78; 2. Bruuese (Aa! 127) 3'00'57; 3. ChIo·
I9IIa (A112) 3'01'80; 4. De luca (A112) 3'07'73; 5. Monno (A112) 3'14'62.
etaue 1300: Mucc12'49'18; 2. Bruno 2'58'26; (tU1tIsu Slmco Rol~ 2).
etaue 2000: 1. MunotO (Aa! RItmO130) 2'51'58.
PROTOnP1, etaue 1000: 1. Bouorello 3'02'93; 2. Compolo 3'15'69 (tu1tIsu Aa!
126).
etaue 2000: 1. Pronno P. (Aa! X1/9) 2'36'45.

ragiungibile ai suoi inseguitori, Pas-
serella (porsche) e Lieheni (Bmw
4x 4) ehe si sono classificati poi nel-
l'ordine alle sue spalle. Nelle «elabo-
rate» la vittoria e andata ad un altro
padovano Francesco Gallotta su
Lancia Delta Integrale ehe sulla li-
nea del traguardo ha preceduto le
Porsehe di Romanisio e Gaetani
mentre Ranuzzini su Alfa 33 4 x 4
useiva subito al primo giro. Nella
classe 1800a trazione anteriore la vit-
toria e andata all'emiliano Benevelli
su Fiat Ritmo, mentre il pavese Zuf·
fada eon la Fiat X1/9 concludeva al
eomando tra le trazioni posteriori
dove Bellotto ehe era in testa si fer-
maya al quinto giro e Bada veniva
squalificato per scorrettezze. Tra le
monoposto Junior si imponeva Tola-
mio davanti a Maroni e Bucco, men-
tre nella Promotion monopolio di
Mediei seguito da Gindri e Centi.
Molto attesa e movimentata la prova
delle «fuoristrada» piu spettaeolare
di ogni aspettativa eon vittoria di
Scapolan tra le piccole Suzuki SJ 413
e di Filippazzi su Jeep Abarth 2000,

Eraldo Guglielmetti

AUTOCROSS
MOggIOrO,(No), 18 ottobnl1992
Complonaio italiano AuIocross
7. goro della S9I1e
~ clautflche
PYoIoIfpl: Susan (Yomoho 2000) 6'56'69; 2. Posso-
I9IIa (Pooche) 6'58'62; 3. Uchenl (BMN 4 x 4-35(0)
7'09'36; 4. BOrdI(lancia 2000); 5. ToIomIo (Porsche
3200) 7'04'09.
Babonlte
etaue 3500: i, GoIloHa (lancia DeHa Integrole)
7'34'74; 2. RomoMJo (Pooche 911) 8'07'14; 3.Go&-
toni (Po!sche COlT9ro)8'14'08.
etaue 1800 traZJOne am.rtore: 1. 8eneYeItI(ROI
RItmO) 7'48'53; 2. Voien!tnl ~ 33) 7'57'49; 3.
GolettI MI Golf sm 8'21'81; 4. GoIonHnI rtN Golf)
8'31'86; 5. Cato<clnl (Londo 8eto) 8'35'19; 6.ll.mlnl
MI Golf GH) 8'10'78; 7. Omosonl~) 8'20'79.
etaue 1100 traZJOne ~ 1. Zullodo (lo~
CIO 8eto Montecot1o) 8'16'15; 2. USI (Aot X1/9)
8'28'33; 3. Amotod (Aa! X1/9) 8'32~ 4. BIOgIOnI
(AotX1/9) 8'32'32; 5. FOSCICOIO(Lonclo 8eto Monte-
COI1O)9'07'60; 6. VotIero (Aot X1/9) 9'18'84; 7. Cor·
PenItO (Aa! X1/9) 8'55'80 o 1 <jIO.
PrOmOIIOn: 1. MedId 8'13'43; 2. Glndrt 8'15'06; 3.
COtnI 8'17'12; 4. 8erMlgnU 8'24'30; 5. lo Pema
8'48'47.
Junior proIoItpl 1600: 1. ToIomIo (Aot 16(0)
7'17'16; 2. MOrOnI(5UZtAd)7'23'88; 3. Bucco (5UZtAd)
7'24'66; 4. DOnOOIOtO(Rat 16(0) 7'37'61; 5. Nod (Su-
lUd) 7'43'32; 6. GUSmerOI(Aa! 16(0) 7'54'27; 7. Bo~
ZOrOttI(Hondo 1000) 7'56'94; 8. GIne'III (Aot 16(0)
8'06'88; 9. 8eOnI (Lonclo 1500) 7'37'99 01 glro; 10.
SPOdOnI(lonclo 16(0) 8'24'62 o 1 gIlO.
Tu~smo: 1. Boobet1s(Aa! X1/9) 7'19'59; 2. COIOmbO
(MIni 90) 7'39'15; 3. NOrdInI (Aot X1/9) 7'56'00; 4.
Fent (Aa! 500/1000) 7'57'76; 5. Cobln1 (MInI 90)
8'19'08.
Fuor1I1rada
etaue 1300: 1. SCOPOIOn(5UZUId)7'42'34; 2. Butto
7'50'97; 3. RegoI18'16'21; 4, Resa 8'29'52; 5.COCCIO
8'32'97 (tU1tIsu 5UZUIdSJ413).
etaue OItN 1300: 1. Aippozzl OOOPAbort 2000)
7'12'15; 2. 8ertUZZI Oeep Cyclone CoSWOllh)
7'15'56; 3. An1gOnI(Jeep CoSWOllh2000) 7'21'61; 4.
Boldon Oeep Renegode 5000) 7'25'60; 5.CoIombo
(Range ReNe! 3500) 7'30'49; 6. 8ertoIlnl (DoIhotsu
ferozo) 7'31'37; 7. Cofosso OOOPCosworth 2000)
7'58'53.
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EUROPACUP CUO OLANDA BAnE ITALIATRA LENAZIONI E•••

CASTAGNE DI RIMESSA
VINCE IL TITalO PILOTI

Castagne, con la Clio di colore verde, il il vinci/ore della Coppa piloti

ESTORIL - Ineuranti della piog-
gia g1i appassionati portoghesi
corsi all'Estoril per assistere al-
l'ultimo appuntamento della Eu-
ropa Cup riservata alle Renault
Clio 16V sono stati rieompensati
dal sueeesso del loro beniamino,
Jose Magalhaes. Nella prova eon-
clusiva della Europa Cup, eon i ti-
toli piloti e nazioni ancora in pa-
lio, l'idolo di casa š diventato dun-
que l'elemento diseriminante.
Partito in quinta fila, eon un tem-
po ben lontano da quello ehe e val-
so la pole al britannico Hayden
Measham, Magalhaes ha saputo
trasformarsi in gara grazie alle
traiettorie adottate sotto la piog-
gia: sapendo bene dove «mettere le
ruote» Magalhaes ha eompiuto
una rimonta sensazionale nella
prima manche, andando a vineere
davanti al nostro Salvatore Pirro,
mentre nella seconda fase di gara
ha saputo guardarsi le spalle dal
napoletano ehe, quando ha tenta-
to l'attaeeo decisivo, si e intraver-
sato e ha rischiato di finire fuori
pista. Poi la seconda manche, eon
una dubbia decisione, e stata in-
terrotta al 9. dei 12 girl in pro-
gramma: e stata infatti esposta
bandiera rossa per due uscite, ma
eon vetture ehe si erano fermate
ben al di fuori delle traiettorie da
seguire... Per quanto riguarda i
nostri va detto ehe la Coppa delle
Nazioni e sfuggita anehe a eausa
della rottura di una candela sulla
Clio di Massimo DiRisio, alla fine
soltanto 29. Con Pirro secondo, Se-
basti Scalera (autore del giro pili
veloce) quarto e Caruso quinto, la
Coppa ci e sfuggita, a favore del-
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1'0landa, per appena undici punti:
sarebbe stato suffi.ciente ehe DiRi-
sio, anzichč 29., avesse eoncluso al
17. posto, impresa certo non im-
possibile per il nostro pilota, che
nella prima manche era andato
agevolmente al comando ... Tra i
piloti il successo finale in Coppa e
toccato al francese Bernard Casta-
goe, 6. all'Estoril dopo essere par-
tito dalla seconda fila e aver dispu-
tato una gara accorta ma assoluta-
mente priva di acuti.

EUROPA CUP
Hayden Measham Salvatore Pino

2'02'085 2'02'155
Bemard Castagne Frans Verschuur

2'02'242 2'02'385
Alessandro Sebastt PatrIck Bourdals

Scalera 2'02'762
2'02'582

VItor Lopes Franco Caruso
2'02'977 2'02'299

Heinz Becker Massimo DI Rlslo
2'03'052 2'03'108

Joel Gouhler Vaseo Campos
2'03'119 2'03'123

Celesttna ArauJo Hendrick Devries
2'03'151 2'03'161

Frank Taels Steve Waudby
2'03'166 2'03'208

MarcellOaey Michael
2'03'230 Bleekemolen

2'03'258

Roger Menghlnl Jose Magalhaes
2'03'472 2'03'508

Jose ArauJo An1onlo Ono!re
2'03'629 2'03'691

Jorge LeHe Joao Cardoso
2'03'692 2'03'692

NB: Seguono citri 12 piloft.

RENAULTCLIO
Estooi(P),17·18 ottobm 1992
7. gara dell'Europa Cup
La classlftca: 1. Mogolhoes 21 gIIIln 48'47"551 olla
međa cl 112,333 kmh; 2. Pino In 48'49'172; 3. C.
AroLjo In 48'52'020; 4. SebOStIScoIeI!lIn 48'55'310;
5. Causo In 49'06'265; 6. CosIogne In 49'08'681; 7.
Bourdois In 49'13'142; 8. J. AroLjo In 49'13'898; 9.
Gouhler In 49'26'837; 10. leile In 49'28'181; 11.Ver·
sehuur In 49'29'537; 12. Bleekemolen In 49'39'994;
13. Woudby In 49'53'995; 14. E. EdYIdsson In
49'55'123; 15. Menghlnl In 50'04'732; 16. NeYe In
50'04'761; 17. 8ed<er In 50'08'043; 18. Fezord In
50'13'332; 19. RUChIi In 50'17"354; 20. ToeIs In
50'22'740; 29. DI RISIO01 g1ro.
O GilO plu •• !oce: SebOStIScolero In 2'16'281 olla
media cl 114,910 kmh.
le classlflche della coppa (!IoaU)
Piloti: 1. Costogne 52; 2. Bleekemolen 44; 3. Ver-
schwr 43;4. Pino 35;5.SebOStIScolero 29; 6. DIRISIO
28; 7. MogoIhoes 23; 8. Woudby 21.
HaDonI: 1. 0I0nd0 321; 2. Ito&o 332; 3. Frcnclo 462;
4. 9.1zzero511; 5. Gron Bletogno 585; 6. BeIgIO685;
7. Gennonlo 690; 8. S;ezlo 729; 9. Pooogollo 9; 10.
Spogno 862.

F. 3000 GIAPPONESE:
CHE RIMONTA
PER SUPER MARTINI!
FUJl- Continua il momento si della
Lola che, dopo il successo di Gounon
a Magny-Cours nell'ultimo appunta-
mento del Campionato Internaziona-
le, ha piazzato cinque vetture ai pri-
mi cinque posti nella decima gara
della serie giapponese. Se la vittoria
ilandata Toshio Suzuki, che eon que-
sto primato si mantiene ampiamente
in lizza per il titolo quando manca
una gara al termine, il vero eroe del-
la giornata il stato il nostro Mauro
Martini. Per Martini, terzo alla fine,
la gara il stata subito in salita in
quanto ha dovuto partire al fondo
dello schieramento (dopo aver fatto
segnare il 7. tempo in prova) perete
la sua vettura si il spenta sulla gri-
glia. Dal 26. posto Martini il risalito
sino alla 3. posizione e va detto che
davanti a lui una sola vettura si il ri-
tirata! Secondoposto per Takuya Ku-
rosawa, quarto per Ross Cheever che
il cosi rimasto in lizza eon Suzuki e
Martini per la conquista del titolo.

FORMUlA3000
Fu~(J), 18 ottobm 1992
10. gara del camplonato glapponese
La classlflca: 1. Suzukl (lola T92/S0-0M 45 g1riIn
58'49'751 0110media di 204,745 kmh; 2. Kurosowa
(lola T92!5O-Ofv) In 58'51'899; 3. Martini (Lola
T92/~ugen) In 59'05'865; 4. GllberI-ScoIt (Lola
T92!50-Mugen) In 59'07'702; 5. HOttOrI (Lola
T92!~ugen) In 59'14'529; 6. Chee>;er (Reynord
92[)'Mugen) In 59'15·177; 7. Frentzen (Lola
T92!50-Mugen) In 59'19'510; 8. Oonlelsson (lola
T92!50-Ofv) In 59'26'499; 9. Corcoscl (Reynord
92[).Mugen) in 59'34'144; 10. Wodo (Reynord
92[).Mugen) In 59'38'137.
O GilO plu •• !oce: GllberI-5cott 1'17'492 ollo me-
đa cl 207,660 kmIt
La classlftca dl camplonato: 1. Mortlnl 35 punH;2.
Suzukl30; 3. Chee>;ere Weider 26; 5. Rotzenberger
19; 6.lrvlne 17.

SECONDO SUCCESSO
SUDAMERICANO
DI NESTOR FURLAN
RIO DE JANEIRO - Seconda vitto-
ria stagionale nella F.3 sudamerica-
na per Nestor Furlan che sul circuito
Jacarepagua di Rio ha regolato tutti
nella 9.prova della serie, dopo essere
scattato dalla pole position. L'argen-
tino che ha corso anche in F.3000non
ha veramente avuto rivali, facendo
segnare il giro piu veloce in gara e
concludendo eon un vantaggio di
quasi 6" sul secondo classificato, co-
stantino junior. Gueiros, Giaffone e
Pegoraro, i tre che precedono Furlan
nella classifica di campionato, non
hanno avuto gran fortuna: Gueiros
ha comunque concluso terzo dopoes-
sere partito dalla prima fila.

FORMUlA3
RIOde janeiro (BR),17-18 ottobre 1992
9. gara del camplonato sudamericano
la classlflca: 1.Furion(Oolloro 39Q.A1faRomeo) 24
girl In 45'59·768 olla međa cl 157,505 kmh; 2. Co-
stonlinojr. (Roll Rf34-Mugen) In 46'05'691; 3.Guei-
ros (Roll Rf33-Mugen) In 46'05'952; 4. Cesario (Roll
Rf 34-Mugen) In 46'06'554; 5. Muflato (Roll
Rf34-Mugen) In 46'07'041; 6. Pegororo (Roll Rf33-v«
Spless)In 46'07'277; 7.KIssing (Ro~ Rf34-Mugen) In
46'07'554; 8. Costro N9YeS(RoItRt33-••••••Spless) In
46'28'988; 9. Croceri (Oolloro 39Q.A1faRomeo) In
46'31'178; 10. RlsotII (Roll Rf 34-Mugen) In
46'32'614.
O GilO pluveloce: Furlon.ln 1'53'072010 međa cl
160,178 kmh.
La classlflca dl campionato: 1.GUeIrOS42 punH;2.
GkJnone 36;3. Pegororo 34;4. Furion28;5.CosIonli-
no 27; 6. Klssllng 17; 7. Cesario 15; 8. Croceri 11.

SECONDO SUCCESSO
SUDAMERICANO
DI NESTOR FURLAN
RIO DE JANEIRO - Seconda vitto-
ria stagionale nella F.3 sudamerica-
na per Nestor Furlan che sul circuito
Jacarepagua di Rio ha regolato tutti
nella 9.prova della serie, dopo essere
scattato dalla pole position. L'argen-
tino che ha corso anche in F.3000non
ha veramente avuto rivali, facendo
segnare il giro piu veloce in gara e
concludendo eon un vantaggio di
quasi 6" sul secondo classificato, co-
stantino junior. Gueiros, Giaffone e
Pegoraro, i tre che precedono Furlan
nella classifica di campionato, non
hanno avuto gran fortuna: Gueiros
ha comunque concluso terzo dopoes-
sere partito dalla prima fila.

FORMUlA3
RIOde Jonelro (BR),17-18 ottobre 1992
9. gara del camplonato sudomericono
La classlflca: 1.Furion(Oolloro 39O-A1foRomeo) 24
g1riIn 45'59'768 0110međa cl 157,505 kmh; 2. Co-
stonHnoJr. (RoHRf34-Mugen) In 46'05'691; 3. Guei-
ros (Roll Rf33-Mugen) In 46'05'952; 4. Cesaria (ROI
Rf 34-Mugen) In 46'06'554; 5. MuIfoto (Roll
Rf34-Mugen) In 46'07'041; 6. Pegororo (Roll Rf33-••••••
Spless) In 46'07'277; 7. KIssing (Ro~Rf34-Mugen) In
46'07'554; 8. Costro NeYes (RoItRt33-••••••Spless) In
46'28'988; 9. Croceri (OoIloro 39Q.A1faRomeo) In
46'31'178; 10. RlsotII (Roll Rf 34-Mugen) In
46'32'614.
O GilO plu veIoce: Furlon.ln 1'53'072 010 međa cl
160,178 kmh.
La classlflca dl camplonato: 1.GUeIrOS42 punH;2.
GkJnone 36;3.pegororo 34;4. Furian28;5.Costontl-
no 27; 6. Klssllng 17; 7. Cesaria 15; 8. Croceri 11.



• APPUNTAMENTO
ADATINA

1. NOVEMBRE
RISOLTIi problemi di colendorio con
lo spostomento dall'originaria data
dell'8 novembre al 1. novembre, il
kortodromo di Atina, in provincio di
Frosinone ospitera un'interessante
serie di gore. In pista vi saronno infatti
tutte le categorie comprese quelle
degli Amatori.

1 novembre
- PistaS.Poncrozlo

Fraore (Pr)
60, 100, 125,Amalori

- Pistadi AHna
AHna(Fr)
60,100, 125,Amalori

- PistaCilento
CasalYelina (So)
60,100, 125,Amalori

- Pista il Sogillario
Borgo Groppo (U)
6O,100,125,Amalori

8 novembre
- Pista Duemllo

S<:Nicille(SI)
60,100, 125,Amalori

- PistaS.Pancrozlo
Fraore (Pr)
60,100, 125,Amalori

- PistaAzzurra
Jesolo f;oIe)
60,100,125

- Pistadi AHna
AHna(Fr)
6O,100,125,Amalori

- Pista Kinisio
Tropani
60,100, 125,Amalori

- PistaCilento
CasalYelina (So)
60, 100, 125,Amalori

- Pista il Sogillario
Borgo Groppo (U)
60,100, 125,Amalori

15 novembre

- Pista Mottala
Mottala (To)
6O,100,125,Amalori

- CIrcuito Aero dl Pordenone
Pordenone
60,100, 125,Amalori

- Pistasouth Garda
Lonato (Bs)
60,100, 125,Amalori

- CIrcuito di Grottaminardo
Grottaminardo (Av)
60,100, 125,Amalori

22 novembre

- Pista il Sogillario
Borgo Groppa (U)
60,100, 125,Amalori

- PistaMoinenH
Ramacca (Ct)
60, 100, 125,~ori

- Pista le SIrene
Vlverone f;oIc)
100,125

110

PRESENZE RECORD DI CONCORRENTI E PUBBlICO SUlLA PISTA DI PARMA

AI torneo delle Inclustrie 248 piloti
FRAORE- La presenzo di ben 248 piloti Et state il migHor
segnale del grande successo che onche quesfonna
sto ottenendo IITomeo deIIe Industrie. La pioggia cadu-
ta copiosa neIIa giomato di sabato ha folsato non poco
la scala del volori in campo, H bel tempo della domenI-
co ha pero iniziato fin dalle monche ariportare ognl co-
sa al proprio posto. II sale della domenico ha pure ri-
chiamato un falto pubbllco atfomo alla pista dl Son Pon-
crazlo. Possando o quanto Et accaduto in pista, hovia-
mo Plni che neIIa 60 MInIkort si Et Imposto di stretlissimo
misuro su Spinazzl, battuto sui troguardo di oppeno 27
centasiml di secondo dapo un senato duello. La 100 Ju-
nior Et VISSUtasuH'inseguimento di Pontona ad opera di
Gandolfi, VIttIma dl una CattiYa portenzo: molgrado la ri-
manto Gandolfi si Et dovuto accontentore del 2. posto
Iasclando la vittorio o Pontano. II successa dl Blagi (so-

pra o cIesIra) neIa 100 NazIonaIe Et stota netto. Ben d;..er-
sa Et Irwece stota la finale della 100 Intemozlonale: Pal-
mieri (sopra o sinIstra),Von Euw Balstriell hanno entUSIa-
smato II pubbllco per tUtH116 glri pe!C0ISltro eonHnul sor-
possi e staccate da brMdo. Sempre In questo classe vo
pol segnalato la presenza del motore Mugen, portato In
gora da Lugilo can una kort dl Jom Haase; II mantoYano
ha conclusa al 13. posto dapo essere portlto dallonda
della griglia per alcunl problemi In proya. proseguenda
neRe gore, Posqulnuzzl neDa 125 NazIonaIe ha latio gara
o se staccando nettamente Savini e Montera. NeDa 125
Intemazlonale Plcclnl (sopra al centra Foto Torlazzi)Et rtu-
scito o imporsi, dapo un serrato eonfronto, su BeIIICChIe
Lancieri. Infine la 100 Amatori Et stota vlnta eon un nnole
thrilUng da Macchl che ha superato proprio negU ultimi
metri DonadeI.

• MEETING AROMA
DEI GESTORl
DEI KARTODROMI

AWlAMENTO B.mRICO PER IL 125 EUROPA

I GESTORIdei principoli impionti karti-
stici Itolioni stonno orgonizzondo un
meeting per discutere dei problemi
con cui debbono misurarsi. Questo
incontro si svol~era o Roma il 30 ot-
tobre. La data estata scelto perchš
nello stesso giomo verro ufficiolmen-
te comunicato dollo Rk il calendorio
nozionole per la stogione '93. Ogni
ulteriore inlormozione su questo
meeting potrč essere richiesta al nu-
mero telelonico 0421-972471.IN OCCASIONEdel romeo delle Industrie di Pormo si Et visto il 125 Europo con

I'avviamento elettrico. Apporentemente non Eldiverso dol mezzo monomor-
co impegnato nell'omonimo categorio. Guordondolo meglio si nola che si
differenzlo per lo chiavetto di occensione, la spio verde della posizione lolle e
il pulsante rosso di accensione. Questi tre occessori sono posizionoti oll'inter-
no della poncia destro (nella 1010sopro). Inoltre si nota la botteria sistemata
sulla travarso posteriore offioncato al roddrizzatore di corrente che serve per
ricaricare la batferio (sotto nello FotoPate~ini). Per trovare il motorino di avvio-
mento bisogno poi sollevare il mezzo: inIatti questo Elsistemato proprio sotto
al motore. Questo kort ha suscitolo molto interesse tro i presenti: perche finol-
mente El stoto portato
in pista un mezzo desti-
nato realmente ogli
hobbisti. Interessante e
onche il prezzo di
6.380.000 lire iva e tro-
sporto compresi, op-
pena 700.000 lire in piu
del mezzo della closse
monomorco.

CAMMARONE JR.
SUW ORME PATERNE
NBJ.A F. FORD
ANDREACammarone si El messo in
quesli glomi sulle orme potame: lora
alcuni test e pol debutterč nella goro
conclusivo del Challenge di F.Ford. II
1genne romano seguiro cosi la stessa
strada del podre 81ogio,che tro lo fine
degli anni '60 e primi '70 tu uno dei
protagonisti della F.Ford allora appe-
na opprodota nel nostro Poese. Com-
marone jr., che quesfanno ha vinto
due gore nella classe 125 Nozionale,
conto dl disputare tutto il Challenge
di F.Ford nello prossimo stogione.



TOIINEO DEUE lNIlUSTRfE
FIOOI8(Prt 18 OI1ObIe1992
1, gara del Tomeo
_ •• _ 1. l'tlI (ICaKomor) 8 ~ il 8'25"39 alo media dl
67.812 kmh: 2. SPilOZZI(lcny.Comor) 8'25"66; 3. pt> (AKorner)
8'25"98; •. ~ ~) 8'26"22; 5. l.iJZZI(KaKorne<)
8'2r ••.
aa.. tOO -. 1. PanIanO(kaKorne<) 16 ~ il 13'.2"15 alo 111&-
dio dl 83.371 kmh: 2. GandOII (kaKomer) 13'.:1"07;3. _ (lop.
Conw) 13'''"20; •. so«:i (lop.Conw) 13'''"301; 5. PeZZOIIa(lony-lame)
13'.r62.
aa.. tOO ••••••••• 1.8IOgI(lop.Conw) 16 ~ il 13'10"68alo 111&-
dio dl 87.760kmh: 2. BadndOI ('IIlIkarHMo) 13'11"31;3. CeseIII (8IIeI.
SMo)13'15"29;•. ManOnII (lony-lame) 13'21""; 5. De pace (AIrat-
SMo)13'21"69.
_ tOO~__ "',1. _o--MlI6~ il 13'18"72(]I.
lo media dl 85,111kmh: 2.von Euw(BIn>SIoto)13'19"67;3. _ (Per.
Per)13'19"92;•. MOIO(lop.Conw) 13'23"~ 5._ (Per-l'cr)13'26"67.
_ Ul ••••••••• 1. ~ (lcny-I'<MMI) 16 ~ il 13'26"32
alo media dl 85,008kmh: 2.SlalI (Alrat-Im) 13'33".a; 3. MOnIeOa(kal-
Im) 13'35'1" •. luaIdI (kal-Tm) 13'3r.l; 5,SChIIanO(kaI-Tm) 13'3r~aa.. Ul ~ 1. PICa1I(8IIeI.lm) 16 ~ il 13'01-a. alo
media dl 87,759krnh;2. -.:ti (I~Tm) 13'O1"~; 3. Lanclod(BInOI-
PCMISI)13'02"7" •. AnIaIOnI(kaI-Tm) 13'05"91;5. "IiTt1O (InI-PaVeII)
13'16'61.aa.. tOO_ 1.MaCCI'i(Dap.Oap) 16 ~ il 1.'06'69 alo media
dl 110,955kmh: 2. DOnOdOI(lop.Conw) 1.'06'86; 3. ~ (IIiNI-f'cf)
1.'11"76; •. lilIOIt (lonyIIaIH'aIIIQ) 1.'12'56; 5. Goni (Per-l'lllla)
1.'23'37.

Gp del Giappone:
Rossi alavolino

SUGO- La grande slagione '92 di Danilo Rossi(PhoI04) si e or-
ricchila di un allro prestigioso successo: il pilola laziale ha vinlo il
Gran Premio del Giappone dispulalo aSugo. Ad onor di cro no-
ca 50110la bandiera a scacchi era Iransilalo per primo il pilola
locale Saloshi Moloyama, che Ira I'allro (Neva pure segnalo il
migliorlempo. Ma il colpo di scena e arrivalo alleverifiche: il kart
di Moloyama suIla bilancia ha accusalo un peso inIeriore di po-
chi etti rispello a quanio slabililo dal regolamenlo. II prowedi-
menlo di esclusione dalla gara e scalIalo aulomaticamenle e
Rossisi e rilrovalo in mane una villoria che in pisla non era porso
in grado di polere conlendere all'awersario nippon ico. II buon
risullalo dei piloti di Casa nosira e slalo complelalo dallerzello
composlo da Orsini,Anlonelli e Beggio che sono giunti nspetti-
vamenle lerzo, quarto e quinlo. Grande prolagonisla della gara
di Sugo estalo comunque I'.ilalo-giapponese. della Birel toko-
hashi: dopo la rollura della calena nella prefinale, in gara š nso-
lilo dall'ultima fila fino all'11. poslo con una serie di sorpassi en-
tusiasmanti. Si e infine dovulo acconlenlare del 13. poslo Mo-
netti, menlre Candiracci e slalo coslrello al ritiroa sei giri dalla fi·
ne ed e slalo classificalo Irentunesimo.

GRAN PREMIODH GIAPPONE
sugo (J),18 oHobre 1992
Gara InIemazIonale
La classlflca: 1. Danilo Rossl(Kofi·Rotax) 25 glri; 2. Higuchl (yomoho·Yomoho); 3. Orslnl
(lonyI<ort-Rotax);4.Antenel. (Per·Per);5. 8egg1o (Korl-Rotax);6. Munl<holm (Per-Per);7.Icr-
geH (lopkort-Comenroik); 8. 5ono (Mori·Holslstem); 9. Mlyoza.vo (81rel·Holslstem);10. MislI-
je'.1c (Hutless-Rotax).

ECCO LE RESMA ANTI·PIOGGIANB. '93
KARl MENO
RUMOROSI
IL MONOO del kart sta
cercando di lare dimi-
nuire progressivomen,
le il rumore dei propri
rnoton Alla base di
quesla lendenza vi e la
necessila di arrivare
nel '94 alla soglia degli
80 decibel, una misura
slabilila dalla normati·
va ledesca che verra
recepila dolla Cee e,
quindi, oopllcoto in M·
li i Paesi della Comu ni-
la ai mezzi a molore.
Per conseguire queslo
risullalo con lappe
progressive, il presl-
denle della Cik, Emesl
Buser, in une scamo
comunicalo di appe-
na sei righe ha annun-
cialo la riduzione della
rurnorosltč dei kart di
due decibel a pamre
dal 1. gennaio '93: II li,
vallo massimo posserč
cosi a 82 Db (IV con
una lolleranza di 3 Db
(IV: e qulndl il primo
passo per arrivare a 80
ne194.

UN GROSSOsuccesso in lermini di gradimenlo dei piloti
hanno avulo le nuove scarpelle da pioggia preseniale al
22.Tomeo delle Induslrie da Ila Resma. L'azienda lorinese
specializzala in abbigliamenlo lecnico ha idealo e svi·

~ luppalo queslo prodollo nell'ollica di garantire al pilola
la massima sensibilila ollenendo pero anche un'ollima

~ impermeabililo all'acqua. Una caralleristica delle nuove
~!:.r scarpelle (nella FoloPalerlini) e la suola che ~arantisce

q.~- anche un ottimo grip sull'aslallo. Conlenulo e il prezzo,
~' sia il modello con I'elastico in caviglia sia quello con la

cemiera, vengono vendule a 75.000 lire iva compresa.

II gludlce spotflvo ha deeIso nel gloml scorsl dl sospendere per sei mesl Matteo
Grassotto (nella FotoTarlazzl),II vfncltore della Coppo 60 MInikarI dovfl;' qulndl
rImanere lontano dal campl dl gara dal1, o/fobre sino al31 marzo, cio perche In
occaslone della gara dl Parma dello scorso 20 glugno non sl e soffoposfo alla
procedura dl rftIro e sostHuzlonedel motore seeondo le norme prevfsfe dal
regolamenfo della classe 60, Si fratta Indubbiamenfe di un prowedimento
esemplare, ma e evfdenfe che I'aufoma sporffva ha 'Io/ufo in quesfo modo rlbadire
la plu ferma 'IDIoma dl evltare qualsl'loglla posslbl/e -
manomlsslone del eropulsorl, La conseguenza
plu Immedlala sara I'Imposslbl//IO dl
parteclpare al/a prima prova del frlcolore
'93, InoHre,secondo quanfo stabl/Ito
dal/'arflcolo 1,5 relafl'lo a
camplonatt e trofel nazlonall,
sara faco/lO
dell'Esecutl'lo Csal
deertlfare pure la re'loca
del f/folo del/a 60
vfnfo a II/o'legglo,

LE GARE
CIRCUITODI POMEZIA
Pomezlo (Romo), 18 oHobre 1992
CIo ••• 60 Mlnltart: 1.AJgento 10glri In 8'19'8
0110medlo dl 57,623 kmh; 2. Vollelto Alessan·
dro 8'26'5; 3. SEM!t1n18'33'4; 4. CoIImoIde~
8'36'5; 5.VolleHo Stelono 8'44'8.
CIo ••• 100 italia: 1.TrIoIo(Dop-Dap) 1o giri In
7'26'6 0110media dl 64,487 kmh; 2. StaZI(All.
kari-Comer) 7'57'1.
CIo ••• tOO NazIonaIe: 1. 0IMeri (8Im-SIrtO)
15 gI1Iln 10'41'10110 media dl 67,334 kmh; 2.
Mozzaceheltl (KoII·Parillo) 10'11'6; 3. fOIfe
(Crg-Porlllo) 10'11'6; 4. De 80nis (Per-Per)
10'52'5; 5. Ortenzl (Mac-Mlnorelll) 11'00'2.
CIo... 100 ArnaIOI1: 1. CrucIonI (Allkari·
Porlllo) 15 glri In 11'09'7 0110media dl 64,506
Kmh; 2. GOItI(Per·Per)11'09'07; 3. Te" (Alkari·
Porlllo) 11'14'9; 4. leonardi (Allkari·Parillo)
11'27'9; 5. Romano (Mac·Parila) 11'49'5.
CIo ••• 125 ArnaIOI1 (asplralo): 1. SImoneIII
(Allkari·Mac) 15 glri In 10'5,5'5 0110media dl
65,903 kmh; 2. MoItIeIIo (Mac·Tm) 10'56'4; 3.
Monclo (Allkort·Tm) 10'56'8; 4. Rouccl (Foc·
Tm) 11'06'8; 5. Peranl (Koli-Tm) 11'13'0.
CIo... U5 AmaIOt1 (Vallloia): 1. Porente
(Koli-Tm)15 glri In 11'06'3 0110media dl 64,835
kmh; 2. Copocehllo (KorI-Tm)11'06'7; 3. Mon·
clnl (Kon·Tm) 11'13'3; 4. Sontonlco (Ko,·
Pcwe~) 11'14'1; 5. MozzoseHe (lonyI<ort·Tm).

• ESAME DI F. 3 OK
PERTRUW
E PEDEMONTE
ALL'IMPORTANTEappunlamenlo del
Gp del Giappone era assenle Jamo
Trulli.L'excampione del mondo di F.K
ha dovulo rinunciare alla gara di Su-
go per la concornnonzo con il Corso
lederale Csai che si svolgeva nelle
slesse giomale a Vallelunga. Per 1'0'
bruzzese la sedula sulla pisla rome-
na era inlalli una lappa obbligalo
per polere passare alla F.3 Iricolore
nella prossima slagione. II lesl finale
del corso e slalo molio posilivo sia
per Trulli che per Pedemonle, altro
nome di spicco, Ira i giovani piloti
che sono scesi in pisla 50110lo squor-
do alIenio del direllore della Scuola
lederale Csai Crisliano del Salzo,dai
piu conosciulo come .Gero•.

• TESTDI RUBERTl
AVARANO
CON UNA F. BOXER
NONOSTANTEla giovane ela: cornpl-
ro inIatti 18 anni il prossimo aprile,
Paolo Ruberli ha avulo nei giomi
scorsi il primo approccio con una
monoposlo vera e propria. II lesl e
awenulo a Varano con una Ermolli
del leam Verduci. II veronese ha
compiulo una sessantina di lomale
coprendo il miglior passaggio in
51'3. Anche se il nuovo regolamenlo
della F.Boxer Europa permellera dal
'93 di correre pure a chi ha solo 16
anni, Rubem pare inlenzionalo a re-
slare anche neIla prossima slagione
nel kart; menlre il passaggio ou'outo-
mobilismo cwenč sollanlo nel '94.
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VELOCITA'
1 NOVEMBRE
Monza
Targa Porsche Tricolore
Carrera Alpenpokal
Sias Monza
Tel.039/24821
Pau-Amos
Campionato francese
SuperTurismo
Ullima provo
Asac Basco Beamais
Tel.0033/59/270194
Stock car
a Phoenlx
Campionato Nascar
Nascar
Tel.001/904/2530611
Mine
Campionato giapponese
Velture Sport
Mine Circuit
VicicAmsc
Tel.0081/8375/80321
Vallelunga
Challenge italiano
Challenge F.Ford
Peroni Promotion
Tel.06/6833481

RALLY
270nOBRE
2 NOVEMBRE
Rally Costa d'Avorlo
Campionato mondiale
piloti rally
Asa Cote-d'lvoire
Tel.00225/328347

6·8 NOVEMBRE Rally Valdlnlevole
Coppo Italia 5. zona
coefficiente 3
Gruppo Italia Pubblicitć
Tel. Pistoia

290nOBRE
1 NOVEMBRE Rally dl San Marino

Camp.europeo coeff. 10
camp.nazionale coeff. 3
Trofeo Centro Sud
Trofeo Terra
San Marino Rally
Tel.0549/900757-284

7·12 NOVEMBRE

Top Rally
dl Cortanze e Monale
Rallysprint
Pinerolo Sport
Tel.011/3095098

Rally du ValaIs
Campionato europeo
coefficiente 5
Rally du Valais
Tel.0041/25/714442
Rally do A1garve
Campionato europeo
coefficiente 5
Recal Clube
Tel.00351/82/42587

310nOBRE
1 NOVEMBRE

8 NOVEMBRE

Rally dl Spagna
Campionato
mondiale piloti
Rac de Catalunya
Tel.0034/3/2093577

ALTRE
SPECIALlTA'

Rally Valli GenovesI
Coppa Italia 2. zona
coefficiente 3
Valli Genovesi Team
Tel.010/713207
fox 010/713379

7·8 NOVEMBRE
1 NOVEMBRERally du Condroz

Campionato europeo
coefficiente 5
Mc de Huy
Tel.0032/85/213905

Rally dl Taormlna
Coppa Italia 7. zona
coefficiente 3
Rallygame
TurbomarI<Team
Tel.090/695295

Slalom Coppa
Ac Potenza
Nazionale
Ac Potenza
Tel.0971/56468

Formula Rally
Rallystar Irrtemazlonale
Nazionale
Outtine
Tel.Gorizia

5-7 NOVEMBRE
Semperit Rally
Camplonato europeo
coefficiente 5
OamtcjZv Baden
Tel.0043/2722/54577

PILOTI
SCUOLA FEOERA1ECSAl
Autodromo di Vallelunga,
00063 CAMPAGNANO DI ROMA
Telefono 06/9042949 (rally)
06/9041600 (velcena)
CENTRO INTERNAZIONAl.E
GUIDA SICURA
Autodromo Riccarda Paletti
43040 VAAAAO (PR)
Telefono 0525/53730-1
Per informazioni:
02/48012662-66
SCUOLA PILOTI
HENRY MORROGH
Autodromo di Magione
06063 MAGIONE (PG)
Tei.075/~41669 (velceija)
SCUOLA JllOTAGGIO
SIEGFRIED STOHR
Autodromo Santamonica
47046 Misana Adriatico (FO)
Tei.0541/21788 - fax 21587
(velacna e guida sicura)
SCUOLA PilOTI FUORlSTRADA
Federazione ijaliona Fuoristrada
vic Capranico, 4 - 20131 Milano
Tei. 02/23.00.18
ORMNG CAMP BYCARlO ROSSI
Vtale Marconi, 2/C
28021 8orgomanero (NO)
Tei. 0322/846222
(guida sicura, sportiva, rally,
acrobatica, neve e ghiaccio
driving master)
GABRIB.E GORlNI
SPEEOTRAINING
Autodromo di lmola
Sede legale: vic dei Bigi, 24
47100 FORU
tei. 0543/50523
(corsi di pilotaggio
con velture Porsche)
VITTORIO CANEVA
RAllY SCHOOl
Pioua Mauini, 18
36012 Asiago (Vicenza)
tei. 0424/64318
TOP ORMNG SCHOOl
clo Autodromo dellevante
BINETTO(Bari)
Tei.0337/821666 - 0883/513708
(guida sportiva e guida sicura)

CORSI DI GUIDA SICURA
E PREAGONISTICA
R. V.C.S.
Corso Moncalleri, 51
10133 TORINO
Tei.011/6602016-6602054
Fox 011/6601207
SCUOLA ANTI-5BANOAMENTO
UNNUS TH. HENORlCHS
CH-6703 Osogna/Bellinzona
Tei. 0041/92/661878
Fox 0041/92/662175
SCUOLA DI PllOTAGGIO
HOLIDAY TRACK
6934 Bioggio-lugano (CH)
Tei. 0041{91/506515
Fox 0041/91/506592
SCUOLA DI PllOTAGGIO
VlNCENZO RORIOIA
Autodromo Pergusa
Tei.091/517941
(guida sicura, veloce e sportiva)

SCUOLA PilOTI MIlANO
Autodromo di Monza
Tel.0331/592395
(velocna e rally)



LE GARE
• RAllY DEI FARAONI
TB.E+2
Giovedi 29 ollobre ore 24.00
e domenico 1 novembra ore 12.00
Specio/e della duKJta di f ora

• SUPERTURISMO
TELE+2
GIoved1 29 ollobre ore 01.00
e domenico 1 novembre ore 13.00
Speciole di un'ora sul/'in/era cam-
pIonaIo

• FORMULA 3000
SCREEHSPORT
GIoved1 29 ollobre ore 21.30,
soboto 31 ollobre ore 12.00
e domenico 1 novembre ore 04.30
Sln/esldel/a gara dl Magny-Cours

RUBRICHE
FISSE

• lUNEDi
TELEMONTECAllLO
23.55 Crono

RETEMIA
20.30 L'uomo e i molori

• VENERDi
CINQUESTRLE
22.00 Molori non stop

• SABATO
RA11
14.30 Tg1 Aulo
RAI2
11.50 Tg2 Molori
TELEMONTECAllLO
12.15 Crono (replico)

TMJITALIA
19.30 Ruole In p1slo

ODEONTV
22.30 Aulo e Molori·Hp News
24.30 Aulo e Molori Sport

• DOMENICA
ITALIA 1
12.00 Grand Prix

...,
J --:;:./ ~t..'----

'..
Glovedi 29
ottobre alle

21.30, slntesl
dell'uRlma gara
del camplonato
Intemazlonale dl
F. 3000 $VoHasl a

Magny..cours

• OKEY MOTORI
GPRTV
22.30 venerdl
13.00 soboto
RETE9 TAJ
soboto 20.55
domenico 14.00

ALTA ITALIA TV
20.00 glovedl

ANTENNA3
LOMBARDIA
20.00 glovedl

ESPANSIONETV
20.20 venerdl
23.00 soboto
RADIO TELEGARDA
15.30 venerdl
18.30 soboto
RETEAZZURRA
15.00 soboto
22.30 domenico
TELEBRLUNO
23.15 glovedl
18.00 soboto
TRECOMMERCIALE
ALPINA
21.00 soboto
20.30 martedl

Sj»dalJ ckllo dumt4 di un 'ora ciastuno
~dtdiaJti al Rally eki
Faraoni e al aunpionato italiano
SuperTurlsmo. Tutti gli appassionati di
mtJIIJrl anche non abbonatt alla pay-tv.
J7OI1DM,D vedm le Immagini ptfJ belle del

PRIMO CANALE
21.30 venerdl
18.00 soboto
TELEARCOBALENO
23.15 venerdl
13.30 domenico
TELESANTERNO
15.30 giovedl
15.30 domenico
ANTENNA 1
21.00 sobalo
NUOVARm
23.00 venerdl
TVPARMA
21.00 venerdl
RETE37
22.30 sobalo
TELEMAREMMA
15.30 soboto
15.00 domenico
TELEREG.MARCHE
23.30 venerdl
TELE2000
22.30 venerdl
TELEREGIONE
20.10 venerdl
RETECAPRt
22.00 venerdl
TELEREPORTER
21.00 venerdl
SUPERTV
19.30 soboto

• MOTOR NEWS
TELECUPOLE
23.30 lunedl
TELENOVA
22.45 giovedl
12.00 sobalo
TELEALTO VENETO
23.30 venerdl
22.30 sobalo
TELEARENA
22.30 domenico
15.00 mercoledl
TELEREGGIO
22.30 venerdl
11.30 domenico
VIDEOREGIONE
19.45 domenico
20.00 lunedl
TELEREG.TOSCANA
22.15 sobalo
14.00 domenico
RETE24
23.00 glovedl
12.30 venerdl
Rm 7
22.30 giovedl
11.15 domenico
TELEWIO
23.15 venerdl
13.30 domenico
TELESTUDIORTV
22.00 sobalo
15.00 lunadl

J:teramente dedicata a Tazio
Nuvolari la puntata di Crono
in programrna lunedi 2novem-

bre. E l'omaggio a un mito per il
centenario dalla sua nascita, un
mito che ancora e vivo nel ricordo
di tutti anche dei piu giovani. Uno
speciale che ripercorre l'intera
carriera del «mantovano volan-
te», attraverso le sue imprese leg-
gendarie eon immagini che ci ri-

~ propongono anche le sue epiche
• battaglie col suo rivale di sempre,

Aehille Varzi e le gare disputate
eon l'Alfa della Seuderia Ferrari.

Crono
Lunedi 2 novembre ore 23.55
Speclale Tazlo Nuvolarl

~
~
• lUNEDilombardio
TELMRBANO
21.45 Tullo rolly video

• MARTEDiPuglia
CANAI.E 10
10.40 Top Aulonews

• MERCOlEDiMarche
TVRS
23.00 Ruole e molori

• GIOVEDiPuglia
CANAI.E 10
10.40 Top Aulonews
Emilia Romagna
RETE7
18.30 Wo~d Cross
molori
Toscana
TV PRATO
21.30 il Fuorislrodo
lazio
RETEORO
19.45 sernotoro verde

• VENERDIPiemon/e
VlDEOGRUPPO
19.30 Hol Rod
lombardia
TELMRBANO
21.45 Tullo rolly video

• SABATOPfemon/e
VlDEOGRUPPO
24.00 Hol Rod
lombardia
ANTENNA3
19.50 Monzo molori
Marche
TVRS
15.20 Ruole e molori
lazio
TELEUNMRSO
22.30 SIorter
TELEMONTEGIOVE
SIorter 22.30
QUARTA Rm ROMA
22.30 SIorter
GOLD TV
22.30 stcner
Puglia
CANAI.E10
10.40 Top Aulonews

• DOMENICAlombardio
BERGAMOTV
18.00 Molorshow
Rm 55
24.00 Tulio rolly video
lazio
Rm ORO
09.30 Semoforo verde
TELEUNMRSO
13.30 SIorter

VIA SATELLITE
• EUROSPORT
MERCOLEDi 28 OTTOBRE
15.00 Rolly dei Farooni
22.00 5pec101e F.1
23.00 Rolly di Gennonio
VENERDi30 OTTOBRE
13.30 Rolly di Gennonio (replico)
18.00 Inlemalionol Molorsport
SABATO 31 OTTOBRE
09.30 Rolly di Gennonia (replico)
10.00 Inlemalionol Molorspo~
(replico)
MARTEDi 3 NOVEMBRE
09.30 InlemoHonol Molorspo~
(replico)

• SCREENSPORT
MERCOLEDi 28 OTTOBRE
09.00 Spori rnotonstct brilonnici
13.30 Camplonalo europeo co-
mion o Jorama
18.30 F. Indy o Laguna Seco
GIOVEDi 29 OTTOBRE
21.30 Compionalo inlemozlonole F.
3000 o Mogny·Cours
24.00 Camplonalo europeo co-
mion o Jorama
VENERDi30 OTTOBRE
15.00 Complonolo inglese F.2 o Do-
ninglon
19.30 Rolly di Sanremo
21.30 Go-Inlemollonol Molorsport
SAlATO 31 OTTOBRE
11.00 Go-Inlemollonol Molorspo~
12.00 Compionolo inlemozlonole
F.3000 o Mogny·Cours
DOMENICA 1 NOVEMBRE
04.30 Complonolo inlemozlonale
F.3000 o Mogny-Cours
06.00 Go-Inlema«onol Molorspo~
18.00 Rolly di Sanremo
19.00 Mldlands Rolly
19.30 Sport rnotonstici brilonnici
02.00 Go-Inlemolionol Molorspo~
LUNEDi2 NOVEMBRE
13.00-21.30
Midlonds Rolly
22.00 Sport motonsnci brilonnici
MARTEDi 3 NOVEMBRE
09.30 Mldlands Rolly
10.00 Rolly di Sanremo
11.00 Compionalo europeo co-
mion o Jorama
13.00·02.30
Spo~ rnotortshci brilonnici
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FINI

Unavolta, non molto tempo fa, il Gp del Giappone
serviva per sapere ehi avrebbe vinto il mondiale
F.l. Una maniera simpatica di chiudere l'anno e

una ragione per venirsene in questo posto dove la gen-
te pada in moda assurdo e ragiona come pada. Nell992
e mancata anche questa soddisfazione. Pero, si diceva
una volta, non c'e solo la F.l. Una volta. Perche all'an-
nata piil soporifera del Circus ha corrisposto una stan-
chezza generale nelle altre categorie; una stanchezza
che per qualcuno, e sapete bene ehi, e stata addirittura
mortale. E quindi e gia tempo di bilanci, ammesso che
qualcuno abbia il fegato di farlo. La stagione va in ar-
chivio in stato di coma profondo e ci vorrebbe l'ottimi-
smo di un ferrarista incallito
per vedere una luce in fondo al
tunnel.
Che poi, piu che un tunnel, e
una palude, quella dove si e an-
dato a cacciare lo sport delle
quattro ruote. Uno sport che or-
mai puč vantarsi solo di essere
il piu costasa del mondo e che si
trincera dietro la scusa della re-
cessione economica mondiale
per mascherare la sua incapaci-
ta di reagire. A meno che non si
tratti di pulsioni suicide, visto
come vanno le cose.
Si e blaterato tanto per ridurre i
costi e sono saltate fuori le so-
spensioni attive, l'acceleratore
senza filo e via delirando. La
Peugeot ha tirato fuori dal cilin-
dro una specie di Mazinga che
correra solo una volta all'anno,
ammesso che qualcuno non
chiuda i rubinetti anche per Le
Mans. Alla faccia della lungimi-
ranza. li Turismo tedesco, l'uni-
co che sembrava in buona salu-
te, rischia di strozzarsi da solo
ancor prima di iniziare la pros-
sima stagione. Gli inglesi han-
no fatto bellamente fuori la loro Formula 3, un tempo
fucina di campioni e ora degradata a misero contorno
delle due litri. I rally sono l'ombra di se stessi, visto che
dovrebbero rappresentare l'attivita agonistica delle
grandi Case e che le grandi Case non ce la fanno piil a
tirare la carretta. li Gruppo C e morto e sepolto (alme-
no cosi non fara piil danni) e la F.3000,l'anticamera dei
Gp, in sette anni non ha prodotto un solo pilota in gra-
do di vincerne uno.
A questo punto e lecito domandarsi se davvero nessu-
no sapesse dall'inizio come sarebbe andata a finire. Voi
pensatela come vi pare, io non ci credo. Perche se e cosi
i nostri abilissimi e astutissimi strateghi possono an-
che andare azappare. Non so se avete presente Ciampi
quando metteva in guardia, mesi fa, contro il casino nel
quale l'Italia si stava andando a cacciare. Nessuno gli
ha dato retta e adesso vedete come siamo combinati.
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Per l'automobilismo e la stessa cosa: il potere politico,
a Parigi e dintorni, se ne frega delle categorie minori
(avete mai sentito Mosley parlare di Formula Ford) e
pensa solo a rabberciare la facciata del Palazzo. Gli ad-
detti ai lavori seguono bellamente l'esempio, puntando
come giocatori d'azzardo sul vantaggio (leggi guada-
gno) immediato edomani si vedra. Poi, naturalmente,
ti vengono a parlare di programmi a lungo termine.
Giornali e televisioni vanno in coro: un giorno si sfiata-
no a parlare di crisi, il giorno dopo Prost da' del cretino
aSenna (o viceversa) e tutto e dimenticato; dignita
compresa. Adesso sta' a vedere che tutti dovranno
prendere esempio dagli americani; intanto, qui da noi

Le oplnlonl dl
questa pag Ina
non rlfleHono
necessarlamente
quelle della
rlvlsta, ne vanno
aHrlbulte a
qualcuno In
partIcoiare. DI
volta In volta,
verra dato spazlo
a un punto dl vlsta
dlverso e
cccontrocorrente»
rlspeHo al
penslero comune.
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l'anarchia e gia cominciata. Probabilmente dara strani
frutti, ma non e detto che siano peggiori di quelli cui ci
hanno abituato gli anni di marmo (nel sen so di materia
inerte).
10 so: e facile parlare da una colonna di fine giornale,
criticando tutto e tutti senza proporre rimedi. Ma visto
che la mia condizione di personaggio immaginario me
lo concede, continuero ad erigermi come un bastione
contro le stupidita che stanno ammazzando l'automo-
bilismo. Un Bastion Contrario, sissignore.
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