24

PRI
R
e aitint &

R
e sy

XXIV. evf.
1971. Xii. 21.
Ara: 3 Ft

&
0
<~
0
=
Q
<
>
O



A HUNGAROSZERVIZ

ZSIGULI
MARKASZERVIZE

Budapest 1 X., Hentes utca 12—14. (Gubacsi Gt sarok)

Kijeldlt vevészolgilati dllomds. 1—2—3-as szemlék. Garancidlis javitdsok.
Karosszériajavitds és fényezés. Komplex diagnosztikai dllomds. Garancidn tdli javitdsok.

Autévillamosségi javitds. Mérnoki szaktandcsadis. Szerviz. Mindségi olajok.

_ AUTOMENTS SZOLGALAT
A VEVOSZOLGALAT
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KOSZONT

1971-ben — alig kerekitve a szdmot — negyedmillié hazai magdnauté statisztikajaval
zarhaljuk az évet. Ha pedig éliink a statisztikai normaéakkal, akkor ezt hdrommal
szorozva, megkapjuk azoknak a szamit, akik az autdéziasban kozvetleniil érdekeltek,
tulajdonosok és csalddtagok. 1972-ben pedig — figyelemmel az importtervekre —
egymillié embernek, lakossigunk 10%,-dnak életében tolt be szerepet az autd. Egyrészt
mint kozlekedési eszk6z a munka konnyitésére, masrészt a szabad id6 tagabb lehet6-
ségeinek kihasznalasara,

Nem talozhatjuk el, hogy motorizacionk rohamos fejlédésében a magéngépkocsik
szamanak emelkedése ma még altaldnosithatéan életnivénk fokmérdje, Az viszont
el nem vitathat6, hogy az e téren is mutatkozo fejlédést csak gépgazdasigunk iitemes
és fokozatos erGstdésének fliggvényében érhettiik el, attél el nem valaszthaté. A koz-
utakon megjelené minden egyes gépkocsi lizemeltetése azonban nemcsak népgazda-
sagunk tovabbi, szolgdltatdsi erdfeszitéseit igényli, hanem jelentésen novekszik a tar-
sadalmi igény azokkal szemben, akik a gépkocsik volanjanal iilnek,

A Magyar Autéklub, hazai maginautésaink tdrsadalmi érdekképviseleti szervezete,
ma mar tébb mint 80 ezer tagjdnak, kiterjedt aktivahdlézatinak kozremikidésével
sokoldalli szerepet télt be a hazai automobilizmus szakmai és tarsadalmi teriiletén,
Az \j év kezdetén, azzal egyidejlileg, hogy régi tamogaténk, az Auté-Motor lap hasdb-
jain az elismerés és a kosztnet szavait tolmicsoljuk klubtagjaink és aktivdink aldo-
zatkész tamogatasdért, koszontjilkk 1972 autdvaromdinyosait, és szeretettel varjuk Oket
is az Autdklub nagy tarsadalmi kozosségébe.

A Magyar Autdklub elntksége nevében minden kedves autos baratunknak, klub-
tagoknak, a még klubon kiviili autésoknak és hivatdsos gépkocsivezetdknek egyarant,

ezlton is eredményes, boldog uj évet és balesetmentes kézlekedést kivanunk,

Matyké Vilmos
a Magyar Autdklub fGtitkéra

A MAGYAR AUTOKLUB TOURING OSZTALYANAK 1972. EVI TURAPROGRAMIABOL

TARSASUTAZASOK A MUNCHENI OLIMPIARA
»A"” tira, 1972. augusztus 24.—szeptember 4. Utazds személy-
gépkocsival, Otvonal: alom — Salzburg — Miinchen,
Chimsee — Bécs — Hegyeshalom.
Részvétell di): személyenként 10 500 Ft, amely Salzburgban és
Bécsben szdllodal elhelyezést, a Miinchen melletti Chimseeben
magénpenzié és maganhézi elhelyezést, naponkénti autdbusz-
utazést Minchenben és vissza, teljes ellatast (Salzburgban és
Bécsben a szélloda éttermében, Milnchenben reggell a szallds-
helyeken, az ebéd és a vacsora a vérosban), a helyi kbzleke-
désre Milnchenben f0ldalatti jegyeket, személyenként nyolc
olimpiai belépSjegyet (amelyeket a Német Olimpiai Bizottsdg
késGbb oszt el), félnapos autébuszos varosnézést Salzburgban,
Miinchenben és Bécsben, egyéni ttlevelet és vizumokat, vala-
mint taravezetést foglal magdban.
Kdltdpénz: személyenként US 170 = 234 Ft

DM 80 = 789 Ft
Uzemanyagkiltség: személyenként § 14 = 606 Ft.

,»B” tdra, 1972, szeptember 2—11. Utazds személygépkocsival.
Utvonal: Hegyeshalom — Salzburg — Miinchen/Chimsee — Bécs
— Hegyeshalom,

Részvétell dij: személyenként 9600 Ft, amely Salzburgban és
Bécsben 1—1 napra szdllodai elhelyezést, a Milnchen melletti
Chimseeben magénpenzié és magadnhézi elhelyezést, naponkénti
autobuszutazdst Milnchenbe és vissza, teljes elldatdst (Salzburg-
ban és Bécsben a szédlloda éttermében, Miinchenben a reggeli
a szdllishelyeken, az ebéd és a vacsora a virosban), a helyi
kidzlekedésre Minchenben foldalatti jegyeket, személyenként
hat olimpial belépdjegyet (amelyeket a Német Olimpiai Bi-
zottsdg kés6bb oszt el), félnapos autébuszos vérosnézést Salz-
burgban, Minchenben és Bécsben, egyéni dtlevelet és vizumo-
kat, valamint tluravezetést foglal magaban.

K8ltépénz: személyenként US = 234 Ft

DM 70 = 691 Ft

Uzemanyagkoltség: személyenként § 14 = 608 Ft

»C" tira, 1972, augusztus 25—szeptember 3. (visszaérkezés szep-
tember 4-én hajnalban). Utazds: klldnvonattal.

Részvétell dij: személyenként 12 500 Ft, amely szdllist a Miin-
chen melletti Chimingben magénpenzidékban és maganszalla-
sokon, naponként autdbuszutazést Minchenbe és vissza, teljes
elldtdst (reggeli a szdlldshelyeken, ebéd és vacsora a vdrosban;
tktzben étkezés a klltnvonaton), a helyl kbzlekedésre Min-
chenben fdldalattl jegyeket, nyole olimpial belépljegyet (ame-
lyeket a Német Olimplal Bilzottsdg késdbb oszt el), félnapos
milnchenl autdbuszos vdrosnézést, egyéni utlevelet és vizumo-
kat, valamint taravezetést foglal magéban,

Koltopénz: személyenként DM 80 = 789 Ft.

Jelentkezés: azonnal, de legkésSbb janudr 15-ig a Magyar
Autoklub Touring Osztdlydan (Bp. II., Rémer Florls u. 4/a.);
ez a személyenkénti 5000 forint befizetési hatarideje is.

L]
AUTOTURA ROMANIABA. 1972, februdr 21—28. Utazds sze-
mélygépkoesikkal.
Utvonal: Nagylak — Arad — Polana — Arad — Nagylak. Udi-
1ésl és sielés! lehetOség.
Részvétell di): személyenként kb, 2000 Ft, amely Brassé—Poia-
néban I, osztdlya szdllodal elhelyezést, teljes elldtdst, kirdn-
dulést drotkdtélpdlydn a Brass6—Polana csilicsra, borkoéstold
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b;':csuvacsorit, kollektiv utlevelet és turavezetést foglal ma-
gédban.

Kbltépénz: személyenként 352 lel = 602 Ft. Potzsebpénz is igé-
nyelhetd.

Uzemkditség: személyenként 25 leli = 43 Ft.

BELFOLDI RENDEZVENYEK

Ezeknél a programoknél az volt a cél, hogy a klubtagok kocsi-
jukat otthon hagyjdk, s kellemesen szérakozzanak.

KALOCSAI HALVENDEGLO — SAVOY BAR. 1072. febr. 7.,
maércius 9.

Részvételi dij: személyenként 120 Ft.

Vacsora a Kaloecsai Halvendégliben, autébuszon a Savoy bérba,
ott a musor megtekintése ¢s pezsgSfogyasztis.

ESTI PROGRAM MUSZAKI TANACSADASSAL. 1§72, febr. 3.
Vacsora a Palace-szdlléban, vacsora kdzben az Autéklub Mi-
szaki Osztdlydnak szakértSje ad mdszaki tandcsokat:; a mdsor
megtekintése a Savoy-barban pezsgéfogyasztdissal.

Részvételi dij: személyenként 130 Ft.

VIDAM HETVEGE BUDAPESTEN. 1972. febr. 19—20.

Részvételi dij: személyenként 320 Ft.

Flhelyezés a Wien-szalloban teljes elldtdssal, vacsora borfo-
gyasztdssal a Gundel-étteremben, szinhdzjegy a Viddm Szin-
padra, kbdzlekedés kilSnjdrati autdbusszal. Februdr 20-4n dél-
el6tt a Parlament megtekintése,

HETVEGE VISEGRADON A SYLVANUS-SZALLOBAN. 1072
mére. 10—12.

Részvétell dij: személyenként 380 Ft.

Hédromnapos (dillés a Duna-kanyar legdijabb szdlloddjdban tel-
jes elldtdssal. Esztergomi kirdndulds wvidrosnézéssel. Szalonna-
slités, forralt bor.

DISZNOTOROS REMETEN. 1072, janudr 29.

Részvétell aAf): személyenként 70 Ft.
Utazds kiildnjdratli autobusszal; disznétoros vacsora, borfo-
gyasztis.

SITURA DISZNOTOROS ESTEBEDDEL A MATRABAN 1972
febr. 20.
Részvétell di): személyenként 110 Ft.

Egésznapos kirdndulds kildnjdarati autdébusszal, Hirom alkalom-
mal autdbusz-szallitds a Kékestettre, Ebéd visszaltban.

KIRANDULAS EGERBE BORKOSTOLOVAL. 1972. februdr 27.
Részvételi dij: 141 Ft.

Egésznapos kirdndulds killénjdrati autobusszal. Egerben véros-
nézés, ebéd, borkdstold.

——————
SZEKSZARD—-PECS—DUNAKUOMLOD. 1972. mércius 5.
Részvételi dij: személyenként 178 Ft.

Egészna kirdnduléds kilSnjdrall autébusszal, Pécsett vdros-
nézés, ebéd a Dunaktmlédl Haldszesdrddban,

Jelentkezési hatdridd: 15 nappal a kiréndulds elstt a Magyar
Autéklub Touring Osztdlyén (Bp. II, Romer Floris u. 4/a.); ez
egyben a részvétell dij befizetésének hatérideje is.



Autés-motoros baratainknak

igy karacsony tajan immar igazan konnyen szerezhetiink kedves meglepe-
tést, ha szemiigyre vessziikk e foték aruvalasztékat. Es igazin 6szintén orii-
link annak, hogy az lgynevezett autétartozékok soraban az oncélu, giceses
diszek helyvett mind tobb, hasznot és vezetési biztonsigot szolgidldé arucikk
sorakozik most mar az erre hivatott iizletek polcain. Eziattal az Interag Rt.
XIII., Rajk Léaszlé utca 11., a Haztartdsi Bolt V., Barczy Istvdn utca 5.,
valamint az Autdéker-Keravill IX., Dimitrov tér 5. alatti szakiizletében tal-
l6ztunk a valdéjaban sokkal tobb, szinesebb és kardcsonyi, ujévi ajandéknak
is igazan alkalmas arucikkek kozott. Tessék tehat valasztani!

l &

CSUPAN CIMSZAVAKBAN: Shell mér-
kajelzésd kdrpittisztité, polirozd, jég-
oldé, motortisztité, rozsdagdtlé, para-
mentesits, ablaktisztité, zarjégtelenits,
kitrdnyeltdvolité  aerosolos  készitmé-
nyek, krémvédd lakk, hGtSviz-szivargds-
gatlé, Akuvit (1. kép) — Stradalux el-
nevezésd tranzisztoros veszélyt-jelzd
lampa (2. kép) — Légnyomasmérd, biz-
tonsdgi Ov-viltozatok (3—4. kép) —
Gyujtasvizsgdld (5. kép) — Savsdriség-
ellendrzé (6. kép) — Migneses szereld-
lampa, voldnvéds, szarvasbdrrel kombi-
nélt mosdkesztyd, Startpilot, habolté,
gyermekiilés, hdttimla, autés sapka (7.
kép) — Légfrissitd (8. kép) — Ionizdtor
(9. kép) — Az Uj szabvdnynak is meg-
teleld elakaddsjelzd (10. kép) — Vontatd-
kiitelek, killdnbdz6 drtartalma palackba
thltott fagydllé folyadék, pardsodds-
g4tld kendd (11. kép) — Hidegragasztd
készlet, hazi akkutoltd, szélvédotdrld
hatdsfokozé, belsé visszapillanté ti-
kiorré allithatd fényvéds, idlésvédd huza-
tok, szényegek, Iluxus kiviteld kod-
lampa-készletek halogén izzéval, kap-
csoloval (12, kép)
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AZ AFIT

IV, sz, Autdjavité Vidllalat kezelésében
Gjabb Zsiguli-szerviz nyilt a XIII,, Sza-
boles u, 34. alatt, a Dézsa GyJdrgy ut sar-
kédn. Ugyfélfogadds 6—22 6raig, szomba-
ton 6—14 ordlg. Ugyanez a Villalat visar-
nap is mikddd autd-gyorsmosoie helye-
zett lzembe az 0 VW-szerviz mellett:
II1., Mozalk u. 2

A 1. BZ, VAMHIVATAL,

ahol a géplarmivek vamilgyelt intézik,
a Rosenberg hp. u, 21, alél az V., Alkot-
many u, 12, sz, hdzba kéltbzdtt, Telefon-
juk 116-434 és (kiésObb) 126-737.

A DUNA-KANYAR

kizlekedésének tovabbl javitasdra a ter-
vez6k jabb javaslatot terjesztettek eld.
Mint ismeretes, a gondok enyhitésére
megkezdték a 11-es mdat korszerdsité-
sét; az U] nyomvonalon vezetett At
Szentendrélg mdar elkészilt, s az eredeti
elképzelés szerint a vArost nyugati olda-
14n elkeriilve, folytatddnék Visegrad fe-
16, Az ujabb javaslat az, hogy Szentend-
re el6tt, a Dera-patak kornyékén vezes-
sék 4t az autépalydt a Szentendrei-szi-
getre, Az Ut a tahi hidon, vagy feljebb,
Kisoroszl hatdrdban térne vissza a vi-
segradi oldalra, A szamitdsok szerint ez
a megoldds sem lenne kiltségesebb az
eredetd tervnél, ugyanakkor mentesitené
a telepiiléseket a rohamosan névekvd
forgalomtdl.

HARMINCEZERREL NOVEKEDETT

az idén — szeptember végéig — a ma-
gantulajdonban levé autok szama. Tiz
éve mindbssze 18 300 személyautd volt
magantulajdonban, a szeptember végi
dsszesitett adatok szerint viszont ez a
szdm mar megkbzelitette a negyedmil-
lié6t. Ez annyit Jjelent, hogy legaldbb

16.33: Csucsforgalom

Zenei szerkeszté: Torok Mdria

Ri

porter: Petress Istvan
Ak, 3 ~

||.

A Radio népszerd misora, a Csdcsforgalom 230. jublleumi addsa alkalmibdl az AM
szerkeszifl és olvasél — akik kdziill minden bizonnyal nagyon sokan egyben a jubildlé

ridiémidsor hallgatéi Is — Oszinte szivvel I::i;:lk kiszdnt
es
Petress Istvidn vezetd riporternek ¢s Tirdk

tanulsdgosabh programmal jelentkezd

{iket a mind érdekesebb és
szerkeszifgiarddnak: mindenekelftt
Miria zenel szerkesztOmek. Kivdnjuk,

hogy a tovabblakban Is ilyen eredményesen szolgdljik kiziekedésiink javitdsit, a

forgalom biztonsdgdt erOsitd kOzds tbrekvésinket.

helyzetet rendezik, az otthont korszer(-
sittk és csak ezutdn gondolnak auté-
vasdrldsra., Sokan azonban a megfeleld
anyagl feltételek hidnydban is ragasz-
kodnak — madsfajta igényeik rovédsdra —
az autdhoz. Akiknek nines autéjulke, 41-
taldban havi j6vedelmilk 44 szazalékait
kdltik élelmiszerre, italra, dohanyarura.
Az autétulajdonosok viszont takaréko-
sabban élnek: fizetésllk 33 szazalékat
hasznéljék fel erre a célra. Ugyanak-
kor a ruhdzkoddson 2 szdzalékot, a hdz-
tartdson és lakasfelszerelésen ugyan-
ennyit takarftanak meg. Egyéb kiada-
salk is dltaldban kisebb tételekkel sze-
repelnek a csaldd kdltségvetésében.

minden huszadik csaldadnak wvan mar
autéja hazdnkban., Altalanos tapasztalat,
hogy a viszonylag magas jovedelmd héz-
tartdsok nagy részében eldszir a lakas-

A MAGYAR KEMPINGEZOK

érdekeit képviseld ,Camping és Cara-
vanning Club” (Bp. VIL, Mizeum u.

Tallézdas a vilagsajtoboél
Arrdl, hogy az amerikai autévezetSk alél a két legutdbbl évben szdzdval szaladtak
ki rejtélyes moédon a lovak, azr amerikal kdzvélemény rtviddel a kbzlekedésbizton-
sdgl szerveknek egy riaszté bulletinjdbdl tdjékozddhatott. Kereken 500 rejtélyes bal-
esetnél mindig ugyanarra az alattomos hibdra bukkantak a biztonsdgi szervek meér-
nikel. A vibraciotdl mindig klold6dott legaldbb egy a gumiba és mlanyagba dgyazott
rogzitd szerkezetekbll, amelyekkel a motort a gépkocsi alvdzdhoz erfsitetiék. A motor
igy & megengedettnél jobban rézédhatott az alvdzon. Bizonyos helyzetekben, f6leg
a kanyarban, a silyos motortémb végill is elesiiszott, a gdzpeddlhoz vezet§d rid any-
nyira beszorult, hogy a karburdtor fojtészelepe kinyilt, és a koesl, vezetSjének leg-
nagyvobb rémilletére teljes gézzal d&mokfutédsba kezdett. S&t: egyes tipusokndl a fék-
vezetékek is megsérilltek, Ugy, hogy a fékek cs8dSt mondtak, vagy csak tdkéletlentil
miikédtek. A baj] a General Motors Chevrolet személygépkocsiknél lépett fel, még-
pedig a Chevrolet szabvédnymodelljeinél, az 1965 és 1060 kizitt készlllt Nova, Chevelle
és Camaro koesikndl, Usszesen nyolemillié ilyen tipusd auté van még forgalomban
-~ egyszoval nyolemillio idozitett bombét Kkellene Artalmatlannd tenni. A felellGs elo-
4allit6, a General Motors nyllvdnvaldéan mar régota fellsmerte a veszélyt. Mint Detroit-
b6l hallani, a GM-szervizek titokban tibb mint 100 000 kocsiba épitettek be () motor-
rogzitket, A fogyasztOk édje, Ralph Nader, akinél mAr szdmos balesetet szenve-
dett Chevrolet-vezet§ jelentkezett, ,,t8kéletesen elégtelennek™ tartja a biztonségi szer-
vek intézkedését. Mivel ,,valédi biztonsdgi kockazat" 4ll fénn, Nader kOvetelte: a
biztonsdgl hatosag élesebben lépjen fel az autdgigisz ellen. A washingtoniak kénysze-
ritsék a GM-et, hogy minden veszélyeztetett vevdjét ajdnlott levélben pontosan tajé-
koztassa a potencidlis veszélyrdl. Kbtelezzék a General Motorst, hogy mind a nyole-
milllé autét rendelje be ingyenes javitdsra. (Der Spiegel)
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Egy korszerd
rallye-autd idedlls

Sport modellek s
ilyen kiegészits
kellékekkel vettek
részt a Mexico
Rallye-n. A tBbbi
K it két-két kda-
és reflektor-
jJ6dldmpa, borulds-
véds v, specidlis
kagylélilések a ve-
zeth és a navigdtor

hatsé lengéscsillapi-
tok stb,

(WUHASZ ANDOR felvételei)

11, Tel,: 141—680) megkezdte a kedvez-
ményes dru kempingezésre Jogositd,
1972. évre érvényes nemzetkdzl ,.cam-
pingcarnet"-k és érvényesitésl bélyegek
kiaddsdt. Az érvényesitéasl bélyegek
megviltisa egyben igazolja a felelSsségl
biztosftds fenndlldsat i1s a kempingezOk
dltal a kempingek terilletén idegen sze-
milgrekben vagy tdrgyakban okozott ké-
rokKra.

MEGALARULT
Budapesten az Autdklub segitségével
létrejétt elsé gardzsszdvetkezet Romai-

fiirdSi 1. szdmu Gardzsépitd és
tarté Szdvetkezet néven.
Monostori uti lakdételep lakastulajdono-
sai, akik a szivetkezeti szervezés lehe-
toségeinek kihasznéldsaval elbrelatha-
téan 35—40 gardzst létesitenek. Sok vi-
déki varosban kezdték mér meg mlko-
désiiket az Uj rendelkezések alapjén a
gardzsszdvetkezetek, reméljiik, hogy
most mér a fivdrosban is kbvethetlk a
példat.

A SZEGEDI KENDERFONO

és SzovOipari Villalatndl szintetikus
textilsziivet alapanyag-ujdonsigok gyar-
tasat kezdték meg. A legnagyobb ér-
deklGdésre az Gj tipusd, fémvazas autod-
gardzs tarthat szdmot, amely nyé&ron ki-
rinduldsra, vikendhdzként is felhaszndl-
haté. Az aluminiumszerkezetl vdz sz~
szecsukva a személyautd csomagtartéjd-
ban vagy tetStartdjdn is elfér.

AZ ALKOHOL

— mint mir annyiszor megirtuk — té-
len sem védoltal. Az egyes orszagok kil-
lonféle rendszabidlyokat vezettek be az
iszdkos gépkocsivezetdk ellen — tbbb-
kevesebb sikerrel. Néhol beérik a fele-
16tlenek megbirsdgoldsdval, mdsutt azon-
ban szigori bértén védr a szeszesitalt fo-
gyasztott gépkocsivezetdkre — fliggetle-
nill attél, hogy balesetet vagy egyéb
szabdlysértést Is elkbvettek-e vagy sem.
Szinte orszdgonként mds és mas ezre-
lékfokban vontdk meg a felsd hatart:
amekkora lehet a gépjdrmdvezet§ vére-
nek alkoholtartalma. A legszigordbb eld-
irdsok az NDK-ban és Finnor ban
vannak, ahol — hazdnkhoz hasonléan
— a megengedett alkoholtartalom: nulla
ezrelék., Gyakorlatilag ez azt Jjelentl,
hogy félliter sir elfogyasztédsa utdn kd-
rillbelill 12 éra hosszat nem vehetl kézbe
a vezetS a gépkocsi kormiénydt. A leg-
nagyobb ,alkohol-demokrdcia’ viszont
Belgiumban van: ott 1,5 ezrelék az en-
gedélyezett véralkohol-tartalom. Erde-
mes megjegyezni viszont, hogy ugyan-
akkor Belgiumban viszonylag a legke-
vesebb balesetet okoz az autésok-moto-
rosok {ttassdga. Olaszorszdgban, Spa-
nyolorszdgban és Portugdlidban nincs
térvénnyel megszabott ezrelékhatdr, ha-
nem a rendSrség egyénenként dllapitia
meg, hogy az ittas-gyanus gépjarmad-
vezetd folytathatja-e Utjat, vagy pedig
kizarjdk a forgalombol.

Fenn-
Tagjal a IIL,



Gyongyos kapujaban — mint
mdr megirtuk — az orszdg ez idé
szerint legmagasabb toronyhdza fo-
gadja az autos-motoros latogatot (1.
kép). Azon most nem vitatkozunk,
hogy helyénvalé-e ez az épiiletko-
losszus itt, és szép-e. Menjiink to-
vabb.

A Szabadsdg térrdl mind a négy ég-
tdj felé egy-egy utca nyilik. Jobbra
fordulva, a Lenin és Kossuth Lajos
utcdn jutunk el a volt Orczy-kas-
télyhoz. A XVIII. szdzadban barokk
stilusban épiilt kastélyt a malt szd-
zad elsé felében az Orczy-csaldd dt-
épittette. A kastély jobb oldali szdr-
nydban a Mdtra Muzeum termé-
szettudomdnyi kidllitdsa helyezke-
dik el. A kidllitds tudomdnyosan
megalapozott keresztmetszetét adja
a Mdtra miltjdnak és részben jele-
nének. A szép kristdlyok, kbzetek
ezernyi villandssal és csillogdssal
idézik fel a Madtra régmiltjdt, majd
egy szines diasorozat ad kdzelebbi
izelitdt e holt vildg csoddlatos szép-
8égébol. De mdris a kidllitds szen-
zdeidjdnak szdmité hatalmas mam-
mut-csontvazhoz érkeziink. A Midt-
raderecskén elbOkeriilt jégkorszaki,
gyapjas bunddji csontvdz — termé-
szetesen szakszerdl kiegészitésekkel
— igen impozdns ldtvdnyt nyujt (2.
k é p). Kézép-Eurdpiban csak itt, a
Mdtra Mdidzeumban kerillt sor egy
teljes mammutcsontvdz feldllitd-
sdra,

A mammut ,drnyékdban” igen ér-
dekes Oslénytani — Oscdpa, tengeri
tehén stb. — leletek huzddnak meg.
A mdtrai tdjak jellemzé ndvénytdr-
suldsait bemutaté tdrldkkal szem-
ben szines falikép fogad. A sok ezer
szinpompds lepkét és rovart bemu-
taté hatalmas vitrin a természet
egydltaldin nem fukarkodd szépsé-
gdével és rendjével lepi meg ldtoga-
toit.

A mdtrai vaddszatrél, eszkozeirdl
és torténetérdl is sok tdrgy és doku-
mentum taniuskodik. Szines diaveti-
tésben ldthatjuk a vidék gyonyéri
névénytakardjénak legimpozdnsabb
képviselbit. Csak egyetlen lépés, s
mdris a Mdtra kellés kozepén taldl-
juk magunkat (3—4. kép). Két
hatalmas diordmdban ldthaté e tdj
Osszel és nydron. A Mdtra névény-
és dllatvildgdval szinte kézzelfog-
haté kézelségbe keriiliink, Itt is él-
vezhetjitk az erdék mély csendjét,
egy gomb benyomdsdval pedig a
dalos, jokedvii madarak kellemes
csicsergését. E pdratlan élményt
nydjté kidllitds hétfé6 kivételével
szeretettel vdrja kedves ldtogatéit.
A Mdtra Mizeumon kiviil e kas-
télyban nyert elhelyezést az igen
jelentés gytijteménnyel rendelkezd
kényvtdr. Gydjteményében komoly
értékd osnyomtatvdnyokat is 6riz.
A kastély parkjiban szabadtéri

szinpad. Nem érdektelen a kastélyt
innen is megtekinteni. Az egyeme-
letes, négyszigi beépitésii kastély
kerti homlokzatin egy-egy, tenge-
lyes oldalrizalitok kdzdtt oszlopo-
kon nyugvé erkély huzédik. A Mu-
zeummal szemben dllé gimndzium
faldn emléktdbla hirdeti és 6rzi Bo-
gdt Péter emlékét. Kissé tovdbb sé-
tdlva taldljuk a Gyoéngyos—Mdtra-
fiired kozott kozlekedé Uttorévasut
végallomadsat. Ha idonk engedi, a
kisvasittal is tegyiink egy kellemes
kirdnduldst Mdtrafiiredre.

Az Aprilis 4. utcdn taldljuk Gyon-
gyos modern autdébuszpdlyaudvardt,
mely hazdnk egyik legnagyobb
utasforgalmdt bonyolitja le. Szol-
gdltatdsdt az év minden szakdiban a
turistdk és kirdnduldk ezrei és tiz-
ezrei veszik igénybe. Nem hidba ne-
vezik ezt a vdrost a Mdtra kapujd-
nak. Autébuszvonalai szinte az
egész hegységet dtszdvik.,

Az autdbuszpdlyaudvartol kissé lej-
jebb taldljuk jobb oldalon a ben-
zinkutat és a szervizdllomdst, Balra
a Vak Bottydn utcdn haladva ériink
a vdros egyik legrégibb miemléké-
hez — a volt ferences templomhoz.
Az dgynevezett ,bardtok templo-
mdt” a ferencesek szdmdra épittette
a Bdthory-csaldd az 1400-as évek-
ben. Legrégibb része a gétikus szen-
tély. A templomot tiébbszér dtépi-
tették. Jobb oldaldn levé tornya
1746-b6l wvalé. Kriptdjdban nyug-
szik Vak Bottydn.

Gybngyosin sziiletett Vachott Sdn-
dor kolté — Petbfi bardtja. A kél-
torél elnevezett utcdban levd szill6-
hdzdt emléktdbla jeldli.

Gydngyds nevezetességeinek meg-
ismerésére legaldbb egy egész nap
szilkséges. (Folytatjuk)

smerd meg hazadat!

Idegenvezets: TURI PETER
a Kézponti Mazeumi lgazgatésdg igazgatéhelyettese
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Edinburgh féutcdjin, a Princess Stree-
ten egyik alkalommal llyen festdi for-
galmi akaddly miatt kellett a kocsim-
mal egészen az Ut Szélére lehitzddva a
tovibbhaladdsra vdrva vesziegelnem., A
Scotland the Brave kisértetiesen szép
induléjit méltosdgteljes menetben jét-
826 szdz skot dudas latvdnya felejthetet-
len élménnyel kérpétolt az elvesztett
percekért

Edinburgh egyik kilbnbsen sok cso-
dilét vonzé nevezetessége: a Sir Walter
Scolt nevét hirdeti hires-nevezetes — és
hajszdlpontos — virdgéra

A Skoécla atjait jaré autés elGszbr meg-
lepOdik, késdbb a ban mir termé

tesnek veszl, hogy taldlkozhat a motori-
zdcld hajnalkorat idézé autématuzsdle-
mekkel 1s, Es e kocsik j6 része misza-

kilag teljesen rendben, levizsghztatva
ma is rendszeresen részt vesz a forga-

lomban!
Hait, igen. Ilyen keskenyek, kanyargé-

sak & skoét felfbld szikids hegyvidékét
Atszeld utak, A fenségesen zord kdrnye-
zetnek azonban killbnbs vardzsa van

Almassy Tibor:

Autos szemmel - Skociaban

® Bdlcsa...

Skbcia éppen az idén (nnepelte az Iro-
dalom egylk kimagasiéo alakja, az Edin-
burgh-i szdrmazdisi Sir Walter Scott
szllletésének kétszdzadlk  évforduldjat.
Ebbil az alkalombdl Skécla-szerte iro-
dalmi rendezvényeket tartottak és az
Ealdon-hegyektfl Ovezett OGsparkban, a
Tweed folyé partjin magasodd Impo-
zdns Osi vArkastély, Walter Scott egy-
kori otthona — az Abbotsford — is Un-
nepl zdszlédiszt Oltdit. A vilig minden
tijirdl ezen a nydron az eddiginél na-
Eyobb szamban ldtogattak ide, hogy
megesoddljdk és tanulmédnyozzdk azt a
felmérhetetien értéka KultGrtdrténet!
kincset, amit a nagy romantikus a hal-
hatatlan mifivei melett Is, egykori lakoé-
helyén hétrahagyott, A toronyszobdban
kegyelettel O6rzik halotti maszkjit

Az autéversenyzés szép, lzgalmas és ke-
gyetlen sportdg. Az egykor legismer-
tebb, legeredményesebb versenyzd neve
és emléke Is id6vel a homdlyba vész...
Jim Clarkot, a szdguldé skotot, 24 Nagy-
dij gyOztesét, a kétszeres vildgbajnokot
unnfun nem felejtik el. Szlléviarosa,
Duns még életében diszpolgdrdvae vi-
lasztotta, s halila utin mdzeumot ren-
deztek be a sok serlegnek, éremnek s &
versenyz0l sikerek egyéb relikvidinak

Az Inverness melletti téban €16 lofeja,
zslrdifnyakd és tarajos hita dllatra — a
lochnessi szdrnyre — utaléd elss feljegy-
zés még az ldOszdmitds el6tti 565, évre
vezethet§ vissza, Létezése ma sincs bi-
zonyitva, A turistik mindegylke mégis
azt reméll, ho a 250 méter mélységl
t6 vizébdl a szdrny éppen & elbttlik fog
a felszinre emelkedni. Bevallom, én is
— és a 384 km hosszit tavat dvezd
AB2-es it egylk parkoléhelyén mellet-
tem a filmfelvevivel, teleobjektivvel,
litcsGvel figyels fiatalember is, Ot még
otthagytam, Lehet, h:;!’ azéta is =

szbrny felbukkandsit lesl...




a FIAT-127
a
JEV AUTOJN”

Lapzartakor kaptuk az elsé jelentéseket és taviratot, hogy mind a holland
w~Autovisie” szaklap, mind az NSZK-ban megjelen6 ,Stern” magazin nem-
zetkozi zsiirijének szavazatai alapjdn az idén a Fiat—127 nyerte el , Az év
autoja” cimet. Az ,Autovisie’ kezdeményezésére felkért, 12 orszagot kép-
viseld, 44 autds ujsagirébél all6 birdlobizottsdg 239 pontja (a szavazatok
49,4%,-a) biztositotta az uj Fiat folényes gy6zelmét. Masodik helyre a Re-
nault 15/17 tipus keriilt (szerkezeti rajzdt az AM 2l-es szdma 9. oldalan
mutattuk be), de az a kocsi mar csak 107 pontot (22,19,) kapott. A lista
harmadik autéja itt a Mercedes 350—SL modell 96 ponttal (19,8"/,-0s8 sza-
vazati ardny), majd a Jaguar V—12 (63 pont, 13%,) és a japdn Mazda RX—2
(45 pont, 9,3%) lett az 6todik a bemutatasra, illetve értékelésre keriilt hisz
kiillénboz6, 1971. évi ujdonsdg kozil.

A ,Stern” tizentt eurdpai orszdgot képvisel, 40 szakujsdgirébol allé zsiirije
el6tt — amelynek az idén tagja volt lapunk autérovatidnak vezetbje, Liener
Gyobrgy is — ugyancsak a Fiat—127 kapta a legtibb pontot. Az a kocsi,
amelyet mdjus 6-i szaimunkban mutattunk be olvasdinknak azzal a meg-
jegyzéssel, hogy: ,... az 0j sliager, amely nagy eséllyel palydzhat az ,Ev
autdja” cimre...” Ez a gondolatunk most realizélédott. . .




AUTOSOKNAK

FONTOS JOTANACSOK
AZ U) VOLGAK

VEZETOINEK

Erods, robusztus kocsi az uj Volga, és a majdnem 100 léerds motor szinte
csabitja a vezetot, hogy kiprébalja: mit tud.

A tal korai szérnyprobalgatésok negativ eredményére az AFIT hivta fel
figyelmiinket: sok esetben ugyanis jelentds hibdkat okoz, hogy a kocsit
mar az elBirt bejaratdsi idé alatt ,megzavarjdk”, tidlerbltetik. Ezért most
nyomatékosan felhivjuk mi is a Volga-pilétak figyelmét az aldbbi bejaratési
eldirasok megtartasara:

1. Indulas el6tt a motort {izemi hémérsékletre kell melegiteni. Hideg motor-
ral még a garfizs elé sem ajanlatos kiallni!

2. Az Gj Volga igen érzékeny a kenbanyagra, ezért mindenképpen az eldirt
minbségl olajat hasznaljuk: nyarra SAE 30-ast, télre SAE 20-ast, vagy pedig
a minden évszakra megfelel6 SAE-10 W/30 jeli motorolajat.

3. A bejaratési id6 alatt (2500 km) keriiljilk a hirtelen gdzadédsockat, és szi-
gorian tartsuk be az aldbbi maximilis sebességeket: 1. fokozat: 25 km/6,
— IL.: 50 km/6, — IIL.: 75 km/6, — IV.: 90 km/4. A bejaratdst kivetd 5—6
ezer km megtételéig ne lépjiik til a 120 km/érds sebességet. E sebességi kor-
latok tullépése a motor élettartaménak jelentds mértéki cstkkenését ered-
ményezi!

4. Ne kozlekedjiink sem tidl alacsony, sem til magas fordulatszdmmal. Jatsz-
szunk a gazpedillal!

Es két téli elbirds: -5 °C alatt a keverék-eldmelegitd reteszt at kell Allitani
téli lizemre, és az olajhiitét ki kell kapcsolni.

MERKUR Vevdszolgdlati Osztdly
A RENDSZAMTABLA ; |

mellett lattuk a ,H" betds, llletve ,HUN"
(Hungédria) feliratos piros-fehér-zéild, il-
letve ugyancsak stilizalt, szines fOviarosi
cimeres  kiegészitit, Erdeklfdésiinkre
megtudtuk, hogy Bozzay Dezsd, a neves
ipari formatervezd muvész kisérletezik
a sokféle , H'"-betldt pdtolhatd egységes
orszaglelzés, valamint megyel vagy va-
rosjelzés  alkalmazdsdval, TUbbféle ter-
vét lattuk, és kettdt itt be Is mutatunk,
kérve olvasdink hozzdszoldsat, javasla-

tait. Még “fk éannylt. hugyﬂ:bharnw; GENF marclus 9—19. '
betlis orszagjelzés a sportviligban J6 személyautok
bevilt. }\miskcr pedig egy Jelzés azt is = BARCELONA dprills 2-mdjus 2.
eldrulja, hogy wvalamelylk hazai véros személyautok
vagy kozség forgalmaban ott ldegennek & &s haszonjarm@vek
szamitd jarmi kiézlekedik, ugy véljtik, | BELGRAD aprilis 1523, A
jobban lehet iligyelnl kbzlekedésének személyautok Tk
biztonsdgara, ! és haszonjirmivek
[ ™ LONDON szeptember 22—30.
. haszonjirmivek s
e PARIZS szeptember 28—okidber §.
::alﬂhllﬁl :
haszonjarmdvek
H LONDON oktéber 18—28.
’ személyautok "
g TORINO november 1—12.
e "' VERSENY-
SPORTAUTOK
= 0 BEMUTATOJA X
oy i m- mércius 28—aprilis 3.
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KOCSIATVETELI
SORSZAMOK
LAPZARTAKOR,
DECEMBER 14-EN
MOSZEVYICS 28 207
POLSKI-—FI_AT-IM ...... 7251
POLSKI-FIAT-1500 ...... 2532
SEODA ............. . 241781
TRABANT Limousine ... 36528
TRABANT Kombi ......... 4 669

YOLEGA . hicidinass byl

WARTBURG Limousine 16 608
WARTBURG de Luxe ... 12866
WARTBURG Tourist 172

ZAPOROZSEC inz2
ZASTAVA 750-M 2 106~
ZSIGULI (Budapest) ...... 7176
ZSIGULI (Debrecen) ...... 4 168

AUTOVASAROK NAPTARA

DECEMBER 26. Debrecen
‘Miskole
Debrecen ?ykﬂrbs
Komérom regyhdza
Miskole Pecu
Nyiregyhdza Sitfok
Szarvas Szombathely
Szeged Tata
Zalaszentgrot Veszprém
1972. JANUAR 2 JANUAR 10. hétts
Cegled Dabas
Debrecen
Gybngybs JANUAR 12,
g"ﬂ;’n szerda
K{posvér Szentlérine
Kiskunhalas
Kérmend JANUAR 16.
Miskole Barcs
Nyiregyhdza Debrecen
Pécs Dunadjvaros
Szentes Miskole
Székesfehérvar :lio[m\cn ™
JANUAR . Pl N
Baja Szolnok
Békéscsaba Tatabdnya
BUDAPESTEN A HASZNALT
AUTOK PIACAT
— amelyet a Vadaszatl Vilagkidllitis

rendezése miatt a Bosnyak térre kiltbz-
tettek — ismét korabbl helyén, a X. ke-
rileti Albertirsal uton, a MezOgazdasdgi
Kiallitdas parkoldterilletén tartjdk min-
den szombaton 12—16 és minden vasdr-
nap B—13 dra kozott. A kijeldlt plac-
teritletre dllitott egy-egy kocsiért 20 + 3
Ft ugvnevezett helypénzt kell fizetni.

A ,,BK" TRANZISZTOROS
SZABALYOZOK GYARTASAT

— amint az a Magyar—Bolgir Ba-
ritsdg MG TermelGsziivetkezet szer-
kesztOségiinkhtz cimzett levelébdl
kitinik — az fizem Atdllitdsa, illetve
mas jellegd slrgds exportrendelések
teljesitése miatt ideiglenesen felfig-
gesztették, Az eddigi készleteket ki-
arusitottdk, igy a MEGEV {izlet, il-
letve raktdr (Bp. XIII, Visegrddi u.
29.) sem tartja mar ezeket a sok
autds 4altal keresett korszer(l elektro-
nikus berendezéseket.



Az Auté-Motor
szerkesztoségébe —
éppuagy, mint a
Merkurhoz — szd-
zdval érkeznek le-
velek, amelyekben
2 gépkocsivasirids
technikal oldala, az
cgyes tipusok meg-
rendelhetdsége és
sok més kisebb-na-
gyobb kérdés irdnt
erdeklédnek azok,
akik autét kivin-
nak vidsdrolni. Most
a2 Merkurhoz kbz-
vetleniil tt,
valamint az AM
szerkeszibsége dltal
a Villalathoz toviab-
bitott Gjabb, gyaku-
ribb kérdésekre ad
itt vilaszt a Merkur

Villalat,

KERDESEK

és

MERKUR-
VALASZOK

Maganvasarléink kérdéseire

Vés&rolh:_nnak-e az NDK-ban dolgozé magyar fiatalok
személygépkocsit forgalmi adé lerovéasa nélkiil?

A Pénzigyminisztérium 12 645/5—15/1970, VIII. d. sz. utasitisa
soz[tr;mk-ban dolgozé flataloknak ezt a lehtSséget nem biz-
sitja.

Mennyi id6 alatt és hogvan intézkednek a befizetett vé-
teldreldleg kért visszautalasarél?

Amennyiben megrendelfnk eldll a vdsdrldsl igényétSl, vélla-
latunk nyole napon belill intézkedik az OTP-nél a
befizetett ellleg visszautaldsa érdekében. Az OTP a pénzt a
lakhely szerint illetékes fokjdhoz tovabbitja, és

vésdrlonk ott kapja meg az
e P B Usszeget, a kezelésl kiltség le-

Van-e lehetéség arra, hogy az autéigénylést mas személy
nevére atirjak?

Van lehetség csalddon belllll névdtirisra, de kizd-
rolag csak egyenesdgl és kbzvetlen hozzatartozok {rathatjdk
it megrendelésiiket egymds nevére, kozjegyzd elStt 6t pél-
ddnyban készitendd lemondé nyllatkozattal. Ezek szerint te-
hdt szill6 a gyermek — gyermek a szl6 — fér] a feleség —
feleség a fér] részére mondhat le igényérol.

Van-e lehetfség sorszdamcserére?

Sorszdmcserére nincs lehetfség; ez a Személygépkocsi Meg-
rendelSlapon sem szerepel a vdsdrlisi feltételekben. Tehat
példdul egy 1972-re és egy 1975-re visszalgazolt Trabant-eld-
Jegyzést a megrendelSk nem cserélhetnek el egymas kozott

Hogyan kell bejelenteni a lakcimvaltozdist?

A késObbl problémik elkerillése érdekében kérjlik vasarléin-
kat, hogy a lakcimviltozdst levélben koz8ljék wvillalatunk
Aruforgalmi Féosztdlyaval (VL, Sziv u. €0), A levél tartal-
mazza: a nevet, az U) lakcimet, a megrendelt tipust és a
visszalgazolasi sorszamot. Villalatunk a bejelentés tudoméb-
sulvételét és az adatok Atvezetését visszalgazolja,

Elvész-e a garancia, ha a gépkocsit eladjak?

Ha a gépkocesit a garancilaldd alatt eladjdk, a garancidlis szol-
giltatasok 1971, jan. 1, 6ta az uj tulajdonost is megilletik az
egyébként meghatdrozott feltételek érvényességéig,

Hol arusit autdtartozékokat a Merkur VAllalat?

Tartozékokat jelenleg a csepeli teleplinktSl néhdny percre
levé szakiizletlinkben, a XXI., Rdkdczi Ferenc utca 160, sz.
alatt drusitunk. Eldrelathatolag 1972 februarjatdl a belvaros-
ban, az V., Martinelli tér 8, sz. alatt megnyilé szalonunkban
18 megkezdjilk klUltnbtzd — igen keresett — autddpolasi,
autéfelszerelési cikkek és tartozékok drusitdsdt.

Milyen tipusok kozittt van lehetbség tipuscserére?

Tipusmdédositist minden elGjegyezhet6 tipusrél minden eld-
jegyezhetS tipusra elfogadunk (tehdt pl. Trabantrél Wart-
burgra — Skoddr6l Zsigulira — Wartburgrél Moszkvicsra
§tb.). A tipuseserét kérék mindenkor a soron kbvetkezd e g-
utolsé sorszimot kapjak, flggetlenill attsl, hogy az ere-
detileg megrendelt kocsi szillitdsét melyik évre igazoltuk.
(Ha példiul valaki 1972-es Trabant-igényét moédositja Sko-
dédra, 1974-es sorszamot kap.)

Mikor kell kiegésziteni a Zsigulira befizetett vételar-
el6leget?

Arra vonatkozdan, hogy a Zsigulira befizetett elSleget mikor
kell 50, illetve 100%-ra kiegésziteni, wvdllalatunk névre sz6lé
értesitést kiild.

Lehet-e a kozeljovoben részletre is kapni Zsigulit?

Az igen élénk kereslet és a nagy mennyiségd kielégitetlen
megrendelés miatt sem a Zsigulira, sem egyéb személygép-
kocsikra részletvasdrldsl akciét nem terveziink.

Mit jelent a Zsiguli-sorszam el6tt taldlhaté ,D” betd?

Erre a kérdésre az AM november 21-i szdmaban kbzolt | Is-
mét Merkur-témak’ cimd clkkiinkben madr kitértiink, de
most Gjbol kézoljiik, hogy a Dundtdl keletre fekvd 9§ megye
(Bacs-Kiskun, Békés, Csongrdd, Szolnok, Hajdd-Bihar, Sza-
bolcs-Szatmar, Borsod-Abauj-Zemplén, Heves és NOgrad) Zsi-
guli-igény16i Debrecenben kapjfk meg kocsijukat, Ezt jelzi a
sorszam el6tt <aldlhatd ,. D' betd.

Milyen tipusokra a legrévidebb a varakozasi id6?

A leggyorsabban megvidsdrolhaté gépkocsik:

— A specidlis igényeket kielégitd személy- és druszéllitdsra
is alkalmas ARO M 46l-es (amelyrdl az AM december 6-1
szimaban kizblt ismertetést). A koesirél tovabbi informacié-
kat nyidjtunk kézpontunkban és Autdszalonunkban (VI., Nép-
koztarsasdg utja 8.). A kocsit, amely fehér és mas vildgos
szinekben kaphat6, személyautéként vizsgaztatjdk és azon-
nal szallitjuk.

— Polski Fiat 1300 és 1500-as — 1972-ben szillitjuk.

— Zsiguli — 1973-ra igazoljuls vissza.

Vasarolhatnak-e maganosok Volga M—24-est?

A Volga M—24-es tipust a kis mennyiségd import miatt bi-
zonytalanul hosszi ideig nem tudjuk biztositani maganva-
sarléink részére, ezért megrendeléseket sem vesziink fel erre.

Mikorra elégitik ki a Warszawa-kombira vonatkoz6 igeé-
nyeket?

A megrendelt Warszawa-kombikat legkésSbb 1972, janudr ve-
gélg leszdllitjuk. Egyben megemlitjlik, hogy 1972-t61 meg-
sz(inik a Warszawa limousine és kombi koesik importja.

Mikor szallitjdk az 1971-re visszaigazolt Polski Fiat

1300-as kocsikat?
A Polski Fiat 1300-as tipust nem terveink szerint szallitot-
tik; az 1971-re visszalgazolt, még nem teljesftett megrende-
léseket elSrelithatdlag csak a jovs év elsd negyedében tud-
juk kielégiteni.
Mikorra tudjak pétolni az 1971. évi Trabant-kombi le-
maradast?

A lemaraddst 1972-ben ellrelathatélag potolni tudjuk.

Lehet-e Moszkvics-kombira ‘'moédositani a Moszkvics—
412-es megrendelést?

Van lehetSség arra, hogy a
Moszkvics-kombira moédositsuk, amelyet a
fliggden szallitunk.

Moszkvics—412-es igényeket
rakiarkészlettol

Koziileti megrendeldinknek valaszoljuk

Mennyi a varakozasi id6 a Polski Fiat 1500-asra?
A Polski Fiat 1500-as tipusi kocslk szdllftisdt az import ere-
jéig 1972-re véllaljuk.

Milyen kocsit lehet varakozdsi idé nélkil vésarolni?

Azonnall széllitdsra az ARO 461-es, killinbdzs (léselrendezés-
sel készilld romédn terepjdrd gépkoesli kaphatd. Az ARO
nem cserekbteles.

Mikor lehet dtvenni a most megrendelt Moszkvics-kom-
bit?
A Moszkvics-kombi Igényeket 1972-ben tudjuk kielégiteni.

Ad-e a vidllalat mentességet a cserekotelezettség alol?

A kozilletek személygépkocsi-vasarlisaindl fenndlld csere-
kotelezettséget az Orszigos Anyag- és Arhivatal rendelte el,
a Merkur ez alél nem adhat mentesitést.

Miért nem vésdrolhatnak a kozliletek Zsigulit?

Mivel a Zsigull elsGsorban a lakossdgl igények kielégitését
szolgdlja, egyelSre nincs lehetfség arra, hogy a kbzlletek
Zsigulit wdsarolhassanak.
Véasarolhatnak-e kozilletek nyugati gyartmanyu gépko-
csit?

A termékforgalmazds rendje, melyet az Orszdgos Anyag- és

Arhivatal szabdlyoz, nem teszi leheifvé, hogy a kozllletek
t6kés orszagokban gydrtott személyautékat vasdroljanak.

L]

Reméljiik, hogy a fenti vélaszokkal sok érdeklédének
sikeriilt kimerité tajékoztatidst adnunk. Ugyanakkor azt
is tudjuk, hogy a j6 néhinyan nem taldlhattdk meg itt a
valaszt az Oket érdekld kérdésekre. Elsésorban a Zasta-
vat, a Skoda 110 R Coupét és a kiilonbozd nyugati tipu-
sokat vasdrolni szédndékozdkra gondolunk. Mivel kiil-
foldi partnereinkkel éppen ezekben a hetekben keriil sor
a jovd évi szallitdsi szerzddések , érdemi
valaszt adni jelenleg még nem tudunk. Vallalatunk 1972.
januarjaban méar ezekrdl a kérdésekrdl is tajékoztatja az
ujsagolvasckat, igy az Auto-Motor népes olvasétaborat
is. Addig is szives tiirelmiiket kérjiik.

11



AUTOKROL, UTAKROL,
OKTATASROL, SZERVIZEKROL

Jegyzetek egy szakmai tanicskozasrél

Ha valaki j6 példat akar taldlni arra,
hogyan keriil nalunk a tudomany a
hétkoznapi élet szoros kizelébe, nyu-
godtan hivatkozhat egy, az Autéfenn-
tarté Ipari Troszt székhazaban nem-
rég tartott el6addsra és a hozzdszo6-
1ok gondolataira.

Az AFIT adott otthont ennek a ta-
ndcskozdsnak, amelyet a Foévarosi
Koziti Balesetelharitdsi Tandcs Tu-
doményos Bizottsdganak JarmdG Al-
bizottsaga hivott Ossze, A rendezd
szerv tiszteletremeltoan komor
hangzdsi neve azonban nem kény-
szeritette a gondolatok kifejtdit el-
vont fogalmazasokra, bonyolult kép-
letek, diagramok vagy idegeniil
hangzé kifejezések tomegének alkal-
mazasara.

Kiilén koszonet a szakma kililénbdzo
Agazatai kitGnd képzettségd elSaddi-
nak, hogy itt olyan nyelven beszél-
tek, amely mindenki szdmara vila-
gos, érthet6 volt. Ugy fejtették ki
nézeteiket, hogy ha e szlkkoérd ta-
nécskozds termébSl mindjart az
AFIT-székhdz elbtti VAci at forgal-
méba vagy a kornyezd szervizek,
autéjavitd mdhelyek csarnokaiba ve-
zették volna ki hangerésitbkkel a
szavakat, mind az auték vezetdi,
mind az auték karbantartéi egyarént
nagy érdeklodéssel és megértéssel
fogadtdk volna mindazt, amirdl ott
sz6 volt, :
Ugyanis az utak, az utcdk kozleke-
désérdl, a forgalomban levdé vagy a
forgalombél kivont — illetve a for-
galombdl kivonasra érett jarmivek-
rél —, az autoszervizekrél, a hianyzo
alkatrészekrdl, a munkakéri felelds-
ségrél volt itt f6ként sz6. A témakér
hivatalos meghatdrozdsa persze me-
gint csak komoran hangzik a hiva-
talos szdvegezés szerint, Igy: ,, A jar-
mikiszolgald létesitmények szerepe
ga feladata a biztonsdgos kidzlekedés-
en‘!]

Jarmikiszolgald létesitmények? HAt
igen, mindenki tudja, hogy mik ezek.
Elvileg szép szammal vannak a Mer-
kur csepeli vagy debreceni telepé-
t6l szamitva az AFIT-szervizeken 4t,
— a szivetkezeti és privat mdhelye-
ket is kalkuldlva — a buszgarazso-
kig, de a teherauték javitébazisai
ugyancsak ebbe a kirbe tartoznak.
Es idetartoznak a benzinkutak, az
Autdker iizletei, ahol alkatrészeket,
szerelvényeket keresiink, idetartoz-
nak a gumiabroncsellatas gyarai, im-
portiroddl, az utak épitéi, az utak
jelzétablainak felszerel6i, a kozle-
kedési ldmpak karbantartéi vagy az
auték hivatalos miszaki vizsgalatait
végzd szerelGk és jogdszok is.

De minek soroljuk az autésok és mo-
torosok lapjdban, hogy kik és ha-
nyan, milyen féhatésagok, tarcak, in-
tézmények, vallalatok, lizemek kép-
viseletében tartoznak ma ahhoz a
teriilethez, amely ,a jirmikiszol-
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gdlé létesitmények” cimszd ala von-
haté. Inkabb térjlink vissza a ta-
nacskozashoz, amelyet az FKBT tit-
kara, a Fovérosi Tanacs VB Kozleke-
dési Foigazgatosaganak {éeldaddja,
Deckner Tibor nyitott meg.

A vitaindité elbaddst Ldnyi Zoltdin
meérndk, az Autéfenntartéo Ipari
Troészt osztilyvezetSje, az FKBT Jar-
mi Albizottsdaginak tagja tartotta.
Es mindjart itt emlitjilk a felkért
hozzaszolokat: dr. Buncsdk Laszlo,
a Budapesti Rendérfékapitanysag
Kozlekedésrendészetének osztdlyve-
zetbje, dr. Mestyanek Ervin, az Auto-
kozlekedési Troszt osztalyvezetdje,
Toth Jozsef, a Kozlekedés- és Posta-
Ugyi Minisztérium Autokizlekedeési
Foosztialyanak foel6adoja, Muzsnay
Ldszl6 mérndk, a Magyar Autéklub
Miszaki Bizottsagdnak elnioke, Bar-
tha Miklés, a Fovarosi Tandcs VB
KozZlekedési F6igazgatosag mérnoke,
Szabé Miklés, a Budapesti Kdzleke-
dési Vallalat Miszaki Uzemeltetési
f6mérntke, Szini Béla, a Kdzuti Koz-
lekedési Tudomanyos Kutatéintézet
igazgatdja.

Igazan sdjnidljuk, hogy nem vallal-
kozhatunk az elfaddsok részletes is-
mertetésére. Azt viszont sokak elbtt
szeretnénk feltirni, hogy milyen el-
gondolasokrol fejtették itt ki néze-
teiket az eléadok. Mert mind az el-
mondott tények, tervek, javaslatok
és birdlatok a mindennapi kéozleke-
désrél — a ma bizony nem mindig
biztonsdgos kozlekedésr6l — a mi
életlinkrdl, a motorizdcionkrd] adtax
melyenszanto jellemazeést.

Tény az is — igy kezdte elbadasat
Lanyi Zoltan —, hogy az utébbi év-
tizedben Magyarorszag kozuti koz-
lekedése jelentdGs mértékben fejlé-
dott, dinamikajaban maga mogott
hagvott szimos europai orszagot. Egy
évtized alatt jarmddllomanyunk
837%,-kal novekedett, ezen beliil
762%;-08 a személyautddllominy fej-
16dése.

Es tény az is, hogy ez a benniinket
lelkesitd dinamikus motorizacié nem
akaddlymentes Gton tdrhet elére.
Hogy az ilyen pozitiv tények milyen
negativumokat vonnak maguk utén,
a mi lapunk olvaséi naprél napra
érzik, tapasztaljidk. Eppen ezért tart-
juk kiildnésen értékesnek ezt a ta-
néacskozdst, amely valamennyiiink
gondjait nyiltan feltirta egy olyan
kérben, amelynek tagjai az elmon-
dott j6 gondolatok valdra valtasat is
elosegithetik.

Es itt megint visszatériink a vitain-
dité eléadasra, amelyben ilyen mon-
datok is szerepeltek:

»A tudomanyos és technikai haladas
kovetkeztében olyan folyamatnak
vagvunk tanuai, amikor a kozlekedés
fejlodésének iiteme minduntalan
meghaladja a varosszerkezet, a for-
galomtechnika korszerisodésének

iitemét. Budapest varosrendezési ter-
vét 1960-ban hagytdk jova. Ennek fe-
lilvizsgalata az elmilt évben meg-
tortént, figyelembe véve, hogy a f6-
varos helye és szerepe, lakosainak
szdma maga utdn vonta a gépjarmi-
dlloméany jelentds részének koncent-
ral6édasat.

A tervek, elképzelések elsGsorban a
forgalomtechnikdra, a szervezésre
tsszpontosulnak, de a téomegkozleke-
deési objektumok, kiszolgalasra hi-
vatott létesitmények kivételével alig,
vagy egyiltalin nem foglalkoznak
olyan igen fontos bazisok létrehoza-
saval, amelyek a tobbi kozlekedési
eszkizt szolgalnak. Ttbbek kozott ez
is oka, hogy a szerviz- és alkatrész-
kereskedelmi halozat fejl6dése Buda- -
pesten jelentfsen lelassult, annak el-
lenére, hogy a szolgaltatasok fejlesz-
tésére a kormany anyagi alapot biz-
tosit. Mind a FOvérosi Tanacsnak,
mind a keriileti Tandcsoknak feliil
kell vizsgilni jelenlegi Allaspontju-
kat, és elsGsorban a teriiletek kije-
l6lésében, majd ezek gyors rendel-
kezésre bocsiatasaval kell a motori-
zacios fejlesztés megvaldsitdinak se-
gitségére lenni” — hangsulyozta La-
nyi Zoltdn.

Eléaddsa folytatasaként részletesen
kifejtette, hogy a kozlekedés altal
okozott negativ hatdsok majd mind-
egyikénél, kbzvetlen vagy kbzvetett
modon, de feltétleniil megtaldlhats a
kizlekedést kiszolgdld létesitmények
helye és szerepe. A balesetokozd, a
forgalomakaddlyozd hatés, az élet- és
vagyonbiztonsdg keérdése, a hely-
igény, a parkolo-, megallé-, rakodo-
terek problémiaja, a levegdszennye-
zés, a zajhatds, az esztétika egyardnt
szerepeltek ebben a témakorben.
Kozismert tény, hogy a koziti forga-
lom novekedésének egyik karos ki-
sérijelensége a kbziti balesetek szi-
méanak emelkedése. A kiilénbozé
vizsgalatok azonban igazoljak, hogy
a jarmszam és az utasforgalom no-
vekedésével nem kell feltétlenil tor-
vényszerlien emelkednie a balesetek
szamanak. Ennek igazolasara példat
is emlitett: Budapesten a koéziti bal-
esetek szdma ugyanis 1968-ban
16,5%-kal, 1969-ben 14,6%-kal, 1970-
ben mar csak 0,8%,-kal emelkedett.
Ugyanakkor 1969-r61 1970-re a bu-
dapesti gépjarmipark 129-kal nétt
és ezen beliil 189,-08 volt a személy-
autéalloméany novekedése. Es

azt is kell szamolnunk, hogy 1970-
ben példdaul tébb mint 830 ezer kiil-
foldi gépkocsi is megfordult a féva-
rosban. ..

Ennek a tandcskozasnak kiilénben
minden kérdése parhuzamosan fog-
lalkozott a miszakiak, a forgalom
kulisszai mbgott tevékenykedd embe-
rek tizezreinek gondjaival és ered-
ményeivel, a biztonsdgosabb kozle-
kedés megteremtését akaro ujabb



terveivel, problémadival. Igy példaul
az anyag- és alkatrészellatassal is...
Jegyzeteink viszont egyértelmden azt
tiikkrozik, hogy gyakran pusztan az
elavult szemléleti kérdések megval-
tozdsa nyoman is varhaték a kivant
eredmények. Vagyis a legtibb eset-
ben nem anyagi feltételek, inkédbb
az elvarhaté aktivitds hidnya gatolja,
hogy donté fontossdgu kérdésekben
gyorsabban jussunk elére.

Erre vonatkozéan kitin6 — gyakran
megdobbentd — példakat mondott
el ezen a tandcskozason dr. Buncsdk
Ldszl6, a BRFK Kozlekedésrendé-
szet osztdlyvezetdje., Tobbek kozitt
azt is, hogy sablonos alkatrészek, a
balesetbiztonsiagot tekintve nélkiiléz-
hetetlen szerelvények, fényszoré-iive-
gek, szélvédok, fékbetétek, fékesivek
hidnya miatt bénulnak meg jarma-
vek. Olyan tipusok, amelyek kifo-
gistalan elldtasiara kétségteleniil be
kellene rendezkedni.

Es téle tudtuk itt meg azt is, hogy
csak Budapesten 17 609 forgalombdl
kivont jarmG van ma nyilvantartva!
Es a renddr alezredes szdlt itt talan
a legélesebben a nehezen magyaréz-
haté alkatrészhidnyrdl, a fiistfel-
hb6kbe borultan robogé autdkrél, a
kézifékek haszndlatdnak megszokott,

de ma mar tébbnyire helytelen gya-
korlatarél. Olyan kérdésekrédl, ame-
lyeket tisztdzni kell.

Sokak nevében mondunk készionetet
azokért a szavaiért is, amelyek azt a
tényt fejtegették, hogy tobb esetben
a mihelyemberek, a fuvariranyitok,
az alkatrészellatok gondatlansaga,
hibaja miatt keriilnek konfliktusba
gépjarmivezeték és intézkedé rend-
Orok.

Es kiilontsen értékesnek tartjuk az
oktatast érintd gondolatait, amelyek
megvaldsitdsa nyoman kevesebb tan-
anyag ismeretében is jobban képzett
autosok, motorosok allndnak nalunk
forgalomba. Legaldbbis olyan érte-
lemben lennének jobban tanitva,
hogy a kozlekedés gyakorlataban ott-
honosabban, nagyobb biztonsaggal
vennének részt.

Jobban, ligyesebben bannédnak a fék-
kel, a kormannyal, a gyorsitis esz-
kozeivel, ha arrél kapnanak kimeri-
tobb oktatast, miként viselkednek a
kiilonbozd felépitési jarmivek a kii-
16nbozé viszonyok kozott. Tobbet
kellene tanulniok és tudniok példaul
a fékezés technikédjarél, mint a fék-
szerkezetek rejtett — még a szereldk
el6tt is bonyolult — alkatrészeirél,
mikddési folyamatairél.

JO HIREK A FIAT-MUHELYBOL

vagyis a Boldizsar utcai AFIT-szervizbél,

ahol a torindi Fiat és a Polski

Kitindnek tartjuk azt a példajat,
amely arra utalt, hogy aki radiézni
akar, annak elsdsorban azzal kell
tisztdban lennie, hogyan tudja meg-
talalni a legtobb allomést, melyik
gombbal lehet erdsiteni, halkfitani,
szinesiteni, finomitani a radié hang-
jat, ha sziveget vagy mads-mas jel-
legi zenét kivan hallgatni. Amikor
mar mesterien banik a radidkésziilék
gombjaival, billentydivel, kapcsoldi-
val, akkor, ha meg akarja ismerni a
késziilék szerkezetét, mar bizonyédra
konnyebben igazodik el a rejtélyes-
nek t(iné alkotdelemek kozott...
Végezetiil annyit, hogy kitiné el6-
adasokat, értékes tudomanyos, de
gvakorlati terveket, megvaldsitdsra
érett hatdrozati javaslatokat ismer-
tiink meg ezen a tandcskozédson,
amelynek zéroészavait Valter Meddrd,
az AFIT vezérigazgato-helyettese
mondotta el.

Nagyon szeretnénk, és varjuk is,
hogy mar a most kovetkezd év so-
ran minél tébb jé gondolatot tudja-
nak megvalositani azok, akik a koz-
lekedés biztonsdginak javitdsan fa-
radoznak mind a forgalomszervezés,
mind az épitkezés, mind a miszaki,
technikai hétterek kiilénb6z8 poszt-
jain,

L. Gy.

Fiat kocsik javitasara, karbantartdsdra ujabb miszaki berendezéseket alkal-
maznak, és a raktirkészletet jelentfsen gyarapitottdk. Sét, 4j raktarépiilettel
gazdagodtak. Igy a szerviz, amely hossz(i idén 4t kénytelen volt heteket
jelentd elbjegyzést bevezetni, most viszonylag gyorsan tud munkat vallalni
és végezni. A jobb vevdszolgdlatot biztositja, hogy az olasz 500, 850, 850 SC
és 125-6s Fiat-modellekhez megkaptik a legtibb, eddig bizony hidnyzé
alkatrészt, és a Polski Fiat futémiivek helyes beallitdsanak, lengéscsillapits-
cseréjének sem igen lehet mar akaddlya. A szerviz vezetijének az a kérése,
hogy akik nagyobb, ugynevezett generdl jellegi munkakat — motor-, fu-
témd-, karosszériajavitas, kdrpitozas — tartanak esedékesnek kocsijukon,
lehetéleg irdsban vagy délelétt a 452-908 vagy 452-909 telefonon kozdljék
kivansdgaikat, és 8 napon beliil irdsban kapnak részletes javitasi ajdnlatot.
Még azt is megemlithetjiik, hogy az ilyen koltségesebb munkékat a téli

idenyben OTP-hitelakcidk is eldsegitik. ..

Az AFIT-vevoszolgalat aktivitasa

Ha a meghivé szdvegét idézzilk, abbdél ez olvashaté: , Az
Autofenntartd Ipari Triszt és az AFIT 11, sz. Autdjavité Vdi-
lalat szeretettel meghivja Ont a Zsiguli, Moszkvics, Zaporo-
zsec gépkocsik tulajdonosai részére tartandd autds taldlkozdra,
amelyet 1971, november 30-dn 17 OJrakor Székesfehéruvdrott,
a Voldn kultirtermében rendeznek.” Ezutdn j6tt a részletes
g;osram:l'el.somlﬁs és a Vevdszolgdlat jo6 utat, j6 szérakozast
tovdbbi Kkellemes autézast kivanéd alairdsa.

Sokan kaptak ilyen meghivét, és igen sokan wvettek részt a
taldlkozén. Nemecesak az érdekelt autétulajdonosok szaméra
volt hasznos ez a beszélgetés, amelyen a Szovjet Kereskedelmi
Kirendeltsédg munkatdrsai, az AFIT vezérigazgat-helyettese, a
n.n&l\:téjavité f6mérntke és a helyl Autdklub vezetdi is részt
vettek.

A program els§ pontjaként Sdndorovies Miklds {izemvezets
mérndk a Zsiguli-gydrban tett otjarél tartott tdjékoztatot,
majd a Zsigulik hasznélata sorén
ismertette,

Az AFIT Kbzponti VevOszolgdlattél Schmutz Gyérgy a Moszk-
vies 412-es tipussal, az alkalmazott djdonsdgokkal és a Moszk-
gt;:'g‘yar tovabbi konstrukeids terveivel foglalkozott elSadd-

Ezt kbdvetGen 1jszerd, hangulatos vetélkedst rendeztek. A fel-
tett kérdések elsSsorban az AFIT, a II. Autdjavité Vallalat,
az Autéklub tevékenységeivel voltak bsszefiiggésben, de még
az AM szerkesztOségét is érintették. A totd-tomboldn gumi-

szerzett tapasztalatokat

kdmlnyeket. légnyomdsmérdket, korményvédbket, fényszdrd-
bedllitdsra, kocsimosdsra, szervizre és diagnosztikal dtvizsgd-
ldsra 52616 utalvdnyokat sorsoltak ki.

Es természetesen hagytak 1d6t arra, hogy a mintegy 120—140
autdtulajdonos kdzlll bdrki kérdezzen vagy hozzdszéljon az
elfaddsok témdihoz. A kérdéseket igyekeztek tisztdzni, és
amire lehetett, azonnal vidlaszoltak 1is. Természetesen azokra
is, amelyek a gépkocsik dtaddsdndl tapasztalt rendellen
gekre, a szervizek lassi {gyintézésére vonatkoztak.

A Zsiguli-gyar képviselje ugyancsak adott jo tanacsokat az
érdekelt kocsitulajdonosoknak.

A j61 sikeriilt autdstaldlkozd végén levetitették a Fiat 124 és
125-8s tipusok vizsgdlatdro6] kés:sﬂlt gydri szines filmet is.

Itt emlitjlik meg: a Trabant-tulajdonosok szdmdra december
21-én du. 5 6rai kezdettel rend k taldlkozdét az AFIT Bp.
XTIII., Véci 1t 45/b. alattl tandcstermében. Ennek keretében, az
NDK-ban tett gydrldtogatdsok alapjdn az ottani autdipar fej-
16désérdl is beszamolnak. A

Az AFIT Vevlszolgidlat csoportvezetSje, Simon Ldszlé arrél is
beszdmolt, hogy a napokban kerillt sor az Ecseri uti Trabant-
szervizben a 250 ezredik ott javitott kocsi 4taddsdra. Ezt a
jubileumot olyanforméan is megiinnepelték, hogy a IL. Autd-
javité V. igazgatoja, Ldvei Lajos ajédndékot nyudjtott 4t a
.Jjubfleumi” Trabant tulajdonosdnak.
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jarmimotorok jellemzé tulajdonsdga, hogy meg-
hatirozott fordulatszam mellett képesek a legna-
gyobb nyomatékot kifejteni. Akar kisebb, akar na-
gyobb a fordulatszam ennél az értéknél, az eredmény
mindig az, hogy mindenképpen cstkken a motor forgaté-
nyomatéka. A jarmivezeilés szempontjibdl fontos érdek,
hogy a sebességvalté minden fokozatdban a motor lehets-

leg megkdzelitden azzal a fordulatszimmal forogjon,
amely a hajtas szempontjab6l a hasznosithaté nyomaté-
kot a legnagyobb érték koriil tartja.

" Kezd6 jarmfivezet6k a figyelmiik maéas iranyu lekotott-
sége miatt nem figyelnek eléggé a motor fordulatsza-
mara, Ez az oka, hogy elmulasztjak idejében atvaltani
a sebességi fokozatokat. Olyan fordulatszamon akarjak
sokszor a motort huzatni, ami a gépet erdlteti és ezért
rontja.

Bér az idézett jelenség a gyakorlatlan vezetokre jellemzo,

~még a legrutinosabb sem tudja mindig a motor fordulat-
szamat egészen pontosan azon az értéken tartani, ame-
lyen a legkedvezSbb nyomatékot érheti el. Tehat azt a
nyomatékot, amely a maximum kozelében fekszik és
amelynél a motor a legkisebb fogyasztds mellett lehetf-
leg nagy teljesitményt biztosit.

A tények ismeretében az NDK-ban megjelené Kraftfahr-
zeugtechnik folyéirat augusztusi szama A. Hedergott
tolldbél az aldbbi kénnyen Gsszeépithetd elektronikus
fordulatszamjelzd leirdsat kozli.

A szerzd szerint sokan joggal idegenkednek a hajlékony
tengellyel hajtott mechanikai fordulatszammér6tsl, mert
attél tartanak, hogy az hamar elromlik. Ezeknek ajanlja
figyelmébe az elektronikus szerkezetet, amely mozgo
hajtéelemek nélkiil milkodik és ezért kevesebb hibalehe-
toséget rejt magaban,

Az elektronikus fordulatszdmjelzd villamos kapcsoldsat
eredeti rajzban az 1. kép mutatja. Mikédéséhez a jarmi-
motorrél olyan villamos jeleket kell kapnia, amelyek a
motor fordulatszdmdval ardanyosak. Erre a célra a gyuj-
tdsmegszakitas feszlltségimpulzusai nagyon j61 megfe-
lelnek.

Itt azonban kiilonbdzd esetekkel édllunk szemben. Ha
minden henger kiilon megszakitéval és gyujtétekerccsel
rendelkezik, akkor az egyik megszakité altal diktalt fe-
szililtséglikések szama, vagyis az elektronikus szerkezetre

Elektronikus

dula tszamjelzé

haté impulzusok frekvencidja megfelel a motor fordulat-
szaménak. Ha viszont elosztdval miikédik a gyajtas, ak-
kor az elosztd dttétele a motor fétengelyéhez és a hen-
gerek szima is mértékado a gyujtdsi impulzusok frek-
vencidjara. Mindezeket a tényezbket azonban az R4 sza-
balyozhaté ellenallassal a fordulatszdmjelzd bedllita-
sakor figyelembe lehet venni.

A berendezés miikodése a kovetkezd. A megszakité fe-
szultségimpulzusai a vazlat szerinti 1 ponthoz (Unter-

brecher) jutnak. Az R1—C2 kombindei6é révén a T1 tran-
zisztor allandé amplitudéja exakt négyszigieleket ké-

' 7 o

51
E

pez. Ez utobbiakbdl a C1—R4 tagok pillanat-impulzuso-
kat alakitanak. Ezzel a mutatomiszer aramkore fiigget-
lenné vAalik a négyszogjelek szélességétdl, ami egyenlot-
len kalapacsnyitds, illetve egyenlétlen nyit6- és zaro-
szfigek hatédsabdl ered.

A pillanatimpulzusok negativ lokései a T2 tranzisztort
vezérlik. Igy ennek kollektorkérében a jelzémfiszeren
keresztiill a 6 voltos telepbdl litktetd egyendram folyik.
Ennek az dramnak kozépértéke a betapldlt frekvencia-
val aranyos, tehat a jelzdmiszer a fordulatszammal
aranyos aramerdsséget mutat. A mdszer szdmlapjdn
mindjart a fordulatszdm olvashaté le. A C3 kondenzator
célja a liiktetd egyendram oly mérték( simitdsa, hogy
kis fordulatszamokon a miszer mutatéja ne rezegjen.
A berendezés nyomtatott dramkéreit a 2. kép mutatja.
Szigetel6lapon huzalozassal is elkészitheté azonban a
szerkezet, amelynek elrendezési képét a 3. képen latjuk.
Hazai viszonylatra vetitve a kapcsolasi dbran lathaté
GC 116 tranzisztornak az OC 1075 felel meg. A beépitett
ellenéllasok 0,25 wattosak. A mfszer lengltekercses, 1
mA végkitérésii szerkezet. Szamlapbeosztdsat megbizhato
fordulatszammérdvel kalibraljak. Szereléskor habgumi
alatét vagy rugds felfiiggesztés sziikséges, hogy a készii-
Mk ne razédjék.

Tomisy M. Jend



Azzal, hogy 1971. november 18-t6]1 a Févarosi Autétaxi Villalatnal egy 1j,
modern, crossbar-rendszer(i taxi-telefonktzpontot avattak, amely mar husz
févonalon kapcsolja a 22-22-22 szdmokat, még nem lett rozsés a helyzet, de
taldn valamivel kénnyebb koesihoz jutni. Hatarozottan kénnyebb lett viszont
a taxi telefonkozpontjdban dolgozé nbék munkdja, akik naponta 2500—3000
kocsirendelést vesznek fel. Es ha mar a szimokndl tartunk, megirjuk azt is,
hogy mintegy 1300—1500 piros-fehér kockds autéval tudja most segiteni az
utasokat ez a kozel 5000-es 1étszdmu vdllalat, amelynek alapitéi 1913, junius
1-én inditottdk utjukra a taxaméter-ordval felszerelt ,géperejl bérkocsi-
kat”,

Hény kocsi volt akkor? Az indulds napjan 25, de annak az évnek decem-
berében mér 175 Ostaxi docogott a {Gvarosban.

A mai taxisok persze csak akkor didctgnek, ha forgalmi dugéba keriilnek.
J6 résziik inkdbb szdguldozik., Es bar az uj taxikat valéban nem déctgésre
épitették, ugy véljiik, nyugodtabb, szabalyosabb vezetéssel, meggondoltabb
utmegvalasztiassal sem érnének lassabban céljukhoz... Bizonydra toviabb is
futndnak ezek az Gjabb tipusok, és kevesebb alkatrész potlasa okozna gondot
a miszakiaknak. Ha kevesebb kocsi 4ll a miihelyben, tébb fuvart tudnak wval-
lalni és jobb lehetfGség nyilna a tovabbi impozdns fejlesztési tervek meg-
valodsitasara,

A mostani sajtotajékoztatéon ugvanis Horvath Géza, a vidllalat igazgatdja
olyan Gj programokat ismertetett, amelyek nemcsak a taxisok, hanem az
orszag mas autdsainak dolgat is megkonnyithetik. Sz6 volt példaul arrdl,
hogy a késSbbiek sordan a taxi benzinkutjait, éplild Gj szervizét, javitélizemét
nemcsak a taxisok vehetnék igénybe...

Egy modern droszi-telefon és az 6si, 1913, jinius elsején utjira
inditott elsé Marta taxi, vagyis géperejll bérkocsi... Azutdn
itt egy kép az 1971. november 18-4n mdr mizeumi tdrgynak te-
kinthetd telefonkdzpont egyvik munkahelyérdl, hiszen ezt vil-
tottdk most fel ), crossbar rendszerfi gépteremmel, klimabe-
rendezéses kizponttal és egy olyan viligités jelzdtiblaval,
amely a mail 137 uteai taxidllomds mindenkori kocsiparkjit jol

dttekinthetSen mutatja




EGY KIS TAXITORTENELEM

Annak ellenére, hogy ma nemritkin bosszankodunk, mert
csak késve, vagy egyiltalin nem kapunk taxit, az 4j tele-
fonkbzpont avatisdval kapesolatban pillantsunk egy Kiesit
vissza a taxizds multjiba is. Ezek az archivumokbél , ki-
dsott” Kép-emlékek persze nemcsak a taxizds, hanem a
hazal automobilizmus tirténelmének szakaszait is hien idé-
zik. Az 1913—1926 kOzOtti években dbedgd, killds kerekil
Benz auték éppﬂu‘. mint a korabeli Marta-kocsik a tdrié-
Es sok més kép Is emlékeztet arra,
hogy az llyan vagy olyan cégjelzéssel mikddé budapesti
taxi mindig fontos szerepet jitszott az orszig autdséletében.
Szervezési formdjit, technikal berendezéseit, miszaki kez-
deményezéseit, megolddsait tekintve, fennillisa o6ta nem-
egyszer mutatott példdt mind Eurdpdban, mind Ameriké-
ban. A taxi tarakoesijai, hosszid tivra igénybe vehetd bér-
autdl sem ismeretlenek, mint ahogy j61 tudjuk: az automo-
bilizmus kordban é16 ember sok-sok utja flizddik a taxihoz.
A régebbl és az djabb tipusokhoz egyardnt...

A harmincas évek emlékezetes
képe — mir aki emlékezhet
erre — a telefontileséres taxi-
dllomds, a géperejil bérkocsik
drosztja. Hazal gydrtményq,
nyitott Magomobil kocsik ké-
pezték az egykori taxipark zE-

met

Bizony, az llyen féllg zdrt, félig nyitott Magomobll taxik még

1945 utdn is sokdlg fuvaroztak A felsé képen egy Ford alvdAzas, V/8-as motorral hajtott, de

hazal épitési taxi-karosszérids modell, és egy Fiat 1100 L ti-

A nagykocsinak szdmité, ugyancsak hazal gydrtmdnyd Mago- pus, a zdszlés, killsd taxidrdval
six taxi
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A kilbnbdzé Skoda, Moszkvics, Pobjeda, Warszawa és Volga
taxik

JA495S

Napjaink gyors taxi- és bérautdi, kblesbnbzhetd tdrakocsijali kbzbtt ott vannak a
modern Polski Fiat, torinél Fiat, illetve Zsigull tipusok, jelezve az autdtbriénet djabb

il

-

Sheal s




UJ ESZTENDO ELOTT

Kozeledik az 1971-es esztendd vége. llyenkor szamvetést szokas késziteni
arrdl, amit tettiink: de hozzatartozik a ,leltarhoz” az is, ami elmaradt. A
motorosok szervezése terén tortént esemeények, ligvintézések, eredmények és
hidnyossdgok a nyilvanossag elé keriiltek az AM ,Motoros élet” rovataban,
valamint az OMB és a klubok kozti levelezésben. Nem kivanunk most a
részletekre kitérni. Summazva annyit irhatunk, hogy tovébb erdsidiott a
szervezett motorosok tdbora. Ujabb ,fehér foltok™ tlintek el orszdgos és buda-
pesti viszonylatban is. Az OMB oclyan targyaldsokat kezdeményezett a KPM-
mel és az OKBT-vel, amelyek eredményei csak 1972 folyaman jelentkez-

hetnek.

Az 1971, évi hidnyossigok, valamint az eléttiink Aallé feladatok alapos fel-
mérése érdekében januirban ismét Orszigos Motoros Ertekezlettel kezdjik
tevékenységiinket, amelyen szinte valamennyi motoros szerv képviselteti
magét. Az itt elhangz6 beszamolokat és terveket a késébbiekben részletesen
ismertetjilk a motoros klubok és csoportok tagjaival, valamint az AM ha-
sabjain az érdeklddd, klubon kiviili motorosckkal is.

A klubokban is sorra keriiltek, vagy révidesen megtérténnek az évzird dssze-
jovetelek, ahol ugyancsak felelevenitik az elmult év torténéseit, és ismer-

tetik a jové elképzeléseit,

EHHEZ AZ UJ, 1072-ES EVHEZ VALAMENNYI MOTOROS TARSUNKNAK,
A KLUBOK ES CSOPORTOK VEZETOINEK EREDMENYES ES BOLDOG

UJ ESZTENDOT KIVANUNK!

Orszigos Motoros Bizotisig

1972. EVI MOTOROS PROGRAMOK - ITTHON ES KULFOLDON

Ezekben a hetekben, mint orszigszerte
a Motoros Klubokban, a Magyar Termé-
szetbarat Szbvetség Orszdgos Moloros
Blzottsdgdaban is keészilnek mar a jovd
évi hazal és kulfoldl turdk, taldlkozok
tervel,

A programok sok részletén még dolgoz-
nak, a legfontosabb tudnivalékat azon-
ban mar kdzdélhetjlk. A belféldl moto-
ros rendezvények és a jelentfsebb k-
t6ldl kirdnduldasok idSpontjait mdr rog-
zitettéle, 8 ez IlehetSvé teszi, hogy a
klubok ezekhez alkalmazkodva
zék meg 1072. évi programjaikat.

HAZAI TALALKOZOK

1072-ben az OMB és a tarsrendezd kiu-
bok, természetbardt szakszovetségek hat
hazal motoros taldlkozéra invitaljak az
érdekldddiket,

A hagyomdnyos tavaszi motoros csillag-
tura szinhelye jovire 1s a Duna-Kanyar-
ban, a verGcel Express-tdborban lesz
majus 12—14. kozitt, A talidlkozd tars-
rendezdje a Pest megyel Természeibarat
Szakszdvelség.

Ezzel egyldOében Verdcén — a KISZ-szel
koztsen — rendezik meg a fiatal moto-
rosok orszdgos kempingtaldlkozéjat.

A sirokl Vasas Motoros Klub jinius 24—
25-re Sirokra hivja majd a motoroso-
kat: e két napon itt tartjdk meg a ke-
let-magyarorszdgi taldlkozét.

A dél-magyarorszdgl taldlkozéra Szege-
den kerill sor jullus 22—23. kbazbtt.

tervez-

A hagyoményos nyérl orszédgos és nem-

zetktzi motoros randevd szinhelye ezit-
tal is Fonyod-Bélatelepen, a kemping-
ben lesz., Iddpontja: augusztus 18—20,

1972 utolsé nagyobb szabdsi motoros
eseményét Szombathelyen rendezik:
szeptember 1-3. kOzbOtt Vas megye szék-
helye fogadja majd a taramotorosokat

FIM ES FICC RALLYE

A kordbbl évekhez hasonldan,
is srzervezett motoros tirit

1972-ben
indit az
MTSZ OMB a két legielentdsebb eurd-
pali motoros eseményre: a FIM és FICC
Rallye-kra.

Jiullus 28—30. kozdtt Jugoszlavidban, a
Macedén Vajdasagban levé Ohrid-té
mellett, a hasonlé nevill varoskdban ren-
dezilk meg a FIM Rallye taldlkozdjat,
amelyre magyar motorosok is indulnak.
A FICC Rallye id0pontja: 1972. augusz-
tus 3—10. Szinhelye: a Német Szovet-
ségi Koztdrsasdg, & Lechsee mellettl
Lechbruck, amely a kemping-vilégtaldl-
kozén sok ezer motorosnak — kéztiik
magyaroknak is — tdborhelye lesz. Az
OMB tdraprogramja szerint a rallye-n
résztvev8k utvonala Ausztridn és Svij-
con keresztill vezet az NSZK-ba.
Mindkét tira részletes ttvonaldt, indu-
1481 és érkezési IdOpontjat késObb adjik
meg & szervezOk. Arra azonban mar
most felhivjuk az érdekiGdbk figyelmét,
hogy a valutaigényt célszerd januarban
beadni. A tirakrél a Magyar Termé-
szetbarat Szdvetség részletesen td)ékoz-
tat. Az MTSZ cime: Budapest V., Ro-
senberg hp. u. 1. Telefon: 112-467.

EMLEK...

A eélirfny: Sdsté

AMIKOR PIHEN A
GAZMARKOLAT

A motorkerékpdr igen, de az igazi
motoros a téli hénapokban sem pi-
hen, Motorjinak nydron keletkezet(
.betegségeit” elemazi, javitjms, és
most van igazdn ideje egy alapos,
mindenre kiterjedé dtvizsgdldasra.
Fel nem deritett rezonancia-han-
gokra és meg nem értett kis hibdkra
deriilhet fény ez alkalommal,
A motorosnak azonban nmemcsak gé-
pét kell felillvizsgdlnia, hanem sa-
jat kizlekedési magatartdsdt is: va-
jon az elmult turaidényben megfe-
lelt-e aq biztonsdgos koézlekedés ki~
vetelményeinek? Ennek az értéke-
lésnek legfontosabb szempontjai:
megtartotta-e mindenkor a Kresz
szabalyait, figyelembe vette-e an-
nak modositdsait, s betartotta-e a
kozlekedési etika iratlan tdrvényeit.
Ez az értékelés a Tiuramotoros Klu-
bok téli esti programjainak is fel-
adata, hiszen a kézég élménybeszi-
molék, neves kdzlekedési szakembe-
rek eléaddsai, filmvetitések erre is
j6 alkalmat adnak. Ilyen jellegii
programokkal vdrjdk tagjaikat a
Tiramotoros Klubok, A szervezett,
szakszerd értékelések természetesen
annak jegyében zajlanak le minde-
niitt, hogy turamotorosaink jovéd ta-
vasszal még nagyobb tuddssal, fel-
késziiltséggel induljanak az orszdg-
utakra.

Balogh Zoltén

MEGHIVAS
ORSZAGOS ERTEKEZLETRE

1972, janudr 22—23-dn Budapesten a Mo-
toros Klubok és Csoportok vezetd kép-
viseldinek részvételével orszdgos érte-
kezletet tart az MTSZ Orszdgos Motoros
Bizottsiga. A tandcskozdsra az MTSZ
mir elkilldte meghivéit, s december
30-ig vérjdk a killddttek irdsbeli jelent-
kezését, és a motoros szervek mikbdé-
sérd] keészitett vdzlatos beszamolékat,

UDVOZLET A HUNGARIATOL

A kbzelgb ij év alkalmabél a Hun-
gdria Turamotoros Klub wvezetsége
és tagsdga eziton mond kdszonetet
az Orszdgos Motoros Bizottsdignak,
s a Klubbal egyiittmikidé vdllalat-
nak és intézménynek, amelyek se-
gitokészsége nagyban hozzdjarult az
1971. évi eredményes munkdhoz, Az
elkbvetkezendd év feladatainak si-
keres teljesitéséhez tagsdgunknak,
a tarskluboknak, a klubon kiviili mo-
torosoknak, vdllalatoknak és intéz-
ményeknek, valamint az OMB-nek
eredményekben gazdag uj esztenddt
kivan

a Hungdria Tiramotoros Klub

vezetisége



Izelitc
a multbol

A drezdai ,Verkehrsmuseum” ele-
get tett annak a szerzédésnek, ame-
lyet a Budapesti Kozlekedési Miu-
zeummal kotott a két muzeum ko-
zotti vendégkiallitisra. , Kerékpad-
rok — motorkerékpdrok” cimen de-
cember 2-dn nyitotta meg kapujat
ez az Onallé6 bemutatdé, amely 1972
marcius 4-ig tekinthetd meg. A har-
mincnal tobb kiallitdsi targy kizott
ott lathaté a kormanyozhaté Drais
futégép, a magyar szarmazasu Ja-
ray altal szerkesztett lengopedalos
kerékpar (1922), tovabba az 1899-
ben gyartott Laurin & Klement
motorbicikli és a ma mar mindotssze
néhany példanyban létezé6 Megola,
amely az els6 kereket meghajté ot-
hengeres forgomotorjaval egyediil
all a mdszaki térténelemben. Ta-

lalkozhatunk még itt a tiérpemoto-

Minddssze 6t ilven Megola létezik. 1922-ben gydrtottAk ezt a forgd Othengeres, 640

kem-es, elsikerékmeghajtdsi -
115

rok Oseivel és a négyvhengeres Wind-
hoff-fal, az 1917-b6l szarmazé két-
hengeres, V-elrendezésli Wanderer-
rel, Opel kismotorral.

Es hogy ne felejtkezzék a miltba a
kiallitas nézdje, bemutatjdk a Sim-

motorkerékpdrt;
km &

teljesitménye 14 LE, végsebessége

son mofat és az MZ 250 ES Trophyt
is — eredetiben.

Tulzas nélkiill mondhatjuk, ritkan
jut ennél nagyobb és hasznosabb
szorakozdshoz a motoros ember, a
technikat kedvel6 fiatalsag.

E18l 41l a Windhoff, soros, négvhengeres,
22 |berds, olajh(itéses motorjdval. A mel-
lette All6 BMW-t 1929-ben gydrtottdk

A kldllitds legbregebb példdnya, a Lau-
rin & Klement ,Slavia’, amelynek 23§
kem-es, hirgOszelepes motorja egy erd-
sitett kerékparvdzban kapott helyet. Az
éltetd szikrdt a motor alatt lAthaté ,ab-
relszgydjtas” adta, Teljesitmény 1,45 LE,
végsebesség 35 km/6

(ROZSA GYUORGY [felvételel)



Nincsen semmi Gij a Nap alatt, mondhatjuk (ijb6l — mint mar annyiszor. Hi-
H M O T O R szen a ma divatos, ugyanakkor hasznos homobilt mar 1936-ban is elkészitették.
Persze az még nem volt olvan tikéletes, mint napjaink motoros-szinja, de
ez az oldalkocsis BMW aranylag elég gyorsan tudott atvagni a havon. Saj-
nos, a fényképhez nem koézioltek muszaki leirist. Szerintiink a hatsé kis-
meéreta kerék tette lehetové, hogy a lanc, a magasitott nyereg alatt, valahol
a benzintartdly magassdgaban keriilhetett vissza az els6 kerékhez. Monda-
nunk sem kell, hogy napjaink hémobilja aligha vallalja ezzel a micsodaval
a rokonsagot.
A héban gazdag orszdgokban méar nem hobby a motorositott szan. Vannak vi-
dékek, ahol a homotor az egyetlen kozlekedési eszkiz, amely nemegyszer
jelent életmentd segitséget.

Mintegy 40—50 cm
széles a kiilonleges
gumibél késziilt,
kizépen ,perfordit”
hernyétalp, amely
a harei tankok
linctalpdnak  elvén
mikbdik

Az orvos legfeljebb helikopterrel tudnd megkozeliteni a tdvoli
behavazott tanyit. Ilyenkor jelent thkéletes és gyors megoldast
a motorkerékpar-motorral meghajtott motoros-szdn, A novér
dtnydjtja a tdskdt, és az orvos pillanatok mulva, nagy sebes-
séggel szaguld a segélyt kérb tanya felé

A villanyvildgitds, a
telefon életszilkség-
let; a vonalszereld
legjobb nejltdjc n
hémobil. ruszAlli-
tdsra is alkalmas a
wpitszdnos” hoémo-
tor. (Evekkel ezelltt
Csepelen s  elké-
szillt néhidny minta
hémotoros, sajnos
elolvadtak, mint a

tavalyi hé)

EREDMENYEKBEN
GAZDAG.BOLDOG
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Szenzacié
Milandébdl

Tudja On, hogy milyen nagy sebes-
ség a 260 km/éra? Hat ennyire ké-
pes — elméletben — az MV-gydr
legfiatalabb, de egyben legnagyobb
motorkerékparja, az ,S" 750. ,O"
volt a Milanéi Motorkerékparkialli-
tas sztarja. A soros, négyhengeres,
dupla ohc vezérlési motor 9.3:1 si-
ritési viszonynal, 7900 fordulaton 76
SAE léer6t termel, de ezt némi mo-
dositdssal 81-re lehet novelni. A 237
kilés rakétanak 5.5 mp-re van sziik-
sége, hogy allé helyzetbdl elérje a
100 km/6 sebességet...! Gyari koz-
lés szerint, megfelel6 fésiilés utéan
260 km lehet az 4j, kardidnmeghaj-
tasos MV Agusta végsebessége.

Az USA piaca Miliandéban is érez-
tette hatdsat. Ott pompdztak az 4j,
vagy modositott sokhengeres moto-
rok. Ilyen volt példdul a hdromhen-
geres, 1000 kem-es Laverda, amely-
nek sorozatgyartasara tavasszal ke-
riil sor. A gyar 750-es modellje 7200
fordulaton 80 SAE lderds.

65256 mm a furat-ldkete a legujabb, kardinmeghajtdsi, négyhengeres, 750 kem-es,

MV Agustdnak. Tipusjele 8", Killon vezérmdtengelyllk van a sziv

és a kipufogé-

szelepeknek

Erdekes megoldasi volt a Morini
uj, kéthengeres, 350 kcm-es, telje-
sen tokozott motorja. A Ducati hid
maradt a desmodromic szelepvezér-
léshez, ezzel rendelkezik a 450-es
,Hatnapos” motorjuk is, amelynek
teljesitménye szerényen csak 32 LE/

Az Aermacchi standjan lathaté volt
a 125 kem-es, kétiitem( crossmotor,
amellyel a nagy Giacomo Agostini
tecese, Felice fog versenyezni. Ha-
sonld, de 22 lovas motorral lattik el
e tipus orszagati versenygép-valto-
zatat.

6000 ford.

O) wvAzat, és ettll mais
stilust kapott a V1 Mo~
to Guzzi. A tengeren-
tili piae szdmira elké-
sziilt ennek a 750-esnek
a mintdjara az uj 850
Kem-es tipus is, ame-
lyet Mildinéban ugyan-
csak bemutattak

Ha hinni lehet a gydri
adatnak, akkor ez a
szokatlan vonald V-mo-
tor 160 km/6ra végse-
bességre képes, pedig
csak 350 kem és 35 LE/
8500 az j Morini £f6 jel-
lemzbje. Sidlya 138 kildé

Ujdonsdg volt a kéthengeres, kétiitemd, 125-8s Benelli, dtfokozati vAlt6-
val; végsebessége 120 km'é

A kidllitds legnagyobbja a Laverda hédromhengeres, 1000 kem-es, ugyan-
csak dupla ohc vezérlésfi motoréridsa. A hérom kipufogbesd egy dob-
ban végzddik




Olvaséink irjd

aponta jdrok kocsival a
uton, immér évek 6ta. Es Gszintén
szolva nagyon elcsoddlkoztam azon,
amikor a Pillangdé utcai Metré-dllomés-

Kerepesi

nal gyalogonok 4ltal mdkddtetett for-
galmi jelzdlampdt dllitottak fel.

A gyalogos megnyomja a gombot, és
varakozik. Kb&zben elmennek a jarmd-
vek, Nem jon semmi, de a ldmpa még
nem vélt at. Nyllvdnvalé, hogy nem
virja meg a zOldet sem 6, sem a t&éb-
biek, akik az6ta jottek. Atmennek a
tiloson. Nyugodtan meg is tehetik, mert
mind & Hungidria kératd, mind a Fehér
utl jelzOlampds irdnyitds ritmusossd te-
8zl a Jarmdvek #dramldsdt: minden perc-
ben wvan 30—35 masodperces idOkiz,
amikor nem johet jarmd. Szoval, dt-
ment mindenki. Nem jon 0j Metrd, csak
két perc milva. De a ldmpa &tviit.
Nincs senki, aki dtmenne, legfeljebb 1—
2 elmaradt személy, De az autésor mégis
megdlldsra kényszerill: 6k mar nem me-
hetnek 4t a tilos jelzésen, még ha egyet-
len gyalogos sincs, akkor sem. Ehhez
Jarul még az is, hogy igen sok gyalo-
gos8 a Kerepesi tuton szabad, zdld jel-
zésre temposan dramldé gépjarmifolyam
kdzbtt szaladgdl At a szdméara éppen ti-
los jelzésen.

Nagyon sok, ehhez a ponthoz hasonld
gyalogosdramiast kell figyelembe wven-
nivk a gépjarmivezetSknek a f0varos-
ban. Olyan pontokat, ahol a gyalogosok
dtkelését ,csak” a zebra Dbiztositja.
Amiéta pedig a Kerepesi uUton is osz-
tottpdlyas lett a kozlekedés, a kbzépsd,
biztonsAgot nyujté plhendsziget révén
még inkdbb indokoltnak litszik, hogy
itt 18 — éppen a ritmikusan dramolta-
tott gépjarmiforgalom miatt — a zebra
volna a megfelelébb, mindkét fél részé-
r6l egyarant tiszteletben tartott gyalo-
sidtkelést biztositd jelzés,

ordbban az is killdn nagy veszélyt je-
lentett, hogy akik tempédsan ,ereszked-
tek” a Kerepesl uton befelé (tényleg:
itt mennyivel szabad haladni?!), esetleg
teljesen varatlanul és felkészliletlenill
kaptik ezen az utkeresztezddés minden
lathaté jelét nélklldz6 helyen a tilos
jelzést. Az viszont mindenesetre igen so-
kat nyom a kozlekedésbiztonsdg oldalan
a latba, hogy e gyalogosok altal mi-

kidtetett jelzéldmpdk el6tt mindkét ol-

dalon elhelyezték az erre utald figyel-
tiblajelzést,

BITTERA LASZLO

Bp. XVI., Futdérézsa u. 58.

meztetd U

Egyﬂtt oritlltemm Undkkel, amikor hirill adtdk, hogy a hosszasan, vontatottan
épiils, épilgetd Rottenbiller utcdn azért végre teljes szélességben mégiscsak
"megindulhatott a gépjarmiiforgalom. Az Otrémimbe (mésokéba is!) azonban j6 adag
szomorisdg is vegyiilt. Hogy miért? Nos, azt mindenki tudja, hogy a Rottenbiller
utca a Baross tért6l egészen a Damjanich utcdig geometriailag egyenes vonalvezetésd.
De csak az utca. Mert — mint az AM is megirta a 22. szdm ,Itt igy kdzlekedjlink"
rovatdban — ahhoz, hogy valaki egyenes irdnyt kovetve végig tudjon rajta menni, az
utburkolati jelekhez igazoddan kigydzdé mandverezéseket kell végeznie. Kioriilbelill
sejtjliik, hogy a tervezfket a balra kanyaroddsok biztositisa késztette erre a tervezd-
asztalon esetleg szépnek és indokoltnak ldtszd, a gyakorlatban azonban rendkiviil
balesetveszélyes szitudciékat teremtd nyomvonal-kijeldlésre.
A zavart még az is tetfzi, hogy mig egyesek megprobdlnak igazodni e természet-
ellenesen kijeldlt kigy6zé vonalakhoz, mésok — és ezek vannak tdbbségben — jolle-
het szabdlyellenesen, de mégis a jozan megfontolds reflexeinek engedelmeskedve ,ki-
egyenesitik” ezeket. Es nem vitds, hogy a pdrhuzamos haladds kézben ebbél rend-
kivill balesetveszélyes helyzetek teremtSdnek. A veszélyt tovabb nidveli, a szé szoros
értelmében véve , kiélezi” az a Kkoril-
mény is, hogy az utca ldmpdval irdnyi-
tott keresztezGdéseiben a terelfszigetek
hegyes sarkai wvaldsdggal beldgnak az
egyenesnek hitt vonalvezetésbe. Elgon-
dolni is rossz, hogy télen, amikor a te-
reldvonalakat esetleg hd boritja, a hely-
ismerettel nem rendelkezd milyen kdny-
nyen ,fennakadhat" ezeken az éles sar-
kokon. Ha késdn is, de taldn még nem
elkésve, viltoztatnl kellene ezen!

Engedjék meg, hogy a IX., Gubaesi ut
forgalmi rendjével kapcsolatban is ki-
fejtsem észrevételeimet. Kozismert, hogy
az utébbi idében — f6ként a Soroksdri
Gt telitettsége miatt — szdmottevden
megnétt a villamosokkal is terhelt Gu-
bacsi 1t forgalma. Legaldbb , ElsSbbség-
adds kotelezd" tdblaval kellene védeni
ezt az utat a keresztezd és betorkolld
utak felSl. Erre a benzinki(t kdrnyékén
— érthetetlentll rovid szakaszon — maér
sor is kerillt. Miért nem folytattdk ak-

kor?
g RENNER FERENC gkv.
Bp. XX., Vécsey u. 1.

z NSZK-ban is minden eszkdzt felhaszndlnak a kozuti balesetek elleni
kiizdelemben. Amikor az idén mddositottdk az ottani Kresz egyes
szabdlyait, a Posta a legfontosabb uj jelz6tabldk képével négy értékbdl

@ll6 bélyegsorozatot adott ki — 30 millié példanyban. Mivel bebizonyosodott,
hogy a propaganddnak ez a mddja segitette az uj jelzések megtanuldsdt,
1ijabb négy bélyeget bocsdtottak ki, amelyekkel ezittal néhdny fontos Kresz-
elbirdsra hivtdk fel a figyelmet. (El6zésnél haszndld idejében a fényjelzést
— Javitdsndl fény- és haromszidgjelzést is haszndljunk — Autdpdlydn elbzés
utdn 1ujbol adjunk jelzést a haladésdvba visszatéréskor — A gyalogosnak a
zebrdn elénye van ugyan, de ezt segitse elé kézjelzéssel is!)

A bélyegek sikere arra dszténdzte az NSZK Postdjat, hogy most a vildg
legnagyobb méretii baleset elleni akcijit kezdte meg — a legkisebb méretil
propagandaeszkézzel. , Alkohol a kormdnyndl” és ,Labda az auté elbtt” gon-
dolatot dbrdzolva a kozlekedési szerencsétlenségek jelentés okaira mutat rd
a két bélyeg. Egyszeril kivitelben készillt — kezdd mennyiségként 100 millié (!)
példdnyban, hogy az ottani polgdrok agydba belevésse a jelszét: , Biztonsdg
mindenkor”.

De az NSZK-n kiviil sok mds orszdgban is felhaszndljdk a postabélyeget erre
az életmenté propaganddra. Példaként bemutatjuk a Kubdban késziilt két
bélyeget, amelyrél az AM madr emlitést tett (gyermekeknek is érthetd jatékos-
sdggal figyelmeztet a zebra biztonsdgdra s az elonyszabdlyok megtartdsira).

Az Uj koziuti jelzések és néhdny uj Kresz-elbirds idei bevezetése sem indi-
totta a Magyar Postdt a bélyegek propaganda-erejének a felhaszndlasdra.
Ugy ldtjuk, 1972-ben sem szerepel ilyen sorozat az elgondoldsok kozott.
Talén lehetne ezen vdltoztatni — vagy legaldbb a kévetkezd évi terveknél

erre gondolni!
Simon Tamdés
Bp. II., Ezredes u. 13.



BERLINI TANULSAGOK

Irtdk: Lelkes Mihaly mérndk (Fov. Tandcs Kdézlekedési Foig.) és
Tar Jézsef mérndk, r. hdgy (BRFK Kézlekedésrendészete)

A Kammer der Technik, az NDK
mérndkszervezete majdnem egy évig
dolgozott annak a nemzetkozi szak-
értéi konferencianak az eldkésziile-
tein, amelyet oktéber végén Berlin-
ben tartottak.

Amikor a Kizlekedéstudomdnyi
Egyesiilet képviselGiként Berlinbe ér-
keztiink, a mi tekintetlink is a ma-
gasan a varos folé emelkedd tele-
viziotoronyra irdnyult. Ez a kb. 370
meéter magas alkotmany manapsdg
az NDK fdvaroséanak jelképe. Olyan
biiszkék most erre, mint mi, mond-
juk az Erzsébet-hidra. A torony k-
zéptajan levé gomb alaku helyiség-
bdl nekiink is volt alkalmunk lelétni
a varosra, de errdl és egyéb ellesett
aprosagokrol késdbb essék szd. Elso-
sorban nézzilk a szakmai megbeszé-
lést.

Az els6 témacsoportnak azt a cimet
is adhatnénk:

dnkiszolgilds a forgalomban.

Ez nem ismeretlen fogalom a mi
gyalogosaink és jarmidvezetdink ko-
rében, Olvashattak réla, és hasznal-
hattdk is a gyalogosjelz6 nyomod-
gombjait a Pillangé utcandl vagy az
Albertirsai tndl; ez utébbi helyen
j6 szolgdlatot tesznek jarmiivezetok-
nek az utburkolatba helyezett detek-
torok, vagy éppen a villamos fedezd-
jelzbket bekapcsold érintkezdk.

A gyalogos onkiszolgalé-berendezé-
sek létesitésének kritériumai még vi-
tathatdk. Semmiképpen sem célszerd
azonban olyan helyveken alkalmazni,
ahol a fényjelz6 berendezés mas
szomszédos berendezéssel Gsszehan-
golhaté, vagy nagyfoka folyamatos
gyalogosforgalom van, A berendezés
a gyalogosok biztonsagos dtkelését
szolgdlja: a gyalogos a jelz6 nyomo-
gombjaval kéri a szabad athaladés
jogat,

A jarmiforgalom tal gyakori lealli-
tdsdnak az elkeriilése érdekében a
jarmfforgalom javara egy garantdlt
zoldidé van biztositva két realizalt
gyalogoskérés kozott. Ilyen esetek-
ben a gyalogoskérések tarolasra ke-
rillnek. A gyalogosforgalom cstcs-
ideje alatt a gyakori bejelentkezések
miatt ezek a berendezések Ggy mi-
kodnek, mint barmelyik rogzitett
idej berendezés. A gépjarm(vek ré-
szére ilyenkor csak a garantalt zbld-
id6 all rendelkezésre. A csicsidfkén
kiviil a gépjdrm(ivek zavardsa azon-
ban nem olyan gyakori. Mindeneset-
re viszonylag gyakran el6fordul, hogy
a gépjarmiiveknek egyetlenegy gva-
logos athaladédsa miatt kell megallni.
Ez kililondsen célszertitlen akkor, ha
a gyalogos az elhagyasi (védelmi)
id6 alatt mar nem tartézkodik az ut-
testen. Nalunk kiilénosen a Pillangé
utcai nyomégombos jelz6lampénal az

ilyen esetek gyakran tapasztalhatok.
Ez a jelenség a berendezés fogyaté-
kossagidban keresendd. A gyalogosok
jelentkezése utan kévetkezik a gép-
jarmiveknek garantdlt zbld jelzés,
ezt kiveti a védelmi id6, majd a jel-
zésképek sorrend szerinti lefutésa,
ami idében 30—40 madsodpercet je-
lent. Ilyenkor, ha a kozelben nincse-
nek gépjarmfivek, a gyalogos nem
varja meg szabad jelzését, hanem at-
halad az uttesten. Legtébbszor akkor
jelenik meg szdméra a szabad jel-
zés, amikor mar Atért a tiloldalra.
Ugyanekkor a jarmiveknek tilos jel-
zés kovetkezik, de gyalogos athala-
das viszont nincs.

Ez a berendezés tehat annak elle-
nére, hogy forgalom altal mdkédte-
tett, nem tudja kielégiteni a bizton-
sig és az id6takarékossdg kovetel-
ményeit. Sziikséges lenne ezt a jel-
zOberendezést olyan egységgel kiegé-
sziteni, ami biztositand, hogy ami-
kor a gépjarmivek mar huzamosabb
ideje zbldet kaptak, a gomb megnyo-
masatél ne kezdbdjék ujolag a gép-
jarmiveknek garantilt szabad jel-
zé}s‘ éés csak ezt kdvetbleg a gyalogo-
SOKe,

A gyalogosok jelzégombjai szemmel
is lathatéan valamelyik oszlopon he-
lyezkednek el, szemben a jarmivek
bejelentkezfivel, detektoraival, ame-
lyek az utburkolatba néhény centi-
méterre siillyesztve talalhaték. Ezek
a berendezések kiilonésen ott cél-
szertiek, ahol a cslcsidék behatéirol-
tak, a féirdanyok erfsen igénybe van-
nak véve, és viszonylag kevés a mel-
lékirdnyd jarmd. Killdndsen a koz-
ponti varosteriileten kiviili kompli-
kélt csomdpontok, és az orszdgutak,
tavolsdgi athélézat fontos csomo-
pontjai jonnek tekintetbe, ezek
egyébként sem fekszenek zibldhul-
lamban.

Jelenleg az NDK-ban olyan beren-
dezéseket prébdlnak ki, amelyek
kozlekedési detektorokkal a progra-
mozott minimélis z61didé meghosz-
szabbitdsit biztositjdk. Mindegyik
jArmd-impulzus (jelentkezés) a
z6ldid6t négy mésodperccel néveli.
Amennyiben ez alatt a négy ma-
sodperc alatt egy tovdbbi kérés ér-
kezik, akkor tijabb négy maésodper-
ces meghosszabbitds kovetkezik be,
egyidejlleg természetesen az eldzd
kérés torlédik. A meghosszabbitds
csak a folyamatban levd zold fazis
alatt torténik, és bevezetését a jel-
zésid6-terv novelési pontja eldtt ha-
rom masodperccel létrejové impul-
zus hozza létre, A legnagyobb hosz-
szabbitasi id6 bedllithatéan 18 ma-
sodperc maximalis értéket érhet el
A z0ldid6-ndvelés nem kovetkezik
be, ha az utolsé kérést kivetds négy
mésodperc alatt WGjabb impulzus
nem érkezett, vagy ha mir a ma-

ximalis id6t elérte, Ez esetben a

kovetkez6 =z6ld fazis kezdbdik a
programozott minimalis zotldidével.
Természetesen lehet a detektorok-
kal vezérelt berendezéseket teljesen
a forgalom 4ltal miikédtetni. Ilyen
van példdul ndlunk a Kerepesi tit—
Albertirsai Gt keresztezodésében,
Elénye, hogy ha valamelyik mel-
lékirdnybdl nincs jelentkezés, akkor
oda még a minimdlis zdldid6t sem
adja meg. Tehit mindenképpen id6-
megtakaritdst eredményez, Itt ele-
gend6é tehdt a maximalis zbldid6ket
lehatarolni. A nalunk hasznalt ilyen
berendezésnek még az is tulajdon-
sdga, hogy ha a mellékirdnyokbél
egyaltaldn nincs jelentkezés, akkor
folyamatosan a f6irdnynak adja a
szabad jelzést.
A villamosok altal befolydsolt be-
rendezéseket nédlunk is jol ismerik.
Most nem a ,kétfogalmu” villamos
fedezbjelzbkr6l akarunk {rni, ha-
nem olyan forgalomiranyité beren-
dezésekrdl, amelyeknél kiilén fa-
zist kell biztositani a villamosok-
nak. Tudjuk: ez nalunk azzal jar,
hogy a jelzdldmpa akkor is kiosztja
a szabad jelzést, ha nem érkezik
villamos, holott ez az id6 nagyon
hasznos lenne mds forgalomnak.
Példanak emlitsiilk a Soroksari Ut—
Haméan Katé ut keresztezGdésben
kanyarod6 | villamost, Itt a beprog-
ramozott gs adott zdld villamosfa-
zisoknak a felét sem veszik igénybe
a villamosjéaratok,
Sajnos, ezek a villamosérintkezfk
nem teljesen megbizhatbak. Eléfor-
dulhat tehat, hogy a villamos el-
halad az érintkezé alatt, de az ha-
tastalan, marad, és nem jon be sza-
mara a szabad jelzés. Ezt az NDK-
ban tgy hidaljak at, hogy a jelzé
elott  kiegészitésként elhelyeznek
még egy kézzel mdkddtethetd kap-
csolét, amit magdnak a villamosve-
zetének kell megnyomni, és igy
kapja meg a szabad jelzést pétlo-
lag. Ez a megoldéds szerintiik Drez-
daban és Karl-Marx-Stadtban is
jo1 bevalt. Mi semmiképpen nem a
kézi kapcsoldsi bejelentkezésekhez
ragaszkodunk, de valamilyen meg-
oldast mindenképpen kellene talal-
ni a foléslegesen kiosztott villa-
mosidék hasznositdséra.
(Folytatjuk)
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A fagyos napok elott

Azokhoz szélunk most elsdsorban, akik az idei tavasz 6la szerezték meg a jogosfi-

vinyukat, és igy a téli autézds veszélyhatdsaival el6szd

Vajon van-e esély arra, hogy valaki
varatlan helyzetben mégis épségben
kilabaljon egy Altalinos felfogds sze-
rint mar-mar elkeriilhetetlennek lat-
sz, vagy Kkivédhetetlennek vélt bal-
eseti helyzetbol?

Sok! A lényeg az, hogy a megszokot-
tol eltérd forgalmi szituacidk lattén,
vagy kocsink normalistdl eltéré me-
nettulajdonsagait eszlelve ne a panik,
hanem a jézan megfontolas, a gyors
helyzetfelismerés uralja tetteinket.
Mas széval tehat, ne az egyébként
megszokott, de adott esetben értel-
metlen izomreflexek parancsainak
engedelmeskedjlink.

Vegyiink egy gyakorlati példat. Sik,
viszonylag j6l belathaté uton robo-
gunk. Taldn észre sem vesszilk, ami-
kor az auténk mar egy hidon halad,
vagy éppen egy erdovel ovezett
volgyben a paralecsapodéds hatasara
cslszos, esetleg vékony jégpancéllal
boritott utfeliiletre fut ra. Amig-val-
tozatlan tempoval (gazadassal) és
irAnytartdssal haladunk, ezt a koriil-
ményt esetleg észre sem vessziik, A
baj ott kezddodhet, ha valamilyen ok-
b6l hirtelen gazt adunk (esetleg a
gazt elvessziik), kormanyozunk, vagy
fékeziink. Ebben az esetben kétség-
teleniil a fékezés legveszélyesebb.
Ilyenkor szokott a leggvakrabban
eléfordulni az, ami a legtébb autdst
zavarba ejti. A jeges utfeliilleten az
auté hitsé része hirtelen — mond-
juk éppen jobbra — kifarolni, esisz-
ni kezd. Aki ilyenkor megijed, rend-
szerint még jobban belelép a fékbe,
és lazasan a Kkifarolassal ellentétes
iranyba korményozva prébalja ismét
a jo utra tériteni az autét. Ez per-
sze igy nem megy. S6t, a koesi még
jobban keresztbe fordul. Esetleg fel
is borul. Ilyenkor tehat (ilyenkor is!)
a tudatos vezetésmodszertani maga-
tartds készségével azonnal le kell
tudnunk gy6zni magunkban az ér-
telmetlen izomreflexek parancsait.
Ilyen helyzetben ugyanis mindig a
kifarolas irdnyaba kell korméanyozni.
Kizardlag igy, tehat nem cstszva, ha-
nem goirdiilve ,eléremutaté” Kkere-
kekkel tovabbhaladva tudjuk ujra
egyenes iranyba tériteni a kocsit.
Hogy a harminecéras vezetés soran
nem tanitottdk ezt? Nem tesz sem-
mit, Forgalommentes uton tobbszori
‘onéallo gyakorlassal, késobb onédlldan
is reflexiinkké érlelhetjiik az ilyen
mandverezési készséget is.
Ugyancsak a kezdd, pontosabban a
rutint nélkiilézé autéssal szokott eld-
fordulni, hogy panikba esik, ha ne-
tan fél keréknyommal az aGtpadkara
téved le a kocsi. (Ez télen kiilénosen
gyakran megesik.) Az értelmetlen
izomreflexek azt diktaljak, hogy
azonnal, amilyen gyorsan csak le-
het, ebb6l a szorult helyzetbél ki
kell keriilni. Vagyis azonnal fel kell
nKapatni” ismét az egyediili bizton-
sagot jelentd szilard utfeliiletre.
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,Nekitimasztjuk” tehat a mellsé ke-
reket az Ut mélyen a padkara le-
nyulé szegélyének, és dus gazadas
kozepette proébalunk visszamene-
kiilni. Az ilyen meggondolatlan ma-
ndverezések vége rendszerint az szo-
kott lenni, hogy a kocsi a szegély
mellett csuszik egy darabig, majd —
ahol a szintk{iléonbség mar nem olyan
magas — vératlanul, teljes gézzal at-
vigodik a talsdé oldalra, Es kiilon
szerencse, ha nem tovabb, vagy ha
szembe éppen akkor nem jon semmi.
Mi hat a helyes magatartas ilyenkor?
A legfontosabb, hogy maradjunk ott
az utpadkan! Finom fékeré-szabdlyo-
zassal, tovabbi menetben — félke-
rékkel még mindig a padkan — las-
sitsuk le a koesit, Majd alkalmas he-
lyen, esetleg mar csak indité foko-
zattal ,kapatunk” fel ismét a szi-
lard burkolatu utra.

Amikor a véirosok utcait hélepel bo-
ritja, a keresztezOdések ateresztokeé-
pessége is lecstkken. El6fordul, hogy
egy-egy keresztezddéshez kozelitve
még béven a zdld idén beliil érke-
ziink, azonban latjuk (latnunk kell!),
hogy a hotdl nehezen jarhato, eset-
leg egy nyomdura lesz(kiilt dton az
elottiink éppen hogy atjutott kocsi-
sor vége a keresztezddés kodzvetlen
kozelében vesztegel. Ilyenkor tehat
— fliggetlentil attol, hogy még zdldet
mutat a lampa — tilos a kereszte-
zodésbe behajtani. Mi sem juthatunk
tovabb, s ugyanakkor a keresztezddés
kell6s kbzepén ragadva teljesen el-
torlaszoljuk a keresztirdnyG forga-
lom éppen szabadda valo utjat.

Télidében a szaraznak tetszd, de va-
16jaban esetleg csuszds, jeges feliilet-
szakaszokra szamitva el6relatobban
kell megkozelitenlink a lampaval
iranyitott keresztezbdéseket is. Ah-
hoz, hogy a hirtelen fékezések ilyen-
kor hatvanyozottabban jelentkezd ve-
szélyét eleve kivédhessiik, tudnunk
kell, hogy adott esetben egy hirtelen
sargara valtéo lampa eldtt mintegy
40 km-es tempdval még baj nélkiil
atjuthatunk az egyébként ilires ke-
resztezbdésen. Feltéve, ha mar a jel-
z6si kép zoldrdl sargara valtozdsakor
legaldbb 50 méteren beliil vagyunk.

A talzott dvatossagbdl addédd korai
fékezések, megallasok a lampak elGtt
a sikos, jeges utviszonyok kozbtt
ugyancsak balesetveszélyt rejtenek.
Eldrelatassal és a kozvetett megfi-
gyelés tapasztalataival azonban rend-
szerint elkeriilhetjlik, hogy — jo-
hiszem(ien bar — tilosba hajtsunk,
vagy éppen a ldmpa el6tti véaratlan
fékezésiinkkel veszélybe sodorjunk
masokat. Es persze magunkat is.

Kér, hogy a sdrgdra véltas el6tti fi-
gyelmeztetd zold villogast  kitorol-
ték” a forgalomiranyité lampaink jel-
zési képei koziil. Ezen most nem vi-
tatkozunk, A fOvaros nagyon sok ke-
resztezédésében maradt azonban

mégis egy erre utalé kisegité infor-
maciéforrds, amelyet megfigyelve a
zold id6 hosszara, vagyis az athala-
dasunkhoz még elegendd hdnyaddra
kovetkeztetve hasznosithatunk. Ez
nem egyéb, mint a gépjirmiivezetdk
szamara egyébként semmilyen kéte-
lezbé utasitast nem adé, ugynevezett
villamos ,holdfény-jelz6”, Ezekben
a megkozelitben haromszog alaka
fekete lampatestekben az 6t fénypont
kilonboz6 alakzatai szerint a villa-
mosnak tilos, illetve egyenesen, vagy
kanyarodva szabad tovdbbhaladnia.
Ha a fels6 harom fénypont vizszin-
tesen vilagit, akkor a villamosnak —
fiiggetleniil az eredeti forgalomira-
nyité lampdatél — mar (vagy még)
tilos elindulnia. Es ezt a jelzést hasz-
nosithatjdk az utkeresztezddések kir-
zetében levd villamosmegalloknal a
gépjarmivezeték. Hogyan? Amikora
keresztezodéshez zdld jelzésre kize-
litiink, és kozben a villamos-jelzd ti-
losra valt at (a harom felsé pont vi-
lagit), el lehetiink késziilve arra,
hogy rdividdel ezutdn a forgalom-
irdnyitdé ldmpa is sargara valt at. (A
villamos azért kap elébb tilos jel-
zést, mert a kettés megalloban vesz-
teglé masodik szerelvény a zold fa-
zis utolsd szakaszdban mar nem tud-
né elhagyni zavartalanul az utke-
resztezddést.)

A kizvetett megligyelésnek ezt az
~ajandék” informaciéjat tudjuk te-
hat hasznositani azzal, hogy — a ta-
volsdgtol fliggben — rugalmas tem-
pbéestkkentéssel, vagy éppen gyorsi-
tassal a hirtelen fékezés, esetleg a ti-
losba hajtds veszélyeit6l megovjuk
magunkat és masokat.

A. T.




Itt igy kozlekedjiink

Ma mar mindenki tudja, hogy mi épiil, ponto-
sabban mi épiilt a IX., Ferenc korut és Ull6i ut
keresztez6désében. Annak idején, amikor lezartak
a gépjarmiforgalom eldl, az egész kornyék for-
galmi rendjét modositani kellett. Es igy adédott
ez most is, a munkalatok befejezésekor. Kara-
csonyi ajandékként tehdt kaptunk egy — egy-
elére — kétszintli keresztezdodést: a felszin csak
a jarmivekeé, a gyalogosok pedig a tizenket lép-
csOsoron megkozelitheté aluljaré-rendszert vehe-
tik birtokukba.

ElSszdr nézzilk a kozvetlen keresztezfdés forgalmi rendjét.
Nos, ez nem tér el lényegesen a kordbbi, masfél évvel ezelOttl
helyzettl: a forgalmi irdnyok valtozatlanok, most méar nem
kell a gyvalogosokkal szdmolnunk. Most is a Ferenc korut—
Jozset korit irdnyban haladdk élvezik az elsGbbséget — ha a
lampa éppen nem mukddik.

Nézzlik tehdt azt a helyzetet, amikor a Nagyvirad tér felSl
az UIS1 dten érkeziink a keresztezGdéshez. A besoroloban
négy forgalmi sadvot taldlunk, amelyek lehetSvé teszik, hogy
minden irdnyban tudjunk tovdbbhaladni. A jobb oldalibdl
jobbra a J6zsef kbritra, a két kézépsSbll egyenesen a Kilvin
tér felé, a legbelsbdl pedig balra, a Ferenc kbritra kanya-
rodva haladhatunk tovdbb, Ha a Kalvin tér fel6l érkezlnk ide,
art tapasztaljuk, hogy a torkolat kiszélesitésével hdrom irany
részére biztositottak jdrmiszabdlyozot: a két belsdbll egyene-
sen, a jobb oldalibél pedig kisivben kanyarodva haladhatunk
a Bordros tér felé.

A nagykdriti menetirdnyokbdl ugyanilyen besoroldkat tala-
lunk: két sdv egyenesen és egy jobbra. A jobbra kanyaroda-
sok a , Killin-sarok" kivételével — szigettel elvalasztott kllon
utpdlyan bonyolédhatnak le. A Ferenc korit iranydba balra
kanyarodas véltozatlanul megmaradt, és ez az oka, hogy a
jelzlampa hdrom fdzisban miktdik. Minden forgalmi savnak
megtaldljuk a hozzd tartozd jelzélampajat, amelyek a kovet-
kezd sorrend szerint adjdk a szabad jelzést:

Az elsSben: a nagykoriti irdnyok mehetnek. Gépjarmivek és
villamosok egyarant.

A misodikban: az U161 Gti egyenes és jobbra kisivben elfor-
duld irdnvok. Vigvazzunk! A balra kanvarodéknak meg kell
varniok a részlikre is szabad utat biztositd kiilon jelzést, amely
a harmadik fdzisban ktvetkezik be,

A harmadik fdzisban: a balra kanyarodok kapnak tehat sza-
bad utat, 8 természetesen a jobbra kisivben elforduldk is foly-
tathatjdk az Gtjukat.

A gyalogosok részére itt nem szereltek fel jelzSldmpéat, s ez
természetes s, hiszen Sk a keresztezfdés kiirzetében a felszi-

nén nem kizlekedhetnek. Kinnyen megtaldlhatok az aluljé-
rokhoz vezetd lépesdsorok,
E keresztezO6dés avatdsaval, {innepélyes AaAtaddsaval egyideji-

leg tehat megszilnik a terelddtvonal-rendszer. Ezek az utcak
azonban vdltozatlanul fontos szerepet kapnak a kornyék for-
galménak elvezetésében és a parkoldsi igények kielégitésében.

Ennek megfelelden alakitottdk ki a forgalmi rendet, s ezzel
magyarazhatd, hogy sok utca (a kordbbi tereldutvonalak) #t-
haladdsl els6bbsége megsziint, egyirdnyuvd jelélték, vagy azon
esetleg a kordbbl egyirdnyd forgalom éppen ellenkezd lett.

Kuléntsen ezeket a valtozdsokat jegyezziik j61 meg, mert a
j0 1deje megszokott forgalmi rendd ,terelGutakon” meglepeté-
sekkel taldlkozhatunk. A kornyéket abrdzold vazlaton ezeket
az érzékeny pontokat, vagyis ahol az egyéb irdny f6itvonallal,
elsdbbségadési kitelezetiséggel taldlkozik, szimbdlikus helyzet-
jelzd vonalakkal is megjeldltiik. Természetesen legaldbb annyi
figyelmet kell a ,,jobbkéz-szabdly' érvényesitésére is forditani.

A keresztez6dés forgalmi rendje csak a Ferenc kérutra teszi
lehetdvé a balra nagyivi kanyarodédst. A kérnyezd mellékutcidk
egylranyusitisa és forgalmi rendje lehetdvé teszi a tobbl balra
kanyaroddsok kozvetett (,.lohere-elv” szerinti) végrehajtdsat is.

A kanyaroddsok pdtldsdra az aldbbi Gtvonalakat ajénljuk.

A Ferenc kdmitrél a Kdlvin tér irdnyéba tartok a keresztezl-
désen tiulhaladva, hdromszori jobbra kanyarodéssal a Nap ut-
cdba, majd a Kisfaludy utcdn 4t az Ull6i utra. De ugyanide
jutunk, ha mér a Tompa utcdndl kanyarodunk le a koratrél és
a Liliom utcén kézelitjliik meg az U161 utat.

A J6zsef kératrél sem lehet a Nagyvdrad tér irdnydba kézvet-
leniil elkanyarodni balra. Ehelyett tehat a Baross utcan tal-
haladva mindjdrt kanyarodjunk jobbra a Csepreghy utcdba,
majd balra, a Maria utcdn 4t érhetjik el az Ull6i utat.

2l ® jarmd

Nem kénnyebb a helyzet, ha az Ulléi Gtrél a Kalvin tér feldl
a Jézsef kbrit irdnydba akarunk menni. Ilvenkor egészen a
keresztezGdés kozeléig kell haladnunk, és itt jobbra, a HOgyes
Endre utcaba, majd a Knézits utcdn at érhetiik el a Bakats
teret, 5 innen kihajthatunk a Korutra.

Ismét felhivjuk a figyelmet arra, hogy ezek az ajanlott ut-
vonalak nem rendelkeznek abszolut athaladédsl elsGbbséggel,
csupdn azzal, amit a jobbkéz-szabdly biztositott szdmukra.
Ezeket az uUtvonalakat egyébként tdjékoztatd tdbldk is ajénl-
jak a gépjdrmivezetSknelk. MindettSl flggetlenill természete-
sen egyvéb utvonalak kidvetésével is pétolhatjule a tiltott balra
kanyaroddsokat.

Méar a keresztezGdés atépitését megelGzien is nagy gondot je-
lentett, ha valaki a Petofi-hid iranydba akart balra kanya-
rodni. Az Uj forgalmi rend szerint is csupédn egyetlen sév teszl
ezt lehettvé, 8 Igy a csucsiddkben minden bizonnyal tovébbra
is gyvakran ki fog alakulnl a balra kanyaroddsra varakozo,
hosszan elnydld jarmdsorfal. Eppen ezért, akik csak tehetik,
vegyék igénybe tovdbbra is a Mester utcdt, mivel ott is meg-
marad tovdbbra is a balra kanyarodis.

A keresztezOdés kozvetlen kozelében semmiképpen ne Kkisérle-
tezzink azzal, hogy vissza-, vagy valamelyik utcdba balra ka-
nyarodjunk, mert ezzel forgalmil torlodast okozunk.

Tudjuk, legaldbbls tudnunk ik, hogy a 3,5 tonna Osszsulyt
meghaladg tehergépjarmivek forgalma 7—21 éra kizdtt a Nagy-
kdriton (a Ferenc korat kivételével!) tilos. Tehdt a korlatozds
ald esd teherautdval a Joézsef kdritra ne kanyarodjunk. A te-
herautokra vonatkozik még a belvdrosi teherforgalom-korldto-
zds is, aminek hatdra innen nines is messze. Azokkal a teher-
autdkkal tehat, amelyekkel Buddra tartanak, tandcsos itt elka-
nyarodni a Ferenc korutra. Egyébként a jelzitdbla is mutatja
ezt. Akik a Nagyvarad tér iranyabol érkezve tulhaladnak a ke-
resztezddeésen; a Széntkirdlyl utcdt megeldzden ujra taldlkoz-
nak jelzOtablaval, hogy most mar jobbra haladjanak el, nehogy
bemenjenek a tiltott terilletre.

Az 4j forgalmi rend kapesdn f8atvonalld mindsitették a Réday
és Mester utcAt, tehat most mér az erre vonatkozd szaba-

lvokat is be kell tartani. A Raday utcdn egyébként a jArddra
félkerékkel feldllva parkolhatunk.

elzdlam

[ gyalogos le-és|




M B villasol.

ELOFIZETOINKHEZ! Felhivjuk szives
lilg}relmﬂket Iwnr az éy végén lejird
elafizet

25-ig hosszab-
bitsik meg, hogy a lap killdésében ne
keletkezzék fennakadds, Az eldfizetési
dijat nemcsak a postahivatalok, hanem
a kézbesitdk is elfogadjik.

Sokan kérnek szerkesztdséglinkidl
hidnyz6 lappélddnyokat, Az illyen kérést
azonban surkeutﬁuéﬁnk nem teljesit-
heti; a hidnyzé példinyokat — ameny-
nylben rendelkezésre Allnak — a Lapki-
adé Villalat (Bp, VII, Lenin krt, 9—11.)
lapraktira szolgdltathatja csak ki.

NAGY PETER — SZOVJETUNIO. Kir,
hogy nem irta meg pontos cimét, akkor

* részletesebben levelben valaszolhatnank.
Réviden azonban i1gy is kézélhetjiik,
hogy magyar allampolgir kilftldre log-
feljebb 400 forint értékben killdhet ajan-
dékot, utasként pedig 1000 Ft értékhaté-
rig vihet magdval ajandéknak szant tar-
gyakat. 1gy tehdt innen auté ajdndéko-
zdsdra nincs lehetSség. Mids a helyzet,
ha a kilftldi Allampolgdr magyar 4al-
lampolgdartél gépjarmdvet Srdkdl. Ha
jogerds ha gyatékj végzéssel igazolja ezt,
akkor a gepjarmd kiszdllitdsara a Pénz-
intézet! Kozpont, illetve a Magyar Nem-
zetl Bank megadja az engedélyt.

HUDAK JOZSEF — VAC. Az albérlbnek
ugyancsak joga van az dllami héz ud-
vardn, vagy a kapu aljdban gépkocsijat
tartani, ha erre az engedélyt a Hizke-
zeldségtSl megkapta. A f8bérlStSl nem
kell ilyen beleegyezés, {lletve az mir a
HazkezelGség dolga, hogy az engedély

dasa elott targyal-e err6l a haz
lakdival. Kapualjban csak Ggy szabad
tarolni, hogy a gépjdarmd egyik oldalén
legaldbb két méter maradjon a kbzle-
kedésre. Ez szerepel elSirdsként a F&-
vdrosi Tandcs Hdézkezelésl Igazgatésdga-
nak Ismeretes 51965, sz, utasitdsdban, amit
tudomésunk szerint a tdzrendészet! ha-
tosdg orszdgosan érvényes elGfrasabél
vettek dt. A tdroldsért fizetendd dij

megallapodas targya a HdazkezelGség és
az autdtulajdonos kozitt. Vita esetén a
birésdghoz fordulhat. Az autd tartdsat
az udvaron nem szoktik a nap bizonyos
szakdhoz kiitni: az engedély az egész
évre szdl, éjjel-nappal.

MONORI ISTVAN — BUDAPEST. A
71970. (IX, 2) KipM—AH sz. egyiittes
rendelet értelmében a Kkisiparos koteles
a8 rendszeresen elGdllitott termékeinek
és gyakori szolgdltatdsainak drat dzlet-
helyiségében (mdhelyében) jé1 lathatd
moédon  kifliggeszteni, a kirakatdban
vagy ({izletében elhelyezett &rukon pe-
dig az aru darat (vallalasi dijat) feltlin-
tetni”. Ez vonatkozik természetesen a
gépjarmQjavitis bdarmelyik fajtajaval
foglalkozo Kkisiparosokra is...

NADOR KAROLY — KARCAG. A 22/1870.
(XI. 10.) EVM—KPM sz. rendelet intéz-
kedik ,,a kozterlilethaszndlat engedélye-
zésével kapesolatos eljadrdsrol”. A 2. §
szerint kiozteriilethaszndldsi engedélyt
kell beszerezni ,.az egyes létesitmények-
hez a kozut terlletén kiviil szlkséges
gépjarmldvarakozohelyek céljara” is. Az
engedélyt els6 fokon a varosi (vdrosi
kerllletl, kozségl) tandcs vb épftésligyl

(kbzségekben az egységes) szakigazga-
tasl szerve adja ki.
»AUTOSPORT-BARATOK.” A 22, szd-

munk utolsé oldalin, sajndlatos téve-
dés folytan Jackie Ickxet viligbajnok-
nak neveztilk ki. Jackie Stewart volt
1969-ben a vildgbajnok.

EKLEMENT SANDOR — BUDAPEST. Ha-
lisan kiszbnjllk — olvasbéink nevében is
—, hogy bekiildte nekilnk az Elektro-
metdl Kereskedelmi Véllalat (Kecskemét,
Halasi Gt 2) Unhdz Intézett levelét,
amelyben k8zlik, hogy a lapunkban is-
mertetett autdbillentdt készségesen le-
szdllitjak, ha a megfeleld tipus vételdrdt
elfre bekiildik. A billenté a cg‘,néi a
kivetkezs ug usokhoz kaphato: rabant
és Fiat 800 Ft, Skoda és Wartburg 6898
Ft, Moszkvics 080 Ft.

RONK BELA — BUDAPEST. Készség-
gel adunk helyet felhivdsdnak, amit 826
szerint f{dézlink: ,Kizdr6lag Dbiztosit6l
kdrrendezésem érdekében, egyéb kdr-
és jogkoOvetkezmény igényétSl valé el-

KSnyvekril mummeesum vy v o,

LIENER GYDRGY: Autétipusok (Midszakl).

Lapunk fémunkatdrsa népszerd konyveé-

nek immdr Vibdik kitete jelent meg a kinyvkereskedésekben.

Maga a téma indokolja e kitetek népszer(iségét, hiszen az autdk, a gépjdrmivek
irdntl érdekl6dés korunk jellegzetessége. Mégls, meg kell mondanunk, hogy barmilyen
érdekes témarol megirt kinyv is csak akkor vélik kelendévé, ha — megirdsa is érde-
kes. £s az Autdtipusok 10j kbtete ugyancsak megfelel ennek az igénynek .

Mindjdrt bevezetSben izgalmas témédt fejteget,
tatja az utébbl esztendbk autdépitésének

irdnyzatait.

amikor ,,0) kisérletek” cimen bemu-
Harc az auték kéros hatdsai

ellen, a Wankel-motor, a benzinbefecskendez5, a gfzhajtds, a gézturbina a city-car.

a villanyauté ,

. Kilon foglalkozik a szerz6 a szocialista orszdgok autbipardval, a

Zsiguli mngelenésével 8 a tovabbl tervekkel. Az ,Evek és konstrukeclék™ fejezet szi-
nes lefrdst ad a gépjarmd tirténetérdl, az elfelejthetetlen autdéépitokrsl s a motorokon,
karosszérldkon alkalmazott régl és legmalbb Gjitdsalkrol. wA mal autétechnika™ feje-
zetbSl pedig a mar megvaldeult, illetve bevezetédsre viard elgondoldsokat ismerhetjlk

Liener Gyorgy

autotipusok
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meg. ,Autdk a versenyre™ cimet visell
az a rész, amely tdjékoztat arrél: miben
klldnbiiznek ezek a killénleges modellek
a mindennapi forgalomra szént uyépko-
csiktél. Bemutatja a konyv ,Amerika
kompakt modelljelt”, amelyek az ottani
uj igények, szabdlvok figyelembevételé-
vel éppen napjalnkban bontakoznak ki.
Megtudhatjuk azt is, az egyik fejezetbol:
hogyan alakult ki az utébbli idékben éire
trt japdn autdgydrtds. A kdnyvet a szo-
kdsos ,, Tipusismertetés* zirja be: ezittal
101 legfrissebb modell részletes adataival.
S ami kiildndsen hasznos: ennek a rész-
nek a bevezetéséill magyarazatot kapunk
az autdokndl haszndlatos fogalmakrol,
hogy pontosan tudjuk, mit fejeznek ki az
egyes meghatdrozésok.

Mindezt a nem szakemberek szdmdira is
kinnyen kivethetS stilusban megirt érde-
kességet nem kevesebb mint 504 i{lluszt-
rédcié — ragyogbéan megvilasztott képelk,
rajzok sora — teszi élvezhetGbbé.
Szép a kinyv kiéllitdsa is. Kifejezd & jo
szinezésl a cimlap grafikdja, s dicséret
illed a Kiaddt a félidzott kemény kiiLé-
sért, amely killén boritélap nélkill is védi
az impozéns albumot a kidrosoddstdl. Es
dicséret illeti a nyomdédt, amely sokat
tett azért, hogy a kinyv még ez év de-
cemberében megjelenhetett. ..

TALALIA KI...

Og; bb a kbzlekedési helyzetben
mllsen sorrend szerint indulhatnak, il-
letve haladhatnak tovibb a Jarmivek.
Ter szlv ben vesszlk, ha
a megfejtdk a Kresz itt érvényesithetd
szabdlyaira is utalnak., Hirom jutalom-
kinyvet sorsolunk ki, Bekilldést hatdr-
Idd; 1972, janugr 5.

Azt kellett kitaldinl az AM 22-es szdmé-
ban megjelent rejtvény megfejtSinek,
hogy milyen alkatrésze az autonak, ami
a képen ldtszik, Bs nemcsak feltnden
sokan taldltdk ki, hogy az uUgynevezett
viz-zedkrdol készlt a felvétel — nem
hibaztatjuk, aki hatdrozottan dizelmotor
viz-zsdkjat vélte ott felfedezni —, ha-
nem igen frappdns tOmoir vidlaszokat
kaptunk arra a kérdéslinkre is, hogy
milyen célt szolgdl a bemutatott (veg-
fala tartaly. lgazan kedves, ho FOR-
GACH FERENC F ., Gyorskoesi u.
8.) még azt is megirta, hogy a CL-85-34
Wartburg gazddja, és a jellzﬁkém is fo-
galmazott . Ha van igazsdg, mindig jé
egy vizes-zsdk!" mon atokkal zirta so-

t, amelyben kifejtette, hogy a {1ény-
képen ldatott viz-zsdk a porlasztd eldit a
nehezebb fajsilyd, oda nem valé anya-
gokat vonja ki a kocsi Uzemanyagel-
lité halbézatdbol, Rajta kivill még
ANTAL (Eger, TlUrk Frigyes u. 19.) és
ARVA TAMAS (Miskole IIL, Bdthory u.
Boi}( cimére killdjilk meg a jutalomkbny-
veket.

dllds mellett kérem azt a gépkocsiveze-
t6t, akinek autéja 1971. nov, 22-én 18,20—
18,40 4ra kozdtt az E-5 dton Budapest
felé menet Kistelek utdn néhdny kilo-
méterrel megesiszott a jeges (ton, és
csaknem a vele szemben haladd gép-
kocsinak {itk&zbtt, hogy nevét és cimét
ktzdélje Rénk Béldval, Bp, XIV. Ame-
rikai 0t 73, Tel.: 837-711."" A szbéban
forgd kocsi megcesuszdsa ugyanis az ut-
padkiéra kényszeritette az On autdjdt,
amelyben jelentds kar keletkezett. Szlk-
sége lenne tehdt a kdrokozd — nyllvan
teljesen vétlen — gépkoeslvetew nevére,
akl a balesetet valdszindleg nem is ve-
hette észre.

TOMPA ISTVAN =— MEZOKUOVESD és
TOBBEKNEK. EgyelSre szd sincs a ,jet-
sisak’ magyarorszdgl gydrtasdrél. Foly-
nak a tdrgyaldsok, az {igyet nyomon
kévetjiik, és ha barmi hir érkezik hoz-
zdnk a fejleményekrdl, annak termeésze-
tesen helyet adunk.

CSAPORY GYULA - BUDAORS, A 21.
szamban Varga Joézsef székesfehérviri
olvasénknak sz6l¢ Uzenetlink egy része
valéban félreérthetd. Olvasénk azt kér-
dezte, hogy a Simson moped — ame-
lyen s nyllvdn a Simson Start értette —
vezethetd lesz-e bukdsisak és jogosil-
viny nélk(l 1972, janudr 1-t6l. Erre
kérdésre adott valaszunk Ugy szdit, hagy
{lyen hirr6l mi mit sem tudunk, e hir
alaptalan. (Felvildgositisunk természe-
tesen a Simson Starra és Schwalbera
vonatkozik. A Simson SR mopedot maér
nem gyédrtjdk.)

TALALTAK: 1. E‘}r 8,25—20-as komplett
pitkereket az Epitéstudominyi Intézet
X1., Dévid Ferenc u. 6. sz, székhiza

Podiy Bov. 1340, Atve:
tipusra wvalé pol 4t nov. 13-dn, Atve-
het6d Horvidth Dezsénél, PhApakovicsi,
Séd u, 10.



RENAULT

Alloami vallalotok és koéziiletek részére raktarrdl, cseredarab leaddsa elle-

nében személygépkocsik
AZONNAL KISZOLGALUNK GARANCIAVAL tulajdonosail
Csepel, Skoda, Pobedo, Warszawa, Volga, Zil, IFA W-50, Robur, Moszkvics,
Granit, GAZ tipusu személy- és tehergépkocsikhoz A beérkezett 4] alkatrész-szallit-
3 anybél, teli idészakban OTP-
FELUJITOTT ONINDITOKAT ES DINAMOKAT, heiakciohon MEAT: St Ik

Csepel tipusi gépkocsikhoz feldjitott AL=75, BL=75, BL-2 motor- és szerkezeti javitdsokot.

ElSjegyzéses munkafeltétel, elényds

LEGSURITOKET, iy 0 5
413, 414.0, 414.C kiviteld
TENGELYKAPCSOLOKAT és AUTOJAVAL TAVASSZAL
5/C, 6 C GORGOS KARDANSZERKEZETEKET NINCS GOND,
Felvilagositas: HA A JAVITASOKAT
APIT AUTOFELSZERELESI VALLALAT TALAN BLVAGRZYEN

Kereskedelmi Osztaly

SOPRON, Vandor Sandor u. 7.
Telefon: 13-025

Il. sz. AUTOJAVITO
Kereskedelmi kirendeltség: VALLALAT

BUDAPEST XIV., Dézsa Gybrgy ut 3. XI., Bicskei u. 3.
Telefon: 837-553

Tel.: 664-264, 664-727

HENGERFURAS

Spm:lﬁill ovaldugottyi-készités, fStengely-, verdrmitengely-csapdgyazds. V-motorok hen-
rflirdso, minden tipusd sremély- és teherauték fékdobszabdlyozdsa célgépen
Rovi RENAULT

d hatéridére garanciéval DEDEO GYULA gépésztechnik n:
gép sztechnikus
Bp. XVIIL., Véréshadsereg Gtja 243. Tel.: 481.007 i l

A hideg, csapadékos, téll iddjaras fokozott kévetelményeket td mind o gép-
kocsivezetdvel, mind o gépkoesival szemben.

A személygépkocsi té#i lzemeltetésénél nagyobb gondossdgra és kiriiltekintésre
van szikség, hogy megdvlul: a gépkocsi dllogat, birtositsuk @ motor megfeleld lze-
me: és a qépkml forgc ombiztonsagat,

E sokrétld, gondos elGkészitést kivan, A

SHELL INTERSERVICE allomasokon
o téli Itetésh 2 yi segédanyog és szolgdltatds természe-
tesen oz autdsok rondell:ui»zra all.
krémozott részek védelmére a
SHELL CHROME SHUTZ
szolgal.
Fokozott védelmet biztosit a
SHELL PLASTI CHROME,
amely o megtisztitott krémrészekre felhordva egy tékéletes biztonségot nyujté plosz-
tikréteget alkot,
Rendkiviil h a teli G Itetds sordn a kisméretd, zseben hordhaté ajtézdr-
fagymentesits

SHELL MAGIC DE ICER.
A gépkocsi forgalombiztonsagat, huvﬂi—]lgli utakon @ stobilitésdt nogymérnékben
névell a gumiabroncs ellédtésa

WIDIA
. jégsteggel,
“EllE“Es Ezt a nolggl‘t:lt:?t. valomennyi

SHELL INTERSERVICE
ONNEPEKET ety
Es A gépkocsi téll hideginditdsdt segiti eld o
START-PILOT,

BOLDOG () EVET Rt e SR o P INTERAG RI

all & ar té b Aall oy
‘I"Iu.l A korldtozott latasi viszonyok jaw’lﬁsét nolgél}dk a kﬂlanbhﬁ jéd, kvarc (halogén)
-fényszordk.,
“IIU[I A hdtdrendszer fogyvédelmét és korr&xlé]dnqk megakadélyozdsét stolgélja o
GLYCOSHELL

EGYES fagyéllé és korréziévédd folyadék,
Mindezekkel o kkal és srolgditatdsokkal, valamint o szlkséges egyéb téli

nﬁvf[{nl‘lfl! t:ndnnyugukknl all télen is oz autésok szolgdlatéra @

SHELL INTERSERVICE
hélézat,




BILU X autéfelszerelési szakiizlet

Figyelmébe ajanljuk alabbi cikkeinket:

Faras nélkiil szerelhetd autévisszapillanté tiikrok (oz o6sszes kocsitipushoz),
kiipos ,sztrada” tikrdk, rozsdamentes rendszadmtdblakeret, sarvédoé gumik
(markafelirattal), kormanyvédok, hengerpakoldsok, hitétakardk, kokusz belsé-
szényeg, lléshuzat (Zsiguli, Trabant, Wartburg). UJDONSAG! ,Vakuum"” ki-
pufogocsovég. (Fogyasztdscsokkentés, teljesitményndvekedés! Minden tipus-
hoz!) Trabant — Wartburg — Fiat gumiharangok, olasz tipusi ostor-antenna,
matricdk és kockas rallye-csikok, disztarcsak, sport rallye-tarcsak, kerék por-
véddsapkak, elokaddsjelzé haromszég stb.

VIDEKRE UTANVETTEL SZALLITUNKI

CIMUNK: Bp. IV. (Ujpest), Leibstiick Maria u. 40.
Ujpest centrumaban| Arpad Gt — Leibstilick Maria u. sarok!

Usszes keleti és nyugati Minden tipusd

AUTOLENGESCSILLAPITOK : “, b oo
javitdsa, szereléssel

teljes feldjitdsa VOROS ISTVAN

gyors cserévell Bp., XIN., Fay u. 84,
Telefon: 290-279
Garancidvall

Vidékre utdnvéttel TRABANT-WARTBURG
KEREKEGYENSULYOZAS h!élangoiyg&;]gé:él W és 1000;-':
legmodernebb miszerrel engerek illesztett, ezelt termo oval-
dugottyival, idénként axonnal cserével is.
DUTALAN  BEVIZSGALAS Vidékre utdnvéttel,
»wBARDI AUTOTECHNIKA™ NAGY ISTVAN miszerésznél
A SZAKMA MESTERE Maké, Szegedi utca 25.
Gépkocsikerekek statikus és Bp. VI, Szondi u. 15.
dinamikus kiegyensilyozédsa Telefon: 329-449
n:gy ri-anlouégﬁ elektronikus AUTOKEREK DISZTARCSAK
e BALASSA DISZKARIKAK,
Kénnyebb indités — jobb fités SPECIALIS KESZITESE MINDEN TIPUSRA
Bp. ., Szajké u. 18, - Tarogaté kdx
(\‘Hrulhuduuf Gtja 90. szémndl balra) AUTOHOTO-VEDO Vidékre utdnvéttel
el.: 157170 TURESGATLO KODLAMPASAPKA
A kerekok egyensulyl .,i;lmnyuln“ Minden tipusra, véllolotoknak Is MESZAROS fémnyomé
dijtalan vizsgélate L. BARDOT GASTON
Bp.. VII., Dl&I Gt 16/a. Bp. VI., Csengeary u. 66. Telefon 127-584
Telefon: 145821
VW.SZERVIZ
A stervizmunkékat soron kivil esindlom. LENGESCSILLAPITOK Elektromos és
Véllalok VW gépi munkdt, hengerfirast, mechanikus elven
hénolast, forgattyishéz sikgyoluldst, csop- Skoda Octavia
dgyozdst ~ révid hatéridére Opel Rekord miikédd
TOTH, I, Szépvdlgyl Gt 23. Simea, Fiat
Telelens 06808 Wartburg autémiiszerek
Trabant .
Moszkvies stb. ]avitését

S e jotalldssal, révid hotdridére véllaljuk,
HORVATH L.

BUDAPEST XIIl.,, Pozsonyi Gt 30.
Bud t IX., Tel .
VARGA ISTVAN A ints Rt B oareke Tel.: 494-395.
XiX., Kispest, Jokai u. 11. Telefon: 14-513

WARTBURGOK
specidlis javitasa

PECS |., Zsolnay V. Ot 44,

Uj, kivdlé mindségii, nyugati import KORROTECT
ALVAZFESTEST

specidlis kilfaldi széroberendezéssel

100 000 km garancidval vallalunk.
1500 cmi-ig 720 Ft, 1500 cm3-en feliil 870 Ft.
SOPRONI VAS- ES JARMUIPARI
KTSZ
Autodszervizdllomas

100 000 km-re biztositja kocsijat rozsda és mindenfajta vegyi behatas ellen!
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autovezetoinek

legkedveltebb olasz motorolaja

AGIP $e.

Az AGIP cég a kenéstechnikat forradalmasité AGIP SINT 2000
motorolajon kiviill az autdésok rendelkezésére bocsatja az
AGIP F.1 WOOM uj sorozatanak kendanyagait.

Az AGIP F.1 WOOM sorozat motorolajai multigrade ISAE 10W/40
és 20W/50 | és az évszaknak megfeleld valtozatban kaphatok
/SAE 10W, 20W/20, 30, 40 és 50/.

Az AGIP F.1 WOOM sorozat motorolajai kdvetkezo kiildnleges
tulajdonsagaikkal tiinnek ki:

B melegben magasabb viszkozitas, tehat csokkend olajfogyasztés
B magas hémérséklettel szemben nagyobb ellenall6 képesség

B kevesebb égéstermék-lerakddas az égéstérben

B kivalo tisztitd és oldd hatasu, korrdzio- és kopasgétlo

B eredményes rozsdaképzbdés-gatio.

Agip F.1 WOOM motorolajak kaphatok minden nagyobb
AFOR toltoallomasnal és AFIT szerviznél

Magyarorszagi képviselet: MERCATOR KFT. Budapest, XIV., Thokoly ut 156 - Tel. 833-177, 833-163




Nz 1971 i autpversenyek végeredmén

RALLYE: 1. csoport, 1. géposztily, 600 kem-ig (6 ind.)

1. Bartfay Csaba — Marossi Kélmén, Afor (Honda) 33,5 pont
2. Dbme Jozsef — Branticsik Gyorgy, Afor (Trabant) 32

3. Dr. Szenttornyay Gyorgy és Sz. Ldaszl6, Volan (Trabant) 31
4. Kiss Sdndor — dr. Elekes Dénesné, Cordatic (Trabant) 12

1. csoport 2. géposztdly, 850 kem-ig (5 ind.)

1. Dr. Lérant Csaba — Dezséri Laszlo, Cordatic (Fiat) 36
2. Nagy Laszld — Kiskos Péter, Voldn Gy6r (Renault) 34.5
3. Mercsényl Robert — Bohn Séndor, Afor (Fiat C.) 26,5
4. Dr. Doby Dénes — Kovéacs G., Debr. Volan (Fiat) 18

1. csoport 3. géposztily, 1150 kKem-ig (15 ind.).

1. Valcsics Laszld — Csurgd I, Afor (Fiat C) 34

2. Iricfalvl Ferenc — Kiss DezsS, Volan (Fiat 128) 26

3. Dr. Nédaskay Béla — Tombor G., Cordatic (Fiat C) 19,5
4. Kovarl Gyorgy — Szdszvari J., Afor (Wartburg) 19

5, Grinwald Laszl6 — Halness J., Voldn Pécs (Fiat C) 85
6. Berki Imre — Orosz G., Cordatic (Opel C) 1.5

7. Koltal Otté6 — Szekeres M., ATI (Skoda) 6.5

8. Tar Andrds — Radécsi A, Afor (Fiat C) 6,5

9. Kovédes Lészlé — Fbldes Lészld, Cordatic (Skoda) 5.5

10. Meiszner Imre — Simon F., Cordatic (Fiat C) 5,5

11. Winkler Csaba — Lugossi M.. ATI (Skoda) 5.5

12. Pdpal Gfibor — Badacsonyl Sandor, Cordatic (Fiat C) 4.5
13, Rusznydk Istvdn — Rusznyak Istvanné, Afor (Wartburg) 2.5

1. port, 4.gép Aly 1150 kcm felett (6 ind.)

1. Kelemen Ferenc — dr. Pulvar Karoly, Volan (P. Flat) 45
2. Konya Sédndor — Sdri Z., Debr. Voldn (P. Flat) 26,5
3. dr, Sdrospatakli Gybrgy — Vorts F., Cordatic (NSU) 10

2. csoport, 1. géposztily 850 kem-ig (7 ind.)

1. Bdlint Arpdd — Firster I, Pécs Voldn (Steyr Puch) 34
2. Gadl Pdal — Parkas Elek, Volan (Steyr Puch) 34

3, Morval Lészld — Zsombok Lajos, Voldn (Steyr Puch) 325
4, Cserna Sandor — Varga T., Cordatic (Flat D) 11,5

B, Molnar Béla — Sagl A, Cordatic (Steyr Puch) 7.5

2, esoport, 2. géposztdly 11500 kem-lg (10 ind.)

1. Balatoni Imre — Sandor Istvan, Voldn (S8koda R) 49,3
2. Jancsé Gyula — Ormodi Béla, Afor (Skoda R) 21,5
3. Kovidcs Lészly — dr. Augustin B., Voldn (NSU) 19,5
4. Rasch Henrlk — dr. Keresztesi J,, Voldn (Skoda R) 13

2. csoport, 3.géposztdly 1600 kem-ig (4 ind.)
1. Perjdncz Attlla — Zsembery Jend, Voldn (Renault G) 49,5

2, csoport. 4,géposztdly 1600 kem felett (4 ind.)
1. Hansson Hans Bertll — Karlovitz K., Afor (BMW 2002) 49.5

TURA: 1. géposstdly 600 kem-ig (28 ind.)

1. Gombécsy — Nagy, Debr. Volén (Trabant) 22
. Urbdn — Guthy, Merkur (Trabant) 1§

. Komjdthy — Beckmann, Autdklub (Trabant) 13
. Farkas — Gaal, Afor (Trabant) 10

. Ujhelyl — Bessenyel, Spartacus (Steyr Puch) 4
Zakadr — Polya, Cegléd (Trabant) 4

. Tavalyl — Hidvégl, Gydri Voldn (Trabant) 4

. Kélcsényl — Kalmér, Afor (Steyr Puch) 2

. Dérl — Déri, Afor (Trabant) 2

10. If). Szdsz — Fellegl, Miskole (Trabant) 2

11, Harkédnyl — Harkédnyiné, VArpalota (Trabant) 2

. géposzidly 850 kem-ig (16 ind.)

Zima — Kondorosi, Spartacus (Steyr Puch) 18
. Rendeczky — Farkas, Pécs Voldn (Zastava) 15
. Haschek — Zdahony, Spartacus (Zastava) 9

. Kovarli — Viola, Pécs Voldn (Zastava) 6

. Tiszold — Doésa, Cordatic (Fiat) 5

. 1fj. Nagy — Lukdes, Autéklub (Renault) 3

3. géposztaly 1150 kem-ig (33 ind.)

1. Oravecz — Nagy, Afor (Renaulty 15

2. Kromek — Kudet, Voldn (Skoda) 14

3. Klink — Klinkné, Spartacus (Austin) 13

4. Dr. Lakner — Toth, Miskole Afit (Skoda) 13
§. Leltold — Foldvarl, Spartacus (Skoda) 12

6. Bolgdr — Németh, Gy6ri Volan (Skoda) §

7. Bida — Szabd, Afor (Skoda) 3

8. Berecki — Petro, Cordatic (Skoda) 2

9. Ddn — Kovéacs, Pécs (Renault) 2

10, Kerényl — Magyar, Autdklub (Skoda) 2

11, Cserkiti — Szabolesfy, Afor (NSU) 2

12. Kiss — GA4l, Autéklub (Skoda) 2

4, géposztdly 1600 kcem-ig (21 ind.)

1. Hernydk — Hernydkné, Afor (Polskd F.) 21

2. Lakos — Lakosné, Spartacus (Moszkvics) 20
3. Dr. Gyocsi — Gyocsiné, Kaposvar (P. Fiat) 11
4. Doby — Bihari, Debr. Voldn (VW) 5

5. Széndsi — Kovidcs, Debr. Voldn (Opel) 3

6. Varga — Schneider, Afor (Moszkvics) 2

5. géposztily 1600 kem felett (5 ind.)
1. Jahn — Fekete, Afor (BMW 2002) 24 \
\

A tdv nem Is talzottan sok, 224 km,
amelynek megtételére mintegy 2000 (1)
motoros jelentkezett a rajtndl, nem
messze Las Vegastdl, Bardtow viroski-
ban, ahonnan egy nagy Kiterjedésd ho-
mokos pampa huzédik. Ezen keresztli
vezetett toronyirAnyban a szériamotorok
szdmara kifrt verseny, amelyen ndk is
indultak. Err6l tudositott tdbb oldalon
Kereszilll az amerikal ,,Cycle Ilustrated™
c. lap

SPORTHIREK

A TECHNIKAI SPORTOK (autd, motor,
motoresénak) egész évi eredményeit ér-
tékelték, és Unnepélyes keretek kidzbtt
megtirtént a ,.blzonyitviny kiosztdsa"
Is. A sportolok legtibbje a téll hénapok=
ban Is szorgalmasan készlll az uj ver-
senyidényre,

CSAK A GYOZTES érte el a célt a 4275
km hosszd Madagaszkiar Rallye-n. A
tananarivél rajttol 31 kocsi indult el, és
csupdn egy 504-es Peugeot ért ugyanide
vissza a célba. A gylztes par neve:
Ramanantsoa ¢és Rakotonindrina,

ELSO NEKIFUTASRA nem sikerillt a
két darab 730-¢s Honda-motorral meg-
hajtott Kétkerekd ,szivarral” megdbn-
tenl az abszolit motorkerékpar-vilag-
rekordot. A két négyhengeres motor
teszteljesitménye 300 lderd. Lapzartdlg
nem érkezett Gjabb hir a kisérletrdl.

A FIM ELOIRASA SZERINT az (j nem-
wetkbzl versenypalydk veszélyes helyén
paldnkkeritést kell elhelyeznl és egyes
pontjain a habgumi-boritds is kételezb.
(A motorkerékpdrsportnak sok dldozata
volt az utébbl években.)

A MONTE-CARLO RALLYE UTAN a
legnagyobb és  legnehezebb  eurdpai
wtoversenyt, az angol RAC Rallye-t. a
svéd Blomgqvist nyerte Saab kocsival
(1800 kem, 150 LE, 1150 kg). A verseny
16 felében a finn Maakinen (Ford
Fscort) vezetett, de aztin elébe kerlilt a
svéd kollégaja. A 3. és a 7. helyen is
Saab koesl végzett.

UTOLAGOS orvosi megdllapitis szerint
loe Siffert életben maradhatott volna,
ha a balesetkor milkidnek a poroltdk.
A vizsgdlat szerint filst okozta fulladas
miatt halt meg a szerencsétlen verseny-
3, és nem a Sérllések kbvetkeztében.

LAS VEGASBAN LESZ az 107J-as Hat-
napos Verseny kozpontja: igy hatdrozott
12 USA-ban a Motorsport Sziivetség. Az
ivonalat Kalifornidban és Nevaddaban
clislik ki. A rendezd Szlvetség egy bé-
relt repllogeppel akarja az eurdpal ver-
senyzoket atszallitanti.

A YAMAHAEK targvalnak Smarttal és
Mortimerrel, de a szerzddés aldlrdsdra
még nem keriilt sor. Olyan hirek is ke-
ringtek, hogy a japan gyar hollandiai
koézpontjaban szdba kerllt Drapial és
Szabé neve is, mint gyari versenyzdké.

ﬂ'd?ﬂ*“u

Sostin= N

2. Baumgartner — Mezf, Volin Pécs (BMW 2002) 12
3. Nagy — Takdes, Autdklub (Opel R) 12 pont

30



GONDOLATOK SZAGULDAS KOZBEN

— Iit hdtul — mutat a tarkojara —,
itt szokott fdjni, és zug mindkét
fiilem, amikor egy hosszabb verseny
utan lelépek a motorrol. Ugyanis
mélyen rdfekszem a tartalyra, elbi-
jok a plexi migé, és ezért fdj itt
hatul,

Mindezt ifj. Drapdl Janos, a HSE
bajnok-versenyzfje mondja, aki eb-
ben az idényben, elsé jelentkezése-
kor azonnal ,berobbant” a vilig-
bajnoki élmezdnybe.

— Nem, fdaradt nem vagyok soha a
versenyzéstél, noha ez munka, taldn
nem is kinnyid, de mert nekem
nagy drom, éppen ezért nem kime-
ritd.

Izgulés a természetem, igenis lam-
paldzam van a rajt eltt, De kinek
nines? Az edzés is fesziiltséghor-
doz6, ambdr ez enyhébb feleldsség-
vdllaldst kivdan. Aztdn, a wverseny
elotti éjszaka keveset alszom. Mi-
utdn a nemzetkdzi versenypdlydkat
nem, vagy csak alig ismerem, az
edzésemlékeimbdl visszaidézek egy-
egy ttszakaszt és ,belévém” ma-
gam arra. Osszevetem a lehetdsé-
geimet, széval kalkuldlok. A rajt
elott ,betdplilom” magamba ezeket
az éjszakai agygyakorlatokat,
Amikor a rajtkockdban dllok, tel-
jes valdommal az indulds pillanatdra
Gsszpontositok. Tébb mindenre kell
figyelnem. Attél fiigg, hol van a
rajthelyem. Ha az elsé sorba kerii-
Lok, akkor nincsen kiilondsebb prob-
lémdm, csupdn annyi, hogy a Nagy
Pillanat utdn elszakadjak a me-
26mytdl; ez a magam szabta tor-
vény. Igyekszem rakétdvd vdlni.
Ha gyengébb volt az edzésidom
(amire mind ritkdabban keriil sor),
akkor hdtrabb kerillok, és mert az
induldsip mindig wvan még némi
idéom (ugyan ez csak néhdany pere,
de ez érokkévalésagnak tinik), ki-
tervelem induldsom dtvonalat. Va-
lamelyik nagymenét veszem célpon-
tul, legfOképpen azért, mert ezek
nem boklisznak az adott pillanat-
ban, Tehdt mem kell keriilgetéssel
elpocsékolni a drdga pillanatokat.
Igenis dllitom, hogy mnagy jelents-
sége van a jo rajitnak, még hosszu
tdvon is, killéndsen, ha kanyargés a
pdlya. Ugyanis a vébé-versenyeken
nagyon sok az induld, és a rutinos
ellenfelek, marpedig ezek nagyon is
rutinosak, mivészi fokon tudjdik
zdrni a kanyarokat, ahol lehetdsé-
gem lehetne az elGzésre. Az egye-
nesben 6k is tudnak gyorsan haj-
tani. Megvan erre a képességiik és
a gépiik.

De térjiink még vissza a rajthoz. -

Amikor ott dllok a gépem mellett,
gondolatban végigtapogatom  azt,
rendben van-e minden. Kozben ,be-
jitszom” a Yamaha gdzmarkolatdt.
Hogy mi ez? Ez ugyanis a jo rajt
legfontosabb tényezbje. Elmondom.
A Yamaha csak egy bizonyos fojto-
szelepdllasban indul. Ha csak egy
picinykével is tobb, vagy kevesebb
gazt kap, akkor néma marad a mo-
tor, és akkor ldottek... Tudom, most
azt mondja a sportbardt olvaso,
gyakoroljam be magam és akkor
soha nem ragadok a rajtndl. Ezt tet-
tem én is. Ha éjszaka felébreszte-
nek, hogy inditsam el a Yamahadt,
holtbiztosan sikeriil ez a mivelet.
Csakhogy egészen mds a helyzet ab-

ban a tulfeszitett idegdllapotban,
amikor a vébé-futam inditdsi jelére
vdrunk ...! Hdat igen.

Nem sokkal a nekiloduldas eldtt az
orromra huzom a szemiivegem, bal
kézzel lenyulok, kinyitom a benzin-
csapot, még egyszer beszabdlyozom
a gdazmarkolatot, és dgy dilok mel-
lemmel a tartdlyra, illetve kezem-
mel a kormdnyra, hogy a fojtdsze-
lep ne mozduljon el. Az idegek, az
izmok megfesziilnek, és a hémn vdrt
jelre nekilédul a témeg. Ebben a
vad kuszasigban két gondolatom
van: indul-e a motor, és... ki in-
nen... el innen Es ez a kdbito fe-
sziiltség abban a minutumban felol-
dédik, amint meghallom a motor
hangjat.

Most aztdn hajrd. A gondolatokat
nem kell rendezni, hiszen csak egy
gondolatom van: el6rejutni, gybzni.
Verseny kézben dllandéan figyelem
a palydt, a fordulatszdmmérdt és a
motor hangjit. Most ezek toltik be
lényemet. Hogy milyen erds @ motor
hangja? A tankon hasalva nem
olyan zajos, mint a melegitéskor
mellette dllva. Igaz, a verseny utdin
2ug a filem, vagy taldin be is dugul,
de ez csak addig tart, amig az em-
ber fellép (ha felléphet!) a dobo-
gora.

Tehdt verseny kizben csakis az ép-
pen soron levé futamra koncentrd-
lok, Ilyenkor eszembe sem jut, hogy
késobb még egy mdsik kategéridban
is fogok versenyezni. De arra sem
gondolok soha, hogy kicsuszhat alo-
lam a motor. Nagyon vigydzok a
sporttdrsaim épségére. Nem kezdek
olyan akcioba, amely veszélybe so-
dorhat mdst, vagy engemn. Mdsfél-
éves kisfiam, a Feri, nagyon szeret,
és ez is myom a latban. Az ismert
olila kéd”, amely a versenyzok

itéloképességét szokta bedrnyékolni,
engem elkeriil. Jozanul mérlegelek.
Szdguldjon a versenyzé akdr két-
szdzzal, mindent tisztdn lit, legfel-
jebb a reakcié-idok rovidilnek le
nagyon, és ez teremti a Kkritikus
helyzeteket. Szabo Lacitél kell elta-
nulnom a gyors és csalhatatlanul
helyes déntést az ilyen kritikus szi-
tudciékban, mert ahogy ezt & csi-
ndlja, azt tanitani kellene.

A kanyarban ¢s a nedves m
érzem magam eclememben, A
eszményem Phil Read, aki soha
nem torpan meg a kanyarok elditt,
és végill, de nem utolsésorban em-
litem Mike Hailwoodot, aki nagy
milvésze volt ennek a sportnak.
Azt kérdezték tobben, mit csindlok,
ha bepiszkolédik a plexibura. Sem-
mit. Egyenesben nem érdekes, a ka-
nyarban meg amugy is kibdjok md-
giile. Mennyire? Ezt a kanyar ive
és a loerdk szdma hatdrozza meg.
A fesziiltség al6l esak akkor tudok
maradék nélkiil felszabadulni, ha
eredményesen értem célba. Ha nem
igy végzddik, eszem magam, kere-
sem a kudarc okdt. Remélem, a jo-
viben sem keriil erre gyakran sor,
hiszen eddig is bevdlt Reisz Janos
j6 edzésmoddszere és Hamar Zsig-
mond versenyszereld megbizhato
munkdja.

*

fgy mondta el egy fiatal, 23 éves,
nagyon tehetséges motorkerékpar-
versenyzd azokat a gondolatokat,
amelyek a rajttél a célig kisérik —
szdguldds kbzben. .
— ergyé —

CIMLAPUNKON:

Té...

Pf. 382. — Telefon:

18 Ft, 161 évre 36 Ft,
Killlkereskedelmi Villalatnal (Budapest, 62.,
Kéziratokat nem 6Grziink meg és

112-888, — Felelds kiado:

wAuté-Motor” — Foszerkesztd: B. Por Ibolya. — Heg‘jelenik havonta keétszer, 6-dn és 21-én,
— SzerkesztGség: Budapest V., Bajcsy-Zsilinszky ut 22,

Sala Sdndor. Kiladja a Lapkiado WVallalat. (VIL,
Lemin kdérat 9—11. Telefon: 221-283.) — Terjeszti a Magyar Posta, ElSfizethetd a helyl (Buda-
pesten a kerilleti) kézbesitd postahivatalokndl és kézbesitéknél. ElGfizetésl dij
egész évre 72 Ft. — El6fizetés kilfsldrsl: a Kultira Kényv
PL.

V. em, — Levéleim: Budapest 5.,

edévre
Hirlap
149), vagy a killfoldl képviseleteinél,
nem killdink vissza

INDEX: 25.108
71.7097 Egyetemi Nyomda, Budapest. Felelds vezetd: Janka Gyula igazgatd
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hockenheimi pdlydn, hosszi kirdkin

nylstiite egymaist

Hol az egylk, hol a mdsik vAa-
Eott az dlre.
s, & szemerkéls es ga

nydje alatt varakozik a késGbbi gyodztes,
A Yamaha mellett a

motor blviléie, Hamar Zsiga térdel

Motorkerékpar gyorsasagi vilaghajnoksag

50 KCM, 9 futam:

futam
Vildghbajnok
J. de Vries (Kreidler) NL 75
2. A. Nieto (Derbl) E ........ 69
3. H, Meyer (Jamathi) NL ... 45
4. J. Schurgers (Kreidler) NL 42
5. R. Kunz (Kreidler) NSZK 36
6. A. Toersen (Jamathi) NL 24
7. B. Sheene (Kreidler) GB 23
125 KCM. 11 futam: A — NSZK — GB —
NL — B — NDK —
cC8 — 8F — 1 — E;
értékelve 6 futam
Vildgbajnok
A. Nieto (Derbi) E ...cconnee 87
2. B, Sheene (Suzuki) GB 79
3. B. Jansson (Maico) S 62
4. D, Braun (Maico) NSZK 54
5. C. Mortimer (Yamaha) G 52
6. D, Simmonds (Kawasaki) GE . 48
7. G. Bender (Malco) NSZK ........ 4
250 KCM. 12 futam: A — NSZK — GB —
NL — B — NDK —
CS — § — SF — EIR
— I — E; értékelve
7 futam
Viligbajnok
P. Read (Yamaha) GB ......ccconeeens T3
2. R. Gould (Yamaha) GB ... . B8
3. J. Saarinen (Yamaha) SF 67
4. J. Dodds (Yamaha) AUS 59
5. D. Braun (Yamaha) NSZK .. 58
6. G. Marsowszky (Yamaha) CH AR
7. S. Grassettl (MZ) I ... - 43
8. C. Mortimer (Yamaha) GB 42
9. Drapdl Jdnes (Yamaha) H ..... . 30
10. T. Bult (Yamaha) NL ....ccevene 22

A — NSZK — NL -
B— NDK —CS — §
— I =—E; értékelve 5

350 KCM, 11 futam (mint a 125-6s kate-

goria; értékelve 6 futam)

Vildigbajnok
G. Agostini (MV Agusta) I ......... 80

1, J. Saarinen (Yamaha) SF 63
3. K. Carlsson (Yamaha) 8§ ... 39
4. T. Bult (Yamsel) NL ....coovees a6
5. P. Smart (Yamaha) GB ........ 34
6. W. Pfirtner (Yamaha) CH .......... 33
7. B. Granath (Yamaha) GB ......... 30
8. Szabd Ldszlé (Yamaha) H ........... 20
9. T. Jefferies (Yamaha) GB ... 25
10. T. Lansivuorl (Yamaha) SF ... 25
500 KCM. (11 futam, mint az el0z6 gép-
osztalyban)
Vildgbajnok
G. Agostinl (MV Agusta) I .....ceihe 80
2. K. Turner (Suzuki) NZ ......... e 58
3. R. Bron (Suzuki) NL ......oees « 8T
4. D, Simmonds (Kawasakl) GB 52
5. J. Findlay (Suzuki) AUS ........ 51
6. E Offenstadt (Kawasaki) 32
7. T. Robb (Seeley) GB ... - 31
3. A, Paganl (MV Agusta) I, .. 20
OLDALKOCSISOK. 8 futam: A — NSZK
- GB -
NL — B —
cCs — 8SF
— EIR; ér-
tékelve 5
futam
Viligbajnok
H. Owesle—J. Kremer—P, Rutter-
ford (Miinch URS) NSZK .......... 69
2. A. Butscher—J. Huber (BMW)
(IBEIRY cinnisiseinmiatipisisinyitibentes ssesssasss’ ST
i. 8. Schauzu—W. RKalauch {BMW}
NSZK ....oos P PR e 87
i G, Auerbu:her——ﬂ. Hﬂm {BMW}
5. H. Lutring:hauszr—-ﬂ. Cusnik
(BMW). NSZI icoressrsssseansisnnisessrse | T
6. J. Castell—A. Cutella (BEMW)
7. R. “Mgener—.l. Helnrh:hs {BMW)
NSZK  cooommrnirisns A e PG A
8. W. Klenk—-n. Veil (BMW) NSZ.K 20



