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3 8 M o t o C P - Te c h n i k - U p d a t e :
Was gibt es Neues an den Werksbikes?

G P S - A N A L Y S E

Red Bull kämpft gegen Mercedes
und Ferrari mit stumpfen Waffen.
Dank der Analyse exklusiver GPS-
Daten können wir ihnen zeigen,
wie schwer der PS-Nachteil des
Renault-Motors wirklich wiegt
S e i t e 4

L M P 1 - K R I S E

Die Vorschlage zum nächsten
LMPl-Reglement stoßen bei den
Hersteilem auf wenig Interesse.
Nun müssen der A.C.O. und d ie
PIA schnellstens zurückrudern, um
eine Debakel zu verhindern.
S e l t e l S

H E I M R A L L Y E
Am kommenden Wochenende ra
sen die internationalen WRC-Asse
wieder über die Feldwege an Saar
und Mosel. In unserer Vorschau ha
ben wir die letzten Infos zur großen
Asphalt-Sause.
S e i t e 2 0
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Speedanalyse I GPS-Daten von Silverstone

Walker Johnnie Walker JIlömnie;^

D i e D i s k u s s i o n w i r d s e i t

2014 geführt. Wie sehr
profitieren Mercedes und
inzw ischen auch Fer ra r i
von ihrem Motor? Wie v ie l
büßt Red Bul l durch das
schwächere Renault-Ag
gregat wirklich ein? Silver
stone gibt uns die Antwort.
Wir analysieren anhand
von GPS-Daten die Quali-
fi k a t i o n s r u n d e n v o n L e w i s
Hamilton, Sebastian Vettel
und Max Verstappen.

Von: Andreas Haupt

Das Ciualifyiiig zum GP England war ein Nervenspiel.
L e w i s l l n i n i l t o n u n d S e -

b n s l i a n V c t i c l s t r i t t e n u m d e n

besten Startplatz. Mit Kimi Riiik-
k ö n e n a l s S t ö r e n f r i e d . H a m i l

t o n e n t s c h i e d d a s Z e i t f a h r e n i n

1 .25,892 Minuten furs ich . Vet te i
s c h r a m m t e u m 4 4 Ta u s e n d . s t e l
a n d e r P o l e - P o s i t i o n v o r b e i .

S o w o h l H a m i l t o n a l s a u c h V e t

tel blieben in beiden Q,3-Runs auf
Sof t re i fen unter der 1 .26er-Mar-
ke. Und wo war Red Bull auf ei

ner Strecke, die dem Team 2009.
2010 und 2012 Siege eingebracht
hatte? Max Verstappen verlor auf
den 5891 Metern 0,710 Sekunden
und sagte: „Meine Runde war
gut. Es gibt nichts auszusetzen.
U n s e r M o t o r i s t z u s c h w a c h . U n s

fehlen zwischen 70 und 80 PS auf
Mercedes und Ferrari." Da sprach
ein angefressener Pilot.

Red Bulls PS-Defizit
G a n z s o v i e l w a r e s n i c h t . A b e r
laut Red liiills PS-Rechnung be
trug der Leistungsunterschied zu
Mercedes in der Silverstone-Qiia-
l i fi k a l i o n 3 0 K i l o w a t t . D a s e n t

spricht 40.8 PS. Zu Ferrari sollen
es 35 Kilowatt gewesen sein (47.6
PS). Die.ser Unterschied hätte
auch vor dem Hybridzcitalterge-
scluner/c. Mit dem Umschwung
2017 auf ab t r iebss tärkerc Autos
t u t d a s I ' S - P c fi z i t n o c h m e h r
weh- „ In S i l ve rs tone zäh l te f rü
her die Aero", sagt Daniel Ricci-
ardo. .Heule ist es eine Moloren-
s t recke . " S ieben der 18 Kurven
w e r d e n m i t w e i l m e h r a l s 2 5 0
km/h durchfahren. Es gibt im
Prinzip nur noch fünf Kurven
vom langsameren Schlag: Turn
3,4, 7,15 und 17. Würde das ge
samte Streckenprofil den letzten
350 Metern gleichen, hätte Red

Bul l e ine Chance au f d ie Po le -
Position gehabt. In diesem Teil
ist Verstappen auf seiner letzten
Qiinli-Runde besser als Hamilton
u n d V e t t e l .

Die uns zugespielten GPS-Da
ten zeigen für jeden zurückge
legten Meter auf der Strecke die

„MEINE RUNDE
WAR GUT. ES GIBT
N I C H T S A U S Z U
SETZEN. TROTZ
DEM SIND WIR
WEIT WEG. UNSER
MOTOR IST ZU
S C H W A C H . "
Max Verstappen

entsprechende Geschwindigkeit
und die bis dahin gefahrene Zeil.
Die Zalilen stammen von den Je
weils letzten Q3-Riinden von Ha
milton (1.25,892 Min.). Vettel
(1.25.988 Min.) und Ver.siappen
(1.26.602 Min.). Sowohl für Ha
milton als auch für Verstappen

gUALl SILVERSTONE
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H HamiltonVet te l
t 1 Verstappen

Q Topspeed
nn Kurve

15 229.7

m s m
m

d s n

7 11 4 . 8

Ist es die scliiiellste Runde über

haupt in der Qualifikation. Vettel
w.nr in seinem ersten Q3-Schuss
ein halbes Zehntel schneller. Das
ändert aber nichts am Ergebnis.
Die Datensätze geben Aufschluss
ül>er Stärken und Schwächen der
A l l t o s u n d z e i c h n e n i h r e D N A .
Wie schnell sind sie auf der Ge
raden? Wie gut auf der Bremse,
in de r Ku rve , be im Besch leun i

gen? Es spielen al>cr noch andere
Faktoren rein, die ein Auto glän
zen lassen wler nicht. Die Wahl
des Setups: viel Flügel, wenig
Flügel? Bodenfreiheit? Anstell
w i n k e l ? U n d n a t ü r l i c h z ä h l e n
der Fahrstil und die persönlichen
Vorlieben der jeweiligen Fahrer.

Ver lust (n schnel len Kurven
Verslappen verliert gegenüber
l ' l a m i l t o n u n d Ve t t e l ü b e r w i e
gend in folgenden Streckenbe
reichen; zwischen Zie lst r ich und
Turn 3. Zwischen T4 und T6. Zwi
s c h e n T 7 u n d T I C . Z w i s c h e n T 1 4
und TIS sowie TIS und T16. Das
M u s t e r : H i e r z ä h l t v o r a l l e m
P o w e r . D e r A b s c h n i t t b i s z u m

Bremspunkt vor Kurve 3 ist ein
reines Vollgasstück. Das Stre
ckenprofil weist mit Abbey und
Farm zwar zwei Kurven aus. die
in der Telemetrie jedoch zu Go-
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Speedanalyse |®PS-Daten von Silverstone

Di« Hangar Straight
i s t d a i Ta r r i t o r l u m d a »

s m H . K e i n e r i s t a m

End« der Geraden so
s c h n e l i w i e Ve t t e l

• r * i s - n . •

- - f

racicn werden. Die l 'ahrcr stellen
mil dnrcligedriicklcni l'iiß auf
dem Gas und jieilschen ihre Au
tos durch die Kurven, die als DRS-
Bcreich ausge.sciuiebcn sind.
Verslappens Topspeed auf der
Zielgeraden bcirägt 311.1 kin'h.
Hanii i lon ist an seinem schnells
t e n P u n k t 3 . 3 k m / h s c h n e l l e r .
Nach 7ü() ziinick}.'elcgten Meiern
rasen die beiden auf Kurve 3 zu.

Jetzt ist die Speed-Differenz auf
6,5 km/h gewachsen. „Das ist der
Motor le is tung geschuldet . In
Highspeed-Kurven verlieren wir
noch etwas mehr als auf den Ge
r a d e n . w e i l d e r L u f t w i d e r s t a n d
d u r c h d a s R o l l v e r h a k e n d e s A u
tos und der eingeschlagenen Ra
der steigt', sagen die Rctl-llull-

Ingenieuiv. Bis dahin hat Ver
stappen schon 0.H8 Sekunden
verloren. Kurve 3 gehl ebenso
an Hamilton. Am langsamsten
Punkt, nach 922 Streckenmetern,
i s t de r We l tme is te r 121 .1 km/h
schnell. Verslappen 117.5 km/h.
Die nächste Ecke geht an Red
Bull : 90.4 zu 85.8 knuh. Beides
kann aber auch mi t der L in ien-
wahl zu tun haben.

Vollgas zwischen T7& HO
Es folgt die Wellington-Gerade
als nächste DRS-Zone. Verstap
pen hält in der Beschleunigungs
phase den Gcschwindigkeitsvor-
S|)rung. Nach 1100 Meiern hat
sein Red Bul l 131.3 km/h drauf,
der Mercedes von Hamilton 126.8

„WIR KOMMEN
GUT AUS DER
KURVE, WERDEN
ABER AUFGEFRES

SEN, SOBALD DIE
TRAKTION IN DEN
H I N T E R G R U N D
RÜCKT"
Die Red-Bull-Ingenieure

km/h. 100 Meter sp.iter steht«
214.6 zu 214.2 km/h. Dann zieh
der Mercedes W09 den RB14 we
terab. SiK-ed-Delta bei Strecker
punkt 1600 Meter: 303.0 zu 295.
km/h pro .Silberpleil. Allein auf
d i e s e n 4 0 0 M e t e r n b ü ß t V c i

slappen eine Zehntelsekunde eii
„Wir kommen gut aus der Kui
ve. wer t len aber ab dem Punk
gefressen, ab dem Traktion in
den Hiniergnind rückt und aus
schließlich Leistung zählt", eij-
klären Red Bulls Ingenieure. Ihr
Mercede.s- i i iu l Perrar i -Pendai i t
verweisen auf die Anstel lung
des RB14: Wer h inten mi t mehr
B o d e n f r e i h e i t f ä h i l , b e z a h l
zwangsläufig auf den Geraden.
Der Konter folgt: „Eorcc Indi,

In den Kurven gut, auf den Geraden zu langsam: Red Bull litt In Silverstone trotz kleiner Flügelbretter Gute r Moto r, gu tes Chass is : Hami l ton schnapp '
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fahrt auch mit einemgroßen An
s t e l l w i n k e l . T r o t z d e m s i n d s i e
s c h n e l l a u f d e r G e r a d e n , w e i l
s i e e i n e n M e r c e t i e s - M o t o r f a h r e n .
I i s s t i m m t , d a s s e i n h ö h e r e r A n

s t e l l w i n k e l m e h r L u f t w i d e r s t a n d

produziert. Aber es ist der effek
tivere Weg. Anpressdruck zu er
zeugen. Wir koniftensieren es
mehr als jeder andere über den
Heckflügel. Unseren Berechnun
gen zufolge fultrcn wir in Sil-
v e r s t o n c m i t e i n e m ä h n l i c h e n

L u f t w i d e r s t a n d w i e F e r r a r i u n d
mit weniger als Mercedes." Da
prallen unterschiedliche Ansätze
a u f e i n a n d e r .

Das etwa HOO Meter lange
Stück zw ischen T7 und T IO in
klusive Copse Corner wird mit

Vollgas durchfahren. Da steigt
Verstappens Rückstand itin wei
t e r e d r e i Z e h n t e l a n . A u f d e r H a n

gar Straight verlaufen die Gra
phen ähnlich. Verstappen fährt
Kurve 13 deut l i ch schne l le r mi t
223.3 km/h (Hamil ton: 216.5
km'h. Vettel: 216.3 km/h) wird in
der Beschleunigungsphase aller
dings zügig eingeholt und über
t rumpf t .

Ferrari mit mehr Leistung
Verstappen ist in fünf von 18 Kur
ven schnel ler a ls Hatn i l ton (T- l .

T7.T13.T15.T17). Inden Kurven
6 . 11 . 1 4 . 1 6 u n d 1 8 h e r r s c h t
praktisch Gleiclistand. In den
Kurven 1. 2. 5. 8, 9.10. wo Voll
last angesagt ist. biegt der Silber

pfeil das dunkelblaue Auto. Der
Ferrari verliert in den langsamen
Ecken, gewinnt aber beim Raus-
bcschlcunigen. Beispiel Kurve 4:
Da is t Vet te l mi t 82.2 km/h der

langsamste, bis Kurve 5 aber der
schnellste des Trios. Die Pole ver
liert der Meppenheinier schon
auf den ersten 1200 Metern b is
v o r K u r v e 5 . D a h a t i h m H a m i l
ton schon 0.111 Sekunden abge
nommen. Am Ende der Welling
ton-Geraden und auf der Hangar
Straight glänzt der SF71H mit
den höchsten Geschwindigkei
t e n . D a s u n t e r s t ü t z t R « 1 B u l l s

Theorie der kleineren Flügel ge
genüber Mercedes. Viel leicl i l .
w e i l F c r r a i a a u f d e r M e r c e d e s -
Hausstrucke nicht damit gerech

net hatte, auf die Pole fahren zu
k ö n n e n . Z u m a l s i c h Ve t t e l m i t
einem lädierten Nacken plagte.
S t a t t d e s s e n h a t t e F e r r a r i v i e l
leicht dahin gearbeitet, ein bes
seres Uberholpakct für das Ren
nen zu schnüren. Oder es lag an
der Motorleistung. Oder an bei-
dem. Den Mercedes-Ingenieuren
fiel auf. dass Ferrari am Ende der
Geraden mehr e lek t r i sche Le is

tung abrufen kann. In den
schnel len Kurven is t Ferrar i be i
d e r M u s i k . I n t e r e s s a n t i s t h i e r
besonders, dass Vettel ins High-
speed-Geschiängel von Maggots-
B«:ketls-Chapel mehr Speed hi-
n c i n n i m m t . I n K u r v e 1 1 z u m

Beispiel ist er 4 km/h schneller
als Hamilton und Vcrstappcti. ■

hdünn die Pole-Position beim GP England Ferrari hat laut Berechnungen von Red Bull den besten Motor. Das deckt sich mit den Mercedes-Aussagen
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George Russell führt nach
16 von 24 Rennen die
F o r m e l - 2 - M e i s t e r s c h a f t
an. Im interview spricht
d e r M e r c e d e s - J u n i o r ü b e r
se ine Sa ison , Vorb i lde r
und d ie Aussichten auf e i r
Formel-l-Cockpit 2019.

Von; Andreas Haupt

Die Formel 2 hat wie die Foi -
mel 1 Sommerpause. Erzäri-len Sie mal: Wie zufriedejr
sind Sie bislang mit Ihrejr
R o o k i e - S a i s o n ?
Es ist sicher nicht die perfekt;
Saison. Wir hat ten v ie le k le in ;
P r o b l e m e t e c h n i s c h e r A r t i i n l
konnten deshalb nicht ans jeder i
Rennwochenendc das Muximur i
herausholen. Wir haben in ein •
gen Rennen viele Punkte veric •
ren. Die Rennen, die wir ins Zit l
gekommen sind, haben wir abe ■
extrem gut gepunktet. Vier Siege,
sieben l'odcstpiütze. drei Poles:
Das kann sich doch sehen lasser.
d e n k e i c h .

D i e n e u e A u t o - G e n e r a t i o n
plagte sich mit absterbenden
M o t o r e n u n d s c h w i e r i g e r
K u p p l u n g e n .
Es gab diesbezüglich ein paar Up
grades zwischen Silverstone um
Ungarn. Jedes Team bekam einei
Testtag. um Starts zu üben. Da
lief positiv. Deshalb sind wir it
Ungarn zu stehenden Starts zu
rückgekehrt. Meine Starts warei
prinzipiell okay in dieser Saison
Manche Fahrer waren glücklich
andere unglücklich über die füe
genden Starts, weil sie keine Pro
bleme hatten. Die Daten zeigten

o —

George Russell

Geburtstag: 15.02.1998
Geburtsort: King's Lynn
Herkun f t s l and : Eng land

K A R R I E R E

2 0 0 6 - 2 0 1 3 : K a r t
2014: BRDC Formel 4(1.)
2015: Formel 3-EM (6.)
2016: Formel 3-EM (3.)
2 0 1 7 : M e r c e d e s - J u n i o r
2017: GP3 (1.)
2 0 1 8 ; F o r m e l 2

H o b b y s
Simulator. Squash
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„Verdiene die Chance auf ein
Formel-1-Cockpit 2019"
dass es nicht nur an den Fahrern
lag. Wir konnten einfach keine
faire Lösung für alle finden. Des
halb war es die richtige Entschei
dimg. zwischenzeitlich fliegend
z u s t a r t e n .

E s w u r d e z u S a i s o n b e g i n n
v i e l ü b e r L a n d e N o r d s g e
sprochen. Hat das ihrer Ent
w ick lung geho l fen , n i ch t so
s e h r i m F o k u s z u s t e h e n ?
Klar gibt es einen großen Hype
lim ihn. Das hat mich angesta
chelt. Wenn ich ihn schlage, wer
tet es ineine Leistungen umso
mehr au f .

Haben Sie vor Saisonbeginn
g e g l a u b t , u m d e n T i t e l z u
f a h r e n ?
Es gab keinen Grund zur Annah
me. dass wir nicht um die Meis
terschaft kämpfen können. Wir
halten mit AKT 2017 eine fantas-
1 ische Saison in der CP3. Aber der
Rennstall hatte seine Schwierig
keiten in den letzten beiden Jah
r e n i n d e r G P 2 u n d F o r m e l 2 .
Aber ich glaubte an die Mann
schaft. Für das erste Rennen ha
ben wir uns auf Startplatz 2 qua
l i fiz ie r t und kamen au f P la t z 5
an. Ein ordentliches Ergebnis,
o b w o h l w i r m i t u n s e r e r L e i s

tung nicht zufrieden waren. Das
st immte mich zuversicht l ich. Das
ganze Paket ist seitdem besser
geworden. Wir arbeiten sehr gut
z u s a m m e n . D . i s h a t A R T v i e l
leicht in den letzten zwei Jahren
in der Formel 2 gefehlt. Es hat ein
bisschen gedauert, aber das Team
w e i ß i n z w i s c h e n , w i e i c h d a s
Auto gerne habe. In Paul Ricard
haben wir gezündet.

War die Doppetnull in Mona
co der Tie fpunkt?
In Monte Qi r lo g ing zu v ie l
schief. Ich bin dort noch nie ge
f a h r e n . M e i n M o t o r i s t m i r i m

Training auf der ersten Runde
um die Ohren geflogen. Je nach
d e m . w a n n d i c h P r o b l e m e e r
e i l e n . s c h m e r z e n s i e d i c h m e h r
oder weniger. Das Qualifying
w u r d e v o n 3 0 a u f 1 5 M i n u t e n

verkürzt. Weil in zwei Gruppen
gefahren wurde, ich konnte mich
erst in der Qualifikation auf die
Strecke einschießen. Mit jeder

Runde wurde ich um anderthalb
b i s z w e i S e k u n d e n s c i m e l l e r .
D a n n k a m z w e i M i n u t e n v o r
Schluss die rote Flagge. Ohne
d i e s e n Z w i s c h e n f a l l h i i t t e i c h
mich mindestens unter d ie bes
ten sechs geschoben.

Wie kam eigentlich die Liebe
zum Rennsport?
Mein Bnider ist ell'Jahre älter. Er
fuhr im Alter von elfbis 21 Kart.
Da bin ich immer mitgereist.
Kan- und Renns t recken wurden
eine natürliche Umgebung. Er
hat mit 21 aufgehört und sich auf
d ie Un ivers i tä t konzent r ie r t . Ich
übernahm. Am Anfang hat die
F a m i l i e m i c h fi n a n z i e l l u n t e r -
siüizt. Der Erfolg hat Teams auf
merksam auf mich gemacht und
u n s d a s L e b e n e r l e i c h t e r t .

„DER HYPE UM
L A N D O N O R R i S H AT
M I C H A N G E S TA
CHELT. WENN ICH
IHN SCHLAGE,
W E RT E T E S M E I N E
L E I S T U N G A U F. "

George Russell

G i b t e s e i n e n H e l d e n ?
Es gibt kein alleinige-s Idol, stm-
dem viele Fahrer, die mich inspi
rieren. Ich würde mir gerne ilire
großen Stärken einverleiben. Von
Lewis Hamilton den imglaubli-
chen Sliced. Von Jenson Hutten
dieses Mister-Perfcct-Gen. Abseits
d e r S t r e c k e v o r d e r K a m e r a . E r

geht sehr gut mit den Teammit-
gliedern um. Fernando Alon-so
macht das Beste ans Jeder Situa
tion. Juan Pablo Montoya überholt
fantastisch und ist super aggressiv.

W a s k ö n n e n S i e b e i m M e r
c e d e s v o n L e w i s H a m i l t o n

u n d V a l t t e r l B o t t a s l e r n e n ?
Allein schon, ihnen bei den tech
nischen Besprechungen zuzuhö
ren. hilft mir als jungem Fahrer
ungemein- ihre Kommunikation
und die RiickmekUmg. die sie <lem
Team geben, um das Auto zu ver

bessern. Es ist Jetzt aber nicht so.
dass icli oft mit l.ewis oder Valtte-
ri zusainmensitze. Ich nutze viel
m e h r m e i n e O h r e n a l s m e i n e n
Mund. Jeder Fahrer ist anders.
K l a r k a n n i c h m i r m a n c l i e s a n
ih rem Fahrs i i l abschauen . Aber
was für einen Fahrer funktioniert,
klappt Ik'I einem andereti viel
leicht nicht. Man kann einem jun
gen Fahrer also nicht sagen: Mach
e s s o w i e U - w i s . W e i l m a n d a m i t

se lbs t v i e l l e i ch t au f d i e Nase f a l l en
würde. Jeder muss für sich das
eigene Paket optimieren.

S e h e n w i r S i e 2 0 1 9 I n d e r
F o r m e l 1 ?
I c h s e h e e i n e C h a n c e u n d v e r

diene sie. Jeder sieht, was Charles
L e c l e r c a n s t e l l t . E r h a t e r s t d i e

GP3 gewonnen, danach dann die
Formel 2 und stieg direkt weiter
auf. Ich halK* die GP3 gewonnen
u n d fi i h r e a l s R o o k i e i n d e r F o r
mel 2. Ich (lenke, diese U'lslun-

gen sind durchaus vorzeigbar. Ich
s e h e k e i n e n G r i i i u l . w a r u m i c h
k e i n e C h a n c e h a b e n s o l l t e . U n d
a u c h k e i n e n G r u n d , w a r u m i c h
n i c h t w i e L e c l e r c s o f o r t e i n s c h l a

gen sollte.

Was passiert, sollten Sie die
Forme l 2 gew innen?
Wenn ich das lue. d.arf ich laut

Regelwerk nicht weiter dort fah
ren. Es liängt alles davon ab. wo
ich in der .Meisterschaft lande und
wie viele Punkte ich einfahre. Es

gab wie gesagt ein paar Proble
me in diesem Jahr, für die weder
Team noch Fahrcrdic Schuld tra
gen. Wenn wir deshalb die Meis

te rscha f t ve r l i e ren so l l t en , zum

Beispiel um einen Punkt, wissen
wir. woran es gelegen hat. Der Mo
torschaden in Monte Car lo . Das
Problem mit dem Gaspedalsensor
in Paul Ricard. Manchmal zeigt
das Ergebnis nicht die ganze
W a h r h e i t . W e n n d i e C h a n c e
kommt. Formel I zu fahren, muss
ich sie ergreifen.

G i b t e s e i n e n P l a n B ?
Kommt Zei l , kommt Rai . Im Mo
m e n t v e r s u c h t M e r c e d e s , m i c h
2019 in der Formel I unterzubrin
gen. Aber ich muss mich gedulden
und abwarten, in welchen Cock-
pit.s die anderen Fahrer landen.
Keiner weiß, wo (X^on landet. Oder
Sainz. Bleibt Alon.so? Bleibt Räik-
konen? Oder kommt leclerc statt
dessen zu Ferrari? Ich muss erst
mal abwarten, bis sich gewisse
Steine gesetzt haben. Dann wer
den sich Möglichkeiten eröffnen
b e i d e n M i t t e l f e l d t e a m s . M e i n e
Stärke ist die gute Rcniipace. Ich
arbeite mich im Rennen nach vor
ne. Das ist im Formcl-l-Mittelfeld
eine wichtige Eigenschaft.

Wie schwer Ist es für Sie, zu
w a r t e n ?

Nicht so schwer. Ich bin zu 100
Prozent d.ivon überzeugt, da.ss ich
aufsteige, wenn ich die Formel 2
gewinne. Es gibt genügend Fahrer,
die sofort in der Formel 1 einge
schlagen sind. Hamilton. Rosberg.
Leclerc. Hülkenberg. Wenn man
die Formel 2 als Rookie gewinnt,
gibt es keine Zweifel, dass man
seinen Sitz in der Forme) 1 ver
d i e n t h a t . ■

Test für Mercedes; Gcorse Russel l Im W09 bei den Testfahrten in Ungarn
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Formelsport | Porträt Mick & David Schumacher

Auf den Spuren ihrer e
Die Söhne von Michae l
u n d R a l f S c h u m a c h e r
versuchen, in die Fußstap
fen ih re r be rühmten Vä te r
zu treten. Wir haben bei
Mick und David nachge
fragt. wie das Jahr bisher
gelaufen ist und was sich
die beiden für den Saison

endspurt der FiA Formel 3
Europameisterschaft bzw.
der ADAC Formel 4 vorge
n o m m e n h a b e n .

Von: Annette Laqua

Mick Schumacher bestreitet in diesem Jahr seine
zweite Saison in der FIA

Forn ie l -3-HM. nachdem er zuvor
bereits zwei Jalire in der Formel
4 verbrachte- Bei den oiTlziel len
P r e - S c a s o n - Te s t s d e r F o r m e i - a - l i M
konnte er mit zwei Tagesbest-
zeilen überzeugen und ging mit
demencsi)rcchend großem Selbst
v e r t r a u e n i n d i e S a i s o n . . I c h
h a b e m i c h s c h o n i m K r e i s d e r
Titelfavoriten gesehen, denn bei
den Testfahi ten habe ich meinen

Speed ja unter Beweis gestellt".

so Mick. Doch als die Saison be
gann. musste er sich zunächst
m i t P o s i t i o n e n a u ß e r h a l b d e r
Podestplätze zufriedengeben.
.Beim Saisonauftakt in Pau hatte
ich gleich im ersten Qualifying
Pech, als meine Aufhängung ge-
br tK 'hen is t " , erk lär te er. »Auch
im zweiten Qualifying von Zand-
voorl und im ersten Zciltraining
von Spa war das Glück nicht auf
meiner Seite; beide Male bin ich
im Verkehr fcs lgestcckt oder
w u r d e b l o c k i e r t . "

Knoten platzt in Spa
A n d e n e r s t e n v i e r R e n n w o c h e n
enden sammelte der 19-Jährige
zwei Podesiplätze-eine Ausbeu
te. die ihn nicht zufr iedenstel l te.
Doch dann folgte Kndejuli in Spa
s e i n b i s h e r b e s t e s F o r m e l - B -
Wochcncnde. als er zunächst die
Pole-Position für I.auf 2 und dann
den Sieg im dritten Uuf eroberte.
Dabei glänzte der in der Schweiz
aufgewachsene Deutsche mit
e i n e m t o l l e n Ü b e r h o l m a n ö v e r
in der Senke Eaii Rouge. .Spa
scheint ein guter Ort für die
S c h u m a c h e r - F a m i l i e z u s e i n " ,
er inner te er nach der Z ie ldurch
fahrt an die Erfolge seines Vaters
auf der legendären belgischen
Grand-Pr i x -S t reckc .

Schon einen Tag vor seinem
Premieren-Triumph analysierte
er seinen Fahrstil wie folgt: „Ich
k a n n . s o w o h l b e d a c h t a l s a u c h

aggressiv fahren, ich passe mich
an die jeweilige Situation an."
Beim Kampf um die Führung In
Spa schien der Prema-I'iloi vor
allem Letzteres bestätigen zu
w o l l e n . E r b e w i e s d e n I n -

si inki. den er bereits in der
Formel 4 immer wieder auf
b l i tzen l ieß, a ls er nahezu
Jede kleine Chance nutzte,
und so das eine oder ?
a n d e r e k o m p r o m i s s l o s e , ^
aber nie kopflose Überhol
manöver zeigte.

■ im Un te rsch ied zu me inem
Rockie-Jahr in der Formel 3
habe ich eine gewisse Routine
entwicke l t . Ich weiß nun.
w a s w a n n u n d w i e
z u t u n i s t u n d

f ü h l e m i c h i n s

gesamt siche
r e r . T r o t z d e m

a r b e i t e i c h
n a t ü r l i c h z u
s a m m e n m i t

zu verbessern. Das ist in eiixjr
Rennser ie w ie der Formel -3-EM
aber auch nötig, denn hier gellt
alles sehr eng zu. und ilie Koili-
kurrenz ist extrem stark", gil t
sich der I'rema-Pilot kämpferisc i

f ü r d i e z w e i t e S a i s o i -
halfle. iiulereinoc])

häufiger auf der
obersten Stull*

des Pod ium!
s t e h e n w i l l

„ A k t u e l l b i n
i c h A c h t e

d e r F a h r e i
Wertung, abc
mit einem eir

zigen richtig gl:
ten Rennwochen

e n d e k a n n i c

v o m e d a b e i
s e i n .

M I C K S C H U M A C H E R

Trotz viel Pech In den ersten Rennen gibt Mick Schumacher die Saison noch nicht verloren
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olgre ichen Väter
Solche lirfolge bedeuten auto
matisch. dass das sowieso schon
große Interesse an seiner Person
noch weiter steigt. Doch auch
w e n n M i c k b e r e i t s i n s e i n e r v i e r

ten Saison im Pormelsport unter
wegs ist. hat er sich noch
i m m e r n i c h t d a r a n
gewöhnt, im Mittel
punkt zu stelten.
D e s h a l b z i e h t e r
s i c h a n R e n n

w o c h e n e n d e n a u c h
l i e b e r z u r ü c k u n d

w i r d e h e r s e l t e n
im Fahrerlager
gesichlet.

Se in Cous in Dav id
i s t a n d e r s , i h m b e

gegnet man häufiger im
Fahrerlager der ADAC
l ö r m e l 4 u n d s i e h t i h n

icgeimäßigAuio-
g r a m m e
schrei
b e n .

-Ich finde es toll und gebe beson
ders kleinen Kindern gerne Au
togramme*. sagt David. Mit Mick
s t e h t e r i n K o n t a k t , d o c h l a u t
D a v i d u n t e r l i a l t e n s i c h d i e b e i

d e n s c h n e l l e n C o i i . s i n s m i r ü b e r

private Dinge. -Was <las Tltema
Rennsport betrilTt. habe

i c h i n t n e i n c m Te a m
s e h r v i e l K n o w - h o w.
d a s r e i c l i t v o l i k o i n -

m e n a u s . "
D a v i d a b s o l v i e r t

ak tue l l se ine Rook ie -
Saison im Formeisport
u n d b a c k t d e m z u f o l

ge im Moment noch
k l e i n e r e l i r ö t c h e n a l s

Mick. , .Steine Zie le für
d i e r e s t l i c h e n d r e i

R e n n e n s i n d , d i e

Rookie-Wcrtiing
A D A C

Formel 4 zu gewinnen und noch
cin tna l au f das Pod ium k le t te rn
z u d ü r f e n . " b e i d e Z i e l e s i n d
d u r c h a u s r e a l i s c i s c l i . I n d e r W e r -

tutig der Neueinsteiger ist David
v o r d e m F i n a i w o c h e n e n d c a m

Hockenheimring Erster mit ei
nem Vorspruiig von 20 Zählern
auf seinen ersten Rivalen Niklas
Ki'üttcn. Und an Podestplätzen
hat er aucli sclion schnuppern
dürfen: „Leider fehlte mir in die
sen Situationen dann oftmals das

nötige Quäntchen Glück."

Lehrjahr in der Formel 4
David begann seine Automobii-
spoit-Kai'riere in der Formel 4
der Vereinigten Arabischen Emi
rate. die im vergangenen Winter
ausgetragen wurde. Dort erober
te er den Vizetitel, obwohl er erst
z u m z w e i t e n R e n n w o c i i e n e n d e

eingestiegen ist. „Das Level war
definitiv niedriger als in Deutsch
land, aber es war eine tolle Mög
lichkeit. mich auf die ADAC For
mel 4 vorzubere i ten" , i s t Dav id
d a n k b a r f ü r < l i e C i i a n c e . d i e

V a t e r u n d T e a m c l i e f R a l f

Scluimacher ihm gab. im
Gegensatz zu einigen sei

n e r K o n t r a h e n t e n a b s o l

viert er nun neben tier
d e u t s c h e n F o r m e ) 4

nicht paralici auch noch die
italienische Formel 4. .Man hätte
dann zu viele Rennen und könn
te sich wegen mangelnder Zeit
nicht mehr perfekt aufjedes ein
ze lne vorbere i ten" , e rk lä r t Ra l f ,
dessen Team US Racing - CHRS
Anfang August mit Lirim Zen-
deii bereit.s den vorzeitigen Titel
gewinn in der ADAC Formel 4
f e i e r n d u r f t e .

Tcamche f Ra l f i s t abe r n i ch t
nur mi t Ze iu ie i i s . sondern auch
mit Davids Leistung z.ufrieden.
„Man darf nicht vergessen, dass
es für David ein Lernjahr ist. Ich
sehe bei ihm viele gute Ansätzc.
Er ist im Qualifying und im Ren
nen schnell, hat sclion häufig
einen guten Rennübcrbiick be
wiesen und schone Überhol
manöver gezeigt. Und je mehr
F.rfahnmg er sammelt, desto bes
ser wird er." Dabei hilft auch der
eine oder andere Tipp des Vaters,
wie der 17-Jährige verrät: „Er
kennt den Motorsport in- und
auswendig und hatte in verschie
denen Rennserien große Erfolge.
Natürlich sagt er mir viele Dinge,
die ich nocii nicht weiß. Icii freue
mich über jeden einzelnen Tipp
v o n i h m . d e n n s e i n e H i n w e i s e
k ö n n e n m i c i i n u r z u e i n e m b e s

seren Rennfahrer machen." ■

D A V I D S C H U M A C H E R

Vater und Teamchef Ral f Schumacher s teht David stets mi t Rat und Tat zur Sei te
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Formelsport | Hintergrund

F o r m e l l

L a u d a w i e d e r s t a b i l
N A C H R I C H T E N

Nach seiner erfolgreichen
Lungentransolantation be
findet s ich Nik i Lauda auf
dem Weg der Besserung.
Der dreifache Fl-Weltmeis
ter atmet selbstständig
und kann schon wieder Fa
milienbesuch empfangen.
Die Ärzte sind zufrieden.

Vo n ; To b i a s G r ü n e r

Gute Nachrichten aus demK r a n k e n h a u s i n W i e n .
N i k i L a u d a i s t a t i r d e m

Weg der Besserung. Der 69-jäh-
rige Österreicher musste sicli
Anfang August i ibe i raschend
einer I.ungentransplantation un
terz iehen. Nach Angabe der
Ä r z t e e r w i s c h t e e r e i n e b e s o n
ders schwere An der Lungenent
zündung. bei der Blut in das Lim-
gengewebe eingedrungen war.
Die Saiierstol'f-Vorsorgiing wurde
so stark eingescl i ranki . dass
höcli.sic l.cl)ensgel'alir liesiaml.
Lauda hätte oline die Transplan
tation nidit lange überlebt.

F o r m e l 1

Nach lnformatlor> der Arzte hat Niki Lauda dcis Schlimmste überstanden

Durch die Medikamentengabe
versagte kurzzeitig auch die Nie
re. die ihm Ehefrau Birgit 2005
gespendet hatte. Die Arzte konn
ten die Funktion aber glückli-
c h e r w e i s c w i e d e r v o l l h e r s t e l l e n .
A t i d i d i e l . e l x . ' r b e r e i t e t e d e n M e

dizinern kurz Sorgen. Dodi nach
nur einem Tag im künstliclien
K o m a w a r d e r b e r ü l i i i U e l ' a l i e i U

s c h o n w i e d e r b e i v o l l e m B e w u s s t
sein. .Der Verlauf ist sehr erfreu

l i c h . W i r s i n d z u f r i e d e n , d a s s
alles stabil ist. Wir liegen genati
im Zie l und holTen. dass es so

weitergeht", erklärte Professor
Chri.stian Heiigsienbcrg. Alle Or
gane funktionieren demnach
einwandfrei. Der Körper h.abe die
neue Lunge gut angenommen.
A k t u e l l fi i h r e n d i e A r z t e e i n e

spezielle Physiotherapie durch,
um die vollständige Genesung
s i c h e r z i i s i e l l e n . ■

G P D E U T S C H L A N D 2 0 1 9

N a c h d e m A u s v o n M i a m i

stehen die Organisatoren in
H o c k e n h e i m n o c h i m m e r
in Verhandlungen mit den
Verantwortlichen von Liberty
M e d i a . B i s z u m E n d e d e r

Sommerpause soll der neue
Formel- l -Kaiender für 2019
fertig sein.

M C L A R E N O H N E I N D Y

McLaren hat die indyCar-Pla-
ne endgültig auf Eis gelegt.
Nachdem ein entsprechendes
Prolekt bereits geprüft wurde,
w o l l e n s i c h d i e V e r a n t w o r t

l i c h e n u m F i r m e n b o s s Z a k

B r o w n n u n e r s t e i n m a l a u f

die sportliche Wende beim
F l - Te a m k o n z e n t r i e r e n .

L Ä N G E R E D R S - Z O N E
D i e D R S - Z o n e a u f d e r K e m -

mel-Geraden In Spa wird um
ICD Meter verlängert. Laut
Rennleller Charlie Whiting
hatten einige Fahrer sogar
e i n e d r i t t e D R S - Z o n e i n d e r

s c h n e l l e n B l a n c h i m o n t - K u r -
ve vorgeschlagen. Das wurde
allerdings abgelehnt.

F r i s c h e s G e l d f ü r F o r c e I n d i a
Die Angestelltendes
von der P le i te bedroh ten
F o r c e - I n d i a - R e n n s t a l l s
k ö n n e n a u f a t m e n . E i n e

investorengruppe um den
k a n a d i s c h e n M i l l i a r d ä r
Lawrence S t ro l l s i cher t d ie
Z u k u n f t d e s Te a m s .

Vo n : To b i a s G r ü n e r

Nachdem Force India kurzvor der Sommeri>ause un
ter Gläubigersclnnz ge

stellt wurde, sah es kurz bedroh
l ich aus für d ie 405 Mi tarbe i ter
d e s F o r m e l - l - R e n n s t a l l s . D o c h
d a n k d e s D e a l s m i t e i n e r I n v e s

torengruppe werden auch beim
kommenden Rennen in Spa-Pran-
corchamps 20 Autos am Start
s t e h e n . D a s f r i s c h e G e l d k o m m t

v o m k a n a d i s c h e n M i l l i a r d ä r L a w
r e n c e S t r o l l u n d e i n e r R e i h e b e -

1 2

freundeter Unternehmer. Sport
direktor Otmar Szafnauer zeigte
sich erleichtert, dass die Über
nahme mit den Wunschpartnern
so schnell über die Bühne ging;
.Diese Losung sichert Force India
d i e Z u k u n f t i n d e r F o r m e ! 1 . I c h
bin sehr erfreut, dass wir von ei
ner Gruppe an Investoren unter
s t ü t z t w e r d e n , d i e a n u n s a l s

Team glaubt und die auch in Zu
kunft ein maßgcbliclies Business-
Potenzia l für Force India in der
Formel 1 sieht."

D i e I n v e s t o r e n w e r d e n d i e G e

schäfte des Rennsial ls mit sofor
tiger Wirkung übernehmen und
damit die ehemaligen Besitzer
Vijay Mallya. Submta Roy und die
Mo!-Fami l ie ersetzen. Al le Gläu-

Bringt Investor Lawrence Stroll seinen Sohn Lance bei Force India unter?

biger sollen nun zügig ihr Gele
b e k o m m e n , d a m i t F o r c e I n d i a
wieder normal ojjerieren kann.

S c h o n i n d e n n ä c h s t e n W o
chen soll das Gläubigerschutz-I
Verfahren eingestel l t werden.
Das Team geht weiter unter dem
alten Namen an den Start. Infor-
m a i i o n c n d a r ü b e r, o b d i e A u s

zahlung der historischen Prämi
engelder durch die kurzzeitige
Zalilungsimfähigkeit beeinträch
tigt ist, machte der Rennstall in
der Übornahmeerklänmg nicht.

Auch die Auswirkungen .auf
das Fnhrerpersonal sind noch
nicht abzusehen. Es ist gut mög
lich. dass I.awrence Stroll seinen
So l ln Lance in de r kommenden
Saison vom Schwächeinden Wi l -
l ia ins-Team zu Force India br in
gen wird. Dann müsste entweder
Sergio Perez oder Esteban Ocon
gehen. Durch den Wechsel von
D a n i e l R i c c i a r d o z u R e n a u l t s i n d

allerdings nicht mehr viele Alter
n a t i v e n f r e i . ■
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MEHR ACTION.
MEHR TEAM.

MEHR ERLEREN.

EUROPAREISEN
MOTORRAD Hausstrecken 31.08.>02.09./ _
07.-09.09.2018ß3EEgSPlemont-Ligurien 17.-22.09.2018̂^̂3
östliche PyrenSen Enduro 24.-3o!o9!2018aSardinien 23.-30.D9.2018Si|3R̂ 2̂
Fotoworkshop 05.-07.10.2018ĝ ^̂ ĤIsle of Man TT 30.05.- Q9.06.2019̂B̂|Schottland 08.-22.06.20i9̂Q|̂Q|3|
Norwegen 13.-27.07.20l9l9̂ S93H
Südosteuropa 03.- 18.06./09̂ 24.09.2019B
Ardennen 04.-08.09.2019Sß5B B

FERNREISEN • j

!ab3490€
• . % • • •

kb 3790 €
)ah3450€

Marokko 14.-28.10.2018
Brasiliens Süden 20.10.-03.11.2018

Madagaskar 13.-29.04.710.-26.09.2019
Patagonien 18.11.-05.12.2018/13.-30.01.2019
Kapstadt-Windhoek 02.-16.12.2018/12.-26.03.2019
0 3 B B
Feuer land 08.-22.12.2C

Nordargentinien 10.02.-
Bhutan 16.-29.03.2019
Overland München-Lhas

IQab 6990 €

^̂ 3̂[Dab7290ete?4990€
) 9 9 6 0€

ALPENREISEN
T f f l Ä f f i l l W I T T H l

EElBjäb 850

fBHffegpab 750 €
650 €

;̂«î 1BiiilÜf!{fR75Q€i

K O H L 11 üiRIDGESTOnE \ M E T Z E L E R <
M O T O R R A D R E I F E N



Eine Rennst recke mi t ten i r
e inem Park von Barce lo
na. MontjuTc war einer der
schwierigsten Kurse seiner
Zeit- Den Berg runter wie
in Monte Carlo, den Berg
rauf wie in Spa. Nach nur
vier Grands Prix nahm die
Geschichte einer der spek
t a k u l ä r s t e n S t a d t s t r e c k e n
ein tragisches Ende.

V o n : M i c h a e l S c h m i d t

Die l̂irmel 1 gastierte -UMal in Spanien. Das erste
Mal bereits 1951, im zwei

lenjabr ihres Bestehens. Dainal;
n o c h a u f d e r R e n n s t r e c k e v o r
Pe tha lbe . s . e i nem S t raßenku rs
der in den SOer-Jahren noch an
Stadtrand von Barcelona lag.
heute aber längst von der Cil^
aufgefressen wurde.

Als der GP-Zirkus 1958 nach

Spanien zurückkehrte, wechsel
ten sich jarama und der Montjiii'c
Park imjahrcsihylhmus ab. Jara
ma war ein langweiliger Retor
tenkurs in der Nähe von Madrid
Der Montjuic Park auf dem Aus-
sichtsberg von Barcelona zählte
dagegen zu den spektakulärsten
Strecken, die es je im GP-Sport
gab. Ein Stadikms mit Durch
schnittsgeschwindigkeiten von
über 160 km/h. Die gute Nach
richt: Man kann die Strecke heule
noch komplett ahfahrcn. Wenn
man tveiß. wo genau sie lang
führt. Da.s Einzige, was an die
Molorsporlvergangenheit erin
nert, ist eine Steinplatte im Be
reich der damaligen Boxen. Auf
ihr ist die Streckeiiskizze mit den
Kurvennamen hervorgehoben.

Stadion als Falle
Ausgangspunkt für eine Runde
auf dem Circuit de Montjuic. wie
der Kurs au f Kata lan isch he iß t ,
ist das Olympiastadion, das auf
dem Gipfel des llausbergs voti
Barcelona thront. Als die Formel
1 noch in Montjuic fuhr. sl and da
ein anderes Stadion. Es diente als
Fahrerlager und wurde 1975 zur
Falle, als man sich überlegte, das
Rennen wegen Sicberheitsbeden-
ken zu boykottieren. Der Veran
stalter sperrte die Teatus einfach
e i n .

Die Strecke war eine Mischung
aus Monte Carlo und Spa. Geht
das überhaupt in der Stadt? Es
ging. Schon die Zielgerade war
der pure Wahnsinn Sie bog sich
nach l inks und führ te über e ine

S t r e c k a m i t A u s s i c h t : H i n t e r
dar Haarnadel folgt der Bergab-Teil »,.«>
mi t Barce lona a l s Ku l i sse
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GP Spanien 1969: Wenig später bricht Graham HUI der Heckflügel Kurz vor dem großen Crash: Stommelen führt vor Pace

Klippe, auf der die Autos genau
so sprangen wie im Pflanzgar
ten am Nürburgring. Bei Tempo
270. Gleich dahinter begann die
Hremszone fur die Haarnadel, die
maxiina) 60 kmih vertrug. Es war
der beste Überholpunkt. Im An
schluss schl.ingeli sich die Straße
in SeqH'mincn steil den Berg
h i n u n t e r . Vo r b e i a n P a l a s t e n .
S te inba l i i s t raden . T l i ea te rn . bo -
lan isc l icn Gür ten. Beim Anbrem
sen der Curva Rosaieda hat man
e i n e n w u n d e r b a r e n B l i c k a u f
die Stadl. Die Fahrer werden die
Aussicht damals kaum genos
sen haben. Die Streckenführung
verlangte volle Konzentration.
K a u m w u r t l e e s e t w a s D ä c h e r,
wurden d ie Kurven auch wieder
schne l l e r.

Auf tier Gegengeraden war
der tiefste Punkt der Strecke er-
leicht. Die Strecke ist dort bis zu
15 Meter breit, die Plafa Fspanya
n u r n o c h 5 0 0 M e t e r e n t f e r n t .
H in te r de r ku rzen Geraden be

ginnt der Anstieg mit fünf
schne l len Kurven. Aus lau f Feh l
anzeige. Die Uniplanken standen
d i r e k t a n d e r S t r e c k e . O h n e R e i -

fcnstapcl. ohne Teepro. Wer hier
v o l l s t e h e n l i e ß , b r a u c h t e v i e l
M u t u n d S e l b s t v e r t r a u e n . K o h t e -
faser als Ritterrüstung gab es
n o c h n i c l i t . H i n t e r e i n e r I . i n k s -
rechts-Kombinai ion folgt eine
kurze Gerade, die heute von ei
n e m K r e i s v e r k e h r u n t e r b r o c h e n

wird. Der war vor 43 Jahren noch
n i c h t d a . D i e A u s s i c h t a u c h d o r t :

a t e m b e r a u b e n d s c h ö n . U i d e r
existieren von dem schnellen Teil
d e r S t r e c k e k a u m F o t o s . D a s

Bergab-Stück bot den Fotografen
zu viele gute Perspektiven.

Die größte Herausforderung
war die vorletzte Kurve. Ein nicht
enden wollender Linksbogen, der
bergauf führt und dann nach
rechts in die Zielgerade mün
det. An dieser Stel le wurden fiir
die Live-Ubertragungen der vier
Grands Prix in Montjulc nicht
einmal TV-Kameras aufgestellt.

Man sah d ie Autos ers t w ieder,
als sie wie Projektile durch die
Rechtskurve auf die Zielgerade
schössen.

Ort der Dramen
Hinter Start und Ziel fanden die
beiden großen Dramen des Ren
nens statt . 1969 knickte Graham
Hill auf der Kuppe der Heckflü
gel ein. Der Ix>tus donnerte in die
I.eitplanken. Auf dein Weg zu
rück an die Boxen entdeckte Hill,
dass sich am anderen Ix)tus von
Jochen Kindt das gleiche Problem
a n b a h n t e . E r k o n n t e i h n n i c h t
m e h r w a r n e n . K i n d t w a r e u m
ein Haar über die Leiiplanke ge
sprungen. prallte aber zurück
u n d v o l l a u f d a s d o r t s t e h e n
de Wrack seines Teamkollegcn.
D a s s d e r Ö s t e r r e i c h e r m i t e i
nem Nasenbeinbruch davonkam,
grenzte an ein Wunder. Im Kran
kens tand sch r i eb K ind t . se inen
beruhinten Brief an Colin Chap
man. in dem er .seinem Chef mit
te i l te. dass er das Vertrauen in
seine Autos ver loren hatte.

1975 kam es zum Eklat . Die
Fahrer bemangelten die archai
schen Sicherhcitsvorkehni Ilgen,
insbesonderedic lose inont ier ien

Leitplankcn. Weltmeister Emer
son Fittipaldi trat aus Protest
nicht zum Rennen an. Der Grand
Prix wurde nach einem .schweren
Unfal l von Rolf Stommelen nach
nur 29 Runden abgebrochen.
A u c h a n s e i n e m H i l l G H l h a t t e
sich der Heckflüge! am schnells
ten Punkt der Strecke selbststän
dig gemacht. Das Auto flog über
die Absperrungen. Ein Strecken
posren. ein Fotograf und drei Be
s u c h e r s t a r b e n i n d e m T r i i m -

merhagel. Stommelen wurde mit
schweren Be in f rak tu ren und e i
n e m B e c k e n b r u c h a u s d e m
Wrack geborgen. Jochen Mass
feierte einen freudlosen Sieg. Es
w a r d a s e r s t e R e n n e n d e r C P -

Geschichte. bei dem es nur halbe
Punkte gab. Montjuic war leider
a u c h G e s c h i c h t e . ■

Letzte Erinnerung: Eine Steinplatte am Olymplastadlon

D I E S I E G E R

1 9 5 9 I d c V i « S t e w a r t M a t r a C o s w o r t h
1971 lacUe Stewart Tyrrell-CUnax
1973 Emerson Rtt lpaldi Lotus-CoMcrth
1 9 7 5 X x l i e n M a s s M c L a r e n < o s w o n l )

Rekord: U3,8min'152A4akni/h(RonniePete(Son.Lotus-Cosworth.l973)

S T R E C K E N D A T E N

149.535 km/li

156428 km/h
lS7504krTVh

153,779 kfti/h

Lage-

lange:
Breite:

Rechtskurven:

Linkskurven:

Schnelister Tel:

langsamster Tel

InBarce l t x ia

3.791 km (1933-1986)
9.(}-15.0m
5

8

Estadk)

Curva Rosaieda

R E C T A D E L A S
F U E M T E 5

G U A R O I A U R B A N A

L A P E R O U L A

S A N T J O R D I E S T A D I O R A S E N T E
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Prototypen- und GT-Sport | Die Zukunft der LMPl-Klasse

Die Sportwagen-WM hat
ein Problem, denn gerade
scheitern die Regelgeber
ACQ und PIA spektakulär
daran, ein Nachfolge-
Reglement für die LMPl-
Klasse zu bauen: Kaum ein
Herste l ler hat In teresse an
dem Hybrid-Regelwerk.

Von: Marcus Schurig

Das Schcilcin von ACO unciT I A k o m n i t n i c l i l v o n
iingflaln'; Bcicils in den

letzten Jahren liahen der kleine
i V a n z d s i s c h e C l u b a u s 1 ^ M a n s
und die große französische Welt
motorsport behörcle aus Paris den
Langstreckensport mit kreativen
Ideen gepiesackt - die allesamt
gescheitert sind. Der letzte Coup
d i e s e r A r t : 2 0 1 7 v e r k ü n d e t e m a n
ein innovatives I.MIM-Regelwcrk.
bei dem die Fahrzeuge nach je
dem Boxenstopp einen Kilometer
re in e lek t r i -sch l iä i ten zurück le
gen müssen. Die bahnbrechende

Idee erwies sich als Flop, der ein
zige ernsthafte Interessent für
einen Einstieg. Peugeot, legte die
Plane auf Eis. Pcugeot-Siwrtciief
B r u n o F a m i n n a n n t e d e n V o r

schlag eine .Schnapsidee".
Viel gelernt liaben AGO und

I ' I A a t i s d e m k r a c h e n d e n F e h l

schlag nicht; In diesem Jahr leg
ten s ie e in au f Kos tenkon t ro l l e
bedachtes Reglement vor. das
aber weiterhin an Hybridtechnik
u n d A l l r a d a n t r i e b f e s t h ä l t . M i t

einer Sysiemleistung von 1000 PS
aus Hybrid und Verbrennungs
m o t o r S ü l l f a s t a l l e s b e i m A l t e n

b l e i b e n ~ a u c h d i e R u n d e n z e i t e n .

Vier Herstel ler als Ziel
Wieso diese Formel plötzlich nur
30 Millionen Furo pro Jahr kos
ten soll, das verrät der AGO nicht.
A u d i u n d P o r s c h e h a t t e n i n d e r

Vergangenheit bis zu 200 Milli
onen Euro pro Jahr für den Hy
bridplunder ausgegeben. Fakt ist:
Die LMPl-Klasse benötigt neue
Hersteller, und zwar schnell. Das
neue Regelwerk gilt ab Sommer
2 0 2 0 . B e i d e r A C O - P r c s s e k o n f e -

renz im Juni hatten ACO und PIA

die Eckpunkte des Reglements
vorgestellt. FIA-Technikchef Gilles
Simon wiederholte seine Behaup
tung, sechs Hersteller hätten
k o n k r e t e s I n t e r e s s e . W E C - B o s s
Gerard Ncveu sagte: -Das L.MPl-
Regleineiu ist gut - icli lioffe auf
insgesamt vier Hersteller."

Noch will in Le Mans niemand
von einer Niederlage sprechen,
doch die Sachlage ist offensicht
l i ch : I n de r Ta t ha t ten be i den

Vorbcraiungcn sechs Hersteller
ein Fragenpapier ausgefüllt und
Rückfragen der Regelgeber be
antwortet. Dabei handelte es sicli
umToyota. McLaren. Aston Mar
tin. Ferrari. Ford und Porsche.

Dass l 'orscl ie sicl i i i ic l i t akt iv
an der Regclai)rassung in der
LMPl Teclinical Working Group
beleiligen würde, die seit dem
2. Juli fast wöchentlicl) lagt, war
immer k la r, denn d ie Schwaben
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wollen ja eigentlich rormel E und
F o r m e ! 1 m a c h e n . D a s M i t t u n
von Ferrari basierte auf der idee
d e s m i t t l e r w e i l e v e r s t o r b e n e n
Fiat-Chefs Sergio Marchionne;
Wenn in der Fl der Kostondeckel
kommt , dann machen w i r eben
z u s ä t z l i c h L M P l . u n d z w a r m i t
dem Fonnel- l -Powert ra in - bevor
w i r M i t a r b e i t e r e n t l a s s e n . I n l , e
Mans kam es dieses Jahr dann
aber zw ischen Fer ra r i und dem
ACQ zu einem großen Zerwürf
nis über die BoP in der GTH-Pro-
K l a s s e - u n d s e i t h e r i s t a u c h d a s

Thema LMPl gestorben.

Mit der IMSA auf Kriegsfuß
Nach allgemeiner lx!sart war Ford
das Hauptziel von ACQ und FIA:
Der US-Hersteller ist ein globaler
Player - und wäre damit genau
der perfekte Gegner für Toyota.
Ford halte jedoch zwei Bedingun
gen: Erstens muss die neue I.MP1-
Formel wirkl ich günstig sein,
und zwei tens muss s ie wel twei t

gelten, also neben der Sportwa
gen-WM (WEG) auch in der nord
a m e r i k a n i s c h e n I M S A - S e r i e .

Den le tz ten Punkt haben d ie
Franzosen nicht sonderl ich ernst
genommen, sie .stellen mit der
IMSA-Serie eher auf Kriegsfuß,
weil die 2ü 17 eine ..billige" I.MIM-
Kkusse auf Basis von ].MP2-Amos
e r s o n n e n u n d e t a b l i e r t h a t t e -

gegen den Willen der Franzosen.
Bei einem Meeting imjidi in IX'-
troit sagte Ford den Franzosen
ab: Die neue LMPl-Formel sei zu
teuer, außerdem könne man das
Auto nicht in Amerika einsetzen.

E s k o m m t n o c h s c h l i m m e r :
Stattdessen baut Ford jetzt ein
DPl-Auto und ergänzt dieses kon-
vcniionetle Motorsportprogramm
v e r m u t l i c h u m e i n e n W e r k s -
einsatz in der E-WRX. also in der
elektrischen Rallyecross-WM -
wenn s ie denn kommt.

S ta t t sechs Hers te l l e r s i t zen
seit Anfang Juli also überhaupt

nur noch drei am Verhandlungs
tisch: Toyota, die dem Regelgeber
das llybridreglcment samt All
radantrieb eingeredet haben, so
wie Aston Mart in und McLaren.

Dn.s schaut prinzipiell nach
keinem schlechten Szenario aus.
solange man nicht hinter die Gar
dinen schaut . Denn McLaren is t
w e d e r a l s A u t o h e r s t e i l e r n o c h
über seine Rennabteilimgan den
Gesprächen betoiligl. sondern

ACO UND FIA HA
BEN MIT TOYOTA
NUR EINEN HER
S T E L L E R - D A M I T
IST DAS NEUE
L M P 1 - R E G L E M E N T
VOR SEINER
F E R T I G S T E L L U N G
G E S C H E I T E RT.

ü b e r d i e T o c h t e r f i r m a M c L a r e n

Applied Technologies. Und das
hat Gründe: Bei den Briten hat es

jüngst kräftig gescheppert, das
Management wurde mit einer
k l a r e n P r i o r i t a l e n l i s t e a n d i e k u r
ze lAjine genoinmcn. Zuerst muss
der darniederliegcnde Fl-Renn-
stall au.sgenüstet werden, dann
m u s s d a s A b s a t z z i e l v o n 5 4 0 0
S t r a ß e n a u t o s e r r e i c l u w e r d e n ,
und drittens muss die gesamte
GT-Kiindcnsportabteilung nacli
einem langwierigen Rechtsstreit
mit einem externen Partner inte

griert und neu aufgestellt wer
den. Füll McLaren-Manager sagt:
.Daher steht die LMPI-Klasse bei
uns gefühlt eher auf Platz 15 der
P r i o r i t a l e n l i s t e . . . "

Die Fragezeichen hinter Aston
Mart in sind den deutschen Fans
v e r m u t l i c h n o c h a m b e s t e n b e
kannt; DTM-Boss Gerhard Berger

Die LMPl-Klasse Ist das Aushängeschild der WM und benötigt Anschubhilfe

versucht gerade, die britische
Marke As ton Mar t in mi t te ls se i
n e r Ö s t e r r e i c h - C o n n e c t i o n m i t
Red Bull und der Agentur WWP
mit der DTM zu verheiraten.

OfTenbar ha t Merger den
möglichen Deal sehr frühzeitig
geleakl. aus Sorge. Aston Marlin
k ö n n e s i c h d o c h n o c h f i i r e i n
I.MPl-Programm ent.scheiden -
denn das pii.sht die langjährige
Sponabteiiung von Aston Martin,
also die Prodrive-Firma von David
R i c h a r d s . W e r d e n i n t e r n e n

Machtkampf bei A.slon Martin
gewinnt, sei noch nicht entschie
den, vers ichern Ins ider.

Dennoch ist heute schon klar,
dass die Kostenvorgabe von ACO
und ITA für die LMPl-Klasse von
circa 30 Mil l ionen Euro eh nicht
zu halten ist: Experten rechnen
m i t 5 0 M i l l i o n e n E u r o - m i n d e s

t e n s . U n d t l a i n i t i s t a u c h k l a r,
dass kleine Herstel ler wie Aston
M a r t i n o d e r M c L a r e n e h d u r c h
den Rost fal len werden.

Wie lautet der Plan B?
Wenn d ie .se Z .us tandsbeschre i -
bungen zutreffend sind, befin
d e n s i c h A C O u n d I TA b e r e i t s

jetzt - also knapp vier Monate
vor der Beschlussfassimg fur das
LMPl-Regclwerk heim ITA-Welt-
ra i im Dezem] )e r - i n e i ne r kom

pletten Sackgasse. Es ist erstens
ä u ß e r s t u n w a h r s c h e i n l i d i . d a s s
sich neue imd bisher unbekann
t e H e r s t e l l e r z u e i n e m l . M P l -

Engagement entschließen, ohne
da.ss sie aktiv am Abfa.ssnngs-
prozess teilgenommen hatten.
Deshalb sind auch keine .Über
raschungen" mehr zu erwarten.

Zwe i t ens haben s i ch m i t t l e r
w e i l e d r e i H e r s t e l l e r a u s d e m
Prozess ausgeklinkt, was de facto
bedeutet, dass sic nicht mitspie
len werden , da run te r de r w i c l i -

t igsie Einstiegskandidat Ford.
Und drittens stehen von den ver
b l i e b e n e n d r e i H e r s t e l l e r n b e i
d e n b e i d e n b r i t i s c h e n M a r k e n
A s t o n M a r t i n u n d M c L a r e n z i e m
lich große Fragezeichen.

Folglich haben ACO und ITA
mit Toyota mir einen Hersteller
- wie Jetzt auch. Damit ist das
neue Reglement sciion vor seiner
rertigstelliing gescheitert. Und
auch hinter Toyota gibt es IT age-
z e i c h e n — w e n n m a n s i c h z u m

Beispiel nur das globale Spar
programm .Seven Samurai" an
sieht. Damit muss der Plan A also
gestlichen werden. Die Frage
lautet: Haben ACO und FIA einen
P l a n B ? W i r b e f ü r c h t e n ; n e i n . E s
wäre aber schon sehr h i l f re ich ,
wenn ACO und FIA jetzt wenigs
t e n s m a l a u f w a c h e n w ü r d e n . ■

K O M M E N T A R

HÄHNE IN ROTWEIN
B e v o r w i r s c h r e i b e n , w a s w i r

denken, eine Einschränkung:
Regelgeber haben es niemals
leicht, besonders in Le Mans.
Dort spielt neben der Tradition
d a s E l e m e n t d e r i n n o v a t i o n

aus historischen Gründen eine
Rolle. Und wer meint, heute zu
wissen, was die Autoindustrie
technisch in vier oder zehn
Jahren macht, der soll sich uns
a l l e n b i t t e s o f o r t m i t t e i l e n !

D i e Wa h r h e i l I s t ; W i r w i s s e n

nicht, wo der Trend hingeht.
E-Mobilitat ist ein Aspekt,
)e nach Prognose ein großer
oder ein verdammt schwacher.
W i e s o l l m a n s o e i n t e c h n i

sches Reglement schreiben?
G a n z e i n f a c h : M a n l ä s s t ä l l

das weg. von dem man nicht
weiß, wie wirkungsmächtig es
i n Z u k u n f t s e i n w i r d . P o s i t i v e r

N e b e n e f f e k t : M a n h a l b i e r t a u f

einen Schlag die Kosten um
d i e H ä l f t e , S t a t t 3 0 M i l l i o n e n

Euro - das Z ie l war eh e in

Trugschluss - landet man
ohne Hybrid bei 10 bis 15 Milli
o n e n E u r o . M a n l a n d e t d a n n

aber auch im Prinzip bei dem.
w a s d i e I M S A - S e r i e u n t e r d e m

L a b e l D P I s e i t 2 0 1 7 m a c h t :

Zurück zu den Wurzeln, allen
t e u r e n P l u n d e r a u s l a d e n .

Man muss sich eh fragen, was
der Hybrtd-Hype der gerade
abgesoffenen LMPl-Epoche
bewirkt hat? Außer gelle
Rennen, selbstverständl ich.
Hybrid spielt bis heute Im
S t r a ß e n v e r k e h r k a u m e i n e

R o l l e . P o r s c h e h a t b i s h e u t e

n o c h n i c h t m a l e i n E - A u t o . . .

Das Problem besteht gar nicht
so sehr im Weglassen der
Hybridtechnik, sondern darin,
dass die iMSA das Weglassen
erfunden hat - gegen den
Wi l l en von ACO und F iA . D ie

F r a n z o s e n w ü r d e n e s a l s

Niederlage betrachten, das
DPI-Konzept zu übernehmen.
A u c h w e n n e s e n t t ä u s c h e n d

ist: Das ist der einzige Grund,
w a r u m A C Q u n d F i A l i e b e r d i e

WM absaufen lassen würden,
anstatt eine richtige idee zu
ihrer Rettung zu übernehmen.

M a r c u s S c h u r i g
R e d a k t e u r
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Prototypen- und GT-Sport | Hintergrund

I M S A - M e i s t e r s c h a f t

Bewegung an der DPI-Front
N a c h d e m d i e I M S A - S e r i e
die DPI-Fahrzeuge für 2019
zur Gesamtsiegerklasse
aufgewertet hat. kommt
Schwung in die Szene; Das
J D C - M i l l e r - Te a m w e c h s e l t
2019 in die DPI-Kategorie,
Lexus wi rd wieder a ls
D P I - K a n d i d a t m i t O r e c a

gehandelt - und Ford hat
angeblich bereits mit
Mult imat ic angebandel t .

Von: Marcus Schurig

Der Boss der IMSA-Serie.Scot t A ther ton . ha t te vor
zehn T.igcn in Road Ante-

rica bei seiner jährlichen Presse
konferenz noch gewitzelt: .Jetzt
s i n d b e i u n s m i l B l i c k a n f d i c H P I
alle Würfe) gefallen - und wenn
wir wissen. wa.s der AGO macht,
dann werden die Dinge ins Rollen
k o m m e n . " A t h e r t o n h a t t e r e c h t :
Die Befi)idcriing der DI'l-Klasse
zur alleinigen Gesamt siegerkl.asse

Das Interesse an der DPI-Klasse wächst spürt>ar—auch auf globaler Ebene

und das parallele Downgrade der
LMP2-Wagen als Pro-Ain-Katcgorie
hat ebenso für Schwung gesorgt
wie die Erkenntnis, dass das neue
I.MPl-Rcßlement wohl ein Mop
ist (siehe Seite 15117).

Das JDC-Miller-Team. d.is bis
her mit Oreca-I.MPZ in der IMSA-
Serie fuhr, hat den ersten Schritt
gem.icht und filr 2019 den Einsatz
von zwei Cadillac DPi-V.R ange

kündigt. Team-Mitbesitzer John
Church sagte: .Wir hatten immer
das sportliche Ziel, um Gesamt
siege zu kämpfen, insofern ist der
Schritt logisch." Hinziger Malus:
Die JlXI-Miller-Truppe galt als An
w ä r t e r f ü r d e n H i n s a t z e i n e s D P I -
Nissan. Jetzt gibt es mir noch eine
C h a n c e f ü r d e n V e r b l e i b v o n N i s

san. nämlich dass HSM-Teamchcf
Scott Shaip nach dem Abgang von

Sponsor Tequila Patron einer
neuen Partner findet, um wenigs
t e n s e i n e n N i s . s a n i n c l o r S e r i e z i
h a l t e n . I . M I ' 2 - K o n s t n i k t e u r O r e c . i

behauptet, neben Acura womög
l ich e inen zwei ten Herste l ler zu
u n t e r s t ü t z e n . I m M ä r z h a i t e i

sich die l-ranzosen eine Absage
von Hord eingehandelt, einen Mo
nat später iiatte audi die Toyota
Luxusspartc Izjxus die Gespräche
gestoppt - angeblich auf Dnick
der Konzemzentrnle in Tokyo, die
eine Dopix-hing mit den LMPl-
Aktivitälen in Ic Mans frühzeitig
u n t e r b i n d e n w o l l t e .

Pau l Gen t i l o zz i , I x ' xus -GTD-
Te a m c h e f . I i a l i e G e r ü c h t e ü b e r
ein Aufleben der DPI-Gespr.achc
in Road America als Spekulation
beze ichne t . Sch l i eß l i ch ve rd i ch
ten sich Hinweise, dass sich Ford
mi t der kanad ischen F i rma Mul
t ima t i c ve rbünden w i rd , um e in
DPI-Anto zu bauen. Angeblicii
s o l l d e r F o r c l - D l ' I s c h o n M i t t e

2 0 1 0 d e b ü t i e r e n . U n d M a z d a h a t
immerhin niciil ausgeschlossen,
dass ab 2010 eventuel l Kundei i -
aiilos für die DPI-Klasse ange
b o t e n w e r d e n k ö n n t e n . ■

V 1 . N l . a n g s t r e c k e n m e i s t e r « c h a f t S p o r t w a g e n - W M / I M S A - S e r i e ; T e s t s t a r t f O r d e n C o r v e t t e - N a c h f o l g e r

VLN: Keine Änderung Teststart für die neue
d e r G e l b - R e g e l C o r v e t t e C 8 . R G T E
N a c h d e m C h a o s b e i m
v i e r t e n V L N - L a u f b e m ü h
t e n s i c h d i e V L N - V e r a n t -

w o r t l i c h e n b e i m D M S B u m
eine Anpassung der Flag
gensignale In Gelbphasen
-jedoch ohne Erfolg.

Es ist ein bekanntes Prob l e m . d a s M i c h a e l B o r k .
Sportlciter der VLN. schon

seit 2017 auf der Agenda hat: Die
Flaggcnrcgeliing in einer Gclb-
phase. die im Falle eines betei
ligten Sciile])])verbands zu kon
fuser Pulkbi ldung führ t . Den
Höhepunkt dieses Schauspiels
b e o b a c h t e t e m a n b e i V L N 4 .

Bei einer Sitzung des DMSB-
Rennsportausschusses brachte
B o r k d a s T l i e i n a e i n e r a n d e r e n

Fiaggenregclung erneut auf den
Tisch - fand aber keine Mehrheit.
Auch ein von der VLN angestreb

t e s B u l l e t i n w u r d e v o m D M S B

abgelehnt. .Dieses besagt, dass
die einfach Gelb geschwenkte
Flagge bei Ausfahrt der Ein-
satzfahrzeiigeZ-verbände aus ei
n e r C o d e -6 0 -Zo n e d i e C o d e -6 0 -Zo n e
n e u t r a l i s i e r t u n d d i e G e s c h w i n

digkeitsbegrenzung aufiiebt, da
mit keine Hahrzeuge weiter im
Code 60 verbleiben", so Bork. Die
Begründung des DMSB für die
Ablehnung; Eine Änderung wäh
rend der Saison bringe zu viel
Verwirrung, man müsse das E-
Lcarning anp.issen und in der
R C N w ü r d e n w i e d e r a n d e r e

Regeln gelten. .Wir bezweifeln,
dass eine Änderung in der Saison
nicht möglich ist. Hier geht es
s c h l i e ß l i c h u m d i e S i c h e r h e i t d e r

Teilnehmer", sagt Bork.
D i e V L N v e r s u c h t , s i c h n u n

s e l b s t z u b e h e l f e n . F ü r d a s 6 h -

Rennen könnte man Schlepp-
vc rbände e rs t l os fah ren l assen ,
wenn Grün gezeigt wird. ■ BLE

Corvette hat cJie neue
C S . R f ü r d i e G T E - K l a s s e
erstmals außerhalb gut
geschützter Teststrecken
ausprobiert. Der Nachfol
ger der C7.R verfügt wieder
ü b e r e i n e n V 8 - M o t o r -

aber mit Biturboaufladung.
A u ß e r d e m w a n d e r t e d a s
V8-Triebwerk jetzt in die
Fahrzeugmitte.

Corvette-Sporlchcf DougF c h t m w a r s c h o n v o r z w e i

Jahren Feuer und Flamme
für den Nachfolger der GTE-
C o r v e t t e C 7 . R ; - A l s s i e m i r i n
Detroit die ersten Pläne zeigten,
habe ich meinen Vertrag sofort
verlängert!" Denn das. was die
Rennabteilung immer gefordert
halte, wird nun Real i tät : Erstens
w a n d e r t d e r M o t o r i n d i e F a h r -

zeugniiue, was aus Gi iinden der
Gewichtsvei'teiUing und Balance
v o n Vo r t e i l i s t . A u d i w e c h s e l t
Corvette vom V8-Sni iger nun
a u r e i i i e n B i i i i r b o - V 8 - M o i o r . D e r
e x a k t e H u b r a u m i s t z w a r n o c h
n ich t bekannt , das neue Motor -
konzcpi wurde alKT mittler
weile ^stätigt.

D e n n o c h w ä c h s t d e r D n i c k
auf das GTH-Prograimn: Bisher
b e s t r i t t C o r v e t t e n u r i n d e r
nn ie r ikan isc i ien IMSA-Ser ic e ine
vo l l e Rennsa ison-und fuh r dazu
einmal im Jahr in U- Mans. DerACO will, dass Corvette in Zu- |
kunl'i auch in der WEG fährt und
droht, dass eine Zulassung beim
2 4 h - R e n n e n i n L c M a n s s o n s t
nicht mehr gewähn würde. Dazu
kracht es an der Homologations-
front: Obwohl die neue Straßen-
Corvette im Januar vorgestellt
w i r d , v e r w e h r t d e r A C O e i n e
Zulassung für das 24h-Rennen in
L c M a n s 2 0 1 9 . ■ M C S
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Sparpreis plus Armbanduhr Ihrer Wahl dazu!
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1. BERGMANN Uhr „Cor", schwarz/braun
• Qua l i t ä t sgua rzwerk m i t Ba t te r i e
• Ve r s c h r a u b t e r E d e l s t a h l b o d e n
• Armband aus hochwertigem Kalbsleder
• Silberfarbene Schließe und Zeiger
• Maße: Oca, 36 mm
« Zuzahlung; 1,- €

2. BERGMANN Uhr „Cor", gestreift
• Qualltaisquarzwerk mit Batterie
• V e r s c h r a u b t e r E d e l s t a h l b o d e n

• Waschbares und antiallergisches Armband
I n S c h w a r z - G r a u - R o t - G e s t r e i f t

• Maße: 0 ca. 36 mm
• Zu za h l u n g : ! , -€

Direkt bestel len und Abo-Vortei le sichern:
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Die geschundenen Be
tonpisten auf dem Militär
gelände Baumholder
t r e n n e n n a c h A n s i c h t d e r
wei tbesten Ral lyepi loten
die Buben von den Büb
c h e n . Z u s a m m e n m i t d e n
schmalen Weinbergwegen
entlang der Mosel gelten
sie als die schwierigsten
Asphaltstrecken der WM.

Vo n : R e i n e r K u h n

Von wegen alles im grün e n B e r e i c h . D i e v e r w i n

kel ten Wirtschafiswege
in den Weinbergen entlang der
Mosel mil ihren so gut wie nie
einsel ibaren Kurven s ind für d ie
meisten Rallyepiloten ein rotes
l'uch. Zu eng. zu schnell, zu dre
ckig. Zudem lauern überall fiese
Kanten, Bordsteine cxler Mauern,
_[;s gibt nichts Schwierigeres und
kaum etwas Befriedigenderes, als
d a s a t i b e r i h i r c h z n k o n m i e n ' .
sagt Thierry Neuville, der 20H
hier se inen ers ten WM-Sieg
feierte. Sebastien Ogier stimmt
s e i n e m T i t c l k o n t r a h e n t e n z u ;

>Extrem herausfordernd", so der
W e l t m e i s i c r . _ M a n fi n d e t h i e r
einfach keinen Rhythmus." Drei
unterschiedliche Rallycwelten an

drei Tagen - der deutsche WM-
jjiif gilt als die ultimative As-
phalthalz im WM-K:i!ender. Dem
entsprechend akribisch liaben
s i e l t d i e Te a m s v o r b e r e i t e t .

D e n n n i c h t n u r d e r U n t e r -

gnmd ändert sich, sondern auch
der Fahrstil und die Dienstwagen
der Toppiloicti: Gegenüber den
S c h o t t c r e i n . s ä t z e n k a u e r n d i e

World Rally Cars nmd 100 Milli
meter t ie fer über der Fahrbahn.
Die 215 Mil l imeter breiten Schoi-
tcrreifen auf 15-Zoll-Felgen wer
den durch 18-ZoIl-Räder mit 235
M i l l i m e t e r n L a u f T l ä c h e e r s e t z t .

Z i u l c m k o t n t n e n s t r a f f e r e A s -

phaltfahrwcrke sowie größer di
m e n s i o n i e r t e B r e m s s c h e i b e n u n d

-Zangen zum i-insalz. Dem nicht
genug, ändern die Ingenieure
millels eines anderen MitteldifFc-

renzinis die Krafiverteihmg zwi
s c h e n V o r d e r - u n d H i n t e r a c h s e
-beim Citroen C3 WRC iK'ispiels-
w e i s e v o n 4 8 z u 5 2 P r o z e n t b e i
S c h o t i e r e i n s ä t z c n a u f s a t t e 2 8

vo rne zu 72 P rozen t l i i n i en fü r
reine Asphaltjagden.

Schwierige Prognose
Ein Top-Favorit lässt sich kaum
ausmachen, wie vier verschiede
ne Sieger in den vergangenen
fünf Jahren eindnicksvoll bele
gen. Mit Asphalts]>ezialist Dani
Sordo{Sieger 2013) und Hyundai-
Teamkollege Thierry Neuville.
(2014) gingen zum Beispiel im
Vbrjahrglcicli zwei der favorisier
ten Präz is ionsar lK- i le r leer aus .
Auch Sebastien Ogier. der die Ral
lye Deutschland schon dreimal
gewinnen konnte (2011. 2015

Seit dem Vorjahr wieder erste Arttaufstelle: Der Servicepark am Bostalsee

und 2016). zollte den vor allem
b e i w e c h s e l n d e m We t t e r k n ü T-
ligen Bedingungen 2017 Tribut
u n d w u r d e m i t 3 0 S e k u n d e n
Rückstand auf seinen siegreichen
Teamkollegen Ott Tänak „nur"
D r i t t e r . D i e s d ü r f t e d e m W e l t
meister diesmal nicht genügen.
Ogier liegt bei fünf noch ausste
henden WM-Läufen 21 WM-Zäh
l e r h i n t c r Ta b e l l e n f u h r c r N e u v i l
le und braucht jedes Pünktchen.

Dreh- und Angelpunkt des
deutschen WM-Uiufes b le ib t das
nördliche Saarland, genauer der
Servicepark am Bostalsee. dessen
zcnimle Lage kurze Wege zu al
len StrcckciUeilcn ermöglicht.
IX-r Showstart und die folgende
uUrakurze Ai i f takiprüfung ge
h e n e b e n s o i m b e s c l i a u l i c h e n
Sankt Wendel über die Bübnewie
die abschließende Siegerehrung

Der neunte von 13 WM-Läufen
f u h r t ü h e r e i n e G c s a m l d i s t a n z
v o n 1 2 2 1 . 8 9 K i l o m e t e r m i t 1 8
Werttmgsprüfungen ül)er insge
s a m t 3 2 5 . 7 6 W P - K i l o m c i c r. A n
der Spitze des 64 Teams zählen
d e n W M - F e l d e s s t a r t e n z w ö l f
Woild Rally Cars der neuesten
G e n e r a t i o n . N o c h v o r d e n 1 9
WRC2-Teilnchmein geilt lokal-
hehl Marijan Griebel im DS 3
WRC auf die Zeitenjagd. Da die
junior-WM in Deutschland nichi
a n t r i t t , s i n d n u r v i e r W R C 3 -
Te a m s a m S t a r t . ■

2 0 M O T O R S P O R T a k t u e l l 3 5 1 2 0 1 8



R a l l y e - W M

G e h e i m f a v o r i t To y o t a

In F inn land obenau f : Toyo ta -Che f Ak lo Toyoda und se ine Werks fah re r

Kein Team ist besser in
d i e z w e i t e S a i s o n h ä l f t e
gestartet als Toyota. Folgt
n a c h d e m F i n n l a n d - Tr i

umph nun der erste As
phalterfolg? Vor allem die
Teamkollegen von Vorjah
ressieger Ott Tanak sind
z u v e r s i c h t l i c h .

Vo n : R e i n e r K u h n

Im Ziel der Rallye Finnland bejubelte kein Geringererais Kon-
zernlcnker Akio Toyoda den

Hrfolg seiner Werksfaiircr. Ver
standlich, mit den Fiätzen 1 und
3 hat Toyota in der Marken-WM
wieder zu Hyundai und M-Sport
Ford aufgeschlossen.

Sollte Speerspitze Ott Tänak
in DemschlancI seinen Vorjahres
sieg wiederholen, könnte auch
a u s d e m D u e l l u m d i e F a h r e r k r o

ne wieder ein Dreikampf werden.
AVir sind immer noch weit weg.
Deshalb gibt es keinen Grund,
m o m e n t a n v o m T i t e l z t i t r i i u -
men ' . wa rn t de r Es te vo r übe r
zogenen Erwartungen. „Im Mo
ment blicke ich von Itallye zu
Rallye und fokussiere mich voll
auf die bevorstehende Aufgabe."

D o c h a u c l ) e r w e i ß , d e r Ya r i s
WRC war n ie besser, auch und

gerade auf Asphalt.
Bei der Rallye Monte Carlo

kämpfte das Toyota-Trio ebenso
munter um die Podiuinspliitze
wie bei der Rallye Frankreich
auf Korsika, Tänak wurde Jeweils
Zweiter, Jari-Matti Litvala bei der

Monte Dritter und Esai>ckka Lip-
pi holte sich auf der Miitelmeer-
Insel mi t Bestze i t maximale Ex-
irapunktc auf der Power-Stage.
I m M S a - I n t e r v i e w s c h w ä r m t e
der Youngster vor wenigen Wo
chen nicht nur vom gelungenen
„Deiitschhmd-Test"; „Wir hatten
irocketie und auch mal feuclite
Pisten und konnten einiges pro
bieren." Über den Yaris WRC sagt
Lippi: Wir haben noch mal eini
ges am Fahrwerk und den Diffe
renzialen geftinden. Zudem hat
der neue Motor spürbar mehr
Drehmoment und spricht viel bes
ser an. In Deutschland ist das ein
echtes Pfund. " Auch La iva la i s t
zus'ersichtlich: .Schnell sein allein

genügt hier nicht. Bei dieser Rallye
zählt auch das Baiichgefühlt und
die Erfahrung." So gesehen zählt
er zu den Top-Favoriten. Larvala
startet in diesem Jahr zum 15. Mal
beim kniffligen Asphaltritt - kein
Werkspilot war öfter hier. ■

N A C H R I C H T E N
Z E I T P L A N A D A C R A L L Y E D E U T S C H L A N D 2 0 1 8

W R C 2 : A L L E J A G E N

J A N K O P E C K Y

In der Zweiten Liga brennt die
L u f t . G l e i c h e i n h a l b e s D u t z e n d

der insgesamt 19 WRC2-Teams
kommt für einen WRC2-Sieg in-
frage, allen voran Skoda-Werks
pilot Jan Kopecky, der damit
wieder die WM-Führung über
n e h m e n w ü r d e . G e f a h r d r o h t

dem frischgebackenen Tsche
chischen Rallye-Meister beson
ders von Vorjahressieger Eric
Camilll, der statt Teemu Suninen
die M-Sport-Fahnen im offizi
ellen Ford Fiesta R5 hochhalt,
s o w i e v o m C i t r o e n - T r i o m i t

Werksp/Iot Stephane Lefebvre.
dem französischen Asphalt-
m e i s t e r Yo a n n B o n a t o u n d S i

mone Tempestlnt. der den DRM-
Auftakt im Saarland gewann. Die
vorderen Podiumsplatze peilen
zudem Europameister Kajetan
Kajetanowicz (Ford), der deut
sche Champion Fabian Krelm
(Skoda) . Skoda-Nachwuchsstar
Kalle Rovanpera. Sieger der
DRM-Rallye Sachsen, sowie die
Hyundai-Asphalta-Asse Pierre-
Louis Loubet, Nicolas Chiamin
s o w i e J o s e A n t o n i o S u a r e z a n .

G R E E N S M I T H C R A S H T

Noch ist unklar, ob der WRC2-
Ta b e l l e n d r i t t e G u s G r e e n s m i t h

i n S a n k t W e n d e l s t a r t e n k a n n .
Am vergangenen Freitag verun
f a l l t e d e r B r i t e b e i m Vo r b e r e i

tungstest vor Ort heftig. Anders
als Greensmith selbst, der das
K r a n k e n h a u s i n T r i e r n a c h d e m

obligatorischen Check am
nächsten Tag wieder verlassen
konnte, musste sein Copilot
Craig Parry ubers Wochenende
bleiben. Am Dienstag (nach
Redaktionsschluss) soil die
Entscheidung falten, ob und mit
w e m G r e e n s m i t h s t a r t e t .

ZWANGSPAUSE FÜR FOLB
WM-Junior Terry Foib muss
dagegen definitiv passen. Der
E l s a s s e r h a t s i c h b e i m F i t n e s s

training mit dem Mountalnbike
die Schulter gebrochen. „Nur

gut, dass Deutschland nicht zur
Junior-WM zahlt", so Folb. Als
F a v o r i t i n d e r n e u n Te a m s s t a r

ken R2-Klasse gilt neben WM-
Junior Jean-Baptiste Franceschi
(Ford Fiesta) das Opel-Werks-
d u o m i t M a r t i n s S e s k s u n d To m

K r i s t e n s s o n ,

W P Wertungsprüfung/Ort WP-Länge IFzg. P fe i l Färb '

Donnerstag, 16. August/Thursday, August I6th
s o Shakedown Sankt Wendeler Land 5.52 km 0 8 : 0 0 gelt)

Autodoc-Servicepark 14:45 m r o t

1 Super Special Stage Sankt Wendel 2,04 km 1 9 : 0 8

Freitag, 17. August/Friday, August I7th
Start Autodoc-Servicepaik 09 :00

2 Stein und Wein 1 19.44 km 10:11 blau
3 M i t t e l m o s e l l 2 Z 0 0 k m 11 : 0 5 gelb
4 Wa d e r n - W e l s k i r c h e n 1 927 km 1 2 : 5 3 plnk

Regrouping. Autodoc-Servicepark 13:43 m r o t

Service, Autodoc-Servicepark 14:13 r o t

S s t e i n u n d We l n 2 19.44 km 1 5 : 3 9 blau

6 M l t t e l m o s e l 2 22.00 km 1 6 : 3 3 gelb
7 Wadem - Welskirchert 2 9,27 km 1 8 : 2 1 pink

Service. Autodoc-Servicepark 19:21 m r o t

Samstag, IB. August/Saturday, August ISth
Start, Autodoc-Servicepark 07:50

8 Arena Panzerplatte 1 9,43 km 0 8 : 4 8 blau

g Panzerplattel 38.57 km 0 9 : 1 5 blau
1 0 Fre isen ! 14.70 km 11 : 0 3 1 » grün
n R d m e r s t r a ß e l 12,26 km 1 2 : 0 6 » plnk

Regrouping. Auloda-Servicepark 13:10 m r o t

Service. Au toda-Servicepark 13:40 w r o t

12 SSS Arena Panzerplatte 2 9,43km 1 5 : 0 8 blau

1 3 P a n z e r p l a t t e 2 38,57 km 1 5 : 3 5 b l a u

1 4 F r e i s e n 2 14.78 km n : 2 3 V grün
1 5 Römers t raße2 12.28 km 1 8 : 2 6 m pink

Service, Autodoc-Servicepark 19:40 m r o t

Sonntag, 19. August / Sunday, August 19th *
Start AutodK-S^cepark 06:20

1 6 G r a f s c h a f t ! 29.07 km 0 7 : 4 9 ü b grün
1 7 Grafschaft 2 29.07 km 0 9 : 4 2 m grün

Regrouping. Autoda-Servicepark 11:12 m r o t

1 8 Bosenberg (PowerStage) 14,97 km 1 2 : 1 8 gelb
S h o w Finish ZK/TCSar^kt Wendel )2;38

2 1



Rallye-WM | Vorschau ADAC Rallye Deutschland

Inte rv iew mi t Mar l fan Gr iebe l

„So stehen wir viel
mehr im Rampenlicht"
Nach gelungener General
probe im World Rally Gar
ist Marijan Griebel zuver
sichtlich, beim WM-Lauf
vor seiner Haustür wei t
v o r n e m i t z u m i s c h e n .

Vo n : R e i n e r K u h n

I m P e u g e o t h a b e n S i e d e n
v e r g a n g e n e n D R M - L a u f g e
w o n n e n . D o c h b e i m W M -
H e i m s p i e l s t a r t e n S i e s t a t t
i n d e r W R C 2 i m R S i n e i n e m
W R C . W i e k a m e s d a z u ?
Um ehrlich 7.11 sein, kam das auch
I ' i i r i n i c l i e t w a s ü b e r r a s c i i e n c l .
Vor me iner Ha i i s tü re m i t e inem
World Rally Car an den Start zu
gellen, ist das Größte. Ich hätte
aber iiiclit gedacht, dass dies für
u n s fi n n n z i e i i m a c h b a r i s t .

R a l l y e D e u t s c h l a n d

S i e m e i n e n d e n W R C - E l n s a t z

verglichen zum Start im R5?
Genau. Um mi t der WRCZ-E l i te
m i t z u h a l t e n , b r a u c h t m a n e i n
aktuelles Topauto und reichlich
Testkilometer. Das Angebot mit
dem älteren, aber ieisiungssiarke-
ren WRC war die perfekte Alter
nat ive. So stehen wi r v ie l mehr
im Rampenlicht. Das Team von
PH Sport ist top und kennt den
Ci t roen DS3 WRC in - und aus
wendig. Nach einem kurzen Test
h a b e i c h m i c h i m A u t o s o f o r t

wohlgefüh l l . soda.ss wi r be i
der Generalprobe in Luxemburg
gleich pushcn konnten und uns
mit dem Sieg belohnten.

B e l m W M - L a u f I s t d i e K o n
k u r r e n z a b e r e i n e a n d e r e .
K e i n B a m m e l ?
Warum sollte ich? Gegen die
W e r k s f a h r e r i n d e n m o d e r n e n

WRC l i abe i ch s i che r l i ch ke ine
Chance. Aber unser Auto ist ver
d a m m t s c h n e l l . U n d w i r w o l l e n
nicht mir d ie WRC2-Pi loten hin
ter uns lassen, sondern peilen
auch einen Platz in den Top 10
an. Ich werde a l les dransetzen,
um bei der diesjährigen Rallye
D c u l s c h l a n d m e i n e e r s t e n W M -
P u n k t e z u h o l e n .

S i e s t r o t z e n n u r s o v o r
S e l b s t b e w u s s t s e i n . W o h e r
k o m m t ' s ?
(eil gehe das einfach positiv an.
schließlich geht mit diesem WRC-
Start ein lang geliegtcr Traum in

ADAC Opel Ral lye Cup

Erfüllung. Ich weiß noch genau,
wie ich vor ein paar Jahren an der
Strecke stand und Sebasticn Loeb
hier mit diesem Auto siegte. Nun
s i t z e i c h s e l b s t a m S t e u e r . V i e l

wichtiger ist. dass ich zurzeit viel
z t i m F a h r e n k o m m e . M i t d e r I - a l i r -

praxis steigt die Routine, wie mei
ne Siege in I.iixcmburg und in dei"
DRM bei der Rallye Wartburg zeig
ten. Jetzt will icl) beim WM-Lauf
möglichst weit vorne mitmischen
und danach hoffent l ich auch bei
der Rallye Niedersachsen. Denn
ebenso wichtig wie der WM-Lauf
ist fiir uns die DRM. wo es noch
immer um den Titel geht. ■

So wenige wie noch nie Menzel Im Cup-Adam
Nur zehn Deutsche star ten
b e i m h e i m i s c h e n W M - L a u f .
Neben Marijan Griebel
steht vor al tem Fabian
Kreim im Mittelpunkt.

Im Vorjahr markierte FabianK r e i m b e i m w e i t m e i s t e r l i c h e n

Heimspiel eine Kiassenbestzeit
u n d l i e ß d a b e i d i e v e r s a m m e l t e

W R C 2 - l ' l i r e h i n l e r s i c h . U n d d a
kaum einer die Glanzcat bemerk
te, tritt der Deutsche Meister und
a k t u e l l e Ta b e l l e n f ü h r e r i n d e r
Ü28-Wercung der Railye-EM im
F a b i a R 5 v o n S k o d a D e u t s c h l a n d
n u n w i e d e r i m d i r e k t e n D u e l l

gegen die WM-Piloten der zwei
ten Liga an. Kreim ist damit der
einzige deutsche Prioritäisfahrer.
l.okalmatador Marijan Griebel
profitiert nur wegen des leis-
lungssiärkercn WRC von einer
günstigeren Startposition.

Armin Kremer, im Vor jahr
noch Gcsamtneimter im M-Sport-
Ford ist dieses Mal ebenso wenig
a m S t a r t w i e d e r 2 0 1 7 v o r h e i m i -

.scher Kulisse in der Junior-WM

.siegreiche Julius Tannert. Neben
G r i e b e l u n d K r e i m s i n d n u r
wei tere acht Heimspider be i
der Rallye Deutschland am Start.

s t e l l t s i c h d e r W R C 2 - E l l t e : K r e i m

Der in der Rallyc-EM aktive
A l b e r l v o n T h u m u n d T a x i s
{Skoda Fabia R5) agiert wie auch
der 19-jährige Roman Schwedt
(Peugeot 208 T16) in einem R5-
T u r b o a l l r a d l c r .

R e k o r d t e i l n e h m e r H e r m a n n

Gassner bleibt auch 30 Jahre
n a c h s e i n e m e r s t e n S t a r t s e i n e r

M a r k e t r e u u n d s t a r t e t w i e D r .
M a r i u s K l e i n i n e i n e m M i t s u b i s h i
Evo X. Hermann Gassner jimior
will im heckgetriebenen Toyota
CT86 R3 die 2WD-Wertung auf
mischen und tr i ff t dabei auf den
Markengefahrten Klaus Oster-
haus sowie Josef Wecker (Renault
Clio R3) und Sebastian Schwinn
(Citroen DS3 R3). bRK

Zum sechsten Mal tr i t t der
Opel-Cup im Rahmen der
d e u t s c h e n W M - R u n d e a u f .
Als Gaststar ter is t d iesmal
Chr is t ian Menzel dabei .

Große Kulisse für denNachwuchs. Mangels FIA-
Homologai ion des mi t

sequenziellem Getriebe ausge
stalteten Rallye-Adam geht die
Meute des Opel-Cups erneut in
einem .separaten Feld hinter den
WM-Akteuren auf d ie Reise.

N e b e n T a b e l l e n f ü h r e r E l i a s

I.undberg (Scliweden). zählen
Giegoire Munster (Luxemburg).
Karl-Martin Volvcr (Estland). Ro
main Dclhez (Belgien) sowie der

Sicdenbiirger Nico Knacker zum
F a v o r i t e n k r e i s .

M i t t e n d r i n : R u n d s t r e c k e n - A s s
Chr is t ian Menze l , der a ls Gast -
S t a r t e r d a s 2 1 T e a m s z ä h l e n d e
Fe ld be im fünf ten Sn ison laufam

Freitag komplettiert. _Als Men-
tal-Coach habe ich meinen Spezi
Timo Kluck dabei. Wo am meis
ten gelacht wird, sind also wir',
scherzt der 47-Jä]irige und steile
klar: .Ich habe sehr viel Respekt
v o r d e m T h e m a v i n d w i l l v o r
a l l e m a u f d e r S t r a ß e b l e i b e n . "
Verständlich, denn wenn die Cup-
Fahrer am Samstag und Sonntag
d e n s e c h s t e n v o n a c h t l A u f e n
b e s t r e i t e n , i s t d e r G a s t s t a r t e r
schon wieder in gewolinter Um
gebung aktiv und tobt im Ferrari
GT3 über die Nordschleifc. ■ RK

„Meine Rallye-GrfaKrung geht gegen null": Menzel zeigt sich demütig
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4teilye-WM {Porsctie-Cayman GT4Clubsport '• • -;• : ' - - v i ,
— ^

Mit schönem Heck
s c h w e n k u m s E c k :
def Cayman GT4
C l u b s p o r t

Die Rallye Deutschland ist
um e ine A t t rak t ion re icher ;
Porsche baut einen Cay
man GT4 Clubsport um
und w i r b t m i t dem Heck -
triebler als Vorausfahrzeug
um potenzielle Kunden für
ein neues Sportprogramm.

Von; Andreas Haupt

Hyundai 120, Ford Fiesta.Citroen C3 und Toyota
Y a r i s m ü s s e n b e i d e r

Rallye Deutschland zwar keinen
n e u e n K o n k u r r e n t e n f ü r c h t e n ,
aber die allradgetriebenen WRC-
R a k e t e n m ü s s e n e i n e n T e i l d e r

A u f m e r k s a m k e i t a n e i n e n M e c k -

t r i c b l e r a b t r e t e n . D e r P o r s c h e
Cayman GT4 Clubsport. Typ 981c.
lässt in Kurven nicbt nur den Hin
tern raushangen, sondern punk
tet noch bei einem zweiten, emo
tional aufgeladenen Thema: dem
Sound. Porsches Rallyeschleiider
befeuert ein frei saugender Boxer
mit sechs Zylindern. 3,8 Litern
M ü b r a u i n u n d 3 8 5 P S .

Der Kimden-Sporiwagen. der
sich eigentlich auf Rundkursen
a u s t o b t , w i r d d e m S t a r t e i Te l d
vorausfahren. Der eingesetzte
Cayman CT4 Clubspoit ist eine
Konzeptsuidie. die auf die Rallye
klasse für Sportwagen abzielt -
kurz R-GT. Für die Prüfungen auf
den saar ländischen Landstraßen,
in den Weinbergen der Mosel-

Region und auf der Panzerplatte
h a t P o r s c h e d e n M i i t e l n i o t o r -
Sportwagen modifiziert.

Aus Ein- wird Zweisi tzer
D e n E i n s i t z e r v e r w a n d e l t e d e r
Sporiwageiibnuer sclmell in einen
Z w e i s i t z e r . S c h l i e ß l i c h b r a t i c h i e s

im Rallyes]x>rt einen Beifaliier,
der wie der Fahrer von einem Si

cherheitskäfig geschützt wird.
Zur S icherhe i t d ienen auch d ie
aiisgeschäumten Türen. Sie sind
mit jeweils 60 Liter Kunststoff-
Schaum ausgestopft, die bei ei
nem seitlichen Aufprall Energie
aufiiehmen und so d ie Insassen
b e s s e r s c h ü t z e n . D i e C n r t v i c k -
Umgsmannschaft tun Projckt-
ieitcr Hermann-Josef Steinmetz

verstärkte ebenso Teile des Fahr-
werks. Ein durchgehender Unter-
f a h r s c h u t z . s c h ü t z t d e n U n t e r
h o d e n v o r B o d e n w e l l e n u n d

Schlaglöchern. Ein Doppclkupp
ler verwaltet die sechs Gänge.
Auf ein seciuen/.iclles Rennge
triebe wird (noch) verzichtet. In
voller Montur fällt der Rallye-
Cayman vor allem durch seine
v i e r Z u s a t z s c h e i n w e i f e r u n d d e n
Lufteinlass auf dem Dach auf.

D e m S c a r i e r f e l d v o r a u s e i l e n

darf der rallyeerfahrene Romain
Dumas, der sich in diesem Jahr
m i t V W b e r e i t s d e n R e k o r c l t n n
P i k e s P e a k e i n v e r l e i b t h a t . B e i

der Rallye Deutschland gehl es
für seinen Arbeitgeher nicht um
n e u e B e s l i n a r k e n . s o n d e r n u m
neue Erkenntnisse. Dumas tei l te

PIkes-Peak-Sleger Romain Dumas auf Testfahrt In Baumhotder

s i c h i m Vo r f e l d d i e Te s t a r b e i l
mi t den Werksfahrerkol legen
R i c h a r d L i e t z u n d fi m o B e r n
hard auf. Die Saarland-Rallye
soll Anhaltspunkte unter weit-
bewerbsähnlichen Bedingungen
geben.

Interesse abklopfen
Was noch viel wichtiger ist; Por
sche will sich Meinungen zum
rallyetauglichen Cayman ein
holen. das Interesse möglicher
Kunden abklopfen und früh
zeitigschon mal die Werbet roin-
inel rühren. .Ich kann nurjeden
interess ier ten Fahrer und Team
chef e in laden, s ich unsere Ra l

lye-Studie im Service-Park aus
der Nähe anzuschauen", sagt
Porsches GT-Motorsportchef und
Rallyefreund Frank-SiefFen Wal
l iser. Unter Berücksicht igung
dieser Reaktionen und des Kauf
inieresses potenzieller Kunden
werden w i r dann b i s Ende des
Jahres entscheiden, ob wir mit-
leirrisrig auf Basis eines zukünf
tigen Porsche-Modells ein Wetl-
bewerbsfahrzeug für den seri
ennahen Rallyesport entwi
ckeln." Als Basis dürfte dann der
aktuelle Cayman. Typ 982. her
h a l t e n .

Ein erfolgreicher Probelauf
könnte auch d ie PIA f reuen. Er
würde die R-GT-Klasse womög
l ich in d ie r icht ige Richtung
schubsen, die bislang mehr vor
sich hindümpclt. In Monte Carlo
zum Beispiel waren nur drei
Abarth 124 gestartet. ■
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Tourenwagen | DIM Brands Hatch

Gary Paffett (Mercedes)
bleibt der Hahn im Korb
der DTM. in Brands Hatch
konnte er seine Tabel len-

führung weiter ausbauen.
Die Siege gingen an die
Markenkollegen Daniel Jun-
c a d e l l a u n d P a u l d i R e s t a .

Von; Michael Bräut igam

Ganze 64 Rennen dauertees. bis Juncadella erst
m a l s a i i Ts D T M - P o d i i i m

klettern durfte. Das war im Juni
am Norisring. jetzt, keine zwei
Monate spater, ist er in tien Kreis
der DTM-ljufsieger aufgestiegen.
I X m n d e r K a t a l a n e . N e fi e v o n
gleich zwei früheren fl-Pilotcn.
dominierte praktisch den Sams
tag auf dem GP-Kurs in Urands
Hatch. Ri st gab's die zweite Pole,
d a n n e i n e n s c h l e c h t e n S t a r t u n d

das Comeback m i t absch l ießen
der souveräner Fahrt zum Sieg.
.Heute ist ein großer Tag für
m ich " , f r eu te s i ch de r von se i

nem Team .Mann aus Titan" ge
nannte Spanier. Kurz vor den
Tesifahrten zu Saisonbeginn hat
te sich Juncadella bei einem Fahr-
radiinfall das Schlüsselbein ge
brochen. was ihn aber nicht von
schnellen Runden bei besagten
Tests abh ie l t .

Streckenerfahrung Trumpf
Juncadella gehörte dabei der
Minderheit jener Fahrer an. die
auf dem .g roßen" Kurs von
H r a n d s H a t c h r e l a t i v a k t u e l l e

Rennerfahrung vorweisen kön
nen. Die DTM gastierte zwar
schon mehrfach auf der Berg-
und-Tal-Bahn südöstl ich von Ixm-
don. da aber nur auf der Indy-
Va r i a n t e . P o t e n z i e r t w u r d e d e r
Erfalmingsvoispnmg durch das
Zweilagesformat, das aufgrund
der lärmscluitzverordnung von-
n ö l e n w a r . Z w i s c h e n d e m S t a r t

ins erste freie Training am Sams-
taginorgen sowie dem Erlöschen
der Slartampcl fürs erste Rennen
vergingen gerade einmal vierein
h a l b S t u n d e n . E s w a r a l s o a u c h
ein Stück wei t Lot ter ie , ob man
sofort das Setup trifft.

„IM MITTELSEK
TOR MUSST DU
EIN RAD LOSE
HABEN, DASS DU
SCHNELL B IST.
DAS IST GANZ
B R U TA L . "
Lucas Auer

Auch Augtisto Farfus. der seit
mehr als zwei Jahren nicht mehr
a u f d e m P o d i u m s t a n d u n d n a c h

dem Samstagslauf P2 bejubelte,
h a t t e a l s f r ü h e r e r W T C C - R e n n -

sieger hier Strcckenerfahning
vorzuweisen. Der Drittplatzierte
L u c a s A u e r a b e r f u h r z u m e r s t e n

Mai aufdem eiieinaligen Fl-Kiirs
und war schwer beeindruckt. .Es
ist so schwierig, dass du auf der
Strecke bleibst und schnel l bist.
I m z w e i t e n S e k t o r m u s s t d u e i n
R a d l o s e h a b e n , d a s s d u d a
schnell bist. Das Ist ganz brutal",
sagte der Österreicher, der nach
dem ersten Qiialifying vor Adre

nalin am ganzen Körper zitterte.
Vergleichbar sei Brands Hatch
m i t e i n e m D T M - A u t o i n e t w a m i t

einem F3-Rennen in Macau.
Am Sonntag stand keiner der

Samstags-Podestler mehr auf
dem Treppchen. -Ich habe kein
Talent mehr", lachte Juncadella
nach e inem völ l ig ver le tz ten
(Qualifying (14.). .Ich habe die
Pace einfach nicht gefunden." Im
Rennen wurde es P9.

E i n e n P l a t z d a v o r l i e f A u e r
ein. der in der Startphase von
Audi-Pilot Robin Frijns getroffen
wurde und danach Vorietzcr war.
.Wir haben fast alles auf der Stre
cke geholt. Es war cool zu zeigen,
dass man in Brands Hatch doch
ü b e r h o l e n k a n n " , f r e u t e s i c h

.l.iiggi" nach seiner Auflioljagd.
F ü r F a r f u s w a r d a s R e n n e n

vorzeitig vorbei. Heim Frijns/Au-
e r - Z w i s c h e n f a l l k o n n t e e r d e n
H a v a r i s t e n n i c h t m e h r a u s w e i
chen und beschädigte sich die
Front. Erst kämpfte der Mann
aus Curitiba tapfer weiter, aber
kurz vor Halbzeit war Schluss.

Der Kampf um den Sieg war
derjenige, der es wohl auch um
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Audi war wieder bei der Musik dabei, Ren6 Rast hatte sogar einen besseren Speed als der Sonntagssleger

A U S D E M F A H R E R L A G E R
den Tite! zu werden scheint. Paf-
feti hniiesicli die Polesesichen.
bere i ts t l ie achte Meicedcs- I 'o le
in Folge - D'I'M-Rekord! Im Ren
nen aber erwischte Di Resta den
b e s s e r e n S t a r t u n d v e r w i e s d e n
Titelrivalen auf Platz 2. Doch der
Schotte hatte am Sanistag seine
erste Nuilrunde der Saison einge
fahren. so konnte Paffeti nach P6
am Samstag und Pole sowie P2
am Sonntag unter dem Strich
se ine Tabe l len führung sogar
n o c h a u s b a u e n .

Di Resta wie 2010?
R e n e R a s t f u h r S t ü c k f ü r S t ü c k
a n d a s f u h r e n d e M e r c e d e s - D u o

heran, konnte jedoch n ichts
m e h r a u s r i c h t e n . M i t P 4 a m

Samstag und dem Podest am
Sonntag war er beide Male bester
Andi-Pilot und rettet den Ingol-
s t ä d t e r n d a m i t f a s t e i n b i s s c h e n

die Saison. In Brands Hatch kam
n ä m l i c h n o c h P e c h d a z u . I m

Samstags-Quali rutschte kurz vor
Schluss Timo Glock (BMW| ins
K i e s b e t t u n d v e r e i t e l t e d a m i t d i e

geplanten Schlussattacken der
Audiancr. Rast war somit der ein

zige Pilot mit vier Ringen im Küh
ler. der ans den Top 10 startete.

T r o t z d e m f u h r A u d i w i e s c h o n

in Zandvoort wieder auf Augen
höhe zumindes t m i t BMW. Ke in
W u n d e r b e i d e n r e c h t ä h n l i c h e n

Streckenprofilen, doch so ganz
genau wusste ja eben doch nie
mand, was man zu erwarten hat.
M i t 2 8 P u n k t e n k o n n t e R i i s i s o

gar die driltmeistcn Punkte des
Wochenendes sammeln. Niirjun-
cadella (30) und Paffctt (29)
s c h n i t t e n n o c h b o s s e r a b .

Für Paffet i könnte die Saison
k a u m l x ; s s e r l a u f e n . D e r V o r

sprung vor Di Resta ist um wei
tere zwei Punkte angewachsen.
U n d w e i l W i t t i n a n n a l s b e s t e r
N i c h t - M c r c c d c s - P i l o l s c h o n 6 7
Punkte zurückliegt, können sich
die beiden Briten fast schon auf
e inander konze iur ie ren. .Mi t e in
b i s s c h e n G l ü c k k a n n s i c h d a s

Blatt schnell wenden", sagt Di
R e s t a . E r m u s s e s w i s s e n : 2 0 1 0
w u r d e e r d a n k e i n e s s t a r k e n

SchUissspiirts Meister. Begonnen
h a t t e d i e s e r d a m a l s m i t e i n e m

Sieg in Brands Hatch. Vizemeis
ter wurde übrigens PafTett. ■

O G I E R - E I N S A T Z N U N F I X
In Zandvoort (siehe MSa 31)
m a c h t e d a s G e r ü c h t d i e R u n d e .

Ral lye-Wel tmeis ter Söbast ien
Ogier konnte noch In diesem
J a h r e i n e n D T M - G a s t s t a r t f ü r

M e r c e d e s a b s o l v i e r e n . I m Vo r
f e l d d e s B r a n d s - H a t c h - E v e n t s

bestätigten d e Stuttgarter mit
einer Pressemitteilung, dass es
genau so kommen wird. Wie
v e r m u t e t w i r d d e r F r a n z o s e
beim vorletzten Event in Spiel
berg am Start stehen, auch auf
Wunsch seines Sponsors Red
Bult. Weitere DTM-Erfahrung
sammelte Ogier vergangene
Woche bei einem zweitägigen
Test in Vallelunga.

P R I V A T T E A M S K O M M E N
Bevor e in Ersa tz fü r d ie sche i
denden Mercedes gefunden ist
(siehe S. 27). muss sich die DTM
anderweitig behelfen. Schon
jetzt lauft es auf ein Über-
gangsiahr2019 mit nur BMW
u n d A u d i h i n a u s . D i e t e r G a s s .

Motorsportchef der ingolstad
ter. wurde gerne mindestens
1 6 A u t o s I m S t a r t e r f e l d s e h e n .
D a z u m ü s s t e n a l s o b e i d e M a r
ken je zwei Autos mehr an den
Start bringen. Die Lösung sollen
P r i v a t t e a m s s e i n , m i t d e n e n
auch schon Gespräche laufen.
Kundenteams sind auch auf
Gerhard Bergers Wunschllste.

P INK PANTHER ZURÜCK
2017 bestritt Edoardo Mortara
s e i n e M e r c e d e s - P r e m i e r e n
s a i s o n i n e i n e m r o s a f a r b e n e n

Fahrzeugdesign. Der dafür
verantwort l iche Sponsor ist
2018 nicht mehr an Bord. Mor
t a r a f u h r d e s h a l b z u n ä c h s t i m

schwarz-rot -goldenen Design
als Unterstützung für die deut
s c h e F u ß b a l l n a t i o n a l m a n n
s c h a f t s o w i e z u l e t z t i n e i n e m
schwarz gehaltenen Kleid. Dank
eines Energy-Drink-Sponsors Ist
d e r . P i n k P a n t h e r " n u n w i e d e r
z u r ü c k . D a s R o s a f a l l t a b e r
d e u t l i c h d u n k l e r a u s a l s 2 0 1 7 .



Tourenwagen | D IM

DIM 2018 RESULTATE QUALIFYING RENNEN 1 QUALIFYING RENNEN 2

BRANDS HATCH (GB) 3,908 KM

m S T R E C K E

1. Daniel Juncadella 1.19069 min 1. GaryPaBett 117.948 t7*i

2 . Lucas Auer 1.19161 rrttt 1 Paul d Resta 1,19021 mm

3 . Rena Rast 1.19255 rrin 3. Pascal Wehrlein 1.18,034 min

4 . PhiiooEng I192S7n*i 4 . Rene Rast 1.19052 mm

5 AugustoFarfus 1.19365 mm 5 Lucas Auer 1.l9I35min

6 . GaryPaffett 1.18.396 mn 6 . RobinFrjns 1.18,140 mtn

7. TlmoGlock 1.18,407 nw 7. AugustoFarfus U 8 . l 8 2 m i n

a Edoatdo Mcrtara 119422 mm 9 L K O u v a l 1.18205 mm

9 . Marco Wi i tmann 1.19443 mm 9 . Marco Wi l tmann 1.19244 mm

10. Pascal Weivtein 1.18.444 trm 10. Rhg«pEng 118304 mm

11. RobmFmns 1.19530 mm I I . iamieGreen 119315min

12, Paul dl Resta 1,18.625 min 12. Mllic Rockenfelter 1.18,330 min

13. Mco Müller 119644 mm 13. T lmoGlock 119508 min

14. L t t c O u v a l 1.19695mm U . Daniel JuncadeUa 119517 rrtn

15. MikeRockenfe l le f 1.19746 mn 15 Uco Mul ler 1.19607 rrsn

i a i c e l E r k s v i n 1.19755 mm 1 9 JoefErlsson 1.19654 rdn

17. Jamie Green 139799 mm 17. Edoardolilortaia 1.19670 mm

18. Bruno Spengler 1.19.385 min IB. Bmno Spergier 1.19,115 min

E R G E B N I S R E N N E N ! E R G E B N I S R E N N E N 2

Brands Hatch (GB): 11. August 2018:11. von 20 Laufen; 160.226 km Ober 41 Rdn.;
18 Fahrer gestartet. 17 gewertet: Wetter 22 Grad, heiter bis wolkig/trocken
P o l e - P o s i t i o n
#23 Danie l juncadel la (Mercedes-AMG Motorspor t REMUS) 1.18,069 min
S c h n e l l s t e R u n d e
«11 Marco Wittmann (BMW Team HMG) 1.20.195 min

Brands Hatch (GB): 12. August 2018:12. von 20 Laufen: 1SG.32km Ober 40 Rdn.:
18 Fahrer gestartet. 17 gewertet: Wetter: 22 Grad, tjewölkt/trocken
P o l e - P o s i t i o n
#2 Gary Paffet l (Mercedes-AMG Motorsport PETRONAS) 1.17.948 min
S c h n e l l s t e R u n d e
#2 Paul di Resta (Mercedes-AMG Motorsport HEMDS) 1.19.943 min

F a h r e r M a i k e / Te a m R d n . Z e i t / R O c k s t S c h n . R d . P k t e . F a h r e r M a r k e / T e a m R d n . Z e t t / R ü c k s t . S c h n . R d . P k t e .

1. Daniel Juncadella(E) Mercedes/Rerrus 41 S7J5601rTgn 120213 2 5 ^ 3 1. Pauldi Resta (CS) Mercedes /Remus 4 0 5 6 2 3 2 8 2 m m 1.19.943 2 5 ^ 2

2 . AugustoFarfus(BR) B M W / R M G 41 ♦ 7.896s 120242 18 2 . GaryPaflett (GS) Mercedes /Pet ronas 4 0 ♦ 1.019s 1.19,979 I 8 » 3

3 . Lucas Auet(A) Mercedes/Silberpfeit 41 ♦ 10.040 s 1.20.498 I 5 ^ 2 3 . Ren6Rast(D) Audl/Rosberg 4 0 • 1376s 1.20.072 15

4. Ren€ Rast (D) Audi/Rosbetg 41 ♦ 14.723 s 1.20.280 I2^1 4 . Pascal Wehrlein (0) H e t c e d e s / F B ü o n a s 4 0 • 11.484$ 120.237 12^1

5 . Pftilipp Eng(A) BMW/RMR(R8M) 41 ♦ 23.546 s 120.387 10 5 . Marco Wittmarm (0) B M W / R M G 4 0 ♦14312 s U 0 2 4 9 10

& GsyPaffetKGe) Mercedes/Petronas 41 ♦ 2.933 s 120559 8 9 MtkeRockenreUer(D) AucfMFTtoena 4 0 ♦14941$ 120545 6

7. PascalWehrfem (0) Mercedes /Pet ronas 41 ♦ 25226 s 1.20.508 6 7 WiiliK>£ng(A) BMW/RMR(RBM) 4 0 • 1 7 2 3 9 $ 1.20.065 6

8, Edoatdo Monaia (CH) Mercedes/Stlberpferl 41 ♦ 27,528 s 1.20,864 4 8 . Lucas Auer (A) Mertedes/SrlBerpfeil 4 0 • 17.9725 120,306 4

9. Marco Wiltmann (□) B M W / R M G 41 ♦ 31.639 s 120,195 2 9 . DanielJurtcadeUa (E) Mercedes /Remus 4 0 • 1 9 5 0 5 $ 120223 2

10. MikeRockenfeller(D) Aud i /Phoen ix 41 ♦33A05S 120,455 1 i a Nico Mutier (CH) Audi/Abi Sportsime 4 0 • 20,738 S 120,768 1

II. Jamie Green(GB) Arxd/Rpsberg 4 t ♦35822 s 1.20.650 0 II, TlmoGlock (D) BMW/RMR(RMG) 4 0 • 21,764 s 1.20,492 0

12 Robin Rims(NL) Audi/Abt Sportsime 4 t ♦ 37.423 s 1.20,478 0 12. Robin Frt|ns(Nl) Audi/Abt Spnrtäine 4 0 • 2Z007 120,085 0

13. TmroGlock(O) BMW/RUR(ßMG) 41 •41607s 120357 0 a JoefErl<sscm{S) B M W / R S M 40 • 23,197 s Ua,498 0

14. JoelEr(ason(S) B M W / R 8 M 41 ♦ 4273as 1.20.734 0 14. Bnmo Spengler (CDN) B M W / R B M 4 0 • 31.998 s 120,97) 0

15. Nico MUilet ICH) Audi /Abt ^ ts lme 41 • 43,476 s 1.21.255 0 15. JamIcGreen (GB) Audi/Rosbetg 40 • 333595 120,052 0

16. Paul dl Resta (GB) Mer tedes /Remus 41 • 46.349 s 121339 0 16. LoicDuval(F) A u d i / P h o e n i x 38 • 2Rdn. 1.20,132 0

17. Bruno Spengler (COR) B M W / R e u 41 ♦ 55.1B8S 121.427 0 17, Edoatdo Mortara (CH) Metcedes/Slberpferi 37 • 3 Rdn. 120.453 0

LolcOuval(F) AtrcfURftoenu 1 ♦ 40Rda 1.59713 0 AugustoFarfus(6R) B M W / R M G 18 • 22 Rdn. 1.22,319 0

CW Tod 3 de« Oud>"<UiMn«rsnr<t« bfWnvnon MoKUrKnaftieunii» O l e To o 3 0 * 5 Q u o u n k A l i e m ü w r w ^ b o L c n m e n

S TA N D FA H R E R S T A N D H E R S T E L L E R

Das wahrscheinliche Tit^uell: Gary Paff ett (L) gegen Pauldi Resta

1. P a f f e t t 177 Punkte 1. Mercedes 677 Punkte

2 . Dl Resta 148 2 B M W 4 0 4

3. W I t l m a n n 110 3 . A n d 203
4. Auer 110

5. Mor ta ra 101 S T A N D T E A M S
6. Gluck 101

7 Wchr le in 8 4 1. Mercedes-AKtt Pebonas 2 6 i P u n « e

8. Eng 8 3 2 Mercedes-AMG StiberpfetI 211

9. Rast 77 1 Mercedes-AMG Remus 2 0 5

10. kmcade l l a 57 4 . B M W Te a m R U R 164

11. Rockenfeller 4 3 9 BMW Team RMG ISO

s 12 Spender 4 3 9 Audi Sport Team Rosberg 8 8

I 13. Farfus 4 0 7. BMW Team RBM 70
. J

i 14. Müller 3 0 a Audi Sport Team Fhoenu 6 0

15. Erteson 2 7 9 . Audi Spnrt Team Abt Sa 55
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D T M

W a n n k o m m t A s t o n ?
N A C H R I C H T E N

Z u l e t z t w u r d e i m m e r w i e

der ein Einstieg von Aston
M a r t i n i n d i e D T M t h e m a

t is iert - auch in MSa. Doch
noch is t das letzte Wort
nicht gesprochen.

Von: Michael Bräut igam

D'l'M-Chef Gerhard Berger bringt es im Rahmen
des Rennwochenendes in

Brands Hatch aii fden Punkt: .As
t o n M a r t i n w a r e n a t i ' i r l i c h e i n e

hervorragende Marke, das wiirc
für die DTM ein sein" guter Melir-
we r i . Abe r man so l l n i ch t übe r

ungelegte Eier sprechen."
D a s s t a t s ä c h l i c h n o c h n i c h t

alles in so trockenen Tüchern ist
wie teilweise berichtet, zeigt die
Melde])riicht, die die HWAy\Gals
b ö r s e n n o t i e r t e s U n t e r n e h m e n
gegenüber den Aktionären hat.
Alles, was das Tagesgeschäft der
logischen Technikpartner des
Projekts beeinflusst, muss öffcnt-

N A S C A R

Würde Aston Martin gerne bald begrü&en: ITR-Chef Gerhard Berger

lieh gemacht werden. So war es
nach dem Beschluss, dass Merce
d e s E n d e 2 0 1 8 a u s d e r D T M a u s

steigt, und so war es, als man das
Joint Venture mit der AP Racing
A G v e r k i i n d e t e , w e l c h e m i t i h
rem Motorsirort-Arm R-Motor-
sport u.a. erfolgreich einen As
ton Martin in der Blancpain GT
Series einsetzt und die treibende
Kraft hinter dem Projekt wäre.
R-Motorsport-Teamciief Dr. PIo-
rian Kainelger sagt: .Dass wir uns

m i t d e m T h e m a D T M b e s c h ä f t i

gen, ist kein Geheimnis. Iis wäre
aber heute absolut ver f rüht , da
von auszugehen, dass es zu ei
nem Engagement von Aston Mar
t i n i n d e r D T M k o m m e n w i r d .
Zuvo r s i nd noch e t l i che o f f ene

Prägen zu klären, erst mit dieser
Basis werden wir gemeinsam mit
den Markenveran twor t l i chen d ie
Möglichkeiten eines solchen En-
g.igements bewerten und erst
a n s c h l i e ß e n d e n t s c h e i d e n . " ■

B T C C : T U R K I N G T O N V O R N

Colin Turkington (BMW) hat
In Rockingham die Tabellen
führung übernommen. Dabei
profitierte er vom Pech des
Tabel lenführers Tom Ingram

(Toyota), der in der letzten
R u n d e d e s e r s t e n L a u f s a u s

rollte. Turkington reichten die
Plätze 7,5 und 2. um nun mit
vier Punkten Vorsprung vor

Ingram (DNF/3./5-) zu führen.
Die Siege gingen an Adam
Morgan (Mercedes), Ashley
Sutton (Subaru) und Chris
Smiley (Honda). Smiley ist
d e u t s c h e n R e n n f a n s n o c h a u s

s e i n e r Z e i t i m V W S c i r o c c o

Cup ein Begriff, Es war nicht
nur Smileys erster BTCC-Sieg,
e r w a r d a m i t a u c h b e r e i t s

der zwölftef!) verschiedene
Laufsieger der aktuellen
Sa ison . Fü r d ie BTCC war es

übrigens der letzte Auftritt in
Rockingham. Die ehemalige
C A R T- S t r e c k e w i r d d e r z e i t

v e r k a u f t u n d d a n a c h h ö c h s t

wahrscheinlich geschlossen.

Harvick wieder nicht zu stoppen
Kevin Harvick (Ford)
konnte s ich be im zwei ten
Michigan-Rennen des Jah
res seinen berei ts s iebten

Saisonsieg sichern. Derweil
beginnt der Kampf um die
letzten Piayoff-Piätze.

Von; Michael Bräutigam

Beim Prütijnhrsrennen inMichigan verpasste Har
vick den Sieg denkbar

knapp, cinm.ils rettete ein Regcn-
abbruch Leatier und Teamkollege
Clint Bowj'er vor dem vehement
n a c h d r ü c k e n d e n H a r v i c k .

D i e s m a l w a r d a s W e t t e r s t a

bi ler, und Harvick konnte seinen
Speed umsetzen: Sieg in Stage 1.
Sieg in Stage 2. Sieg nachdem er
108 der 200 Runden angeführt
hatte. Es war der siebte Saison-
crfolg. womit er in dieser Statis
tik wieder an Kyle Busch vorbei
z i e h t . D e r i s t d a f ü r a b e r k u r z

d a v o r, d i e 1 0 0 0 - P u n k t e - S c h a l l -
m a u e r z u d u r c h b r e c h e n .

D a H a r v i c k u n d B u s c h 1 3 d e r b i s

herigen 23 Rennen gewonnen
haben, gibt es bislang mir acht
verschiedene Saisonsieger- Da
d u r c h h a b e n v i e l e k o n s t a n t e
Punkiesammler in diesem Jahr
die Chance auf den PLiycff-nin-
zug. Bei noch drei Rennen in der
Regular Season müssen derzeit
die noch sicglosen Arie Almirola
(Ford) lind noch mehr Jinimie
Johnson sowie Alex Bowman (bei
de Chevrolet) aufpassen, dass sie
n i c h t n o c h v o n d e n a k t u e l l e n

PlayofT-Plätzen 14 bis 16 ver
drängt werden, indem es z. B. ein
H i m e r b . i n k l c r z u e i n e m u n e r
warteten Sieg schafft.

Unglaublich, aber wahr: Day-
tona-500-Sieger Austin Dillon
(Chevrolet) ist nur noch anfTa-
bellenrang 20 gelislet und so zu
einem von besagten Ilinterbänk-
lern geworden. Durch seinen
Sieg ist er aber fix in den Play
offs dabei. In Michigan gab es
v o m C h i U l r c s s - P l l o t c n m a l w i e

d e r e i n L e b e n s z e i c h e n . A l s b e s
t e r Ve r t r e t e r s e i n e r M a r k e l a n
d e t e e r a u f d e m v i e n c n P l a t z . ■

Kopf an Kopf: Harvick (#A) führt nach Siegen, Busch (#16) nach Punkten

N A S C A R C U P S E R I E S

B r o o k l y n / M i c h i g a n ( U S A )
2 3 . v o n 3 6 M e i s t e r s c h a f t s l ä u f e n

G e s a m t w e r t u n g
n a c h 2 3 v o n 3 6 R e n n e n

i . Kevin Harvick (USA) Fond 1. Kyle Busch (Toyota) 986 Punkte

2, Brad Keselow^i (USA) Fon) 2 . Karvick (Ford) 9 2 4

3. Kyle Busch (USA) Toyota 3 . TruexJt. (Toyota) B42

«. Austin DAan (USA) O i e v r o i e t i . Kur t f t i vh(Fotd) 7 5 0

S Ryan Blaney (USA) Ford 5 . Bowyer(Fard] 732
6. Ki(tBusch(USA) Ford & Logano (Ford) 723

7 . Alle Almrola (USA) Ford 7. Keselowski (Ford) 7 0 9

6 Denny Hamlin(USA) Toyota 8 . Blaney{rotd) 6 8 7

9 Chase £IIKitt(USA) Chevro le t 9 . HainUn (Toyota) 6 8 4

10. Joey Logano (USA) Ford 10. Larson (ChevTolel) 681

2 7



Markenpokale | Hintergrund

Porsche Supercup

Bayerisch-bri t isches Duell
Aktue l l befinde t s i ch de r
Porsche Supercup in der
langen Sommerpause.
Davor gab es aber für
Auftaktsieger Michael
A m m e r m ü l l e r H ö h e n u n d
Tiefen. Mit Nick Yelloly hat
er e inen schne l len Wider
s a c h e r i m N a c k e n .

Von: Michael Bräutigam

Michael Aminerniüller(l.fdmcT Racing) und
Nick Ydloly (Tacli Auto

Tech) vc idnt . dass be ide schon
Krt 'ahnmgen als Fl-Testfahrer
haben. IX-r Bayer war es seiner
zeit bei Red Bull, der Brite dreht
n o c h i i n i n e r b e i F o r c e I n d i a a m

S i n u i l a i o f - I . e n k i a d . I m P o r s c h e

Siipeicup. der bekanntlich im
R a h m e n d e r F o r m e l 1 s t a r t e t ,
l i e f e r n s i c h d i e b e i d e n F r o n t -

nmner ein Kopf-an-Kopf-Pndl.
B e i d e r z w e i t e n S a t s o n s i a t i o n

in Monaco lioltc sich Ydloly sei
nen ersten Siipercu|vSieg, knapp
gefolgt von Ammermüller. .Mo
naco ist ftir mich der Höhepunkt
der Saison, daher freue ich mich

riesig", so der Fach-Pilot. Beim
dritten Sai.sonrennen in Spiel
berg trat l.okalmatador Thomas
Prcining (Lechner Racing) in
Aktion. Der Österreicher stellte
sein Ai i lo beim Auf takt nach e i
ner Diirchfahrtsstrafe vorzeitig
ab. In Monaco steckte er im Q.iia-
lifying standig im Verkehr, von
Startplatz 16 waren dann nicht
m e h r a l s z w e i P u n k t e d r i n . A m

Red Bull Ring platzte der Knoten
e n d l i c h . . D a s Wo c h e n e n d e m i t
einem Heimsieg zu beenden, ist
einfach fantast isch", so der Por

sche-Junior.
D r e i P u n k t e A b s t a n d
Viertes Rennen, vierter Sieger -
i n S i l v e r s t o n c l i e ß s i c h m i t d e m
F r a n z o s e n F l o r i a n L a t o r r e e i n

w e i t e r e r n e u e r F a h r e r i n d i e

Superciip-Siegerlisie eini ragen,
w a h r e n d d i e S c h e r e i n S a c h e n

Gesamtwertimg wieder in Rich
tung Ammermüller (P2) gegen
über Yelloly (PS) aufging.

Dann begann die erneute Auf-
holjngd des Brilen. Ausgerechnet
Ix'i Ammenniillers Heiins|)iel in
Hockenheim fuhr Ydloly zum
Sieg, wahrend sein Titdrivale
noch hinter Mattia Dnidi (Di-
namic) auf W landete. Neuer

A b s t a n d : f ü n f P u n k t e . G a r n u r
noch deren drei stehen nach dem
Rennen am Hungaroring zu Bu
che. wobei beide kein perfektes
W o c h e n e n d e e r l e b t e n . W a h r e n d

Preining seinen zweiten Saison
sieg feierte und sich auf Tabellen
rang 3 nun umso mehr über den
veikorksien Saisonsiari argern
dürfte, landeten Ydloly und Am
mermüller — übrigens herzhaft
miteinander kämpfend - auf den
Plätzen 5 und 6.

Wenn der Porsche Supercup am
letzten August-Wochenende in
Spa langsam auf die Zielgerade
der Saison einbiegt, darf man
sich auf die Forisetzimg des
spannenden Duells an der Spitze
f r e u e n . H i n t o r A m m e n n ü l l e r
(91 Punkte) und Yelloly (88) war
tet Preining (65) auf weitere Aus
r u t s c h e r d e r L e n d e r - e b e n s o d i e

mit ihm punktgleichen Julien
Andlauer (Alnieras) und Dylan
Percira (Lechner). ■

j .

L E X

£

X:

Yelloly vor Ammermüller - m der Tabelle sieht es (noch) andersherum aus

Porsche Car re ra Cup Deu tseh land

Preinings Auf holiagd
Beim Au f tak t i n Osche rs -
leben l ief es für Thomas

Preining nicht optimal.
Doch seitdem gibt es für
den Österreicher (fast)
ke in Ha l ten mehr.

Von: Michael Bräut igam

Ein durchwachsenes Qualifying in der Magdeburger
Börde sorgte dafür, dass

der Porsche-Junior gleich mal
w ich t igen Boden auf Ti te l fa
vorit und Lechner-Teamkollege
M i c h a e l A m m e r m ü l l e r v e r l o r .

Doch wie im Supercup platzte für
Pre in ing be im Heimspie l auf
dem Red Bull Ring der Knoten;
Doppcl-Pole und zwei l-aufsiege.

Nach der Sommerpause ging es
aufdem Sprintkurs des Nürburg
rings nahtlos so weiter. Nachdem
Preining sich für beide Rennen
den besten Startplatz hatte si
c h e r n k ö n n e n , w a r e r a u c h i n
den entsprechenden Rennläufen
nicht vom Spitzenplatz zu ver
drängen. Im Rahmen des ADAC
GT Masters wurde es auf der 3,6
kin kurzen Strecke übrigens rich
tig eng: Weil man in einem Feld
gemeinsam mit dem skandinavi
schen Porsche Carrera Cup fuhr,
lieferten sich gleich 44 CuivFlfer
enge Posirionskäinpfe.

Schon fünf Laufsiege
So kam es auch dazu, dass die
Spitzengruppe sogar Überrim-
diingsverkehr zu meistern hatte.
N o c h - Ta b e i l e n f ü h r e r A m m e r -

Slegt und s iegt und s iegt : Pre in ing

mi i l le r musste nach e iner S t ra f
versetzung im Qualifying eine
Aiifholjagd starten, die Ilm bis
a u f P l a t z 4 b r a c h t e . D e r e i n s t

g roße Vorsprung schrumpf te
nach P2 am Sonntag weiter.

Nur neun Punkte getrennt ging
es vergangenes Wochenende er
neut zum Nürburgring, diesmal
a u f d i e G P - Va r i a i i l e o h n e M e r c e

des-Arena. Wieder s icher te s ich
Preining beide Poles, im ersten '
Rennen aber zog Jnap van Lagen
(Förch Racing) am Start vorbei
und gewann vor Preining und
A m i n e r m ü l i e r, d i e s i c h u m d e n
zwe i t en P la t z e i n ha r t es t eam-
inicrnes Duell gelicferl hatten.

Am Sonntag ging es problem
loser ab. Preining und Ammer- i
miiller fuhren an der Spitze un- ;
gefährdet dem Feld davon. Weil
Preining den fünften Sieg in den
letzten sechs Rennen geholt hat.
zieht er nach Punkten mit Ammer
müller gleich. Dank der höheren
Anzahl Siege macht ihn das erst
m a l s z u m G e s a m t l e a d e r . ■
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R e n a u l t C l l o C u p

Titelverteidiger auf Kurs
Tomas Pekar is t auf dem
besten Weg, seinen Titel zu
verteidigen. Und das, ob
wohl der Renault Clio Cup
Central Europe 2018 ein
ganz starker Jahrgang ist.

Von; Michael Bräut igam

Nach den) Auftakt-Doppcl-sicg von Knrol Urbaniak
in Osclierslcben schlug

b e i m z w e i l c n R e n n w o c h e n c i i d c
am Reel Bull Ring die Stunde von
Pekar. DerTscheche sicherte sich
d i e P o l e - P o s i t i o n u n d f t i h r i m
ersten Lauf einen für Clio-Cup-
Verhallnisse ungefährdeten Start-
Ziel-Sieg ein. Dahinter landete
Scbastiaan Bleekeinolcn, der sich
vom vierten Startplatz nach vom
gekämpft halte, vor dem Schwei
zer Roland Schmid.

Tags darauf machte einsetz
ender Regen in der Startphase
das Rennen zu einer Rutschpar
tie. was für einige Ausrutscher
sorgte. N.ich 20-minütiger Rot-
Untei-brechung ging es dann
munter weiter, wobei es die bei
den um die Führung kämpfen
den U rban iak und B leekemo len

übertr ieben; Nach einer Kol l ision
waren beide raus. Pekar erbte die

Führung und angesiclus der Dop-
lX!l-Nullniimmer seiner beiden
Rivalen auch die Tabellenspitze.

Pekargegen Bleekemolen
Als leader ging es für den letzt-
jährigcn Meister also auch zum
Nürburgring, wo es ebenso hoch
herging. Im ersten Unif gab es
e i n s e h e n s w e r t e s D u e l l m i t B l e e

kemolen. das nach einem eigen-

verschuldeten Dreher B leekemo-
lens zugunsten des Tschechen
ausging. Für Bleekemolen ging es
b i s a u f P l a t z 7 z u r ü c k .

Die Revanche gab es im zwei
ten I.auf; Bleekemolen ging vom
dritten Startplatz schnell in Füh
rung und wurde im Rennverlauf
heftig von Pekar attackiert. Dies
mal aber h ie l t der Nieder länder
dem Druck s tand und fuh r se i
nen ersten Saisonsieg nach Hause.
Bemerkenswert war am Nürburg

ring auch die Rückkehr von
Melvin de Groot. Der hatte sich
b e i e i n e m C r a s h b e i m A u f t a k t
den vierten Lendenwirbel gebro
c h e n . B e i m C o m e b a c k f u l i r e r
zwe ima l au f P la tz 3 und wurde
jeweils bester Gentleman. Trotz
der Zwangspause fuhrt er damit
die Gentlcmen-Gesamtwertung
an. Bester Junior im Feld ist nach
sechs Laufen Kevin Hiigenhövel.
Uader Pekar hat 150 Zähler. 34
mehr als Bleekemolen auf P2. ■

Mit Doppelsieg in Spielberg Tabellenfiihrung übernommen: Tomä$ Pekar führt das Ober 30 Autos starke Feld an

Audi Spor t Scyflar th RS LMS Cup

H e i d o r n m i t f a s t
perfekter Punktzahl

Fer ra r i Cha l l enge

N i e l s e n s e t z t s i c h a n
der Spitze weiter ab

Kris Heidorn liegt klar auf
Ti te lkurs im 2018 lanc ier
ten Markenpokal. Holt er
die Meisterschaft, wäre es
der zweite Markenpokal-
Ti te l seiner Karr iere.

Der Wunsiorfer scheint dabei ein echter Experte fiir
P r e m i e i e n t i t e l z u s e i n .

S c h o n 2 0 1 0 , i m d a m a l s e r s i c n
Jahr des VW Scirocco R-Cup. si
cherte er sich die Meisterschaft.
D a m a l s m i t n u r e i n e m S a i s o n

sieg. dafür aber mit viel Kons
tanz. In diesem Jahr sieht es da
dominanter aus. In Brands Hatch
fanden vergangene Woche die
Läufe sieben und acht der Saison
statt, für Heidorn gab es die Siege
N u m m e r s e c h s u n d s i e b e n .

Die perfekte Ausbeute machte
Bar tosz Paz iewsk i zun ichte , der
im ersten Lauf am Liusilzring
siegen konnte. Weil die Konkur
r e n z s i c h b i s w e i l e n m u n t e r
d u r c h m i s c h i u n d a u c h m a l m i t
Reifenschäden zu käiupfeii hat.
liegt Heidorn bereits 21.5 Punkte
i n F r o n t - v o r d e r s c h n e l l e n U n

garin Vivien Keszthelyi. ■ mbr

Auf Kurs R ich tung Ti te l ; He idorn

Nickias Nielsen ist der
Mann der Stunde in der
Ferrari Challenge. Nach
einem Doppelsieg in Brünn
liegt er auf Titelkurs.

Der einzige Pilot, der demDänen noch in die Suppe
spucken kann, is t Ex-

Cl iampion Björn Grossmann.
Nach fünf Events hat Nielsen sie
ben Rennen gewonnen, der Deut
sche deren zwei, während Florian
Merckx beim Heim-Gastspiel in
Spa einen Ijufgewinnen konnte.
V o r d e n l e t z t e n b e i d e n E v e n t s i n

B a r c e l o n a s o w i e d e m W e l t fi n a l e
in Monza führ t Nie lsen d ie .Tro
fee Pire l l i " mi t 200 Punkten an.
Grossmann ließ sich bislang de
ren 162 gutschreiben.

In der Amateurwertung führt
Chris Froggatt vor der Liechten
s t e i n e r i n F a b i e n n c W o h l w e n d .
Die .Coppa Shell" wirti angeführt
vom Kanadier Eric Cheung, da
hinter liegen aber mit dem
Schweizer Christophe Humi
s o w i e d e m f r ü h e r e n T a b e l l e n
f ü h r e r E r i c h P r i n o i h n o c h z w e i

Piloten in Schlagdistanz. ■ MBR

Ve r f o l g e r r o U e : B j ö r n C r o s s m a n n
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MotoGP [ Grand Prix von Österreich

Es war wieder der Kampf
Marc Märquez gegen die
Ducat i . Doch dabe i se tz te
sich zum Schluss Jorge
Lorenzo durch und gewann
s e i n e n d r i t t e n G r a n d P r i x i n

d iesem Jahr.

Vo n ; I m r e P a u l o v i t s

Er imi.'istc CS cinfacli vor-si ic i i c i i - Marc Marqucz
d r ü c k t e s i c h i n s e i n e r i m -

n a c l i a l i m l i c h e n A n m i t s c h i i n -

genulein Motorrad in Turn 3 in
nen an Jorge Lorenzo vorbei und
versticliic. ihm den Weg abzu
schne iden -doch der war darau f
vorbereitet. . . Ich wusste, dass er
do r t ko in inen w i rd " , schmunze l
te Lorenzo. ,Wic in den Runden
z u v o r . I c h h a b e i h m e x t r a d i e
Türe offen gelassen und einen
weiteren iJogen gefahren, da blo
ckierte er mir nicht die Spur, und
i c h k o n n t e i h n w i e d e r a u s b e -
schk'tinigcn." Von da an staunte
de r We l lme i s t e r n i ch t s ch l ech t ,
w ie ihm der Duca t i -S ta r in den

L inkskurven , in denen er zuvor
klar überlegen war, tiavonzog
u n d e r s o z u m S c h l u s s n i c h t n a

he genug herankam, um wieder
eine Aktion wie jene im letzten
Jahr mit Andrea Dovizioso in der
Zielkurve zu probieren.

Doch wenn auch Jorge Ixrrenzo
so zum Star des Tages wtirdc und
wieder einmal gezeigt hat. wie
ientfiihig er noch immer ist. so ist
Miiniuez auch aus diesem Rennen
wieder als der eigeniliche Sieger
hervorgegangen. Sein Vorsprung
i n d e r W M - Ta b c l l e i s t a u f 5 < J P u n k
te angewachsen, und damit ist er
dem Titeigewnn wieder ein Stück
naliergeruckt.

Heißer Topspeed-Kampf
I l o i u l a u n d D u c a t i w a r e n z u f r i e
den von dem Test in llrimii ange
reist, unil obwohl klar war. dass
die Ducati auf dem Red Bull Ring
nur schwer zu schlagen sein wür
den. machte sich Martinez vom
ersten Training an tiaran. es doch
z u v e r s u c h e n . „ W i r l i a t r e n a m
Samstag ein Teil probieil. tLts sich
be im B rünn -Tes t bew i i h i l ha t t e ,
u n d d a m i t b i n i c h n o c h e i n m a l

„ICH HABE HART
GEPUSHT.UMZUM
SCHLUSS NUR
EINE DUCATI BEI
MIR ZU HABEN."

schneller geworden", freute er
sich, nachdem er im Qualifying
Andrea Dovizioso die l'olc'-l'o.silioii
mit ganzen zwei Tatiscndsteln ab
genommen hatte. Am Sonntag
morgen probierte der Weltmeister
alle drei Reifentypen aus. war mit
a l l e n s c h n e l l u n d . s t e l l t e d a r a u s

seine Taktik zusammen. .Ich vniss-
le. dass ich gegen die Ducati bei
(leren Besdilcimigimg im direkten
Zweikampf keine Chance habe",
verriet Märquez. .Deshalb wollte
ich ihnen so weit es nur geht da
v o n f a h r e n . S o h a b e i c h d e n h a r t e n
Reifen gewählt, ich hatte gchofTl.
dass ich den sveniger niiniere.
wenn ich am Anfang gleich Druck
mache und n ich t versuche, den
Reifen zu schonen. Ich hoffte, dass

mich dann nur eine Ducati einholt,
und das ist auch aufgegangen.
Aber ehrlich gesagt hatte idi ge
dacht. dass es Dovi .sein würde,
(loch Jorge war diesmal unheim
l i c h s t a r k . "

Lorenzo hatte genau die um
gekehrte Taktik. Andrea Dovizi
oso lag inder Mitte, doch wie vor
zwei Jahren gegen Andrea Inn-
none hatte er mit seinem mittel
harten Reifen gegen den Teani-
kollegen auf dem Weichen das
Nachsehen. Umso mehr zeigte es
seinen Stand bei den fans, deren
Dovi-Dovi-Rtife bei der Sieger
ehrung alles übertönten.

Drama be i Yamaha
Be i ke inem ande ren Rennen i n
diesem Jahr kam das Leiden der
Yamni ia-Werkspi lo ien so k lar
zum Vorschein wie auf dorn Rod
Bull Ring, wo es an vier Stellen
d a r a u f a n k o m m t , v o m K u r v e n -
sclieitei aus so optimal wie mög
lich zu beschleunigen. Obwohl
V a l e n t i n o R o s s i i n d e n s c h n e l
l en Ku rven von au l ^cn w ie de r
Schnellste aus.sah. verlor er beim
Beschleunigen so viel, dass er
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Staike zweite Truppe: Cal Crutchlow (#35), Danilo Petruechl (#9), Älex Rins L o r e n z o ; W i e d e r P o d e s t s p r u n g

Der lange Kampf nach vorn: Valentino Rossi (h.) konnte im Rennen acht Plätze gutmachen, aber die Probleme bleiben

siel) nicht für die (^2 qualifizie
r e n k o n n t e u n d n u r v o m 1 4 . S t a r t

platz aus ins Rennen ging. Auch
Maverick Vinales kam nicht über
Startplatz 11 hinaus. In einer
noch nie dagewesenen Aktion
tial Yainaha-Ml-Proiektleiter Kou-
ji Tsiiya vor die Presse und ent
schuldigte sich bei den Fahrern,
d a s s e r i h n e n k e i n I w s s e r e s M o

to r rad h ins te l len konn te . .D iese
G e s t e w e i ß i c h z u s c h ä t z e n , a b e r

d a v o n w i r d d a s M o t o r r a d a u c h

nicht schnel ler" , meinte Rossi .
Doch wahrend er im Rennen

w i e d e r ü b e r s i c h h i n a u s w u c h s

u n d s i c h b i s a u f d e n s e c h s t e n
Platz vorarbeiten konnte, ging
Vinales vor allem zu Rennbeginn
komplett unter und wii-kte nach
se inem zwö l f ten P la tz und dem
Rückfall auf den fünften Rang der
Tabelle völlig demoralisien.

Dagegen lässt ich Rossi mental
nicht unterkriegen. .Das war das
meiste, das ich hier herausholen
konnte", analysierte der Routi
nier. „Es war ein gutes Rennen,
ic l i konnte v ie le überho len, und
k e i n e r h a t m i c h z n r ü c k ü b e r h o l t .

I c h w a r z u m S c h l u s s n o c h e n a - a s

schneller als Danilo Petnicci. aber
zu weit weg. Und alle davor hat
ten eh eine bessere Pace. Wir ha
ben Yamaha d ie Schwachste l len
genannt und den Weg. wie sie
herangehen müssen."
■Psnya will den Test in Misano

In einer Woche und noch einmal
einen Test in Aragon nutzen, um
eine l.ösung bei der Elektronik zu
finden. Damit sind die Testtagc
aber ausgeschöpft. Es muss sich
zeigen, ob sie damit weiter nach
v o r n k o m n i e n .

Zug vorn abgefahren
An der Spitze hat sich Märquez
ein Polster geschalTen. wie er es
zu le t z t 2014 ha t te . „D ie Honda
hatte dieses Jahr auf keiner Stre
cke Schwächen wie letztes Jahr",
f reu t s i ch der We l tme is te r. .Au f
allen Strecken, wo ich letztes Jahr
am Anschlag fahren musste, ste
hen wir besser da. Und jetzt
kommen einige im Kalender, die
uns noch mein' liegen sollten. So
kann ich es mir leisten, mal nicht
zu gewinnen. Wenn es mir auch
schwerfällt, das ist nun mein Fahr
plan." ■

DREI FRAGEN AN JORGE LORENZO

W A S W A R I H R E

TA K T I K B E I D I E

S E M R E N N E N ?

E s w a r e r s t e i n m a l

eine gute Entschei
dung, den welchen

H i n t e r r e i f e n z u w ä h l e n . D e n

m u s s t e i c h i n d e n e r s t e n z e h n

Runden aber sehr genau ma

nagen, um ihn nicht zu überhit
zen . I ch habe m i r übe r Nach t

sehr viele Gedanken gemacht,
warum Ich Im dritten Sektor
zwei Zehntel auf Marc Märquez
u n d A n d r e a D o v i z l o s o v e r l i e r e .

A u f d e n V i d e o s h a b e i c h a b e r

erkannt, welchen Teil meines
Korpers Ich wie anders positio
nieren muss, um in diesem
S e k t o r s c h n e l l e r z u s e i n . D a n n

b i n i c h I m R e n n e n d o r t i m m e r

schneller geworden und konnte
ihn schließlich dort schlagen.
Marc hat am Anfang mit seinem
H i n t e r r e i f e n e i n e s e h r s c h n e l l e

Pace angeschlagen, ich habe es

aber geschafft, bei meinen so
viel Reserve zu schaffen, dass
i c h z u m S c h l u s s b e i m B r e m s e n

und Beschleunigen Vorteile
h a t t e .

W I E H O C H B E W E R T E N S I E

D I E S E N S I E G ?

Er war sicherlich einer meiner
besseren Siege, wenn ich mich
auch glücklich schätzen kann,
viele schone Siege gefeiert zu
haben. Aber Marc Märquez im
Zweikampf zu schlagen, ist
e t w a s B e s o n d e r e s - u n d m i t

Ducati zu gewinnen auch.

S I E S I N D J E T Z T D R I T T E R I N

D E R G E S A M T W E R T U N G .

Wenr) Marc nicht gewinnen
kann, steht er noch immer auf
dem Podest, so wird es schwie
rig, ihn einzuholen. Es Ist viel
realistischer, dass wir nun um
d e n z w e i t e n P l a t z I n d e r M e i s

terschaft kämpfen können.
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MotoGP I Grand Prix von Österreich

Bradley Smith beißt sich allein durch
Nur einer statt drei Fah
rer beim Heim-GP: KTM
musste in den sauren Apfel
beißen, aber Bradley Smith
machte das Beste aus der
S i t ua t i on .

G A S T K O M M E N T A R

V o n ; I m r e P a u l o v i t s

Mika Kallio auf dem Sacli-senriiig verletzt. Pol Es-
pargarö in Brüim - der

lang geplante Werkseinsatz mit
drei Piloten vor Hcimpiiblikum
wurde bitter ztisammengesliitzt,
einzig Bradley Smith war ver
blieben. In der kurzen Zeit moch
te Renndi rektor P i t Be i rer a t ich
keinen Ersatz aufbieten. >Es war
ten ja keine Fahrer daheim vor
dem Telefon, die in der Uige sind,
e i n M o t c G P - M o t o r r a d k o n k u r

renzfähig zu bewegen, und die
gerade frei sind", stellte er klar.
„Jetzt konzentrieren wir eben
unser Team auf Bradley."

Der Brite l ieß sich durch die
sen D ruck n i ch t e i nschüch te rn ,
fuhr am F'reitag in l'P2 mit dem
s e c h s t e n P l a t z s e i n b i s h e r b e s t e s

Ergebnis in einer trockenen Sit
zung heraus, und in Q.1 fehlten
ihm ganze ISTausendstelsekun-
den, um den Sprung in Q2 zu
schaffen. Im Warm-up war er
w i e d e r S e c h s t s c h n c l l s t e r u n d

Bradley Smi th ; Mi t der nc i6 in FP2 und im Warm-up Sechstschnel ls ter

ließ unerwartete HofTnungen
a u f k o m m e n . D o c h i m R e n n e n
rangierie er immer um die letz
ten Punkteplätze herum und
w u r d e s c h l i e ß l i c h 1 4 .

■ Bei dem kalten Asphalt im
Warm-up linden wir einen richtig
hohen Grip-I.evel. Es hat richtig
Spaß gemticht, und ich konnte
d a s M a x i m u m a u s d e m M o t o r r a d

h o l e n " , f r e u t e s i c h S m i t h . . I m
Rennen ging das nicht mehr, und
der 14. P la tz war das, was wi r
d o r t e r w a r t e t h a b e n . A b e r w i r

haben auch so viele gute Fahrer
hinter uns gelassen."

Pit Beirer konnte nun Randy
de Puniet als Testfahrer bis Ende
des Jahres verpflichten, aber
ohne vorherigen Test will auch
d e r i n S i l v e r s t o n e n i c h t f a h r e n .

■Pol hat ohnehin aus dem Kran
kenhaus getextet, das.s wir sein
Bike fur England klarmachen
sollen", so Pit Beirer. -Er liegt
zwar noch im Spital, aber bis am
Freitag will er fit und einsatz
b e r e i t s e i n . " ■

A U F O E M R E D B U L L R I N G

W A R E S G I G A N T I S C H , W a s

Dietrich Mateschltz anpackt,
das zieht er richtig durch. Auch
a l l d a s D r u m h e r u m I m F a h r e r

lager Ist richtig pompös ge
w o r d e n . U n d e s s i n d u n h e i m

lich viele Leute dort unterwegs,
viele junge, die Ich selbst gar
n i c h t k e n n e . D i e Z w e i t a k t e r

sind komplett verschwunden.
Irgendwie Ist für mich nun alles
e i n E l n h e l t s b r e l u n d u n h e i m l i c h

teuer geworden. Bei 400000
E u r o I n d e r M o t o 3 k a n n m i r

keiner erzählen, dass es früher
teu re r wa r. Ganz eh r l i ch i s t

m i r d i e Techn i k auch zu seh r

beschrankt. Das geht bis da
h i n . d a s s m a n n i c h t e i n m a l
m e h r d e n L u f t d r u c k f r e i w ä h

l e n k a n n . W e n n d a d u r c h a u c h

alles sehr eng geworden ist.
Is t auch e ine Gefahr da ; Es

k a n n n i c h t m e h r d u r c h e i n e

ausgetüf te l te technische
R a f f i n e s s e ü b e r h o i t w e r d e n ,

s o n d e r n n u r m i t G e w a l t . A b e r

die Show Ist sehr, sehr gut,
u n d d i e R e n n e n s i n d a l l e u n

heimlich spannend geworden.

Hara ld Bar to l ,
E x - G P - F a h r e r

u n d - T e a m c h e f

A U S D E M F A H R E R L A G E R

S P O N T A N E K A U F B E R A T U N G

Am Samstagabend feierte BMW.
dass s ie nun se i t 20 Jahren das

Safety Car und den gesamten
Fuhrpark der Motorrad-WM
stellen. Zu diesem Anlass gab
es eine gigantische Grlllpartv
mit bayerischen Fleisch- und
Wurstspezialltaten. Frisches Bier
u n d K e l l n e r i n n e n I m D i r n d l d u r f t e n

da genauso wenig fehlen wie eine
Volksmusik-Kapelle In Krachle
d e r n e n . G l e i c h d a h i n t e r k o n n t e

m a n s i c h d i e n e u e s t e n M o d e l l e

der Bayern ansehen, und beim
8 5 0 1 w u r d e n d i e b e i d e n E x

W e l t m e i s t e r u n d S l c h e r h e l t s -

Spezialisten Franco Uncini und
Lorls Capifossi gleich schwach.
Sie ließen sich umgehend von
einer BMW-Angesteliten die
Te c h n i k u n d d i e K a u f k o n d i t i o n e n
e r k l a r e n . B e s o n d e r s , w e n n m a n

d a s F u n k e l n i n F r a n c o U n c i n i s

Augen sah. wurde man den
Eindruck nicht los. dass sein
Fuhrpark bald um ein neues

Spielzeug reicher sein wird.
Wenige Meter welter stand
e i n M 4 C a b r i o , d a s e s w i e d e r u m

Dorna-Chef Carmelo Ezpeieta
angetan hatte. Er rief auch um
gehend seine Gattin an: .Grün Ist
ihre Lieblingsfarbe, und die grüne
Lederausstattung hier Ist genau,
w a s s i e h a b e n w o l l t e . "

E I N E L E G E N D E W U R D E 7 0

Carlo Pernat war einst Aprllla-
Rennleiter. hat Valentino Rossi
entdeckt. Ist heute Manager unter
a n d e r e m v o n A n d r e a l a n n o n e

und gilt noch immer als der best-
i n f o r m l e r t e I n s i d e r d e s F a h r e r

lagers. Am Donnerstag feierte der
u n k o n v e n t i o n e l l e I t a l i e n e r s e i n e n

70. Geburtstag. Jeder wollte Ihn
einladen, er aber zog die Gesell
s c h a f t s e i n e r To c h t e r S e r e n a v o r.
Sie überraschte ihn zum Renntag
dann mit dem Eintreffen der gan
z e n G r o ß f a m i l i e , u n d a u c h d o r t

w i r k t e P e r n a t a n s t e c k e n d . S e i n

Großneffe, der noch nie in einem
Fahrerlager war. wurde kurzer
hand auf einen Fahrerlagerroller
gesetzt- Pernat zeigte ihm. wie
d i e s e r f u n k t i o n i e r t u n d d e r n u n

völlig infizierte Knirps wallte gar
n i c h t m e h r r u n t e r .

S O L I D A R I S C H E R C H E F

KTM hatte wieder seinen gewal
tigen Helmauftritt. Die Österrei
cher spendierten 5000 Mitarbei
tern Tribünenkarten, dazu gaben
F i r m e n b o s s S t e f a n P i e r e r u n d

se in Rennd l rek to f P i t Be i re r be i

einer großen Pressekonferenz alle
Neuigkeiten zum nächsten Jahr
preis. Dabei zeigte sich Stefan
Pie re r so l i da r i sch m i t se inen be i

d e n v e r l e t z t e n M o t o G P - P l l o t e n

u n d a l l e n a n d e r e n R e n n f a h r e r n
d e r K T M - F a m i l t e : N a c h e i n e m

Sportunfaii trug er einen Gehgips.
A u c h v i e l e K T M - F a h r e r a u s a n d e

ren Disziplinen waren vor Ort. Well
der Einsatz von Pol Espargarö in
Silverstone nicht sicher Ist. mach
te Heinz Kinigadner unter ihnen
den passenden Ersatzfahrer aus:
Jetfrey Herlings ware an dem
Wocheriende frei*, grinste er.

3 2 M O T O R S P O R T a k t u e l l 3 5 1 2 0 1 8



M 0 T 0 6 P - E R G E B N 1 S S E

Red Bull Ring (A) -12. August 2018 11. Laul 7ur Motorrad-Weltmeisterschaft; 120,90'i km über 28 Runden ä 6 JIB km. 23 Fahrer gestartet,
22 gewettet. Wetter/Piste: trocken, Luft 27 Grad. Asphalt 43 Grad. Schnitt des Siegers; 182,8 km/h,

R E N N E R G E B N I S Q U A U F Y I N G ( K O M B I N I E R T )

F a h r e r M o t o r r a d R d n . Z e l t / R O c k s t . Topspeed S c h n e l l s t e R u n d e R e i f e n y y h . P u n k t e F a h r e r Z e i t

1, Jorge LotBnto(E) D u c a t i D i e O P i a 2 8 39:40,688 mm 309,8 km/h 1:24,327 min S/S 25 1. Marguet 1:23.241 mm

2 Marc Mirauez(E) Hon(}aRC2l3V 7 8 •0.130 s« 313,9 km/h 1:24,292 min M / H 2 0 2. Dovizloso 1:23.243 rrrtn

3. Afxlrea Dmdloso (1) DucatlOlSGPlS 2 8 • 1 . 6 5 6 $ « 313,9 km/h 1:24277 min M / M 16 3. L o r e n n 1:23376 min

4 . C8lCrutchlow(G6) Honda RC 213V 28 •9.434 s« 3063 kirVh 124.753 mm W » 13 4 . Pet rucc i 123503 mm
5 . DaneoF>etnic(l(l) O u c a t l O I 6 G P 1 8 2 8 •13.169 s« SlOJkiTVh 1:24325 mm u m 11 5 C r u t c N c w 123.812 mm

6. ValeoüftofttKSl (!) Yamaha VSl-MI 2 6 •M.026S« 3114 km/h 1:24.965 mm M / M 10 6. Zarco 123.687 rim
7. DanlPcdrtrsä(E) Honda RC 213V 2 6 •U.1S6SK 3)43kfrv7i 124.827mm U / M 9 7, Raba t 123,9221141

a AlexRifts(E) SuzuUGSX-RR 2 8 •16A44S« 3093kJrVh 1-24361 n«! K / M 6 a l a n n o n e 124.091 mm
9. Johann Zaico (P) Ya n u h a Y Z R - M l 2 8 •20.760 SK 310,7 km/h 1:25,128 mm M / S 7 9. Pedrosa 124.124 rrm
10, AlvaraBaulKta(E) Ducäii016GPI7 2 8 •20344 s« 311,1 kmh 1:24,978 mm S/S 6 10. R m s 1.24227 min
II. Tito Rabat (E) l3ucat l016GP17 2 8 •21.1l4$ec 313,5 km/h l:25,005mln S/S 5 II. V i l l a l « 1:24.204 min
1 2 Maveii(kViAaie$(E) Yamaha YZR-MI 2 8 •22.939 s« 311,0 kmrn 125024 mm M / S 4 I I B a u t i s t a 124.342min
11 Andrea lannone(l) S u n 4 d l ^ . f t R 28 ♦26323s« 3 0 8 A k m h 1:24,722 trtn M / M 3 13. Smi t t ) 124245mm
14. Bradley Smith (GB) KTMRC16 2 8 •29186 SK 3083 knvh 125333 mm M / S 2 14. Rossi 124309 mm
15. TakaakiNakagam (J) Honda RC 213 V 2 3 ♦30.072 s« 304,7 km/h l.25A53m« M A I 1 15 AEspaigard 1:24,762 mm
16. Hafl2h5yahnn(MAL) \ ä m a J u Y Z R - M l 2 8 ♦30343 s« 3098ktTvh 125392 mm M / S - 16. Uor t i deU i 1:24,767 mm
17. Met>Espargarö(E) AonliaRS-GP 2 8 ♦31.775 s« 3092 knVh 125.127 mm M / M • 17. kUler 1:24,805 mm
18. Jack Mrller (AUS) D u c a b D l G G P I B 2 8 •34375S« 3112VtTvh 1:25130 mm M/S • l a Syahrin 124334 mm
19. Franco MortjideliMI) Honda RC 213V 2 8 •40,171s« 303,2 knVti 1:25529 min M / S - 1 9 S imeon 1:24,868 mm
20. Scott Redding (GBl ApfiltaRS-&' 2 8 •53,020 sec 304,1 kmh 1:25,746 min H / M 2 0 . Redding 1:25,067 min
21. KatelM}(aham(CZ) D u c a t l D I G G P I S 2 8 • 5 3 . 0 6 1 s « 308,0 knVh 1:26,053 nyn y s - 21. Nakagami 1:25,178 frtn
22. ToniUttN{CH) Honda RC2i3V 2 8 •54355 s« 300,4 km/h 126305ITW1 M A I 2 1 U i t N 125310 mm

Nicht gemrtet: 23. A t x a h a m 125339 mm
Xavier Simeon (6) Duca t r016GP1G 18 • I B R u n d e n 3053 knVh 125375 mm S/S .

W M - S T A N D F A H R E R W M - S T A N D M A R K E N W M - S T A N D T E A M S

F a h r e r P u n k t e M a r k e P u n k t e T e a m P u n k t e

1. UaroL/et 201 1. H o n d a 2 3 6 1. Reosoi Honda Team 267

I Rossl 142 I Ducab 2 0 8 I OucatiTeam 2 5 9

5 Lorenzo 130 3. Va r r a h a 183 3 . Mor ts ta rYamaha MotoGP 2 5 5

4 . Ooridoso 129 4 . Suzuki 0 8 4 . Alma lYamac Racing 1 6 6

5 VIAales 113 5 K T M 41 5 . TeamSuzrjklEcstar 150

6 . Petrucci 105 a Apnlia 27 6 . Monster Yamaha T«h3 128

7. Zarco 104 7. LCR Honda 114

8 . Cru tcNo iv 103 8 . Angel Meto Team 61

9, lannone 8 4 9 Red Bull KTM FactOTyRacIng 47
10. RIns 6 6 10, Reale Avlntla Racing 3 5

„DUCATI IST STAR
KER ALS LETZTES
JAHR, WIR ABER
AUCH. BEI DEM
V O R S P R U N G M U S S
ICH NICHT IMMER
G E W I N N E N . "
M,.fc MaiQuPi

Rundenrekord: 1:24.277,AndreaDovlzioso(Ducati),2016
Quali-Rekord: 1:23,142, Andrea lannone (0ucati),2016
Topspeed-Rekord: 316,5 km/h, Älvaro Bautista (Ducati),2017

RED BULL RING (A) 4,318 KM
~ S T R E C K E

S T A R T

Auch ohne Sieg hat Marc Märquez seine Fahrte sehr hoch gehängt
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Moto2 I Grand Prix von Österreich

D i e W e t t m e i s t e r - K a n d i d a t e r
Der WM-Kampf spitzt sich
immer mehr auf Francesco

Bagnaia und Miguel Oliveira
zu. Der Kalex-Italiener und
der KTM-Portugiese kämpf
ten in Österreich bis zum
Zie ls t r ich unerb i t t l i ch .

Vo n : I m r e P a u l o v i t s

Schon im Qjialifying warene s d i e b e i d e n a n d e r Ta b e l

lenspitze. die die l'olc-Posi-
t i o n u n t e r e i n a n d e r a u s f o c h t e n ,
u n d w e n n V R 4 6 - P i l o i F r a n c e s c o

Bagnaia auch die Nase vom hatte,
war ihm klar, dass er im Rennen
alle Register ziehen muss, wenn
er den Sieg von Migue! Oliveira
vor dem Heimpublikuin von KTNl
v e r h i n d e m w o l l t e - u n d d a m i t

auch, dass sein WM-Rivale in der
Ta b e l l e w e i t e r d a v o n z i e h t .

D o c h d e r V a l e n t i n o - R o s s i -

Schützling sollte gleich mehr Ar
beit bekommen, als ihm lieb war.
Nach dem Start sprang ihm der

dritte Gang heraus, dann hatte er
in der er.stcn Kurve Feindberüh

rung und CS dauerte das halbe
Rennen, bis er auf Oliveira aufge
sch lossen hat te . N iemand sonst
konnte die beiden behelligen, da
für wurde in dem immer gtiaden-
loseren Kampf eines klar: Die KTM
hat am Kurvenausgang den besse
ren Grip, so konnte Oliveira früher
beschleunigen und überholte die
Kalex auf jeder Geraden. Doch Ba
gnaia hielt auf der Bremse gegen,
und wenn Oliveira in der Zielkur
ve auch immer unheiml ich s tark
war. in der letzten Runde druckte
sich Bagnaia eine Kurve zuvor an
die Spitze, machte die Lücke dicht,
und Oliveira ging beim Versuch,
es außen zu probieren, die Strecke
aus. Bagnaia konnte besser bis zur
Ziellinie spunen.

.Es war das erste Mal in diesem
Jahr, dass wir einen offenen Kampf
hatten und er war großaitig", zoll
te Bagnaia Respekt. „Er halte die
bessere Beschleunigung, wir waren
auf der Bremse stärker, und das
habe ich in Turn 9 genutzt. Ich

denke, es war ein schöner Katnjif.
und es wiixl so weitergehen."

Auch l.uca Marini.deram Sams
tag technische Probleme halle und
anfdem zehnten Startplatz siizen-
blieb, fuhr ein unheimlich starkes
R e n n e n u n d z u m d i i t i e n M a l i n

Folge aufs Podest.
M a r c e l S c h r o l t e r w a r w i e d e r

sehr stark, im Wann-up fulir ergar
die schnellste Zeit, doch im Rennen
war nicht mehr als P7 drin. .Ich
tue mich in den ersten da'i. vier
Runden etwas schwer, mich durch
zusetzen. das war in der Vergan
genheit schon besser", übt Schrol
ter Selbstkritik. -Später war tlie
Pace gut genug, dass ich ums Podi
um här te mi t fahren können. Ich
muss die Stai1]ihase klar verbes
sern. Immerhin sind wir nun bei
allen Bedingungen vom dabei, das
s t i m m t m i c h z u v e r s i c h t l i c h . "

Dominiciue Aegerter konnte
a u c h i n O s t e d e i c h k e i n b e s s e r e s

Gefühl für seine KTM finden und
wurde 17. „Wii' haben die richtige
Einstellung ftir mich einfach noch
nicht gefunden", so Aegerter. ■

M o t o G P / M o t o Z

Tom Lüth i kehr t mi t In tac t -GP In d ie iS / lo to2 zurück
W a s s i c h b e r e i t s i n B r ü n n

abgezeichnet hatte, wurde
auf dem Red Bull Ring
besiegelt: Tom Lüthi wird
nächstes Jahr bei der
deutschen Intact-Truppe
M o t o 2 f a h r e n .

Vo n : I m r e P a u l o v i t s

sogar auf der Geraden das Gas
zumachen. Wir müssen jetzt he-
rausfint len. was be i der Abst im-
immg schiefgegangen ist."

Dafür hatte Lüthis Manager an
d i e s e m W o c h e n e n d e u m s o m e h r

Erfolg zu vermelden. Am Samstag
einigle er sich mit den Besitzern
von Intact CP. Stefan Keckeisen.

Jürgen Ungg und Wolfgang Kuhn,
und unterschrieb einen Vertrag

für das nächste Jahr. Dabei bringt
Lüthi kein lechnischc.s Personal,
sondern nur seine persönlichen
Sponsoren mit in das Team. .Wir
b a u e n e i n e Te c h n i k - S t r u k t u r u m

Tom hemm auf", sojflrgen Ungg.
„Aber das hat s ich be i mi r mm
ohnehin endgültig als der richtige
Weg erwiesen. Wir haben dieses
Jahr Xavi Vierge mit seiner Tech
n ik -Mannscha f t kommen lassen .

und diese komplen mit unserer
Stmktiir in Einklang zu bringen
ist schwerer, als dass sich der Fah
rer an seine neuen Techniker ge
w o h n t . "

Lüthi stand auch mit anderen
Teams in Verhandlung, abei" fand
in dem Team aus Memmingen im
Allgäu die besten Voraussetzun
gen dafür, dass er nach seinem
M o t o G P - A b e m e u e r w i e d e r a u f
<iem Niveau in der Moio2 weiter
machen kann, auf dem er war. als
er dort weggegangen ist.

.ich wäre gerne in der MoloGP |
geblieben, dort ist aber kein Mo
tor rad mehr da" , so Lü th i . „ I ch
mochte nun dieses Jahr in der
MotoCP noch so gut wie möglich
abschl ießen, und dann nur noch
nach vorn schauen. Intact ist ein
sehr gutes Team mit einer sehr
guten Struktur, und ich denke,
ich habe in der MotoGP Dinge
gelernt, die ich bei der Rückkehr
in die Moto2 gut brauchen kann.
Das gibt mir sehr viel Motivation,
um in der Moto2 wieder ganz an
der Spitze und um Siege zu
kämpfen." *

MOTORSPORT aktuell 3512018

Glücklich wurdeTom Lüthia u c h a u f d e m R e d B u l l

Ring mit seiner MotoGP-
M o n d a n i c h t . S c h o n b a l d fi e l e r
im Kennen ganz ans Ende des
F e l d e s z u n i c k u n d w u r d e s c h l i e ß

l ich 22. „Es war e in Desaster " ,
meinte Lüthi hinterher nieilerge-
schlagen. „Ich habe nicht nur
keinen Rliythnuis gefunden, ich
habe auch keine Temperatur in
d i e R e i f e n b e k o m m e n , o b w o h l e s
im Rennen richtig lieiß war.
Schon im Warm-up hatte ich ein
Problem gehabt, und im Rennen
hatte ich sogar auf der Geraden
e i n S c h ü t t e l n v o n d e n R e i f e n r ü

b e r b e k o m m e n , u n d i c h m u s s t e Nächstes Jahre in s tarkes Team: Kecke lsen, Lüth i . Ungg und Kuhn (v. l l . )
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M O T 0 2 - E R G e B N I S S E>eben es sich

: Bagnala («42} vor Ollvelra:
Ol« KTM Ist beim Beschleunl<

gerii die Kalex beim Bremsen
und Einbiegen schneller

R E N N E R G E B N I S

Red Bull Ring (A) -12. August 201B II. Lauf zur Motorrad-Weltmeisterschaft;
107,950 km über 25 Runden ä 4.318 km. 32 Fahrer gestartet, 26 gewertet,
Wetter/Piste: trocken, Luft 27 Grad, Asphalt 41 Grad.

F a h r e r M o t o r r a d R d n . Z e i t / R D c k s t , S c h n . R d , P k t e ,

1. Fiancesco8agnala (1) Ka lex 2 5 37:45,914 min 130,165 rrtn 2 5

2 . Miguel Ollvsia(P) K T M 2 5 ♦0Z64 see 130,234 min 20

3 . Luca Marin! (!) Ka lex 2 5 ♦5.953 sec 1:30,165 min 16

4 . Mattia Pasini (IJ Ka lex 2 5 ♦6,114 sec 1:30.266min 13

5. Jorge Navarro (E) Ka lex 2 5 ♦&554 sec 1:30417 rrtn 11

5 . Biad Binder (SA) K T M 2 5 ♦a944 sec 130,157 min
• 10

7. Marcel Schröder (0) Kalex 2 5 ♦9,126 sec 1:30356 rrtn 9

8 . Joan Mir (E) Kalex 2 5 ♦17404 sec 1:30556 min 8

9. FabioQuartaiaro!F) Soeedüp 2 5 ♦16,250 sec 130,589 min 7

10. ikerLecuona(E) KTM 2 5 ♦16,716sec ] ; 3 0 , 5 3 S m i n 6

11. Romano Fenati(ll Ka lex 25 ♦16,629 sec 1:30427 min 5

12. Danny Kent (68) SoeedUp 25 ♦I7J16sec 1:30,717 min 4

13, Andres LocateiliO) Ka lex 25 ♦23ZOOsec 1:30,816 min 3

14. Sletano Man2i(l) Suter 25 ♦27,944 sec 1:30.86! min 2

15. Tctsuta Naga5hima(J) Ka lex 25 ♦27,994 set 1:30521 min 1

16, Khalrui Idham Pawl (MAL) Ka lex 25 ♦28493 sec 1:30533min

17, DominlQuei^eiier (CH) K T M 25 ♦29.043 sec l:30,9S5min

18. Steven Odendaal (SA) NTS 25 ♦38,176 sec 1:31336 min

19, Joe Roberts (USA) NTS 25 ♦40,544 sec 1:31,105 min

20. Jules Daniio(F) Ka lex 25 ♦41,655 sec 1:31,482 min

21. Niki Tuull (Fin) Ka lex 25 ♦41,727 sec 1:31498 min

22. BoBendsneydef(NL) Tech3 25 ♦42,766 sec 1:31,530 rrtn

23, HaacVlA3les(E) Ka lex 25 ♦4381Ise t 1:31,473 mm

24. Alejandro Medina (E) Ka lex 25 ♦45J72sec 1:31,721 trtn

25. XaviCardelus (ANO) Ka lex 25 ♦51,185 sec 1:31,621 min

26. Lorenzo Baida$sairi(l)

nicht gewartet
Ka lex 25 ♦1:13,901 min 1:30,969 min

&le<Mjrque;(E) Ka lex 24 ♦1 Runden 1:30368 rrtn

Sam Lowes (M) K T M 16 ♦BRunden 1:30534 rr tn

rcderlcoFuligni(l) Ka lex 16 ♦SRunden 1:33367 mm

Simone Cor5i(t) Kalex 3 ♦22 Runden 1:31,124 minN A C H R I C H T E N

M O T O G P D i e o f fi z i e l l e Te a m

vorstellung lässt aucfi weiter
auf sich warten, aber in Oster
reich sprach Yamaha-Teamchef
Lin Jarvis ganz offen darüber,
d a s s i n d e m n e u e n Va m a h a -
W e r k s t e a m F r a n c o M o r b i d e l l i

und Pablo Quartararo fahren
werden. Damit soll es ganz
k l a r z u e i n e m J u n i o r - Te a m d e s

zweitgrößten japanischen Her
s t e l l e r s w e r d e n , Ya m a h a w i r d

d a s Te a m a u f a h n l i c h e W e i s e

mit Material beliefern, wie
d i e s b i s h e r b e i Te c h 3 d e r F a l l

war, aber laut Jarvis wird auch
darüber nachgedacht, wie das
Team noch mehr Unterstützung
b e k o m m e n k a n n , „ D a s Te a m

wollte Franco Morbidelli, und er
w a r u n s n u r r e c h t . E r w a r b e r e i t s

W e l t m e i s t e r , i s t e i n e r d e r V R 4 5 -

Academy-Fahrer und hat sein
Ta l e n t m e h r f a c h u n t e r B e w e i s

gestellt. Ich denke, er wird mit
d e r M l b e s s e r k l a r k o m m e n a l s

m i t s e i n e m a k t u e l l e n M o t o r r a d .

Fablo Quartararo ist ein Talent,

er is t erst 19. und auch bei Ha-

fizh Syahrin haben wir gesehen,
d a s s s i c h F a h r e r i n d e r M o t o G P

bewahren können, wenn man
ihnen die Chance gibt."

M0T02 XavI Vierge wurde Im
Qualifying am Ende der Ziel
geraden von Steven Odendaal
gerammt, beim anschließenden
Sturz brach sich der Spanier aus
dem Intact-Team rechts den
fünf ten Mi t te lhandknochen und
den Kopf der Speiche, Er wurde
nach Barcelona geflogen und
operiert. Und will nun versuchen,
i n z w e i W o c h e n i n S i l v e r s t o n e

w i e d e r z u f a h r e n .

M 0 T 0 2 D a s T h e m a Z w e i m a n n -

Team ist bei Kiefer Racing vom
Ti s c h . . W i r h a b e n n u r e i n e n

Teamplatz in der MotoZ be
stätigt bekommen", so Team
c h e f J o c h e n K l e f e r. F ü r d i e s e n

P l a t z k o m m e n n u n e n t w e d e r

Dominique Aegerter oder Lukas
Tulovic infrage.

W M - S T A N D F A H R E R

F a h r e r P u n k t e

1 . B a g n a i a 189

2 . O i i ue i ra 1B6

3 . M ä t q j e z 113

4 , B i n d e r 111

5 . B a i d a s s a r r i 106

6 . M i r 103

7 , S c h r ö t t e r 91

8 . V i p r g e 9 0

9. Ouärtararo 6 4

17 , Aegwter 24

W M - S T A N D
K O N S T R U K T E U R E

H e r s t e l l e r P u n k t e

1 , K a l e x 251

2 . K T M 198

3. Speed Up 6 6

4 , T e c h 3 2 0

5 . S p l e i 8

W M - S T A N D T E A M S

T e a m P u n k t e

1. Red Bull KTM A|o 2 9 7

2, SkyR3CingTeamVR46 2 6 8

3. Estiella Gaücla Mate VDS 216

4, Oynawlt intact W 181

5 . P W 1 S H P 4 D 127

S TA R TA U F S T E L L U N G

F a h r e r Z e l t

1, Bagnaia 1:29409 min

2 . Oilvelra 1:29,719min
3 , Ouartararo 1:29,930 min

4 . Navarro 1:29,971 min
5 Mörquez 130,058 trtn

6 . F ^ n i 1:30,069 min
7, Schro t te r 1:30,095 min

8 . Binder 1:30,125 min
9 . Baidassarr i 130,135 min

10, M a n n 130.194 min

II, Gardner 1:30,195 min
12- l e c ü o n a 1:30,197 rrtn

13. Fernandez 1 :30215min

M . Locate l l i 1:30270 min
15, Fenat i 1:30,286 min

16. t p w e s 1 3 0 3 3 6 m i n

17, Kern 1:30,401 min

18. CorsI 1:30,409 rrtn
19, Aegerter 1:30,452 min
20, M i t 1:30486 rrtn

21- NagashiiTU 1 3 0 S 5 m i n

2 Z P a m 130555 min

23. Manz i 1:30554 min
24. R o b e r t s 1:30,794 min

25. O d e n d a a l 1:30,959 mm
2 6 Oani lo l :3 l093min

27, Bendsneyder 131,132 min

20. «etge 131377min
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Moto3 I Grand Prix von Österreich

M o t o 3

Bezzecchi siegt, aber Martir
Mit einem Sieg baute
Marco Bezzecch i se i ne

WM-Führung aus. Doch
dass Jorge Martin genau
eine Woche nach se iner
Hand-OP aufs Podest fuhr,
machte alle sprachlos.

V o n ; I m r e P a u l o v i t s

Simon Crafiir liat in seinerKarriere so einiges erlebt,
fnhr er t loeh zur Pionier

zeit der Superbikc-WM und zu
d e n Z e i t e n d e r T i t a n e n i n d e r
500er -WM. Doch d ie En tsch los
senheit. mit der Jorge .Martin ans
Qualifying und an das Rennen
heranging, machte ihn sprachlos.
.Der Einzige, bei dem ich erlebt
habe, dass er eine so schwere Ver
letzung so wegsteckl. war Kevin
Schwantz". leitete der Neuseelän
der einen Vergleich ab. .Es ist
nicht nur der Schmerz, über den
s ich Mar l in da h inwegsetzen
musste. Das können v ie le , aber

dass man weiß, dass da ein paar
Schrauben rau,sstehen, und wenn
man draufTällt, alles noch schlim
merwird, und man trotzdem alles
fiir den Sieg gibt. d.as ist im Kopf
n ich t l e i ch t zusaminenznbekom-
m e n . "

Gunst der Stunde nutzen
Marco Bezzecchi war bei der Em-
sch losscnhei t se ines Ti te l r iva len
klar. da.ss auch er nichts unver
sucht lassen durhe. Er holte auch
die Pole-Position und den Sieg. Und
dem. was se in Ti te l -R iva le u iu l
nächstjähriger KTM-Müto2-Kollege
Jorge Martin zustande gebracht
hat. zollte er größten Respekt und
umannte im Pare ferme den Spa
n i e r. . I c h h a b e v e r s u c h t , m i c l i
vom abzusetzen" , so Bezzecchi .
.Das ist mir zwar nicht gelungen,
aber immerhin habe ich es ge
schafft. dass nur eine kleine Grup
pe vom blieb. Vor den letzten bei
d e n K u r v e n h a b e i c h m i r e i n e
etwas gröfSere Lücke schaffen kön
nen. das gab mir für den Zielcin-
l a u f S i c h e r h e i t .

Wenn jorge Martfn in der letzten
Runde auch noch von Enea Bastia
nini l ind Al lMirt Arenas zunächst
vom Potlcst verdrängt wurde, in
der letzten Kurve sicherte er sich
wieder Platz 3. .Am Dienstag hat
te ich noch nicht einmal geplant,
nacii Österreich zu kommen, Dass
ich es aufs Podest geschafft habe,
ist unfassbar", freute sich Martin.
.Es war ein sehr hartes Rennen,
die Pace war sehr hoch, und mein

Setting war nicht perfekt, aber ich
habe gekämpft, wie ich konnte."

Philipp ötil war im Qualifying
der Erste, der auf abtrocknender
Pis te auf S l icks wechsel te , und
setzte sich dann auch an die Spit
z e d e r Z e i t e n t a b e l l e . D o c h a l s s i c h

i n d e r a l l e r l e t z t e n R u n d e n o c h
einmal al le verbesserten, musste
er ein Überholmanöver wegen
gelber i-laggen abbrechen und fiel
auf Startplatz 8 zurück. Im Ren
nen f iel er auf P14 zurück. . Ich
konnte nicht einmal im Wind- j
schatten miiliallen, vielleicht hat- d
ten wir die falsche Übersetzung". §
s o O t t l e n t t ä u s c h t . ■ S

M o t o 3 / M o t o 2 M o t o C P R o o k i e s C u p

Te c h 3 - K T M - M o t o 2 : Ya m a n a k a u n d A r t i g a s
Mit Öttl und Bezzecchi teilen sich die Siege
Auf dem Red Bull Ring
platzte die News-Bombe:
Im nun auf KTM fahren
d e n Te c h 3 - M o t o 2 - Te a m
w e r d e n M o t o 3 - W M - L e a -

der Marco Bezzecch i und
Philipp Ottl fahren.

Teamchef Uerve Ponchamlsagte CS bei der KTM-Presse-
konfcrenz geradeheraus:

.N.ichstes Jahr heißen wir Red-
B u l l - Te c i i 3 - K T M u n d w i r w o r d e n

mit Philipp Ottl und Marco Bezzec
c h i f a h r e n . " D a . s s K ' I T v f n u n m i t

Jorge Martin und Mtirco Bezzecchi
beide potenziellen Moto3-Well-
i n e i s t e r i n i h r e S t r u k t u r i n d e r

mittleren Klasse aufnimmt, zeigt,
mit welcher Konsequenz sie den
A u f b a u f ü r i h r M o t o G P - Te a m b e -

U'eiben. Und bei Philipp önl steht
P o n c h a r a l a u c h v o l l h i n t e r d e r E n t

scheidung. .Ich war von Jonas Fol
ger und von Hafizh Syahrin üfjer-

PhtllppÖRt: 2019 tU1oto2 bei Tcch3

zeugt, und das bin ich von Philipp
Öttl auch", so der Franzüse.

Derwei l führt Peter () t i l seine
Verhandlimgeii weiter. „Ich weiß
noch nicht, mit wem ich nächstes
Jahr mit meinem Team Moto3 fah
renwerde. aber ich suche den mög
lichst schnellsten Mann", so Ott!.
«Natürlich muss KT.M zustimmen,
aber derze i t ha l te ich Ausschau
nach möglichen Kandidaten." BIP

Wenn die Oncü-Zwillinge
d iesma l auch ke in Rennen
gewinnen konnten, in der
Tabelle belegen sie weiter
d ie ersten beiden Plätze.

Von der Pole-Position aussiciiertesich der l6-jähri-
gc Jiipaner Ryusei Ŷ ama-

n a k a i m e r s t e n R e n n e n a m S a m s -

tagsciticnerstenRookies-Cup-Sieg.
Dabe i ha t t e e r es n i ch t l e i ch t ,
denn ein wilder Maulen kämpfte
nm diesen Sieg und es ging 17
Runden lang heiß zu. Doch dann
m a c h t e Y a m a n a k a i n T u r n 3 s e i
nen Zug. setzte sich an die Spitze

und l ieß sich bis zum Ziel nicht
mehr verdrängen. Xavier Artigas
versuchte noch eine letzte At ta
cke. doch d ie war 13 l l i i i ider ts-
t c i s c k u n d e n z u k u r z . C a n u n d
Deniz Üncü sicherten sich die
P l ä t z e 4 u n d 5 .

I m z w e i t e n R e n n e n h a t t e A r

tigas gelernt und brachte die
perfekte Kunde zusammen, um
diesmal die I jcher auf seiner Sei
te zu haben. -Ich habe im ersten
Kennen gesehen, dass keiner in
der Ic iz ien Knude an Yamanaka
vo rbe i kam. ; i l so l i abe i c l i m i ch
auch früh an die Spitze gesetzt",
so Artigas. der so vor Can Oncü
und Fiiip Sabc gewann. ■ PP

C U P - S T A N D

t. CanCkKurrP)
Z DaitOncOtTR)
3. XavlerArt l8»(E)

4. FRjpSatatfCZ)
5. RyuelYainaräl ia( l)

t 9 6 P u n i i t e

\y>

124

122

104

Can Öncü: Klarer Tabel lenführer
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v i r d z u m H e l d

A D A C J u n t o r C u p

D a v i d K u b a n f e i e r t
ersten Saisonsieg
Der 16-jährige Tscheche
David Kuban gewann beim
vorletzten Cup-Lauf das
Wimpernschlag-Finish.

In einem packeiulcn Rennen imR a h m e n d e r M o t o G P k o n n t e
der 16-jährige Tscheche David

Kiibnn .seinen ersten Saisonsieg im
ADACJimiorCup feiern. Unter der
ös te r re i ch i schen Sonne s ta r t e te
der schne l le Tscheche au f dem
Red Ihill Ring von der Pole-Positi
on und setzte sich zu Rennbeginn
zunächst gemeinsam mit dem
15-jährigen Caststaiter Freddie
Heinrich an der Spitze ab. Ab der

sechsten Runde konnte der 14-jäh-
rige Russe Artem Maraev die Spit
zenreiter jedoch einholen, in der
letzten Kurve der le lz len Runde
setzte sich schl ießl ich Kuban an
der Spitze durch und verwies Ma
raev um 0,033 Sekunden auf den
zweiten Rang. Heinrich konnte
den beiden auf den verbleibenden
Metern nichts mehr entgegenset
zen und landete scliließlich 0.366
Sekunden hinter Maraev auf Posi
tion 3. Unmn-Sieger Alexandr
Vasyliev belegte auf der KTM-
H e i m s t r e c k e d e n v i e r t e n P l a t z ,
dicht gefolgt von Vasiiis Korona-
kis. Alan Kroh wurde Sechster vor
L e n n o x U ' h m a n n . ■ M P

C U P - S T A N D

l OavidKutjan (12) 107 Punkte
2. Artem Mat»(RUS) 101

3 . Alan Kroh (0) B 6

4 . VasilisKoronakls (GR) 8 0

6. AatonSihaler(O) 74

R E N N E R G E B N I S

Red Bull Ring (A) -12. August 2018 II. Lauf zur Motorrad-Wettmeisterschaft;
99,314 km über 23 Runden ä 4,318 km. 30 Fahrer gestartet, 29 gewertet.
Wetter/Piste: trocken, Luft 25 Grad, Asphalt 37 Grad.

F a h r e r M o t o r r a d R d n . Z e l t / R ü c k s t . S c h n . R d . P k t e .

1 Marco Bezzealkfl) K T M 2 3 3 7 1 3 1 9 8 m i n 1-36510 n« 25

2. EneaGastianni (1) Honda 2 3 •0473 sec L36322rT*i 2 0

3. Jorge Martin (E) Honda 2 3 »0.544 sec 1:36535min 16

4 . Albert Arerus(E) K T M 2 3 •1J73 sec 136,573 mm 13

5. Lorenzo Oallaftxta(l) Honda 2 3 »1.421 sec 136307 mm n

6 JaumeUasia(E) K T M 2 3 •1.519 sec 136512 min 10

7. Ayumu Sasaki (J) Honda 2 3 •8.585 sec )36593mm 9

8. Gabriel Rodtigo{RA) K T M 2 3 •8.656 sec 136,741 min 8

9. TonlArbolno(l) Honda 23 •8.691 sec 1:36733 rrtn 7

10. AtonCanet(E) Honda 2 3 •8 ,809 see 1:36760 min 6

n . FdbloDlGlannantonio(l) H o n d a 2 3 •8,824 sec 1:36.541 min 5
12. JotviMcPhee(Ge) K T M 2 3 •8.944 sec 136516 min 4

13. JakubKom(el((2) K T M 2 3 •9,671 sec 1:36537 mm 3

14. PMippOttllD) K T M 23 •14.685 sec 1:36543 mm 2

15. Marcos Ramirez (£) K T M 23 •14,697 sec 1:36917 min 1

16. KaltoToba(J) H o n d a 23 •19.377 sec 136904 min
17. Adam Norrodm (UAL) H o n d a 23 •19.419 sec 137.154 rrtn

18. TalsukiSuzukt(J) H o n d a 2 3 •19.504 sec 1:37271 mm -

19. Oarryn Brnder(SA) K T M 23 •19550 sec 1:37216 mm
20. AtOgura(J) H o n d a 2 3 •19.602 sec 1-36.942 mm

21. KaoAlMasakrO) K T M 2 3 •19,706 sec 136.945mln
22. NlccolöAniorwlll(l) H o n d a 2 3 •19.981 sec 1:37303 rrtn .

23. NlcolöBulega(l) K T M 2 3 ♦23,419 sec 1:37,130 rrtn
24. AknsoLt<iFr(E) Honda 2 3 •24.056 sec 137427 min
25. Vicente PfrezIE) K T M 2 3 ♦27,634 sec 137.516 mm
26, Dennis Foggia (1) K T M 2 3 •27,747 sec 1:37503 mm
27. Stefano Nepa(l) K T M 2 3 •35.938 sec 1:37,820 min
2 6 Natarin Atratohuvaoat (T) H o n d a 2 3 ♦46Rff l sec 13834}mtn
29. Maunlian Koller (A)

nlctit gewertet
K T M 23 • 4 7 2 8 9 s e c 137,615 rrtn -

Andrea Uigno(i) K T M n ♦12 Runden 1:37,935 nw .

W M - S TA N D FA H R E R S T A R T A U F S T E L L U N G

F a h r e r P u n k t e

1. Gezzecchi 158

2 , Mar t in 146

3 . OiGiamanionm 121

4 . Cane t t l 8

5 . Bast ianini 117

6 . Rodrlgo 8 4

7. K o m f e i l 8 0

8 . Ramirez 67

9. Dalla Porta 63
11. Ott! 54

W M - S TA N D M A R K E N

M a r k e

1 . H o n d a

2 . K T M

H t h i , i l ' l fi n

P u n k t e

241

216

Cup-Leader Kuban: Ertdiich auch Sieg
7 / H f A N r B

Jorge Mart in: Besonders süttef Pokal

F a h r e r Z e l t

1. Bezzeccht 1:30,617 min
2 . M a r t i n 1:38,695 min
3. Arenas 139255 min
4 . Ca re t I39500r r tn
5. Aibclmo 1:39,548 rrtn

6 Rodrtgo 1:39,876 min
7. Ramirez 1:39,901 min
a Out 1:40.022 mm
9 . Bast ianini 1:40,125 mm
l a N o r r o d n 1:40295 rrtn
n . Oalla Porta 1:40,406 min
12. Mask) i;40,420min
13. Kornfell 1-40,494 mm
w . A n t o n e U L40.496mm
B . Foggra 1:40508 r r tn

16 Di Gianrwi tonlo 1:40,712 rrtn
17. Suzuki 1:40,759 min

l a SasaU 1:40548 min
19. Uigno 1:40,944 mm
2 0 . Lopez 140,995 mm

21. Hepa 1:41,127 rrtn
2 2 Bulega 1:41.779 rrtn
23. Kotier 1:42,171 rrtn
24, Atkatohuvapai 1:42362 mm
2 5 Uasakt 1:42501 rrtn
2 6 Qgua 1:43361 nn
27. BtfKler 1:43,945 mm

28. To b a 1:43,993 mm
29. Perez 1:45,474 mm

3 7



MotoGP I MotoGP-Technik

Honda mit 2019er-Prototyp«
Zwischen den Grands Pr i x
von Brünn und Spielberg
t e s t e t e n d i e M o t o G P -
Teams noch au f de r t sche
ch ischen St recke. Es
waren gar schon Teile für
2019 dabe i .

Von; Neil Spalding

Marc Mjirqut'Z war amE n d e d e s B r i i n n - Te s l s
Schncil.ster. wichtiger

war aber, dass er Dinge probieren
konnte, die ihn bereits beim Os-
lerreich-GP schneller gemacht
haben, während d ie Yamaha-P i
loten nach wie vor der Zähmung
ihres zu aggressiven Motors hin-
t e r h e r l a u f e n .

Das Problem mit einem zu ag
gressiven .Motor hat auch Aprilia.
D a z u h a t a u c h d a s n e u e C h a s s i s
n i c h t d e n e r w a r t e t e n F o r t s c h r i t t

gebracht. Nun wird n;ich verwert
barer Ix'istung und der richtigen
Gewichtsverteilung gesucht. Den
Motor anders zu platzieren, be
darf eines neuen Rahmens, einer
neuen Airbox und of t auch neu
er Verkleidungsteile - und das
scheint deiv.eit im Budget der Ita
liener nicht drin zu sein.

Ducati arbeitete hauptsächlich
an den Aerodynamik-Paketen.
Dazu hatten beide Werksfahrer je
e i n e n k o n v e n t i o n e l l e n R a h m e n
und einen, an dem an der dünns
ten Stelle des Hauptträgers Koh-
lefaserverstärkungcn aufgeklebt
w a r e n . B e i d e R a h m e n w u r d e n
bereits bei Rennen eingesetzt. Do-
vi/.ioso .scheint den mit der Kohle-
faseiversiärkung mehr zu mö
gen. l.orenzo den ohne. Bislang
hatte l.orenzo bei der Aerodyna
mik die geflügelte Variante bevor
zugt. nun scheint er die Gewichts-
Verteilung gefunden zu haben, die
ihm passt, seither fährt er we
niger Flügel. Die Vergleiche in
Brünn dienten bereits fur die Ent
wicklung der 2019er-Variante.

Drei Prototypen für 2019
I l o n d a b r a c h t e b e r e i t s d r e i u n t e r
schiedliche Prototypen für 2019.
und Märquez probierte sie alle.
Der erste Prototyp war der, mit
dem liradl im Rennen gefahren
war, er wird wohl eine neue Mo-
lorenvariante gehabt haben. Das
zweite .Motorrad hatte einen ge-
ändenen Lenkkopfbereich für

mehr seitlichen Elex. Es war eine

abgeschliffene Schweißnaht an
der Oberseite zu erkennen, er ist
dor t a lso verstärkt worden, was
den Rahmen l>ci Schräglage aber
insgesamt weicher macht. Das
dritte Motorrad hatte die Elektro
nik und den U-nkungsdampfcr
anders platziert als bisher. Auch
dieser Rahmen hatte die gleiche
u b e r s c h l i l l e n e S c h w e i ß n a h t .

Der Test plan von KTM wurde
durch die Verletzung von Mika
Kallio mächtig durcheinanderge
worfen, und da sich auch Pol Es-
pargarö verletzte, blieb die Test-
arbeit an Bradley Smith hängen.
Smith testete am Montag mit der
alten Motorenvariante. i)robierte
aber eine neue Sitzbank, Tankver
kleidung und Schwinge.

S u z u k i h a t d i e K o n z e s s i o n

genutzt, da.ss sie wieder neun
Motoren pro Saison verwenden
u n d d i e M o t o r e n w e i t e r e n t w i
ckeln dürfen. In Assen gab es erst
mals eine neue Motorenvariante,
die sich gleich positiv auf die Re
sultate ausgewirkt hat. Sie haben
n u n a u c h e i n e R a h i n e n v a r i a n t e
mit aufgeklebten Kohlefaserver-
stärkungen über den Hnuptprofi-
len. Suzuki hat auch die Silzhöhe
des Fahrers geändert, was nicht
einfach is t , wei l der Kohlefaser-
H e c k r a h m e n b e i i h n e n a l s M a s s e

dämpfer dient und so komplett
abgeändert werden muss, um das
Schwingungsverhalten beizube
h a l t e n .

Y a m a h a h a t t e i m e r s t e n S a i

sondrittel Erfolg bei der Verbesse
rung ihres Fahrwerks, es funktio
niert nun auf jeder Strecke und
bei allen Temperaturen gut. Aber
ihr Hauptproblem, die zu leicht
gewählte Kurbelwelle, weriieii sie
über die gesamte Saison schlep-
jxtn. weil ihre Moiorenentwick-
limg eingefroren ist, Yamaha hat
bisher schwerere Kui)])luiigen
gebracht, diese rotieren alK-r lang
samer umi können das Prob lem
nur ein wenig abschwächen. Ya
m a h a b r a c h t e a u c h e i n e n e u e

S o f t w a r e n a c h B r ü n n , a b e r d i e
Einhei tse lek l ronik erschwert ihre
Arbeit sichtlich. Man probierte
auch e in Vorderrad-Schutzb lech,
d a s L u f i e i n l ä s s e h a t t e , u m d i e

Temperatur des Vorderreifciis zu
k o n t r o l l i e r e n . A b e r M a v e r i c k
Vinales. für den dies wichtig ist.
k o n n t e n a c h s e i n e m R e n n s i u r z

wegen starker Schmerzen nicht
a m Te s t t e i l n e h m e n . ■

AprIUa brachte eine längere Auspuffanlage
für Scott Redding, eine geänderte Sitzbank
und einen neuen Tank. Die Sitzbank ver
schwand schnell wieder, der Tank schien
auch nicht das gewünschte Ergebnis ge
bracht zu haben. Das begrenzte Budget der
Rennabteilung verhindert, dass größere
Schritte gemacht werden können.

K T M h a t t e f ü r B r ü n n d i e M o t o r e n v a r i a n t e
mit der rückwärtsdrehenden Kurbelwel le
nochmals überarbeitet. Bradley Smith setzte
sie aber nur an den Trainingstagen ein, im
Rennen und beim Test neuer Fahrwerksteile
w u r d e n w i e d e r d e r a l t e M o t o r m i t v o r w ä r t s
drehender Kurbelwelle eingesetzt und die
Werte so verglichen.

3 B M O T O R S P O R T a k t u e l l 3 5 1 2 0 1 8



Ducati hatte in Brünn bereits am Samstag
eine neue Flügelvariante eingesetzt, bei
d e m Te i l e e n t f e r n t w o r d e n w a r e n . D i e s

zeigt, wie weit vorausschauend Ducati war,
als sie die Flügel homologiert haben, denn
das Weglassen von Teilen lässt das Regel
werk zu. Nun haben sie oben und an den
Seiten jeweils kleine Flügelkästen.

Suzuki probierte Rahmen mit aufgeklebten
Kohlefaserverstärkungen. Da der Verbund
mit der Zeit altert, ist dies aber eindeutig
nur ein Experiment, um verschiedene Stei
figkeiten zu testen. Eine neue Variante mit
geändertem Aluminium-Profil kam auch
b e r e i t s b e i m B r ü n n - Te s t z u m E i n s a t z . D a z u

gab es ein neues Rahmenheck.

Honda probierte bei einem der drei Proto
typen einen Lenkungsdämpfer von der
oberen Seite des Rahmenhauptprofils zur
o b e r e n G a b e l b r ü c k e . N o c h i n t e r e s s a n t e r
bei diesem Prototyp war, dass die Luft nun
nicht mehr durch zwei seit l iche Schächte,
sondern durch den Lenkkopf in die Airbox
gelangt, was für mehr Spitzendruck sorgt.

Yamaha arbeitet mit al ler Kraft daran,
die Aggressivität der zu leichten Kurbelwel
le über die Elektronik zu zähmen, ist aber
du rch d ie E inhe i t se lek t ron i k v i e l s t ä r ke r e i n

geschränkt als bei ihrer früheren eigenen
S o f t w a r e . I n B r ü n n w a r e n n e u e G e s i c h t e r i n
der Box zu sehen, ohne dass Yamaha ihre
N a m e n n a n n t e .

3 9



Straßensport | Hintergrund

P a t r i c k J a c o b s e n

auf der Triple-
M - H o n d a :

„Dass w i r

L e t z t e r w e r d e n ,

geh t n i ch t "

S u p e r b I k e - W M

Ergebnisse müssen besser werden
Triple-M-Racing fährt
dieses Jahr erstmals in
der Superbike-WM. Doch
z u f r i e d e n i s t Te a m b e s i t z e r
Ma t th i as Mose r m i t den
R e s u l t a t e n n i c h t .

V o n : I m r e P a u l o v i t s

Ein iilatt vor den Mundn i m m t M a t t h i a s M o . s c r u n

gern. Und schon gar nicht,
wenn es um sein Superbike-WM-
Team geht. .Wir haben ein wett-
bewerbsfiihiges Motorrad, das
wir sehr gut im GrifTliaben. und
w i r h a b e n e n o r m e F o r t . s c h r i t t e
mit der Elektronik gemacht",
fasst er die positiven Aspekte der
ersten fünf Monate seines Super

R u p e r t H o l l a u s G e d ä c h t n i s r e n n e n

bike-WM-Engagements zusam
men. .Die Zuverlässigkeit ist da,
u n d d i e Z u s a m m e n a r b e i t m i t
Honda und Ten Kate funktioniert
hervorragend. Aber die Ergebnis
se sind extrem unbefriedigend."

Dabei analysiert Moser ilen
bisherigen Verlauf der Saison:
.Wir haben es nicht geschafTt,
u n s e r e m F a h r e r e i n M o t o r r a d z u

geben, mit dem er bei den Ren
n e n b i s z u m S c h l u s s s c h n e l l f a h
r e n k a n n . D i e e r s t e n d r e i R u n d e n

geht es. danach nicht mehr. Der
Tiefpunkt war sicher Misano. wo
unser Fahrer aufgegeben hat.
und wir niclu so richtig ergrün
den konnten, was das eigentliche
P r o b l e m w a r . E s i s t a u c h s e h r
schwer zu erklären, dass wir am

Anfang der Saison mit einem Mo
tor rad. das sehr v ie l sch lechter

war. wei ter vorne waren als mi t
dem. das jetzt klar besser ist. Das
kann so niclu weitergelten."

Moser will nun Konsequenzen
ziehen. „Wi r reden in der Som
merpause mit Honda intensiv
ü l K - r d i e S i t u a t i o n . I i i s z u m
R e n n e n i n P o r t i m ä o w o l l e n w i r

versuchen, gemeinsam Änderun
gen herbeizuführen, mit denen
wir erfolgreicher sind", so .Moser.
.Das Projekt ist mit Honda lang
fristig ausgerichtet und wir wol
len gemeinsam Erfolg haben."

W a s n u n v e r ä n d e r t w e r d e n
soll, lässt .Moser zunächst offen.
Er liält Patrick Jacobsen nach wie
vor für einen sehr professio
nellen Fahrer, aber er lügt auch
vielsagend hinzu: .Seine Runden-
zel ten s ind nicht so schnel l wie
die der anderen Fahrer." ■

F e s t d e r G e n e r a t i o n e n

Gle ich nach dem Grand
Prix folgt auf dem Red Bull
Ring das nächste Zweirad-
Highlight in der Steiermark:
Das Rupert Hollaus
G e d ä c h t n i s r e n n e n .

Das vom ehemaligenGespann- nncl 500er-Ass
Wolfgang Siropek organi

sierte Rupert Hollaus Cedächtnis-
r e n u e n h a t s i c h m i t t l e r w e i l e z u
der Motorspori-Veranst.altung mit
d e n m e i s t e n T e i l n e h m e r n i n
Österreich gemausert.

S o w e r d e i l ü b e r 3 0 0 A k t i v e i n

K l a s s e n v o n d e n 1 9 6 0 e r n b i s
heute an den Start gehen und

um sportlichen Ixirbecr kämp
fen. Es ist aber niclu die sjiort-
liehe Seite allein, die dieser Ver

anstaltung ihren Reiz verleiht,
s o n d e r n d a s Z u s a m m e n i r e l f e n
v o n v i e l e n G e n e r a t i o n e n u n d
das Erleben von hochkarätigen
M o t o r r ä d e r n u n d S t a r s a u s v e r
schiedenen Epochen.

hei der 15. Auflage hat Wolf-
gang Stropek sogar den 15-fnchen
Weltmeister Ciacomo Agosiini
ü b e r r e d e n k ö n n e n . G e n a u w i e
audi die MZ-Legende Heinz Ros
ner sowie Chris Vincent, der so
wohl bei den Gespannen als audi
b e i d e n S O O e r n W M - l ' u n k t c s a m

meln konnte, der zweifache Staats
meister Chris Zaiser und Stropek

Auch G lacomo Asos t ln l i s t dabe i

s e i h s t w i r d e r s e i n e R u n d e n d r e
h e n , Z u E h r e n d e s i m M ä r z v e r
s t o r b e n e n d r e i f a c h e n W e l t n i e i s -

tei'-s l.uigi Taveri wird es eine
Sonderausstellung geben.

D e r E i n t r i t t a u f d i e T r i b ü n e n
uiid ins F.alirerlager des Red Bull
Rings ist am Samstag und Sonn
tag kostenlos. ■ IP

N A C H R I C H T E N

M O T O R R A D - W M S e t V U S T V

hat auf dem Red Bull Ring
einen Funfjahfesverttag mit
der Dorna unterschrieben,
n a c h d e m s i e a b 2 0 1 9 a u c h
i n D e u t s c h l a n d d i e M o t o r r a d -

WM als Free-TV übertragen
w e r d e n . D a b e i w i r d n i c h t n u r

die MotoGP, sondern auch die
Moto2, die Moto3, die MotoE
und der MotoGP Rookies Cup
live gezeigt.

S U P E R 8 I K E - W M N a c h

dem die Option von Aivaro
B a u t i s t a b e i m n e u e n Y a m a h a

S a t e l l i t e n - Te a m o f f e n s i c h t l i c h

ve r fa l l en i s t . ha t nun Duca t I e i n

Auge auf den ]25er-Weitmeis-
ter von 2006 geworfen. Er
k ö n n t e n ä c h s t e s J a h r e i n e r d e r

b e i d e n P i l o t e n a u f d e r W e r k s -

Ducati-Panigale-V4 werden.
W e d e r m i t C h a z D a v i e s n o c h

m i t M a r c o M e l a n d r i s i n d d i e

Vertrage verlängert worden.
Lau t MotoGP-Teamche f
P a o l o C i a b a t t i w i l l m a n s i c h i n

Bologna aber in den nächs
ten Tagen entscheiden, mit
welchen Fahrern das für das
Werk historische Vierzylinder-
Projekt in der Superbike-WM
angegangen werden soil.

S U P E R S P O R T - W M H ä C t O f

Barberä. der zwischen dem
Barcelona- und dem Mugeilo-
G r a n d - P r l x v o n S i t o P o n s "

M o t o 2 - Te a m e n t l a s s e n w u r d e ,

hat einen Platz in der Super-
sport-WM gefunden. Der
2 5 0 e r - V i z e w e l t m e i s t e r v o n

2 0 0 9 w i r d S h e r i d a n M o r a l s

I m P u c e t t i - K a w a s a k i - Te a m

ersetzen, der seinerseits nach
d e m R u c k t r i t t v o n K e n a n

Sofuogiu dessen Motorrad
ü b e r n o m m e n h a t .

S U P E R S P O R T - W M D i e S o m

merpause verbringt Sandro
Cortese mit viel Training und
als Eurospor t -GP-Fachkom-
mentator. Der In Spielberg
gut gebräunt erschienene
Supersport-WM-Tabellenfüh-
r e r k a n n e s k a u m e r w a r t e n ,
dass es am 16. September
in Portimäo weitergeht. Wie
seine Karriere nächstes Jahr
weitergeht, darüber verhan
d e l t d e r M o t o S - W e l t m e i s t e r

v o n 2 0 1 2 d e r z e i t .
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Interview mit Jeremy Seewer | Offroad

„Top Fünf ist realistisch"
Jeremy Seewer fahrt jede
Woche in seiner MXGP-
Rook ie -Sa ison un te r d ie
ersten zehn und könnte am
Wo c h e n e n d e v o r h e i m i
schem Publ ikum in Frauen
feld Podiumsluft schnup
p e r n .

Von: Alex Hodgkinson

Ist Ihr MXGP-Elnstieg erwar
tungsgemäß gelaufen?
Ich denke, ja. Man kann immer
nocli besser sein. al)cr das. was icli
mir zuerst vorgenommen haue
- unter die ersten zehn zu fahren

- . konn te i ch au f Anh ieb scha f
fen. Vom Speed her sind aucii die
Top I-iinf mdglicii- Iclt will immer
besser sein, und in diesem Sinn
bin ich nicht zufr ieden, aber für
den Einslieg, mit dem Marken-
wechsel. ist es okay. Und ich
wusste, dass mich harte Zeiten in
d e r M X G P - K l a s s e e r w a r t e n .

Wie l ie f der Umst ieg auf
Y a m a h a ?
Es war schon ein schwieriger
Winter nach so vielen Jahren auf
Suzuki. Federung. Motor, die Um
gebung mit meinem Mechaniker
und das ganze Team, alles war
bei Suzuki optimiert. Wir waren
so einges|)icll und hatten gute
Erfolge zusammen, und mit dem
Wilvo-Team und Yamaha musste
ich wieder bei null anfangen. Vor
allem sind die Starts so wichtig
i n d e r . M X G P - u n d d a s i n s o k u r
z e Z e i t z u m e i s t e r n , w a r n i c h t
einfach. Aber ich glaube, wir ha
ben es au f den Funk t z iem l i ch
gut hingekriegt. Wir sind natür
lich immer nodi diirnn am arbei
ten. aber es lauft ziemlich gut.
Man kann jede MXGP-Maschine
s c h n e l l f a h r e n , a b e r o b m a n
Fünfzehnter oder Fünfter wird,
das ist schwierig- Das letzte biss
chen ist der schwierigste Schritt.

W a r d i e n e u e M o t o r c h a r a k t e
r ist ik schwierig zu meistern?
Auf jeden Fall. Es ist ein ganz
a n d e r e s M o t o r r a d . Y a m a h a h a t

nicht umsonst den Motor umge
dreht. Ich war sehr überrascht.

U n d d a s F a h r w e r k ?
Bei Suzuki habe Ich mit den glei
chen Leuten bei KYB gearbeitet.
D a s F a h r w e r k i s t b e i Ya m a h a a n -

Frauenfe ld -Hero Jeremy Seewer : Wechse l zu Yamaha war schwie r ig

„FÜNFZEHNTER
ODER FÜNFTER
ZU WERDEN, IST
S C H W I E R I G . D A S
L E T Z T E B I S S C H E N
IST DER SCHWERS
T E S C H R I T T. "

• T. 'Cy

ders und die Abstimmung ist an
ders, aber die Leute bei KYB wuss
ten schon, was ich will.

S i n d S i e m i t I h r e n F o r t s c h r i t

t e n z u f r i e d e n ?
Nachdem ich niicii unter den ers
t e n z e h n e t a b l i e r t h a t t e , w a r
mein nächstes Ziel die ersten fünf
- u n d i n d e n l e t z t e n G P s h a b e i c h

das gescliafft. Icli war einmal
Zweiter in der Quali. zweimal
Fünf te r im VVM-I j i i f und konnte
sclion ein paar Mal ganz vorne

m i t f a h r e n . A b e r b e i m M X G P
muss wirkl ich al les st immen, um
unter den ersten fünf zu landen.
Aber ich kann zufr ieden sein.

Wie Wichtig ist die Fitness?
Sie spielt eine große Rolle. Sie ist
wichtig in der MX2. wenn man
ganz vorne mi tkämpfen wi l l ,
a b e r d i e I n t e n s i t ä t b e i M X G P i s t

e i n w e i t e r e r S c h r i t t . W e n n d u
i n d e n l e t z t e n z w e i K u n d e n e i n e
Sekunde pro Kunde langsamer
fahrst, dann kannst du drei Plät
z e - o d e r f ü n f — v e r l i e r e n .

We r s i n d d i e s c h w i e r i g s t e n
G e g n e r ?
Alle! Ich halte bis jetzt keine Kon
fl ik t s i t ua t i on , und CS s teh t n ie
mand auf der Rechnung. Die Top-
Fahrer sind alle gut: jeder hat
seine Tricks und jeder weiß, wie
man überho l t und w ie man ver
hindert. dass man selbst überholt
wird. Aber alle spielen fair. Man
merkt gleich, dass die Klasse aus

gereifter ist. Im Zeittraining pas
siert CS fast nie. dass jemand blöd
im Weg umherkreist - manche
In der MX2 sind so blöd, und dort
war es ein riesiges Problem.

D e r G P i n F r a u e n f e l d i s t e t
w a s B e s o n d e r e s .

Ja. es ist unglaublich. Icii glaube
niclu. dass bei einem anderen GP
die einheimiscl icn F. ihrer so to l l
angefeuert werden und holTe.
dass es dieses Jahr genauso sein
wird. Die Strecke mit dem langen
Slraiglit-Rhythm-Absciinitt und
derTr i bünenan fbau s i nd abso lu t

perfekt. Ich glaube, jeder Fahrer
genießt die Strecke-und für uns
Schweizer ist es noch l>esscr-

Was Is t mögl ich?
Wenn alles gut läufl. dann kann
icl i unter die ersten fünf fahren.
Das Podium ist v iel le icht ein zu
hoch gestecktes Ziel, weil zwei
von drei Platzen permanent be
legt sind, aberwenn alles optimal
l ä u f t u n d e i n b i s s c h e n G l ü c k a u f

meiner Se i te s teht , dann is t es
möglich. Ich werde mein Bestes
geben.

K ö n n e n S i e s c h o n w a s z u
2019 sagen?
Nein, aber die Gespräche darüber
laufen gerade, dass ich einen
Zweijahresvertrag bei Yamaha
Europe bekomme. Wie. was. wo
weitergeht, müssen wir noch be-
s])rechen. ■

o

Jeremy Seewer

Geburtstag: 18. Juli 1994
Geburtsort: Bulach (CH)
H e r k u n f t s l a n d : S c h w e i z

K A R R I E R E
2006 Schweizer Meister 65 cc
2008 Schweizer Meister 85 cc
2011 Junioren-WM 125 cc PI. 2
2012 EMX 250 CC Platz 5
2013 EMX 250 cc Platz 2
2 0 1 4 M X 2 - W M P l a t z 1 0
2 0 1 5 M X 2 - W M P l a t z 5
2016 MX2 Vizewe l tme is te r
2017 MX2 Vizewe l tme is te r
2018 MXGP. zurzeit Platz 8

Hobbys
Freunde treffen, Mountainbike,
alles auf zwei Rädern
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Offroad | Hintergrund

E n d u r o - E M S k ö v d e

Enduro-Jugend forsch
Wieder einmal gaben die
Junioren den Ton beim
dritten Lauf der Europa
meis te rscha f t Im schwed i
schen Skövde an: Die Fran
zosen Thomas Dubost und

Hugo Bianjoue wechseiten
sich an der Spitze ab.

Vo n ; R o b e r t P a i r a n

Im gk'ic'lien KTM-Team luulpeisönlich <lio besten Freunde.
käni]ifen die beiden Fahrer

zwar in iiiiierschiedlichen Junio
ren -K lassen . doch um den Ge-

sanitsieg. Am ersten Tag hatte
der in der großen Hubraiim-
klassesjiiitergestartete Bianjoue
in der letzten Sonderprüfung
l'ech mit einsetzendem Regen,
was ihn gleich elf Sekunden und
den zweiten Platz kostete. Damit
schob sich mit Roni Kytönen erst
mals eine 125er in die Top 3 der
Tagesweming.

Am zweiten Tag ließ Bianjoue
aber nichts mehr anbrennen und

holte sich den Tagessieg vor
Dubost. Damit liegt der Franzose
n u r n o c h v i e r P u n k t e h i n t e r
dem Gesamtführenden Alessan-
dro Battig, der mit den Boden
verhä l tn issen n ich t k la rkam und
die beiden Tage nur mit den
Rängen 6 und 3 beendete. „Iclt
b in mi t den weichen Boden
verhältnissen nicht zurechtge
k o m m e n " . n a h m d e r K n w a s a k i -
Fahrer die Schuld auf sich.

B e s t e r D e u t s c h e r w u r d e m i t
Platz 44 und Rang 40 an beiden
Tagen der Norddeutscbe Jan Al
l e l s . d e r u n t e r d e n d e u t s c h e n
F a h r e r n m i t s e i n e r 1 2 5 e r K T M
sicherl ich am hubrauinschwäch.s-
ten unterwegs ist. Doch Allers
zeigte sich erneut topfit, auch
wenn er am zweiten 'lag ein
räumte: .Die erste Runde lief bei
mir überhaupt nicht. Im zweiten
der drei Durchgänge bin iclt teil
weise fast 20 Sekunden schneller
pro Prüfung gefahren."

In der Meisterschaft liegt
Allers auf dem fünften Platz der
m i t 3 1 ' F e i l n e h m e r n b e s e t z t e n
Junioren-Klasse der unter 21-
Jährigen. ■

Wenig Hubraum. aber großes Herz: deutscher Junior Jan AUers

E N D U R O - E M M E I S T E R S C H A F T S S TA N D

Skövde (S).1)./12. August N a c h 6 v o n 8 L ä u f e n

t .Tag 1. Ales$androBattig{!) 95Punkte
1 Thomas DUMSt(F) K T M 2. Huto8lanioue(F) 91

2. Ron!Kytonen(FlN) Husqvama 3. ThomasDubosKF) 6 8

3. HugoDI,injoue(F] K T M 4. LorenzoMacotitio(l) 6 7

4. Nathan BererdiP) Husqvama 5. KristofKouble(CZ) 61

2. Tag 6. MauhzKiMichelisO) 5 8

1. HugoBlanioue(F) K T M 7. EnkAppelqulst(S) 3 9

2. Thomas Dubost (F) K T M 8. RoniKytOr>en(FIN) 3 2

3. AlessandroSaltlgiO Kawasaki 14. JonaihanRosse(CH) 16

4. LorenzoUacMliio(l) Husqvama 31. Edward HuDnei(D) 2

U S - M o t o c r o s s U n a d l U a

S ieger unerwünscht
Marvin Musquin gewann am
Samstag in einer Schiamm
schlacht auf der legendären
Unad i l la -S t recke den zehn
ten Lauf zur US-MX-Meister-
schaft. Aber der 28-Jährige
ist bei der französischen
Föderat ion für das Nat io-
n e n c r o s s u n e r w ü n s c h t .

Der zweifache Weltmeister ge
wann im Juli sogar den US-Meis-
lerschafislaufin Red Biul , Schau

platz des MXoN am 6.17. Oktober.
Umso größer das Erstaunen

am vergangenen Dienstag, als der
französische Föderaiionspräsident
Jacques Bolle, der sonst höchstens
einmal im Jahr Interesse an Moto
cross zeigt, den Tenmcoach über
stimmte und statt Musquin Ro
main Febvre und Gautier Paiilin,

Von: Alex Hodgkinson

Verbandscoacb Pascal Fi-n o t w a r l e t z t e n M o n a t i n

die USA geflogen, um die
Bereitschaft von Musquin und
Dylan I'errandis ztir Teilnahme
an der Team-WM zu bestätigen.
U n d d e r K T M - U S - L e a d e r h a t t e
zugesagt; „Ich habe sofort zuge
sagt, und das Team hat alle Hebel
in Gang gesetzt, um unsere Teil
nahme zu organisieren." U n e r w ü n s c h t e r S i e g e r t y p : M u s q u i n

in diesem Jahr weit abgeschlage
n e r F ü n f t e r b z w. S e c h s t e r d e r
MXGP-WM. a l s 450cc i n -Fah re i -
n e b e n I ' e r r a n d i s a u f d e r 2 5 0 e r
n o m i n i e r t e .

Mu.squin war zuletzt 2015fi'ir
sein Land nominiert. Möglicher
weise ist es kein Zufall, dass seine
l'amilie wegen des Vorwtirfes der
Nachlässigkeit bei der Lizenz
vergabe der Strecke, auf der sein
älterer Bruder Mickael eine Quer-

US-MOTOCROSS
Unadllla (USA),11. August
1 . M a r v i n M u S fi u i n t F ) K T M 2 - 1
2. El! Tomac (USA) Kawasaki 1-2

3. PhllNicoletti(USA) Kusqvama 3-5
'i. Justin Barcia (USA) Yamaha 8-3
5. aakeBaggett(USA) KTM 5-8
6 . B a n n y B l 0 S S { U S A ) H a i d a A - ! 0
7 . K e n R o f t e n ( D ) H o n ö a 7 - 7
8 . We s t o n P e i c k l U S A ) S u t u k l 9 - 8

9. Cooper Webb (USA) Yamaha 1&-A
1 0 . To s h l k i To m i t a ( J > H o c x J a 1 0 - 9

schniit lähnnmg erlitt, im Kon
f l ik t mi t der Föderat ion is t .

D i e e r s t e ' F e i l n a h m e v o n K e n
R o c z e n a m N a i i o n e n c r o s s s e i l

2013. ztisammen mit Max Nagl
und Henry Jacobi, wurde eben
falls letzte Woche bestätigt. Der
Thüringer fuhr in Unadllla zwei
mal auf Platz 7. Roger DeCostcj-
hat Eli Tomac. Justin Barcia und
Aaron Plessinger für das US-
T e a m n o m i n i e r t . M

M E I S T E R S C H A F T S S T A N D

s t a n d n a c h 1 0 v o n 1 2 L ä u f e n

1. El l Tomac

2. Marvin Musquin
3. Just in Baiüa

4. Ken Roczen

5. Blake Baggett
6 . Wes ton PekÄ

7. Benny Bloss
a P h l l H l c o I e n i

9 K y l e C u n n i n ^ m

10. Cody Cooper

448 Punkte

4 3 3

3 5 3

3 5 8

332
272

253

253

140

137

A 2 MOTORSPORT aktuell 3512018



Dafnit hat katnar gerecbnat:
Erster GP-Slag (Or NIckl
Pedersen sei t dre i Jahren

f v >

r a ] T f , C " ^ f

A ®

A - v C ' / - v

m
ij.^^

U n z e r s t ö r b a r
Nicki Pedersen entstieg in
Mälilla nach langer Durst
s t recke wie Phoenix der
Asche. Freddie Lindgren
k o n n t e d e n R ü c k s t a n d a u f
W M - L e a d e r Ta i W o f fi n d e n
um dre i Punkte verkürzen.

Vo n ; A n d r e a s F a h l d i e k

Wfgoii des Rcfjens wurded a s R e n n e n e r s t m i l

fast einsliindigcr Ver
spätung gestand. Dein guten
Bahndienst wares zu verdanken,
d a s s m i t z u n e l t m e n d e r R e n n d a u -

e r d i e B a h n v e r h ä l i n i s s e i m m e r

ausgeglichener wurden und der
GP an Klasse zulegte. Zuvor lagen
die Vor te i le auf der Innenbahn.
Fast hätte es wieder - wie in Car
d i f f - e i n e B a r t o s z - Z m a r z l i k - S h o w

gegeben, aber im ersten Semifi
n a l e f u h r d e r P o l e n i c h t c l e v e r

genug und ließ in der zweiten

Kurve Lindgren zu viel Platz, den
der Schwede sofort ausnutzte. Bei
d i e s e r A k t i o n s t ü r z t e B a r t o s z .
n.achdem er noch den Dirt-Refiec-
tor von l.imlgren berührte.

Trotz hefiigen Protests dis-
qualinzicrte Referee Craig Ack-
ruyd den Polen. Im Re-Rnn star
t e t e T a i W o f fi n d e n i n d e r
vorletzten Ktirvc der vierten Run
de außen fahrend einen Angriff
aufNicki Pedersen. Der Däne ließ
sich dann auffällig nach außen
treiben und blockte erfolgreich
Woliindens Linie. Danach gab es
heftige Diskussionen zwischen
den beiden, die fast in Handgreif
lichkeiten ausgeartet w.iren. Zu
vo r k reuz te Pede rsen nach de r
Star i ku rve bere i ts b ru ta l d ie L i
nie von Lindgren. der danach fast
gestürz t ware .

i m z w e i t e n H a l b fi n a l e v e r l o r
Maciej Janowski in aussichtsrei
cher Posit ion nach einem harten

Rempicr von Patryk Dudek sei
nen Rhythmus und wurde nach

hinten durchgereicht. Erstmals
s e i t d e m H o r s e n s - C P f a m i e i n
Endlauf ohne polnische Beteili
gung statt. In einem turbulenten
F i n a l e u n l e r s t r i c l i P e d e r s e n e i n

mal melir an diesem Abend, dass
er sich mit seinen 41 Jahren noch
lange nicht absclireibcn lässt.
Wie er sagte, war er mit seiner
Perform.ance noch n icht zu 100
Prozen l zu f r i eden .

Er liegt nun mir noch sieben
Punkte auf Platz 8 zurück, der zum
Verbleib im GP 2019 beix-chtigt.
Für Nicki war es der erste GP-Sicg
bzw. Poticstplalz seil dem Grand
Prix in Torun im Oktober 2015.

Auch .Maiej Zagar gelang mit
seinem ersten Podestplatz in die
ser Saison ein großer Schritt in
Richtung Platz 8. Lindgren war
insgesamt zufrieden, obwohl er
im Finale - wie er sagte - nicht
genug Speed aufbaueit konnte.
E r k o n n t e a b e r d e n R ü c k s t a n d

a u f W o fl m d c n a u f 1 7 P u n k t e
v e r k ü r z e n . ■

strei tbarer Sieger NIclU Pedersen

S P E E D W A Y - W M M E I S T E R S C H A F T S S T A N D

GP Skandinavien MAlllla. 11. August N a c h 6 v o n 1 0 L a u f e n

1. fhckiPedefsen(DK) 15 Punkte l TaiWotfindenlGe) 9) Purste

2. Maiei Zagar (SLO) 16 2. FrednkUndgrenlS) 74

3. riediikLIndgienfS) 13 3. UaciejJarKwski(PL) 70

4. MaitlnVaciAik(SK) 10 4. 5artouZmarziik(PL) 6 9

5. BartOHZmarrWitPl) 14 S EnlSaifutdinovIRUS) 62

6. Macie)Jarv}wskl(PL) I I 6. PairykOudek{PL) 5 6

7. PattykOudektPl) 10 7. (xeg Hancock (USA) 5 6

a Ta l Wo fi m e n ( G e ) 1 0 a AnemLaeuta(RUS) 53
T 9. Artem Laguta (PUS) 6 9. Matei Zagar (SLO) SO

0
. C 10. EnviSartutdinwiRUS) 6 10 NickiPedersend*) 4 6

§. Ii. Peter Uur«(S) 5 11. lavn Doyle (AUS) 4 4

Q. ChnsHoUetlD) 5 12. I3visHok]ei(AUS) 4 3

Speedway | Offroad

N A C H R I C H T E N

TETEROW WILDCARD FÜR
H U C K E N B E C K

Kai Huckenbeck erhalt die
Veranstalter-Wildcard für den
Deutschland-GP am 22. Sep
tember in Teterow, Der Weriter
war inderWM-Qualiflkalion
2019 ubergangen worden. Ers
ter Reservetahrer wird Martin
Smollnski. zweiter Standby-
Pilot Kevin WOlbert sein.

AUSSIE GEWINNT OSTSEE
P O K A L

Der australische Juniorenmeis
ter Jaimort Lidsey gewann den
Ostseepokal 2018. Beim ersten
Speedwayrennen am Frei
tagabend In Vi/ittstock "wurde
der Aussle hinter dem Russen
Va d i m Ta r a s e n k o Z w e i t e r ; a m

Samstag in Stralsund wurde
er Vierter und erreichte damit
ein Stechen um den Gesamt
sieg gegen den polnischen
Tagessieger Adrian Cyfer und
Tarasenko. die alle 26 Punkte
hatten, Das Run-off gewann

Lidsey: Tarasenko passierte
Cyfer und wurde Gesamtzwei-
ter. Toblas Busch wurde Achter.

S M O L I N S K I - S I E G I N

H E R T I N G E N

Das Flutl icht-Grasbahnrennen
am Samstagabend in Hertin
gen gewann Martin Smolin^l
(19 Punkte) mit nur einem
P u n k t v e r l u s t v o r W e l t m e i s t e r

MathieuTrösarrleu (18) und
MaxDiiger (15). Beiden Seiten
wagen waren Europameister
William Matthijssen/Sandra
MoUema (NL) vor den Briten
J o s h u n d S c o t t G o o d w i n s o w i e

Raphael San Mlllan/Benedikt
Zapf erfolgreich.

S M O L I N S K I A U C H I N

R A S T E D E

Martin Smollnski gewann am
Sonntag auch das Grasbahn
rennen im Schlosspark von
Rastede. Ohne Finalrennen

wegen schlechter Bahn wurde
Bernd Diener vor JOrg Tebbe
Zweiter. Will iam Matlhijssen/
Sandra Moilema gewannen
wie in Hertingen die Gespann
klasse souverän vor den Briten
G o d d e r V S m i t h u n d d e n N i e

derlandern Detz/Afling. Bester
Deutscher: Oliver Möller auf
Platz 5.
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MOTOR
SPOM
aktuett

M3 CSL, EZ 3/20O4, 55000 km, 265 kW
(360 PS), schwarz, fepaf«iler Unlallscfia-
äer, 3. Hano, Uebhaberfalvzeug, VB
77.500,- EUR. Tal , 0151/46342045

w ^ a u t o m v a t a u l o - m o t o r - u r ^ a i fi o n . m r j r 4 i 3 n

Suche MI, ZI,Z8.M3,6er.0761/703400
H

w w w, b m w - g e b r a u c h t w a g e n , c o n i H

S e r v i c e

Abonnenten-Senfice &

EinzelheftbesteUunaen
Te l . 0711 /32068888

F a x 0 7 1 1 / 1 8 2 - 2 5 5 0

Bes te l l s cn i ce ' und Abo -Se rv i ce

motorsportaktuell@apv.de
'Bitte Bankverbindung angeben

Chif^e
Zuschr i f ten r ieten Sie bi t te an:
Motor Presse Stuttgart CmfiH i Co. KC

Suche Ferrari im Tausch, Lösu Alfa OUr
SammJur^ auf Montreal 2x Spider, 8>
Gaila und Berlirra.Tausch gegen Lambo
oder Ferrari mOglich. Bitte alles anbieterr
Danke inloQauto-zeistierg.Oe. 07721/63344

H

t V " Jaguar

Anhängerkupplungen für alle Merce
des und AMG, Sofonrrxrntage in 2.5
Std, www.kttpplung-vor-orl.com,
0 9 9 5 3 / 9 8 1 6 2 9 5 H

" \ V ^ n S ^ O r ^ T S . C D S r

VanPaniter by .Vercaies-Beiu

E R S A T Z T E I L - G R O S S L A G E R l N e u u n d
gebr.. alle Typer. www.jaguar-teile.de
0 4 3 3 2 / 1 4 1 9 H

MOTOR
SPORT
rnSt tnmn

MOTOB SPORT aktuell
Chiffre Nr. ...
70162 Stuttgart

Spealel-Sportwagenversicherung, günst.
Beilräge. asfimo GmbH Tel, 02402/768989

H

Suche Elise * Exige, Tel. 0172/9342421
Fan-Shop: www bf-sportv/agon.de H

w w w . M O D E N A . d o . Te l . 0 6 3 2 7 / 9 7 7 0 0 H

CITAN CP LINEI „OP LINE" - H/IBT-
M A N N C i t a n 111 C D I , E Z 0 8 / 2 0 1 6 , e a ,
5900 km. Aerodynamikpaket CP LINE
(Front-, Seiten-, Heckspoiler), Sportfeder
satz, 19 Zoll Alu-Sporlradsatz LUND mit
Bereitung 225/35/19, Klima, Panorama-
Oaeh, Nävi, Ruckfahrkamera, Dachreirng
u,v,m. 20,990,- f (MwSt. awb.)
VANSPORTS.de by Harimann-Tuning.
Heinz Harlmann GmbH. Ziegeteistr. 5.
4 1 4 7 2 N e u s s , 0 2 1 3 1 / 8 8 0 8 8 - 5 0 H

mWi r. ' « / f on i l r « ! f i LTo -morw unU 'Snon .m 45Z4y

S u c h e S L K u , S L . b a r . Te l . 0 5 5 0 5 / 5 8 4 6 H

C L S A M C S 4 M , 3 0 0 k m / t i , 1 / 1 5 , Vo l l . , 5 8 5
P S , g r a u - m „ L e d . s w. . 5 7 0 0 0 k m . N P ;
160.000,- , VB 58.000,- . T. 0171/3491847

sportsGRAVlTY - ganz in schwarz
.V 250 - HARTMANN VP Gravity", EZ
O&iSOt?, ca, 10600 km, lief - breit - ein-
ztganig! Front-, Rad lauf u. Hocksehürzen-
aufsalze. Sportfahrwerk -30 mm (komfor
tabel), 19 Zoll /klu-Radsalz VARA1 u,v,m.
Edition mit toller AUSSTATTUNG! Euro 6b,
div, Interieur- Pakete, Allrad (4Mat>c). NÄVI
Comarxl, 2x el. Sctuetrelüf, 2x Klima u,v.
m. zum Preis von 60,900,- € (MwSt. awb,)
Fordern Sie gerne unser ausführliches
Exposä an: amOvansports.de
VANSPORTS.de by Hartmann-Tuning
Heinz Hartmann GmbH, Ziegeieistr. 5,
41472 Neuss, 02131/88088-24 (Artur
M n i e i s t e d l ) I I

i M T i r d U I o i n e r l t . * , r ^ r n o f o r - u n t r . S M n i N M ' d S S S O

L e i s t u n g s k i t s i n k l . V m a i f ü r a l l e M I M !
Ganz neu: MINI F56 Cooper $ t>s 235
kW/320 PS 450 Nrn. www.winlertuning.ae

H

K a u l e g e n t e O l d t i m e r / E x o t e n . B i t t e a l l e s
anb ie ten ! 07131 /579275 O. 0172 /7683296

H



www.Rennsportshop.com

P o r s c h c - F a n s u c h t 9 9 i n / 9 9 3 o d . A l t e r ,
nvt weng km. untVfrW. Tel. 0172<%1S9727

Boxstor Spydcr, EZ 10/15. 8000 km. 1.
Kd., schwart-schworz, Nävi, Klima. Qose,
Camon. SHZ. TilV neu. Wartung neu. ma
kelos. wettstaM, wtmdertiw. VB 04.500.-.
Ta l . 0 1 7 t / e 0 t 0 0 4 8

K a u l e S i l . Tu r b o ♦ H S . 0 1 7 a / 9 3 4 2 « 1 H

Liebhaberstück 91 tor Cabrio, B). 19&S,
116000 km, VolKador. Turt»spioler.
Sportousbutl. Fuchs-Feigen, Wertgui ach
ten, Tociustand. Tel. 0151/61487219

Pnvatm. sucht 911 Targa Bj. 86-69 bis
max. 100.000 km. Nicht rostaunert. hur dl.

Fjg.10171/2305546 S 8lk1967«wob.do

Porsche GT3 RS. lavaro l . 200 km.
168 .000 , - € . Te le lon 06181 /76912 .
0 1 6 0 / 9 6 8 3 2 4 6 9

Kunststotfscheiban Klar od. gnjn getont.
Schiobelenster, mit verschied. Biegorndien,
für Porsche u. vrele andere Fahneuge. auch
nachlrSglicher Emtiau v. ScWebelenslem
mOgl. T. 0S1S7/99B760

Mo io rmpor t - un t f
High Pertormanc«
■ B r e m s b e l ä g e

N o c k e n w e l l e n
& Z u b e h ö r

«Chr. .fc««. NW-HAin )

R e n n P l e u e l
(SAE 4340 (y*Kfirrte<ldt]

o n I
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Beratung - Verkauf - Service

(§ELb Impor teur

Lütticke motorsport
0 2 3 5 4 - 7 0 4 6 9 9 3

www.lms-racing.coni

T e i l e v e r s a n d t ü r V o l v o & S a a b . T .

09229 /9799-97 . F. -9e . v rww. t t -a lbe r l .deH

R E N N A U ^ U F F A N L A G E N
T E L - 0 6 2 8 1 / 5 1 8 - 5 8 . FA X - 5 ^

Hewiand Vertrieb Deirtschlartd, Warlung,
Verkauf. 7o8es E-L^. Tel. 02242/SS40.
E-ma i i : mo to rspo r tR ieg lOao l . com H

BMW M3 E46 [VLN, 24h speiiaQ. aufw^
dig aufgeb.m.Zele. KW Comp. Drenth. GTR
Achsen Intowww.cytiase.dttVsrkauf.pdf

<vww.au lo - tos ton .de Te l . 0211 -55021957
H

w w w. a u t o - j o s l e n . d e Te l . 0 2 11 - 5 5 0 2 1 9 5 7
H

<vvrw.lier1in-lunlng.com

Cabrio GoH R OSO. B|. 13. 69000 km.
VoaaussL: Led., Kl,. OCC. Nav..neuw.. ufr..
S H . 2 1 . 7 0 0 , - 1 T. 0 1 5 2 3 / 7 6 3 4 0 0 5

» > D a s e x k l u s i v e U r t d e r s t a l e m c n t < «
Wir beraten Sie gerne;
» n v w f e r t e - c a W o s . d e
n To O f e i n e - c a b n o s . d e
F O N ; « 4 9 - 6 4 5 3 - 3 4 7 4 6 7 H

VW & Audi AnhAngerkupphtngen
euch für Sondermodele. 09953/9816298.
w w w k u p p i u n g - v o r - o r t . c o m I I

P i^ ' \ ' tenclub. \ .
W e • • • . ' e V e S S ' - S S S V l i S V l i S S W

■ ■

i r j - \ ' ^ s \ y r
So. 09.09.18 Salzburgrlng
S o . 0 9 . 0 9 . 1 8 M o t u «
DI. 11.09.18 Mugel lo
Ff. 14.09.18 Oljon-Prerwis
MI. 19.09.18 Hockenhelmrlng
Fr. 28.09.18 Biiater Berg
So. 30.09.18 Racepark Meppen
Mi. 03.10.18 Spa-Francorchamps
F r . 0 5 . 1 0 . 1 8 N o r d s c h l e l f e
So. 07.10.18 Hockanheimring
So. 07.10.18 Dljon-Prenols
S a . 1 3 . 1 0 . 1 8 I m o l a
Oo. 18.10.18 Mugello
Sa. 10.11.18 Hocfcanheimring

www.ptstenclub.de
■ f - 4 9 z - s s - g s i s o c

Für a l le Formelwagen: 22.«23.09.18
Chambley, Id.lo.tSArtneauduRnin.
c l a s s x d o r m u l a . d a o d e r 0 1 7 1 / 3 1 0 11 5 9 H

Motorspcrl A-Llsonz Training
h n p 7 / w < v w r ^ v e n l . c o m H

Molorsportre Isen. 0221/4912598.
r c a m . d o

DIgilale Tuningboxen f DlsseHahrreugo
u. Banpndirekteihsprilzer ab 148.- L
« 20-2SH Leistung urtd Drehmomenl;
www esa-turvng.de. 149-7622-673635 H

Leder und Alcantara für PKWs. qm ab
40.- € . Tel. 0221/9712233,
w w w a u l d e O e r - s e r v I c e . d o H

L O G O I n O . n m
Aulnaher. Direktbeslickung. ab 1 Stck.,
Uefem von Teom-Bekleidung, Hemden,
Caps, Overalls usw. Tel. 05021/62198.
< v w w . l o g o - i n - g a m . d e H

< v w w . a l l r a d - d a e w e l . d e 0 6 5 1 / 8 6 5 0 3 H Best Wate

{ J W !

J e t z t f ü r a l l e Te s l a S / X a b n e h m b a r e
AnhAngerkupplungen, Sofortmontage
in 2.5 Std. www.kupniung-vcr-ofl.com.
0 9 9 5 3 / 9 6 1 6 2 9 8 H

RENNSPORT *'"«='tvors.cfol
V E R S I C H E R U N G E N
C L I C K v e r s I c h e r t I n s Z i e l l

Gutes Geschäft « eleganter Ftrmen-
wagen für unsere Vertnebspartrtsrt Tel.
0 1 5 2 3 G 7 5 2 1 3 9 . 1 6 e « b e s t w a 1 e r . d e H

vnvw.wersl.de - Modellaulos m nesiger
Auswahl zu gUrtstigen Preisen. Mcdoii-
auloWersl,Scnillers<r.3,6/071 LuOviigs-
hafen. Tel. 0621-682474, Fax -684615' H

Versicherungen
lür den Motorsport

R e n n k a s k o
Veranstal terhaf tpflicht

Kai kuputt? Proisworto Neubostdckiiog
T e l . 0 7 2 3 1 / 1 0 1 0 0 0 , s v w w . u n i - k a t , d o H

J e t z t o n l i n e
■ Leser werben Leser ■ Testabos ■ Jahresabos ■ Geschenkabos

Top-Prämien und attraktive Geschenke zur Auswahl! www.motorsport-aktuel i .com/abo

MOTOR
SPORT
a k t u e l l
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Keine ungebetene
K o n k u r r e n z
Z u r F 1 - Z w e i k l a s s e n g e s e l l s c h a f t
M S a 3 3 / 2 0 1 8

Sclion seit Jahren wird das Ge-
Talle zwischen den drei Spitzen-
( e a r n s u n d d e m R e s t d e s F e l d e s

immer größer. Es ist niclii ver-
st i indl ich, dass Mercedes. Ferra
ri und Red Bull Jahrlich rund
3 0 0 b i s 3 5 0 M i l l i o n e n E u r o n u r

für die Formel 1 ausgeben. Um
auch nur einigermaßen wettbe
werbsfähig zu sein, müssen die
r e s t l i c h e n T e a m s fi n a n z i e l l w e i t
über die Grenzen des eigentlich
Machbaren gehen. /\m Beispiel
von Force India (Insolvenz) sieht
man langsam, aber sicher die
negat iven Auswirkungen. Da
m i t d i e F o r m e l 1 a u c h i n f ü n f

Jahren noch wie bisher beste
hen kann, muss die Budgetde-
ckelung schon ab dem Jahr 2020
a u f e r s t 1 2 0 M i l l i o n e n E u r o u n d
a b 2 0 2 1 a u f h ö c h s t e n s 1 0 0 M i l

lionen Euro pro Jahr sinken.
Was ja auch schon wahnwitzig
v i e l G e l d i s t . A b e r e s i s t z u b e

f ü r c h t e n . d a s s M e r c e d e s u n d
Ferrari diese Regelung mit aller
M a c h t b l o c k i e r e n w e r d e n , u m
keine ungebetene Konkurrenz
a u f k o m m e n z u l a s s e n . M a n
darf gespannt sein, wie lange
d e r Z u s c h a u e r a n d e r S t r e c k e

u n d d e r F a n v o r d e m T V d i e s e

Zwe i - b i s Dre ik lassengese l l
schaf t noch anschaut , d ie e inen
tollen Rennsport mit sechs bis
sieben siegfähigen Teams ver-
l i i n d e r t . D a s s k e i n e n e u e K o n
k u r r e n z ( z . B . F o r s c h e ) a u f
k o m m t . w i r d s c h o n d a d u r c h
verhindert, dass die drei Spit-
zcnteaius auf einmal am unge
liebten Motorensysicm festhal
t e n m ö c h t e n . A l s o l e i d e r i s t
keinerlei Besserung der Dinge
in Sicht. Ganz im Gegenteil...
Ich bin schon gespannt, was die
n e u e n R e c h t e i n h a b e r d e m -

W e i t e r e i n f o s i m I n t e r n e t ; w w w . d s k e v . d e

n ä c h s t b e s c h l i e ß e n u n d d u r c h
s e t z e n k ö n n e n .

M i c fi a e l P f r o m m e r ,
D - 7 5 3 9 4 O b e r r e i c f r e n b a c h

Lieber angeln als Fl
Z u r m a n g e l n d e n F l - A c t i o n
M S a 3 3 / 2 0 1 8

i m m e r w i e d e r l e s e i c h b e i E u c h
ü b e r d i e F o r m e l G a h n . M e i s t e n s

stellt der Autor die Frage, wie
man die Formel 1 spannender
m.achen kann, und in den meis
ten Fällen gibt er die Antwort
gleich mit. Eigentlich sind es
nur zwei Dinge. Die Autos müs
sen so sein, dass man hinterein
ander he r fah ren kann , ohne an
Tr a k t i o n z u v e r l i e r e n , u n d d i e
Alltos müssen längere Brems
wege bekommen. Wenn man
sich nicht ständig selber im
Weg stehen würde und das Re
glement von den Teams gestal
t e n l ä s s t , d i e s o w i e s o n u r a n
s i c h s e l b e r d e n k e n , w ä r e d e r
Fall schnell gelöst. Docli die
Te a m s w e r d e n n i e m a l s f r e i w i l
lig einen Vorteil hergeben, und

Hers te l le rn is t d ie l 'o rmei 1 eh
egal. Wenn die Formel 1 ihre
Schuldigkeit getan hat. sind sie
schnell wieder weg. ohne ihr
e i n e Tr ä n e h i n t e r h e r z u w e i n e n .
We i te rh in wäre es h i l f re i ch , e i
n e n m e h r e r e M e t e r b r e i t e n
S t re i fen Scho t te r ode r Kuns t ra
sen zw i schen S t recke und den
asphaltierten Auslaiifzonen an
zulegen. dann hat audi das
Thema .Tracklimits" ein Ende.
A l l e s T h e m e n , d i e s c h o n h u n
dertmal durchgekaut wurden,
aber keiner t raut s ich, auch nur
e ins davon umzusetzen. So lan
ge. bis auch der letzte Fan lie
ber angeln geht, als sich ein
F o r m e l - 1 - R e n n e n a n z u s c h a u e n .

Jörg Weber,
E - 0 a 0 0 4 B a r c e l o n a

K O N T A K T

M O T O R S P O R T a k t u e U
« L e s e r b r i e f e »
70162 Stuttgart
E-Mail: msa-lesertrlbuene(§
motorpresse.de
(Bei Mails bitte unbedingt
die Postadresse angeben.)
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D E U T S C H E R S P O R T F A H R E R K R E I S A K T U E L L

Seit melxr als 60 Jalven ist der Oeutscfie Soortfafirer Kreis e.V. für Aktive und
Farvs bewalvter Partner. Ratgeber und Interessenvertreter.

1 8 . A u g u s t : V L N 5 : R o w e A D A C R u f i r - P o k a l - R e n n e n , N ü r b u r g r i n g
1 , S e p t e m b e r V L N 6 ; 4 1 . fl C M D M V G r e n z l a n d r e n n e n , N O r b u r g r I n g
2 . S e p t e m b e r 1 4 . A d e n a u e r A D A C A u t o m o b i l s a l o n
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T e r m i n e V o r s c h a u
T V - P r o g r a m m

A u t o m o b i l

D o n n e r s t a g , 1 6 . A u g u s t
ab 03.00 ADAC GT/TCR/F4 NOrburgring (Wh.)
1 9 . 0 0 W R C D e u t s c h l a n d , S p e c i a l S t a g e L I V E
2 3 . 0 0 W R C D e u t s c h l a n d . H i g h l i g h t s 1 . Ta g
Fre i tag , 17 . Augus t
19.30 WRC Deutschland, Highlights 2. Tag
S a m s t a g , 1 8 . A u g u s t
11 .20 F3 -EM S l l ve rs tone , 1 . Rennen L IVE
1 2 - 3 0 C a r r e r a C u p M a g a z i n . N U r b u r g r i n g
13.00 GT Masters Zandvooit, 1. Rennen LIVE
14.30 WEC Sllverstone, Qualifying LIVE
15.00 WRC Deutschland, Live Stage LIVE
1 5 . 1 5 E L M S S l l v e r s t o n e . R e n n e n L I V E
16.00 Carrera Cup Zandvoort, 1, Rennen LIVE
16.45 TCR Germany Zandvoort, 1. Rennen LIVE
17,50 IndyCar, Mid-Ohio (Wh./Zus.)
19.50 TCR Europe Assen. 1. Rennen (Aufz.)
20.00 WRC Deutschland, Highlights 3. Tag
S o n n t a g , 1 9 . A u g u s t
0 1 . 0 0 N A S C A R C u p S e r i e s . B r i s t o l L I V E
09.45 TCR Germany Zandvoort, 2. Rennen LIVE
10 .40 TCR Europe Assen , 2 . Rennen L IVE
11 .0 5 F3 -EM S i l ve r s t o n e . 3 . R e n n e n L IVE
11.25 Carrera Cup Zandvoort, 2. Rennen LIVE
1 2 . 1 0 W R C D e u t s c h l a n d , P o w e r S t a g e L I V E
13 ,00 GT Mas te rs Zandvoo r t , 2 . Rennen L IVE
1 3 3 0 W E C S i l v e r s t o n e , R e n n e n L I V E
14.30/15.45 WEC Silverstone, Rennen LIVE
14.45 WRC Deutschland, Power Stage (Aufz.)
1 8 . 1 0 W E C S i l v e r s t o n e . S c h l u s s p h a s e L I V E
1930 IndyCar Series Pocono, Rennen LIVE
2 0 . 0 0 W R C D e u t s c h l a n d , H i g h l i g h t s 4 . Ta g
D i e n s t a g , 2 1 . A u g u s t
21,10 IndyCar Series Pocono. Rennen (Wh.)

M o t o r r a d

S o n n t a g , 1 9 . A u g u s t
ca. 13.00 MX2-WM Frauenfeld, 1, Lauf LIVE
1 4 . 0 5 M X G P - W M F r a u e n f e l d . 1 . L a u f L I V E
1 6 . 0 0 M X 2 - W M F r a u e n f e l d . 2 . L a u f L I V E
1 7 . 0 0 M X G P - W M F r a u e n f e l d , 2 . L a u f L I V E
17.30 MXGP-WM Frauenfeld, 2. Lauf (Aufz.)
1 8 , 0 0 M X 2 - W M F r a u e n f e l d , 2 . L a u f L I V E
abl8.45 BSB Cadwel l Park, d ie Rennen (Aufz.)
a b l 9 2 0 M o t o c r o s s - W M , F r a u e n f e l d
M o n t a g , 2 0 . A u g u s t
ab 16.50 Motocross-WM. Frauenfe ld (Aufz . )

I n t e r n e t / L l v e s t r e a m

S a m s t a g , 1 8 . A u g u s t
08.15 VLN Langstrecke, 5. Lauf LiVE
ca. 14.05 F3-EM Silverstone. 2. Rennen LIVE

w w w. fi a f 3 e u r o p e . c o m
ca 14.40 TCR Europe Assen, 1. Rennen LIVE
ca.15.15 ELMS Si lverstone. Rennen LIVE

w w w. e u r o p e a n l e m a n s s e r i e s . c o m
ca. 1820 IMSA-Sportw. Virginia, Qualifying LIVE
S o n n t a g , 1 9 . A u g u s t
ca 10.50 TCR Europe Assen, 1. Rennen LIVE
ca.18.45 IMSA-Sportwagen Virginia, Rennen LIVE

Sport 1 +
Sport 1
Sport 1

Sport 1

N - T V

Sport 1
Sport 1
Sport 1
Sport 1
m o t o r s p o r t . t v
Sport 1
Sport 1
Sport 1 US
m o t o r s p o r t . t v
Sport 1

M o t o r v i s i o n T V

Sport 1
m o t o r s p o r t . t v
N - T V

Sport 1 +
Sport 1+
Sport 1
Sport 1+
Sport 1
Sport 1
Eurosport 1
Spo r t ! US
Sport 1

Sport 1 US

Rallye Deutschland: C«e WRC-Stars rasen wieder durchs Saar- und Moselland

Langstrecken-WM Silverstone: Setzt ToyoU seine Siegesscrie auf der Insel fort?

S R F 2 / E S 2

S R F 2

S R F 2 / E S 2

Eurosport 2
S R F 2

Eurosport 2
Eurosport 2
m o t o r s p o r t . t v

Eurosport 2

D i e n ä c h s t e n R e n n v e r a n s t a l t u n g e n
A u t o m o b i l

1 6 . - 1 9 . 0 8 . Rallye-WM, Deutschland D

1 8 . 0 8 . NASCAR Cup Series, Bristol/Tennessee U S A

1 8 . 0 8 . VLN Langstrecke Nürburgring, 5. Lauf D

1 8 . / 1 9 . 0 8 . F o r m e i - 3 - E M , S i l v e r s t o n e G B

1 8 . / 1 9 . 0 8 . ADAC GT Masters. Zandvoort (+ Carrera Cup) N L

1 8 . / 1 9 . 0 8 . ADAC TCR Germany. Zandvoort N L

1 8 . / 1 9 . 0 8 . TCR Europe, Assen N L

1 9 . 0 8 . Langstrecken-WM, Sllverstone (+ ELMS) G B

1 9 . 0 8 . IndyCar Series. Pocono/Pennsylvania U S A

1 9 . 0 8 . IMSA-Spor twagen, A l ton/Vi rg in ia U S A

w w w . v l n . d e M o t o r r a d
R C H1 4 . - 1 B . 0 8 . Ral lye-WM, Atacama

1 7 . 0 8 . Speedway. Teterow D

t c r - s e r i e s . t v 1 8 . 0 8 . Speedway-EM. Daugavpils L V

1 8 . 0 8 . Speedway-U2l-Team-WM. Outrup D K

1 8 . 0 8 . Langbahn-Seitenwagen-DM, Bad Hersfeld D

i m s a . c o m 1 8 . 0 8 . Speedway. Ludwigs lus t D

1 9 . 0 8 . Motocross-WM, Frauenfe ld C H

t c r - s e r i e s . t v 1 9 . 0 8 . Langbahn-WM. Eenrum N L

i m s a . c o m 1 9 . 0 8 . IRRC/Road Racing, Horice C Z

4 7



A N Z E I G E

NAßHSTE RUNDEr
DOPPELTE CHANfiEi

CT Zeig' vor Ort Im Rennsimulator „upracer"
oder NEU auch online bei „RaceRoom"' , was Du kannst und werde Super Racer!

J t i

ib « « ^ 4 ¥ '

Motorncn-Ftanntr <

r

n K H K A M M U C M C

■4

r i •
f t ' 7 ^

J - X "
Y i Kutte Deine Chance;

Wir suchen dieses Jahr zwei Super Racer (m/W), die je einen Fahrerplatz für SktOlaang Expo 2018 Nibtntr̂ngllum.-\Q.̂ .'2Sy\% ?l
die kompiette Rennsaison 2019 erhalten. Einen Fahrer, mit mind. Intw- sportaato PerfMIoiislralning NonfscfOeUe'//19.09.-20.09.2018
nationaler C-Uzenz für dasTeichmann-RacIng-Team in derVLN und einen oder laufemionffne bot RacoRoom//\Nww.TiceroQm.com
Motorsport-Rookie für KTM in der X-BOW BATTLE Rookies Challenge. Alle infos undXeilnahmebedinflungen vor on oöer unten vww.super-racer.me

'Sco>illi>9 aucn oMm Teimarm om rrainirtg nuglicli

E i n e A k t i o n v o n

upgradedSauiomelive g/oup

M e d i e n o a r t n e r

a u t o
m o t o r

- • p e r t

P rem iom-SDOnso r C l a s s i c - S p o n s o r C l a s s i c - P a r t n e r
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