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n  MOZAIK

H ANG O SREJTVÉNY
Az Autó-Motor 19-es számából feladott rejt­
vények megfejtése:
1. Mazda 323
2. Ikarus411 és417
3. Rolls-Royce
A Fővárosi Közlekedésbiztonsági Társaság 
ajándékutalványait nyerték:
-  Lengyel István, 5000 Szolnok, Karcag L, u. 9. 
VI. 48.
-  Farkasfalvy János, 1122 Budapest. Ráth 
György u. 5Ó.
-  Király Dominika, 7800 Siklós, Kálvin u. 4.
A negyedéves ajándéksorsolás nyertesei:
-  Mácsi János, 1113 Budapest, Bocskai út 34/b 
márkás gumiabroncs-garnitúrát a New Cam- 
pany Kft.-től
-  Szombati Tivadar, 1104 Budapest, Szlávi u. 
49/D felújított gumiabroncs-garnitúrát a 
Komfort Kft.-től
-  Szoboszlai Béla, 1174 Budapest, Lőrinci u. 
22. személygépkocsi indító-akkumulátort a 
Perion Akkumulátorgyártói
-  Balázs Gábor, 7563 Somogyszob, Széchenyi 
u. 2. CD lemezsort a Time Life Kft.-től
-  Bállá Béla, 1185 Budapest, Hubay J. u. 27. 
Fulda gumiabroncs-garnitúrát az F 2000 Kft.- 
től
-  Dávid Miklós, 1182 Budapest, Keszőcze u.
42. Skorpió autóriasztót a T + T Kft.-től
-  Merez Tibor, 2800 Tatabánya, Győri u. 6.24 
nyelvű elektronikus zsebszótárt a TKD Kft.- 
től
A nyereményeket postán küldjük meg.

NEMZETKÖZI 
VÁSÁROKON A RÁBA
A nyárutón két nagyszabású nemzetközi 
vásáron mutatta be termékeit a győri Rá­
ba. A Hannoveri Haszongépjármű Kiállí­
táson a környezetbarát D 10-es motorcsa­
ládot, egy alacsony padlós luxusautóbusz 
alvázat, és szintén alacsonypadlós buszok­
hoz alkalmazható első és hátsó hidakat 
állított ki a magyar vállalat. A Moszkvai 
Motor Show '94-en futómüvekkel és az 
EURO 1 nemzetközi környezetvédelmi 
normát teljesítő D 10 UTS motorral képvi­
seltették magukat a győriek.

ÉRKEZIK AZÉ  OSZTÁLY
Várhatóan már ’95 tavaszán bemutatja a Mer­
cedes gyár új E osztályjelzésű felső középkate­
góriás luxusmodelljét. A W210 kód alatt futc 
autó vonalvezetését kistestvérétől a C-osztálytó 
örökölte. Az E sorozatnak ikerködlámpák, kró­
mozott hűtőmaszk és „púpos” motorháztető ac 
jellegzetes arculatot. A korábbi típushoz képesi 
a karosszériát 80 mm-rel megnyújtották, ám a/ 
S osztálynál 295 mm-rel még mindig rövidebb 
A motorpaletta egyelőre az eddig használt erő­
forrásokból áll, az új V6-os és V8-as 1997-ber 
várható. A különböző felszereltségi fokozatok 
jelölésére a C osztálynál bevezetett Classic 
Esprit, Elegance és Sport elnevezés szolgál.

Neves autóversenyzők, többek között Ranga 
László és ifj. Tóth János is vendége volt annak az 
autóbemutatónak, melyet a kaposvári dealerek 
a somogyi rendőrökkel közösen szerveztek. Az 
első Kaposvári Autó-, Versenyautó és Vagyon­
védelmi Kiállításon tizenhét autókereskedő 
mutatta be kínálatát. A rendőrök a kétnapos

rendezvénnyel párhuzamosan több neves cég 
szakembereinek segítségével vagyonvédelmi 
előadásokat szerveztek.

A kiállítás slágerei az újdonságok mellett a 
versenyautók voltak, és az a közönségtalálkozó, 
amelyen a látogatók a magyar ralisport sztárjai­
val is megismerkedhettek.

SUZU K I­
ALKA TR É SZE K -  
JA P Á N B A
Októbertől magyar gyártmányú Suzuki-alkat- 
részeket szállítanak Japánba. A Suzuki három 
magyar partnere ötféle alkatrészt küldhet a 
távoli szigetországba. A Salina Kft. fütéstömí- 
tő gyűrűit, a Tatabányai Rugógyártó Kft. 
kesztyűtartózár-ütközőit és a Tauril Gumi­
gyártó és Kereskedelmi Kft. trafófedeleit, szél­
védőtartó bakjait és gumialátétjeit ezentúl a 
Japánban gyártott Suzukikba is beszerelik. Az 
alkatrészek azokban a konténerekben teszik 
meg a hosszú utat, amelyekben az Esztergom­
ban készülő Swiftek motorjai érkeznek Ma­
gyarországra. Az első szállítmány 150 800 al­
katrészt tartalmaz, s várhatóan a jövőben 
újabb négy elem gyártását rendelik meg a Ma­
gyar Suzuki Rt. és a Suzuki Motor Corpora­
tion szerződése alapján.

A U T Ó K IÁ LL ÍT Á S  KAPOSVÁRON



MOTOR- 
TAKSA
Az Eurotax- 
partnerek im­
már a motorke­
rékpárok ár­
mozgását is fi­
gyelemmel kí­
sérhetik az Eu- 
rotax új, ma­
gyar nyelvű ki­
adványa révén, 
amely évente
négy alkalommal jelenik meg. A belföldi új árakat is 
tartalmazó könyvecske a hazai piac gyenge mozgá­
sa miatt egyelőre a németországi használtmotorke- 
rékpár-kereskedések adatai alapján az ottani ár­
mozgásokat mutatja be. A kiadvány egyes részleteit 
hamarosan bemutatjuk majd az AM Piac hasábja­
in, azoknak a márkáknak azártrendjét kiválasztva, 
amelyeknek itthon képviseletük van, illetve a leg­
gyakoribbak.

ACCENT
AHYUNDAITÓ L

ESSENITUNINGFESZTIVÁL
November 11-én nyitja meg kapuit a 
látogatók előtt az Esseni Motor Show, 
amely a világ legnagyobb tuningfeszti- 
válja. A kilenc napig tartó kiállításon, 
amelyre 23 márka a belépőjegy ára, a 
„kis” Renault Twingótól a Bugatti EB 
110-ig minden autós megtalálhatja ál­

mai négykerekűjét, de a motorbarátok 
sem maradnak csodás élmény nélkül. 
A 90 négyzetméteres bemutató legér­
dekesebb darabjairól, az óriás Harley- 
Davidsonról, valamint a Cápaautóról 
az Autó-Motorban már részletesebben 
is beszámoltunk.

Az őszi szezonra új típussal, az Accenttel jelentke­
zett a Hyundai. A Pony utódjaként megjelent autó 
szinte semmit sem örökölt elődjétől, új a karosszé­
ria és a motor is. A modem formájú kocsiszekrény 
körkörös utasvédelemmel rendelkezik. A biztonsá­
got fokozhatja az opcióként rendelhető blokkolás- 
gátló, valamint a légzsák is. Az 1,5 literes, négyhen­
geres, 12 szelepes motor 91 lóerőt „tud”. Az autó, 
ötsebességes mechanikus váltó mellett 4 fokozatú 
automatikus berendezéssel is megvásárolható.

Árengedménnyel vásárol­
hatnak ködlámpát az Au­
tó-Motor olvasói az Iha­
ros és Goller Kft-nél. Az 
őszi, téli közlekedés biz­
tonságosabbá tétele érde­
kében ködlámpaakciót 
hirdető vállalkozás üzleté­
ben az Autó-Motorból ki­
vágott ellenőrző szelvény 
felmutatása ellenében egy 
150 mm-es ködlámpa ára 
mindössze 1170 forint, egy 
150 mm-es távfény enged­
ményes ára 1080 forint 
áfával.
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B e f u t o t t a k !
M E G A M A R A T O N  K U P O N

1. A Toyota C orollának és C arina E-nek 
hány km -ként van szüksége 
rendszeres m űszaki átvizsgálásra?
A . 2.000 B . 5.000 C . 10.000

2 . Hány óránként váltják egymást 
a so tőrök?
A . 2 B . 12 C . 24

3 . H ány k ilom éter hosszú egy kö r 
a R ába Ringen?
A . J B . 4 C . 10

4 . Hozzávetőleg hány nap a la tt teszi meg 
a Toyota Corolla és a C arina E
a 100.000 km-es távot?
A . 40 B . 80 C . 120

5 . Egy autó átlagos használat mellett 
hány év ala tt fut 100.000 km-t?
A . 5-6 B . 9-10 C . 19-20

N év : ......................................................................

C ím :

T e le fo n : __

F o g la lk o z á s :

A

C é le g y e n e s b e n  a  n y e r e m é n y a k c i ó !

Micsoda siker! A 100.000 km-es Megamaraton véget ért. A Toyota 
Corolla és a Toyota Carina E bebizonyította, hogy méltó az Ön 
bizalmára. Ne maradjon le a Megamaraton Nyereményakcióról; novem­
ber 30-ig már nincs sok hátra! Karikázza be a helyes válaszokat, vágja ki 
a mellékelt kupont, és vigye el a legközelebbi Toyota márka- 
kereskedőhöz. A Megamaraton Nyereményakció fődíja egy vadonatúj 
Toyota Corolla, amelyet december 9-én közjegyző jelenlétében sorsolunk 
ki. A kupont megtalálja a márkakereskedőknél elhelyezett szórólapon is. 
Kerekedjen hát fel és nyerjen!

Az üzemanyagot és a kenőanyagot a
mm mTOTAL biztosítja.

®  TOYOTA
B í z h a t  a  j e l b e n

AUTÓFOKL'SZ 2 ZALA KFT Zalaegerszeg. Tel.: 06-92-3166*2 • AUTÓFOKUSZ KFT Szombathely. Tel.: 06-94-317451 • AUTOHAUS KOPF KFT Érd, Tel.: 06-23-3660« • 
AUTÓHÁZ KOCSIS Vác. Tel.: 06-27-315554 • AUTÓHÁZ VESZPRÉM Veszprém. Tel.: 06418427088 • AUTÓQUALITAS KFT Pécs. Tel.: 0672-325553 • AUTÓSZOLG Szentendre.
Tel.: 06-26-312921 • CAR IMP Budapest. Tel.: 1566573 • CSEPEL KFT Szigetszentmiklós-Lakihegy, Tel.: 0660-349225 • EMIL FREY HUNGARY KFT Budapest. Tel.: 163-5883 -| 
• HERING JÁNOS Jászberény. Tel.: 0657-312638 • IBLSZ-TOYOTA TSLSHO KFT Budapest. Tel.: 157-2800 • JUKO KFT Nyírpazony. Tel.: 0642-312526 • KAKI K JÓZSEF «2 
MAGYAR-OSZTRÁK KFT Salgótarján. Tel.: 0632-311922 • KÖZGÁZ Nagykanizsa. Tel.: 06934131« • KOCSIS ÉS TÁRSA KFT Baja. Tel.: 0679-321810 • KOTO AUTÓHÁZ C 
KFT Kaposvár. Tel.: 0682411456 • KOVÁCS AUTÓHÁZ Monor. Tel.: 0666341043 • M+F AlTÓ KFT Kiskőrös. Tel.: 0676311106 • M3 AUTÓKERESKEDELMI KFT 
Budapest, Tel.: 142-2752 • MIKRO SPORT KFT Budakeszi. Tel.: 1766961 • HÓD-AUTÓ KFT Hódmezővásárhely, Tel.: 0662-341628 • NÁFRÁDI KFT Békéscsaba. Tel.: 0666 
324564 • NIPPON MOTORS KFT Miskolc. Tel.: 0646313258 • ROAD SERVICE KFT Karcag. Tel.: 0656312346 • SAKURA KFT Budapest, Tel.: 250-0684 • SCHREER 
AUTÓHÁZ KFT Pécs, Tel.: 0672-336833 • TROMF KFT Kecskemét. Tel.: 0676320627 • TWIN MÁRKAKERESKEDŐ Győr, Tel.: 0696325600 • ÚJHELYI AUTÓ KFT 
Debrecen-Józsa, Tel.: 0652-386276 • AUTÓ-BALLER KFT 8654 Ságvár. Fő utca 39. • ANGYALÉI KFT 8000 Székesfehérvár, Kadocsa utca 59., Tel/Fax: 0622-316062 • You

ng &
 Rí



OPEL TIGRA

A z  O p e l  C o r s a  v o n a la in a k  
á tü tő  s ik e r e  m e g m u ta t ta ,  
k o m o ly a n  k e l l  v en n i 
a  „ k i s  a r a n y o s ”  k o c s ik  i r á n t i  
é r d e k lő d é s t .
A  T ig r a  tu la jd o n k é p p e n  
a  g o n d o la tm e n e t  lo g ik u s  
f o ly ta tá s a .

A z  a u tó ü z le tb e n  veszé ly es d o lo g  a  jó s lá s ,  
m ég is  é rd e m e s  m e g k o c k á z ta tn i ,  a z  O p e l új 
k is a u tó ja  b iz to s  ü z le ti  s ik e r  lesz. íg y  u tó la g  
é rd e m e s  e l tö p re n g e n i  r a j ta ,  m ié r t  n e m  j u t o t t  
e széb e  ez  e d d ig  a  v e r s e n y tá r s a k  v a la m e ly i­
k é n e k . N o  p e rsz e , o t t  a  H o n d a  C iv ic , a  
N is s a n  100 N X  és m é g  e g y -k é t h a s o n ló  
m o d e ll ,  d e  v a la h o g y  eg y ik  se m  ily en  ta lá la t .  
P e d ig  k ö z is m e r t ,  h o g y  a  le g tö b b  e m b e r  sze­
r e tn e  eg y  k is  s p o r tk o c s i t ,  c s a k  h á t  o t t  a z  á r . 
E g y  O p e l C a l ib r a  v a g y  eg y  T o y o ta  C e lic a  
-  s a k k o r  a z  ig az i á s z o k a t  n e m  is e m lít jü k  -  
m e g f iz e th e te tle n  a z  á t la g p o lg á r  s z á m á ra , 
m eg  ta lá n  e lég  le n n e  k e v e s e b b  e rő  és k ise b b  
k a ro s s z é r ia  is. A z  O p e l T ig r á t  n e k ik  t a lá l tá k  
k i. K é n y e lm e s e n  e lfé r  b e n n e  k é t  f e ln ő t t  és

k é t  g y e re k , v a n  c s o m a g ta r tó ja ,  a  m o to r  é p p  
elég  e rő s  a h h o z , h o g y  a  v e z e tő  jó l  é rezze  
m a g á t  a  k o r m á n y  m ö g ö tt ,  a  fo g y a s z tá s  m eg  
k ife je z e tte n  b a rá ts á g o s .

A  T ig ra  v o n a la i  h a r m o n ik u s a k  s u g y a n ­
a k k o r  k e llő  fe l tű n é s t  is k e lte n e k . B e lső  t e r é ­
b e n  s o k  a  C o r s á b ó l ,  A s tr á b ó l  m á r  m e g is ­
m e r t  eg y ség , v isz o n t te lje se n  ú j te rv e z é s ű  a  
m ű sz e rfa l  és  a z  ü lé sek . A  h á t s ó  sz é lv éd ő  
k ü lö n le g e s , fé n y v é d ő  a n y a g b ó l  k é s z ü lt, a  
b iz to n s á g i fe lsze re lé sek  k ö z ö t t  o t t  a  v e ze tő -  
o ld a li  lé g z s á k  ( fe lá r  e lle n é b e n  a z  u ta s  e lő t t  
is), a z  o ld a lü tk ö z é s e k  e llen i v é d e le m , és r e n ­
d e lh e tő  t a r to z é k  a  b lo k k o lá s g á tló .

A  m o to rv á la s z té k  k é t ta g ú ,  a z  1,4 lite re s  
90  ló e rő s  és a z  1,6 lite re s  106 ló e rő s  E c o te c  
k ö z ö t t  le h e t v á la s z ta n i. A  le g n a g y o b b  se­
b esség  190, ille tv e  203 k m /h ,  á l ló h e ly b ő l 100 
k m /h - r a  11,5, ille tv e  9 ,8  m á s o d p e rc  a la t t  
g y o rs u l fel a  T ig ra . A z  á r a  e g y e lő re  is m e re t­
len , a  n é m e t  p ia c o n  30 e z e r  m á r k a  k ö rü l i  
ö sszeg g e l v á r já k  a  m eg je le n é sé t, a m i M a ­
g y a ro rs z á g o n  f e b ru á rb a n  lesz  m a jd . M ire  ez 
a z  is m e r te tő n k  m e g je le n ik , m á r  tú l  le s z ü n k  
az  e lső  p r ó b a u tu n k o n ,  a m e ly n e k  ta p a s z ta ­
la ta i r ó l  k ö v e tk e z ő  la p s z á m u n k b a n  o lv a s ­
h a tn a k  ré sz le te s  b e s z á m o ló t.

O. Z.

1994/23 AUTÓ-MOTOR 5

Mim MUSTANG



F A R M E R B Á J
M e g s z o k o t t  d o lg a in k  m in d ig  ú j já v a r á z s o lh a to k ,  h a  á t f e s t jü k ,  
á t r e n d e z z ü k  ő k e t .  A  P e u g e o t  1 0 6 -o s  e la d á s i  g ö rb é jé n e k  is  ez  
a  t a k t i k a  t e t t  j ó t ,  a  B lu e  J e a n s  e g y e lő re  ö r ö k n e k  tű n ő  
r o m a n t ik á ja  ú j r a  v o n z ó v á  t e t t e  a  r é g i  is m e rő s t .

1 9 9 3 -b a n  E u r ó p á b a n  a  1 0 6 -o s v o l t  a  le g ­
k e d v e l te b b  P e u g e o t- m o d e l l ,  n é m i n a g y v o ­
n a lú s á g g a l  á l l í th a tó ,  m in d e n  h a r m a d ik  e l­
a d o t t  P e u g e o t  e zze l a  t íp u s s z á m m a l  h a g y ta  
el a  v i s z o n te la d ó k  r a k t á r a i t .  A  d ic s é re te s  
le n d ü le t  h á t t e r é b e n  te rm é s z e te s e n  eg y  n a ­
g y o n  v o n z ó  á r  t a lá lh a tó ,  s  h o g y  a  te m p ó  
f o k o z ó d jé k ,  e lő v e t té k  a  rég i re c e p te t .  M in ­
d e n  fe le s leg es  k e llé k  s z á m ű z v e , f a rm e r s z ö ­
v e tb ő l  k é s z ü l t  k á r p i t ,  h a n g u la to s  n é v  (k id  
=  a n g o lu l  k ö ly ö k ,  m é g h o z z á  in k á b b  a  
v á s o t t ,  k e d v e s  g é z e n g ú z ) .

A  s ik e r  e lő r e  l á th a tó  v o l t ,  a  t e s z ta u tó  
v i s s z a a d á s a k o r  -  m é g  a  r e k lá m k a m p á n y  
k e z d e te  e lő t t  -  h a l lo t tu k ,  a k k o r a  a  m o d e ll  
i r á n t i  é r d e k lő d é s ,  h o g y  a g g a s z tó a n  k ic s i­
n e k  tű n ik  a  r a k tá r k é s z le t .  E z  c s a k  a z é r t  
é rd e k e s ,  m e r t  e z e k  s z e r in t  a  v e v ő je lö lte k  
tö b b s é g e  n e m  is t u d t a  ig a z á n ,  h o g y  a  h a ­

s o n ló  lo g ik a  a la p já n  s z ü le te t t  e lő d ö k tő l  
( lá s d  O p e l J u n io r )  e l té r ő e n  a  P e u g e o t  v a ló ­
j á b a n  n e m  te t te  f a p a d o s s á  a  1 0 6 -o st. A  f a r ­
m e rs z ö v e t  m in ő s é g e  p é ld á u l  n a g y já b ó l  
a z o n o s  a  tö b b i  m o d e l le n  h a s z n á l t  k á r p i t é ­
v a l, és a  b e ls ő  t é r  e g y á l ta lá n  n e m  s u g á ro z  
sz e g é n y e ssé g e t.

A  f e lsz e re ltsé g re  m á r  in k á b b  illik  egy  
h a s o n ló  je lz ő :  s z e ré n y . A  j ó  fo g á s ú , k é t-  
k ü l lő s  k o r m á n y k e r é k  m ö g ö t t  a  f a rm e r s z ö ­
v e th e z  illő  k é k  h á t té r r e l  s e b e s s é g m é rő  és 
b e n z in s z in t je lz ő  se g ít t á jé k o z o t tn a k  le n n i, 
v a n n a k  e z e n k ív ü l  k o n t r o l i - l á m p á k  és k é t 
s z á m lá ló b e re n d e z é s .  N y ilv á n  b iz to n s á g i  
m e g f o n to lá s o k b ó l  k e r ü l t  a  sz e re lv é n y e k  
k ö z é  a  h á t s ó a b la k - f ű té s  és a  k ö d z á r ó f é n y ,  
m e r t  e g y e b e k b e n  a  m o d e l l  h ű  a  f i lo z ó fiá ­
h o z  -  c s a k  a n n y i t ,  a m i t  fe lté t le n ü l  m u sz á j.

A k i a  P e u g e o t  106 K id  v e r z ió t  a z z a l  a z

M e g le p ő e n  fü rg e  é s  ta k a r é k o s

ig é n n y e l v á s á ro l ja ,  a m ire  a  g y á r  s z á n ta ,  
k e lle m e s e n  c s a ló d ik . A z  ü lé s e k  k é n y e lm e ­
se k , j ó  a z  o ld a l t a r tá s u k ,  a  m ű s z e r f a lb o r í tá s  
é s  a z  e g y é b  m ű a n y a g  k á r p i to k  m in ő s é g e t 
s u g á r o z n a k .  A  9 5 4  c m 3-e s , n é g y h e n g e re s
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MŰSZAKI ADATOK

„Családi” jegyeket őriz 
a hátsó világítótest

A látszat csal -  a farmerszövet 
kellemes viselet

■MHiPOTIill pum

A kis átmérőjű kormány mögött csak 
a legszükségesebb műszerek vannak 

F o t ó :  B R A N S T E T T E R  S Á N D O R

motor félszáz lóereje éppen eléggé dinami­
kussá teszi a kis kocsit, ha valamit kifogá­
solni lehet, az csak az erőforrás nagy for­
dulaton túlzottan erőssé váló hangja. Az 
ötfokozatú váltó könnyen és pontosan 
kapcsolható, a kuplungkezelés viszont 
nagylábon élő férfiaknak nehézkes, 42-es 
méret fölött ugyanis a pedálszerkezet és a 
padlószőnyeg közé gyakran beakad a cipő­
talp, és ez a kitámasztás veszélyes lehet. Ez 
utóbbi jó és rossz tulajdonságok természe­
tesen a Peugeot 106 összes típusára érvé­
nyesek, amint az is valószínűnek tűnik, 
hogy a hasonló motorral szerelt típustár­
sak mindegyike a Kidnél tapasztalthoz ha­
sonló kis fogyasztással lepi meg gazdáját. 
Nyáridőben, jobbára városi forgalomban 
olykor a fürgeséget is próbálgatva 6,6 lite­
res átlagot mértünk.

0 . Z.

M O T O R . Soros, négyhengeres, vízhűtéses, négyütemű. O H C vezérlés, központi benzinbefecskendezés. Lökettérfo­
gat 954 cm3. Legnagyobb teljesítmény 37 kW  (50 LE) 6000/min. Legnagyobb forgatónyom aték 73 N m  3700/min. 
ERŐÁTVITEL. Egylemezes száraz tengelykapcsoló, ötfokozatú, kézikapcsolású váltómü.
FE L É PÍT É S. H árom ajtós, ötszemélyes önhordó acélkarosszéria. Az elsőkerék-felfüggesztés M cPherson rend­
szerű. hátul hosszlengőkaros felfüggesztés. Elöl tárcsa, hátul dobfékek. Fogasléces korm ánym ű.
M ÉR ET EK , T Ö M E G E K . Tengelytáv 2385 m m . hossz/szélesség/magasság 3564 1590/1369 mm. Saját tömeg 
760 kg. A benzintartály  térfogata 45 liter.
M EN E T T E L JE SÍT M E N Y E K . Legnagyobb sebesség 150 km /h. Gyorsulás 100 km /h sebességre 19,2 m ásod­
perc. Fogyasztás 90/120/városi ciklus esetén 5,1/6,7/7,1 liter/100 km.

Kilincs -  a lehető legegyszerűbben
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G ab rie l

I M P O R T Ő R

K I Z Á R Ó L A G O S

K É P V I S E L E TMETEOR

Ékszíjak, vezérműszíjak

A ú tó é le f H t r o n ík á ,  
* f é r t y s r o i i ó k  •*

F é k t á r c s á k

F é k b e t é t e k

E l s ő o s z t á l y ú  t e r m é k e k  

Széles márkaválaszték raktárról 

G y o r s  s z á l  i r t á s  

K e d v e z ő  á r a k A d a l é k o k ,  o l a j o k



A  P á r iz s i  A u tó s z a lo n o n  m u t a t t a  b e  a  F o r d  
ú j f e ls ő k a te g ó r iá s  l im u z in já t ,  a z  á t a l a k í to t t  
S c o r p ió t .  A  F o r d  z á s z ló s h a jó ja  d r á m a i  
k ü ls ő  m e g je le n é s se l és te l je se n  á t te r v e z e t t  
b e ls ő v e l f o g a d ta  a z  é r d e k lő d ő k e t .  A  te lje ­
sen  eg y e d i f o rm a  h a s o n ló  m e g d ö b b e n é s t  
o k o z o t t ,  m in t  n é h á n y  év v e l e z e lő t t  a  j a p á n  
„ to já s h u l lá m ” e lső  j á r m ü v e i .  A  s k o r p ió c s í ­
p é s tő l  is v a ló s z ín ű le g  k é t  p á r t r a  s z a k a d n a k  
m a jd  a z  e m b e r e k ,  lesz , a k in e k  n a g y o n  t e t ­
sz ik  é s  le sz , a k in e k  n a g y o n  n em .

A z  ú j S c o r p io  k é tfé le  k a r o s s z é r ia k iv i te l ­
b e n , n é g y a j tó s  s z e d á n  és ö ta j tó s  k o m b i  
fe lé p í tm é n n y e l  k e r ü l  p ia c r a ,  te rm é s z e te s e n  
s z á m o s  te c h n ik a i  ú jd o n s á g o t  fe lh a s z n á lv a . 
A  k o r á b b i  sz é le s , ív e lt l á m p a f ü z é r  h e ly e t t  
m o s t  k é to ld a l t  e g y -eg y  p o l ie l l ip s z o id  r e f ­
l e k to r  v i lá g í t ja  b e  a z  u t a t .  A  k ü lö n le g e s  
o p t ik á v a l  k i a la k í to t t  b e re n d e z é s  e lő n y e , 
h o g y  je le n tő s e n  ja v u l t  a z  ú t  m e g v ilá g í tá s a ,  
k ü lö n ö s e n  k a n y a r o k b a n .  A  s z e d á n v á l to -  
z a tn á l  a  h á t s ó  ré sz e n  v é g ig fu tó  lá m p a f ü z é r  
v ilá g ít ,  és  a  r e n d s z á m tá b lá t  a  c s o m a g ta r tó  
a la t t ,  a  lö k h á r í tó  b e m é ly e d é s é b e n  h e ly e z ­
té k  el. A  m a g a s a b b  s z in tű  b iz to n s á g  é r d e ­
k é b e n  n ö v e l té k  a  k a r o s s z é r ia  m e re v s é g é t, 
ú j k o n s t r u k c ió jú  a z  a j tó e r ő s í té s .  A  v e z e tő -  
o ld a l i  lé g z s á k  v a la m e n n y i  t íp u s n á l  s z é r ia ­
ta r to z é k ,  m íg  a z  u ta s o k  v é d e lm é t  s z o lg á ló  
lé g z s á k  e x t r a  fe ls z e re lé s k é n t r e n d e lh e tő .

A z  e r ő f o r r á s o k  te rv e z é s é n é l f ig y e lem b e  
v e t té k  a z  E u r ó p a i  K ö z ö s s é g b e n  1 9 9 6 -b a n  
é le tb e  lé p ő  k ö rn y e z e tv é d e lm i e lő í r á s o k a t  
is. A z  a la p  a  k é tl i te re s ,  D O H C  v e z é r lé s ű

A cockpit
a legigényesebb vásárlókat is 
kielégíti

m o to r ,  a m e ly n e k  te l je s ítm é n y e  115 ló e rő . 
A  s o r r e n d b e n  k ö z é p s ő  b e n z in e s  m o to r  a z  
a la p  k é t l i te re s ,  16 sz e le p e s  v á l to z a ta ,  a m e ly  
így  m á r  136 ló e r ő t  „ t u d ” . E n n é l  a  m o t o r ­
n á l  egy  ú j , v á l t o z t a th a tó  b e ö m lő  r e n d s z e r t  
(V a r ia b le  I n le t  S y s te m )  a lk a lm a z ta k ,  
a m e ly  j a v í t j a  k is  f o r d u la t s z á m - ta r to m á n y -  
b a n  a  f o r g a tó n y o m a té k o t ,  és n e m  r o n t ja  le 
a  n a g y  f o r d u la t s z á m h o z  t a r to z ó  te l je s í t ­
m é n y t  sem . A  c s ú c s  a  24  sz e lep es , V 6 -o s  
m o to r ,  a m e ly n e k  te l je s ítm é n y e  20 7  ló e rő , 
a m e ly n é l s z in té n  a lk a lm a z z á k  a  V IS  v ezé r-

A poliellipszoid fényszórók és 
a hangsúlyozott krómozott hűtőmaszk 

teszi érdekessé a Scorpiót

lé s t. A  S c o rp io  e z e n k ív ü l  tu r b ó d íz e l  v á l to ­
z a tb a n  is r e n d e lh e tő ,  a  2 ,5  li te re s  m o to r  
te l je s í tm é n y e  115 ló e rő . V a la m e n n y i  m o ­
to r  h id r a u l ik u s  f e le rő s íté s s e l  re n d e lk e z ik , 
a m i e ln y e li a  b e ls ő  re z g é s e k e t. M in d h á r o m  
b e n z in e s  e r ő f o r r á s t  a z  ú j E E C -V  je lz é s ű  
e le k t r o n ik u s  m o d u l  v e z é rli . A  S c o r p io  ö t ­
f o k o z a tú ,  m e c h a n ik u s  s e b e s s é g v á ltó  m e l­
le t t  r e n d e lh e tő  n é g y f o k o z a tú ,  a u to m a t ik u s  
v e r z ió b a n  is.

A z  ú j S c o r p io  a z  e lső  o ly a n  F o r d - t íp u s ,  
a m e ly n é l  a  m u l t ip le x e lé s k é n t  i s m e r t  új 
e le k t r o n ik u s  e l lá tó r e n d s z e r t  a lk a lm a z n a k .  
E z  d r a s z t ik u s  m é r té k b e n  c s ö k k e n t i  a z o k ­
n a k  a  v e z e té k e k n e k  a  s z á m á t ,  a m e ly e k  a  
s o k  k é n y e lm i e s z k ö z  v e z é r lé s é h e z  s z ü k s é ­
g e se k . E z e k  k ö z é  t a r to z ik  a  k ü lö n le g e s  t á v ­
v e z é r lő  r e n d s z e r  is , a m e ly  n y i t ja  a z  a j tó k a t ,  
b e k a p c s o l ja  a  b e lső  v i lá g í tá s t ,  é s  v is s z a ­
á l l í t ja  a  b e p r o g r a m o z o t t  a la p á l lá s b a  az  
ü lé s e k e t  és a  v is s z a p i l la n tó  t ü k r ö k e t ,  m in d ­
e z t  a  k o c s i tó l  tiz  m é te r  tá v o ls á g ig . R ö v id  
id ő n  b e lü l  m in d e z  k ie g é s z ü l a z  á l t a lá n o s  
a b la k -  és  n a p f é n y te tő -v e z é r lő  r e n d s z e rr e l .  
B e lü l új a  m ű s z e r f a l ,  a m e ly b e n  fo ly a d é k -  
k r is tá ly o s  k i je lz ő k k e l e l l á to t t  e le k t r o n ik u s  
m ű s z e re k  ta l á lh a tó k ,  v a la m in t  ú j a  b e lső  
k á r p i to z á s  és a z  a j t ó b o r í t á s  is.

KÖKÉNY ROLAND
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L A N C I A  K A P P A
E lő k e lő ,  n e tá n  n e m e s i s z á r m a z á s ú  k iv á ló s á g o k n á l  a z  e m b e r e k  
s z e r e tn e k  v is s z a e m lé k e z n i a  d ic ső  ő s ö k r e ,  m in te g y  k iv e tí te n d ő  
a  k iv á ló s á g o t  a r r a  is, a k i rő l  sz ó  \ a n .  V a la m i ily e sm i j á r h a t o t t  
P a o lo  C a n ta r e l l a ,  a  F I A T  A u tó  e lső  e m b e ré n e k  is a z  e s z é b e n , 
a m ik o r  a  k ö z e lm ú l tb a n  ö s s z e h ív ta  E u ró p a  
a u tó s  s z a k ú js á g í r ó i t .

A  sa jtó tá jé k o z ta tó  első  részén ek  u g y an is  ilyes­
féle szerepe  v o lt:  m egem lék ezn i a  n ag y sze rű  
L a n c ia -e lő d ö k rő l. A m ire  -  m a jd n e m  a z t ír­
ta m , hog y  a k ire  -  p ed ig  a  figyelm et így irá n y í­
to t tá k , az  a z  új L an c ia , a  K a p p a  n e v ű  vo lt.

T ra d íc ió : kétség k ív ü l kevés a u tó m á r k a  d i­
c sek ed h e t ilyen  lá tv á n y o s  e red m én y ek k e l. 
E gy  kis íze lítő  ezek b ő l n em  á r th a t ,  h iszen  jó  
neg y v en  évig  n e m  a  L an c ia  vo lt n á lu n k  a  
d iv a to s  a u tó , vag y  éppenséggel a z  á llam i 
a u tó ...  E lső  in teg rá lt e le k tro m o s  b eren d ezés 
E u ró p á b a n :  L an c ia  T h e ta , 1913. A  L a m b d a  
1922-ben a  füg g e tlen  k e rék fe lfúggesz tés ú t tö ­
rő je  v o lt. 1937-ben a z  A p rilia  v o lt a z  első  a u tó , 
am ely n ek  te rv e it m á r  egy a e ro d in a m ik a i la b o ­
ra tó r iu m  k ö z rem ű k ö d ésé v e l k ész íte tték . A  k e ­
véssé ism ert n ev ű  A rd e a  1948-ban  v o lt k a te ­
g ó r iá já b a n  az  e lső  ö tsebességes kocsi. A z tá n  
az  A u re lia  B20, a z  első  h a th e n g e re s  V  e lren d e ­
zésű  m o to rra l . E z a  kocsi 1954-ben m eg n y erte  
a  M o n te  C a rlo  R a lly e -t, és r á a d á s u l o ly an  
e leg án s v o lt -  a  k o r  ízlése sze rin t - ,  ho g y  
sz ín h ázb a  is leh e te tt m en n i vele, estélyi ö ltö ­
zék b en . E z a  típ u s  m á r  m a g á n  h o rd o z ta  a z o ­
k a t  a  jeg y ek e t is, am e ly ek re  o ly  b ü sz k é n  té r t  ki 
C a n ta re lla  m é rn ö k  ú r  beszéd éb en , ez p e d ig : a  
szépség  és a z  erő .

K ib ő v ítv e  a  fen ti é r té k re n d e t, a  te ljesítm ény  
és te m p e ra m e n tu m , a  k o m fo r t  és e leg an cia  
je lz ő k e t em elte  m ég  k i -  n o  m eg  a  m ű szak i
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ú jd o n sá g o k a t, am e ly ek k e l so sem  b á n t  sz ű k ö ­
sen  a  L an c ia .

M in d e z  a  felvezetés c sak  a z t szo lg á lta , hog y  
a  h a llg a tó k  -  és te rm észe tesen  m o s t m á r  az  
o lv a só k  is -  rá h a n g o ló d ja n a k  a z  új L an c ia  
z á sz ló sh a jó  m eg ism erésére , h iszen  ilyen  csa ­
lád fa  n em  te re m h e t a k á rm ily e n  a u tó t .  A  K a p ­
p a  p ed ig  egyeneság i le szá rm az o ttja  a z  e lő k e lő ­
ségeknek . T en g e ly táv ja  -  2700  m m  -  igazán  
k ényelm es belső  té r  m eg te rem tésé re  a d  leh e tő ­
séget. A  sa jtó tá jé k o z ta tó n  m eg  is k é rd ez te  egy 
o lasz  k o llég a : á llam i a u tó  b e m u ta tó já ra  inv i­
tá l tá k  ő t?  A  h á ro m fé le  k iv ite lben  k észü lő  új 
kocsi egyik  v á lto z a ta  sem  m o n d h a tó  p u r i tá n ­
n a k  sem  k ívü l, sem  belü l, m égsem  h iv a lk o d ó .

K ív ü lrő l ta lá n  az  ízléses v issza fo g o ttság  a  
je llem ző . S em m i él, sem m i „ k a n tn i” , m égsem  
szög letes a z  a u tó . A z  elegáns n y ú jto ttsá g  is 
seg íthe t a  szem n ek  eb b en , d e  n em ig en  h a s o n ­
lí th a tó  sem m ilyen  m o s t d iv a to z ó  stílu sh o z  
sem  a  já rm ű . A  fo rm a  eg y éb k én t a z  I .D .E .A . 
te rv ező cso p o rt és a  L an c ia  sa já t g á rd á já n a k  
eg y ü tte s  m űve.

A  zász ló sh a jó  a  te rv ek  sze rin t tízféle sz ín­
b en  készü l -  ezek  k ö zü l k e ttő  m e tá lfényezés­
sel. A  je llegzetes L a n c ia  h ü tő e m b lé m a -k o m b i-  
n á c ió  az , am e ly  szem b ő l m eg ad ja  a  kocsi ka-

T á g a s  b e lső  té r , 
lu x u s  é s  k én y e lem

Z Á S Z lá S ^ M JÚ V Á L T Á S



A műszerfal közepén 
-  faberakással -  
a hírközpont

gok, amelyeket a kocsi „belsőépítésze” fel­
használt. Az oldalfogást is adó széles ülések, 
a fejtámlák a komfortérzetet növelik: egészé­
ben véve nincs szorongásélménye a bennülő- 
nek.

Az új autó nemcsak küllemében új, megvál­
tozott a Lancia-motorcsalád is. Egy új generá­
ció lép színre, ez pedig az öthengeres motor. 
Az új erőmű pontosan 1998 köbcentiméteres, 
húszszelepes. Legnagyobb teljesítménye 145 
lóerő, ezt a 6100-as percenkénti fordulatszá­
mon éri el. Ezzel a motorral a Kappa órán­
kénti legnagyobb sebessége 205 km/h. A 2,4 
literes változat már 175 lóerős, a csúcssebesség 
215 km/h. A szakemberek szerint az öthenge­
res motor egyik nagy előnye az igen kompakt 
forma, s az a tény, hogy nem foglal több 
helyet, mint a hagyományos négyhengeres. 
Kis sebességnél is van erő, ráadásul csökkent 
a vibráció, és gazdaságos az üzemanyag­
felhasználás. Különösen igaz lehet ez a turbó- 
dízel-változatra. Ez a motor 2,4 literes 124 
lóerős, és segítségével a Lancia Kappa 193 
kilométeres sebességet tud elérni.

A „hagyományos” motorok közül a há­
romliteres V6-os, 24 szelepes motorral is ren­
delhető lesz az új autó. A 204 lóerős maximális 
teljesítményt hatezres percenkénti fordulatnál 
éri el a motor, a csúcssebesség 225 km/h. Nem 
ez a leggyorsabb, hanem a kétliteres, 16 szele­
pes turbó. A 205 lóerős motor e teljesítményt 
az 5600-as percenkénti fordulaton produkál­
ja. Ez a Lancia-motor hagyományos elrende­
zésű, négyhengeres. A sebességváltó örökség, 
a Themából került át az új típusba. Ötfokoza­
tú, kézi kapcsolású, de a háromliteres kocsi 
rendelhető négyfokozatú automatikus váltó­
művel.

A biztonsági berendezéseket nem szokta 
túllihegni az olasz autóipar, ami azt jelenti, 
hogy ők is alkalmazzák, csak éppen nem csi­
nálnak olyan nagy zajt körülötte. Lehet is 
benne valami, hiszen most kezd kiderülni az 
oldal-ajtómerevítésekről, hogy nem is érnek 
annyit, amennyit a marketingmenedzserek 
belemagyaráztak. De visszakanyarodva a 
Kappához: a blokkolásgátló, az ötödik gene­
rációs ABS szériafelszerelés a kocsiban. Épp­
úgy, mint a vezető előtti légzsák, valamint az 
övfeszítő. A FIAT-autókra jellemzően a Kap­
pa is megkapta a tűzvédelmi kapcsolót. Ez az 
inerciális, tehát tehetetlenségi kapcsoló időben 
megszakítja a benzin útját ütközés esetén. Az 
elektromos tápszivattyú ugyanis nem áll le egy 
karambolnál, hiszen védett térben van. Ráfu­
tásos balesetek jellemzője a kigyulladás, hi­
szen az eltörött benzinvezeték egyenesen a 
forró motorra fecskendezi az üzemanyagot 
még néhány pillanatig. Ezt akadályozza meg a 
Kappában is meglévő kapcsoló.

KÉKESI GYÖRGY

rakterét, no meg a divatnak nem hódoló, majd­
nem szögletes fényszórók. Az oldalvonalak si­
mák, egyszerűségükben elegánsak. A csomag­
tartó egyvalamiben enged csak az újmódi szo­
kásoknak, abban, hogy mélyre nyúlik, nem 
kell a csomagokat emelni. A hátsó lámpates­
tek is mentesek minden cifraságtól, funkcio­
nálisak, mégis szépek. Az ajtók becsukásakor 
jellegzetesen mély hang hallatszik.

A belső képet az utastérben a középkonzol 
uralja. A speciális folyadékkristályos kijelző 
az Info Center nevet kapta. Az autóhoz elen­
gedhetetlen tartozék a klímaberendezés -  en­
nek jelzéseit mutatja elsősorban a „hírköz­
pont”. A kocsival kapcsolatos sok más infor­
máció -  az ajtók nyitottságától a szervizidő 
elérkeztéig -  sok minden felvillanhat itt, persze 
csak a maga idejében.

A kormány természetesen jól szabályozha­
tó dőlésszögben és hosszirányban is. Talán 
mondani sem kell, hogy alapkövetelmény a 
légzsák benne. A műszerfal a sportos-elegáns 
hagyományokat követi, középen két kerek 
műszerrel. Az egyforma sebesség- és fordulat- 
számmérő mellett három kisebb, félkör for­
májú kijelző tudósít a motor legfontosabb 
paramétereiről. A harmadik kijelző -  a vízhő­
fok és az üzemanyagszint mellett -  az akku­
mulátor állapotáról árulkodik.

» Plüss, velúr és bőr: ezek a jellemző anya­
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Á R T R E N D
Haszongépjárművek
Mennyit ér az autóm?

Ez a kérdés nem kis fejtörést okoz az autóját eladni szándéko­
zó autósnak. A válasz nem is egyszerű, hiszen ma már autópia­
cunk egy aktívan pulzáló kínálati piac, ahol a kereslet és kínálat 
együttesen alakítja ki az aktuális árakat. Más szóval a piac „mond­
ja” meg azt, hogy az egyes járművek az adott időben hol, mennyit 
érnek. A piac pedig nagy, már szinte a legkisebb városunkban is 
van autókereskedés, és a hirdetések lehetősége révén az egész or­
szág egyetlen nagy gépjárműpiacnak tekinthető.

A gépjárműpiacon fennálló árviszonyok, értéktrendek megisme­
réséhez hű képet adhat egy széles körű, átfogó, az ország egész te­
rületére kiterjedő piacmegfigyelés. Ezért a használt autók eladási 
átlagárait összefoglaló táblázatainkat az Eurotax Kft. országos pi­
acmegfigyelése eredményeinek alapján állítottuk össze. Ezúttal a 
haszongépjárművek ártrendjét adjuk közre.

Az itt közölt eladási átlagárak helyes értelmezéséhez fontos tud­
ni, hogy azok a csak szériaszerű extratartozékokkal szerelt, átla­

gos futásteljesítményű, megfelelő állapotú, forgalombiztos jármű­
vekre vonatkoznak, amelyek 1 év műszaki vizsgával rendelkeznek.

Megfelelő mértékű hozzáadással vagy levonással, ún. értékkorek- 
ciókkal kell a táblázatban látható értékeket módosítani ahhoz, hogy 
a szériaszerű átlagautótól való eltéréseket figyelembe vehessük.

Fontos tudni, hogy az első tulajdonos által eladott, kiváló álla­
potú, megkímélt, szervizkönyvvel és sok pluszextrával rendelkező 
autók ára a táblázatban közöltnél jelentősen magasabb is lehet. Az 
ellenkező esetet is figyelembe kell venni, tehát az elhanyagolt, ja­
vítandó, lejárt műszakival rendelkező, sokadik tulajdonosnál üze­
melő autók eladási árai jóval alacsonyabbak lehetnek a táblázat­
ban látható eladási átlagáraknál.

Jó, ha eladni kívánó járműtulajdonosok tudják, hogy az átlagos­
tól eltérő helyi keresettség is értékbefolyásoló tényező. így tehát 
kiemelkedő helyi keresettség esetén az átlagosnál magasabb eladá­
si ár realizálható.

Vásárlási szándékú olvasóinknak javasoljuk, lehetőleg olyan 
gépjárművet vásároljanak, amelyek szakszervizben vezetett szer­
vizkönyvvel rendelkeznek. Ennek segítségével az autó múltja, kar- 
bantartottsága jól ellenőrizhető. Szervizkönyv hiányában egy köz­
lekedésbiztonsági ellenőrzés (pl. Autóklub) nyújthat megnyugtató 
információkat a műszaki állapotra vonatkozóan.

Reméljük, piaci információinkkal segítünk eligazodni a hasz­
nált autók adásvételénél.

T íp u s m e g n e v e z é s  |G y á rt. év F e lép ítm é n y Ö s s z tő m . H aszn . te rh . T e n g e ly t. 1992 1991 1990 1989 1988 1987 1986 1985 1984
CITROEN
C 15 1 .8  D 85 Zárt/3 1550 600 274 0 984 734 606 519 429 370 323 273
C 25  1400 2 .0 91 Plató /2 310 0 1600 292 0 1213 956
C 25 1400 2 .0 91 Zárt/4 310 0 1590 292 0 1284 1017
C 25 Com bi 2 .0 91 Kombi/4 310 0 1490 292 0 1816 1436
C 25  Luxus B us 2 .0 91 B usz/4 260 0 940 292 0 202 9 1579
C 25 1400 1 .9  D 91 Plató /2 310 0 1600 292 0 1232 976
C 25  1400 1 .9  D 91 Zárt/4 310 0 1540 292 0 1316 1035
C 25  Com bi 1 .9  D 91 Kombi/4 3100 1530 292 0 1728 1377
C 25  Luxus B us 1.9 D 91 B usz/4 2550 930 2920 1917 1499
C 25  140 0  2 .5  D 8 7 Zárt/4 3000 1510 292 0 1147 871 705 621 543 4 74
C 25  C om bi C lub 2 .5  D 8 7 Busz/4 2600 900 292 0 1480 1139 925 808 716 6 19
FIAT
Fiorino Pick Up 1.0 8 3 - 8 7 Nyitott/2 1350 510 2220 270 244 205 188
Fiorino Pick Up 1.3 8 7 - 9 2 Nyitott/2 1480 490 2370 706 535 440 3 98 332 2 93
Fiorino P a n o ra m a  1 .5  kát. 88 Kombi/4 1500 430 237 0 892 662 555 4 95 408
Fiorino Furgon 1 .5  kát. 88 Zárt/4 1500 470 2370 761 577 470 421 355
Fiorino 1 .3  D 8 3 - 8 8 Zárt/4 1360 440 222 0 357 298 251 220 197
Fiorino Furgon 1 .7  D 88 Zárt/4 1500 470 237 0 879 661 549 501 414
D ucato  10 1 .9  D 8 7 - 9 2 Zárt/4 254 0 970 293 0 981 736 613 549 428 375
D ucato  10 1.9 TD 8 7 - 9 2 Zárt/4 258 0 980 293 0 1098 819 6 78 6 13 477 424
D ucato  14 2 .0 8 8 - 9 2 Zárt/4 245 0 970 292 0 9 55 723 606 521 408
D ucato  14 1 .9  TD 9 0 - 9 2 Zárt/4 300 0 1470 292 0 1126 862 731
D ucato  14 Furgon  2 .5  TD 90 Zárt/4 310 0 1420 292 0 1246 979 834
D ucato  14/13 2 .5  D 8 2 - 9 0 Zárt/4 280 0 1230 292 0 1073 9 57 784 651 532 447 346
D ucato  Luxus 2 .5  D 8 2 - 9 0 B usz/4 2600 900 292 0 1389 1247 1000 8 57 700 566 441
FORD
F iesta  C ourier V an 1.3i kát. 91 Kombi/3 221 0 520 270 0 840 639
F iesta  C ourier Com bi 1.3i kát 91 Kombi/3 221 0 520 2700 973 7 17
F ie sta  C ourier V an 1 .8  D kát. 91 Kombi/3 230 0 520 270 0 1058 7 83
F ie sta  C ourier Com bi 1.8  D kát. 91 Kombi/3 230 0 520 270 0 1101 8 05
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T í p u s m e g n e v e z é s G y .  é v F e l é p í t m é n y Ö s s z t ö m . H a s z n .  t e r h . T e n g e l y t . 1 9 9 2 1 9 9 1 1 9 9 0 1 9 8 9 1 9 8 8 1 9 8 7 1 9 8 6 1 9 8 5 1 9 8 4
E scort V an 6 0  1.4i kát. 90 Kombi/3 1800 590 2 600 921 6 79 594
E scort V an 60 1 .8  D kát. 90 Kombi/3 1850 580 2 600 1081 831 709
FT 100 2 .5  D 91 Zárt/4 2650 1130 2840 1519 1150
FT 150L 2 .5  D 9 1 - 9 2 Kombi/4 3300 1580 3570 1845 1395
FT CL 15 2 .5  D 91 B usz/4 3250 1250 3570 245 8 1932
MAZDA
E 220 0  2 .2  D 84 Plató /2 3 140 1690 260 0 1070 833 7 13 614 498 4 27 369 3 18 2 62
E 220 0  2 .2  D 84 Zárt/5 2810 1260 260 0 1160 904 7 74 650 530 464 401 345 2 88
E 220 0  2 .2  D 84 Kombi/5 2790 1150 260 0 1706 1292 1105 937 7 57 644 573 466 385
MB 100 2 .4  D 91 B usz/4 2800 1030 2680 214 4 1719
MB 100 2 .4  D 91 Zárt/4 2800 1010 2680 1616 1293
MB 100 2 .4  D 8 7 - 9 1 Zárt/4 265 0 880 2680 1323 1243 9 36 741 586
2 0 7  2 .4  D 7 7 - 8 9 Pl.-d kab /4 265 0 810 335 0 1096 881 710 624 5 23 444
2 07  2 .4  D 7 7 - 8 9 Plató /2 255 0 850 335 0 970 743 602 538 451 377
2 08  2 .3  D 89 Zárt/4 2550 770 335 0 1839 1531 1224 1045
2 08  2 .3  D 89 A .plató/2 2550 880 335 0 1750 1470 1166 1006
2 08  2 .3  D 89 B usz/4 2800 1000 3350 2360 1985 1675 1408
2 10  2 .3 89 P lató /2 255 0 880 335 0 1618 1355 1115 920
210  2 .3 89 B usz/4 280 0 1000 3350 243 5 2045 1676 1390
210  2 .9  D 89 A.plató/2 255 0 850 335 0 1836 1529 1234 1060
210  2 .9  D 89 B usz/4 2800 960 335 0 2498 214 2 1743 1494
2 10  2 .9  D 89 Zárt/4 2800 960 335 0 1970 1627 1317 1123
MITSUBISHI
L 200  Pick  Up 4W D 2 .5  D kát. 87 Nyitott/2 2630 1060 2960 1428 1125 977 835 690 637
L 300  B us 4W D d eL ux e  2 .4  kát. 8 9 - 9 2 Busz/5 2430 425 224 0 1998 1550 1376 1100
L 300  K 2 .0  kát. 87 Zárt/5 228 0 910 224 0 1061 9 55 764 648 533 451
L 300  T ran sp o rte r 2 .0  kát. 87 V eg yes  h./5 228 0 840 224 0 1100 9 78 822 701 593 483
L 300  Bus d eL ux e  2 .5  D 87 Busz/5 2260 520 224 0 1776 1406 1241 1045 831 690
L 300  K Long 2 .5  D 87 Zárt/5 2510 990 244 0 1314 1098 951 8 13 679 618
L 300  T ran sp o rte r 4W D 2 .5  TD 87 V eg y es  h./5 2400 690 244 0 1842 1508 1314 1140 915 770
V an ette  Bus LX 2 .4  kát. 9 0 - 9 2 B usz/4 0 0 0 1374 1108 954
V an ette  P rac tic  1.5 kát. 91 Zárt/4 1880 800 2080 910 718
V an ette  P rac tic  2 .0  D 91 Zárt/4 1930 750 2080 1056 8 58
V an ette  B us LX 2 .4  D 9 0 - 9 2 Busz/4 0 0 0 1118 911 784
Club 11 RL T ransit 91 Kombi/3 1275 4 15 2 370 282 231 0
O PEL
C o rsa  Delivery Van 1.5 D 9 0 - 9 2 Zártí3 1210 380 2 340 830 6 33 497
K adett 1 .4  kát. 8 9 - 9 3 C om bo/3 1630 500 2 530 914 6 94 543 448
K adett 1 .6  kát. 89 C om bo/3 P 1 6 5 Ö 500 2 530 964 721 574 475
K adett 1 .6  D 8 5 - 8 8 Zárt/3 1700 640 2 520 521 408 341 288
K adett 1.6 D 8 6 - 8 8 C om bo/3 1700 680 2 530 4 94 440 3 57
K adett 1.7 D 89 : Zárt/3 1700 6 40 2 520 926 717 522 507
K adett 1.7 D 89 C om bo/3; t f e 1710 , . 5 00 2530 1016 798 6 59 559
A stra  1.4 Del V an kát. 91 Zárt/3 1520 4 90 2 520 892 : 779
A stra  1 .6  Del V an kát. 9 l f Zárt/3  ' 1540 4 90 2520 9 45 811
A stra  1 .7  D Del V an kát. 9 1 f§ Zárt/3 1580 4 70 2520 1019 885
O pel C am po  4 x 2  2 .5  D 91 * Nyitott/2 2 550 1090 303 0 1002 798
O pel C am po 4 x4  2 .5  D 91 1 Nyitott/2 2650 1000 3030 1232 1010
C am po  4 x4  2 .5  D 8 3 - 9 2 Ny tot*. 2 3650 940 3 0 2 0  : 1210 909 781 681 575 452 389 303 265
Midi Bus 2 .0 8 3 - 9 2 B usz/4 2200 790 2 35 0 1397 1109 963 769 6 44 514 4 57 358 300
Midi W indow V an 2 .0 83 Kombi/5 2500 1150 2690 1122 888 7 74 625 511 413 3 70 2 86 2 47
Midi W indow V an 4 x 4  2 .0 8 3 - 9 2 Zárt/5 2500 1150 2690 1352 1053 9 17 746 6 0 7 493 4 42 3 43 291
Midi W indow Van 2 .2  D 83 Zárt/4 2500 1040 269 0 1178 9 27 8 09 644 528 435 362 2 94 249
PEU G O T
2 05  XAD 91 Kombi/3 1290 420 242 0 874 726
5 0 4  Pick Up 1.8 8 7 - 9 2 Nyitott/2 2510 210 0 300 0 1036 846 7 12 600 478 396
5 0 4  Pick Up 2 .3  D 8 7 - 9 2 Nyitott/2 2520 1200 300 0 1231 961 8 30 694 5 70 474
J 5  1000 1.8 88 Zárt/4 0 0 0 1009 887 751 632 503
J 5  1000 1.9 D 8 8 - 9 4 Zárt/4 2550 1070 292 3 1121 962 8 48 721 589
J 5  Com bi S u p e r  1.9  D 8 9 - 9 2 Busz/4 0 0 0 1496 1144 949 764
J 5  Combi S u p e r  2 .0 9 0 - 9 4 B usz/4 2580 930 292 3 1606 1175 9 76
J 5  Combi S u p e r  2 .5  D 9 0 - 9 4 B usz/4 2550 930 292 3 1538 1162 9 73
J 5  Com bi Luxe 2 .5  DT 9 0 - 9 4 B usz/4 2690 950 292 3 1656 1275 8 97
J 5  1400 2 .0 8 2 - 9 0 Kombi/4 2500 1250 292 0 8 86 746 6 25 476 399 302 236
J 5  1400 2 .5  D 8 2 - 9 0 Plató /2 2800 1180 292 0 9 86 829 6 70 548 455 388 304

14 AUTÓM OTOR 1994/23



Tipusmegnevezés Gy. év Felépítmény Össztöm. Haszn. terh. Tengelyt. 1992 1991 1990 1989 1988 1987 1986 1985 1984
J5  1400 2 .5  D 8 2 - 9 0 Zárt/4 2800 1180 2 920 869 724 599 491 423 328 270
J5  1400 2 .0 9 0 - 9 4 Zárt/4 2 970 1540 2 923 1065 954 834
J 5  1400 2 .0 9 0 - 9 4 Plató /2 3000 1700 2923 911 819 7 20
J 5  1400 2 .5  D 9 0 - 9 4 Zárt/4 3 100 1540 292 3 1133 1036 9 08
J5  1400 2 .5  D 9 0 - 9 4 Plató /2 3100 1700 292 3 1012 906 782
J5  1400 2 .5  DT 9 1 - 9 4 Zárt/4 3100 1520 292 0 1292 1157
J5  1400 2 .5  DT 9 1 - 9 4 Plató /2 310 0 1660 292 3 1138 202 0
RENAULT
Trafic T 7  B2 2 .0 8 6 - 8 9 Kombi/4 2700 1340 320 0 894 747 635 508
Trafic PC 83  2.1 D 89 Plató /2 3000 1680 295 0 1297 977 8 32 700
Trafic T 313  2.1 D 91 Zárt/4 2500 1160 280 0 1157 855
Trafic T 333  2.1 D 91 Kombi/4 2500 1160 280 0 1582 1208
Trafic TB1B 2 .5  D 91 Zárt/4 3000 1410 320 0 1397 1018
Trafic TB 44 2 .5  D 91 Kombi/4 3000 1480 3200 2029 1539
E x p ress  1.1 91 Zárt/3 1250 4 60 2580 802 605
E x p ress  C om bi 1.2 9 1 - 9 3 Kombi/3 1390 550 2580 907 690
E x press  1.6 D 91 Zárt/3 1460 580 2580 960 737
E x press  C om bi 1 .6  D 9 1 - 9 3 Kombi/3 1460 5 50 2 580 1092 831
SEAT
T erra  903 8 7 - 9 2 Zárt/3 1280 4 40 2 390 677 5 33 424 361 283 239
T erra  1 .4  D 90 Zárt/3 1300 4 40 2 390 837 6 06 481
T erra  1 .4  D 90 Kombi/3 1300 4 90 2 390 948 6 88 536
S k o d a  Pick Up 91 Nyitott/2 1360 500 2 450 370
Libera 1200 4W D kát. 86 B usz/4 1430 510 1800 1062 7 80 675 553 442 376 331
Libera 1200 4W D V an kát. 8 6 - 9 4 Zárt/4 1430 5 10 1800 1040 7 68 666 540 433 372 3 2 7
Libera 1000 4W D kát. 8 3 - 8 7 Busz/4 1390 480 1800 315 261 250 200
S u p e r C arry  Blind Van kat. 85 Zárt/4 1410 630 1840 721 5 1 5 450 3 93 347 304 2 6 7 245
S u p e r C arry  G la ss  Van kat. 85 Kombi/4 1410 630 1840 787 5 66 490 4 30 379 325 2 86 254
TOYOTA
Hi-Ace 1.9 8 3 - 8 7 Zárt/4 246 0 1000 229 0 345 3 03 254 203
Hi-Ace Com bi 2 .0  L 89 Kombi/4 2500 860 233 0 1315 1025 870 7 07
Hi-Ace G la ss  V an 2 .4  LD 83 Kombi/5 280 0 1140 2590 1261 9 76 832 638 503 419 3 56 289 233
Hi-Ace P an e l V an 2 .4  LD 88 Zárt/4 260 0 1070 259 0 1211 9 64 801 624 480
C addy  1 .6  D 8 3 - 9 2 Nyitott/2 1620 600 262 0 7 58 662 491 420 374 322 267 229
C addy  1 ,6  D 8 3 - 9 2 Zárt/3 1620 540 262 0 833 712 5 48 464 4 19 365 296 246
VOLKSWAGEN
C arave lle  C 2 55  562 8 2 - 9 0 B usz/4 2390 820 246 0 821 715 556 472 417 351 286
C arave lle  (8 ü lés) 70C 2 C 28  2.0i kat. 90 B usz/4 247 0 900' 292 0 1904 1488 1268
C arave lle  GL (8 ü )70C 3C 2 8  2.0i kat. 90 B u s z / 4 ^ 247 0 900 2920 2139 1657 1391
C arave lle  (8 ü lés) 70C 2K 28 2.5i kat. 90 B usz/4 254 0 900 292 0 231 9 1788 1533
Caravelle GL (8 ü) 70C3D28 2.5i kat. 90 B usz/4 2540 900 292 0 249 7 1921 1651
C arave lle  (8 ü lés) 7 0C 2 E 2 8  1 .9  D 90 B usz/4 247 0 900 292 0 1775 1443 1218
C arave lle  GL (8 ü )7 0C 3E 28  1 .9  D 90 Busz/4 i  ,2 4 7 0 . . . 900 292 0 200 5 1635 1356
C arave lle  (8 ü lés) 7 0C 2 F 28  2 .4  D 90 Busz/4 2 5 4 0 900 292 0 2129 -1757 1410
C aravelle  GL (8 ü) 7 0 C 3 F 28  2 .4  D 9 0 Busz/4 254 0 9 0 0 2920 231 2 1892 1529
T ran sp o rte r 251 051 1.9 8 2 - 9 0 Zárt/4 239 0 990 246 0 7 77 648 5 46 474 405 3 46 2 75
T ran sp o rte r 2 45  091 1.6  D 8 5 - 9 0 Plató /2 2 400 930 246 0 912 '  771 674 574 500 3 90
T ran sp o rte r 255  0 92 /Z 0 4  1 .6  D 85— 9 0 Kombi/3 2 400 890 246 0 8 83 832 632 583 503 429
T ran sp o rte r (9 ü) 70B1 C 2 9  2.0i kat. 90 Kombi/4 2 520 1000 2920 1738 1320 1142
T ran sp o rte r 70A 1C 20 2.0i kat. 90 Zárt/4 2520 1000 2 92 0 1179 969 835
T ran sp o rte r 7 0E 1C 20  2.0i kat. 90 Plató /2 2470 1000 2 920 1207 9 84 844
T ran sp o rte r (9 ü) 70B1 D29 2.5i kat. 90 Kombi/4 259 0 1000 2920. * 210 3 1629 1410
T ran sp o rte r 70A1 D 20 2 .5  kat. 90 Zárt/4 2590 1000 2 920 1334 1075 923
T ran sp o rte r 70E1 D 20 2.5i kat. 90 Plató /2 254 0 1000 2 920 1245 1030 878
T ran sp o rte r (9 ü) 7 0B 1E 29  1.9  D 90 Kombi/4 252 0 1000 292 0 1569 1296 1080
T ran sp o rte r 70A 1E 20  1 .9  D 90 Zárt/4 2520 1000 292 0 1304 1065 905
T ran sp o rte r 7 0 E 1 E 2 0  1 .9  D 90 Plató /2 247 0 1000 292 0 1217 1006 839
T ran sp o rte r (9 ÜJ70B1F29 2 .4  D 90 Kombi/4 2590 1000 292 0 1893 1544 1295
T ran sp o rte r 70A 1F20  2 .4  D 90 Zárt/4 259 0 1000 292 0 1301 1057 869
T ran sp o rte r 7 0E 1 F 2 0  2 .4  D 90 Plató /2 254 0 1000 292 0 1208 1003 831
LT 28 2 .4  D 7 5 - 8 9 Zárt/4 280 0 1050 2500 881 793 6 43 5 47 442 376
LT 28 2 .4  D 89 Zárt/4 280 0 1050 2500 1672 1285 1082 877
LT 28 2 .4  D 89 Zárt/4 280 0 970 295 0 1689 1298 1097 901
LT 28 2 .4  D 89 Zárt/4 280 0 1040 250 0 1832 1400 1185 968
LT 2 8  2 .4  D 89 Zárt/4 280 0 1000 2950 1877 1457 1238 1010
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Ú J  A U T Ó K  
Á R A I
a vezérképviseleteknél 
(az egyes márkakeres­
kedők árai ettől eltérők 
lehetnek)

ALEKO

Bertinus Kft.,
Budapest V.,
Báthory u. 20.
Tel.: 132-9938, 188-6536.

Aleko S kát. 590
Aleko Viva S 670
Aleko Öllé S 1000
Aleko D S 900

AR0

Ceglédi Autójavító Kft., 
2700 Cegléd, Kosárhegyi 
út 2.
Tel.: 20/310-741

ARO 243 D 4 x 4 zárt 931

AUDI

Porsche Hungária Kft., 
Budapest XIII., Fáy u. 27. 
Tel.: 267-1990

80 Limited 1.6 kát. 2265 
80 1.6 kát. 2966
80 2.0 kát. 3868
80 2.0 kát. aut. 4095
80 2.0 quattro kát. 4486 
80 16V 2.0 kát. 4258
80 16V 2.0 quattro kát. 4929 
80 V6 2.6 kát. 4425
80 S2 2.2 kát. 8820
80 1.9 TD kát. 3313
80 1.9 TD1 kát. 3666
80 1.9 TD1 kát. aut. 3883 
80 Avant 1.6 kát. 3266 
80 Avant 2.0 kát. 4208 
80 Avant 2.0 kát. aut. 4435 
80 Avant S2 2.2 kát. 9166 
80 Avant 1.9 TDI kát. 3986 
80 Avant 1.9 TDI

kát. aut. 4208
A6 20V 1.8 kát. 4122
A6 20V 1.8 kát. aut. 4875 
A6 20V

1.8 quattro kát. 4427 
A6 2.0 kát. 4254
A6 2.0 kát. aut. 4560
A6 16V 2.0 kát. 4897
A6 16V 2.0

quattro kát. 5650
A6 V6 2.6 kát. 5630
A6 V6 2.6

quattro kát. 6471
A6 V6 2.6 kát. aut. 5972
A6 V6 2.6 quattro

kát. aut. 6812
A6 V6 2.8 kát. 6461
A6 V6 2.8
quattro kát. 7302
A6 V6 2.8 kát aut. 6802
A6 V6 2.8 quattro

kát. aut. 7643
A6 S6 2.2 quattro kát. 9046
A6 S6 2.2 quattro

kát. aut. 9361
A6 S6 4.2 quattro kát. 10612
A6 S6 4.2 quattro

kát. aut. 10927
A6 1.9 TDI kát. 3799
A6 1.9 TDI kát. aut. 4086
A6 2.5 TDI kát. 4969
A6 2.5 TDI kát. aut. 5251

BENTLEY

Valent British Motors Kft., 
Budapest XIL,
Jagelló u.24.
Tel.: 186-8666

Brooklands 26018
Brooklands LWB 30265
Turbo R 35687
Turbo RL 40644
Continental 49564
Continental R Coupé 47760

BMW

Wallis Motor Kft., 
Budapest XIII.,
Váci út 45.
Tel.: 129-5293, 140-9340.

3 lói Compact 2499
318i Compact 3465
3 lói 2850
318i 3580
318is 3776
318 tds 3101
320i 4151
325i 5509
325 td 4058
325 tds 4286
M 3 8322
3 lói Coupé 3054
318is Coupé 4103
320i Coupé 4468
325i Coupé 5684
M 3 Coupé 8322
318i Cabrio 4687
320i Cabrio 5227
325i Cabrio 6517
M 3 Cabrio 9038
518i 4014
520i 4491
525i 5975
525ix 6808
530i 7199
540i 8041
M5 12434

525td 4375
525tds 4705
518i Touring 4371
520i Touring 4848
525i Touring 6457
525ix Touring 7289
530i Touring 7680
540i Touring 8523
M5 Touring 13137
525td Touring 4732
525tds Touring 5062
730i 9149
730i A 9568
730i L 9739
730i AL 10158
740i 10483
740i A 10964
740ÍAL 11910
750i A 14656
750i AL 16626
840 Ci Coupé 12292
840 CiA Coupé 12804
850 Ci Coupé 15001
850 CiA Coupé 15271
850 CSi Coupé 18301

CITR0ÉN

Citroen Hungária Kft., 
1012 Budapest 
Logodi u. 34/A.
Tel.: 212-0021, 212-0022, 
212-0023

AX First 1.2 5 a. 1070
AX Caban 1.2 3 a. 1150
AX Caban 1.2 5 a. 1222
AX 14 TRS 5 a. 1450
AX First 1.4 D 5 a. 1299
AX TRD1.4 5 a. 1440
ZX Reflex 1.4 3 a. 1500
ZX Reflex 1.4 5 a. 1527
ZX Avantage 1.4 5 a. 1719
ZX Volcane 2.0 5 a. 2800
ZX 16V 2.0 3 a. 3060
ZX Reflex 1.9 D 5 a. 1746
ZX Avantage

1.9 D 5 a. 1950
ZX Aura 1.9 TD 5 a. 2190
ZX Reflex Break

1.4 5 a. 1621
ZX Aura Break 1.9

TD 5 a. 2336
Xantia X 1.6 5 a. 2050
Xantia SX 1.8 5 a. 2600
Xantia SX 2.0 5 a. 2827
Xantia SX 2.0

5 a. aut. 2990
Xantia VSX 2.0 5 a. 3536
Xantia VSX 16V

2.0 5 a. 4200
Xantia X 1.9 D 5 a. 2467
Xantia SX 1.9 D 5 a. 2600
Xantia SX 1.9

TD 5 a. 2838
Xantia VSX 1.9

TD 5 a. 3100
XM 16V SX 2.0 5 a. 3558
XM TCT VSX

2.0 5 a. 4000

XM V6 Exclusive
3.0 5 a. 5228

XM V6 Exclusive
3.0 5 a. aut. 5446

XM V6 24 S
Exclusive 3.0 5 a. 7200 

XM VSX 2.5 TD 5 a. 4355 
Evasion SX

2.0 5 a. 3500
Evasion VSX TCT

2.0 5 a. 4300

I CHRYSLER

Chrysler Jeep Hungary
Kft.,
Budapest XIV.,
Mogyoródi út 32.
Tel.: 183-3397

Vision 3.5 V6 5930
Saratoga 3.0 V6 3890
Voyager 2.5 SE 3450
Voyager 2.5 TD 4500
Voyager 3.3 V6 5438
Grand Voyager

2.5 TD 5800
Grand Voyager

3.3 V6 5660
Jeep Cherokee 2.5 3450
Jeep Cherokee 4.0 4120
Jeep Grand Cherokee

(Laredo) 6080
Jeep Wrangler

Hard Top 2.5 3370

I DAIHATSU

Interag Rt. Daihatsu Vezér-
képviselet,
Budapest XIV.,
Dózsa György út 19.
Tel.: 142-6595

Cuore Standard 3 DR 800
Cuore De-Luxe 5 DR 870
Charade 1.0 CS 1000
Charade 1.3i CX 1170
Charade 1.3i Sedan 1170
Applause 1.6 Li 1450
Applause 1.6 Xi 1499
Feroza 1.6 EL-II

EFi 4 x 4 2150

1 FIAT

FIAT Magyarország Kft., 
Budapest VII., Rumbach S 
u. 19-21.
Tel.:268-0969, 268-0970,
268-0971

Cinquecento 900 kát. 846
Panda 1.1 L 4x4 kát. 1354
Unó 1.0 ie kát. 3 a. 955
Unó 1.0 ie kát. 5 a. 982
Unó 1.7 D 5 a. 1119
Punto 55 S 1.1 3 a. 1030
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Punto 55 S 1.1 5 a. 1086 
Punto 1.1 6 speed 3 a. 1201 
Punto 60 SX 1.3 5 a. 1223 
Punto 75 ELX 1.3 5 a. 1360 
Punto GT 1.4 turbó 3 a. 1799 
Punto SX 1.7 TD

kát. 5 a. 1591
Tipo 1.4 ie S kát. 5 a. 1364
Tipo 1.6 ie SX kát. 5 a. 1535
Tipo 1.7 D S 5 a. 1558
Tipo 1.9 TD SX 

kát. 5 a. 1887
Tempra 1.4.ie L kát. 1530
Tempra 1.6 ie S kát. 1662
Tempra 1.9 D S 1792
Tempra 1.9 TD S kát. 2082
Tempra SW 1.4 ie 

L kát. 1552
Tempra SW 1.6 ie 

S kát. 1803
Tempra SW 1.9 D S 1965 
Tempra SW 1.9 TD 

S kát. 2324
Croma 2.0 ie kát. 2395
Croma 2.0 ie 16v kát. 3136
Croma 2.0 TDI 2656
Croma 2.5 TD kát. 3141

FORD

Ford Hungária Kft, 
8000 Székesfehérvár, 
Aszalvölgyi út 3. 
Tel.: 22/328-600
Fiesta Álba 1.1 3 a. 1202
Fiesta Álba 1.15 a. 1237
Fiesta Club 1.1 3 a. 1096
Fiesta C 1.8 D 3 a. 1391
Fiesta CLX 1.1 5 a. 1346
Fiesta CLX 1.3 5 a. 1401
Fiesta CLX 1.8 D 5 a. 1625 
Escort Alba 1.3 4 a. 1535 
Escort Alba 1.3 5 a. 1462 
Escort Alba 1.3 kombi 1611 
Escort Alba Plusz

1.61 4 a. 1903
Escort Alba Plusz

1.61 5 a. 1813
Escort Alba Plusz

1.61 kombi 1999
Escort CLX 1.4 4 a. 1694 
Escort CLX 1.4 5 a. 1613 
Escort CLX 1.4 kombi 1779 
Escort CLX 1.6i 4 a. 1813 
Escort CLX 1.6i 5 a. 1726 
Escort CLX 1.6i

kombi 1903
Escort Club 1.3 4 a. 1348 
Escort Club 1.3 5 a. 1284 
Escort Club 1.3 kombi 1415 
Escort Club 1.4 4 a. 1456 
Escort Club 1.4 5 a. 1387 
Escort Club 1.4 kombi 1529 
Escort Club 1.8 D 4 a. 1674 
Escort Club 1.8 D 5 a. 1594 
Escort Club 1.8 D

kombi 1758
Mondeo Alba 1.6i

Zeta 4 a. 2084
Mondeo Alba 1.6i

Zeta 5 a. 2136
Mondeo Álba 1.6i

Zeta kombi 2230
Mondeo Álba 1.8i

Zeta 4 a. # 2537
Mondeo Álba 1.8i

Zeta 5 a. 2601
Mondeo Álba 1.8i

Zeta kombi 2715
Mondeo GLX 1.6i

Zeta 4 a. 2727
Mondeo GLX í.6i

Zeta 5 a. 2795
Mondeo GLX 1.8i

Zeta 4 a. 3218
Mondeo GLX 1.8i

Zeta 5 a. 3298
Mondeo GLX 1.8i

Zeta kombi 3443
Mondeo GLX 2.0i

Zeta 4 a. 3443
Mondeo GLX 2.0i

Zeta 5*a. 3529
Mondeo GLX 2.0i

Zeta kombi 3684
Mondeo Club 1.6i

Zeta 4 a. 1974
Mondeo Club 1.6i

Zeta 5 a. 2024
Mondeo Club 1.6i

Zeta kombi 2113
Mondeo Club 1.8i

Zeta 4 a. 2410
Mondeo Club 1.8i

Zeta 5 a. 2470
Mondeo Club 1.8i

Zeta kombi 2577
Mondeo Club 1.8

TD 4 a. 2555
Mondeo Club 1.8

TD 5 a. 2619
Mondeo Club 1.8

TD kombi 2734
Mondeo Si 2.0i

Zeta 5 a. 3685
Mondeo Ghia 2.0i 4 a. 4049
Mondeo Ghia 2.0i 5 a. 4104
Mondeo Ghia 2.0i

kombi 4220

HONDA

Honda Hungary Kft., 
Budapest, I., Pálya u. 9. 
Tel.: 212-0440
Civic 1.3 DX 3 a. 1690
Civic 1.5 LSi 3 a. 1849
Civic 1.5 LSi

3 a, aut. 1999
Civic 1.5 DXi 4 a. 1749
Civic 1.5 LSi 4 a. 1949
Civic 1,5 LSi

SRS 4 a. 2090
Civic 1.5 LSi

aut. 4 a. 2090
Civic 1.6 RTSi

4 a. 4V/D 2490
CRX 1.6 ESi 2190
CRX 1.6 VTi T 3090
Accord 2.0i 2490

KIPUFOGÓ
szakszerviz A—Z-ig 

raktárról kereskedők­
nek és szerelőknek is.

LOPÁSGÁTLÓ
a Koppány-kormánybi- 

lincs, vághatlan és 
látható védelem

FELSZERELÉS
sportkormányok, 

kipufogódíszvégek, 
fa- és bőrgombok, 
alblaktörlők, telesz­
kópos vonórúd stb.

NAGYKER. RAKTÁR 
KISKER. ÜZLET

K O P P Á N Y

1087 Kőbányai út 37. 
(Könyves K. krt. sarok) 

Tel./fax: 113-5950 
Kereskedőknek és 

szerelőknek
ELŐNYÖS,
vásárlóknak

JUTÁNYOS

Accord 2.0i LS 2840
Accord 2.0i LS SRS 3090
Accord 2.0i ES 3450
Accord 2.0i ES aut. 3590
Prelude 2.0i 3290
Prelude 2.3i 3690
Legend 3.2 6799

HYUNDAI

Hungaroszerviz ISZ.,
Budapest XIV.,
Egressy út 17-21.
Tel.: 163-7007
Pony LS 1.5 1100
Pony LS 1.5 aut. 1200
Scoupe LS 1.5i 1845
Lantra GLS 1.6i 16V 1595
Sonata GLS 2.0i 2379
Sonata GLS V6

3.0i aut. 3239

JAGUAR

Jaguar Hungary Kft.,
Budapest V.,
József A. u. 2.
Tel.: 118-1972
XJ6 3.2 7711
XJ6 3.2 S 8483
XJ6 4.0 S 9480
Sovereign 4.0 10510
Daimler 4.0 11945

Teljes körű  
a lk atrészellá tást  

b iztosít

B B ^ a  LANCIA 

m inden típu sáh oz.

IVECO
gyári alkatrészek  

rendelésre.

g y á ri o la jo k
fo rg a lm  a zá sa .
N IK K O  K ft.

Bp., X., K őér u. 3/a. 
Tel./ fax: 262-3336  

Nyitva tartás: 
hétköznap
8— 16 óráig.

XJ12 6.0 12863
Daimler Double Six 13934
XJS 4.0 Coupé 11228
XJS 4.0 Convertible 13268
XJS 6.0 Coupé 13669
XJS 6.0 Convertible 15709

K0RAND0

Nemzeti Sport-Autopress
Kft.,
Balatonfüred, 
Móricz Zs. u. 9.
Tel.:86/340-443,342-870

Kallista 2.0i 4500

LADA

lIungaroLada Kft., 
Budapest VIII.,
Könyves Kálmán krt. 76.
Tel.: 269-9008

Lada 1.5 535
Lada 1.5 L 583
lada 1.5 S 495
Lada 1.5 kombi 578
Szamara 1.1 3 a. 615
Szamara 1.3 3 a. 645
Szamara 1.5 3 a. 675
Szamara 1.1 5 a. 685
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Szamara 1.3 5 a. 715
Szamara 1.5 5 a. 745
Szamara 1.3 4 a. 769
Szamara 1.5 4 a. 799
Szamara 1.5 L 4 a. 853
Niva 1.6 3 a. 750
Niva 1.6 AxI 3 a. 790

LAND ROVER

Landimex Kft.,
Budapest VIII.,
Baross u. 110.
Tel.: 133-5906, 133-6112
Discovery Tdi 3 a. 4753
Discovery V8i 3.9

kát. 3 a. 5233
Discovery MPi 3 a. 4593
Discovery TDi 5 a. 4988
Discovery V8i

3.9 kát. 5 a. 5551
Discovery MPi 3 a. 4870
Range Rover Vogue

Tdi man. 6758
Range Rover Vogue

3.9 kát. man. 7363
Range Rover Vogue

3.9 kát. aut. 7738
Range Rover Vogue

SE 3.9 kat. man. 9626
Range Rover Vogue

LSE 4.2 kat. aut. 11120

1 MAHINDRA

ATC Kft., 
Budapest XIV., 
Angol u. 8. 
Tel.: 113-9292
CJ 340 
CJ 540

1200
1300

MAZDA

Mazda Motor Hungary
Kft.,
Budapest XIX., 
Hoffer A. u. 38-40.
Tel.: 157-3524

121 SV 1450
121 S ABS 1620
121 CT ABS 1770
323 1.3i 4 a. 2090
323 1.5i 4 a. 2290
323 1.5i SE 4 a. 2590
323 i.5i aut. 4 a. 2490
323 F 1.5i 5 a. 2390
323 F 1.5i SE 5 a. 2590
323 F 1.8i 5 a. 3290
323 F 2.0i V6 5 a. 3770
323 1.6i S kombi 1830
626 1.8i 4 a. 2910
626 2.0i 4 a. 3385
626 2.0 D CX 4 a. 3415

MÁRKAKERESKEDÉS 
ÉS SZERVIZ

* Új és használt személy-
) és kisteherautók eladása

* Lízing — tartós bérlet - 
részlet

* Teljes körű javítás
* Karosszériamunkák

lézeres huzatópadon,
| biztosítási ügyintézéssel

* Alkatrészeladás
Mazda-Szabó, 1163
Budapest, Batsányi J. u. 47. |
Telefon: 271-0212, 
271-0903, 184-1537

626 1.8i 5 a. 3005
626 2.0i 5 a. 3480
626 2.0i aut. 5 a. 3715
626 2.0 D CX 5 a. 3315
626 l.Oi kombi 3045
626 2.0 D CX kombi 3195
MX-3 1.6i 2805
Xedos-6 16V 3260
Xedos-9 2.0i V6 4780
Xedos-9 2.5i V6 6380

1  MERCEDES

MB-Auto Magyarország
Kft.,
Budapest XIII.,
Kárpát u. 21. 
Tel.: 270-1357

C 200 D 3509
C 220 D 4020
C 250 D 4484
C 180 3619
C 200 4199
C 220 5153
C 280 5908
E 200 D 3896
E 250 D 4768
E 250 TD 5161
E 300 D 5880
E 200 4532
E 220 5523
E 320 7086
E 500 14625
E 250 TD 5384
E 300 TD 6587
E 200 T 5158
E 280 T 6897
E 220 Coupé 6603
E 320 Coupé 8474
E 220 Cabrio 7950
E 320 Cabrio 10166
S 280 9034

KÁRÁSZY
CÉG

alapítva: 1872

BILSTEIN 
L e n g é s c s i l l a p í t ó k

A j t ó k ü á m a s z t ó  

g á z r u g ó k ,  s p i r á l -  

r u g ó k  é s  e g y é b  

g k - a l k a t r é s z e k .

S ta kű xle t 1134 Budapest 
Lehel U.17AL 

M ffax: 1233838

Q ifÁti M im iig  o ld ó

L e n g é s c s illa p ító  
f e l t t f i t á s  g y á r i  
a lk a tr é s z e k k e l ,  
"Hm e n g e d é lly e l.

Jantómiüidy: 1063 Budapest 
Stíra/rilfefseu.6, 

Tel.: 1533324
L en g éscsillap ító k  ki é s  beszerelése. 

|V i s f f l n t e t a d ó lm a l t  magas kedvezmény!

S 320 10358
S 500 13562
SL 280 12634
SL 500 17594

K n m u z n T O R
a  t i s z t a  l e v e g ő é r t

B r u c k n e r  &  F o d o r  
I n te r n a t io n a l  D is c o u n t  M u f f le r  

P a r t s  &  E q u ip m e n t  C o .

O R S Z Á G O S  S Z E R V I Z H Á L Ó Z A T Á V A L  Á L L  

A  K Ö R N Y E Z E T Ü N K É R T  T E N N I  A K A R Ó  A U T Ó S O K  R E N D E L K E Z É S É R E
Teljes áfás ár KKA-támogatásos 

áfás fogy. ár.
Mozgássérült 
áfás fogy. ár

Trabant 12 595 7 095 798
Wartburg 16 971 11 471 2 985 Telefon:
Keleti négyütemű . 13 200 7 700 1 100 62/329-815
Barkas 19 800 14 300 — 135-7250
Heg. nyugati 19 000 14 300 — 30/424-139
Szer. nyugati — — —

A Környezetvédelmi Minisztérium és a B & F által adott kedvezménnyel csökkent árak.
ART EXPO Kft.: 274-4174 AUTÓKER ALFA Kft.: 127-244
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6947MITSUBISHI

Contrex Kft.,
Budapest I.,
Alkotás u. 20—24.
Tel.: 155-0402, 156-7401

Colt 1.3 ELi Mirage 1380
Colt 1.3 GLi Mirage 1469
Colt 1.3 GLi Mirage

KZ NT 1574
Colt 1.3 GLXi AB 1746
Colt 1.3 GLXi NT AB 1853
Colt 1.6 GLXi 1902
Colt 1.6 GLXi

ABS AB 2139
Colt 1.6 GLXi ABS 

AB aut. 2302
■ Colt 1.8 GTI 2752

Lancer 1.3 GLi 4 a. 1758 
Lancer 1.3 GLi 

NT 4 a. 1885
Lancer 1.3 GLXi 

AB 4 a. 1807
Lancer 1.3 GLXi NT 

AB 4 a. 1914
Lancer 1.6 GLXi 4 a. 2080 
Lancer 1.6 GLXi 

ABS AB 4 a. 2317 
Lancer 1.6 GLXi aut.

ABS AB 4 a. 2480 
Lancer 2.0 GLD 4 a. 2211 
Lancer 2.0 GLXD 4 a. 2473 
Lancer 2.0 GLXD 

ABS AB 4 a. 2723 
Lancer 1.3 GLi 5 a. 1806 
Lancer 1.3 GLi 

NT 5 a. 1913
Lancer 1.6 GLXi 5 a. 2128 
Lancer 1.6 GLXi 

ABS 5 a. 2290
Lancer 1.6 GLXi aut.

ABS 5 a. 2453
Lancer 2.0 GLD 5 a. 2259 
Lancer 2.0 GLXD 5 a. 2521 
Lancerl.6 GLi kombi 1937 
Lancer 1.6 GLXi

kombi 2193
Lancer 1.6 GLXi 

ABS AB kombi 2430
Lancer 1.6 GLi 4WD 

kombi 2397
Lancer 1.6 GLXi 

4WD kombi 2854
Lancer 1.6 GLXi 4WD 
* ABS AB kombi 2891
Lancer 2.0 GLD 

kombi 2324
Lancer 2.0 GLXD 

kombi 2586
Lancer 2.0 GLXD 

ABS AB kombi 2836
Galant 1.8 GLi 4 a. 2546
Galant 1.8 GLSi 4 a. 2773
Galant 1.8 GLSi ABS 

DAB 4 a. 3126
Galant 2.0 GLSi 4 a. 3262 .
Galant 2.0 GLSi 

aut. 4 a. 3467

Galant 2.0 V6-24 4 a. 3780 
Galant 2.0 V6-24 

ACC Leder 4 a. 4388
Galant 2.0 V6-24 

aut. 4 a. 3985
Galant 2.0 V6-24 aut.

ACC Leder 4 a. 4593
Galant 2.5 V6-24 

4WD 4WS AB 4 a. 5844 
Galant 2.5 V6-24 

4WD 4WS DAB 4 a. 5747 
Galant 2.5 V6-24 4WD

4WS Leder 4 a. 8022
Galant 2.0 GL TD 4 a. 2654 
Galant 2.0 GLS 

TD 4 a. 2894
Galant 2.0 GLS TD 

ABS AB 4 a. 3157
Galant 2.0 GLS TD 

ABS DAB 4 a. 3247

H É F A L  K F T .
G U M I C S Ő -  É S  

F É M F É K C S Ő -  

K É S Z Í T É S

K E L E T I  É S  N Y U G A T I  

S Z E M É L Y -  É S  

T E H E R A U T Ó K H O Z  

K A T A L Ó G U S B Ó L

V A G Y  M I N T A  U T Á N  

A Z O N N A L !

P O S T A I  U T Á N V É T T E L  I S .

Légfék- és hidraulika-tömlők 
gyártása és értékesítése 

tehergépkocsikhoz.
Szervo-

és klímaberendezések 
gumicsöveinek javítása 

rövid határidővel.
Dunakeszi, Esze Tamás u. 7.

Tel./fax: 06-(27)-341-442.

Galant 1.8 GLi 5 a. 2617 
Galant 1.8 GLSi 5 a. 2844 
Galant 1.8 GLSi ABS

DAB 5 a. 3197
Galant 2.0 GLSi 5 a. 3243 
Galant 2.0 GLSi 

aut. 5 a. 3538
Galant 2.0 V6-24 5 a. 3851 
Galant 2.0 V6-24 

ACC Leder 5 a. 4459 
Galant 2.0 V6-24 

aut. 5 a. 4058
Galant 2.0 V6-24 aut.

ACC Leder 5 a. 4664 
Galant 2.5 V6-24 

4WD 4WS AB 5 a. 5715 
Galant 2.5 V6-24 

4WD4WS DAB 5 a. 5816
Galant 2.5 V6-24 

4WD 4WS Leder 5 a.
5990
Galant 2.0 GL TD 5 a. 2725
Galant 2.0 GLS 

TD 5 a. 2985
Galant 2.0 GLS TD 

ABS AB 5 a. 3228
Galant 2.0 GLS TD 

ABS DAB 5 a. 3318
Sigma 3.0 V6 

EXE AB 5481
Sigma 3.0 V6 EXE 

aut. AB Leder 5941
Sigma 3.0 V6-24 AB 5881
Sigma 3.0 V6-24 AB 

Leder 6137
Sigma 3.0 V6-24 

aut. AB 6341
Sigma 3.0 V6-24 

aut. AB Leder 6617
Sigma 3.0 V6-24 aut. 

4WS AB Leder 7097
Sigma Combi 3.0 V6 5319
Sigma Combi 3.0 V6 

aut. AC 5847
3000 GT 10480
Pajero MT 2.5 

TD GL 3576
Pajero MT 2.5 

TD GLX 4515
Pajero MT 2.5 TD GLX

NT ABS 4778
Pajero MT 2.5 TD 

GLS AB 5438
Pajero MT 2.8 TD 

GLS AB 6622
Pajero MT 3.0 V6 

GLS AB 6051
Pajero MT 3.0 V6 

GLS aut. AB 6383
Pajero MT 3.5 V6-24 

GLS AB AC 6910
Pajero 3.0 V6 aut. 

vászontetős 6296
Pajero Wagon 2.5 

TD GL 4140
Pajero Wagon 2.5 

TD GLX 5079
Pajero Wagon 2.5 

TD GLX NT ABS 5340
Pajero Wagon 2.8 TD 

GLX NT ABS 6625
Pajero Wagon 2.8 TD 

GLS AB 7186
Pajero Wagon 2.8 TD 

GLS AB Leder 7495
Pajero Wagon 2.8 TD 

GLS aut. AB 7516
Pajero Wagon 2.8 TD 

GLS aut. AB Leder 7828
Pajero Wagon 3.0 V6 

GLS AB leder 6925
Pajero Wagon 3.0 V6 

GLS aut. 6842
Pajero Wagon 3.0 V6

GLS aut. AB 
Pajero Wagon 3.0 V6

GLS aut. AB L 7257
Pajero Wagon 3.5

V6-24 GLS aut.
AB AC L 8094

NISSAN

Nissan Hungária RT., 
Budapest III., Zay u. 24.
Tel.: 188-9123

Micra 1.0 LX 1502
Micra 1.3 LX 1633
Micra 1.3 SLX 1719
Sunny 1.4 LX 1584
Sunny 1.4 SLX 1782
Sunny 1.6 SR 1877
Sunny 1.6 SLX 1933
Sunny 2.0 DLX 1990
Sunny Wagon

1.6 LX^ 1811
Sunny Wagon

1.6 SLX 1980
Sunny Wagon

2.0 DLX 2243
Primera 1.6 LX 1999
Primera 1.6 SLX 2373
Primera 2.0 SLX 2950
Primera Wagon

1.6 LX 2379
Primera Wagon

2.0 SLX 3028
100 NX 1.6

T-BAR SLX 2367
200 SX 1.8 Turbo 4206
Maxima 3.0 M/T 5048
Maxima 3.0 A/T 5101
Serena 1.6 SLX 3036
Serena 2.0 SLX 4053
Patrol GR 2.8 TD

LX H/T 5211

0LTCIT

Cél Motors Kft.,
Budapest XI.,
Keveháza u. 1.
Tel.: 186-9455
Oltcit Club 11 398

auTÓSZŐNYEG
M ár most gondoljon 

a karácsonyra. 
Bármilyen típusú 

személygépkocsiba, 
kisbuszba, autóbuszba, 

csomagterekbe, 
belga alapanyagból, nyolcféle 

színben, 2800 Ft/garnitúra 
áfás áron.

Viszonteladóknak kedvezmény!

1134 Budapest 
Csángó u. 11.

Tel./fax: 149-7794
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OPEL

General Motors Hungary, 
Budapest II.,
Kapás u. 11— 15.
Tel.: 201-2777

Corsa City 1.2i 3 a. 1108 
Corsa City 1.2i 5 a. 1145 
Corsa Swing 1.2i 3 a. 1169 
Corsa Swing 1.4i 3 a. 1248 
Corsa Swing 1.5 D 

3 a. 1402
Corsa Swing 1.5 DT 

3 a. 1502
Corsa Swing 1.2i 

5 a. 1206
Corsa Swing 1.4i 5 a. 1285 
Corsa Swing 1.5 D 5 a. 1439 
Corsa Swing 1.5 DT 

5 a. 1539
Corsa Joy 1.2 SZ 3 a. 1265 
Corsa Joy 1.4 XE 3 a. 1413 
Corsa Joy 1.2 SZ 5 a. 1302 
Corsa Joy 1.4 XE 5 a. 1450 
Corsa Sport 1.4 XE

3 a. 1388
Corsa Sport 1.6 XE 

3 a. 1788
Corsa GSI 1.6 XE 3 a. 1846 
Astra GL 1.4i 5 a. 1430 
Astra GL 1.4i SE 5 a. 1508 
Astra GL 1.6i 5 a. 1506 
Astra GL 1.6i XEL 

5 a. 1660
Astra GL 1.7 DTL 5 a. 1626 
Astra GL 1.7 DT 5 a. 1874 
Astra GL 1.41 Caravan 1560 
Astra GL 1.4i SE 

Caravan 1637
Astra GL 1.6i Caravan 1635 
Astra GL 1.6i XEL

Caravan 1801
Astra GL 1.7 DTL 

Caravan 1756
Astra GL 1.7 DT 

Caravan 2004
Astra GL 1.4i 

Caravan Club 1635
Astra GL 1.4i SE 

Caravan Club 1713
Astra GL 1.6i 

Caravan Club 1711
Astra GL Lói XEL 

Caravan Club 1865
Astra GL 1.4i 4 a. 1633
Astra GL 1.4i SE 4 a. 1711
Astra GL Lói 4 a. 1700
Astra GL Lói XEL 

4 a. 1864
Astra GL 1.7 DTL 4 a. 1829
Astra GL 1.7 DT 4 a. 2078
Astra Sport 1.6 XE 2788
Astra Sport 1.7 DT 2933
Astra GSI 2.0 XE 3622
Astra Cabrio 1.4i SE 2933
Astra Cabrio 1.8 XE 3544
Frontera Sport 2.0i 

3 a. 4 x 4 3042

Frontera 2.4i 5 a. 4 x 4 3800 
Frontera 2.3 DT 5 a.

4 x 4 3973
Montarey 3.1 DT 5 a.

4 x 4 6301
Monterey 3.2i V6 5 a.

4 x 4  6159
Vectra GL 1.6 SZ 4 a. 1932 
Vectra GL 1.7 D 4 a. 2054 
Vectra GL 1.6 SZ 5 a. 1982 
Vectra GL 1.7 D 5 a. 2104 
Vectra 1.6 SZ 4 a. 2045 
Vectra 1.7 DT 4 a. 2291 
Vectra 2.0i 4 a. 2814
Vectra 2.5 XE 4 a. 4138 
Vectra 1.6 SZ 5 a. 2095 
Vectra 1.7 DT 5a. 2341
Vectra 2.0i 5 a. 2863 
Vectra 2.5 XE 5 a. 4187 
Vectra Sport 2.0i 4 a. 3186 
Vectra Sport X 2.0 XEV 

4 a. 3550
Vectra Sport 2.0 5 a. 3235 
Vectra Sport X 2.0 XEV 

s a tsqq

Vectra CDX 1.6 SZ 
4 a.,' 2352

Vectra CDX 1.7 DT
4 a. 2652

Vectra CDX 1.8i 4 a. 2851 
Vectra CDX 2.0i 4 a. 3057 
Vectra CDX 1.6 SZ

5 a. 2402
Vectra CDX 1.7 DT

5 a. 2701
Vectra CDX 1.8i 5 a. 2901 
Vectra CDX 2.0i 5 a. 3106 
Calibra 2.0i 3708
Calibra 2.0 XEV 3979 
Calibra 2.0i turbó 5199 
Calibra V6 2.5 XE 4280 
Omega GLX 2.0 SE

Sedan 3589
Omega GLX 2.0 XE

Sedan 3767
Omega GLX 2.5 XE 

Sedan 4776
Omega GL 2.5 DT

Sedan 4797
Omega GLX 2.5 XE 

Caravan 4971
Omega GL 2.5 DT 

Caravan 4378
Omega CDX 2.0 XE

Sedan 4239
Omega CDX 2.5 XE

Sedan 5310
Omega CD 2.5 DT

Sedan 4669
Omega CDX 2.0 XE 

Caravan 4476
Omega CDX 2.5 XE 

Caravan 5578
Omega CD 2.5 DT 

Caravan 4906
Omega MV6 2.5 DT

Sedan 6119
Omega MV6X 3.0 XE 

Sedan 6337
Omega MV6 2.5 DT

Caravan 6418

BELVÁROSI
AUTÓCENTRUM
Kft.
OPEL
MÁRKAKERESKEDÉS:

1052 Budapest,
Aranykéz u. 4—8. 
Tel./fax: 117-8999

MÁRKASZERVIZ:

1052 Budapest, 
Szervita tér 8.
(volt Martinelli tér) 
Tel: 118-4818

Omega MV6X 3.0 XE 
Caravan 6636

Pontiac Trans Sport 
2.3i 16V 3988

Pontiac Trans Sport 
3.8i V6 aut. 4633

PEUGEOT

Peugeot Hungária Kft., 
Budapest I.,
Hegyalja út 7— 13.
Tel.: 202-7176

106 KID 1.0 kát. 1040
106 XN 1.0 kát. 3 a. 1238
106 XN 1.2 kát. 3 a. 1350
106 XSI 1.4 kát. 3 a. 2030
106 KID 1.0 kát. 5 a. 1099
106 XN 1.0 kát. 5 a. 1321
106 XN 1.2 kát. 5 a. 1432
106 XND 1.4 kát. 5 a. 1460
106 XR 1.4 kát. 5 a. 1530
306 XSI 2.0 kát. 3 a. 2915
306 XN 1.2 kát. 5 a. 1480
306 XN 1.4 kát. 5 a. 1520
306 XND 1.9 kát. 5 a. 1880
306 XR 1.4 kát. 5 a. 1712
306 XR 1.6 kát. 5 a. 1802
306 XR 1.8 kát. 5 a. 2398
306 XRD 1.9 kát. 5 a. 1990
306 XRDT 1.9 kát.

5 a. 2199

P E U G E O T
T Ú R Á N

Gyári
m árk aszerviz

1118 Budapest, 
Szurdok u. 4.

Nyitva tartás: 
H-P: 8—17-ig

Tel./fax: 186-2830

306 XT l.6 kát. 5 a. 2155 
306 XT 1.8 kát. 5 a. 2511 
306 XTDT 1.9 kát.

5 a. 2520
306 XSI 2.0 kát. 5 a. 3000
306 Cabriolet 1.8 kát. 3456
306 Cabriolet

2.0 kát. 4126
405 GL 1.6 kát. 2014
405 GLD 1.9 kát. 2190
405 GRI 1.6 kát. 2250
405 GRI 1.8 kát. 2700
405 GRD 1.9 kát. 2440
405 GRDT 1.9 kát. 2650
405 SRI 2.0 kát. 3086
405 SRDT 1.9 kát. 2860
405 MI 162.0 kát. 4212
405 GLD Combi

1.9 kát. 2330
405 GRI Combi

1.6 kát. 2359
405 GRDT Combi

1.9 kát. 2790
605 SLI 2.0 kát. 3490
605 SLDT 2.1 kát. 4015
605 SRI 2.0 kát. 4150
605 SRTI 2.0 kát. 4250
605 SRTI2.0 kát. aut. 4550
605 SRDT 2.1 kát. 4400
605 SV3 3.0 kát. 6418
605 SV33.0 kát. aut. 6750
605 SV24 3.0 kát. 8219
605 SVDT 2.1 kát. 4950
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PIAGGIO

Bertinus Kft.,
Budapest V.,
Báthory u. 20.
Tel.: 132-9938, 188-6536

Piaggio Porter 1550

PORSCHE

Porsche Hungária Kft., 
Budapest XIII., Fáy u. 27.
Tel.: 267-1990

968 Coupé Club
Sport 3.0 9199

968 Coupé 3.0 10790
968 Coupé 3.0 Tiptr. 11418
968 Cabriolet 3.0 12183
968 Cabriolet

3.0 Tiptr. 12812
911 Carrera 2

Cabrio 3.6 15345
911 Carrera 2 Cabrio

3.6 Tiptr. 16037
911 Car. 4 "TL"

Coupé 3.6 15686
911 Carrera Turbo

3.6 20866
911 Speedster 3.6 14448
911 Speedster

3.6 Tiptr. 15140

911 Carrera Coupé
3.6 13592

911 Carrera Coupé
3.6 Tiptr. 14284

911 Carrera Cabrio
3.6 15345

911 Carrera Cabrio
3.6 Tiptr. 16037

928 GTS Coupé 5.4
Aut./6 17631

RENAULT

Renault Hungária Kft., 
Budapest XIII.,
Dévai u. 26—28.
Tel.: 270-0133

Twingo 1.2 kát. 3 a. 995
Twingo új konstrukció 995
Twingo Pack 1153
Twingo Easy 1227
Clio II RL 1.2 kát. 3 a. 1150 
Clio II RL 1.2 kát. 5 a. 1195 
Clio II RL 1.9 D 

kát. 3 a. 1601
Clio II Be Bop 1.2 

kát. 5 a. 1358
Clio II RN 1.4 

kát. 3 a. 1562
Clio II RN 1.2 

kát. 5 a. 1478
Clio II RN 1.4 

kát. 5 a. 1611

Clio II RN 1.9 D 
kát. 5 a. 1763

Clio II RT 1.4 kát. 5 a. 1741 
Clio II 16V 1.7 

kát. 3 a. 2941
R19 RL 1.4 kát. 3 a. 1330
R19 RL 1.4 kát. 5 a. 1375
R19 RL 1.4 kát. 4 a. 1375
R19 RL 1.9 D kát. 3 a. 1906
R19 RL 1.9 D

kát. 4/5 a. 1964
R19 RN 1.4 kát. 4/5 a. 1810 
R19 RN 1.9 D 

kát. 4/5 a. 2094
R19 RT 1.9 TD 

kát. 4/5 a. 2481
R19 RT 1.4 kát. 4/5 a. 1969 
R19 RT 1.9 D 

kát. 4/5 a. 2210
R19 16V 1.8

kát. 4/5 a. 3220
R19 Cabrio RT

1.8 kát. 3549
Nevada RT 17 1.7 

kát. 5 a. 2771
Nevada RTD 2.1 

kát. 5 a. 2843
Nevada RTdT 2.1 

kát. 5 a. 3299
Laguna RN 1.8 

kát. 5 a. 2292
Laguna RT 2.0 

kát. 5 a. 2697
Laguna RXE 2.0 

kát. 5 a. 2804

Safrane RN 2.0 8S 3679
Safrane RN 2.0 12S 4261
Safrane RT 2.5

turbo D 5074
Safrane RT 3.0 V6 6062
Safrane RXE 3.0 V6 6794
Espace RN DT

2.1 kat. 4058
Espace RT DT

2.1 kat. 4433
Express kombi

1.2 kat. 1555
Express kombi

1.9 D kat. 1885
Express (break)

1.9 D kat. 2029
Trafic T7 BB

hosszú kombi 3837
TraficV5BB 4 x 4

kombi 4124

ROLLS-ROYCE

Valent British Motors,
Budapest XII., 
Jagelló u. 24. 
Tel.: 186-8666

Silver Spirit III 32837
Silver Spur III 37339
Comiche IV 50503
Touring Limousine 61213

I D Ő J Á R Á S J E L E N T É S :

Az elkövetkező napokban 
az idő erősre fordulhat, egyes 
helyeken kisebb havazásra, talajmenti 
fagyokra lehet számítani.
Az utak síkossá válhatnak ...
A z autó nem szánkó ...

N ovem ber

A megerősített oldalfal + futófelület 
kiváló a magyar útviszonyokra

A  k ö v e t k e z ő  s z á n k ó k r a  

s z e r e l h e t ő :

Alfa 33, Citroen ZX, 
Daihatsu, FIAT Tipo, Ritmo Tempra, 

Honda Civic, Samara, Lancia, 
Mazda, Cherry, Corsa, Peugeot, 

Renault, Ibiza, Favorit, Starlet Tercel
Siessen  a F ateo m árk akereskedők höz!!

22-én  m inden m árk ak eresk ed őn él és rak táru nk ban  
az első  20 db 165/70 TR 13

m éretű  ab ron cs 4 100 F t-ért kapható.

Márkakereskedők:
Schön András Gumi Sarok
Vili., Dankó u. 12. XVI., Veres Péter u. 23/A. 
114-1390 .271-0245
8— 17 h. 8— 18 h.

Eger
Zengő Gumiszerviz Lukács Tibor
XI., Bartók B. út 91. Liszt F. u.. L.
186-5434 36-314-750
7— 18 h. 8— 17 h.

Komárom Veszprém
Jankovics István Kovács Gusztáv
Mátyás kir.. u. 4L Budapesti út 59.
34-341-605 88-329-271
8.30— 18 h. 7.30— 17 h.

Zalaegerszeg 
Szalay János 
Vorhota u. 3. 
92-321-330 
8 - 1 7  h.

í V a f e t a t e
K i z á r ó l a g o s  i m p o r t ő r  

R oyal A lb a tro ss

Budapest IX., 
Gváli u. 20—22. 
Tel.: 147-2581 
Fax: 147-3549 e t o t e f o t e i
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E Z  A Z !

S E A T  I B I Z A  C A R G O !

E Z

A Z

— igazán kényelmes 
haszongépjármű

— ami kevesebbe kerül, mint az ára! 
1 033 840 Ft + áfa
Az áfa visszaigényelhető!

— amihez Klubbkártya is jár!
— amiért ki kell próbálni!

*(az á r  a z  aktuális devizaárfolyamtól 
függően változhat)

SEAT Szabó 1165 Bp., Bókenyfoldi u. 68. T.: 271-2829
1106 Bp. Kerepesi u. 63/B (Shell kútnál) T.: 183-0193

ROVER

Valent British Motors, 
Budapest XII.,
Jagelló u. 24.
Tel.: 186-8666
Mini Mayfair 1.3

kát. 2 a. 1388
Mini Cooper 1.3i

kát 2 a. 1650
214 SLi 1.4i 16V

kát. 5 a. 2240
216 SLi Lói 16V

kát. 5 a. 2495
214 Cabriolet 1.4i

16V kát. 2 a. 2950
216 Cabriolet Lói

16V kát. 2 a. 3320
216 Coupé Lói 16V

kát. 2 a. 3180
220 Turbo Coupé 2.0i

16V 2 a. 4690
414 SLi 1.4i 16V

kát. 4 a. 2340
416 SLi Lói 16V

kát. 4 a. 2595
620 Si 2.0i 16V

kát. 4 a. 3925
620 Si Lux 2.0i 16V

kát. 4 a. 4140
623 Si Lux autó 2.3i

16V kát. 4 a. 4950
820 Si 2.0i 16V

kát. 4 a. 4995
820 Si Luxory Pack 1.

2.0i 16V kát. 4 a. 5175
820 Si Luxory Pack 2.

2.0i 16V kát. 4 a. 5430
820 Vitesse 2.0i 16V

kát. 4 a. 5395
825 SD 2.5 TD 4 a. 5490
827 Si 2.7i 24V

kát. 4 a. 7750
827 Coupé 2.7i 2 a. 8390

1 SAAB

Wallis Holding,
Budapest XIII., Klapka 
utca 9.
Tel.: 131-6176, 129-0402
900 S 2.0i 3 a. 3560
900 S 2.0i 5 a. 3670
900 S 2.0 T 3 a. 4600 
900 S 2.0 T 5 a. 4720
900 S 2.3i 3 a. 4720
900 S 2.3i 5 a. 4820
900 SE 2.0 T 3 a. 5030
900 SE 2.0 T 5 a. 5140
900 SE 2.5 V6 3 a. 5800
900 SE 2.5 V6 5 a. 5900
900 S Cabr. 2.0i 5780
900 SE Cabr. 2.3i 7140
900 SE Cabriolet 2.0 T 6400 
900 SE Cabriolet

2.5 V6 7670
9000 CD 2.0i 4400
9000 CDE 2.0i 4900

9000 CS 2.0i 4400
9000 CSE 2.0i 4900
9000 CD 2.0 ECO 4900
9000 CDE 2.0 ECO 5500
9000 CS 2.0 ECO 4900
9000 CSE 2.0 ECO 5500
9000 CD 2.0 T 5500
9000 CDE 2.0 T 6300
9000 CS 2.0 T 5500
9000 CSE 2.0 T 6300
9000 CD 2.3 T 6900
9000 CDE 2.3 T 7870
9000 CS 2.3 T 6900
9000 CSE 2.3 T 7870
9000 CD 3.0 V6 7000
9000 CDE 3.0 V6 7990
9000 CS 3.0 V6 7000
9000 CSE 3.0 V6 7990
9000 Griffin 3.0 V6 8900
9000 Aero 2.0 T 7990
9000 Aero 2.3 T 8900

SEAT

Porsche Hungária Kft.,
Budapest XIII., Fáy u. 27.
Tel.: 267-1990
Ibiza CL 1.4 3 a. 1309
Ibiza CL 1.4 5 a. 1360
Ibiza CLX 1.4 3 a. '1344
Ibiza CLX 1.4 5 a. 1395
Ibiza GLX 1.4 3 a. 1501
Ibiza GLX 1.4 5 a. 1554

Ibiza CLX 1.6 3 a. 1515
Ibiza CLX 1.6 5 a. 1568
Ibiza GLX 1.6 3 a. 1612
Ibiza GLX 1.6 5 a. 1665
Ibiza CLX 1.8 3 a. 1858
Ibiza CLX 1.8 5 a. 1921
Ibiza GLX 1.8 3 a. 1973
Ibiza GLX 1.8 5 a. 2035
Ibiza GLX 1.8 

aut. 3 a. 2244
Ibiza GLX 1.8 

aut. 5 a. 2306
Ibiza GT 16V

1.8 3 a. 2384
Ibiza GT 16V

1.8 5 a. 2447
Ibiza GT 2.0 3 a. 2239
Ibiza GT 2.0 5 a. 2301
Ibiza CL 1.9 D 3 a. 1714
Ibiza CL 1.9 D 5 a. 1771
Ibiza CLX 1.9 D 3 a. 1754 
Ibiza CLX 1.9 D 5 a. 1811 
Ibiza GLX 1.9 TD 3 a. 2006 
Ibiza GLX 1.9 TD 5 a. 2065
Ibiza GT 1.9 TD 3 a. 2106 
Ibiza GT 1.9 TD 5 a. 2165 
Toledo CL 1.6 1733
Toledo GL 1.6 1871
Toledo GLX 1.6 2102
Toledo GLX 2.0 2975
Toledo GT 2.0 3252
Toledo GL 1.9 TD 2121
Toledo GLX 1.9 TD 2560
Cordoba CLX 1.4 1514

Cordoba GLX 1.4 1627
Cordoba CLX 1.6 1668
Cordoba GLX 1.6 1768
Cordoba GLX 1.8 2070
Cordoba GLX 1.8 aut. 2341
Cordoba GT 16V 1.8 2445
Cordoba GT 2.0 2340
Cordoba CLX 1.9 D 1979
Cordoba GLX 1.9 D 2090
Cordoba GLX 1.9 TD 2106
Cordoba GT 1.9 TD 2201

SKODA

Autó Hungária Kft.,
Budapest V.,
Régiposta utca 5.
Tel.: 118-6016

Favorit 135 LX 904
Favorit 135 GLX 973
Forman 135 LX 1014
Forman 135 GLX 1104
Favorit 135 LXi 952
Favorit 135 GLXi 1028
Forman 135 LXi 1063
Forman 135 GLXi 1152
Favorit Special Line 918
Favorit Comfort Line 1001
Forman Special Line 1035
Forman Comfort Line 1125

|  SUBARU

Autoker Autókereskedelmi 
Kft.,
Subaru Autószalon 
Budapest VI.,
Liszt Ferenc tér 11.
Tel.: 142-1931, 142-2732.
Vivio GLI 0.7 

4WD 3 a. 1350
Vivio GLI 0.7 

4WD 5 a. 1612
Justy SII 1.2 

4WD 3 a. 1850
Justy SII 1.2 

4WD DX 3 a. 1915
Justy SII 1.2 

4WD (ECVT) 3 a. 2001
Justy SII 1.2 4WD 

DX (ECVT) 3 a. 2066
Justy GUI 1.2 

4WD 5 a. 1856
Justy GUI 1.2 

4WD DX 5 a. 1921
Justy GLII 1.2 

4WD (ECVT) 5 a. 2008
Justy GLII 1.2 4WD 

DX (ECVT) 5 a. 2072
Libero Wagon SDX 

1.2 4WD 2115
Libero Wagon SDX 

1.2 4WD SR(93) 1778
Libero Wagon SDX 

1.2 4WD SR 2281
Libero Wagon SDX 

1.2 4WD SB 2347
Legacy GL 2.0 4WD 

PX 4 a. 3064
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Legacy GL 2.0 4WD 
AX 4 a. 3288

Legacy GX 2.2 4WD 
AX 4 a. 3939

Legacy GL 2.0 4WD 
AT 4 a. 3445

Legacy GX 2.2 4WD 
AT 4 a. 4371

Legacy GL 2.0 4WD 
AS 4 a. 3708

Legacy GX 2.2 4WD 
AS 4 a. 4668

Legacy GL 2.0 4WD 
SW HX 3099

Legacy GX 2.2 4WD 
SW LX 4096

Legacy GL 2.0 4WD 
SW PX 3203

Legacy GX 2.2 4WD 
SW KT 4623

Legacy GL 2.0 4WD 
SW JX 3252

Legacy GX 2.2 4WD 
SW KM 4697

Legacy GL 2.0 4WD 
SW KX 3475

Legacy GX 2.2 4WD 
SW LS 4991

Legacy GL 2.0 4WD 
SW KT 3672

Legacy GX 2.2 4WD 
(ACT 4) AX 4 a. 4175

Legacy GL 2.0 4WD 
SW KM 3733

Legacy GX 2.2 4WD 
(ACT 4) AT 4 a. 4607

Legacy GL 2.0 4WD 
(ACT 4) PX 4 a. 3272

Legacy GX 2.2 4WD 
(ACT 4) AS 4 a. 4904

Legacy GL 2.0 4WD 
(ACT 4) AX 4 a. 3496

Legacy GX 2.2 4WD 
(ACT 4) SW LX 4306

Legacy GL 2.0 4WD 
(ACT 4) AT4 a. 3653

Legacy GX 2.2 4WD 
(ACT 4) SW KT 4832

Legacy GL 2.0 4WD 
(ACT 4) AS 4 a. 3916

Legacy GX 2.2 4WD 
(ACT 4) SW KM 4907

Legacy GL 2.0 4WD 
(ACT 4) SW PX 3388

Legacy GX 2.2 4WD 
(ACT 4) SW LS 5201

Legacy GL 2.0 4WD 
(ACT 4) SW KX 3660

Impreza LX 1.6 
4WD 4 a. 2373

Legacy GL 2.0 4WD 
(ACT 4) SW KT 3857

Impreza GL 1.6 4WD 
BX 4 a. 2494

Legacy GL 2.0 4WD 
(ACT 4) SW KM 3918

Impreza GI 1.6 4WD 
EM 4 a. 2904

Ipari Kereskedelmi Kft.
1. sz. bolt: 1182 Budapest,
Kossuth Lajos u. 184.
Tel.: 291-3586, fax: 290-5964.
2. sz. bolt: 1193, Budapest,
Üllői út 170. Tel.: 282-3159

A DIESEL-MOBIL Kft. forgalmaz
AUDI, FIAT, FORD, OPEL, VOLKSWAGEN

típusú személy- és kistehergépkocsihoz kormány-, illetve trapéz- 
gömbfejeket, kuplung-, gáz-, és fékköteleket, fékgumicsöveket, 
főfékhengereket, kerékfékhengereket, féktárcsákat, vízpumpá­
kat, kuplungszerkezeteket, kuplungtárcsákat és kinyomócsapá­
gyakat

kis- és nagykereskedelmi áron.
Viszonteladókat 20% engedménnyel szolgálunk ki.

Gömbfejek 800— 1800-ig Féktárcsák kisteher 2700— 13 000 Ft
Trapézok 1500—5000-ig Kuplungtárcsa 3400—6 000 Ft
Kötelek 600— 1500-ig Kuplungszerkezet 3000— 7 000 Ft
Kerékfékhengerek 800— 1700-ig Kuplungcsapágy 1200—2 800 Ft
Főfékhengerek 3200— 7200-ig Vízpumpák 2000—9 000 Ft

Tárcsafékbetétek 1100—4000 Ft-ig 
AC-pumpák és tápszivattyúk 2200— 3600 Ft-ig

Üzletünkben kapható m ég

IFA-, BARKAS-, ZUK-, AVIA-
alkatrész és -karosszéria, valamint ZSIGULI, 

illetve OPEL és FORD személyautóhoz 
karosszériaelemek.

Impreza LX 1.6 
4WD 5 a. 2463

Impreza GL 1.6 4WD 
BX 5 a. 2583

Impreza GL 1.6 4WD 
EM 5 a. 2993

Impreza GL 1.8 4WD 
BX 4 a. 2891

Impreza GL 1.8 4WD 
BT 4 a. 2996

Impreza GL 1.8 4WD 
EX 4 a. 3101

Impreza GL 1.8 4WD 
EM 4 a. 3363

Impreza GL 1.8 4WD 
BX5 a. 2993

Impreza GL 1.8 4WD 
BT 5 a. 3098

Impreza GL 1.8 4WD 
EX 5 a. 3203

Impreza GL 1.8 4WD 
EM 5 a. 3466

Impreza GL 1.8 4WD 
(4 AT) BX 4 a. 3118

Impreza GL 1.8 4WD 
(4 AT) EX 4 a. 3327

Impreza GL 1.8 4WD 
(4 AT) EM 4 a. 3590

Impreza GL 1.8 4WD 
(4 AT) BX 5 a. 3195

Impreza GL 1.8 4WD 
(4 AT) EX 5 a. 3405

Impreza GL 1.8 4WD 
(4 AT) EM 5 a. 3667

Impreza GT 2.0 4WD 
turbó 4 a. 3939

Impreza GT 2.0 4WD 
turbó 4 a. ER 4517

Impreza GT 2.0 4WD 
turbó 5 a. 4046

SUZUKI

Magyar Suzuki Rt.,
2500 Esztergom, 
Schweidel J. u. 52.
Tel.: 33/314-311, 314-012
Swift LOS 880
Swift 1.0 GP 930
Swift 1.0 GA 980
Swift 1.0 GA aut. 1105

< S >  TOYOTA
M árkakereskedés 
és M árkaszerviz
K edvező  áron vásárolhat 
nálunk új szem ély 
és kisteherautókat. 
A lkatrészeladás, lízing, 
résziek  tartós bérlet, 
garanciális és ezen 
túli szerviz,
karosszériam unkák és festés.

Trom f Kft.
K ecskem ét, L adánybenei u. 1. 
T elefon /F ax : 76 /320 -627

Swift 1.0 GL 1028
Swift 1.3 GL 1068
Swift 1.3 GLX 1098
Swift Sedan 1.3 GLX 1298
Swift 1.3 GL Sport 1106
Super Carry 

Van Blind 1270
Super Carry 

Van Blind kat. 1380
Super Carry 

Van Glass 1470
Vitara JLX 1.6 2370
Vitara JLX 1.6 5 a. 2750
Samurai 3 a. 1945
Maruti 800 DX 738

TAVRIA

Bertinus Kft., 
Budapest V., 
Báthory u. 20. 
Tel.: 132-9938
Tavria kát. 470
Tavria Happy 520
Tavria Lux 500
Tavria Happy Lux 550
Tavria Cabrio 770

TOYOTA

Toyota Motor Hungary 
Kft.,
Budapest XXL, 
Szabadkikötő u. 4.
Tel.: 277-3844
Corolla Sedan XLi 1.4 1610
Corolla Liftback 

XLi 1.4 1720
Corolla Hatchback 

XLi 1.4 1600
Corolla Wagon 

XLi 1.4 1640
Carina-E Sedan 

XLi 1.6 2040
Carina-E Wagon 

XLi 1.6 2300
Carina-E Sedan 

XLD 2.0 2000
Carina-E Liftback 

XLi 1.6 2090
Camry Sedan GL 2.2 3450 
Camry Sedan GX 

3.0 V6 3850
Celica Liftback 

GTi 2.0 3344
Hiace Combi 2.4 D 2570

UAZ

Autoker Autókereskedelmi 
Kft.,
1194 Budapest,
Hoffer A. u. 38—40.
Tel.: 147-3999, 157-1455
UAZ 31512 Jeep 1375
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VOLKSWAGEN

Porsche Hungária Kft, 
Budapest XIII., Fáy u. 27. 
Tel.: 267-1990

G o l f  C L  1 .4  k a t . 144 8  
G o l f  N e w  O r le a n s

1 .4  k a t .  1 5 3 2
G o l f  P in k  F lo y d

1 .4  k a t .  1 6 9 6
G o l f  C L  1 .6  k a t . 1 7 7 0  
G o l f  P in k  F lo y d

1 .6  k a t . 197 5
G o l f  C L  1 .8  k a t . 21 4 1  
G o l f  C L  1 .8  k a t . a u t . 2 3 2 4  
G o l f  G L  1 .4  k a t .  2 0 0 9  
G o l f  G L  1 .6  k a t . 2 0 6 6  
G o l f  G L  1 .8  k a t . 2 3 8 6  
G o l f  G L  1 .8  k a t . a u t . 2 5 6 9  
G o l f  S y n c r o  1 .8  k a t . 3 0 9 0  
G o l f  G T I  2 .0  k a t . 3 2 7 7  
G o l f  G T I  1 6 V  2 .0  k a t .  3 4 3 0  
G o l f  V R 6  2 .8  k a t . 4 1 6 1  
G o l f  V R 6  2 .8  k a t . a u t . 4 6 1 1  
G o l f  V R 6  S y n c ro

2 .9  k a t . 6 0 5 7
G o l f  C L  1 .9  T D  k a t. 2 0 4 5  
G o l f  G L  1 .9 T D  k a t. 2 3 9 4  
G o l f  C L  1 .9  T D I  k a t. 2 5 6 6  
G o l f  G L  1 .9  T D I

k a t. a u t .  2 4 0 1
G o l f  G L  1 .9  T D I  k a t. 2 6 6 9  
G o l f  G L  1 .9  T D I

k a t. a u t . 2 8 4 1
G o l f  G T D  1.9

T D I  k a t. 2 8 1 7
G o l f  V a r ia n t

C L  1 .4  k a t . 1 5 8 2
G o l f  V a r ia n t

C L  1 .8  k a t . 2 0 9 8
G o l f  V a r ia n t  C L

1.8  k a t .  a u t . 2 5 7 9
G o l f  V a r ia n t  G L

1.8 k a t .  2 5 9 0
G o l f  V a r ia n t  G L

1 .8  k a t .  a u t .  2 8 3 2
G o l f  V a r ia n t  G L

2 .0  k a t . 2 7 7 8
G o l f  V a r ia n t  C L

1 .9  D  k a t. 2 3 5 3
G o l f  V a r ia n t  C L

1 .9  T D  k a t. 2 2 7 5
G o l f  V a r ia n t  G L

1.9  T D  k a t. 2 6 2 4
G o l f  V a r ia n t  C L

1 .9  T D I  k a t. 2 6 3 9
G o l f  V a r ia n t  G L

1.9 T D I  k a t. 2 9 0 7
G o l f  C a b r io  1 .8  k a t . 3 7 8 0
G o l f  C a b r io  1 .8

k a t. a u t . 3 9 7 2
G o l f  C a b r io  A v a n tg a r d e

1.8  k a t . 4 0 3 7
G o l f  C a b r io  A v a n tg a r d e

1.8  k a t . a u t  4 2 2 9
G o l f  C a b r io  A v a n tg a r d e

2 .0  k a t .  4 2 1 7
G o l f  C a b r io  A v a n tg a r d e

2 .0  k a t . a u t. 4 4 0 8
C o r r a d o  16V  2 .0  k a t . 38 3 1
C o r r a d o  16  V  2 .0

k a t. a u t . 4 0 4 0
C o r r a d o  V R 6  2 .9  k a t . 5 1 9 6
C o r r a d o  V R 6  2 .9

k a t .  a u t . 5 4 3 0
V e n to  C L  1 .4  k a t . 1 7 9 9  
V e n to  C L  1 .6 k a t . 19 4 5  
V e n to  C L  1 .8  k a t . 2 2 2 9  
V e n to  C L  1 .8  k a t .  a u t . 2 4 1 4  
V e n to  C L  2 .0  k a t . 2 4 8 7  
V e n to  C L  2 .0  k a t . a u t . 2 6 7 2  
V e n to  G L  1 .6  k a t .  2 1 3 5  
V e n to  G L  1 .8  k a t .  2 4 6 5  
V e n to  G L  1.8 k a t . a u t . 2 6 5 0  
V e n to  G L  2 .0  k a t . 2 7 1 0  
V e n to  G L  2 .0  k a t . a u t . 2 8 9 5  
V e n to  G T  2 .0  k a t . 2 9 5 6  
V e n to  V R 6  2 .8  k a t . 4 5 7 2
V e n to  V R 6  2 .8

k a t. a u t .  4 7 7 9
V e n to  C L  1 .9  D  k a t .  2 3 0 3  
V e n to  C L  1 .9  T D  k a t. 2 1 5 7  
V e n to  G L  1 .9  T D  k a t .  2 4 2 6  
V e n to  C L  1 .9  T D I  k a t .  2 5 7 2  
V e n to  G L  1 .9  

T D I  k a t. 2 8 4 1
V e n to  G T D  1.9  

T D I  k a t. 3 0 1 0
P a s s a t  L im o u s in e  C L

1.8  k a t .  3 1 9 4
P a s s a t  L im o u s in e  C L

1.8  k a t . a u t . 3 4 3 4
P a s s a t  L im o u s in e  C L

2 .0  k a t . 3 4 1 4
P a s s a t  L im o u s in e  C L

2 .0  k a t . a u t . 3 6 3 7
P a s s a t  L im o u s in e  G L

1 .8  k a t .  3 4 5 1
P a s s a t  L im o u s in e  G L

1 .8  k a t .a u t .  3 6 9 1
P a s s a t  L im o u s in e  G L

2 .0  k a t .  367 1
P a s s a t  L im o u s in e  G L

2 .0  k a t . a u t . 3 8 9 4
P a s s a t  L im o u s in e  G T

1 6 V  2 .0  k a t . 4 0 7 3
P a s s a t  L im o u s in e

V R 6  2 .8  k a t . 5 5 1 2
P a s s a t  L im o u s in e  V R 6

2 .8  k a t .a u t .  5 7 6 1
P a s s a t  L im o u s in e  C L

1 .9  T D  k a t. 3 1 0 6
P a s s a t  L im o u s in e  G L

1.9  T D  k a t. 3 3 4 7
P a s s a t  L im o u s in e  C L

1 .9  T D I  k a t. 3 3 7 4
P a s s a t  L im o u s in e  G L

1 .9  T D I  k a t. 3 6 1 6
P a s s a t  V a r ia n t  C L

1 .8  k a t .  3 3 8 3
P a s s a t  V a r ia n t  C L

1.8  k a t . a u t . 3 6 2 3
P a s s a t  V a r ia n t  C L

2 .0  k a t . 3 6 0 3
P a s s a t  V a r ia n t  C L

2 .0  k a t .  a u t . 3 8 2 6
P a s s a t  V a r ia n t  S y n c r o

C L  2 .0  k a t . 4 2 5 1
P a s s a t  V a r ia n t  G L

1.8 k a t . 3 6 5 8
P a s s a t  V a r ia n t  G L

1.8 k a t .  a u t. 3 8 9 8
P a s s a t  V a r ia n t  G L

2 .0  k a t . 3 8 7 8
P a s s a t  V a r ia n t  G L

2 .0  k a t . a u t . 4 1 0 1
P a s s a t  V a r ia n t  G T

16V  2 .0  k a t . 4 2 8 0
P a s s a t  V a r ia n t  V R 6

2 .8  k á t . 5 7 3 7
P a s s a t  V a r ia n t  V R 6

2 .8  k a t . a u t . 5 9 8 6
P a s s a t  V a r ia n t  C L

1 .9  T D  k a t. 3 2 8 4
P a s s a t  V a r ia n t  G L

1 .9  T D  k a t .  3 5 4 3
P a s s a t  V a r ia n t  C L

1 .9  T D I  k a t. 3 5 5 2
P a s s a t  V a r ia n t  G L

1 .9  T D I  k a t. 3 8 1 1

VOLVO

Denzel Hungária,
Bp. VI., Andrássy út 8 . 
Tel.: 269-1129, 269-1130

4 4 0  1 .6 i 2 6 2 1
4 4 0  1 .8 i 3 2 1 3
4 4 0  1 .9  T D IC  3 2 7 4
4 4 0  2 .0 i  3 4 2 7
4 4 0  1 .7  tu r b ó  3 6 9 5
4 6 0  1 .6 i 2 6 2 1

4 6 0  1 .8 i 3 2 1 3
4 6 0  1 .9  T D IC  3 2 7 4
4 6 0  2 .0 i  3 4 2 7
4 6 0  1 .7  tu r b ó  3 6 9 5

4 8 0  2 .0  S  3 6 5 2
4 8 0  1 .7  tu r b ó  3 8 9 0
8 5 0  2 .0  1 0 V  4 7 8 9
8 5 0  2 .5  1 0 V  5 6 7 4
8 5 0  2 .5  2 0 V  6 1 1 0
8 5 0  T -5  2 .3  2 0 V  7 2 8 8
8 5 0  E s ta te  2 .0  1 0 V  5 0 9 9
8 5 0  E s ta te  2 .5  1 0 V  6 0 4 5
8 5 0  E s ta te  2 .5  2 0 V  6 4 6 9
8 5 0  E s ta te  T -5  

2 .3  2 0 V  7 6 4 9
9 4 0  E s ta te  C la s s ic  2 .3  4 6 4 7
9 6 0  2 .5  2 4 V  6 1 4 3
9 6 0  3 .0  2 4 V  7 1 2 2
9 6 0  E s ta te  2 .5  2 4 V  6 3 5 2
9 6 0  E s ta te  3 .0  2 4 V  7 3 3 1

Tájékoztató jellegű fogyasz­
tói árak, ezer Ft-ban.

AUTÓÜVEG GYORSSZOLGÁLAT NYUGATI ÉS JAPÁN TÍPUSOKHOZ
AUTOGLAS Kft.
Márkás üvegek:
— Securit
— Saint-Gobain
— Lamino OY
— Elvex
— Á rva-
— Sigla

SZÉLVÉDŐK RAKTÁRRÓL 
KELLÉKEK, RAGASZTÓK 
KAVICSFELVERŐDÉSEK 
JAVÍTÁSA

AUTÓÜVEGEZÉS: 1031 Budapest, Monostori u. 47. AUTÓÜVEG-ÁRUSÍTÁS:
Telefon/fax: 168-9181. 1031 Budapest, Szentendrei út 137.
Nyitva: hétfőtől péntekig 8—17 óráig, szombat, vasárnap zárva. Telefon: 250-0689.
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A  L A N C E R  1 6 0 0  G L X i .
Mindig lépéselőnyben.
0

Ú rie m b e r  a h ö lg y e k k e l  
s z e m b e n :  s ze r v o k o r m á n y ,  

e le k tr o m o s  a b la k e m e lő ,  
e l e k t r o m o s a n  á l l í t h a t ó  é s  
f ű t h e t ő  k ü l s ő  tü k rö k ,  
k ö z p o n t i  a j tó z á r  é s  s o k  m á s  
e g y é b .  K ív á n s á g r a  
e le k tr o m o s  to ló te tő v e l  is.

0

K ö r n y e z e tb a r á t ,  
m in t  a  g y a lo g :  a  

ta k a r é k o s ,  1 0 0  k m -e n  
5 ,6  l i t e r e s  f o g y a s z t á s  r é v é n  
(E C E -é r té k  90  k m ló ra  
s e b e s sé g  m e lle tt) .  3  é ve s  
á lta lá n o s  g a r a n c ia , S  é ve s  
k o r r ó z ió v é d e lm i g a ra n c ia .

0
A z  é le n já r ó  f u t ó  t íp u s :

5  k é z i  v a g y  4  a u to m a tik u s  
s e b e s s é g fo k o z a t ta l  é s  

1 13  L E -v e l ,  9 ,8  m p  g y o r s u lá s s a l  
(0  ~  1 0 0  k m /h - r a ) .  B i z to n s á g á t  a z  
o ld a lv é d e le m  n y ú jt ja ,  k ív á n s á g r a  
b lo k k o lá s g á tló v a l  (A B S )  és  
lé g z s á k k a l .  M á r  1 .9 7 3 .0 0 0  fo r in t tó l .

Budapest: Contrex Kft., Alkotás utca 20-24, Tel.: 01/155 0402 Budapest: Duna Interservice Kft., Zay utca 24, Tel.: 01/188 9176 
Debrecen: Három Gyémánt Kft., Szoboszlói út. 50, Tel.: 52/413 028 Eger: Universal Rt., Rákóczi üt. 95, Tel.: 36/411 483 Győr: 
Pannonauto Kft., Vágóhíd utca 2, Tel.: 96/319 764 Kiskunhalas: Király Autoservice Kft., Szabadkai üt. 35, Tel.: 77/423 215 Miskolc: 
Auto Kovács, Zsigmondi utca 22, Tel.: 46/343 003 Nyíregyháza: Auto SZ & B Kft., Ferenc krt. 1-3, Tel.: 42/403 401 Pécs: AP+T Kft., 
Siklósi üt. 106/1, Tel.: 72/448 203 Siófok: Sio-Motor Kft., Szekszárdi üt., Tel.: 84/318 181 Szeged: Autofer R.T., Vásárhelyi P. utca 4, 
Tel.: 62/314 913 Székesfehérvár: Ugrics és Társa Kft., Zámoly út. 50, Tel.: 22/320 386 Szekszárdi Alfa-Ker Kft., Tartsay utca 8, 
Tel.: 74/316 122 Veszprém: Auto Anteus Kft., Házgyári út. 1, Tel.: 88/427 011 Zalaegerszeg: Autócentrum Kft., Zrínyi utca 93, Tel. 92/312 492

MITSUBISHI
MOTORS

CARS OF 3 DIAMONDS



tu n k  i t t  m u n k á t .  A z tá n  j ö t t  a  c ip ő ip a r  v á l­
sá g a , e g y re  r o s s z a b b u l  f iz e tte k  a  m u n k á n ­
k é r t .  N e v e ts é g e s , h o g y  b á r  a  fe ls ő ré s z k é s z í­
té s t  h ív já k  a  c ip ő g y á r tá s  n e h é z ip a r á n a k ,  
m a  is c s a k  1 5 0 -1 6 0  f o r in to t  a d n a k  egy  fe l­
s ő ré s z é r t  -  k a p c s o ló d ik  a  b e s z é lg e té sb e  
Böör Gyula e ln ö k ,  a k i  id ő k ö z b e n  e lő k e ­
rü l t ,  z ö ld  W a r tb u r g já v a l  e g y e te m b e n . Ő  is 
s o k a t  t a p a s z ta l t  v e z e tő  m á r ,  1 9 7 7 -tő l h e ­
ly e tte s , 1990 ó ta  e ln ö k . A m ik o r  a  c ip ő fe l­
s ő ré s z -k é s z íté s  h a ld o k o ln i  k e z d e t t ,  K o lo -  
n ic s  T ib o r r a l  e g y ü t t  i n d u l ta k  ú j m u n k á t  
k e re sn i. A  „ c ip ő s ”  k a p c s o la to k o n  k e re sz tü l  
j u t o t t a k  el a z  o la s z  M O M O  cég ig , am e ly  a  
v ilág  e g y ik  leg e lső  k o r m á n y k é s z í tő  m a g á n -  
v á lla lk o z á s a . H a s o n ló  s z ín v o n a lo n  g y á r ta ­
n a k  ü lé se k e t, v á l tó g o m b o k a t ,  s í lé c ta r tó k a t  
és  k e r é k tá r c s á k a t  is. A  F e r r a r i  k iz á ró la g o s  
b e s z á llító i, a m i a z t  is je le n t i ,  h o g y  m o n d ju k  
G e r h a r d  B e rg e r  F - l - e s  F e r r a r i já b a n  sz in ­
té n  M O M O - k o rm á n y  ta lá lh a tó .

* * *

A  h a jd a n i  H u n k á r - k a s té ly  se b e lü l , se k ív ü l 
n e m  e m lé k e z te t  rég i v a ló já r a .  M in t  m o n d ­
j á k ,  a  k ö r n y é k b e l i  sz e g é n y e k  e ls ő  n a g y  r o ­
h a m a  1945 ta v a s z á n  é r te , a z tá n  a m i m a ­
r a d t ,  a z t  1 9 5 6 -b a n  v i t té k  el. A z  ig a z i p u s z ­
t í t á s t  v is z o n t  a  c s ib e n e v e lő  b e te le p í té s e  j e ­
le n te t te ,  a  f a la k  á t á z t a k  a z  ü r ü lé k tő l ,  sz in te  
m in d e n h o l  le k e l le t t  v e rn i a  v a k o la to t ,  
a m ik o r  e l jö t t  a  m e llé k ü z e m á g - a la k í tá s  id e ­
je .  M a  m á r  n y o m a  s in c s  a z  é p ü le t  fe le tti  
m a g a s la to n  k i a l a k í to t t  a r b o r é tu m n a k ,  a  
d o m b te tő n  e m e lt  c s a lá d i  k r i p tá t  is  m e n e t ­

r e n d s z e rű e n  d ú l tá k  fel a z  e lm ú lt  k o r o k  t i ­
n é d z s e rn e m z e d é k e i .  A  k a s té ly  fö ld s z in t jé n , 
a  h a jd a n i  k á p o ln a  a b l a k á n  k i te k in tv e  id e ­
lá ts z ik  eg y  k is  m e s te rs é g e s  tó .  E z  a  v íz  a z  
e g y e tle n  t a lá n ,  a m it  se h a z a v in n i ,  se t ö n k ­
re te n n i  n e m  le h e te t t .

-  A  m i m u n k á n k  a z  O la s z o r s z á g b a n  
m é r e t re  s z a b o t t  b ő r ö k  o s z tá ly o z á s á v a l  
k e z d ő d ik . L á t s z a t r a  m in d e n  b ő r c s ík  eg y ­
f o rm a ,  c s a k  a m ik o r  m e g h ú z z á k , a k k o r  d e ­
rü l  k i , h o g y  e g y ik  j o b b a n ,  a  m á s ik  k e v é s b é  
t a r t j a  a  m é r e té t  -  m a g y a r á z z a  Parizek Zol­
tán m ű s z a k i  v e z e tő , a k i  o la s z  k o l lé g á já v a l ,  
Juliano Castagnával e g y ü t t  l á t ja  el a  k ü lö n ­
b ö z ő  m ű v e le te k  fe lü g y e le té t  és  a  m in ő s é g ­
e l le n ő r i  te e n d ő k e t .  M in t  m o n d ja ,  a  k o r ­
m á n y v á z a k a t  O la s z o r s z á g b ó l  s z á ll ít já k  
Á s z á r r a  k a m io n o k b a n .  A  sp e c iá lis  t a r tó -  
s z e rk e z e tre  f e l fű z ö t t  k o r m á n y  é rk e z é s k o r  
m é g  c s a k  egy  fé m v á z , a m e ly n e k  k a r ik á já r a  
p o l iu r e tá n b ó l  m a r k o la to t  f r ö c c s ö n tö t te k .  
E z e k e t a  v á z a k a t  a  m u n k a  e ls ő  f á z is á b a n  
a la p o s a n  e l le n ő rz ik , se m m ifé le  ö n té s i  s o r ­
j a ,  k ie m e lk e d é s  n e m  m a r a d h a t ,  m e r t  a  b ő ­
r ö n  a z o n n a l  á t lá ts z ik .  H a s o n ló a n  a la p o s a n  
v iz s g á l já k  a  k is z a b o t t  b ő r c s ík o k a t .  Ä  r o s ­
t á n  f e n n a k a d t  d a r a b  n e m  m a r a d h a t  M a ­
g y a r o r s z á g o n ,  m in d e n  m e g y  v is s z a  a  fe l­
a d ó n a k ,  O la s z o r s z á g b a .  P o n to s a n  k e ll e l­
s z á m o ln i,  a h á n y  k o r m á n y v á z ,  a h á n y  b ő r ­
d a r a b  j ö t t ,  a n n y in a k  k e ll v is s z a té rn ie  k é s z ­
á r u k é n t  v a g y  s e le j tk é n t.  N in c s  is M O M O -  
k o r m á n y  e g y ik  d o lg o z ó  k o c s i já n  se m , a m i­
b e n  a  s z ig o rú s á g o n  k ív ü l  a  p é n z tá r c a  is 
k ö z r e já ts z ik ,  tu d n i i l l ik  le g tö b b jü k n e k  e le ­
v e  n in c s  k o c s ija . A  n é m i j ó in d u la t t a l  ü z e m ­
c s a r n o k n a k  n e v e z h e tő  n a g y te re m  ( h a jd a n i  
c s e lé d la k á s o k )  m e lle tt i  t á r o ló b a n  j o b b á r a  
b ic ik l ik  s o r a k o z n a k ,  ig a z , s z á m o s  a  m a  
d iv a tb a n  lév ő  h e g y ik e r é k p á r .

-  A m ik o r  m é g  a  c ip ő fe ls ő ré s z -k é s z í té s ­
sel s z e n v e d tü n k ,  v o l t  d o lg u n k  n é h á n y  
o la s z  k a rv a ly c é g g e l ,  ú g y h o g y  a  M O M O -
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-  A z  e ln ö k ö t  k e r e s ik ?  H a  o t t  a  z ö ld  W a r t ­
b u r g  a  té e s z i ro d a  e lő t t ,  a k k o r  b e n n  v a n ,  h a  
n in c s , a k k o r  n in c s  -  m o n d ja  ú tb a ig a z í tá s ­
k é p p e n  m e g  m ih e z ta r tá s  v é g e tt  egy  k e r é k ­
p á r já t  to ló  a s s z o n y s á g  a z  Á s z á r i  A r a n y k a ­
lá s z  M e z ő g a z d a s á g i  S z ö v e tk e z e t  u d v a r á n .  
J ó ,  h o g y  s e g í te tt ,  m e r t  k ö z e l- tá v o l  eg y  te ­
r e m te t t  lé le k , m e lle s leg  z ö ld  W a r tb u r g  sem  
á ll a z  i r o d a  e lő t t .  A z é r t  c s a k  f e lb a l la g u n k  
a z  e m e le tr e ,  n e m  is h iá b a ,  m e r t  l á th a t ju k  a 
té e s z e ln ö k  e g y s z e rű , á m  ü re s  i r o d á já t  -  se 
t i tk á r s á g ,  se  t i t k á r n ő  - ,  m e g  eg y  s o r  h a ­
s o n ló t .  E m b e r t  c s a k  a z  u to l s ó  a j t ó  m ö ­
g ö t t  t a l á lu n k ,  o t t  le g a lá b b  e lm o n d já k ,  
h o g y a n  j u t u n k  el a  k o r m á n y b e v o n ó  
ü z e m b e . H a  m á s b ó l  n e m , e b b ő l  c s a k  r á  
k e ll j ö n n ü n k ,  h o g y  v á ls á g  v a n  a  m e z ő -  
g a z d a s á g b a n .

-  E g y k o r  a  H u n k á r  c s a lá d  b i r to k á b a n  
v o l t  ez  a  k a s té ly ,  1 7 5 4 -b e n  é p ü l t ,  té g lá b ó l .  
A  h á b o r ú  u tá n  a  k e ré k te le k i  á l la m i g a z d a ­
sá g é  le t t ,  a z tá n  a z  o t t a n i  B é k e  T s z  t u la jd o ­
n á b a  k e r ü l t .  A m ik o r  1 9 7 8 -b a n  e g y e s ü lte k  
a z  á s z á r i  A ra n y k a lá s s z a l ,  a k k o r  le t t  a  m i­
e n k  -  m u ta t j a  b e  j ó  g a z d a  m ó d já r a  a  
„ b i r t o k o t ”  Kolonics Tibor, a z  o la s z  M O ­
M O  cég  és a z  á s z á r i  A r a n y k a lá s z  M S Z  
á l t a l  l é t r e h o z o t t  k f t .  ü g y v e z e tő  i g a z g a tó ­
j a .  R é g i b ú t o r d a r a b  a  s z ö v e tk e z e tb e n ,  a 
k o r m á n y g y á r t á s  e lő t t  a  c ip ő f e ls ő r é s z ­
k é s z í tő  ü z e m  v e z e tő je  v o l t .  Á  v á l tá s h o z  
n e m  k e l le t t  e g y  lé p é s t  se  te n n i ,  c s a k  a 
c é g t á b l á t  c s e ré lté k  v o ln a  k i a z  é p ü le te n ,  
h a  l e t t  v o ln a  t á b la .

-  V o lt  id ő ,  a m ik o r  sz á z  a s s z o n y n a k  a d -
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lehetőséget nagyon óvatosan kezeltük. Ki­
mentünk, megnéztük őket, ők is többször 
jártak itt, mire megkötöttük az egyezséget 
-  idézi fel a két éve történteket Böör Gyu­
la. -  Először kilenc, majd összesen tizenhá­
rom dolgozó fél évig dolgozott kint Olasz­
országban a MOMO különböző üzemei­
ben. Itthon alapfizetést kaptak, kint meg 
teljes ellátást. Ez utóbbi azt jelentette, 
hogy az ételre, a benzinre és a szórakozás­
ra nem volt gondjuk, úgyhogy amikor ha­
zajöttek és felvették az első nettó fizetésü­
ket, nagyon elkedvetlenedtek. 20-25 éves 
fiatalokból áll jobbára a dolgozói gárda, 
elég jó társaság alakult ki.

* * *

Mielőtt a méretre vágott bőrcsík a kor­
mányvázra kerülne, jócskán akad vele ten­
nivaló. Először is a bőr-összeillesztési felü­
letet ellentétes irányban vékonyítják, hogy 
ragasztás után látni se lehessen, hol talál­
kozott a bőr két vége. A bemetszett részt 
kézzel igazítják és utánfestik, majd szak­
avatott kezek felpróbálják, s végül ragasz­
tás után felhelyezik a bőrt. Ez a legkemé­
nyebb munka, egész nap a rugalmas, erős 
anyagot feszíteni, illeszteni csak férfi ké­
pes. Ahogy sorra járjuk a munkahelye­
ket, pontosan látható, meddig tart a fi­
zikai munka túlsúlya. Az első néhány 
munkafázist csak férfiak végzik, a befe­
jező műveleteknek otthont adó asztalok­

nál viszont lányok, asszonyok ülnek. 
A bérek is követik a terheket, aki gép­
pel ragasztót ken a bőrre, 17 ezer forint 
körül keres, a bőrt a kormányra feszítő 
munkás 25 ezer forint körül. Ha arra 
gondolunk, hogy Komárom megyében 
mekkora gond a munkanélküliség, nem 
rossz pénz. De ha arra, hogy egy MO- 
MO-kormány ára alig jön ki egyhavi 
bérükből...

* * *
Ászárról nem sok adatot őriznek a lexiko­
nok, talán a legfontosabb híressége, hogy 
itt született Jászai M ari. A viszonylagos 
csöndesség ellenére szilárd akaratú embe­
rek lakják, az elmúlt évtizedben például 
alighanem itt történt meg az országban 
egyedül, hogy emlékművet állítottak a te­
lepülés második világháborúban elhunyt 
katonahalottainak. Valószínűleg el is gu­
rult volna a dolog, ha a márványra nem 
kerül rá a „hősi” szó. Minthogy az ünnep­
séget már meghirdették, gyors éjszakai át- 
vésés után bár, de lelepleződött az emlék­
mű. A legutóbbi időkben meg a képviselő- 
választásnál hallattak magukról az itteni­
ek, amikor a Kisbérrel együtt városi ran­
got kapott település lakói az első forduló­
ban juttatták mandátumhoz Keleti Györ­
gyöt.

A hetvenes években a zárszámadások 
sorában mindig az elsők között rendezték

az ászárit. A sikeres szövetkezet lelke S i­
mon István elnök volt, aki hajdan, még a 
koalíciós időkben a kisgazdapárt helyi tit­
káraként jó barátságban volt bizonyos 
Havasi Ferenccel, aki a járásnál ifjúsági 
aktivistaként működött. Később Havasi 
Ferencből megyei első titkár lett (meg fel­
sőbb titkár is), Simon Istvánból pedig 
téeszelnök, de a barátság megmaradt, 
ami nem gyakori eset a politikai múlt­
ban. A téesz folyosóján még ma is ott 
vannak azok a fényképek, amelyek meg­
örökítik a magas vendég ászári taggyű­
lési részvételét.
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* * *
Egy laikus nem tud sok különgséget tenni 
két fekete színű bőrcsík között, holott szin­
te mindegyik más és más. Eltérő a vastag­
ság, a szín és a mintázat. Az is megszabott, 
hogy melyik kormányon melyik bőrtípus 
lehet, és természetesen különleges megren­
delések is vannak, akár ötféle bőrből ké­
szülhet egy kormányborítás. A bőrnek tö­
kéletesen kell rásimulnia a kormánykari­
kára, ha nincs jól kiszabva, a következő 
munkahelyen már nem lehet jóvátenni a 
hibát. Mindig csak a bőrcsík élét szabad 
összeilleszteni, ragasztás után fával si­
mítják és végül záróvarrással akadályoz­
zák meg, hogy a bőr szélei megnyúlja­
nak. Javítás nincs, ha ragasztás után de­
rül ki, hogy le kell szedni a bőrt, az már 
selejt.

A MOMO név a Monza és a Moretti sza­
vak összevonásából származik. Hogy a pá­
lya vagy a versenyző neve áll-e elől, aligha 
derül ki. Ahogy a cég kereskedelmi igazga­
tója meghatározta az üzleti stratégiát: 
„Felesleges dolgokat gyártunk olyan em­
bereknek, akiknek felesleges pénzük van.” 
Magyarországon eddig 12 típust készítet­
tek, természetesen a termékskála ennél jó­
val bővebb. A világ 45 országába exportál­
nak, Japántól Ausztrálián át az Amerikai 
Egyesült Államokig mindenhol jelen van­
nak képviselőik. Érdekes módon az elmúlt 
évek autóipart sújtó recessziója a különle­
ges kormányok iránti keresletet nem csök­
kentette.

Ma még csak bőrbevonattal látják el a 
kormányokat, de lehet, hogy hamarosan 
a fröccsöntés és a kivágás is Magyaror­
szágra költözik majd. A magyar kézi­

munka olcsó az olaszhoz képest, ezért 
kint üléskészítésre, keréktárcsagyártásra 
állnak át.

-  Havi ötezer kormányt készítünk átla­
gosan, van amelyik elkészültéhez fél óra 
kell, van amelyikhez 50 perc. A minőségi 
mutatónk eddig 0,42, a szerződésünk 
1 százalékot enged. Az olaszországi MO- 
MO-üzemek között verseny van, amelynek 
győztese arany kormányt kap. Ebben mi 
még nem vehetünk részt, ahhoz túl fiatalok 
vagyunk -  említi Kolonics Tibor, hozzáté­
ve, minthogy az Ászárról kiküldött embe­
rek különböző műhelyekben tanultak be, 
végül is egy ötvözött technológiát alkal­
maznak.

Az, hogy Magyarországon olcsóbb a 
munkaerő, mint Olaszországban, a való­
ságban annyit tesz, egy kinti munkás a 
magyar bér hétszeresét kapja. Persze az 
árak is mások ott még, de mint tudjuk, a 
hazai üzemanyag-forgalmazásban már cé­
lul tűzték ki a mediterrán típusú árak beve­
zetését. A fentebb említett 17-25 ezer fo­
rintos keresetért pedig keményen meg kell 
dolgozni, a napi munkaidő 480 perc, se 
több, se kevesebb.

-  Amikor az első csapatot szerveztük, 
elég nehezen jött össze a kellő létszám -  
meséli Böőr Gyula. -  Kértünk az olaszok­
tól egy videokazettát, hogy bemutassuk, 
mégis, mit kellene csinálni, mi a munka. 
Volt egy jelentkező, annak az volt az első

kérdése, mennyi a pihenőidő. Mondtam 
neki, ha gondolja, minden második perc 
pihenőidő lesz, de akkor elég későn fog 
hazajutni.

A rideg valóság tehát az, hogy húsz 
perccel hét előtt kezdődik a munkaidő, 
nyolckor és tíz óra után tíz perccel van két 
tízperces szünet. Délben huszonöt perc az 
ebédidő, és két órakor még van egy ötper­
ces szünet. A többi mind munka. Á szüne­
tet nem lehet két perccel korábban kezdeni 
és nem nyúlhat a megengedett időn túl. 
Csengőszó ugyan nincs, de a szünet végén 
bekapcsolt elszivóberendezés moraja pont 
olyan fenyegető tud lenni. Beszélgetni, bá­
mészkodni lehet munka közben, de az 
eredmény előbb-utóbb a lemaradás, ami 
nem engedhető meg a munkafolyamatok 
egymásra épülése miatt.

-  Ma sincs másként, mint régen, a tervet 
teljesíteni kell. Az olasz tulajdonost nem 
érdekli, hányán voltak betegek, hogy a 
magyar orvos nem azt mondja a betegnek, 
hogy ekkor és ekkor mehet dolgozni, ha­
nem, hogy ekkor és ekkor jöjjön vissza. 
Meg az sem, hogy tegnap éjjel kiszakadt a 
falból az öreg villanybojler, és elázott a fél 
műhely -  mutat a falon éktelenkedő két 
hatalmas kráterre Kolonics Tibor. -  
Nemrégiben az egyik legjobb dolgozónk 
élete úgy alakult, hogy ő ment gyesre. 
Az a férfi a legnehezebb munkát, a zá­
rást csinálta, kint tanult be, kiválásával
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napi negyven-ötven kormány elkészülte hi­
úsult meg.

Ászáron, akárcsak a többi MOMO-üzem- 
ben, csak egyféle termék készül -  első osz­
tályú. Ez így reklámízű és hatásvadász ki­
jelentésnek tűnik, pedig ez van. Egyrészt a 
vevőt nem érdekli, hol készült a kormány, 
másrészt a márkától mindenki minőséget 
vár. Mellesleg nem is derül ki a gyártó 
üzem neve, csak a kormány szétszedése

után, mert a vázra felkerül egy azonosító 
pecsét.

A műhely végén ismét kamionra várnak 
az állványok, csakhogy már nem csupasz 
kormányvázakkal, hanem gondosan borí­
tott remekekkel megrakottan. Négy darab 
viszont az egyik asztalon hever, néhol kré­
tajelzésekkel tarkítva. -  Azok hibásak, 
azért lettek félretéve -  mondja Parizek Zol­
tán, és az Ászáron eltöltött fél munkanap 
tapasztalatában bízva felveszem az egyi­
ket, hogy hibafeltárást végezzek. A krétá­

val rajzolt kör elméletileg megkönnyíti a 
dolgomat. Kis idő múltán feladom, és a 
technológus megmutatja, mi a hiba. -  Ott 
valami apró szemét szorult a bőr alá, a 
másiknál pedig elszabták az anyagot -  ma­
gyarázza a semmit, pontosabban, így, 
hogy mondja meg mutatja, mintha való­
ban lenne valami apró eltérés.

* * *

Utószóként csak annyit, a gyártás és a 
forgalmazás a MOMO cégnél teljesen el­
különült, így Ászárról minden darab 
Olaszországba kerül, onnan meg -  ha ren­
delnek -  vissza Magyarországra.

A hazai MOMO-kínálatban szereplő 
sportkormányok átlagára 20 ezer forint 
körül van, magasan kiugró az Olympic III. 
bőr-rózsafa kompozíció 70 ezerért, viszont 
a Tandoxnál napjainkban is tartó akció­
ban négyféle kormány hozható el kevesebb 
mint nyolcezer forintért. És ezúttal nem 
plusz áfa, hanem plusz közbetét.

OCSKAY ZOLTÁN
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HOMASITA KFT. AUTÓFELSZERELÉSI CIKKEK
a legnagyobb választékban, a  legolcsóbb árakon. 

Áruházunkban 2500-féle autófelszerelési cikkel várjuk vásárlóinkat.

Nagykereskedésünkben
viszonteladókat, benzinkutakat, 

autószalonokat 
és szervizeket szolgálunk ki. 

1119 Budapest, Fehérvári út 161.
(Andor utca sarok) 

Telefon: 166-6714, 209-2816, 
209-2814. Fax: 166-6714 

Nyitva tartás: 
hétfő-péntek: 9-18 éráig 

szombat: 9-12 éráig

O K TÓ BERI, NOVEM BERI A JÁ N LA TU N K :

gumiszőnyegek, 
mágneses üléstakarók, 
gyékénytakarók, 
fa- és plüss- 
golyós üléstakarók, 
textilszőnyegek, 
relax üléstakarók, 
hótálcák,
csomagtérhótálcák, 
gumival és textillel 
kombinált szőnyegek, 
üléshuzatok, 
fűthető üléstakarók.

M O  A u t ó c e n t r u m .  V o l k s w a g e n  é s  A u d i .

S z í n v o n a l a s  k ö r n y e z e t b e n ,  a  k é t  m á r k á h o z  m é l t ó  s z o l g á l t a t á s o k k a l  é s  
v á l a s z t é k k a l  v á r j u k  v a l a m e n n n y i  l e e n d ő  é s  j e l e n l e g i  V o l k s w a g e n  é s  
A u d i  t u l a j d o n o s t  a z  M O  A u t ó c e n t r u m - n á l .

Szolgáltatásaink: K S S K i i
•  Ú j s z e m é l y a u t ó k  é s  h a s z o n g é p j á r m ű v e k  é r t é k e s í t é s e  •  k e d v e z ő  
líz in g -  é s  r é s z l e t f i z e t é s i  l e h e t ő s é g e k  •  e r e d e t i  g y á r i  a l k a t r é s z e k  é r t é ­
k e s í t é s e  1 é v  g a r a n c i á v a l  •  m á r k a s z e r v i z

Belvárosi Autószalon
B u d a p e s t ,  VII. J ó z s e f  k rt. 14. 

T e l.:  2 6 9 -9 1 7 0 , 2 6 9 -9 1 7 3  
T e lT F a x : 1 1 4 -2 6 7 9
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Nemegyszer elhangzott már az NSZK- 
ban, hogy az állam fejőstehénnek tekinti az 
autóstársadalmat. A 80 milliós Németor­
szágban ma mintegy 47 millió jármű rója 
az utakat, s 1994-ben több mint 4 millió új 
magántulajdonú gépkocsit helyeztek 
üzembe.

Idén a 80 milliárd márkát is meghaladja 
a német állam adóbevétele, amit a motoro­
soktól és elsősorban az autósoktól behajt. 
A legjelentősebb tétel az 58 milliárdos 
üzemanyagadó, ami mellett szinte eltörpül 
a járulékos 9 milliárdos értéktöbbletadó és 
a 14 milliárdos gépjárműadó. Ha a biztosí­
tási díjak, a szervizköltségek és az új mo­
torkerékpárok vagy autók árának emelke­
dését még meg is emésztik az emberek, a 
(teherjárművek számára már jövőre) beve­
zetendő sztrádahasználati díj és a beharan­
gozott 130 km/h-s autobahn sebességkor­
látozás már az utolsó csepp a pohárban. 
1988-ban még csak 93 pfennigbe került 
átlag egyliternyi ólmozatlan normál ben­
zin. Ebből üzemanyagadó formájában 59 
pfennig vándorolt az államkasszába. 1991- 
ben az 1,17 márkás literenkénti tarifából 
már 74 pfenniget zsebelt be Állam bácsi. 
Napjainkban, amikor Günter Rexrodt, 
bonni gazdasági miniszter és Theo Waigel, 
a pénzügyi tárca irányítója egyaránt a kon- 
juktúráról papol, már 1 márka 51 pfennig­
be kerül az ólmozatlan 92 oktános benzin, 
s ebből 1 márka 18 pfennig az adóhányad!

A világszerte méltán tiszteletben álló né­

met gépjárműipar, azon belül is az autó­
gyártás a gazdaság húzóágazata. Közvet- 
ve-közvetlenül 5 millió munkahely függ 
ettől az iparágtól, amely a társadalmi össz­
termék 15 százalékát, az export 20 százalé­
kát adja. Egyes elvakult környezetvédők a 
benzin literenkénti 5 márkás árát helyesel­
nék, így kényszerítve az embereket egészsé­
gesebb, lassabb kerékpározásra, gyalog­
lásra, a személyi forgalomban jelenleg csak 
9 százalékot képviselő busz- és metró-, a
6,5 százalékos vasúti és a 2,5 százalékos 
légi közlekedés nagyobb kihasználásra. 
A „motorizált fejőstehenek” megízlelvén

az elmúlt évtizedekben a mobilizáció adta 
szabadságot -  és bosszúságokat -  nem 
akarják újabb benzingőzös adóigába haj­
tani fejüket. Mind hangosabb a német mo­
toros-autós társadalom követelése, hogy 
méginkább környezetbarát, takarékosabb 
motorok kifejlesztésével, az elektro-, gáz-, 
szolármobil teljesítményének fokozásával, 
árának csökkentésével az ipar álljon a fo­
gyasztók, a gépjármű-tulajdonosok olda­
lára. Különben németek milliói akasztják 
szögre slusszkulcsukat.

MOGYORÓSI GÉZA 
Berlin

KORMÁNYZÓ KIRÁLYNŐ
Utaznia egy szépségverseny győztesének is 
kell valahogy. S ha ma már nem is divat hat­
lovas hintón szállítani a nyertest, azért tö­
megközlekedési eszközre csak nem szállhat 
egy királynő!

Az idei Miss Hungary a korona mellé egy 
autót is kapott. Farkas Tímeának két éve van 
jogosítványa, és azóta rendszeresen vezette a 
Farkas família Ladáját. Az új családtag nyu­
gatról származott el, de már hazai gyártású: 
egy Opel Astra. A 19 éves szépség előzőleg egy 
Bogárral szemezett, de hát a kocsik vasszíve 
nehezen lágyul meg, s gazdái sem adták volna 
ingyen a becsben és jó karban tartott VW-t.

Hatósági közegeket ellenben már sikerült 
levenni a lábukról, amikor az ifjú hölgy ép­
pen egy járőrkocsinak nem adta meg az el­
sőbbséget. A rend éber őrei eléggé el nem 
ítélhető módon meg akarták bírságolni, ám

mit tesz a külső: a büntetés felét végül elen­
gedték. Más összeütközése nem volt még a 
törvénnyel (a szó legszorosabb értelmében 
sem, azaz nem okozott karambolt), bár saját 
bevallása szerint már 180 km/órás sebesség­
gel is hajtott.

Magyarország szépe egyébként már ko­
rábban is szoros kapcsolatban állt a négyke- 
rekűekkel: a szegedi Seat-szalonban szol­
gált, mielőtt elindult a trónhoz vezető úton. 
Jóllehet ott csak a gépjármű-biztosítások 
kötése tartozott szűkén vett munkájához, 
azért sokszor ült volna mögé, megsejtve tán, 
hogy a kormányzáshoz hasonló feladat jut 
nemsokára osztályrészéül. Hiába, az ural­
kodói státus kötelez. Szép lánynak szép autó 
dukál.

Kép és szöveg: 
WOLF GÉZA -  KEMÉNY GÁBOR
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ZÖLD FÉNYEK
KÖRNYEZETBARÁT FESTÉKRENDSZEREK AZ AUTÓIPARBAN

I  F Ó K U S Z
Idei újdonság 
a vízbázisú 
festékrendszerek 
megjelenése

Hagyomán 
megoldású, mc 

körnvezetba 
a

oldószertartal
festékrends

Ú j, a  k ö r n y e z e te t  k e v é sb é  k á r o s í t ó  f e s té k r e n d s z e r e k  te r je d n e k  a z  
a u tó ip a r b a n .  A  v íz b á z isú  é s  a  n a g y  s z á r a z a n y a g - ta r t a lm ú  
f e s té k e k  a lk a lm a z á s á v a l  a z  a r o m á s  o ld ó s z e r e k  f e lh a s z n á lá s a  
c s ö k k e n th e tő ,  m ik ö z b e n  a  m ű v e le ti  id ő  n e m  n ö v e k s z ik .

A z  a u t ó g y á r t á s  f o l y a m a t á b a n  a z  e g y ik  
l e g je le n tő s e b b e n  k ö r n y e z e t k á r o s í t ó  lé ­
p é s  a  f é n y e z é s . A  k o r á b b a n  á l t a l á n o s a n  
a l k a l m a z o t t  f e s t é k a n y a g o k  u g y a n is  ig e n  
n a g y  a r á n y b a n  ( k ö r ü lb e lü l  8 0 -8 5  s z á z a ­
lé k )  t a r t a l m a z n a k  i l l é k o n y  s z e rv e s  o l ­
d ó s z e r e k e t ,  a m e ly e k  a  s z á r a d á s  s o r á n  a  
k ö r n y e z e tb e  t á v o z t a k .  E n n e k  e g é s z s é g ­
re  k á r o s  v o l t á t  j ó l  b i z o n y í t o t t a ,  h o g y  a  
f é n y e z ő  m u n k á s o k  c s a k  m e g f e le lő  v é ­
d ő ö l t ö z e t b e n ,  l e v e g ő e l lá tá s t  is b i z to s í t ó  
á l a r c b a n  d o l g o z h a t t a k .  A  tá v o z ó  o l d ó ­
s z e r g ő z ö k k e l  s o k á ig  n e m  t ö r ő d te k ,  á m  
a  k ö r n y e z e tv é d e lm i  s z e m p o n to k  e l ő t é r ­
b e  k e r ü lé s é v e l  e z t  a  k é r d é s t  is  e lő v e t ­
té k .  A  m e g o ld á s t  v é g ü l  a  k o r á b b a n  
h a s z n á l t  f é n y e z ő a n y a g o k  o ld ó s z e r t a r ­
t a l m á n a k  tö r e d é k é t  f e lh a s z n á ló  v íz b á z i ­
s ú  f e s té k e k  k id o lg o z á s a ,  m a jd  b e v e z e té ­
se  j e l e n t e t t e .  A  v íz n e k ,  m in t  o ld ó s z e r ­
n e k  a z  a lk a lm a z á s a  a z o n b a n  ú ja b b  
g o n d o k a t  h o z o t t  f e ls z ín r e .  A  v íz  j ó v a l  
l a s s a b b a n  p á r o l o g ,  m in t  a z  a r o m á s  o l ­
d ó s z e r e k ,  e z é r t  a  g y á r t á s i  c ik lu s id ő k  
c s a k  k ü lö n le g e s  m e le g í tő  b e r e n d e z é s e k  
s e g í ts é g é v e l  v o l t a k  t a r t h a t ó k .

A z  a u t ó g y á r a k  u t á n  a  j a v í t ó m ű h e ­
ly e k  v á l t a k  a  k ö r n y e z e tv é d ő k  c é l p o n t ­
j a i v á .  E z t  i n d o k o l t a  a  k is  m ű h e ly e k  
e g y re  e m e lk e d ő  f e s t é k f e lh a s z n á l á s a ,  
m e ly  n a p j a i n k r a  a  v i l á g o n  e lé r te  a  n e ­
g y e d m il l ió  t o n n á t  é v e n te .  A  t á m a d á s r a  
v á la s z u l  a d ó d o t t  a  le h e tő s é g ,  h o g y  a z  
a u t ó g y á r a k b a n  m á r  b e v á l t  v iz e s  f e s té ­
k e k e t  v e z e s s é k  b e  a  j a v í tó m ű h e ly e k b e n  
is . E n n e k  a z o n b a n  e d d ig  g á t a t  s z a b o t t  
a z  a  k ö r ü lm é n y ,  h o g y  m íg  a  g y á r b a n  
a z  ü r e s  k a r o s s z é r i á t  k ö v e tk e z m é n y e k  
n é lk ü l  le h e t  a  s z ü k s é g e s  1 5 0 -1 6 0  C e ls i-  
u s - f o k r a  h e v í te n i ,  a  j a v í t ó  fé n y e z é s  s o ­
r á n  ez  e lk é p z e lh e te t l e n  a  b e ls ő  r é s z e k  
( k á r p i t o z á s ,  m ű a n y a g  a lk a t r é s z e k )  k á ­
r o s o d á s a  m ia t t .  E z é r t  a  j a v í tó f e s t é k e k  
e lő á l l í t ó i  e g y s z e r r e  k é t  ú t o n  i n d u l t a k  
e l. A z  e g y ik  a  v íz b á z i s ú  f e s té k e k  s z á r a ­
d á s i  id e jé n e k  c s ö k k e n té s e ,  i l le tv e  a  k i ­
s e b b  s z á r a d á s i  h ő m é r s é k le t  e lé r é s e ,  a  
m á s ik  a  k is  o l d ó s z e r t a r t a l m ú ,  v a g y is  
t ö b b  s z á r a z a n y a g o t  t a r t a l m a z ó  -  h ig h  
s o l id  -  f e s té k e k  k i f e j le s z té s e  v o l t .

A  n a g y  s z á r a z a n y a g - t a r t a l m ú  (65  
s z á z a lé k  p i g m e n t t a r t a lo m )  f e s t é k a n y a ­
g o k  lé n y e g e , h o g y  k e v e s e b b  r é te g b e n

Vízbázisú festék lakkozására is alkalmas az Autoclear

f e lh o r d v a  is m e g f e le lő  t a k a r á s t  a d n a k .  
A  m e g t a k a r í t o t t  r é te g f e ls z ó r á s s a l  t e r ­
m é s z e te s e n  o ld ó s z e r - m e g t a k a r í t á s  is 
e g y ü t t  j á r .  I ly e n  H S  ( h ig h  s o l id )  f e s té k  
p é ld á u l  a  S ik k e n s  ú j A u t o c o a t  L V -je , 
m e ly n e k  a lk a l m a z á s á v a l  m in te g y  30  
s z á z a l é k k k a l  c s ö k k e n t h e t ő  a z  o ld ó s z e r ­
f e lh a s z n á lá s  é s  - k ib o c s á t á s .  A  k é tk o m -  
p o n e n s e s ,  t i z e n k i le n c  k e v e r ő s z ín b ő l  á l ló  
k é s z le t  t o v á b b i  e lő n y e  a  r e n d k ív ü l  
g y o r s  s z á r a d á s ,  é s  a z ,  h o g y  n e m  ig é n y e l  
to v á b b i  l a k k o z á s t .  A  tö l t ő a l a p o z ó  f e l­
v i te le  é s  e ld o lg o z á s a  u t á n  a z  A u t o c o a t  
L V  h a g y o m á n y o s  b e r e n d e z é s e k  h a s z n á ­
l a t á v a l  f e l h o r d h a t ó ,  é s  a  s z á n t á s  s e m ­
m ily e n  k ü lö n le g e s  u tó k e z e l é s t ,  b e r e n d e ­
z é s t  n e m  ig é n y e l .
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Vízbázisú 
rendszer, 

három 
lépésben. 

A szín 
csak a 

lakkréteg 
felhordása 

után 
válik 

fényessé



Kis oldószertartalmú festékkel készült 
rendszer. A két, különböző színű alapozó 

azonos szerkezetű

Az LV-t a világ legszigorúbb környe­
zetvédelmi normáit előíró Kaliforniá­
ban már egy éve tesztelik. Az eredmé­
nyekkel az előállító, a felhasználók és a 
környezetvédők egyaránt elégedettek, 
hiszen máris megfelel a jövőben beve­
zetendő, legfeljebb 420 g/1 oldószertar­
talmat előíró szabálynak.

A másik úton is megszülettek az első 
megoldások. A fejlesztő munkát lassította, 
hogy a feltételek sokkal nehezebben voltak 
kielégíthetők. A fejlesztők olyan festéket 
kívántak létrehozni, amely hagyományos 
berendezésekkel és technológiával is fel­
hordható, és a száradáshoz nincs szükség 
túl magas hőmérsékletre. Ezen kívánal­
maknak megfelelni hosszas munkát és to­
vábbi fejlesztést igényelt. Az ebben az év-

Lakkozás után nem lehet megállapítani, 
hogy milyen eljárással fényeztek.

A vízbázisú festékek a legmagasabb 
esztétikai igényeket is kielégítik

ben bemutatott Sikkens Autowave ilyen, 
így a jövőben széles körű elterjedése várha­
tó. Az oldószertartalom a teljes festékrend­
szerben is csupán 16 százalék, ami még a 
legfinnyásabb környezetvédők igényeit is 
kielégíti.

A 45 keverőszínes Autowave-rendszer 
héttagú, amelyben a festékanyagon és akti- 
vátorán kívül töltő-, zsírtalanító-, fújópisz­
toly-tisztító és közömbösítő anyag, vala­
mint egy oldószeres lakk található. A teljes 
védelem átlagos esetben három részből áll. 
A töltőanyagra (filler) három rétegben vihe­
tő fel az MM jelzésű színhordozó, aminek 
végül a színtelen lakkréteg adja meg a szük­
séges fényt. A vizes oldószer alkalmazása 
miatt az egyes rétegek felhordása között 4-5 
perc száradási időre van szükség melegített 
levegőfúvós, és 8-10 percre csak levegőfúvá- 
sos szárítás esetén. A lakkozás (két réteg­
ben) gyorsabb, hiszen ez továbbra is oldó­
szeres megoldású, ugyanis a jelenlegi tech­
nológiával még nem lehet megfelelő minő­
séget biztosító vízbázisú lakkot előállítani.

Az új technológiákkal szemben általá­
nos félelem, hogy bizonyára jóval többe 
kerülnek, mint a régi, jól bevált, hagyomá­
nyos megoldások. Ez sem a kis oldószer­
tartalmú, sem a vízbázisú festékekre nem 
igaz, mert a kisebb anyagfelhasználás mi­
att -  a magasabb egységenkénti ár ellenére 
-  a költség nem emelkedik.

G. M.
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Bármilyen, a közlekedéssel összefüggő jogi ügyben várjuk olvasóink leveleit 
a következő címre: AM Jogtanácsadó, 1400 Budapest, Pf. 1.

Nagyon gyakran előfordul, hogy nem kettő, 
hanem több jármű szenved balesetet, illetőleg 
egy baleset kialakulásánál több jármű van je­
len. Három olyan esetet szeretnék bemutatni, 
amelyekben két közös ismérv van: az egyik, 
hogy minden balesetnél három gépjármű sze­
repelt, a másik pedig az, hogy mind a három­
nál akadályba ütközött a kártérítés rendezése 
a biztosítóval.

Az első eset M. P. ceglédi olvasónkkal tör­
tént. Előtte egy személygépkocsi, kanyarodá­
si szándékát jelezve, megállt, olvasónk lassí­
tott, majd mintegy három méterrel az előtte 
levő gépkocsi után, szintén megállt. Ekkor há­
tulról fékezés, lassítás nélkül egy furgon ro­
hant gépkocsijába, olyan erővel, hogy a ka­
nyarodni szándékozó gépkocsiba beletolta 
olvasónk autóját. A furgon vezetője azonnal 
elismerte felelősségét, szabályosan kiállította 
a betétlapot. A biztosító elutasította olvasónk 
kárigényét, indokolása szerint azért, mert a 
furgonban nem keletkezett kár, a kanyarodni 
szándékozó gépkocsi pedig nem jelentett kár­
eseményt.

Olvasónk esete közlekedési szempontból 
könnyen megítélhető. Egyértelmű, hogy a 
furgon vezetője hibázott, nem kellő körülte­
kintéssel és figyelemmel vezette gépjárművét, 
ezáltal balesetet okozott. Semmivel nem bo­
nyolultabb azonban az ügy megítélése biztosí­
tási szempontból. Feltételezhető -  bár adat 
nincs rá -, hogy az első gépkocsi vezetője is 
kért, talán kapott is betétlapot a furgon veze­
tőjétől, így ismert a gépkocsi tulajdonosa, és 
ha véletlenül nem ő vezette volna a járművet, 
a tulajdonos valószínűleg tud arról nyilatkoz­
ni, hogy ki lehetett a baleset helyszínén a gép­
járművel. Ennek következtében a biztosító 
felhívhatja az első gépkocsi tulajdonosát nyi­
latkozattételre a baleset körülményeiről, ezzel 
tisztázhatja a baleseti tényállást, és minden to­
vábbi nélkül megtérítheti olvasónk kárát, 
amelynek javítási költsége nagyjából megfe­
lelt a biztosító által megállapított kár mérté­
kének.

Olvasónk a biztosítót felszólította a kár 
megtérítésére. A biztosító azonban továbbra 
is elzárkózik, így olvasónk csakis a hosszadal­
mas peres eljárás útján juthat hozzá a jogos 
kártérítési összeghez. Olvasónknak más segít­
séget, sajnos, a biztosító elzárkózása miatt 
nem tudok adni, minthogy ezúton megerősí­
tem, igaza van, jogi képviselője az egyetlen le­
hetséges utat követi, és magam is bosszanko-
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dóm azon, hogy komoly biztosítótársaság 
ennyire ügyfélellenesen, a saját szolgáltatásai 
által megkívántaktól eltérően jár el.

Második esetünkben az elöl haladó gépko­
csi váratlanul blokkoló fékezéssel lassította le 
gépkocsiját (későn döntötte el, hogy kanya­
rodni akar), a mögötte haladó gépkocsi sze­
rencsére a kormány balra rántásával, a szem­
közti sávba való áttéréssel el tudta kerülni az 
ütközést, és el is hajtott, míg olvasónk, B. Cs. 
dunaharaszti lakos, miután nem látott a má­
sodik gépkocsinál féklámpa-felvillanást, fé­
kezés mellett a jobb irányú kitérést választot­
ta. Itt gépkocsija kavicsos, magas padkára 
szaladt, ami összetörte a gépkocsi alját.

Ennek az esetnek már közlekedési megíté­
lése sem egyszerű. A kár keletkezésében 
ugyanis fennállhat olvasónk közrehatása, 
amennyiben nem volt felkészülve a váratlanul 
előálló helyzetre. Ezt követően mérlegelés tár­
gya lehet az, hogy mennyiben lehetett az ütkö­
zést azzal a manőverrel elhárítani, amit olva­
sónk választott, illetve volt-e lehetősége más 
módon elkerülni az ütközést.

Véleményem az esettel kapcsolatban az, 
hogy a biztosítónak fennáll a kártérítési köte­
lezettsége, úgy érzem azonban, hogy olva­
sónknak számolnia kell kármegosztással, te­
hát hogy kárának egy részét a biztosító nem 
téríti meg. Hogy ez valóban így van-e, az csak 
bonyolult biztosítási eljárás, műszaki szakér­
tő igénybevétele útján állapítható meg. Azt 
javaslom olvasónknak, próbáljon meg ismé­
telten a biztosítóhoz fordulni, kérni kárának 
megtérítését, illetve az üggyel kapcsolatos 
egyeztetést. Ha ez eredménytelen, úgy szintén 
kénytelen lesz a biztosítóval szemben peres el­
járást indítani, de figyelmeztetem, nem bízhat 
-  a rendelkezésemre álló adatok alapján -  a 
teljes pernyertességben.

Harmadik esetünk elszenvedője F. Z. bu­
dapesti lakos, aki a főváros egyik rendkívül 
forgalmas, többsávos fő kőrútján haladt a 
belső sávban, a KRESZ-ben előírt sebesség­
gel, amikor is az előtte haladó gépkocsi hirte­
len nagy fékezéssel, majdnem álló helyzetre 
lassított, és balra -  záróvonalon és villamossí­
nen keresztül -  meg akart fordulni. F. Z. szin­
tén blokkoló fékezést alkalmazott, így a két 
gépjármű éppencsak összecsúszott. Nem lá­
tott a volán mögül különösebb sérülési nyo­
mot egyik gépkocsiban sem, de az eset tisztá­
zása érdekében ki akart szállni a gépkocsiból. 
Kicsatolta a biztonsági övét, kinyitotta az aj­

tót, és ekkor hátulról egy harmadik autó ro­
hant bele a már álló két járműbe úgy, hogy 
olvasónk gépkocsija elöl-hátul sérült, és az 
elöl haladó jármű hátulja jelentős sérülést 
szenvedett.

Az eset érdekessége, hogy a biztosító elő­
ször fizetett kártérítést olvasónknak, majd le­
vélben megkereste őt azzal, hogy felülvizsgál­
ták az esetet, és olvasónk felelősségét állapí­
tották meg bizonyos százalékban az első gép­
kocsi károsodásában, valamint egyenlő fele­
lősségmegosztást határoztak meg olvasónk és 
a vele hátulról ütköző gépkocsi vezetője kö­
zött. Erre tekintettel a biztosító a kifizetett 
kártérítés egy részét olvasónktól visszaköve­
teli, és perrel fenyegeti.

Az eset megítélésében abból indulok ki, 
hogy az első két gépkocsi ütközésében mind­
két jármű vezetőjének fennáll a felelőssége. 
Nagyobb arányú felelősség, úgy vélem, az el­
ső gépkocsi vezetőjét terheli, hiszen ő készült 
váratlan manőver után szabálytalanság elkö­
vetésére. Felelősségük aránya 10-90, esetleg 
20-80% lehet olvasónk javára.

A harmadik gépkocsi vezetőjének felelős­
sége az ismételt ütközés előidézésében szintén 
jóval nagyobb, mint az első és a második gép­
kocsi vezetőjéé. Felelősségét -  ha százalékos 
arányban kell meghatározni -, szintén kb. 
80%-ra teszem, míg a maradék 20%-on olyan 
arányban osztozik az első két gépkocsi veze­
tője, mint amilyet az első ütközésnél meg lehet 
állapítani. Olvasónk felelősségét az első bal­
eset bekövetkeztében a követési távolság be 
nem tartása alapozhatja meg, és az ily módon 
keletkezett felelősség teljed ki a második üt­
közésre.

Ennek következtében azt tudom javasolni 
olvasónknak, hogy tegye meg a gesztust a biz­
tosító részére, ajánlja fel, hogy hajlandó velük 
egyezkedni, de várjon a már felvett kártérítési 
összeg visszafizetésével.

A biztosító mutassa ki precízen -  jogilag és 
műszakilag -  a három gépkocsivezető felelős­
ségének arányát, és ha ezt olvasónk el tudja 
fogadni, akkor fizesse vissza a kártérítés jog­
alap nélkül felvett részét.

DR. POLGÁR ISTVÁN 
jogtanácsos



Csak arra használja, amire kitalálták!
... mert egy rongy sohasem tudja azt biztosítani Önnek, amit a 
Kimberly-Clark törlőkendői: minden szennyeződéshez a megfe­

lelőt. Por, zsír, nedvesség eltávolítására alkalmas 
típusok. Puha, szöszmentes kendők a polírozás- 
hoz. Nedves és oldószeres tisztításra alkalmas, 
sokszor használatos törlőkendők. Anyaguk há­
romféle lehet: papír, műanyaggal erősített papír 
és tiszta polipropilén. Valamennyi termékünkhöz 
könnyen kezelhető, esztétikus adagolókat is 
ajánlunk, hordozható és falra felszerelhető kivitel­

ben. És még valami! A Kimberly-Clark szöszm entes, antiszta- 
tikus védőruháit kifejezetten autólakkozáshoz, -fényezéshez 
találták ki.
Győződjön meg Ön is a Kimberly-Clark nyugati 
tapasztalataira és folyamatos fejlesztéseire épülő 
eredményeiről!
Magyarországi forgalmazó:
BELTEX KFT., 1055 Budapest, Balassi Bálint utca 2/B.
Telefon: 153-3816, 111-0288, fax: 269-0160 
Mindezt egy rongy sohasem  tudná pótolni!

O  K i m b e r l y - C l a r k
AZ Ö T L E T E K  M I N Ő S É G E



TEREPKIRÁLY
1 9 7 0 -b e n  in d u lt  h ó d ító  ú t j á r a  a  R a n g e  R o v e r ,  a m e ly  k la s s z ik u s  és  
e le g á n s  m e g je le n é se  m e l le t t  p á r a t l a n  te r e p já r ó  k é p e s sé g é v e l 
m e g é rd e m e lte n  s z e r z e t t  v i lá g h írn e v e t .

A  h e tv e n e s  é v e k  e le jé n  a  R a n g e -e t  f o r m á já ­
n a k  k ö s z ö n h e tő e n  m ű a lk o tá s k é n t  k e z e l­
té k , s m é g  a  p á r iz s i  L o u v re  m ú z e u m b a n  is 
k iá l l í to t tá k .  A  tö b b  m in t  k é t  é v tiz e d e  s z in ­
te  v á l to z a t la n  m o d e l l  id é n  ú j a r c o t  k a p o t t ,  
s a  s z e p te m b e r  v é g é n  b e m u ta to t t  ú j R a n g e  
R o v e r  n e m c s a k  m e g h a la d ja  e lő d je  k é n y e l­
m é t  és t e r e p já r ó  k é p e s s é g é t,  h a n e m  sz á m o s

lu x u s fe ls z e re lé s s e l  a  le g fe lső  k a te g ó r iá b a n  
is h e ly e t  k ö v e te l .

A z  ú j R a n g e  m e g a lk o tá s a k o r  a  te rv e z ő k  
n e h é z  h e ly z e tb e n  v o l ta k ,  h isz e n  ö tv ö z n iü k  
k e l le t t  a z  e r e d e t i  m o d e l l  t ö b b  k u lc s f o n to s ­
s á g ú  ré s z le té t  a  m a i  k o r  íz lé se  s z e r in t . 
A  R a n g e  R o v e r  je l le g z e te s  s t í lu s je g y e i : a z  
eg y e d i m ó d o n  k i a l a k í to t t  te tő le m e z , a  k e t-
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Maradtak
a jól bevált stílusjegyek



MŰSZAKI ADATOK
Hengerűrtartalom (cm3) 
Hengerek száma 
Max. teljesítmény [kW (LE)/min] 
Max. forgatónyomaték (Nm/min) 
Hosszúság, szélesség, magasság 
(mm)
Tengelytáv (mm)
Nyomtáv elöl/hátul (mm)
Saját tömeg/megengedett 
össztömeg (kg)
Gyorsulás 0-100 km,/h-ra (s) 
Végsebesség (km/h)
Fogyasztói ár (Ft)

2,5 tdi 4,0 V8 4,0 V8 aut. 4,6 V8
2497 3947 3947 4553

6 8 8 8
100 (136),4400 140 (190)/4750 140 (190)/4750 166 (225)/4750

270/2300 320/3000 320/3000 380/3600
4713, 1889, 4713, 1889, 4713, 1889, 4713, 1889,

1817 1817 1817 1817
2745 2745 2745 2745

1540/1530 1540/1530 1540/1530 1540/1530

2115/2780 2090/2780 2090/2780 2220/2780
14,3 10,5 10,9 9,3
162 188 192 196

9181000 9 749000 9999000 11969000

téosztott csomagtérajtó, az alacsonyan fu­
tó övvonal, a teljes felületen nyíló gépház­
tető valamint a tetőoszlopok fekete színe­
zése. Az átformált karosszériában a köte­
lező stílusjegyek mellett sokkal kedvezőbb 
a tér kihasználása, több hely ju t a lábak­
nak és a csomagoknak is.

Az új típus oldalütközések elleni merev­
ségét az ajtókba épített merevítések bizto­
sítják, az utasok védelméről légzsák is gon­
doskodik, a vezető és az utas oldalán egy­

aránt. Az üzemanyagtüzek megelőzésére 
inerciakapcsolót építettek be, amely a ve­
szélyes helyzetekben megakadályozza az 
üzemanyag elfolyását. A hátsó biztonsági 
övék felső pontjait az ülések keretén rögzí­
tették, nagyobb biztonságot adva a hátsó 
sorban utazóknak. Elektronikus berende­
zéseinek köszönhetően nyitott ajtókkal a 
terepjáró nem indul el. A HSES-modellek- 
ben további plusz a hátrameneti fokozatra 
kapcsolt elektronika, amely a jobb oldali

A belső tér 
egy luxuslimuzin 
komfortját nyújtja

tükröt speciális helyzetbe mozgatja, biz­
tonságosabbá téve a parkolást.

Az új Range Rover vásárlói háromféle 
motorvariáns közül választhatnak. A dí­
zelverzió a BMW 2,5 literes, hathengeres, 
turbós, töltőlevegő-visszahütős változata, 
teljesítménye 136 lóerő. A benzines verziók 
alapja a teljesen újratervezett legendás 
V elrendezésű nyolchengeres. A kisebbik 4 
literes 190, a nagyobb 4,6 literes 225 ló­
erős. A csúcsmodell 9,3 másodperc alatt 
éri el álló helyzetből a 100 km/h-s tempót, 
végsebessége 200 km/h.

A bevált állandó négy kerék-haj tás meg­
maradt az új alvázra kifejlesztett Range 
Rovernél is. Az automatikus sebességvál­
tón egy új, H jelzésű fokozatot alakítottak 
ki, amely lehetővé teszi, hogy egy karral 
lehessen a terepfokozatokat is változtatni. 
A kézikapcsolásúaknál ezt a műszerfalról 
elektronikusan lehet szabályozni. Páratlan 
a Range rugózása is. Az 1992-ben beveze­
tett megoldás továbbfejlesztett változata 
ötféle szintállítási lehetőséget biztosít. 
A magasságot a normál állapothoz képest 
60 és 65 mm-rel lehet le és fel szabályozni. 
Az alváz felütközése esetén a terepjáró au­
tomatikusan extra magasságra emelkedik, 
segítve az akadályon való áthaladást. Ez 
az üzemmód teljesen automatikus, a jármű 
vezetője nem tudja befolyásolni. Az extra 
magas állást a gépkocsi kb. tíz percig tart­
ja, utána visszaáll a normál helyzetbe.

A belső térben maradt a bőrkárpitozás és 
a diófadiszítés az ajtókon és műszerfalon. 
A luxust növelik a különböző extrafelszere­
lések, amelyek közül a HSE-kivitelben szin­
te minden benne foglaltatik a riasztórend­
szertől, az automatikus ülés- és tükörfűté­
sen át a hifi minőségű audioberendezésig. 
Az új Range Rover egyetlen szépséghibája 
az ára, hiszen az egyszerűbb kivitel értéke is 
meghaladja a kilencmillió forintot.

K. R.



A z e lm ú lt évek  eg y ik  leg érd ek eseb b  te n d en c iá ja  a  te re p já ró k  ren d k ív ü l 
d in a m ik u s  e lte ijed é se , illetve m eg jelenése  a z  ed d ig  á l ta lu k  é rin te tle n  
tá rs a d a lm i sz in tek en . E z  az  új ir á n y z a t  h o z ta  lé tre  a z t  a  k o rá b b a n  nem  
lé tező  k a te g ó r iá t ,  a m e ly e t m a  „ s z a lo n te re p já ró ”  névvel ille tü n k .

E z e k  a z  a u tó k  eg y  b iz o n y o s  k ö z é p u ta t  
k é p v is e ln e k  a  s z e m é ly a u tó k  és a  te r e p já ró k  
k ö z ö t t .  S z e m é ly a u tó k é n t  v e z e th e t jü k  ő k e t ,  
m a g a s  k o m f o r ts z in te t  n y ú j ta n a k ,  á m  b iz o ­
n y o s , h o g y  a  L a n d  R o v e r  D e f e n d e r jé t  év ek  
ó ta  n y ú z ó  p ro f i  v a d á s z  se m m i p é n z é r t  n e m  
ü ln e  á t  eg y  h a s o n ló  m o d e llb e .

E g y é r te lm ű , h o g y  a  s z a lo n te r e p já r ó k  
v á s á r ló i  n e m  a  v íz m o s á s o k b a n  és a  h e g y o l­
d a l a k o n  k ív á n já k  h a s z n á ln i  j á r m ü v ü k e t ,  
a z  a u tó k  n a g y  ré sz e  eg ész  é le té b e n  sz in te  el 
se h a g y ja  a z  a s z fa lto t .  A  v á s á r ló k  in k á b b  
v a la m i v a d s á g o t ,  k a l a n d o t ,  e g y f a j ta  fé rf ia s  
é r z é s t  k e r e s n e k  t e r e p já r ó ju k  v o lá n ja  m ö ­
g ö t t .  eg y  b iz o n y o s  -  szó  s z e r in t  is é r te lm e z ­
h e tő  -  k ie m e lk e d é s t  a  tö b b i  a u tó  k ö z ü l. 
E z e k  u t á n  é r d e k e s n e k  tű n ik  a  k é rd é s ,  v a ­
jo n  az  é r z e lm e k e t  f e lk a v a r ó  r o b u s z tu s  
m e g je le n é s  m e lle t t  a  s z a lo n te r e p já r ó  k é ­
p e s -e  te lje s  m é r té k b e n  m e g fe le ln i  a z o k n a k  
a z  e lv á r á s o k n a k ,  a m e ly e k e t  a  h a s o n ló  k é ­
p e s sé g ű  s z e m é ly a u tó v a l  s z e m b e n  t á m a s z ­
tu n k ?  M á s k é p p  fe lté v e  a  k é r d é s t ,  tu d -e  
a n n y i t  a z  a u tó ,  m in t  eg y  v e le  p á r h u z a m b a  
á l l í th a tó  s z e m é ly a u tó , v a g y  p e d ig  eg észen  
k ü lö n  u ta k o n  j á r ,  v a la h o l  a  te r e p já r ó  és a

s z e m é ly a u tó  k ö z ö t t ?  H a  ú g y  d ö n tü n k ,  
h o g y  eg y  h é tk ö z n a p i  l im u z in  h e ly e t t  egy  
te r e p já r ó t  v e s z ü n k , m e g k a p ju k - e  a  m in d ­
a z t ,  a m i t  eg y  l im u z in tó l  e lv á r n á n k ,  és c s a k  
r á a d á s  a  f é r f ia s s á g ?

E g y é r te lm ű , h o g y  a  k é r d é s t  n e m  leh e t 
e n n y ir e  g lo b á l i s a n  k e z e ln i, h is z e n  m in d e n ­
k i m á s t  k e re s  eg y  a u tó b a n ,  v a n ,  a k i a  
p r e s z t íz s t  m é l tá n y o l ja ,  v a n , a k in e k  a  s p o r ­
to s s á g  a  f o n to s ,  s o k a k n a k  p e d ig  a  k ih a s z ­
n á lh a tó s á g ,  a  r a k t é r  n a g y s á g a  a z  e ls ő d le ­
g es  s z e m p o n t .  L e g k é z e n fe k v ő b b  eg y -eg y  
je l le m z ő  tu la jd o n s á g  k ö r é  c s o p o r to s í ta n i  
a z  a u tó k a t ,  i l le tv e  p á r h u z a m b a  á l l í ta n i  egy  
m e g fe le lő , h a g y o m á n y o s  é r te le m b e n  v e t t  
s z e m é ly a u tó v a l .

A z  O p e l F r o n te r a  C a b r io  a  s z a b a d  lev e ­
g ő t ,  a  n a p f é n y t  n y ú j t j a  v e z e té s  k ö z b e n , és 
ez re m e k ü l  h a r m o n iz á l  a  te re p já ró je lle g g e l. 
A  P e u g e o t  30 6  C a b r ió v a l  p á r h u z a m b a  á l ­
l í tv a ,  k id e r ü l ,  h o g y  k é t  k ü lö n b ö z ő  s ík ró l  
k ö z e l í t ik  m e g  a  s z a b a d  a u tó z á s t ,  a  P e u g e o t  
a z  a u tó  e s z té t ik a i  s z é p sé g é t k e re s i  a  m a g a  
n e m e s  v o n a la iv a l ,  m íg  a z  O p e l  in k á b b  k a ­
la n d v á g y ó  r o b u s z tu s s á g o t  su g a ll.  A z o n  
tú l , h o g y  a  F o n té r a  e l t á v o lo d o t t  a  k la s sz i-

Tökéletesen kombiértékű a Toyota 
Runner. Csomagtere 2000 dm3 maximális 
térfogatot nyel el, ami megegyezik 
134000 gyufásdoboz helyigényével
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Szabadidő-autóként ideális 
a Frontera Cabrio, 
robusztus megjelenéséhez 
kiváló kezelhetőség párosul

kus, elegáns kabriójellegtől, kiválóan he­
lyettesíti a hagyományos nyitott tetős meg­
oldást, kezelhetőségében, megjelenésében 
egyaránt.

Helyettesítheti-e egy terepjáró a családi 
limuzint? A választ keresve a Ford Mave­

rick 2.7 TD GL és a Laguna 2.2 D került 
egy súlycsoportba. A legnagyobb különb­
ség a gazdaságosság kérdésében mutatko­
zott, az átlagfogyasztást vizsgálva a Ford
3,5 literrel nyelt el többet 100 kilométeren­
ként, mint a Renault, azonkívül a helykí­
nálat és az aktív biztonság is a Laguna 
mellett szólt.

Megfelelő kombit keresve a Volvo 940 
TD-re, és a Toyota Runner 3.0 TD-re esett 
a választás. Ezen a téren semmi szégyellni- 
valója nincs a terepjárónak, helykínálat 
tekintetében még egy olyan kitűnő kombi­
val is felveszi a versenyt, mint amilyen a 
Volvo. Az építési módból adódóan termé­
szetes, hogy a csomagokat magasra kell 
emelni, ám a rendelkezésre álló raktér igen 
tekintélyes, ezenkívül a menettulajdonsá­
gokat, a kényelmet és a felszereltséget vizs­
gálva is remekül állhat egy hagyományos 
kombi helyére.

Nyugat-Európában egyre több család 
dönt autóvásárláskor egyterű mellett, me­
lyekre azt is mondják, hogy a terepjáró 
képességen kívül mindazt nyújtják, amit 
autó nyújthat. Ezért aztán különösen érde­
kes a kérdés, vajon helyettesítheti egy te­
repjáró ezt az autókategóriát. A legna­
gyobb belső teret nyújtó terepjáró, a Nis­
san Patrol esélyesnek látszana, ám a kate­
gória nagy öregjével, a Renault Espace- 
szal összehasonlítva kiderül, hogy a hatal­
mas belső tér még nem minden, az Espace 
ezenkívül még nyújtja közismert, minden 
képzeletet felülmúló variálhatóságát.

Az aktív biztonságot vizsgálva elég 
egyenlőtlennek látszik a verseny, hiszen 
egy terepjáró éppen építési sajátosságai 
miatt kényszerül a második helyre, ám 
mindezek ellenére beszélni kell a dologról, 
hiszen sokak számára ez rendkívül lénye­
ges szempont. A Jeep Grand Cherokee 
Limited V8 jól vizsgázott a szlalompályán, 
ám a magabiztos Peugeot 605 SV 3.0 nem 
hagyott kétséget afelől, hogy talán ez a 
terepjárók legfájóbb pontja, adottságaik 
révén érthető, hogy volánjuk mögött ke­
rülnünk kell a sportos kanyarvételeket, a 
hirtelen irányváltásokat.

Az eredménylistára pillantva látjuk, 
hogy a verseny döntetlenül végződött, hat­
ból három kategóriát vizsgálva vált egyér­
telművé, hogy a terepjáró teljes mértékben 
a személyautó helyére léphet: kabrió, 
kombi és luxuslimuzin. Elmondhatjuk, 
hogy bizonyos szempontokat szem előtt 
tartva igazi társra találhatunk egy terepjá­
róban, még akkor is, ha egy kitűnő sze­
mélyautóból ülünk át.

SCHOLTZ GÁBOR

RS 950
az intelligens autóriasztó 

...AZ ÖN RIASZTÓJA?
4= távirányítás 

30-70 m-es 
hatótávolsággal 

*  riasztás hang- és 
fényjelzéssel 

á< csomag- és motor­
védelem

ár gyújtásblokkolás 
ár beépített központi- 

zár-vezérlés
ár feszültség- és rezgés­

érzékelés
ár automata élesítés

A Z  A L A P -
R E N D S ZE R
TA R TA LM A :
-  1 db központi egység
- 2 db távirányító
- 1 db 110 dB-es sziréna
- 1 db gyújtásblokkoló
- 1 db ajtózáró motor
- vezetékes érintkezők

ÉS M IN D E Z  
C S A K  

16 OOO,- Ft
Kiegészítő egységek: 
ár ultrahangos érzékelő 
ár akkumulátoros 

sziréna
ár további ajtózáró 

motorral 
az összes ajtót 
egyszerre 
nyithatja, zárhatja.

EZ A Z  ÉN  
R IA S Z T Ó M !
Magyarországon 

kizárólagosan 
forgalmazza 

és szervizeli: 
T+T Szállítási és  

Kereskedelmi Kft. 
1183 Budapest, 

Nefelejcs u. 1-3. 
Tel/fax: 294-9494

Partner szervizünk: 
S-TEL BT.

Bp. X. kér., Mázsa u. 14/D. 
tel.: 177-3980
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M I N T A R O A D S T E R
M E R C E D E S  S L K
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n  PO SZ T E R

MERCEDES SLK

A kilencvenes évek elején 
valóságos kabrióláz tört ki 
Nyugat-Európában és Észak- 
Amerikában. Az eddigi utolsó 
adat 1992-ből származik, 
akkor korábban sohasem látott 
mennyiségű, összesen 336 000 
darab nyitott gép talált 
gazdára.

Ennek egy viszonylag jelentős része road- 
sterm odell volt, amelyek között a tenge­
rentúlon a legnagyobb sikert a M azda MX 
5 könyvelhette el. A kérdésre, hogy hol 
m arad t a többi ismert európai és am erikai 
gyár, egyszerű a felelet. A laposan lem arad­
tak. hisz ném elyiküknek még a rajzaszta­
lon sem létezett az MX 5-höz hasonló m o­
dellje. A BMW rendelkezett ugyan egy vér­
beli roadsterrel, a Z l-el, a M ercedesnek is 
volt és van egy SL kabrió ja, ezek azonban 
rendkívüli drágaságuk m iatt nem érhettek 
el magas eladási szám okat.

A japánok  az MX 5 képében feladták a 
leckét, mire a BM W , a Porsche és a M erce­
des tervezőirodáiban sürgősen nekiálltak a 
fejlesztésnek. A célt m indhárom  német au ­
tógyárnál úgy határozták  meg, hogy a szü­
letendő gép ne csupán egy valódi, kétüléses 
roadster legyen, hanem  az ára  is m aradjon 
elérhető szinten. Ez év őszén az említett 
cégek mindegyike megszellőztette, hogy 
készen van a prototípus. Ezek közül egye­

lőre a Mercedes pro tó ja , az SLK tűnik  a 
legérettebbnek.

A stu ttgartiak  gyors módszerrel láttak  
neki a feladat m egoldásának. Úgy vélték, 
az újdonságnak nem sokban kellene kü­
lönböznie a m ár bevált SL-től, csak ki­
sebbnek és olcsóbbnak kellene lennie. 
A m éretcsökkentést egyszerűen m egoldot­
ták. M integy 40 centim étert lefaragtak a 
hosszból, m iközben a tengelytáv ugyan­
ennyivel csökkent. E rre a rövidülésre utal 
egyébként a típusjelzés is. Az SLK -ban 
ugyanis a K a kurz ( =  rövid) ném et szó 
rövidítése.

A karosszériaform a a kisebb hossz mel­
lett is megőrizte SL-es jegyeit, értve ezen az 
ékszerü kiképzést vagy például a hütőrács, 
illetve a fényszórók alakját. A hajtáslánc 
azonban m ár nem a Mercedes legdrágább 
modelljéből, hanem a paletta ellenkező vé­
géről, a C osztályból érkezik. K ét m otort 
terveznek beépíteni. M indkettő  2,2 literes, 
ám  az egyik feltöltő nélküli, így „csupán” 
150 lóerős, míg a másik turbófeltöltővel 
felerősítve m ár 190 lóerőt teljesít. Sajnos a 
menetteljesítményekről még nem hoztak 
nyilvánosságra ada tokat, de még a saját 
tömeg sem ismert.

A m otor ugyan „alulró l” jö n , a felszere­
lések és kiegészítők tekintetében azonban 
az SLK semmiben sem m arad el nagyobb 
testvérétől. Sőt, bizonyos tekintetben tö b ­
bet is nyújt. Az SL-t levehető kemény te tő­
vel (hard top) szállítják, ha ez nincs felsze­
relve, akkor eső ellen vászontető véd. Az 
SLK -nak csak kemény teteje van, am it

megfelelő napsütés és külső hőmérséklet 
esetén e lektrom otor süllyeszt el 25 m ásod­
perc ala tt a csom agtartóban. Ez az ap ró ­
ság jelentősen megkönnyíti a vezető hely­
zetét változó időjárási körülm ények kö­
zött.

Ezen túlm enően sem fukarkodtak  a biz­
tonsági és luxusfelszerelésekkel a tervezők. 
A légzsák m ár term észetesnek tekinthető, 
csakúgy, m int a függőlegesen is állítható 
vezetőülés, a rádiós m agnó, a rásegítéses 
korm ánym ű vagy az alum ínium betétes 
műszerfal és ajtókárpit.

Ezek u tán  csupán egyetlen kérdés m a­
rad t nyitva, az ár. Lévén pro totípusról szó, 
inkább csak kósza hírek léteznek, m int 
tények. Egy biztosnak látszik, az SLK  nem 
kerül m ajd kevesebbe, m int ötvenezer m ár­
ka és olcsóbb lesz, m int az SL. Rangos 
M ercedes-szakértők véleménye szerint egy 
60000 m árka körüli összeg tűnik legvaló­
színűbbnek, am ennyiért „norm ál” M erce­
desből egy C osztálybeli csúcsmodellt vagy 
egy E kategóriás alapm odellt lehet kapni. 
A nagy konkurens, az M X 5 továbbra is 
olcsóbb m arad t, ám  a különbség így m ár 
csupán tízezer m árka körül van. S egy 
M erci azért mégiscsak M erc i. . .

G. M.
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A BÁRDI AUTÓ ÚJ TÖBBSZINTES AUTÓALKATRÉSZ ÁRUHÁZA AZ ÖN ELŐNYÖS BESZERZÉSÉNEK FORRÁSA!
KÖZVETLEN IMPORTŐR: PÉLDÁK AKCIÓS ÁRAINKBÓL!
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L i p m e s a  e .  L E N G É S C S IL L A P ÍT Ó 3332 3518 4713 4830 4477 4743 5129 8627 7598
L i p m e s a  h .  L E N G É S C S IL L A P ÍT Ó 3682 2490 4595 4830 4477 3811 3718 9805 ___ 2945

F R A P  a l s ó  G Ö M B F E J 1630 2719 8173 3498 2336 2040 7500 2587 2336 3918
G M S  e l s ő  S P I R Á L R U G Ó 3818 4353 5583 ___ 5734 3907 ___ ___ ___ ___

T O R O N Y C S A P Á G Y 1129 7800 — 1446 _ 2823 ___ _ _ _

G L O  F É L T E N G E L Y C S U K L Ó  
( g u m i h a r m o n i k á v a l ,  z s í r r a l )

9709 12647 10936 8726 — — — 12935 12652 12738

F A L G A  G U M I H A R M O N I K A  
( z s í r r a l  b i l i n c c s e l )

1453 1453 1453 1453 1453 1453 1453 1453 1453 1453

Q H  1 g a r n i t ú r a  e .  F É K B E T É T 1556 1797 2203 1908 2731 2605 2408 2206 2820 1772

Q H  F É K T Á R C S A 1646 2146 2322 1314 2731 2796 2861 2625 2547 2823
Q H  K U P L U N G T Á R C S A 4800 6448 4860 4568 11274 5368 6197 4471 4990 4990

Q H  k o m p l e t t  K U P L U N G  S Z E T T 14900 14590 14030 13111 29036 12566 14590 17446 15494 20984
F R A P  L E N G Ó K A R  
( g ö m b i é i  j e l ,  s z i l e n t b l o k k a l )

6200 16332 8173 3498 14309 7195 7500 — — —

Q H  e .  K E R É K A G Y C S A P Á G Y  
( s i m e r i n g g e l ,  t a r t o z é k o k k a l )

3619 3442 3800 2940 4040 4524 2415 2806 5246 3172

Q H  V Í Z P U M P A 3719 3782 5687 6154 5848 7783 8113 6588 7178 4927

Q H  T E R M O S Z T Á T 756 746 746 4706 1486 581 3806 956 581 741

A J T Ó E M E L Ő T E L E S Z K Ó P 3161 3416 1990 1990 ___ 2427 ___ ___ 2435 ___

I C Á T  I Z Z I T Ó G Y E R T Y A 719 714 705 719 830 830 ___ • _ _ 714 .....

Z A R A  K I P U F O G Ó D O B  ( h á t s ó ) 5263 5738 4390 5108 7780 5728 6368 — 4808 —

VflAMM AKKUMULÁTOROK_______Kérje ártályékoztatónkat! ÁRAINK FORINTBAN ÉRTENDŐEK ÉS ÁFAMENTESEK

n n n n i A U T O

AUTÓALKATRÉSZ ÁRUHÁZA
1083 BP„ ORCZY ÚT 39.

Tel.: 134-3572, 114-3393, 215-3857
Nyitva tartás: hétfő-péntek:
7-19-ig szombat: 9-13-ig

VIDÉKRE DÍJTALANUL POSTÁZUNK! 
BUDAPESTEN MOTORRAL KISZÁLLÍTUNK!

1. SZ. bolt-szerviz
FUTÓMŰSZAKÜZLET ÉS GYORSSZERVIZ 

1 0 8 9  B p . ,  R E Z S Ő  T É R  1 .Tel.: 134-0278, 210-1026.
Nyílva: h-p: 8-17-ig,

BESZERELÉST VÁLLALUNK! 
MMiHlliMJim

•  BUDAPEST: KOZIK ÉS TÁRSA AUTÓSBOLT XXI., Rákóczy 
F. u. 194.T.: 277-8222 •  SASKÓ AUTÓALKATRÉSZ KIS- ÉS 
NAGYKER XVI., Nagy Lajos kir. út 179. T: 252-1734 •  
ÉRD: VARGA AUTÓSZERVIZBOLT Botond u. 1. (Riminyáki 
sarok) T.: (23) 365-777 •  IXORN KFT. XV, Aporháza u. 1. 
T.: 06-60-339-750 •  BÉKÉSCSABA: P&A BT. Bartók u. 
66/1. T.: (66) 328-984 .  BAJA: AUTÓ PANKOVICS Kálvária 
II. 1. T.: (79) 321-333 •  DEBRECEN: KÁBÁI LAJOS Erzsé­
bet u. 21. T.: (52) 411-144 •  EGER: SZOLDATICS ÜZLET­
HÁZ Mátyás kir. u. 6. T.: (36) 324-132 •  GYŐR: MINALKÓ 
KFT. Damjanich út 7. T.: (96) 322-266 «KOMÁROM: AUTÓ 
Asz Vásártér pavilonsor T : 06-60-347-818 •  MISKOLC: 
LI&RA BT. Kisfaludy u. 87. T.: (46) 380-751 .NYÍREGYHÁ­
ZA: GYEKIS és TÁRSAI Kft. Ószölö u. 6. T: (42) 318-850 •  
PÉCS: PRINZ FUTÓMŰ Siklósi u. 33. T.: (72) 313-996 .  
SALGÓTARJÁN: SEDAN AUTÓSBOLT Zagyvapátfalvi felül­
járó P6-0S pavilon T: (32) 317-984 .  SIÓFOK: TRAGACS 
KFT. Kossuth u. 3. I :  (84) 317-568 •  SZEGEO: KISS BÉLA 
Szent István tér 11. T.: (62) 325-161 •  SZÉKESFEHÉRVÁR: 
BÁRDI AUTÓ Pozsonyi út 1. T: (22) 302-478 .  SZOMBAT­
HELY: BÁRDI AUTÓ Sport tér 4. T.: (94) 329-401 •  TATABÁ­
NYA: AUTÓ ÁSZ Március 15. u. 7. (34) 331-360 •  VESZP­
RÉM : RING AUTÓ Ady E. u. 5. T.: (88) 329-644, (60) 391 -329

— —  ÉS TÖBB MINT 2700 VISZONTELADÓ '

Jtc Delcogyújl̂ enyak
sp sxmféltengelyek

bugatti |
vízpumpák

fMONROEF
lengéscsillapítók

m

(60) 324-022 
262-0240

b a s a l  \ Lockheedkipufogok 5 K F fékbetétek, féktárcsák, 
fékcsövek,kerékcsapágyak fékhidraulikák

BORG &  BECK
k u p l u n g o k

p r e s t a / i t e
a k k u m u l á t o r o k

L i t t e l f u s e
b i z t o s í t é k o k

F R A M  I
s z ű r ő k

I T O B O I
v o n ó h o r g o k  |

I n t e r m o t o r  1
g y ú j t á s a l k a t r é s z e k  |

A  L E  G  J Ó B B , / D O B E  N !

A legjobb kocsi sem nyújthat tökéletes teljesítményt, 
ha silány alkatrészekkel javítják.

Pénzt, időt és fáradtságot takarít meg, ha a 
spailtorJ "hálózatban vásárolja meg a szükséges alkatrészeket. 
1225 Budapest, Bányalég u. 965^*^^*°

T e l . :  2 2 6 - 2 2 7 7 ;  2 2 6 - 4 2 8 2 ;  2 2 6 - 6 5 4 8 ;  2 2 7 - 3 6 4 0

BÉKÉSCSABA:
DEBRECEN:
EGER:
ESZTERGOM:
GYŐR:
KECEL:
KECSKEMÉT:
MISKOLC:
OROSHÁZA:
PÉCS:
SIÓFOK:
SO PRON :
SZEGED:
SZEKSZÁRD:

A uto-D elko -  XX. Nagykőrösi út 98.
A u tó p o n t G m k  - X  Gergely u. 83.
A u tó s  B ev ásárló  C en trum  Kft.

- XVIII. Nagykőrösi ú t  25.
Ind ex  K ft -III. Bécsi út 250.
Ind ex  Kft. - XI. Budaörsi út 86.
L u k ács  A u tó sb o lt -  XV S zeren cs  u. 134.
Inter-F lott B t  Árpád sor 2/4.
S z a b ó  é s  tá rs a  Q1,- Füredi út 72-74.
W llker K ft - Nagyváradi út 15.
A u tó tren d . -  R etek u. 3.
A u tóp on t-K n auz. - Galántai u.18.
A u to g én  K ft-A v ar tér 18.
A u to g én  K f t -  Izsáki út 44.
W llker K f t - J ó z s e f  Attila u. 59.
H orváth  A u tó tech n ika  -  Tompa M. u.14. 68) 312-927
S ch n e ll A u tó sb o lt - Alsómalom u. 2. 
TX A u tó a lk a tré sz -  Fő u. 260. 
A u tó p o n t Gm k. -  Lackner u. 60. 
H orváth  A u tó tech n ika  -  Alkony u. 9.

_ _ _ _ _ _ _ _ _  W est-A utó  B t  - Rákóczi u. 43.
SZÉKESFEHÉRVÁR: S to p  & Roll Gm k. -  Piros alm a u. 6. 
SZOLNOK: W ilker K ft - Tószegi u. 2.
SZOMBATHELY: M agyar A u tó sb o lt -  Hunyadi út 30.
VÁC: W llker K f t-H o n v é d  u. 5.
ZALAEGERSZEG: A u tó p o n t-S zán tó  - Zala u.10 /  a.

72) 312-779 
(84) 3 1 3 4 3 6  
99 334-439 
62 3 1 3 7 2 7  

(74) 3 15 60 1  
(22) 320-011 
(56)370-311 
(94) 3 2 3 0 7 5  
(27) 3 1 5 5 0 0  
(92) 314-729

S S 5 8 U * * *

j Nyitva: hétfő-péntek 7-19 óráig, szombat 8-14 óráig.

^Xörto'oetüt
ponVi&t' \

v&zn ellet' 
m ű h o l d « .

is több mint 2000 VISZONTELADÓ, 
íz ország mii

EURÓm egyik LEGNAGYOBB 
ÁRUKÉSZLETE 

k biztosítja az Ön nyugodt autózását.



A  v ilá g  e z e n  t á j á n a k  le g n a g y o b b  m o to r k e r é k p á r o s  s e re g s z e m lé je  
a  K ö ln b e n  m in d e n  m á s o d ik  év  o k tó b e ré b e n  m e g re n d e z e t t  
N e m z e tk ö z i  K e r é k p á r -  é s  M o to r k e r é k p á r - k iá l l í t á s ,  a z  I F M A .
A z  u tó b b i  id ő b e n  ta p a s z ta l h a tó  k e re s le tn ö v e k e d é s e n  fe lb u z d u lv a , 
a z  e d d ig i r e k o r d o k a t  m e g h a la d v a ,  c s a k n e m  h á r o m e z e r  g y á r tó  és  
fo rg a lm a z ó  h o z ta  e l p o r té k á já t .  A  m o to r o s o k  p o n to s a n  h a r m in c  
te l je s e n  ű j t íp u s s a l  i s m e r k e d h e t te k  m e g , a m e ly e k  k é th a r m a d a  
a  s z e líd  m o to r o k ,  a z a z  a  tú r a g é p e k  é s  a  c h o p p e r e k  k ö z é  t a r t o z o t t .

A z  I F M A ,  m in t  n e v e  is m u ta t j a ,  t u la jd o n ­
k é p p e n  eg y  k é tk e r e k ű - k iá l l í tá s ,  a h o l  eg y ­
m á s  m e lle t t  k e ll m e g fé rn iü k  a  k e r é k p á r o k ­
n a k  és m o to r iz á l t  le s z á r m a z o tta ik n a k .  
A  h a ta lm a s  K ö ln i  V á s á r k ö z p o n tb a n  k é t 
te lje s  é p ü le te t  a d t a k  a  m o to r k e r é k p á r o k ­
n a k .  A z  ö ss z e s e n  ö t  s z in te t  j e le n tő  te r ü le t  
m a jd ’ a k k o r a ,  m in t  B u d a p e s te n  a  B N V  
te lje s  f e d e t t  k iá l l í tá s i  ré sze . A z  I F M A - n  
te rm é s z e te s e n  n e m  c s u p á n  a  n a g y , is m e r t  
m o to r k e r é k p á r g y á r a k  v o n u l t a t t á k  fel te l­
je s  jö v ő  év i a r z e n á l ju k a t ,  h a n e m  a  v ilá g  
s o k  sz á z  k is e b b -n a g y o b b  fe lsze re lé s -  és  k i ­
e g é s z í tő g y á r tó ja  és  -k e re s k e d ő je  m u ta t t a  
b e  te rm é k e i t .  I ly  m ó d o n ,  a k i a z  I F M A - r a  
lá to g a t ,  a  m o to ro s v i lá g  sz in te  te lje s  k e ­

r e s z tm e ts z e té v e l  t a lá lk o z h a t .  A z é r t  c s a k  
sz in te , m e r t  n é m e t  k iá l l í tá s r ó l  lé v é n  sz ó , 
e ls ő s o r b a n  a  n é m e t  p ia c  ig é n y e it  f ig y e le m ­
b e  v év e  h o z z a  e l m in d e n k i  a z t , a m ije  v a n .

A r r a  is e g y s z e rű  a  m a g y a r á z a t ,  h o g y  
m ié r t  é p p e n  a z  I F M A  a  le g n a g y o b b  se re g ­
sz em le . A z é r t ,  m e r t  a z  a m e r ik a i  u t á n  ez  a 
v ilá g  m á s o d ik  le g n a g y o b b  p ia c a . C s a k n e m  
m in d e n  t iz e d ik  m o to r k e r é k p á r  N é m e to r ­
s z á g b a n  ta lá l  g a z d á r a .  T a v a ly  176 e z e r , t a ­
v a ly e lő t t  170 e z e r  m o to r iz á l t  k é tk e r e k ű t  
v á s á r o l ta k  az  e g y e s ü lt  N é m e to r s z á g b a n .  
I d é n  ez  v á r h a tó la g  v a la m e ly e s t  c s ö k k e n  
m a jd ,  d e  a  p ia c o n  b e tö l tö t t  m á s o d ik  h e ­
ly en  ez  n e m  v á l to z ta t .

A  k iá l l í tá s o n  a  le g n a g y o b b  a la p te r ü le te ­

k e t  a  l is ta v e z e tő  c é g e k , a  n é g y  j a p á n  g y á r ,  
a  B M W , a  C a g iv a - t r ió  és  a  F la r le y -D a v id -  
s o n  fo g la l ta  el. S ta n d ja ik  k ö z ö t t  j á r v a  a 
h a tv a n a s  é v e k  szele  c s a p ta  m e g  a  l á to g a tó ­
k a t .  A  te n g e r e n tú l ró l  é r k e z e t t  H - D  e s e té ­
b e n  ez  te rm é s z e te s ,  h is z e n  a  S ze líd  m o t o r o ­
s o k  ó ta  ez  a  m o to r m á r k a  s o k k a l  tö b b ,  
m in t  eg y  g ép . J e lk é p  in k á b b ,  a  h a tv a n a s  
év ek  n a g y  v á g y á n a k ,  a  m in d e n tő l  f ü g g e t­
len  s z a b a d s á g n a k  a  m e g te s te s í tő je .  A n n á l  
é r d e k e s e b b  v o l t  u g y a n e z t  a  m o t ív u m o t  a 
tö b b ie k n é l ,  fő le g  a  j a p á n  g y á r tó k n á l  é s z re ­
v e n n i. M in d e g y ik ü k  a  c h o p p e r e k r e ,  il le tv e  
a  tú r a o s z tá ly r a  k o n c e n t r á lv a  m u t a t o t t  be 
ú jd o n s á g o k a t .  E z  m á s  o ld a l r ó l  n é z v e  a  j a ­
p á n o k  é rz é k e n y s é g é t is jó l  m u ta t j a ,  a k ik  
m in th a  e lő re  l á t t á k  v o ln a  a z  e la d á s i  s ta t i s z ­
t ik á k  a la k u lá s á t .  A z  ú j m o d e l le k  te rv e z é s e ­
k o r  m é g  n e m  tu d h a t t á k ,  h o g y  p é ld á u l  a 
jú l iu s i  n é m e t  to p  t íz b e  n e m  k e r ü l  b e  c s u p á n  
eg y  u tc a i - s p o r t  és eg y  e n d u r o m o d e l l .  E z  
u tó b b i ,  a z  ö tö d ik  h e ly e t e lfo g la ló  -  és r á ­
a d á s u l  új -  B M W  F 6 5 0  a z o n b a n  n e m  „ t i s z ­
t a ” e n d u r o ,  h a n e m  tú r a g é p  is e g y b e n , így  
c s a k  a z  a b s z o lú t  s z ig o rú  e lb í r á lá s  m i t t  n e m  
k e r ü l t  a  tú r a g é p e k  k ö z é . A z  u tc a i - s p o r t -  
m o d e l l  a  k i le n c e d ik  h e ly e z é s t  e lé r t  C B R  
6 0 0 F  v o l t ,  a m e ly  k ö z tu d o t t a n  a  le g n é p -
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Kissé
futurisztikus 
a Bimota első 
túragépe, 
a Mantra

s z e rű b b  a  k a te g ó r iá já b a n .  A  tíz e s  l is ta  t ö b ­
b i n y o lc  h e ly é n  fe le -fe le  a r á n y b a n  a  c h o p -  
p e re k  és a  tú r a g é p e k  o s z to z ta k .  K i tu d ja  
h o n n a n ,  d e  a  j a p á n  g y á r tó k ,  n é h á n y  e u r ó ­
p a i  e lő á l l í tó v a l  e g y ü t t ,  m e g é re z h e t té k  a z  új 
i r á n y b ó l  fú jó  s z e le k e t, s v i t o r lá ik a t  ú g y  
f o r d í to t t á k ,  h o g y  h á ts z é l le l  h a l a d h a s s a ­
n a k .

L e g a lá b b is  e z  lá ts z ik  a z  ú jd o n s á g o k  le l­
t á r á n ,  a m e ly  a z t  m u ta t j a ,  h o g y  a  h a r m in c ,  
K ö ln b e n  b e m u ta to t t  m o d e l l  k ö z ü l  tiz e n -

m o s  s a já t  tö m e g  ö t  m á s o d p e rc  a la t t i  g y o r ­
s u lá s t  (100  k m /h  se b e ss é g re )  se jte t.

A  B im o ta , m é l tó n  h íré h e z , a  s p o r t -  és a  
v e r s e n y m o to r o k  r a jo n g ó in a k  sz ív é t m e g ­
d o b o g ta tó  ú jd o n s á g o k a t  v i t t  el K ö ln b e . 
A z  e g y ik  e zek  k ö z ü l  a  S u p e r m o n o ,  egy  
ig a z i v e r s e n y m á s o la t .  A  B M W  F  6 5 0  F u n -  
d u r o  R o ta x  b lo k k já v a l  k é s z ü lő  m o to r k e ­
r é k p á r n a k  n e m  a n n y i r a  a  te l je s í tm é n y a d a ­
ta i  a  m e g le p ő k , h isz e n  a z o k  a z o n o s a k  a z  
e r e d e t i  b lo k k é v a l .  [A  le g n a g y o b b  te l je s í t ­
m é n y  35 k W  (48 L E )  6 5 0 0 /m in , a  le g n a ­
g y o b b  f o r g a tó n y o m a té k  57  N m  6 0 0 0 / 
m in .]  A  m e g le p e té s e k e t  a  v á z b a n  r e j te t té k  
e l : a  b e n z in ta r tá ly t  n e m  a  m o to r b lo k k  fe ­
le tt ,  h a n e m  a z  a l a t t  h e ly e z té k  e l ; a z  eg é sz  
g é p  tö m e g e  n e m  tö b b  145 k i lo g ra m m n á l .  
N e m  a  B im o tá r ó l  le n n e  sz ó , h a  a  m é r n ö ­
k ö k  n e m  m e llé k e l te k  v o ln a  eg y  k is  te l je s í t ­
m é n y n ö v e lé s i  le h e tő s é g e t  a  m o to rh o z .  
A  tu n in g c s o m a g b a n  e le k t r o n ik u s  b e fe c s ­
k e n d e z ő  és g y ú j tá s  t a lá lh a tó ,  a m e ly n e k  b e ­
é p í té s é t  k ö v e tő e n  a  te l je s í tm é n y  4 2 ,6  k i lo ­
w a t t r a  (58  L E )  n ő , m ik ö z b e n  a  f o r g a tó ­
n y o m a té k  m a x im u m a  n e m  v á l to z ik . E z t  a 
c s o m a g o t  e g y é b k é n t  c s a k  a z o k  k a p h a t j á k  
m e g , a k ik  a  S u p e r m o n o  k a te g ó r iá b a n  k í ­
v á n n a k  v e rse n y e z n i.

A  B im o ta  m á s ik  ú jd o n s á g a  ig a z i m e g le ­
p e té s ,  a  s z a k e m b e r e k  és a  m o to r o s o k  sz á ­
m á r a  e g y a r á n t .  K i g o n d o l ta  v o ln a , h o g y  a  
k iz á r ó la g  s p o r t - ,  i l le tv e  v e rs e n y g é p e k e t  
e lő á l l í tó  c ég  eg y s z e r  a r r a  v e te m e d jé k , h o g y  
egy  tú r a g é p e t  m u ta s s o n  b e . Ig a z , n e m  egy  
á t la g o s  d a r a b r ó l  v a n  sz ó , a  9 0 0 -a s  D u c a t i -  
b lo k k a l  h a j to t t  M a n t r a  f o r m á ja  le g a lá b b is  
m e g le p ő . A  f r a n c ia  Sacha Lalik á l ta l  m eg -

n y o lc  v a g y  c h o p p e r ,  v a g y  tú r a g é p  v o lt .  
M é g  o ly a n  g y á r a k  is b e m u ta t t a k  e b b e  a 
k a te g ó r iá b a  t a r to z ó  m o d e l l t ,  a k ik n e k  ez  a  
te r ü le t  e d d ig  te l je s e n  id e g e n  v o l t .  J ó  p é ld a  
e r re  a  B im o ta , a m e ly  k o r á b b a n  c s a k  s p o r t ­
b e r k e k b e n  je le s k e d e t t ,  d e  a z  I F M A - n  ez  a  
c ég  is k iá l l í to t t  eg y  e x t r a v a g á n s  tú r a g é p e t ,  
a  M a n t r á t .  A z  o ly a n  g y á r a k  k ö z ü l  p e d ig , 
a m e ly e k n e k  m á r  k o r á b b a n  is sz e re p e lt  
c h o p p e r  ( ille tv e  tú r a g é p )  a  k ín á la tá b a n ,  
c s a k  r i tk a  k iv é te le k  n e m  je le n te t t e k  m eg  
e z ú t ta l  is eg y  c i r k á lá s r a  s z á n t  m o d e l l t .

E z e n  r i tk a  k iv é te le k  eg y ik e  a z  A p r i l ia ,  
a m e ly n e k  e g y é b k é n t  v a n  c h o p p e r m o d e l l je  
( R e d  R o s e ) ,  d e  e z ú t ta l  a z  u t c a i - s p o r t  k a te ­
g ó r iá b a n  lé p e t t  e lő re . M é g h o z z á  eg y  n e m  
m in d e n n a p i  d a r a b b a l ,  h a n e m  eg y  n e g y e d ­
li te re s , k é th e n g e re s ,  k é tü te m ű  v e r s e n y re p ­
l ik á v a l. A z  R S  25 0  n e m  te lje se n  o la s z  g é p , 
m e r t  a  m o to r b lo k k  S u z u k i- e re d e tű . A  v á ­
z a t  és  a  f u tó m ű v e t  a z  A p r i l ia  v e r s e n y ré s z ­
leg én é l f e j le s z te tté k , e b b e  s z e re lik  b e  a  J a ­
p á n b ó l  é rk e z ő  41 k i lo w a t to s  (56  ló e rő s )  
e r ő m ű v e t .  A  m e n e t te l je s ítm é n y e k r ő l  m é g  
n e m  s o k a t  le h e t  tu d n i ,  d e  a  141 k i lo g ra m ­

Suzuki-erőmű 
gyorsítja 
az Aprilia 
új gyémántját, 
az RS 250-et
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Roadster 
modellbe 

szerelte 
a BMW 

a négyszelepes 
bokszért. 

Az 1100-as 
mellett 

egy iker 
is született, 
az R 850 R



te l je se n  a z o n o s . A z  1100-as m o to r b lo k k  
m e g e g y e z ik  a  k é t  év v e l e z e lő t t  b e m u ta to t ­
ta l ,  a  8 5 0 -es  a z o n b a n  te lje se n  ú j. A  h e n g e ­
r e n k é n t  n é g y s z e le p e s  b o k s z e r  52 k W  (70  
L E )  te l je s í tm é n y ű , le g n a g y o b b  f o rg a tó -  
n y o m a té k a  77  N m . A  b a jo r  g é p e k n é l  s z o ­
k á s o s  k is  f o r d u la t s z á m o k  te rm é s z e te s e n  
e n n é l a  m o to r n á l  is te l je s ü ln e k . A  le g n a ­
g y o b b  te l je s í tm é n y h e z  t a r to z ó  é r té k  7 0 0 0 / 
m in , a  f o r g a tó n y o m a té k  p e d ig  5 5 0 0 /m in  
é r té k n é l  é r i e l a  m a x im u m á t .  A z  ú j b lo k k  
le g n a g y o b b  e ré n y e , h o g y  a z  ú j n é m e t  j o g o ­
s í tv á n y s z a b v á n y n a k  m e g fe le lő e n  v a n  egy  
34  ló e rő s  v á l to z a ta  is , íg y  a  k e z d ő k  s z á m á ­
r a  is lé te z ik  m á r  g é p  a  B M W  p a le t tá já n .

A  C a g iv a -c s o p o r t  n é v a d ó  m á r k á ja  n á ­
lu n k  le g in k á b b  a  M ito  ré v é n  i s m e r t ,  a m i 
k ö z tu d o t t a n  s p o r tg é p .  19 9 5 -re  te rm é s z e te -

Ducati 916 
kicsiben.
Az újdonság 
száma: 748

á lm o d o t t  g é p  m e g je le n é s e  le g in k á b b  u l t r a ­
m o d e r n n e k  n e v e z h e tő . A  te c h n ik a  m á r  k e ­
v é sb é  a z , a  h a g y o m á n y o s  D u c a t i - e r ő m ű  63 
k i lo w a t to t  te l je s ít  (8 5 ,7  ló e r ő t )  7 0 0 0 /m in  
f o r d u la t s z á m o n ,  a  le g n a g y o b b  f o r g a tó ­
n y o m a té k  p e d ig  90  N m  5 7 0 0 /m in  f o r d u la t ­
sz á m  m e lle t t .  T e rm é s z e te s e n  a  M a n t r á n a k

is s a já t ja  a z , a m i m in d e n  B im o tá r a  je l le m ­
z ő :  a  k is  s a já t  tö m e g . A  M a n t r a  ü re s e n  
c s a k  172 k i lo g r a m m o t  n y o m .

A  k é k - fe h é r  m á r k á n á l  ik e r b e m u ta tó n a k  
le h e t tü n k  ta n ú i .  A  B M W  R  1100 R  és 
R  85 0  R  k ö z ö t t  c s u p á n  a  l ö k e t té r f o g a tb a n  
v a n  k ü lö n b s é g , e g y é b k é n t  a  k é t  m o d e ll

P é n t e k i  n a p o k o n  d u . 1 5 - 1 8  h - ig  
A u tó - M o to r  a  J u v e n t u s  R á d ió b a n .

P O f i G N S

j a v í t á s

Kerékleszerelők, kerékkiegyensúlyozók, futóműbeállítók, 
lökésgátló- és kipufogógáz vizsgálók, fényszóró-beállítók, 

fékpadok, vulkanizáló prések, abroncsszétfeszítők 
személy és teher méretű abroncsokhoz, szerszámok, 

futómintavágók, gyorscsatlakozók,

javító anyagok
p a n e lig
Gumitermék Rt.

1108 Budapest 
Újhegyi út 25-31 

Telefon/Fax 
263-21-91 
263-12-29

Kiváló minőség, szerviz, megbízható kapcsolat!

4 6 AUTÓ-MOTOR 1994/23

Rossz fiú (Bad Boy) a Harleynél. 
Ez a második Springer-villás modell



Chopper kicsiben. A Honda Rebel motorja kéthengeres, de 
csak nyolcadliteres, és nem V, hanem soros

Szupersport 600-as 
a Kawasakitól. A neve: ZX 6 R

Ugyanolyan tömegű, de erősebb 350-es testvérénél 
a 410E jelzésű Husqvarna

sen  ez  is m e g ú ju l t ,  d e  in k á b b  c s a k  k ív ü l, 
m in t  b e lü l . A  te lje se n  ú j g é p e k  (k é t  d a r a b )  
m in d e g y ik e  a  t ú r a k a t e g ó r i á t  e rő s í t i .  E z e k  
e g y ik e , a  R iv e r  60 0  m á r  ta v a ly , a  m ilá n ó i  
s z a lo n o n  is l á th a tó  v o l t ,  a z o n b a n  n e m  a  
v é g ső  v á l to z a tá b a n .  E r r e  a z  é v re  e lk é s z ü l­
te k  a  fe jle sz té s se l, és v é g re  p ia c é r e t tn e k  
í té l té k  a  t íp u s t .  A  R iv e r  60 0  c m 3-es  n é g y ü ­
te m ű  m o to r j a  a  n é m e t  e lő í r á s o k k a l  ö s s z ­
h a n g b a  k é s z ü l t ,  h is z e n  le g n a g y o b b  te l je s í t ­
m é n y e  é p p e n  25 k W , a z a z  3 4  L E . A  m á s ik  
ú jd o n s á g  a  b ü s z k e  R o a d s t e r  n é v re  h a l lg a t ,  
a m in e k  k issé  e l le n tm o n d ,  h o g y  m o to r ja  
c s u p á n  2 0 0  c m 3-e s . A  C a g iv a - C z e tk a -  
k o p r o d u k c ió b a n  k é s z ü lő  t íp u s r ó l  k ö z e le b ­
b i a d a to k  m é g  n e m  is m e r te k , c s u p á n  a n y -  
n y it  á r u l t a k  e l, h o g y  a z  á r a  a  k e le ti  p ia c o k  
s z á m á ra  se m  le sz  e lé r h e te t le n ü l  m a g a s .

Chopperbe 
oltott sportgép 

a Kawasaki 
Eliminator.

Formára 
cirkáló, 

a motorja azonban 
egy 600-as 

soros, 
négyhengeres

A  h a g y o m á n y o s  s p o r tv o n a la t  m in d m á ig  
m e g te s te s í tő  D u c a t i  e z ú t ta l  sem  té r t  e l a 
s z o k á s o s  g y a k o r la t tó l .  A la p v e tő e n  k é t  te l­
je s e n  ú j m o d e lle l  lé p te k  p o r o n d r a ,  m in d ­
k e t tő  v é rb e li  s p o r tg é p ,  je l le m z ő e n  d u c a t i s  
m e g o ld á s o k k a l .  A  9 1 6 -o s  B ip o s to  (k é tü lé ­
ses) a  t a v a ly  b e m u ta to t t  S p  k issé  m e g s z e lí­
d í t e t t  u tc a i  v á l to z a ta .  A  m e g s z e líd íté s  e ls ő ­
s o r b a n  a  m é n e s  m e g fé k e z é s é t  je le n t i ,  v a ­

g y is  a  te l je s í tm é n y t  96  k W  (131 L E )  h e ly e t t  
c s u p á n  80  k W  (109  L E ) . T e rm é s z e te s e n , 
m in t  a  n é v b ő l  is a d ó d ik ,  e z e n  a  g é p e n  m á r  
u t a s t  is le h e t  s z á l l í ta n i .  A  m á s ik  ú j d o n ­
s á g  f é l ig -m e d d ig  e lő z m é n y e k  n é lk ü l i .  
A z é r t  c s a k  f é l ig -m e d d ig , m e r t  a  h á r o m ­
n e g y e d  l i te re s  7 4 8 - a s t  m e g e lő z te  m o t o r ­
o ld a l r ó l  a  75 0  S S , v á z o ld a l r ó l  p e d ig  a  
9 1 6 -o s . A z é r t  k ü lö n b s é g  is t a lá lh a tó ,  pé l-

Már majdnem 
Harley 
a Honda új 
cirkálója, 
a VT 1100 C2
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Nagy visszatérő a GPZ 1100. 
A sport-túra osztályt erősíti;



□  TUDÓSÍTÁS

Él a Laverda. Kéthenge- 
res sportmodellje a leg­
modernebb alkotóelemek 
felhasználásával készül

Új színekben pom­
pázik a Suzuki 

RF 900. Alatta az 
űj nagy Bandit, az 

N600

m á s t n e m , a k k o r  le g a lá b b  a  fén y ezés t m eg ­
v á lto z ta tjá k . E g y  m o d e ll a z o n b a n  m ég is k ü ­
lö n  m e g e m líte n d ő . A  C B R  6 0 0 -a t 1995-re 
a la p o s a n  á td o lg o z tá k . A  g y ú jtá s t, a  k ip u fo ­
g ó re n d sz e rt , a  v á z a t e g y a rá n t  m ó d o s í to t tá k , 
s a  tö k é le te s e b b  tö lté s  é rd e k é b e n  D ire c t  A ir 
I n d u c t io n  S y s tem m el is fe lszere lték .

A  H u s q v a m a  m a  m á r  c sak  k ife jezetten  
s p o r tc é lo k ra  g y á r t  m o to rk e ré k p á ro k a t ,  így a  
m é rn ö k ö k  tén y k ed ése  e lső so rb a n  a r ra  irá ­
n y u lt, h o g y  a  m ű sz a k i p a ra m é te re k  n e  m a r a d ­
ja n a k  el a  riv á liso k é tó l. E zé rt á l ta lá n o s  a  v á ­
z a k  k o rsze rű síté se  és a  m o to ro k  te ljesítm é­
n y én ek  növelése. E gyedü li igazi ú jd o n sá g  a  
350 T E  m elle tt a z  alig  n a g y o b b  410  T E  m egje­
lenése. a m e ly n ek  sa já t tö m eg e  m egegyezik  k i­
seb b  testvérééve l, a zaz  c s u p á n  116 kg.

A  K a w a s a k i k o r á b b a n  c s e n d e s tá rs  sze re ­
p e t tö l tö t t  be  a  k iá ll í tá so k o n . S em m i o ly a t 
n e m  m u ta to t t ,  a m ié r t  ú g y  is te n ig a z á b ó l lel­
k e sed n i le h e te tt  v o ln a . E z ú tta l  m á s k é p p  tö r ­
té n t, a  K a w a s a k i  le g a lá b b  egy  d íja t  m in d e n ­
k é p p e n  m eg é rd em e l. E z  a  g y á r  h o z ta  u g y a n is  
a  le g tö b b  új m o d e llt , sz ám  sz e rin t ö tö t .  N e m  
b íz tá k  a  v é le tlen re  a  d o lg o t, m in d e n  k a te g ó ­
r iá n a k  a d ta k  v a la m it. A z  e n d u r ó s o k  v issza ­
k a p tá k  a  K L R - t ,  d e  m o s t  m á r  n e m  600-as, 
h a n e m  650-es b lo k k a l. A z  u tc a i- s p o r t  g ép ek  
h ívei a  h a ts z á z a s  s z u p e rs p o r t  k a te g ó r iá b a n  
v á la s z th a tn a k  eggyel tö b b  m o d e ll k ö zü l. 
A  Z X  6 R -re l n e m c s a k  a  v á s á r ló k n a k , d e  a  
r iv á lis o k n a k  is sz á m o ln iu k  kell. A z  eg y lite res 
tú r a - s p o r t  o s z tá ly b a n  ta v a ly  n e m  tu d o t t

Moto Guzzi 
1100 Sport. 
Nagyobb motor­
ral
próbál 
új hódolókat 
szerezni 
a sasos márka

d á u l  a  te l je s ítm é n y a d a to k a t te k in tv e . A z  SS
48 ,5  k ilo w a ttjá v a l (66 L E )  sz em b en  az  ú j­
d o n s á g  m o to r ja  72 k ilo w a tto t  (98 L E )  te lje ­
sít. S ez m ég  c sak  a  B ip o s to -m o d e ll, am in é l 
a z  S p -v á lto z a t egy  k icsivel tö b b e t  tu d . H o g y  
m en n y iv e l, a z t  s a jn o s  n em  tu d ju k , m e r t  a  
g y á r  c s a k  a n n y it  k ö z ö lt ,  h o g y  száz  ló e rő n é l 
tö b b e t.

E z ú t ta l  te ljesen  b e ille tt a  k é p b e  a z  eg y e tlen  
a m e r ik a i  g y á r tó , a  k o n z e rv a tiv iz m u sá v a l az  
e n d u ro  és u tc a i- s p o r t  lá z b ó l k im a ra d ó  H a r -  
le y -D a v id s o n . S h a  m á r  c h o p p e rm á n ia  to m ­
bo l, a k k o r  ő k  is b e v e te tté k  m a g u k a t .  M in d e n  
c s a lá d o n  m ó d o s í to t ta k  egy  k ics it, és k é t új 
m o d e ll t  is p ia c ra  d o b ta k . K ö z ü lü k  a  lá tv á ­
n y o s a b b  a  B a d  B oy (R o ss z  fiú ), am e ly n ek  
fek e té re  fén y eze tt S p rin g e r  e lső  v illá ja  fé lre is­
m e rh e te tle n  a z o n o s ító . T o v á b b i  je lleg ze tes­
ség  a  sp e c iá lisan  eh h e z  a  m o d e llh e z  te rv eze tt 
k o rm á n y  és a  ly u k a k k a l  e l lá to t t  tá rc sá s  h á ts ó  
k e rék . A  m á s ik  ú jd o n s á g  a  F X R  S u p er- 
g lid e -o t h e ly e tte s ítő  F X D  S u p e rg lid e , így a 
k e z d ő k  sem  m a r a d n a k  H a r le y  n é lk ü l a z  1340 
c m 3-es m o d e llek  k ö z ö t t  sem .

A  j a p á n  ó r iá s , a  H o n d a  n e m  z ú d í to t t  új- 
d o n s á g ö z ö n t  a  m o to ro s o k  n y a k á b a , d e  az  
u tó b b i  id ő b e n  n e m  is ez v o lt  r á  a  je llem ző .

In k á b b  a r ró l  g o n d o s k o d o t t  m in d ig , h o g y  
le g a lá b b  egy  o ly a t m u ta s s o n , a m itő l  m in d e n ­
k in e k  e lá ll a  lé legzete . E m lé k e z z ü n k  c s a k  az  
N R - re  v ag y  az  R V F -re . E b b e n  a z  év b en  a  
m e llb ev ág ó  sz e re p e t -  a  k o r  d iv a t já n a k  m eg ­
fe le lő en  -  e gy  c h o p p e r ,  a  V T  1100 C  2 tö l tö t ­
te  be. A  t íp u s  n e m  te ljesen  ú j, h iszen  V T  
1100-as e d d ig  is lé teze tt. E z é rt k e lle tt  a  je lzés 
m ellé  o d a b ig g y e sz te n i a  k e tte s  s z á m o t. P ed ig  
leh e t, h o g y  n em  k e lle tt  v o ln a . E z  a  g ép  ö n ­
m a g á é r t  beszél. A  fo rm a  tö k é le te s  ( tö k é le te ­
sen  o ly a n , m in t egy  H a r le y -D a v id s o n é ) ,  a  
m o to r  p ed ig  te ljes m é r té k b e n  a z t  tu d ja ,  a m it 
e b b e n  a z  o s z tá ly b a n  tu d n i kell. A  te lje sít­
m é n y  c s u p á n  37 k W  (50 L E ), d e  4 5 0 0 /m in  
fo rd u la ts z á m n á l. A  fo rg a tó n y o m a té k  le g n a ­
g y o b b  é r té k e  m á r  2 5 0 0 /m in  fo rd u la ts z á m n á l 
re n d e lk ezé s re  áll, é r té k e  86 N m .

A  H o n d a  m á s ik  ú jd o n sá g a  egy  m ás ik  
c h o p p e r ,  c s a k  é p p e n  a  p a le t ta  tú lsó  végérő l. 
A  R e b e lt  a  rég i C B  125-ös tw in  ( ik e r  k é th e n -  
g eres) b lo k k ja  h a jt ja , a  le g n a g y o b b  te lje sít­
m é n y  8 k W , a z a z  11 L e . T e rm észe te sen  az  új 
m o d e lle k  m eg je len te té se  m e lle tt a  H o n d a  fi­
g y e lm e t f o rd í to t t  a  rég i m o d e lle k  ú j r a fo r m á ­
lá s á ra  is, ez t a z o n b a n  a z é r t n em  é rd em es  
k iem eln i, m e r t  ez t m in d e n  g y á r  m eg tesz i. H a
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Triumph Thunderbird. Az új roadstermodell 
az Óvilágban született, és az Újvilágot készül

meghódítani



Meztelen gép a Yamahától. 
Az XJR 1200-at az FJ-től 
örökölt erőmű hajtja 
Fotó: BALOGH ROBERT

semmit nyújtani a márka híveinek a Kawa­
saki. 1995-ben már másként lesz, az új GPZ 
1100 várhatóan méltó ellenfele lesz a Honda 
CBR 1000F-nek, a Suzuki GSX 1100F-nek 
vagy a Yamaha FJ 1200-nak. Természetesen 
a chopperek sem maradhattak ki a szórás­
ból, jövőre mindjárt kettővel szaporodik a 
Kawa kínálata. A kisebbik, a hatszázas Eli­
minator érdekes szerkezet, ugyanis motoija 
soros négyhengeres, váltója pedig hatfokoza­
tú. Mintha egy szupersportblokkot chopper- 
nak álcáztak volna. Ezen egyedül azért nincs 
csodálkozni-való, mert a Kawánál eddig is 
előfordult már hasonló (EL 250, EN 500). 
A nagyobbik gép, a VN 800 csodálatosan 
szép chopper, ami a középosztályban a Ka­
wasaki kínnálatában eddig meglévő űrt hiva­
tott kitölteni.

A KTM -  hasonlóan a Husqvarnához -  
szinte csak sport- és versenygépeket gyárt. 
1995-re gyakorlatilag a teljes palettát korsze­
rűsítették. A modernizáció mellett egy-két új 
modellre is tellett a gyár energiájából. 
A KTM az első olyan motorkerékpár-előál­
lító, amely ralikész versenygépet hoz forga­
lomba. A 620 LC4 Rallye elnevezésű modellt 
már a gyárban felszerelték az összes olyan 
kiegészítővel, amire egy hosszú távú verse­
nyen szükség lehet: nagyobb benzintartály, 
benzinszivattyú, víztartály, hely a navigációs 
eszközök, a vészjeladó és a járulékos fény­
szórók számára.

Kényelmesebb lesz jövőre a KTM két 
négyütemű versenyendurója, a 400-as és a 
620-as LC4-es. A kényelem fokozódása a 
vibráció erőteljes csökkenésének tudható be, 
ami a mindössze 700 grammot nyomó ki­
egyenlítőtengelynek köszönhető. Természe­
tesen a technikai finomítás ezekre a model­
lekre is kiterjedt, hogy a KTM endurók és 
krosszmotorok jövőre is legalább annyi baj­
noki címet szerezzenek, mint az idén.

A patinás Laverda ebben az évben -  de 
tavaly és tavalyelőtt -  sem mutatott be új­
donságot. Az, hogy mégis szót ejtünk róla, 
egyedül annak a ténynek köszönhető, 
hogy egyáltalán ott voltak az IFMA-n. 
A lassan fél évszázados évfordulójához ér­
kező céget az utóbbi időben többször fe­
nyegette a csőd veszélye. A fennmaradá­
sért folytatott harc közben a modellválasz­
ték egyetlen darabra apadt, egy 650-es két- 
hengeres 52 kilowattos (70 LE) utcai-sport 
gép testesíti meg a kínálatot.

motorosai közül számítanak vevőkre. Az 
egyhengeres négyütemű 8,7 kilowattos (12 
LE) motor elsősorban a kezdők számára 
lehet ideális partner.

A halottaiból feltámadt angol Triumph 
a tengerentúli motorosok meghódítására 
készül. Legalábbis erre hivatkozva mutat­
tak be egy igazi roadstert, a Thunderbird 
névre hallgató újdonságot. A régi Bonne- 
ville-re emlékeztető küllemű gép a hagyo­
mányos 900-as 51,5 kilowattos (70 LE) 
háromhengerest kapta meg erőmű gya­
nánt, ami köré vadonatúj vázat és futómű­
vet kerekítettek a tervezők.

A Yamaha három új modellt állított ki, 
amelyek egyike sem teljesen ismeretlen a 
motorozással behatóbban foglalkozók 
számára. Az XJ 900 Diversiont kissé előre­
hozva már hónapokkal ezelőtt beharan­
gozták, így a közepes túragép látványa 
már nem okozott akkora meglepetést.

Bővült az XV-sorozat. Idén az 1100-as 
és az 535-ös modellnek is volt egy S jelzés­
sel ellátott, speciális változata, amelynek 
különös ismertetőjele a betétes tankfestés 
volt. Jövőre már a legkisebb, a negyedlite­
res modell is kapható lesz gazdagabban 
felszerelt S kivitelben. A műszaki jellem­
zők egyébként nem változtak, azonosak az 
alapmodellével.

Utoljára maradt a Yamaha nagy ruhát­
lan gépe, az FJ motorjával felszerelt XJR 
1200. Ezzel a hangvillás cég is felzárkózott 
a többiek mögé, hiszen a kategória vásár­
lói már nemcsak a Honda CB 1000, a Su­
zuki GSX 1100 G és az 1100-as Kawasaki 
Zaphyr között választhatnak, hanem az 
XJR-rel is számolniuk kell. Az új Yamaha 
nagy túramotor várhatólag állja majd az 
összehasonlítást, hiszen kiforrott erőműve 
már 8000/min fordulatszámon leadja a 72 
kilowattot (98 LE), és a legnagyobb forga­
tónyomaték (91 Nm) is már 6000/min for­
dulatszámnál rendelkezésre áll.

GAJDÁN MIKLÓS

Először 
kézközeiben 

a Yamaha egyik 
idei újdonsága, 

az XJ 900 
Diversion

A másik legendás olasz márka, a Moto 
Guzzi szintén nincs túl jó formában. Ha a 
kiállítási terület nagyságát mérvadónak te­
kintjük, akkor a sasemblémás céget bajban 
lévőnek kell nevezni. Épp csak akkora te­
rületet béreltek, amin az egyetlen újdon­
ság, az 1100-as Sport helyet kaphatott. 
A külső megjelenésében a Daytonára em­
lékeztető gépet egy új 1100 cm3-es motor 
hajtja. Az erőforrás alapelemeit a Nevadá- 
nál már kipróbálták, a különbség az, hogy 
a Nevadánál befecskendező gondoskodik 
a keverékképzésről, a Sportnál pedig isipét 
két DelTOrto karburátor.

A Suzuki, az idei japán szokásnak meg­
felelően az országúti cirkáló vonalat erősí­
tette meg három új géppel. A már évek óta 
futó 400-as Bandit 1995-re egy nagyobb 
testvért kap. Az N600 jelzéssel ellátott ru­
hátlan (naked) túragép szintén a Bandit 
nevet kapta, amely még akarattal sem ta­
gadhatná le a rokonságot, annyira hasonlít 
kisebb elődjére. A szemrevaló újdonság 
négyhengeres négyütemű erőműve 25 vagy 
57 kilowattot (34, illetve 77,5 LE) teljesít.

Az Intruder-sorozat nagy népszerűség­
nek örvend nálunk. Az ilyen gépet vásárol­
ni szándékozók számára bizonyára jó hír, 
hogy az eddig csupán 1400-as és 800-as 
lökettérfogatú család egy újabb, 600-as 
modellel gyarapodott. A legkisebb Intru­
der váza, futóműve és kerekei azonosak a 
nyolcszázaséval, csupán a motor lökettér­
fogata lett két decivel kisebb, valószínűleg 
adózási szempontok vagy a német jogosít­
ványszabály miatt. Mindenesetre emellett 
szól, hogy szemben a csak 37 kilowattos 
(50 LE) kivitelben forgalmazott VS 800-zal 
ez kapható lesz nemcsak 33, hanem 25 
kilowattos (45, illetve 34 LE) motorral is.

A harmadik újszülött tulajdonképpen 
csak a német piac számára új. A GN 125 a 
Távol-Keleten már régebben is kapható 
volt, európai importjára azonban csak 
most, a két Németország egyesítése után 
gondoltak. Elsősorban a keleti országrész
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I irelu  “ Pásztóy
A l lR E L L J  teljes választéka! 300-féle gumiabroncs (személyautóra, motorkerékpárra, 

terepjáróra kis és nagy teherautóra is) raktárról -  azonnal -  kapható.

í r  Gumiszerelés

m- Kerék-kiegyen­
súlyozás

m- Számítógépes 
futóm ű-beállítás  
4 fejes gépen 
3 méteres 
magasságig

B udapest XI., Budafoki út 113/B., XXII., Erdőhegy u. 1. (70. sz. főút 10,5 km, benzinkút mellett)
Tel./Fax: 226-2598, 226-2589 (csak m unkaidőben)

Nyitva: naponta  8-12.30-ig, 13.30-17-ig. Szom bat, v asárn ap  zárva.

ffÜ Ü u gumiabroncs-újdonságok a teljes méretválasztékban!

P 2 0 0  C H R O N O  P 5 0 0 0  V I Z O L A

145/70 TR 13-tól 185/65 HR 14-ig 185/65 HR 14-től 255/40 VR 17-ig
A szim m etrikus m intázat Az e ls ő  igazán  VIZ-es gum i!

P ZERO c sú cs tech n o ló g ia . N em csak  a VIZ-en a le g jo b b !
K ategóriájában a világon  a  le g jo b b !

v m
Választékunk tovább bővült: unirdyal GOODYEAR MICHELIN, BARUM, 

BRIDGESTONE stb. gumiabroncsok is kaphatók.

I i r e l l í  g u m i v a l  a  l e g j o b b  n y o m o n  j á r !

Téli gumiabroncsok már kaphatók. Törzsvásárlók, nagy tételt 
rendelők extra kedvezményt kapnak!



A KÖTELEZŐ HAVONTA
S o k sz o r  e lfe le jtjük , 

h o g y  n e g y e d é v e n k é n t b e  

kell fize tn i a  g é p já r m ű  k ö te le z ő  

fe le lő ssé g b iz to s ítá s t. H a  Ö n n e k  

O T P  la k o s s á g i fo ly ó s z á m lá ja  v a n  é s  a  

G a r a n c i á n á l  köti m eg  a  kö te lező  biztosítást, 

h a v o n t a  u ta l ta th a t ja  á t  a  d íja t.

O i ARANCIA
B I Z T O S Í T Ó  R T .

E g y  n a g y b a n k  é s  e g y  b i z t o s í t ó t á r s a s á g  e g y ü t t :

E Z  P Á R A T L A N  P Á R O S

törcraft *^ cafap

b ö s c h  B B E ÍB  M n l

SACHS

H o lts  H e lla  S |  
r - »  I

KRTA Motorcraft

R I K  p e r i c h s  < &

TUNGSRAM . ^ 4

M I N Ő S É G I  A L K A T R É S Z E K ,  
M E G B Í Z H A T Ó  K A P C S O L A T  

- E U R O P A R T  A L F A
t e r m é k e i n k  é s  s z o l g á l t a t á s a i n k

Eredeti gyári alkatrészek, karosszéria elemek 

keleti és nyugati típusú teher és személygépkocsikhoz 

Autóápolási, kényelmi cikkek ♦  Országos üzlethálózatunkban 

- kis és nagykereskedődet egyaránt kiszolgálunk.

Szerzó'désespartnereinknek kedvezményeket adunk. 

Fogyasztói akciókat szervezünk

I m

E U R 0 2

P A R T <

1 0 9 7  B U D A P E S T ,  E C S E R I  U T  1 4 - 1 6 . T E L . :  1 5 7  2 5 4 4

J
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MÁTRAI VETERÁNJÁRMÜ-TALÁLKOZÓ

A z ő s z rő l  m i m á s  j u th a tn a  a z  e m b e r  e s z é b e  e g y  b o r te r m e lő  
v id é k e n  j á r v a ,  m in t  a  s z ü re t .  M á t r a a l j a  h ír e s  b o r a i r ó l ,  s  fő v á r o s a ,  
G y ö n g y ö s  is  s o k a k  e lő t t  le g in k á b b  e r r ő l  a z  o ld a lá r ó l  is m e r t .  
S z e p te m b e r  f o ly a m á n  a z o n b a n  m á s  lá tn iv a ló  is  v o n z z a  -  m á r  é v e k  
ó ta  -  a z  i d e lá to g a tó k a t .  M in d e n  é v b e n  h a g y o m á n y o s a n  e k k o r  
re n d e z i  a  v á r o s b a n  a  M a g y a r  A u tó k lu b  H e v e s  M e g y e i  S z e rv e z e te  
a  m á t r a i  v e te r á n já r m ű - ta lá lk o z ó t ,  m e ly e k  s o r á b a n  a z  id e i m á r  
a  k i le n c e d ik  v o lt.

S z e p te m b e r  m á s o d ik  s z o m b a t já n  tö b b  
m in t  fé lsz á z  ö r e g  j á r m ű  -  a u tó  és m o to r k e ­
r é k p á r  -  g y ü le k e z e t t  a  v id é k  e g y ik  le g s z e b b  
f a lu já b a n ,  M á t r a f ü r e d e n .  T ö b b s é g ü k  a  h a ­
z a i v e te r á n o s o k  t á b o r á b ó l  k e r ü l t  k i, d e  a 
h a g y o m á n y o k n a k  m e g fe le lő e n  sz ép  s z á m ­
m a l é r k e z te k  k ü l f ö ld r ő l  is. E ls ő s o r b a n  a 
ré g i v e te r á n o s  h a g y o m á n y o k k a l  r e n d e lk e ­
z ő  o r s z á g o k b ó l  -  N é m e to r s z á g ,  A u s z t r ia ,

S z lo v á k ia  -  l á to g a t t a k  e l G y ö n g y ö s re .  I ly  
m ó d o n  sz in te  m á r  tö r z s v e n d é g n e k  te k in t ­
h e tő  a  h a z a i  t a lá lk o z ó k o n  Bernd Fürsting, 
a k i 1 9 2 5 -ö s  B r e n n a b o r já v a l ,  v a g y  Barbara 
Sirp, a k i  B M W  D ix ijé v e l v e sz  ré sz t r e n d ­
sz e re se n  a  r e n d e z v é n y e k e n .

A  ta lá lk o z ó  c é lja  -  m in t  m in d e n  ily en  
a lk a lo m é  -  G y ö n g y ö s ö n  is k e t tő s  v o lt .  A z  
e g y ik , h o g y  a  v e te r á n já r m ű - tu la jd o n o s o k

egy  k ic s it  e g y ü t t  le h e s se n e k , és a  r e n d e z ­
v én y  k e r e té b e n  v é d e t t  m ó d o n  h a s z n á lh a s ­
s á k  já r m ű v e ik e t .  A  m á s ik , h o g y  a  n é z ő k , 
a z  é r d e k lő d ö k  é lm é n y e k k e l g a z d a g a b b a n  
té r h e s s e n e k  h a z a .  E z  u tó b b i  o k b ó l  a  t a l á l ­
k o z ó k  m in d ig  b e m u ta tó  je l le g ű e k  is, a h o l  a 
rég i id ő k  h í r n ö k e i  m u ta tk o z h a tn a k  m eg  
m a i  c s o d á ló ik  e lő tt .

A z  e ls ő  o k  m ia t t  a  ta lá lk o z ó k  fő  m ű s o r ­
s z á m a  eg y  r a l iv e rs e n y , a m i te rm é s z e te s e n  
G y ö n g y ö s ö n  se m  m a r a d h a t o t t  el. A  v e r ­
se n y  s z a b á ly a i  n é m ile g  h a s o n l í t a n a k  a  m a i 
v ia d a lo k é h o z .  A  f e la d a t  lé n y e g e , h o g y  
a d o t t  tá v o ls á g o k a t  a d o t t  id ő k  a l a t t  k e ll 
te lje s íte n i. A  k ü lö n b s é g  c s u p á n  a n n y i ,  
h o g y  v e te r á n v e r s e n y e k e n  m in d e n k i  m a g a  
v á la s z th a t ja  m e g  az  á t la g s e b e s s é g e t .  G y ö n ­
g y ö s ö n  30 és 40  k m /h  k ö z ö t t  l e h e te t t  v á ­
la s z ta n i .  A k i p é ld á u l  a  30  k m /h  á t l a g o t  
v á la s z to t ta ,  a n n a k  egy  15 k i lo m é te re s  s z a ­
k a s z t  fél ó r a  a l a t t  k e l le t t  te l je s íte n ie . A  k o -

Gólya László (Standard, 1937) mai 
autókat megszégyenítő tempóban vette az 
akadályokat

Jurányi István 1924-ben készült FIAT 
509-esével komótosan kerülgette a bójákat

Gyöngyös város lakosainak tetszését 
Tabánvi Sándor Mercedes-Benz 
SL 190-ese nyerte el
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Csikós Sándor 
fiatalosan 
forgolódott 
a bóják között 
szépen felújított, 
1926-os évjárat 
AKD-jával

A legszebbnek 
járó díjat 
a Harley, 

a legöregebbnek 
járót az Indian 

(hátul) kapta

Lévai Tünde korhű ruhát öltött 
MAW segédmotorjához.
Sajnos a kis gép 
erre sem volt tekintettel, 
elromlott, s egy -  szintén veterán 
-  Opel Rekord csomagtartójában 
fejezte be a ralit

Ő még csak sokára lesz veterán.
A BMW, amin „száguld”, viszont már most is az

EREDMÉNYEK
Autók 1918-ig:
1. Kisapáti József (Opel Pupchen 1912)
2. Kisapáti István (Laurin-Klement 1918) 
Autók 1919-1930:
1. Bemdt Fürsting (Brennabor 1925)
2. Nagy László (Amilcar 1922)
3. Heinz Herler (BMW 1928)
Autók 1931—1945-ig 1000 cm3 alatt:
1. Harkó Ottó (Adler 1936)
2. Arnold Richárd (Adler 1939)
Autók 1931-1945-ig 1000 cm3 felett:
1. Héder Gyula (Opel Olympia 1938)
2. Schaffer János (Mercedes-Benz 1937)
3. Vajgel János (Austin Ten 1938)
Autók 1946-1964-ig 1000 cm3 alatt:
1. Zombori Zoltán (Renault 1947)
2. Eperjesi Mihály (BMW 600 1959)
3. Jens Rödel (Wartburg C 1962)
Autók 1946-1964-ig 10OÖ cm3 felett:
1. Tabányi Sándor (Mercedes-Benz 1955)
2. Eszterváry Ervin (Mercedes-Benz 1961)
3. Schaffer László (Ford Anglia 1959)

Motorkerékpárok 1950-ig:
1. Nagygyörgy Imre (BMW R 51 1938)
2. Harkó László (BMW 1936)
3. Licska Tibor (Jawa 1938) 
Motorkerékpárok 1950 után:
1. László György (NSU Max 1958)
2. Horváth Ferenc (Horex 1958)
3. Varga András (BMW 1954)

Különdíjak:
Legidősebb autó: Pupchen 1912 (Kisapáti 
József)
Legtávolabbról keréken érkezett autó: 
Wartburg C 1962 (Jens Rödel)
Legidősebb motorkerékpár: Indian Po­
werplus 1916 (Kisapáti Zsolt)
Legszebb motorkerékpár: Harley-David- 
son 1928 (Kisapáti Balázs) 
Legbalszerencsésebb versenyző: Lévai 
Tünde (MAW)
Közönségdíj: Mercedes-Benz 190 SL (Ta­
bányi Sándor)

r á b b a n  é r k e z e t te k n e k  i l y e n k o r  a d d ig  
k e ll v á r a k o z n iu k  a  k ö v e tk e z ő  id ő e l le n ­
ő r z ő  á l lo m á s  e lő t t ,  a m íg  az  id e jü k  el 
n e m  é rk e z ik . A z  á l lo m á s h e ly e k e n  á l t a l á ­
b a n  f e l a d a to k  v á r já k  a  r é s z tv e v ő k e t .  
A  m á t r a i  t a l á lk o z ó n  e l s ő s o r b a n  a  v e z e ­
tő i  t u d á s t  d í j a z tá k ,  m e r t  m in d e n h o l  
ü g y e s s é g i v e r s e n y e k  v á r t á k  az  é r k e z ő k e t .  
A  M á t r a  le g s z e b b  ú t j a in  v e z e tő  r a l i  v é g ­
p o n t j a  G y ö n g y ö s  v o l t ,  a m e ly n e k  f ő te r é n  
m é g  eg y  u to l s ó  n a g y  ü g y e s s é g i v e r s e ­
n y e n  k e l le t t  a  j á r m ű v e k n e k  és v e z e tő ik ­
n e k  b i z o n y í ta n iu k .

E z  a  m ű s o r s z á m  te r m é s z e te s e n  m á r  a  
n é z ő k n e k  is  s z ó l t ,  c s a k ú g y ,  m in t  a  v a ­
s á r n a p i  n a g y  f e lv o n u lá s  és a  N a g y r é d é n  
r e n d e z e t t  k iá l l í tá s .  E k k o r  a z  é r d e k lő d ő k  
e g é s z e n  k ö z e l r ő l  is m e g s z e m lé lh e t té k  a  
ré g i i d ő k  t a n ú i t  és t ö r té n e tü k k e l  is m e g ­
is m e r k e d h e t te k ,  m é g h o z z á  e ls ő  k é z b ő l ,  a  
t u l a jd o n o s o k tó l .  A  t a l á lk o z ó  z á r ó a k ­
k o r d j a k é n t  a  v á r o s  v e z e tő i  és a  s z e rv e ­
z ő k  d í j a k a t  n y ú j t o t t a k  á t  a  l e g e r e d m é ­
n y e s e b b e n  s z e re p e i te k n e k ,  és  a z o k n a k ,  
a k ik n e k  já r m ű v e  v a la m i ly e n  s z e m p o n t ­
b ó l  k ü lö n le g e s n e k  v o l t  t e k in th e tő .

GAJDÁN
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S/iiis Xoliáu elökelöen gördült be 
< ívűiig vö# Élteiére |934-es évjáratú l’raga 

l’iccolójával. Mögötte egy Adler



MIELŐTT
ÁTMENNE

ÖN 
ELŐTT

A z új HUNGÁRIA CASCO

a legnagyobb veszteségekre  szól. 

Határtalan biztosítás: külön díjtétel 

nélkül e g é s z  Európára érvényes.

B iz to s ítá s i kínálatunk:

lopás-, tűz-, töréskár-, extratartozék-, 

ablaküvegtörés- é s  balesetbiztosítás. 

Ez utóbbi térítési ö ss ze g e  a duplájára emelkedett.

On részle tesebb  tájékoztatást kíván? 

Hálózatunk országszerte várja partnereinket.

.. ,  H U N G Á R I A

B I Z T O S  K O T E S ,  r ! C A S C O



g  VISSZAPILLANTÓ

EZT ÍRTA AZ
Hajlamosak vagyunk megfeledkezni múltunkról, ezért 
az Autó-Motor hasábjain útnak indítottunk egy olyan sorozatot, 
amelynek írásait a húsz, harminc, negyven évvel ezelőtt megjelent 
számainkból válogattunk. Olyan cikkeket, amelyek alapján képet 
kapunk a húsz, harminc, negyven évvel ezelőtti közlekedésről 
problémáival, terveivel, az akkori elképzelésekkel együtt.

1954
A belügyminiszter -  a közlekedés és posta­
ügyi miniszterrel egyetértésben -  a 3/1954. 
(XI. 3.) BM sz. rendelettel újból megállapí­
totta, hogy a rendőrök milyen körülmé­
nyek között szabhatnak ki tettenérésnél a 
helyszínen pénzbírságot azokra a szemé­
lyekre, akik a közlekedésrendészeti szabá­
lyokat megszegik.

A gépjárművezetőkre tíz forint pénzbír­
ságot lehet kiszabni, ha:
1. a járműre nem a közútnak a gyalogjá­
rók számára fenntartott része felől száll fel, 
vagy arról nem e része felé száll le, hacsak 
a jármű építése ezt lehetetlenné nem teszi,
2. olyan helyen, ahol ezt a hatóság nem 
engedélyezte, jármüvei az úttesten több 
sorban halad,
3. motorkerékpárral -  az előzésnek vagy 
akadály elkerülésének eseteit kivéve -  nem 
az úttest szélén a járdától (útpadkától), 
illetve a gyalogjárók közlekedésére szolgá­
ló 1 m-es sávtól számított 2 m távolságon 
belül halad, >
4. a járműve nem a KRESZ 55. szakasza 
szerint van megrakva,

Húsz forint lehet a bírság, ha a gépjár­
művezető :
1. lakott területen 22 órától 6 óráig terjedő 
időben a gépkocsiajtókat csapkodja, a mo­
tort túráztatja vagy kiabál,
2. a jármüvei való megállást nem az előírt 
módon jelzi,

3. a jármű haladási irányának megváltoz­
tatását nem a megállapított módon, nem 
kellő távolságban, vagy nem kellő ideig 
jelzi,
4. hangjelzést nem ad abban az esetben, ha 
az a személy- vagy vagyonbiztonság meg­
óvása, baleset megelőzése, illetve a közle­
kedés rendje érdekében szükséges,
5. hangjelzést ad abban az esetben, ha az 
fentiek érdekében nem szükséges,
6. a hangjelzést nem kellő távolságból 
vagy nem jól hallhatóan adja,
7. hangjelzést ad olyan útvonalon vagy 
olyan időben, ahol vagy amikor a hangjel­
zés tilos,
8. az álló járművet kellően ki nem világí­
tott területen nem világítja ki,
9. a tűzveszélyes -  robbanóanyagot vagy 
robbantószert szállító -  járművet, továbbá 
10 százaléknál meredekebben lejtő úton a 
pótkocsit vontató gépjárművet felügyelet 
nélkül hagyja,
10. gépjárműve huzamosabb időn át füs­
töt gerjeszt vagy gépjárművéből gyúlé­
kony, illetőleg robbanóanyag az úttestre 
jut.
A rendőr tíz forint helyett öt forint és húsz 
forint helyett tíz forint helyszíni pénzbírsá­
got szabhat ki abban az esetben, ha a sza­
bálysértés összes körülményeinek gondos 
mérlegelése alapján úgy látja, hogy az eny­
hébb bírság is megfelelő eredménnyel jár. 
A rendőr a helyszíni pénzbírság alkalma­

zását mellőzheti abban az esetben, ha a 
szabálysértés összes körülményeinek gon­
dos mérlegelése alapján úgy látja, hogy a 
tetten ért személy figyelmeztetése is ered­
ménnyel jár.

1964
A levegő tisztaságának védelméről szóló 
rendelet végrehajtásába bevonták a rend­
őrséget is. Műszaki ellenőrző közegeiket 
ellátták az úgynevezett Ringelmann-skálá- 
val, amely viszonylag egyszerű eszköz a 
füst színének elbírálására. Az öt részre osz­
tott korong különböző színű szelvényeit 
összehasonlítják a kipufogócsőből ki­
áramló füst árnyalatával, s amennyiben az 
a megengedett szintet meghaladja, utasít­
ják a gépjárművezetőt a porlasztó vagy a 
dízeladagoló berendezés azonnali beszabá- 
lyoztatására. A második alkalommal „füs­
tölésen” kapott gépjármű vezetője ellen 
már szabálysértési eljárást indítanak.

1974
Bánatos felhők úsztak vala a visegrádi Sa- 
lamon-torony felett, de ezzel mit sem törő­
dött az ősi település sírkertje mellett tábo­
rozó bajvívók népes hada. De azon gépko- 
csizók tömegét sem hangolta le a bánatos 
idő, akik arra valának kíváncsiak, ki lesz a 
bajvívók között hegymenetben a legfür­
gébb a kacskaringós úton. Majd négy fer­
tályórányi késedelem után eresztették út­
nak az első motorbiciklistát, majd amikor 
azoknak egy tucatja felért a csúcsra (vala­
mennyi a HSE táborából került elő) követ­
kezének az automobilisták. Perces időkö­
zökben bocsáták a nem éppen veszélytelen 
útjukra a merész ifjakat, akiknek lábuk 
idegesen játszadozott a motorjukat tápláló 
pedálzaton. Vérbeli bajvívó kevés vala a 
több mint félszáz legény között. Ez alka­
lommal is a legerősebb bizonyult a legfür­
gébbnek, ez pedig a 170 csikónyi erővel 
rendelkező Alpine nevezetű vala, nyergé­
ben az egyre „súlyosabbá váló Attilával, a 
Ferjánczcal. Őt követte az ifjabb Cserkúti, 
a Jóska, a kisebb és gyengébb NSU-masi- 
nával, aztán jól fegyelmezte Gordinijának 
lovait a Gaálék Pálja.

Az egyébként igencsak hosszúra nyúlt, 
de jól sikeredett népi mulatság költségeit 
az Áfor állta. Köszönet érte!

Összeállította: 
KECSKEMÉTI ANDREA
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K I SACHS lengéscsillapító LENGÉSCSILLAPÍTÓIV I P  és tengelykapcsoló az Ön
kényelméért és biztonságáért!SA CH SKapható a Láng Kft. Budapest XIII., Váci út 152-156. sz. alatti
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A z  A u t ó - M o t o r  
k e r e s k e d e l m i  
é s  i n f o r m á c i ó s  
r o v a t a

KERES, KÍNÁL

E rovatunkban olvasóink hir­
detéseit közöljük, kérésükre 
képpel együtt.

KERES
AUTÓ

BMW 315-ös, 1934-es évjá­
ratúhoz, 1500-as, 6 hengeres­
hez keresek alvázat, motort, 
váltót, egyéb alkatrészeket, 
leírást, továbbá Buick-Olds- 
mobile V8-as motort. Tel.: 
23/343-394 napközben, 
vagy 227-0439, 21 h után. 
CITROÉN DS-21-et kere­
sek, jó  állapotban lévőt. 
Ajánlatokat levélben kérek. 
Hrusovszki István, 3877 Tor­
nyosnémeti, Fő út 50. 
DACIA-hoz keresek köny- 
nyűfém keréktárcsát. Tel.: 
182-1431.
OPEL Olympia Rekord P-I 
„panorámaablakos”, kétaj­
tós, üzemképes autót kere­
sek. Juhász Nándor, 3300 
Eger, Rákóczi út 57. Tel.: 
36/325-443, 16 h után.

SECURITY
Távirányítós Autóriasztók 

Távirányítós angol 
autóriasztók 5960-32000 Ft 

között. Rádiók, központi 
zárak, extrák beszerelése. 

GRAVÍROZÁS
Viszonteladókat is 

kiszolgálunk.

Budapest, XV., Cservenka 
M. u. 42. Tel.: 271-9564, 

du.: 188-5212.

Jeep AMERIKAI— JAPÁN Ford
Chrysler AUTÓCENTRUM Chevrolet

Teljes körű javítás — Szervizelés — Vizsgáztatás 
Alkatrészbeszerelés, 10 nap szállítási határidő

M INDEN USA-AUTÓ OLAJCSERÉJÉHEZ 

INGYEN OLAJSZŰRŐT ADUNK

GÉPKOCSI-ÉRTÉKESÍTÉS.
Csillaghegy Tel.: (60-30)-325-587
Batthyány u. 36. (06-601-325-587
(11-es főút)

SKODA 130 L-hez henger­
fejet keresek. Szuromi Pé­
ter, 3630 Putnok, Csemete­
kert 1.
SKODA Feliciát vennék 
bármilyen állapotban. Legin­
kább javításra szomló, felújí­
tandó járművek érdekelnek. 
Orsovai, 8000 Székesfehér­
vár, Kadocsa u. 36.
SUZUKI Swift GTI új ka­
rosszériás versenyautót bé­
relnénk, vagy vásárolnánk 
az 1995-ös raliverseny-

Alfa Romeo autók |  
szakszervize j

-haszháteés új 
alkatrészek ■

. - postaszolgálat 
- vizsgára előkészítés: |  
-Javítás - szerelés 1

I
Alfa Kontakt Kft 

2072 Zsarnbek. Petőfi u. 108. 
Tel./fax: 23/342-275 1

Autóriasztó márkaszerviz
Autórádiók, központi zink, 

elektromoi ablakemelók 
beszerelése, imsitása. 

Karc-jeladó, rádiótelefon 
beépítése, (nrirozis 
1083 Szigony n. 23.

Tel: 134-3129,
06 30-418-584

K is s -F e jő s  B t .

IP A R I ÉS K E R E S K E D E LM I RT.

A-tól
Z-ig

Az Amarfilt nemcsak külföldi partnerek számára ex­
portálja gépjárművekhez korszerű olaj- és levegőszű­
rőit, hanem a hazai piacon is keresettek. Igazolhatják 
mindezt azok az AUDI, BMW, CITROÉN, FIAT, FORD, 
MAZDA, MERCEDES, NISSAN, OPEL, PEUGEOT, 
VW, ZASTAVA vagy más típusok tulajdonosai, akik 
megtiszteltek vásárlásaikkal.

Címünk: 1135 Budapest, Reitter Ferenc u. 37.
Telefon: 270-3655.
Telefax: 149-8553.
Telex: 22-5969.

DISZKONTÁRUHÁZAINK: 1135 Budapest, Szegedi u. 56. 
Telefon: 129-0082.
8900 Zalaegerszeg, Napsugár u. 26.
5420 Túrkeve, Frankel Leó u. 16.

V IS Z O N T E L A D Ó IN K N A K  N A G Y  Á R E N G E D M É N Y T  B IZ T O S ÍT U N K !
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KERES, KÍNÁL

évadra. T el: 98/314-473, 
30/465-981, vagy Hideghéty 
Balázs, 9200 Mosonmagya- 
róvár, Gábor Á. út 13.
VW Bogár, Wartburg, Sko­
da kabriót javításra, felújítás­
ra szorulót, hiányosat is meg­
vételre keresek. Schmidt 
Erik, 2541 Lábatlan, Rákóc­
zi u. 85.
W ARSAW A 203-as típusú, 
1965-ben gyártott veterán 
autóhoz keresek hűtőslagot 
(termosztát és hűtő közt), tel­
jes hátsó lámpát (azonos a 
Nysa lámpájával), fékslango­
kat, valamint Jikov 40 SOP 
eredeti karburátort. Bodrogi 
Pál, 4150 Székelyudvarhely, 
Villanytelep u. 11. Hargita 
megye, Románia.

W ARTBURG 313 sportot 
vagy Wartburg kupét vételre 
forgalmi nélkül is keresek, 
vagy adnék érte felújított 
Skoda Octaviát. Németh At­
tila, 8900 Zalaegerszeg, Batt­
hyány út 31.

MOTORKERÉKPÁR
BM W  R-35-höz Bosch dina­
mót, porlasztót, első kere­
ket, berugótengelyt fogaske­
rékkel, hátsó tengelyágyat, 
lámpakeretet, üveget, hátsó 
lámpát keresek. Földi Ba­
lázs, 3078 Bátonyterenye, 
Zrínyi u. 8. Tel: 32/354-816. 
BM W  R-35-höz első ülést, 
lámpafejeket, kilométerórát, 
térdgumit és kezelőszerve-

F L E X A B O  K E R E S K E D E L M I  K F T
114Q Budapest, Egressv út 15.
Tel./fax: 252-2279, 251-2226

Roreila Floren« gömbcsuklók 
Doduco autóvillamosság 
Fifft lámpatestek 
Rhibo karosszériaelemek 
E.Technoi, izzítógyertyák 
Sctonftter porlasztócsúcsok 
Löbro féltengelyek 
Victory tömítések 
Gates vezérműszíjak, ékszíjak 
E.T.F. fékbetétek m m f

I S o w r a

Shell kenőanyagok 
Cromodora visszapillantó tükrök 
Savara levegő-és olajszűrők 
Prandinl vízpumpák 
ATE fékalkatrészek
Kolbenschsmidt motoralkatrészek

AUTÓALKATRÉSZ NAGY- ES KISKERESKEDELEM

két keresek. Márton Miklós, 
4064 Nagyhegyes, Kossuth 
u. 1. Tel.: 52/364-664. 
BM W  R-71-hez első-hátsó 
sárvédőt, kilométerórát, 
gyújtáskapcsolót, osztófede­
let pipával, kuplungfékkaro- 
kat, karburátort, leírást kere­
sek, továbbá Zündapp KS 
750-hez első sárvédőt, kilo­
méterórát, kéziváltó-kon- 
zolt, fék- és kuplungkarokat, 
világításkapcsolót, ülésgu­
mit, mágnes felé motordek­
lit, hátsó lámpát, térdgumit, 
kipufogórendszert, légszű­
rőt, dinamót, mágnest, for­
galmit. Tel.: 227-0439 reg­
gel 9 h-ig vagy 21 h után. 
BM W  R 71-es oldalkocsis 
tartozékokat, alkatrészeket 
(pl.: komplett hátsó lámpát, 
km-órát, emblémát stb.) ke­
resek. Csere is érdekel, R 
51/2-eshez vannak alkatré­
szeim. Ezenkívül háború 
előtti BMW-ket állapottól 
függetlenül. Antal Viktor, 
1115 Budapest, Etele út 
48/a. IX. 58. Tel.: 175-3121, 
155-1379 (hétköznap 17 
h-ig), 74/371-270 (hétvé­
gén).
BM W  veterán bokszer-mo- 
torkerékpárt keresek üzem­
képes állapotban. Jancsó 
András, 9200 Mosonma­
gyaróvár, Schönherz u. 9. 
Tel.: 98/312-944 esti órák­
ban.
K R OSSZM O TO RO KAT
és bármilyen alkatrészeiket 
keresek kizárólag a 60-as 
évekből: CZ, DOT, Husqvar- 
na, Greeves, ESŐ, Metissa, 
AJS, Pannónia, Danuvia, Ja- 
wa, BSA. Csere is érdekel. 
Dani Péter, 2030 Érd, I., Jó­
zsef A. u. 10. Tel.: 
23/365-439.
CSEPEL Danuvia vagy 
más 30 év fölötti motorke-

$
EXKLUZÍV 

SVÉD 
ZÁSZLÓRUDAK

(6-8-10-12 méter)
10 év garancia! 

Szállítást, telepítést, 
zászlókészítést is vállalunk.

FŰTHETŐ
ÜLÉSTAKARÓ

12 volt, 55 watt 
Szivargyújtós vagy 

steckcsatlakozással.
1 9 5 0  F t / d b  
+  p o s t a k ö l t s é g .

Egészségvédelem,
üzemanyag-megtakarítás.

Mindkét termék 
megrendelhető.

LIFORM
2243 KI3 Kóka, Pesti út 48. 

Budapest XVI., Nádor u. 26. 
Tel/Fax: (06-60) 342-070, 

271-4588

rékpárt és alkatrészeket kere­
sek. Érdeklődni válaszborí­
tékkal. Fazekas József, 7181 
Tevel, Petőfi u. 440.
CSEPEL 125 -ös vázat és 
tankot keresek. Takács 
Zsolt, 6000 Kecskemét, Mik­
száth Kálmán krt. 2/M. Tel: 
76/321-301.
EXPRESS-ILO 125
cm31951-es évjáratú (né­
met) motorkerékpárhoz kere­
sek alkatrészeket, fotót, mű­
szaki leírást. Továbbá vá­
rom márkatársak jelentkezé­
sét. Továbbá keresek Sachs

9 BOSCH

’ A U T Ó L Á M P A  S ZA K Ü ZLE T

U a l e o

AUTÓ COMtinenldí BT.

EURÓPAI ÉS JAPÁN 
Új és Használt Autólámpák

— Ködlámpák — Fényszórók
— Díszrácsok — Hátsólámpák
— Visszapillantó tükrök — Irányjelzők

KAROSSZÉRIAELEMEK, SZÉLVÉDŐK
ÜZLETEINK:

Cím: 1163 Bp., 
Veres P. u. 91. 
TeL/fax: 252-3282 
Tel.: 271-1328

Cím: 6721 Szeged 
Berlini krt. 20. 
Tel.: 62/310-022.

Cím: 1133 Bp., Kárpát u. 9. 
Tel.: 129-5089 

149-0723
Hétköznap: 8—18-ig, Szombat: 8—12-ig
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100 cm3-es veterán motorke­
rékpárhoz alkatrészeket. 
Tel.: 96/318-966.
FN SAHARA SV 350 hátsó 
kereket, gumifalcos felnivel 
(vagy csak felnit), NSU 
Maxhoz gyújtáskapcsolót, 
Csepel 100 nikkeltankoshoz 
ülést, láncvédőt, D-RAD R 
04-hez kerekeket, tankot, 
ülést, NSU 501 OSL-hez tan­
kokat, kormányt, első villát, 
ülést, valamint Douglas 
350-hez (1927) ülést, cso­
magtartót, BTH kéthengeres 
gyújtást, dinamót és hátsó 
fékdobot keresek. Zilahi Zol­
tán, 5900 Orosháza, Móra 
Ferenc út 57/F. Tel.: 
68/312-334.
GILERA G 50, Heinkel To­
urist, Lambretta Cento, 
Lambretta 125, Manet S 
100, Moto Guzzi Galetto, 
Össa M-52, Puch SRA, Ve- 
locette Mark III, Ariel Pixie, 
Tatra 125, Panni, Tünde ro­
bogókat keresek. Továbbá 
érdekel Dongó motorról és 
Panni robogóról műszaki le­
írás és kezelési utasítás. 
Majd várom Heinkel Tourist 
márkatársak jelentkezését, 
és ezekhez a típusokhoz mű­
szaki leírást és elektromos 
bekötési rajzot kersek. Szar­
vas Imre, 4200 Hajdúszo­
boszló, Dankó u. 10/A. 
HOREX Regina 350-eshez 
telefékdobos első, illetve hát­
só kereket, natúr fékdobokat 
keresek. Lipcsei Imre, 5630 
Békés IV., Magyar u. 9. 
INDIAN-alkatrészeket és 
komplett gépeket. 1213 Bu­
dapest, Mogyorós u. 17. 
Tel: 277-7025.
K-55-höz keresek km-órát 
és km-spirált, továbbá jobb 
oldali szerszámos dobozt. 
Kovács Imre, 4069 Egyek, 
Fő u. 78.

JÁRMŰIPAR, 
IPARAGAK FIGYELEM!

Tömlő- 
és csőbilincsek 

ötféle anyagminőség, 
négyféle szalagszélesség,

méretválaszték 
0  190 mm-ig

fékcsőbilincs, 
b e n z i n c s ő b i l i n c s  
Mindez azonnal 

20 millió Ft értékű 
raktárkészletünkből.

N 0 R M A -K E R  B T .
1116 Budapest XI., 

Temesvár u. 19—21.
T.: 181-1396.
F.: 181-1397.

M Z ETS 250-es motorkerék­
párt keresek, üzemképtelent 
is. Iván Árpád, 1097 Buda­
pest, Drégely u. 5. Tel.: 
217-3643.
NORTO N-, AJS-, Raleigh- 
és New Imperial-alkatrésze- 
ket, hiányos gépeket kere­
sek. Braun János, 1055 Bp. 
Kossuth tér 16— 17.

VEGYES
AUTO M O BILE REVUE
katalógus 1990 előtti kiadá­
sait. Tel.: 280-1608.

A m e r iC a r -S e r v ic e  K ft.
Amerikai Autók Szakszervize

USA-autók javítása
GM
FORD
CHRYSLER
JEEP

USA-autók adás-vétele 
Klasszikus 

ZZ’ Top 
Old Timer 

és minden típusú amerikai 
autó megrendelésre.

Automata váltók
és légkondicionáló berendezések javítása.

EREDETI USA-ALKATRÉSZEK
Alkatrészeladás 
Komputeres diagnosztika
H—1194 Méta u. 31. (Méta Centrum) teljes körű javítás
Tel./fax: 280-4859 szervizmunkák.

A  I i r e l l i  t e l j e s
választékából 300 féle

gumiabroncs raktárról kapható!
Részlet TÉLIGUMI ajánlatunkból: 

(Áraink az áfát tartalmazzák
1 4 5 /8 0  R  1 3  W 1 6 0  P  
1 5 5 /8 0  R  1 3  W 1 6 0  P  
1 6 5 /8 0  R  1 3  W 1 6 0  P  
1 7 5  R 1 4  Q  W  1 6 0 — 2  
1 8 5  R  1 4  Q  W S — 2  
1 5 5 /7 0  R  1 3  W 1 8 0  P  
1 6 5 /7 0  R  1 3  Q  W 1 6 0 — 2  7 9 3 0  Ft 
1 6 5 /7 0  R  1 3  W 1 8 0  P  R e in f .8 4 5 0  Ft 
1 6 5 /7 0  R  1 3  W 1 8 0  P  8 0 6 0  Ft 
1 7 5 /7 0  R  1 3  Q  W . S .  P . 9 1 0 0  Ft 
1 7 5 /7 0  R  1 3  W 1 8 0  P  
1 8 5 /7 0  R  1 3  W 1 9 0  P  
1 7 5 /7 0  R  1 4  W 1 8 0  P  
1 8 5 /7 0  R  1 4  Q  W . S .  P . 1 0 8 2 0  Ft 
1 8 5 /7 0  R  1 4  T  W 1 9 0 P  1 2 4 1 0  F t
1 9 5 /7 0  R  1 4  T  W 1 9 0 P  
1 9 5 /7 0  R  1 5  S  W S 7 5  

R e in fo rc e  
1 9 5 /7 0  R  1 5 C  W S 7 5  
1 6 5 /6 5  R  1 4  W 1 8 0  P  
1 7 5 /6 5  R  1 4  Q  W S — 2  
1 7 5 /6 5  R  1 4  W 1 8 0  P  
1 8 5 /6 5  R  1 4  W 1 9 0  P  
1 9 5 /6 5  R  1 4 T W 1 9 0 P  
1 8 5 /6 5  R  1 4  Q  W . S .  P  
1 8 5 /6 5  R  1 5  Q  W S — 2  
1 8 5 /6 5  R  1 5  Q W 1 6 0 — 2 1 1 1 0 0  F t 
1 8 5 /6 5  R  1 5  T  W 1 9 0 P  1 4 0 3 0  F t 
1 8 5 /6 5  R  1 5  H W 2 1 0 P  1 5 3 8 0  Ft 
1 8 5 /6 5  R  1 5  Q  W . S .  P . 1 1 2 9 0  Ft

6 4 9 0  F t 
7 3 5 0  F t 
8 2 1 0  F t 
9 4 8 0  Ft 

1 0 6 6 0  F t 
7 2 7 0  F t

9 1 0 0  Ft 
1 1 5 6 0  Ft 

9 8 0 0  F t

1 3 8 9 9  Ft

1 3 8 0 0  F t 
1 4 4 4 4  Ft 

8 6 9 0  Ft 
9 7 0 0  Ft 
9 8 0 0  Ft 

1 3 5 3 0  F t 
1 4 7 6 0  F t 
1 1 2 9 0  Ft 
1 1 1 0 0  F t

1 9 5 /6 5  R 1 5  Q  W S — 2  1 2 2 7 0  F t
1 9 5 /6 5  R 1 5  Q  W . S .  P . 1 2 3 3 9  F t 
1 9 5 /6 5  R  1 5  T W 1 9 0 P  1 5 8 6 0  F t 
1 9 5 /6 5  R  1 5  H W 2 1 0 P  1 6 4 8 0 F t  
2 0 5 /6 5  R  1 5  T  W 1 9 0 P  1 7 2 2 0  F t
2 0 5 /6 5  R  1 5  H W 2 1 0 P  2 0 4 1 9  F t 
2 1 5 /6 5  R  1 5  H W 2 1 0 P  2 4 3 3 9  Ft 
2 1 5 /6 5  R  1 6  H W 2 1 0 P  2 6 6 3 5  Ft 
1 8 5 /6 0  R  1 4  T W 1 9 0 P  1 2 3 0 0  F t 
1 9 5 /6 0  R  1 4  T  W 1 9 0 P  1 3 6 5 0  F t
1 9 5 /6 0  R  1 5  H W 2 1 0 P  1 6 6 0 0  Ft 
2 0 5 /6 0  R  1 5  T  W 1 9 0 P  1 5 6 3 0  Ft 
2 0 5 /6 0  R  1 5  H W 2 1 0 P  1 7 9 6 0  Ft 
2 1 5 /6 0  R  1 5  H W 2 1 0 P  2 0 4 1 9  Ft 
2 2 5 /6 0  R  1 5  W  2 1 0 P  2 2 6 2 9  Ft 
2 2 5 /6 0  R  1 6  H W 2 1 0 P  2 4 4 8 0  Ft 
2 3 5 /6 0  R  1 6  S  W . S .  P . 2 3 8 3 9  Ft 
2 3 5 /6 0  R  1 6  H W 2 1 0 P  2 6 3 1 9  F t 
1 8 5 /5 5  R  1 5  W 1 9 0 P

R e in fo rc e  . 1 6 4 8 0  Ft 
1 8 5 /5 5  R  1 5  H W 2 1 0 P  1 6 4 8 0  Ft 
1 9 5 /5 5  R  1 5  H W 2 1 0 P  1 6 5 0 0  Ft 
2 0 5 /5 5  R  1 5  T  W 1 9 0 P  1 8 0 8 0  Ft
2 0 5 /5 5  R  1 5  H W 2 1 0 P  2 0 7 9 0  Ft 
2 0 5 /5 5  R  1 6  H W 2 1 0 P  2 4 4 9 9  Ft 
1 8 5 /7 5  R  1 4 C  W S 7 5  1 3 1 0 8  Ft 
1 9 5  R  1 4 C  W S 4 5  1 3 2 7 9  Ft 
1 7 5 /7 5  R  1 6 C  W S 7 5  1 4 4 0 5  F t 
1 9 5 /7 5  R  1 6 C  W S 7 5  1 5 7 8 0  F t 
2 2 5 /7 0  R  1 5 C  W S 7 5  1 7 5 6 0  F t

Winter 
160 DP, 180P

Winter 
190P, 210P

— Gumiszerelés
— Kerék-kiegyensúlyozás
— Számítógépes 

futómű-beállítás
— Goodyear, Michelin, 

Barum, Uniroyal, 
Bridgestone stb. 
gumiabroncsok is.

Budapest XI., Budafoki út 113/B.
XXII. Erdőhegy u. 1.

(70 sz. főút 10,5 km, benzinkút mellett) 
Tel./fax: 226-2598, 226-2589 
(csak munkaidőben)
Nyitva tartás: 8— 12.30, 13.30— 17-ig. 
Szombat, vasárnap zárva.
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Webasto
Tudja-e, hogy a világ vezető járm űgyár­
tói szívesen alkalm aznak W ebasto-ter- 
m ékeket gyártm ányaikban? N apfényte­
tő, klím aberendezés vagy m otortól füg­
getlen fűtőkészülék a W ebastónál m ind 
kiváló m inőségben készül, s ezért ism er­
tek és elism ertek. Legyen Ö nnek bárm i­
lyen járm űve, autó, traktor, hajó vagy 
busz, teherautó vagy m unkagép, mi

m indegyikhez tudunk valam ilyen W e- 
basto-term éket ajánlani. Keressen m eg 
bennünket bem utatóterm ünkben. 
WEBASTO HUNGÁRIA KFT.
1134  Budapest, Kassák L. u. 58— 60. 
T e l./fa x : 270-2337, 270-2338, 270-2339.

K ö z v e t l e n  g y á r i  i m p o r t ő r

U N I X - T R A D E  K F T

N y u g a t i  a u t ó a l k a t r é s z - i m p o r t  é s  n a g y k e r e s k e d é s  
W A R T B U R G ,  T R A B A N T  g y á r i  a l k a t r é s z e k

Állandóan trfvSK
á r u v á la s z t é k . M i n ő s é g i  a l k a t r é s z e k ,  a  l e g k e d v e z ő b b  á r a k o n

CAR vízpumpák pl.: VW Golf 2520,-
CAR féktárcsák pl.: FIAT Regatta 1069,-
ALA tárcsafékbetétek pl.: VW Golf 1000,-
ICAT izzítógyertyák pl.: Opel, 629,-
STAMAT féltengelycsuklők pl.: FIAT, Zastava 4924,-
BREDA kerékcsapágyak pl.: Ford Granada 2145,-
FACET-EPS

gyújtásalkatrészek 
FACET-EPS 

érzékelők, kapcsolók

G1EFFE szelepek

pl: FIAT Panda rotor 117,-

pl: Ford Fiesta
féklámpakapcsoló 286,- 

pl.: Opel Corsa 315,-

SUPERD1ESEL 
porlasztócsúcsok 

TECNECO szűrók 
FILTER MONZA 

szűrök

QUINTON HAZELL 
termosztátok 

FIFFT lámpák, 
indexek

TECHNOPRIMA
ablaktörlők

Folyamatos
beszállítás.

Számítógépes 
támogatás 

a partnereinknek.

pl: VW, Audi 1258,-
p l: Audi 100 olajszűrő 426,-

p l: Ford Fiesta
levegőszflrő 387,-

p l: Honda Accord 429,-

pl: VW Golf indexbura 120,-

p l: 1 pár 35 cm-es 540,-

Áraink az áfát nem tartalmazó fogyasztói árak. 
Viszonteladóknak 23-30% kedvezmény. 

Budapest XIII., Frangepán o. 55-57.1139
Telefonszámaink: 120-1801, 120-1802, 140-3326, 140-3327, 140-3328,
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R O B O G Ó K
Ú J É S  T E L J E S E N  F ELÚ JÍTO TT, 

S É R Ü L É S M E N T E S  Á L L A P O T B A N  
T R E F F -X  S C O O T E R  H Á Z , 

1 1 1 9  B U D A P E S T , A N D O R  U. 2 8 .
T E L /F A X :  1 6 6 -6 7 2 3

6 HÓNAP
SZAVATOSSÁGGAL 

ÉS KÉT HÉT 
CSEREGARANCIÁVAL

V IS Z O N T E L A D Ó K N A K :  
(0 6 -6 0 )  3 3 6 -8 6 6 .

S Z E R V IZ -A L K A T R É S Z ,  
O R S Z Á G O S  É R T É K E S ÍT É S I  

H Á L Ó Z A T

' W o i l l m i t f

alkatrész 
teljes választéka, 

2100 Gödöllő, 
Méhész köz 6. 

Tel.: 06-28-330-381. 
Fax: 06-28-320-285. 

valamint Budapest X., 
Állomás u. 5.

Tel.: 260-9066.
Budapesten 

házhoz szállítás

1 0 3 9  B p . S z e n t e n d r e i  ú t  2 5 5 .
T e l e f o n / f a x :  1 8 8 -5 4 4 7  

T e l e f o n :  2 5 0 - 4 9 0 5 ,2 5 0 - 4 9 0 6  
H IV A T A L O S  M Á R K A S Z E R V IZ . 

Ú J  G É P K O C S IK  É R T É K E S ÍT É S E .

K a r o s s z é r i a j a v í t á s  
g y á r i  t e c h n o ló g i á v a l .

P e u g e o t  a  s ik e r  
KOVÁCSA.

P E U G E O T -
AKCIO!

1 0 6  X N  b e n z in ü z e m ű , 
k a ta l iz á to r o s  1 0 9 9  0 0 0  F t, 
2 0 5  J u n io r  b e n z in ü z e m ű , 
k a ta l iz á to r o s  9 1 0  0 0 0  F t, 
3 0 6  X N  b e n z in ü z e m ű , 
k a ta l iz á to r o s  1 3 6 0  0 0 0  F t, 
4 0 5  G L  b e n z in ü z e m ű , 
k a ta l iz á to r o s  1 7 8 8  0 0 0  F t, 
4 0 5  G LD  d íze lü zem ű  
ka ta lizá to ro s  1 9 99  0 0 0  Ft.

3 0 %  e lő le g g e l ,  4 8  h a v i r é s z le t -  
f iz e té s s e l m á r  e g y  ú j a u tó  t u ­
la jd o n o s a  le h e t.

g a r a n c i a  a u t ó í d m p a B o i t
AUTÓALKATRÉSZ KIS- ÉS NAGYKERESKEDÉS

Új és bontott

NYUGATI AUTŐLÁMPÁK
vétele é s  e lad á sa  

KAROSSZÉRIAELEMEK
SZÉLVÉDŐK FORGALMAZÁSA, 
FÉNYSZÓRÓK FONCSOROZÁSA

CÍM: 1182 BUDAPEST, ÜLLŐI U. 561. TELEFON/FAX: 2-910-925 
TELEFON: 2-910-290

NYITVA: 9 -1 7  ÓRÁIG, SZOMBATON 9 -1 2  ÓRÁIG

KÍNÁL

AUTÓ _____________

DAIHATSU C h a rad e  G T T I 
8 8 -as g r  N -s 1000-es, kb. 
120 L E -s  v e rse n y au tó , u tcai 
sz e re ltsé g g e l e lad ó . Irány ár: 
36 5  e z e r  F t. B u d a i Z o ltán , 
9 6 5 3  R é p c e la k , P e tő f i u . 3. 
T el.: 6 0 /3 7 7 -9 0 7 .
LADA 21 0 5  R a lly  G r  A  v e r­
se n y au tó t H a v a ssy -m o to r- 
ra l, v e rse n y k é sz  á lla p o tb an  
k ín á lo k . T e l.: 3 0 /4 3 0 -7 7 3 .

NYUGATI
AUTÓK

BONTÓJA
Minden típust átveszünk!

VISZTRICZ
Kft.

Tel./fax: 96/363-016 
Győrtől 20 km-re 
a 85-ös főúton 

ENESÉN 
500 autó 
bontásra!

ÓRIÁSI
RAKTÁR-
KÉSZLET

LADA 2 1 0 5 , A /7 -e s  ra li­
au tó , p ó ta lk a tré sze k k e l, ta r ta ­
lék  g u m ik k a l, g ép k ö n y v v e l 
2 2 0  e z e r  F t-é rt e lad ó . A u tó ­
c se re  is é rd ek e l. T e l :  
3 2 /3 1 3 -0 6 6 .
LADA 1300 N  c so p o rto s  
ra jtk ész  ra liau tó , v ad o n a tú j 
H a v a ssy -m o to rra l, to v áb b á  
1 d b  k o m p le tt  T ra b a n t-d if fe -  
re n c iá lm ú  é s  k a ro s sz é ria e le ­
m e k  e lad ó k . V ég h  T ib o r, 
3 2 0 0  G y ö n g y ö s , W a rg a  L. 
u. «6. fsz t. 4 . T el.: 
3 7 /3 1 7 -9 6 9 .
PEUGEOT R ally e  2 0 5 -ö s

fe h é r  sz ín ű , 1 ,3-as k é tk a rb u - 
rá to ro s  m o to rra l (v é g se b e s­
ség : 195 k m /ó ra ), 9 0  n o v e m ­
b eri k iad á sú , 58  e z e r  k ilo m é ­
te rre l, fe k e te -p iro s  e x tra  k á r­
p itta l, P h ilip s  m a g n ó s  rá d ió ­
v a l, h á tsó  a b lak tö r lő v e l, ú j ­
sz e rű  á lla p o tb an , 7 0 0  e z e r 
F t-é rt  e lad ó . T el.: 
9 2 /3 2 1 -3 9 8 .

POLSKI 12 6 -o sh o z  k ín á lo k  
4  d b  új C o n tin en ta l C o n tac t 
g u m it és  g y ári a lk a tré szek e t: 
2  d b  új fé n y szó ró t (k o m p ­
le tt), ú j v e z é rm ű lá n c o t lá n c ­
k e re k e k k e l, a la p m é re tű  gy ű -

C A R G O
%

AUTÓVILLAMOSSÁGI
Á R U H Á Z

BUOAPESTEIi HÁZHOZ SZÁLLÍTÁS 
nyitva: 

hétfő-péntek: 
0 8 .0 0 -1 6 .0 0

---------m ---------

Budapest, XIV. Zdón u. 23. 
Telefon: 2S2-48-92

ZEUS INTERNATIONAL LTD.

<1ii -F  M
| PARTS & SERVICE |

rű k é sz le te t é s  2  d b  fé lten - 
g e ly -g u m ih a ra n g o t sz im e- 
rin g g e l. T el.: 1 5 6-05 14 , 16 
h -tó l.
RENAULT 4 -e s  B F K  v e te ­
rán  au tó  ü ze m k é p te le n , k o r ­
ro d á lt  á lla p o tb an , e g y b e n  a l­
k a tré sz n e k  e la d ó  35  e z e r  F t­
ért. T e l :  15 3-89 32 , reggel 
é s  este .
RENAULT 10, 1995. áp r ili­
s ig  é rv én y es  m ű sz a k i v iz sg á ­
v a l, 19 68-as év já ra tú , ára: 
120 e z e r  F t. T el.: 163-06 54 , 
es te .
RENAULT 25 T D -h e z  a lig  
h a sz n á lt  k o m p le tt  tu rb ó d íze - 
leg y ség  g a ran c iá v a l e lad ó  
h a rm a d á ro n  (7 5 0  D M ). D r. 
S z a la y  A ttila , 8 4 2 0  Z irc , 
S z ik la  u . 12. T el.: 
8 8 /3 2 9 -6 3 7 .
SIMCA A ro n d e  1 9 58 -as v e ­
te rá n  au tó t ü z e m k é p e se n  80  
e z e r  F t-é rt  k ín á lo k . M a ta s tik  
P á l, 1028 B p ., M e s te r  u. 1.

SKODA 130 L , G r  A -s ra lia -
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K E R E S ,  K Í N Á L

u tó  (feh é r, g y á ri ép íté sű ), v a ­
lam in t e d z ő a u tó  so k  a lk a tré sz ­
szel v e rse n y k é sz  á lla p o tb an  
e lad ó . S tré h li Jó zse f. T el.: 
3 4 /3 7 2 -8 9 1 .
TRABANT G r A  v e rse n y ­
au tó k a t, v a la m in t 5 fo k o za tú  
se b esség v á ltó k a t é s  4 6  L E -s  
m o to ro k a t. S z ab ó  G y ö rg y , 
1188 B p ., K a lász  u . 8 /A . 
T el.: 0 6 -6 0 -3 3 2 -2 4 6 .

Y W  B o g á r  13 0 0 -a st b e rm u - 
d az ö ld -m e tá l sz ín ű t, te lje sen

T O Y O T A
S Z U P E R
LÍZINGAJÁNLAT!!! 
H ÍV JA  A  TO YO TA  
C EN TE R T !

-'ü''P
Telefon:

118-1657,121-1000/132 
Telefax:

118-6763

fe lú jíto tta t, típ u stisz tá t, ig é ­
n y es  g y ű jtő n e k . T e l :  
11 6 -6 3 4 4 , 17 h  u tán . V a rg a
J. Á d ám , 1121 B p ., B az in  u. 
15.
V W  B o g á r 13 00  c m 3-es, 
7 1 -es k iad á sú , 9 4  s z e p te m b e ­
rig  v iz sg á z ta tv a  e lad ó . É r­
d ek lő d n i: 111-1541 te le fo ­
n o n  17— 2 0  h  k ö zö tt.
VW B o g á r  1300  c m 3-es, 
19 7 1 -e s  év já ra tú , so k  ta rta ­
lék  a lk a tré ssze l e lad ó . A z 
au tó  te lje sen  fe lú jíto tt, tű z p i­
ro s , k i tű n ő  á lla p o tb an  lévő . 
1995. o k tó b e rig  m ű szak i 
v iz sg áv a l re n d e lk e z ik . V a r­
g a  T ib o r , 80 0 0  S z é k e s fe h é r­
vár, A d o n y i u . 64 ., d é lu tán  4  
h -tó l.
VW Je tta  I-e s t, to tá lk á ro sa t, 
11 é v e s t k ín á lo k . T el.: 
14 1 -54 29 , e s te  19 h  u tán . 
WARTBURG 19 63-as t í ­
p u sh o z  v ad o n a tú j h á tsó  lá m ­
p ák a t, S k o d a  F e lic ia  é s 
M o sz k v ic s  4 0 7 -e s  k ez e lé s i 
k ö n y v e t. M u ra y  P é te r  P á l, 
1213 B p ., L ig e t u . 8. T e l :  
2 7 6 -5 2 4 6 .

MOTORKERÉKPÁR

BMW R  2 5 /2 -h ö z  e g y  p á r 
sz e lep fe d e le t, 5 0 0 -a s  B M W - 
h ez  3 5 /9 -e s  k ú p -tán y é rk e re -  
k e t, k ü rtö t, 120-as B M W - 
h ez  k ilo m é te ró rá t, B M W  R  
51 /3 -h o z  1 d b  té rd g u m it k í­
ná lok . S z a rv a s  Im re , 4 2 0 0  
H a jd ú szo b o sz ló , D a n k ó  u. 
10/A .
BMW R -5 0 -e s  é rv é n y e s  m ű ­
szak i v iz sg áv a l e lad ó . G y á r­
tási év  1959. T el.: 
153-8932 .
DNYEPR M -1 6  6 5 0  c m 3-es 
17 e z e r  k m -re l, 3 ,5  év e s , n a ­
g y o n  sz ép  á lla p o tb an , ú j ta r­
ta lé k b lo k k a l é s  so k  m á s  a l­
k a tré sszé?  130 e z e r  F t-é rt  e l­
adó . N y ak as  S án d o r, 4 0 2 8

D eb rece n , H o m o k  u. 80. 
DÚC ATI 9 0 6 -o s  4 1 0  e z e r  
F t-é rt  e lad ó . T el.: 
9 2 /3 1 2 -7 1 0  d e , v ag y  este . 
ETZ 2 5 0 -e s  sö té tlila  sz ín ű , 
8 4 -e s  k iad á sú , e x trá k k a l fe l­
sze re lt (o ld a ltám asz , eg y ed i 
ü lé sh u za t) , k i tű n ő  á lla p o t­
b an , 2  é v  m ű sz a k iv a l e lad ó . 
Irán y ár: 35  e z e r  F t. K ín á lo k  
m é g  e g y  sp o rtk o rm án y t 
E T Z -h e z  1000 F t-é rt é s  eg y  
B ie ffe  ú j b u k ó s is a k o t 7  e z e r  
F t-é rt. C s is z á r  A ttila , 8 0 0 0  
S z ék es feh é rv á r, V e re c k e i ú t
17. T e l.: 2 2 /3 0 9 -5 7 6 .
FN 5 0 0 -a sh o z  v illa  é s  sá rv é ­
d ő , 1926  é s  2 9 -e s  típ u s , v a la ­
m in t L iener: A u tó típ u so k  
1971 és 1 9 77 -es k ö n y v e k  e l­
ad ó k . M u ra y  P é te r  P á l, 1213 
B p . L ig e t u . 8. T el.: 
2 7 6 -5 2 4 6 .
GOKART, K C  k a teg ó riá jú , 
S im so n  5 0  c m 3-e s , n ég y se - 
b e ssé g es , e g y  év i O B  n e g y e ­
d ik  h e ly e ze tt, k i tű n ő  á lla p o ­
tú , k ip ró b á lh a tó , k ü lö n b ö z ő  
sz in tű  tu n in g o lt  h e n g e re k ­
k e l, k ip u fo g ó k k a l, p ó tm o to r­
ra l é s  -a lk a tré szek k e l, re á lis  
á ro n  e lad ó . S z á v a  P á l, 2 0 0 0  
S z en ten d re , R ák ó cz i u . 16. 
T el.: 2 6 /3 1 1 -1 5 1 .
GOKART 12 5-ös E T Z -m o - 
to rra l v e rse n y k é sz e n  e ladó . 
T o v á b b á  k ín á lo k  G o k a rt-g u ­
m ia b ro n c so k a t, E T Z  125-ös 
m o to rb lo k k o t, M o to p la tt  
g y ú jtá s t, k e rék tá rc sá k a t, k i ­
p u fo g ó t stb . C se re  is é rd e ­
k e l. M ik ló s  S zab o lcs . T el.: 
9 3 /3 1 0 -4 4 1 .
HARLEY, B M W  és ja p á n  
típ u sú  e lek tro m o s  g y e re k m o ­
to r  e lad ó . T el.: 3 0 /4 1 0 -2 9 1 . 
HONDA C B  4 0 0  N , 
19 83 -as, 4 3  L E -s  tú ra -m o to r-  
k e ré k p á r p ó ta lk a tré sze k k e l 
e lad ó . C se re  is  é rd ek e l. S áf- 
rá n y o s  G y ö rg y , 3 9 8 0  S á to ­
ra ljaú jh e ly , K áro ly i M ih á ly

u . 9 . II/2 . T el.: 4 7 /
3 2 2 -1 6 0 .
HONDA C B R  1000 F
1990-es m o d e llt  k ín á lo k , 
m e g k ím é lt á lla p o tb an . T el.: 
6 2 /3 7 8 -3 0 2 .
HONDA X R  6 0 0  R  2  év e s  
en d u ró , k ifo g á s ta la n  á lla p o t­
b a n  4 5 0  e z e r  F t-é rt e lad ó . 
T e l.: 2 7 2 -1 9 7 1 .
KLEIDLER F lo re tt 5 0  
c m 3-es 2  sz e m é ly e s  k ism o ­
to r  re s ta u rá lá s  e lő tt  e lad ó , 
v a g y  c se re  is  é rd ek e l. T el.: 
1 5 3 -1 0 0 0 /6 0 5  m .
K -5 5 -ö sh ö z  k ín á lo k  fe lú jí­
to tt  m o to rb lo k k o t, e g y  h iá ­
n y o s  m o to rb lo k k o t (5 .0 0 0  
F t— 2 .0 0 0  F t), e g y  b e n z in ­
tan k o t, C sep e l 1 2 5 -hö z  n y e r­
g e t, eg y  sz e rsz á m o s  o ld a ld o ­
bo zt. 3 5 0 -e s  Ja w á t ’95  m á ju ­
sá ig  é rv é n y e s  m ű sz a k iv a l jó  
á lla p o tb an , 18 é v e s , 18 e z e r  
F t-é rt, to v á b b á  e la d ó  e g y  o l­
d a lk o c s is  J a w a  (6  V -o s) m ű ­
sz ak ira  fe lk é sz ítv e , 25  e z e r  
F t-é rt. K o v á c s  Im re , 4 0 6 9  
E g y ek , F ő  u . 78 .
NSU M ax  2 5 0  c m 3-es  k ip u ­
fo g ó d o b , lá n c v é d ő  és ü lés 
n é lk ü l, irá n y á r 39  e z e r  F t, 
v a g y  B M W -Z ü n d a p p  a lk a t­
ré sze k re  c se ré lh e tő . T o v á b ­
b á  k ín á lo k  v ag y  c se ré ln ék : 
P a n n ó n ia  T 5  m ű k ö d ő k é p e s  
o ld a lk o c s it  fo rg a lm iv a l, 
irá n y á r  35 e z e r  F t, P a n n ó n ia  
T5-ÖS k o m p le tt  b lo k k o t 5 
e z e r  F t-é rt, V e sp a -a lk a tré sze -  
k e t, C sep e l te le sz k ó p o s  v á ­
z a t  e lső  v illáv a l, sé rv é d ő k - 
k e l 5 ez e r  F t-é rt, K  2 0 0  g rú z  
m o to ro t, 2  d b  b lo k k v ázz a l, 
e lső  v illáv a l 8 e z e r  F t-é rt, 
N S U  2 5 0 -e s  b lo k k o t sz é t­
sz ed v e  5 e z e r  F t-é rt , S zo k o l- 
k e re k e t 1 db , P a n n ó n ia -k e re -  
k e t, ü lé s t é s  tan k o t. T el.: 
2 2 7 -0 4 3 9 .
N S U  251 O S L  m o to rb lo k ­
k o t, a lu m ín iu m  lán cv éd ő t,

N e m z e t k ö z i  K é t k e r e k ű  

S z a k k i á l l í t á s  
J 9 9 5 .  f e b r u á r  2 3 - 2 6 .  

É p í t ő k  S p o r t  C l u b  

N é p l i g e t

K e r é k p á r o k *  m o t o r o k *  r o b o g ó k *  f e l s z e r e l é s i  
c i k k e k *  r u h á z a t *  a lk a t r é s z ♦  k e n ő a n y a g o k ,  

f e s t é k e k ,* á p o l á s i  c i k k e k * t é r k é p e k ,  k ö n y v e k ,  
s z a k la p o k *  m in d e n  a m i  a  k é t k e r e k e z é s h e z  k e l l

M i n d e n  k i á l l í t ó t  s z e r e t e t t e l  v á r u n k !

J e l e n t k e z é s :  1 9 9 4 *  d e c e m b e r  1 0 - i g  
M  &  G  M a r k e t i n g

1 0 9 1  B u d a p e s t ,  Ü l l ő i  ú t  7 1 .  
T e l e f o n :  2 1 7 - 6 6 1 3  * T e l e f o n / f a x :  2 1 6 - 5 2 3 9
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S z é l v é d ő  -  " K L I N I K A "
NE CSERÉLJE!
Ml MEGJAVÍTJUK!

Szélvédők é s  fényszórók, 
oldalüvegek szakszerű, 
gyors javítása, cseréje é s  eladása!

S C H N E L L G A N G  B T .

1024 Budapest XX., (P esterzséb et)
Virág B enedek utca 89.
Telefon: 06-60-339-409

LEGYEN ÖN IS A PARTNERÜNK!
E u r o ta x  K ia d ó  é s  A u t ó p ia c i  In fo r m a t ik a i  K ft.

1 1 2 5  B u d a p e s t ,  T re n c s é n i u .3 0 .  T e l.. 2 1 2 - 2 3 9 3  F a x : 2 1 2 - 2 3 9 5

I u  m  i n  i u  m  

k e r é k t á r c s á k ' ,  

g u m i a b r o n c s o k ,  

k e r é k c s a v a r o k  é s  

k e r é k  ó’ r ö k  

e g y e d i  m e g r e n d e l é s e ,  

e l a d á s a  é s  

s z a k s z e r ű  j a v í t á s a .

S z a k ü z l e t ü n k  é s
I I  f

s z e r v i z á l l o m á s u n k :  

Ó b u d á n ,  a  B é c s i  ú t i  

S h e l  b e n z i n k ú t  m e l l e t t .
/  /  /  A  i

T e l . :  2 1 2  -  0 9 2 5  
F a x . :  2 1 2  > 0 9 2 4

h en g e rfe je t, sz e lep ek e t é s  k i­
p u fo g ó d o b o t. L u d á n y i F e ­
re n c , 3031  Z ag y v aszán tó , 
S á g v á r i E . u . 14. T el.: 
3 7 /3 8 6 -2 2 1 , 19 h -tó l.
N S U  3 5 1-501  O S L  v ez é rm ű - 
k e re k e k e t, n y o m ó ru d a k a t, 
h en g e r t, h e n g e rfe je k e t, v á ltó ­
h á z a t  é s  a lk a tré sze it, N S U  
251 O S L  m o to rt, v á ltó t, k e ­
ré k ag y ak a t, F N  S a h a ra  S V  
3 5 0 -e s  m o to rt, C Z  175 le ­
m ez v á z a sh o z  m o to rt, P u ch  
2 5 0  S 4  h en g e r t, v á ltó t, k a r­
b u rá to rt , d in am ó t, D -R A D  
R  0 4  sv  b lo k k o t, C se p e l 100 
T u rá n h o z  h en g e r t, D K W  
N Z  3 5 0  k a to n a i m o to rk e ré k ­
p á r t (1 9 4 1 ) , D K W  R T  125 
k a to n a i m o to rk e ré k p á r t 
(1 9 4 3 ) , D K W  R T  175 S m o ­
to rk e rék p á r t, T r iu m p h  
(T W N ) 125 c m 3 v áza t,
D K W  SB  2 0 0  k o m p le tt  v á ­
za t, T r iu m p h  3 5 0  g y ú jtá s -  é s  
lá n cb u rk o la to t, k e ré k a g y a ­
k a t, N S U  2 0 0  k é tü te m ű  m o ­
to rb lo k k o k a t, B M W  R  25 
h e n g e r t  és  h en g e rfe je ik , v a la ­
m in t T ü n d e  m o to rb lo k k o t 
v á ltó v a l k ín á lo k . Z ilah i Z o l­
tán , 5 9 0 0  O ro sh á za , M ó ra  
F e ren c  ú t 5 7 /F . T el.: 
6 8 /3 1 2 -3 3 4 .

O p e l  

V a r g a

Nyugat-európai gépjárm űvek lakatos 
és fényezési munkálatai

S z o lg á l t a t á s a in k :
-  A u tó e le k tro n ik a
-  B e n z in e s  é s  d íz e ld ia g n o s z t ik a
-  T e l je s  g é p já rm ű - fe lú j í tá s  (é v já ra t tó l  fü g g e tle n )
-  F é k h a t á s m é r é s  A B S  k o m p le t t  e l le n ő rz é s  é s  j a ­

v í tá s
-  F ű tő m ű -e l le n ő rz é s  é s  - ja v ítá s
-  T e l je s  k ö rű  k a ro s s z é r ia la k a to s -m u n k á k ,  le g k o r ­

s z e rű b b  h u z a tó - ,  n y o m a tó p a d o n .
-  G é p já r m ű f é n y e z é s e k  h ő k e z e lé s s e l ,  h e ly s z í ­

n i  s z ín k e v e ré s :
a c ry  - m e tá l  - g y ö n g y h á z m e tá l

-  3 é v  g a r a n c i a  m in d e n  t í p u s ú  g é p j á r m ű r e .
A  C o lo n iá l B iz to s í tó  ü g y fe le in e k  

■ h e ly s z ín i  k á r fe lv é te l  é s  ja v í tá s .
T e l je s  k ö rű  b iz to s í tá s i  ü g y in té z é s .

F ő t, K e le t i  M á r to n  u . 3. T e l.:  0 6 - (2 7 )-3 5 8 -4 3 9

• 0 -

O P E L

AUT0 ALKATRESZ-KERESKED0 K, 
SZERVIZEK, AKKUMULÁTOROSOK, 
BENZINKÚTKEZELŐK FIGYELEM!

Itt az ő sz , ne cseréljék le fö lö s le g e se n  a fagyál­
lófolyadékot. Fagyállófolyadék é s  akkusav m é­
résére alkalm as OG— 101/C típusú refraktomé­
ter.

A készítőnél 6320 Ft + áfa termelői áron kapható. 
Viszonteladóknak kedvezm ény!
Utánvéttel is szállítunk!
Cím: Refraktorméter Szerviz,
Bp., Pasarét, Battai u. 15/B.
Tel./fax: 275-1085. 275-1981.
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K E R E S ,  K Í N Á L

P U C H  2 2 0  n y e reg  
1 9 2 6 -2 8 -a s  év já ra t, B M W  R  
75 , Z ü n d a p p  K S  7 5 0  km - 
ó ra , E M W  3 5 0  té rd g u m i, 
M é ra y -JA P  h á tsó  s á rv é d ő  és 
m o to rá llv án y , P an n ó n ia  
T L T  ré g i h an g to m p ító , n em  
h a sz n á lt  és  B M W  R  12-es 
k erék . M u ra y  P é te r  P á l, 
1213 B p . L ig e t u. 8. T el.: 
2 7 6 -5 2 4 6 .
S I M S O N  2 5 0  c m 3-e s  m o ­
to rk e ré k p á r ,  1 9 6 0 -a s  k ia d á ­
sú , n é g y ü te m ű , k a rd á n te n ­
g e ly e s , fe lú jí to tt  m o to rb lo k ­
k a l, 8 0 % -b a n  e re d e ti  á l la ­
p o tb a n  e la d ó , v a g y  m á s  n é ­
g y ü te m ű  m o to rk e ré k p á r ra  
c s e ré ln é m , le h e t  k is e b b  h i ­
b á v a l ,  d e  ü z e m k é p e s  b lo k ­
k a l. F a ra g ó  A ra n k a , 5 0 0 0  
S z o ln o k , A d y  E n d re  ú t 18. 
9 /1 1 . T e l.:  5 6 /4 2 4 -0 3 5 . 
S U Z U K I  G S X -R  4 0 0 , te l ­
j e s  id o m o s , 8 9 -e s , 15 e z e r  
k m -re l ,  k o rm á n y s ta b iliz á -  
to rra l  2 6 5  e z e r  F t-é r t  e la d ó , 
v a g y  e g y e d i  é p í té s ű  c h o p -  
p e r re  c se ré lh e tő . T e l.: 
6 6 /3 2 4 -2 7 8 .
S U Z U K I  G S X -7 5 0  R  t íp u ­
sú  m o to rk e ré k p á r  j ó  á l la p o t­
b an , f e h é r  s z ín ű , 19 8 7 -e s

é v já ra tú  e la d ó . Irá n y á r: 2 7 0  
e z e r  F t. B e k k e r  Jó z se f , 
4 2 0 0  H a jd ú s z o b o sz ló , N á d ­
u d v a r i  u . 4 1 . T e l.: 
5 2 /3 6 5 -9 9 2  n a p k ö z b e n  é s  
5 2 /3 6 0 -3 4 0  e s te .
W C A , H a r le y -a lk a tré sz e k , 
1 2 0 0 -a s  v á ltó , R - l l - e s  
B M W , k ro s s z  P a n n ó n ia  é s  
le m e z v il lá s  1 2 5 -ö s  C se p e l 
e la d ó . T e l :  3 0 /4 1 0 -2 9 1 . 
Y A M A H A  R D  125, 8 9 -e s  
100 e z e r  F t-é rt , H o n d a  
N S R  125, 8 8 -a s  140 e z e r  
F t-é rt , H o n d a  M B X  125 
8 9 -e s  9 0  e z e r  F t-é r t  e la d ó , 
m in d h á ro m  k ifo g á s ta la n  
m ű s z a k i  é s  e s z té tik a i  á l la ­
p o tb a n , 2 0  e z e r  k m -n é l k e ­
v e s e b b e t  fu to tta k . T e l.: 
4 6 /3 9 1 -5 3 5 , h é t  v é g é n  
4 6 /3 9 1 -1 9 0 .
Y A M A H A  R D  3 5 0  L C -II-  
e s  m o to rk e ré k p á r  k ifo g á s ta ­
la n  á l la p o tb a n , la k k fe k e te  
s z ín ű , 6 4  L E -s  2 2 0  e z e r  F t­
é r t  e la d ó . K iss  A ttila . T e l.: 
8 2 /3 1 7 -2 4 6 , 16 h  u tán . 
Y A M A H A  Y Z  2 5 0 -e s , 
1 9 8 8 -a s  k ia d á sú  h o b b ik é n t  
h a s z n á lt  k ro s s z m o to r  e l ­
a d ó , v a g y  u tc a ira  c s e ré lh e ­
tő . I r á n y á r: 110 e z e r  F t. G a -

A U T Ó V Á S Á R O K  N A P T Á R A
November 12.: K ecskem ét, M ezőberény, Pécs, Siófok-K iliti.
November 13.: B aja, Békéscsaba, D ebrecen, H eves, H ód­

m ezővásárhely , K ecskem ét, K őszegboroszló, 
K unhegyes, M iskolc, Pécs, Siófok-K iliti, 
Szom bathely, T iszafüred, Z alaegerszeg (Zala 
V olán-telep, Z rínyi u. 99.)

November 19.: K ecskem ét, K iskunlacháza, Pécs, Siófok-K iliti.
November 20.: Békéscsaba, D ebrecen, D unaújváros,

H atvan, H ódm ezővásárhely, Jászapáti, M is­
kolc, M onor, O rosháza, Pásztó, Pécs, Siófok- 
K iliti, Sopron, Szászvár, V eresegyház, Z alae­
gerszeg (Zala V olán-telep, Z rínyi u. 99.)

SZÍNHŰ GYÁRI SPRAY-K 
ÉS JAVÍTÓSTIFTEK

VW, DB, BMW, GM, MAZDA, LADA STB.
GYÁRTÁSA, FORGALMAZÁSA 

KIS- ÉS NAGYKERESKEDELMI ÁRON. 
(SZÍNKEVERÉS 0,1 LITERTŐL)

DU PONT AUTÓFESTÉK SZAKÜZLET
B p . IV . ,  N y á r  u .  9 7 .  T E L . :  1 8 9 - 9 3 9 9  9 — 1 6 - ig

( K Á R O L Y I - K Ó R H Á Z  M E L L E T T )  ( 0 6 - 3 0 M 4 1 - 2 2 8  8 — 1 7 - ig

ra s  S á n d o r , 75 51  L á b o d , 
S z a b a d s á g  ú t  16. 
Z Ü N D A P P  D B  2 0 0 -a s , 
1 9 3 6 -o s  k ia d á sú , k i tű n ő  á l­
la p o tú  v e te rá n  m o to rk e ré k ­
p á r ,  so k  a lk a tré s s z e l ,  re n d ­
k ív ü l  k e d v e z ő  á ro n  e la d ó . 
T e l.:  6 2 /3 4 6 -1 2 6  n a p k ö z ­
b e n , 6 2 /3 4 1 -0 8 2  re g g e l és  
e s te .

VEGYES

M O T O R C S Ó N A K  u tá n fu -

B A M A G A  K f t .  i r o d a :

H-1162 Budapest, Sarkad utca 92/B.

N a g y -  é s  k i s k e r ü z l e t :

1161 Budapest, Batthyány u. 81. 
Tel./fax: 271-5783 
Fax: 06 60-319-536

MonarkDiesel
és Guarnitauto vezérképviselet
— porlasztócsúcsok
— izzítógyertyák
— ékszíjak
— autóelektromossági cikkek
— bendixek, behúzómágnesek
— tömítések, tömítésgarnitúrák
— szimeringek
— dugattyúgyűrűk, szelepek
— akkumulátorok
— minőségi motorolajok
— nyugati teherautó-alkatrészek

Mobil: 06 30-448-288 
06 30-448-332

raktárról és rendelésre
(pl.: hengerek, dugattyúk, főtengelyek stb.)

G a r a n c i a ,  t ö k é l e t e s  m e g b í z h a t ó s á g .  

S z á l l í t á s  r a k t á r r ó l ,  a z o n n a l .
U t á n v é t t e l  i s  2 4  ó r á n  b e l ü l .

V i s z o n t e l a d ó k n a k  j e l e n t ő s  á r e n g e d m é n y !
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tó v a l, M e rc u ry  9 0  E lp to -  
m o to r  te lje s  fe ls z e re lé s s e l ,  
sü rg ő se n  e la d ó . R ó m a i-p a r ­
ti tá ro lá s sa l.  M ű sz a k i  v iz s ­
g a  é rv é n y e s  1 9 9 7 -ig . T e l.: 
1 5 3 -4 7 2 7 .
HEPCO-BECKER t íp u sú  
m ű a n y a g  tú ra d o b o z o k , v a ­
d o n a tú ja k  a  g y á r i  á r  fe lé é rt  
e la d ó k . G a rm v ö lg y i  Z so lt , 
1 1 1 8  B p . S o m ló i  u . 2 /B . 
TELJES g a rn i tú ra  B a ru m  
S R  165 /1 3  ú j á l la p o tb a n , 
tö m lő k k e l  é s  2  d b  S e m p e ri t  
S R  1 6 5 /1 3  té li  g u m i 
8 0 % -o s  á l la p o tb a n  k ín á ­
lo m . T e l :  1 3 2 -3 1 0 0 /
1 2 -8 6 -o s  m e l lé k  n a p k ö z ­
b e n , 1 8 7 -1 3 8 0  e s te . 
ORIGINAL a f a m  
5 3 0 -a s  lá n c  0 -g y ű rű s , 106 
s z e m e s  o lc s ó n  e la d ó . G a - 
ra m v ö lg y i  Z s o lt ,  1118  B p . 
S o m ló i ú t 2 /B . T e l.: 
1 8 2 -1 7 3 5 , e s te . 
HASZNÁLT g ő z b o ro tv á k  
8 0 -1 6 0  b a r-ig  e lad ó k . 1192 
B p . D o b ó  K a tic a  u . 93 . T e l./  
F ax : 2 8 0 -3 2 4 3 . T ó th  C sab a .

CSERE

HONDA C B R  1 0 0 0  F  t íp u ­
sú , 140  L E -s , 1 9 9 1 -e s  k i­

a d á sú  m o to rk e ré k p á r  e la d ó , 
v a g y  k is e b b  m o to rra ,  e n d u -  
ro ra  c s e ré lh e tő  é r té k e g y e z ­
te té s s e l.  2 0 /3 4 5 -4 8 5 . C s e t-  
n e k i  Is tv á n .
LANCA D elta  In te g ra le  
16V  G r  N  e lad ó , v a g y  g é p ­
k o c s ira  c se ré lh e tő , a lk a tré ­
sz ek , fe ln ik , g u m ik  m e g ­
e g y e z é s  sze rin t. T e le fo n : 0 6  
3 0 /4 2 6 -5 8 0 , T a k á c s  A ttila . 
MAZDA 6 2 6  G L X -D  
19 91-e s , 5  a jtó s , e zü s tm e tá l 
sz ín ű , so k  ex tráv a l, 104 e z e r  
k m -re l e la d ó . Irán y ár: 9 0 0  
e z e r  F t. V a g y  e lc se ré ln é m  
h a s o n ló  k a te g ó riá jú  d íz e lre  
é r té k e g y e z te té sse l. F ő leg  
190 d íz e l M erc ed es  é rd ek e l. 
T e l.: 8 8 /3 2 9 -6 3 7 . D r. S za - 
lay  A ttila .
C S E R É R E  a já n lo m  fe l kb . 
100 d a ra b b ó l á lló  g é p ­
k ö n y v -  g y ű jte m é n y e m e t. Z i­
lah i Z o ltá n , 5 9 0 0  O ro sh á z a , 
M ó ra  F e re n c  ú t 5 7 /F . T e l.: 
6 8 /3 1 2 -3 3 4 .

RÖGZfTŐHEVEDERREL
m é g

e z t f s l é h e t ,

h o g y

A u t ó s z ó l i f t  
u t á n f u t ó h  

f e lé p f t m é !
r a  

polié
EM

é l e t i é i . ,  

m h a s z n á l j a .

agtartóhoz, 
ott és zárt 
rautókhoz 

re:
derek.

KFT

1115 Budapest, Tétényi út 15—17. 
Telefon: 185-3500, telefax: 185-0059.

M A  M A R  K Ő T E L E Z Ő
N é m e t o r s z á g b a n .

M A G Y A R O R S Z Á G O N
is  h a m a r o s a n  a z  le s z .

I N D Í T Á S G Á T L Ó
( E W S )

A U T O - S C A N  "  A  v é d e l e m  c s o d a f e g y v e r e  "
* m i n d e n  1 2  V - o s  s z e m é l y g é p j á r m ű b e  b e s z e r e l h e t ő

* a  t e r m é k  r e n d e l k e z i k  T U V  é s  A B E  m i n ő s í t é s s e l

* n e m  t á v i r á n y i r ó s ,  k ó d j a  n e m  b e t a n í t h a t ó

M e g v á s á r o l h a t ó :  K I Z Á R Ó L A G O S  M A G Y A R O R S Z Á G I  K É P V I S E L E T  

/ A  1 7 W W T m peX I - B . M .

1 0 9 8  B u d a p e s t ,  E p r e s e r d ő  u .  6 .  T e l e f o n :  2 8 2 - 6 4 7 9 ,  1 5 7 - 0 2 7 0
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O lvasóink kérésének m egfelelően  igyekeztünk  m egtalálni 
a m egoldást arra, hogy aktuálisabb tájékoztatást adhassunk  
a hazai és külföldi sportesem ényekről.
E zentúl ezeken az oldalakon
a legfrissebb h íreket és eredm ényeket is o lvashatják ,
a részletesebb beszám olókat
pedig továbbra is a színes oldalakon  találhatják .

BARANYAI BAJNOKOK
A  2 7 . M e c s e k  R a li id é n  c s a k  a  m á s o d -  
o s z tá ly ú  v e rs e n y z ő k n e k  v o lt  z á ró fu ­
ta m , m é g is  m in d k é t  s z in te n  e ld ő l t  a  
b a jn o k i c ím  so rsa . A  v á ra t la n  h ó e sé s  
m e g n e h e z íte t te  u g y a n  a  re n d e z ő k  é s  a  
m e z ő n y  h e ly z e té t,  e n n e k  e l le n é re  j ó  
v e r s e n y t  lá th a ttu n k . A  D rá v a  R á d ió  j ó ­
v o ltá b ó l  a  p á ly a  v a la m e n n y i  ré sz é n  
p e rc r e k é s z  in fo rm á c ió k k a l  re n d e l­
k e z h e te t t  b á rk i ,  a  W e s te l  R á d ió te le fo n  
K ft. p e d ig  e g y  ú j te c h n ik a i  m e g o ld á s ­
sa l a z  e re d m é n y á tv ite l t  s e g íte t te ,  íg y  a 
n é z ő k  é s  h a l lg a tó k  tö k é le te s  ré sz e se i  le ­
h e t te k  a  v e r se n y lá z n a k . A z o n n a l  é r te ­
sü lh e tte k  p é ld á u l  a r ró l ,  h o g y  az  N  c s o ­
p o r t  a la p o s a n  m e g fo g y a tk o z o t t  Erdiék, 
Oroszlánék, m a jd  Gerencsérek k ie s é s é ­

v e l, a  b a jn o k i c ím  e ld ö n té s é t  te h á t  e lh a ­
la sz to ttá k . A rró l is  g y o rs a n  e l te r je d t  a  
h ír , h o g y  te c h n ik a i  K . O . v é g z e tt  a  
V á c i A u tó  S E  c s a p a tá v a l.  A z  ifj. 
Tóth—Papp k e t tő s  a z  e ls ő  n a p , Fer- 
jáncz é s  Tóth Csaba p e d ig  a  m á s o d ik  
n a p  re g g e lé n  v á lt  h a rc k é p te le n n é . A  
fé l id ő b e n  m é g  lé p é s h á trá n y b a n  lé v ő  
c ím v é d ő k  Ranga László é s  Büki Ernő 
a  z á ró n a p o n  m á r  s é ta k o c s ik á z á s s a l ,  d e  
m in d e n k é p p e n  m e g é rd e m e lte n  té p h e t­
té k  le  a z  ú ja b b  b a b é r le v e le t.  S h a b á r  a 
v e r se n y  v é g e fe lé  c s e n d e s e b b e k  le tte k  
a m e c s e k i  u ta k , k ü z d e le m  a z é r t  m a ­
ra d t ,  h is z e n  a  h ir te le n  m e g ü re s e d e t t  d o ­
b o g ó s  h e ly e k re  tö b b e n  is fe l  k ív á n ta k  
á lln i. B . K .

VÁLTOZATOK
M EGLEPETÉSRE

„Jó ez a buli, kell mindenkinek" 
—  m o n d ta  Bitter Sándor k is s é  s z o ­
m o rú a n , h is z  a lig  é r t  v é g e t  g y o rs a ­
sá g i  b a jn o k sá g u n k , e g y  m in d e n re  
e ls z á n t  v e v ő  m á r  e l is  v i tte  B im o - 
tá já t. B itte r  m o to r  n é lk ü l,  a  tö b b i­
e k  v is z o n t  m o to rra l  ig y e k e z te k  e l ­
d ö n te n i,  k i le sz  a z  e g y e s  k a te g ó r i­
ák  le g g y o rs a b b ja  a  m á r  h a g y o m á ­
n y o s s á  c s e p e re d ő  ra k p a r ti  g y o rs u ­
lá s i  v e r s e n y e n , a m e ly e t  e z ú tta l  
S h e ll -k u p a  n é v re  k e re s z te lte k .

E lő fu ta m o k , s e le jte z ő k , k ö z é p ­
d ö n tő k  é s  íg y  to v á b b  e g é sz e n  a  
d ö n tő k ig , k ö z b e n  a  re n d e z ő k  lá tv á ­
n y o sa n  b irk ó z ta k  a  m in d e n t  lá tn i 
a k a ró  n é z ő k k e l,  d e  h á t  f ő  a  b iz to n ­
ság .

„Bár egy kicsit poros az aszfalt, 
meg kell próbálni keményen elstar­
tolni” —  m o n d ta  su p e rb ik e -b a jn o -  
k u n k , Harmati Árpád, a k i m a jd  
m in d e n  e lru g a s z k o d á s á t  lá tv á n y o s  
e g y k e re k e z é s s e l  fű sz e re z te ,  á m  a 
d ö n tő b e n  p o n t a  ra jtn á l  a k a d ta k  
p ro b lé m á i,  íg y  —  m e g le p e té s re  —  
c s a k  az  e z ü s tn e k  ö rü lh e te tt .

A  k ö z ú ti  2 5 0  c m 3-e se k  sp r in t jé t  
Gajda Sándor (P o lip r in t  S E ) n y e r ­
te  C a g iv a  M ito já v a l ,  a  4 0 0 -a s  s z u ­
p e rs p o r to s o k  k ö z t  p e d ig  e g y  k e l le ­
m e s e n  ism e rő s  n e v ű  f iú ,  Drapál 
Ferenc (D ra p á l M S C ) v o lt  a  le g ­
g y o rs a b b  K a w a s a k ijá n . S z u p e r­
sp o r t  7 5 0 -b e n  az  e g y e s ü le te n  k ív ü ­
li Czencz György d ia d a lm a s k o d o tt  
s z in té n  K a w a s a k iv a l , m íg  a  le g n a ­
g y o b b  n é p sz e rű s é g e t  k iv ív ó  a b s z o ­
lú t g é p o sz tá ly b a n  a  C a s tro l  B író  
T e a m  m o to ro sa , Papp László a r a t ­
ta  le  a  b a b é ro k a t ,  a  v á lto z a to s sá g  
k e d v é é r t  sz in té n  K a w a s a k iv a l .

D ic sé re te s  d o lo g k é n t  k ö n y v e l­
h e tjü k  e l Rogier van Kuyk m in d e n  
e rő fe sz íté sé t ,  a m e ly e t  H a rm a ti  ta r ­
ta lé k m o to r já v a l  p ró b á l t  m e g  v a ló ­
ra  v á lta n i , s h a m a r  k id e rü lt ,  a  
S h e ll  G a s  ú jd o n sü lt  ig a z g a tó ja  tu d  
v a la m it  a  m o to ro z á s  fo r té ly a iró l .

S Z . R .

E R E D M É N Y E K

M E C S E K  R A L I ,  A Z  O R S Z Á G O S  R A L I B A J N O K S Á G  F U T A M A  
A  H U N G Á R I A  B I Z T O S Í T Ó  R T .  K U P Á É R T

A B S Z O L Ú T  S O R R E N D
I .  o s z tá ly :  1. R a n g a — B ü k i (M a r l­
b o ro  R a lly e  T e a m )  L a n c ia  D e l ta  
H F  In te g ra le ,  1 ó  0 8 ’2 5 "  —  2 . H u - 
b e r th — M a k ra  (Á fo r  S C ) F o rd  S ie r ­
ra  R S  C o s w o r th , +  4 ’3 2 "  —  3. 
T ó th — C s ö k ő  (H ita c h i— J u h á s z
S E ) A u d i C o u p é  S 2 , +  4 ’3 9 "  —  4 . 
H o m e r— G ö rö g  (O S C  A u tó sp o r t)  
L a n c ia  D e l ta  H F  In te g ra le ,  +  5 '1 0 "  
—  5 . D r. K o n ta — M é s z á ro s  (Á fo r  
S C ) A u d i C o u p é  S 2 , +  5 ’ 15" —  6. 
V íz in — G ö n c z i  (K o p c s ó k e r— V íz ­
ü g y  S C ) L a n c ia  D e l ta  H F  In te g ra le , 
+  5 '2 3 "  —  7. L a jta i— S te in e r  (L a j­
ta i R a lly e  T e a m )  T o y o ta  C e l ic a  
4 W D , +  6 ’0 2 "  —  8. P a lá g y i— A n ­
ta l (S to ll  S E ) F o rd  S ie r ra  R S  C o s ­
w o r th , +  7 ’ 19" —  9 . K iss— G é c z i 
(M a r lb o ro  R a lly e  T e a m )  O p e l K a ­
d e t t  G S I , +  7 ’2 3 "  10 . S z á -
d e c z k y — B e re c z k y  (Á fo r  S C ) P e u ­
g e o t 2 0 5  G T I , +  8 '1 0 "
B A J N O K :  R a n g a  L á s z ló  é s  B ü k i

E rn ő  (M a r lb o ro  R a l ly e  T e a m )  L a n ­
c ia  D e l ta  H F  In te g ra le
I I .  o s z tá ly :  1. S z e le c z k y — V íg  (H e ­
g y a lja i A d a tre n d ) 1 ó  0 ’3 9 "  —  2. 
B u tó r— G e rő fi  (A u tó  Á g ó  R a lly e  
K lu b ) +  0 ’3 4 "  —  3. V e r ig a — G y ö r- 
k ő  (S e lm e c z i  R a lly e  T e a m )  +  0 ’58 " 
— : 4 . T e n g e r i— B a b a i (M isk o lc i 
A S E ) +  r 0 1 " ,  m in d  S u z u k i S w ift  
G T I, —  5. S z a b ó — Ő ri  (F ő ta x i S C ) 
+  1 ’ 18" —  6 . M rá z — M a jo ro s  
(M rá z -R a lly  T e a m ) +  1 '4 4 " ,  m in d  
P e u g e o t 2 0 5  G T I, —  7 . L ász ló — D o ­
b o s  (H u n g á r ia  R e n d ő re g y le t)  L a d a  
2 1 0 5 , +  1 ’4 5 ” —  8. F rá te r— C zip - 
p á n  (S z á z h a lo m b a tta i V S E ) P e u g e o t 
2 0 5  G T I, +  2 ’19” —  9 . F lo c h — P é n ­
z e s  (L P  P a u lu s  R T ) L a d a  2 1 0 5 , +  
2 ’3 2 "  —  10. G ró z ly — A n g y a lf i  (A l­
b a  R e g ia  R a lly e  T e a m )  S u zu k i 
S w ift  G T I, +  2 ’34"
B A J N O K :  B u tó r  R ó b e r t  é s  G e rő fi 
G á b o r  (A u tó  Á g ó  R a lly e  K lu b ) S u ­
z u k i S w if t  G T I
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KISBÉRI KURTÍTOTT (ÚJRA)
Id én  az  I. o sz tá ly ú  ra liv e rse n y ző k  eg y  rö ­
v id , g y o rs  é s  m in d en k i sz ám ára  k e d v e z ő ­
e n  o lcsó , d e  k ő  k e m é n y  ra lisp rin t v e rse n y ­
n y e l fe je z té k  b e  az  éve t. H ián y zo tt  
u g y an  a  b ú csú ró l a  rég i-ú j b a jn o k p á ro s  
Ranga László é s  Büki Ernő, ő k  m á r  a  
S a n  M arin o -i E b -fu ta m ra  ed z e ttek , é s  az  
ö ssze s íte tt m á so d ik  h e ly e ze tt iß. Tóth Já­
nos é s  Papp György is. N e g y v e n k ile n ­
c e n  a zo n b an  e lra jto ltak , am i e g y  év  v ég i 
v e rse n y en , a m ik o r  m á r  n e m  m in d e n k i­
n e k  k e lle n e k  a  p o n to k , szép  szám . (A z  
ö tö d ik  fu ta m o n  M isk o lco n  5 4 -en  in d u l­
tak .)

A  b ő  fé ln ap o s  p re c íz  k ü z d e le m  „a ty ­
j a ” Ferjáncz Attila, an n ak  e lle n é re  fe lv á l­
la lta  a  v e rse n y  lé treh o zásá t, h o g y  v e sz é ­
ly ez te th e tte  az  év e s  ö ssze síté sb en  m á r 
m eg sze rze tt  b ro n zé rm é t. A  v e rse n y en  a z ­

tán  —  ta lá n  az  év a d b a n  ed d ig i leg ro sz - 
sz ab b  fo rm á já t m u ta tó  F o rd jáv a l —  az  
„ ü ld ö ző ” Tóth Ferenc—Csökő Zoltán 
k e ttő sre  n e m  k e lle tt  so k á ig  fig y e ln ie , h i­
szen  e lm ara d ta k  tő le . M eg lep e té s t sz e r­
ze tt v isz o n t a z  Érdi—Varga d u ó , ak ik  
b á r  Gerencsérék n y u g is  c é lb a é rk ezése  
m ia tt  e lv e sz íte tték  az  N -c so p o rt b a jn o k i 
c ím é t, é le tü k  e lső  a b szo lú t g y ő z e lm é t k a ­
p a r in to tták  m eg .

S h a  eg y  k ic s it  s ta tisz tik u san  n éz zü k  a 
v e rse n y ek e t, a k k o r  k id e rü l, h o g y  szép  j ö ­
v ő je  leh e tne  a  jó l  sz e rv eze tt és  ren d eze tt 
ra lisp rin te k n ek , h isz en  a  g y o rsasá g ik o n  
tö ltö tt ö s sz id ő  (K isb é ren : 5 9 ’4 7 "  E rd ié k  
id e je ) n e m  so k k a l m arad  e l n éh án y  tö b b ­
n a p o s  n a g y o b b  v o lu m e n ű  e sem én y n é l 
(E sz te rg o m b an : 1 ó . 0 4 ’2 3 " , v ag y  M is ­
k o lco n : 1 ó . 0 4 ’33" ifj. T ó th é k  ideje).

V E R S E N Y N A P T Á R

1994. NOVEMBER 12—13.
Formula—1: vb-futam: Adelaide (AUS)
Rali: Eb-futam: Condroz Rali (B) szozó: 5. 
Török Rali: (TR) szorzó: 2.
Enduró: ob + zónafutam: Solt, Cseke-kupa. 
NOVEMBER 19—20.
Rali: vb + 2 literes világkupa: RÁC Rali (GB). 
Tereprali: világkupa: Desert Challenge (UAE), 
ob-futam: Pécs.
Teremkrossz: Nyíregyháza.

JUTALOMJÁTÉK
A 22. San M arino Rali, az Európa-bajnokság 
tizes szorzójú, kiemelt érdeklődéssel kísért fu­
tam a hazai szíveket m elengető sikerrel zárult. 
Ranga László és Büki Ernő bajnoki címük 
m egvédése után, amolyan ráadásként a nem ­
zetközi porondon is bizonyított. Súlyos műsza­
ki problémáik ellenére —  am ely nélkül talán 
fényesebb éremmel térhettek volna haza —  a 
harm adik helyen végeztek. Bravúros szereplé­
sük küzdelm es évadjuk méltó lezárása volt.

E redm ény ek : 1. Andrea Navarra— Renzo 
Casazza (I) Subám  Legacy 3 ó. 36’45" —  2. 
Giuseppe Grossi— Antonio B orn (I) Lancia 
Delta H F Integrale +  23" —  3. R anga Lász­
ló— Büki Ernő (H) Lancia Delta H F Integrale 
+ 4 ’50" —  4. M auro Frasson— M oreno Ros­
so (I) Lancia Delta HF Integrale +  19’ 16".

TEREPRALI

E R E D M É N Y E K

K I S B É R  R A L I ,  A  H U N G Á R IA  B I Z T O S Í T Ó  R T . K U P Á É R T

ABSZOLÚT SORREND:
1. Érdi Tibor/Varga István (Érdi Rallye Team) 
Mazda 323 GT-R, 59’47" — 2. Ferjáncz Attila/ 
Tóth Csaba (Váci Autó SE) Ford Escort RS Cos- 
worth, + 0’07" — 3. Tóth Ferenc/Csökő Zoltán 
(JHK-Hitachi Juhász SE) Audi Coupe S2, + 
0’27" — 4. Gerencsér Tibor/Bathó Zoltán (Afor 
SC Budapest) Ford Escort RS Cosworth, + 1 ’59" 
— 5. Hubert István/Makra László (Áfor SC Bu­
dapest) Ford Sierra RS Cosworth, + 2’43" — 6.

Palágyi József/Antal Ferenc (Stoll SE) Ford Sier­
ra RS Cosworth, + 3’06" — 7. Vízin László/Gön- 
czi László (Bajai Spartacus Vízügy SC) Lancia 
Delta HF Integrale, + 3’09" — 8. Oroszlán Lász- 
ló/Oroszlán Tibor (Rawex SC) Mitsubishi Galant 
VR-4, + 3’24" — 9. dr. Konta Imre/Mészáros 
Sándor (Áfor SC Budapest) Audi Coupe S2, + 
3’53" — 10. Vojcsik Ferenc/Kovács György 
(Vojcsik Rallye Team) Ford Sierra RS Cosworth, 
+ 4’02".

KIRÁLYT VÁLASZTOTTAK
Id é n  im m á r a l l .  a lk a lo m m a l —  a  b a j­
n o k sá g  v e rse n y e itő l  fü g g e tle n ü l  —  v á ­
la sz to tta k  m a g u k  k ö z ü l k irá ly t  h o n i e n -  
d u ró s  é s  k ro s s z o s  m o to ro sa in k . A z  e r -  
d ő k e r te s i  d ió s b ó l  k ia la k íto tt  ig e n  v á l to ­
z a to s  te re p v is z o n y ú  v e r s e n y p á ly á t  a  h e ­
v e s  e s ő z é s e k k e l  e g y ü t tjá ró  s á r  m ia tt  
c s a k  a  te re p ra l ib a n  lá th a tó  „ t rü k k ö k ­
k e l” le h e te tt  m e g k ö z e lí te n i.

A  2 7  n e v e z ő  k ö z ö tt  a  m á r  e m líte t t  
k é t  sz a k á g  k é p v is e lő in  k ív ü l a m a tő rö k  
is p ró b á ra  te h e t té k  tu d á su k a t. A  fe lv e ­
z e tő  k ö r t  k ö v e tő e n  a  re n d e z v é n y  a ty ja ,  
Lantos József in d í to tta  ú t já ra  a  m e ­
z ő n y t.  A  su z u k is  Csősz p a t ta n t  fe l  le g ­
g y o rs a b b a n  m o to r já r a  é s  v á g o tt  n e k i  e l ­
ső n e k  a  s z in te  e m b e rfe le tt i  e rő fe s z í té ­
s e k e t  ig é n y lő  k é t  ó rá n a k , n y o m á b a n  a 
H o n d á s  Türgyeive 1 é s  a  6 0 0  c m 3-es 
K T M  n y e rg é b e n  ü lő  Nádorral. A z

e ls ő  fé l ó ra  v é g é n  C s ő sz  a  p á ly a  e rd e i 
ré sz é n  m e g a n n y i  v e r s e n y z ő tá r s á h o z  h a ­
so n ló a n  k ö z e le b b i ism e re ts é g e t  k ö tö tt  
a z  e g y re  tö b b  á ld o z a to t  s z e d ő  s á r te n ­
g e r re l, é s  c s a k  a  h a rm a d ik  h e ly re  tu ­
d o tt  v is s z a jö n n i.  A  le in té s  e lő t t  ö t p e rc ­
ce l e g y  e lé g  j ó  m in ő s é g ű  s z a k a s z o n  a 
le k ö rö z e n d ő  Kolarik e lő z é s e  k ö z b e n  
N á d o r  A tti la  h a ta lm a s a t  b u k o tt,  a  d e r ­
b it f é lb e sz a k íto t tá k , és  a  s z e re n c s é tle ­
n ü l j á r t  v e r se n y z ő t g e r in c s é rü lé s  g y a ­
n ú já v a l  h e l ik o p te r re l  k ó rh á z b a  s z á l lí to t ­
ták .

E z t  k ö v e tő e n  az  a d d ig i  s o r re n d e t  f i­
g y e le m b e  v é v e  k io s z to ttá k  a  d í ja k a t , 
m a jd  a  D o m b o k  K irá ly á n a k  k ik iá l to t t  
a b s z o lú t  g y ő z te s  T ü rg y e i  Im re  k o ro n a  
é s  m á s , e z z e l já ró  k e l lé k tá rg y a k  h iá ­
n y á b a n  á tv e h e tte  a  T e l-S a t  fő d íjá t , e g y  
p a ra b o la a n te n n á t.

A  te re p ra l is o k  m e g s z o k h a t tá k  m ár , 
h o g y  v e rs e n y e ik  a lk a lm á v a l  a z  id ő já ­
rá s - fe le lő s  s z a b a d s á g ra  m e g y , e z é r t  sá r- 
d a g a s z tá s b ó l  k é s z ü ln e k  le g in k á b b . 
N e m  tö r té n t  e z  m á s k é p p  a  b a jn o k sá g  
h a to d ik  fo rd u ló já n , a  P e tro l K a n a d a  
K u p á n  se m , a h o l a z  é v s z a k h o z  i l lő  „ fa ­
le v e le s ”  e m b lé m á k  v ir í to tta k  a  j á r m ű ­
v e k e n . S z a n d a v á ra ljá n  é s  k ö rn y é k é n , a  
k é n y s z e rű s é g b ő l  rö v id íte t t  ú tv o n a lla l ,  
h a  n e m  is  j á ts z i  k ö n n y e d s é g g e l ,  de  
m e g b irk ó z ta k  az  in d u ló k .

EREDMÉNYEK
T E R E P R A L I  O R S Z Á G O S  B A J ­
N O K S Á G , P E T R O L  K A N A D A  K U ­
P A , 1 9 9 4 . O K T Ó B E R  2 9 — 3 0 .,
AUTÓSOK
T-abszolút:
1. Gál István/Oroszlán Tibor (Mitsubishi Paje- 
ro, T2/5) 47’35" — 2. Hittmann Arnold/Presz- 
ner Zoltán (Lada Niva, T2/4) 1:02’33" — 3. 
Herr Mátyás/Őri Sándor (Lada Niva, T3/7) 
1:03*51".
H-csoport:
1. Felfalusi István/Dobos Zoltán (Subaru 
4WD, Hl 1) 52’08" — 2. Bánfai István/Ke- 
nessey István (Mitsubishi Pajero, H11)
53’29" — 3. Pribula Adrián/Bertalan Péter 
(Lada Niva, H10) 55’12"
Amatőr autó:
1. Petró Lajos/Tóth Beáta (Suzuki, TA13) 
1:11*27".
Motorosok:
1. Nádor István (KTM, Ml/2) 48’09" — 2. 
Sasvári Sándor (Husqvama, Ml/2) 50’49" —
3. Majosházi Péter (Kawasaki, Ml/1) 57’45". 
Amatőr motor:
1. Csere Csaba (KTM, MA6) 9’59".

E R E D M É N Y E K

ENDURO-KROSSZ KIRÁLYVÁLASZTÁS, 1994. OKTÓBER 29., ERDŐKERTES

Abszolút sorrend: 1. Türgyei Imre (Honda 
250/C) — 2. Nádor Attila (KTM 600/E) — 
Csősz Lajos (Suzuki 250/E).

80 kem3: 1. Paitz Miklós (Kawasaki 80/C) 
— 2. Lipták Tamás (Kawasaki 80/C) — 3. 
Schrenckh Péter (Honda 80/C).

125 kem3: 1. Tóth László (Yamaha 
125/E) — 2. Szecsődi Zoltán (Yamaha 
125/E) — 3. Toleier János (Honda 
125/C).

250 kem3: 1. Türgyei Imre — 2. Nádor 
Attila — 3. Csősz Lajos.
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FORMULA- 1

NAPLÓ
E u r ó p a  
N a g y d í j
VÉGEREDMÉNY

1994. ok tóber 16., tizennegyedik  világbajnoki fu tam , Je ­
rez. A  pálya hossza: 4 ,428 km . V ersenytáv 69  kör, 
305,532 km . 65 000 néző, derült, száraz idő.

1. Schum acher (D ) B enetton B 194-Ford V 8, 1 ó 
4 0 ’26,649" (182,507 km /h) — 2. H ill (G B ) W illiam s 
FW 16-R enault V 10, + 24 ,689” —  3. H äkkinen (SF) 
M cLaren M P 4/9-Peugeot V 10, +  1 ’09 ,648” —  4. Irv ine 
(G B ) Jordan 194-Hart V 10, +  1’18,446” —  5. B erger (A ) 
Ferrari EA 594— V I 2, +  1 kö r —  6. Frentzen (D ) Sauber 
C 13-M ercedes V 10, + 1 kör
RAJTFELÁLLÁS

1. Schum acher (B enetton B194— Ford V 8) 1’22,762"
(192,610 km /h)
Hill (W illiam s FW 16— R enault V 10) 1’22,892"

2. M ansell (W illiam s F W 16— R enault V 10) 1’23,392"
Frentzen (Sauber C13— M ercedes V 10) 1 ’23,431"

3. B arrichello (Jordan 194— H art V 10) 1’23,455"
B erger (Ferrari EA 594— V 10) 1’23,677"

4. H erbert (L igier JS39B — R enault V 10) 1’24,040"
M orbidelli (A rrow s A 15— Ford V 8) 1’24,079"

5. H äkkinen (M cL aren M P4/9— Peugeot V 1 0 ) l’24,122"
Irvine (Jordan 194— H art V 10) 1’24,157"

6. Panis (L igier JS39B — R enault V 10) 1’24,432"
V erstappen (B enetton B194— Ford V 8) 1’24,643"

7. K atayam a (Tyrrell 022— Y am aha V 10) 1’,24,738"
B lundell (Tyrrell 022— Y am aha V 10) 1’24,770"

8. B rundle (M cLaren M P4/9— P eugeot V 10) 1 ’25,110"
A lesi (Ferrari EA594— V 12) 1’25,182"

9. M artini (M inardi M 194— Ford V 8) 1’25,294"
De Cesaris (S auber C13—  M ercedes V 10) 1 ’25,407"

10. F ittipaldi (A rrow s A 15— Ford V 8) 1 ’25,427"
A lboreto  (M inardi M 194— Ford V 8) 1 ’25,511"

11. Zanardi (Lotus 107C— M ügén V 10) 1’25,557"
B ernard (Lotus 107C— M ügén V 10) 1’25,595"

12. C om as (Larrousse LH94— Ford V 8) 1’26,272"
N oda (L arrousse LH94— Ford V 8) 1 ’27,168"

13. B rabham  (S im tek S941— Ford V 8) 1 ’26,065"
+ büntetés
Schiatarella (S im tek S 9 4 I— Ford V 8) 1’27,976"

A VILÁGBAJNOKSÁG ÁLLÁSA 

VERSENYZŐK
Schum acher (D ) 86 pont —  2. H ill (G B) 81 —  3. B erger 
(A ) 35 —  4. H äkkinen (SF) 26  —  5. A lesi (F) 19 —  6. 
B arrichello  (B R) 16 —  7. C olulthard  (G B ) 14 —  8. 
B rundle (G B ) 12 —  9. V erstappen (N L) 10 —  10. B lun­
dell (G B ) 8 — 11. Panis (F) 7 —  12. Larini (I), Fittipaldi 
(B R). Frentzen (D ) 6-6  —  15. K atayam a (J) 5 —  16. B er­
nard  (F), W endlinger (A ), D e C esaris (I), M artini (I), Iri- 
ne (G B ) 4-4  —  21. M orbidelli (I) 3 —  22. C om as (F) 2
—  23. A lboreto  (I), Lehto (SF) 1-1.
KONSTRUKTŐRÖK
I. B enetton 97 pont —  2. W illiam s 95 —  3. Ferrari 60
—  4. M cLaren 38 —  5. Jordan 23 —  6. T yrrell 13 —  7. 
L igier, Sauber 11-11 —  9. A rrow s 9  —  10. M inardi 5 —
II .  Larrousse 2.

JEREZI JEGYZET
1970 óta tudósítok a lapnak, de nem hi­
szem, hogy 25 év alatt valaha is egy ek­
kora leégésnek voltam szemtanúja. Pár­
baj, csata, küzdelem az utolsó méterekig, 
a lapok hasábokat írtak a két titán, Schu­
macher és Hill összecsapásáról. Ha mind­
ez nem lett volna elég, visszatért Nigel 
Mansell is csekély 1 millió dollárért.

A hét meglepetése Schumacher kifaka- 
dása volt, aki azt nyilatkozta, hogy Hill 
inkább szerencsés, mint tehetséges, és 
csak azért első számú Williams-pilóta, 
mert szegény Senna meghalt. Ayrton ma 
is megverne, tette hozzá a német fiú. Et­
től meglehetősen paprikás lett a hangu­
lat, és habár Bernie Ecclesíone-nak sike­
rült őket rávenni egy baráti kézfogásra, a 
szombati edzés előtt, nyilvánvaló volt, 
hogy ezt csak a fotósok és tévések kedvé­
ért tették.

Hogy Hill remekül rajtolt, az nem vi­
tás, ugyanez Mansellnek nagyon rosszul 
sikerült. Elszokott az álló rajtoktól az In­
dy-versenyek folyamán, és túl sok gázt 
adott. így azonnal a hatodik helyre ke­
rült, annak ellenére, hogy a harmadik 
kockából rajtolt. Sebaj, gondolták Hill 
szurkolói, egy ilyen remek rajt után már 
csak Schumacher előtt kell maradni, és 
már meg is van a győzelem. Tévedtek. 
Annak ellenére, hogy Schumacher három­
szor ment kerékcserére és tankolásra Hill 
két depólátogatásával szemben,Michael 
fölényesen győzött. Zavaró volt nézni 
Hill vergődését abban a csodálatos Willi- 
ams-Renault-ban. Sajnos azoknak lett iga­
zuk, akik egyetértettek a kritikával — Je- 
rezben nem úgy vezetett Hill, mint egy 
világbajnok. Már más versenyen is bebi­
zonyosodott, hogy nem tud előzni. Míg 
Schumacher minden lehetőséget kihasz­
nál, Hill vár az egyenesre és csak akkor 
előz, ha biztos abban, hogy erős motorja 
elvontatja a többiek mellett. Ami a Willi- 
ams-csapat taktikáját illeti, az is meglehe­
tősen szerény volt. Schumacher nem elő­
ször csinálja a „három megállós” takti­
kát, és nem kell Einstennek lenni ahhoz, 
hogy ezt valaki lekopírozza. Ami ugyan­
ilyen érthetetlen, az a csigalassú depó­
munka, amit a Williams-csapat szerelői 
produkálnak a Benettonhoz viszonyítva. 
Ha valamit lehet gyakorolni, az a kerék­

csere. Schumacher így is egy klasszissal 
jobb versenyző, három másodperceket 
neki ajándékozni minden tankolásnál, az 
már csak a hab a torta tetején.

Ami a többieket illeti, a délután megle­
petését az ír Eddie Irvine okozta, aki 
nem ment neki senkinek, nem okozott ka­
rambolt, sőt negyedik lett Mika Häkki­
nen mögött. Fiatal korában James Hunt 
is sokat karambolozott és verekedett, ta­
lán lassan Eddienek is megjött az esze. 
Már legfőbb ideje.

Ukyo Katayamát sajnáltam nagyon, 
ottragadt a rajtnál, de még így is hetedik 
lett Tyrrell-Yamahájában. Nem lennék 
meglepve, ha dobogóra kerülne Suzuká- 
ban.

Johnny Herbert azért állt át a Ligier- 
csapathoz, mert a Lotus a csőd szélén 
áll, és még az is lehet, hogy az év vége 
előtt becsukják. Milliókkal tartoznak kü­
lönböző szállítóknak, és mivel idén telje­
sen sikertelennek bizonyultak, a szponzo­
rok sem rohannak segítségükre.

Az év nagy felfedezettje, a skót David 
Coulthard, a BBC fülkéjében nézte vé­
gig a versenyt, és még akkor sem neve­
tett, amikor Mansell kicsúszott a pályá­
ról, mint egy kezdő. Nigel, aki négymoto­
ros magángéppel érkezett, és távozott a 
verseny vége előtt — ez alkalommal na­
gyon leszerepelt.

Kifogásul azt hozta fel, hogy múlt va­
sárnap még Indy-autóban versenyzett, és 
nem volt ideje átállni az európai időre, és 
arra sem, hogy az autót megszokja. Majd 
Japánban — tette hozzá — ott megmu­
tatom. Legfőbb ideje, mert ha nem, ak­
kor egyszer és mindenkorra búcsút mond­
hat a Formula—1-nek. A Williams nem 
fog neki egy vagyont fizetni, ha szinte fil­
lérekért megkaphatja Coulthardot, akinek 
amúgy is szerződése van velük, a Benet­
ton nem fogja Schumacher mellé beültet­
ni, a McLaren-csapat főnöke, Ron Den­
nis nem szereti, és a Ferrari-csapat is alá­
írta jövőre a szerződést Bergerrel és Ale- 
sival. Szó volt arról, hogy esetleg meg­
mentené a Lotust, és nemcsak versenyző 
lenne, hanem beszállna pénzzel is, ezt 
őszintén szólva kétlem, mert Mansell túl 
büszke ahhoz, hogy sereghajtó legyen.

FRANKL ANDRÁS

F O R M U L A !

V ERSENYNAPTÁR-TERVEZET AZ 1995-ÖS ESZTENDŐRE
m árcius 12. A rgentin N agydíj (B uenos Aires) 
m árcius 26. Brazil N agydíj (Säo Paulo) 
április 16. C sendes-óceáni N agy díj (Aida) 
április 30. San M arinó-i N agydíj (Im ola) 
m ájus 14. Spanyol N agydíj (B arcelona) 
m ájus 28. M onte-cariói N agydíj (M onaco) 
jún ius 11. K anada N agydíj (M ontreal) 
jú liu s 2. Francia N agydíj (M agny-Cours) 
jú liu s 16. Brit Nagydíj (S ilverstone) 
jú lius 30. N ém et N agydíj (H ockenheim ) 
augusztus 13. M agyar N agydíj (Hungaroring) 
augusztus 27. B elga N agydíj (Spa-Francorcham ps) 
szeptem ber 10. O lasz N agydíj (M onza) 
szeptem ber 24. Portugál N agydíj (Estoril) 
ok tóber 8. Európa N agydíj (helyszín nélkül) 
ok tóber 29. Japán N agydíj (Suzuka) 
novem ber 12. A usztrál N agydíj (Adelaide)
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A célegyenest követő kanyarban 
még együtt a túraautó-futam mezőnye. 

Móczár előnye azonban már tetemes

Id é n , a z  e lm ú lt év ek h ez  k é p e s t új a la p o k ró l  
in d u lt a  g y o rsa s á g i a u tó s p o r t .  A  k o r á b b i  
„ c s a k ”  h eg y iv e rsen y e k  h e ly e tt, h á r o m  f u ta ­
m o t  h e g y iv e rse n y k é n t, m íg  h á ro m  f u ta m o t 
tú ra a u tó -v e r s e n y k é n t  ír t  k i a  M a g y a r  A u tó -  
és M o to r s p o r t  S zövetség . A z  éves so r re n d  k i­
a la k ítá s á v a l a z tá n  a  h eg y i- és a  tú r a a u tó - f u ta ­
m o k ró l  h o z o t t  p o n to k a t  ö ssz e a d v a  a la k u l t  k i 
a  végső  h e ly ze tk ép . A  v e rse n y e k e t sz ín esíte tte  
egy  új m á rk a k ü z d e le m , a  C a s tro l  O p e l A s tra  
K u p a , am e ly  p á r h u z a m o s a n  z a jlo tt  a  tö b b i 
k a te g ó r ia  m egm ére tése iv e l.

A z  e red e tileg  m e g h ird e te tt  h a t  fu ta m  végü l 
ö tr e  c s ö k k e n t, iz g a lm a k b a n  a z o n b a n  így sem  
v o lt h ián y . A  sz ezo n t egy  n e m z e tk ö z i g y o rs a ­
sági v ia d a l z á r ta ,  am e ly en  a  m a g y a r  v e rse n y ­
ző k  m e lle tt  a  k ö rn y e z ő  o rs z á g o k b ó l is é rk e z ­
te k  in d u ló k , tö b b e k  k ö z ö t t  a  h a z á n k b a n  m á r  
tö b b s z ö r  m e g fo rd u ló  o s z trá k  k e re sk e d ő , Kari 
Oppitzhauseris v issza té r t. N e m  is eg y ed ü l, h a ­
n e m  egy  „ k o m o ly ” H y u n d a i-c s a p a t ta l.  M íg  a  
„ f ő n ö k ”  M 3 -a s  B M  W -jéve l a  m e z ő n y  e lső  fe­
léb en  a u tó z o t t ,  a d d ig  a  szé ria  L a n t r á k a t  h a j tó  
c s a p a t tá r s a k  le g in k á b b  a  tü k r ö k e t  f igye lték , 
m ik o r  é ri ő k e t u to l  egy-egy  g y o r s a b b  veté ly - 
tá rs , a k in e k  a z tá n  s p o r ts z e rű e n  u ta t  n y i to t­
ta k . A  m á s ik  h íre sség  a z  A u s z tr iá b a n  v ezetés- 
te c h n ik a i is k o lá t  v eze tő  Walter Leelmer v o lt, 
ő  a z o n b a n  m ű sz a k i p ro b lé m á k  m ia t t  m á r  az  
e lső  k ö r b e n  „e lszá llt”  a  k ü z d e le m b ő l.

A  k u p a s o ro z a tk é n t  n e m c s a k  a  m a g y a r  
A s tr a  v e rsen y e it re n d e z té k  m eg , h isz en  a  cseh  
F e d e ra l  C a rs  sze rv ezéséb en , a  P e u g e o t 306-os

Hárman a leggyorsabbak közül, 
Túrán, a bajnok Porth 
és Bakos

K u p a  egy  m é rk ő z é sé t is m e g te k in th e tté k  az  
é rd e k lő d ő k , a k ik  a  „ s z o k á s o s ”  lé ts z á m b a n  je ­
le n te k  m eg  a  H u n g a ro r in g e n . A  P eu g eo t-  
k u p a  sz a b á ly z a ta  sz á m o s  h e ly en  e lté r  a  m a ­
g y a r  s o ro z a té tó l . P é ld á u l a z  e lső  h u s z o n ö t  h e ­
lyeze tt k a p  p o n to t ,  és eg y  a u tó v a l  k é t p iló ta  
versen y ez . A z  e lső  fu ta m o n  e g y ik ü k , m íg  k é ­
ső b b  a  m á s ik  p iló ta  f o rg a t ja  a  v o lá n t. A  m a ­
g y a r  k ö r ö n  a z  ö sszes íté s  a la p já n  a  P o r n e r -

B en z  egység  sz e re p e lt a  le g jo b b a n . A  k ilenc- 
fo rd u ló s  b a jn o k s á g  ré sz tv ev ő i a  h u n g a ro r in g i 
v e rse n y t m eg e lő ző en , a  n é m e t N ü rb u rg r in -  
gen , a  lengyel P o z n a n b a n  és a  h o l la n d  Y a n d -  
v o o r tb e n  is m e g fo rd u lta k , m íg  a  k ö v e tk e z ő  
á llo m á s  a  n é m e t F - l - e s  fu ta m n a k  h e ly t a d ó , 
h o c k e n h e im i v e rse n y p á ly a  lesz.

A z  o s z trá k  tú r a a u tó -b a jn o k s á g  is e lté r  a  
m a g y a r  v e rz ió tó l, h iszen  m íg  n á lu n k  a z  A , a z  
N  és a  H  c s o p o r t  v e rse n y a u tó i eg y sze rre  v e rse ­
n y ezn ek , a  „ s ó g o ro k n á l”  k iz á ró la g  c sak  
N  c s o p o r to s ,  a z a z  s z é ria a u tó v a l leh e t in d u ln i. 
A  tö b b s z ö rö s  b a jn o k  és c ím v é d ő  Die-
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Amikor még minden rendben volt, Túrán 
futamgyőzelmét ünnepli Porthtal és ifj.

Kesjárral

tér Quester csak az edzéseken ho zta  m egszo­
ko tt fo rm áját, hiszen m inden gond nélkül a 
pole positionba ju to tt. A  versenyen az tán  el­
fogyott M 3-as B M W -jének az ereje, az első 
fu tam b an  h arm ad ik , a  m ásod ikban  pedig a 
negyedik helyen érkezett célba. A  győzelm et 
m indkét alkalom m al a F o rd  E scort C osw orth- 
szal induló Alexander Gaggl szerezte meg.

A  hazai versenyek közül az O pel-kupa ki­
lencedik fu tam a ny ito tta  a sort, am elyen Csa-

Hasonló, de mégis más 
a cseh szervezésű nemzetközi 

Peugeot 306-os Kupa 
Az Opel Szuna-csapat, Kálmándy P.
László és Szász László duó, 
minimális hátránnyal szorult csak 
a csapatverseny második helyére 
Fotó: BALOGH RÓBERT

tordai Csaba hata lm as bukfence m ia tt nem  
á llh a to tt rajthoz. A  hódm ezőváráshelyi fia­
talem ber ugyanis a pénteki edzésen fejtetőre 
tette  versenyautóját, am ely így harcképtelen­
né vált. Az indianapolisi rajt ezen a hétvégén 
m ár elsőre sikerült, senki sem ak a rta  leelőzni a 
felvezető au tó t, m in t néhány héttel ko rábban . 
A  bajnokságban  vezető Portit Gábor elsőségé­
vel -  s mivel legnagyobb riválisa, az egri Él 
István féltengelytörés m ia tt kiesett -  m á r zse­
bében érezhette a bajnoki cím et, hiszen Élnek 
igy m ár csak m atem atikailag  m arad tak  esé­
lyei. M áso d ikkén t Túrán Frigyes érkezett cél­
ba. aki hata lm as csatában  előzte m eg a go­
kart-v ilágbajnokságon rem ekül szereplő és az 
O pel-sorozatból ezért egy alkalom m al hiány­
zó Bakos Andrást. A z Opel Szuna versenyzői 
közül Szász László a  hetedik, Kálmándy P. 
László fékproblém ák u tán  a tizenegyedik he­
lyen fu to tt célba.

A  vasárnapi, tizedik fu tam  rajtja  T u rán nak  
sikerült a legjobban, aki a célegyenesben m eg­
előzte az élről induló  P o rtho t, m íg Él szom ba­
ti eredm énytelensége u tán  az utolsó  helyről 
indu lhato tt. T ú rán  egy félkört leszám ítva az 
élen au tózva nyerte a fu tam o t, az ő t pó tkocsi­
ként üldöző P o rth  előtt. B akos sokáig a h a r­
m ad ik  helyen ha lad t, m ígnem  egy féltengely­
törés m ia tt szép csendesen félregurult a  fűre. 
K iesése u tán  ifj. Kesjár Jánosé lett a  b ronz, 
ak it Antal Krisztián követett. A  verseny utáni 
technikai ellenőrzésen kiderült, T ú rán  ver­
senygépe nem  felel m eg a szoigorú m űszaki 
elő írásoknak , így u tó lag  k izárták  a fu tam ból.

A  m agyar gyorsasági bajnokság  két „m e­
netbő l” állt, elsőként a tú ra au tó k  m érkőztek 
m eg egym ással, m ajd  a  form ula kategória kö ­
vetkezett. A tú ra au tó k  versenyében Kövesdán 
András, aki eddig valam ennyi fu tam o n  m eg­
nyerte az A  cso po rto t és ezzel a bajnokságot, 
ezen a hétvégén átigazolt a  H  csoportb a , hogy 
kom o lyan  felvehesse a versenyt e kategória

N EM ZETK Ö ZI GYORSASÁGI 
AUTÓVERSENY, HUNGARORING

CASTROL O PEL ASTRA KUPA: 
Kilencedik futam: I. Porth G ábor 
(Opel Gergely) -  2. Túrán Frigyes (Tu- 
rán-W agler Racing) -  3. Bakos András 
(Tormási M otorsport) -  4. ifj. Kesjár 
János (H ungária Biztosító ASE) -  5. 
Barta Attila (M ercury MSE) -  6. Antal 
Krisztián (K ordax-Pénzes Autó) 
Tizedik futam: 1. Porth -  2. ifj. Kesjár 
-  3. Antal -  4. Kálmándy P. László 
(Opel Szuna AMSE) -  5. Szász László 
(Opel Szuna AMSE) -  6. Dómján Káz- 
mér (Top Drive SE)

O RSZÁ G O S BAJNOKSÁG:
N csoport: 1. Palágyi József (Stoll SE) 
Ford Sierra Cosworth -  2. Deák Péter 
(M ountain C ar SE) H onda Civic -  3. 
Kapitány Zoltán (OSC A utósport) 
Opel K adett GSi
A csoport: 1. Pintér András (Hungária 
Biztosító ASE) BMW M3 -  2. László 
József (M átradrog SE) BMW M3 -  3. 
ifj. Kesjár János (Hungária Biztosító 
ASE) Ford Fiesta XR2i 
H csoport: 1. M óczár Péter (M ozart 
M otorsport) Mercedes-Benz 190 EVŐ 
II -  2. Cserkúti József (Hungária Bizto­
sító ASE) BMW M3 -  3. Adorján 
László (Adorján M otorsport) M erce­
des-Benz 190 EVŐ II

BAJNOKOK:
A csoport: Kövesdán András (Köves­
dán M otorsport) BMW M3 
N csoport: Palágyi József (Stoll SE) 
Ford Sierra Cosworth 
H csoport: M óczár Péter (M ozart M o­
torsport) Mercedes Benz 190 EVŐ II 
E csoport: Szigetvári M átyás (Volán 
SC) Form ula-Ford

két legjobbjával. Móczár Péterrel és Cserháti 
Józseffel. Egy nagy csatára  m ár csak azért isjó  
k ilá tás volt, m ert K övesdán  k o ráb b an  A-s 
BM W -jével m ár tö b b  alkalom m al is okozo tt 
m eglepetést. A  ra jto t követően az tán  m ás­
képp a laku ltak  a do lgok, M óczár és C serkúti 
ellépett a m ezőnytől, m íg K övesdán, Adorján 
László és Bertalan Zsolt a lapos „adok-kapo k- 
b a” kezdett. A  legrövidebbet K övesdán  húz­
ta, aki szinte az utolsó  helyre esett vissza. In ­
nen azonb an  kö rrő l kö rre  do lgozta le h á trá ­
nyát, s végül m inim ális hátránny al a harm a­
dik  A dorján  m ögö tt érkezett a  célba. A  győ­
zelm et tetem es előnnyel M óczár szerezte meg 
C serkúti előtt. A z A  csoportban , a BM W -s 
Pintér András, m íg az N  csoportb an  Palágyi 
József győzedelm eskedett F o rd  Sierrával. 
A  form ula kategóriában . Szigetvári Mátyás 
F o rd ján ak  rakoncá tlan k odása  u tán , Halas- 
ka László ünnepelhetett, aki rem ek győzelm et 
a ra to tt.

A z „ú j" gyorsasági bajnokság  a szabály- 
m ódo sításokn ak  köszönhetően  egyre izgal­
m asab b  és lá tványosabb , de ahogy a nem zet­
közi példa m u ta tja , van  még m it „kicsiszolni” .

K.R.
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Szeptember végén ismét a Felvonulási té­
ren adtunk egymásnak randevút -  mi city- 
ralisok. A verseny szabályairól és születé­
sének történetéről lapunk 13-as számában 
már beszámoltunk, mint ahogyan arról is, 
hogy a második fordulóra a baranyai fővá­
rosba kellett utaznunk. Semmi jóra nem 
számítottunk az ismeretlen városban, alig 
mertük elhinni, hogy az abszolút értékelés­
ben a tizenegyedik, kategóriánkban a ne­
gyedik, a csapatversenyben pedig a máso­
dik helyen végeztünk. Rendkívül hathatós 
segítséget kaptunk ugyan a helybéli Marl­
boro Rallye Team-es versenyzőtől, Géczi 
Attilától, de a kötelesség sajnos hamar el­
szólította társaságunkból.

A harmadik futam rajtjánál gyanakod­
va méregettük vetélytársainkat. Bármelyik 
„alakulat” veszélyeztethette eddig elért 
„előkelő” helyezésünket. A szeptemberi 
nyár láttán némileg fellélegeztünk, leg­
alább az időjárás velünk van. Amikor az 
itinert megkaptuk, én azonnal vissza akar­
tam adni, meg voltam róla győződve, vala­
mi tévedés folytán egy ószuahéli nyelven 
megírt történelmi dokumentum került 
hozzánk. Navigátorunk, Bessenyey Zoltán 
azonban percek alatt megfejtette, némi 
„vezetői” segítséggel Kökény Rolandtól. 
Magabiztosan haladtunk célunk felé, s az 
első etapot késés nélkül teljesítettük. 
A szakaszok közötti ügyességi versenye­
ken ismét csapattársunk, Pribula Adrián 
bizonyult a legjobbnak Opel Corsájával, a 
verseny végén pedig kategóriájában társai­
val ő vehette át az első díjat. A két buda­
pesti etap után egy csodálatos, ámde hosz- 
szú és nehéz útszakasz vezetett Vácra, ahol 
a feladatok teljesítése után még egy vacso­
rára is maradt időnk, amíg az éjszakai tú­
rára vártunk. Az út viszontagságosnak 
ígérkezett, két lámpánk dobta be a törül­
közőt, úttalan utakon autózgattunk, s ag­
godalomra adott okot, hogy néha hosszú 
percekig nem találtunk betűket, ami iga-

Az etapok rajtjánál elkelt 
némi rendezői segítség 

Fotó: BALOGH RÓBERT

zolta volna, hogy jól járunk, ha arra já­
runk.

Most, hogy a bajnokság véget ért, meg­
állapítottuk, egész jól megy ez nekünk. 
A három forduló összesítése alapján száz­
nál is több induló között a bajnokság ne­
gyedik helyén végeztünk, ami valószinűleg 
azért sikerült, mert „kitanultuk a mestersé­
get”, vagyis, ahol emberi számítás szerint 
nem lehet elrejtett betű, mint például bok­
rok tövén, és esőcsatornákra felcsavarva, 
ott árgus szemekkel figyeltünk, s többnyire

Az ügyességi próbákon 
nemcsak az idővel, 

a bólyák sokaságával is 
külön harcot vívtunk.

meg is találtuk őket, így egyre kevesebb 
hibapontot gyűjtünk.

A játék véget ért, reméljük, hogy a Stän­
ker Kft., a Cit-Car Kft. és a Pest Megyei 
Közlekedési Felügyelet jóvoltából jövőre 
veletek ugyanitt újra játszhatjuk.

KECSKEMÉTI ANDREA

ABSZOLÚT SORREND: 1. Szamos József- 
Pinkert György (Lada 1200) 2. Varga János- 
Vargáné Kenderesy Dóra (VW Golf GTD) 3. 
Czinege László-Bárdosi Szilárd (FIAT Regata) 
A kategória: 1. Lukács István-Kecskés Judit 
(Trabant 601) 2. Vladárné Simon Éva-Káro- 
lyi Csabáné (P. 126) 3. Polák Antónia-Sári 
Gyöngyi (P. 126)
B kategória: 1. Pribula Adrián- Pintér Nán­
dor (Opel Corsa) 2. Szabó Péter-Szentesi Gá­
bor (Citroen ZX) 3. Varga János-Vargáné 
Kenderessy Dóra (VW GTD)
C kategória: 1. Ács Csaba-Ács Csabáné 
(Lada) 2. Hegyi Imre Martin-Kék Attila 
(Lada 1200) 3. Szilvási János-Szilvásiné Ken­
deressy Andrea (Skoda 120L)
D kategória: 1. Boganics Péter -  Turcsán 
Ferenc (BMW 3l8i) 2. Czinege László- 
Bárdosi Szilárd (FIAT Regata) 3. Szabó Gá- 
bor-Szabóné Szitányi Judit (BMW 318)
A BAJNOKSÁG VÉGEREDMÉNYE: 1. 
Szamos József-Pinkert György (Lada 1200) 
2. Czinege László-Bárdosi Szilárd (FIAT Re­
gata) 3. Bartalfi Győző-Szabó István (Ford 
Sierra) 4. Kökény Roland-Bessenyey Zoltán 
és a tudósító (Datsun Stanza, Peugeot 305, 
BMW 320)

1— UUU U

A JÁTÉK VEKET ÉRT
C I T Y  R A L I
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AKI HOZTA, EL IS VITTE
Mármint a motokrossz világbajnokság negyedliteres 
kategóriájának szezonvégi legnagyobb elismerését. A dél-afrikai 
Gr eg A lbertyn  úgy lett ismét világbajnok, hogy kötelező teendőin 
kívül semmi extrát nem csinált.

ELŐZMÉNYEK
A téli holtszezonban megszokott nagy 
jövés-menés most is szolgált jó néhány 
meglepetéssel. Az ekkor már rafináltan 
készülődő bajnokaspiránsok (Albertyn, 
Donny Schmit, Stefan Everts) mellé kissé 
váratlanul érkezett egy francia fiú, Yves 
Demaria. Róla mindenki tudja, hogy ké­
pes bármire, ami csak a krosszban el­
képzelhető, ám a nyolcadlitereseknél el­
töltött hosszú évek alatt mégsem sike­
rült feljutnia a trónra. Demaria váltott. 
Cserbenhagyta sámsoni fürtjeit, a 125 
cm3-es kategóriát, majd a Suzuki legna­
gyobb bánatára elfogadta a Honda 250- 
es ajánlatát.

„jMár egy évvel ezelőtt át akartam jön­
ni a negyedliteres osztályba, de szerződé­
sem visszatartott."

Demaria igen dicséretes módon iz- 
zasztotta meg a mezőnyt, de amikor va­
lóban szükség lett volna az összpontosí­
tásra, rendre közbejött valami. A túlfe­
szített tempó miatt többször bukott ha­
talmasat, s pont az évad félidejénél 
szenvedett kellemetlen ujjcsonttörést, 
amely jól láthatóan hátráltatta a továb­
bi futamokon. Ha jövőre megkapja a 
Honda gyári motorját, feltétlen esélyek­
kel indulhat harcba a trófeáért.

Strijbos a teljes ’92-es szezont kihagyta 
súlyos sérülése miatt, majd óriási 
lelkesedéssel visszatért. Hiába küzd 
fogcsikorgatva, egyelőre képtelen 
megtalálni régi formáját

A RÉGI-ÚJ VILÁGBAJNOK: 
GREG ALBERTYN

Sokan már megkérdőjelezték a huszonkét 
esztendős fiú tudását, mondván, motoro­
zásán nem látszik igazán a tűz, az elszánt­
ság, ennek ellenére ő másként gondolta az 
egészet. A felkészülési időszakban két hó­
napot tréningezett egy francia kung-fu 
mesterrel, aki vélhetőleg páratlan kondíci­
óval tömte tele a címvédőt.

„Szükségem volt egy hallatlanul kemény 
alapozásra, hisz csak így lehet lépést tartani 
a többiekkel. A másik motiváló tényező ter­
mészetesen mindig a versenygép. Remek 
ajánlatot kaptam a Suzukitől, és éltem is 
vele, sőt biztosra veszem, hogy a hároméves 
szerződés még sok örömet tartogat szá­
momra."

A Suzuki húzása bejött. Evertsnek '93- 
ban nem sikerült a csúcsra jutnia, ő néha a 
motort kárhoztatta ezért. Albertyn két vi­
lágbajnoki címmel tarsolyában ásznak szá­
mított, így a Johnson Team főnöke azon­
nal lecsapott rá. A szezon első felében töb­
ben halmozták a dicsőséget, de ő mindig 
tudta, mikor mit kell tennie, így rendsze­
rint végig az élen tartotta magát. A siker­
hez sokszor szerencse is szükségeltetik, 
amely ezúttal Everts kéztörése volt. Mikor 
a nagy ellenlábas kidőlt a sorból, Albertyn 
lélegzetvételnyi előnyhöz jutott, ám víru­
sos betegsége miatt nem lett pontelőny a 
dologból. A mindent eldöntő év végi hajrá­
zást mégis ő bírta jobban, mind fizikailag, 
mind idegileg, így teljesen megérdemelten 
lett újfent világelső.

Albertyn szinte hiba nélkül gyűjtötte 1 
harmadik vb-trófeáj

AZ ISMÉT MÁSODIK: 
STEFAN EVERTS

Kawasakis bemutatkozását óriási várako­
zás előzte meg, de rögtön a nyitányon jött a 
nem várt balszerencse.

Nem tagadom, a pénz volt az oka, hogy 
hosszú suzukis évek után átigazoltam a Ka- 
wához, remélték, sikerül nekik vb-címet sze­
reznem. A premier nem sikerült, s a technika 
ördöge egész évben kísértett, így volt, amikor 
alaposan bántam a Suzuki iránti hűtlenséget."

Everts hajtott ugyan, mint egy félőrült, 
sőt először úgy tűnt, ő bírja jobban a ka­
kaskodást, de ismét elhalászták orra elől a 
trófeát. Everts a következő évben még biz­
tosan marad a Kawasakinál, és a gyár is 
erősítést ígért még több speciális alkatrész­
szel. Amennyiben rendbe jönnek év köz­
ben szerzett apró sérülései, biztos, hogy a 
legnagyobb elánnal fog küzdeni a már 
többször elúszott dicsőségért.

AKI ELKÖSZÖNT:
DONNY SCHMIT

Az 1992-es világbajnoknak meglehetősen 
rossz éve volt. Eleinte ugyan tudta hozni 
önmagát, de később már előjöttek a prob­
lémák. Összeveszett csapatfőnökével, aki 
ezek után nem fordított annyi figyelmet 
Schmit eredményes szerepeltetésére.
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„Az évzáró versenyre már nem is a Chester- 
field-Yamaha csapattal utaztam, csupán 
nézőként voltam jelen. Ez az év volt az utol­
só európai motorozgatásom, jövőre otthon, 
Amerikában indítok egy motokrossziskolát, 
s minden bizonnyal nyugodtabb körülmé­
nyek közt végezhetem a munkámat."

B árm en ny ire  is szerette  v o ln a , Schm it

Bob Moore: „Egyre több 
a tehetséges fiatal, így 
csökkentek győzelmi 
esélyeim, bár ez csak 
a következő évben lesz 
igazán érezhető”
Fotó: BALOGH RÓBERT

nem  tu d o tt  fe lk ap aszk o d n i az év végi d o ­
b o g ó ra , ső t h e ted ik  helyezése -  az em líte tt 
p ro b lé m á k a t figyelem be véve is -  negatív  
szenzáció.

A„PAPA” MEGLEPETÉSE
T ársa i így becézik  Bob Moore-1, a  nyo lcad- 
literes k a teg ó ria  idei v ilá g b a jn o k á t, hisz 
h u szo n h é t évével kissé k ilóg  az alig  hú sz­
esz ten d ő sö k  so ráb ó l. H iáb a  a fia ta lo k  u d ­
v a ria s  szem telensége, M o o re  ebb en  a ver­
senyszezonban  a lap o san  le isk o lázo tt m in ­
den k it. S o k an  az t g o n d o ltá k , ho gy  m ajd  az 
új hu llám  m in den re  e lszán t képviselői lesz­
nek  az év főszerep lő i, ám  a v akm erőség  
helyett a ru tin  do m in á lt. A z eg y k o ro n  vi­
lágverő , m a m ár gy orsaság izó  k rosszk irá ly  
-  Jean-Michel Bayle -  u tó d já n a k  k ik iá lto tt 
franc ia  fiú, Mickael Pichon „e lvé rze tt” a 
so rsd ö n tő  fu ta m o k o n , s összesítésben  is 
„ c sak ” h a to d ik  lett. M o o re  egyetlen  igazi 
ve té ly tá rsa  az  o lasz Alessio Chiodi vo lt, de 
vele szem ben is v iszonylag  egyszerűnek

A 125 CM3-ES MOTOKROSSZ- 
V1LÁGBAJNOKSÁG VÉGERED­
MÉNYE:
1. B ob M o o re  (U SA ), Y am ah a , 364 
p o n t -  2. A lessio C hiodi (I), H on d a , 
3 1 4 -3 .  P ed ro  T ra g te r(N L ), Suzuki, 
264 -  4. D ave S trijbos (N L ), Suzuki, 
199 -  5. P it B eirer (D ), Suzuki, 183 -
6. M ickael P ichon  (F), H o n d a , 169 -
7. F rédéric  V ialle (F ), K aw asak i, 
1 6 3 -8 . M au ro  dal L ago (I), H ond a , 
144 -  9. B ad er M an neh  (I), Suzuki, 
1 3 7 -1 0 . M ax B arto lini (1), T M , 121 
A 250 CM3-ES MOTOKROSSZ- 
VILÁGBAJNOKSÁG VÉGERED­
MÉNYE:
1. G reg  A lbertyn  (ZA ), Suzuki, 403 
p o n t -  2. S tefan E verts (B). K aw asa­
ki, 392 -  3. Y ves D em aria  (F ), H o n ­
da, 367 -  4. M arn icq  B ervoets (B), 
Suzuki, 3 1 0 - 5 .  K u rt N icoll (GB), 
H o n d a , 289 -  6. W erner D ew it (B), 
Suzuki, 208 -  7. D onn y  Schm it 
(U SA ), Y am ah a , 204 -  8. T allon  
V ohland  (U SA ), H o nd a , 199 -  9. 
F rédéric  Bolley (F ), Y am ah a , 145 -  
10. T ram p as P a rk e r (U S A ), K T M , 
142

tű n t  a k a lifo rn ia i m o to ro s  fe lad a ta . C h iod i 
a lk a lm an k én ti to la k o d á sa  ugyan  néha kel­
lem etlen perceket je le n te tt M o o re -n ak , de 
a végelszám o lásnál k ia lak u lt ö tv en p o n to s  
e lőny  m á r u tcah o sszn y in ak  m o n d h a tó . 
C h iod i lendü lete  ép p  M o o re  c sa p a tfő n ö ­
két, Michele Rinaldit h a to tta  m eg, és a zo n ­
nal fe lk íná lt nek i egy y am ah ás szerződést 
’95-re, am it a  fiatal o lasz el is fo g ad o tt.

„Jó helyem volt a Honda-Italia csapat­
nál, de szeretnék több lehetőséget is kipró­
bálni, hisz még csak pályafutásom elején 
járok" -  m o n d ta  szinte m en tege tőzve a 125 
cm 3-esek ú jd o n sü lt ezüstérm ese.

Pedro Tragter c ím v éd ő k én t egyenesen 
c sa ló d ás t o k o zo tt. N y o m á t sem  lehete tt 
felfedezni előző évi lelkesedésének , r á a d á ­
sul rengeteg  tech n ika i h ib a  is h á trá lta t ta .  
T ra g te r  szo m o rú ság a  ezek tu d a tá b a n  m ár 
teljesen é rth e tő , de a  tö b b iek  p o n to san  
tu d ják , hogy  részérő l nem  m arad  enn yiben  
a do log .

„Jövőre szeretném visszahódítani a koro­
nát" -  ez v o lt T ra g te r  n ap v ilág o t lá to tt  év 
végi értékelése az elm últ szezonró l.

A  d o b o g ó so k  m ö g ö tt lelkes tró n k ö v e te ­
lők  lö k d ö ső d tek , de h iáb a  v o lt példáu l 
Dave Strijbosnak egy nagyszerű  fu tam g y ő ­
zelm e, az é rm ek  so rsá t nem  tu d ta  b e fo lyá­
solni. A  ném etek  ö rö k ö s rem énysége, Pit 
Beirer m á r so k ad ik  évét tö lti ebb en  a k a te ­
g ó riáb an , de ism ét c sa ló d o tt sa já t te ljesít­
m ényében , így k ö n n y en  lehet, hogy jö v ő re  
a negyedlite resek  k ö zö tt fo ly ta tja . D ö n té ­
sét m eg k ö nny íthe ti a S ilk o lene-K aw asak i 
T eam  a já n la ta  E verts c sap a ttá rs i  p o sz t­
já ra .

SZABÓ RÓBERT

snowftóx
INTERNATIONAL KFT

gum iszaküzlet
H-1208 BUDAPEST 
Helsinki út 124-126. 
Telefon: 283-0147  

Telefon/Fax: 283-1118
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gum iszaküzlet
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Michelin, Firestone, 
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F o tó :  H A M I S  V IK T Ó R IA
Győr adott otthont a gokart hazai, 1994-es 
évi bajnokságát záró futamainak, s mind­
járt az elején érdemes leszögezni, hogy ki­
fogástalan házigazdának bizonyult a likó- 
csi pálya, valamint^ versenyt rendező Kis­
alföld Volán SC. És akadt egy igen kelle­
mes színfolt a Formula-A géposztályban, 
ahol a magyar gokartsport történetében 
először a gyengébb nem bizonyult erő­
sebbnek, és így női bajnokot avattak a

mindenki számára szimpatikus és kiváló 
versenyzői kvalitásokat bizonyító Forró 
Judit személyében. Bravúrosnak nevezhe­
tő ez a teljesítmény, hiszen két fordulóval 
a bajnokság befejezése előtt még iß. Farkas 
Tibor vezette a géposztály rangsorát, de 
Forró az utolsó futamok megnyerésével 
országos bajnok lehetett. A második hely­
re a Győrött egy harmadik és egy második 
helyet szerző ifj. Farkas Tibor került, a

harmadikra pedig a záróversenyen kiváló­
an szereplő Locskai Lajos jutott.

Sajnos, az amúgy is gyér gokartmezőnyt 
még jobban ritkítja az autóversenyzés 
vonzereje, így néhány ismert név hiányzott 
a győri mezőnyből. Formula-C géposz­
tályban nem is rendeztek futamot, a Mo­
zart Motorsport versenyzőjének, Bakos 
Andrásnak az első helye egyébként sem 
foroghatott veszélyben. Ebben a géposz­
tályban a végső sorrend a következő: 1. 
Bakos András (430 pont), 2. Ifj. Vér Ist­
ván (220, Volán SC), 3. Varga Szilárd 
(140, Volán SC), 4. Szász László (120, 
Opel Szuna KC), 5. Barta Attila (35, 
Volán SC).

Annál érdekesebb verseny alakult ki 
más géposztályokban, a Nemzeti-C-ben, 
ahol Csuti Péter az utolsó két futamon 
szerzett értékes pontokkal tört az élre. 
Egyébként ebben a géposztályban az addig 
harmadik, szintén győri Varga Szilárdnak 
egy harmadik és egy első helyezéssel 
ugyancsak sikerült a 10. futam után még 
vezető Waltner Andrást megelőzni, s végül 
a második helyen végezni. A hazai szurko­
lók nagy örömére a Volán SC legismertebb 
gokartosa, Kálmán Péter remek verseny­
zéssel biztosította bajnoki címét a CIK 
Junior-A géposztályban.

Látványos vetélkedőt hozott a Galam­
bos László emlékverseny, amelyhez 15 go­
kart állt csatasorba, és Kálmán Péternek 
köszönhetően hazai győzelemmel ért vé­
get. Ugyancsak nagy tetszést váltott ki, 
hogy a magyar versenyzők az osztrák él­
mezőnnyel szemben is remekül megállták a 
helyüket, hiszen az itt rendezett osztrák 
bajnoki futamok közül többet is megnyer­
tek: a Formula-A-ban Forró Judit mind­
kétszer első lett, Bognár Gábor a harma­
dik, a CIK Junior-A-ban pedig Kálmán 
Péter került az első helyre.

ILLÉS FERENC

EREDMÉNYEK

GOKART ORSZÁGOS BAJNOKSÁG, 11
11. FUTAM
Formula-A: 1. Forró Judit -  2. Locskai 
Lajos -  3. Farkas Tibor, mind Mozart Mo­
torsport
Nemzeti-C: 1. Csuti Péter -  2. Miklós Sza­
bolcs -  3. Varga Szilárd, mind Volán SC 
Győr
Junior-A: 1. Kálmán Péter (Volán SC 
Győr) -  2. Bénik Balázs (Best Racing 
Team) -  3. Oláh Gyárfás (HB ASE) 
Kadet-A: 1. Bánhegyi Viktor (Pénzes Kart 
Klub) -  2. Magyar Gergely (Junior Kart 
Klub) -  3. Csikós Gábor (Junior Kart 
Klub)
Kadet-C: 1. Vingler Attila (Vingler MSE) -  
2. Horváth Balázs (Épszöv SE)-  3. Magyar 
Gergely (Junior Kart Club)
CIK Junior-A: 1. Kálmán Péter -  2. Bénik 
Balázs -  3. Baumgartner Zsolt (Renault- 
Baumgartner Kart Club) 
CSAPATVERSENY:
Seniorok: 1. Kisalföld Volán SC Győr -  2. 
Mozart Motorsport -  3. Happy Kart Klub 
Juniorok: 1. Kisalföldi Volán SC Győr -  2. 
Best Racing Team -  3. Junior Kart Klub
12. FUTAM
Formula-A: 1. Forró Judit -  2. Farkas Ti­
bor -  3. Locskai Lajos 
Bajnok: Forró Judit, Mozart Motorsport

-12. FUTAM, GYŐR 
Nemzeti-C: 1. Varga Szilárd -  2. Csuti 
Péter -  3. Miklós Szabolcs 
Bajnok: Csuti Péter, Volán SC Győr 
Junior-A: 1. Kálmán Péter -  2. Oláh Gyár­
fás -  3. Molnár Kálmán (Best Racing Te­
am)
Bajnok: ifj. Oláh Gyárfás (Hungária Bizto­
sító ASE)
Kadet-A: 1. Bánhegyi Viktor-2 . Jóri Ottó 
(EK) -  3. Magyar Gergely 
Bajnok: Bánhegyi Viktor (Pénzes Kart 
Klub)
Kadet-C: 1. Vingler Attila -  2. Magyar 
Gergely -  3. Horváth Balázs 
Bajnok: Vingler Attila (Vingler MSE)
CIK Junior-A: 1. Bénik Balázs-2 . Baum­
gartner Zsolt -  3. Kálmán Péter 
Bajnok: Kálmán Péter (Volán SC Győr) 
CSAPATVERSENY:
Seniorok: 1. Kisalföld Volán SC Győr -  2. 
Mozart Motorsport -  3. Happy Kart Klub 
Bajnok: Mozart Motorsport 
Juniorok: 1. Kisalföldi Volán SC Győr -  2. 
Best Racing Team -  3. Junior Kart Klub 
Bajnok: Best Racing Team 
Galambos László-emlékverseny: 1. Kálmán 
Péter -  2. Forró Judit -  3. Locskai Lajos -
4. Bénik Balázs -  5. Farkas Tibor -  6. 
Molnár Kálmán
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F O R M U L A -1
PORTUGÁL PILLANATOK

AJTÓSTUL TÁVOZTAK
A  F e rra ri-c sap a t szerelői igencsak  m a ­
g u k ra  irá n y íto ttá k  a figyelm et E sto ril- 
ban , hiszen az egyik edzést követően , 
m ik o r a  p á ly á t el a k a r tá k  hag yn i, z á rt 
k a p u k ra  leltek  o tt, ah o l k o rá b b a n  m eg­
érkeztek . M ivel senki sem  tu d o t t  v á ­
laszt ad n i, ho gy  ebb en  az esetben  m erre  
táv o z h a tn ak , a lehető  legegyszerűbb 
m ego ldást v á la sz to tták , b ed ö n tö tté k  a 
kap u t. A z o lasz is tá lló  ezért egyfu ta- 
m os e ltiltá s t k a p o tt, am it h á ro m  fu ­
tam ra  fe lfüggesztettek , az ö tvenezer 
d o llá ro s  p én zb ü n te tés t a z o n b a n  nem  
úsz ták  m eg. A z F IA  tö b b  szab á ly m ó ­
d o sítá s t is bevezetett, am ely tu la jd o n ­
képpen  a jö v ő  esz ten dő re  szól, de m ár 
az idei fu ta m o k o n  h a tá ly b a  lépett. 
A  F e rra ri  a d h a tta  az a lap o t ah h o z  a 
passzush oz , m iszerin t ezen tú l a csap a t- 
vezetők valam enny i c sa p a tta g  m ag a ­

ta r tá sá é r t  és cseleked etéért teljes m ér­
tékb en  felelősek.

Ú j szabály  az is, hogy  a m o to r  vezér­
léséhez h aszn á lt k o m p u te rek e t az F IA - 
n a k  a p o n to s  m űkö dési m ech an izm u s­
sal egy ü tt be kell m u ta tn i. E zt fu ta ­
m o n k én t e llenőrizn i fo g ják , és ak ik  
m ásk én t h aszn á lják  a k o m p u te rt , m in t 
ahogy  azt eredetileg  m eg ad ták , súlyos 
bü n te tésre  szám ítha tnak . H aso n ló  elven 
m űkö d ik  a benzinellenőrzés is. A  c sap a­
to k n a k  az év elején 120 litert le kell 
ad n iu k  m inden  o lyan  üzem anyagból, 
am elyet a versenyévad so rán  fe lhasznál­
nak . E zt az F IA  bevizsgáltatja, hogy a 
szabá lyo kn ak  m egfelelő-e. A z év k özbe­
ni ellenőrzések a lkalm áva l a  csap a to k  
m aguk  m o n d ják  m eg, éppen  m elyik 
benzin  van a versenyau tób an , így csu­
pán  a két m in tá t kell összehasonlítani.

PEtSSUT-
A Marlboro-McLaren-Peugeot-csapat egyre 
eredményesebben szerepel, ennek ellenére a híresz­
telések igaznak bizonyultak: szakít egymással a 
két fél. A McLaren jövőre Mercedes erőforrások­
kal versenyez, míg a Peugeot a Jordánnak szállít 
majd motorokat. Portugáliába a két éles és egy tar­
talék versenyautó mellett tíz darab V 10-es erőfor­
rást is a helyszínre szállítottak. A háromnapos fu­
tam egyik érdekes fázisa a tartalék McLaren be- 
hangolása. Mika Häkkinen versenyautójának 
pontos paramétereit programozzák be a tartalék 
autó motoijába, míg a futómű beállítása is azonos 
a finn versenyző autójával, így tulajdonképpen 
„szárazon” hangolják be a pótmasinát. A vasárna­
pi bemelegítés (warm-up) alkalmával Häkkinen 
azonban néhány kör erejéig a pályára viszi a „hár­
mas” számú gépét így az elméletileg behangolt já r­
mű a gyakorlatban is tökéletesen összeáll.

MÉRCE
Az az érzésem, nem teljesen azonos szem­
pontok érvényesülnek az egyes Form ula- 
1 helyszínek megítélésében. Az estorili au- 
todrom ot alaposabban megismerve egyre 
inkább erősödött bennem egy, úgy gon­
dolom, egészséges hazafias szellem, misze­
rint a Hungaroring a világ közepe.

Néhány alapvető különbség m ár az első 
pillanatokban feltűnő volt. A portugál 
rendezőszemélyzet (nem vendég szeku- 
sok) semmiféle segítséget nem tudtak adni 
arra vonatkozólag, hogy mi merre van. Ez 
ugyan még nem lett volna nagy baj, de 
semmi nem volt kiírva, így egy új vendég 
m ár alapos gondban volt. Az útkeresgélés 
viszont feltárt egy-két szemétdombot, ami 
egyszerűen elképesztő. Az egyik főtribün 
alatt például (itt helyezkedik el a tv- és 
rádiókom m entátori állások nagy része) 
reparálóműhely m űködött, öt-hat ócska­
vassal, néhány ledér lány plakátjával és 
két tetszetős, ám bár ismeretlen eredetű 
rom őrző kutyával. Minden valószínűség 
szerint Ecclestone úr egy másik úton ju t­
hatott át a depóba, mi azonban nap mint 
nap ellenőrizhettük a „serény" m unkát.

A bokszutcába jutva azt láthattuk, 
amit nem láttunk. Felfestéseknek (sárga 
vonal) és meszeléseknek például nyomát 
sem. Az aszfaltfelületen elterülő hom ok­
réteget nézegetve pedig m ár csak moso­
lyogtunk azon, hogy a m agyar pálya 
mennyire szidott a piszok miatt.

K iragadott durva példáimat -  amelyek­
ben az ellátás és a mellékhelyiségek ügyét 
m ár meg sem említettem -  nem az estorili 
futam ellen hoztam szóba, pusztán a mér­
cét állítok azonos megítélésében kételke­
dem.

B. K.

LE A KALAPPAL

A F o rm u la-1-es versenyautókban a pilóták 
testrészei közül a legnagyobb igénybevételnek 
a fej van kitéve. Annak ellenére, hogy lassan a 
jövő század technikáját alkalmazzák az F - l -  
ben, a fej védelmére még nem találtak ki igazán 
hatásos megoldást. Az élen jelenleg a Sauber 
csapat áll, amely az Indycar-autókhoz hasonló 
emelt kabinfallal igyekszik jobb  és nagyobb 
védelmet nyújtani versenyzőinek. Igazából a 
sportolók egyetlen védelmi felszerelése a bukó­
sisak, amelyeknek abszolút mértékben meg kell 
felelniük az FIA szabályzatának. A brit nagy­
díj után, szúrópróbaszerűen alapos vizsgálatot 
tarto ttak  öt pilóta fejvédője körül. A precíz 
m unkához idő kell, így csak a portugál nagydíj 
előtt közölte az FIA a vizsgálat eredményét. 
Damon Hill (Arai), Michael Schumacher (Bell), 
Cristian Fittipaldi (Bell), Jean Alesi (Shoei) és 
Gerhard Berger (Bieffe) „kalapja” azonban va­
lamennyi próbát kiállta.
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M O T O R C S O N A K -V IL A G B A J N O K O K
R ejtv ény ü n k  m egfejtései a  hazai m o to r­
csó n ak -v ilág b a jn o k o k k a l kap cso la to sak . 
A  m egfejtést b ek ü ld ő k  k ö zö tt A u tó -M o to r  
fe lira tú  p ó ló k a t so rso lu n k  ki.
Beküldendő: a vízszin tes 1., 15., 76., 97. és 
a  függőleges 3., 11., 22., 59., 85. sor. 
Beküldési határidő: 1994. n o v em b er 22. 
Cím: A u tó -M o to r  szerkesztősége, 1400 
B ud apest, Pf. 1.
A borítékra, kérjük, írják rá: MOTOR­
CSÓNAK-VILÁGBAJNOKOK

VÍZSZINTES
1. A Formula-3-as sorozatverseny világbaj­
noka. (Z á rt b e tű k : M , I, C , 0 . )  15. Az 
OSY-400-as kategória világbajnoka és a 
világbajnok csapat egyik tagja. (Z á rt be­
tű k :  D , R , E .) J 7 .  E gyügyűen  hiszékeny.
18. T ova. 19. É A IO . 20. E lszakad ó . 22. 
A  H o n d a  egyik ism ert típ u sa . 23. A lk o tó ­
rész. 25. N ém et m árk a , röv. 26. N évelővel, 
e lsz ínező dö tt te rü le t. 27. B efejező. 29. K o ­
rai gyüm ölcs. 30. T án co t lejt. 32. SA O . 33.

F u tó  szerelm i k a lan d . 34. M ag y a r k u ty a ­
fa jta . 35. M in den  ren d b en ! 36. A ra b  betű i 
keverve. 39. ÉÁ. 40. T ü ze t szün tet. 41. Sok 
n ó tá t  ism erő  em ber. 43. Figyel. 45. H ely ­
ben . 46. Ver. 48. F ran c iáu l, fekete. 50. 
Szintén. 52. L ám . 54. É tterm i m en ü k árty a . 
57. R av aszd i. 60. L epasszo lás. 62. A K . 63. 
B ecézett nő i név. 65. A rg o n  vegyjele. 66. 
O lajbogyó . 71. K iejte tt b e tű . 73. ÁP. 75. 
LP. 76. A Magyar Motorcsónak és Vízisí 
Szövetség hivatalos rövidítése. (Z á rt b e tű : 
M .) 79. íze tlen . 82. M áso k  betű i, keverve. 
85. F o rr. 86. Em ez. 87. Ú jság u n k  rö v id íté ­
se. 88. Bibliai férfinév. 90. K üzdelem . 91. 
H itetlen . 94. B ecsap h ató  em ber. 97. A For- 
mula-3 hajótípusa. (Z á rt b e tű : N .)

FÜGGŐLEGES
2. Ibo lya, becézve. 3. Az 0-500-as kategó­
ria világbajnoka. 4. . . .  és a  negyven rab ló .
5. M ag y a ro s  étel. 6. D án ia  gépkocsijele. 7. 
Becézett nő i név. 8. A b  ovo. 9. K ie jte tt 
betű . 10. V egyjele: R A . 11. A Nemzetközi

Motorcsónak Szövetség hivatalos rövidíté­
se. 12. Szolm izációs hang . 13. Lenti irán y ­
ba. 14. Férfinév . 15. T áb o ro z ó  betű i, ke­
verve. 16. Á lla ti lakhely . 21. V L. 22. Az 
S-550-es kategória világbajnoka. (Z á rt be­
tű k :  S, E , B.) 23. S zélhárfa. 24. K erám ián  
üvegszerű  bev o n a t. 26. Szülő , becézve. 28. 
P a tás . 29. EP. 31. O klevél, röv . 37. A O T . 
38. N em  fényes. 42. P ázsit. 44. D al. 47. 
O lasz pénzegység. 49. Jegyzetel. 51. SA D . 
53. Vicces. 55. G yüm ö lcsö t hozó . 56. K ö ­
szönés. 58. R angje lző . 59. Az OSY-400 
kategória hajótípusa. (Z á rt b e tű k : P, U , S.) 
61. ízesít. 64. T ov a. 67. T ud . 68. Ó v, visz- 
szafelé! 69. A u tósisk o la . 70. Z acskó . 72. 
F eszítőeszköz. 74. Ivóedény . 77. Iro d a lm i 
m űfaj. 78. Szeglet. 80. L Z P . 81. O tth o n á ­
ban . 83. V illam osság . 84. H a ra p á . 85. A vi­
lágbajnoki csapat másik tagja (Z á rt be tű k : 
A , R , K , Y .) 87. N évelővel, gyengébbik  
nem . 89. M ely szem élyt? 91. EA . 92. K e t­
tős betű . 93. K G . 95. T eg nap  h o ln ap ja . 96. 
K e ttő zv e : p ó tm am a .
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Ékszíj
VW Golf 322,- Ft-tól

Opel Kadét 373,- Ft-tól

Ford Fiesta 354,- Ft-tól

Ford Escort 354,- Ft-tól

Fiat Unó 319,-Ft-tól

FiatRitrao 354,- Ft-tól

BMW 373,- Ft-tól

Mercedes 373,- Ft-tól

EL A  BIZTONSÁGÉRT

C O N T l

Ft-tól 

Ft-tól 

Ft-tól 

Ft-tól

fmói K a p h a t ó  a  s z a k ü z l e t e k b e n

Ft-tól 1095 BudaPest
l̂ íSrOTHTMIUTMO Kvassay Jenő u. 1.

Ft-tól Tel.: 215 0449, 215-8150/314 Fax: 217-1785

Vezérműszíj 
VW Golf 907,-

Opel Kadét 793,-

Ford Fiesta 1316,-

Ford Escort 1316,-

Fiat Unó 839,-

Fiat Ritmo 990,-

BMW 1204,-

MÁRKAKÉPVISELET
TOVÁBBKÉPZŐ BÁZISA

KERES:
A )  K ö z l e k e d é s m é r n ö k ö t / a u t ó s z e r e l ő  m e s t e r t ,  
aki oktatóként szívesen vesz részt a hálózat 
műszaki továbbképzésében, felső fokon tájéko­
zott a korszerű járműtechnikában, határozott 
fellépésű, jó pedagógiai képességekkel és né- 
metnyelv-tudással rendelkezik;
B )  t i t k á r s á g v e z e t ő t ,
aki megérteti magát németül, igényesen hasz­
nálja a magyar nyelvet, kiváló gépíró és jártas 
(gyorsan beletanulna) a számítógépes szöveg- 
szerkesztésbe, táblázatkészítésbe. Félállásban 
is lehet.

Önálló, sokoldalú munkát és 
tisztességes jövedelmet kínálunk.

Jelentkezés kézzel írott szakmai önéletrajzzal 
november 20-ig (levélben vagy faxon):
NAVIGO, 1025 Budapest, Baba u. 2. Telefax: 
23/367-163

H O N D A  R O Y A L  M O T O R  K F T .
Autószalon: 1,074 Budapest, Rákóczi út 90. (Baross tér)
L Í Z I N G , R É S Z L E T ,  C S E R E .  Telefon/fax: 142-81-09
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Végelszámolás a gyorsasági motoros 
világbajnokságon

Ezt is az IFMA-n láttuk
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É L MÉ NY,
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VEZETI

R E N A U L T  L A G U N A
A szenvedély és ésszerűség csodálatos ötvözete -  már 2.291.900 Ft-tól. Dinamikus, modern, 
biztonságos -  a légzsák minden változatban az alapfelszerelés része! -  és esztétikus családi autó, 
95, illetve az igényesebbek számára I 15 lóerős motorral. A kecses, könnyed vonalvezetésű karosszéria 
minden biztonsági követelménynek eleget tesz, és kilencven százalékban újrafelhasználható elemekből 
készült. A tágas, kényelmes autó felszereltsége kitűnő (pl. távirányítós központi zár). Az óriási 
csomagtérbe minden csomag belefér, a hat év korrózió elleni garancia pedig megnyugtatja azokat, akik 
hosszú távra terveznek. A széles felszereltségi választék minden igényt kielégít. Ismerje meg a Laguna- 
érzést, és többé nem felejti el. További információkkal és szeretettel várjuk minden Renault Partnernél.

R E N A U L T
ÉLMÉNY VELE ÉLNI
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