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IMSA Road America: Ford Und Porsche
kdmpften hart um die GT-Krone
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Moto2 Brilnn: Tom Lothi felert
einen unerwarteten Sieg

MCLAREN-HISTORIE
McLaren-Fans hatten in der For-
mel 1 schon lange keinen Grund
mehr zu feiern. Wir blicken zurUck
in die glorreichen Zeiten und stel-
len Ihnen das erste Siegerauto des
Traditionsrennstalls genauer vor.
Seite 10

LMP1-ZUKUNFT

Nach dem Ausstieg von Porsche
aus der Le-Mans-Topklasse fra-
gen sich die Fans, wie es 2019 mit
dem LMP1-Reglement weitergeht.
Wir haben die letzten Infos zu den
Planen der FIA und des ACO.
Seite 18

LUCAS AUER IM INTERVIEW
Lucas Auer tanzt momentan auf
vielen Hochzeiten. Die DTM-Pause
nutzt der Osterreicher fUr Auftritte
in der Formel 1 und dem ADAC GT
Masters. Wir haben den Youngster
zu seinen Zukunftspldanen befragt.
Seite 28




Formelsport | Formel-1-Fahrerkarussell 2018

FUr den Formel-1-Nachv
- -

MELBOURN

~a

Auf dem Verschiebebahn-
hof Formel 1 wird noch
fleiBig rangiert: Bei den
Top-Teams scheint alles
klar, aber einige Piloten
sind noch mit unbekann-
tem Ziel unterwegs.

VVon: Elmar Brimmer

er von der ,Silly
Season* auf dem Fah-
rermarkt bislang ent-

tauscht ist, der sollte noch ein-
mal genau hinschauen. Das
Strategiespiel von Managern mit
Talenten, Optionen, Positionen
und neuerdings auch Motoren
mag fiir die Saison 2018 halbwegs
klar erscheinen. Spannend aber
sind die Schachziige von heute
mit Blick auf {ibermorgen. Denn
viele Verpflichtungen und Ver-
trage werden bereits mit Blick
auf 2019 getitigt. Denn spétes-
tens dann steht die Konigsfigur
Lewis Hamilton zur Disposition.
Dann konnte Max Verstappen
auRerhalb des Dosen-Imperiums
zum Kronprinzen gekiirt werden.
So lange mag Fernando Alonso

Mercedes AMG F1
Noch ein weiteres
Jahr mit Bottas

Valtteri Bottas ist das positive
Problem fur die Silberpfeil-
Fraktion. Der Finne ersetzt Nico
Rosberg voll und ganz, ist langst
zu wichtig, als dass er sich
abspeisen lassen muss. Sein Ex-
Manager Toto Wolff ist heute sein
Chef. Der wird ihm wohl einen
Einjahresvertrag anbieten. Aber
der Osterreicher muss mit Blick
auf 2019 auch aufpassen, dass er
einen Top-Fahrer sicher hat. Lewis
Hamiltons Vertrag lauft noch Gber
die kommende Saison. Aber der
Brite kann schon jetzt mit einer
Ausstiegsklausel kokettieren.

4
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nicht warten wollen, weshalb der
bei McLaren gefangene Spanier
bereits jetzt seine Position iiber-
denken muss. Seine spitestens
im Herbst erwartete Entschei-
dung kann den Transfermarkt
noch einmal durcheinanderwir-
beln. Klar ist allerdings schon
jetzt, dass es fur einen Teil der in
die Formel 1 dringenden Nach-
wuchspiloten keinen Platz geben
wird. Doch die Hersteller (zu de-
nen wir mal grof3ziigig auch Red
Bull rechnen) beginnen langsam,
die Konigsklasse fiir einen Gene-
rationswechsel fit zu machen.
Das kann auch direkte Auswir-
kungen auf die Anzahl der deut-
schen Fahrer in der Formel 1 ha-
ben, die seit Jahren kontinuierlich
sinkt: Pascal Wehrlein scheint
extrem gefihrdet. Die Zukunft
von Sebastian Vettel hingegen
diirfte bereits geklirt sein: Alles
sieht einer Verkiindung in Monza
entgegen. Nico Hiilkenberg wird
bei Renault geschitzt, und die
Qualitit seines Rennfahrerlebens
hingt seiner Meinung nach nicht
davon ab, wer sein Nebensitzer
ist. Abwarten, falls es Alonso
wird. Und schon beginnen die
Gedankenspiele aufs Neue. =

Scuderia Ferrari

Letzte Chance fur
Kimi Raikkdnen

Sebastian Vettel sieht angesichts
des Aufschwungs bei Ferrari
keinen Grund, warum er seinen
Lebenstraum bei den Italienern

in naher Zukunft aufgeben und
gegen einen Mercedes-Vertrag
tauschen sollte. Der Heppenhei-
mer mochte auch zumindest im
kommenden Jahr nicht auf die
Dienste seines treuen Adjutan-
ten Kimi Raikkdnen verzichten.
Fiat-Boss Sergio Marchionne
setzt nach den Umwalzungenin
der Fabrik auf Routine im Cockpit,
aber er schielt fUr das Jahr 2019
auf Hamilton und Verstappen.

SUTTON IMAGES

SUTTON IMAGES

Red Bull Racing
Verstappen bereitet
Absprung vor

Christian Horner behauptet gern,
dass er mit Daniel Ricciardo und
Max Verstappen die aussichts-
reiche Paarung unter Vertrag hat.
In der Tat treiben sich die beiden
gegenseitig an, nur Red Bull-Ren-
ault selbst hangt etwas hinterher.
FUr die kommende Saison hat
Horner sicher noch Freude an den
beiden, aber sowohl der Australi-
er als auch der noch ehrgeizigere
Niederlander wissen durchaus
um ihren Stellenwert. Kommt das
Team nicht schnell und dauerhaft
wieder auf Champion-Niveau,
konnten beide schnell weg sein.

SUTTON IMAGES
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Fragezeichen hinter
Pérez-Zukunft

Was Sergio Pérez und Esteban
Ocon zur Freude der Zuschauer
an Teamduellen auf der Strecke
abliefern, hat héchste Unterhal-
tungsqualitat. Nicht unbedingt
immer fur die RennstallfOhrung,
andererseits punkten die beiden
HeiBsporne zuverladssig und moti-
vieren die ganze Truppe. Vorbe-
haltlich einer Verdnderung der
Besitzerstruktur gibt es keinen gro-
Ben Grund, an der Paarung etwas
zu tauschen. Ocon hat noch einen
Vertrag bis 2019. Pérez kénnte
sich vom Renault-Aufschwung zu
einem Wechsel verleiten lassen.
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Williams F1
Letzte Chance fUr
Pascal Wehrlein?

Notnagel Felipe Massa hat sich
als zuverlassiger RUckkehrer
entpuppt und empfiehlt sich fur
eine Fortsetzung seiner spaten
Karriere. Auch die Animaositaten
mit Lance Stroll zu Saisonbeginn
scheinen geklart, Der Kanadier
bleibt aufgrund seiner finanziel-
len Mitgift gesetzt. Plotzlich aber
taucht nach dem Kurzgastspiel
von Ungarn mit Paul di Resta als
Massa-Ersatz ein ginstiger Alter-
nativkandidat auf. Und Toto Wolff
konnte versuchen, Mercedes-
Junior Pascal Wehrlein bei seinem
alten Team unterzubringen.

| Toro Rosso
Carlos Sainz bleibt
weiter festgenagelt

‘ Renault F1

SUTTON IMAGES

Sauber F1 Team
Pascal Wehrlein vor
dem Abschuss

Alonso, Pérez oder
doch Kubica?

Keine einfache Frage, die man
sich beim franzosischen Werks-
team stellt: Ist man schon bereit
fUr die RUckkehr eines Unruhe-
stifters wie Fernando Alonso?
Nico Hulkenberg hat die erwartet
solide Arbeit in der Ubergangssal-
son geleistet, an seiner Position
ist kaum zu rutteln. Ob man sich
in Paris traut, das Risiko mit einer
— popularen — Verpflichtung von
Robert Kubica einzugehen, falls
Alonso nicht kommen will? Eine
sicherere Alternative ware Sergio
Pérez. Jolyon Palmer ist dagegen
langst angezahlt. Fur ihn gibt es
trotz Mitgift kaum eine Zukunft.

Den Motorenpartner hat der neue
Teamchef Frédéric Vasseur schon
getauscht, sind jetzt die Fahrer
dran? Die Ferrari-Talente Leclerg
und Giovinazzi haben in Hinwil
die gréBten Chancen. Entschei-
dend wird sein, wie patriotisch die
schwedischen Sauber-Besitzer
sind, und ob sie ihrem Zogling
Marcus Ericsson tatsachlich noch
einmal ein weiteres Probejahr
gewahren. Pascal Wehrleins ei-
gentlich auf zwel Jahre angelegte
Ausbildung ist angesichts seiner
Bindung an Mercedes alles ande-
re als gesetzt. FUr ihn beginnt eine
Reise nach Jerusalem.

SUTTON IMAGES

Carlos Sainz junior hat schon
einen Vorstol3 hinter sich, Ambiti-
onen auf eine Beférderung zu Red
Bull oder den Weggang zu einem
anderen Team anzumelden. Un-
dankbarkeit wurde dem Spanier
beschieden, und dass er gefalligst
zu bleiben habe, wo er ist. Daniil
Kvyat, ein Liebling von Teamchef
Franz Tost, ware wohl ganz froh,
wenn er blelben musste. Bel
einem neuen Motoren-Deal droht
Gefahr aus Japan. Doch Honda-
Junior Nobuharu Matsushita wird
bis 2018 wohl nicht die nétigen
Superlizenz-Punkte sammeln

I:iaas F1 Team McLaren F1
Keine Chance fur Warten auf Alonso-
Ferrari-Nachwuchs Entscheidung

Die US-Amerikaner haben bereits
alles klargemacht. Sehr zur
Uberraschung aller, die denken,
dass Formel-i-Vertrage nicht

das Papier wert sind, auf dem

sie stehen. Aber Im Sinne der
Rennstallentwicklung setzt der
erfahrene Geschéaftsmann Gene
Haas weiterhin auf Romain
Grosjean und Kevin Magnussen.
Das ist eine ordentliche Paarung.
Damit ist Ferrari vorerst eine Aus-
weichposition verloren gegangen,
um die eigenen Nachwuchstalen-
te Charles Leclera und Antonio
Giovinazzi unterzubringen.

Alle Augen sind auf das Honda-
Upgrade und die Entscheidung
von Fernando Alonso gerichtet.
Der Spanier muss sich fUr den
letzten Stint seiner Karriere
entscheiden, und diesmal richtig
— will er noch zum dritten Mal
Weltmeister werden. Stoffel
Vandoorne liefert angesichts
der Umstande eine oraentliche
Debutsaison ab. Mit seinen Fah-
rern kann Zak Brown zufrieden
sein. Und mit Supertalent Lando
Norris hat man noch eine gute
aber riskante Alternative in der
Hinterhand. sollte Alonso gehen



Formelsport | Kommentar zur Zeitenwende im Rennsport

Rennen heif3t Leben.
Leben ist Verandern.

Die Welt des Motorsports
befindet sich aktuell im
Umbruch. Vor allem die
deutschen Rennfans
mussen sich auf einige Um-
stellungen gefasst machen.
Aufhalten |&sst sich die
Zeitenwende nicht mehr.

Von: Elmar Brimmer

s ist ein durchschnittlicher
E Sonntagnachmittag in

Deutschland, wir schreiben
die Saison 2019. Andreas Troll,
der Formel-1-Experte der ARD,
beendet seine Ubertragung vom
GrofSen Preis von Belgien mit den
Worten: ... und verpassen sie den
Top-Motorsport auch am kom-
menden Wochenende nicht. Dann
zeigen wir den Auftakt zur
Formel E. Wo? Nattirlich hier bei
uns im Ersten ...“

Wo bitte? Wie, bitte? Es ist
nicht die blithende Fantasie, die
hier mit uns durchgegangen ist,
sondern nur eine Kombination
verschiedener Annahmen und Ge-
dankenspiele, die gerade in den
Fahrerlagern dieser Welt kursie-
ren. Tatsichlich, die alte Tante
ARD, die den aufkommenden
Schumi-Boom damals gegen den
Rat ihres Motorsport-Experten HG
Miiller ignoriert und das Feld RTL
iiberlassen hatte, interessiert sich
durchaus fiir die Ubertragungs-
rechte jener beiden Serien, die von
Liberty Media vermarktet werden.
Der Unterhaltungskonzern sucht
Reichweite und Einnahmen, am
liebsten beides zusammen.

Plotzlich scheint der Status
von RTL als fester Burg im Motor-
sport-TV-Land zu brockeln. Gut
moglich, dass auch Sky einige
Rennen exklusiv bekommt, und
sich Bezahl- und Privatsender,
oder eben die Offentlich-Recht-
lichen, die Ubertragungen teilen
miissen. Das ware nichts Halbes
und nichts Ganzes, aber eine Si-
tuation, mit der die Briten schon
langer leben miissen.

Kann das die Autobahn-
und Autosport-Nation Deutsch-
iand uberhaupt noch erschiittern?
Seit ein paar Wochen ist ja nicht

5

mehr viel so, wie es mal war in
unserem liebsten Sport. Ob sich
die DTM tatsichlich noch einmal
davon erholen wird, von Mercedes
verlassen worden zu sein? Ob
BMW und Audi ihr Engagement in
der Formel E und bei den interna-
tionalen Sportwagenrennen reicht?
ODb Porsche nur noch auf Gewis-
sensberuhigung in der Formel E
setzt oder vielleicht doch heimlich

DISRUPTION IST
DER FACHBEGRIFF
- HIER GEHT ES
MEHR UM DAS
ERNEUERN UND
WENIGER UM

DAS ZERSTOREN.

an einem Formel-1-Quereinstieg
bastelt? Ob es in absehbarer Zu-
kunft jemals noch eine neue per-
manente deutsche Rennstrecke
geben wird, die so fur Zuschauer
taugt wie der Lausitzring?
+Disruption* ist eines der
Trendworter unserer Zeit. Wort-
lich iibersetzt ist das eine Betriebs-
storung, die Zerstérung eines

funktionierenden Zustands. Ge-
meint ist hier aber vielmehr eine
Erneuerung - allerdings auf sehr
revolutiondre Art und Weise. Be-
stehende Geschdftsmodelle oder
ein gesamter Markt werden durch
eine stark wachsende Innovation
abgelost. Im Motorsport hat dieser
Vorgang ausnahmsweise mal
nichts mit der Digitalisierung zu
tun, sondern mit gesundem Men-
schenverstand. Die DTM als Mar-
ketingmeisterschaft mit schwin-
dender Faszination und keinem
ausgepragten Interesse mehr hat-
te lingst Uberholungsbedarf, jetzt
hat Gerhard Berger erstmal einen
Totalschaden, den er hinbiegen
muss. Vielleicht fithrt der nach
dem Crashtest ja sogar raus aus
der Isolation.

Evolution der Dinosaurier

Porsche gingen in Le Mans die
Gegner und die Motivation aus,
und die Marketingleute wiinschen
sich - in der Feinstaub-Hauptstadt
Stuttgart ohnehin — Betdtigungs-
felder, um die nachste Generation
von Autokaufern abzuholen. Also
zitieren die Zuffenhausener ihre
Mission E und folgen Mercedes in
den Batterie-Rennsport, wo es von

2019 an zum grofen Treffen der
teutonischen Automobilindustrie
kommt. Wettrennen, hoffentlich
nicht Wettriisten in der Elektro-
formel. ,.Die Evolution der Dino-
saurier* nennt die ,Frankfurter
Allgemeine Zeitung“ die Trend-
wende in Deutschland.

Mercedes bedient dann glei-
chermafen den klassischen und
den alternativen Top-Motorsport.
Gut moglich, dass Porsche, in wel-
cher Form auch immer, dem Bei-
spiel der Marke mit dem Stern
folgen wird. Denn wie die Diskus-
sionen um Honda und das Gescha-
chere um Antriebsstringe in der
aktuellen Formel 1 zeigen, sind
ausgerechnet jene Teile, die dem
Motorsport seinen Namen gegeben
haben, ein rares Gut geworden.
Aber immerhin bei den Renn-
Aggregaten hat ,Made in Germa-
ny“ noch einen ziemlich guten
Klang. Alles wird anders. Gut, dass
manches bleibt. m

RETURN TO SENDER

Thema: ,Zukunft des Rennsports*
Machen die Fans die Zeitenwende im
Motorsport mit? Der Autor freut sich Ober Ihre
Meinung. Schreiben Sie uns eine E-Mail an:
msa-lesertribuene@motorpresse.de

Uivery devign concept - Porsche RedBull FE

Forrmubt £ Championmhip

Porsche in der Formel E. Grafikdesigner Tim Holmes gibt uns einen Vorgeschmack, wie das 2019 aussehen kdnnte
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Formelsport | Interview mit Mick Schumacher

WILHELM

Mick Schumacher absolviert
zurzeit seine Premieren-
saison in der Formel-3-EM.
Im Interview zieht der
Youngster Halbzeitbilanz
und spricht Uber den Hype
um seine Person. 1

Von: Annette Laqua

Wie lautet das Zwischenfazi
zur ersten Formel-3-Saison?
Es lauft eigentlich alles wie er
wartet, denn diese Saison ist ein
Lehrjahr fiir mich. [ch will viel
lernen und mich so optimal au
meine Zukunft im Motorspo
vorbereiten. Auerdem darf mal:l
nicht vergessen, dass die Formel-
3-Europameisterschaft eine Serie
ist, in der viele schnelle und auch
erfahrene Talente am Start sind.
Die Herausforderung, gute Er-
gebnisse abzuliefern, ist sicher-
lich nicht klein.

Wo siehst du bisher deine
groBten Schwierigkeiten?
Im Qualifying. Ich weiR, dass ich

mich im Zeittraining noch ver-|

bessern muss, kann und auch
werde. Vielleicht liegt es aber
auch daran, dass die Formel 3
einen anderen Fahrstil verlangt
als die Formel 4, die ich in
den beiden Vorjahren bestritten
habe. Dass das Qualifying in der
Formel-3-EM nicht so einfach
werden wiirde, hatte ich mir aber
vorher schon denken kénnen. |

Was ist in der Formel 3
leichter als erwartet?

Einem Kontrahenten in einer
Kurve zu folgen, da ein Formel-
3-Fahrzeug mehr Downforce ge-

L

Mick Schumacher

Geburtstag: 22. Marz 1999
Wohnort: Gland (CH)
Team: Prema Powerteam

KARRIERE

2008-2014: Kartsport,
Vize-Welt- & Europameister
2015: ADAC Formel 4 (10.)
2015/2016: MRF Challenge
Formel 2000 (10.)

2016: ADAC Formel 4 (2.)
2016: Formel 4 Italien (2.)
2017: Formel-3-EM

HOBBYS
Radsport, Fitness
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,Das Ziel ist die Formel 1.
Einen Plan B habe ich nicht*

neriert als ein Formel-4-Renner.
So kann man besser um Posi-
tionen kiampfen, was mir sehr
viel SpaR macht.

Was war dein bisheriges
Saison-Highlight?

Ganz klar der Podestplatz in
Monza. Da war mein Rennen
klasse, und auch im Qualifying
war meine Leistung wirklich gut.

Was war deine schwéchste
Leistung?

Das Qualifying in Spa war aus
meiner Sicht nicht gut. Der offi-
zielle Spa-Testtag am Dienstag
vor dem Rennwochenende und
die freien Trainings zuvor fanden
alle im Regen oder wenigstens
auf feuchter Strecke statt, sodass
ich mit einem Formel-3-Auto auf
dieser Strecke im Qualifying mei-
ne ersten Runden auf trockenem
Asphalt gefahren bin. Auerdem
kam hinzu, dass ich kaum eine
freie Runde hatte, sodass ich nie
wirklich in meinen Rhythmus
gekommen bin.

Wo siehst du als Rennfahrer
generell deine Starken?

Ich glaube, dass ich vor allem in
der Phase nach dem Start stark
bin, da fiihle ich mich besonders
wohl. Dazu gehort auch, dass in
dieser Phase eines Rennens sehr
viel iiberholt werden kann, was
mir ebenfalls liegt.

Wie bereitest du dich un-
mittelbar vor den Rennen
vor? Hast du ein Ritual?
Generell suche ich eher die Ruhe
—was aber nicht heifSt, dass mich
mein Team nicht mehr anspre-
chen darf. Wenn es zum Beispiel
um das Fahren oder das Auto
geht, dann kann es fiir mich ja
nur forderlich sein, sich kurz vor
Beginn einer Session noch einmal
auszutauschen. Ansonsten habe
ich mein personliches Vorberei-
tungsprogramm, aber ich moch-
te keine Einzelheiten verraten.

War die Formel 4 rick-
blickend eine gute Schule
fir die Formel 3?7

Definitiv. Theoretisch hitte ich
im vergangenen Jahr beispiels-
weise auch in der Formel Renault

2.0 fahren konnen, aber ich
wollte ein zweites Jahr in der
Formel 4 fahren und um die
Titel in Deutschland und Italien
kampfen. Den Umgang mit einer
solchen Situation habe ich als
wichtiger betrachtet als den Um-
stieg in eine andere Rennserie,
die leistungstechnisch vielleicht
etwas niher an der Formel 3 ist.

Warum bist du in der Formel
4 nicht fur das Team deines
Onkels Ralf Schumacher
gefahren?

Ich hatte mich im ersten Jahr fur
Van Amersfoort Racing und im
zweiten Jahr fiir das Prema Power-
team entschieden. Ich glaube,
das waren die besten Mannschaf-
ten fiir meine jeweilige Karriere-
situation. AuRerdem haben beide
Teams auch eine Formel-3-Abtei-
lung, sodass ich den nachsten
Schritt ebenfalls dort hiitte ma-
chen konnen —was ich bei Prema
dann ja auch getan habe.

»REITEN HABE
ICH AUCH
AUSPROBIERT,
ABER DA FEHLEN
MIR UNGEFAHR
239 PS...«

Mick Schumacher

Friher bist du unter den
Pseudonymen ,,Mick Junior*
und ,,Mick Betsch* gefahren.
Warum hast du das ab der
Formel 4 gedndert?

Am Ende meiner Kart-Zeit
wusste sowieso jeder, wer ich bin.
Ich fand den Umstieg in den
Formel-Sport dann einen guten
Zeitpunkt, meinen richtigen
Namen zu nutzen, denn ich
wollte ab einem gewissen Zeit-
punkt auch unter meinem eige-
nen Namen starten.

Wie empfindest du den Hype
um deine Person?

Anfangs war es schon ungewohnt
und auch etwas anstrengend.
Aber mittlerweile nehme ich
den Hype gar nicht mehr so

wahr. Ich habe an der Renn-
strecke allerdings auch Moglich-
keiten, mich zurickzuziehen,
was mir sehr wichtig ist.

Bedeutet die groBe Auf-
merksamkeit auch mehr
Druck fUr dich?

Nein. Es ist doch sehr schon,
wenn so viele Menschen einem
die Daumen driicken und die
Karriere verfolgen.

In welchem Alter hast du mit
dem Kartsport begonnen?
Mit drei Jahren habe ich mein
erstes Kart bekommen, mit neun
mein erstes Rennen absolviert.

Seit wann war dir klar, dass
du professioneller Renn-
fahrer werden willst?

Ungefihr seit 2011. Damals bin
ich in die Kartklasse KF3 einge-
stiegen, und wir standen an dem
Scheideweg: Hobby oder profes-
sionelle Rennsportkarriere? Ich
habe mich fiir Letzteres entschie-
den, und seitdem bin ich auch
verstarkt international gefahren.

Wo lag die groBte Motivation
fUr diese Entscheidung?

Ich mochte immer der Schnellste
sein. Und dass Motorsport mein
Sport ist, war mir eigentlich
schon immer und zu 100 Prozent
klar.

Treibst du auch noch andere
Sportarten? Wie ist es zum
Beispiel mit Westernreiten,
das deine Mutter und deine

Mick Schumacher liegt nach 18 Rennen auf Rang 11 in der Formel-3-EM

Schwester erfolgreich be-
treiben?

Ich fahre gerne mit dem Rennrad
und gehe auch gern ins Fitness-
Studio. Reiten habe ich auch
ausprobiert, aber da fehlen mir
ungefiahr 239 PS...

Du bist noch nicht im
Forderkader eines Herstel-
lers oder Formel-1-Teams,
obwohl es angeblich Ange-
bote gibt. Woran liegt das?
Die angeblichen Angebote sind
Gertichte, zu denen ich mich
nicht dufRern mochte.

Was ist dein sportliches Ziel,
und gibt es einen Plan B?
Mein Ziel ist natiirlich die Formel
1, und einen Plan B habe ich
nicht. Ich konzentriere mich voll
darauf, ein guter und erfolg-
reicher Rennfahrer zu werden.
Auch tiber einen anderen Job im
Motorsport denke ich nicht nach,
denn meine Ausrichtung ist ganz
klar: Ich mochte auf hochstem
Niveau Rennen fahren.

Gehst du noch zur Schule?
Was sind deine Hobbys?

Zur Schule gehe ich nicht mehr,
meine volle Konzentration gilt
momentan dem Rennsport. An-
sonsten betreibe ich vor allem
Radsport und gehe ins Fitness-
Studio. Viel mehr Zeit bleibt mir
aber auch nicht, denn nach dem
Rennen ist bekanntlich vor dem
Rennen, und ich mochte immer
optimal vorbereitet an die Renn-
strecke kommen. m




Motorsport-Historie | Aufgestobert ...

MclLaren M7-Cosworth

MclLarens erster
Grand-Prix-Sieger

Bruce MclLaren eiferte
Jack Brabham nach. 1966
begann der Neuseelander,
seine eigenen Formel-
1-Autos zu bauen. Zwei
Jahre spater feierte der
Chef den ersten Sieg —
mit dem Typ M7A, der

fUr McLarens Konstruk-
tionsprinzip stand:
Unspektakular schnell.

Von: Michael Schmidt

s war das Jahr, in dem Jim
E Clark todlich verungliickte.

Und in dem sich mit Gra-
ham Hill, Jackie Stewart und De-
nis Hulme drei Fahrer in drei
unterschiedlichen Autos (Lotus,
Matra, McLaren) auf drei unter-
schiedlichen Reifenmarken (Fire-
stone, Goodyear, Dunlop) um die
Nachfolge des groRRen Schotten
bewarben. Einer davon fuhr ei-
nen McLaren M7A. Denis Hulme
hielt seine Chancen mit zwei
Siegen bis zum WM-Finale in
Mexiko offen, flog dann aber
wegen eines gebrochenen Damp-
fers spektakular von der Strecke.

Langldufer bis 1971

Das Modell M7A war McLarens
drittes Formel-1-Auto nach 1966
(M2B) und 1967 (M5A). Robin
Herd hatte es konstruiert, verlieR
aber noch vor Fertigstellung
zum Arger seines Chefs das
Team. Bruce McLaren legte

selbst die Geometrie der

Aufhingungen fest, Herds Nach-
folger Gordon Coppuck zeichnete
sie. Der M7A war aus dem Stand
ein gutes Auto. Er gewann auf
Anhieb die nicht zur WM zdhlen-
den Laufe zum Race of Champi-
ons in Brands Hatch und zur In-
ternational Trophy in Silverstone.
Und er war ein Langlaufer. Seine
A-, B-, C- und D-Derivate waren
bis 1971 auf den GP-Strecken bei
35 WM-Laufen und acht Rennen
ohne WM-Status im Einsatz. Fur
die erste Saison wurden vier
Chassis gebaut.

Die Urversion trug keine Fli-
gel, die wuchsen dem Auto im
Laufe der Saison 1968 — hoher
und hoher, dazu noch zwei
Stummel in der Nase. Bis die
hohen Fliigel nach diversen Un-
fallen vor dem GP Monaco 1969
wieder verboten wurden. Tiiftler
Bruce McLaren probierte an sei-

nem M7 zeitweise auch Ponton-
formige Seitenkasten aus. Sie
sollten die Aerodynamik ver-
bessern und die dort befind-
lichen Tanks die Gewichtsvertei-
lung. Das Experiment fithrte zu
nichts, die D-Version wurde fiir
den Einsatz eines Alfa-Romeo-
V8-Motors gebaut.

Ahnungslos zum Sieg

Der M7A war das erste Formel-1-
Auto der Firma, das in der Haus-
farbe Papaya-Gelb lackiert wurde.
In der Findungsphase des jungen
Rennstalls traten die Autos noch
in roter Lackierung an. Der erste
GP-Sieg war dem Chef vorbehal-
ten, dabei zahlt der GP Belgien
1968 zu den kuriosesten Rennen
der GP-Geschichte. Bruce Mcla-
ren gewann, ohne es zu wissen.
Der Neuseelinder lag hinter Jackie
Stewart an zweiter Stelle und

\

hatte nicht bemerkt, dass der
Matra-Pilot am Ende der vorletz-
ten Runde in die Boxen abgebo-
gen war, um nachzutanken. Als
McLaren abgewunken wurde,
wollte er zuerst ins Fahrerlager
zu seinem Transporter abbiegen.
Doch die Funktiondre eskortier-
ten den verdutzten Kiwi in die
Boxengasse in Richtung Sieger-
podest. Da sich McLaren dort im-
mer noch tiber den Jubel seiner
Crew tiber einen vermeintlichen |
zweiten Platz wunderte, instru- |
ierte ihn ein Mechaniker des
B.R.M.-Teams: ,Du hast gewon-
nen! Hast du das nicht mit-
gekriegt?*

Das Auto gewann spater mit
Denis Hulme am Steuer noch
den GP Italien, den GP Kanada
und den GP Mexiko 1969. Heute |
steht es in der Ahnengalerie in
Woking. ®

Der McLaren M7A wur-
de 1968 ohne Fligel
geboren. Doch weil
der Trend zu Fligeln
ging, wuchsen sie ihm
schnell. 1969 hatte er
zwel Leitwerke vorne
und eines hinten
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DERMOTOR

DIE TECHNIK

Der M7A war der erste Mc-
Laren mit Cosworth-Motor.
Lotus hatte 1968 seinen
Exklusiv-Anspruch auf die

Triebwerke aus Northamp-
ton verloren. Bruce MclLa-
ren kaufte fUr die Saison
insgesamt funf Motoren
zum Stuckpreis von 7500
Pfund ein. Mit 410 PS konn-
te Cosworth im Konzert der

Zwolfzylinder bestens mit-
halten. Er gewann 11 der 12
Grands Prix. Wie beim Vor-
bild Lotus war der Cos-
worth-Achtzylinder auch
im McLaren M7A tragendes
Bauteil. Er wurde einfach
an das Monocoque ge-
schraubt und nahm zum
Teil die Anlenkpunkte der
Hinterachse auf.

SUTTON IMAGES

Bezeichnung: McLaren M7A
(spater B, Cund D),
Aluminium/Magnesium-
Monocoque

Motor: Ford Cosworth V8,
410 PS bei 10000/min
Getriebe: Hewland 5-Gang
Vorderachse: 1/2 Quer-
lenker, Langslenker oben,
Dampfer/Feder au3en
Hinterachse: 1/2 Quer-
lenker, 2 Langslenker,
Dampfer/Feder aul3en
Reifen: Goodyear

Lange: 4013 mm

Hoéhe: 889 mm
Radstand: 2387 mm
Spur vorne: 1473 mm
Spur hinten: 1447 mm
Tank: 152 |

Gewicht: 517 kg

DIE ERFOLGE

—_

f -
e

Debit: GP Spanien 1968
GP-Einsatze

(alle Versionen): 35
Einsatzzeit: 1968-1971
Siege: 4
Pole-Positions: O
WM-Punkte: 105

n



Formelsport | F1-Test Budapest

Norris stiehlt Kubica die Show

Im Anschluss an den GP
Ungarn absolvierten die
zehn Teams am Hungaro-
ring noch die letzten bei-
den Testtage der Saison.
Besonders der Auftritt von
Robert Kubica wurde mit
Spannung erwartet.,

Von: Tobias Griner
obert Kubica ist zurtick.
Sechseinhalb Jahre nach

R seinem schweren Rallye-

Unfall saR der 32-Jahrige am
zweiten Testtag von Budapest
wieder in einem aktuellen For-
mel-1-Auto. Renault gab seinem
ehemaligen Einsatzpiloten end-
lich die Chance zum Comeback.
Der Krakauer sollte nach den
erfolgreichen Tests im 2012er-
Auto beweisen, dass er auch in
einem aktuellen Rennwagen mit
deutlich mehr Abtrieb in der
Lage ist, konstant schnelle Run-
denzeiten zu drehen.

Bis auf eine kleine Kollision
mit der Garagenverkleidung in
der Fruh meisterte Kubica die
Herausforderung mit Bravour.
Der 32-[ihrige zeigte trotz Tem-
peraturen von mehr als 30°C
keine Verschleifferscheinungen
und spulte am Ende 142 Runden
ab. Das entspricht immerhin
mehr als zwei Renndistanzen.
Trotzdem gab sich der Riickkeh-
rer anschliefRend selbstkritisch:
.Ich bin nicht 100 Prozent happy.
Es gab im Cockpit so viel zu tun,
dass ich gar keine Zeit hatte, da-
riiber nachzudenken, was gerade
abgeht. Erst in der Mittagspause
konnte ich die Informationen
richtig verarbeiten. Als ich da-
nach wieder eingestiegen bin,
habe ich mich viel wohler ge-
fuhlt. Ich war plotzlich ein an-
derer Fahrer.” Dass Kubica nur
noch 40 Prozent der Kraft im
rechten Arm und kaum noch Ge-
fiihl in der Hand besitzt, lieR er
sich nicht anmerken. Am Ende
lag die schnellste Runde des
Ruckkehrers nur anderthalb
Zehntel tiber der personlichen
Qualifying-Bestzeit von Stamm-
kraft Jolyon Palmer. Allerdings
muss man hierbel anmerken,
dass Kubica Ultrasoftreifen auf-
ziehen durfte, die am Rennwo-
chende nicht zur Verfiigung stan-
den. Ob und wann Kubica die

12
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Bei seiner ersten Ausfahrt blieb Kubica leicht an der Garageneinfahrt hangen

ndchste Chance bekommt, steht
noch nicht fest. Die Team-Verant-
wortlichen traten zuletzt immer
wieder auf die Euphorie-Bremse.

Norris setzt Duftmarke

Wiihrend die Augen der meisten
Besucher auf die Renault-Garage
gerichtet waren, zog bei McLaren
ein erst 17-jahriger Junior eine gro-
Re Show ab. Supertalent Lando
Norris fuhr bei seiner Formel-1-Pre-
miere direkt die zweitschnellste
Runde der Woche — nur zweiein-
halb Zehntel hinter der Bestzeit von
Sebastian Vettel. Wie Kubica war
Norris dabei auf Ultrasofts unter-
wegs. Aber selbst mit vergleichba-
ren Reifen hatte der britische For-
mel-3-Pilot keine Miihe, das Tempo

der McLaren-Stammpiloten Alonso
und Vandoorne vom Wochenende
zuvor mitzugehen. Alle Beobachter
waren sich sicher, dass hier ein
kommender Superstar seine erste
Duftmarke hinterlassen hatte.

Ganz so konnte Lucas Auer bei
seinem F1-Debiit nicht glanzen.
Der osterreichische DTM-Youngs-
ter, lieferte bei Force India aber
zweil solide und fehlerfreie Testta-
ge ab. Mit jedem Kilometer steiger-
te der Neffe von Gerhard Berger
sein Tempo. Die schnellste seiner
103 Runden war immerhin vier-
einhalb Zehntel schneller als die
Bestzeit des zweiten Force India-
Testers Nikita Mazepin, der schon
deutlich mehr Formel-1-Kilometer
auf dem Buckel hat. m

FORMEL 1: TESTFAHRTEN BUDAPEST

Fahrer Team

1. Vettel Ferrari

2. Norris McLaren
3. Leclerc Ferrari

4. Vandoorne McLaren
5. Rdikkbnen Ferrari

6. Kubica Renault

7. Bottas Mercedes
8. Sainz Toro Rosso
9. Kvyat Toro Rosso
10. Russell Mercedes
1. Auver Forceindia
12. Mazepin Force india
13. Stroll Williams
14, Latifi Renault
15. Gasly Red Bull
16. Gelael Toro Rosso
17. Ghiotto Williams
18. Ferrucci Haas Fl
19. Verstappen Red Bull
20. Malja Sauber

21. Matsushita Sauber

Runden Zeit/Tag

40 117124 min (2)
9] 117,385 min (2)
98 117.746 min (1)
7 117,834 min (1)
60 117842 min (2)
142 118,572 min (2)
155 (Pirelli-Test) 118,732 min (1)
68 118,850 min (2)
54 119116 min (2)
209 119.231min (1)
103 119,242 min (2)
100 119,692 min (2)
138 119,866 min (1)
54 1.20,302 min (1)
107 1.20,337min (2)
101 120341 min (1)
161 120414 min (2)
218 120994 min (2)
58 1.21,228 min (1)
108 121,503 min (1)
106 1.21.998 min (2)

NACHRICHTEN

MERCEDES TESTET HALO
Mercedes-Junior George
Russell hat im Ranmen der
Budapest-Testfahrten auch
einige Runden mit dem Halo-
Cockpitschutz gedreht. Es

| war der erste Probelauf eines

2017er-Autos mit dem Bugel
Uberhaupt. Zum Einsatz kam
die aktuellste Version des Ha-
lo, bei dem der Ring noch ein-
mal verstarkt wurde. Sicht-
probleme gab es nach Angabe

| des Piloten nicht — ganz im

Gegenteil: ,Am Nachmittag
hat mich der Halo gut vor

| der tief stehenden Sonne

geschitzt”, so Russell.

F1I-MOTOR VON PORSCHE?
Porsche-Entwicklungsvor-
stand Michael Steiner hat
bestatigt, dass die Ingenieure
in Weissach auch nach dem
WEC-Ausstieg weiter an
einem Hochleistungs-Effizi-
enzmotor arbeiten werden.
Das Projekt ist auf 18 Monate
ausgelegt. Bereitet Porsche

hier etwa schon einen Formel- ||
1-Einstieg zur Saison 2021 vor? ||

Offiziell wird das nicht besta-
tigt: ,Davon gehe ich nicht aus,
aber es gibt keine Aussage
dazu“, so Steiner.

I
|

\
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Prototypen- und GT-Sport | ADAC GT Masters NUrburgring

Premiere forMucke und Aust

Beim funften Rennwo-
chenende des ADAC GT
Masters auf dem NUr-
burgring feierten in beiden
Rennen zwei Teams ihre
ersten Siege in der Serie.
MuUcke jubelte am Sams-
tag mit Mercedes, Aust am
Sonntag mit Audi. Corvet-
te-Pilot Jules Gounon fUhrt
weiterhin die Tabelle an.

Von: Bianca Leppert

icht wenige schrieben zu
N Saisonbeginn den Neuzu-

gangen aus der DTM, Mii-
cke und Schnitzer, gleich die Fa-
voritenrolle zu. Zwar gelang
Schnitzer das Kunststiick, auf
Anhieb in Oschersleben zu ge-
winnen, doch die Leistungsdichte
im ADAC GT Masters wird von so
manchem unterschitzt. Bei Mii-
cke platzte der Knoten erst im
neunten Anlauf. Masters-Urge-
stein Sebastian Asch und DTM-
Pilot Lucas Auer, der nur wenige

14

Tage zuvor bei Force India seinen
ersten Formel-1-Test absolvierte,
holten den ersten Mercedes-Sieg.
.Ich kam mir vor wie ein AuRer-
irdischer*, sagte Auer. ,Im For-
mel-1-Auto hast du so viel Ab-
trieb, da bewegt sich fast nix.
Hier hast du hingegen das Ge-
fiihl, alles schaukelt.”

Teamkollege Asch leistete die
Vorarbeit mit Platz drei im Qua-
lifying und tibernahm die Fiih-
rung im Rennen, nachdem sich
Pole-Setter Luca Stolz im Zak-
speed-Mercedes in der ersten
Kurve verbremst hatte und hin-
ter Asch und die Corvette zu-
riickfiel. Der Miicke-Pilot vertei-
digte sich erfolgreich bei beiden
Restarts nach Safety-Car-Phasen
und konnte den pinkfarbenen
Mercedes in Fiihrung liegend an
Auer iibergeben, der den Sieg mit
uiber sieben Sekunden Vorsprung
auf das Porsche-Duo Ammermiil-
ler/Jaminet und Stolz/Ludwig ins
Ziel brachte.

Boxenstopp-Kasino

GroRer Verlierer der Boxen-
stopp-Runde war Tabellenfihrer

»ICH KAM MIR
HIER NACH DEM
FORMEL-1-TEST
VOR WIE EIN AUS-
SERIRDISCHER:
DU DENKST, ALLES
SCHAUKELT. «

Muicke-Pilot Lucas Auer

Corvette. Von Rang zwei rutsch-
te man am Ende auf fiinf ab. In
der Boxengasse musste man
zwei von hinten anrollende Au-
tos vorbeilassen. ,Wir wollten
keine Strafe riskieren”, sagte
Teamchef Giovanni Ciccone. Da-
durch lag man knapp vier Se-
kunden tiber der vorgeschriebe-
nen 65-Sekunden-Marke. Auch
Miicke verschenkte eine Sekun-
de, Zakspeed zwei Sekunden.
Ein taktisches Element:
Teams, die am Anfang der Boxen-
gasse positioniert sind, haben
einen Vorteil, weil sie in der Fast-

=
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‘Doppelt erfolgreich: Sowohl

fir das Team Miicke als auch
fUr Mercedes war es der erste
Sieg der Saison im GT Masters

|
lane Vorfahrt haben. Tei]weise|
schicken sie ihre Fahrer einen
Tick friither los und rollen etwas
langsamer durch die Fastlane, an|
deren Ende die Mindestdurch-
fahrzeit gemessen wird.

Wie schon in Zandvoort wur-
de der am Bein verletzte Daniel
Keilwitz bei Callaway ersetzt.
Dieses Mal durch Albert Costa,
der sonst in der Blancpain-Endu-
rance-Serie mit Jaguar und in der
GT-Open mit Lexus unterwegs ist.

Der Spanier iiberzeugte nicht
nur durch seinen Speed, sondern
auch durch sein geringes Ge-
wicht von 63 Kilo inklusive Aus-
riistung — das Fahrergewicht ist
im ADAC GT Masters nicht vor-
geschrieben. Ein willkommener
Bonus, weil man ohnehin 20 Ki-
logramm aufgrund einer neuen
Balance of Performance in die
Corvette einladen musste.

Beachtlich war die Aufholjagd
von Niederhauser/Marschall im
Aust-Audi, die sich von Platz 13|
auf'vier vor die Corvette katapul-|
tierten. Der Schliissel war ein|
Bomben-Start von Marschall, der|
Rang sechs bedeutete, und ein
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Der Schnitzer-BMW und der Aust-Audi kamen nebeneinander aus der Box

spater Boxenstopp, der das Duo
vor der Corvette auf die Strecke
brachte. Hinzu kam die schnells-
te Rennrunde von Niederhauser.

Man konnte es als Warm-up
des Aust-Teams fiir den ersten
Sieg am Sonntag sehen. Da war
allerdings das Schwesterauto von
Pommer/van der Linde die Num-
mer 1. Auch Markus Pommer
freute sich tiber seinen ersten
Sieg in der Serie. ,Kelvin hat die
Basis geschaffen, das Team eine
gute Strategie gehabt und ich
fuhr es ins Ziel*, sagte er. Eng/
Catsburg (Schnitzer-BMW) fan-
den sich im Sandwich zwischen
dem Aust-Audi und dem Land-R8
LMS von Haase/Schmidt wieder.

Insgesamt schafften es vier
Audi in die Top-Ten. Was machte
sie auf der Kurzanbindung so
stark? Es hat wenig lange Gera-
den und die engen Kurven liegen

dem Mittelmotor-Konzept. Was
Aust aber so viel besser als die
anderen Audi-Teams kann, war
eine der am meist diskutierten
Fragen im Fahrerlager. Im Gegen-
satz zur Konkurrenz hatte man
noch keine gravierenden Proble-
me mit den Pirelli-Reifen. In der
Teamwertung liegt die Mann-
schaft, die die zweite Saison im
ADAC GT Masters dabei ist, nun
hinter Callaway auf Rang zwei.
WWir haben mit einem Part-
ner eine Entwicklungsliicke ge-
funden”, meint Dirk Weller,
Technischer Leiter bei Aust. Of-
fenbar geht es um das Fahrwerk.
Die spezielle Kinematik am Audi
und Lamborghini macht den
Pirelli-Reifen anfilliger.

BMW muss Platz abgeben

Wihrend man sich bei Schnitzer
am Samstagabend nachdenklich

T
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ADAC GT MASTERS

M»WIESO WIR SO
STARK SIND? WIR
HABEN MIT EINEM
PARTNER EINE
ENTWICKLUNGS-
LUCKE GEFUN-
DEN.«

Dirk Weller, Aust Motorsport

mit den Worten ,Wir miissen ir-
gendwie Traktion finden" verab-
schiedete, schien das iber Nacht
gelungen zu sein. Philipp Eng
stellte mit 1.26,413 Minuten ei-
nen neuen Quali-Rekord auf. Die
kiihlen Bedingungen kamen dem
Turbo entgegen, das Untersteu-
ern vom Vortag hatte man mit

ADAC GT MASTERS NURBURGRING (SPRINTSTRECKE), 1. LAUF

Pole-Position

#21 Luca Stolz (Mercedes-AMG Team Zakspeed, Mercedes AMG GT3) 1.27.414 min

Schnellste Runde

# 4 Patric Nlederhauser (Aust Motorsport, Audi R8 LMS) 1.28,833 min
. #26 Auver/Asch BWT Mucke Motorsport Mercedes AMG GT3 39 Runden
2. #17 Jaminet/Ammermiller KUS Team 75 Bernhard Porsche 911 GT3R +7.257 sek
3. #21 Stolz/ludwig Mercedes-AMG Team Zakspeed Mercedes AMG GT3 + 8,663 sek
4. #4 Marschall/Niederhauser Aust Motorsport AudiRB LMS +9649 sek
5. #7717 Gounon/Costa Callaway Competition Corvette C7GT3 +13,583 sek
6. #3 Pommer/vanderLinde Aust Matorsport AudiR8 LMS +15,024 sek
7. #84 Assenheimer/Gotz Mercedes-AMG Team HTP Motorsport Mercedes AMG GT3 + 17460 sek
8. #2 Schmidt/Haase Montaplast by Land Motorsport Audi R8 LMS +29,668 sek
9. #42 Catsburg/Eng BMW Team Schnitzer BMW M6 GT3 +33967 sek
10. #19 Perez Companc/Bortolotti GRT Grasser Racing Lamborghini Huracdn GT3  + 34,227 sek

ADAC GT MASTERS NURBURGRING (SPRINTSTRECKE), 2. LAUF

Pole-Position

#42 Philipp Eng (BMW Team Schnitzer, BMW M6 GT3) 1.26,413 min

Schnellste Runde

#2 Christopher Haase (Montaplast by Land Motorsport, Audi R8 LMS) 1.28,075 min
1. #3 Pommer/van der Linde Aust Motorsport Audi R8 LMS 39 Runden
2. #42 Catsburg/Eng BMW Team Schnitzer BMW M6 GT3 + 4,568 sek
3. #2 Schmidt/Haase Montaplast by Land Motorsport Audi R8 LMS +5,005 sek
4, #63 Ineichen/Engelhart GRT Grasser Racing Lamborghini HuracdnGT3  + 5972 sek
5. #4 Marschall/Niederhauser Aust Motorsport Audi R8 LMS + 6,556 sek
6. #1 DePhillippl/Mies Montaplast by Land Motorsport Audi R8 LMS + 6,822 sek
7. #48 Dontje/Buhk Mercedes-AMG Team HTP Motorsport Mercedes AMG GT3 + 7,306 sek
8. #771 Gounon/Costa Callaway Competition Corvette C7GT3 +7.795 sek
9. #19 Perez Companc/Bortolotti GRT Grasser Racing Lamborghini Huracdn GT3  + 8,332 sek
10. #17 Jaminet/Ammermlier KUS 75 Team Bernhard Porsche 911GT3R +9240 sek
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Erster Sieg fOr Pommer (li.), Ex-Meister van der Linde hatte zwei Jahre Pause

kleinen Setup-Kniffen im Griff.
Dem Rennen driickte der Oster-
reicher in der ersten Hilfte mit
neuen Reifen den Stempel auf.
Vom auf Platz zwei liegenden
Herberth-Porsche bekam man
Geleitschutz, indem Sven Miiller
die Meute dahinter aufhielt und
so die kritischen Hinterreifen am
BMW nicht zu sehr gestresst
wurden.

Weil der Herberth-Porsche
eine 5-Sekunden-Strafe wegen
eines nicht korrekten Starts ab-
sitzen musste, ging es zwischen
dem Aust-Audi und dem BMW
um die Fihrung. Dabei erlebte
Schnitzer eine dhnliche Situation
wie am Vortag Callaway: Engs
Teamkollege Nicky Catsburg
kam nach dem Pflichtstopp ge-
nau neben dem in der Fastlane
heraneilenden Audi heraus und
fuhr mit ihm Kopf an Kopf bis
zum Ende der Boxengasse.

Die Rennleitung forderte Cats-
burg kurz darauf auf, den ersten
Platz an Pommer abzugeben.
»Uber diese Entscheidung waren
wir nattrlich nicht gliicklich®,
meinte Teamchef Charly Lamm,
der nach dem Rennen noch zur
Rennleitung zitiert wurde. BMW,
wo man Ricky Collard zum zwei-
ten Mal gegen Catsburg aus-
tauschte, ist der hirteste Corvet-
te-Verfolger. Callaway betrieb
mit Position acht Schadensbe-
grenzung, nachdem Gounon mit
dem Herberth-Porsche kollidiert
war. Man fiihrt die Fahrer- und
Teamwertung weiter an. &

PUNKTESTAND FAHRER
NACH 10 VON 14 LAUFEN
1. Gounon 127
2. Eng 89
3. vanderLinde/Pommer 8l
4. Keilwitz 80
5.  Asch 79
6.  Ammermoilier/Jaminet n
7. Mies/De Phillippi 7
8.  Ludwig/Stolz 70
9.  Collard 6l
10. Ineichen/Engelhart 60
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Prototypen-und GT-Sport | IMSA-Rennen Road America

Beim achten Rennen der
IMSA-Meisterschaft riss die
lange Siegesstrahne von
Cadillac: Lufs Felipe Derani
entschied das Rennen in
der Prototypenklasse mit
einem starken Mandver fur
Nissan. In der GTE-Klasse
holten die Ford-Stars Joey
Hand und Dirk MUller ihren
zweiten Saisonsieg.

Von: Marcus Schurig

C adillac gewann mit ihren
DPI bisher sieben Rennen
in Folge. Selbst wenn das
dominiernde Team Wayne Taylor
Racing mal nicht alles in Grund
und Boden fuhr, waren die bei-
den anderen Cadillac-DPI zur
Stelle, um den Siegerpokal abzu-
raumen. Die Dominanz war pha-
senweise so grof}, dass manchem
Insider schon Zweifel am BoP-
gebalancten Grundkonzept der
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fir 2017 neu aufgesetzten Pro-
totypenklasse kamen. ,Es wird
echt Zeit, dass mal ein anderer
gewinnt“, grantelte Ligier-LMP2-
Pilot Olivier Pla vor dem Rennen.

Sein Wunsch wurde beim ach-
ten Laufin Road America erhoht:
Luis Felipe Derani und Johannes
van Overbeck knackten mit ih-
rem Nissan-DPI von ESM Motor-
sport endlich die Cadillac-Nuss.
Zu Rennbeginn sah es nicht da-
nach aus: Ricky Taylor stiirmte
nach dem Rennstart auf und da-
von, nach sechs Runden standen
bereits sechs Sekunden Vor-
sprung auf der Uhr.

Gelbphasen raubten Vorteil

Aber dann kam das, was in Ame-
rika immer kommt — die Gelb-
phasen, die in der IMSA-Serie
immer gleichbedeutend mit dem
Einsatz eines Safety Cars sind.
Uber die Renndistanz von 2.45
Stunden kamen gleich deren vier
zum Einsatz — damit war ein
grofRer Vorteil der Cadillac-DPI
schon mal beim Teufel, namlich

die bessere Reichweite dank ge-
ringerem Verbrauch. Normaler-
weise hatte Cadillac in der Ver-
gangenheit obendrein einen
klaren Vorteil beim Speed — und
die Kombination der beiden Fak-
toren fiihrte zu der driickenden
Uberlegenheit.

Doch die Gegner kommen nd-
her, die Restriktionen tiber die
BoP, wo DPI-Autos gegen die
LMP2-Wagen gebalanced werden,
greifen immer stiarker. Dazu hat
auch Nissan fiir das Kundenteam
ESM nachgelegt: Die ewige Plage-
rei mit der Motorelektronik wur-
de in Road America durch eine
neue ECU weitgehend gelost.
Damit gehoren die fortwiahren-
den Probleme bei der Ladedruck-
kontrolle der Vergangenheit an.

Im Rennen konnten beide
ESM-Nissan von Luis Felipe Dera-
ni und Johannes van Overbeek
sowie Scott Sharp und Ryan Dal-
ziel die Kunden-Cadillac-DPI von
Mustang Sampling Racing und
Whelen Engineering meistens
hinter sich halten.

DAS TEAM VON
WAYNE TAYLOR
WAR WEGEN DER
PUNKTELAGE IN
ROAD AMERICA
NICHT AUF KRA-
WALL GEBURSTET
—~ UND DERANI
NUTZTE DAS AUS

Blieb nur noch der Saison-
dominator Wayne Taylor Racing
mit den Briidern Ricky und Jor-
dan Taylor an Bord. Das Duo war
nicht auf Krawall gebiirstet, son-
dern auf eine maximale Punk-
teausbeute, um die Titelchancen
intakt zu halten — das war der
eine Faktor. Der andere Faktor
hieR Luis Felipe Derani. Der Bra-
silianer ist brandschnell und im
Zweikampf ein Raubtier. Und er
hatte eine Schwiiche beim Way-
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nde KEin derdMSA-
Serie halte den Sieg gegen die
Ubermaéchtigen Cadillac-DPI

ne-Taylor-Auto ausgemacht: Bei
den Restarts mit kalten Reifen
war das Taylor-Briiderpaar eher
vorsichtig unterwegs, um keinen
Ausrutscher zu kassieren. Beim
Restart nach der zweiten Safety-
Car-Phase in Runde 55 tiuschte
Derani auf der Innenseite an,
jordan Taylor blockierte den
Move — Derani schnappte sich
den Cadillac auf der AuRRenspur
eingangs der ersten Kurve.

.Ich bin einfach mehr Risiko
gegangen und war mir sicher,
dass Jordan mit Blick auf den Ti-
telkampf nicht ganz so massiv
dagegenhalten wiirde”, so Derani
nach dem Rennen. ,Die Rech-
nung ist aufgegangen.”

Bei den beiden folgenden bei-
den Safety-Car-Phasen konnte
sich Derani bei den Restarts je-
weils sofort wieder vom Taylor-
Cadillac absetzen. Der Sieg war
verdient: Auch bei der schnells-
ten Rundenzeit im Rennen lag
der Nissan-DPI mit der Start-
nummer 22 drei Zehntel vor dem
zweitplatzierten Cadillac.

Ford gelaufen: Dirk MUller und Joey Hand siegten in der GT-LM-Klasse

IMSA SPORTSCAR CHAMPIONSHIP

Achter Saisonlauf in Road America, Wisconsin/USA
Streckenldnge: 6,51 Kilometer; Renndistanz: 71 Runden = 462,21 Kilometer

1. PClass Derani/Van Overbeek
2. PClass R Taylov/]). Taylor

3. PClass Sharp/Dalziel

4. PClass Cameron/Curran

5 PClass Goosens/Van def Zande
6. PClass Barbosa/Fittipald

7. PClass Gutiérrez/Pla

8. PClass Goikhberg/Simpson

9 French/O'Ward

10 Kyamme/Yacaman

1. GT<M  Moller/Hand

12. GT-LM  Vanthoor/Bruni

13, GTiM  Briscoe/Westbrook

14. GT-LM  Magnussen/Garcia

15. GTLM  Gavin/Miller

16. GT-LM  Auberlen/Sims

7. 67D Klingmann/Krohn

18. Lindsay/Bergmeister
19. GTI Aschenbach/Davis

20. Keating/Bleekemolen

Wir liegen in der Meister-
schaft jetzt mit 26 Punkten Vor-
sprung in Fithrung, und wir wol-
len diesen Titel unbedingt fir
Cadillac holen*, so Jordan Taylor
nach dem Rennen. ,Manchmal
ist es eben besser, ein Rennen zu
verlieren — um dafiir eine Meis-
terschaft zu gewinnen.”

Volle Attacke bei Ford

Beim Sieger in der GT-LM-Klasse
war es gerade andersherum: Ford
musste in Road America punk-
ten, um den Anschluss an das
Corvette-Duo Antonio Garcia und

Jan Magnussen nicht zu verlie-

ren. Dirk Miuller und Joey Hand
hatten dafiir eine perfekte Waffe,
wie schon das Qualifying bewies:
Miiller brannte eine Hammerzeit
aufden Asphalt — acht (!) Zehntel
schneller als die Teamkollegen
und der Rest der Welt. ,Ich bin
erstmals seit Jahren die schnelle
Kink-Kurve im Quali wieder voll

gefahren — das war alleine funf

Zehntel wert”, so Muller. Er kon-
trollierte zu Beginn das Rennen

Nissan-DPI 71Runden
Cadillac-DP +2.356 sec
Nissan-DP| +2.718 sec
Cadillac-DPi +5,385 sec
Ligler-LMP2 +6,999 sec
Cadillac-DPi +Q.714 sec
Ligier-LMP2 +11.219 sec
Oreca-LMP2 +1.37.992 min
Oreca-FLM09 +1 Runde
Oreca-FLM09 +] Runde
Ford GT +2 Runden
Porsche 911RSR  +2 Runden
Ford GT +2 Runden
Corvette C7.R +2 Runden
Corvette C7R +2 Runden
BMW M6 GTE +2 Runden
BMW M6 GT3 +3 Runden
Porsche 911GT3R  +3Runden
AudiR8 LMS +3 Runden

Mercedes AMG GT3 +3 Runden

von der Spitze und versuchte,
moglichst viel Benzin zu sparen.

Eng wurde es nur am Ende der
dritten Safety-Car-Phase: Da lag
der Ford mit der Startnummer 66
kurzfristig auf Platz 3, doch Joey
Hand machte beim Restart im
Stil von Derani kurzen Prozess
mit den Ford-Teamkollegen und
dem Porsche von Laurens Van-
thoor und Gimmi Bruni — und
schnappte beide Kontrahenten
vor der ersten Kurve.

Der Porsche hatte nach der
zweiten SC-Phase die Fuhrung
tibernommen, da er bereits kurz
zuvor unter Griin gestoppt hatte,
nur kurz Sprit ausfasste und des-
halb kiirzer stand als die Gegner.
Doch Vanthoor lieR nicht locker
und setzte Joey Hand beim Re-
start nach der letzten Gelbphase
nochmal gehorig unter Druck:
.Ich musste wirklich alles geben,
um Vanthoor hinter mir zu hal-
ten”, so Hand. Muller und Hand
liegen jetzt wieder auf Platz 2 in
der Meisterschaftswertung — Mis-
sion erfullt. m

IMSA-KALENDER 2018 5

IMSA-Boss Scott Atherton ver- |

kUndete in Road America den

Kalender fur die Saison 2018.

Die gréBte Anderung: Austin

| flog aus dem Kalender und '
!
|

wurde durch Mid-Ohio ersetzt.
Hier die Termine: 24h-Rennen
Daytona: 25.—-28. Januar; 12h-
Rennen Sebring: 14.—17. Marz;
Long Beach: 13.-14. April;
| Mid-Ohio: 4.—6. Mai; Detroit:
-2. Juni; Watkins Glen: 28
Juni bis 1. Juli; Mosport: 6.—8.
Juli; Lime Rock: 20.-21. Juli:
Road America: 3.—5. August;
VIR: 17.-1G. August; Laguna
Seca: 7.-9. September; Road
Atlanta: 10.—13.0Oktober

REIFEN-ROULETTE 2012
Der Vertrag der IMSA-Serie
mit dem Reifenausrister Con-
tinental l&auft Ende 2018 aus. |
Die Verhandlungen fir den ‘
| Kontrakt ab 2019 sind bereits ‘
im vollen Gang. Neben Conti- ‘
nental hat sich offenbar auch
Michelin um die exklusive Aus-
rostung beworben. Allerdings
wollen die Franzosen den auf
einen Umfang von gut zehn
Millionen US-Dollar geschatz-
ten Vertrag nur dann unter- ‘
schreiben, wenn Michelin das |
Recht erhalt, alle drei Fahr- x
zeugklassen — also Prototypen 1
|

mit DPlund LMP2, GT-LM und
‘ GTD - auszuristen.

WAS MACHT FERRARI?
Auf der ersten Nennliste fur
den achten Saisonlauf der
IMSA-Serie stand das Risi-
Ferrari-Team noch, auf der
zweiten Liste fehlte das Team
aus Houston — angeblich ein
Fehler von Promoter IMSA.
Teamchef Guiseppe Risi hatte
den Stépsel nach Le Mans
gezogen, well er zu wenig Un-
terstUtzung aus italien erhalt
| —besonders in finanzieller
Hinsicht. Jetzt heil3t es, dass
| das Risi-Team ab dem nachs-
ten Rennen auf dem Virginia
International Raceway wieder
am Start stehen soll. Risi war
ein Dorn im Auge, dass das
GT3-Team Scuderia Corse
mehr Unterstitzung erhélt als
seine Mannschaft, die in der
hoheren GT-LM-Klasse an den
Start geht
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Prototypen-und GT-Sport | Hintergrund

IMSA-Serie / DPI-Klasse

Ford: DPischon ab 20197

Teamchef Chip Ganassi
will Ford sehr zUgig von
einem Einstieg in die DPi-
Klasse Uberzeugen — spa-
testens ab 2020, wenn das
GT-Programm abgelaufen
ist. Vielleicht aber auch
schon frUher...

Von: Marcus Schurig

ie Erfolgsgeschichte der
D in Amerika erfundenen

DPi-Klasse geht offenbar
weiter. Chip-Ganassi-Teammana-
ger Mike Hull hat beim achten
Saisonlauf der IMSA-Serie in
Road America bestétigt, dass das
Thema weit oben auf der Agenda
steht: ,Natiirlich ist das Thema
interessant, sowohl fiir Ford wie
auch fiir Chip Ganassi. Es gibt
aber noch keine Entscheidung.
AuRerdem wire es schwierig,
neben dem laufenden GTE-Pro-
gramm mit dem Ford GT die
Entwicklungsarbeit fiir ein DPi-
Auto mit Ford-Motor zu leisten,
ohne dabei Kompromisse einzu-
gehen.”

Das passt exakt zu den Aussagen
von Ford-Sportchef Dave Pericak
in Le Mans, der im Juni bekann-
te, dass es auf diesem Sektor
interessante  Entwicklungen

gebe, die Ford auf dem Radar
habe. Pericak mahnte aber auch,
dass man sich nicht verzetteln
dirfe. Hull stieR in Road Ameri-
ca ins gleiche Horn: ,Das GTE-
Programm ist bis Ende 2019 be-

Sportwagen-WM / Die Zukunft der LMP1-Topklasse

LMP1: Eher Hybrid als DPI

stdtigt, darauf liegt aktuell unser
Fokus.“ IMSA-Insider sind iiber-
zeugt, dass der Startschuss eher
frither als spéter erfolgen konn-
te. Ein Szenario: Ford zieht sich
Ende 2018 aus der Sportwagen-
WM zuriick, um Ressourcen fiir
den Einsatz eines Ford-DPi in der
IMSA-Serie freizumachen. Chip
Ganassi hat erkannt, dass immer
mehr Rivalen aus Indycar und

Die DPi-Klasse ist eine Erfolgsformel: Bisher sind drei Autohersteller engagiert, 2018 kommt Acura — und dann Ford?

NASCAR jetzt auch Sportwagen-
programme anvisieren: Penske
macht den Acura-DPi, Michael
Andretti versucht, Bobby Rahal
den BMW-Deal in der [MSA-Seriei
abspenstig zu machen. Wenni
2019 der GT-Deal endet, will Chip,
Ganassi unbedingt ein Anschluss
programm haben — bevorzugt]
mit Ford und bevorzugt in derj
Topklasse DPi. @

Anfang September muss
der WM-Promoter sagen,
wie es ab 2019 mit derim
Zerfall befindlichen LMP1-
Klasse weitergehen soll.
Der Verdacht sagt, dass
ACO und FIA versuchen,
mit Toyota und Peugeot
einen Deal fUr ein neues
LMP1-Regelwerk einzu-
fadeln — mit Hybridtechnik.

Von: Marcus Schurig

erade mal 36 Tage haben
G ACO und FIA Zeit, um

ihre GroRbaustelle LMP1
auszufegen — gerechnet von der
Porsche-Pressemitteilung zum
LMP1-Ausstieg am 28. Juli bis zur
fiir den 1. September in Mexiko
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anberaumten Pressekonferenz der
WM-Macher um Gérard Neveu.

Die Optionen sind bekannt:
Entweder man tbernimmt das
kosteneffiziente, aber technisch
eher anspruchslose DPi-Konzept,
oder man verfolgt den Pfad einer
LMP1-Hybridklasse weiter. Die
zweite Losung hat den Vorteil,
ndaher an der technischen Reali-
tat der StrafRenautos zu sein, aber
den Nachteil von hohen Kosten.
Das birgt die Gefahr, dass man
mittelfristig wieder Hersteller
verlieren konnte.

Beim IMSA-Rennen in Road
America wurde Klar, dass die
Telefondrihte zwischen Le Mans
und Daytona aktuell nicht glu-
hen. Das wire aber nétig, wenn
man die DPi-Klasse als Losungs-
ansatz in Betracht zoge. Folglich
kann als gesicherte Erkenntnis
gelten, dass ACO und FIA versu-

PEUGEOT KONNTE
SCHON 2019 AM
START STEHEN

— WENN TOYOTA
SOWIE ACO UND
FIA MITSPIELEN.

chen, Toyota und Peugeot zu
einem neuen Reglements-
Kompromiss zu driangen, der
den finanziellen Vorstellungen
von Peugeot niaher kommt als
jenes absurde 2020er-Traum-
gebilde, das der ACO im Juni in
Le Mans vorgestellt hat.

Toyota scheint kompromiss-
bereit zu sein. Kurz nach dem
Porsche-Ausstieg wurde Hisa-
take Murata als neuer TMG-Pra-
sident berufen. Der Ingenieur

mit Schwerpunkt Motor- und
Hybridtechnik ist einer der Viter,
des LMP1-Autos, Insider werten
die Berufung als Stirkung fiir
das LMP1-Projekt. Gleichzeitig
horen wir aus Frankreich, dass
Peugeot freundliche Signale in
Richtung Le Mans und ACO
aussendet, getreu dem Motto:
Wenn ihr uns entgegenkommt,
kommen wir euch entgegen.

Das LMP1-Reglement konnte,
in einigen Aspekten abgespeckt
werden, zum Beispiel weniger
Hybridpower. Und im Gegenzug
konnte Peugeot in einem Gewalt-
akt ein LMP1-Auto bauen und
bereits 2019 mitfahren. Der ur-
spriingliche LMP1-Plan sah eh
Testfahrten ab Ende 2018 vor.
Optimisten behaupten, der ACO
konne beim nidchsten WM-Lauf]
in Mexiko sogar den Einstieg von
Peugeot verkiinden. ®
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24h-Rennen Nirburgring

Weichenstellungen fir
24h NUrburgring

Rennstrecke in Austin

Steht die Austin-Piste
vor dem Aus?

Bei einem Treffen auf Ein-
ladung des ADAC Nord-
rhein diskutierten alle
Beteiligten offen Uber die
Zukunft des 24h-Rennens.
Das Reifenprozedere soll
einfacher werden, und der
ADAC will das Zepter star-
ker in die Hand nehmen.

der Elefantenrunde mit ADAC

Nordrhein, VLN, DMSB, Her-
stellern, Team- und Reifenvertre-
tern alle einig: Das Chaos bei VLN
und 24h-Rennen wie 2017 darfes
nicht mehr geben. Spitestens zur
Essen Motor Show soll das Regle-
ment stehen. Dazu wurden Ar-
beitsgruppen gebildet. Der ADAC
Nordrhein wird sich als Veran-

I n einem Punkt waren sich bei

Blancpain-GT-Rennserien

24h: 2018 soll alles besser werden

stalter in Zukunft wieder stirker
einbringen, der DMSB etwas zu-
riickziehen, betreut aber weiter
das Thema Reifen. Hier ist eine
einmalige Reifen-Homologation
Anfang des Jahres angedacht, die
Kaufoption fiir die Konkurrenz
soll entfallen. Zudem sollen die
Reifen noch in dieser Saison ge-
testet werden. MBL

Der Circuit of the Americas
in Austin verliert 2018 den
IMSA-Lauf, und auch die
Sportwagen-WM kénnte
2017 letztmalig in Texas
antreten. Die Zukunft der
Strecke konnte nur mit
hohen Investitionen
gesichert werden.

ie IMSA-Serie hat beim
Dachten Rennen in Road

America ihren Kalender
fiir 2018 prisentiert. Die einzige
grofe Anderung: Austin flog
raus und wird durch Mid-Ohio
ersetzt. Flr Insider ist das keine
Uberraschung: In der Lokalpresse
in Austin kursieren Gertichte,
nach denen die Rennstrecke
ohne die notwendigen grofien

Austin verliert fUr 2018 Rennen

Investitionen bald endgiiltig ihre
Tore schliefen kénnte. Der Un-
tergrund der Anlage senkt sich,
der Aufzugschacht im berithm-
ten Austin-Tower hat sich daher
so verzogen, dass er seit einem
Jahr aufler Betrieb ist. Angeblich
wird auch die Sportwagen-WM
das Rennen in Austin fir 2018
aus dem Kalender werfen. BMSC

Pirelli fordert neue GT3-Setup-Limits fur 2018

Beim 24h-Rennen in Spa
waren die Reifen das grol3e
Thema. EinheitsausrUster
Pirelli will fUr 2018 einen
neuen Hinterreifen entwi-
ckeln — und fordert Grenz-
werte beim Setup.

ach vielen Reifendramen
in der Blancpain-GT-Sai-
son 2017 hat Pirelli jetzt

reagiert: 2018 wird ein neuer
Hinterreifen zum Einsatz kom-

men, der robuster ausgelegt sein
soll. Einen Teil der Schuld fiir die
zahlreichen Reifenschidden be-
sonders bei Audi und Lamborghi-
ni sehen die Italiener aber offen-
bar auch auf Seiten der Teams.

Daher fordert Pirelli vom Ver-
anstalter SRO die Einfiihrung
und Kontrolle von verbindlichen
Setup-Limits, wie zum Beispiel
beim Luftdruck oder beim Sturz.
Die neuen Limits sollen je nach
BoP-Streckentyp variieren und
beim Saisonvortest in Paul Ricard
erprobt werden. BAC
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Bergrennen | 50 Jahre Osnabrick

Rekorde und Randale

HEvy

Die 50. Ausgabe des Berg-
rennens von Osnabrick
war in vielerlei Hinsicht
eine denkwurdige Ver-
anstaltung. Der Uphofe-
ner Berg wurde erst von
standig einsetzendem
Regen und anschliel3end

von einer beispiellosen
Crash-Serie heimgesucht.
Daneben gab es aber auch
groen Sport.

Von: Markus Stier

20

ir wollen keine Ge-
richte in die Welt set-
zen und um Himmels

willen keine Fake News produzie-
ren, aber was bitte soll das Jubi-
liumswochenende des Bergren-
nens von Osnabriick anderes
gewesen sein als eine groR ange-
legte Verschwoérung hoherer
Michte?

Womit anfangen? Dem Wet-
ter vielleicht. Das Osnabriicker
Land ist jetzt nicht gerade als
Sonnenrefugium Deutschlands
bekannt, aber Veranstalter Bernd
Stegmann kann fiir sich in An-
spruch nehmen, dass er in den

28 Jahren seiner Mitwirkung
beim Rennen am Uphofener Berg
das Gliick des Tuchtigen hatte:
Meist schien die Sonne.

Darauf bauend strickte der
umtriebige Organisationschef
fiir das 50-jahrige Jubilium ein
Rahmenprogramm, wie es der
Berg noch nicht gesehen hatte.
Ferrari-Parade, Korso mit ausge-
wiahlten automobilen Schiitz-
chen aus fiinf Jahrzehnten und
eine Fahrerparade entlang der
Strecke. Dazu ein Starterfeld, das
manchen hochkaratigen Europa-
meisterschafts-Lauf alt aussehen
lasst. Die Elite aus Frankreich,
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Christian Merli war in sei-
nem Osella wie im Vorjahr
das MaB aller Dinge

Belgien und Luxemburg war ne
ben der deutschen vertreten, und
allen voran Europas zurzeili
schnellster Mann: der Italiener
Christian Merli.

Uber 240 Teilnehmer

Neben Klasse mangelte es auch
an Masse nicht. Rund 240 Autos
standen auf der Nennliste, und|
genau dieses Rekord-Feld wurde,
am Ende zum Problem. Es be-|
gann mit dem Regen, der am)|
Trainings-Samstag erst den Mor-|
gen zuschittete, und auch am
Nachmittag lud der Regengott
immer wieder nach. Das Gesche-
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Am Samstag zerrten ausgiebige Schauer an Autos, Nerven und Zeitplan

Christian Merli: Eigenen Streckenrekord um zwei Zehntel unterboten

hen verzogerte sich, statt der drei
geplanten Durchginge waren
nur zwei drin.

Das wiederum war wohl fur

einige nicht genug, um sich auf

die zwei Kilometer kurze Piste
einzustellen. Schon am Sonntag-
morgen riittelten die Teilnehmer
heftig an Leitplanken und Reifen-
stapeln. Die Mehrheit warf sich
in schierem Ubermut oder Uber-
eifer von der Strecke, schlieflich
hatte Vorjahressieger Christian
Merli mit einer Zeit von 53,6 Se-
kunden am Morgen bewiesen,
dass die Strecke nicht tiber Ge-
biihr rutschig war.

WEICHERT

o

Zur 700-Jahr-Feier
von Borgloh fand
1968 ein Bergrennen
ohne grof3e Zu-
kunftsplane statt.
Das Rennen in Os-
nabrUck ist heute
das bestbesuchte
Deutschlands.

21-mal mussten die Strecken-
posten die roten Flaggen ziicken.
Vielleicht war Uphofen ja einst
eine uralte germanische Kult-
stitte, und Donar lieR zur Strafe
fiir die Stérung den Blitz in di-
verse Autos einschlagen.

Prominentestes Opfer war der
frithere DTM- und GT-Pilot Mi-
chael Bartels, der als Hommage
an seinen 1978 in Osnabriick
siegreichen Vater Willi sein ers-
tes Bergrennen bestritt und sich
mit seinem wunderschonen Ma-
serati MC12 gerade anschickte,
den GT-Streckenrekord von Nor-
bert Brenner zu knacken, als er

A Voo S ol AN

Michael Bartels zerlegte seinen Maserati MC12 beim Rekordversuch

o L

ausrutschte und die Front seines
GT1-Renners zerstorte. Die Klas-
se gewann darauf der Franzose
Pierre Courroye auf seinem
McLaren MP4-12C.

Schon am frithen Nachmittag
war klar, dass drei Durchginge
nicht zu schaffen wiren, es soll-
te bei zweien bleiben. Trotz des
langen Wartens und einer star-
ken zweiten Zeit von Sébastien
Petit auf seinem Norma blieb
Favorit Merli cool und stiirmte
als Letzter den Berg hinauf. Die
Uhr blieb bei 51,024 Sekunden
stehen, neuer Rekord und zwei-
ter Sieg in Osnabriick. m
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Rallyesport | DM Thiringen

Fablan Kreim zelgte. wert:he! Im
Ring ist, undholte alte Bestznhen

Tmfschlag f_ur Mandel

Fabian Kreim liefert in
Thuringen eine blitzsaube-
re Leistung ab. Sein Titel-
konkurrent René Mandel
erlebt dagegen einen
rabenschwarzen Tag und
muss nach einem heftigen
Unfall um die weitere Sai-
son furchten. In der 2WD-
Wertung ist die Messe
bereits gelesen.

Von: Michael Heimrich

ehn von zehn Bestzeiten.
Z Es war ein deutliches Er-
gebnis, mit dem Fabian
Kreim die Thuringen-Rallye zu
seinen Gunsten entschied und
die Fihrung in der Deutschen
Rallye Meisterschaft (DRM) iiber-
nahm. Moglicherweise war der
Wendepunkt im Titelkampf auch
gleichzeitig die Vorentscheidung,
denn Konkurrent René Mandel
zerstorte seinen Ford Fiesta RS
beim Kontakt mit einem Strom-
mast so heftig, das dessen weite-
re Saison an einem seidenen Fa-
den hiangt.

Im Gegensatz zum Werksein-
satz von Kreim muss Mandel mit
begrenzten Mitteln versuchen,
uber die acht Runden zu kom-
men. Von Anfang an waren diese
begrenzt, und obwohl der 25-Jih-
rige unter der Flagge des DSK
segelt, bekommt er von dort nur
die Nenngelder bezahlt, den Rest
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muss er aus eigener Tasche bei-
steuern. Der Einschlag in Thirin-
gen durfte die Sorgenfalten noch
groRer werden lassen, auch wenn
sich Mandel kampferisch zeigte
und umgehend ankiindigte:
.Beim nachsten Lauf greifen wir
wieder an.”

Bei Peugeot Deutschland an-
derten sich die Vorzeichen. Phi-
lipp Knof hatte sich beim Testein-
satz in Luxemburg einen

Schnitzer zu viel erlaubt, die
Verantwortlichen nahmen ihn
deshalb aus dem Werks-208, ,um
Druck von seinen Schultern zu
nehmen®. Unterm Strich hatte
der Einsatz von Knof einfach zu
viel Geld gekostet — selbst bei ei-
nem Werkseinsatz sind die Mittel
irgendwann erschopft.

Hilfe in der Not kam aus
Schweden. Emil Bergkvist, Ex-
Junior-Europameister, ist mittler-

Roman Schwedt: Mit 18 erste Top-Ten-Platzierung in der DRM

ERGEBNIS RALLYE THURINGEN (04.—05. AUGUST 2017),
10 WERTUNGSPRUFUNGEN UBER 141,5 KM

weile zum PSA-Testfahrer aufge-
stiegen und war ohnehin auf der
Suche nach einem geeigneten
Einsatz fiir die Vorbereitung auf
die Rallye Deutschland. Der
Schwede brauchte einige Zeit,
um sich an den 208 T16 zu ge-
wohnen, erst gegen Ende der Ral-
lye war er bei der Musik. Doch da
war der Zug lingst abgefahren.
Immerhin sicherte sich Bergkvist
den dritten Rang. An der Spitze
feierten Kreim und Beifahrer
Frank Christian einen beeindru-
ckenden Sieg. Dominik Dinkel,
der im Vorfeld einen Trainings-
einsatz in Osterreich absolvierte
und in Thuringen Zweiter wurde,
musste erkennen: ,Fabian war an
diesem Wochenende einfach zu
stark.”

Vorzeitig entschieden ist be-
reits die 2WD-Wertung. Carsten
Mohe (Renault) lieferte sich zu-
nachst ein packendes Duell mit
Sebastian von Gartzen (Citroén),
doch als dieser liegen blieb, war
der Weg fiir den Sachsen frei.
LUnser erster offizieller Titel seit
2003", jubelte Mohe.

Einen bemerkenswerten zehn-
ten Gesamtrang holte sich der
erst 18-jahrige Roman Schwedt
im Opel Adam R2. In der R2-Ka-
tegorie lieferte er sich mit Niklas
Stotefalke ein Duell um Sekun-
den, bis Letzterer sich mit einem
heftigen Frontalaufprall auf ei-
nen Baum verabschiedete. Stote- |
falke und Beifahrer Tobias Braun
mussten ins Krankenhaus, sind
aber nicht schwer verletzt. =

il

Carsten Mohe ist schon Meister

DRM-STAND

nach 6 von 8 Laufen

Fahrer Auto Zeit

1. Kreim/Christian Skoda Fabia RS 1:09:05.2h
2. Dinkel/Kohl Ford Fiesta RS +0:5665s

3 Bergkvist/Floene Peugeot 208 TI6 RS +1:20.8 min
4. Wallenwein/Poschner Skoda FabiaR 5 +2311min
5 Mohe/Hirsch Renault ClioR3T +5:41.9 min
6.  Wemer/Fischer Porsche 997 +7:114 min

7 Ramonat/Phieler Mitsubishi Lancer EVO 9 +7)4.4 min
8. Tomek/Zeman Skoda S 2000 +8:531 min
9 Schitte/David Mitsubishi Lancer Evo 7 +9:05.0 min
10.  Schwedt/Wichura Opel Adam R2 +9:09.2 min

Fahrer Punkte
1. Fabian Kreim 120
2. RenéMandel 93
3 Dominik Dinkel 88
4.  SandroWallenwein 6l
5. Chris Brugger 61
6. CarstenMohe 38
7 Philipp Knof 22
8.  Hermen Kobus 2
9.  Christian Riedemann 2
10.  Emil Bergkvist 19
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Rallycross-WM Kanada | Rallycross

Volkswagen auch in Kanada unschlagbar

Kanada brachte keine
Uberraschungen. Petter
Solberg und Johan Kristof-
fersson dominieren nach
Belieben, der Konkurrenz
bleiben nur die Platze,

und Weltmeister Mattias
Ekstrom fallt sogar vorzei-
tig aus.

Von: Sven Kopf

or dem Kanada-Wochen-
ende stellten sich eigent-
lich nur zwei Fragen.

Erstens: Wiirde das VW-Team
mit Petter Solberg und Johan Kri-
stoffersson seine unglaubliche
Dominanz unbeirrt fortfithren
konnen? Und zweitens: Wird
Timo Scheider (Ford) seine Posi-
tion als bester Privatfahrer wei-
ter halten konnen?

Die Antwort auf die erste Fra-
ge war schnell gegeben. Kristof-
fersson sicherte sich mit zwei
Bestzeiten den Sieg in der Quali-
fikation, gefolgt von seinem Chef
Solberg. Beide gewannen ihre
Semifinalliufe; und im Finale
siegt Kristoffersson erneut vor
Solberg. Mehr Punkte kann ein
Team an einem Wochenende
nicht erzielen.

Bedrangt wurden sie dabei
nicht, stets rasten beide Polos
vorneweg, und nur sie selbst hit-
ten sich gegenseitig gefihrlich
werden konnen. Immerhin mel-
deten sich die Audis zuruck,
denn Toomas Heikkinen gelang
eine Bestzeit, und sein Teamchef
Mattias Ekstrom war nach einem
Rennen Abstinenz wieder mit
von der Partie. Der amtierende
Weltmeister qualifizierte sich als
Dritter hinter den Volkswagen,
musste im Semifinale jedoch die
Segel streichen, weil die Kraft-
ibertragung streikte.

Wenden wir uns also der zwei-
ten Frage zu. Scheider, im Team
des Osterreichers Max Pucher
fahrend, hatte in der Qualifika-
tion viel um die Ohren. Als er es
mit den Peugeot-Tretern Timmy
Hansen und Sebastien Loeb zu
tun bekam, konnte er denen
zwar kurz Paroli bieten, aber sie
drangelten sich schlieflich doch
noch vorbeil. Brisanter wurde
dann das Duell gegen den Russen
Timur Timerzyanov (Ford), der
ebenfalls in einem oOsterreichi-
schen Team fahrt, namlich bei
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Petter Solberg durfte nur In der Quali mal die Nase nach vorn strecken, am Ende siegte wieder Johan Kristoffersson

den STARD-Mannen um Manfred
Stohl. Nur sieben Zihler betrug
der Vorsprung von Scheider auf
den Russen, dazwischen hatte
sich Kevin Eriksson positioniert.
Das Trio ist derzeit das Beste, was
die Partei der Privatfahrer ins
Rennen schickt.

Scheiders schlechte Starts

Es fiel auf, dass Scheiders Starts
nicht so recht gelingen wollten.
Mal stand er neben seinem Team-
gefihrten Eriksson und verlor
das Duell, dann hatte er gegen
Timerzyanov das nachsehen. So
setzte es sich fort, auch im
vierten Qualifikationslauf hatte
Scheider das Nachsehen. Den-
noch waren seine Zeiten gut, es
wird ja nicht nur gegen die vier
Konkurrenten in einem Qualifi-
kationslauf gefahren, sondern
immer auch gegen die Uhr. Im
Ergebnis wurde Scheider Zwolf-
ter, rutschte gerade noch so in
die Halbfinallaufe und lieR sogar
Andreas Bakkerud (Werks-Ford)
hinter sich.

Waihrend Eriksson es schlief3-
lich bis ins Finale brachte, blieb
Scheider im Semifinale hingen
— konnte aber noch Timerzyanov
hinter sich lassen, der von einem

Plattful eingebremst worden
war. Im Ergebnis hat Eriksson
nun mit Tabellenplatz 8 die Ehre
des besten Privatfahrers zu ver-
teidigen, Scheider folgt im auf
Rang zehn. Unterdessen genief3t
Petter Solberg den Blick auf die

Statistik. 983 Punkte hat er in
vier Jahren RX-WM gesammelt.
Beim nachsten Rennen wird er
also mit groRer Sicherheit die
1.000er Marke erreichen. Das
VW-Team indes konnte den vor-
zeitigen Titelgewinn schaffen. m

HALBFINALE1 WM-STAND FAHRER

1 Solberg VW Polo GTI 1 Johan Kristoffersson 211 Punkte

2. Heikkinen Audi S 2 Petter Solberg 176

4. Loeb Peugeot 208 3. Mattias Ekstrom 158

4. EBlock Ford Focus 4, Sébastien Loeb 144

5. Scheider Ford Flesta 5 Timmy Hansen 135

6.  Timerzyanov Ford Fiesta 6 Andreas Bakkerud 128
HALBFINALE 2 WM-STAND TEAMS

1 Kristoffersson VW Polo GTI 1. PSRX VW Sweden 387 Punkte

2 T.Hansen Peugeot 208 2. Peugeot-Hansen 219

3. Eriksson Ford Fiesta 3.  AudiEKS 236

4, K. Hansen Peugeot 208 4. Ford Hoonigan Racing 217

L Baumanis Ford Fiesta S Ford MJP Racing 168

6.  Ekstrom Audi SI 6.  Ford STARD 124
FINALE

L Kristoffersson VW Polo GT1

2. Solberg VW Polo GTI

3. Loeb Peugeot 208

4. Eriksson Ford Fiesta - Vit

5. Hekkinen Audi S| e VAS O

6. T.Hansen Peugeot 208 Kristoffersson: Maximalpunktzahl
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Rallyesport | interview mit Armin Kremer

,Das wird spektakular

Armin Kremer kann den
deutschen WM-Lauf kaum
erwarten. Im MSa-Interview
erkldrt der 48-Jahrige

die GrUnde.

Von: Reiner Kuhn

In zehn Tagen beginnt die
ADAC Rallye Deutschland.
Wie groB ist deine Vor-
freude?

Riesig, schlieRlich starte ich in
einem 2017er WRC - das ist die
absolute Topklasse, mehr geht
nicht. Danach kommt nichts
mehr. Ein GP2-Pilot diirfte sich
ahnlich fihlen, wenn er beim
Heim-Grand-Prix in Hamiltons
Formel-1-Renner startet.

Wie kam dein Einsatz im
WRC der neuesten Genera-
tion Uberhaupt zustande?
Die Idee, beim Heimspiel statt
mit einem R5 in der WRC2 gleich
im WRC in der Topklasse zu star-
ten, ist schon wahrend der Rallye
Monte Carlo gereift. Zu Anfang
war eine Zusammenarbeit mit
VW und dem Polo WRC ange-
dacht. Leider ist dies nicht zu-
stande gekommen. Anders bei
M-Sport. Insbesondere Malcolm
Wilson zeigte sich aufgeschlossen
und sehr kooperativ. Er hat mich
nach Cumbria eingeladen und
stand von Anfang an hinter die-
sem Engagement. Das hat mich
nicht nur motiviert, sondern
regelrecht infiziert.

Konntest du im Ford Fiesta
WRC'17 schon Platz neh-
men?

Ja, aber nur auf der Beifahrer-
seite (lacht). Elfyn Evans, der in
Finnland Zweiter wurde, hat mir
das Auto gezeigt und mich auch
mitgenommen. Einfach der
Hammer. Mein Respekt ist groR.
Dennoch kann ich es aber kaum
erwarten, selbst hinterm Lenk-
rad zu sitzen.

Wie hast du dich vorbe-
reitet?

In den vergangenen Wochen
habe ich mein Fitnessprogramm
hochgefahren, ob beim Laufpen-
sum oder den Einheiten auf dem
Mountainbike. Mit den Profis
kann man das aber kaum verglei-
chen, zuallererst bin ich Unter-
nehmer. Wire man bei M-Sport
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Der Kremer-Fiesta bekommt eine grin-rot-weif3e Kriegsbemalung

»EIN GP2-PILOT
DURFTE SICH

IN HAMILTONS
FORMEL-1-RENNER
AHNLICH
FUHLEN.«

Armin Kremer

aber nicht davon tiberzeugt, dass
ich den Speed habe, um vorne
mitzuhalten, wiirde es diesen
Einsatz wohl kaum geben.

Im Vorjahr hattest du in der
WRC2nachderersten Etappe
Uber eine Minute Vorsprung
und wurdest im Skoda Fabia
R5 am Ende Gesamtzehnter.
Macht das Druck?

Uberhaupt nicht. Die Startnum-
mer 14 sehe ich eher als Ehre.
Ob 14 oder 31 macht fur mich
eh keinen Unterschied. Fur mich
geht es darum, zu versuchen,
mit den weltbesten Fahrern mit-
zuhalten und nicht irgendwo im
Nirwana rumzufahren. Klar wird
man von einigen Leuten mit an-
deren Augen gesehen. Dennoch
habe ich das Gefiihl, die Mehr-
heit der Fans steht hinter uns.
Zudem denke ich, dass wir uns
in Deutschland nicht verstecken
miissen. Bevor ich mich aber aus
dem Fenster lehne, mussen wir
unseren Test abwarten.

Wann findet der Test statt?

Am Freitag werde ich beim Test
von Ogier und am Sonntag bei
Tianak dem M-Sport-Team tber
die Schultern schauen und mich

@

Armin Kremer

Geburtstag: 4. Dezember 1968
Geburtsort: Crivitz (D)
Herkunftsland: Deutschland

WM-KARRIERE

1989: erste Rallye

1996/99: Deutscher Meister
2001: Europameister

2003: Asien-Pazifik-Meister
2015: WRC2-11. (1 x Podium)
2016. WRC2-8. (2 x Podium)

HOBBYS
Jetski, Skifahren

mit den Fahrern und Ingenieu-
ren austauschen. Am Montag
sitze ich am Steuer. Erst im offi-
ziellen Testauto, dann in
meinem Wettbewerbswagen. Je|
nachdem, wie viel wir am Setup!
verindern, diirfen wir an die 200,
Testkilometer abspulen. Das ist
eine tolle Basis und ein echtes
Pfund. Das Ganze wurde ubri-
gens bewusst so terminiert.
Alles findet innerhalb von neun
Tagen statt, Test, Shakedown
und der WM-Lauf, wir sind also,
komplett fokussiert.

Magst du mehr die Strecken
in den Weinbergen, in Baum-
holder oder die schnellen
Pisten im Saarland?

Ich gehore zu den Fahrern, die
auf den engen Strecken der
Mosel-Weinberge am besten zu-
rechtkommen. Vielleicht, weil
dort nicht nur der Aufschrieb
perfekt passen muss, sondern du
auch sehr prazise fahren musst.

Und wo dirfte es mit den
2017er WRC am schwierigs-
ten werden?

Schwer zu sagen, die Autos sind
starker, breiter und schneller.
Womoglich muss man die zu-
satzliche Power auf der Panzer-
platte sensibel nutzen, um sich
nicht allzu schnell die Reifen zu
ruinieren. Aber auch in den en-|
gen Weinbergen diirfte es mit|
den breiteren Autos richtig
knifflig werden. Und bei denl
hohen Tempos auf den l.and-}»
strafen im Saarland konnte dlc;
Aerodynamik eine entscheiden-|
de Rolle spielen. Klar ist nur!
eines: Das wird spektakular. =

MOTORSPORT aktuell 34 | 2017



Rallye-WM

Hintergrund | Rallyesport

Julien Ingrassia: Rickkehr ins Cockpit fest im Blick

Nach dem heftigen Ein-
schlag bei der Rallye Finn-
land haben die Arzte Julien
Ingrassia strikte Ruhe
verordnet. Sein Chauffeur
Sébastien Ogier wird den
ein oder anderen Testkilo-
meter ohne seinen Beifah-
rer absolvieren mussen,
bei der Rallye Deutschland
wollen die Weltmeister
aber wieder zusammen
agieren.

Von: Reiner Kuhn

ulien Ingrassia ist sich sicher:
»Der Unfall in Finnland zahlt

mit den Abfliigen bei der
,Monte’ 2012 und der Rallye
Deutschland 2014 zu den drei
heftigsten Unfillen in unserer
Rallyekarriere.” In einer mittel-
schnellen Linkskurve der vierten
Wertungspriifung endete die
Zeitenjagd an einem massiven
Baum. ,Als ich realisierte, dass
wir am Kurveneingang etwas zu
schnell waren, habe ich kurz
nach rechts gesehen und wusste,
wir werden einen harten Treffer
abbekommen®, erinnert sich der

Rallye-EM Polen

Copilot an die Geschehnisse Ende
Juli. ,Um beim Aufprall den Na-
cken gestreckt zu haben, drehte

ich mich zuriick und wartete auf

den Einschlag. Wir waren gar
nicht so schnell, vielleicht 70

km/h, aber die Energie, die auf

uns einwirkte, war riesig. Weder
der Baum noch das Auto haben
irgendwelche Krifte absorbiert,
also hat es mein Korper abge-
kriegt. Fir ein paar Sekunden
war ich ausgeknockt.”

Die Arzte diagnostizierten
eine Gehirnerschiitterung, verbo-
ten den Restart und verordneten
dem Franzosen eine strikte Pause.
15 Tage soll Ingrassia komplett
ruhen. ,Genau das habe ich bis-
her gemacht: Viel geschlafen,
Wasser getrunken und auf alles
verzichtet, was mich korperlich
und geistig belasten konnte. Kein
Fernsehen, kaum Mails oder
Telefon®, verrat der 37-jahrige
Franzose, der auch noch etwas
loswerden wollte: ,Zuerst will ich
mich bei allen beteiligten Perso-
nen, ob Streckenposten, den Sani-
tatern, dem Helikopter-Team, dem
Krankenhaus, der FIA, deren Arz-
ten sowie allen Teammitgliedern
von M-Sport fiir ihre tolle Hilfe
und Unterstitzung bedanken. Ich
hatte auch ein paar blaue Flecken

U

Den Helm wird Julien Ingrassia vor dem Start in Trier nur kurz aufsetzen

und muskulire Probleme, fiihle
mich aber schon wieder besser.”

Bevor Dienstag kommender
Woche die Streckenbesichtigung
im Saarland beginnt, will Ingras-
sia vor allem zwei Dinge tun:
.Einerseits miissen wir feststel-
len, dass ich vollkommen fit bin.
Dazu stehen ein paar neurolo-
gische Tests an. Zudem will ich
bei den Vorbereitungstests zur
Rallye Deutschland fiir ein paar

Kilomerter ins Auto sitzen, um
sicher zu sein, dass auch phy-
sisch alles passt. Sicher ist: Ich
werde bei den Tests nicht dau-
ernd neben Séb sitzen. Klar ist
aber auch: lch kenne die Risiken
in diesem 5Sport und habe keine
Bedenken oder gar Angst, zu Séb
ins Auto zuriickzukehren. Im
Gegenteil: Ich bin bereit, mit
ihm weiterzukampfen und den
WM-Titel zu gewinnen.” B

Griebel erneut schnellster Nachwuchsfahrer

Bryan Bouffier gewinnt die
Rallye Rzeszow vor Europa-
meister Kajetan Kajeta-
nowicz. Marijan Griebel
sturmt aufs Podium und
gewinnt die U28-Wertung.

Von: Reiner Kuhn

as Prestigeduell gegen
D Ford-Markengefdhrte Bry-
an Bouffier hat Kajetan
Kajetanowicz bei der Rallye Rzes-
zow verloren, mit Rang 2 konnte
der Europameister dennoch gut
leben. Verstindlich, tibernahm
der viermalige Landesmeister da-
mit doch die EM-Spitze. Fiir Bouf-
fier. von 2007 bis 2009 selbst
dreimal in Folge polnischer
Champion, war es der erste EM-
Erfolg seit 2013.
Jubel herrschte auch auf dem
dritten Platz. Marijan Griebel lie-

ferte zusammen mit Beifahrer
Stefan Kopczyk eine blitzsaubere
Leistung ab und gewann bei der
schwierigen Asphalthatz erneut
die U28-Wertung, deren Sieger
2018 mit einem WM-Start in ei-
nem World Rally Car belohnt
wird. ,Ich wusste, dass mir die
Prifungen hier wohl deutlich
besser liegen als auf den Kana-
ren. Aber hinter Bryan und
Kajto’ auf dem Podium zu ste-
hen, hatte ich kaum fir moglich
gehalten®, strahlt der Pfilzer.

Ostberg gibt auf

Andere hatten weniger Freude.
WM-Pilot Mads Ostberg, der in
zehn Tagen bei seinem WRC2-
Gaststart in Deutschland erneut
auf Skoda-Privatier Marijan Grie-
bel trifft, stellte seinen Ford Fies-
ta R5 nach Problemen mit der
Bremse und Lenkung auf WP7
ab. Weitere prominente Starter
verabschiedeten nicht nur spek-

Wieder alle nass gemacht: Griebel baut die FUhrung in der U28-Wertung aus

takulidrer, sondern auch friher:
Peugeot-Werksjunior José Maria
Lopez segelte schon in der ersten
Prufung von der Strecke. Gran-
Canaria-Sieger Alexey Lukyanuk
brannte die erste Bestzeit in die
Bahn und flog auf WP2 spekta-
kuldr ab. Nikolay Gryazin ging in
der sechsten Wertungspriifung

=

die hochst selektive Asphaltpiste
am FulRe der Karpaten aus.

In der junioren-EM dominier-
te Opel-funior fari Huttunen. Der
Finne markierte im Adam R2
neun von eif Bestzeiten und ge-
wann die Nachwuchsklasse mit
fast zweleinhalb Minuten vor
Mares Filip (Peugeot 208 R2). B
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lf! Wi gen | ADAC TCR Germany NUrburgring

Kopf-an-Kopf-Duell: Josh
Files und Mike Halderim
engen Kampf um den Sieg
und auch den Titel

Es wird noch mal spannend

Josh Files (Honda) holte
am NUrburgring neben sei-
nem vierten Saisonerfolg
auch den ersten Nuller des
Jahres. Antti Buri (Audi)
mit erstem Laufsieg 2017.

Von: Michael Brautigam

Is schnellster Mann am
A Nirburgring stellte sich

Seat-Pilot Mike Halder
heraus. Beim freitaglichen Qua-
lifying legte er im entscheiden-
den zweiten Segment die beste
Runde hin und sicherte sich sei-
ne erste ,echte” Pole-Position in
der TCR - hauchdiinn vor Niels
Langeveld (Audi), der nach sei-
nem starken Zandvoort-Heim-
spiel 20 kg Erfolgsballast einla-
den musste. Doch wieder einmal
profitierte Josh Files von den
katapultartigen Starts, zu denen
der Honda Civic fahig ist.

Auf dem Weg zur ersten Kur-
ve schnappte sich der Target-
Fahrer sowohl Langeveld als
auch Halder und setzte sich an
die Spitze. ,Obwohl ich auch ei-
nen sehr guten Start hatte”, kon-
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statierte Halder, der dem Tabel-
lenfihrer uber die gesamte
Renndistanz stark zusetzte.

Der Brite griff ganz tief in die
Trickkiste und musste all seine
Erfahrung aufbieten, um den
blau-gelben Seat hinter sich zu
halten. .Mike hat mich gepusht,
er ist einfach viel zu schnell fiir
meinen Geschmack”, sagte Files
in gewohnt lockerer Art, nach-
dem er sich den vierten Saison-
sieg hart erkdmpft hatte.

Kirsch wiederim Pech

Kurz hatte Halder sogar die Nase
vorn. Als in der letzten Kurve der
vorletzten Runde Files wieder
einmal am Scheitelpunkt lang-
sam machte, damit Halder nicht
den Undercut schafft, nahm sein
Konkurrent die AufRenbahn und
war auf dem Zielstrich vorne.
Doch obwohl die Zeit abgelaufen
war, kam erst jetzt das ,Letzte
Runde”-Schild. ,.Ich wusste, dass
es noch eine Runde ist. Aber man
weif ja nicht, ob er dann wieder
so fahrt. Ich musste angreifen”,
beschrieb Halder seine Attacke.
Die Honda-Power und die Innen-
bahn fur die erste Kurve retteten
Files den Platz an der Sonne.

Wobei Honda-Power relativ
ist. Nach einigen kapitalen Mo-
torschiaden fahrt man zwar laut
BoP noch immer mit voller Leis-
tung, doch die TCR-interne Da-
tenauswertung belegt, dass sei-
tens Honda die Leistung etwas
zuriuckgedreht wurde.

Nicht der Motor, sondern das
Getriebe vereitelte am Sonntag
einen zweiten Honda-Sieg des
Eifel-Wochenendes. Steve Kirsch
war auf dem Weg zum ersten
Saisonsieg, da blieb er plotzlich
im finften Gang stecken. Wut-
entbrannt schlupfte er an der
Box aus seinem Auto, schlug
aufs Dach und schrie mit dem
+S-Wort* seinen Frust raus.

Zuvor hatte es bereits ordent-
lich gerappelt. Eine von Audi-
Pilot Max Hofer ausgeloste Ket-
tenreaktion sorgte dafur, dass
ausgerechnet Files und - deut-
lich vehementer — Dino Calcum
schon vor der ersten Kurve
crashten. Beim harten Einschlag
wurde Calcums Opel zwar stark
beschadigt, der ansonsten un-
verletzte Pilot jedoch ,nur” or-
dentlich durchgeschuttelt.

Nach dem Kirsch-Aus uber-
nahm Antti Buri (Audi) das Kom-

mando und gab es auch nicht
mehr ab. ,Die bisherige Saison
war echt hart, der Sieg jetzt ist
grofartig”, freute sich der Finne
nach einem grofen Schluck vom
Sieger-Champagner.

Dahinter wurde aber machtig
gefightet. Markenkollege Shel-
don van der Linde, der mangeln-
de Motorleistung beklagte (,Die
Daten sagen, ich schalte etwas
zu spat hoch. Aber ich glaube
nicht, dass die Differenz so grof
ist*), musste sich der Angriffe
von Halder erwehren. Den
blockte er bei einem Anbrems-
versuch so nonchalant, dass der
Samstags-Zweite selbst von Hari
Proczyk (Seat) kassiert wurde.

NachspielumPlatz3

Durch den Seat-internen Fight
war auch der Weg fiir van der
Linde zu P2 frei, wihrend der
letzte Podiumsplatz erst im An-
schluss an das Rennen endgiiltig
entschieden wurde. Was war pas-
siert? In der letzten Runde lan-
cierte Halder vor der Zielkurve
einen vielversprechenden Angriff
auf den Osterreicher. Doch der
amtierende Vizemeister driickte
den Widersacher bis in die Bo-

MOTORSPORT aktuell 34 | 2017

Q




ADAC

Sonntags-Podium (v.l.): Pr

xeneinfahrt, wo sich die beiden
Autos auch noch verhakten. Pro-
czyk behielt so P3 - trotz an-
schlieBender Verwarnung. Far
Halder nicht genug: Er protes-
tierte gegen die harte Gangart
von Proczyk, jedoch ohne Erfolg.
Hart an der Grenze, aber okay,
befanden die Sportkommissare.
Eine weitere Entscheidung am
grunen Tisch lag zudem in der
Luft: Das Team Racing One, fiir
das der Funftplatzierte Niels Lan-
geveld startet, entschied sich je-
doch dagegen, einen Protest fir
das Zuruckkehren aus der Boxen-
einfahrt auf die Strecke von Pro-
czyk und Halder zu platzieren.
Far Halder war das Wochenende

»ICH WUSSTE, DASS
ES NOCH EINE WEITE-
RE RUNDE IST. ABER
MAN WEISS JA NICHT,
OB ER DANN WIEDER
SO FAHRT. ICH MUSS-
TE ANGREIFEN. «

Mike Halder

oczyk, Sieger Buri, Engstler, van der Linde

am Nurburgring so oder so ein
voller Erfolg: Mit insgesamt 70
Punkten holte er 27 mehr als Ta-
bellenfiihrer Josh Files. Dessen
Flihrung ist zwar mit 77 Ziahlern
immer noch recht groR, an den
verbleibenden zwei Rennwo-
chenenden werden jedoch noch
maximal 172 Punkte vergeben.

VW fuhrim Niemandsland

Die VW-Meute fuhr diesmal un-
ter dem Radar. ,Zu viel Luftwi-
derstand”, haderte man beim
Engstler-Team, das alle bis auf
einen Golf in der Serie einsetzt.
Die Konkurrenz sah das anders:
+Der Golf ist noch mal 10 kg
leichter und 10 mm tiefer, eigent-
lich miissten die auch vorne mit-
fahren®, so ein Seat-Fahrer. Doch
offensichtlich konnten die BoP-
Zugestandnisse den hoheren
Luftwiderstand (weil steilere
Windschutzscheibe und hoheres
Dach) nicht aufwiegen.

Luca Engstler war einmal
mehr die Speerspitze nicht nur
der VW-Fahrer, sondern auch so-
wohl in Quali als auch beiden
Rennen bester Rookie. Mit maxi-
malen Punkten dort liegt er wei-
ter auf Kurs zum Rookie-Titel. m

AUS DEM FAHRERLAGER

| NEUER PARTNER FUR ADAC
Im Vorfeld des Nurburgring-
| Wochenendes wurde eine neue
| Zusammenarbeit zwischen
dem ADAC und Infront Sports &
Media bekannt gegeben. Letz-
tere sind das weltweit fUhrende
Sportmarketing-Unternehmen.
«Wir freuen uns darauf, die
Vermarktung unserer Serien in
Kooperation mit Infront Sports
& Media weiterzuentwickeln®,
sagte Thomas Voss, ADAC-Lei-
ter Motorsport und Klassik.

[
|
|
|

‘ SCHWEIZER TALENTE

Rund 1250 Schweizer haben sich
beworben — die drei besten der
von DTM-Pilot Nico Muller und
| Ex-WTCC-Fahrer Fredy Barth
| unterstitzten .AutoScout24

Young Driver Challenge powered
by SEAT" haben sich jeweils fir
einen Gaststart in der ADAC TCR |
Germany qualifiziert. Den An- |
fang machte am NUrburgring der |
20-jahrige Gustavo Xavier aus
Oetwil am See, der bei seinem
Renndebut in der Eifel auf die
Platze 30 und 25 funt

HALDERS ,,HASENPOWER"
Manch eln Zuschauver wird

sich Uber die ,Hasenpower"-
Aufkleber gewundert haben,

die (ausgerechnet) auf dem mit
Wolf-Power" gebrandeten Auto
von Pole-Mann Mike Halder
kleben. Die Anspielung auf Hape
Kerkelings Film .Isch kandidiere*
erklart sich aber ganz einfach: Es
ist der Name von Halders Clique.

NURBURGRING, 1. RENNEN

9.von 14 Laufen, 18 Runden a 3,629 km (38 gestartet, 32 gewertet)

. Josh Files (GB), Target Competition
. Mike Halder (D), Wolf-Power Racing
. Niels Langeveld (NL), Racing One

. Dino Calcum (D), Schldppi Race-Tec
. Antti Buri (FIN), LMS Racing

. Harald Proczyk (A), HP Racing

OGO UTWN

10. Max Hofer (A), AC Mayen/Prosport
Schnellste Runde: 1:36,064 (Halder)

NURBURGRING, 2. RENNEN

. Steve Kirsch (D), Fugel Sport/ADAC Sachsen
. Sheldon van der Linde (ZA), AC Mayen/Prosport
9. Moritz Oestreich (D), Fugel Sport/ADAC Sachsen

Honda 32:06,018 min
Seat +0.2925
Audi +13465
Opel + 23425
Audi +5875s
Seat +6,8225
Honda +7242s
Audi + 76485
Honda +8425s
Audi +8858s

10.von 14 Ldufen, 17 Runden & 3,629 km (38 gestartet, 30 gewertet)

1. Antti Buri (FIN), LMS Racing Audi 32:17.286 min
2. Sheldonvander Linde (ZA), AC Mayen/Prospart  Audi +3,081s
3. Harald Proczyk (A), HP Racing Seat +42718s
4. Mike Halder (D), Wolf-Power Racing Seat + 4,542 5
5. Niels Langeveld (NL), Racing One Audi +5408s
6. Sandro Kaibach (D), Aust Motorsport Audi + 51485
7. JOrgen Schmarl (A), Target Competition Honda + 71555
8. Moritz Oestreich (D), Fugel Sport/ADAC Sachsen  Honda 81545
9. Fabian Danz (CH), Schldppi Race-Tec Seat +9405s
10. Jasmin Preisig (CH), Lubner Motorsport Opel +9910s
Schnellste Runde: 1:35,809 (Halder)
STAND FAHRER STAND TEAMS
1. Files 288 Punkte 1 Target Comp. UK-SUI B3 Punkte
2. Halder 20 2. Honda/ADAC Sachsen 57
3 Langeveld 197 3 AC1927 MayeneV. 34
4 van der Linde 187
5 Proczyk 160 STAND ROOKIES
6 Destreich 153
A Burl 146 L Engstler 83 Punkte
8 Kabach 144 2 Reicher 57
9. Kirsch 140 3.  Rhn 3%
10. Eberle 132 4. Brezina 32
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Tourenwagen | Interview mit Lucas Auer

,Mit dem Fl1-Test ging ein
Kindheitstraum in Erfullung*

Lucas Auer hat einen
genauso schweren Gasful3
wie sein Onkel Gerhard
Berger. Im MSa-Interview
spricht Osterreichs groBte
Motorsporthoffnung Uber
die DTM-Titeljagd und die
Formel-1-Testpremiere.

Von: Michael Brautigam

Wie zufrieden bist du mit
dem DTM-Saisonverlauf ?

Sehr zufrieden! Es war ein mega
Saisonstart, dann ist ein bisschen
was dazwischengekommen. Noris-
ring war wieder gut. In Moskau
habe ich mich schwerer getan,
aber die Punkte fand ich ange-
sichts des Speeds in Ordnung.

Wie blickst du auf die ndchs-
ten zwei Eventsin Zandvoort
und am NoUrburgring?

Zandvoort ist schon eine Pro-
Luggi-Auer-Strecke, auch der
Nirburgring. Aber man muss
sich tuberraschen lassen. Ich
habe dieses Jahr auch schon auf
Strecken, wo ich stark war, eine
Nullnummer gehabt. Das liegt
eben nicht nur an mir, sondern
immer am Gesamtpaket.

O

Lucas Auer

Geburtstag: 11. September 1994
Geburtsort: St. Johann/Tirol
Herkunftsland: Osterreich

KARRIERE

2001-2010: Kartsport (u. a.
Tirol-Meister, 2 x DMV-Meister)
2011: JK Racing Asia Series (1.),
Form. Pilot China (2 R.), F3-Test
2012: Toyota Racing Series (6.),
F3-Cup (2.), F3 Euroserie (3R.)
2013: Toyota Racing Series (3.),
Formel-3-EM (4.), WEC (1R.)
2014: F3-EM (4.), Macau GP (2.),
WEC (3 R./LMP1)

2015: DTM (Mercedes/23.)
2016: DTM (Mercedes/12.)

2017: DTM (Mercedes/aktuell 3.),
Fl1-Testfahrten (Force India)

HOBBYS
Skifahren, Klettern

28

Wie schéatzt du deine Titel-
chancen ein?

Ich gehe von Rennen zu Rennen.
Wenn an einem Wochenende
56 Punkte moglich sind, wire
es vier Rennwochenenden vor
Schluss Irrsinn, tiber die Meis-
terschaft nachzudenken.

Wen siehst du denn als
Titelfavoriten?

Alle in den Top 10. Wenn die
Vorderen ein schlechtes Wochen-
ende haben, und es gibt einen
Uberflieger, dreht sich eh alles.
Die erste Saisonhilfte war super,
die kann man jetzt abhaken,
und jetzt kommt die zweite, Du
kannst von der ersten Hilfte ein
gutes Gefiihl haben, aber in der
zweiten geht es um die Wurst.

»VIER RENNWOCHEN-
ENDEN VOR SCHLUSS
WARE ES IRRSINN,
UBER DIE MEISTER-
SCHAFT NACH-
ZUDENKEN. «

Lucas Auer

Die anderen DTM-Fahrer ha-
ben ja eine kurze Sommer-
pause, du nicht ...

Ich war nach Moskau bei Force
India. Dann kam der F1-Test, ich
bin kurz heim, habe den Koffer
ausgeleert und neu eingepackt
und bin gleich zum GT Masters
an den Nirburgring gefahren.

Was sind die Eindriicke von
deinem ersten F1-Test, und
was hat dich beeindruckt?
Da ist ein Kindheitstraum in Er-
fallung gegangen. Der Speed, die
Downforce, das ist so wahnsin-
nig. Egal ob auf der Bremse oder
in einer schnellen Kurve. Es ist
halt einfach die Konigsklasse.
Aber es ist interessant, wie
schnell sich das Auge daran ge-
wohnt und der Kopf bereit fiir
diese Geschwindigkeiten ist. Es
war ein gelungener Test. Wir
haben ein Testprogramm ge-
habt, und das haben wir gut und
fehlerfrei absolviert. Ich habe
viel Feedback bekommen und
mich mit jeder Runde steigern
konnen.

DIM

Hansdampf in allen Gassen: Lucas Auer in DTM, Formel 1und GT im Einsatz

Wie viel anstrengender ist
eskorperlichalsinderDTM?
Es ist unglaublich anstrengend.
Allerdings war ich durch ein spe-
zielles Trainingsprogramm gut
vorbereitet. Es ist ja kein Geheim-
nis, dass die Formel 1 sehr na-
ckenlastig ist. Als ich in einen
Rhythmus reingekommen bin,
hat das super funktioniert. Da
war ich auch froh drum, denn es
wire schade gewesen, wenn man
wegen so etwas den Test nicht
ausnutzen kann.

Was musste passieren, dass
du einen Stammplatz in der
Formel 1 bekommst?

Das ist noch so weit weg. Ich
muss im Moment leben, Leistung
abrufen, und dann o6ffnen sich
Tiiren. Wenn nicht, 6ffnen sich
keine Tiiren. Wer weiR, vielleicht
lande ich auch ganz woanders.
Ich fithle mich in der DTM bei
Mercedes auch wohl.

Héattest du auch an der For-
mel E Interesse?

Ich habe mir Formel-E-Rennen
angeschaut, allein schon, weil da
viele frithere Kollegen mitfah-

ren. Als junger Bursche bin ich
fur alles offen. Aber noch sind
es ja anderthalb Jahre, bis Mer-
cedes aus der DTM aussteigt,
also abwarten. Ich bin mitten in
einer Meisterschaft und will gar
nicht iiber so etwas nachdenken.

Wie passen deine GT-Ein-
satze, wie am Wochenende
am Nurburgring, darein?
Sehr gut. Sie sind vor allem als |
Training gedacht. Ich bin der
jiingste Fahrer im Feld der DTM.
Mein wahrscheinlich grofites De-
fizit ist die fehlende Erfahrung.
Die hole ich mir im GT. Es ist ein
super Auto. Du bleibst im Flow,
und wenn du Runden sammelst,
bringt dir das immer was.

Kannst du auch fahrerisch
etwas aus dem GT3 fir die
DTM mitnehmen?

Nein, jedes Auto ist anders. Es
geht auch nicht ums Fahrerische.
Klar, mit jedem Auto musst du
einen neuen Fahrstil erlernen,
und wenn es mal ein Problem
gibt, kann man das ein oder an-
dere anwenden. Aber mir geht es
vor allem um Erfahrung. m
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T;-Iyundai greift an

Hyundai hat im Rahmen
der ADAC TCR Germany
am Nurburgring deni30

N TCR ausgestellt — und
schurte grof3es Interesse.

Von: Michael Brautigam

ast das gesamte Wochenen-
F de konnte man nicht nur

Fans, sondern auch die Ak-
tiven am Stand von Hyundai se-
hen. Weit vor der Kundensport-
Premiere ist das Interesse am
.Neuen” in der TCR-Familie groR.
Auf den ersten Blick sieht man,
dass Hyundai keine Kosten und
Miihen gescheut hat, ein konkur-
renzfihiges Auto zu entwickeln.
Bereits jetzt wird hinter den Ku-

NASCAR

lissen gemunkelt, dass Hyundai
bei jedem verkauften Auto im
mittleren fiinfstelligen Bereich
auf den (gedeckelten) Kaufpreis
draufzahlen wird.

TCR-Pilot Antti Buri, der das
Auto im Rahmen der 24h von

Misano bereits bewegte, sagte:
»Es liefalles sehr positiv. Der Hy-
undai fihrt sich wie ein TCR-
Auto. Ich muss aber sagen, dass
wir verschiedene Teile auspro-
biert haben und es noch nicht die
finale Spezifikation war.“ ®

Erstmals 6ffentlich vorgestellt: Der Hyundaii30 N TCR am Nirburgring

Hintergrund |Tourenwagen

NACHRICHTEN

HUFF SIEGT IN CHINA (
WTCC-Pilot Rob Huff wird

auch in der iangen Sommer- |
yause nicht langweilig. Der ’
Champion von 2012 fuhram
Wochenende in der chinesi-
schen Tourenwagen-Meister-
schart. 'n Shanghal pilotierte er |
einen VW LLamando GTS, den
er sogleich auf die Pole stellte.
Nach einem Sieg in Lauf 1 holte

| erlm zwelten Durchgang P5.

BUSCH VOR DEM AUS?
Das NASCAR-Team Stewart-
4aas Racing hat seine Option |
auf eine Vertragsverldngerung
mit Kurt Busch nicht eingeldst.
Damit steht der diesjdhrige
Daytona-500-Sieger aktuell

‘Ur 2018 da. Er
edoch, wieder
Ur Stewart-Haas zu starten,

>hne Drive fU

selbst erwartet

Truex gewinnt den Spritpoker in Watkins Glen

Martin Truex Jr. (Toyota)
holte sich in Watkins Glen
pereits den vierten Saison-
sieg — mit viel Gezitter in
einem wahren Spritkrimi.

ach und nach rollten Au-
tos mit vor Spritmangel
stotternden Motoren an

die Boxen, um kurz vor Rennen-
de noch mal Benzin nachzufas-
sen. Doch Martin Truex Jr. hatte
genug gespart. ,Es war hart, Po-
sitionen herzugeben, um Sprit zu
sparen. Aber ich muss meinem
Crewchief vertrauen®, so Truex,

der genau weil}, dass er und sein
kanadischer Crewchief Cole
Pearn mittlerweile zu einem ech-
ten Dreamteam zusammenge-
wachsen sind. Der vierte Saison-
sieg spricht Binde!

Zum Pechvogel wurde ausgerech-
net ,Benzinsparfuchs* Brad
Keselowski. Der Ford-Pilot muss-
te drei Runden vor Schluss noch
mal an die Box und hatte trotz
des Stopps noch eine Siegchance.

Doch er fuhr seinen Boxenplatz
zu frih an und kassierte eine
Durchfahrtsstrafe. ® MBR

NASCAR CUP SERIES

Watkins Glen/New York (USA)
22.von 36 Meisterschaftsldufen

| Martin Truex Jr. (USA) Toyota
Matt Kenseth (USA) Toyota
3. Naniel Sudrez (MEX) Toyota
enny Hamlin (USA) Toyota
5 _lint Bowyer (USA) Ford
(urt Busch (USA) Ford
/ Kyle Busch (UJSA) foyota
B. Ryan Blaney (USA) Ford
9 A L Alimendinger (USA)  Chevrolet
10 rik Jones (USA) Toyota

_DRAG RACING =&

~ FHOCKENHEIMRING

B TR iR

B
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Marc Marquez wurde in
BrUnn zum absoluten
Konig der Flag-to-flag-
Rennen gekUhrt. Dabei war
bei seiner Taktik eine Menge
Gluck mit im Spiel.

Von: Imre Paulovits

s war, als wiirden sie in zwei
verschiedenen Klassen fah-
ren. Marc Marquez machte

beim Bremsen gute 30 Meter auf

den fithrenden Johann Zarco gut,
tiberholte ihn lassig und zog beim
nachsten Beschleunigen gleich
weitere 30 Meter davon. Doch
Mdrquez war auf Slicks unter-
wegs, Zarco auf Regenreifen. Der
Honda-Werkspilot hatte wieder
einmal einen sechsten Sinn fir
den richtigen Zeitpunkt fir den
Motorradwechsel bei diesem
Flag-to-flag-Rennen.

Briinn hatte wieder mal alles,
was das MotoGP-Feld schnell aus
der Ferienstimmung geweckt hat.
Der Freitag begann nass, am Sams-
tag war es briitend heif}, und am

30

Sonntag jagten Regenschauer tiber
die Ausliufer des Riesengebirges.
Mal fielen nur ein paar Tropfen,
dann so viel, dass die ganze Strecke
unter Wasser stand. Nach dem hef-
tigen Guss im vorangegangenen
Moto2-Rennen war die Strecke
noch nasss, als das MotoGP-Feld in
die Einfiihrungsrunde ging. Doch
wie die Bikes in der Startaufstel-
lung standen, kam die Sonne raus,
und es wurde mit einem Schlag
warm. Aber am Horizont tiirmte
sich wieder eine schwarze Regen-
wolke auf. Wie schnell wiirde es
abtrocknen? Und wann wiirde es
wieder losregnen? Die Wahl zwi-
schen weichen und harten Regen-
reifen vorn und hinten oder gar den
Slicks war nicht einfach. Genauso
wenig, mit welcher Abstimmung
und mit welchen Reifen das zweite
Motorrad vor die Box gestellt wer-
den sollte. Die Rennleitung erklirte
das Rennen als ein Regenrennen,
und gab damit auch gleich den
Wechsel auf das zweite Bike frei.
Alle entschieden sich, mit Re-
genreifen loszufahren, aber alles
andere war ein Pokerspiel. Jorge
Lorenzo stiirmte mit der Ducati

davon, Valentino Rossi holte ihn
jedoch ein und tbernahm die
Spitze, wihrend Marc Mdarquez
mit dem weichen Regenreifen hin-
ten statt davonzustiirmen gleich
nach hinten durchgereicht wurde.
Doch der WM-Leader fuhr gleich
nach zwei Runden an die Box,
schnappte sich sein zweites Mo-
torrad, und wihrend die anderen
noch auf Regenreifen unterwegs
waren, tauchte Marquez plotzlich
auf Slicks und mit nur acht Sekun-
den Riickstand wieder auf. Dabei
hatte er den Wechsel, der iiber
zwanzig Sekunden dauerte, bereits
hinter sich. In der nichsten Runde
wurde auch klar, warum: Er war
mit den Slicks um zehn Sekunden
schneller unterwegs als seine ver-

bliifften Konkurrenten auf Regen-
reifen. Dani Pedrosa wechselte in
der vierten Runde, das halbe Feld
ging mit, Rossi blieb dann noch
eine Runde drauflen, Zarco gar
noch eine mehr. Als sie dann alle
gewechselt hatten, gab es einen
glicklichen Mdrquez vorn, einen
sicheren Pedrosa dahinter und
ihm folgend viele hochrote Képfe,
die noch versuchten, das Beste
aus der Situation zu machen.

Tragische Uneinigkeit

Auch an den Boxen spielten sich
Dramen ab. Ducati hatte mit ei-
nem Regenguss gerechnet und
stellte das jeweils zweite Motor-
rad von Jorge Lorenzo und Andrea
Dovizioso mit Regenreifen und
Regenabstimmung hin, falls der
erste Satz Regenreifen bis dahin
aufgebraucht sein sollte. Sie stell-
ten ihren Irrtum zwar schnell fest,
doch wiithrend Ridder, Umlenk-
hebel und Federelemente gewech-
selt wurden, rannte ihnen die Zeit
davon. Zu allem Uberfluss sende-
te die Box von Jorge Lorenzo liber
das neue Kommunikationssystem
auf das Display die Nachricht raus,
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er solle zum Wechseln kommen,
als das Motorrad noch gar nicht
fertig war. Der Mallorquiner
musste vor der Box warten, bis
die Arbeit beendet war.

Jonas Folger war als Einziger
gleichzeitig mit Marc Marquez an
die Box gefahren, wurde dann aber
fiir eine weitere Runde wieder
rausgeschickt. An sein Zweitmo-
torrad war hinten versehentlich
ein Regenreifen montiert worden,
und der Fehler wurde erst be-
merkt, als man den Reifenwarmer
abzog. Folger hitte die Sensation
vom Sachsenring wiederholen kon-
nen, so allerdings musste er eine
Aufholjagd von ganz hinten star-
ten. ,Mir haben 25 Sekunden aufs
Podest gefehlt”, griibelte Folger.
.Gut 20 Sekunden macht einmal
Durchfahren aus, um zehn war der
Slick in einer Runde schneller als
der Regenreifen.”

Dann gab es den ersten Unfall
beim Motorradwechsel eines Flag-
to-flag-Rennens. Zuvor war noch
jedem Team eingebldaut worden,
dass die Boxengasse in Briinn be-
sonders kurz ist und jedes Team
darauf achten soll, den Fahrer erst

Jorge Lorenzo und Jonas Folger: Der Ducati- und der Tech3-Pilot biBten viel Zeit beim Motorradwechsel ein

dann losfahren zu lassen, wenn
von hinten niemand kommt. Das
Team von Aleix Espargaré achtete
nicht darauf, der Aprilia-Werks-
fahrer fuhr los, als Andrea Ian-
none an ihm vorbei zur Suzuki-
Box wollte. [annone sttirzte, zum
Gliick wurde keiner der Suzuki-
Mechaniker von der Maschine
getroffen. Espargar6 musste als
Strafe drei Plitze abgeben, doch
dies wiihlte ihn weniger auf als
die Tatsache, dass es wegen ihm
zu einer Katastrophe hitte kom-
men kénnen. Aus einer anderen
Kamera-Perspektive war tibrigens
zu erkennen, dass Iannone auch
ohne Espargards Zutun gestiirzt
ware: Er war zu schnell in die
Richtung seiner Box abgebogen.

Freude bei KTM

Da wire fast untergegangen, dass
Pol Espargard mit Platz 9 das bisher
beste Ergebnis des jungen KTM-
MotoGP-Bikes herausgefahren hat.
Dabei war es eine Wonne zu sehen,
dass selbst Valentino Rossi lange
brauchte, um vorbeizukommen.
Und in einer Woche haben die
Osterreicher Heimspiel. =

ra 12 gt gnrma aona s
RWISCHEN

Ganz ehrlich war es genau so

wie letztes Jahr am Sachsenring.

Ich habe mich auf dem ersten
Motorrad nicht wohlgefthlt und
deshalb so schnell es ging ge-
wechselt. Das hat sich hinterher
als die richtige Taktik erwiesen.
Im Warm-up fuhlte ich mich auf
dem hérteren Regenreifen nicht
wohl, deshalb sagte ich meinen
Leuten: . Ich will den Weiche-
ren.” Aber mit dem hatte ich

nur Wheelspin. Meine Mann-
schaft war ideal vorbereitet,
mein zweites Bike war bereit.
Aber die erste Runde mit Slicks
war die Holle. Ich binin Turn 3
weggerutscht, konnte es aber
abfangen. Dann bin ich noch

dreimal fast gestirzt. Aber eine
Runde spater war die Strecke
fast ganz trocken. Und als ich
dann plotzlich + 22 Sekunden
gesehen habe, wusste ich, dass
dieses Rennen mir gehort.
RE ES NICHT BESSER
“ICHMIT
SLICKS LOSZUFAHREN?
Nein, das war nicht moglich.
Die Strecke war wirklich nass,
das ware mit Slicks ein zu
grofRes Risiko gewesen. Aber
sie ist dann viel schneller ab-
getrocknet als erwartet.

WAS ERWARTEST DU VOM
RED BULL RING?

ich denke, beide Ducati werden
dort sehr stark sein, beide
Yamaha ebenfalls. Es wird also
nicht leicht, in die Top 5 zu fah-
ren. Aber auch Brinn hatte ich
mir schwer vorgestellt, und wir
haben gewonnen!
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Die Aerodynamik-Spiele gehen weiter

In BrUnn setzie Honda erst-
mals seine bereits in Kaiar
homologierte Aerodynamik-
Variante der Verkieidung ein,
Ducati homologierie eine
spektakulare neue Version.

Von: Neil Spalding

ormalerweise sehen wir
N neue Teile 1immer beim
Montags-Test nach einem
Grand Prix, aber in diesem Jahr
rennt jeder der Optimierung der
Motorriader auf die Michelin-
Reifen hinterher. sodass neue
Teile immer wieder auch beil
den Rennen auftauchen.
Honda hat zwei Wochen vor
dem Rennen in Briinn getestet,

Wind-Splele: Links dié

Variante von Lo v
rechts die vollem,

seither fihrt Marquez die Ohlins-
Gabel mit den oberen Standrohren
aus Kohlefaser, wie sie Ducati be-
reits seit Beginn der Saison nutzt.
Ducati hat neue Schwingen gebaut,
die diinner, aber tiefer sind. So ge-
ben sie seitlich mehr nach. ihre
Torsionssteifigkeit ist aber geblie-
ben. Dies hilft, bei tefen Schrag-
lagen den Grip aufrechtzuerhalten
und nimmt in langen Kurven
Druck von den Reifen, womit nicht
nur der Grip, sondern auch die
Lebensdauer verbessert wird.

Viel spektakuldrer waren aber
die aerodynamischen Neuerun-
gen in Brinn. Laut Reglement
musste vor der Saison fiir jeden
Fahrer eine regulare Verklei-
dungsvariante und eine mit aero-
dynamischer Abtriebshilfe homo-

logiert werden. 2017 kann noch
ein Update homologiert werden.
Honda zeigte erstmals in diesem
Jahr die Aero-Verkleidungen von
Marc Marquez und Dani Pedrosa.
Zwar sind die Schichte mit den
Fliigeln auch bei Marquez recht
klein, Dani Pedrosa bevorzugt
aber eine noch kleinere Variante,
weil der kleine Spanier nicht den
Nachteil des schwereren Einlen-
kens in Kauf nehmen will.
Ducati hat die zweite Aero-
dynamik-Variante homologiert.
Danilo Petrucci fuhr am Samstag
die volle Variante, Jorge Lorenzo

die Halfte. Nach Reglement darf

von der homologierten Hilfe
ein Teil entfernt werden, davon
haben sie bei Lorenzo Gebrauch
gemacht. =

BRUNN IST JEDES JAHR EIN
FEST. Ich kann mich als einen
| der Wenigen glucklich schat-
| zen, dass ich sowohl auf dem
alten Strafenkurs als auch auf
der neuen Strecke von Brinn
Rennen gefahren bin. Seit
den 30 Jahren, die auf diesem
| tollen Kurs in dieser Hugel-
landschaft gefahren wird, hat
sich sehr viel verandert. Eines
| Ist aber gleich geblieben: das
unberechenbare Wetter, das
auch dieses Jahr das Wochen-
ende begleitet und fir so
~ | manche Aufregung gesorgt
| hat. Eigentlich schade, denn
| am Samstag war richtig gutes
Wetter. Wére es am Sonntag
auch so geblieben, ware es ein
tolles Wochenende nach der
Sommerpause gewesen.

Die Fans sind es aber gewohnt, |

und sie kommen bei jedem
Wetter. Auch ich lasse es mir
nicht nehmen, jedes Jahr dabei
zu sein. Ich kann nur hoffen,
dass diese Tradition hier wei-
terleben wird, denn dies ist die
grofite Sportveranstaltung des
Landes. Und das mit Recht.

Peter Balaz,
Ex-Jawa-
Werksfahrer

WASSERFREUDEN
| Am Donnerstag durftern Jonas

| Karel Abraham, Franco Morbi-
delli, Mattia Pasini, Enea Bastia-
nini und Jakub Kornfeil auf dem
| nahgelegenen See trendige
Jet-Surfbretter ausprobieren.
| Dabei machte Lokalmatador
Jakub Kornfeil einen besonders
professioneilen Eindruck. fuhr
die irrsten Schraglagen auf dem
Wasser und spritzte mit Vorliebe
die Zuschauer am Ufer nass.

| Folger, Tom LUthi, Cal Cruichiow,

FINGERBRUCH

.This place has very low wet
grip” (.Hier gibt es sehr wenig
Nassgrip®), musste Keith Huewen
feststellen. Der 350er-WM-
Sechste von 1981 und heutige
BT-Sport-Kommentator meinte
damit aber nicht den Asphalt
von BrUnn. Er war am verregne-
ten Freitagmorgen auf dem Weg
zum Fruhstick auf der Treppe
einer Hospitality ausgerutscht
und hatte sich dabei rechts zweil
Finger gebrochen. ,Rennstrecken
sind halt gefahrlich, das solltest
du wissen”, kommentierte sein
Kollege Neil Hodgson.

DER CHEF IN TRANEN

Der Tod von Angel Nieto hat das
Fahrerlager tief getroffen. Zu sehr
war der 13-fache Weltmeister
noch immer ein stets gegenwar-

tiger Teil der Motorrad-WM. Am
Sonntag gab es nach den Warm-
up eine Schweigeminute fUr den
Mann, der zuletzt das Paddock-
Hotel erfunden hat, und der auch
stets mit Rat und Tat bei den
spanischen Fahrern zugegen war.
.Gracias Maestro” war auf einem
grof3en Banner zu lesen, Nietos
12 + 1 Weltmeistertitel und sein
Foto waren auf einem grof3en
Plakat aufgedruckt.

Als Dorna-CEQ Carmelo Ezpeleta
am Freitag eine Pressekonferenz
in Gedenken an Nieto hielt,
stockte die Stimme des sonst

so besonnenen und souveranen
Spaniers mehrfach, und er war
den Tranen nah. ,Angel war mein
Freund", gab Ezpeleta ohne Um-
schweife zu. .Er hat mir zu Beginn
meiner Arbeit in Jarama viel ge-
holfen, und bis zuletzt hat er uns

immer wieder mit seinen Ideen
weitergebracht. Wir waren auch
privat gut befreundet, da wir fast
genau gleichaltrig sind und uns
sehr viel verbunden hat." Jeder
spanische Fahrer, der aufs Podest
fuhr, erwahnte, dass er dies zu Eh-
ren von Nieto getan hat. Als in der
MotoGP drei Spanier ganz oben
standen, meinten sie eintrachtig,

dass dies die schonste Erinnerung |

an den Mann sei, mit dem
in Spanien alles begann.

KNEIPE STATT RACING

Der scheidende Saxoprint-Team-
chef Terrell Thien wird in Solingen
eine Motorrad-Kneipe eroffnen.

Er hat dafUr eine ehemalige Kirche
von der Stadt gepachtet und mit
dem Ausbau bereits begonnen.
Die Er6ffnung wird Anfang
September sein. WP
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Automotodrom Brno (CZ)
20 gewertet. Wetter/Piste: wechselhaft, Luft 21 Grad, Asphalt 24 Grad. Schnitt des Siegers: 161,1 km/h.

RENNERGEBNIS

= 6. August 2017 10. Lauf zur Motorrad-Weltmeisterschaft; 118,866 km Ober 22 Runden a 5,403 km. 23 Fahrer gestartet,

QUALIFYING (KOMBINIERT)

Fahrer Motorrad Rdn. Zeit/Rickst. Topspeed Schnellste Runde Reifenv./h. Punkte
1. MarcMarquez (E) HondaRC 213V 22 4415974 min  3037kmvh 1:57419 min M/M 25
2. DaniPedrosa (E) HondaRC213V 2 +12438 sec 307) kmv/h 1:57.052 min MM 20
3. Maverick Vinales (E) Yamaha YZR-MI 2 +18.135 sec 309,0 kmvh 1:57.052 min M/M 16
4. ValentinoRossi(l) YamahaYZR-MI 22 +20466sec  3071kmvh 157,092 min MM 3
5. CalCrutchiow (GB) HondaRC213V 2 +20.892 sec 3049km/h 1:57.315 min M n
6.  Andrea Dovizioso (1) DucatiDI6GP 17 2 423,259 sec 3126 km/h 157183 min S/S 10
7. DaniloPetrucci (1) DucatiDI6GP 17 2 +24,079 sec 3083km/h 1:57.854 min MM 9
8.  AleixEspargard (E) Aptitia RS-GP 2 +30,559 sec 3056 km/mh 1:58193 min WS 8
g Pol Espargard (E) KTMRC6 22 +30.754 sec 308, kmvh 1:57.952 min MM 7
10. Jonas Folger (D) YamahaYZR-MI 22 +33,236 sec 3089 km/h 157130 min M/M 6
N.  AlexRins(E) Suzuki GSX-RR 2 +33,290 sec 3058km/h 1:58,179 min WM 5
122 JohannZarco (F) YamahaYZR-MI 22 +34,595 sec 3052kmv/h 157466 min S/5 4
13.  Karel Abraham (C2) DucatiDI6GP15 22 +34,697 sec 306.2km/h 1:58.706 min S/S 3
1. Jack Miller (AUS) HondaRC213V 2 +38,062 sec 306,2km/h 1:58.608 min MM 2
15.  Jorge Lorenzo (E) DucatiDI6 GP 17 2 +40,100 sec 3069 km/h 1:57.684 min M/M 1
16.  Scott Redding (GB) DucatiDI6GP16 22 +44.376 sec 3058 kmvh 158,793 min M/M -
17. TitoRabat(E) HondaRC213V 2 +45454 sec 3057 kmv/h 1:58,199 min WM -
18. Samlowes (GB) Aprilia RS-GP 2 +53,976 sec 301.0km/h 1:58,811 min MM -
19.  Andrealannone (1) Suzuki GSX-RR 2 +1:23346min 3039 km/h 1:58,089 min M/M
20. Héctor Barberd (E) DucatiDI6GP16 21 1Rd. 3099 km/h 1:58,154 min MM -

Nicht gewertet:

Bradley Smith (GB) KTMRCI6 20 +1 Runde 304,6 km/h 158,932 min M/S -

Loris Baz (F) DucatiDI6GP 15 15 +7 Runden 300.8 km/h 1:58,422 min M/M -

Alvaro Bautista (E) DucatiDI6GP16 12 +10 Runden 309,5km/h 1:57903 min M/M -
WM-STAND FAHRER WM-STAND MARKEN WM-STAND TEAMS

Fahrer Punkte Marke Punkte Team Punkte
T Marquez 154 1. Yamaha 200 1. Movistar Yamaha MotoGP 243
2. Vinales 140 2. Honda 191 2. Repsol Honda Team 232
3. Dovizioso 133 3, Ducati 162 3. DucatiTeam 188
4. Rossi 132 4. Aprilia 42 4. Monster Yamaha Tech3 155
5.  Pedrosa 123 5 Suzuki 40 5. OctoPramac Ducati g9
6. Zarco 88 6. KM 3 6. LCRHonda 64
7 Folger n 7 Pull & Bear Aspar Team 64
8. Petruci i) 8. EstrellaGalicaMarcVDS 64
9.  Crutchlow 7 9. Avintia Racing 52
10. Lorenzo 66 10.  Team Suzuki Ecstar 36
Rundenrekord: 1:56,027, Dani Pedrosa (Honda), 2014

Quali-Rekord:
Topspeed-Rekord:

1:54,596, Marc Marquez (Honda), 2016
316,4 km/h, Andrea lannone (Ducati), 2015

AUTOMOTODROM BRNO (CZ) 5,403 KM

B STRECKE

<« START

ZIEL

Fahrer Zeit

1 Marquez 1:54,981 min
2. Rossi 1:55,073 min
3. Pedrosa 1:5519 min

4. Dovizioso 1:55441 min
5 Crutchlow 1:55/498 min
6. Lorenzo 1:55,552 min
7. Vihales 1:55,663 min
8. Petruc 1:55,738 min
9.  Bautista 1:56,027 min
10. Zarco 1:56,075 min
1. AEspargard 1:56,355 min
2. Baz 156,624 min
13. Rins 1:56,460 min
4. Folger 156,540 min
15.  Miller 1:56,543 min
16. Barberd 1:56,685 min
17.  Abraham 1:56,786 min
18. P.Espargard 1:57.034 min
19.  Smith 1:57.042 min
20. lannone 1:57,245 min
21, Rabat 1:57,288 min
22. Lowes 1:57465 min
23. Redding 1:57517 min

»BRUNN HATTE

ICH ALS

”I‘:NSF?D’”

‘I\EU uM

HA-
DEN
n"e »\

L}wk Vs

'E TZT HABE ICH

MEINE FUHRUNG

USG BAUT.«

Marc Mérquez. Grund zur Freuda. WM-FiUhrung ausgebaut
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LUthis unglaublicher Sieg bringt

Das Wochenende begann
for Tom LUthi mid Pro-
blemen. Doch nach dem
Rennabbruch wuchs er
Uber sich hinaus.

Von: Imre Paulovits

eine Summe klang heiser

und etwas leise. .Sorry, ich

kann kaum noch sprechen,
denn ich habe vor Freude die gan-
ze Auslaufrunde in den Helm ge-
brillt”, grinste er, als er belagert
wurde, um den Ausfuhrungen
von seinem unglaublichen Sieg zu
lauschen.

Dabei wollte es Luthi am Freitag
zunachst nicht glauben, was ihm
geschah. ,Der Test, den wir hier in
Briinn gemacht haben, hat uns im
Nachhinein gesehen mehr verun-
sichert als nach vorne gebracht”,
gab der Schweizer zu. ,Die Bedin-
gungen waren ganz anders, und da
haben wir eine Geometrie ausgear-
beitet, die jetzt am Rennwochen-

Moto2

ende gar nicht gepasst hat. Ich
hatte einfach kein Gefuihl fur das
Motorrad. So haben wir fur den
Sonntag alles umgekrempelt, eine
Abstimmung von der vom Sach-
senring abgeleitet. Dann hat es
aber im Warm-up geregnet. Und
eine Regenabstimmung leitet sich
von der Trockenabstimmung ab.
Das haben wir dann auch ganz gut
hinbekommen.*

Aber der 12. Startplatz war
nicht hilfreich, im Rennen stellte
Liithi trotzdem fest: .Ich war re-
lativ schnell bis auf Platz 7 vor-
gefahren, und ich merkte, dass
ich die Pace der Spitze habe, aber
ich war einfach zu weit hinten.”
Doch dann begann es zu regnen,
das Rennen wurde mit der roten
Flagge abgebrochen und es gab
nur noch ein Sprintrennen tiber
ganze sechs Runden. Dort kata-
pultierte sich Liithi mit einem
Blitzstart an die Spitze, fuhr allen
Verfolgern um mindestens eine
Sekunde pro Runde davon und
brachte seinen ersten Saisonsieg
sicher nach Hause. Weil WM-

Leader Franco Morbidelli nur Ach-

ter wurde, ist Luthi wieder bis auf

17 Punkte an ihn herangertickt.
+Auf dem Sachsenring hatte ich
Pech, jetzt hat sich gezeigt, dass
auch Morbidelli nicht nur gute
Wochenenden hat. Die WM ist
noch lang und noch vollig offen.”
Die anderen Deutschsprachi-
gen konnten nicht wie Lathi von
solchem Glick reden. Marcel
Schrotter musste wegen seines
gebrochenen Kahnbeins frih das
Handtuch werfen (s. unten). San-
dro Cortese wuchs uber sich hin-
aus, vor dem Rennabbruch fuhr
er unglaublich stark, doch dann
knallte er dem vor ihm langsamer
werdenden Bagnaia ins Heck und
stiirzte. Er schaffte es nicht in
fiinf Minuten an die Box und durf-
te beim Neustart nicht dabei sein.
Dominique Aegerter brach nach
dem Start der Starthebel ab, er
fuhr zur Reparatur an die Box,
doch als die rote Flagge rauskam,
hatte er nicht 75 % der Distanz
des Ersten gefahren, so durfte
auch er nicht zum Neustart. &

Intact-GP verpflichtet Xavi Vierge fur 2018

Nach der Trennung von
Sandro Cortese hat Intact-
GP bereits seinen zweiten
Fahrer fur die nachste
Saison vorgestellt: Es wird
der 20-jahrige Spanier
Xavi Vierge.

Von: Imre Paulovits

etzten Freitag in Brunn hat

Teamchef Jurgen Lingg ei-

nen Vertrag mit dem 20-Jdh-
rigen aus Barcelona unterschrie-
ben, der derzeit bei Tech3 fahrt,
letztes Jahr Rookie of the Year in
der Moto2-WM wurde und mo-
mentan auf dem zehnten WM-
Rang liegt. ,Wir hatten lange Kon-
takt mit Dominique Aegerter, Bo
Bendsneyder und mit Xavi Vierge,
und es war eine schwere Entschei-
dung, was fir uns das Beste ist",
gibt Jiirgen Lingg zu. ,Schlieflich
haben wir uns fiir Xavi entschie-
den. Er ist jung, hat sehr viel Ta-
lent und einen unbedingten Wil-
len, Er war letztes Jahr Rookie of
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the Year und hat dieses Jahr auf
der Tech3 bereits beeindruckende
Leistungen gezeigt."

Nach der Freude tiber die Neu-
verpflichtung kam aber auch
gleich ein Riickschlag fiir das
Team. Marcel Schrotter bekam

p—

arge Schmerzen in seinem linken
Kahnbein, das er sich beim Endu-
rofahren mit Jack Miller in Aus-
tralien gebrochen hatte und wo-
mit er die 8 Stunden von Suzuka
gefahren war. Er musste am
Samstag das Handtuch werfen

Marcel Schrétter: Kahnbeinbruch behindert das Fahren, am Montag OP

und wurde am Montag operiert.
.In Suzuka ging es, aber die Be-
lastung in der Moto2-WM ist
doch noch einmal grofer, muss-
te Schrotter feststellen. \Wenn
ich wegen der Hand zwei Zehn-
telsekunden langsamer fahre,
fallt das in Suzuka nicht auf, hier
verliere ich gleich zehn Plitze.”

Fur Lingg ist der Ausfall von
Schrotter ein doppelter Ritck-
schlag. ,Marcel ist auch ein sehr
guter Testpilot, und wir hatten
fur den Montag in Spielberg ei-
nen Test mit einem neuen Suter-
Chassis und dann noch mal einen
in Misano mit einer weiteren
neuen Variante und einer neuen
Schwinge geplant gehabt. Jetzt
missen wir leider sehen, was wir
ohne ihn machen.*

Sandro Cortese, der bis zu sei-
nem Sturz ein Super-Wochenen-
de hatte, hat bereits mehrere
Angebote fiir die Zukunft. ,Mei-
ne Prioritit ist, in der Moto2-WM
zu bleiben®, stellt Cortese Klar.
wIch habe aber auch Optionen
aus der Supersport und der Su-
perbike-WM." m
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nin WM-Form

RAD-WM 2019 wird der
Grand Prix von Flnnland inden
WM-Kalender zurUckkehren.
Aber natUrlich nicht auf dem bis
1982 gefahrenen StraBBenkurs
von Imatra, sondern auf dem
neu errichteten KymiRing. Vor
dem Tschechien-GP besuchte
Dorna-CEO Carmelo Ezpeleta
die in Bau befindliche Anlage,
auf der der Streckenverlauf
bereits zu erkennen ist. Sie
befindet sich in litti, knapp
100 Kilometer nordostlich der
Hauptstadt Helsinki in einem
Seengebiet, und soll 100000
Zuschauern Platz bieten. Die
Dorna hat mit dem Kymi-Ring
einen FUnfjahresvertrag fur die
Ausrichtung des Finnland-GP
von 2019 bis 2023 geschlossen.
DTORRA 1 Ex-HRC-
V:zepraSldent ShUhEI Nakamoto
ist in den Motorsport zurick-
gekehrt. Der 62-Jahrige, der

| im April bei Honda in Pension

gegangen ist, ist ab sofort

bei der Dorna tatig und leitet
zusammen mit Alberto Puig die
Nachwuchsforderung. Wie ernst
er diese Rolle nimmt, zeigt seine
Antwort auf die Frage, ob er
noch Marc Marquez die Daumen
drickt: .Nein, das war meine
Vergangenheit. Jetzt will ich ei-
nen Piloten finden und aufbau-
en, der Marc schlagen kann."

MOTOZ Das AGR-Team hat

sich von Yonny Hérnandez ge-
trennt. Die restliche Saison wird
der 20-jahrige Kalifornier Joe
Roberts die Kalex des Teams
pilotieren. Roberts hat mit drei
Jahren im Dirt Track begonnen.
Beim 6-Runden-Moto2-Sprint in
Brinn beeindruckte er mit seiner
Regenfahrkunst und fuhr von
P26 auf Platz 10 vor.

MOTOGP Am Montag testeten
die Teams in Bronn (bis nach
Redaktionsschluss). Vor der Mit-
tagspause war Maverick Vifnales
mit 2:05,679 Schnellster.

| MoTo2-E

RENNERGE Bt\

Automotodrom Brno (CZ) — 6. August 2017 10. Lauf zur Motorrad-Weltmeis-
terschaft; 32,418 km Uber 6 Runden a 5,403 km. 30 Fahrer gestartet,
29 gewertet. Wetter/Piste: nass, Luft 20 Grad, Asphalt 22 Grad.

Fahrer Motorrad Rdn. Zeit/Rlckst. Schn.Rd. Pkte.
1 Thomas Lithi (CH) Kalex 6 13:39,036min  2:15,085min 25
2. AlexMarquez (1) Kalex 6 +499] sec 215990min 20
3. Miguel Oliveira (P) KTM 6 +6,981 sec 2:15,659 min 16
4. LucaMarini(l) Kalex 6 +6,190 sec 216,134 min 13
5. XaviVierge (E) Tech3 6 +11,064 sec 2:16,519 min 1
6.  Simone Corsi (I) Speed Up ) +15,779 sec 2:18,212 min 10
7 Francesco Bagnaia (1) Kalex 6} +18.431 sec 2:17,764 min 9
8.  Franco Morbidelli (1) Kalex 6 +19,743 sec 218,124 min 8
9, Remy Gardner (AUS) Tech3 6 +19843sec  2:18)20 min 7
10.  Joe Roberts (USA) Kalex 6 +20)168sec 217830 min 6
1. Jorge Navarro (E) Kalex b +20372sec 218,212 min 5
12.  Brad Binder (RAS) KTM &) +20547sec  218435min 4
13.  Andrea Locatelli (1) Kalex 5} +21,657 sec 2:18,683 min 3
14.  Khairul Idham Pawi (MAL) Kalex 6 +22940sec 218725 min 2
15.  Hafizh Syahrin (MAL) Kalex 5 #24,056sec  2:19,091 min 1
16.  AxelPons (E) Kalex b +24,192 sec 218,501 min -
17 Tetsuya Nagashima (J) Kalex b +24 441 sec 2:18,778 min -
18.  Lorenzo Baldassarri (1) Kalex 6 +25607sec  2:1961 min -
19.  Iker Lecuona (E) Kalex 6 +26482sec 219,038 min
20. FabioQuartararo (F) Kalex 3 +26,769sec 218,596 min -
2l. StefanoManzi (i) Kalex b +28,069sec 219461 min -
22. Karel Hanika (CZ) Kalex 6 +28,167 sec 2:19,091 min -
23.  Xavier Simeon (B) Kalex 6 +28304sec  2:19,820 min -
24, Takaaki Nakagami(J) Kalex 6 +29463sec  2:19,570 min -
25. Isaac Vinales (E) Kalex ) +29795sec 219,394 min -
26. Tarran Mackenzie (GB) Suter b +30,353sec  2:19448 min -
27.  Augusto Fernandez (E) Speed Up ) +30555sec  2:19.372 min -
28. EdgarPons (E) Kalex 6 +30815sec  2:19,349 min -
29.  Jesko Raffin (CH) Kalex 6 +38907sec  2:220306min -
nicht gewertet
Mattia Pasini (1) Kalex 0 +6Rdn. - -
WM-STAND FAHRER STARTAUFSTELLUNG
Fahrer Punkte Fahrer Zeit
1. Morbidelli 182 ] Pasini 2:02,611 min
2. Lothi 165 2 liveira 2:02,643 min
3.  Marquez 133 3 Morbidelli 2:02,661 min
4. Oliveira 133 4.  Bagnaia 2:02,686 min
5. Bagnaia 87 5.  Navarro 2:02,742 min
6. Pasini 73 6. Marquez 2:02.965 min
7. Nakagami 69 7. Marini 2:02.990 min
8. Corsi 63 8. Cortese 2:03,048 min
9.  Marini 54 9.  Corsi 2:03,052 min
10. Vierge 51 10. Binder 2:03,062 min
1. Aegerter 50 1. Quartararo 2:03148 min
12 Schrotter 44 12.  Lothi 2:03,214 min
18. Cortese 18 13. Pawi 2:03,242 min
26. Raffin 5 14.  APons 2:03,316 min
15.  Nakagami 2:03491 min
16.  Syahrin 2:03,604 min
IRE 7. Vinales 2:03612min
18. Vierge 2:03,632 min
Hersteller Punkte 19.  Baldassarri 2:03,739 min
1. Kalex 250 20. Locatelli 2:03.746 min
2. KM 136 21 Aegerter 2:03,778 min
3. Suter 66 22. Lecuona 2:03,804 min
4. SpeedUp 63 23. Nagashima 2:03,859 min
5  Tech3 57 24,  Manzi 2:04 117 min
25.  Simeon 2:04,267 min
26. Gardner 204,294 min
77.  Fernandez 2:04,366 min
8. Mackenzie 2:04 417 min
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Wetter instabil, Joan

Selbst bei den schwierigen
Bedingungen irn Brunn
war es loan Mir. der zum
Schluss wieder die meis-
ten Reserven hatte.

Von: Imre Paulovits

s war unglaublich. Wenn
E sich iiber das Rennen auch

andere um die Spitze balg-
ten und Ajo-KTM-Pilot Bo Bend-
sneyder seine Regenkunste aus-
spielte, als es in die letzten beiden
Runden ging, waren es wieder
Joan Mir und Romano Fenati, die
die meisten Reserven hatten. Sie
zogen von den anderen weg, und
Mir liefd seinem WM-Verfolger
auch diesmal keine Chance. ,In
den Trainingstagen sah ich noch
keine Chance, dass ich dieses Ren-
nen gewinnen kann. Aber im Ren-
nen wurde mein Gefiih! fur das
Motorrad besser. und ich konnte
mich zum Schluss an die Spitze
setzen”, freute sich Mir. ,Als die

Moto3

Strecke immer mehr abtrocknete,
fuhlte ich mich wirklich wohl,
und das hat mir diesen kleinen
Vorteil verschafft. Diesmal gab es
keine Strategie vor dem Rennen,
ich musste improvisieren.”
Romano Fenati war wegen des
zweiten Platzes nicht unglick-
lich: .Joan war in der letzten
Runde einfach zu stark, ich woll-
te kein unndotiges Risiko einge-
hen. Immerhin habe ich mich im
Regen wirklich steigern konnen.”

Updates bei KTM

Nach den Tests vor der Sommer-
pause hatte KTM die Zeit genutzt,
und neue Verkleidungen und
Hinterradschwingen gefertigt.
+Damit haben wir eine sichtliche
Topspeed-Steigerung, und die
Fahrer sagen einhellig, dass sie
nun frither ans Gas konnen und
besser aus den Kurven heraus-
beschleunigen koénnen®, freut
sich KTM-Renndirektor Pit Beirer.
+Das war jetzt erst einmal das,
was wir unter den engen Bedin-
gungen des Reglements machen

Ottl: Immerhin gab es
zum Schluss drei Punkte

konnten. Aber wie sich gezeigt
hat, war es ein Schritt in die
richtige Richtung in diesem leis-
tungsdichten Feld.”

Tatsachlich mischten die
KTM-Piloten im Qualifying gut
vorne mit, allen voran der Argen-
tinier Gabriel Rodrigo. der zu
Beginn des Qualifyings noch in
der Clinica Mobile war und dann
in einer einzigen gezeiteten Run-
de die Pole-Position herausfuhr
— die erste eines Argentiniers in
der kleinsten Klasse in der Ge-
schichte der Weltmeisterschaft.

KTM Iisst die Entwicklung fir
2018 bereits auf vollen Touren lau-
fen. ,Man hat uns von der Dorna
gefragt, ob wir alle Teams, die
bei Mahindra wegfallen und kein
Material von Honda bekommen, be-
liefern kénnen, oder ob das Regle-
ment geandert werden muss"”, ver-
rat Pit Beirer. ,Wir haben gentigend
Kapazititen, so wird jeder versorgt.
Aber Prustl Racing ist das einzige
neue Team, das bereits einen Ver-
trag hat. Wir wollen erst abwarten,
wer einen Platz bekommt.” @

Moto3

Georgi: sensationeller
Wildcard-Einsatz

Nach einem Wochenende
voller Aufs und Abs wurde
Philipp Ottl im Rennen
auf der abtrocknenden
Strecke von Brunn 3.

s war kein leichter Einstieg
E in das verregnete Wochen-
ende. aber sobald es am
zweiten Tag trocken war, katapul-
tierte sich Ott! gleich an die Spit-
ze der Zeitentabelie. Doch schon
in der dritten Runden riss ihn
Jules Danile bei einem Sturz mit,
Ottl bekam heftige Prellungen ab
und Physiotherapeut Franz Diet-
zinger hatte alle Hiande voll zu
tun, um ihn fiir das Qualifying fit
zu bekommen. Wertvolle Abstim-
mungszeit war ebenfalls hin,
aber immerhin konnte sich Ottl
fiir den zehnten Startplatz qua-
lifizieren.
Im Rennen fand sich Ottl auf
dem nassen Asphalt viel besser zu-
recht als am Freitag. und er arbei-
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Ottl: schwieriges Wochenende

tet sich bis auf Platz 8 vor. Als es
abtrocknete, fiel er etwas zurtick,
dann kam er von der trockenen
Linie ab und war 16. Doch von dort
konnte er sich bis auf den 13. Platz
vorkampfen. ,Der Rhythmus im
Nassen war wieder da, aber mit
dem 13. Platz kann ich nicht zu-
frieden sein®, ubte er Selbstkritik.
wIch hoffe, dass es auf dem Red Bull
Ring besser wird." m P

NEC-Cupleader Tim Georgi
zeigte seine Regengualitaten
und lieB3, so lange es nass
war, gar alle WM-Stars
blass aussehen.

as erste freie Training der
DMotoB in Briinn begann
gleich mit einem Knall:
Auf der nassen Piste dupierte
Freudenberg-Pilot Tim Georgi die
gesamte Konkurrenz und war
zeitweilig mit bis zu drei Sekun-
den Abstand an der Spitze der
Zeitentabelle. Auch als abge-
wunken wurde, war der 17-jihri-
ge Berliner noch 1,025 Sekunden
schneller als der Zweite, Niccold
Bulega. Im Trockenen war gegen
die erfahrenen WM-Piloten kein
Staat zu machen, so qualifizierte
sich Georgi auf Startplatz 30.
Doch als es zu Beginn des Ren-
nens nass war, stisrmte Georgi von
dort aus bis auf Platz 7 vor, bevor
die Piste begann abzutrocknen und

Tim Georgi: im Regen Weltklasse

er zunehmend zurtckfiel. Trotz
eines Sturzes in der letzten Runde
beendete Georgi das Rennen als 18.
+Als es ganz nass war, ging es rich-
tig gut”, freute er sich. ,Als es ab-
trocknete, hatte ich Probleme, aber
das sind ja die schwierigsten Bedin-
gungen tberhaupt. Ich denke, ich
kann stolz sein, in der Anfangs-
phase in der Fiilhrungsgruppe mit-
gefahren zu sein.” m 1P
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MotoGP Rookies Cup

Siege blieben wieder
in der OnciU-Familie

Wieder teilten sich die
Oncu-Brider die Siege
im Rookies Cup. Matthias
Meggle und Kevin Orgis
holten sich je einen
zweiten Platz.

ater Oncii, der iibrigens
flieRend Deutsch spricht,
ist der Teamchef seiner

15-jahrigen Zwillinge, fir die
das Siegerpodest mittlerweile wie

ein Zuhause ist. Im ersten Lauf

musste Cup-Leader Can hart
kampfen, weil sein deutscher
Gegner Matthias Meggle an seinem
Hinterrad klebte, und schlieRlich

mit nur 0,07 Sekunden Ruckstand
Zweiter wurde.

Das zweite Rennen war ver-
regnet, aber offenbar spielte das
fiir Can Oncii keine Rolle. Er hat-
te schon nach zwei Runden drei
Sekunden Vorsprung auf seine
Verfolger. Aber schon in Runde
6 purzelte er in den Kies. Sein
Vater wird ihm eine Strafpredigt
halten, aber es wurde trotzdem
ein Jubel-Abend fiir die Onctis,
weil Zwillingsbruder Deniz das
Familiengliick rettete und nach
hartem Kampf, wie schon im
Lauf 1, seinen deutschen Gegner,
den Regenspezialisten Kevin
Orgis, besiegte. m PP

CUP-STAND

1. CanOncl (TR) 132 Punkte
2. Aleix Viu (E) 15

3. KazukiMasaki(J) 104

4. DenizOnco (TR) 80

5. Matthias Meggle (D) 9

7. KevinOrgis (D) 70

Y

RENNERGEBNIS

Automotodrom Brno (CZ) - 6. August 2017 10. Lauf zur Motorrad-Weltmeis-
terschaft: 102,657 km Uber 19 Runden & 5,403 km. 32 Fahrer gestartet,

30 gewertet. Wetter/Piste: nass, Luft 19 Grad, Asphalt 21 Grad.
Zeit/Ruckst. Schn.Rd.

Fahrer

1 Joan Mir (E)

2. Romano Fenati(l)

3. AronCanet (E)

4 Bo Bendsneyder (NL)

5 Juanfran Guevara (E)

6.  JohnMcPhee (GB)

7. Marcos Ramirez (E)

8. TatsukiSuzuki(J)

9, Adam Norrodin (MAL)

10.  Nakarin Atiratphuvapat (T)

n Andrea Migno (1)

12, Albert Arenas (E)

13.  Philipp Ottl (D)

4. Dennis Foggia (1)

15,  Ayumu Sasaki(J)

16. Tony Arbolino (1)

7. EneaBastianini (i)

18. TimGeorgi (D)

19.  Lorenzo Dalla Porta (1)

20. Jakub Kornfell (CZ)

2.  Fabio di Giannantonio (1)

22. Marco Bezzecchi (1)

23.  Nicolo Bulega (1)

24, Niceold Antonelli (1)

25.  Manvel Pagliani (1)

26. Gabriel Rodrigo (ARG)

2].  LivioLoi(B)

28.  Gabriel Martinez-Abrego (MEX)

29, Kaito Toba (J)

30. Patrik Pulkkinen (FIN)
Nicht gewertet:
Jules Danilo (F)

WM-STAND FAHRER

Motorrad
Honda
Honda
Honda
KT™
KT™
Honda
KT™M
Honda
Honda
Honda
KTM
Mahindra
K™
KT™
Honda
Honda
Honda
KTM
Mahindra
Peugeot
Honda
Mahindra
KTM
KTM
Mahindra
KT™
Honda
KT™
Honda
Peugeot

Honda

Rdn.

19 44:41 314 min
19 +0,350 sec
19 +3,078 sec
19 +4,598 sec
19 +4 882 sec
19 +8,343 sec
19 +9,597 sec
19 +10,234 sec
19 +10,395 sec
19 +10913 sec
19 +11,148 sec
19 +12,085sec
19 +14,266 sec
19 +14,27 sec
19 +14 311 sec
19 +14 404 sec
19 +14 444 sec
19 +15.)44 sec
19 +20,312 sec
19 +23,680 sec
19 +23935 sec
19  +247T72sec
19 +24 831 sec
19 +25143 sec
19 +38,836 sec
19 +42433 sec
19 +4249] sec
18 +471923 sec
19 +48,013 sec
19 +4BA407 sec
0 +19 Rdn.

216520min 25
21669min 20
216861min 16
218429min 13
218828min 1
2:19.210 min
218,131 min
2:19,018 min
2:18,584 min
218467 min
2:19,268 min
2:19.607 min
219,635 min
2:18,259 min
219453 min
218330min -
218J32min -
219795min - -
21925Imin -
218815min -
218818min -
21935Imin -
219100min -
218808 min -
218860 min -
219809min -
2:20,621 min
220744min -
219796 min -
220053 min -

(=]
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STARTAUFSTELLUNG

Pkte.

Fahrer Punkte
| Mir 190
2. Fenati 148
3. Canet 126
4. McPhee 93
5 Martin 89
6. Ramirez 88
7 DiGiannantonio 85
8.  Migno 83
9. Guevara 69
12 Ot 44

WM-STAND MARKEN

Marke Punkte
l. Honda 245
2. KM 134
3. Mahindra ||
4. Peugeot 5

{MONSTER ENERGY

Mir: Diesmal Hilfe von oben?

Fahrer
Rodrigo
Fenati
Guevara

Mir

Bulega
Bendsneyder
Ramirez

Di Giannantonio
Loi

Ottt

Sasaki
Antonelll
Suzuki
Migno
Atiratphuvapat
Arbolino
Canet

Danilo
McPhee
Bastianini
Hetrera

Dalla Porta
Toba
Kornfeil
Norrodin
Foggla
Arenas
Pagliani
Bezzecchi

Zeit

2:08,571 min
2:08,72) min
2:08.874 min
2:08,967 min
2:08971 min
2:08991 min
2:09,043 min
2:09,142 min
2:09,148 min
2:09,187 min
2:09,348 mim
2:09,358 min
2:09,359 min
2:09,361 min
2:09471 min
2:09,543 min
2:09.547 min
2:09,565 min
2:09,583 min
2:09,614 min
2:09,698 min
2:09.730 min
2:09.762 min
2:10,168 min
210,176 min
2:10,198 min
210,222 min
2:10,578 min
2:10,803 min
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StraBensport | Hintergrund

Angel Nieto

Goodbye, kleiner Konig

Angel Nieto wird mit 13
WM-Titeln und 90 GP-
Siegen auf ewig der grof3te
Rennfahrer der kleinen
Klassen bleiben. Letz-

ten Donnerstag erlag der
70-Jahrige den Verletzun-
gen eines Verkehrsunfalls.

Von: Imre Paulovits

itte es Angel Nieto nicht
H gegeben, gibe es heute

keinen Marc Marquez.
Jorge Lorenzo, Maverick Vinales
und Dani Pedrosa, und es wiren
nicht die Spanier, die die Motor-
rad-WM regieren. Denn es war
Nieto, der die Rennsportbegeis-
terung auf der Iberischen Halb-
insel ausgelost hat, und wie der
wohl groRte Taktiker der Motor-
radgeschichte seine Rennen ge-
managt hat, so hat er auch sein
ganzes Umfeld beeinflusst. Er
hat die Mittel und Krafte gebin-
delt, durch die der spanische
Motorsport aus einer Nische zur
zweitwichtigsten Fan-Sportart
des Landes aufgestiegen ist. Bis
zu seinem Tod war das charisma-
tische Energiebuindel nicht aus
dem Fahrerlager wegzudenken.
Er lebte immer noch wie ein
Rennfahrer, mit Wohnmobil und
Fahrerlager-Roller, und wer hin-
ter die Kulissen schauen konnte,
wusste, welchen Einfluss er im
Hintergrund noch immer hatte.

Vom Hinterland bis zur WM

Der 1947 in Zamora, nur 30 Kilo-
meter von der portugiesischen
Grenze entfernt geborene Nieto
traumte schon als Jugendlicher
davon, Rennen zu fahren, und
nahm mehrere Jobs bei Derbi und
Bultaco an, um in die Nahe des
Rennsports zu kommen. Dann
bekam er bei Derbi die Chance,
wurde dort schnell ihr bester
50er-Pilot und kampfte mit dem
kleinen spanischen Hersteller so
lange gegen die japanischen Gi-
ganten, bis sich diese aus der WM
verabschiedeten und der Weg frei
wurde zur grofdte Karriere unter
den Kleinen.

Wenn es Nieto international
in den groReren Hubraumklias-
sen auch nie zu Erfolg bringen
konnte, daheim herrschte er

38

uiber den gesamten Motorsport.
Neben seinen 50er- und 125er-
Titeln gewann er auch die spani-
schen Meisterschaften bei den
250ern, den 500ern und sogar
den 750ern. Dadurch errang er
groflen Einfluss in seinem Land.
Als er Ende 1975 bei Kreidler in
Ungnade gefallen war, organi-

sierte er Regierungsgeld, damit
Bultaco das Material von Piova-
ticci kaufen konnte, und wurde
damit Weltmeister. Das Gleiche
wiederholte er in spiteren Jah-
ren bei Minarelli und Garelli.
Bei Letzterem erlebte er noch
einmal einen Hohepunkt, als er
1982-1984 in drei aufeinander-

folgenden Jahren seine WM-Titel
elf, zwolf und dreizehn einfuhr.
Nach seinem eigentlichen Riick-
tritt Ende 1984 hiingte er noch
einmal zwei Jahre an, um seinem
jungeren Landsmann Jorge Mar-
tinez sporadisch bei 80er-WM-
Laufen unter die Arme zu greifen
und ihn die hohe Kunst des Tak-
tierens zu lehren. Dabei errang
er selbst noch seinen 90. GP-Sieg
in Le Mans 1985.

Spiter machte er ein Team fuir
seine Sohne Angel Nieto Jr. und
Pablo, in diesem wurde Emilio
Alzamora 1999 Weltmeister. Diese
Legende wurde nun durch einen
Verkehrsunfall aus dem Leben ge-
rissen, nachdem in seiner Wahl-
heimat Ibiza eine Urlauberin von
hinten auf sein Quad auffuhr. »

0
Angel Nieto

Geburtstag: 25. Januar 1947
Todestag: 3. August 2017
Geburtsort: Zamora (E)
Herkunftsland: Spanien

WM-KARRIERE

1964: S50GP, Derbi (10.)
1965: 50GP, Derbi (12.)
1966: 50GP, Derbi (6.)
1967: 50GP, Derbi (4.)
1968: 50GP, Derbi (4.)
1869: 50GP, Derbi (1.)
1970: 50GP, Derbi (1.)
125GP, Derbi (2.)
50GP, Derbi (2.)
125GP, Derbi (1.)
50GP, Derbi (1.)
125GP, Derbi (1.)
125GP, Morbidelli (7.)
125GP, Derbi (3.)
50GP, Kreidler (1.)
50GP, Bultaco (1.)
125GP, Bultaco (2.)
50GP, Bultaco (1.)
125GP, Bultaco (3.)
50GP, Bultaco (11.)
125GP, Minarelli (2.)
125GP, Minarelli (1.)
125GP, Minarelli (3.)
125GP, Minarelli (1.)
125GP, Garelli (1.)
125GP, Garelli (1.)
125GP, Garelli (1.)
80GP, Derbi (9.)
80GP, Derbi (7.)

1971:
1972:

1973:
1974:
1975:
1976:

1977:
1978:

1979:
1880:
1981:

1882:
1983:
1984:
1985:
1986:

186 GP-Starts, 90 Siege, 139
Podestplatze, 16 Pole-Posi-
tions, 63 schnellste Runden

MOTORSPORT aktuell 34 | 2017




=B
@

Gespann-WM

Wieder Sieg fur Birchall

ADAC Northern Europe Cup

Siege in Abwesenheit

uch bei der vierten WM-
A Runde, der Gespann-WM
in Assen im Rahmen der
Gamma Racing Day, fanden die
Birchall-Brider keine Gegner. Sie
dominierten schon das Qualify-
ing und gewannen das Gold Race
—ein Sprint Race gab es an diesem
Wochenende nicht — tiberlegen.
Nur nach dem Start konnten
Pekka Paivarinta und Kirsi Kai-
nulainen kurz Fiuhrungsluft
schnuppern, als Birchall in der
ersten Kurve zu weit hinausge-

tragen wurde und die Finnen so
durchschliipfen konnten, aber
am Ende der ersten Runde gin-
gen die Birchalls wieder vorbei
und fuhren ihrem sechsten Sieg
in diesem Jahr entgegen. Beim
WM-Finale am zweiten Septem-
ber-Wochenende in Rijeka brau-
chen Birchall noch 20 Punkte aus
den zwei Rennen, um sich den
Titel zu sichern. Pdivirinta, der
bisher immer Zweiter wurde, hat
seine Titelverteidigung aber noch
nicht aufgegeben. =P

ERGEBNIS SEITENWAGEN-WM WM-STAND
Assen (NL): 6. Juni 2017; 6. WM-Lauf; 77,2 km Gber
17 Rdn.; 14 Teams gestartet, 14 gewertet 1. Birchall 150 Pkt.
Team Motorrad  Zeit/Rkstd. 2. Pawarinta 120
1. Birchail/Birchall (GB/GB) LCR-Suzukd 18:50928 3. Strever 8l
2. Panarinta/Kainulainen (FINFIN) LCR-Honda +7.201 4, Holden 80
3. Hoden/Wikes (GB/GB) LR¥anasdd +27189 5. Grabmiiler 67
4. Strever/De Haas (NL/NL) LCR-Honda +31,680 6. Blackstock 56
5. Grabmitier/Lavorel (A/F) LCR-Suzuki  +54,307 7. Lawrie 49
8 Kimeswenger 35
9. Remde 30
10. Bachmaier 30
1. Rutz 29
12. E.Leblond 2
13, Baker 16
14. Rosinger 15

ADAC JUNIOR CUP:

AARON SCHAFER gewann
das im Rahmen des Grand Prix
in BrUnn ausgetragene Rennen,
Bei sommerlicher Hitze konnte
der 15-Jahrige aus Schorndorf-
Buhlbronn das restliche Feld im

| Zielum eine halbe Sekunde hin-

ter sich lassen. Der zweite Platz
wurde in einem Wimpernschlag-

| finale vom 14-jahrigen Spanier

Brian Hart entschieden, vor Max
Schmidt, dem Tschechen David
Kuban und den beiden Hollan-
dern Guus Boes und Bibi Damen.
Am nachsten Wochenende geht
es auf dem Red Bull Ring weiter,
Schafer und Hart gehen mit

90 Punkten punktgleich nach

| Osterreich, Schmidt liegt nur

zwei Punkte hinter den Tabellen-
fuhrern,

SUPERBIKE-WM: DAVIDE

GIUGLIANO wird neben Stefan
Bradl die zweite Ten-Kate-
Honda beim WM-Lauf auf dem
L ausitzring fahren, nachdem der

letztjahrige Ducati-Werkspilot
beim Lausitzring-Test das Team
Uberzeugt hat. Ob Giugliano
auch die restlichen Rennen

der Saison fahrt, wird danach
entschieden,

IDM SUPERSPORT 600:
LEVY DAY wird am kommen-
den Wochenende in Assenden |
immer noch verletzten Christian
Stange bei Weber Motos auf der
Kawasaki ZX-6R ersetzen. Der
27-jahrige Australier feiert seine
IDM-Premiere, tourt aber schon
langer durch Europa. In den
letzten vier Jahren bestatigte er
sich in der Britischen Supersport |
Meisterschaft. Endergebnis |
2016: Platz 29. Wir werden
sehen, wie es in Assen lauft.
Danach entscheiden wir, wie
es weitergeht”, sagt Teamleiter
Evrén Bischoff. Stange ist nach
seinem Kahnbeinbruch zwar
wieder ohne Gips unterwesgs,
aber eine komplette Renndis-
tanz halt er noch nicht durch.

eil Tim Georgi mit ei-
ner Wildcard am GP
teilnahm und Kevin

Orgis beim MotoGP Rookies Cup
mitmischte, musste der ADAC
Northern Europe Cup ohne die
beiden stattfinden, da das Regle-
ment einen Doppelstart wegen
zusatzlichen Trainingsmoglich-
keiten nicht zuldsst. So gewann
Jan-Ole Jahnig die GP-Klasse, der
Sieg in der Standard-Klasse ging
an den 15-jahrigen Oliver Konig.

Nachdem Toni Erhard von der
Pole-Position aus ins Rennen gegan-
gen war, lag der Kiefer-Racing-Pilot
in den ersten Runden vorn, doch
von hinten machte sein Teamkol-
lege Dirk Geiger Druck. Nach eini-
gen harten Duellen wurden beide
von Oliver Konig und Leon Orgis
uberrascht, die sich nach anfingli-
chem Riickstand wieder an die bei-
den Spitzenreiter herangefahren

CUP-STAND GP

Jan-Ole Jahnig: Ungefiahrdeter Sieg

hatten. Konig nutzte schlieflich
seinen Heimvorteil, iibernahm die
Fiithrung und siegte in der Stan-
dard-Klasse. In der GP-Klasse sicher-
te sich derweilen Freudenberg-Ra-
cing-Teampilot Jan-Ole Jahnig
einen iiberlegenen Sieg, nachdem
er das Rennen vom Start bis ins Ziel
angefiihrt hatte. ® MPO

CUP-STAND STANDARD

A Georgl 125 Punkte
2. Jahnig 12
3. KhanSoppe 96
4. Omgis 93
5. Dubbink 69

Motorrad-WM

l.  Geiger 145 Punkte
2. Freitag 107
3.  Erhed 105
4. Orgis 30
5  Kong 88

GP von Osterreich

ZEITPLAN

STATISTIK

GP von Osterreich, Red Bull Ring
(alle Zeitangaben in MEZ)

Freitag, 11. August 2017

9.00-940 Moto3 1. freles Training
955-1040 MotoGP 1. freies Training
10.55-1140 Moto2 1. freies Training
1310-1350 Moto3 2.freies Training
14.05-14.50 MotoGP 2. freies Training
15.05-1550 Moto2 2.freies Training
Samstag, 12. August 2017
9.00-940 Moto3 3.freies Training
955-1040 MotoGP 3. freies Training
10.55-1140 Moto2 3. freles Training
12.35-1315 Moto3 Qualifying
13.30-14.00 MotoGP 4. freies Training
1410-14.25 MotoGP Qualifying 1
14.35-14.50 MotoGP Qualifying 2
15.05-1550 Moto2 Qualifying
Sonntag, 13. August 2017
840-9.00 Moto3 Warm-up

910-930 Moto2 Warm-up
940-10.00 MotoGP Warm-up
1.00 Moto3 Rennen, 23 Rd.
1220 Moto2 Rennen, 25Rd.
14.00 MotoGP Rennen, 28 Rd

GP von Osterreich, Red Bull Ring

Sieger 2016

Moto3: Joan Mir (E), KTM

MotoZ: Johann Zarco (F), Kalex
MotoGP: Andrea iannone (1), Ducati
Pole-Position 2016

Moto3. Joan Mir (E), KTM,

1:36.228 (= 1615 km/h)

Moto2: Johann Zarco (F), Kalex,
1:29,255(= 174, km/h}

MotoGP: Andrea lannone (1), Ducati,
1:23,42 (= 1869 km/h)

Schnellste Runden 2016

Moto3: Philipp Ottt (D), KTM,

1:36,558 (= 1609 km/h)

Moto2: Johann Zarco {I7), Kalex,
1:29497(=173.6 km/h)

MotoGP; Andrea lannone (1}, Ducati,
1:23.561 (=183 8 km/h)
Rundenrekorde

Moto3: Philipp Ottl (D), KTM,

1:36,558 (= 1609 kmm/h) (2016)
Moto2: Johann Zarco (F), Kalex,
1:29.497(= 173,6 km/h) (2016)
MotoGP: Andrea iannone (1), Ducati,
1:23,561 (= 183.8 km/h) (2016)

39



Motocross-WM | Lommel
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Die Platze 1, 2 und 3 in beiden
Klassen — die KTMs waren
in Lommel eine Klasse fUr
sich und stellten einen
Rekord fur die Ewigkeit auf.

Von: Alex Hodgkinson

chon vor fiinf Jahren
gab es die Konfrontation
Tony Cairoli gegen Jeffrey

Herlings in der Sandholle von
Lommel im Mittelpunkt des Na-
tionencross, und das Publikum
witterte eine erneute Auseinan-
dersetzung der beiden KTM-Stars
in diesem Jahr.

In der Qualifikation schien
Cairoli auf dem Weg zum Sieg,
bis Herlings den Italiener mit
einem  Uberraschungsangriff
schockte und als Erster das
karierte Tuch sah.

Im ersten Lauf am Sonntag
war der Sieg deutlicher. Cairoli
fuhr zuerst an zweiter Stelle hin-
ter De-Carli-Teamkollege Glen
Coldenhoff. Lange, bevor er den
Niederlinder hinter sich lassen
konnte, war Herlings an beiden
vorbei. Cairoli akzeptierte schnell
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seine Niederlage und fuhr ein
ruhiges Rennen 27 Sekunden
hinter Herlings nach Hause. Der
erste Fahrer, der keine KTM
fuhr, war Jeremy Van Horebeek
auf Rang 4 vor Max Nagl. Beide
waren fast eine Minute hinter
Herlings im Ziel.

Holeshot Nr. 12 fir Cairoli

Der einzige Deutsche im MXGP,
Max Nagl, steht immer noch
ohne Vertrag fiir 2018 da: ,Es
sieht nicht gut aus. Ich habe
nichts, und alle Werksteams sind
voll.“ Und das, obwohl er weit
vor der 2018er-Paarung Gautier
Paulin/Max Anstie im Ziel war.

Der zweite MXGP-Lauf war
die Kronung eines aufregenden
Nachmittages. Cairoli sicherte
sich seinen zwolften Holeshot-
Preis der Saison und wollte die
Flucht ergreifen, aber Herlings
war gleich Zweiter, und der Zwei-
kampf begann. Herlings wollte
nichts anbrennen lassen und
tibernahm schon wihrend der
Startrunde die Fithrung. Nach
zwei Runden jedoch konterte
Cairoli, und die beiden KTM-
Stars kamen sich mehrmals in
die Quere.

+Es bestand keine Gefahr. Wir
haben uns gegenseitig ausge-
bremst, aber nur in Kurven, wo
die Geschwindigkeit nicht so
hoch war. Wir sind beide smart,
Tony hat den Titel vor Augen,
und ich will ihn nicht gefihrden.
Es war ein sauberer Kampf, und
flir mich war es ein schoner
Ausgleich fiir Ottobiano®, so ein
zufriedener Herlings.

Die KTM-Superhelden sind
jetzt Erster und Zweiter in der
WM-Tabelle. Und Clement Desal-
le, dem prominentesten Gegner,
fehlen 105 Punkte auf Cairoli.

Max Nagl startete nicht so gut
und wurde auf P13 in der Start-
runde notiert, im Ziel war der
Oberbayer Neunter.

Ausnahmsweise konnte Jere-
my Seewer im ersten Lauf vor
Pauls Jonass losfahren, aber das
half dem Schweizer nicht. Schon
in der fiinften Runde ging der
Lette, der am Samstag bereits
den Qualifikationslauf dominiert
hatte, vorbei. Und fiinf Runden
spdter ibernahm er die Fihrung
von seinem schnell startenden
Teamkollegen Jorge Prado Gar-
cia, wihrend Seewer zwei Sekun-
den pro Runde auf die beiden

Historisch: Die ersten drei
in beiden Klassen mit dersel-
ben Marke auf dem Podium

KTMs einbiiSte: ,Ich konnte
zundchst mithalten und Pauls
Spuren studieren. Aber irgend-
wann habe ich den Rhythmus
verloren. Und dann muss man
zuriickschalten, oder man geht
schnell zu Boden."”

Es schien eine WM-Vorent-
scheidung zugunsten von Jonass
zu sein, doch vier Runden vor
Schluss hitte alles anders werden
kénnen: Der Lette kam tber ei-
nem der groflen Spriinge quer,
und sein Schatten Prado konnte
ihm in der Luft gerade noch aus-
weichen! Es handelte sich um

Nicht einmal, als es
KTM nur als Offroad-
Motorrad gab, war
Mattighofen im Moto-
Cross so Uberlegen.
Die Titel fUr Cairoli,
Jonass und in beiden
Herstellerwertungen
sind fast sicher.
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Zentimeter, aber er kam an
Jonass vorbei: ,Ich habe wirklich
nichts gespiirt. Ich wusste nicht,
was das Team meinte, als sie es
nach dem Rennen erwahnten.”
Jonass nahm einen komfor-
tablen Vorsprung von 52 Punk-
ten in den zweiten Lauf mit.
Doch wie schnell das Glick sich
drehen kann, erlebte er in der
ersten Linkskurve, als er in einen
Massensturz verwickelt wurde:
»Das kann passieren, wenn man
keinen klaren Holeshot hat. Ich
habe die Ruhe bewahrt. Die Stre-
cke war sehr ausgefahren, und
ich konnte in den letzten zehn
Minuten einige Plitze gut-
machen.” Wihrenddessen fuhr

Seewer bis zur dritten Runde auf
Rang 3 hinter Thomas Covington
und Prado: ,Ein kleiner Fehler
und das Vorderrad rutschte weg.”
Von Platz 9 aus erkampfte sich
der Schweizer im Ziel Rang 4.

Jonass allerdings fuhr wie der

Teufel und kam als Flnfter ins
Ziel. 50 Punkte trennen die bei-
den vor der Reise nach Frauenfeld
am kommenden Wochenende.

MXoN-Nominierungen

Indes wirft das Nationencross in
Matterley Basin am 1. Oktober
seine Schatten voraus. Belgien
und [talien haben ihre Teams
nominiert. Julien Lieber fihrt fir

die Belgier MX2, neben Clement
Desalle (MX1) und Jeremy Van
Horebeek (Open). Zweiter 450ccm-
Fahrer der Azzuri neben Cairoli
ist Alessandro Lupino. Michele
Cervellin fihrt MX2.
Frankreich, Sieger der Team-
WM in den letzten drei Jahren,
hat das Dilemma, zu viele gute
Fahrer zu haben. Zudem spielt
auch die ,Politik“ eine Rolle: Ei-
gentlich sind Marvin Musquin
und Dylan Ferrandis momentan
die starksten Fahrer. Aber zwei
»US-Piloten” und nur einen WM-
Fahrer starten lassen? Und wer
soll neben Musquin die 450er
fahren? Der aktuell WM-Vierte,
Gautier Paulin, oder Romain

MX2-Start: Blitzstarter Prado Garcia vor WM-Leader Jonass (#41) und dem Belgler Julien Lieber (#33)

MOTOCRO P BELGIEN /

MXGP

MOTOCROSS-

GP BELGIEN / MXGP

Febvre, das ,Arbeitstier”, das der
Grand Nation den Nationentitel
in den letzten beiden [ahren im
letzten Momenti gerettet hat?

Der fruhere Seriensieger
JSA har dagegen Probleme, tiber-
haupt ein Team aufzustellen:
Die unumsirittene Nummer 1
nach Ryan Dungeys Ricktritt,
Eli Tomac, verweigert die Teil-
nahme. Jason Anderson und
Blake Baggett miissen sich beide
sofort nach dem letzten Natio-
nals-Lauf am Fufllgelenk bzw.
am Knie operieren lassen. Zach
Osborne steht auf jeden Fall zur
Verfligung, auf der 450er fahren
wahrscheinlich feremy Martin
und Cooper Webb, ®

Fast am Ziel: der Lette Pauls Jonass

WM-STAND MXGP

Lommel (B): 6. August, 14. WM-Lauf, Wetter: sonnig/21

2. Lauf: 31 Fahrer gestartet, 31 gewertet, 16 Runden a

B 1 3 Antonio C ( 567
T8 Rundena 1880 km (¢ 30,080 kmy 15880 km (- 30,580 am) e
Fahrer Motorrad  Rdn. Zeit/Rickstand Fahrer Motorrad  Rdn. Zeit/Rickstand 3, Clement Desalle (F) 462
L Jeffrey Herlings (NL) KT™ 16 35:34,225 min 1. Jeffrey Herlings (NL) KT™M 16 35:44,270 min b Gautier Paulin (F) 446
=50,739 kmvh = 50,501 km/h 5 Tim Gajser (SLO) 376
2. Antonio Cairoli (1) KTM 16 + 213425 2. Antonio Cairoli (1) KM 16 +23346s b Romain iFebvre (F) 365
. Glenn Coldenhoff (NL) KTM 16 +392965s 3. Max Anstie (GB) KT™ 16 +41147s 7 Max Nagl (D) 336
4, Jeremy Van Horebeek (8) Yamaha 16 +53580s 4. GlennColdenhoff (NL) KTM 16 +53174s 9 Arnaud Tonus (CH) 303
5 Max Nagl (D) Husqvama 16 +56,056s 5 Clement Desalle (F) Kawasaki 16 +55569s 2 Valentin Guillod (CH) 6l
6.  Clement Desalle (F) Kawasaki 16 +1:00,579 min 6.  Gautier Paulin (F) Husquarmma 16 +57337s 40.  Dennis Ullrich (D) 3
7. Gautier Paulin (F) Husqvarna 16 +1:02,065 min 7 Romain Febvre (F) Yamaha 16 +1:00.060 min
8 Romain Febvre (F) Yamaha 16 +1:06,221 min 8 Arnaud Tonus (CH) Yamaha 16 +1L17957 min 1 KT™ 609 Punkte
9. TimGajser (SLO) Honda 16 +1:08,869 min 9. MaxNagl (D) Husqvama 16 +1:32,207 min 2. Husqvarna 498
10.  Amaud Tonus (CH) Yamaha 16 +1:22939 min 10.  TimGajser (SLO) Honda 16 +1:43,308 min 3. Yamaha 473
MOTOCROSS-GP BELGIEN / MX MOTOCROSS-GP BELGIEN 7/ MX2 WM-STAND MX2
il o g‘é’s}‘mtfi‘é'g?ﬁé‘féf°"”'g/2' 2- Lauf: 33 Falver gestartet, 33 gewertet, 16 Rundena L. Pauls Jonass (LV) 589 Punkte

1,880 km (= 30,080 km)

16 Runden a 1,880 km (= 30,080 km) 2 Jeremy Seewer (CH) 539
Fahrer Motorrad  Rdn. Zeit/Rickstand Fahrer Motorrad  Rdn. Zeit/Rickstand 3. Thomas Kjer Olsen (DK) 437
1. Pauls Jonass (LV) KTM 16 36:03,639 min 1. Jorge Prado Garcia (E) KTM 16 36:39,880 min 4 Benoit Paturel (F) 429
= 50,049 km/h = 49225 km/h 5. Julien Lieber (8) 412
2.  JorgePradoGarcla(E) KTM 16 +4963s 2 Julien Lieber (B) KT™ 16 +N832s b. Thomas Covington (USA) 351
3. Jeremy Seewer (CH) Suzuki 16 +27982s 3 Thomas Kjer Olsen (DK) Husqvama 16 +13661s 7 Juan Prado Garcia (E) 315
4. Benoit Paturel (F) Yamaha 16 +32972s 4 Jeremy Seewer (CH) Suzuki 16 +20345s 8 Brian Bogers (NL) 294
5. Julien Lieber (B) KM 16 +33010s 5 Pauls Jonass (LV) KTM 16 +33847s 2l. BranHsu(D) 80
6. BenWatson (GB) KM 16 +423195 6. CalvinViaanderen(NL) KTM 16 +36833s 22 fenry Jacobi (D) 78
y 2 Thomas Kjer Olsen (DK) Husqvama 16 +43909s 7 Conrad Mewse (GB) Husqvama 16  +51589s
8. Conrad Mewse (GB) Husqvama 16 + 412635 8.  Benoit Paturel (F) Yamaha 16 +1:.01.363min 1 KT™ 647 Punkte
16.  Henry Jacobi (D) Husqvarna 16 + 204875 15.  Henry Jacobi (D) Husqvarma 16 +1:20,638 min 2 Suzuki 554
37. BrianHsu(D) Husqvarmna 16 + 205123 20. BrianHsu (D) Husqvama 16  +1:58,744 min 3 Husqvama 521
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Offroad | Hintergrund

Speedway-EM Hallstavik

Lebedevs nah dran

Supermoto-WM Chachagii

6. Titel fUr Chareyre

Vaclav Milik gewann den
SEC-Lauf in Hallstavik,
doch der Lette Lebedevs
konnte seinen Vorsprung
halten. Smolinski verbessert.

Von: Thomas Schiffner

rst iiber das Last-Chance-
E Rennen konnte Vaclav

Milik vor Wildcardfahrer
Jacob Thorsell ins Finale fahren,
in dem er auf Tabellenfiihrer
Andzejs Lebedevs und Local Hero
Andreas Jonsson traf. Jonsson
hatte den besten Start im Finale,
doch von Startplatz 3 aus kampf-
te sich Milik am Schweden und
an Lebedevs vorbei und gewann
das SEC-Rennen vor dem Letten

agessieg und Rang 2: Vaclav Milik

Enduro-EM und -DM Burg

und Jonsson. Da Lebedevs und
Milik beide auf 13 Punkte ka-
men, hat Lebedevs vor dem letz-
ten Finale am 16. September in
Lublin weiter vier Punkte
Vorsprung auf Milik und deren
sechs auf Jonsson und Laguta.
Der verletzte Nicki Pedersen
hatte sich auch fiir das verreg-
nete Rennen in Schweden abge-
meldet. Nach seinen blamablen
Auftritten in den ersten beiden
SEC-Rennen zeigte sich Martin
Smolinski deutlich verbessert.
Mit seinem ersten Heatsieg der
Saison und einem weiteren Kri-
mi, den er als Zweiter beendete,
beeindruckte er und sammelte
sieben Punkte (Platz 9). Der Ol-
chinger hat damit punktemaRig
mit Kai Huckenbeck, der nur in
Giistrow fuhr, gleichgezogen. =

SPEEDWAY-EM

Stand nach 3 von 4 Laufen
1. Andzejs Lebedevs (LV) 38 Punkte
2. Vaclav Milk (C2) 34
3. Andreas Jonsson (S) 2
4, Artjom Laguta (RUS) 32
5. Krzystof Kasprzak (PL) 26
6. Mateusz Szczepaniak (PL) 24
14.Kai Huckenbeck (D) 12
15. Martin Smolinski (D) 12

Markus Class wurde in
seiner ersten WM-Saison
im letzten Lauf hinter
Thomas Chareyre auf
Anhieb Vizeweltmeister.

Von: Thomas Schiffner

ie Supermoto-WM 2017
D wurde im fernen Kolum-
bien entschieden. Eigent-
lich kein Problem, doch der
zweite Saisonlauf war gleich-
zeitig der letzte, und er lief mit
lediglich 17 Teilnehmern. Titel-
verteidiger Thomas Chareyre
machte mit der Pole-Position
und Sieg in allen drei Liufen
den Durchmarsch und holte
sich auf TM seinen sechsten
WM-Titel. Die beiden Deutschen
Markus Class und Marc-Reiner
Schmidt waren mit einem
Punkt Differenz angereist und
kimpften um den Vize-Titel.
Im ersten Lauf wurde Class
mit seiner Marcus-Haas-Hus-
qvarna Zweiter vor SWM-Pilot
Schmidt im zweiten war es um-
gekehrt. Der dritte und letzte
Heat musste die Entscheidung
bringen, und es wurde ein erbit-

Junior diUpierte die Altmeister

DM-Sieger Andreas Beier
schneller als der beste
deutsche EM-Teilnehmer.

Von: Thorsten Horn

it einem Doppelsieg
des 19-jihrigen Matteo
Pavoni endete der kom-

binierte EM/DM-Lauf in Burg. Am
ersten Tag gewann Pavoni aus
der Klasse Junior E1 vor den bei-

HORN

A e

Doppelsieg: Matteo Pavoni
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den franzosischen Junior-E2-
Piloten David Abgrall und Max
Vial. Erst auf Platz 4 finishte der
beste 34-jahrige Senior-Fahrer
Maurizio Micheluz.

Dass sein Sieg kein Zufalls-
produkt war, unterstrich Pavoni
am zweiten Fahrtag, an dem er
erneut schnellster Fahrer aller
Klassen war. Diesmal verwies er
Micheluz auf Platz 2, dem mit
den Schweden Joakim Grelsson
und Pontus Skoog zwei weitere

Junioren folgten. Fiinfter wurde
der als EM-Leader angereiste Os-
car Balletti, dem zuvor der Trans-
porter samt Motorrad vorm Hotel
gestohlen wurde. Mit dem eilig
aus [talien geholten, ladenneuen
Bike hatte der 32-Jahrige am
Samstag ein paar Anpassungs-
probleme. Schnellster Deutscher
war an beiden Tagen Andreas
Beier, der den im EM-Feld
gestarteten DM-Leader Dennis
Schroter bezwang. =

ENDURO-DM

Overall

Stand nach 3 Laufen
1. Matteo Pavoni (1) 84 Punkte
2. OscarBalletti(l) 5
3 Maurizio Micheluz (1) 70
4. Jamie Lewis (GB) 48
5. Joakim Grelsson (S) 41
6.  David Abgrall (F) 43
7 Theophile Espinasse (F) 3
8.  RannarUusna (EST) 25
9. MaxVial (F) 25
10.  Dennis Schroter (D) 25

Championat (nach 5 Laufen)

1 Dennis Schroter (Husqv.) 454 Punkte
2. MarcoNeubert (KTM) 405

3.  AndreasBeler (Husqvama) 503

4, Davide von Zitzewitz (KTM) 360

5. Jan Schafer (Sherco) 359

6. Christian WeiB (KTM) 346

7 Paul RoBbach (KTM) 327

8.  TilmanKrause (KTM) 323

9, Tim Apolle (Husqvarna) 319

=

Nick Emmrich (Husqvama) 299

terter Zweikampf. Erst zog
Schmidt davon, dann machte er
einen Fehler. Class war wieder
dran und wurde schlieRlich
Zweiter und damit Vizewelt-
meister. Lukas Hollbacher war
einer der vielen Top-Piloten, die
die teure Reise nach Stidamerika
gar nicht auf sich nahmen. Der
junge Dine Simon Vilhelmsen,
der erst das zweite Jahr Super-
moto fiahrt, wurde fir Haas auf
Husqvarna WM-Vierter. =

SUPERMOTO-WM
Endstand nach 2 Laufen

1. Thomas Chareyre (F), TM 147 Pxt,

2. Markus Class (D), Husqvarna 122
3. Marc Reiner Schmidt (D), SWM 121
4, Simon Vilhelmsen (DK), Husqvarna 85
8. Lukas Hollbacher (A), Husqvama 58

SPEEDWAY: U21-TEAM
IM EM-FINALE
Bei der U21-Team-WM schie-
den sie aus, beim Semifinale
der U21-Team-EM in Abens-
berg schafften Michael Har-
tel, Lukas Fienhage, Dominik
Méoser, Richard Geyer und
Daniel Spiller hinter Sieger
Danemark (50 Punkte) mit
32 Punkten Platz 2.
Weil im ersten Semi in der
Vorwoche Schweden rech-
nerisch nur auf 30 Punkte
kam, tritt Deutschland am
19. August in Kroso (PL) als
bester Zweiter gegen Polen,
Lettland und Danemark an.
In Abensberg war Hartel als
taktischer Reservefahrer mit
11 Punkten bester Deutscher
und drittbester Tagespilot.
ANGBAHN: SAN MIL
ZAPF BAHNP
Raphael San Millan/Bene-
dikt Zapf gewannen in
Melsungen mit 20 Punkten
den Bahnpokal der Seiten-
wagen vor Loffler/Fischer
(17) und Poppe/Weick (12).
Das Rennen der |-Soloklasse
entschied der Niederldnder
Romano Hummel vor James
Shanes und Andrew Apple-
ton (beide England)fir sich.
William Matthijssen wurde
|-Gespannsieger.

OKALSIEGRER
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Packt alles

10 Hefte MOTORSPORT aktuell
zum Sparpreis plus Rucksack sichern!

PROSS Rucksack
Multifunktionaler Rucksack mit groBem
Reflektor, RUcken-/Beckenpolsterung,
Volumenerweiterung mit integriertem
Nassfachum ca. 6 Liter, herausnehmbaren
Regenschutz in Signalfarbe, wasser- und
schmutzabweisender Boden. Materlal:
Polyester 420D und strapazierfahiges
Ripstop, MaBle: ca, 28x22x49 (64)em,
ca. 15 Liter (+ 6 Liter), Gewlicht: ca. 6958,
Zuzahlung 1~ €.

Coupon einfach ausfillen und einsenden an: MOTORSPORT aktuell Aboservice, 70138 Stuttgart

H )3, ich m&chte MOTORSPORT aktuell Ich bezahle per Bankeinzug.
hre Abo-vortelle: mit 30% Preisvorteil testen. = 13 1625286 .
« Jeden Mittwoch brandaktuelle News JSRhOLI0 Apga o 2 .
« 309% Preisvorteil gegeniber Einzelkauf

« Exklusives Extradazu

+ Online-Kundenservice 1-5

+ Nachdem Test jederzeit kindbar ] nkl. A Versand.

- Direktbestellung:
- Fon +49 (0)7113206-8888
-+ Fax +49 (0)711182-2550
- motorsportaktuell@dpv.de

portaktuelly

www.motorsport-aktuell.com/abo



C4-neuy, letzterdeutscher Neuwagen
0 km, Vo!lausstattl.ng 20 % / 15.000,- €
unter UPE, nur 58.900,- €. 02651-491659

Q7 3TDI, EZ 7/2009, 177 kW (240 PS\.
braun, Leder. Klimaautomatik, SHZ
NR-Fzg., 19.990,- EUR, 150000 km,
55131 Mainz, Tel. 01570/2146963,
axelej@aol.com

mehr: automaikt.auto-motor-und-sport.da Nr. 39867
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Suche schonen BMW M3, E30, Bitte alles

anbieten! Vielen Dank! Tel. (0172/7683296
H

Service

Abonnenten-Service &
Einzelheftbestellungen

Tel. 0717/320 688 88
Fax 0771/182-2550
Bestellservice* und Aba-Service
motorsportakiuell@dpv.de
*Bitte Bankverbindung angeber:

Chiffre

Zuschriften richten Sie bitte an:
Motor Presse Stuttgari GmbH & Co. KG

vru “ > MOTOR SPORT aktuell
MDY chiffre M. .

4 _
4V 70762 stuttgar
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Ber schylle

Fa. Osmann kauft lhren BMW.
Tel. 0171/5244461 H

”
"

L

Suche 599 GTB, F 430, California. Seriose
Abwicklung. Tel. 0176/76220162

WANTED: Ferrari 488 Spider f(ir sofort und
Vertrédge. Tel. 0172/6800380

Jaguar

ERSATZTEIL-GROSSLAGER! Neu und
gebr., alle Typen. www.jaguar-teile.de
04332/1419

Mercedes 380 SLC, Bj. 1981, 367000 km,
Motor (berholt, Automatik, Leder, LM-Fel-
gen, silberdistel, H-Kennzeichen, Note 3+, €
16.400,-. Tel. 05551/62203

Suche Mercedes SL, Typ 107, schénes
Auto, bitte alles anblelen' Vielen Dank! Tel,
0172/7683296 od. 07131/579276 H

Suche SLK u. SL, bar. Tel. 05505/5846 H

L
-~
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X

Kaufe gerne Ihren Oldtimer/Exoten. Bitte
alles anbieten! Auch ganze Sammlungen.
Tel. 0172/7683296 o. 07131/579275 H

911 993, EZ 6/1993
| PS, blau, Leder, Kiima, SHZ, NR-Fzg., |
| VB 69.000.- EUR. 0049-171-6142355, [
{stefan hambuecker@arcor.de |

115000 km, 272 |

mehr: automarkt. auto-motor-und-sport.do Nr. 40103

Su. 911/944, Unf. u. defekt. 06523/241 H

E r/schnelle

Suche alle unfallfreien u. gepfl. Porsche,
Barzahlung. 07949/782, Fax 940244 H

Porsche-Fan sucht 991 R + 991 GT3 RS,
zahle Hochstpreis. Tel. 0172/5159727

Privat sucht Boxster Spyder 981, mog-
lichst rot oder blau, seridse Abwi cklung
faire Angebote bitte an gmaase@t-online.de
oder Tel. 0172/5638090

Behnke BMW, Bj. 70, Motor 21, BMW M10,
Getriebe Hewland MKS-5 Gang Zubehor,
Regenreifen, Wagenpass, volle Historie be-
kannt, sofort einsatzbereit, 53.000,- €. Tel.
07156/7827

¢%" Renault Alpine

I
.

Su. Alpine Unfall/defekt. 06523/241 H
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Renn/Rallye

®) brembo.

Motorspori- und
High Performance
Bremsanlagen

> DUNLOP

MOTORSPORT
Sport- & Rallyereifen

Litticke motorsport
02354-7046993
www.Ims-racing.com
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www.Rennsportshop.com

Kunststoffscheiben klar od. grin getont,
Schiebefenster, mit verschied. Biegeradien,
flr Porsche u. viele andere Fahrzeuge, auch
nachtriiglicher Einbau v. Schiebefenstern
mogl. T. 08157/998760

Rennsport-Ausrilster

Tel. DBG78/246
www.ga-racing.com

Hewland Vertrieb Deutschland, Wartung,
Verkauf, groBes E-Lager. Tel. 02242/6840,
E-mail: motorsportRiegi@aol.com H
'
A
Yo'

Renntransporter

Geschlossener Renntransporter in Voll-
alu, Gesamtgewicht 2700 kg, leer 420 ka,
elektrische Winde etc., neuwertig, kaum
gebraucht, 6800,- €. Tel. 0157-71794606

www.berlin-tuning.com H

~
-
s

www.allrad-daewel.de 0651/86503 H

L

~
L

Fa. Osmann kauft lhren Volkswagen.
Tel. 0171/5244461 H

Golf GTI Clubsport S, 039 von 400,
Neuwagen mit TZ 2017, 460 km, limi-
tiert, € 54.900,-. Tel. 08856-800344
oder 0172-8903432

mehr: automarkt.auto-moter-und-sport.de Ne. 40095

R32 Golf V, rot, Bj. 2006, 83000 km, TUV
neu, VB 16.400,- €. Tel. 02225/14631, e-
mail: karinschiel@gmx.de

-
%" Veranstaltungen

Motorsportreisen. 0221/4912598,
rcam.de

r
i

" Versicherungen

fiir den Motorsport
Rennkasko
Veranstalterhaftpflicht

RENNSPORT lickvers g
VERSICHERUNGEN 1
CLICKversichert ins Ziell I@

-

-~
i

Kat kaputt? Preiswerte Neubestlckung
Tel. 07231/101000. www.uni-kat.de H

Turboprobleme? STK Turbo Technik,
02682/26299-0, www.turbolader.net,
mail@turbelader.net

| | L1 |

Anzeigen-Coupon bitte vollstandig ausgefiillt und unterschrieben einsenden an:

oder auch Uber unseren elektronischen Bestellcoupon unter www.bestell-coupon.de/msa
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J Autos

D-70162 Stuttgart
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< Motorrader

1 als Privatanzeige
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2 mit Foto (max. Hohe 35 mm)
privat 2zgl. 30,- €
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Telefon mit Vorwah!

Mobil
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i PLZ/On
UTUK
a SPOR] ks MOTORRAD 21,- 525 | 15, 30,- 45,- 15,-
OTOR SOOI
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— e * ug). MaSL

Rechtsverbindliche Unterschrift

Datum j




Leserservice

REDAKTION

Redaktion MOTORSPORT aktuel:
LeuschnerstraBBe |. D-70174 Stuttgart

Telefax. +49 (01711187 195¢
www.motorsport-aktuell.com
msa@motorpresse.de

Chefredaktion: Marcus Schurlg

Redaktionelle Koordination: Tobias Griner
Redaktion: Michael Brautigam Andreas Haupt.
Claus MOhlberger, Michael Schmidt

Freie Mitarbeiter. Elmar Brimmer, Andrew
Cotton, Michael Heimrich. Alex Hodgkinson
Reiner Kuhn, Markus Lehner, Blanca Leppert,
imre Paulovits, Thomas Schiffner. Nell Spalding,
Markus Stier, Anke Wieczorek

Fotografen: sutton-images.com. XPB

Grafik und Produktion: Michae! Heinz
(Leitung). Bernd Adam (Stv.), Daniel Gohrer
Schiusstedaktion: Schlussredaktion.de

VERLAG

Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG
LeuschnerstraBe |

70174 Stuttgart

Tetefon: +49 (0)7111821820
MOTORSPORT aktuell gehort zur
auto motor und sport-Gruppe
Geschaftsfuhrung

Nils Oberschelp (Vorsitzender),
Andrea Rometsch

Telefon: 449 (0)711182 0

Leitung Geschaftsbereich Automobil:
Tim Ramms, Kal Feyerabend (Stv.),
Gesamtanzeigenleitung Automobil
Markus Eiberger

Anzeigenleitung:

Stefan Granzer
sgranzer@maotorpresse.de

Telefon: +49 (0)711182 164]
Telefax: +49 (0)711182 1699
Werbeverkauf Online

Zeljko Berden
zberden@motorpresse.de

Telefon: +49 (0)7111821346
Auftragsmanagement:

Iris Eifrig

ieifrig@motorpresse.de

Telefon: +49 (0)7111821613
Carmen Brix

cbrix@motorpresse.de

Telefon: +49 (0)7111821522
Herstellung: Rainer Jittner (verantwortlich)
Syndication/Lizenzen

Telefon: +49 (0)711182 1379 / 2379
Druck:

Druckerei Konstanz GmbH
Max-Stromeyer-StraBe 180

78467 Konstanz

Vertrieb:

DPV Deutscher Pressevertrieb GmbH
Am Sandtorkai 74

20457 Hamburg

Vertriebsleiter: Dirk Geschke

Erscheinungsweise
wochentlich mittwochs - 50 Ausgaben im Jahr

Einzelheft
220 € (D). 240 € (A), 3,50 CHF (CH)

Jahresabonnement:

€93,50 (inklL. MwSt.) 50 Ausgaben frei Haus
(D), €102,00 (A), CHF 149,00 (CH); Testabo 10
Ausgaben: €1540 (D), €16,80 (A). CHF 2590
(CH): Obriges Ausland auf Anfrage: Studenten
erhalten gegen Vorlage ihrer immatrikulations-
bescheinigung das Abo mit einem Preisvorteil
von 40 % gegenOber dem Kioskkauf von
€66.00 (D), €72,00 (A). CHF 105,00 (CH).

Abonnentenservice:

Deutschland: Aboservice MOTORSPORT aktuell,
70138 Stuttgart, Telefon +49 (0)711 3206 8888,
Telefax +49 (0)711182 2550,

E-Mail: motorsportaktuell@dpv.de

© 2017 Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG
Nachdruck nur mit Genehmigung des Verlages
und Quellenangabe. Fir unverlangt eingesandte
Manuskripte Obernimmt der Verlag keine
Haftung.

46

Leserbriefe

Schwabische Diva
DTM-Ausstieg von Mercedes

MSa 33/2017

Ich bezweifle, dass der Einstieg in
die Formel E der wirkliche Auslo-
ser fir den DTM-Ausstieg von
Mercedes war. Ist es nicht eher die
Tatsache gewesen, dass in den
letzten Jahren immer oOfter der
gewlinschte Erfolg ausblieb und
Audi und BMW der Marke mit
dem Stern immer wieder die be-
gehrten Titel streitig machten?
Ich sehe aber auch etwas Positives
an dieser Nachricht, nimlich die
Tatsache, dass nach dem Ausstieg
des selbst ernannten Serien-Pri-
mus jetzt eher neue Hersteller
den Schritt in die DTM wagen.
Denn mit der launischen schwia-
bischen Diva war nicht immer gut
Kirschen essen. Sollte sich aller-
dings kein neuer Hersteller fin-
den, so wird die Saison 2018 wohl
zur Farce. Flir mich wire eine
Meisterschaft mit zwei Herstel-
lern nicht mehr vorstellbar.

Egon Martinetz,
D-54576 Hillesheim

Wenn die DTM als Top-Tourenwa-
gen-Serie (berleben will, dann
wird es jetzt Zeit, die Japaner und
andere Hersteller mit ins Boot zu
holen! ,Class One" geistert ja
schon lange durch die Gazetten
und die Kopfe einiger Motorsport-
Verantwortlicher. Mein Vorschlag
ware: Eine Tourenwagen-WM und
Regionalmeisterschaften mit Au-
tos mit gleichem technischen Re-
glement. Der Einsatz erfolgt durch
die Werke direkt (WM) bzw. durch
geeignete private Top-Teams (EU/
DTM bzw. Asia-Meisterschaft).
Sprint-Rennen wie bisher! Robus-
te, einfach konstruierte Frontmo-
tor-Heckantriebs-Prototypen, mit
serieniihnlicher Silhouette, fetten
Reifen, wenig Abtrieb und ohne
Flap- und Durchstromungs-Firle-
fanz. Leer-Mindestgewicht 1150-
1200 kg, viele Einheitsbauteile wie
bisher in der DTM, Zweiliter-Vier-
zylinder-Reihen-Turbomotor mit

Mindestabmessungen und Min-
desthaltbarkeit. Motorleistung
mindestens 650 PS. Das ware mit
einem Ladedruck von ca. 2,5 bar
sowie einem Air-Restriktor von
gut 45 mm erreichbar. Noch bes-
ser ware aber statt Air-Restriktor
eine Sprit-Durchflussmengenbe-
grenzung auf ca. 30 kg/100 km,
dann ware die Motor-Effizienz ein
leistungsbestimmendes Kriteri-
um. Die Fahrzeugkosten (ohne
Entwicklung) sollten sich auf dem
Niveau heutiger LMP2 (also ca. 0,5
Mio Euro) bewegen. Als zweite
Tourenwagenliga mit nationalen
und regionalen Rennserien sollten
dann die seriennahen TCR-Fahr-
zeuge dienen.

Dipl. Ing. Hans-Werner Hansen,
D-40476 Disseldorf

Fairer Move

zum F1-Rennenin Ungarn
MSa 33/2017

Mag Hamilton drei Punkte ,verlo-
ren” haben (die er vor der ersten
Stallorder nicht hatte), landeten
die Punkte nach der zweiten Stall-
order wieder bei Bottas. Fiir beide
also Plus-Minus-Null. Damit hat
Vettel jetzt zwei ernst zu nehmen-
de Gegner.

Ralf Zeigermann,
per E-Mail

Dass Lewis Hamilton einmal zu-
ruckstecken musste, halte ich tat-
sachlich fur ..einen fairen Move*,
wie Toto Wolff es nannte. Obwohl
ich selbstverstandlich nicht an die
neue Wohltatigkeit in der F1 glau-
be. Die letzten Jahre mussten die
Teamkollegen von Lewis Dreck
fressen, sich von ihm alles gefallen
und sich permanent demiitigen
lassen. Narrenfreiheit! Champion
halt. Den friihzeitigen Ruhestand
von Nico Rosberg kann ich gut
nachvollziehen. Jetzt hat er mit
Valtteri Bottas ein anderes Kaliber
als Teammate. Seelisch, nervlich
abgeklart, in sich ruhend. Ich
kann es Tage spiter noch nicht so

DEUTSCHER SPORTFAHRER KREIS AKTUELL

Seit fast 60 Jahren ist der Deutsche Sportfahrer Kreis e. V. fir Aktive und Fans
bewadhrter Partner, Ratgeber und Interessenvertreter.

1.-13.08.2017:
19.08.2017:

Weitere Infos im Internet: www.dskev.de

45, AvD-OGP-NUrburgring
VLN-NUrburgring ROWE 6 Stunden ADAC Ruhr-Pokal-Rennen

richtig glauben, dass er Valtter
tatsichlich wieder vorbeigelasser
hat bzw. lassen musste. Ausglei
chende Gerechtigkeit nenne ich sd
was. Deswegen empfinde ich eur¢
Uberschrift als unpassend.

Klaus Vinschen,
D-47259 Duisburg

In der Nachberichterstattung des
GP-Ungarn bei SKY faselte Tota
Wolff stiffig lichelnd was vom
~groRartigen Teamspirit” bei de
Marke mit dem Stern. Fiinf Minu
ten spater gab es eine Einspielung
Die linke Halfte des Bildschirms
zeigte den Riicktausch in der Ziel-
kurve, die rechte Hilfte zeigte
Herrn Wolff in der Box, wie e
zweimal wutentbrannt mit der
Faust auf den Tisch hieb. Marc
Surer dazu trocken wie Kniicke-
brot: ,Die Bilder sprechen eine
andere Sprache!* Also macht Euch
in der MSa-Redaktion nicht zum
Steigbiigelhalter mit einem drei-
seitigen Bericht tiber das angebli-
che Gentleman-Team mit seinem
ach so fairen Teamspirit!

Hans Wein,
D-96173 Oberhaid

Scheibe sicherer

zur Halo-EinfUhrung
MSa 32/2017

Der Halo sieht nicht nur unmog-
lich aus; er bietet auch kaum
mehr Sicherheit. Teile von voraus-
fahrenden Wagen konnen leicht
an der vorderen Strebe rechts und
links vorbei an den Kopf des Fah-
rers fliegen! Da wire die erhohte
Scheibe, die Vettel getestet hat,
deutlich sicherer - und eleganter!

JOrgen Karrenberg,
D-82377 Penzberg

MOTORSPORT aktuell
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70162 Stuttgart

E-Mail: msa-lesertribuene@
motorpresse.de

(Bei Mails bitte unbedingt
die Postadresse angeben.)
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Né&chste Ausgabe am 16. August 2017

Termine Vorschau

TV-Programm

Automobil

Mittwoch, 9. August

18.15 NASCAR Euroserie Hockenheim (Zus.) motorsport.tv

2230 NASCAR Cup Series Watkins Glen (Wh.)  Motorvision TV

Donnerstag, 10. August

06.35 ADAC TCR Nurburgring, Rennen 1 (Wh.) Sport 1+

0715 GT Masters Nurburgring, Rennen1(Wh.)  Sport 1+

08.25 Formel 4 NUrburgring, Rennen 1 (Wh.) Sport 1+

09.10 Formel 4 NUrburgring, Rennen 2 (Wh.) Sport 1+

09.50 ADAC TCR Nurburgring, Rennen 2 (Wh.)  Sport 1+

1030 GT Masters Nurburgring, Rennen 2 (Wh.) Sport 1+ L:;
1140 Formel 4 NUrburgring, Rennen 3 (Wh.) Sport 1+ z
1.55 Classic Races (Rallye-WM 1982) Motorvision TV 5
Samstag, 12. August 2
0930 DRM/Rallye Masters Thiringen (Zus.) N-TV

N.00 ADAC GT Masters Magazin NUrburgring Sport 1

13.00 Rallye-EM/ERC All Access Eurosport 2

Sonntag, 13. August

2030 NASCAR Cup Series, Michigan LIVE Sport I/MV TV

Montag, 14. August

10.45/17.25 Silverstone Classic (Zus.) motorsport.tv

Motorrad

Freitag, 11. August

08.30 MotoGP-WM Brinn, Rennen (Wh.) Eurosport 1
09.00 Moto3-WM Spielberg, FP1 LIVE Eurosport 1
09.45 MotoGP-WM Spielberg, FP1 LIVE Eurosport 1
10.45 Moto2-WM Spielberg, FP1 LIVE Eurosport 1
13.00 Moto3-WM Spielberg, FP2 LIVE Eurosport 1 .
14.00 MotoGP-WM Spielberg, FP2 LIVE Eurosport 1 ;:_:
15.00 Moto2-WM Spielberg, FP2 LIVE Eurosport 1 ;
Samstag, 12. August
09.00 Moto3-WM Brinn, FP3 LIVE Eurosport 1
09.45 MotoGP-WM Briunn, FP3 LIVE Eurosport 1
10.45 Moto2-WM Brunn, FP3 LIVE Eurosport 1
12.30 Moto3-WM Brunn, Qualifying LIVE Eurosport 1
13.15 MotoGP-WM Brunn, FP4 & Quali LIVE Eurosport 1
15.00 Moto2-WM Brunn, Qualifying LIVE Eurosport 1
16.25 RB Rookies Cup Spielberg, 1. Lauf LIVE motorsport.tv
Sonntag, 13. August
08.30 Mot.-WM Spielberg, Warm-ups LIVE Eurosport 1
10.00 Mot.-WM Spielberg, Vorberichte LIVE Eurosport 1 !
1.00 Moto3-WM Spielberg, Rennen LIVE Eurosport 1 -
12.00 Moto2-WM Spielberg, Rennen LIVE SRF 2 e
1215 Moto2-WM Spielberg, Rennen LIVE Eurosport 1 @
13.00 MX2-WM Frauenfeld, 1. Lauf LIVE SRF2/msp.tv £
13.45 MotoGP-WM Spielberg, Rennen LIVE Eurosport 1 %
13.55 MotoGP-WM Spielberg, Rennen LIVE SRF 2 - 2
14.00 MXGP-WM Frauenfeld, 1. Lauf LIVE motorsport.tv : =
15.00 MXGP-WM Frauenfeld, 1. Lauf (Aufz.) SRF 2 Oldtimer-Grand-Prix NUrburgring: Das grofe Klassiker-Treffen in der Eifel
15.25 RB Rookies Cup Spielberg, 2. Lauf LIVE ~ motorsport.tv : -
1545 MX2-WM Frauenfeld, 2. Lauf LIVE SRF 2 Die ndchsten Rennveranstaltungen
16.00 MX2-WM Frauenfeld, 2. Lauf LIVE motorsport.tv Automobil
17.00 MXGP-WM Frauenfeld, 2. Lauf LIVE SRF 2/msp.tv 11.-13.8. AvD Oldtimer Grand Prix, NUrburgring D
Montag, 14. August 13.8. NASCAR Cup Series, Brooklyn/Michigan USA
ab16.00 Mot.-WM Spielberg, die Rennen (Wh.) Eurosport 1 17.-20.8. Rallye-WM, Deutschland D
14.45 Motocross-WM Frauenfeld (Zus.) Eurosport 2 Motorrad
12.8. Speedway GP, Mélilla S

Livestreams/Internet 12.7/13.8. IDM, Assen NL
Sonntag, 13. August 13.8. Motorrad-WM, Spielberg A
ca.12.00 Tourenwagen Classics, Nurburgring LIVE 13.8. Motocross-WM, Frauenfeld CH

www.tourenwagen-classics.de 19.720.8. Superbike-/Supersport-WM, Lausitzring D
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MANNESMANN Steckschlisselsatz
130-teiliger Steckschlisselsatz aus Chrom-
Vanadium-Stahl im praktischen Tragekoffer.
Mit Umschaltknarre, Schraubendrehergriff,
T-Gleitgriff, 13 SteckschlUssel-Einsatzen,

7 Innensechskantschlissel, Hakenschrauber
und Bit-Adapter, Zuzahlung 1,— €.

Ilhre Abo-Vorteile:
+ Jeden Mittwoch brandaktuelleNews  Direkt bestellen unter: Fon +49 (0)711 3206-8888

* 159% Preisvorteil gegenlber Einzelkauf
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