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T U R B U L E N Z E N B E I F E R R A R I

Noch können Ferrari-Teamchef Mattia
Binotto und sein Kollege Gunther Steiner
v o n H a a s R h e r z h a f t l a c h e n . M S a - R e d a k -

t e u r M i c h a e l S c h m i d t d a r f m i t h ö r e n . N a c h

dem Rennen in China war die Stimmung
nicht mehr so gut.

S C H L A F L O S I N L E M A N S

Langstreckenrennen bieten eine einmalige
Faszination, aber sie sind eben lang und
arbeitsam. Nicht nur die Teams verbrachten
beim 24-Stunden-KIasslker eine durchgear
beitete Nacht, sondern auch MSa-Reporter
u n d F e r n s e h k o m m e n t a t o r To n i B ö r n e r .

Z U R U C K I N D I E Z U K U N F T

Zum 50-jahrigen Motorsport-Jubiläum von

Nordschlelfen-Urgesteln Johannes Scheid
plauschte MSa-Reporterln Bianca Leppert
mit dem Kult-Teamchef. Es war ein Dö|ä-vu:
Genau vor zehn Jahren interviewte sie Ihn
zum ersten Mal. In zehn Jahren wol len s ie

s i ch w iede r zum Ka f f ee t r e f f en .



Formelsport 1 Stallregie bei Ferrari
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Drei Rennen, dreimal Stal l
regie. Bei Ferrari brennt
jetzt schon der Baum. Die
Ehe zw ischen Sebas t i an
Vet te l und Char les Ledere
könnte s ich zum Prob lem
f a l l a u s w a c h s e n .

V o n : M i c h a e l S c h m i d t

Junger Wilder gegen den alt e n P l a t z h i r s c b . D i e s e K o n
s t e l l a t i o n h a t t e i m M o t o r

spor t se l ten lange Bes tand .
Ayrton Senna wollte Ende der

80er-Jahre Alain Ihost bei Mc
L a r e n v o m l l i r o n s t ü r z e n . N a c h
zwei Jahren suchte Prost das Wei
te. Der Neuling Lewis Hamilton
forderte Z007 respektlos den
z w e i f a c h e n W e l t m e i s t e r F e r n a n

do Alon.so heraus. Das Jahr en
d e t e i n T r ä n e n . H a m i l t o n v e r l o r
den WM-Titel. Alonso den Job.
M e i e r e n b e k a m d e n G e n e r a t i o -

n e n k o n fl i k t n i c h t i n d e n G r i f f .
Jetzt bahnt sich das Gleiche

b e i F e r r a r i a n . S e b a s t i a n V e t t e l

hat vier Jahre lang Aufbauarbeit
geleistet, ist wie einst Michael
S c h u m a c h e r d u r c h v i e l e H ö h e n
und Tiefen gegangen, jetzt will

o

C h a r l e s L e d e r e
s i e h t v i e l l e i c h t
harmlos aus, ist es
a b e r n i c h t . F e r r a r i s
Neuzugang hat
ke ine Lus t au f e in
zweites Lehrjahr.
U n d a u c h k e i n e L u s t
a u f N u m m e r 2 .

e r e n d l i c h e r n t e n . D o c h d a n h
kommt da so e in Wunderknnbc
aus Monte Carlo daher, der viel
leicht harmlos aussieht, aber a|-
les andere als harmlos ist. Charles
Ledere weiß, was er will. „Wtjr
f ü r F e r r a r i t a h r t . f ä h r t u m d k
Weltmeislerschaft." Ferraris Neil-
zugang hat keine Lust auf eip
zweites Lehrjahr. Und auch keine
Lust auf Nummer 2. |Als Teamchef Mattia Binotijo
b e i d e r P r ä s e n t a t i o n d e s n e u e n
Autos Vettel zum Tennikapitän
erklärte, da hat es Ledere notii
geschluckt. Er ist kein Versta -̂
pen. der sofort auf den Tisch
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Faire Geste: Vettel gratuliert Ledere irt Bahrain zur Pole-Position

liniit. !x'cicrc>;olii subtiler vor. i-r
w ü n l e r e r i ' i i r i s c h o n i i i i f t l o r S t r e
cke zeigen, wer hier die Num
mer 1 im Stall ist. Und iiugelteim
w a r d a s a u c h d i e Ta k i i k v o n B i -

notro. Die klare Ansage sollte sei
n e F a h r e r m o t i v i e r e n . S i e s o l l t e

Vettel zeigen, dass er die Unler-
scutziing bekommt, die er unter
M a u r i z i o A r r i v a b e n e m a n c h m a l
v e r m i s s t h a t . U n d s i e w a r e i n K ö

der für den jungen Mann im
Team. Nachdem Motto:Jetzt erst
r e c h t .

Nach drei Rennen beginnt
man sich zu fragen, ob Binotto
m i t s e i n e m T r e u e s c h w u r f ü r V e t

tel iiichi zu viel Öl ins Feuer ge
gossen hat. Vettel und Leclerc
sind 1-n-Alphat iere. Mit Kimi
R a i k k ö n e n o d e r D a n i e l R i c c i a r d o
k o n n t e m a n a u s k o m m e n . D e r

eine schwieg, der andere lachte
Konflikte weg.

Wie lange hält der Friede?
Mit Leclerc wird das schwierig.
Das zeigen die Funksprüche Iwim
GP China. Da steckte Frust .auf
der einen. Auflehnung auf der
a n d e r e n S e i t e d a h i n t e r . F e r r a r i

musste in Jedem der drei Grands
P r i x v o n a u ß e n i n d a s R e n n

geschehen eingreifen. In Mel-

hinirne wurde i.eclerc zurückge
pfiffen, weil man Vettel niclit für
eine riskante, aber am Kmle fal
sche Strategie bestrafen wollte.
I n B a h r a i n w u r d e L e c l e r c b e i m

AngrilT auf Vettel eingehremsi.
„Warte noch zwei Runden." Ix»-
clerc wartete genau zwei Kurven.
Es war ein erster Fingerzeig, dass
er im Ernstfall seinen eigenen
Kopf durchsetzen wird. Selbst
V e t t e l s a h e i n : . C h a r l e s w a r

schneller. Wenn ich tlngegcnge-
halten hatte, hätten wir nur bei
d e Z e i t v e r l o r e n . "

Der Funkverkehr von Shang
h a i w a r z w a r u n t e r h a l t s a m , e s

sah aber nicht so aus. als hatte
Ferrari einen Plan, wie man das
D u e l l s t e u e r n s o l l . F, s i s t e i n e n o
ble Geste, sie gegeneinander fah
r e n z u l a s s e n , d o c l i b e i R ü c k
s t a n d a u f M e r c e d e s d a r f m a n a l s

Team n ich ts verschenken.
L e w i s H a m i l t o n w a r a u ß e r

R e i c h w e i t e . V a l l t e r i B o t t a s h ä t

t e m a n v i e l l e i c h t d u r c h U n d e r
cuts unter Druck setzen können,
wenn Ferrari konsequent den
schnelleren Fahrer auf ihn ange
setzt hätte. Und das war Vettel .
Wer sich elf Runden lang im DRS-
Bcreich seines Teamkollegen liiilt,
ist per Definition schneller. Weil
e r e s t r o t z T u r b u l e n z e n u n d a b
nutzenden Reifen tut. Ferrari har
m i t d e m B e f e h l z u m P l a i z t a u s c h
sechs Runden zu lang gewartet.
B is dah in ha t ten Ve i te ls Ke i fen
schon so stark gelitten, dass nun
Leclerc hinter Vettel in der Falle
s a ß .

Die Kommunikation per Funk
zeigte das Dilemma, in das sich
Ferrari geritten hatte. Frage an
V e t t e l : . K a n n s t d u s c h n e l l e r
fahren?" Antwort: -Ich glaube
schon." Warnungan Leclerc: .Du
m u s s t s c h n e l l e r f a h r e n , s o n s t
l a s s e n w i r V e t t e l v o r b e i . " A u s
dem Cockpit kam ein leises Ok.iy.
Dann die Order: .Lass Seb vorbei."
S t i l l e r P r o t e s t : „ I c h z i e l t e i i i t n
doch weg." Leclerc macht siciil-
bar widerwillig Platz, hängt sich
an seinen Teamkollegen dran.
Drei Runden später spottet der
Neuling: .Falls es euch interes
siert: Ich verliere Zeit."

Man hätte gerne beim Fer
rari-Briefing nach dem Rennen
zugehört. Vettel kam allein zur
Pressekonferenz. Leclerc mi t B i
n o t t o . V e t t e l a n t w o r t e t e d ü n n

häutig auf Fragen zur Stallrc-
gie. Mercedes habe audi schon
s o t a k t i e r t , d a h a b e s i c h a u c h
keiner aufgeregt. Leclerc ver
mied Jede Emotion, heuchelte
demons t ra t i v Ve rs tändn i s . Auch
das kann eine Provokat ion sein.
.W i r l i abe i i a l l es i i n l e re inande i '
geklärt. Seb war schneller, hat
s i c h h i n t e r m i r d i e R e i f e n r u i
n ie r t . Dann is t mi r das Gle iche
hinter Htm passiert."

Mercedes ha t aud i da e inen
Trumpf in der Hand. Bottas wird
sich nie so gegen Hamilton auf
lehnen wie Leclerc gegen Vettel.
Mehr als Kampfansagen sind von
d e m F i n n e n n i c h t z u e r w a r t e n .
Leclerc bevorzugt die leise Kon
f r o n t a t i o n . D o c h d i e i s t u m s o

schwieriger zu kontrollieren.
Alle fragen sich: Wie lange hält
der Friede. Es läuft bei Ferrari am
Ende darauf hinaus, dass es nur
Platz für einen geben kann. ■
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Eins-A-Oüalität in der
Die goldene Mitte macht
die Spannung in der noch
f r i s c h e n F o r m e l - l - S a i s o n
aus. wenn es vorne mal
wieder silbern glänzt. Fünf
Hingucker aus dem Mit
telfeld, das längst mehr ist
a l s e i n e B - We l t m e i s t e r
s c h a f t .

V o n ; E l m a r B r ü m m e r

Duell bei den Franzosen
Die Botschaft aus der (iiialifika-
tio» von Shanghai und der Kons-
trukteurswerliing: Kenaull liegt
auf dem v ier ten l ' la l / . Und da.s
wurde auch langsam mal Zeit.
D i e F r a n z o s e n w ü r d e n n o c h h e s
ser dastehen, wenn sie ihr Zuvor-

lässigkeit.sproblem in den üriir
b e k a m e n . Vo r a l l e m N i c o l l ü l -
kenberg wurde durch die defekte
E l e k l r o m a s c h i n e M G U - K z u m

zweiten Mai in Folge aii.s dem
Rennen gerissen und liegt damit
im internen Konkurrenzkampf
gegen den bisherigen Pechvogel
Daniel Ricciardo nun glcichaiif.
_ \ V i r s c h i e ß e n u n s s e l b s t i n s
Knie, so kann es nicht weitcrgc-

6

hen", gmmnielt Hulk. denn of
fenbar ist auch die eilig verbau
t e z w e i t e G e n e r a t i o n d e r E l e k
tronik noch nicht kugelsicher.
Der Australier, der ob des schwie

rigen Saisonbeginns sogar sein
G r i n s e n z u v e r l i e r e n d r o h t e ,
k o n n t e m i t d e m s i e b t e n P l a t z s e i

ne e rs ten sechs WM-Punk te im
R e n n - S c h w a r z e i n f a h r e n . W e n n
d i e F r a n z o s e n i h r e A u t o s u n d

ihre Position gefestigt haben,
muss CS an die Reduzierung des
Rückstands auf die Top-Teams
gehen, der immer noch deutlich
über einer Sekunde liegt. Wel
ches i.si wohl das härtere Duell:
d a s z w i s c h e n R i c c i a r d o u n d H ü l -

kenberg oder das der Techniker
unter s ich?

Räikkönens neues Hobby
Pimklgleich mit Renault ist Saii-
b e r - A l f a . o b w o h l a u c h d o r t d i e
Motorenelüklronik reichlich Ar
ger machte, vor allem Iteim un
glücklichen Neuling Antonio
Giov inazz i . K imi R i i i kkonen h in

gegen tut die neue Leichtigkeit
nach der Rückkehr an seine al
l e r e r s t e F o r m e l - 1 - A r b e i t s s t e l l e

sichtlich gut. Der Finne war zum
dri t ten Mal in den Punkten, und
mit den Sorgen, ob auch an sei
nem Auto das nicht eingebaute

Update die Performance ruinie
ren würde, ging der Finne um
wie immer: Er ersetzte die Zwei
fel durch Sorglosigkeit. «Seit ich
die Formel 1 mehrwie ein Hobby
angehe, habe ich wieder mehr
Spaß an der Sache", sagt der
39-Jährige. Vermutlich ist das ge
nau die richtige Einstellung, um
vom 13. Startplatz aufdcn neun
ten Rang im Rennen zu kommen.
Am Ende hät te Rä ikköncn mehr
P o w e r d u r c h a u s b r a u c h e n k ö n
nen. der s iebte P la tz wäre dr in
gewesen. Teamchef Frederic Vas-
seur kommt mit dem neuen Kimi
wunde rba r zu rech t : .Se ine He r
angehensweise ist großartig -
sehr engagiert bei der Arbeit,
sehr gelassen außerhalb des Jobs.
-Aber ich kann versichern, dass er
nichts le icht nimmt, sondern bis
i n s D e t a i l f o k u s s i e r t i s t . "

McLaren im Aufschwung
Lando Norris ist genau das Ta
lent. das Zak Brown in ihm ver
m u t e t b a t . D e r B r i t e i s t s c h n e l l ,

lernfähig und unerschrocken.
Ungeachtet des verpatzten Renn
w o c h e n e n d e s i n C h i n a r e k l a
miert der 19-Jährigc für die oran
gefarbenen Autos den Platz an
der Spitze der B-WeltmeisCer-
Schaft: .Abgesehen von den Pro

blemen stimmt das Tempo iir-
seres Autos." Norris ist ein Pos •
tivdenkor und damit das perfel--
te Gegenstück zu Carlos Saint
junior. Seine ersten Formel-1-
Ihmkteiii Bahrain, gleich acht a i
der Zahl, haben Norris bestätig.
England träumt schon wieder
von einer neuen großen Rem -
hoiTnung. I>cr Vize-Meister diT
Formel 2 hat sich weit besser und
s c h n e l l e r a k k l i m a t i s i e r e n k ö n
nen als Champion George Rus
sell. was viel mit den Autos der
beiden zu tun hat. Norris" per-
sönlichcs Ziel ist es. die Forme •
1-Technik so zu inhalieren, da.ss
er nicht alle Entscheidungen de t
Ingenieuren überlassen muss. Ii i
Dienste des Teams fordert er eine

grölk'i'e Konstanz bei der Abslinl-
n n m g d e s M C I . 3 4 . i

Ein Rookie namens Albon j
Hin 'Fliailander in der Formel j.
na klar, das kann nur ein Bezahl-
l'ahrer sein. NiclU alle Wahl'-
heiten in diesem Sport sind sp
c i n f a c l t w i e d i e K l i s c h e e s . D e r
23-jii]u'ige Rookie ist in l.oiKioji
geboren, besitzt niicli die brilt-
seile Staatsbürgerschaft, aber vdr
al lem aucl i so v ie l Talent , dass
ihn Red Bull in seinem Naclf-
w i i c h s t c a m To r o R o s s o f a h r e n
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l e i s t e r s c h a f t
lässt. Und don ist mit Franz Tost
einer der besten und strengsten
Lehrmeister zugange. In Shang
hai schienen sich aber alle Skep
tiker am Samstag bestätigt, als
der Junior-l'ilot einen kapitalen
Crash hatte, der sogar die Sicher
he i l sze l l e demo l i e r te . Das Au to
musste fiir das Rennen komplett
neu aufgebaut werden, der Start
erfolgte aus der Boxengasse. .Ich
war den Mechanikern ein gule.s
Rennen schuldig", .sagte Albon
mi t e inem Gr insen, nac i idem er
auf Rang 10 gerast war und da
mit noch einen WM-Ptinkt abge
staubt hatte. GeschalTt hat er das
mit nur einem Stopp, und der Vi-
dcozusammensc l i n i l t a l l e r Übe r

holvorgänge bis zu Platz 10 ist
sehen.swcrt . Das Publ ikum hat te
diesmal das rieht ige Gespür. Dop-
pel-A zutn .Mann des Tages zu
w ä h l e n , u n d d a s h a t a u c h m i t
seiner Verieidiguiigsleistuug auf
ruinierten Reifen gegen den her-
anstürmenden Romain Grosjean
zu tun. Der Rookie hat s ich auf
der Piste so verhalten, wie es ihm
Franz Tost generell für sein For-
mel-TDasein geraten hatte: .Sei
aggre.ssiv und ignoriere einfach
den Druck von außen." Eine klei
ne Geschichte, ein großartiges
Comeback .

/ .

Lando Norr ie—hier mi t Dav id Beckham - fä l l t Im und außerha lb des Cockp i ts auf

Alexander Albon war Im Train ing der Depp und am Sonntag Fahrer des Rennens

Umbau bei Racing Point
Fast 30 Mi l l ionen Euro invest ie
ren Lawrence Strol l und die an
deren Geldgeber für den nächs
ten Schritt, den das ehemalige
F o r c e - l m l i a - Te a m m a c h e n s o l l .

Gegenüber der Einfahrt zur Renn
strecke von Si lvers tone cn is teht
eine komplett neue Rennfabrik.
2 0 0 n e u e U n i t e s o l l e n i n d e n
nächsten beiden Jahren dazu
kommen. Teamchef Otmar Szaf -
nauer spricht gar von einer neu
en Ära: .Mit dieser Basis worden
wir es schaffen, künftig regel
mäßig aufs Podium zu fahren.
D e r R e n n s t a l l w a r n o c h n i e i n
so sicheren Händen, und die gro
ße Energie dahinter ist spürbar."
In Punkten drückt s ich das bis

lang noch nicht so richtig aus.
Racing l'oim zeigt sich zwar
konstant, aber der richtige Spning
n a c h v o r n l ä s s t n o c h a u f s i c h
warten. Dabei muss man sicli nur
•an sich .seihst ein Beispiel neh
men. was Sergio Perez direkt
nach dem Start in Shanghai ge
zeigt hat. war sehenswert - drei
Überholvorgange in einer Runde.
Der Anschluss ist hergestellt,
jetzt kommt die Attacke. Auch
diese Konste l la t ion im Mi t te l fe ld
w i r d u n s n o c h v i e l F r e u d e u n d
A a l e n b e r e i t e n . ■

KimI RälkkOnen hat Spaß und erlebt bei Alfa Romeo seinen dritten Frühling

i r

HOlkenberg vs. Rlcelardo: Zwei absolute Top-Fahrer duellieren sich bei Renault
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• 365 Ta^e im Jahr arbeiten wir für 1 Ziel: für unsere Kundenl

* Als Weltmarke sind wir auf den freien Welthandel angewiesen.

Dieser sichert Wohlstand, Frieden, Freiheit und Demokratie.
.Wir, die ÜQUI MOLY family worldwide, sind dankbar für die vielen

. Chancen, die sich aus unserer freien und sozialen Marktwirtschaft

ergeben. Wir sind stolz darauf, was wir im engen Schulterschluss
mit unseren Kunden daraus machen: eine Weltmarke, die für

erstklassige Produkte, menschliche Vielfalt, geschäftlichen Erfolg
und soziales Engagement steht. Schön, dass diese ehrliche Arbeit
wertgeschätzt wird und uns Deutschlands Autofahrer regelmaflig
zur beliebtesten Motorölmarke und in der Kategorie Pflegemittel
au f P la tz 2 wäh len .

Dafür danke ich Ihnen von ganzem Herzen!

I h r E r n s t P r o s t

O e M h I t t s H I h r e r

LIQUI MOLY

S t i f t u n g '



Formelsport J Interview mit indyCar-PHot Josef Newgarden

Nach vier von 16 Saison
rennen führ t de r Penske-
Pllot Josef Newgarden die
IndyCar-Meisterschaft an.
Der 28-Jährige reifte seit
seinem ersten Titelgewinn
2017 zur Galionsfigur der i
U S - R e n n s e r i e . ■

Von: Marcus Schurig

I n d e n e r s t e n v i e r S a i s o n r e n t
nen kamen Sie immer in deh
Top 4 Ins Ziel. Ist das derSchlüssel, um den Titel gej-
W i n n e n z u k ö n n e n ?
Konstanz ist in dieser extrem aid-
geglichcnen Meisterschaft wirk
lich der Scliliissd. um auch aii'i
Ende ganz vorne stehen zu können. Das Fahreifcld ist sehr aii.'̂ -
geglichen; In den letzten Jalirê
ha t ten w i r du rchschn i t t l i ch ach t
unterschiedliche Sieger pro Jahi"
-be i 17 Sa i son rennon l

Belm letzten Lauf In Lon̂
Beach sind Sie von Platz 4 los -
gebraust, im Ziel schaute wie
d e r e i n z w e i t e r P l a t z h e r a u s .
Ich bin froh, überliaupt Plätze
gewonnen zu liaben. denn d.-^
Rennen in Long Beacli ist stralf
gisch nicht sehr anspruchsvoll:
Es läuft de facto immer auf eiiw

Zwei-Slop]>Strategie heraus, dazliist der Belag des StraßenkursJs
recht freundlich zu den Reifcil.
Und damit gibt es dann in Sum
me in Long Beach immer weng
Überraschungspotcnzial.

Man könnte das Rennen auch
weniger freundlich formuliert
als einen Langweller bezeich
nen , odern lch t?
Vielleicht müsste die IndyCa
Serie ein paar Kleinigkeiten äA-
d e r n . u m f ü r m e h r Ü b e r r a
schung zu sorgen. Allein bei dd
Distanz könnte man die Länge
des Rennens so einsortieret,
dass mehrere Stratcgieoptioneii
mit unterschiedlicher Anzahl
an Stopps möglich sind - so odAr
so ähnlich ist es ja auch bei vie
len anderen IndyCar-I .äufen.
Wenn die Strategie quasi vorher
f e s t s t e h t u n d b e i d e n R e i f e n
auch keine Überraschungen
k o m m e n , d a n n i s t d a s R e n n e n
vorhersehbar. Es gibt also in
Long Beach durchaus noch Ve '̂-
besserungspoienzial.

B e l m z w e i t e n L a u f i n A u s t i n
haben Sie gesagt, Sie hätten
nur ein Auto, dass für zweite
o d e r d r i t t e P l ä t z e g u t s e i .
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„Es gibt bei den indyCars
keinen Mangel an Talent"

G a l t d a s a u c h w i e d e r f ü r
Long Beach?
Ja, das war eindeutig so. Damit
wir uns nkl i t missverstehen; Ich
bin sehr zufr ieden, dass wir mit
Penske und Chevro le t kons tan t
vorne fahren. Ich habe lieber das
ganze Jahr ein Auto, das für zwei
te oder dritte Piiiize gut ist. als ein
Auto, mit dem ich nur ein- oder
zweimal pro Jahr gewinnen kann.
Im letzten Jahr konnte ich mei
nen Titel aus 2017 nicht verteidi
gen, weil wir auf den normalen
R e n n s t r e c k e n s o w i e a u f d e n
Stadtkursen nicht konstant ge
nug waren, was auch etwas mit
der Si tuat ion a i i fder Motorensei
te zu tun ha t te . 2019 kann ich
dagegen konstant vorne mitfah
ren und Punkte scheffe ln.

D i e R e n n e r g e b n i s s e s i n d
2 0 1 9 t e n d e n z i e l l b e s s e r a l s
Ihre Resultate In der Qualifi
ka t ion , ko r rek t?
Das ist richtig, in Austin fuhr
ich von Startplatz 7 los. in Long
beach von Position 4. Bei der Leis-

tung.sdichte brauchst du dann
auch etwas Ghick. um aufs Podi
u m z u k o m m e n . I n A u s t i n h a t t e n
wir bei einigen Überholmanö
vern auch Glück, dazu hal f uns
eine letzte Gelbpliase. In Long
Beach konnten wir über die Stra

teg ie e twas gutmachen. Der
Punkt ist aber: Genau das haben
wir letztes Jahr zu selten ge
schafft. Du musst akzeptieren,
dass du hier nicht die ganze Sai
s o n d o m i n i e r s t . D e i n e T i t e l c h a n

ce wird an den Tagen entschie
den. wo du kein siegfähiges Auto
h a s t - a b e r t r o t z d e m v i e l e P u n k
t e m i t n e h m e n m u s s t .

Welche Rolle spielen 2019 die
R e i f e n ?
Wir haben einen sehr guten Ver
schleiß und schafTon es regelmä
ßig, sowohl die weichere als auch
die härtere Mischung gut über
die Stints zu bringen-das ist un
sere Stärke. Das hat aber auch
einen kleinen Nachteil: Im Qua
lifying wie auch bei den Restarts
i m R e n n e n b e k o m m e n w i r d i e
R e i f e n m a n c h m a l n i c h t s o
schnell auf Temperatur wie die
Gegner - aber man kann halt
n i c h t a l l e s h a b e n l

D i e K o n k u r r e n z l a g e i n d e r
IndyCar-Ser ie hat s ich 2019
verschärft; Junge Piloten wie
C o l t c n H e r t a u n d F e l i x R o -
senqvist sorgen für Furore.
Icli finde das großartig. Colton
Herta is t in Aust in e in famoses
Rennen gefahren - und der Junge
ist gerade mal 19 Jahre alt. Roscn-
qvist hatte beim Saisonstart in St.
I'etcrsbtirg eine reelle Sicgchance.
Iis gibt in der IndyGir-Scrie keinen
Mangel an Talent!

I h r e K a r r i e r e u n d d i e v o n
Colton Herta verliefen ganz
ähn l i ch , ode r?
Das stimmt, wir sind beide in Jun
gen Jahren nach Buropa gegangen
und haben uns durch die kleinen
l'ormelklassen gekämpft. Ich war
ein oder zwei Jahre älter als Col
ton. als ich nach liuropa ging. Ich
b i n i n d e r B r i t i s c h e n P o n n e l P o r d

gefahren, er in der I-ormel 4. Die
Ausbildung in den britischen
Nachwuchs-Formelklasscn ist aus
gezeichnet. mir hat das sehr viel
geholfen, in Austin hat Colton
sein erstes IndyQir-Renncn ge
wonnen-übrigens viel früher als
ich! Sein Renningcnieur Nathan
O'Raurke war in meiner Rookie-
Saison auch mein Ingenieur!

M i t A u s n a h m e v o n L o n g
Beach waren al le b isher igen
R e n n e n r e c h t u n t e r h a l t s a m .
Wie viel davon geht auf das
Konto der Ge lbphasen?
Die Gelbphasen sorgen für Ab
wechslung, dazu können sie das
Rennen auf den Kopf stellen:
Wenn während der Boxenstopp-

Serie eine Gelbphase kommt, ha
ben all jene verloren, die noch
nicht drin waren, weil sie extrem
viel Track Position verlieren. Das
führ t dazu, dass d ie sch lech ter

platzierten Teams pokern und
früher rc inkommen. um von der

Gelbphase zu profitieren, da kann
sich das ganze Rennen drehen.
Manchmal profitierst du von so
w a s . m a n c h m a l k o s t e t e s d i c h
Plätze. Wenn du an der Spitze des

„Wenn die Strategie
wie in Long Beach
v o r h e r f e s t s t e h t u n d
b e i d e n R e i f e n a u c h
keine Überraschun
gen dazukommen,
dann ist das Rennen
v o r h e r s e h b a r . "

Penske-Pllot Josef Newgarden

Feldes fährst, dann betest du die
ganze Zeit zu Gott, dass holTem-
lich keine Gclbphase kommt, weil
d u e i g e n t l i c h n u r v e r l i e r e n
kannst. Aber am Ende musst du
professionoll damit umgehen und
das alles in deiner Rennstrategie
berücksichtigen.

Rote Flaggen haben im Qua
lifying 2019 schon mehrfach
für Ärger gesorgt. Ihre Mei
nung zu dem Thema?
Wenn ich das Sagen hätte, würde
ich vom Reglement her sicherste]-

Belm CP Long Beach baute Newgarden mit Platz 2 die Führung aus

len. dass jeder Fahrer zumindest
e ine Chance ha t . e ine sc l i ne l l e
Runde zu fahren. Wenn man im
Qualifying ausscheidet, nur weil
zum falschen Zeitpunkt eine rote
Plagge herauskommt und man
selbst gar keine Chance hatte, eine
s c h n e l l e R u n d e a u f d e n w e i c h e n
Reifen zu fahren, dann Ist das ins-

ges.amt nicht fair.

D i e C h e v r o l e t - M o t o r e n , d i e
a u c h i h r P e n s k e - T e a m v e r
wende t , ha t ten l e t z tes Jah r
Vo r t e i l e i m O v a l - u n d N a c h
t e l l e b e i d e n S t r a ß e n k u r s e n .
D i e s e r M a l u s i s t o f f e n b a r
e l i m i n i e r t , o d e r ?
Chevrolet hat ganz ofTensichllich
aufgeholt, das wurde schon beim
ersten Saisontest in Sebring offen-
s i c l i l l i c h . W i r k o n n t e n d a m a l s
aber noch nicht abschätzen, wie
stark sich das auf Straßen- und
Stadtluirscn exakt niedersclilägt.
Das Mapping der Motoren wurde
so geändert, dass sich die Fahrbar-
k c i t u n d D o s i e r b a r k e i l d e u t l i c h
verbcsseit haben - und das sorgt
na tü r l i ch besonders au fS i raßen-
und Stadtkursen für Zeitgewinn.
Das Motoren-Reglement ist .sehr
restriktiv, bei der Hardware konn-
le man eigentlich nur an der Aus-
pulfanlagc Änderungen vorneh
men. glaube ich. der Rest war de
facto eingefroren.

Wie viel Prozent an Leistung
ha t das gebrach t?
Das kann ich gar nicht genau be-
z i lTern, über wi r haben def in i t iv
aufgeholt. Im letzten Jahr haben
alle Chevy-Piloten ihreTitclchan-
cen letzt l ich bei den Rennen auf
den Straßen- und Stadekursen ein

gebüßt. Nach sder Saisonrennen
im Jahr 2019 kann ich sagen, da.ss
wir Jetzt wieder voll wettbewerbs
fähig sind.

Je tz t kommt de r l ange Mo
nat Mai in Indianapolis. Wie
s t e h t e s u m d i e C h a n c e n

b e i m I n d y 5 0 0 ?
Es ist immer schwer, für das Indy
500 eine Prognose zu ei'stellen.
Die Chevy-Teams waren 2018 in
Indianapolis sehr gut sortiert, und
ich vermag nicht zu erkennen,
warum s ich daran für 2019 v ie l
geändert haben sollte. ■
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Formelsport | Kommentar zur Zukunft der Formel 1

Das nächste Kapitel
der Erfolgsgeschichte ^
Die Formel 1 hat in China ihr

großes Jubiläum gefeiert.
Aber wird die KOnigsklasse
auch noch wei tere 1000
Rennen bes tehen b le iben?
Elmar Brümmer wagt einen
Blick in die Zukunft.

V o n : E l m a r B r ü m m e r

Wir schreiben das rruh-jahr 2062. Die Formel
Eins plus, wie sie neu

erdings heißt, nachdem die Ur
enkel von Tamara Ecclestone die
Vennark l imgs iec l i ie übernom
men liabcn, steht vor einem gro
ßen [ubilaum: Es gehl um den
2 0 0 0 . G r a n d P r i x d e r G e s c h i c h t e .
Er wird in Luanda ausgetragen,
der Hauptstadt von Angola. Die
Rennwelt applaudiert über diese
hervon agcnde Wahl.

D e n n a n d e r s a l s d a m a l s b e i m

1000. Rennen der Königsklasse,
a l s s i c h d e r C h r o n i s t M i c h a e l
Schmidt zurecht über die schänd
lichen Jubiläumsfeierlichkeiten
im ungeliebten Shanghai auslas
sen musste, führt an Afr ika kein

Weg mehr vorbei. Dort sind in
z w i s c h e n n e u n d e r 2 3 R e n n e n
beheimatet, da der Kontinent der

einzige ist. der noch über aus
reichend Ölvorkommen verfügt,
m i t d e n e n d i e B e n z i n m o t o r e n
ü b e r 5 0 R u n d e n b e t r i e b e n w e r
den können. Außerdem gehörl
diese tolerante Region auch nicht
zu jenen, tlie im Sinne der Vcr-
m i n fl u n d d e s F o r t s c h r i t t s n u r
n o c h R e n n e n m i t Wa s s e r s t o f f -
Lufttaxis als polit isch korrekt
empfinden. Eine Allemativseric
namens Formel E , d ie es auch
mal gegeben haben soll, ist der
viel zu aufwendigen, teuren, und
wenig nachhaltigen Stromerzeu
gung zum Oi)fer gefallen. Lithi
um-Batterien wurden ja schon
vor jnhizehnten von der Umwelt-
be l iö rde der Vere in ten Nat ionen
v e r b o t e n . D e r F o r m e l 1 v o n 2 0 6 2

geht es wie Jener anno 2019;
D i e s e S e r i e i s t s o h e r r l i c h u n v e r

nünftig. dass ihr Fortbestand al
lein aus Gründen des Sports und
d e r S h o w u n v e r z i c h t b a r i s t . S i e
s t e h t d e s h a l b a l s W c l t k u l t u r c r b e

u n t e r b e s o n d e r e m S c h u t z -

Tatsächlich kann die Formel 1
es schaffen, den Weg zum zwei
t e n M e i l e n s t e i n d e u t l i c l i a b z u

kürzen. Waren für 1000 Rennen
noch 69 Jahre nötig, konnte es
beim derzeitigen Rhythmus, der
sich auf 23 bis 25 WM-Uiiife pro
Jahr einpendeln soll, schon in 43
Jahren so weit sein, dass die Serie
s i c h z u m z w e i t e n M a l a l s T a u

sendsassa feiern lassen kann.

„Die Formel 1 war
a u c h d e s h a l b i m m e r
über al les erhaben,
we i l s i e so se lbs t
v e r l i e b t i s t u n d s i c h
n u r u m s i c h s e l b s t

gekümmert hat,
s t a t t a u f K o n s e n s
wert zu legen."

Der Kollege Schmidt hatte na
t ü r l i c h r e c h t m i t a l l e m , w a s e r
über die Versuche geschrieben
hat, im grauen China so etwas wie
Jubiläumsstimmung zu erzeugen.
Pi inzipiell wäre Shanghai durch
aus geeignet gewesen, die Formel

1 z u z e l e b r i e r e n , d e n n i n d i e
sem Moloch prallen - ganz wie
im .Motorsport auch - Tradition
und Moderne heftig aufeinan
der. herrscht ein Tcmiw vor, dem
nicht alle folgen können, stehen
Gier nach Macht und Geld häufig
über der Vernunft, gilt Maßlosig
keit als vornehme Tugend. Dass
das Rennen, abgesehen von der
Hörspieleinlage bei Ferrari, auch
ein eher laues war. da fü r kann
na tü r l i ch n iemand e twas .

Es gibt viele kluge Menschen,
weit klügere als der Kolumnist,
die jetzt aufschreiben, was die
Formel 1 der Zukunft bringen
muss. Da ist für jeden etwas da
b e i : D i e e i n e n w o l l e n l a n t e i ' e M o

t o r e n . d i e a n d e r e n E - M o b i l i t n t .
die dritten ein Budget Gap und
d i e v i e r t e n f r e i e F a h r t f ü r a l l e
Reichen. Es ist also ungefähr so.
wie auch sonst in unserer Gesell
s c h a f t . A b e r % v e r s i c h d i e b i s h e r i

gen sieben Jahrzehnte anschaut,
der erkennt un.abhängig von den
unzähligen Reglementsänderun
gen ein Strickmuster: Die Formel
1 war auch deshalb immer über
alles erhaben, weil sie so selbst
v e r l i e b t i s t u n d s i c h m i r u m s i c h

selbst gekümmert hat, statt groß
auf Konsens wert zu legen. (Eine

d e r l ö b l i c h e n A u s n a h m e n : d i e
S i c h e r h e i t s b e m ü h u n g e n . ) '

Warum genießt James Hunt
heute noch He ldcns la tu .s? War
um ist der stumme Kimi Räikkc
ncn so ein Massenliebling? Ebel
weil es für Anixisser genügen
Möglichkeiten gibt, sich ander!
wo zu vergnügen. Die DNA der
Formel 1 be inha l te t , a l les , aber
auch wirklich alles auf die Spitze
zu treiben. Inzwischen gibt es ja
wieder eine kol lekt ive Sehnsucht
nach einer solchen Spielwiese.

Würde es den Mix aus Wet t
bewerb und Gefahr, Verschweü-

dung und Effizienz. Sex-Appeäl
und Techuokratie nicht gebeij,
man müsste ihn sofor t er f inden.
Das wird auch 2062 noch so seih
- hoffentlich. Der wahre Treib
stoff ist . neben den Dollars, der
Optimismus und Enthusiasmus,
den d iese We l tme is te rscha f t im
Zwei-Wochen-Rhythmus verbrei
tet. Happy Birthday! ■

R E T U R N T O S E N D E R

Die Zuliunft der Königsiitasse

n unzerstörbar oclennLetKnsgefahr?

Der Autor freut sich UtJer Ihre Meinung.

Schreiben Sie uns eine E-Mail an:

msa-lesertribuenegmolorpresse.d«

Die ersten 1000 R-Rennen sind im Kasten. Wird die Königsklasse weiter die Menschen begeistern wie bisher?
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F o r m e l 1

Boxenstopps flot ter
Red Bull, Ferrari, Toro Rosso
und McLaren profitieren
v o m Ve r b o t d e r L u f t d u r c h
leitung durch die Vorder
achse. ihre Boxenstopps
sind jetzt schneller.

V o n : M i c h a e l S c h m i d t

Red Bull ist dieses Jahr beiden Boxenstopps die klare
N u m m e r 1 . W ü r d e m a n

die WM-Wertung nach den Rci-
fenwechscln erstellen, dann läge
R e d B u l l m i t 11 5 P u n k t e n k l a r
vor Ferrari (49). Williams (39).
Mercedes (38). McLaren (36) und
Toro Rosso (16). Im Vergleich zu
2018 s tehen auch Fer ra r i . To ro
Rosso und McLaren besserda.

Das Ve rbo t de r Lu f t du rch le i

tung durch die Vorderachse hilft
diesen Teams. Sie können Jetzt
k l e i n e r e R a d n u i t t c r n a u s w e n i -

Nick Cassidy hat den
Auftakt zur japanischen
Super Formula Saison
gewonnen. Für die promi
nenten Starter aus Europa
gab es nicht viel zu feiern.

Vo n : To b i a s G r ü n e r

Nach der Formel 1 ist dieSuper-Formula-Serie die
s c h n e l l s t e F o r m e l s e r i e

d e r W e i l . D o c h s o v i e l I n t e r e s s e
am Saisonstart der Japan-Meister
schaft wie jetzt hatte es lange
nicht mehr gegeben. Mit den
Red-Bull-Junioren Lucas Auer
und Dan Tick tum. den ehemal i

gen Fl-Piloien Kazuki Nakajima
und Kamill Kobayashi und Kx-
Forme!-2-Vizemcister Ar iern Mar-
kelov ist diese Saison jede Menge
Prominenz am Start. Dazu wurde
auch noch eine neue Rennwagen-
Generation eingeführt.

Doch der erste Saisonlauf auf
d e r G r a n d - P r i x - S t r e c k e i n S u z u k a
lief für viele Piloten nicht ganz
n a c h P l a n . I n e i n e m d r a m a t i s c h e n

ger kritischem Material einset
zen. .Das bringt im Schnitt zwei
bis drei Zehntel pro Boxenstopp",
f r e u t s i c h F e r r a r i - T e a m c h e f
M a t l i a l ü n o t l o . D i e k l e i n e r e n
Radmuttern müssen mit weniger
Drehmoment auf die Achsen ge-
hiimmen werden und lassen sich
deshalb auch le ichter wieder lö
sen. Ein weiterer Vorteil ist, dass

Rennen mit zahlreichen Unfäl len
schaff ten es am Ende nur zwöl f
von 20 Autos ins Ziel. Der Neusee
länder Nick Cassidy. der im Vor
jahr Zweiler im Gesamtklasse-
m e n i w u r d e , r a s t e d a n k e i n e r
guten Strategie und passendem
Safely-Car-Timing von Startplatz
zwölf zum Sieg. Am Ende kreuzte
derTom's-Pi lot die Linie 1,79 Se
kunden vor Titelverteidiger Naoki
Yamamoto. Cassidy war dabei der
einzige Niclu-Japaner in den Top
6 . L u c a s A u e r u n d D a n T i c k r u m

s i e a u c h n i c h t m e h r s o l e i c h t
verkanten. Damit haben d ie Me
chaniker e twas mehr S icherhei t .
Mercedes ist im Vergleicli zu
2018 leicht zurückgefallen. -Wir
hatten die Luftdurchleitung
durch die Vorderachse nicht,
bleiben also auf dem Stand vom
letzten Jahr", bedauert Team-
managcr Ron Meadows. ■

k a m e n b e i i h r e m D e b ü t i n d e r

Super Formula noch nicht opti
ma l zu rech t . Das Red -B i i l l -D i i o
l ande te au f den l e t z t en be iden

Punkteplaczen 7 und 8.
Knnuii Kobayashi hatte lange

aussichtsreich in Führung gele
gen. doch das vierte Safety Car in
Runde 27 dampfte den Vorspnmg
des Toyota-Werksfahrers ein. be
vor er seinen Pflichtboxenstopp
abso lv ien ha t te . Nach dem Re i
fenwechsel fiel Kobayashi auf
Rang 9 zurück. ■

Hintergrund | Formelsport

N A C H R I C H T E N

F 1 - P A R T Y I N H A N O I

R e d B u l l h a t r u n d e i n J a h r

v o r d e m e r s t e n G r a n d P r i x

v o n V i e t n a m s c h o n m a l d i e

Stimmung etwas angeheizt.
B e i e i n e m S h o w r u n i n H a n o i

l ießen Markenbotschaf ter Da
vid Coulthard und Slmulator-
f a h r e r J a k e D e n n i s o r d e n t l i c h

die Reifer qualmen. Vor mehr
a l s 5 0 0 0 0 F a n s r a s t e n d i e

b e i d e n F l - B o t s c h a f t e r i n z w e i

R B 7 - R e n n e r n v o n 2 0 11 ü b e r

eine 700 Meter lange Strecke.

K E I N E Ü B E R N A H M E
N a c h d e m s c h w a c h e n S a i

s o n s t a r t v o n W i l l i a m s w a r e n

Gerüch te au fgekommen ,
d a s s d e r r u s s i s c h e M i l l i a r d ä r

Dmitry Mazepin die Mehrheit
d e s T r a d i t i o n s r e n n s t a l l s ü b e r

n e h m e n k ö n n t e . N a c h V o r b i l d

der Stroll-Famliie bei Racing
P o i n t s o l l t e d a m i t S o h n N i k i t a

der Einstieg in die Konigsklasse
erleichtert werden, hieß es.
D o c h d a s w u r d e n u n o f fi z i e l l

d e m e n t i e r t ; . D i e B e r i c h t e e n t

sprechen nicht der Wahrheit."

S H W A R T Z M A N B E S T Z E I T

Der neue Formel-3-Jahrgang
hat auf dem Hungaroring in
Budapest die letzten Testkilo
m e t e r v o r d e m S a i s o n s t a r t

Mitte Mai in Barcelona abge
spult. Die schnellste Runde
drehte dabei Prema-Pi lo t
R o b e r t S h w a r t z m a n . D a v i d

Beckmann, der vergangene
Saison schon in der Vorgan-
gerserie GP3 unterwegs war,
l i e ß s i c h d i e s e c h s t s c h n e l l s t e

Z e i l n o t i e r e n . D e r S c h w e i z e r

Fabio Scherer landete auf
Platz 13. der deutsche For-
m e l - 4 - M e i s t e r L i r i m Z e n d e l i

a u f P l a t z 1 6 .

S TA RT E R L I S T E W Ä C H S T
A l s 3 5 . P i l o t h a t J R H i l d e b r a n d

se inen Namen au f d ie S ta r

terliste des Indy 500 setzen
lassen. Der Vorjahreselfte
wird neben Sage Karam einen
von zwei Dreyer-&-Reinbold-
Chevys pilotieren. Zu Ehren
d e s 2 0 1 8 v e r s t o r b e n e n D a n

Gurney tragt Hildebrand die
S t a r t n u m m e r 4 8 . B e i n u r
33 Startplatzen wird das
Qualifying dieses Jahr eine
interessante Angelegenheit.

^ SUZUKA ^ A P I
R A C E ^

m m < - < ^ 1
Oer Vor jahreszwei te N ick Cass idy gewi r tn t vor Meis ter Naok i Yamamoto ( t . )

Red Bul l führ t d iese Saison d ie Boxenstopp-Rangl is te k lar an

S u p e r F o r m u l a

T u r b u l e n t e r A u f t a k t

1 3



Motorsport-Historie 1 Was macht eigentlich Mario Andretti? •5 • ■%.

M a r i o A n d r e t t i m u s s
man nicht erk lären. Der

79-jahrige Amerikaner ist
e ine Ins t i t u t i on im Moto r

sport. Im Rückblick auf
seine Karriere verrät er.
warum er 1994 wirklich
aufgehört hat und dass
er in den ersten Runden
eines Rennens gerne etwas
ruhiger gewesen ware.

Von: Michael Schmidt

Ich 4,'chc es zti. Wenn es je einciFahi'Ci' gab. cier mein Held wai
dann Mar io Andre t t i . F r he iß

wie ein Rennfahrer, sieht wie cii
Rennfahrer ans. er ist ein Renn

I f a h r e n U n d z w a r d u r c h i i i u

I d u r c h . W e n n m a n b e i i h m z i
I Hause in Nazarcth/Pennsylvani,
I eine Tour durch sein AnweseiI macht, stößt man Schritt au"
I Tritt auf Insignien seines Berufe;.
I Att den Wänden hängen Poto;,
I auf den Tischen stehen Model •
I autos. in die Theke seiner Kel̂I ierbar sind Prinnerungen eine:
I langen Rennfalirerlebens eingt •
I lassen. Peslialb ist es fastüberr; •
I sehend, dass in der Garage nebe i
j der Corvette und dem Lamboi -
j ghini nur ein Rennauto stehi.I Sein letzter IndyCar. ein I.ol; -
I Ford des NewmaivHaas-Teain.'.
I „Ich war so blöd, dass ich nii -
ä meine Rennautos nicht aufgi-
I hoben habe", sagt Andreiii bitte .I „Ich hätte von Ferrari mein Su-
I gerattto von Kyaiami 1971 habe i
I können, wollte aber lieber eine t
I Ferrari Daytona für die Straße.I Wenigstens hat sich der Wcl •
I mcistervon 1978 alle Pokale au •
I gehoben, die in 30 Jahren Moto •I sport so ziisammengekommc i
I sind. Oder soll man sagen fa.'t
I alle? -Sechs meiner Siegertroph; •
I en aus der Formel I fehlen mi •.
I Ich hatte sie kurz vor Chapmar s
I Tod an Colin ausgeliehen. Als ic i
I später mal fragte, wo meine P< -
I kale sind, waren sie verschwui -
I den." Andretti glaubt bis heut .
I dass Chapman im Dezember
I 1982 nicht an einem Herzinfarl t
J im Bett gestorben ist, sonder ii sich ausdcm Siaiibgomachi bii .
I Mit seinen Trophäen.
I Dann erzählt er eine liisiif:e
I Geschichte. „Von meinem Siege •
I ̂  |X)kal in Long Beach 1977 halo
I S ich mir eine Kopie anfertigen la >
I ? sen. Auf der Pinkelte unten habe i
I g sie eingraviert; Winner US Grai: d
I & Prix 1977. Replica, original stok i
I 2 by Colin Chapman." Es ist ruh g
I 2 geworden in dem gr oßen Haus. U j
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ruhig. Aiiciretti trägt schwer dar
an. dass seine Frau Dee Ann im
Juli vergangenen Jahres plötzlich
gestorben ist. Or lenkt sich da
durch ab. dass er im hohen Atter
immer noch Gäste im IndyCar-
DopiK'lsitzer um die Rennstre
cken scheucht. Bei guten Bekann
ten dreht er 1000 min höher. -Ich
weiß, w ie man den Drehzahibe-
grenzer austrickst", grinst Mario.

Die l'okalsammlung ist auch
ein Dokument für die Vielseitig
keit des Hausherrn. Andrett i war
in der Formel 1 erfolgreich, bei
den litdyCars. in Sportwagen und
in der Nascar. Er hat das Indy
500 gewonnen, den GP Italien in
Monza, die 12 Stunden von Se
bring, das Dayiona 500.

Und doch war die Formel 1 für
Andretti immer das Highlight.
_in Monza habe ich als Kind mei-

„ Ich war immer
v o n m e i n e r L e i d e n
schaft getrieben,
m a n c h m a l b i s z u
d e m P u n k t d e r
U n v e r n u n f t . D i e s e
P a s s i o n h a b e i c h
n i e v e r l o r e n . "

Mario Andretti

ne Helden zum ersten Mal gese
hen. Mein Bruder Aldo, ein paar
F r e u n d e a u s L u c c a u n d i c h s t a n

d e n a u f d e r A n f a h r t z u r P a r a -
lx)lica, ungefähr dort, wo 1961
der Trips-Unfall pa.ssiert ist, hin
ter dem Zaun an einer Böschung.
E i n e T r i b ü n e k o n n t e n w i r u n s
n i c h t l e i s t e n . " U n d w e i l d o r t
seine Wurzeln liegen, bedeuten
dem vierfachen IndyCar-Meister
seine zwölf GP-Siege mehr als al
les andere: -Mit der Formel 1 ist
meine Liebe zum Sport entstan
den . D ie Namen Fer ra r i , Mase
rati und Alfa Romeo klingen im
m e r n o c h i n d e n O h r e n w i e
damals, a ls wir noch im Flücht-
lingscainp wohnten. Ich habe in

d e n U S A e i n e n a n d e r e n W e r d e

gang gemacht, in Stock Cars, auf
d e n S a n d b a h n e n . A b e r i m H i n
terkopfhatte ich immer die For
m e ! 1 . I c h h a b e e r s t v o r e i n e m

Jahr begriffen, dass ich 1977 mei
n e b e i d e n H e i m - G r a n d s P r i x i n

einer Saison gewonnen habe. Zu
erst Long Beach, dann Monza. In
solchen Momenten wird mir klar,
wie gesegnet ich war mit meiner
K a r r i e r e . "

E i n e r d e r S c h l ü s s e l m o m e n i e
w a r A n d r e t t i s e r s t e r A u f t r i t t i n
Indianapolis 1965. dem Jahr, in
dem Jim Clark gewann und der
Rookie aus Nazareth auf Anhieb
Dritter wurde. -Beim Siegerban-
keit am Montag nach dem Ren
nen hat Jimmy mir den Rookie-
Wanderpoka l über re ich t . Da
sagte ich zu Colin Chapman:
.Eines Tages will ich Formel 1
fahren." Und wissen Sie. was er

geantwortet hat? .Wann immer
du d ich bere i t füh ls t , ru fe mich
a n . I c h w e r d e e i n A u t o f ü r d i c h
h a b e n . ' " S o h a t t e i c h d e n F u ß i n

der Tür. Das war der wichtigste
'l'ag in meiner Karriere."

R ü c k b l i c k e n d w ü n l c d i e R e n n

sportlegende trotz aller Erfolge
v ie les ande rs m. i c l i cn . . I ch b in
mein här tes ter Kr i t i ker. Of t war
ich zu ehrgeizig, besonders zu
Beginn der Rennen. Da habe ich
viele gute Resultate weggewor
fen. Das woll te icl i auch meinen
Söhnen und me inem Enke l m i t
geben. Das Rennen hat mehr als
n u r e i n e R u n d e . H ä t t e i c h d a m a l s

nur diese Geduld gehabt. Aber
i c h w o l l t e i m m e r n u r E r s t e r
s e i n . I c h k ö n n t e n e i d i s c h w e r
den, wenn ich höre, dass Michael
Schumacher 67 Rennen olmc Aus
fall geschafft hat. Wäre mir das
passiert, wäre ich ein paar Mal
Wellmeister geworden. Hätte ich
damals das alles gewusst, was ich
heute weiß, ich wäre ein besserer
Rennfahrer gewesen."

Andretti erzählt noch, dass es
ein Fehler gewesen sei. 1981 nicht
z u M c L a r e n s o n d e r n z u A l f a R o
meo gegangen zu sein, -ich liabe
mehr auf mein Merz als auf mei
nen Verstand gehört." Als es in

Chapmans Superteam: Andretti und Peterson verstanden sich auch privat

der Formel 1 nichts mehr für ihn
zu fahren gab, kehrte er in den
US-Sport zurück, wurde 1984 nocii
einmal IndyCar-Meisier und ver
abschiedete sich zehn Jahre spä
t e r m i t v i e l W e h m u t u n d e i n
b isschen Bi t terke i t . -Meine Frau
hat mich gefragt: .Warum hast
du deinen Rücktritt so geplant?'"
Ich hatte 1994 das Gefühl, dass
m e i n Te a m n i c h t m e h r h i n t e r
mir s tand. Das war e in Zeichen

D I E K A R R I E R E I N Z A H L E N

zu gehen. Nichts hält ewig. Viel
l e i ch t hä t t e i ch noch e i n . zwe i

Jahre fahren können, aber ich
wollte nicht in die Situation kom
men. wo ich nur noch hinterher
f a h r e . i c h w a r i m m e r v o n m e i n e r
Leidenschaft getrieben, manch
m a l b i s z u d e m P u n k t d e r U n v e r

nunft. Diese Pas.sion habe ich nie
v e r l o r e n , i c h w a r m i t v o l l e m H e r

z e n R e n n f a h r e r u n d w o l l t e n i e
e t w a s a n d e r e s s e i n . " ■

Andre t t i s bes te Sa ison : Wei tme is te r au f dem Lo tus79 im Jahr 1978

Geb.: 28. Februar 1940 in Montona {1). Heute gehört die Stadt zu
Kroatien, ihr kroatischer Name 1st Motovun

F O R M E L 1

D e b ü t : GP USA 1968 (Watkins Glen)
T e a m s : Lotus. Ferrari, Parnelli. Alfa Romeo,

W i l l i a m s
G P - S t a r t s : 128 (von 1968 bis 1982)
W M - P u n k t e : 1 8 0
GP-S lege : 12
P o d i u m s p l ä t z e : 1 9

P u n k t e r ä n g e : 3 8
P o l e - P o s i t i o n s : 1 8
S c h n e l l s t e R u n d e n : 10

Führungskilometer: 3 5 8 1
W e l t m e i s t e r : 1 9 7 8

U S A C / I N D Y C A R

D e b ü t : P h o e n i x 1 0 0
1972 (Hockenheim)

T e a m s : Hawk, Kuzma. McNamara, Parnelli.
Penske , Lo la

S t a r t s : 407 (von 1965 bis 1994)
P u n k t e : 3 4 4 2 4
P o d i u m s p l ä t z e : 1 4 4

S i e g e : 5 2

P o l e - P o s i t i o n s : 6 6

F ü h r u n g s r u n d e n : 7 5 9 5
M e i s t e r : 1 9 6 5 , 1 9 6 6 . 1 9 6 9 , 1 9 8 4

S P O R T W A G E N

D e b ü t : 24 h Le Mans 1966
T e a m s : Ford. Ferrari, Mirage. Porsche
Anzahl der Siege: 7
G e w o n n e n e R e n n e n : 12 h Sebring 1967.1970.1972; 6 h Dayto-

na 1972; 1000 km Brands Hatch 1972;
6 h Watkins Glen 1972; 1000 km Monza
1 9 7 3

N A S C A R Sieg Daytona 500
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Prototypen- und GT-Sport | Hintergrund

VLN Langstreckenmeisterschaft/24h-Rennen Nürburgrtng

D i s k u s s i o n u m M a r c D u e z
Der Belgier Marc Duez, der
v ie r Ma l das 24h -Rennen

Nürburgring gewinnen
konnte, bekommt keine
N o r d s c h l e i f e n - P e r m i t v o m
□M S B . D a r ü b e r e n t b r a n n

t e n h e i ß e D i s k u s s i o n e n .

Wa s s t e c k t d a h i n t e r ?

Von; Bianca Leppert

Die tmjiörung war in soi n n n c h e i n I n t e r n e t - F o n u n
groß. Die Fans fragten

sich: Wie kann es sein, dass ein
Rennfaltrer. der vier Nial das 24h-
Rennen Nürburgring gewonnen
ha t . ke ine Nordsch le i fen -Pern t i t
b e k o m m t ?

Ursijriinglich wollte Marc
Duez im Team von Olivier Muy-
ijetis auf einem Toyota GT86 star
t e n . D a f ü r b r a u c h t m a n b e i m
24h-Renncn die Permit der Stufe
A. Bedingung; Man muss mindes
tens zwei Rennen in Kat. B (VLN
oder 24h-Qiiali-Rennen) absolvie
ren im<l dabei jeweils in den Top
75 Prozent in der Klasse gewertet

Marc Duez wollte eigentlich auf dem Toyota GT66 mit der Nr. 270 fahren

w o r d e n s e i n - i n e i n e m Z e i t r a u m
der letzten zwei Jahre mit min
d e s t e n s d r e i S t a r t e r n i n d e r K l a s
se. Duez startete bei VLN 1. kam
abe r nu r au f sechs Runden im
v e r k ü r z t e n R e n n e n . B e i V L N 2

gab es keinerlei Chance, die feh
l e n d e n z w ö l f R u n d e n z u a b s o l v i e

ren. weil aufgrund des Schnee
c h a o s n a c h m i r e i n e i n h a l b

Runden abgebrochen tvurde. Bei

VLN 3 und dem 24h-Qualirennen
ist Duez terminlich aufgiamd von
Verpflichtungen bei der WTCR
v e r h i n d e r t .

In so einem Fall gibt es die
Möglichkeit der Einzelfallprü
fimg eines Gremiums, das aus
DMSB-Sportdirektor Michael
G ü n t h e r. 2 4 h - R e n n l e i t e r Wa l t e r
Hönning und VLN-Sportleitcr
Michae l Bork bes teht . D ie lehn

ten eine Startgenehmigung füi
Duez Jedoch ab.

Der Grund liegt auf der I]and;j
Rein theoret isch hät te Duez d ie
-Möglichkeit, an den anderen Ter
minen se ine Pfl icht runden nach
z u h o l e n . H i n z u k o m m t e i n v i e l
wichtigerer Punkt: Der Belgim
war seit 14 Jahren nicht mehr am'
der Nordschlei fe akt iv. In diesei
Zeit hat sich einiges an Regel
änderungen ergeben und eilt
Romis i tua t ioncn haben s ich .so
mit verändert. Erfolge aus dei
Vergangenheil aliein sind des
ha lb ke ine Garan t i e , dass ma i
sich an die neuen Gegebenheitel
ohne Wei teres innerha lb kürzes
ter Zeil anpasst.

Kritiker sagen, die Wetter
Situation bei VLN 2 wäre höher«.
Gewalt gewesen — aber Sehnet
oder Nebel ist keine Seltenheit zi
Beginn der VLN-Saison. Zinna
die Entscheidung konsequent ist
w e i l m a n s o n s t e i n e n P r ä z e d e n z
fall geschaffen hätte. Womöglid
wären dann andere Fahrer verär
gen gewesen, die ebenfalls zeii-^
lieh an manchen Terminen veij
h inder t s ind , aber ke ine Permi t
b e k o m m e n . ■

Spor twagen -WM: Ha t d i e Supe r -GTE- Idee e ine Chance?

Super-GTE als der Plan B?
ACO-Boss P ie r re F i l lon
ha t te im März ve rkünde t :
Wenn sich bis zum Mai
2019 ke in Hers te l le r zum

Hypercar-Reglement für
2 0 2 0 b e k e n n t , d a n n k ä m e
der Plan B zum Einsatz.
Der Franzose ließ offen,
was der Plan B ist. Viele
sagen: Es sind aufgebre-
z e l t e G T E - P l u s - A u t o s .

Von: Marcus Schurig

Wenn das Hypercar-Rcglement floppt, und
viel spricht dafiir (siehe

rechte Seile), benötigt der WM-
P r o m o t e r A G O e i n e n s c h n e l l e n

E r s a t z . D e n k ö n n t e n d i e G T E -
Hcrsieller liefern: Angeblich ha

ben sie vorgeschlagen, einen
-Super-GTE"- oder -CTTE-PIus'-Kit
binnen weniger als in zwölf
M o n a t e n e n t w i c k e l n z u k ö n n e n .

D a s s d e r P l a n a u f d e m T i s c h

liegt, wird von niemandem mehr
bestritten. -Wir reden über sowas,
aber dafür brauchte man irgend
wann mal ein präzise definiertes
Technikreglemenl". so Lanibor-
ghini-Sportchef Giorgio Sanna. Mit
Lamborghini und McLaren sitzen
sogar zwei Hersteller am Tisch, die
aktuell gar keine GTE- oder GTLM-
Autos im Angebot haben.

Folgt man der Logik der GTE-
Hersteller. benötigt man mindes
tens ein Power-Plus von 200 PS,
d a z u m e h r A b t r i e b u n d E n r w i c k -

hingsieifen. um die aktuellen GTE-
A u t o s a u f e i n e R u n d e n z e i t i n R i c h

tung 3.30 Minuten pro Runde in
Le Mans hochzujazzen. Ein Pro
b l e m d a m i t h ä t t e b e s o n d e r s P o r -

Porsche könnte mit dem RSR-Saugmotor das700-PS-Zlel nicht erreichen

sehe, denn deren Saugraotor wäre
fiir so ein Leistungsniveati unge
eignet. BMW und Ferrari favori
sieren diesen Vorschlag, die Amis
(Corvette und Ford) reagieren eher
zögerlich. Porsche ist dagegen, die
bisherigen Außenseiter McLaren
und Lamborghini sind dafür.

Doch das Konzept hat auch sei
n e S c h w ä c h e n : W e r e r k l ä r t d e n

Fans in Le Mans, dass die CT plüti-
l ich schnel ler fahren a ls 1.MF2-

Prototypen? Und wer sagt den
LMP2-Konstnikteuren, dass .sie
ihre Autos fiir viel Geld umbaue i
müssen, nur um sie langsamer z i
m a c h e n ?

Die Uhr tickt also. Beim nach;
Ich WM-Lauf in Spa Anfang Mi
soll die Bombe platzen... ■
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Sportwagen-WM: Die Zukunft der LMPI-Topklasse

Hypercar, Supercar, Trallala?
Vermut l i ch wo l l en S ie es

gar nicht mehr hören oder
lesen: Aber die WEG hat
wieder am Reglement
ihrer neuen Hypercar-Top-
kiasse herumgeschraubt
- angeblich, um Ford von
einem Einstieg zu über
zeugen. Realistisch ist für
2 0 2 0 a b e r b e s t e n f a l l s d e r
Zu t r i t t von As ton Mar t i n -
m i t R e d - B u l l - K o h l e .

Von: A. Cotton; M. Schurig

Selbst Fadijoiirnalisien habe» ih re l iebe Mühe, mi t
der Änderimgsgeschwin-

digkeit des sogenannten Hyper-
cnr-Regelwerks Schritt zu halten:
Hypercar, Supercar, Trallala -
nach diesem Muster gibt es fast
wöchentlich Änderungen. Reka
pitulieren wir kurz den Stand: Im
Dezember hat te der F IA-Wehrat
das neue Hypercar-Reglement
abgesegnet, erlaubt waren da
mals nur Prototypen mit Allrad-

Hybridantrieb. Als bis zum März
ke in Hers te l l e r mt imachen wo l l
te . s t immte der Wel t ra t we i t re i
c h e n d e n M o d i fi k a t i o n e n z u : E r
laubt waren nun auch Prototypen
ohne Hybrid, Straßenautos mit
Hybrid und Straßcnautos ohne
Hybrid. Einen Monat später die
nächste Schiingerkurve, vermut
lich ausgelöst von dem Umstand,
dass immer noch kein Herstel ler
anbeißen will: Die Regelgeber
v e r ä n d e r t e n k l e i n l a u t s ä m t l i c h e

z e n t r a l e n P e r f o r i n a n c e - P a r a m c -

ter. d ie zuvor a l lesamt in Ste in
gemeißelt waren.

Hypercar auf LMP2-Niveau
D a s R t i n d e n z e i t e n n i v e a u b e z o

gen auf die Strecke in Le Maus
w u r d e n o c h m a l s n a c h o b e n k o r

rigiert. auf 3.30 Minuten - also
so schnell, ähh langsam, wie die
a k t u e l l e n L M P 2 - A u t o s . Z u r E r i n

nerung: Auf der Pressekonferenz
in Le Mans 2018 lag die Zielzeil
noch bei 3.15 Minuten pro Run
de. Mit der Anhebung der Run-
d e n z e i c w i l l m a n d e n k l e i n e n

Herstel lern entgegenkommen,
die sich vehement dafür einsetz
ten. die erlaubten beweglichen

Se i t Jun i 2018 wur
d e n a l l e r e l e v a n t e n
P e r f o r m a n c e - P a r a
m e t e r n a c h u n t e n

korrigiert, um neue
H e r s t e l l e r a n z u l o
c k e n - b i s h e r o h n e
jeden Erfolg.

aerodynamischen Bauteile an der
Front- sowie der Heckpartie wie
der zu verbannen. In diesem Zug
w u r d e a u c h d a s G e s a m i a b t r i c b . s -
Niveau <ier zukünftigen Topklas
se weiter gesenkt. Parallel hoben
ACOundFlA das Gewicht um 110

Kilogramm (!) auf jetzt 1150 Kilo
an. Im Juni 2018 war übrigens
noch von 980 Kilo die Rede...

W i e d i e h o h e n H e r r e n d e s

Langstreckensports in Zukunft
Prototypen gegen Hyf>ercar-Stra-
ßenautos und Hybride gegen
Nicht-Hybride balancen wollen,
b l e i b t w e i t e r h i n i h r G e h e i m n i s
— ein konkreter Vorschlag für
eine solche Doppel-BOP existiert
nach wie vor n icht .

Dafür hat man vorläufig die Ge
schwindigkeit, ab der die Hybrid-
power geboostet werden darf, auf
120 km/h hochgesetzt. Gleichzei
tig soll die Systcmleistung aus
Verbrenner und Hybrid von ur
sprünglich 950 auf820 PS fallen,
dazu soll die Verwendung der
Fuel Flow Meter ausgesetzt wer
den. Der Trend geht also in Rich
tung Sparbüchse.

W e r w i r d m i t m a c h e n ? B e i R e d

Bull wird angeblich fleißig ge
rechnet. auf Basis des .Aston Mar
tin Valkyrie-Hypercars. Das Pi'o-
b l e m : A u c h R e d B u l l m u s s e i n e n
Business Gase afa.sogiien. der es
nahelegen würde, mindestens
s e c h s A u t o s z u b a u e n - d o c h d i e
m ü s s t e n v e r k a u f t w e r d e n , u n d
die Teams benötigen dazu ein
Budget, um sie einzinsetzen.

Es geht primär ums Geld. Fer
rari hat {lern Konzept ebenso
eine Absage erteilt wie Ford, die
mit den letzten Änderungen zu
einem Einstieg ermutigt werden
s o l l t e n . M c L a r e n i s t f ü r 2 0 2 0
raus. Ach ja: Es gibt auch Her
steller. eile die Hypercars gerne
durch die „Super-GTE" ersetzen
würden (siehe linke Seite). ■

S R O : D i e Z u k u n f t d e r n e u e n G T 2 - K l a s s e G T 3 - K l a s s e : D u a l e P l a t t f o r m s t r a t e g i e d e r P I A v o m T i s c h ?

GT2: Ratel hofft auf Lösung für Plattform
s i e b e n H e r s t e l l e r M o d e l l e I n S i c h t
Um die neue GT2-Klasse,
die Promoter Stephane
Ratel im Juli 2018 ange
kündigt hatte, ist es still
geworden. Doch der
Franzose glaubt, dass
er vier bis sieben Herstel ler
zum Mitmachen bewegen
k a n n .

Beim 24li-Reniien in Spa solle i n e e r s t e ö f f e n t l i c h e P r ä

s e n t a t i o n d e r n e u e n G T i -

Klasse erfolgen, im Oktober 2019
soll ii^ Barcelona das erste Ren
nen siai'len. „Das GT2-Reglemciu
wurde eben erst f ix ie i t " . erk lär te
GT-Promoter Stephane Ratel
beim Blancpain-Saisonauftakt in
Monza. „Es gab noch einen Siol-
persiein mit der Spurweite an
der Voi clerachse. was primär Por

sche be t ra f , abe r auch das i s t
jetzt gelöst. Ich hoffe sehr, dass
w i r i m O k t o b e r z w i s c h e n v i e r
und s ieben Hers te l l e r am S ta r t
h a b e n w e r d e n . "

D i e m e i s t e n H e r s t e l l e r w e r d e n

das GT2-Auto auf Basis ihrer GT4-
Modelle aufbauen - also ciiiasi
mit viel mehr Leislimg und we
niger Abtrieb. Aston Martin sitzt
a k t u e l l a m T i s c h u n d e v a l u i c r t

e i n C I ^ - A u t o s a u f B a s i s d e s G T 4 -
Modells. Die Briien überlegen
sogar, die Plattformen aus GTE
u n d G T 3 s o w i e G T 4 u n d G T 2

techni-sch enger zu verzahnen.
Ein großes Problem ist wie an-

gesjjiochen die Spurweite: Die
vorgeschriebene größere Spur
wei te an der Vorderachse er for
dert aufvvendige Modifikationen
f ü r d i e G T 2 - K l a s s e . D a s i s t z u m

Beispiel für Hersteller wie Audi
e i n H e m m s c h u h . ■ A C

I m D e z e m b e r ü b e r r a s c h t e

d ie FIA d ie GT3-Herste l le r
mit dem Plan, die Homo-
lagtionsregeln neu zu
s t a f f e l n - u n t e r s c h i e d e n
nach zweisitzigen Sport
wagen und sogennanten
P l a t t f o r m - M o d e l l e n . J e t z t
hat man den Stre i t o ffen
bar beigelegt.

Auslöser war damals BMW:Die Bayern wollen als MG-
Nachfolger ab 2022 das

M4-Modcl l verwenden, doch d ie
s e s A u t o b a s i e r t a u f e i n e r P l a t t

form, von der auch viertürige
Modelle abgeleitet werden. Ge
mäß Homologationsbestimnuin-
gen ist das aber untersagt - dem
zufolge hätte BMW ab 2022 den
GT3-Sport zwangsläufig einstel

len müssen. Der Vorschlag von
der FIA: In Zukunft soil zwischen
zweisitzigen Sportwagen und
P l a t l f o i T U - M o d e i l e n u n t e r s c h i e
den werden, den P la t t fo rm-Der i
vaten sol l te dabei e iner höherer
technisclicr Freiheitsgrad zuge
standen werden, um s ie le ichter
i n e i n R e n n a u t o v e r w a n d e l n z u

können . P romote r Ra ie l l i eß i n
Monza durchblicken, dn.ss die so
genannte duale Plaitformstraie-
gie wieder vom Tisch sei.

,Es gab ja auch bisher in der
GT-Geschichte schon zwei Sorten
von Autos: die klassischen zwei

sitzigen Sportcoupes sowie die
G r a n - T u r i s m o - R e i s e a u i o s . H e u t

zutage haben wir Zweisitzer und
Sportcoupcs. und man muss si
cherstellen, dass beide Fahrzeug-
Gruppen startbereduigt sind."
Mehr De ta i l s wo l l t e Ra te l n i ch t

preisgeben. ■ AC
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Johannes Scheid ist eine
Nürburgring-Legende. Der
69-Jährige feiert in diesem
Jahr sein SO-jähriges
Motorsport-Jubiläum. Wir
haben uns mit dem Haude
gen über die wilden alten
Zel ten, über Motorsport von
heute und den legendären
Ei fe lb l i t z un terha l ten .

Von; Bianca Leppert

Was hatten Sie gedacht, wa:
S i e m i t f a s t 7 0 J a h r e n e i n m a
m a c h e n w ü r d e n ?
Ich dachte, ich wiirc Rentner uik
wiirdc das genießen. Aber icl
bin kein Urlnubsiyp und war c
immer gewolint. viel zu arbei
ten. Sonst wird mir langweilig.

Leidenschaftlich, ehrgeizig,
bekloppt. Was trifft auf Siezu?
Alle drei Begriffe (lacht). Mau
muss schon bekloppt sein, su
e t w a s i n m e i n e m A l t e r z u n u -
chen . Me ine F rau He id i wü rd ;
lieber heute als morgen aiiflu •
ren. Ohne sie hätte das aiies sc -
%vicso nicht geklappt. Ich wcrcl;
dieses Jahr aber noch nichl da j
Handtuch werfen. Erst wenn t >
mir zu viel wiiul. Nicht vom Au '•
svand her. sondern eher, was di;
Finanzierung und Co. als kleine 5
Team angeht.

Wie würde es weitergehen?
Ich will mich trotzdem engagii •
r e n . G a r n i c h t s m e h r z u m ; -
chen. ist nichts für mich. Sp; -
zieren gehen ist niclu mei i

o

J o h a n n e s S c h e i d

Geburtstag; 18. August 194^
G e b u r t s o r t : K o t t e n b o r n
H e r k u n f t s l a n d : D e u t s c h l a n J

K A R R I E R E

1969: Leistungsprüfungen
1977; Mitbegründer VLN
1 9 8 0 : V L N - M e i s t e r
1 9 8 1 : V L N - M e i s t e r
1 9 9 4 : V L N - M e i s t e r

1 9 9 5 ; V L N - M e i s t e r

1996.1997:24h-Gesamtsleger
1 9 9 8 : V L N - M e i s t e r

H O B B Y S
E-Bike fahren, Schrauben

o
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„Früher haben wir beim
Fahren noch geraucht"
Ding. Ich fahre aber H-Bike.
zum Beispiel von der Strecke
n a c h H a u s e .

H a t t e n S i e i n a l l d e n J a h r e n
mal richtig den Frack voll?
N a t ü r l i c h h a b e n w i r n i a n c h n i a l
melirere Nächte durchgeschraubt.
V i e l e k o n n t e n n i c h t v e r s t e h e n ,
dass ich rund um die Uhr gear
beitet habe. Als wir den .Dicken"
ha t ten , waren d ie Mo to ren le t i t e
oft groggy und ich aller Bock
stand da. Die haben mich oft ge
fragt. wie ich das aushalte. Da
habe ich im Scherz gesagt: Ich
b i n e b e n n i c h t s o e i n We i c h e ]
wie ihr. Hart arbeiten hat mir nie
was ausgemacht, mich nervt es
m e h r , w e n n d r u m h e r u m e t w a s
nicht klappt.

N u r e i n m a l w a r b e i n a h e
S c h l u s s . . .

Ja. bei einem Arbeitsunfall auf
de r Baus te l l e kam me ine Hand
b e i l a u f e n d e m M o t o r i n e i n e n
Metalllüfter. Der Arzt sagte d.i-
mals: Der finger kommt ab, der
bleibt .steif. Ich habe beim Nähen

zugeschaut und gesagt: Kommt
nicht infrage. Bei der Baufirma
war ich für den ganzen Fuhrpark
verantwor t l ich . Gelernt habe ich
K f z - M e c l i a n i k e r i n We l c l i e r a t h .
Da sind wir in der Mittagspause
Nordschleife gefahren.

Aktuel l p i lot leren zwei junge
F a h r e r I h r e n B M W M 2 4 0 i R a
cing Cup. Waren Sie auch mal
so ein junger Wilder?
Mir kam es nicht dick genug.
Einmal habe ich sogar zu einem
gesagt: Fahr nach Adenau zum
Bahnhof und kauf dir ein Ticket,
m i t d e i n e m A u t o f ä h r s t d u n i c h t

mehr nach Hause. Heute würde
man dafür die Lizenz entzogen
b e k o m m e n . A b e r i c h h a b e n i e
einem was getan.

Was hat s ich im Motorspor t
v e r ä n d e r t ?
Früher gab es mehr Zusammen
halt. Man hat sich den Spiegel
a b g e f a h r e n u n d d a n a c h i m
Sporlhütel gefachsimpclt. wer
f r ü h e r h ä t t e b r e m s e n m ü s s e n .
Sogar der Konkurrenz half man.
H e u t e i s t v i e l m e h r G e l d i m

Spiel. Damals hat man ein 24h-

Rennen zu zwei t bes t r i t ten und

Jeder hat 500 D.M bezahlt!

S ie s ind sogar 36h-Rennen
g e f a h r e n .
Ich habe e inmal e inen K lassen
sieg eingefahren und einmal hat
t e n w i r e i n e n M o t o r s c h a d e n .
Insgesamt saß ich 18 Stunden in
unserem Opel Ascona. Vorher
habe ich mich im Su|)ermarkt
mit Cola und Zigaretten einge
d e c k t . I c h h a b e w ä h r e n d d e m
Fahren ja geraucht. Ein Päckchen
hatte 18 Zigaretten, damit kam
ich im V ie r -S tunden -S t i n t h i n -
m i t o f f e n e m H e l m n a t ü r l i c h .

„Ich habe mal zu
einem gesagt: Fahr
n a c h A d e n a u z u m
B a h n h o f u n d k a u f
dir ein Ticket, denn
m i t d e i n e m A u t o
fährst du sicher
n i c h t m e h r n a c h
H a u s e . "

Johannes Scheid

S e i t z e h n J a h r e n s i n d S i e
Te a m c h e f . W i e b e k o m m t I h
n e n d a s ?
Sehr gut! Wenn man über 40 Jah
re gefahren i.st. hat man irgend
wann ke ine Lust mehr. Und d ie
Schulter und die Augen m.ichen
Probleme, ich bin nur ab und zu
beim Freien Fahren des DSK für
eine Runde Nordschle i fe dabei .

S e h e n w i r S i e n i c h t m e h r I m
legendären weißen Anzug?
D e r i s t b e i m M S G A d e n a u i m
Clubhaus ausgeste l l t . Früher
wollten sie alle für einen schwar
zen Anzug zusammenlegen, da
i c h n u r s c h r a u b e n d u n t e r m A u t o

lag. Es kann sein, dass er wieder
zum Einsatz kommt. Verschiede
ne Leute hätten gerne, dass der
Dicke noch eine Runde läuft .

H a b e n S i e m a l m i t d e m G e
danken gespielt, Ihr Team zu
v e r g r ö ß e r n ?
Ich war nie risikofreudig. Wir

h a t t e n f r ü h e r m a l d r e i A u t o s
und das war okay. Aber wenn ich
heute diese große Anzahl bei
manchen Teams sehe, denke ich
mi r : Da b le iben doch Autos au f
der Strecke. Auch wenn ich über
lege. welchen Zeitaufwand ich
für mein Auto habe - wobei es
sein mag. dass ich es damit über
t r e i b e . A b e r w i r h a t t e n l e t z t e s

Jahr und das Jahr davor keinen
einzigen technischen Defekt. Ich
würde jedes Auto auf dem glei
chen Level haben wol len.

Sie sind eng mit BMW. Was
war Ihr Lieblingsauto?
Wir hatten viele Erfolge mit dem
E30. Auch der E36 und der Dicke
waren wichtig. Den Spitznamen
E i f c i b l i t z b e k a m s c h o n d e r E 3 6 .
Damals fuhr Sabine Schmitz als
Werksfahrer in bei mir. Sie konn
te gut zeichnen. Und so h.it sie
die Nürburg und den Namen Ei
fc ib l i tz darauf verewigt . Der
Name ist geblieben. Der Journa
list Gustav Busing hat uns darauf
gebr.icht. den Namen schützen
zu lassen.

Mach t es Ihnen e twas aus ,
dass Volker Strycek Sie mit
129 VLN-Klassens iegen e in
h o l e n k a n n ?
Nein, mir war das n icht mal so
bewusst, dass ich 131 Klassensie
ge habe. Ich hätte mal meine

Pokale zälilei) können. Der größ
te Tei l steht in der Kel lerbar, in
d e r D i e l e u n d i m W o h n z i m m e r .

W e l c h e F a h r e r h a b e n S i e b e
e i n d r u c k t ?
Mit Sabine war es immer lustig.
U n d H a n s W i l t i n a n n w a r e i n

Pfundstyp. Mit Oliver Kainz
k o n n t e m a n P f e r d e s t e h l e n . U n d

die gehörten alle zu denen, die
zugegeben baben. wenn sie Mist
gebaut baben. Nur einmal wurde
ich von einem Falirer enttäuscht,
als es ums Gehl ging.

H a b e n S i e s i c h I n d e n l e t z t e n
J a h r e n v e r ä n d e r t ?
Ich bin ein bisschen ruhiger ge
worden. Ici) schreie gerne mal
laut, meine das .aber nie so. Alle,
die bei mir gefahren sind, wuss
ten, dass sie eine kl . i re Antwort
von mir bekoinmcn. Das gi l t
heute noch lür die Jungs. Wenn
es sein muss, bekommen sie das
Wort zum Sonntag von mir ver
lesen. Das ist ja nur zu ihrem
Vo r t e i l . I c h b i n d a a u c h n i c h t
nachtragend.

W i r s a ß e n v o r z e h n J a h r e n
s c h o n z u s a m m e n . S i t z e n w i r
i n z e h n J a h r e n w i e d e r h i e r ?
D .ns wä re n i ch t sch lech t . Abe r
d a n n m a c h e i c h k e i n e n M o t o r

sport mehr. Wir trinken dann
ein fach e inen Kaffee . ■



Rallyesport (World Rally Cars im Wandel der Zeit

S e i n e r Z e l t v o r a u s :

S c h o n 2 0 0 0 z e i g t e

C t t r oÖ f i e i nen C4WRC
m i t H y b r i d - A n t r t e b

gBÜD

sportfA

D ie wahre Größe
Die Vielfalt in der Rallye-
WM hat Grenzen. Laut Reg
lement müssen World Rally
Cars auf Kleinwagen aus
dem B-Segment basleren.
D a s w a r n i c h t i m m e r s o

und könnte sich bald wie
der ändern - auch und vor
allem durch die Einführung
von Hydrid-Antrieben.

V o n : R e i n e r K u h n

Niclits ist beständiger alsder Wandel. Vor vier Jahr
zehn ten kämpf ten d ie

H e r s t e l l e r n o c h m i t A u t o s d e r
Gruppen 2 und 4 vom biederen
Foicl Escort, dem lässigen Peu

geot 504 bis zum Sportwagen
vom Schlage eines Lancia Stratos
um WM-Punkte. Danach zogen
erst die wilden Gruppen B und
n a c h d e r e n V e r b o t d i e d e u t l i c h

zahmeren Gruppe-A-Autos in
d e n W e t t b e w e r b . S e l b s t a l s
Subaru mit dem Impreza WRC
1997 das erste World Rally Car
an den Start brachte, hatten die
Hers te l le r be im Bas is-Auto noch
r e i c h l i c h A u s w a h l .

Bloß nicht ZU kurz

Peugeot legte e.xira ein Sonder-
modell mit spezieller Front- und
H e c k s c h ü r z e a u f , u m b e i m 2 0 6
WRC die damals geforderte Min-
desilänge von 4000 Millimelein
u m d e r e n f ü n f z u ü b e r t r e f f e n .
Be i S i i zük i en t sch ied man s i c l i
mangels anderem niisreichenci

langen Serienmodell sogar dazu,
m i t d e m S X 4 e i n e n k l e i n e n S U V
als WRC-Basis herzunehmen. Mit
e iner Gesamtlänge von 4360
Millimetern passte der hochbei
nige Bolide ins Reglement, genau
wie der einige Jalire später fol
gende und knapp zwei Zentime
ter küi-zere Countryman WRC.
A u c h b e i M i n i f a n d s i c h s o n s t
kein Model l , das d ie Vicr-Meter-
G r c n z e ü b e r s c h r i t t . D a s b i s h e r

grölAle aller World Rally Cars
b r a c h t e S k o d a m i t d e m S k o d a

Octavia WRC im Jahr 2002 an
d e n S t a r t . M i t 4 5 1 1 M i l l i - m e t e r n

Länge überragte der tschechisclic
Bolide selbst den wuchtigen Audi
(inattro A2 ans der Gruppe-B-Ara
u m s t o l z e z e h n Z e n t i m e t e r .

A l l e s C e s c h i c l u e . d e n n z u r
S a i s o n 2 0 1 1 e r l e b t e d a s t e c h n i -

Q
K l e i n - o d e r K o r r i -

paktwagen, Steil
ode r S tu fenheck ,
SUV oder Sport
wagen - abgesehen
v o m A n t r i e b s k o n

zept mit Allradan
trieb und Hybrid
t e c h n i k w ü n s c h e n
sich die Hersteller ̂
künftig wieder mehr
Eigenständigkeit
u n d V i e l f a l t .
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Interview mit Jean-Marc Finot i RaUyesport

sehe Regelwerk im Rallyespoi^l
eine Zäsur: Mit der Einführung
d e s 1 . 6 - L i t e r - Tu r b o n i o i o r s w u r
den die technischen Vorgaben
weiter präzisiert. World Rally
C a r s m u s s t e n m m v o n K l e i n w a

gen aus dem B-Segmcm abstam
men. Vorrangig ging es darum,
die Kosten zu reduzieren und die
Topautos des Rallyesports auf
Basis von Super-200ü-l'ahrzeugen
cntslehen zu lassen.

n i e Z e i t e n v o n M i t t e l k l a s s e -
Limousinen. beispielsweise dem
M i t s u b i s h i L i n c e r W R C . w a r e n
ebenso abgelaufen wie die von
Kompaktmotiellen ä la l-ord Focus
oder Cilroen C4. Für die Herstel
ler kam der Wechsel nicht unge
legen: Ob Fiesta. Polo oder Yaris- die Kleinwagemnodelle des B-
Segineiils sind weltweit jene mit
den höchsten Verka i i fszah len.

N u n s e t z t e r n e u t e i n U m
denken ein. Aber nicht, weil von
e inem Ci t roen C3. Ford F ies ta .

Hyundai 120 oder 'Foyoia Yaris
eine eher geringe Faszination
ausgeilt, sondern weil die PIA
nach der Formel 1 oder der Lang
strecken-WM auch in der Topliga
des Rallyesporis einen Hybrid-
A n t r i e b e i n f u h r e n m ö c h t e .

Innere Werte zählen
Dieser spielt im B-Segment je
doch kaum eine Rolle. Im Klein-
wagenbereich ist Hybrid nicht
nur zu schwer, sondern für das

Preissegment auch zu leuer. Des
h a l b s e t z e n d i e H e r s t e l l e r h i e r

eher auf kleine, aufgeladene Ver-
b r e n n e r o d e r e b e n r e i n e E l e k t r o

antriebe. Ein Technologie-Mix
macht wenig Sinn, zumindest
nicht beim Serienfnhrzeug.Tech
nologisch wäre die Unterbrin
gung eines Hybrid-Systems in
den aktuellen World Rally Cars
k e i n P r o b l e m . D o c h w e i l d i e H e r

steller eine Verbindung zum Se-
rienmodeil bevorzugen, kommt
der Wunsch nach einer erneuten
Regeländerung auf. Noch Lst aller

dings unklar, wie groß die Frei
h e i t e n b e i d e r Wa h l d e r k ü n f
tigen WRC-Basis sein sollten.
W i l l m a n ä h n l i c h e M o d e l l e i m
Wettbewerb sehen, wäre die Ver

wendung von Basisfahrzeiigen
aus dein C-Segment. ergo C4, Fo
cus. 130 oder Auris. naheliegend.

M e h r F r e i h e i t e n
Derlei Einscliränkungcn bei der
Technik hal ten d ie Herste l ler für
veraltet. -Jeder sollte mit dem
Model l fahren können, mi t t iem
er will", sagt Hyundai-Team
direktor Andrea Adamo. Toyota-
Te a m c h e f To m m i M ä k i n c n , v i e r
m a l W e l t m e i s t e r i m M i t s u b i s h i
Lancer, pflichtet ihm bei; -Ob
Toyota mit dem Yaris. Auris.
Prius oder gar GT86 anirifi, eni-
. sche ide t n i ch t das Team, son
dern d ie Market ing-Abie i lung
und der Vorstand in Japan."

Ein Vergleich von Citroens
WRC-Modellen zeigt, wie dicht
diese beisammenliegen: Der C-
Segment-Xsara WRC von 2001
war 4167 Millimeter lang und
1770 breit. Dessen 2007 präsen
tierter Nachfolger C4 WRC legte
bei der Länge um zehn, in der
B r e i t e u m < i r c i Z e n t i m e t e r z u .
Der das B-Segnient reprä.sen-
t i e r e n d e a k t u e l l e C 3 W R C i s t v e r

glichen mit dem Xsara WRC nur
knapp vier Zentimeter kürzer,
jedoch als Rallyeauto über zehn
Z e n t i m e t e r b r e i t e r . A l s e h e m a

liger Teamchef der Werksequipe
weiß dies auch FIA-Rallyedirek-
t o r Y v e s M a t t o n u n d s u c h t e a u f

K o r s i k a e r n e u t d e n d i r e k t e n

Dialog mit den Teambossen.
Die Zeil drängt. Bis zum Som

mer will die PIA das ab 2022 gül
tige Regelwerk festzurren. -Die
Verpackung ist dabei das kleins
te Problem. Viel wichtiger für
uns ist die Technologie claninter.
Um neue Her.stel ler anzulocken,
b r a u c h e n w i r d e n H y b r i d -
Antrieb". macht M-Sport-Boss
M a l c o l m W i l s o n d e u t l i c h . ■

Citroen C3 WRC: Nie waren World Rally Cars breiter als heute

„Die Technologie ist
e n t s c h e i d e n d "
Als PSA-Sportchef kontrol
l iert Jean-Marc Finot die
Motorsport-Aktivitäten von
Peugeot. Citroön, DS und
Opel. Wie sieht er die künf
tigen World Rally Cars?

Vo n : R e i n e r K u h n

Die Ral lye-WM ist spannend
wie nie, legt bei den Zuschau-
erzählen zu und expandiert in
n e u e L ä n d e r . D e n n o c h d r o h t
C i t r o e n m i t d e m A u s s t i e g .
W a s l ä u f t f a l s c h ?
Z u e r s t e i n m a l ; W i r d r o l i e n n i c h t
mit dem Ausstieg. Markenchefin
Linda Jackson wiederholte nur.
w a s K o n z e r n c h e f C a r l o s Ta v a r e s

schon sagte; Motorsport ist für
uns ein Markeling-lnstrumcnt.
Es geht darum, das zu zeigen,
wn.s wir verkaufen. Heißt: Sollten
nicht bald neue Technologien
eingeführt werden, wird Citroen
d i e B ü h n e v e r l . i - s s e n .

B e l m S a i s o n a u f t a k t h a t
F i A - P r ä s i d e n t J e a n To d t v e r
s p r o c h e n , d e r We l t v e r b a n d
w e r d e n o c h i n d i e s e m J a h r
d i e t e c h n i s c h e n E c k d a t e n
ab 2022 bekannt geben.. .
D.is ist auch dringend notwendig.
Z w e i J a h r e Vo r b u f s i n d i m
Motorsport nichts, wenn man ein
neues Fahrzeugkonzept en t
wickeln so l l . Das l iaben wi r be i
einein Gespräch mit FIA-Rallye-
direklor Yves Matton auf Korsika
nochmals bekräftigt. Es ist Auf
gabe der 1-TA, zügig klare Vor
gaben zu machen.

W i e s o l l t e n d i e s e a u s s e h e n ?
E f fi z i e n z u n d E m i s s i o n e n s i n d d i e

beherrschenden Schlagworte. Je
der spricht von Elektrifiziening.
Das müssen wir künftig liefern.
Die Technologie ist das Wichtigs
te. das Fahr/eug-Segment ocler
die Größe sind zweitrangig. Beim
World Rally Car wäre in unseren
Augen eine Hybrid-Lösung am
sinnvol ls ten, gerne auch mi t
einigen Einheitskomponenton.
zum Beispiel der Batterie. Wenn
das s teht , kann man über a l les
Weitere sprechen.

Z u m B e i s p i e l ü b e r e i n e n
P l a t t f o r m - W e c h s e l v o m
Kleinwagen-Segment zurück
z u m K o m p a k t w a g e n ?
Wir stehen dem offen gegenüber.
U n d i c h d e n k e , u n s e r e W e t t
b e w e r b e r e b e n f a l l s . O b n u n i n
unserem Falle C3 oder C4. spielt
mittlerweile eine untergeordnete
Rolle. Wichtiger als d.as Basis
modell ist die Technologie im
A u t o . D a r a u f k o m m t e s a n . D a
von abge.selien. dass ein moder
nes Hybrid-System nicht so viel
Platz benötigt, sollte man den
Hers te l l e rn mehr F re ihe i l en be i
der Auswahl des für sie passen
d e n B a s i s m o d c l l s l a s s e n .

K ö n n t e a b 2 0 2 2 e i n e a n d e r e
Konzernmarke, zum Beisp ie l
Peugeot oder Opel, In der
R a l l y e - W M a n t r e t e n ?
Diese Frage stellt sich aktuell
nicht. Schon gar nicht ohne ein
klares Reglement, das neue Tech
nologien beinh.iltet. Liegt das
e r s t e i n m a l a u f d e m T i s c h , i s t

einiges denkbar. ■
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Rallye-WM 1 Vorschau Argentinien

W e r h a t O b e r w a s s e r ?

K e i n a n d e r e r W M - L a u f
bietet mehr Spannung
als die Rallye Argentinien,
w i e s e c h s v e r s c h i e d e n e

Sieger in den vergangenen
s e c h s J a h r e n e i n d r u c k s v o l l
belegen. Kurios: Sebastian
Ogier zählt nicht dazu. Nur
logisch, dass der Welt
m e i s t e r a l l e s d r a n s e t z e n
wi rd , e rs tma ls auch in
Südamerika zu gewinnen.

Vo n : R e i n e r K u h n

Nacli der Asplinltlialz aufKorsika wochscl i d ie Rai-

lyc-WM wieder auf den
bevorzugten SchoUerbelag. In
Aigcntinien sieht nicht nur Run
de 1 des neuen Südamerika-Dop
pels mit Chi le auf dem Pro
gramm. sondern zudem der erste
von insgesamt fünf Schotterläu
fen in Folge. Die Pisten sind be
kannt und gefürchtet. Denn ne
ben den zumeist sandigen Wegen,
durchzogen von tiefen Spurrillen,
gilt es steinig enge Pfade tlurch

felsige Höhenlagen zu lx;wäl(i-
gen. Hinzu kommen beim Schot-
t e i r i l l n a h e C o r d o b a z a h l r e i c h e

VVasscrdurci i lährten. Gezählt hat
sie keiner so genau. Warum auch.
Mal sind es nur kleine Rinnsale.
Mal gilt es. sich durch 50 Meter
lange Mini-Scen zu kämpfen.
.Mehr noch als auf die lAnge
kommt es aber auf die Tiefe der
Flüsse an", sagt Toyota-Speerspit
ze Ott Tänak. der wie das Gros der
WM-Piloten am liebsten volley
d u r c h d i e F l u t e n t o b t u n d i m Vo r

jahr tiiumphiene. Vordem Esten
waren Sebastien Ix>eb (2013). Jari-
Maiti Larvala (2014). Kris Mecke
(2015), Haydcn Paddon (2016) und
Thierry Neuville (2017) obenauf.
Nur Sebastien Ogier nicht.

Ogiers weißer Fleck
Uei vier seiner neun Starts in Ar
gentinien stand der Weltmeister
jeweils auf dem l'odium. gewon
nen ha t e r do r t abe r noch n ie ! Das
wil l der Citroen-Pilot diesmal än
d e r n . H e l f e n k ö n n t e i h m d a b e i

der Umstand, dass nicht er. son
dern Tabellenfüln er Thierry Neu
ville im Hyundai den Straßenkeh
rer geben muss. Direkt hinter
Ogier geht Vorjahrsieger Tanak

Noch ohne Argent in len-Sleg: Ogier

auf die Strecke. Weiteres Toyota-
Plus: Mit Tänak. Meeke und Li l-
v a l a h a b e n a l l e d r e i W e r k s f a h r e r

in der Pampa schon gewonnen.
Auf dem Programm stehen

1297 .56 Gesa rn i k i l omc te rm i t 18
Werlungsprüfungcn ül>er insge
s a m t 3 4 7 . 5 0 W P - K i l o m e l e r. A m
Start stehen nur 27 Fahrer, zehn
von ihnen sitzen in einem World
Rally Gar. Es folgen neun WRC2-
Te a m s , v o n d e n e n d r e i f ü r d i e
PRO-Wertunggenannt haben (sie
he rechts). Während vier R4-Maxi-
Einheitsprototypen auf Basis des
Ford Fiesta. Toyota Etios und VW
Golf das WM-Feld komplettieren,
sind bei der dahinter folgenden
na t iona len Ra l l ye knapp 60
Te a m s m i t v o n d e r P a r t i e , ü

W M - N A C H R I C H T E N

A U F S T E I G E R B U L A C I A

Nach seinem zweiten Rang in
Mexiko steigt Marco Bülacia
auf. In Argentinien ist der
junge Bolivianer erstmals für
Skoda in der für die werksun
terstützten Fahrern vorbehal
tene WRC2 PRO gemeldet.
Der 18-jahrige Youngster trifft
mit seinem Fabia R5 auf zwei
schnel le Rout in iers. M-Sport-
P l l o t G u s G r e e n s m i t h w a r

schnel lster WRC2-PUot beim
S a i s o n a u f t a k t I n M o n t e C a r l o .

Mads Ostberg gewann Im Ci
troen C3 R5 die PRO-Wertung
I n S c h w e d e n .

W R C 2 : F A S T J E D E R

K A N N G E W I N N E N

Paulo Nobre wird es uns
verzeihen. Aber abgesehen
vom 54-jahrigen Brasi l ia
ner kommt jeder der sechs
WRC2-Akteure für den Sieg
infrage. Allen voran die chi
l e n i s c h e n B r ü d e r P e d r o u n d

Alberto Heller (Ford). Alberto
(der Jüngere) gewann in Aus
tral ien die WRC2-Wertüng,
Pedro stand hier Im Vorjahr
a u f d e m P o d i u m . B e n i t o

Guerra (Skoda) will an den
WRC2-Erfolg beim Heimspiel
In Mexiko anknüpfen und die

argentinischen Pisten ebenso
wie Toyota-Junior Takamoto
Katsuta (Ford) schlagen. Auf
d e m Z e t t e l s o l l t e m a n a b e r

auch den dreimaligen Euro
pameister und schot terer fah
renen Kajetan Kajetanowicz
(VW) haben.

W I M B L E D O N - F I N A L I S T I M

N A T I O N A L E N F E L D

24 R4-.Maxi Rally Cars"
bilden die Spitze des 57 Teil
n e h m e r z a h l e n d e n F e l d e s d e s
im Rahmen der WM-Rallye

ausgetragenen kontinentalen
F I A - L a u f e s . M i t d e r S t a r t n u m

mer 101 geht der ehemalige
PWRC-Fahrer Marcos Ligato
(Chevrolet Agile) ins Rennen,
gefolgt von EX-WM-Piiot Fe-
derico ViUagra (Ford Fiesta).
Über die Motorsportgrenzen
hinweg kennt man David
N a l b a n d i a n . D e r W i m b l e d o n -

Finalist von 2002, ehemals
N u m m e r 3 d e r Te n n l s -

Weltrangllste, steuert einen
C h e v r o l e t O n i x . ■ R K
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Hintergrund | Rallyesport

S t a r t k l a r : N e u e r S k o d a R 5
Nach dem Verkaufserfolg
des VW Polo R5 drückt
Skoda Motorsport auf die
Tube. Der neue Fabia R5
wurde zum 1. April homo
logiert. Das Wettbewerbs
debüt soll im Mai folgen.

Vo n : R e i n e r K u h n

Mit 17 l4indcs- unci vierKoni inen ia l -Ti te ln sowie
d e r W e l t m e i s t e r s d i a f t

in der WRC2 erlebte die Skoda-
Sporcabteiliing im Vorjahr ihre
erfolgreichste Saison aller Zei
ten. Das belegen auch die Ver-
kai i fszahlen des bisher 270 Mal

gebauten Skoda Pabia RS. von
d e m a l l e i n 2 0 1 8 8 0 S t ü c k v e r
k a u f t w u r d e n .

D o c h d i e L u f t w i r d d ü n n e r .

Hyundai gönnt seinem i20 RS ein
umfangreiches Update. Citroen
legte mit dem C3 RS gar ein neu
es Kundensporimodell auf. Doch
seit dem Debüt des VW Polo RS.
d e r t r o t z e i n e s P r o b l e m s m i t d e r

Lenkung bei der zahlungskräf
tigen Kundschaft gut ankommt,
stehen die tscliechischen Konzeni-
brücler unter Zugzwang. Auch weil

Kundensport-Riese M-Sport im
Juli seinen auf der neuesten
P i e s t a - P l a l l f o r m b a s i e r e n d e n R S

präsentieren wird.
Skoda reagierte und zog die

Homologation des umfangreich
weiterentwickel ten und auf a l len
Untergründen intensiv geteste
ten Fabia RS auf den 1. April vor,
wie Skodn-Sportchef Micha! Hra-
banck gegenüber MSa bestätigte.
Der Grund scheint klar; Statt wie

ursprünglich geplant im Sommer
zur Rallye Pinnland soll das neue
Fahrzeug früher debüliercu. Da
fürspricht auch Hrabaneks Aus
sage. dass man .mit Hochdruck"
d a r a n a r b e i t e , i m S o m m e r d i e
ersten Fahrzeuge au die Kunden
a u s z u l i e f e r n . N o c h h ä l t m a n s i c h
bei Skoda bedeckt. d(x;h das Sze
nario dürfte Jenem bei der Vor
stellung im April 2015 gleichen:
Vor genau firnf Jahren debütierte

der Fabia RS mit Werksfahrer Jan
Kopecky am Steuer erst in Tsche
c h i e n u n d k u r z , d a r a u f a u f d e r

WM-Bühne. Ergo dürfte Kopecky
die Neuauflage erstmals bei der
Rallye Gesky Krumlov (17.M 8.05.)
auf Asphalt niisfültrcn und .sich
beim folgenden WM Schottor
klassiker in Portugal {30.05. -
02.06.) gemeinsam mit Werkskol
lege Kalle Rovaiiperä der inter
nat ionalen Konkurrenz ste l len. ■

R a l l y e - W M Deutsche Rallye-Meisterschaft

WRC-Heimspiel für Loeb Riedemann im Polo R5
S e b a s t i a n L o e b s t a r t e t
im Eisass im aktue l len
Hyundai 120 WRC - mögli
cherweise als Vorbereitung
für das Saar land.

Kaum hat der französischeVerband n-SA sein Regel
werk geändert uiul lässt

den Auf t r i t t von aktuel len Wor ld
Rally Cars in der französischen
Meisterschaft zu. gab Scbasiien
Loeb seinen Start bei der Rallye
Vosges Grand Est (14.-16.06.) be
kannt. .Uns geht es danim, mehr
Erfahrung mit dem Team zu sam

m e l n u n d v i e l e K i l o m e t e r m i t
dem Auto abzuspulen. Natürlich
w o l l e n w i r a u c h d i e Z u s c h a u e r
erfreuen", so Loeb.

Wohl nur die halbe Wahrheit ,
denn k la r i s t auch ; Der Au f t r i t t
wäre l i i r dcn Rekord -We l tme is te r
eine gute Gelegenheit, um sich
- im Falle eines Falles - auf die

ADAC Rallye Deutschland (22. bis
25. August) vorzubereiten.

Die Macher der belgischen
Ypern-Rallye (26.-29. 6.) zogen
mit dem .Yprcs Rally Masters' für
spektakuläre Fahrzeuge aus der
Vergangenheit sowie den neues
t e n W R C s n a c h . ■ R K

Die franzosischen Fans bekommen ihren Superstar abermals zu sehen

Die Luf t In der deutschen

Topliga wird wieder dün
n e r. C h r i s t i a n R i e d e m a n n
kehr t m i t e inem VW Po lo
R5 in die DRM zurück.

Den Saisonaiiftakt mussteC h r i s t i a n R i e d e m a n n n o c h

a u s l a s s e n . D o c h r e c h t
zeitig vor der Sachsen-Rallye
(24.125. Mai), dem zweiten von
s i e b e n L ä u f e n z u r D e u t s c h e n

Rallye-Meisterschaft (DRM). mel
det sich der Sulinger zurück. .Ich
bin sehr froh, dass wir für dieses

Jahr einen neuen Sponsor gewin
nen konnten, um die.ses Projekt
auf die Beine zu stellen", berich
tet derSl-Jiihrige. demder Moto-
renba i ie r AVL Schr ick un te r d ie
Arme greift.

An Riedemanns Seite agiert
wie gehabt Michael Wenzel, der
zu den erfahrensten Copiloten
i n D e u t s c l i l a n d z ä h l t u n d z u
letzt beim junior-WM-Lauf auf
K o r s i k a z u s a m m e n m i t N i c o
K n a c k e r i m E i n s a t z w a r. A u c h
s o n s t s e t z t e r a u f s e i n b e w ä h r t e s

Umfeld. Das Einsalzfahrzeug
wi rd e rneu t vom be lg ischen

N u n I m P o l o : R I e d e m a n n / We n z e l

Te a m B M A r u n d u m B e r n a r d
Munster gestellt. Die Überra
schung: Statt mit Jenem Skoda
Fabia RS. mit dem das schnel le
Duo im Vorjahr bei der Rallye
Stemweder Berg siegte, werden
R i c d e m a n n / W e n z e l m i t e i n e m
V W P o l o R S a n t r e t e n .

.Bislang sind drei Einsätze
gesichert. Die Sachsen-Rallye,
die Rallye Stemweder Berg und
meine Heimratlye. die Rallye
.Rund um die Sulinger Bären-
k l a u e ' . We i t e r e L ä u f e k a n n i c h
aktuell noch nicht bestätigen,
a b e r w i r a r b e i t e n m i t H o c h
d ruck d ran " , so R iedemann ab
s c h l i e ß e n d . ■ R K
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Die WTCR trumpft In die
sem Jahr mit einem Traum-
Starterfeld auf. Für Serien
promoter Eurosport Events
und ihren Chef Frangois
Ribeiro eigentlich Grund zur
Freude, im MSa-lnterview
erklärt der Franzose aber
auch die Gefahren.

Stars noch und nöcher: Das WTCR-Feld vereint 14 FIA-Weltmeistertltelund noch einige weitere groOe Champions

Von: Michael Bräut igam i

Wie glücklich sind Sie nacti
d e m e r s t e n E v e n t 2 0 1 9 ?
Mit tlicsent mißcrgowohiilidicn
l -n l i rLT fc Ic l kann man n ich t im-

glücklich sein. Die fahierischcn
Standards sind so hocl), ich habe
keine Zweifel, dass es eine enge
gute Saison wird. In Marrakcscl
hat ten w i r te i lwe ise 12 oder I I
A l l los von s ieben Marken inner
ha lb d re i Zeh iue l sek i i ndcn .

Wie haben Sie es geschafft
d i e s e s „ S u p e r g r i d " z u s a m
m e n z u b r i n g e n ?
Bei 60 Prozent des Feldes habi
ich versucht , d ie Fahrer zu ver
m i l te in . Me in Z ie l war es , e im
gute Balance zu finden, jede
Team hat e inen oder mehr Fah
rer. die Rennen gewinnen kön
neu. Darum ging es mir. Schot
im Juni letzten Jalires habe icl
angefangen, das Feld für 2019 zi
formieren. Hernie Fcclestone ha
es in der Formel 1 lange Zeit gt
nauso gemacht, und ich bin mi •
sicher, die Dorna macht es in de •
Motorrad-WM auch. Wir könnei i
den tollsten Kalender, die bestci i
S]H>nsoren inul die größten T\ •
Sender haben — aber mit einer i
schwachen Fahrer fe ld is t es mi :
der Show schnel l vorbei.

W e r f e h l t n o c h i m F e l d ?
Ganz sicher l'echito Löpcz. Wi-
halnm alle Weltmeister seit 200 >
dabei, außer ihn. Im letzten Jah '
hat er mir eine Nachricht gt-
schr ieben, dass erzuruckkomm
I m W i n t e r k a m a b e r d i e E m

Scheidung, dass er zusätzlic
z u r W E G a u c h w i e d e r F o r m e l

f a h r t . D a b l e i b t l e i d e r k e i n P l a t z
mehr für die WTCR. Der andertj.
den ich wirklich gerne dabeigi
l iab i hä t te , i s t Mat t las Fkst rön
K r I s t n i c h t n u r e i n W e l t m e i s t e
sondern auch ein erstklassigt^r
Tourenwagen-l'ilot. Wir ware
ganz kurz davor, ihn dabeizi
haben. Aber ich b in mi r s iehe
dass er irgendwann tlazuscöß
Icli kann noch nicht sagen wan i
und wie. aber er will ein paar
W i l d c a r d - S t a r t s m a c h e n .

2 4 MOTORSPORT aktuell 19 12019



„In jedem Rennen können
15 bis 20 Fahrer gewinnen"
We r i s t I h r F a v o r i t ?
Da liabc ich keinen. Von 26 Fah
re rn haben 21 e inen bezah l ten

Profi-VcrU'ag. In jedem Rennen
können 15 bis 20 Fahrer gewin
nen. Zwei Zehntel im Qualifying
k ö n n e n z e h n P l a t z e U n t e r s c h i e d

machen. Was auch immer noch
in den nächsten 27 Rennen pas
siert: Wer den Titel gewinnt, ist
n icht nur schnel l , sondern auch
m e n t a l e x t r e m s t a r k u n d d a m i t
ein verdienter Champion.

Warum gibt es für 2019 ein
neues Punk tesys tem?
Im September 2018 habe ich ge
merkt. dass das Feld 2019 jroten-
ziell sehr hochwertig wird. Nur
zehn Fahrer mit Punkten zu be
l o h n e n . w a r s c h o n 2 0 1 8 s e h r
res t r i k t i v, Fü rTeams und Fahre r
ist es wichtig, auch an schlech
ten Wochenenden ihren Sponso
r e n u n d P a r t n e r n v o n P t i n k t e n
b e r i c h t e n z t i k ö n n e n . I c h h a b e
vorgeschlagen, dass wir das Mo-
toGP-l'unktsystem mit Punkten
bis P la tz 15 e infi ih ren . und w i r
haben uns mit den Teams ge
einigt. Übrigens einstimmig! Das
Gleiche gilt für die Punkte im
ersten Qualifying, die neue Stari-
reihenfoige im Q3 und die Re
duzierung um zwei Reifen pro
E v e n t . A u c h d i e T e s t b e s c h r ä n

kungen und die Hegrenzimgder
M i t a r b e i t e r a n d e r S t r e c k e w u r

den einstimmig umerslii lzt.

M o t o G P - P u n k t s y s t e m , D o p
pel-Event mit der EWC - sind
S i e d a b e i , Z w e i - u n d V i e r -
r ä d e r z u s a m m e n z u f ü h r e n ?
Ich hatte das schon vor zwei Jah
ren im Kopf. Wir haben als EWC-
Promoier das Privileg, sowohl
m i t d e r P I A a l s a u c h d e r F I M z u -

„Wenn Lott i und
i c h n a c h 2 0 1 9 n i c h t
w e i t e r m a c h e n ,
w ä r e n w i r w o h l d i e

b e i d e n d ü m m s t e n
M e n s c h e n i n d e r

Motorspor twel t . "
FranqolsRIbeifo

s a n i m c n z u a r b c i i c n . N a c h d e m

Aus der Formel 1 in Sepang wur
de do r t e i n neue r i n t e rna t i ona -
1er Event gesucht. Aus einer ent
sprechenden Umfrage gingen
u n s e r e z w e i S e r i e n , a l s o d i e
WTCR und die EWC. als Sieger
h e r v o r . D i e S t r e c k e h a t e i n e G r a -

dc-l-Einstufung bei der FIA und
eine Gradc-A-Einstufung bei der
FIM. Da muss man s icherhe i t s
t e c h n i s c h n i c h t s ä n d e r n , u m
Zwei- und Vierräder unter e inen
Hut zu bringen. Warum also
nicht ein gcmein.sanier Event?
Die FIM musste uns eine Ausnah

megenehmigung erteilen, weil
k e i n F i M - E v e n t i m R a h m e n e i
nes Auto-Events stattfinden darf.
Aber jetzt sind wir startklar, und
ich bin mir sicher, das Event im
Dezember wird einzigartig!

W i e l ä u f t d i e Z u s a m m e n
a r b e i t m i t M a r c e l l o L o t t i ?
Wir kennen iin.s genau und ar
beiten seit fast ISJahren zusam
men. Natürlicli gab es bessere
und schlechtere Zeiten, ich den
ke. jeder weiß Bescheid (lacht).
Ich kenne nicht viele Menschen,
d i e s o e i n e P l a t t f o r m e n t w i c k e l n

und in vier Jahren so global ma
c h e n k ö n n t e n . U n s e r e Z u s a m

menarbeit dient dem Sport, ohne
unser gutes Verhältnis würde es
die Serie als TCR-Ausliängeschild
nicht geben. Ich arbeite auch viel
lieber mit ihm als gegen ihn.

D e r D e a l v ^ u r d e z u n ä c h s t f ü r
zwei Jahre geschlossen. Geht
e s n a c h 2 D 1 9 w e i t e r ?
W e n n n i c h t , d a n n w ä r e n w i r
w o h l d i e b e i d e n d ü m m s t e n M e n
schen in der Motorsporlwelt.

Es gibt viel mehr Herstel ler-
Engagement a ls noch 2D18.
Haben Sie das im Auge?
Ja. absolut! Ich bin da auch sehr
transparent im Dialog mit den
Herstellern. Sie wissen, dass das
Engagement speziell von Lynk &
Co sowie Hyundai das absolute
Maximum ist. das Ich akzeptie
r e n w e r d e . E s i s t e b e n k e i n e W M

für Hersteller, es gibt auch kei
nen WM-Titel und wird nie einen

geben. Für die Hersteller ist es
aber natürlich ein extrem gutes
I n v e s t m e n t , w e n n s i e h i e r d i e

K u n d e n t e a m s u n t e r s t ü t z e n . F ü r

wenige Millionen Euro bekom
m e n s i e m e t l i a l e A u f m e r k s a m
k e i t a u f W M - N i v e a u . D i e K o s t e n -

Nutzen-Rechnung ist also un
schlagbar. Ich weiß ganz genau,
w i e v i e l w e l c h e r H e r s t e l l e r h i e r

ausgibt, um Teams mit Profifah-
rem. technischem Support oder
a u c h G e l d z u u n t e r s t ü t z e n . A l s o
weiß ich. wie super-kostenefFi-
zient die ganze Geschichte ist.
Außerdem hi l f t es ihnen, ihr . \u-
to zu promoten. um es für ande
re TCR-Serien zu verkaufen.

Sie zeigen 2D19 wieder al le
Rennen im TV. wie kam es zu
d e r E n t s c h e i d u n g ?
Die Facebook-Übertragungen fur
das erste Rennen im letzten Jahr
waren ehrlich gesagt sehr ent-
täusche iu l . Es gab max imal
100000 Zugriffe. Auf Eurosport
bekommt man so fo r t das Zehn
fache an Zu,schauern. Wieso soll
t e i c h a l s o u n s e r e n T e a m s 9 0

Prozent ihrer Covei'age wegneh
men? Es geht auf Eacebook wei
ter mit den freien Trainings und
d e n K i i r / v i d c o s . U m d i e R c n n -
übertragungcn zu ersetzen, ist
die Zeit aber noch nicht reif. Mir
w u r d e n M i l l i o n e n v o n Z u s c h a u
ern versprochen, dass sich un
sere Community vergrößert, wir
neue Zielgruppcn erreichen - al
les Käse. Niciusl Was die Fange
meinde wirklich veigrößert. sind
Forma te w ie .D r i ve t o su rv i ve "
a u f N c t fl i x . D a s i s t i n n o v a t i v,
eine völlig neue y\rt. von einer
Rennserie zu erzählen. Ich habe
mir die erste Folge abends um 21
Uhr angeschaut. Dann habe ich
die komplette Staffel geschaut
und bin um vier Uhr morgens ins
Bett. Das ist richtig faszinierend!
V i e l e B e k a n n t e v o n m i r h a b e n
sich die Serie angeschaut, ob
w o h l s i e n i e F o r m e i - l - R e n n e n i m

F e r n s e h e n s c h a u e n . M a n w i r d
hinter Türen geführt, zu denen
man sonst nie Zugang hätte.

Wie wicht ig wäre es für d ie
W T C R , d e n W M - S t a t u s z u -
r ü c k z u e r l a n g e n ?
W i r w ü r d e n d i e S e r i e m i t d e r

Erteilung des WM-Status killen.
Hat der WM-Status die Rally-
c r o s s - W M s t ä r k e r o d e r s c h w ä -

„Wir müssen die
T C R b e s c h ü t z e n .
S i e b i e t e t e h r l i c h e n

To u r e n w a g e n s p o r t :
hart, eng, mit Kon
takt, am Limit - das
w o l l e n d i e F a n s . "

Francois Ribeiro

clier gcmndit? Der Status eines
Weltcups ist also sehr passend
f ü r d i e W T C R . S i e i s t z u n . i c h s t

mal eine Fahrermeisterschaft. 99
Prozent der Fans drücken einem
F a h r e r d i e D a u m e n . D e r W M -
S t a t u s w ü r d e n u r d a z u f ü h r e n ,
d a s s d i e H e r s t e l l e r s i c h n o c h
mehr engagieren, und damit
würden sie die Serie womöglicli
zugi imde richten. Es gibt genü
gend andere Weltmeisterschaf
ten, in denen die Herstel ler um
WM-Titel kämpfen können.

W i e s i e h t d i e Z u k u n f t d e s
Touren wagen-Weltcups aus?
Entweder man stellt eine Super
Hightech-Klasse wie die Formel
1 oder l.MPI an die Spitze einer
Pyramide, in der die Hersteller
ihre Expertise beweisen können.
O d e r m a n m a d u e t w a s G ü n s t i
geres. das sich mehr am Produkt
als an der Technologie orien
t i e r t . D a n n w ä r e e s a b e r N o n

s e n s , A u t o s z u h a b e n , d i e n i r
gends sonst repräsentiert sind.
Die TCl war zum Beispiel auf
dem Papier ganz toll, aber die
Positionierung war ein Fehler.
Sie war auch viel teurer als die
TCR. Es gab die Autos nur in
der WM. ohne Gebrauchtwagen-
markt oder Verbindung zu ande
r e n S e r i e n . Wa r u m f u n k t i o n i e r t
d i e I n t c r c o n i i n e n t a l G T C h a l l e n

ge so gut? Weil sie an der Spitze
der GT3-Pyramide steht - und
GTJ-Auios gibt es überall. Da
gibt es einen Business Case für
die Her.sleller. Wir müssen ge
me i n sa m m i t Ma rce l l o d i e TC R
beschützen. S ic b ie te t ehr l ichen
Tourcnwagensport : hart . eng.
m i t K o n t a k t , a m L i m i t - d a s w o l
l e n d i e F a n s . ■
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Tourenwagen | Hintergrund

D T M

D a s W u n d e r A s t o n M a r t i n
Es war e in Wet t rennen
gegen die Zeit - und Jetzt
steht der Sieger fest:
R-Motorsport aus dem
schwe ize r i schen S t . Ga l l en
h a t e s z u s a m m e n m i t
Technikpartner HWA ge
schafft, konkurrenzfähige
Autos zu bauen .

Von: Claus Mühlfaerger

Florian Kamclgcr. ziisan)-m i ! i i m i l A n d r e a s B a c n z i -

ger Chef von R-Motorsport.
ist beileitx' kein Großsprcclier.
Der promovierte Arzt, der sich
seit einigen Jahren voll und ganz
dem Molor.sport widmel, übt
sich vielmehr in typisch bril i-
.schein Under.stntement, passend
zum distinguierten Image der
L u x u s m a r k e a u s G r o ß b r i t a n
n ien . .Ganz s i che r I s t es noch
nicht, d. iss wir schon beim Sai-
s o n s l a r l i n l l o c k e n h e i m m i t

v i e r A u t o s l a h r e n " , f o n n u l i e r i
Kamelger vorsichtig. Aber wenn
nichts Arges mehr dazwisclien-
komme. dann sei dies Jedenfalls

nicht auszuschließen. Aber egal,
ob am 4. Mai nun zwei, drei oder
vier DTM-Vantage losbrau.sen:
Das Kennen gegen die Zeil hat
Aston schon mal gewonnen.

Denn das Projekt DTM-Vanta-
ge wurde erst im Oktober 2018
so richtig angeschoben. Kamel
ger wird nicht müde, auch den
Technikpartner zu loben. Ohne
die . .unglaubl iche l ixper t ise"
v o n H W A . v o n 1 9 8 8 b i s 2 0 1 8

Mercedes-Aushängeschild in der
tlTM. wäre dies nicht möglich
gewesen. Trotz des Testrück
s tands gegenüber Aud i und
BMW platzierten sich die Asion-
Fahrer be im Test auf dem I .au-

sitzring im Mittelfeld.
Auf die tonangebenden Audi

von Mike Rockenfeller (Montag).
IxticDuval (Dienstag), Kobin Frijits
( M i t t w o c h ) u n d N i c o M ü l l e r
(Donnerstag) fehlten den Aston-

Pi lo ten Ferd inand l labsburg.
Jake Dennis. Daniel Juncadella
und Paul di Resia nur zwischen
0.6 und knajip 1.4 Sekunden.
Teamchef Kamelger wi l l dem
keine Bedeutung beimessen:
.Wie immer bei Tests weiß ja
niemand, welche Programme
die anderen fuhren." Nicht weg-
zudiskutieren aber ist die /Cuver-

lässigkeil: An vierTagen drehten
die Vantage 790 Runden.»

O T M

M e h r I n s t r u m e n t e f ü r d i e F a h r e r
DRS und die DTM - eine
b e i n a h e u n e n d l i c h e G e
schichte, Nach langem
H i n u n d H e r i s t k l a r : E s w i r d

doch wieder mit Klapp
flügel gefahren. Zusätzlich
k ö n n e n d i e F a h r e r m i t

„Push-to-pass" eine zweite
Überholhilfe aktivieren.

Von: Claus Mühlberger

Gerhard Borger, der DTM-Chef , i s t ke in g roßer
PreuiKl des Klappflügels.

Zum einen, so meinte der Tiroler,
s e i e n k ü n s i l i c l t e H i l f s m i t t e l z u m

Ü b e r h o l e n i m m e r e i n b i s s c h e n
doof. Zum anderen, und das war
das wicht igere Argument contra
DRS: Die Japaner fahren in ihrem
GT-Chanipionat ohne. Und weil

Was für ein Brett; Der neueElnheitsftOgel ist deutlich breiter als bisher

im November 20t9 in Fuji das
erste gemeinsame Rennen an
steht. muss natürl ich für einheit
liche Technik gesorgt werden.

Dieses Problem is t noch ke i
neswegs gelöst, und zunächst
s t e h e n e h 1 8 D T M - R e n n e n a n . E s

wurde beschlossen, dass wie bis
her mit DRS gefahren wird. Doch
es ergab sich ein Problem, denn
der Heckflügel der 2019er-Autos
ist zwar deutl ich breiter als bis
her. generiert aber wegen ande
rer Profilgesialtiing weniger Ab

tr ieb als vorher. Der Gewinn an
Topspeed, der bislang rund acbi
km/h betrug, fälU deutlich klei
ner aus. Die DTM-Chefs fragten
sich besorgt; Reicht das wirklich
aus zum Überholen oder wenigs
tens. um auf gleiche Höhe mit
d e m Vo r d e r m a n n z u k o m m e n ?
Hier bestanden große Zweifel.

Zweite Überholhilfe
Dies war der Grund dafür, da.ss
m a n e i n e z w e i t e Ü b e r h o l h i t f e
einführte. Per .Pusb- io-pass-
Knopf" können die Pahrer mehr
mals pro Rennen 30 zusätzliche
P S m o b i l i s i e r e n .

A u d i - F a h r e r R e n e R a s t , d e r

Champion von 2017. freut sich:
.Jetzt haben wir Falirer mehr
Werkzeuge in der Hand. Wir
können DRS und l'ii.sh-to-pass
gleichzeitig aktivieren oder aber
auch unabhängig voneinander.
Das gefällt mir gut." ■
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A D A C T C R G e r m a n y

Ein kleines, feines Feld

17-|ä)iriger Tltel-Mitfavorit: Rookie-Champ Max Hesse überzeugte beim Test

A m W o c h e n e n d e s t a r t e t
die ADAC TCR Germany in
ihre vierte Saison. Von den
21 genannten Autos stehen
nur 18 am Start. Doch die

Qualität stimmt.

Von: Michael Bräut igam

Die schlechte Nachricht:M i t S t e v e K i r s c h i s t e i n e r

c l e r v e n i i i i t e t e n F r o n t n m -
ner beim Saisonstart nicht dabei.
D i e a n d e r e n b e i d e n „ N i c h l s i a r -
tcr" sind die jeweils zweiten Au
tos von IMC und Racing One. die
aber bislang sowieso noch nicht
mi t Fahre rn bese tz t waren . M i t
18 Autos befindet man sich je
doch immerhin auf DTM-Niveau.

D a l ü r s t e h e n w i e b e i ' i c h t e t
v i e l e b e k a n n t e G r ö ß e n a m S t a r t .
Nic l i l erst se i t sc incrTestbeslzc i t
(siclic letzte MSa) zählt I ionda-
Piiot Mike Halder zu den großen
Ti te l favor i icn. Der Mann, den es
zu sclilagcn gilt, hat die Marke

gewechselt; Harald Proczyk star
te t m i t de r S ta r tnummer 1 des

Titelverteidigers - und wie be
richtet im Ex-Tarquini-Auto. Mit
dem Italiener gibt es übrigens ein
Aufe inandercrefTen. Er wi rd das
V IP-Au to be i e inem de r s ieben
Events bewegen, welclies beim
Auftakt mit einem Journalisten
besetzt ist. Auch Thierry Neuvil
le ist einer der geplanten Gasc-
starter. Jessica Iläckman aus der
TCR Europe und l.uca Engstier.

der beim Finale am Sachsenring
fährt , s ind wei tere .Gäste".

L u k a s N i e d e r t s c h e i d e r a l s P r o -

czyks Teamkollege (im Ex-Ter-
ting-Auto aus der TCR Europe) ist
ebenfalls für vordere Plätze gut,
womit HP Racing International
gute Chancen auf die Titelvenei-
digung in derTeamwerlung hat.

Noch ohne Podium, aber mi t
d e m R o o k i e - T i t e l i n d e r Ta s c h e ,

zäldl auci) Max Hesse (Hyundai)
zu den Titelaspirantcn. ■

T C R E u r o p e

Volles Haus in Europa

Enges Racing garantiert: Die TCR Europe startet In Ungarn mit 31 Autos

Mit 31 Startern geht die
TCR Europe am Wochen
ende am Hungaroring in
ihre zweite Saison. Zu den
Titelfavoriten gehört auch
Luca Engstier (Hyundai).

Von: Michael Bräut igam

Der amtierende Vizemcistcrder ADAC TCR Germany
( l i i i r t f ü r s M e i s t e r t e a m d e r

TCR In te rna t i ona l Se r i es 2017 .
MIRA. D.is von Norbert Michelisz
mi tbegründete Team hat mi t
Engstier und Ex-WTCC-Pi!ot Da
niel Nagy ein starkes Aufgebot.

Doch d ie Konkur renz i s t ex
trem gi'oß. Speziell das Südtiroler
Team Target Competition fährt
groß auf. Auch .sie vertrauen auf
den Hyundai i30 und setzen
gleich fimfExemplareein. Neben
d e n G e s c h w i s t e r n A n d r e a s u n d
Jessica Bäckman stehen auch der
2018er-Vizcmeister Dusan Borko-
vic. der zweifache TCR-Germany-

Champion Josh Files und WTCR-
Laufsieger Mat'o Homola für die
Target-Truppe am Start.

Mit den WTCR-Teamchampi-
ons von M Racing (Nelson Panci-
atici und Natan Bihel) ist eine
weitere starke Hyundai-Truppe
dabei. Gleiches gilt für das aus
der WTCR bekannte Team BRC,
das einen weiteren Hyundai für
Luca Filippi ins Rennen schickt.

Ajjropos WTCR: Tom Coronel ab
solv iert e in Doppelprograinm
u n d s t a r t e t i m B o u t s e n - G i n i o n -
llonda. Weitere siegfähige Fahrer
s i n d G i a n n i M o r b i d e l l i . M a x i m e
Potty (beide VW). Davit Kajaia,
Stian Paulsen (beide Cupra) und
Aurelien Comte (Peugeot). Ge
spannt darf man auch auf die
Renault Meganes von John Filip
pi und Alex Morgan sein. ■

N A C H R I C H T E N

D T M ; F I T T I P A L D I F I X

Im Rahmer der ITR-Testtage
am Lausitzring (siehe S. 2ö)
wurde Pietro Fittipaldi als
zweiter Pilot bei WRT neben
Jonathan Aberdein bestät igt.
.Danke an WRT und Audi für
d a s Ve r t r a u e n u n d d i e C h a n

ce". freute sich der 22-jährige
Enkel von Emerson Fittipaldi.

W T C R : V E R N A V S T A R T E T

I M E R S A T Z W A G E N

N a c h d e m s c h w e r e n U n f a l l

i m d r i t t e n L a u f v o n M a r r a -

kesch startet Jean-Karl Vernay
kommendes Wochenende am

Hungaroring in einem Ersatz
auto mit neuem Chassis. Ob
d e r M o t o r d e n C r a s h ü b e r

standen hat. wird man erst bei
einem Rollout am heutigen
Donnerstag feststellen kön
nen. Das Unfallauto ist derweil
im Wiederaufbau, in der Kürze
d e r Z e i t w a r d e r S c h a d e n

jedoch nicht zu reparieren.

S U P E R C A R S : M U S T A N G S

W E R D E N B E S C H N I T T E N

D i e d r ü c k e n d e K o n s t a n z

der Ford Mustang hat die
Supercars-Verantwortlichen
zu Konsequenzen gezwungen.
Nachdem zuletzt der Schwer
punkt beim Ford (aber auch
beim Holden) heraufgesetzt
werden musste, Ist nun die

Aerodynamik des Mustangs
d r a n . Z u m n ä c h s t e n E v e n t i n

P e r t h b e k o m m t e r u . a . k l e i n e

re Heckflügel-Endpiatten, ei
nen kleineren Gurney Flap und
einen kürzeren Unterboden.

T C R : B R I N G T M G E I N E N

N E U E N T C R - R E N N E R ?

Auf der _Auto Shanghai"-Me5-
se war zuletzt ein Konzeptau
to für die TCR auf Basis des
MG 6 ausgestellt. Dieses wur
de bereits Im Februar gezeigt
und nun erneut präsentiert.
MG gehört zum chinesischen
SAIC-Konzern. Dieser hat
d i v e r s e P a r t n e r s c h a f t e n u n d

Joint Ventures, u.a. mit VW
und GM. Der Vorgänger des
a k t u e l l e n M G 6 l ä u f t d e r z e i t

noch in privater Hand in der
BTCC, nachdem er zunächst
im Werkseinsatz unterwegs
war. Gut möglich, dass SAIG
nun den TCR-Einstieg plant.
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Ta u s e n d e B e w e r b e r w o l l
ten „Super Racer" werden.
Jetzt stehen die Sieger
fest; Flor ian Bodin hat s ich
im Kampf um den „Profi"-
Piatz durchgesetzt, Marcel
M a r c h e w i c z w u r d e B e s t e r
be i den „Rook ies" .

Von: Michael Bräut igam

Die Nervosität bei der Ver-kiindung der Sieger war
förmlich greifbar. Schau

platz; dn.s Fast Laue Hotel in Bar-
Weiler, nalie des Nürburgrings.
Der Alllass: SaisonerbfTnimg von
Teichmnnn Racing. Zu Ga.st: Ver
treter von KTM. der Motor Presse
S t u t t g a r t u n d n a t ü r l i c h v o n
Teichmann Racing. Ein großer
Moment für vier junge, hoch ta
lentierte Fahrer, die es ins Super-
Raccr-Finalc geschafTt haben.
Doch nur zwei konnten le tz t l i ch
die Fahreqilälzc ergattern.

Vorangegangen war nicht mir
eine vierwöchige Wartezeit für

d ie F ina l i s ten , sondern e in e in
jähriger Kampf, um überhaupt in
d iese S i tua t ion zu kommen. I i s
kommt wohl nicht von ungefähr,
d a s s d r e i d e r v i e r F i n a l i s t e n
schon bei der ersten Super-Racer-
Ausgabe die Vorschlussrunde
c r r c i c h l e n . F l o r i a n B o d i n s o w i e
die Vorjahres-Finalisten Marcel
M a r c h e w i c z u n d M a r c o H i n r i c h s

wussten also genau, was im Boot-
camp auf sie zukommt. Mit Wil
h e l m We i r i c h s c h a f f t e e s a b e r
auch ein Neuling bis ins Finale.

An die Grenzen gebracht
Neu dabei waren im Bootcamp
n e b e n b e k a n n t e n G e s i c h t e r n a l s o
auch vielversprechende Rennfah
rer-Anwärter. die die Strapazen
der zweitägigen I.eistung.sprü-
fung nur aus Erzählungen und
B i lde rn kann ten . Bod in . de r im

vergangenen Jahr den Finalein
zug knapp verpasste, fing gleich
nach dem Bootcamp 2018 an.
Kardiotraining zu machen. Das
war auch bitter nötig, denn die
Anforderungen gegenüber dem
Vorjahr wi i iclen im Boolcamp
n o c h m a l s e r h ö h t .

Neben den stärker gewichteten
Fahrten am upracer-Simulaior
galt es vor allem wieder, divcnse
s(>ortliche Herausforderungen zu
meistern- Waren das einstündige
S c h w i m m e n , n i n d s i e b e n K i l o
meter Jogging am Bodensee und
ein .Tyre Pull" im Schncematsch
noch eher machbare Aufgaben,
ging es im .Home of Fitness" in
Lindau bis an die Schmerzgrenze.

.Der hat Muskeln an Ste l len,
da habe ich keine Stellen", stellte
H i n r i c h s b e i m A n b l i c k v o n T r a i

ner und Inhaber Udo Schierz fest,
der die Teilnehmer beim Cycling
a n i h r L i m i t b r a c h t e . A l s w ä r e d i e

To r t u r b e i U d o . T l i e M a c h i n e "
nicht genug, stami auch noch ein
G R I T - Te s t b e i U l l a a n - G e n e r a t i

on Ü40. aber ein nur aus Muskeln
bestehender Körper. In einer Art
Last Man Scanding wurde noch
ein Extrapunkt vergeben.

Genau genommen gab es für
jede Disziplin Punkte, der Stand
nach den zwei Tagen spuckte
dementsprechend die genannten
je zwei Finalisten aus.

B e i m F i n a l e i m A s c a r i R a c e
R e s o r t z ä h l t c d a n n n u r e i n e s : d i e

i w

D i e z w e i G e w i n n e r
beim diesjährigen
„Super Racer" ha
ben sich bis zu ein
Jahr lang sportlich
au f das Boo tcamp
v o r b e r e i t e t . D a s w a r
u n t e r a n d e r e m b e i m

Cycling mit Udo
„The Mach ine"
Schierz auch nötig.
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Die Performance am upracer-Slmulator hatte im Bootcamp hohes Gewicht E ine S tunde Dauerschw immen: N ich t fü r a l l e e ine machbare Au fgabe

Die Finalisten (v.l.): HInrIchs, die Sieger Marchewicz und Bodln, Welrich Neu dabei; Die „Schnltzelalm-Madels" bei ihrem Bootcamp fürdleGTC

schnellsle Runde. Die Profis, also
I n l i a b e r e i n e r I m e r n a t i o n a l e n O

Lizenz, im KTM X-Bow (TT-I. die
.Rookies" im KTM X-Bow RR. Ein
Jahr Vorbereitung, viele Strapa
zen und dann die Entscheidung
i m Z e i t f a h r - S h o o t o u t .

Super Racer als Chance
Wer das Rennen Jeweils gemacht
hat. wurde den Tei lnehmern erst
auf besagter Alwndveranstaliung
verra ten. Für F lor ian Bodin . der
sehr analytisch, niicluern. aber
eben auch sauschnell ist. bedeu
t e t d e r D r i v e f ü r d i e V L N - S a i s o n
i m G T 4 - K T M v o r a l l e m e i n e s :

Dass seine Motorsportkarriere
überhaupt weitergeht. Trotz Ti
t e l n i m A u l o s l a l o m s o w i e B M W
3I8ti Cup war das Celds.lckel leer
und der ..Super Racer" die letzte
C l i a n c e - w e l c h e e r d a m i t e i s k a l t

aiisgemilzt hat.
M i t M a r c e l M a r c h e w i c z l i n t

derjenige die Rookie-Wertung

gewonnen, der im Vorjahr noch
d e n u n d a n k b a r e n z w e i t e n P l a t z

hinter Fabio Crosse belegt hatte.
Nach zwei Einsätzen im KTM X-
Bow Batt ie 2018 absolv ier t Mar
chewicz in diesem Jahr die kom
plette Saison in der .Rookies
Challenge", in der mit identi
schen. 300 PS starken X-Bow um
die Siege gefightet wird.

Auch (Crosse war in Barwciler
vor Or t . . I ch könn te immernoch
heu len , wenn i ch da ran denke ,
wiedankbnr ichdem Super Racer
bin", wurde der 23-Jährige beina
h e s e n t i m e n t a l . N a c h s e i n e m
Jahr bei Teichmann Racing war
er ein gefragter .Mann und hat in
diesem Jahr VLN-intern zu FK
Performance gewechselt. Das Ziel
ist klar: i ler Vl.N-Titel l

S o l c h l i o h c Z i e l e h a b e n d i e

„Super Racer" der gerade begon
n e n e n S a i s o n n a l ü r l i c l i n i c h t .

.Vor allem hat man ja auch eine
Verantwortung den Partnern und

Sponsoren gegenüber", sagte Bo
d in und me in t dami t d ie I x ;u l c .
die das Projekt und damit die voll
finanzierten Cockpits überhaupt
erst möglich machen.

2019 geht es weiter!
Das Konzept des etwas anderen
Rennfahrer-Scoutings wendet auch
das Team Schnitzelalin Racing
miitlerweiie an. Hinziger Unter-
sch ied : Aussch l ieß l i ch we ib l i che
Bewert>crinnen sind zugelassen.
Nach einem Bootcamp. das im
März stattgefunden hat. stehen
mit Rebecca Slukn, Alisah Sorge.
C a r i n a M a n c i n o , C h a r l o t t e W i l -
king. Sabrina Ueberschär und
T a m a r a S c h u m a c h e r a u c h d i e
Damen fest, die dieses Jahr in
der Kart-Lingstreckenserie .Ger
man Team Championship" (GTC)
an den Start gehen. Die zwei
Besten ihres Jahrgangs wei den
weiter gefördert und dürfen sich
2020 in der ADAC GT4 Germany

ein Cockpit teilen. Als Partner
k o n n t e h i e r f ü r d a s u . a . a u s d e m

A D A C C T M a s t e r s b e k a n n t e
Team von HTP Motorsport ge
w o n n e n w e r d e n .

Auch in diesem Jahr geht es
na tü r l i ch m i t de r E r fo lgsge
schichte -Super Racer" weiter,
wenngleich in etwas angepasster
F o r m . W ä h r e n d d i e s m a l w i e
beim Ur-Projckt nurnichr ein
Renncockpit (in der Porsche
Sprint Challenge Central Europe)
vergeben wird, sind die angespro
chenen .Mädels" in diesem Jahr
ebenfa l ls fes ter Bestandte i l des

Super Racers. Wie üblich kann
m a n s i c h a u f M e s s e n u n d E v e n t s

a m S i m u l a t o r o d e r i n O n l i n e -
Competitions mit der Rennsimu
lation -Raceroom Racing Experi
ence" (beides kostenlos) beweisen
und vieileiclu 2020 den Sprung
ins Auto-Cockpit oder Kart scbaf-
fcn. Al le Infos im Netz: www.su-
per - racc r.me. ■

E i n e A k t i o n v o n :

upgraded' m « A C Ä ö o o v y

P r e m i u m - S p o n s o r :

\^MICHEUN
C l a s s i c - S p o n s o r I C l a s s i c - P a r t n e r M o t o r s p o r t - P a r t n e r :

7 ^
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MotoGP I Interview mit Alex RIns

Alex Rins hat beim Grand
Prix of the Americas in
A u s t i n s e i n e n e r s t e n

MotoGP-Sieg errungen. Im
MSa-lnterv iew verrät der

23-jährige Spanier, warum er
schon lange mit diesem Sieg
gerechnet hat.

Vo n : I m r e P a u l o v i t s

D i e G e f ü h l e s c h e i n e n S i e
n a c h I h r e m S i e g I n A u s t i n
völ l ig überwält igt zu haben.
Es war wirklich iiberwaliigcnci.
A l s i c h a u f d e r Z i e l l i n i e d a s
Gas geschlossen iiabe, sind die
Emotionen regelrecht oxplodierl.
Dieser Sieg ist auch fiir Suzuki
unglaublich. Sic haben sehr hart
gearbeitet. Es ist mein drittes
Jahr mit ihnen. Im letzten Jahr
waren w i r am Ende der Sa ison
bereits sehr stark. Und dieses Jahr
haben wir in der Vorsaison sehr
hart dafiir gearbeitet, ein konkiir-
renzfäJtiges Motorratl zu hal)en
und das bereits konkiirrenzftiliige
Motorrad des letzten Jalires noch
e i n m a l z u v e r b e s s e r n . U n d w i r

haben es geschafTi. Wir liaben
uns keine Sekunde gesteigert,
a b e r d r e i o d e r v i e r Z e h n t e l . A u f

20 Runden macht das jedtxdi eine
große Zeitdifferenz. Es ist un
glaublich: Denn zum Scliiuss ist
mein erster MotoGP-Sicg dabei
herausgekommen. Icii Itoffe. dass
i c h a u c h f ü r w e i t e r e R e n n e n a u f

diesem Level wei terfahren kann.

o

A lex R ins

Geburtstag: 08.12.1995
Geburtsort: Barcelona (E)
Herkun f t s l and : Span ien

W M - K A R R I E R E

2012: Moto3.Suter{5.}
2013: Moto3.KTM(2.)
2014: Moto3,Honda{3. )
2015 :Mo to2 .Ka [ex (2 . )
2016: Moto2.Ka[ex (3.)
2017: MotoGP. Suzuki (16.)
2018: MotoGR Suzuki (5.)
2019: MotoGP. Suzuki
(zurzeit 3.)

H O B B Y S

R a d f a h r e n . S k i m o ,

Rolierbiading
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„Schon Mitte letzter Saison
hatte sich etwas geändert"
A u s t i n m ü s s t e J e t z t i h r e
LIebUngs-Rennstrecke sein.
Der Ci rn i i t o f the Amer icas war
wirklich gut zu mir. 2013 habe
ich dort meinen ersten GP-Sieg in
der Moto3 eingefahren, habe dort
2016 in der Moto2 gewonnen,
und jetzt ist dort auch mein ers
ter MotoGP-Sieg Wirkliciikeit ge
w o r d e n . D a z u h a b e i c h Va l e n t i n o

Rossi geschlagen, eines meiner
I d o l e a u s m e i n e r K i n d h e i t .

D a b e i w a r m e i n G e f ü h l a n d i e
s e m W o c h e n e n d e z u n ä c h s t n i c h t

das Beste. Wir hatten Probieme,
das Motorrad in den engen Kur
ven richtig abzubremsen, doch
all das habe ich versucht zu ver

gessen, als das Rennen gestartet
ist. Ich habe einfach versucht, so
unbeschwert wie möglich zu fah
ren. Ich habe auch gleich einige
Plätze gutgemacht, das war für
später wichtig. Ich war dann 1.5
S e k u n d e n h i n t e r V a l e n t i n o . D a

habe ich mir gesagt, ich muss ein
f a c h a n i h n h e r a n k o m m e n , d a
mit ich ein wenig Spektakel ma
c h e n k a n n . I c h h a b e d a b e i d e n

G l a u b e n n i c h t v e r l o r e n , u n d
k a m i m m e r n ä h e r . D a n n h a b e

ich es geschafTt, war an ihm
dran, habe ihn studiert , und als
e r s c h l i e ß l i c h e i n e n k l e i n e n F e h

ler gemacht hat, habe ich ihn
ü b e r h o l t .

Die letzten drei Runden habe
ich dann geführt. Ich hatte dabei
ein gutes Gefühl, zum Schluss
h a b e i c h a b e r b e i m A n b r e m s e n

v o n T u r n 11 s e l b s t e i n e n k l e i n e n
Fehler gemacht und bin zu weit
hinausgetragen worden. Da habe
ich gedacht, das.s mich Valentino
g le i ch zu rückübe rho len und
mich aufdcr Geraden abhängen
würde , und c . s so w iede r seh r
schwie r ig w i rd . Er war zum
G l ü c k a b e r s e l b s t e t w a s w e i t ,
w e i l e r s i c h m i t m i r z u s a m m e n

v e r b r e m s t h a t .
In der letzten Runde habe ich

e i n f a c h v e r s u c h t , d i e R u h e z u
bewahren, ich wusste, dass Va
l e n t i n o i n d i e s e r S i t u a t i o n s e h r

viel Erfahrung hat. Es kam aber
nichts mehr. Ich bin sehr glück
l ich. Suzuki hat diesen Sieg
wirk l ich verd ient , ich denke, wi r
h a b e n i h n u n s z u s a m m e n e r a r
beitet. Und auf dieser Linie wol
l e n w i r a u c h w e i t e r a r b e i t e n .

W a s i s t d u r c h I h r e n K o p f
g e g a n g e n , a l s S i e M a r c
Märquez am Boden sahen?
Es ha t m ich s i che r übe r rasch t .
Marc hat in Austin im Vergleich
zu jedem anderen Falirer ein Ex
tra. Da erstaunte es mich schon,
dass er gestürzt ist. Aber die
Strecke war auch grenzwenig. Ich
wusste, dass ich mich glücklich
schätzen konnte und nun schlau
sein mu.sstc. So l iabe ich auch
m e i n e G e d a n k e n b e i s a m m e n -

„Unser Motorrad ist
gut ausbalanciert
und hat eine gute
Basis-Abst immung.
E s f u n k t i o n i e r t a u f

welligen Strecken,
auf langen Strecken
und auf engen
Strecken sehr gut"
Alex Rins

gehalten und gewinnen können.

W i e s c h l i m m w a r e n d i e
B o d e n w e l l e n d i e s e s J a h r i n
A u s t i n ?

I n T u r n 2 h a t t e i c h w i r k l i c h e i n

Problem. Am Ende des Rennens
ist mir regelmäßig das Vorder
rad eingcklappt, wenn ich über
diese Wellen gefahren bin. Je
nach l.inicnwahl und Körperhal
tung hat man es mehr oder weni
ger gespürt. Es begann regelrecht
gefährlich zu weiden. Wir hatten
es auch schon in der Safety-Com
mission bespi'ochen, dass hier für
nächstes Jahr etwas geinn werden
muss. Es ist wirklich oineScIiande,
dass wir nach Amerika kommen,
eine Strecke mit einem lollen Lay
out haben, und dann mit solchen
Bodenwellen kämpfen müssen,

Hat es dort geholfen, dass
d i e S u z u k i s o f a h r e r f r e u n d
l i c h i s t ?
W i r h a b e n s i c h e r e i n s e h r a u s

gewogenes Motorrad, l .eiztes
Jahr und in der diesjährigen Vor
saison haben wir mit den Suzuki-
Leuten sehr gut gearbeitet, um

das Motorrad zu verbessern. Wir
haben eine sehr gute Basis-
Abstimmung. Wellige Strecken,
lange Strecken, enge Strecken, es
passt überall, und wir können auf
den meisten Strecken vorne mit
kämpfen. Auf langen Geraden wie
in Katar haben wir Probleme, aber
ich fühle mich mit diesem Motor
r a d s e h r s t a r k . A u c h d a s T e a m

gibt mir ein gutes Gefühl, und das
macht das Paket komplett.

H a t d i e s e r S i e g e t w a s
v e r ä n d e r t ?

Es halte sich schon in der Mitte
d e i " l e t z t e n S a i s o n e t w a s v e r

ändert, denn da haben wir einen
großen Schr i t t gemacht . Ich
konnte es kaum erwar ten, dass
wir mal gewinnen, und in Valen
cia war ich nicht mehr weit weg
d a v o n , i c h w a r a u c h i n K a t a r b e
r e i t s n a h d r a n . M e i n T e a m u n d

ich haben schon lange an einen
Sieg geglaubt und nur dafür gear
beitet. Jetzt sind wir don ange
kommen, und jetzt dürfen wir
unseren Wog nicht verlieren. Wir
müssen auf der gleichen Linie
w e i t e r a r b e i t e n . S i c h e r m ü s s e n
wir das Qiialifying verbessern,
denn wir müssen dringend %'on
besseren Startplätzen aus losfah
ren, wenn wir eine bessere Chan
c e h a b e n w o l l e n . A b e r a n s o n s t e n

müssen wir genauso weiterarbei
ten, wie wir es Jetzt machen.

D i e F e h l s t a r t s s c h e i n e n
d i e s e s J a h r z u m P r o b l e m z u
werden. Beunruhigt Sie das?

Wenn die Regel sagt, man darf
sich nicht bewegen, bis die Am
pel ausgeht, dann darf man sich
nicht bewegen. Als ich darauf
gewaltet habe, dass die Ampel
ausgeht, habe ich gesehen, wie
sich Maverick Vinales bewegt
hat, und da ist es nicht einfach,
nicht mitzugehen. Wir haben
über die Startregelung gcspi^o-
eben, aber die Regeln sind klni\
Und nur mit klaren Regeln kann
m a n d a s F e l d b e i m S t a r t i n d e n
G r i f f b e k o m m e n .

S i e h a b e n m a l i n e i n e m
I n t e r v i e w g e s a g t , d a s s S i e
s i c h n a c h d e m e r s t e n M o t o
G P - S i e g I h r e L o c k e n p r a c h t
a b s c h n e i d e n w ü r d e n . S e h e n
w i r S i e I n Je rez kah l?
Lassen Sie sich übciTaschen.

Wa s e r w a r t e n S i e v o n J e r e z ?
Ich komme dort mit diesem Sic-
gesgefühl an, aber ich muss mei
nen Kopf freimachen. In Jerez
s i n d w i r w i e d e r z u r ü c k i n E u r o

pa, wir müssen trotzdem unsere
Linie beibehalten und dort ge
nauso beginnen, wie wir die Sai
son begonnen haben. Die Strecke
ist gut für uns. Die kritischen
Stellen sind neu asphaltiert wor
den, und das Layout kommt der
Suzuki entgegen. Ich freue mich
s c h o n , w e n n w i r d o r t f a h r e n ,
denn wenn die Fans in Argenti
nien und Amerika auch sehr nah
sind, in Jerez sind sie am nächs
ten. man hört ständig ihre Anfeu-
crungsrufe, es ist unglaublich, ■

ÄlexRIns (#42) vor Valentina Rossi: „Er ist einerder Helden meiner Kindheit"
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Motorrad | Hintergrund

M o t o r r a d - W M

Späte Ehrung für Jarno Saarinen
Bei der 100-Jahr-Feier der
fi n n i s c h e n B o t s c h a f t i n
Tok io tauchte e in a l tes
F o t o a l b u m v o n J a r n o
Saar inen w ieder au f .
das se ine r W i twe
ü b e r r e i c h t w u r d e .

Vo n ; I m r e P a u l o v i t s

Der tmvcrsesseiie .l-liege»deFinne" Jarno Saarinen. der
b e i m D r a m a v o n M o n z a

a m 2 0 . M a i 1 9 7 3 a l s W M - l x M d e r

b e i d e n 2 5 0 c r n u n d d e n S O O e r n

starb, hinterließ bei den Fans und
den Yamaha-Mannen gleicher
maßen Trauer. Die Japaner zogen
sich nach dem Unglück aus Res
pekt für das restliche Jahr aus
de r Mo to r rad -WM zu rück , se i ne
Wirwe Soili trägt seine Erinne
rung bis heute um die Welt.

] . c c z t e W o c h e w u r d e i n d e r fi n

n i schen Bo tscha f t i n Tok io , d ie
das einluinderijährige Bestehen
der diplom.iiischen Beziehungen
der be iden ] . ; inder fe ier te , e ine
Sonderausslellimg zu Eliren des
2 5 0 e r - W e l t m c i s i e r s v o n 1 9 7 2 e i n

gerichtet. Doli standen neben
einer Replika seiner Yamaha TD3-

Feierlichkeiten In der finnischen Botschaft mit Yamaha-Präsident Yoshihiro Hidaka (L) und Soili Saarinen (M.)

W e l t m e i s t e r - M a s c h i n e a u c h E r i n

nerungsgegenstände und Fotos
d e s F i n n e n .

Die Überr.iscitimg wai- aber ein
F o t o a l b u m , d a s i m N o v e m b e r
1 9 7 2 b e i e i n e m B e s u c h v o n S a a r i

n e n l i n d s e i n e r F r a u i m Ya m a h a -
W e r k e n t s t a n d . D i e s e s n a c l i ü b e r

46 Jahren wieder aufgerauchte
A l b u m w a r d e r A n l a s s f ü r d a s
Fest und die Sonderausstellung.

d i e b i s z u m 3 1 . M a i i n d e r Ya m a

h a C o m m u n i c a t i o n P l a z a z u
sehen ist . Das Fotoalbum wurde
l > e i A u f r i i u m a r b e i t c n i m Y a m a h a
Media-Arch iv ge funden, und
Y a m a h . i - P r i i s i d e n t Y o s h i h i r o H i

daka iilKTi'eiclite es |)crsönlich
. S a a r i n e n s W i t w e .

Hidaka war. wie er gesteht,
immer ein großer Rennfan.
. W ä h r e n d m e i n e r S t u d i e n z e i t

h a b e i c h S a a r i n e n i m m e r a u f
Bi ldern in Magazinen bewun
dert", so Hidaka. .Ich hätte nicht
i n m e i n e n w i l d e s t e n T r a u m e n
gedacht, dass ich über 40 Jahre
später ein solclies Album von
e i n e m R e n n f a l i r c r, d e n i c h . s o
b e w u n d e r t h a b e , a n d i e r e c h t

mäßige Besitzerin überreichen
k a n n . E s w a r e i n s e h r h e r z e r w ä r
m e n d e r M o m e n t f ü r m i c h . " ■

M o t o r r a d - W M

H o r s t K a s s n e r m i t 8 1 v e r s t o r b e n
H o r s t K a s s n e r w a r e i n

erfolgreicher Rennfahrer
und Deutscher Me is te r, w ie
a u c h s e i n B r u d e r H e i m u t

u n d s e i n S o h n B e r n d .

Ostersonntag starb er im
Alter von 81 Jahren.

Horst Kassner wurde .111112.M a i 1 9 3 7 i n S c h w a b h a u -

son bei München geboren.
In der Vier le l l i lerkUisse hohe er
1957. 1959 und 1961 drei deut
s c h e M e i - S i c r i i t e l a u f e i n e r N S U

Sportmax. Dazu errang der Bayer
1959 den D.M-Titel bei den 350em
a u f e i n e r N o r t o n . I n d e r W e l t
meisterschaft stand er am 8. Juli
1956 beim Grand Prix von Belgien
in Spa als Dritter bei den 250em
a u f d e m P o d i u m n e b e n d e n b e i d e n

M V - A e u s t a - W e r k s f a l i r e r n C a r l o

Ubbiali und Luigi Taveri. 1956
belegte der NSU-Pilot mit einem
4 . P l a t z b e i d e r T F s o w i e e i n e m

5 . i n A s s e n a l s b e s t e r D e u t s c h e r

den fünften Gesamtrang in der
2 5 0 e r - W M . 1 9 5 8 w u r d e e r W M -

12., 1959 WM-13. Horst Ka.ssner
war auch be i In tc r -Rennen sehr
erfolgreich und feierte Siege in
Budapest (H). Chim.iy (B).Tul)ber-
gen INI.) und Zeltweg (A). In llo-
ckcnheim gewann er 1958 das
R h e i n - P o k a l - R e n n c n . 1 9 5 7 u n d
1961 siegte er beim Eilelrennen
auf dem Nürburgring.

S e i n B r u d e r H e l m u t w u r d e
v o n 1 9 7 4 b i s 1 9 7 7 v i e r m a l D e u t
s c h e r M e i s t e r i n d e r H a l b l i t e r -

k l o s s e u n d 1 9 7 5 e i n m a l l > e i d e n
2 5 0 e r n . A u c h H o r s t K a s s n e r s

Sohn Bernd holte sich 1992 den
DM-Titel auf einer 2S0er Aprilia.
e r w u r d e v o n s e i n e m Va t e r H o r s t
a l s M e c h a n i k e r b e t r e u t . ■ H o r s t K a s s n e r : I m m e r f r e u n d l i c h e s O b e r h a u p t e i n e r R e n n f a h r e r f a m i l i e
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M o t o G P

Tests auf zwei Kont inenten
Das Aufrüsten in der Moto
GP geht weiter. Vor dem
Europa-Auftakt testeten
Aprilia und Suzuki in
Austin und Ducati, KTM
und Yamaha in Mugello,
Aprilia fuhr in Jerez noch
e inma l r aus .

Vo n : I m r e P a u l o v i t s

Dil.' Teier von Suzuki nachilircm MotoGP-Sieg mit
Alex Kins in Austin war

überschäumend, aber die japani
schen Ingenieure mussten ihren
Kater am naclisten Tag unterdrü
c k e n . K o m m i i n i k i i i i o n m i t d e m

Testlenin in Jerez war angesagt,
%vo mit Testfahrer Sylvain Guin-
to l i neue Te i le fü r d ie GSX-RR
probiert wurden, auf der Alex
Rins seine Siegesform auch bei
den europäischen Rennen weiter
führen will, Guintoli präsentierte
stolz sein neues Helmdesign und
tei l te es auf den Sozialen Netz
werken mit der ganzen Welt.

Aprilia hat durch die Konzes
s ionsrege ln mehr Fre ihe i ten
beim Testen, deshalb rückten .sie
i n A u s t i n m i t d e n b e i d e n W e r k s

fahrern Aleix Espargarö und An
drea l annone aus . um m i t den

Erfahrungen, die sie dort am
Rennwochenende gemacht ha
ben. netie Teile auszuprobieren.
Gleichzeitig war Testfahrer iirad-
ley Smith in jerez imterwegs.

Piicati . KTM und Yamaha l iai-
ten in der letzten Woche Mugello

gemietet, Michele Pirro. Mika
Kallio und Jonas Folgor probier
t e n i n d e r T o s k a n a b e i h e r r l i

c h e m W e l t e r n e u e Te i l e a u s u n d

arbeiteten an Abstimmungen fur
das Rennen am ersten Juni-
W o c h e n e n d e .

Wenn es nach den ersten zwei
Grands Prix auch so aussah, als
k ö n n e W e l t m e i s t e r M a r c M ä r -

cpiez allen enteilen, sehen wir
nun einer spannenden Saison
entgegen. ■

Sytvain Guintoli: Nur einer der vielen MotoGP-Testfahrer letzte Woche

S u p e r t > l k e - W M

D u c a t i f i t f ü r H e i m r e n n e n
Auch wenn Älvaro Bau-
tista bislang alle Rennen
gewonnen hat, will Ducati
beim Heimspiel in Imola
n ich ts dem Zu fa l l übe r
lassen und teste t mi t den
Werks fah re rn i n Imo la .

Vo n : I m r e P a u l o v i t s

Die Statistik von Ducatiin der Superbike-WM ist
b e e i n d r u c k e n d , u n d d a s

nicht nur in diesem Jahr. Der Sieg
im zweiten Rennen von Aragon
t v a r d e r 3 5 0 . d e r I t a l i e n e r i n d e r

Supcrbike-WM. mit den zwei in
Assen hat Alvaro Bautisra die An
zahl der Sujwrbike-WM-Siege der
Roten auf352 geschraubt. Trotz
d e m w i l l D u c a t i - C o r s e - D i r e k t o r
Gigi Dairigna gerade beim Heim
rennen in imola n ichts dem Zu
f a l l ü b e r l a s s e n . Z u m a l D u c a t i -

Speerspitze Alvaro Bautista noch

nieaufderBerg-und-Talbahn am
Rand der Stadt gefahren ist. „Am
nächsten war ich der Strecke, als
ich auf der Autobahn nacli Misa-
no unterwegs war", gestand der
3-t-jä])rige Spanier in Assen.

So hat Ducati für Mittwoch ilie-
ser Woche die Strecke gemietet,
damit Baut ista s ie l t mi t den an-

s]iruclisvollen Kurvenkombina
t i o n e n v e r i r a u l m a c h e n k a n n , u n d

Chaz Davies. der in Imola 2016
und 2017 jeweils Doppelsiege
f e i e r n k o n n t e , a b e r i m l e t z t e n
Jahr in beiden Rennen Jonathan
Rea unterlag, weiter an einer für
ihn passenden Abstimmung der
Panigale V4 R arbeiten kann. ■

Chaz Davies: Auf der Suche nach der passenden Abstimmung der V4R

N A C H R I C H T E N

M O T O E

N a c h d e m B r a n d v o n J e r e z

am 12. Marz, bei dem alle
Motorrader und fast die ge
samte Ausrüstung verbrann
t e n , s a m m e l t s i c h d i e n e u e

F iM-Mels terschaf t langsam
w i e d e r . N a c h d e m d e r n e u e

Rennkalender mit dem Auf
t a k t b e i m D e u t s c h l a n d - G P

auf dem Sachsenring bekannt
gegeben wurde, steht nun
auch der erste Test mit den
neu aufgebauten Maschinen
von Energica. Der italienische
H e r s t e l l e r u n d s e i n e Z u l i e f e r e r

h a t t e n s i c h d r e i M o n a t e Z e i t

für den Aufbau des gesamten
Fuhrparks erbeten, daher wird
die erste gemeinsame neue
Ausfahrt der Teams vom 17. bis
zum 19. Jun i in Va lenc ia s ta t t

fi n d e n . D a b e i s o l l a m l e t z t e n

Tag ein Ouallfying simuliert
werden. Wenn bis dahin alles

glatt verlaufen ist, wird auch
ein Proberennen stattfinden.
Dem Sieger winkt eine Ener
gica Eva, die straßenzugelas
sene Streetfighter-Version des
E l e k t r o - R e n n e r s .

M O T O G P

W e n n z w i s c h e n d e m G r a n d

P r i x o f t h e A m e r i c a s u n d d e m

von Jerez auch ungewohnte
drei Wochen Pause sind, ruhen
s i ch d i e S ta r s n i ch t aus . F ranco

M o r b i d e m u n d Va l e n t i n o R o s s i

fuhren am Wochenende auf
der Ranch, Jorge Lorenzo
trainierte In den Schweizer
Alpen, Austin-Sieger Alex Rins
und sein Teamkollege Joan Mir
fuhren mit Motocross-Bikes
i m S c h n e e v o n A n d o r r a .

E N O U R A N C E - W M
Der Aufwartstrend der Lang
s t recken -We l tme i s te r scha f t
f ü r M o t o r r a d e r s o l l w e l t e r

anhalten, deshalb hat FiM-
Prasldent Jorge Viegas in Le
Manseinen neuen Zehnjahres-
Vertrag mit Promoter Euro
sport Events unterschrieben,
der bis einschließlich 2029
lauft. Bei dieser Gelegenheit
wurde auch der endgültige
Te r m i n d e s z w e i t e n L a u f s d e r

S a i s o n 2 0 1 9 / 2 0 2 0 b e k a n n t

gegeben: Das 8-Stunden-
Rennen von Sepang wird am
1 4 . D e z e m b e r s t a t t fi n d e n .
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Historie I Transatlantic Match Races

I - f

F r ö h l i c h e O s t e r n
An Ostern fand in den
1 9 7 0 e r - u n d 8 0 e r - J a h r e n
das größte Spektakel
mit hochkarätigem
Motorradsport außerhalb
d e r W e l t m e i s t e r s c h a f t
statt: Der Landerkampf
zw ischen den USA und
G r o ß b r i t a n n i e n ,

V o n : I m r e P a u l o v i t s

Es Ix>g;inn alles mit einerMarketinj i- idee, Triumph
uiui BSA gehörten linde der

1960ei--Jahi-e zu einem Konzern.
Und da die iirilen in den USA selir
gute VerkauTserfoIge erzielten,
konnte US-Manager Peter Thorn
ton sie überzeugen, die neuen
Dreizylindermodelle durch einen
mass iven Renne insa tz zu un ter
s tü tzen . Nachdem s ie 1971 d ie
200 Meilen von Daytona komplett
dominiert hatten und die Triples
auch daheim bei den immer po-
puläieren Rennen <ler Formel 750

den Ton angaben, kam man auf
die Idee, ihre britischen und ame
rikanischen Werksfahrer in Eng
land am Osterwochenende gegen
einander fahren zu lassen.

Und so ließ man die Triumph-
Werksfahrcr Gary Nixon. Gene
R o m e r o u n d D o n G a s t r o s o w i e
ihre liSA-Kollegen Dick Mann, Jim
Rice und Dave Aldana gegen Paul
Smart. Percy Tait, Tony JeFferies.
John trooper. Ray l'ickrel! und Bob
Heath in einem Landerkampf an
t r e t e n . W e n n d i e b r i t i s c h e A b o r d

nung diesen auch mit 183 zu 137
Punktengewann, wunderten sich
die Zuschauer, wie gut sich die
für sie völlig unbekannten Ame
rikaner in Brands 1 laich und Mal-
iory Park schlugen.

im nächsten Jahr sollten sie
s i c h n o c h m e h r w u n d e r n : D e r
Motorsport auf der anderen Seite
des Ozeans tickte zwar völlig an
ders. doch die USA erlebten einen
Motor radboom, in dessen Wind
schatten sich eine unglaublich
konkur renzfäh ige Rennspor t -
S z e n e e n t w i c k e l t h a t t e . W e i l
Triumph/ESA in nur einem Jahr

finanziell ins Wanken geraten
war. d ie Idee der Trans At lant ic
Trophy von den Streckenbetrei
bern aber mit Freude aufgenom
men wurde , fie l d ie Markenb in -
dung weg. Und nun erlebten die
Briten wirkl ich den besten Road-
racor Amerikas: Ilarlcy-Davidson-
Werksfal irer Qil Rnyborn war
mit einem scheinbar völlig anti
quierten Motorrad angereist, ge
w a n n a l K ' r d r e i d e r s e c h s R e n n e n -
Leider verunglückle der Mann,
von dem Kenny Roberts gestand,
die meiste Inspiration in seiner
K a r r i e r e b e k o m m e n z u h a b e n ,
ein Jahr später im neuseelän
dischen Piikekohc, bevor er in die
Weltmeisierschal't hatte gelan
gen können.

Aufstieg der Amerikaner
Mit Steve Baker und Kenny Ro
b e r t s k a m e n 1 9 7 4 z w e i w e i t e r e
Kaliber nach England, die selbst
d e m a u f s t r e b e n d e n h e i m i s c h e n

Jungstar Barry Sheene kräftig
e inhe iz . ten . D ie B r i t en konn ten
gerade noch einen 416:401-Sieg
ü b e r d a s W o c h e n e n d e r e t t e n ,

1975 wendete sich das Blatt, denn
Baker, Roberts. Dave Aldana. Gene
Romero, und Pat Hennen schlu
gen die Briten Mick Grant. Dave
Potter. Pat Mahoney. Percy Tail
und Stan Woods in Abwesenheit
des in Daytona verletzten Sheene
278 zu 243. Und das sciltlc erst der

Anfang sein.
Amerika begann, sich zur

s t ä r k s t e n N a t i o n i m M o t o r r a d

sport aufzuschwingen, und für
über ein Jahrzehnt schien die
Quelle an außerirdischen Talen
ten nicht zu versiegen. Mit Randy
M a i n o l a e r l e b t e m a n b e r e i t s e i

nen jungen Wilden, doch als
1979 der 17-jalirige Freddie Spen
c e r a u f s e i n e r Y a m a h a T Z 7 5 0
erstmals in Europa umherwirbel-
te . wu rde d i e Zukunfl defin ien .
Die Briten unter ihrem Kapitän
Barry Sheene wehrten sich mit
Zähnen und Krallen gegen diese
v e r s c h ä r f t e K o n k u r r e n z .

Die Menge <ler Werksinnschi-
nen. die sich bald an diesen Oster-
wochenenden ve rsammel te , hob
die Match Races auf ein Niveau,
gegen das in manchem Jahr selbst
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K e v i n S c h w a n t z ( # 3 4 )
und Wayne Rainsy 1987
in Donington: Ein Spiel,
d a s s i c h n o c h J a h r e i n d e r

S O O e r - W M f o r t s e t z e n s o l l t e

d i e G r a n d s P r i x v e r b l a s s t e n . E ) o c h
als 1984 Freddie Spencer, der ge
meinsam mit Kenny Roberts. Ran
dy Mamola und Eddie lawson (den
ersten vier der vorangegangenen
500er-WM) die US-Mannschaft bil
dete, in Doningtcn Park stürzte
und für den GP injarama ausfiel,
war das bis daliin hochkarätigste
M a t c h R a c e a u c h d e r W e n d e

punkt. Die Werke sahen, wie ge
fahrlich diese Show-Veranstaltung
für ihre WM-Kampagnen sein
konnte, und sie ließen ihre Fahrer
nicht mehr antreten. 1985 gab es
noch einen Showdown, wo Wayne
G a r d n e r d a s b r i t i s c h e Te a m v e r

s t ä r k t e . D a n n w a r S c h l u s s m i t d e n
W e r k s - Z t v e i t a k t e m .

Spektakuläre Superbikes
Wa s d a n n a b e r a u s d e r N o t h e r a u s

geboren wurde, erwies sich als ein
umso größeres Spektakel. In den
USA mutierten die Superbikes zur
liöchsten Klasse der Meisterschaft,
u n d w e i l e s e i n e ä h n l i c h e K l a s s e

auch in Englantl gab, wurde die
TransatlanticTrophy 1986 fiir die
se ausgeschrieben. Die extrover-
t i e r t e n F r e d M e r k e l u n d K e v i n
S c h w a n t z k a m e n s o z u i h r e n e r s
ten Europa-Einsätzen. Und was
der kalifornische Beachboy und
d e r t e x a n i s c h e R o d e o - R e i t e r d a

v o l l f ü h r t e n , l i e ß d i e Z u s c h a u e r
m i t o f f e n e n M ü n d e r n h e i m r e i s e n .

D a s G a n z e l i e ß s i c h a b e r e i n

Jahr später noch weiter steigern.
N e b e n K e v i n S c h w a n t z k a m a u c h

sein Erzfeind Wayne Rainey zu
den Match Races, und die beiden
scherten sich wenig um den Team
geist. Neben ihren Egos wollten sie
auch die Siegprämie füi' den bes
t e n E i n z e l f a h r c r s e h e n . I h r e l e t z

te Runde in Doningion mit zwei
Berührungen uikI einem Kevin
Schwantz. der mit beiden Beinen
neben dem Motorrad schlingernd
über die Ziellinie fährt, ist als eine
der spektakulärsten Szenen über
haupt in die Motorsport-Geschicli-
te eingegangen.

A b e r w i e d e r w a r e n d i e Z e i c h e n

d e r Z e i t n i c h t z u v e r k e n n e n .

1988 gab es noch einmal eine
Transatlantic Trophy zu Ostern,
d o c h s i e f a n d z u s a m m e n m i t
dem ersten Lauf der Superbike-
WM-Geschichte statt. Es gab nun
zwei Wel tmeisterschaf ten, in de
nen d ie bes ten Amer ikaner fuh
ren. und es war nicht mehr mög
lich, sie für den Länderkampf
unter einen Hut zu bringen.

1991 versuchte man zwar ein
Rev iva l , doch e in zurückkehren
der Freddie Spencer, der nach
fünf Jahren Rennpause erst wie
d e r s e i n e F o r m fi n d e n m u s s t e ,
k o n n t e m i t d e n A k t e u r e n d e r U S -

Superbike-Mcisterschaft in Mal-
lory Park nichts ausrichten ge
gen die Yamaha-OW-01 mit dem
Tansender-Mocor von Ray Strin
ger oder in Brands Match gegen
d i e W e r k s - N o r t o n v o n R o n H a s -
l a i n . U n d s o s c h l o s s s i c h d e r

Vorhang hinter einer Epoche, die
so wohl einmalig bleiben wird. ■

Der Vorbote: Cal Rayborn siegte 1972 mit derHarley-Oavidson bei drei Rennen Team-Kapitäne Roberts und Sheene

8
zukünftige Welt
m e i s t e r k o n n t e n

d i e Z u s c h a u e r b e i
d e r T r a n s a t l a n t i c

Trophy das erste
Mal in Europa fahren
sehen: Steve Baker.

Kenny Roberts,
Freddie Spencer,

Eddie Lawson,
Wayne Rainey,

Kevin Schwantz,
F red Me rke l und

Doug Polen. Der Sturm über den Atlantik: Kenny Roberts (#2) und Steve Baker (#32) 1974auf Ihren Yamahas vor Barry Sheene (#7)
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Superbike-WM | Interview mit Markus Reiterberger

„Ich war noch nie in einer so
guten Lage wie jetzt"
N a c h e i n e m d u r c h w a c h
senen Saisonbeginn konn
te Markus Reiterberger in
A s s e n m i t d e m z w e i t e n

Startplatz und zwei sechs
ten P lä tzen br i l l ie ren. Im
M S a - I n t e r v i e w v e r r a t d e r

BMW-Werkspilot, was sich
geändert hat.

V o n ; I m r e P a u l o v i t s

W a r e n S i e v o n d e n g u t e n
R e s u l t a t e n i n A s s e n ü b e r
r a s c h t ?
Es war schon eine positive Über
raschung. Nach dem Aragon-
W o c h e n e n d e . d a s a u ß e r d e n
Rennen eigentlich ganz gut ge
l a u f e n i s t , h a b e n w i r u n s f ü r
Assen natürlich schon einiges
e r h o f f t , z u m a l i c h d i e S t r e c k e
gut kenne. Dass ich aber gleich
in de r e r s ten S ta r t r e i he s tehe ,
hätten wir nicht gedacht. Und
dass ich zwe imal Sechstor wur
de. darauf bin ich schon stolz.

W o d u r c h w u r d e d e r F o r t
s c h r i t t e r z i e l t ?
Wir haben in Aragon die Geome
tr ie und die Balance des Motor
rades komplett geändert, was sich
sehr positiv in der Bremsphase
bemerkbar gemacht hat. Wir sind
in Assen e inen wei teren Schr i t t

gegangen, dazu liabcn wir das
Chassis noch verbessert. So sind
wir nun in der Riclming unter
wegs, wie ich es mir vorstelle,
aber noch nicht am Ziel.

W i e s t a r k e n g a g i e r t s i c h
B M W d i e s e s J a h r ?
Ich war noch nie in der Lage, in
der ich jetzt bin. Es kommen
dauernd Neuerungen, und die
Sachen , d ie w i r au f de r To -do-
Liste stehen haben, werden so
fort abgearbeitet. Sie haben
i m m e r w i e d e r n e u e I d e e n u n d •
n e u e S a c h e n d a b e i - W e n n
m a n b e d e n k t , w i e u n s e r e

Truppe von der Manpower
her gegenüber den ande
ren Herstellern aufgestellt
ist, haben sie wirklich gu
te Leistungen gezeigt - und
ich hoffe, dass es so wei
te rgeh t , denn momentan ^ 'Q
ist es wirklich gigantisch.

W a s f e h l t n o c h ?
Wi r s ind schon au f e inem sehr
hohen Level. Wenn man betrach
tet. wie hoch das Niveau in der
Superbike-WM ist, denn das ist
in diesem Jahr noch einmal deut
lich gestiegen, bin ich schon auf
einem sehr guten Bike unter
wegs. Wenn man mal den Bau-
tista außen vorlässt, habe ich im
Rennen schon gegen sehr große
Namen gekämpft. Insofern ist es
wohl das beste Moioriad. das ich

jemals gefahren habe. Aber ich
erhoffe mir noch immer ein biss
chen mehr Hinterradgrip. spe
ziell am Kurvcncingang. damit
sich das ganze Bike etwas leich
ter manövr ie ren läss t .

W ie v i e l Le i s tung feh l t de r
B M W n o c h g e g e n ü b e r d e n
a n d e r e n M a s c h i n e n ?
Ich weiß nicht genau, wie viel
Leistung die genau haben. Aber
tendenzie l l is t es n icht
nur die Leistung, die
uns aufder Geraden
abgeht, .sondern
w i r h a b e n a u c h
ein Defizit in der
Beschleunigung,
d a s s i c h m i t L e i s

tung kompensie
ren lässt , Trotz
dem müssen wi r
die Leistimg fahr
barbeha l ten , und
d a r a n

n i i i s -

wir an der Elektronik und an dem
Motor zusammen arbei ten. Dann
wird es auch besser beschleuni

gen und mehr Topspeed generie
r e n .

Wann sol l das Motor-Update
k o m m e n ?
Da ist noch nichts olTiziell verlaut-
bart worden. Ich hoffe aber, dass
wir so bald wie möglich einen
Ici-siungsstärkeren Motor kriegen.
D a n n w a r e n w i r a u f a l l e F a l l e b e s
s e r b e i d e r M u s i k d a b e i .

W i e v i e l k o n n t e n S i e d i e s e s
J a h r f a h r e r i s c h d a z u l e r n e n ?
In der Supcrstock-EM hatte ich
zwei, drei Gegner auf diesem
Niveau, jetzt habe ich 15 sol-
clie Gegner. Da wird kein Fehler
v e r / i e l i e i i . u n d m a n m u s s i m
mer 100 Prozent geben. Noch
d a z u h a b e i c h e i n e n s e h r e r
fahrenen Tcanikollegen - wir

pushen uns gegenseitig und
v e r s u c h e n , a n e i n e m

St rang zu z iehen ,
d a m i t w i r b e i d e

. s c h n e l l e r w e r d e n .

D a l e r n e i c h m a n
c h e s f a h r e r i s c h
hinzu, i i i id es ist
noch einiges an

P o l e n z i a l d a .

W a s k o n n t e n S i e s i c h v o n
Tom Sykes abgucken?
Wir sind ziemlich lange das glei
che Setting gefahren, und ich
bin lange ihm gegenüber ge-
straiichell, er war ja gleich so
schne l l . Aber Schr i t t fü r Schr i t t
komme ich jetzt in die eigene
Richtung, die wir bei der Abstim
mung eingeschlagen haben und
mi t de r i ch besser zu rech tkom
m e . E r h a t t e e i n f a c h d i e E r f a h

rung. dass er gleich gewusst hat,
was e r b rauch t , um schne l l zu
sein. Das ist der größte Unter
schied zwischen uns gewesen.

W a s h a b e n S i e s i c h f ü r d i e
n ä c h s t e n R e n n e n z u m Z i e l
g e s e t z t ?
A u f a l l e F ä l l e w i l l i c h d a s N i v e a u

h a l t e n u n d m i c h n o c h v e r b e s
s e r n . I c h w i l l w e i t e r d a r a n a r

bei ten. meinen St i l an das Bike
anzupassen und anders herum.
Ich weiß, dass auch schwierigere
R e n n e n k o m m e n w e r d e n , a b e r
die Top 10 sind weiter unser Ziel.
Und Ich will auf Augenhöhe mit
meinem Teamkollegcn sein, der
ein sehr erfahrener und erfolg
reicher Rennfahrer ist - mit ihm
w i l l i c h m i c h m e s s e n . ■

o
Markus Reiterberger

Geburtstag: 9. März 1994
Geburtsort:Trostberg {□)
H e r k u n f t s l a n d : D e u t s c h l a n d

K A R R I E R E
2007: MotoGP Rookies Cup (8.)
2008: MotoGP Rookies Cup (11.)
2010: Yamaha R6-Cup (1.)
2011: SST-lOOO-Cup, BMW (6.)
2012:SST-1000-Cup, BMW (6.)
2013:IDM-SBK, BMW(1.)
2014:IDM-SBK. BMW (2.)
2015: IDM-SBK. BMW (1.)
2016: SBK-WM. BMW (16.)
2017: IDM-SBK, BMW (1.)
2018: SST-IOOO-EM, BMW (1,)
2019: SBK-WM. BMW (zur
zeit 13.)

H O B B Y S

Speedway, Motorräder bauen
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Die Sonne geht auf
Es ist keine Handvol l Jahre
her, da befand sich die
IDM in arger Schieflage,
d r o h t e d e m S i e c h t u m z u

ver fa l len. D ie Motor Presse

Stuttgart hat den maroden
Zus tand beende t . De r se i t
2017 agierende Ausrichter
und Promote r de r Ser ie
verzeichnet steigende
Tei lnehmer- und Zuschauer
zahlen. Vom 17. bis 19. Mai
i s t neuer Sa isons ta r t
auf dem Lausitzring.
Was geht ab?

Vo n ; A n k e W i e c z o r e k

Wird llyaMikiialcliikdcnTitel in der Superbike
1000 verleidisen und

dann wie sein Vüi ftiuiger im Team
alpl ia Racing-Van Zon- iJMW.
Markus Reiterberger, den Sprung
in die Snpcrbike-WM wagen?
Jungs wie Julian l'ulTe, Erwnn
Nigon. Alessandro I'oliia. Marc
Moser. Daniel Karlheininger und
S t e f a n K e r s c h b a m n e r w e r d e n

ihm das Leben an der Spitze
schwer machen , denn d ie Kon
kurrenz kann sich sehen lassen.
Dazu kommt bei den Superbikes
eine neue SiartaufsteHung für
den zwe i t en Lau f des Wochen
endes. Sie ist dem Prinzip aus der

WSBK g le ich . D ie Pod iums-
platzierten aus dem ersten Lauf
starten demnach aus der dr i t ten
R e i h e . V o r i h n e n w e r d e n d e r
S i e b t e . A c h t e u n d N e u n t e d e s

vorangegangenen Rennens ste
hen. Ganz vorn s ind der Vierte.
F i in f te und Sechste aus Lauf 1
lx)sitioniert. Das soll laut Serien
manager Nonnann Broy mehr
Spannung innerhalb der Klasse
u n d a u c h a u f d e n B e s u c h e r

rangen garantieren.
Honda mit mehr Drehzahl
Aufgnmd des topakluellen Reg
l e m e n t s s o l l t e n s i c h d i e L e i s -

tungsunterschicde zwischen den
Herstellern in Grenzen halten. In
d a s S c h r i f t s t u c k s i n d n o c h d i e
letzten Neuerungen vom Super-
bikc-WM-1 juf in Assen eingeflos

s e n . D a s b e t r i f f t v o r a l l e m d i e
M a x i m a l d r e h z a h l w e r t e ; M o n d a

darf im Vergleich zu BMW. Kawa
saki. Suzuki und Yamaha .in Um
drehungen zulegen.

Außen vor ist Bastien Mackels.
Der Vize von 2018 wird tatenlos
zusehen, wie um die IDM-Krone
gebalgt wirti. obwohl ausgerech
net er als härtester Gegner von
Mikhalchik auf dem Zettel stand.
Doch Wilbers-BMW hat den Bel
gier nach anfänglicher Nennung
überraschend zurückgezogen.
M a c k e l s w i r d v o m r i r m e n u m b a u
seines Arbeitgebers ausgebremst.
der Überhänge abarbeiten muss.
Teamchef Benny Wilbcrs ist aber
auch sauer über die späte Liefe
rung von Racing-Tcilen für die
n e u e S 1 0 0 0 R R . D i e S a i s o n v o r b c -

reilungen sind ins Stocken gera-

Jedem Tie rchen se in P läs ie rchen ; D ie S idecar -WM en tdeck t d ie IDM-Bühne

ten. Statt mit dem Titclkampf
w i r d s i c h M a c k e l s m i t E n t w i c k

lungsarbeiten beschäftigen und
erst zum Finale in der IDM auf
t a u c h e n .

Zuwachs in allen Klassen
Rappelvoll ist es in der Super-
sport-600-Klnsse. in die sich bei
getrennter Wertung auch die
Supersiock-Fahrer mischen, frei
nach dem Motto; Kawasaki gegen
Yamaha. Es gibt im Moment 39
bestätigte Anmeldungen, wobei
Kevin Wahr, der Leserwahlsieger
von Motorsport aktuell, bisher
f e h l t .

Auch in Sachen Supersport
300 geht es in der IDM voran,
wobei Yamaha mit der Integra
tion des eigenen bl.U-cRU-Cups
innerhalb der Klasse gescheitert
ist. Den ersten zehn Cup-Teilneh
m e r n w o l l t e Ya m a h a f ü r e i n e
2018er R3 inklusive Racing Kit
einen Sonderpreis ofTorieren.

Satte 22 Teams stehen bei den
Sidecars für den IDM-Kampf be
re i t . da run te r d ie WM-Komb ina
tionen Jo.sef Sattler/Uwe Neubort
u n d M a r k u s . S c h l o s s e r / M a r k u s
Fries, Aktuellen Entwicklungen
zufolge dürüe bei einigen IDM-
Rennen die gebündelte Weltelite
am Start stehen. Da sich die BSB
in diesem Jahr so oft mit der Side-
c a r - W M ü b e r s c h n e i d e t , ü b e r
legen immer mehr Teams, statt
dessen i n d ie IDM a l s zwe i ten

Schauplatz zu wechseln. ■
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D r a m a i n d r e i M i n u t e n
Die 42. Ausgabe der 24
Stunden für Motor räder in
Le Mans wurde erst in den
letzten drei Minuten ent
schieden, Bis dahin l iefer
ten sich die #11 Kawasaki
und die #111 Honda einen
erbitterten Kampf um den
Sieg, bei dem die #2 SERT
Suzuki in Lauerstellung lag.

V o n ; T o n i B ö r n e r

Turbulenter hatte der Langs t r e c k e n k l a s s i k e r d e r 2 4
S t u n d e n v o n I . e M a n s n i c h t

laufen können! Sturze. Safety-
Car-Phasen — und am l inde ein
Kampf um die Podestränge fast
b i s z u r Z i e l l i n i e . D a b e i k o n n t e n

d i e M a n n e n v o n S R C K a w a s a k i -

Teammanager Gilles Staffier am
Ende strahlen. Erwan Nigon. Da
vid Checa und besonders Jeremy
G u a m o n i h a l t e n n i c h t n u r e i n e
hohe Pace gehalten, sondern
auch keine Fehler gemacht. Von

839 gefahrenen Runden lag die
#11 deren 632 in Führung. Die
/ y i l l - H o n d a w a r a u f d e r S t r e c k e

insgesamt die schnellere Mann
schaft, mu.s.ste aber eben zwei
m a l k l e i n e r e s l ' e c i i v e r a r l ) e i l e n .

Am linde lief alles aui'die letz
t e n M i n u t e n d e s R e n n e n s h i n a u s ,

Hernandez lag nach einem star
ken letz ten St int von De Pi in iet
in Führung. Gnarnoni kam auf
d e r Z X - 1 0 a b e r i m m e r n ä h e r .

Bei Honda wu.ssteTeammanager
Jenny Twelvetrees, dass der Sprit
i m v o l l e n R e n n i r i m m n i c h t r e i
chen würde. Als 15 Minuten vor
S c h l u s s d e r M o t o r d e r A v i o b i k e -
Yamaha explodierte und das Sa
fety Gar rausging, brach Jubel in
d e r H o n d a - B o x a u s - d a m i t k ö n n
te der Sprit roichen. Am linde tat
er es dann aber doch nicht, weil
d a s R e n n e n d r e i M i n u t e n v o r E r

reichen der Tagesdistanz noch
einmal frei gegeben wurde-und
H e r n a n d e z G u a r n o n i n i c h t h a l
t e n k o n n t e .

.Ich habe völlig verdrängt,
d a s s w i r u n s i n e i n e m 2 4 - S t u n -
den-Renncn befinden" , so Guar-

„ Ich habe beim
Endspurt völlig ver
drängt, dass wir
u n s i n e i n e m 2 4 -
S t u n d e n - R e n n e n
befinden, denn ich
musste alles geben,
um zu gewinnen."

Jeremy Guafnoni

noni. .Als das Safely Gar kam.
wusste ich. dass wir eine Chance
h a b e n . I c h w u s s t e a b e r a u c h ,
dass ich alles geben muss —
d e r z w e i t e P l a t z w a r d a n n e i n

fach nicl i t mehr akzeptabel!"
Honda wurde knapp geschla
gen, aber die Enttäuschung war
bald vergessen. .Über dieses
Rennen werden wir noch in vie
len Jahren sprechen", war sich
Teammanager Twelvetrees si
che r. .W i r haben ve rsuch t , a l l e
Möglichkeiten abzuwägen und

durchzugehen. Eine Runde län
ger hinter dem Safety Qir hätte
für uns gereicht. Ais wir sahen,
dass Yonny die Pace von Guar
n o n i n i c h t h a l t e n k a n n , h a b e n
w i r i h n k u r z z u m Ta n k e n r e i n
geholt." Denn das Suzuki Endu
rance Racing Team SERT lauerte
mi t e ine r Runde Rücks tand au f
die Spitze nur darauf, dass einer
d e r b e i d e n M a n n s c h a f t e n n o c h
e in Feh le r un te r l äu f t . Am Ende
wurden s i e D r i t t e .

Standing Ovations
I n L c M a n s w u r d e n a u c h z w e i

Abschiede gefeiert. Cimbert, in
D i e n s t e n d e r # 1 l l - H o n d a . f u h r
z u m 2 0 . M a l d i e s e s R e n n e n . E s

war aber auch se in l e t z te r Au f
tritt. da er Ende des Jahres auf
hört. .Klar hatte ich gern ge
wonnen. aber ich bin froh, dass
wir auf dem Podest stehen, das
w a r e i n s c h ö n e r A b s c h i e d , i c h
habe jede einzelne Runde genos
sen." Auch aufhören wird Lang
streckenlegende Dominique Me-
l i a n d i n s e i n e r F u n k t i o n a l s
SERT-Teammanager. Für ihn gab
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Drama zum Schluss: Honda (#111)

führte, Kawasaki (#11) holte auf.
d i e H o n d a m u s s t e n a c h t a n k e n

Bis d ie Bremsen g lühen: D ie Werks-KawasakI musste e in hö l l i sches Tempo mi tgehen, um zu gewinnen

es schon am Start Standing Ova
tions der knapp 80000 Zuschau
e r a n d e r S t r e c k e .

Das Team Wl-POi. Racing Ya
maha von R i co Pcn / ko f c r ho l t e
mit Danny Webb, Michael I.aver-
ty und Sheridan Mor.ais den vier
ten Plat / . . „ ]>as Is t nahe/ .u nn-

glnubiich. wenn man bedenkt,
d a s s u n s e r e z w e i n e u e n M o t o r r ä
der fast nicht reclitzeitig fertig
geworden wai'en", so Penzkofer.
„Wir mussten auf den Test ver
zichten. Es ist alles noch sehr neu
und frisch - dieser vierte Platz ist
derzeit wie ein Sieg für uns." Das
Team Bolliger Switzerland feier
t e s e i n e Z i e l a n k u n t i a l s P u n f t e r

ebenfalls wie einen Sieg. Roman
S t a m m , S e b a s i i e n S t i e b e t u n d
Nigel Walraven gehörten zwar
zu den Scbnellsien des Rennens,
„ a b e r w i r b a t t e n e i n P r o b l e m :
W i r m u s s t e n d e n T. m k w e c h s e l n ,

weil es Probleme mit der Sprit
pumpe gab", so Häinpu Bolliger.

Deutsche im Pech
D r e i r e n o m m i e r t e Te a m s a u s
dem deutschsprachigen Raum

fi e l e n a u s : B e i Y A R T Y a m a h a

s t r e i k t e nach rund zehne in l t a l b
S t u n d e n d e r M o t o r . D a s T e a m

E R C - B M W i ' i i n d u m C h e fl e c h -
niker Ingo Nowaczyk schied auf
grund e ines imveischuldeten
Sturzes ans: Mai ihieu Gines war
auf der {!)ls|>ur eines abgeflo
genen Konkurrenten zu Boden
gegangen. „Dabei hat der üchl-
i n a s c h i n e n d e c k e l e i n e n s o s c h w e

ren Schlag bekommen, dass in
nere Teile des Motors beschädigt
worden sind und wir den Deckel

n i c h t e i n m a l m e h r a b b e k o m
men haben", so Nowaczky zur
Aufgabe. Die deutsche GERT56-
M a m ) s c h ; i fi  u m K a r s t e n W o l f
musste ebenfalls aufgeben. Hier
hatte Julian Puffe im Qiialilying
mit R;ing 2 in seiner Gruppe
mächtig fui' Piirore gesorgt, aber
auch l.ucy CÜöckner und Pepijn
BiJ.slerboscb hatten geholfen,
dass ilie Truppe auf der Super-
s t o c k - l ' o l e - P o s i i i o n l a n d e t e . D a
mit gingen sie als klare Pavoritcn
ins Rennen, l.ucy Glöckner wur-

R E N N E R G E r - N l fi  E N D U R A N C E - W M

de allerdings von dem Franzosen
Florian Marino abgeschossen,
dessen Mannschaft zu Jenem
Zeitpunkt schon zwei Stürze auf
d e m K o n t o h a l t e . S i c b r a c h t e
das B ike zu rück zu r Box . dann
wurde eine Aufholjagd gestartet.
..Schließlich mussten wir aufge
ben. we i l w i r nach e inem E lek
t r o n i k d e f e k t u n d m e h r e r e n R e -
paralurversiichen einfach keine
C h a n c e h a t t e n , d a s M o t o r r a d
wieder zum Laufen zu bringen",
s o W o l f . ■

W M - S T A N D T E A M S

1.6 Mans IF): 20.-21. April 2019:2. WM-Lauf; 3511.215 km. 839 Rdn. ä 4.105 km: 1. SRCKawas-tkl 102 Punkte
59 Teams gestattet. 37 gewettet. 2. SERT 6 6

T e a m M o t o r r a d Z e l t / R O c k s t d .
3 . WEPOL Racing 6 0

1. SRC KawasaW (Guiiinoni/D. Checa/Nigon) KawasakiZX-lOR 24:00.54,139
4 . BoUtger 6 8

2. H*idaErduanteRjaiB(DeR^iietA5itrt)eft/>örünje;) HondaCBRlQOORR «1.00.550 5. Honda Endurance Racing 60

3. SERT (PNIppe/Maswn/Black) SutuklGSX-RICOÜ « I R n d .

i. v/EPOLRdCing(MotaisAVel>b/M,Uvefty) Yamaha YZF-RI «11 Rdn. W M - S T A N D H E R S T E L L E R
5. Bollig« Swmertand (SiamnVSuchet/Walraven) Kawasaki ZX-10R « t Z R ö n .

6. 3ART (Serchet/UBSiana/PlarKassagne) Yamaha YZF-Rl «17 Rdn 1. Yamaha 104 Punkte

7. Motors Events (Wesiirwe<and/J. NtgotvtSanfomina) SuoAK^-RIOOO «18 Rdn. 2 Kawasaki 1 0 2

15. MotobCRKiermfOefw/MetTmrvVDrtiz) Yamaha YZF-fl] • 33 Rdn 3. Honda 9 4

19. 333 Yamaha (Att/Mamo/San^) Yamaha YZF-RI « 4 0 R d n 4 . Suzuki 7 5

25. LRPft3land(Fnednch/Vinccn/lewaricto«ki) BMWS1000RR «64 Rdn. 5 . B M W 4 0
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Auf völlig neuen Spuren
Die Dakar f inde t nächs
tes Jahr in Saudi -Arabien
s ta t t . M i t d iesem rad ika len
Schritt weg von Südame
rika wird ein neues Kapitel
aufgeschlagen, das aber
auch einige Fragen auf
wirft, nicht nur für den Ver
ans ta l te r und d ie Ak t i ven .

V o n ; I m r e P a u l o v i t s

Dass sich die Dakar-Kally2019 in eine Sackgasse
manövriert hatte, ans der

man schnellstens einen Ausweg
fi n d e n m u s s t e , w a r s c h o n k l a r,
bevor das erste Rad die Startrampe
hmabrol l ie. Das einst größte
A b e n t e u e r i n d e n W e i t e n v o n
A f r i k a f a n d n u r n o c l i i n e i n e m

r e l a t i v k l e i n e n L a n d i n S ü d a m e
r i k a s t a t t . D a s s d o r t S t r e c k e n

abschnitte auf anderen Rallyes
trainiert werden konnten, sorgte
f ü r e i n e n u n h e i m l i c h h o h e n

Speed und zusatzliches Risiko.
Nim ist der Ausweg gefunden,

aber v ie l r. id ika le r, a ls man er
w a r t e t h a t t e . D a z u n o c h ü b e r -

r a s c h o i u l u n < i k o n t r o v e r s ; D i e

Dakar 2020 wird in Saudi-Arabien
s t a t t fi n d e n ! I n e i n e m W i i s l e n -

land, das Abenteuer garantiert,
dem v ie l Unbekanntes und Exo
tisches anhaftet, aber genauso
politische Kontroversen.

Nach 30 Jahren Afüka und einem
Jahrzehnt Südamerika wird da
mit ein ganz neues Kapitel in der
Dakar-Geschichte aufgeschlagen.

Die treibende BCraft dahinter,
d a s s d i e A S O s o s c h n e l l d e n
S c h r i t t v o n S ü d a m e r i k a n a c h
Arabien gemacht hat. waren die
be iden Saud i -P r i nzen Abdu laz i z
b i n Tu r k i A l F a i s a l A l S a u t ! - e i n s t

Porsche-Cup-Fahrer der neuer
dings das Sport-Ministerium lei
tet. und Khalid Bin Sultan Abdul
l ah A l Fa i sa l . Vo rs i t zende r des
S a u d i - A r a b i s c h e n M o t o r v e r b a n
des . S ie sch lossen e inen Fün f -

jahres-Vertrag mit der ASO ab.
s l e lUen f ü r d i ese e i nen a t t r ak
t i v e n B u s i n e s s - C a s e s i c l i e r u n d

garantieren für die Teilnehmer
eine sichere Abwicklung. Auch
d a s f r a n z ö s i s c h e A u ß e n m i n i s i e -

r i u m ä u ß e r t e k e i n e E i n w ä n d e .
Doch ist der Weg weg vom

s ü d a m e r i k a n i s c h e n M a r k t , d e r
v ie len Hers te l l e rn a l s zukun f t s -

iräcluig angepriesen wurde, in
ein Gebiet, das zwar finanzstark,
aber überschaubar ist. überhaupt
i m S i n n e d e r t e i l n e h m e n d e n

Werke? Heinz Kinigaciner, <lcr
das Rallye-Abenteuer von KTM
seit den Anfängen leitet, begrüßt
den Neuanfang. -Nur Saudi -
A r a b i e n i s t n u r d e r e r s t e S c h r i t t " ,
weiß Kinigadner. „Im zweiten
Jahr soll es entweder nach Abu-
Dhabi oder Jordanien gehen, dann
irgendwann nach Kairo. Und das
E n d z i e l i s t S a u d i - A r a b i e n - D a k a r . "

Er ist sich aber auch im Klaren:
.Sicher ist Saudi-Arabien ein sehr
umstr i t tenes Land. Aber w i r ha
ben bei KTM gesagt: Poliiik ist
Politik, und Sport ist Sport, Wir
fahren Ja auch in Lindern wie
China ocler Türkei. wo Menschen
rechte tei lweise auch mit Fußen
getreten werden. Die sportliche
Herausforderung ist umso grö
ß e r , I n d i e s e m L i n d h a t n o c h

„Poli t ik ist Poli t ik,
und Sport ist Sport.
I n d i e s e m L a n d h a t
n o c h n i e m a n d t r a i
niert. Es geht zurück
zu den Wurzeln, wie
e ins t i n A f r i ka . "

Heinz Kinigaidner

n i e m a n d t r a i n i e r t , d a k o m m t
k e i n F a h r e r h e r. i n s o f e r n w i r d
es richtig gut. Denn sportlich
geht es zurück zu den Wurzeiii,
w i e b e i d e n e r s t e n a f r i k a n i s c h e n

Ausgaben."

Technische Änderungen
Kinigadner begrüßt aber auch
d i e z u e r w a r t e n d e n t e c h n i s c h e n

Änderungen. .David Qistera Ist
der neue Direktor der Dakar, so
wird es sportlich einige Änderun
gen geben. Einige wurden schon

bei der Merzouga Rally probiert.
U n d s i e h a b e n u n s a u c h v e r

sprochen. dass das eine oder an
dere. das wir .schon letztes Jahr
v o r b e r e i t e t h a t t e n , i n d i e Ta t
umgesetzt wird. Leider ist das
Mousse-Verbot. das bei der Mer
zouga probiert werden sollte,
d o r t n i c h t p r o b i e r t w o r d e n .
Jetzt sollen aber zumindest die
E i n h e i l s r e i f e n b e i e i n e r d e r
nächsten Rallyes probiert wer
den. Rondbücher in Farbe, damit
n i c h t m e h r s o v i e l v o r b e r e i t e t
werden muss , so l len auch kom
men. Es geht ein bisschen lang
sam. aber Gott sei Dank, es be
wegt sich was." Was Kinigadner
an der neuen Dakar re iz t : „Wi r
w issen a l l e n i ch t , was au f uns
z u k o m m t . D a s i s t w i e f r ü h e r
Mali und die ganzen Linder, wo
k e i n e r t r a i n i e r e n w : i r . D a w i r i i
die fiühere Idee von Thierry Sa
bine wieder aufleben. Und wenn
wirklich quer durch Nordafrika
gefahren wird, wird das wieder
eine feine Sache. Dann hoffe ich
noch, dass man in Zukunft nicht
mehr in Richtig Onduro- und
Motocross-Motorrad gehen muss,
s o n d e r n e s w i e d e r i n d i e s c l i n e l -
leren Wüsten-Etappen geht. Fj>
soll ja Rallyefahren sein und
n i c h t E x i r e m - E n d u r o . "

Ob all das auch so umgesetzi
wird, muss sich zeigen. Noch in
dieser Woche wird das genaue
Format der Ral lye in Saudi-
Arabien vorgestellt. ■
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S p e e d w a y G ü s t r o w

S t a r t s u n d S t a u b
Hatte in den le tz ten be iden
Jahren das Wet ter d ie
Osterpokalrennen in Güs
trow beeinflusst, waren es
d iesma l S taub und e ine
betonharte Bahn, die das
Rennen prägten.

Vo n : T h o m a s S c h i f f n e r

Wer seine Starts nicht imGri f f ha t t e , du r f t e au f
keine Topplatziening

ho fTcn . Kev in Wö lbe r t . i n Güs
t r o w i m m e r f ü r e i n e n P o d i u m s

platz gut. begann das Rennen in
Heat 2 nach fragwürdigem Start
hinter dem spateren Tagessieger
Timol.ahti. KacperComolski und
Lukas Baumann nur a ls Vier ter.
Der Heidliofer fand keinen Weg
am jungen Lukas Baiimann (2
Punkte) vorbei. Nacli drei Siegen
u n d e i n e m w e i t e r e n P u n k i -
verlust gegen Tobias Husch blieb
Wölbert nur Platz 4.

Busch zeigte .sich in überra
gender 1-rühform. Der 30-Jährige
aus Vorpommern gab nur gegen

Von links; Sieger TImo Lohtl, Dritter Rasmus Jensen. Michael Härtel. GomotskI

den Dritten R.nsmus Jensen und
gegen Sieger Lahti Punkte ab und
w u r d e v e r d i e n t e r Z w e i t e r .

Die jKiienziellen Siegkandida
t e n m u s s t e n a u f d e r B a h n m i t
minimalen Überholmöglichkei-
l e i i h i n t e n a n s i e h e n ; K a i H u c k e n -
bcck wurde mi t nur e inem lüuf -
sieg Siebter. GP-Wildcardfahrcr
Rober t Lamber t Ach te r und de r
mit Kupplungsproblemeii kamjv
fende Kx-Güstrow-Sieger Michael
Härtel gar nur lUfter. ■

S P E E D W AY

Güst row (D) , 20 . Apr i l

1 . T V T B t a h l i ( F l N ) H P u n k t e
2 . To b i a s B u s c h ( 0 ) 1 3
3. Rasmus Jensen (OK) 12
i . K e v i n W o i b e r t ( D ) I I
5 . D e n t r l B e r g ^ l F ) I I
6 . KasperGomotsk i lPL ) 9
7 . K a ) H u c l c e n b e c k ( D ) 9
8 . R o b e r t L a m b e r t ( G B ) 7
I I . U k h a e l H a i t e K D ) S
W. S t e v e n M a u e r ( 0 ) 2

Speedway Poeking

Klarer Dänensieg
K a i s e r w e t t e r s t r a h l t e ü b e r

Pocking, wo am Ende des
Ostersonntags auch be
sonders d ie Dänen s t rah l
ten. denn sie zwangen die
Vertreter aus Deutschland,
Ts c h e c h i e n s o w i e e i n
Europateam in die Knie.

Vo n ; A l f r e d D o m e s

Es gab schon spannenclcrcR c n u o n a u f d e r R o t t a l c r

Strecke, aber da.s Publikum
kam demiocb auf se ine Kosten.

Wenngleich das dänische Auf
gebot über weite Strecken klar
dominierte, gab CS immerhin sie
ben deutsche l.aufsiege. Martin
S m o l i n s k i u n d V a l e n t i n G r o b a i i c r
hefteten sich je drei Krfolge auf
ihre Fahnen, und Michael Härtel
s t e u e r t e a c h t P u n k t e , d a r u n t e r

ein Sieg, für den zweiten Tages
rang bei. Das Meeting litt unter
der Stanbeinwirkung. doch die
Gedanken an die vorjährige Ab
sage wegen Regen ließen dies
v e r s c h m e r z e n . P e c h i n d e n R e i

hen der Gastgeber verhinderte
d e n A n s c h l u s s a n d i e D ä n e n .
Mark Riss stürzte in seinen ers
t e n b e i d e n R e n n e n u n d k a m
nicht mehr an den Start, weil er
s i c h b e i m z w e i t e n S t u r z e i n

Schlüsselbein gebrochen hatte.
D a m i t s t a n d e n 3 0 P u n k t e f ü r d a s

heimische Quartett zu Buche,
mi t immerh in 16 Punkten Rück
s t a n d . F n t t ä u s c h e n c I w a r d a s

t s c h e c h i s c h e Te a m , i n d e s s e n
Reihen Josef Franc, der wie sein
Lmdsmann Jan Kvcck auf nur
f ü n f P u n k t e k a m . D a s . Te a m
Europa", eingekeilt zwischen den
N a t i o n a l t c a m s , k a m m i t D a n i e l
Gappmnier (A). Kacpcr Gomolski
(PL). Paco Qistagna (I) und Danny
Maaßen (D) auf Tagesrang 3. ■

Sieger vor Zwei tem: Hansen, Här te l

SPEEDWAY
P o c k i n g ( D l . Z t . A p r i l

1. DÄNEMARK 46 Punkte:

Andreas Lyager 13. PatiKk Hansen 10,

Mads Hansen 10. Jonas Seifert 13
2 . D E U T S C H L A N D a O P u n k t e :

Uaayi Smolinski 12. Uäenln Giobauer 10.
Mkbael Härtel 8. Mark Riss 0
3 . T E A M E U R O P A 2 4 P u n k t e :

Daniel Gaopmai» 5. Kacper Gomolski 9.

PacDt;astagna 7, Danny Maaßen 3
4 . T S C H E C H I E N 1 9 P u n k t e : J o s e f F r a r K 7

Hintergrund | Offroad

N A C H R I C H T E N

D i L G E R G E W I N N T

S E C H S E R - S P E E D W A Y

Max Dilger gewann am Oster
sonntag das internat ionale
S e c h s e r - S p e e d w a y r e n n e n
In Neuenknick. Der 29-jahrl-
ge Schwarzwaider siegte Im
F t n a l l a u f d e r s e c h s b e s t e n

Fahrer vor Lukas Fienhage. dem
Russen Roman Lakhbaum.
dem Letten Artjorns Troflmovs.
d e m N i e d e r l ä n d e r R o m a n o

H u m m e l u n d d e m R u s s e n

Evgeny SayduHln. Rene Ded-
dens (7.). vorher punktbester
Fahrer, schied Im Halbfinale
a l s V i e r t e r a u s .

D E U T S C H E S S O N - T E A M
N O M I N I E R T

D a s e r s t e S e m i fi n a l e z u m s e i t

letztem Jahr ausgetragenen
Wettbewerb Speedway of
N a t i o n s fi n d e t a m 4 . M a l I n

L a n d s h u t s t a t t . O e r D M S B

n o m i n i e r t e s e i n e d r e i F a h r e r :

Kapitän Kai Huckenbeck.
M a r t i n S m o l i n s k i u n d U 2 1 -

F a h r e r M i c h a e l H ä r t e l . D a s

d e u t s c h e T r i o t r i f f t a u f Ts c h e

chien. Italien. Polen, Slowenien.
S c h w e d e n u n d d i e U k r a i n e .

S A N D N E R D R E I F A C H E R

Ö M - S I E G E R I N PA L D A U
Mit drei Laufsiegen (MX2
zweimal. Open einmal) war
M i c fi a e l S a n d n e r b e i m 4 0 .

M o t o c r o s s i n P a l d a u M a n n

des Tages. Den zweiten
Open-Sieg holte sich Pascal
Rauchenecker, der die Open-
Fuhrung vor dem Tschechen
P i c h u n d K a w a s a k l - F a h r e r

M i c fi a e l K r a t z e r b e h i e l t . H i n t e r

S a n d n e r w u r d e I n d e r k l e i n e n

K l a s s e M a r c e l S t a u f e r z w e i

m a l Z w e i t e r. E r I s t w e i t e r h i n

L e a d e r v o r d e n K T M - M a r k e n -

kollegen Johannes Klein und
M a n u e l P e r k h o f e r .

N A G L C O M E B A C K B E I

MASTERS IN MÖGGERS
Der In Argentinien am Knie
verletzte Max Nagl plant sein
C o m e b a c k f ü r d a s z w e i t e

M a s t e r s - R e n n e n a m 2 . J u n i i n

MOggers (A). Der Oberbayer
k o n n t e l e t z t e W o c h e m i t d e m

Muskelaufbautraining begin
n e n . D e r S a r h o l z - P l l o t w i r d

jedoch auch die nächsten drei
MXGP-Rennen verpassen.
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Eisspeedway | Interview mit Hans Weber

Be inahe-Katas t rophe
Johann Weber erz ie l te mi t
dem fünften WM-Rang
seine persönliche Best
leistung und errang den
inoffiziellen Prestigetitel
„Bester Nichtrusse im GP".
Doch seine erfolgreichste
S a i s o n e n d e t e b e i n a h e i n

einer Katastrophe.

Vo n ; T h o m a s S c h i f f n e r

Was passierte in Heerenveen
b e i m n e u n t e n G P b e i d e m
S t u r z m i t D i n a r V a l e e v ?

Wir hatten uns am Start verhakt,
ich habe mich auf den Einschlag
konzentr ier t , b in aber dann hart
in den Strohballen eingeschlagen.
Ich bin der Meinung, dass das Ge
w i c h t d e r S t r o h b a l l e n l i m i t i e r t
sein müsste, denn bei harten Bal
lon ist die Krafteinwirknng auf
den Körper höher. Mein Ann wur
de unheimlich heiß, und ich hat
te für kuiv.e Zeit kein Gefühl. Wir
wussten, dass irgentlwas mit den
Nerven ist. Die Untersuchungen
ergaben aber nichts.

S i e s i n d d a n n a n b e i d e n Ta
gen weitergefahren.
Ja. wir dachten, dass es eine
m u s k u l ä r e S a c h e s e i . I c h b i n
dann vorsichtiger gefahren, und
b e i d e n n ä c h s t e n S t ü r z e n h a b e
i c h v e r s u c h t , v o n d e n S t r o h
ballen wegzubleiben. Eine Wo
che später war ich zu Hause bei
meinem Arz t , der sch ick te mich
zum Röntgen, und dort ergab
sich die ekelhafte Diagnose, dass
a m v i e r t e n H a l s w i r b e l d i e D e c k

platte zum Kehlkopf hin abge
splittert ist.

Welche Konsequenzen hat te
d iese D iagnose?
Die Arzte haben von einer Ope
ration abgesehen. Ich muss für
s e c h s W o c h e n e i n e H a l s k r a u s e

tragen. Icli habe keine Beschwer
d e n u n d s e h e n a c h a k t u e l l e m
Stand ke ine Hindern isse für d ie
Saison 2020. Ich arbeile schon an

Verbesserungen.

W i e e r k l ä r e n S i e s i c h I h r e
eno rme Le i s tungss te ige rung
in der abge lau fenen Sa ison
gegenüber den Vor jahren?
W i r h a b e n f a h r w e r k s t e c h n i s c h
sehr viel an der Front weiiorent-

„ N a c h a k t u e l l e m
S t a n d s e h e i c h
k e i n e H i n d e r n i s s e
f ü r d i e n ä c h s t e
E issa ison. Ich a r
b e i t e s c h o n a n

Verbesserungen."
Hans Weber

wicke l t . Me in Chef techn iker Ru
di Schatz halte schon letztes Jahr
fur den hinteren Stoßdämpfer
eine sehr gute Abstimmung ge
funden. Das Zusammenspiel mit
der Front ist hervorragend, und
das macht es aus, dass ich meine
Linien sehr gut fahren kann. Mit
dieser Steigerung können wir
selir zufriecien sein. Ich hatte na

türlich daraufgehofft. aber nicht
unbedingt damit gerechnet. Das
Mittelfeld war das Ziel, aber dass
e s P l a t z 5 w u r d e . . .

S i e h a t t e n f r ü h e r v i e l e S t ü r
ze, d ieses Jahr bis Heeren
v e e n k a u m w e l c h e . W a r u m ?
Das Hauptproblem, das wir frü
her ha t ten , war der Kurs 'cne in -
gang. Die Front hat nicht so mit
gearbeitet. wie ich es brauchte.
Das Fahrwerk war dieses Jahr ein
e n t s c h e i d e n d e r U n t e r s c h i e d . A l s

Sportier will man vorwärtskom
men. deshalb gehl man an eine
Grenze. Und desh. i lb hat es ab
und zu auch gescheppert.

I h r h a b t d i e s e s J a h r d a s I n n -
I sa r - I ce rac ing team mi t Mar
kus Jell und Marc Geyer ge
gründet. Welche Rol le spie l t
d a s Te a m f ü r S i e ?

N i e m a n d w a r d e n R u s s e n s o n a h w i e H a n s W e b e r

o
H a n s W e b e r

Geburtstag; 15. Juni 1984
Geburtsort: Schliersee (D)
H e r k u n f t s l a n d : D e u t s c h l a n d

K A R R I E R E
2014: Einzel-WM, Platz 17
2015: Einzel-WM. Platz 12
2016: Einzel-WM. Platz 10
2017; Elnzel-WM. Platz 14,
Team-WM, Platz 3; Deutscher
V i z e m e i s t e r
2018: Einzel-WM, Platz 14;
Deu tsche r V i zeme is te r
2019: Elnzel-WM, Platz 5:
Deu tsche r V i zeme is te r

H O B B Y S

M o t o c r o s s , K l e t t e r n

Prinzipidl spielt es keine Rolle.
X Für mich ist wichtig, dass ich mei

ne U'ute um mich habe, die funk
tionieren und passen. Die machen
im Hintergrund einen Topjob.
Aber mit Markus Jcll haben wir
einen Fahrer, der voll zu mir passt
- und ich passe auch zu ihm. Wir
haben uns gegenseitig helfen kön
nen. Der Kopf ist beim Eisspeed
way der entscheidende Faktor, die
Psyche spielt eine ganz große Rol
le .

G i b t e s f ü r d i e Z u k u n f t e i n e
reelle Chance, auch zwischen
d i e R u s s e n h i n e i n z u f a h r e n ?
Sicher. Ich habe das ja schon
in einzelnen luiiifen geschafft.
W e n n m o t o r e n t e c h n i s c h a l l e s

passt, ist das möglich. In Inzell
hat ten wir technische Probleme,
d a k o n n t e i c h d i e L ü c k e n i c h t
z u f a h r e n .

Um ganz vorn zu sein, muss
m a n v e r s u c h e n , i n j e d e m
R e n n e n i n s F i n a l e z u f a h r e n .
Is t das künf t ig machbar?
D i e R u s s e n k o c l i e n a u c h n u r m i t

Wasser. Icli denke, dass der Sni-
soneinstieg im nächsten Jahr
für mich deut l ich e infacher sein
wird, weil ich nicht melir experi
ment ieren muss. Ich habe funk
t i on ie rendes Ma te r ia l , i ch habe
es selbst gebatit. Ich kann vom
ersten Gl' .an auf Attacke fahren
- vorausgesetzt dass die Q.iiaii gut
läuft. Ich will nächstes Jahr in
d i e s e n P u l k h i n e i n s t e c h e n . ■
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S t e c k s c h l ü s s e l s a t z
• 130-teillger Steckschlüsselsatz

a u s C h r o m - V a n a d l u m - S t a h l

• P rak t i sche r Trageko f fe r
• U m s c h a l t k n a r r e , S c h r a u b e n

drehergriff. T-Gleltgriff
• 1 3 S t e c k s c h l ü s s e l - E i n s ä t z e

• 7 l n n e n s e c h s k a n t s c h l ü s s e l
• Hakensch raube r und B i t -Adap te r
• Zuzahlung:1.-€
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Der schnelle Markt für sî n

D B 11 V 1 2 A M R , ( W / 2 0 1 8 . 8 . 3 9 3 k m ,
China Grey, Leö#/ Phantom Grey mil AMR
Spec, Vollausaianung. UPS: 238.085.- €
Hauspreis: 199.900.- €. Royal Motors
Kempen GmbH. Raderlhalgürtel 2,50968
KOm. Tel. 0221.193478014. Besuchen Sw
die orOOte Aston Manin Auswahl Europas
in KMn. i r r l oOss lonmar tm-koa ln .da .
w w w . a s t o n m a r a i - k o e l n . O e H

m a n r n i | M Q r . U > > I * I » N r I 2 3 4 M

■8 P r o l o n l c R e d E d i t i o n . E Z 1 2 / 2 0 1 6 ,
51345 hm, 170 KW (231 PS), 84.914,- €
iMwSt. awb.). Autohous Hofrnann GmbH,
Junkenstr. 17, 93055 ReQensbufO, Tel.
0941/66099-0, www.nw9ruppe.Oe H

« w i r i w e e i r e A i - s r a - i n M M r f o t N r m W

Ze zu kaufen gesucht 0172/6339378 H

1992/96 Alpina B12 5.7 Coup*.
I n S a m m l e r z u e l a n d . . .
Haben S ie I hn? Wi r suchen dnnach t
08036-7006, www.caroo ld .com H

Bentley Conlinental GT Speed. Mod.
2010 . 34 .000 km. i n t o6e r Fa ibkombra -
tkxi. Vakausstg.. EUR 99.000,-. Lsasaig.
Finanzierung. Eintausch. Autohaus SOd
GmtiH, Bochurner SbaSe 103 • 105.
45663 Reckbncriausat. Tel. 02361-90746-26.
w w w . 3 u l 0 h a u s s u e d . d e H

n w i r m e r t e w o « i M - w n H « r i p a r t o e « r M / 1 1

2 0 0 2 B a u r C a b n o / 1 9 7 4 , r e s t a u r i e r t . H -
K. schwätz. Leder tsu. gr. KOrTUV neu
32J00.- C AUTOSALON-ISARTAL 'Mi l l ia lS-
hauser Str. 64, 82065 Baierbrunn. Tel.
089-74424460, www.sulosalon-isar1al.de

H
« m f r : u m " > » < 0 i n i o t t ' n W t f c H d » f *

S e r v i c e

Abonnenten-Serv ice &
Einzelhef tbestel lunQen

Te l . 0 7 11 / 3 2 0 6 8 8 8 8
F a x 0 7 11 / 1 8 2 - 2 5 5 0

Bes le l l serv ice ' and Aöo-Serv ice

/notorsportaA Well&dpv. de
'Bitte Bankverbindung angeben

Chi ff re
Zuschriften richten Sie bitte an:
Molar Presse Stuttgart CmbH S Co. KC

4i4 VP GRAVITY • der OH Roader
'V 250d 4Malic'. E2 03/2017, ca. 31800
km. Höheriegung » 30 mm. Front-, Rad-
l a u t u . H e c k e c n u r z e n a u t s a u e . m a l t -
» c h w v z e S e r t e m h r e , 1 8 Z o l A l u - R a d -
sae KAONA im AJRerram Bereilutig
2 3 5 / 5 5 R 1 8 O e n e r s i ( V a b b e r , D e c h -
gepAcktrager Frcrtrunner, konsaquenle
Farbgebung wedVmattschwarz. Euro 6,
div. In tcneur Pakete. NÄVI Comand, Od-
tronc, ix ScNebciur, 2s Kkma. 2x (8
StarMhelzung. 6 Eirtzelsiue u.v.m., zum
Preis von 57.715.- € (MwSl. awb.) Fordern
Sie gerne unser ausführliches Expose an:
amovansports de VAKSPCRTS.DE byHartmenrv Ttnng Hemz Hanmatm GmbH.
Zagdenti. 5.4l4h Hmw. 02131/88088-24
( A r t i r M f fi e m e c n ) H

- 1 ^ W W a

Ferrari Superamerica Bj. 2006 Cabho,
carbon-schworz-metalic (FMIolierung mög
lich). Ca. 60 SlUck weltweit (Qesamleene
599 hmitlert). GTC-Paket, innnen VoOeder
beige, 600 PS. Schalensitze. Vaasusstat-
tung. Nur Sommerfshrzeug. garsgenge-
plt^. wie neu. Standort Wien, pnvat.
€ 3Ä}.000.-. peterwiesnarOaon.al

Anhangorkupplungen für alio Merce
des und AMC. Sofonmontaga in 2.5
Std. wwwJuipplung-vQr-orLcom.
0 9 9 5 3 / 9 8 1 6 2 9 6 H

612 Scaglietll Fl 2*2. 2004. 49700 km,
Scheckheft, KO r ZR neu.Topzusterx), Inz.
mögt., 68.500.- t AUTOSALON-ISAR
TA L w o i f r s t s n o u s e r S t r . 6 4 . 8 2 0 6 5 B w r -
txunn . Te l . 089-74424460 .
w w w . a u l o s a l o n - i t a n a l . d e H

n v l - r r w T t W t r W l r — I T U l f B i l l i W r * M / S 4

M5 F90 First Edition 1 / 4.41 V8.9052 km,
441 kW (600 PS). Frozen Dark Red-Metal-
lic. VB126.000,- € (MwSt. awb.). unfallfiel,
400 Stk. limitiert. &bach Tiefertegungsfe-
dem. Te l . 07150 /9574-0 .
k o n t a k t G e t s e n m a n n - t e c h n k . d e S2H

1 M O T O B S P O R T a k t u e l l
' Chiffreur...

70162 Stuttgart

Jaguar
1

E R S AT Z T E I L - G R O S S L A G E R ! N e u u n d
gety,, a. Typen. www.iaguar-te*e.de
0 4 3 3 2 / 1 4 1 9 I

1962 Mercedes 300 SL Roadster. Schei
benbremser, ongnal 63.325 km! Ca/-
göld-CoMction GmbH. Innstr. 43, 83022
Rosenheen, 06036-7006, www.caigald.com

H
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• X v ^ r i s y . a s r

ViaPartKf tK Merodes-Benz

Tr u c k S p o r t i v e . X 2 6 0 P o w e r E d i t i o n •
VANSPORTS XP Sport", EZ 01/2018, ca.
MOOO km, Sportlsdersatz -30 mm, Alu-
Sportr.idsalz VEST1 mItBareilung ZSS/AO
R21, KdlilargrIII sowie ZIerelemertte In
Hoctialanz scliw.irr, Aiu-PoOalaullagen,
Lodor Schwar tz , Nav iComand.LacJeraum-
abdockung, LKW Zulassung u.v.m., Leis
tung; 140 kW, max,Oretimomont:450Niri,
zum Preis von 49.980,- C (UwSt, awb.)
Forderrt Sie gerne unser ausführliches
Exposö an; amChransports.de
VANSPORTS.de by Hartmann-Tuning
Heinz Hartmann OmbH, Ziegeleistr, S,
41472 Neuss, 02131/88038-24 (Artur
M r l t e l s t e d l ) H

r m r r n w f t r p M e i u l O - r n o f o r s n r - i p a r t d v N r « e s s e

Leistungskit Z4 40IM (029) ca. 324 kW/
440 PS u. 600 Nm inkl.Vrtta*, Kits für last
alle BMW/Wini. www.wintertuning.oe H

911/997 Speedster ONE OF 356,1 .Hd.,
DT, 23.800 km, aus Sammlurtg, Neuzu
sland, 288.800,- €, AVG Leasing S Sport-
wogenzentrum Vonriet» GmbH, Münch-
nsrstr.20, e2319Slarnb<irg, 08151-23808

H
m W r m M v e o a u r o - n i e r i y - m 7 . | p o r r e » M - i S S S /

W i r r U s t e n n a d i :
P O R S C H E R i i c k f a h r k a m e r a

nur or iginal-mit
dynamischen

L e i t fi n i e n !

e « l

WWW,digitaletechnlk.de
991 auch GT3/RS/R, Cayman auch GT4,
Cayenne, Soxster. M.ncan, Panamera.
Vo r - O i t - S e r v i e e - Te l . 0 7 0 0 / 2 2 0 2 2 0 11 H

Zahle Top Preise. Bundesweite Abholung.
0 2 0 5 1 / 8 0 9 6 4 2 , 0 1 7 0 / 7 0 2 6 2 7 8 ,
a l o R s o - a u l o m o b i l e O l - c n i i n e . d e H

www.Rennsportshop.com
#5? Renn /Ra l l ye

H e w i a n d Ve r t r i e b D e u t s c h l a n d , Wa r t u n g ,
Verkauf, großes E-Loger, Tel, 02242/6840,
E-mai l : motorspor tR Ieg lOao l .com H

S C H A I I F . n i S C H N t i I

WWW. UICAMSbe
T E L ; « » r t l D J Z O S S . t O

° N o c k e n w e l l e n
& Z u b e h ö r

|VenHFedcr,-Tel». NW,R«der, ]
• R e n n P l e u e l

[SAE <340, BeeavTeedeC

• r , I

ö
Beratung - Verkauf - Service

VjfELMETs^ Importeur
Lütticke motorsport

0 2 3 5 4 - 7 0 4 6 9 9 3
www.lms-racing.com

911 /997 -Sport Classic- ONE OF 250.
1 . Hd /DT/6 .264 Km/KD neu , aus Samm
lung, 369.00Q,* €- AVG Leasing & Sport-
wagenzentrum Vertriebs GmbH. MQrvh-
nerstf. 20.82319 Starnberg. 06151 -26608

H

i n w i T ' » j k ^ t n o l o t ^ j r ö ' i p e i f l ö » S f 4 ^ 6 3 9

P o r s c h e - F a n s u c h t 9 9 1 G T 2 R S / G T 3
RS/R/993 o. alter, mit wenig km. unfallfrei.
T e l , 0 1 7 2 / 5 1 5 9 7 2 7

A V C I » « « I » « ^ A o a r w A C « n r i * 1

Je tz t on l ine
a b o n n i e r e n !

Top-Pramienundattrsktne
Geschenke zur Aj iswaft/ f

SPOM
M I C W * "

www.auto-ioslcn.de Tel. 0211-55021957
H

www.auto-joslen.cle Tel. 0211-55021957
H

w w w . b e r l i n - t u n i n g . c o n i

A
T e i l e v e r s a n d f u r V o l v o & S a a b . T .
09229 /9799 -97 , F. -98 , www. t t -a lbe r t .OeH

VW & Aud i Anhangerkupp lungen
auch lue Sondermodelie. 0995^9816298.
w w w . k u p p l u n g - v o r - o r t , c o r i i H

P E R F O R M A N C E O N W A T E R

w r w w . s p e e d - y a c h t . c o m H
S90 T8 Inscription Plug-In Hybrid, EZ
1 2 / 1 7 , 8 9 4 7 k m , 3 0 0 k W, 4 9 9 9 0 , - €
(MwSl, awb.) Nappaleder, Xenl um-Paket,
ACC, LED, Dieter Wiedemeyer, Niäandslr,
4, 58300 Wetter. Tel . 02335^75555,
a u t o - w i e d e m e y e r . d e H

» s D a s e x k l u s i v e U n d e r s t a l e m e n u «
Wir beraten Sie gerne:
w w w . f e i n e - c a b r i o s . d e
i r i f o © f e i n e - c a b r i o s . d e
F O N ; . 4 9 - 8 4 5 3 - 3 4 7 4 6 7 H

BestlVate/i

Gutes Geschäft . eleganter Rrmen-
wngen lür unsere Verlriebspartnerl Tel.
01523/3752139,168»0estwater.de H

A '

VW Arteon ZO TSl Neuwagen. Airline, 272
PS, Liefertermin 5.2019, deep black Pertef-
fekt, Topausstattung. Leder Alcantara,
Panoramadach. DSG 4x4 , 6 d TEMP, A lu
20', Nävi Discover Meda, LED, Easy Open
P^et . Front /Lss isL Lane /Ass is t uvm, NP
61.000,- €, Vertrag von pnvat VP 46i00,-£.
Te l . 0 1 7 0 - 1 5 0 5 11 8

www.werst.de - Modellautos in riesiger
Auswahi zu gunstigen Preisen, Modeil
auto Werst , Schi l lers t r. 3 ,67071 Ludwigs-
ha len , Te l . 0621 -682474 . Fax -584615 H

Digitale Tuningboien I, Dieselfahrzeuge
u. Benzmdrrekteinspritzer ab 148,- €;
♦ 20-2594 Leistung und Drehmoment:
www.asa-tuning.de .49-7522-673635 H

Ve rs i chen ingen

20 JAHRE RENNKASKO.DE VON BAUER

I H R E m
S I C « E R H ^ ' y
AUF DER
POLE posu;!üw

w w w . a l l r a d - d a e w e l . d e o e S L ' S S S O S H

n E N N K A S K O . O E

RENNKASKO.de. BAUER AG Versicherungsmakler
Im Hausgrün 7-9.79312 Emmendingen, Telefon *491017641 93307-0

J e t z t f ü r a i l e Te s l a S / X a b n e h m b a r e
Anhangerkupplungen. SolOrtmontage
in 2.5 ^d. www.ki^pfur>g-vcr-ort.COm.
0 9 9 5 3 / 9 8 1 6 2 9 6 H

M O T O R S P O R T

V E R S I C H E R U N G E N

Versicherungen fsportvers.de
lür den Motorsport L " ^ '
Rennkasko L''-'" ^ ^—
Ve r a n s t a l t e r h a f t p fl i c h t

Molorsportrolsen, 0221/4912598,
r c a m . d v

L c d e r u n d A l c a n t a r a f ü r P K W s , g m a b
4 0 , - C Te l , 0 2 2 1 / 9 7 1 2 2 3 3 ,
w w w . a u t o l e d e r - s e r v i c e . d e H

Kai kaputi? Preiswerte Neubestückung
Te l . 0 7 2 3 1 / 1 0 1 0 0 0 . w w w . u n i - k a t . d e H
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W e r i s t V e t t e l ?
Z u r V e t t e l - P l e i t e i n C h i n a
M 5 a 1 8 / 2 0 1 9

Meine Empfehlung an Herrn Vettel
ist; Weim Sie Ihren Teanikollegen
nur via Siallorder hinter sich lassen
können, ja. ilann ist es Zeit abzu
treten. Wie gut Ferrari und Sie
sind, bekommen wir seit fünf Jah
ren vorgefülirt. Schon jetzt bin ich
mir sicher, dass die WM wieder an
Mercedes geht.
Friedrich Gropengiesser,
0 - 9 0 5 2 2 O b e r a s b a c h

Mir scJieint. Vettel ist fal i rer isch
absolut von der Rolle. Wie kann
man nur den Start so verhauen?
Wenn er wirklich etwas von Schu
mi gelernt hat. so hatte er sich so
for t nach innen or ien t ie ren und
vor seinen Teainkollegen setzen
müssen. Dann hätte sicli auch die
Stallorder erübrigt- Wo liat er nur
seinen Kilierinstinkt gelassen? Soll
te der sich jetzt schon mit knapp

W e i t e r e I n f o s i m i n t e r n e t ; w w w . d s k e v . d e

über 30 ixtbensjaliren verflüchtigt
h a b e n ? D i e W M 2 0 1 9 i s t f ü r i h n

jetzt schon gelaufen. Noch zwei,
drei Rennen dieser Art und Leclerc
fragt: Wer ist Vettel?
M i c h a e l G ü n t h e r,
per E-Mai l

B i l l i ge Show
F 1 - D u e l l F e r r a r i v s . M e r c e d e s
M S a 1 8 / 2 0 1 9

Wie es scheint, bleiben die roten
/ \ u t o s d e r S c u d e r i a F e r r a r i a u c h i n

dieser Saison so glanzlos wie das
stumpfe Kleid der aknietien Lackie
rung. Zudem kommen nocit ver-
mckibare Tcainquereien und Fehl-
enischeidungen hinzu, welciie
sicherlich nicht für Stabilisierung
sorgen und dem selbst auteriegten
Druck in keinster Weise forderlich
s ind. Wani in tut s ich Ferrar i so
schwer, das in dem Auto steckende
IVuienzinl optimal zu nutzen und in
z a h l b a r e R e s u l t a t e u m z u m ü n z e n ?

Kar l Langer,
D - 7 4 3 6 6 K i r c h h e i m

Welches Spiel spielt Mercedes? In
den WinleiTrniniiigs dominiert
Ferrari, in den Freien Trainings
d o m i n i e r t F e r r a r i . U n d d a n n i m

Qualifying und im Rennen sind
d i e A u t o s v o n M e r c e d e s w i e v o n

G e i s t e r h a n d ü b e r e i n e h a l b e S e
kunde schneller und feiern einen

Doppelsieg nach dem anderen.
Kann es sein, dass hier mit Ab
sicht tiefgestapelt und nicht im
mer die volle Leistung abgerufen
w i rd , um fü r d i e Zukun f t ke i t i e
Restriktionen wegen dieser end
l o s e n D o m i n a n z z u b e k o m m e n ?
Ich frage midi, ob ich meine Zeit
weiterhin für so eine billige Show
vergeuden möchle,
M i c h a e l M ü n c h ,
0 - 6 3 5 8 9 L i n s e n g e r i c h t

K O N T A K T
M O T O R S P O R T a k t u e l l
« L e s e r b r i e f e n
70162 Stuttgart
E-Mail: msa-iescrtrlbuene@
motofpresse.de
(Bei Mails bitte unbedingt
die Postadresse angeben.)

D E U T S C H E R S P O R T F A H R E R K R E I S A K T U E L L

Seit metir als 60 Jahren Ist der EJeutsche Sportfahrer Kreis e.V. für Aktive
und Fans bewahrter Partner, Ratgeber und interessenvertreter.

30 . Apr i l : F re ies Fahren Nürburgr i r rg -Nordsch le i fe

4 6 MOTORSPORT aktuell 191 2019



Nächste Ausgabe am 02. Mai 2019

T e r m i n e V o r s c h a u
T V - P r o g r a m m

A u t o m o b i l

F r e i t a g , 2 6 . A p r i l
10.55 Formel 1 Baku, FPl L IVE (Wh. 16.45)
14.55 Formel 1 Baku. FP2 LIVE (Wh. 18.15)
1 4 . 5 5 F o r m e l l B a k u . F P 2 L I V E
S a m s t a g , 2 7 . A p r i l
09.30 30 Jahre Porsche Carrera Cup (Reportage)
11 .00 ADAC GT4 Oschers leben . 1 . Renr ten L IVE
11.55 Formel 1 Baku. FP3 LIVE (Wh. 13.45/18.15)
12.00 Formel E Paris, Oualifying LIVE
13.30 ADAC GT M. Oschers leben. 1. Rennen LIVE
14.00 Fl Baku. FPS (Zus.) & Qualifying LIVE
14.30 ADAC F4 Oschers leben . 1 . Rennen L IVE
14.45 Fl Baku. Qualifying LIVE (Wh. 19.15)
14.55 Fl Baku. Qualifying LIVE
15.00 WTCR Hungaronng. 1. Rennen LIVE
15.15 ADAC TCR Oschers leben. 1 . Rennen L IVE
1 6 . 0 0 F o r m e l E P a r i s . R e n n e n L I V E
Sonntag, 28. April
10 -00 ADAC F4 Oschers leben . 2 . Rennen L IVE
10.00 WTCR Hungaroring. 2. Qualifying LIVE
11 .30 ADAC TCR Oschers leben . 2 . Rennen L IVE
1 3 . 0 0 F l B a k u . Vo r b e r i c h t e & R e n n e n L I V E
13.00 ADAC GT M. Oschers leben. 1. Rennen LIVE
1 3 . 1 5 F l B a k u , Vo r b e r i c h t e & R e n n e n L I V E
1 3 . 3 0 F l B a k u . V o r b e r i c h t e & R e n n e n L I V E

14 .55 ADAC F4 Osche rs leben . 3 . Rennen L IVE
15 .25 ADAC GT4 Oschers leben . 2 . Rennen L IVE
15.30 WTCR Hungaroring. 2. Rennen LIVE
1630 WTCR Hungaroring. 2. Rennen LIVE
19.30 NASCAR Cup Series. Talladega LIVE
23.00 Rallycross-WM. Barcelona (Zus.)
fiilontag, 29. April
ab 00.30 WTCR Hungaroring. 2. & 3. Rennen (Aufz.)
M i t t w o c h , O l . A p r i l
01.00 Blancpaln World Challenge. Virginia (Zus.)

M o t o r r a d

Donnerstag, 25. April
09.30 Langstrecken-WM. 24h Le Mans (Zus.)
S o n n t a g , 2 8 . A p r i l
13.30 ADAC MX Masters. Furstl. Drehna (Wh.)

S t r e a m s / I n t e r n e t

Samstag, 27. April
0 3 . 0 0

0 8 . 1 5

Z e i t e n s . o .

ca. 11.15

1 3 , 4 5

1 9 . 5 0

Sky Sport 1*
Sky Sport 1*
N - T V / O R F l

N - T V

Sport 1
Sky Sport 1*
Eurosport 2"
Sport 1
R T L

Sport 1
Sky Sport l*
O R F 1 / S R F 2

Eurosporti
Sport 1
Eurosport 1

Sport 1+*
E u r o s o o r t 2 *
S p o r t
R T L / O R F 1

Sport 1
Sky Sport 1"
S R F 2
Sport 1+*
Spo r t l + - *
Eurosport 2*
Eurosport 2*
M o t o r v i s i o n T V *

Sport 1

Eurosport 1

Eurosport 1

Eurosport 1

M o t o r v i s i o n T V *

Railye-WM Argentinien. 1. Tag (Zus.)
VLN 3. Lauf. Zeittraining & Rennen LIVE
a l l e R e n n e n a u s O s c h e r s l e t > e n L I V E

TCR Europe Hungaroring. 1. Rennen LIVE
Jaguar I-Pace eTrophy Paris. Rennen LIVE
Rallye-WM Argentinien. Super Stage LIVE

S o n n t a g , 2 8 . A p r i l
03.00 Rallye-WM Argentinien, 2. Tag (Zus.)
Zeiten s.o. alle Rennen aus Oschersleben LIVE
ca. 14.25 TCR Europe Hungaroring. 2. Rennen LIVE
M o n t a g , 2 9 . A p r i l
03.00 Rallye-WM Argentinien. 3. Tag (Zus.)

•kostenoflichtig

r e d b u l l . t v

v l n . d e

spor t l . de
t c r - s e r i e s . t v

r a n . d e

r e d b u l l . t v

r e d b u l l . t v

spor t l . de
t C f - s e r i e s . t v

r e d b u l l . t v

Formel 1GP Aserbaidschan: Wann platit bei Ferrari endlich der Knoten?

Rallye Argentinien; Spannender WM-Orelkampf zu Lande und zu Wasser

D i e n ä c h s t e n R e n n v e r a n s t a l t u n g e n
A u t o m o b i l

Ral lye-WM. Argentinien
Formel E, Paris (+ Jaguar I-Pace eTrophy)
VLN Langstrecke Nurborgring, 3. Lauf
WTCR. Budapest (♦ TCR Europe)
ADAC GT Masters, Oschersleben (+ GT4/F4)
ADAC TCR Germany. Oschersleben

Blancpain GT World Challenge, Alton/Vlrglnla
NASCAR Cup Series, Talladega/Alabama
Formel 1. Baku (♦ Formel 2)

Raliycfoss-WM. Barcelona
Tourenwagen/BTCC, Domngton Park
NASCAR Cup Series. Talladega/Alabama

2 5 . - 2 8 . 0 4 .

2 7 . 0 4 .

2 7 . 0 4 .

2 7 . / 2 8 . 0 4 .

2 7 / 2 8 . 0 4 .

2 7 / 2 8 . 0 4 .

2 7 . / 2 8 . 0 4 .

2 7 / 2 8 . 0 4 .

2 8 . 0 4 .

2 8 . 0 4 .

2 8 . 0 4 .

2 8 . 0 4 .

M o t o r r a d

2 6 . / 2 7 0 4 .

2 7 0 4 .

2 7 0 4 .

2 7 . 0 4 .

2 7 . 0 4 .

2 8 . 0 4 .

2 8 . 0 4 .

2 8 . 0 4 .

Frees ly le-MX-WM. München
Supercross-WM, East Rutherford/NJ
X-Trial-WM. Andorra la Vella

Speedway-EM Semifinale. Poznan
Speedway-EM Semifinale. Gorican

Supermoto-iDM. Harsewinkel
M o t o 2 - E M / M o t o 3 - J u n i o r - W M . V a l e n c i a

Speedway-Länderkampf. Neustadt/Donau
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• S p o r t DIE GRÜNE
AM NÜRBURGRINGH O L L E

Ein Stück Motorsport-Geschichte.
Jetz t auch für S ie erhä l t l i ch ! Vie l Freude dami t !

Bestellen Sie hochwertige Fotodrucke bisher streng gehüteter Originale
aus dem legendären Weitmann-Archiv. Und holen Sie sich damit ein Stück
Motorsport-Geschichte in Ihrem Wunsch-Format nach Hause!
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