 N° 880 def 12 al 18 de abril '
- Argentina: $ 72.000 - Paraguay: Gs.320 - = ' .
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nueva linea

CITI

Ana Digi LCD:

Todo de cuarzo
liquido. Relo

que dibua las
agujas en la
caratula y funciona
Como un reko;
tradicional, y en
la parte inferior
un relo] digitat
cormpleto con
hora, minutos,
segundos. dia.
mes, fecha, senal
horana, alarma.
cronografo con
tiempos parciales.
contador de
iempo y Iuz.

Ingeniosa pieza
desarrollada por

Citizen. Completisimp!
Todas las funciones!

Y dispositivo especial
Jara uso en actvida-

des deportivas, traba-

|0S ¥ practicas musica-
les, pues también

aclua como

metronomo. Se puede
ajustar de cero hasta

239 senales sonoras por
minuto. Ademas, tiene
anilio de regisiro regulabe
para caiculos de nume-
ros de pasos, distan-

cias y velocidades
promedio para entre-
namiento, jogging, etc.

Modernisimo
cronografo
multi-alarma!

Con caa vy
pulsera flexible,
lodo negro
Completisimas
funciones de
lectura.

mEbr bl Edia b DA
i - v ey

T L

Hora mundial
de 22 paises!
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completo!
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Hora Mundial:

El famoso multialarma
con almanague
completo y

hora mundial.

Cinco reiojes en uno!
1° reloj:

Relo) completo

(Hora. minutos,
segundos, etc. |

2° reloj:

Mulialarma

(Con dos alarmas)

3° relaf: Cronogra-

fo completo. (1 100
con tiempos parciales).
4° reloj: Almanaqgue
perpetuc. (Cada dia
gue corresponde, ttila).
5° reloj:Hora mundial.
(La de 22 paises).

Ctra joya tecnica,

relo] con alarma musi-#

f}

memorn.a programable de

cal. Caja v pulsera
fiexible toda negra v

12 digitos (2 ietras y

hasta 10 numermos|para

recordarie direcciones.
telefonos. cifras.

codigos de cajas tuertes

cuenas bancaras. etc
Reio| completo con
todas las funciones vy
muchas innovaciones

cuarzo liquido!
Dibuja 1as agujas
ern la caratula,

¥y en la parte
inferior es un relo
digital completo.

https://lasrevistasdemauro.wordpress.com

Cronografo
para dama.

De moderno
diseno con caja
v pulsera negra
Funciones
Hora, minutos.
segundos, mes.
dia, fecha.
crono 1 1006
hora dual

Lap. Time v Luz.




Invirliendo las posiciones de Mendoza y pisando fuere
desde el comienzo...

MOURAS LANZO
SU CANDIDATURA

Roberio Mouras, el segundo candidato del ano, el que se suma a Traverso. Con este
friunfo, ademas de puntear el campeondato, reafirmé sus intenciones...




Por Jorge Fernidndez Morano
Fotns: Bellido vy JFM

Lﬂ hablamos adelantado
después de Mendoza, recal-
cando que la ruta seria otra
cosa. Esa tremenda superlio-
ridad mostrada por Traverso
en la primera del afio no

seria tal en los semiperma-.

nentes, donde los Chevrolet
y los Dodge son sumamente

veloces en las largas rectas,
caracteristicas del TC. y por el
trabajo realizado por Mouras

. en esa primera reunion -se-
- gundo defras del Falcon- se

presumia que 25 de Mayo
podria ser la “venganza” del
hombre de Casares. En

~aquella oportunidad tanto el
- Ford como el Dodge andu-
vieron muy rapido.Y ajuzgar
y el tramite

por el resultado

en la pista, fue facil deduclr
que en la primera del afo

definid més la experiencia y

el talento de Traverso que’

los medios o las diferenclas
de performance entre un
auto y otro.

En 25 privé |a légica. por lo
menos, lo que la mayoria
suponiamos, ya que el TC
actual cuenta con varios can-
didatos al triunfo, y en los
semipermanentes Dodge vy
Chevrolet siempre estan a
tiro. De manera que por lo
visto hasta el momento, Ro-
berto Mouras se presenta
este afio como uno de los

candidatos de peso —sin
otorgar ventajas de ninguln
tipo— sumandose a las pre-
tensiones de Traverso, ahora
segundo en el campeonato.
En lo sucesivo es de esperar
que nombres como Martinez
Boero, Satrlano, Castellano,
Occhionero, los Suarez, Mar-
tinez, Banfi, Nani y algun otro
‘tapado” se sumen al lote de
pretendientes, para alcanzar
el nivel y el éxito de latempo-
rada anterior.

MOURAS PEGO
~_ PRIMERO

Esta vez en las serles se
guardaron muy poco porque
nadie quiere otorgar ni si-
quiera la minima ventaja. Es
evidente que actualmente
pesan hasta los puntos de
las series y por lo tanto se
pelee desde los primeros
metros cada unidad. Mouras

- tuvo la oportunidad de pegar

primero ganando la bateria
inicial luego de quedar se-
gundo en el camino y tam-

s

MOURAS-TRAVERSO, los protagonistas

CUANDO PESA LA EXPERIENCIA

Cada uno metido en su carrera, con planteos totalmen-
te distintos, se convirtieron en los hombres de 25 de Mayo.
Roberto Mouras porque ratific6 lo bueno que habia
mostrado en Mendoza y sus firmes pretensiones de pelear
el campeonato. Juan M. Traverso no defraudando al
plblico a pesar de contar con un auto “no muy picante”
para este circuito, pero exprimiendo al maximo las
poslbilidades que el medio le ofrecia. La experiencia de
ambos resulté fundamental. Elganador, haciendo la punta
desde el principio al fin. Al comienzo viajando apretado
por Martinez Boero, Satriano v Nani. Luego haciendo la
diferencia suficiente comao para marcar el ritmo, rematan-
do con tranquilidad al final. Traverso en cambio largd
desde atrds y en base a un ritmo sostenido se fue
acercando lentamente, superando a Martinez Boero sobre
el final, ademés de especular con la confiabllidad de su
Htaxlll. +

“No necesité hacer ningun cambio entre la serie y la
final para ganar, creo que con comodidad. Habla muchos
autos muy rdpidos —caso Martinez Boero, Castellano,
Nani, & mismo Traverso— pero tenia gran confianza en
nuestro motor. Lo Unfco que hice en la final fue poner un
Juego de cubiertas con menos dibujo. Se complicé algo al
promediar la carrera, por el aceite que habla en la ruta,
pero en general todo salié bien.” Eso comentaba Mouras,
una hora después de terminar la carrera. Traverso,
conforme con el segundo puesto final, agregaba: “Mas no
podia pedirse. Hacla falta otro motor, pero con las
complicaciones de esta semana no pudimos ni mejorarlo.
Asl y todo 8l rendimiento del auto en la final fue muy
superior al de la saria. Por un lado tuve la desventaja de
no poder arrimarme a ninguno para tirar juntos. Por el
otro, me beneficlaron las bondades del auto en general.
No conté con la méquina més répida, pero sl con la
conflabllidad de slempre y la mejor de las atenciones por
parte de todo el equipo.
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bién por tiempo detras del
campedbdn. Lo sigulé casl pe-

- gado, aprovechando para ti-

rar juntos en algunos tramos,
hasta que negdciando la ro-
tonda de la (itima curva Mar-
tinez Boero entrd pasando y
se fue afuera, quedando pri-
mero el de Casares. Poco
antes habian desaparecido
Espinosay Caparello (primer
puntero del domingo), mien-
fras que los Suarez y Nani se
trenzaban detras del ddo li-
der ganando con algo de luz
los hermanos de Banfield.
Luego llegaron Sasso, Pac-
chialat y Brescia, este (ltimo
con un Dodge superveloz ar-
mado ‘en Azul y que el piloto
llevé muy bien. Entre todos
conformaron la serie mas ve-
loz de la mafiana y un antici-
po de lo que podria verse al
final. :

En la sigulente las cosas
estaban mas divididas, claro
que en terreno tedrico, ya
que Oscar Castellano no de-
i6 dudas acerca de una so-




brada superioridad. Satriano
pudo seguirlo una vuelta
completa pero era evidents
que el Dodge de'Loberia le
haclia la diferencia en todos
los sectores. Por eso, al pro-
mediar la serie Castellano
era duefio de la situacion.
Rapidamente desaparecie-
ron Pernla (valvula y pistén
roto), siguieéndolo Occhione-
ro en las deserclones. Detras
del "Pincho”, Satrianoy Banfi
se fueron escalonando en la
lucha. Mlentras que desde
atras Traverso, el "Tolo"
Doumic y De Arzave se ve-
nian bien armados. Justo y
comodo triunfo de Castella-
no. Satriano segundo, con
grandes problemas de teni-
da a causa de la suspension
trasera. Banfi, Traverso y He-
rraiz completaron el lote de
pupta.

CUANDO PRIVO
LA LOGICA

TR e T
Mouras y Boero largaron
en punta con un planteo simi-

lar al de la serie, o sea,
aprovechar la ventaja de via-
jar juntos con dos autos muy
rapidos. Pero en la segunda
vuelta el campedn se fue
nuevamente en el mismo si-
tic de la serle. Afras, Suérez
y Castellano con idéntico
proposito que los primeros,
al mismp tiempo que Satria-
nc intentaba desprenderse
de Nani. En esos tramos ini-
clales la fila por tlempo la
encabezaba el de Casares,
seguido por Satriano, Boero,
Nani, Suarez, . Castellano,
Traverso, Sasso, Herraiz y
Arana. Muy pronto volvia a
desaparecer Espinosa con
un problema en la tapa. Enla
punta, Mouras sacaba 6s de
luz sobre Satriano, como
prematuro anuncio de lo que
vendria. Pero no terminaria
ahl la cosa ya que el Chevro-
let de Chivilcoy comenzd a
refrasarse otre vez debido a
su mala tenida y Castellano
abandonaba definitivamente
la prueba. Con esto Nazni

pas6é al segundo puesto y

Traverso al guinto, notando-

se los avances de Arana y
Herraiz detrés del primer ga-
nador del afio. En la octava
vuelta Satriano volvié al se-
gundo lugar, pero dos giros
mas tarde también éste en-
traria a boxes con un resorte
de valvulas roto.

La Ultima parte de las 15
vueltas finales tuvo un solo
ingrediente que fue el avan-
ce de Traverso. Con Mouras
a 16s de diferencia de Naniy
un par mas de Boero, Tra-
verso comenzd a descontar
los 4 segundos que lo sepa-
raban del podio. Primero lo
super6 a Nani y luego al
campeon faltando una vuelta
y media. Lo suyo fue exce-
lente premiando el ritmo an-
demoniado del "Flaco” que
esta vez anduvo maés répido
que el Falcon. Al llegar al
final el pablico recibid con
una ovacién al ganador y al
segundo, Cada uno, de dis-

Abajo, experiencia y talento
fueron los mejores argumentos
de Traversa para Hegar
segundo. Noestaba para
ganear,pero se las ingenid para
terminar segundo. lzquierda, los
dos despistes de Martinez
Boero. El de arriba corresponde
a la final y el de abajo a /a serle,
donde le costo le puntade ia
misma.,




tinta manera, habia dado lo
mejor de si para el especta-
culo. Martinez Boero quedd
tamblién muy conforme.El
publico, enloguecido, reco-
nocié el importante esfuerzo
de Nani (4°), como la perse-
verancla de Arana y los Sué-
rez llegando en los puntos
gordos.

Necochea es la nueva
cita, un circuito de caracte-
risticas distintas, con rectas
bastante cortas. El desarrolio
puede ser ofio, diferente al
de Mendoza o éste del do-
mingo. Pero siempre habré
que invertir en este TC. Los
oranizadores lo saben mejor
que nadle (habla mas de
30.000 personas en 25 de
Mayo), el publico reconoce
con su apoyo a toda la cate-
goria y fundamentalmente
este campeonato promete
tanto como el gque pasé.

TIRITAS DE ASADO

CAMBIOS — Las dos
suspensiones de 25 de Mayo
obligaron a un reordena-
miento y cambio de fechas
en las proximas reuniones
del campeonato. Por esta
razén Necochea ird el 24, en
lugar del domingo, y muy
posiblementa Punta Alta

pase del 1% al B al mayo,

i

MONZA PARA WOLLEK-BOUTSEN

Con la disputa de los tradicionales Mil Kilbmetros de
Monza arrancd el domingo pasado una nueva edicién del
Campeonato Mundial de Resistencia. Y esta cita inicial
uvo por ganador al Porsche 956 conducido alternativa-
mente por la pareja franco-belga integrada por Bob
Wollek y Thierry Boutsen. Para completar las 173 vueltas
que exigié la carrera, los vencedores emplearon
5h12m09s8/10 a un promedIio de 792,890 km/h. Segunda
quedo otra unidad similar a cargo de Jacky lckx (quien el
sabado hahbia hecho la pole position) v Jochen Mass. que
arribaron a 1m12s del binomio vencedor, y tercero llegd
otro Porsche 958, el de la tripulacion alemana formada
por Rolf Stommelen, Clemen Schickentanz y Hans Meyer.

~
TRAGICO TRIUNFO DE ROBERTS EN IMOLA

Otra vez la muerte cobrd su cuota en una competencia
de motociclismo. Esta vez el escenario de la tragedia fue el
circuito itallano de Imola, donde el domingo se dispulo Ia
tradicional prueba denominada 200 Millas. La victima
raesultd el plloto italiano Guido Pacl, guien durante &l
desarrollo de la quinta vuelta, y al encarar la veloz
semicurva anterior a la de Tosa, perdio el control de su
Honda, cayendo espectacularmente y golpeando violenta-
mente en el piso con su cabeza. Urgentemente trasladado
al hospltal con graves heridas, Paci falleci6 a poco de
ingresar al mismo.

Esta lucluosa edicidn de las 200 Millas de Imola wuvo
como ganadof al norteamericano Kenny Roberts, quien
sobre su Yamaha empled para completar la distancie un
tiempo de 1h03m09s53/100 relegando a Franco Uncini y
Marco Lucchinelli. Este éxito de Roberfs se agrega al
conquistado un mes atras, cuando también se impuso en
otra carrera tradicional fuera del calendario puntable,
como lo son las 200 Millas de Daytona.
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manteniendo dos semanas
de intervalo entre una prue-
ba y otra. En el curso de esta

semana se resolverd, aun--

que en 25 practicamente se
lo daba por hecho.

.................................................

ESTRICTO CONTROL —
A ralz de la reunién técnica
realizada semanas atras en
la ACTC para poner en claro
distintas interpretaciones so-
bre el reglamento, Octavio
Suarez, presidente de la en-
tidad, estuvo controlando
también la veriticacién de los
autos el sdbado. Al respecto
se asegurd que en lo sucesi-
vo se actuara con bastante
rigor.

.................................................

AUSENCIAS — Por razo-
nes de publico conocimiento
Juan Maria Traverso fue el

i ¢
| "Em ;

nttps+/lasrevistasdema G

Unico representante en 25 de
Mayo del equipo Aventin. DI-
cho piloto, nos comentaba el
domingo en boxes: “la deci-
sion de presentarnos la to-
mamos entre todos por una
cuestibn puramente profe-
sional, debido a los compro-
misos publicitarios”.

ESPECTACULAR — Re-
sultd la plfia del "Cholo" Sal-
gado en la final. El auto se
fue de la ruta, sin conocerse
hasta el momento las cau-
sas, y dlo ocho tumbos por el
campo, segun testigos del
lugar. Salgado y su acompa-
fiante Baslle fueron traslada-
dos al Hospltal de 25 de

Mayo. Alll se comprob0 que
el piloto presentaba unafrac-
tura en un brazo, por lo que
fue derivado al Hospital Ita-
liano en la Capital Federal,




DODGE POR FORD —
Carlos Saiz se presentd en
esta oportunidad con el Dod-
ge que perteneciera a Juan
De Benedictis. Mientras tan-
to Jhonny prepara otro Dod-
ge cero kilbmetro para rea-
parecer proximamente. Su
acompafante, Eduardo Do-
minguez, cumplié la misma
funcion pero esta vez senta-
do a la derecha de Francisco
Espinossa.

.................................................

REAPARICION — Del
“Colo” Espinosa, después de
la ausencia en Mendoza.
Aprovechando las dos sus-
pensiones anteriores, Wilke-
Pedersoli lograron terminar
para esta segunda fecha el
Falcon del ex campedn, que
en 1983 correr4 con la meca-
nica de los mismos prepara-
dores que le posibllitaron ga-

1-LEI control del pablico en la ruta...

¢ HACE FALTA UNA DESGRACIA
PARA RECAPACITAR?

En “25" hubo record de publico, como no vimos en
muchos afios de TC. Pero también hubo record de gents
mal ubicada y de policlas sin instruccionss precisas para
contener a la multftud. En casi 1000 metros a contar de la
ultima curva, incluyendo el sector de boxes y la largada,
hubo una gruesa fila de publico a ambos lados de /a ruta,
& escasos 70 metros del pavimento, en una zona donde
los autos vienen rdpido, y algunos desacomodados, de la
curva. La gran cantidad de policias que habia se dedicé &

mirar la carrera por no tener 6rdenses precisas de los

organizadores. A fal punto que aseguramos que dicho
personal de vigilancia sélo controld el trabajo de periodis-
fas EV fotografos en las zonas criticas. |

§ necesario que no vuelvan a cometerse estos errores
en ningun circuito del pails. 8i 25 de Mayo tiene una
banquina de més de 100 metros entre pavimenio y
alambrados de los campos en la recta principal, el publico
en ningun momento podré sobrepasar esos alambrados.
Y en caso de aceptar el desborde de la gente, solamente
porque habla més de 30.000 personas, entonces se debe
recapacitar. Si existen circuitos donds el publico puede
sobrepasar cualquier control, 0 se trabaja bien o se [os
aparta del calendario. i

Una serie fue para Oscar
Castellano (lzquierda) que se
habla perfflado como el mayor
enemigo de Mourasg. Su
abandono le quité un
ingrediente importanie a la
carrera. Alberto Arana
(derecha), gquinto al final,
ascendiendo progresivaments.
Abajo, Nani-Satrfano,
protagonistas de uno de los
mejores duelos.




nar su primer campeonato
de TC. En carrera dio muy
pocas vueltas ya que paréen

su serle con unacruceta rota

y en el final por un tapon de
agua gue se vold. Sin embar-
go hubo caras contentas
pensando en las proximas.

lllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllll

FATALIDAD — Para Jor-
ge Martinez Boero que en la
serle y la final se fue en el
mismo lugar, negociando la
Gltima curva ante los boxes,
En la primera serie, cuando
punteaba la misma seguido
desde muy cerca por Mou-
ras, el campedn entré pasa-
do —segln su confesion— y
no pudo evitar los fuertes
cordonazos que le doblaron.
la llanta, posibllitando el
“sorpasso’ .de Mouras. En la

Gustavo Brescia, de Azul, con un
Dodge que viafaba como un
rayc. Abandond en la primera
parte de la final, pero sorprendid

por el desemperio en la seris.

decisiva, viajando detras del
ganador siguié de largo por
la calle de escape, exacta-
mente en el mismo sector...
“no pude’ frenar, 0 mejor
dicho no quise por la barba-
ridad de aceite que habia en
la pista. Si lo hacia hubiese
resultado mas peligroso,”
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ROSBERG GANO LA CARRERA DE LOS
| CAMPEONES

.Y la Carrera de los Campeones fue finalmente para el
Campedn Mundial. Asfla voracidad ganadora demostrada
ultimamente por Keijo Rosberg encontrd el domingo
pasado su cauce feliz en Brands Hatch, donde fras fres
aros de interrupcion volvio a celebrarse una de las
compelencias mas tradicionales de la categorfa méxima,
no incluida dentro de las de/ Campeonato Mundial. El
finlandés ya se perfilé6 como el candidato m&s claro a la
victoria, siendo el més veloz en los entrenamientos y en las
pruebas clasificatorias.

Ya en carrera Rosberg se aduerio de la punta en el
infcio y no la abandon¢ hasta el final de Is 40 vuelias
reglamentarias. Sin embargo la cosa no le resulto tan
sencilla, ya que un progresivo desgaste de neumaticos
comenzd a mermar el rendimiento del Williams al prome-
diar la carrera, permitiendo el acercamiento de un
relevante Danny Sullivan. Dicha alternativa le dio a los
giros finales un cariz altamente emotivo, ya que el
norteamericano agolo sus recursos en pos de superar a
Rosberg. Pero el campedn pudo angustiosamente mants-
ner su privilegiada ubicacion, cruzando la meta vencedor
con apenas 49/100 de ventaja sobre el pifoto de Tyrrell.
Tercero quedd Alan Jones, con Arrows, ubicdncose a
continuacién Brian Henton (Theodore), Raul Boesel (Li-

gier) y el debutante Jean-Louis Schlesser con March.

Esta edicion de la Carrera de los Campeones tuvo olras
cosas Interesantes ademés del iriunfo de Rosberg. Como.
por efemplo la presentacion del motor Honda Turbo, gue
sobre un chasis Spirit de Formula Dos condujo el sueco
Stefan Johansson. La unidad causé una buena impresion
en los entrenamientos, ubicandoss segundo, pero en
clasificacion abundaron los problemas en el motor. Estos
inconvenientes continuaron en dia de la carrera, obligan-
do a Johansson a abandonar. Otras deserciones impor-
tantes fuercn las de John Watson, Nigel Mansell que
corrid por primera vez con el Lotus-Renault y la del
Mexicano Héctor Rebaque, que reaparecid en la categoria
iripulando el unico Braham presents en Brands Hatch.

CLASIFICACION

Circuito Semipermanente de 25 de Mayo de 15.006 m. 10-4-83.

PRIMERA SERIE

0. Castellano. 22m55:82. 5 wueltas; E Satriano, 22mb5us67, 5, & Banfi.
2am0Bs4D 5 .F M Traversn. 23m22s53. 5 F. Herraiz, 23m23518.5; R. De
Arzave. 23m32s01 5. A Arana. 23m35shd, 5; M. Calamante, 23m3bshE.
5 F_Wruti 24m07s21, 5. M. Carelli, 24m26s64, 5. J. Santagati
24m27s15 5 F Bravi 24m2Gs68, 5 J_M_Segade Sanchez, 2om05s37. 5.
J Ubeda 25m11s33 .5 Migaldi, 25m22594; 5. Gabrielli, 25m27sdd. 5; H
Rins. 26m?4s5? .5 . Lynn. 14md2s91, 3: V. Pernia, 9m4d4sh2, 2. F
Doumic 4m49s22 1 C Sajz, 4m52s82. 1.

No registraron paso: F Matinez | COcchionero B Munizy B -Dottd.

‘Promedio general: 198 98[) kmh

Record de wuelta: Costellang en 4 cuarta vuela en 4m31s39/100 3 un
mpmpdin de- 2090 377 bmih

SEGUNDA SERIE

R. Mouras. 2Zm55s13. 5 wueltas; J. Martinez Boero, 22m55518, 9, "HNos.
Suarez", 22m5Bs10, 5; C. Nani, 23m05s61, 5; 0. Sasso, 23m15sC0, 5; H.
Pacchialat, 23m29s54, 5; G. Brescia, 23m32s89, 5; J. V&quez, 23m33s07,
5; J. 04, 23m41s33, 5; 0. Alaux, 23m53s47, 5. -

Promedio general: 202.016 km/h. :

Record de vuelta: Martinez Boero en la segunda vuelta en 4m30s76/100 a un
promedio de 202,202 km/h.

FINAL

POS Ne  PILOTD MARCA TIEMPO VTAS
1 5  Roberto Mouras D od 1h08me 7562 15
29 80 Juan Maria Traverso For 1h08m31s89 15
2 1 Jnr%e Martingz Boero Ford 1h0Bm40s52 13
49 19  Carlos Nani Chevrolet 1h08m46s57 15
5 100  Alberto Arana Ford 1h09m36s18 15
6" 7 “"Hermanos SuareZz’ Dodge 1h09m55s23 15
70 20  Fernando Herraiz Chevrolet 1h10m18s51 15
ge 17 dilioEGa Ford thim11<08 y i
Qe 72 Jorge Oyhanart Ford Thi1m20s60 15
109 23  Oscar Alaux Chevrolet 1h07m19s99 14
110 70  Enrique Bravi Ford 1h07m33s57 14
120 26  Carlos Saiz Ford 1h07md44s07 14
130 51 Santagati Taorino 1h08m22s46 14
140 56  José Ubeda Dodge 2om04s72 11
150 3  Emilio Satriano Chevrolet 45m46s62 - 10

Ho se clasificacon: H. Pacchialaty D. Castellani, 9 vueltas; M. Gonzalez y C.
Palazzo, 7; J: Vazquez y Migaldi, 6; 0. Castellano, G. Brescia, M. Loioco. 5,
J. Garcia. 4; 0. Sasso, H. Rios, M. Carelliy J. M. Segade Sanchez, 3, M. Di
Nezio y F. Urruii, 2: R. De Arzave, A. Banfi, M. Calamante y J. Balda, 1.
No reglstraron paso: F. Espinosa y R. Dotla.

Promedio general; 199 942 km/h. . _ : |
Record de vuelta: Mouras en la tercera vuelta en 4m30s24/100 a un promedio
de 202,606 km/h.

Posicionss &n ol campeonalo: Mouras, 44 puntes; Traverso, 39,0, Martinez
Boero, 37; Castellano, 16,5; 0. Aventin, 13; Arana, 12; Nani, 11,5; Hnos.
Suarez, 8; Pernia, Herraiz, 6; Sasso 5,5 Satriano, 5; Oyhanart, 4,5, Banfi,
3.5: Ca, 3 A. Aventin, 2; Doumic, Alaux, 1,5; Lynn, Bianchi, Pourciel,
Salgado v Martines 1 Francia Bravi, SaiZ, santagati Ubeda, De Arzave y
Pachwlat 5 : :

Prixima competencia: el 24 de abril en Necochea.
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APERTURA DEL NACIONAL DE KARTING EN SALDAN (CORDOBA)

'BLANCO, SIN DISCUSION

.Y o de este cordobés que vencié impecablemente en su debut enla

categoria y el forneoc (marcando adema
moior Yamaha), fue casi lo Gn
por la protesta y la confusién. De
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M ucha confusién. Esa
es la mejor definicién del
domingo de apertura del Na-
cional 1983 de la Férmuia
Internacional. El (nico que
escapa a ella es el joven
piloto cordobés Ricardo
Blanco, quien se transformo
en la revelacién y figura este-
lar del round de apertura.
Blanco conoce este trazado
como sSu propia casa, pero
€S0 no basta para ganar. Un
trabajo de primer agua, que
abarco desde la pole posi-
tlon hasta la ultima vuelta de
la final liderando. La solven-
cila de Ricardo lo mantuvo
-aparte de esa confuslon que
comentabamos.

El kartédromo de Saldén
es angosto y trabado, lo sufi-
clentemente angosto y iraba-
do como para que lo inespe-
rado sea factor de definiclén.
Una carrera que marcd una
escapada Impecable de
Blanco seguido de Manozzo,
y detras de éste una lucha
tremenda entre Henry Martin
y el neuquino Edgardo Ver-

Texto y fotos: Marcelo Garcia Lobelos

dini (el de mejor trabajo des-
pues de Blanco, aunqgue los
resultados no lo acomparia-
ron) que termind con un en-
ganche que beneficié a Luis
Belloso, quien desde atréds
hizo en la final todo lo que no
pudo realizar en el resto del
fin de semana, Gran trabajo
también de los pilotos san-
tiaguefios que descollaron
en general y en particular en
los nembres de José Elias y
Antonio Gubailra.

Finalizada la prueba, el
pesaje fue objeto de protes-
tas y contramarchas que de-
sembocaron en una clasifi-
cacion en suspenso, objeta-
dos los autos de Manozzo y
Belloso. Todo guedé en la
espera del Informe técnico
elevado al comisario deporti-
vo, ya que la balanza fue
cuestionada por los pilotos.
El otro punto saliente del
arranque del Nacional fueron
los problemas de gomas,que
complicaron a todo el mun-
do. Tras la reglamentacién
de cbligatoriedad de cubler-

tas nacionales para este tor-
neo,.se encontrd que habla
pocas disponibles y las Fliter
RS23 que equipaban a la
mayoria acusaban deforma-
ciones y poca duracién. Para
las préximas carreras, posi-
blemente quede superado el
tema con la adopcién de
gomas duras monomarca,al
estilo de la Formula Renault.

s el primer friunfo en el plano naclonal del
ico indisculible de una carrera signada
todos, modos el Campeonato ya promete mejorar

A pesar de todo, un arran-
que brillante del campeonato
ya que hubo record de ins-
criptos (34 autos), mucho
publice, y si el nivel se man-
tiene asl de parejo este tor-
neo superara ampllamente
lo visto el afio pasado. El

rimer dla de mayo en Ra-
aela se escribira el segundo
capitulo.

CLASIFICACION FINAL

POS. N: PILOTD CHASIS-MOTOR LOCALIDAD I
I* 22 R. Blancgo Swiss Hutless-Yamaha Cordoba

2¢ 5 C. Manozzo M101-Parilla Buenos Aires
3¢ 11 L. Belloso Panther-DAP Larate

40 21 J.-Elias Trak-Parilla Sgo. del Estero
2 9 E. Verdini Vara-Dap Neuquén

6* 2 H. Martin Panther-DAP San Juan

7% 35 A. Gubaira  Trak-Parilla Sgo. del Estero
8° 37 A Leiva Trak-Parilla Sgo. del Estero
9° 16 J. Lladhon  Trak-Parilla 0. del Esterp
109 12 J. Ambrosio S, Hutless-Parilla  Cordoba
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F-2 EUROPEA EN HOCKENHEIM - Sin los argentinos y con el don

PALMER,MEDICO

Mansilla, excluldo ﬁoor'prescrlpclén meédica tras un
accidente de fransito. Larrauri, eliminado por Lamberto

Leoni (coequipler de “Quique” e iInesperado “poleman”
con las gomas destinadas al de Lanus) en la ultima
préactica preliminar, tras mostrar sensibles avances
sobre el Minardi. ...Y el doctor Paimer imponiéndose con
{otal solvencia en una carrera que —junio con aquel
ultimo ensayo previo— fue lo tnico que se desarrolio con
piso seco en el fin de semana

Texto y fotos: German Sopeiia

fenviado especial a Hockenheim, Alemania)

Nada més respetado en
Alemania que el titulo de
Doctor. Eso explicaba por
gué el altoparlante del circul-
to mencionaba con insisten-
cia que el puntero de la
carrera era “el Dr. Jonathan
Palmer”, en la ocasibn do-
bilemente honrado por ser
doctor y ademas excelente

piloto.
- Jonathan Palmer es en
gfecto un medico de las

afuaras de Londres. “Pero

abandoné por completo la
practica de la medicina
—nos explicaba despues del
triunfo en Hockenheim, para
dedicarme de lleno &l auio-
movilismo. Queria correr en
serfo y la dnica manera es
dedicarse por completo.” Su
excelente triunfo en Hocken-
heim es la primera gran sa-
tisfaccion que recompensa
esa decision. Pero no es una
sorpresa porcque ya desde
hace mucho se sabe que
Palmer es un gran piloto de

Férmula Uno en potencia, tal .

como lo advirtio velozmente
Frank Williams cuando quiso
probarlo en uno de sus autos
para conocer en detalle sus
posibllidades. Palmer asom-
bré6 en dicha ocasidn con
tiempos sorprendentes
—aln posee el record abso-
luto para un auto Formula
Uno con motor aspirado en
el circulto de Silverstone— vy
demostrando que ademas
de ser muy rapido detras de
un volante posee el criterio y
la cabeza analitica que ha-
cen falta para detectar los

10 — PARABRISAS CORSA

remedios que necesita un
auto de carrera.

Esas cualidades brillaron
en gran estilo en Hocken-
heim. Es verdad que los Ralt-
Honda se encontraron desde
el primer momento suma-
mente comodos en el traza-
do de Hockenheim, veloz
pero con algunas curvas len-
tas que cambiaban el tipo de
circuito demasiado rapido en
gue se habla corrido hasta
ahora. Pero también hay que
destacar que Paimer encon-
trd una puesta a punto su-
mamente eficaz (y mejor que
la de Thackwell, su compa-
Aero de team) a pesar de
tener que trabajar como to-
dos en medio de un diluvio
permanente entre viernas y
sibado. El domingo por fin
se agotaron las canillas ce-
lestes, pero los autos salie-
ron por primera vez a la pista
con gomas slick en el mo-
mento de la carrera en si,ya
que la prueba con tanques
llenos de la mafiana también
habla sidoc sobre pavimento
mojado y con gomas con
dibujo. Sin embargo, el com-
promiso aerodinamico y la
rigidez de las suspensiones
utilizado por Palmer para lo
mojado, permiti® adivinar
con exactitud lo que hacia
falta para Hockenheim, ¥
Palmer gand asi sin ninguna
dificultad el domingo por la
tarde, decidiendo la carrera
de entrada al superar el Uni-
co obstaculo que podia fre-
nario en apariencia, que era
el italiano Leoni sobre el auto

Jonathan Palmer con su Ralt-
Honda girando en clasificacion
(fue 29) con gomas dalluvis;

e carrers, subié un escaién.

del equipo James Gresham,
duefio de una pole que habia
sorprendido a mucha gente.

Pero Leoni se habia toca-
do con Larrauri en las vuel-
tas previas a la carrera —se
hablan otorgado excepcio-
nalmente quince minutos
para rodar antes,va que na-
die habia podido probar pre-
viamente con slicks por cul-
pa de la lluvia— y su auto ya
no quedo en condiciones de
sostener la lucha por los pri-
meros puestos. Atrdas de Pal-
mer bregd un rato el entu-
siastza francés Pierre Petit
pero sin llegar muy lejos por
cuipa del motor de su Mau-
rer, ¥ ni Alliot ni Gartner, que
largaban en segunda fila, pu-
dieron en ningin momento
amenazar a Palmer.

El doctor londinense no
bajé sin embargo en ningun
momento el ritmo, lo cual
gueda blen demostrado por
lo parejo de su promedio
general y el del record de
vuelta establecido por =l
mismo Palmer a mitad de
carrera. A mas de quince
segundos de distancia, el
aleman Christlan Danner no
podia hacer tampoco mas
después de superar en lucha
franca a Alliot v Petit, v la
victoria de Palmer fue asitan
incusstionable como para
dejar en claro que se trataba
del gran desquite por las dos
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derrotas sufridas en Silvers-
tone y Thruxton frente a
Gabbianl v su March,

;Qué pasaba entretanto
con Gabbiani, lider del tor-
neo y doble ganador hasta
Hockenheim? E| Italiano
nunca encontrd el equilibrio
justo entre viernes y sabado,
y el domingo se quejo amar-
gamente de un motor "que
no tiraba" mientras estuvoen
carrera, alla por la sexta po-
sicién y luchando con el aus-
triaco Jo Gartner pero sin
poder superarlo a pesar de
viajar a su cola. Contraria-
mente a lo que suele suceder
en esos casos, no fue el
perseguido el que perdio la
calma sino el propio Gabbia-
ni quien en la curva que
desemboca en la recta de
boxes, hizo un violento from-
po que termind con su carre-
ra ya que el motaor no quiso
arrancar mas despues de
ese dibujo.

NI LARRAURI NI
MANSILLA

Hockenheim fue sin em-
bargo mas ingrato que nadle
con los dos pilotos argenti-
nos,que ni siqulera pudieron
correr en |la pista alemana.
Mansilla, por su problema en
el ojo que comentamos apar-
te,y Oscar Larrauri por culpa
de un desafortunado Iinci-




nio de los Railt
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dente con Leoni en las vuel-
tas previas a la carrera,cuan-
do se probaban las gomas
lisas y la puesta a punto
definitiva.

El toque se produjo en la
segunda chicana del circuito,
donde la rueda trasera dere-
cha del Minardi de Larrauri
fue golpeada por el bigote
delantero izquierdo del
March de Leoni. En pleno
terreno de frenaje, el Minardi
se desbalance6 totalmente y
Larrauri no pudo evitar se-
guir derecho sin poder ingre-

sar a la chicana, terminando
contra las gomas de protec-

clén que dafiaron totalmente
las dos suspensiones delan-
teras. El coche llegd iastimo-
samente a boxes cargado en
el guinche del circulto, y La-
rrauri ni siquiera pudu con-
solarse subiendo al muletto
para largar de todos modos
la carrera. Este coche (por-
que Minardi tiene tres chasis
en orden de largada) estaba
inutilizable porque su motor
habla sldo colocado la noche
anterior en el auto de Nanni-
nl dejando al muletto sin
planta motriz. No quedaba
mdas nada por hacer sino
explicar una y mil veces
como habla sido el acciden-
te. “Yo venia perfectamente
por mi linea — nos explicé
Larrauri— y famés fo vi a
Leoni sino que repentina-
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mente sentl que mi auto era
tocado de atras y que me
desbalanceaba totalmente
en mi trayectoria. Nisiquiera
sabla que habia sido Leoni,
de lo cual recién me enteré
cuando volvial box y Minardi
me conté que el que me
habla tirado afuera era Leo-

ni. Una /dstima porque el
auto estaba sensiblemente

mejfor que en las carreras
anteriores y podia aspirar &
un puesto puntable.”

Leoni, como suele suce-
der en el 99,9% de los casos,
nu coincidia para nada con la
opinion de Larrauri. Para el
italiano, la culpa era de La-
rraurl porque “me encerro en
la entrada a la chicana. Ve-
niamos & la par, se cerro y
con su rueda lrasera me
agarro el aleron. Lo cambia-
mos antes de largar pero el
go.!pa habla producido tam-

ién la rotura del regulador

de frenaje, lo cual alterd todo

el sistema. El auto frenaba
mucho mas de alras y al final
se romplo una pastilla de
freno trasera, recalentada
por el esfuerzo. Con un auto
que frenaba en fres ruedas
no podfa hacer nada y lo
peor s que las gomas esta-
ban trabafando muy bien, o
sea que largando en pole
position podria haber estado
perfectamente en la lucha
con Palmer o Thackwell”.

Doble decepcion por lo
tanto, aunque sea imposible
determinar con exactitud a

uién adjudicarle la culpa.

n principio, si Leoni tocd su
-bigote contra una rueda tra-
sera, parece bastante aobvio
que su auto estaba totalmen-
te detras del otro. Por otra
parte se trataba de vueltas
de precalentamiento y no te-
nia sentido alguno arriesgar
en un “sorpasso” en ese mo-
mento.

Para Larrauri la carrera
perdida significé desaprove-
char todo su trabajo de vier-
nes y sabado, gue habia sido
arduo y en el cual habia
tenido que convencer al in-
geniero Caliri para que modi-
ficara levemente la conver-
gencia de las ruedas delan-
teras (que trabajaban muy
abiertas segun Larrauri), a lo
cual se oponia en principio el
responsable técnico del
equipo Minardl. Cuando esa
modificacion se hizo por fin
el sabado por la tarde, La-
rrauri bajoé rapidamente dos
segundos obteniendo un va-
lloso puesto de largada en
quinta fila y delante, por
ejemplo, del propio lider del
torneo, "“Beppe” Gabbiani.
Esa misma sugerencia exito-
sa de Larrauri fue luego apli-
cada al auto de Nannini,
quien también mejord para
la carrera hasta obtener casi

inesperadamente un quinto
puesto que auguraba proba-
blemente una mejor suerte
aun para Larrauri si el argen-
tino hubiera largado.

.

MARCH VS. RALT

Ahora viene NUrburgring.
Clrculto cuyas dificuliades es
innesario explicar (aunque
ahora se corra solamente so-
bre 7 kilbmetros y no el total
del trazado) y donde la im-
portancia de lo sinuoso seré
todavia mas grande que en
Hockenheim. De todos mo-
dos ya se perfila sin ninguna
duda que la batalla de fondo
en toda carrera es la que
libran los equipos March “A"
y el equipo Ralt. Los dos
triunfos iniciales de Gabbiani
han sido bien contrapesados
por tres podios sucesivos de
los pilotos Ralt que global-
mente parecen conformar un
equipo mas solido gue el de
los numerosos pilotos
March. Palmer y Thackwell
se mostraban confiados des-
pués de la carrera y asegura-
ban que en Nurburgring el
Ralt deblera funclonar tan
bien como en Hockenheim.

La preocupacion debe
rondar por lo tanto en la
nerviosa cabeza de "Beppe”
Gabbiani.

PATIO DE BOXES

CON LAS GOMAS DE
MANSILLA — EIl italiano
Lamberto Leoni provocod la
gran sorpresa del sabado al
adjudicarse la pole position
postergando a los Ralt que
hasta ese momento parecian
dominadores en |los vericue-
tos de Hockenhelm, asi
como a los March del equipo
oficial "A"”. Personalmente,
Leoni consideraba que tras
largo tiempo de inactividad
era el mismo el gue avanza-
ba rapidamente en sus resul-
*tados (lo cual se confirma

con el progreso en sus posi-
clones de clasificacion). Pero

tambien habla que conside-
rar el rol fundamental cum-

FARABRISAS CORSA — 11



plido por las gomas Bridges-
tone de lluvia especlalmente
adecuadas luego de los dos
relativos fracasos sufridos en
Thruxton y Silverstone. Lo
anecddtico del caso, sin em-
bargo, es que los técnicos
japoneses de Bridgestone
habian llevado a Hocken-
heim dos juegos de gomas
de lluvia especialmente des-
tinados para Enrique Mansi-
lla, hasta ahora el principal
probador del esfuerzo técni-
co japonés, Cuando la forzo-
sa ausencia de Mansilla mo-
dificé los planes previstos,
James Gresham le pidid a
los técnicos japoneses que
destinaran uno de esos jue-
gos al auto de Leoni, lo cual
recien se hizo el sdbadoen la
segunda y ultima tanda de
clasificacién. Las pruebas
demostraron que esa goma
era la adecuada y Leoni ob-
tuvo repentinamente un
tiempo que dejé a todo el
mundo sorprendido. Alli po-
dria haber estado justamen-
te Mansilla...

lllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllll

PROBLEMAS DEL VIL
METAL — Incidente policial
el dia viernes en Hocken-
‘heim entre el equipo Maurer
'y el preparador Heidegger,
responsable de los motores
BMW que utiliza el team ale-
man. Heldegger se presentd
el viernes con la policia, inti-
mando el pago de 200.000
marcos que |e deberia Mau-
rer. El equipo aleman se re-
sistia al pago alegando que
Heidegger no le habla entre-
gado hasta ahora motores
del nivel prometido (en ge-
~ neral se asegura que los mo-
tores preparados por Hei-
degger tlenan 10 6 15 caba-
llos mas que los oficiales de
BMW) y que por eso no
queria pagar hasta obtener
satisfaccién en ese aspecto.
Heldegger decidié entonces
llevarse todos sus motores
alli mismo y con la presencia
policial cumplié tal amenaza
dejando al equipo Maurer
totalmente desprovisto. El
caso era grave justo en una
carrera alemana y puesto
que en el equipo Maurer
corre justamente Stefan Be-
llof, el local mas destacado y
que podria aspirar a un triun-
fo. Por su parte, la gente de
BMW Motorsport no se sen-
tia muy Inclinada a solucio-
nar el problema del equipo
Maurer ya que durante 1982
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no apreclaron demasiado
que: Maurer publicara a los
cuatro vientos que los moto-
res Heideger eran mejores
qgue los oficlales. FInalmente
se llegé a un acuerdo de
titimo momento gracias a
gue el propio piloto Stefan
Belloff tenia en su haber tres
motores BMW que la divigion
Motorsport le habla regalado
personaimente a fines del
afo pasado. Bellof aportd
es0s motores al equipo Mau-
rer a modo de colaboracion,
y s6lo por ayudar a Bellof,
BMW aceptd que el team los
utilizara como soluciéon de
emergencia. Los autos re-
cien pudieron salir a la pista
a ultimo momento el sabado,
y como todo el dia llovid
torrencialmente, tampoco se
pudo probar adecuadamen-
te para encontrar el equili-
brio indispensable, lo cual
exlicaba las retrasadas posi-
ciones de largada de los tres
Maurer oficiales practica-
mente desprovistos de la po-
sibilidad de ganar.

-------------------------------------------------

ARGENTINO CON MALA
SUERTE — En los hoxes de

Hockenheim estaba un joven
plloto de Formula Ford 1600
del Campeonato Aleman
—Patricio van Cayzeele—
quien a pesar de un castella-
no mas bien limitado es sin
embargo, argentino de naci-
miento aunque vive desde
los siete afios de edad en ia
ciudad de Bremen con su
familia. Van Cayzeele pensa-
ba correr en Hockenheim
con su Tiga de Férmula Ford
pero yendo para el circuito
sufrié un accidente en la ca-
lle a raiz del cual se solt6 el
auto del trailer, volco al cos-
tado del camino y sufrié rotu-
ras demasiade importantes
como para ser reparadas en
el mismo fin de semana.

-------------------------------------------------

SORPRESAS PERO NO
TANTO — La lluvia del vier-
nes y sabado modificd en
parte las expectativas para el
orden de largada y asf como
favorecld por ejemplo a Os-
car Larrauri emparejando
posibilidades, también otor-
g6 relativas sorpresas como
las excelentes posiciones ob-
tenidas por el francés Pierre
Petit o el austriaco Jo Gart-
ner. La sorpresa era sin em-

POR CULPA DE UNACCIDENTE EN LA CALLE.

MANSILLA EN EL HOSPII

El azar reserva esas sor-
presas, un plioto de carreras
puede arriesgar su vida, io-
dos los domingos buscando
el limite a 250 km/h y luego
sufrir un ridiculo accidente
en la calle a 80 km/sh, que lo
inmoviliza en una cama de

hospital por varfos dias.

~ Eso es exactamente lo
gue le pasoé a Enrique Mans/-
lia, que en lugar de correr el
domingo pasado en Hocken-
heim tuvo que reciuirse en
reposo obligatorio en la clini-
ca de 0jps de Jla vecina
Universidad de Helidelberg,
por culpa de una hemorragia
en el globo ocular producida
én un accidente sufrido en
una ruta Inglesa tres dias
antss.

El desafortunado inciden-
te sucedio —para colmo de
ironlas— en la ruta que pasa
al coslado del circuito de
Silverstone, o para ser mas
exactos, en el frayecto que
S8 encuentra enire log pue-
bfitos e Silversione y Tow-
cester. Mansilla circulaba
por afll de retorno de la fabri-
ca March, ubicada en Bises-
ter manejando un Alfe Ro-
meo GTV prestado por un
amigo ya que Mansilla tuvo
que vender recientements su
auto particular —un Alfa-
sud— para poder financiar
su participacién actual en la
Férmula Dos.

"No iba rapldo como se

pensaba en primera Instan-
cia —nos aseguraba Mansi-
lla en el hospital alemén—
sino manejando a uncs 80
km/h, y colocaba justo en
ese momento un cassette en
e| pasacassettes. De pronio
noté que el auto patinaba
totalmente sin control, y era
porque ademas del pavimen-
to mojado por la lluvia habla
una Inmensa mancha de
aceite que cubria toda la
calzada por culpa de un ca-
mién que habIaEperdidﬂ par-
te de su carga. Elauto se me
iba en forma incontrolable
hacia la mano contraria por
la cual venla avanzando un
camion gue seguramente
tampoco podria frenar a
tiempo. Antes de chocar pro-
curé corregir totaimente la
trayectoria cruzando por la
mano contraria y dirigiéndo-
me hacla la banquina para
terminar en el campo como
fuera. La mala suerte fue gue
habla por alll el cabo de un
tronco de arbol cortado vy el
auto pegd contra ese resto
de arbol y se clavd volcan-
do de punta. Por suerte yo
estaba bien atado con el cin-
turdn de seguridad y viajaba
solo, ademas. Por eso no
pasd nada mas grave. Pero
el auto cayo de techo aplas-
tandose por completo y alli
me golped un poco la cabe-
za, 1o que me dejd mareado
por un buen rato. Para col-
mo, cuando me estaba ba-

bargo menor si setomaba en
cuenta que ambos son parti-
cularmente expertos y favo-
recidos por la conduccién
sobre piso mojado.

nnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnn

ARGENTINO EXITOSO
— En el desafortunado fin de
semana aleman para |os co-
lores argentinos, el Unico
compatriota satisfecho era
un ingeniero, disefiador de
los chasis ingleses PRS que
habian obtenido el primero y
el segundo puestos en la
carrera de Férmula Ford
2000 Alemana, en manos del
aleman W. Weidler y del me-
xicano A. Toledano. El inge-
niero en cuestibn es Sergio
Rinland, quien trabaj6 en Ar-

gentina. junto a Guillermo
Kissling y Miguel De Guidien
la Formula Dos naclonal y
gque en 1981 se radicd en
Inglaterra para proseguir en
la meca del automovilismo
su dedicacion al disefio de .
autos de carrera. Tras un
primer afo de experiencias,
el actual chasis PRS (siglas
que significan Proffessional
Racing Service) ha debutado
con éxito en carreras euro-
peas de las Férmulas Ford
1600 y 2000 para las cuales
ya se han vendido unos diez
chasis en total.

-------------------------------------------------

DANNER POR BELLOF
— L0s alemanes esperaban
ver en acclén sobre todo a
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que el afo pasado habla
comenzado con todo ganan-

do las dos primeras carrgras que provocd Im pnrtlantes POS PILOTO - MARCA TIEMPD  VTAS
del torneo de Férmula Dos. inundaciones en toda la re- T n P :

Pero sorpresivamente fue ﬁiﬁn. Los tiempos de la ma- 24 %ﬁ,ﬂfm D‘E‘nﬁe, %‘M‘%{;‘Eé&w 1‘.1‘.!’%3%%32 % '
Christian Danner quien salvé fana no servirian luego de- 30 Mike Thackwell Ralt RHB-Honda 1ho3m15502 30
los honores locales ante la maslado como referencia ya 42 Jo Gartner Spirit 201-05-BMW 1h03m20s50 30
debacle motoristica sufrida que a.a hora de la carrerala 9¢ Alessandro Nannini  Minardi M283-BMW 1h03mb3si4 20
por el equipo Maurer. Dan- pista estaba por fin totalmen- G Thierry Tassin Maurer MM83-BMW 1G3mo6s36 30
ner cumplié una destacada te seca, pero, de todos mo- §; ‘F-,H“{”F.bﬂf%#ﬁﬂﬂf mﬂmh.EUEDE‘EEMMW 1h03m58sg2 - 30
actuaclon y obtuvo asi-su dos, Palmer estaba siempre S Huialﬁg Eiléuntd MSEERTES;;—EMWW 113'33%33?5? -g{g
mejor resultado en Férmula ubicado en lugar preferen- 10° Kenny Acheson Maurer MM83-BNW 1h03m26s23 29

Dos hasta hoy. Pero puede
mejorarlo todavia en el curso
de este afo...

.................................................

TANQUES LLENOS — La
prueba del domingo a la ma-

flana se desarrolié todavia
con piso mojado,pese a que

ese momento luego de tres
dias de temporal continuado

cial, solo superado por el
entusiasta Petit, muy desta-
cado en piso himedo. Los
diez primeros tiempos fue-
ron asi los siguientes: Petit,
2.15.48; Palmer, 2.15.89:
Gartner, 2.16.62; Gabbiani,
2.16.83; Thackwell, 2.16.64;
Scott, 2.17.05; Leoni,
2.17.20; Danner, 2.17.62; Be-
lloff, 2.17.72; Tassin, 2.17.98.

AL ORDEN DE
LARGADA
jando del coche volcado, -
otro auto que venia atras
—un Ford Cortina— también L. Leoal
habla patinado sobre el acel- ;‘mﬂiﬁfﬂw
te y NFD a pegar contra el J. Palmer 182,033 km/h.
mio mientras que un tercer Ralt-Honda
auto tamblén se iba afuera 2m14s48 P. Allot
en el mismo lugar. Increible. e MarnL e
tanta mala suerte...”. Spirit-BMW
Rapidamente, Mansilla 2m15s17 P. Petit
fue a.un hospital para hacer- - S o ’&“nﬁ'{ﬁﬁmw
se una revisién completa, Mansilla en al Hospital de Heidelberg. (Foto gentileza Diario “Clarin”). March-BMW
pero no tenla aparentements 2m15s71 M. Thackwell
ninguna lesion. fue revisado casi con indig- Mansilla quedd asf inter- e gal%ﬁ%dﬂ
Sin embargo, ya en Ale- nacién por un médico ale- nado en un cuarto del hospi- Matiror B llade
manfa, sentia una molestia mén, el Dr. Heinz Ludwig, tel universitario de Heldel- 2m15586 T. Tassin
en ei ojo derecho donde se para quien la posible herida berg recibiendo la cotidiana ' _ March-BMW
manifestaba una evidente ocular era més importante visita de su jefe de equipo, il s e
hemorragia en el globo ocu- que lo que hablan considere- James Gresham, el ingenie- 9m16s34 B. Gabbian
lar. Terlfdo de color rojo. EI do los médicos ingleses. EI ro Tim Halloway y sus pro- _ March-BMW
viernes, en el momento de ° médfcc;} a:;em&n .-'ndfcﬁd que pios mecanicos. ;ngaﬂrmﬂ.r 2m 16536
Iniclarse las primeras prue- era absolutamente [légico j oi o
bas libres dap Formula Dos, correr la carrera porque las pmﬁ:,;F;f,gﬁ’;g’}ﬂ;fg;gfa ey iq.quﬁf:j'?'é'r:qw
Mansille estaba ya con casco  vibraclones del auto podian 'prgyfsto para realizar una D. Scott 2m17s62
pussto y sentado dentro del provocar un agravamiento piana cerrera em Hockan: s e Ll SR
aulo para sallr a la pista de la hemorragia con conse- heim (como lo demostréd la March-BMW
cuando Inesperadamente el cuencias acaso permanen- pole obtenida por su compa- G. Dacco 2m18582
motor no arrancé y su auto tes, y que el Unico remedic fero Leoni) y porque ade- g"engé'*ﬁ:ﬂ”w A DRl Casil
tuvo que volver al box para posible para dicha lesién era | «o 100 eni e o R Gl bacd Marah-BMW
sufrir el reemplazo completc - internarse de inmediato para ./ particularmente abuﬁf— T Kaiser. . 2m20s00
de la unidad motriz. Esa ca- sufrir un tratamiento de por da ya que es imposible ver Maurer-BMW e
sualidad fue por cierto una Jo menos una semana en oiicdn o jeer s o 2m20s50 o,
gran cuota de suerte ya que reposo absoluto y con unos revistas en su situacion S Bellof Om20s5?
ante la inactividad momentd- anteojos oscuros parano ver _ e Maurer-BMW .
nea obligade, Mansilla quisc absolutamente nada y dejar Si todo va bien, Mansilia 2m20s65 B Stadler
consultar a un médicoen ese descansar al ojo. La suge- POdria reaparecer en Nur- A Ferté D91 815
momento ya que notaba cier- rencia del médico prohibla burgring el domingo 24. Pero Maiirer-BMW
ta molestia en e/ ojo derscho. incluso retornar a Inglaterra /& decision médica definitiva 2m23s01 A. Bertlizzi
Llevado al hospital de Hel- ya que el viaje en avién (por Se tomaré recién al final de BV inint oL
delberg por el argentino ale- Ia eventual diferencia de pre- ©sta semana cuando lo den Meizario- BMW
mén Gunther Weber (ha- Si6n) o las vibraciones de un dealtaen el hospital alemén. 2m25554
bitual colaborador de los pi- vieje en auto podian empeo-
lotes argentinos), Mansilla rario més. E.S:
Stefan Bellof, gran promesa recién dejaba de llover en CLASIFICAGION

Autodromo de Hockenheim - Circuito de 6.797 m - 30 vueltas - Recorrido

total: 203,910 km - 10-4-83.- -

Luego se clesificaron: B. Stadler (Maurer MM83-BMW), 1h03m33s, 29
vueitas; A. Ferte (Maurer MM83-BMW), 1h03m41s78, 29; A. Bertuzzi
(Minardi M283-BMW), 1h02mb55s11, 28: F. Ballablo (Merzario M28-BMW),
1n03m39s04, 28, G. Dacco (Merzario M28-BMW), 58m49s59, 27,

Promedio de! ganador: 196 015 km/h.

Record de vualia: Palmer en la 192 vuelta en

197,727 km/h.

; Jelinski, 1.

9m03576/100 a un promedio de

Posiciones en el campeonato: Gabbianl, 18 puntos; Thackwell, 16; Palmer, 13;
Danner, 10; Tassin, 4; Bellof y Gartner, 3; Streiff, Alliot y Nannini, 2: Leoni

roxima compstencia: el 24 de abril en Nilrbur gring.
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TOQUECITOS DE BOCINA

EL RIO SUENA - Llam¢
podervsamente la atencion la
presencia de Carlos Alberto
Pairetti en todas las compe-
tencias de Foérmula 2 SU-
DAM gue se han realizado. El
presidente del Club Argenti-
no de Pilotos viajo tanto a
Uruguay como a Chile para
observar el funcionamiento de
la categoria de monoplazas
sudainericanos. Tan sugesti-
va presencia dehia tener una
explicaciin, que recogimos
como version fidedigna. Se-
gun parece, Pairetti ha sido
propuesto por un alto directi-
vo de F-2 y un destacado
piloto de la categoria para
que se ocupe de la promocion
y difusion de la misma. “Car-
litos” tiene una organizacion
que se dedica a comercializar
la publicidad del CAP y ade-
mas realiza las comunicacio-
nes con la prensa. Esa misma
agrupacion tomaria a su cargo
la comercializacion de la pu-
blicidad de F-2, como asi
también el trabajo de difu-

sion. Pairetti habria solicita-
do un plazo de tres carreras
para interiorizarse del funcio-
namiento de la categoria, y
luego contestar si acepta o no
el nuevo cargo de promotor de
la F-2 SUDAM.

VUELVE - E! volante de la
ciudad bonaecrense de 9 de
Julio, Daniel Cingolani, re-
tornard a la actividad, a mas
tardar, luego de la proxima
competencia de Formula Re-
nault Argentina. Pera tal fin
adquirio el auto que utilizo
Angel Chivilo en la tempora-
da anterior, un Tulia XXI del
equipo de Tulio Crespi. So-
bre esa maguina instalara
una planta motriz de 1.400 cm?®
desarrollada por los hermanos
Rullo, intentando reaparecer
en la prueba gue se realizara
el 24 del corriente en el Auto-
dromo de Buenns Aires. FEl
ex integrante del equipo de
-2 de Guillermo Maldonado,
va participc de la F-R en

EL IES 3CV

EN LO DE
PUGLIESE

JOS

momento de la reunion.

14 — PARABRISAS CORSA

https://lasrevistasdemauro.wordpress.com

El marites de la sermmana pasada, el
concesionario de Automoviles Ci-
troén SA Alejandro Raul Pugliese,
mas conocido por nosotros por su
condicion de piloto, recibi¢ en su
local de la avenida Mosconi, en
San Justo, las dos primeras uni- |
dades |IES 3 CV. Con tal motivo, |
convoco & clientes y amigos para |
celebrar el regresc del “ires caba- |
llos” al mercado automotor. Enla |
fotografifa vemos a los seflores |
Maria Agra y Juan Bautista |
Marcote (ambos de Post Ventas
de la fabrica), a Carlos Crocco
(ambién concesionario
marca) y al duerio de cesa, en un

de la

1980, cumpliendo actuaciones

- destacadas en los monopostos

menares.

DUALIDAD - Jorge Omar
del Rio estaria por compen-
sarle a Guillermo Maldonado
el gesto que tuvo, de incorpo-
rarlo a su equipo de F-2. En
su momento, Maldonado le
ofrecio un monoplaza de su
equipo al Campeon del Turis-
mo Competicion 2000; ahora
Del Rio le ofrecerd un Dodge
VW 1500 para que el Cam-
peon de F-2 pueda correr en el

TC-2000. Del Rio pondria a
disposicion de Maldonado el

auto que él estd utilizando
actualmente, va que en la
proxima competencia dispon-
dra de una nueva maéaquina
preparada por Aldo Bellavig-
na y Juan Carlos Pianetto.
El “Yoyo” ya corrio en Turis-
mo Competicion con una ma-
quina del equipo de Luis Di
Palma en 1980.

VUELTA DELNOROESTE
- Lo Asociacion Tucumana
de Automoviles Standard so-
licité a la Comisidén Deportiva
una fecha en el calendario de
Turismo Rally, para realizar
en el mes de setiembre la 15%
edicion de la tradicional Vuel-
ta del Noroeste, clasica carre-
ra de ruta que hace (res arios
que no se lleva a cabo. La
CDA le pidio al club organiza-
dor, que aclare st han tenido
en cuenta que a partir del 1¢
de mayo la provineia de Tu-
cumdn adoptard como com-
bustible obligatorio la “alco-
nafta”, debiendo, por [o tan-
to, tramitar una autorizacion
gubernamental para emplear
nafta en los autos de carrera.

St ATAS tiene resueltn ese
problema, existe un 90% de
postbilidades para que la
competencia se concrete en la
fecha solicitada, algo que sin
duda serd aplaudido por todos
los aficionados de la especiali-
dad,




FORMULA 4000 - Activa-
mente siguen trabajando en
Santa Fe, con el ingeniero
Eduardo Ricotti a la cabeza,
los pilotos de la ex Formula
Uno Argentina, para concre-
tar competencias de la nueva
categoria zonal Formula 4000
que utiliza los chasis de la
antigua especialidad de mo-
nopostos. Luego de la primera
carrera realizada en Las Pare-
jas (que se adjudicé Edgardo
Lavari) otros pilotos han pro-
metido su asistencia para la
proxima, que se realizara en
Rosario el domingo 17. Ade-
mas, tienen previsto correr el
I* de mayo en el autodromo
de Parana. Todo parece indi-
car que la especialidad volve-
ra por sus fueros y yva se habla
de un nuevo reglamento para
abaratar los costos. Se dice
que la F-4000 podria ser mo-
nomearca, con motores Falcon
¥ neumaticos mas angostos
para facilitar su adquisicion.
Todos recuerdan el trabajo
gque realizo, desde su puesto
de presidente de CADAD,
Eduardo Ricotti en favor de la
categoria y parece que ahora
asumio el compromiso de re-
flotarla para instalarla nueva-
mente en el calendario nacio-
nal.

INTERMEDIARIO - Ro-
magnoli, el campedn cordo-
=2= de Kariing, estda a punto
Ze debutar en lo Formula
Henault, Paora ello cuenta con
s chasis que pertenecio a
~sudio Becerra, que en un
ommer momento habia sido
szgwirido por Jorge Pernigot-
*= un Berta con motor pre-
swrsgs por Pedro Vidal). La
meguwna ni llego al taller de
Sermuzotte, ya quela revendio
wmeciotamente pues este se-
wurs con el chasis Crespl gue
sowes un Tulia XXI1 atendido

QUIEN ES...

JORGE EZQUERRA

Debuté en el Gran Premio de Turismo 1979 gue se
largo desde Carlos Paz, cumpliendo un fargo enlace hasta
Neuqueén. Allf fue 2¢ tras Gonzalo Barceld en el 2° prime.
Abandon6 poco después, atravesando el Parque Nacional
“Laguna Blanca”. Enla Manzana '80 fus 7° y abandond en
las ediciones 81 y '82 (en la primera de ellas, después de
genar su categorfa hasta el enlace final de la primera
efapa). La mecénica de sus autos estd en manos de
Roberto Faca y utiliza tierros de Luis Echenique para

potenciar un motor preparado bdsicamente como Turis-

mo. Estuvo este afio en el Rally de Villa Dolores pero
abandoné en la segunda stapa, luego de una salida del
camino en la bajada de Giulio Cesare. Es duerio de un
laboratorio fotogréfico en Bariloche y es uno de los pilotus
mas popufares de esa cludad. “Como a muchos, me
perjudicd el haber largado tan atrds por el sorteo previo.
Llegue a la cuarta etapa sin pensar que tuviese posibilida-
des ciertas de ganar, y me conformaba con el tercer
puesto detras de Torras y Damilano, con quienes me
diverti mucho a lo largo de toda la carrera, haciendo
_duelos bastante interesantes. Como auxllios tenia cince
camionetas y un montdn de amigos... De ahora en maés.
espero poder seguir todo el campeonato”. Finalmentes,

gano su clase siendo cuarto en la general.

A

por el equipo LX de Laskac y
Xamar, Romagnoli contard
con el asesoramiento de Ores-
te Berta, va que tiene una
soliaa relacidn con el “Mago"
de Alta Gracia.

TURISTAS - Se dio & cono-
cer el calendario de la catego-
ria Turismo en su especiali-
dad pista, para los meses de
mayo, junio y julio. Luego de
la prueba de T'andil que debia
realizarse el domingo ante-
rior, la especialidad se presen-
tara el 22/5 en Buenos Aires,
12/6 en el Oscar Cabalén de
Cordoba y 10/7 en Concordia
(Entre Rios). Estas fechas ya
fueron confirmadas y ademaés
se tiene previsto correr en
Bahia Blanca en agosto, Rio

- IV v El Pinar (Uruguay) en

setiembre, San Juan en oc-

tubre, General Roca (Rio
Negro) en noviembre y Las
Flores y Buenos Aires en
diciembre. Todas estas com-
petencias no tienen confirma-
do el dia en que se llevardn a
cabo.

LAUDO AUTOMOVILIS-
TICO - El Club Argentino
de Pilotos esid progremando
una carrera de su categoria
monomarca en el autodromo
chileno de Las Vizecachas
para el 22/5. En oportunidad
de presentarse en el escenario
trasandino la F-2 CODASUR,
Luis Di Palma vy Guillermo
Kissling entrevieron la posibi-
lidad de correr en Santiago de

Chile v en principio se ha

fiyado el mes de mayo, va que
luego tendrian que esperar
hasta octubre o noviembre st

los caminos llegan a estar
cleusurados por la temporada
invernal. Los dirigentes chile-
nos aceptaron la propuesta,
con una salvedad, que dos de
los autos argentinos estén a
dispostcion de corredores tra-
sandinos. El proyecto global
contempla la posibilidad de
correr en Mendoza una sema-
na despues de Las Vizcachas.

PREMIOS - La categoria Tu-
rismo en su especialidad pis-
ta, recibird en cada cempe-
tencia una retribucién mini-
ma de § 200.000.000. Esta
cifra ha sido fijada por la
CDA y sera distribuida entre

las tres clases, correspondién-
dole a la 1 el 20% de aquella

cantidad, y a la 2 el 40%, al
igual que a la 3. A los ganado-
res se les abonard, como mini-
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Toquecitos |
de BOCINA

mo, el 18,9% del monto esti-
pulado para cada categoria y
en escala descendente se pre-
miard a los 10 primeros clasi-
ficados.

EQUIPOS OFICIALES - Se
decidid nomds Miguel Etche-
garayy correra con un chasis
Berta las competencias de
Formula Renault. El nuevo
auto pertenece a Héctor Fli-

|ter, quien lo habia adquirido

por encargo del piloto chileno
Alejandro Schmauk, que pen-
saba utilizarlo en su pais, Al
desistir éste de la compra, la

maquina le fue ofrecida a.

Etchegaray quien ya gand la

\primera carrera de la tempo-

rada con un Crespi, aceptan-
do la oferta con estos argu-
mentos: “Si una mareca de
autos tiene un equipo propio
oficial, se debe pensar que el
duenio le brindari atencion
preferencial, relegando a
los particulares que utilizan
su misma marca de autos.
Por eso estimé conveniente
buscar una alternativa con
ofro chasis”.

El puntero del Campeonato
seguard contando con los mo-
tores preparados por Juan
José Reybet y, debutard con
el nuevo auto en lg proxima
carrera; previamente viajd a
Cordoba para poner a punto
el coche en el autodromo Os-
car Cabalen, sin descartar un
asesoramiento en la tarea por
parte de Oreste Berta.

ENSAYO GENERAL - Cin-
co pilotos estaran esta sema-
na probando sus autos en el
nuevo circuito de la ¢iudad de
Rosario. Se trata de Fran-
cisco Mayorga, José L. Ger-
vasoni, José Manuel Farao-
ni, Daniel Sancho v otro que
serd designado por Juan
Emmi. El CAP quiere correr
en el nuevo autédromo, pero
objeta el largo de la pista, ya
que solamente tiene 1.400 me-

tros. El club organizador pro- .

metio agregar 1.000 metros.en
un futuro cercano, pero por el
momento simplemente en-
sanchard las zonas de curva.
Por eso las cinco méquinas
tratardn de comprobar si es
posible correr en estas condi-
ciones. Los representantes ro-
sarinos estiman que en estos
momentos se pueden reunir
25.000 aficionados, por los
Datsun, en su flamante auto-
dromo.

SUPERPOSICION - FEIi
Club Madariaguense de Au-
tomovilismo quiere realizar
una edicion del Rally de la

Provincia de Buenos Aires -

en la zona de la Bahia Sam-
borombon y Villa Gesell, en
la misma fecha que se dispu-
tard el Gran Premio de Turis-
mo. Por eso, las autoridades
del ACA se han dirigido a los
presuntos organizadores para
que traten de ubtcar su carre-
ra en una fecha gue no inter-
fiera el calendario va confec-
cionado. La carrera serviria
para abrir la temporada turis-

“tica en el Municipio Urbano

de la Costa, por lo tanto se
estudiara la posibilidad de
{levarta a cabo en el mes de

octubre para asegurar el éxito
de la competencia.

POSTERGACION - Como
consecuencia de las dos suce-
sivas postergaciones que su-
frioc la prueba de Turismo
Carretera de 25 de Mayo, la
ACTC debié cambiar tam-
bién la fecha de la carrera
anunciada en Necochea para
el domingo 17. De comun
acuerdo con los organizado-
res, se traslado la tercera fe-
cha del Campeonato de TC
para el 24 de abril. Esta
modificacion, acaso genere
también una postergacion de
la prueba de Bahia Blanca,

CONFIRMACION - Luego
de la carrera de Foérmula
Renault realizada en Rosario,
la Comisicn Técnica trasladd
a Buerios Aires varios de los
elementos mecdnicos de los
motores empleados por los
tres primeros clasificados. So-
metidos a un examen profun-
do se comprobd que todo esta- .
ba en orden, por lo tanto
inmediatamente se confirmd
el resultado final de la carrera
sin ningun tipo de alteracio-
nes, '

| CALENDARIO

1983

Gran Premio de Francia,

ACTIVIDAD NACIONAL

ACTIVIDAD INTERNACIONAL

Formufa Uno: En el circuito de Paul Ricard se realizara el
tercera competencia por el
| Campeonato del Mundo de F-1. Ver pag. 23.

Férmula Tres: La tercera carrera del Campeonato Euro-
peo de F-3 se concretara en el circuito belga de Zolder,
donde debutara Enriqgue Benamo.

Formula Ford: El circuito britAnico de Snetterton serviré
de escenario para la cuarta prueba del Campeonato
Ingles de FF-2000, Intervendra Victor Rosso.

Competencias previstas para el domingo 17 de abril de

Turismo Competicién 2000: E| autbdromo entrerriano de
Parana recibira al Turismo Competicién 2000 para llevar a
cabo la sedunda prueba de la temporada por el Campeo-
Lnatu Argentino que fiscaliza la CDA del ACA.




EQUIPO BELICOSO - Ed-
gardo Lede tiene la intencién
de incorporarse a la F-2 SU-
DAM y para ello esta en trata-
tivas con Miguel Angel Gue-
rra, a fin de tratar de asimi-
larse a su equipo. Lede ya
arreglo con Pedro Vidal,
quien asistird técnicamente el
auto de Guerra, vy quedo esta-
blecido gque cuando se concre-
te el equipo que estd gestando
el ex piloto de F-1 Internacio-
nal, Edgardo sera el piloto N®
2. Como se sabe, todavia no
tienen los motores R-18 que
estd desarrollando Oreste
Berta, que seran suministra-
dos a los teams que pretenden
utilizar plantas motrices Re-
nault. Para tal fin, Lede ya
puso en venta el chasis Berta
de F-R que utilizé el ano
pasado.

SEMIPERMANENTE- Tres
Arrovos, ciudad del sur bo-
naerense, también pretende
tncorporarse a la nomina de
organizadores de competen-
cias de Turismo Carretera.
Los dirigentes locales quieren
reeditar la cldsica Vuelta de
Tres Arrovos vy han sugerido
a la ACTC un circuito semi-
permanente ubicado en las
inmediaciones de su ciudad.
Kl trazado tiene mds de 7.000
metros v seria facilmente
adaptado para correr TC, v si
existiera la posibilidad de
concretar una prueba en agos-
to estiman que el circuito
‘estaria totalmente listo para
entonces. ks oportuno recor-
dar que durante el octavo mes
del afio la ACTC no tiene
carreras programadas, va gue
se pensaba ir a Brasil pero el
proyvecto aparentemente no
prospero.

CUCHILLO EN MANO - El

polémico tema de las cubier-
tas se arreglo, felizmente, en

la Formula Renault. Como
consecuencia de un enfrenta-
miento entre algunos cons-

tructores y fabricantes de go-
mas, se llegd a pensar que
todo degeneraria en un gran
distanciamiento, sin embargo
se soluciono de |a mejor ma-
nera. Se resolvio seguir con
las gomas Fliter, quedando
las utilizadas en Rosario como
testigos de la calidad para
comparar en el futuro si exis-
tiera alguna denuncia. Por su
parte, Fliter se comprometio
a brindar asistencia técnica
en las carreras y reponer, sin
cargo alguno, s1 alguna goma
tiene que ser cortada para
verificar el tipo de compuesto
que utiliza, Los trozos de las
gomas cuestionadas seran
analizados en caso de dudas,
v si existiera alguna altera-
cion se responsabilizara al fa-
bricante exclusivo.

UN RUMOR MAS - Nueva-
mente el nombre de Carlos
Alberto Reutemann esta aso-
ciado a un probhable retorno al
automovtlismo deportivo. En
este caso se lo vineula con el
equipo oficial Laneia, gue le
habria ofrecido un auto para
que participe en el Rally Ar-
gentino gue se disputara en
agosto por el Campeonato del
Mundo, con la organizacion
del Automovil Club Argenti-
no. El ptloto santafesing, aho-
ra residiendo en la Capital
Federal, manifesto que toda-
via mantiene su posicion,
pero dejo entrever gue una
competencia de Halfly seria
apropiada para desistir de su
mactividad.

{AY, DOLORES! - La carre-
ra de Formula Renault que
esta anunciada para mayo en
el autodromo de la ciudad de
Dolores, no se realizard. En
su lugar, posiblemente, la ca-
tegoria se presentara en el
circuito cordobés de Marcos
Judrez. Una cosa es segura:
no se perdera la fecha y si no
se llega a un acuerdo con
Cordoba, Buenos Aires puede
ser la alternativa ideal.
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- 8i, adiviné.

La revista gque usted estaba
esperando va est& en su gquiosco.

iDisfriatela!

httbs://la%ég%@dpress.com




De Ermessto J. Robado.
Munro.

JLE.

ACLARACION SOBRE CHAPMAN “EL MITO”

Estimado Hansen.

Con relacion a tu excelente nota sobre Chapman, TODOS LOS MITOS, EL MITO. publicada hace un
tiempo siento la necesidad de comentarte un punto que considero requiere correcclén. Es al referido al
“sislema de usar el semleje de traccién y el portamazas coma uno de los elementos del paralalogramo
deformable’, utilizado en el LOTUS 18 y presentado en Buenos Aires en febrero de 1960: sisterna al cual
Chepman denominé “Double Transverse Link". Este es en realidad un disefio de “Eric Broadley”, quien
lo utilizo, con singular éxito, en su LOLA 1.100 cm® sport competicion de 1959. Tengo pruebas
fehacientes de ello. Estadn a tu disposicién.

R) Seria lindo que nos enviara el material para hacer la aclaracién amplia, dado que Ronald Hansen (por
suerte para el) viene poco por la redaccién. Lo esperamos.

De Ricardo Zeballos
Peru.

LOLE

Estimada Corsa:

Soy un peruano fanético del automovilismo y en especial de la Férmula 1. Tengo 18 afios v acabo de
salir del colegio. Suefio con irme a Europa a correr en auto. Quiero llegar a ser un gran piloto profesional.
Practico agui en Lima, pero no sobre buenos autos, auncue 8é que puedo ser un buen piloto.

Les escribo esta carta para pedirles un favor. Necesito dinero para irme a alguna escuela de pilotos
europea o para comprarme algo aca y correr. Actualmente la televisién peruana tiene un programa de
concurso (preguntas y respuestas) del tema que el concursante escoja. Tengo idea de participar y reunir
asi el dinero que me falta. Y el tema elegido es: Carlos Alberto Reutemann, Por eso les pido que me
manden toda la informacién posible sobre él. Tengo toda la coleccion de Corsa, pero necesitaria mas
datos, por elemplo cuanto mide, cudnto pesa, nombre de sus familiares, etcétera.

R) Lo mas completo que podemos ofrecarte en ia materia es el libro especial que publicamos sobre
Lole tras la temporada ‘81, (Pusdes pedirfo 8 Ryela, Belgrano 624, Cap. Federal). Allf encontrards los
datos necesarios para saber todo sobre su campafia. Lamentablemente los datos necesarios que pides
nos resulta Imposible ddrtelos, porque si bien para nosoliros, periodisticemente hablando, es bueno
saber todo lo posible, no hemos liegado ian lejos... Pero si le escribes una carta al Automévil Club
Argentino dirigida a Lole, pidiéndcole esps datos, en una de ésas.. la direccién del ACA es: Av. dsl
Libertador 1850 (1425) Capital Federal.

De Félix Albarto Alvarez
Berisso

PROBLEMA
Amigazos: '

Les digo asl porque toda Ia semana los tengo al lado mio y cada vez que se vende una revista me
pongo contento porque tengo un kiosco y es una gotita de! sueldo.

Aparte de eso no creemos ser los Gnicos, mi padre y yo, que seguimos su revista desde el nimero 1,
y espero que sigan mis hijos, nietos, etc. :

Pero pasemos a las preguntas, ya que tengo dos problemas graves. 1) Soy poseedor de un Taunus
L modelo 80, al cual ningin mecénico pudo sacarle el problema de que cada 4,500 a 6.000 kilbmetros
se me corte la cadena de distribucion en ia calle (4no es que dicen que hay que camblaria cada 30.000
km?). (Qué puede ser y cdmo lo soluciono? 2) Cuando pongo la primera y luego paso a segunda, en ese
momento se produce un golpe en el diferencial. Esto, el auto lo tiene desde g Km, asi lo compré, y por
mas gue le han cambiado satélites, planetarios y no sé cusdntos astros mas, slgue igual...

R) Nos alegramos de que 8ea nuestro socio (porque cada revista que se vende es una gota de nuestro
sueldo y unos cuantos litritos de! suyo, j0 no?). Bien. El problama de Ila cadsna de distribucién
seguramente se debe a algun error de quien la ha calocado (muy tense, quizd), porque no nos parece
normal que se rompa tan seguido. Con respecto al "golpe”. el Taunus L de ese afio poses como
caracteristica esa espacle de juego. Esto lo decimos en base a una experiencia de uno de nuestros
redactores, que tuvo uno similar y peregriné tratando de averiguar a qué se debla. Claro gue habria que
var qué tipo de “golpe” tiene el suyo. Los dos problemas que plantea pueden ser solucionados por un
buen especialista en Ford, le recomendamos que vea a uno, ya que desde esta modesta seccidn poco

méas podemos hacer. Suerte. Kiﬁgﬁ@ EL ﬁ QLQ
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PREMIO PARA
BRANDS HATCH

Pese a qus 71982 hace ya rato que
nos abandond, todavia hay quienes
continvan recibiendo premios por lo
realizado en la temporada antarior.

Y entre ellos estédn los responsables
del circuito de Brands Hatch, que la
semana anterior tuvieron el halago
de ser considerados por la Fedeara-
cion Internacional del Deporte Auto-
movilistico como los mejores orga-
nizadores de Grandes Premios de
Formula Uno de 1982, por el trabajo
realizado en ocasion del Gran Pre-
mio de Inglaterra, disputado en ese
lradicional trazado el pasado 18 de
julio.

Tal distincién se tradujo en la
préctica en la entrega de un hermo-
so trofeo qgue fue puesic en manos
de Jehn Webb, que en la oportuni-

dad representt a la gente de Brands
Hatch, nada menaos que por el titular
de la FISA, Jean-Marie Balestre.

Vale la pena sefialar que para este
premijc, la FISA tuvo en cuenta
exclusivamente los detalles organi-
zativos de la carrera, tanto en [0
atinente a la parte depnrﬁva como
en lo raeferido al publico.

_

NUEVO CIRCUITO ESPANOL -
Hace un tiempo hicimos referencia a un
proyecto existente para la construccion
de un circuito callejero en la balnearia y
sofisticada Marbella. El tiempo ha pa-
sado, y no en vano en este caso, ya que la
idea ha ido cobrando forma al punto de
gue en estos momentos ya se encuentran
en pleno desarrollo las tareas de adecuar
parte de las calles de la ciudad turistica
de Fuengirola a las exigencias de una
carrera de autos. Pero esto no es todo.
Recientemente,el futuro circuito recibio
el primer visto bueno de la FISA por
intermedio de Sandro Roced, integrante
de la Comision Técnica de la entidad, y
también de los pilotos, en la persona de
Tiff Needell. Tales alternativas anima-
ron a los britdnicos Dee y Rutcliffe, los
promotores de la idea, quienes rapida-
mente se pusieron en contacto con
Barry Bland con el fin de poder concre-
tar en los Ultimos meses del afo una
competencia de Formula Dos. Segun lo

planeado, éste seria el paso prevm para

s{:lhcltar en 1984 ser sede del Gran
20 — PARABRISAS CORSA

PARA ARNOUX Y PIRONI, EL TROFEO VILLENEUVE

El hermoso trofeo que sostienen René Arnoux
denominacién Gilles Villeneuve y fue entregado a ambos pilotos de Ferrarl por
las autoridades de la pequefia Repiblica de San Marino, como recordacion
del infortunado piloto canadiense. Fue una emoativa ceremonia que significo
ademds la primera aparicién en publico, en ltalia, de Pironi luego del terrible
accidente sufrido en Hockeheim. Didier mostr6 en la ocasion, que su proceso
recuperatorio sigue marchando normalmente, estimando que de no mediar
inconvenientes, a fin de agosto podria estar en condiciones de tripular
nuevamente un auto de Férmula Uno.

No fue éste el Unico testimonio de recordacion hacia Villeneuve realizado en
los Gltimos dias, ya que al'mismo tiempo las autoridades del Autédromo Dino
Ferrari de Imola anunciaron que en un futuro cercano construiran un
monumento en memoria de Gilles en el propio circuito italiano, que
coincidentemente fue el lugar donde el piloto canadiense disputase la Ultima
carrera de su destacaba trayectoria en el Campeunam Mundial de Formula

Uno.

ATRES 9229. . . REVISTA GOB.SA. % B.A.]

B X000l

y Didier Pironi lleva la

Premic de Espafa de Formula Uno.
Lo conseguiran?

SE SALIERON CON LA SUYA - .Y
los sudafricanos lograron que la FISA les
adelante la fecha de realizacion de las
Nueve Horas de Kyalami, la competen-
cia que este ano tendra validez por el
Campeonato Mundial de Marcas. Esta
prueba, originalmente estaba prevista
para el 5 de noviembre, ¢ sea una
semana después de la fecha a que fuera
trasladado el Gran Premio de Formula
Uno tras la modificacion inicial en el
programa de este torneo. Esta situacion
de proximidad de ambas carreras preo-
cupaba bastante a los sudafricanos, va
que segun el criterio de sus dirigentes les
dificultaria la organizacion de las dos
competencias. Fue asi que decidieron
solicitar a la FISA el cambio de fecha de
alguna de ambas, logrando que ello
ocurriera con la de Residencia, que por
decisidn de la FISA fue adelantada para
el 30 de julio. Una medida que satisfizo
a los sudafricanos que ahora si podran

trabajar con tranquilidad.

MAS SOBRE LA TELEVISION - Se-
manas atras consignabamaos las cifras de
telespectadores que observaron las ca-
rreras de Formula Uno en 1982, Decia-
mos en aquella oportunidad que fueron
cerca de mil millones, exactamente
946,160.000 las personas que vieron las
competencias, lo que segun los nuevos
datos llegados significa un aumento de
audiencia del 4,26% con relacion a 1981,
Tambien subieron los minutos de emi-
sion de carreras, que en 1982 fueron de
25.609 contra 19.806 registrados la tem-
porada anterior, lo que presento un
incremento de 29,3%. Hubo también
una ampliacion en el numero de emiso-
rag que captaron las imagenes, que de
424 en 1982 pasaron a ser 439 el ano
anterior. Donde se noto una disminucion
fue en el rubro de los paises que recibie-
ron la television de las competencias,
que en 1982 resultaron 42 contra los 44
anotados en 1981, Asimismo, dentro del
calendario de carreras fue la de Monaco

hittps://lasrevistasdemauro.wordpress.com
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El Gran Premio de Suiza, previsto por
calendario para el proximo 10 de julio en
el circuito francés de Dijen, levara oficial-
mente la denominacion de Gran Premio de
Europa. Asi o anuncio dias pasados la
Federacion Internacional det Ueporte Au-
tomovilistico, por intermedio de un comu- |
nicado emanado desde su sede en Paris.

Lo que no informo la FISA, pero si
dejaron trascender algunos allegados, es
el motivo que provoco tal decision, y que
ES riada menos que lograr con el mismo la
{elevisién de la competencia, algo que
era fundamental para asegurar definitiva-
mente la realizacion de dicha prueba.
Sobre esto habian existido semanas atras
algunas dudas, ya que |os responsables
de la TV francesa habian solicitado el
cambic de denominacion de la carrera,
con el objeo, segun ellos, de que la
misma tuviera mayor jerarquia. lo que
tambien facilitaria la comercializacién
publicitaria de la misma...

“Una razon algo exlirana, pero gue
finalmente la FISA concedid, y asi este
Gran Premio queddt asegurado. También
con esfa determinacion del maximo orga-
nismo se restaurd una tradicion suspendi-
da hace ya una decada y que consistia en
denominar Gran Premic de Eurgpa en
forma alternada a una de las competen-
cias del Campeonato Mundial de Formula
Uno %e se disputaran en territorio del
Viejo Mundo.

la vista en mayor cantidad de naciones,
con un total de 89 paises que captaron
sus imagenes. A continuacion se ubica-
ron Austria v Alemania con 32, Italia
con 31, Inglaterra con 30, v Bélgica y
Francia con 28,

HOMENAJE A LOS HERMANOS
RODRIGUEZ - Fue realizado reciente-
mente en la propia ciudad de México y
estuvo a cargo nada menos que de Niki
Lauda, Keijo Rosberg v Andrea De
Cesaris, Tan destacadotrio, tras culmi-
nar la recorrida publicitaria realizada
por varios paises de Ameérica, recalo
finalmente en Meéxico, donde se hizo
presente con el fin de rendir homenaje a
la memoria de los hermanos Pedro y
Ricarde Rodriguez. Dicho homenaje
consisti¢é en la inauguracion de un mo-
numento que recuerda a los dos pilotos
mexicanos tragicamente fallecidos hace
ya varios anos, y ‘que se encuentra
ubicadoen una de las principales plazas
de la capital azteca.

| LA CARRERA MAS LARGA DE LA HISTORIA

Hace pocos dias un vocero de la Embajada de los Estados Unidos en Chile
acaba de anunciar la realizacién del Rally Amerathon 84. ;Y qué es esto?
Segun lo informado, serd la carrera automovilistica mas larga de la historia, ya
que comprenderd un recorrido de nada menos que 63.000 km. partiendo
desde Los Angeles hasta Tierra del Fuego para retornar luego a aquelia
ciudad norteamericana. También amenaza ser la competencia mejor paga va
que su ganador se llevara [1.175,000 délares!, mientras que el conductor que
cometa menos errores tendra una recompensa “menor” con solamente
500.000 de los verdes.

Esta singular carrera comenzaré el 2 de junio de 1984, y su finalizaclén se
preve para 20 dias después. Su itinerario llevard a los participantes por 20
capitales nacionales y distintos tipcs de terreno. Todo comenzaré, en efecto,
en Los Angeles, desde donde la caravana se dirigira a territorio mexicano,

| para pasar iuego a Guatemala, Managus, San José de Costa Rica y Panama.

Desde la cludad panamefia de San Cristdbal. los coches serdan embarcados
con destino a Cartagena, donde reiniciarén la travesia rumbo a Bogota, Quito,
Lima, La Paz y Asuncién, para rumbear a continuacién hacia el sur con dastino
a Santiagoe de Chile, Tierra del Fuego y Punta Arenas.

Elretorno llevara a |los participantes por la pampa argentinarumbo a lacosta
atlantica, llegando a Buenos Aires, donde trasbordaran a Colonia, siguiendo
luego viaje por Montevideo, Brasilia y Belem, donde efectuaran un nuevo
trasborde a través del Rio Amazonas, para continuar rumbo a Caracas Yy
Cartagena de Indias. El framo final de la exienuante prueba comenzara en
Ottawa, continuando en Edmonton para, luego de pasar el Circulo Polar Artico.
llegar a Prudhoe Bay, en Alaska. Alll variaré el rumbo, bajando hasta

Anchorage, Caligary y Las Vegas, de nuevo en territorio estadounidense, para
I desde alli completar el Gltimo tramo que los lievara de vuelta a Los Angeles. I

RALLY DE CLASICOS DEPORTIVOS
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El recientemente celebrado Rally de Ljoret del Mar, disputado en la
localidad espaiiola de Gerona, no sélo vio competir a los autos moderncs.
Tambien hubo un lugar para los cldsicos deportivos, que asl pudieron darse el
gusto, y ddrselo a sus roménticos propietarics de volver a correr, avivando
recuerdos de épocas no tan lejanas. Y no fue ésia la primera vez qus elic
ocurre en este rally, que ya habla propuesto una cita similar en los dos afios
anteriores.

Pero ests ario/a convocatoria tuvo mayor atractivo. Pueba de ello fue la gran
cantidad de inscriptos y que a /a hora de largar sumaron 27 méquinas con sus
entusiastas pilotos. Asi, en la linea de partida se juntaron varios Porsche, Alfa
Romeo GTA, Mercedes 190, Lancia, Jaguar y alguno que oitro Lotus Elan y
Renault Alpine Allo. Finalmente, la satisfaccién del triunfo fue para la
tripulacién integrada por Cucurella-Folch quienes sobre el Porsche 356 C,
que la folo muestra cumpllendo una detencién en uno de los controles,
superaron a log Alfa Romao Giulletta de March-Codina y Serra-Marsé.
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A UN ANO DE MALVINAS...

" NUESTROS HEROES
" DELAIRE
CUENTAN SUS
HAZANAS EN...

. Cap. Pablo Marcos Carballo  ilusiraciones del Cap. Res. Exequiel Martnes =~
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Completa recopilacion de las
narraciones més impactantes de .
los pilotos de la Fuerza Aérea
Argentina. Los actos de valor
gue sorprendieron al mundo.
Las anécdotas insospechadas
\ de unalucha desigual. Todo,
* " documentado con vibrantes
" jlustraciones y fotos color
obtenidas en el escenario de
la guerra. _
Une obra esclarecedora que
describe cada episodio bélico
en su exacta dimension.

Elataque al “invincible”.
El hundimiento de

la fragata “Argonaut”.
R e b . | Ladestrucciondel “Sir
. Ct R s e Galahad” y el “Sir
. latereicaacciontela  RELCL NN
SRR e R & Loqueno se dijo sobre
W M% :'nlmar mm BRI 0, 9ue Mo se o 4 mos
- '. e e m | Wi lﬂ. _ s ,.;:f H - Garcia Cuerva y Jukic.
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| Los aclertos.
=+ Y los errores.
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S| LOS VAIVENES ECONOMICOS IMPUESTOS POR LA F.O.C.A.
LOGRAN SUPERARSE FELIZMENTE, EL PROXIMO DOMINGO...

-1 B PAUL RIGARD

Viniges de la Sainte-Baume ; I
;}‘F ORDEN DE
LARGADA
Rend Amoux
Courbe de Signes ?:ﬂéﬂgrﬁﬂ
e Fromedio:
Alain Prost
e ) Henauit Turbo
. : Didier Pironi 1m34s688
Virage du Pant Ferrari Turho
1m35s740 Riccardo Patrese
Brahham-BMW
_ Tho -
; Patrick Tambay 1m355311
LE CASTELLET Double droite du Beausses 'FEFT-HJ'i Tlrbe LE
x . "y Tm35s790 Nelson Piguef
s —— Brabham-BMW
GRAN PREMIO DE FRANCIA L

i g Andrea De C r-ﬁTrﬂSEsHEB
El domingo proximo la  (Cirguity do Payl Ricard-Le Castellet de 5.81 kn. 54 wueltas: | Afs Romeo

Férmula Uno regresa a Euro- -~ 313 74 km.25-7-82 1m37s573 Brunn Giacomeli
no de los Grandes Premics  GANADOR:  (16) René Amovx  Remsult RESOR Turbo |y iaee  7oR5:
uno de los Grandes Premios  {h33m33s217 /1000 @ ur promedio dé 201,205 km/h Wt Lareme. o
més tradicionales. Sin em- : Cosworth |
bargo, esta vez el GP francés CLASIFICACION - ] | im37s7T8 et
tiene sobre sf una espada de POS * N POTO  MARCA TIEMPD Viko I L
Damocles, ya que las altas |~ > 15 Alain Post  Renauit RE3DB-Turho Ih33m50s525 &4 Williams-Coswerth
pretensiones de la FOCA en 3¢ 28 Didier Pironi Ferrari 126 C2 Turbo 1hddm15s345 54 1m38s767 John Watson
o S 4 27 Patrick Tambay  Ferrari 126 C2 Turbo 1h34m495458 b4 McLaren-Cosworth
maleria economica ponen 5 B Keljo Rosherg  Williams FWOB-Cosworth  1h35m0ds2i1 - 04 Elio De Anaelic  1Mm385844
una vez mas en el candelero S aen gk DIIED = Ra G1t 2wy SIS s e Lotus-Cosworth
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El 811 turbo, uno de los automébviles deportivos més veloces,
En la casa germana se han dedicado exclusivamente en
aumentar su performance, y por eso han trabajado, sobre
todo en la mezcia aire-combustible, obteniendo ademas una
clara reducciédn en el consumo de la maquina. A pesar de sus
300 HP, en Porsche han logrado reducir el consumo de su
motor de 3,3 litros de 20 a 15.5 litros cada cien kildmetros en
ciudad y de 15.3 a 11.8 litros cada clen, en ruta mantenilendo
una velocidad constante de 120 kildmetros por hora. El 911
turbo también ha incorporado un nuevo silenciador, utilizan-

do un by-pase separadc para la salida del turbo compresor.

Parece mentira que autos que han jlegado a un nivel fan
alto en cuanto a performance, iécnica y calidad,
puedan ser mejorados... Sin embarge, parece que los
alemanes de Stiutgart lo han logrado... Principaimente,
frabajando en el area aerodinamica, el consumo y sus
sistemas de sonido y confort. También hay nueva gama
de colores (aunque en estas fotos no se adviertan) y en
fodo momenio, la proverbial calidad Porsche

El 924 se diferencia de su
predecesor por un alerén in-
tegrado en la parte posterier.
Pero los valores de este spoi-
ler son alin mas Iimpor-
tantes todavia ya que redu-
cen el coeficiente de arrastre
de C, =036 a C5 = 0.33.
Con |a seccidn fmn?ai, siem-
pre 1.79 m* sin modificar, y
multiplicando el coeficiente
de arrastre y el sector frontal
(Ca x F), esta cifra se con-
vierte en 0.59 que es la mejor
en el mundo dentro de los
automobviles de serie. Las ci-
fras de consumo del auto no
se han modlificado, pero la
velocidad final serd mas ele-

vada.

{COMO S NECESITARAN | =
SER MEJORADOS!
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El 928 es uno de los innova-
dores de la tecnologla
“transaxle” (motor adelante y
caja de cambios atras). Su
motor de 4.7 litros realizado
en aluminio, desarrolla 300
HP v alcanza los 250 km/h.
El 928 S acelera de 0 a 100
en tan soio 6.6 segundos.
Una de las mejoras impor-
tantes esta dada en el inte-
rior del vehiculo; vidrios po-
larizados, butaca y volante
ajustables en forma eléctri-
ca, este aflo son equipo es-
tandar. En 1983 también se
ofrecen nuevos colores —in-
cluyendo cinco melalizados.
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El novisimo Porsche 844 de cuatro cilindros, debe su gran
demanda a un concepto orientado hacia el futuro. El auto
posee todo lo que un fanatico del automovilismo desea.
Tiene el andar de un motor de seis u otro cilindros, con el
consumo de un vehiculo pequefio. El motor a pesar de sus
163 HP (120 kW) (tlene una velocidad maxima de 220 km/h)
sblo consume 7 litros/100 km a 90 km/h. A 120 km/h
consumea 8.7 kmy en ciudad 11 .4 litros/100 km. La carroceria
y el chasis del 944 estan basados en el 924 Carrera. Este afio
se han modlificado los spoliers delantero y trasero, consi-
gulendo un impresionante coeficlente de arrastre de tan sélo
Cd0.35, uno de los méas bajos en el mundo.
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El 911 SC Cabriolet ya ha
entrado en su decimonoveno
afno de circulacion. Para
1983, cinco nuevos colores
metalizados han sido incor-
porados a la gama ya exis-
tente. Como el ruido del seis
cilindros refrigerado por aire
ha disminuido con el correr
de los afios, y la demanda
por mejores equipos de nu-
'sica ha aumentado. Este afio
se ha incorporado un pode-
roso equipo combinado con
radio AM-FM. Casete con
cuatro parlantes ubicado en
la parte posterior del auto y
en ambas puertas. El Ca-
briolet tiene butacas estan-
dar de cuero y un nuevo
espejo ratrovisor del lado del
acompafiante. La calefac-
cién sera regulable manual-
mentie y totalmente indepen-
diente para el conductor y su
acompafiante.
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El 911 SC Coupé y Targa.
Ambos autos parten del 911

SC Cabriolet, dotado de un
motor seis cilindros con una
potencia maxima de 204 HP
DIN (150 kW) a 5900 revolu-
ciones. Con un peso de
1.500 kilos el auto acelera de
Ca 100 km/h en tan sélo 6.8
segundos, salcanzando una
velocidad maxima de 235
km/h.

El consumo de este vehiculo-
tambign ha sido mejorado al
maximo, utilizando tan sélo
8.0 litros cada 100 a 90 km?
h, 9.7 litros/100 a 120 km/h.
y 13.4 litros/100 en ciudad.

SIEMPRE MEJOR

Mejoras en el aspecto aerodindmico, aclistico de
interior y consumo, caracterizan a los modelos 1983 de la
casa germana Porsche.

La presentacion oficial se realizé en agosto de este afio,
y la linea estara integrada esta temporada por dos
maquinas de cuatro cilindros —el 924 y 944— dos
modelos de seis, como son el 911SC y el 911 turbo, y un
auto de ocho: el 928 S. El modelo 924 turbo del afio
pasado ha sido suplantado en la mayoria de los mercados
internacionales, con la excepcién de Italla por razones de
impuestos por el novisimo 844,

La mejora mas sobresaliente de este afic como
deciamos al prfncigin, estara dada en la parte "musical”
de los autos. El 928 S y el 911, serdn equipados con
potentes parlantes que también serén opcionales en los
demas modelos, Estos estaran ubicado en ambas puertas
y en la parte posterior de las maquinas. En el modelo 928
S se puede incluir el "paguete musical”, que consta de
ocho parlantes y una radio Blaupunkt Koln SQR 22, a la
cual se le puede agregar un amplificador para potencia
suplementaria,

Los precios han variado tan s6lo en un dos por clento,
con respecto al afio anterlor, y por lo tanto el modelo més
barato de la marca sigue siendo el 924, Este se ¢otiza en
12.645 ddlares, luego se ubica el 944 en 16.240 U$S, el
911 5C en 22.370 U$S, el 911 SC Cabriolet en 25.909 U$S,
el 928 S en 32.858 U$S y por ultimo el 911 turbo a 38.723
de la misma moneda.
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LA ORGANIZACION, RECALDE, EL EQUIPO

SEVEL, SANTANGELO, TORRAS, LOS PAISAJES, LOS
TALLERES, EL DESPLIEGUE RENAULT, CONFORMAN ESTE...

LICUADO

Dlg

MANZANA

Como siempre sucede después de un rally de estas -
caracteristicas, son muchos los elemenios que no caben

en nuesiro “cierre”, y por ello volvemos a la car

rga esia

semana con una cantidad de fofos, chimenios,
recuadros y datos que, esperamos, complementen la
informacion dada en el numere unierlor

Previarments a la carrera, a/
taller de la concesionaria
Renault de General Roea fue
tomado por asalto por hordas de
R-18 y R-12. La buena voluntad
puesta de manifesto por log
hermanos Salem, ayudsd a
muchos para que pud!aran
prepararse mejor, En la foto, el
R-12 de Luna (abandonaria por
bomba de agua) y més airés, los
de Ezquerra y Damilano. Enia
foto grande, De Giovanni
pasando por Correntoso.
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NIEVE-HIELO — Fueron mu-
chos quienes llegaron a la

Vuelta de la Manzana de-
mostrando interés sobre las
particularidades que posee
el manejo sobre hielo o nie-
ve. 3in embargo, los pllotos
de la zona, sobre todo de
Bariloche, aclararon que no
piensan que esos frios ele-
mentos puedan ser un grave
inconveniente. "Hay gue an-
dar con cuidado, sin pensar
en utilizar el frenc-. ¢ Hielo?
SI, en algunas partes, sobre

fodo en las sombras que
proyectan arboles y monia-
fias, pero no en todo el reco-
rrido. Nien la tierra o el ripio
hay mayores in convenientes.
En cuanto a la nieve: si hay
mucha, directamente no se
puede pasar, y habréd que ir
por los caminos de alternati-
va’,

ENLO DE FELIX — Luego de
llegar en cada etapa a San
Carlos de Bariloche, el cen-
tro de reunién por la noche
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Por supuesto que era no-
ticla desde que s8 supo que
tenfa intenciones de volver a
correr la Vuelta de la Manza-
na. Y no solo porque es fdolo
en el Valle del Rio Negro. Las
cualidades del “Flaco” son
bien conocidas en todo el
pals. Y desde su “retorno”
ganador en e/ Gran Premio
de Turismo 1981 continuaba
buscando una actuacion de
esta clase, que destacara
gue un particilar puede... si
sé o propone.

"Unos doce dias antes de
la carrera le compré el auto a
José Fortunato, que lo usaba
para correr en pista. Arreglé
con Julio Ponce para gue se
ocupara de todo y preparara
el motor Grupo A. Tenia ga-
nas de disponer de un fierro”
gue me permitiera, por lo

Qsvaido Damilano (Villa
Dolores) en Villa Traful, durante
la uftima etape. POco despueés
abandonarfa epilogando una
muy buena y répida labor.
Fenoglio {izqulerda) y Veronassi
departiendo poco antas del final
de /a fercera etapa. Se
consolaban mutuamente los
“abandonados de los R-18" Los
hermanos Aubone (de Neuquén)
lograron finalizar bien colocados
en su clase.
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fue el restaurante que nuestro
“ax", el “Colorado"” Figueras,
posee en el barrio de Belgra-
no. Hecalde, Torras, Cosma,

Tornquist, René Ferrero, Mi-

guel Calandra, "Satanas”
Raies y muchos méas se sola-
zaron con las especialidades
de la casa...

EDELBERG — Prolija carrera
fue la realizada en la Manza-
na por el neuquino Jorge
Edelberg. Utllizando —como

slempre— mecénica y aten-




HORACIO SANTANGELO

R

cion de Chiche Lopez, cum-
plié a Io largo de tres etapas,
una tarsa Interesante. Sin
embargo, en el primer prime
de la cuarta etapa y luego de
Villa Traful, a 12 kilémetros
de El Portezuelo, se rompid
una mangueta derecha, la
rueda quedo "loca” y se des-
prendi6. dejandolo sin posi-
bilidades. “Menos mal que
fue ahl, porque en el zona no
faltan los precipicios” Se
consolaba Edelberg. En ia
segundz etapa habia pincha-

menos, tratar de hacer algo
de fuerza al equipo Renault.
En el Valle me ayudaron vy
todo salié bastante bien
“Sin embargo, no tuve
mucho tiempo para entre-
narme y recorrer la ruta, asi
que Daniel Griwieniec no
pudo tener uga hoja de ruta
a medida y usamos la de
Juan Garcia. Los problemas

comenzaron apenas bajamos

a latierraen el primer prime.,
Yo usaba Fliter del nuevo
disefio para rally, y no las
habla probado antes. Rompi
una, y 15 kildmetros mas
adelante la sequnda. Por las
dudas, pedimos dos mas a
unas personas del pablico y
terminamos el prime yendo a
no mas de 100 km/h, con un

. miedo barbaro de que las

Fliter volvieran a romperse.

Asi que el tiempo perdido ya
era casi imposible de recu-

perar. Apenas llegamos a

Plaza Huincul pusimos Fate
Radiales y con ese tipo corri-
mos todo el rally. En general
no tuve problemas, salvo el
de acostumbrarme a mane-
jar este auto, que era todo
nuevo (el Unico que manejé
fue en una carrera de auté-
dromo en Buenos Aires
cuando me subl una hora al
204 que compartia con mi
hermano Hugo). El autoblo-
cante, la palanca de cambios
en el volante, el torque en
otro regimen de potencia vy
mil detalles més diferentes al
125 hicieron que me costara
unos cuantos kilomeiros
acostumbrarme,

“En el primer prime de la
segunda etapa ganamos, en

el siguiente rompimos un
cafio de freno y le pegamos a
un cartel al salirnos de la ruta
en una curva. Los mayores
problemas los teniamos en
log tramos lentos, mientras
gue en o rapido llegabamos

‘a unos 190 km/h a 6.000

RFM, teniendo el maximo
torque a 5,500. En la tercera
etapa, por no recorrer la ruts
previamente me pasé dos
kilometros y medio en un
desvio. Hacia el final, en la
cuarta etapa, se nos desen-
ganchd el capot y paramos a
fijarlo correctamente. Gané
un par de primes mas, pero
aun me falta llevar el auto
con mas solvencia, si blen el
resultado de la ultima etapa,
vale mucho. Espero seguir
todo el ano, pero algo mejor
organizedo.

DESPLIEGUE RENAULT

Renault utilizé para la Manzana los dos R-18 TX gue
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5h
it

=L AL e i et e P i S =
el B 1Lt R o LI AT SRl
e e, it T T W e g = S

do ambas gomas traseras
(Goodyear). La suerte no lo
esta acompafando en ningu-
na de las Gltimas cuatro ca-
rreras en que particip6: Co-
dasur 81, Manzana Y GP 82y
Manzana 83, logrd terminar.

ORIGINAL — Cuando pro-
mediaba la entrega de pre-
mios que se realizé el domin-
go 3 de abril en-la escuela N°
86 de General Roca y donde
asistieron unas 450 personas
(atendidos entre otras nifas

corrieron durante 1982 en el campeonato de Pista
(X466558 ex Mustafe-Monguzzi para Jorge Recalde y X
466559 ex Raies-Moroni para el mismo Alejandro Moroni).
Los motores fueron los desarrollados por Oreste Berta
para Grupo A en 1982 y su potencia estd en los 135 HP a
7.000 rpm, el torque méaximo se encuentra 1.500 rpm més
abajo, mientras que la compresién es de 10.5: 1, Ademas
se cambiaron las jaulas antivuelco que ahora refuerzan en
buena medida al monocasco. Diferencial con autoblocan-
te Hewland, palieres de R-20 y una cgja standard integran
la transmision. Se eliminaron buena cantidad de los
accesorios y por supuesto las 17 rotulas que conformaban
parte de la suspensién, que se completaba con amorti-
guadores nacionales Fric Rot experimentales y Decarbon
Franceses. El cafno de escape es doble y conserva el
mismo recorrido original.

Los auxilios del equipo estaban integrados principal-
mente por dos camionetas T-1000, dos break R-18 GTX, y
ires autos particulares. Sin embargeo, la mayor novedad
fue que cada tripulacién tenia su propic “muletto”.
Recalde utilizando el mismo coche con el cual gand las
tres carreras del afio pasado (justamente ese R18 habia
debutado en la Manzana '82) y Moroni el que corrié en
Villa Dolores de este afio, ambos con motor Turismo.

=
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Del Rio pasando el puente del
Rahue en la primera etapa
(detrds, Raies, que venia
recuperando tras su detencion
en el prime inicial). Hugo
Hernandez de Calriel (hermano
de Héctor) sacandose los
cinturones en la llegada a Roca.
El santiagueno Milan Janovich
gue peled toda la carrera con
Garcla Jurfo. El Flat 800 de
“Dellavaletina-Nardo" recibié
aplausos a lo largo de toda la
carrera. Luego de romper una
maza yalgunas gomas, logré
finalizar.
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Jorge Del Buono: "Nues-
tra preparacion para la Man-
zana, comenzd el miércoles
anterior a la largada. Junto a
Alejandro Moroni, Ral
Compana, Gabriel Rales y
Martin Christie fuimos con
tres autos (dos mulettos
R-18 y un 18 standard) a
darles una repasada a todos
los tramos conocidos, es de-

| cir, aquellos que recorrimos

en las dos Ultimas ediciones
de la Manzana y en el Gran

Premio del '81, rutas de las
cuales ya poseiamos las ho-
jas de ruta en las que sdlo
hubo que agregar algunas
correcciones. Ademas, tam-
bién hubo que escribir y vol-
ver a comprobar lo nuevo: el
primer prime entre Centena-
rioy Plaza Huincul, y toda la
cuarta etapa. Jorge llegbd
unos dias después y con él
volvimos a dar toda la vuelta
cnrr:glendn detalles en la
hoja...

Jorge Recalde: "En el sor-
teo del orden de largada nos
toco el numero 9, lo cual nos
hizo partir en el primer prime
detras del Citrogn Visa Su-
per de Mastromarino, al cual
pasamos a los 8,8 kilobmetros
de salir de Centenario. Me
parece que el tema de las
prioridades de largada debe

ser revisado para dar mayor
seguridad y coherencia a
toda la carrera. Lo importan-
fe es gue los autos mas
veloces estén adelante vy los
mas lentos detras, lo que
sucederia si solo se tuviera
en cuenta la clasificacion ge-
neral de los rallies para esta-
blecer las prioridades. Ade-
mas, pienso —y ya lo dije el
afio pasado—, que los pilo-
tos graduados “A"y "B" FISA
deben estar adelante de

por la longilinea Srta. Hugeil),
se hicieron presentes, Vis-
tiendo buzo antiflama, casco
e intercomunicadores, l|os
santiaguefos José “Chelo”
Chazarreta y su navegante
Hugo Medina, barbudos vy
con una cara de suefio que
se calan recien arribados des-
de San Martin de los Andes,
donde habian llegado luego
de su abandono el dia ante-
rior. Mostraban a diestra vy
siniestra el carnet de ruta
insistiendo en presentarlo a

ASI

cualquier otra prioridad na-
cional. No creo que sea tarde
para efectuar cambios a este
respecto, y no habria mayo-
res problemas para nadie.

Siguiendo con la carrera,
durante el primer prime tam-
bién lo alcanzamos a Jorge
Maggi ya en la tierra, pard
correctamente y nos dejo
pasar. Lo Unico que creo
modificaria, serian los tra-
mos de pavimento muy dere-
cho. Los autos van muy rapi-
do. corren peligro de pasar-
se de vueltas y eso no es
nada bueno para tener canti-
dad de autos en la llegada
final.

En el segundo prime del
primer dia, entre Zapala y
Junin de los Andres, larga-
mos cuartos en el camino
detras de Veronessi (gue ve-
nia con problemas) y Diego
Fenoglio. Ambos nos deja-

.ron paso sin ningun proble-

ma. Sin embargo, poco des-
pues, cerca de Primeros Pi-
nos, se nos pinchd la goma
trasera derecha, y mientras
la cambiabamos, no sin-difi-
cultades por que se nos cayd
el crique, nos volvieron a
superar en el camino Feno-
glio, Veronessi y Maggi. Sin
embargo. la rueda que ha-
biamos cambiado tocaba en
el guardabarros, asi que pa-
ramos en el auxilio'de Miguel
Torras y nos solucionaron el
inconveniente, pero igual
continuamos “tranguilos”
por las dudas, aunque sabia-
mos gue no habia nada roto.
Igual alcanzamos a Magagi
(que poco después abando-
naba) y a Veronessi. A unos
40 kilometros de Aluming,
uno de los amortiguadores
traseros a gas se calentd y
no funcionaba bien, asi gque
lo hicimos “descansar” un

la mesa de control respecti-
va, que habia cerrado... 24
horas antes. -

DEBUT — Jorge Maggi y
Héctor Valles, quienes pin-
charon un pistén el dia ante-
rior a |la largada y luego
debieron abandonar con
problemas en la caja de
cambios, hicieron debutaren
rally a las nuevas Fate Radial
Acero, Dado que su carrera
durd poco mas de 200 kilo-



GANAMOS LA VUELTA DE LA MANZANA

poco y cuando volvib a tomar
consistencia (100 km des-
pués) seguimos a nuestro
ritmo.

En El Rahue cargamos
cuarenta litros de nafta, por-
.que no estabamos seguros
de llegar al fin de! prime, y
poco después vimos a Feno-
glio parado, aminoramos la
marcha pero como ellos esta-
ban bien, seguimos. Pensa-
bamos que el puntero nos
habia sacado unos diez mi-
nutos, pero al final sélo fue-
ron seis los que nos separa-
ban de Moroni. Al fin de la
etapa cambiamos amorti-
qguadores.

La noche transcurrié en
San Martin de los Andes.
Como siempre, dormimos en
el hotel que domina la ciu-
dad desde el cerro y fuimos
& cenar con la intendente de
la ciudad y la gente de la
comision de apoyo al rally.

Al dia sigulente, miérco-
les, despueés de las dos ho-
ras que hay entre la salida de
parque cerrado y la efectiva
largada del prime entre San
Martin y Confluencia (por el
lago Meliquina), salimos sin
problemas hasta que pin-

chamos la goma trasera iz-
quierda (consideramos la

- posibilidad de seguir en llan-

ta hasta Confluencia Traful
pero era un riesgo muy gran-
de) asi que le pusimos so6lo
dos de los cuatro bulones
que la sujetan y perdimos
1m14s respecto de Santan-
gelo, gquien gand el prime

(alguna radio dijo que habia-.

mos tardado 25 segundos en
cambiar la cubierta, jni que
el "Bicho” Del Buono fuera
Supermany. En un puente
volamos bastante, aunque
con buena suerte. En cambio
Alejandro (Moroni) en ese

mismo salto doblbd el puente

trasero.

En el prime entre Con-
fluencia y Villa La Angostura
apuramos el ritmo. El camino
estaba en buen estado y no
tuvimos mas problemas que
el de un amortiguador delan-
tero izquierdo que cambia-
mos en el auxilio de La An-
gostura. El siguiente prime,
entre la Villa y Nahuel Huapi,
fue mas veloz y sin ningan
problema para nosotros. Y
asl llegamos al parque cerra-
do en San Carloz de Barilo-
che. La tercera etapa, que

llegaba hasta El Bolson y
Epuyén para luego volver a
Bariloche, transcurrié nor-
malmente. Los primes fue-
ron bastante veloces todos.
Ganamos la Trepada al Ce-
rro Catedral (que formaba
parte del primer prime pero
se cronometraba aparte) y el
asfalto hasta pasar Villa
Mascardi estaba algo himedo,
pero no representd inconve-
niente alguno. Desde El Bol-
son a El Maitén hicimos unos
2.000 metros sin hoja cru-
zando una obra vial. Los dos
primes siguientes los hici-
mos muy rapido y asi gana-
mos los cuatro del dia.

El auto estaba casiintacto
y aprovechamos el viernes
1° de abril para descansar
en Bariloche.

El sAbado, titimo dia de la
carrera, fuimos hasta Con-
fluencia para largar el prime
que llegaba a San Martin, y
mientras estabamos parados
esperando nuestra hora de
partida, veilamos cdmo autos
particulares entraban en el
camino de la carrera, sin gque
nadie se lo impidiese. Fui-
mos con e “Bicho” hasta la
mesa y les dijimos que cerra-
ran fa ruta. Teniamos ganas
de no largar hasta tener la
certeza de que el camino
estaba despejado. Lamenta-
blemente no fue asi, y unos
pocos kildmetros antes de
liegar a Villa Traful nos en-
contramos de frente ¢con una
camioneta. Eso nos atemori-
z6 en todas las curvas ciegas
del prime (que son muchas)
y levantdbamos mas de la
cuenta por miedo que ese
encuentro se repitiera. Sico-
lbgicamente eso te dafa bas-
tante.

Pero no hubo mas proble-
mas con autos. Lo que si

habia eran caballos y vacas
sobre el camino de los Siete
Lagos.

Después, salimos desde
El Tropezon (cerca de Junin
de los Andes), con camino
algo humedo, en prime hasta
el empalme con la ruta 40,
haciendo en sentido contra-
rio la misma ruta del prime
N°® 2 (del martes pasado)
hasta El Rahue. Al habia
algo de nieve (creo que la
primera del afo). Ademas
también sabiamos que exis-
tian dos o tres afajos sin
marcar en el libro de ruta,
por lo que se podian tomar.
Pero para evitar suspicacias,
los evitamos tanto Moroni
como nosotros. Despues, en
el ultimo prime, entre El Cho-
cétn y Paso Cbrdoba, se ha-
bian formado una cantidad
de lagunas en los innumera-
bles badenes, y las esquiva-
mos a todas prolijamente.
No valia la pena arriesgar
nada en los dltimos kiloGme-
tros. Mucha gente al costado
de la ruta en ese tramo. Al
final, en el Gitimo control de
llegada de velocidad, tuvi-
mos por primera vez en esa
carrera una diferencia entre
lo que marcaba el cronbme-
tro del “Bicho” vy el de la
mesa de confrol, lo que de-
termint® gue perdiéramos la
gtapa a2 manos de Horacio
Santangelo...

Es para destacar que la
organizacién de la Asocia-
¢cibn de Volantes de General
Roca esta entre las mejores
del pails, al igual que la que
normaimente muesira
ACRYR en Cérdoba... y es-
pero el Rally de Argentina
para volver,

Eduardo E. Neira

Fotos: Juan Carlos Franceschini J

w

metros, es dificil hacer un
balance sobre el rendimiento

de estos neumaticus.

LA CURVA DE LAS VIBO-
RAS — Poco antes del fin de
la tercera etapa, gque viene
de Pilcaniyeu hacia Barilo-
che, hay una curva de 90°
gue juntd a buena parte de
las “viboras” tanto barilo-
chenses como de la zona de
influencia. Estuvimos alli,
donde se analizaba a cada

piloto con microscopio. Con
asado, vino y salames case-
ros de por medio (los cuales
obviamente degustamos), el
paso de cada auto fue minu-
closamente observado.

RENE FERRERO — El cono-
cido dirigente cordobes fue
Comisario Deportivo desig-
nado por la Comislon Depor-
tiva Automovilistica. “Esia es
una carrera que me gusta
mucho, y en esla ocasion
tengo un doble propdsito: el

relevamiento de los detalles

gue puedan ser utiles para la
organizacion del Rally de Ar-
gentina (en el cual por su-
puesto [a A.V.G.R. tendré
parta activa) y el comisariato

propiamente dicho”.

Con solvencia y buena vo-
luntad, Ferrero asistid a una
organizacion que, como ya
dijimos, resultd excelente.

GRACIAS — A todos los inte-
grantes de la Asociacién de

Volantes de General Roca,
guienes hicieron lo imposi-
ble para ayudarnos en nues-

tra tarea. Al Hotel Edelweiss
de Bariloche, donde se preo-

cuparon por conseguirnos
alojamiento en un momento
dificil, y a todos aquellos que
de una forma u otra facilita-
ron nuestro trabajo.

CASINO — Durante la esta-
dia en San Martin de los

Andes y Bariloche, hubo al-
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Importante pifia de Bravo-Sisa en la segunda etapa. La jaula
antivuelco soporto flefmente el esfuerzo al caer 6!/ 504 entre estos

troncos a orillas del lago Correntoso, Eduardo Chiavarolfe-Roque

Pérez al borde del lago Tratful y el recinto de la organizacion en

Bariloche. En primer plano, Miguel Calandra, “factétum” de la
garrera.

......

R it

VUELVE SEVEL, PERO... ;CUANDO?

La noticia esta adquiriendo consistencia con el tiempo, vy
sl bien hace unos pocos meses la misma sdlo tenia nivel
de esperanza, ahora ya estan confirmados Carfos Garro y
Marcelo Tornquist como primera tripulacién de un Peu-
geot 504. En el otro auto habria un plloto relativamente
joven para “formar” que, estimamos, podria ser el cordo-
bes Jorge Bescham. La direccién del equipo estara a
cargo de Jackie Forest Greene. La presentacion del debut
sera presumibiemente en el primer rally que se realice
entre La Rioja o el Dia de |la Bandera en Villa Calos Paz. Es
posible que el primer auto que se arme sea utilizado
como muletto para los primeros entretenimientos.

CAMPEONATO DE NAVEGANTES

(Disputadas tres competencias: Va. Dolores, Buenos Alres
y la Manzana)

CLASE 3 - '

Del Buono, 40 puntos: Campafa, 30; Valles, 20: Rulz, 15;
Silva, Diaz y Griwieniec, 12; Ciriani y Acri, 10; Lopez
Piccionl y GCoggiola, 8§; Beltramino y "Pojer-Jure”, 6;
Zavaleta y Olave, 4; Darsle, 2.

CLASE 2

Pérez 45 puntos; Medina, 32, Garcla y Pellejero, 20,
Quirds y Rigato, 12, Pardo,Silva y Aubcne,10, Argllello,
Escudero y J. Garcia, 8, Viconl, Rienzi y Valerio, 6, Uberti,
Bilbao, Amuchastegul y Rodriguez, 4,Teyssedou y soria, 3,
Olivera, Smith y Urra, 2, Dechecchi, 1. :

CLASE 1

Rizzardi, 47 puntos; Sarlinga, 35,Carrera, 32,Albornoz,27,
Griffo, 20 Garrido, 10, Panagopulo, Lorenzato y Roda, 8B,
tBazﬂ::‘m y ;Bnnil#a-G:ﬁmez". 6, Berbel, 4 y “Narbo-Dellava-
entina”, 3. '

Nacic el 12 de marzo de 1950.

Tierra del Fuego donde iba ganando su

MIGUEL 10h64

o R

N o

Empezd a correren 1969 (Gman Premio
de Turismo al Sur) como acompariante
de Carlos Monguzzi (hermano de Ar-

- gel). A partir de 1971 desbuté como

piloto en el campeonate zonal cordo-
bés con un Renauft Gordini con flerros
de Luis Cosma y armado de “Pocho”
Brizuela (tal como lo hace hasta este
momento). Participé en cuatro cam-

"\ . peonatos zonales con resuitados inte-

resantes pero sin poder concretar nin-
gun tftulo.
En el 81 corrié el Rally Dia de la

 Bandera con una berlina Fiat 125 y

también el Codasur (donde largé con el
N¢ 83 y Illeg0 a estar 17° en ef camino).
En 1982 compré un Renault 12 ex
oficial y debuté con é/ en el Rally de

ciase hasta que se “pegd” en la primera
etapa. Luego participé en San Luis y e/
Gran Premio, pero tampoco concreté
una buena colocacion. A partir de este
arto corre con un Henault 12 TS y un
apoyo de estructura més apreciable, el
cual ya ha rendido buenos frutos. Fue
fa figura indiscutible de la Clase Dos en
esta pasada Vuelta de la Manzana,
durante la cual utilizé un mulstto (auto
de Olcese) y un R-12 particular para
recorrer la ruta, disponiendo de tres

camionetas de auxilio "completas”.
Esta carrera le insumié 36 neuméticos
(21 Fliters y 15 Fate). Es soltero y en
Cordoba tiene una distribuidora mayo-
rista de productos de ferreteria y esta-
clones de servicio.
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qunos pilotos que hicleron
correrias por los respectives
casinos. Inciuso hasta se dio
que uno de ellos a qulen le
faltaba algo de “cash”, pudo
continuar en carrera por ha-
ber logrado una buena racha
de suerte.

FREYTES — Este cordobés,
soclo de Echenigue en Car-
los Paz, tiene ganas de pre-
parar un Henault 18 para
correr durante el afo. Ojala
pueda, puesto gue luego de
su demostracion en el pasa-
do Rally de Villa Dolores, ha
probado que tiene argumen-

tos para competir...

SORTEO — En el sorteo del
orden de largada, la Asocia-
cion de Volantes no tenia las
prioridades de algunas pilo-
tos pues éstas no le habian
sido suministradas por la
C.D.A. del A.C.A. deblendo
luego ‘remendar” el orden
sin que ello trascendiera por
demas. Sin embargo, es re-
comendable que se manten-
ga Informados a los clubes
organizadores de todas las
resoluciones y resultados de
nuestra actividad, con un flu-
jo de informacibon constante.

hitps://lasrevistasdemauro.wordpress.com



5| ASTON MARTIN

Lios primeros DBR—1
COMenzaron a aparecer en
19567, cuando el diseno va
' habia sido pergenadoy
aprobado por la firma de
David Brown. Nacié
originalmente bajo el tipo
DBR—1/250 (con motor de
2,5 litros especialmente
disefiado para F.1,), pero
también se desarrolld
paralelamente la variante
300 (obviamente con motor
de tres litros). Ambas
unidades usaban
propulsores seis en linea de
cuatro bancadas que
derivaban directamente
del viejo y famoso motor
DBasS. |

La carroceria éra tipo

“barchetta” con lugar para

dos ocupantes —en
realidad siempre iba el
piloto, pero los
reglamentos obligaban a
que asi fuera—. De tipico

IS

estilo ingiés, aungue
inspirada en los Sport
italianos de la "época de

‘oro’, presentaba liness

suavemente fluidas y bajas

' y,obviamente, de
‘agraciadostyling.

Pero lo mas destacable

fite la faz deportiva de este

“paquete” de delicada

. forma. Los DBR—1ensu

variante 300 corrieron
durante 1957,68 y 59 (este
ultimo ano cambiaron el
motor DB3S por una
unidad —también seis en
lineA— pero 7 bancadas y
alimentada por
carburadores Weber

. 50—DCOE), Participaron
. en 16 pruebas de largo

aliento de las cuales

ganaron ocho en forma

absoluta. Peroseriaen la
tltima de esas temporadas
donde lograrian el halago

mas importante al

conseguir para Aston

- Martin el Campeonato
Mundial de Marcas. Por

. Unica vez en la historia del

&utlﬂm f.};filis rlr)m, ;.mﬂ marca
inglesa lo habia logrado y
:ﬁﬁtn es vélido hasta

nuestros dias, Parala

consumacion del mismo,
mediaron triunfos en
Niirburgring y las 24 Horas |
de Le Mans, nombres qgue
de agregaron a una
froridosa lista de victorias.,
Para este modelo de
apenas 801 kilos de peso y
trescientos HP, toda la '
gloria de haber batido a los
rivales mas fuertes que _
hubo en la categoria Sport
de la década del ‘60;
Fertari. Solo el hecho de
coronarse en pleno apogeo
de la marea italiana :
merece este “revival’.

Hustracion: Jorge Fe-
rrevra Basso.



Por Héctor Cademartori
(Desde los Estados Unidos)

odos los afios el Gran
" Clasico Americano, las
200 Millas de Daytona, sirven
como una importante refe-
rencia, poner en una misma
pista a quienes van a tener
que mirarse las caras duran-
te todo el resto del afio y
mostrar 1a maquinaria que
utilizaran en la temporada.
No solamente aprovechan la
ocasiéon quienes disputaran
los campeonatos locales,
también la pista de Florida es
un excelente campo de prue-
bas para quienes partirdn
una vez terminada la carrera
hacia las pistas europeas.
Tampoco es privativo de
las motos de velocidad, nada
de eso, ya que se disputa
una fecha del campechato
de motocross en el gque, ob-
viamente, estdn todos los
equipos oficiales presentes.
Fundamentalmente, si
bien hay carreras préctica-
mente toda la semana, des-
de amateurs hasta Dirt
Track, desde el tradicional
"Alligator Enduro” (que pasa
or cuanto pantano malo-
iente de la Florida existe),
hasta la ya también tradicio-
nal "Battle of the Twins”, la
carrera reservada para motos
de dos cllindros. Asl se llega
al viernes, con |la carrera de
100 Millas Superbikes, el sdba-
do a la mafiana las 100 Millas
Lightwelght de 250 (Férmula 2)
y el motocross por la
tarde, para rematar el do-
mingo con la gran carrera de
200 Millas.

40 — PARABRISAS CORSA

Semana de la Velocidad en Daytona
Beach Florida, USA. Superbikes, 250,
Moiocross ven las 200 Millas” ...

Aplastante friunfo de Honda con Freddie Spencer
en la nueva categoria Superblikes. Bob Hannah, fambién con

Honda, en Motocross. El brasilefio Antonio Jorge Neto
fue la sorpresa en 250. Kenny Roberts, retrasacdio

al prlm:lpla.'.ar gané impecablemente la iradlclonal
pruebn de 200 Millas

Eddie Lawson, Campedn de
Férmula 2 (250) y dos veces
(‘81 y '82) en Superbikes con
Kawasaki, sorprendio a
todos firmando contrato con
Yamaha en 1983. Seré
coequipler de Roberts.
Segundo en Daytona.

Para qué contar lo que es
la pequefa ciudad de Dayto-
na Beach Invadida por los
motociclistas. Grandes cara-
vanas ocupan las rutas y
calles de acceso, cuadras y
cuadras. enteras de motos
estacionadas, desde las més
sofisticadas |aponesas hasta
los mas Iincrelbles engen-
dros, pasando por supuestio
por “choppers” y Harleys re-
formadas. De sus duefios
bueno... Estén las parejas de
viejitos en Gold Wing con
camperas de Honda y cas-
cos haciendo juego con el
color de la moto hasta los

clasicos exponentes que lu-
cen el mas auténtico estilo
‘Hell’'s Angels”, con chapa-
rreras de cuero, y tanto fierro
en tachas y cadenas colga-
das que harian volver loco a
cualguier detector de meta-
les de aeropuerto. Las sefio-
ritas acompafantes para que
hablar, digamos nada mas
que hacen juego con sus
galanes. Pero no hay proble-
ma, es mas la facha que otra
cosa. El asunto es no meter-
se con ellos y listo. El control
policial es sumamente estric-
to vy ellos lo saben. De todas
maneras uno puede mez-
clarse en una conversacion
sobre motos con cualquiera
que se cruce en la calle Main
de Daytona sin ningun tipo
de complejos, basta que lle-
ve puesta una campera con
algo de motos. Agui no hay
difarencias y el ambiente es
mas de fiesta que de proble-
mas. Nadie quiere pasar el
fin de semana “guardado”
después de haber recorrido
tantos kilometros para llegar
a este punto de reunién
anual. Las casas de souve-
nirs, las remeras, posters y
todo lo que tenga que ver (o
no) con el tema, trabajan a
fondo. Hay bares clave y
llegar por la mafana a la
international House of Pan-
cakes a desayunar es como
entrar a la International Hou-
se of Motorcycles, no sola-
mente por lo que hay afuera
estacionado sino por o que
hay adentro.

EN LA PISTA

Para haceria corta diga-
mos que, cronologicamente,
la carrera de Superbikes fue
lo primero. El viernes se dio
en los relojes lo que todo el
mundo esperaba. Honda co-
po la banca. Es claro, estan
decididos a ganar el Cam-
peonato este afo, cueste lo
gue cueste y para ello han
alineado un equipo que no
puede perder. Ademas de
quienes correran todo el ano
en Estados Unidos, Freddie
Spencer despunté el viclo en
la categoria.

Esta fue la primera carre-
ra de la nueva reglamenta-
¢cidn que permite motos has-
ta 750, en lugar de hasta
1000 em® como era hasta el
afio pasado.

Honda necesitaba recu-
perar el prestigio en una cla-
se que se supone es el refle-
io de las motos de serie va
que estas motos estan basa-
das, justamente, en aquellas
y, en el caso de Honda, en la
750 Interceptor con motor
V4, |la gran esperanza futura
para esta marca.

Yoshimura, sin poder lo-
grar mas apoyo que al que
tenia hasta ahora por parte
de Suzuki, decidid abando-
nar el tren y dedicarse a su
negocio de repuestos y ac-
cesorios especiales hasta
Yer qué pasa.

Solamente Kawasakl,
campeona los ultimos dos
afioe en forma consecu-

——t
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Kenny Roberts, con ef

namero 2, clasico de sus

2 yresentaciones en Eslados
Tt i fdna. gano la 42¢ edicién
i e e de esie clasico
. . norteamericano, que
.. también ganaraen 1978.
mummanra se retirara
'tampar&dﬂ.




KENNY
ROBERTS, DE

PUNO Y LETRA

El podio. Elfamoso "Victory
Lane"” de Dayfona con los
tres primeros y sus motos.
Solamente una Honda, la de
Wise, sobrevivio a ia
debacle.

Freddie Spencer llevé a la
victoria & la nueva Superbike
de Honda, fa V4 basada en
la Interceptor. (Foto
Gentileze Stuart Rowlands &
Assoclates).

Steve Wise condufo a la
Honda FWS Formula One de
1000 cm’ al tercer lugar en
las 200 Millas.

(Foto gentileza

Stuart Rowlands & Assoc.)

tiva con Eddie Lawson, se
atrevio a presentarse con las
750 basadas en las GPZ,
formando con Wayne Rainey
(que ya estaba en el equipo),
y contratando los servicios
de Wes Cooley, en libertad al
desmantelarse el equipo
Yoshimura. De todas formas,
Honda no sélo contaba con
los oficlales, en este caso
Spencer, Mike Baldwin vy
Steve Wise, sino que ademas
tiene un grupo de pilotos que
reciben apoyo directo, como
el venezolano Roberto Pletri,
Dave Aldana o John Betten-
court, iodos también con
motos V4.

Las Bell 100 Millas para
Superblkes fue un calco de
lo que sucedid el arfio ante-
rior. Honda no tuvo contra.
Spencer y Baldwin (oficlales)
tranquilos ©como agua de
tangue y tercero Dave Alda-
na. Sin embargo la Kawasaki
de Rayney se mostré muy
veloz en |la parte trabada del
circulto por lo que, palabras
de Cooley, tienen conflanza
&n que en autddromos mas
sinuosos como Riverside,
Loudon o mismo en Laguna
Seca, las posibilidades se
amparejen.

Hasta el momento, &l pri-
mer round del campeonato,
primera carrera también de
esta nueva férmula, fue para
Honda por demeolicidén. Las
V4 estaban listas desde oc-
tubre del afio pasado vy el
resultado estd a la vista. Sera
muy dificll que el torneo se
les escape de las manas.
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250: UN VECINO

La carrera de 250 tiene un
histarial muy interesante y ha
sido |la cateqgoria de lanza-
miento para muchos de los
méas grandes pilotos nortea-
mericanos. Roberts, Steve
Baker y Eddie Lawson, por
nombrar a los mas moder-
nos y Dick Mann, Kel Karrut-
hers o Gene Romero entre
los mas veteranos.

Hay un pibe gue se viene
a valor, Jim Felice, que, se-
gun se dice. esta medio
como apadrinado por Kenny
Roberts y tiene todo el apoyo
de Yamaha-USA.

La pole position fue suya y
si habia algun favarito era él.

Desde la cuarta fila, zin
embargo, aparecid uno que
no estaba en los papeles de
nadie. Un vecino nuestro,
Antonio Jorge Neto, brasile-
RO y que no estoy muy segu-
ro si corrié en nuestro GP.
Creo gue si.

La cosa fue que el brasi-
lefio, 19 afics, Yamaha total-
mente particular, pinta de
muy poca guita y apoyo de
nadie, se le cold a Felice en
la cuarta vuelta y controld la
carrera sin problemas. Te
imaginas la cara de la mer-
Sa...

Neto nos contaba méas
tarde que el afio pasado ha-
bia ido a correr tres carreras
a Europa, abandondé en
Francia, fue séptimo en Es-
pafa y cuarto en ltalia, todas
250. Que tal...

MOTOCROSS ROJO
HOND A

Asi como en Superbikes,
en cross Honda también esta
para cualquier cosa. No sélo
tiene la mejor moto sino un
equipo de primera linea. M as
o menos el lector tendra una
idea después de leer la nota
sobre la exitosa campafa de
los americanos en los Cam-
peonatos Mundiales en 1982
y los plastantes triunfos en el
Trofeo y Motocross de las
MNaciones. El equipo rojo
contratd. por si las moscas,
al famoso "Hurricane” Han-
nah, que volvid después de
una larga temporada retira-
do de las carreras motivada
por un accidente haciendo
sky acuatico. Bob Hannah
fue campeon de 125 tres
afios consecutivos y seguln
sus propias palabras el s&-
bado a la noche en el hotel,
"Hurricane ha vuelto”, y asi
parece porque se ha hecho
coser en sus pantalones "Hu-
rricane 2" y en Daytona los
mato. 40 corredores, el ni-
mero mas abultado en la
historia de esta carrera, lar-
garon el sadbado a la tarde.
Honda concretd un 1-2-3 con
Hannah, David Bailey vy
Johnny O'Mara.

Excelente Mark Barnett,
el nimero uno de Suzuki,
estrenando un prototipo
nuevo que como particulari-
dad tiene el tanque de nafta
debajo del asiento y el filtro
de aire en el lugar del tan-
que. Barnett fue cuarto entre

la manada de Hondas y de-
mostro que a pesar de estar
solo en la lucha, no habra
que darle “ni un tranco ‘e
poyo”. Brock Glover con Ya-
maha fue quinto colocando-
se bien de acuerdo a Ssus
antecedentes. No debemos
olvidar, sin embargo, que fal-
taron a la cita varios inte-
grantes del eguipo Honda.
Todos ellos lesionados, no
estuvieron ni Jim Gibson, ni
Donnie Hansen ni Darrel
Schultz.

TORO EN €U RODEO

Las “200" de Daytona es-
tAn reservadas para maqui-
nas de Formula Uno, es de-
cir, hasta 750 las dos tiem-
pos v 1000 cm? las de cuatro
cicloe, :

Fl parque se compuso, en
esta oportunidad por un he-
terogéneo grupo de motos
de todo tipd. Estan las GP
como las Yamaha, lags Foér-
mula Uno, como las Honda
FWS V4, las F1 basadas en
Superbikes y una serie de
maaquinas de la ex categoria
Superbikes ahora achicadaa .
750 cm?® que encontraron lu-
gar para sus motores de litro
en la categoria grande, lima-
da de aqul, retocada de alla,
refuerzo del otro lado...

En las pruebas de clasifi-
cacidon, las Yamaha de Ro-
berts (pole) y del reciente-
mente incorporado Eddie
Lawson, que compartira el
equipo con el King, consl-
quieron los dos primeros lu-
gares, en el caso de Roberts
hajando la marca de jocs 2 m
para la vuélta al circuito de
3.8 millas gue evoluciona en
un mixto interno y aprovecha
dos partes del ¢valo peralta-
dos perimetral. Indescripti-
ble ver a estos tipos en el
peralte a 300 kilémetros por

hora. Iy
Las dos Yamaha oficiales

habian estado haciendo
unas pruebas privadas en
una pista del norte de Cali-
fornia (no recuerdo si Sears
Point o Laguna Seca) y die-
ron cuatro o cinco vueltas, se
bajaron de las motos y enca-
jonaron todo para mandarlo
al este, a Daytona. Roberts
comentd que jamas habia
probado una moto que estu-
viera tan a punto como esas.
Las maguinas eran basica-
mente las GP "square four”
que estaban un poco excedi-
das de cilindrada sin que
pudiéramos averiguar cudn-
to. Es decir, y aclarando,
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KENNY
ROBERTS, DE
PUNO Y LETRA

excedidas para su categoria
original de 500 cm?® pero per-
fectamente en regla para los
750 méaximos permitidos en
Férmula Uno.

Detréas de ellos una horda
de Honda ansiando ganar
este clasico, no solamente
por lo que ello representa
como prestigio sino para
completar un fin de semana
perfecto: Superbikes, Moto-
cross y Formula Uno.

Excepto l0s dos primeros
lugares ocupados por ias Ya-
maha OWB1 con Roberts y
Lawson, el resto de la prime-
ra fila era Honda que, para el
evenhto, alineé a lag FWS
1000 V4 de Baldwin y Wise y
a dos NS 500, el modelo GP,
para Spencer y el inglés Ron
Haslam. También las Honda
NS 500, se supo, estaban por.
encima de su cilindrada ori-
ginal,

La primera fila, entonces:
Roberts, Lawson, Spencer,
Haslam y Baldwin.

Mas atras, Wise compar-
tia la segunda tila con Wes
Cooley, la Gnica Kawasaki
oficlal en Férmula Uno, Dave
Aldana con su Yamaha parti-
cular, Nicky Richichi (invita-
do a Argentina por Scalise
un par de afios atras y que
corriera con las Kawasaki de
Superbikes) y Steve Baron
con el décimo tlempo.

A poto de largarse, Ro-
berts entré a boxes. Todo el
mundo penso que la tradiclo-
nal mala suerte del america-

no en sus presentaciones en-

Daytona seguia vigente. Ro-
berts creyd que la goma tra-
sera estaba perdiendo pre-
sibnt debido a unos extrafios
movimienios de la moto en el
peralte de la parte de atras
del circuito. Nada de eso ya
que segun se supo despues
una mancha de aceite ensu-
cio la goma y produjo esa
nada agradable sensacion.
Alll, en el momento que
Roberts salia a pista nueva-
mente, comenzd la verdade-
ra carrera, porque el triple
campeodn mundial empezod a
remontar de una manera que
cualqulera que hubiera esta-
do alli no hublera dudado én
apostar que llegaria a ld pun-
ta. La forma en que circuld
con ftrafico lento pasando
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monos como de contrama-
No, para apurar después con
el camino libre, fue de pelicu-
la.

Adelante Lawson estabd
mostrando que para él |a
punia en una carrera no tie-
ne ningdn secreto y sin difi-
cultad se alejaba de las Hon-
da de Baldwin, Spencer,
Haslam y Wise. Thad Wollf
era el primer privado v de-
tras de él Aldana no perdia
pisada. Nadie veia a Roberts,

Las HMonda empezaron a
fallar. Spencer con proble-
mas de caja, Baldwinembra-
gue, mas tarde Haslam des-
trozaba el motor. Ya Roberts
en la vuelta 7 figuraba en la
torre de posiciones y se po-
nia a la cola de los anterior-
mente nombrados.

Ni que hablar que de un
plumerazo Roberts pasé a
las Honda v se puso atras de
Lawson como diciendo "Co-
rrete pibe, que llegd papa”.
En esa misma vuelta entrd a
cargar nafta y salié para po-
nerse puntero hasta el final.

Lawson a su cola, obe-
diente en su primera carrera
con el equipo de cuero ama-
rillo pero con la misma po-
tencia que Roberts.

Sélo Steve Wise, tercero,
salvé a las Honda de una
debacle total.

infame la suerle para
Wolff que faltando tres de las

52 vueltas rompi® marchan-
do tercero. Injusto.

Cuarto otro privado gue si
tuvo suerte, el canadiense
Steve Gervais con una Ya-
maha mas vieja que la Injus-
ticia (5 afios segun nos dijo
su cronometrista).

Quinto Aldana que entre
el tercer puesto de Superbi-
kes y este quinto en las “200"
no se cambiaba nl por Ro-
bert Redford.

Una parada en boxes ya
sobre el final de la carrera
para cambiar el neumatico
trasero de Lawson privo al
equipo Yamaha de llegar en
tandem aunque, de todas
formas, hicleran el 1-2, Tal
vez fue mejor asi, Roberts,
cruzando solo la linea de
llegada, sin nada que moles-
tara esa imagen victoriosa de
quien MAas que ninguno mos-
tr&6 que esa tarde Daytona
tenia nombre y apellido. Por-
que su estilo y estrategia
fueron impecables. Porque
gand a lo campeon quizas en
su ultima carrera en este
circuito, si se concreta su
retiro a fin de afio. Nada gque
agregar, simplemente lo gue
su padre, Buster Roberts,
declard sonriente al final de
la carrera: “Mi. hijo Kenny
sigue siendo e/ méds grande”.

Esa tarde si, Mister Bus-
ter, esa tarde Kenny fue el
mas grande.

Bob Hannah ha vuelto a las
pistas. “Hurricane” s ahora
parte del equipo Honda y
con esta victoria en Daytona
encabeza e/ campeonato de
250. (Foto Gentileza Stuart
Rowiands & Assoc)

POSICIONES FINALES

SUPERBIKES

1) Freddie Spencer (Hon-
da)

2) Mike Baldwin (Honda)
3) Dave Aldana (Mondg)

4) Wayne Rainey (Kawasa-
Ki)

5) John Bettencourt (Hon-
da)

250 Férmula 2

1) Antonio Neto (Yamaha)
2) Jim Filice (Yamaha)
3) Con Law (Ehirich)

4) Rhys Howard (Yamaha)
5) Russell Paulk (Yamaha)

MOTOCROSS 250

1) Bob Hannah {Honda)

2) David Baijley (Honda)
3) Johnny O'Mara (Honda)
4) Mark Barnett (Suzukli)
5) Broc Glover (Yamaha)

200 MILLAS

1) Kenny Roberts (Yama-
ha)

2) Eddie Lawson (Yamaha)
3) Steve Wise (Honda)

4) Steve Gervais (Yamaha)
5) Dave Aldana (Yamanha)
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Desde ahora y para siempre

autocolor

...y & Otra cosa!

LACA
PARA

AUTOMOTORES

LACAEN AEROSOL entre 2 y 4 minutos, dejara su
PARA AUTOMOTORES. auto como un 0 km.

Para que Ud. mismo, enbreves =~ TODQS LOS COLORES
minutos, puedahacerdesaparecer DE TODAS LASMARCAS
de su automaovil, raspones, DE AUTOMOTORES.
puntos de oxido y abolladuras.

SYASNID WA YLV TIYD

Lacas acrilicas, acrilicas

Sin necesidad de pistola ni metalizadas y nitrosintéticas,
de compresor. Sin demoras de con los colores originales de
taller que le impidan el uso Su vehiculo. De secado
de su unidad. Sin gastos rapidisimo. Listas para su uso
sorpresivos. Sin las gestiones inmediato.
del seguro.

Y LAS APLICACIONES
Conuncostominimo.Sincomprar QUE SU INGENIO
mas de lo necesario. Y sin LE DICTE...

necesidad de solvente.

Recuerde que autocolor puede
LA MISMA QUE UTILIZAN ser utilizado para decorar su

LAS TERMINALES. automovil con franjas u otros &% TR __-3_-_-:-.:._-.3;':-j-:;’:-.-’_-;-:._é-._-.;._.:._.,,._ :

: motivos. Pintar su utilitario,
Con un secado rapidisimo que, su moto, su bicicleta...

PARA LUCIROKkm LA PINTURADE SU AUTO
UN PLACER MAS. UNA PREOCUPACION MENOS

FABRICA,DISTRIBUYE Y GARANTIZA

autocolor s.a.
ADQUIERALA ENLOS COMERCIOS DEL RAMO O SOLICITELAAC.C. 2, HAEDO, C.P. 1706



n marzo del afio pasado

se lanzb al mercado el
Flat Europa CL 5, un auto
que en su categoria fue el
primero en nuestro medio.
Pero claro, el avance tecno-
I6gico exige a los fabricantes
superarse dia a dia, sostiene
la fabrica. Consciente de
ello, SEVEL decidié acelerar
el desarrollo de un modelo
nuevo que reemplazara a
éste.

Se trata del Fiat Super
Europa, heredero en varios
aspectos del antes mencio-
nado, fundamentalmente en
la estructura y los 6rganos
mecanicos.

El primer impacto visual
lo provoca el nuevo aspecto
de la trompa de “inclinacion
positiva”, mas aerodinamica,
que Incluye nuevos faros rec-
tangulares de gran alcance,
nueva parrilla frontal realiza-
da en plastico de color gris
oscuro y paragolpes envol-
ventes con spoller incorpo-
rado.

La cola, de nuevo disefio,
acompana el estilo de la
trompa, y estda enmarcada
por un adorno de plastico
gque personaliza, dice SE-
VEL, el aspecto trasero; por
otra parte, la supresién de
los ventiletes delanteros bus-
ca mejorar la visibilidad vy
estilizar el perfil. También en
el hablitaculo se logré mavyor
confort y se "completd el
gquipamiento deblendo des-
tacarse los nuevos asientos
de respaldo alto mas anato-
micos, y apoyacabezas efi-
caces. El instrumental inno-
vado posee tacometro incor-
poradao. 8 testigos luminosos
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~ de control de marcha, reloj

analbgico, consola con por-
tacassette, faros de alégeno,
radio-cassette stereo con
auto-reverse, luneta térmica,
espejo retrovisor exterior
con comando interno y op-
cionalmente aire acondicio-
nado.

Desde al punto de vista
técnico se destaca. como
siempre. su motor de alto
rendimiento con arbol de le-
vas a la cabeza comandado
por correa dentada. que ubi-
cado en posicion transversal
permite centrar mejor las
masas en beneficio de la
establlidad y del frenado, lo
que “responde a la filosofla
de la mas pura légica meca-
nica”.

St transmision de 5 velo-
cidades tamhbién es exclusiva
en esta categoria, o que
combinado con su motor, su
peso reducido y sus virtudes
aerodindmicas mejoradas,
reducen.el consumo de com-
bustible llevandolo a una de
las mas bhajas de la industria
automotriz nacional.

El Fiat Super Europa po-
see suspensidtn indepen-
diente en las cuatro ruedas,
lo que brinda mayor estabili-
dad v confort especialmente
en caminos malos.

Por todo lo mencionado,
SEVEL considera al Fiat Su-
per Europa como un autenti-
co nuevo modeio. El retoca-

-do estilo de su carroceria, el

confort del habitaculo y el
tablero de instrumentos,
conforman un vehiculo sin-
gular y de promisorias pres-
taciones que lo convierten en
exponente destacado de su
cateqgoria. '
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Aqul apreciamos la linea del
Super Europa; en ella
notamos la inclinacién de la -
trompa, mas aerodindmica y
el perfilmés “despejado”
que se logro con la
supresion del ventilete
delantero. Eso si, en cuantoa
eslética, creemos que este
modelo no gand nada con
respecto al Europa...
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Simiramos el tablero la
primeraimpresién la causa
el volante de nusvo diseno,
también vemos el reloj
analégico y todo el
instrumental para el correcto
control de marcha.

En la cola notamos el
aditamento plastico
colocado como marco y las
nuevas luces de giro en
angulo, buscando armonia
- con fla trompa.
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PORSCHE

AUTOMODELISMO

ay dos marcas de autos

que tienen especial
magnetismo para los fabri-
- cantes de modelos en esca-
la: PORSCHE vy FERRARI
Los coleccionistas general-
mente estan en la busqueda
de reproducciones en minia-
tura de estas marcas, e in-
cluso hay muchos en |os
Estados Unidos y Europa
que solo coleccionan exclu-
sivamente PORSCHE o FE-
RRBARI.

En lo que respecta a la
marca alemana, las repro-
ducciones de modelos de
competicion anteriores a
1964 son muy pocas, 5i nos
refarimos a productores in-
dustriales de autos en minia-
tura; si son muchas las repli-
cas realizadas de PORSCHE
de carrera en metal blanco,
es decir artesanalmente. En
esta area se encuentran, en-
tre otros, Classic Cars con la
réplica del modelo 550 A
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Coupé 1853 Pan Am de la
asociacién guatemalteca de
caminos, Precision Miniatu-
res con el R.S.K. 1500 de Le
Mans 1958 yel 718 RS.K.F2
de 1957, Marque Products
con la réplica del modelo
carenado de Le Mans 1951
y una lista muy extensa de
modelos mas realizados en
metal blanco.

Entre los fabricantes in-
cdustriales de autos en esca-
la, la marca tiene una buena
reproducciéon (considerando
el afio de produccion de la
miniatura: 1957) del Porsche
550 Spyder que gano la cla-
se hasta 1500 c¢cm®. en Le
Mans 1954, conducido por J.
Claes y P. Strasse, por SOLI-
DO. Lastima que en esia
época,- Solido colocaba en
las miniaturas un piloto en
posicion de manejo que era
espantoso, el pobre, y ade-
mas deslucia a la miniatura.

El Porsche Carrera 6 de

i .:_'.ir_: e

1966 que gand la Targa Flo-
rio con Mairesse-Mlller vy
que fue campedn de marcas
hasta dos litros ese afio, es
reproducido entre otros por
Dinky Toys France y Solido,
con espejos retrovisores y el
interior detallado. Lastima
que las puertas “ala de ga-
viota" son completamente en
plastico en ambos modelos.
Una critica especial a este
modelo de Dinky es que has-
ta el techo del cockpit es de
plastico, cuando deberia ser
metélico. Marklin, la casa
alemana, reprodujo con bas-
tante fidelidad. sobre todo en
el sistema de apertura de
puertas, el Porsche 810 de
1967 con el cual Gerard Mit-
ter vencid en Mugello (no
creemos que el color corres-
ponda). En noviembre de
1969, SOLIDO lanza al mer-
cado la réplica del modelo
908 cola larga que se clasifi-
cH segundo ese afo con

Hans Herrmanny Gerard La-

rrousse en Le Mans. Posible-

mente uno de los prototipos
mads logrados por Solido con
reproduccién perfecta
de calcomanias y una proliji-
dad de lineas increible, pero
a lo que la casa francesa nos
tuvo acostumbrados siem-
pre. Ademas, Solido cuidaba
mucho el detalle de las llan-
tas que tamblén debian ser
réplica del original.

En marzo de 1971 apare-
cen en las casas de hobbies
l0s espectaculares Porsche
917 de Solido. Es admirable
la fidelidad en |la decoracién
del 917 que ganb en Le Mans
1970 con Hans Herrmann vy
Richard Attwood, en color
ladrillo con las franjas blan-
cas qgue envuelven los faros
delanteros y llegan hasta el
final de la cola. Otras versio-
nes del modelo 917 realiza-
das por Solido son el de la
escuderia John Wyer, color
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En primerplano aparece
Porsche 917 K dsl Martin{
Racing Team 2° en loz 1000 Km
de Bs. As. Atrds se encuentra el
modelo 908 de Salido
(Herrmann/Larrousse), 2°en Le
Mans 1969; 6/ 917 Gulf de Padro
Ridriguez/Lea Kinnunen,
también de Solide; el Carrera 6
de Dinky Toys France; y por
ultimo otre Solido, el 917 Martini
gue lriunfd en Le Mans ‘77,

Los “afiejos” de Porsche: el
spyder 1955 de Solido, segundo
modelo de la serie en escala
1/43 que inici6 la casa francesa
en 1957 el R.8. Bellindros de Le
Mans 1963, realizado por Solido
en 1964, el simpédtico 356, uno
de los primeros Marklin de
posguerra; el modeio 908/3 de
/a fabrica itallana MERCURY,
lejos el mds feo de todos (e/
verdadero y la miniatura); el
914/6, también de Solido, vy, por
uftimo, el 910 de la fabrica
alemana Marklin, con una
correcla reproduccidn del
sistema de apertura de puertas,
ademds de estar muy prolifo.

EL PORSCHE 917K realizado
por la casa francesa SOLIDO. L&
decoracion de este modelo
perlenece al autc que disputs
las “24 Horas de Le Mans” 1870,
plioteado por Hans Herrmann y
R.e‘g:hard Attwood, abteniendo el
primer lugar. La calidad de este

modelo es indiscutible; /as formas

perfectaments logradas y la
decoracion es perfecta, con el
color ladrillo y las franjas
blancas que envusiven les taros
delanteros y liegan hasta fa cola
delauto. Espectacular para una
minjatura.

celeste con la franja naranja
(como corresponde) con el
cual el mexicano Pedro Ro-
driguez en pareja con el fin-
landés Leo Kinnunen triunfa-
ron en Daytona, Brands
Hatch, Monza y las 6 horas
de Watking Glen. También
Solido reproduce el Porsche
del Martini International Ra-
cing Team con el cual Len-
nep-Marko se clasificaron
segundos en los “1000 k.m.
de la Ciudad de Buenos Al-
res" 1971. Este modelo hasta
tiene reproducidos los em-
blemas de Y.P.F. al lado del
numero, como corresponde
a una real réplica.

Mercury, de Italia, realizd
el Porsche 908/3 de 1970
con el cual la casa alemana
vencid en la Targa Florio con
Jo Siffert y Brian Redman. El
modelo no esta muy detalla-
do v las ruedas dejan mucho
que desear. Una lastima por-
que este modelo se reprodu-

jo muy poco en miniatura, tal
vez por la simpleza de sus
lineas, escasamente atracti-
vas,

El ganador de Le Mans
1971 es el Porsche 917 de
Van Lennep/Helmut Marko y
as otra excelente reproduc-
cion de Solido. Claro que
para realizar este modelo se
tomd la base y la trompa del
917 K de 1970 v sblo se le
cambid la cola. Corgi repro-
dujo el Porsche 917 con cola
larga en version 1969. Las
ineas de la carroceria en
general estan logradas, pero
tiene dos grandes fallas: la
primera es el color, azul me-
talizado, y la segunda es un
defecto comun en los Corgi
de esa época: |las ruedas su-
perveloces o “whizzwheels"
que transforman una réplica
en un juguete. jQué lastimat
En el préximo nimero, la
tltima parte de esta nota.
Arg. Sergio Mareelo Goldvarg.
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Ceremonla{_ :

Cada servicio, =
cada plato, cada comensal, -
es participe en El Bungalow, de una muy especial
“‘ceremonia gastronémica’’.

La cocina intermacional al mejor estilo Suizo, unida
a un ambiente sereno y cordial hacen del piso 19°
del Bauen el lugar ideal para disfrutar con las
amistades o sellar buenos negocios.

Todo, enmarcado en los cinco tenedores de un

senor restaurant

Almuerzos ejecutivos.
Salon reservado para eventos.

AVi-0n2

BUENS RIRES BRUEN HOTEL
La Ciudad de la Ciudad

Callao 360
Tel. 393-2010 al 2910

Reservas: internos 1907 6 0312




AUTOMOVILES USADOS NACIONALES

(Cotizacién en millones de pesos al 1° de Abril de 1983)

1982 1981 | 1980 1878 1978 1977 1978 | 1975 1974 1973
CITROEN
v : 145 130 115 100 a0 a0 70 &0
Y e 145 130 115 100 90 0 70 €0
Elysée 145 130 115 100 80 80 70 80
Mehar 145 130 115 100 80 B8O 70 80
Fwgonata AK R 130 118 105 90
FIAT (BEVEL
Gl |=||IE ) 105 95 85 70 80
600 S 160 145 130 120
125 Cupé 170 160 145 125 115 100
125 Berlina 100 180 180 145 120 120 110
125 Familiar 250 220 130 170 155 135 120 110
5 CGL Miraflorl i
s 208 &9 180 160 145 125 110 100 -
128 Famillar 180 170 155 135 120 110
128 1100 Europa
138 [AVA 250 230 210 185
128 Familliar Europa 290 270 240 220
128 CL 1300 E 300 280 250 230
133 290 270 240 220
147 180 1680 145 130
147 CL 280 280
PEUGEOT (SEVEL) :
404 GP 240 220 200 180 180 145 130 |
404 240 240 210 180 180 145 130 110
404 Diesal a10 280 280 240 210 180 170 150
504 240 220 200 180 160 140 130
504 XE 200 180 170 150
504 XL 200 180 170 150
fﬂ ;E& L 230 210 180 170
5 330 250 230
504 SES 2000 350
508 oEn EE-E 280 270 250 230
%gi gggﬂ EE 420 390 370 350 300
504 GLS 420 390
504 SL 550 500
504 Famillar 850 800 550 480
805 GR T00 BED
505 SR BOO Ta0
FORD
Fairlane 500 & cil. 230 210 185 185 170 155
S 500 450 430 300 370 550 250 5 Ll 290
] | A
léma 530 480 460 430
Falcon 5TD © 300 aTh 250 235 210 180
De Luxe 330 300 280 250 230 200 -
Futura ) 350 320 300 270 240 820
Rural De Lujo 350 320 300 270 240 220
Sprint : 330 300 280 250 220 200
Hural STD ggg 440 420 400 280
e Do Folo 300 270 250 230 210 185 170
GXL 2000 250 230 205 180
GXL 2300 370 340 310 280 250 230 210
Cupé GT 400 380 340 320 304 280
Cupé Autom. 400 380 340 320 - 300 280
GT 8P 400 380 340 320 300 280
Ghia 580 550 -
Ghia GT 540 350
Ghia GT SP 590 550 1
0. MOTORS L
Chevrolet 400 S5 160 170 150
400 Special 140 120
RS 200 170 150
Chavy S8 230 210 195 180 186 185
STD 300 270 240 210 160 140
Cupé Serle 2 200 180 180 150 180 185
Opel 180 210 190 130
180 LX
T
:gH#ULT
230 200 180 180 140 125 110
R 32 B o 270 250 230 200 170 140 120 110
R 12 Break 200 185 170 150
R12 TL aro 330 300 280 250 290 220 200 180 180
AR12 TS 430 400 370 330 290 280
R 12 TS Bresk 500 450 430 380 380 320 230
R18 TX 820 560
R18 GTL 520
R 18 TX Break 700
R 18 GTX Break 680
R1B GTX 800
R Fuego 200 150
pelo LF 250 220 190 170
TSX 550 500 480 420 380 ol oS
G Routiar 500 470 420 370 220 240
DODGE
Polara cupé
GTX 6 cll. 150
GTX 8 cil. 200 180 170 150 140
Coranado autom. 250 230 200 170 150 140
Goronado 300 280 230 290 200 180 180 150 140
1500 GT 90 250 230 200 180 180 140 130 115
@GT 100 200 180 180
?‘;'—w o e . o 220 200 180 180 180 140
1500 330 250 570 240 o4 200 140 190
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AUTOMOVILES NACIONALES - 0 KM

Precios superidos por los fabricantes, Incluldos los Impuestos. Vigentes
al 1° de Abril de 1983 -
: ] ) e g e e e . | =gl
e | 2| «|8]8|8|E|E]|E| o= .| B.|<E| 2| eprecio
38| & S|E|E|ZI2| 2| &S TE |S2]| S
i e i £ S --——-—h-u.———u-# o P ———
VOLKSWAGEN _ _
I | 5 s
. |
VW 1.500 14981 5000) 61 |4 |D{Tl4] 4 | 5 950 | 4.230 | 1.588 |145 | 1 | 465.069.000
VW 1.500 1.8 1.708| 5,000} 76 |4 |D {T]4a| 4 | 5 960 | 4.230| 1.588 [155 | 1 | 542.516.000
VW 1.500 1.8 Aut. 179081 5000| 76 [4 | D |T|l3| 4 | 5 985 | 4.230 1.588 [155 | 1 | 592.631.000
Pick Up VW 15841 4000) 48 |4 | T [T |4| 2 | 3 [1.145 ) 43801 1682 1 | 437.821.000
Furgbn 1.584:4000| 48 {4 [T |T|a{ 4 | 3 [1.120|4.380] 1.682 1 | 506.956.000
Microbis 158414000 48 |4 | T |T)a) 4 | 9 [1.120] 4380/ 1.682 1 | 577.744.000
. | “Sin gastos de patente

L*—-—_d_ . i o - — -q_L-
RENAULT ,,__l 3 -

cy i . - B - NS S I —— S
R4 8 1020155001 34 |4 | D |D|a |4 | 4 | 742 | 3747 1505 120 | 1 340.194.000
R6 GTL 1397/4500| 48 |4 |D [ D|4] 4 | 4 | 835 |3.735] 1.504 | 125 | 1 | 410.442 000
R12TL 1397150001 57 (4 |D |D|4| 4 | 4 | 922 |4387| 1635 | 140 | 1 519.947.000
R 12 TS Break 1997155001 74 |4 { D (D4 ]| 4 | 4 | 979 | 4461 | 1635 | 188 | 1 671.777.000
A 18 ;{_ 189516700 99 |4 [ D |D|4] 4 | 5 If.n45 4.468 | 1.682 1170 | 1 | 920.329.000
R18 GTL 1.89515.700 | 99 |4 | p 4 - 4468 | 1.682 1 | 753.954.000
R 18 GTX 1005/ 57001 09 |4 |5 |D & |4 |3 sa68 | 1682 | |1 | 975707 000
R 18 GTX Break 1.8951 57001 99 |4 | p | b 9> | 5§ | 5 ]1.105 | 4514 | 1.686 | 164 | 1 [1.047.009.00C
R Fuego Nacional 1995157001 99 |4 | p |p |5 | 3 5 l 4468 | 1.682 1 [1.112.944.000

T ch - -

FORD I . | I
Taunus L 2.000) 5.000 4 73cvi4 | D [T |4 | 4 | 5 |1103]4.400]| 1.700 | 1 | 673.621.000
Taunus Ghla 2.5001 5.000 1100cvf 4 | D [T |4 4 | 5 {1125 4400 | 1.700 1 | 971.889.000
Taunus GT SP 2.300] 5500 [114cv|{ 4 | D |'T |4 | 2 S |1.093 | 4400 1.700 1 964.075.000
Falcon STD. . : 630.911.000
Falcon Stand. 6 cil. 3.080] 4000 | Bdcv| B | D | T3 | 4 8 |1.245] 4.730| 1.750 1 1 649.314.000
Falcon De Luxe 36201 4.000 (84cvi 6 | D | T |4 | 4 | 5 |1276] 4.730| 1.790 1 | 671.884.000
Taunus Ghia Aut, ~ _ 1.038.730.000
Faicon Rural Standart 13.080/ 4.000 | 84cv| 6 | D !T {3 | 5 | 6 |13811{ 4730 1700 1 | 718.239.000
Falcon Rural De Luxe |4.785/ 4000 | 84cv| 68| D |T |3 | 4 |5/6 ! 1665 4.730 | 1.790 1 | 986.125.000
Taunus Coupe Aut. 2 5 ) B e 5 4.400 | 1.700 - .0086.611.000
Taunus Coupe DITi4:2 | 5§ 4.400 | 1.700 | 959.562.000
Falcon Ghla SP 7 e i U O 5 4,730 | 1.790 .031.264.000
Falcon 3/6 4 c. i DIT|4| 4 | 5 4,730 | 1.790 880.221.000
*8in gastos de patente |
FIAT (SEVEL) G SR PR P EE———
Con opcionales | I =
147 |AVA - 4| D|DJ|4]| 2 | 4 |820 |3745] 1545 402.043.000
147 CL 110018150 | 53 |4 1D 'D]14}) 2 | 4 20 | 3745|1545 | 135 | 1 340.029.000
128 CL 129016.800 |90 |4'| D |D|5 | 4 |4/5]| 825 |3.840 ] 1500 | 165 | 1 | 407.967.000
| PEUGEOT(SEVEL)
Con opcionales
504 GR 1.971] 5.000 T{4] 4 | & |1.150 |4.490 | 1,600 i 590.899.000
504 Familiar 1.071| 4.500 Ti4] 5 | 5 |1.330 |4.800 | 1.890 732.933.000
505 GR - 1.971] 5.000 Ti4] 4 | 7 [1200]|4.5801} 1.720 761.776.000
505 SR 1.971| 5.000 Ti4) 4 | 5 [1.250]|4580 ]| 1.720 891.340.000
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Para publicar gratis su aviso llene el
cupdn a maguina o con lefra de imprenta,
con un maximo de 30 palabras, Incluyen-
do dreccién y telélono, y envielo por
correo a Parabrisas Corsa, Casllia de
Correo 4494 Correo Coniral, o depaositele
on ol buzbén de Leandro N. Alem 8%6 P.B.
de Capital Federal o en alguna de las
sigulentes recepcionarias: en Vicente Lb-

(Bs. As.), Av. Libertador 14168, Tel.

pez
794-8001/8005; en Rosario, Entre Rios
(308), é° piso, Tel. 40-181.

La revista se resenva el derecho de
publitacléon de los avisos y no 3 respon-
sabiliza de sl redaccion y contenido. Por
edicidn se publica un solo aviso de cada
rernifente y/o anunclante.

Los avisos recibidos hasta el dia jueves
de cada semana seran publicados en el

MERCADO DEL AUTOMOVIL

F—

IMPORTANTE

Para publicar avisos comerciales
en esta seccidn, dirigirse a H.B.
Producclones SRL, Av. Cérdoba
3008, 6°“B”, en el horario de 14 a

20 horas. Tel. 86-6285.

—

proximo numero de Parabrisas Corsa. 24 Auto ahorro
Quedan excluidos de este servicio gra- (compra, venta, permuta)
tuito los avisos provenientes de empresas, 3.0 Camiones
comerclantes y/o industiales. e (compra, venta, permuta)
_ El aviso puede ser publicado Bajo los 4.0 Plek-ups
siguientes rubros. ~ (compra, venta, permuta)
5.0 Motocicletas
10  Automéviles de competiclén ot f:”:f:f”;'::i"r::fj
(compra, venta, permuta) . c.gmpru* vgntu, Erraile)
2.0 Automoviles 7.0 mamientas y méquinas
(compra, venia, pemuta) : ﬁ:amnrﬂ. venta, permuta)
214 Automéviles de coleccidn 8.0 autica
(compra, venta, permutd) compIg, venta, pemuta)
‘Autormnéviles importados 9.0 sas rodantes y trailers
2.2 (compra, venta, pemuta) (compra,’ venta, pemuia)
2.3 Autos fuera de serle 10.0 \'ﬂrl los
(compra, venia, pemuta) | 14.0 edellsmeo

rm.m—"——_

Caslila de Cormeo Nv 4494 Coneo Central

4000 - Caphal Federal

Para publicar

gratultamente en avisos clasificados.

CUPON

oy

B,

| | | i
T Aol

. Uene cada caslliero eon una palabra o cifra.

1.0
Automaviles de
Competicion
—VENTA—

FIAT 600 carrera un ciguefal
volteo 74 M.M .y otro de 70 M .M
Tapa especlal, corona y pifdn
9/41 Abarth. Dean Funes 1524
C apital.

KARTING COMPETICION cha-
sis M101, especial para tierra.
Motor Zanella 125, varias rela-
ciones. Llamar al teléfono 23768
o Tratar en Bolivar 209 después
de las 21 horas. Chivilcoy.

KARTING CHASIS TRAK motor
GAE, especial para categoria ju-
nior, flamante, 12 de octubre
1935 J.L. Suérez TE: 767-8524.
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F.R. Motor 1020 (90 HP) caja
Meriggl, chasis monocasco. Tra-
tar Rolando Uriarte TE;
795-3820.

KARTING MOTOR ZANELLA
100cc, ruedas Sgrip, frenos dis-
co ideal para comenzar vendo ©
permuto por ciclomotor Zanella
540 cc. Tratar: Avellaneda 1772,
Capital. Horarlo comerclal sdba-

dos todo el dia o llamar
6832-4903.

KARTING MAYOR santafesino,
chasis Staling. Motor Meyfa, listo
para largar. Llamar TE: 71420.
Av. San Martin 3400 Gral. Baigo-
rria. Preguntar por Angel Gomez
o permuto.

CHASIS FORMULA DOS bo-
naerense Bravi, modelo 1978.
Buan estado. Vendo urgente con
0 8in gomas. Precio a convenir.
Tratar. TE: 2656 Arrecifes - Ave-
nida Sarmiento N® 39

LOTUS FORMULA 2 Nacional,
listo para largar, mecanica De
Guidi, muchos repuestos, per-
muto por auto sport TC 2000
Turismo Nacional, diferencia
convenir Grigloni 13 esquina 36,
La Plata.

DI COLA VENDE 2 chasis Pant-
her, 3 motores Parilla, carbura-
dores, repuestos, dos juegos de
coronas "Ministar”, llantas, go-
mas... Todos elemenios de pri-
mer nivel internacional. Llamar
al 26003, Rio Cuarto, Cérdoba
de 15 a 18 hs.

FORMULA 2 Nacional (Entrecor)
Lotus acualizado, mecénica De
Guidi, caja Hewland, listo para
largar, repuestos varios, relacio-
nes. Vendo, permuto auto, moto
nacional importado, diferencia a
convenir, Acepto oferta perso-
nalmente Grigioni Angel 13 es
guina 36 La Plata.

URGENTE VENDO primera ofer-
ta Lotus F-2 Nacional, mecanica
De Guidi, caja Hewland, listo
para largar, repuestos varios,
relaciones o permuto moto, auto
nacional, importado, diferencia
convenir, aceptaria tamblén auto
TN Grigioni Angel 13, esquina
36, La Plata.

TURISMO CARRETERA Bonae-
rense, clase B, mecéanica Oyha-
nart, caja relacionada, discos en
las 4 ruedas, paller Tllotante,
bomba recuperadora, chasis
Sacelli, listo para largar, 25 de
Mayo 354, Escobar, Pcla Bs. As..

20

Automdviles
—VENTA—

PEUGEOT 403/65 palanca al
piso, llantas cromadas, volante
deportivo, tapizado original,

httbs://lasrevistasdemauro.wordpress.com
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chapa y gomas deterioradas.

Motor funcionando. 86-68673 Bl ) l{ " ( )
llinghurst 241 Cap. Faderal 6.0 ( [ 5 S,
o P LEVAS CRESBD 7 :

; ORI R e, ; MOTORES DE
O PERMUTO Renault 18 GTX | wmee s - e~ mmmummmmnen.. | Ronugstos y Acgesorios COMPETICION
chocado M .82, mecénica intacta, % Biga mtorimes a

- Tol. 703-08G4 [o.p. IG36) [all Av. Maipi 3200)

~—r=r

IMA C.C.40
Sui Caseros (B)

4,800 km reales, caja quinta.
Tratar: Gerardo Buenos Alres

2 —VENTA—

458 5600, San Rafael, Mendoza. 78 . Buenos Aire
TE: 22418, 21298. 9.0 FRERT B UENES RS
Motocicletas MULTIPLE DE ESCAPE vendo
para Kawasakl marca
—VENTA-- R e
KAWASAKI SR/850 mod/79

MEHARI| 77 azul, con capota

completa. motor muy bueno,
funciona a las mil maravillas, tan
s6lo 150.000.0008, ver en Av. del
Libertador 2200, 25 “A” de lunes
a domingo.

2.1

Automoviles de

Coleccion
—VENTA—

FORD CUPE 1848 original me-

roja. impecable. Espejos Napo-
leédn, mataperros $§ 130.000.000.
Acepto permutas mayor o me-
nor valor. Llamar Lunes/viernes
8/19 hs 798-4499 - Sabado/do-
mingo delar mensaje TE:
798-6262.

MAICO ENDURO 400 65, 1980,
muy buena, roja, 798-57289, En-
tre Rlos 2943, Martinez,

ZANELLA RZF 200 motor, caja,
pintura, todo 0 km, bateria y re-
lajes a estrenar, giros, ballzas,
espejos, llantas magnesio
$ 48.000.000, tomaria Zanella

MCLAREN PROTOTIPO ex Co-
cho Lopez. Completo sin motory
caja, Ideal sport de calle. Vendo
o permuto, llantas especiales,
discos en las cuatro ruedas, ca-
rrocerla impecable. Hugo Avda.
Mitre 6393 Willde 207-7962.

4.0

Pick-Up

— VENTA—

O PERMUTO PICK UP Ford
1977, estado muy buenco, ocho
cilindros, tomo unidad menor
valor, preguntar por Danlsel. TE
3005, Nuave de Jullo (8500)

nﬁnlcﬁ Ghawb‘liﬂ?ﬂ, caja "ZF" "4
marchas”; cublertas nuevas; di-
feranclal autoblocante: freno a FHEEIUS YMAHA
disco. Motor 250, preparade. {MASD.......... § 52.269.000
F'rggunt&r Sr. Juan 203-3437 {GT 80............ " 85.517.000
$ 250.000.000 Vélez Sarsfield |RX 100........... " 85.362.000
437 Avellaneda, B D0, " 88.008.000
RX 125..........." 103.936.000
AUTOMOVILES comunesdeco- |DT 250..........." 175.105.000
leccion especiales y fuera de |RD350....... . " 249 204 000
ﬂrfﬂ-l tﬂmf - ﬂggfﬁgﬂﬂﬂiﬁﬁ XS400............" 191.360.000
para la venta - , pregun- 1 AN
tar por Hugo Eergamasgn. ’ LJE_BEU ...~ 384.404.000
PRECI0 ZANELLA .
CICLOMOTORES 50 6C.....covvvcevvnvnnvins $ 41.460.000
TNB FORE 2000 s e e e s $ 87.680.000
_Ptﬂ_?m g[8 BT = el B il e SR BT g $ 106.470.000
S — . menor valor, block 28 & “A"
i < SUZUK| RM 125 Cross, modelo
Mlﬂs Iuara da serie 80, e:g?tlfﬂnte eséadn impecable,
encendido y embragues nuevos,
—COMPRA— sin carrerag 0 permgutu CBN :“tﬂ-

delo 80 u 81, hace un buen
negocio, llameme B01-2510.

5.0 Motocicletas

—COMPRA—

URGENTE COMPRO para moto
inglesa Scott, repusstos nueves
o usades y manual o fotocoplas
de manual original Tratar Ed-
gardo Cblol, Cérdoba 330, 8000,
Bahia Blanca TE. 091.384258 &
081-25500.

LOTUS LAMBORGHINI: Pasao
matrices, patentes ¥y marcas, Es-
cUcho proposiciones para su ex-
plotacion, Av, J. B. Justo 3641
(¢c.p. 1416) Tel, 59-7237

“Morwimg"” de competicién "lta-
llano” para 650 Precio Total
$7.000.000. Tratar Sr. Juan
203-3437 50-6422 Baigorria
2461 Capital y accesorins varios.

CAJA TCM para férmula Re-
nault, pifion y corona largos con
relaciones. Vendo urgente lla-
mar de lunes a viernes 9/19 hs,
798-4499. Sabado/Domingo de-
jar mensaje TE: 798-6262

RELOJ ARGO SUIZO de taxi.
ldeal para coleccionista $§ 1 mi-

llon. Belaustegui 1612 - Capital.

CASCO COUPE FIAT 1800 o
125 vando con iren delantero
puertas, vidrios, capot e instala-
cién eléctrica. Tratar TE: 21908
Rio Tercero {Pcia de Cordoba)

MOTOR 1020 vendo. Muy buen
estado. Ver Melo 1712 Banfield
TE: 244-9627.

PARTES ORIGINALES de ca-
moceria y chasls de Ford 1948,
molduras, parrilla, paragolpes,
astribos, aslentos, puertas, vi-
drios, etc. Sr. Juan Rolla Salta
816 - San Pedro, Pcla. Buenos
Aires TE: 26132.

OPORTUNIDAD VENDO o per-
muto cublertas Fliter Rally y Pis-
teras 185/70/13, ver en Paysan-
da 670, Capital.

PARA AUTOMOTORES NACIONALES E IMPORTADOS
uspencar ¢.r |

Viamonte 1512. Tel: 40-3191/2255, ENVOS AL

DISTRIBUIDORES OFICIALES

e e P

FILTRO DE AIRE Fiat 1500,
$ 300.000, motor, limplapara-
brisas de VW 51 al 61, 6 Voit.
completo con brazos origl-
nal $ 1.000.000, 750-4256

PARRILLA molduras, paragol-
pes, manijas., tablero, chasis,
todo original de Ford 1946, Sr.
Juan Rulla. TE: 26132, San*Pe-
dro, Buanos Aires.

STOCK COMPLETO de repues-
tos de freno y embrague, vendo
o permuto por disolucién de
negocio 244-1648.

CASCOS INTEGRALES sin uso,
diversos colores, 3 tamanos
$ 1.8 millones cada uno, block
28 67 “A", Lugano.

6.0
Repuestes y Accesorios

—COMPRA—

REPUESTOS DPE MOTOR
PORSCHE, carrera 1500 o 1600
cuatro arboles compro. Liamar
‘al 795-1642, después de las 19
he. David Santana.

PRECIOS AUTOMOVILES DATSUN

2N SOEAR o a irnioie e $ 675.000.000
e A GRS "  B875.000.000
Bluebird Seda. aw. ot ke, " 1.204.000.000
Bluebird CUPB.........oceiierevremrisneisenesinrrennens 1.257.000.000
BluenitaRUERL o e b e S ”1.151.000.000
Laurel MT (con techo corredizo)................ " 2.301.000.000
Laurel Aut. (con techo corredizo)............... " 2.394.000.000
o1 8 By QeI e b et R L e " 2.976.000.000
280 ZXT (con techo desmontable)............. " 3.200.000.000
TR BXUSIaT o i e e " 1.098.000.000
Pick-Up Doble Traccién p/1000 kg............ " 940.000.000

Pick-Up Diesel p/1000 KQ.........vevereemcrrrennns " 9866.000.000

FPick-Up Cabina y Media p/1000 kg........... " 1.310.000.000
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s Silenciadores
y escapes deportivos
sdaula de seguridad

EQUIPOS ESPECIALES PARA AUTOMOVILES

(5

NAGIONALES

BUZ0S ANTIFLAMA
=TI —

Avda. La Plata 1301 - Cap.
Tel. 922-3226 s 5883

BUZOS ANTIFLAMA Y 80-
TAS “Jd 6" garantidos.

Srandsen 1123, San Fernsndo
(frente Estacidn). Tel. 744-2883

1.0
Herramientas

— VENTA —

TORNO PORTATIL liquido ur-
gente con eje flexible colgante
1/5 HP 15.000 RPM ldeal meca-
nica dental, hobby, taller etc. $15
millones Belaustegul 1612 a una
cuadra de Juan B. Justo y Dona-
to Alvarez. '

DISTRIBUSCOPIO Telme con
mesa impecable, vendeo, permu-
to por automovil, Urgente, Gana-
da de Gémez 5399, Villa Lugano,
ver Juan, :

RECTIFICADORA DE campa-
nas y discos de freno adaptable
para volantes de motar. practi-
camente sin uso, 2 1/2 HP, De

Benedettl y remachadora y fre-

L NO CERRAMOS AL MEDIODIA 2

sadora vendo o permuto por
auto 244-1646.

BANCO PARA armado y contral
de motores para todas las mar-
cas de auios, camiones, pick-
ups, motos, lanchas, etc. ale-
méan: marca Leader, astado im-

pecable, total $ 25.000.000.
750-4256.
IUIB

Varios

TECNICO MECANICO computa
y presupuesta instalaciones in-
dustriales y/o domiciliarias de
calefaccién, refrigeracion y aire
acondicionado, llamar al
09-8402, preguntar por Marcelo.

MECANICO LINEA Fiat con ex-
periencia ofrece sus servicios
para taller, en zona cercana,
tratar después 18 hs., Adalberto
Pergamino 702, 1874, Vilia Do-
minico, Buenos Aires.

Cursos practicos sobre mo-
noplazas de F. Renault. Infor-
mes por carta: Rastreador

Fournier 2522, Olivos (1636)

10.0

Varios
— COMPRA —

URGENTE compro o solicito
para fotocoplar manual de repa-

Bs. As. o personalmente en
el Autédromo de Bs. As. Los

Martes v Jueves entre 12 vy
14 hs.

CYCLE WORLD,

o PROTECTORES DE CARTER e
® PARRILLAS PORTAEQUIPAJES °
e EQUIPDS DE ESCAPES
2albdalybBal
« HONDA « KAWASAKI -
» YAMAHA » SUZUKI »

Samas fabricantes
Precios ecpeciales para revendedores

- Envios al interior

Ay. del Libertador 8404 - Cap.
Tel. 701-5419

PIDALOPOR
| i i -;I

racién o manual de repuestos de
moto Honda 300 Dream Mod. 62
a 64, pago cdo. contrarreembol-
so. Ricardo Sadowsky, avenida

del Trabajo 929, Cutral-Go,
8322, Neuqueén,

100
VARIOS

—VENTA-—

COLECCION CORSA liquido:
afios 1979, '80, '81, '82, a razdn
de £ 1.000.000 por afo [Estan
impecablest La Pampa 4961 o
llamar al 51-8685.

1.0

Automodelismo
—COMPRA—

AUTOS EN miniatura compra
coleccionista Dinky, Salido,

e TECNICA 84 )p me
REPUESTOS PARA COMPETICION

NACIONALES E IMPORTADDS
(ABARTH - ALCUATTI - PITTATORE]

PREPARACION DE MOTORES r

POTENCIACIONES |
BANCO DE PRUEBAS DE MOTORES
{Consulte para banguear su propio motor).
Pida listedo de iepuestos y precios
‘Lolocamos Tutbo-Comprasores
ALFA ROMEO - BMW - RENAULT 5
Y DIESEL MARINC=BOBINAS ‘IHBII_HAEL

e OSVALDO MACEIRA ¢ |
S COMPETICION
Italia 355 - Tigre - 749-13502

Buby, Teicno, Matchbox, Spot-
On, etc. llamar en Montevideo
(ROU), Horaclo Moyano,
79-1483, en Buenos Aires Serglo
Goldwarg 824-4535.

11.0
Automodelismo

PISTA A pila veinte curvas, ocho
rectas, tres pulsadores, dos vias
cuentavuelias, etc. Vendo o per-
muto por elementos de Karting,
tratar Juan Carlos Polini, San
Martin s/n Santa Sylvina Chaco
TE: 237,

CENTRO ARGENTINO DE AU-
TOMODELISMO. Av. San Martin
405 (altura Libertador 1500) Vi-
cente Lopez, sabados y domin-
gos 168 hs. Pista 70 m, uso del
circuito gratis, comienzan los
campeonatos de Invierno.
TE772-0382.

- T e -

11.0
Automovilismo
—VENTA—

I ARQUITECTO GOLDVARG,
tengo muchos autos para vender
Matewxob, Tonira, Buby Jet, etc,
Llamar a Lulggl 1492 Punta Alta
Bs, As. 81673 Fernando.

Es una publicacion de EDITORIAL ABRIL S.A. Av. Alem 898, Capital Federal, Tel.: 312-6010 al 29. PARABR
Copyright por Editorial ABRIL S.A. Redaccion: Av. L. N. Alem 896, P. 27, Buenos Aires, Republica Argentina, Tel.
al 26, Miembro de la SIP (Sociedad Inferamericana de Prensa), de la Asociacion de Entidades Periodisticas Argentinas
(ADEPA), de la Asociacién Argentina de Editores de Revistas (AAE
(APTA| v del Centro de Informaciones de Publicidad (CIP). Todos
uso de todo o parte del contenido de esta publicacion, tanto en espafiol
protecclén de |as convenciones Internacional y
Der. de Autor N° 200.480. Circula por el Correa Argenting en el carécter de
Distribucién internacional: Editorial ABRIL 5. A., Ay. Belgrano 624, 8° piso, Tel: 30-7881/99.
Displa 8. A., Juan M. Blanes 1078, Montevideo. PARAGUAY: Ag. Lobos, Mantevideo 693, Asupcion. PERU; Distrib. Rimac
5. A.. Av. Rep. de Venezuela 2291, Lima. En los articulos no se hace pub
mencionan al solo objeto de informar sobre calidade
redactores. Impresa en los Talleres Graficos ABRIL 8. A, Julio A. Roca 4410, Florida, Prov. de Buenos Alres. abr
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AHORA, TODOS LOS LUNES LOS
CHICOS YA TIENEN SU REVISTA.

PARA APRENDER JUGANDO TODO LO QUE CONVIENE SABER.

Con todo lo que EDUCA,
MARAVILLA Y ENTRETIENE
ayudando a los nifics
en su sana formacién
moral y espiritual.

Esta semana:
Fara armar..

CAMPAN
DEL GlO#ﬁJo
(FLORENCIA)

Una bellisima expresién
del arte arquitecténico.




HAGALO UD. MISMO:

PARA QUE SIEMPRE ES

Con un poco de paciencia y muy pocos 58§ se puede mantener la pintura del auto en estiado Impecable. La firma

La idea es simple. Se trata 1/

de envasar en aerosol la mis-

‘ma pintura que las termina-
les de autos utilizan en los
vehiculos. De esta manera
cada uno puede sin recurrir
al chapista retocar alguna
raya y deterioro de la pintura
de su auto. Por supuesto que
no estamos hablando de pin-
tar un auto completo ni nada
parecido (un guardabarros o
capot, etc...), no. Nos referj-
mos a deterioros de pintura
exclusivamente. Aunque Ia
misma firma ha tenido la
idea de envasar también en
aerosol lo gque se conoce
como “impresion”, v sl uno
se da un poco de mana, con
masilla plastica, lija al aguay
esta impresion hasta pueden
salvarse pequenos golpes o
abolladuras de la chapa.

La gama de posibilidades
no se agota en los retoques,
yva que al no necesitarse so-
plete o pistola de pintar, el
propio duefio puede filetear
0 decorar su auto. De esta
manera, por una mobdica
.suma cualquier usuario pue-
de tener acceso a la pintura

original en forma rapida y _

practica.

Es conveniente aclarar
que, segun nos comentd
Hugo Pérez Carballo —uno
de los responsables del pro-
yecto— se envasaran los co-
lores que tengan hasta tres
anos de antigiledad en el
mercado. O sea que es inutil
buscar el color de una Bugat-
ti Type 51 porque no lova a
encontrar.

Despues de ver en accion
estas pinturas extrajimos la
conclusion de que el exito
radica solamente en la proli-
jidad con que se haga el
trabajo, pues en lo que atafie
al producto, cumpie a la per-
feccion.
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}-La.mfa de un Chevy es la elegida para B prueba. Un
notorfo rayén fue practicado a proposito por nosotros
para luego ser reparado. '

2) El primer paso es limpiar bien la superficig, librarla
de toda grasitud o poivo, por lo que conviene frabajar
gn un ambisnte limpio. Una vez hecho esto se lija
alrededor de la parte deteriorada con una lije al agua de
graduacién fina, para opacar la superficie y gque la
pintura que se va a aplicar la encuentre rugosa.

5) Aqui se nota la pintura recien aplicada y que ha

cublerto el rayon que le hablamos hecho al aulo..

Mientras se seca, lo gque demanda de dos a cuatro
minutos, pueden pegarse a la capa humeda motas de
polvo o insectos, de alli la recomendacién de hacer el
trabajo en un lugar limpio, seco y sin viento.

6A) Una vez seca, al cabo de muy pocos minutos se
puede dar una npueva mano de pintura, Ssiempre
trabajando con el aerosc! a unos 30 cms. de la
superficie. Para limpiar el Fﬁ:ﬂ delgerosol, seinvierie el
envase, se aprieta la valvula y se deja salir toda /a
pintura remanente hasta que salgs solamente gas.




TE DE BUEN COLOR...

Autecolor ha lanzado al mercado unrq:ulas con el mismo tipe y color de pintura que utllizan las fabricas de aufos

.
= E

d) El siguiente paso es enmascarar alrededor dsl ra yon (para 4) Y por tin llega el momento de utilizar Ia pin

nuestro caso) utilizando cinta y papel de diario. Es recomendable ° i a’frr'_m dapandagda la prolifidad con que se la ag;;g;: :gﬁ;u:ﬂ} E
hacerlo con cinta de /la comunmente flamada "de chapista” que se fundamental recordar que hay que rociar desde 30 centimetros
compra en pinturerias, que asegura hermeticidad. El tamafio de de distancia (en un lugar donde no haya polvo, viento ni bichos o
la suparficie que debe quedar libre es a critario de quien realiza cosas que se adhieran a la pintura) y tratar de cubrir con dos

el trabajo, y por lo general no debe exceder mucho la superficie manos suav '
que abarca el deterioro. aves para evitar que chorree.
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6) Una vez seca, la capa ha
fomado el mismo color que la
pintura original del vehfculo y ya
no se nola el deterioro. Lo dnico
que resta es pulirla un poco (ya
que brilla casi sin necesidad de
lustrado) con pasta de grano
lip Lo 1 B B it T Leleld i alE - i ¢ : fino o bien un lustre para auto-
_.._l_' _______ l-'-_ ! .!- i . ';': | .-' b ::.. . 'I-.. s =1 : :_r '..I-:' 5 : . L ?I 1 : : .'.'-':. I . nﬁvlﬂes dﬂ usn Eﬂ'fffﬂ'ﬂ rE:

..r?ff.*.i o 138 Ta%e A 7) No sofamente para relocar es
ST el o (R i este producto. También puede
i is il ] i darse rienda suelta a la creativi
ket £ £ o - | dad personalizando el auto me-
F T 4 o | diante franjas, logotipos o lo que
4 . el dueflo desee. En esta foto,
et =€ quitando el papel después de
o . haber pintado una franja con

: =3 filete de un tono mAs oscuro en

ﬁ' - 6f Chevy de la demostracién. En

pocos minutos lo disfrazamos de

“gamuza”...
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DEL 66

iVamas. todaviatEl noble y
no por legendario menos

efectivo Citroén 3CV, vuelve

a producirse en la Argentina.
Un vehiculo verdaderamente
practico y utilitario que supo
ganarse a traves de los anos
fama de duradero, econdmi-
co e irrompible. Hoy vuelve a
ser lanzado al mercado gra-
cias al empuje y a la vision

empresarial del Sr. Eduardo
58 — PARABRISAS CORSA

EL 3CV IES

LA VUELTA
PRIMER
AMOR”

El 3CV IES gana el mercado
automovilista. Una

presentacién que produjo

alegria en el ambiente y

que liamé al recreo de
innumerables recuerdos de
un noble producto...

Sal-lari, quien adquiriera la
planta industrial de Barracas
con todo el herramental y las
licencias correspondientes
para la fabricacién. Su nueva
denominacién es 3CV IES v
mantiene intactas sus carac-
teristicas técnicas.

Algunas modificaciones
tendientes a una mayor du-
rabilidad, seguridad y con-
fort le fueron incorporadas.

De fédbrica trae equipo de
radio, cinturones de seguri-
dad, sistema de correderas
para las butacas delanteras y
un adecuado tratamiento de
pintura con doble proteccion
en la zona baja y notable
mejoramiento de la insonori-
Zacion.

Este lanzamiento tiene
algo muy particular, signifi-
cativo, y mas si lo considera-

mos en el tiempo y el lugar.
En momentos en que una
marcada recesion aqueja a
toda la industria automotriz,
una empresa de capitales
argentinos declide volver a
colocar un producto que fue-

ra discontinuado por una
empresa de capital extranje-
ro. Y un producto tendiente a
cubrir la franja méas baja del
mercado automotor, en lo

httos://lasrevistasdemauro.wordpress.com
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Todo estd como era
entonces. Funcionalidad y
economia fue e/ concepto
que originarfamente prive al
Crear este auto. Laédpoca, en
la Argentina, vuelve a
reclamario.

El Ing. Eduardo Sal-lari,
presidente de la empresa,
hace uso de /a palabra en el
momento de la presentacion
de/3 CV IES.

- . -r
FICHA TECNICA

MOTOR: 4 tiempos - Cilindrada 602 cm? (74 x 70j- 2 cilindros opuestos
horizontales - Camisas intercambiables - Refrigeracion por aire - Relacion
de comprension 8,5/1 - Carburador Carcicyj - Difusor © 28 - Culatas
| hemisféricas - Valvulas a |a cabeza - Radiador de aceite - Potencia

vehicular maxima neta, segin NORMA CETIA 3-1 (12/74). 2050 kW a

6.750 RPM - Potencia vehicular méxima bruta, segin NORMA SAE J. 816 b
(7/71): 32 CV a 6.750 RPM. :

CAJA DE VELOCIDADES: -4 velocidades adelante sincronizadas.
Marcha atris.

DIRECCION: A cremallera,

FRENOS: Hidraulicos en las cuatro ruedas - Tambores delanteros a la
salida del diferencial - Superficie de frenado: 545 cm®.

TRANSMISION: Equipade con transmisién homocinética - Ruedas |
delanteras moftrices - Grupo. conico 8 x 31 - Embrague monodisco a seco.

SUSPENSION: Por interaccion entre [as ruedas delanteras y traserss - 4
muelles helicoidales de suspension = Ruedas independientes controladas

: que a precio se refiere. por amortiguadores hidraulicos y batidores de inercia.
“Patito feo”, “la rana”, CHASIS: Plataforma con larguercs incorporades.
il H i B ¥ 4
boligoma®, “Estercita”, fue- ELECTRICIDAD: Equipado con Alternador. Equipo de 12 V, Bateria de
ron apelativos carifiosos con 32 A/h - Faos regulables en altura desde el interior. Bocina e iluminacion
que el pu;"cﬂ lo b:utizgj elg accionadas por una llave tinica, situada debajo del volante,
su epoca de esplendor. Oja CAPACIDAD: Tanque naftz 30 litros - Aceite motor 2.5 litros. Aceite caj
: 3 . . ja
que vuelvan a tener vigencla gjq/4sico pertildel 3 CV, y 1 litro. : |

porque esto significaria SU  gentre. Ja misma mecanica.

nueva aceptacion en unea Apphleza y robustez fueron PESO TOTAL VACI0: 630

epoca totalmente distinta. ¥ jgg caracteristicas PESO TOTAL CARGADO: 930
que sigamos festejando el  qg g5t modelo, hoy NEUMATICOS: 135 mm x 380 mm 6 x 5" x 15"
reencuentro. nuevamente en e/ mercado. | Tk
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COMENZO EL CAMPEONATO DE TURISMO

TANDIL:

Luego de soriear algunos
y por ahora sin equipos

con un esquema renovado. ¢
de Fiat 128 1AVA, apoyada por un frio de Peu
dignisimo en el cual sobresalieron
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Paridad en pista. Las pruebas de ella son dadas por Blandini, Monin,

Cortese y el ganador Zabala.
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Potetti (128 blanco), y Zabala en la frenada hacia la horquilla
Pizzorno y Blandini. Daba gusio verlos...

M:‘r&, creo que hoy vamos
a andar muy bien. No sé
cuanto en relaclon a los de-
més, pero con toda seguri-
dad muy bien”, adelantaba
Carlos Potetti en la mafana
del domingo pasado, mien-
tras los autos se acomoda-

ban en el verde y "aireado” .

recinto que son los boxes del
circuito del Parque Industrial
en Tandil. Poco despueés, y
ya olvidados los problemas
surgidos el dlaanderior porla
"suspension-no suspension”
de la carrera, se revelaban

casi prcofeticas las palabras -

del de 9 de Julio. Carlos
Zabala encabezaba la clasifl-
cacibn con B6m39s83/100
para un total de tres vueltas,

. httos://lasrevistasdemauro.wordpress.com

sequido por Potetti con
6m43s81, y'luego Guiral, Piz-
zorno y Percaz. Pero estaba
bastante claro que la punta
debla reservarse a los dos
primeros, duienes segura-
mente otorgarian interesante
brillo & la apertura del cam-
peonaio de Turismo (pista)
1983, en su primer afo con

reglamento -exclusivamente .

@Grupo A y volviendo la cate-
goria (gracias a quien CO-
rresponda) a pruebas dispu-
tadas por un solo piloto por
auto, tras haber conocido las
simas maéas negras durante el
afio pasado; algo que, even-
tualmente, podria remediar-
se definitivamente a corto
plazo, dada la competitivi-

alegoria retomé este aiio su actividad
Sobre un clreultotri@ngule “fipo 1.C."7, una jauria
eot 504, dio un especita
ala (ganador) y Raul Potetti

culo
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Texto y fotos:
Eduardo Enrique Neira

dad mostrada por varios au-
tos. '

Durante la primera de las
dos baterias (definicion por
suma de los tiempos de am-
has), todo comenzd con el
cuarteto formado por Zaba-
la, Potetti, Percaz y Guiral,
quienss se intercambiaron
puestos en la punta algunas
vieltas hasta el abandono de
este (ltimo al quedarse sin
bateria por problemas de al-
ternador y el retiro de Parcaz
al romper un piston de su
|AVVA. Sin embargo estas de-
serciones no atentaron con-
tra el espectaculo brindado
por Zabala y Potetti, quienes
no seregalaban un centime-
tro en parte alguna del abu-

e T ;
Tk ]
Pt puigt i I T

rrido triangulo de 5.392 me-
tros (formado por Ruta Nacio-
nal 226, Ruta Provincial 30 y
Acceso a Tandil}, El momen-
to culminante llegé cuando al
salir de la Horquilla (primera
curva), Zabala le peg6 a Po-
tetti luego que el auto de éste
“dudara” un 'segundo antes
de acelerar. Eslo hizo que
Zabala se retrasara y Potetti
pudiera ganar sin ulteriores
apremios. En la clase "gran-
de”, tras un primer dominio
de Franciso Talone (que lue-
go rompié pistén), fue Piz-
zorno el vencedor (con un
504 preparado por - Julio
Ponce y atendido por Danlel
Griwleniec) seguido por “Pe-
tete” Capra.
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Diez segundos separaban
a Polettide Zabalay alt&érmi-
no de la bateria inicial éste
tenia problemas con la caja.
La cosa parecia definida.

Pero adn faltaban las 20
viyeltas de la segunda serle.

Pero alli; las tornas se
volverian en contra de Potet-
tl, quien, luego de una buena
largada y un caminar parejo

junto a Plzzorno (que habla -

tomado la punta “general”
Sufrio un toque con Blandini
cayendo al fondo del pelo-
ton. Pentecoste (con proble-
mas en la primera serie con
Su caja, que habia cambiado
antes de largar) se aduefiaba
de la carrera con el 128
colorado preparado por Car-

......

los Scarbassi. Detrds, Piz-
ZOrno y un rmuy recuperado
Zabala (tras una pésima lar-
gada debida al -consabido
drama con su caja). Sih em-
bargo, Potetti apret6 el paso
¥ su escalada sirvio para que
Zabala, advertido por Pardo
desde la vera del camino.
aumentara el ritmo sin per-
mitir que pudiera acercarse
mas alla de los quince se-
gundos (cinco méas que los
perdidos en la primera serie,
con saldo evidente a favor de
Zabala).

También otros protagoni-
Zaron interesantes duslos,
Cristian Monin, José Costes,
Gulllerma Espll y Fernando

Padilla entre los principales.

a

s

Todo est4 indicando que los
desarrollos de Grupo A reali-
zados por particulares sélo
necesitaban algo de tiempo
para rendir sus frutos. Au-
sentes —con aviso y por
todo el campeonato— los
dos R-18 oficiales del afio
pasado. Su falta, como inte-
resantes elementos técnicos,
se noto. Pero el Turismo,
ahora “privatizado”, mantie-
ne su vigor. Aunque por aho-
ra solo sean 28 qulenes de-
ban demostrarlo.

PATIO DE BOXES

CLASIFICACION — Es-
tos son los tlempos que or-
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‘denaron la largada de la pri-

mera serie eldomingo logra-
dos luego de tres vueltas al
circuito: 1° Carlos Zabala
6m39s83/100 a 145,645
km/h 2¢ Rail Potett
6m43s81, 3* Jorge Guiral
6m45s36, 4° Jorge Pizzorno
6m46s01, 5° Néstor Percaz
6m47s48; 6° Francisco Talo-
ne 6m48s79: 7° Arnoldo Ca-
pra 6m50s52: 8° Cristlan Mo-
nin 6m53s87; 9¢) Oscar Pen-
tecoste 6m53s92; 10° Omar
Rossoti 6m55s14: 11¢ Juan
Carlos Blandini 6m568s02: 12+
Alberto lturrarte Bm56s70:
13° “El Santo” 6m56s84: 14¢
Juan Carlos Scenna

6m&58s57: 15° Rodolfo Man-
zur 7m01s62; 18° José Bas-




so 7m02s20; 17¢ Victor Lepo-
re 7Tm04s62; 18° Luls Bongio-
vanni 7m05s30; 19°¢ Guiiler-
mo Espil 7m08s12; 20° Fer-
nando Padilla 7m08s45; 21°
Marcelo Inoriza 7m09s33;
22+ HRicardo Pereyra
7m11s63: 23° Claudio Garo-
falo 7m25s83; 24° Juan Car-
los Gilorgio 7m43s46; 259
Carlos Rosatti 7m53s26; 26°
Carlos Costes 8m16s60; 27¢
José Cortese: No regitro
paso. Oscar Rodriguez y Er-
nesto C. Bessone: No clasifi-
caron.

lllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllll

DEBUT — De Marcelo
Inoriza con el 128 IAVA blan-
co que utilizd Gabriel Raies
en 1981 para salir campedén
de Turismo Clase “C” (y ga-
nar, entre otras carreras el
Fiallyr Gran Premio de ese
afio). El auto pasé en 1982
por la conduccion de Zanety
Mico.

.................................................

FELTRIN — Vimos en
Tandil a José Feltrin, quien
preparara hace ya unos
cuantos afos, el primer mo-
tor Dodge 1500 que gand en
la Formula Dos Nacional con
Miguel De Guidi. Actualmen-
te trabaja en el auto de Jorge
Guiral, uno de los mas velo-
ces de la categoria.

................................................

GANAS — De hacer en
Mar del Plata —y zona de
influencia— una. carrera de
Turismo para formar un par-
que con vistas a participacio-
nes futuras en el campeona-
to argentino.

-------------------------------------------------

MARQUEZ — “Creo que
este reglamento del Grupo A
no sirve para nosotros. Im-
plica desarrollos demasiado
caros y muchos no estan en
condiciones de soportarlos.
A mis autos los preparé bas-
tante “livianitos”, pero con-
muchas posibilidades de lle-
gar”.

FREEEEEEENEEEE RN AN EFEE ARSI AN EE NN AEEES L

BESSONE AUSENTE —
Si bien estaba inscripto y su
auto y equipo esperando en
Tandil Ernesto C. Bessone

no estuvo en el circuito,
mientras todos aguardaban
gue se sublese al Alfa Ro-
meo GTV 2000 dorado pre-
parado por Héctor Giam-
bronne en sélo cinco dias.
Hubiese competido en la cla-
se 3 y dificllmente los demas
le habrian presentado lucha

62 — PARABRISAS CORSA
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| Motor, Talone: plstén. Per-

RETRASOS Y
ABANDONOS

Basso: motor, Gardfalo: 2
salidas de pista, Monin:

caz: piston. Gulral: Alterna-
dor. Glorgio: vuelco, Perey-
ra: embrague, Manzur: ta-
pén de agua del block, Pen-
tecoste: varlllaje de caja

Pizzorno (preparacion Ponce)
asedlado en la segunda serie
por Potetti (por afuera), Blandini,
Pentecoste (que ganarla 8l
parcial) y Zabala.

El Alfa GTV 2000 desiinado a
Bassone. Praparacion
Giambronne. Sin embargo le
faltaban detalles de seguridad
fales como un corte de a:crrrfenre
rag!amem&rfo

-------

PERDI LA PRIMERA, PERO GANE I.A FiNAI.

Durante 1982 también
fue, junto a Jose Lago, su
anterior coequipler, hablitué
de las competencias de Tu-

rismo con un Fiat 128 |AVA.

A fines del afio pasado, y va
terminado el certamen, le
compro el auto campeén g
Julio Pardo, dado que este
se dedicaria al TC-2000. Si
bien se debidé aumentar el
peso por el cambio en ese
punto del reglamento, estuveo
claro en Tandll que esa he-
rramienta continta (con la
atencibn del mismo Pardo)
es el mejor nivel. Resultados
al canto. “En la primera serig
queria chuparme con Pofetti
porque los autos andaban en
forma muy similar, pero él
no quiso y en dos o tres
oportunidades me tocd el

" freno cuando venfamos ti-

rando juntos, finalmente a la
salida de la “horqullie” bajo
el ritmo y lo toqué con mi
trompa, v el golpe me rom-

_______
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pié la horquilla de la caja lo
que me diffculté [luego el
trabajo de camblos. Eso me
hizo largar en segunda en la
Ultima serie (por supuesto
que todos me pasaron como
si estuviera parado), al rato
“enganché” a Pizzorno y es-
tuve cas/ todo el parcial con
él, hasta que, faltando poco,
Julio Pardo me hizo apurar
porque Polstti Iba recupe-
randose después de su (o-
que con Blandini. Al fin no
hubo problemas y gané por
unos cuatro segundos en la
suma de tiempos”.

LAS IDAS Y VUELTAS

Parte de lo sucedido en Tandil el fin de semana pasado no es nada reconfortants. La
cuestion bésica fue sencllla: el reglamento facultaba al club organizador suspender la
competencia si en alguna de las clases habla menos de 30 autos inscriptos. Por lo tanto, se
partia de una premisa falsa: as una utopla suponer siquisra qus la camFarfa, en su actual
sftuacion pueda funtar 80 participantes (contabilizando las tres clases: 1, 2 y 3. Pues bien,
segun dirigentes del Tandil Auto Club, dirigentes de APAT “hablan prometido” no menos de
esa cantidad de autos en la linea de largada del domingo y no los 28 que habian verificado,
el sabado a las 19 hs. Obviamente, dadas las caracteristicas mosiradas en la temporada
pasada por el Turismo, cabe, por lo menos tachar de ingenuo a quien penso gue esa
clfra de pilotos podria estar en Tandil. Sin embargo, hubo clerta urgencia para suspender
la carrera, apurada decision a la que se llegd sin consultar a los pilotos, y que luego se debié
revocar. Esas idas y venidas y algunos comentarios presurosos perjudicaron en alguna
medida a la carrera, que finalmente se acordo realizar en forma conjunta para las tres
categorfas sin que el organizador pagara los premios y cobrando una entrada de meros
$ 20.000 en lugar de fos § 100.000 previstos. La carrera se hizo, el campeonato comenzo.

Y la falta de entusiasmo -juicio altamente subjetivo— por supuesto, de los organizadores
nos resulté bien evidents. Algo que pueden atestiguar los cronometristas de la Comisi6n
Deportiva Automovilistica del A.C.A. qulenes debieron trabajar en condiciones muy
Incomodas (papeles al viento) y apurados al final de la carrera porque el palco en que
trabafaban... tenla que ser retirado por un tractor... :

L

RAUL POTETTI

Fue uno de los dos prota-
gonistas que nos divirtieron
el domingo pasado. Comen-

26 en Turismo durante 1981

con un Fiat 128 |IAVA, que
prepara y arma junto a su
hermano Carlos. Ambos son
de 9 de Julio y fueron acon-
sejados en mas de una opor-
tunidad por Guillermo Mal-
donado, quien les facilita su
banco de pruebas para en-
sayos de motor.

“El casco que utilizamos
durante todo el '82 lo desar-
mamos integro y lo arena-
mos, para partir de una bue-
na base. Armamos todo bas-
tants prolifo y utilizamos la

misma leva de Oreste Berfa
que tenemos desde hace al-
gunos afios. En la tapa, no
trabajamos sobre los con-
ductos, pero si en el “cielo” y
los pistones. Tenemos unos

120 HP a 7.700 RPM (el |

motor tira hasta las 8.200
con las ruedas "altas”) y es-
tamos realmente contentos
con el rendimiento. Ahora, lo
gue vamaos a hacsr es pedirle
a Berta que haga otra leva
aprovechando las 3/10 de
alzada que otorga este regla-
meaento de Grupo “A". A eso le
agregaremos llantas de esti-
lo que nos ayudarédn en las
frenadas’.

Auto Club Tandil - Circulto Parque Industrial de 5.392m - 40 wueltas -
Recorrido total: 215, 680 km.- 10-4-83.
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CLASIFICACION

PRIMERA SERIE

Potetti, C 2, 43m38s30, 20 vueltas: Zabala, C 2, 43m47s84, 20: Pizzorno, C
3, 44m20s28, 20; Capra C 3; 44m47s92, 20: Cortese, C 2, 45mQ1sB0, 20:
Easpll, C 2, 45m25s831, 20: Padilla, C 2, 45m25&70, 20: Blandini, C 2,
44 05510, 19: Monin, C 2, 43m38s59, 18: Rosatti, C 1, 44m13s05, 16:
Costes. C 2, 44m57s59: 16.

Promedio: 148,273 km/h.

Record de vuelta: Potetti en la 17* vuelta en 2mQ07298/100 a un promedio
de 131,673 km/h.

SEGUNDA SERIE _

Pentecoste, C 2, 44m05s08, 20 vueltas: Zabala, C 2, 44m05s81, 20
Pizorna, C 3, 44m10s70, 20; Potetti, C 2, 44mi9s, 20: Capra, C 3,
44m32s896, 20; Padlilla, C 2, 44m58s97, 20; Espil C 2, 44m57s27. 20:
Blandinl, C 2, 45m55s38, 20; Rosattl, C 1, 44m308397, 17; Monin, C 2,
30m52s89, 14; Cortese, C 2, 27m05s87, 11: Garofalo, C 2, 24m02s99, 10:
Costes, C 2, Em109s10, 2

Promeadio: 144,278 km/h.

Record de vuella: Zabala en la tercera vuelta en 2m09s29/100 a un
promedio de 150,137 Km/h.

POS N CLASE PILDTD MARGA TIEMPO VTAS
I 41 2 Garlos Zabala Fiat 128 IAVA 1hZ Tm53s65 40
21 43 2 Rall Potetti Fiat 128 IAVA  1h27m57s30 40
3 89 3 Jorge Plzzorno Peugeot 504 1h28m30s98 A0
48 So=i ] 3 Arnoldo Capra Peugeot 504  1h29m20s88 40
5 38 2 Guillermo Espil Fiat 128 IAVA  1h30m22s58 40
i 65 2 Fernando Padilla  Fiat 128 |AVA  1h30m22s67 40
Fil 67 2 J.Carlos Blandini  Fiat 128 IAVA  1h30m00s46 a0
B Z 1 Garlos Rosatil Fiat 128 1h28m44s02 n
g¢ 4 2 Cristian Monir Fiat 123 |AVA  1th14m31348 32

10% 39 2 José Cortese Fiat 128 IAVA  1h12m07s67 1

No se clasificaron= Oscar Pentecoste (Fiat 128 I1AVA) 25vueltas, José Costes “Fiat 128 IAVA

18 vueltas, Francisco Talone {Fau%&ut 5041 16 vueltas,
uuell‘%as. Claudio Gargfalo (Fiat 12
VUelTa.

Promedio: 138.282 km/h.
Record de wueila: Potetti en la 17" vuelt.

km/h.

Campeonaln:
Clase 2: Zabala. 20 punios: Potettn |5, Espil 12 Padilla, 10 Blandini, 8; Monin. §; Cortese,

|AVA) 11 vueltas.

Juan Carlos Gigrgio (Fiat 128) 7

Alberto lturrarte (Fiat 125 5P) 1

¢ on 2m07s88/100 5 un promedia de 151,673

Préxima compelencia: el 22 de mayor en el Autédromo Municipal de la Giudad de Buenos

Aires.
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ELZONDA, SAN JUAN. TERCERA CARRERA POR EL CAMPEONATO

CROCERI, ESE IN

Probablemente, este adjetivo sea el
mds indicado para definir ia
impecable victoria de Femando
Croceri. Ante lo mds granado de la
especialidad, gané comoun
grande. Segundo llegé “el profe” Del
Rio quien se jugé atodo o nada en la
ultima curva. Kissling “sigue en el
podio”: esta vez tercero. Gran

jornada con mas de 20.000
personas, record absoluto

para El Zonda.

Crocerl precediendo a Def Rlo en las instancias finales de la prusba.
Elganador elaboré una victoria de Impecable factura, que corrié
serioc riesgo cuando Del Rio se tir6 & ganar en la ultima

curva. En la foto chica, el podic, donde el ganador

esta flanqueado por Del Rio, Kissling y sendas nifas.
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orpresivo? Quizas el ad-
jetlvo sea l6gico y acep-
table para aquél que siga a la
F-2 por television o desde
una tribuna en tal o cual
circuito. Pero careceria de
validez para quien hublera
seguido los pasos de Fer-
nando Croceri desde su
arranque en la categoria, .y
mas especialmente su contl-
nuo ascenso. Y la mejor
prueba quizé la hayamos te-
nido este mismo fin de se-
mana, pero mucho antes que
cuando la bandera lo coroné
en su primer triunfo en la F-2
en El Zonda.
La primera tanda del vier-
nes, donde todos debieron
trabajar con caucho usado y

por ende en condiciones

—

mas cercanas a las reales de
una carrera, Fernando Cro-
cerl hizo lo mejor aventajan-
do por dos décimas al "hom-
bre a batir”, Juan Manuel
Fangio. Pareci6 que todo
volvia a la "normalidad”, aun
reconociendo la excelencia
de lo hecho por Crocerl,
cuando el de Balcarce paso
al frente por una décima en
la segunda tanda del séaba-
do. Alll Crocerino habia gira-
do por problemas mecani-
cos, aungue tambien él y el
equipo IN!| confiaban en que
pocos podrian acercarse a 1o
suyo. Cuando en la tercera y
ultima tanda qued® segundo
de Fangio (que bajé alin més
su tiempo), no cabian dudas:
si alguien podia ser el rival

httne //laeravietacdemaiira waordnreee ecom



CODASUR DE F-2

SOLENTE

directo de Juan Manuel, ese
lugar lo habla ocupado Fer-
nando Crocerl. Lo que se
corrobord el domingo a la
mafiana, cuando una suges-
tiva “huella” en uno de los
neumaticos traseros del Ber-
ta de Fangio no presaglaba
nada bueno. Como contra-
partida, el caucho del auto
de INI habla quedado impe-
cable.

" Pero ademds de todos es-
tos antecedentes, lo que su-
cedié en la carrera le dio a
Croceri el argumento que le
faltaba. Porque en las 32
vueltas de El Zonda, se pro-
dujo en uno de los pilotos
mas temperamentales una
especie de "metamorfosis”
que le reditué, ni més ni

menos, que la victoria.

De otra forma hubiera
costado creer cémo contro-
laba a Di Palma, Scarazzin|,
Del Rio y Kissling sin perder-
le pisada a Fangio en los
primeros tramos. O con qué
suficiencla y justeza dejo re-
zagados atrds para no per-
der el control de |a situacién.
E Incluso, coémo concretd la
maniobra de definicién en la
ultima curva de la U(ltima

vuelta y ante el violento ata-

que a que lo acometid Del
Rio buscandole la cuerda
con una “frenada larga”, Era
como si de golpe se hubiese
olvidado de todos sus arres-
tos de “enfant terrible” que lo
llevaron a excelentes parcia-
les, aunque sazonados con

oL P 1 T
e L
=l F A o

excesos, v hubiera madura-
do. Si, madurado como para
dejar de ser un "simple” co-
rredor veloz, pasando a ser
un piloto. Hizo caso de todo
lo que le mareé el box (gran
conduccién de Mario Blaggi-
ni), apuré a Fangio para for-
zarlo cuando se lo indicaron,

“levanté cuando llegd la or-

den y circuld sin perder la
huella, el ritmo y por ende el
margen de seguridad que
aportd la senda engomada.
Después de todo esto, los
adjetivos huelgan. Fernando
Crocerl, probablemente
vuelva a ser el mismo de
Siempre cuando las cosas no
le salgan tan redondas como
en San Juan. Pero aqul de-
mostré que puede hacerlo

Texto y fotos: Ricardo Delgado

bien. Como varios mas —ga-
nadores 0 no—, tuvo ccasién
de palpar muy de cerca los
beneficios que otorga un tra-
bajo que comienza en la ca-
beza y termina en el ple
derecho, y damos fe que lo
hizo a la manera de los mejo-

res, v por qué no, de los
grandes.

FANGIO “MURIO EN SU
LEY” CROCERI GANO
CAMBIANDO Y DEL RIO
ATACO ENSENANDO

Bastd la largada para co-
menzar a palpar como serla
el desarrollo de la carrera.
Fangio “scatenato” en la pun-
ta haclendo valer la pole v,
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mucho més, su condiclon de
candidato mas firme. Media-
ba, es clerto, el accidente de
Maldonado el sabado (des-
truyd su auto, aunque sin
consecuenclas personales),
que estaba en Inferioridad
sobre el muletto de De Guidl.
Y la luz que habla sacado
Fanglo en clasificacién y el
hecho de tener un auto que
llteralmente era una aplana-
dora. También pesaba, y no
es menos clerto, su condi-
cion de serio aspirante al
titulo; un aspirante que quie-
re ganar a toda costay juega
todas suscartas a esaposibl-
lidad. Bueno, pero volviendo
al tema, segulmos... Fangio
volaba en la punta. Crocerl,
Scarazzini, DI Paima, Del
Rio, Kissling lo taloneaban. Y
luego, los muchachos del se-
gundo pelotén, Chourrout,
Eintder, Ridolfi, Risatti, Pas-
sadore y el resto. Temprana-
mente, el campedn quedaba
de a ple por una caja capri-
chosa que por segunda vez
en el fin de semana se rom-
pia ("“Debe tener el eje de
segunda y tercera torcido”).
El de Balcarce muy pronto
agrando las distancias. Déci-
ma a décima, tal cual es su

estilo, comenzé a escaparse.

Y tambieén, cual es su estilo,
viaj6 de costado por todos
los sectores posibles. No
respetd "“ni pelo ni sefial” y
de tanto andar asi —incluso
sin miramientos donde la
pista estaba sucia de tierras
y pledras— pago su arrojoy
vehemencia con una goma
trasera que quedd para tirar
a la basura. Nuevo lider v la
“otra carrera” que comienza.
Porque ademas de Fanglo ya
hablan quedado en el cami-
no las aspiraciones de un DI
Palma notoriamente veloz
("Me quedé sin aceite”), Sca-
razzini (“El motor no quiso
mas”), Urretavizcaya (tremen-
da pifia a poco de largar),
Picetti (pifia a la salida del
“rulo”) y Risatti (“Me paso o
mismo que en Chile: & con-
densador’). Entonces, Croce-
ri comenzd a mandar con Del
Rio a su cola, Kissling en Ia
persecucién y Chourrout (lo
‘mejor qua produjo desde su
rentrée) buscando no perder
contacto. Alll se terminaba la
lista de aspirantes. Un poco
porgue el endemonlado rit-
mo de los punteros asi lo
quiso, pero ademas porque
cuando los seguidores tuvie-
ron la ocaslon de tantear a
los de adelante con una pista
mas limpia de trafico, éstos
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pero el

ya estaban lejos. En ese pa-
pel se ubicaron el chlleno
Ridolfi y el uruguayo Ein8-
der. Mostrando excelente
adaptaciéon, Ridolfl mantuvo
un ritmo respetable que le
permitié elaborar una sélida
performance (aungue se
haya desdibujado sobre el
final por una falla que co-
menzd cuando faltaban cua-
tro vueltas). Eindder cumplio

un decoroso papel con uno

de los autos més veloces del
parque que, precisamente
por eso, quiza lo presione
obligéandolo & algunas ma-
niobras poco ortodoxas.

Del Rio limaba metros,
Kissling no podia llegar a
atacarlo y Chourrout se man-
tenia (“Tenfa un motor que
andaba una barbaridad,
acelerador se me
trababa a fondo”). El acerca-
miento del “profesor” se hizo
implacable.

Era evidente que Del Rio
buscaba la succién del auto
de Croceri. El Bertamarrony
oro frenaba mejor en la Ulti-
ma curva del circuito y se
acercaba en la subida de la
recta principal. Pero el Berta
rojo de INI lo aplastaba en el
Hmlﬂ".

Precisamente con los au-
tos mostrando esas caracte-
risticas se fue acercando el
final. Veinte metros |os sepa-
raban v ya se podia pensar
en la chupada... Pero Croceri
alargaba la diferencia cuan-
do sallan a la recta de absgjo.
Asf una y otra vez. Las vuel-
tas,como un calco. Hasta que
Del Rio no tuvo otra opcion.
En el lugar que mas lo favo-
recia, la (ltima curva, alarg6
la frenada, sesgd su linea y
marché derechito a buscar la
cuerda interna.

“Miré por los espejos an-
tes de frenar y vl que lo tenla
como a cincuenta metros,
précticamente me olvidé de
Del Rio... De pronio, cuando
ya habla empezado a doblar,
miro por el rabillo y veo la
trompa del otro Berta. Cas/
no lo podia creer..., pero
reaccioné a tiempo y aceleré
la maniobra. Estaba seguro
de que si salfa adelante de é/,
no le dejaba chance porque
tenla una segunda muy bue-
na y se la pensaba poner
hasta el “rulo” si hublera sido
necesario...”. Tal como lo
dijo Crocerl. Rematd con la
solvencia de un grande, pero
también con la “falta de res-
peto” que caracteriza a un
joven de sus quilates. Fue el
punto culminante de una

httos://lasrevistasdemauro.wordoress.

produccién de primer nivel...

Del Rio pudo esta vez
poner en juego sus dotes
conocidas de plloto ritmico
que hace de la conducclon
“un estudio”. Su proverbial y
hasta clentifica forma de pla-
near y ejecutar en carrera se
puso por primera vez de re-
lleve en esta F-2, con absolu-
ta contundencia. Le falté ga-
nar. Pero ésa era una gestion

complicada. Por las luces de

un Croceri inspirado que,

ademas, seguramente lba a
vender cara su derrota. No
obstante, demostré6 gque su
forma de encarar las cosas
en F-2 puede redituarle divi-
dendos en Fucu tlempo mas.
Una garantia que hace apos-
tar por ello.

Esta vez sin el nivel de Las
Vizcachas, a causa de un

lzquierda: Guillermo Kissling se "abond" al podio en las dos tltimas

pruebas. La direccion daftada a causa de un golpe en las pruebas de

la mafiana, conspiré en su contra. Lo sigusn Chourrout, Risatti,

Eindder
Risattiy

otros. Derecha: Duelo en el “rulo”. Eindder precede a
idolfi. Este titimo serd quinto y el uruguayo sexto; Risatti se

quedd cuando venia blen ublcado. Izqulerda, abajo: Primer plano

para Cochesa gue estrend un Ralt. Semit
cuarto en eficaz trabafo. Absjfo, derecha:

ado aparece Chourrout,
rimera vuelta antes del

“rulo; encabeza Fanglo seguido por Crocerl, Scarazzini, Di Palma,
Urretavizcaya y Deal

g Bl
.......
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auto Indécll después del gol-
pe del “warm-up”, Gulllermo
Kissling subié por segunda
ocasion al podio en una se-
mana. Conslstente, efectivo y
ahora con un medlio acorde,
aparece como el més serio
asplrante de Renault. Lo de-
|6 sentado en Chile y, de no
mediar problema, segura-
-mente |o-hublera demostra-
do mas atn en El Zonda.

REFEFRdidFr A n FEEREREEdi I PO B AR FF BN F kBl dF R Emam

Tercera de F-2 CODASUR
y segunda prueba en una
semana. Un “rald” que reu-
ni6 en la etapa sanjuanina a
mas de 20.000 personas, te-
levisibn para nueve palses,
22 autos en linea de largada.

FERNANDO CROCERI: “EMPEZAMOS A GANAR EL VIERNES”

¢Usted vio un chico con un Juguete nuevo? Bueno, eso parecia Fernando Crocer!.
Todavia sin saber qué hacer con esa victoria que ya nadie podia arrebatarle. Por la que
en su campafia cometié mas de una macana, aunque siempre en aras de Ir lo més
rapido posible, y que llegé cuando sélo lleva ocho carreras de F-2 en su haber. Jugaba
con la corona de laureles, saludaba aquly alld y no se cansaba de repetir...

“Vivi Ia carrera pendiente del box. Hablamos plansado que, de darse les cosas como
se dieron, tenia que seguir a Juan hasta que faltaran siele vueltas y racién ahf apurar.
No hizo talta, pero esta vez sstuvimos muy bien organizados y lo ibamos a cumplir al ple

de la letra. Venia con buen ritmo y creo que hublera llegado a la definicién con resto.

"Miauto era un espanto en el ‘rulo’, crao que ahi nadie tenfa un coche como el mio.

Pero ademéds estaba muy blen balanceado en general. Calculd que sélo tenia cuatro
gradus de incidencia en el alerén, y los spoilers en el punto cinco —eal més bajo—. Lo

ltimo que hicimos para balanceario més ‘finito’ aerodindmicamente fue trabajar con
los deflectores de salida de los radiadores. Cuando lo conseguimos, ef auto era un tren...

"Cuando se quedé Juan comencé a tirar todos los cambios a 8.000 rem, llegaba a
8.600 al fondo de la recta, y a Del Rio lo tenfa bien controlado. Cuando se tird a pasarme
me sorprendi6, pero estaba seguro de que no me ganaba* Trabajamos mucho para

:ts-ta carrera y lo logramos, el equipo estuvo formidable. Empezamos a ganar desde e/
ernes..." .

-




Datos sin precedentes que
con el triunfo de Crocerl (po-
sitivo desde el punto de vista
de |la categoria), la presenta-
¢clon del venezolano Cochesa
con un Ralt-VW Passat v la
constante afluencia de pllo-
tos (esta vez aparecld Da
Sllva con el Andujar), no ha-
cen mas dque reforzar |os
basamentos sobre los que
esta apoyada la categoria
m4s Iimportante del sub con-
tinente.

PATIO DE BOXES

EL EQUIPO GANADOR
— Pocos equilpos merecian
un halago de este tipo como
INI Competicién. Por su in-
versibn para presentar un
team al mejor nivel, por la
capacidad de trabajo de su
gente y ademas por la humil-
dad que les toco demostrar
en el momento de la vicloria.
La mejor sintesis quizas haya

quedado en Ias palabras de
Marlo Bilaggin/, qulen a
modo de ba ance comento:
“"Hoy Fernando corrié como
un campedén”. No Importd
que debieran trabajar hasta
las seis de la mafiana del
domingo, ni que ademas tu-
vieran tlempo para supervi-
sar.el auto de Muffato.

Para la gente de INI sblo
contaba lo que habia hecho

su piloto v de él era todo el
merito. Sin embargo, quie-

TS

' 2 LOS TIEMPOS
VIERNES

ALOTD 1* ENTREN. 2 ENTREN. CLASIF. EMTREN
Fangio 1m10s452 Tm10s148 im07s987 1mD9s016
Croceri 1m11s872 1m095036 Tm07s708 1m10s467
i Palma 1m115876 111095920 1mOBs355 1mD8saYy
Scarazzini 1m115706 1m09s601 . 1m09s588 1:1‘:!15055
Uretavizcaya 1135243 1m035636 1m09s207 1'“'335351
Maldonado 1m155521 imi0s321 im0Bs771 m9s85
Kizsling tmi0s798 1m09s055 imOBsE34 1m10s300
Del Rio imi2s243 1m115240 e 1m135688
Chourraut 1m13s3id 1m11g453 1m0gs 005 1m09s978
Risatti L g e imiis538
Ridalfi 1m15s854 1m12s885 1m11s242 1m115450
Eindder 1m145975 im 125684 1m 105096 =
Caneda 1m20s001 im 105982 1115584 S
Sommi 1m23s066 1m12s083 1mi1s010
Passadore imi2s190 imi1s147 Im10s321 Im11s630
Cochesa 1m14s145 im12s877 im11s144 imtis045
Candia i e e = im125456
Muffato 1mi 35846 rm12s424 im12s610 1m12s099
Santander Jdm13s245 - s im13s881
Rullo 148693 -+ 1m15s6E0 1m 145593 1m145383
Picetti 1m14s480 R im 155229 1m13s27h
Da Silva e 135762 SR 1m30s054

SABADD DOMINGD
1+ CLASIF, 2+ CLASIF. WARM UP
1m07s617 1m075337 1m0Bs858

_—— 1m07s492 1mD95402
1m0B=007 1m075207 ImDB1255
m0Bs645 1m082093 1m{8s308
Im082193 1m08sh08 1m095486
1m09s046 1m082353 1m0B8s715

_—— 1mDBs38T 1m09s808
1m09s025 - TmDosA14 1m08=929
1m09s7 a6 1m08s346 im195169
1m09:748 1m10s333 im135118
im09s946 Tm09s770 1m 105665
1m10s347 Tm0s82 1in125489
1m20s663 1m10s036 1m105044

et 1m10s288 1m215532
1mi15304 —_— 1m125255
im11 5260 1m10875 1m12s066
1m 125507 Tm105907 1m10s849
1m102960 Bt m13s777
1m125356 1m11:890 1m11s865
m145188 1m125809 1m 185418
Im13s591 1m165BE1 1m 135800
1m2851848 Tm243044 —_—

nes estan atras de cada vic-
toria tienen la importancia
que les conflere el presentar
un auto en condiciones de
ganar, y el grupo de IN| lo
hizo.

TARDE— El chileno San-
tander lleg6 recién el sabado
a El Zonda.

Motivos pErsnnales lo re-
trasaron en Chile y por ello
se perdi6 la primera tanda. A
pesar de eso y de un Berta-
R18 que no rendia como el
de su coequipler Kissling,
demostré que su proceso de
adaptacién sigue siendo fir-
me. Decoroso papel.

EL INVASOR— Elvenezo-
lano Cochesa trajo un Ralt
RT-5 con motor VW Passat.
“Tenemos grandes sxpecta-
tivas. EI motor esta muy 'ver-
de’ porque apenas lo tuvi-
mos en el banco una hora y
salimos volando para acé,

pero alcanzd 172 HP. Segul-

remos trabajando porque
creemos que la opcién es
buena”.

A pesar de durar poco, el

| binomio mostré que pueden

e .

No hay primera

. Y ova la secunda!

En el 83, Renault 18 sigie demostrande su poderio; febrero o vio ganar en el Rally Villa Dolores; marzo-abril. en La Vuelta de fa Manzana

(Jasificacion general Clase 3 (hasta 2000 cm), 1° Recalde Il Buono; Renault 18, 13k 57 257 - & Moroni izenpang: Renault 18, 14h 09° 247 - & SantangeloGrivwieniec; Peugeot 54, 14h 19° 58
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tener buenas posibilidades.

ORDEN DE  CAMPEONATO |
LARGADA POS PLOTO  NAC. PTS
EUFORIA— En la gente J. M. Fanaio : i
que luego de la prueba inva- 1;,1{,{333-? ~.1'z: E?EEﬁng E‘i_ 113
dio los boxes. Kissling conta- Promedia: 3¢ Maldonado ARG. 10
ba: ; : 4v Croceéri ARG. 9
“Me pasd algo increible PRI _ Del Rio ARG, 9
firmé  autdgraf ). | ImO7s709 - R. Di Palma R R A
autograios en cuai- A. Scarazzini  1m07s997 Di Palma® ARG. 4
quier parte, hasta alguien me 108093 Ridolfi CHILE 4
hizo poner la firma sobre un R. Urretavizcaya s gﬁgﬁfi - b
Dillete de 500.000 pesos”. G. Mzldonado 1m08s193 " 11¢ Sparazzini AHG 9
. 12¢ Coch - SAENS
#m0Bsd53 G. Kissling Einoder URUG. 1
AGRADECIMIENTO —De | - 0.0elRo  1m08s387 > =
F-2 hacia la sucursal Renault | 'M08s814 R, Chourrout | -
.ﬁﬁcnaa_n Juan y también al R. Risatti Tmﬂﬂﬁﬁﬁﬁ CLASIFICACION
Rt A W e 1}'1%-95?123'“ Acttdromo de €1 Zonta - Cicuito e 3.230 . - 32 vielta -Recorrido fotal: 109,360
sicién de la categoria nada | E. Eingder i
menos que jocho autost 1m09s982 R Caneda POS. N PLOTO MARCA TIEMPD  VTAS.
[ G. Sommi 1m10s036 1+ 30  Fernando Croceri Borta-VW 3Im19s415 32
: im10s288 20 2 Jorge 0. Del Rig Berta- VW 3Tm20s271 32
TEMPERATURA —“A P. Passadore gﬂ ; ﬁ! E_Lrl Iermuml;iﬂsllnq gata-ﬁ:ﬁ? 3im31s678 32
. - L icaido Cheurrout erta- 38m01s304 32
partir d% la ;rueftat-' 14 el motor J. Cochesa ot g B Létsﬂﬂl E‘éar!ns Hidnfﬁ EEH&-UW 35m1?5592 32
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todo el tiempo el marcador”. P. Muffato 9 23 Danny Candia Berta-Ford 38m19s737 3
Justificacioén de Danny Can- 1m10s960 10¢ 20  Pedro Muffato Muffato- VW 3¥m25s228 31
cambio de ritmo. 9 R. Rullo et
' i el N0 Cclasificado: & Sommi (Berta-Renault).
De todas formas llegb al 1m12s809 N Picetti Promedio general: 166 158 km/h.
final cumpliendo -::Iigljn pa- o 135591 Record de vuelta: Di Palma en la sequnda en 1m085440/1000 2 162.900 km/h
pel. Paraguay estd bien re- oo Proxima competencia: el 8 de mayo en Salla. Argentina
presentado. L i
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o Y va la sequndal Enoel 83, Kenaulf 12 sigue fiel a su costumbre! gar los Kallies de su catesoria. Primero en Villa Dolores v ahora. en La Vuella de la Manzana,
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iade la Literatura

“La mejor manera de Hegar
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La obra més completa v reveladora

sobre el fascinante Imperio del
Sol MNaciente, por el mas profundo
conocedor

del Japdn actual.

@E‘Cﬁtﬂﬁb‘ aborile.

Dijo “FLASKH INFORMATIONS”
“Un apasionante testimonio sobre
el milagre japonés
que nos conduce
a los limites de la sorpresa.”

Consigalo en las mejores librerias de todo el pais
0 solicitelo por correo a: CLUB DE LETRAS -
Casilla de Correo N¢ 386 -

(1000) Correo Central.

1 Sdlicito envio de (1) un ejemplar de EL MILAGRO JAPONES.

Sistema de pago: REEMBOLSO

(Pagaré al recibir el ejemplar $ 380.000 -)

CONTADO: OFERTA ESPECIAL SIN GASTOS

(Adjunto cheque/giro postal sobre Buenos Aires NO A LA ORDEN de Editorial ABRIL S.A. por $ 320.000)

NOMBRE: ...
NUMERG: . ... .RISO: ... BPTO: . .. onPOISHAL S
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No es indispensable el envio de cupon.
No envie efectivo.
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Solicite un siemplar de LA RAFAGA,

Sisterna de p elegide: .
CONTADO. ﬁjuniu cheque/giro posial sobre Buenos Aires NO A LA
ORDEN de Editorial ABRIL S.A. por § 200.000.-

CONTRARREEMBOLSO: Abonaré sl recibiria la suma de
$ 220.060.- :
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