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TELJES KOLLEKCIO - EREDETI KAZETTAK

Kiadé: RALLYMAGAZIN ITALY

1992 JULIUSTOL SOLO RALLY
HAVONTA MEGJELENO RALLYVIDEO OSSZEFOGLALO

'94 JANUAR || '94 FEBRUAR || '94 MARCIUS '94 APRILIS
RAC Rally MONTECARLO Boucles de SPA PORTUGAL
Int. Semperit Memorial Bettega || Ciocco Mille Miglia
1a! Aviano ___ Fiat 500 Kupa 21| Grafiti —Corte Ingles
== Monza 20! Ciochetto "~ Rallygame 22| Hank Rally
AUTOKAMERA: ||  AUTOKAMERA: AUTOKAMERA: AUTOKAMERA:
Pianezola (LanciaHF)|| Navarra (LanciaHF) Longhi(LanciaHF) || Pianezzola(Toyota GT4)
94 MAJUS |[ ’94 JUNIUS '94 JULIUS |94 AUGUSZTUS
23 SAFARI Rally 4 KORZIKA |___ACROPOLIS  ||——ARGENTINA
Costa Smeralda ||~ Val d’Aosta 25 D’Antibes 20| Ypres
Coppa Liburna Dell'lmpruneta ||  Raid Polski Citta di Torino
Piancavallo Aranyhomok EB Salento App. Regiano
AUTOKAMERA: AUTOKAMERA: AUTOKAMERA: AUTOKAMERA:
Cunico (Ford Escort)||DeMevius (OpelAstrai Trelles(LanciaDelta) || Aghini(Toyota 4WD)
'94 SZEPT. || '94 OKTOBER |[’94 NOVEMBER|[’94 DECEMBER
ﬁ UJZELAND 1000 TO SANREMO CATALUNYA
—— Deutshland — Alpi Orientali — Bassano San Marino
Della Marca Della Lanterna  ||29 Messina 30 Della Lana
Vinho da Madeira Asinara - Barum ———  Cyprus
AUTOKAMERA: AUTOKAMERA: AUTOKAMERA: AUTOKAMERA:
DellaVilla (LanciaHF) || Manfrinato(FordEsc.)|| Grossi(LanciaDelta) || Longhi(Toyota 4WD)

'95 JANUAR
RAC
Targa Fiorio
Aviano
Semperit
AUTOKAMERA:
Liatti (Subaru)

'95 APRILIS
35 PORTUGAL
Mille Miglia
Corte Ingles
Coppa Liburna
AUTOKAMERA:
C.McRae(Subaru)

'95 SZEPT.
UJZELAND
Rally della Lana
-Deutschland
38| Madeira
AUTOKAMERA:
Liatti (Subaru)

'95 FEBRUAR
MONTECARLO
Memorial Bettega

Fiat 500 Kupa
32 || Ciochetto
AUTOKAMERA:
Biasion(FordEscort)

'95 JUNIUS
36 KORZIKA
— Valle d’Aosta
Targa Florio
Rally dell’Elba
AUTOKAMERA:
Travaglia(Clio Williams)

'95 OKTOBER
AUSZTRALIA
Ezert6 Rally
Elpa-Messina

“10)  Mobile

AUTOKAMERA:

Blomquist (FordEscort

_'95 MARCIUS
33 SVED RALLY
Boucles de Spa
Rally del Ciocco
Bajnokok Torndja
AUTOKAMERA
Kankunnen(Toyota)

'95 JULIUS
ACROPOLIS
Aranyhomok

Citta di Saluzzo

37| Asinara

AUTOKAMERA:

Andreucci (Peug.306

'95 NOVEMBER
SANREMO
Mont Blanc

Cyprus Rally
Bassano - Antibes
AUTOKAMERA:
C.Sainz (Subaru)

'95 MAJUS
Rally Torino
Circuit Des Ardennes

34 Grasse Alpin
Rallye des Geants
AUTOKAMERA:
Meneghini(Clio Maxi)

'95 AUGUSZTUS
Alsazia
Raid Polski
a  Marca
Ypres
AUTOKAMERA:
Dallavilla(Toyota GT4)

ISERIE
1011994 RALLYE SANREMO

102 1995 MONTE CARLO
1031995 TOUR DE CORSE
@D 1995 RALLYE SANREMO

a teljes futamok

104 Qlasz Sztarok g,
105 ‘PPlaccclcale
C.Mc.Rae - J. Kankunnen - M. Biassion -

S. Haider - M. Wilson - F. Delacour - C. Sainz
K. Eriksson - D. Auriol - A. Vatanen

(06 Lareseerracar
J. Kankunnen - P. Liatti - A. Navarra -
G. de Mevius - G. Pianezzola - P. Longhi
P. Snijers - S. Pianezzola - P. de Martini
F. Wittmann
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. Kétéves szerzGdést
Carlos Sainz a Forddal. A marka
nem lesz Uj szaméra, 1989-ben
marversenyzett Forddal.

Csapattarsarél még nem sziletett
dontés, nagy esélye van a

vilagbajnok  éccsének,  Alister

McRae-nek aki a tavalyi RAC
Rally-n egy Escort-ban bizonyitott.

® A 10. Coppa dei Fiori Rally-val
egyltt rajtol a Historic Kupa
versenysorozatanak els6, San
Remo-i futama, ( Marcius 7-10.) A
kupa a "G" csoport részére van
kilrva. Ezek az 1966 és 1971
kdzott homolég auték.  Fiori
varosbél rajtolnak, 240 km, két
szakaszban. Kilenc, &sszesen 75
km hosszu gyorsasagi. Ujdonsag a
versenyen, hogy a megszokott

id6ellen6rz6kon kivill nyolc titkos

ellenérzési pontot is beiktattak,

ahol a szabalyossagot ellenérzik.
Informéaci6:0184/577000

® Isolde Holderied, a N6i
Vilagkupa gy6ztese "N csoportos
Mitsubishijét egy "A" csoportos
Toyotara cseréli.

it ala

Az A3 TELEVIZIOBAN
hetente szombaton,
9.30-10.00-ig féloras
Technikai Sport Magazin

AUTOSPORT

Pofancsapa

Itt van ez a Dardai gyerek, roppant tehetséges, ott jatszik mar évek éta
Pécsett. Lényeg a tehetség, ami idével elnyeri mélté jutalmat. A BVSC potom
huszmilliéért megvette ezt a Dardai gyereket, igy most mar a pécsi rajongok
utan a pesti vasutasok is kiabalhatjak a meccsen, egy kihagyott helyzet utan,
hogy "hl-lye-dardai, hi-lye-dardai®. Aztan ott van Vaczi Zoltan, aki
Békéscsabardl kerllt a Vasashoz, hogy végre lehiggadjon, mert 6 amolyan
fekete barany, aki iszik, n6zik, dohanyzik, most pedig nem atallotta egy edzé-
mérkozésen a Budafok ellen "pofancsapni” az ellenfél jatékosat, amit persze
Vaczi hevesen tagad, és ezt Gellei edzé is lehetetlennek tartja, joliehet 6 nem
is volt ott a meccsen, mert influenzaval éppen az agyat nyomta otthon.

Ki a fenét érdekel mindez? - kérdezhetnék az olvasdk - egészen pontosan az
RS olvaséi - akik nem értik, hogyan keril a "csizma az asztalra", miért kell
ilyesmit olvasni még itt is.

. Hat pontosan errél van sz4. A sajté az ilyen és ehhez hasonldé igyekkel van

tele, pontosan tudjuk mit jelent egy "blaszharmas" focista életében a ludtalp,
mig mondjuk az arany kajakosokrdl, Horvathr6l és Kolonitsrél az &t
aranyérem utan nagyjabél harom napig olvashattunk, mert csak eddig tart
minden csoda, ha az nem a zdld gyepen tértént. Ez is egyfajta "pofancsapas”.
Itt van ez a Téth gyerek. A magyar bajnok Téth gyerekre gondolok, aki mar a
dijkioszton is bejelentette, hogy elégedett vellik bizonyos Tabaton ur, ezért
ugy dontétt, minden téle telheté moédon tamogatja, hogy kijussanak néhany
VB futamra. Sokan fogadtak 6rdmmel a hirt, még tdbben kételkedtek, a
sporttarsak egy részét pedig slr(in Utégette a guta. Mindegy, hogy ki, miként
reagalt a hirre, az biztos, hogy egy sportag, amely érint néhany szazezer
embert, errél beszél.

Raadasul mindez egy olyan eseményen hangzott el, hivatalos keretek k6zott,
ahol hogy, hogy nem, volt néhany sajtéember is, lévén, hogy sajtétajékoztatot
tartottak. Ennek ellenére a lapok meg sem emlitették, hogy ismét itt lehet
legalabb a lehetGsége annak, hogy a vilag elé |1épjen a hazai autésport. Nem
személy szerint T6th Janos, hanem a magyar technikai sport. J6, j6, tudom...
lehet olyan magyar versenyzf, aki fergeteges kllhoni versenyeken indul,
szerez pontokat itt-ott, a katagoriajaban dobogéra allhatott mar néhanyszor.
Lehet, hogy csak harom induld kézil lett a harmadik, de akkor is. A dobog6é
az dobogo.

Ez a Toth gy azonban mas. Ez rali volna, ami VB szinten legalabb akkora
esemény mint a Formula 1, legfeljebb annyi a kiulénbség, hogy amennyivel
nagyobb a felhajtas a palyaverseny kéril, annyival nagyobb a rali nézettsége.
A Formula versenyeket a sajtd is jobban értékeli. Annak idején, amikor a
hazai autésport kétségkivil legigéretesebb és tehetségesebb versenyzdje, az
azota tragikus kortulmények ko6zott elhunyt Kesjar Csaba a Forma 1 cirkusszal
kacérkodott, a média a hirt méltéképpen kezelte. Persze tobb sz6t is érdemelt
volna Kesjar, de legalabb bekerilt a kbztudatba.

Ezzel szemben Janikanak nem sikerilt kitdrnie egy viszonylag szik korbdl,
onnan, ahol eddig is értékelték tehetségét. Képzelhetjik miféle munkajaba
kerulhetett, mi kdvet megmozgathatott Dudas Misi, hogy néhany mondat
erejéig a TV sporthirei k6z6tt megjelenhessen a Téth-Gergely paros. Beldluk
egyelére nem lett szenzacié, nem kurtélik teli a vilagot az ujsagok azzal, hogy
egy nagy csapat fantaziat latva két magyar fiaban, inditja ket a VB-n.
En tokéletesen megértem ezt. Kit érdekelnek 6k. El6bb tanuljanak meg
focizni!

S.berger

s
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Annyi  hullamvélgyet talan
egyik hazai rallyeversenyzé
sem jart meg, mint Dudas
Gyula, vagyis "KisKoké", a
Gravital Trade Rallye Team
versenyzdje, de mindannyiszor
sikeresen talpra allt és meég
csak toretlen jokedvét, lelke-
sedesét sem vesztette el.

-Ordégh Mixi: Miéta vagy kapcso-
latban az autésporttal?

-Koké: 1970-ben csapott meg a
benzingbz, évekig Ferjancz leg-
gyorsabb  "vizhordgja"  voltam,
szervizeltem.

-Mixi: Milyen ma a kapcsolatod
Ferjancz Attilaval?

-Koké: A legbaratibb a viszonyunk.
Kevés baratom kdzll 6 dobogén volt
és lesz mindig. Vitathatatlan, hogy
neki készbénheti a hazai rallysport
azt a szinvonalat, amit elért. Mas
dolog, hogy ezt a jelen gazdasagi
helyzet miatt szinte Iehetetlen
kovetni és az itt futdé VB szint( autdk
csillagaszati araikkal az élmezdény
jopar tagjanak csak alom marad.
Ett6l még lehet ebbdl a mezénybdl
barki bajnok. Egy biztos, 1995-ben
az ifj. Toth - Gergely paros jutott el a
csucsra. Rossz szajiz nélkll, Ranga
Laci és Biki Erné semmivel sem
értéktelenebb versenyzé mint '94-
ben volt, sét.




Ha mindenki valéra tudja valtani
elképzeléseit, almait, '96-ban paradés
eldadast lathatunk majd! De, de, de...
a pénz mindent meghataroz és azzal a
kevéssel, amennyi van is jobb menni,
mint a palya szélérdl kritizalni a bent
ulé 80 parost.

-Mixi: Melyik volt
versenye?

-Koké: En el6szor Mitfahrer voltam, a
Mecsek Rallye-n, abszolat hatodikok
lettiink az akkori rallye Il.-ben, turaban,
1977-ben  Lukacs Lacival, egy
Ladaval. Az ott nyert kis serleg ma is
féltve Orz6tt kincsem a tdébbi 200
kOzOtt, amelyeket egyébként semmi
pénzért el nem adnék, hiszen
mindegyik egy torténet.

életed elsé

Eszmecsere Veszprémben
minden rallyauto doktoraval,
Léhi Sanyival

BOVTIILELLT

-Mixi: Melyik versenyen indultal
vezetéként el6szor?

-Koko6: Az 1978-as Bikk Kupan,
fantasztikus tempdt diktaltunk
akkori  navigatorommal, Papp
Gaborral. Abszolut 4., 5. idbket
autéztunk és masodikok lettink a

Simor - Panics paros mogott, egy
igazi csont széria kereklampassal.

Aztan bajnokok lettink, Doma
Gaborral. A mai napig itt volt a leg-
keményebb, legfligosabb mezdny, a
széria Ladakkal. Csak néhany név:
Hideg, Mahler, Szili, Simor, Karpati,




Szponzoralas
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Rendhagyo qondolafok 2 szponzoralasrol2

SZPONZORI
AJANLAT

Fel lehetne tenni a kérdést, hogy van-e
kulénbség egy kereskedelmi és egy
szponzori  ajanlat  kozott. Ha
elfogadjuk, hogy a szponzoréalas is
kereskedelmi lzlet, ahol értékek allnak
egymassal szemben, akkor a valasz
egyértelmd: NINCSEN!

Mit kell tartalmaznia
egy szponzori
ajanlatnak?

Vilagosan és egyértelmien meg kell
fogalmaznunk a célt, amibél a szpon-
zor megtudhatja, hogy az mennyiben
felel meg az 6 érdekeinek.

Ha eseményrél van szo, pontosan
meg kell adni:

- az idépontokat

- a résztvevloket (belfoldi-kulfdldi)

- a varhaté nézdszamot (az el6z6 id6-
szak tapasztalatai alapjan)

- azokat a kllonlegességeket, amelyek
csak erre az adott eseményre jellem-
z6ek.

- a szponzoral6 cég vezetdinek milyen
lehet6séget tudunk biztositani kapcso-
latteremtésre, pl. neves kulfdldi sze-
mélyekkel tudjon megismerkedni.

A tomegkommunikacioban valé
részvételnek - amely az ajaniat
egyik legfontosabb része - tartal-
maznia kell:

- a televizid/k/ban vald megjelenest

- milyen napokon,

- melyik csatornan,

- €l6 adas vagy Osszefoglald,

- milyen kulféldi addk veszik at, és

Az ajénlat sz__

vevének annak
ajanlatok sokasag:

mikor sugarozzak.
Lényegében hasonlék vonatkoz-
nak a radiora is.

A nyomtatott sajté esetében:

- lesz-e sajtétajékoztatod, és ezen a
szponzor milyen megjelenési
lehet6séget kap,

- készllnek-e vele interjuk, PR
cikkek,

- az ujsagok kozul melyek foglal-
koznak részletesen az esemeény-
nyel, és ebben a szponzor hogyan
jelenik meg.

Milyen promécios - reklam -
lehetéséget tudunk a szponzor
részére felajaniani:

- plakatok, oriasplakatok

- szOrolapok

- hangosbemondas

- dijatadas

- cégemblémak hasznalata

Ha az eseménynek tébb szpon-
zora van, akkor milyen jogok
illetik meg a:
- fészponzort

" :
-

- Szponzort
- hivatalos szallitét

Milyen egyéb szereplési
lehetéséget tudunk biztositani a
szponzornak. (dijatadas, gyorsasa-
gi elnevezése a szponzorrol, stb.)

Az esemény befejezése utan készit-
stk el a szakmai értékelést, és ad-
juk at a szponzornak. Ez segithet az
6 sajat értékelésével kiegészitve a
jové dontéseinek meghozatalaban.

Soha ne felejtsuk el!

Az ajanlat akkor j6, ha minden olyan
informaciét és elényt megad a
szponzornak, amelyek alapjan az

eseményt fel tudja hasznalni
kommunikacids céljainak
megvalositasaban.
Nagy Alfréd
c.docens

( A kbvetkezé részben az egyéni ajanlattal
foglalkozunk )
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rally

PIOTAK

1.ifj. Téth Janos
2.Ranga Laszl6
3.Ferjancz Attila
4 Erdi Tibor

5.Varga Zoltan Cigany
Vojcsik Ferenc Golyo

7.T6th Ferenc Gili
8.Dudas Gyula
9.Bath6 Zoltan
10.Matics Mihaly
11.Szelecky Tamas
12 Kiss Ferenc
13.Turi Taméas

14 Horner Péter Bubu

15 Balatonyi Arpad

16.Gerencseér Tibor Titi

Rad6 Istvan
18.Maruzsi Laszlo

19.Hideg Janos

20ifj. Farag6 Andras Ebi

Wieszt Janos
22.FOd6 Imre
Hideg Krisztian
24 Szajky Istvan
25.Babinecz Zsolt
Budai Béla
Fischer Akos
Rausch Tibor
29.Szabd Gergely
30.Rati Miki6s
31.Bdtor Rébert
Floch Istvan
Frater Istvan
34 Kiss Attila
35.Kiss Laszio
Laszié Emil
Sovari Péter
Bense Istvan
39.Bereczk Tamas
Kiraly Gabor
Kos Istvan
Kovacs Laszié
43 Koch Gabor
Tisza Andor
Vass Istvan Piedon
Veszprémi Barna
Tamesu Zoltan
Takacsy Pal
43 Faltusz Péter
Keil Jozsef
Vizin Laszi6

191
146
98
89
89
68
64
60
57
49
40
39
34
26
25
25
22
17
15
15
13
13
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NAVIGATOROK | KULFOLD) PIOTAK

1.Subaru
A beérkezeft szavazatokat folya- ﬁ:ﬂ:ﬂ
matosan értékeljik. A pontozas ;LF:rd
. rendje a rallyban szokasos 9-6- | >-2"ca
4-3-2-1 pont. A Szavazatokat 3;;2“;}.,”5
megorizzilk, a szavazas cSak a | 8Audi
szavazé nevével, cimével érvé- ?fm‘
nyes. A TOPLISTA alapjan | 14 vitsubishi
természetesen az idén is 4t | 12.0pel
kivanjuk adni a legnépszerdb- | 13BMW
beknek a killondfjakat, €zért | ig seom
varjuk folyamatosan a véle- | 16Nissan
ményefeket. Természetesen ha | 17>
nem érietek egyet az egyes | oo
helyezéssel, ragadjatok follat, | 20.Aifa Romeo
' minden szavazat javitia az aranyt ; 2‘&;?"

267

1.Gergely Ferenc 296 | | 1.Colin McRae 282
2.Biki Erné 227 ’ 2.Carlos Sainz 255
3.Tandari Janos 102 | | 3.Juha Kankkunen 218
4.Csdks Zoltan 95 || 4.Didier Auriol 128
5.Varga Istvén 91 || 5Walter Roh %
6.Pénzes Laszlé 80 ' 6.Jean Ragnotti 62
7.Kovécs Gydrgy 66 || 7.Francois Delecour 56 .
8.T6th Imre 59 || 8.PieroLiatt 52 |
9.T6th Csaba 56 . 9.Stig Blomqvist 51
10.Takacs Attila 54 || 10.Alex Fiorio 30 |
11.0roszl4n Tibor 44 || 11.Andrea Aghini 25 |
12.Répa Katalin 33 ! } 12.Armin Schwarz 18
13.Bereczky Akos 32 || 13.Tommi Makinen 15 |
14 Kerék Istvan 27 || 14.Kenneth Eriksson 13
15.Papp Gydgy 25 || 15.Ar Vatanen 12
Gabor Janos 25 || 16.Philippe Bugalski 11
17.Kosztolanyi Tamds 15 ||  Miki Biasion 11 |
18.Veszpréminé D.Eva 14 | | 18.Richard Burns 10 |
| 33.Birkner Gabor 12 || 19.Jorge Recalde : |
" 19.Rack Gybrgy 11 || 20.Jorge Bica E |
| 20.Dobos Gydrgy 10 || 21.Béres Jozsef 7
' Német16VPéter 10 || 22.Gustavo Trettes 6 |
| 22.Dobos Zoltan g || Patrc Snijers 6 |
~ Lay Agoston 9 || S Pianezzola 6 |
Horvéath Kéroly 9 || 25.Alistair McRae 5 |
Lukécs Ferenc 9= | Dominic Bryned 5 |
| Mécsai Zoltan B | 23.Stanislav Chovanec 4 |
| | 27.Zsembery Jen§ 8 ' Jindrich Stolfa 4
. 28.Laszi6 Béla 7 ' Hannu Mikola -
' Szant6 Szabolcs 7 . Toivonnen :
' 30.Czippén Béla 6 | 28.DeMevius 3
" Acs Tibor 6 | Yves Loubet 3
' Doma Gabor 3 M. Allen 3
| 33.Bedd Mikios 5 Bettega 3
| Uj Gyula 5 Sepp Haider 3
| Gonczi Lasz16 5 | : Blachna 3
| 36.Borsos Péter 4 || 32Sibera 2
Kovacs Zsolt 4 || D.Bryneel 2
Szalay Csaba 4 || Patrick Bernardini 2
| Kiraly Zoltan 3 || M. Mouton 2
| Kovécs Istvan 3 || 35.Manfred Stohl 1 j
. Marg6 Gyorgy 3 | Marc Duez 1
| Pindzsulya Zoltan 3 | Possum Bourne 1
| 38.Arva Norbert 2 Enrico Pertone 1
' Landsmann Antal 2 | | Kvaizar 1
| Szabd Tamas 2551
| Szenes Istvén 2
| Flasko Gyula 1 ‘ |
| Téborszky Atlila i ==t}
1

l Némethi Csaba ] BUTOK |

=i B

15, HOL KAPHATO?

ABONY: Dudinszky Gazautd, Szolnoki ut 77.
BUDAPEST: FZUSTFENYO ETTEREM Han-
koczi és Vadrézsa u. sarok.Tel.: 1/12130527 @
VARAZS GARAZS Budapest, II. Szildgyi E. fa-
sor 105. @ CPC AUTOSZERViZ Budapest,
Szekszardi ut 19-25. T:1201414 @ EP. PAU-
LUS Csapagy-szakiiziet XVIIl. Zempléni u.2-4.
T:2920000 @ EP. PAULUS Csapagy-szakiizlet
IX.Pdva u.30/a T:2179873. @ EP. PAULUS
Csapagy-szakiizlet XXI. Csepel Mivek 1.sz.
kapu T:2762222/3051. @ NSI Amerikai
autoszerviz XXI. Ady E. u. 110. @ Hatér ati
BKV sziget, tjsagos @ VISI Autécentrum
Reiter F. u. 18/B Tel.: 30-495957, 1299822
BUDAORS: EP. PAULUS Csapagy-szakiizlet
Ramovill raktar T:1853659/35 CEGLED:
FANATIC Motorcenter Kit u. 13. DEBRE-
CEN: EP. PAULUS Csapagy-szakiiziet
Borbiré tér 6. T:52/447880 DUNAUJ-
VAROS: Sipos Arpad Aut6bonté, Verebély
u. 14. GODOLLO: MOTOCRAFT autéal-
katrész-bolt Dézsa Gy. ut 67. Tel:28/310897
GYONGYOS: Pronto Auté  Kit.
Bornemissza t 1. GYOR: Gyarvéarosi MOL
kit - Pressz0 KISTARCSA: GT MOBIL
Szabadsdg u. 1. MOR: Tédori Riportfotd
NYEKLADHAZA: Vojcsik Gyorsszerviz -
Potkerék csarda PECS: EP. PAULUS
Csapéagy-szakiizlet Kérosi Cs. S. u. 8. T:72/
252923 PILISVOROSVAR: WIESZT Gép-
kélcsonzd F6 u. 179. SALGOTARJAN:
KEILL autésholt SZANTODPUSZTA:
CHRYSLER szalon

ELOFIZETHETO

A SZERKESZTOSEGBEN

Kiadja: Imag6 Bt. Godollo, Palotakert 5. 1/15.
Tel /Fax: 28/310177
Felelds kiadd Kovacs Gyorgy
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Dijkioszté V) Baniyseogr

Kinek - kinek érdemei szerint.

A teljes eredménylistat

mar k6zoltiik, most néhany
képet mutatnank a
megérdemelt siker, és 6rém
pillanataibdl.




Kulondi) - kioszté

&

Al
' 1]
- ‘ .

- 3 \
n

]

Egy Katona csokja
a |6tér atyjanak

Buki Ernd kulondijai:

Toth Csabanak egy otezres
bankoé - hézagpoétlasként

Erdiék jutalma: nesze semmi...

e

Az RS Toplista dijait az RS olvasoi
szavaztak meg...
mi pedig atadtuk.




Gyabronka, Gaal Baba, akiket meg
kellett verni egy-egy gy6zelemeért.
Viszont az még olyan vilag volt, hogy
Gaal Baba allitott kuplung holtjatékot
az autdbmon a gyorsasagi rajtja el6tt, a
sajat karara, utana mondta is: "rossz

felé tekertem a csavart".
Gruppe 1- és Gruppe 2-ben dsszesen

1990-ig,

8 magyar bajnoksagot nyertem,
kétszer voltam abszolit 3. éves
szinten, Ladaval. Az igazi valtozast
1990-t6l érzem, legfagytak a mosolyok
az arcokrol és el kellett telni 3-4 évnek
ahhoz, hogy fel tudja dolgozni a
mezbny a klldnbséget, azt, hogy a
masik szupertechnikaja nélkil nem
lesz igazi kuzdelem. Hiszen, ha nincs
legalabb 5 egyforma aut6 - VB szint,
hiszen ekkora pénzekért gagyit nem
hoznak ide - akkor a meglévé 1-2-3
auto elhuz a mezonytdl.

-Mixi: Hogyan élted meg a Téged ért
hullamvélgyeket, hogyan masztal ki
belblik?

-Koké: Az nagyon fontos, hogy
legalabb eléfutdoként ott voltam mindig,

RSUIITTETIT N

Ocsi csapataban és még abban az évben 3
bajnoksagot sikerult szerezniink BMW M3-assal,
rally-ban és rallyecrossban. A '94-es kényszer-
szunet utan "honunk ala nyudlt" a STANDOX, a
TEROSON és a 3M, na meg "Ferd" a j6 6reg
"Camelos" Lanciaval. Meg kell még emlitenem a
K & K Peugeot Autécentrumot is, hiszen 06k is
sokat segitettek.

-Mixi: Mi a véleményed az emlitett cég két ifju
titanjarol, az ifj. Kovacs Jozsef - Kovacs Attila
testvérpdrosrél, az EL-TON & VARAZS
GARAZS SE versenyzéir6l, akik a Te
instrukcioid altal érték el életik legnagyobb
eredményét, az N3-as kategoria 3. helyét, a

amellyel

biztam, hogy majd jovére ... és
sikerilt kivarnom, pedig borzaszt6
rossz volt ugy menni, hogy nem
mérték az idémet. Rendkivdl
fontos a navigator. Egy j0 sofér
egy jO navigatorral kozépszeri
autoval is érhet el j6 eredményt.
-Mixi: Hogyan sikeriilt az elmult
szezonod?

-Koké: Szerettiink volna az elsé
tizben végezni, sajnos tizen-
egyedikek lettink, de ezt 2
versenybdl értlik el és igazan j0l, a
veszprémi murvan elért abszolut
negyedik hellyel bizonyitottuk,
hogy 6reg auté is tud j6 eredményt
elérni két rutinos versenyzdvel.
Legalabb ott lehettiink minden
versenyen, €s amig ment az auto,
benne voltunk az elsé tizben.

Harom lépcsdben folyik a verseny
az élmezdényben.

A legfels6, mondjuk
az els6 2-3 auto,
masodik a kdvetkezd
3-8, utana jovink mi,
Gerencsér Titi, Golyo
és még néhanyan,
akik igazan kizd-
hetink egymassal,
legalabbis az auté
szempontjabdl.
-Mixi: Miota ver-
senyzel Gabor Ja-
nossal?

-Koké: 1991-ben "{il-
tink Ossze", Cserkuti

&M

bajnoksagban?
Koké: Ez volt szamunkra az elsé
megismerhették a

lépcsé,
"rally-eredmé-
nyesség" varazsat. Van jovéjuk, az
elsd lépéshez mar csak négy beti
kell, sokszor: pénz, pénz... pénz.
-Mixi: Mi lesz 1996-ban?

-Koko: A harom alternativa:

@® Nissan, de csak, ha méltanyoljak
a cégert eddig hozott aldozatainkat.
® Egy keleti marka, amelynek fel-
futtatasahoz sziikségik lenne egy
népszer(, rutinos parosra.

® A harmadik: egy N-s Ford.

-Mixi: Marad az egyesiileted?
-Koké: Csak a neve valtozik KOKO
RALLYE TEAM-re, szponzoraim
maradnak + varjuk a nagy Ot.

-Mixi: Mit (zensz az RS olva-
soOinak és tekintélyes szurkolo-
taborodnak?

-Koké: Ugyanolyan 6riiltek Ok is
mint mi, a szent Orulet neve RALLY,
ami nélkll kar lenne élni: a levegd,
az erdében robogo rallyauto "illata”.
Sportszer(ien ismerjék el, hogy

vannak gybztesek és vesztesek, és
nem mindig azok nyernek, akiknek
6k napokig szurkolnak.




Palyaeclemek

mindig van olyan, aki cseppet
kOzelebb all a szivéhez, nevet azon-
ban a vilagért sem mondana.

- Senkihez sem tartozok, de ugyan-
akkor mindenkihez. Szeretek én min-
denkit. Igaz a regiek kicsit kitartobbak
voltak mint a mostaniak. Ma csak
akkor elégedett mindenki, ha kap
maga ala egy luxus autoét. Régen
vettek egy Zsigulit, és mentek ahogy
tudtak. Voltak persze gyermekbeteg-
ségei, de mégiscsak jo volt.

Ez persze nem szamit semmit. Irénke
versenyre magahoz veszi a geépeit,
legalabb tiz tekercs filmet, és dolgozik.
ugy 300-350 felvételt, attol

Csinal
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fuggéen, milyen a verseny,
mekkora a latvany, és kik indultak.
Ebben semmi nem zavarhatja
meg. llletve...

- Harom éve Pécsen, rogtén az
elsé gyorson megszakadt a
masodosztaly  versenye  egy
baleset miatt. Soha nem szoktam
ledini, de akkor lelltem, mert
alurol nézve jobban latszik az
emeles, a kerékcsere. Ott lltem a
fotostaskan, kézben tébben elém
alltak, amikor jott az auto.
Mindenki félreugrott. Eszre sem
vettem, hogy mi tértént, csak azt,
hogy télem két centire ott a nagy
feherség, a kocsi. Akkor kicsit
meglepbédtem. VoIt azdta persze
tobb "élményem" is, de ez a
legemlekezetesebb.

Ez persze csak a munka egyik
része. Otthon kdvetkezik a masik,
a munkasabb része a fotézasnak.
Irénke napkdzben az analitikai-,
hétvégén a fotdlaborban, egész
pontosan a furdészobaban dolgo-
zik. O ugyanis azon kevesek
egylke, aki a szines keépeket
otthon, kézzel laboralja. Jéllehet
ez irdatlan munka, de igy meg
tudja csinalni, hogy csakis a kép
legjobb  részlete, a helyes
képkivagas legyen a képen.

- Sok idé nem mondom, de ha jo
passzban vagyok, akkor haladok.
Ket verseny  k6zott egész
€jszakara irany a flurddészoba, és

Kollar sportfoto

laboralok. Kilénésen ha o6sszejon
tobb verseny. Még a tél se uborka-
szezon, mert itt van példaul a
dijkioszto, azt is meg kell csinaini.
Meg ilyenkor jut id6 a Ilakasra.
Probalom rendberakni, hogy ne
‘szaladjon". Ott az a rengeteg kép
is. lgazan nem tudom, hogy mennyi,
de rengeteq.

Aztan lassan itt a tavasz, kezdddik
megint. Nincs mese, menni kell.
schwaritz...
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A hazai rallysportban haromféle fotos letezik. Az egyik "Szmena”, vagy "Etid" tipusu géppel
dolgozik, altalaban meg kiskoru, aki lelkesen bontogatja a szarnyait. Neviik egyelére meg
ismeretlen. A masik fajta, a foglalkozasat tekintve profi fotoriporter, aki kdlyhacsé méret
teleobjektivet, es draga szettaskat hord maganal. Kulénésebben nem érdekli a rally, éppen csak
annyira, mint egy focimeccs, vagy jegkorongmerkozes, esetleg eqgy jo kis tlntetés a parlament elott.
Péeldakat nem erdemes irni, mert megsértédnének, és kilénben sem ismerik 6ket itt valami sokan.

Harmadik tipus az igazi rallyfotés, aki
persze lehet hivatasos is, mint példaul
a Balogh Robi az Auté Motortdl, vagy
a Todori Morrél, lehet civil, mint Kollar
Attila vagy a Klimaék. Ok azok, akik
nélkil el se kezdG6dhet egy verseny.
lletve a hazai autésportnak létezik
még egy elmaradhatatlan eleme. A
rallynak eme nélkilézhetetlen intézmé-
nyét csak IRENKE néven ismeri min-
denki.

Egészen pontosan Anda Irénként
tartjia szamon a polgari tarsadalom,
mig a rallypban mindenkinek csak
Irénke. Ha valaki 6t magat, de
legalabb a nevét nem ismeri, az nem
is rally-s, talan még licencet sem
kaphatna, mert ugye kell lennie
bizonyos alapveté feltételeknek.
Irénke, aki talan az egyetlen né a
"bennfentes" fotdésok taboraban, tobb-
izben meglepett. Példaul egyszer, még
évekkel ezel6tt, amikor észrevettem,
hogy a legnagyobb nevek is el6re
koszonnek neki. Persze nem feltét-
lendl néi mivolta, vagy kora miatt. Ez
inkdabb a sport irant elkételezetiség
tisztelete lehetett.

Civil foglalkozasara nézve vegyész-
technikus, vagyis egy analitikai
laborban dolgozik. Ha éppen nem egy
masik laborban tesz-vesz. Mondjuk a
fotolaborban. De ne szaladjunk elére,
nézzik inkabb miként fert6z6dhet meg
egy né a benzing6ztdl.

- Még a hetvenes években a
Volan meghirdetett egy tehetség-
kutatot, amin egy 500-as Fiattal
indultam, és nem is voltak rossz
véleménnyel rolam. Akkor kaptam
kedvet az egészhez, majd késébb
néhany turaversenyen egy Tra-
bantban  navigadltam, amelyik
mindig ott volt a kbzépmezdnyben.
Ezek utan az ember kezdi mas
szemmel nézni ezt az egesz
autozast. Volt egy fényképe-
z6gépem, egy NDK-s \Varra,
amivel az elsé képeket csinaltam.
Aztan egy Chinont hasznaltam,
most pedig van két Canonom.
Azota rendszeresen jarok minden
rally, rallyecross, és tereprally
versenyre.

Irénke persze mindezt olyan
magatol értetédéen mondja, mintha
a vilag legtermészetesebb dolga
lenne, hogy egy nyugdijkor felé

kézeledé életvitelében  magatdl
értetédé dolog az efféle fiatalos
ténykedés. Mondjuk az, hogy

kilométereket gyalogoljon a hegyek-
ben, alljon a t(iz6 napon, vagy a
zuhogé esbben. S6t porban, mert
mint kiderult - persze a fotok miatt -
Irénke jobban szereti a dzsuvat mint
az aszfaltot, s6t a port sem banja,

csak ne essen az es6. Nincs
kedvenc palyaja, mert mindig
zarandokol, legfeliebb a I6tér.

Kedvenc versenyzdi sincsenek, mert
mindenkit kedvel, akinek kbéze van
ehhez a sporthoz, de azért mégis,
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TUNINGTIPPEK

A négyitem(i motorok lelke a vezérlés. Attekintésképpen par gondolat arrdl,
hogy mitdl széria az egyik, és sport a masik.

A dugattyus motorok teljesitményét f6képpen a feltdltés befolyasolja. EbbdI
adodik, hogy a teljesitményt tébb Uzemanyag bejuttatasaval tudjuk ndvelni.
Ehhez hasznalnak kilénb6z6 feltditéket: kompresszor, turbd, "G" feltdltd, stb.
lletve a hengerenkénti tobb szelepet. llyen mddositast azonban szak-
mihelyben nem tudunk elvégezni, és a szabalyok sem engedik meg. Amit
azonban megtehetink, hogy a szelepeket tovabb tartjuk nyitva, illetve mé-
lyebbre nyitjuk, hogy a beémlés és kipufogas keresztmetszete névekedjen.

A tuningolt motoroknal nagyon sokan tévesen "hegyes" tengely
beszerelésérdl beszélnek, azonban a helyzet épp ezzel ellentétes, a sport
tengely inkabb "dundi”, ezzel a profillal nd a szelep nyitvatartasi ideje.

A & B . s
%t .. .o

A rajzon jol lathaté, hogy mi a kildnbség a gyari (A), és a sport (B) vezérmii
butydk kozott. A gyari LADA vezérm(tengely nyitvatartasi értéke 256°. Ez azt
jelenti, hogy a fétengely(!) 256°-ot fordul, amig a szivészelep nyitva tart. (A
négyutemid motoroknal a fétengely két fordulatot tesz, mialatt a
vezérmutengely fordul egyet, tehat az "o" sz6g az abran val6jaban 256/2,
azaz 128°))

Ennek az értéknek a moddositasaval, ami elérheti a 300-316°-ot, egyes
palyamotoroknal a 328-332°-ot is. igy néveljiik az id6t, amig egy iitem alatt az
Uzemanyag a hengerekbe jut. A sport tengelyekitdl természetesen a motor
jarasa alacsony fordulaton egyenetlenné valik, a teljesitményt csak a
jellemz6, magasabb fordulaton adja le.

Masik lehet6ség, ha a szelepeket mélyebbre nyitjuk, és ezzel ndveljik azt a
keresztmetszetet, amely a friss benzin-levegé keverék bearamlik a motorba.
Ehhez a butyOk magassagat (a szelepemelés mérnékét - #) kell névelnink, a
novelés mértéke altalaban 1-3 mm kézétt valtozik.

A sport tengelyeknél természetesen a két valtoztatas kombinalasaval érik el a
kivant teljesitmény névekedést.

A tobblet Gzemanyag tobb égésterméket produkal, ennek elvezetésére egy
késdbbi cikkiinkben visszatérink. ,

_ SZUROMI| .
RACING

BP. 1185, Bajcsy Zs. u. 34. Tel.: 2593385

cizy
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2 m1A|CLGANYKEREK
OYAK-RENAULT
11 TXE 1721 A-N 5393 1999+
12 Toros R 1397 A-N 5396 1999+
PEUGEOT
205 GTI (115CV) 1580 A-N 5301 1996
205 GTI 1900 1905 A-N 5325 1999+
309 GTI 1905 A-N 5332 1996 5
by rone A 20 laes. | Kiss Attlia izsaki olvasénk felvétele
309 GTI 16 1905 A-N 5419 1996
106 XSI 1361 A-N 5453 1999+
106 XN 954 A-N' 5489 1999+ A
LADA 106 Rallye 1204 AN 5505 1909 | ELADO!
2105 1295 A 5174 1999+  405MI 16 1998 A 5507 1999+ | SUZUKI Swift GTi A" csoportos ralllyauté (Gj
goa e :ggg : g£§ 1339; PR%0$ 0138 1998 A-N 5510 1999+ | kasznis) + 1db 54-es SPARCO t(izall6 overall +
mara + : £
21074 1569 A 5381 1998+  Wira/Persona 1.6LXI 1597 A-N 5524 1999+ }:,b .gg%;'?s;khangos'té'
RENAULT ¢
LANCIA 21 RX L483 1995 A-N 5311 1998
Delta HF Integrale 16V 3392 A-N 5394 1996 21 RS L482 1721 A-N 5312 1998 | PEUGEQT 205 GTi 1.6 versenyautd,
Delta HF Integrale 3392 A-N 5448 1998 4 GTL 1128 1108 A-N 5313 1998 | tréningautd és alkatrészek.
MARUTI 21 2.Litres Turbo 3391 A-N 5349 1998 Horvath Gabor, Tel.: 06/23/354679
Maruti 800 796 A 5371 1999+ R19GTS Type B 1390 A-N 5378 1999+
MAZDA R19 GTX Type B 1721 A-N 5379 1999+ | | ADA 2105 "N2" versenyautd, hibatlan,
Familia 4WD BFMR 2716 A-N 5286 1997 25GTXTypeB20E 2165 A 5395 1998 | orcenykész, Gal motorral.
Familia 4WDBG8 3127 A-N 5415 1996 19 GTR 1797 A 5407 1999+ | 1 "0 4 a0ag
Familia GT-R4WD 3128 A-N 5473 1998+ 1916STypeC539 1764 A-N 5418 1999+ 8
Xedos 6 2.0 1996 A 5459 1998+  Clio 16S Type C575 1764 A-N 5433 1999+ it :
626 2.5 Sedan 2497 A 5496 1998+ 1916STypel53D 1764 A-N 5474 1999+ | LADA 2105 "A" csoportos versenyaut6. Erd. 8-
Lantis Coupe 2.0 1996 A 5514 1999+  Clio RN 1200 1171 A-N 5485 1999+°| 17-ig Tel.: 2953385
MITSUBISHI Laguna B56 1998 A 5511 1999+ | Megtekinthets: Bp. 1031, Désa u. 3.
Galant VR4 3396 A-N 5364 1996 Clio Williams 1998 F3 314 2000+ | Rauth Tibor
Mirage 1600 1596 A-N 5388 1996 ROVER
Lgncer Evolution 3396 »::\-N 5469 1999+ Metr?S GTI 1396 A-N 5447 2000 | | ADA 2105 "N2" rallyauté rajtkész allapotban.
4G93 Engine 1834 F3 315 2000+ 220 GTi 1997 A-N 5475 2000+ .
MOSZKVICS Mini Cooper 1.3i 1274 AN 5502 2000+ | 2990502611 Babinecz Zsoit.
AZLK 2141 Aleko Rally 1569 A 5361 1998+ SAAB : s ’
NISSAN . 900 Turbo 16 3375 A-N 5203 1998 | Ketdb TRABANT "A" csoportos, gépkonyvvel.
March Super Turbo 1582 A-N 5389 1996 9000 Turbo 16 3375 A-N 5304 1997 | Az egyik els6 osztalyban Pécsen futott, a
Skyline GTR Turbo 4367 A-N 5405 1999+ 900 S 16 Sedan 1985 A 5321 1998 | masik masodosztalyban ment. Ugyanitt
Pulsar GTI-R 3397 A-N 5427 1999+ 900 S 16 Combi Coupe1985 A 5322 1998 | kilonb6z6 Trabant versenyalkatrészek.
Primera 1998 A-N 5461 1999+ 9000 T 16-2.3 3894 A-N 5435 1996 Rendelésre versenymotorok, kipufogdk
Sunny GTI 1998 A-N 5470 1999+  9000CS2.3Turbo 3893 A-N 5455 1999+ | kaszitése.
Skyline GTS25 2499 A 5501 1999+ 900 Turbo 3375 A-N 5525 1999+ : :
Sunny 1498 A 5523 1999+ SEAT Tel.: 06/1/1368664 Erdei Zsolt.
OPEL Marbella GL 5vel 903 A 5358 1998+
Corsa A-1.0L 993 A 5106 1996 Ibiza 1.5 SXI 1461 A-N 5368 1998
Corsa A-1.3 1297 A 5170 1996 Toledo GT 16V 1781 A-N 5478 1998+
Kadett E-1.3 1297 A 5243 1996 Ibiza GTi 2.0 1985 A-N 5504 1999+
Vauxhall Astra B serie 1297 A 5253 1996 Ibiza GTi 16V 1781 A-N 5517 1999+
Vauxhall Nova Saloon 1196 A-N 5254 1996 SKODA
Vauxhall Nova 1300 1297 A-N 5315 1996 Favorit 136 L 1289 A-N 5373 1998+
Kadett EGSi20L 1998 A-N 5320 1996 Felicia 1289 A-N 5528 1999+
Kadett E GSiMY88 1998 A 5338 1996 SUBARU
Kadett E GSI/GTE16V 1998 A-N 5369 1996 4WD Turbo Sedan 3029 A-N 5259 1997
Nova GTE/Corsa GSi 1598 A-N 5375 1998 1.84WD SWALAN 1782 A 5302 1997
Omega-A 3.0 2969 A 5391 1996 4WD (1.2) Sedan KA 1189 A-N 5397 1997
Omega-A3.024V 2969 A-N 5426 1999 Legacy 4WD Turbo 3390 A-N 5399 1999+
Calibra 16V 1998 A-N 5430 1999+ Legacy Sedan2.2 4WD 2212 A-N 5420 1999+
Vectra 16V 1998 A-N 5431 _1999+  Legacy W 2.0 4WD BF 3391 A-N 5421 1999+
Astra F GSI/GTE 16V 1998 A-N 5452 1999+ Legacy Sedan 4WDBC 1994 A-N 5422 1999+
Calibra Turbo 4x4 3396 A-N 5477 1999+  Vivio Sedan 4WD S KK1119 A-N 5464 1999+ . - =
Astra 2.0 1998 A 5484 1998+ Imprezza 555 GC8 3391 A-N 5480 1999+ Ve;lar"\d Gy,u'a es Kuncz [,,ezso
Corsa-B 1.6i 1598 A-N 5516 1999+ SUZUKI Plspokladanyban alapozzak a
Astra-A 16V 1998 F3 310 2000+ Swift 1300 (AA34S) 1299 A-N 5382 1999+ rally-hagyoményokat.
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| 1185 Budapest, Zempléni 024,
1094 Budapest, Pava u. 30/a.

7633 Pécs, Kdrosi Cs. S. u. 8.
4032 Debrecen, Borbird tér 6.
2040 Budﬁrs, Ramovill raktar

Eredetileg az F2 kategoéria (Formula
2000 - feltélté nélkdli 2000 cm® alatti
kétkerékhajtasu auték) a rallyver-
senyzés koltségrobbanasat volt hivatva
megfékezni. A bejelentett korlatoza--
sokra a rajongok, de fGleg a gyarak
élénk tiltakozassal reagaltak, hiszen a
fejlesztésbe o6lt milliardok percek alatt
kidobott pénzzé alakultak volna.(lasd
“B" csoport megszintetése).

Az els6 engedmény a Kit-Car-ok
bevezetése volt. Ezeknek az autdknak
a homologizaciéjahoz joval kevesebb
darabot kell eléallitani, az auté jobban
eltérhet az alapmodelitél. Bennik
mintha a régi "B" csoport szuletett
volna Ujja. Ezek a korszeri motorok
relativ kis hengerirtartalmuk ellenére a
300 I6er6t ostromoljak. Ha Ossze-
hasonlitjuk pl. a hasonlé teljesitmény(

Tel:2920000, Fax:2924460
Tel:2179871, Tel/Fax:2179873
1211 Budapest, Csepel Mivek 1. kapu Tel/fax:2762222/3051
Tel/Fax:72-252923
Tel/Fax:52-447880

Tel/Fax: 1853659/35 m.
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"N" csoport felsé kategériajaval, az
osztébminél és a plusz differencialnal
keletkez6 veszteség, a tobblet suly és
a turbllyuk miatt vitathatatlan az
elénylik. Bebizonyosodott ez a Monte
Carlo Rallye-n, ahol a gy6ztes Ber-
nardini mogott masodik lett Delacour a
Peugeot 306-os Kit-Car-al, megel6zve
a Toyotas Armin Schwarz-ot!
Természetesen ennek ara van.
Pontosabban a pénztarca-fogyokura
ezuttal sem sikertlt. Egy ilyen autébdl
egy tavalyi, hasznalt darabért is
haromszazezer marka folotti  arat
kérnek. Az idei? Megfizethetetien!
Mindenesetre az eurépai gyartok
fantaziadjat megmozgatta a kihivas. Az
ismert versenyautdk: a Renault,
Peugeot, Seat, Skoda mellett készll a
BMW, és mar tesztpalyan zimmog a
Lada is.

A tavolkeleti gyartok azonban makacsul
a jelenlegi legfelsé kategoriajat
erbltetik. Az ezredforduld azonban a
turb6-4WD végét jelentette volna.. ha
nem jon a Turbé Kit-Car kategéria -

azaz Uj nevén a World Rally Car, a
WRC. 1997-t6] minden FIA versenyen
részt vehetnek - dontétt a FIA a
decemberi Ulésén. Egyetlen megkotés,
hogy a VB-n harmincnégy mm-es, a
tdbbi versenyen harminckettes turbo-
sz(ikit6t kell hasznalni. Az autd egy
legalabb .25000 db-os tipuscsaladbol,
minimum 2500 db-os tipusbdl épulhet.
A homologizaciéhoz 20 (!) darabot kell
elGallitani. Lehetséges eltérések az
alapmodelltél: feltdltés, hajtas, attétel,
hitérendszer, vizbefecskendezés, in-
jektor, kormanyattétel, felfiggesztés. A
karosszériat tekintve a valtoztatas lehet
aerodinamikai jellegli - karosszéria
megnyitas,  szélesités,  stabilizalo
szarny.

Valtoztathatd a nyomtav. Nem is
nagyon maradt semmi, ami kOtott.

Ha ez igy marad, j6vére jénéhany UFO
prototipus megjelenik a rallypalyakon.
Csak nehogy megint kiderljon, hogy
az autok tul erések, tul veszélyesek és
tal dragak. De hogy gydnydriek
lesznek, az biztos.
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Osszeallitotta: Cs(iri Gabor
RENAULT ALPINE ALLO

vilagbajnoki futamot Renault Alpine
Allo-essel nyerték. A gyobztes
versenyzd a francia Claude Andreut
volt. Az Alpine ekkor mar legszebb
“férfikorat" taposta, hiszen elsé
valtozata (A 108) mar 1957-ben
bemutatkozott. 1963-ban tipusmoédo-
sitas kovetkeztében az autd neve
Allo lett. Az eredeti koncepcido nem
valtozott, mindéssze a beszerelt
eroforrasok tekitetében volt kalonb-
ség. Az Allo-esbe a Renault 8 Major-
bél, az R-8 Gordinibél az R-16-bdl,
illetve az R-16 GTS-bdl szarmazoé
négyhengereseket szerelték.

Az Allo-est eredetileg a vasarloknak
szant olcsd, am gyors sportkocsinak

A hetvenes évek elején tiintek fel az elsd, kifejezetten rally-célokra konstruralt,
kisebb-nagyobb sorozatban gyartott autdk sportvaltozatai. Az elsé igazan
komoly rallyaut6, mely teljesen Uj korszakot nyitott a sportag térténetében, a
franciak remekmiive volt: a Renault dieppe-i résztulajdonosanak autover-
senyz6 fia, Jean Redele altal alapitott Alpine tunincégnél készilt, Renault
technikaval felvértezett sportkocsi, a Renault Alpine A 110-es.

Az autét Marcel Hubert tervezte. Az Alpine egyik jellegzetessége az erls
kézponti csbalvaz volt. Erre szerelték az Uvegszal-erGsitési muanyagbol
készlt, igen aramvonalas karossz@giat. A farmotoros konstrukcio ellenere az
autd stabil és biztonsagos volt, "Eém jellemezték az ilyen tipusok szokasos
problémai. Ez elssorban a negativ kerékddlésnek, és az erls felflUggesz-
tésnek volt kdszdnhetd.

Nem véletlen, hogy 1973. januarjaban a Monte-Carlo Rallye-t, a legelsé

tervezték, s csak menetkdzben jottek ra a
franciak, hogy ebbdl a farmotoros, kénnyd
autébdl milyen jo kis rallygépet lehetne csinalni.
Az eredmény: megnyerték az elsé rally-
vilagbajnoksagot. 1974-ben debutalt az olaszok
csodafegyvere, a Lancia Stratos. A vadonatuj
bombazdé hattérbe szoritotta a kis Renault-t,
' nem sikerilt megvédeni a VB-cimet.

. Az A 110 ugyan rallyautoként szerzett hirnevet,
© szerényebb kivitell utcai autoként is nagyon
népszerd volt. A nagy teljesitményld rally-
valtozat motorja 1796 cm®-es, 180 I6erés volt.

Az alapvaltozatok: | s s 2 A 110 Berlinetta 1600 SX

Renault Alpine A 110 Renauit Alpine A 110 ' motor: négyhengeres, soros, 1647 cm3

A 110 Berlinetta Tour de France . A1101300 S - porlaszté: 1 db kéttorkli Weber 32 DARmax
motor: négyhengeres, soros, felllvezérelt, ~ motor: négyhengeres, soros, max: sebesség: 195 km/h =t ,
955 cm3 - felilvezérelt, 1296 cm3 gyorsulas: 0-100 km/h: 10 s e
max. teljesitmény: 66 LE/6250 ford./min max. teljesitmény: 120 LE/7200 ford./min sajat tdmeg: 790 kg St e
max: sebesség: 180 km/h max: sebesség: 215 km/h teljesitménytémeg: 8,3 kg/LE
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