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Viel Glück für Alonso
bei Horror-Crash s . s

Lorenzo siegt in Katar,
Rossi macht weiter s .Fi.3.SOA2A6010Krlens
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Formel 1 - GP von Austral ien / Hercedes-Doppelsleg nach Ferrar i -Doppeifführung

Alles heim Alten?

m o t o r s p o r t -
a k t u e l l . c o m

Z u m H e r a u s n e h m e n

ADeMotonad-Temiine
auf einen Blick s.24

S p o r t w a g e n

Ugier-Iriumph bei
denIZhSebring s.i6

M o t o Z

Sensationell! LQthi
gewinnt Auftakt S. 30

P a n o r a m a - S e r i e

Superkarts: Formell
Im Taschenformats 42
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L I E B E L E S E R !

Chr is t ian E lchenberger
Chef vom Dienst

Auf den ersten Blick ist am Wochenende al les beim Alten

geblieben. Oder etwa nicht?
Wellraelsterjoi^e Lorenzo siegte beim
Auftakt der MotoGP in Katar {ab Seite
20). Und Mercedes feierte einen Doppclsieg beim ersten GP
des fahres in Down Under (ab Seite 4). Doch ganz «Business
as usual» war der Aufgalopp beider Paradcdiszipllnen nicht
Der Mercedes-TVlumph war ein hartes Stück Arbelt, weil
Ferrari den Silbernen gewaltig auf die Pelle gerückt ist. Und
auch Lorenzo hatte in der Wüste keinen Spaziergang hinter
sich, als er nach 22 Runden die Ziellinie ülKrqucrte. Zwei ganz
große Storys schrieben am Wochenende auch Valentino Rossi
und Fernando Alon.so. «Der Doktor» liat seinen Vertrag bei
Yamaha verlängert (Seite 23). Und der McLaren-lhlot über
lebte in AustraUen einen Mega-Crash ohne Kratzer (Seite 5).
Außerdem war da noch Tom LüthL Der Schweizer s ichene
sich in Katar den Sieg in der Moto2 (Seite 30). Wir meinen; So
kann's weitergehea Wenn auch einen Tag später. Denn Aus
gabe 15 erscheint wegen Ostern erst am MittwiKh (30. März).

In dem Sinne, bis nächste Woche, Ihr Christian Eichenbctger WERFTom Kristensen (DK)
WO? Sebrfng (USA)

WAS? Eine weitere Auszeich
nung für Mister Sportwagen

WER? Kolchi TsujI (J), Valentino Rossi (1), ün Jarvls (CB) und
Massimo Meregalli(l)

WO? Doha (O)
WAS? Vertragsverlängerung des neunfachen Weltmeisters

I N H A L T

T H E M E N D E R W O C H E
Formel 1; Was Ist am
Boxen fu rk r xxh e r l aub t S , 3
I FORMEL 1 Rosbergs Sieg

hing am seidenen Faden S. 4
! FORMEL! Wie kam es zum

Alonso-Mega-Crash? S. S
FORMEL! Sauber - mit dem
R ü c k e n z u r W a n d 8 . 6
FORMEL 1 Technikdetails vom
G P A u s t r a l i e n S . 8
FORMEL 11nterview rrut
Rookie Pascal Wehrlein S. 10
FORMEL E Spannt BMW mit
A n d r e t t i z u s a m m e n ? S , 1 4
LANGSTRECKEN-WM Erstes

Gipfeltreffen Steht bevor S. 14
! ! 2 H S E B R I N G W i e l n

Daytona - Ugier siegt S. 16
RALLYE-WM Die «(Deutsch
l a n d » z i e h t u m S . 2 0

T H E M E N D E R W O C H E

I MotoGP; Rossi verlängert
um zwei Jahre; KTM holt
B r a d l e y S m I t h S . 2 3
! RENNTERMINE 2016 Der

Motonad-Jahreska lender S.24
I MOTOGP Wie Lorenzo

be lmAu f tak tgewann S ,26
MOTOGP Flügel bald
e i n g e s c h r ä n k t ? S . 2 8
l M0TO2 Tom Lüthi s ichert

s ich Sieg in Katar S. 30
M0T03 Antonel l i setzt sich
durch, öttlin Top 10 S. 32
SUPERBIKE-WM In te rv iew
mit Markus Reiterberger S. 35
EISSPEEDWAY Titelvergabe
b e i m G P I n I n z e l l S . 3 7

i u n x E n
SERIE Crazy Racing:
S u p e r k a r t s S . 4 2
TRACKTEST Wi r fuhren den
K T M X - B o w G T A S . 4 4
b o x e n g e fl O s t e r
Fanshop, Namen & Nach
r i c h t e n , L e s e r b r i e f e S . 4 6
I M P R E S S U M S . 4 7
SERVICE Term ine , TV-Pro
g r a m m , M S a - T i p p S . 4 7

! = T i t e l t h e m e n

F o t o s T i t e l s e l t e :
S U T T O N - I M A C E S C O M

M O T O R S P O R T a k t u e l l
« L e s e r b r i e f e »
70162 Stuttgart
E-Mail: msa-lesertrlbuene@
motorpresse.de
www.motorsport-aktuell.com

WER? Fernando Alonso (E)
WO? Melbourne (AUS)

WAS? Der McLaren-Pilot fliegt nach einer Kollision mit Gutlärrez
unkontrolliert in die Abschrankungen, bleibt aber unverletzt
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Immer weniger Inibs
Von MICHAEL SCHMIDT und
CHRIST IAN E ICHENBERGER

Die FIA hat den Katalog
mit den Funksprüchen, die
erlaubt sind, nochmals ver
s c h ä r f t . D i e m e i s t e n F a h r e r
heut's. Nico Rösberg sagt
«Jetzt sind wir keine
M a r i o n e t t e n m e h r l »

D e n V o r w u r f h ö r t m a n s e i t
I.ihren. Und überall, wo Fans
befragt werden, kommt man
zum selben Ergebnis: Der Pilot
soll wieder mehr ins Zentrum
rücken. Weg mit dieser «Fern
lenkung»! Die Fahrer sollen
ihre eigenen Entscheidungen
tre ffen müssen.

S o w i e I n d e r M o t o G P. D a

gibt CS keinen Funkverkehr.
Der F.ihrer muss mit Anzeige
tafeln und einem Display am
I.enker k larkommen, wobei auf
dem Display auch nur Kuiidcn-
zeiten angezeigt werden dü^
fcn. Demnächst sol l es in der
MotoGP noch Warnsignale
von der Kennicitung geben,
mehr Infos kriegen die Fahrer
n i c h t .

Ganz so weit will man in der
Formel 1 (leider) nicht gehca
Doch vor dem Saisonauftakt in
Austral ien hat die FIA die Lis
te der eri.iubtcn Funksprüche
t ioc l imals überarbe i te t und an
al le el f Teams verschickt. Von
den ursprünglich .^1 erlaubten
Durchsagen (seit Belgien 2015)
sind noch 24 übrig geblieben;

1. Best.ätigung an den Fahrer,
dass seine Nachricht empfan
gen wurde.

2. Infonn-i t ion über ein kr i t i
sches Prob lem mi t dem Fahr

zeug. Sic darf nur dann .in den
Fahrer weilergeleitet werden,
wenn der Schaden kurz bevor
steht und cinenAusfal! zur Fol

ge haben wird.

Die gute alte Boxentafel: Braucht der Fahrer wirklieh mehr Infos?

3. In fo rmat ion über Beschä
digungen am Auto.

4. Anweisung, auf ein Not
programm umzuschalten, soll
te ein Fehler mit einem Sensor

vorl iegen. Das Umschalten
darf das Auto nicht verbessern.

5. Anweisung, an die Box zu
konunen, um das Auto zu repa
rieren oder abzustel len.

6. Information über ein tech
nisches Problem am Auto eines

Gegners.
7 . I n f o r m a t i o n ü b e r b l a u e ,

gelbe oder rote Flaggen und
den Eins.itz des Safety Cars,

8 . W e i t e r l e i t e n v o n I n f o r
mationen der Rennleitunp, z. B.
d a s H e r u n t e r z ä h l e n d e r Z e i t

v o r d e m S t a r t i n d i e F o r m a -
l i o n s r u n d e o d e r d i e A n w e i

sung, dass sich der Fahrer am
Ende des Feldes einreihen soll.

9 . I n f o r m a t i o n ü b e r f e u c h t e
S te l l en oder IVümmer tc i l e au f
der Strecke.

1 0 . We t t e r i n f o r m a t i o n e i i .
1 1 . I n f o r m a t i o n ü b e r d i e

Runden- und Sektorzeiten des
Fahrers .

1 2 . I n f o r m a t i o n ü b e r d i e
Rundenzeit des Gegners.

13. Warnung vor Verkehr und
I n f o r m a t i o n e n ü b e r A b s t ä n d e
zu anderen Fahrern, sowohl im
Training als auch im Rennen.

14. Anweisung, mit anderen
Fahrern Plätze zu tauschen.

15. Anweisung über verblei
b e n d e R u n d e n o d e r Z e i t b i s
zum Ende des Trainings oder
des Rennens.

1 6 . I n f o r m a t i o n ü b e r d i e
Position im Tbaining/Rennen.

17. Kommandos w ie «PUSH
H A R D » o d e r « P U S H N O W »
o d e r « TA K E I T FA S Y » . F I A -
Sicherheitschef Charlie Whiting
warnt die Teams gleichsam,
dass iedes dieser Kommandas
a u f d e n Ve r d a c h t h i n u n t e r
sucht wird, eine codierte Nach
richt für einen anderen Zwreck
z u s c i a

18. Anweisung;, dass der Fah
rer zum Bo.xcnstopp kommen
s o l l . D i e s e s K o m t n . n n d o d a r f
nur in der Runde des Stopps
gegeben werden, nicht vorher.

19. Anweisung, den Boxen-
Speed-Limiter einzuschalten
oder die Reifcn-Einsiellungon
am Lenkrad zu ändern, für den
Fall, dass von Slicks auf Regen
reifen oder umgekehrt gewech
sel t w i rd .

20 . I n f o rma t i on übe r ans te
hende Strafen für Verlassen der
S t r e c k e o d e r A b k ü r z e n v o n
S c h i k a n c a

21. Information darüber, ob
DRS . tk l i v ic r t oder deakt iv ie r t
Is t .

22. lastruktionen fur den Fall,
dass DRS ausfällt.

23. Erinnerung, einen zusätz
lichen Öltank zuzuschaltea

2 4 . Tc s t - l n f o r m a t i o n c n i m

Training, um bestimmte Aero-
Mappings abzurufea

N ich t a l l e Fah re r be fü r \ vo r -
ten d ie Maß j iahmea Fernando
A l o n s o k r i t i s i e r t ( z u R e c h t ) :
«Rennfahrer werden wieder zu
Helden, wenn sie in Autos sit
zen, die acht Sekunden pro
Runde schne l le r und ans t ren

gend zu fahren sind. Das Funk
verbot bringt die Heldenver-
ehnmg nicht zurück.» ♦

N ü r b u r g r i n g

Nai ldbitder
neue Primus
Ein Nachfolger für Carsten
Schumacher a l s Geschä f t s füh
rer der capricom Nüxbuigring
GmbH (CNG) ist gefundea Der
neue Chef am Ring heißt Mirco
Markfort und fiat zum Montag
letzter Woche (14. März) seine
Tätigkeit aufgenommen. Der
SS-jährige Markfort ist am Nür
burgring kein Unbekannter,
denn e r a rbe i te te be re i t s se i t
2009 an der E i fo l -Rcnns t recke
- zuletzt bis zum Frühjaiir 2015
als Leiter des Vcranstalcungs-
Managements. Danach war er
für elf Monate .ils Führungs
kraft bei der Koetmnesse tätig.

Erster interner Aufsteiger
«Naclt der gelungenen Restruk-
turierung will ich meine viel
fältige Nürburgring-Erfahrung
einbringen und mit einem star
ken Team den Nürburgring in
eine erfolgreiche Zukutift füh
ren». blickt Markfort voraus.

Er lob t zudem den E i fe l k t i r s
a l s f asz i n i e rende Renns t recke
mit Weltruf, aber .auch das
Potenzial des Nürburgrings als
Multifunktionsanlage, Stich
wort: Ring-Boulcv.ird und Co.

I n t e r e s s a n t a u c h : D e r n e u e
CNG-Geschü f ts füh re r i s t dabe i
der erste NQrburgring-Chef, der
nicht als Externer, sondern : i ls

Ring-«Eigengew.'iehs» diesen
Posten übernimmt. ♦ MBR

Der neue Ring-Chef: Markfort

r: 97 Wtio Works Sports Guides
YEARS

Eat^h new edition 100%
researched & updated !

Everyltiing in tfio boolis will fte available
via the .ipp just a click away.

Contact details with hyperlinks to email addresses,
websites, phone numbers, facebook and Twitter.

Plus Inlormaliaii on teams, drivers, cars, key pcuplc,
engineers, sponsors, suppliers, markeliiig, Pfl & press

otiiccfs, photographers, journalists, tracks and officials.
Everything you need to know lor 20161

. 4 T a i i I f j f ' . . - I ' l ' I

Tel: >44 (0)20 71930 £06 • Email; Orders rrwliowerksm.com
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Von MICHAEL SCHMIDT und
C H R I S T I A N E i C H E N B E R G E R

Nico Rosberg hat seioe
Fo rm aus den l e t z t en d re i
G r a n d s P r i x 2 0 1 5 k o n s e r v i e
r e n k ö n n e n . B e i m A u f t a k t i n
Melbourne siegte der Deut
s c h e z u m v i e r t e n M a l i n
Serie. Doch der Sieg hing an
e i n e m s e i d e n e n F a d e n . U n d
F e r r a r i u n d Ve t t e l s i n d a u c h
bedrohl ich nahegekommen.

Vier Siege in Serie! Wer halte
das Nico Rosberg nach dem
R e n n e n u n d d e r b i t l e r e n N i e

derlage in Austin 2015 zuge
t r a u t ? D o c h d e r D e u t s c h e i s t
nicht nur Ende des letzten Jah
res über sich hinausgewachsen.
Er hat seine Superform konser
v i e r t u n d i n M e l l w u r n e e i n e n

Sieg herausgefahren, der sei
nem Ego zusätzlich guttut.

Denn der Sieg beim Auftakt in
Down Under wurde Rosberg
nicht leicht gemacht- Zuerst fiel
er beim Start hinter die beiden
F e r r a r i . A n K i m i R ä i k k ö n e n
k a m e r m i t d e m f r ü h e r e n
Boxetistopp vorbei; «Ich muss
da unseren Stratcgio-Jungs ein
Kompliment machen. Wir sind
auch da d ie Bes ten .» M i t de r
roten Flagge änderte Mercedes
seine Takt ik - von offensiv auf
defensiv. Und dann stellten sich

am Mercedes mit der Startnum
mer 6 auch noch Probleme mit
den Brem.scn und dun Re i fen
ein. Doch Rosberg blieb souve-
räit Früher hätte er einfach bei
seiner Box nachgefnigi, wie er
das P rob lem am bes ten l ösen
so l i . Doch d iesmal wären Fra

gen zwecklos gewesen: Der
K o m m a n d n s t a n d h ä t t e i h m
n i c h t a n t w o r t e n d ü r f e n ( s i e h e
Seite 3). Rosberg war mit sich,
seinem Silberpfeil und dessen
Gebrechen auf sich allein ge
ste l l t . Und hat s ie t ro tz Druck
von hinten s«)uverän bis ins Ziel
gemanagt. Niki Lauda zog sein
Kapperi: «Der Nico ist ein un
glaubliches Rennen gefahren.»

Rosberg auf sich aliein gestellt
S e c h s R u n d e n n a c h d e m R e
start ging in Kosborgs Cockpit
eine Warnlampe an. Ab da
w u s s t e d e r W M - Z w c i t e d e s
Vorjahres, dass seine Vorder-
ndbrcmsen zu heiß liefen. Die
Bremssätiel zeigtun alarmie
r e n d h o h e W e r t e . Ve r n i u l i i c h
hatten Gummischnipscl die
Kühlschächte zugekleister t .
Te a m c h e f To t o W o l l f v e r r i e t :
«Wir waren kurz davor. Nico
aus dem Rennen zu nehmen.»

Zum Glück für Rosbetg war es
n o c h e i n e Vo r w a m s t u f c . D e r
15-fachc GP-Sieger wusste, was
zu tun war. «Ich habe mich so

fort an Montreal 2014 erinnert.»
U n d d e r D e u t s c h e h a t t e ü b e r
den Winter auch ßeißig Feuer-
wehrUbungcn gepaukt . E in
Mercedes-Ingenieur fugte hin
z u : « W i r h a b e n i n B a r c e l o n a
nicht nur wegen der Standfes
tigkeit so viel getestet. Im Rah
men der vielen Longruns haben
wi r a l l d iese Szenar ien schon
einmal durchgespielt.»

Rosberg justierte die Brcms-
b a l a n c u n a c h h i n t e n , u n d i m
Verlauf des letzten Renndri i le ls
besser te s ich d ie Bremsmiscre
wieder. Nur, um mit einem neu
e n P r o b l e m k o n f r o n t i e r t z u
werden : Der l i nke H in te r re i fen
war so stark abgefahren, dass er
dramatisch an Temperatur ver

l o r . W o l f f a t m e t e t i e f d u r c h ;
«Fünf Runden vor Schluss ha
ben wir nicht geglaubt, dass wir
den Reifen durchbringen. Der
Gripverlust war dramatisch.»
An dieser Stelle verfluchte Mer
c e d e s d a s F u n k v e r b o t . « W i r
konnten Nico nicht mal sagen,
dass CS e in Pn ib icm mi t dem
Hinierrcifen gibt.»

Vettel mit Raketenstart
Die Probleme am Star t so l l ten
n i c h t ü b e r b e w e r r c t w e r d e n .

Rosberg meinte hinterher so^ut
«Mein Start war eigentlich gut.
Ich stand nur auf der faisclien
Spur.» Auf Hamilton gewann er
am Anfang der lleschicum-
gungsptiasc vier Meter. Gegen

Von wegen Krieg der Steme: Rosberg jubelt, Hamilton klatscht

Verreis Superstart dagegen war
kein Kraut gewachsen: «Ich war
schon spät auf der Bremse, aber
Scb hat den Bremspunkr perfekt
hingekriegt.»

Der Ferrari zog danach auch
davoa Bis zur 17 Runde. Dann
krach te es zw ischen Fernando
AJonso und Es ieban Gut ie r rez
(s. rechts). Es folgte eine 20-nü-
nütigc l'ause. in der jeder seine
Taktik überdenken musste. Vet
tel fuhr mit Supersoft weiter, die
Mercedes se tz ten auf Med ium.
Am Ende war die Taktik Im Sil-
bcrpfeil-Inger die bessere. Ros
berg und Hamilton fuhren ohne
Stopp bis zur Zielflagge durch
und schoben s ich dadurch vor
bei an Vettel, der in der34. Run
de noch einmal einen Stopp ein
legen mu.s.sttf: «Ich bin natürlich
nicht ganz zufrieden. Die rote
Flagge war sicher kein Vorteil.
Aber die Unterbrechung war
die richtige Entscheidung. Wir
haben eine aggressive Sprinr-
taktik gewählt. Das hat leider
nicht ganz funktioniciT. Aber
w i r s i n d d e f i n i t i v n ä h e r d r a n .
U n d v i e l l e i c h t k ö n n e n w i r s i e
beim nächsten Rennen in Bah
rain noch etwas mehr argem.»

Das sieht auch Toto Wolff so.
D e r M c r c e d e s - Tc a m c h e f h i e l t
nach dem hart erkämpflen, ers
ten DoppeLsieg fest: «Das wird
eine spannende Saison.» ♦
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Yesü! Nico Rosberg hat seine Form von 201S konservleren können

Und wieder Peoh: KimI f i l ikkönens Ferrar i mi t Rauchentwicklung

Vettel vs. Hamilton: Ferrari ist Mercedes deutlich nähergekommen

K O M M E N T A R ^
Sicherheit ist gut,
aber Glück gehört dazu
Von CHRIST IAN
E I C H E N B E R G E R

Die Schutzengel haben beim
ersten Rennen der Sai.son
Überstunden geleistet. Die
Kol l i s io i t zw ischen Fernando
Alonso und Estebai i Gut ier
rez geliiirt in die Kategorie
«Wunder der Formel 1». Dass
der Spanier aus eigener Kraft
aus diesem Wrack hervor
krabbelt, sich den Staub von
den Klamotten wLscht imd
eine Stunde später wieder
lächelnd im Fahrerlager
Interviews gibt, ist den jahre
langen Sicherheit.sbestrcbun-
gen der FIA zu verdanken.

Besonders bemerkenswer t
ist, dass am McLaren trotz
der Wucht de.s Aufpr.tlls
(zuerst in das Auto von
Gutierrez, dann in die Mauer
und schi ie l i l ich ins Kiesbet t )
keines der vier Räder ab
gerissen wurde. Noch vor
I.thren haben die Halteseilc
solchen Kräfte nicht standge
halten. 2001 starb an dersel
ben Stelle ein Streckenposten
durch e in l i e rumwi rbe lndes
Rad (siehe rechts). Trotzdem
sol l ten wir uns beim Anbl ick
solcher Unfäüe nicht in
Sicherheit wiegelt. Alonso
hatte bei dem Crash auch
eine gehörige Portion Glück.

F e r n a n d o A l o n s o

Was für ein Crash!
Von MICHAEL SCHMIDT und
CHRIST IAN E ICHENBERGER

In der 17. Kunde stockte den
Z u s c h a u e r n i n K u r v e 3 u n d
d e n M i l l i o n e n T V- F a n . s d e r
A t e m . F e r n a n d o A l o n . s o f u h r
mit 310 km/h auf den HaasFl
v o n E s t e b o n G u t i e r r e z a u f
und flog IOC Meter weit
d u r c h d i e L u f t . D e r M c L a r e n
w a r n u r n o c h S c h r o t t . K u r i
os is t der Grund des Unfa l ls .

tin Haas im Sand, ein zerfetzter
McLaren auf dem Dach. Als die
ersten Bilder der Überreste der
K o l l i s i o n z w i s c h e n F e r n a n d o
A l o n s o u n d t s t e b a n G u t i e r r e z
ü b e r d e n T V- S c h i r m f l i m m e r

ten, musste man das Schlimms
te befurchten. Doch dann krab
belte Alonso durchgeschüttelt,
a b e r u n v e r l e t z t a u s s e i n e m

umgestürzten Auto: «Iclt woU te
meiner Mutter zeigen, dass es
mir gut geht.» Einige fragten
s i c h : W ä r e A l o n s o a u c h s o
schnell aus dem Auto gekom
men. wenn der McLaren schon
den für 2017 vorgesehenen Hei
ligenschein über dem Cockpit
gehabt hätte? Antwort: Nein!

D i e Te l e m e t r i e d a t e n l i e f e r t e n
die Geschwindigkeiten der bei
d e n A u t o s b e i m Z u s a m m e n
stoß. Gutierrez war mit 307,
Alonso mit 310 km/h unter
wegs. Die Aufprallgesehwind^-
kcit konnte noch nicht ermit tel t
werden, weil derMcLarenbeim
ersten Einschlag in die Mauer
zwe i Räder ve r lo r. Der zwe i te
M a u e r k o n t a k t w a r n a c h 1 0 0
Metern Irrflugin der Luft schon
n i c h t m e h r s o h a r t . D i e F £ A
wird in den nächsten Tagen den
Un fa l l r eco rdc r auswe r ten .

Kaum war die Gewissheil da,
d a s s d i e b e i d e n F a h r e r o h n e
Hlessuren davongekommen
.sind, begann die Suche nach der
Ur.saeho für den Unfall. Und die

gründet auf einem Phänomen
des Hybrid-Zeitülters. Denn
Gut ierrez is t n ie l i t e twa f rüher
in die Eisen gestiegen, wonach
es im ersten Moment ausgese
hen hatte. Der Mexik.aner kam
lediglich schlecht aus der zwei
ten Kurve heraus, sodass der
McLaren i i i . se inem Windschat
t e n a u f s c h l i e ß e n k o n n t e . D a s
al le in hät te n ic i i t zum Aul fahr-
Unfall geführt. Doch .am HaasFl
setzte am Ende der Geraden der
Power-Rcduzierungsmodusein.
Soll heißen: Wenn der Batterie-
Stand zu niedrig ist.

«Wollte
meiner Mum
zeigen, dass
es mir gut geht.»

F E R N A N D O A L O N S O

/ / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / /

schal tet d ie Elektronik automa
tisch auf 1 jdebetrieb um. Dann
felilen dem Motor plötzlich 150
PS und das Auto bremst sich ab.

Der nachfolgende Fahrer wird
in d iesem Fal l durch e in b l in
kendes Rotlicht im Heck ge
warnt . Offenbar sah A lonso in
diesem Augenblick die Ghance,
mi t DRS vorbe izuz iehen. Gut i
errez dr i f tete von der Straßen-
raitte leicht nach links, und für
seinen Gegner reichte es nicht
mehr ganz, am linken Hinterrad

v o r b e i z u f a h r e n . « I c h w o l l t e
m i c h i m W i n d s c h a t t e n h c r a n -

saugen und im letzten Moment
ausscheren. Vie l le icht war das
zu spät, und ich habe den Brems
punkt verpasst», so Alon.so.
Keine Strafen ausgesprochen
Die Rennleiiung kündigte in
der durch den Unfall au.sgelös-
ten Pause eine Untersuchung
an - wegen Verursachen eines
U n f a l l s . D o c h b e i d e F a h r e r
wurden freigesprochen. Es
handle s ich um einen Rcnnun-
fall. hieß es vonseiten der FIA

Alonso wurde zum Check ins
Strecketihospital gebracht, gab
;iber schon Interviews, da war
d e r G P n o c l i n i c h t z u E n d e :

«Natüriicli ist man nach ei
nem so l chen C rash dank

bar. dass man noch lebt.
Aber ich ärgere micl) natür
lich auch darüber, dass wir
Punkte verscl ienkt und eine
A n t r i e b s c i n h e i t v e r l o r e n
h .aben .» Lau t Teambercch -

nungen hätte er Achter werden
könnetL Und da.s aus eigener
Kraft - was beweist dass Mc
Laren-Honda große Forisdirit-
te gelungen sind.

Der Unfall an dieser Stelle ist
nicht der erste. 1996 überschlug
s i c h M a r t i n B r u n d l c i n d e r
Startrunde, nachdem er am
Sauber von Johnny Herbert auf
gestiegen war. 2001 ftilir Jacques
V i l l e n e u v e a u f d e n W i l l i a m s
von Ralf Schumacher auf. Dabei
wurde e in S t reckenpos ten
durcli ein herumfliegendes Rad
getötet. Und 2007 schrammte
David Coultliard nur um Haares
breite am Helm von Alex Würz
vorbei, nactidem er über dessen
Heck gestolpert war. ♦

Diese Szene grenzt an ein Wunder Alonso krabbelt nach dem Horrorcrash unter seinem Auto hervor
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M O M E N T M A L !

D a s w a r z i e m l i c h e r M ü l l

?

Das Beste am neuen Ausscheidungsverfahren der
Formel i; Es nicht nur auf die

langsamsten Fahrer anru-
wenden. sondern gleich auf
das ganze Fonnat. Der Quali-
Modus, mit dem die erwar
tungsfrohen Zitschauer in
aller Welt beim Großen Preis
von Australien gequält wur
den, stirbt seinen
90-Sekunden-Tod.

Falls die Funktionäre mitspielen, ,
haben wir die Reise
nach lerusaiem zum
ersten und letzten
Mal erlebt. Der über
hastete Versuch, für
ein bisschen mehr
Sp.annung zu sorgen, hatte zu
viele Fehler im System. Erst
war es chaotisch, danach un
übersichtlich, und am Ende
nur noch langweilig. Aber fiär
die schnelle Kehrtwende gibt
es Vorbilder. 2005 wurde
nach sechs Rennen schon
mal ein Quali-Modus revi
diert. Zurück zur ursprüng
lichen Version, möglichst
bis zum nächsten Rennen in
Bahrain. Und keine weiteren
Schnellschüssc mehr, imi diu
Formel 1 nicht endgültig der
Läclierlichkeit preiszi^ebeiu
Auch amVerliandlungstLsch
geht es jetzt um das richtige
Timing - wenn schon unbe
dingt alles künstlich spannen
der gemadii werden soll

Es i.si ja selten, dass Red-Bul l -Teamchef Cl i r is t ian
Homer und Mercedes-Boss
Toto Wolff die Reiche Spra
che Sprechern Aber nach der
Gcistervorstellung vom Al
bert Park stimmten sie das

Klagelied im Duett art Wolff:
<(I>as neue Fonnat ist ziem
licher Müll. Zu kompliziert,
um es zu verfolgen, und am
Ende ein Rohrkrepierer. Die
Nachteile haben die Vorteile
überwogen. Wir haben auf
die Promoter gehört, und die
falsche Lösting gofundea»
Auch Red-Bul l -Rennsta l l -
boss Christian Homer emp
fahl die schnelle Kehrtwen
de: «Wir sollten uns bei den
Zuschauem eni.schuldigen.»
Die Shootouts wurden zum

%

E'mar BrOmmer

Rätselraten, nur zu begreifen,
wenn man einen Monitor nui
Rundenzeiten neben sich hat.

Das eindrückliche Sjm-bol ftir das Selieltem der
Idee: Am Ende gab es die
Zielflagge für eine verwaiste
Piste. Die Zuschauer gingen
drei Minuten vor Schluss, als
Ferrari das führende Silber-
pfeii-Duo nicht mehr angrei-

fan konnte, tan Rei
fen zu sparen. Auch
Hami l ton wäre
liebend gern noch
weitere schnelle
Runden gefahren, er
hatte alle Zeit, nur
nicht die Pneus. Was

' fur eine Farce!
ie Tca jnverantwor t l i -
chen hatten der Knock

out-Idee zwar zunächst
zugestimmt, um noch gröbe
ren Unsinn (Zeitstrafen für
die Sehnelisien des Rennens
davor beispielsweise) zu
verhindern, aber nach Hin
weisen der eigenen Strategen
die FIA davor gewarnt, den
Modus durchzupeitschen.
Es kam dann genau .so wie
prophezeit.

Nicht nur fur SebastianVettel war es «schon
komisch, nicht draußen zu
sein, wenn die Strecke immer
schneller wird». Und er kann
sich gut in die Position der
Fans versetzen; «Man will
doch bus zum Ende Spannung
haben und Fahrer am Limit
sehen. Die Leute dachten:
Was ist das für ein Quark?»
Es ist nichts dagegen zu sa
gen, mal etwas Neues auszu
probieren, aber - wie Vettel
es sagt - nur etwas, das
vorher schon Sinn macht;
«Die Formel i ist doch kein
Versuchslabor. Wir haben
eine Verantwortung gegen
über den Fans.»

Diese wahmelimea undman spart sich das
(peinliehe) Scheitern vor den
Augen aller Weit. Die Zeit
für Fehlversuche ist bereits
abgelaufea Jetzt noch das
Funkverbot und die Rcifen-
tegeln kippea und wir hätten
langs-am wieder eine richtige
Rennser ie .

'̂Füreinmal gleicher Meinung; Marko, WolH und Homer (v.l.)

S a u b e r

Wdteriiin mil
Von ELMAR BRUMMER

Vor einem Jahr hat Sauber
i n M e l b o u r n e m i t d e r A f f ä r e
u m G t c d o v a n d e r G a r d e f ü r
Negativ-Schlagzeilen ge-
soi^ Im Rennen sicherten
s i c h d i e S c h w e i z e r d a n n
aber das beste Saisonergeb-
nis. Auch 2016 ^t es wie
der Nebengeräusche. Eine
R e a k t i o n a u f d e r S t r e c k e
k a m d i e s m a l n i c h t z u s t a n d e .

Die Frage, ob das Sauber-Team
am Ende des Rennjahres noch
in der Ibrmei 1 sein wird, findet
M o n l s h a K a l t e n b o r n n i c h t
unve rschämt , sonde rn e i n fach
nun langweilig. Weil sie jedes
Jahr gestellt werde. Und die
A n t w o r t ? D i e Te a m c h e fi n v o n
Sauber zeigt den Anflug eines
Lächelns: Bisher sei man immer
da gewesen - und geblieben.
Damit ist klar, dass die Saison
20i6eine wird wie jede andere.

Seit dem Ausstieg von BMW
geht es für den Schweizer Renn
stall ums Überleben, sportlich
w ie finanz ie l l .

Zum Sport: Alles, was Ende
November besser ist als Platz 8,
i s t e i n Gew i im . «Es w i rd e ine

gute Saison, wenn weim wir
besser abschneiden können»,
sagt die Managerin, in gewohn
te r Man ie r ohne exak ten P la t
zierungswunsch, «noch besser
wäre es natürlich, wenn wir ei
nen größeren Sprung machen.»

Dafür wird es im enger ge
wordenen ?»üttel feld wohl mehr
W M - P u n k t e b r a u c h e n a l s i m
Vorjahr. Aber das entspricht
auch der generellen Zielsetzung
von Felipe Nasr und Marcus
Ericsson. Das Duo geht ins
zweite Jahr, und der Zweikampf
z w i s c h e n d e n b e i d e n w i r d
a u t o m a t i s c h h ä r t e r w e r d e n .
Der Schwede ha t schon se ine
Kampfansage gemacht: «Wenn
ich am Ende unter den besten

zehn bin, ist es ein gutes Jahr für
mich.» Ziele. Ziele.

So ist das mit den Sätzen, die
vor einer Saison gesagt werden
- im Grand Prix der großen und
k l e i n e n D r a m e n i n M e l b o u r n e
gehen sie unter. Wo Sauber im
Vorjahr mit einem fünften und
einem aciilen Platz triumphier
te. blieben diesmal nur Blessu-
ren. Felip>e Nasr kam auf Rang 15
als vorletztes Auto ins Ziel, Mar
cus Ericsson musste seinen C35
in der 39. Runde abstellen, weil
am l i nken H in te r rad zu s ta rke
Vibrationen aufgetreten waren.
Der Schwede war schon unmit
te lbar nach der Rennunterbrc -
chung aller Chancen beraubt,
wei l 15 Sekunden vor Ausfahrt
aus der Boxengasse noch eine
Heizdecke an seinem Auto ent
ferntwerden musste. Die Folge:
eine Durchfahrtsstrafe und das
Durchreichen nach h inton. «Es
gibt Tage, .m denen alles zusam
menkommt», stöhnt er.
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V o n T O B I A S G R U N E R u n d M I C H A E L S C H M I D T

Besser» Die Hed-BiÄ-Lasieig"
Pat Symonds ist einer
der wenigen Personen im
Fahrerlager, die schon den
ersten GP Australien 1985 live
im Fahrerbger erlebt habea
Der Brite wundert sich: «Ich
komme seit 30 Jahren hier
nmler, aber die Flüge nach
At is t ra l icn wol len e infach
n ich t kürzer werdea» Der
erste Tag nach der Ankunft im
Land der Kängurus ist immer
der härteste «Und ausprech-
net da haben ein paar Freunde
und ich aus guter Tradition
unsere Weinprobe. Für mich
ist der erste Tag doppelt hart.»

♦ ♦♦

Melbourne-Sieger Nico Ros
berg staunte nicht schlechL
-Als er am Mittwoch vor dem
GP in seinen Mercedes ein-
steipn wollte, saß auf der Fah-
rertür eine handtellergroße
Spinne. Bevor das Krabbeltier
von dort entfernt werden
koimtc, IJüchiclc es in den Kof
ferraum. Presse-Mann Georg
Noite musste als Kammerjä-

pr ran und die Spinne aus
dem Koffer raum befördern.

♦ ♦♦

G P D A - C h c f A l e x Wu r z v e r
teidigt die Einführung von
«Halo» für 2017. «Wir können
in puncto Sicherheit nicht
stehen bleiben und sapn: Jetzt
haben wir genug getaa Ich
gebe zu, da.« die erste Iffsung
optisch nicht toll 1st. Aber das
wüd sich ändcm. Erst kommt
die Funktion, dann die Optik.
Das ultimative Ziel ist eine
Kanzel. Aber die ist im Mo
ment noch zu schwer und für
kleinere Rennkategorien zu
teuer.» Eine Alternative wäre
die Red-BuU-Lösung (s. Bild).

♦ ♦♦
Bei der Präsentation des neuen
HaasF] in Barcelona fehlte
G e n e H a a s . D e r Tc a m b c s i t z c r
bl ieb für den NASCAR-Saison-
klassiker Daytona 500 in den
USA und reiste erst mit Ver
spätung zum Test nach Spa-
niea Diesmal machte es Haas

umgekehrt. Das GP-l)cbüt des
ersten US-Teams seit 30 Jahren
war dem CNC-Masch inon -Kö -
nig wichtiger als das NASCAR-
Rennen in Fontana. Die Ent

scheidung war richtig. Platz 6
von Romain Grosjean war
das beste Debüt eines neuen
Rcnnstalls seit Toyota 2002.

♦ ♦♦
L e w i s H a m i l t o n v e r b r a c h t e
vor dem Me ibourae-Woehen-
ende einige Tap in Neusee

land - und schrieb dabei nega
tive Schbpellen. Zunächst
wurde er angeblich aus einem
Casino pworfen, weil er ver
botene Selfies machte. Einen

Tag danach filmte er sich wäh
rend der Fahrt auf dem Motor
rad mit dem Handy. Die Polizei
untersuchte den Fall, verzich
tete aber auf eine Strafe.

♦ ♦♦
Hoher Besuch bei Sauber: Der
Schwedische König Cari
Gustav hielt am Rcrmsonntag
im Fahrerlager von Melbourne

Durfte sich freuen: Gene Hms
Hof und drück te Mar

cus Ericsson die Daumen.

Max Verstappen und Carlos
Sainz jr. wurden vor dem Start
gefrap, wann Daniii Kvyat! endlich seinen Platz bei Red

Bull räumt. Sainz grinste und
meinte: «ich werde ihn der

Startaufstellting mal frapa»
i Kollep Verstappen merkte an:' «Da musst du aber ganz schön

weit nach hinten laufea»
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dem Rücken zur Wand
Felipe Nasr halte ein ebenso

schwieriges Kennen - von Stan
bis Ziel; «Im Vergleich zu unse
r e n K o n k u r r e n t e n h a t t e n w i r
mit dem Renntempo zu kämp
f e n . » We s l i a l b k e i n w i r k l i c h e r

Kampf miiglich war. Das W'ird
w o h l Z u s a t z s c h i c h i e n i n d e r

Aerodynamikabteilung geben,
detin schors Melbourne mit sei
nen nicht typischen Bedingun
gen hat gezeigt, wie eng es in
diesem Jalir in den Sauber-Re-
gionen zugeht. Da darf man
jetzt auf keinen Fall schon den
Ansch luss ve r l i e ren .

Abhängig von Bezahlfahrem
In den Wochen vordem Saison-
auftaki fühl te man sich in Hin-
w Q w i e a u f e i n e r Z e i i r c i s c - v o r
einem Jahr hatte es in Mei-
boume da.s juristische Tauzie
hen m i t G iedo von de r Garde
und seinen Hinterleuicn gege
ben. Damals hat te s id i Sauber
trotz aller widrigen Umstände

auf der l'Lste hervorragend aus
der Affäre gezogetu In diesem
Jahr fing der Äiger schon früh
an, wieder vor Gericht. Diesmal
h a t t e n A d r i a n S u l i l u n d a u c h

Ex-Sp>onsor Slim Klagen einge
reicht. Kurz vor der Abreiseder
R e n n m a n n s e h a fi n a c h A u s t r a
lien war dann bekannt gewor
den, dass ein Teil der Februar-
I . ö h n e n i c h t b e z a h l t w o r d e n
war. Der Zahlungsverzug konn
te innerhalb von ein paar Tagen
wettgemacht werden, offenbar
hat ten d ie schwedischen Geld

geber hinter Ericsson (wie
schon im vergangenen Jahr)
a u s h e l f e n k ö n n e n . E i n e « Ve r
kettungunglücklicher Umstän
de», sagt Kaltenborn über die
Angelegenheit, die ihr sichtlich
peiiilich ist. Für die Zukunft ver
spricht sie: «Das sollte nicht
m e h r v o r k o m m e a »

Die Abhängigkeit von Bezahl
fahrern respektive deren Geld
gebern intensiviert die Abhän

gigkeit. Was wiederum den
Spielraum für unabhäitglge
Entscheidungen einschränken
kana So muss Sauber au f d ie

Geldgeber aus dem Umfeld des
Gctränkckarton-Gigantcn Tet
rapak (Gönner Erics-sons) und
der Banco do Brasil setzen, die
den zweiten Piloten, Felipe
Nasr. unters tü tz t .
Öffentliche Stellungnahmen

zur Finanzlage gibt es nicht.
Sauber schweigt prinzipiell
zu solchen Angelegcnhcitea
Durchgesickert ist jedoch,
ein neuer, größerer Geldgeber
an der Hand ist. und dass es nur
eine Frage der Zeit sei. bis sich
dessen Ankunft auch in der der
I jckiening des C35-Ferrari aus
d r ü c k e n w e r d e . D a m i t d ü r f t e
der Cashflow daim vorerst ge
s i c h e r t s e i n . A b e r n a t ü r l i c h
wäre eine Entscheidung der
EÜ-ia)mmission wil lkommen,
falls dic.se das bisherige Prä
miensystem der Formel 1 kippt

Bitter: Saubor muss sich welter nach hinten orientieren (im Bild: Ericsson/Nasr hinter Manors Wehrleln)

Hofft auf bessere Zeiten: Monisha Kaltenborn Das Hishiight In Melbourne: Nasr und Ericsson im Zoo

u n d d e n k l e i n e n R c n n s t ä l i e n
d a m i t m e h r G e l d z u k o m m e n
würde. Sauber und Force India
hatten das Betreiben forciert, es
w i rd auch e rm i t t e l t - abe r ob
und wann ein Verfahren aufge
n o m m e n w i r d , d a s l a s s t s i c h
nicht sagen. So lange hängt man
am Geldtropf von Beniie Eccle-
stonc. aus dem es w.ährend der
Saison immerhin wieder regel
mäßig fließt.

Abgang von Technikchef Smith
A u c h z u d e m ü b e r h . i s t e t w i r
kenden Absch ied von Techn ik
direktor Mark Smith, dessen
Abgang vier T:^e vor dem Sai
sonstart vermeldet wurde, ver
b i e t e t s i c h K a l t e n b o r n K o m
men ta re . Aus Teamkre i sen i s t
zu erfahren, dass man sich nicht
im Streit gelrennt habe und dass
es woh l auch n i ch t ums Ge ld

ging. Damit kommt ein weiteres
Tü-do auf die perspektivische
Liste des Privat-Rennstalls; Wie
sieht die künftige Struktur aus?
Immerh in ha t te Smi th d ie se i t

Langem geplante Umstellung
auf ein anderes Entwicklungs
konzept vollzogen - die Neu
schöpfung, die lediglich vier
Testt^e vor dem Saisonstart
absolvieren konnte, ist so ange
legt. dass schrittweise Weiter
entwicklungen vorgenotnmen
werden können, ohne dass ein
kompletter Neubau nötig wird.

O b e s w i e d e r e i n e n C h e f

posten gibt wie für den nach
Großbritannien zurückgekehr
ten Smith? Es sieht so aus, als
ob Sauber zu seiner bekannten
Gremium-Struktur zurückge
kehrt. «Wir haben ja traditionell
sehr starke AbtcUungsiciicn),
sagt Kaltenborn. Zu dem Komi
tee dürften dann Eric Gandelin
(Design-Chcf/Frankreich), El
liot Dason-8arber(Head of Per
formance Engineering/Groß
britannien). Damiano Moifetta
(Head ofSy.siems Engineering/
Italien) und Timothy Malyon
(Head of Track Engineering/
Großbritannien) gehören, da
zu käme noch einer der Aero-
dynamikcr, Scamus Mullarkcy
( G r o ß b r i t a n n i e n ) o d e r M a r u i n o
Alperin-Bruvera (Algeminien).
Angesichts der 2017 anstehen
den drastischen Rogeländerun
gen mu.<e: das Quintett mög
l i c h s t b a l d f o r m i e r t w e r d e n .
Und auch die Ergebnisse zum
Auftakt zeigen, dass da noch ei
niges zu tun ist

Aber Bangemachen gilt nicht
an der Wildbachstraße. Zu den

Lieblingsvokabeln von Kalten
born gehört das «Wachsen an
den Herausforderungen» und
der «Enthusiasmus», den sie
in der etwa 350 Köpfe starken
Mannschaft spüre. 4

N A C H R I C H T E N

Neue Lackierung für
denFormel-l-Rookie
HaasFI Der F!-Neuiing wech
se l te vor dem Sa isonauf tak t
die Farben, Aus Si lber wurde
Dunkeigrau, Teambesitzer
Gene Haas stellte bei den
Barcelona-Tests erstaunt fest,
dass sein Auto nicht exakt in
den Haus fo rbon von Haas
Au toma t ion l ack ie r t wa r. De r
Feh ler wurde vor dem ers ten
GP-Au f t r I t t i n Me lbou rne um
gehend korrigiert.

AufAdrianSutll folgt
PauidiResta
W i l l i a m s D T M - P l i o t P a u i d i
Resta Ist neuer Test- und
Ersatzfahrer bei Wi l l iams. Der
Schotte bestr i t t von 2011 bis
2013 58 Grands Prix für Force
India. 2013 wurde er mit 48
W M - P u n k t e n G e s a m t z w ö i f -
ter. Vorgänger bei Williams
war Di Restas ehemaliger

P a u l d i R e s t a : N e u b e i W i l l i a m s

Teamkoiiege Adrian Sutii. Der
Deutsche kam aber n ie zum
Einsatz und hält deshalb in
anderen Rennkategorien Aus
schau nach einem Cockpit.

Williams mit vier
statt fünf Motoren
Motoren Das Reglement
erlaubt in diesem Jahr fünf
Motoren pro Fahrer für die
gesamte Saison. Williams
v e r s u c h t t r o t z d e m m i t n u r
v i e r A n t r i e b s e i n h e l t e n ü b e r
d i e R u n d e n z u k o m m e n . « D e r
fünfte Motor würde uns 1,5
Mi l l ionen Euro extra kosten.
Das Geld setzen wie lieber an
anderer Steile ein», erklärt
Technikchef Pat Symonds.

2016 letzter GP von
Italien in Monza?
Konza in Italien gibt es Be
richte, nach denen es schlecht
um die VertragsveriSngerung
mit Monza steht. Es fehlt an
Geld. Bereits ab 2017 könnte
das Trad i t ionsrennen aus dem
Kalender fa l len. A is A l ternat i
ve w i rd e in F l -Comeback von
imola gehandelt. Erst kürzlich
erhielt auch Mugelio von der
F IA den «Grade-TSta tus» . m i t
dem die Strecke nörd l ich von
F l o r e n z F o r m e l - l - R e n n e n
abhalten könnte. ♦ MSAG/CE
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Ferrari mit Delle Im Unterboden
Von TOBIAS GRÜNER

Z w i s c h e n d e n T b s t & h r t e n i n
B a r c e l o n a u n d d e m S a i s o n -
s t a r t i n M e l b o u r n e b l i e b f ü r
die Ingenieure nicht viel
Zeit, neue Teile zu konstru
ieren. Einige interessante
Technik-Updates konnte
m a n d e n n o c h e n t d e c k e n .

D e r Te c h n i k - W c l t l a u f h a t b e

gonnen. In Australien präsen
t ier te s ich d ie neue Formcl -1-
Goneration in Uirer endgültigen
SpezifikatiotL Kurz vor Saison
beginn wurden überall noch ei
lig Updates an die Autos ge
schraubt. Bei einigen Team.s
warder Zeitplan so knapp, das.s
nicht genügend Neuteile produ
ziert werden konnten. So gab
es zum Beispiel bei Retiauit nur
ein einziges Exemplar des neu
en iTontflügels. Dass Neuzu-
g.ing Kevin Magnussen die vcr-
bcs.ser tc Vers ion fahren dur f te
und nicht Jolyon Palmer. gibt
b c r e i t s c i n c n c r s i e n i l i n w c i s a u f
d a . s i n t e r n e K r ä f t e v e r h ä l t n i s
beim f ranzösischen Werksteam.

Auch d ie k le inen Teams ma
chen mobil. Manor Racing zeig
t e e b e n f a l l s m i t e i n e m n e u e n
Froiitiiügel, dass diese Saison
mclir Entwicklung am Auto be
trieben werden soll als noch in
den Vorjahren. Im I.ager des
Uinterbänkler-Teams war ge

Soll den Absaugeffekt verbessern: Delle Im Unterboden des Ferrari SF16-H (roter Pfeil)

w i t z e l t w o r d e n , d a s s d i e a l t e

Frontftögel-Spezifikation noch
a u s d e r F l - S i e i n z c i t s t a m m e .
Das neue, in vielen Details ver
ä n d e r t e M o d e l l s t e l l t e e i n e n

großen Sprung nach vorne dar.
Im Gcgcn.sntz zu Renault konn
te Manor immerhin je ein E.\-
emplar für Pascal Wehrlein und
Rio Harj'antu produzieren. Al

lerdings demolierte Haryanto
seinen Flügel bei der Kollision
mit Ronutin Grosjcan im dritten
Training. Der Indonesier muss
te den Rest des Wochenendes
mit der alten Version fahren.

Neues Lenkrad bei Force India
Bei den Toptcams war nur we
nig Neues zu entdecken. Mer

cedes h.ttiü schon bei den Test
fahrten in Barcelona ein kleines

Update-Feuerwerk gezündet.
Nur kurzzeitig kam etwas Un-
nihc in der Technikabteilung
auf, als Nico Rosberg im zwei
ten TVaining die neue Nase mit
dem S-Schachi ramponierte.
Z u m G l ü c k w a r e i n E r s a t z t e i l
schon vortier per Luftfracht auf

den Wog nach Down Under ge
s c h i c k t w o r d e n .

Auch be i Fer ra r i l ohn te s i ch
ein genauerer Blick auf das
Auto - vor allem auf den neuen
Unterbodea Wei l der Motor im
SF16-H ein Stück wei ter vorne
positioniert und das Getriebe
vcrschiankt und hoher gesetzt
wurde, entstand im Heck mehr
Pla tz fü r e ine bessere Anst rö-

mung des Diffusors. Im zentra
len Bere i ch des D i f f uso rdachs
konnte man e ine ex t reme Ver

tiefung im Unterboden crkcn-
nea Das soli den Absaugeffekt
des Hecks verbessern und mehr
Abtrieb erzeugen.

Bei Force India ist das große
Aerodynamik-Update erst für
den Großen Preis von Spanien
in Barcelona geplant. Dafür war
d a s n e u e L e n k r a d m i t G r a fi k -

Display schon an Ikird. Als letz
te Piloten im Feld überhtiupt
kommen Nico Hülkenberg und
Sergio Perez endlich in den Ge
nuss der neuen Anzeige. Durclt
die eingeschränkten Funkrc-
geln in dieser Saison ist das Dis
play unverzichtbar.

Besonderes Detail; Der vorde
re Teil des Lenkrads bei Force
India ist nicht aus Karbon gefer
tigt sondern aus einem grauen
Kunststoff. Es kommt direkt aus
einem 3-D-Druckcr. D;ts ist bi l
liger. Änderungen sind schnel
l e r u m z u s e t z e a *

Der Manor-Frontf lügel alt ( l inks) und neu (rechts)Renault: Nur Magnussen bekam einen neuen FIQgel Kunststoff statt Karbon: Neues Force-Indla-Lenkrad

Z a h l u n d Z i t a t d e s W o c h e n e n d e s

Hamilton macht Jagd auf Senna und Schumi

c : /0 :̂

L e w i s H a m i l t o n h a t i n
Me lbourne se ine SO. Po le -
P o s i t i o n m a r k i e r t . I n d e r

ewigen Bestenliste liegt er
h i n t e r S c h u m a c h e r ( 6 8 )
und Senna (6S) auf Rang 3.

Einst galten die 65. Pole-Posi-
tions von Trainingskönig Ayr-
ton Senna a ls n icht e inholbar.
Doch in Bahrain 2006 egali
s ier te Michael Schumacher d ie
Bestmarke des Brasi l ianers. Al
lerdings brauchte der Deutsche
deut l i ch mehr Rennen, um au f
d ie 65 Po le-Pos i t ions zu kom
men. Genau genommen 232

Grands Prix. Senna sch.tfft e dies
in 161 Rennen. Schumi stand da
nach noch dreimal aufdem bes
ten Startplatz. Womit die Best
marke heute bei 68 liegt

Diese liat Lewis Hamilton nun
ins Visiergenommen. Der drei
malige Weltmeister stand in
Austral ien zum 50. Mal aufdem
besten Startplatz. Und das in
se inem 168. Rennen. Hami l ton
wird die CJuote von seinem
großen Vorbüd Senna also auch
nicht unterbieten. Die lag beim
1994 tödlich verunglückten
Triple-Champion bei sagenhaf
t e n 4 0 , 3 7 P r o z e n t . Z u m Ve r

g le ich: Der Mercedes-Pi lo t
glänzt derzeit mit 29.76 Prozent.

Um Sei inas Marke noch d ie
ses Jahr zu egalisierca müsste
Hamilton 2016 noch 15-inaI von
der Pole starten. Das ist nicht

unraögiicl). wird aber auch für
d e n M e r c c d c . s - F a h r c r s c h w i e

rig An Schumis Rekord würde
e r 2 0 1 6 n u r d a i m h e r a n k o m
men, wenn er in den verblei
benden 20 Rennen 18-mal Trai-

ningsschnelister wärt Deshalb
unser Tipp: 2016 wird es wohl
(noch) nicht reichea Aber 2017
w e r d e n w i r w o h l e i n e n n e u e n
Pole-Rekordhal ter habea ♦ CE

«Besorg
dir einen
guten
Anwalt!»

R E D - B U L L - T E A M C H E F

C H R I S T I A N H O R N E R A U F D I E

FRAGE. WAS ER GENE HAAS

ZUM FORMEL-1-EINSTIEG RÄT

/ / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / /
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H a t s i c h b e i s e i n e m F o r m e i - 1 - D e b Q t

tap fe r gesch lagen : Mercedes -Jun io r
P a s c a l W e h r l e i n

■ ̂ OOl-KMMXailmri
^ MIOADAC Formel Masters (ISiM 6)Mn ADAC forme) Masters (8 Sieoe

H e s J e r j '
Mß Formel-3-furoserie ßSiege, J.)
/013fofmel-J-£M (3 Hennen). DIM
(Mercedes, 22. Cesamtrano)MM OTM (Mercedes,) Sieg,
Gesam(-8.), Itace of Champioos (2j
Misom (Mercedes. 2Siege. Meister),
Formel-I-Tesi- und Ersatzfatrer bei
Mercedes
/Olfifdnnellmil Manor
HOBBYS

Mounlamöae. Sctuagzeu,

Von ELMARBRÜMMER

Mercedes-Junior Pascal
W e h r i e i n w a r d e r 4 7 . D e u t
sche, der in der Formel 1 zu
s e i n e m G c a n d - P r i x - D e b ü t
k a m . I m I n t e r v i e w m i t M S a
erk lär t der DTM-Champi -
on, wie sein erstes Wochen
ende lief, und wie er sich als
Nummer 1 be i Mano r fUh l t .

Der Albert Park Ist Neuland fOr
dich gewesen. Wie hast du dich
a u f d a s u n b e k a n n t e Te r r a i n

v o r b e r e i t e t ?

PA S C A L W E H R L E I N : I c h w a r
zwar letztes Jahr im Simulator
b e i M e r c e d e s . A b e r a u f d i e
Realität der Formel 1 kann man
s i c h n i c h t v u r b o r e i t e n . N a c h
der Landung in Melbourne bin
ich sofor t an d ie St recke und
eine Runde gejoggt.
Wer gibt dir Halt an so
e i n e m R e n n w o c h e n

e n d e ?

«Auf die
Realität der
Fl kann man sich
nicht vorbereiten.»

PASCAL WEHRLEIN

/ / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / /

N o r m a l e r . v c i s e s i n d m e i n e
Eltern dabei Aber weil es in der
n ja ein paar Rennen mehr
sind, ist das nicht immer drin.
So ist nur mein Vater mit nach
Australien gekommen.«
Hast du eigentlich ein Vorbild
a u s d e r F o r m e t I ?

Ja, Mika Häkkinen. Den habe
ich be i me inem e rs ten Grand
Prix, den ich live gesehen habe,
gleich bewundert. Ich war
damals vier oder fünf Jahre alt.
U n d i c h w e i ß n o c h , i c h w a r

traurig, dass er damals in Ho
ckenheim nicht gewonnen hat.
Ich erinnere mich noch daran,
d a s s w i r d a m a l s a u c h i m m e r

früh aufgestanden sind,
wetm die Rennen in Austra
l i e n w a a - a
Wie aufgeregt warst du vor
deinem RenndebQt In der Fl?
Ehrlich gesagt: Vor meinem
DTM-Debüt war Ich aufge
regter. Ich weiß ja. dass ich in
der Formel 1 noch viel lernen
muss. Aber ich habe ja auch
schon einiges im letzten Jahr
mitbekommen, bis aufs Ren
n e n e b e n . M e i n Va t e r w a r
wohl etwas aufgeregter.
D u b i s t e i n M e r c e d e s - M a n n .
Schaust du darauf, wer dich
ü b e r h o l e n w i l l ? K o n k r e t : L ä s s t d u

e i n e n M e r c e d e s l e i c h l e r v o r b e i ?

I c h s c h a u e w e d e r a u f S i l b e r
noch auf Hot. sondern nur auf
die blauen Flaggea Aber aufs
ÜbciTundetwerden habe ich
mich n icht ext ra vorbere i te t .
Du b i s t d ie Nummer 1 be i Manor.

W i e k o m m s t d u d a m i t k l a r ?

Diese Rolle gefällt mir, das Itat-
tc ich ja auch in der DTM so.

A l s M e r c e d e s - J u n i o r s c h i e l s t d u

Ja sicher schon nach einem Platz
im Silberpfeil...
Das ist im Moment ein bisschen
zu weit nach vom gedacht. Klar
ist es mein Ziel, eines Tages im
Silberpfeil zu sitzen und Wclt-
mcisler zu werden. ELnandcres
Team kommt für micli in jedem
Fall nicht infragc.
Was würde passleren, wenn Nico
RostMrg oder Lewis Hamilton
aus irgendeinem Grund
aussetzen müssten?
Ich denke, tlann würde wohlich
im Silberpfeil fahren.
Was nimmst duan guten
E i n d r ü c k e n v o n d e i n e m e r s t e n

Grand Prix mit?
Ich habe .sieben Positionen gut
gemacht am Anfang, das war
schon selir positiv. Die zweite
positive Erkenntnis: Wir waren
am Anfang konkurrenzfähig,

gleich schnell oder schneller
a l s d i e a n d e r e n a u s d e m
Mittelfeld. Ich konnte fünf,
sechs Runden mithalten,
a u f s c h l i e ß e n .
Du hast sich also gleich
zu Hause gefühlt?
Es hat zwei Kurven gedauert,

bis ich realisierte: Mcn.sch,
Dein Start war wohl richtig gut.
Du bist ja schon auf Kühe
Alonso. Dann ging es noch mal
ein paar Platze nach vorne, zeit
weise lag ich auf dem 13. R.-mg.
Das hat mich selbst überrascht,
denn Starts waren nicht immer
meine Stärke.
Sind Starts In der PI denn anders?

Ja, für mich schoa Denn im
DTM-Auto hat man die Kupp
lung ja nicht am Lenkrad. Sonst
wares keine große Umstellung,
wenn man die Lücke f indet.
Wieso wurdest du nach dem
starken Beginn durchgereicht?
I m L a u f e d e r Z e i t w u r d e d i e

Reifenabnutzting bei uns selir
stark, damit hatte ich zu kämp
fen. Es kamen später auch noch
ein paar Probleme bei den Brem
sen und der Lenkung hinzu.
Aber grundsätzlich glaubst du
a n M a n o r ?

W i r s i n d m o m e n t a n n o c h e i n
bisschen weg von den anderen
Mi t t e l f e l d i eams . Fün f Runden ,
wie gesagt, ist das schon alles
ganz okay - aber das Rennen
geht leider nicht nur über fünf
Runden. Aber die Grundgc-
schwindigkeic hat gepasst, das
sehe ich sehr positiv. Ich wäre
deutlich enttäuscht, wenn wir
einen Riesenabstand gehabt
hätten. Das Rennen ist so gelau
fen, wie ich es erwartet hätte.
Wir hatten ja auch schon bei
den Test fahrten auf den lx)ng-
n ins Prob leme mi t den Rc i f ca
Umso länger es dauert, umso
schlechter wird es hei uns,
W a s t u n ?

Wir müssen vcrsuchea die Rei
fen länger am Leben zu crhal-
tea dann sind wir auch länger
dabei. Wir müssen über das Set
up die richtige Balance finden.
Ändert sich nach dem ersten
R e n n e n e t w a s a n d e i n e n Z i e l e n ?

I c h w i l l m i r m e i n e n P u n k t c -
traum auf jeden Fall erfüllen. ♦
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S T R E C K E
A L B E R T P A R K C I R C U I T
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TRAININGS

I.Frtles Training (Fr) mln/Rdn. | 11 Freies Training (Fr) mln/Rdn, | Ii, Freies Training (Sa) min/Rdti, | Popspeed OualKylng (Sa) km/li
1. Hamilton 29,725(14) 1, Hamii ion 1:38,841 (7) 1, Hamiiion 1:25,624(24) 1, HOIkenbcrg 330,3
2. Kvyai 30,146(14) 2, HOIkenbcrg 1:59,308 (8) 2. Rosberg 1:25,800(25) 2, Bottas 329,8
3. Rittiotdo 30,875(13) 3, RAikkOnon 1:39,486 (9) 3, Vollel 1:25,852125) 3, Massa 328,7
4, HDIkeiibcry 31,525 (8) 4, Ritciardo 1:39,535 (9) 4, Saintjr, 1:26,257(28) 4, POroz 328,4
S. Verstappen 31.720(14) 5, Salnr )i. 1:39,694(16) 5, RäkkOncri 1:26,435(23) 5, Hamilton 328,1
6. Rösberg 31,814(11) 6, Alorrso 1:39,895(16) 6- Verstappen 1:26,701(26) 6. Vettel 325,9
7. Alonso 33,060(11) 7, Button 1:40,008(13) 7. Bottas 1:26,730(28) 7. Wehrlein 325,8
8. Button 33,129(16) 8, Vettel 1:40,761 (7) 6. RKclardo 1:26,768(22) RAikkOnon 325,8
9, PSrez 53,370 (6) 9, PGrer 1:41,256 (8) 9. Hassa 1:27,151(28) 9, Rosberg 325,3

10. Magnussen 54,060(13) 10, Kvyat 1:42,411(10) 10. Peter 1:27,242(22) Gutierrez 525,3
11. ßottas 34,550 (6) I L Gutidrrea 1:42,891(10) 11. A lonso 1:27.263(20) 11. Harvanlo 324,8
12. Hassa 34.679 (6) 12, Wehilem 1:43,401(25) 12, Button 1:27,341 (20) 12, Grosiean 324,2
13. Nasr 34,796 (7) 13, Grosjean 1:43,731 (8) 13, Kwai 1:27,430(22) 13. Ericsson 322,7
14, Palmer 35,477(12) 14. Harvanlo 1:44,304(22) 14. Ericsson 1:27,659(26) 14. Hasr 322,1
15. Ericsson 37.956 (6) 15. Rosberg 1:47,356 (4) 15- Magnussen 1:27.871(24) 15. Magnussen 321,4
16. Wehrlein 40.401 (6) 16. Magnussen keine Zeit (2) 16. HQIkenberg 1:27.988(22) 16. Sainzjr. 320,9
17. üaikkfinen 40,754(10) 17. Palmer keine Zelt (5) 17, Palmer 1:28,117(24) 17. Ricclardo 320,8
IB. Gulldrrcz 41,780 (8) 18. Massa keine Zelt (2) 18, Gutierrez 1:28,284(21) 18. Palmer 320,6
19. Harvanlo 43,372 (7) 19. Botlas keine Zelt (2) 19, Grosjean 1:28,292(11) 19. Button 320,4
20. Grosjean 43,443 (6) 20, Hast 1:28.293(26) 20. Alonso 320.2
21 . Ve t t e l ke i neZe i t ( 8 ) 21, Wehrlein 1:29,046(18) 21. Kvval 319,6
2Z. Sa i ru j r. ke ineZel lß) 22, Harvanlo 1:29,272(23) Verstappen 319,6

QUALIFYING

Ol (18 mm) 02 05 min) 1 03 (12 min) IQuali-Duelte

1, Hamilton 1:25,351 1, Hamilton 1:24.605 1. Hamilton 123.337 Hamilton 1:0 Rösberg
2. Hassa 1:25.918 2. Rösberg 1:24,796 2. Rösberg 1:24,197 Vettel 1:0 Raikkönen

3. Alonso 1:26,537 3, Vettel 1:25,257 3. Vettel 124,675 Hassa W Batlas

4, HQIkenberg 1:26,550 4, Sainzjr. 1:25.384 4. RA.kkonen 125.033 Ricclardo 1:0 Kvyat
5, Raikkönen 1:26,579 5. Ricclardo 1:25,599 5. Veislappcn. 1:25,434 Perez 10 HOikenberg
6, POrez 1:26,607 6. Räikkdnen 1:25,615 6. Hassa 125,458 Magnussen 0:1 Paimer

7. But ton 1:26,740 7. Verstappen 1:25,615 7. Sanzjr. 125,582 Verstappen 1:0 Sainzjr,
8. Verslaopen 1:26,934 8. Hassa 1:25.644 8. Rkciardo 1:25.589 Ericsson 1:0 Nasr

9, Asberg 1:26,934 9. Perez 1:25.753 Alonso 10 Button

10,_Vettel 1:26,945 10. Hülkeiibefg 1:25,665 Wehrfein 0:1 Harvanto
il Ricclardo 1:26,945 31. Bottas 125,961 Grosjean 1:0 Gutierrez
12, Sainzjr, 1:27.057 12. Alonso 1:26,125
13, Bottas* 127,135 15. Button 3^6.304
14, Palmer 127.241 14. Palmet 127,601
15, Magnussen 1:27,297 15. Magnussen 1:27.742
16, Ericsson 127,435
17. Nasr 3:27,958
18. kwdt 128,006
19, Grosjean 128,322 Strafen Startaufsleliung:
20. Guherrez 1:29,606 ■ *5 Positionen (Wethwl

21. Harvanto" 1:29,627 Gelliebe):
22. Wehi lem 1:29.64? ■" -3 Pos (Unlall verursacht)

Nico KQIkenberg (7.) >
«WM-Punkte im ers ten
Rennen sind immer gut.
Aber die Rote Flagge hat
unsere Einstopp-Strate-
gie beeinträchtigt. Die

Gegner konnten sich so
viel besser auf unsere

Takt ik e ins te l len .»

Max Verstappen (10.) >
«Das war ein ent

täuschendes Ende eines
Rennens, das super

angefangen hat. Wir
h a t t e n e i n b i s s c h e n e i n e

M i s s k o m m u n i k a t i o n
beim zweiten Stopp. Wir
sind besser als Platz 10.»

RloKaryantQ(out)>
«Mein Rennen war kurz,

aber gut. Ich erwischte
keinen schlechten Start
und konnte die Pace gut

mitgehen. Aber dann gab
es einen Defekt an der

A n t r i e b s w e l l e . I c h f r e u e

mich jetzt auf Bahrain.»

F a h r e r - K o m m e n t a r e
nach dem Grand Pr ix
v o n A u s t r a l i e n

< Daniel Ricciardo (4.)
«Ich bin mit Rang4 sehr
zufrieden. Mehr noch als
über das Ergebnis freue
ich mich aber über den

Speed. Wir sind nah an
Ferrari dran. Das kann
eine spannende Saison
werden .»

<ValtterlBottas(8.)
«Das war ein schwieriges
Wochenende, Und die
Rückversetzung wegen
des Getricbewechsels hat
es nicht leichter gemacht.
Aber wir haben mit
beiden Autos Punkte

geholt. Und das zählt.»

<Jolyon Palmer (11.)
«Das war das Maximum,
das wir rausholen
konnten. Aber darauf
können wir aufbauen.
Und es war gut, dass ich
nach einem Jahr Pause
e n d l i c h w i e d e r R e n n e n

fahren konnte.»
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HShepurhte des Rennens

Pormationsrunde: Kvyat
bleibt am Ende der
F o r m a t i o n s r u n d e m i t t e n
auf der Fahrbahn stehen.
Es wird eine zweite Ein
fuhrungsrunde gestartet,
der Russe weggeschoben.
Start: Vettel sticht (wie In
Ungarn 201S) zwischen
den Mercedes durch. D ie
kommen schlecht weg
und berühren sich in der
ers ten Kurve, sodass
Rosberg auf 3 und Hamil
ton sogar auf 6 zurückfällt.
4 . Runde ; Ham i l t on
überholt Massa (5.).
13. Runde: Rosberg stoppt
als Erster der Spitzenfah
rer. Und reiht sich ganz
knapp vor Hülkenberg auf
Sof t -Re i fen w ieder e in .
14. Runde; Vet te l b le ibt
nach seinem ersten Stopp
auf Supersoft. Kimi führt
vo r Ham i l t on . Auch
Verstappen kommt rein.
16. Runde: Vet te l kassier t
Hamilton (wieder 2.).
17. Runde; Räikkönen und
Hamilton an der Box. Der
Br i te wechsel t auf Medium.
Ko l l i s ion zw ischen
Gut lä r rez und A lonso.
Der Spanier überschlägt
sich und kriecht aus dem
M c L a r e n - Wr a c k w i e d u r c h
e in Wunder w ieder heraus.
Das Safety Car kommt
raus. Doch es liegen so
vie le Trümmerte i le auf der
Strecke, dass die Renn
leitung entscheidet, das
Rennen zu un te rb rechen .
Die Autos reihen sich in
der Boxengasse auf.
19. Runde: Restar t h interm
Safety Car. Auch Rosberg
(2.) fährtjetzt auf Medium.
22. Runde: Räikkönen gibt
an der Box auf. Aus der
Airbox züngeln Flammen.
33. Runde: Verstappen
ver l ie r t Pos i t ionen be im
zweiten Stopp, weil eine
R a d m u t t e r k l e m m t .
36. Runde: Vettel gibt die
Führung ab. Er wechselt
von Supersoft auf Soft und
liegt danach 21.7 sec hinter
Leader Rosberg zurück,
42 . Runde : Ham i l t on
erobert sich P2 von
Ricc io rdo . Das Manöver
wäre nicht nötig gewesen.
D e r L o k a l m a t a d o r m u s s
nämlich nochmals stoppen
und fällt so auf PS zurück.
46. Runde: RIcc Iardo
kämpft Massa nieder (4.).
S1. Runde: Vettel liegt Im
D R S - F e n s t e r d e s Z w e i t
p l a t z i e r t en Ham i l t on ,
kommt aber n i ch t vo rbe i .
S3. Runde: Dreher von
Verstappen nach
Berührung mit Sainz jr.
55. Runde: Vet te l ver
bremst s ich h inter Hami l
ton.Muss durch d ie Wiese.
57. Runde: Rosberg siegt
vor Hami l ton und Vet te l .
Neuling Haas Sechster! ♦

G P V O N A U S T R A L I E N / R e s u l t a t e

Hdboume (AUS): 20. Kärz 7016; L von ZI laufen an fomelT-WH: S02271 km fll» 57 Bunden
a 5,JOS km: 22 Fahrer geslailel, 16 gewertel: Welter/Pisle: sonnig/lr«ten. 2 6 <

Fahiei Auto Rdn 2eit/R0(ksL

L Hko Rösberg (B) Mer(e(Fes-W07 AMG Hybrid 57 1:48:15.565 h
2. Lewis Hamilton (G8) Metcedes-W07 AHG Hybrid 57 -8.060 see
3. Sebastian Vettel (D) Ferrari SF16-H 5? -9,643
4. Daniel RIccIardo (AUS) Red-6ull-1AGRB12 57 •24.330
5. Felipe Massa (6R) Williams-HercedesFVßS 57 •58.979
6. Romain Grosjean (F) Haasfl-Ferrati VF16 57 •1:12.081 min
7. NICO Hülkenberg (D) Fotce-India-Kercedes VJH09 57 •1:14.199
8. Vaitterl Bottas (FtH) Williams-Mercedes FW38 57 ♦1:15.153
9. C8tlosSalnzjr.(E) Toro-Rosso-Ferrati STRll 57 ♦1:15.680

10. Mai Verstappen (HL) Toro-Rosso-Ferrati S1R11 57 •1:16:835
11. Jolvon Palmer (GB) Renault RS16 57 •1:23.399
12. Kevin Magnussen (DK) Renault RS16 57 •1:25.606
13. Sergio PCrez (HEX) Force-lndia-KercedflsVJHOD 57 ♦1:JL699
14. Jenson Button (GB) McLaren-Honda HP4-31 56 •1 Rde.
15. FdipeNasr{BR) Sauber-fetrari (35 56 •1 Rde.
16. Pasrai Wehtlein (D) Manot-Hercede$MR05 56 •IRde.
Nicht klassiert:

Marcus Ericsson (S) Sauber-FerratiC35 36 ♦19 Rdn.

KIml Räikkönen (FIN) Ferrari yi6-H 21 ♦36Rda
Rio Harvanto (Rl) Hanor-Hercedes MR(B 17 •40 Rdn.
Esteban Guliörrez(HEJI) HaasFl -Fet ra t iVF ie 16 -41 Rdn.

Fernando Alonso (E) HcUren-Honda MP4-31 16 •41 Rdn.

Daniii Kwal(RljS) Red-Büll-TAG RB12 0 •57 Rdn.

s s - s - m 25
s s - m - m 18

s s - s s - s s - s 15
s s - s s - s - s s 12

s s - s - m 10

s - m 8
s - m - m 6
s - m - m 4

s s - s - s - m 2
s s - s - s - m 1

s s - s - m 0

s s - m - m 0

s - m - m 0

s - s - s s - m 0

S S - S - l t l 0

s s - s - s - m 0

s s - s - m - m 0
SS-SS-SS 0

s s - s 0
s 0

s s - s 0

s 0

Ourchsthniltsteinoo des Siegers: 167,525 km/h Schnellste Runde: Rlccjardo. 49. Runde, In 128.997 min (• 214.510 km/h)

Internet: www.fia.com und www.faimulal.com

Erklärung und Markierung der Rellenmischungen:us=Ullrasofl<lila);ss'Supersofl(rot):s*Soft (gelb); m^Medium (weiß);
h° Kard (orange): 1 ° Intennediate; r- Regen (blau). Alle Teams (atiren Reiten der Harke Pirelli. Pro GP stehen Tiockenrelten in
drei verschiedenen Härtegraden zurVetfugung.2wei davon müssen Im Kernen eingesetzt werden.
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Zuverlässigkeit Fahrer

Solide Vorstellung; Rookie Jotyon Palmer im neu lackierten Renault

TopsiieeitRennen(Sci) km/h ■SctinellsleRundeRennen(So) Zelt
1. RIccIardo
2. Hamillon
3. Wehtlein

Vettel
5. Bollas
6. Peiez

7. Sainzjr.
8. Verstauen
9. Hülkenberg

10. Bu l lon
11. Flagnusscn
12. Harvanto
13. Hasse

Kasr

15. Rosberg
IG. Monso

17. Grosjean
16. GutlGriez

19. Pa lmer

20._Ericsson
21. Räikkönen

Kwai

309,8
309,2
308.8
3 0 8 i
308.6
308.4
308.1
307.6
306.1
305.1
304J
303.7
3032
5032
302.9
302.2
30L4
3012
3oao
298.8
295,1

1. RIccIardo
2. Vettel
3 . Rösberg
4 . Hami l iw i

5. Räikkönen
6. Verstappen
7. Sainzjr.
B. Button
9 . Massa

10. Magnussen
11 . Alonso

U . Wehtleii
13, N a v

14. Bottas
15. Perez

16. Hülkenberg
17. Grosjean
18. Palmer

19. Gutierrez
20. Haiyanto
2 L Ericsson

Kvyat

1:28.997
1:29.951
1:30.557
1:30,646
130.701
131.516
1:31.571
1:31.684
132.288
132.452
1:32.553
132.673
1:32.711
1:32.725
1:32.780
1:32.835
132.862
132955
132.998
133.847
133.892

1. Rosberg
I t im i l l on

Vettel

Ricciardo
Fbssa

Grosjean
Hülkenberg
Bottas

Sainzjr.
Verstappen
Palmer
Magnusse
Perez

14. Button

Nasr

Welulein
17. Enuson
18. RJikkönen

19. Haryanto
20. Gutierrez

Alonso

22. Kvyat

Zuverlässigkeit leams
1. Mercedes AHG Pctronas Fl

Willis Hartini Racing
Satsara Force India Fl leam
Scuderla Toro Rosso

Renault Fl
6. Sauber Fl Team

7. Scuderla F^n
8 . t t e s F l

Manor Radng
10. McLaren Honda
IL Red Bult Racing
Max. Rdn. (FöirerAeams):

Expe r ten -
U r t e i l

' e

C h r i s t i a n >
Eichenberger
Chef vom Dienst

Fahrer des Rennens

R o m a i n
Gros jean
S e i n A b
s c h i e d s r e n
nen be i Lo tus
2015 hat ihm den Ti te l
" F a h r e r d e s R e n n e n s »
eingebracht. Und auch bei
der Premiere fü r das neu

gegründete Team Haas
kommen wir nicht umhin,
d e n « F r a n z o s e n » z u m
b e s t e n F a h r e r d e s R e n n e n s
zu küren. Platz 6 Im ersten
Rennen i s t n i ch t nu r e ine
Ansage, es fühlt sich laut
Grosjean «wie ein Sieg an».
Streng genommen sind
d i e a c h t W M - P u n k t e a u c h
ein Gewinn für die ganze
Formel 1. Erstens, wei l ein
n e u e s Te a m e n d l i c h n o c h
e i n m a l e i n A u s r u f e z e i c h e n
s e t z e n k o n n t e . U n d z w e i
tens. weil Haas Mitarbeiter
v o n a l l e n Te a m s r e k r u t i e r t
hat. Bis auf eines: Sauber.

HeimllcheiGcwInnec

F e r n a n d o
A l o n s o
We r e i n e m
so l chen Wrack
ohne K ra t ze r

entsteigt, der ist ein Sieger.
Der fürchterl iche Crash von
Alonso hätte ins Auge gehen
können, A lonso hat te Glück

(im Unglück), dass er nicht
irgendwo mit dem Heim
gegengeschlagen ist. Auch
sonst darf man ihn (und
McLaren-Honda) als heim
l ichen Gewinner bezeichnen.
Startplatz 11 (Button 12) lässt
im Vergleich zu 2015 auf ein
deutl ich besseres Jahr hoffen,

HelmlklierVetlltrer

Daniii Kvyat
Der Russe und
M e l b o u r n e :
Das Ist keine
Liebesge
schichte. Bei se iner Premiere
2014 wurde der damalige
To r o - R o s s o - P l l o t a l s N e u n t e r
n o c h m i t W M - P u n k t e n b e
lohnt. Im Vorjahr blieb er auf
dem Weg zur Startaufstel
lung mit einem technischen
Defekt liegen. Und auch
diesmal kam der Red Bul l
m i t d e r S t a r t n u m m e r 2 6
nicht wei ter. Am Ende der
Pormationsrunde spielte die
Elektrik verrückt und Kvyat
musste se inen RB12 mi t ten
auf der Straße parken. Das
führ te zu e iner erneuten
Einführungsrunde - ohne
Daniii, dessen Arbeltstag
damit schon beendet war. ♦

57/U4
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■ J'fahitijesSieuen D'fSutdfsZwilenQ'faWdestWKni l-Salet« Car Virtuelles SafeWCar
U-Bonntot« U-ausMui^P' n-Hnt-ttnu^Sliale D'Sw-enl^Svale

Gutierrez; So hatte sieh der Mexikaner seine F1-RQckkehr nicht vorgestellt

1
S

1
2

- E

1
. 3
S i

i i 1 a !
l.NKoRoslwg(C) l25 25
2. levrisHemitonTGSI 18 18
3, Sebaslian Vettel (D) 15 15
4. Daniel Ritaardo (AUS} 12 12

S. Fetloe Kassa (BRI 10 10

6. Romain GrosieaiKfl 8 8 f

7. NKoHOllie(ä^(^
8.'VafitefiMasffiin'

6 6
4 4

O l
u
a s

£

9. Carios Saint Ir, (El 2 2
- T

10. MaxVefstaroen (NL)
a 11. Jdvon Ralme; (OB) 0 0

s
S

U.KcvinKaanussendllO 0 0
13.SefijioPefEt(ffiO 0 0

14. Jenson Button IßSi 0 0

15. Felloe Nasr(BR) 0 0

16. Pascal Weiuiein (0) 0 0

Marcus fikssonß) 0

KuniRJikkenenmK) 0

RioHarYantofltn 0
'

Estelan 6ulierie2(HEX) 0

Fernando Alonso(E) 0

OaniilKwaKiaiS) NS 1

1 WH-STANO KONSTRUKTEURE 1
L Mercedes AHGPetionas 43 43

2. Scudcna Feiiari 15 15

3. Williams Hartini Radno 14 14
4. Red Eluii Rating 12 12

S.HaasFl 8

6. Sahara Force India Fl Team 6 6 1 1 ,
7. Scubetia Tora Rosso 3 1 1 \

8. Renault Fl 0 1

9. McLaren Honda 0

lO.SaiAierFlTeam 0

11 Hanoi Ram 0 0
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F o r m e l E

Kommt BMW?
Von ARNO WESTER und
CHRIST IAN E ICHENBERGER

Der Motorsport hat seine
eigenen Gesetze. Nicht
alles, was Sinn machen wür
de, kommt auch zustande.
I m F a l l e v o n B M W u n d d e r
Formel E wäre eine gemein
same Zukunft jedoch nicht
nur sinnvoU, sondern auch
gar nicht so abwegig. Das
h a b e n M S a - R e c h e r c b e n b e i
den Münchnern ergeben.

Renault ist dabei Jaguar steigt
e i n . U n d A u d i i s t a l s s t a r k e r
P a r t n e r d e s Te a m s S c h a e l ü e r
Abt Sport ebenfalls seit Anfang
an mit von der Partie. Die Rede
ist von der Formel E. Und dem
immer größer werdenden Inte
resse der Hersteller.

Die anfänglielie Skepsis ge
genüber der EJekiroserie ist
verflogen. Die Meisterschaft h.it
s ich in e twas mehr a ls e inem
Jahr etabliert. Nocli gibt es eini
ge Hau.stellen, doch das sei ganz
normal, meint Serienorgani
sator Alejandro Agag, schließ
lich luibc man mit einem weißen
Rlalt Papier begonnen. Und da
könne unmöglich alles ab dem
ersten Moment rundlaufcn.

Die meiste Kritik mu.ss die For
mel E nach wie vor wegen der
zu geringen Leistung der ver
w e n d e t e n i k i i t c r i c n e i n s t e c k e n .
Deshalb war von Anfang an
klar. Es geht nur mit zwei Autos
pro Fahrer und einetn Fahr-
zcugwechsel während des Ren
nens. Diese im Motorsport ein
zigartige Regel finden viele Her
s t e l l e r . d a r u n t e r a u c h B M W.
nicht K-stjnders sexy. Deshalb
waren s ie zurückhal tend. Doch
das soll sich nunändera Ab der
fünften Saist>n 201H/20W sollen
die Batterien so ausgereift sein,
dasssie eine komplette R)rroci-
E-Dlsianz zurücklegen können.

Ein Dementi klingt anders
Ob damit der Run der (großen)
Hersteller auf die Forme) E be
ginnt. ist nicht gesagt. Aber die
Attraktivität wird sieigea Dos
bestätigt auch BMW-Motor
sportchef Jens Marquardt auf
Anfrage von MSa; «Wir haben
immer gesagt, dass die i'ormcl
Keine iniea-s.s.ame Plattform ist
und w i r s i e desha lb seh r au f
merksam beobachten. Im Zuge
der FIA-Aiisschreibung werden
.ab 2018/19 die Rennen olme
F.ahrzeugweclisel und mit nur
einer Balteiicl.idung st.attfin-

dea Auch wenn über die genau
en Modalitäten wie Rennlänge
noch diskutiert werden muss,
ist dies ein Schritt in die ricliti-
ge Richtung. Denn das war im
mer eine unserer Kemforderun-

gen, uns noch detaillierter mit
dieser Serie zu beschäftigen.»

Als Vorreiter in Sachen F.ick-
tmmobilität weiß man bei BMW
dass man neue Wege gehen
muss . Desha lb war es fü r d ie
Münchner auch reizvoll, ab der
IX'bütsaison der Forme! E dabei
zu seia Zumindest als «Off ic ial
Safety Car Partner» mit dem
BMW iS. Doch Partner al lein -
reicht das? Mit einem eigenen
Team könnte BMW ganz ande
re AJtzente setzen. Dessen is t
man s ich in München bewusst :
Dennoch sagt Marquardt: «Was
eine Teilnahme mit einem eige
nen Team angeht, kommentie
ren wir keine Spekulationca»

Zusammengefasst lässt sich
festhalten: Ein Dementi klingt
ande rs . Auße rdem i i n l t cn s i c l i
die Gerüchte hartnackig, dass
BMW und Andreiti Aulosport,
gegenwärtig Sechster der Meis
terschaft, längst die ersten Ge-
spr.äclie über eine mögliclie Zii-
saitimenarbeit gefilhrt haben
sollen. ♦

Machen die beiden bald gemeinsame Sache? BMW und das Formel-E-Team von Andrettl Autosport

K O M P A K T

IndyCar Alex Tagliani be
streitet das Indy 500 (29,5.)
für das Team von A. J. Foyt.
> »

IndyCar Die Ursache für die
Kopfschmerzen von Will
Power, d ie zum Star tverz ich t
In St. Petersburg führten,
scheint offenbar geklärt.
L a u t d e m b e h a n d e l n d e n
Arzt Dr. Steve Olvey hat ein
musku lä res P rob lem im
Nackenbereich d.e Kopf
schmerzen und die Ütselkeit
ausgelöst. Den Test in
Birmingham/Alabama ließ
Power vors ich tsha lber aus .

Super Formula Dalsuke
Nakajima (Dallara-Honda)
hat bei Tests in Suzuka die
Bes tze i t mark ie r t . Der
Japaner war nur vier
Sekunden langsamer als
Lewis Hami l ton be im Qual i
fying 2015. Andre Lotlerer
fuhr die viert-, Stoffel Van-
doornc d ie zchn tbes te Ze i t .
» >

Indy Lights Aus Platzmangel
haben wir in der Ausgabe 13
auf das Ergebnis der irxJy
Lights aus St. Petersburg ver
z i c h t e n m ü s s e n . G e w o n n e n
hat>en die aus der Formel-3-

EM bes tens bekann ten
N a m e n s v e t t e r n F e l i x
Sorralles (Carlin, Lauf 1)
und Felix Rosenqvist (Team
Belardl Lauf 2), Deutschspra
chige waren nicht am Start.
> »

GP3 Koi ranen hat den
17-jahrigen Inder Mahaveer
Raghunathan verpflichtet.
> »

Formel E Der Brite Ben
Hanley ersetzt beim Rennen
in Berlin (21.5.) seinen Lands
mann Oliver Turvey im Team
Nextev. Turvey hat an diesem
Wochenende e in Rennen in
der SuperGT. ^ CE

Langst recken-WM

Das eiste große
Gipfeftroffeii

Erprobt gegen die rundemeuerte Konkurrenz: Porsche 919 Hybrid

Von MICHAEL BRÄUTIGAM
u n d A R N O W E S T E R

M i t d e n o f fi z i e l l e n I V s t -
fohrten In Le CastcUct, dem
sogenannten «Prolog», fällt
a m W o c h e n e n d e d e r S t a r t -
sch iLss in d ie neue WEC-
Salsoit. Am Freitag und
Samstag treffen auch die
d r e i L M P l - W e r i r t c a m s e r s t
ma ls i n 2016 au fe inander.

Gespannt sein darf man vor
allem auf To>-ota. Die Japaner
stellen am IXinncrst.'ig. alM erst
am Vortag des Proiog-s, iJiren
neuen 'FS 050 Hybrid vor. Bis
lang gibt es vom neuen Auto
nur einige verwischte Bilder
von Test fahrten sowie das neue

Design auf dem alten Auto. Wie
die Revolution final au.vsichi.
und ob man den angestrebten
Sprung in die S-MJ-Kiasse ge-
schaift hat, wird also erst kurz
vorm Test l>ekannigegeben.

A u c h W e l t m e i s t e r P o r s c h e
w i r d e r s t i m d i r e k t e n Vo r f e l d
des e rs ten Au fe lnandcr t re f fens
den gegenüber dem Vorjahr
e t w a s w e i t e r e n t w i c k e l t e n 9 1 9
Hybrid vorstellen. Die Werks-
mannsc l ia f t aus Weis-sach hat
bereits einige Testmnrathons
hinler sich. F.rst vergangene
Woclic spulte man lx:i einem
weiteren Ausdauerlauf knapp
600Ü Ki lometer ab - und zwar
in LeCa-stel let.

Audi: Roos neuer LHPI-Leiter?
B e i A u d i i s t d e r V i e r l i t e r - V ö -
Turbodiesei die einzige Kons
tante im PakeL Aresons ten is t
der R18 radikal neu. Und genau
dieses Radikale sorgte bislang
scheinliar fur größere l*rob!e-
mc. als den Ingolstädtem lieb
isL Klar ist Man hinkt dem Zeit

plan hinterher. Inwiefern der

Küclcstand möglicherweise bei
Tesifahrteii im spanischen Ara-
gön letzte Woche aufgeholt
werden konnte, wird sicli wo
möglich beim Prolog zeigen.

Dort wird übrigens Dieter
G. rss a l s K rsa t z . -E rsa t z -LM l ' l -
l i i i e r im E insa tz se in . E r ve r
tritt Motorsportchef Wolfgang
Ullrich, der luich Chris Reinkes
Wechsel zur Kiindensportablci-
lung kommissarisch den Poston
des l .MP l -Lc i t e r s übe rnommen
hatte - am Wtx-henende jedoch
verh inder t i s t .

Als möglicher Nachfolger
R e i n k e s w i r d A n d r e a s R o o s ,
Technischer Le i ter Renneinsatz
LMPl bei Audi, gehandelt.

Auch abseits der Prototypen
herrscht Spannung, denn in der
GTE-Pro-Kaiegorie debütieren
sowoh l der neue Fer ra r i <188
GTE als auch die Neulinge von
Ford mit ihrem spektakulären
G T. B e i d e h . i b e n z w a r i h r e
Rennpremiere in der ISCC
sclion absolviert, jedoch fallen
die BoP-Einsiufungen in der
W E G n o c h l e i c h t a n d e r s a u s
als in der US-Serie der IMSA

F ü r d e n S a i s o n a u f t a k t i n
Silverstone (17.4.) gibt es bereits
eine erste Startertiste, die je
doch keine Überraschungen
bereitltälL Zu den 32 permanen
ten Startern stößt lediglich der
zweite M.iiior-LMP2, welcher
zudem al le wei teren Läufe b is
auf die 24h von LeMans absol
v i e r e n w i r d . B e i m Te a m v o n
John Booth und Graeme Low-
d o n k o m m t m i t W i l l S t e v e n s
a u c h e i n a l t e r ( F l - ) B e k a n n t e r
des Teams zum Einsatz.

Beim Prolog diese Woche re
duziert sich die Starterzahl wie
berichtet auf 29, u. a weil Audi
und Toyota nur mit einem Auto
antreten. Spannung ist deiuioch
ausre i chend vo rhanden . 4
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24h Series - 12h Mugello

Der Renault-Coup

Schon beim Start In den zweiten Rennte!! vorne: Oer später siegreiche orange VS-Racing-Renault

Vo n M A RT I N B E R R A N G

Mit einer fast perfekten
Vorstellung holten sich Luc
BraanLS, Max Braams, Ni
cky Pa.storelly luid Miguel
Ramos im Renau l t R .S . O l
FCT3 des V8 Radng Teams
(NL) einen verdienten Sieg
bei den 12h von Mugello.

Der erste, vierstündige Teil des
Rennens freitags war extrem
ausgeglichen. Insgesamt neun
Teams hallen sicli dabei an der

Spitze abgcwcchsctt, und am
Ende waren es die späteren Sie
ger, die die Nase vorne hatten.
Dies allerdings nur, weil sie auf
einen letzten Tankstopp ver
zichtet hatten. Den musste Pas-

lorelly am Samstag bereits nach

zwe i Runden nachho len . S ta t t
e i n e s v e r m e i n t l i c h e n l e e r e n
Tankareals gab es dort eine
Schlange, und am Ende gingen
dre i Runden ver lo ren .

Audi: Führung und Schock
Um die Führung stritten nun
die extrem .schnellen SCG 00!IC
der Scuderia (iliekcnhaus. der
Audi R8 I.MS von Optimum
Motorsport und der Mercedes
S L S A M C G T S v o n H o f o r - R a -

cing. Während die zwei SCG
Ü03C mit Turboschäden aufge
geben mussten, drehte der Dp-
timum-R8 von Ryan R.itcliffc,
Joe Osborne und Flick Haigh
über 100 Runden an der Spitze
und sah wie der sichere Sieger
a u s . A u s d e m D u r c h m a r s c h
wurde jedoch nichts. Erst hakte

Nürburgring - Probe- und Einstelltag

Warm-up mit Schock
An den zwei Testtagen letz
t e s W o c h e n e n d e f a n d e n s i c h
115 Fahrzeuge auf der Nür-
buigring-Nordschlcife ein.
E i n s c h w e r e r U n f e U ü b e r -
. s c h a t t e t e d e n Te s t b e t r i e b .

Der erste der beiden Testtage
bot dabe i un te r Sonnensche in
ideale Bedingungen. Nicht so
ideal verlief der zweite Tag.
Nachdem bereits am Vortag
abends Nebel hereinzog, kam
über Nacht der Regen und es
herrschte typisches Eifelwetter.

Und noch aus einem anderen
Grund wurde das Geschehen an
diesem zweiten Testlag, dem
Samstag, goirübt. Denn ein Un
fall. bei dem ein Rennwagen in
ein Fahrzeug der Streckensiche
rung crashtc, sorgte für eine
längere Unterbrechung. Bei
dem Unfall, der sich im Ab
schnitt «Fuchsröhre« ereignete,

trugen sowohl der Fahrer des
Rennwagens (BMW) als auch
die drei Insassen des Strecken-

sieherungsfahrzeugs leichte
Verletzungen davoa Zudem er
litt ein Sport wart einen Schock.

Tro tz der ve rkürz ten Tes tze i t
konnten die meisten Teams vie
le K i l omete r sammela Im Ver -

Ac t lon be im R ing -Tes t tag

gleich zum Vorjahr, als nur 70
Fahrzeuge zu den Einsicllfahr-
tcn kamen, war das Feld zudem
deutlich größer.

Fambacher-Lexus fix dabei
Möglicherweise auch ein Hin
weis auf w ieder s te igende
Starterzahlen in der am 2. April
s t a r t e n d e n V L N s o w i e b e i m
24h-Rennen am Nürburgring?

N e b e n v i e l e n w e i t e r e n S t a r
tern, über die wir auch schon
ber ichteten, s teht mi t dem Le
xus RC-F von Fambacher Ra

cing zumindest ein weilerer fi-
.xer Star ter für d ie zehn VLN-
Läufe fest. Für das weitere Ent
wicklungsprogramm teilen sich
jeweils die Brüder Dominik und
Mario Fambachcr das Cockpit.
Bei den zwei Überschneidun
gen mit der ISCC soll Mario
durch einen japanischen Fahrer
ersetzt weiden. ♦ MBR/AW

A U T O M O B I L
N A S C A R F o n t a n a

Kalifbmier
unter sich

das Getriebe, dann blieb Rat-
c l i fTe mi t ten au f der Idca l l in ie
v o r d e r l e t z t e n K u r v e s t e h e n
und wurde voll von einem Por
sche getroffen. Beide Piloten
bl ieben zum Glück unver le tz t .

S c h o n n a c h d e m A u d i - G e -
t r iebeschaden war der Renaul t
wieder in Front gegangen und
konnte den Sieg nun entspannt
hcimfahrea Sowohl fur den ILS.
Ol als auch für V8 Racing war
dies der erste Triumph in einem
großen Rennen. Zweite wurden
Michael und Chantal Kroll, Riv
land Eggimann. Kenneth Heyer
und Chr is t iaan Fr. inkcnhout im
SLS von Hofor. Das l'odium ver
vollständigten Adrian Amstutz,
Christian Engelhart sowie Rolf
und Marc Ineichen im Grasser-
LamborghiniHuracän GT3. ♦

K e v i n H a r v i c k d o m i n i e r t e
d a s R e i m e n i n F o n t a n a b e i
n a h e n a c h B e l i e b e n . D e n
Sieg schnappte ihm in letz
t e r S e k u n d e a b e r n o c h
Jimmie Johnson weg.

Der d r i t t e und le t z te Te i l des
«West Coast Swings» führte die
A k t e u r e n a c h K a l i f o r n i
en. Und am Ende mach
ten auch zwei gebürtige
Kalifornier den Sieg un
t e r s i c h a u s . H a r v i c k
d o m i n i e r t e d a b e i d e n
Großteil des Rennens,
s a m m e l t e i m l e t z t l i c h J - J o h n s o n
205 Runden langen Ren
nen 142 Führungsrundca

Doch ein Reifenschaden kurz
v o r S c h l u s s w u r d e n i c h t n u r

Kylo Busch zum Verhängnis,
sondern die dadurch ausgclös-

NASCARSPRINT CUP/Resultate

te GeJbph.ase zwei Runden vor
dem Rennende auch dem k la r
F ü l i r e n d e n H a r v i c k .

Das gesamte Feld nutzte die
Gelegenheit, noch mal frische
Reifen aufziehen zu las.sea ehe
CS in die «Overtime» ging. Neu
er Leader: Daytona-500-Sieger
Denny Hamlin, dessen Boxen

crew am schnellsten ge
schraubt hat te .

Doch gleich nach dem
Restart zog Harvick

v o r b e i - d e r s e i n e m
«Landsmann» Jolinson
i m F i n i s h a b e r n i c h t s
mehr entgegenzusetzen
hatte. So holte sieh nicht

d e r S t e w a r t - H a a s - P i l o t , s o n
dern de r Hcndr i ck -Fahre r se i
nen zweiten Saisonsieg. Damit
ist er als Erster ganz siclier für
den Chase qualifiziert. ♦ MBR

Fontanj/Ksllloinlen (USA): 2DS Rdn. A 3,219 km; 39 Ishrer gestartet: Wetlei: tiixken.
1. limmie lolKKontCheviolet): 2. Kevin Harvick (Chevrolel): 3. Denny Hamlin (loyola);
a. loey logatw (Ford); 9. Rxkv SIenhouse Ji. (Ford); 6. Chase Ellioll ((hevtolel): 7. Carl
Edwards (loyota); 8. A. J. Allmendinger (Clrevrolel); 9. Srad Keselowskl(Ford): 10. lamle
McHitrrav (Chevrolel): 11. Dale Earntiardl Jt. (Chevrolet); 12. Brian Scott (Ford): 13. Brian
Vickets(Chevroiet): 14. Ryan Newman (Chevrolet); 15. Paul Menard (Chevtoiol); 16. Ian-
don CassrlKFofd); 17. (asey Hears (Chevrolet); 18. Clint ßowyct (Chevrolel); 19. Hall Ken
seih (Toyota); 20. Trevor Etayne (Ford); 21. Atk Almirola (Ford); 22. David Itagan (Toyota);
23- itegan Smith ((h evtofeO; 24. Austin Dillon (Chevrolet); 25. Kyle Susth (Toyota): 26, Cole
Whilt (Chevrolet); 27. Malt OiBonedetto (Toyota); 26. Kasey Kahne (Chevrolet); 29. Michael
Anhett (Chevrolet); 30. Kurt Busch (Chevrolet): 51. Michael McDowell (Chevrolet);
32. Marlin Iruei Jr. (loyola); 35. Chris Buescher (Ford)
Stand nach S von 36 Rennen: 1. Hwick 195 Fhjnkle; 2. Johnson 1B4; 3. Edwards 171:
4. Hamiin 170; S. Kyle Busch 170; B.logano 165; 7. Kurl Busen 1148; 8. EarnhardUt. 145:
9. KeseIowsliil42; 10. A, Oillon 139; 11. True* Jr. 127; 12.McHiitray 125; 13. Almitoia 120

nächstes Rennen: 3. Aoril.Marlinsvilte,'Virginia (USA)
Inlemel: www.nascar.com

K O M P A K T

OTM Wie berichtet tagt
während der o f f i z ie l l en und
ö f fen t l i chen ( ke in E in t r i t t s

geld!) ITR-Testfahrten in
Hcxrkenheim (5.-8. April)
die für die DTM zuständige
Kommiss ion des DMSB
(Deutscher Motor Sport
Bund) , zu der auch Wr t re te r
von ADAC und ITR gehören.
D e m G r e m i u m w e r d e n a m
7. April Beschlüsse der in der
D T M v e r t r e t e n e n A r b e i t s
gruppen zur Absegnung
vorgelegt. Einen Tag später
(8.4.) sollen diese dann den
Medien In Hockenhe im prä
s e n t i e r t w e r d e n .
) »

TCR Vergangene Woche
fanden d ie o ffiz ie l len BoP-
Tests in Valencia statt, wobei
BoP-Pi lot Nicola Lar ini Fahr

zeuge von acht Herstellern
gegeneinander austestete.
Beim Test fuhr auch das
Team Söbastlen Loeb f?acing
mit einem Peugeot 308.
Hier prüft man, ob sich der
Cup-Renner mit nur 1,6 Litern
Hubraum auch fü r TCR-E in -
sätze eignet.
» >

TCR Irst. Serfes Für West
Coast Racing (Honda)
starten diese Saison Gianni
Morbidelli. Kevin Gleason
und Neuzugang Aku Pelli
nen. Die Fahrer für Craft
Bamboo Radng (Seat) für
2016 Sind Sergey Afanasiev
sowie d ie be iden WTCC-er -
fahrenen James Nash und
Vizemeister Repe Oriola.
Dessen Bruder Jord i s tößt
zum Opel-Team Target
Competition. ♦ aw/mbr

/
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Von MARCUS SCHURIG

Das Extreme Speed Motor-
sport-lbam r9umte mit dem
lJgicr-Honda-lMP2 sechs
Wochen nach dem Triumph
in Daytona auch in Sebiing
groß ab. Diesmal machte
man es aber deutlich span
nender ESM-Pilot Felipe
D e r a n i z o o m t e s i c h i n d e n
l e t z t e n R c n n r u n d c n v o n
P l a t z v i e r a u f P o s i t i o n e i n s
nach vome - die Gegner
waren wenig amüsiert.

Felipe Derani lobte die Fairness
der Gegner und schwor, dass es
nicht so leicht gewesen sei, wie
es ausgesehen habe. Trotzdem
wirkte sein Schlussspun wie
ein Kinderspiel: Nachdem die
13. und letzte Gelbphase zwölf
Minuten vor Rennende aufge
löst war, machte der Brasilianer
kurzen Prozess . He im Res ta r t
überrumpeile er LMP2-Pilot
Nico las Minass la ik e ine R imde

später schnappte er sich die
Corvette DP von FUipe Albu

querque. Und um dem Ganzen
die Krone auizusetzen, wieder
holte er das Manöver an der ex
akt gleichen Stelle eine Runde
später beim bis dato fuhrenden
Corve t te -DP-P i l o t cn D .ane Ca
meron. Was folgte, waren zwei
Runden Vollgas, in denen Dera
ni einen Vorsprung von drei Se
kunden herausfuhr - der zweite
F.SM-Sieg in der IMSA-Scrie
binnen sechs Wochen war fix.

Die lajichiigkeit der Vorstel
lung sorgte für Argwohn im
Prototypcn-Fahrerlagcr - wie
schon In Daytona. «Der hat
doch nur mit uns gespielt, das
war eigentlich kein echter Zwei
kampf. eher ein Duell zwischen
Kampfjet und S^lfiieger». ätz
te der geschl^ene Dane Came
ron nach dem Rennen.

Vier Zehntel sind nicht die Weit
Doch d ie Wahrhe i t i s t w ie im
mer etwas komplizierter. Ja. das
G n i n d m u s t e r i n d c r l M S A - P r o -
lotypen-Klasse, die sich aus den
trägen Daytona-Prototypcn der
Grandam-Ära und den wendi

gen r.MP2-Auios aus Le Mans
zusammensetzt, hat sich verän
dert: In den letzten zwei Jahren
siegten fast nur die alten DP.
Jetzt, im dritten und letzten Jahr
dieser gemeinsamen Prototy-
pcnklas.se. setzen sich die L.MP2
al lmäh l i ch du rch - s i e worden
ab 2017 ( in modifizierter Form)
auch die Zukunft im US-Lang-
streckensport bilden.

Die DP-Fraktlon argwöhnt,
dass d iese r Wechse l übe r d ie

Fahrzcugeinsiufungcn (UoP)
quas i küns t l i ch un ters tü tz t
wi rd . Nimmt man d ie schnel ls
te Rennrunde im Ver^cich als
Gradmesser, stimmt das aber
nicht: Vier Zehntel lagen zwi
schen dem Ligier-Honda-I.MI^
v o n D e r a n i u n d d e r C o r v c t t c -
D P v o n C a m e r o n - n i c h t d i e
Wel t be i e iner Rundenzel t von
112 Sekunden . Und n ich t en t
scheidend in einem Rcnnca
von ex t remen Wct te rwech-se ln

geprägt war und bei dem mar
ginal unterschiedliche Sct-ups
z u k l a r e n P e r f o r r a a n c c - D l l f c -
r c n z e n f ü h r e n k ö n n c a

D i e D P - F r a k i i o n s o l l t e l i e b e r
vor der eigenen Haustüre keh
ren: In der vorletzten Gelbpha
s e 4 4 M i n u t e n v o r R e n n e n d e
traf das Action Express Team,
das die beiden C'orvctte DP für
Cameron und Albuquerque ein
setzte. eine Entscheidung; Bei
be iden Autos wurde nur nach

getankt. keine RcifcnwechscL
Dami t gewann man zwar

Track Position, aber weil alle
verbliebenen Gegner - in der
Hauptsache drei l.MP2-Autos -
allesamt .auf neue Reifen setz
ten, war ein Nachteil beim Grip
in der Endphase zu erwarten.
N o c h u n v e r s t ä n d l i c h e n D a s
Action Express Team spUttete
die Strategae nicht, obwohl man
zwei Au tos in auss ich ts re icher
Posi t ion hat te.

Das ESM-Team setzte dage
gen auf frische Reifen - aber
auch das war ein kleines Risika
«Bei kühlen Bedingungen in
der Nacht ist es kmfRig. die Rei
fenauf Temperatur zu kriegen»,
so DeianL der sich den Sicgcr-
wagen zusammen mit Johannes

van Overbeek, Scott Sharp und
Ed Brown teilte. «Aber wenn
der Reifen dann kommt, dann
kommt er richtig, und man hat
viel mehr Grip - ganz beson
ders beim Bremsen.»

Kommunikationsfehler?
Derani c-xekut icrte den Brenis-
vorteil gekonnt und überrum
pelte die beiden Action-Ex-
press-DP-PUoten an der glei
chen Stelle mit spät gclimtcn
D i v e b o m b - M a n ö v e m . « O l Te n -
bar hat das Tfcam den Fi'ihren-
d e n D a n e C a m e r o n a m F u n k
nicht vorgewarnt, dass Derani
seinen Teamkollegen auf diese
Weise ausgetrickst hat», sagt
Scott Sharp und wirft den Ver
l i e r e r n d a m i t e i n e n K o m m u n i -
k a i i o n s f e h l c r v o r. U n d w a r u m
hat Albuquerque nicht ver
sucht. Derani aufzulialten oder
h ä r t e r z u b l o c k i e r e n , u m s e i
nem TeamkoUcgcn an der Spit
z e k u r z v o r R e n n e n d e e t w a s
mehr Luft zu verschaffen?

Will sagen: Die Speed-Diffe-
rctizen zwischen den Daytona-
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P4: Oreca von Dragonspeed

Prototypen und den LMP2 wa
ren in Scbring - im Gegensatz
zu Daytona - nicht rennent
scheidend. ESM hatte die bes
sere Taktik. Die größte Sorge
bere i te ten Deran i übr igens
nicht die Action-Express-DP.
sondern d ie beiden anderen in
den Führungskampf verstrick
t e n L M l ' 2 : N i c o l a s M i n a s s i a n
im Dragon-Speed-Oreca-Nis-
san-LMP2 wäre im Renngewu-
sel auch für Derani nur hart zu
knacken gewesen. Doch der
B r a s i l i a n e r h a k t e d a s T h e m a
schon beim letzten Restart ab.

Blieb noch der Michael Shank-

Ligier-Honda: Olivier Pia konn
te im l e t z ten Rennv ie r t e i den
Zeitverlust, für den der langsa
mere Teamkollege John Pew ge
sorgt hatte, wieder wettmachen
und saß dem Fühnuigsquartett
nach der letzten Gelbphase im
Genick . Dochderschne l le Fran
zose hat in letzter Zeit einfach
kein Glück; Die Anlenkung der
hinteren Aufhängung am Ge
t r i e b e b r a c h - u n d v e r e i t e l t e
damit seine Schlussattacke. ♦

N A C H G E H A K T B E I
M a r c e l F ä s s l e r
(39/CH). Oer GTLM-Klassenjieger{siehe S. 18) über seinen
zw^en Sieg mit dem Corvette-Werksteam in Folge.

Von MARCUS SCHURIG

?Du warst In einer Phase im
Auto, die am besten mit einem
Eiertanz verglichen werden
kann, oder? Ich hatte eine
ziemlich knifflige Aufgabe, weil
ich bei sefir wechselhaften
Bedingungen mit Regenschauern
setv lange mit Sücks fuhr. Ich war
bis dato die Corvette kaum je im
Regen gefahren, dazu kenne ich
aû  Sebring nur bei trockenen
Bedingungen. Zwar hatte ich das
Corvette-Schwesterauto, das
nachdem Fahrerwechsel vor mir
lag, als Referenzpunkt und
konnte schnell lernen. Aber ich
hatte auch einige Big Moments,
wo ich mit viel Speed auf die
Mauern arschoss und einfach nur
hoffte, dass es noch gutgeht -
das war ein extrem harter Stint!

?Eine Werbetafel hast du
dabei auch abgeräumt... Ich
kam ausgangs Turn 1 quer und
schoss quer über die Fahrbahn,
und dabei habe ich die Tafel auf
der Wiese abgeräumt. Die verfing
sich an der Frontpartie, ergoging
dann die Kühltemperatur hoch.
Deshalb mussten wir an die Box.
um das zu fixieren.

?Danach warst du noch mal
drfn? Da mussten wir Dreck im
Kühler entfernen. Das Team
schickte mich mit Regenreifen
wieder raus, da freute ich mich
schon auf einen gemütlicheren
Sbnt - prompt trocknete die Bahn
ab! Aber aus taktischen Gründen
musste ich mit den Regenreifen
im Trockenen weiterfahren, um
einen Boxenstopp zu sparen...

A U T O M O B I L
PC-Klasse Sebr ing

Schon wieder großer Jubel: Beim ESM-Team konnte man wie In Daytona einen Sieg feiern

Im Finish ohne Chance; Corvette DP von Cameron/Curran/Pruelt 13-mal im Einsatz: Safety Car

IMSA SPORTS CAR (HAHPlOHSHIP/Resultate
SebrbigAlorMd (USA): 6.019 km: Rennen über 12 Stunden: 48 Autos gniattel.
Wellet/Piste: wechscltiatt.
LShaip/Btown/vanOveibeek/üerenl (ligler IS P2-Hond3)238Rilnden(l. P):2. Pruett/
(amefon/Curran (Cwvette DP) -2.928 sec (2. P); 3. Bartwsa/Fiitipaldl/Albuouefiiue
(Conette DP) -3.940 (3. P): 4. HedmanAaeierrc/Hinassian (Oreia OS-Nissan) *4.339
(4. P); 5. Goossens/Daltlel/Hunler-Reay (Coivette OP) -18.078 (5. P); 6. Soieanlo/Nune;/
Pigol (Hatda) -29.735 (8. P); 7. Pew/Negti/Ra (ligi« iS P2-Honda) -1 Rd. (7. P):
8-1. loofl/Mrtlei/Oevtin/lhara (Haida) -1 Rd. (6.1̂  9. Bennell/ßiaun/Wilkins (Oreca
FUKI9) -2000. (1. PO: 10. kimbei-Smitti/Gulieriei/Alofl (Oteca FIK09) -2 Rdn. (2. PC);
H. GavIn/Hilnei/fässler (Cneviolet Corvette C7.R) -SRdn.d. GFLH); 12. Auberten/
Wemer/ienglei (BHW M6 GlLH) -3 Rdn. (2. GIIH); 13. Bambei/Makowieckl/Chiistenseii
(Porsche 911RSR) -3 Rtft. (3. GIIH); 14. Fsichella/Vilandef/Rigon (ferrar. 488 Glt)
•3 Rdn. (4. GTIH); 15. Bfiscoe/Westbrock/Dixon (Fcid GT) • 5 Rdn. (5. GIIH); - Ferner:
22. NIelsen/Balian/Segal (Ferrari 488 G13) -9 Rdn. (1. GIO): 23. Curts/Klingmann/
Fteiberg (8HW H6 015) -9 Rdn.(2. GTD): 24, Poller/UHv/Seeiried (Audi RB (MS) -9 Rdn.
(3. GTD): 2S K. farnlaclier/Iböeras/Jdn« (Porghe 911GI3 R) -9 Rdn. (4. GID)
KSdetes Rennen: 18. April 2018. Long Beacri/Kalilornien (USA)
InterrMlrwww.imsa.com

Engel wieder
mcht belolint
V o n A R N O W E S T E R

Spannender Zweikampf
um den PC-Klassenaeg mit
mehreren Führun^wech-
sein. Maro Engel für guten
Job erneut nicht belohnt.

A u c h d i e A k t e u r e i n d e r P C -
Kategor ie l i t ten un ter den
äußeren Bedingungen mit teils
sintflutartigem Monsunregeii.
Sogar hinter dem Safety C.v
und damit in langsamer Fahrt
reichte das Können vor
allem von einigen (Gen
tleman-Fahrern nicht ̂
aus.ihreUntorsKtzcauf
der Strecke zu hal ten.
Viele Protagonisten
k r i t i s i e r t e n d e n i h r e r
Meinung nach zu
späten Rcnnabbruch Maro Engel
nach 2:51 Stunden.

Davtona-SiegeraijfP4
Auch Daycona-SIcger Misha
Goikhbcrg verlor nach dem
Restart auf einem noch na.s.scn
B c t o n f l c c k d i e K o n t r o l l e ü b e r
seinen IDC-Oroca und landete
frontal in einer Begrenzungs
mauer. Nach der Reparatur
musste sich auch GoiÜtbcrgs
Tcamkollegc, «Wunderkind»

Kenten Koch, trotz Aufholjagd
m i t d e m u n d a n k b a r e n v i e r t e n
I4ang zufriedengeben.

Nutznießer des extremen Un
wetters mit Aquaplaning, Blitz
schlag und schwierigen Sicht
verhältnissen war Maro Engel,
d e r i m S t a r w o r k s - O r e c a z w i
schenzeitlich sogar führte.
T r o t z P r o b l e m e n m i t d e m
B e n z i n d n i c k w a r z u m i n d e s t
ein Podestplatz zum Greifen
nah. als plötzliches Bremsver-
•sagen für das erneut vorzeitige

Aus - wie in Daytona - sorgte.
« I c h h a b e s c h o n i n
Turn 1 gemerkt, dass
das Pedal etwas länger
wird. Vor Turn 3 ist es
dann komplett durch
gefallen», erklärte En
gel den trotz eines Dre
hers nicht mehr zu ver
meidenden Einschlag in

die Streckenbegrcnzuiig.
Ebenso wie in Daytona muss

te sieh das PRl-Team (Robert
Alon,JosöGutierrez,Tom Kim-
ber-Smith) mit P2 (1,282 Sekun
den zurück) begnügen. Neun
Runden vor Schluss übernahm
Colin Braun, der im (Dore-Oreca
noch von Jonathan Bennett und
M a r k W i l k i n s u n t e r s t ü t z t w u r
de. endgültig die Spitze. ♦

* t

:f-
i • " I *

Wieder nur auf Platz 2: Das knapp geschlagene PRl-Team

Die PC-Sleger (v.l.): Colin Braun/Jon Bennett/Mark Wilkins
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NACHRICHTEN GTLM-KIasse Sebring
Pause sorgt für hohe
Ankommertiuote
Rennunterbrechung Zum
insgesamt siebten Mai nach
1959,1965.1991,1993,1995
und zuletzt 1997 musste das
12h-Rennen diesmal wegen
Regens nach 2:07 h und für
exakt 2 :15 :09 h unterbrochen
werden . Auch desha lb abso l
v ier ten immerhin 39 der 48
gestarteten Teams die Dis
tanz einmal rund um die Uhr.
Nur 2010 (90,9 %), 2013 (90,4 %)
und 2012 (82,5 %) war die
prozentuale Ankunftsquote
noch besser als in diesem
Jahr (81,25%).

Seiler beschenkt sich
selbst zum Ehrentag
Class ic H is to r ie Per fek tes
Geschenk: Am vergangenen
Freitag (18.3.) feierte Toni
Seiler nicht nur seinen 58.
Geburtstag, sondern auch
einen Sieg im Rahmenpro
gramm des 12h-Rennens. Der
Schweizer gewann in einem
Lola T70 Mk3 Le Mans das
Rennen der «Classic Histor ie»
mi t über fün f Sekunden
Vorsornng vor US-Piiot Brad
Hoyt. Seiler fuhr zudem die
s c h n e l l s t e R e n n r u n d e
(2:19,715 Minuten) und blieb
dabei als einziger Fahrer im
33-köofigen Teilnehmerfeld
un te r 140 Sekunden .

Erster Rennsieg für
den «Baby-Porsche»
IMSA SportsCar Challenge
Cameron Casse ls und Tren t
H i n d m a n b e s c h e r t e n P o r s c h e
in Sebring den ersten Sieg für
den Cayman GT4. Unter
insgesamt 36 Startern hatte
das US-Duo nach 2:30 h (61
Runden) einen Vorsprung
von fast 14 Sekunden auf die
Landsieute Billy Johnson und
Scot t Maxwel l In e inem Ford
Shelby GT3S0R-C.

Weitere Ehrungen
fürKristensen
Tom Krlstensen Ehre, wem
Ehre gebührt: Nach seinem
Job als Grand Marshai beim
24h-Rennen in Daytona,
s t a n d « M r . L e M a n s » a u c h i n

Sebring im Mittelpunkt. Der
Däne wurde in die «Sebring
Hall of Farne» aufgenommen
und zudem wurde e ine Kurve
(Tum 3) nach ihm benannt.
«Darüber f reue ich mich sehr,
denn diese Auszeichnung ist
eine große Ehre für mich»,
meinte «TK», der mit neun
Podestplätzen, sechs
Gesamterfoigen und
einem Klassensieg auch
«Mr. Sebring» ist. ♦ AW
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Corvette holt das

wind und Wetter getrotzt: Die Corvette von FSssler, Gavin und Mllner gewann auch beim wechselhaften Sebrlng-Rennen die GTLM-KIasse

V o n M A R C U S S C H U R I G

C o r v e t t e k o n n t e n a c h d e m

Doppelsieg beim 24h-Reii-
nen in Daytona Ende Januar
a u c h d e n z w e i t e n K ] a s . s i k e r
im US-Langstreckensport,
das 12h-RenneD in Sebring,
gewinnen - und das, obwohl
d i e b e i d e n C o r v e t t e C 7 . R
d u r c h e i n e n e u e F a h r -

zeugemstufung deutlich
eingebremst wurden.

« D i e s i n d ü b e r d i e U l t r a - D i s
tanzen holt einfach bockscark.
das muss man anerkennen»,
sagte ein deutscher Ingenieur
nach dem neuerl icl ien Corvette-

Triumph in Sebring. In der Tab
Schon im letzten Jahr holtcCor-
vcttc in Daytona und Sebring
die Siege in der hart umkämpf
ten GTLM-Kltisse. Im Juni 2015
triumphierten Oliver Gavin und
Tommy Milnerin Le Mans. Und
mi th i l fe ih res Schweizer Ko l le

gen Marcel Fässler holten sie
2016 abermals kurz rucheinan-
der die beiden wichtigsten US-
Siege in Daytona und Sebring.

«Die Corvette-Truppe Ist ex
trem gut aufgestellt, das Auto ist
.ausgereift und top vorbcreiteL
D a z u b a b c t i s i e e i n e n k l a r e n
Sdilachiplan für jedes Ren
nen», hielt l-ässler nach dem
Rennen fest. In Sebring ist das
Hauptziel, am Ende des Ren
n e n s e i n s c h n e l l e s A u t o z u
haben . Co rvc t i e -SchJuss fah re r
Tommy Milnor, der den Sieg in
den letzten dre i Stunden unter
Dach und Fach brachte, erklärb

«Wir haben bei Testfahnen ver-
sudu, ein Sct-up zu finden, dass
bei den kühleren Bedingungen
am späten Abend sehr gut funk-
t lonicrL Ich muss ehrlich sagen:
Ich hatte in Sebring noch nie so
ein gutes Rennauto wie 2016!»
Z w e i e i n h a l b S t u n d e n v o r
Schluss passierte Milner BMW-
l'llot Lucas Luhr und gab die
Führung bis ins Ziel nicht mehr
a b - t r o t z z a h l r e i c h e r G e l b
phasen und immer wieder ein
setzendem Nieselregen.

Erst maulen, dann siegen
C o r v e t t e - i n i e m h a t t e m a n m i t
dem Sieg In Sebring nicht unbe
dingt gerechncb Nach dem Iii]-
minanten Doppelsieg in Dayto
na hat te IMSA die Resi i ik torcn
bei Corvene um 0.4 mm veiWei-
nen. «Das ist viel zu viel, so ei
nen harten Einschnitt hat es in
den letzten Jahren nie gegeben»,
maulte Corvettc-Sporichef
Doug Fchan vor dem Rcnnea

Laut interner Simulat ion koste
te die Restriktorverkleinerung
fünf bis sechs Zehntel pro Run
de. Dass Corvette trotzdem ge
wann. war der Tatsache ge
schuldet, dass man zu
Rennende das stärkste
Auto hatte. Sogar ein

«in der
INSA-Serie
startet das beste
GT-Fetd der Welt.»

D O U G F E H A N

/ / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / /

Doppeisieg wäre abermals
möglicli gewesen. Doch das
Schwesterauto von Jan Mag
nussen. Mike Rockenfc l lcr und
A n t o n i o G a r c i a w u r d e f ü n f
Stunden vor Rennende zurück

geworfen, als Porsche-Pilot
Kevin Estre im Zweikampf um
die Spitze einen zu überrun
denden Audi etwas zu wi ld auf
der noch feuchten Innenspur

a t t a c k i e r t e - u n d d a b e i
d i e z w e i t e C o r v e t t e v o n

Magnussen wie eine llil-
lardkuge) abräumte. Zur
Schuldfrage gab es keine
Diskussionen; «Der Ut i fa i l

geht mindestens zu 80
Prozent auf die Kappe von

Estre». so Mike Rockenfeller,
der das Rennen nach der Repa
ratur auf Platz neun beendete.

Die Sicgesscrie von Corvette
spriclit aber trotzdem nielit für
eine Dotninanz - so sahen es alle

Beteiligten im GT-Fahrerlager.
D i e f ü n f v e r t r e t e n e n M . i r k e n
Corvette, BMW, Porsche, Fer
rari und Ford kämpften in Se
bring allesamt auf AugoniiiHie.
«Das neue Bol'-Systcm von
IMSA funktioniert insgesamt
recht gut», sagte beispielsweise

Nach der Doppel-Pole auch im Rennen geführt, am Ende mit einigen Fehlem aber «nur» Platz 2: BMW
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GTD-Klasse Sebring

Double Beim Debüt:
Sieg des 4Ü8t r ^ l S I G

Mit PS Schadensbegrenzung betrieben: der verbleibende Porsche Belm RenndebQt gleich das versammelte GTD-Feld besiegt: Ferrari 483 von Christina Nielsen und Co.

Porschtf-GT-Sportchef Frank-
S t e f f e n W a l l i s c r . H M W h a t t e
nachF.inschätzung aller Beteilig
ten in Sebring vielleicht das
stäikste Auto, weil nach Daytona
etwas mehr Ladedruck geneh
migt wurde. In Sebring standen
die beiden BMW M6 prompt in
der ersten Startreihe- im Rennen
hatten beide Fahrzeuge Sieg
chancen. die man aber letztl ich
nicht nutzte: Allein in den ersten
z w e i R e n n s t u n d e n k a s s i e r t e
BMW drei Strafen fiir Regehx-r-
stöße bei den Boxenstopps.

BHW: schnell, aber mit Fehlem
In der Schlussphase verlor der
M 6 v o n L u c a s I . u h r d e n A n
s c h l u s s , w e i l e r z w e i m a l v o n
ü b e r f o r d e r t e n A m a t e u r e n t o r
pediert wurde. Das Schwester
auto von Hill Aubericn. Bruno
Spengler und Schlussfahror
Dirk Werner luchste im Schluss-
sprint Porsche niK-h den zwei
ten Platz .ab - trotz einer welie-

Sehuldlos gecrasht: D. Müller

ren Durchfahns.strafe wegen
Overboost be im Lndedruck. Im
Ziel hatte Werner auf die sieg
r e i c h e C o r v e t t e e i n e n R ü c k
stand txin nur 2.882 Sckundca

B e i l \ > r s c h e w a r n u n s c h o n
vor dem Rennen skeptisch,
denn man wähnt sich am unte
ren Ende der Pciformancesicila:
« W i r k o n n t e n m i t f a h r e n . I m
Regen konnten wir sogar wcg-
f a h r e a A b e r u n t e r t r o c k e n e n

Bedingungen war es sehr hart.
Positionen gutzunuchcn», so
Fiüd iJr ieMakowieck i . Der Fran
zose bet r ieb mi l se inen Tcam-

kollegen Ear! Iktmber und Mi
chael Christcasen tnit Platz drei
immerh in t i ux ima le Schadens
begrenzung. Und er wies darauf
hin. dass der te i lweise chaot i
sche Rennvcrlauf keine präzi
sen Kücksch lü -sse da rau f zu

lasst. wo man wirklich .steht,
denn DGelbphascn zerhaekieri
das Rennea das obendrein für
knapp zweieinlulb Stunden we
gen Starkregen und Hlitzgefahr
unterbrochen werden mu.sstc .

Ford halte mit einem der bei
den (iT-Rcnnwagen akute Po-
desichancea docli zu Rennende
wurde R icha rd Wes tb rook von
einem Gegner getroffen und
kam nur auf Platz fünf las Ziel.
ImSchwesterau to ru tsch te D i rk
Müller bei garstigem Aquapla-
lung schuldlos in die Rcifeasta-
pcL Weil auch Ferrari mit Platz
vier vorne mitspielte, kann man
dem Fazit von Contttte-Boss Fe-
han nur zustimmca «In der LMSA
startet das beste und ausgc-
^icheaste GT-Feld der Welt.» ♦

Vo n A R N O W E S T E R

B e i m z w e i t e n S a i s o n l a u f
d e r I S C C f e i e r t e F e r r a r i i n
Sebring auf Anhieb den
eisten Triumph mit dem
neuen 488 G .̂ Lamborghi
ni will Teams entschädigen.

Auch s ieben Wochen luch dem
24h-Rennen in Daytona wird
noch über den Ausschluss von
fünf Lamborghini-Teams beim
ers ten Sa iso iaennen d i sku t i e r !
( s i e h e M S a 9 ) . D a b e i b r i c h t
F r a n z K o n r a d a l s b e t n i f f e n e r
Fahrer und Teamchef eine Lut
ze für den italienischen Sport-
wagenhorstellcr aus dem Volks
wagen-Konzern. «Die IMSA hat
Lamborghini keine Angaben
über d ie Form des Ai r -Resi r ik -
tors gemacht», behauptet Kon
rad und bestätigt dabei, dass
Lamborghini diese auf dem
Prüfstand geändert h.tbe. Damit
e r z i e l t e m a n e i n e c r i i e h l i e h e

Leistungssteigenmg, Die Rede
i.st von 40 bis SO PS.

Nach Meinung von Konrad
wäre Lamborghini gut beraten
gewesen, wenn man diesen
V o r f a l l v o m A u t o m o b i l - W e l t -

verband FIA liätte klären lassen.
Weil das aber bekanntlich nicht
geschehen ist. wurden alle Lam-
b o - Te a m s u n d d e r H e r s t e l l e r
se lbst best raf t (s iehe MSa U).
Lamborghini hat den betroffe
nen Teams Unterstützung in
Aussicht gestellt. Wie die aus
sieht (Konrad «Das bospnxhcn
wir intern»), ist nicht bekannt.

Enger Kampf ums Podium
In Sebring waren die Huracän
n.tch Meinung von Konrad
ehanccnlos, auch v,-cil die IMSA
Ihnen 40 kg Zusatzgewicht ins
Auto gepackt hat. Der bestpl.it-
z ier ie LamN) landete auf

Weiter vorne ging die IHwt ab.
Bis kurz vor Schluss Ligen bei
d e • n i r n e r - H M W M 6 G T 3 a n
der Spitze. Aber weder Jcsse
Knthn noch letts Klingnuinn im
S c h w e s t e r a u t o k o n n t e n A l e s -
sandro Balz;in am Ende aufhal
ten. Der I tal iener st twie Chris
tina Nielsen und Jeff Segal hat
ten auch.lufdur Pole gestanden.

Hinter Klingraann wurde es
dramat isch: In der Schlussrun
de kämpften Mario Fambacher
(Po rsche ) und Andy La i l y
(Audi) um l'.L «Ich war eigent

l i ch sa fe» , me in te Fambacher,
den Lally in der letzten Kurve
(Tum 17) überrumpelte: «Keine
Ahnung, wo der den Anker ge
worfen hat.» Der in Daytona
siegreiche Magnus-Audi, der
zudem von John Potter und
Marco Secfricdpilotiert wurde,
sicherte sieh so Rang drei

«Damit bin ich bin sehr hap
py. Wir hallen allerdings einen
Nachteil mit unserer Strategie.
Im Gegensatz zu vielen anderen
Te a m s f u h r u n s e r G e n t l e m a n -
Fahrer John Potter zu Beginn
d e s R e n n e n s . N a c h d e m A b
b r u c h w u r d e d i e M i n d e s t f a h r
zeit für die Amateure angepasst
(vxm 3K)0 auf 2:25 h. d. Red). Wir
hatten sie zu diesem Zeitpunkt
aber schon his aufacht Minuten
erfüllt», erklärte Scefried das
H.indicap, zu dem wie in Day
tona auch der fehlende Top
speed des R81.MS gehörte. «In
den Kurven und auf der Bremse
waren w i r abers tark . Am Ende
h a b e n w i r n o c h a u f e i n e n

Splashand Dash desPfterBMW
(von Klingmann, d. Red.) ge
hofft. aber die letzten beiden
Gclbphasen sind ihnen wohl
entgegengekommen.» ♦

s . - V

■*-> :
Platz 2: Jens Klingmann w i e d e r P o d i u m : S e e f r i e d P l a t z 4 : M a r i o F a m b a c h e r
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Bis 2020 In Deutschland
i / o n R E I N E R K U H N

Das Präs id ium des ADAC hat
vorzeitig der Vcriängming
des deu tschen WM-Lau£s
um weitere vier Jahre zuge
stimmt. Sein typischer Cha
rakter aus Weinbergpisten
u n d d e r b e r ü h m te n « P a n z e r
platte» des weitläufigen Mi-
litärübungsgcländcs Baum-
ho lde r so l l be ibeha l ten wer
den. Künftig Übernimmt
iedoch der ADAC Saarland
d a s K o m m a n d a

Seil 2002 ist die itallye Deutsch
land fester llcst.imiteil des WM-
Ka lenders und w i rd in d iesem
[ahr zum 14. Mal als WM-Ijuf
(iS. bis 21. August) .ausgetragen.
Dreh- und Angelpunkt der un
ter der Fedcrfulirung des ADAC
Mittelrhcin org.inisicrten Vcr-
inst.altung wird wie in den ver
gangenen Jalireti'Iriersein. Die
Porta Nigra wird erneut die Ku
lisse für den Slan und das Ziel
b i lden. Danacl i Is t d ie Römer
stadl als Gasigeber Geschichte.
Z u m U i m i u i d e r S t a d t v ä t e r ,
ilohe Kosten und die geringe
Unterstützung der rheinland-
pfaizischcn i'oliiik sollen eine
tragende Rolle gespielt habe.

Umzug ins Saarland
\b 2017 ergeben sicli wichtige
\nderungen. denn wie der
M)AC Ende vergangener We
rbe erklärte, wird die mit über
220 0 00 Zusch.iuern größte
leutsclte Moitirsportveranstal-
ung künftig nicht mehr vom
\DAC Mi i i e l rhe in . sondern
mm ADAC Saarland organi-
i i c r l . D i e s h a b e d i e A D A C -

iportkommission. das Grcmi-

Tradltlon: Bei der Deutschland-Rallye fährt Weltmeister Ogier auch künftig Ober die «Panzerplatte»

um aller Sportleiter der ADAC-
Rcgionalclubs, beschlossen.

«Die Rallye Deutschland wird
auch in den kommenden I.iha-n
Wcitklassc-Rallycspori in
Deutschland zeigen. Ich freue
mich, dass wir die Zukunft der
Veranstaltung bis mindestens
zum Jahr 2020 gesichert iia-
ben», sagt ADAC-Sportpriisi-
dent Hermann Tomczyk. «IX-r
ADAC Saarland hat jetzt die
Aufgabe, in den kommenden
Monaten sein tragfähiges, zu
kunftsweisendes Konzept zu
finaiisicren, das die Char.ikte-
ristik der Rallye Deutschland
erhält und mit einem effiziente
ren Strcckenmanagcmont neue
HIghiights .setzt.»

Bereits im Vorfeld diesiT Ent-

sclieidung war durchgesickert,
da.« der ADAC in der s.-iar)än-
dlschcn Landespolitik auf offe
ne Ohren stieß - auch und ge
rade bei der finanziel len Unter

stützung. Über die Höhe hüllt

s ich der s . - ia r ]änd ische Innen
minister Klaus Boui l lon noch in

Schweigen. «Die Ausrichtung
wird viele positive Effekte für
das Land ItaK-n und zudem un
sere regionale Wirtschaft an
kurbeln», wird Bouillon von der
Saarbrückcr Zeitung zitiert.

Rallyezentrum am Bostalsee?
«Es freut uns. dass uns die Lm-
dcsregierung des Saarlands
insbesondere im organisaiori-
schcn Bereich umfassende Un

terstützung zugesagt hat»,
m e i n t e A D A C - S a a r i a n d - C h e f
Karl-Heinz l'lnkler. «Wir gelten
davon aus. dass wir so umfang
reich wie möglich in den be
s t e h e n d e n S t r u k t u r e n w e i t e r
arbeiten und diese mit unseren
Rallyc-Faclileuien ergänzen.
Wir werden die Rallye lieutsch-
land kompakter gest.aitcn. ohne
dass sie von ihrem einzigartigen
Charakter einbüßt.» Das heißt,
d e r d c u t s e l i e W M - L a u f w i r d

weiterhin Weinberg-und Land
straßen-Prüfungen beinhalten
sowie aucl» künftig auf der be
rühmten «Panzerplatte» Sta
t i o n m a c h e n . N o c h u n k l a r i s t
der Standort für das künftige
Raiiyczemrum sowie ein geeig
n e t e s U m f e l d f ü r e i n e m e d i a l
aufgeladene Start-Zeremonie
und die Zie lankomfi.

N e b e n d e m i n t e r n s c h e i n b a r
favorisierten Naherholungsge
biet an) Bostalsee, dos vor Jah
ren scl ton einmal den Service-

park belu'imaiete, machen sich
d i e S i ä d l e N e u n k i r c h e n u n d
Völklingen Hoffnungen, als
Gastgeber des WM-Laufes zu
dienen. Die laindeshauplsiadi
Saarbrücken scheint aufgrund
der iängea-n Anfahrt zu den tra
ditionsreichen Wcrtungsstre-
cken kaum Cliancen zu haben.

In den nächsten Wochen wi l l
man be in t ADAC Saar land d ie
ersten Weichen stellen, auch
beim Persitnal. ♦

S T I N M E M
zur Rallye
D e u t s c h l a n d

O l i v e r C l e s l a ( W M - P r o m o
ter) "Grundsätzlich stehen
w i r I n n o v a t i o n e n o f f e n

gegenüber, solange diese
die Anforderungen der
Rallye-WM was Sport und
E n t e r t a i n m e n t b e t r i f f t
erfül len und sie damit die
aktuell positive Entwicklung
d e r W M u n t e r s t ü t z e n , »
» >

Alfred Rommelfänger
(aktueller Rallyelelter) «Ich
bin echt enttäuscht. Trier ist
e i n e Wo h l f ü h l s t a d t u n d
bietet eine einzigartige und
tolle Kulisse wie der große
Zuspruch zeigt. Zudem
haben wir die Rallye über
d ie Jahre Immer wieder
weiterentwickelt. 2015 war
organisatorisch und sport
l ich Extraklasse.»
» >

Günther Jung (ADAC
Saarland) «Wir sind stolz,
künftig die Verantwortung
für einen der best orga
n i s i e r t en WM-Läu fe zu
übe rnehmen . D ie Neuaus -
richiung wird eine an
spruchsvolle Aufgabe an die
wir mit viel Respekt ran
gehen. Wir haben kompe
tente Mitartseitcr. Uns ist es
at>cr wichtig, auch künftig
mi t den er fahrenen Mi t
a r b e i t e r n z u s a m m e n z u a r
be i t en .»
» >

Jost Capito (VW-Motor-
Sportdirektor) «Wir freuen
uns sehr, dass die Zukunft
der Rallye Deutschland
langfristig gesichert ist. Für
Volkswagen hat der WM-
Lauf vor heimischer Kul isse
na tü r l i ch e inen t j esonderen
S t e l l e n w e r t e . » « R K

RaUye-WH

Weltmeisterlidi auch beim Testen
/oUcswagcn iiat die Nase
rome. Die Wolfisbuiger
i r o b i e r t e n e r s t m a l s d e n
•rototyp des 20l7er-Worid-
Ifllly-Cars. Testfahrer
>ieter DeppJng .spulte
lelKig Kilometer ab. Wäb-
end Citroen im April die
f e s t a i b e i t m i t d e m k ü n f -
igen Auto aufnimmt, soll
Ibyota im Verzug sein.

l e r e i i s s e i t M o n a t e n t e s t e t

'oiksMi-agen einen modifizier-
m Polo R WRC. der erste Kom-
ononten des 2017er-Autos ent
ölt. Die Wolfsburger sammci-
m n o c h v o r a l l e n a n d e r e n
'eams erste Erfahrungen mit

dem neuen Reglement, das in
weniger als zehn Monaten in
Kra f t t r i t t . N .achdem man be
reits auf Asphall, Schotter und
Schnee unterwegs war. testete
man in dieser Woche den XXI.-
Polo erstmals in den Weint icr-

gcn entlang der Mosel Rund 150
Tes tk i l omete r so l l en d ie We l t
m e i s t e r n a h e d e m M o s e l - D r i
Veldenz aligespult haben. Über
die ' iest inhal ic wol l te m. in l>ei
V'W nichts sagen. Wenn man
aller sieht, wie rabiat Testfahrer
Dcpping den Testträger ran
nahm. darf man davon ausge
hen, dass man auch die Siand-
festifüteit neuer Fahrwerkskom-
ponentcn probierte.

B e i d e r K o n k u r r e n z s c h e i n t
Citroen am weitesten. Die Fran
zosen sollen mit einem Testträ
ger ihres künlligen Autos erst
mals im April ausrücken und im
Wochenihythmus testen. Toyo-
l a - Tc a m c h e f To m m i M ä k i n e n
musste den geplanten Tesiauf-
tak t des Ya r i s WRC ve rsch ie
ben. Statt Mi l le Marz wird das
Auto wohl erst Ende April rol-
lea Mäkinen selbst könnte den
Roliout in Finnland höchstper
sönlich abso)\'iercn. allerdings
soll es dan.ich zügig nach Süd-
und Mitteleuropa gehea Als
e rs te r Tes t f ah re r so l l Ex - IRC-
und WRC2-Champion Juho
Hännincn bereitstehen. ♦ RK

1 -

Prügel auste i len: VW-Testp i lo t Depping im 2017-WRC-Prototyp
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Rallye-ÖM Rebenland

Premiere für Neubauer
Vo n R E I N E R K U H N

A u f t a k t n a c h M a ß f u r
H e r m a n n N e u b a u e r i n d e r
österreichischen Rallye-
m c i s t e r s c h a f t : B e i m e r s t e n
E i n s a t z i m F o r d F i e s t a W R C
ho l t e e r se inen e rs ten Ge

samtsieg - auch dank eines
iibcriegenen Autos.

Im Vorfeld der Rebenland-Ual-
jye war fiir Szenekenner klar,
dass der diesjährige Sieger nur
aus dem TMo Ra imund Baum-
sehlagcr, Hermann Neubauer
oder Gerwald Grossing stam
men konnte. Hier der 13- fache
StaatsmeLsier und vierfache Re-

beniand-Sieger Baumschlagcr
im Skoda Fabia R5, da die bis
in die Haarspilzen motivierten
H e r a u s f o r d e r e r i n i h r e n ü b e r
legenen World Rally Cars.

Schon nach einem Tag stand
fest, dass vom angesagten Drci-
nur noch ein Zweikampf übrig

blieb. Neubauer halte zur Halb
zeit alle sieben Prüfungen ge
wonnen, Baumschlager war mit
e iner halben Minute Rückstand
noch in Schlagdistanz, Grossing
mit einer Minute Dit ferenz zum
Führenden praktisch raus.

Auch ein neuer 2WD-Sieger
AuchamzwcitenTag ließ Neu
bauer n ichts anbrennen. Baum
schlager versuchte zwar noch,
Druck zu erzeugen, doch Neu
bauer war diesmal zu souverän
und feierte seinen ersten Sieg.

In der ÖRM-2WD gab es
ebenfalls einen Premierensieg.
Simon Wagner feierte seinen
ersten Erfolg. Der Ober-
ö s t e r r e l c h e r i n i C i t r o e n D S 3 R 3
war in Lcutschach von Beginn
an der dominierende Maim und
verwies Daniel Wollinger im
Renault Clio Ma-\i und den am
t i e r e n d e n 2 W D - S t a a t s m e i s t e r
Michael Böhm im Opel Adam
R 2 a u f d i c P l ä t z e . *

Erster WRC-Elnsatz, erster Sies: Neubauer beim ÖRM-Auftakt

Österreichische RALLYE-MEisTEßscHAFT/Resuitate

Geschlagen: Baumschlager

Rebenland-Rallve, LeutsdiKh (A), 1. von 7 DRH-lSufen: 317,7 Gesamtblometer mit 16
WPs Obel 148,19 km. G6 Teams am Start, 45 gewerteL Wetter/Piste: bewilkt/trodten.
1. Neubauer̂ llel (A/Ford Fiesta WRC) in l:46d7£ h; 2. Baumsdilager/ZeRner (A/Skoda
Fabia RS) *391) sec 3. Grbssmg/Sdwan (A/Fortl Fwta WRO *150.4 mm; 4. Jakes/Nov«
(C2/Citt(Ät DS3 R5) •4:ßj; 5. Kdeg/Ketek OI/HitsubtsW Unc« Evo IX) •624,6; 6. Gassnef/
ItiafTOduser (D/Mitsubishi Lancer Evo X R4) «639,1; 7. Wagnef/HayjMer (A/Qlro4n 053 R3I
Max) -8:2,2; 8 Wolllngerftiolzer (Ä/Rwaull (lö Maxi) •9:28,5:9. B6hra/Noll (D/Ouel Adam
R2) -9:59,4; 10. G. Aigner/Hilbler (A/Subam Impreza WRXR4) -1012.9
leader Neubauer (WP I-l6/2eO
WP-Bestteilen: Neubauer 12, ßaunschlagef. Grossing je 2
DRH-Staiid: (nach 1 von 7 laufen): 1. Neubauer 28 Punkte: 2. Elaumsdilager 20:
3. Grossing 15:4, Jakes 12; 5. HIdeg 10; 6. Gassnet 8; 7. Wagner 6; 8 Wollmger 4
Inteinetwvrvi'.rallve-beir.al

2 W 0 - S l e g e r S i m o n Wa g n e r

Rallye-SN Pays du Gier

Canons Gegner chancenlos
Von JÜRG KAUFMANN

Gegen Scba.stiaji Camxn,
den Meister von 2014, war
beim Pays du Gier im Groß-
mum St-Etienne, dem Sai
s o n a u f t a k t z u r S c h w e i z e r

Rallyemeistcrschaft, kein
Kraut gewachsen. Der
amtierende Champion Greg
H o t z m a c h t h e u e r P a u - s c .

Abgesehen von 2015 fallt bei der
französischen Rallye Pays du
Gier seit Jahren der Startschuss
für die Meisterschaft, und stets
geben die Fjdgenossenaufdcm
schnellen Parcours klar den Ton
an. Ivan Ballinari hat hier schon
dreimal gewonnen, doch dies
mal war der vor Kurzem ers t
mals Vater gewordene Te.ssincr
gegen seinen Markenkollegen
Carron (be ide Ford F ies ta R5)
chancen los .

Der Walliscr gewann sechs
von acht WPs und hatte im Ziel
über 30 Sekunden Vorsprung.
Einzig Lokalmatador L ionel

Ungefährdeter Sieger Sebastian Carron im Ford Fiesta RS

Espinasse vermochte mit sei
nem Skoda Fabia als Dritter ein
W o r t m i t z u r e d e n .

Althaus sofort sdinell im S2000
Vizemeister Pascal Perroud auf
e i n e m w e i t e r e n F i e s t a z ä h l t e
ebenfalls zu den Favoriten, er
konnte jedoch nie in das Duell
an der Spitze eingreifen und

musste sogar dem mit Schwei
zer Lizenz fahrenden Korsen
Marc Va l l i c ion i au f e inem neu

aufgebauten RGT-Porsche 997
den Vortr i t t lassen.

Junior-Meister Cedr ic Al t
haus wird als Belohnung für sei
nen Titel künftig einen Rcn.iult
Clio R3T steuern, beim Saison-
nuf tak t in F rankre ich wo l l te e r

Platz 6: Althaus (r.)/Bayard

jedoch für später Erfahrungen
mit e inem stärkeren Al l radautc
s a m m e l n . E r k a m a u f A n h i e b
sehr gut mit dem S2000-Peu-
geot zurccht, wegen Problemen
mit der Gegensprechanlage
masste er aber in heiklen Passa
gen defensiv agieren und wurde
als Sechster hinter Perroud un
ter seinem Wert geschlagea ♦

N A C H R I C H T E N

Abbring darf dreimal
im Hyundai tan
Rallye-WM Hyundai-Testfah
rer Kevin Abbring wird In
diesem Jahr an drei WM-
LSufen te i lnehmen. B isher
bestätigt wurden die Auftritte
in Portugai und auf Sardinien,
der dri t te Einsatz ist noch
offen. «Die be iden ers ten
Rallyes liegen direkt hinterein
ander, das sollte mir helfen»,
freute sich der Holländer,
dessen Hauptaugenmerk in
diesem Jahr auf der Entwick
lung des neuen i20 RS und
der 2017er-World-Rally-Cars
liegt. «Wir waren immer
davon überzeugt, dass es gut
ist, wenn unser Testfahrer
auch ein paar Wettbewerbs
k i l o m e t e r b e k o m m t » , s o
Teamche f M iche l Nandan , de r
Abbring allerdings keinen
aktuel len 120 WRC des Jahr
gangs 2016 zu Verfügung
stellt, sondern lediglich das
Vorjahresmodell - dieses aber
immerh in in der le tz ten Aus
b a u s t u f e .

Freddy Loix gewinnt
Spa-Rallye in Belgien
International in Spa feierte
«Fast Freddy» seinen zweiten
Saisonsieg in der heimischen
Meis terschaf t . Der Ti te lver te i
diger setzte sich mit seinem
Skoda Fabia RS gegen Kris
Princen im Peugeot 20fe T16
durch. Auf Platz drei und vier
landeten mi t Vincent Ver -
schueren und Kav ie r Bouche
zwe i we i te re Skoda-Fahre r.
Rang fünf belegte Cedric de
Cecco im zweiten Peugeot
vor Guiliaume Dilley im DS 3
RS. Die historische Wertung
e n t s c h i e d E x - W M - P i l o t
Francois Duval für sich.

Jetzt kommt der
nächste Weltmeister
Rallycross-WM Solberg, Loeb- und jetzt auch noch Grön-
ho im . Bekann te Namen aus
der Rallye-Weltmeisterschaft
finden sich in der diesjährigen
Rallycross-WM. Mit dem
Aufstieg von Nidas Grönheim
ins Olsbergs MS£-Team greift
auch sein Vater Marcus -
Rallye-Weltmeister 2000 und
2002 - ins Geschehen ein,
allerdings (noch) nicht im
Auto, sondern im Hinter
grund als Teammanager. Ge
legenheitsstarts will der Fin
ne aber nicht ausschl ießen:
«Wenn ich sehe, dass meine
alten Rallye-WM-Kumpels
jetzt im Rallycross antre
ten. muss ich zugeben, dass
es mich schon ein paar
mal in den Fingern gejuckt
hat.» ♦ RK
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Rossi fährt zwei weitere Jahie!
Von IMRE PAULOVITS

Die Sensation ist perfekt.
Va l e n t i n o R o s s i u n d Ya m a h a
haben gleich beim WM-Anf-
takt die Vertragsveriönge-
ning des 37-jahrigen Italie
ners um zwei wehere fahre
bis Ende 2018 bekannt gege
b e n .

Eigentlich wollte Valentino
Rossi die ersten fünf oder sechs
H e n n e n d e r S a i s o n a b w a r t e n
und sehen, wie konkurrenzfä
hig er Lst, bevor er sich entschei
det. ob er seine Karr iere auch
n a c h 2 1 W M - S a i s o n s w e i t e r
f o r t s e t z t . A b e r d e r n e u n f a c h e
Weltmeister spürt noch immer
das Feuer in sich lodern, das ihn
motiviert, weiter Rennen auf al-
I c i böchs tem N iveau zu fah ren
und alles für Siege zu tun.

B e i Ya m a l i a - R e n n l e i t e r L i n

Jarvis war eine Erleichterung
nicht zu verkennen, denn was
die Publikums-und Werbewirk-
samkeit des Superstars angeht,
ist Rossi fiir die Marko unersetz
l ich. Mi t i l tm können auch d ie
Macher de r Mo to r rad -WM au f
atmen. denn niemand weiß ab-
zuschilizeii. wie das nunmehr
seit Jahren steigende Interesse
an der Motorrad-WM weiterge
hen wird, wenn das Zugpferd
einmal nicht mehr da ist.

Lorenzo der Grund
Dass der 331-fache GP-Teilneh-
mer und 112-fache GP-Sieger
sich bereits jetzt zur Verlänge
rung seines Vertrags entschlos
sen hat, lag indirekt auch an sei-

Valentino Rossi: Der neunfache Weltmeister Ist noch voll motiviert und hängt weitere zwei Jahre dran

nem Teamkollegen Jorge Lo
renzo. «Jorge wollte seinen
Vertrag bereits vor dem ersten
S a i s o n r e n n e n a u f d e m T i s c h
haben», verrät Yamaha-Team-
chef Lin Jarvis. «Dem sind wir
nachgekommen und haben den
bestmöglichen Vertrag, den
ihm Yam.iha bieten kann, für
d i e W o c h e v o r d e m W M - A u f -
takt vorbereitet und vorgelegt.

Da wir aber beide Fahrer abso
lut gleichberechtigt behandeln
wollca haben wir auch Valcn-
tinos Vertrag fertig gemacht.»

Während der Wel tmeister
mit der Vertragsuntcrzeicl i -
nung noch zögert, weil er alle
Möglichkeiten genau abwägt -
Ducati ist stark an ihm interes
s ie r t ha t Va len t i no Ross i den

Vertrag in Katar unterschrie

ben . " I ch wo l l t e ohneh in we i
termachen. und da es auch
Yamaha wollte, habe ich unter
zeichnet», stellt Rosst die Fak
ten kurz und kntipp dar.

Rivalität wiedererweckt
Doch Rossi hat gleichzeitig mit
seiner Entscheidungzura Wei
t e r m a c h e n a u c h a n d e r e W e i
chen gestellt. Die Zeit des

f r e u n d s c h a f t l i c h e n Ve r h ä l t n i s -
ses zu seinem spanischen Riva
len Marc Märqucz und Jorge
Lorenzo ist ein für alle Mal vor
bei Rossi zeigte detn jüngsten
MotoGP-Doppel-Weltmeister
der Geschichte über das gesam
te Wochenende die kalte Schul
ter und sagte gleich bei der ers
ten Pressekonferenz, dass Riva
lität der WM mehr Würze gibt.
Und das Gestichel ging über
das Wochenende in dem gewal
tigen Netzwerk Ro.ssis in den
soz ia len Med ien we i te r.

Auch mit Jorge Lorenzo ist
das innige Verhältnis, das die
beiden noch vor einem Jahr
hatten, als sie gar erklärten,
dass sie es sich gut vorstellen
könnten, in fernerer Zukunft
gemeias.im Endurance-Rennen
zu fahren, eventuell auch auf
vier R.idern. erst einmal vorbei.
Dabei gitig Lorenzo in Aussa
gen gegenüber den spanischen
Medien recht ofTeasiv mit sei
nem berühmten Teamkollegen
um. Am Samstag hatten die bei
den dann auch auf der Strecke
eine Meinungsverschiedenheit,
nachdem Lorenzo In FP4 aus
der Boxenausfahrt kam und
Rossi im Weg stand.

Bleibt abzuwarten, ob sich
all dies mit der Zeit wieder be
ruhigen wird oder ob dies die
endgültige Variante dessen ist.
was Rossi letztes Jahrnach dem
WM-Finale damit meinte, als er
sagte, dass er die Konsequen
zen aus den Geschehnissen ge
zogen habe. Die nächsten drei
Jahre werden zumindest brisant,
hoffentlich auf gute WeLse. ♦ ip

M o t o G P

KTN verpflichtet Bradley Smith
A u c h K T M w o l l t e n i c h t
abwarten, bis die Fahrer
vom Markt sind. Die Öster
reicher verpflichteten flir
ihren nächstjährigen GP-
Einsticg Bramey Smith, der
letztes Jahr bester Nicht-
w e r k s f a h r e r w a r .

Irgendwie gab es schon am Don
nerstag eine Vorahnung. Bradley
S m i t h l i e ß b e i s e i n e m e r s t e n
Pressegespräch durchklingen,
dass er kaum noch daran ^aube.
dass er nächstes Jahr bei Tcch3
f a h r e n w i r d . A l s H c r v e P o n -
charal von den Journalisten be
s t ü r m t w u r d e , w a r u m e r d e m
Briten kernen Platz rocltreinräu
men möchte, stellte der Franzose
gleich klar, dass es für ihn derzeit
keinen Grund gibt, den WM-
Scchsten n icht wei ter im Team

habcnzu wollen Und die Saison
liätte ja gerade erst begonnen.

Dann ließ KTM am Sonntag
die Bombe platzen. Sie hatten
s i c h d e n 2 0 1 5 b e s t e n N i c h t -
werksfahrer gesichert. Pit Bei-
rer. der neben all seinen ande
ren Verpflichtungen Tag und
Nacht das MotoGP-Projckt re
gelrecht atmet, wollte keine Zeit
v e r l i e r e n u n d n i c h t a b w a r t e n ,
bis der Fahrermarkt Iccrgefcgt
ist. «Das ist unser erster Sicher
heitsanker», sagte Beircr über
se inen neues ten E inkauf . «Der

Bradley war letztes Jahr Sechs
ter in der WM gewesen, tind er
ist mit 25 noch recht jung.»

Dann erklärt er, wie erden bis
herigen Vamaha-PUoien über
zeugen konnte: «Wie wir bei den
Gesprächen festgestellt haben,
hat er sehr großes Vertrauen in

d i e M a r k e K T M u n d u n s e r e

Rennabteilung. Wir unserer
seits sehen in ihm einen K.imp-
fer. der fest daran glaubt, dass
noch mehr in ihm steckt, als was
er bisherzeigen koimtc. Dazu ist
er technisch sehr bewandt und

intelligent. Wir fühlen uns jetzt
einfach wohl, dass wir so früli so
einen Hochlu-u-äter verpflichten
konnten. Das gibt uns eine ge
wisse StabUität. Wir haben jetzt
noch einen zweiten Platz zu ver

geben, haben dafür aber auch
sehr viel Zeit. Jetzt lassen wir
erst einmal Ruhe einkehren, bis
sich die ganzen Superstars plat
ziert haben. Aber auf Bradley
Smith werden wir nun aufbauen
und einiges auf ihn auslegea Ich
freue mich schon, wenn er im
November erstmtds für uas fah
ren kann.» ♦ IP Warum so ernst? Bradley Smith wird 2017 Werksfahrer bei KTM
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Der Reifenflüsterer: Jorge Lorenzo
setzte auf den welchen Hlnterretfen
u n d h o l t e d a s m e i s t e r a u s

^ ■■■

■ / 3 f

Grand Prix von Katar - MotoGP

GesdimeUiger Sieger
V o n I M R E P A U L O V I T S

Jorge Lorenzo hat die Vor
ahnungen bestätigt. Ob
w o h l d i e K o n k u r r e n z i m
Rennen zunächst ganz nah
dran war, konnte er dank
s e i n e r s a n f t e n F a h r w e i s e
z u m S c h l u s s e i n e n k l a r e n

Sieg erringen.

Wir wussten, dass sic sehncU
sind, aber nicht genau wie
s c h n e l l . B e i d e n W i m e r t e s t s
war mit bloßem Auge zu erken
nen, dass die Ducati auf den Ge
raden schneUcr sind als alle an
deren. Doch die L icht .schranke
wurde e rs t be im e rs ten Rcnn-
wochenende aufgebaut, und die
Werte, die dort zutage gefordert
wurden, waren beängstigend.
Andrea lannone pfciltc mit bis
zu 350 km/h die et\vas über ei
nen Kilometer lange Zielgerade
hinunter. Das war zu Beginn des
Wochenendes um d ie 15 km/h
s c h n e l l e r a l s d i e K o t i k u r r e n z .
«Die sind al ie in auf der Gera
den v ie r Zehnte l schne l le r a ls
wir», stöhnte Honda-Werks
pilot Dani Pedrosa.

D o c h d i e r o t e n R e n n e r a u s
Bologna waren nicht nur auf

den Geraden schnel l Vor al lem
Andrea lannone legte regel
mäßig Bestzeiten hiiL War das
Ducati-Puzzle etwa ganz zum
Schluss zu einem unschlagba
ren Gesamtbild zusammenge
wachsen? Doch in FP4, wo die
Piloten versuchen, bei einem
Longrun die Rctmbcdii^ungcn
so gut es geht zu simulieren, hei
plötzlich auf. dass Marc Mir-
qucz mit den gebrauchten Rei
fen in den letzten Runden eine
schnellere Pace hatte als jeder
andere. War also all das. was wir
zuvor In den Wintertests gese
h e n h a b e a n i c h t s m e h r w e r t ?
Wo war die klare Dominanz der
Werks-Yamaha geblieben?
Überhaupt gab es vor einem

Rennen selten so viele fragende
Ges ich te r. «Wi r können tes ten
und simulieren so viel wir wol-
lea Ein Rennen kaiut man ein
fach n ich t w i rk l i ch s imu l ie ren .
D a k o m m t e s d o c h a n d e r s » ,

sagte Joige Lorenzo. Auch der
Weltmeister konnte es nur beto-
nea Das erste Rennen auf den
M i c h e l m - R c i f c n u n d m i t d e r
E i n h e i t s e l e k t r o n i k w i r d e i n e
Fahrt ins Ungewisse. Nicht nur,
Hage zu Beginn vorsichtiger als
noch zu Bridgcstonc-Zeiten ge

fahren werden muss, weil vor
a l l e m d i e h ä r t e r c o R e i f e n m i

schungen eine längere Auf
wärmphase haben als die zuvor
gewohnten Bridgestone. Mit
der Einheiiselcktronik, die bei
Ru tschern und be im Gasan lc -
gen lange nicht so sanft regelt
wie d ie a l te , von den Werken
entwickelte viel komplexere
e l e k t r o n i s c h e F a h r h i l f a w i r d
d e r H i n t e r r e i f e n m e h r b e a n

sprucht. Und wie sich dies
genau auswirken wird,
b e s o n d e r s i m d i r e k t e n
Kampf mit den Gegnern,
das koimtc niemand ge
nau voraussagen

Für Spannung war also
gesorgt Vor allem, weil
ganze 0.8 Sekunden die
z w ö l f F a h r e r d e s z w e i
ten Qualüyings voneinander
trennten. Das Rennen erschien
a l s o w i e e i n H e r a n t a s t e n i m

Morgeruiebel im Zeilraffer.

Geheimnisse gelüftet
Den ganzen Winter haben wir
uns gefiagt. warum bei der Ein-
h c i t s c l c k t r o n i k . d i e d u r c h w e
niger Eingreifen eigentlich die
fahrerischen Fähigkeiten der
A l l e r b e s t e n n o c h e i n m a ] h e r

vorheben müsste, und den
Michc l i n -Rc i f cn . d i e von a l l en
eine Umstellung erfordern, was
die Besten ebenfa l ls schne l le r
unsetzen können müssten, das
Fe ld so we i t zusammenrücken
konnte. Und wie kann die Du
cati GP 14.2. die zu ihrer eigen t-
lichen Einsatzzeit vor zwei Jah
ren hinterherhinkte, plötzlich
so schnell sein?

Andrea Doviz ioso konnte uns
fur beides die Antwort geben:

«Mit den Bridgestone
konnte man nur auf eüte
Ar t schne l l f ah ren : ha r t
in die Kurven hineinfal i -
rcn. möglichst eng rtim,
d a n n f r ü h a u f r i c h t e n
u n d h c r a u s b e s c h l c u n i -
gen». so der Ducati-
Workspi lot . «Mit den

Michelin geht dies auch, aber
m a n k a n n s i e a u c h m e h r i m
Moto2-Slü fahren, mit weiteren
Bügen, und man ist genauso
schnelL Die GP14.2 war eigent
lich kein schlechtes Motorrad,
sie ließ sich nur nicht auf so en

gen Linien halteiL Mit den Mi-
chcLin braucht sie es jetzt auch
nicht mehr. Und Leistung hatte
sie immer genug. Das kann vor
allem Hector Baibccä. der auch

A. Dovizioso

aus der 250er-WM kam, wirk
lich gut umsetzen.»

Dami t i s t aber n ich t nur d ie
wundersame Auferstehung der
Kunden-Ducat i erk lär t , sondern
auch warum Maverick Vifiaics,
der vor gar nicht so langer Zeit
in der Müto2 untenvcgs war,
gleich so gut mit den Michelin
zurechtkam. Und auch d ie An
kündigung von Mlchelln-Eni-
wicklungschef Nicolas Gou-
bert, dass ihre erste Priorität es
sei, einen Keifen mit breitem
Einsatzbereich zu bringen, kam
wieder in Erinnerung. Die Fran
zosen haben also bei all den Än
derungen. die sie während der
Entwicklung bringen mussten,
bis zum Schluss an ihrer eigent
lichen Entwicklungsrichtung
fes tbüccn können .

Doch all diese Theorie wurde
zur Nebensache, als endlich die
Startampei ausging, denn plötz-
Ech waren doch ^vieder die vor
ne, die mr schon im Vorjahr
dort gesehen hatten.

lorenzos magische Stärke
Wenn zu Begirm auch genau das
eintrat, was befürchtet worden
war. und die beiden Ducati mit
ihrer schieren Leistung an die
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Jorge Lorenzo; schöner Pokal

Spitze stürniton, blieben Jorge
ijirenzn.Mare Märquez und Va
lentino Rossi ganz ruih draa Als
s i c h d i e b e i d e n D u c a i i - We r k s -
pUotcn übereinander hermach
ten und Andrea lannone auf die
Nase fiel, wurde den anderen
die Aufgabe gleich erleichtert.

A l l e n a n d e r s a u s s e h e n d e n
Vorzeichen zum Trotz kam ge
nau das durch, wa.s wir schon
z u v o r b e i d e n W i n i c r t e s t s b e
obachten konnten, und was Ex-
GP-P i l o t Co l i n Edwards schon
nach se inen e rs ten Probe fah r
ten mi t der Yamaha au fMiche-
lin-Reifen vorhergesagt hatte;
Noch nie war der flüssige, wei
che Fahrstil von Jorge Lorenzo
so von Vonei l wie beim Wech
sel auf die französischen Gum
mis und auf die gröbere Ein-
h c i t s e l e k t r o n i k .

A ls s ich der Wel tmeis ter An
drea Dovlzloso an der Spitze
lange genug angeschen hatte
u n d a n d e i n I t a l i e n e r v o r b e i
ging, zeigte sich seine wahre
Stärke. Wenn es d iesmal auch
immer nur wenige Zehntel
sekunden waren, die er heraus
arbeiten konnte - je länger das
Rennen dauerte, desto mehr
Vorsprung kam dabei heraus.

Dovizioso gab es auch ohne
Umschweife zu. «Jorge ist zum
Schluss immer stärker gewor
den. Mein H in ter re i fen war da
am Ende, so konnte Ich einfach
nicht mitgehen.»

T r o t z d e m w a r d a s D u c a t l -
Team ganzaus dem Häuschea
und man sah Pokerface GIgi
DallTgna seit Langem erstmals
w i e d e r l ä c h e l n . « A l l e s e h e n
nur, dass wir hier schon ün Vor
jahr Zweiter wurden, und nicht
wie wir zum Schluss der
l e t z t e n S a i s o n d a s t a n
den», gibt Dovizioso zu
b e d e n k e n . « W i r h a b e n
unsere Probleme abgo-
arbe i teL und das macht
uns jetzt viel stärker als
z u v o r . »

Viele Hoffnungen
Aijcr auch die Stärke von Marc

Märquez mit gebrauchten Rei
fen konnte s ich bewai t rhe i ten .
Der Honda-Wcrkspilot ver
suchte auch einen AngrifT in
der letzten Ktirve, doch den zu
weit lierausgetragencn Spanier
konnte Dovizioso lässig wieder
ausbcschlcunigen. Marquez
war trotzdem nicht unglück
l ich; «Wenn man mir am Don

nerstag gesagt hatte, dass ich
hier auls Podest fahren werde,
liätte ich gleich unterschrie
ben», grinste der Ex-Weltmeis
ter. «Wir haben an diesem Wo
chenende viele Probleme lösen
k ö n n e n . I c h h a t t e I m R e n n e n
aber ein Problem mit mir selbst
Emi l io Alzamora hatte mir e in

getrichtert, dass ich lieber
Punkte einsammeln sollte, statt
m i t R i s i k o z u f a h r e n . A l s i c h
aber die anderen knapp vor mir

sah, kam immer wieder
der Marc Mäiquez durch.
E s w a r n i c h t l e i c h t ,
ihn einzubromscn. Jetzt
k o m m e n b e s s e r e S t r e
cken für uns, da hoffe
ich. dass ich ihm freien

Hätquez Lauf lassen kanrt »
Va l e n t i n o R o s s i w a r

zwar die ganze Zeit auf Platz
vier, doch dabei war erstaun
lich, wie oft sich der 37-Iährige
i m m e r w i e d e r a n s e i n e Vo r -
derieute tierankämpfen kotinte.
«Ich konnte aber einfach nicht
mehr. Ich hatte keine Stelle, an
der ich angreifen konnte»,
musste er zugebea

Aber eines ist nach Katar si
cher Langweilig wird es uns
dieses Jahr nicht werden. ♦

N A C H G E H A K T B E I
Jorge Lorenzo
(28/E) Der Weltmeister fiber selrien Sieg beim WM-Auttakt,
utid warum er die Reltenwabl änderte

Hier geht es zur Sache; Märquez kämpfte mit Dovizioso, Rossi konnte dabei nur zuschauen

Valentino Rossi: Er war schnell, konnte aber nicht angreifen

Von IMRE PAULOVITS

?Warum hast du deine
Rerfenwah! am Start noch
einmal verändert? Ich habe
gesehen, dass sich alle um
mich herum für den weichen
Hin ter re i fen entsch ieden
haben. So bin ich dieses
Risiko eingegangen.
Normalerweise hat man mit
einem weichen Reifen einen
Verteil zu Beginn des Ren
nens. aiaer diesmal war es
genau andersherum. Je
länger das Rennen dauerte,
desto besser wurde er,
Natürlich nicht ohne zu
rutschen, denn ich bin viel
herumgerutscht, obwohl ich
versucht hatie. so weich wie
möglich zu fahren. Aber zum
Schluss konnte ich immer
später bremsen und das Gas
immw früher aufmachen. So
war der Speed, den ich in
den letzten paar Runden
gehen konnte, wirklich
eindrucksvoll. Das hat zum
Schluss den Unterschied zu
Andrea Dovizioso ausge
macht. Als Marc dann
Andrea überholt hat, habe
ich meinen Vorsprung noch
einmal etwas ausbauen
können .

i Wieweit warst du dir nach
dem Training sicher, welche
Taktik du im Rennen fahren
m u s s t ? T r o t z a l l e r Te s t s w a r

es schon so etwas wie eine
Fahrt ins Ungewisse. Aber als
zu Beginn Andrea lannone
und Andrea Dovizioso vor
mir waren, konnte ich recht
genau beobachten, in
welchen Kurven sie schnell
sind, und wo ich meine
Vorteile habe. So habe ich
Andrea Dovizioso auch in der
Mitte der Runde überholt,
weil ich wusste, dass ich
danach einen guten
Abschnitt habe und so viel

Vorsprung herausfahren
kann, ciasser mich auf der
Zielgeraden nicht zurück-
überfioien kann. Er ist mir
aber eine ganze Weile
hinterhergefahren, es war
mühsam, erst drei, dann fünf
Zehntel Vorsprung rauszu
fahren.

T Könnte die Leistung der
DucatI deine Entscheidung
für das nächste Jahr beein
flussen? Nein, davon wird es
nicht abhängen. Aber dieser
Sieg hat mir viel Selbstver
trauen und Motivation gege
ben .

Das Bild täuscht; Maverick Vlöales konnte nur zu Beginn Danl Pedrosa folgen

S t e f a n B r a d l

Steiniger Anfang
F ü r S t e f a n B r a d l w a r d e r
W M - A u f t a k t i n K a t a r n i c h t
n u r d i e m ü h s a m e F o r t

setzung der Ibsts mit der
Aprilia, das Rennen endete
a u c h i m K i e s b e t t .

G r o ß e n I l l u s i o n e n h a t t e s i c h
Stefan Bradl schon vor dem Wo
chenende nicht hingegeben.
Das Aprilia-MotoGP-Projekt ist
noch ganz neu, das Motorrad
ist zwar wunderschön, aber es
wurde einfach erst so spät fer
tig, dass während die anderen
Te a m s b e r e i t s a n d e n l e t z t e n
Feinabstimniungen mit der Ein-
hc i tse lek t ron ik und den Miche-
l in-Reifen arbeiteten, Bradl und
sein Team kaum weiter als beim
ersten Rol lout warerv

So war das Rennwochenende
In Katar eigentlich mehr die
Fortsetzung der Tests von zwei
W o c h e n z u v o r . T r o t z d e m
machte Bradl bei den Runden
zeiten große Fonschrittc, und
so hatte er nach dem Samstag
auch ein breites Grinsen im Ge
sicht. «Wir sind hier bei jedem
Training eine halbe Sekunde
schneller geworden», freute er
sich. «Wenn wir das weiter bei
jedem Training schaffen, bin ich

bald ganz vorne. Aber Spaß bei
seite: Wir sind ein ganzes Stück
weitergekommen, aber von nun
an wird es mühsamer.»

Das Rennen begann für Bradl
ganz gut. er war bereits auf dem
15. Platz und in den Punkten,
doch dann rutschte er aus und
Landete im Kiesh>eti. «Es war ein

merkwürdiger Sturz», sinnierte
Bradl «Es war im Kurvenschei-
lel, und mehr vom Hinterrad als
vom Vorderrad aus. Schade, aber
ich freue mich trotzdem über die
Fortschritte, die wr hier ge
macht haben.» ♦ IP

Stefan Bradl kam nicht Ins Ziel
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Flügelspiele werden bald eingedämmt
N o c h d ü r f e n d i e H e r s t e l l e r
fast ungehindert an den
keinen Flügeln an den Ver
kleidungen herumtüileln.
D o c h e s w i r d b e r e i t s a n
e iner Reglemenderung
gearbeitet.

Kaum eine andere Entwicklung
war im letzten Jahr so deutlich
erkennbar wie die der Flügel an
den Verkleidungen. Doch dass
dies, vor allem in den Zelten, in
denen FIM und Dorna s ich um
die Reduzierung der Kosten be
mühen. nicht ewig und unge
hindert weitergehen kann, war
auch klar.

i n Ka ta r wurde v ie l über s ie
di.skutiert. Bradley Smith halte
der Süfcty-Commls-sion bereits
letztes Jahr in Aragon seine Er
fahrungen geschilden, dass sein
Motorrad vomc unruhig wird,
wenn er hinter einer der geflü
gelten Ducati herfahrt. In Katar
haben nun auch andere Fahrer
von ähnlichen Erfahrungen be
richtet. Dazu gibt es Bedenken,
dass bei einer Berührung ein

G A S T K O M N E N T A R
V o n R A L F W A L D M A N N

Wir haben eine spannende
Saison vor uns
(49/D). Der 2S0er-Vi2ewelt7i*ister von 1996 ifxJ 1997 ist äls TV-Experte in die
Motorrad-WH zurückgekehrt Er glaubt an ek\e spannende WH-Saison 2016.

Solch ausladende Flügel wird es ab 2017 sicher nicht mehr geben

a n d e r e r F a h r e r v o n d e m a b
stellenden Flügeiwcrk. das aus
hartem Karbon besteht, verletzt
w e r d e n k ö n n t e .

D i e G r a n d P r o t C o m m i s s i o n
ha t in Ka ta r auch bere i t s den
ersten Entwurf ausgearbeitet.
«In der Moto2 und in der MoloS
werden Flügel ab 2017 völlig
verboten», so IRTA-l'räsidem
H e r v ö P o n c h a r a ) . « I n d e r
Moto2 ist dies kein Thema, dort
i u i t s i e n o c h n i e m a n d , i n d e r

Moto3 gibt es welche, die kön
nen dieses Jahr noch gefahren
w e r d e n . F ü r d i e M o t o G P w i r d
es eine Arbeii^ruppe mit den
Vertretern der Hersteller gebea
die eine Regel ab dem nächsten
J.ahr ausarbeiten wird. Es ist
klar Flügel sind teuer, weil sie
i m W i n d k a n a i e n t w i c k e l t w e r
den miissea was viel Geld ver
schlingt. Und wir müssen auch
a u f d i e S i c h e r h e i l d e r F a h r e r
acliten.» ♦ IP

K O M P A K T

M o t o G P P r a m a c - D u c a t l - P i l o t
Danilo Petrucci, der sich vor
zwei Wochen am le tz ten

Testtag In Doha rechts drei
Mittelhandknochen gebro
chen hat, versuchte beim
WM-Auftakt zu fahren. Er biss
sich wacker durch die

ersten drei Trainings, doch
danach spürte er starke
Schmerzen In seiner Hand.
Eine Röntgenuntersuchung
brachte die Verschiebung
einer Bruchstelle zutage.
Der Italiener flog für weite
re Untersuchungen heim,
ob er in Argentinien und

Austin fahren kann ist unge
w i s s .
» >

M o t o G P B e i e i n e m R e n n
a b b r u c h I n d e n e r s t e n
drei Runden gehl das Ren
nen ab so fo r t Ober d ie
v o l l e D i s t a n z m i n u s e i n e
R u n d e . * I P

Eigentlich bin ich ja nicht so
lange von der Motorrad-WM
weg gewesea ich war ja noch
2014 für sechs Rennen bei
Kiefer a ls Mechaniker dabei
Trotzdem ist es immer inter-
essanL wieder zu sehea was
sich seither alles verändert
hat Vergleicht man es gar mit
meiner aktiven Zeit, sind die
Änderungen ganz gravierend.
Die Rennen sind wesentl ich
enger geworden, und es gibt
auch kaum ncxdi Ausreißer
wie fniher. Dazu sind die
Motorräder \dei gleicher ge
worden, und selbst bei der
MotoGP sind die ersten zehn
innerhalb von einer Sekunde
- auch da ist jetzt, vielleicht
nicht zuletzt wegen dos
neuen Reglements, alles viel
näher zusammengerückt,
Voit daher hat sich alles seltr

gut entwickelt, aber ich
würde mir auch wünschen,
dass Moto2 auch wieder
mehr mit ITototypen be
stück t würde .
In der MotoGP finde ich die
Entwicklung sehr positiv. Die
Einhc i tse ick t ron ik und der
Wechsel zu Michcl in haben
die ganzen Motorräder und
Teams von den Rundenzeiten

her definitiv enger zusam
mengerückt. Es könnte eine
der spannendsten Saisons
werden, mit den verschie
densten Fahrern, die Rennen
gewinnen könntca Aber aus
deutscher Sicht müssen wir
uns etwas gedulden, Stefan
Bradis Motorrad ist noch sehr
jung. Aprilia ist ein relativ
kleines Werk. Aber er wird
sich durchbeißen, dixrh die
Entwicklung braucht noch
ihre Zeit.
In der Moto2 haben wir dafür
mit dem deutschen Intact-
Team mit Jonas Falger und
Sandro Cor lcsc e inen l ie i lkn
Favori ten. Auch M.ircei
Schröder und die deutscl i-

sprachigen in der .Schweizer
Mannschaft. Tom Lülhi und
Dominique Augerter,sind zu
Spilzenlelstungen fähig - und
das ist .selir erfreulich zu
schca Die Moto3 könnte gut
einen mehr vertragen, als mir
den Philipp Ötti, Aber wir
sind auf einem guten Weg. leli
mache ja mich für Intact
Racing den Job als Tcanichcf
für das Junior-ream mit Mat
thias Mcgglc - und audi da
tut sich für die Zukunft niKli
eine gute I'erspcktivu auf.

/ / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / ^ ^ ^ ^ ^

AUS DEM FAHRERLAGED VonlMREPAULOVITS
Fußbali gehört bekannterwei-
se zu den Hobbys von Valen
tino Rossi. Am Donnerstag
konnte der neun&che Wel t
meister nun gegen eine echte
Fußball-Legende antreten;
gegen die FC-Barcelona-Le-
gendc Xavi Hernandez, die
heute bei dem katarischen
Klub Al Sadd SC spielL Rossi
trat mit den Fahicm seiner
VR46 Academy. Nicolo
Bulega, Niccolö Anto-
nelii, Lorenzo Baldas-
sarri. Franco Morbidel-
11, Luca Marini, Romano
Fenati, Andrea Mlgno
und Francesco Bagnaia,
gegen Hernandez und die
Aspire Ac-tderny von
Ex-Espanyol-Star Serpo
Garcia an. Im Spiei über
zweimal zehn lauten
schlugen sich die Motor
rad-Rennfahrer ers taun
lich gut. der Sieg ging mit
3:2 aber an die Aspire
Academy.

♦ ♦♦
He lmu t B rad l l i a t t e e i ne
abenteuerl iche Reise nach

Doha. «Wir sind in München
in einen funkelnagelneuen
Flieger eingestiegen, der erst
einmal enteist werden musste.
Ais das geschehen war. ließ
sich aber die Brem.se nicht
iösea Weil bei einem Flug
zeug heutzutage alles elektro
nisch geregelt wird, musste
wohl die gesamte Software
neu instai i icr t werden. Also

Wie ein Profi: Rossi als Fußballer

konnten wir wieder nach
Hause. Am nächsten Tag hatte
ich einen Flug über Dubai
Nacli dem Umsteigen musste

das Flugzeug von der Roll-
b.ihn wieder umkehren, weil
einer Passapvrin schlecht
geworden war. So kamen
noch e inmal zweie inhalb
Stunden Verspätung hinzu.
Da ist man dann froh, wenn
man endlich angekommen
ist», so der ZSOer-Vizewelt-
meister von 1991.

♦ ♦♦
Katars Hauptstadt Doha
rmd seine Umgebung
wachsen weiter in einem

Tempo, das man sich nur
dann vorstellen kann,
wenn man es gesehen hau
Brauchte man f rüher ßr
die Einreise in das arabi
sche Land nur wenige
Minuten, sind durch die
vielen Gastarbeiter, von
denen immer mehr nach
Katar s türmen, mi t t le r
weile Warteschlangen von
mehr ah; einer Stunde

Länge die RcgeL Vom
neuen Flugliafen mit den

vielen Autobahnzubringern
und der Beleuchtung mit
w u n d c r s c h ö n e a ü b e r m e h r e

re Kilometer ständig synchron
wechselnde Farben muss man
sich erst den neuen Weg zur
Rennstrecke suchea da ist
nichts mehr, wie man es aus
dem Vorjahr in Erinnerung
hatte. Dem Vogel schoss aber
der erste Abschnitt der neuen
Autobahn ab. Sah dieser noch
zehn Tage zuvor bei den Tests
genauso aus wie voriges Jahr,
tvurden dort in der Zwischen
zeit die ersten drei Kilometer
Asphalt komplett entfernt
und zwei völlig neue, je
zweispurige Zufahrten für
e i n n e u e s Ve r k e h i s k i e u z
fertiggestellt! Unglaublich,
welches Arbeitstempo
geht, wenn nur genug Geld
vorhanden is t .

♦ ♦♦
Ebenfails neu präsentierte
sich die Crew von Euro
sport. In der Sprecherkabi
ne saßen statt Ron Ringgut
und Dirk Raudics Johan
nes Orasche und St fö&n
Nebel, im Fahreri^cr geht
n u n R ^ f W a l d m a n n s t . - i t t
A l e x H o fi n a n n u m h e r .

Letzterer arbeitet nun bei
S c r v u s - T V

♦ ♦♦
Luca Cadalora ist als Riding-
Coach von Valentino Rossi
nun auch offiziell Mitglied der
Yamaha-Werksmat in .schafl .

Entsprechend präsentierte
sich der drei fache E\-Weit-
meis terauch: in Yamaha-
Teambekieidung und mit
VR46-Kappe mit der Auf
schrift «Coach». ♦

Coach Luca Cadalora |
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HMepunitedesReniKKS
Star t : Lorenzo vor lannone,
Dovizioso und Rossi in die
erste Kurve. Mörqueznur
P6. Virales nur P8.
I . Runde: lannone und
Dov i z i oso m i t Duca t i -
Power auf der Geraden
an Lorenzo vorbei. Rossi
halt P4 vor Mörquez und
Pedrosa. Bradl P15.
3 . Runde: iannone b le ib t
vorn. Mdrquez packt Rossi
auf P4. Vihaies hangt hinter
Pedrosa auf P7 fest.
4. Runde: Die Top-S ziehen
1 sec von Pedrosa und Vifia-

lesweg.Crutchlow P8.
6. Runde: Doviz ioso kurz
in Front, dann presst sich
lannone w iede r vo rbe i .
Dovizioso kontert, kurz
darau f s tü rz t l annone !
7. Runde: Dovizioso.
Lorenzo. Mörquez und
Rossi 2 sec vor Pedrosa
und Vi f ta les . Cru tch iow
stürzt auf P8.
9. Runde: Lorenzo an
Dov iz ioso vorbe i in Fron t
Baz s türz t .
II. Runde: Die Top 4 dicht
beisammen und 3 sec vor
Pedrosa und Vifiales. Dann
Pol Espargarö. Barbera und
Smith. Bradl PIS.
13. Runde: Lorenzo erhöht
den Rhythmus. Rossi hat
Mühe, den Anschluss zu
halten. Bradi stürzt auf P15.
15. Runde: Rossi wieder
d r a n .
16. Runde: Lorenzo setzt
s ich Zehntel um Zehntel ab.
18. Runde: Rossi verbremst
sich und fäl l t erneut zurück.
19. Runde: Mörquez an
Doviz ioso vorbei auf P2.
21. Runde: Lorenzo 1,4 sec
vor Mörquez. Rossi wieder
an Dovizioso dran.
22. Runde; Lorenzo 2 sec
voraus in die letzte Runde.
Dovizioso zurück auf P2.
wehr t den Konter von
Mörquez ab. Rossi P4.4 ML

Oualilying
1. Lorenio
2. Mätqiwj
}. Villaies
4. lannone

5. Rossl
6. Dovizioso
7. Pedrosa

8. Barbers
9. PolEsnaigaiO

10. Crutdi low

11. Smilh
12. Redding
13. HemSnde;
14. Uvefty
15. AleitEsoergarO
16. 8ai
17. Sautista,
18. HiHer
19. Rabat
20. eradl
- P e t r u c c i

1:54.545
1:54.654
1:54.658
1:54.693
1:54,815
1:54.963
1:55.078
1:55.165
1:55.502
1:55,352
1:55.414
1:55.508
1:55.157
1:55086
1:55.258
1:55375
1:56.5«
1:56.620
1:57.108
1:57.216

keine Zeil

KX-02(Ton 12) XX«Ql(übiige
fahler)

' / / / / / / / / .
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6RANDPRIX VON KATAR - MOT06P / Resultate

losai) (OX 20. Harz 2016; 1. von 18 laufen zur Weltmeisterschaft: 118.360 km Ober 22 Runden
a 5380 km; 20 Fahrer gestartet, ISgeweitet; Welter/Piste: Nacht/scbOn/trocken; luti: 21 Grad. Asphalt: 23 (jrad.

1. Jorge Loreruo (6)
2. Andrea Dovizioso (i)
3. HarcMatquezfO
4. Valer.tino Rossi (I)
5. Dam Pedrosa (H
6. HavetKk Vifiales (E)
7. Pol Esoargaid (E)
8. Bradley Smilh(GB)
9. Käctor Barbera (E)

10. Scott Redding (G8)
11. AleiiEspargan) (E)
11 Eugene Laveny (IRL)
13. AtvaroSautista (E)
14. Jack Miller (AUS)
15. Esteve Rabat (E)

Nicht klassiert:
- Stefan BradKD)
- lor isBazff)
- (at Crutchiow (GS)
- Andrea iannone (!)

Yamaha YZR-Hl
Oucati DIG GP16
Honda RC 213V

Yamaha Y2R-H1

Honda RC 213V
Suzuki GSX-RR
Yamaha YZfi-Ml
Yamaha YZR-Ml
D u c a t i O l S G P R Z

Ducali016GP15
Suzuki GSX-RR

Ducali016GP14.2,
Aprilia RS-GR
Honda RC 213V
Honda RC 2I3V

Aprilia RS-GP
(>ucatiD16GPI4.2
Honda RC 213V

Duca t lD lGGPlG
- Yonrrr Hernändez (COL) Ducalt D16 GP14,2

Diudischniltslempodes Siegers: 167,1 km/h
Schnellste Runde: lorenzo. Runde 20 in 1:54,927 min (= 168.5 km/h; Rekord)
Führung: lannone. Runden 1-5; Dovizioso. Runden 6-8; Lorenzo. Runden 9-22 (Ziel)

Nächstes Rennen: 3. April 2016. Termas de Rio Hondo(RA)
interne): www.mologp.com

S T R E C K E

Zeit/Rü<k3l. Aiafaligiund SchnelbieRd. Reifen v7D. Punkte

22 42:28.452 1:54.927 h/5 25
22 •2.019 1:55.149 s/s 20
22 •2.287 1:55.223 h/m 16
22 •2.387 1:55.171 h/m 13
22 •14.085 155.918 s/s 11
22 •15.425 1:55.942 s/s
22 •18.629 1:55.^ s/s 9
22 •18.652 1:55.«5 s/s
22 •21.160 1:55.993 s/s 7
22 •24.455 1:56.165 s/s 6
22 •55.847 l:56.44i s/s 5
22 •41.756 1:56.841 s/s 4

"22 •41.932 1:56.739 s/s 3

22 •41,982 1:56.942 s/s 2
22 •54,955 1:57.215 s/s 1

1 1 • l l R d n . Sturz 1:56.961 s/s
8 •14 Rdn. Sturz 1:56,562 s/s
6 •16 Rdn. Sturz 1:55,7M h/m
5 •17 Rdn. Slurz 1:55,632 s/s -

1 •21 Rdn. Technik h/s

D o h a

^̂toep
Z I E L

Runde fih Runde

- 1 « S S . = ü a . T .
!2;3'S:S a £ « S ä: SsiSiS'

99 25 29 46 4 26 8 44 55 5845 68 50141176 19:45 55 6 9
a j i 68135.

35ia
35
35

35

8:44:58

.38144

e/4!38"'45̂41J3
44 8158.45

e.;45 ii
45:45 41

.45:4,1 45.

4143

II 50
44 8 58.45'41 50

45

45
45

4116; 76
50155
5Ö'53
50 53

..Ii .75. .50153
19i55
6153

19 6155
'iV 6 .55l_

45
19.6 551
19 6 55l

45 19 55'

* r 2 _ _
i_Li2925]
L1'Z9TM
I 1.79.4,99' 4. 29 4,99
_ 5- 4 99
u®- 4199'93
L-1-4.5913
_8. 4 99«

9. 99 4 53
10. 99 4

■Ü.J9.4
12. 99 433J-,
U.« 4 93'46
i4. 99*4 '93

_lS.59.4 9i::6
. 16-.95J.9i4,-,

17. 99 4 95, 46
18.' 99 4 95146
» .«ST 46
20. 99®; 4 46
2L 99 4 ;9j 46

_22.j9Jt9l.46
□=Fahrt(Ie5Sie9ers □•fahrtdesZweilen □»Fahrt des Dritten
n * FtfHer beim Boxenslopp XX ■ Fahrer aus dem Rennen

.J44 8l5y5J4l50;43il9 55_
26 2'5'!44;8"]3a45:4f45 5Ö;19 Sl.
26 25'44; 8 158 4511 50ji 19,55;
26 25'44r8 i58 45 41 50 ailoTsS:

19

q : ; : :
2 6 2 S ' 4 4 ; ! 8 i e
26 2S '44|38:6
26'25 44[3818J«

44 38'8 -
44

26

44

45.41 50 43

45:41'50i3
41 5019

50 43
50 41
5 0 1 9

19

43

53

X . ; .

. - I

WH-Sland Fahrer

1. Lorenzo 25
2. Dovizioso 20
3. Märquez 15

4. Rossi 13
5. Pedrosa 11
6. Vifiales 10

7. P. Espargarö 9

8. Smilh 8

9- Barberä 7
10. Redding 6
11. A.bpargarö 5
12- lavertv 4

13. Bautista 3
14! Killcf 2

15. Rabat 1

WH-SIand Kaiken

1. Yamaha 25
2. Ducati 20
3. Honda 16

4. Suzuki 10
5. Apniia 3

W N - S t a n d Te ^

1. Kovislar Yamaha KotoGP 38

2. Repsol Honda Team 27
3. Ducati Team 20
4. Monster Yamaha Te<h3 17

5. learn Suzuki Ecstar 15
6. AvintiaRadng 7

/."cWoPramacYaktinich 6
8. AsparTeamMotoGP 4

9. Aprilia Racing Team Gresini 3

MEIN

F a h r e r - K o m m e n t a r e
nach dem Grand Pr ix
v o n K a t a r .

Dani Pedrosa (5.)
«Ein schwieriges Ren

nen. Schlecht daran
sind das Resultat und

der Rückstand auf Sie
ger Lorenzo. Gut ist,

dass ich das Motorrad
besser kennenlernen

konn te .»

Maverick Vinales (6.)
«Das reicht nicht! Bis

auf das Rennen fuhr
ich am Wochenende

Kundenzeiten von 1:55
Minuten. Ich fühl te

mich gut. Aber im
Rennen rutschte das

Bike sehr viel herum.»

Esteve Rabat (IS.)
«Der Rückstand zur
Spitze ist größer, als

ich erwartet hatte.
Aber das ist alles eine

S a c h e d e s L e r n e n s

und schließlich ist das
die Königsklasse. Ich

weiß etwas mehr, wie
ich schneller werde.»
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fatten und Hähepunkte des Rennens

Start: Baldassarri, Siebter im
Qualifying, fehlt nach seinem
Crash am Ende des Zeittrainings
(Schulterluxation). Voriahressie-
gerund Pole-Mann Folger
übernimmt sofort die Führung
vor Lowes und Nakagami,
Suoerstart von Lüthi von P9 auf
P4. Dann wird Frühstart von
Lowes. Zarco, Rins, Nakagami,
Schrötter und Mulhauser
angezeigt! Alle müssen als Strafe
durch die Boxengasse fahren.
1. Runde: Folger 1 sec vor
Lowes. Lüthl. Nakagami.
Morbidem. Cortcse. Syahrin.
Rins. Kent und Zarco.
2. Runde: Lüthi auf P2 vor
Morbidem. Cortese P7.
3. Runde: Folger stürzt auf PI!
Morbidelli führt vor Lüthl.
4. Runde: Lüthi und Morbidelli 2
sec vor Cortese. Syahrin und
Kent. Aegerter P10, Raffin PI7.
7. Runde: Lüthi vor Morbidelli.
2 sec zurück CorsI, Cortese,
weitere 2 sec Syahrin, Salom.
Kent. Aegerter P9, Raffin P16.
5. Runde: Märguez stürzt. Nach
Boxenstoops Rins P18. Lowes
P19, Zarco P20. Schrötter P22.
11. Runde: Morbidelli vor Lüthi. 5
sec dahinter Corsi und Cortese.
Aegerter P9, Raffin P18.
Schrötter P22. Mulhauser P26.
16. Runde: Auch Morbidelli und
Cortese wegen Frühstarts unter
Untersuchung! Salom holt zu
Corsi/Cortese auf. A.Pons stürzt.
19. Runde: Cortese P3. Aegerter
P8. Rins bereits auf P9, Lowes
Pll. Zarco PM.
20. Runde; Lüthi geht In Front
und siegt. Frühstarts Morbidelli
und Cortese bestätigt (20 sec
Strafe). Salom P2. Corsi P3.
Aegerter PS. Cortese P15. ♦ ml

OHWylng
1. 'olger 1:59.052
2. lOW« 1:59.124
3. Rins 1:59.354
4. Zarco 1:59.419
5. HortxOelli 1:59.509
6. Cortese 1:59.627
7. Baldassarrl 1:59.716
8. Sdirfttler 1:59.759
9. Nakagami 1:59.811

10. mihi 1:59.920
IL Kent 1:59.956
12. A. Pons 1:59.999
13. A. Mflrgu« 2:00.009
14. (orsl 2:00.019
15. Aegerter 2:00.159
16. Svahrin 2:00.176
17. LPons 2:00.183
18. Salom 2:00.249
19- Pasini 2:00.454
20. Vierge 2:00,627
2L SiroeW 2:00,736
22. Oliveira 200,757
23. Wilairol 2:00.790
24. Simin 2:00.016
25. RaKin 2:0L150
26. f tar inl 2:01.414
27, M.Viftales 2:01,970
28. Mulhauser 2:02,057
29. Tonucci 2:03,367
30. Vazquez 2:03.604

GRAND PRIX VON KATAR - H0TO2 / Resultate
G P K a t a r - M o t o Z

Doha/a- 20. Härz 2016; L Lauf zur WeltmeislerschaU; 107.6 km über 20 Rund»i a
5.380 krrc 29 Fahrer gestartet, 22 gewertet;
Wetter/Piste: trocken (Nactilrennen): lutt: 22 Grad, Aschalt; 24 Grad.

Fahrer Motorrad Rdn. Zeit/ROcksL Schnellste Rd. Me.

1. Thomas lOthKCH) Kalcx 20 40:14.293 1:59.992 25
2. lurs Salom (E) Kalex 20 •9.610 2:00.141 20

3. Simone (orsl (1) Speed-uD 20 •9.665 2Ü0335 16

4. Ilafizh Syahrin (MAL) Kalcx 20 •B.558 2Ü0301 15
5. Dominique Aegerter (CH) Kalex 20 •16.064 2Ü0.686 I i
6. Danny Kent(GB) Kalex 20 •16,114 2Ü0.550 10
7. FrarKoMortiiOelli(l) Kalex 20 •20.047 1:59.710 9

8. Alex Rins (E) Kalex 20 •20,170 1:59.909 8
9. Sam Lowes (GB) Kalex 20 •22.019 1:59.421 7

10. Luta Marini (1) Kalex 20 •24.249 2d)0.854 6
11. Miguel Oliveira (P) Kalex 20 •24J54 2a0.769 5
12. Johann 2arco(F) Kalex 20 •24.570 159.794 4

URalthaparkWIlairotaHA) Kalex 20 •25.664 2.-OLM5 3

14. Takaaki Nakagami (J) Kalex 20 •26.992 1:59.997 2
15. Sandro Cortese (D) Kalex 20 •29.736 2:00.112 1
16. HattiaPasini (1) Kalcx 20 •30.404 2:ÖL260
17. Marcel Schrfltler (0) Kalex 20 •38.446 2:00.749
18.Jesko_Ralfin(CH) Kalex 20 •46363 2:0i.956
19. Isaa_c_vinal_es Teth3 20 •46.543 2:01.748
lO.Rohln Mulhauser (CH) Kalcx 20 •1:18.323 1-02.0U
21. AlessandroTwiucd (!) Kalex 20 •1:K.002 253,365
22. Evren VSzquez (E) Suler 20 •L39.572 254.821
Nicht klagen;
- Axel Pens (E) Kalex 16 •4 Rdn. 2:00,738
- XavI Vierge (E) Tech3 15 •5 Rdn. 250.828 -

- Kavier SiroSon (B) Speed-uc 14 •6 Rdn. 2.50,766
- AlexMarqueztp Kalex 6 •14 Rdn. ZOO,094
- Jonas folger ®) _ Kalex 2 •18 Rdn. 159,622
- Julian Simĉ  (0 Speed-up 1 •19 Rdn. Z01,614
- Edgar Pons (E) Katei 1 •19 Rdn. 250.182

Nicht gestartet:
- Lorenzo feldassarri (1) Kalex

Ourchschnlttstempo des Siegers: 160,4 km/h
Schnellste Runde: Lowes (GB). 20. Runde, in 1:59.421 min (462,1 km/h). Rekord

nächstes Rennen: 3. April 2016, fermas de Rio Hondo/RA
Internet: www.mologD.com

WH-Sland Fahrer

L lOttii
2. Salom

3. CKSI

4. Syahrin
5. Aegerter
6. Kent

7. Ho/tidelli
8. Rins

9. Lowes

10. Marini
11. Oüveira

12. Zarco
13. Wilairpt
14. Nakagami
15. Cortese'

25
20
16

13

11
10

9
8

7

6

5
4

3
2
1

Wt-Stand Konstrukteure

L Karex
i ^)eed-up

25
16

Nur Tom Lüthi
blieb cool

Desaster am Start: 7 von 9 Fahrern der Reihen 1-3 zuckten zu frdh

Katar-Sieger Tom LQthl: ein Salsonauftalct nach Maß

LOthl (12): Morbidell i besiegt

Vo n M A R K U S L E H N E R

D e r S c h w e i z e r To m L ü t h i
siegte beim Saisonauftakt in
Katar. Nicht zuletzt, weil
s ä m t l i c h e a n d e r e F a v o r i t e n
ihre TVüinpfc bereits am
S t a r t d u r c h F r ü h s t a r t s

verspielten oder stürzten.

Erstens kommt altes anders,
und zweitens, als man denkt:
Selten tr.ifdieses Sprichwort so
e x a k t d i e Wa h r h e i t w i e b e i m
Sa isonau f tak t de r Mo to2 -K ias -
sc. Denn nicht weniger als sie
ben der neun Fahrer der ersten
d r e i S t a r t r e i h e n l i e ß e n b e i m
Umschalten der Ampel von Rot
auf Grün die Kupplung Sekun-
dcnbnichtci le zu früh los: Welt
meister luhnnn Zarco, Alex
R ins . Sam Lowes , Marce l
Schrötter und Takaaki Nakaga
mi xs-urde die Strafe nach zwei
Runden angezeigt, alle fünf
musstun eine Künsticrpause
durch die Boxengassc antreten
und verloren so jede Chance auf
einen der vordersten Plätze.

Cortese: Poilestplatzwarnah
Sandro Cortese, der mit Hafizh
Syahrin. Simone Corsi und Luis
Salom um Platz 3 kämpfte, so
wie FrantX) Morbidelli, der sich
von Boginn an mit Tom Lüthi
um den Sieg duellierte, wurde
der Regelverstoß erst wenige
Runden vor Schluss angezeigt

Folger: «Ich wollte zu viel»

Beide erhielten nachträglich
e i n e 2 0 - S c k u n d e n - S t r a f e u n d
fielen auf die Ränge 15 (Cortese)
und 7 (Morbidelli) zurück.

Folger: «Zu viel gewollt»
Nur zwei Fahrer der vordersten
d r e i R e i h e n ü b e r s t a n d e n d e n
Start ungestraft; Jonas Feiger,
der das CJualifying dominiert
hatte, und Tom Lütlii. der per
fekt von der Startlinie wegkam
und nach der ersten Kurve be
reits auf Rang4 vorstieß. Folget
zog an der .Spitze dem Feld .so
fort auf und davon, nach einer
Runde lag der Vorjahressieger
bereits LS sec voraus. Dodi
dann rutschte Folger in den
Kies. Folger enttäuscht: «Ich
wusste, d.xss icli eine sehr hoho
Pace fahren konnte und wol l te
mich absetzen. Aber dann habe
ich es mit vollem Tank übertrie
ben und zu spät gebremst. Viel
leicht Iwttc ich halt doch etwas

Speed rausnehmen sollen.»
LQthi: «Ich blieb ruhig»
Sieger Tom Lüthi macliic wäh
r e n d d e s R e n n e n s n i c h t d e n
kieiasteii Feti ler; «Ich l iabc ver
sucht, nach den Frühstarts ni-
hig zu bleiben. Ich wusste aber
im Finale nichts von der Strafe
gegen Morbidelli. Ich habe ihn
studiert und dann attackiert. Ich
fuhr a ls Ers te r über den Z ie i -
strich, also hätte ich auch ohne
seine Strafe gcsvonncn.» ♦

/ / / / ,
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N O t o Z

Sieg und NIederiage
Vo n M A R K U S L E H N E R

Vo n d e n s i e b e n d e u t s c h

sprachigen Fahrern bndelcn
i n K a t a r d r e i I n d e n W M -
Punkten. Top-Favorit Jonas
Folger stürzte, daflir gewann
d e r S c h w e i z e r To m L ü t h l .

2015 waren noch neun P. ih ro r
a u s D e u t s c h l a n d u n d d e r
Schweiz in der Motü2-WM un

terwegs. Nach dem (bisher er
folgreichen) Wechsel von Ran
dy Kruinmenacher in die Su-
persport-WM und dem Rück
zug von Florian Alt sind es nocli
sieben. Jonas Folger und Tom
Lüthi zählen zum engeren Kreis
d e r M o t o 2 - i ' i t e l f a v o r i t e n . F o l

ger brillierte im Kaiar-Tbaining
und patzte im Rennen; Lüthi
patzte in der Qualifikation und
machte im Rennen alles richtig.

Thomas lüthi (1.)
«Ich wusste, dass ich den Speed
für das Podest iiatte. Belm Start
w a r i c h k o o z e n i r i c n w i e n o c h
nie. Natürlich habe ich bemerkt,
dass vor und neben mi r meh
rere P i lo ten zu f rüh los fuhren.
Nach der ersten Kurve lag ich
bereits auf Rang 3, damit hatte
ich den ersten Teil der Mission
e r f ü l l t . D a s D u e l l m i t F r a n c o
Morbidelli war hart, aber fair. In
der letzten Runde fuhr ich jede
Kurve quer rein und quer raus.
Ich habe aufder Strecke gewon
nen, icli wusste erst nactihcr,
dass Morb ide l l i e ine l^e i ts t ra fe
kassiert hatte. Mit dem Sieg hat
die Saison perfekt begonnen.»

Jonas Folger (Sturz)
«Der Start war top, und ich
wollte wegfaiiren. Das gelang,
a b e r i c h h a b e e s m i t v o l l e m
Ta n k ü b e r t r i e b e a I c h w o l l t e z u
viel. Sch.ide, es häitecin großer
Tag für uns werden können,»

SandroCortesedS.)
«Mir fehlen die Worte, Ich habe
e i n e s m e i n e r b e s t e n M o i o 2 -

Tom LQthl und sein GaragePlus-Interwetten-Team feiern den Sieg beim Saisonauftakt In Katar, links Teambesitzer Fred Cormlnboeuf

Rennen gezeigt und alles gege
ben. Und dann lande ich auf
dem 15- Platz.,, Am Schluss ist
ein Gang rausgc.sprungcn, sonst
hätte ich auf der Strecke Dritter
w e r d e n k ö n n e n . »

Dominique Aegerter (5.)
« I c l i f r e u e m i c h f ü r To m u n d
über meinen S, Rang. Die elf
P u n k t e s i n d h o c h w i l l k o m m e a
Es war mein erstes Rennen seit
dem Unfall In Aragon letztes
Jahr, Am Start und in den ersten

Runden war ich noch nicht der
alte «Doini», erst in der zwei
ten Rennhälfte habe Ich wieder
zur alten Stärke zurückgefun
den undkonnte das Duell gegen
Danny Kent gewinnen.»

Marcel Schrötter (17.)
«Mit dem Frühstart ging es
scheiße los. der blöde Fehler
liat die gute Arbeit und das gute
Training zutüchte gemacht. Die
Ampel war sehr lange rot, da hat
der Zarco gezuckt, und andere

wie ich haben dasselbe ge
macht. Ich habe dann versucht,
anständige Zeiten zu fahren,
aber so alleinc dultintcii ist das
nicht einfach. Die Enttäuschung
ist riesengrolL heute wäre viel
mehr dringclcgen. Da sind so
viele Ixulc weil vomc, die im
TVaining alle hinter mir w.aren.»
Jesko Raffln (18.)
Beim SAG-Tcam gab es dank
dem zweiten Platz des Spaniers
Luis Salom viel zu feiern. Sei

nem Schweizer Tearakollegen
Jesko Raffin fehlten am Ende 46
Sekunden auf Sieger Lüthi und
17 Sekunden bis zu den Punk
terängen.

Robin Mulliauser (20.)
«Mein Stan war gut, leider et
was zu gut, denn ich wurde wo
gen Frühstarts mit einer Boxen-
durchfahrtsstrafc belegt. Scha
de. denn ich war ziemlich flott
unterwegs. Itisgesamt aber ein
Weekend zum Vergessen.» ♦

Folger: Zu viel riskiert C o r t e s e : F r O h s t a r t e r N r . 1

" j f e ,
. c -

Aegerter Wieder In alter Form S c h r ö t t e r F r ü h s t a r t e r N r . 2 Mülhausen FrOhstarter Nr. 3
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Guter Start für Kiefer

Wenn man sich in der Box des

Leopard-Moto2-Tearns umsah,
erinnerte vieles an die Zeiten,
in denen die Brüder Stefan und
Jochen Kiefer mit Stefan Bradl
die Moto2-WM jtewanncn.
Ztvei sauber aufgebaute Kalex
standen dort, und die beiden
crstplatzierten Fahrer der IctJd-
jährigen Moto3-WM wurden
von dem gieichen Personai
bedient , das bei Kiefer schon
lange zusammenarbeitet. «Fast
unsere gesamte Mannschaft
aus dem Vorjahr hat nun zu
dem Moto2-Projekt gewech
selt». so Teamctief Stefan Kie
f e r. « M e i n B r u d e r m a c h t d i e
technische Leitung, der Crew-

N A C H R I C H T E N

KTMiMotoZ-Testsmit
MotoGP zusammen
Molo2 Das von WP ent
w i c k e l t e M o t o Z - M o t o r r a d h a t
bereits einen weiteren Test in
Va lenc ia h in te r s ich . KTM-Mo-
toGP-Testpilot Mika Kallio hat
das Bike bereits getestet und
für gut befunden. KTM-Renn-
direktor Pit Beirer; «Wir ha
ben von Mika Eckdaten be
kommen und wissen nun, wo
wir stehen. Aber das ist ein
Projekt, das noch absolut in
den K inde rschuhen s teck t .
Das war erst die zweite Aus
fahrt, aber das Motorrad
funkt ioniert . Es fährt wie ein
richtiges Rennmotorrad, und
da sind wir schon einmal
Haopy Aber auch bei diesem
Bike steht noch eine Menge
Arbeit an, bevor es ein ein
satzbereites Renrimotorrad
wird. KTM nutzt dabei d ie
Synergien, die sich aus dem
MotoGP-Projekt ergeben.
«WP muss bei unseren Moto-
GP-Tests ohnehin vor Or t
sein, und da kann man das
M o t o 2 - M o t o r r a d i m m e r
mittesten. Es ist aber noch
immer ein WP-Projekt. Wenn
es aber ans Race-Manage
ment geht und die Fahrer
ausgesucht werden, kommt
KTM ins Spiel.»* IP

chief von Dany Kent ist wie im
Vorjahr lan ^tn. Es hat sich
zwar vor allem bei den Reifen
und den Federe lementen v ie l
getan, seit wir zuletzt in der
Moto2-WM waren, aber die
Z u s - i m m e n a r b e i t m i t K a l e x
fiinktioniert heute genauso gut
wie damals.

Miguel Oliveira tut sich jnit
dem Umstieg in die Moto2 et
was schwer. Danny Kent bril
lierte hingegen und wurde im
Rennen. «Es ist ein großartiges
Ergebnis, und ich muss mich
beim Team für die toDe Vorbe

reitung bedanken», freute sich
der Mo to3 -We l tme is te r. «Das
war ein super Anfang.» ♦ IP

K O M P A K T
> »

Mö to2 Obwoh l s i e m i t t l e r
wel le fast schon ein Mono
pol In der Moto2-KIasse
haben, ha t Ka lex fü rd ieses
Jahr kräftig weiterent
w icke l t . «Neben dem neuen
Chassis haben wir neue
Tanks und Verkleidungen»,
v e r r ä t K T M - K o n s t r u k t e u r

Alex Baumgärtel. «Wir
haben damit erreicht, ein
günstigeres Verhalten
I m A u f t r i e b h i n z u b e k o m
men. Dazu haben wir es
geschafft, den Tank so hin
zubekommen, dass er null
Restvo lumen hat und so
Gewicht beim Sprit gespart
we rden kann .»
> »

Moto2 Für zwei Fahrer
r e c h n e t e I n t a c t - Te a m c h e f
Jürgen Lingg mit 60 Pro
zent Mehraufwand gegen
ü b e r d e m E i n m a n n - Te a m .
Heute weiß er; «Mit zwei
Top-Piloten anzutreten, ist
mindestens der doppelte
A u f w a n d . »
> »

Moto2 Jonas Folger wird
nun von de r Wasse rmann -

Group gemanagt, wie Ken
Roczen in der Supercross-
WM. Manager Rys Edwards
will ihm in die MotoGP ver
helfen. ♦ IP

w / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / w / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / m / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / m ^
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Danny Kent; Super Moto2-Elnstand bei Kieler mit Platz 6

Faktai und Hdixounkie des Rennens

Start: Fervati (zweite Pole-Posi
tion nach Japan 2015) bleibt
vorne. Quartararo vom Klefer-
Team (von P3 auf 6) und der
Deutsche öttl (von P9 auf II)
fallen zurück.
1. Runde: Bastianirsi führt vor
Fenati. B. Binder. Navano und
Bastianini Quartararo fällt auf
P8 zurück, öttl nur noch P13.
2. Runde: B. Binder über
nimmt Spitze. Jetzt ist Mir (P7)
bester Kiefer-Pilot, öttl aus den
Punkterängen (P16).
4. Runde: Fenati wieder vorne
Quartararo auf P6. Mir fällt aus
Top Ten (P12), öttl fällt noch
welter zurück (P19).
5. Runde: B. Binder zurück auf
P I .

6. Runde: Fenati holt PI zurück.
7. Runde: Wieder B. Binder
vorne. Ötö zurück in den Punk
terängen (P15).
8. Rurtde: Rookie Bulago hat zur
Spitze aufgeschlossen. Top 6
um 1 Sek- weg.
9. Runde: Fenati holt Spitze
zurück. Öttl schon hinter Top
Ten (PID.
11. Runde: Quartararo aus Top
Ten(P12)-
12. Runde: B. Binder führt
erneut, öttl in den Top Ten (P9).
13. Runde; Fenati wieder auf PI.
15. Runde: Bulega schnuppert
erstmals R-Luft . Aber emeut
geht B.Binder in Front.
16. Rurrde: Fenati holt sich
Spitze zurück.
17. Runde: B. Binderwleder
vorne. Bastianini und Loi
schließen zuTopSauf.
18. Runde: Antonelll klebt am
Hinterrad von B. Binder, greift
nach letzter Kurve aus Wind
schatten an und siegt mit 0,007
Sekunden Vorsprung. ♦ whj

1 O u a l i t r l n g I
1. Fenatr 2d)6,131
2. Loi 2d)6.178
3. B. Bnder' 21)6,245

_A Quartararo 2D6,599
5. Navano 2D6.448
6. (ane t 2:06.462
7. Antonelll 2116.536
8. Bendsnevder' 2:06.539
9. Baslianini 2:06.657

10. Öttl 2:06,707
11. H I r 2H6,72B
12. Bagnaia 2:06,733
13. Bulega 2:06.786
14. Marin 2:06,931
15. Guevara 2:06,959
16. Komferl 2:06.948
17. Pawl 2:06.982
18. Rodrigo 2:06.933
19- Higno 2D7.101
20. Locatefli 21)7.170
21. Hasbou 2.'07.209
22. Dank) 2D7320
23. Hanika 2D7359
24. Heirera 2D7i75
25. SuiuU 2D7,441
26. O.Binder 2X17.558
27. NomxJin 2X17,582
28. Ol Giannanlonio 2.-07.6U
29. Ono 2X)7.801
30. McPhee 2D7,847
3 1 V ä t u E r i 2D8,336
52. Spiranell 2:10329
33. Petrarca 2:10,433' -3 Pos. Grid (getahrlich Fahren In FP3)

m i

GRAHD PRIX VON KATAR - Hoto3 / Resultate

losall (Q); 20. Märt 2016:1. von 18 taufen nir Wettmeislersdialt; 96.84 km Qt«r
18 Runden a S360 km; 33 Fahrergestarlet. 32 gewerlel: Wclter/Pisle: Nacht/
trocken: luft: 22 Grad, Asphall; 29 Grad.

Fahrer Hdorrad Rdn. Zeil/Rucksl. Schnellste Rd. Pkle,

1 Niccdö Antonelli(!) Honda 18 -38:12,161 2:06.309 25
2. Brad Binder (RSA) KIM 1 6 - 0 , 0 0 7 2:06,454 20
3. Francesco Bagnaia (1) Mahlndra 1 8 - 0 , 1 4 8 2:06,443 16
4. Romano Fenati (1) KTM 1 8 - 0 , 4 3 5 2:06,409 15

5. Ftvea Bastianini (1) Honda 1 8 - 0 , 6 0 6 2:06.580 11

6. Nicolo Bulega (1) KTM 1 8 - 0 , 6 2 5 2:06.300 10
7,Jorge Navarro (E) Honda 1 8 - 0 . 6 7 4 2;06.41)C 9
8. Uvio Loi (8) Honda 1 8 - 1 , 7 1 0 2:06,171 8

9. Philipp öltUD) - . P 1 8 - 8 , 6 1 1 2:06.360 7

10.Jakut)KDrnfeiI(C2) Honda 1 8 - 1 0 , 9 4 7 2:06,677 6
U. Jules Oanllo (F) Honda 1 8 - 1 2 . 3 7 9 2:06,471 5
12. Joan Mir (E) KIM 1 8 - 1 2 , 3 8 0 2:06,982 4

13. Fabio Quartararo (F) KIH 1 8 - 1 2 , 4 0 1 2:06,536 3
KBoBendsrseyder (Nl) KTM 1 8 - 1 2 . 7 2 6 2:06.847 2
15. Aron Canet (EJ Honda 1 8 - 1 2 , 7 8 4 2:06.720 1

16. Maria Herrera(E) KTM 1 8 - 1 2 , 9 3 9 2:06,426 -

17. Andrea Migno (D KTM 1 8 - 1 7 . 1 5 2 2X)6,81fl -

IB.HIroki Ono(J) Honda 1 8 - 1 7 , 3 6 7 2d)6,828
19. Gabriel Rodrigo ö )̂ KTM 1 8 - 1 7 , 4 5 1 2:06.723
20. Adam Nonodin (HAL) Honda 1 8 - 1 7 , 5 1 9 2:06,970
21 Andrea locatellKO l O H 18 -17,566 2--06.894 -

22.XhairulldhamPawi(MAL) Honda 1 8 - 1 7 . 6 0 8 2:06,860 -

23. Oarrvn Bindet ÖBA) Mahlndra 1 8 - 3 1 , 9 3 9 2:07.391 -

24. AlejlsKasbou(F) Peugeot 1 8 - 3 1 , 9 4 9 2:07,390
25. Juaniran Guevara (E) KFH _ 1 8 - 3 2 , 1 2 0 2:06,349
26.Fabio dl Giannanlonio (ij

" Honda
1 8 - 3 2 , 3 3 3 2:07,642

27. John McPhee (GB) Peugeot 1 8 - 3 2 , 5 4 7 2:07,755
28. TatsukI Suiukl (J) Mahlndra 1 8 - 3 2 , 8 1 2 2:07,827 -

29. Stefano Valtulini(I) _ Mahlndra 1 8 - 3 4 , 5 8 4 2:07,738
30. Karel Hanika (U) Mahlndra 1 8 - 5 9 , 1 0 5 2:08,235
31. Lorenzo Petrarca (1) Mahlndra 1 8 - 5 9 , 1 0 9 2:09,394
32. Fable Splranelll(l) Mahlndra 18 -1:34,948 2:10,468

Nicht klassiert:
Jorge Martifn (E) Mahlndra 1 7 - I fi d e , 2:06.905

Durctischnltlstempo des Stegers: 1S2,0 km/h
Schnellste Runde: Loi. Runde 8 In 2:06,171 min (= 153,5 km/h)
Nlciisler Grand Prli; 3. April 2016. Termas de Rio Hondo (RA)
Internet: www.mologp.com

|WH-Slar)d Fahrer ■ ■ WM-Stand Komtrukleuie

1. Anlon^i 25 L Honda 25
2. 8. Binder 20 2. KFM 20

3. Bagnaia 16 5. Mahindra 16
4. Fenab Ü 4. Peugeot 0
5. Baslianlnl 11

6, Bu'ega 10

7, Navarro 9
8 . L « 8
9. Öttl 7

10. Xornfeil 6
11. Oanilo 5
12. Mir 4

13. Quartararo 3
14. Bendsnevder 2
15. Canet 1

Fenati; Erste Pole-Positiort der Saison, zweite der GP-Karrlere
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G P K a t a r - M o t o 3 Philipp Öttl

So macht auch «Hut ab!»
Platz 2 Span
Na, wenn das kein Verspre
c h e n f ü r d i e M o t o 3 - W e l t -
m e i s t e r s c h o f t 2 0 1 C w a r !
R o m a n o F e n a t i u n d B n i d
B i n d e r f e t z t e n s i c h b e i m
A u f t a k t - G r a n d - P r i x i n
Katar nmdeniong um den
Sieg - aber am Ende lachte
N i c c o l b A n t o n e i l i .

0,007 Sekunden - oder jene Zeil,
in der eine Stubenfliege zirka
siebenmal mit den Flügeln
schlagt - trennten Antoneili und
Hinder auf dem Zielstrich nach
18 Runden oder fast 100 Renn-
kilometcm. «Ich liabe es geahnt:
F.ntweder gewinnst du dieses
Ding, oder du verlierst es»,
meinte Binder später, aber kei
neswegs enttäuscht, obwohl er
hauchdünn se inen e rs ten GP-

Sicg verpasst hatte: «Es gibt
noch viele Rennen, viele Mög-
i i c l i k c i t e n . E i n z w e i t e r l ' i a t z
zi imSaisonslart ist fantastLscl i .»
Etwa älinlich sali es Sieger An
toneili: «Ich dachte mir, viel
leicht funktioniert es. vielleicht
auch n ich t .»

D e r i t a l i e n i s c h e H o n d a - P i l o t
war angeschlagen (Erkältung/
S c h l ü s s e l b o i n - O P i m D e z e m -
l ie r ) , h ie l t aber immer mi t der
Spitzengruppe mit und klemm
te sich erst in der letzten Run
de ans H in te r rad von B inde rs
K T M . D e r S ü d a f r i k a n e r i m
Te a m v o n We l t m e i s t e r - M a c h e r
Akl Ajo (u. a 2010/125 cenu Marc
Märquez: 2012/Moiu3: Sandra
Cortese; 2015/Moto2: Johann
Zarco) hatte sicli absetzen wol
len; «Auf den letzten drei Run

den gab ich Gas und konnte
mich kurz von der Gruppe ab-
setzea Hat aber nicht gereicht.»
A n t o n e i l i b l i e b b i s n a c h d e r
letzten Kurve geduldig und ließ
sich auf den letzten Metern im
Windscha t ten von B inde r zum
Sieg ziehen. Kein Beinbruch,
m e i n t a u c h B i n d e r s Te a m c h e f
Ajo: «Brad will die Nummer 1 -
er ist schon sehr nahe draa»

Mahindra: Ass im Ärmel?
Auch Hers te l l e r Ma l i i nd ra w ju '
ganz nah dran am Erfolg. Nur
0.148 Sekunden trennten den
drittplaiziertcn Francesco Bag-
naia vom Sieg. Umso mehr un
terstreichen die Worte des I ta
l ieners die Klasse seines Ulkes
aus Indien: «Das war ein richtig,
richt^ schwieriges Rennea Auf
jeder einzelnen Runde fuhr ich
am Limit - und das Ding ging
richtig ah! Ehrlich, ich hätte
das nach den TVaining.s und der
Qualifikation nicht erwartet.»

Auch Mu fadda l Choon ia ,
G e s c h ä f t s l c i t c r v o n M a h i n d r a

Racing, musste wohl zweimal
auf das Schlassklassument des
Siart-GPs 2016 schauen: «B;ig-
naia hat das Potenzial der nie-
gelnagclncucn MGP30 aufge
zeigt Er war der einzige uaserer
Fahrer, der das neue Aeradyna-
mik-Package hatte, das wir hier
homologieren ließea Es verbes
sert die Stabi l i tät und die Kur-

vengcschwindigkeit des Motor
rads.» Die übrigen Mahindm-
Pi lo tcn f reu t ' s : Der bes te von
ihnen, Darryn Binder, belegte
nur Rang 23... ♦ WHj/iP

Am Umlt: Binder vor Navarro (89), Antoneili (823) und Bagnala

Starke Aufholjagd: Öttl fiel zu Beginn auf P19 zurück

Es war ein vielverspre
c h e n d e r S t a r t i n d i e n e u e
Moto3-WM. Philipp Öttl
deutete mit Rang 9 sein
P o t e n z i a l a n : « I n d e n
Top Ten drin - da muss
m a n z u f r i e d e n s e i n . »
Aber der bald 20-jährige
D e u t s c h e k a n n n o c h z u
legen, 1st Papa Peter über
zeugt .

Die größte Frage wirft die Pha
se nticl) dem Start .auf. Philipp
öttl wunderte sich auch spä
ter noeh; «Der Start war ttoch
gut. Aber dann... Ich kann es
m i r n i c h t e r k l ä r e n . » D e r
K T M - P i l o t w a r v o n l ' o s i t i o n 9
ins Rennen gegangen - wurde
dann aber durchgcrelcitt und
tauchte in der v ie r ten Runde
auf Rang 19 auf. «Na ja. es gibt
nocl i Windschat ten», mut
maßte Papa Öttl. der ehemali
ge fünffache GP-Siegor. «Aber
wir werden uns noch genauer
darübe r un te rha l ten .»

Philipp Öttl startete danach
eine fulminante Aufholjagd -
k e i n e s f a l l s e i n f a c h i m d i c h t

gedrängten Moto3-Fold. «Auf
der Bremse war ich richtig gut.

Asia Talent Cup

zwischenze i t l i ch habe ich b is
zu zwei Gegner auf einmal
ausgebremst», erklärte der
Deutsche später einen der
möglichen Gründe für sein
« C o m e b a c k » b e i m W M - A u f -
t a k t i n K a t a r . « D e r R e i f e n
machte je länger desto mehr
Probleme. Aber ich wusste,
wie wir damit umgchca und
die anderen w.iren ja schon
weg.» Es war ein einsames
R e n n e n .

«Sthneilwie die Spitze»
N i c h t s d e s t o t r o t z ; D e r R ü c k
stand sei nicht allzu groß,
meinte ÖttL Ein Blick auf die
Ta b e l l e m i t d e n . s c h n e l l s t e n
Rennrunden bestätigt das: öttl
lag auf Rang 5. mit nur 0.189
S e k u n d e n h i n t e r d e m G P -
Schncllstcn Livio LoL Da fend
auch Öttl senior lobende und
berechtigte Worte: «Seine Auf
holjagd war fantastisch. Hut
ab! Der fuhr so schnell wie die
Spitze vom. Und das mit dem
Zurückfallen am Anfang des
Rennens, das kriegen wir auch
noch in den Griff. Philipp lernt
dazu - und er wird es besser
machen.» ♦WHJ/IP

Indonesien greift an

s t a r k e r R o o k i e : B u l e g a a u f P 6 M a h l n d r a - H i t B a g n a l a a u f P 3

Die Sieger beider Talent-Cup-
Renncn in Katar kamen .aus In
donesien. Den ersten Lauf ge
wann der 18-jährlge Gcrry Sa-
lim. der zweite ljuf ging an
seinen ebenfalls IS-jährigen
Landsmann And i I zd ihar.

A u c h a u f d e m G P - K u r s v o n
Losail gab es wieder riesige
PuUcs, und es galt, sich für die
letzte Runde richtig zu positio
nieren. Im ersten Rennen str i t t
zuletzt ein Sechserpulk um den
Sieg. Salim setzte sich in den
letz ten Runden immer mehr in
Szene und erwischte .audi den

Ausgang der letzten Kurve am
besten und gewann mit ganzen
a c h t Ta u s c n d s t e l s c k u n d e n v o r
dem Japaner Al Ogura und 18
Tausendstel vor dem Japaner
Kazuki MasakL Und auch beim

zweiten Lauf gab es ein Foto
finish. Izdihar gewann 34 Tau
s e n d s t e l v o r d e m T h a i l ä n d e r
Somkia t Chant ra .

In der Cupwertung führt Sa
lim mit 71 Punkten vor Chantra
(68) und Ogura (67). ♦ IP

Cup-Leader Gerry Sal im

N A C H R I C H T E N

KTM: Trotz Masse ist
man gut aufgestellt
M o t o S K T M - R e n n d i r e k t o r P i t
Beirer schaute sich in Katar
zufrieden im Fahrerlager um.
Nicht nur. dass die KTM-Pilo-
ten von der Pace her gut da
bei waren, es herrschte auch
zwischen den Teams und
dem KTM-Serv i ce bes tes
e inve rnehmen. A l l es sch ien
bestens organisiert abzulau
fen. «Es ist eine Riesenerleich

terung zu sehen, dass unser
Ziel, den Teams ein einfach
a b z u s t i m m e n d e s B i k e z u
geben, erreicht worden ist.
W i r k o n n t e n d e m P r o b l e m ,
das wir letztes Jahr um diese
Zeit hatten, ganz weit aus
dem Weg gehen, Wir können
jetzt den Fahrern auf jedem
Niveau ein gutes Motorrad
bieten. Letz tes Jahr hat ten
wir ein schwierig abzustim
mendes Motorrad gehabt,
mit dem nur ein oder zwei
Fahre r zu rech tkamen und d ie
Lücke zu den anderen groß
war.» Tro tzdem wi rd im Werk
fleißig weiterentwickelt. «Das
Testteam probiert ständig
neue Sachen, aber das Niveau
dieser Klasse ist so hoch, dass
es nur in kleinen Schritten
weitergeht», weiß Beirer.

Peugeot: Ein ganz
schwieriger ̂ Inn
Moto3 D ie Rückkehr von
Peugeot nach über 70 Jahren
in den Motorradsport verlief
n icht le ich t . Das Werksteam
aus Sachsen muss sich noch
mit der von Mahindra gelie
fe r ten Techn ik an f reunden, zu
allem Oberfluss wurde John
McPhee im Qualifying durch
Schaltprobleme behindert.
So schaffte er im Rennen von
Startplatz 30 aus Platz 27.
sein Teamkollege Alexis
Masbou konnte seinen ZI-
Startplatz nicht halten und
wurde 24. ♦ IP

K O M P A K T

Moto3 Die beiden Ajo-KTM-
Pi lo ten Brad Binder und
Bo Bendsneyder arbeiteten
während der Trainings
perfekt zusammen und
gaben sich gegenseitig
W i n d s c h a t t e n . l n F P 3
gingen sie der Rennleitung
dabei zu weit. Weil sie
a u f e i n a n d e r w a r t e t e n u n d
dabei langsam fuhren,
wurden beide in der Star t
aufstellung um drei Plätze
nach hinten versetzt. So
musste B inder vom sechs
ten s ta t t dem dr i t ten. Bend
sneyder vom elften statt
dem achten Startplatz los
fahren. ♦ IP



N A C H R I C H T E N

Ndlt nur ein laues Lüftthen

Der Wind bläst rau ins Gesicht: Max Neukirchner muss der Favorltenrolle gerecht werden

V o n A N K E W I E C Z O R E K

Die IDM Superbike ist die
Tbp-Klassc im deutschen
M o t o m i d - S t r a ß e n n i n n -
sport. Seit Jahjren fahrt
Ya m a h a d e m H t c l h i n t e r
her. Den letzten holte Jörg
Tc u c h c r t 2 0 0 9 . N u n s o l l
M n x N e u k i r c h n e r d i e a k
t u e l l e B i l a n z r i c h t e n .

In der vergangenen Saison wur
de der Ex-Superbike-WM-Pilot
Gesamt-Fünfter in der 1DM Su
perbike. Veclctzungsbedingt
muss te e r be i s i eben Rennen
pausieren. Zuvor waren ihinein
Sieg, ein zweiter Rang und droi-
mal der dritte Platz gelungen.
Mit zwei dri t ten Plätzen melde
te er sich auch zum Saisonab-
scl i luss zurück. Vor ihm kamen
Markus Reiterfaergcr, der auf
BMW den Titel gewann, und
Xavi Rires. der auf Ducati Vize
wurde, ins Ziel Diebeiden Kon
kurrenten sind jetzt weg. Aufgc-
•sticgen in die Supcrbikc-WM.
Theoretisch ist der Weg nach
vom fü r Ncuk i rch i ie r f re i .

E in entscheidendes Kr i ter ium
könnten nach Ansicht des Stoll-

berpers allerdings die Reifen
werden. Nach zwei Jahren auf
P i r e l l i l i a i d a s Te a m Ya m a h a
MGM 2016 zurück auf Dunlop
gewechselt. Das erste Roll-out
im spanischen Albacete Anfang
März war wegen des Regens

und kalter Temper.aturen
schnell zu Ende. Neukirchner,
der dennoch 60 Runden abspul
te, und seine Teamkollegen Ho-
rkm All (Superbike) und Lukas
Trautmann (Superstock 1000)
reisten vorzeitig nacli Almena
weiter. TVotz des zunächst kräf

tigen Windes nutzten die drei
vor allem die ersten beiden von
vier Testtagen voll aus. Neu
kirchner legte die Bestzeit von
137,2 Minuten vor. Al t folgte mit
137,4 Minuten imd brach sich
a n s c h l i e ß e n d a u f d e r f ü r i h n
noch t i euen Yamaha Y2F-RM1

das SchlüsselbeiiL Er wurde be
reits operiert und wird am ers
ten IDM-Wochenende. das Wim
29. April bis zum I.Mai auf dem
LaiLsitzring stattfindet, fit sein.

«Noch viel Arbelt mit Reifen»
Trautmann, der das Motorrad in
der Superstock-Kreation schon
aus dem Vorjahr kennt, musste
s i c h h a u t s ä c h l i c h n u r a n d i e
neuen Reifen gewöhnen. Dem
Ö.sterrcicher gelaî die Bestzeit
von 137,6 Minuten. «Ich habe
auch e in b i sschen an me inem
Fahrstil gefeilt»

Ncukirchncr, der mit seinen
fast 33 Jahren in Hinsicht auf
seine sportliche Karriere unter
Druck steht, äußerte sich zu
f r i e d e n . « I n d e n l e t z t e n z w e i

Jahren war Dunlop etwas ins
Hintertreffen geraten, aber das
hat sich geändert. Wir hatten
die Möglichkeit viele Mischun
gen auszuprobieren und auch
unsere Eitistellui^cn anzupas
sen. Wir sind dem Level, das
wir für die Saison brauchen, nä
her gektimmen. Wir testen vor
dem ersten Rennen noch direkt
aufdem Lausitzring.» ♦

1DM Superbike

Gines glänzt mit Top-Zelten
I D H S u p e r b i k e

Fritz nimmt Rücksicht auf IDN

Erfolgstsam; Marvin Fri tz und Teamehef Sepp Suchner

Y a m a h a - P i l o t M a r v i n F r i t z
w a r a l s E r s a t z f ä h r e r i m
ö s t c r r e i c h L s c h e n YA R T -
Te a m u n d i n d e r f h u i z ö s i -
s c h e n G M T - 9 4 - M a n n s c h a fl
bei der Langstrecken-WM
vorgesehen. Doch der
22-)äiirige ist verletzt - und
die 1DM geht vor.

Fritz ris.s sich erst kürziicli bei
einem Sturz mit der IDM-Yama-
ha in Almena die Bänder in der
rechten Schulter ab. Auf seinen

Job als Ersatzfahrer bei der
Langstrecken-WM vom 8. bis 10.

April in I.e Mans verzichtet er
desl ia lb. «Zu r iskant.» Für den
Nou-Superbikcr, der 2015 die
IDM-Superstück-lOOO-Klasse
gewann, hat die IDM Vorrang
Ab Mitte April will er mit der
I D M - Ya m . i h a i n M i s a n o o d e r
a m H o c k e n h e i m t r a i n i e r e n .
«Der erste Test war erfolgreich.
Mit der Elektronik gab es viel
Arbeil. aber ich bin das Super
bike schon im YARTTcam beim
Hol d'Orgefahren. Mein jetziges
i s t n o c h b e s s e r. E i n e n F u n k
t i o n s t e s t b r a u c h e n w i r n i c h t
mehr, nur Kilometer.» ♦ AWI

V o n A N K E W I E C Z O R E K

Mit den fUnftäpgen Tcst-
fiihrten in Almeria ging jetzt
a u c h f ü r d a s Te a m Va n Z o n -
R e m e h a - B M W d i e W i n t e r

pause zu Ende.

Die Crew mit Supcrbike-Neu-
Zugang Mathicu Gines aus
Frankre ich sow ie den IDM-Su-
perstock-iOOO-Fahrcrn Jan
Bühn, Marco Nekvas i l und IV-
pijn Bijsterbosch war der Ein
ladung zu den PIrelli-Tcsts ge
folgt. «Sie liaben die guten Rei
fen aus dem letzten Jaiir noch
besser gemacht», fasst Team
chef Werner Daemen knapp zu
sammen. Für Gines, den ̂ per-
slock-Vor jahressieger, war auch
d i e E l e k i r o n i k d e r B M W S 1 0 0 0
RR neu,denn Inder Supcrstwk-
Klasse war diese nicht er laubt.
Auch wenn d ie Da ten von G i -
nes-Vorgänger Markus Reiter
betger vorliegen, ist aufgrund
der zahlreichen Verstellmög
lichkeiten noch Zeit für die per
fekte Abstimmung nötig Doch
f ü r D a e m e n l ä u f t a l l e s n a c h

Plan. «Wir haben auf sehr ho
hem Niveau angefangen.» Mit
kleinen Verbesserungen am
Motor will der Belgicr noch
nachlegea Alle Fahrer erreich
ten in Almerfa e ine 136cr-Zei t .
FürSuperbike-Titeifavorit Neu
kirchner (Yamaha) ist das eine
klare Kampfansage. Doch der
SaciLsc rechnet schonmit einem
verdammt schne l len G ines .
Für die BMW-Truppe waren es
nicht d ie le tz ten Testk i lometer.
Jan Büha der als Titelträger aus
der IDM SuperSport 600 auf
gestiegen ist, musste zugeben:
«Die S1000 RR hat mächtig Po
wer und zieht mir g.mz schön
die Arme lang» ♦

T e s t - S c h n e i l s t e r G i n e s

Drei Deutsche und
drei Schweizer
Superstock 1000 FiM Cup
Die FiM hat die Liste der Fix
starter für den Superstock
1000 Cup bekannt gegeben,
der am ersten Aprii-Wochcn-
ende in Aragon im Rahmen
der Superbike-WM beginnt.
30 Fahrer treten an. Aus
D e u t s c h l a n d w e r d e n M a x
Moser (Triple-M-Racing-Du-
cati), Julian Puffe (Agro-On-
Benjan-Kawasaki) und Toni
Finsterbusch (BCC-Racing-
Yamaha) dabei sein. Aus der
Schwe iz s ta r ten Thomas
Toffe l und Er ic Vionnet auf
M o t o s - V i o n n e t - B M W u n d
Sebast ien Suchet auf

Berciaz-Racing-Yamaha.

Karthin schwenkt
doch noch um
IDM Superstock 600 Der
ab morgen 27-jährige Kjei
Karthin wollte eigentlich den
SuperNaked-Titei von 2015
verteidigen, hat sich aber
mangels Konkurrenz in der
IDM Superstock 600 ange
m e l d e t , ♦m l / a w i

K O M P A K T
» )

Superbike-WM Alex de
Angelis hat sich letzte
Woche in Faenza operieren
lassen. Bei seinem schwe
ren Sturz in Motegi letzten
Oktober ha t te s ich De

Angelis auch das Arm-Ner-
vengefiecht beschädigt,
das nun repariert wurde. In
Aragön am ersten April-
Wo c h e n e n d e w i l l D e
Angeiis wieder fahren.
» >

European Junior Cup Unter
den 30 Einschreibungen für
den au f i den t i schen Honda
GBR 500 R ausgetragenen
Superbike-WM-Support-
k iasse worden aus Deutsch
land Gabr ie l Hoderer und
aus der Schweiz Teo Giere
und Laura Rodriguez fah
ren. Ricarda Neubauer, d ie
be i der MSa-Leserwahi h in
t e r d e n K a w a s a k i - We r k s -
piloten Jonathan Rea und
Tom Sykes den sensationel
len dritten Platz belegt hat,
wird nicht dabei sein. Die
22-Jahrige hat sich nach
Testen des Bikes gegen den
Einsa tz en tsch ieden und
sucht nach einer Möglich
keit bei den SOOern.

> »

Superbike-WM Fabio
Menghi, der sich beim Vor
saisontest auf Phillip Island
das Becken gebrochen
hat, wird erst im Mal oder
im Jun i zu rückkehren kön
n e n , ♦ ! ?



' / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / z / / / ^ ^ ^ ^

2 2 . M ä r z 2 0 1 6 / M O TO R S P O RT a k t u e l l S T R A S S E N S P O R T

Locker, und doch so schnell:
Markus Reftertwrger hat die
Erwartungen in der Superbike-
WM bislang bestens eiAlft

M O T O R R A D

\ \
Markus Reifl|berger

«So könnte ies-
weiteiwhen»

Z u r P e r s o n
Markus Reiterberger
MartstagiHäitl99J
MwrtswtOCung

H Mtrtiunrtslind Deutschland
IxAMIE»
K 2004 Meisef ADAC HWbike Cup Ein-

stelgertiljsse
2005 2. ADAC Minibike Cup Nachwuchs-
Masse
2006 Heister ADAC Hinibike Cup Nsch-
wuchsklasse
2007 8- H0I06P Rooliies Cup (KTM)
2008 II. MoloGP Rookies Cup (KTM)
2009 4. Yamaha R6 Dunlop Cup
2010 Heister '/amaha R6 Dunlop Cup
20n 8. f IH Superstcc» 100 Cup (BHW)
2012 6. F1H Siperstodi 100 Cup (BHW)
20ß Meister IDH Superbike (BHW)
20J4J.IDH Superbike (BKW)
2015 Meisler tOM Superbike (BHW)
2016 lurzelt 9. Supeibike-WM (BMW)

Es geht aufwärts: Markus Reiterberger fuhr in Thalland in die Top S und Ist bereits WM-9.

Von IMRE PAULOVITS

Markus Reiterfoei^ei hat
s i c h b e i d e n e r s t e n b e i d e n
Supe rb i ke -WM-Wochen -
enden bereits sehr gut in
s e i n e R o l l e a l s F i x s t a r t e r

eingelebt Im MSa-Inter-
view erklärt der 22-jährige
Bayer, wie er sich seine
f a n t a s t i s c h e n R e s t d t a t e e r
k l ä r t u n d w o e r s i c h n o c h
v e r b e s s e r n m u s s .

W i e s i e h s t d u d i e b e i d e n e r s t e n

SuperbIke-WM-UuFe in Übersee
i m N a c h h i n e i n ?

MARKUS REITERBERGER: Ich
b in zunächs t e i nma l seh r zu
frieden. Es waren zwei gute
Wochenenden . W i r haben v ie l
probiert und viel Erfahrung ge
s a m m e l t . Z u l e t z t i n B u r i r a m
Fünf te r und S ieb ter s i t id zwe i

gute Platzlerungca so könnten
w i r w e i l e r m a e h c n .
K a m e n d i r i n T h a i l a n d d i e S t r e

cke, das Welter und das Glück
entgegen? Oder glaubst du, dass
du auch in Zukun f t an d ieses E r

gebnis anschließen kannst?
Die Strecke w:ir eigentlich neu
für mich, das war also eher
schlecht, weil ich sie erst ken
nenlernen musste. Aber es war
sicher gut, dass die Strecke
viele schnelle Abschnitte hat..
Glück hatte ich sicher auch: Die

anderen haben Fehler ge
macht. und ich bin feh
lerfrei durchgefahren.
D e r f ü n f t e P l a t z w a r
schon ein Highlight, aber
ich hoffe schoa dass wir
auch in Zukunf t so wei
t e r m a c h e n k ö n n e n . U n
ser Ziel Lst es auf alle Fal
le. dass wir auch weiter
nach vo rne kommen.
W i e e r M ä r s t d u d e i n e

b e r e i t s e r s t a u n l i c h e

K o n s t a n z s u c h l > e i d e n

Superb ike-WM-Rennen?
Ganz ehrlich finde ich es
komisch, dass ich am An
fang nicht so schnell fah
renkann wie die anderen,
da ver l iere ich am meis
t e n . A b e r b i s a m E n d e
b l e i b t d i e Z e i t i m m e r

gleich schnell. Das ist ei
nerseits sehr positiv, weil
d i e K o n s t a n z e i n f a c h d a
ist . Wir haben die Reifen

gut bcinindelt, und das
ganze Motorrad fühlt sich
eigentlich super an - ich

fühle mich richtig wohl drauf.
Aber das zu Rennbeginn müs
sen w i r e i n f ach noch ve rbes
sern. Ich bin zwar von Runde 1
bis 20 die gleichen Rundenzei
ten gefahrea Aber ich muss am
Anfang noch schneller werden,
w e n n I c h w e i t e r n a c h v o r n e
w i l l .

Wo k a n n s t d u d a b e i d i r s e l b e r

a n s e t z e n ?

Das ist halt das Schwierige.
Man muss die Situation richtig
abschätzen könnea Wenn man
zu aggressiv fahrt, macht man
Fehler. Aber in der WM sind die
ersten beiden Runden nun mal
en t sche idend . Da ve r l i e r s t du

tei lweise bis zu fünf Sekunden
im Pulk. Ich habe in Thai land
auch so alles gegebea ich hatte
ein paar Berührungen gehabt,
aber das ist ganz normal in der
Superbike-WM. Sicherlich wer
d e i c h m i c h ü b e r s i e S a i s o n
ve rbesse rn können . Wenn i ch
mehr Erfahrung habe, denke
ich, werde ich mich automa
t isch vc rbessenu
Wa s h a s t d u s e i t d e i n e r

Rückkehr nach Hause gemacht?
Icti habe noch einmal bei Orte-
ma einen Fitness-Test gemacht,
und ich kriege jetzt wieder ei
nen neuen Plan für die Saison.
Dann war ich noch bei meinem

ehemaligen Arbeitgeber Hun-
gerhuber im Fahrradladen, die
haben mich mit einem Fahrrad
und Ausrüstung gespoasert.
Wa s h a t s i c h b e i m F l l n e s s - C h e e k

herausgestel l t?
Gegenüber dem letzten Jahr
habe ich mich ein Stück verbes
sert. Genau in diese Richtung
m u s s i c h n u n w e i t e r m a c h e n .
Ich kann ja nicht in drei Mona
ten alles aufbauen, sondern das
geht nur über Jahre. Aber ich
bin auf dem richtigen Weg.
Wo musst du und wo muss das
Team beim nächsten Rennen In

Aragän ansetzen?
Ich muss schauen, dass ich et
w a s m e l i r Tr a k l i o t i a m K u r v e n -

«Mussin QZ
den ersten
Runden
noch schnel
lerwerden.»

MARKUS REITERBERGER

/ / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / /

ausgang finde und dadurch
beim Beschleunigen besser
werde. Da verliere ich noch ge
genüber den anderen. Auf der
B r e m s e u n d b i s K u r v e n m i t t e
bin iclt gut dabei. Aber am Kur
venausgang muss ich mich
a u c h s e l b e r n o c h v e r b e s s e r n
und dazu noch am Bike arbei
t e n . D a n n w e r d e n w i r s e h e n .
Ich muss auch noch in den ers
ten paar Runden besser wer
den. Das war ja in Tliailand ein
bi.sschen das Problem.
Hast du nach deinen Erfolgen bei
den ersten Rennen bereits eine
Resonanz daheim gespürt?
Alles, was in den ersten zwei
Rennenpassiert ist. ist dalieim
enorm gut angekommen. Bei
meiner Rückkehr in Obing wa
ren fa.st 100 Leute da, das war
cooL Da geht schon richtig was.
Viele Leute, die der Rennsport
nicht interessiert hat, fiebern
jetzt mit.
Was machst du bis Aragön?
Diese Woche b in ich auf dem
Lausitzring beim Presse-Event
vor Ort . Dann werde ich noch
ein bisschen Enduro faliren,
und dann fliege ich auch sclion
nach Spanien.
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MANNESMANN Weflaeugbox
Die 155-telllge Box aus dem Hause Brüder
Mannesmanr} Werkzeuge bietet Ihnert alle
wichtigen Werkzeuge, besonders übersichtlich
sortiert in einem aus stabilem Stahlblech

gefertigten Koffer Unter dem Klappdeckel
sind alle gängigen Schraubwerkzeuge und
Feinmechaniker-Zangen.
Inhalt Schraubendreher und Zangen,
kompletter Steckschlüsselsatz, Hammer,
Bandmaß, Unlversaiband, Roiigabel-
Schlüssel, Klelneisensortlment, Stab-
Akkuschrauber mit einem reichhaltigen
Bitsor t iment u.v.m.
iWaße: ca. 23 x 35.5 x 22,5 cm.
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lieErstattii^iM betasteten BetraaetMiierteen. Es gelten caM 016 ntmemcm KrHitiiTStftulvereinbetlertSedihgiingen

c Se könran de Seäabxi berai Tagin ohne Angabt *or Gnjipen IotW wPermterv Ote Frlsl began an dem
Ta»anOBiStderw{nL;Mmi8gaDetffiafterirac»a>eoc<niqEftaftwwWdimrfi>tMiJjii iBgrnaflflnAwaa'>ffoen»onAft
246»$}*:» 2Nf I BG8Ga.ZirWairungderFriaoB*OibereticBsretfitzel$g«Abeendenhreeind*iti9eixailBn&itB»iu5S<S,Öle
BaeMivigni«rd(nU«vS<hämflnrwriudasMlemd»>IAtfterausArtiaQe2 AiArT,2eG3£G0C8nuiza>. OerWkderruf Vfuicffien
art UOtORSPORf dOuefi Abosorytc«, Postfadi. 701U Stuttgart. TeVoni * rIS (0)711320S<eSSS, Teiefai *49 (0)711192-2560.
E-Uaf t : mowona loueP^dEiv d l

J [

U M H U l

Direktbestellung; Q+49 (0)7113206-8888 üi+49 (0)711182-2550 © niotorsportaktuell@dpv.de www.motorspDrt-aktuell.com/abo
Oder Coupon einfach ausfüllen und gleich einsenden an: MOTORSPORT aArfue// Aboservice, 70138 Stuttgart



w/////////////////////////////////m////////////////////////////////////m/TT\Q\mz^QXX^-^vx\x^\\.zQ^

2 2 . M ä r z 2 0 1 6 / M O T O R S P O R T a k t u e l l O F F R O A D

E isspeedway-GP Inze l l
/TTTiTiTiTir^^

' / / / / / / / / .

3 7

Khomitsevich im letzten Lauf
Vo n T H O M A S S C H I F F N E R

I m 2 3 0 . u n d l e t z t e n S a i s o n -
l a u f h o l t e s i c h i n I n z e l l
D m i t r y K h o m i t s e v i c h
gegen Koltakov seinen
e r s t e n W M - n t e L F r a n z
Z o t n a l s S e c h s t e r w i e d e r
bester Westctiropäer.

Es war der wolil spannendste
W M - S h o w d o w n a l l e r Z e i t e n .

Dmitry Kliomitsevlch und Ti
telverteidiger I^miirj' Koltakov
kamen punktgleich n.ieh Inzell.
Und aniSarn.slag siiegdie Span
nung sogar noch an: Khomitse
vich hatte am Samstag seinen
Kontrahenten im Ur i lT und
bis zum Finale nur gegen Kono-

EISSPEEDWAY-WM / Resultate

nov einen Punkt ah Von Kolta
kov setzte er sich zwei Punkte
ab. Dann der Endlauf mit . wie
immer in dieser Saison, vier Ru.s-
sen : Khomi t sev i ch tuh r i n d ie
Bande und wurde disqualifi
ziert Den Re-run pevsann
K o n o n o v v o r K o l t a k o v
und h'anov, sodass die
T i t e l a n w ä r t e r v o r d e m
letzten GP schon wieder
punktgleich waren!

Am Sonntag wieder
h o l t e K h o m i t s e v i c h
seinen Fehler n icht . Er
gewann alle Läufe vor dem
E n d l a u f u n d e r a r b e i t e t e s i c h
nun drei Punkte Voreprung auf
Koltakov. womit ihm Platz 3 im
Finalegereicht hätte. Vom Start

weg suchte der 30-Iährige aus
Kamcnsk die Flucht nach vorn.
D.ann passierte ihn Koltakov
u n d a u f d e r L i n i e a u c h n o c h
K o n o n o v - t r o t z d e m w a r d e r
jüngere Khomitsevich mit der

Winzigkeit von einem
P u n k t We l t m e i s t e r !

Ivanov blieb Dritter
Tro tz Kononovs s ta rkem
W o c h e n e n d e b l i e b D a -
n i i l l v a n o v m i t Z l h m k t e n

Khomitsevich Vorsprung auf WM-
Rang 3. Franky Zorn
konn te s i ch e rneu t s te i

gern. Der Pinzgaucr verpas.ste
an beiden Tagen das Finale um
eine Platzierung in den Semi
finals. Am Samstag wurde er

Inzell/D: 19/20. Häit 2016. Beinlinge: 400 m. Wetter somig. 9/8 Grad
Samslaf 1. Igw Kononov (RUSX 21 Purttc 1 Dney KcAalov(1itJSX 17:3. Oenil Ivanov
(RUSX19:4. Drntiv Khonirtsmh (RUSX17; i legor Hnrkows(IIliS). 12:6. Fraru 2wn (>X
IL 7. Nitlas Svensson (S), 8:6. Günihet Bauer (DX 8:9. Sietan Vttnsscn (SX 7; 10. Hai
Nie(}flme<er(PX6.11.lafliaa!ovtfv{C2xS:12.S(e(ann((s(had>ef(DX3:13.0aniei
HenOenon (SX 3:14. iura Bauer (0), 2: Ii Ort iedSrOtn (9X 2:16. Artonei Uatovdr (C2), I
Sonnlag 1. Koitaluv 18 Punkte: 2. Kononov 16: i Khomtsevith 19:4. hranov 17;
5. Zoin 12; 6. Myshkovcls 10:7, N. Svension 8:8. Henderson 7; 9.6. Bauer 7;
10, S. Svensson 7:11. J. Kla jovsky 7; 12. Niedetmeiei 4; 15. A. Klatovsky 3;
14. Plelscliarliet 2:15. iodstrOin 1; IS.l.SaueiO
WH-Endstand nach lOlSufenil.Xhorrltsevkh, 174 Punkte: 2. Koltakov 173; 3. Ivanov
165:4. Kononov 158; S. Hvshkovels 117.5:6.7oin 114; 7. S. Svensson 68; 8. ledslrom 60:
9. G. Bauet 59,5:10. N. Svensson 57: IL Henderson 41. - Ferner. 14. Niedcrnteiet 28;
Ii Hanirec Sediei (AX 28:16. netsdiad». 28:18. kihann Weber (D). 6:20 L. Bauet 2
InleriKt: www/mt-bn com

X - T i i a l - W M W i e n e r N e u s t a d t

Der nächste Bou-Sieg
Vo n A L F R E D D O M E S

B e i m d r i t t e n W M - L a u f i n
Wiener Neu-stadt schlug das
Pendel wieder zugunsten
von Ton i Bou a iLS. So l ide

Leistung von Franz Kadlec.

Es war absehbar, dxss sich das
Gigantcnducll auch auf der
dr i t ten Stat ion der FIM-X-Tr ia l -
Tour fortsetzen würde. Das fest
in spanischer Hand befindliche
Championa t bekam e inma l
mehr den Stempel von Repsol-
Honda-Fahrcr Toni Bou und
GasG.is-Pilot Adam Raga auf
gedrückt.

D a s s m i t F r a n z K a d l e c e i n

deutschsprachiger Faiircrin das

X-TfilAl-WM/Resultate
Wienet Neustedt (A): 19. Hit; 2016,6 Sektionen. 2 Paoleirtnften
Fhaie: L loru Bcu lE/Kontesa-Konda), 9 Sirafcunkie: 2. Abert Cabestany (E/ShercoX
17; 3. Adam Raga (E/IRSX17; 4. leron fajardo (t/VeftigoX23
Oualtlylng: 5. lakahlsha f ujinatni (l/Hontesa), 8; 6. EdtSe Kailsson (S/Honlesa-»onda).
17; 7. ftanz Kadi« (D/GasGasX 2L 8. Alexandre Feirer (f/ShenoX 27
WH-Sland (nach 3 von 4 WelibewerbenX 1. Boa 55 Puikite: 2. Raga, 47; 3. (abeslanv 39:
4. Fa)afiJo27:5. fumanir 18:6. ferret 9:7. KarKson 7; 8. Kadkt 2

HOdister Wettbewerb: 2S. Kan 2016, Harsede/F
tntecnet vrwwiin-bre.com

d u r c h e i n e n u n v e r s c h u l d e t e n
Sturz aus dem Konzept ge
bracht (siehe «Nachgehakt»).

L o c a l H e r o G ü n t h e r B a u e r
konnte sich in seinem sprich
w ö r t l i c h e n I n z e l l e r « Wo h n z i m
mer» wie in den Voriahren stei
gern. Am Samstag kam er ins
Semilinala am Sonntag fiihr er
wogen auf der Strecke liegen
den Sirohballcn einen «Nullen>.
«Das Wichtigste ist, dass dieses
lahr nichts passiert ist. Geärgert
tut mich, dass ich heute wegen
e i n e r S c h i e d s r i c h t e r - E n t s c h e i
dung das Semifinale verpasst
habe», so der Oberbayer. Stefan
Pletschacher, M.ix Niedcrmaicr
und Wildcard-Fahrer I j jca Bauer
konnten keine Rolle spielen. ♦

illustre Okteti einzog, war fiir
d a s W i e n e r N e u s i ä d t e r I h i b l i -
k u m e i n z u s ä t z l i c h e s « Z u
c k e r l » . D e r D e u t s c h e , d e r i m

Votjaltr hier debütierte und in
Österreich in den X-'Dial-Weli-
cup zurückkehrte, zog sich mit
A n s t a n d a u s d e r A t F ä r e u n d
wurde S ieb te r.

Bou-Sieg nach enger Quail
Nach einer spannenden Quali
fikation. in der Bou und Raga
bereits den Chef herau-skehrten.
zogen außerdem Cabestany
und Fajardo ins Finale. Aufdcm
S e c h s - S e k t i o n e n - P a r c o u r s w a r
es schließlich Tony Bou. für
den der Griff nach dem Siepes-
lorbeer erfolgreich war. ♦

Khomitsevich (0919) mit 1 Punkt Vorsprang Weltmeister vor Koltakov

N A C H G E H A K T B E I
F r a n z Z o r n
Franz Zorn (A5/A) zieht alt bester Westeuropäer Bilanz zur
Inlnzell zu Ende gegangenen Eisspeedway-Saison.

Vo n T H O M A S S C H I F F N E R

Tdu bist wieder bester
westeuropäischer Fahrer
nach den Russen. Wie fälK
deine Bilanz aus? Man kann
zufrieden sein. Wir haben
sehr viel Erfahrung gesam
melt. Wir waren immer am
Limit und haben versucht,
das Motorrad über die Saison
w e i t e r z u e n t w i c k e n . I c h h a b e

suoer trainiert. Und es
war das erste Jahr ohne
Schmerzen nach dem
Si tzbeinbruch vor
zwei Jahren.

?Kann man gegen die teils
halb so alten Russen nur mit
technischer Überlegenheit
mithalten? Ich habe be
wiesen, dass ich Russen
schlagen kann. Das Material
ist sehr entscheidend. Wir
sind zum Schluss mit der
Entwicklung etwas stehen
geblieben. Wir wollten in
Assen und in Berlin das
A-Fina!e erzwingen, und es

war in Assen so knapp wie
noch nie. Die Starts waren
die ganze Saison ein
Wahnsinn. Teilweise war ich
in der ersten Kurve vor den
Russen. Ich habe es schon
noch drauf, aber bei der
Welterentwicklung passiert
es. dass man auch mal einen
Schn t t zu rück mach t .

? Ein noch besseres Ergebnis
hast du gleich beim ersten
GP in Krasnogwsk verschenkt
Das war nicht so rosig. D>e
Eisverhältnisse in Russland
sind doch etwas anders.
Und die Russen sind eben die
wei tbesten Fahrer.

? Wie Ist der Sturz im ersten
Lauf in Inzell passiert?
Svensson hat uns in der
ersten Kurve einfach
rausgeschoben und in die
Strohballen gedrückt. Das
Motorrad war kaputt, und ich
musste den ganzen Samstag
mit der zweiten Maschirve
fahren.

N A C H R I C H T E N

Paulin kämpft
gegen die Zeit
M X G P M X G P - V i z e w e l t m e i s t e r
Gautier Paulin kämpft bei
se iner Te i lnahme am
Europa-GP am Ostermontag
in Valkenswaard/NL gegen
die Zeit. Der Franzose hat sich
tjei einem Trainingssturz in
Lommel/B ein Schlüsselben
urvd eine Rippe gebrochen.
Nach e inem schwachen S ta r t
in die neue Saison hofft der
HRC-Leader au f e inen
A ü f w ä r t s t r c n d a u f d e m
Eurocircuit, wo er 2015
seinen einzigen GP-Sieg
des Jahres feierte.

Rekordbeteiligung
inVaikenswaard
MXGP Be im Au f t ak t de r
EMX250 in Valkenswaard gibt
es eine Rekordbeteiligung
von 118 jungen Hoffnungs-
trägern. DMSB-Vertreter sind
Tom Koch, Max Müller, Mike
Stenden Glan luca Ecca,
Hannes Wegner und Hannes
Vo lber, während Michae l K ra t
zer der einzige Österreicher
ist. Wegen einer Terminüber
schneidung mit dem Swiss-
M a s t e r s - A u f t a k t f a h r e n k e i n e
S c h w o l z o r,

Seifter noch immer
ohne Fahrzeug
Eisspeedway Der beim GP in
Almaty verletzte GP-Rookie
Manf red Se i f to r war te t noch
immer auf seinen in Weiß
russland beschlagnahmten
Renntransporter. Zwei Flüge
nach Minsk blieben erfolglos.
E i n G e r i c h t s t e r m i n m u s s t e

verschoben werden, weil der
Lungauer kein Visum erhielt.
Jetzt wartot er auf einen
n e u e n Te r m i n .

Kevin Wölbert
schon In Form
Speedway Kevin Wölbert
gewann mit Maximum das
EU-offene Speedway-Rennen
in Ludwigslust, und das
nur zwei Tage vor seinem
Saisonauftakt In England. Erst
in Heat 20 traf der Mecklen
burger auf den bis dahin
ebenfalls siegreichen Danny
Maaßen. der am Start aber
keine Chance gegen Wölbert
hat te. Der Däne Jonas
Simonsen stürzte in Führung
liegend In Lauf 19 und gab so
Platz 3 an Landsmann Fredr ik
Jacobsen ab . Domin ik Moser
blieb in seinem 3. Lauf in
Führung liegend kurz vor
dem Ziel wegen leerem Tank
liegen, holte aber noch einen
Punkt und insgesamt Platz 5.
♦ AH/TVWR
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Supercross-WM Detroit

Dungey trotzt Rückschlag
Vo n A L E X H O D G K I N S O N

Kurze Freude fUr Ryan
Dungey: Beim Ii. WM-Lauf
m u s s t e d e r W e l t m e i s t e r

wegen eines unbeabsichtig
ten Regelverstoßes den Sieg
)a.soD Anderson überlassen.

18 Runden hing s:ih es su aus, als
würde KTM einen Doppelsieg
feiern. Dungey sicherte sich den
besten Start, gab kurz die Füh
rung an Tcamkollege Marvin
Musquin ab, bevor er in der zwei
ten Runde wieder die Spitze
übemalwn. Fr baute schnel l ei
nen komfortablen Vorsprung auf
In der vorietzteti Runde stürmte
Anderson an Musquin vorbeL
aber Duitgey blieb aulJer Reich
weile, «siegte» nüt sechs Sekun
den Vorsprung und schien sei
nen 28. SX-Sieg sicher zu haben.

Dann l uden d i e ITM-Ofl i z i e l -
len Dungey sowie KTM-Tbam-
manager Roger de Co.ster zum

Gespräch. De Cosier «Ry.in
wurde vorgeworfen, er habe eine
Rotkreuz-Fahne mucsachtcc. Es
stimmt, dass Ryan einen kleinen
Doppel gesprungen ist. aber es
war keine Absicht Ryans Spur in
der Kurw \-or dem Sprurrg war
an der Außcnlinie. während der
Streckenpi>sien ganz innen war

und die Fahne noch nicht pnz
hochgehalten hatte.
Roaen: Schlechtestes Rennen
Der gestürzte Fahrer war schon
abseits der Strecke, und Ryan
konnte die Fahne aus dem Au
genwinkel eist nachdem er ge
sprungen war wahrnehmen.

Die anderen Fahrer fuhren die
Inneniinic. und bis sie vor Ort
warea stand der Streckenpos
ten drei Schritte weiter auf der
Strecke. Es ist frustrierend, aber
immerhin hat Ryan .seinen WM-
Vorspning ausgebauL»

Eine Woche nach seinem ein
drucksvollen Sieg in Toronto

SUPERCROSS-WM / Resultate

kam Ken Roczen nicht über
Platz 6 hiatus, nachdem er in
d e r S t a n n i n d e n u r Z w ö l f t e r
wa r «Das wa r s i che r l i ch me in
schlechtestes Rennen des Jah
res . I ch ha t t e m i r d i eses Wo
chenende so viel vorgenom
m e n ! » D e m D e u L s c h e i i f e h l e n
jetzt 39 Punkte auf Dungey. ♦

Jason Anderson profit ier te von Oungeys Best ra fung

Detroit/USA: 19. KM 2016,11. WK-Uul.
Flnafe. 1. Jason Anderson (IISAX Husavams l. Harvm Husauin (F), KlN: 5. Itvan Oungey
(USA), KIH A et«) Reed lAUS), Yamaha: 5. Elt lomac (USA). Kawasaki; 6. Ken Rouen (Di
SuMz 7. Weston PeKk. Yamatia; 8. liey (anard, Honda: 9. Hike Alessi. Honda: 10. Justin
Bogle. Honda: II. (de Seely. Honda: 12. JosH Gianl. Kawasaki; 13. Vinte Fliese. Honda:
lA t>tal Mcdelii. Yamaha: IS. Nithohs Wey. Kawasaki; 16. Nicolas Sduiwll. Suniki: 17. (ody
Umore. Kawasakt 18. Jusut Brayton. KIH; 19.8i*e Baggott- Suruki: 20. Kyle Wtite.
Hortä: 2L Jen Alessi. Honda: 22. Jatoii Wem. Sumki (afc USA)
SlandnadiUmlSUuleR:!. Dun9ey.2SiFhrtte:l Rotzen 21AiAnde(son 200:
AIcmacl86:tHusgunl78:6.S«etyl7J:7.Reedl60;8.Br3yicin 12!:9.0avidHiltsaps
(USA), KIH, 105:10. Cansd 104:11. Weimer 91:12. Reick 79:13. Chnslophe Fk-wcei (F)
Husovaoma, 77:14. Alessi 73:15. Wil Hahn (USA). Honda und Friese, je 56; 17. Bogie 53:
18 Beggeti 26:19. Nkoletti und Schmidt, je 25
Uchsles Rennen: 3. April 2016. Santa Clara/USA
tnlemeC wwwama.supercross.corn

E n d u i o - D N D a h l e n SuperEnduro-WM Madrid

Erster Sieg für von Zitzewitz Junloren-WN für
LettenbichlerD a v i d e v o n Z i t z e w i t z h o l t e

sich zum SaLsonauftokt im
s ä c h - s L s c h e n D a h l e n s e i n e n
ersten Gcsamtslog in der
D e u t s c h e n E n d u r o - M c i s -
t e r s c h a f t .

Der Deutsche Meister der F.2-
Klasse hatte den ( inmdstcin zu
seinem Erfolg in der ersten
Runde gelegt: «Da hat sich ein
fach ma l me in über t r i eben in
tensives Abgehen der Sonder
prüfungen gelohnt. Wenn ich
als Erster in eine Prühmg rcin-
fahren kann, dann liegt mir das
am bestem»

Der amtierende Champion
Dermis Schröter war hingegen
sclileclit in den 'Ihg gestartet.

ENDURO-DK/Resultate

Später tief es dann bes.ser.doch
von Zitzewitz verwaltete seinen
Vorsprung großzügig, in der
l e t z t e n d e r v i e r R u n d e n k a m
Sci i röterzwar niKh bis auf drei
S e k u n d e n a n d e n N o r d d e u t
schen iiecan, doch im letzten
Tes t beh ie l t von Z i t zcw i i z d ie
Nerven und konnte sttgar noch
eineSekainde drauflegea
D r i t t e r i n d e r G e s a m t -
Wertung wurde Marcu
Neubert, der in die neue
Saison mi t e inem neuen
M o t o r r a d s t a r t e t : V o n
der privaten Honda auf
d i e K T M v o m G S T -
Tcam umgestiegen, leis
tete er sich keinen Felt-
ler - bis auf den Start; «Ich hat-

Von Zitzewitz

Dahlen: 20. FW: 2016, Wettet/Strecke: wmdq, 9 (kad/nass. ruschig.
Klasse El: 1. Andreas Bew (O/Husovama) n 53:34.16 mn̂  2. Anthviy Boissiere (F/
Sheno), 25,47 sec. nirOck; 3 DeniA GAtnei (O/Husavama) -2:27.69 mm. nvOcic A lo-
naihan Rosse ((H/Yamaha): 5. Yamk spackmüti« (D/KIH): 6. Tdman Krause (O/KIHX
7. Haiia Franke (0/KIH): B. Fddie Findling (DAhetco): 9. Hike Kunrelmann (D/KIH).
E2:2. Davide von 2ilreî  (D/KTH) in 5303.41 min: 2. Harco Neubert (D/KIH) 2250
set. ruiOck: 3 FSiien Fianel (F/Sheico) • 1 J6.10 nui.: 4. Eddi Hütxier (0/Sheno): 3 Nick
Ernmrkh (D/Husqvama): 8 Bruno Wachtlec (D/XTM): 7. Fzscä Springmanr (O/Betah
8 Hartin Kiadorl (D/KIH): 9. leonhard Slaack (D/Husctvama)
D: L Dennis Sthrftlet (0/HusQvama) in 55 J737 mirc L Jan Schäfer (D/KIH) 2:10il
min. ruiOtk: 3. Björn Feidl (D/KIH) -2:11.18 min.; 4. Christian WelB (D/KIH): 3 Paul
Roßbach (D/KTH): 6. Haik Risse (D/Beta); 7. Nico Rambow (D/KIH): 8. Kai-Arne Pelruck
(0/Sherco): 9. Kaic Neumann (D/KTH: 10. Daniel Hanel (D/KIMl
Inter-DH: 1. Davide von iilrcwitz (D/KlH) in 5303.41 min.: 2. Dennis Schröter (D/Hus-
Qvama) 375 sec Ainick: 3. Harco Neubert (D/KTH) -2250:4. Andreas Berer (D/Husqvar-
naX 5. Anthony Boissaere (F/ShetcoX 8 Fabien Planet (F/ShercoY. 7. Eddi Hübnet (D/Sher-
coY 8. Nick EmmrictHD/hwama): 9. Jan Sdüfer (D/KlH)
Hachsler laut: 13714. August Burg
Internet wwwilm-eutope.com

tc den Choke vergessen und
dann l i e f au f c i i una l d i e Ze i l
weg.» Doch die Maschine
sprang rechtzeitig an und ver
hinderte so die ersten Zeilstraf

punkte bei der Startprüfung.
Beier vor WK-Fahrer Boissiere

Andi Beier. der sxsn der ASOer
a u f d i e 2 S 0 c r i n d i e E i -

Klasse gewechselt war.
quetschte den kleinen
Hubraum gewaltig aus
u n d l a n d e t e t r o t z d e r
sehr flüssig tind schnell
gesteckten Cross-I 'rü-
fung auf dem vierten
Gcsamirang. Er gewann
auch d ie El -Kla.s .se vor

WM-Fahrer Anthony Boissiere.
Der F ranzose war m i t se inem
Landsmann Fab ien P lanet von
Sherco zu d iesem Wet tbewerb

eingeladen wordeiL Planet hat
te am Vorabend den Prolog mit
deutlichem Voisprunp gewon
nen - doch in der Gesamtwer-
cung landete er auf dem sechs
ten Rang.

Gar nicht auf demTreppchcn
stand Edward Hübner Der am
t ierende Meis ter der E l -K iasse
war auf die Sherco in die E2-
Klassc umgestiegen.

N a c h b e s o n d e r e m P e c h

gleich in der ersten Sonderprü
fung fuhr er seinem Rückstand
von über 20 Sekunden h in te r
h e r. I m l e t z t e n Te s t b l i e b e r
dann auch noch über eine hal
be Minute in e inem Zaun hän

g e n . » R P

In der Pr<»>tlge-Kla.s.se hol
t e s i c h d e r U S - A m e r i k a n e r
C o l t o n H a a k c r i m l e t z t e n
L a u f d e r S a i s o n d e n T i t e l .
Der Husqvama-Pilot hatte
b i s d a h i n n i e d i e W M - W e r
tung angeführt .

Bei den Junioren holte
sich der erst 17-iährige
M a n u e l L e t t e n b i c h l e r
m i t d r e i w e i t e r e n L a u f

siegen souverän den
W M - T i t e l . D a b e i fi e l
i h m d e r T i t e l b e r e i t s
n a c h d e m e r s t e n L a u f
zu. da er zu diesem Zeitpunkt
nicht mehr einzuholen war. Ais
zweiter Deutscher s icherte sich
Tun Apolie durch seine kons-

SUPERENDURO-WM/Resultate

LettenbJchler

tante Fahrweise in der komplet
ten WM Piatz3 iiinter dem ikir-
tugicsen Luis Oliveirn.

Hin zweiter Platz reichte US-
Profi Colton Haaker, um sich in
M a d r i d d e n W M - T i t e l z u s i

chern. In einem packen
den le tz ten lauf k rönte
sich H.^•)ker im letzten
M o m e n t z u m C h a m
pion. Jonny Walker
musste mit einem gebro
c h e n e n Wa d e n b e i n a n
treten. So wurde es ein
d rama t i sches Due l l zw i
schen H . i akenmd L inds

mann Cody Webb. Die Ent
scheidung fiel, als Haaker das
siegbringende Überholmanö
ver im letzten Laufgelang. ♦ rp

Hadiid/E: 19. Hört 2016.8 WH-Wettbewerb.
L Finale: L Faddy Blatusiak (Pl/XIH), 9 Rdn. In 7:33369 iiiin: 2. Alliedo 6om«2 (E/KIH),
•2573 sec 3. (olton Haak« (UsiVHusavainaX -3.509 sec 4. Cofly Webb (USA/KIHY
3 Hafk) Roman (E/HusgvamaY 8 laylot Robetl lUSA/KTHY 7. Jomiy Walker (GB/KTH):
8 ly kemaine (UWKIHY 9. Xavw Leon (E/HuscvamaY 10. Andreas liiwsson (S/KIH)
1 finSc I Webb. 9 Ran, ir 7:18467 min; 2. Haaker, • 6,980 sec 3 BliWSiak, • 27,741 sec
4. Roman: 5. Robert; 6. Gomez: 7, Walker: 8. leon; 9. Eloi S^sencb (£/Bela)
3 Flnaie; 1. Haaker. 9 Rdn. in 76:58,531 min; 2. Webb. *0,853 sec 3. Robert, *26,497 sec:
4. Roman; 5. Gomcr: 6. Walker 7, Iremaine: 8. Leon: 9. Salsencb
WH-Endstand: L Haakcr, 292 Punkte 2. Webb 287; 3. Walker 270:4. Robert 231:5. Gomej
221:8 Roman 178 7. Tremalne 162:8 Btantsiak 157:9. Andreas Uiusson (S/KIH), 77;
18 Kewi Rookslool (USA/Shetco), 71; - lekner 19. Edward Hflbner (D/Shetco) 17
WH-Endstand Juiorcn: L Hanud letlenbKhlet (D/KIHY 343 Pinkie 2 Lus Okveua [P/
YandiaY 253:3 fni AocDe (D/Husgvama), 228:4. Blake Gutteit (USA/Husgvama). 170

Internet www.endwo-ax.cDm



MOTOR

Alfa 4C neu, ohne Zul., 8% unter UPE,
10 Km, 177 kW (241 PS), Silber, Leder,
Nävi. Klima, Xenon. NR-Pzg., Vollausstal-
lung, deutsche Auslieterurig.silber-melal-
l i c . L e d e r s i t z e r o t , 6 7 . 9 5 0 . - € . Te l .
0 2 6 5 1 - 4 9 1 6 5 9

r W : B u t o r v / * J a j f o - n ) n t r v - m l - s f K f 1 d 9 f J r 3 I S S S

30 Jahre mar ian l - Ak t ionspre ise Z.S.

Edelstahl-Ausputfanlagen In M-OptiK i.
versch. Soundstufen (auch DIeseO.
05264/8601 Ybutube: marianl car-styling

H

30 Jahre marianl - Akt ionspreise z. B.
Edeistahl-Auspuffanlagen In S -» RS •
Optik l, versch. Soundstufen (auch Olesei).
05264/6601 Youtübe: marianl car-Styllng

H

: 4 a R O L F H O R N

MS Compet i t ion Paket M DKG £Z
06/2015, ca. 2961 km, 423 kW (575 PS).
Singapur Grau, Leder. Nävi Prof.. Kkma.
SD. SHZ. Kraf ts tof tverbr. Komb.: ca. 9,9
1 /100 km. K rafls lo f f ve r t i r. I nne ro r t s : ca .
14,0 1/100 Km. Kraftstoffverbr. au8erorts:
ca. 7.61/100 km, C02-Emlss lonen komb.:
ca. 232 g/km, Energieeffizienzklasse: F,
HausF>reis 89.995,- £ (liflviiSL awb.) Auto
haus Roff Horn GmbH, EKeInng 44-46.
5 3 8 7 9 E u s k r r c h s n . Te l . 0 2 2 5 1 / 9 4 5 1 - 2 9 .
sven.tschoekeflrolfl iom.de. v/ww.rol fhom.de

H

m o i i r a v i D n w f c Tr K r t o - n K i r e v - u n c i - v i v f M r e s r e e r

www.pkw-onl lneankauf.de

J E T Z T S C H W E N K B A R E K U P P L U N G f ü r
3er 'Jer - 5er Inkl. fachgerechter Montage
u. Codierung für ab 920,- €. Tel. 09933/
902023, www.kupplung-vor-on.com H

K A U F E
J E D E N
W A G E N

K A U F E J E D E N WA G E N • A U C H D E
FEKT III Bundeswelt, garanliereserläse
Abwick lung. 0211/24845266 oder
0151/46416634 (Hr. FisctieO
www.Spor twe9en-Ankauf -24 .de H

228IA Cabrio M-Sport Paket, EZ 4/2015,
7985 km, 180 kW (245 PS), Leder, Black
Saphire, Xenon, Nävi Pro!.. Vollausst.. UPE
58.000,- €, VS 45.800,- €- Tel. 08751/3875

Neu: M4/M3 382 kW/S20 PS \Mtd 720Nni
Ink l . Vmax. Nur Sof tware, ke ine Module l
M S F 1 0 5 5 1 k W / 7 5 0 P S 9 0 0 N m V m a x ,
X6M/X5M 529 kW/720PS lOOONm! 550 i
(F10/F12) Biturbo 400 kW/544 PS. Vmax,
E - M o d e l l a 1 3 5 i / 3 3 5 i / Z 4 / X 6 b i s 3 3 1 k W / 4 5 0
P S , t ^ 5 / M 6 V 1 0 4 0 6 k W / 5 5 3 P S , 3 3 0 k n V h
Sehaltzeitveik., M3 ♦ 37 kWr50 PS, 1251
201 kW/274 PS. Vmax u- Leistungskits für
alle BMW/MINI, www.wintertunkig.de H

BMW 503 Cabriolet Serie II, sensationel
ler Originalzusland. Ersllack. komplett
originales Inlenour, matching numbers,
deutsche Ersiausllelerung. /kxel Schuotto
Fine Cars GmbH & Co. KG, Rudolt-Dlesel-
Slr.3-9,33813 Oerlinghausen. 05202/72000,
w w w . a x e l s c h u e t t e . O e H

w w w . p k w - o n l l n e a n k a u f . d e

6 5 0 C l V 8 S P O R T - A U T O M A T I K / 2 7 0 k W

(367 PS). Bi. 2008, erst 62.000 km III
•E INMAL IG- GEPPL ! ! ! , -ABSOLUTESTE
SUPER-AUSSTQ.r, 32.980,- (UPE. Oes
H e r s t 1 0 9 . 3 0 0 , - ) . / k u t o m o b i l e / V n d i e a
Azens, Stet t iner St rasse21.58515 Lüden
scheid. Tel. 02351/12893 (seit 1985) H

r 4 ^ ROLF HORN

B 4 B i t u r b o C o u p e S w i t c h l r o n i c A l l r a d ,
Neuwagen, 301 kW (409 PS). Black Sa-
pfwe. Leder. Näv i Pro f . , Xenon. Harman
Kaidon, DAB, Olascach. Komfortzugeng,
/Uctive Geschw. Regelung, HeadUp, Kraft
stoffverbrauch: Innerorts (1/100 km) lO.O;
eueerorts (1/100 km) 6,3: kombiniert (1/100
km) 7.9: Co2-Emissjonen kombiniert (g/
km) 163: Co2-Effizienz 0, 90.330,- €
(MwSl awb.) Autohaus Rolf Horn GrribH.
Eifeinng 44-46. 53879 Euskirchen, Tel.
0 2 2 5 1 / 9 4 5 1 - 2 8 . w w w . r o l t h o r n . d e H

K A U F E
J E D E N

F E R R A R I
K A U F E J E D E N F E R R A R I - A U C H
DEFEKT III Bundesweit, garantiere
sehöse Abwicklung. 0211^4845266
oder 0151/46416634 (Hr. FIstJier)
www.Scof twagen-Ankau l -24 .de H

Ferrari 275 GTS, durch Ferrari Classiche
zwlifizion, matching numbers, sehr guter
Zustand, /kxel Schuet te Fine Cars GmbH
& Co. KG. Rudo i f -D lese l -S t r. 3 -9 , 33813
Oerlinghausen, Tel. 05202/72000,
w w w . a x e i s c n u e t l e . d e H

w w w . p k w - o n l l n e a n k a u f . d e

E H S AT Z T E I L - G R O S S L A G E R I
Neu und gebraucht, aJie Typen,
www.iaguar-telle.de 04332/1419

FERRARI-MASERATI SERVICERepara-
tur, Wartung. Verkauf. Lackierung. Re
stauration. Bayerpower GmbH & Co KG.
Niedere Klinge 27/1, 74376 Gemmng-
heim. 07143/7870212, www.bayerpower.de

H

Suche Ferrari 488 GTB & 488 GTS (Coupe
imd Spider) fUr sofort und Verlräga Tel.
0 1 7 2 / 6 8 0 0 3 8 0

K A U F E

J E D E N
L A M B O R G H I N I

K A U F E J E D E N L A M B O R G H I N I -
AUCH DEFEKTI Bundesweit, garan
tiere sendse Abwicklung. 0211/24845286
oder 0151/46416634 (Hr. FisrheO
www.Soof twagen-Ankau l -24 .de H

w w w . r r K l a r e n f 1 . d e H

. jnehr im Web; Nr. XXXXXXX" un terwww.automark t .au to- iTio to r -und-spor t .de
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Anhangc rkupplungen lär*U« Ucrcadas
zum Top-Preis. Auch AMG-Paket, z. B. A-
Klasse 849,- € inkl. Montage. Tel. 09933/
902023, www.kupplung-vor-oftcom H

' ^ i / f ^ n s ^ O r ^ T s . a s r
e r H A R T W A S H . T Ü H I N G

Vans- sportlich- einzigartig -VP Spirit"
HARTMANN V 250 AvantgarOe. EZ
01/2015, ca. 13500 km. Aeiodynamikpa-
ket VP Spiril (Front-, Seiten-, Heck- und
Oachspoiler), Sportfedersatz, Alu-Rad
satz V0LA2 mit 245/45 RIO Conti (neu),
Sportauspulf mit VS Sound, Chiplunirtg,sehr gute AUSSTATTUNG! alle r̂ sten-
ten , AHK ahnehmh . . VoO lede r schwarz ,
7-Sitzer. Burmester Soun t̂age, Nävi
Comand onl ine, 360' Kamera u,v,m,
VcrOr, 1/100 km: in.orts 6,6: auB.orts 5,6:
komb. 6,0; C02 komb, 157 g/km, C02-
Effizienz A. 75,450,- € (MwSt, awb.(
VANSPORTS.de by Hartmann-Tuning,
Heinz Hodmann (^bH, Zegelecstr, 5,
41472 Neuss , 02131 /88088-50 , H

i r t / v . « v f c m d r i i r t X f S > p n r f 0 * N r i ) 9 0 i

w w w , p k w - o n l l n e a n k a u 1 , d a

30 Jahre marlani - Aktlonsprelsez. B.
EdcIstahl-AuspjHanlagen in /VMG-Opuk1, versch. Soundstufen (auch Die .̂
0S264/S601 Youtube: marlani car-styling

H

^ h e M - m ^ a n T M ^ a
• Y H « • r * « A H « T W a i h O

_V8- sport l icher Auspuf l teund für
Mercedes-Benz Cilan, Vito, V-Klasse,
Sprinter, G-Modell 350 001, Verkaufs
preis 2.140,- e nkl. Montage und MwSt
VANSPORTS.de by Hadmann-Turting.
Heinz Hadmann GmbH, Ziegeieistr. 5.
4 1 4 7 2 N e u s s , 0 2 1 3 1 / 6 8 0 6 8 - 5 0 H

Leistungskils für alle MINI! Ganz neu:
MINI FS6 Cooper S bis 235 kW/320 PS
450 Nm inkl. Vmax, www.winlertuning.d6

H

Opel Omega B Caravan 3,2 I V6,218 PS,
B), 4Z001. 3, Hand mit ong, 67000 km -
leinesLangstrockenfahizeug.seiMOJahren
in unserem Besitz, Es handelt sich um einen
Liebhaberwagen, selbstverst. Garagenfzg,
ml der Design Edition, Voiiausstatlung,
dunkelgrün-mel. mit Voüleder-Ausst, und
Mafiagoni-Holz, absolul rostfrei, unfallfrei,
ohneTierhaare und ein NR-Fzg, &neckheft
ist vortianden u, alle Rechnungen (Batterie
neu 2016, Frontscheibe neu 2013 usw.)
Außerdem 0-lach Bereifung, € 9750,-, Tel,
0 1 7 6 / 7 5 0 3 1 2 1 3

Suche alle unfallfreien u, gepll, Porsche,
Barzahlung, 07949/782, Fox 940244 H

Porsche 356 S Roadster, B), 1960. On-
ginallahrzeug In sehr gutem Zustand, Axel
^huette Fine Cars GmbH & Co. KG,
Rudolf-Diesel-Str. 3-9,33813 Oerlinghausen,
Te l , 05202 /72000 . wvw.axe tecnue t t e .öe

H

Porsche356ASpoedstor1600,B|. 1957.
sensationeller Originalzusland. Axel Sthuette
Fine Cars GmbH & Co. KG, Rudoll-Diesel-
Str. 3-9, 33813 Oerl inghausen, Tel.
0 5 2 0 2 / 7 2 0 0 0 . w w w. a x e l s c h u e t t e . O e H

Boxster Spyder, 276 kW (375 PS),
s c h w a r z , A l c a n t a r a , N ä v i , K l i m a , n e u ,
o h n e Z u L , 9 1 8 e r S i t z e , S o u n d - P a c k . ,
R a d l a c k , s c h w a r z e t c . , v o n P r i v a L
11S.OOO,- e spyder2016egmx,de

Suche SLK u. SL, bar, Tel , 05505/5846 H

Porsche 2,7 RS Carrera Touring, B|,
1973, matching numbers, tolles Original
lahrzeug. Axel Schuetls Fine Cars GmbH
& Co. KG, Rudoll-Dlesel-Str. 3-9, 33813
Oerlinghausen, Tel. 05202/72000,
w w w . a x e i s c h u e t t e . d e H

Su, 911 /944 , um. u . de iek t . 06523 /241 H

Poreche 356 8 Ceirera 2 Coupü, BJ.
1962. sehr gut dokumentieft. Axel Schuette
F m e C a r s G m b H & C o . K G . R u d o l l - O i e s e l -
Str. 3-9. 33813 Oerlinghausen, Tel.
0 5 2 0 2 / 7 2 0 0 0 , w w w . a i e l s c h u e t t e . d e H

w w w . p k w - o n l l n e a n k a u f . d e H

ALU-Renntraneporter, kippb. * 100 ktrV
h + Seilwinde * Rellenregal« viele Extras,
ab 12.650,-Inkl. MwSt. Tel. 06S7I/9555S8.
w w w . a n n a e n g e r - h a n d e l . d e H

K A U F E
J E D E N

P O R S C H E

K A U F E J E D E N P O R S C H E - A U C H
DEFEKT JH Bundeswert, garonSere
seriöse /Abwicklung. 0211/24845286
oder 0151/46416634 (Hr. Fischer)
www.Soodwagen-Ankauf -24 .de H

RCB-7 Fa. RGB Fahrzeug GmbH,
w w w . r c b 7 . d e . T o i . 0 8 0 7 6 / 8 5 0 0 H

Renault Alpine
Su. Aloine Unfall/defekt, 06523/241 H

(§) brombo.
M o t o r s p o r t - u n d

H i g h P e r f o r m a n c e
B r e m s a n l a g e n

Serr iea-Ver iaa f -

Wartung i Instandsetzung ■ Baialung
/

( BSA-Motorsport.ca.

LOTUS 2-Eleven, orig. Track-Car, neuwer-
llg. 3450 Mls., 725 kg, pfeilschnelles Auto,
Preis VS. Anfragen an 0043/6642209105

r ? i j C
RENNÄUSPUFFANLAGEN
T E L 0 6 2 8 1 / S 1 8 - 5 8 . F A X - 5 9

H e w l a n d Ve r t r i e b D e u t s c h l a n d , Wo d u n g .
Verkauf. groSes E-Lager. Tel. 02242/6840,
E-ma i l : moto rspor tH ieg lOao l .com H

CtMvroletCemero,1968,dt.Fahrzeugbriel,
2012 auf Rohkarosse neu aulgebaut, 510
ci Motor mi t Schmiadekolben, -P leuel und
•KurtMlwelle, Alu-Zyiirid^öple, SSOer
Holley Doublapump, HEI elektronische
Zündung, 4-Gang BorgWamer TlO Schalt-
ge-lnebe, 6 Kolbon /AP Bremsanlago mit
uSOrnm S^eiben on der VA, Ccmlover Ge-
wmde lah rwerk , A -A rms Quedenke r an de r
VA. 4-Lmk HA Chevy 10 Sott HA mit Eaton
Sperre. ATL Sicherheitslank, Makroion
Scheiben, Elnschweißzelie, u,v,m. Preis:
VB € 49-000,-- Tel, 0163/6363498, E-Mall:
moximiiian-kuypersOgmx.da

^ Renfwport«AumrOBCor
i Tel. 08578/246
A m v w. g a ^ a c l n g . c a mg ä

Kunststoflschelben klar od, grün getönt,
Schiebefenstof.mit verschied, Biegeradien,
lür Porsche u, viele andere Fahrzeuge, auch
nachlrSglicher Einbau v. Schiebefenstern
mögt. T. 08157/998760

C 63 AMC, B], 06i2008, schwarz, 643 PS,
637 Nm, umfangreicher Renn-Umbau- 3-
Achs-Anfianger geschlossen, 3000 kg, Fa.
K n o t l , T e l , 0 1 5 1 - 5 2 5 6 3 0 2 6 , e - m a S :
g.schulze-ardeyOgmx.de

www.ber i in- tunlng.com

# ,

w w w - p k w - o n l i n o a n k a u l - d e

Fa.Osmann kauft Ihren Volkswagen.
T e l . 0 1 7 1 - 5 2 4 4 4 6 1 H

www.Rennsportshop.com
Stel lenangebote

Porsche-Fen sucht CARRERA GT, 959.
9 1 6 e r u n t a l t f r e i , z u m K a u f . T e l .
0 1 7 2 / 5 1 5 9 7 2 7

Porsche 356 A Coupü 1600, Bj, 1958,
jahrzehntelang in einer Hand, tolles Orlgi-
naJIahrzeug. /Axel Schuette Fine Cars
GrrOH & Co. KG, Rudolf-Diessl-Str, 3-9,
33813 Oeriinghausen, Tel, 05202/72000,
w w r w . a x e l s c h u e t t e . d e H

Juke Tekna 1.2 DIG-T, 18', Bj. 1(V2014.
1050 km. 1. Hd., Leder. Nävi. Xenon, Klima.
Extra-Paket Black, gelb. 17.850,- €. Tel.
0 4 0 / 5 2 5 5 8 6 5

/Anhängerkupplungen inkl. Mont.igo auf
2.5 Std. lür Porsche Macan - Panamera -
und Cayenne zum günstigen Festpreis,
i w v w . k u p p l u n g - v o f - o r t . e o n i , Te l e f o n
0 9 9 3 3 ^ 0 2 0 2 3 H

^ m o t o r s p o r t
ZurVer^rkuni unseres Teams suchen

wirfogende Mitarbeiter (m/w):

• e i n e n W e r k s U R I e l t e r

• freiberufliche Mechaniker
• freiberufliche LXW Fahrer

Sende deineaussageßh^en Bewerbungs*
unterlagen itiR GehalUvorsteUung an:
{ ngstler Motorsport C mbH
fl o h r a c h s t r . 9

87487 Wiggeiubach
Erna J: office^engstler •motorw>rt. de
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Automobi l -Des igner gesucht : Wir
bauen unsere eigenen Sooitwagen und
sind auf der Suche nach einem Senzin-
Im-Slut Automobil-Doslgner, der liir
unsere Projekle Chassis sowie sonsirge
Baugruppen entwickefl. zeichnet und
deren Produkt ion führt . Ihr Prof i l : Aus
bildung als Induslrlal Designor. Solid-
Works- und OHico-Skllls. sehr gute
Errgirsch-Kennirusse. innovativo. sinjk-
tunerte und begeisterungsiaiilge Ar
b e i t s m e t h o d e . U n s e r e K l e i n e F i r m a
b e f i n d e l s i c h i m Q r o s s r a u m Z ü r i c h .
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Serie -12. Folge: Superkarts

Die Fomiel 1 im

Kleine, aber sehr starke Karts auf großer Strecke: Die Protagonisten der Superkart-EM starten In ihr Saisonfinale bei den Gamma Racing Days In Assen

V o n M I C H A E L B R Ä U T I G A M

Zum NeupreLs ebes durch
s c h n i t t l i c h e n V W G o l f R u n -
d e n z e l t e n a u f G T 3 - N i v c a u
o d e r s c h n e l l e r d r e h e n ? G e h t
n i c h t ? G e h t ! U n d z w a r d a n k

Supcikarts, mit denen sich
Tei l 12 unserer Ser ie absei ts
des Motorsport-Mab-
s t r c a m s b e f a s s t .

Alljälirlichcs Highlight der eu
ropäischen Supcrkart-Szene
sind die Gamma Racing Days
i m n i e d c r l i i n d i s e h e n A s s e n -
2015 gleichzeitig Bühne für das
Finale der Superkart-EM. Gera
de noch drehte Max Verst.ippen
im Tbro -Ro .sso -F l -Ba l i den De
m o r u n d e n u n d D o n u t s f ü r d i e
r u n d 1 0 0 0 0 0 Z u s c h a u e r . U n d
kurze Zeit später stehen die
über 30 Fahrcr innenund Fahrer
de r «Hosen taschen-F l» i n den
Startiöchem. Mit irrem Speed
s c h i e ß e n d i e M i n i - B o l i d e i i a u f
die erste Kurve zu, und die bis
z u 1 4 5 0 0 U / m i n d r e h e n d e n
Z w c i l a k i - M o t o r e n u n t e r m a l e n
das Scliauspiel mit viel Getöse.

Fast ansatzlos wird in die ers
te Kurve ebgelenki, so viel Bo

denhaftung bieten die verklei
deten Karts, die mit kaum 3 cm
B o d e n f r e i h e i t a u c h e b e n e x t
rem tiefen Schwerpunkt haben.

Naci) nie!« emma) 20 Minuten
ist das Spektakel aus wild aus
sehenden IVasitionskämpfenauf
d e r Tr a d i t i o n s r e n n s t r e c k e v o r
bei. Mehr geben sowohl der nur
rund 10 Liter fassende Tank als
auch die superweichen Dunlop-
Reifen nicht her. Aber laut den

Aussagen des dcut.schen Super-
kart -Pi loten Peter Elkniann. is t
das auch abso lu t ausre ichend:
«Es ist sogar anstrengender als
Formel 3 zu fahren», sagt der
Müns te r länder, der 2005 deu t
sche r Fom)e l -3 -MeLs te r wu rde
und als «Klassenkamerad» von
z.B. Nico Hülkenberg und Ad
r ian Su t i l zudem Fö rde rkand i
dat in der Deutsche Ihast Speed
Academy war.

Unter 1:40 in Hofkentieim
Die Erkiänmg fiir die körper
liche Anstrengung ist ganz ein
fach. Bei ähnl ichen Rundenzei-
len wie im Formel-Renner kann
man cm Kart, das die einzige Fe-
dcrwirkung über die Reifen er
hä l t und übe r e ine S ta i rachsc

vertilgt, nicht so perfekt abstim
men und kämpft deshalb stän
dig mit dem Renngcräi. »Da
sind 20 Mmuicn schon eine An

sage - vor allem, wenn man die
ganze Zeit jemanden im Nacken
hat», erk lär t Elkmann. der sei
nerzeit wie ein gewisser Jamo
T r u l l i v o r i h m u n d M a x Ve r -
siappcn Jahre später nach ibn
das Kunststück fertigbrachte,
vom Karr direkt in die Formel 3

aufzusteigen. Schon vor der Au-
t o m o b i l z c i t f u h r E l k m a n n S u -
pcrkart. weshalb scm Scliritt zu
rück zu den Zwc l lak t -Monstern
n i c h t v e r w u n d e r t .

«Und für weniger Einsatz von
finanziel ler Sei te kann man auf
einer Rennstrecke nirgends
schneller fahren», eiklart er das
Besondere an diesem Sport

Um zum Beispiel eine Run
denzeit von unter 1:40 Minuten
auf dem GP-Kurs von Hocken-
hclm zu schaffen, muss man
sel ten mindestens in d ie GT3-

Kategoric schielen. Der inoffi
z ie l le Rundenrekord mi t e inem

Superkart auf der Fl-Sirccke
liegt im hohen I38er-Bereich.
D e r k l e b e , a b e r f c b e U n t e r
sch ied ; Wahrend eb GT3-Bo l i -

de neu netto rund 300000 Euro
oder mehr kostet, ist ein neues
Superkart mit Top-Material für
nicht mehr als 25000 Euro z.u
haben. So viel muss man mitt
le rwei le auch für e inen mi t te l
prächtig ausgestatteten VW
Golf ausgebea

F ü r E l k m a n n r e i c h t e s b e i m
Finale b Assen nur knapp nicht
zum Ti te l , der Tscheche Adam
Kout siegt im letzten Lauf und
beendet die EM-Saison mit 115
zu 110 Punkten gegenüber dem
Deutschen als Champion.

Em anderer Deutscher ist ge
rade auf dem Weg zur Spitze:
Andreas Jost. Der 31-Iährige aus
dem Südschwarzwald kam ers t
2012 in die Superkart-Szenc. In
semen Teenager-Tagen tourte
er jedoch schon mit Sebastian
Vettel und Co durch Europa
u n d f u h r « n o r m a l e » K a r l r e n -
nea Nach ein paar Jahren Renn
pause sollte es zurück in dun
Motorsport gehen - und dies
mal auf die große Rimdstrecke.

«Für 2012 haben wir überlegL
was S inn machen würde» , e r
klärt Jost, der speziell den VW
Scirocco R-Cup ins Auge ge
fasst hatte. «Aber da zahlt man

75000 Euro für die Saison, und
das fami l iäre Umfeld wie b al
ten Kart-Tagen wäre auch nicht
mehr da gewesen. Außerdem
war mir das auchchrilcli gesagt
zu itmgsam», erklärt Jost.

Hightech bei den Hotoren
Die Alternative war in Form der
Superkarts gefunden. Klar, die
FahrlcLstungen klbgcn wohl für
jetlen verlockend. Von 0 aiif200
in sechs Sekunden. Topspecd
r u n d 2 4 0 k m / h u n d t e i l w e i s e
über 2 g Querbeschleunigung in
d e n K u r v e n . « W i r l i a b e n e r s t
mal mit gebrauchtem Material
angefangen», so der Hobbypi
lot. dessen scch-sköpfige Thippe
h i n t e r d e n R e n n e i n s U t z e n e i n
echtes Familienteam ist, inklu
sive l'apa Gerhard.

Dazu kommen - ebenfal ls wie
in früheren Kart-Tagen - klei
ne Sponsoren, die das motor-
sporiüblich eben docli nicht
ganz kostengünstige Hobby fi-
nanziere iL Aber mi t SOOOObis
60000 Euro Jahresbudget sei
man gut dabei, sagt Jost.

Doch die Kosten steigen mo
mentan tendenz ie l l w iede r an .
v o r a l l e m d u r c h d i e M o t o r e n -
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Liegende Tätigkeit: Vlze-Europamelster Peter Elkmann in Aktion Famlliensache: Vater (I.) und Sohn Jost schrauben am Superkart

t .

Eu ropame is te r : Adam Kou t

Man kennt sich: Jost/Elkmann Groß und klein: Oft fahren Superkarts Im Rahmen größerer Veranstaltungen - wie hier bei der VLN

eniwickluni"- Das Reglement
l ä s s t e x t r e m v i e l e F r e i h e i t e n ,
weshalb es spezielle Kolben
und Zylinder gibt, die ständig
w e i t e r e n t w i c k e l t w e r d e n u n d
sehr wartungsintensiv sind. So
kostet allein ein Top-Motor
rund 12000 Euro, Wohl dem.
der einen Werksfahrervenrag
h a t - s o w i e E l k m a n n b e i m
tschech i schen He rs te l l e r VM.

Unter anderem deshalb gin
gen auch in der European Su
perkart Series, praktisch der
deutschen Serie, die Starrerzah-
l e n z u l e t z t i m m e r w e i t e r z u
rück. Für 2016 wurde die Serie

sogar ganz eingestampft, weil
die Ver luste für den Veranstal
ter zu groß geworden waren. So
bleibt, sowohl für Elkmann als
auch für Jost, neben der EM nur
noch d ie kommendes Wochen
ende in Dijon beginnende Fran
zös ische Meis te rschaf t .

Davon abgesehen ist fiir jeden
Speedjunkie mit etwas kleine
rem Rennbudget das Superkiul
tvohl das beste Sportgerät. «Mit
den Schultern sind wir ja prak
tisch über der Hinterachse, und
es gibt eine Direkalcnkung wie
im normalen Kart», erklärt Elk-

ma im das besonders u iun i t te l -
bare Fahrgefühl.

P u n k t ü S i c h e r h e i t s b e d e n k e n
winkt der 34-Jährige ab. «Jeder
Motorradfalirer geht ein liöhe-
res Risiko ein», sagt Elkmann.
«Und durch unser geringes Ge
wicht (da.s Mindestgtrwicht inkl
Fahrer ist 217 kg, d. Red.) fliegen
wir auch nicht weit, wenn doch
mal was schiefgeht.» Nach spä
testens fünf Metern im Kiesbett
stehe das Kart, erklärt der Vize-
Europameister.

Dazu gibt es unter den Fah
rern einige ungescliriebene Ge
setze, wie man sich im Zwei
kampf zu verhalten hat. «Es gibt
ein Gentlemen's Agreement,
dass wir uns rücht umschauen,
um zu b locken» , so E l k i nann .

Rückspiegel gibt es an den Su
perkarts, die ihre alte Bezeich
nung «Formel E» aus nachvoll
z i e h b a r e n G r ü n d e n a b t r e t e n
musstea übrigens keine. «Das
ist aber kein Problem; Wenn ich
den Gegner nicht sehe, dann
höre ich ihn», lacht Jost. ♦

NÄCHSTE FOLGE:
S C H N E E M O B I L - R E N N E N

Z U M T H E M A
Superkarts
Geschichte Erst in den
1970er-Jahren fing die
Geschichte der Superkarts
an, welche von England aus
immer populärer gemacht
wurden. Ab 1978 gab es eine
Europameisterschaft, die
1983 sogar zur WM hochge
stuf t wurde. Die Hochzei t
der Superkarts kam Ende der
1980er. Die steigende Popu
larität ließ auch die Kosten in
die Höhe steigen, und die Bla
se platzte, 1995 fand im öster
reichischen Zeltweg die letzte
WM statt, und erst seit 2002
gibt es wieder eine offizielle
E M .
» >

Te c h n i k A l s M o t o r e n w e r
den 250-ccm-Zweizyl inder
v e r w e n d e t . D i e v o n k l e i
nen. unabhängigen Firmen
e n t w i c k e l t e n Z w e i t a k t
m o t o r e n l e i s t e n m i t t l e r
weile rund 105 PS. Zum Ver
gleich: Am Ende der Zwei

takt-Ära in der 250-ccm-
M o t o r r a d - W M E n d e 2 0 0 9
leisteten die mit Mi l l ionen
budgets hochgezüchteten
M o l o r e n d e r W e r k s t e a m s
knapp über 110 PS. Geschal
tet wird meist über ein
sequenzielles Sechsgang
getriebe. Die einzigen pas
senden Reifen liefert Dunlop
- eine extrem weiche Mi

schung, die im Warmzustand
mit nur ca. 0,6 Bar Reifen
druck gefahren wird.
» >

Verbreitung Neben der EM
sind Superkarts in Europa
speziell in England und
F r a n k r e i c h b e l i e b t . A u c h

ohne eine WM sind sie aber
auch we l twe i t ve rb re i te t . So
gibt es etwa in den USA oder
Australien - dort Im großen
St i l - Meis terschaf ten.
» >

Infos Im Internet z.B. unter
w w w . c i k f i a . c o m . ♦m b r

P e r f o r m e r 1 0 0 0

Halb Kart,
halb Auto
Wer selbst gerne mal auf dei
Rennstrecke Gas gibt und dabe
auch Fahrlcistungen wie in ei
ncm Superkart (oder .schnelle
ren Rennwagen) erleben möch
te, der hat nicht viele Möglich
keiten. Die eine ist, sich einer
entsprechenden Rennwagen zi
kaufen respektive sich auf ei
nem e inzum ie ten . D ie ande re
ein Superkart zu kaufen odei
sich ein potentes «Über-Kart>,
se lbs t zusammenzusch rauben .

D o c h w ä l u r e n d E r s t e r e . s z i
teuer ist, gibt es für Zweitere;
nicht viele Anlässe, überhaupi
auf eine große Rennstrecke zu
kommen. Mit Eigenbauten dari
man eh meist nur auf normale
Kar tbahnen oder v ie l le ich t au l
den nächsten Supermarkt-Park
platz. Doch Peter Elkmann und
s e i n Va t e r H a n s - P e t e r h a b e n
nun eine Lösung gcfimden.

Auslieferung ab Mitte 2016
Preis und Fahrlcistungen wie
im Superkart - gepaart mit dei
Zulassung für Tracdtdays. Ge
s t a t t e n : « P e r f o r m e r 1 0 0 0 » -
ha lb Kar t , ha lb Auto . Und a ls
Spenderherz schlägt im verfiü-
gelten Rohrralimenchassis ein
angepasster Motorrad-Motci
aus der Suzuki GSX-R1000. Fer
tig ist ein 3.2 Meter kurzes, 180
PS starkes und nur 270 kg leich
tes SpaßmobQ zum Preis von
20000 Euro plus Steuer. Der
B a u s a t z ( o h n e M o t o r ) k o s t e t
netto 12 ÜOO Euro.

Von 0 auf200 km/h geht's un
ter zeJin Sekunden. Topspced:
245 km/li. Die Zehn-Zoll-Felgen
kommen von einem Junior-
Dragster und sind mit Hoosier-
Rennrcifcn bestückt. Die Bedie

nung, mit Schaltung über einen
LenJtrad-HebeJ, ähnelt der in
einem Schal tkar t . Und bei den
Onboard-Videos, die es bereits
aufYoutube zu sehen gibt, hört
sich das auch ähnl ich an. Die
Onboards sind meist beiTVack-

daysmit dem «Pistenclub» ent-
st.mden, welcher seinen Segen
für die Zulassung dieses Hyb
rids schon gegeben hat.

Ab Mitte 2016 wird ausgelie
fert - dann gibt es Superkart-
Foeiing fiir jedermann. ♦ MBR

I n H o c k e n h e i m : « P e r f o r m e r »
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wirkt wie ein übergroßes Insekt - und ist auch genauso flink: Der KIM X-Bow CT4 l>eim Tracktest im italienischen Mugello

Von MICHAEL BRÄUTIGAM

D e r K T M X - B o w i s t d e r
Exot unter den Fahrzeugen
d e r b o o m e n d e n G T 4 - K a t e -

goric. 2015, im ersten Ein
satzjahr, holte die insekten
artig aussehende Karbon
flunder ^eich einen Utel in
der GT4-Europaserie. MSa
rückte nach Mugelio zum
I V u c k t e s t m i t d e m R e n n

gerät aus Mattigfaofcn aus.

Ein sonniger Miirzmorgcn In
Mugello. W.ihrend in Deutsch-
lanil Schneeregen und Tempe
raturen um den Gefrierpunkt
herrschea klettert auf dem Au-
todromo Nazionale in der Tos
kann das Thermometer bere i ts
um zol in Uhr in den zweistel l i

gen Bereich. Ideale Bedingun
gen fiir das Team Reiler Engi
neering, letzte Vorbereitungen
fii r das 12-Stunden-Renncn auf
der traumhaften Berg-undTal-
rennstrcckc zu t reffen.

U n d a u c h i d e a l e Vo r a u s s e t

zungen. um einem Journalisten
gefahrlos den KTM X-Bow GT4
für einen Tracktest zu überlas
sen. «Das Auto fahrt von allei
ne», scherzt Hans Reiter, des
sen Firma für die Entwicklung

der Rennvcrs lon verantwor t l ich
zeichnet. Diese Aussage be
inha l te t be re i t s v i e l Wahrhe i t .
Denn eines der wichtigsten En t-
wickiungszicle war es. Bedie
nung und Handling des GT4-
Renners so massentauglich wie
möglich zu gestalten. Schlieft-
lieh ist es ja ein Kundcnsport-
Auto, sprich auch und vor aUem
für d ie Gcn t lemen-Dr i ve r.

Radikal geänderte Optik
Mit dem Straßen-X-Bow hat die
vor m i r s tehende Rennvers ion

jedoch optisch nicht mehr viel
gemeinsam. Vor allem die auf
gesetzte Dachkuppcl, die wie in
einem Kampf] et nach vorne öff
net. ist ein entscheidender Un

terschied. Dazu ein komplett
neues Bodywork plus Hockfiü-
gel. Gegenüber dem Standard-
M o d e l ) w u r d e z u d e m d e r h i n
t e r e R a h m e n { u n d d a m i t d e r
Radstand) um 17 cm verlängert,
um Gewichtsverteilung und
Handling zu optimieren.

Das al les ist im Rahmen des

GT4-ReBlements durchaus er
laubt, denn das serienmäßige
Monocoquc und der von Audi
gespendete Serienmotor blei
ben dabei erhalten.

Übrigens: Die Bezeichnung
fiir den KTM-Flachmann wird
nicht etwa «Icks-Bow», son
dern «Cross-Bow» (engl.: Arm
brust).au.sgesprochen. Nun.aber
genug der einleitenden Worte,

Rennk lufi an und ab ans Auta
Dort gibt es die Einweisung für
die wichtigsten Knöpfe. Reitcr-
Chcftesicr Toma§ Enge hat mir
bereits gesagt, was man mit
d e m A u t o m a c h e n s o l l t e u n d
was nicht. «Wichtig ist, dass
m a n d a s A u t o u m d i e K u r v e n
rollen lässt», so der R-erfah-
rene Tscheche. Bremst man zu

spät , wird der Mi t te lmotor-
Sportler unruhig und man kann
erst viel zu spät aufs Gas.

Mit KTM-Test fahrer Reinhard
Kotier gehe ich die für mich un
bekannte Strecke durch, und er
erklärt mir Kurve für Kurve die

Gangwahl. Na dann los!
Enge kommt nach einem kur

z e n Te s t l a u f a n d i e B o x u n d

V o m G T 3 - L a m b o ü b e r n o m m e n ; R e n n b r e m s e P u s h r o d - A u f h ä n g u n g u n d » K a m p f i e t n - D a d i

überlässt mir das Feld, l'lumps
- falle ich, nachdem ich die brei
te Scitenflanke überst iegen
habe, in die tiefe Sitzschale. Tat-
sächiich ist es nämlich kein Sitz,
sondern das gepolsterte Mono
coquc, in das man mehr oder
weniger elegant gleitet. Ich darf
sogar heute den mittels grö
ßcrem Diffusor, verlängertem
Frontsplitter und breiterem
Heckflügcl leicht verbesserten
C r r 4 - R e n n c r. d e r b c i m I 2 l i - R e n -
nen in der Klasse SP2 zum Ein
satz kam. fahren.

Stopp-Knopf drücken, um die
Zündung anzuschalten. Und
mit einem Druck auf den Start-

Knopf erwacht der 2.0-TFSI-
M o t o r h i n t e r m i r z u m L e b e n .

Kupplungspedal treten. Kurz an
der rechten Schaltwippc gezo
gen und das geradeverzahnte
Hülinger-Renngetriebe gibt mit
einem lauten «KJack» Meldung,
dass die erste Fahrstufe einge
legt ist - was mir optiscii auch
das Display bestätigt. Ich werde
herausgewunken.

Nach dem An fah ren ha t das

Kupplungspedal Pause, ab jetzt
se tz t d i e E lek t ron i k sämt l i che
über die Schaltwippen gegebe
nen Befehle um. In der ersten
R u n d e m e r k e i c h : H i e r w i r d
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Letzte Instruktionen: KTM-Tester Kofier 0.), MSa-Tester Bräutigam

Fahrerwechsel: Enge raus, der MSa-Tracktester rein

trotz Rcnn-ABS und Schaltwip-
pen noch harte Arbeit geleistet:
ke in Ba- inskra f tvers tä rkc r. ke i
ne Servolenkunp.

Der Turbo-Direkteinspritzer
mit dem typisch rotzipen Sound
drück t m ich schon aus m i t t l e
ren Drehzahlen ordentl ich mach
vorne. Mitdcn 999k{: Homolo-
pationsgewicht haben die 360
PS ke ine Prob leme. Und auch
i c h f ü h l e m i c h s o f o r t « s a u
wohl», durchfahre jede Kurve
gefühlt in Rekordtempa Oder?
Echtes Kart-GefflhI
Halt - Blick aufs Display: Ob
wohl ich schon gegen die Flieh-
und l.enkkräfte kämpfe, im
Kopf die Alarmglocken läuten
u n d m e i n e S e n s o r e n « L i m i t »
melden, fahre ich jede Kurve ei
nen ganzen Gang tiefer als mit
Kofier besprochen. Und ran der
Referenzzeit Enges bin ich -
nun ja, noch «etwas» entfernt.

R u n d e f ü r R u n d e t a s t e i c h
mich schneller herum, fahre ins
Rerm-ABS und bin stolz wie Os
kar, als ich die Schikane vor der
letzten Kurve endlich voll fahre.
«Die geht problemlos voll, wirst
s e h e n » , e r i n n e r e i c h m i c h a n
Koflers Wor te - und schon i s t
der Stolz wieder verflogea

KTH X-Bow GT4 - Technische Daten

M O T O R

Bauart: Reihen-Vierzylinder, vier Ventile pro Zylinder, 1984 ccm
Aufladung: Turbolader
Einbaulage: Mittelmotor, quer
Leistung; bis zu 265 kW/360 PS bei 7200/min (BoP-abhängig)
Drehmoment: bis zu 460 Nm ab 2800/min (BoP-abhartgig)

KRAFTÜBERTRAGUNG
A n t r i e b : H e c k a n t r i e b
Getriebe: geradeverzahntes Holinger-SDChsganggetriebe
Schaltung; über Schaltwippen
Differenzial: einstellbares Sperrdifferenzial

FAHRWERK/LENKUNG/BREMSE
Aufhängung v,/h.: Unlball-Einzelradaufhängung mit Dreiecks-
Querlenkem, Stabilisator, nur vorn: Pushrod-Aufhängung
Räder: Magnesium-Feigen, II * 18 Zoll
Reifen: MIcheiin. vorn 28/6S-I8, hinten 30/68-18
Lenkung: Mechanische Zahnstangenlenkurtg, keine Servo
Bremsen: hydraulische Zweikreis-Bremsanlage ohne Brems
kraftverstärker (AP Racing), einstellbares Renn-ABS (Bosch),
Bremsscheiben 380 x 35 mm vorn. 355 x 32 mm hinten

CHASSIS/KAROSSERIE
Aufbau: Karbon-Monocoque
L/B/H/Radstand: 4112/1933/1140/2599 mm
Gewicht: 999 kg (Homologationsgewicht)
Tankinhalt; 701 (alternativ 120-I-FT3-Sicherheitst3nk)

F A H R L E I S T U N G E N -
0-100 km/h: ca. 3,9 sec
Topspeed: 265 km/h
Querbeschleunigung: über 2 g (Slicks)

N A C H G E H A K T B E I
H a n s R e i t e r
{51/W Der Gründer und Chef von Reiter Engineering über
Entwicklung und Besonderheiten dcsXTM X-Bow GT4. die
Zielgruppe für des Auto und die GT4-Ketegohe ellgemein.

E c h t e r K u r v e n r S u b e r : X - B o w G T 4 I n f r e i e r W l l d b a h n

Nach nur zehn pezcitctcn
R u n d e n i s t d i e F a h r t v o r b e i .

Spaß hat csgemachi. keine Kra
ge. Und schon jetzt kommt ein
Gefühl auf, d.xs sagt; )a, das ist
für jeden fahrbar! Die erstaun
lich hohen mtlplichen luirven-
lempi - dank niedrigen Ge
wich ts , n ied r i gen Schwer
punkts und Top-Fahrwerks -
sowie d ie d i rekte Lenkung
geben einem ein echtes Kart-
G e f ü h l . N o c h z e h n R u n d e n
mehr und das Auto sitzt wie ein
Handschuh. D.azu s ind K l ima
anlage und Servolenkung in
Entwicklung, wixlurch auch der
Ijngstrecken-Komfort noeh-
mal merklich steigen wird.

Okay, trotz klarer Auslegung
auf die Niclilprofis fehlt mir
noch die eine oder andere Se
k u n d e a u f d i e R e f e r e n z z e i t
A b e r w e n n e s a n d e r s w ä r e ,
dann brauchte es wohl auch kei
ne RcnnprofLs mehr. Und es pbt
viele weitere gute Argumcmc;
Durch den Verbau der Lambo-
G T 3 - B r e m s e u n d d a n k d e s

niedrigen Gewichts haben
Bremse und Reifen eine ext rem
h o h e I j . ' b e n s d a u e r. U n d a u c h
der Preis ist bei so viel High
tech e in abso lu ter Knü l le r. Ab
139000 Euro geht es los. ♦

Von MICHAEL BRÄUTIGAM

?Wle kam es dazu, dass
Reiter Engineering von
Lamborghirti auf KTM um
gestiegen Ist? Den X-Bow
Haben wir 2008 schon einmal

eingesetzt. Irgertdwie war
immer die Idee da, dass wir
damit was machen müssten.
Da die GT4-Kategorie gerade
wieder einen Boom erlebt, hat
sich der X-Bow fast aufge
drängt. Denn die Basis ist für
den Preis sensationeil, man

kriegt nirgends mehr Renn
auto fürs Geld. Laut GT4-
Regein müssen wir nur ein
Oacn aufsetzen und die Räder
verkleiden - und schon ist das
Auto zulassungsfähig.

?Wann haben Sie mit der
Entwicklung angefangen? Im
August 2014. Erst ganz ge
mütlich mit Besprechungen.
Ober den Winter 2014/2015
ging es richtig los. Und im
April sind wir schon auf der
Strecke gefahren,

?Was ist die Zielgruppe für
das Auto? Leute, denen die
GT3 zu teuer wird. Wir brau
chen nicht darüber zu reden,
dass jeder am liebsten GT3
fahren würde, at>er lar>gsam
befindet man sich dort in
Sphären, wo es fem der

Vernunft ist. Speziell die
Gentlemen-Fahrer, die im
Geschäftsbereich sehr er

folgreich sind und sich diesen
Sport leisten können, sind ja
nicht doof. Das ist so wie mit
Cappucdr>o für 20 Euro. Klar
kann kth mir den leisten, aber
da verzichte ich.

? Wie ist also die Nachfrage
für den X-Bow GT4? Deutlich
besser als gedacht. Wir haben
l>ei KTM eine Vortwrsage von
zehn Autos pro Jahr ange
geben. Wie es jetzt aussieht,
werden wir 30 Autos inner
halb zwölf Monaton schaffen.
Und die GT4 wächst ja noch.

?Was unterscheidet den
X-Bow von anderen GT4-
Fahrzeugen? Es gibt sehr viel
Karbon fürs Geld. Ansonsten
ist komplette GT3-Technik im
Auto verbaut; Lenkradschal
tung, Bremse. Renn-ABS.
Durch das viele Karbon ist es
ein sehr leichtes Auto gewor
den. Was wir nicht geplant
hatten; Dadurch verbraucht
das Auto kaum Bremsen oder
Reifen. Ein 24h-Rennen wird
man in der Regel ohne Wech
sel der Bremse durchfahren.
Und beim 24h-Rennen In Du
bai sind wir fünf bis sechs
Stunden auf einem Reifensatz

.gefahren.

GT4- lCategor ie

Der Boom
beginnt
Zeltglcich mit der GT3-
Kategorie wurde 2006/200'
d i e G T 4 - K l a s s e v o n d e r
SRO los Leben gerufen.
Während die großen GT-
Geschwister längst ein
Erfolgsmodcll sind, fristete
die GT4 bislang zumeist eii
S c h a t t e n d a s e i n . D o c h d e r
Boom geht gerade los.

Auch . i l le deutschen Herste l le
auf dem Gl"3-Markt verfolge:
zumindest interessiert die CTl
Hinstcigcrkl.nsse. BMW hat mi
dem M3 seit Jahren ein passen
des ModeU im Markt, Porsch
startet in diesem Jahr mit der
Ckiynian C7r4 Clubsport durcl
Bei Audi schickte man unlängs
den Cup-Renner aus dem Aud
Spi^rt TT Cup zum BoP-Tes
und berät nun über eine mögli
che Umsetzung. Nur Mercedes
A N t G h a t d a s G T 4 - F d d n i c h
b e t r e t e n - n o c h ? D e n n A M C

Sprecher JiKhcn Übler erkläi
auf MSa-Anfrage: «Naiürlic;
haben wir das GT4-Reglemer
im Auge. Aus Herstellcrsich
wäre es schließlich auch fahi
lässig, die Entwicklung diese
Serie nicht zu verfolgen.»

SRO klinkt Sich wieder ein
Auch in tc rna i ion .a le Hers te l le

drängen in die immer beliebter
Kla.s.se. welche spezicU GcntJ<
men- bzw. Hobby-Fahrer ar
sprechen soll. Aston Marti
etwa fährt seit Jahren Siege un
niel ein - zum Beispiel in de
VLN. wo es seit 2009 eine eigt
ne GT4-Kla.«e gibt. Masera
baut v ie le F-x-Trofeo-Auios a i
G T 4 u m . U n d s e l b s t M c L a r c
ha t e rs t l e t z te Woche ve rkü r
det. dass man einen GT4-Rer
ner auf den Markt bringen win

Kein Wunder, dass angesichl
des neuen Booms d ie GT4-Kj

tegorie zur «Chefsache» dekls
riert wurde und Stephane Rate)
SRO nun wieder die Geschick
le i te t . Audi d ie (wei terh in) vo
Max Braams geleitete GT4 Ei
ropean Series läuft ab 2016 untc
SRC-Banner. ♦ MBR

Porsche Cayman GT4 Clubspoi

G a n z n e u : M c L a r e n S 7 0 S G T
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Modelle, Bücher, DVDs,
Kalender - alles, was das
Racer-Merz begehrt

< Zwei seltene Brabham
Minichamps hat seine in
offizielle Brabham-Kollek-.
t ion erwei ter t . Mi t zwei
seltenen Exemplaren von
1974 : dem H i tach i -BT44
von Car los Reu temann und
dem Hexagon-Bollden von
John Watson. Je 65 Euro,
1:43. im Fachhandel, Infos:
www.min lchamps.de

Ein Leben In Bildern >
Gibt es nicht schon genug

Bücher über Gi l les Vi l le-
neuve? Eigentlich schon.

Aber de r B i l dband «A L i fe
In Pictures» zeigt Immerhin
ein paar noch nie gesehene

Fotos. 34 Euro, engl./ital.
Text, 192 Seiten, ISBN: 978-

88-7911-510-7, bei: www.
giorglonadaedi tore. l t

k A
< Der langsamste LHPI
Der Auftritt von Nissan In Le
Mans 2015 war an Pelnlich-

f-J keit kaum zu übertreffen.
Dennoch gehört der LMP1' von Matsuda/Shulzhitskiy/
Ordonez in jede gut sor
t i e r t e L e - M a n s - M o d e l l a u t o -
sammlung. 58 Euro, 1:43,
Im Fachhandel . Infos:
www.sparkmodel .com

Spannender Blick zurQck >
Jonathan Rea hat der

SuperbIke-WM 2015 den
Stempel aufgedrückt. Im
o f fi z i e l l e n J a h r b u c h v o n

Gordon Ritchie Ist sein Sle-
geszug nochmals nachzu

lesen. 25,50 Euro, engl.
Text, 176 Seiten. ISBN: 978-

88-7911-625-1, bei: www.
g lorg lonadaedl tore. i t

Noch ein Surer-Modell >
E r s t k ü r z l i c h h a b e n w i r v o n

Marc Surer den 81er-Theo-
dore vorgestellt. Jetzt hat

MInichamps seinen
A r r o w s - B M W A 8 v o n 1 9 8 6

vorgestellt. Einziger Wer
mutstropfen: Die Barclay-
Kleber fehlen. 65 Euro, im
Fachhande l , we i t e re I n fos :

www.min lchamps.de

< Das blaue Renn-Wunder
Die Autoren Andreas Gau-
batz und Jan Erhart i tsch
widmen sich In diesem Buch
der Geschichte der legen
dären Renault Alpine. Von
den Modellen A106,108 und
110 bis zur A310 und 610.
34,90 Euro, 224 Selten,
ISBN: 978-3-613-03797-7,
b e i : w w w . m o t o r b u c h . d e

N a m e n & N a c h r i c l i t e n

» >

H a n s R o b e r t K r e u t z D a s

DMV-PrSsIdlumsmitglled Ist' der erste Sportpräsident

des DMV für Motorradsport.
Dr. Gunther David b le ibt
A m t s i n h a b e r f ü r A u t o m o b i l
sport. Der DMV verspricht
s ich be i den anstehenden
DMSB-Gesprächen zur
Neuposltlonlcrung des Im
Dachverband vernachlässig
ten Motorradsports mit
Kreu tz a l s anerkann tem
Fachmann e ine s tä rkere
Posi t ion. Kreutz war

jahrzehntelang In diversen
FIM-Gremten und Is t DMSB-
Vizepräsident für Finanzen,
Recht und Verwaltung.
» >

He ine r Bu tz Der d re i fache
d e u t s c h e M o t o r r a d m e i s t e r i s t
am 12. März nach langer
Krankhiel t im Alter von 80
Jah ren ve rs to rben . Bu tz
errang 1960 auf NSU
Sportmax erstmals den
deu tschen Me is te r t i t e l be i
den 250ern. 1963 gelang ihm
der zweite DM-TItel auf der
Sportmax. 1964 feierte er

se inen dr i t ten DM-Ti te i auf
»ner Nor ton Manx 350 . Zu
W M - P u n k t e n k a m H e i n e r
Butz nicht, dies gelang aber
seinem Sohn Hans-Jörg 1990
In der 500er-WM. Von 1986
bis 1991 ging Heiner Butz
zusammen m i t se i nem Sohn
noch einmal auf e iner
Dreizylinder Honda 500 In
d e r D e u t s c h e n M e i s t e r s c h a f t
und der Europameisterschaft
an den Star t . Ab 2003 nahm
er bei den Klassik-Veranstal
tungen für das Team von
Willi Marcwski teil. ♦ TS/mso

v/ww.dmv-motorsport.d«

David (2. V. I.}, DMV-PräsIdent W. Weidlich (M.) und Kreutz (r.) To d m i t 8 0 : H e i n e r B u t z

L E S E R B R I E F E

Zwei fe l am Vers tand
Z u r n e u e n F o r m e l - l - W e l t -
m e i s t e r s c h a f t 2 0 1 6

Gerade entnehme ich der
Presse, d.ass der Boxenfunk
in dieser Saison weiter
eingeschränkt werden soll.
Weder über Sprilverbrauch
noch Reifenwahl etc. pp. soll
geredet werden dürfen.
Langsam zweifle ich wirklich
am Verstand derjenigen, die
solche Regeln aufstellen. Dass
Fahrercoaehing unterbleiben
soll, kann ich verstehen.
Aber wenn vorher festgelegte
Reifenstopps und die Ver
wendung der Mischungen im
[.aufe des Rennens umgestellt
werden müssen, warum auch
Immer, sollte dies dem Fahrer
sehr wohl mitgeteilt werden
dürfen, da er einen Einfluss auf
den nächsten S.ttz Reifen
haben sollte, da er auch das
Fahrzeug fährt!
Die Sache mit dem Sprit könn
te man einfach mit einer Art
Tankuhr im Display lösen, so
wie in normalen Autos auch.
Auf jeden Fall braucht der Fah
rer eine Informailonsiuüglich-
keit über gewisse Daten, so
wie jeder andere Autofahrer
auch. Da kann ich Fernando
Alonso nur zust immen . . .
In anderen Bere ichen wi rd
versucht, alles zu perfektio
nieren und absolut sicher zu
machen, siehe HALO. Und
hier versucht man, eine Art

Roulette-Spiel künstlich
h e r b e i z u f u h r e n .

Das grenzt an Schwachsinn.
Versucht doch bi t te, e ine Art
Mit telmaß bei al l den Neue

rungen zu erreichen und nicht
überall das Extreme, negatlv
wie positiv. Dann bleibt das
Ganze auch fur den Zuschauer
nachvollziehbar, reizvoll und
in te ressant .
Wenn t a t säch l i ch de r HALO
(Cockpitschutz. MSa 11/2016:
Anm. der Red.) oder - schlim
mer - eine geschlossene
Kanzel eingeführt wird, wird
sich sicher eine Vielzahl der
noch vorhandenen, langjähri
gen Fans (Alter 50») abwenden.
Ebenso dürften die Folgen bei
einem künstlich herbeigeführ
ten Kouletie-Spici sein.
fffaus-PcrcrAckermann.
D-(i4367Mühltal/Nieder-
R a m s t a d l

Das Spricht Bände
Zur MSa-Fabrcrwahl 2015)
MSa 13/2016

Als MotüGP-Fan bin Ich auch
logischerweise Fan von Valen
tine Rossi. Dass Rossi bei der
MSa-Wahl zum Fahrer des jah-
res 2015d ie30- fachen Punkte
von Marc Märquez von der
Leserschaf t bekommen hat .
spricht Bände.
Die Rennleitung beziehungs
weise die Sportkommissare
hätten 2015 nie zu diesen
Machenschaften von Marquez
einfach wegsehen dürfen. Er
hätte eine Strafversetzung
oder eine Sperre verdient
gehabt. Ob Rossi den Sturz

von Märquez herbeigeführt
hatte, war eigentlich zweit
rangig. Man hat Rossi für
die (Quintessenz unsportlichen
Verhaltens seitens Marqtiez
bestraf t . Und das war defini t iv
falsch. Man hat den Ausgang
der WM zu einer Posse bzw.
zu einer rein spanischen
Meisterschaft gemacht.
Nachträglich möchte ich Dani
Pedrosa nochmals für seine
Verha l tenswe ise be im le tz ten
Rennen loben. Er hatte diese
M a c h e n s c h a f t e n o f f e n s i c h t l i c h
durchschaut und n ich t mi t
machen wol len. Leider musste
er zurückstecken, wollte er
nicht zusammen mit Marqviez
im Krankenhaus l anden .
Ich hätte mir für die neue
Saison Jorge Lorenzo und
Marc Märtiuez zusammen in
e inem Team und Va len t ino
Rossi mit Dani Pedrosa im
anderen Team gewünscht.
Dann hätte man genauer
gesehen, wie weit der
«Spanische Schultcrschluss»
geht.
Rudol/Kowfltski,
D-56072 Koblenz

M O T O R S P O R T a k t u e l l
« L e s e r b r i e f e »
70162 Stuttgart
E -Ma i l : msa - l ese r t r i buene . ' a
motorpresse.de
(Bei Mails bitte unbedingt
die Postadresse angeben.)
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SondtikoitespsadeotH;
[knai Gronw. Wtrtvi I TUfl.Rnwbm,
Markus Lelm, imre FajIinns.Itiart» ScMs
FnieKI t i ibe l ler
Beigwi'ChrEtanFBciH
tailscblard: Martin Ecrang, Thcnas ftM
Georg Oote, Martin ijfuhlei.
MKhad Henrxn, Sven KcM Afnerte Laoia.
Hertlrik Mednw, Wolfgang Monsekii,
Robert Pam Wm Srtî . IMSimon
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T I P P D E R R E D A K T I O N M O TO R S P O RT I M T V

Hat auch funktioniert 1985 war die Formel 1 simpel gestrickt
EsgabeineQualiam Freitag und Samstag-und es gab 26 Fah
rer. die sich bis zur letzten Minute um Startplätze fetzten. Beim
Quali zum Australien-GPlSBö irritieren Fl-Legende Jackie Ste
wart und Reporter-As Murray Walker im GotfmcAii auf Strecken-
besichtigung weit weniger als Quaii-Formate von heute.
Youtube.com 19S6 Australian Giand Pri> Oualilying
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£
Kmb Termine am Ostenvochenende

ü l ' i M i l i M '
26i. X-lr iaL Marsei l le WM

Z6i. Soeedwav. Güstrow
Z!S. Enduio. Brioude £M

Vi. Speedway. HeueiVcnid:
HI HoloaQSS. Valiienswaard WH/W

_F
_D
fi

H i HotoaDss.Paldau T s r
HJc HotooDSS. FrauenleKl SH

283. HiMcposs/Gespanne. Itocfien _

j m .
DIENSTAG. 223.

12.20 OassK Races: DTK auf dem Ncrisring
ffi/Dcdnmentatron) HOTORVISIONIV
ILOO Tormei 1. HelDoume [AdJSX Renoen
( W ) _ _ _ . « Y S P O I T l
iiiiÖ 24li-Serie."KugÄi (Ö. Wien (Äis j

HOTORS-TV
23.0S Gar Hrstny: laguai Racng (Dciku-

mert̂ ätron) HOTOmSJOHTV
H[TTWOai.2i3.

20.45 Formell.Melbourne (AUS). Rennen
( V O S K Y S ^ 2
2100 fomiel £. HexrkoGrly (HEX). Rennen

( 2 ^ O R F S P O B T »
2235 NASGAS. Fgnlana/KairJoniienGlßAX
Rennen (W) MOTORVISION TV

DONNERSTAG, 24.3.
10.00 Formel E. Heidio Ctv (HEX). Rennen
( Z u s . ) O R F S P O R T »

Glassk Races; DIM 1993 (D/Doku-
m e m a l i d n ) H O T O R V t S I O N T V
12.50 Gl̂  Races; Oecitscise Rennsoort-
KJ»s*ef(O Ĵ_ HOIDRVtSIWTV
ISJO, 210524fi-Sei>8.Ki[gcli()(l). Rennen
( Z 1 5 ) H O T O R S - T V
210Ö NASGAR. Foniäna/Kalilomien (USA).
R m e n d u ü H O TO RV I S I M T V
2115 Fomiel 1. Mel̂me (AUS). Rennen
( Z ^ ) O R F S P O R T »
FREITAG. 253.

100.13.00 foimeiE.Hexikoülv(HEX).
Rennen(2usJ ORFS^T»
755 NASCARJontMaflülifoinien (ÜW.
RermEZk^ HOrORVISIOKTV
8.15 Formel].Melböurne(AUS).Rennen
( Z u s j O R F S P O R T »
1120 Glassk Races: BMW-Hotoispoil 1976
(D/CMtmMalicin)_ J10T0RVISI0NIV
isio Forinefl. Helboume(AUS). Reniiw
( W ) S K Y S P O R T 2

Motocross-WM: Max Nagl wurde 2015 frs Valkenswaard Zweiter

T E R M I N E

GH

I 14.50 Rällyuoss-WH 2015. Belgien. Rennen
i (Zus.) HOTORVISION TV

15.45 fiallwross-WM 2015. Gfodbtltann en.
1 R^JZi^ HOTCHtVISIONTV

17.55 NASGAR - The List Unvergessene
Okltimer([kikun)?nlalion) HOTORVISION TV

MONTAG, 2B.3.
0.40 PorsclteGarmaCuD20I4.Hungatdting
(H). Rennen (2usO .„JIOJORVĴ IO!!"
IDS FW«neCaneiaCup2014.Norisruig

R̂e_nneiiaiß)_ HOTORVISION TV
1140 Cto* Races: OFM 199S(b/T)<iu-
nientalion) HOTORVISION TV

0IEKSTAG,293.
23.00 louenwagen-WM/WTCC. Saison
v o r s c h a u 2 0 1 6 E U R O S P O R T I

SAHSTAG.263.
015,1115 Formet IHeajoume (AUS!
RemetHZusJ ORFSPORI»
655 CiasskRaces:Wvc-WH19B2
(O/Dokimentation) HOTDRVBIWTV
815 lCASGAR.Fontana/Kalifdmien(USA).
Rettien(W) HOTORVtSIONTV
1120 NASGAR - The Ißt: Berühmte
Dynasiien (Dokumenlallon) HOIDRV̂ON TV
iiis HÄSGäR - TT» list Oenkwuidige
Rookies(Dokumenlatioh) MOTÜRViSIONTV
20.45 NASGAR. For,tana/KaHfomien (USA!

_ HOlORVBIOHjy
SONNTAG. 273.

810 NASCAR. FontaWKalifornien (USA).
Rennen (ZusJ WMraOHTV
9.05 NASCAR-TheUsl:Berühmte

Dynastien (Dokumenlalion) HOTORVISION TV
930 'nasgar - The Usl: Denkwürdige
Rookies (Dokumeidation) HOTORVISION TV

/ / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / ^ ^ ^ ^ ^

DEUTSCHER SPORTFAHRER KREIS AKTUELL |
Seit über 50 Jahren ist der Deutsche Sportfahrer
Kreis e.V. für Aktive und Fans bewährter
Partner, Ratgeber und Interessenvertieter.
Die nächsten Einsätze: 2. April, VI.N ADAC
Westfalenfahn: 7. April.Techrko Ciassica Essen;
23. April. ADAC Bergpreis Schottenring.
Wei tere Infos im Internet ; www.dskev.de

HITTWOCK,23.3.

830 frsestyle-HolocicßS-WH. Stockholm
(ST.NighlOlIheluniBsGus.) EUR0SP0fiT2
14.40 King ot the Ring: Helmut DShne
(Dokumenlalion) HOJOfiVlSlOH TV

OONNERSTAG.243.

2130 Freestyle-Holoaoss-WH. Slockfiolm
GX Night oT the Jumps (Zusj EUB05P0RT2

FREITAG,25.3.
0.40 Hotocross-WH/HXGP. Suphan Biiri (T).

1.R«^(W) MOIORS-TV
130 HoiO{iöss-WH/HX(».Su[ihanBuil(fx
I R w n e n i W ) M P ^ M S - T V
2.25 Moiocioss-WH/MXlSiichanBurKTX

l . R e n n e r K W H O T O R S - T V
3.15 HotocibSS-WH/HXlSuphanBorifT).
lRennw(W) HOTORS-TV
7.45 Freestyte-Holocross-WH. Stockholm
(SX Night Olli» lumpstZusj EURDSPORT 2

SONNTAG,27.3.
13.00 Kolotross-WH/HX2. Valkenswaard
(Hü. 1. Rennen qiyg) EUROSPORT 2
14.00 Ho(t>ODSS-WH/HXGP. Valkerßwaaid

(NlllRennenOlve) EUROSPORT 2
i6.D0"HolMoa-WH/HX2. Valkenswaard
(Nüyermen^dlye) WRpSPMT2
UDO Holocoss-WH/HX(ip. Valkenswaard
(NL), 1 Rennen (Iht) EUROSPORT 2
2100 Die PS-Prof s: Hehr Power Ißr Coilese
(Holo2-Pilol/Haga7in) _ _ SPORT 1

H0HTAG,283.

2110 X-Ifial-WH. Wieiw Neustadl (A).

fiennm_(2us.)_ _ _ ORF SPORT-
DIENSTAG, 293.

10.10 x-Itial-WH. Wiener Neustadt (A).
Rennen (Ziß.) ORF SPORT»

I M N Ä C H S T E N
H E F T / 3 0 . 0 3 . 2 0 1 6

A U T O M O B I L
Formel 1: AusbBck Bahiabi-GP

M O T O R R A D
Hrionad-WH: vor Argentirnen
Kotocross-WN: VaHienswaaid
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ZUM SPIELEN

Endlich geht's wieder los. Starten Sie jetzt mit Europas größter Motorradzeltschrift In die
neue Saison. Mit den Neuheiten im Vergleich, aktuellsten Tests und unabhängiger Kaufberatung.

Das Ist MOTORRAD. Gedruckt, online und als App.
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