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LIEBE LESER!

uf den ersten Blick ist am Wo-

Aéhcnende alles beim Alten
eblieben. Oder etwa nicht?

Weltmeister Jorge Lorenzo siegte beim
Auftakt der MotoGP in Katar (ab Seite
26). Und Mercedes feierte einen Doppelsieg beim ersten GP
des Jahres in Down Under (ab Seite 4). Doch ganz «Business
as usual» war der Aufgalopp beider Paradedisziplinen nicht.
Der Mercedes-Triumph war ein hartes Stiick Arbeit, weil
Ferrari den Silbernen gewaltig auf die Pelle geriickt ist. Und
auch Lorenzo hatte in der Wiiste keinen Spaziergang hinter
sich, als er nach 22 Runden die Ziellinie iiberquerte. Zwei ganz
grofRe Storys schrieben am Wochenende auch Valentino Rossi
und Fernando Alonso. «Der Doktor» hat seinen Vertrag bei
Yamaha verlingert (Seite 23). Und der McLaren-Pilot {iber-
lebte in Australien einen Mega-Crash ohne Kratzer (Seite 5).
Auflerdem war da noch Tom Liithi. Der Schweizer sicherte
sich in Katar den Sieg in der Moto2 (Seite 30). Wir meinen: So
kann's weitergehen. Wenn auch einen Tag spiter. Denn Aus-
gabe 15 erscheint wegen Ostern erst am Mittwoch (30. Miirz).

Christlan Eichenberger
Chef vom Dienst

In dem Sinne, bis niichste Woche, Thr Christian Eichenberger

W

&t $ Furasian
- Bank

A
DY STEEL

WER? Koichi Tsuji (J), Valentino Rossl (1), Lin Jarvis (GB) und
Massimo Meregalli (1)

o —

WER? Fernando Alonso (E)
WO? Melbourne (AUS)

e\
S/X-TIME SEBRIMG WINDER

WRAS? Eine weitere Auszelch-
nung flr Mister Sportwagen

WER? Tom Kristensen (DK)
WO? Sebring (USA)

Evrasian
Bank

WO? Doha (Q)
WAS? Vertragsverlingerung des neunfachen Weltmeisters

WAS? Der McLaren-Pilot fliegt nach einer Kollision mit Gutiérrez
unkontrolliert in die Abschrankungen, bleibt aber unverletzt
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THEMEN DER WOCHE

Formel 1

Immer weniger Infos

Von MICHAEL SCHMIDT und
CHRISTIAN EICHENBERGER

Die FIA hat den Katalog
mit den Funkspriichen, die
erlaubt sind, nochmals ver-
schirft. Die meisten Fahrer
freut’s. Nico Rosberg sagt:
«Jetzt sind wir keine
Marionetten mehr!»

Den Vorwurf hort man seit
Jahren. Und tiberall, wo Fans
befragt werden, kommt man
zum selben Ergebnis: Der Pilot
soll wieder mehr ins Zentrum
riicken. Weg mit dieser «Fern-
lenkung»! Die Fahrer sollen
ihre eigenen Entscheidungen
treffen miissen.

So wie in der MotoGP. Da
gibt es keinen Funkverkehr.
Der Fahrer muss mit Anzeige-
tafeln und einem Display am
Lenker klarkommen, wobei auf
dem Display auch nur Runden-
zeiten angezeigt werden diir-
fen. Demniichst soll es in der
MotoGP noch Warnsignale
von der Rennleitung geben,
mehr Infos kriegen die Fahrer
nicht.

Ganz so weit will man in der
Formel 1 (leider) nicht gehen.
Doch vor dem Saisonauftaktin
Australien hat die FIA die Lis-
te der erlaubten Funkspriiche
nochmals {iberarbeitet und an
alle elf Teams verschickt. Von
den urspriinglich 31 erlaubten
Durchsagen (seit Belgien 2015)
sind noch 24 tibrig geblieben:

1. Bestitigung an den Fahrer,
dass seine Nachricht empfan-
gen wurde.

2. Information iiber ein kriti-
sches Problem mit dem Fahr-
zeug. Sie darf nur dann an den
Fahrer weitergeleitet werden,
wenn der Schaden kurz bevor-
stehtund einen Ausfall zur Fol-
ge haben wird.

3. Information tiber Bescha-
digungen am Auto.

4. Anweisung, auf ein Not-
programm umzuschalten, soll-
te ein Fehler mit einem Sensor
vorliegen. Das Umschalten
darfdas Auto nicht verbessern.

5. Anweisung, an die Box zu
kommen, um das Auto zu repa-
rieren oder abzustellen.

6. Information iiber ein tech-
nisches Problem am Auto eines
Gegners.

7. Information iiber blaue,
gelbe oder rote Flaggen und
den Einsatz des Safety Cars.

8. Weiterleiten von Infor-
mationen der Rennleitung, z. B.
das Herunterzihlen der Zeit

What'’s

Happening
in Motorsport?

Keep in the loop with the new mobhile
apps & reference guides

vor dem Start in die Forma-
tionsrunde oder die Anwei-
sung, dass sich der Fahrer am
Ende des Feldes einreihen soll.

9. Information {iber feuchte
Stellen oder Triitmmerteile auf
der Strecke.

10. Wetterinformationen.

11. Information tiiber die
Runden- und Sektorzeiten des
Fahrers.

12. Information iiber die
Rundenzeit des Gegners.

13. Warnung vor Verkehr und
Informationen iiber Abstinde
zu anderen Fahrern, sowohl im
Training als auch im Rennen.

14. Anweisung, mit anderen
Fahrern Plitze zu tauschen.

15. Anweisung {iber verblei-
bende Runden oder Zeit bis
zum Ende des Trainings oder
des Rennens.

16. Information iiber die
Position im Training/Rennen.

17. Kommandos wie «PUSH
HARD» oder «PUSH NOW»
oder «TAKE IT EASY». FIA-
Sicherheitschef Charlie Whiting
warnt die Teams gleichsam,
dass jedes dieser Kommandos
auf den Verdacht hin unter-
sucht wird, eine codierte Nach-
richt fiir einen anderen Zweck
ZU sein.

18. Anweisung, dass der Fah-
rer zum Boxenstopp kommen
soll. Dieses Kommando darf
nur in der Runde des Stopps
gegeben werden, nicht vorher.

19. Anweisung, den Boxen-
Speed-Limiter einzuschalten
oder die Reifen-Einstellungen
am Lenkrad zu Zindern, fiir den
Fall, dass von Slicks auf Regen-
reifen oder umgekehrt gewech-
selt wird.

20. Information {iber anste-
hende Strafen fiir Verlassen der
Strecke oder Abkiirzen von
Schikanen.

21. Information dariiber, ob
DRS aktiviert oder deaktiviert
ist.

22. Instruktionen fiir den Fall,
dass DRS ausfillt.

23, Erinnerung, einen zusitz-
lichen Oltank zuzuschalten.

24. Test-Informationen im
Training, um bestimmte Aero-
Mappings abzurufen.

Nicht alle Fahrer befiirwor-
ten die MaRnahmen. Fernando
Alonso kritisiert (zu Recht):
«Rennfahrer werden wiederzu
Helden, wenn sie in Autos sit-
zen, die acht Sekunden pro
Runde schneller und anstren-
gend zu fahren sind. Das Funk-
verbot bringt die Heldenver-
ehrung nicht zuriick.» &

Niirburgring

Markfort der
neue Primus

Ein Nachfolger fiir Carsten
Schumacher als Geschaftsfiih-
rer der capricorn Niirburgring
GmbH (CNG) ist gefunden: Der
neue Chefam Ring heifit Mirco
Markfort und hat zum Montag
letzter Woche (14. Mirz) seine
Tatigkeit aufgenommen. Der
38-jdhrige Markfort ist am Niir-
burgring kein Unbekannter,
denn er arbeitete bereits seit
2009 an der Eifel-Rennstrecke
— zuletzt bis zum Friihjahr 2015
als Leiter des Veranstaltungs-
Managements. Danach war er
fir elf Monate als Fiithrungs-
kraft bei der Koelnmesse tatig.

Erster interner Aufsteiger

«Nach der gelungenen Restruk-
turierung will ich meine viel-
faltige Niirburgring-Erfahrung
einbringen und mit einem star-
ken Team den Niirburgring in
eine erfolgreiche Zukunft fith-
reny, blickt Markfort voraus.
Er lobt zudem den Eifelkurs
als faszinierende Rennstrecke
mit Weltruf, aber' auch das
Potenzial des Niirburgrings als
Multifunktionsanlage, Stich-
wort: Ring-Boulevard und Co.
Interessant auch: Der neue
CNG-Geschaftsfithrer ist dabei
der erste Niirburgring-Chef, der
nicht als Externer, sondern als
Ring-«Eigengewichs» diesen
Posten iibernimmt. ¢ MBR

Der neue Ring-Chef: Markfort

Everything in the books will be available
via the app just a click away.

Contact details with hyperlinks to email addresses,
websites, phone numbers, Facebook and Twitter.

Plus information on teams, drivers, cars, key people,
engincers, sponsors, suppliers, marketing, PR & press
officers, photographers, journalists, tracks and officials.
Everything you need to know for 2016!
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GP Australien - Mercedes gegen Ferrari

Von MICHAEL SCHMIDT und
CHRISTIAN EICHENBERGER

Nico Rosberg hat seine
Form aus den letzten drei
Grands Prix 2015 konservie-
ren konnen. Beim Auftakt in
Melbourne siegte der Deut-
sche zum vierten Mal in
Serie. Doch der Sieg hing an
einem seidenen Faden. Und
Ferrari und Vettel sind auch
bedrohlich nahegekommen.

Vier Siege in Serie! Wer hiitte
das Nico Rosberg nach dem
Rennen und der bitteren Nie-
derlage in Austin 2015 zuge-
traut? Doch der Deutsche ist
nicht nur Ende des letzten Jah-
resiiber sich hinausgewachsen.
Er hat seine Superform konser-
viert und in Melbourne einen
Sieg herausgefahren, der sei-
nem Ego zusatzlich guttut.
Denn der Sieg beim Auftakt in
Down Under wurde Rosberg
nicht leicht gemacht. Zuerst fiel
er beim Start hinter die beiden
Ferrari. An Kimi Riikkonen
kam er mit dem fritheren
Boxenstopp vorbei: «Ich muss
da unseren Strategie-Jungs ein
Kompliment machen. Wir sind
auch da die Besten.» Mit der
roten Flagge dnderte Mercedes
seine Taktik - von offensiv auf
defensiv. Und dann stellten sich

am Mercedes mit der Startnum-
mer 6 auch noch Probleme mit
den Bremsen und den Reifen
ein. Doch Rosberg blieb souve-
ran. Frither hiitte er einfach bei
seiner Box nachgefragt, wie er
das Problem am besten losen
soll. Doch diesmal wiiren Fra-
gen zwecklos gewesen: Der
Kommandostand hiitte ihm
nicht antworten diirfen (siehe
Seite 3). Rosberg war mit sich,
seinem Silberpfeil und dessen
Gebrechen auf sich allein ge-
stellt. Und hat sie trotz Druck
von hinten souverin bis ins Ziel
gemanagt. Niki Lauda zog sein
Kapperl: «Der Nico ist ein un-
glaubliches Rennen gefahren.»

Rosberg auf sich allein gestellt

Sechs Runden nach dem Re-
Start ging in Rosbergs Cockpit
eine Warnlampe an. Ab da
wusste der WM-Zweite des
Vorjahres, dass seine Vorder-
radbremsen zu heif} liefen. Die
Bremssiittel zeigten alarmie-
rend hohe Werte. Vermutlich
hatten Gummischnipsel die
Kiihlschiichte zugekleistert.
Teamchef Toto Wolff verriet:
«Wir waren kurz davor, Nico
aus dem Rennen zu nehmen.»

Zum Gliick fiir Rosberg war es
noch eine Vorwarnstufe. Der
15-fache GP-Sieger wusste, was
zu tun war. «Ich habe mich so-

fort an Montreal 2014 erinnert.»
Und der Deutsche hatte tiber
den Winter auch fleifig Feuer-
wehriibungen gepaukt. Ein
Mercedes-Ingenieur figte hin-
zu: «Wir haben in Barcelona
nicht nur wegen der Standfes-
tigkeit so viel getestet. Im Rah-
men der vielen Longruns haben
wir all diese Szenarien schon
einmal durchgespielt.»
Rosberg justierte die Brems-
balance nach hinten, und im
Verlauf des letzten Renndrittels
besserte sich die Bremsmisere
wieder. Nur, um mit einem neu-
en Problem konfrontiert zu
werden: Der linke Hinterreifen
war so stark abgefahren, dass er
dramatisch an Temperatur ver-

lor. Wolff atmete tief durch:
«Fiinf Runden vor Schluss ha-
ben wir nicht geglaubt, dass wir
den Reifen durchbringen. Der
Gripverlust war dramatisch.»
An dieser Stelle verfluchte Mer-
cedes das Funkverbot. «Wir
konnten Nico nicht mal sagen,
dass es ein Problem mit dem
Hinterreifen gibt.»

Vettel mit Raketenstart

Die Probleme am Start sollten
nicht {iberbewertet werden.
Rosberg meinte hinterher sogar:
«Mein Start war eigentlich gut.
Ich stand nur auf der falschen
Spur» Auf Hamilton gewann er
am Anfang der Beschleuni-
gungsphase vier Meter. Gegen

Start in die neue Saison: Die
beiden Ferrari iberrumpeln
" udie Mercedes-Kutscher

Vettels Superstart dagegen war
kein Kraut gewachsen: «Ich war
schon spit auf der Bremse, aber
Seb hat den Bremspunkt perfekt
hingekriegt.»

Der Ferrari zog danach auch
davon. Bis zur 17. Runde. Dann
krachte es zwischen Fernando
Alonso und Esteban Gutiérrez
(s. rechts). Es folgte eine 20-mi-
niitige Pause, in der jeder seine
Taktik {iberdenken musste. Vet-
tel fuhr mit Supersoft weiter; die
Mercedes setzten auf Medium.
Am Ende war die Taktik im Sil-
berpfeil-Lager die bessere. Ros-
berg und Hamilton fuhren ohne
Stopp bis zur Zielflagge durch
und schoben sich dadurch vor-
bei an Vettel, der in der 34. Run-
de noch einmal einen Stopp ein-
legen musste: «Ich bin natiirlich
nicht ganz zufrieden. Die rote
Flagge war sicher kein Vorteil.
Aber die Unterbrechung war
die richtige Entscheidung. Wir
haben eine aggressive Sprint-
taktik gewihlt. Das hat leider
nicht ganz funktioniert. Aber
wir sind definitiv niher dran.
Und vielleicht konnen wir sie
beim niichsten Rennen in Bah-
rain noch etwas mehr drgern.»

Das sieht auch Toto Wolff so.
Der Mercedes-Teamchef hielt
nach dem hart erkimpften, ers-
ten Doppelsieg fest: «Das wird
eine spannende Saison.» ¢
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Und wieder Pech: Kimi Raikkdnens Ferrari mit Rauchentwicklung

b N

Yes!!! Nico Rosberg hat seine Form von 2015 konservieren kénnen

i
.

TOT OUTIT TR TESR e

Vettel vs. Hamilton: Ferrari ist Mercedes deutlich nGhergekommen

KOMMENTAR

Sicherheit ist gut,
aber Gliick gehort dazu

Von CHRISTIAN
EICHENBERGER

Die Schutzengel haben beim
ersten Rennen der Saison
Uberstunden geleistet. Die
Kollision zwischen Fernando
Alonso und Esteban Gutiér-
rez gehort in die Kategorie
«Wunder der Formel 1». Dass
der Spanier aus eigener Kraft
aus diesem Wrack hervor-
krabbelt, sich den Staub von
den Klamotten wischt und
eine Stunde spiter wieder
lichelnd im Fahrerlager
Interviews gibt, ist den jahre-
langen Sicherheitsbestrebun-
gen der FIA zu verdanken.

Besonders bemerkenswert
ist, dass am McLaren trotz
der Wucht des Aufpralls
(zuerst in das Auto von
Gutiérrez, dann in die Mauer
und schlieflich ins Kiesbett)
keines der vier Rader ab-
gerissen wurde. Noch vor
Jahren haben die Halteseile
solchen Kriifte nicht standge-
halten. 2001 starb an dersel-
ben Stelle ein Streckenposten
durch ein herumwirbelndes
Rad (siehe rechts). Trotzdem
sollten wir uns beim Anblick
solcher Unfille nicht in
Sicherheit wiegen. Alonso
hatte bei dem Crash auch
eine gehorige Portion Gliick.

Fernando Alonso

AUTOMOBIL

Was fiiir ein Crash!

Von MICHAEL SCHMIDT und
CHRISTIAN EICHENBERGER

In der 17. Runde stockte den
Zuschauern in Kurve 3 und
den Millionen TV-Fans der
Atem. Fernando Alonso fuhr
mit 310 km/h auf den HaasF1
von Esteban Gutiérrez auf
und flog 100 Meter weit
durch die Luft. Der McLaren
war nur noch Schrott. Kuri-
os ist der Grund des Unfalls.

Ein Haas im Sand, ein zerfetzter
McLaren auf dem Dach. Als die
ersten Bilder der Uberreste der
Kollision zwischen Fernando
Alonso und Esteban Gutiérrez
iiber den T'V-Schirm flimmer-
ten, musste man das Schlimms-
te befiirchten. Doch dann krab-
belte Alonso durchgeschiittelt,
aber unverletzt aus seinem
umgestiirzten Auto: «Ich wollte
meiner Mutter zeigen, dass es
mir gut geht.» Einige fragten
sich: Wire Alonso auch so
schnell aus dem Auto gekom-
men, wenn der McLaren schon
den fiir 2017 vorgesehenen Hei-
ligenschein {iber dem Cockpit
gehabt hitte? Antwort: Nein!
Die Telemetriedaten lieferten
die Geschwindigkeiten der bei-
den Autos beim Zusammen-
stofl. Gutiérrez war mit 307,
Alonso mit 310 km/h unter-
wegs. Die Aufprallgeschwindig-
keit konnte noch nicht ermittelt
werden, weil der McLaren beim
ersten Einschlag in die Mauer
zwei Rider verlor. Der zweite
Mauerkontakt war nach 100
Metern Irrflug in der Luft schon
nicht mehr so hart. Die FIA
wird in den niichsten Tagen den
Unfallrecorder auswerten.

Diese Szene grenzt an ein Wunder: Alonso krabbelt nach dem Horrorcrash unter seinem Auto hervor

Kaum war die Gewissheit da,
dass die beiden Fahrer ohne
Blessuren davongekommen
sind, begann die Suche nach der
Ursache fiir den Unfall. Und die
griindet auf einem Phinmomen
des Hybrid-Zeitalters. Denn
Gutiérrez ist nicht etwa frither
in die Eisen gestiegen, wonach
es im ersten Moment ausgese-
hen hatte. Der Mexikaner kam
lediglich schlecht aus der zwei-
ten Kurve heraus, sodass der
McLaren in seinem Windschat-
ten aufschlieffen konnte. Das
allein hitte nicht zum Auffahr-
unfall gefithrt. Doch am HaasF1
setzte am Ende der Geraden der
Power-Reduzierungsmodus ein.
Soll heiffen: Wenn der Batterie-
stand zu niedrig ist,

«Wollte

meiner Mum
zeigen, dass
es mir gut geht.»

FERNANDO ALONSO
Y/iiiiza

schaltet die Elektronik automa-
tisch auf Ladebetrieb um. Dann
fehlen dem Motor plétzlich 150
PS und das Auto bremst sich ab.

Der nachfolgende Fahrer wird
in diesem Fall durch ein blin-
kendes Rotlicht im Heck ge-
warnt. Offenbar sah Alonso in
diesem Augenblick die Chance,
mit DRS vorbeizuziehen. Guti-
érrez driftete von der Strafen-
mitte leicht nach links, und fiir
seinen Gegner reichte es nicht
mehr ganz, am linken Hinterrad

-
-

. S

e et T
e T S i A S

vorbeizufahren. «Ich wollte
mich im Windschatten heran-
saugen und im letzten Moment
ausscheren. Vielleicht war das
zu spit, und ich habe den Brems-
punkt verpasst», so Alonso.

Keine Strafen ausgesprochen

Die Rennleitung kiindigte in
der durch den Unfall ausgelos-
ten Pause eine Untersuchung
an - wegen Verursachen eines
Unfalls. Doch beide Fahrer
wurden freigesprochen. Es
handle sich um einen Rennun-
fall, hieR es vonseiten der FIA.

Alonso wurde zum Check ins
Streckenhospital gebracht, gab
aber schon Interviews, da war
der GP noch nicht zu Ende:

«Natiirlich ist man nach ei-
nem solchen Crash dank-
bar, dass man noch lebt.
Aber ich iirgere mich natiir-
lich auch dariiber, dass wir
Punkte verschenkt und eine
Antriebseinheit verloren
haben.» Laut Teamberech-
nungen hitte er Achter werden
kénnen. Und das aus eigener
Kraft - was beweist, dass Mc-
Laren-Honda grof3e Fortschrit-
te gelungen sind.

Der Unfall an dieser Stelle ist
nicht der erste. 1996 iiberschlug
sich Martin Brundle in der
Startrunde, nachdem er am
Sauber von Johnny Herbert auf-
gestiegen war. 2001 fuhr Jacques
Villeneuve auf den Williams
von Ralf Schumacher auf. Dabei
wurde ein Streckenposten
durch ein herumfliegendes Rad
getotet. Und 2007 schrammte
David Coulthard nur um Haares-
breite am Helm von Alex Wurz
vorbei, nachdem er iber dessen
Heck gestolpert war. ¢
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Das war ziemlicher Mull

Das Beste am neuen Aus-
scheidungsverfahren der
Formel 1: Es nicht nur auf die
langsamsten Fahrer anzu-
wenden, sondern gleich auf
das ganze Format. Der Quali-
Modus, mit dem die erwar-
tungsfrohen Zuschauer in
aller Welt beim Grofen Preis
von Australien gequalt wur-

- den, stirbt seinen
- 90-Sekunden-Tod.

alls die Funktio-

nare mitspielen,
haben wir die Reise
nach Jerusalem zum
ersten und letzten /
Mal erlebt. Der iber-
hastete Versuch, fiir
ein bisschen mehr
Spannung zu sorgen, hatte zu
viele Fehler im System. Erst
war es chaotisch, danach un-
iibersichtlich, und am Ende
nur noch langweilig. Aber fiir
die schnelle Kehrtwende gibt
es Vorbilder, 2005 wurde

- nach sechs Rennen schon
* mal ein Quali-Modus revi-

diert. Zuriick zur urspriing-
lichen Version, moglichst
bis zum nachsten Rennen in

© Bahrain. Und keine weiteren

Schnellschiisse mehr, um die
Formel 1 nicht endgiiltig der
Licherlichkeit preiszugeben.

" Auch am Verhandlungstisch

geht es jetzt um das richtige
Timing - wenn schon unbe-
dingt alles kiinstlich spannen-

- der gemacht werden soll.

s ist ja selten, dass Red-
Bull-Teamchef Christian
Horner und Mercedes-Boss

. Toto Wolff die gleiche Spra-
- che sprechen. Aber nach der

Geistervorstellung vom Al-

& bert Park stimmten sie das

Klagelied im Duett an. Wolff:
«Das neue Format ist ziem-

' licher Miill. Zu kompliziert,

um es zu verfolgen, und am

" Ende ein Rohrkrepierer. Die

Nachteile haben die Vorteile
tiberwogen. Wir haben auf

. die Promoter gehort, und die

falsche Losung gefunden.»
Auch Red-Bull-Rennstall-
boss Christian Horner emp-
fahl die schnelle Kehrtwen-

- de: «Wir sollten uns bei den

Zuschauern entschuldigen.»
Die Shootouts wurden zum

Ritselraten, nur zu begreifen,

wenn man einen Monitor mit

Rundenzeiten neben sich hat.
as eindriickliche Sym-

bol fiir das Scheitern der |

Idee: Am Ende gab es die
Zielflagge fiir eine verwaiste
Piste. Die Zuschauer gingen
drei Minuten vor Schluss, als
Ferrari das fithrende Silber-
pfeil-Duo nicht mehr angrei-
y | fenkonnte, um Rei-

! fen zu sparen. Auch

| Hamilton wiire

o

~* &% | lichend gern noch

f weitere schnelle

i I Runden gefahren, er
7 hatte alle Zeit, nur
Elmar Brﬁmme, | nicht die Pneus. Was
»= fiir eine Farce!
Dle ‘Teamverantwortli-
chen hatten der Knock-

out-Idee zwar zunichst
zugestimmt, um noch grobe-
ren Unsinn (Zeitstrafen fiir
die Schnellsten des Rennens
davor beispielsweise) zu
verhindern, aber nach Hin-
weisen der eigenen Strategen
die FIA davor gewarnt, den
Modus durchzupeitschen.
Es kam dann genau so wie
prophezeit.

icht nur fiir Sebastian

Vettel war es «schon
komisch, nicht drauflen zu

-
FORMEL1
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sein, wenn die Strecke immer |

schneller wirdy». Und erkann | |

sich gut in die Position der
Fans versetzen: «Man will
doch bis zum Ende Spannung
haben und Fahrer am Limit
sehen. Die Leute dachten:
Was ist das fiir ein Quark?»
Es ist nichts dagegen zu sa-
gen, mal etwas Neues auszu-
probieren, aber - wie Vettel
es sagt - nur etwas, das
vorher schon Sinn macht:
«Die Formel 1ist doch kein
Versuchslabor. Wir haben
eine Verantwortung gegen-
tiber den Fans.»
Dicsc wahrnehmen, und
man spart sich das

(peinliche) Scheitern vor den | '

Augen aller Welt. Die Zeit
fiir Fehlversuche ist bereits
abgelaufen. Jetzt noch das
Funkverbot und die Reifen-
regeln kippen, und wir hitten
langsam wieder eine richtige
Rennserie,

i
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Sauber

Weiterhin mi

Von ELMAR BRUMMER

Vor einem Jahr hat Sauber
in Melbourne mit der Affire
um Giedo van der Garde fiir
Negativ-Schlagzeilen ge-
sorgt. Im Rennen sicherten
sich die Schweizer dann
aber das beste Saisonergeb-
nis. Auch 2016 gibt es wie-
der Nebengerdusche. Eine
Reaktion auf der Strecke
kam diesmal nicht zustande.

Die Frage, ob das Sauber-Team
am Ende des Rennjahres noch
in der Formel 1 sein wird, findet
Monisha Kaltenborn nicht
unverschimt, sondern einfach
nur: langweilig. Weil sie jedes
Jahr gestellt werde. Und die
Antwort? Die Teamchefin von
Sauber zeigt den Anflug eines
Lichelns: Bisher sei man immer
da gewesen - und geblieben.
Damit ist klar, dass die Saison
2016 eine wird wie jede andere.

Seit dem Ausstieg von BMW
geht es fiir den Schweizer Renn-
stall ums Uberleben, sportlich
wie finanziell.

Zum Sport: Alles, was Ende
November besser ist als Platz 8,
ist ein Gewinn. «Es wird eine

-gute Saison, wenn wenn wir

besser abschneiden kénneny,
sagt die Managerin, in gewohn-
ter Manier ohne exakten Plat-
zierungswunsch, «noch besser
wire es natiirlich, wenn wir ei-
nen groferen Sprung machen.»

Dafiir wird es im enger ge-
wordenen Mittelfeld wohl mehr
WM-Punkte brauchen als im
Vorjahr. Aber das entspricht
auch der generellen Zielsetzung
von Felipe Nasr und Marcus
Ericsson. Das Duo geht ins
zweite Jahr, und der Zweikampf
zwischen den beiden wird
automatisch hirter werden.
Der Schwede hat schon seine
Kampfansage gemacht: «Wenn
ich am Ende unter den besten

zehn bin, ist es ein gutes Jahr f‘ur
mich.» Ziele, Ziele.

So ist das mit den Sitzen, die
vor einer Saison gesagt werden
~im Grand Prix der groffen und
kleinen Dramen in Melbourne
gehen sie unter. Wo Sauber im
Vorjahr mit einem fiinften und
einem achten Platz triumphier-
te, blieben diesmal nur Blessu-
ren. Felipe Nasr kam aufRang15 |
als vorletztes Auto ins Ziel, Mar- |
cus Ericsson musste seinen C35
in der 39. Runde abstellen, weil
am linken Hinterrad zu starke
Vibrationen aufgetreten waren.
Der Schwede war schon unmit-
telbar nach der Rennunterbre-
chung aller Chancen beraubt, |
weil 15 Sekunden vor Ausfahrt
aus der Boxengasse noch eine
Heizdecke an seinem Auto ent-
fernt werden musste. Die Folge:
eine Durchfahrtsstrafe und das
Durchreichen nach hinten. «Es
gibt Tage, an denen alles zusam-
menkommty, stohnt er.

/////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////

Besser? Die Red-Bull-Lésung

Pat Symonds ist einer
der wenigen Personen im
Fahrerlager, die schon den
ersten GP Australien 1985 live
im Fahrerlager erlebt haben.
Der Brite wundert sich: «Ich
komme seit 30 Jahren hier
runter, aber die Fliige nach
Australien wollen einfach
nicht kiirzer werden.» Der
erste Tag nach der Ankunft im
Land der Kangurus ist immer
der hiirteste. «Und ausgerech-
net da haben ein paar Freunde
und ich aus guter Tradition
unsere Weinprobe. Fiir mich
ist der erste Tag doppelt hart.»
L 4 & J
Melbourne-Sieger Nico Ros-
berg staunte nicht schlecht.
Als er am Mittwoch vor dem
GP in seinen Mercedes ein-
steigen wollte, saf} auf der Fah-
rertiir eine handtellergrofRe
Spinne. Bevor das Krabbeltier
von dort entfernt werden
konnte, fliichtete es in den Kof-
ferraum. Presse-Mann Georg
Nolte musste als Kammerja-

ger ran und die Spinne aus
dem Kofferraum befordern.

L2 2 2
GPDA-Chef Alex Wurz ver-
teidigt die Einfiihrung von
«Halo» fiir 2017. «Wir kénnen
in puncto Sicherheit nicht
stehen bleiben und sagen: Jetzt
haben wir genug getan. Ich
gebe zu, dass die erste Losung
optisch nicht toll ist. Aber das
wird sich andern. Erst kommt
die Funktion, dann die Optik.

| Das ultimative Ziel ist eine

Kanzel. Aber die ist im Mo-
ment noch zu schwer und fiir
kleinere Rennkategorien zu
teuer.» Eine Alternative wire
die Red-Bull-Lésung (s. Bild).
L X 2 J
Bei der Prisentation des neuen
HaasFl in Barcelona fehlte
Gene Haas. Der Teambesitzer
blieb fir den NASCAR-Saison-
klassiker Daytona 500 in den
USA und reiste erst mit Ver-
spatung zum Test nach Spa-
nien. Diesmal machte es Haas
umgekehrt. Das GP-Debiit des
ersten US-Teams seit 30 Jahren
war dem CNC-Maschinen-Ka-
nig wichtiger als das NASCAR-
Rennen in Fontana. Die Ent-
scheidung war richtig. Platz 6
von Romain Grosjean war
das beste Debiit eines neuen
Rennstalls seit Toyota 2002.
00
Lewis Hamilton verbrachte
vor dem Melbourne-Wochen-
ende einige Tage in Neusee-

land - und schrieb dabei nega-
tive Schlagzeilen. Zuniichst
wurde er angeblich aus einem
Casino geworfen, weil er ver-
botene Selfies machte. Einen
Tag danach filmte er sich wih-
rend der Fahrt auf dem Motor-
rad mit dem Handy. Die Polizei
untersuchte den Fall, verzich-
tete aber auf eine Strafe.

00
Hoher Besuch bei Sauber: Der
Schwedische Konig Carl
Gustav hielt am Rennsonntag
im Fahrerlager von Melbourne

Durft; sich freuen: Gene Haas

Hofund driickte Mar-
cus Ericsson die Daumen.
*00

| Max Verstappen und Carlos

Sainz jr. wurden vor dem Start

| gefragt, wann Daniil Kvyat

endlich seinen Platz bei Red
Bull rdumt. Sainz grinste und
meinte: «Ich werde ihn der
Startaufstellung mal fragen.»
Kollege Verstappen merkte an:
«Da musst du aber ganz schén
weit nach hinten laufen.»
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lem Riicken zur Wand

Felipe Nasr hatte ein ebenso
schwieriges Rennen - von Start
bis Ziel: «Im Vergleich zu unse-
ren Konkurrenten hatten wir
mit dem Renntempo zu kimp-
fen.» Weshalb kein wirklicher
Kampf moglich war. Das wird
wohl Zusatzschichten in der
Aerodynamikabteilung geben,
denn schon Melbourne mit sei-
nen nicht typischen Bedingun-
gen hat gezeigt, wie eng es in
diesem Jahr in den Sauber-Re-
gionen zugeht. Da darf man
jetzt auf keinen Fall schon den
Anschluss verlieren.

Abhangig von Bezahlfahrern

Inden Wochen vor dem Saison-
auftakt fithlte man sich in Hin-
wil wie auf einer Zeitreise - vor
einem Jahr hatte es in Mel-
bourne das juristische Tauzie-
- hen mit Giedo von der Garde
und seinen Hinterleuten gege-
ben. Damals hatte sich Sauber
trotz aller widrigen Umstinde

auf der Piste hervorragend aus
der Affire gezogen. In diesem
Jahr fing der Arger schon frith
an, wieder vor Gericht. Diesmal
hatten Adrian Sutil und auch
Ex-Sponsor Slim Klagen einge-
reicht. Kurz vor der Abreise der
Rennmannschaft nach Austra-
lien war dann bekannt gewor-
den, dass ein Teil der Februar-
Lohne nicht bezahlt worden
war. Der Zahlungsverzug konn-
te innerhalb von ein paar Tagen
wettgemacht werden, offenbar
hatten die schwedischen Geld-
geber hinter Ericsson (wie
schon im vergangenen Jahr)
aushelfen konnen. Eine «Ver-
kettung ungliicklicher Umstin-
de», sagt Kaltenborn iiber die
Angelegenheit, die ihr sichtlich
peinlich ist. Fiir die Zukunft ver-
spricht sie: «Das sollte nicht
mehr vorkommen.»

Die Abhiingigkeit von Bezahl-
fahrern respektive deren Geld-
gebern intensiviert die Abhin-

gigkeit. Was wiederum den
Spielraum fiir unabhingige
Entscheidungen einschrinken
kann. So muss Sauber auf die
Geldgeber aus dem Umfeld des
Getrinkekarton-Giganten Tet-
rapak (Gonner Ericssons) und
der Banco do Brasil setzen, die
den zweiten Piloten, Felipe
Nasr, unterstiitzt.

Offentliche Stellungnahmen
zur Finanzlage gibt es nicht,
Sauber schweigt prinzipiell
zu solchen Angelegenheiten.
Durchgesickert ist jedoch, dass
ein neuer, groflerer Geldgeber
ander Hand ist, und dass es nur
eine Frage der Zeit sei, bis sich
dessen Ankunft auch in der der
Lackierung des C35-Ferrari aus-
driicken werde. Damit diirfte
der Cashflow dann vorerst ge-
sichert sein. Aber natiirlich
wire eine Entscheidung der
EU-Kommission willkommen,
falls diese das bisherige Pri-
miensystem der Formel 1 kippt

Saubg, Fr e

Hofft auf bessere Zeiten: Monisha Kaltenbom
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und den kleinen Rennstillen
damit mehr Geld zukommen
wiirde. Sauber und Force India
hatten das Betreiben forciert, es
wird auch ermittelt - aber ob
und wann ein Verfahren aufge-
nommen wird, das ldsst sich
nicht sagen. So lange hiingt man
am Geldtropfvon Bernie Eccle-

" stone, aus dem es withrend der
Saison immerhin wieder regel-
maRig fliefit.

Abgang von Technikchef Smith

Auch zu dem iiberhastet wir-
kenden Abschied von Technik-
direktor Mark Smith, dessen
Abgang vier Tage vor dem Sai-
sonstart vermeldet wurde, ver-
bietet sich Kaltenborn Kom-
mentare. Aus TeamKreisen ist
zu erfahren, dass man sich nicht
im Streit getrennt habe und dass
es wohl auch nicht ums Geld
ging. Damit kommt ein weiteres
To-do auf die perspektivische
Liste des Privat-Rennstalls: Wie
sieht die kiinftige Struktur aus?
Immerhin hatte Smith die seit
Langem geplante Umstellung
auf ein anderes Entwicklungs-
konzept vollzogen - die Neu-
schopfung, die lediglich vier
Testtage vor dem Saisonstart
absolvieren konnte, ist so ange-
legt, dass schrittweise Weiter-
entwicklungen vorgenommen
werden konnen, ohne dass ein
kompletter Neubau nétig wird.

Ob es wieder einen Chef-
posten gibt wie fiir den nach
Grofbritannien zuriickgekehr-
ten Smith? Es sieht so aus, als
ob Sauber zu seiner bekannten
Gremium-Struktur zuriickge-
kehrt. «Wir haben ja traditionell
sehr starke Abteilungsleiter»,
sagt Kaltenborn. Zu dem Komi-
tee diirften dann Eric Gandelin
(Design-Chef/Frankreich), El-
liot Dason-Barber (Head of Per-
formance Engineering/Grof-
britannien), Damiano Molfetta
(Head of Systems Engineering/
Italien) und Timothy Malyon
(Head of Track Engineering/
Grof3britannien) gehoren, da-
zu kdme noch einer der Aero-
dynamiker, Seamus Mullarkey
(Grofbritannien) oder Mariano
Alperin-Bruvera (Argentinien).
Angesichts der 2017 anstehen-
den drastischen Regelinderun-
gen muss das Quintett mog-
lichst bald formiert werden.
Und auch die Ergebnisse zum
Auftakt zeigen, dass da noch ei-
niges zu tun ist.

Aber Bangemachen gilt nicht
an der WildbachstraRe. Zu den
Lieblingsvokabeln von Kalten-
born gehort das «Wachsen an
den Herausforderungen» und
der «Enthusiasmus», den sie
in der etwa 350 Kopfe starken
Mannschaft spiire. ¢

NACHRICHTEN

Neue Lackierung fiir
den Formel-1-Rookie

HaasF1 Der Fi-Neuling wech-
selte vor dem Saisonauftakt
die Farben. Aus Silber wurde
Dunkelgrau. Teambesitzer
Gene Haas stellte bei den
Barcelona-Tests erstaunt fest,
dass sein Auto nicht exakt in
den Hausfarben von Haas
Automation lackiert war. Der
Fehler wurde vor dem ersten
GP-Auftritt in Melbourne um-
gehend korrigiert.

Auf Adrian Sutil folgt
Paul di Resta

Williams DTM-Pilot Paul di
Resta ist neuer Test- und
Ersatzfahrer bei Williams. Der
Schotte bestritt von 2011 bis
2013 58 Grands Prix fiir Force
India. 2013 wurde er mit 48
WM-Punkten Gesamtzwolf-
ter. Vorganger bei Williams
war Di Restas ehemaliger

Paul di Resta: Neu bei Williams

Teamkollege Adrian Sutil. Der
Deutsche kam aber nie zum
Einsatz und halt deshalb in
anderen Rennkategorien Aus-
schau nach einem Cockpit.

Williams mit vier
statt fiinf Motoren

Motoren Das Reglement
erlaubt in diesem Jahr funf
Motoren pro Fahrer fir die
gesamte Saison. Williams
versucht trotzdem mit nur -
vier Antriebseinheiten Gber
die Runden zukommen. «Der
flinfte Motor wiirde uns 1,5
Millionen Euro extra kosten.
Das Geld setzenwie lieber an
anderer Stelle einy, erklart
Technikchef Pat Symonds.

2016 letzter GP von
Italienin Monza?

Monza In Italien gibt es Be-
richte, nach denen es schlecht
um die Vertragsveriangerung
mit Monza steht. Es fehit an
Geld. Bereits ab 2017 kénnte
das Traditionsrennen aus dem
Kalender fallen. Als Alternati-
ve wird ein F1-Comeback von
Imola gehandelt. Erst kirzlich
erhielt auch Mugello von der
FIA den «Grade-1-Status», mit
dem die Strecke ndrdlich von
Florenz Formel-1-Rennen
abhalten kdnnte. ¢ MS/TG/CE

SUTTON-IMAGES.COM
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Ferrari mit Delle im Unterhoden

Von TOBIAS GRUNER

Zwischen den Testfahrtenin
Barcelona und dem Saison-
start in Melbourne blieb fiir
die Ingenieure nicht viel
Zeit, neue Teile zu konstru-
ieren. Einige interessante
Technik-Updates konnte
man dennoch entdecken.

Der Technik-Wettlauf hat be-
gonnen. In Australien prasen-
tierte sich .die neue Formel-1-
Generation in ihrer endgiiltigen
Spezifikation. Kurz vor Saison-
beginn wurden {iberall noch ei-
lig Updates an die Autos ge-
schraubt. Bei einigen Teams
war der Zeitplan so knapp, dass
nicht geniigend Neuteile produ-
ziert werden konnten. So gab
es zum Beispiel bei Renault nur
ein einziges Exemplar des neu-
en Frontfliigels. Dass Neuzu-
gang Kevin Magnussen die ver-
besserte Version fahren durfte
und nicht Jolyon Palmer, gibt
bereits einen ersten Hinweis auf
das interne Krifteverhiltnis
beim franzosischen Werksteam.

Auch die kleinen Teams ma-
chen mobil. Manor Racing zeig-
te ebenfalls mit einem neuen
Frontfliigel, dass diese Saison
mehr Entwicklung am Auto be-
tricben werden soll als noch in
den Vorjahren. Im Lager des
Hinterbédnkler-Teams war ge-

= e

Soll den Absaugeffekt verbessern: Delle im Unterbo

witzelt worden, dass die alte
Frontfliigel-Spezifikation noch
aus der Fl-Steinzeit stamme.
Das neue, in vielen Details ver-
dnderte Modell stellte einen
grofen Sprung nach vorne dar.
Im Gegensatz zu Renault konn-
te Manor immerhin je ein Ex-
emplar fiir Pascal Wehrlein und
Rio Haryanto produzieren. Al-

G =,

Zahl und Zitat des Wochenendes

Hamilton macht Jagd auf Senna und Schumi

Lewis Hamilton hat in
Melbourne seine 50. Pole-
Position markiert. In der
ewigen Bestenliste liegt er
hinter Schumacher (68)
und Senna (65) auf Rang 3.

Einst galten die 65. Pole-Posi-
tions von Trainingskonig Ayr-
ton Senna als nicht einholbar.
Doch in Bahrain 2006 egali-
sierte Michael Schumacher die
Bestmarke des Brasilianers. Al-
lerdings brauchte der Deutsche
deutlich mehr Rennen, um auf
die 65 Pole-Positions zu kom-
men. Genau genommen 232

lerdings demolierte Haryanto
seinen Fliigel bei der Kollision
mit Romain Grosjean im dritten
Training. Der Indonesier muss-
te den Rest des Wochenendes
mit der alten Version fahren.

Neues Lenkrad bei Force India

Bei den Topteams war nur we-
nig Neues zu entdecken. Mer-

Kunststoff statt Karbon: Neues Force-India-Lenkrad

Grands Prix. Senna schaffte dies
in161 Rennen. Schumi stand da-
nach noch dreimal auf dem bes-
ten Startplatz. Womit die Best-
marke heute bei 68 liegt.

Diese hat Lewis Hamilton nun
ins Visier genommen. Der drei-
malige Weltmeister stand in
Australien zum 50. Mal auf dem
besten Startplatz. Und das in
seinem 168. Rennen. Hamilton
wird die Quote von seinem
grofden Vorbild Senna also auch
nicht unterbieten. Die lag beim
1994 todlich verungliickten
Triple-Champion bei sagenhaf-
ten 40,37 Prozent. Zum Ver-

den des léerrari SF16-H (roter Pfeil)

+ 1

cedes hatte schon bei den Test-
fahrten in Barcelona ein kleines
Update-Feuerwerk geziindet.
Nur kurzzeitig kam etwas Un-
ruhe in der Technikabteilung
auf, als Nico Rosberg im zwei-
ten Training die neue Nase mit
dem S-Schacht ramponierte.
Zum Gliick war ein Ersatzteil
schon vorher per Luftfracht auf

GRUNER

gleich: Der Mercedes-Pilot
glinzt derzeit mit 29,76 Prozent.

Um Sennas Marke noch die-
ses Jahr zu egalisieren, miisste
Hamilton 2016 noch 15-mal von
der Pole starten. Das ist nicht
unmoglich, wird aber auch fiir
den Mercedes-Fahrer schwie-
rig. An Schumis Rekord wiirde
er 2016 nur dann herankom-
men, wenn er in den verblei-
benden 20 Rennen 18-mal Trai-
ningsschnellster wire. Deshalb
unser Tipp: 2016 wird es wohl
(noch) nicht reichen. Aber 2017
werden wir wohl einen neuen
Pole-Rekordhalter haben. ¢ CE

GRUNER

den Weg nach Down Under ge-
schickt worden.

Auch bei Ferrari lohnte sich
ein genauerer Blick auf das
Auto - vor allem auf den neuen
Unterboden. Weil der Motorim
SF16-H ein Stiick weiter vorne
positioniert und das Getriebe
verschlankt und héher gesetzt
wurde, entstand im Heck mehr
Platz fiir eine bessere Anstro-
mung des Diffusors. Im zentra-
len Bereich des Diffusordachs
konnte man eine extreme Ver-
tiefung im Unterboden erken-
nen. Das soll den Absaugeffekt
des Hecks verbessern und mehr
Abtrieb erzeugen.

Bei Force India ist das grofie
Aerodynamik-Update erst fiir
den Grofen Preis von Spanien
in Barcelona geplant. Dafiir war
das neue Lenkrad mit Grafik-
Display schonan Bord. Als letz-
te Piloten im Feld {iberhaupt
kommen Nico Hiilkenberg und
Sergio Pérez endlichin den Ge-
nuss der neuen Anzeige. Durch
die eingeschrinkten Funkre-
gelnin dieser Saison ist das Dis-
play unverzichtbar.

Besonderes Detail: Der vorde-
re Teil des Lenkrads bei Force
Indiaist nicht aus Karbon gefer-
tigt sondern aus einem grauen
Kunststoff. Es kommt direkt aus
einem 3-D-Drucker. Das ist bil-
liger. Anderungen sind schnel-
ler umzusetzen. ¢

Der Manor-Frontfliigel alt (links) und neu (rechts)

«Besorg
dir einen
guten

Anwalt!»

RED-BULL-TEAMCHEF
CHRISTIAN HORNER AUF DIE
FRAGE, WAS ER GENE HAAS

ZUM FORMEL-1-EINSTIEG RAT
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Hat sich bei seinem Formel-1-Debiit
tapfer geschlagen: Mercedes-Junior
Pascal Wehrlein

Pascal Wehrlein

«Dann wiirde
| ich falhren»

Zur Person
Pascal Wehrlein

Geburtstag 18. Oktober 1994
Geburtsort Sigmaringen ()
- Wohnort Worndorf (D)

Herkunftsland Deutschland

KARRIERE
gg?:-zoog Kartsport
ADAC Formel Masters (1Si
g, 6.)
2011 ADAC Formel Masters (i
Meister) (8 Siege,

2012 Formel-3-Euroserie (25i

2013 Formel-3-EM (3 Remfen;greﬁaz')
(Mercedes, 22. Gesamtrang)

2014 DTM (Mercedes, 1Sieg.
Gesamt-8.), Race of Champions (2.)
201501 (Mercedes, 2 Siege. Meister),

Formel-I-Test- und Ersatzfah i
Mercedes o

2016 Formel | mit Manor

HOBBYS
FuBball, Mountainbike, Schiagzeug

Von ELMAR BRUMMER

Mercedes-Junior Pascal
Wehrlein war der 47. Deut-
sche, der in der Formel 1 zu
seinem Grand-Prix-Debiit
kam. Im Interview mit MSa
erklirt der DTM-Champi-
on, wie sein erstes Wochen-
ende lief, und wie er sich als
Nummer 1 bei Manor fiihlt.

Der Albert Park ist Neuland fiir
dich gewesen. Wie hast du dich
auf das unbekannte Terrain
vorbereitet?

PASCAL WEHRLEIN: Ich war
zwar letztes Jahr im Simulator
bei Mercedes. Aber auf die
Realitit der Formel 1 kann man
sich nicht vorbereiten. Nach
der Landung in Melbourne bin
ich sofort an die Strecke und
eine Runde gejoggt.
Wer gibt dir Halt an so
einem Rennwochen-
ende?

«Auf die
Realitat der
F1 kann man sich
nicht vorbereiten.»

PASCAL WEHRLEIN
LTI

Normalerweise sind meine
Eltern dabei. Aber weil es inder
Fl ja ein paar Rennen mehr
sind, ist das nicht immer drin.
So ist nur mein Vater mit nach
Australien gekommen.s
Hast du eigentlich ein Vorbild
aus der Formel 1?
Ja,"Mika Hikkinen. Den habe
ich bei meinem ersten Grand
Prix, denich live gesehen habe,
gleich bewundert. Ich war
damals vier oder fiinf Jahre alt.
Und ich weifs noch, ich war
traurig, dass er damals in Ho-
ckenheim nicht gewonnen hat.
Ich erinnere mich noch daran,
dass wir damals auch immer
frith aufgestanden sind,
wenn die Rennen in Austra-
lien waren.
Wie aufgeregt warst du vor
deinem Renndebiit in der F1?
Ehrlich gesagt: Vor meinem
DTM-Debiit war ich aufge-
regter. Ich weif ja, dass ich in
der Formel 1 noch viel lernen
muss. Aber ich habe ja auch
schon einiges im letzten Jahr
mitbekommen, bis aufs Ren-
nen eben. Mein Vater war
wohl etwas aufgeregter.
Du bist ein Mercedes-Mann.
Schaust du darauf, wer dich
iberholen will? Konkret: Lasst du
einen Mercedes leichter vorbei?
Ich schaue weder auf Silber
noch auf Rot, sondern nur auf
die blauen Flaggen. Aber aufs
Uberrundetwerden habe ich
mich nicht extra vorbereitet.
Du bist die Nummer 1bei Manor.
Wie kommst du damit klar?
Diese Rolle gefillt mir, das hat-
te ich ja auch in der DTM so.

Als Mercedes-Junior schielst du
ja sicher schon nach einem Platz
im Sllberpfell...
Das ist im Moment ein bisschen
zu weit nach vorn gedacht. Klar |
ist es mein Ziel, eines Tages im
Silberpfeil zu sitzen und Welt-
meister zu werden. Ein anderes
Team kommt fiir mich in jedem
Fall nicht infrage.
Was wilrde passieren, wenn Nico |
Rosberg oder Lewis Hamilton
aus irgendeinem Grund
aussetzen miissten?
Ich denke, dann wiirde wohlich
im Silberpfeil fahren.
Was nimmst du an guten
Eindriicken von deinem ersten
Grand Prix mit?
Ich habe sieben Positionen gut
gemacht am Anfang, das war
schon sehr positiv. Die zweite
positive Erkenntnis: Wir waren
am Anfang konkurrenzfihig,
gleich schnell oder schneller
als die anderen aus dem
Mittelfeld. Ich konnte fiinf,
sechs Runden mithalten,
aufschliefen.

Du hast sich also gleich

zu Hause gefilhit?

Es hat zwei Kurven gedauert,
bis ich realisierte: Mensch,
Dein Start war wohl richtig gut,
Du bist ja schon auf Hohe
Alonso. Dann ging es noch mal
ein paar Plitze nach vorne, zeit-
weise lag ich auf dem 13. Rang.
Das hat mich selbst iiberrascht,
denn Starts waren nicht immer
meine Stiirke.

Sind Starts in der F1denn anders?
Ja, fiir mich schon. Denn im
DTM-Auto hat man die Kupp-
lung ja nicht am Lenkrad. Sonst
war es keine grofie Umstellung,
wenn man die Licke findet.
Wieso wurdest du nach dem
starken Beginn durchgereicht?
Im Laufe der Zeit wurde die
Reifenabnutzung bei uns sehr
stark, damit hatte ich zu kimp-
fen. Es kamen spiter auch noch
ein paar Probleme bei den Brem-
sen und der Lenkung hinzu.
Aber grundsétzlich glaubst du

an Manor?

Wir sind momentan noch ein
bisschen weg von den anderen
Mittelfeldteams. Fiinf Runden,
wie gesagt, ist das schon alles
ganz okay - aber das Rennen
geht leider nicht nur {iber fiinf
Runden. Aber die Grundge-
schwindigkeit hat gepasst, das
sehe ich sehr positiv. Ich wire
deutlich enttiuscht, wenn wir
einen Riesenabstand gehabt
hitten. Das Rennenist so gelau-
fen, wie ich es erwartet hiitte.
Wir hatten ja auch schon bei
den Testfahrten auf den Long-
runs Probleme mit den Reifen.
Umso linger es dauert, umso
schlechter wird es bei uns.
Was tun?

Wir miissen versuchen, die Rei-
fen linger am Leben zu erhal-
ten, dann sind wir auch linger
dabei. Wir miissen iiber das Set-
up die richtige Balance finden.
Andert sich nach dem ersten
Rennen etwas an deinen Zielen?
Ich will mir meinen Punkte-
traum auf jeden Fall erfiillen. ¢
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ALBERT PARK CIRCUIT

START

ZIEL

Ale Teams benutzen Pirelli-Reifen, die sich in Ultraso't (ia markiert), Supersoft- (rot). Soft- (gelb), Medtum- (weiB) und Hartqummi-Mischungen (orange) unterteilen, Pro Grand-Prix-
Wochenende stehen immer drei Mschungen zur Wehl. Diese Auswahi trifft Resfenfhersteller Purell im Voraus. Im Rennen muss jeder Fehrer mindestans zwel der dref Mschungen beautzen.
Pro Auto und 6P-Wochenende gibt &5 insgesamt 13 Trockenveifensets. Die Fahver kbnnen diese im Voraus bestimmen (MOTORSPORT aiduell wird dese Auswahl immer ene Woche wr dem
Rennen abdrucken). Dazu kommen westere sieben Resfensets fr nasse Verhaitnisse: vies Sets Intermediate, dred Sets Regenredfen (Heavy Wets). Jeder Fahrer darf nur vier Antriebseinheiten
pro Saison verwenden, Beim fnften Einbau gibt es exne Strafversetzung um zehn Startpositionen, bei jedem weiteren Wechsel um finf. Die Wechsefntervalie bestimmen die Teams sefbst, bei
Fahreqwechseln Obernimmt des Pilot die Motorenanzahi seines Yorgangers. Der Albert Park Circuit in Metbourna/Australien hatte 2016 zwei DRS-Zonen: Auf der Start-/Ziel-Geraden und auf des
Geraden nach der rweiten Kurve.

TRAINING

1. Hamilton 1:29,725(14) 1 Hamilton 1:38841 (7) 1 Hamilton 1:25624(24) 1. Hulkenberg 3303
2. Kvyat 130,146 (14) 2. Hulkenberg 1:39,308 (8) 2. Rosberg  1:25,800(25) 2. Boltas 398
3. Ricdardo  1:30,875(13) 3. Raikkbnen 1:39,486 (9) 3. Vettel 1:25,852(25) 3. Massa 328,7
4. Hilkenberg 1:31,325 (8) 4. Ricdardo  1:39535 (9) 4. Sainzjr.  1:26,257(28) 4. Pérez 3284
5. Verstappen 1:31720(14) 5. Sainzjr.  1:39,694(16) 5. Raikkonen 1:26435(23) 5. Hamilton 3281
6. Rosberg  1:31,814(11) 6. Alonso 1:39,895(16) 6. Verstappen 1:26,701(26) 6. Vettel 3259
7. Alonso 1:33,060 (11) 7. Button 1:40,008 (13) 7. Bottas 126,730 (28) 7. Wehrlein 3258
8. Button 1:33,129(16) 8. Vettel 1:40,761 (7) 8. Ricciardo  1:26,768 (22) Rdikkonen 3258
9, Pérez 1:33,370 (6) 9. Pérez 1:41,256 (8) 9. Massa 1:27,151(28) 9. Rosberg 3253
10. Magnussen 1:34,060 (13)  10. Kvyat 1:42,411(10)  10. Pérez 1:27,242 (22) Gutiérrez 3253
11. Bottas 134550 (6) 1L Gutiérrez 1:42,891(10) 11. Alonso 1:27,263(20)  11. Haryanto 3248
12. Massa 1:34679 (6) 12. Wehrlein  1:43,401(25) 12. Button 127341(20) 12. Grosjean 3242
13 Nt 1347% (7) 13 Grosiean L3731 () 13 Kwat 12743022 13, Fricsson 3]
14. Palmer  1:35477(12) 14. Haryanto  1:44,304(22) 14. Ericsson  1:27,659(26)  14. Nasr 1
15. Ericsson  1:37,956 (6) 15. Rosberg  1:47,356 (4) 15. Magnussen 1:27,871(24) 15. Magnussen 3214
16. Wehrlein  1:40,401 (6)  16. Magnussen keineZeit(2) 16. Halkenberg 1:27,988(22) 16. Sainzjr. 3209
17. Raikkonen 1:40,754 (10) 17. Palmer keine Zeit (5)  17. Palmer  1:28,117(24) 17. Ricciardo 3208
18. Gutiérrez  1:41,780 (8) 18. Massa. keine Zeit (2) 18, Gutiérrez  1:28,284 (21)  18. Palmer 3206
19. Haryanto  1:43372 (7) 19. Bottas keine Zeit (2)  19. Grosjean  1:28,292(11) 19. Button 3204
20. Grosjean  1:43,443 (6) 20. Nasr 1:28,293(26)  20. Alonso 320,2
21. Vettel keine Zeit (8) 21. Wehrlein  1:29,046(18)  21. Kwyat 319.6
22. Sainzjr.  keine Zeit (3) 22. Haryanto  1:29,272 (23) Verstappen 3196
QUALIFYING | et ey RS
1. Hamilton 1:25351 1. Hamilton _ 1:24605 1. Hamilton 1:23,837 Hamilton 10 Rosherg
2. Massa 1:25918 2. Rosberg 1:24,796 2. Rosberg 1:24197 Vettel 1:0  Raikkdnen
3. Alonso 1:26537 3. Vettel 125257 3 1:224675 Massa 1:0 Bottas
4. Hilkenberg 126550 4. Sainzjr. 125384 4. Ra Ricciardo 1.0 Kvyat
5. Raikkonen 1:26,579 5. Ricdardo 1:25599 5. Verstappen 134 Pérez 1.0 Halkenberg
6. Pérez 1:26,607 6. Raikkdnen 125615 6. Massa 58 Magnussen  0:1 Palmer
7. Button 1:26,740 7. Verstappen 1:25,615 7. Sainzjr. 2 Verstappen 1.0 Sainz .
8. Verstappen 1:26934 8. Massa 1:25644 8. Ricdardo 589  Ericsson 10 Nasr
9. Rosberg 126934 9. Pérer 1:25,753 Alonso 10 Button
10. Vettel 1:26,945 10. Hilkenberg 1:25,865 Wehrlein 0:1  Haryanto
11. Ricciardo 1:26,945 11. Bottas 1:25,961 Grosjean 1.0 Gutiérrez
12. Sainzjr. 1:27,057 12. Alonso 126,125

13. Bottas® 127135 13 :

14. Palmer 1:27241 14, Paimer

15. Maanussen 1:27,297 15. Magnussen

16. Ericsson 1:27,435

17. Nasr 1:27,958

18. Kvyat 1:28,006

19. Grosjean 1:28322 Strafen Startaufstellung:

20. Gutiérrez 1:29,606 * +5 Positionen (Wechsel

21. Haryanto** 1:29.627 Getriebe);

22. Wehrlein 1:29,642 ** +3 Pos. (Unfall verursacht)
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Nico Hiilkenberg (7.) >

«WM-Punkte im ersten
Rennen sind immer gut.
Aber die Rote Flagge hat
unsere Einstopp-Strate-
gie beeintrichtigt. Die
Gegner konnten sich so
viel besser auf unsere
Taktik einstellen.»

Max Verstappen (10.) >
«Das war ein ent-
tauschendes Ende eines
Rennens, das super
angefangen hat. Wir
hatten ein bisschen eine
Misskommunikation
beim zweiten Stopp. Wir
sind besser als Platz 10.»

Rio Haryanto (out) >

«Mein Rennen war kurz,
aber gut. Ich erwischte
keinen schlechten Start
und konnte die Pace gut
mitgehen. Aber dann gab
es einen Defekt an der
Antriebswelle. Ich freue
mich jetzt auf Bahrain.»

Fahrer-Kommentare
nach dem Grand Prix
von Australien

< Daniel Ricciardo (4.)

«Ich bin mit Rang 4 sehr
zufrieden. Mehr noch als
tiber das Ergebnis freue
ich mich aber tiber den
Speed. Wir sind nah an
Ferrari dran. Das kann
eine spannende Saison
werden.»

<Valtteri Bottas (8.)

«Das war ein schwieriges
Wochenende. Und die
Riickversetzung wegen
des Getriebewechsels hat
es nicht leichter gemacht.
Aber wir haben mit
beiden Autos Punkte
geholt: Und das zahlt.»

’;
< Jolyon Palmer (11.)

«Das war das Maximum,
das wir rausholen
konnten. Aber darauf
konnen wir aufbauen.
Und es war gut, dass ich
nach einem Jahr Pause
endlich wieder Rennen
fahren konnte.»
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GP VON AUSTRALIEN / Resultate

Experten-

Formationsrunde: Kvyat

bleibt am Ende der Melbourne (AUS): 20. Marz 2016; 1. von 21 Laufen zur Formel-1-WM; 302,271 km Gber 57 Runden = |
Formationsrunde mitten a5,303 km; 22 Fahrer gestartet, 16 gewertel; Wetter/Piste: sonnig/trocken. zso 4 UI'tEII— '\. I
auf der Fahrbahn stehen. e N & I
Es wird eine zweite Ein- Fahrer Auto Zeit/Rickst. Ausfallgrund  Stopps Reifen  Punkte Christian e |
fuhrungsrunde gestartet, : N
der Russe weggeschoben. 1 NicoRosberg (D)~ Mercedes-WO07 AMG Hybrid 57 1:48:15,565h 2. SS=Sofh 2 ElChEl’:lefg&f

Start: Vettel sticht (wie in 2. Lewis Hamilton (GB)  Mercedes-WO7 AMG Hybrid 57 +8,060 sec 2 ss-m-m 18 Chef vom Dienst

Ungarn 2015) zwischen 3. Sebastian Vettel (D) 16- 57 49,643 % 3 EISSSeS=Ee-S I 15

den Mercedes durch. Die 4. Daniel Ricciardo (AUS)  Red-Bt 200 0 51 AR 3 sessses 12

kommen schlecht weg 5. Felipe Massa (BR) Williams-Mercedes FW38 57  +58,979 2 ss-s-m 10 Romain

und berthren sich in der 6. Romain Grosjean (F)  HaasFl-Ferrari VF16 57 +1:12,081 min 5 1 s-m.____ 8 Grosjean

ersten Kurve, sodass T Nnco Halkenberg (D) ia-Mercedes VM09 57 +1:14,199 2 sm-m 6 Sein Ab-

Rosberg auf 3 und Hamil- F 570 3 S=m-m 4 schiedsren-

ton sogar auf 6 zurtckfallt. (6) Torp-Rps;_o Ferrari STRI1 57 B 3. ss=s=s-m. 2 nen bei Lotus

4. Runde: Hamilton 10. Max Verstappen (NL)  Toro-Rosso-Ferrari STR11 57 : Sidia 3 55-5-5-M i1 2015 hat ihm den Titel
Uberholt Massa (5.). 11_,_1olvon Palmer (GB) Renault RS16 p 5 +1:23399 w RSN =S T e ) «Fahrer des Rennens»

13. Runde: Rosberg stoppt Renault RS16 57 +1:25,606 2 ss=m-m 0 eingebracht. Und auch bei
als Erster der Spitzenfah- 13 Sergio Pérez (MEX). Force-India-Mercedes VIM09 57 +131,699 A CSHL ) der Premiere fUr das neu
rer. Und reiht sich ganz 14. Jenson Button (GB)  Mclaren-Honda MP4-31 56 +1 Rde, i SERES=SSS=MIE () gegriindete Team Haas
knapp vor Hiilkenberg auf 15 Fehpe Nasr (BR) Sauber-Ferran (35 > 56 +1 Rde. ¥ 2 $5=5-m 0 kommen wir nicht umhin,
Soft-Reifen wieder ein. 16. Pascal Wehrlein (D) Manor-Mercedes MR0S 56 +1Rde. BN sS=5=5= 0 den «Franzosen» zum

14. Runde: Vettel bleibt Nicht klasslert: besten Fahrer des Rennens
nach seinem ersten Stopp _Marcus Ericsson (S) Sauber-Ferrari(35 38 +19Rdn. Rad(hintenli) 3 ss=s-m-m 0 zu kuren. Platz 6 im ersten
auf Supersoft. Kimi fihrt ~ Kimi Raikkonen (FIN)  Ferrari SF16-H 21 +36Rdn. Motor 20 ssess=sst ) Rennen ist nicht nur eine
vor Hamilton. Auch ___Rio Haryanto (RI) Manor-MercedesMROS 17 +A0Rdn. Antrieb 1 SS=si mm() Ansage, es fahlt sich laut
Verstappen kommt rein.  Esteban Gutiérrez (MEX) HaasFl-FerrariVF16 16 +ALRdn. Kollision 0 0 Grosjean «wie ein Sieg an».
16. Runde: Vettel kassiert  Fernando Alonso (E)  Mclaren-Honda MP4-31 16 +4LRdn. Kollision 1 0 Streng genommen sind
Hamilton (wieder 2.).  Daniil Kvyat (RUS)  Red-Bull-TAG RB12 0 +57Rdn.  Elektrik 0 0 die acht WM-Punkte auch

17. Runde: Raikkénen und
Hamilton an der Box. Der

Durchschnittstempo des Siegers: 167,525 km/h  Schneliste Runde: Ricciardo, 49. Runde, in 1:28.997 min (= 214,510 km/h) ein Gewinn fur die ganze

Formel 1. Erstens, weil ein

Brite wechselt auf Medium. Internet: www.fia.com und www.formulal.com neues Team endlich noch
Kollision zwischen einmal ein Ausrufezeichen
Gutiérrez und Alonso. Erklarung und Markierung der Reifenmischungen: us = Ultrasoft (lifa); ss=Supersoft (rot); s = Soft (gelb); m =Medium (weiB); setZen konnte. Und zwei-
Der Spanier Uberschlagt h=Hard (orange); i=Intermediate; r=Regen (blau). Alle Teams fahren Reifen der Marke Pirelli. Pro GP stehen Trockenreifen in tens, weil Haas Mitarbeiter

sich und kriecht aus dem
McLaren-Wrack wie durch
ein Wunder wieder heraus.

drei verschiedenen Hartegraden zur Verfigung. Zwei davon missen im Rennen eingesetzt werden.

von allen Teams rekrutiert
hat. Bis auf eines: Sauber.

Das Safety Car kommt ) |

raus. Doch es liegen so ~  Fernando

viele Trimmerteile auf der Alonso

Strecke, dass die Renn- Wer einem

leitung entscheidet, das solchen Wrack

Rennen zu unterbrechen. ohne Kratzer

Die Autos reihen sich in £l Formulo X entsteigt, der ist ein Sieger.

der Boxengasse auf. PRLL CLACTINRES Der farchterliche Crash von

19. Runde: Restart hinterm e Alonso hatte ins Auge gehen

Safety Car. Auch Rosberg Zuverlassigkeit Fahrer ({18  konnen. Alonso hatte Gliick

(2.) fahrt jetzt auf Medium. 1. Rosberg 57 (im Unglick), dass er nicht

22. Runde: Raikkdnen gibt Hamilton 57 irgendwo mit dem Helm

an der Box auf. Aus der Vettel 57 gegengeschlagenist. Auch

Airbox ziingeln Flammen. Ricciardo 57  sonst darf man ihn (und

33. Runde: Verstappen Massa 57 Mclaren-Honda) als heim-

verliert Positionen beim Grosjean 57 lichen Gewinner bezeichnen.

zweiten Stopp, weil eine Hilkenberg 57  Startplatz 11 (Button 12) lasst

Radmutter klemmt. Bottas 2 57 im Vergleich zu 2015 auf ein

36. Runde: Vettel gibt die Sainzjr. - 57  deutlich besseres Jahr hoffen.

Fihrung ab. Er wechselt Verstappen 57 = :

von Supersoft auf Soft und Palmer = 57 ) |

liegt danach 21,7 sec hinter Solide Vorstellung: Rookie Jolyon Palmer im neu lackierten Renault Magnussen = 57 Daniil Kvyat

Leader Rosberg zurlck. Pérez 57 Der Russe und

42. Runde: Hamilton Topspeed Rennen (o) km/h Schnellste Runde Rennen (So) [34 14 Button : 56 Melbourne:

erobert sich P2 von 1. Ricciardo 3098 1. Riccardo 1:28,997 Nasr 56 Dasist keine

Ricciardo. Das Mandver 2. Hamilton 309,2 2. Vettel == 129,951 Wehrlein y 5 Liebesge-

ware nicht notig gewesen. 3. Wehrlein 308.8 3. Rosberg 1:30557  17. FEricsson = 38  schichte. Bei seiner Premiere

Der Lokalmatador muss Vettel 3088 4. Hamilton 1:30,646  18. Raikkdnen 21 2014 wurde der damalige

namlich nochmals stoppen 5. Bottas 3086 5. Rakkonen 1:30,701  19. Haryanto & 17 Toro-Rosso-Pilot als Neunter

und fallt so auf P5 zurick. 6. Pérez 3084 6. Verstappen 1:31516  20. Gutiérrez 16 noch mit WM-Punkten be-

46. Runde: Ricciardo 7. Sainzjr. 308,1 7. Sainzjr. 1:31,671 Alonso k 16 lohnt. Im Vorjahr blieb er auf

kampft Massa nieder (4.). 8. Verstappen 3076 8. Button 131,684  22. Kwyat 0 dem Weg zur Startaufstel-

51. Runde: Vettel liegt im 9. Hulkenberg 3061 9. Massa 1:32,288 25 lung mit einem technischen

DRS-Fenster des Zweit- 10. Button 3051 10, Magnusen JEL7X Ly Luverlissigkeit Teams [llY Defekt liegen. Und auch

platzierten Hamilton, 11. Magnussen 3043 11. Alonso 1:32,553 1. Mercedes AMG Petronas F1 114 diesmal kam der Red Bull

kommt aber nicht vorbei. 12. Haryanto 3037  12. Wehrlein 1:32,673 Williams Martini Racing 114 mit der Startnummer 26

53. Runde: Dreher von 13. Massa 3032 13. Nasr 132,711 Sahara Force India F1 Team 114 nicht weiter. Am Ende der

Verstappen nach Nasr 3032  14. Bottas 1:32,725 Scuderia Toro Rosso 114 Formationsrunde spielte die

Berlhrung mit Sainz jr. 15. Rosberg 3029  15. Pérez 1:32,780 Renault F1 114 Elektrik verrickt und Kvyat

55. Runde: Vettel ver- 16. Alonso 3022 16. Halkenberg 132833 6. Sauber F1Team 9% musste seinen RB12 mitten

bremst sich hinter Hamil- 17. Grosjean 3014  17. Grosjean : 1:32,862 7. Scuderia Ferrari 78 auf der StraBBe parken. Das

ton.Muss durch die Wiese. 18. Gutiérrez 3012 18. Palmer 132955 8. HamsFl 73 fGhrte zu einer erneuten

57. Runde: Rosberg siegt 19. Palmer 3000  19. Gutiérrez 1:32,998 Manor Racing 73 EinfGhrungsrunde - ohne

vor Hamilton und Vettel. 20. Ericsson : 2988  20. Haryanto 1:33,847  10. McLaren Honda 12 Daniil, dessen Arbeitstag

Neuling Haas Sechster! & 21. Raikkdnen 2951  21. FEricsson 133892 11. Red Bull Racing 57 damit schon beendet war. ¢
Kvyat - Kvyat - Max. Rdn. (Fahrer/Teams): 57/114
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Kommt BMW?

Von ARNO WESTER und
CHRISTIAN EICHENBERGER

Der Motorsport hat seine
eigenen Gesetze. Nicht
alles, was Sinn machen wiir-
de, kommt auch zustande.
Im Falle von BMW und der
Formel E wiire eine gemein-
same Zukunft jedoch nicht
nur sinnvoll, sondern auch
gar nicht so abwegig. Das
haben MSa-Recherchen bei
den Miinchnern ergeben.

Renault ist dabei. Jaguar steigt
ein. Und Audi ist als starker
Partner des Teams Schaeffler
Abt Sport ebenfalls seit Anfang
an mit von der Partie. Die Rede
ist von der Formel E. Und dem
immer grofer werdenden Inte-
resse der Hersteller.

Die anfingliche Skepsis ge-
geniiber der Elektroserie ist
verflogen. Die Meisterschaft hat
sich in etwas mehr als einem
Jahr etabliert. Noch gibt es eini-
ge Baustellen, doch das sei ganz
normal, meint Serienorgani-
sator Alejandro Agag, schlief3-
lich habe man mit einem weiflen
Blatt Papier begonnen. Und da
konne unmdoglich alles ab dem
ersten Moment rundlaufen.

Die meiste Kritik muss die For-
mel E nach wie vor wegen der
zu geringen Leistung der ver-
wendeten Batterien einstecken.
Deshalb war von Anfang an
klar: Es geht nur mit zwei Autos
pro Fahrer und einem Fahr-
zeugwechsel wihrend des Ren-
nens. Diese im Motorsport ein-
zigartige Regel finden viele Her-
steller, darunter auch BMW,
nicht besonders sexy. Deshalb
waren sie zuriickhaltend. Doch
das soll sich nun éindern. Abder
fiinften Saison 2018/2019 sollen
die Batterien so ausgereift sein,
dass sie eine komplette Formel-
E-Distanz zuriicklegen kénnen.

Ein Dementi klingt anders

Ob damit der Run der (grofen)
Hersteller auf die Formel E be-
ginnt, ist nicht gesagt. Aber die
Attraktivitiit wird steigen. Das
bestiitigt auch BMW-Motor-
sportchef Jens Marquardt auf
Anfrage von MSa: «Wir haben
immer gesagt, dass die Formel
E eine interessante Plattform ist
und wir sie deshalb sehr auf-
merksam beobachten. Im Zuge
der FIA-Ausschreibung werden
ab 2018/19 die Rennen ohne
Fahrzeugwechsel und mit nur
einer Batterieladung stattfin-

den. Auch wenn iber die genau-
en Modalititen wie Rennlinge
noch diskutiert werden muss,
ist dies ein Schritt in die richti-
ge Richtung. Denn das war im-
mer eine unserer Kernforderun-
gen, uns noch detaillierter mit
dieser Serie zu beschiftigen.»
Als Vorreiter in Sachen Elek-
tromobilitit weift man bei BMW,
dass man neue Wege gehen
muss. Deshalb war es fiir die
Miinchner auch reizvoll, ab der
Debiitsaison der Formel E dabei
zu sein. Zumindest als «Official
Safety Car Partner» mit dem
BMW i8. Doch Partner allein -
reicht das? Mit einem eigenen
Team konnte BMW ganz ande-
re Akzente setzen. Dessen ist
man sich in Miinchen bewusst:
Dennoch sagt Marquardt: «Was
eine Teilnahme mit einem eige-
nen Team angeht, kommentie-
ren wir keine Spekulationen.»
Zusammengefasst ldsst sich
festhalten: Ein Dementi klingt
anders. Auflerdem halten sich
die Geriichte hartniickig, dass
BMW und Andretti Autosport,
gegenwartig Sechster der Meis-
terschaft, langst die ersten Ge-
spriche tiber eine mogliche Zu-
sammenarbeit gefiihrt haben
sollen. ¢

Machen die beiden bald gemeinsame Sache? BMW und das Formel-E-Team von Andretti Autosport

KOMPAKT
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IndyCar Alex Tagliani be-
streitet das Indy 500 (29.5.)
far das Team von A.J. Foyt.
»
IndyCar Die Ursache flr die
Kopfschmerzen von Will
Power, die zum Startverzicht
in St. Petersburg fihrten,
scheint offenbar geklart.
Laut dem behandelnden
Arzt Dr. Steve Olvey hat ein
muskulares Problem im
Nackenbereich die Kopf-
schmerzen und die Ubelkeit
ausgeldst. Den Test in
Birmingham/Alabama lieR
Power vorsichtshalber aus.

»

Super Formula Daisuke
Nakajima (Dallara-Honda)
hat bei Tests in Suzuka die
Bestzeit markiert. Der
Japaner war nur vier
Sekunden langsamer als
Lewis Hamilton beim Quali-
fying 2015, André Lotterer
fuhr die viert-, Stoffel Van-
doorne die zehntbeste Zeit.
»

Indy Lights Aus Platzmangel
haben wir in der Ausgabe 13
auf das Ergebnis der Indy
Lights aus St. Petersburg ver-
zichten missen. Gewonnen
haben die aus der Formel-3-

EM bestens bekannten
Namensvettern Felix
Serralles (Carlin, Lauf 1)

und Felix Rosenqvist (Team
Belardi, Lauf 2). Deutschspra-
chige waren nicht am Start.
»

GP3 Koiranen hat den
17-jahrigen Inder Mahaveer
Raghunathan verpflichtet.

»)

Formel E Der Brite Ben
Hanley ersetzt beim Rennen
in Berlin (21.5.) seinen Lands-
mann Oliver Turvey im Team
Nextev. Turvey hat an diesem
Wochenende ein Rennen in
der SuperGT. ¢ CE

Langstrecken-WM

Das erste groBe
Glpfeltreffen

Erprobt gegen die runderneuerte Konkurrenz: Porsche 919 Hybrid

Von MICHAEL BRAUTIGAM
und ARNO WESTER

Mit den offiziellen Test-
fahrten in Le Castellet, dem
sogenannten «Prology, fillt
am Wochenende der Start-
schuss in die neue WEC-
Saison. Am Freitag und
Samstag treffen auch die
drei LMP1-Werkteams erst-
mals in 2016 aufeinander.

Gespannt sein darf man vor
allem auf Toyota. Die Japaner
stellen am Donnerstag, also erst
am Vortag des Prologs, ihren
neuen TS 050 Hybrid vor. Bis-
lang gibt es vom neuen Auto
nur einige verwischte Bilder
von Testfahrten sowie das neue
Design auf dem alten Auto. Wie
die Revolution final aussieht,
und ob man den angestrebten
Sprung in die 8-M]J-Klasse ge-
schafft hat, wird also erst kurz
vorm Test bekanntgegeben.

Auch Weltmeister Porsche
wird erst im direkten Vorfeld
des ersten Aufeinandertreffens
den gegeniiber dem Vorjahr
etwas weiterentwickelten 919
Hybrid vorstellen. Die Werks-
mannschaft aus Weissach hat
bereits cinige Testmarathons
hinter sich. Erst vergangene
Woche spulte man bei einem
weiteren Ausdauerlauf knapp
6000 Kilometer ab - und zwar
in Le Castellet.

Audi: Roos neuer LMP1-Leiter?
Bei Audi ist der Vierliter-V6-
Turbodiesel die einzige Kons-
tante im Paket. Ansonsten ist
der RI8 radikal neu. Und genau
dieses Radikale sorgte bislang
scheinbar fiir grofere Proble-
me, als den Ingolstidtern lieb
ist. Klar ist: Man hinkt dem Zeit-
plan hinterher. Inwiefern der

Riickstand moglicherweise bei
Testfahrten im spanischen Ara-
gon letzte Woche aufgeholt
werden konnte, wird sich wo-
mdglich beim Prolog zeigen.

Dort wird iibrigens Dieter
Gass als Ersatz-Ersatz-LMPI-
Leiter im Einsatz sein. Er ver-
tritt Motorsportchef Wolfgang
Ullrich, der nach Chris Reinkes
Wechsel zur Kundensportabtei-
lung kommissarisch den Posten
des LMPI-Leiters tibernommen
hatte - am Wochenende jedoch
verhindert ist.

Als moglicher Nachfolger
Reinkes wird Andreas Roos,
Technischer Leiter Renneinsatz
LMP1 bei Audi, gehandelt.

Auch abseits der Prototypen
herrscht Spannung, dennin der
GTE-Pro-Kategorie debiitieren
sowohl der neue Ferrari 488
GTE als auch die Neulinge von
Ford mit ihrem spektakuliren
GT. Beide haben zwar ihre
Rennpremiere in der ISCC
schon absolviert, jedoch fallen
die BoP-Einstufungen in der
WEC noch leicht anders aus
als in der US-Serie der IMSA.

Fiir den Saisonauftakt in
Silverstone (17.4.) gibt es bereits
cine erste Starterliste, die je-
doch keine Uberraschungen
bereithilt. Zu den 32 permanen-
ten Startern stofit lediglich der
zweite Manor-LMP2, welcher
zudem alle weiteren Liufe bis
auf die 24h von Le Mans absol-
vieren wird. Beim Team von
John Booth und Graeme Low-
don kommt mit Will Stevens
auch ein alter (Fl-)Bekannter
des Teams zum Einsatz.

Beim Prolog diese Woche re-
duziert sich die Starterzahl wie
berichtet auf 29, u. a. weil Audi
und Toyota nur mit einem Auto
antreten. Spannung ist dennoch
ausreichend vorhanden. ¢
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24h Series - 12h Mugello

Der Renault-Coup

BERRANG

Von MARTIN BERRANG

Mit einer fast perfekten
Vorstellung holten sich Luc
Braams, Max Braams, Ni-
cky Pastorelly und Miguel
Ramos im Renault R.S. 01
FGT3 des V8 Racing Teams
(NL) einen verdienten Sieg
bei den 12h von Mugello.

Der erste, vierstiindige Teil des
Rennens freitags war extrem
ausgeglichen. Insgesamt neun
Teams hatten sich dabei an der
Spitze abgewechselt, und am
Ende waren es die spdteren Sie-
ger, die die Nase vorne hatten.
Dies allerdings nur, weil sie auf
einen letzten Tankstopp ver-
zichtet hatten. Den musste Pas-
torelly am Samstag bereits nach

Niirburgring - Probe- und Einstelltag

Warm-up mit Schock

An den zwei Testtagen letz-
tes Wochenende fanden sich
115 Fahrzeuge auf der Niir-
burgring-Nordschleife ein.
Ein schwerer Unfall iiber-
schattete den Testbetrieb.

Der erste der beiden Testtage
bot dabei unter Sonnenschein
ideale Bedingungen. Nicht so
ideal verlief der zweite Tag.
Nachdem bereits am Vortag
abends Nebel hereinzog, kam
iiber Nacht der Regen und es
herrschte typisches Eifelwetter.

Und noch aus einem anderen
Grund wurde das Geschehenan
diesem zweiten Testtag, dem
Samstag, getriibt. Denn ein Un-
fall, bei dem ein Rennwagen in
ein Fahrzeug der Streckensiche-
rung crashte, sorgte fiir eine
langere Unterbrechung. Bei
dem Unfall, der sich im Ab-
schnitt «Fuchsréhre» ereignete,

zwei Runden nachholen. Statt
eines vermeintlichen leeren
Tankareals gab es dort eine
Schlange, und am Ende gingen
drei Runden verloren.

Audi: Fiihrung und Schock

Um die Fihrung stritten nun
die extrem schnellen SCG 003C
der Scuderia Glickenhaus, der
Audi R8 LMS von Optimum
Motorsport und der Mercedes
SLS AMG GT3 von Hofor-Ra-
cing. Wihrend die zwei SCG
003C mit Turboschdden aufge-
geben mussten, drehte der Op-
timum-R8 von Ryan Ratcliffe,
Joe Osborne und Flick Haigh
iiber 100 Runden an der Spitze
und sah wie der sichere Sieger
aus. Aus dem Durchmarsch
wurde jedoch nichts. Erst hakte

trugen sowohl der Fahrer des
Rennwagens (BMW) als auch
die drei Insassen des Strecken-
sicherungsfahrzeugs leichte
Verletzungen davon. Zudem er-
litt ein Sportwart einen Schock.

Trotz der verkiirzten Testzeit
konnten die meisten Teams vie-
le Kilometer sammeln. Im Ver-

Action beim Ring-Testtag

Schon beim Start in den zwelten Rennteil vorne: Der spater siegreiche orange V8-Raclng Renaul:

das Getriebe, dann blieb Rat-
cliffe mitten auf der Ideallinie
vor der letzten Kurve stehen
und wurde voll von einem Por-
sche getroffen. Beide Piloten
blieben zum Gliick unverletzt.
Schon nach dem Audi-Ge-
triebeschaden war der Renault
wieder in Front gegangen und
konnte den Sieg nun entspannt
heimfahren. Sowohl fiirden R.S.
01 als auch fiir V8 Racing war
dies der erste Triumph in einem
grofien Rennen. Zweite wurden
Michael und Chantal Kroll, Ro-
land Eggimann, Kenneth Heyer
und Christiaan Frankenhout im
SLS von Hofor. Das Podium ver-
vollstiindigten Adrian Amstutz,
Christian Engelhart sowie Rolf
und Marc Ineichen im Grasser-
Lamborghini Huracin GT3. ¢

gleich zum Vorjahr, als nur 70
Fahrzeuge zu den Einstellfahr-
ten kamen, war das Feld zudem
deutlich grofer.

Farnbacher-Lexus fix dabei

Maoglicherweise auch ein Hin-
weis auf wieder steigende
Starterzahlen in der am 2. April
startenden VLN sowie beim
24h-Rennen am Niirburgring?
Neben vielen weiteren Star-
tern, iiber die wir auch schon
berichteten, steht mit dem Le-
xus RC-F von Farnbacher Ra-
cing zumindest ein weiterer fi-
xer Starter fiir die zehn VLN-
Liufe fest. Fiir das weitere Ent-
wicklungsprogramm teilen sich
jeweils die Briider Dominik und
Mario Farnbacher das Cockpit.
Bei den zwei Uberschneidun-
gen mit der ISCC soll Mario
durch einen japanischen Fahrer
ersetzt werden. ¢ MBR/AW
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NASCAR Fontana
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Kaliformier
unter sich

Kevin Harvick dominierte
das Rennen in Fontana bei-
nahe nach Belieben. Den
Sieg schnappte ihm in letz-
ter Sekunde aber noch
Jimmie Johnson weg.

Der dritte und letzte Teil des
«West Coast Swings» fiihrte die
Akteure nach Kaliforni-
en. Und am Ende mach-
ten auch zwei gebiirtige
Kalifornier den Sieg un-
ter sich aus. Harvick
dominierte dabei den
Grofiteil des Rennens,
sammelte im letztlich
205 Runden langen Ren-
nen 142 Fithrungsrunden.
Doch ein Reifenschaden kurz
vor Schluss wurde nicht nur
Kyle Busch zum Verhingnis,
sondern die dadurch ausgelos-

NASCAR SPRINT CUP / Resultate

te Gelbphase zwei Runden vor
dem Rennende auch dem klar
Fithrenden Harvick.

Das gesamte Feld nutzte die
Gelegenheit, noch mal frische
Reifen aufziehen zu lassen, ehe
esindie «Overtime» ging. Neu-
er Leader: Daytona-500-Sieger
Denny Hamlin, dessen Boxen-

crew am schnellsten ge-
schraubt hatte.

Doch gleich nach dem
Restart zog Harvick
vorbei - der seinem
«Landsmann» Johnson
im Finish aber nichts

J Johnson mehr entgegenzusetzen

hatte. So holte sich nicht
der Stewart-Haas-Pilot, son-
dern der Hendrick-Fahrer sei-
nen zweiten Saisonsieg. Damit
ist er als Erster ganz sicher fur
den Chase qualifiziert. ¢ MBR

Fontana/Kalifornien (USA); 205 Rdn. a 3,219 km; 39 Fahrer gestartet; Wetter: trocken.

1. Jimmie Johnson (Chevrolet); 2. Kevin Harvick (Chevrolet); 3. Denny Hamlin (Toyota);
4. Joey Logano (Ford); 5. Ricky Stenhouse Jr. (Ford); 6. Chase Eiliott (Cheyrolet); 7. Carl
Edwards (Toyota); 8. A. J. Allmendinger (Chevrolet); 9. Brad Keselowski (Ford); 10. Jamie
McMurray (Chevrolet); 11. Dale Earnhardt Jr. (Chevrolet); 12. Brian Scott (Ford); 13. Brian
Vickers (Chevrolet); 14. Ryan Newman (Chevrolet); 15. Paul Menard (Chevrolet); 16. Lan-
don Cassill (Ford); 17. Gasey Mears {Chevrolet); 18. Clint Bowyer (Chevrolet); 19. Matt Ken-
seth (Toyota); 20. Trevor Bayne (Ford); 21. Aric Almirola (Ford); 22. David Ragan (Toyota);
23. Regan Smith (Chevrolet); 24. Austin Dillon (Chevrolet); 25. Kyle Busch (Toyota); 26. Cole
Whitt (Chevrolet); 27. Matt DiBenedetto (Toyota); 28. Kasey Kahne (Chevrolet); 29. Michael:
Annett (Chevrolet); 30. Kurt Busch (Chevrolet); 31. Michael McDowell (Chevrolet);

32. Martin Truex Jr. (Toyota); 33. Chris Buescher (Ford)

Stand nach 5 von 36 Rennen; 1. Harvick 195 Punkte; 2. Johnson 184; 3. Edwards 171;

4. Hamlin 170; 5. Kyle Busch 170; 6. Logano 165; 7. Kurt Busch 1148; 8. Earnhardt Jr. 145;
9, Keselowski 142; 10. A. Dillon 139; 11. Truex Jr. 127; 12. McMurray 125; 13. Almirola 120

Nichstes Rennen: 3. April, Martinsville/Virginia (USA)

Internet: www.nascar.com
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»
DTM Wie berichtet tagt
wahrend der offiziellen und
offentlichen (kein Eintritts-
geld!) ITR-Testfahrten in
Hockenheim (5.-8. April)

die fUr die DTM zustandige
Kommission des DMSB
(Deutscher Motor Sport
Bund), zu der auch Vertreter
von ADAC und ITR gehdren.
Dem Gremium werden am

7. April Beschlisse der in der
DTM vertretenen Arbeits-
gruppen zur Absegnung
vorgelegt. Einen Tag spéter
(8.4.) sollen diese dann den
Medien in Hockenheim pra-
sentiert werden.

»

TCR Vergangene Woche
fanden die offiziellen BoP-
Tests in Valencia statt, wobei
BoP-Pilot Nicola Larini Fahr-

zeuge von acht Herstellern
gegeneinander austestete.
Beim Test fuhr auch das
Team Sébastien Loeb Racing
mit einem Peugeot 308.
Hier prift man, ob sich der
Cup-Renner mit nur 1,6 Litern
Hubraum auch fir TCR-Ein-
satze eignet.

»

TCR Int. Series Fir West
Coast Racing (Honda)
starten diese Saison Gianni
Morbidelli, Kevin Gleason
und Neuzugang Aku Pelli-
nen. Die Fahrer flr Craft
Bamboo Racing (Seat) fir
2016 sind Sergey Afanasiev
sowie die beiden WTCC-er-
fahrenen James Nash und
Vizemeister Pepe Oriola.
Dessen Bruder Jordi stoBt
zum Opel-Team Target
Competition. ¢ AW/MBR
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Das Extreme Speed Motor-
sport-Team riiumte mit dem
Ligier-Honda-LMP2 sechs
Wochen nach dem Triumph
in Daytona auch in Sebring
grof} ab. Diesmal machte
man es aber deutlich span-
nender: ESM-Pilot Felipe
Derani zoomte sich in den
letzten Rennrunden von
Platz vier auf Position eins
nach vorne - die Gegner
waren wenig amiisiert.

Felipe Derani lobte die Fairness
der Gegner und schwor, dass es
nicht so leicht gewesen sei, wie
es ausgesehen habe. Trotzdem
wirkte sein Schlussspurt wie
ein Kinderspiel: Nachdem die
13. und letzte Gelbphase zwolf
Minuten vor Rennende aufge-
16st war, machte der Brasilianer
kurzen Prozess. Beim Restart
iiberrumpelte er LMP2-Pilot
Nicolas Minassian, eine Runde
spiter schnappte er sich die
Corvette DP von Filipe Albu-

-~

querque. Und um dem Ganzen
die Krone aufzusetzen, wieder-
holte er das Mandver an der ex-
akt gleichen Stelle eine Runde
spiiter beim bis dato fithrenden
Corvette-DP-Piloten Dane Ca-
meron. Was folgte, waren zwei
Runden Vollgas, in denen Dera-
ni einen Vorsprung von drei Se-
kunden herausfubr - der zweite
ESM-Sieg in der IMSA-Serie
binnen sechs Wochen war fix.

Die Leichtigkeit der Vorstel-
lung sorgte fiir Argwohn im
Prototypen-Fahrerlager - wie
schon in Daytona. «Der hat
doch nur mit uns gespielt, das
war cigentlich kein echter Zwei-
kampf, eher ein Duell zwischen
Kampfjet und Segelflieger», itz-
te der geschlagene Dane Came-
ron nach dem Rennen.

Vier Zehntel sind nicht die Welt
Doch die Wahrheit ist wie im-
mer etwas komplizierter. Ja, das
Grundmuster in der IMSA-Pro-
totypen-Klasse, die sich aus den
triigen Daytona-Prototypen der
Grandam-Ara und den wendi-
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ISCC -12h Sebring (Prototype-Klasse)

Sieg der Strategie

Von MARCUS SCHURIG

gen LMP2-Autos aus Le Mans
zusammensetzt, hat sich verin-
dert: In den letzten zwei Jahren
siegten fast nur die alten DI
Jetzt, im dritten und letzten Jahr
dieser gemeinsamen Prototy-
¢, setzen sich die LMP2
lich durch - sie werden
ab 2017 (in modifizierter Form)
auch die Zukunft im US-Lang-
streckensport bilden.

Die DP-Fraktion argwdéhnt,
dass dieser Wechsel iiber die
Fahrzeugeinstufungen (BoP)
quasi kiinstlich unterstiitzt
wird. Nimmt man die schnells-
te Rennrunde im Vergleich als
Gradmesser, stimmt das aber
nicht: Vier Zehntel lagen zwi-
schen dem Ligier-Honda-LMP2
von Derani und der Corvette-
DP von Cameron - nicht die
Welt bei einer Rundenzeit von
112 Sekunden. Und nicht ent-
scheidend in einem Rennen, das
von extremen Wetterwechseln
geprigt war und bei dem mar-
ginal unterschiedliche Set-ups
zu klaren Performance-Diffe-
renzen fithren konnen.

22.Mdrz2016 / MOTORSPORT aktuell

Die DP-Fraktion sollte lieber
vor der eigenen Haustiire keh-
ren: In der vorletzten Gelbpha-
se 44 Minuten vor Rennende
traf das Action Express Team,
das die beiden Corvette DP fiir
Cameron und Albuquerque ein-
setzte, eine Entscheidung: Bei
beiden Autos wurde nur nach-
getankt, keine Reifenwechsel.

Damit gewann man zwar
Track Position, aber weil alle
verbliebenen Gegner - in der
Hauptsache drei LMP2-Autos ~
allesamt auf neue Reifen setz-
ten, war ein Nachteil beim Grip
in der Endphase zu erwarten.
Noch unverstindlicher: Das
Action Express Team splittete
die Strategie nicht, obwohl man
zwei Autos in aussichtsreicher
Position hatte.

Das ESM-Team setzte dage-
gen auf frische Reifen - aber
auch das war ein kleines Risiko.
«Bei kiihlen Bedingungen in
der Nacht ist es knifflig, die Rei-
fen auf Temperatur zu kriegen»,
so Derani, der sich den Sieger-
wagen zusammen mit Johannes

Entscheidung an der Box:
Neue Reifen in der letzten
Gelbphase waren der
Schllissel zum ESM-Sieg

van Overbeek, Scott Sharp und
Ed Brown teilte. «Aber wenn
der Reifen dann kommt, dann
kommt er richtig, und man hat
viel mehr Grip - ganz beson-
ders beim Bremsen.»

Kommunikationsfehler?
Derani exekutierte den Brems-
vorteil gekonnt und iiberrum-
pelte die beiden Action-Ex-
press-DP-Piloten an der glei-
chen Stelle mit spit getimten
Divebomb-Mandvern. «Offen-
bar hat das Team den Fiihren-
den Dane Cameron am Funk
nicht vorgewarnt, dass Derani
seinen Teamkollegen auf diese
Weise ausgetrickst hat», sagt
Scott Sharp und wirft den Ver-
lierern damit einen Kommuni-
kationsfehler vor. Und warum
hat Albuquerque nicht ver-
sucht, Derani aufzuhalten oder
hiirter zu blockieren, um sei-
nem Teamkollegen an der Spit-
ze kurz vor Rennende etwas
mehr Luft zu verschaffen?

Will sagen: Die Speed-Diffe-
renzen zwischen den Daytona-
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P4: Oreca von Dragonspeed

Prototypen und den LMP2 wa-
ren in Sebring - im Gegensatz
zu Daytona - nicht rennent-
scheidend. ESM hatte die bes-
sere Taktik. Die grofite Sorge
bereiteten Derani tibrigens
nicht die Action-Express-DP,
sondern die beiden anderen in
den Fiihrungskampf verstrick-
ten LMP2: Nicolas Minassian
im Dragon-Speed-Oreca-Nis-
san-LMP2 wire im Renngewu-
sel auch fiir Derani nur hart zu
knacken gewesen. Doch der
Brasilianer hakte das Thema
schon beim letzten Restart ab.
Blieb noch der Michael Shank-
Ligier-Honda: Olivier Pla konn-
te im letzten Rennviertel den
Zeitverlust, fir den der langsa-
mere Teamkollege John Pew ge-
sorgt hatte, wieder wettmachen
und saf} dem Fiihrungsquartett
nach der letzten Gelbphase im
Genick. Doch der schnelle Fran-
zose hat in letzter Zeit einfach
kein Gliick: Die Anlenkung der
hinteren Aufhingung am Ge-
triebe brach - und vereitelte
damit seine Schlussattacke. ¢

Schon wlecie; groner.JubeI: Beim ESM-Team k

e

&3 SR

onnte man wie in Daytona einen Sieg feiern

13-mal im Einsatz: Safety Car

IMSA SPORTS CAR CHAMPIONSHIP / Resultate

Sebring/Florida (USA): 6,019 km; Rennen Gber 12 Stunden; 48 Autos gestartet,

Wetter/Piste: wechselhaft.

1. Sharp/Brown/van Overbeek/Derani (Ligier JS P2-Honda) 238 Runden (1. P); 2. Pruett/
Cameron/Curran (Corvette DP) +2,926 sec. (2. P); 3. Barbosa/Fittipaldi/Albuquerque
(Corvette DP) +3,940 (3. P); 4. Hedman/Lapierre/Minassian (Oreca 05-Nissan) +4,339

(4. P); 5. Goossens/Dalziel/Hunter-Reay (Corvette DP) +18.078 (5. P); 6. Bomarito/Nunez/
Pigot (Mazda) +29,735 (6. P); 7. Pew/Neari/Pla (Ligier JS P2-Honda) +1 Rd. (7. P);

8. 1. Long/Miller/Devlin/Ihara (Mazda) +1 Rd. (8. P); 8. Bennett/Braun/Wilkins (Oreca
FLM09) +2 Rdn. (1. PC); 10. Kimber-Smith/Gutierrez/Alon (Oreca FLM09) +2 Rdn. (2. PO);
11. Gavin/Milner/Fassler (Chevrolet Corvette (7.R) +3 Rdn. (1. GTLM); 12. Auberlen/
Werner/Spenaler (BMW M6 GTLM) +3 Rdn. (2. GTLM); 13. Bamber/Makowiecki/Christensen
(Porsche 911 RSR) +3 Rdn. (3. GTLM); 14. Fisichella/Vilander/Rigon (Ferrari 488 GTE)

+3 Rdn. (4. GTLM); 15. Briscoe/Westbrook/Dixon (Ford GT) + 3 Rdn. (5. GTLM); - Ferner:
22. Nielsen/Balzan/Segal (Ferrari 488 GI3) +9 Rdn. (1. GID); 23. Curtis/Klingmann/
Freiberg (BMW M6 GT3) +9 Rdn. (2. GTD); 24. Potter/Lally/Seefried (Audi R8 LMS) +3 Rdn.
(3. GTD); 25. M. Farnbacher/Riberas/James (Porsche 911 GT3 R) +9 Rdn. (4. 6ID)

Nachstes Rennen: 16. April 2016, Long Beach/Kalifornien (USA)

Internet: www.imsa.com

NACHGEHAKT BEI

Marcel Fassler

(39/CH). Der GTLM-Klassensieger (siehe S.18) tber seinen
zweiten Sieg mit dem Corvette-Werksteam in Folge.

Von MARCUS SCHURIG

?Du warst in einer Phase im
Auto, die am besten mit einem
Eiertanz verglichen werden
kann, oder? Ich hatte eine
ziemlich knifflige Aufgabe, weil
ich bei sehr wechselhaften
Bedingungen mit Regenschauern
sehr lange mit Slicks fuhr. Ich war
bis dato die Corvette kaum je im
Regen gefahren, dazu kenne ich
auch Sebring nur bei trockenen
Bedingungen. Zwar hatte ich das
Corvette-Schwesterauto, das
nach dem Fahrerwechsel vor mir
lag, als Referenzpunkt und
konnte schnell lernen. Aber ich
hatte auch einige Big Moments,
wo ich mit viel Speed auf die
Mauern zuschoss und einfach nur
hoffte, dass es noch gutgeht -
das war ein extrem harter Stint!

?Eine Werbetafel hast du
dabei auch abgeraumt...Ich
kam ausgangs Turn 1quer und
schoss quer tiber die Fahrbahn,
und dabei habe ich die Tafel auf
der Wiese abgeraumt. Die verfing
sich an der Frontpartie, ergo ging
dann die Kihitemperatur hoch.
Deshalb mussten wir an die Box,
um das zu fixieren.

?Danach warst du noch mal
drin? Da mussten wir Dreck im
Kiihler entfernen. Das Team
schickte mich mit Regenreifen
wieder raus, da freute ich mich
schon auf einen gematlicheren
Stint - prompt trocknete die Bahn
ab! Aber aus taktischen Grinden
musste ich mit den Regenreifen
im Trockenen weiterfahren, um
einen Boxenstopp zu sparen...

AUTOMOBIL ;%

PC-Klasse Sebring

Engel wieder
nicht helohnt

Von ARNO WESTER

Spannender Zweikampf
um den PC-Klassensieg mit
mehreren Fiihrungswech-
seln. Maro Engel fiir guten
Job erneut nicht belohnt.

Auch die Akteure in der PC-
Kategorie litten unter den
aufleren Bedingungen mit teils
sintflutartigem Monsunregen.
Sogar hinter dem Safety Car
und damit in langsamer Fahrt
reichte das Kénnen vor
allem von einigen Gen-
tleman-Fahrern nicht
aus, ihre Untersitze auf
der Strecke zu halten.
Viele Protagonisten

kritisierten den ihrer
Meinung nach zu

spiaten Rennabbruch

nach 2:51 Stunden.

Daytona-Sieger auf P4 .

Auch Daytona-Sieger Misha
Goikhberg verlor nach dem
Restart auf einem noch nassen
Betonfleck die Kontrolle tiber
seinen JDC-Oreca und landete
frontal in einer Begrenzungs-
mauer. Nach der Reparatur
musste sich auch Goikhbergs
Teamkollege, «Wunderkind»

Die PC-Sieger (v.l.): Colin Braun/Jon Bennett/Mark Wilkins

Kenton Koch, trotz Aufholjagd
mit dem undankbaren vierten
Rang zufriedengeben.
NutzniefRer des extremen Un-
wetters mit Aquaplaning, Blitz-
schlag und schwierigen Sicht-
verhiltnissen war Maro Engel,
der im Starworks-Oreca zwi-
schenzeitlich sogar fiihrte.
Trotz Problemen mit dem
Benzindruck war zumindest
ein Podestplatz zum Greifen
nah, als plotzliches Bremsver-
sagen fur das erneut vorzeitige
Aus -wie in Daytona - sorgte.
«Ich habe schon in
Turn 1 gemerkt, dass
{ das Pedal etwas langer
wird. Vor Turn 3 ist es
| dann komplett durch-
. gefalleny, erklirte En-
4 | gelden trotz eines Dre-

Maro Engel | hers nicht mehr zu ver-

meidenden Einschlag in
die Streckenbegrenzung.
Ebenso wie in Daytona muss-
te sich das PR1-Team (Robert
Alon, José Gutierrez, Tom Kim-
ber-Smith) mit P2 (1,282 Sekun-
den zuriick) begniigen. Neun
Runden vor Schluss tibernahm
Colin Braun, der im Core-Oreca
noch von Jonathan Bennett und
Mark Wilkins unterstiitzt wur-
de, endgiiltig die Spitze. ¢

3
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Pause sorgt fiir hohe
Ankommerquote

Rennunterbrechung Zum
insgesamt siebten Mal nach
1959, 1965, 1991, 1993, 1995
und zuletzt 1997 musste das
12h-Rennen diesmal wegen
Regens nach 2:07 h und fir
exakt 2:15:09 h unterbrochen
werden. Auch deshalb absol-
vierten immerhin 39 der 48
gestarteten Teams die Dis-
tanz einmal rund um die Uhr.
Nur 2010 (90,9 %), 2013 (90,4 %)
und 2012 (82,5 %) war die
prozentuale Ankunftsquote
noch besser als in diesem
Jahr (81,25 %).

Seiler beschenkt sich
selbst zum Ehrentag

Classic Historic Perfektes
Geschenk: Am vergangenen
Freitag (18.3.) feierte Toni
Seiler nicht nur seinen 58.
Geburtstag, sondern auch
einen Sieg im Rahmenpro-
gramm des 12h-Rennens. Der
Schweizer gewann in einem
Lola T70 Mk3 Le Mans das
Rennen der «Classic Historic»
mit Gber fanf Sekunden
Vorsprung vor US-Pilot Brad
Hoyt. Seiler fuhr zudem die
schnellste Rennrunde
(2:19,715 Minuten) und blieb
dabei als einziger Fahrer im
33-kopfigen Teilnehmerfeld
unter 140 Sekunden.

Erster Rennsieg fiir
den «Baby-Porsche»

IMSA SportsCar Challenge
Cameron Cassels und Trent
Hindman bescherten Porsche
in Sebring den ersten Sieg fur
den Cayman GT4. Unter
insgesamt 36 Startern hatte
das US-Duo nach 2:30 h (61
Runden) einen Vorsprung
von fast 14 Sekunden auf die
Landsleute Billy Johnson und
Scott Maxwell in einem Ford
Shelby GT350R-C.

Weitere Ehrungen
fiir Kristensen

Tom Kristensen Ehre, wem
Ehre gebtihrt: Nach seinem
Job als Grand Marshal beim
24h-Rennen in Daytona,
stand «Mr. Le Mans» auch in
Sebring im Mittelpunkt. Der
Dane wurde in die «Sebring
Hall of Fame» aufgenommen
und zudem wurde eine Kurve
(Turn 3) nach ihm benannt.
«Daruber freue ich mich sehr,
denn diese Auszeichnung ist
eine grofBe Ehre flr michy,
meinte «TK», der mit neun
Podestplatzen, sechs
Gesamterfolgen und

einem Klassensieg auch

«Mr. Sebring» ist. ¢ AW
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GTLM-Klasse Sebring

Von MARCUS SCHURIG

Corvette konnte nach dem
Doppelsieg beim 24h-Ren-
nen in Daytona Ende Januar
auch den zweiten Klassiker
im US-Langstreckensport,
das 12h-Rennen in Sebring,
gewinnen - und das, obwohl
die beiden Corvette CZR
durch eine neue Fahr-
zeugeinstufung deutlich
eingebremst wurden.

«Die sind tiber die Ultra-Dis-
tanzen halt einfach bockstark,
das muss man anerkenneny,
sagte ein deutscher Ingenieur
nach dem neuerlichen Corvette-
Triumph in Sebring. In der Tat:
Schonim letzten Jahr holte Cor-
vette in Daytona und Sebring
die Siege in der hart umkimpf-
ten GTLM-Klasse. Im Juni 2015
triumphierten Oliver Gavin und
Tommy Milnerin Le Mans. Und
mithilfe ihres Schweizer Kolle-
gen Marcel Fissler holten sie
2016 abermals kurz nacheinan-
der die beiden wichtigsten US-
Siege in Daytona und Sebring.
«Die Corvette-Truppe ist ex-
trem gut aufgestellt, das Auto ist
ausgereift und top vorbereitet.
Dazu haben sie einen klaren
Schlachtplan fiir jedes Ren-
neny, hielt Fissler nach dem
Rennen fest. In Sebring ist das
Hauptziel, am Ende des Ren-
nens ein schnelles Auto zu
haben. Corvette-Schlussfahrer
Tommy Milner, der den Sieg in
den letzten drei Stunden unter
Dach und Fach brachte, erklart:

Wind und Wetter getrotzt: Die Corvette von Féssler,

Corvette

F2i g S

«Wir haben bei Testfahrten ver-
sucht, ein Set-up zu finden, dass
bei den kiihleren Bedingungen
am spaten Abend sehr gut funk-
tioniert. Ich muss ehrlich sagen:
Ich hatte in Sebring noch nie so
ein gutes Rennauto wie 2016!»
Zweieinhalb Stunden vor
Schluss passierte Milner BMW-
Pilot Lucas Luhr und gab die
Fiihrung bis ins Ziel nicht mehr
ab - trotz zahlreicher Gelb-
phasen und immer wieder ein-
setzendem Nieselregen.

Erst maulen, dann siegen

Corvette-intern hatte man mit
dem Sieg in Sebring nicht unbe-
dingt gerechnet: Nach dem ful-
minanten Doppelsieg in Dayto-
na hatte IMSA die Restriktoren
bei Corvette um 0,4 mm verklei-
nert. «Das ist viel zu viel, so ei-
nen harten Einschnitt hat es in
den letzten Jahren nie gegebeny,
maulte Corvette-Sportchef
Doug Fehan vor dem Rennen.

Nach der Doppel-

Gavin und Milner gewann auch beim wechselhaften Sebring-Rennen die GTLM-Klasse

Laut interner Simulation koste-
te die Restriktorverkleinerung
finf bis sechs Zehntel pro Run-
de. Dass Corvette trotzdem ge-
wann, war der Tatsache ge-
schuldet, dass man zu
Rennende das stirkste
Auto hatte. Sogar ein

«In der
IMSA-Serie
startet das bheste
GT-Feld der Welt.»

DOUG FEHAN
Y[z

Doppelsieg wire abermals
moglich gewesen. Doch das
Schwesterauto von Jan Mag-
nussen, Mike Rockenfeller und
Antonio Garcia wurde fiinf
Stunden vor Rennende zuriick-

B SO

Pole auch im Rennen gefiihrt, am Ende mit einigen Fehlern aber «nur» Platz 2: BMW

—

geworfen, als Porsche-Pilot
Kévin Estre im Zweikampf um
die Spitze einen zu iiberrun-
denden Audi etwas zu wild auf
der noch feuchten Innenspur
attackierte ~ und dabei
die zweite Corvette von
Magnussen wie eine Bil-
lardkugel abraumte. Zur
Schuldfrage gab es keine
Diskussionen: «Der Unfall
geht mindestens zu 80
Prozent auf die Kappe von
Estre», so Mike Rockenfeller,
der das Rennen nach der Repa-
ratur auf Platz neun beendete.

Die Siegesserie von Corvette
spricht aber trotzdem nicht fiir
eine Dominanz - so sahen es alle
Beteiligten im GT-Fahrerlager.
Die finf vertretenen Marken
Corvette, BMW, Porsche, Fer-
rari und Ford kiampften in Se-
bring allesamt auf Augenhdhe.
«Das neue BoP-System von
IMSA funktioniert insgesamt
recht guty, sagte beispielsweise
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Ausgelassener Siegerjubel: die erfolgreichen Fahrer der Corvette

Mit P3 Schadensbegrenzung betrieben: der verblelbende Porsche

Porsche-GT-Sportchef Frank-
Steffen Walliser. BMW hatte
nach Einschiitzung aller Beteilig-
ten in Sebring vielleicht das
stirkste Auto, weil nach Daytona
etwas mehr Ladedruck geneh-
migt wurde. In Sebring standen
die beiden BMW M6 prompt in
der ersten Startreihe. Im Rennen
hatten beide Fahrzeuge Sieg-
chancen, die man aber letztlich
nicht nutzte: Allein in den ersten
zwei Rennstunden kassierte
BMW drei Strafen fiir Regelver-
stofe bei den Boxenstopps.

BMW: schnell, aber mit Fehlern
In der Schlussphase verlor der
M6 von Lucas Luhr den An-
schluss, weil er zweimal von
iiberforderten Amateuren tor-
pediert wurde. Das Schwester-
auto von Bill Auberlen, Bruno
Spengler und Schlussfahrer
Dirk Werner luchste im Schluss-
sprint Porsche noch den zwei-
ten Platz ab - trotz einer weite-

Schuldlos gecrasht: D. Miiller

ren Durchfahrtsstrafe wegen
Overboost beim Ladedruck. Im
Ziel hatte Werner auf die sieg-
reiche Corvette einen Riick-
stand von nur 2,882 Sekunden.
Bei Porsche war man schon
vor dem Rennen skeptisch,
denn man wihnt sich am unte-
ren Ende der Performanceskala:
«Wir konnten mitfahren. Im
Regen konnten wir sogar weg-
fahren. Aber unter trockenen
Bedingungen war es sehr hart,
Positionen gutzumachen», so
Frédéric Makowiecki. Der Fran-
zose betrieb mit seinen Team-
kollegen Earl Bamber und Mi-
chael Christensen mit Platz drei
immerhin maximale Schadens-
begrenzung. Und er wies darauf
hin, dass der teilweise chaoti-
sche Rennverlauf keine prizi-
sen Riickschliisse darauf zu-
ldsst, wo man wirklich steht,
denn 13 Gelbphasen zerhackten
das Rennen, das obendrein fiir
knapp zweicinhalb Stunden we-
gen Starkregen und Blitzgefahr
unterbrochen werden musste.
Ford hatte mit einem der bei-
den GT-Rennwagen akute Po-
destchancen, doch zu Rennende
wurde Richard Westbrook von
einem Gegner getroffen und
kam nur auf Platz fiinf ins Ziel.
Im Schwesterauto rutschte Dirk
Miiller bei garstigem Aquapla-
ning schuldlos in die Reifensta-
pel. Weil auch Ferrari mit Platz
vier vorne mitspielte, kann man
dem Fazit von Corvette-Boss Fe-
han nur zustimmen: «Inder IMSA
startet das beste und ausge-
glichenste GT-Feld der Welt.» &

AUTOMOBIL .

GTD-Klasse Sebring

Von ARNO WESTER

Beim zweiten Saisonlauf
der ISCC feierte Ferrari in
Sebring auf Anhieb den
ersten Triumph mit dem
neuen 488 GT3. Lamborghi-
ni will Teams entschidigen.

Auch sieben Wochen nach dem
24h-Rennen in Daytona wird
noch iiber den Ausschluss von
fiinf Lamborghini-Teams beim
ersten Saisonrennen diskutiert
(siche MSa 9). Dabei bricht
Franz Konrad als betroffener
Fahrer und Teamchef eine Lan-
ze fiir den italienischen Sport-
wagenhersteller aus dem Volks-
wagen-Konzern. «Die IMSA hat
Lamborghini keine Angaben
iiber die Form des Air-Restrik-
tors gemacht», behauptet Kon-
rad und bestitigt dabei, dass
Lamborghini diese auf dem
Priifstand gedindert habe, Damit
erzielte man eine erhebliche
Leistungssteigerung. Die Rede
ist von 40 bis 50 PS.

Nach Meinung von Konrad
wiire Lamborghini gut beraten
gewesen, wenn man diesen
Vorfall vom Automobil-Welt-

: 3}

Platz 2: Jens Klingmann

Belm Renndebiit gleich das versammelte GTD-Feld besiegt: Ferrari 488 von Christina Nielsen und Co.

verband FIA hiitte kliiren lassen.
Weil das aber bekanntlich nicht
geschehenist, wurden alle Lam-
bo-Teams und der Hersteller
selbst bestraft (siche MSa 11).
Lamborghini hat den betroffe-
nen Teams Unterstiitzung in
Aussicht gestellt, Wie die aus-
sicht (Konrad: «Das besprechen
wir intern»), ist nicht bekannt.

Enger Kampf ums Podium
In Sebring waren die Huracin
nach Meinung von Konrad
chancenlos, auch weil die IMSA
ihnen 40 kg Zusatzgewicht ins
Auto gepackt hat. Der bestplat-
zierte Lambo landete auf P6.
Weiter vorne ging die Post ab.
Bis kurz vor Schluss lagen bei-
de Turner-BMW M6 GT3 an
der Spitze. Aber weder Jesse
Krohn noch Jens Klingmann im
Schwesterauto konnten Ales-
sandro Balzan am Ende aufhal-
ten. Der Italiener sowie Chris-
tina Nielsen und Jeff Segal hat-
tenauch aufder Pole gestanden.
Hinter Klingmann wurde es
dramatisch: In der Schlussrun-
de kimpften Mario Farnbacher
(Porsche) und Andy Lally
(Audi) um P3. «Ich war eigent-

AN

Wieder Mlum: Seefried
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lich safe», meinte Farnbacher,
den Lally in der letzten Kurve
(Turn17) tiberrumpelte: «Keine
Ahnung, wo der den Anker ge-
worfen hat.» Der in Daytona
siegreiche Magnus-Audi, der
zudem von John Potter und
Marco Seefried pilotiert wurde,
sicherte sich so Rang drei.
«Damit bin ich bin sehr hap-
py. Wir hatten allerdings einen
Nachteil mit unserer Strategie.
Im Gegensatz zu vielen anderen
Teams fuhr unser Gentleman-
Fahrer John Potter zu Beginn
des Rennens. Nach dem Ab-
bruch wurde die Mindestfahr-
zeit fiir die Amateure angepasst
(von3:00 auf2:25h, d. Red). Wir
hatten sie zu diesem Zeitpunkt
aber schon bis aufacht Minuten
erfiillt», erklarte Seefried das
Handicap, zu dem wie in Day-
tona auch der fehlende Top-
speed des R8 LMS gehorte. «In
den Kurven und auf der Bremse
waren wir aber stark. Am Ende
haben wir noch auf einen
Splash and Dash des 96er BMW
(von Klingmann, d. Red.) ge-
hofft, aber die letzten beiden
Gelbphasen sind ihnen wohl
entgegengekommen.» ¢

Platz 4: Mario Farnbacher
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Rallye-WM

Von REINER KUHN

Das Prisidium des ADAC hat
vorzeitig der Verlingerung
des deutschen WM-Laufs

1m weitere vier Jahre zuge-
stimmt. Sein typischer Cha-
rakter aus Weinbergpisten
und der beriihmten «Panzer-
platte» des weitliufigen Mi-
itdriibungsgelindes Baum-
holder soll beibehalten wer-
den. Kiinftig iibernimmt
jedoch der ADAC Saarland
das Kommando.

Seit 2002 ist die Rallye Deutsch-
and fester Bestandteil des WM-
Kalenders und wird in diesem
[ahr zum 14. Mal als WM-Lauf
(18. bis 21. August) ausgetragen.
Dreh- und Angelpunkt der un-
er der Federfithrung des ADAC
Mittelrhein organisierten Ver-
anstaltung wird wie in den ver-
zangenen Jahren Trier sein. Die
Porta Nigra wird erneut die Ku-
lisse fiir den Start und das Ziel
bilden. Danach ist die Romer-
stadt als Gastgeber Geschichte.
Zum Unmut der Stadtviter.
Hohe Kosten und die geringe
Unterstiitzung der rheinland-
pfilzischen Politik sollen eine
tragende Rolle gespielt habe.

Umzug ins Saarland

Ab 2017 ergeben sich wichtige
Anderungen, denn wie der
ADAC Ende vergangener Wo-
:he erklirte, wird die mit iiber
220000 Zuschauern grofite
leutsche Motorsportveranstal-
ung kiinftig nicht mehr vom
ADAC Mittelrhein, sondern
7om ADAC Saarland organi-
jiert. Dies habe die ADAC-
sportkommission, das Gremi-

Rallye-WM

Weltmeisterlich auch

Jolkswagen hat die Nase
rorne. Die Wolfsburger
yrobierten erstmals den
>rototyp des 2017er-World-
Rally-Cars. Testfahrer
Jieter Depping spulte
leiffig Kilometer ab. Wih-
end Citroén im April die
lestarbeit mit dem kiinf-
igen Auto aufnimmt, soll
lfoyota im Verzug sein.

lereits seit Monaten testet
folkswagen einen modifizier-
»n Polo R WRC, der erste Kom-
onenten des 2017er-Autos ent-
alt, Die Wolfsburger sammel-
:n noch vor allen anderen
eams erste Erfahrungen mit

AUTOMOBIL .
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um aller Sportleiter der ADAC-
Regionalclubs, beschlossen.

«Die Rallye Deutschland wird
auchin den kommenden Jahren
Weltklasse-Rallyesport in
Deutschland zeigen. Ich freue
mich, dass wir die Zukunft der
Veranstaltung bis mindestens
zum Jahr 2020 gesichert ha-
beny, sagt ADAC-Sportpriisi-
dent Hermann Tomczyk. «Der
ADAC Saarland hat jetzt die
Aufgabe, in den kommenden
Monaten sein tragfahiges, zu-
kunftsweisendes Konzept zu
finalisieren, das die Charakte-
ristik der Rallye Deutschland
erhiilt und mit einem effiziente-
ren Streckenmanagement neue
Highlights setzt.»

Bereits im Vorfeld dieser Ent-
scheidung war durchgesickert,
dass der ADAC in der saarlin-
dischen Landespolitik auf offe-
ne Ohren stieR - auch und ge-
rade bei der finanziellen Unter-
stiitzung. Uber die Hohe hiillt

dem neuen Reglement, das in
weniger als zehn Monaten in
Kraft tritt. Nachdem man be-
reits auf Asphalt, Schotter und
Schnee unterwegs war, testete
man in dieser Woche den XXL-
Polo erstmals in den Weinber-
gen entlang der Mosel. Rund 150
Testkilometer sollen die Welt-
meister nahe dem Mosel-Ort
Veldenz abgespult haben. Uber
die Testinhalte wollte man bei
VW nichts sagen. Wenn man
aber sieht, wie rabiat Testfahrer
Depping den Testtriger ran-
nahm, darf man davon ausge-
hen, dass man auch die Stand-
festigkeit neuer Fahrwerkskom-
ponenten probierte.

sich der saarlindische Innen-
minister Klaus Bouillon noch in
Schweigen. «Die Ausrichtung
wird viele positive Effekte fiir
das Land haben und zudem un-
sere regionale Wirtschaft an-
kurbelny, wird Boullion von der
Saarbriicker Zeitung zitiert.

Rallyezentrum am Bostalsee?

«Es freut uns, dass uns die Lan-
desregierung des Saarlands
insbesondere im organisatori-
schen Bereich umfassende Un-
terstiitzung zugesagt haty,
meinte ADAC-Saarland-Chef
Karl-Heinz Finkler. «Wir gehen
davon aus, dass wir so umfang-
reich wie mdglich in den be-
stehenden Strukturen weiter-
arbeiten und diese mit unseren
Rallye-Fachleuten erginzen.
Wir werden die Rallye Deutsch-
land kompakter gestalten, ohne
dass sie von ihrem einzigartigen
Charakter einbiifit.» Das heifit,
der deutsche WM-Lauf wird

Bei der Konkurrenz scheint
Citroén am weitesten. Die Fran-
zosen sollen mit einem Testtri-
ger ihres kiinftigen Autos erst-
mals im April ausriicken und im
Wochenrhythmus testen. Toyo-
ta-Teamchef Tommi Mikinen
musste den geplanten Testauf-
takt des Yaris WRC verschie-
ben. Statt Mitte Mirz wird das
Auto wohl erst Ende April rol-
len. Mikinen selbst kénnte den
Rollout in Finnland héchstper-
sonlich absolvieren, allerdings
soll es danach ziigig nach Stid-
und Mitteleuropa gehen. Als
erster Testfahrer soll Ex-IRC-
und WRC2-Champion Juho
Hinninen bereitstehen. 4 RK

weiterhin Weinberg-und Land-
strafien-Priifungen beinhalten
sowie auch kiinftig auf der be-
rithmten «Panzerplatte» Sta-
tion machen. Noch unklar ist
der Standort fiir das kiinftige
Rallyezentrum sowie ein geeig-
netes Umfeld fiir eine medial
aufgeladene Start-Zeremonie
und die Zielankunft.

Neben dem intern scheinbar
favorisierten Naherholungsge-
biet am Bostalsee, das vor Jah-
ren schon einmal den Service-
park beheimatete, machen sich
die Stidte Neunkirchen und
Vélklingen Hoffnungen, als
Gastgeber des WM-Laufes zu
dienen. Die Landeshauptstadt
Saarbriicken scheint aufgrund
der lingeren Anfahrt zu den tra-
ditionsreichen Wertungsstre-
cken kaum Chancen zu haben.

In den niichsten Wochen will
man beim ADAC Saarland die
ersten Weichen stellen, auch
beim Personal. ¢
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Oliver Ciesla (WM-Promo-
ter) «Grundsatzlich stehen
wir Innovationen offen
gegenlber, solange diese
die Anforderungen der
Rallye-WM was Sport und
Entertainment betrifft
erfallen und sie damit die
aktuell positive Entwicklung
der WM unterstltzen.»

»

Alfred Rommelfdnger
(aktueller Rallyeleiter) «Ich
bin echt enttauscht. Trier ist
eine Wohlftihlstadt und
bietet eine einzigartige und
tolle Kulisse wie der grof3e
Zuspruch zeigt. Zudem
haben wir die Rallye Gber
die Jahre immer wieder
weiterentwickelt, 2015 war
organisatorisch und sport-
lich Extraklasse.»

»

Giinther Jung (ADAC
Saarland) «Wir sind stolz,
k{nftig die Verantwortung
flr einen der best orga-
nisierten WM-Laufe zu
Ubernehmen. Die Neuaus-
richtung wird eine an-
spruchsvolle Aufgabe an die
wir mit viel Respekt ran-
gehen. Wir haben kompe-
tente Mitarbeiter. Uns ist es
aber wichtig, auch kinftig
mit den erfahrenen Mit-
arbeitern zusammenzuar-
beiten.»

»

Jost Capito (VW-Motor-
sportdirektor) «Wir freuen
uns sehr, dass die Zukunft
der Rallye Deutschland
langfristig gesichert ist. Fir
Volkswagen hat der WM-
Lauf vor heimischer Kulisse
natirlich einen besonderen
Stellenwerte.» ¢ RK
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Rallye-OM Rebenland

Premiere fiir Neubauer

Von REINER KUHN

Auftakt nach Maf fiir
Hermann Neubauer in der
Osterreichischen Rallye-
meisterschaft: Beim ersten
Einsatz im Ford Fiesta WRC
holte er seinen ersten Ge-
samtsieg - auch dank eines
iiberlegenen Autos.

Im Vorfeld der Rebenland-Ral-
lye war fiir Szenekenner Klar,
dass der diesjihrige Sieger nur
aus dem Trio Raimund Baum-
schlager, Hermann Neubauer
oder Gerwald Grossing stam-
men konnte. Hier der 13-fache
Staatsmeister und vierfache Re-
benland-Sieger Baumschlager
im Skoda Fabia RS, da die bis
in die Haarspitzen motivierten
Herausforderer in ihren {iber-
legenen World Rally Cars.
Schon nach einem Tag stand
fest, dass vom angesagten Drei-
nur noch ein Zweikampf iibrig

blieb. Neubauer hatte zur Halb-
zeit alle sieben Priifungen ge-
wonnen, Baumschlager war mit
einer halben Minute Riickstand
noch in Schlagdistanz, Grossing
mit einer Minute Differenz zum
Fiihrenden praktisch raus.

Auch ein neuer 2ZWD-Sieger

Auch am zweiten Tag lieft Neu-
bauer nichts anbrennen. Baum-
schlager versuchte zwar noch,
Druck zu erzeugen, doch Neu-
bauer war diesmal zu souverdan
und feierte seinen ersten Sieg.

In der ORM-2WD gab es
ebenfalls einen Premierensieg.
Simon Wagner feierte seinen
ersten Erfolg. Der Ober-
osterreicher im Citroén DS3 R3
war in Leutschach von Beginn
an der dominierende Mann und
verwies Daniel Wollinger im
Renault Clio Maxi und den am-
tierenden 2WD-Staatsmeister
Michael Bohm im Opel Adam
R2 auf die Plitze. ¢

Geschlagen: Baumschlager

2WD-Sieger: Simon Wagner

Rallye-SM Pays du Gier

Carrons Gegner chancenlos

Von JURG KAUFMANN

Gegen Sébastian Carron,
den Meister von 2014, war
beim Pays du Gier im Grof3-
raum St-Etienne, dem Sai-
sonauftakt zur Schweizer
Rallyemeisterschaft, kein
Kraut gewachsen. Der
amtierende Champion Greg
Hotz macht heuer Pause.

Abgesehen von 2015 fillt bei der
franzosischen Rallye Pays du
Gier seit Jahren der Startschuss
fiir die Meisterschaft, und stets
geben die Eidgenossen aufdem
schnellen Parcours klar den Ton
an. Ivan Ballinari hat hier schon
dreimal gewonnen, doch dies-
mal war der vor Kurzem erst-
mals Vater gewordene Tessiner
gegen seinen Markenkollegen
Carron (beide Ford Fiesta R5)
chancenlos.

Der Walliser gewann sechs
von acht WPs und hatte im Ziel
iiber 30 Sekunden Vorsprung.
Einzig Lokalmatador Lionel
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Erster WRC-Einsatz, erster Sieg: Neubauer beim ORM-Auftakt

OSTERREICHISCHE RALLYE-MEISTERSCHAFT / Resultate

Rebenland-Rallye, Leutschach (A), 1. von 7 ORM-Laufen: 317,7 Gesamtkilometer mit 16
WPs diber 148,19 km. 66 Teams am Start, 45 gewertet. Wetter/Piste: bewdlkt/trocken.
1. Neubauer/Ettel (A/Ford Fiesta WRC) in 1:46:17,6 ; 2. Baumschlager/Zeltner (A/Skoda
Fabia RS) +39.0 sec.; 3. Gréssing/Schwarz (A/Ford Fiesta WRC) +1:50,4 min.; 4. Jakes/Novak
(CZ/Citroén DS3 RS) +4:13.1; 5. Hidea/Kerek (H/Mitsubishi Lancer Evo IX) +6:24,6; 6. Gassner/
Thannduser (D/Mitsubishi Lancer Evo X R4) +6:39,1; 7. Wagner/Mayrhofer (A/Citroén DS3 R3T
Max) +8:25,2; 8. Wollinger/Holzer (A/Renault Clio Maxi) +9:28,5; 9. Bohm/Noll (D/0pel Adam
R2) +9:59,4; 10. G. Aigner/Habler (A/Subaru Impreza WRX R4) +10:12.9

Leader; Neubauer (WP 1-16/Ziel)

WP-Bestzeiten: Neubauer 12, Baumschlager, Grossing je 2
(ORM-Stand: (nach 1 von 7 Laufen): 1. Neubauer 28 Punkte; 2. Baumschlager 20;
3, Grossing 15; 4. Jakes 12; 5. Hideg 10; 6. Gassner 8; 7. Wagner 6; 8. Wollinger 4

Internet: www.rallye-oem.at

Ungefidhrdeter Sieger: Sébastian Carron im Ford Fiesta RS

Espinasse vermochte mit sei-
nem Skoda Fabia als Dritter ein
‘Wort mitzureden.

Althaus sofort schnell im S2000

Vizemeister Pascal Perroud auf

einem weiteren Fiesta zihlte -

ebenfalls zu den Favoriten, er
konnte jedoch nie in das Duell
an der Spitze eingreifen und

musste sogar dem mit Schwei-
zer Lizenz fahrenden Korsen
Marc Vallicioni auf einem neu
aufgebauten RGT-Porsche 997
den Vortritt lassen.
Junior-Meister Cédric Alt-
haus wird als Belohnung fiir sei-
nen Titel kiinftig einen Renault
Clio R3T steuern, beim Saison-
auftakt in Frankreich wollte er

Platz 6: Althaus (r. )/Bayard

jedoch fiir spater Erfahrungen
mit einem stiarkeren Allradauto
sammeln. Er kam auf Anhieb
sehr gut mit dem S2000-Peu-
geot zurecht, wegen Problemen
mit der Gegensprechanlage
musste er aber in heiklen Passa-
gen defensiv agieren und wurde
als Sechster hinter Perroud un-
ter seinem Wert geschlagen. ¢

NACHRICHTEN

Abbring darf dreimal
im Hyundai ran

Rallye-WM Hyundai-Testfah-
rer Kevin Abbring wird in
diesem Jahr an drei WM-
Laufen teilnehmen. Bisher
bestatigt wurden die Auftritte
in Portugal und auf Sardinien,
der dritte Einsatz ist noch
offen. «Die beiden ersten
Rallyes liegen direkt hinterein-
ander, das sollte mir helfen»,
freute sich der Hollander,
dessen Hauptaugenmerk in
diesem Jahr auf der Entwick-
lung des neuen i20 R5 und
der 2017er-World-Rally-Cars
liegt. «Wir waren immer
davon Uberzeugt, dass es gut
ist, wenn unser Testfahrer
auch ein paar Wettbewerbs-
kilometer bekommt», so
Teamchef Michel Nandan, der
Abbring allerdings keinen
aktuellen i20 WRC des Jahr-
gangs 2016 zu Verfligung
stellt, sondern lediglich das
Vorjahresmodell - dieses aber
immerhin in der letzten Aus-
baustufe.

Freddy Loix gewinnt
Spa-Rallye in Belgien

International In Spa feierte
«Fast Freddy» seinen zweiten
Saisonsieg in der heimischen
Meisterschaft. Der Titelvertei-
diger setzte sich mit seinem
Skoda Fabia RS gegen Kris
Princen im Peugeot 208 T16
durch. Auf Platz drei und vier
landeten mit Vincent Ver-
schueren und Xavier Bouche
zwei weitere Skoda-Fahrer.
Rang funf belegte Cédric de
Cecco im zweiten Peugeot
vor Guillaume Dilley im DS 3
RS. Die historische Wertung
entschied Ex-WM-Pilot
Francois Duval fur sich.

Jetzt kommt der
nachste Weltmeister

Rallycross-WM Solberg, Loeb
- und jetzt auch noch Grén-
holm. Bekannte Namen aus
der Rallye-Weltmeisterschaft
finden sich in der diesjahrigen
Rallycross-WM. Mit dem
Aufstieg von Niclas Grénholm
ins Olsbergs MSE-Team greift
auch sein Vater Marcus -
Rallye-Weltmeister 2000 und
2002 - ins Geschehen ein,
allerdings (noch) nicht im
Auto, sondern im Hinter-
grund als Teammanager. Ge-
legenheitsstarts will der Fin-
ne aber nicht ausschlieen:
«Wenn ich sehe, dass meine
alten Rallye-WM-Kumpels
jetzt im Rallycross antre-

ten, muss ich zugeben, dass
es mich schon ein paar-

mal in den Fingern gejuckt
hat.» ¢ RK
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RC-Mini-Quadrocopier
»Spirit* X006

Komplexe Manéver in jede
Richtung — auch Loopings!
Gyro-Technik, verschiedene Flugmodi,
MaBe: ca. 7x7x3cm, inkl. Akku und
Fernsteuerung.
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Rossi fahrt zwel weitere Jahre!

Von IMRE PAULOVITS

Die Sensation ist perfekt.
Valentino Rossi und Yamaha
haben gleich beim WM-Auf-
takt die Vertragsverlinge-
rung des 37-jahrigen Italie-
ners um zwei weitere Jahre
bis Ende 2018 bekannt gege-
ben.

Eigentlich wollte Valentino
Rossidie ersten fiinf oder sechs
Rennen der Saison abwarten
und sehen, wie konkurrenzfa-
hig erist, bevor ersich entschei-
det, ob er seine Karriere auch
nach 21 WM-Saisons weiter
fortsetzt. Aber der neunfache
Weltmeister spiirt noch immer
das Feuer in sichlodern, das ihn
motiviert, weiter Rennen auf al-
lerhochstem Niveau zu fahren
und alles fiir Siege zu tun.

Bei Yamaha-Rennleiter Lin
Jarvis war eine Erleichterung
nicht zu verkennen, denn was
die Publikums- und Werbewirk-
samkeit des Superstars angeht,
ist Rossi fiir die Marke unersetz-
lich. Mit ihm kénnen auch die
Macher der Motorrad-WM auf-
atmen, denn niemand weifs ab-
zuschitzen, wie das nunmehr
seit Jahren steigende Interesse
an der Motorrad-WM weiterge-
hen wird, wenn das Zugpferd
einmal nicht mehr da ist.

Lorenzo der Grund

Dass der 331-fache GP-Teilneh-
mer und 112-fache GP-Sieger
sich bereits jetzt zur Verlinge-
rung seines Vertrags entschlos-
sen hat, lag indirekt auch an sei-

MotoGP

Valentino Rossi Der neunfache Weltmelster lst noch voll motiviert und hangt weltere zwel Jahre dran

nem Teamkollegen Jorge Lo-
renzo. «Jorge wollte seinen
Vertrag bereits vor dem ersten
Saisonrennen auf dem Tisch
habeny, verrit Yamaha-Team-
chef Lin Jarvis. «Dem sind wir
nachgekommen und haben den
bestmoglichen Vertrag, den
ihm Yamaha bieten kann, fir
die Woche vor dem WM-Auf-
takt vorbereitet und vorgelegt.

Da wir aber beide Fahrer abso-
lut gleichberechtigt behandeln
wollen, haben wir auch Valen-
tinos Vertrag fertig gemacht.»
Wihrend der Weltmeister
mit der Vertragsunterzeich-
nung noch zogert, weil er alle
Moglichkeiten genau abwiigt -
Ducati ist stark an ihm interes-
siert -, hat Valentino Rossi den
Vertrag in Katar unterschrie-

ben. «Ich wollte ohnehin wei-
termachen, und da es auch
‘Yamaha wollte, habe ich unter-
zeichnety, stellt Rossi die Fak-
ten kurz und knapp dar.

Rivalitdt wiedererweckt

Doch Rossi hat gleichzeitig mit
seiner Entscheidung zum Wei-
termachen auch andere Wei-
chen gestellt. Die Zeit des

freundschaftlichen Verhiltnis-
ses zu seinem spanischen Riva-
len Marc Marquez und Jorge
Lorenzo ist ein fiir alle Mal vor-
bei. Rossi zeigte dem jiingsten
MotoGP-Doppel-Weltmeister
der Geschichte iiber das gesam-
te Wochenende die kalte Schul-
ter und sagte gleich bei der ers-
ten Pressekonferenz, dass Riva-
litat der WM mehr Wiirze gibt.
Und das Gestichel ging iiber
das Wochenende in dem gewal-
tigen Netzwerk Rossis in den
sozialen Medien weiter.

Auch mit Jorge Lorenzo ist
das innige Verhaltnis, das die
beiden noch vor einem Jahr
hatten, als sie gar erklarten,
dass sie es sich gut vorstellen
konnten, in fernerer Zukunft
gemeinsam Endurance-Rennen
zu fahren, eventuell auch auf
vier Ridern, erst einmal vorbei.
Dabei ging Lorenzo in Aussa-
gen gegeniiber den spanischen
Medien recht offensiv mit sei-
nem beriihmten Teamkollegen
um. Am Samstag hatten die bei-
den dann auch auf der Strecke
eine Meinungsverschiedenheit,
nachdem Lorenzo in FP4 aus
der Boxenausfahrt kam und
Rossi im Weg stand.

Bleibt abzuwarten, ob sich
all dies mit der Zeit wieder be-
ruhigen wird oder ob dies die
endgiiltige Variante dessen ist,
was Rossi letztes Jahr nach dem
‘WM-Finale damit meinte, als er
sagte, dass er die Konsequen-
zen aus den Geschehnissen ge-
zogen habe. Die nichsten drei
Jahre werden zumindest brisant,
hoffentlich auf gute Weise. & IP

KTM verpflichtet Bradley Smith

Auch KTM wollte nicht
abwarten, bis die Fahrer
vom Markt sind. Die Oster-
reicher verpflichteten fiir
ihren niichstjihrigen GP-
Einstieg Bradley Smith, der
letztes Jahr bester Nicht-
werksfahrer war.

Irgendwie gab es schon am Don-
nerstag eine Vorahnung. Bradley
Smith lief bei seinem ersten
Pressegesprich durchklingen,
dass er kaum noch daran glaube,
dass er nichstes Jahr bei Tech3
fahren wird. Als Hervé Pon-
charal von den Journalisten be-
stiirmt wurde, warum er dem
Briten keinen Platz mehr einriu-
men méchte, stellte der Franzose
gleichklar, dass es fiir ihn derzeit
keinen Grund gibt, den WM-
Sechsten nicht weiter im Team

haben zu wollen. Und die Saison
hiitte ja gerade erst begonnen.
Dann lie KTM am Sonntag
die Bombe platzen. Sie hatten
sich den 2015 besten Nicht-
werksfahrer gesichert. Pit Bei-
rer, der neben all seinen ande-
ren Verpflichtungen Tag und
Nacht das MotoGP-Projekt re-
gelrecht atmet, wollte keine Zeit
verlieren und nicht abwarten,
bis der Fahrermarkt leergefegt
ist. «Das ist unser erster Sicher-
heitsanker», sagte Beirer iiber
seinen neuesten Einkauf. «Der
Bradley war letztes Jahr Sechs-
ter in der WM gewesen, und er
ist mit 25 noch recht jung.»
Dann erkliirt er, wie er den bis-
herigen Yamaha-Piloten iiber-
zeugen konnte: «Wie wir beiden
Gesprachen festgestellt haben,
hat er sehr grofles Vertrauen in

die Marke KTM und unsere
Rennabteilung. Wir unserer-
seits sehen in ihm einen Kamp-
fer, der fest daran glaubt, dass
noch mehr in ihm steckt, als was
er bisher zeigen konnte, Dazu ist
er technisch sehr bewandt und
intelligent. Wir fiihlen uns jetzt
einfach wohl, dass wir so frith so
einen Hochkariiter verpflichten
konnten. Das gibt uns eine ge-
wisse Stabilitiit. Wir haben jetzt
noch einen zweiten Platz zu ver-
geben, haben dafiir aber auch
sehr viel Zeit. Jetzt lassen wir
erst einmal Ruhe einkehren, bis
sich die ganzen Superstars plat-
ziert haben. Aber auf Bradley
Smith werden wir nun aufbauen
und einiges aufihn auslegen, Ich
freue mich schon, wenn er im
November erstmals fiir uns fah-
ren kann.y ¢ 1P

Warum SO ernst’ radley Smlth wird 2017 Werksfahrer bei KTM
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Superbike-WN  Motod Junlor-WH  Endurance-WN
2. Valkenswaard/NL
APRIL 03.| Termas del R.H./RA |Aragon/E Jerez/E
10.| Austin/USA Le Mans/F Le Mans/F Neuquen/RA Agadir/MA
. Assen/NL Valencia/E Leon/MEX Gouveia/P
2| Jerez/E '
MAI 0L Imola/! Kegums/LV Albaida/E
03.| Le Mans/F Le Mans/F Teuschenthal/D
5. Sepana/MAL Pietramurata/l
22.| Mugello/I Grevena/GR
2. Donington/GB Aragon/E Talavera d.I. Reina/E
JUNI 05. | Catalunya/E St. Jeand " Angely/F
. Misano/I Catalunya/E Magiore/I Heinola/FIN
19, Rijeka/HR Matterley Basin/GB Enkoping/S
2. | Assen/NL Portimao/P Pannonia-Ring/H Mantova/I
Juy 03. Albacete/E Gordexola/E
: 0. Laguna Seca/USA TBA
17. | Sachsenring/D Fabriano/|
2, Monza/l Loket/CZ
3 Suzuka/) Lommel/B
AUGUST 07. Assen/NL Frauenfeld/CH
14.| Red Bull Ring/A
21| Briinn/(Z
2. Portimao/P Oschersleben/D Oschersleben/D Assen/NL
SEPTEMBER  04.| Silverstone/GB Charlotte/USA
11. | Misano/1 Glen Helen/USA TBA Cahors/F
1. Lausitzring/D Donington Park/GB C. di Branduzzo/I
.| Aragon/E t MX d.Nat. Maggiora/1
OKTOBER 0 Magny Cours/F Jerez/E TBA
09.
16. | Motegi/) Jerez/E
2. | Phillip Island/AUS
30.| Sepang/MAL Doha/Q
NOVEMBER 6.
B3.| Valencia/E
20. Valencia/E
2.
DEZEMBER

' Superenduro-WM ‘




zismri-'l’erminkalénder 2016

Wiener Neustadt/A 2 Dahlen Detroit
hu DhahifUAE , - |Santa(lara*
(al Rosal/E Silverstone Indianapolis ¢
aline Katar/Q Assen’? St. Louis*
Motegi/J Fiirstlich Drehna Foxboro *
Krsko/SLO Lausitzring East Rutherford *
Niirburgring Las Vegas *
Warschau/PL
Moggers/A Sacramento
Gefrees/D San Bemadino
St. Macaire/F Lausitzring Lakewood
rdinien/| St. Julia de Loria/AND | Horsens/DK Bielefeld/D Aichwald
Lourdes/F Mhidorf/D ' Mt. Morris
Prag/Z & Blountville
Bielstein Buchanan
Comblainau Pont/B | Cardiff/GB Zolder Southwick
Tong/GB : Sachsenring ® Tensfeld Millville
: Washougal
LaLéole/F Schleiz
Mallila/s . Assen Burg New Berlin
Eerum/NL : Gaildorf Mechanicsville
acama/RCH Gorzow/PL Forssa/FIN Oschersleben 3 Waldkappel Crawfordsville
Valchiampo/I Morizes/F
Teterow/D
Vechta Hockenheimring Holzgerlingen
Stockholm/S Hockenheimring 3 Tucheim
lybia/MA Torun/PL Assen’ Streitberg
Melbourne/AUS Zschopau

?Hallentrial-WM 3 Northern Europe Cup 4 Supercross-WM
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Der Reifenfliisterer: Jorge Lorenzo
setzte auf den weichen Hinterreifen
und holte das melste raus

Grand Prix von Katar - MotoGP

Geschmeidiger Sieger

Von IMRE PAULOVITS

Jorge Lorenzo hat die Vor-
ahnungen bestiitigt. Ob-
wohl die Konkurrenz im
Rennen zunichst ganz nah
dran war, konnte er dank
seiner sanften Fahrweise
zum Schluss einen klaren
Sieg erringen.

Wir wussten, dass sie schnell
sind, aber nicht genau wie
schnell. Bei den Wintertests
war mit blofem Auge zu erken-
nen, dass die Ducati auf den Ge-
raden schneller sind als alle an-
deren. Doch die Lichtschranke
wurde erst beim ersten Renn-
wochenende aufgebaut, und die
Werte, die dort zutage gefordert
wurden, waren beangstigend.
Andrea Iannone pfeilte mit bis
zu 350 km/h die etwas tiber ei-
nen Kilometer lange Zielgerade
hinunter. Das war zu Beginn des
Wochenendes um die 15 km/h
schneller als die Konkurrenz.
«Die sind allein auf der Gera-
den vier Zehntel schneller als
wir», stohnte Honda-Werks-
pilot Dani Pedrosa.

Doch die roten Renner aus
Bologna waren nicht nur auf

den Geraden schnell. Vor allem
Andrea Iannone legte regel-
miRig Bestzeiten hin. War das
Ducati-Puzzle etwa ganz zum
Schluss zu einem unschlagba-
ren Gesamtbild zusammenge-
wachsen? Doch in FP4, wo die
Piloten versuchen, bei einem
Longrun die Rennbedingungen
so gut es geht zu simulieren, fiel
plotzlich auf, dass Marc Mar-
quez mit den gebrauchten Rei-
fen in den letzten Runden eine
schnellere Pace hatte als jeder
andere. War also all das, was wir
zuvor in den Wintertests gese-
hen haben, nichts mehr wert?
Wo war die klare Dominanz der
Werks-Yamaha geblieben?
Uberhaupt gab es vor einem
Rennen selten so viele fragende
Gesichter. «Wir kdnnen testen
und simulieren so viel wir wol-
len. Ein Rennen kann man ein-
fach nicht wirklich simulieren.
Da kommt es doch anders»,
sagte Jorge Lorenzo. Auch der
Weltmeister konnte es nur beto-
nen: Das erste Rennen auf den
Michelin-Reifen und mit der
Einheitselektronik wird eine
Fahrt ins Ungewisse. Nicht nur,
dass zu Beginn vorsichtiger als
noch zu Bridgestone-Zeiten ge-

fahren werden muss, weil vor
allem die hirteren Reifenmi-
schungen eine lingere Auf-
wiarmphase haben als die zuvor
gewohnten Bridgestone. Mit
der Einheitselektronik, die bei
Rutschern und beim Gasanle-
gen lange nicht so sanft regelt
wie die alte, von den Werken
entwickelte viel komplexere
elektronische ' Fahrhilfe, wird
der Hinterreifen mehr bean-
sprucht. Und wie sich dies
genau auswirken wird,

besonders im direkten K%
Kampfmit den Gegnern,
das konnte niemand ge-
nau voraussagen.

Fiir Spannung war also
gesorgt. Vor allem, weil
ganze 0,8 Sekunden die
zwolf Fahrer des zwei-
ten Qualifyings voneinander
trennten. Das Rennen erschien
also wie ein Herantasten im
Morgennebel im Zeitraffer.

Geheimnisse geliiftet

Den ganzen Winter haben wir
uns gefragt, warum bei der Ein-
heitselektronik, die durch we-
niger Eingreifen eigentlich die
fahrerischen Fahigkeiten der
Allerbesten noch einmal her-

vorheben miisste, und den
Michelin-Reifen, die von allen
eine Umstellung erfordern, was
die Besten ebenfalls schneller
unsetzen konnen miissten, das
Feld so weit zusammenriicken
konnte. Und wie kann die Du-
cati GP14.2, die zu ihrer eigent-
lichen Einsatzzeit vor zwei Jah-
ren hinterherhinkte, plotzlich
so schnell sein?

Andrea Dovizioso konnte uns
fiir beides die Antwort geben:
«Mit den Bridgestone
konnte man nur auf eine
Art schnell fahren: hart
in die Kurven hineinfah-
ren, moglichst eng rum,
dann frith aufrichten
und herausbeschleuni-

A.Dovizioso geny, so der Ducati-

Werkspilot. «Mit den
Michelin geht dies auch, aber
man kann sie auch mehr im
Moto2-Stil fahren, mit weiteren
Bogen, und man ist genauso
schnell. Die GP14.2 war eigent-
lich kein schlechtes Motorrad,
sie lief sich nur nicht aufso en-
gen Linien halten. Mit den Mi-
chelin braucht sie es jetzt auch
nicht mehr. Und Leistung hatte
sie immer genug. Das kann vor
allem Héctor Barber4, der auch

aus der 250er-WM kam, wirk-
lich gut umsetzen.»

Damit ist aber nicht nur die
wundersame Auferstehung der
Kunden-Ducati erklirt, sondern
auch, warum Maverick Vifiales,
der vor gar nicht so langer Zeit
in der Moto2 unterwegs war,
gleich so gut mit den Michelin
zurechtkam. Und auch die An-
kiindigung von Michelin-Ent-
wicklungschef Nicolas Gou-
bert, dass ihre erste Prioritit es
sei, einen Reifen mit breitem
Einsatzbereich zu bringen, kam
wieder in Erinnerung. Die Fran-
zosen haben also bei all den An-
derungen, die sie wihrend der
Entwicklung bringen mussten,
bis zum Schluss an ihrer eigent-
lichen Entwicklungsrichtung
festhalten konnen.

Doch all diese Theorie wurde
zur Nebensache, als endlich die
Startampel ausging, denn plotz-
lich waren doch wieder die vor-
ne, die wir schon im Vorjahr
dort gesehen hatten.

Lorenzos magische Starke

Wenn zu Beginn auch genau das
eintrat, was befiirchtet worden
war, und die beiden Ducati mit
ihrer schieren Leistung an die




Spitze stiirmten, blieben Jorge
Lorenzo, Marc Marquez und Va-
lentino Rossi ganz nah dran. Als
sich die beiden Ducati-Werks-
piloten tibereinander hermach-
ten und Andrea [annone auf die
Nase fiel, wurde den anderen
die Aufgabe gleich erleichtert.

Allen anders aussehenden
Vorzeichen zum Trotz kam ge-
nau das durch, was wir schon
zuvor bei den Wintertests be-
obachten konnten, und was Ex-
GP-Pilot Colin Edwards schon
nach seinen ersten Probefahr-
ten mit der Yamaha auf Miche-
lin-Reifen vorhergesagt hatte:
Noch nie war der fliissige, wei-
che Fahrstil von Jorge Lorenzo
so von Vorteil wie beim Wech-
sel auf die franzdsischen Gum-
mis und auf die grobere Ein-
heitselektronik.

Als sich der Weltmeister An-
drea Dovizioso an der Spitze
lange genug angesehen hatte
und an dem Italiener vorbei-
ging, zeigte sich seine wahre
Stirke. Wenn es diesmal auch
immer nur wenige Zehntel-
sekunden waren, die er heraus-
arbeiten konnte - je linger das
Rennen dauerte, desto mehr
Vorsprung kam dabei heraus.

Dovizioso gab es auch ohne
Umschweife zu. «Jorge ist zum
Schluss immer stirker gewor-
den. Mein Hinterreifen war da
am Ende, so konnte ich einfach
nicht mitgehen.»

Trotzdem war das Ducati-
Team ganz aus dem Hauschen,
und man sah Pokerface Gigi
Dall'Igna seit Langem erstmals
wieder licheln. «Alle sehen
nur, dass wir hier schonim Vor-
jahr Zweiter wurden, und nicht
wie wir zum Schluss der
letzten Saison dastan-
deny, gibt Dovizioso zu
bedenken. «Wir haben
unsere Probleme abge-
arbeitet, und das macht
uns jetzt viel stirker als
ZUVOL»

Viele Hoffnungen

Aber auch die Stiirke von Marc
Mirquez mit gebrauchten Rei-
fen konnte sich bewahrheiten.
Der Honda-Werkspilot ver-
suchte auch einen Angriff in
der letzten Kurve, doch den zu
weit herausgetragenen Spanier
konnte Dovizioso lissig wieder
ausbeschleunigen. Marquez
war trotzdem nicht ungliick-
lich: «Wenn man mir am Don-

Das Bild tauscht: Maverick Vifiales konnte nur zu Beginn Dani Pedrosa folgen

nerstag gesagt hitte, dass ich
hier aufs Podest fahren werde,
hitte ich gleich unterschrie-
beny, grinste der Ex-Weltmeis-
ter. «Wir haben an diesem Wo-
chenende viele Probleme 16sen
konnen. Ich hatte im Rennen
aber ein Problem mit mir selbst.
Emilio Alzamora hatte mir ein-
getrichtert, dass ich lieber
Punkte einsammeln sollte, statt
mit Risiko zu fahren. Als ich
aber die anderen knapp vor mir
sah, kam immer wieder
der Marc Marquez durch.
Es war nicht leicht,
ihn einzubremsen. Jetzt
kommen bessere Stre-
cken fiir uns, da hoffe
ich, dass ich ihm freien

M. Mérquez ‘| auf Jassen kann. »

Valentino Rossi war
zwar die ganze Zeit auf Platz
vier, doch dabei war erstaun-
lich, wie oft sich der 37-Jihrige
immer wieder an seine Vor-
derleute herankimpfen konnte.
«Ich konnte aber einfach nicht
mehr. Ich hatte keine Stelle, an
der ich angreifen konntey,
musste er zugeben.

Aber eines ist nach Katar si-
cher: Langweilig wird es uns
dieses Jahr nicht werden. ¢

NACHGEHAKT BEI

jorge Lorenzo

(28/E) Der Weltmeister (iber seinen Sieg beim WM-Auftakt,

und warum er die Reifenwahl nderte

Von IMRE PAULOVITS

?Warum hast du deine
Reifenwahl am Start noch
einmal verandert? Ich habe
gesehen, dass sich alle um
mich herum fir den weichen
Hinterreifen entschieden
haben. So bin ich dieses
Risiko eingegangen.
Normalerweise hat man mit
einem weichen Reifen einen
Vorteil zu Beginn des Ren-
nens, aber diesmal war es
genau andersherum. Je
langer das Rennen dauerte,
desto besser wurde er.
Natdrlich nicht ohne zu
rutschen, denn ich bin viel
herumgerutscht, obwohl ich
versucht habe, so weich wie
moglich zu fahren. Aber zum
Schluss konnte ich immer
spater bremsen und das Gas
immer frGher aufmachen. So
war der Speed, denich in
den letzten paar Runden
gehen konnte, wirklich
eindrucksvoll. Das hat zum
Schluss den Unterschied zu
Andrea Dovizioso ausge-
macht. Als Marc dann
Andrea Uberholt hat, habe
ich meinen Vorsprung noch
einmal etwas ausbauen
konnen.

Stefan Bradl

?Wieweit warst du dir nach
dem Training sicher, welche
Taktik du im Rennen fahren
musst? Trotz aller Tests war
es schon so etwas wie eine
Fahrt ins Ungewisse, Aber als
zu Beginn Andrea lannone
und Andrea Dovizioso vor
mir waren, konnte ich recht
genau beobachten, in
welchen Kurven sie schnell
sind, und wo ich meine
Vorteile habe. So habe ich
Andrea Dovizioso auch in der
Mitte der Runde Uberholt,
weil ich wusste, dass ich
danach einen guten
Abschnitt habe und so viel
Vorsprung herausfahren
kann, dass er mich auf der
Zielgeraden nicht zurlck-
Uberholen kann. Er ist mir
aber eine ganze Weile
hinterhergefahren, es war
milhsam, erst drei, dann finf
Zehntel Vorsprung rauszu-
fahren.

ZKsnnte die Leistung der
Ducati deine Entscheidung
fiir das néchste Jahr beein-
flussen? Nein, davon wird es
nicht abhangen. Aber dieser
Sieg hat mir viel Selbstver-
trauen und Motivation gege-
ben.

Steiniger Anfang

Fiir Stefan Bradl war der
WM-Auftakt in Katar nicht
nur die miihsame Fort-
setzung der Tests mit der
Aprilia, das Rennen endete
auch im Kiesbett.

Groflen Illusionen hatte sich
Stefan Bradl schon vor dem Wo-
chenende nicht hingegeben.
Das Aprilia-MotoGP-Projekt ist
noch ganz neu, das Motorrad
ist zwar wunderschon, aber es
wurde einfach erst so spit fer-
tig, dass wahrend die anderen
Teams bereits an den letzten
Feinabstimmungen mit der Ein-
heitselektronik und den Miche-
lin-Reifen arbeiteten, Bradl und
sein Team kaum weiter als beim
ersten Rollout waren.

So war das Rennwochenende
in Katar eigentlich mehr die
Fortsetzung der Tests von zwei
Wochen zuvor. Trotzdem
machte Bradl bei den Runden-
zeiten grofe Fortschritte, und
so hatte er nach dem Samstag
auch ein breites Grinsen im Ge-
sicht. «Wir sind hier bei jedem
Training eine halbe Sekunde
schneller gewordeny, freute er
sich. «Wenn wir das weiter bei
jedem Training schaffen, binich

bald ganz vorne. Aber Spaf} bei-
seite: Wir sind ein ganzes Stiick
weitergekommen, aber von nun
an wird es mithsamer.»

Das Rennen begann fiir Bradl
ganz gut, er war bereits auf dem
15. Platz und in den Punkten,
doch dann rutschte er aus und
landete im Kiesbett. «Es war ein
merkwiirdiger Sturzy, sinnierte
Bradl. «Es war im Kurvenschei-
tel, und mehr vom Hinterrad als
vom Vorderrad aus. Schade, aber
ich freue mich trotzdemiiber die
Fortschritte, die wir hier ge-
macht haben.» ¢ IP

Stefan Bradl kam nicht ins Ziel
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Fliigelspiele werden bald eingedammt

Noch diirfen die Hersteller
fast ungehindert an den
keinen Fliigeln an den Ver-
kleidungen herumtiifteln.
Doch es wird bereits an
einer Reglementierung
gearbeitet.

Kaum eine andere Entwicklung
war im letzten Jahr so deutlich
erkennbar wie die der Fliigel an
den Verkleidungen. Doch dass
dies, vor allem in den Zeiten, in
denen FIM und Dorna sich um
die Reduzierung der Kosten be-
miihen, nicht ewig und unge-
hindert weitergehen kann, war
auch klar.

In Katar wurde viel iiber sie
diskutiert. Bradley Smith hatte
der Safety-Commission bereits
letztes Jahr in Aragén seine Er-
fahrungen geschildert, dass sein
Motorrad vorne unruhig wird,
wenn er hinter einer der geflii-
gelten Ducati herfihrt. In Katar
haben nun auch andere Fahrer
von dhnlichen Erfahrungen be-
richtet. Dazu gibt es Bedenken,
dass bei einer Beriihrung ein

Solch ausladende Fliigel wird es ab 2017 sicher nicht mehr geben

anderer Fahrer von dem ab-
stehenden Fliigelwerk, das aus
hartem Karbon besteht, verletzt
werden konnte.

Die Grand Prix Commission
hat in Katar auch bereits den
ersten Entwurf ausgearbeitet.
«Inder Moto2 und in der Moto3
werden Fliigel ab 2017 véllig
verboten», so IRTA-Prisident
Hervé Poncharal. «In der
Moto2 ist dies kein Thema, dort
hat sie noch niemand. In der

Moto3 gibt es welche, die kén-
nen dieses Jahr noch gefahren
werden. Fiir die MotoGP wird
es eine Arbeitsgruppe mit den
Vertretern der Hersteller geben,
die eine Regel ab dem nichsten
Jahr ausarbeiten wird. Es ist
klar: Fliigel sind teuer, weil sie
im Windkanal entwickelt wer-
den miissen, was viel Geld ver-
schlingt. Und wir miissen auch
auf die Sicherheit der Fahrer
achten.» ¢ IP

MOMPRET s s T ey e s

»

MotoGP Pramac-Ducati-Pilot
Danilo Petrucci, der sich vor
zwei Wochen am letzten
Testtag in Doha rechts drei
Mittelhandknochen gebro-
chen hat, versuchte beim
WM-Auftakt zu fahren. Er biss
sich wacker durch die

ersten drei Trainings, doch
danach sptrte er starke
Schmerzen in seiner Hand.
Eine Réntgenuntersuchung
brachte die Verschiebung
einer Bruchstelle zutage.
Der ltaliener flog flr weite-
re Untersuchungen heim,
ob er in Argentinien und

Austin fahren kann ist unge-
Wiss.

)

MotoGP Bei einem Renn-
abbruch in den ersten

drei Runden geht das Ren-
nen ab sofort Gber die
volle Distanz minus eine
Runde. ¢ IP

GASTKOMMENTAR

Von RALF WALDMANN

Wir haben eine spannende

Saison vor uns

(49/D). Der 250er-Vizeweltmeister von 1996 und 1997 ist als TV-Experte in die
Motorrad-WM zurlickgekehrt. Er glaubt an eine spannende WM-Saison 2016.

her definitiv enger zusam-

Eigentlich bin ich ja nicht so

lange von der Motorrad-WM  mengeriickt. Es konnte eine
weg gewesen, ich warjanoch  der spannendsten Saisons
2014 fiir sechs Rennen bei werden, mit den verschie-
Kiefer als Mechaniker dabei. densten Fahrern, die Rennen

Trotzdem ist es immer inter-
essant, wieder zu sehen, was

gewinnen konnten. Aber aus
deutscher Sicht miissen wir

sich seither alles verandert uns etwas gedulden. Stefan
hat. Vergleicht man es gar mit ~ Bradls Motorrad ist noch sehr
meiner aktiven Zeit, sind die jung, Aprilia ist ein relativ
Anderungen ganz gravierend.  kleines Werk. Aber er wird

Die Rennen sind wesentlich
enger geworden, und es gibt
auch kaum noch Ausreifler
wie frither. Dazu sind die
Motorrader viel gleicher ge-
worden, und selbst bei der
MotoGP sind die ersten zehn
innerhalb von einer Sekunde
- auch da ist jetzt, vielleicht

sich durchbeiflen, doch die
Entwicklung braucht noch
ihre Zeit.

In der Moto2 haben wir dafiir
mit dem deutschen Intact-
Team mit Jonas Folger und
Sandro Cortese einen heifien
Favoriten. Auch Marcel
Schrotter und die deutsch-

nicht zuletzt wegen des sprachigen in der Schweizer
neuen Reglements, alles viel Mannschaft, Tom Liithi und
naher zusammengertickt. Dominique Aegerter,sind zu
Von daher hatsich alles sehr ~ Spitzenleistungen fihig - und
gut entwickelt, aber ich das ist sehr erfreulich zu
wiirde mir auch wiinschen, sehen. Die Moto3 kénnte gut
dass Moto2 auch wieder einen mehr vertragen, als nur
mehr mit Prototypen be- den Philipp Ottl, Aber wir
stiickt wiirde. sind auf einem guten Weg. Ich
In der MotoGP finde ich die mache ja noch fiir Intact
Entwicklung sehr positiv. Die  Racing den Job als Teamchef
Einheitselektronik und der fiir das Junior-Team mit Mat-
Wechsel zu Michelin haben thias Meggle - und auch da
die ganzen Motorrider und tut sich fiir die Zukunft noch

Teams von den Rundenzeiten

eine gute Perspektive auf.

////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////

Fufball gehort bekannterwei-
se zu den Hobbys von Valen-
tino Rossi. Am Donnerstag
konnte der neunfache Welt-
meister nun gegen eine echte
Fufball-Legende antreten:
gegen die FC-Barcelona-Le-
gende Xavi Hernandez, die
heute bei dem katarischen
Klub Al Sadd SC spielt. Rossi
trat mit den Fahrern seiner
VR46 Academy, Nicolo
Bulega, Niccolo Anto-
nelli, Lorenzo Baldas-
sarri, Franco Morbidel-
1i, Luca Marini, Romano
Fenati, Andrea Migno
und Francesco i
gegen Hernandez und die
Aspire Academy von
Ex-Espanyol-Star Sergio
Garcia an. Im Spiel tiber
zweimal zehn Minuten
schlugen sich die Motor-
rad-Rennfahrer erstaun-
lich gut, der Sieg ging mit.
3:2 aber an die Aspire
Academy.

L2 2 2
Helmut Bradl hatte eine
abenteuerliche Reise nach

0 a ) o r.l a &

. Von IMRE PAULOVITS

| Doha. «Wir sind in Miinchen | das Flugzeug von der Roll-
| in einen funkelnagelneuen bahn wieder umkehren, weil
| Flieger eingestiegen, der erst einer Passagierin schlecht
| einmal enteist werden musste. | geworden war. So kamen
| Alsdas geschehenwar, lieR | noch einmal zweieinhalb
sich aber die Bremse nicht | Stunden Verspatung hinzu.
| losen. Weil bei einem Flug- | Daist man dann froh, wenn
. zeug heutzutage alles elektro- | man endlich angekommen
| nisch geregelt wird, musste | ist», so der 250er-Vizewelt-
| wobhl die gesamte Software meister von 1991,
neu installiert werden. Also | *0e
Katars Hauptstadt Doha
und seine Umgebung
wachsen weiter in einem
| Tempo, das man sich nur
“u..: | dannvorstellen kann,
| wenn man es gesehen hat.
4 | Brauchte man friiher fir
die Einreise in das arabi-
| sche Land nur wenige

,' Minuten, sind durch die
I vielen Gastarbeiter, von

-

| denen immer mehr nach
Katar stiirmen, mittler-
weile Warteschlangen von

Wle ein Profi: Ross mehr als einer Stunde
S — -l_a‘l_s‘FuﬂVballer Lénge die Regel: Vom

konnten wir wieder nach neuen Flughafen mit den

Hause. Am niichsten Tag hatte | vielen Autobahnzubringern
ich einen Flug iiber Dubai. und der Beleuchtung mit

Nach dem Umsteigen musste

wunderschonen, iiber mehre-

i

¢ wechselnde Farben muss man

|

| nichts mehr, wie man es aus

| dem Vorjahr in Erinnerung

. hatte. Den Vogel schoss aber

! der erste Abschnitt der neuen
| Autobahn ab. Sah dieser noch
' zehn Tage zuvor bei den Tests

i re Kilometer standig synchron

i sich erst den neuen Weg zur

Rennstrecke suchen, da ist

genauso aus wie voriges Jahr,
wurden dort in der Zwischen-
zeit die ersten drei Kilometer
Asphalt komplett entfernt
und zwei vollig neue, je
zweispurige Zufahrten fiir
ein neues Verkehrskreuz
fertiggestellt! Unglaublich,
welches Arbeitstempo
geht, wenn nur genug Geld
yorhanden ist.

*60
Ebenfalls neu prisentierte
sich die Crew von Euro-
sport. In der Sprecherkabi- |
ne saflen statt Ron Ringgut

Letzterer arbeitet nun bei
Servus-TV.

L2 2 2
Luca Cadalora ist als Riding-
Coach von Valentino Rossi
nun auch offiziell Mitglied der
Yamaha-Werksmannschaft.
Entsprechend prisentierte

sich der dreifache Ex-Welt-

meister auch: in Yamaha-

Teambekleidung und mit

VR46-Kappe mit der Auf-
schrift «Coach». ¢

und Dirk Raudies Johan- |
nes Orasche und Stefan. |
Nebel, im Fahrerlager geht
nun Ralf Waldmann statt
Alex Hofmann umher.
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Hohepunkte des Rennens

Start: Lorenzo vor lannone,
Dovizioso und Rossi in die
erste Kurve. Mdarquez nur
P6, Vinales nur P8.

1. Runde: lannone und
Dovizioso mit Ducati-
Power auf der Geraden

an Lorenzo vorbei. Rossi
halt P4 vor Marquez und
Pedrosa. Bradl P16.

3. Runde: lannone bleibt
vorn. Marquez packt Rossi
auf P4. Vinales hangt hinter
Pedrosa auf P7 fest.

4, Runde: Die Top-5 ziehen
1sec von Pedrosa und Vina-
les weg. Crutchlow P8.

6. Runde: Dovizioso kurz
in Front, dann presst sich
lannone wieder vorbei.
Dovizioso kontert, kurz
darauf stlrzt lannone!

7. Runde: Dovizioso,
Lorenzo, Marquez und
Rossi 2 sec vor Pedrosa
und Vinales. Crutchlow
starzt auf P8.

9. Runde: Lorenzo an
Dovizioso vorbei in Front.
Baz stlrzt.

11. Runde: Die Top 4 dicht
beisammen und 3 sec vor
Pedrosa und Vinales. Dann
Pol Espargaro, Barbera und
Smith. Bradl P15.

13. Runde: Lorenzo erhéht
den Rhythmus. Rossi hat
Muhe, den Anschluss zu
halten. Bradl sttrzt auf P15.
15. Runde: Rossi wieder
dran.

16. Runde: Lorenzo setzt
sich Zehntel um Zehntel ab.
18. Runde: Rossi verbremst
sich und fallt erneut zurick.
19. Runde: Mdarquez an
Dovizioso vorbei auf P2.
21. Runde: Lorenzo 1,4 sec
vor Marquez. Rossi wieder
an Dovizioso dran.

22. Runde: Lorenzo 2 sec
voraus in die letzte Runde.
Dovizioso zurlick auf P2,
wehrt den Konter von
Mdarquez ab. Rossi P4.¢ ML

| Qualfying |
1. lorenzo 1:54,543
2. Mdrquez 1:54,634
3. Vinales 1:54,638
4. lannone 1:54,693
5. Rossi 154815
6. Dovizioso 1:54,963
7. Pedrosa 1:55,078
8. Barberd 1:55,165
9. Pol Espargard 1:55,302
10. Crutchlow 1:55,352
11. Smith 1:55,414
12. Redding 1:55,508
13. Herndndez 1:56,157
14. laverty 1:56,186
15. Aleix Espargard 1:55,238
16. Baz 1:56,375
17. Bautista 1:56,595
18. Miller 1:56,620
19. Rabat 1:57,108
20. Bradl 1:57,216
- Petrucci keine Zeit

XX=02(Top12) XX =01 ({ibrige
Fahrer)

GRAND PRIX VON KATAR - MOTOGP / Resultate

MOTORRAD

Losail (Q): 20. Marz 2016; 1. von 18 Laufen zur Weltmeisterschaft; 118,360 km (ber 22 Runden

a 5,380 km; 20 Fahrer gestartet, 15 gewertet; Wetter/Piste: Nacht/schén/trocken; Luft: 21 Grad, Asphalt: 23 Grad.

Fahrer Motorrad Rdn. Zeit/Rickst.  Ausfallgrund
1. Jorge Lorenzo (E) YamahaYZR-M1 22 42:28,452
2. Andrea Dovizioso () DucatiD6GP16 22 +2,019
3. Marc Marquez (E) HondaRC213V. 22 2,287
4. Valentino Rossi (1) Yamaha YZR-M1 22 +2,387
5. Dani Pedrosa (E) HondaRC213V. 22 +14,083
6. Maverick Vinales (£) SuukiGSK-RR 22 +15423
7. Pol Espargaré (€) Yamaha YZR-M1 22 ~ +18,629
8. Bradley Smith (GB) Yamaha YZR-M1 22 +18,652
9. Héctor Barberd (E) DualiDI6 GPI42 22 +21,160
10. Scott Redding (GB) DU(auDls P15 22 +24,435
11. Aleix Espargard (E) RR +35,847
12. Fugene Laverty (IRL) GP142 22 +41,756
13. Aivaro Bautista () ApriliaRS-GP : +41,932
14; Jack Miller (AUS) ~ HondaRC213V. 22 +41,982
5. HondaRC213V 22 +54,953
Nicht klassiert: : :
- Stefan Bradl (D) ApriliaRS-GP 11 +11 Rdn. Sturz
— LorisBaz (F) Ducati D16 GP14.2 8 +14 Rdn. Sturz
~ Gl Cutchlow (GB) HondaRC213V. 6 +16 Rdn. Sturz
— Andrea lannone (1) DuatiDl6GP16 5 +17 Rdn. Sturz
_— Yonny Hernandez ()  DucatiD166P142 1 +21 Rdn. Technik

Durchschnittstempo des Siegers: 167,1 km/h :
Schnellste Runde: Lorenzo, Runde 20 in 1:54,927 min (= 168,5 km/h; Rekord)
Fihrung: lannone, Runden 1-5; Dovizioso, Runden 6-8; Lorenzo, Runden 9-22 (Ziel)

Nachstes Rennen: 3. April 2016, Termas de Rio Hondo (RA)
Internet: www.motogp.com

SchnellsteRd. ~ Reifenv./h. Punkte

154927
15549
155233

hs 25
s/s 2
h/m 16
h/m 13
s/s 11
s/ls 10
s/s 9
s/s
s/s
s/s
s/s
s/s
s/s
s/s
s/s

PR L B U N~ o

s/s -
s/s -
h/m -

s/s -

h/s -

1:55,632

noloer

WHM-Stand Fahrer
1. lorenzo 25
2. Dovizioso 20
3. Mérquez 15
Runde fiir Runde 7.7 15 4. Rossi 13
EEEE y ‘ CTTTTTTTLIT T[] orees 11
13! | |4 s B ke 3 6. Vinales 10
| Elol S Ela 8| el =l=la228 |8 [ 1S 7. P Espargard 9
. ggiégégéggé’éé:%%%% EzxEc 8. Smith 8
| EEEEEoeis8SgsEel8s=E 5 9. Barberd 7
| EE2S222 §i§f§;5'§;§§§§§§§5§,§ £l 10. Redding 6
Pl 99 9146/ 4 126 84568!50(41/76/19|4 619 11. A Espargarg 5
11, 129 46193126125 bS 35 3814418 145[43]41] 6 176150(53 119 L) 12, laverty 4
| 2.12914199) 46 83[ 26 12535 8 |38 [44[45/43[41|76/50/53[19] 6 | 1] 13 Batista 3
|3, [2014199]3] 46| 2625/35| 8 [3844|45141[4376/50/53|19] 6 @ Wiler 2
|4, 12914 199]93146/ 26 [25/35| 8 | 38]44[41/45[43[76]50/5319] 6 1| e 1
|5, 1291419919346/ 26 |25/35| 8 |38]a4]45/41{43(76/50/53/19] 6 Al
| 6. 1499193] 46 26/ 25 [35] 8 |38]44]4541]76[43(50[19153/ 6| |
[ 7. 14199193] 46 |26/ 25 8‘44}38 45141[761431501191 6 /53] | L W -Stand Marken
| 8. |4199193{46 |26/25 | 8 |44 /38|45 14176/43[50(191 6 |53 1] 1 Yamaha 25
9. 199] 4'103[ 46 |26|25| 8 [4438] 45 (4143|5019 6 153] || _ 111 2 Duaati 20
[ 10. 19914 126/2518 [aa[38/451a1/43(5011916 153 1|11 1"|"1"1"1 "3 Honda 16
111, 1994 46 26125 4. _1 145 41] 61531 1 | | I8 L4 Suzuki 10
12, 199741931 46 126/25 53 | | I I A‘[‘m”a :
['13. 9914 1931 46 12625 44 8 38145 41505953 ] 2Ame
| 14, 199 4 193 46 26 251 44 13814541143/50/19153! LBy
715, 19974183} 46 1261 25 144] 8 [38/45/41/50,4311953| | I WH-Shand Teans
| 16. 199! 4 126/25144] 3 [38[4541/50/43{19153 11 T7] 1. Movistar Yamaha MotoGP 38
| 17,1994 125144138 8 [45141/50143]19/53 1] BT B Repsol Honda Team 27
18. (99! 4 193] 4626/ 25 | 4413& 8[45141/50/4329]53[_ | | I S e 20
19, (99131 4|46 |26/ 25144|38 8|45(41/5019[43]53 2 4. Monster Yamaha Tech3 17
3 4146126/ 25144/38| 8 45]41/50,431953 i St
I 46126/25 jwz 38]845(41/50143(1953 ,_(_ | 2 Levfr"'t‘lg‘g:c‘;:];‘s‘ar - 1?
4 4 & o
(22, 99 49314626/ 25 |44[38] 8 | 45 [41/50{19[ 4353 | 7 0clo Pramac Yakich :
(1= Fahrt des Siegers [7]= Fahrt des Zweiten [ =Fahrt des Dritten 8. Aspar Team NotoGP 4
XX = Fahrer beim Boxenstopp XX = Fahrer aus dem Rennen 9. Aprilia Racing Team Gresini 3

Vo

29

Fahrer-Kommentare
nach dem Grand Prix
von Katar.

Dani Pedrosa (5.)

«Ein schwieriges Ren-
nen. Schlecht daran
sind das Resultat und
der Riickstand auf Sie-
ger Lorenzo. Gut ist,
dass ich das Motorrad
besser kennenlernen
konnte.»

Maverick Viiiales (6.)
«Das reicht nicht! Bis
auf das Rennen fuhr
ich am Wochenende
Rundenzeiten von 1:55
Minuten. Ich fiihlte
mich gut. Aber im
Rennen rutschte das
Bike sehr viel herum.»

Esteve Rabat (15.)

«Der Riickstand zur
Spitze ist grofer, als
ich erwartet hatte.
Aber das ist alles eine
Sache des Lernens -
und schliefflich ist das
die Konigsklasse. Ich
weifs etwas mehr, wie
ich schneller werde.»
e e e




oy

Start: Baldassarri, Siebter im
Qualifying, fehlt nach seinem
Crash am Ende des Zeittrainings
(Schulterluxation). Vorjahressie-
gerund Pole-Mann Folger
Ubernimmt sofort die Flhrung
vor Lowes und Nakagami.
Superstart von L{thi von P9 auf
P4. Dann wird Frihstart von
Lowes, Zarco, Rins, Nakagami,
Schrétter und Mulhauser
angezeigt! Alle mussen als Strafe
durch die Boxengasse fahren.

1. Runde: Folger 1sec vor
Lowes, LGthi, Nakagami,
Morbidelli, Cortese, Syahrin,
Rins, Kent und Zarco.

2. Runde: LGthi auf P2 vor
Morbidelli. Cortese P7.

3. Runde: Folger stiirzt auf Pl!
Morbidelli fGhrt vor L{thi.

4, Runde: LUthi und Morbidelli 2
sec vor Cortese, Syahrin und
Kent. Aegerter P10, Raffin P17.
7. Runde: Luthi vor Morbidell;,

2 sec zurtick Corsi, Cortese,
weitere 2 sec Syahrin, Salom,
Kent. Aegerter P9, Raffin P16.

8. Runde: Marquez stlrzt. Nach
Boxenstopps Rins P18, Lowes
P19, Zarco P20, Schrotter P22,
11. Runde: Morbidelli vor LGthi. 5
sec dahinter Corsi und Cortese.
Aegerter P9, Raffin P18,
Schrotter P22, Mulhauser P26.
16. Runde: Auch Morbidelli und
Cortese wegen Frahstarts unter
Untersuchung! Salom holt zu
Corsi/Cortese auf. A.Pons starzt.
19. Runde: Cortese P3. Aegerter
P8, Rins bereits auf P9, Lowes
P11, Zarco P14,

20. Runde: Luthi geht in Front
und siegt. Frihstarts Morbidelli
und Cortese bestatigt (20 sec
Strafe). Salom P2, Corsi P3.
Aegerter P5. Cortese P15. ¢ ML

1. Folger 1:59,052
2. Lowes 1:59,124
3. Rins 1:59.354
4. Zarco 1:59,419
5. Morbidell 1:59,509
6. Cortese 1:59,627
7. Baldassarri 1:59,716
8. Schrotter 1:59,759
9. Nakagami 159,811
10. Lathi 1:59,920
11. Kent 1:59,956
12. A.Pons 1:59,999
13. A. Mdrquez 2:00,009
14. Corsi 2:00,019
15. Aegerter 2:00,159
16. Syahrin 2:00,176
17. E.Pons 200,188
18. Salom 200,249
19. Pasini 2:00,454
20. Vierge 2:00,627
21. Simedn 2:00,738
22. Oliveira 2:00,757
23. Wilairot 2:00,790
24, Simén. 2:00,816
25. Raffin 2:01,130
26. Marini 2:01,414
27, M. Vifales 2:01,970
28. Mulhauser 2:02,057
29, Tonucci 203,367
30. Vazquez 203,604
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GRAND PRIX VON KATAR - MOTO2 / Resultate

Doha/Q: 20. Marz 2016; 1. Lauf zur Weltmenslerschan 1076 km Gber 20 Rundena =
5,380 km; 29 Fahrer gestartet, 22 gewertet;
Wetter/Piste: trocken (Nachtrennen); Luft: 22

d, Asphalt:24Grad.

Fahrer Motorrad ~ Rdn, Zeit/Riickst. SchnelsteRd. ~Pkte.
1. Thomas Luthi (CH) Kalex 20 40:14293  1:59992 25
2. Luis Salom (E) Kalex 20 +9,610  2:00141 20
3. Simone Corsi (1) Speed-up 20 +9,665 16
4. Hafizh Syahtin (MAL) Kalex 20 +13558  2:00,301
5. Dominique Aegerter (CH)  Kalex 20 +16,064  2:00,686
6. Danny Kent (GB) Kalex 20 +16114  2:00,550
7. Franco Morbidelli (I Kalex 20 20047 159,710

8. Alex Rins () Kalex 20 20170  1:59.909
9. Sam Lowes (GB) Kalex 0 2019 159421

10. Luca Marini (1) Kalex 20 +24249 200,834

11. Miguel Oliveira (P) Kalex 20 +24254 200,769

12. Johann Zarco (F) Kalex 20 +24570 159,794

13. Ratthapark Wilairot (THA)  Kalex 20 25664  2:01,885

14. Takaaki Nakagami (J) Kalex 20 +26992 1 :59,997

15, Sandro Cortese (D) Kalex 20 +29,736

16. Mattia Pasini (1) Kalex 20 +30,404

17. Marcel Schrotter (D) Kalex 20 +38446 749

18. Jesko Raffin (CH) Kalex 20 +46,363 20195

~ Tech3 0 46543 2 01 748

20. Robin Mulhauser (CH) Kalex 20 +1:18323

21. Alessandro Tonucci (1) Kalex 20 +1:25,002 Sl

22. Evren Vazquez (E) Suter 20 +1:39572  2:04821

Nicht Klassiert: )
~ Axel Pons (E) Kalex 16 +4Rdn. Z

_~ Xavi Vierge (E) Tech3 15  +5Rdn.

— Xavier Siméon (B) Speed-up 14  +6Rdn.
- Alex Marquez (E) Kalex 6 +14Rdn.
- Jonasfolger(®)  Kalex 2 +18Rdn.
~ Julidn Simén (E) Speed-up 1  +19Rdn.
- Edaar Pons (E) Kalex 1 +19Rdn.

Nicht gestartet: R S S S

- Lorenzo Baldassarri (1) Kalex = - =

Durchschnittstempo des Siegers: 160,4 km/h
Schnellste Runde: Lowes (GB), 20. Runde, in 1:59,421 min (=162,1 km/h), Rekord

Nachstes Rennen: 3. April 2016, Termas de Rio Hondo/RA
Internet: www.motogp.com

1. Lithi 25 1. Kalex %125
2. Salom 20 2. Speed-up = 16
3. (orsi 16

4. Syahrin R 13

5. Aegerter 11

6. Kent 10

7. Morbidelli 9

8. Rins

9. Lowes 7

10. Marini 6

11. Oliveira 5

12. Zarco Bt 4

13. Wilairot 3

14. Nakagami 2

15. Cortese 1

Katar-Sleger Tom Lnthl ein Saisonauftakt nach MaB

GP Katar - Motoz2

Lathi (12): Morbidelli besiegt
Von MARKUS LEHNER

Der Schweizer Tom Liithi
siegte beim Saisonauftakt in
Katar. Nicht zuletzt, weil
simtliche andere Favoriten
ihre Triimpfe bereits am
Start durch Friihstarts
verspielten oder stiirzten.

Erstens kommt alles anders,
und zweitens, als man denkt:
Selten traf dieses Sprichwort so
exakt die Wahrheit wie beim
Saisonauftakt der Moto2-Klas-
se. Denn nicht weniger als sie-
ben der neun Fahrer der ersten
drei Startreihen lieflen beim
Umschalten der Ampel von Rot
auf Griin die Kupplung Sekun-
denbruchteile zu friih los: Welt-
meister Johann Zarco, Alex
Rins, Sam Lowes, Marcel
Schrotter und Takaaki Nakaga-
mi wurde die Strafe nach zwei
Runden angezeigt, alle fiinf
mussten eine Kiinstlerpause
durch die Boxengasse antreten
und verloren so jede Chance auf
einen der vordersten Plitze.

Cortese: Podestplatz war nah

Sandro Cortese, der mit Hafizh
Syahrin, Simone Corsiund Luis
Salom um Platz 3 kimpfte, so-
wie Franco Morbidelli, der sich
von Beginn an mit Tom Liithi
um den Sieg duellierte, wurde
der Regelverstof3 erst wenige
Runden vor Schluss angezeigt.

" Nur Tom Liithi
blieh cool

: M
Folger: «Ich wollte zu viel»

Beide erhielten nachtriglich
eine 20-Sekunden-Strafe und
fielen auf die Riinge 15 (Cortese)
und 7 (Morbidelli) zuriick.

Folger: «Zu viel gewollt»

Nur zwei Fahrer der vordersten
drei Reihen iiberstanden den
Start ungestraft: Jonas Folger,
der das Qualifying dominiert
hatte, und Tom Liithi, der per-
fekt von der Startlinie wegkam
und nach der ersten Kurve be-
reits auf Rang 4 vorstief3. Folger
zog an der Spitze dem Feld so-
fort auf und davon, nach einer
Runde lag der Vorjahressieger
bereits 1,5 sec voraus. Doch
dann rutschte Folger in den
Kies. Folger enttiuscht: «Ich
wusste, dass ich eine sehr hohe
Pace fahren konnte und wollte
mich absetzen. Aber dann habe
ich es mit vollem Tank tibertrie-
ben und zu spit gebremst. Viel-
leicht hiitte ich halt doch etwas
Speed rausnehmen sollen.»

Liithi: «Ich blieb ruhig»

Sieger Tom Liithi machte wiih-
rend des Rennens nicht den
kleinsten Fehler: «Ich habe ver-
sucht, nach den Frithstarts ru-
hig zu bleiben. Ich wusste aber
im Finale nichts von der Strafe
gegen Morbidelli. Ich habe ihn
studiert und dann attackiert. Ich
fuhr als Erster iiber den Ziel-
strich, also hiitte ich auch ohne
seine Strafe gewonnen.» ¢
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Moto2

Von MARKUS LEHNER

Von den sieben deutsch-
sprachigen Fahrern landeten
in Katar drei in den WM-
Punkten. Top-Favorit Jonas
Folger stiirzte, dafiir gewann
der Schweizer Tom Liithi.

2015 waren noch neun Fahrer
aus Deutschland und der
Schweiz in der Moto2-WM un-
terwegs. Nach dem (bisher er-
folgreichen) Wechsel von Ran-
dy Krummenacher in die Su-
persport-WM und dem Riick-
zug von Florian Alt sind es noch
sieben. Jonas Folger und Tom
Liithi zdhlen zum engeren Kreis
der Moto2-Titelfavoriten. Fol-
ger brillierte im Katar-Training
und patzte im Rennen; Liithi
patzte in der Qualifikation und
machte im Rennen alles richtig.

Thomas Liithi (1.)

«Ich wusste, dass ich den Speed
fiir das Podest hatte. Beim Start
war ich konzentriert wie noch
nie. Natiirlich habe ich bemerkt,
dass vor und neben mir meh-
rere Piloten zu friih losfuhren.
Nach der ersten Kurve lag ich
bereits auf Rang 3, damit hatte
ich den ersten Teil der Mission
erfiillt. Das Duell mit Franco
Morbidelli war hart, aber fair. In
der letzten Runde fuhr ich jede
Kurve quer rein und quer raus.
Ich habe auf der Strecke gewon-
nen, ich wusste erst nachher,
dass Morbidelli eine Zeitstrafe
kassiert hatte. Mit dem Sieg hat
die Saison perfekt begonnen.»

Jonas Folger (Sturz)

«Der Start war top, und ich
wollte wegfahren. Das gelang,
aber ich habe es mit vollem
Tank iibertrieben. Ich wollte zu
viel. Schade, es hiitte ein grofer
Tag fiir uns werden konnen.»

Sandro Cortase (15.)

«Mir fehlen die Worte. Ich habe
eines meiner besten Moto2-

Rennen gezeigt und alles gege-
ben. Und dann lande ich auf
dem 15. Platz... Am Schluss ist
ein Gang rausgesprungen, sonst
hiitte ich auf der Strecke Dritter
werden konnen.»

Dominique Aegerter (5.)

«Ich freue mich fiir Tom und
iiber meinen 5. Rang. Die elf
Punkte sind hochwillkommen.
Es war mein erstes Rennen seit
dem Unfall in Aragon letztes
Jahr. Am Start und in den ersten

DYNLIVOLT

poweryour life

Cortese: Frilhstarter Nr. 1

Sieg und Nie

Runden war ich noch nicht der
alte «Domiy, erst in der zwei-
ten Rennhilfte habe ich wieder
zur alten Stiirke zuriickgefun-
denund konnte das Duell gegen
Danny Kent gewinnen.»

Marcel Schrotter (17.)

«Mit dem Friihstart ging es
scheifle los, der bléde Fehler
hat die gute Arbeit und das gute
Training zunichte gemacht. Die
Ampel war sehr lange rot, da hat
der Zarco gezuckt, und andere

ol B Uk

Aegerter: Wieder In alter Form
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Tom Liithi und sein GaragePlus-Interwetten-Team feiern den Sieg beim Salsonauftakt In Katar, links Teambesitzer Fred Corminboeuf

wie ich haben dasselbe ge-
macht. Ich habe dann versucht,
anstindige Zeiten zu fahren,
aber so alleine dahinten ist das
nicht einfach. Die Enttiuschung
ist riesengrof}, heute wiire viel
mehr dringelegen. Da sind so
viele Leute weit vorne, die im
Training alle hinter mir waren.»
Jesko Raffin (18.)

Beim SAG-Team gab es dank
dem zweiten Platz des Spaniers
Luis Salom viel zu feiern. Sei-

% ﬂ/////////

nem Schweizer Teamkollegen
Jesko Raffin fehlten am Ende 46
Sekunden auf Sieger Liithi und
17 Sekunden bis zu den Punk-
terangen.

Rohin Mulhauser (20.)

«Mein Start war gut, leider et-
was zu gut, denn ich wurde we-
gen Frithstarts mit einer Boxen-
durchfahrtsstrafe belegt. Scha-
de, denn ich war ziemlich flott
unterwegs. Insgesamt aber ein
Weekend zum Vergessen.» ¢
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Guter Start fiir Kiefer

Danny Kent: Super Moto2-Einstand bei Kiefer mit Platz 6

‘Wenn man sich in der Box des
Leopard-Moto2-Teams umsah,
erinnerte vieles an die Zeiten,
indenen die Briider Stefan und
Jochen Kiefer mit Stefan Bradl
die Moto2-WM gewannen.
Zwei sauber aufgebaute Kalex
standen dort, und die beiden
erstplatzierten Fahrer der letzt-
jahrigen Moto3-WM wurden
von dem gleichen Personal
bedient, das bei Kiefer schon
lange zusammenarbeitet. «Fast
unsere gesamte Mannschaft
aus dem Vorjahr hat nun zu
dem Moto2-Projekt gewech-
selty», so Teamchef Stefan Kie-
fer. «Mein Bruder macht die
technische Leitung, der Crew-

NACHRICHTEN

KTM: Moto2-Tests mit
MotoGP zusammen

Moto2 Das von WP ent-
wickelte Moto2-Motorrad hat
bereits einen weiteren Test in
Valencia hinter sich. KTM-Mo-
toGP-Testpilot Mika Kallio hat
das Bike bereits getestet und
far gut befunden. KTM-Renn-
direktor Pit Beirer: «Wir ha-
ben von Mika Eckdaten be-
kommen und wissen nun, wo
wir stehen. Aber das ist ein
Projekt, das noch absolut in
den Kinderschuhen steckt.
Das war erst die zweite Aus-
fahrt, aber das Motorrad
funktioniert. Es fahrt wie ein
richtiges Rennmotorrad, und
da sind wir schon einmal
Happy. Aber auch bei diesem
Bike steht noch eine Menge
Arbeit an, bevor es ein ein-
satzbereites Rennmotorrad
wird. KTM nutzt dabei die
Synergien, die sich aus dem
MotoGP-Projekt ergeben.
«WP muss bei unseren Moto-
GP-Tests ohnehin vor Ort
sein, und da kann man das
Moto2-Motorrad immer
mittesten. Es ist aber noch
immer ein WP-Projekt. Wenn
es aber ans Race-Manage-
ment geht und die Fahrer
ausgesucht werden, kommt
KTM ins Spiel.» ¢ IP

chief von Dany Kent ist wie im
Vorjahr Jan Bom. Es hat sich
zwar vor allem bei den Reifen
und den Federelementen viel
getan, seit wir zuletzt in der
Moto2-WM waren, aber die
Zusammenarbeit mit Kalex
funktioniert heute genauso gut
wie damals.

Miguel Oliveira tut sich mit
dem Umstieg in die Moto2 et-
was schwer, Danny Kent bril-
lierte hingegen und wurde im
Rennen. «Es ist ein grofRartiges
Ergebnis, und ich muss mich
beim Team fiir die tolle Vorbe-
reitung bedankeny, freute sich
der Moto3-Weltmeister. «Das
war ein super Anfang.» ¢ IP

KOMPRAKT

»

Moto2 Obwohl sie mittler-
weile fast schon ein Mono-
pol in der Moto2-Klasse
haben, hat Kalex fur dieses
Jahr kraftig weiterent-
wickelt. «Neben dem neuen
Chassis haben wir neue
Tanks und Verkleidungeny,
verrat KTM-Konstrukteur
Alex Baumgartel. «Wir
haben damit erreicht, ein
glnstigeres Verhalten

im Auftrieb hinzubekom-
men. Dazu haben wir es
geschafft, den Tank so hin-
zubekommen, dass er null
Restvolumen hat und so
Gewicht beim Sprit gespart
werden kann.»

»

Moto2 Fir zwei Fahrer
rechnete Intact-Teamchef
Jrgen Lingg mit 60 Pro-
zent Mehraufwand gegen-
Uber dem Einmann-Team.
Heute weil er: «Mit zwei
Top-Piloten anzutreten, ist
mindestens der doppelte
Aufwand.»

»

Moto2 Jonas Folger wird
nun von der Wassermann-
Group gemanagt, wie Ken
Roczen in der Supercross-
WM. Manager Rys Edwards
willihm in die MotoGP ver-
helfen. & IP

Start: Fenati (zweite Pole-Posi-
tion nach Japan 2015) bleibt
vorne. Quartararo vom Kiefer-
Team (von P3 auf 6) und der
Deutsche Ottl (von P9 auf 11)
fallen zurGck.

1. Runde: Bastianini fOhrt vor
Fenati, B. Binder, Navarro und
Bastianini. Quartararo fallt auf
P8 zuriick. Ottl nur noch P13.

2. Runde: B. Binder tber-
nimmt Spitze. Jetzt ist Mir (P7)
bester Kiefer-Pilot. Ottl aus den
Punkterangen (P16).

4. Runde: Fenati wieder vorne.
Quartararo auf P6. Mir fallt aus
Top Ten (P12). Ottl féllt noch
weiter zurtick (P19).

5. Runde: B. Binder zurtick auf
Pl

6. Runde: Fenati holt P1 zuriick.
7. Runde: Wieder B. Binder
vorne, Ottl zurtick in den Punk-
terangen (P15).

8. Runde: Rookie Bulago hat zur
Spitze aufgeschlossen. Top 6
um 1Sek. weg.

9. Runde: Fenati holt Spitze
zurtck. Ottl schon hinter Top
Ten (P11).

11. Runde: Quartararo aus Top
Ten (P12).

12. Runde: B. Binder flhrt
erneut, Ottl in den Top Ten (P9).
13. Runde: Fenati wieder auf P1.
15. Runde: Bulega schnuppert
erstmals P1-Luft, Aber erneut
geht B. Binder in Front,

16. Runde: Fenati holt sich
Spitze zuriick.

17. Runde: B. Binder wieder
vorne. Bastianini und Loi
schlieBen zu Top 6 auf.

18. Runde: Antonelli klebt am
Hinterrad von B. Binder, greift
nach letzter Kurve aus Wind-
schatten an und siegt mit 0,007

GRAND PRIX VON KATAR - Moto3 / Resultate

Losail (Q): 20. Marz 2016; 1. von 18 Laufen zur Weltmeisterschaft; 96,84 km Ober
18 Runden a 5,380 km; 33 Fahrer gestartet, 32 gewertet; Weller/Pnsle Nacht/

trocken; Luft: 22 Grad, Asphalt: 29 Grad.

Fahrer Motorrad

1. Niccold Antonelli() ~ Honda

2. Brad Binder (RSA) KM
3.FrancescoBagnaia () Mahindra
4.RomanoFenati () ~ KIM.

5.Enea Bastianini () Honda

6. NicoloBulega(l) ~ KIM

1 Jorge Navarro (E)

10. Jakub Kornfeil (7)
11. JulesDanilo(F) ~ Hon
12. Joan Mxr (E) iy KTMiEss!
13. Fabio Quartararo (F) KIM

14.BoBendsneyder (N)  KIM

15.Aon Ganet )~ Honda
16.MarlaHerréra () KM
17. Andrea Migno (1) KM
18. Hiroki Ono (J) Honda

19. Gabnel Rodrigo (RA) KTM
20. Adam Norrodin (MAL) ~ Honda
21, Andrea Locatelli (1) KTM

22. Khairul Idham Pawi (MAL)_@Q@ 3
23. Darryn Binder (RSA)

_ Mahindra
24, Alexis Masbou (F) Peugeot

25. Juanfran Guevara () KIM

26. Fabio di Giannantonio () Honda
27. John McPhee (GB)”

28.Tatsuki Suzuki ()

29, Slefano Vanulim )
30.KarelHanika (@)
)

Mahindra
__Mahindra
hindra

32. Fabio Spirant

N|(hl klasswn
Jorge Martiin ()

Durchschnittstempo des Siegers: 152,0 km/h

Rdn. Zeit/Riickst. SchnelisteRd. Pkte,

Schneliste Runde: Loi, Runde 8 in 2:06,171 min (= 153,5 km/h)
Nachster Grand Prix: 3. April 2016, Termas de Rio Hondo (RA)

Sekunden Vorsprung. ¢ WHJ Internet: www.motogp.com
[
1. Fenati 206131 1. Antonelli ] 5
2. loi 206178 2. B.Binder

3. B.Bmder* 2:06,245 3. Bagnaia

_4. Quartararo 206,393 4. Fenati

_5. Navarro 206448 5. Bastianini

6. Canet 2:06462 6. Bulega

7. Antonelli 200,530 5% 577 R NAATTO B s
8. Bendsneyder* 206539 8. Lo

9. Bastianini 206,657 9 {n

10. Ottl 206707 10, Komfell
11. Mir 206728 11 panilo. T
12. Bagnaia 206733 15 Mg

13. Bulega 2:06,786

14, Mattn 20693 1 3:;;‘5;2;39,

15. Guevara 2:06,939 15. Canet

16. Kornfeil 206948

17. Pawi 206,982

18. Rodrigo 2:06,983

19. Migno 207,101

20. locatelllr 2:07,170

21. Mashou 2:07,209

22. Danilo 2:07,220

23. Hanika 2:07,359

24, Herréra 207,371

25. Suzuki 2:07,441

26. D. Binder 207,558

27. Norrodin 2:07,582

28. Di Giannantonio 207,611

29. Ono - 207,801

30. McPhee 2:07,847

31. Valtulini 2:08,336

32. Spiranell 2:10,229

33. Pelrar@ 210,433

*+3 Pos. Grid (gefahrlich Fahren in FP3)

18 +38:12,161  2:06309 25
18 +0,007  2:06454 20
18 +0,148  2:06,443 16
18 +0,435  2:06409 13
18 +0,606  2:06580 11
18 +0,625 2:06,300 10
18 +0,674  2:06,400 9
18 1710 206,171 8
18 +8611  2:06,360 7
18 +10947  2:06,677 6
18 +12379 2:06,471 5
18 +12380  2:06,982 4
18 +12,401  2:06,536 3
18 +12,726  2:.06.847 2
18 +12,784  2:06,720 1
18 +12939 206,426 -
18 +17,152 2:06,810 -
18 +17367  2:06,828 -
18 +17451 206,723 -
18  +17519  2:06,970 -
18 +17,566  2:06,894 -
18 +17,608  2:06,860 -
18 +31939 207391 -
18 +31,949  2:07,390 -
18 32120  2:06,349 -
18 +32333  2:07,642 -
18 +32.547 2:07,755 -
18 +32812 207,827 -
18 +34584  2:07,738 -
18 +59,105  2:08,235 -
18 +59,109  2:09,394 -
18 +1:34948  2:10,468 -
17 +1Rde.  2:06,905 -
1. Honda 25
2. KM 20
3. Mahindra 16
4. Peugeot 0

Fenati: Erste Pole-Position der Saison, zweite der GP-Karriere
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GP Katar - Moto3

So macht auch
Platz 2 SpaB

Na, wenn das kein Verspre-
chen fiir die Moto3-Welt-
meisterschaft 2016 war!
Romano Fenati und Brad
Binder fetzten sich beim
Auftakt-Grand-Prix in
Katar rundenlang um den
Sieg - aber am Ende lachte
Niccold Antonelli.

0,007 Sekunden - oder jene Zeit,
in der eine Stubenfliege zirka
siecbenmal mit den Fliigeln
schligt - trennten Antonelli und
Binder auf dem Zielstrich nach
18 Runden oder fast 100 Renn-
kilometern. «Ich habe es geahnt:
Entweder gewinnst du dieses
Ding, oder du verlierst es»,
meinte Binder spiter, aber kei-
neswegs enttiuscht, obwohl er
hauchdiinn seinen ersten GP-
Sieg verpasst hatte: «Es gibt
noch viele Rennen, viele Mog-
lichkeiten. Ein zweiter Platz
zum Saisonstart ist fantastisch.»
Etwa dhnlich sah es Sieger An-
tonelli: «Ich dachte mir, viel-
leicht funktioniert es, vielleicht
auch nicht.»

Der italienische Honda-Pilot
war angeschlagen (Erkaltung/
Schliisselbein-OP im Dezem-
ber), hielt aber immer mit der
Spitzengruppe mit und klemm-
te sich erst in der letzten Run-
de ans Hinterrad von Binders
KTM. Der Siidafrikaner im
Team von Weltmeister-Macher
Aki Ajo (u.a22010/125 ccm: Marc
Mirquez; 2012/Moto3: Sandro
Cortese; 2015/Moto2: Johann
Zarco) hatte sich absetzen wol-
len: «Auf den letzten drei Run-

Starker Rookie: Bulega auf P6

den' gab ich Gas und konnte
mich kurz von der Gruppe ab-
setzen. Hat aber nicht gereicht.»
Antonelli blieb bis nach der
letzten Kurve geduldig und lieR
sich auf den letzten Metern im
Windschatten von Binder zum
Sieg ziehen. Kein Beinbruch,
meint auch Binders Teamchef
Ajo: «Brad will die Nummer 1-
er ist schon sehr nahe dran.»

Mahindra: Ass im Armel?

Auch Hersteller Mahindra war
ganz nah dran am Erfolg. Nur
0,148 Sekunden trennten den
drittplatzierten Francesco Bag-
naia vom Sieg. Umso mehr un-
terstreichen die Worte des Ita-
lieners die Klasse seines Bikes
aus Indien: «Das war ein richtig,
richtig schwieriges Rennen. Auf
jeder einzelnen Runde fuhr ich
am Limit - und das Ding ging
richtig ab! Ehrlich, ich hitte
das nach den Trainings und der
Qualifikation nicht erwartet.»

Auch Mufaddal Choonia,
Geschiiftsleiter von Mahindra
Racing, musste wohl zweimal
auf das Schlussklassement des
Start-GPs 2016 schauen: «Bag-
naia hat das Potenzial der nie-
gelnagelneuen MGP30 aufge-
zeigt. Er war der einzige unserer
Fahrer, der das neue Aerodyna-
mik-Package hatte, das wir hier
homologieren liefien. Es verbes-
sert die Stabilitit und die Kur-
vengeschwindigkeit des Motor-
rads.» Die iibrigen Mahindra-
Piloten freut’s: Der beste von
ihnen, Darryn Binder, belegte
nur Rang 23... € WHJ/IP

Mahindra-Hit: Bagnala auf P3

Philipp Ottl

«Hut ab!»

| B

Starke Aufholjagd: Ottl fiel zu Beginn auf P19 zuriick

Es war ein vielverspre-
chender Start in die neue
Moto3-WM. Philipp Ottl
deutete mit Rang 9 sein

_ Potenzial an: «In den
Top Ten drin - da muss
man zufrieden sein.»
Aber der bald 20-jihrige
Deutsche kann noch zu-
legen, ist Papa Peter iiber-
zeugt.

Die grofte Frage wirft die Pha-
se nach dem Start auf. Philipp
Ottl wunderte sich auch spa-
ter noch: «Der Start war noch
gut. Aber dann... Ich kann es
mir nicht erkliren.» Der
KTM-Pilot war von Position 9
ins Rennen gegangen ~ wurde
dann aber durchgereicht und
tauchte in der vierten Runde
auf Rang19 auf. «Na ja, es gibt
noch Windschatten», mut-
mafite Papa Ottl, der ehemali-
ge flinffache GP-Sieger. «Aber
wir werden uns noch genauer
dariiber unterhalten.»

Philipp Ottl startete danach
eine fulminante Aufholjagd -
keinesfalls einfach im dicht
gedringten Moto3-Feld. «Auf
der Bremse war ich richtig gut,

Asia Talent Cup

Indonesien greift an

Die Sieger beider Talent-Cup-
Rennen in Katar kamen aus In-
donesien. Den ersten Lauf ge-
wann der 18-jahrige Gerry Sa-
lim, der zweite Lauf ging an
seinen ebenfalls 18-jihrigen
Landsmann Andi Izdihar.
Auch auf dem GP-Kurs von
Losail gab es wieder riesige
Pulks, und es gal, sich fiir die
letzte Runde richtig zu positio-
nieren. Im ersten Rennen stritt
zuletzt ein Sechserpulk umden
Sieg. Salim setzte sich in den
letzten Runden immer mehr in
Szene und erwischte auch den
Ausgang der letzten Kurve am
besten und gewann mit ganzen
acht Tausendstelsekunden vor
dem Japaner Ai Ogura und 18
Tausendstel vor dem Japaner
Kazuki Masaki. Und auch beim
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CREDIT

zwischenzeitlich habe ich bis
zu zwei Gegner auf einmal
ausgebremst», erklirte der
Deutsche spiter einen der
moglichen Griinde fiir sein
«Comeback» beim WM-Auf-
takt in Katar. «Der Reifen
machte je langer desto mehr
Probleme. Aber ich wusste,
wie wir damit umgehen, und
die anderen waren ja schon
weg.» Es war ein einsames
Rennen.

«Schnell wie die Spitze»

Nichtsdestotrotz: Der Riick-
stand sei nicht allzu grof, *
meinte Ottl. Ein Blick auf die
Tabelle mit den schnellsten
Rennrunden bestitigt das: Ottl
lag auf Rang 5, mit nur 0,189
Sekunden hinter dem GP-
Schnellsten Livio Loi. Da fand
auch Ottl senior lobende und
berechtigte Worte: «Seine Auf-
holjagd war fantastisch, Hut
ab! Der fuhr so schnell wie die
Spitze vorn. Und das mit dem
Zuriickfallen am Anfang des
Rennens, das kriegen wir auch
noch in den Griff. Philipp lernt
dazu - und er wird es besser
machen.» & WHJ/IP

zweiten Lauf gab es ein Foto-
finish. Izdihar gewann 34 Tau-
sendstel vor dem Thailander
Somkiat Chantra.

In der Cupwertung fiihrt Sa-
lim mit 71 Punkten vor Chantra
(68) und Ogura (67). &P

]
f

Cup-Leader Gerry Salim

I

NACHRICHTEN

KTM: Trotz Masse ist
man gut aufgestellt

Moto3 KTM-Renndirektor Pit
Beirer schaute sich in Katar
zufrieden im Fahrerlager um.
Nicht nur, dass die KTM-Pilo-
ten von der Pace her gut da-
bei waren, es herrschte auch
zwischen den Teams und
dem KTM-Service bestes
einvernehmen. Alles schien
bestens organisiert abzulau-
fen. «Es ist eine Riesenerleich-
terung zu sehen, dass unser
Ziel, den Teams ein einfach
abzustimmendes Bike zu
geben, erreicht worden ist.
Wir konnten dem Problem,
das wir letztes Jahr um diese
Zeit hatten, ganz weit aus
dem Weg gehen. Wir kénnen
jetzt den Fahrern auf jedem
Niveau ein gutes Motorrad
bieten. Letztes Jahr hatten
wir ein schwierig abzustim-
mendes Motorrad gehabt,
mit dem nur ein oder zwei
Fahrer zurechtkamen und die
Licke zu den anderen grof3
war.» Trotzdem wird im Werk
fleiBig weiterentwickelt. «Das
Testteam probiert standig
neue Sachen, aber das Niveau
dieser Klasse ist so hoch, dass
es nur in kleinen Schritten
weitergeht», weil3 Beirer.

Peugeot: Ein ganz
schwieriger Beginn

Moto3 Die Rickkehr von
Peugeot nach Uber 70 Jahren
in den Motorradsport verlief
nicht leicht. Das Werksteam
aus Sachsen muss sich noch
mit der von Mahindra gelie-
ferten Technik anfreunden, zu
allem Uberfluss wurde John
McPhee im Qualifying durch
Schaltprobleme behindert.
So schaffte er im Rennen von
Startplatz 30 aus Platz 27,
sein Teamkollege Alexis
Masbou konnte seinen 21.
Startplatz nicht halten und
wurde 24. ¢ IP

KOMPAKT

”»

Moto3 Die beiden Ajo-KTM-
Piloten Brad Binder und

Bo Bendsneyder arbeiteten
wahrend der Trainings
perfekt zusammen und
gaben sich gegenseitig
Windschatten. In FP 3
gingen sie der Rennleitung
dabei zu weit. Weil sie
aufeinander warteten und
dabei langsam fuhren,
wurden beide in.der Start-
aufstellung um drei Platze
nach hinten versetzt. So
musste Binder vom sechs-
ten statt dem dritten, Bend-
sneyder vom elften statt
dem achten Startplatz los-
fahren. & IP
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IDM Superblke

Nicht nur ein laues Liiftchen

Von ANKE WIECZOREK

Die IDM Superbike ist die
Top-Klasse im deutschen
Motorrad-Straflenrenn-
sport. Seit Jahren fihrt
Yamaha dem Titel hinter-
her. Den letzten holte Jorg
Teuchert 2009. Nun soll
Max Neukirchner die ak-
tuelle Bilanz richten.

Inder vergangenen Saison wur-
de der Ex-Superbike-WM-Pilot
Gesamt-Fiinfter inder IDM Su-
perbike. Verletzungsbedingt
musste er bei sieben Rennen
pausieren. Zuvor waren ihm ein
Sieg, ein zweiter Rang und drei-
mal der dritte Platz gelungen.
Mit zwei dritten Plitzen melde-
te er sich auch zum Saisonab-
schluss zuriick. Vor ihm kamen
Markus Reiterberger, der auf
BMW den Titel gewann, und
Xavi Forés, der auf Ducati Vize
wurde, ins Ziel. Die beiden Kon-
kurrenten sind jetzt weg. Aufge-
stiegen in die Superbike-WM.
Theoretisch ist der Weg nach
vorn fiir Neukirchner frei.

Ein entscheidendes Kriterium
konnten nach Ansicht des Stoll-
bergers allerdings die Reifen
werden. Nach zwei Jahren auf
Pirelli hat das Team Yamaha
MGM 2016 zuriick auf Dunlop
gewechselt. Das erste Roll-out
im spanischen Albacete Anfang
Mirz war wegen des Regens

IDM Superbike

Ve
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Der Wind blast rau Ins Gesicht: Max Neuklrchner muss der Favoritenrolle gerecht werden

und kalter Temperaturen
schnell zu Ende. Neukirchner,
der dennoch 60 Runden abspul-
te, und seine Teamkollegen Flo-
rian Alt (Superbike) und Lukas
Trautmann (Superstock 1000)
reisten vorzeitig nach Almeria
weiter. Trotz des zunéchst krif-
tigen Windes nutzten die drei
vor allem die ersten beiden von
vier Testtagen voll aus. Neu-
kirchner legte die Bestzeit von
1:372 Minuten vor. Alt folgte mit
1:374 Minuten und brach sich
anschliefend auf der fiir ihn
noch neuen Yamaha YZF-RM1

Fntz mmmt Rucksuht auf IDM

Erfolgsteam Marvin Fritz und Teamchef Sepp Buchner

Yamaha-Pilot Marvin Fritz
war als Ersatzfahrer im
osterreichischen YART-
Team und in der franzosi-
schen GMT-94-Mannschaft
bei der Langstrecken-WM
vorgesehen. Doch der
22-Jihrige ist verletzt - und
die IDM geht vor.

Fritz riss sich erst kiirzlich bei
einem Sturz mit der IDM-Yama-
ha in Almeria die Binder in der
rechten Schulter ab. Auf seinen
Job als Ersatzfahrer bei der
Langstrecken-WM vom 8. bis 10.

April in Le Mans verzichtet er
deshalb. «Zu riskant.» Fiir den
Neu-Superbiker, der 2015 die
IDM-Superstock-1000-Klasse
gewann, hat die IDM Vorrang.
Ab Mitte April will er mit der
IDM-Yamaha in Misano oder
am Hockenheim trainieren.
«Der erste Test war erfolgreich.
Mit der Elektronik gab es viel
Arbeit, aber ich bin das Super-
bike schon im YART-Team beim
Bol d'Or gefahren. Mein jetziges
ist noch besser. Einen Funk-
tionstest brauchen wir nicht
mehr, nur Kilometer.» ¢ AWI

das Schliisselbein. Er wurde be-
reits operiert und wird am ers-
ten IDM-Wochenende, das vom
29. April bis zum 1. Mai auf dem
Lausitzring stattfindet, fit sein.

«Noch viel Arbeit mit Reifens»

Trautmann, der das Motorrad in
der Superstock-Kreation schon
aus dem Vorjahr kennt, musste
sich hautsidchlich nur an die
neuen Reifen gewohnen. Dem
Osterreicher gelang die Bestzeit
von 1:37,6 Minuten. «Ich habe
auch ein bisschen an meinem
Fahrstil gefeilt.»

IDM Superbike

Neukirchner, der mit seinen
fast 33 Jahren in Hinsicht auf
seine sportliche Karriere unter
Druck ‘steht, duflerte sich zu-
frieden. «In den letzten zwei
Jahren war Dunlop etwas ins
Hintertreffen geraten, aber das
hat sich gedndert. Wir hatten

die Moglichkeit, viele Mischun- |

gen auszuprobieren und auch
unsere Einstellungen anzupas-
sen. Wir sind dem Level, das
wir fiir die Saison brauchen, ni-
her gekommen. Wir testen vor
dem ersten Rennen noch direkt
auf dem Lausitzring.»

Gines glinzt mit Top-Zeiten

Von ANKE WIECZOREK

Mit den fiinftagigen Test-
fahrten in Almeria ging jetzt
auch fiir das Team Van Zon-
Remeha-BMW die Winter-
pause zu Ende.

Die Crew mit Superbike-Neu-
zugang Mathieu Gines aus
Frankreich sowie den IDM-Su-
perstock-1000-Fahrern Jan
Biihn, Marco Nekvasil und Pe-
pijn Bijsterbosch war der Ein-
ladung zu den Pirelli-Tests ge-
folgt. «Sie haben die guten Rei-
fen aus dem letzten Jahr noch
besser gemacht», fasst Team-
chef Werner Daemen knapp zu-
sammen. Fiir Gines, den Super-
stock-Vorjahressieger, war auch
die Elektronik der BMW S1000
RR neu, dennin der Superstock-
Klasse war diese nicht erlaubt.
Auch wenn die Daten von Gi-
nes-Vorginger Markus Reiter-
berger vorliegen, ist aufgrund
der zahlreichen Verstellmog-
lichkeiten noch Zeit fiir die per-
fekte Abstimmung notig. Doch
fur Daemen lduft alles nach

Plan. «Wir haben auf sehr ho-
hem Niveau angefangen.» Mit
kleinen Verbesserungen am
Motor will der Belgier noch
nachlegen. Alle Fahrer erreich-
ten in Almeria eine 1:36er-Zeit.
Fiir Superbike-Titelfavorit Neu-
kirchner (Yamaha) ist das eine
klare Kampfansage. Doch der
Sachse rechnet schon mit einem
verdammt schnellen Gines.
Fiir die BMW-Truppe waren es
nicht die letzten Testkilometer.
Jan Biihn, der als Titeltrdger aus
der IDM Supersport 600 auf-
gestiegen ist, musste zugeben:
«Die S$1000 RR hat michtig Po-
wer und zieht mir ganz schén
die Arme lang.» &

i = .
Test-Schnellster: Gines

| NACHRICHTEN

Drei Deutsche und
drei Schweizer

Superstock 1000 FIM Cup
Die FIM hat die Liste der Fix-
starter flir den Superstock
1000 Cup bekannt gegeben,
der am ersten April-Wochen-
ende in Aragén im Rahmen

| der Superbike-WM beginnt.

30 Fahrer treten an. Aus
Deutschland werden Max
Moser (Triple-M-Racing-Du-
cati), Julian Puffe (Agro-On-
Benjan-Kawasaki) und Toni
Finsterbusch (BCC-Racing-

| Yamaha) dabei sein. Aus der

| Schweiz starten Thomas

Toffel und Eric Vionnet auf
Motos-Vionnet-BMW und
Sebastien Suchet auf
Berclaz-Racing-Yamaha.

 Karthin schwenkt

doch nochum

IDM Superstock 600 Der

| ab morgen 27-jéhrige Kjel

Karthin wollte eigentlich den
SuperNaked-Titel von 2015
verteidigen, hat sich aber
mangels Konkurrenz in der
IDM Superstock 600 ange-
meldet. & ML/AWI

KOMPRKT

b2 5]

Superbike-WM Alex de
Angelis hat sich letzte
Woche in Faenza operieren
lassen. Bei seinem schwe-
ren Sturz in Motegi letzten
Oktober hatte sich De
Angelis auch das Arm-Ner-
vengeflecht beschadigt,
das nun repariert wurde. In
Aragdn am ersten April-
Wochenende will De
Angelis wieder fahren.

»

European Junior Cup Unter
den 30 Einschreibungen fir
den auf identischen Honda
CBR 500 R ausgetragenen
Superbike-WM-Support-
klasse werden aus Deutsch-
land Gabriel Hoderer und
aus der Schweiz Teo Clerc
und Laura Rodriguez fah-
ren. Ricarda Neubauer, die
bei der MSa-Leserwahl hin-
ter den Kawasaki-Werks-
piloten Jonathan Rea und
Tom Sykes den sensationel-
len dritten Platz belegt hat,
wird nicht dabei sein. Die
22-Jahrige hat sich nach
Testen des Bikes gegen den
Einsatz entschieden und
sucht nach einer Moglich-
keit bei den 600ern.

w

Superbike-WM Fabio
Menghi, der sich beim Vor-
saisontest auf Phillip Island
das Becken gebrochen

hat, wird erst im Mai oder
im Juni zurtickkehren kén-
nen. ¢ 1P
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Locker, und doch so schnell:
Markus Reiterberger hat die
Erwartungen in der Superbike-
WM bislang bestens erfiillt

_MOTORRAD

Von IMRE PAULOVITS

Markus Reiterberger hat
sich bei den ersten beiden
Superbike-WM-Wochen-

= = enden bereits sehr gut in

Zur Person
Markus Reiterberger

Geburtstag 9. Marz 1994
Geburtsort Obing
Herkunftsland Deutschland

KARRIERE

2004 Meister ADAC Minibike Cup Ein-
steigerklasse

2005 2. ADAC Minibike Cup Nachwuchs-

klasse

2006 Meister ADAC Minibike Cup Nach-

wuchsklasse

2007 8. MotoGP Rookies Cup (KTM)

2008 11. MotoGP Rookies Cup (KTM)

2009 4. Yamaha R6 Dunlop Cup

2010 Meister Yamaha R6 Dunlop Cup

20118. FIM Superstock 100 Cup (BMW)

20126, FIM Superstock 100 Cup (BMW)

2013 Meister IDM Superbike (BMW)

2014 3, IDM Superbike (BMW)

% 2015 Meister IDM Superbike (BMW)

2016 zurzeit 9. Superbike-WM (BMW)

in die Top 5 und ist bereits WM-9.

B & ————

t aufwarts: Markus Reiterberger fuhr in Thailand

seine Rolle als Fixstarter
eingelebt. Im MSa-Inter-
view erklirt der 22-jahrige
Bayer, wie er sich seine
fantastischen Resultate er-
klirt und wo er sich noch
verbessern muss.

Wie siehst du die beiden ersten
Superbike-WM-L3ufe in Ubersee
im Nachhinein?
MARKUS REITERBERGER: Ich
bin zunachst einmal sehr zu-
frieden. Es waren zwei gute
Wochenenden. Wir haben viel
probiert und viel Erfahrung ge-
sammelt. Zuletzt in Buriram
Fiinfter und Siebter sind zwei
gute Platzierungen, so kénnten
wir weitermachen.
Kamen dir in Thailand die Stre-
cke, das Wetter und das Gliick
entgegen? Oder glaubst du, dass
du auch in Zukunft an dieses Er-
gebnis anschlieBen kannst?
Die Strecke war eigentlich neu
fiir mich, das war also eher
schlecht, weil ich sie erst ken-
nenlernen musste. Aber es war
sicher gut, dass die Strecke
viele schnelle Abschnitte hat.
Gliick hatte ich sicher auch: Die
anderen haben Fehler ge-

macht, und ich bin feh-
lerfrei durchgefahren.
Der fiinfte Platz war
schon ein Highlight, aber
ich hoffe schon, dass wir
auch in Zukunft so wei-
termachen koénnen. Un-
ser Ziel ist es aufalle Fil-
le, dass wir auch weiter
nach vorne kommen.
Wie erkldrst du deine
bereits erstaunliche
Konstanz auch bei den
Superbike-WM-Rennen?
Ganz ehrlich finde ich es
komisch, dass ich am An-
fang nicht so schnell fah-
ren kann wie die anderen,
da verliere ich am meis-
ten. Aber bis am Ende
bleibt die Zeit immer
gleich schnell. Das ist ei-
nerseits sehr positiv, weil
die Konstanz einfach da
ist. Wir haben die Reifen
gut behandelt, und das
ganze Motorrad fiihlt sich
eigentlich super an - ich

filhle mich richtig wohl drauf.
Aber das zu Rennbeginn miis-
sen wir einfach noch verbes-
sern. Ich bin zwar von Runde 1
bis 20 die gleichen Rundenzei-
ten gefahren. Aber ich muss am
Anfang noch schneller werden,
wenn ich weiter nach vorne
will.

Wo kannst du da bel dir selber
ansetzen?

Das ist halt das Schwierige.
Man muss die Situation richtig
abschiitzen konnen. Wenn man
zu aggressiv fihrt, macht man
Fehler. Aber in der WM sind die
ersten beiden Runden nun mal
entscheidend. Da verlierst du

teilweise bis zu fiinf Sekunden
im Pulk. Ich habe in Thailand
auch so alles gegeben, ich hatte
ein paar Beriihrungen gehabt,
aber das ist ganz normal in der
Superbike-WM. Sicherlich wer-
de ich mich iiber sie Saison
verbessern konnen. Wenn ich
mehr Erfahrung habe, denke
ich, werde ich mich automa-
tisch verbessern.
Was hast du seit deiner
Rilckkehr nach Hause gemacht?
Ich habe noch einmal bei Orte-
ma einen Fitness-Test gemacht,
und ich kriege jetzt wieder ei-
nen neuen Plan fiir die Saison.
Dann war ich noch bei meinem
ehemaligen Arbeitgeber Hun-
gerhuber im Fahrradladen, die
haben mich mit einem Fahrrad
und Ausriistung gesponsert.
Was hat sich belm Fitness-Check
herausgestelit?
Gegeniiber dem letzten Jahr
habe ich mich ein Stiick verbes-
sert. Genau in diese Richtung
muss ich nun weitermachen.
Ich kann ja nicht in drei Mona-
ten alles aufbauen, sondern das
geht nur {iber Jahre. Aber ich
bin auf dem richtigen Weg,.
Wo musst du und wo muss das
Team beim ndchsten Rennen in
Aragén ansetzen?
Ich muss schauen, dass ich et-
was mehr Traktion am Kurven-
«Mussin =~ L
den ersten B{'
Runden
noch schnel-
ler werden.»
MARKUS REITERBERGER
V/////{1111 /4
ausgang finde und dadurch
beim Beschleunigen besser
werde. Da verliere ich noch ge-
geniiber den anderen. Auf der
Bremse und bis Kurvenmitte
bin ich gut dabei. Aber am Kur-
venausgang muss ich mich
auch selber noch verbessern
und dazu noch am Bike arbei-
ten. Dann werden wir sehen.
Ich muss auch noch in den ers-
ten paar Runden besser wer-
den. Das war ja in Thailand ein
bisschen das Problem.
Hast du nach deinen Erfolgen bei
den ersten Rennen bereits eine
Resonanz daheim gespiirt?
Alles, was in den ersten zwei
Rennen passiert ist, ist daheim
enorm gut angekommen. Bei
meiner Riickkehr in Obing wa-
ren fast 100 Leute da, das war
cool. Dageht schon richtig was.
Viele Leute, die der Rennsport
nicht interessiert hat, fiebern
jetzt mit.
Was machst du bis Aragén?
Diese Woche bin ich auf dem
Lausitzring beim Presse-Event
vor Ort. Dann werde ich noch
ein bisschen Enduro fahren,
und dann fliege ich auch schon
nach Spanien.
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MANNESMANN Werizeugbox
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Mannesmann Werkzeuge bietet Ihnen alle
wichtigen Werkzeuge, besonders tibersichtlich
sortiert in einem aus stabilem Stahlblech
gefertigten Koffer: Unter dem Klappdeckel
sind alle gdngigen Schraubwerkzeuge und
Feinmechaniker-Zangen.

Inhalt: Schraubendreher und Zangen,
kompletter Steckschliisselsatz, Hammer,
Bandma8, Universalband, Rollgabel-
schliissel, Kleineisensortiment, Stab-
Akkuschrauber mit einem reichhaltigen
Bitsortiment u.v.m.

MaBe: ca. 23 x 35,5 x 22,5 cm.
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Eisspeedway-GP Inzell

Khomitsevich im letzten Lauf

Von THOMAS SCHIFFNER

Im 230. und letzten Saison-
lauf holte sich in Inzell
Dmitry Khomitsevich
gegen Koltakov seinen
ersten WM-Titel. Franz
Zomn als Sechster wieder
bester Westeuropiier.

Es war der wohl spannendste
WM-Showdown aller Zeiten.
Dmitry Khomitsevich und Ti-
telverteidiger Dmitry Koltakov
kamen punktgleich nach Inzell.
Und am Samstag stieg die Span-
nung sogar noch an: Khomitse-
vich hatte am Samstag seinen
Kontrahenten im Griff und gab
bis zum Finale nur gegen Kono-

EISSPEEDWAY-WM / Resultate

.holte Khomitsevich

nov einen Punkt ab. Von Kolta-
kov setzte er sich zwei Punkte
ab. Dann der Endlauf mit, wie
immer in dieser Saison, vier Rus-
sen: Khomitsevich fuhr in die
Bande und wurde disqualifi-
ziert. Den Re-run gewann

weg suchte der 30-Jihrige aus
Kamensk die Flucht nach vorn.
Dann passierte ihn Koltakov
und auf der Linie auch noch
Kononov - trotzdem war der
jlingere Khomitsevich mit der

Winzigkeit von einem

Kononov vor Koltakov Punkt Weltmeister!
und Ivanov, sodass die - 2
Titelanwirter vor dem Ivanov blieb Dritter
letzten GP schon wieder Trotz Kononovs starkem
punktgleich waren! ‘Wochenende blieb Da-
Am Sonntag wieder- niil Tvanov mit 7 Punkten

Vorsprung auf WM-
Rang 3. Franky Zorn
konnte sich erneut stei-
gern. Der Pinzgauer verpasste
an beiden Tagen das Finale um
cine Platzierung in den Semi-
finals. Am Samstag wurde er

Khomitsevich
seinen Fehler nicht. Er

gewann alle Liufe vor dem

Endlauf und erarbeitete sich
nun drei Punkte Vorsprung auf
Koltakov, womit ihm Platz 3 im
Finale gereicht hitte. Vom Start

Inzell/D: 19./20. Marz 2016, Bahniange: 400 m, Wetter: sonnig, 9/8 Grad

Samstag: 1. Igor Kononov (RUS), 21 Punkte; 2. Dmitry Koltakov (RUS), 17; 3. Daniil ivanov
(RUS), 15; 4. Dmitry Khomitsevich (RUS), 17; 5. Jegor Myshkovets (RUS), 12; 6. Franz Zorn (A),
11; 7. Niklas Svensson (5), 8; 8. Gnther Bauer (D), 8; 9. Stefan Svensson (5), 7; 10. Max
Niedermeier (D), 6; 11. Jan Kiatovsky ((Z), 5; 12. Stefan Pletschacher (D), 3; 13. Daniel
Henderson (), 3; 14. Luca Bauer (D), 2; 15. Ove Ledstrom (S), Z 16. Antonin Kiatovsky (C2), 1
Sonntag: 1. Koltakov 18 Punkte; 2. Koncnov 16; 3. Khomitsevich 19; 4, Ivanov 17;

5.20m 12; 6. Myshkovets 10; 7. N. Svensson 8; 8. Henderson 7; 9. G. Bauer 7;

10. 5. Svensson 7; 11. J. Klatovsky 7; 12. Niedermeier 4; 13. A. Klatovsky 3;

14. Pletschacher 2; 15. Ledstrom 1; 16. L. Bauer 0

WM-Endstand nach 10 Laufen: 1. Khomitsevich, 174 Punkte; 2. Koltakov 173; 3. Ivanov
165; 4. Kononov 158; 5. Myshkovels 117,5; 6. Zorn 114; 7. S. Svensson 68; 8. Ledstrom 60;
9. . Bauer 59,5, 10. N. Svensson 57; 11. Henderson 41. - Ferner: 14, Niedermeier 28;

15. Manfred Seifter (A), 28; 16. Pletschacher, 28; 18. Johann Weber (D), 6; 20. L. Bauer 2

Internet: www.fim-live.com
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durch einen unverschuldeten
Sturz aus dem Konzept ge-
bracht (siehe «Nachgehakt»).
Local Hero Giinther Bauer
konnte sich in seinem sprich-
wortlichen Inzeller « Wohnzim-
mer» wie in den Vorjahren stei-
gern. Am Samstag kam er ins
Semifinale, am Sonntag fuhr er
wegen auf der Strecke liegen-
den Strohballen einen «Nuller».
«Das Wichtigste ist, dass dieses
Jahr nichts passiert ist. Gedrgert
hat mich, dass ich heute wegen
einer Schiedsrichter-Entschei-
dung das Semifinale verpasst
habey, so der Oberbayer. Stefan
Pletschacher, Max Niedermaier
und Wildcard-Fahrer Luca Bauer
konnten keine Rolle spielen. ¢

Khomitsevich (#919) mit 1 Punkt Vorsprung Weltmeister vor Koltakov

X-Trial-WM Wiener Neustadt

Der nachste Bou-Siey

Von ALFRED DOMES

Beim dritten WM-Laufin
Wiener Neustadt schlug das
Pendel wieder zugunsten
von Toni Bou aus. Solide
Leistung von Franz Kadlec.

Es war absehbar, dass sich das
Gigantenduell auch auf der
dritten Station der FIM-X-Trial-
Tour fortsetzen wiirde. Das fest
in spanischer Hand befindliche
Championat bekam einmal
mehr den Stempel von Repsol-
Honda-Fahrer Toni Bou und
GasGas-Pilot Adam Raga auf-
gedriickt.

Dass mit Franz Kadlec ein
deutschsprachiger Fahrer in das

X-TRIAL-WM / Resultate

NACHGEHAKT BEI

Franz Zorn

illustre Oktett einzog, war fiir
das Wiener Neustidter Publi-

kum ein zusitzliches «Zu- Von THOMAS SCHIFFNER
ckerl». Der Deutsche, der im

Vorjahr hier debiitierte und in 7 Du bist wieder bester
Osterreich in den X-Trial-Welt- westeuropaischer Fahrer

nach den Russen. Wie féllt
deine Bilanz aus? Man kann
zufrieden sein. Wir haben
sehr viel Erfahrung gesam-
melt. Wir waren immer am
Limit und haben versucht,
das Motorrad Gber die Saison
weiterzuentwickeln. Ich habe
super trainiert. Und es

cup zuriickkehrte, zog sich mit
Anstand aus der Affire und
wurde Siebter.

Bou-Sieg nach enger Quali

Nach einer spannenden Quali-
fikation, in der Bou und Raga
bereits den Chef herauskehrten,
zogen auferdem Cabestany

und Fajardo ins Finale. Auf dem war das erste Jahr ohne
Sechs-Sektionen-Parcours war Schmerzen nach dem
es schlieflich Tony Bou, fiir Sitzbeinbruch vor

den der Griff nach dem Sieges- zwei Jahren.

lorbeer erfolgreich war. ¢
ZKann man gegen die teils
halb so alten Russen nur mit

Wiener Neustadt (A): 19. Mdrz 2016, 6 Sektionen, 2 Parallelrennen

Finale: 1. Toni Bou (E/Montesa-Honda), 9 Strafpunkte; 2. Albert (abestany (E/Sherco),
17; 3. Adam Raga (E/TRS), 17; 4. Jeroni Fajardo (E/Vertigo), 23

Qualifying: 5. Takahisha Fujinami (J/Montesa), 8; 6. Eddie Karlsson (5/Montesa-Honda),
17; 7. Franz Kadlec (D/GasGas), 21; 8. Alexandre Ferrer (F/Sherco), 22

WN-Stand (nach 3 von 4 Wettbewerben): 1. Bou, 55 Punkte; 2. Raga, 47; 3. (abestany 39;
4. Fajardo 27, 5. Fujinami 18; 6. Ferrer 9; 7. Karisson 7; 8. Kadiec 2

Nachster Wetthewerb: 25. Marz 2016, Marsellle/F

Internet: www.fim-live.com

technischer Uberlegenheit
mithalten? Ich habe be-
wiesen, dass ich Russen
schlagen kann. Das Material
ist sehr entscheidend. Wir
sind zum Schluss mit der
Entwicklung etwas stehen
geblieben. Wir wollten in
Assen und in Berlin das
A-Finale erzwingen, und es

o~
240

Franz Zorn (45/A) zieht als bester Westeuropder Bilanz zur
in Inzell zu Ende gegangenen Eisspeedway-Saison.

war in Assen so knapp wie
noch nie. Die Starts waren
die ganze Saison ein
Wahnsinn. Teilweise war ich
in der ersten Kurve vor den
Russen. Ich habe es schon
noch drauf, aber bei der
Weiterentwicklung passiert
es, dass man auch mal einen
Schritt zurGck macht.

?Eln noch besseres Ergebnis
hast du gleich beim ersten
GP in Krasnogorsk verschenkt.
Das war nicht so rosig. Die
Eisverhaltnisse in Russland
sind doch etwas anders.

Und die Russen sind eben die
weltbesten Fahrer,

7 Wie ist der Sturz im ersten
Lauf in Inzell passiert?
Svensson hat uns in der
ersten Kurve einfach
rausgeschoben und in die
Strohballen gedriickt. Das
Motorrad war kaputt, undich
musste den ganzen Samstag
mit der zweiten Maschine
fahren.

MOTORRAD
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Paulin kampft
gegen die Zeit

MXGP MXGP-Vizeweltmeister
Gautier Paulin kampft bei
seiner Teilnahme am
Europa-GP am Ostermontag
in Valkenswaard/NL gegen
die Zeit. Der Franzose hat sich
bei einem Trainingssturz in
Lommel/B ein Schllsselbein
und eine Rippe gebrochen.
Nach einem schwachen Start
in die neue Saison hofft der
HRC-Leader auf einen
Aufwartstrend auf dem
Eurocircuit, wo er 2015

seinen einzigen GP-Sieg

des Jahres feierte.

Rekordbeteiligung
in Valkenswaard

MXGP Beim Auftakt der
EMX250 in Valkenswaard gibt
es eine Rekordbeteiligung
von 118 jungen Hoffnungs-
tragern. DMSB-Vertreter sind
Tom Koch, Max Muller, Mike
Stender, Gianluca Ecca,
Hannes Wegner und Hannes
Volber, wahrend Michael Krat-
zer der einzige Osterreicher
ist. Wegen einer Termintber-
schneidung mit dem Swiss-
Masters-Auftakt fahren keine
Schweizer.

Seifter nochimmer
ohne Fahrzeug

Eisspeedway Der beim GP in
Almaty verletzte GP-Rookie
Manfred Seifter wartet noch
immer auf seinen in Weif3-
russland beschlagnahmten
Renntransporter. Zwei Flige
nach Minsk blieben erfolglos.
Ein Gerichtstermin musste
verschoben werden, weil der
Lungauer kein Visum erhielt.
Jetzt wartet er auf einen
neuen Termin.

Kevin Wolbert
schon in Form

Speedway Kevin Wélbert
gewann mit Maximum das
EU-offene Speedway-Rennen
in Ludwigslust, und das

nur zwei Tage vor seinem
Saisonauftakt in England. Erst
in Heat 20 traf der Mecklen-
burger auf den bis dahin
ebenfalls siegreichen Danny
Maafen, der am Start aber
keine Chance gegen Wolbert
hatte. Der Dane Jonas
Simonsen stlrzte in Fihrung
liegend in Lauf 19 und gab so
Platz 3 an Landsmann Fredrik
Jacobsen ab. Dominik Mdser
blieb in seinem 3. Laufin
FGhrung liegend kurz vor
dem Ziel wegen leerem Tank
liegen, holte aber noch einen
Punkt und insgesamt Platz 6.
& AH/TS/WR
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Supercross-WM Detroit

Dungey trotzt Riickschlag

Von ALEX HODGKINSON

Kurze Freude fiir Ryan
Dungey: Beim 11. WM-Lauf
musste der Weltmeister
wegen eines unbeabsichtig-
ten Regelverstof3es den Sieg
Jason Anderson iiberlassen.

18 Runden lang sah es so aus, als
wiirde KTM einen Doppelsieg
feiern. Dungey sicherte sich den
besten Start, gab kurz die Fiih-

Gespriich. De Coster: «Ryan
wurde vorgeworfen, er habe eine
Rotkreuz-Fahne missachtet. Es
stimmt, dass Ryan einen kleinen
Doppel gesprungen ist, aber es
war keine Absicht. Ryans Spurin
der Kurve vor dem Sprung war
an der Aufenlinie, withrend der
Streckenposten ganz innen war

rung an Teamkollege Marvin
Musquin ab, bevor er in der zwei-
ten Runde wieder die Spitze
iibernahm. Er baute schnell ei-
nen komfortablen Vorsprung auf.
In der vorletzten Runde stiirmte
Anderson an Musquin vorbei,
aber Dungey blieb aufer Reich-
weite, «siegte» mit sechs Sekun-
den Vorsprung und schien sei-
nen 28. SX-Sieg sicher zu haben.

Dann luden die FIM-Offiziel-

und die Fahne noch nicht ganz
hochgehalten hatte.

Roczen: Schlechtestes Rennen

Der gestiirzte Fahrer war schon
abseits der Strecke, und Ryan
konnte die Fahne aus dem Au-
genwinkel erst nachdem er ge-
sprungen war wahrnehmen.

Die anderen Fahrer fuhren die
Innenlinie, und bis sie vor Ort
waren, stand der Streckenpos-
ten drei Schritte weiter auf der
Strecke. Es ist frustrierend, aber
immerhin hat Ryan seinen WM-
Vorsprung ausgebaut.»

Eine Woche nach seinem ein-
drucksvollen Sieg in Toronto

SUPERCROSS-WM / Resultate
Detroit/USA: 19. Marz 2016, 11. WM-Lauf.

kam Ken Roczen nicht iiber
Platz 6 hinaus, nachdem er in
der Startrunde nur Zwolfter
war: «Das war sicherlich mein
schlechtestes Rennen des Jah-
res. Ich hatte mir dieses Wo-

chenende so viel vorgenom- |

men!» Dem Deutschen fehlen
jetzt 39 Punkte auf Dungey. ¢

Finale: 1. Jason Anderson (USA), Husqvarna; 2. Marvin Musquin (F), KTM; 3. Ryan Dungey
(USA), KTM; 4. (had Reed (AUS), Yamaha; 5. Eli Tomac (USA), Kawasaki; 6. Ken Roczen (D),
Suzuki; 7. Weston Peick, Yamaha; 8. Trey (anard, Honda; 9. Mike Alessi, Honda; 10. Justin
Bogle, Honda; 11. Cole Seely, Honda; 12. Josh Grant, Kawasaki; 13. Vince Friese, Honda;
14. Phil Nicoletti, Yamaha; 15. Nicholas Wey, Kawasaks, 16. Nicolas Schmidt, Suzuki; 17. Cody
Gilmore, Kawasaki; 18, Justin Brayton, KTM; 19. Blake Baggett, Suzuki; 20. Kyle White,
Honda; 21. Jeff Alessi, Honda; 22. Jacob Weimar, Suzuid (alle USA)

Stand nach 11 von 16 Laufen: 1. Dungey, 253 Punkte; 2. Roczen 214; 3. Anderson 200;

4. Tomac 186; 5. Musquin 178; 6. Seely 173; 7. Reed 160; 8. Brayton 128; 9. David Millsaps
(USA), KTM, 105; 10. Canard 104; 11. Weimer 93; 12. Peick 79; 13. Christophe Pourcel (F)
Husqvaqrna, 77; 14. Alessi 73; 15. Wil Hahn (USA), Honda und Friese, je 56; 17. Bogle 53;
18. Baggett 26; 19. Nicoletti und Schmidt, je 25

len Dungey sowie KTM-Team-
manager Roger de Coster zum

Jason Anderson profitierte von Dungeys Bestrafung

Enduro-DM Dahlen

Erster Sieg fiir von Zitzewitz

Davide von Zitzewitz holte
sich zum Saisonauftakt im
sichsischen Dahlen seinen
ersten Gesamtsieg in der
Deutschen Enduro-Meis-
terschaft.

Der Deutsche Meister der E2-
Klasse hatte den Grundstein zu
seinem Erfolg in der ersten
Runde gelegt: «Da hat sich ein-
fach mal mein {ibertrieben in-
tensives Abgehen der Sonder-
priifungen gelohnt. Wenn ich
als Erster in eine Priifung rein-
fahren kann, dann liegt mir das
am besten.»

Der amtierende Champion
Dennis Schriter war hingegen
schlecht in den ‘Tag gestartet.

ENDURO-DM / Resultate

Dahlen: 20. Marz 2016, Wetter/Strecke: windig, 9 Grad/nass, rutschig.

Spater lief es dann besser, doch
von Zitzewitz verwaltete seinen
Vorsprung grofziigig. In der
letzten der vier Runden kam
Schréter zwar noch bis auf drei
Sekunden an den Norddeut-
schen heran, doch im letzten
Test behielt von Zitzewitz die
Nerven und konnte sogar noch
eine Sekunde drauflegen.
Dritter in der Gesamt-
wertung wurde Marco
Neubert, der in die neue
Saison mit einem neuen
Motorrad startet: Von
der privaten Honda auf
die KTM vom GST-

Team umgestiegen, leis-

tete er sich keinen Feh-

ler - bis auf den Start: «Ich hat-

Klasse E1: 1. Andreas Beier (0/Husqvamna) in 53:34,16 min.; 2. Anthony Boissiere (F/

Sherco), 25,47 sec. 2urlick; 3. Derrick Gorner (D/Husqvama) +2:27,63 min. zurlick; 4. Jo-
nathan Rosse (CH/Yamaha); 5. Yanik Spackmailer (D/KTM); 6. Tilman Krause (D/KTM);

7. Maria Franke (D/KTM); 8. Eddie Findling (D/Sherco); 9. Mike Kunzelmann (D/KTM).

E2: 1. Davide von Zitzewitz (D/KTM) in 53:03.41 min.; 2. Marco Neubert (D/KTM) 22,90
sec. zurck; 3. Fabien Planet (F/Sherco) + 1:26,10 min.; 4. Eddi Habner (D/Sherco); 5. Nick
Emmiich (D/Husqvarna); 6. Bruno Wachtler (D/KTM); 7. Pascal Springmann (D/Beta);

8. Martin Kradorf (D/KTM); 9. Leonhard Blaack (D/Husqvarna)

E3: 1. Dennis Schroter (D/Husqvarna) in 55:17,37 min; 2. Jan Schafer (D/KTM) 2:10,21
min. zuriick; 3. Bjorn Feldt (D/KTM) +2:11,18 min.; 4. Christian WeiB (D/KTM); 5. Paul
RoBbach (D/KTM); 6. Mark Risse (D/Beta); 7. Nico Rambow (D/KTM); B. Kai-Arne Petruck
(D/Sherco); 9. Marc Neurnann (D/KTM; 10. Daniel Hanel (D/KTM)

Inter-DM: 1. Davide von Zitzewitz (D/KTM) in 53:03.41 min.; 2. Dennis Schroter (D/Hus-
qvama) 3,75 sec. zurlck; 3. Marco Neubert (D/KTM) +22.90; 4. Andreas Beler (D/Husqvar-
na); 5. Anthony Boissiere (F/Sherco); 6. Fabien Planet (F/Sherco); 7. Eddi Hubner (D/Sher-
c0); 8. Nick Emmprich(D/Husqvarna); 9. Jan Schafer (D/KTM)

Nachster Lauf: 13./14. August, Burg

Internet: www.fim-europe.com

te den Choke vergessen und
dann lief auf einmal die Zeit
weg.» Doch die Maschine
sprang rechtzeitig an und ver-
hinderte so die ersten Zeitstraf-
punkte bei der Startpriifung.

Beier vor WM-Fahrer Boissiere

Andi Beier, der von der 450er

auf die 250er in die El-
Klasse gewechselt war,
quetschte den kleinen
Hubraum gewaltig aus
und landete trotz der
sehr fliissig und schnell
gesteckten Cross-Prii-

Vn Zitzewitz fung auf dem vierten

Gesamtrang. Er gewann

auch die El-Klasse vor
WM-Fahrer Anthony Boissicre.
Der Franzose war mit seinem
Landsmann Fabien Planet von
Sherco zu diesem Wettbewerb
eingeladen worden. Planet hat-
te am Vorabend den Prolog mit
deutlichem Vorsprung gewon-
nen - doch in der Gesamtwer-
tung landete er auf dem sechs-
ten Rang.

Gar nicht auf dem Treppchen
stand Edward Hiibner: Der am-
tierende Meister der El-Klasse
war auf die Sherco in die E2-
Klasse umgestiegen.

Nach besonderem Pech
gleich in der ersten Sonderprii-
fung fuhr er seinem Riickstand
von iiber 20 Sekunden hinter-
her. Im letzten Test blieb er
dann auch noch iiber eine hal-
be Minute in einem Zaun hiin-
gen. ¢ RP

Nachstes Rennen: 3. April 2016, Santa Clara/USA

Internet: www.ama.supercross.com

SuperEnduro-WM Madrid

Junioren-WM fiir
Lettenbichler

In der Prestige-Klasse hol-
te sich der US-Amerikaner
Colton Haaker im letzten
Lauf der Saison den Titel.
Der Husqvarna-Pilot hatte
bis dahin nie die WM-Wer-
tung angefiihrt.

Bei den Junioren holte
sich der erst 17-jihrige
Manuel Lettenbichler

mit drei weiteren Lauf- &
siegen souverdn den
WM-Titel. Dabei fiel
ihm der Titel bereits
nach dem ersten Lauf
zu, da er zu diesem Zeitpunkt
nicht mehr einzuholen war. Als
zweiter Deutscher sicherte sich
Tim Apolle durch seine kons-

tante Fahrweise in der komplet-
ten WM Platz 3 hinter dem Por-
tugiesen Luis Oliveira.

Ein zweiter Platz reichte US-
Profi Colton Haaker, um sich in
Madrid den WM-Titel zu si-

chern. In einem packen-
. den letzten Lauf kronte
sich Haaker im letzten
! Moment zum Cham-
pion. Jonny Walker
musste mit einem gebro-
chenen Wadenbein an-

Lettenbichler treten. So wurde es ein

dramatisches Duell zwi-
schen Haaker und Lands-
mann Cody Webb. Die Ent-
scheidung fiel, als Haaker das
siegbringende Uberholmang-
ver im letzten Laufgelang. & RP

SUPERENDURO-WM / Resultate

Madrid/E: 19. Marz 2016, 6. WM-Wettbewerb.

1. Finale: 1. Taddy Blazusiak (PL/KTM), 9 Rdn. in 7:33,369 min.; 2. Alfredo Gomez (E/KTH),
+1.973 sec; 3. (olton Haaker (USA/Husqvarna), +3,509 sec; 4. Cody Webb (USA/KTM);

5. Mario Roman (E/Husqvarna); 6. Taylor Robert (USA/KTM); 7. Jonny Walker (GB/KTM);

8. Ty Tremaine (USA/KTM); 9. Xavier Leon (E/Husqvama); 10. Andreas Linusson (S/KTM)

2. Finale: 1. Webb, 9 Rdn. in 7:18,467 min; 2. Haaker, » 6,980 sec; 3. Blazusiak, + 27,741 se¢;
4. Roman; 5. Robert; 6. Gomez; 7. Walker; 8. Leon; 9. Eloi Salsench (E/Beta)

3. Finale: 1. Haaker, 9 Rdn. in 76:58,531 min; 2. Webb, +0,853 sec; 3. Robert, +26,497 sec;

4. Roman; 5. Gomez; 6. Walker; 7. Tremaine; 8. Leon; 9. Salsench

WM-Endstand: 1. Haaker, 292 Punkte; 2. Webb 287; 3. Walker 270; 4. Robert 231; 5. Gomez
221; 6. Roman 176; 7. Tremaine 162; 8. Blazusiak 157; 9. Andreas Linusson (S/KTM), 77,

10. Kevin Rookstool (USA/Sherco), 71; - ferner; 19. Edward Hitbner (D/Sherco) 17
WN-Endstand Junioren: 1. Manuel Lettenbichler (D/KTM), 343 Punkte; 2. Luis Oliveira (P/
Yamaha), 258; 3. Tim Apolle (D/Husqvarna), 226; 4. Blake Gutzeit (USA/Husqvama), 170

Internel: www.enduro-abc.com




Alfa 4C neu, ohne Zul., 8% unter UPE,
10 km, 177 kKW (241 PS), silber, Leder,
Navi, Klima, Xenon, NR-Fzg., Vollausstat-
tung, deutsche Auslieferung, silber-metal-
lic, Ledersitze rot, 67.950,- €. Tel
02651-491659

mely: autormarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 31855
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www.pkw-onlineankauf.de H

www. INAFIANE ge

30 Jahre mariani - Aktionspreise z. B.
Edelstahl-Auspuffanlagen in S + RS -
Optik I. versch. Soundstufen (auch Diesel).
05264/8601 Youtube: mariani car-Stylina

="' Bentley

www.pkw-onlineankauf.de H

y
M
JETZT SCHWENKBARE KUPPLUNG fir|
3er ~der - Serinkl. fachgerechter Montage
u. Codierung fiir ab 920,- €. Tel. 09933/
902023, www.kupplung-vor-ort.com H

228iA Cabrio M-Sport Paket, EZ 4/2015,
7985 km, 180 kW (245 PS), Leder, Black
Saphire, Xenon, Navi Prof., Vollausst., UPE
58.000,- €, VB 45.800,- €. Tel. 08751/3875

mebr: automarkt.auto-motorund-sport.de Ne. 31852

o
Al.de

B

i

30 Jahre mariani - Aktionspreise 2.B.
Edelstahl-Auspuffaniagen in M-Optik i.
versch. Soundstufen (auch Diesel).
05264/8601 Youtube: mariani car-stylinﬂ

& ~ROLF HORN
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M5 Competition Paket M DKG EZ
06/2015, ca. 2961 km, 423 kW (575 PS),
Singapur Grau, Leder, Navi Prof., Klima,
SD, SHZ, Kraftstoffverbr. komb.: ca. 9.9
/100 km, Kraftstoffverbr. innerorts: ca.
14,0 1/100 km, Kraftstoffverbr. auBerorts:
ca. 7,6 1/100 km, CO2-Emissionen komb.:
ca. 232 g/km, Energieeffizienzklasse: F,
Hauspreis 89.995,- € (MwSt. awb.) Auto-
haus Rolf Horn GmbH, Eifelring 44-46,
53879 Euskirchen, Tel. 02251/9451-29,
sven.tschoeke@rolfhorn.de, www.rolfhom.d:

mehr: automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 31801

ROLF HORN

KAUFE

JEDEN
WAGEN

KAUFE JEDEN WAGEN - AUCH DE-
FEKT !!! Bundesweit, garantiere seriése
Abwicklung. 0211/24845286 oder
0151/46416634 (Hr. Fi:

www.Sportwagen-Ankauf-24.de H

Neu: M4/M3 382 kW/520 PS und 720Nm
inkl. Vmax. Nur Software, keine Module!
M5 F10 551 kW/750PS 900 Nm Vmax,
X6M/X5M 529 kW/720PS 1000Nm! 550i
(F10/F12) Biturbo 400 kW/544 PS, Vmax,
E-Modelle 135i/3351/Z4/X6 bis 331 kW/450
PS, M5/M6 V10 406 kW/553 PS, 330 km/h
Schaltzeitverk., M3 + 37 kW/50 PS, 125§
201 kW/274 PS. Vmax u. Leistungskits fr
alle BMW/MINI. www.wintertuning.de H

BMW 503 Cabriolet Serie Il, sensationel-
ler Originalzustand, Erstlack, komplett
originales Interieur, matching numbers,
deutsche Erstauslieferung. Axel Schuette
Fine Cars GmbH & Co. KG, Rudolf-Diesel-
Str. 3-9, 33813 Oerlinghausen, 05202/72000,
www.axelschuette.de H

www.pkw-onlineankauf.de H

i

650 CI V8 SPORT-AUTOMATIK/270 kW
(367 PS), Bj. 2008, erst 62.000 km !l
*EINMALIG* GEPFL.!!!, “ABSOLUTESTE

SUPER-AUSSTG.!*, 32.980,- (UPE. des
Herst. 109.300,-). Automobile Andrea
Arens, Stettiner Strasse 21, 58515 Liden-
scheid, Tel. 02351/12893 (seit 1985) H

g%* BMW Alpina

o ROLF HORN
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B4 Biturbo Coupé Switchtronic Allrad,
Neuwagen, 301 kW (409 PS), Black Sa-
phire, Leder, Navi Prof., Xenon, Harman
Kardon, DAB, Glasdach, Komfortzugang,
Aktive Geschw. Regelung, HeadUp, Kraft-
stoffverbrauch: innerorts (/100 km) 10,6;
auBerorts (/100 km) 6,3; kombiniert (/100
km) 7,9; Co2-Emissionen kombiniert (g/
km) 183; Co2-Effizienz D, 90.330,- €
(MwSt. awb.) Autohaus Rolf Horn GmbH,
Eifelring 44-46, 53879 Euskirchen, Tel.
02251/9451-28, www.rolfhorn.de H

mehr: automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 31798

&
% Ferrari |

FERRARI-MASERATI SERVICE Repara-
tur, Wartung, Verkauf, Lackierung, Re-
stauration. Bayerpower GmbH & Co KG,
Niedere Klinge 27/1, 74376 Gemmrig-
heim, 07143/7870212, www.bayerpower.de

H

ROLF HORN

Suche Ferrari 488 GTB & 488 GTS (Coupé
und Spider) fir sofort und Vertrage. Tel.
0172/6800380

KAUFE

JEDEN
FERRARI

KAUFE JEDEN FERRARI - AUCH
DEFEKT !!! Bundesweit, garantiere
seriose Abwicklung. 0211/24845286
oder 0151/46416634 (Hr. Fischer)

www.Sportwagen-Ankauf-24.de H

Ferrari 275 GTS, durch Ferrari Classiche
zertifiziert, matching numbers, sehr guter
Zustand. Axel Schuette Fine Cars GmbH
& Co. KG, Rudolf-Diesel-Str. 3-9, 33813
Oerlinghausen, Tel. 05202/72000,

www.axelschuette.de H

www.pkw-onlineankauf.de H

ERSATZTEIL-GROSSLAGER!
Neu und gebraucht, alle Typen.
www.jaguar-teile.de 04332/1419 H

=" Lamborghini

KAUFE
JEDEN

LAMBORGHINI

KAUFE JEDEN LAMBORGHINI -
AUCH DEFEKT! Bundesweit, garan-
tiere seridse Abwicklung. 0211/24845286
oder 0151/46416634 (Hr. Fischer)

www.Sportwagen-Ankauf-24.de H

5
¥ 4
=

www.mclarenfi.de H

~mehr im Web: Nr. XXXXXXX" unter www.automarkt.auto-motor-und-sport.de



T

%" Mercedes

MOTOR-MARKT .}

zum Top-Preis. Auch AMG-Paket, z. B. A-
Klasse 849,- € inkl. Montage. Tel. 09933/
902023, www.kupplung-vor-ort.com H

Anhangerkupplungen fiir alle Mercedes|

NVAMSFPORTS.O=F

BY HARTMANN-TUNING

Vans- sportlich- einzigartig "VP Spirit"
HARTMANN V 250 Avantgarde, EZ
01/2015, ca. 13500 km, Aerodynamikpa-
ket VP Spirit (Front-, Seiten-, Heck- und
Dachspoiler), Sportfedersatz, Alu-Rad-
satz VOLA2 mit 245/45 R19 Conti (neu),
Spertauspuff mit V8 Sound, Chiptuning,
sehr gute AUSSTATTUNG! alle Assisten-
ten, AHK abnehmb., Vollleder schwarz,
7-Sitzer, Burmester Soundanlage, Navi
Comand online, 360° Kamera u.v.m.
Verbr. /100 km: in.orts 6,6; auB.orts 5,6;
komb. 6,0; CO2 komb. 157 g/km, CO2-
Effizienz A. 75.450,- € (MwSt. awb.)
VANSPORTS.DE by Hartmann-Tuning,
Heinz Hartmann GmbH, Ziegeleistr. 5,
41472 Neuss, 02131/88088-50, H
mehr: automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 31904

www.pkw-onlineankauf.de H

- -
www. INMAFIA N qe

30 Jahre marianl Aktlonsprelsaz B.
Edelstahl-Auspuffaniagen in AMG-Optik
i. versch. Soundstufen (auch Diesel).
05264/8601 Youtube: mariani car-styling

H

Suche SLK u. SL, bar. Tel. 05505/5846 H

V- B/ 111111 T T T
4%’ KLEINANZEIGEN
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1

Opel Omega B Caravan 3,21 V6, 218 PS,
Bj. 4.2001, 3. Hand mit orig. 67000 km -
reinesLangstreckenfahrzeug, seit 10Jahren
in unserem Besitz. Es handelt sich um einen
Liebhaberwagen, selbstverst. Garagenfzg.
mit der Design Edition, Vollausstattung,
dunkelgriin-met. mit Vollleder-Ausst. und
Mahagoni-Holz, absolut rostfrei, unfalifrei,
ohne Tierhaare und ein NR-Fzg. Scheckheft
ist vorhanden u. alle Rechnungen (Batterie
neu 2016, Frontscheibe neu 2013 usw.)
AuBerdem 8-fach Bereifung, € 9750,-. Tel.
0176/75031213

o2 Porsche |

Suche alle unfallfreien u. gepfl. Porsche,
Barzahlung. 07949/782, Fax 940244 H

Porsche 2,7 RS Carrera Touring, Bj.
1973, matching numbers, tolles Original-
fahrzeug. Axel Schuette Fine Cars GmbH
& Co. KG, Rudolf-Diesel-Str. 3-9, 33813
Qerlinghausen, Tel. 05202/72000,

www.axelschuette.de H

Su. 911/9844, Unf. u. defekt. 06523/241 H

Porsche 356 B Carrera 2 Coupé, Bj.
1962, sehr gut dokumentiert. Axel Schuette
Fine Cars GmbH & Co. KG, Rudolf-Diesel-
Str. 3-9, 33813 Oerlinghausen, Tel.
05202/72000, www.axeischuette.de H

www.pkw-onlineankauf.de H

Porsche 356 B Roadster, Bj. 1960, Ori-
ginalfahrzeug in sehr gutem Zustand. Axel
Schuette Fine Cars GmbH & Co. KG,

Rudoif-Diesel-Str. 3-9, 33813 Oerlinghausen,

Tel. 05202/72000, www.axelschuette.de
H

Porsche 356 A Speedster 1600, Bj. 1957,
sensationeller Originalzustand. Axel Schuette
Fine Cars GmbH & Co. KG, Rudolf-Diesel-
Str. 3-9, 33813 Oerlinghausen, Tel.
05202/72000, www.axelschuette.de H

Boxster Spyder, 276 kW (375 PS),
schwarz, Alcantara, Navi, Klima, neu,
ohne Zul., 918er Sitze, Sound-Pack.,
Radlack. schwarz etc., von Privat,

115.000,- €. spyder2016@gmx.de

RCB-7 Fa. RCB Fahrzeug GmbH,
www.rcb7.de, Tel, 08076/8500 H

Renault Alpine

Su, Alpine Unfall/defekt. 06523/241 H

v=" Renntransporte

fwﬁ‘-"v‘

ALU-Renntransporter, kippb. + 100 km/
h + Seilwinde + Reifenregal + viele Extras,
ab 12.850,- inkl. MwSt. Tel. 06571/955558,

www.anhaenger-handel.de H
v=" Renn/Rallye
Kunststoff:

NWAMNSPORTS.OSr

BY MARTMANN-TUNING

»V8“ sportlicher Auspuffsound fir
Mercedes-Benz Citan, Vito, V-Klasse,
Sprinter, G-Modell 350 CDI. Verkaufs-
preis 2.140,- €inkl. Montage und MwSt.
VANSPORTS.DE by Hartmann-Tuning,
Heinz Hartmann GmbH, Ziegeleistr. 5,
41472 Neuss, 02131/88088-50 H

4
r 4
rE

Leistungskits fiir alle MINI! Ganz neu:
MINI F56 Cooper S bis 235 kW/320 PS
450 Nm inkl. Vmax. www.wintertuning.de

H

M

Juke Tekna 1,2 DIG-T, 18*, Bj. 10/2014,
Hd., Leder, Navi, Xenon, Klima,

1050 km, 1.
Extra-Paket Black, gelb, 17.850,- €. Tel.
040/5255865

KAUFE

JEDEN
PORSCHE

KAUFE JEDEN PORSCHE - AUCH
DEFEKT !l Bundesweit, garantiere
seriose Abwicklung. 0211/24845286
oder 0151/46416634 (Hr. Fischer)

www.Sportwagen-Ankauf-24.de H

heiben klar od. griin getdnt,
Schiebefenster, mit verschied. Biegeradien,
fiir Porsche u. viele andere Fahrzeuge, auch
nachtraglicher Einbau v. Schiebefenstern
mogl. T. 08157/998760

C 63 AMG, Bj. 06/2008, schwarz, 543 PS,
637 Nm, umfangreicher Renn-Umbau. 3-
Achs-Anhédnger geschlossen, 3000 kg, Fa.
Knott. Tel. 0151-52563026, e-mail:
g.schulze-ardey@gmx.de

©) brembeo.

Moftorsport- und
High Performance
Bremsanlagen

Service - Verkauf -
Wartung & Instandsetzung - Beratung

e-mail: info®bsamolorsport.com

LOTUS 2-Eleven, orig. Track-Car, neuwer-
tig, 3450 Mis., 725 kg, pfeilschnelles Auto,
Preis VS. Anfragen an 0043/6642209105

sihhéEa P

RENNAUSPUFFANLAGEN
TEL. 06281/518 - 58, FAX -59

Hewland Vertrieb Deutschland, Wartung,
Verkauf, groBes E-Lager. Tel. 02242/6840,
E-mall: motorsportRiegl@aol.com H

ChevroletCamaro, 1968,dt.Fahrzeugbrief,
2012 auf Rohkarosse neu aufgebaut, 510
ci Motor mit Schmiedekolben, -Pleuel und
-Kurbelweile, Alu-Zylinderkdpfe, 850er
Holley Doublepump, HEI elektronische
Zindung, 4-Gang BorgWamer T10 Schait-
ge-triebe, 6 Kolben AP Bremsanlage mit
380mm Scheiben an der VA, Coilover Ge-
windefahrwerk, A-Arms Querlenker an der
VA, 4-Link HA Chevy 10 Bolt HA mit Eaton
Sperre, ATL Sicherheitstank, Makrolon
Scheiben, EinschweiBzelle, u.v.m. Preis:
VB € 49.000,-. Tel. 0163/6363498, E-Mail:
maximilian.kuypers@gmx.de

G . Rennsport-Ausriister

Tel. 0B678/246
www.ga-racing.com

s
% smart

www.berlin-tuning.com H

LA
b subaru_

www.allrad-daewel.de 0651/86503 H

e

www.pkw-onlineankauf.de H

Fa,Osmann kauft lhren Volkswagen.
Tel. 0171-5244461 H

www.Rennsportshop.com

v#" Stellenangeb

Porsche-Fan sucht CARRERA GT, 959,
918er unfallfrei, zum Kauf. Tel
0172/5159727

Porsche 356 A Coupé 1600, Bj. 1958,
jahrzehntelang in einer Hand, tolles Origi-
nalfahrzeug. Axel Schuette Fine Cars
GmbH & Co. KG, Rudolf-Diesel-Str. 3-9,
33813 Oerlinghausen, Tel. 05202/72000
www.axelschuette.de

Anhdngerkupplungen inkl. Montage auf
2,5 Std. fir Porsche Macan - Panamera -
und Cayenne zum glinstigen Festpreis.
www.kupplung-veor-ort.com, Telefon
09933/902023 H

Zur Verstarkung unseres Teams suchen
wir fogende Mitarbeiter (m/w):

- einen Werkstattleiter
- freiberufliche Mechaniker
- freiberufliche LKW Fahrer

Engsiied

ymotorsport

r/

Sende deine aussagefihigen Bewerbungs-
unterlagen mit Gehaltsvorstellung an:
Engstler Motorsport GmbH

Rohrachstr. 9

87487 Wiggensbach

Email; office@engstler-motorsport.de
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Automobil-Designer gesucht: Wir
bauen unsere eigenen Sportwagen und
sind auf der Suche nach einem Benzin-

im-Blut Automobil-Designer, der fir
unsere Projekte Chassis sowie sonstige
Baugruppen entwickelt, zeichnet und
deren Produktion flhrt, Ihr Profil: Aus-
bildung als Industrial Designer, Solid-
Works- und Office-Skills, sehr gute
Englisch-Kenntnisse, innovative, struk-
turierte und begeisterungsfahige Ar-
beitsmethode. Unsere kleine Firma
befindet sich im Grossraum Zirich.
Arbeitsbeginn ab sofort moglich (100%)
Works AG, j.rietmann@works.ch

Jetzt online
abonnieren!

y 11(4]24 Top-Primien und attraktive
,Y

(]3] Geschenke zur Auswahit
% o
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AUTO Jahr kpl. Sammiung 1-59 zu ver-
kaufen, Preis VS. Telefon 02865/2509758,
ab 17 Uhr

Suche Automobil-Revue, Auto Jahr, Mo-
tor Revue und ams. Tel. 02254/4735

Freies Fahren Pannoniaring Ungamn, Sa
30.04.16, alle Autos. AGP- Fahmaming

08677-5140

40,- €. Telefon 0221/9712233,
www.autoleder-service.de

MOTOR- MARKT;‘& 41
B zubendr

Leder und Alcantara flir PKWs, gm ab

W

Turboprobleme? STK Turbo Technik,
02682/26299-0, www.turbolader.net,
H  mail@turbolader.net

Race Events, Driverdays, Elnzeltramxng
DMSB Lizenz, Lehrgdnge Infos: RT:
0171/4222466, www.speed-club.de

Digitale Tuningboxen f. Dlesol(uhrzeugo
u. Benzindirekteinspritzer ab 148, €;

+ 20-25% Leistung und Drehmoment
www.asa-tuning.de, +49-7622-673635 H

o d Versicherungen

Beratung - Verkauf - Service

Direkt

vom
Importeur
Lutticke motorsport
02354-7046993
www.lms-racing.com

Sportauspuffsysteme & Klappenania-
gen. Sportauspuffsysteme flr Porsche,
R8, BMW, Lamborghini. Akustik Design,
Wolfgangweg 5, 33649 Bielefeld,

www.akustik-design.eu H

- Motorradmarkt
=

Rennsportversicherungen.

www.clickvers.de,www.racecarcover.de H

Rennkasko

Veranstalterhaftpflicht

el e o o o e O o

Anzeigentext: (Pro Zeile ca. 30 Zeichen inkl, Satzzeichen und Zwischenrdume)

4 2 o |

B Anzeigenannahme: Tel. 0711/182-188 (Mo.-Do. von 8-18 Uhr, Fr. von 8-16 Uhr)

Anzeigen-Coupon bitte volistandig ausgefiillt und unterschrieben einsenden an:

oder auch tiber unseren elektronischen Bestellcoupon unter www.bestell-coupon.de/msa
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I Bitte schicken Sie mir eine Rechnung (zahlbar sofort nach Erhalt)

msa 14/1
Bitte senden Sie mir gegen Berechnung ein Exemplar von:
1 MOTORSPORT aktuell € 2,00 1 auto motor und sport € 3,90
3 MOTORRAD € 3,90 1 sport auto € 4,20
Anzei ival € A npreise gewerblich* €
Bitte Gewlinschte Kombination PR pr}&c e jede
ankreuzen (gt nur fir die Bundesrepublik Deutschland) bis weitere 1 Zeile 2 Zellen 3 Zeilen weitere
4 Zeilen Zeile Zelle
a 17~ 4,25 9,20 16,10 18,40 4,60
a 21~ 5,25 15, 30,- 45,- 15,
Q 60,- 15,- 50,40 88,20 | 100,80 25,20
~ 7g. MWt

M Fax: 0711/182-1783

Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG
Fahrzeugmarkt MSA
D-70162 Stuttgart

Bitte veroffentlichen Sie den Text mal ab

der nachstmoglichen Ausgabe

Und zwar in der Rubrik

unter JAutos O Motorrader

J als Privatanzeige

Qals gewerbhche Anzeige
(wird mit *H" gekennzeichnet)

J mit Foto (max. Hohe 35 mm)
privat zzgl. 30,- €
gewerbl. zzgl. 50~ € (MindestgroBe 3 Zeilen)

2 unter Chiffre zzgl. 10,- €

Name /Firma

Vorname (ausgeschrieben)

StraBe/Nr. (kein Postfach)

PLZ/0rt

Mobil

Datum J

Telefon mit Vorwah!

E-Mail

Rechtsverbindliche Unterschrift

«mehrim Web: Nr. XXXXXXX" unter www.automarkt.auto-motor-und-sport.de



Von MICHAEL BRAUTIGAM

Zum Neupreis eines durch-
schnittlichen VW Golf Run-
denzeiten auf GT3-Niveau
oder schneller drehen? Geht
nicht? Geht! Und zwar dank
Superkarts, mit denen sich
Teil 12 unserer Serie abseits
des Motorsport-Main-
streams befasst.

Alljihrliches Highlight der eu-
ropdischen Superkart-Szene
sind die Gamma Racing Days
im niederlindischen Assen -
2015 gleichzeitig Bithne fiir das
Finale der Superkart-EM. Gera-
de noch drehte Max Verstappen
im Toro-Rosso-F1-Boliden De-
morunden und Donuts fiir die
rund 100000 Zuschauer. Und
kurze Zeit spiter stehen die
iiber 30 Fahrerinnen und Fahrer
der «Hosentaschen-Fl» in ‘den
Startléchern. Mit irrem Speed
schiefen die Mini-Boliden auf
die erste Kurve zu, und die bis
zu 14500 U/min drehenden
Zweitakt-Motoren untermalen
das Schauspiel mit viel Getose.

Fast ansatzlos wird in die ers-
te Kurve eingelenkt, so viel Bo-
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Serie -12. Folge: Superkarts

denhaftung bieten die verklei-
deten Karts, die mit kaum 3 cm
Bodenfreiheit auch einen ext-
rem tiefen Schwerpunkt haben.

Nach nicht einmal 20 Minuten
ist das Spektakel aus wild aus-
sehenden Positionskidmpfen auf
der Traditionsrennstrecke vor-
bei. Mehr geben sowohl der nur
rund 16 Liter fassende Tank als
auch die superweichen Dunlop-
Reifen nicht her. Aber laut den
Aussagen des deutschen Super-
kart-Piloten Peter Elkmann, ist
das auch absolut ausreichend:
«Es ist sogar anstrengender als
Formel 3 zu fahreny, sagt der
Miinsterlinder, der 2005 deut-
scher Formel-3-Meister wurde
und als «Klassenkamerad» von
z.B. Nico Hiilkenberg und Ad-
rian Sutil zudem Forderkandi-
dat in der Deutsche Post Speed
Academy war.

Unter 1:40 in Hockenheim

Die Erklirung fiir die korper-
liche Anstrengung ist ganz ein-
fach. Bei dhnlichen Rundenzei-
ten wie im Formel-Renner kann
man ein Kart, das die einzige Fe-
derwirkung iiber die Reifen er-
hiilt und iiber eine Starrachse

verfligt, nicht so perfekt abstim-
men und kidmpft deshalb stin-
dig mit dem Renngeriit. «Da
sind 20 Minuten schon eine An-
sage - vor allem, wenn man die
ganze Zeitjemanden im Nacken
hat», erklart Elkmann, der sei-
nerzeit wie ein gewisser Jarno
Trulli vor ihm und Max Ver-
stappen Jahre spiter nach ihm
das Kunststiick fertigbrachte,
vom Kart direkt in die Formel 3
aufzusteigen. Schon vor der Au-
tomobilzeit fuhr Elkmann Su-
perkart, weshalb sein Schritt zu-
riick zu den Zweitakt-Monstern
nicht verwundert. -

«Und fiir weniger Einsatz von
finanzieller Seite kann man auf
einer Rennstrecke nirgends
schneller fahren», erkliirt er das
Besondere an diesem Sport.

Um zum Beispiel eine Run-
denzeit von unter 1:40 Minuten
auf dem GP-Kurs von Hocken-
heim zu schaffen, muss man
schon mindestens in die GT3-
Kategorie schielen. Der inoffi-
zielle Rundenrekord mit einem
Superkart auf der Fl-Strecke
liegt im hohen 1:38er-Bereich.
Der Kkleine, aber feine Unter-
schied: Wihrend ein GT3-Boli-

ﬁ“ﬂ? L TR

Die Formel1im

......

a2 L;t?;';iﬂ).’éé‘l‘ =i
¢

Kleine, aber sehr starke Karts auf groBer Strecke: Die Protagonisten der Superkart-EM starten in ihr Saisonfinale bei den Gamma Racing Days in Assen

de neu netto rund 300000 Euro
oder mehr kostet, ist ein neues
Superkart mit Top-Material fiir
nicht mehr als 25000 Euro zu
haben. So viel muss man mitt-
lerweile auch fiir einen mittel-
prachtig ausgestatteten VW
Golf ausgeben.

Fiir Elkmann reicht es beim
Finale in Assen nur knapp nicht
zum Titel, der Tscheche Adam
Kout siegt im letzten Lauf und
beendet die EM-Saison mit 115
zu 110 Punkten gegeniiber dem
Deutschen als Champion.

Ein anderer Deutscher ist ge-
rade auf dem Weg zur Spitze:
Andreas Jost. Der 31-Jdhrige aus
dem Siidschwarzwald kam erst
2012 in die Superkart-Szene. In
seinen Teenager-Tagen tourte
er jedoch schon mit Sebastian
Vettel und Co durch Europa
und fuhr «normale» Kartren-
nen. Nach ein paar Jahren Renn-
pause sollte es zuriick in den
Motorsport gehen - und dies-
mal auf die grofie Rundstrecke.

«Fiir 2012 haben wir tiberlegt,
was Sinn machen wiirde», er-
klirt Jost, der speziell den VW
Scirocco R-Cup ins Auge ge-
fasst hatte. «Aber da zahlt man

75000 Euro fiir die Saison, und
das familiire Umfeld wie in al-
ten Kart-Tagen wire auch nicht
mehr da gewesen. Auferdem
war mir das auch ehrlich gesagt
zu langsamy, erklirt Jost.

Hightech bei den Motoren

Die Alternative war in Form der
Superkarts gefunden. Klar, die
Fahrleistungen klingen wohl fiir
jeden verlockend. Von 0 auf200
in sechs Sekunden, Topspeed
rund 240 km/h und teilweise
iiber 2 g Querbeschleunigung in
den Kurven. «Wir haben erst
mal mit gebrauchtem Material
angefangen», so der Hobbypi-
lot, dessen sechskopfige Truppe
hinter den Renneinsiitzen ein
echtes Familienteam ist, inklu-
sive Papa Gerhard.

Dazu kommen - ebenfalls wie
in fritheren Kart-Tagen - klei-
ne Sponsoren, die das motor-
sportiiblich eben doch nicht
ganz kostengiinstige Hobby fi-
nanzieren. Aber mit 50 000bis
60000 Euro Jahresbudget sei
man gut dabei, sagt Jost.

Doch die Kosten steigen mo-
mentan tendenziell wieder an,
vor allem durch die Motoren-
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Liegende Tétlgkelf: Vize

Man kennt sich: Jost/Elkmann

entwicklung. Das Reglement
ldsst extrem viele Freiheiten,
weshalb es spezielle Kolben
und Zylinder gibt, die stindig
weiterentwickelt werden und
sehr wartungsintensiv sind. So
kostet allein ein Top-Motor
rund 12000 Euro. Wohl dem,
der einen Werksfahrervertrag
hat - so wie Elkmann beim
tschechischen Hersteller VM.

Unter anderem deshalb gin-
gen auch in der European Su-
perkart Series, praktisch der
deutschen Serie, die Starterzah-
len zuletzt immer weiter zu-
riick. Fiir 2016 wurde die Serie
sogar ganz eingestampft, weil
die Verluste fiir den Veranstal-
ter zu grof geworden waren. So
bleibt, sowohl fiir Elkmann als
auch fiir Jost, neben der EM nur
noch die kommendes Wochen-
ende in Dijon beginnende Fran-
zosische Meisterschaft.

Davon abgesehen st fiirjeden
Speedjunkie mit etwas kleine-
rem Rennbudget das Superkart
wohl das beste Sportgerit. «Mit
den Schultern sind wir ja prak-
tischiiber der Hinterachse, und
es gibt eine Direktlenkung wie
im normalen Kart», erklart Elk-
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ARCHIV JOST

-Europameister Peter Elkmann in Aktion

mann das besonders unmittel-
bare Fahrgefiihl.

Punkto Sicherheitsbedenken
winkt der 34-Jdhrige ab. «Jeder
Motorradfahrer geht ein hohe-
res Risiko ein», sagt Elkmann.
«Und durch unser geringes Ge-
wicht (das Mindestgewicht inkl.
Fahrerist 217 kg, d. Red.) fliegen
wir auch nicht weit, wenn doch
mal was schiefgeht.» Nach spa-
testens fiinf Metern im Kiesbett
stehe das Kart, erklirt der Vize-
Europameister.

Dazu gibt es unter den Fah-
rern einige ungeschriebene Ge-
setze, wie man sich im Zwei-
kampfzu verhalten hat. «Es gibt
ein Gentlemen’s Agreement,
dass wir uns nicht umschauen,
um zu blocken», so Elkmann.
Riickspiegel gibt es an den Su-
perkarts, die ihre alte Bezeich-
nung «Formel E» aus nachvoll-
zichbaren Griinden abtreten
mussten, {ibrigens keine. «Das
ist aber kein Problem: Wenn ich
den Gegner nicht sehe, dann
hore ich ihny, lacht Jost. ¢

NACHSTE FOLGE:
SCHNEEMOBIL-RENNEN

()

gen - wie hier bei der VLN
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Superkarts

Geschichte Erst in den
1970er-Jahren fing die
Geschichte der Superkarts
an, welche von England aus
immer populdrer gemacht
wurden. Ab 1978 gab es eine

+ Europameisterschaft, die

1983 sogar zur WM hochge-
stuft wurde. Die Hochzeit

der Superkarts kam Ende der
1980er. Die steigende Popu-
laritat lie auch die Kosten in
die Hohe steigen, und die Bla-
se platzte. 1995 fand im oster-
reichischen Zeltweg die letzte
WM statt, und erst seit 2002
gibt es wieder eine offizielle
EM.

»

Technik Als Motoren wer-
den 250-ccm-Zweizylinder
verwendet. Die von klei-
nen, unabhangigen Firmen
entwickelten Zweitakt-
motoren leisten mittler-
weile rund 105 PS. Zum Ver-
gleich: Am Ende der Zwei-

takt-Ara in der 250-ccm-
Motorrad-WM Ende 2009
leisteten die mit Millionen-
budgets hochgeziichteten
Motoren der Werksteams
knapp Gber 110 PS. Geschal-
tet wird meist Gber ein
sequenzielles Sechsgang-
getriebe. Die einzigen pas-
senden Reifen liefert Dunlop
- eine extrem weiche Mi-
schung, die im Warmzustand
mit nur ca. 0,6 Bar Reifen-
druck gefahren wird.

»

Verbreitung Neben der EM
sind Superkarts in Europa
speziell in England und
Frankreich beliebt. Auch
ohne eine WM sind sie aber
auch weltweit verbreitet. So
gibt es etwa in den USA oder
Australien - dort im gro3en
Stil - Meisterschaften.

»

Infos Im Internet z.B. unter
www.cikfia.com. ¢ MBR

Performer 1000

Halb Kart,
halb Auto

Wer selbst gerne mal auf de:
Rennstrecke Gas gibt und dabe
auch Fahrleistungen wie in ei
nem Superkart (oder schnelle
ren Rennwagen) erleben moch
te, der hat nicht viele Moglich
keiten. Die eine ist, sich einer
entsprechenden Rennwagen zt
kaufen respektive sich auf ei
nem einzumieten. Die andere
ein Superkart zu kaufen ode
sich ein potentes «Uber-Kart>
selbst zusammenzuschrauben.
Doch wiihrend Ersteres zt
teuer ist, gibt es fiir Zweiteres
nicht viele Anlisse, {iberhaupt
auf eine grof’e Rennstrecke zu
kommen. Mit Eigenbauten dar
man eh meist nur auf normale
Kartbahnen oder vielleicht aul
den néchsten Supermarkt-Park:
platz. Doch Peter Elkmann unc
sein Vater Hans-Peter haber
nun eine Losung gefunden.

Auslieferung ab Mitte 2016

Preis und Fahrleistungen wie
im Superkart — gepaart mit de:
Zulassung fiir Trackdays. Ge-
statten: «Performer 1000» -
halb Kart, halb Auto. Und als
Spenderherz schliigt im verflii
gelten Rohrrahmenchassis eir
angepasster Motorrad-Motor
aus der Suzuki GSX-R 1000. Fer-
tig ist ein 3,2 Meter kurzes, 18C
PS starkes und nur 270 kg leich-
tes Spafimobil zum Preis vor
20000 Euro plus Steuer. Der
Bausatz (ohne Motor) kostet
netto 12000 Euro.

Von 0 auf200 km/h geht’s un-
ter zehn Sekunden. Topspeed
245 km/h. Die Zehn-Zoll-Felgen
kommen von einem Junior-
Dragster und sind mit Hoosier-
Rennreifen bestiickt. Die Bedie-
nung, mit Schaltung iiber einern
Lenkrad-Hebel, dhnelt der in
einem Schaltkart. Und bei der
Onboard-Videos, die es bereits
auf Youtube zu sehen gibt, hort
sich das auch dhnlich an. Die
Onboards sind meist bei Track-
days mit dem «Pistenclub» ent-
standen, welcher seinen Segen
fiir die Zulassung dieses Hyb-
rids schon gegeben hat.

Ab Mitte 2016 wird ausgelie-
fert — dann gibt es Superkart-
Feeling fiir jedermann. ¢ MBR

ot =

In Hockenheim: «Performer»
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Tracktest KTM X-Bow GT4
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Von MICHAEL BRAUTIGAM

Der KTM X-Bow ist der
Exot unter den Fahrzeugen
der boomenden GT4-Kate-
gorie. 2015, im ersten Ein-
satzjahr, holte die insekten-
artig aussehende Karbon-
flunder gleich einen Titel in
der GT4-Europaserie. MSa
riickte nach Mugello zum
Tracktest mit dem Renn-
gerit aus Mattighofen aus.

Ein sonniger Mirzmorgen in
Mugello. Wihrend in Deutsch-
land Schneeregen und Tempe-
raturen um den Gefrierpunkt
herrschen, klettert auf dem Au-
todromo Nazionale in der Tos-
kana das Thermometer bereits
um zehn Uhr in den zweistelli-
gen Bereich. Ideale Bedingun-
gen fiir das Team Reiter Engi-
neering, letzte Vorbereitungen
fiir das 12-Stunden-Rennen auf
der traumhaften Berg-undTal-
rennstrecke zu treffen.

Und auch ideale Vorausset-
zungen, um einem Journalisten
gefahrlos den KTM X-Bow GT4
fir einen Tracktest zu iiberlas-
sen. «Das Auto fihrt von allei-
ney, scherzt Hans Reiter, des-
sen Firma fiir die Entwicklung

der Rennversion verantwortlich
zeichnet. Diese Aussage be-
inhaltet bereits viel Wahrheit.
Denn eines der wichtigsten Ent-
wicklungsziele war es, Bedie-
nung und Handling des GT4-
Renners so massentauglich wie
moglich zu gestalten. Schlief-
lich ist es ja ein Kundensport-
Auto, sprich auch und vor allem
fur die Gentlemen-Driver.

Radikal geanderte Optik

Mit dem Strafien-X-Bow hat die
vor mir stehende Rennversion
jedoch optisch nicht mehr viel
gemeinsam. Vor allem die auf-
gesetzte Dachkuppel, die wie in
einem Kampfjet nach vorne 6ff-
net, ist ein entscheidender Un-

Vom GT3-Lambo lbernommen: Rennbremse
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terschied. Dazu ein komplett
neues Bodywork plus Heckflii-
gel. Gegeniiber dem Standard-
Modell wurde zudem der hin-
tere Rahmen (und damit der
Radstand) um 17 cm verlingert,
um Gewichtsverteilung und
Handling zu optimieren.

Das alles ist im Rahmen des
GT4-Reglements durchaus er-
laubt, denn das serienmiiflige
Monocoque und der von Audi
gespendete Serienmotor blei-
ben dabei erhalten.

Ubrigens: Die Bezeichnung
fir den KTM-Flachmann wird
nicht etwa «Icks-Bowy, son-
dern «Cross-Bow» (engl.: Arm-
brust) ausgesprochen. Nun aber
genug der einleitenden Worte,

Rennkluft an und ab ans Auto.
Dort gibt es die Einweisung fiir
die wichtigsten Knopfe. Reiter-
Cheftester Tomas Enge hat mir
bereits gesagt, was man mit
dem Auto machen sollte und
was nicht. «Wichtig ist, dass
man das Auto um die Kurven
rollen lisst», so der Fl-erfah-
rene Tscheche. Bremst man zu
spat, wird der Mittelmotor-
Sportler unruhig, und man kann
erst viel zu spit aufs Gas.

Mit KTM-Testfahrer Reinhard
Kofler gehe ich die fiir mich un-
bekannte Strecke durch, und er
erklart mir Kurve fiir Kurve die
Gangwahl. Na dann los!

Enge kommt nach einem kur-
zen Testlauf an die Box und

Pushrod-Aufhdngung ﬁnd «Kampfjet»-Dach

: ?s.%‘f"

Wirkt wie ein ibergroBes Insekt - und ist auch genauso flink: Der K'I'M X-Bow GT4 belm Tracktest im Italienlschen Mugello

iiberlisst mir das Feld. Plumps
- falleich, nachdemich die brei-
te Seitenflanke iiberstiegen
habe, in die tiefe Sitzschale. Tat-
sachlich ist es niimlich kein Sitz,
sondern das gepolsterte Mono-
coque, in das man mehr oder
weniger elegant gleitet. Ich darf
sogar heute den mittels gro-
ferem Diffusor, verlangertem
Frontsplitter und breiterem
Heckfliigel leicht verbesserten
GT4-Renner, der beim 12h-Ren-
nen in der Klasse SP2 zum Ein-
satz kam, fahren.

Stopp-Knopf driicken, um die
Ziindung anzuschalten. Und
mit einem Druck auf den Start-
Knopf erwacht der 2.0-TFSI-
Motor hinter mir zum Leben.
Kupplungspedal treten. Kurz an
der rechten Schaltwippe gezo-
gen und das geradeverzahnte
Holinger-Renngetriebe gibt mit
einem lauten «Klack» Meldung,
dass die erste Fahrstufe einge-
legt ist — was mir optisch auch
das Display bestiitigt. Ich werde
herausgewunken.

Nach dem Anfahren hat das
Kupplungspedal Pause, ab jetzt
setzt die Elektronik simtliche
iiber die Schaltwippen gegebe-
nen Befehle um. In der ersten
Runde merke ich: Hier wird
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Echter Kurvenrduber: X-Bow GT4 in freier Wildbahn

trotz Renn-ABS und Schaltwip-
pennoch harte Arbeit geleistet:
kein Bremskraftverstiirker, kei-
ne Servolenkung.

Der Turbo-Direkteinspritzer
mit dem typisch rotzigen Sound
driickt mich schon aus mittle-
ren Drehzahlen ordentlich nach
vorne. Mit den 999 kg Homolo-
gationsgewicht haben die 360
PS keine Probleme. Und auch
ich fithle mich sofort «sau-
wohl», durchfahre jede Kurve
gefiihlt in Rekordtempo. Oder?

Echtes Kart-Gefiihl

Halt - Blick aufs Display: Ob-
wohl ich schon gegen die Flich-
und Lenkkrifte kimpfe, im
Kopf die Alarmglocken liuten
und meine Sensoren «Limit»
melden, fahre ich jede Kurve ei-
nen ganzen Gang tiefer als mit
Kofler besprochen. Und von der
Referenzzeit Enges bin ich -
nun ja, noch «etwas» entfernt.

Runde fiir Runde taste ich
mich schneller herum, fahre ins
Renn-ABS und bin stolz wie Os-
kar, als ich die Schikane vor der
letzten Kurve endlich voll fahre.
«Die geht problemlos voll, wirst
seheny, erinnere ich mich an
Koflers Worte - und schon ist
der Stolz wieder verflogen.

Nach nur zehn gezeiteten
Runden ist die Fahrt vorbei.
Spaf hat es gemacht, keine Fra-
ge. Und schon jetzt kommt ein
Gefiihl auf, das sagt: Ja, das ist
fiir jeden fahrbar! Die erstaun-
lich hohen moglichen Kurven-
tempi - dank niedrigen Ge-
wichts, niedrigen Schwer-
punkts und Top-Fahrwerks -
sowie die direkte Lenkung
geben einem ein echtes Kart-
Gefithl. Noch zehn Runden
mehrund das Auto sitzt wie ein
Handschuh. Dazu sind Klima-
anlage und Servolenkung in
Entwicklung, wodurch auch der
Langstrecken-Komfort noch-
mal merklich steigen wird.

Okay, trotz klarer Auslegung
auf die Nichtprofis fehlt mir
noch die eine oder andere Se-
kunde auf die Referenzzeit
Aber wenn es anders wiire,
dann briiuchte es wohl auch kei-
ne Rennprofis mehr. Und es gibt
viele weitere gute Argumente:
Durch den Verbau der Lambo-
GT3-Bremse und dank des
niedrigen Gewichts haben
Bremse und Reifen eine extrem
hohe Lebensdauer. Und auch
der Preis ist bei so viel High-
tech ein absoluter Kniiller: Ab
139000 Euro geht es los. ¢

MOTOR

KTM X-Bow GT4 - Technische Daten

Bauart: Reihen-Vierzylinder, vier Ventile pro Zylinder, 1984 ccm

Aufladung: Turbolader
Einbaulage: Mittelmotor, quer

Leistung: bis zu 265 kW/360 PS bei 7200/min (BoP-abhangig)
Drehmoment: bis zu 460 Nm ab 2800/min (BoP-abhangig)

KRAFTUBERTRAGUNG
Antrieb: Heckantrieb

Getriebe: geradeverzahntes Holmger-Sechsganggetnebe

Schaltung: Gber Schaltwippen

Differenzial: einstellbares Sperrdifferenzial

FAHRWERK/LENKUNG/BREMSE

Aufhangung v./h.: Uniball-Einzelradaufh&ngung mit Dreiecks-
Querlenkern, Stabilisator, nur vorn: Pushrod-Aufhangung
Rader: Magnesium-Felgen, 11 x 18 Zoll

Reifen: Michelin, vorn 28/65-18, hinten 30/68-18

Lenkung: Mechanische Zahnstangenlenkung, keine Servo
Bremsen: hydraulische Zweikreis-Bremsanlage ohne Brems-
kraftverstarker (AP Racing), einstellbares Renn-ABS (Bosch),
Bremsscheiben 380 x 35 mm vorn, 355 x 32 mm hinten

CHASSIS/KAROSSERIE
Aufbau: Karbon-Monocoque

L/B/H/Radstand: 4112/1933/1140/2599 mm
Gewicht: 999 kg (Homologationsgewicht)
Tankinhalt: 70 | (alternativ 120-I-FT3-Sicherheitstank)

FAHRLEISTUNGEN -
0-100 km/h: ca. 3,9 sec
Topspeed: 265 km/h

Querbeschleunigung: tber 2 g (Slicks)

NACHGEHAKT BEI |

Hans Reiter

(51/D) Der Griinder und Chef von Reiter Engineering iber
Entwicklung und Besonderheiten des KTM X-Bow GT4, die

Zielgruppe fr das Auto und die GT4-Ka!egone allgemem

Von MICHAEL BRAUTIGAM

?Wie kam es dazu, dass
Reiter Engineering von
Lamborghini auf KTM um-
gestiegen ist? Den X-Bow
haben wir 2008 schon einmal
eingesetzt. Irgendwie war
immer die Idee da, dass wir
damit was machen massten.
Da die GT4-Kategorie gerade
wieder einen Boom erlebt, hat
sich der X-Bow fast aufge-
drangt. Denn die Basis ist far
den Preis sensationell, man
kriegt nirgends mehr Renn-
auto flrs Geld. Laut GT4-
Regeln missen wir nur ein
Dach aufsetzen und die Rader
verkleiden - und schon ist das
Auto zulassungsfahig.

2 Wann haben Sie mit der
Entwicklung angefangen? Im
August 2014. Erst ganz ge-
mtlich mit Besprechungen.
Uber den Winter 2014/2015
aing es richtig los. Und im
April sind wir schon auf der
Strecke gefahren.

2 Was ist die Zielgruppe fiir
das Auto? Leute, denen die
GT3 zu teuer wird. Wir brau-
chen nicht dariber zu reden,
dass jeder am liebsten GT3
fahren wirde, aber langsam
pefindet man sich dort in
Spharen, wo es fern der

Vernunft ist, Spezuell die
Gentlemen-Fahrer, die im
Geschaftsbereich sehr er-
folgreich sind und sich diesen
Sport leisten kdnnen, sind ja
nicht doof. Das ist so wie mit
Cappuccino fir 20 Euro. Klar
kann ich mir den leisten, aber
da verzichte ich.

?Wle ist also die Nachfrage
fiir den X-Bow GT4? Deutlich
besser als gedacht. Wir haben
bei KTM eine Vorhersage von
zehn Autos pro Jahr ange-
geben. Wie es jetzt aussieht,
werden wir 30 Autos inner-
halb zwolf Monaten schaffen.
Und die GT4 wachst ja noch.

?Was unterscheidet den
X-Bow von anderen GT4-
Fahrzeugen? Es gibt sehr viel
Karbon flrs Geld. Ansonsten
ist komplette GT3-Technik im
Auto verbaut: Lenkradschal-
tung, Bremse, Renn-ABS.
Durch das viele Karbon ist es
ein sehr leichtes Auto gewor-
den. Was wir nicht geplant
hatten: Dadurch verbraucht
das Auto kaum Bremsen oder
Reifen. Ein 24h-Rennen wird
man in der Regel ohne Wech-
sel der Bremse durchfahren.
Und beim 24h-Rennen in Du-
bai sind wir finf bis sechs
Stunden auf einem Reifensatz

.gefahren.

GT4-Kategorie

DerBoom
heginnt

Zeitgleich mit der GT3-
Kategorie wurde 2006/200
die GT'4-Klasse von der
SRO ins Leben gerufen.
Wiihrend die gmf&en GT-
Geschwister lingst ein
Erfolgsmodell sind, fristete
die GT4 bislang zumeist eir
Schattendasein. Doch der
Boom geht gerade los.

Auch alle deutschen Herstelle
auf dem GT3-Markt verfolge!
zumindest interessiert die G
Einsteigerklasse. BMW hat m
dem M3 seit Jahren ein passern
des Modell im Markt, Porsch
startet in diesem Jahr mit der
Cayman GT4 Clubsport durct
Bei Audi schickte man unlings
den Cup-Renner aus dem Auc
Sport TT Cup zum BoP-Tes
und berit nun tiber eine mogli
che Umsetzung. Nur Mercedes
AMG hat das GT4-Feld nich
betreten - noch? Denn AMG
Sprecher Jochen Ubler erkli
auf MSa-Anfrage: «Natiirlic:
haben wir das GT4-Reglemen
im Auge. Aus Herstellersich
wire es schlieflich auch fah
lassig, die Entwicklung diese
Serie nicht zu verfolgen.»

SRO klinkt sich wieder ein

Auch internationale Herstelle
driingen in die immer beliebter
Klasse, welche speziell Gentle
men- bzw. Hobby-Fahrer ar
sprechen soll. Aston Marti
etwa fihrt seit Jahren Siege un
Titel ein - zum Beispiel in de
VLN, wo es seit 2009 eine eig¢
ne GT4-Klasse gibt. Masera
baut viele Ex-Trofeo-Autos at
GT4 um. Und selbst McLare
hat erst letzte Woche verkiir
det, dass man einen GT4-Rer
ner auf den Markt bringen wirc
Kein Wunder, dass angesicht
des neuen Booms die GT4-Kz
tegorie zur «Chefsache» dekl:
riert wurde und Stéphane Ratel
SRO nun wieder die Geschick
leitet. Auch die (weiterhin) vo
Max Braams geleitete GT4 Eu
ropean Series luft ab 2016 unte
SRO-Banner. ¢ MBR

Ganz neu: McLaren 570S GT
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Modelle, Biicher, DVDs,
Kalender - alles, was das
Racer-Herz begehrt

< Iwei seltene Brabham

Minichamps hat seine in-
o offizielle Brabham-Kollek-.
d tion erweitert. Mit zwei
seltenen Exemplaren von
1974: dem Hitachi-BT44
von Carlos Reutemann und
dem Hexagon-Boliden von
John Watson. Je 65 Euro,
1:43, im Fachhandel, Infos:
www.minichamps.de

Ein Leben in Bildern >

Gibt es nicht schon genug
Biicher Gber Gilles Ville-
neuve? Eigentlich schon.
Aber der Bildband «A Life
in Pictures» zeigt immerhin
ein paar noch nie gesehene
Fotos. 34 Euro, engl./ital.
Text, 192 Seiten, ISBN: 978-
88-7911-610-7, bei: www.
giorgionadaeditore.it

<Der langsamste LMP1

Der Auftritt von Nissanin Le

Mans 2015 war an Peinlich-

e} keit kaum zu Gbertreffen.
Dennoch gehért der LMP1

" von Matsuda/Shulzhitskiy/

Ordofez in jede gut sor-

tierte Le-Mans-Modellauto-

sammlung. 58 Euro, 1:43,

im Fachhandel, Infos:

www.sparkmodel.com

Spannender Blick zuriick >

Jonathan Rea hat der
Superbike-WM 2015 den
Stempel aufgedriickt. Im

offiziellen Jahrbuch von
Gordon Ritchie ist sein Sie-
geszug nochmals nachzu-
lesen. 25,50 Euro, engl.
Text, 176 Seiten, ISBN: 978-
88-7911-625-1, bei: www.
giorgionadaeditore.it

SLPESRIe

<Das blaue Renn-Wunder

Die Autoren Andreas Gau-
batz und Jan Erhartitsch
widmen sich in diesem Buch
der Geschichte der legen-
daren Renault Alpine. Von
den Modellen A106, 108 und
110 bis zur A310 und 610.
34,90 Euro, 224 Seiten,
ISBN: 978-3-613-03797-7,
bei: www.motorbuch.de

Noch ein Surer-Modell >

Erst kiirzlich haben wir von
Marc Surer den 8ler-Theo-
dore vorgestellt, Jetzt hat
Minichamps seinen
Arrows-BMW A8 von 1986
vorgestellt. Einziger Wer-
mutstropfen: Die Barclay-
Kleber fehlen. 65 Euro, im
Fachhandel, weitere Infos:
www.minichamps.de

N v? S T

Namen & Hachm:hten

Hans Robert Kreutz Das
DMV-Prés:d:umsmrtghed ist
‘der erste Sportprasident
des DMV fiir Motorradsport.
Dr. Gunther David bleibt .
Amtsinhaber flir Automobil-
sport. Der DMV verspricht
sich bei den anstehenden
DMSB-Gesprachen zur
Neupositionierung des im
Dachverband vernachlassig-
ten Motorradsports mit
Kreutz als anerkanntem
Fachmann eine starkere
Position. Kreutz war
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Vizeprésldent flr Finanzen,
Recht und Verwaltung

»
Heiner Butz Der dreifache
deutsche Motorradmeister ist
am12. Mdrz nach langer
Krankheit im Alter von 80
Jahren verstorben. Butz
errang 1960 auf NSU
Sportmax erstmals den
deutschen Meistertitel bei
den 250ern. 1963 gelang ihm
der zweite DM-Titel auf der
Sportmax, 1964 feierte er

www.dmv-motorsport.de

David (2. v. |.), DMV-Prasident W. Weidlich (M.) und Kreutz (r.)

' WM-PunktenkamHelner

Butz nicht, dies gelang aber
seinem Sohn Hans-J6rg 1990°
in der 500er-WM. Von 1986
bis 1991 ging Heiner Butz
zusammen mit seinem Sohn
noch einmal auf einer
Dreizylinder Honda 500 in
der Deutschen Meisterschaft
und der Europameisterschaft
an den Start. Ab 2003 nahm
er bei den Klassik-Veranstal-
tungen fur das Team von
Willi Marewski teil. @ TS/MSO

SONNICK

Tod mit 80 Hemer Butz

LESERBRIEFE

Zweifel am Verstand

Zur neuen Formel-1-Welt-
meisterschaft 2016

Gerade entnehme ich der
Presse, dass der Boxenfunk

in dieser Saison weiter
eingeschrinkt werden soll.
Weder tiber Spritverbrauch
noch Reifenwahl etc. pp. soll
geredet werden diirfen.
Langsam zweifle ich wirklich
am Verstand derjenigen, die
solche Regeln aufstellen. Dass
Fahrercoaching unterbleiben
soll, kann ich verstehen.

Aber wenn vorher festgelegte
Reifenstopps und die Ver-
wendung der Mischungen im
Laufe des Rennens umgestellt
werden miissen, warum auch
immer, sollte dies dem Fahrer
sehr wohl mitgeteilt werden
diirfen, da er einen Einfluss auf
den niichsten Satz Reifen
haben sollte, da er auch das
Fahrzeug fihrt!

Die Sache mit dem Sprit konn-
te man einfach mit einer Art
Tankuhr im Display 16sen, so
wie in normalen Autos auch.
Auf jeden Fall braucht der Fah-
rer eine Informationsmoglich-
keit {iber gewisse Daten, so
wie jeder andere Autofahrer
auch. Da kann ich Fernando
Alonso nur zustimmen ...

In anderen Bereichen wird
versucht, alles zu perfektio-
nieren und absolut sicher zu
machen, siche HALO. Und
hier versucht man, eine Art
Roulette-Spiel kiinstlich
herbeizufiihren.

Das grenzt an Schwachsinn.
Versucht doch bitte, eine Art
Mittelmaf bei all den Neue-
rungen zu erreichen und nicht
tiberall das Extreme, negativ
wie positiv. Dann bleibt das
Ganze auch fiir den Zuschauer
nachvollziehbar, reizvoll und
interessant.

Wenn tatsichlich der HALO
(Cockpitschutz, MSa 11/2016;
Anm. der Red.) oder - schlim-
mer - eine geschlossene
Kanzel eingefiithrt wird, wird
sich sicher eine Vielzahl der
noch vorhandenen, langjahri-
gen Fans (Alter 50+) abwenden.
Ebenso diirften die Folgen bei
einem kiinstlich herbeigefiihr-
ten Roulette-Spiel sein.
Klaus-Peter Ackermann,
D-64367 Miihltal/Nieder-
Ramstadt

Das spricht Bande

Zur MSa-Fahrerwahl 2015,
MSa13/2016

Als MotoGP-Fan bin ich auch
logischerweise Fan von Valen-
tino Rossi. Dass Rossi bei der
MSa-Wahl zum Fahrer des Jah-
res 2015 die 30-fachen Punkte
von Marc Marquez von der
Leserschaft bekommen hat,
spricht Binde.

Die Rennleitung beziehungs-
weise die Sportkommissare
hatten 2015 nie zu diesen
Machenschaften von Marquez
einfach wegsehen diirfen. Er
hitte eine Strafversetzung
oder eine Sperre verdient
gehabt. Ob Rossi den Sturz

von Mérquez herbeigefiihrt
hatte, war eigentlich zweit-
rangig. Man hat Rossi fiir

die Quintessenz unsportlichen
Verhaltens seitens Marquez
bestraft. Und das war definitiv
falsch. Man hat den Ausgang
der WM zu einer Posse bzw.
zu einer rein spanischen
Meisterschaft gemacht.
Nachtriglich méchte ich Dani
Pedrosa nochmals fiir seine
Verhaltensweise beim letzten
Rennen loben. Er hatte diese
Machenschaften offensichtlich
durchschaut und nicht mit-
machen wollen. Leider musste
er zuriickstecken, wollte er
nicht zusammen mit Mdrquez
im Krankenhaus landen.

Ich hiitte mir fiir die neue
Saison Jorge Lorenzo und
Marc Marquez zusammen in
einem Team und Valentino
Rossi mit Dani Pedrosa im
anderen Team gewiinscht.
Dann hitte man genauer
gesehen, wie weit der
«Spanische Schulterschluss»
geht.

Rudolf Kowalski,

D-56072 Koblenz

MOTORSPORT aktuell
«Leserbriefe»

70162 Stuttgart

E-Mail: msa-lesertribuene@
motorpresse.de

(Bei Mails bitte unbedingt
die Postadresse angeben.)
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1 Hat auch funktioniert 1986 war d|e Formel 1 snmpel gestnckt
. Esgabeine Qualiam Freitag und Samstag - - und es gab 26 Fah-

: rer, die sich bis zur letzten Minute um Startplatze fetzten. Beim
Quali zum Australien-GP 1986 irritieren F1-Legende Jackie Ste-
wart und Reporter-As Murray Walker im Golfmobil auf Strecken-
besichtigung weit weniger als Quali-Formate von heute.

Youtube.(om 1_98_6 Austrahan Grand an Ouallfvmg : Z ~__§

Motocross-WM: Max Nagl wurde 2015 in Valkenswaard Zweiter

'I'ERHINE
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MOTORSPORTIM TV

AUTOMOBIL

DIENSTAG, 22.3,
12.20 Classic Races: DTM auf dem Norisring

(D/Dokumentation) MOTORVISION TV
18.00 Formel 1, Melboume (AUS), Rennen
(W) SKY SPORT 1
20.20 24h-Serie, Mugelio (1), Rennen (Zus.)
MOTORS-TV
23,05 Car History: Jaguar Racing (Doku-
mentation) MOTORVISION TV
MITTWOCH, 23.3.
20.45 Formel 1, Melbourne (AUS), Rennen
W) SKY SPORT 2
22.00 Formel £, Mexiko City (MEX), Rennen
(Zus.) ORF SPORT+
22.35 NASCAR, Fontana/Kalifornien (USA),
Rennen (W) MOTORVISIONTV.
DONNERSTAG, 24.3.
10.00 Formel E, Mexiko City (MEX) Rennen
(Tus) ORF SPORT+

12.25 (lassic Races: DTM 1993 (D/Doku-
mentation) MOTORVISION TV
12.50 (lassic Races: Deutsche Rennsport-
Klassiker (D/Doku.) MOTORVISION TV
15.10, 22.0524h-Seriz, Mugelio (1), Rennen
(Zus) MOTORS-TV
22.00 NASCAR, Fontana/Kalifornien (USA),
Rennen (Zus) MOTORVISION TV
22.15 Formel 1, Melbourne (AUS), Rennen
(Zus.) ORF SPORT+

FREITAG, 25.3.

2.00,13.00 Formel E, Mexiko City (MEX),
Rennen (Zus.) ORF SPORT*

7555 NASCAR, Fontana/Kalifornien (USA),

14.50 Rallycross-WM 2015, Belgien, Rennen

(2us) MOTORVISION TV
15.45 Rallycross-WM 2015, GroBbritannien,
Rennen {Zus.) MOTORVISION TV

17.55 NASCAR - The List: Unvergessene
Oldtimer (Dokumentation) MOTORVISION TV

MONTAG, 28.3.

0.40 Porsche Carrera Cup 2014, Hungaroring
(H), Rennen (Zus.) MOTORVISION TV

1:05 Porsche Carrera Cup 2014, Norisring

(D), Rennen (Zus) MOTORVISION TV
12.40 Uassic Races: DTM 1995 (0/Doku-
mentation) MOTORVISION TV
DIENSTAG, 29.3.
23.00 Tourenwagen-WM/WTCC, Saison-
vorschau 2016 EUROSPORT 1
MOTORRAD
MITTWOCH, 233.

8.30 Freestyle-Motocross-WM, Stockholm
(S), Night of the Jumps (Zus.) EUROSPORT 2

14.40 King of the Ring: Helmut Dshne
(Dokumentation) MOTORVISION TV
DONNERSTAG, 24.3.

22.30 Freestyle-Motocross-WM, Stockhoim
(5), Night of the jumps (Zus.) EUROSPORT 2

FREITAG, 25.3.

0.40 Motocross-WM/MXGP, Suphan Buri (T),
1. Rennen (W) MOTORS-TV

130 Motocross-WM/MXGP, Suphan Buri (T),

Rennen (Zus) MOTORVISIONTY | % Rennen (W) HOTORS-1V
815 Formel 1, Melbourne (AUS), Rennen 2.25 Motocross-WM/MX2, Suphan Buri (T),
() ORFSPORT+ | 1.Rennen(W) MOTORS-1V
12.20 (lassic Races: BMW-Motorsport 1976 315 Motocross-WM/MX2, Suphan Buri (T),
(D/Dokumentation) MOTORVISIONTV § 2.Rennen (W) MOTORS-TV
18.00 Forme! 1, Melbourne (AUS), Rennen 745 Freestyle-Motocross-WM, Stockholm
W) SKYSPORTZ | (), Night of the Jumps (Zus) EUROSPORT2
SAMSTAG, 26.3.

0.15,11.15 Forme! 1, Melbourne (AUS),
Rennen (Zus.) ORF SPORT+
6.55 (lassic Races: Rallye-WM 1982

(D/Dokumentation) MOTORVISION TV
815 NASCAR, Fontana/Kalifornien (USA),
Rennen (W) MOTORVISION TV

IIU'I'OMOBII.

Keine Termine am Osterwochenende
HOTORRAD
253 X-Trial, Marseille WM F
263.  Speedway, Glstrow D
273, Enduro, Brioude _EMEeE
213, Speedway, Neuenknikk D
283, Motocross, Valkenswaard WM/EM NL
283, Motocross, Paldau A
283, Motocross, Frauenfeld x M H
283, Motocross/Gespanne, Hanchen DM D

V[T T T iz

12.20 NASCAR - The List: Berihmte
Dynastien (Dokumentation) MOTORVISION TV

12.45 NASCAR - The List: Denkwrdige
Rookies (Dokumentation) MOTORVISION TV

20.45 NASCAR, Fontana/Kalifornien (USA),
Rennen (Zus.) MOTORVISION TV

SONNTAG, 27.3. 3

810 NASCAR, Fontana/Kalifornien (USA),
Rennen (Zus.) MOTORVISION TV
9.05 NASCAR - The List: Berihmte
Dynastien (Dokumentation) MOTORVISION TV
930" NASCAR - The List: Denkwiirdige
Rookies (Dokumentation) MOTORVISION TV

DEUTSCHER SPORTFAHRER KREIS AKTUELL

Seit iiber 50 Jahren ist der Deutsche Sportfahrer 7§
Kreis e.V. fiir Aktive und Fans bewihrter
Partner, Ratgeber und Interessenvertreter.

Die nichsten Einsitze: 2. April, VLN ADAC
Westfalenfahrt; 7. April, Techno Classica Essen;
23. April, ADAC Bergpreis Schottenring.
Weitere Infos im Internet: www.dskev.de

SONNTAG, 21.3.

13.00 Motocross-WM/MX2, Valkenswaard
(NL), 1. Rennen (llve) EUROSPORT 2
14.00 Motocross-WM/MXGP, Valkenswaard
(NL), 1. Rennen (five) EUROSPORT 2

16.00 Motocross-WM/MX2, Valkenswaard
(NL), 2. Rennen (five) EUROSPORT 2

17.00 Motocross-WM/MXGP, Valkenswaard
(NL), 2. Rennen (ive) EUROSPORT 2

22.00 Die PS-Profis: Mehr Power fir Cortese
(Moto2-Pilot/Magazin) SPORT 1

MONTAG, 28.3.
22.10 X-Trial-WM, Wiener Neustadt (A),
Rennen (Zus.) ORF SPORT+

DIENSTAG, 29.3.

10.10 X-Trial-WM, Wiener Neustadt (A),
Rennen (Zus.) ORF SPORT+

IMNACHSTEN
HEFT/30.03.2016

AUTOMOBIL
Formel 1: Ausblick Bahrain-GP

MOTORRAD
Motorrad-WM: vor Argentinien
Motocross-WM: Valkenswaard



KON RAUS
ZUM SPIELEN

Endlich geht’s wieder los. Starten Sie jetzt mit Europas groBter Motorradzeitschrift in die
neue Saison. Mit den Neuheiten im Vergleich, aktuellsten Tests und unabhangiger Kaufberatung.
Das ist MOTORRAD. Gedruckt, online und als App.

18.3.2016 | moterradonline.de

OTDRRAD

JETZT
IM HANDEL

| TEILY: Lmns'nusss
Wer schldgt die
Supersport-BMW?

Masera
mit 470 PS & 620 Nm

MOTORRADONLINE.DE  Jartitissoone § Waniensietoe [ D portster 1260

Top Ten Indian Scout St
Yamaha XV5 1300 A




