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M o t o G P

Narquez: Was nun nach
der Nisano-Pleite? s ^o

Formel 1: Ausfall Rosberg, Sieg Hamilton beim Singapur-GP

V B f f w c r a
ROaaaäAe

Ein Kabel in der Lenksäule war Singapur auf die Veriiererstrasse. perfekt: Sieger und neuer WM-
gebrochen. Es brachte den Mer- Dann fiel er ganz aus und war Tabellenführer. Lichtblick beim
cedes von Nico Rosberg (Foto) Zuschauer. Teamkollege Lewis Nachtrennen auch für Sebastian ;
schon vor dem Star t zum GP in Hami l ton nutz te d iese Chance Vet te l : zwe i te r P la tz . Ab S. 4 r

Und weitere Highilglits aus Singapur
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Audi: Sieger In Austin
beim Chaos-KrImI sie
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H o t o Z

Lüthl/Aegerter: Warum
beide zu Kalex?
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Wittmann: Start in den
Meister-Alltag 522
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L a n g s t r e c k e n - W M
Yamaha: Erster Titel
nach zehn Jahren S 37

7//////////////////////////////////////////////////t Hamilton (Mercedes): 7. Sieg 2014 und neuer WM-Leader Vettel (Red Bull): P2, sein bisher bestes Saisonergebnis

R a l l y e - W M

Ogier: Weiter VW trotz
Hindernissen S . 2 6

Vorteil tür MOTORSPORT akfuell-Alionnenten:
Montag auf dem iPad-
Dienstag In der Post.
www.motorsport-aktueHxom Alonso (Ferrari): Zeltweise Zweiter, am Ende nur Vierter Sutll (Sauber): Sechster Ausfall In diesem Jahr

'/mmrrrmm7777m777WMmJmmm/////////////////////////////////////////////////////////////m^^^



7//////////////
2 / S T A R T

L I E B E L E S E R !

7 / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / ^ ^ ^ ^

FOTOS DER WOCHE Z3.September2014/Motorsportaktuell

I N H A L T

B:
L e o p o l d W i e l a n d

C h e f r e d a k t e u r
I ernie Ecclestone und seine neuen
. Ideen für die Formel 1, darüber hat
' es sich immer schon streiten lassen.

Auch jetzt Wieden Funkverkehr zwischen Box und Fahrer
eingrenzen, Telemetrie ganz verbieten, Vettel von Red Bull zu
Ferrari wechseln und lieber jedes Topteam zukünftig mit drei
Wagen antreten lassen anstatt kleine, in Finanznöten stecken
de Rennstiäl le weiter mit den üblichen zwei Autos.
Beim letzten Punkt bitte Vorsicht, Mister Ecclestone!
Denn gerade da denkt der fast 84 Jahre alte Formcl-l-Macher
nicht weit genug.
In den 120 Jahren, in denen es den Motorsport gibt, hat sich
eines immer wieder gezeigt: Auf Automobil- wie Motorrad-
Hersteller war dauerhaft noch nie Verlass. Sobald sie von
einem ihrer Rennprojekte genug hatten oder sich bei ihnen
intern der Wind gegen den Motorsport drehte, waren sie alle
ganz schnell von der Piste verschwenden.
Deshalb braucht die Formel 1 weiterhin private Teams wie
Caterham, Marussia, Sauber und Williams. Und angesichts
des mehr umstrittenen als geliebten neuen Hybrid-Hydra
heutzutage vielleicht bald schon mehr als gedacht.
Alles Gute und bis nächste Woche!

Ihr Leopold Wieland

@ Tpow,?

WER? Denny Hamtin (hinten)
und David Ragan (beide USA)

WO? Loudon (USA)
WAS? Spuren nach Nahkampf

WER? Kimi Räikkönen (PIN)
WO? Singapur (SGP)

WAS? Wenn es auf der Strecke schon nicht rund läuft, darf ein
Ferrari-Pahrer wenigstens etwas Spass im «Legoland» haben

T H E M E N D E R W O C H E
Formel 1: Hickhack um
Funkverkehr: Formel 1: Der
n e u e M e r c e d e s - M a n n S . 3
! FORMEL 1 Hami l t on

kampflos an die Spitze S. 4
! F O R M E L I Ve t t e l s E i e r

t a n z a u f a l t e n R e i f e n S . 5
FORMEL 1 in terv iew mi t
D a n i e l R i c c i a r d o S . 1 0
FORMEL E Was ist gut, was
I s t s c h l e c h t ? S . 1 4
! L A N G S T R E C K E N - W M

C h a o s - K r i m i i n A u s t i n S . 1 6
CT MASTERS Matchba l l fü r
d i e A u d i - P i l o t e n S . 2 0
! DTM Das neue Leben des

n e u e n C h a m p i o n s S . 2 2
! RALLYE-WM Ogier bleibt

t r o t z H i n d e r n i s s e n S . 2 6

T H E M E N D E R W O C H E
MotoGP: Mil lers r iskanter
Aufstieg: Superbike-WM:
Aprilia hält Melandri S. 29
! MOTOGP Wie Märquez

n a c h M i s a n o d e n k t S . 3 0
M O T O G P W a r u m R o s s i s

Sieg so unerklärlich ist S. 32
! M0T02 Aegerter und

Lüthi reden über Kalex S. 33
S E I T E N W A G E N - W M

Final-Sieg von Birchall S. 36
! E N D U R A N C E - W M Ti t e l

z u r ü c k b e i Y a m a h a S . 3 7
SUPERBIKE-WM Das grosse
Ta u z i e h e n v o n B a z S . 3 8
IDM Foräs Meister, Sieg von
R e i t e r b e r g e r S . 3 9
MX MASTERS Siege für
N a g l u n d U l l r i c h S . 4 2
SPEEDWAY-GP Zagar
gewinnt GP-Challenge S. 42

B O X E N G E F L Ü S T E R

Buchtipp zur Formel 2,
Namen & Nachr i ch ten S . 46
I M P R E S S U M S . 4 6

L E S E R B R I E F E S . 4 7
SERVICE Vorschau,Termi-
n e , T V- P r o g r a m m S . 4 7
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WER? Nee! Jani (CH)
WO? Austin (USA)

WAS? Porsche hatte nach Wolkenbruch Siegchancen
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F o n n e l 1

V îzeming beim Funkverkehr

Weniger Funk- Info: Gi l t auch für Sauber-Teammanager Zehnder

Von PETER HAAB

A m R a n d e d e s I t a l i e n - G P
in Monza hat die Strategje-
Gruppe der Formel 1 getagt
und einem sofortigen Ver
b o t f ü r F a h r i i i i f e n v i a B o -
xenfunk zugestimmt. Rund
um den Nacht-GP in Singa
pur kam es letztes Wochen
ende zum grossen Ihuzie-
h e n z w i s c h e n F I A - R e i m -
direktor Chariie Whiting
u n d d e n e l f Te a m m a n a -

gem. Danach ist die FLA
zurückgerudert und hat
die Funk-Einschränkungen
wieder gelockert.

Wenn eine Sitzung rund vier
Stunden dauert, werden meist
sehr kont roverse Themen d is
kutiert. Das war auch am letz
ten Donnerstagnachmittag in
Singapur nicht anders. Bei ei
nem Meeting der elf Formel-1-
Teammanager mit FIA-Renn-
direktor Charlie Whiting ging
es um das Hals über Kopf ein
geführte Funkverbot für spe
ziel le Bereiche.

Whiting Hess sich in dem Sit
zungsmarathon von den Tcam-
Veran twor tÜchen davon übe r

zeugen, dass dieses überstürz
te Vorgehen vor allem jene
Teams benachteUigen würde,
d i e o h n e h i n s c h o n a m E n d e
d a s F e l d e s s t e h e n . G e w i s s e
Teams hätten sogar neue Lenk
räder konstruieren müssen, in
die sich grössere Displays inte

grieren lassea Das wäre ein
enormer Arbeitsaufwand, vor
al lem aber auch e ine Kosten

frage gewesea Fünf oder sechs
Rennen vor Sa isonsch luss für
ohnehin finanzgeplagte Teams
eigentlich gar keine Überle
gung mehr wert.
Kein kompletter Aufschub
Ein kompletter Aufschub der
Funkeinschränkung auf die
Saison 2015 kam für Whiting
aber nie in Frage: «Es wäre in
v ie le r le i H ins ich t e twas e in fa
cher gewesen. Aber wenn du
d i c h m i t e t w a s n i c h t m e h r
wohl fühlst und es akut wird,
dann musst du das sofort anpa-
ckea» Ein Totalverbot des Bo
xenfunks scheint aber auch für
2015 nicht in Frage zu kommea
Offen Hess Whiting in Singa
pur, auf wessen Initiative die
Hals-über-Kopf-Umsetzung
der Funkeinschränkung zu
rückgeht. Nachdem es zu
n ä c h s t w i e e i n F I A - Vo r s t o s s

ausgesehen hatte, Hess Eccle-
stone in Singapur durchbli
cken, dass er persönlich beim
Meeting der Strategiegruppe
in Monza Druck gemacht habe.

Charlie Whiting blieb dis
kret: «Ich bin hier nicht befugt,
euch zu erzählen, wer in der
Strategie-Gruppe welche Vor
schläge gemacht hat. Wir sind
gemeinsam zum Schluss ge
kommen, dass den Fahrern zu
viel Verantwortung abgenom
men wird.» In einem Brief an

alle Teams hat Whiting noch
mals festgehalten, was nach
der Singapur-Marathon-Sit
zung nicht mehr erlaubt ist:
• Ke ine In fo rmat ionen zur

Linienwahl auf der Strecke.
• Keine Informationen, wie

die Kerbs anzufahren sind.
• Keine Angaben dazu, wie

die Fahrzeug-Einstellungen
(Beispiel: Bremskraftver
stellung) in gewissen Kur
ven zu handhaben sind.

• Vergleiche oder effektive
A b s c h n i t t s z e i t e n v o n
anderen Fahrern.

• Kurvengeschwindigkeit im
Vet^eich zu anderen Fahiem.

• Die jeweUigen Gänge im
Ver̂ eich zu anderen Fahrern.

• Die gewählten Gänge auf
der ganzen Strecke generell

• Bremspunkte generell.
• Bremsmanöver im Ver

gleich zu anderen Fahrern.
• Die StabiÜtät des Autos in

den Bremszonen.
• Gaspedalstellungen im

Veî eich zu anderen Piloten.• DRS-Gebrauch im Vergleich
zu anderen Pi loten.

• Der Einsatz eines sogenann
ten «Ove r take -Bu t t on» .

• Angaben zur Fahrtechnik
generell.

Diese Einschränkimgen haben
bis zum Saisonende 2014 Gül

tigkeit. Ab 2015 sind - wie ur
sprünglich vorgesehen - sämt
liche Kommandos, die dem Pi
lot externe Unterstützimg ge
ben, strikte verboten. ♦

P a s c a l W e h r l e i n

Wer ist der neue Neicedes-F1-Pllot?
Von ARNO WESTER und
K L A U S - E C K H A R D J O S T

Am Thg nach seinem ersten
DTM-Sieg wurde Pascal
W e h r l e i n ( 1 9 ) l e t z t e W o c h e
n e u e r F o r m e l - l - F a h r e r d e s
M e r c e d e s - W c r k s t e a m s . D e r

Job als Ersatzmann für
Hamilton und Rosberg ist
d e r n ä c h s t e R i e s e n s c h r i t t
des jungen Deutschen.

Nach seinem erfolgreichen Mo
torsport-Einstieg im Kart lande
te Pascal Wehr le in wie manch

grosses Renntalent im Team
v o n P e t e r M ü c k e a u s B e r l i n .
A D A C F o r m e l - M a s t e r s ( M e i s
t e r 2 0 11 ) , F o r m e l - 3 - E u r o s e r i e
(Zweiter 2012) waren seine ers
ten Sta t ionen be im er fahrenen
M e r c e d e s - P a r t n e r . D a b e i fi e l
W e h r l e i n E x - D T M - T e c h n i k -
l e i t e r u n d E x - H WA - C h e f G e r

hard Ungar extrem positiv auf.
Der empfahl Um Norbert Haug.
Eine der letzten wichtigen Ent
scheidungen des früheren Mer
c e d e s - R e n n l e i t e r s w a r i m
Herbst 2012 Wehrle ins Aufnah
me in den DTM-Kadcr ab 2013.
Für Ralf Schumacher, der den
Helm an den Nagel hängte.

Jüngster Fahrerund Sieger
Im DTM-Tourenwagen st ieg
Pascal Wehrlein weiter auf:
• Beim Saisonstart 2013 war er

mit 18 Jahren und 188 Tagen
der jüngste DTM-Fahrer.

• Beim zweiten Lauf 2013 holte

Wehr le in a ls Zehnter seinen
e r s t e n D T M - P u n k t .

• Für 2014 wechselte er bei

Mercedes von Mücke zum
W e r k s t e a m H W A .

• Beim achten Saisonlauf 2014
auf dem Lausitzring wurde
Wehrlein zuletzt jüngster

Pole-Sitter und jüngster
Rennsieger der DTM,

• Am Tag danach (15.9.) verkün
dete Mercedes ihn als seinen
neuen Ersatzfahrer für die
Formel 1. Vier Tage zuvor
hatte der Schwabe in I'or-
timäo (Portugal) in einem
2012er-Silberpfeil seinen
ersten Fl-Test absolviert.

• Pascal Wehrleins Vater ist

Deutscher, seine Mutter
stammt aus Mauritius. Bei
seinen Verwandten dort gilt
er seit dem Formel-l-Vertrag
nun noch mehr als Held.

• Im elterlichen Betrieb in
Womdor f wurde er zum
Feiiunechaniker ausgebildcL

• Am 18. Oktober feiert Wehr
lein seinen 20. Geburtstag.

Mehr zum neuen Merce-

des-Fl-Junioren-Programm
lesen Sie in dieser MSa-Aus-

gabe auf Seite 6. ♦ Mit 19 Jahren schon im Mercedes-F1-Cockpit: Pascal Wehrlein
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Von PETER HAAB

Beim Nacht-GP von Singa
pur hat sich die sichere
WM-Führung von N ico
Rosberg inneiiialb von ein
paar Sekunden in Luft auf
gelöst: Out wegen Proble
m e n m i t d e m L e n k r a d t m d
dem Getriebe! Teamkollege
Lewis Hamilton sagte
Danke imd grüsst jetzt vor
d e n l e t z t e n f ü n f S a i s o n r e n
n e n m i t d r e i P t m k t e n Vo r

sprung als neuer WM-Lea-
d e r .

Lewis Hami l ton ha t te ke in un

gutes Gefühl, dass er die WM-
Führung von seinem Teamkol
legen quasi kampflos überneh
m e n k o n n t e : « N a t ü r l i c h h a t
Nico heute grosses Pech gehabt
Aber wenn ich zurückblicke,
was mir in den letzten Monaten
alles passiert ist, dann darf ich
jetzt sagen, dass sich die techni
schen Probleme auf die ganze
Saison gesehen in etwa ̂ eich
ver te i l t haben. Lange Ze i t
schien es ja so, als ob die tech
nischen Prob leme nur an mei
n e m A u t o a u f t r e t e n w ü r d e n . »
Ganz t raur ig war Hami l ton
dann aber doch nicht, dass sein
härtester Gegner in Singapur
ohne Punkte blieb. «Ehrlich ge
sagt bin ich mit dem Ziel nach

Singapur gekommen, meinen
R ü c k s t a n d u m w e i t e r e s i e b e n
Punkte zu reduzieren», gab der
W e l t m e i s t e r v o n 2 0 0 8 z u .
«Aber es ist natürl ich sehr hilf
reich, wenn du das Pech der
vergangenen Wochen mit ei
nem einzigen Rennen wieder
kompensieren kannst. Jetzt lie
gen wir wieder nur noch drei
Punkte auseinander. Das hcisst,
die Weltmeisterschaft beginnt
im Prinzip wieder von vorne.»

Neben seinem siebten Saison
sieg lieferte der Mercedes-Pilot
übrigens auch noch den besten
Spruch während des Rennens.
Als nach dem Perez-Unfal l mi t
Sutil unzählige Trümmerteile
auf der Fahrbahn vers t reut la

gen und das Safety Car raus
ging, meldete sich die Box über
F u n k b e i H a m i l t o n : « Vo r s i c h t
Lewis, da liegen haufenweise
Trümmerteile rum. Pass auf,
dass du dir keinen Plattfuss ein
fängst.» Hamiltons trockene
Antwor t : «Vie len Dank i i i r den
Upp, Jungs. Ich bin soeben drü-
bergefahren!»

Im Qualifying gings nach viel
schweisstreibender Arbeit zwi
s c h e n P o l e - M a n n H a m i l t o n
und Nico Rosberg noch um die
Winzigkeit von sieben Tau-
sends te l sekundea Doch schon
beim Vorstart wurde klar: Al les

vergebene Mühe! Rosberg blieb

stehen und wurde in die Boxen
strasse geschoben, während
Teamkollege Lewis Hamilton
das Fe ld in d ie Au fwärmrunde
führte. Ein Drama für Rosberg,
der seine überlegene WM-Füh-
rung von 22 Punkten Vorsprung
kampflos an seinen Teamkolle-
gen abgeben musste.

Aufregung in der Box
Nur wenige Minuten bevor sich
die Piloten auf den Weg in die
Startaufstellung machten, gabs
in der Mercedes-Box plötzlich
grosse Aufregung. Rosbergs
Prob lem war näml ich schon in
der Garage aufgetaucht. Des
halb steUte der Zweite des Qua-
lifyings sein Auto erst so spät
auf den zweiten Startplatz. Und
auch von dort ging der hekti
s c h e F u n k v e r k e h r z w i s c h e n
dem Fahrer, den Mechan ikern ,
die am Rosbeig-Auto gearbeitet
hatten, und den zuständigen In
genieuren am Kommandostand
w e i t e r .

Mercedes-Motorsportchef
To t o W o l f f s a h s o f o r t d u n k l e
Wolken au fz iehen: «Wi r haben
ein e lekt ronisches Problem. Im
M o m e n t h a b e n w i r M ü h e d a
mit, die Ursache zu finden. Wir
haben in e inem e rs ten Schr i t t
so for t das Lenkrad ausge
tauscht, aber das hat nichts ge
bracht.» Wolff weiter: «So kurz

vor dem Start ist das das Letzte,
was du brauchen kannst . Vie l
l e i c h t h a b e n w i r e i n P r o b l e m
mit dem Kabelbaum, oder es ist
ein elektrorüsches Bautei l , das

irgendwie verrückt spielt.» Der
einzige Trost für den Mercedes-
Sportchef: «Zum Glück haben
wir diesen Ärger nur mit dem
einen Auto . Be i Lewis sche in t
alles klaglos zu funktionieren.»

Das war natür l ich ke in Trost
für Rösberg, der das Rennen
aus de r Boxens t rasse au fneh
men musste. Denn prtrittisch
mit jeder Rennrunde stellte sich
ein wei teres technisches Prob
lem: Zuerst bockte das Getr ie
be. Dann stellte das DRS-Sys-
tem seinen Dienst ein. Und Mi
nuten später erfuhr Rosberg
über Furik, dass auch der Speed-
l i m i t e r f ü r d i e B o x e n s t r a s s e
nicht funkt ioniere und das Ge
triebe wohl bald endgültig sei
nen Geist aufgeben werde. Aus
gerechnet in Runde D (!) war
dann endgültig Ende Feuer für
den Mercedes -P i l o t .

Gebrochenes Kabel
Beim Medientermin zu später
Stunde Singapur-Zeit war Toto
Wolff deshalb nicht uneinge
schränkt glücklich: «Mit dem
Sieg muss man immer zufrie
den sein. Es ist ein wichtiger
Sieg für das Team und hier in

Singapur auch sehr wichtig für
die Marke. Aber es tut mir un
heimlich leid für Nico, dass wir
ihm heute ke in besseres Auto

geben konnten.»
R u n d 9 0 M i n u t e n n a c h d e r

Z i e l d u r c h f a h r t k o n n t e W o l f f
a u c h e r s t e U r s a c h e n , d i e z u r
Kettenreaktion an Rosbergs
Auto gefuhrt haben, ausma
chen: «Es Ist ein Kabel in der
Lenksäule gebrochen. Warum
es gebrochen ist, wissen wir
noch nicht. Dorm nach unseren

Aufzeichnungen war es noch
lange nicht am Ende seiner Le
bensdauer. Das ganze Teil wird
ausgebaut und geht dann mit
dem Nachtflug nach England.
D o r t w i r d e s d a n n f o r e n s i s c h

analysiert.»
Wolff hatte sich bei Rosberg

schon via Funk für diesen Ärger
entschuldigt. Genützt hat es
d e m F a h r e r n a t ü r l i c h n u r w e
nig. «Ich kann nichts mehr da
ran ändern, darum muss ich es
akzeptieren und abhaken», hielt
Rosberg nüchtern fest. Als dann
fes ts tand , dass mi t Lewis Ha
mi l ton sein här tester WM-Riva-
le das Rennen gewonnen hat,
k n i f f d e r M e r c e d e s - P i l o t d a s
Gesicht zusammen: «Ja natür
lich tut das ein bisschen weh. Es
geht ZNvischen uns extrem eng
zu und her. Und heute habe ich
ihm viele Punkte geschenkt.» ♦
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R e d B u l l

Rosberg mit Toto Wolff : Suche nach Gründen und Erklärungen

Sieger Hamil ton ist erstmals sei t Barcelona wieder WM-Leader

K O M M E N T A R

etzt spielt in der Formel 1
das Panik-Orchester!
Von PETER HAAB

In jüngster Vergangenheit
haben s ich die Formel- l -Ma-
cher nicht dadurch ausge
zeichnet, dass sie die Anlie
gen ihrer Kunden - sprich
Fans - besonders ernst ge
n o m m e n h a b e n . P r o m o t e r
Bemie Ecclestone und seine

Geschäftspartner sonnten
sich jahrelang in einem
Glanz, den die Formel 1
eigentlich schon längst verlo
ren hatte. Doch die mehrheit
l ich leeren Tr ibünen in Ho
ckenheim, Spa und jüi^t
aucli in Monza haben bei den
Ve r a n t w o r t l i c h e n e i n e n
Gesinnungswandel ausgelöst.
Seit ein paar Wochen ist im
Formel-i-Paddock eine
Trendwende spürbar. Sinken
de TV-Einschaltquoten und
ausble ibende Zuschauer an
den Rennstrecken haben die
Fo rme l - l -Mache r ansche i
nend zut ie fs t verunsicher t .
Darum spielt in der Formel 1
jetzt plötzlich das ^nik-Or-
chester. Anders ist es kaum

erklärbar, dass die FIA auf
Druck von Ecclestone sechs
Rennen vor Saisonschluss
ein neues Funk-Reglement
durchdrücken will. Nur, um
es dann nach einer Mara

thonsitzung mit den Team-
managem in Singapur ein
paar Tage später wieder zu
entschärfen. Keine andere
Weltsportart mit der Popula
rität der Formel 1 würde
derart leichtfertig ihr Regel
werk über den Haufen wer
fen. Doch wie bereits er
wähn t : D ie Fo rme l - l -Mache r
sind ungewohnt nervös und
verfal len deshalb der hekti
schen Betriebsamkeit. Das ist
wenig erstatmlich, wenn die
Fans der Königsklasse in
Scharen den Rücken kehrea
Aber das Problem ist vor
allem hausgemacht. Denn
Leute wie Vettel, Mateschitz,
Ecc les tone und Montezemo-
lo haben ihr eigenes Produkt
in der Öffentlichkeit über
Wochen schlechtgeredeL

Vetteis Bertanz
auf atten Reifen
Von PETER HAAB

Im Qualifying vom Sams
tagabend hatte Daniel Ric-
c i a r d o c h e N a s e n o c h v o m e .
D o c h i m R e n n e n d r e h t e
Sebastian Vettel den Spiess
um und ho l te s i ch P la t z 2
h i n t e r L e w i s H a m i l t o n .
Mehr lag mit den abgenutz
t e n R e i f e n n i c h t d r i n .

«Dieser zweite Platz geht in
Ordnung», hielt Sebastian Vet
tel nach der nächtl ichen Stadt
rundfahrt in Singapur fest. «Ich
hätte nämlich nicht gedacht,
dass ich mich mit diesem Rei
fensatz über die Runden retten
kann. Am Schluss hat te ich in
unserer Dreiergruppe mit Da
niel und Alonso die schlechtes
ten Reifen.»

Vettel nach dem Rennen wei
t e r : « B e i m z w e i t e n S t i n t m i t
den gebrauchten Reifen ist na
türlich nicht alles rund gelau
fen. Das hat uns bei der Strate

gie ein bisschen das Gerück ge
brochen. Es war der Reifensatz,
der bereits am Samstag zwei
mal verwendet worden war. Da
mit haben wir gegenüber Fer
n a n d o a n B o d e n v e r l o r e n .
L e t z t e n d l i c h k a m e n w i r e i n e
Runde zu spät in die Box und
haben den Platz an ihn ver lo
ren.» Danach machte es für den

viermaligen Weltmeister natür
lich weiüg Sinn, dieselbe Stra
tegie wie der Ferrari-Pilot zu
verfolgen. Der Red-BuU-Kom-
mandostand entsch ied s ich für
einen anderen Weg. «Wir ha
ben versucht, etwas anderes zu
machen. Aber es war uns natür
lich schon klar, dass wir ein
grosses Riskiko eingehen, falls
plötzlich das Safety Car raus
k o m m e n s o l l t e . L e i d e r h a t t e n
wir Pech. Das Safety Car kam
dann ta tsäch l i ch raus .» Tro tz
dem war Vettel nach dem Ren

n e n e r l e i c h t e r t : « W i r h ä t t e n
nicht gedacht, dass diese Reifen
bis zum Ende durchhal ten. Es
war ziemlich knapp. Überholen
ist h ier aber n icht so e infach.
Das war am Ende unser grosses
G l ü c k . »

D e r R e d - B u l l - P i l o t w o l l t e
rücht verbergen, dass ihm das
Singapur-Resultat für die rest
l i c h e n f ü n f R e n n e n A u f t r i e b
verleihen wird. «Ich denke, es
war nach den vergangenen
Rennen an der Zeit, dass mal
alles zusammenpasst. In den
R e n n e n d a v o r h a t t e n w i r i m
mer mit irgendwelchen Proble
men zu Idmpfen. Und bei mir
ist ja auch hier in Singapur am
Freitag nicht alles nach Wunsch
gelaufea Das mit dem
Motorplatzer war ja
nicht opt imal . Ich
habe v i e l S t r ecken
zeit verloren. Aber so

«Ich hatte
In der Gruppe die
schlechtesten
Reifen.»

SEBASTIAN VETTEL

/ / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / /

scheint es in dieser Saison für
mich zu laufen.»

Daniel Ricciardo hatte die Si
tuation schon am Freitag um
M i t t e r n a c h t r i c h t i g e i n g e
s c h ä t z t . N a c h e i n e m k u r z e n
Blick auf die Resultate der ers
ten beiden freien TVainings war
er überzeugt: «Ich gehe davon
aus, dass die beiden Mercedes
nicht zu packen sind. Aber ich
bin überzeugt, dass wir hier in
Singapur das zweitbeste Team
sind.» Das (Qualifying vom
Samstagabend gab dem Red-

BuU-Neuling dann recht: Ric
c i a r d o w a r D r i t t e r h i n t e r d e n
beiden Mercedes-Piloten, Se
bastian Vettel schnappte sich
n o c h v o r F e r n a n d o A l o n s o
Platz 4.

« D a s s i e h t n i c h t s c h l e c h t
aus», schmunzelte Ricciardo.
«Von diesem Startplatz aus
sollte der Podiumsplatz drinlie-
gen. Ich bin überrascht, dass
wir so nahe an den beiden Mer
cedes dran sind.» Und zu die
sem Zeitpunkt konnte Ricciar
do ja noch nicht wissen, dass
Rosberg sein Rennen nicht be
enden \v i rd .

Der 25-jährige Australier aus
Perth war mit seinem Singaptir-
Auftritt einigermassen zufrie-
deiL «Ich bin froh, dass wir es

überhaupt ins Ziel geschafft
haben. Denn eine Zeitlang
hatte ich ein Problem mit ei
ner Batterie. Knapp hinter
Seb zu sein macht diesen Tag
zu einem guten. Auch wenn
ich im Vergleich zum Start
Boden eingebüsst habe.» Ric

c i a r d o s c h a u t e a u c h b e r e i t s

Richtung }apan-GP: «Dort
muss ich aufpassen, dass die
Mercedes-Jungs in der Welt
me is te rscha f t n i ch t a l l zu we i t

wegziehen.» Dass Sebastian
Vettel und Daniel Ricciardo die
Plätze 2 und 3 holten, führte
Teamchef Chr i s t ian Homer au f
eine gute Zusammenarbeit zwi
schen der Boxencrew und den
F a h r e r n z u r ü c k . « D a s Te a m
workwar heute der Schlüssel»,
sagte Horner und verwies auf
die Safety-Car-Phase, als es bei
Red Btill galt, die beiden Autos
so schnell wie möglich abzufer
tigen; «Der Doppelstopp mit
beiden Autos - da mussten die

Jtmgs imter schwierigen Bedin
gungen auf den Punkt arbeiten.
Mit diesem Manöver haben wir
letzt l ich Ferrari etwas aus dem

Konzept gebracht.» ♦

Start zum GP Singapur Während sich die Red Bull sauber hinter Hamilton aufreihen, kürzt Alonso ab
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B R U M M - B R U M M - B R Ü M M E R

S t e r n - N a c h w u c h s 2 . 0

Die Frage war ketzerisch. aber sie wurde
republikweit ganz gross auf
d e u t s c h e P l a k a t w ä n d e

gedruckt: «Würden Sie
d i e s e n M ä n n e r n I h r e n
M e r c e d e s a n v e r t r a u e n ? »
Dazu schau ten e inen F r i t z

Kreuzpointner, Karl Wend
linger und Michael Schu
macher an. In leder-
ä h n l i c h c n R e i m a n - •
zügen, den Stern auf
der Herzse i te über , ■
der Brust, die Haare
frisch gegelt und
d e r G e s i c h t s a u s
druck irgendwo
zwischen James
Dean und Pau l
Newman angesiedelt - weil
der Fotograf es so wollte.
Und Mercedes wollte, für
irgendwann mal, einen
deutschsprachigen Formel-
1-Piloten aus dem eigenen
Haus grossziehen. Dafür
wurden die drei jungen
Herren Anfang der I990cr-
Jahre unter Vertrag genom
men. Ein gewisser Heinz-
Hara ld Fren tzen war auch ,
aber erst mal nur ein Jahr
dabei . Das Vert rauen hat
sich ausgezahlt, für die
A z u b i s w i e f ü r M e r c e d e s
- denn aus dem ersten

Junior-Team, nach dem
alten BMW-Prinzip von
Jochen Neerpasch für den
Stuttgarter Konzern neu
aufgelegt, wurden gestan
d e n e F o r m e l - l - P i l o t c n .

Wendlinger fuhr im Sau-
ber-Reimwagen «Coocep-
ted by Mercedes», der
zurückgeholte Frentzen
i m m e r h i n s c h o n « P o w e r e d

by Mercedes» und Michael
Schumacher schliesslich,
ganz am Ende seiner Re-
k o r d w c l t m e i s t e r - K a r r i e r e
i m « e c h t e n » M e r c e d e s -
Werks team. Grosse Na
men, grosse Emotionen,
grosse Vorbilder.

Und jetzt kommt dasStem-Junior-Team 2.0.
Zwischen dem Transfer der
Formel 1 von Europa nach
Asien aus der Taufe geho
ben. Allerdings nicht so
plötzlich, wie es scheint.
Spätestens seit der Ver
pflichtung des erst 16 Jahre
alten Max Vorstappen durch
Red Bull scheint im Talent-
Wettrennen Eile geboten.
Teamchcf Toto Wolff, der
den N ieder länder noch
hatte abweisen müssen,
weiss: «Wenn wir ein Pro

gramm machen, dann muss
es das Ziel sein, dass wir die
nächste Generat ion an
Formel - i -Fa lu"em ausb i l
den.» Soll heissen: Man

Elmar Brummer

muss sich sicher sein, wen
man n immt . Human Re-
soimtes, das ist ein Zauber
wort im ganzen Konzern -
ach was, in der gesamten
deu tschen Wi r t scha f t .

Weshalb DTM-TalentPascal Wehrlein auch
ganz gezielt beim Grossen
Preis von I tal ien Formel-
i-Luft schnupperte. Die

Bestätigung, die
den eher schwa
c h e n D e m e n t i s

folgte, war gleich
zeitig eine Beförde

rung: Wehrlein ist
seit dem Rennen in

Singapur offizieller
Test- und Ersatzfah

rer von Mercedes, Nachfol

ger des glücklosen Sam
Bird. Kurz vor seinem ers
ten DTM-Sieg am vorletz
ten Sonntag hat Wehrlein in
Port imäo ein Fi -Auto bewe
gen dürfen, den Typ W03
von 2012. Locker abgespulte
500 Kilometer reichten für
die Superlizenz. Der neue
Mercedes-GP-Junior hat ja
bere i ts re ich l i ch S imu la to r -
Einsätze mit dem aktuel len

Silberpfeil hinter sicii.

Ein Wehrtein macht natürlich noch kein Team,
weshalb jetzt der Run der
Sternchen auf die Eignungs
tests erst richtig beginnen
wird. Wie offensiv und vor
allem wo (GP2?) werden die
rasenden Lehrstel len besetzt
werden? Auch Nick Heidfeld

gehörte einst jahrelang zu
den Mercedes-Zöglingen,
doch McLaren-Boss Ron
Dennis als damaliger Partner
woUte keinen unerfahrenen
Deutschen ins Auto lassen -
und zog lieber Lewis Hamil
ton gross. Ein eigenes B-
Team in der Formel 1 hat
Toto Wolff glaubhaft ausge
schlossen Allerdings liesse
sich über die Leihraotoren-
Par tne rscha f ten au fs ieh t
best immt ein Plätzchen
fi n d e n .

Pascal Wehrlein als dritter Mann wird sich
vielleicht gar nicht lange
gedulden müssen. Hernie
Ecclestones energisch
verfolgter Plan eines dritten
Einsatzautos könnte ihm
helfen, schon mit 20 seinen
grossen Traum zu verwirkli
chen .

Grand-Pnx-Projekt Singapur

Der perfekte Nix
V o n E L M A R B R U M M E R

Z u m s i e b t e n M a l f u h r d i e
Formel 1 in Singapur. Dieser
junge Grand Prix auf dem
S t a d t k u r s i m a s i a t i s c h e n
Stadtstaat ist allerdings
s c h o n h e u t e e i n K l a s s i k e r.

Sir Jackie Stewart lehnt sich so
weit heraus, wie es nur einem
Grandse igneu r des Mo to r
sports zusteht Er blickt auf die
glitzernde Kulisse des einzigen
w a h r e n N a c h t r e n n e n s i n d e r
Formel 1 und vergisst für einen
Augenblick alle Schattenseiten.
Der 75-Jährige gibt den Strahle-
maim: «Die Formel 1 ist besser,
als sie jemals war.» Für Singa
pur, und dabei wollen wir es an
dieser Stelle belassen, gilt das in
vollem Umfang Und trotz Fla-
v i o B r i a t o r e s C r a s h - K u r s e s
gleich bei der Premiere 2008
käme niemand auf die Idee,

dem Äquator-Grand-Prix ir-
gendet\vas Schlechtes nachsa
gen zu wollen. Es kommt ja
auch nicht alle Tage (und schon
gar nicht alle Nächte) vor, dass
es beim Rennen eine Projektion
wie diese auf den Asphalt gibt:
«Die Formel 1 ist glücklich, zu
rück in Singapur zu sein.»

Ein Glück auf Gegenseitigkeit:
Singapur ist das neue Kronju
wel im Fl-Kalender, das einzige
der vielen Expansionsrennen,
d a s i m m e r n o c h b e s s e r w i r d .
O b w o h l m a n s i c h i n z w i s c h e n
auch schon im siebten Jahr be
findet . Aber verfl ix t is t das s i
che r n i ch t . V ie lmoh r kann d ie
Formel 1 bei ihren Bemühungen
um mehr A t t rak t i v i t ä t von den
Südostasiaten einiges lernen.

Das gilt für die Vermarktung,
für die Konsequenz, für die Per
fekt ion, fur die Zuschauernähe,
für das Rahmenprogramm, für
die Finanzierung, für die Ab

wechslung, für, für, für... Und
s i e h e d a : S e l b s t d i e D a u e r -
Nörgler im Fahrerlager akzep
tieren das, haben sich anstecken
lassen von dem Schwung, den
dieser WM-Lauf mit sich bringt.
Good Vibrations auf der ganzen
Singapur-Landspi tze. Ange
passt an das höllische Entwick
lungstempo in der Metropole.
E i n e r a s e n d e N a c h t s c h i c h t .
Und auch im siebten Jahr nach
wie vor eine faszinierende.

Hass-Liebe der Fahrer
Schon die fünf Sterne über ei
nem Rennwagen, das Motiv der
dunkelblauen Planen, mit de
nen d ie ha lbe I nnens tad t von

Singapur zugehängt ist, zeugt
von einem gewissen Selbstbe
wusstsein. Daran mangelt es in
der Formel 1 ja grundsätzlich
nicht, aber in diesem Fall ist das
angedeutete Eigenlob durchaus
berechtigt. In Singapur aber er-
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Vo n P E T E R H A A B

Wenn es um Geld geht, kennt
F o r m e l - l - P r o m o t e r B e m i e
Ecciestone überhaupt kei
nen Spass. Als die Teamchefs
am Rande des Singapur-GP
durchblicken Hessen, dass für
die mageren Zuschauer-Ku
l issen in Hockenheim und
Monza in erster Linie die
hohen Ticketpreise verant
wortlich waren, konnte sich
der 83-jährige Brite einen
bissigen Spruch nicht ver
kneifen: «Diese Herren ha
ben natür l ich leicht reden.
Aber wenn sie tatsächlich an

Bernte Ecciestone

kostengünstigeren Tickets
interessiert sind, müssen die
Teamchefs zuerst bei sich
selbst Abst r iche machen.
Wenn ich ihnen näml ich
mitteilen würde, dass deshalb
ihre Jahreseinnahmen deut
lich geringer ausfallen wer
den, beginnen sie sofort
wieder zu jammern.»

♦ ♦♦
D a s M e r c e d e s - F o r m e l -
1 -Team und de r Uh renhe r

s te l le r IWC aus dem schwe i
z e r i s c h e n S c h a f f h a u s e n
haben am Rande des Singa-
pur-Nachl-GP ihre Partner
schaft um weitere drei Jahre
verlängert.. IWC ist seil 2013
«Official Engineering Part
n e r » d e s Te a m s . L e w i s
H a m i l t o n u n d N i c o R o s

berg präsentierten in Singa
pur ihre persönlichen
«Chronograph Editions».
D i e s e b e i d e n U h r e n m o d e l l e
sind auf jeweils 250 Stück
l i m i t i e r t . S i e w u r d e n v o n
den Fahrern persönlich
signiert und in enger Zusam
m e n a r b e i t m i t d e n S c h w e i
z e r U h r m a c h e r n e n t w o r f e n .

♦ ♦♦
F e r n a n d o A l o n s o n u t z t e
s e i n e n e r s t e n M e d i e n t e r m i n
beim Nachtrennen in Singa
pur für eine ordentliche
Standpauke an die italieni
schen Medien: «Ihr behaup
tet regelmässig, dass ich
Fer ra r i ve r lassen werde ,
o b w o h l i c h e u c h i m m e r
gesagt habe, dass das nicht
der Fal l ist . Hört auf mit
d i e s e m B l ö d s i n n ! D e n n
dami t r i ch te t i h r be i Fe r ra r i
einen gewaltigen Schaden
a n . »

♦ ♦♦
Am Donnerstag vor dem
Nacht-GP in Singapur hat der
ehemalige Schweizer Formel-
1-Pi lot Marc Surer in der
südos tas ia t i schen Hande ls

metropole seinen 63. Ge
burtstag gefeiert. Der in
Spanien wohnhafte Surer
arbeitet bei den Formel- l -
Rennen als TV-Experte bei
Sky Deutschland.

♦ ♦♦

Apropos Feiern: Seit 2005
sponsert die schottische
Whisky-Marke Johnnie Wal
ker das McLaren-Team. Die

Verwurzelung der Marke mit
dem Formel-l-Sport reicht
aber noch viel weiter zurück.
R o b Wa l k e r, d e s s e n U r - U r -
Grossvater eben dieser John
Walker war, gründete in den
1950er-Jahren das Rob Walker
Racing Team, mit dem Sir
Stirling Moss 1958 in Argen
tinien den ersten Sieg eines
privaten Teams in der For-
me l - l -Me i s te r scha f t e i n fuh r.
Johnnie Walker wird McLa
ren als Sponsor verlassen, um
einen Mehrjahresvertrag ak
Formel-l-Generalsponsor zu
erfüllen. Seit dem Singapur-
Nachtrenncn gibt es also
einen o ffiz ie l len Formcl -1-

Whisky. Na dann also:
Chee rs !

T

F e r n a n d o A l o n s o
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aus Sport, Show, Sympathie
gibt sich der perfekte Mix aus
Sport, Show, Sympathie. Ach ja,
und wem der Sex fehlt: Als sexy
gilt hier der Erfolgreiche, wobei
die Betonung durchaus auf dem
zweiten Wortteil liegen kann.

Die Fahrer pflegen eine Hass-
Liebe zum Marina Bay Street
Circuit. Sebastian Vettel spricht
vom «mental anstrengendsten»
Rennen des Jahres. 23 Kurven,
ein extrem unebener Asphalt,
extreme Temperaturbedingun
gen. Die eigene Power spielt in
den knapp zwei Stunden eine
grössere Rolle als der Antriebs
strang im Heck - das aufre
gendste Qualifying und die
engste Startplatzreihenfolge
seit Langem zeugen davon.

Daniel Ricciardo redet sich fest
in Ekstase, wenn er daran zu
rückdenkt: «Es ist ein besonde
rer Strassenkurs. Je näher man
sich den Betonwänden nähert, je
mehr wi l l man in der nächsten

Runde r isk ieren. D ieser Grand
Prix bringt aus uns heraus, war
um wir Formel- l -Rennen fahren
- w i r b r a u c h e n d i e s e n A d r e

nalinschub, das Tempo, das Spiel
mit dem Feuer.» Der Vergleich
mit Monte Carlo wird gern gezo
gen, aber um korrekt im Bild zu
b le iben : Es i s t e ine r w ie zw i
schen Tag und Nacht.

Von der Bedeutung her hat
Singapur das traditionsreiche
Tageslicht-Pendant in einigen
Bereichen bereits überholt . Das
ist vor allem eine Frage der Ein
stellung: Im altmodischen Mo
n a c o m i t s e i n e n ü b e r t e u e r t e n
Unverschämtheiten, der ewi
gen Improvisation und dem vie
l e n B l e n d w e r k i s t m a n s a t t -

Singapur hingegen ist hungrig.
Vor allem auf das Erlebnis Mo

torsport. Die Veranstalter ma
chen vieles anders, das meiste
besser, auch wenn sich die rei
chen Russen an der Cote dAzur

i m B e n e h m e n n u r u n w e s e n t
l ich von den re ichen Chinesen
an der Marina Bay unterschei
d e n . A b e r f ü r d i e n o r m a l e n
Fans sind Konzerte mit Jennifer
Lopez, Robbie Williams oder
den Pet Shop Boys im Wbchen-
endticket inbegriffen. Einheimi
sche und Gäste vermischen sich
zu einer grossen Strassenparty,
wie es sie einst in der Rascasse-
Kurve und der Tip-Top-Bar
auch mal gegeben hat.

Viel Image- und Umsatzplus
Natürlich heizt das e.xtreme Kli
ma und der dauerhafte Jetlag
die ganze Atmosphäre noch auf,
lässt v ie les unwirk l ich erschei
nen und über manches andere

hinwegsehen. Aber Rennfahrer,
die, wenn andere Hotelgäste
mit dem Mittagessen längst
durch sind, zum Frühstück im
Speisesaal erscheinen, das hat
ja auch etwas Besonderes. Und

obwohl die grosse alte Dame
Monte Carlo der Formel 1 ob ih
rer Bedeutung angeblich kein
Antrittsgeld berappen muss, in
Singapur aber 50 Mil l ionen
Euro pro Jahr fällig werden,
rechnet sich das Spektakel in
Südos tas ien .

Der Stadtstaat Singapur ge
winnt an Image, ein Hotel-
tycoon an Umsatz, die Bevölke
rung an Stolz. Das ist vielen so
gar die Sondersteuer wert. Ent
sprechend misstrauisch war
das Debüt der Formel E in Pe

king beäugt worden. Es ging
kurzfristig die Sorge um, dass
d i e F o r m e l 1 n i c h t m e h r d a s
Mass der Dinge sein könne. Ist
sie weiterhin, und diese Stadt
ist der richtige Platz für die Be
weisführung - das Rennen und
seine Begleitumstände erzeu
gen reichlich eigene Energie.
Der 14. WM-Lauf, ein leuchten
des Beispiel.

Vo n d e r G l o b a l i t ä t u n d d e r

Geschäftstüchtigkeit her sucht
Singapur seinesgleichen, er
füllt, was man sich in Shanghai
erwartet hatte, vielleicht auch
in Südkorea oder Ind ien . Was
auch daran liegt, dass die Stadt
mit dem Wappentier des Meer
löwen ein Magnet für. nahezu
alle wichtigen internationalen
Konzerne ist - und das H-Gast-

spiel verstärkt diese Wirkung
noch. Dementsprechend wird
der Paddock Club zur Business-

Lounge. Die teuersten Tickets
sind teurer als in Monaco, aber
dafür sind die günstigsten Ti
ckets wiederum billiger als an
derswo. Ein guter Schachzug,
um das Gemeinschaftsgefühl in
dem erst 49 Jahre jungen Staat
zu stärken. Der Wi l le zur Ver

änderung, die Begeisterungs-
fahigkcit für Neues, der Mangel
an Engstirnigkeit - auch das be
si tz t Vorbi ldcharakter. ♦

Wie einst in Detroit: Singapurs Stadtkurs bei Tageslicht

• i ,

-.1« . J -r

Einzigartige Atmosphäre Singapur: Formel 1 in der Nacht mitten durch die City Tummeipiatz Boxengasse: Vor aiiem junge Asiaten lieben die F1
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Uditbyck für Red Bull bei

Hamil ton: Bejubel te s iebten Saisons ieg und WM-Führung

Maldonado: Auto am Haken nach Mauerkuss Im Training

Perez: Prontflögel weg nach einer Rangelel mit Sutl l

a r ; • IM
Vergne: Strafe und starker Endspurt auf den sechsten Platz

Vettel: Immerhin eine Runde lang In Führung vor dem Singapur-Sieger Hamilton

r s T = s

MERCEDES 5 ROSBERG AUSFALL. 44 HAMILTON PI

An beiden W05 AMG Hybrid war vor Trainingsbeginn der Antrieb des Kinetik-Generators ausge
tauscht wordea Am Hamilton-Silberpfeil wurde femer das Innenleben des Getriebes erneuert
Wie alle Teams konzentrierte sich Mercedes am Freitag auf die Suche der optimalen Fahrzeug-Ba
lance und das Ermitteln des Reifenverschleisses. Überraschend wie für die Gegner Die weicheren
Pirelii-Pneus (Supersoft) waren im frischen Zustand bis zu 2.5 Sekunden pro Runde schneller als
die härteren (Soft). Beide Titelkandidaten fuhren schon im Training permanent am Limit und - im
merhin crashfrei - ab und zu auch drüber. Rosberg gmg mit neuer Bremse ins CLualifying und
wurde dort um 7/1000 Sekunden von Hamilton auf Startplatz zwei (SP2) verwiesen. Ein Bruch im
Kabelbaum von Rosbergs Lenksäule warf ihn schon am Start weit zurück und schliesslich ganz
raus. Hamiltons Sieg brachte ihm die WM-Führung zurück. WM-Punkte/WM-Platz: 479/L

Chilton: Bremsenkühlung von aussen beim Training Im Hellen

LOTUS 8 GROSJEAN P13,13 MALDONADO P12
Beide E22 wiesen gegenüber Monza nur leichte Modifikationen auf. Am Grosjean-Auto wurden
vor Trainingsstart die Zahnräder des zweiten und vierten Ganges gewechselt. Zudem bekam der
Franzose eine neue Batterie, seine vierte von fünf in dieser Saison erlaubten. Der grosse Abtriebs
nachteil von Lotus kam auf Singapurs Stadtkurs weniger zum Tragen als zuletzt auf den Power-
Strecken in Italien und Belgien. Doch wie kritisch das Handling der schwarzen Renner, vor allem
auf abgefahrenen Reifen, bleibt, bewies Maldonados Wand-Klatscher im FT2. In der C^uali funkti
onierten die Abgasventile des Turboladers (Wastegate) in beiden Wagen nicht einwandfrei Beide
Fahrer glaubten, dass sie Pimkte hätten holen können. Wenn, ja wenn das Rennen nicht durch das
Safety Car zur Halbzeit neutralisiert worden wäre. WM-Punkte/WM-Platz: 8/8.

FORCE INDIA 11 PEREZ P7 27 HÜLKENBERG P9
Fürs sechstletzte Saisonrennen bekamen die V}M07 noch einmal drei aerodynamische Neuheiten:
Frontflügel, Unterboden und hintere Bremsbelüftungea Auch die Antriebe der Kinetik-Generato
ren waren an beiden Autos neu. Doch den Sprung zurück in die Top Ten schafite das Team aus In
dien nur im FT2:8. Perez, 9. Hülkenberg. Der Deutsche kassierte in dieser zweiten Freitagssession
eine 200-Euro-Strafe. Grund: zu schnell in der Boxenstrasse (61,6 km/h). Die Startplätze 13 (Hül
kenberg) und 15 (Perez) waren eine Enttäuschung. Vor allem Perez hatte die Reifen nicht perfekt
zum Arbeiten bringen können. Im Rennen brachte ihn sein vierter Stopp und der dritte Satz Super-
soft-Pirellis kurz vor Schluss noch bis auf P7 nach vorne. Hülkenberg beüess es bei drei Stopps und
verlor deshalb kurz vor Ende P7 an Perez und P8 an Räikkönen. WM-Punkte/WM-Platz: 117/5.

TORO ROSSO 25 VERGNE P6,26 KVYAT P14
Die STR9 von Vergne und Kvyat hatten jeweils eine neue Batterie (Energiespeicher) in Singapur
drin. Kvyats Getriebe hatte zudem neue Zahnräder. Im FTl Hess der zum Saisonende enüassene
Vei^e mit Rang 6 aufhorchen. Doch weil das Energie-Rückgewinnungs-System (ERS) beim Fran
zosen streikte, musste er die erste Trainingseinheit vorzeitig beenden. Samstags in der QuaH rmter-
lag Vergne (12.) dann ein weiteres Mal Kvyat (10.). Grund diesmal: Reifen nicht richtig auf Tempera
tur gebracht, deshalb blockierende Vorderräder beim Bremsen und Untersteuem beim Eüilenken.
Kvyat zWiing das Hitzerennen gnadenlos in die Knie. Er musste die gesamte Distanz ohne Wasser
auskommen, weil sein Trinksystem streikte. Vergne blieb trotz Fünf-Sekunden-Strafe (Abkürzen
der Piste) P6, den er sich nach Stopp drei von P12 aus erkämpfte. WM-Punkte/WM-Platz: 277.

HARUSSIA 4 CHILTON P1717 BIANCHIP16

Süwolil der MR03 von Bianchi als auch der von Chilton war bestückt mit einem neuen, dem jeweils
fünften Kinetik-Generator. Nach der Set-up-Suche und den Reifenverschleiss-Tests am ersten
Trainingstag sah es aus wie meist bei den Russen; Bianchi lag im FTl wie im FT2 vor Chilton.
Wobei Chilton zugutegehalten werden muss, dass ihn ein Defekt am Antriebsstrang zum Abbruch
der zweiten Trainii^ssession gezwungen hatte. Der Brite gestand aber auch ehrUch ein, dass er auf
dem Holperkurs nicht das übHche Vertrauen ins Auto finden konnte. Nach der QuaH wurde am
Chilton-Marussia die rierte gegen die fünfte Batterie getauseht. Beide Piloten fielen im GP hinter
Ericsson und belegten im Ziel nur die letzten Plätze. Bianchi behinderte hoher BremsenverschJeiss,
Chilton hatte einmal Ventildefekt am rechten Vorderreifea WM-Punkte/WM-Platz: 2/9.
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1er hitzigen Nachtfahrt
RED BULL 1 VETTEL P2,3 RICCIARDO P3
Für Titelverteidiger Vettel begiinn das erste freie Training (ITl) am Freitag in Singapur zunächst
mit der positiven Erkenntnis: Sein und Ricciardos RBK) hatten auf dem kurvenreichen Stadtkurs,
wo der mechanische Abtrieb des Autos entscheidender ist, weniger Rückstand auf die Spitze als
zuletzt in Monza und davor in Spa. Mitten im FTl streifte Vettel eine Mauer. Beim Check an der
Box wurden keine nennenswerten Schäden festgestellt. Kurz vor Ende der ersten Se.ssion parkte er
in der Boxenausfahrt: Öldruck weg. Motor zur Sicherheit abgestellt. Der gebrauchte Renault-V6
wurde in knapp drei Stunden gegen einen anderen gebrauchten ausgetauscht Riccardo (3.) war in
der Quali erneut schneller als Vettel (4.). Ihre Wagen bekamen für den GP neue Wärme-Generato
ren, Vettcls zudem einen neuen Turbolader. Mit dem Weclisel der Rennstrategie von drei auf nur
zwei Stopps rettete Red Bull 1^2 für Vettel und P3 für Ricciardo. WM-Punkte/WM-Platz: 305/2.

FERRARI 7 RÄIKKÖNEN P8,14 ALONSO P4
Mit neuen Kinetik-Generatoren starteten die F14 T ins 14. Grand-Prix-Wochenende 2014. Hauptpro
blem der Scuderia war am Freitag die Kühlung. Das zeigte sich besonders heikel an der rechten
Vorrad-Bremse von Räikkönens Wagen: Wenige Minuten vorm Abwinken des FTl stand sie in
Flammea Und es dauerte eine WeUe, bis die Ferrari-Crew begriff, dass ein Feuerlöscher hermusste.
Als der Finne im FT2 in Kurve 7 neben die Piste geriet, bekam er den Funkbefehl: «Andere Differen
zial-Einstellung probierea» Bestraft wurde dieses Fahrercoaching von der Box nicht. Als Fünfter
(Alonso) und Siebter (Räikkönen) am Start, hatten die Roten dort ihre üblichen Positionen - aber
mit weniger Rückstand zur Spitze als sonst. P2 wäre ohne Safety-Car-Phase für ihn drin gewesea
vermutete Alonso (4.) hinterher. Räikkönen (8.) war sauer, weil er nach seinem ersten Stopp hinter
Massa fiel, dort hängen blieb und sich die Pneus ruinierte. WM-Punkte/WM-Platz: 178/4.

MCLAREN 20 MAGNUSSEN PID, 22 BUTTON AUSFALL
Auch den Mercedes-Power-Units der MP4-29 wurden die Antr iebe des KinetUc-Generatoren vor
dein FTl gewechselt; und jeweils die Halterung für den Tank des Getriebeöls. Am Magnussen-
McLaren waren zusätzlich die Getriebeinnereien neu. In der ersten Freitagssession hatte Button
mit den vielen Bodenwellen der City-Piste zu kämpfea Zu wenig Bodenfreiheit War der Grund.
Magnussen machte die subtropische Hitze zu schaffen und brauchte deshalb die eine oder andere
Eisdampf-Dusche mitten ins Cockpit Bis m die Quali hinein hatte Button zu wenig Anpressdruck
an der Vorderachse, obwohl sein Frontflügel so steil wie möglich eingestellt war. Magnussen
wurde im überhitzenden Auto regelrecht «gegrillt» im Rennen. Sein Punktgewinn auf den letzten
Metern war Glück. Button fiel auf P7 mit Elektronikdefekt aus. WM-Punkte/WM-Platz: Ul/6.

SAUBER 21 GUTIERREZ AUSFALL, 99 SUTIL AUSFALL
Mit ein paar neuen Aero-Updates an den C33 traten die Schweizer die zweite Asien-Tournee des
Jahres an. An beiden Wagen kam ein neuer Kinetik-Generator zum Einsatz. Es war jeweils der
fünfte. Vor allem in Sutils Auto steckte im Training und im Qualifying elektronisch der Wurm.
Folge der nicht im Detail von Sauber präzisierten Probleme: Speedverlust auf den Geraden. Bei
Gutierrez wurden nach dem Qualifying der Turbolader und der Wärme-Generator erneuert. Bei
beiden Komponenten ist damit die erlaubte Maximalzahl von fünf erreicht. Auch der GP begann
für Sutil mit Antriebsproblemen, die sich aber lösen liessen. Seine Rangelei mit Perez blieb
straffrei, nicht aber sein Überholmanöver Bianchis mit Anlauf neben der Piste. Dann Aufgabe
mit Wasserleck. Gutierrez war da schon raus: Antriebsschaden. WM-Punkte/WM-Platz: 0/10.

WILLIAMS 19 MASSA PS. 77 SOTTAS Pll
Nur Ma,s.sas FW36 erhielt für den zweiten Nacht-GP des Jahms nach Bahrain einen frischen Kinetik-
Generator und obendrein noch eine neue Batterie. Auf dem engen Stadtkurs wirkten die auf Top
speed konstruierten WiUiams am ersten Trainingstag wie Falschkörper. Nach dem FT2 lagen Massa
und Büttas nur auf den Rängen 17 und 18. In der Naclit zum Samstag fand das britische Ex-Weltmeis-
ter-Team ein deutlich passenderes Set-up und damit jede Menge mechanischen Grip. Mit den Start
plätzen 6 (Massa) und 8 (Bott.is) lag Williams zu Rennboginn auf Ferrari-Niveau. Und war dort auch
am Rciuiende. Zumindest M:issa: 1*5 direkt liinter Alon.so. Bei ilim ging der Wechsel von der Drei-
zur Zwei-Stopp-Strategie auf. Bei TeamkoDege Bottas allerdings nicht: Der Finne verlor in den letzten
beiden Runden fünf Plätze und blieb als Elfter doch noch punktelos. WM-Punkte/WM-Hatz: 187^

CATERHAM 9 ERICSSON P15, KOBAYASHI AUSFALL
In Ericssons und Kobayashis CT05 wurde für Freitag jeweils ein gebrauchter Motor eingebaut. Erst
ab Samstag bekamen der Schwede und der Japaner ihre Rennmotoren. Doch auch die waren nicht
fabrikneu. Im FT3 am Samstagnachmittag bremsten Ericsson elektronische Probleme und ausgefal
lene Telemetrie. Der Kabelbaum seines Wagens wurde ausgetauscht. Fürs Rennen gab es nach der
(̂ uali für beide Piloten neue Generatoren: Den für KinetUc bei Kobaĵ shl, die für Kinetik und Wär
me bei Ericsson. In der Einführungsrunde bemerkte Kobayashi erst Öldruck- und Powerverlust,
dann Rauch und schliesslich noch Bremsenausfall - das Aus noch vor dem Start. Die elektronische
Kontrollcinlieit für den Wärme-Generator war ausgefallen. Ericsson, der mit zwei Reifenwechseln
durclikam und bis auf P15 vorstiess, war hoch zufrieden. WM-Punkte/WM-Platz: 0/11.

Vettel: Packte mit beim Wechsel seines Motors am Freitag

Räikkönen: Biss sich an Massa die Zähne aus und verlor Boden

But ton: E lekt ron lkschaden koste te den Ex-Champion P7

19 •;

Suti l : Aufgegeben, um den Motor nicht ganz zu zerstören

Bottas: Hielt sich lange tapfer auf P6 vor Räikkönen

Kobayashi: Löschschaum-Spuren zeugen vom frühen Ausfall
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V o n P E T E R H A A B

Als TeamnetUing bei Red-
Bull-Racing hat man von
Daniel Ricciardo alles Mög
l i c h e e r w a r t e t . A b e r s i c h e r
nicht, dass er als 25-Jährigcr
i n s e i n e r e r s t e n S a i s o n b e i m
Weltmeister-Team gleich
drei Grands Prix gewinnt
u n d d a m i t P l a t z h i r s c h
S e b a s t i a n Ve t t e l k l a r i n d e n
S c h a t t e n s t e l l t .

Daniel, Teamneuling bei
Red-Buli-Racing und dann gleich
i n d e i n e m e r s t e n J a h r d r e i

GP-Siege in Kanada, Ungarn und
Belgien. Stehst du gelegentlich
morgens auf und fragst dich, ob
du das alles nur geträumt hast?
DANIEL RICCIARDO: Ja. um
ehrlich zu sein, hat es solche
Momente schon einige
Male gegeben. Es ist al
les viel besser gelaufen,

«Ich muss
weiter hart
an mir
arbeiten.»

D A N I E L R I C C I A R D O

/ / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / /

als ich mir das erhofft habe. Un

glaublich, fantastisch! Ich hatte
mir vorgenommen, in einem
ersten Schri t t mal aufs Podium
z u f a h r e n . A i s N ä c h s t e s w a r
mein erster GP-Sieg auf dem
Plan. Jetzt habe ich vor dem
l e t z t e n S a i s o n d r i t t e l s c h o n
mehr erreicht, als ich mir je er
träumt hat te. Aber ich b in na
tür l ich auch n icht zu Red Bul l
gekommen, um mir von Sebas
t ian e ins ums andere Ma l d ie
Butter vom Brot nehmen zu las
sen. Ich hatte grosses Vertrauen
in meine Stärken.
H a t s i c h d e i n Ve r h ä l t n i s z u

Sebastian verändert, seit du
z u m i n d e s t n a c h d e r

Papierform die neue Nummer
1 im Team b i s t ?

Nein, da hat sich überhaupt
nichts geändert. Wir haben
einen sehr gestinden Umgang
m i t e i n a n d e r. S e b i s t i m m e r
korrekt zu mir. Da gab es nie
Spielchen im Hintergrund.
Wenn wir in technischen Brie

fings mit unseren Ingenieuren
diskutieren, läuft immer alles
ganz offen ab. Weg von der
R e n n s t r e c k e r e d e n w i r a u c h
über ganz allgemeine Dinge im
Leben. Natürlich gibt es auf dor
R e n n s t r e c k e h a r t e D u e l l e .
Aber das ist immer alles inner
halb der Fairness-Grenzen. Da
rum hat es unsere Beziehung
bisher auch nie belastet.
D u h a s t t e a m i n t e r n m a l d a s

T h e m a S t a i i o r d e r z u d e i n e n

Gunsten angesprochen, weil du
die grösseren Chancen hast, bei
e i n e m M e r c e d e s - F e h l e r d e n

W M - T i t e l t r o t z d e m n o c h z u

gewinnen. Hat dir Sebastian das

als Teamneuling nicht übel
genommen?
Nein, denn wir haben das in
nerhalb des Teams ganz offen
diskutiert. Die Teamleitung war
aber der Ansicht, dass der Zeit
punkt noch nicht gekommen
ist, um über solche Dinge zu re
den. Wenn aber mal feststeht,
dass der eine Fahrer mathema
tisch gesehen gar keine Chance
mehr hat, werden wir sicher
nochma ls da rübe r d i sku t i e ren .
Jetzt musst ich einfach schauen,
dass ich zu diesem Zeitpunkt
dann in der besseren Posi t ion
b i n .
Wie fühlt es sich eigentlich an,
mit einem siegfähigen Auto ganz
an der Spitze des Rennens
m i t z u f a h r e n ?

Das ist ein unglaubliches Gc-
fühL Manchmal denke ich. dass

es mit diesem Auto einfa
cher ist, auf das Podium
zu fah ren a l s m i t e i nem
Toro Rosso Platz 10 zu er
r e i c h e n . U n d i n t e r e s s a n -
terweise scheint das Ren-
nen viel schneller vorüber-

zi^ehen, wenn du in der
Spitze mitfahrst.
Du schwärmst von deinem Auto,
aber dein Teamkollege kann
diesem neuen Formel-l-Format
nicht viel abgewinnen. Warum
has t du den RB10 besse r Im Gr i f f

a l s Ve t t e l ?

Ich denke, das hat zu einem
grossen Teil mit der Aerodyna
mik zu tun. Der letztjährige
Red Bu l l war au f d iesem Ge
biet das Mass aller Dinge. Der
Abtrieb dieses Autos war geni
al. Seb geht natürlich von die
s e m M a s s s t a b a u s . U n d w e i l
d e r A b t r i e b m i t d e m n e u e n

Aero-Reglement extrem be
schnitten wurde, fühlt er sich
im neuen Hybrid-Auto noch
n i c h t s o n d e r l i c h w o h l . F ü r
mich war das ganz anders. Ge
f ü h l t h a b e i c h n a t ü r l i c h v i e l

weniger Abtrieb verloren, weil
der letztjährige Toro Rosso
aerodynamisch gesehen natür
lich nicht annähernd so gut
war wie der RBIO.
D u h a s t b e r e i t s d r e i R e n n e n

gewonnen und bist im Kampf um
d e n W M - T i t e l i m m e r n o c h i n

Tuchfühlung mit den beiden Mer
cedes-Piloten. Gibt es eigentlich
noch Schwächen, die du
a u s m e r z e n m u s s t ?

Die ganz grossen Schwächen
gibt es vielleicht nicht. Aber ich
muss natürlich in vielen kleinen

Dingen noch an mir arbeiten.
Bei den Überholmanövern gibt
es beispielsweise schon noch
einige Verbesserungsmöglich
keiten. Jetzt geht es darum, die
Qualitäten des RBIO noch kon
sequen te r auszunu tzen .
Und wie kommst du mit den
neuen V6-Turbo-Motoren mit
Hybr id-Unterstützung generel l
k l a r ?

Das war bei den ersten Ren
nen eine riesige Umstellung.
Und ehrlich gesagt, stecke ich
immer noch in einer Lernplia-
se, die wohl noch bis zum Sai
sonende andauern wird. ♦
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GP Singapur

^AlleIeaiTBbenil»nPifatfieifeadKskftiiS«w»fl-(rMmart:iefl),Soft-(9ell3).MefliufTi-(w5S)iitKlHaftGurimi{mthungen(waige)unterte*a fo6P-Rennensterim
Mere (Pime) und HKwwhereHischiiig (Option) mrWähLDieseAjsivahl trifft Pirelli im Voraus. Im Rennen muss jeder Fahrer beide HtsrhungenbenutnalYo Auto und ijP-Wact«nende
gibt esdreirehnlrodienrdfenseis; sieben Sets Pnme,sects Sets Option. Danr kommen wertere sieben Reilensets fürnasse Verhältnisse: vrerSelsIntennediates, drei Sets Regenreilen(HeavY
Wets). Die Tod lOderStartaufstedung müssen mt dem Rerfentyp. mit dem si'edieOZ-Zetterrieil haben, ins Rennen gehen. Diese Regel gilt nebt bei Regenrennealederfdhrerĉ fiiurfllnl
Aritriebseriheiteri pro Sasonterwcndeii Beim sechsten lausch git» es eine Strafversetrung um rehnStartpositkK)«],bei jedem weiteren Wechsel um hjrd.DieWedtŝ iyervallebestinvnen
die learmselsL Bei FahrecMedrselwrd die AitrcbserttertersarvaMübernornrnen. In Singapur gab es mlDitS-Zonen: 31/Start/Set und wischen der) Kurven 5,Sund?.

TRAININGS

|1. freies Training ̂ r) min/Rdn. ■12. freies Training (Fr) min/Rdn. |13. freies Training (Sa) min/Rdn. |1 Topspeed Qualifving (Sa) km/h |
1 Alonso 1:49.056(16) 1. Hamilton 1:47.490 (25) 1. Alonso 147,299 (12) 1. Massa 308,5
2. Hamilton 1:49,178(23) 2. Alonso l:47.'ä3 (28) 2. Ricciardo 1:47,350 (15) 2. Bottas 306,3
3. Rosberg 1:49,205(24) 3. Ricciardo 1:47.790 (28) 3. Rosberg 1:47,488 (15) 3. Rosberg 304,9
4. Vettel 1:49,874(27) 4 . Rälkkönen 1:48,031 (29) 4. Vergne 147,693 (17) 4. Hamilton 303,7
5. Ricciarcfo l :5ai22(21) 5. Vettel 1:48,041 (5) 5. Vettel 147,711 (17) 5. Kvyat 302,2
6. Vergne 1:50,539(11) 6. Magnussen 148,358(33) 6. Hamilton 1:47.738 (12) 6. Hüikenberg 301,5
7. Rälkkönen 1:50,783(19) 7. Button 1:48.435(30) 7. Massa 147.909 (15) 7. Perez 301,3
8. Button 1:50.922(21) 8. Pörez 1:48.653(30) 8. Bottas 148,205 (15) 8. Kobayashi 300,8
9. Kvyat 1:50,990(26) 9. Hüikenberg 1:48.751(31) 9. Rälkkönen 148,226 (16) 9. Magnussen 300,7

10. Perez 1:51,131(23) 10. Kvyat 1:48,770(31) 10. Gutiörrez 1:48,422 (20) 10. Vergne 300,0
11. Magnussen 1:51,217 (24) 11 . Vergne 1:48,800(33) 11 Hüikenberg 1:48,450(11) 11 . Alonso . 299,7
12. Hüikenberg 1:51,604(25) 12. Grosjean 1:49,062(33) 12. Magnussen 1:48.577(9) 12. Button 299,1
13. Massa 1:51,953 (20) 13. Rösberg 1:49,075(30) 13. Button 148,599(16) 13. Rälkkönen 298,6
14. Maldonado 152,125 (25) 14. Maldonado 149.139(13) 14. Kvyat 148,637(18) 14. Vettel 297,9
15. Bottas 152,146(19) 15. Sutll 149,170(34) 15. Pärez 1:49,078(15) 15. Gutierrez 297,6
16. Gutldrrez 152,171 (15) 16. Gutierrez 149,290(37) 16. Sutll 1:49,115(19) 16. Ericsson 296,7
17. Sutll 152,237(22) 17. Massa 1:49,361 (29) 17. Grosjean 1:49,485 (17) 17. Grosjean 296,1
18. Grosjean 152,906(26) 18. Bottas 1:49,971 (28) 18. Maldonado 1:50,149 (15) 18. Maldonado 295,8
19. Bianctii 154.113(15) 19. Bianchi 150,512 (24) 19. Bianchi 150,376(17) 19. Ricciardo 295,7
20. Ericsson 154.475(26) 20. Chilton 151,558 (21) 20. Kobayashi 1:50,939 (17) 20. Sutll 295,5
21. Kobayashi 154,'607 (21) 21. Kobayashi 1:52.075 (33) 21. Chilton 1:51.221 (16) 21. Bianchi 294,0
22. Chilton 155,170(17) 22. Ericsson 152,936 (31) 22. Ericsson 1:51,598 (17) 22. Chilton 293,0

QUALIFYING

0108 min) 02 (15 min) 03 (12 min) 1 Ouali-Duelle

1. Rälkkönen 1:46.685 1. Rosberg 1:45,825 1. Hamilton 145,681 Vettel 6:8 Ricciardo
2. Alonso 1:46,889 2. Hamilton 1:46,287 2. Rosberg 145,688 Hamillon 6:8 Rosberg
3. Hamil ton 1:46.921 3 . Alonso 1:46,328 3. Ricciardo 1:45.854 Rälkkönen 2:12 Alonso
4. Button 1:47.161 4 . Rälkkönen 1:46,359 4 ; Vettel 1:45,902 Maldonado 2:12 Grosjean
5. Botlas 1:47,196 5. Massa 1:46,472 s. Alonso 1:45,907 Button 6:8 Magnussen
6. Rosberg 147,244 6 . Ricciardo 146,493 6. Massa 146,000 Hüikenberg 10:4 Pärez
7, Hüikenberg 1:47,570 7 . Vettel 146,586 7. Rälkkönen 146,170 Sutll 7:7 Gutiärrez
8. Vergne 1:47,407 8. Bottas 146,622 8 . Bottas . 146,187 Vergne 6:8 Kwat
9. Vettel 1:47,476 9. Magnussen 1:46,700 9. Magnussen 146,205 Bottas 9:5 Massa

10. Ricciardo 1:47,488 10. Kwai 1:46,926 10. Kwat 1:47,362 Bianchi 11 3 Chilton

11. Massa 1:47.615 11. Button 1:46.943 Ericsson 2:11 Kobayashi
12. Kwai 147,656 12. Vergne 1:46,989 Ericsson 0:1 lo i terer

13. Grosjean 147,862 13. Hüikenberg 1:47,308
14. Gutiärrez 1:47.970 14. Gutiörrez 1:47,333
15. Magnussen 147,976 15. Pörez 1:47,575
16. P^rez 148,143 16. Grosjean 1:47,812
17. Sütil 1:48.324
18. Maldonado 1:49,063
19. Bianchi 1:49,440
20. Kobayashi 1:50,405
21. Chlllon 150.473
22. Ericsson 152,287

Jean-Eric Vergne (6.)>
«Dieser sechste Platz

f ü h l t s i c h f a n t a s t i s c h a n .

Erst recht wegen tier
Fünf -Sekunden-St ra fe .

I c h m u s s t e i n d e n l e t z t e n
R u n d e n e x t r e m h a r t

pushen, um genug Vor
sprung herauszufahren.»

ValtteriBottas(11.)>
« M e i n e R e i f e n w a r e n a m

Ende, nachdem wir auf
eine Zweistopp-Strategie
gewechselt hatten. In der

l e t z t e n R u n d e h a t t e i c h

deswegen einen üblen
V e r b r e m s e r u n d fi e l a u f

P l a t z 11 z u r ü c k . »

Esteban Gutierrez (out) >
« Z u r z e i t i s t e s f a s t

unmöglich, gute Ergeb
nisse e inzufahren. Wir
versuchen, 120 Prozent

aus unseren Möglich
k e i t e n h e r a u s z u h o l e n .

A b e r i m M o m e n t k a n n

ich nichts dagegen tun.»

F a h r e r - K o m m e n t a r e
nach dem Grand Pr ix
von Singapur

< Fernando Alonso (4.)
«Das Safety Car hat uns
auf dem falschen Fuss
erw isch t . Wi r waren

gerade dabei, Platz 2
abzusichern. Der Zeit

punkt war also ungüns
tig. Dennoch war die
Pace heute sehr gut.»

<Nico Hüikenberg (9.)
« I c h m u s s t e n a c h d e m

Safety Gar 30 Runden
auf den weichen Reifen
fahren. Ich hatte gegen
Schluss keinen Grip
m e h r . V i e l l e i c h t w ä r e e s

besser gewesen, noch
m a l s r e i n z u k o m m e n . »

< Jenson Button (out)
«Ich hätte Valt ter i
(Bottas) locker gekriegt.
Ich habe mich schon auf
die letzten Runden

gefreut. Aber plötzlich
ging alles aus und ich
m u s s t e d a s A u t o

abstellen. Sehr schade!»
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FORMEL 1 23. September 2014/MOTORSPORT aktuell

Höhepunkte des Rennens
Vors ta r t : D i e P rob leme m i t
dem Lenkrad am Rosberg-
Auto, die schon in der Box
begonnen haben, sind
auch in der Startaufstel
lung nicht zu lösen. Als das
Feld in die Einführungs
runde aufbr ich t , b le ib t der
W M - Ta b e l l e n f ü h r e r a u f

Startplatz 2 stehen und
wird in die Boxengasse
zurückgeschoben. Koba
yashi fällt bereits in der
Aufwärmrunde mangels
Öldruck aus.
Start: Hamilton geht von
der Po le-Pos i t ion in
Führung. Alonso schiesst
du rch d ie Aus lau fzone de r
e r s t e n K u r v e n k o m b i n a t i o n
an Vet te l und Ricc iardo
vorbei auf Platz 2. Rosberg
geht von der Box aus als
21. und Letzter ins Rennen.
1. Runde: Alonso lässt
Vettel freiwillig vor auf P2
und entgeht so wohl einer
Strafe für se in Abkürz
manöver nach dem Star t .
14. Runde: Hami l ton hol t
als letzter Spitzenfahrer
zum ersten Mal f r ische
Reifen (Supersoft für
Supersoft) und Hegt auch
danach in Führung.
15. Runde: Rosberg (20.)
muss bei seinem ersten
Pneu-Stopp aufgeben.
Tr o t z e r n e u t e m L e n k r a d
wechsel lässt sich kein
Gang mehr einlegen.
26. Runde: Vet te l fä l l t
nach seinem zweiten Stop
(Supersoft auf Soft) auf P3
hinter Alonso. der e ine
Runde zuvor e rneut von
Supersoft- auf Supersoft-
Pneus gewechselt hat,
27 . Runde : Auch Hami l ton
n immt be i zwe i ten Pneu-
Service wieder supersofte
Pirellis, verliert dabei die
Führung an Ricciardo.
28. Runde: R icc iardo lässt
die Reifen von Supersoft
auf Sof t tauschen. Reihen
folge: 1. Hamilton. 2, Alon
so. 3. Vettel. 4. Ricciardo.
5. Button, 6. Massa.
30. Runde: Kol l is ion von
Suti l und Perez. Kurz drauf
übe r fäh r t Pe rez se inen
herunterhängenden Front,
flügel. Wegen der grossen
Menge Karbon-Scherben
auf der Piste kommt das
Safety Car raus.
32 . Runde : A lonso ho l t
sich neue Reifen: Super
soft runter. Soft rauf. Als
Vierter reiht er sich im
Bummelzug wieder ein.
38. Runde: Restart : Hami l
ton behauptet die Spitze
vor Vette l und Ricciardo.
53. Runde: Hami l ton ho l t
die Soft-Pneus, die er noch
fahren muss. Vet te l führ t .
54. Runde: Von P2 aus
jagt Hamilton an Vettel
vorbei zurück auf PI.
60. Runde: Hamilton siegt
vor Vettel und Ricciardo. ♦

GP VON SINGAPUR/Singapur 2014 / Resultate

Singapur/S6P: 21. September 2014; 14. von 19 laufen zur Formel-l-WH; 304,380 km
über 60* Runden ä 5,073 km; 21 Fahrer gestartet. 17 gewertet; Welter/Piste: klar/trocken

Fahrer Auto Rdn. Zeit/RQcksL Ausfallgrund Stopps Reifen Punkte

1, Lewis Hamilton (GB) Mercedes W05 AMG Hybrid 60 2:00:04,795 h 3 ss-ss -ss -s 25
2. Sebastian Vettel (D) Red-Bull-Renault RBIO 60 ♦13,534 2 s s - s s - s 18

3.' Daniel Ricciardo (AUS) Red-Bull-Renault RBIO 60 ♦14,273 2 s s - s s - s 15

4, Fernando Alonso (E) Ferrari F14 T 60 ♦15,389 3 s s - s s - s s - s 12

5. Felipe Massa (BR)' Williams-Mercedes FW36 60 ♦42,161 2 s s - s s - s 10

6. Jean-Eric Vergne (F)" Toro-Rosso-Renault STR9 60 ♦56,801 3 s s - s s - s s - s 8
7. Sergio Pörez (MEX) Force-India-Mercedes VJH07 60 ♦59,038 4 SS-S-SS-S-SS 6
8. Kimi Räikkönen (FIN) Ferrari F14 T 60 ♦1:00,641 3 s s - s s - s s - s 4

9. Nico HGIkenberg (D) Force-lndla-Mercedes VJM07 60 ♦1:01,661 3 s s - s s - s - s 2

10. Kevin Magnussen (DK) McLaren-Mercedes MP4-29 60 ♦1:02,230 3 s s - s - s s - s s 1

11. Valtteri Bottas (FIN) Williams-Mercedes FW36 60 ♦1:05,065 2 s s - s s - s 0
12. Pastor Maldonado (YV) Lotus Renault E22 60 ♦1:06,915 4 SS-SS-SS-SS-S 0
13. Romain Grosjean (F) Lotus Renault E22 60 ♦1:08,029 3 s s - s s - s s - s 0
14. Daniii Kvyat (RUS) Toro-Rosso-Renault STR9 ' 60 ♦1:12,008 3 s s - s - s s - s 0
15. Marcus Ericsson (S) Caterharn-Renault a05 60 ♦1:34,188 2 s s - s s - s 0

16. Jules Blanchl (F) Marussia-Ferrari MR03 60 ♦1:34,543 3 s s - s s - s - s s 0
17. Max Chilton (GB) Marussia-Ferrari MR03 59 ♦ IRd. 3 s s - s s - s - s s 0

'Der auf 61 Runden angesetzte GP wurde nach der Maximalfahrzeit von 2 Stunden abgewinkt: "plus 5 Strafsekunden wegen
Abkürzens der Piste;'
Nicht klassiert;

'plus 5 Strafsekunden wegen Abkürzens der Piste.

Jenson Button (GB) McLaren-Mercedes MP4-29 52 Elektronik 2
Adrian Sutil (D)'" Sauber-Ferrari C33 40 Wasserleck 5
Esteban Gutlörrez (MEX) Sauber-Ferrari C33 17 Elektronik 1

Nico Rosberg (D) Mercedes W05 AMG Hybrid 13 Elektronik 0

Kamui Kobayashi (J) Caterham-Renault CT05 0 Elektronik 0

s s - s - s

s s - s s - s - s s

s s - s

SS

SS

Durchschnittstempo des Siegers: 151.780 km/h Schnellste Runde: Hamilton, 39. Runde, in 1:50,417 min (=165,137 km/h)
Internet: www.fia.com und www.lormulal.com
Erklärung und Markierung der Reifenmischungen: ss=Supersoft (rot); s=Soft (gelb); m=Medlum (weiss); h=Hard (orange);
['Intermediate; r=Regen (blau). Alle Teams fahren Reifen der Marke Pirelli. Pro GP stehen Trockenreifen in zwei verschiedenen
Härtegraden zur Verfügung. Beide müssen Im Rennen eingesetzt werden. In der Fl-Fachsprache wird die jeweils weichere
Gummimischung «Option», die härtere «Prime» genannt.

m s j t L J ) C H ,

Eiegant: Kobayashi (Caterham) rettet sich mit einem Hechtsprung

Topspeed Rennen (So) km/h ■ Sctinellste Runde Rennen (So) 2eit
1. Massa

2. Hölkenberg
3. Magnussen
4, Vergne
5. Hamilton
6. Pörez

7. Bottas
8. Ricciardo

9 . Button

10. Kvyat
11. Räikkönen
12. Grosjean
13. Alonso
14. Maldonado

15. Ericsson

16. Vettel
17. Sutil

18. Bianchi
19. Gutle^ez

20. Chilton

21. Rosberg
22. Kobayashi

306,2
303.8
302.9
302.1
301,9
300.8
299,0
296.6
295.4
295,0
294.7
292.5
291.2
289.9
289,2
287,2
283,0
283,0
278,9
276,2
271.6

kein Wert

1. Hamil ton

2. Magnussen
3. Kvyat
4. Vergne

'5. Pörez
6. Alonso
7. Bottas
8. Vettel

9. Ricciardo
10. KQIkenberg
11. Räikkönen

12. Maldonado

13. Massa
14. Bianchi

15. Grosjean
16. Button
17. Chilton

18. Sutil

19. Ericsson
20. Gutiörrez

21. .Rösberg
22. Kobayashi

1:50,417
1:51,639
1:51,761
1:51,937
T.52,007
1:52,115
1:52,515
1:52,519
1:52.569
1:52,762
1:52,872
1:53.213
1:53,283
1:53,538
1:53,543
1:53,707
1:53,807
1:53,948
1:55,416
1:55,684
1:56,769

ohne Zeit

Zuvedässigkeil Fahrer Rdn.

1. Ricciardo 848

2 . Button 842

3 . Magnussen 833

Bottas 833

5. Alonso 830

6. Räikkönen 799

7. HGIkenberg 797
8. Rosberg 784
9. Hamilton 770

10. Chilton 717

11. Bianchi 713

12. Vergne 6 9 4

13. Vettel 6 9 2

14. Kvyat 6 9 1

15. Grosjean 686

16. Massa 675

17. Perez 669

18. Guliörrez 660

19. Sutil 642

20. Ericsson 620

21. Maldonado 600

22. Kobayashi 557

23. Lotterer 1

Zuverlässigkeit Teams Rdn.

1. McLaren-Mercedes 1675

2. Scuderia Ferrari 1629
3. Mercedes AMG Petronas Fl 1554

4. Red Bull Racing 1540

5 . Williams Martini Racing 1508
6 . Sahara Force India Fl Team 1466
7 . Marussia Fl Team 1430

8. Scuderia Toro Rosse 1385

9. Sauber Fl Team 1302

10. Lotus Fl Team 1286

11 . Caterham Fl Team 1178

Max . Rdn. (Fahrer/Teams): 855/1710

E x p e r t e n
U r t e i l
C h r i s t i a n
Eichenberger
Chef vom Dienst

Fahrer des Rennens

L e w i s H a m i l t o n
Der Mercedes-
Pilot hat den
zwei ten Nu l le r
seines Team
kollegen Nico Rosberg
eiskalt ausgenutzt. Und liegt
in der WM zum ersten Mal
seit Barcelona wieder in
Führung. Hamilton fuhr ein
feh ler f re ies Rennen und
hatte zu jeder Zeit alle(s) im
Griff. Auch nach der Safety-
Car-Phase. Hami l tons

Vorsprung auf Vettel war
zwar zu klein, um wieder vor
dem Deutschen auf die Stre
cke zu kommen. Doch lange
brauchte er nicht, um Vettel
auff r ischen Rei fen PI wieder
abzujagen.

#
Heimlicher Gewinner

S e b a s t i a n
V e t t e l
Vor e inem Jahr
fuhr Vet te l von
Sieg zu Sieg, In
dieser Saison tut er sich
sehr viel schwerer. In
Singapur stand er erst zum
dritten Mal in dieser Saison
auf dem Podium. P2 war
sein bisher bestes Ergebnis
(nach zwei dritten Plätzen
in Sepang und Montreal).
Wa s Ve t t e l b e s o n d e r s
gutgetan hat: Er hat seinen
Stallgefährten Daniel
Ricciardo bezwungen.
Dennoch sol l te man d iesen
zweiten Rang nicht
übe rbewe r ten . Ve t t e l wa r
gegen Hamilton chancen
los. Zu jeder Zeit. Ohne das
Safety Car hätte er den
neuen WM-Leader e rs t am
Ende des Rennens im Pare
ferme getroffen.

i
Heimlicher Verlierer

A d r i a n S u t i l
Wer hät te das
v o r d e r S a i s o n
gedacht?
Adr ian Sut i l
steht nach 14 Rennen (wie
sein Teamkollege Esteban
Gutierrez) ohne Punkte da.
Das Drama bei Sauber geht
weiter. Und Singapur war
wohl eine der letzten
(guten) Chancen, endlich
vom zehnten P la tz wegzu
kommen. Stattdessen gab
es wieder einen Nuller.
Dumm auch das Manöve r
von Sutil gegen Bianchi, als
er ihn neben der Strecke
überhol te und s ich n icht
zurückfallen Hess. ♦



FAH
RE

R/SJ
ART

PLA
TZ

I Le
wis

 Ha
miiio

n/1
|Nic

oR
öS

erg
/f

3 
S

a 
?

n 
=

SO
 □

O
 

II

•?
 J

!.
O

f 2"
-l

9 
a

S
U

T
T

O
N

-I
M

A
G

E
S

C
O

M

N
J 

h
O

ih
O

'N
J

h
O

'
K

i
)

-o
|-o

*
>

0
h

o 
H

O
O

 
1

9
(N

J 
N

J
N

j
.

u
n

N
J 

N
J 

N
O

 
N

O
 

N
J 

N
J 

N
J

N
J 

N
J 

h
O

|N
O

 
N

J 
N

j 
IN

J
N

J
N

J

w

*
9

V
,

N
J 

N
J

N
J 

0
5

ja
5

jN
J

'N
J 

N
J

lN
J

N
J.

N
J.

N
JI

N
J

3
r

s
j

T
I

Li
S

J
h

o
N

J
o

n
h

o
o

n
27

27
27

27
"

2T
27

2
5

ho
 

N
oi

ho
'N

o 
ho

 
ho

 
ho

 
ho

 
ho

 
ho

.h
O

 
ho

^h
o

*«
o 

«l
ol

oA
 o

n,
on

 o
n.

on
 o

nj
^^

jio
ijo

n
:77

25
25

;25
25

25
25

25
25

20
19

77
'

77
25

25
25

25
'

25
25

;
.25

•
N

l
9

N
J 

W
^ 

1
9

h
o

&
N

J
IN

O
0 

^
h

o 
N

J
O

'
O

N
J

N
J

0
N

J
N

J

r
s

j
o

13
13

13
13

1
5

13
20

20
20

20
27

o
o

1—
* h

o'h
olh

o 
ho

.h
o 

>s
j h

o 
No

'ho
.h

o 
rsj

jho
^ 

*<
o 

o 
o

]e
 

O
'O

 
o 

o 
o

;o
io

20
20

2
0

'2
0

20
2

0
2

0
rN

j'
h

O
*N

j'
h

o 
'h

O
 

N
J 

N
J 

N
J 

h
o 

N
J 

h
O

^ 
c

n 
^ 

o 
o 

O
iO

 
o

,o
.e

N
J

N
J

N
J

N
J

N
J 

N
J

w
:

o
s

h
o

L
H

N
O

U
S

h
o

O
S

N
O

O
S

h
o

O
S

h
o

O
S

h
o

O
S

h
o

l
h

J
o

s
^

o
s

h
o

o
!z

l
h

O

9

N
O

9

N
J

o
e

O
D

 
C

O
 

C
O

0
9

0
9

s[y
ho

'h
o 

ho
lh

o 
hO

 h
o|

hO
 h

oj
ho

jh
o 

hO
'N

N
J

N
j'h

O
 

N
J

N
J 

h
o 

W
IN

J 
N

J 
h

O
N

J 
N

J 
N

J
N

J 
h

o 
h

o 
N

j.
h

o 
h

o

N
J

,N
J

,N
0 

N
O

;N
jj

|J
S

N
J

N
J

•
N

j
N

J
w

.h
O

ih
j 

N
J

H
O

;W
|O

S
'O

S
h

o
u

s
N

O
 

h
o

u
s 

u
s

W
h

o
u

s
N

J
U

S

K
5

5
S

C
O

co
jc

o,
^

h
O

,h
O

 
h

O

o
n

.
i

o
^

.
o

n

h
O

o
n

h
O

o
C

O
K

'K
h

J
N

J
N

J
N

J
N

J
N

J
rv

> 
h

o
y

N
J

h
O

o
>

h
o

O
S

W
 

W
W

W
W

 
N

J
N

J 
N

J 
N

O
9

> 
9

1
h

o 
N

J 
N

J
, 

N
J

Q
S 

O
S 

O
S

'Q
S

S
h

O

0

N
O

i
.

n

W
w

lw
ih

o
1

9 
w

'w
y

N
J

h
o

h
o 

h
o 

h
o

N
J

,N
J

,N
J

h
o

N
O

N
J

C
O

c
o

c
o

o
a

C
O

Ö
h

o
&

I
V

A
o

h
O

o
a

C
O

 
C

O
K

K
5

O
 

1
9

1
9 

1
9

O
D

O
olo

D
O

D
co

^o
s

O
S

0
0
^ C

O
 GO

|OS
,OS

«
9 

1
9

1
9 

1
9

0
9 

C
O

 
C

O
OD

|CO
|CO

|CO
N

J
o

>
N

J
N

J
N

J
W

'
N

O
X

M
 

O
S

s
N

O
W

N
J

W
N

J
w

h
o 

h
o

.h
o

w
 

w
^

w
h

o
w

N
J

w

h
o

h
o

'N
j 

h
o

a
>

|o
> 

a
>

h
o

h
o

S
O

o
>

h
o

o
>

1
—

»

l
-

o

1
—

»

h
o

1
—

»
p

o
»

h
o

9
h

o

i
-

n

h
-A

 
h

-«

M
 

h
-1

C
O

C
O

C
O

K
1

9

1
9

1
9 

[1
9

I9
!i

9
>

9

1
9

1
9

.
0

1
9

^
!66

h
o

'h
o 

N
J 

h
o 

N
O

 
h

o
M

;h
O

,O
s 

O
S

iO
s

'O
s

" 
W

1
9

.1
9 

1
9

1
9

^
1

9
.1

9
«9

!i9
!i9

[i9
I9

|i
9

|i
9

ii
9

O
S

N
,

t:2
N

J
C

O
w

w
w

w
w

S
S

o
«

-
O

L
O

h
o

a
>

h
o

h
o

o
h

o
h

o
l

h
o

l
-

i
k

-'
.f

s
J

w 1
—

»
1

-
1

-
O

H
O

H
O

C
O

O
S

H
-

1
H

O
W

lo
*<

;i
js

l
W l

o
J

H
O

H
O

a
>

9
1

9
H

O
 

H
O

 
I—

»
w

;
w

lj
>

j 
O

J
h

o 
w

9
> 

V
J

w
F

w
w

w
W

lw
lw

K
>

M
h

o
O

S
h

o 
N

J
O

S 
O

S
P

s
I

N
j

O
S

O
S

O
S

C
O

C
O

O
S

O
S

O
S

•o
 

^
"

-
O

i
—

*
1

9
1

9
1

9
1

9
1

9
0

-
*

—
a

N
J

V
4

9

-
o

—
*
ti

j•
N

j
!:2

c
*9

 
1

9 
H

O

1
9 

,1
9

tib
't:

tH
'S

w
 W

1
9

1
9

C
O

O
s!

ce
N

J 
W

O
S 

N
J

5
s

1
9

1
9

1
9

1
9

1
9

1
9

1
9

1
9

1
9

1
9

1
9

1
9

1
9

1
0

a
1

—
1

1
—

1
■

O
ä

H
-

1
h

O
(

9
H

-
*

-
V

-
o

l
-

o
—

t
l

-
o

-
J

H
o

'
w

.
l

9
•

0
|

^
.

«
9
I9!

9
1

9 
9

w
 

w
a

1
0

1
9

1
9

1
9

O
S

19
I1

9
t

-
w

s
K

w U
J

K
U

J

A
»

i
9

1
9

1
9

1
9

1
9

1
9

1
9

1
9

1
9

1
9

1
9

1
9

<
1

9 
1

9
I9

|l9
19

 I9
|l9

|s9
 19

19
 

I9
'l9

^t
i

w
w I

h
J

W
|

1
9

1
9

«
9

1
9

a
W

i
i

^
1

^
9

.»
^ 

A
9

K
O

S 
O

S
O

S
1

9
1

9
1

9
1

9
1

9
1

9
1

0
1

9

i
' 

:
'

1 
; 

1
'

^ 
1

9
I

9
'

i
9

9
9

1
9

;
1

0
9

O
S

O
S

O
S

o
>

a
>

'
9

9
9

1
i

10
 

S9
 

9 
g

9
9

9
9

9^
9'

os
^o

s
O

S

1
i

Va
ilte

ri 
Bo

ita
s/8

.

Ke
vln

Mä
gn

iisse
n/9

!
Da

niii
 Kv

ya
l/lO

.
Je

ns
on

 Bu
tlon

/11
.

Je
an

-Er
ic V

erg
ne

/12
.

Nic
o H

ü!k
en

be
rg/1

3.
Es

teb
an

 6u
ii4r

rez
/14

,
Se

rgio
 Pö

rez
/lS

.
Ro

ma
in 

Gr
os

iea
n/1

6.
Ad

ria
n 

Su
tii/

17
.

Pa
sto

r M
ald

on
ad

o/1
8.

Ju
ies

Bi
an

ch
i/1

9.

W
H-

ST
AN

D
 KO

NS
TR

UK
TE

UR
E

W
M

-S
TA

N
D

 F
AH

R
ER

a
N

J
N

J
h

o
w

w
175

w
^ 

,
3

1

1e 1
s" 3

Lotus Fl Team
1McLaren MercedesSahara

 Force India flleam
Scuderia FerrariWilliams
 Martini RacinqR
ed Bui! Racinq Mercedes AM6

 Petronas Fl Team
5

>

0 § J

Kamul Kobavashi fJ)Max
 Chilton (G6)s i a

-
>

m
--

s S _
lPastor HaldonadolYV) M
arcus Ericsson (S)g E §

Jules Bianchi (F) Daniii KwatCRUS)
5

'

3

p
i

n

C
3

.

3

Kevin Magnussen (DK)s 3
,

s o
<

s

S
'

w 3 s

i1 w a s

Jenson Button (GB)s <
s i e
x

s

Sebastian Vettei (D)Fernando
 Aionso(E)Daniel Riccrardo (AUS)

s s 2 §

1. z 0
« 5
.

s
s
m

m ' 
\ 

'

*

1
e

0
h

J
D

O
a

M
5

C
D
Ic

q
u

s
9

|
1

9
,

0
1

0

1

O
!

^9
N

J
O

D
iC

O
1

0
U

J
9

X
k

U
1
t

O
S

u
s

N
J

N
J

K N
J
S

« U
J

C
O

W
K C

D
!D̂ w

TO
TA

L

i
0

0
1

o
>

w
1

9
O

S
s

(
N

O
1

1
0

0
1

1
9

i i 
(

h
o

1
0

0
c

n
w

1
C

O
t

-
n

9
(

N
O

9 9
h

o
u

s
1

M
eib

ou
m

e/A
US

16
.3

.

0
1

C
»

zn
g

N
O

s
u

s
0

'
O

, 
;

1
9

1
I

H
-

9
1

h
o

c
1

e
n

g
O

S
J

h
u

s
N

O
1

C
D

.
N

O
U

S
Se

pa
ng

/M
AL

30
.3

.

0
1

i
0

;
1

NO
 1

u
ji

w
'

N
J

'
O

9
n

0
»

1 1
0

,
1

9
9

9
,

1
w

U
1

O
S

s
,

co
jh

o
S

N
J

Sa
kh

ir/B
RN

6.
4.

0
0

i

<
=

1
s

I
D

;
o

>
'h

o
N

J
U

J
<

=
>

c
'0

1
9

H
-

1
0

C
I

h
o

c
O

S
c

O
S

g
'u

s
N

J
C

O
h

o
U

S
Sh

an
gh

ai/R
C

20
.4

.

0
U

J
,

9
'

0
N

J
|

U
J

1
o

'
9

1
9

O
S

h
o

g
h

o
,

C
O

u
s

;
C

O
h

o
u

s
Ba

rce
ion

a/E
11

.5
.

e
, 

,
h

o
9

,
1

9
g

^ 1
o

>
U

S
U

4
1

1
1

N
J

1
1

1
0

1
g

O
S

1 
!

1 
;

N
J

u
s

'N
O

U
S

0
0

M
on

te
 C

ari
o/M

C
25

.5
.

1
1

1
g

w
' 19

 1
O

S
<

9
:

C
O

'
(

! 1
9

1
1

9
1

1
,

N
O

9
9

h
o

O
S

i 
i

IU
I 

C
O

C
O

,
M

on
tre

ai/
CD

N
3.6

.1
0

:
0

0
Ä

1
2

ll
S

J
a

'h
O

9
'

U
J

r s
.'

9
i9

9
9

i
9

1
9

1
S

il
w

O
D

K
h

o
[9

K
1 1

S
C

P
, S

pie
ibe

rg/A
22

.6
. i

0
'

0
A

e
.U

4
»1

C
O

 
.C

O

i i
N

J
!u

s
h

o
u

s

n l
o

1 1
1

N
J

9
1

1
N

J
,

C
O

g
,

o
s

,
u

s
1

N
O

U
S

\ : S
iiv

er
sto

ne
/6

B
6.

7.

0
0

0
o

i!
g

C
O
IN

J
g

A
i

o
9

9
1

1
1

hÔ
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N A C H R I C H T E N

Carpenter/Fistier:
Chevy statt Honda
IndyCar Die beiden fusionie
renden Rennstä l le von Ed

Carpenter und Sarah Fischer
werden 2015 mi t Chevro le t -
Power ausrücken. Carpenter
hat schon in der Vergangen
heit auf Chevy-Motoren
gesetzt, während Fisher einen
Vertrag mit Honda hatte.

Spital entlassen
IndyCar Der im Training in
Fontana schwer verun fa l l te
Russe Mikhail Aieshin ist aus
dem Krankenhaus en t lassen
worden. Aleshin sagt: «Es geht
mir jeden Tag besser. Ich bin
froh, dass ich wieder da
heim in Indianapolis bin.» Der
Schmidt-Pi lot hat te s ich beim
Unfa l l e ine Gehi rnerschüt te
rung zugezogen. Ausserdem
brach er sich das Schlüssel
bein und drei Rippen.

Kommen nach DRS
auchl8-Zoll-Räder?
GP2 Wie erwartet (und von
MSa angekündigt) wird die GP2
2015 DRS einsetzen. Das
System sei identisch mit dem
aus der Formel 1, sagt Serien
organisator Bruno Michel. Auch
die Verwendung wird dieselbe
sein. «Wir werden die gleichen
DRS-Zonen brauchen wie die
Formel 1.» Die ersten Tests mit
DRS finden im Oktober statt.
Die Teanns erhalten den
DRS-Kit im Januar. Noch offen
ist. ob die GP2 2015 (als
Vorreiter der Formel 1) auf
18-Zoll-Räder wechselt. Es wäre
nicht das erste Mal, dass die
Nachwuchsklasse als fahrendes
Labor für die Formell
h inha l ten müsste . Schon vor
2009 probte die Formel 1 mit
Slicks bei den Junioren, ehe
man selber wieder zu profil
losen Re i fen zurückkehr te .

Lotterer dank Sieg
zurück im Titelkampf
Super Formula Andre
Lotterer hat in Autopolis den
fünften Lauf zur Super
Formula gewonnen. Damit
hat der Duisburger trotz
s e i n e r A b w e s e n h e i t b e i m
vierten Lauf in Motegi (am
selben Wochenende gab er
sein GP-Debüt in Spa) den
Anschluss zur Spitze wieder
hergestellt. Vor den letzten
beiden Läufen (in Sugo und
Suzuka) liegt der Tom's-Pilot
n u r z w e i e i n h a l b P u n k t e
h i n t e r G e s a m t l e a d e r J o ä o
Paulo Lima de Oliveira, der in
Autopolis Dritter wurde - hin
ter Yuji Kunimoto. ♦ CE

V o n C H R I S T I A N

E I C H E N B E R G E R

D a s e r s t e R e i m e n d e r F o r
mel £ in Peking hat einen
sehr posit iven Eindruck
hinteriassen. Dennoch gibt
es ein paar Punkte, die noch
v e r b e s s e r t w e r d e n k ö n n e n .

Es spricht für die Organisation
der Formel L Nach der Premi
ere in China wurden alle Fahrer
per E-Mail aufgefordert, eine
Liste mit Pro und Contra zu er
stellen. Was war gut? Was war
s c h l e c h t ? U n d w o m u s s m a n ,
falls nötig, den Hebel ansetzen?

In den me is ten Fä l len s tand
auf diesen Listen nur Positives.
Auch Daniel Abt. der für Audi
Sport Abt startet, sagt ganz
offen: «Ich war äusserst positiv
über rasch t . I ch ha t te mi t e in i

gen Problemen gerechnet. Aber
es war eine gut organi.sierte
Veranstaltung, die Spass und
Lust auf mehr gemacht hat.»

Auch Nick Heidfeld, der zwei
te Deutsche in der Formel E. hat
an den Abläufen n ichts auszu
setzen. «Es war ein wirklich ge
lungenes Wochenende», so der
ehemalige Sauber-Pilot.

Auch der Zuspruch der Fans
war gross. 75000 Zuschauer vor
Or t und 40 M i l l i onen .an den
B i l d s c h i r m e n w e l t w e i t l a s s e n
sich sehen. Und auch wenn der
Re iz des Neuen be im zwe i ten
Event in Malaysia (22. Novem
ber) etwas abgeklungen sein
wird - viele, die den Auftakt
verpasst haben, werden beim

zweiten Rennen dabei sein wol
len. Probleme mit Überschnei
dungen wird es nicht geben.
Auch da hat die Formel E vor-
gesorgt. Das zweite Reimen
wird am Samstag um
9 Uhr MEZ live ausge
strahlt. Um 11 Uhr be-

«Plötzlich
hiesses,es
gäbe keine
Ersatzteile mehr.»

J A R N O T R U L L I

/ / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / /

ginnt in Abu Dhabi die Übertra
gung zum dritten Fl-Training.

Mangel an Ersatzteilen
Anlass zur Kri t ik haben in Pe

king nur zwei Sachen gegeben:
Erstens: ein zu kleines Ersatz-

toillager.
Z w e i t e n s : u n v e r h ä l t n i s m ä s

sige Strafen bei zu hohem Ener
gieverbrauch.

Punkt 1 muss sich die Organi
sa t i on ank re iden l assen . Man
hat sich nach den reibungslo
sen Probefahrten in Donington
wohl etwas zu sehr auf der si
cheren Seite gefühlt. In Peking,
au f e i nem S t rassenku rs un te r

Rennbedingungen, war das an
ders. Kontakte mit den Mauern
w a r e n u n v e r m e i d l i c h . U n d o f
fenbar verträgt der Spark-Re-
nault SRT_01E nicht ganz so

viel wie erwartet. Auf jeden Fall
wurden be i den se i t l i chen Be

rührungen immer wieder die
Getriebe in Mitleidenschaft ge
zogen. Zwölf Stück sollen ins

gesamt gewechselt worden
seitL Allein das Team von

jamo Trulli brauchte drei
neue. «Irgendwann hat es
gehcissen, es gäbe keine
Ersatz te i le mehr» , me in te
Tru l l i . «Das war na tü r l i ch
ein Alptraum für uns.»

Zeitstrafen, die keiner braucht
Während die Probleme mit der

Ersatzteileversorgimg bis zum
nächsten Rennen gelöst (oder
zum indes t ve rbesse r t ) we rden
können, liegt die Schuld bei
Punkt 2 nicht bei der Formel E.
Die hat nämlich bei den Tests in

Donington voi^esorgt und das
P r o b l e m e i n e s z u h o
hen Energieverbrauchs
m i t e i n e m c l e v e r e n i«Bei Tests
hat das mit
derAbrIegelung
gut funktioniert.»

D A N I E L A B T

/ / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / /

Schachzug umgangen. Wer
mehr als die erlaubten 28 kWh

(pro Auto) braucht, wird unmit
telbar nach Überschreiten die
ses Limits mit weniger Leistung

eingebremst. «Das hat bei den
Tests mit einer Abriegelung gut
funktioniert», sagt Abt.

Das sahen die Regelhüter der
Formel E offenbar anders. Sie
sprachen in Peking lieber Strafen
aus. Abt war einer der Betroffe
nen. Weil an seinem Auto weder
das Kalkulationssyslem noch der
Funk funktionierte, tappte er im
zweiten Stint im Durücela Und
verbrauchte 28,2 kWh statt den
erlaubten 28 kWh. Einen gRissen
Vorteil hat er sich dadurch nicht
erschaffen. Auch andere Fahrer
fanden: Die Strafe von einer Mi
nute steht in keinem Verhältnis
zur gewormenen Zeit auf der
Strecke.

Ob die Formel E in absehba
rer Zeit zur Donington-Metho-
de mit verminderter Leistung
bei mehr Energieverbrauch zu

rückkehrt, ist offen. Fast
alle Fahrer haben in ihren
E-Mails genau diese For
derung gestellt. Doch die
Entscheidung liegt bei der
FIA. Spielt diese mit, wür
de das den Ausgang der
Rennen (noch) sp.mnender

und für den Fan auf der Tribü
ne nachvo l l z i ehba re r machon .
Denn eines wurde auch in Pe
king schnell klar: Der Fahrer,
der ab Dritter über die ZieUinic
fährt, gehört auf das Podium.
Vielleicht hätte Abt diesen drit
ten Platz auch mit weniger Leis
tung verteidigen können. Die
Zuschauer hätten auf jeden Fall
einen spannenden Zweikampf
mehr auf (und nicht neben) der
Strecke erlebt. ♦
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I n d y C a r

Der nächste Kolumbianer

W i l l 2 0 1 5 b e i d e n G r o s s e n f a h r e n

Vo n C H R I S T I A N
E I C H E N B E R G E R

D i e U S A w a r 2 0 1 4 n u m m e -
risch gesehen in der Über
zah l . 2015 w i rd das n i ch t
m e h r s o s e i n . G l e i c h f ü n f
K o l u m b i a n e r s o l l e n i m
nächsten Jahr bei den Indy-
Cars an den Start gehen.

Die IndyCar-Serie wird zum
Auffangbecken für kolumbiani
sche Rennfahrer. Fast ein Vier
tel des Feldes wird 2015 aus dem
4 7 - M i l l i o n e n - E i n w o h n e r - S t a a t
aus dem Nordwesten Südame
rikas kommen. Speerspitze des
feurigen Quintetts ist ganz klar
Juan-Pablo Montoya (39). Doch
nicht nur der ehemalige GP-
und NASCAR-Pilot ist ein Sieg
anwärter. Auch Car los Huer tas
( G e w i i m e r d e s G r a n d P r i x o f
Hous ton 2014) sow ie «Rook ie
of the Year» Carlos Munoz sind
emstzunehmende Gegner. Das
gilt auch für Sebastian Saaved-
ra, den vierten Kolumbianer im

. Bunde, der nächstes Jahr eine
zweite Saison bei KV bestreiten
wird und damit weiter in einem

konkurrenzfähigen Auto sitzt.

Ergänzt werden soll das Quar
tett durch den frischgebacke
nen Indy-Lights-Meister Gabby
Chaves. Der 21-Jährige wollte
wie Huertas und Munoz in Eu

ropa Karriere machen. Doch
wie se ine Lands leu te scha f f t e
auch er den Durchbruch nicht .
Nach einem Jahr in der GP3
( 2 0 11 ) w u r d e e r i n d i e F I A
Young Driver Academy aufge
nommen. «Dort habe ich vieles

dazugelernt», so der Sieger des
diesjährigen Lights-Indy-500.

Doch warum sind plötzlich so
v i e l e K o l u m b i a n e r b e i d e n

: Lights-Meister Gabby Chaves

IndyCars? Montoya will nicht
an Zufall glauben. Die Nähe zu
den USA spiele eine Rolle, sagt
d e r R o u t i n i e r. A u s s e r d e m s e i
für junge Kolumbianer der Kul-
turschock in den USA geringer
als in Europa. Wer IndyCar
fährt, kann es sich sogar leisten,
ab und zu nach Hause zu Jetten.
«Diese Strapazen nimmst du
nicht auf dich, wenn Europa
dein Zuhause ist», sagt Muhoz.

Doch es ist nicht nur die geo
grafische Nähe, die den Aus
schlag macht. Die IndyCar-
Serie hat immer schon Südame

rikaner angelockt. «Es gab Zei
ten, da fuhren fünf, sechs Brasi
lianer mit», sagt Huertas. «Heu
te sind es halt Kolumbianer.»

Eine Hillion Dollar Preisgeid
Ein wichtiger Faktor sind auch
die Sponsoren. Der US-Markt
se i f ü r ko lumb ian i sche Un te r
nehmen interessanter als der in

Europa, weiss Munoz. «Ausser
dem ist der Weg nach oben in
den USA klarer strukturiert»,
so Chaves. Und er muss es wis
sen: Für ihn war der Wechsel
von der GP3 in die Pro Mazda
(3. Liga) ein Abstieg. «Aber ich
wusste: Wenn ich gute Ergeb
nisse erziele, kann ich es in die
Indy Lights schaffen.» Und dort
winkt dem Sieger eine an die
IndyCar-Serie gebundene Prä
m i e v o n e i n e r M i l l i o n D o l l a r .
«Das reicht nicht für eine volle
Saison», weiss Chaves, «aber es
ist mehr als ein Anfang.»

Eine Gefahr, dass der kolum
b i a n i s c h e K u c h e n d u r c h f ü n f
Fahrer aufgeteilt werden muss,
sieht Munoz n icht . «Kolumbien
ist ein rennverrücktes Land. Da

gibt es genug Unternehmen, die
uns alle unterstützen.» ♦

Fonnel-3-Cup Sachsenring

im Stile eines Champions

Weiron Tan: Dreimal Top 3 Verdienter Jubel: Pommer wurde seiner Favoritenrolle gerecht

N A G H G E H A K T B E l M a r k u s P o m m e r
(23/D) Der frischgebackene Fonnel-3-Cup-Meister über eine nahezu perfekte Saison,
den einzigen Tiefschlag in Hockenheim und seine Pläne für den weiteren Karriereverlauf.

Ma rkus Pommer wuss te schon
vor dem Wochenende au f dem

Sachsenring, dass seine Chan
cen auf einen vorzeitigen Titel
gewinn im Formel-3-Cup im
Bereich des Möglichen lagen.
Nervös wurde er deshalb nicht.
Im Gegenteil. Der Lotus-Pilot
absolvierte seine Aufgabe sou
verän und gewann das erste
Rennen im strömenden Regen
im StUe eines Champions - und
als so lchen dur f te er s ich da
nach auch feiern lassen. «Es war
etwas komisch, denn der Lauf
wurde mit einer roten Flagge
kurz vor Schluss abgebrochen.
Plötzlich war ich also Champi
on», stralilte der 23-Jährige aus
Neckarsu lm, der a ls Favor i t in
die Saison gestartet war und
diese auch von Beginn an domi
n ie r te . Nu r zwe ima l h i ess de r

Sieger eines der Hauptrennen
nich t Markus Pommer und nur
einmal verpasste er die Bestzeit
im (Qualifying.

Ebenfalls jubeln durften in
S a c h s e n d a s D u o v o n V a n
Amersfoort Racing: Weiron Tan
d u r f t e e r s t m a l s - u n d d a n n
gleich in allen drei Rennen - ein
Formcl-3-Podestbe$teigea Sam
MacLeod gewann das Rever-
sed-Gr id-Rennen und wurde im
d r i t t e n L a u f n a c h e i n e m v e r

patzten Start noch Zweiter. ♦ AL

Vo n A N N E T T E L A Q U A

? Wie fühlst du dich nach
deinem ersten Titelgewinn im
Automobilrennsport? Klasse!
Ich wusste vor Beginn der
Saison, dass der Titel
realistisch sein würde, aber
mir war auch klar, dass meine
Teamkollegen schnell sein
werden. Dass es für mich
ietztendiich so glatt laufen
würde, damit hatte ich nicht
gerechnet

? Was war das Highlight? Das
Wochenende auf dem Lau
sitzring im Rahmen der DTM.
Da war ich Erster im freien
Training, Im Quali und in
beiden Rennen. Ausserdem
sind mir beide schnellste
Rennrunden gelungen. Mehr
geht beim besten Willen nicht.

?Gab es auch Tiefpunkte?
Wenn überhaupt, dann der
Unfal l mit meinem Teamkolle
gen NabilJeffri In Hocken-

• -

heim, bei dem wir beide
ausgeschieden sind. Er hatte
sich verbremst und mich da
bei aus dem Rennen gekegelt.
Danach hat er sich aber
entschuldigt und damit war
der Fall für mich erledigt.

? Wie geht es mit deiner
K a r r i e r e n u n w e i t e r ? I m

November fahre ich mit
Motopark beim Formel-3-GP
in Macau. Was danach kommt,
weiss ich noch nicht.

R e n a u l t 2 . 0 N E C

Neisterjubel
im Nebel
16 Punkte Vorsprung hatte der
Brite Ben Barnicoat vor dem letz
ten und entscheidenden Rennen
auf dem Nürburgring. Leicht war
die Aufgabe für ihn aber nicht.
Nur SP 15 bedeutete, dass er eini

ge Positionen gutmachen musste.
Denn se in le tz te r ve rb l iebener
Rivale um den Titel, der Genfer
Louis Deletraz, stand auf SP4.

Doch a l l e s Rechnen wa r am
Ende überflüssig. Dichter Nebel
verhinderte die Freigabe des
Finalrermens am Sonntagmor
gen. Und so wurde Barnicoat
kampflos Meister. «Ein fantasti
sches Jahr», jubelte der Fortee-
Pilot, der 2013 noch im Kart sass.
«Die vielen Podiumsplätze ha
ben Konstanz in meine Saison

gebracht. Mit dem Sieg in Most
hatten wir uns fürs Finale in eine

super Position gebracht.»
Deletraz und seinem Team Josef

Kaufinann Racing blieb ein kleiner
Trost: der Sieg in der Teamwer
tung. Die Rennsiege am Nürburg
ring gingen an Andrea Pizzitola (F)
und Gustav Malja (S). ♦ CE

Barnicoat; Kampflos Meister

F o r m e l M a s t e r s

Däne Jensen
holt den Titel
Der Däne Mikkel Jensen sicherte
sich am Sachsenring vorzeitig den
Titel des ADAC Formel Masters.
Beim zwei t letzten Rennwochen
ende der Saison eroberte er die
Positionen 1,1 und 4. «Ein Traum
ist Realität geworden», jubelte der
19-Jährige, der im Winter von Lo
tus zu Neuhauser wechselte.

Für die österreichische Mann
schaft ist es der erste Titelge
winn im Masters, nachdem sie
2012 mit Gustav Malja noch
knapp gegen Marvin Kirclihöfer
unterlegen warea «Dieser Titel
hatte sich abgezeichnet, aber
wenn es passiert, dann ist es
trotzdem ein tolles Gefühl»,
strahl te Teamchcf Hannes Neu
hauser.

Auch in der Teamwertung hat
das Neuliauser-Duo Mikkel Jen-
s e n / T i m Z i m m e r m a n n b e s t e
Chancen, sich beim Finale den
Titel zu angeln. Einzig Mücke
kann den Erfolg verhindern. Die
Berliner bejubelten im dritten
Rennen in Sachsen dank Maxi
Günther und Marv in Dienst e i
nen Doppelsieg. ♦ AL



Der nächste Doppelsieg für den Audi
Rie e-tron quattro nach Le Mans: Die
Nummer 2 hat das Schwesterauto mit
der Nummer 1 im Schlepptau

Von GUSTAV BÜSING

Z u m S t a r t i n d i e z w e i t e
Saisonhälfte der Lang
strecken-WM (WEC) gab es
i m t e x a n l s c h e n A u s t i n e i n

spannendes Rennen mit
Dramen, Krimis, Chaos und
e i n e m F e u e r w e r k . A m E n d e
triumphierte das gleiche
A u d i - l r i o w i e i n L e M a n s .

Den kühlsten Kopf bei über
30 Grad, tropischer Luftfeuch
tigkeit und dem einen oder an
deren Regenschauer bewahrte
Audi. Drei freie Trainings - und
die Konkurrenz sprach in einer
Mischung von Hochachtung
und mulmigem GefiihI von der
Leistung der beiden R18 e-tron
quattro. Die Frage aller Fragen:
Wer von den drei Hauptmata
doren Audi, Porsche und Toyo
ta hat nach der langen Sommer
pause die Nase vom?

Dann das zunächst Unerk lär
l iche: Der in der WM fuhrende
Toyota mit der Startnummer 8
dominierte das Qualifying-Re-
sultat. Porsche belegte die Plät
ze 2 und 3. Audi auf den Plätzen

4 und 5 fehlte mehr als eine Se
k u n d e . N o c h i n t e r e s s a n t e r :
E r s t m a l s v e r h e d d e r t e n s i c h
A u d i u n d P o r s c h e i n d e n T ü
cken des komplexen Effizienz-
Reglements. Die Konsequenz:
jeweils gestrichene schnellste
Runden wegen Überschreitun
gen des Treibstoffverbrauchs
(Audi) respektive der Gesamt-
eneigiemenge (Porsche).

Im Falle Audi war es eine Art
skur r i le r Kr im i . E ines der US-
Teams aus den anderen Renn
ser ien ha t te versehent l i ch ne
ben dem eigenen auch den
«Lap-Trigger» von Audi abge
s c h a l t e t - e i n e l e k t r o n i s c h e s
Gerät an der Boxenmauer, das
dem Auto bei jeder Durchfahrt
signalisiert, dass eine neue Run
de begiimt. Ohne dieses Signal
ist das gesamte elektronische
System im Fahrzeug gestört.
Die Fahrer kämpften nicht nur
mit stumpfen Waffen, sondern
mussten den höchstzulässigen
Verbrauchswert pro Runde zu
dem ohne Hilfe der entspre
chenden Systeme einhalten.

Völlig anders lag die Sache bei
Porsche. Neel Jani, mit einer

Zeit von 1.48,831 der schnellste
Mann des gesamten Wochen
endes, überschritt die höchst
zulässige Energiemenge von
3,76 Megajoule pro Runde um
gerade einmal 20 Kilojoule.
Alex Hitzinger, der Technische
Direktor, gestand den Fehler ein
und gab zu, dass die selbst ge
setzte Sicherheitsmarge zu
klein und der Einfluss der Hitze
auf die Messgenauigkeit zu
gross war: «Die Streichung der
Rundenzeit geht in Ordnung.»

Regen Stellt alles auf den Kopf
Das Thermometer zeigte 32,4
Grad Luft- und 39,4 Grad As
phalttemperatur, als das Ren-
nen'um 17 Uhr Ortszeit bei wol
kigem Himmel gestartet wurde.
E i n e r u n d e D r e i v i e r t e l s t u n d e
später hätte niemand mehr ge
gen einen überlegenen Toyota-
Sieg gewettet. Der aerodyna
misch noch ei iunal le icht über
arbeitete TS040 Hybrid von Se-
b a s t i e n B u e m i e n t s c h w a n d
sch l i ch t a l l en Konkur ren ten .

Aud i m i t And re Lo t te re r und
Loi'c Duval agierte stark und
s e t z t e o h n e R e i f e n w e c h s e l

beim ersten Stopp ein deutli
ches Kampfsignal. Die Porsche
919 Hybrid mit Romain Dumas
und Mark Webber haderten mit
Un te rs teuern und konn ten das
Tempo nicht mitgehen.

Regentropfen ab etwa Runde
45, aus denen ein veritabler
Wolkenbruch wurde, läuteten
das Verhängnis für Toyota ein.
Audi, dank Spotter auf dem
höchsten Turm im In f ie ld s te ts
im Bilde, wechselte auf Regen
reifen, Porsche folgte an die
Box, griff aber mit den profillo
sen Intermediates daneben, To
yota überlebte auf Slicks auf
wundersame Weise. Überall
k re ise l ten Autos, s t randeten in
K i e s b e t t e n o d e r e r l e b t e n w i e
T i m o B e r n h a r d d a s e n t s e t z l i
che Gefühl, nur noch als Passa
gier der Katastrophe knapp zu
e n t g e h e n . D i e P r o t o t y p e n
sch\vammcn - egal mit welchen
Reifen - einfach nur noch auf.

Fahrer und Beobachter e in te
der Gedanke: Wo bleibt das Sa
fety Car? Und als die rote Flag
ge in Runde 50 endlich raus
kam, war das Chaos komplett.
Zw i schen Rennd i rek to r Edua r

de Fre i tas und v ie len Fahrern
besteht vor dem nächsten Auf
tritt in Fuji erhöhter Gesprächs
b e d a r f . G e r ü c h t e w o l l t e n v o n
e i n e m Z u s a m m e n b r u c h d e r
K o m m u n i k a t i o n z w i s c h e n
Rennleitung und Safety Car
durch das Unwetter wissen, Be
stätigungen dafür fehlen aber.

Z u m G l ü c k w u r d e n i e m a n d
v e r l e t z t u n d h i e l t e n s i c h d i e
Sachschäden in Grenzen. Aber
d e r R e n n v e r l a u f w a r a u f d e n
Kopf gestellt. Audi (auf Regen
reifen) führte mit beiden Autos
und Rundenvorsprung. Porsche
(auf In te rmed ia tes) ha t te t ro tz
der Abflüge noch beide Autos
intakt, Toyota überstand zwar
das Chaos, doch statt auf Sieg
zu fahren, blieb nur noch Scha
densbegrenzung. Platz 3 für die
N u m m e r 8 l ö s t e b e i F a h r e r n
u n d T e a m v e r a n t w o r t l i c h e n
mehr Enttäuschung als Freude
aus. WM-Führung bei den Her
stellern weg, Vorsprung in der
Fahrerwertung geschrumpft,
und das mi t dem bes ten Auto
im Feld - das tut weh.

Porsche hätte vor al lem dank
Neel Jani und cleverer Reifen-
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Porsche: Gut unterwegs und gefQhrt - aber Podium verpasst

Schon wieder Siegerjubel (v.l.): Lotterer/Fässler/Trdiuyer Das eigentlich dominierende Auto: Toyotas Nummer 8 nur auf P3

Alles in allem eine gute Premiere: Der CUM P1/01 sah beim Renndebüt direkt die Zielflagge Schwere Frage: Welche Reifen?

wähl gewinnen, zumindest aber
a u f s P o d i u m f a h r e n k ö n n e n .
Doch wie in Le Mans überwog
am Ende der Frust: Verlust von

Motorleistung und ein unbeab
sichtigter Flug über einen der
h o h e n R a n d s t e i n e H e s s n u r

Rang 4 für die Nummer 14, ei
nen vor den Teamkollegen.

Lotus: Zielankunft beim Debüt
Audi dagegen reagierte - anders
als in Silverstone - in jeder Mi
nute richtig und souverän, kei
n e r d e r s e c h s F a h r e r l e i s t e t e
s ich e inen Fehler. Das is t der
Stoff, aus dem die Meister sind.
In der Herstellerwertung ist
Audi vorn, das verschworene
Trio Lotterer/Treluyer/Fässler
hat einen grossen Schritt zu ei
nem weiteren Titel gemacht.

Ein grosser Schritt gelang
auch einem Team, dem eigent
lich kaum jemand etwas zutrau
te. Das erste Rennwochenendc
für Lotus mit dem nun als CLM
P l / O l - A E R b e z e i c h n e t e n A u t o
e n d e t e m i t e i n e m B e s u c h a u f
der zweiten Stufe des Podiums
für die LMPl-L, also ohne Hyb
rid-System. Auch darauf hätte

wohl niemand gewettet, als ein
Getr iebeproblem die Fahrer
Christophe Bouchut, James
R o s s i t e r u n d L u c a s A u e r d i e

Quali-Teiinahme verwehrte.
Das versprochene Ersatzge

t r i ebe von Hew land wa r n i ch t

fertig, stattdessen lieferten die
Briten wenigstens die benötig
ten Daten für das unbedingt er
forder l iche Ersatzte i l Nach v ie l

Irrungen und Wimingen koim-
te d ieses über Nacht au f den
CNC-Maschinen e ines Bet r iebs
in Austin gefertigt und zwei
Stunden vor dem Start einge
b a u t w e r d e n . D e r A u f w a n d
lohnte, denn das Auto lief weit
gehend zuverlässig und absol
vierte total 140 Runden.

Noch fehlt es gegenüber dem
in der Klasse siegreichen Rebel
lion von Nick Heidfeld, Nicolas
P r o s t u n d M a t h i a s B e c h e a n
Performance, aber Potenzial ist
erkennbar. In Fuji wird übrigens
P i e r r e K a f f e r f ü r L o t u s i n s
Lenkrad greifen. Der zweite Re
bellion von Kraihamer/Belic-
c h i / L e i m e r k a m n a c h e i n e m
Ausritt des jungen Schweizers
wieder nicht ins Ziel. ♦

N A C H G E H A K T B E I
M a r c e l F ä s s i e r
(38/CH) Der dreifache Le-Mans-Sieger über den Erfolg In
Austin und Perspektiven In der Meisterschaft.

Von GUSTAV BUSING

? Hand aufs Herz: Hättest du
nach e iner Rennstunde

angesichts der Toyota-Gala
an einen Sieg für euch
geglaubt? Ganz ehrlich, nein.
Aber in diesem Sport ist es
extrem wichtig, fehlerfrei zu
bleiben, und das haben wir
heute geschafft. Nicht nur
wir Fahrer, sondern das
gesamte Team, Deshalb
denke ich, dass über den
Ausgang dieses Rennens die
Teamarbei t entschieden hat .

? Stimmst du in den Punkten
zu, dass die rote Flagge
ebenso wie der Restart des
Rennens zu spät kamen?
Ganz genereil gesagt: Wenn
so viel Wasser steht, dass
unsere Autos aufschwimmen.

dann wird es einfach richtig
gefährlich. Die vielen Runden
hinter dem Safety Car beim
Restart wären nicht nötig
gewesen. Benoit Treluyer, der
in unserem Auto sass, hat im
Funk immer gefragt: Warum
fahren wir nicht? Es hätte
gleich wieder losgehen
können .

?Euer Sieg in Austin
bedeutet möglicherweise
einen guten Schritt Richtung
WM-Titel... Wir dürfen jetzt
nicht abheben. Wir haben
den Speed von Toyota
gesehen, da werden die
kommenden Rennen ganz
bestimmt kein Spaziergang
für uns. Wir hatten heute ein
sehr gutes Auto mit einer
guten Aero, at>er wir müssen
weiter hart arbeiten.

L H P 2 A u s t i n

KCNG mit
SIegdebOt
Das KCMG-Team aus Heng
Kong bat die schwierigen
Bedingungen in Austin am
besten gemeistert und hat
den ersten Sieg in der Lang
strecken-WM gefeiert .

E m e u t v e r s a m m e l t e n s i c h n u r
fünf Autos in der kleineren Pro-
rotypen-Klasse. Der Spannung
t a t d a s a b e r k a u m e i n e n A b
bruch. Im Gegenteil: Die hohe
Leistungsdichte sorgte sogar
dafür, dass jedes der fünf Teams
Führungsldlometer sammelte.

Im Qualifying gab es zunächst
keine Überraschung: Roman
Russ inow und OÜvier P ia ho l
ten sich - mit G-Drivc Racing
erstmals in einem Ligier JS P2
im Einsatz - ihre dritte Pole-Po
s i t i on de r Sa ison . Aber schon
am Start schob sich der weiss-
blaue Morgan am schwarz
orangefarbenen LMP2-Boliden
vorbei an die Spitze.

Für Aufsehen sorgten emeut
die SMP-Orecas, die auch das
Rennen der späteren Sieger
b e e i n fl u s s t e n . S o d r e h t e s i c h
KCMG-PUot Tsugio Matsuda
im Zweikampf um die Führung
m i t S M P - F a h r e r M a u r i z i o
M e d i a n i k u r z m a l r a u s . D a s
S c h w e s t e r a u t o fi e l n a c h e i n e r
Kollision vorzeitig aus.

Polesitter mit Kollision
Im Rennverlauf kämpften sich
Matsuda und seine Fdarpartner
Richard Bradley sowie Matt
Howson wieder am verb le iben
den SMP-Oreca von Mediani/
Seigey Zlobin/Nicolas Minassi-
an vorbei und so war der erste
WEC-Laufsieg in der Teamge
schichte fix .

Den letzten Podiumsplatz hol
ten sich die Gaststarter von Ex
t r e m e S p e e d M o t o r s p o r t s
(Scott Sharp/Ryan Dalziel/Ed
Brown), die in Shanghai gar mit
ihren beiden HPD am Start sein
werdea Als letztes gewertetes
Fahrzeug der Klasse landeten
d ie Po les i t t e r Rus inov /P la zu
sammen mit Julien Canal auf
P l a t z 4 . H i e r v e r h i n d e r t e e i n
Kontakt mit Mediani ein besse
res Ergebnis.

In der Gesamtwertung führt
weiter Sergey Zlobin, dessen
Auto in Le Mans ja als einziges
fest eingeschriebenes die Ziel
flagge sah und es somit doppel
te «Sieg»-Punkte gab. ♦ MBfVGB

Erster WEC-Sieg: KCMG
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G T E - P r o - K l a s s e A u s t i n

Vorteil umgesetzt

Am Ende allein auf weiter Flur: Der siegreiche Aston Martin von Stefan Mücke und Darren Turner, der nur im Regen strauchelte

V o n G U S T A V B U S I N G

In der GT-Topklasse der
WEC, der GTE-Pro, lässt
sicli das Leistungsvermögen
d e r e i n z e l n e n M o d e l l e
schon im Vornherein gut
a b s c h ä t z e n . A b e r e r s t i n
A u s t i n s e t z t e A s t o n M a r t i n
m i t S t e f a n M ü c k e u n d D a r
ren 'I\imer die Überiegen-
h e i t i h r e s A u t o s i n d e n
ersten Saisonsieg um.

M i t n u r m i n i m a l v e r ä n d e r t e r
Ba lance o f Per formance (BoP)
nach den 24 S tunden von Le
Mans musste der Aston Mart in

Vantage V8, um 20 Kilogramm
schwerer als zuvor am Start,
weiterhin als Topfavorit gelten.
D a s D u o S t e f a n M ü c k e u n d
Darren Turner is t darüber h in
aus normalerweise äusserst zu

verlässig unterwegs. Im Zeit
training Hessen der Deutsche
und der seit zclm Jahren für As

ton Martin tätige Brite den Ri
valen von Ferrari noch um fünf
Tausends te l sekunden den Vor
tritt. Doch sowie die Startampel
auf Grün umschaltete, setzte
sich Mücke in Führung.

D a s F e r r a r i - D u o G i a n m a r i a
Bruni und Toni Vilander, in der
GTE-Hackordnung auf einem
Niveau mi t den be iden Werks-
Porsche des Teams Manthey
angesiedelt, musste sich schon
b a l d h i n t e r d e n W i d e r s a c h e r n
aus Meuspath anstellen. In Sa
chen Feintuning des Set-ups
und auch in Bezug auf die Ver
trautheit mit der Strecke mach
te sich der Doppeleinsatz der
Porsche-Werks fahrer N ick Tan
dy, Jörg Bergmeister, Patrick Pi-
iet und Freder ic Makowiecki in
U S C C - S e r i e u n d W E C d u r c h
aus bezahl t .

Angesichts der Luftfeuchtig
keit und der hohen Temperatu
ren jenseits der 30-Grad-Marke
war die zusätzliche Belastung

aber auch nicht von Pappe. Vor
allem für JörgBergmeister, dem
die stets eiskalt blasenden Kli

maanlagen in Flugzeug und Ho
tel ordentlich zugesetzt hatten,
so dass er nur verkürzte Stints
abso lv ieren konnte . Ausserdem
fehlte Richard Lietz beim gröss-
ten Porsche-Werkseinsatz a l ler
Z e i t e n - 6 7 A u t o s d e r M a r k e
waren in Austin aktiv, 215 Mit
arbe i ter vor Or t für LMPl ,
WEC, usee und Kundensport
in den Rahmenserien. Der Ös
terre icher musste daheim b le i
ben, weil der vier Wochen vor
her gebrochene Arm noch kei
nen Einsatz zuliess.

Regenbrachte nicht die Wende
Für Porsche bedeutete der nach

gut einer Stunde einsetzende
Regen und das folgende Unwet
ter die grosse Chance, das Ren
n e n f ü r s i c h z u e n t s c h e i d e n .
Beide Autos rangen den Aston
Mart in nieder und setzten s ich

ab, doch Mücke und Turner
konnten den Abstand einiger-
massen kon t ro l l i e ren . Das war

entscheidend, um 85 Minuten
vor dem Ende wieder die Füh

rung zu übernehmen.
Besonders ärgerlich fürs Por-

sche-Teara: Nach einem Boxen

stopp wollte der Elfer von Tan
dy und Bergmeister aufgnmd
eines Elcktrikproblems nicht
sofort anspringen, so dass wert
volle Minuten verloren gingen.
D a s w a r f d i e M a n n s c h a f t a m
Ende bis auf den 4. Rang in der
Klasse zurück. Ihre TeamkoUe-

gen Makowiecki und Pilet lie
fen be i de r Z ie l du rch fah r t m i t
1 6 S e k u n d e n R ü c k s t a n d a l s
Zwe i te h in te r dem As ton Mar
t i n e in . S te fan Mücke eh r l i ch :
«Zum Glück hat der Regen
rechtzeitig für uns aufgehört.»
I n d e r W M - Ta b e l l e m a c h t e n
beide Porsche-Fahrer allerdings
Boden gegenüber dem fuhren
den Ferrari gut. ♦

G T E - A m A u s t i n

3. Sieg
für Aston
I m v i e r t e n S a i s o n r e n n e n
k o n n t e z u m d r i t t e n M a l
A s t o n M a r t i n d i e K l a s s e
f ü r s i c h e n t s c h e i d e n .
E r s t m a l s h i e s s e n d i e

Sieger aber Paul Dalla
Lana, ChristofFerNy-
gaard und Pedro Lamy.
Podiumsplatz für Proton.

Vom 6. Klassenrang gestartet
fuhr Klaus Bacl i ler den Por
s c h e 9 11 R S R d e r P r o t o n -
Mannscha f t b i s zum e inse t
zenden Regenchaos bereits
bis auf P4 nach vorne. Als der
grosse Regen kam, reagierte
man goldrichtig und holte
d e n m i t t l e r w e i l e a m S t e u e r
sitzenden Khaled Al Qubaisi
in die Box, um Regenreifen
a u f z u f a s s e n . W ä h r e n d d i e
Konku r renz noch zwe i Run
den weiterrutschte und -krei
selte, machte der Mann aus
Abu Dhabi viel Zeit gut.

N a c h d e r R e n n u n t e r b r e

chung war das Team eben
fa l ls tak t isch immer auf der
Höhe und angesichts teils
fast einer Runde Vorsprung

Porsche: Nach der Regenpause kam die grosse Stunde Durften zumindest über die Pole jubeln: Vilander (I.) und Bruni

A s t o n : A u c h i n G T E - A m v o r n

lag ein Sieg gegen die.sonst
übermächtigen Aston Mar
tins in der Luft. Ein zusätzli
cher Tankstopp kurz vor dem
E n d e v e r h i n d e r t e a b e r d i e
Sensation. Zudem gemessen
die V8-Dampfhämmer von
A s t o n M a r t i n n a t ü r l i c h d e n

gleichen BoP-bedingten Vor
teil wie in der Pro-Klasse.

Erster Sieg für Dalla Lana
Der Truppe rund um David
Richards, die damit in beiden
GT-Klassen jubeln durfte,
kann es nur recht sein. Denn
ihre Fahrer liegen klar auf Ti
t e l k u r s . I m F a l l e d e r L c -

Mans-Sieger Kristian Poul-
s e n , D a v i d H e i n e m e i e r -
H a n s s o n u n d R i c h i e S t a -
naway, diesmal wie in Spa auf
P 2 , b e d e u t e t d e r e r n e u t e
zweite Rang bereits einen
33-Punktc-Vorspnmg auf die
Teamkollegen, die in Austin
ganz vorne landeten. Für
Pau l Da l la Lana, 2011 noch
we l twe i t bes te r BMW-Pr i va t
fahrer, war es der erste Klas
sensieg in der WEC. ♦ MBR
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LANGSTRECKEN-WM / Resultate WM-STÄNDE WEC

Austin/USA: 20. September 2014; 4. Lauf zur Langstrecken-Weltmeisterschaft; 6 Stunden; 1 Runde ä 5,513 km Fahrer LHP

29 Teams gestartet, 27 gewertel, Wetter: wethselhafl. Temperatur (Luft): 26 Grad 1. Anthony Davidson 96

Platz Klasse (HJ) Hr. Fahrer Team/Fahrzeug Reifen DIstanz/RQckstand Nicolas Laplerre 96

S^bastlen Buemi 96
1, L>IP1-H(2) 2 lotterer/Fässler/Trdluyer Audi Sport Team Joest/Audi R18 e_-tron quattro MIchelin 157 Runden 4. Andre Lotterer 85

2. U1P1-H(2) 1 Kristensen/Duval/Di Grass! Audi Sport Team Joesf/AudI R18 e-tron quattro MIchelin *53,016 Benoit Tröluyer 85
3 . LHPl-H (6) 8 Davidson/Lapierre/Buemi Toyota Rating/Toyota TS040 - Hybrid Michelin *1:03,945 Marcel Fässler 85
4. LWP1-H(6) 14 Dumas/janl/Lieb Porsche Team/Porsche 919 Hybrid Michelin *1 Runde 7. Lucas dl Grassi 72
5. LMPl-H (6) 20 Bernhard/Webber/Hartley Porstbe Team/Porsche 919 Hybrid MIchelin ♦2 Runden Tom Krislensen 72
6. LMP1-H(6) 7 Wurz/Sarrazin/Conway Toyota Rating/Toyota tSÖ40 - Hybrid Michelin ♦2 Runden 10. Mathias Beche 48

7. LMPl-L 12 Prost/Heidfeld/Beche Rebellion Radng/Rebellion-Toyota R-One Michelin ♦8 Runden Nick Heidfeld 48

8, LMP2 47 Howson/Bradiey/Matsuda KCMG/Oreca Ö3R - Nissan Dunlop ♦12 Runden Nicolas Prost 48
9. LMP7 27 Zlobln/Mlnasslan/Mediani SMP Racing/Oreca 03R - Nissan MIchelin *12 Runden

10. ;lmp2 30 Sharp̂alzlel/Brown Extreme Speed Motorsports/NPD ARX-03b - Honda Dunlop *16 Runden 1 Hersteller LMP

11. 97 Turner/Mücke Aston Martin Racing/Aston Martin Vantage V8 Michelin *16 Runden 1. Audi 157

12. 92 Makowiecki/Pllet Porsche Team Manthey/Porsthe 911 RSR Michelin *16 Runden 2. Toyota 139

13. 51 Brunl/Vilander AF Corse/Ferrari F458 Italia Michelin *16 Runden 3. Porsche 82
14. LMP2" 26 Rusinov/Pla/Canai G-Drive Racing/Ligler JS PiZ - Nissan Dunlop *16 Runden
15. IMPl-L" 9 Bouchut/Rossiter/Auer Lotus/CLMPl/Öl-ÄER Michelin *17 Runden 1 Fahrer GT

16, f . 1 91 Bergmeister/Tandy Porsche Team Hanthey/Porsche 911 RSR MIchelin *18 Runden 1. Gianmarla Brun! 106
17. GTE-Am 98 Dalla Lana/Lamy/Nygaard Aston Martin Racing/Aston Martin Vantage V8 Michelin *19 Runden Toni Vilander 106

18. GIE-A'm 95 Poulsen/HeinemelGf-Hansson/Stanaway Aston Martin Racing/Aston Martin Vantage V8 Michelin *19 Runden 3. Fräderic Makowleckl 81
19. l ' ' : ' f .Q

GTt-Äni
71 RIgon/Calado AF Corse/Ferrari F458 Italia Michelin ♦20 Runden 4. Marco Hölzer 63

20. 88 Rled/Bathler/Al Oubaisi Proton Competition/Porsche 911 RSR Michelin *20 Runden 5. Richard Lietz 61
21. GiL A;r, 51 Perez-Companc/Ciocl/Venturi AF Corse/Ferrari F458 Italia Michelin *20 Runden 6. Patrick Pilet 55

22. 99 MacDowall/O'Young/Rees Aston Martin Racing/Aston Martin Vantage V8 Michelin ♦20 Runden 7. Darren Turner 54
23. GTE-Am 90 Potolicchio/Roda/Ruberti 8 Star Motorsports/Ferrari f458 Italia Michelin +21 Runden Stefan Mücke 54
24. 65 Taylor/Taylor/Milner Corvette Racing/Corvette C7.R Michelin +22 Runden 9. Giancarlo FIsichella 51
25. GTE-Am 57 Krohn/Jönsson/Collins Krohn Racing/Ferrari F458 Italia Michelin *22 Runden 10. Jörg Bergmeister 49

26. GIE-Am 81 Wyatt/Rugolo/Bertolinl AF Corse/Ferrari F458 Italia Michelin *24 Runden 11. David Heinemeier-Hansson 48
27. GTE-Am 75 Perrodo/Collard/Vaxviöre Prospeed Competition/Porsche 911 RSR Michelin *46 Runden Krlstlan Poulsen 48
nicht klassiert

LMPH 13 Kraihamer/Belitchl/Leimer Rebellion Racing/Rebelilon-Toyota R-One Michelin *69 Runden 1 Hersteller GT

IHP? 37 K. Ladygin/ShaitarM. Ladygln SMP Racing/Oreca 03 - Nissan Michelin ♦82 Runden 1. Ferrari 157

Schnellste Runde; Buemi (Toyota), Runde 138, l;5ü.390 (= 179,9 km/h)
Nächstes Rennen: 12. Oktober. Fuji/J Inlernet: www.fiawec.com

2. Porsche
3. Aston Martin

153
120

United Sports Car Championship Austin

Ein Titel weg, noch drei offen
Von MICHAEL BRÄUTIGAM
und GUSTAV BUSING

B e i m v o r l e t z t e n L a u f d e r
U S C C - P r e m i e r e n s a i s o n
f e i e r t e n S c o t t P r u e t t u n d
Memo Rojas ihren dritten
Saisonsieg. Viper-Festspiele
i n d e n G T- K l a s s e n .

Auch in Austin zeigte sich, dass
in der Prototypen-Klasse so
w o h l d i e D P - a l s a u c h d i e

LMP2-Fahrzeuge das Zeug zum
Sieghabea Am Ende betrug die
Differenz gerade einmal gute
zwe i Sekunden zw ischen dem

siegreichen Rüey-Ford aus dem
Ganassi-Team und dem Ligier-
L M P 2 v o n O a k . D i e f r a n z ö s i
sche Mannschaf t debüt ie r te in
Texas mit dem geschlossenen
Sportwagen und löste damit
den bisher eingesetzten, offe
nen Morgan ab.

Im Finish hat te Alex Bhmdle,
d e r s i c h a u c h d i e s c h n e l l s t e
Rennrunde gutschreiben liess,
letztlich nichts gegen den star
ken Sco t t Prue t t auszuse tzen ,
der eine gute halbe Stunde vor
Schluss die Spitze übernahm
und sie danach nicht mehr her

gab. Hinter BrundJe, der wieder
z u s a m m e n m i t G u s t a v o Ya c a -
m a n f u h r , m a c h t e n C h r i s t i a n

Fittipaldi und Joao Barbosa ei

nen wichtigen Schritt in Rich
tung Titeigewinn. Vor dem Fi
nale auf der Road Atlanta, dem
«Petit Lc Mans» am4. Oktober,
führ t das Duo des AER-Teams
mit 17 Punkten.

Neue BoP in der Kritik
In der PC-Klasse sicherten sich

J e r o e n
B l e e k e m o l e n
T

Jon Bennett und Colin Braun
mit P2 hinter den Siegern Luiz
Diaz und Sean Rayhall vorzeitig
den K lassen t i t e l . Das Pod ium
komplettierten Mirco Schultis
und Renger van der Zande.

In der GTLM-Klasse sorgte
eine abermals neue Balance of
P e r f o r m a n c e s c h o n v o r d e m
Rennen für viel Gesprächsstoff.
«Ich hatte gehofft, wir könnten
noch was reissea aber die neue
Balance hat alles kaputt ge
macht», sagte ein konsternier
ter Dirk Mül ler im Hinbl ick auf
seine vorab noch intaktenTi te l -

chancen schon vor dem Quali
fying. Eine grössere Ansaug-
d r o s s e i b e i m B M W Z 4 G T E

ging einher mit einem höheren
Mindestgewicht, wodurch un
term St r i ch ke in Per fo rmance-
Vor te i l e rz ie l t werden konnte .

A m E n d e r e i c h t e e s f ü r d i e
BMW-Werkstruppe RLL, die
am Auto von John Edwards und
D i r k MüUer den Ve r l us t e i ne r
Heckschürze zu beklagen hatte,
nur zu den Plätzen 6 und 7.

Am anderen Ende des GT-Fel-
d e s m i s c h t e P o r s c h e m u n t e r
um den Klassensieg mit, am
Ende aber gab es einen Doppel
sieg für das Dodge-Werksteam.
Jonathan Bomarito und Kuno
Wittmer siegten vor Dominik
Fambacher tmd Marc Goossens.
Wit tmer tmd Bomari to s ind da
mi t vor dem Fina le auch neue
Tabellenieader. Pat Long und
Michael Christensen sorgten
dafür, dass für Porsche noch ein
Podestplatz heraussprang.

Auch in der GTD-K lasse war
eine Dodge Viper erfolgreich; Je
roen Bleekemolen und Lokalma
tador Ben Keating aus Texas si
cherten sich den zweiten Saison
sieg nach Mosport Komplettiert
wurde das Podium von John Pot
ter und Andy Lally (Porsche) so
wie Markus Pa l t ta la und Dane
Cameron (BMW). ♦

Dritter Saisonsieg: Scott Pruett/Memo Rojas im Ganassi-Riley

usee/Resultate

Ausün, Te*as/ÜSA: 5,513 km; 52 Autos geslartet; Weffer/Slretke: bewölkt/trocken .
1. Pfuett/Rojas (Riley-Ford) 2;45fi/77 Runden (= 424.501 km); 2. Yacaman/Brundle (Ligier
JS P2 Honda) *233656̂  3. ßarbosa/FIttipaldi (Corvette DP) *11.016; 4. Brown/van
Overbeek (NPD ARX-03b) *35,811; 5. Negri/Pew (RIley-Ford) *48,448; 6. Westbrook/
Valiante (Corvette DP) *1:08,558 min; 7. R. Taylor/i. Taylor (Corvette DP) ♦1;39,995;
8. Diaz/Raytiali (Greta FLM09) *1 Rd. (1. PC); 9. Bennelt/Braun (Greta FLM09) *1 Rd. (2.
PC); 10. Curran/Said (Corvette DP) *lRd. (8. P); 11. Scfiultis/van der Zande (Greta FIH09)
*1 Rd. (3. PC); 12. Bomarito/WiUmer (Dodge Viper SRT) *1 Rd. (1.6TLM): 13.6oossens/D.
Farnbactier (Oodge Viper SRT) *1 Rd. (2. (iTLM); 14. long/Chrlstensen (Porstbe 911RSR) *1
Rd. (3. GTIM): 15. Fisithella/Kaffer (Ferrari 458 Italia) *2 Rdn. (4.6ILM); 16. Hakowiecki/
Pilel (Porstbe 911 RSRa) *2 Rdn. (5. GTLM); 17. Auberlen/Priaulx (BMW Z4 GTE) *2 Rdn. (6.
GTLM); 18. Jeannette/Montecalvo (Greta FLM09) *2 Rdn. (4. PC) - Ferner: 28. Keating/
Bleekemolen (Dodge Viper SRT) *4 Rdn. (1,6TD); 29. Potter/lally (Porsche 911GT
America) *5 Rdn. (2. GTD); 30. Cameron/Palttala (BMW Z4) *5 Rdn. (3. GTD).
Nächstes Rennen: 4. Oktober, Braselton, Georgia/USA
Internet: www.imsa.tom
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ADAC GT Masters Sachsenring

Vörentscheidung gefallen
Von STEFANIE SZLAPKA

D a s A D A C G T M a s t e r s h a t
mal wieder bewiesen, wie
schnell sich im Motorsport
d i e V o r z e i c h e n ä n d e r n
k ö n n e n . Vo r d e m R e n n e n
auf dem Sachsenring konn
te man v ie r b is fün f Fahr

zeuge benennen, die eine
C h a n c e a u f d e n U t e l h a b e n
- drei läge später liegt der
Matchb^ klar bei den
A u d i - P i l o t e n R e n ^ R a s t u n d
Kelvin van der Linde, die
beide Rennen gewannen.
Bei noch 50 zu vergebenden
Punkten haben sie jetzt 35
Zähler Vorsprung.

Für Rast und van der Linde war
es mit zwei Siegen ein perfektes
Wochenende, zumal ihnen die
Konkurrenz in die Hände spiel
te. Im ersten Rennen hielten die
Verfolger mit den Plätzen 2 und
3 den Schaden noch in Grenzen.
Doch am Samstag lief alles fur
die Audi-Piloten, die bereits als
Tabel lenfu l i re r ins zwei te Ren
nen gingen. In der ersten Kurve
nach dem Start drehte sich Da
n ie l Dob i tsch mi t se inem Aud i
u n d e r w i s c h t e m i t s e i n e m

Heckflügel denjenigen von Van
Lagens Porsche.
Van Lagen zweifelt an Titel
A l s d e r N i e d e r l ä n d e r i m A n
schluss Gas gab, drückte der
Anpressdruck den rechten Teil
des Flügels nach untea «Es war
sehr schwierig zu fahren und
ich wäre zwe ima l be inahe ab

geflogen», erzählt er. Das Team
e n t s c h i e d s i c h b e i m F a h r e r -
wcchsel dazu, den Heckflügel
zu tauschen. Damit fiel man auf
d e n l e t z t e n P l a t z z u r ü c k . « I n

Noch im Ttteirennen: Van Lagen

Am Sachsenring der Konkurrenz überlegen: Zwei Siege für Ren^ Rast und Kelvin van der Linde MIni-Titelchance: Schubert-Z4

der Meisterschaft wird es sehr
schwer», so van Lagen weiter.
«Audi muss in Hockenheim auf
jeden Fall einmal ausfallen,
sonst haben wir keine Chance.»

D e n B M W Z 4 h a t t e n v i e l e
Konkurrenten ganz oben auf ih
rer Rechnung. Doch es sollte
anders kommen. «D ieses Wo
chenende l ie f e in fach sch lecht
für uns», so Claudia Hürtgen.
«Wir mussten schne l l fes ts te l
len, dass wir aus eigener Kraft
nicht gewinnen können. Platz 3
im ersten Rennen war das Ma
x imum. Das war sehr sch l imm
für uns.» Zwar hatten sich Hürt

gen/Baumann am Samstag von
Startplatz 6 auf 3 vorfahren kön
nen, doch von Platz 9 aus schien
ein Podium am Sonntag un
w a h r s c h e i n l i c h . Z u m a l d e r
Sachsenring nicht gerade fur

seine zahlreichen Überholmög-
l ichkci ten bekarmt is t .

Hürtgen übernahm den BMW
auf Rang 6 liegend von Fahr
partner Dominik Baumann und
hing hinter Philip Geipel im
Audi fest. Bei einem Überhol
versuch im Sch lusssektor kam
sie jedoch aussen auf den Kerb,
drehte sich und schlug leicht
eia Jedoch konnte sie weiter
fahren und ver lor auch nur ei
nen Platz. Da später Porsche-
Pilot Philipp nach einer Kolli
sion ausschied, sammelte sie
noch die Punkte für Rang 6.

Doch auch be i de r we i te ren
Konkurrenz ging sich am Sach
senring nichts aus. Maximilian
G ö t z f u h r z u s a m m e n m i t F l o
r ian Stolz und hatte im ersten
Rennen den dritten Platz im Vi
s ier. Doch beim Fahrerwechsel

N A G H G E H A K T B E I R e n ^ R a s t
(27/D) Der Doppelsieger vom Sachsenring und jetzige Titelfavorit Ober ein perfektes
Rennwochenende und den möglichen Schlüssel zum Meisterschaftsgewinn.

wurden sie mit 1 km/h zu viel

gemessen und mussten eine
Durch fa l i r t ss t ra fe an t re tea Am
Sonntag waren sie in die Kolli
s i o n m i t D o b i t s c h v e r w i c k e l t .
D i e C o r v e t t e - P i l o t e n D a n i e l
K e i l w e i t z u n d A n d r e a s W i r t h
waren von Anfang an quasi
c h a n c e n l o s . « D i e s e S t r e c k e

liegt uns nicht», so Keilwitz.
«Schon im vergangenen Jahr
w a r e n w i r h i e r e i n e S e k u n d e

langsamer.» Im ersten Rennen
k a m e s a u c h n o c h z u e i n e m
Missvers tändn is am Funk zw i
s c h e n R e n n i n g e n i e u r u n d
Wirth, der daraufhin zu früh
zum Boxenstopp reinkam.

Kellwitz: Titelverteldung ade
Da das Fenster noch nicht ge
öffnet war, musste er unverrich
teter Dinge wieder abfahren.

ADAC GT MASTERS/Resultate

«Nach dem regulären Stopp
h a t t e n w i r e i n e R u n d e R ü c k
stand. Deswegen entschieden
wir uns dazu, das Auto zu scho
nen und aufzugeben», erzählt
Keilwitz. Die Chance, den Titel
zu verteidigen, war dahin.

Übrigens: Vor dem Wochen
ende präzisierte man das Reg
l e m e n t d e r G T 3 - S e r i e . N a c h
dem Z ie lflaggen-Drama auf
dem Nürburgring heisst es jetzt
unter Artikel 53, dass eine Ver
anstaltung unter anderem aus
zwei Wertungsläufen von je ca.
60 Minuten besteht. Artikel 43.1
wurde um den Punkt erweitert,
dass der Renn le i te r d ie le tz te
Runde festlegt und diese durch
die Tafel «Last Lap» den Pilo
ten und den Teams auf den of
fi z i e l l e n Z e i t n a h m e m o n i t o r e n
angezeigt wird. 4

Von STEFANIE SZLAPKA

■ Besser hätte es für euch auf
dem Sachsenring nicht laufen
können, oder? Das stimmt,
mit zwei Siegen war es ein
perfektes Wochenende. Mehr
hätten wir von unserer Seite
nicht leisten können. Zudem
hat die Konkurrenz speziell
am Sonntag keine oder nur
wenig Punkte eingefahren.

?lhr habt im zweiten Saison
rennen gewonnen und jetzt
erst die Siege zwei und drei.
Hätten es mehr sein können?

Wir standen sehr oft auf dem
Podium und haben bei jedem
Rennen gepunktet. Wir haben
uns keinen Nulier geleistet. Mit
so einer Konstanz gewinnt
man Meisterschaften.

?Der Sachsenring kam euch
aber auch entgegen?
Sicherlich. Aber auf dem
Slovakiaring dachten wir auch,
dass es für uns nach dem
vergangenen Jahr gut laufen
würde. Doch das war nicht
der Fall. Auch an diesem
Wochenende waren wir zwar
sehr gut unterwegs, aber

nicht das schnellste Auto. Das
war dort meiner Meinung
nach der Mercedes.

?lhr seid jetzt in der besten
Ausgangsposition für das
Saisonfinate.. . Der Matchbal l
liegt klar bei uns. Aber wir
müssen uns jetzt auf uns
fokussleren. Die anderen
müssen um den Sieg fahren
und wir müssten mindestens
einmal ausfallen. Das ist alles
schon sehr theoretisch. Aber
wir müssen t rotzdem
aufpassen. Wie wir gesehen
haben, kann alles passieren.

Sach$enring/D: 3,645 km; Wetter/Piste: Sa trocken/So einsetzender Regen
1. lauf (60 Minuten, 24 Teams gesiartel, 19 gewertet)
1. van der Linde/Rast (Audi R8 LMS ultra) 40 Runden; 2. Engelhart/van Lagen (Porsche
911 CIS R) »1,342; 3. Hürtgen/Baumann (BMW 24 613) »3,460; 4. Frommenwiler/Asch
(Porsche 911613 fi) »5,102:5.6eipel/Winkelhock (Audi R8 LMS ultra) »5,775; 6. Engel/
Seyffarth (Mercedes SLS AH6 6T3) »6351; 7. Stolz/6ötz (Mercedes SLS AM6 673) »6,798:
8. Jahn/Barth (Corvette 206.R 615) »8,150:9. Hamprecht/Thiim (Audi RS LMS ultra)
»8,314; 10. Handlos/Renauer (Porsche 911613 R) »9,971.
Schnellste Runde: Engelhart, Runde 3.132.032 (ri60.0 km/h)

2. Lauf (60 Minuten, 24 Teams gestartet 22 gewettet)
1. van der linde/Rast (Audi R8 LMS ultra) 42 Runden; 2. Renauer/Schwager (Porsche 911
613 R) »2,288; 3. Hamprecht/Thiim (Audi R8 LMS ultra) »6309; 4.6eipel/Winkelhock
(Audi R8 LMS ultra) »7353; 5. Sandntter/Klingmann (6MW 24 6T3) »8,727; 6. Hürtgen/
ßaumann (BMW 24 6T3) »10,873; 7. Bastian/Alguersuari (Mercedes SLS AM6 6ß)
»35,006; 8. Engel/Seyffarth (Mercedes SLS AH6 6B) »42,817; 9. Lukas/Morcom (Porsche
911GT3 R) »43,518:10. Hatdlos/Renauer (Porsche 9116ß R) »54,859.
Schnellste Runde: Götz, Runde 3.1:21.634 (=160,7 km/h)
Zwischenstand (nach 14 von 16 Rennen): 1. van der Linde/Rast 205 Punkte; 3. van
Lagen 170; 4. Baumann/Hürtgen 159; 6. Keilwilz 134; 7. Götz 117; 9. Engelhart 97.
Nächstes Rennen: 4./5. Oktotrer 2014, Kockenhelm/D
Internet: www.ada(-gl-masters.de
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Blancpa in Endurance Ser ies -1000 km Nürburgr ing

AUTOMOBIL ^ 7// / / / / / .

2 1

Vanthoor souverän durch
V o n M I C H A E L B R Ä U T I G A M

und ARNO WESTER

Nach den 24h von Spa hat
Laurens Vanthoor - ge
meinsam mit Chr istopher
M i e s u n d C e s a r R a m o s -
a u c h d a s 1 0 0 0 - k m - R e n n e n
am Nürburgr ing gewonnen.
D a m i t i s t e r n e u e r M e i s t e r .

Mit typischem Eifelwetter wur
de der Renn-Sonntag eingeläu
tet. Nebel und sogar Ausfalle im
Rahmenprog ramm so rg ten
a u c h k u r z v o r d e m R e n n s t a r t
noch für Kopfeerbrechen. Un
strittig war die Wahl von Re
genreifen und der Start hinter
dem Safety Car. Dieses blieb
dann zu Rennbeginn auch
gleich mal 20 Minuten auf der
Strecke, gefolgt von Pole-Mann
Christopher Mies, der Team-
kollcge Marc Basseng im wet
t e r t e c h n i s c h e b e n f a l l s a n

spruchsvollen Qualifying fast
eine halbe Sekunde aufbrumm
te. «Die Runde war absolut am
Limit», so Mies.

Als das Rennen endl ich f re i

gegeben wurde, entwickelte
sich ein schöner Zweikampf
zwischen Leader Mies und dem
n a c h d r ü c k e n d e n K e v i n E s t r e
im ART-McLaren. Mies, BES-
Meister 2012, liess den Franzo
sen passieren und heftete sich
an seine Fersea

Nach dem ersten Fahrerwech-
scl lag der WRT-Audi wieder
vor dem ART-McLaren, gleich
zeitig hatte sich aber der HTP-
M e r c e d e s m i t u n t e r a n d e r e m
Vorjahressieger Bernd Schnei
der an die Spitze geschoben.
Als Harold Primat den SLS ins
Kiesbett schmiss, war es dann
aber vorbei mit den SieghofT-
nungen. Ahnlich hart wie Pri
mat und Nico Verdonck im glei
chen Auto, die noch Tltelchan-
cen hatten, erwischte es auch
fast a l le anderen verb l iebenen

Wasserfest: Oer WRT-Audi R6 IMS ultra von Vanthoor/Mles/Ramos trotzte dem Eifelwetter und bescherte Vanthoor Sieg und Titel

M e i s t e r s c h a f t s k o n k u r r e n t e n
v o n Va n t h o o r : E d w a r d S a n d
s t r ö m m u s s t e d e n W R T -
Schwester-Audi schon nach der
ersten Runde mit kaputter Rad
aufhängung in die Box schlep
pen. Später flog auch Stephane
Ortelli von der Strecke - da war
der Zug in Sachen Meister
schaft aber ohnehin längst ab
gefahren.

Der Bentley von Andy Mey-
rick, Steven Kane und Guy
S m i t h m u s s t e z w e i m a l z u r
Durchfahr tsst ra fe ant re ten. Da
mi t waren Van thoor und se ine

Teamkollegen sozusagen allein
auf weiter Flur.

So konnte Vanthoor bei mit t
lerweile eingetretenem Son
nensche in auch a l s e i ne r de r
e r s t e n 5 0 M i n u t e n v o r R e n n
ende auf Slicks wechseln. Weil
die Strecke danach sogar noch
fast komplett trocken wurde,
brannte jetzt erst recht nichts
mehr an . Und so s t rah l te de r

Belgier im Pare ferme mit der
Soime um die Wette.

1000 km: Kommt die WEC?
Nach seinem Titel in der letzt-
jährigen FIA-GT-Serie (in die
sem Jahr die Blancpain Sprint
Ser ies) hat Vanthoor a lso se i
nen zweiten «Blancpain»-Titel

eingefahren. Und der dritte
könnte folgen. Mit seinem Er
folg beim 1000-km-Rennen hat
er nämlich jetzt auch gute
C h a n c e n i n d e r k o m b i n i e r t e n

Gesamtwertung aus Sprint-
und Endurance-Ser ie .

Auch im nächsten Jahr wird
das Finale der BES übrigens auf
dem Nürburgring stattfinden.
Und auch sonst ändert sich an
d e n S t r e c k e n u n d d e r e n R e i

henfolge für 2015 nichts. Jedoch
w a n d e r t d a s 1 0 0 0 - k m - R c n n e n
vom Nürburgring nach Le Cas-
tellet. «Es war ein Wunsch der
Teams, das 1000-km-Rennen
vor den 24h von Spa zu fahren».

sagte Serienpromoter Stephane
Ratel am Nürbuigring.

Das F ina le in der E i fe l w i rd
also 2015 ein ganz «normaler»
Sh-Lni i f . Was mit dem tradi t io
nellen Namen der «1000 km am
Nürburgring» passiert, das liess
Organisator Marc Hennerici of
fen. Im Gespräch ist aber, dass
man-die Langstrecken-WM
(WEC) nach Deutschland ho
len möchte. Zuletzt siegte ein
LMPl im Jahr 2009 bei den 100
km am Nürburgring. Und auch
w e n n m a n s e i t e n s d e s A D A C
noch skeptisch ist: Vielleicht
kämpfen ab 2015 wieder LMPl-
Bcliden um den Gesamtsieg. ♦

BLANCPAIN ENDURANCE SERIES / Resultate

Nflrburgiing/D: 158 Rdn. ä 5,137 km; 40 Autos gestartet; Wetter: abtrocknend
1. ßamos/Mies/Vanlhoor (Audi R8 LHS Ultra) 6;00:07.848 h (1. Pro); 2. Dusseidrop/
Afanasiev/Bübk {Mercedes SIS AMG GT3) *57,089 ̂  (2. Pro); 5. Haupt/Al Faisal/Simonsen
(Mercedes SLS AM6 GT3) *1:17,232 min (5. Pro); 4. Hassid/Catsburg (BMW 24) *1 Rd. (1.
Pro-Arn); 5. Soucek/Korjus/Estre (McLaren HP4-12C) *1 Rd. (4. Pro); 6. Modell/Fjordbacfi/
lunkin (Mercedes SLS AMG 6T5) *2 Rdn. (2. Pro-Arn); 7. Kemenaler/Gal/Rinoli (Ferrari 458
Kalla) *2 Rdn, (3. Pro-Arn); 8, Kane/Meyrick/Smith (Bentley (ontinental GT3) *2 Rdn. (5.
Pro); 9, Firth/Hugties/Sims (BMW 24) *2 Rdn. (6. Pro); 10. Wiison/Leonard/Headovrs (Aston
Martin Vantage GT3) *2 Rdn. (4. Pro-Arn); 11. Smith/McCaig/Bryant (BMW 24) *3 Rdn. (5.
Pro-Arn); 12. D'Ambrosio/Isppy/Leclerc (Bentley Contirrerrfal 6T3) *3 Rdn. (7. Pro).
Endstand nach SRennen (Pro): 1. Vanthoor 107 Punkte; 2. Heyrick/Smith/Kane 71;
5. Sandström/Ortelli/Gullvert 67; 8. Buhk/Ramos 64; 10. Afanasiev/Dusseldorp 53.
Endstand nach 5 Rennen (Pro-Arn): 1. Rizzoli/Gai 96 Punkte: 3. Castellacci 81; 4. Smith/
McCaig/Bryant 77:7. Hassid/Catsburg 72; 9. Abra/Poole/OstMrne 51.
Endstand nach 5 Rennen (Gent.): 1. Mann/Guedes 103 Punkte; 3. Mattschull/Schmickler 99;
5, Loggie/Westwood 83; 6, Ehret 74; 7. Mezard 61; 8. Barreiros 57.
Internet: www.blancpain-gt-series.com

Sieger der 1000 km 2014 {v.l.): Cesar Ramos, BES-Champ Laurens Vanthoor, Christopher Mies
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M a r c o W i t t m a n n

Die ersten Auflritte in der IK

Solider Arbeiter auch nach dem vorzeitigen Titelgewinn: Marco Wittmann

Vo n K L A U S - E C K H A R D J O S T
u n d A R N O W E S T E R

M e i s t e r w e r d e n w a r n i c h t

schwer, Meister sein dage
gen sehr. Nach seinem vor
zeit igen Titelgewinn erleb
t e B M W - P i l o t M a r c o W i t t -
maim schöne, aber auch
anstrengende Tage.

Ehre, wem Ehre gebührt. Da Hess
sich der Chef nicht zweimal bit
ten. Jens Marquardt stellte sich
an den Mischpult und spielte auf
der Meisterfeier den Discjockey.
Anfangs Techno, später auch He
lene Fischer und Andrea Berg.
Auf der Tanzfläche hüpfte der
we i l Ma rco W i t tmann w ie au f

gedreht zu jedem Rhytlimus.
B M W h a t t e n a c h d e m L a u

sitzring-Rennen kurzfristig in
seine Hospitality eingeladen,
um den vorzeitigen Titelge
winn von Marco Wit tm;mn aus

giebig zu feiern. Das Erdge
schoss war dafür freigeräumt
wordea Zu den Wi t tmann-Fah-

rerkollegen Maxime Martin,
Joey Hand und M.irtin Tom-
czyk sowie vielen BMW-Team-
mitgliedern waren später auch
noch Mercedes-Mi ta rbe i te r da-

zugestossea Die Party war für
d i e H W A - C r e w e i n e w i l l k o m
mene Abwechslung, weil sie ih
ren Aufenthalt in der Lausitz für
den exk lus iven Zusatz test ver
längern musste.

Ais der neue Champion kurz
n a c h z w e i U h r d i e F e i e r v e r -
liess, war er längst nicht der
Letzte. Zu Fuss trat er mit sei
nem jüngeren Bruder Nico den
Heimweg an - ins Familien-
Wohnmobil, das im Lausitzring-
Infield abgestellt war. Dann war
es wieder wie früher, als die
komplette Familie Wittmann zu
den Rennstrecken gefahren
w a r. A l s M a r c o W i t t m a n n a m
nächsten Morgen die Stätte sei
nes grössten Triumphes ver-
liess, ging es im individualisier
ten, orangefarbenen BMW M6
Coupe n icht schnurs t racks
nach Hause.

I m m e r w i e d e r m u s s t e e r a n

Parkplätzen anhalten, weil viele
R a d i o s t a t i o n e n d e n n e u e n
M e i s t e r b r a n d a k t u e l l i n i h r e n

Montagsprogrammen präsen
t ieren wol l ten. «Das haben wir
ihm eingebrockt», sagte Ingo
Lehbrink, Medienbeauftragter
im BMW-Motorsport-Team. Es
war aber nur ein kleiner Vorge
schmack auf das, was in den
kommenden Wochen noch fo l
gen wird.

Denn schon am letzten Diens

tag ging es weiter. Vor der Sai
s o n h a t t e d e r D T M - F e r n s c h -
partner ARD in der Western-
stadt Pullmann City in Eging
m i t d e n s i e b e n a k t i v e n D T M -
Champions den Trailer «Die
glorreichen Sieben» gedreht.
Marco Wittmaim wird jetzt als

M e r c e d e s

Neues C-Coupe; Angstgegner set
Vo n A R N O W E S T E R

Die Stern-Marke sorgt
w e i t e r f u r v i e l W i r b e l .
K a u m w a r d e r ü b e r r a s c h e n
de dritte DTM-Saisonsieg
d u r c h P a s c a l W e h r l e i n i n
d e r L a u s i t z u n t e r D a c h i m d
Fach, gingen die Diskussio
nen um das angeblich Im
m e r n o c h n i c h t k o n k u r r e n z
fäh ige AMG-Mercedes
C-Coupc munter weiter.

Die Frage, die sich viele stellen:
Fährt Mercedes schon auf dem
Niveau von Audi und BMW,
oder ist das C-Coupe nur unter
speziellen Witterungsbedin
gungen, wie zuletzt in der Lau
sitz, auf Toplevel. Der frühere
Mercedes-Motorsportchef Nor
bert Haug traf in einem Inter
view bei Sportschau.de den Na
gel wohl auf den Kopf: «Das Mercedes klar vorneweg: So sah es zuletzt beim anfangs auf nasser Fahrbahn ausgetragenen Rennen auf dem Lausitzring aus
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achter Meister eingebaut. Neu
es Mot to : de r DTM-Ach te r.

Zu Hause gleich an die Arbeit
Eine kleine Verschnaufpause
gab's dann am Mittwoch. Und
w a s m a c h t M a r c o W i t t m a n n ?
Er schaut im elterl ichen Karos
ser iebaubet r ieb vorbe i imd ar
beitet. Der Beweis dafür, was
sein Teamchef Stefan Reinhold
an ihm so schätzt : «Marco is t
sehr bodenständig, Allüren sind
k e i n e v o r h a n d e n . » U n d Va t e r
Herbert lobt die Qualitätensei
nes Sohnes: «Inzwischen ist er
ein guter Karosseriebauer.»

Rein ins Auto, ab nach Mün
chen hiess der Dienstauftrag für
den Donnerstag (18.9.). Die Re
daktionen von AZ, Bild und TZ
freuten sich auf den Besuch des

sympathischen Franken, der
eine gute Tradition fortsetzte.
I m m e r w e n n B M W e i n n e u e s
Modell in der DTM einsetzte,
bescher te d ies den Münchnern
sofort den Titel. Das war 1984
bei Volker Strycek und dem
BMW 635 CSi so, 1987 bei Eric
v a n d e P o e l e u n d d e m B M W
M3 genauso der Fall wie 2012
beim Triumph von Spengler
m i t d e m « n e u e n » B M W M 3 .
U n d n u n W i t t m a n n m i t d e m
2014 eingeführten M4.

Am Tag darauf machte der
Champion den Motorspor t -
Mitarbeitern die Aufwartung.
Jens Marquardt ging mit seinem

neuen Vorzeigefahrer durch die
Werkhal len und Büros. «An so
einem Erfolg arbeiten viele
Menschen», erklärt der Motor
sportchef , «es war Marcos
Wunsch, dass er sich auch bei
denen bedankt, die nicht an der
Rennstrecke dabei s ind.»

Nachmittags erlebten die Zu
schauer von SPORT 1 dann eine
e c h t e P r e m i e r e . E r s t m a l s w a r
M a r c o W i t t m a n n a l s C o - K o m -
mentator tätig. Auch wenn er
noch n ie e in Fo rme l - I -Re imen
bestritten hat, als ein Kenner
der Königsklasse hat er sich
ausgezeichnet geschlagen.

Von Freitag auf Samstag durf
te der 24-Jährige den Luxus ge
messen, wieder einmal im eige
n e n B e t t z u s c h l a f e n . D o c h
schon gleich nach dem Aufste
hen und Frühstück ging es
w i e d e r a u f d i e A u t o b a h n . A u f
d e r A u t o m e c h a n i k a i n F r a n k
furt, einer der weltgrössten
Messen für die AutoWirtschaft,
wol l te Sponsor EXIDE den
DTM-Titelträger präsentieren.

Über Fürth danach zurück
nach München . Und do r t au f s
Ok tober fes t . BMW ha t an d re i

Tagen Partner und Medien auf
die Wiesn eingeladen. Von den
Sponsoren bis zu Sportlern aus
anderen Bereichen, zum Bei
spiel die Bobfahrer.

Doch nur zwei Wochen liegen
zwischen dem Rennen auf dem

Lausitzring und dem in Zand-

voort. Also genug gefeiert! Von
diesem Mi t twoch an rückt wie
der der Sport in den Fokus. In
a l l e r F r ü h e f ä h r t W i t t m a n n
n a c h N i e d e r z i s s e n z u s e i n e m
Team RMG. «Den Weg in die
E i f e l k e n n e i c h m i t t l e r w e i l e
sehr gut», sagt er. Schon im
Winter hat er ihn regelmässig
zurückgelegt. Bei vielen Ge
sprächen haben Teamchef
Reinhold, Renningenieur Do-
m i n i e H a r l o w u n d e r d e n
Grundstein für die erfolgreiche
Saison gelegt.

Vor dem Rollout am Donners

tag in Lommel (Belgien) stehen
wieder Meetings an. Schliess
l ich ha t Marco Wi t tmann t ro tz
seines Fahrertitels noch ehrgei
zige Pläne. Zum einen möchte
er die Saison noch mit dem ei
nen oder anderen persönlichen
Erfolg abschliessen, damit
B M W u n d s e i n e m Te a m R M G
zum Sieg in der Hersteller- und
Teamwertung verhelfen.

Von Lommel allerdings darf
er n icht d i rekt nach Zandvoort
fahren. Der Falirplan sieht am
Freitag früh noch einen Besuch
im ARD-Morgenmagazin vor.
Erst danach geht es an die nie
der länd ische Nordseeküs te .

Diese zwei aufregenden Wo
chen sind jedoch nur der Auf
takt für das, was auf Marco
Wittmann an Meisteraufgaben
neben der Pis te noch- zukom
men wird. ♦

on vorm eisten Start
Mercedes-Mindergewicht am
Lausitzring hat gegenüber dem
B M W v o n M a r c o W i t t m a n n
(der das schwerste Auto im Feld
fuhr, d. Red.) in der Rundenzeit
über drei Zehntelsekunden pro
Runde zu Gunsten von Merce
des ausgemacht. Pascal Wehr
lein war im Nassen Lichtjahre
s c h n e l l e r a l s d i e K o n k u r r e n z
und enteUte zu Beginn in Zwei-
S e k u n d e n - S c h r i t t e n . A u f t r o
ckener Bahn fuhr er am Ende
knapp hinter Audi-Pilot Timo
S c h e i d e r d i e z w e i t s c h n e l l s t e
R u n d e . »

Auch Wehr le ins Markenko l le
gen Christian Vietoris, Paul di
Resta, Daniel Juncadella und
R o b e r t W i c k e n s h ä t t e n e b e n
falls nicht gebummelt und Vita-
ly Petrov sogar sein bestes Sai-
sonresultat erzielt. «Das ergibt
sicher ein Gesamtbi ld, das am

Lausitzring für Konkurrenzfä
higkeit bis Dominanz sprach».

meinte Haug, der wie alle Be
teiligten nun mit Spannung auf
d a s n ä c h s t e R e n n e n b l i c k t :
« Z a n d v o o r t i s t e i n K u r s m i t

grösseren Anforderungen an
die Aerodynamik. Dort muss
das überarbei tete Mercedes-Pa
ket zeigen, ob man um den Sieg
fah ren kann .»

Erst nur ein neues C-Coupe
Ob die Stuttgarter das Potenzial
ihres neuen Autos dort wirkl ich
zeigen, bleibt abzuwarteiL Fakt
ist, dass sie in Zandvoort nur
mit einem neuen C-Coupe an
den Start gehen werden. Wer
der Fahrer ist, soll in dieser Wo
c h e e n t s c h i e d e n w e r d e n . D i e
Schwaben, die bis Donnerstag
(25.9.) die MögUchkeit haben,
nach den Vorgaben des beste
henden Technischen Regle
ments eine Weiterentwicklung
v o r z u n e h m e n , m a c h e n e i n
Staatsgeheimnis aus ihrem Vor

gehen. Sie wollten auch keine
Deta i l s übe r den zusä tz l i chen

Testtag preisgeben, den sie in
Anspruch genommen haben
und de r - w i e be r i ch te t - am

vergangenen Dienstag auf dem
Lausitzring stattfand.

A m k o m m e n d e n M o n t a g
(29.9.), also nach dem Rennen
in Zandvoort, wird das neue
AMG-Mercedes-C-Coupe vom
Deutschen Motor Sport Bund
(DMSB) final abgenommen.
Auf MSa-Nachfrage, ob Merce
des beim daim folgenden Final
lauf in Hockenheim (19.10) mit
sieben neuen Autos an den Start
gehen muss, konnte oder woU-
te b i s Redak t ionssch luss ke in
Veran twor t l i cher e ine konkre te
Antwort gebeiL

Die Angst, dass Mercedes ein
«Wunderauto» entwickelt hat,
ist aUgegenwärtig in der DTM
und lähmt offenbar sogar hier
und da das Tagesgeschäft. ♦

S C H A E F F L E R

F A B
PRÄSENTIERT

D T M - C O G K P I T L I U E
V o n

M i k e R o c k e n f e l l e r
Audi Sport Team Phoenix

Meinen DTM-Htelkann ich seit unse
rem letzten Lauf auf

dem Lausitzring nicht mehr
verteidigeiL Marco Witmaim
von BMW hat sich diesen für
2014 schon im dritt letzten
Rennen vorzeitig gesichert.
Dazu gratuliere ich ihm
herzl ich. Meine vol le Kon
zentration güt jetzt dem
Bestmöglichen, was für mich,
für meinen Arbeitgeber Audi
Sport und für mein Team
Phoenix 2014 noch machbar
ist; Das ist der zweite Platz
in der Fahrerwertung, der
zweite Platz in der Team

wertung und vor allem der
erste Platz in der Marken
wertung, der für uns auf
jeden Fall noch drin ist.
Am besten wäre es natürlich,
ich gewänne am kommenden
Sonntag in Zandvoort. Dann
wäre ich nicht nur ein weite
res Mal rangbester Audi-Fah
rer dieses Jahr, sondern auch
erster Saisonsieger mit unse
rem neuen Audi RS 5 DTM.
Dass wir damit gewinnen
können, ist für mich nämlich

gar keine Frage. Der Wettbe
werb in der DTM ist 2014

allerdings ganz besonders
eng. Em gutes Beispiel dafür
war der Lausitzring: Dort
fand ich im Training bei
schlechtem Wetter nicht das

optimale Set-up. Vielleicht
einen Millimeter, nicht mehr,
lag ich bei der Fahrwerksab-
stimmung daneben. Die Folge
war Un te rs teuem. Womi t
le ider nicht mehr machbar
war als Platz 10. Was möglich
war, zeigt Rang3 meines
Phoenix-Teamkollegen Tuno
Scheider, der seinen RS 5 fürs
letzte Rennen echt gut hinge
kriegt hat

Die Verwarnung, die ichwegen meiner Kollisi
on mit Timo Glock am

Lausitzring bekam, ist mir un
verständlich. Sicher, ich habe
ihn bei meinem Überholver
such berührt. Es war aber
extrem glatt auf der erst noch
feuchten Piste, meine Attacke
daher sehr schwierig. Wichtig
ist: Wir müssen generell zu
nachvollziehbaren Regelent
scheidungen kommen.

Alter und neuer Champ: «Rocky» vor Wittmann in der Lausitz

S C H A E F F L E R N E W S
Kurz vorm DTM-Start am Sonntag in Zandvoort will Armin
Schwarz beim letzten SCORE-Rennen schon im Ziel sein. Der
Schaeffler-Repräsentant tritt im imperial Valley In Südkall-
fornien/USA mit neuem Small-Block-Triebwerk (800 PS) an.
Wenige Tage zuvor war Schwarz gefragter Gast auf dem
Schae ffle r -Messes tand be i de r Au tomechan i ka i n F rank fu r t
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TC3-Kategorie

Blitzstait mit Ansage?
Vo n M I C H A E L B R Ä U T I G A M

Die TC3-Kategorie startet
d u r c h . E i n e m t e m a t i o n a l e
u n d w e i t e r e n a t i o n a l e S e r i
en (z.B. Asien/Portugal)
s ind für 2015 schon bestä-

tigL Und auch sonst sieht
die Zukunft rosig aus.

Ex -WTCC-Ser i enboss MarceUo
Lotti wandelt, wie MSa bereits
berichtete, ein wenig auf den
Spuren von Stephane Ratel.
Dem gelang mit Einfuhrung der
G T 3 - K l a s s e 2 0 0 6 e i n G e n i e
streich, der GT3-Boom ist un
gebrochen. Das Gegenstück in
der Tourenwagen-Welt könnte
MarceUo Lotti gelingen, denn
die TC3-Kategorie scheint ei
nen Blitzstart hinzulegen.

Herzstück wird die TC3 Inter
national Series. Angepeüt sind
in d ieser zwöl f Events: fünf in
Europa, vier in Asien und drei
in Amerika. Weitere Details sol
len noch im September folgen.

Zweiliter-Turbos und BoP
B e k a n n t e Te a m s s i n d i n d e n
Star t löchern. Neben Target
Competition, 2014 Im Seat Leon
Eurocup unterwegs, etwa auch
das Onyx-Team rund um Mike

Berg-EM/-ÖM

Ausgangspunkt für die TC3-Technik: Die Fahrzeuge des diesjährigen Seat Leon Eurocup

Earle, das in diesem Jahr gerne
m i t T C T F o r d - F o c u s i n d e r
WTCC gestartet wäre. Aber
ohne Ford-Segen gab es keine
FIA-Homologation der Autos.
Diese Hürde fällt weg, da die in
t e r n a t i o n a l e T C 3 - S e r i e k e i n e
FIA-WM, sondern nur FIA-
sank t ion ic r te Ser ie i s t Und da
braucht 's ke in HersteUer-Go.

Ein Vor te i l n icht nur im Hin
blick auf die viel unkomplizier
tere Homologation, auch Ent
wicklung und Aufbau der Autos

sind wesentlich weniger zeit
in tensiv. Die Technik-Eckdaten:
Zweiiiter-Türbomotoren (Ben
zinerund Diesel), Antrieb über
zwei Räder, mindestens 4,20 m
Fahrzeuglänge, maximal 380
m m B r e m s s c h e i b e n d u r c h m e s -
ser vom, Frontsplitter aus dem
Seat Leon Eurocup, Heckflügel
nach FIA Anhang J, Artikel 263
2014. Fast alles andere regelt
eine Balance of Performance,
die hohe Entwicklungskosten
verhindern. Weitere Fahrzeuge,

die wie der Seat Leon Cup Ra
cer aufgebaut in die Klasse pas
sen, sind etwa VW Golf R, Opel
Astra ore, Mercedes CLA 45
AMC, Alfa Romeo Giul iet ta
oder eben der Ford Focus ST.

Der Einsatz eines TC3 soll bei
annähemd vergleichbarer Per
formance wie ein TCl rund die
Hälfte kosten, also etwa auf Ni
veau de r «a l t en» WTCC-Fah r -

zeuge liegea Das macht es für
Hersteller und Privat teams gloi-
chermassen interessant. ♦

Faggioli auch beim
Finale unschlagbar
I m k r o a t i s c h e n B u z e t e n d e t e
die EM-Saison mit einem aber

maligen Gesamtsieg von Simo
ne Faggioli im Norma-Zytek-VS.
Das Rennen hatte jedoch keine
Auswirkungen mehr auf die Ti
telvergabe. Simone Faggioli bei
den Rennwagen und der Maze
donier Igor Stefanowski (Mitsu
bishi) bei den Produktionswa
gen standen bereits seit fünf
Wochen als Titelträger fest.

Uber verliert noch Platz 3
Auch die Posi t ionen hinter den

Champions waren so gut wie
bezogen. Doch im Training
crashte Feder ico Liber mit den
Osella FA 30 auf feuchter Stre
c k e u n d k o n n t e a m R e n n e n
n i c h t t e i l n e h m e n . M i t e i n e m
Sieg in der Gruppe E2-SH ver
drängte der Tscheche Dan Mi
chel (Lotus Evora) I,iber noch
vom 3. Rang in der Jahresend
wertung. Belanglos auch der
dritte Platz in der Tageswertung
von Fausto Bormolini (Reynard
F3000) h in te r Ose l l a -PUot M i -
l o s B e n e s . D e r N o r d i t a l i e n e r
stand berei ts sei t drei Wochen
als erneuter Vize-EM fest.

Der neue Vize be i den Pro

duktionswagen, Jeromir Maly,
reiste gar nicht erst an und Jiri
Los (Gr.A) und der Österrei
c h e r C h r i s t i a n S c h w e i g e r
(Gr.N) konnten mi t ihren zwei
ten Plätzen keine Punkte aufei
nander gutmachen. Schnellster
Tourenwagen war die ÖM-Ent-
deckung des Jahres, Karl Scha-
gerl (VW RaUye Golf G60).

Die EM ist nun abgeschlossen,
doch mit der Premiere des FIA
Hill Climb Masters am 11./12.
Oktober in Eschdorf (L) steht
das Highlight noch aus.-^ TBU

W i e d e r n u r V i z e : B o r m o l i n i

Berg-SM St. Denis-Les Paccots

Berguerand: Titel mit
Sieg perfelrt gemacht
Mit seiner Triumphfahrt beim
Bergrennen Chätel St. Denis-
Les Paccots verteidigte Eric
Berguerand erfolgreich seinen
ntel in der Rennsportwagen-
SM. Der 35-iährige Walliser fuhr
im Friburger Voralpenland un
weit des Genfer Sees in den bei
den gewerteten Läufen klare
Bestzeiten. Mit seinem von ihm
selbst mit mächtigem Flügel
w e r k w e i t e r e n t w i c k e l t e n
4 9 0 - P S - L o l a - C o s w o r t h ( 1 9 9 9 )
hatte in diesem Jahr Berguerand
a n a c h t v o n n e u n M e i s t e r
schaftsläufen tei lgenommen
und alle gewonnen. Auf einen
Star t in St . Ursanne-Les Ran-
gicrs hatte er verzichtet, sodass
Christian Balmer vor dem Fina
le mit seinem nur fast halb so
starken Formula-Master-Tatuus-
Hondanoch kleine, theoretische
Chancen auf den Titel hatte.

Berguerand ganz souverän
Berguerand, der heuer auch
mal einen missglückten Trai
nings- oder Rennlauf fabrizier
te, Hess aber nichts mehr an
brennen. Der F3000-Reynard-
Pilot Simon Hugentobler (Suhr)

platzierte sich auf der schnellen
2,580 Kilometer langen Strecke
knapp vor Balmer auf P2 im Ge
samtklassement. Hugentobler
charakterisiert Berguerand als
ehrgeizigen Piloten mit sehr
starkem Kopf sowie grosser
R o u t i n e . Z u d e m b e w u n d e r t e r
dessen technische Fähigkeiten,
seinen Monoposto «state of the
art» selbst aufgebaut zu haben.

Als beste El-Piloten platzier
ten s ich Ronn ie Bra tsch i (Mi t
s u b i s h i L a n c e r E v o 8 ) u n d
Frederic Neff (Porsche 911 Cup)
auf den Plätzen 4 und 5. ♦ MG

Ti te l geho l t : Berguerand

H A C H R I C H T E M

Titel-Dreikampf ist
jetzt noch enger
Tr u c k - E M G e r a d e e i n m a l
s ieben Punk te t rennen d ie
drei Titeiaspiranten nach den
Rennen von Zolder noch.
W ä h r e n d A n t o n i o A l b a c e t e
(MAN) seine Führung mit 303
Zählern knapp verteidigen
konnte, robben sich seine
Markenkollegen Norbert Kiss
(297) und Jochen Hahn (296)
immer näher heran. Die Siege
in den Hauptrennen gingen in
Belgien an Hahn und Kiss. In
den Sprintiäufen mit Reverse
Grid der Top 8 aus den
Hauptrennen setzten sich
Markus Bösiger (MAN) und
Adam Lacko (Buggyra)
durch. Als Nächstes steht am
e r s t e n O k t o b e r - W o c h e n e n d e
Aibacetes Heimspiel im
spanischen Jarama an.

ßjörk nach Endspurt
noch klarer Meister
STCC Mit einer beispiellosen
Aufhoijagd hat sich Titelver
teidiger Thed Björk (Volvo)
in der zwei ten Saisonhäi f te
zurück ins Me is te rscha f ts ren
nen gebracht. Belm Finale In
Mantorp machte er den Sack
nach dem ersten Lauf berei ts
zu. Mi t 43 Punkten Vorsprung
nach dem letzten Qualifying
des Jahres ins vorletzte
Rennen gestartet, fuhr Björk
auf P4. Da half Titelkonkur
ren t F red r i k La rsson (BMW)
auch sein Laufsieg nicht mehr.
Das letzte Rennen der Saison
gewann Björks Voivo-Team-
kollege Fredrik Ekblom vor
Björk und Larsson, ♦ MBR

K O M P A K T

G T 4 - E M D u n c a n H u i s m a n
und Luc Braams (Chevrolet
Camaro) sowie Ricardo van
der Ende und Bernhard van
Oranje (BMW) siegten am
Nürburgring. Jörg Viebahn/
Bertus Sanders (Porsche)
holten P2 und P3.
» >

Eu ro V8 Ex -DTM-P i l o t
Tomas Kostka (Audi) hat am
Sachsenring sowohl die
Pole-Posi t ion a ls auch den
Rennsieg geholt. Damit ist
er neuer Gesamt leader.
» >

NASCAR Eurose r le Be i den
Rennen In Magione holten
sich in der El i te- l -Kiasse
Ander V i l a r i no und Edd ie
Cheever (beide Chevrolet)
die Siege. In der Elite 2 gab
es zwei Premierengewinner:
Erst siegte Maxime Duma-
rey, dann mit Philipp Lietz
der Bruder des Porsche-
Werksfahrers. ♦ MB/MBR
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Porsche Carrera Cup Sachsenring

Thiim einfach tipptopp
AUTOMOBIL ^ v / / / m
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N i c k i T h i i m h o l t e s i c h a m

Sachseilling in beiden Ren
nen den Latu&ieg.

Der e rs te Auf t r i t t des Porsche
Carrera Cup Deutschland Im
Rahmen des ADAC GT Masters
stand ganz im Zeichen von Ni
cki Thiim. Der 25 Jahre alte
Däne, der parallel auch im
ADAC GT Masters startete, war
i n b e i d e n R e n n e n n i c h t z u
schlagea Sein drei Jahre älterer
Lechner-Teamkollege Michael
Ammermül le r re ih te s ich zwe i
ma l h in te r i hm e in . «Natü r l i ch
möchte man immer gewinnen,
aber ich wollte mit Blick auf die

Gesamtwertung kein Ris iko
eingehen», so Ammermüller,
a k t u e l l Ta b e l l e n f ü h r e r d e s
deutschen Carrera Cup mit ei
nem Vorsprung von 20 Zählern
auf Christian Engelhart.

Eng so oder so im Titelrennen
A u c h f ü r d e m a m t i e r e n d e n

S u p e r c u p - C h a m p i o n T h i i m
war die Vermeidung unnötiger
Risiken entscheidend, als er
A m m e r m ü l l e r i m e r s t e n L a u f

angriff und überholte: «Sonst
hätte unser Teamchef mir wohl
den Kopf abgerissen», grinste
der strahlende Doppelsieger.

Thiim vorneweg: Dieses Bild war in beiden Rennen das gleiche

Christian Engelhart, erster Jä
ger Ammermüllers im Titelren
nen, belegte in Sachsen die Po
sitionen 3 und 5. «Diese Resul
tate waren okay», so der 27-jäh-
rige Konrad-Pilot, der sich im
ersten Heat in einem intensiven
Kampf gegen seinen Teampart
n e r C h r i s t o p h e r Z ö c h l i n g
durchsetzte. Im zwei ten Durch
gang freute sich der bereits als
Rookie-Champion feststehende
S v e n M ü l l e r ü b e r d e n l e t z t e n

Podestplatz.
Dessen Teamkollege Philipp

Eng ist als dritter Kandidat in
d a s T i t e l r e n n e n i m P o r s c h e
Carrera Cup Deutschland invol

viert. Engs Chancen würden
deut l ich ste igen, wenn der
24-Jährige die Punkte vom Red
Bull Ring bekommen würde.
Dort gewann er Rennen 1 und
wurde im zweiten Lauf als Drit
ter abgewinkt, doch wegen ei
nes fragwürdigen Kabels in sei
nem 911er wurde der Österrei
cher aus beiden Wertungen ge
nommen. Sein Team ging in
Berufung, die in dieser Woche
verhandelt wird. Würde im Sin
ne von Project-l-Schützling Eng
entschieden, würde er dank der
36 zusätz l ichen Zähler a ls Ta
bellenführer ins Finale von Ho
ckenheim gehen. ♦ AL

DTC/Procar Sachsenring

Hammel Turbo-Champ

Erster Turbo-Meister; Hammel (mit Pokal) und das Wolf-Team

H e i k o H a m m e l ( F o r d ) h a t
s i c h d e n e r s t e n T u r h o - T i t e l
in der Division 1 gesichert.
K i r s c h s i c h e r t s i c h M e i s t e r
s c h a f t i n D i v i s i o n 3 . S c h w e
r e r U n & I I v o n N e h l s .

Am Samstag war schon alles
perfekt. Während Charlie Gei-
pel bei seinem zweiten Gast
start mit dem Toyota Auris
S2000 zum Sieg fuhr, entbrann
te auf regennasser Fahrbahn
hinter ihm ein erbit terter Zwei
kampf zwischen den Ford-Pilo
ten Johannes Leidinger und

Heiko Hammel. Als Leidinger
endgültig vorn war, konzen
trierte sich der einstige Mar-
kenpokal-Spczialist ganz auf
den Titel. Solange er vor Mini-
P i l o t R e i n h a r d N e h l s i n s Z i e l
kommen würde, wäre die Meis
terschaft nämlich besiegelt.

Enge Fights in Division 2
So kam es dann auch: «Oldie»
Nehls konnte den Speed der im
mer besser in Tri t t kommenden
Ford-Fiesta-Fahrer nicht mitge
hen - P4 reichte nicht, um im
Ti te l rennen zu b le iben .

Auch in Division 3, also den
ehemaligen Autos aus der Mini
Challenge/Trophy machte
Steve Kirsch den Sack schon am
Samstag zu. Zwar bekam er eine
Zeitstrafe, weil er unter Safety-
Car-Bedingungen überholt hat
te, aber auch P3 reichte zum Ti
tel Den Sieg im ersten Lauf erb
te Dirk Lauth, der damit seinen
ersten Erfolg holte.

Im zwe i ten Lau f fuh ren Ge i -
pel und Kirsch erneut als Sieger
i h r e r D i v i s i o n e n d u r c h s Z i e l
und diesmal durfte auch Kirsch
den Sieg behaltea

In Division 2 ging es das gan
ze Wochenende hoch her. Der
bereits,als Meister feststehende
Alex Rambow (Peugeot), Ex-
M e i s t e r N i l s M i e r s c h k e s o w i e
Ralf Glatzel (beide Ford) lagen
auf Augenhöhe. Am Samstag
kämpften Rambow und Miers-
cke um den Sieg - mit dem bes
s e r e n E n d e f ü r M i e r s c k e . A m
Sonntag führte Ralf Glatzel bis
zum Rennabbruch und holte so
im letzten Rennen des Jahres
den ersten Saisonsieg. Der Ab
bruch wurde nötig, weil Nehls
mit seinem Mini abgeflogen
war und sich achtmal (!) über

schlagen hatte. Er blieb ohne
schwere Verletzungen. ♦ MBR

N A S C A R L o u d o n

Penske-Team
siegt welter
15 Gelbphasen und entspre
c h e n d v i e l e Z w i s c h e n f a l l e

sorgten in Loudon fur or
d e n t l i c h A c t i o n . A m E n d e

gewann Joey Logano knapp
vor Kyle Larson. Damit
folgt Logano Penske-Team-
koUege Brad Keselowski in
d i e n ä c h s t e C h a s e - R u n d e .

Nach zwei der drei Rennen aus
der Challenger Round, dem ers
ten Teil des neuen Chase, zeich
nen sich die ersten Kandidaten
für ein mögliches Ausscheiden
ab. Zu den Pechvögeln in New
Hampshire zählten vor allem
Denny Hamlin, Kurt Busch und
Jeff Gordon. Der Hendrick-
Pilot, der seine beste Saison seit
langem fährt und 2014 immer an
der Tabellenspitze oder deren
Nähe war, fiel durch einen Rei
fenschaden kurz vor Rennende
wei t zurück und beendete das
Rennen letztl ich auf P26.

Noch schwerer t ra f es Busch
u n d H a m l i n . B e i d e w u r d e n i n
C r a s h e s v e r w i c k e l t u n d fi e l e n
weit zurück. Bei Hamlin sorgte

bereits vor dem Crash ein Pro
blem mit dem Tanksystem für
viel Zeitverlust. Am Ende stan
den fü r Busch und Haml in so
nur P36 und P37 zu Buche.

Kleine Hoffnung fürAlmirola
B e m e r k e n s w e r t e C o m e b a c k s
schafften dagegen Kyle Busch
und Arie Almirola. Der jüngere
Busch-Bruder war eben fa l l s i n
einen Crash verwickelt und ver
lor v ie l Boden. Dank der zahl
reichen Cautions schaffte er es
aber zurück in die Führungs
runde und noch bis auf P8.

Ar ie A lm i ro la ha t te zwar au f
der «Magic Miie» von Loudon
keine Probleme - nach se inem
M o t o r s c h a d e n b e i m C h a s e -
Auf tak t aber auch n ich ts mehr
zu verlieren. Mit P6 fuhr er sich
zumindes t w ieder in d ie Nähe
der vor ihm liegenden Fahrer.

Und einen Joker gibt es ja
noch: Schafft in Dover einer der
«Nachzügler» den Laufsieg,
dann steht er, wie Keselowski
und Logano, s icher in der
nächsten Chase-Runde. ♦ MBR

Vierter Saisonerfolg; Loudon-Sleger Logano In Jubellaune

NASCAR SPRINT CUP / Resultate

Loudon/New Hampshire (USA): 303 Rdn. ä 1,703 km; 43 Fahrer gestartet; Wetter: trocken
1. Joey logano (Ford): 2. Kyle larson (Chevrolet): 3. Kevin Harvick (Chevrolet): 4. Jamie
McMurray (Chevrolet): 5. Jimmie Johnson (Chevrolet); 6. Arie Almirola (Ford); 7. Brad
Keselowski (Ford); 8. Kyle Busch (Toyota); 9. Dale Earnhardt Jr. (Chevrolet); 10. Brian Vicliers
(Toyota); 11. Austin Dillon (Chevrolet); 12. Martin Truex Jr. (Chevrolet); 13. A. J.
Allmendinger (Chevrolet); 14. Clint Bowyer (Toyota); 15, Paul Menard (Chevrolet); 16. Greg
ßiffle (Ford); 17. Carl Edwards (Ford); 18. Ryan Newman (Chevrolet); 19. Danica Palrick (Chev
rolet): 20. Justin Allgaier (Chevrolet); 21. Matt Kenseth (Toyota); 22. Casey Hears (Chevrolet);
23. Kasey Kahne (Chevrolet): 24. Marcos Ambrose (Ford); 25. Landon Cassill (Chevrolet); 26.
Jeff Gordon (Chevrolet): 27. David Gilliland (Ford); 28. Alex Bowman (Toyota); 29. Michael
Annett (Chevrolet): 30. Tony Stewart (Chevrolet); 31. Reed Sorenson (Chevrolet).
Stand nach 26 von 36 Rennen (Chase-Teiinehiner): 1. Keselowski 2097 Punkte; 2. Logano
2096; 3. Harvick 2090; 4. Johnson 2080; 5. Kyle Busch 2077; 6. Earnhardt Jr. 2077; 7. Gordon
2070; 8. Edwards 2057; 9. Kenseth 2057; 10. Allmendinger 2056; 11. Newman 2055;
12. Kahne 2055; 15. Biffle 2049; 14. Hamlin 2049; 15. Kurt Busch 2047; 16. Almirola 2045.
Nächstes Rennen: 28. September, Dover/Delaware (USA)
Internet: www.nascar.(om
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Ral lye-WM

Ogier Hellt trotz Hlndeniissen

Meist einer Meinung: VW-Chef Capito (f.) und Weitmeister Ogier

V o n R E I N E R K U H N

Man ist sich einig: Sebas-
tien Ogier wird auch künf
tig im Polo R WRC von
Volkswagen sitzen. Doch
u n t e r s c h i e d l i c h e A n s i c h t e n
ü b e r d i e Z u k u n f t t r ü b e n d a s
V e r h ä l t n i s z w i s c h e n d e m
Weltmeister und Sportchef
Jost Capito.

Der Weltmeister steht weiter im
Mittelpunkt. Doch mehr noch
als zur wahrsche in l ichen Ti te l

verteidigung muss Australien-
Sieger Ogier Fragen über die
k o m m e n d e S a i s o n b e a n t w o r
ten. Allen voran zur möglichen
Änderung der Startreihenfolge,
die gerade ihm einen Nachteil
bringen soll. «Ich würde das
Thema gerne abhaken. Es
reicht», stellte Ogier nach der
Z i e l d u r c h f a h r t i n A u s t r a l i e n
klar (MSa 39/14).

Hintergrund ist die Überle
gung der FIA-Rallye-Kommissi-
on, den WM-Spitzenreiter nicht
nur am ersten Tag einer Rallye
als ersten Starter in die Rolle des

Strassenfegcrs zu drängen, son
dern auch auf der zweiten Etap
pe. Ogiers Variante: Tag 1 nach
aktuellem WM-Stand, Tag 2
nach umgekehrtem WM-Stand
und am Soimtag nach umge
k e h r t e m Z w i s c h e n s t a n d d e r
Rallye. Es ist ein Kompromiss
vorschlag, derauch auf längeren
Gesprächen mit VW-Sportchef
Capito basiert. Dieser weiss nur
zu gut, dass aus dem VW-Lager
nach sechs Doppelsiegen ein
Zugeständnis kommen sollte.
«Wir sind uns einig, dass etwas
passieren muss», sagt Capito.
«Dies sol l te aber nicht nur die

Startreihenfolge, sondern auch
eine Formatänderung beim Fi
nale beinhalten.» Auch hier ha
ben die Fahrer, allen voran

Ogier, andere Ansichten, als die
von Medienpräsenz und Marke
ting getriebenen Sportchefs, die
eher zu mehr Spektakel und
D r a m a t i k t e n d i e r e r t

T r o t z d e r u n t e r s c h i e d l i c h e n
Ansichten soll die Ehe zwischen

Ogier und Volkswagen fortge
setzt zu werdea «Es geht noch
um ein paar Details und ist nur
eine Frage des richtigen Zeit
punkts», so Fahrer und Sport
chef unisono. Was auch sonst?
Bei Hyundai soll Thierry Neu
ville auch für 2015 einen Num-
mer- l -Status habea Zudem sol
len die potenten Koreaner sich
für einen anderen Weg ent
schieden habea Ogiers Rück
kehr zu Citroen ist nach dessen
unschönen Abgang, den damals
auch PSA-Sportchef Olivier
Quesnel den Job kostete, für bei
den Se i ten unvo rs te l l ba r. Und

M-Sport fehlt schlicht das Bud
get für solch einen Topfahrer. ♦

R a l l y c r o s s - W M B u x t e h u d e

Eine Daumenbreite entsdiled
Vo n E D D I L A U M A N N S

Auf dem Estering in Buxte
hude gewann Petter Sol
berg bereits seinen vierten
Lauf zur Rallycross-WM.
M a t t i a s E k s t r ö m w u r d e m i t
gerade pinmal fünf Tau
s e n d s t e l s e k u n d e n ( ! ) R ü c k
s t a n d Z w e i t e r .

Seit 1972 werden auf dem Este
ring in Niedersachsen Rally-
cross-Rennen ausgetragea Die
950 Meter lange Strecke, rund 40
Kilometer von Hamburg ent
fernt, hält mit 39 EM-Läufen den
europäischen Rekord. Für 2014
bekam der veranstaltende Auto
m o b i l C l u b N i e d e r e l b e ( A C N )
den neunten Wertungslauf zur
neuen FIA-Rallycross-Weltmeis-
terschaft zugesprochen und
glänzte mit einem Rekordstar
ter fe ld von 41 Tei lnehmern für
die Kategorie der bis zu 600 PS
starken sogenannten SuperCars.

D T M - S t a r M a t t i a s E k s t r ö m
hatte sich für den WM-Lauf auf
der «Hausstrecke» angemeldet
auf der sein Vater Bengt 1S)S)0
mit e inem BMW M3 den deut
schen RX-EM-Lauf der Gruppe-
A-Divisicn gewonnen hatte.
«Eki» spielte mit seinem Audi
Al SuperCar erneut von Anfang
an bei der Musik mit, hoffte da
bei, es seinem Papagleichtim zu
können. Dass er im Finale mit
e i n e m d a u m e n b r e i t e n R ü c k
standstand auf Petter Solberg
Z w e i t e r w u r d e , e r f ü l l t e d e n

ebenfal ls angereisten Papa
mächtig mit Stolz.

Im Training pfefferte der
Schwede seinen Al zur Bestzeit,
gefo lg t von se inen be iden
L a n d s l e u t e n P e r - G u n n a r A n -
dersson und Johan Kristoffers-
son. Mit zwei Qualiiikationsläu-
fen ging es am Samstag gleich
weiter. Heat 1 wurde zur Beule
von Robin Larssoa Den Sieg in
Heat 2 konnte sich Ekström an
die Fahnen heften. Nach Addi
tion beider Qualifikatioasläufe
aber war es Tabellenführer Pet
ter Solberg, der als «Overnight
Leader» in die Federn steigen
k o n n t e .

Am frühen Sonntagmorgen
wurden die Karten neu ge
mischt. Solbergs Landsmann
und Protege Andreas Bakkerud
kam mi t der Bestze i t aus dem

Warm-up zurück und domi
nierte danach auch den dri t ten
Vorlauf. Den vierten Qualilauf
beendete Johan Kristoffersson
als Schnellster.

Solberg schlägt zurück
Das erste Semifinale gewann
Solberg völlig überlegen, ob
w o h l e r n u r a l s V i e r t e r v o m
Start weggekommen war. In der
berühmt-berüchtigten ersten
Kurve konnte der Rallycwelt-
meister von 2003 jedoch den
Überblick bewahren und sich
a u f d e r I n n e n b a h n a n s e i n e n
Kontrahenten vorbeimogeln.
Zwei ter wurde Ekst röms Team-

koUege Pontus Tidemand, Rang

drei ging an Timmy Hansen.
D a s z w e i t e H a l b fi n a l e w u r d e
von Larsson vor Markenkollege
Ekström gewonnen, der Finne
Toomas He i kk i nen l ande te au f
d e m d r i t t e n P l a t z . D a m i t w a r

das SLxpack für den Endlauf
b e i s a m m e a

Larsson und Solberg teilten
sich die erste Startreihe des Fi
nales, der Routinier wurde von
einem Blitzstart des Youngsters

überrascht. Drei Runden lang
konnte sich der Sohn des zwei
fachen Rallycross-Europamcis-
ter Lars Larsson gegen Solberg
behauptea bis er diesem durch
einen Fahrfehler die Tür öffne
te. AuchEkström war schnell an
Larsson vorbei und hetzte hin
ter Solberg her. Als dieser erst
in der letzten von sechs Runden
die Joker-Lap-Umleitimg nahm,
gilben die beiden Kontrahenten
zeitgleich über die Ziellinie -
d o c h d i e L i c h t s c h r a n k e u n d

Stoppuhr zeigte für den Norwe
ger einen Vorsprung von fünf
Mi l l i sekunden an .

«Alles andere als schlecht»

Wie im Nadelöhr Tidemand, Ekström, Larsson, Hansen (von vorne)

Hauchdünn gewonnen: Solberg fe ierte seinen vierten Saisonsieg

«In der vor le tz ten Runde habe
i c h d e n F u n k k o n t a k t z u m e i
nem Spotter verloren. Da ich
die Runden nicht mitgezälilt
hatte, war mir nicht klar, was ich
zu tun hatte und vertrödelte so
wertvolle Zeit. Dass ich danach
mit nur fünf Tausendste lsekun
den Vorsprung Sieger wurde,
ist fast unglaublich», freute sich
Solbeig über seinen vierten Sai
sonsieg. «Wenn man schon
verliert, darui ist verlieren mit
einem derart knappen Rück
stand alles andere als schlecht.
Natürlich hätte ich gerne für
Audi gewonnen. Aber wir wa
ren zwe i Aud i -Fahrer au f dem
P o d i u m , u n d m i t P o n t u s w a r
ein dritter im Finale. Das ist ein
grandioser Erfolg im Heimat
land meiner Marke», freute
sich Ekström. ♦



' ^ b .

Siegen ist Mannschaftssport: Wir freuen uns mit dem gesamten Volkswagen Motorsport
Team über den zweiten Konstrukteursweltmeistertitel mit dem Polo R WRC in Folge.*

*Vorbehaltlich der Bestätigung durch die PIA.

R A L LY T H E W O R L D c o m
EXCITEMENT WE SHARE

R A L LY E - W E LT M E I S T E R '
2013, 2014'
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lallye-EM Zypern

Siegerlaune bei Saudis und
bittere Nuiinummer für Breen
'on REINER KUHN

Vährend Yazeed Al-Rajhi
or den Ford-Markenge-
iihrten Kajetan Kajetano-
i d c z u n d A b d u l a z i z A l - K u -
i'ari siegte, dürfte Peugeot
Verkspilot Craig Breen die
Itelhofftmgen nach einer
m e u t e n P l e i t e n - t m d - ^ n -
len-Fahrt wohl begraben.

Vie in den Vorjaliren zählte der
lardcore-Ri t t auf der öst l ichs-
i n M i t t e lmeer inse l neben de r

Lallye-EM auch zur FIA-Meis-
i rschaf t des Mi t t leren Ostens,

rgo mischten auch diesmal die
chnellen und potenten Araber,
Uen voran d ie WRCZ-Akteure
lasser Al-Attiyah und Yazeed

Al-Rajhi (beide Ford Fiesta
RRC), die wenigen EM-Top
teams auf. Während Al-Attiyah
seinen Dienstwagen früh mit
Motorschaden abstellte, fuhr
Al-Rajhi zum Sieg. Da
bei profitierte der Saudi
auch vom Pech des Po
len Kajetan Kajetano-
wicz, der am Morgen
des Finaltages wegen
Überhitzungsproblemen
a m F i e s t a - R 5 - Tr i e b w e r k
vom ersten auf den zwei
ten Platz zurückgefallen
war. Abdulaz iz Al -Kuwar i (Ford
Fiesta RRC) wtirde Dritter und
verwies seinen Hauptkonkur
r e n t e n i n d e r F I A - S e r i e d e s
Mittleren Ostens, Khalid Al-
Qassimi, der zu spät das passen

de Setup fürseinen Citroen DS3
RRC fand, auf Rang 4. Es geht
aber auch deutl ich schlechter.

Bei Peugeot werden die Sor
genfalten immer tiefer. Auch in

Zypern wurde Werkspi
l o t B r e e n v o n t e c h n i
schen Problemen ge
bremst . D ie Höchs ts t ra
fe: Nach einem längeren
Reparaturstopp auf der
letzten Prüfimg blieb der

Al-Rajhi Ire auf dem Weg zum
S c h l u s s s e r v i c e e r n e u t

liegen und sclüed ganz aus.
Statt im EM-Titelkampf auf die
beiden nicht angetretenen Sko
da-Werksfahrer Esepekka Lappi
und Sepp Wicgand Boden gut
zumachen, gab es eine bittere
Nu l l nummer. ♦

RAILYE-EM/Resültate
Zypern Rallye, Nikosia (CY), 9 von 11 EH-liufen; 773,34 Gesamtkilonieter mit 15 WP's
Qber 232,02 km. 46 Teams am Start, 25 gewertet. Wetter/Piste: sonnig/trocken.
1. Al Rajhl/Orr (SA/GB/Ford Fiesta RRC) in 3:03:44.4 ti; 2. Kajetanowkz/ßaran (PL/Ford
Fiesta RS) *0:48,9 sec; 3, Al-Kuwari/Dutfy (OAT/IRL/Ford Fiesta RRC) *1:30,5 min; 4, Al
Qassimi/Patterson (VAE/6B/Cltroen 0S3 RRC) *2:05,7; 5. Hagalhaes/Hagalhaes (PI/
Peugeot 208 T16 RS) *3:233; 6. Demosttienous/Alexandrou (CY/Mitsublshi Lancer Evo X)
*7:44,0; 7, Antonlou/Cfilps (CY/MItajbisfii Lancer Evo IX) *9:42,6; 8. Panleli/Alexandrou
(CY/Hitsubisfil lancer Evo X) *1156,1; 9. Pusttkar/Mlshyn (UA/MItsubishi Lancer Evo X)
*12:37,8; 10. Ilustak/Skaloud (CZ/Skoda Fabia SZODO) *15:26,0.
Leader; Al Rajhi (WP1/WP 3-8/ WP10-15. Ziel); Al QassimI (WP 2); Kajetanowicz(WP 9).
WP-Bestzelten: Al Rajhl, 7; Kajetanowia, S; Al QassimI, 3.
Wichtigste Ausfalle; Al-Attiyah/Bernacchini (OAT/I/Ford Fiesta RRC) Motor, vor WP 2;
Consani/Vllmot (F/Peugeot 207 S2000) Antrieb, WP7.
EM-Stand (nach 9 von 11 tiufen): L Lappl 123 Punkte; 2. Wiegand 104; 3. Kajetanowiu
94; 4. Breen 74; 5, Pech 63; 6. Gryazln 53; 7. TSnak 44; 8. Magalhaes 44; 9. Kubica 39;
10. Consanl 39,
Nächster lauf Rallye-EM: 23.-25. Oktober 2014, Rallye du Vaiais (CK)
Internet: www.ifaerc.com

I R N / N a s t e r s L i t e r m o n t

Der Erste resignieit
' o n M I C H A E L H E I M R I C H

lermann Gassner junior
ewinnt den spannenden
Campf der Mitsubishi-Pilo-
a n b e i d e r L i t e r m o n t - R a l -
/e und hält seine Titel-
h a n c e n i n d e r D e u t s c h e n

Lallye Meisterschaft
D R M ) a m L e b e n .

lit so viel Gegenwehr rechnete
x-Meister Gassner jr. nicht. Bei
er Litermont-Rallye war es zu-
ächst Peter Corazza, der sich
n seriennahen Mitsubishi Lan-
er Evo 9 an die Spitze setzte. Es
auerte eine Weile, ehe sich der
5-jährige Bayer im stärkeren
.4-Evo X gegen seinen Marken
ollegen durclisetzte und seinen
ritten Saisonsieg feierte. «Die
i R M b l e i b t z w a r r e c h n e r i s c h
ffen. Aus eigener Kraft ist aber
ichts mehr zu machen», mein-
; Gassner jr., der beim nächsten
auf wieder auf Spitzenreiter
üben Zeltner tr i ff t und auf ei-
en Ausfall des Porsche GTS-Pi-
iten hoffen muss.
Eine starke Leistung bot er-
eut Opel-Junior Marijan Grie-
el, der im Adam R2 bis auf
ang4 nach vorne fahren konn-
Doch der Erfolg des 25-Jähri-

e n w a c k e l t e , w e i l B e i f a h r e r
lex Rath die letzte Zeitkontrol-
■ übersah. Später entschieden
ie Offiziellen, dass es sich um
i n e n Ve r a n s t a l t e r f e h l e r h a n

delte, weil die Position der Zeit
k o n t r o l l e i m B o r d b u c h f a l s c h
eingezeichnet war. Griebel war
wieder in der Wertung und die
anderen Fahrer, denen dieser
Feh ler n ich t imter l ie f , e r leb ten
die späteste Siegerehnmg 2014.

Opel vor Traumfinale
Im ADAC Opel Rallye Cup gab
erneut Emil Bergkvist das Tem
po vor. Doch weil sein Copilot
Joakim Sjöberg auf einer Ver
bindungsetappe eine Auto
bahn-Ausfahrt verpasste, fing
s i c h d e r S c h w e d e 9 0 S t r a f
sekunden e in und musste s ich
mit Platz 4 zufriedengeben. Der
Sieg ging an Jacob Madsen, der
die Führung in der Gesamtwer
tung zurückeroberte. Der bis
herige Spitzenreiter Julius Tan-
nert wurde nach Bremsproble
men im Saarland nur Sechster,
gehört aber weiterhin zu einer
Gruppe von fünf Fahrern, die
beim Finale Ende Oktober noch
Ti te lchancen haben. ♦

Gassner jr. (r.) mit Co Mayrhofer

Nach Sieg wieder Opel-Leader: Madsen löste Tannert ab

RALLYE HASTERS/Deutsche Rallye-Meistersctiaft/Resuitate
Litermont-Rallye Saar, Lebach (D): 11. von 14 Läufen; 414,4 Gesamtkilometer mit 11 WP
über 130,8 km, 68 Teams am Start, 45 gewertet. Wetter/Piste: sonnig/gemischt
1. Gassner ir./Mayrho(er (O/Mitsubishi Lancer Evo 10 R4) In 1:15:33.7 ti; 2. Corazza/Umbach
(D/Mitsubishi Lancer Evo 9) *18,6 sec; 3. Gasaier/ßrock (O/Milsubishi Lancer Evo 10) *24,6; 4.
Griebel/Rath (D/Opel Adam R2) *2:18,1 Min.; 5. Noller/Kopczyk (0/Mitsubistii LatKer Evo 9)
♦228,0; 5. Hatin/Fuchs (O/BMW Compact) *4:14,4; 7.Schwinn/Ffies (D/Hitsubisbi Lancer Evo
10*5:17,3; 8. Flum/Flum (CH/MItsubistil Lancer Evo 65)*5:42,i: 9. Holzer/Enderle (O/Opel
Adam R2) *6:07,6; 10. Madsen/Frederiksen (OK/Opel Adam) *6:23,8.
Leader: Corazza (WP 1/WP 3): Gassner jr. (WP2/WP4-11, Ziel).
WP-Bestzeiten; Gassner jr., 8; Corazza, 2; Gassner, 1.
Divisionssieger: Div. 1: Gassner jr/Mayrhofer (D/Milsubishi Lancer Evo 10 fi4): Div. 2;
Corazza/llmbach (D/Mitsubisfii Evo 9); Div. 3: Hahn/Fuchs (D/BMW Compact); Div. 4: Holz/
Geipel (D/Cilroen 0S3 R3T); Div. 5: Griebel/Ratfi (D/Opel Adam R2); Div. 6: Hamadeh-Spa-
niol/Mergen (D/Suzuki Swift): Div. 7; Madsen/Frederiksen (DK/Opel Adam)
DRM-Stand nach 11 von 14 Läufen: 1. Zeltner 194 Punkte; 2. Gassner 121; 3. Gassner jr.
119; 4. Corazza 109; 5. Griebel 55:6. Stolze! 52; 7. Wallenwein 46; 8. Riebensahm 43.
Nächster Lauf; Rallye Baden-Württemberg, 3./4. Oktober 2014.
Internet: www.adac-motorsport.de/rallye

N A C H R I C H T E N

Citroen Überdenkt
Werksduo für 2015
Rallye-WM In knapp drei
Wochen will Citroen-Sport
chef Yves Matton die Fahrer
wahl für 2015 treffen. Wäh
rend Kris Heeke gute Karten
besitzt, überzeugte Mads Öst-
berg zuletzt nicht. «Ich warte
die Rallye Frankreich ab»,
sagt Matton. der sich nach
Heekes guter Saison einen
w e i t e r e n W R C - R o o k i e i m

Werkswagen vorstellen kann.

Ehepaar Loeb wieder
gemeinsam am Start
I n t e r n a t i o n a l N a c h e i n e m
Jahr Pause s tar te t Rekord
w e l t m e i s t e r S e b a s t i e n L o e b
wieder bei einer Rallye. Der
C i t roen-P i lo t rück t m i t Ehe
frau Sever ine und einem DS3
WRC bei der Rallye du Var
(F/27.-30.n.) aus. «Ich kon
zentr iere mich auf die Tou-
renwagen-WM, aber Rallye
bleibt meine Liebe», so Loeb.

Premierensaison
endet später
Rallycross-WM Das Finale in
Argentinien wird um eine
Woche nach h i n ten ve r scho
b e n . D e r z w ö l f t e W M - L a u f
vom 28 . und 29 . November
a u f d e r R o s e n d o - H e r n ä n d e z -
Rennstrecke von San Luis
beende t d i e P rem ie rensa i son
der neu geschaffenen
Rallycross-WM. ♦ RK/EL
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Mshanter Spiuig
S u p e r b i k e - W M

Von IHRE PAULOVITS

Was schon lange gemun
kelt wurde, ist mm sieben
Moto3-WM-Leader Jack
Miller wird nächstes Jahr
M o t o G P & h r e n .

Der 18-jährige Australier wird
2015 bei LCR Product ion-Hon-
da pilotieren, die mit 2014er-
W e r k s m o t o r e n b e s t ü c k t s e i n
werdea Damit geht auch ein
lang gehegter Traum von
Teamchef Lucio Cecchinel lo in

Erfüllung: Er hat das finanzielle
Paket schnüren können, um ein
Zwe i -Fahre r -Team in de r Mo-
t o G P e i n z u s e t z e n . M i t C a l
Crutchlow hat er einen erfahre
nen Pi loten auf der Satel l i ten-
RC.213V, der Millers Mutter
sprache spricht, und der den
Rookie so bei seinem gewagten
Aufstieg helfen kann.

«Das Projekt ist auch für mich
ganz neu und eine grosse Her
ausforderung», bekennt Cecchi
nello. «Ich denke, Jack hat Ta
lent. Motivation und Antrieb,
um auch in der obersten Liga
starke Leistungen zu zeigen Ge
m e i n s a m m i t H o n d a w e r d e n
wir ihm helfen, sich Schritt für
Schritt an das neue Umfeld zu

gewöhnen Er wird sicher Zeit
brauchen, um sich an die Tau
sender zu gewöhnen aber wir
lassen ihm diese Zeit Die nächs
te Saison ist ganz klar als Lehr
jahr gedacht und Honda hat mit
ihm langfristig geplant.»

Das ist auch genau der sprin
gende Punkt, warum Jack Mil

ler und sein Manager, der seit
Jahren ebenfalls für gute Nach
w u c h s a r b e i t b e k a n n t e F i n n e
Aki Ajo, sich schliesslich für
diesen gewagten Sprung ent
schieden haben.

Nicht ohne doppelten Boden
«Natürlich haben Jack und ich
lange über die Sache nachge
dacht», so Aki Ajo. «Das Ange
bot kam ja bereits vor mehre
r e n M o n a t e n , u n d w i r h a b e n
auch d ie Opt ionen in der
Moto2 abgewogeiL Aber wenn
das Honda-Werk auf einen jun
gen Fahrer zutritt und ihm die
se im Leben viel leicht niemals
w i e d e r k e h r e n d e C h a n c e b i e
tet, dann sagt man nicht Nein.
Vor allem nicht, wenn alles
auch noch mit einer Langzeit
planung und einem konkreten
Aufbauplan versehen ist.»

Mi l le r so l l s i ch im nächs ten

Jahr erstmal ohne Druck mit
dem Product ion-Racer an das
Gewicht, an die Leistimg eines
MotoGP-Bikes gewöhnen und
von seinemTeamkoUegen und
den anderen e rs t e inma l ab
schauen, wie er seinen bishe
rigen Fahrstil umstellen muss.
Dazu wird er, wenn sich die
Gerüchte bewahrheiten, auch
noch seinen Landsmann Jere
my Burgess als Crewchief be
kommen. der schon Mick Doo-
han und Valentino Rossi in die

Aufgaben in der Königsklasse
eii^ewiesen hat.

Aid Ajobetont: «Ein Wechsel
in eine neue Klasse ist immer
ein Risiko, und ein junger Fah

rer muss immer sehen, was ihn
kurz- und dann mittelfristig
am weitesten bringt.»

Ajo wird Miller auch in Zu
kunft als Manager zur Verfü
gung stehen. «Natürlich hat
erst einmal sein Team die Auf

gabe, ihm auf die beste Art zu
h e l f e n u n d i h n w e i t e r a u b r i n -

gen. Aber manchmal ist es
auch nicht schlecht, wenn ei
ner dies von aussen sieht und
da werde ich natürl ich meinen

Aufgaben als Manager nach
kommen. Jetzt ist aber erst ein
mal der ganze Tumult um Jack
vorbei, und er kann sich voll
d a r a u f k o n z e n t r i e r e n , d e n
Moto3-Titel zu gewinnea»

SkeptlsdM Stimmen
Welcher Top-Püot aus der Mo-
toGP auch gefragt wurde, ob
sie einen Sprung von der
M o t o 3 d i r e k t i n d i e M o t o G P
befürworten würden, keiner
hielt es für eine besonders gute
Idee. «Die Zeit, die ich in der
Moto2 zum Lernen hatte, hätte
i c h n i e m a l s e n t b e h r e n k ö n
nen», so Marc Märquez.

«Jack ist sicherlich ein Riesen
talent, aber ich weiss nicht, ob
es so eine gute Idee ist, gleich in
die MotoGP zu kommen»,
meint auch Valentino Rossi.

Wie sich Miller, der wie Casey
Stoner seine Anfänge bei den
Kinderrennen im aust ra l ischen
Dirt Track hatte, tatsächlich
entwickeln wird, muss die Zu
kunft zeigen. Aber so ein Auf
bau-Programm hat es bislang
noch nie gegebea ♦

Umschwung
bei Apriiia!

S i

Melandr is Jerez-Gala und die Gresini-Fusion br ingen Opt ionen

Jack Miller: Wird er auch die Ober 250 PS der MotoGP-Honda so gut im Griff haben?

Vo n J O H A N N E S D R Ä S C H E
u n d P A O L O G O Z Z I

Apriiia hat nach den Jüngs
ten Leistungen von Marco
Melandr i umgescbwenJkt
Der 31 Jahre alte Italiener
soll noch ein Jahr in der
Superbike-WM verbringen.

Aprilia-Besitzer Roberto Colan-
nino hatte in Misano offiziell die
Rückkehr von Apriiia in die
M o t o G P - W M a b 2 0 1 5 v e r k ü n
d e t . D a s T r a d i t i o n s h a u s a u s
d e m V e n e t o w i r d d a f ü r d i e
Team-Struktur von Fausto Gre-
sini nutzen, mit demein Vertrag
bis 2018 geschlossen wurde.
Was als fix galt, tritt wohl nicht
e in : Marco Melandr i w i rd 2015
noch nicht auf der überarbeite
ten ART sitzen. Apri i ia wil l
«Marcio» nochmals d ie Chance
auf den WM-Titel geben der in
der MotoGP-WM noch lange
nicht in Sicht ist.

Neues Werksteam?
Im Moment geht es darum, von
wem und wie die Apriiia einge
setzt werden. Nachdem lange
spekuliert wurde, Alstare, Red
Devils Roma oder Althca könn
ten die Aprilia-Bikes 2015 in der
Superbike-WM übernehmen,
sind nun erste Details zur Team-

. struktur durchgesickert: Apriiia
will die komplexe Technik der
RSV auch in der neuen Evo-Ära
nicht ganz aus der Hand gebea

jjj Eine Option lautet nämlich,
g rund um Giuüo Bardi, der aktu-
S eU die aussichtslose amerika-
2 nisch-indische Buell-EBR-Trup-
3 pe managt, ein neues Team auf

zuziehen - allerdings nur mit ei
nem Fahrer - eben Melandr i

Darüber würde sich auch Pro
moter Dorna sehr freuen. Erste

positive Gespräche zwischen
Aprilia-Rennboss Albeslano
und Bardi sind bereits erfolgt,
obwohl Bardi dies bestreitet,
weU er vertraglich an Buell
gebunden ist. Bardi war unter
anderem auch bei Yamaha I ta
lia tätig, wo Melandri 2011 das
erste Jahr in der Superbike-WM
v e r b r a c h t e . M e l a n d r i f u h r i n
der Superbike-WM seit 2011 bis
her 18 Laufsiege für drei ver
s c h i e d e n e H e r s t e l l e r e i n . M e
landri könnte bald Biaggi (21
Siege) als erfolgreichsten Itali
ener der SuperbUcer ablösen.

Viele Ressourcen frei
Bestätigt ist: Bei Apriiia Corse
in Noa le w i rd an neuen SBK-

Aggregaten unter den techni
schen Vorgaben für 2015 gear
beitet. Das neue Team wird also
mit einer Werkstruppe gleich
zusetzen sein.

Der Me inungsumschwung
von Melandri kam auch, weil
durch die Fusion mit Gresini in
der MotoGP-WM bei Aprii ia
plötzlich noch genügend Res
sourcen für die Superbike-WM
frei wären und jetzt wohl auch
genutzt werden.

A u f d e r E I C M A i n M a i l a n d
wird Apriiia überdies eine über
arbeitete Version der RSV4 vor
stellen, die bereits den Regeln
der Superbike-WM ab 2015
Rechnung trägt. In der MotoGP-
Truppe ist für 2015 und 2016 der
Spanier Älvaro Bautista fix.

Als zwe i te r P i lo t i s t Miche le
Pirro im Gespräch, auch Danilo
Petrucci hatte bis zuletzt gute
Chancen, er geht aber zu Duca-
ti Pramac. ♦
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Nachdenklich: In Misano hatte Marc
Märquez den ersten Rennsturz der Saison

i r u } i

ERFOLGE
2001 Katalanischer Heister HiniEnduio
2004 2. Kalalan.Meistersclr.l25GP
2005 Katalanischer Meister 1256P
2006 Katalanischer Heister 1256P
2007 8. spanische Meisterschaft 125GP
2008WH-15.125GP(KTH)
2009 WH-e.l2S6P (HTM)
2010 Weltmeister 12SGP (Oetbi)
2011 Vize-Wellmeister Hoto2 (Suler)
2012 Weltmeister Hoto2 (Suter)
2013 Weltmeister MotoGP (Honda)
2014derzeit WH-I. MotoGP (Honda)
43 Gp-Siege (17 MotoGP, 16 Hoto2,
10125GP),66Podestpl8lze,
47 Pole-Positions

Von IMRE PAULOVITS

I n M i s a n o i s t W M - L e a d e r
Marc Marquez beim Ver
such, seinen zwölften Sai
sonsieg zu holen, gestürzt.
I m M S a - I n t e r v i e w s c h i l
dert er die Hintergründe
und verrät, wie er die Sai
son mm weiterplant.

So viel Vorsprung, wie du In der
WM hast, hättest du das Rennen
in Misano nicht unbedingt gewin
nen müssen. So bist du gestürzt.
MARC MÄRQUEZ: Mein Ziel
ist es, die Meisterschaft so früh
wie möglich zu gewinnen, und
wenn man gewinnt, bekommt
man d ie me is ten Punk te . Das
war bislang meine Mentalität,
und so habe ich es bis zu diesem
Rennen jedes Mal versucht. Ich
konnte es mir bei d iesem Vor-

sprung ja leisten. Ich habe im
mer gesagt, dass ich meine
Punkte verwalte, aber nicht in
dem ich nur um Positionen fah
re. Ich kann sie auch verwalten,
i n d e m i c h m e h r r i s k i e r e . I c h
habe in M isano d ieses R is i ko
auf mich genommen, aber Va
lentino und auch Jorge waren
stärker a ls i ch . Ich habe ver
sucht, Valentino zu folgen, viel
leicht muss ich jetzt nach die
sem Sturz meine Mentalität än
dern. In Aragon vielleicht noch
nicht, denn das ist mein Heim
rennen. Aber be i den anderen
R e n n e n w e r d e i c h m i c h w o h l
zügeln und Punkte für die Welt
m e i s t e r s c h a f t m i t n e h m e n .
Wie Ist dein Sturz eigentlich
genau passiert?
Es war komplett mein Fehler.
I m R e n n e n w a r i c h e n d l i c h

glücklich mit meinem Bike. Am
Tag zuvor war es mir nicht ge
lungen, das Tempo der Yamaha-
Piloten zu gehen, im Warm-up
hatten wir es geschafft, mein
Motorrad so zu verbessern,
dass ich ihnen nun folgen konn
te, und das stimmte mich zuver
s i c h t l i c h . A l s i c h d a n n h i n t e r
Valentino war, habe ich ver
s u c h t , e t w a s a b z u k ü h l e n u n d

nihiger zu werdea Doch dann
habe ich einen dummen Feh
ler gemacht, bin in der Kurve
zu weit nach innen gefahren,
habe die Curbs berührt, und
in d ieser Kurve konnte man
auf ihnen nicht fahren. Mir ist
die Front eingeklappt und ich
bin gestürzt. Aber mit Hilfe
der Streckenposten habe ich
das Eike wieder in Gang be
k o m m e n u n d k o n n t e d a s
Rennen beenden, sogar mit
einem Punkt . Man lumn nie
wissen, wofür der in Zu
kunft noch gut sein wird.
Glaubst du, dass du bis zum
S c h l u s s m i t R o s s ! u m d e n

Sieg hättest kämpfen
k ö n n e n ?

Vor dem Sturz habe ich ei
nen k le inen Feh le r i n de r
ersten Kurve gemacht, da
bei aber nicht viel Zeit ver
l o r e n . I c h b i n a b s i c h t l i c h
nicht ganz dicht aufgefah
ren, sondern bin ihm im
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A b s t a n d v o n e t \ v a v i e r Z e h n
teln gefolgt, wie Jorge in Sil-
verstone. Ich mag es nicht, so
d i c h t d r a n z u s e i n . A u c h d i e
P a c e w a r n i c h t a u s s e r o r d e n t
lich schneU, 1:25.5, 1:25,6, ich
musste nicht e inmal sonder l ich

pushen. Aber ich bin nun ein
mal gestürzt. Natürlich muss
ich Valentino wirklich gratulie
ren, er hat unheimlich
hart fur diesen Sieg ge- ^
arbe i te t . Ich war h in -
t e r i h m u n d e s h a t

«Vielleicht
muss Ich
jetzt meine Men
talität ändern.»

MARC MÄRQUEZ
/ / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / /

eine Menge Spass gemacht, die
vielen Fans haben unglaublich
gejubelt. Es ist auch sein schön,
einen 35-Jährigen zu sehen, der
noch so hart pusht und gewin
n e n k a n a
. Wo w a r R o s s i m i t d e r Ya m a h a

s t ä r k e r a l s d u ?

Es ist merkwürdig, denn er war
es gerade beim Beschleunigen,
dabei ist Honda dort sehr stark.
Aus irgendeinem Gnmd konn
ten wir d iesmal dort n icht mit
h a l t e n . V i e l l e i c h t h a t t e n w i r
a u c h n i c h t d i e a l l e r b e s t e A b
stimmung bei der Elektronik,
v ie l l e i ch t habe auch i ch n i ch t
genug mit meinem Körperge
wicht gespielt, aber auf aUe Fäl
le haben wi r dor t ver lo ren. In
den Kurven war ich schnell, nur
i n d e n l e t z t e n d r e i s c h n e l l e n
Kurven war d ie Yamaha etwas
stabi ler. Aber ohne Sturz hätte
ich auch mit der Honda um den

Sieg kämpfen können.
Valentino Ross! glaubt, er hätte
auch gewonnen, wenn du nicht
gestürzt wärst.
Wenn er das sagt. Man kann es
nie wissea Aber er hatte in FP4
und auch im Warm-up die bes
te Pace, er war klar der Favorit
für dieses Rennen.
Du scheinst das Vorderrad mehr
gepusht zu haben als bei den
Rennen bisher und es weniger
unter Kontrolle gehabt zu haben.
In den Runden 2 bis 4 war ich
über dem Limit, es war auch
nicht einfach, an Jorge vorbei
zukommen. Abe r nachdem i ch
Va len t i no e ingeho l t ha t t e ,
konnte ich mich etwas entspan
nen. Gut, dabei habe ich dann

einige Fehler gemacht. Wir hat
ten v i e l l e i ch t n i ch t das bes te
Set-up, aber in Brünn musste
ich viel noch mehr pushen als
in M isano .
Dein Qualifying in Misano sah
von aussen etwas merkwürdig
aus, auch deine Rundenzeit war
s c h w ä c h e r a l s s o n s t .

Das war auch eine ausserge-
wöhn l iche S i tua t ion . Der ers te
Trainingstag in Misano war völ
lig verregnet, und am zweiten

h a t t e n w i r w i r k l i c h P r o b l e m e
mit dem Set-up, sowohl in der
FP3 als auch in der FP4, als es
um die Rennabstimmung ging.
So haben w i r d i e 15 M inu ten
des Qualifyings noch einmal
genutzt, um weiter nach einer
brauchbaren Abstimmung zu
s u c h e n . W i r h a b e n u n t e r
schiedliche Dinge probiert. Es
war meine Entscheidung, die

Quall zu opfern. Natürlich
habe ich zum Schluss für
eine Runde gepusht, um
möglichst weit vorn in der
Startaufstellung zu stehen.
Aber mir war es viel wich
tiger, die Abstimmung für
das Reimen zu finden. Dann

haben wir auch noch im Warm-
up weitergemacht.
Warum war es so schwierig, die
Abstimmung zu finden?
In FP4 habe ich mit einem Mo
torrad angefangen, dann bin ich
auf das andere gewechselt.
Dann habe ich vorn einen an
deren Reifen versucht. Irgend
w i e w a r d a s B i l d n o c h n i c h t
klar, so habe ich die Entschei
dung getroffen, im Qualifying
w e i t e r z u s u c h e n . D a s i n d w i r
dann zweigleisig gefahren. Zu
nächst haben wir an unserer
Pace gearbeitet, weil ich aber
nicht zufrieden war, haben wir
einfach radikal andere Dinge
probiert. Auf dieser Weise ha
ben wir eine Menge Informati
onen gesammelt, aus der meine
Mannschaft wei tere Ideen erar
beitet hat.
Wo lag dabei dein Probiem?
Ich habe einfach kein Vortrau
e n z u r F r o n t b e k o m
men. So konnte ich,
wenn ich gepusht habe.

«In Brünn
habe Ich
mehr gepusht als
In Misano.»

MARC MÄRQUEZ
/ / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / /

v i e l l e i c h t e i n e R u n d e s c h n e l l
fahren, aber um auf die Distanz
konstant schnell zu fahren,
h a b e i c h m i c h e i n f a c h n i c h t
wohl genug gefühlt.
H a t e s a n d e i n e m S e l b s t b e w u s s t

sein gezehrt, dass du diesmal die
Trainings nicht dominiert und
das e r s te Ma i se i t Ba rce lona 2013

n i c h t m e h r i n d e r e r s t e n

Startreihe gestanden hast?

Eigentl ich nicht. Wir waren
zwar nicht in der ersten Start
reihe, aber nur eine Zehntelse
kunde h in ter der Po le-Pos i t ion
von Jorge Lorenzo. Gut, die
Yamaha-P i lo ten waren d iesmal
stärker als auf jeder anderen
Rennstrecke in diesem Jahr,
aber ich bin ja mit einem riesi
gen Vorsprung in der Weltmeis
terschaft ins Rennen gegangen
und hatte gute Chancen, wieder
viele Punkte zu holen und mein
Bike wurde im Warm-up besser.

Warum waren die Rundenzeiten
langsamer als letztes Jahr?
Die Strecke ist an einigen Stel
len wel l iger geworden. Der
Grip war im Trockenen eigent
lich ganz in Ordnung, im Regen
hingegen sehr rutsclüg.
Nach dem Brünn-Test hattet Ihr
überlegt, das 2015er>Motorrad
e v e n t u e l l s c h o n d i e s e s J a h r

e i n z u s e t z e n . W i r d e s n u n

passieren?
M i r h a t d a s 2 0 1 5 e r - M o t o r r a d
sehr gut gefallen, das Konzept
ist sehr gut und ich hatte in den
paar Runden, die ich gefahren
bin, eine Menge Spass. Aber wir
haben letztendlich beschlossen,
mi t dem 2014er -Motor rad we i -
terz iunachen, das nächste Mal
werde ich das 20I5er -B ike am
Ende der Saison bei den Valen
c ia -Tes ts fahrea
Warum hast du so oft schiechte
S t a r t s ?

Mein Hauptproblem ist, dass
i c h b e i m S t a r t n i c h t k o n s t a n t

genug bin. Mit Honda arbeiten
wir viel daran, seit letztem Jahr
haben wir uns auch verbessert,
d e n n d a w a r e n m e i n e S t a r t s
wirk l ich e in Desaster. Aber ich
w i l l m i c h i n d i e s e r H i n s i c h t
noch wei te r verbessern .
B e i d e n B r ü n n - Te s t s h a s t d u

einen Rutscher abgefangen, bei
dem du bereits mit der Schulter
a u f d e m B o d e n w a r s t . W i e w a r

das möglich?
Ich hatte viel Glück. Das war ein
sehr langer Rutscher, ich hatte
v ie l Ze i t zum Nachdenken. Da
habe ich gedacht, ich versuche
einfach Gas zu geben, vielleicht

richtet es das Bike auf. Und
es hat geklappt.
Du jagst jetzt noch immer

d e n R e k o r d v o n M i c k

Doohan mit zwölf Siegen in
e i n e r S a i s o n .

Mick ist eine Legende und
ich habe ein sehr gutes

Verhä l tn i s zu i hm. Se i t i ch i n
der MotoGP fahre, sprechen
wir viel, wenn wir gemeinsam
auf Veranstaltungen oder in
Australien sind. Ich habe jetzt
n o c h f ü n f R e n n e n i n d i e s e m
Jahr vor mir, um seinen Rekord
e i n z u s t e l l e n o d e r z u ü b e r b i e
ten. Es wäre sicher schön,
wenn es gelänge. Mick war ein
Fahrer, der immer hunder t
Prozent gepusht hat, dem es
nie genug \var, ich mag diesen
St i l .
Würdest du gerne seine 500er
prob ieren?
Eines Tages ganz sicher, aber
nur für ein paar Runden. Das
MotoGP-Bike liegt mir sicher
besser.
Was hältst du von der Leistung
d e r D u c a t i - P i l o t e n ?

In Misano hat Ducati vorher ge
testet, da habe ich schon erwar
tet, dass sie dort schnell sein
werden. lannone is t ausserdem
immer sehr schneU, wenn er je
m a n d e m n a c h f ä h r t . I n M i s a n o
im Qualifying war ich es eben.
Ducati hat sich in dieser Saison
s t a r k v e r b e s s e r t , a b e r u n s e r e
Gegner sind nach wie vor die
Yamaha-P i lo ten . ♦
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M o t o G P

Rossis fast uiNridätlidier Sieg
V o n I M R E P A U L O V I T S

Va l e n t i n o R o s s i b e z e i c h n e t
seinen Sieg in Misano als
den grössten seiner Karrie
re. Der 35-)älirige Italiener
hat dabei gar Uneiidäiii-
ches geleistet.

Einen Al tersrekord hat Valent i
no Rossi mit seinem Sieg in Mi
sano nicht gebrochen- Der ältes
te Pilot, der je einen GP gewon
nen hat, ist Arthur Wheeler, der
1962 46 Jahre und 70 Tage alt
war, als er beim GP von Argen
tinien den 250er-Lauf gewann.
Den AJtersrekord in der Königs
klasse hält Jack Findlay, der 1977
auf dem Salzbufgring mit 42
Jahren und 85 Tagen gewonnen
ha t . Auch i n de r Neuze i t des
MötoGP war Troy Bayliss mit 37
Jahren und 231 Tagen älter als
Valentine Rossi heute, als er
2006 den GP von Valencia ge
wann. Aber seit dem ersten GP-

Sieg von Rossi beim GP Brünn
1996 waren 18 Jahre und 27 Tage
vergangen, damit hat er den bis
herigen Rekord von Loris Capi-
rossi mit 17 Jahren und 49 Tagen
gebrochen, dazu hat Rossi als

M o t o G P

E r s t e r m e h r a l s 5 0 0 0 W M -
Punkte gesammelt.

D i e s i s t t r o t z d e m n i c h t d a s

Ungewöhnlichste an Rossis
Sieg. Es gab auch andere grosse
Champions, die nach einer
D u r s t s t r e c k e w i e d e r a n d i e

Spitze kamen, aber Rossi hat da
f ü r i m l e t z t e n W i n t e r s e i n e m
Fahrstil komplett umgestellt,
und das widerspicht sogar den
gängigen Theorien der Sport
w i ssenscha f t .

Unglaubliche Kopfarbeit
D i e E n t w i c k l u n g , d i e e i n
M e n s c h d u r c h m a c h t , u m k ö r
perliches Geschick zu erlan
gen, nennt man den motori
s c h e n L e r n p r o z e s s . D i e
Übung, die den Meister macht,
erfolgt, indem die Steuenmg
der Bewegungsab läu fe zu
n ä c h s t b e w u s s t d u r c h d a s
Grosshim, dann vom Klein
h i r n u n d s c h l i e s s l i c h v o m
R ü c k e n m a r k u n d d a n n a u t o
matisch erfolgt. «Wenn man
zum Beispiel 5000 Wiederho-

_ limgen gebaucht hat, um etwas
zu können, braucht man theo
r e t i s c h w i e d e r 5 0 0 0 W i e d e r

holungen, um dies zu über

schreiben», erklärt Sportarzt
Dr. Christoph Scholl.

Rossi hat die Umstellung aber
über den Winter geschafft, in
dem er die Aufnahmen der letz
ten Saison am Bildschirm genau
analysiert, seinen Fahrstil mit
dem von Marc Märquez genau
verglichen und daraus die sei
ner Meinung nach effizienteste
Fahrweise zusammengestellt
hat. Er konnte es nicht in der
Praxis ausprobieren, er kam
zum ersten Test nach Sepang
und fuhr komplett anders als
zuvor. Damit hat er etwas, das
sich in über 25 Jahren Motor
radfahren au^ebaut hat, inner
halb von drei Monaten rein mit
s e i n e m W i l l e n u n d B e w u s s t
se in überschr ieben .

«Das können nur ganz unge
w ö h n l i c h e M e n s c h e n m i t e i
nem äusserst starken Willen»,
bestätigt Dr. Scholl Rossi selbst
h a t i n M i s a n o b e t e u e r t : « D u
scht heute den besten Valent i
no Rossi, den es je gegeben hat.
D i e K o n k u r r e n z t m d d a s N i
veau sind heute viel höher, als
zu den Zeiten, in denen ich
zehn Siege in einem Jahr einfah
ren konnte .» ♦ Valentino Rossi: Neuer Rekord vom ersten zum letzten 6P-Sieg

Kein Sport für grosse FalKr
Von IMRE PAULOVITS

L o r i s B a z v e r i o r s e i n e n
Vertrag bei Aspar, weil er
1,93 Meter gross ist. Doch
k ö n n e n n u r k l e i n e M e n
schen im Motorradsport bis
ganz an die Spitze kommen?

Für den hochtalentierten 21-jäh
rigen Franzosen Loris Baz muss
es die Ernüchterung seines Le
bens gewesen sein. Bisher ist
seine Karriere Inder Superbike-
WM steil, und teils mit Kontro
versen ähnlich denen von Marc

Märquez verlaufen, und just,
wo er seinem Ziel MotoGP be
reits greifbar nah war, ist dieser
Tr a u m v i e l l e i c h t f ü r i m m e r i n
imerreichbare Feme gerückt.

Doch wieso hat Teamchef Jor
ge Martinez aUein wegen der
Körpergrösse von Baz den ver
sprochenen Vertrag zurückge
zogen? «Wir hatten schon bei
den 188 Zent imetern von Leon
Garnier grösste Schwierigkei-
tea die Production-Honda ver
n ü n f t i g a b z u s t i m m e n » , s o
Aspar-Teamchef Gino Borsoi.
«Für einen noch grösseren
Menschen können wir die Si tz
b a n k n i c h t m e h r w e i t e r n a c h
hinten versetzen, die gesamte

Loris Baz: Auf der Superbike-Kawasaki gut zusammengefaltet Dani Pedrosa: Die MotoGP-Honda v^urde für kleine Fahrer gebaut

Bailance des Bikes wäre so rui
n ier t , dass es s ich n icht mehr
konkurrenzfähig abstimmen
läss t .»

Für Zwerge konzipiert
Obwohl d ie Menschhei t in den
le tz ten hunder t Jah ren im
S c h n i t t u m z e h n Z e n t i m e t e r

grösser geworden ist, sind Mo
tor rad-Rennfahrer in der Wel t
meisterschaft meist imter 1,75
Meter gross. Wenn sie, wie es
heute üblich isL bereits als Kin
der anfangen, dann durch die
M i n i b i k e s u n d M o t o 3 i n d i e
WM kommen, sind die Grösse
ren auf den kle inen Maschinen
wegen ihres Gewichts bereits so
im Nachteil, dass sie bei diesem

Selektionsprozess durch den
Rost fallen, und so können sie
gar nicht bis zu den leistimgs-
starken Maschinen gelangen,
auf denen das Leistungsgewicht
nicht mehr so sehr anders wäre.
Die Hersteller selbst konzipie
ren d ie Maschinen deshalb für
die vorhandene Idealgrösse in
der WM, und da für die ideale
Haftung der Einheitsreifen ein
bestimmter Pitch, das heisst die
Verl^erung von Gewicht beim
Bremsen und Beschleunigen,
nötig ist, besteht ein sehr sen
sibles Gewichtsverhältnis, das
die MotoGP-Bikes erst auf die
sen Niveau fahren lässt

Auf der anderen Sei te dieser
Skala ist Dani Pedrosa angesie

delt Viele halten es für fast un
möglich, wie er es schafft, den
nötigen Gewichtstransfer auf
e i n e m M o t o G P - B i k e a u f z u
bringen.

Valentino Rossi hat es mit sei
nen 183 Zen t ime te rn zu neun
WM-Ti te ln gebracht , g laubt
aber selber, dass dies mit zehn
w e i t e r e n Z e n t i m e t e r n k a u m

möglich gewesen wäre. Dazu
baut Honda meist die kleineren
Maschinen a ls Yamaha.

Altes schon mal da gewesen
Dieter Braun war mit seinen 188
Zentimetern sogar mal 125er-
Weltmeister. «Das war auch da
mals nicht einfach», gesteht der
heute 71- jähr ige Deutsche.

«Und die Motorräder s ind sei t
her noch einmal kleiner gewor
den. Die Physik hat sich natür
lich nicht verändert. Wenn heu
te auch viel über Massenvertei
lung gesprochen wird, mir war
d a s d a m a l s s c h o n k l a r . I c h
wusste, dass ich nicht einfach
den Sitz weiter nach hinten set
zen konn te . I ch habe Lenke r
s t u m m e l m i t m e h r Vo r v e r s a t z

gemacht, dafür musste die Ver
kleidung weiter vome montiert
werden. So richtig gut hinbe
kommen haben es Toni Mang
und Sepp Schlögl. Aber auch so
hat te i ch durch me ine Grösse
mehr Wheel ie-Neigung und
beim Bremsen is t mein Hinter
rad friiher hochgestiegen.» ♦
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Kalex als sicherer Wert

Luthi (12), Aegerter (77): Konkurrenz liegt in der Natur der Sache

D a s n e u e S c h w e i z e r
D r e a m - Te a m m i t D o m i
nique Aegerter und Tom
Lüthi macht 2015 Jagd auf
d e n W M - T i t e l . N o c h s i n d
aber Personalfragen offen.

Dass der aktuelle WM-Vierte,
Dominique Aegerter (24), und
der einen Rang und 30 Punkte
dahinter liegende Tom Lüthi
(28) in der kommenden Saison
n i c h t d i r e k t i m s e l b e n Te a m
fahren werden, hat zwei Grün
de: Erstens sind pro einge
s c h r i e b e n e s Te a m n u r z w e i
Fahrer erlaubt, und zweitens
besitzt der Dritte im Bunde, der
Wes tschwe i ze r Rob in Mü lhau
sen längst einen liieb- und stich
festen Vertrag fur 2015 mit dem
Technomag-carXpert-Team.

Doch für Teammanager Fred
C o r m i n b o e u f u n d i n s b e s o n d e
r e d e n F i n a n c i e r i m H i n t e r

grund, den Grossindustriellen
Olivier Metraux, war das kein
Problem. Aegerter und Mul-
h a u s e r t r e t e n w e i t e r h i n u n t e r
der Technomag-carXpert-Flag-
ge an. während Lüthi, der den
Startplatz und den bisherigen
Hauptsponsor Interwetten mit
gebracht hat, im neu gegründe
ten Team Derendinger-Inter-
wetten untergebracht wird (Ga
ragen- und Autohof-Spezialist
Derendinger gehört ebenfalls
zu Swiss Automotive Group
von O l i v i e r Me t raux ) .

«Ich finde die getroffene Lö
sung schlicht genial», freut sich
Tom Lü th i . «Denn e rs tma ls i n
meiner Karriere habe ich einen

gleichwertigen Teamkollegen,
d e r m i t d e m s e l b e n M a t e r i a l

ausgestattet sein wird. Bisher
muss te i ch immer a l l es a l l e in
m a c h e n . D o m i u n d i c h k o m
men gut miteinander
k l a r , a l l e s a n d e r e i s t
Mediengeschrei. Na-

«Die Ent
scheidung
fiirKaiexwar
sehr schwierig.»

DOMINIQUE AEGERTER

/ / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / /

tür l ich werden wir uns auf der
Strecke bekämpfen. Aber das
liegt ja in der Natur der Sache,
dass jeder der Beste sein wilL»

Lüthi: «Ein Hammerteam»
L ü t h i h a t i m U n t e r s c h i e d z u
früher keinen d i rekten Einf luss
mehr bei Personalfragen. «Die
se Entscheidungen treffen nun
Fred Co rm inboeu f und O l i v i e r
Metraux. Ich kann nur sagen,
dass ich bis jetzt ein Hammer
team hatte und für jeden mei
ner Leute, auch für Cheftechni-

Lüth i : «Genia le Lösung»

ker Alfred Willecke, die Hand
ins Feuer lege», betont Lüthi.

D e r 1 2 5 e r - W e l t m e i s t e r v o n
2005 gibt zu, dass die Gesprä
che mit dem Aspar-Team für
d i e M o t o G P - K l a s s e z i e m l i c h
ernsthaft waren: «Ich war noch
nie so nah am Umstieg dran.
A b e r d i e U n s i c h e r h e i t e n u n d
die Frage, ob Nicky Hayden

zurückkehren würde, zo
gen sich zu lange hin. Ich
musste eine Entscheidimg
f a l l e n , s o n s t w ä r e d i e
Moto2-Türe zu gewesen.»

Hat Lüth i ke in Bedauern

wegen des Wechsels von
Suter zu Kalex? «Wir hatten

Superjahre zusammen und ha
ben einiges erreicht. Aber es
war ein Teamentschied, hinter
dem wir a l le stehen. Natür l ich
ist Kalex ein sicherer Wert,
aber die Arbeit wird deswegen
nicht geringer.»

Aegerter: «Risiko geringer»
Dominique Aegerter, der seine
sämtlichen fünf Moto2-Jahre
auf Suter bestritten hat, bestä
tigt Lüthis Worte: «Es war eine
sehr schwierige Entscheidung.
Ich habe mit Suter dieses Jahr
auf dem Sachsenring gewon
nen und ein sehr gutes Verhält
nis mit den Technikern gehabt.
Doch mit Kalex is t das Ris iko

geringer. Das lässt sich nicht
leugnen, wenn man die aktuel
le WM-Tabelle anschaut» ♦ ML

m / / .
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Das fünfte
Element

Aegerter: Sachsenring-Sieg Suter-Chassis: Der Schweizer Hersteller verliert seine Zugpferde

2 0 1 5 w e r d e n d i e S c h w e i z
hinter Spanien die zweit-
s t ä r i c s t e M o t o 2 - M a c h t s e i n .
Zu Lüthi, Aegerter, Krum-
m e n a c h e r u n d M u l h a u s e r

gesellt sich neu Jesko Raiiin.

2012 tauchte der Name Jesko
Raffln erstmals im GP-Sport
aufi Der damals 16 Jahre junge
Schweizer aus Zürich (er ge
wann 2011 den Yamaha-R6-Cup
im Rahmen de r IDM) e r se t z te
s e i n e n v e r l e t z t e n L a n d s m a n n

Randy Krummenacher für drei
Moto2-Rennen und belegte auf
e ine r Ka lex des Teams Grand
P r i x S w i t z e r l a n d i n M i s a n o

Rang 28, in Motegi Rang 29 und
in Malaysia in einem ausfallsrei
chen Rennen Rang 19.

Danach schickte ihn sein För
derer und Manager Marco Rod-
rigo in die spanische Motö2-
Meisterschaft (CEV) zurück,
wo Raffln seit zwei Jahren mit
einer Kalex des Junior-Teams
von Sito Pons für Furore sorgt.
2013 belegte er den vierten
Schlussrang hinter den heuti
gen GP-Piloten Roman Ramos,
Alejandro Marifialarena und
Hafizh Syahrin, 2014 führt er
nach s i eben von zehn Läu fen
und fünf Siegen die Tabelle
überlegen vor dem ebenfalls
mit dem Umstieg bzw. der

R ü c k k e h r i n d i e W M l i e b ä i

gelnden Florian Alt an.
Beim Misano-GP vor zehn T^e
wurde der über mehrere Jahi
vorbereitete Aufstieg Tatsache
Der jetzt 18 Jahre alte Raffl
wird im spanischen Stop-anc
Go-Team von Edy Perales m
einer Kalex die Moto2-WM-Sa
son2015bes t re i t en . De rVe r t ra
läuft über 2 Jahre, Raffins lanj
jähriger Crewchief Michael Fei
ger wird mit von der Partie seh

2015: Fünf MotoZ-Schweizer?
Raffln, dessen Familie span
sehe Wurzeln besitzt, wird sie
nach dem Absch luss der CE\
Saison (Finale ist erst am 16. Ni
vcmber in Valencia) in Spanie
i n t e n s i v v o r b e r e i t e n . E r w i r
dort wohnen und in Cartager
an der Strecke eine Box besi
zen und mit einer Moto2 (nac
d e m Te s t v e r b o t i m D e z e m b t
mit einer Honda GBR 600 RP
t r a i n i e r e n . « D o c h z u e r s t w i
i c h d e n C E V - M e i s t e r t i t c l s
ehern», erklärt Raffln.

Falls Randy Knimmenachi
in Aragon wie erhofft seine
Vertrag mit dem loda-Teai
verlängern kann, werden 201
f ü n f S c h w e i z e r i n d e r M o t o
antreten: Lüthi, Aegerter, Mu
hauser, Krummenacher un
Raff ln. ♦ML

Jesko Raffln (18): CEV-Leader und 2015 der 5. Moto2-Schweiz<
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MOTORR AD-WM 23. September 2014 /MOTORSPORT aktuell

l o t o G P

Streit um Redding entbrannt
cott Redding hat in Misa-
o einen Vertrag mit Marc
T ) S f ü r d i e M o t o G P - S a i s o n
0 1 5 u n t e r s c h r i e b e n . F a u s t o
Iresini will ihn jedoch
icht gehen lassen.

Es ist merkwürdig, wie sich
aus to G res in i i n den l e t z t en
\/ochen herumgewunden und
eine Meinung geändert hat»,
, 'under t s ich Marc-VDS-Team-
hef Michael Bartholemy, der
ebenbei auch Scott Reddings
lanager ist. «Seit klar wurde,
ass Gresini das Budget fur sein
cam mit Honda-Leasing-Ma-
chinen nicht aufbringen kann,
atten wir mehrere Gespräche.

4 o t o 2 / M o t o 3

Zuletzt in Silverstone, wo auch
d ie Honda-Leu te dabe i waren ,
hat er sich bereit erklärt, Scott
aus dem zweiten Jahr seines
Vertrags zu entlassen, weil dar
in k la r von Honda-Motor rädern
die Rede ist. Jetzt hat er es sich
anders überlegt und will Scott
auf die Aprilia setzen. Dabei hat
es keinerlei Verhandlungen
zwischen Scot t und Apr i l ia
gegeben.»

Hoffen auf Einigung
Honda wil l seinerseits den Ver

trag mit Marc VDS so lange
nicht unterschreiben, bis die
Abtretungserklärung von Gresi
ni vorliegt. «Da die Zeit drängt.

habe ich Gresini letzten Freitag
noch eine E-Mail geschrieben
mit der Bitte, bis Montag alles
zu klären Ich denke, dass wir im
Rech t s i nd , abe r e i n P rozess
würde uns wer tvo l le Ze i t kos
ten. Ich hoffe, dass Gresini ein
lenkt, dann könnten wir den
Vertrag mit Honda bis Mitt
woch in den Händen haben Bis
unsere Rechtsabteilung alles
geprüft hat, sollten weitere zwei
Tage vergehen, und ich hoffe,
dass wir dann am Samstag in
Aragon unterschreiben können
Eigentlich wollte ich das Ganze
b i s M i t t w o c h d u r c h h a b e n u n d
mich auf das Rennwochenende
konzentrieren.» ♦ IP Begehrt: Scott Redding

Harte Zeiten für Suter Racing
^ P A O O O ' - ' -

•AOT02

Glücklichere Zeiten: Eskil Suter mit Moto2-Pllot Tom Lüthi Miguel Oliveira: Platz 3 auf dem Sachsenring, aber 2015 bei KIM

u te r ve r l i e r t f u r 2015 d i e

pitzenpiloten in der
i l o t o 2 - i m d M o t o S - K l a s s e .

1 den ersten drei Jahren nach
er Einfuhrung der Moto2-WM
/ar Suter die klare Nummer eins
1 der Hierarchie der Konstruk-
mre. Doch sei t den Konstruk-
mrs-WM-Titeln 2010/11/12 und

4 o t o 3

dem Fahrertitel 2012 durch Wun
derkind Marc Marqucz ist der
Schweizer Hersteller gegen die
deutsche Hightech-Schmiede
Kale.x ins Hintertreffen geraten.
B e i m M i s a n o - G P k l a s s i e r t e n
sich sieben Kalex und nur drei
Suter in den Top 10, die Plätze 1
und 2 gehörten Kalex. 2014 gab
es für Suter erst einen GP-Sieg

(Domi Aegerter auf dem Sach
senring), in der WM-Wertung
besetzt Kalex die Ränge 1-3.2015
werden wir wohl nach dem Ab

sprung von Technomag-carX-
pcrt (Aegerter, Mulhauser) und
Interwetten (Lüthi) zur erfolg
re icheren Konkur renz k la r we

niger Suter (aktuell 14) und mehr
Kalex (aktuell 16) sehen.

Suter muss auch in der Moto3-
Klasse, wo mit der aus Indien
finanz ie r ten Mah ind ra e rs taun
l i c h e R e s u l t a t e e r r e i c h t w u r
den, einen empfindlichen Rück
schlag wegstecken: Die beiden
b e s t k l a s s i e r t e n M a h i n d r a - P i l o -
tcn Miguel Oliveira (P) und
Brad Binder (ZA) wechseln ins
Ajo-KTM-Team. ♦ ML

Zeilplan und Slalistik CP Aragön/E (alle Zeiten in HESZ)

Neue Nachwuchsidee
)a Daniel Epp sein bisheriges
bam m i t Tom Lü th i und Ph i -

pp Öttl nicht weiterführen
; i rd, hat Teamchef Terre l l
T t i e n s e i n e n A n t e i l w i e d e r

erausgelöst und er wird mit
'hilipp Öttl unter TT Motion
vent weitermacheiL «Das gan-
e bisherige Moto3-Team wüd
rie bisher weiterbestehea viel-
ücht werden einige Aufgaben
m v e r t e i l t » , s o T h i e n . « B e i m
daterial ist KTM fix, wir hatten
ber auch von Honda ein gutes
oigebot.»
Thien wird mit einigen Part
e r n i n t e n s i v e N a c h w u c h s a r -
eit betrcibea «Wir managen
uch Florian Alt und hoffea ihn

bei loda unterzubringen. Dazu
w o l l e n w i r i n Z u k u n f t w e i t e r e
Talente unter d ie F i t t iche neh
men, und zwar als Langzeitpro
jekte, denn junge Fahrer brau
chen einfach Zeit.» ♦ IP

Teambesitzer. Terrel l Thien

Freilag, 26. September 2014
09.00-09.40 MoloS 1. freies Training
09.55-10.40 HoloGP
10.55-11.40 Hoto2
13.10-13.50 Molo3
14.05-14.50 MoloGP
15.05-15.50 Moto2
Samstag, 27. September 2014
109.00-09.40 Moto3 3. freies Training
09.55-10.40 HoloGP

10.55-11.40 Molo2

12.35-13.15 Hoto3

13.30-14.00 HoloGP
14.10-14.25 HoloGP
14.35-14.50 HoloGP

15.05-15.50 Hoto2

Sonntag, 28. September 2014
0 8 . 4 0 - 0 9 . 0 0 M o t o 3 Wa r m - u p
0 9 . 1 0 - 0 9 . 3 0 M o l o 2 Wa r m - u p
09.40-10.00 MotoGP Warm-up
11.00 Rennen Holo3 20 Rdn. 101,6 km
12.20 Rennen Moto2 21 Rdn. 106,6 km
14.00 Rennen MotoGP 23 Rdn. 116,8 km

1. freies Training
1. freies Training
2. freies Training
2. freies Training
2. freies Training

3. freies Training
3. freies Training

Qualifying
4. freies Training

Qualifying I
Qualifying 2

Qualifying

Sieger 2013:
125 ccm: AiexRins(E) KTM
Moto2: Nico Tero[(0, Suter
MotoGP; Marc Märquez (E), Honda
Pole-Position 2013:
125 ccm; AlexRins(£) KTM.1;57.571
Moto2; Nico Terol (E). Suter. 1;53,812
MotoGP: Marc Märquez (E), Honda.
1;47.804
Sctineiiste Runde 2013:

125ccm;PtiilippOetll (D), Kalex-KTM,
1:59,681 (=152,7 km/h)
Moto2: Esteve Rabat (E), Kalex, 1:54,288
(=159,9 km/h)
MotoGP: Dani Pedrosa (E), Honda,
1:48,565 (=168.3 km/h)
Rundenrekorde:
125 ccm: Philipp Oettl (D), Kalex-KTM,
1:59,681 (=152,7 km/h), 2013
Moto2: Marc Märquez (E), Suter,
1:53,956 (=160,4 km/h). 2011
MotoGP: Dani Pedrosa (E). Honda,
1:48,565 (=168,3 km/h), 2013

N A C H R I C H T E M
Brüche bei DiMeglio
und de Angeiis
MotoGP Alex de Angelis, der
den Platz von Col in Edwards
b e i F o r w a r d - Ya m a h a
eingenommen hat, fuhr das
R e n n w o c h e n e n d e i n h l i s a n o
un te r s ta rken Schmerzen und
Hess sich deshalb untersu
chen. Dabei wurde e in

gebrochenes Kahnbein rechts
festgestellt. Der 30-Jährige
will sich einer Magnet- und
Laser-Therapie unterziehen
und versuchen , in Aragon
wieder zu fahren. Mike Di
Megllo hat sich bei seinem
Rennsturz In Misano die
M i t t e l h a n d k n o c h e n d e s
kleinen und des Ringfinigers
links gebrochen und Hess sich
in Barcelona operieren. Auch
der Franzose will versuchen,
in Aragon zu fahren.

Wechsel auf Dücati
schon in Agarön?
M o t o G P D a s Av i n t i a - Te a m
wird noch in dieser Saison
von der selbst gebauten
Kawasak i au f Ducat i
w e c h s e l n . H e c t o r B a r b e r ä
wircTam Dienstag (23.
September) die GP14 in
Mugello testen, dann soll
entschieden werden, ob er
schon in Aragon auf dem
ita l ienischen Bike im
Open-Format antritt.
Spätestens in Japan will das
spanische Team den Wechsel
vol lz iehen. Dazu haben sie
einen Zweijahresvertrag mit
Ducati für 2015 und 2016
unterschrieben. ♦ IP

K O M P A K T
» >

M o t o G P N a c h d e m
Misano-GP hat Marc

Märquez sein Versprechen
wahr gemacht und einen
Tag mit Valentino Rossi auf
dessen Ranch Dir t Track
t ra in ier t . Mi t dabei waren
auch Francesco Bagnaia,
Leon Camier, Loris
Capirossi, Franco Morbidelli,
Miguel Oliveira, Mattia
Pasini, Tito Rabat und
Bradley Smith.
» >

MotoGP Vor 100 Jahren
wurde der ers te Grosse
Preis von Austra l ien

ausgetragen. Deshalb wird
E x - W e l t m e i s t e r Wa y n e
Gardner am Samstag vor
dem GP in Phillip Island eine
Indian von 1914 fahren.
» >

Mo toS Gres in i -P i l o t N icco lö
Antonel l i musste sein im Jul i
gebrochenes Schlüsselbein
erneut operieren lassen. ♦ iP
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SEITENWAGEN-WM 23, September 2014 /MOTORSPORT aktuell

W N L e M a n s

Heisse Hnger bem ChampkNi

Bis Rennhalbzeit lieferten sich Reeves/Cluze (77) und Blrchall/Blrchall (16) ein packendes Duell WM-Titel feler trotz Ausfal l : Gregory Cluze, Tim Reeves

Vo n M A R K U S L E H N E R

Reeves/Cluze konnten beim
W M - F i n a l e i n L e M a n s
i h r e n b e r e i t s f e s t s t e h e n d e n
Titel nicht mit einem Sieg
fe ie rn . S ie sch ieden i n Füh -

nmg liegend mit einem
t e c h n i s c h e n D e f e k t a u s .

Bei zu Beginn strahlendem Son
nenschein starteten die 15 Ge
spannen in ihr 18-Runden-Ren-
nen. Die deutschen Teams fcii l-
ten, weil sie am gleichzeitig
s t a t t fi n d e n d e n I D M - F i n a l e i n
Hocken l ie im am Werk waren .

D a s b r i t i s c h - f r a n z ö s i s c h e
Duo Tim Reeves und Gregory
Cluze stand bereits vor dem Fi
nale als neue Weltmeister fest.
Schon im Training hatten sie
Probleme mit ihrem Gespann,
m u s s t e n d e n M o t o r w e c h s e l n
und konnten nur die letzten Mi
nuten des zweiten Qualifyings
ernsthaft auf Zeitenjagd gehen.
Dennoch re ichte es h inter den
Bi rchal l -Brothers Ben und Tom
s o w i e d e n b e i m H e i m r e n n e n
übe r raschend s ta r ken F ranzo
sen Sebastien Delannoy und

K e v i n R o u s s e a u z u m d r i t t e n

S ta r tp la tz . Po le -Mann Ben
Birchall grinste nach der Best
z e i t : « W i r h a t t e n k e i n e f r e i e
Fahrt bei unserer Topzeit, und
es wäre noch klar schneller ge
gangen. Aber gerade als wir
richtig loslegen wollten, wurde
das Training mit der roten Flag
ge abgebrochen. Aber was soils,
w i r s t e h e n z u v o r d e r s t i n d e r
ersten Reihe, und nur das allei
ne zähl t .»

Der Abbruch war wegen eines
spektakulären Überschlags des
fi n n i s c h e n D u o s P e t r i M a k k u -
l a / H a r r i A s u m a n i e m i , b e i d e m
sich der Passagier einen Arm
brach, erfolgt.

Folgenreicher Crash in Runde 3
D i e B i r c h a l l s e r w i s c h t e n d e n
Start perfekt und bogen als Ers
te in die lange Rechtskurve ein.
Doch Tim Reeves und Gregory
Cluze lauerten bereits an ihrem
H i n t e r r a d . U n d n o c h v o r d e r
ersten Schikane zwängten sich
R e e v e s / C l u z e a m f u h r e n d e n

Gespann vorbei. Als Dritter
folgte Ex-Weltmeister Päivärin-
ta mit Timo Karttiala im Boot,

u n d e r s t a l s V i e r t e d i e n i c h t
sonder l i ch gu t ges tar te ten
Franzosen Delannoy/Rousseau,
die sich gegen Gürck/Wechsel-
berger zu wehren hatten. Das
H a r a k i r i - A u s b r e m s m a n ö v e r
von St reuer /Koei ts in der ers
ten Schikane endete im
Kies, als Letzte gingen JT
s i e w i e d e r i n s R e n n e n . *

«Ich hätte
das Gespann
nicht mehr lenken
können.»

T I M R E E V E S

/ / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / /

D i e e r s t e n R u n d e n d e s R e n
nens verliefen spannend, die
Führung wechselte mehrfach
z w i s c h e n R e e v e s / C l u z e u n d
B i r c h a l l / B i r c h a l l . A u c h d e r

Kampf um Rang 3 zwischen Pä-
ivär inta und Delannoy war
äussers t unterha l tsam.

R u n d e 3 b r a c h t e d i e Vo r e n t
scheidung. Reeves und Birchall
krachten zusammen, Päivärinta
konnte davon profitieren und
s i c h z w i s c h e n R e e v e s u n d
Birchall auf Platz 2 schieben.

Reeves: Verbrannte Hände
In der Folge fuhr sich

Reeves einen kleinen Vor

sprung heraus, der fur den
Sieg zu reichen schien.
Doch in Runde 9, also

e.xakt zur Halbzeit, rollten
die Spitzenreiter aus. «Beim

Crash mit Birchall hat sich der

Auspuff verbogen und danach
die Hitze direkt gegen den Len
kerabgestrahlt. Die Temperatur
wurde mit der Zeit imerträglich.
Ich hätte das Gespann nicht
mehr steuern können, ohne mir
die Hand zu verbrennen», er
zählte der enttäuschte Tun Ree
ves im Ziel «Schade, der Kampf
hat viel Spass gemacht, die stän
digen Positionswechsel waren
aufregend.»

Reeves Enttäuschung hielt
sich jedoch in Grenzen, denn
d e r W M - T i t e l w a r d e m L C R -
K a w a s a k i - D u o s c h o n v o r d e m

SEITENWAGEN-WM/Resultate

F ina le n i ch t meh r zu nehmen

g e w e s e n .
Pä ivä r in ta ko rmte s i ch n i ch t

lange an der geerbten Füluung
freuen, schon bald rauschten
die Birchalls vorbei und legten
rasch ein paar Sekunden zwi
schen sich und die Verfolger.

A u c h u m d e n z w e i t e n P l a t z
musste Päivärinta hart kämpfen
und mehrere At tacken der Lo
kalmatadoren Delannoy/Rous
seau abwehren. Die Franzosen
waren aber auch mit Rang 3 zu
frieden: «Ein Podcstplatz beim
Heimrennen ist immer gut»,
sagte stellvertretend Passagier
R o u s s e a u .

Top-3eine Minute voraus
M i t m e h r a l s e i n e r M i n u t e
Rückstand auf die drittplazier
ten Delannoy/Rousseau folgten
deren Landsleute Le Bal/Lavo-
rel als Vierte, das deutsch-
schwe i ze r i s che Duo M ike Ro
s c h e r u n d A n n a B u r k a r d a l s
F ü n f t e s o w i e a l s S e c h s t e d i e
Schweizer Jakob Rutz und Tho
mas Ho fe r. Roscher und Ru tz
belegen auch PS und P6 in der
WM-Gesamtwertung. ♦

onTisspT onTissoT ani
r - I M P C

Le Hans (F): 21. September 2014, Strecken 4185 m. Welter trocken/bewölkt.
Rennen; 1. Birchall/Birdiall (GB). ICR-Suzuki, 18 Runden In 31:14,118 {=144,7 km/h);
2. Päivärlnta/Karttiaia (FIN). LCR-BMW, «10,354 sec zurück;
3. Delannoy/Rousseau (f). LCR-Suzuki, «10,834;
4. Le Bal/Lavorel (F), LCR-SuzukI, «1:12,965; 5. Roscher/Burkard (CH), LCR-SuzukI,

«1:18,737; 6. Rutz/Hofer (CH), LCR-Yamaha, «1:29,375; 7. Morbeau/Gadet (F). ICR-SuzukI,
♦1:36,972; 8. GOrck/Wechselberger (A), ICR-BMW. «1:37,810; 9. Steuer/Koerts (NL),
LCR-Suzuki, «138,118; 10. Pärm/Heus (EST), ICR-Suzuki,«1 Runde; 11. Vinet/Vinet (F).
LCR-Suzuki,«1 Runde; 12. Gaüerne/Chesneau (F), RCN-Suzuki, ♦ 1 Runde; 131. Axelsson/
Noelands (S), ART-Suzuki, ♦ 1 Runde. - Ausgeschieden in Runde 9; Reeves/Cluze (GB/F),
LCR" K3 W8S3 k I
Schnellste Runde: Birchall/Birchall (GB). LCR-Suzuki, in 1:41,839 (=147,9 km/h)

Endstand (nach 10 Läufen): 1. Reeves/Cluze. 201 Punkte; 2. Birchall/Birchall. IBS; 3.
Görck/Wechselberger, 112; 4. Streuer/Koerts, 105; 5. fioscher/Burkard, 95; 6. Rutz/Hofer,
91; 7. Makkula/Asumanieml, 78; 8. Galleme/Chesneau, 47; 9. Steinhausen/Kölsch. 36;
10. Delannoy/Rousseau, 32.

Internet: www.flm-live.com

Berührend: Auch die Sei tenwagen-WM-Stars haben Enr ico Becker n icht vergessen
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Nadi K) Jahren der zweite Titel

Von 54 gestarteten Teams kamen nach 24 Stunden und wechselhaften Witterungsbedingungen 40 in die Wertung

Von MARKUS LEHNER

Nach 2004 l iess s ich das
f r a n z ö s i s c h e G M T Y a m a h a -
Te a m i n L e M a n s b e i m
2 4 - h - K l a s s i k e r e i n z w e i t e s
M a l a l s W e l t m e i s t e r f e i e r n .

V o r d e m W M - F i n a l e i n L e
M a n s h a t t e d a s S c h w e i z e r
Team Bolliger Kawasaki Swit
zer land t l ieoret isch noch Chan
c e n a u f d e n W M - T i t e l . D o c h
nur Aus fa l le der f ranzös ischen
Te a m s G M T 9 4 u n d S u z u k i
Endurance hä t ten das Wunder

möglicli gemacht. Der erfahre
ne Roman Stamm fehlte bei der
Schweizer Truppe wegen des
IDM-Finales in Hockenheim,
L a n d s m a n n u n d E x - I D M - P i l o -
ten Marc Wi ld isen fuhr als Er
satz neben Horst Saiger und
Danie l Sut ten

Doch d ie Franzosen machten
bei ihrem Heimspiel vor 70500
Fans ke ine Geschenke. Suzuk i

Endurance gewann mit zwei
Runden Vorsprung, GMT 94
sicherte sich als ebenso unbe
s t r i t t e n e Z w e i t e d e n z w e i t e n
WM-Titel nach 2004. Die SERT-
Suzuki kam lediglich drei Stun
den vor Schluss kurz in Schwie
rigkeiten, als Vincent Philippe
in der Boxengasse bei einset
zendem Regen für einen ra
schen Reifenwechsel einige
M e t e r r ü c k w ä r t s f u h r u n d m i t
einer 30-sekündigen Stop-and-
Go-Stafe belegt wurde.

Doch die nur noch eine Run
de zurückliegende GMT-Trup
pe machte keine Anstalten, Jagd
auf die führende Suzuki, son
dern sicherte Rang 2 imd damit
den WM-Ti te l nach h in ten ab .
Man wol l te das Glück nach ei
nen fnihen, glimpflich verlaufe
n e n S t u r z v o n D a v i d C h e c a
n ich t nochma ls he raus fo rde rn .
«Das war komplett verrückt»,
lachte Checa im Ziel «Nach nur
24 Sekunden lag ich bereits am

^TISSOT OO;
'«lüR«

Boden und hatte Angst, mich
v e r l e t z t z u h a b e n u n d s o d i e
Yamaha nicht mehr an die Box
zurückbringen zu können. Aber
alles war okay, und 24 Stunden
später bin ich immer noch da.
und zwar au f dem Podes t a ls
neue r We l tme i s te r ! »

3. WM-Endrang für Bolliger
Weniger Glück hatte das Bolli-
ger-Team, welches mit 38 Run
den Rückstand nur als 14. ins
Ziel kam. «Mindestens 20 Run
d e n h a b e n w i r d u r c h t e c h n i
sche Probleme verloren», er
zählt Horst Saiger. «Zuerst
wussten wir nicht, woher die
Überhitzungsprobleme kamea
Es dauerte etwas, bis wir eine
s c h a d h a f t e S c h l a u c h k l e m m e
als Ursache entdeckten. Scha
de, wir waren zu diesem Zeit
punkt weit. Eine Stunde vor
Schluss gab dann noch ein Re
lais den Geist auf, zum Glück in
der l e t z ten Sch ikane vo r dem

■ i s s o T a n T i s s O T a t a T i s s
Titel für GMT94, Sieg für SERT-Suzuki, P3 für YART Yamaha

Z i e l . S o m u s s t e W i l d i s e n w e

nigstens nur ein paar hundert
Me te r sch ieben .»

Zu diesem Zeitpunkt war Sai
ger längst nicht mehr mit von
der Partie. Sutter und Wildisen
mussten mehr als die Hälfte des
Rennens al lein bestrei ten. «Ich
h a t t e u n h e i m l i c h e R ü c k e n
schmerzen», erzählte der Öster
reicher. «es ging einfach nicht
mehr. Ich habe es nach drei vol
l e n Tu r n s n o c h z w e i m a l v e r
sucht. aber ich musste beide
Male frühzeitig abbrechen.»
Dass die Rückenprobleme von
seinem schweren Sturz bei der
TT auf der Insel Man herrührea
glaubt Saiger (42) nicht. «Ich
denke da eher an Überlastung.»
Starker 3. Rang das YARHeam
W ä h r e n d d i e S R C - K a w a s a k i
nach mehreren Stürzen imd die
TT-Legends-Honda mit techni
schen Problemen bereits in der
ersten Rennhälfte die Segel

ENDURANCE-WM/Resultate

streichen musste, gab es für das
diese Saison arg gebeutelte
Ya m a h a A u s t r i a Te a m ( YA RT )
von Mandy Kalnz mit Rang 3
endlich wieder ein Erfolgs
erlebnis. Dank diesem Resultat
schafften sie es unter die Top 6
der WM-Endabrechnung.

Pech für Penz13.com
Die deutsche Superstock-Trup-
pe von PenzI3.com (Vallcane-
ras/MercerA^an Keymeulen,
BMW) verspielte ihre Chancen
auf den Gesamtsieg in der Su-
perstock-Wertung durch meh
rere frühe Boxenstopps wegen
Elektrikproblemen.

Die Superstock-Jahresgesamt-
wertung gewann das Suzuki-Ju-
n ior -Team (Gui t te t /Masson/
Black), das in Le Mans Platz 2
hinter CJatar Endurance (mit
Moto2-Pilot Anthony West, A.
Cudlin und Al Naimi) belegte.
Hinter der Qatar-Truppe wurde
das Penzl3.com-Trio Dri t te. ♦

24h Le Mans/F; 20./21. September 2014,54 Teams am Start, 40 klassiert; Wetter:
abwechselnd trocken/nass
1. Suzuki Endurance (Nigon/Delhalle/Philippe/F), Suzuki, 812 Rdn. in 24:02,444,
2. Yamaha GMT 94 (0. Checa/foray/6ines/f), Yamaha. 810 Rdn.
5. Monster Energy YART (Parkes/Brookes/AliS, Horais/ZA), 804 Rdn.
4. Qatar Endurance (West/Cudlin/AUS, Al Naimi/0), Kawasaki. 802; S. Suzuki Junior Team
(Guittet/Masson/f, Black. GB). Suzuki. 800; 6. National Molos (Debise/Four/F, Tizon/E),
794; 7. PenzlS.com (Pridmore/USA. Barri«/F, Allerton/AUS), BMW, 792; 8. Team R2CL
(Gabbiani/F, Jones/AUS. Martin/6B), Suzuki, 790; - ferner: 14. Saiger/A. Sulter/Wildisen/
CH). Kawasaki, 774; 18. Völpker NRT 48 (Sfuppi/D, Takada/J, Guyout/F), BMW, 754; 20.
Motobox Kremer (Skach/Scherrer/D, Paavilainen/FIN). Suzuki, 752.
WM-Endstand (nach 4 Rennen): 1. Yamaha France GMT 94.141; 2. Suzuki Endurance, 104;
3. Bolliger Kawasaki Swilzerland. 100; 4. National Motos. 80; 5. SRC Kawasaki. 72; 6. YART
Yamaha Austria, 70; 7. Honda Radng, 63; 8. Motors Event, 60.

YART: Versöhn l icher Absch luss
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T r a n s f e r m a r k t

Hitzige Rochaden
V o n J O H A N N E S O R A S C H E

D a s T h e a t e r n i n e ] u m d e n

jungen Franzosen Loris Baz
geht weiter. Eugene Laverty
hat davon profitiert und
doch noch den Absprung in
die MotoGP-WM geschafft .

Bei Suzuki Crescent gab man
vergangene Woche den Kampf
um Eugene Laverty offiziell auf.
In einer Presseaussendung
wünschte Teamboss Paul Den

ning dem Vize-Weltmeister be
reits alles Gute. Kurios: Zu die
sem Zeitpunkt gab es noch kei
ne offizielle Aussendung von
Lavcrtys neuem Arbeitgeber.

MSa-Recherchen ergaben je
doch: Der 27-Jährige wurde am
M i s a n o - W o c h e n e n d e m i t d e m
Aspar-Team einig. Laverty \sTrd
d o r t e i n e P r o d u c t i o n - H o n d a
m i t 2 0 1 4 e r - W e r k s m o t o r s t e u
ern, die Honda-Liebkind John
ny Ren nicht gut genug war. Rea
wird 2015 bei Kawasaki Team

kollege von Tom Sykes.

Kein guter Zug?
Ob Eugene Lavertys Absprung
zu Aspar ausgerechnet jetzt ge
scheit war, wird sich zeigen.
Marco Melandri wartet jeden
falls noch ein Jahr zu (siehe

S u p e r s p o r t - W M

Loris Baz: Auch DucatI ist voii

Thema der Woche auf S. 29). Er
will sich erst Endo 2015 in die
MotoGP schwingen, wenn die
neue Ära mit Michelin beginnt,
E i n h e i t s - E l e k t r o n i k z u m E i n
satz kommt und die Verträge
sämtlicher Asse auslaufen. Fakt
ist: Der stolze Denning wirkte
wegen der Rochade wieder mal
gekränkt, wie schon Ende 2012,
als ihm Sylvain Guintoli im letz
ten Moment einen Korb gab.
Randy De Puniet könnte nun
Lavertys Platz einnehmen.

Laverty muss sich aber auch
im K la ren se in : Se in MotoGP-

Engagement ist einzig und allei
ne wegen des geplatzten Deals
von Loris Baz bei A.spar-Honda
zu Stande gekommen. Der
Franzose war aus Sicht der As-
par-Bosse Jorge Martinez und

Laverty (58), Haslam (91) und Rea wechseln 2015 die Teams

Gino Borsoi mit seinen 1,93 Me
tern viel zu gross für die kom
pakte Honda (s. S. 32), obwohl
ihn die Dorna unbedingt in die
M o t o G P - W M h i e v e n w i l l .

Baz: Auch keine Ducati
A u f d i e D u c a t i D c s m o s c d i c i
schien Baz jedoch besser zu
pa.ssen, denn der Franzose wur
de in der vergangenen Woche
m i t D u c a t i P r a m a c i n Ve r b i n
dung gebracht. Dort wäre er
2015 neben Yonny Hernandez
gefahren. Doch bei Pramac
b l e i b t a l l e s i n i t a l i e n i s c h e r
Hand. Teammanager Francesco
Guido t t i ha t s ich am Wochen
ende mit Petrucci geeignet. Baz
hängt in der Luft.

Im Ducati-Lager muss sich
auch das Team 3C demnächst

entscheiden, ob es den Schritt
in die Superbike-WM wagen
will. Projektleiter Ernesto Ma-
rinelli hat die bayrische Truppe
m i t M a . \ N e u k i r c h n e r u n d
Kavier Fores extra bei der IDM
am Eurospeedway besucht.

Fix an Bord wird 2015 hinge
gen die Barni-Ducati-Truppe
sein, wo Leon Haslam eine der
beiden Panigale steuern wird.
Als zweiter Fahrer kommt wohl
der Argentinier Lcandri «Tati»
Mercado eine Chance.

F ix : Has lam w i rd se ine rse i t s
2015 bei Pata-Honda durch den
aufstrebenden Supersport-
W e l t m c i s t e r M i c h a e l v a n d e r
Mark ersetzt. Auch Sylvain
Gu in to l i so l l ku rz vo r der Un
t e r s c h r i f t m i t H o n d a s t e h e n -
als Ersatz für Rea. ♦

«Dream-Team» auch in der Supersport-WM?

Dominik Schmitter: Auf seiner Hagn-SKM-Yamaha waren in Jerez sämtliche Flächen genutzt

keine Fehler. «Ich bin jetzt zu
sammen mit Lüthi, Aegerter
und K rummenache r de r e i nz i

ge Schweizer Motorrad-Racer,
der 2014 WM-Punkte einfahren
koruUc», gibt er zu bedenken.

Schmitters Vater Peter, der die

Leistungen seines Sohns in Je
rez daheim auf der Couch ver

folgt hat und die Presscarbeit
erledigt, sagt: «Was die Finan
zierung bctrÜTt, ist klar Eine na
t iona le Me is te rscha f t oder d ie
I D M l a s s e n s i c h ü b e r e i n e n

Sponsorenpool machen. Aber
die WM ist eine ganz andere
Nummer. Hier benötigt man
zwingend einen oder mehrere
Industricsponsorea Das müs
sen wir finden.» ♦

V o n J O H A N N E S O R A S C H E

M i t D o m i n i k S c h m i t t e r u n d
K e v i n W a h r w e r d e n i n

Mag:ny-Cours wieder zwei
deutschsprachige Piloten in
der Supersport-WM antre
ten. Für 2015 steht sogar ein
D r e a m - Te a m z u r D e b a t t e .

Bei Schmitter, der in Jerez als
El f ter ankam, is t das vor letz te
WM-Rennen des Jahres in
Frankreich bereits gesichert.

«Es ist in Jerez nLx kaputt ge
gangen, deswegen können wir
es wagen», sagt der Altstättener
Yamaha-R6-Pi lot mi t Stolz. Der
Spendenaufruf des Ostschwei
zers auf einer Spezial-Website
hat Aufsehen erregt. «Ich habe
Sponsoren für 500 Franken
Platz auf der Verkleidung ange
boten», sagt er augenzwin-
k e m d .

D e r D e u t s c h e K e v i n W a h r
(25) wird mit seiner Yamaha R6
ebenfalls dabei sein. Der Nagol

der, der auf Phillip Island P6
einfuhr, tüftelt dazu noch am
Budget fur 2015.

Schmitter spricht von drei Va
rianten Eine Option wäre ein
«Dre.im-Team»: Die Rede ist da
näinlich von einer Truppe mit
Schmitter und Wahr. «^ hängt
aber von Kev in ab, ob er das
s t e m m e n k a n n »

Fakt ist: Mit P13 im April in
Aragon und der Performance in
Jerez holte Schmitter bei beiden
WM-Sta r ts Punk te und mach te K e v i n W a h r : N o c h a l l e s o f f e n

M A C H R I C H T E N

Rata verlängert den
Vertrag mit Honda
Rata Honda Obwoh l das
bisherige Aushängeschild
Johnny Rea abgewandert ist,
bleibt Rata 2015 bei Honda
Europa als Hauptsponsor an
Bord. Der Vertrag wurde bis
Ende 2016 verlängert. Van
der Mark fährt fix die SBK.
A u c h P a t a - L i e b k i n d L o r e n z o
Zanett l wird wohl In der
S O O e r - W M a n B o r d b l e i b e n .

Kalender; Dorna will
schon 2015 nach Chile
Dorna Dass die Superbike-
WM nach Thailand geht,
sche in t besch lossene Sache .
In Chile soll das brandneue
A u t ö d r o m o i n t e r n a c i o n a l
Codegua, 70 km entfernt von
der Hauptstadt Santiago de
Chile im Süden gelegen, im
Herbst 2015 Schauplatz eines
W M - E v e n t s w e r d e n .
SBK-Boss Jav ie r A lonso war
bei seinem Besuch mi t Franco
Uncini sehr angetan. Die
viereinhalb Kilometer lange
Rennstrecke ist bereit. Einige
Detai ls müssen auf der

Anlage jedoch adaptiert
w e r d e n .

Alstare: Gesundheit
plagt den Chef
Francis Batta Der belgische
Teamprinzipal soll in den
vergangenen Wochen
gesundheitliche Probleme
gehabt haben. Batta hat
daher noch n ich t en tsch ie
den. ob und wie es 2015 mit
seinem Team weitergeht und
ob er mit Bimota einen neuen
Ve rsuc h u n te r n i m m t . ♦JO /PG

K O M P A K T

Leon Haslam Der Bri te hat
mit Vater Ron In dessen
Fahrtrainingsschule In
Donington unlängst den
deutschen Schauspiel-Star
Michael Fassbender in d ie
G e h e i m n i s s e d e s M o t o r r a d
fahrens eingeweiht.
» >

Chr is Iddon Der Br i te
startete bei der BSB in
Assen mi t der B imota BB3
des A l s ta re -Teams und
schnappte sich prompt die
Pole - dazu PS in Lauf 1.
» >

Roger Lee Hayden Der
Bruder von Nicky sicherte
sich wie Josh Hayes einen
der Laufsiege bei der
AMA-Superbike in New
Jersey. In der Tabelle führt
Yamaha-Pilot Hayes vor
Hayden (Suzuki). ♦ JO
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Xavl Fores (12) raufte nur zu
Beg inn gegen Markus

Reiterberger und wurde als
Z w e i t e r M e i s t e r

Vo n A N K E W I E C Z O R E K

D a s s d e r T i t e l i n D e u t s c h
l a n d s h ö c h s t e r S t r a s s e n -
rennsportklasse an einen
D u c a t i - F a h r e r v o m 3 C - R a -
cing Team gehen würde,
w a r z i e m l i c h k l a r . X a v i
F o r e s R e k e l t e a u c h n i c h t

lange und gewann ihn
s c h o n i m e r s t e n R e n n e n .

Fores ist der erste IDM Super-
bike-Titelgewinner aus Spani
en. Nachdem er zum Saisonbe
ginn auf dem Lausitzring den
ersten Sieg eingefahren hatte,
führte kein Weg mehr an ihm
v o r b e i . B e i m H o c k e n h e i m - F i -
iiale ging er auch kein Risiko

mehr ein und legte sich aus
nahmsweise nicht auf Biegen
und B rechen m i t Markus Re i
terbeiger, dem Sieger des ers
ten Laufes, an. Für Fores zählte
d i e s m a l , d a s s e r v o r s e i n e m
Teamkollegen Ma.x Neukirch
ner ankommen musste, der ihm
als Einziger den Titel wirklich
hätte noch streitig machen kön
nen. Doch wie envar te t wurde
der Sachse auf der Ducati 1199

Panigale R Vizemeister. «In ir
gendeiner Form werden wir
auch 2015 wei termachen»,
m e i n t e T e a m c h e f K a r s t e n

Jerschke anschliessend. Eine
grosse Fete gab es für 3C-Ver-
hältnisse nicht, eher die ganz
k l e i n e Va r i a n t e . A b e n d s u m

z e h n w a r e n s ä m t l i c h e Tr u c k s
eingeladen und abfahrbereit.
Am gestrigen Montag (nach Re
d a k t i o n s s c h l u s s ) t e s t e t e d a s
Team bereits in Mugello, um für
den in zwei Wochen in Magny
Cours stattfindenden Super-
bike-WM-Lauf gerüstet zu sein.

Camier als Entwicklungshelfer
Markus Reiterberger holte sich
in Hockenheim den dri t ten Sai

sonsieg und bei ihm ging an
schl iessend d ie Post ab. Zwar
konnte er den Titel nicht vertei

digen, dafür aber an Fores und
N e u k i r c h n e r r e i f e n .

Beim Wilbers-BMW-Racing
Team spielte beim Finale Mo-
t o G P - F a h r e r L e o n C a m i e r d i e

Hauptrolle auf der HP4. Er stei
gerte sich auf dem für ihn un
bekannten Motorrad in jedem
Training. Inheiden Rennen ver
pustete er Stammfahrer Stefan
Nebel, der unter diesem Druck
s t e h e n d z w i s c h e n z e i t l i c h z u
H ö h e n f l ü g e n a n z u s e t z e n
sch ien . Es war Nebe ls le tz te r
Au f t r i t t im Team.

Yamaha-Fahrer Matej Smrz
hatte eine anstrengende Woche
hinter s ich. Nach fünf Stürzen
auf dem Lausitzring war er
nachts nach Hause gekommen,
um nur eine Stunde später sei
ne Ehefrau für die Geburt des
z w e i t e n S o h n e s i n s K r a n k e n
haus zu begleiten. Mit Team
c h e f M i c h a e l G a l i n s k i v e r b i n -

IDM Superspo i t 600

Defekt bremst Stamm aus
D a s L ä n d e r - D u e l l u n d

Kopf-an-Kopf-Rennen
z w i s c h e n M a r v i n F r i t z u n d
R o m a n S t a m m w u r d e
d u r c h e i n k l e i n e s Wa s s e r -
r ö h r c h e n e n t s c h i e d e n .

Ein Punkt Vorsprung trennte
Marvin Fri tz vor dem Finale in
H o c k e n l i e i m v o r s e i n e m Ve r
fo lger Roman Stamm. Der
37-jährige Schweizer war noch
nie so nah am Titel dran - doch
schon nach dem ersten Rennen
gefühlsmässig noch nie so weit
weg. Stamm führte das Feld
sechs Runden an, ehe ein
k l e i n e s W a s s e r r ö h r c h e n a m
W ä r m e t a u s c h e r a b b r a c h u n d
e i n e R a u c h w o l k e d e n A u s f a l l
der Kawasaki ankündigte. «Ein
extra geschütztes Bauteil, das
eigentlich nie kaputtgeht»,
m e i n t e Te c h n i k - C h e f R o m a n
R a s c h l e . « E i n Z u f a l l w i e e i n
Sechser mit Zusatzzahl im Lot
t o . » O b s i c h S t a m m , d e r n u n

Ein Sieg zum Schluss, aber wieder nur Vize; Roman Stamm (14)

zum zweiten Mal Vize ist, auf
ein weiteres IDM-Jahr einlässt,
ist offen. Eine seiner Baustellen
bleibt jedenfalls der Einsatz in
d e r E n d u r a n c e - W M .

Fritz fuhr in Rennen eins als
Erster und gleichzeitig als Meis
ter ins Ziel. Der 21-Jährige war
sich zu Beginn des Rennens

noch mit Lukas Pesek, der den
v e r l e t z t e n Ta t u L a u s l e t h o b e i
S u z u k i e r s e t z t e u n d ü b e r r a
schend Dr i t te r wurde, ins Ge
hege gekommen, was ihn kurz
zeitig auf den fünften Platz zu
rückwarf. 2015 wird Fritz in der
Superbike- oder Superstock-
Klasse zu sehen sein. ♦ AWI

d e t S m r z z w a r e i n e F r e u n d
schaft, aber nach seiner Sturz-
Orgie ist er sich zumindest des
F o r t b e s t a n d s d e s A r b e i t s v e r
hältnisses nicht ganz sicher. Zu
mal Smrz in Hockenhe im zwe i
weitere R1 versenkte.

Zitterpartie für Nekvasil
In der Superstock-lOOO-Klasse
ging der Titel an Marco Nekva
sil, dessen Vorsprung auf Lucy
G l ö c k n e r i n H o c k e n h e i m n o c h
einmal beträchtlich schrumpf
te, da die Elektronik an seiner
B M W z u e r s t z i c k t e . G l ö c k n e r

hegte schon heimlich Hoffnun
gen, doch im entscheidenden
zweiten Lauf raste sie ins Grün
und verlor dadurch Plätze. ♦

IDH Superbike, Höhepunkte
1. Lauf, Start: Reiterberger
kommt von der Po le-
Posi t ion am besten weg.
2. Runde: Fores führ t vor
Reiterberger. Lanzi,
Neukirchner, Mackeis,
9. Runde: nur noch 0,095
Sekunden zw ischen Pe res
und Reiterberger.
10. Runde: Rei t i führt .
14. Runde: Lanzi stürzt von
P 3 .

18. Runde: Reit i holt drit ten
Saisonsieg, Fores Ist
Zwei ter und Meis ter.
2. Lauf, Start: Wet-Race:
Bei Wetterumschwung
keine Unterbrechung. Fores
biegt als Erster ins erste
Eck vor Reiterberger und
N e u k i r c h n e r.
2 . Runde : Neuk i r chne r
fäh r tau f P2 vo r.
5 . R u n d e : S m r z s t ü r z t .

8. Runde: Lanzi an Reiti
vo rbe i und nun Dr i t te r
14. Runde: Lanzi führt vor
Fores und Reiterberger.
15 . Runde : Rennabb ruch

wegen des Regens. ♦ AWi

M e i s t e r : M a r v i n F r i t z M E H R I D M A U F S . 4 0
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INTERNATIONALE DEUTSCHE MEISTERSCHAFT / Resultate
Hockenheim (D): 19.-ZL September 2014,8. Runde zur Internationalen Deutschen Motor-
radmeisterschatt; Streckenlänge 3,692 km; Wetter wectiselhatt, Sonne/Regen, 17 Grad

Superblke/Superstock 1000
Superbike, 1. Lauf; 18 Runden. 31 Fahrer gestartet, 28 gewertet.
1. Markus Reiterberger (D/BMW) in 2618,082 min (=15160 knVh): I Xavi Forfc (E/Ducati),
♦2J33 sec 3. Max Neukirchner (D̂ hicati). ♦4,92(i 4. Bastien Makels (B/BMW), ♦6,747; 5. Matej
Smrz (CZAamaha), ♦18583; 6. Leon Camier (GB/BMW), ♦23,384; 7. Stefan NetKl (&/BMW).
-25,400; 8, Marc Moser (D/Ducati, L SSD, ♦41,787; 9. Raymorxl Scheuten (NL/Yamaha), ♦44.866;
10. Dominik VitKon (D/BMW. 2. SSI), ♦47J198; a Lucy Glöckner (D/BMW. 5. SST). ♦48,955;
12. Danny de Boer (Nl/Honda), ♦51530; 13. Ireneusz Sikora (PL/BMW), ♦51.573; 14. Chris Burri
(CH/Kawasaki. 4. SST). ♦53579; 15. Förco Nekvasil (A/6MW, 5. SSO, ♦51573.
Schnellste Runde: Markus Reiterberger (D/BMW), Runde 3, in 116.B67 min

2. Lauf: 14 Runden, 28 Fahrer gestartet, 23 gewertet.
1. Lorenzo Lanzi (I/Ducati) in 24̂ 8,408 min (=128.46 km/h); 2. Xavi Forös (E/Ducati), ♦0.212
sec; 3. Markus Reiferl)erger (D/BMVO. ♦9,889; 4. Max Neukirchner (D/Oucati), ♦10,121; 5.
Sastien Makels (B/BMW), ♦47.710; 6. Danny de Boer (Nl/Honda), ♦50,947; 7. Leon Camier
(GB/BMW), ♦1;00,292 min; 8. Ireneusz Sikora (PL/BMW), ♦1;13,709; 9. Raymond Scheuten
(Nl/Yamaha), ♦1:13.822; 10. Michal Rlla (CZ/BHW, 1. SST), ♦1:19,454; 11. Dominik Vincon (D/
BMW. 2. SST). ♦1:28.005; 12. Stefan Nebel (D/BMW). ♦151,058; 13. Vilie Valtonen (FIN/
Kawasaki, 3. SSD. ♦151.650; 14. Marc Neumann (D/BMW, 4. SSD, ♦157,946; 15. Chris Bum"
(CH/Kawasakl 5. SSD, ♦1:40.697.
Schnellste Runde: Xavi Forös (E/Ducati). Runde 3. in 1:40,194 min

Endstand Superbike (nadi 16 Läufen); L Fores. 318 Punkte; 2. Neukirchner 281; 3. Reiter
berger 273; 4. Hakeis 147; 5. Nebel 130; 6. De Boer 122; 7. Cudlin 104; 8. Smrz 94; 9. Lanzi 85;
10. Büchner 84.
Endstand Superstock [nach 16 Läufen): L Nekvasil. 264 Punkte; 2. Glöckner 256; 3. Vincon
250; 4. Bovee 188; 5. Burri 159; 6. Philßs 151; 7. Neumann 139; 8. Valtonen 102; 9. Albrecht
100;10.Haintha]er84.

Supersport

1. Lauf: 17 Runden, IB Fahrer gestartet. 16 gewertet
1. Marvin Fritz (D/Yamaha) in 2559.858 min (=146,73 km/h); 2. Stefan Kerschbaumer (AtJT/
Yamaha). ♦lO.ZOZ; 3. Lukas Pesek (CZ/Suzuki"), ♦10.919; 4. ViHorio lannuzzo (I/Suzuki).
♦21.350; 5. Pepijn Bijsterbosch (NL/Yamaha), ♦23.977; 6. Lukas Trautmann (AAamaha).
♦26,465; 7. Christian von Gurrten (CH/Kawasaki). ♦27.415; 8. Jasha Huber (CH/Kawasaki),
♦28,793; 9. Kostiantyn Pisarev (RUS/Yamaha), ♦37.396; 10. Michel Eigenmann (CH/Kawasaki),
♦44,034; 11. Sarah Heide (D/Suzuki) ♦46,448; 12. Michael Ghllardi (CH/Yamaha), ♦46,856; 13.
Frank Btouwer (NLAamaha). ♦48,970; 14. Lars Lanfranchl (CH/Kawasakl). ♦57.370; 15. Rorian
Pfanzelt (D/Suzuki), ♦1:00,910 min; 16. Alexandre Soguel (CH/Suter, L Moto2), ♦1:15,364.
Schnellste Runde; Marvin Fritz (DAamaha). Runde 4. in 1:29,466 min

2. lauf: 17 Runden. 17 Fahrer gestartet. 12 gewertet
1. Roman Stamm (CH/Kawasaki). in 2552574 min (=14759 km/h); 2. Lukas Traulmann (A/
Yamaha). ♦0870 sec 3. Marvin Frttz (DAamaha). ♦3J02;4. Stefan Kerschbaumer (AUT/
Yamaha). ♦25.192; 5. iasha Huber (CHAawasaki). ♦34.950; 6. Kostiantyn Pisarev (RUS/
Yamaha), ♦38,969; 7. Christian von Gunten (CH/Kawasaki). ♦43.055; 8. Damien Raemy (CH/
Suter; 1. Moto2). ♦43.927; 9. Frank Brouwer (NLAartiaha), ♦50.458; 10. Sarah Heide (D/
Suzuki), ♦51.122; 11. Pepijn Bijsterbosch (NlAamaha). ♦1:02.084 min; 12. Lars Lanfranchi
(CH/Kawasaki). ♦152.614.
Schnellste Runde: Lukas Trautmann (AAamaha). Runde 5. in 159.621 min

Endstand (nach 16 Läufen): 1. Fritz, 311 Punkte; 2. Stamm 290; 3. Kerschbaumer 242;
4. Bijsterbosch 168; 5. lausiehlo 160; 5. Von Gunten 133; 7. Huber 125; 8. Heide 109; 9.
lannuzzo97; 10. Stange 59.

15 Runden, 21 Gespanne gestartet. 19 gewertet
1. Sattler/Irautner (A/LCR-Suzuki) in 2937,473 (=110.91 km/h); 2. Kretzer/lernertz (D/
ICR-Suzuki), ♦7,280 sec; 3. Pichler/Rchler (A/RSR-Suzuki), ♦186.958 min; 4, Grabmüller/
Kirchhofer (A/CH/LCR-Fl), ♦1:07,305:5. Gürck/Wechselberger (D/LCR-ßMW), ♦1:07,640; 6,
Eilers/Meyer (O/OSR-tokD. ♦154,666; 7. Ruppert/Portijk (D/LCR-Yamaha), ♦1:45,884; 8.
Rutz/Hofer (CH/LCR-Yamaha). ♦1:46,477; Femer 10. Kaspar/Fries (CH/LCR-Suzuki), ♦LSO.SgS.
Schnellste Runde: Sattler/Irautner (A/LCR-Suzuki). Runde 8. in 1:57.035 min

Endstand (nach 13 Läufen): 1. Sattler. 148 Punkte; 2. Kretzer 145; 3. Hock 126; 4. Rutz
124,5; 5, Nussbaum 86; 6. Ruppert 76.5:7. Kaspar 74; 8. Steinhausen 56,5; 9. Pichier 54; 10,
G i e r l i n g e r 5 2 . I n t e r n e t w w w . s u p e r b i k e - i d m . d e

YAMAHA-R6-DUNL0P-CUP / Resultate

Hockenheimrlng/D: 15 Runden ä 3,692 km; 31 Fahrer gestartet, 28 gewertet
1. Lukas Traulmann (A). in 23:21.274 min; 2. Manu Antweiier. ♦1.185 sec; 3. Maurice Ullrich
(D), ♦n.BlB; 4. Roman Fischer (CH). ♦23,435; 5. Glan Mertens (B). ♦53,984; 6. Daniel Rubin
(D). ♦55.532; 7. Thomas Müller (D). ♦58.154; 8. )an Schmidt (D). ♦58,715; 9. Michael Götz
(D). ♦1:12,523; 10. Max Fritzsch (D). ♦1:14515; 11. Arnaud Friedrich (D), ♦1:19,315;
12. Thomas Eder (D), ♦1:19.493; 13. Marco Freyer (0), ♦1:21,908 min: 14. Timo Kugier (CH).
♦1:22.002; 15. Lenne Hutmacher (D). ♦1;23.135.
Cup-Endsland (nach 6 von 8 Läufen); 1. Traulmann 200 Punkte: 2. Fischer 102:3. Fritzsch
90; 4 . U l l r ich 88:5 . Her tens 88. In ternet : www.yamaha-cup.de

ADAC lunior Cup, Yamaha Cup

Siege am Fliessband

Eine Hand voll: Tim Georg! gewann fünf von acht Saison-Rennen

Nach dem fünften Sieg in Folge
hatte der 14-jährige Tun Geoigi
auch denTitel im ADAC Junior
Cup powered by KTM in der
Tasche. Im Finale t rennten ihn
5,4 Sekunden vom Feld. Theo
retisch hätte ihm Lukas Tulovic
den Ttel noch streitig machen
könnea doch nach fünf Rimden
und e inem techn ischen De fek t
war der Traum vorbe i . Tu lov ic
wurde t ro tz der Nu l l runde Ge-
samt-Zweiter. Die drei Cup-Ers-
ten , zu denen s ich im le tz ten
Rennen Matthias Meggle ge
sellte, nehmen in drei Wochen
an der Sichtung ziun internati
onalen Red Bul l MotoGP Roo
kies Cup in Spanien teil

Rekord: Acht Läufe, acht Siege
Im Yamaha-Cup stand Lukas
T r a u t m a h n s c h o n a l s T i t e l -

I D N S i d e c a r

träger fest, doch er woUte noch
mehr e i nen Reko rd au f s te l l ea
Dem 18-jährigen Österreicher
gelang es auch tatsächlich, als
erster Fahrer in der 37-jährigen
Cup-Geschichte des Cups alle
Rennen einer Saison zu gewin
nen. Freudenbeig-Teamkollege
Max Fritzsch war von der Pole

gestartet, bekam aber nach fünf
Rennrunden zu v ie l Druck von
Manou An twe i l e r und ru t sch te
aus dem Geschehen . F r i t zsch
kostete das den zweiten Cup-
Gesamtrang, der an Roman Fi
scher überging. Antweiler ver
besser te s i ch a ls Zwe i te r des
Rennens um drei Tabellenrängo
auf den fünften Platz. Aus Kos

tengründen bestritt er nicht alle
Saisonrennen und verkaufte da
für sogar seine Aprilia aus dem
ADAC Junior Cup. ♦ AWI

Herausfonlerervorn
Zwei Punkte Vorsprung hatten
d i e T i t e l v e r t e i d i g e r A n d r e
Kretzer/Jens Lehnertz vor dem
Finale auf ihre Verfolger Josef
S a t t l e r / S t e f a n Tr a u t n e r. A l l e s
spielte zunächst in ihre Hände.
Während Kretzer den Teambus
mit reichl ich Ersatzmaterial be
s tück t wuss te , wa r te te Sa t t l e r
am Samstag noch auf frisches
A v o n - R e i f e n m a t e r i a l v o n d e r
WM in Le Mans.

Während des Rennens regne
te es. Satder gelang ein Raketen
start von der zweiten Startposi
tion aus. Es entwickelte sich ein

Schlagabtausch, dem letztlich
überrundete Gesparme e in
Ende machten. Während Sattler
die Konkurrenz zügig umschif
f e n k o n n t e , b l i e b K r e t z e r i m
Verkehr stecken. Der Titel ging
somi t an Sat t le r /Trau tner.

B i s z u m F i n a l e f ü h r t e ü b r i
gens das Sidecar-Duo Kurt
Hock /Enr ico Becker d ie Tabe l
l e a n , o b w o h l e s b e r e i t s a m
12. Juli 2014 beim Training zum
S i d e c a r - W M - L a u f a u f d e m

Sachsenring schwer verun
glückt war, wobei Becker seinen
schweren Verletzungen erlag.

Beim Finale gab ein Grosser des
Sidecar-Sports seinen Rücktritt
bekannt: Jörg Steinhausen. Der
z w e i f a c h e V i z e w e l t m e i s t e r
(2001 und 2012) und sechsfache
Deutsche Meister kämpft an
den Folgen zweier Bandschei
benschäden und e iner Nerven

entzündung im Rücken.

Steinhausen beendet Karriere
«Ich bin innerlich hin- und her

gerissen», so der 44-Jährigc.
« D a s m a c h t m i r a l l e s i m m e r
noch wahnsinnig Spass, aber
ich werde nicht mehr so fit wer
den, wie ich es vor meinem Un
fall in Rijeka am 14. Juni war.»
B e i f a h r e r A x e l K ö l s c h l ä u f t
noch mit Gehstock. ♦ AWI

S a t t l e r / Tr a u t n e r

N A C H R I C H T E N

Hock für Reha In
die Heimat verlegt
IDM Sidecar Neuigkeiten von
Kurt Hock: Nach fast acht
Wochen Is t der schwer
ver le tz te S idecar -P i lo t aus
dem K l i n i kum Chemn i t z i n
eine neurologische Rehabili
tat ionskl in ik in der Nähe
se ines He imator tes be i
Frankfurt verlegt worden.
Nach de r In tens i vs ta t i on
beginnt nun die Frühreha
bi l i tat ion. Der durch ein
Schädelhirntrauma gezeich
nete Hock öffnet gelegentlich
die Augen und reagiert auf
St immen, is t aber noch n icht
w iede r be i vo l l em Bewuss t
sein. Selbst die Spezialisten
vor Ort können zum jetzigen
Zeitpunkt noch keine
Prognosen abgeben.

Superstock-Aufstieg
beschlossene Sache
IDM Supersport Teamchef
Daniel Rauh hat sich mit
Ya m a h a D e u t s c h l a n d
geeinigt. Der Importeur leistet
beim Aufstieg in die Super-
stock-Klasse Unterstützung
für e inen Teamfahrer. Ob das
Rauhs bisheriges Aushänge
sch i l d S te fan Ke rschbaumer
wi rd , der a ls Gesamt-Dr i t te r
der Supersport-Klasse schwer
interessiert ist, bleibt weiter
offen. Rauh wil l einen Fahrer,
d e r a u f A n h i e b v o r n e
mitfahren kann. In der IDf4
Supersport engagiert er sich
nur weiter, «wenn sich ein
adäquater Fahrer wie
Kerschbaumer f indet». ♦ AWI

K O N P A K T
» >

I D M S u p e r b i k e A m
Samstag unterschrieb Jan
Halbich, der auf dem
Lausitzring den entlassenen
Michael Ranseder bei
Honda Holzhauer Racing
Promot ion ersetz te , für d ie
Saison 2015.
» >

IDM Superbike Bekannte
Ex-Meister pilgerten zum
Finale: Udo Mark, der
ehemalige GP 250-Fahrer
Markus Ober, der zwe i fache
We l tme i s t e r D ie te r B raun .
Ex-GP- und Pro-Superbike-
P i lo t Jochen Schmid .
> »

ADAC Junior Cup Jonas
Geitner, der in der Spani
s c h e n M o t o S - M e i s t e r s c h a f t
fährt, testete im Training
eine Moto3-Honda. d ie 2015
für die IDM angeboten wird.
Er war sechs Sekunden
schneller als die Cup-Jungs
auf den Moto3-KTM. ♦ awi
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A D A C - M X - M a s t e r s Te u t s c h e n t h a l

Ullrich gewinnt das Finale
Von NINA SCHRODER

Mit Siegen der beiden
b e s t e n d e u t s c h e n M o t o
crosser endete cUe diesjäh
rige MX-Masters-Serie in
Teutschenthal: Max Nagl
gewann Lauf 1, Meister
Dennis Ullrich siegte im
z w e i t e n L a u f .

Obwoh l Dermis U l l r i ch be re i t s
b e i m l e t z t e n A D A C M X M a s
ters in Holzgerlingen gross auf
getrumpft und erfolgreich sei
nen Titel als Champion vertei
digt hatte, machte er
auch das F ina lwochen
e n d e i n Te u t s c h e n t h a l
i n S a c h s e n - A n h a l t z u
se inem persön l i chen
Highlight-Event. Mit
e inem zwe i ten P la tz im
ersten und einem ersten
Platz im zweiten Lauf si
cherte sich der 21-Jährige
vor etwa 4500 Zuschauem den

Tagessieg und bewies damit
einmal mehr, dass er zu Recht
zum Gewinner der bel iebtesten
Motücross-Rennserie Europas
gekürt wurde. «Nur weil ich
den Ti te l schon in der Tasche
hatte, heisst das ja nicht, dass
i c h m i c h z u r ü c k l e h n e n k a n n .
Ich bin sehr ehrgeizig und woll
te auch hier zeigen, was ich
kann. Zudem ist das Preisgcld
n a t ü r l i c h a u c h b e s s e r , w e n n

Dennis Ullrich

man ein gutes Ergebnis er
zielt». sagte der Saarlouiscr. Ta-
geszweiter wurde der Nieder
länder Brian Bogers, als Dritter
überzeugte der Schweizer Jere
my Seewer.

Seewerwird Gesamtdritter
Der 20-Jährigc zeigte sich ganz
besonders glücklich über das
Ergebnis , denn mi t se inen
P u n k t e n a u s b e i d e n L ä u f e n
über runde te e r se inen R iva len
Pasca l Raucheneckor und be
kam somi t den Poka l a l s Ge
samtdrit ter der Reimserie über

reicht. «Ich bin sehr stolz
auf das, was ich hier er
reicht habe. Letztes Jahr
w a r i c h a m E n d e d e r
M a s t e r s - Ve r a n s t a l t u n

gen Gcsamtvier ter in
der Tabelle, 2014 stand
ich nun au f dem Pod i
u m . B e s s e r h ä t t e e s

n i c h t l a u f e n k ö n n e n » , k o m
ment ier te der Schweizer Suzu
ki-Fahrer seine Leistung.

A D A C - M X - M a s t e r s - P i l o t
M a r c u s S c h i f f e r w u r d e a m

Rennsonntag als Vize-Champi
on der Mastcrs-Klassc geehrt.
Allerdings konnte der 27-Jähri-
ge den Pokal nicht mehr selbst
entgegennehmen, da er sich im
ersten Lauf bei einem Sturz ver
letzt hatte und mit einer Hals-

verlctzung ins Krankenhaus ge
bracht werden musste. ♦

Sieg im vorletzten Rennen: Max Nagi gewinnt in Teutschenthal

ADAC-MX-MASTERS/Resultate

Teutsthenihal: 21. September 2014, Wetter/Piste: regneriscfi, 17 Graä/rutschig
1. Lauf (40 Fahrer gestartet, 31 gewertet): 1. Max Nagl (0), Monda, 21 Runden In
34:33,744 min (=57,053 km/Ii): 2. Dennis Ullricti (D/KTM), ♦ 3,6746,041 sec; 3. Jeremy See
wer (CH), Suzuki, ♦9,652 s«; 4. Brian Bogers (NL/KTM): 5, Todd Waters (AUS/Husqvarna):
6. (hrtslian Brockel (D/KTM); 7. Pascal Rauctienecker (A/KTM); 8. Pelr Smitka (C2/KTM);
9. Martin Mictiek (C2/KTM); 10. Stefan Kjer Olsen (DK/Kawasaki); 11. filip Neugebauer (CZ/
Kawasaki); 12, Manuel Obermair (A/KIM); 13, Angus Heidecke (D/KIM),
2. Lauf: (34 Fahrer gestartet, 26 gewerlel) 1, Ullrich, 19 Runden in 33:56,729 min (=52,558
km/h); 2. Söbastien Pourcel (f/KlM), »ö-BSl sec; 3. Bogers, +15,984 sec; 4. Brockel; 5. See
wer: 6. Smitka: 7. Obermair; 8, Boris Maillaf_d (f/Kawasaki); 9. Lukas Neurauter (A/KTM):
10. Nagl: 11. Michek; 12. Jaromir Romancik (CZ/SuzukI): 13, Heidecke.
DH-Endsland (nach 16 Läufen): 1, Ullrich, 339 Punkte; 2. Marcus Schiffer (D/Suzuki) 241;
5. Seewer 211; 4. Rauctienecker 210:5. Pourcel 206; 6, Maillard 172; 7, Michek 152;
8. Brockel 146; 9. Gr̂ ory Aranda (F/Kawasaki), 145; 10. Nagl 133:11. Smitka 116; 12.
Olsen 82; 13. Neugebauer 77; 14. Heidecke 77. Internet: www.adac-mx-masters.de

N A C H R I C H T E N

Kein GP von Russldnd
im nächsten Jahr
Motocross-WM Der endgülti
ge Motocross-GP-Kalender
für die Saison 2015 wird erst in
einigen Wochen vom Welt
verband FIM veröffentlicht,
aber es steht schon fest, dass
der geplante Grand Prix in
Russ land n i ch t s t a t t finden
w i r d . Yo u t h s t r e a m - B o s s

Giuseppe Luongo: «Wegen
der politischen Unsicherheit in
der Region müssen wir das
Projekt auf Eis legen.» Es wird
einige Änderungen im
provisorischen Kalender
geben; So findet nächstes
Jahr auch nach Jahren wieder
ein WM-Lauf In den USA statt,

Christophe Charlier
tahrt 2015 auf Honda
MXGP Christophe Charlier
wechselt 2015 zu Honda bei
seinem aus Altersgründen
vorgeschriebenen Aufstieg in
die MXGP-Klasse, Der Fran
zose w i rd im Team-24MX-
Honda fahren, wo sein Team

kollege der Schwede Filip
Bengtsson ist. Kavier Boog,
der nach se iner Nackenvor le t -
zung wieder im Training Ist,
wird vermut l ich In d ie Enduro-
Szene wechseln. Der Nieder
länder Nick Kouwenberg und
der Russe Vsevolod Bryly-
akov fahren im nächsten Jahr
d ie MX2-WM im i ta l ien ischen
J-Tech-Team, ♦ AH

Speedway-GP-Challenge Lonigo Speedway-EM Czestochowa

Knapper Sieg des Favoriten Emii hoit den Titei
V o n G E O R G D O B E S

Matej Zagarund Chris
H a r r i s b l e i b e n i m G r a n d
IPrix. Jason Doyle als neues
Gesicht der Speedway-WM
und Maciej Janowski darf
h o f f e n .

Matuj Zag:ir galt als einer der Fa
vo r i t en und wurde im i t a l i en i
schen Lonigo seiner Rolle gerecht.
Der Slowene erzielte insgesamt D
Zähler und sicherte sich seinen
GP-Verbleib schon vor dem Zu
satzlauf um den Tagessieg, den er
auch sicher gewann.

Doyle zum Ersten
Jason Doyle war nach drei
Durchgängen noch ungeschla
gen und der Australier wurde
Gesamtzweiter. Der 28-Jährige
wird nächstes Jahr sein GP-De-
büt geben. Eine Überraschung
war der dritte Rang von Chris
Har r i s . Der Br i te i s t i n d ieser
Saison mit Abstand der schlech
teste GP-Teilnehmer, konnte sich

jedoch in Lonigo für die Serie im

kommenden Jahr eindrucksvoll
qualiiizicren.

Da Zagar in der WM-Wertung
momentan Fünfter ist und alles
daraufhindeutet, dass er im GP
aus eigener Kraft bleiben wird,
kann auch Maciej Janowski auf
einen Platz in der GP-Serie hof
fen. Der 23-jährigc Pole kam auf
el f Punkte und wurde Vierter.

Pe te r K i l demand ha t t e nach
drei Serien acht Punkte, aber
danach stürzte er zweimal und
wurde nur Achter. Knapp an
e i n e r S e n s a t i o n s c h r a m m t e
Nicolas Covatti vorbei. Der aus

Argentinien stammende Italie
ner wurde Sechster. ♦ Sieger in Lonigo: Mate j Zagar

Grigor i Laguta gewann die
a b s c h l i e s s e n d e E M - F i n a l r u n
de in Czestochowa, aber Emil
S a i f u t d i n o w w u r d e n e u e r

Europameister.
A i s K i l d e m a n d i m

18.1-auf stürzte, f iel die

Entscheidung zuguns
ten des Russen. Saifutdi
now erzielte in der Qua
l i fi ka t i on e i n Punk tema
x i m u m u n d s t a n d v o r
dem Tagescndlauf als
neuer Titelträger fest.
Dann spielte es keine
Rolle mehr, dass der Russe im
Finale einen totalen Aufsteiger
hatte und bei hoher Geschwin-

9
E. Saifutdinow

digkeit spektakulär stürzte.
Die Silbermedail le sicherte sich
P e t e r K i l d e m a n d a u s D ä n e
mark, der Tagesdritter wurde
und am Ende sechs I'unkte we

niger als Saifutdinow hat
te. Nicki Pedcrsen wurde
E M - D r i t t e r .

M a r t i n S m o l i n s k i e r

kämpfte in Polen fünf
Zähler und belegte den
zwöl f ten P la tz . Im le tz
ten Durchgang fabri
zierte der Olchinger am

Start einen Aufsteiger, ging zu
Boden und wurde dann wegen
Reissens des Star tbandes d is

qualifiziert. ♦

SPEEDWAY-GP-CHALLENGE / Resultate

Lonigo (I): 20. September 2014, Bahnlänge: 354 Meter. We!ter;bewölkt. 21 Grad
Qualifiziert für GP 2015; 1. Matej Zagar (SLO), 13'3 Punkte; 2. Jason Doyle (AUS). 13+2;
3. Chris Harris (GB). 13*1; - Ausgeschieden; 4. Maciej Janowski (PL), 11:5. Thomas Jonas-
son (S), 10; 6. Nicolas Covatti (I), 10; 7. Przemyslaw Pawlicki (PL). 10; 8. Peter Kildemand
(DK). 8; 9. Peter ljung (S), 7; 10. Hans Andersen (DK). 6:11. Nicolai Kiindt (DK), 5:12, Linus
Sundström (5), 5; 13, Oliver Berntzon (S), 4; 14. Janusz Kolodziej (PL), 3; 15. Mads Korneil-
ussen (DK), 2:16, Mattia Carpanese (I), 0; 17, MIchele Paco Castagna (I). 0.
Nächster Grand Prix: 27. September 2014, Stockhoim/S Internet: www.speedwaygp.com

SPEEDWAY-EM-FINALE 4 / Resultate

Czestochowa (CZ): 19. September 2014, Bahnlänge: 368 Meter, Wetter:heiter. 18 Grad
1. Grigori Laguta (RÜS), 17 Punkte; 2. Nicki Pedersen (DK), 11; 5. Peter Kildemand (OK). 12:
4. Emil Saifutdinov (RUS), 15; 5. Janusz Kolodziej (PL). 10; 6. Toinasz Gollob (PL), 9;
7. Andreas Jonsson (S). 8; 8, Jurica Pavlk (CRC), 8:9. Kartin Vaculik (SK), 8; 10. Maksims
Bogdanovs (IV), 7; 11, Rune Holta (PL). 7; 12. Martin Smoiinski (D), 5.
EM-Endstand nach 4 Rennen; 1, Saifutdinov, 54 Punkte; 2. Kildemand. 48:3, Pedersen, 44;
4. Vaculik, 41:5. Kolodziej. 38; 6. Bogdanovs, 35; 7. Jonsson, 31; 8. Pavllc, 31; 9. Gollob, 27;
10. lebedevs, 22; 11, HiedzInskI, 21; 12. Laguta. 17; - Ferner: 16. Smolinski, 13,



A u d i BMWAlp ina
Suche Audi S4 V8 Limousine, Bj. 2003 -
2006 oder S6 VI0 Limousine, Bj. 2007, auch
mi t B lech- bzw. Lackschaden oder hohem
km-Stand . Te l . 0172 /5209316

A n k a u f a l l e r B M W
Te l , / F a x 0 2 0 8 / 3 2 4 2 0

Bugat t i
www.bugatti-dea1er.com

Tel. (+49) 6431/529519

RS6 in Topzustand mit 67000 km, EZ
7/2008, 87000 km. 426 kW (579 PS),
schwarz . Näv i . Te l . . K l ima . Xenon . SD .
SHZ. NR-Fzg.. RS 6 mit Vollausstattung,
Bremsen und Reifen neu. VB 34,900.- € .
Tel. 0151/11654583, chkehl®gmx.net

aulO'nart(t,BU!o-motor-una-sporx,aa Nr. 226S7

A n k a u f a l l e r A u d i
Te U F a x 0 2 0 8 / 3 2 4 2 0

WWW.AUTOHAUS-KRAI
ATS 2.0 Turbo AWD Automatik, 49.195,-
absolut neuwertig. EZ 02/14. 1200 km.
203 kW (276 PS), schwarz. Autohaus
Kramm GmbH. Hauptstr. 24. 13127 Ber
l in -Französ isch Buchho lz . 030-474906-77

H

mthr: automaftn.aulo- 'now-i jnd-spo' l .äa Nr. 22622

J e t z t A n h ä n g e r k u p p l u n g B M W 6 e r v o l l
versenkbar/nicht s ichtbar, in 2 Std. mon
tiert, inkITÜV. www.kupplung-vor-ort.com
Ihre Einbauprofis In NIederbayem.
T e l e f o n 0 9 9 3 3 / 9 0 2 0 2 3 , H

w w w . s c h a e f e r - a u t o m o b i l e . d e H

Jetzt schwenkbare Kupplung für den
neuen 3er für nur 929,- € inkl. Montage.
www.kupplung-vor-ort.com Ihre Einbau
partner seit über 20 Jahren. 09933/902023

H

bmw-gebrauchtwagen.biz

W W W . i i i a r i i f e i i i . d e

WWW.AUTOHAUS'KRAMM.PB,
Camaro Coupe 6.2 V8, 42.490,- €, TOP
ZUSTAND. EZ 02/14. 1300 km. 318 kW.
schwarz, Leder. Nävi. Autohaus Kramm
GmbH, Hauptstr. 24. 13127 Berl in-
Französ isch Buchho lz . 030-474906-77 H

mehr, aulornai» aulo-molcr-und-soon.ae Nr. 22617

r

W i r m a c h e n d e n S o u n d . . . s e i t 1 9 6 5 ,
Sound (auch bei Dieselfahrzeugen und
unter Beibehaltung der Serienoptik),
Auspuffanlagen z.B. in 5501- oder M-
Optik. Wir realisieren jeden Kunden
wunsch mit TÜV (siehe Rubrik Maserati.
Mercedes, VW). Tel. 05264/8601 H

Camaro6,2V6, neuw.Fzg. mit nur 7500
km. 2. Hd., Händlergarantie noch bis
06^016, unfallfrei, neuw. Zust.. Le-
derausst.. Sitzheizung, Lenkrad-Wipp-
schaltung. Rückf.-Kamera sowie 20"-
Räder und eine Leistung von 298 kW,
VB 30.800.- €. Tel. 0781/55102

w w w . c a m a r o - t u n i n g . c o m s i m p l y d i e
b e s t H Lamborgh in i

Kaufe Türen und Lenkung, auch beschä
digt, von Miura. Kontakt 07731/182078

WWW.AUTOHAUS-KRAMM,OE^
C7 s t ingray Cabr io EU-Model l 7G
60.560,- absolut neuwertig. EZ 02/14.
1200 km, 343 kW, grau. Autohaus Kramm
GmbH. Hauptstr. 24. 13127 Berl in-
Französ isch Buchho lz . 030-474906-77 H

iMTir automa/la.auto-motor-unö-spO'l.dB Nr. 22621

LEXUSI Neu und gebraucht kauft man
bei Auto Lackas GmbH 0281/95295-55,
w w w . l a c k a s . d e / l e x u s H

w v / w . d a i h a t s u s e r v i c e . d e
w w w . M O D E N A . d e . Te l . 0 6 3 2 7 / 9 7 7 0 0 H

Ferrari 355originales, perfekt erhaltenes
Kofferset aus Nachlass. € 1300.- . Kontakt
0 7 7 3 1 / 1 8 2 0 7 8

Original-Fronthaube Ferrari F40, neu
wertige Fronthaube für Ferrari F40. Origi
nal. zu verkaufen! Tel. 0043/650/3402127,
f 4 0 ® l i v e . a t

F35S GTS, 98, giallo/nero. 57.000 km, dt.
Fzg. Scheckheft, orig. Bordm., perfekter
Zust., 59.500,- € . Tel. 0172/7606971

A n k a u f a l l e r G e l ä n d e w a g e n
Te l . / F a x 0 2 0 8 ^ 2 4 2 0

Fami l i enbe t r i eb m i t 30 Jah ren E r fah
rung. Individuelle Komplettumbaulö
sungen z.B. Sound- und Optikänderung
der Auspuffanlage. Fahrwerksmodifika-
tion. Distanzscheiben, Rad-Reifen etc.
Wir realisieren jeden Kundenwunsch
mit TlJV (siehe Rubrik BMW, Mercedes,
V W ) . T e l . 0 5 2 6 4 / 8 6 0 1 H

w w w . m c l a r e n fi  . d e

Ankauf aller Jaguar
Te i y p a x 0 2 0 8 / 3 2 4 2 0

Seriöse Jag. ges., u.frei, Bj. 93-2013,
ahg-schubert@l-online.de, 07231/143333

H

E R S AT Z T E I L - G R O S S L A G E R !
Neu und gebraucht, alle Typen.
www.iaguar-teile.de 04332/1419 H

Anhängerkupplungen für alle Mercedes
zum Top Preis. Auch AMG Paket, z. B. A-
Klasse 849,- € inkl. Montage, www.kupp
Iung-vor-or1.com, Tel. 09933/902023 H

250 SLK, EZ 11/2012. rot, 2. Hd.. 11.000
k m . 2 0 0 S L K , E Z 0 6 / 2 0 1 4 . s c h w J s c h w.
Preis jew. VHB. Tel. 0151/55965702

A n k a u f a l l e r M e r c e d e s
Te l . /Fax 0208 /32420

„mehr im Web: Nr. XXXXXXX" unter www.automarkt.auto-motor-und-sport.de



P o r s c h e

Abonnenten-Serv ice &
Einzelheftbesteilungen

Te L 0 7 11 / 3 2 0 6 8 8 8 8

F a x 0 7 11 / 1 8 2 - 2 5 5 0

Beste l lserv ice* und Abo-Serv ice

motorspor1aktuell@dpv.de
*Bitte Bankverbindung angeben

Chi ff re
Zuschriften richten Sie bitte an:
Motor Presse Stuttgeii GmbH i Co. KG

Suche alle unfallfreien u. gepfl. Porsche,
Barzahlung. 07949/782, Fax 940244 H

Su. 911/944, Unf. u. defekt-06523/241 H

Privat SU. neuwertigen Carrera QT, kein
Si lber. Te l . 0172/3001300

Renn/Ra l lye

A n k a u f a l l e r P o r s c h e
Te i y P a x 0 2 0 8 / 3 2 4 2 0

928 GTS, 07/94,150.000 km, 350 PS. am.
schwarz. Led. grau, Klima, el. Sch.,
31.000,- € . T. 07171/42540, Sa7So. 04-10

Su. Alpine Unfall/defekt. 06523/241 H

S p o r t w a g e n

Ultima GTR 500 / 350 PS, 24.000,- € ■¥
NOVA + USt., Bj. 2005, ca. 500 km. Ö-Wien,
k e i n V o r b e s i t z e r . K o r n f e l d O G , T e l .
0 0 4 3 / 1 / 3 0 7 8 8 0 0

www.Rennsportshop.com
MOTOR
SPORT
ßl t tue f l

MOTOR SPORT aktuell
Chiffre Nr....
70162 Stuttgart

www.indysport .de

Hewiand Vertrieb Deutschland, Wartung.
Verkauf, großes E-Lager. Tel. 02242/6840.
E-f ,1al l : molorsportRlegl@aol.com H

Kunststoffscheiben klar od. grün getönt,
Schiebefenster, m. verschied. Biegeradien,
für Porsche u. viele andere Fahrzeuge, auch
nachträglicher Einbau von Schiebefenstern
möglich. Telefon 08157/998760

w v r w . a l l r a d - d a e w e f . d e 0 6 5 1 / 8 6 5 0 3 H

GÄ
R e n n s p o r t - A u s r ü s t e r

T e l . a 8 B 7 B / B 4 e
w w w . g a - r a c i n g . c o m

E fTÜrTOi i
M o t o r s p o r t - u n d

H i g h P e r f o r m a n c e
B r e m s b e l ä g e

Service • Verkauf» Beratung

Golf VI GTI 35 Edit DSG, BJ. 12. 5-t., 6-
fach. Voll., Led. NV. SD. DCC, 78.000 km
+ Gar. 21.950.- €. T. 0175/3467301

Design. Innovation. Beständigkeit
...seit 1985. Sound unter Beibehaltung
der Serienoptik und Komplettanlagen.
Fahrwerke, Felgen, Leistung, Interieur,
AMG-Telle...geht nicht gibt's nicht
(siehe Rubrik BMW. Maserati, W^.
T e l . 0 5 2 6 4 / 8 6 0 1 H

E 63 AMG, 71000 km, EZ 08/10, 525 PS
(386 kW/), sw/sw, Volla., NP 153.000,- € Ii
Garantie 8/15, VB 44.800,- €.
0171/3491847, www.rupp-mercedes.de.tl

Suche SLK u. SL, bar. Tel . 05505/5846 H

Castrol Toyota Supra GT500 PHR 2JZ
S i n g l e t u r b o , 5 0 0 + P S , I d e a l f ü r
DTM/GT/Tourenwagen Revival. 39.900.- €.
Te l . 0 1 7 4 / 7 2 3 4 1 3 9

I BSA Motorspor t ccm
^ V i e r n h e i m' ( n / o # 4 J 9 + n o / O r t p o n . e o m Sportlicher Klang bei Diesetfahrzeu-

gen? Für uns kein Problem! Erhältlich
für sämtl iche Model leund Motor is ierun
gen (siehe Rubrik BMW, Maserati, Mer
c e d e s ) . T e l . 0 5 2 6 4 / 6 6 0 1 H

M i t s u b i s h i

Cleartec Kombi-Umousine, schwarz, Bj.
11/2010, sehr guter Zustand, VB 6899,- €.
Te l . 02371 /210393 oder 0177 /5717360

M O T O R S P O n T Z U B E H O R

T e l . ; 0 2 6 5 1 - 9 6 2 5 0

uuww. isa-racing. de

Vezeko Formula II S, Alu-Kasten vom an-
geschrägl.Klappelinksu.rechts,Stoßdämp
fer 100 km/h, Reifengestell, EUR 13.999,-
inkl. MwSt., Autohaus Fuget, Honda-Ver
tragshändler, Hofer Str. 7c, 09224 Chem
n i t z - M i t t e l b a c h , Te l e f o n 0 3 7 1 / 8 1 5 11 - 2 1
ode r www. fuge l - t r anssys tem.com H

Suche Automobil-Revue, Auto Jahr, Mo
tor Revue und ams. Te l . 02254/4735

sportauto jahrgangsmäBig gebunden,
von 1970 bis heute. 44 gebundene Bücher.
Te l . 0 1 7 1 / 5 0 9 11 9 9

Jetzt online abonnieren!
■ l£ser werben Ljeser ■ Testabos
■ Jahresabos ■ Geschenkabos

Top-Prämien und attraktive Geschenke zur Auswahl! www.motorsport-aktuell.com/abo
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S C H L U E S S E L D I E N S T M O N T E U R . d e
0 1 7 7 / 7 4 4 4 4 5 5 H

Vers icherungen

M O T O R - M A R K T
w m

4 5

V e r s c h i e d e n e s
www.rennkasko.de

Versicheningen
für den

Motorsport

sportvers . d e

Top: Veranstalterhaftpflicht
V e r s c h i e d e n e s

W u c h t e a l l e K u r b e l w e l l e n . R e n n s p o r t v e r s i c h e r u n g e n . T u r b o p r o b i e m e ? S T K T u r t » T e c h n i k .
www.Davidpower.de Tel. 02592/979637 www.cl ickvers.de.www.racecarcover.d6 02682/26299-0. www.turtxj1ader.net.

H H m a i l @ t u r t J O l a d e r . n e t H

Veransta l tungen

Kaufe Autogramme von Rennfahrem
Motorcross, F l und Motorrad, auchTausch.
Te le fon 07473/1231

Motorsportreisen. 0221/49125-98.
r c a m . d e

1 9 . 1 0 .
i s t e n c i j b . d

|[^jlHH51300 info@flnn6Id
m m N S N M i '

M o t o r r a d r e n n t r a i n i n g i n R l j e k a ,
06. -08 .10.2014. mi t Rennen,
w w w . d r e i e r - r a c i n g . d e H

Race Events, Drivordays. Einzeltraining,
DMSB Lizenz. Lehrgönge Infos: RTS,
0171/4222466, wvrw.speed-club.de H

Rennstreckentrainings
wvvw.blke-promot ion.com

Te l . + 4 9 3 6 5 7 1 2 7 9 9 - 0 « F a x + 4 9 3 6 5 7 1 2 7 9 9 1 2 9

Je tz t on l ine
a b o n n i e r e n !
MOTOR
SPORT
a k t u e l l

Top-Prämien und attraktive
Geschenke zur Auswahl!

Sei dabei, wenn wir
es in JEREZ wieder

«sch le i fen» lassen. . .

J E R E Z :
1 6 . - 2 3 . J a n u a r 2 0 1 5

Für mehr Infos, scanne einfach den QR Code!

ANZEIGEN-SERVICE
Anzeigenannahme: Tel. 0711/182-188 (Mo.-Do. von 8-18 Uhr, Fr. von 8-16 Uhr) Fax: 0711/182-1783

Anzeigen-Coupon bitte vollständig ausgefüllt und unterschrieben In der Bundesrepublik Deutschland
einsenden an; ""^1 In Österreich:

Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG
oder auch über unseren elektronischen Bestellcoupon unter Fahrzeugmarkt MSA
w w w . b e s t e l l - c o u p o n . d e / m s a D - 7 0 1 6 2 S t u t t g a r t

Anzeigentext (Pro Zeile ca. 30 Zeichen Inkl. Satzzeichen und Zwischenräume]

Bitte senden Sie mir gegen Berechnung ein Exemplar von:
U MOTORSPORT aktuel l € 2.00
U MOTORRAD € 3.90

□ auto motor und sport € 3,70
ü sport aulo € 4,20

B i t t e
ankreuzen

Gewünsch te Komb lnaUon |(gilt nur für die Bundesrepublik Deutschland) j
Anzeigenpie

bis
4 Zeilen |

Ise pnvat €
jede

w h e r e

Z e i l e

Aiueigent

1 Zeile

ireise gewerbl

2 Zeilen

ich* €

3 Zellen
jede

w e h e r e

Zeile

□
HOTOR 1 17.- 4,25 9,20 16.10; 18.40 4 ,60

□
HOIOR

» Ji'i III" IIIM'I 2 1 . - 5,25 15.- 30.- 45,- 15.-

Q
HOTOR
SPORT ■a u l ^ l l Au m o t o r K a M m

« i i o r t & « K B
60,-

i
15,- 50.40 88.20 100,80 25 ,20

□ Zahlung per Kreditkarte über J MasterCard J Visa

K a r t e n i n h a b e r : V o r n a m e N a c h n a m e ,

* u + S t

Kar tennummer. .Gültig bis. Monat Jahr. Prüf-Nr. 3-stelllg.

I n d e r S c h w e i z
Motor-Presse (Schweiz) AG
I n d u s t r i e s t r a s s e 2 8
C H - 8 6 0 4 V o l k e t s w i l
< & 0 4 4 - 8 0 6 5 5 5 5 • f a x 0 4 4 - 8 0 6 5 5 0 0

B i t t e v e r ö f f e n t l i c h e n S i e d e n Te x t .

der nächstmöglichen Ausgabe
. mal ab

Und zwar i n de r Rub r i k .

msa 40/14

u n t e r U A u t o s □ M o t o r r ä d e r

□ als Privatanzeige

□ als gewerbliche Anzeige
(wird mit "H" gekennzeichnet)

□ mit Foto (max. Höhe 35 mm)
privat zzgl. 30," €
gewerbl. zzgl. 30,- € {Mindestgröße 3 Zellen)

ü unter Chiffre zzgl. 10.- €

Name /Ftrma

VOmame (ausgeschrieben)

StraSe/Nr. (kein Postfach)

ü Bitte schicken Sie mir eine Rechnung (zahlbar sofort nach Erhalt)

PLZ/Ort

Te t e ' o n m i t Vo n v a h l

R e c h t s v e r b i n d l i c h e U n t e r s c h r i f t D a t u m

„mehr im Web: Nr. XXXXXXX" unter wwtAr.automarkt .auto-motor-und-sport .de
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B u c h t i p p

Neue Nbel der Fömiel 2
•m

süisateSäi

F2-Spitzenkampf der F1-Stars 1974: Depailler (links) gegen Stuck auf dem Hockenheimring

Au f d i eses Buch muss ten Mo

torsportfans lange warten. Jetzt
h a b e n e s d e r b e k a n n t e T V -
Journalist Eberhard Reuss und
Starfotograf Ferdi Kräling end
lich gemacht: «Formel 2». Auf
208 Seiten, bebildert mit fast
340 Fotos, skizzieren sie die Ära
der zweiten Liga des Formel-
Rennsports von 1964 bis 1984.

Die vor exakt 50 Jahren neu be
lebte Rennserie war anfangs
Tummelplatz für Nachwuchs
talente wie für Formel- l -Heldea
«Formel 2» weckt to l le Er inne

rungen und verschafft viele neue
E i n b l i c k e . I m B u c h h a n d e l f ü r
39,90 Euro/53,90 Schweizer Fran
ken (ISBN 978-3-7688-3865-8)
oder unter Te le fon-Hot l ine +49
(0)521-559 955. ♦WIE

Johnny Servoz-Gavin; De-Luxe-Begleitung Pflicht Furchtlos nah dran: Fotograf

Eve Scheer und Frank
Stippler Für Flitterwochen
bleibt der Schauspielerin
und Renn fah re r i n und dem
Rennfahrer we i te rh in ke ine
Zei t nach ihrer Hochzei t ' -
(6.9.). Eve Scheer, wie sie
we i t e rh i n he i ss t , mode r i e r t e
a m W o c h e n e n d e b e i m
WEC-Lauf in Austin (USA).
Frank Stippler trat gleich
zeitig beim Finale der
Blancpain Endurance Series
in einem WRT-Audi RS LMS
Ultra an. Doch nach zwölf
Jahren «Probeze i t» kann das
Füttern locker bis nach dem
S a i s o n e n d e w a r t e n .

H e l m u t H ä h n D e r m o t o r
sportlich engagierte Alfa-
R o m e o - H ä n d l e r a u s M a n n
heim ist am 15. September
im Alter von 84 Jahren
gestorben. Der Entdecker
und Förderer von Jochen
Mass und Gerd Schüler hat

al le Höhen und Tiefen des
M a i l ä n d e r U n t e r n e h m e n s
h a u t n a h m i t e r l e b t u n d w a r

Ehrenmitglied im Vorstand
d e s d e u t s c h e n A l f a - H ä n d l e r -
belrats. Auch Harald Ert I und
Bernd Fischer s tar teten in
H ä h n - A l f a - G TA - To u r e n w a -
gen. Seine letzten Rennein
sätze dat ieren aus 2002 im

Alfa-147-Diesel-Cup. Bis zu
letzt beschäftigte sich Hähn
mit der Restaurierung aller
möglichen Alfa-Modelle.
» )

Alexandres Margarltls Der
A D A C - G T- M a s t e r s - P i l o t w u r
de am 20. September 30
Jahre alt. Der Grieche aus
Bad Godesberg, der auch
deutscher Staatsbürger ist,
w a r 2 0 0 5 - 0 7 W e r k s f a h r e r
im DTM-Programm von
Mercedes. Begonnen hatte
«Alex» Margarltls seine
Rennlaufbahn im Kart, stieg
d a n a c h ü b e r F o r m e l B M W
und F3 auf. ♦ AW/RB/MSA

Eve Scheer und Frank Stippier

A lexandres Margar l t l s He lmut Hähn
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A b s u r d e A u s w ü c h s e
Z u B o x e n f u n k - B e s c h r ä n -

kung in der Formel 1
Prima: Eine Formel 1 ohne

Leergeschwafel über Funk aus
der Box. Endlich, das hatte ja
schon absurde Auswüchse. Die
F o r m e l - l - We l t m e i s t e r s c h a f t
wird mit dem besten Motor
(zurzei t Mercedes mi t dem
Halbelektrogerümpel) und den
PC gewonnen, die mit diesen
seltsamen Teilen umgehen
können (auch zurzeit bei
Mercedes ) .
Sicher wird die Meisterschaft
nicht gewonnen durch den
Prestige-Vorsitzenden Lauda
mi t Kos ten -Vor rechner Wo l f f .
Beide Herren ent fachen maxi
mal e in b isschen Medienauf
merksamkeit - zürn Beispiel
durch kindische Aussagen
nach e inen Rennunfa l l .
Werner Anton Pedack,
D - 9 0 7 6 5 F ü n h

Falsches Zeichen
Zum geplanten FormeM-GP
in Russ land am 12. Oktober

Meiner Meinung nach ist die
Austragung des GP Russland
am 12. Oktober nicht gerecht
fertigt. Russland befindet sich
nach der Annekt ion der Kr im •
und dem Einmarsch der
Truppen in die Ostukraine
und der Unterstützung der
Rebellen quasi im Kriegszu
stand mit der Ukraine.
Dementsprechend wurden
seitens der EU Sanktionen
erlassen. Somit wäre die Aus

tragung des Formel-l-Rennens
in Sotschi ein falsches Zeichen.
Der Formel- l -Zi rkus sol l te den
GP von Russland genauso
boykottieren wie den GP
Bahrain im Jahr 2011.
Alfred Raidl, A-1140 Wien

Den Sieg gestohlen
Z u m L e s e r b r i e f « F e t t

gepunktet», MSa 38/2014

Dem Leserbr ie f von Mar t ina
Papke stimme ich voll zu.
Wobei noch hinzuzufügen ist,
dass Felipe Massa nicht nur
auf der Strecke, sondern vom
eigenen Team auch in der Box
wiederholt eingebremst und
um Punkte gebracht wurde.
Nur zwei Beispiele: In China
dauerte sein Boxenstopp über
eine Minute und in Spielberg
hätte Massa nach seiner Pole
Wi l l iams auch den ersten

Podestplatz beschert, doch
betrug seine Standzeit beim
ersten Halt satte vier
Sekunden gegenüber dem
absoluten Bestwert von Bottas
mit 2,1 Sekunden. Ein endlich
mal reibungsloses Rennen in
Monza hat gezeigt, dass Massa
es noch kann.
Was die Verbremser (der erste
schon in Runde 9 bei vier
Sekunden Vorsprung!) von
Rosberg betrifft: Das hatte
angesichts der Tatsache, dass
sich Hamilton nie in der

Ein-Sekunden-Schlagdistanz
befand, weder mit echten
Bremsproblemen noch mit
Rosbergs angeblicher
Nervosi tät etwas zu tun,
sondern war eine gesteuerte
Abstrafung für Nico und eine
Wiedergutmachung für
Heu lsuse Lew is Hami l t on fü r
Spa. Rosberg wurde der Sieg
gestohlen, denn mit 36
Punkten Vorsprung wäre ihm
trotz der dämlichen doppelten
Punktevergabe im letzten
Rennen der Titel nur noch
schwer streitig zu machen
gewesen, den Lauda/Wolff
doch für Hamilton vorgesehen
haben.
Ich glaube, da wird die ganz
ordent l ich besetzte Formel E
(auch wenn ich Daniel Abt
nicht als «ehemaligen GP-Pilo-
ten» kenne, wie es in MSa 38
heisst, es sei denn aus der GP
2) mehr echte Spannung
bieten als das künstl iche
Produkt Formel 1, das den Fan
nur al lzu offensicht l ich an der
N a s e h e r u m f ü h r t .
Fronz-Rasso ßöcfc,
D-87439 Kempten

Phantasieprodukt
Z u « D e r W e l t m e i s t e r f ü r n u r
1000 Stunden», MSa 38/2014

Ich bedanke mich für die

Würdigung des unvergesse
nen Rupert Hollaus, aber ein
paar Anmerkungen möchte
ich zur angegebenen Jahres
gage von 200000 Mark
machen .
Wer einen Blick in das

ausgezeichnete Buch «NSU -
der Weg zur Weltmeister
schaft» der Autoren Jürgen
Noll und Wolfgang Schneider
wirft, der findet auf Seite 160
Hollaus' Arbeitsvertrag,
zumindes t d ie finanz ie l len

Regelungen. Neben einem
monat l ichen Fixum von 450
Mark (!) gab es 500 Mark für
einen Sieg bei einem DM-Lauf,
eine Staffelung für weitere
Platzierungen sowie Zuschläge
für schnel lste Runden. Im
Buch «Noch eine Runde» von
Klaus Hansen sind an einigen
Beispielen die Preise und die
Startgelder dargestellt, wie sie
1954 bei WM-Läufen gezahlt
wurden. Wenn man diese
Quellen zur Kenntnis nimmt
und ein wenig rechnet, dann
erscheint die von Heinz
Prüller genannte Zahl als
Fantasieprodukt und ein
Jahresverdienst von weniger
als einem Zehntel dieses
Betrags realistisch.
Rupert Martin, D-91207Lauf
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DIENSTAG, 23.9.
14.30 Fl-GPSingapur/SGP. 1., 2., 5. freies
Training, Qualifying. Rennen _ SKY SPORT 2
22.35 langsfraken-WM 6'Slüntleh Äustiri/'
USA, Höl»wnk]e Rennw (Zw) EUROSPORT
23r2irBlahcpain-Endurance-S'eri'e lÖÖÖ km ~
NQrburgiin̂D,Rennw(Auf2.) EUROSPORT
HinWOCH.24.9.
OiO Inside ER(. Magazin tut Rallye-Europa-
meistersdiaft, Reportê  EUROSPORT
8.00 Blancpain-Enduränce-Serie lÖOO km '

i Nürburgring/D, Rennen (Aufz.) EUROSPORT 2
i 9.00 tängstfe(ken-WM'6SiJndeh AiB(in7
j USA. Hdlrênkle Rennen EUROä'ORT 2
^ DONNERSTAG, 25.9.
i ILOO langstrecken-WH 6 Stunden Austin/
I USA, Höĥnkte Rennen (Zus.) EUROSPORT
; ZLOff Fi-GPSingapur. Rennen" SKY SPORT 2
i FREITAG, 26.9.

: U.55 DTM Zandvoort/NL, Vorschau SPORT 1

i SAMSTAG,27.9.
: 8.15 NASCAR Sprint Cup New Hampshire/
! USA, Rennen (Aufz) SKY HOTORVISION
i 1225 DTM Zandvoort/NL. Vorschau SPORT 1
i "1245 FörmefRenault 3.5 leCastellet/F,"
: I.Rennen (live) EUROSPORT
i 14.30 DTM Zandvoort/Hl,
i Q u a l i f y i n g ( l i y ö ^
! 16.ÖÖ Porsche Carrera CupSachsenrimg,
j Höhepunkte (Ziß) SPORT 1

22.30 Formel Renault 2.0-Eurocup Le Cas-
tellet/F, Höhepunkte Rennen EUROSPORT 2
23;öÖ Föfrriel Re'naült 3.5 le Casteliei/F.''
I.Rennen (Aufz.) EUROSPORT 2
23.05 NASCTr Sprint Cup ChTriötle/ÜSÄ'.'
Höhepunkte Rennen (Az.) SKY HOTORVISION

SONNTAG, 28.9.
12.15 Tourenwagen-Europacup Enna-
Pergusa/1,1. Rennen (Ihre) EUROSTÔ
12.45 Formei Renault 3.5 Le Casielief/F,
2. Rennen (live) EUROSPORT
"14.ÖÖ Tourenwagen-Europacup Enna-
Pergusa/1,2. Rennen (live) EUROSPORT
13.15 DIM Zandvoort/NL, Rennen (live) MD
18.05 NASC AR Sprint Cup ÄtIanta/ÜSA,
Huhepunkte Rennen (Az.) SKY MOTORVISION
"MrÖÖNÄS'CA'RSprinTCÜpOwer/ÜSA.'
Rennen (live) SKY HOTORVISION
ZZdS'libtorspoTi-Weekehd "EURÖSPORt
2230 Formel Renault 2.0-Eurocup Le Cas-
lellet/F, Höhepunkte Rennen EIJROSPORT 2

HONTAG, 29.9.

0,15,830 Motorsport-Weekend-Magazin.News und Resull̂e W) EURÔRT
"2135 Rallye-WM Frankreich,
V o r s c h a u S E R V U S - T V

DIENSTAG, 30.9.
00.15 Rallye-WM Frankreich.
Vorschau (W)

T E R M I N E

2S./265, KTMX-ßow Battle Rjjeka HR

27.9. Rundstrecken-Challenpe Nürburgring 8. Lauf D
27./28.9. Formel Renaulf 3.5 Le Castellef F

27./28.9. Formel Renault 2.0 Eurocup Le Castellet f

27./28.9. Renault Cllo Eurocup Le Castellet f

27./28.9. Euroformula Monza 1

27/28.9. Italienische Formel 4 Monza 1

27./28.9. International GT Open Monza 1

27728.9, Seal LeönEuroojp Monza 1

27728.9. Rallvcross Frandacorta WM 1

28.9. DTHZaxlvoort NL

28.9. ETCCEnnaPergusa 1

28.9. BTCC Silvastone Gß

28.9. DMV-TCCSpielberq A

289 . NASCAR ̂ nt Cup Dover (Chase tor the Cup) USA
289 . Bergrennen Esthofen-SL Aqatha ÖM A

i T TT"
27.9, ^Kedmy-GPStoddwIm WM S

27.9. SKedwav Rvtmik (UZl-Flnale) EH PL

27.9. K̂edway Wol̂ ake (Jugend) DM D

2 8 9 . Langt)ahn-GPHOhldorf WM D

289. Hotorrad-GP Motortand Aragön WM E

289. Motoaoss der Nationen Kegums WM LV
289. Supermoto Wachaurinq DM A

28.9. TrlafTranelan SM CH

Höhepunkte Rennen (W) EUROffORT

FREITAG, 26.9.
9.00 Motorrad-GPAragön/E,
1 freies Training Moto3 (Ihre) _ SPORTl
9.50 Mo'torrad-GP Äragön/E. 1. freies
Trajning MotoG^dlve) SPORT 1
lOiO" M'otorfa"d-GP Äfagön/E. 1. freies
Training Moto2 (live) SPORTl
13.00 Molorrad-GP'Aragön/E. 2. freies
TrainirtgMoto3(llve) ^SPORT1
14.00 Motorrad-GP Aragön/E, 2. freies
Traitur^g MotoGP (8ve) SPORTl
15.00 Motorrad-GP Aragön/E. 2. frei« "
TrainingMoto2(Thre) _ SPORTl
16D0 Speedway-EM-FinaleCzestochöwa/CZ.
Höhepunl(teRennen(W) BJROSPORT

SAMSTAG, 27.9.
1230 Motorrad-6P Aragön/E.
Qualifying Hoto3 (Uve) SPORTl

SERVUS-TV
17.45 Formel-l-GPSingapur/SGP,
RennenJW^ _ _ SKY SPORT 2
"23!l5"World Series'by Renault Le Cwiäiet/F,
Höhepunkte aller Renrien(Zus.̂  EUROSPÔ
"2330ifbf'eö"'Äb"äHhEtfn?Perg"üsä/l̂
Höhepunkte Rennen (Zus.) EUROSPORT

1325 Motorrad-GP Aragön/E.
4. freies Training MotoGP (ITve) SPORTl

SPORTl

DIENSTAG, 23.9.
030,8.30,11.00,16,00,20.00 Britische
Superbike-Meisterschaft Assen/NL,
1. und 2. Rennen (W) EUROSPORT Z
1145 Speedway-EM-Flnale Czestochowa/CZ,
Höhepunkte Rennen EUROSPORT

MITTWOCH, 24.9.
14.30 Speedway-EM-Flnale Czestochowa/CZ,

14.00 Motorrad-GPAragön/E.
Qualifying MotoGP (Ihre) _
14.00 Speedvray-tM-fFräieCiÄtbdwwä/CZ,
HiSrepunMe Retinen (W) ̂ GSPORT
15.00 Motorrad-GPAragön/E, Oualitylng
Moto2 (Hvc)

SONNTAG. 28.9.
12.00 Motocross der Nationen Kegums/LV,1, und 2. Rennen flhre) EÖR0SP0RT2
12.05 Motorrad-GPÄragön/E,
R e n n e n H o t o 2 ( l i v e ) S R F 2
13.00 Motorrad-GPAragön/E.
Rennen MotoZ (Aufz) SPORTl
13.45 Motorrad-GPAragön/E,
Rennen MotoGP (live) _ SP0RT1,SRF2
1430 MotocrossdeTNätiönen Kegums/lV
2.Rennen(W) EUROSPORTZ
,15.00 Motöcröss der Nationen kegurfis/LV
3 Rennen Oive) EUROSPORTZ
1535 Motorrad-GPAragön/E,
Rennen Hoto5 (Aufz.) ■ SPORTl

0̂ Speedway-EM-finaleCzestochowa/CZ,Höliepunkte Rennen (W) EUROSPORT
H0HTAG,29.9.
030 Speedway-EM-Finale Czestochowa/CZ,
Höhepunkte Rennen (W) EUROSPORT
430,9.00,13.45 Motocross der Nationen
Kegums/LV, L,2.und
3. Rennen (W) EUROSPORT 2

DIENSTAG,30.9.
0.00,12.00,19.30 Motocross der Nationen
Kegums/LV. 1..2.und
S . R e n n e n ( W ) E U R O S P O R T Z
19,00 Speedwav-TeämIg"rSchweden,
Finale (live) EUROSPORT
(W) = Wiederholung

IM NÄCHSTEN
H E F T / 3 0 . 9 . 2 0 1 4

A U T O M O B I L
Formell: Aktuelle News
WEC: Austin und die Folgen
DTHiZandvoort

M O T O R R A D
Hotorrad-GP: Aragon
(ross der Nationen Kegums
Langbaiin-WMiNQIiidorf
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D E U T S C H E R S P O R T F A H R E R K R E I S A K T U E L L

Seit über 50 Jahren ist der Deutsche Sportfahrer
Kreis e.V. fur Aktive und Fans bewährter
Partner, Ratgeber und Interessenvertreter.
Nächster Einsatz des DSK-Busses:
3./4. Oktober 34. ADAC-Bergrennen
M i c k h a u s e n
Weitere Infos im Internet : www.dskev.de



DER SEAT LEON CUPR
Macht mehr aus jedem Tag.

V

TECHNOLOGY TO EN OY

ERLEBEN SIE, WIEVIEL KRAFT LEIDENSCHAFT UND TECHNOLOGIE ENTFALTEN KÖNNEN.
Es ist der stärkste Serienmotor, derje In einem SEAT verbaut wurde: Mit 206 kW (280 PS) beschleunigt der Leon SC CUPRA 280 mit DSG in atem
beraubenden 5,7 Sekunden von 0 auf 100 km/h. Dank innovativer Progressivlenkung, adaptiver Fahrwerksregelung (DCC) und Vorderachs-Differenzial-
sperre bringen Sie seine Kraft sportlich und präzise auf die Straße. Schon vordem Einsteigen geben 19"-Leichtmeta[lräderund die markanten Voll-LED-
Scheinwerfer einen Eindruck von seiner Klasse. Ganz gleich ob im 3-Türeroder 5-Türer: Entdecken Sieden SEAT Leon CUPRA 280 bei einer Probefahrt,
jetzt ab 32.230 €' bei Ihrem SEAT Partner.

SEAT Leon CUPRA 280 2.0 TS) Start&Stop, 206 kW (280 PS) Kraftstoffverbrauch: innerorts 8,7, außerorts 5,5, kombiniert 6,6 1/100 km; COz-Emisslonen:
kombiniert 15A g/km. SEAT Leon CUPRA 280 2.0 TSI StartSiStop DSG, 206 kW (280 PS) Kraftstoffverbrauch: innerorts 8,4, außerorts 5,7, kombiniert
6,6 1/100 km; COj-Emissionen: kombiniert 154 g/km.

S E A T e m p f i e h i t ^ C d S t f O l ; ^ U C H Ü B E R ; n S E A T . D E
'Unverbindliche Preisemprehlung der SEAT Deutschland GmbH, Z2gi. Überruhrungs- und Zulassungskosten. Abbildung zeigt Sonderausstattung.


