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Para que usted pueda eleqgir,
la totalmente nueva pick-up
Chevrolet '74 se presenta aho-
ra tambien en su version de
lujo, dotada con una extraor-
dinaria suma de adelantos,

DISENO

Aerodinamico. le ofrece una
menor resistencia al viento vy
avita turbulencias, destacan-
dose su parrilla frontal y la
vistosidad de sus paragolpes
y baguetas cromadas

FORTALEZA

Paredes dobles en caja y ca-
bina que le dan mayor solidez
Poderoso motor Chevrolet 230
7 bancadas. Estos y todos los
otros puntos “fuertes’ de su
construccion, le otorgan una
fortaleza a toda prueba,

ESTABILIDAD

Nueva suspension trasera de
moderno concepto, lo que
brinda suavicad y estabilidad.
Amortiguadores traseros de

g S — == ———— . o

AhoralaBrava’
también en su

posicion alterna que dan a la
marcha mas suavidad con O
sin carga. Su mayor distancia
entre ejes y trocha mas
ancha, mejoran aun mas la
estabilidad.

CONFORT

Nueva cabina,mas amplia por
su diseno de puertas y ven-
lanas curvas, con mayor al-
tura interior, Viene equipada
con radio, antena y calefac-
cion Nuevo y funcional table-

http:/llasrevistasdemauro.wordpress.com

ro de instrumentos, de ftacil
y rapida lectura. Todo esto la
hace mas confortable y lu-
josa. La nueva ubicacion del
tanque de nafta elimina el
ruido y el olor del combusti-
hle dentro de la cabina.

VISIBILIDAD

Lunelas y parabrisas mas am-
plios, brindan mayor campo
visual y dos espejos retrovi-
sores ofrecen una vision
perfecta.
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EL BALANCE DE FIN DE ANO

fin de afo, es decir cuando finaliza al
alercicio, llega el momenio propicio en que se
debe hacer el reacuento de porolos. Debemos re-
flexionar sobre codmo ha funcionado el negocio
a lo largo de los 365 dias que dieron forma y
espesor al almanaque que nos aprestamos a tirar
al cesto de papeles,

Este analisis slrve para ver en qué cosa meti-
mos |la pata ¥y qué es lo que se puede hacer para
mejorar la situacién y aun en el caso de que no
sirviera para ninguno de esos propoésitos, siempre
gueda blen hacer un balance de fin de afo, asl
quée alll vamos...

Afectando a los hechos malos del automovilis-
mo nacional 1973 con el signo menos, a los buenos
con el signo mas y efecluando la suma algebrai-
ca, para el afo que finaliza, el resultado es franca-
mente posilivo. Pese a lodo, pese a la situacién
economica Imperante, el automovillsmo argentino
camind hacla adelante y arrojdé resultados con-
cretos de mucho valor.

El afo automovilistico comenzd brillantemente
con un Grand Prix de |la Kepdblica Argentina para
i antologla. Y la salisfacciéen no sdlo fue dada
por la elrcunstancial caracleristica del plantec de-
portive visto en la pisla, sino por el reconfortante
hecho de coémo se gesté la carrera que aparen-
temente estaba condenads al fracaso de su no
realizacion. Un grupo de hombres de prensa ac-
wando como un catalizador en medio de elemen-
105 pasivos, inicidé la reaccidén guimica de éstos y
permitid que de una probeia ideal saliera la so-
lucldn perfecla: €l G.P. de la Repdblica. De alll
@n mas, la ferluna quiso que Fittipaldi v Stewart
cenfiguraran  una competencia Inelvidable para
quieneg tuvieron la suerte de wverla.

1873 tuvo bastante més actividad asutomovilis-
tica que 1872, A lo largo del afiec se sucedieron
muy buenas carreras en el ambito nacional, pero
también muchos embrollos y problemas reglamen-
larios on varias categorias, posibilidades por una
gonduccidén central de la cosa que anduvo a los
tumbos (CADAD) sin delinir correctamente algu-
nas slluaciones bastante elementales,

Hubo una saludable y auspiclosa preccupacion’

gubarnamental para el aulomovilismo hacia media-
dos de afo, que nos permitid vislumbrar un apoyo
conslante para la actividad y su consecuenta re-
surgimiento. En ese sentido también nos parecid
muy atinada la posicién oficlal de no intervenir
a CADAD permitiendo que pese a sus errores vy
é@n clarlos casos |ncapacidad de conduccidn, fun-
clonara sola, ya que somos unos convencidos de
que en términos generales las inlervenciones |a-
mAs dan buen resultade. Eso sl... confiemos an
que |as autoridades de CADAD sepan aprovechar
@sln oportunidad y corregir sus pecaditos y fur-
clos (calendaric de goma, bridas de quita y
{pon, wato.).

1873 tuvo hitos de relevancia: €l Gran Premio
de TN que —volviendo al recorride cuasl tra-
dicional de las provincias del Noroeste— significé
una especie de reencuentro consigo mismo, o
como olmos decir a muchos fanaticos del TN ‘“El
Gran Premio volvié a ser el de antes'.

La fiesta del monoposto que se realizé a prin-
vilplos de noviembre en el autédromo portefic fue
otro da los acontecimientos dal aflo. Fue una ver-
dadera pegada el haber organizade una carrera
omnibus al méds tradicional estllo reunidn euro-

pea, en la cual el especticulo practicamente co-

menzaba ''cuando usted llegabas" y con la cate-
goria que maAs |le gustara, También contribuyé cla-
ramente al éxito de la reunion —a la cual asistid
@l presldente de la Repiblica— la carrera de los
viajos campeonas, una especie de “Desafio" que
readitdé en la pista @l casi secular duelo Galvez-
Fanglo para regocijo de los espectadores que se
dieron cita en las tribunas, Como bien arganizado
que westuve, hubo buen aliclente pecunlario para
los corredores, los que aportaron masivamente a
la reunién, contribuyende con su numerosa pre-
sencia {mas de cien aulos en accién) al éxito de
la migma,

Slgulendo con eslc de los hites, el tercero ha
sido &in duda la aparicién de un cuerpe celeste
extrafo, pero identificade, que en su drbita y al
pasar sobre el meridiano del lugar desatd una
petit revolucidén, Hablamos del Ing. Francisce Mir
@86 maeconas argentino radicade &n los EE.UU, que
primero posalbllité la participaciéon de Garcla Velga
y DI Palma en las 24 Horas de Le Mans, luego la
del primere con Monguzzi en las 6 Horas de
Watkins Glen y tinalmente compré un flamante
Eagle F-5000 para que el campedén argentino de
M.A. F-1 particlpe en la proxima temporada en
compelenclas de la categoria F-5000 con mucha
chance, Lé&stima que no parezcan un par de Mirs
por afo ., .

Y ya que hablamos de actuaciones de argentinos
oen @l extranjero, viene al cesc Reutemann gue po-
€0 a poco y merced a su notable estruclura men-

tal {ayudada por sus |ncueslionables virtudes de
piloto-piloto) alcanzd a escalar ya en forma defi
nitiva su lugar de privilegio que lo sitda clara-
mente entre los 10 mejores volantes dal momento,
Lole sabe lo que tiena, sabe lo que quiere y sabe
como hacer para llegar. 1973 fue un excelente
ano para él y seguramente fue un anticipo o piedra
basal de lo que conseguird hacer en la temporada
que pronto se inicia.

No podemos decir lo mismo de nuestro represen-
tante en Fdérmula Ford, Horacio Gutiérrez
Nahez. Su actuacion en la temporada suropea fue
muy pobre, pese a que recibid esa ayuda de YPF
gque tanto pedia (no muy grande ni continuada,
pero ayuda al fin). No logrd clasificarse en pues-
tes muy importanies y tampoco fue mencionado en
términos encomiasticos por la prensa europea. Pen-
samos que la ayuda para él que ahora se ha incre-
menlade de manera tan radical por parte del MBS
no guarda relacién con lo hecho o por lo menos
logrado en Europa, pero ya que la tiene, espera-
mos la capitalice como es debide para promocién
de nuestro pals en el extranjero,

Pasando una rdpida revista a las calegorias na-
cionales comencemos por la M.A. F-1. Por pri-
mera vez podemos decir que tuvo un afo excelen-
te con buenas carreras, parque maés gua respeta-
ble y como brillante colofén una definicién del
campeonalo de pelicula, Brillante su campedn Nés-
tor Garcia Veiga. La M.A. F-2 pudo caminar muy
bien y lamentablemente el dichoso problema regla-
meniario (la famosa brida) arruingd el panorama y
decretd el no va méas del campeonato, Si el afio
que viene se obvia ¢l problema tendremos una
categoria muy pero muy buena con coches excelen-
tes y en cantidad apreciable. La flgura de la F-2:
Jarque,

De la M.A. F-4 ya hemos hablado bastante., 1973
fue su gran afo. El mejor de la categoria, que
confirmd ademas su filosofia de promocional, ya
que de sus nutridisimas y compactas filas salen
rumbo a la F-2 cualro nombres: De Amorroriu,
Guerra, Baralucci y Laskac. Ahora estd necesi-
tando una politica oficial de apeyo para promo-
verse un poco mas y sin dudas lo merece porque
de la F-4 saldran los pilolos de veras de nuestro
automovilismo. El nombre del '73: De Amorroriu, el
campeon (pero téngase en cuenta a un piloto me-
nudito de. cabeza enrulada que se llama Beamonle).

T.C. la sigla que individualiza al Turisme Carre-
tera no se lucié mucho este aflo, Pese a que
muchos lo sustenten como slogan (“El TC es nues-
tro y hay que defenderle”) el TC es la categorla
con mas elementos fordneos y costosos del automi-
lismo nacional., La gran mayoria de fierros son
trafdos del exterior y por ende pagados a precio
de oro, Ademds no es una categorla eminente-
mente nacienal sino casi con exclusividad bo-
naarense con las limitaciones que esto significa.
Si hablamos de seguridad en ella se Ignoran los
mas elementales principios: de defensa de la inte-
gridad fisica de los pilotos y del pablico. Lamen-
tablemente 1973 tiene cinco ejemplos luctuosos:
Malnalti - Gorosilo - Pasciull - Estéfanc - Pérez,
Cinco hombres inmolados en la ruta. En ninguno
de esos cinco casos se hicieron pericias de los
accidentes. En varios de ellos tenemos pruebas
de que fallé garrafalmente el factor seguridad,

¢Gudl es la causa de todas las fallas? Muy
simple: un reglamente mal concebido ¥y empeécina-
damente defendido por genle gue no beneficia al
deporte automovilistico. Ademés estd |a famosa
cuestibn del TC en los autédromos, cosa que por
awdgnte ni volvemos a mencionar, simplemente
confiamos en que el 9 de enero se tome la resolu-
cion ldgica.

Para terminar con la enumeracion de las cate-
gorias nacionales aqui viene el TN alias Tu-
rismo Nacional. Su 1973 fue bastante bueno en
términos generales. E| reglamento estd bien ¥
podria funcionar mejor sl qulenes tienen qué in-
terpretarlo muchas veces (comisarios técnicos) lu-
vieron un criterio mas solido y una rapidez de
decision més efecliva. Desde ya que entre los
Cemisarioe Téecnicos hay honrosas excepciones,
Desde el punto de vista eminentemenis deportivo
la calegoria amagd con algunas situaciones poco
caballerascdas que sin duda perjudican su imagen,
Agui también convandria recomendar a quienes
tlepnn que vigilar, manc mas dura ¥ criterio mas
rigido. TN sigue adan siendo relativamente barata
Y su paridad mecdnice ha posibilitado el surgi-
miento constanle de nuevas figuras. Este afo
brillaron Oscar Garavaglia, Ricardo Zunino, Maximo
Macchi, José Carlomagno, José Cano y Vallasciani,

Y asi llegué al ditimo @spacio de esta paginila
que tan corta me gueda siempre y mas hoy, en este
prétendido balance de fin de afio. Para ustedes
I_Er.'._ll:nrﬂs de acero que nos han aguantado estos
ultimos doce meses muchas felicidades y d&nimeo
para seguimos aguantande en 1074,

G. M.
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SEIS HORAS DE LAS "20”...

DESGLASIHGAGION MASIVA |

e ;I,.'i:l'l

» Los desclasificaciones
en la madrugada del lunes

» ElI avance al vacio
y el centrifugo de Mayorga.

» El delicado caso
de Jorge Maggi

¢ Los alambres que
sujetaron el filtro
de Di Nezio

¢ La palabra oficial
de CADAD

¢ Los testimonios de
Fiat y Peugeot y
Ia opinion de CORSA

¢ El futuro de la
categoria tras los
hechos sucedidos.
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Por CARLOS H. FIGUERAS

INSOLITA EN LAS 20 HORAS
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Cuando en la ,edaccién, el
lunes a primera hora de la
madrugada, entregabamos las
ultimas fotos con sus
respectivos epligrafes y
pensabamos en la comida
tradicional de pos cierre en el
boliche de Viamonte y el
Bajo, en el Autédromo pasaban
cosas. A seis horas de la
finalizacion de las 20 Horas de
Turismo se comenzaba a
redactar un informe que dejaria
fuera de clasificacion a tres
autos. Fero no eran tres autos
cualguiera. Eran los Peugeot
504 X de Mayorga - Garro (29),

Maggi - De Guidi (39) y la cupe
Fiat 125 del equipo oficial Fiat
al mando de Di Nezio -

Fangio (49). Obviamente, y al
leer CORSA el lector lo habra
adivinado, nosotros no nos
enteramos a su debido tiempo.
El lunes ya era tarde porque la
rotativa funcionaba a full
escupiendo el nimero 399,

6§ — PARABRISAS CORSA

Durante la semana pasada
charlamos del tema con gente
de CADAD, corredores
involucrados en el tema,
preparadores y directivos de
Fiat. De la conversacién con
el Ingeniero Flageat (Comisario
Técnico Oficial de CADAD
pudimos obtener datos del
informe que fue elevado al
Ccmité Ejecutivo. Mayorga: 1)
Anulado por medio de un tapon
de goma el avance al vacio.

2) Rebajado el tope del avance
centrifugo del distribuidor,

3) Haber llegado al parque
cerrado con tres llantas de un
tipo ¥y una de otro aunque
ambas estaban homologadas.
Este Gltimo punto no figuro en
el informe ya que por sSer una
carrera de 20 horas donde
hubo un excesivo consumo de
caucho, en la ultima parada,
por falta de ctra llanta del tipo
usado anteriormente, se coloco
una de las homologadas
antiguamente que por otra
parte fue de las que usaron la
mayoria de los Peugeot. No
apelaron dentro de término por
ausencia del piloto.

Maggi: Anulacién del sistema
de avance al vacio sin modificar
ninguna pieza del elemento.

El acusado (Jorge Maggi) apeld
en su momento y dentro del
término que indica el
reglamento. El tornillo de
regulacién fue calibrado de tal
forma que el avance al vacio
quedd cerrado.

Di Nezzio: Arribd y entregd en
parque cerrado su auto con el
filtro de aire suelto que dejaba
que entrara aire por la tapa del
mismo y no por la boquilla de
toma de flujo. De esa manera,
el filtro de aire no cumplia con
su funcion especifica. El mismo
fue reparado con alambre tras
habérsele otorgado permiso para
ese arreglo por medio de uno
o dos Comisarios Adjuntos. Una
vez finalizada la rewisacion la
CT pasd el informe y lo
considerd causa de
descalificacién. Tampoco
apelaron ya que el

concurrente (Sr. Becker) no se
encontraba en el Autédromo.

Al igual que Mayorga pidieron
permiso especial a CADAD para
hacerlo —en el caso de
concedérsele— en el momento
indicado.

Hasta aqui los hechos frios.
Pero no hay que olvidar que el
domingo pasado, en el
Autédromo de Buenos Aires, dos
marcas y cuatro pilotos estaban
en lucha por el Campeonato
Argentino. Una vez abandonados
Pascualini ¥ Zunino, el Unico
que estaba en condiciones de
luchar era Di Nezio por el lado
de Fiat, pero tras su detencidn
antes de mitad de carrera,
donde le reemplazaron la
bomba de freno perdiendo una
docena de vueltas, Mayorga
tenia el camino libre. A partir
de las dos de la tarde (cuando
la cupé de Zunino-Fernandino)
destrozé la placa de embrague,
Paco tenia el titulo en sus
manos. Sélo tenfa que legar

nara ser declarado Campeodn
1973.

Seis horas despues, la
desclasificacion de los tres
autes. Una desclasificacion sin
mucho asidero aungue
reglamentariamente y
remitiéndose a la
letra del reglamento es legal
a excepcion del caso Jorge
Maggi, que es sin duda, el
tema mas delicado,

Nosotros siempre dijimos que
el Turismo Nacional es una
categoria que funciona a |as
mil maravillas. Que tiene un
futuro innegable. Que hay lucha
y espectaculo, pero también
opinamos que habria que hacer
revisaciones técnicas
exhaustivas para evitar los
problemas que se presentaron
en la prueba puntable de San
Juan donde la duda, el
desconcierto y la falta de
determinacion por parte de los
duefos de la manija, hicieron
que todo estuviera rodeado de
una atmasfera pesada y un
panorama no muy claro,
CADAD no dio explicaciones
muy convincentes y tampoco
tuvo mano de hierro en el
momento en que fue necesaria
cuando los “autazos”
comenzaron a generalizarse y
sélo se limitaron a suspender
a pilotos por términos poco
ejemplificadores. Meses mas
tarde, Mario Geretto es
suspendido por causas que
poco tiempo antes ni se

hubiesen tenido en cuenta.

La Comisién Técnica —segun
informacién y nuestro punto de
vista— integrada por nueve
personas, fue a las 20 Horas
con intenciones de hacer una
revisacitn rigurosa y sin
tolerancias. Y pensamos que s
muy posible que se les “haya
ido la mano'. La udltima carrera
del calendario no era el
momento oportuno para entrar
en esa teméatica. Aqui no
defendemos a nadie y si bien
consideramos que el caso mas
dificil es el de Mayorga que
habia obturado el conducto de
avance al vaclo de su
distribuidor, también esta todo
el mundo de acuerdo
—incluyendo la gente de Fiat—
que eso no da ventaja, salvo
que facilita el arranque en
alguna medida. El tope del
avance centrifugo, :
aparentemente, tampoco da
mas performance considerando
que ese distribuidor no daba
los 159 de avance que
especifica fabrica.

Si tenemos en cuenta estos
datcs correspondientes al caso
Mayorga, sumamos lo de Jorge
Maggi que ha apelado dentro
del término y que no modifico,
ni sustituyd ninguna pieza del
distribuidor haciendo uso del
tornillo de regulacion de
avance al vaclo —que para eso
estdé— y por altimo el oscuro
asunto del filtro de Di Nezio
donde se ha desautorizado la
nalabra de dos Comisarios
Técnicos Adjuntos, v llegaremaos
a la conclusion que la
desclasificacion fue una medida
apresurada.

Haber objetado los tres autos
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y advertido a sus
concurrentes y pilotos scbre
las causas de cada una de las |
observaciones hubiese sido algo
méas saludable coma broche
de temporada, pensando que
para 1974 la implantacion de
la mano dura en las 1
revisaciones ‘hubiese sido !
coherentes y criterioso si se
mantiene siempre esa firmeza.

Al no habérsele dado
oportunidad de apelar a Di
Nezio y a Mayorga, solo Jorge
Maggi puede ser reclasificado y
ubicado en segundol ugar detras
de Macchi - Pachelo,

Bl T e

-

Ccn este asunto nada cambia
Mayorga sigue siendo el
Campedn y el ya retirado
Carlos Pascualini pasa a ser el
subcampeon de esta temporada ||
en lugar de Ange! Di Nezio \
que no suma puntos. Tercero
el sanjuanino Ricardo Zunino
y cuarto Di Nezio. {

Sélo falta ahora saber lo que
sucederd en el caso Maggi. ﬂ@
CADAD tendra que resolver.
Esperamos que sea a la
brevedad y no como en
ocasiones anteriores. 1974 seré
una temporada frondosa en lo
que respecta a TN. Habra que
seguir una linea y continuar
con esa politica hasta el final
sin dar concesiones de
ningun tipo.




LA PALABRA

OFICIAL DE CADAD:
INGENIERO JORGE
ROBERTO FLAGEAT

El jueves pasado conversamos
con el Ingeniero Flageat para te-
ner la versién oficial en este ca-
sa bastante complicado de las
desclasificaciones del 29, 39 y
49 (Mayorga- Garro, Maggi-De
Guidi y Di Nezio - Fangio, respec-
tivamente).

““Los coches cuestionados fue-
ron tres. Los Peugeot de Mayor-
ga- Garro y Maggi- De Guidi y la
cupé 125 del equipo oficial que
manejaban Di Nezio- Fangio. En
el caso del Peugeot 504 de Ma-
yorga - Garro, gque termind segun-
do, las anormalidades eran dos:
estaba anulado con un tapén de
goma hecho especialmente, el

conducto de avance al vacio del
distribuidor. ¥ ademés tenia li-

mado uno de los topes del avan-
ce centrifugo, algo gue fue he-
cho en forma deliberada.”

“En el caso del tercer clasifica-
do: Maggi- De Guidi con otro
Peugeot 504 el problema era si-
milar al de Mayorga. Tenia anu.
lado de otra forma el avance al
vacio. Y por Gltimo el coche de
Di Nezio-Fangio (una cupé Fiat
125) tenia el filtro de aire atado
con alambre y la Comisién Téec-
nica decidié que el mismo no
funcionaba como tal."

—Vamos por partes... Caso
Mayorga. . .

“Mayorga, ademéas de lo que
he informado llegé al parque ce.
rrado con tres llantas de un ti-

po y una de otro, pero ambas
estan homologadas. Lo que su-
cede es gue intermacionalmente
los reglamentos exigen gue el au-
to esté calzado con cuatro llan-
tas similares. Pero de cualguier
manera, ese detalle no lo hici-
mos constar en el informe fir-
mado por la Comisidn. Con res-
pecto a la apelacién sucedié lo
siguiente. La carrera finalizé a
las siete de la tarde y se comen-
zo a desarmar alrededor de las
nueve de la noche. Recién a la
una de la manana se tuvo Ia
certeza de las anormalidades co-
mentadas. El concurrente (Mayor-
ga) no estaba en ese momento y
como sb6lo hay una hora de tiem-
po para informar que el concu-
rrente apelard, la misma no se

hizo en tiempo. Por consiguien-
te Mayorga pidi6 por medio de
una nota gue lo dejaran apelar
fuera de término, algo que ten.
dra gue decidir el Comité Ejecu-
tivo de CADAD dada que esta ca-
rrera tiene circunstancias muy
especiales por su duracién y el
cansancio de los pilotos.”

—iY Maggi?

“Maggi fue el Gnico que ape-
i6 en término., Su caso también
tendra que ser estudiado por el
Comité Ejecutivo de CADAD.”

{En el caso de Di Nezio-Fan-
gio?

“Les sucedid lo mismo gue a
Paco. Como el concurrente de los
autos de la Comisibn de Conce-
sionarios Fiat no es el sefior Leo-
nardo Rosati, ¥y el que oficiaba
de tal no estaba presente, tam.
bién por medio de una peticidn
a CADAD decidieron tratar de
apelar fuera del término, tema
gue también queda a considera-
cidon del Comité Ejecutivo de CA-
DAD. Con respecto a la causa de
descalificacion del auto de Di
Nezio- Fangio y si nos guiamos
Gnica y exclusivamente por lo
que marca el reglamento, el au-
to estd bien desclasificado. Pero
resulta que uno de los Comisarios
Técnicos (sefior Garbero de Tu-
cuman) le habia dade el permiso
correspondiente para sujetar la
tapa del filtro con alambre. Con
el transcurrir de las horas y las
vibraciones del motor dos de los
tres alambres que lo sujetaban
se cortaron. Era evidente que se
habia “comido” al rozar contra
la chapa. O sea que este tema
tendra gue decidirlo el Comité
porque el Comisario Deportivo
tampoco tomé decisién en su
momento.”

—¢Se gana performance anu-
lando el funcionamiento del fil-
tre de aire?

—‘‘Depende de cdmo esté car-
burado el auto. Si el auto esté
flaco de nafta en lugar de ganar
se pierde. En cambio si el auto
esta pasado de nafta, sin el fil-
tro se gana potencia. Eso no se
Puede asegurar, también puede
que no haya diferencia algu-

'na"."

—¢Quiénes conformaban Ila
Comision Técnica?

—"“Yo era el Comisario Técni-
co Oficial designado por CADAD.
El Comisario Adjunto era el in-
geniero Alberto Vassara de CA-
DAD y los ingenieros Carlos Gar-
cia Remohi y Eduardo Ginés tam-
bién de CADAD Los Comisarios
Ténni:uﬁ Regionales eran los se-
nores: H. Garbero, de Tucuméan
(Federaciéon 9), Carlos Mosca de
Cérdoba (Federaci6n 5), M. Cam-
peri (Federacién 3) de Santa Fe,
A. de Marco, de Buenos Aires
(Federacién 1) y 0. Codutti, del
Fhacn (Federacién 7). Quiero de-
jar aclarado que el informe fue
firmado por los nueve Comisarios
entre los aque estoy incluido. La
gran cantidad de Comisarios se
debia a que desde un principio
se tratq de hacer una revisacién
a conciencia y exhaustiva para
las 20 Horas, por ello se invitd a
gente de las distintas Federacio-
nes del interior del pais.”

Hasta aqui lo conversado con
el Ing. Flageat, Comisario Técni-
co Oficial designado por CADAD,

e o ————

ANGEL
AVERGUINO

(Responsable de los motores de
la Scuderia de Concesionarios
Fiat)

“Con el filtro en las condicio-
nes en que estaba no ofrecia nin-
guna ventaja al auto de Di Nezio-

Fangio. Para que el problema de
la tapa de filtro hubiese otorga-
do ventajas a la cupé, tendriamos
gue haber carburado la cupé con
un punte mas de gicleurs... si
no es lo mismo o a veces con-
traproducente. No creo que sea
causa de descalificacién.”

D{}
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CARLOS
ESTEVEZ

s
i (Preparador de Mayorga)

“Creo que este asunto perju-
dica mucho a Paco Mayorga y 2
mi personalmente. No tenemos
antecedentes anteriores y nun-
ca he hecho un auto que estu.
viera fuera de reglamento. Unaz
de las razones de la desclasifica-
cién fue el tener anulado el avan-
ce al vacio, la otra por el avan-
ce centrifugo. Te explico por que.
Los distribuidores no son todos
iguales ni dan la misma wvarie-
dad en grados. Hay algunos que
dan 12%¥ de avance y otros que
llegan a los 169, El que teniamos
en nuestro auto me daba 129 y
medio. Limé los topecitos de go-
ma y llegué a los 13? vy medio ©
sea que ni siquiera llegué a lo
normal."

“Cuando desarmaron el auto y
me llamaron para «que explicara
el no funcionamiento del avance
al vacio uno de los Comisarios
coplé por el cafito y el distribui-
dor no se movia. Le dije que no
insistiera porque el conducto es-
taba obturado. Que yo lo habia
tapado con un pedazo de goma.
Me dijeron que agradecian mi
henestidad pero que considera-
ban que eso era antirreglamenta-

L]
Fic

“Con respecto al caso Jorge
Maggi, él no obturé el conducto
cino que regulé por medio del
tornillo de regulacién que esta
en el pulmén de avance al va-
cio. Como la palabra lo indica
ese tornillo estd para calibrar el
avance. Con él se puede hacer lo
que se quiere. Por consiguiente
nienso que la desclasificacion de
Maggi no esta bien fundada o por
lo menos es un tema para dis-
cutir extensamente. 1gual suce-
de con lo de Di Nezio. Era evi-
dente que el alambre con el que
repararon el filtro como arreglc
de emergencia se habla cortadc
al rozar contra la chapa, no co-
mo dijo alguien que lo habian
cortado adrede con una pinza.
Personalmente las tres descali-
ficaciones no tienen causa jus-
tificada porque en nada mejc.
ran la performance del auto."

| 8 — PARABRISAS CORSA

JORGE MAGGI
(Desclasifica dq!l

“Fn mi caso el avance al va-
clo no estaba anulado; por esc
apelé. El jueves redacte la ape-
lacion y ahora seguird su tramite
normal hasta que se reuna el
Comité. Yo regulé el avance al
vacio, pero no lo anulé y ahi esla
la cuestién. Ademas. quiero que
esto se aclare porque no me in-
teresa correr en estas condicio-
nes.'"

LEONARDO ROSATI

(Director Deportivo de la Scu-
deria de Concesionarios FIAT)

“Pienso gue privé una politica
desclasificatoria y no una poli-
tica moralizadora. Los hechos se
desarrollaron de esta manera: Di
Nezio sube al auto en el dltimo

turno vy cuando estaba con el ca-
pé levantado los senores Mosca
y Codutti (Comisarios Adjuntos)
—si mal no recuerdo— nos avi-
saron que la tapa del filtro es-
taba floja. Hicimos parar el auto
y consulté con Angel Averguing
si convenia arreglarlo o reempla-
zarlo. Por cuestiones de tiempo,
Averguine me aconsejé reparar-
lo. Le pregunté a los sefiores
que nos habian hecho la obser-
vacion y me dijeron gue no exis-
tia ningdn problema. Ellos vie-
ron cdmo hicimos el trabajo. Les
pasamos unas vueltas de alam.
bre y con la Gitima vuelta hici-
mos un paguete. Con las vibra-
ciones y roces de esas tres oOlti-
mas horas, un alambre se corté
y la tapa no estaba del todo fi-
ja. Tannure (Comisario Deporti-
vo) me llamé y me dijo que se-
gan el informe de Comisién Teéc-
nica tenia gue desclasificarla.
Le expliqué pero finalmente lo
anico gue pude hacer fue noti-
ficarme porgue al ver el RDA me
di cuenta que sin el piloto o el
concurrente (el senor Becker) no
habia posibilidad de apelar. Le
entregué el filtro al senor Tannu-

re para que guedara bajo su res-
ponsabilidad. El lunes fui a CA-
DAD y hablamos con Ricotti. Ex-
pliqué nuevamente el heche ¥
agregué cue no habia mejoras en
la performance del auto en esas
condiciones. El martes, un dia
mas tarde, me informaron que
no podian permitirme apelar.”

“De todos modos quiere espe-
cificar que Paco Mayorga no es
Campebn por estas circunstan-
cias. Lo gand a través de un ca-
lendario y esto no cambia nada,
pero quiero dejar sentado que
aqui no hubo trampas de nues-
tro lado. Pero nuestra descalifi-
cacién es injusta ...y pienso gue
cuando se hablé de declarar un
“jubileo” entre nosotros y la gen-
te de Peugeot para que no se
revisara ningun auto fue sdlo pa-
ra finalizar el Campeonato con un
acuerdo amistoss y de confianza
mulua entre Peugeot y nosotros.”

http:/flasrevistasdemauro.wordpress.com

DANIEL AGUIRRE

(Gerente de la Scuderia de Con-
cesionarios FIAT)

““Hemos hablado con la gente
de CADAD y con Ricotti en per-
sona. No sabemos qué sucedera,
pero te puedo asegurar que no e
justo que descalifiguen el autc
de Di Nezio-Fangio. Habiamos
pedido permiso para hacer ese
arreglo de emergencia y unc de
los Comisarios Adjuntos nos au-
toriz6 a realizarlo, Después a lz
una de la madrugada del lunes
nos descalifican por ese arreglo.
Porque de las tres vueltas de
alambre, dos se habian cortadn
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por la vibracion. (Entonces gue
hay que hacer? Si en la prdxima
carrera sucede algo parecido y
aparece uno de los Comisarios
Adjuntos . .. ;Qué hacemos? Pien-
en que aqui han desautorizado a
una persona y €s0 no me parece
légico. El caso de Mayorga no lo
conozco muy bien pero en el de
Jorge Maggi la cosa es bastante
complicada porque el pulmon de
avance al vacio esta tal cual co-
mo el original de fabrica y no
hay ninguna pieza modificada. S6-
lo regulé por medio del tornillo
el avance al vacio. Nosotros no
pudimos apelar en término y so-
licitamos autorizacion a CADAD
para hacerlo cuando elles consi-
deren la posibilidad. Caso con-
trario tendremos que aceptar la
descalificacion por no haber ape-
lado en término".




Haciendo Turismo...

ganamos
el Campeonato!

Paco Mayorga, con Peugeot,
gano ¢l Campeonato
de Turismo Nacional.

Y sin hacer mucho ruido.
Porque supo aprovechar
esa regularidad, resistencia y
confiabilidad de Peugeot,

las mismas que usted
aprecia en ¢l auto que usa
a diario.

Y que pueden valer un
Campeonato.

Por eso, ademas de felicitar
a Paco Mayorga, por su

magistral conduccion de los
504 1600 cc. y 1.8 L.que lo
llevaron al triunfo, también
felicitamos a todos los
usuarios de la marca, que
hacen ganar a Peugeot
todos los dias.

PEUGEOT

El prestigio, se impone

BABDAGBICCAD AADCA . B



. Maximo Macchi y Roberto Pachelo

La carrera de

las 20 Horas de TN
fue eclipsada

por el Campeonato,
los ganadores

por Mayorga.

Pero Roberto Pachelo
y Maximo Macchi
remataron un

afio excelente para
amhbos. El primero
gano ftres

carreras -aungue con
una descalificacion-
el segundo otro
tanto. Dos valores
que Fiat

no debe perder

10 — PARABRISAS CORSA

AQUI ESTAN
LOS GANADORES

“. .. alrededor de las 11
horas de carrera estabamos
septimos. Corrlamos con muy
poco freno, de vez en
cuando seguiamos de largo
en la horquilla, dos veces
tuvimos que purgar frenos.
A pesar de eso Rosati nos
indico que saliésemos a la
remanifa por el resto de la
carrera, a buscar el segundo
puesto y ftratar que no o
gane Paco asi Zunino lograba
el Campeonato...”" comentd
Hoberto Pachelo, el pilarense
que en pareja con Maximo
Macchi ganaron —a pesar de
los problemas— las 20
Horas de TN. Sin pretender
el titulo, y corriendo para
apoyar a los coequipers que
se jugaban el Campeonato
(Pascualini, Zunino y Di
Nezio) concretaron un
triunfo impecable e
indiscutible,

A la una de la tarde
—transcurrida
aproximadamente las dos
terceras partes de la
carrera— Macchi ¥y Pachelo
ya llevaban la cupé roja en
la segunda posicion,
cumpliendo al pie de la
letra las instrucciones de
Leo Rosati, director del
equipo de la Comisién de
Concesionarios Fiat, “Es
increlble lo que podés
recuperar cuando el auto es
bueno. Si bien los problemas

con los frenos continuaban,
de alguna manera podias
recuperar; el motor empujaba
mucho, los autos ahora
doblan requetebién. Con
respecto a los frenos, en la
recta ya veniamos bombeando
con el pie fzquierdo y
comenzabamos a frenar a los
300 metros y listo..."”

La tenida de los Fiat
oficiales se modifico
practicamente toda con
respecto a las puestas a
punto anteriores. ‘Ahora los
autos se van de cola
facilmente, los pilotos
conducen mas comodos
porque son mas faciles de
manejar y mas seguros. Por
otro lado el consumo de
neumaticos se redujo
notablemente. En las primeras
carreras cambiaban
neumaéticos cada tres horas
y muy ajustados. En las
veinte horas-los autos de
Di Nezio y Zunino soportaron
dos turnos -——como cinco
horas y media— sin cambiar
naumaticos y cuando lo
hicieron fue por precaucién
mas que por otra cosa.
Evidentemente el progreso
fue notable.

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com

Tanto Pachelo como
Maximo Macchi no tienen
todavia muy claro su futuro.
Macchi probablemente no
corra en 1974, “"En este ano
ganeé tres carreras, gaste
mucha plata y con apoyo de
Fiat. En realidad me fue bien
pero se me hizo todo muy
cuesta arriba. S| en 1974
insisto tendria que hacerlo
con mayores ambiciones,
salir a buscar un campeonato
0 algo parecido, eso cuesta
muchisimo dinero y yo no
puedo afrontarlo ... lotal,
para contarle a los nietos ya
tengo.” En cambio Roberto

Pachelo —gand tres
carreras pero en una de

ellas fue descalificado— tiene
mejor panorama.
FProbablemente continte

corriendo para la Comision
Fiat y ademas arme una cupe

particularmente para las
carreras que no sean de
largo - aliento. *...un dia
Rosati se acordd de mi y me
ofrecio un auto; vo hacla
tres arios que no corrla. Si
hoy lo estoy haciendo es
gracias a ef..."
Evidentemente correr en un
equipo es lo fundamental
para que un piloto corra
tranquilo, ademéas “el grupo
de gente funclona como Dios
manda y no hay roces

entre ninguno” —como acotd

Macchi. Esperemos que esta

pareja se repita en 1974
porque evidentemente los
resultados de 18973 —ya sean
juntos o separados—
justifican la inclusién de
estos dos hombres en
cualquiar equipo.

4. P. B.

|
|



A los pilotos
Jockey 1973, una sola palabra.

Felicitaciones.

Felicitaciones a Cheche Carlomagno, Juan Carlos Rizzuto y José Cano,
integrantes del equipo Jockey-Raies, por su actuacion consagratoria en el Campeonato
Atgentino de Turismo Nacional.

Felicitaciones a Luisito Di Palma, primero en Sport Prototipo y sequndo en
Formula 1 Nacional.

Y también a Héctor Luis Gradassi, sequndo en Turismo Carretera.

A todos, Jockey les expresa con una sola palabra —felicitaciones— su respeto
y admiracion por el formidable trabajo realizado durante el afio '73.

Jockey,
apura \)fferdad.




LA ACTIVIDAD DEL PROXIMO ANO..

GALENDARIO NAGIONAL 1974

Una enorme cantidad de carreras de TN,
F.1, F.2, F.4, y TC configuraran un ano 1974
pletorico de actividad automovilistica.
La Asamblea Extraordinaria de CADAD del proximo
9 de enero podria introducir
sin embargo algunas modificaciones a esta
estructura basica

FORMULA UNO 10 de noviembre A. P. F-4
3 da febraro At Clivh Balcarcs 19 de diciembre F.A.P.AC.
LAy Allen Auto Moto Ciub TURISMO DE CARRETERA
131 g: ?;I;fﬂ :ﬁ:gm{;iﬂ {;I:F?alhﬂendnza 24 de febrero A. C. Bragado {jPrcw. de Buenos Aires)
5 de mayo Club Atlético Rafaela 10 de marzo Sol de Mayo (Viedma)
2 de junio Vicente Lépez A. C. 24 de marzo Asociacion Cnr-:_:lnbgsa de Volantes
16 de junio Asociacién Argentina de F-1 7 de abr!l Asociacion Sanjuanina de Volantes
7 de julio Automoévil Club Mendoza 21 de abril C. A. Jorge ﬂewhery‘ (Prov. de Santa Fe)
4 de agosto Asociacion Argentina de F-1 12 de mayo Cluggssmpania Gral, de Salto
18 de agosto Moto Club Argentino 26 de mayo Auto Qlub 25 de Mayo (Prov. de Bs. As.)
19 de septiembre Asociacién Sanjuanina de Volantes 9 de Junio AEUEZ jendocina de Automovilistas
29 de septiembre Club Atlético de Rafaela o0 da jun_Ic:r vangy ,ﬁlulu SIuD {,Pr,w' do He.. A8}
13 de octubre Allen Auto Moto Club 14 de julio Autnrr!mrtl Club f“,:h.mlmy (Prov. de Bs. As.)
3 de noviembre A. M. C. C. Rivadavia 28 de julio Arrecifes Automévil Club (prov. de Bs. As.)
10 de diciembre F.AP.A.C. 11 de agosto €l Lapacho Social y Deportivo
25 de agosto Auto Moto Club R. Rissatti (Prov. Cordoba)
FORMULA DOS B de septiembre Allen Auto Moto Club (Prov. de Rio Negro)
22 de septiembre Automovil 'C. Pergamino (Prov. de Bs. As.)
<ot e SR 6 de octubre  Automoto Club Olavarria (Prov. de Bs. As.)
21 de abril En KEnnintlin 20/27 de pctubm A. M. C. Carlos Paz (Prov. de Cdrdoba)
19 de mayo A. M. C. Jujuy 17 de noviembre A.C.T.G.
pebLg R ! 8/15 de diciembre A.C.A.
2 de junio V. L. Automévil Club
1';' ge jL.eIi-::rt iutmfr‘léx_rg Eslub_Mer_'rcl:::zj 2 TURISMO NACIONAL
& agosto soclacion sanjuanina de Volantes
8 de septiembre Auto Club Balcarce J de febrero La Cumbre :
Bt aruibe 3 R 17 de febrero Autnmntlc: Club .Dlavama
97 de octubre Auto Club Salta J de marzo Asociacion ‘Sanjuanina de Volantes
17 de noviembre F-2 Asociados 17 de marzo AP.AT. ;
19 de diciembre F.AP.A.C. 'ﬂ iﬂ r“]f’_]z“ i‘ ﬁ Ic’af‘”a ddef.l'i Mjﬂ”;e
' § p i g apri q olanies ae ral. oca
15 de diciembre A. M. Club C. ‘Rivadavia 28 de abrll A M. C. Ricardo Rissattl
FORMULA CUATRO 12 de mayo oan lsidro A. C.
19 de mayo Desafio de los Valientes (reserv.; sin punt.)
10 de febrero Auto gi”b Balcarce 26 de mayo A. Tucumana de A. Standard
3 de marzo A. M. -Cil-,.lh sunchales 9 de junio Moto Club Argentino
24 de marzo Mar del Plata A. C. 23 de junio Auto Club Salta
/ de abril Tandil A. 'C. 7 de julio A. C. Chaco
28 de abril A. M. IC. Junin 21 de julio C. Atlético Rafaela
19 de mayo A. M. C. Allen 4/11 de agosto  A. M. C. Carlos Paz
2 de junio Vicente Lopez A. C. 12 de septiembre Buenos Aires Moto Club
23 de junio Asociacion Sanjuanina de Volantes 15 de septiembre Concepcion A. C.
14 de julio A. C. Junin 29 de septiembre A. C. Misiones
28 de julio A. C. Balcarce 13 de octubre Jes(s Maria
25 de agosto Auto Club Salta 27 de octubre A.ALAS,
15 de septiembre A. M. C. Comodoro Rivadavia 10/17 noviembre A.C.A.
6 de octubre A, P, F-4 1° de diciembre 'Madariaga A. C.
20 de octubre A. M. Club Junin 15 de diciembre V.L.A.C.
http:/lasrevistasfjemauro.wordpress.com
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en el Puelche, el sol
' no es opftativo...

et ont e L,
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Nosotros incluimos al sol en el kit basico del Puelche. Depende de Usted disfrutarlo plenamente; depende de usted
: sentir el verano en la piel, trepando las dunas, muy cerca de las olas, ..

- Depende de nosotros entregarle el mejor kit para armar un buggy. Y el kit para armar un Puelche es el mejor por
ser el mas complelo y el mas sencillo, por no requerir soldaduras ni herramientas especiales... Porque una vez
terminado, el Puelche resulta el mas robusto gracias a su carroceria monocoque realizada en una sola pieza;
porque la barra antivuelco forma parte estructural, resultando entonces realmente efectiva. Porque la capota
necesita solamente un minuto y medio para ser montada. Porque tiene cuatro asientos, ganchos de remolque

atras y adelante; porque viene pintado en laca nitrosintética. .. Porque. . . ;Por qué no elige un Puelche y de paso
se lleva todo el sol del verano...? Depende de Usted. ..

CONCESIONARIOS

MURO y CHIGNOLI - A, del Valle 4199, Sta. Fe AUTONAUTICA SUR - Corrientes y Lavalle, B. Blanca
MARTI S.A. - Av, San Marlin 624, Mendoza OSVALDO ANTELO - Tres Arroyos 3140, Capital
| PASTORINO S.A. - Castro Barros 1660, Cordoba ' AUTOMOTORES 9 DE JULIO $.R.L. - San Geronimo 3347, Sta. Fe
1 GUARINO Hnos. - Av, Mitre 5798, Wilde AICARSA S.A. « Mendoza 3163, Rosario
| TORO AUTOMOTORES - Av. Colon 3577, M. del Plala AUTOMOTORES RUTA 11 - Bvd, H. Yrigoyen 915, Reconquista, Sta. Fe
_. BUGGY CENTER - Av. del Libertador 14428, Martinez BUGGY SPORT - H. Yrigoyen 1107, Burzaco

g

Zonas disponibles para concesionarios Financiacion hasta 40 meses

GARBARINI VEHICULOS ESPECIALES - CAMINO GRAL, BELGRANO entre 505 vy 506. Tel. 84-0461 - LA PLATA



EL AUTO QUE CORRERA REL

[/ SEIIA ESTE EL BR

Aun sin poder
ganar una carrera
durante todo 1973,
Brabham se situd6
en este ejercicio en
el escalén mas
cercano al tope,
ocupado por los
“tres grandes’ de
Formula Uno,
Lotus, Tyrrell y
McLaren.

De la mano de
Carlos 'Reutemann,
la marca del

Sin lugar a dudas, es un lindo
aparato. La trompa
—lbgicamente de plastico
reforzado— es diferente a la de
su antecesor, lo mismo que

el carenado y toma dinamica de
aire para el motor.

La seccién de la parte central
de la estructura resistente y
carroceria sigue siendo
triangular, cosa bastante
crilicable desde el punto de
vista de la seguridad del piloto.

Dos vistas desde diferante

angulo de lo radicalmente

nuevo que trae el BT-44: es

decir la suspensién delantera.

Los brazos superior e inferior

M e 0 son de chapa doblada y soldada.
GOODYEAR R v 2 El resorte y su amortiguador
0, 1, T son comandados por el brazo
superior de la suspensién que

“tira" de una hieleta que a su

vez estd vinculada abajo con

una especie de balancin que

pivota en el chasis.

En la foto de abajo se puede

apreciar el brazo Pitman, que

ahora tiene una inclinacién

hacia arriba. La geometria de

la direccién en apariencia se

acerca bastante a |a

de Ackermann.

Detalle de fineza: la barra
antiroll trasera se vincula a la
suspensién por medio de una
bieleta que se conecta al
portamaza con la ayuda de
una “estructurita” tubular de
tres cafios delgados soldados
entre si. El team de Ecclestone
trajo entre sus hartulos barras
de tres didmetros diferentes
para ensayar.




TEMANN EN BUENOS AIRES

BHAM GANADOR ?

ex campeon mundial
empezo
practicamente de
nuevo al pasar a
manos de Bernie
Ecclestone, que
aparentemente habia
comprado la
guitarra pero no

la musica.

Sin embargo, a fe
de Lole y de las
estadisticas,

se trabajé bien y
rapido para volver

=y

a los primeros
planos, y si el BT-42
lleg6b a ser un auto
realmente efectivo
se puede afirmar
que el BT-44 |uce
facha suficiente
como para augurarle
un futuro mucho
mas exitoso.

No la facha que da
una carroceria
armoniosamente
concebida, sino
mucho mas audn:

una exquisitez de
construccion que
sobrepasa con
holgura todo lo visto
anteriormente de la
produccion de
Brabham, lo que
Indica que ya se.
cuenta con una
buena base que
permite entrar con
seguridad al
terreno de los
detalles. Todavia es
imposible saber si

Reutemann usara el
BT-44 en el Gran
Premio de la
Argentina. Pero por
de pronto, ya
comenzara a
trabajar
concienzudamente
en esta maquina,
que bien puede ser
la que le permita
concretar sus
aspiraciones

de triunfo.
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El niveo Brabham BT-44.
Todavia no hay inscripciones
publicitarias en su carroceria,
salvo la indicacién de la marca
de sus neumaticos: Good Year.
Las aberturas grandes a ambos
lados de la trompa corresponden
a las entradas de aire para

los radiadores de agua que
estan wubicados adelante.

Las dos aberturas pequenas
conducen el aire hacia

los frenos.

El rotulo o cartelito atado a
uno de los brazos reactores de
la suspensién trasera dice
textualmente “Please do not
tie on this rod”, que en buen
romance significa: “Por favor,
no amarrar a esta biela”. Esto
se advierte ya que los
reactores son de paredes muy
delgadas y aptos sélo para
trabajar a la traccién y
compresién y cualquier
esfuerzo de flexién los

podria torcer.
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Vista desde arriba de la
suspension trasera izquierda.
Tanto el resorte y amortiguador
como el brazo unico superior,
van anclados al motor por
medio de un soporte de
aleacion abulonado a la tapa
de cilindros. En la foto se ve
uno de los dos radiadores

tde aceite rebatido hacia
adelante (por razones de
embalaje durante el viaje) y
amarrado con una cinta
adhesiva plastica.

En su posicion natural iran
uno a cada lado de la caja
de cambios y ligeramente
inclinados hacia atras.

Perfil del BT-44 sin el spoiler
trasero. Desde este angulo la
estética es discutible,

pero suponemos que su
eficiencia aerodindmica debe
ser respetable. La distancia
entre ejes es de 2.430 mm
contra los 2.500 mm que
media su antecesor, el BT-42,
Es decir, es mas cortito, pero
sus trochas ahora se han
ensanchado: 1.450 mm
adelante y 1.550 mm atrés.







El supersencillo tablero tiene
stlo tres instrumentos.

A la izquierda, uno combinado
de presién de combustible y
temperatura de agua; al
centro, el taquimetro

(12.000 r.p.m.), y a la derecha,
aotro combinado de presidn

de aceite y temperatura

del mismo. El botén que
aparece en el rayo del volante
es el comando manual del
sistema contra incendio.

Uno de los deflectores de aire
de la trompa. Su inclinacién
se regula mediante un

simple sistema de pestillo a
resorte y varios agujeros.
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Removida la cobertura v toma
dinamica de aire del motor,
se puede apreciar la rohustez
de la barra protectora en
caso de vuelco. Tiene un
soporte trasero que sirve para
apuntalarla (forma de Y).

En el medio se ve la boca de
carga de lubricante

(tapada con cinta adhesiva).

B

e 1 iy
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Las mejores marcas

siempre acompanan
a los campeones.

FILTRO PARA ACEITE,
AIRE Y COMBUSTIBLE

RAMCO

. AROS PARA PISTON

Ip'ﬂ‘ﬂil'\#.

DISTRIS EXOLUSIVERE.

GOFFRE,CARBONE ;.
VIAMONTE 1589 . BUENDS AIRES
LA ORCANIZACION MAS CRANDE AL SERVICIO DEL AUTOMOTOR
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'SOLUCIONES D

En esta zona y en el nivel
inmediato superior se suscitan
los problemas de filtraciones
de agua que al escurrirse hacia
el subsuelo arcilloso determina
que la arcilla tome mayor
volumen y levante la pista. La
construccion de parapetos y
canalones para encauzar el
agua solucionard el problema.

Posiblemente, luego de las
refacciones, el autédromo
balcarcefio luzca tal como lucid
en el dia de su inauguracion

a nivel internacional.
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Desde su inauguracion,

el autédromo Juan Manuel Fangio, en
Balcarce, ha ido soportando
diferentes problemas que hicieron
necesarias sucesivas

intervenciones técnicas. Cudles
fueron los problemas y

cudles las soluciones aplicadas

hasta esta dltima

modificacion a encararse a
principios de 1974, que
significara la solucion definitiva
y ademas el agregado

de dos nuevos trazados al
autodromo balcarceinio

Cuandu oportunamente —nd-
mero 319 de Corsa (30 de mayo
al 5 de junio de 1972)— nos OCu-
pamos del autédromo Juan M a-
nuel Fangio, de Balcarce, no tu-
vimos mas remedio —fieles a
nuestra obligacién— de contar
la verdad acerca de lo visto. A
cinco meses de su inauguracion
oficial, el autédromo ofrecia el
aspecto de un campo de batalla,
agrietado, roto, con la carpeta as-
faltica levantada en tramos Im-
portantes, con baches de consi-
derable magnitud.
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La nota en cuestion generd la
reacciébn de quienes no supieron
interpretar el espiritu de esa no-
ta. Ciertamente, hay verdades
que duelen, pero no por eso de-
jan de ser verdades. Y la estric-
ta verdad era la enunciada en
aquel momento: el autédromo de
Balcarce estaba en muy malas
condiciones.

Las reacciones se canalizaron
de diversas formas; por ejemplo,
la que adoptd el enviado espe-
cial de la agencia marplatense
del diario La Razdén, reproducida
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en su edicién del 9-V-72 (pagina
17). Resulta interesante transcri-
bir parte de esa nota, de la que
extraemos los siguientes péarra-
fos: “Después de todo lo que se
ventilé acerca del autédromo bal-
carcefio, nos fuimos a ver los res-
ey tos del *“desastre nacional”...
BN e . B Empezamos a preocuparnos por
s mn® BT ORC las famosas grietas. Las encon-
M R vy - tramos al llegar a los boxes, fue-
ra de competicién (sic). Con el
coche detenido exigimos la vista
para hallar agquellas que causaron
tanto alboroto. No aparecieron.

Arriba izquierda: Al fondo, La
Barrosa. Estuvimos en Balcarce
interiorizdndonos sobre las
soluciones aplicadas para
resolver los problemas del
autédromo balcarcefio. Por ahi
asoma el Dodge Automatic que
Chrysler nos facilité

para nuestro desplazamiento.

i oSl [ /L S RE TR Un problema menor: la carpeta
PR s o & b g asfaltica levantada en algunos

5 i tramos. Se retapizard para

enero y el autédromo quedard
en perfectas condiciones de uso.
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AUTODROMO DE BALCARCE, DICIEMBRE 1974

S6lo vimos un pequefio sactor de
treinta metros por uno y medio
deteriorado ... Luego de girar...
nos fuimos en busca del inten-
dente ... el Capitén (R) Juan Jo.
sé Mare fue sintético: “La Comu-
na de Balcarce tenia absoluta y
plena conclencia de que iban a
suscitarsa movimlentos de sue-
lo. Los comentarios destructivos
no nos toman por sorpresa. Las
fotos publicadas han sido toma-
das por un verdadero maestro
que, en base a técnica, ofrecid en
las placas un panorama que asté
muy lejos de ser el real. (N. de la
‘R.: Las fotos fueron tomadas por
Carlos Figueras, que es redactor
profesional, no fotégrafo profe-
sional). “Ademés, todo obedece a
una campafia muy blen orgues-
tada para deteriorar nuestra Ima-
gen, consecuentements la de
Juan Manuel Fangio y por endes
la de las grandes realizaciones
nacionales.” (N. de la R.: Corsa
se limité a fotografiar lo que ha-
bia a la vista; |la Intencién de “de-
teforar 1a imagen de Fangio y la
de las grandes realizaciones™ fua
una conclusion del Intendente
Mare, conclusién probablemente
producto de un momento de pa-
slén en el que resultd dificil con-
trolar la magnitud de las afirma-
clones.) “Es més, he sabido de
carpetas enviadas a canales de
TV, radios, diarios y revistas de
todo el pals, @ incluso a jAlema-
nia, para demostrar cosas inex-
plicables y que no hacen bien a
nadie. Todo ese material es més
o manos el que publicd una revis-
ta especializada de la Capital Fe-
deral. (N. de la R.: La revista es-
pecializada es Corsa; la existen-
cla de las carpetas menclonadas
fue noticla de la gque nos ente.
ramos por primera vez luego de
las palabras del Intendente de
Balcarce). “...las grietas apare.
cieron, hubo pequefios desmoro-
namientos y algunas otras cosas
gue sirvieron para causar injusti-
ficada alarma... (N. de la R.: El
Inte ndente Mare habla de grietas,
desmoronamientos v otras cosas
qlie aparecieron, lo que significa
tjue é| las vio, Corsa las vio vy el
Gnico que no las vio fue el en-
viado especial del vespertino por
tefio...) “Para que tenga una
idea acertada de la “gravedad"
del caso, los arreglos costarin

nada més que $ 600.00 de los
de antes..."

Posteriormente a la realizacién
de aquella polémica nota de Cor-
sa se hizo necesario intervenir
tres veces més en la pista, lo
que significa que los problemas
subsistieron. Y la realidad que
ancontramos en esta ditima visi-
ta al autédromo balcarcefio es
blen diferente, Hay solamente
dos tramos relativamente cortos
afectados por el movimiento de
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tierra y |la seguridad de gue esta
Gitima Intervencién necesaria se.
r4 eflcaz es tal, que ya se han
Iniclado las obras para agregar
dos trazados més al autddromo
Juan Manuel Fanglo. Fuera de
asos dos tramos deterlorados, la
pista estd en perfecto estado.
Las razones técnicas que provo-
can los deterioros mencionados
son las que nos explicaran los
sefiores Bernardo Duffard y José
Itza, vicepresidente y encargado
administrativo, respectivamente,
de la Comisién Municipal que se
ocupa del autddromo, comisidn
semlauténoma en lo ejecutivo
pero que responde totalmente a
la méxima autoridad municipal,
en este caso el Capitdn Juan Jo-
sé Mare. Las explicaciones fue-
ron las siguientés: “Los maovi-
mientos de tierra gue se regis-
tran se deben, exclusivamente, a
un problema de vertients de agua.
La empresa constructora que rea-
lizé el autédromo (Marengo) mo-
dific6 cauces naturales milena-
rios. El agua descendla de La
Barrosa por las vertientes gque
los siglos originaron y al Ini-
ciarse las obras, esas aguas co-
menzaron a desviarse, los cauces
naturales se obstruyeron y la ba-
se de la pista (subsuelo arenoso
con partes de caolin, arcilla, tie-
rra greda y pledra) comenzé a
ser afectada por el agua. Lo que
origina el problema es la arcilla
plastica, depositada en dos ban-
cos que son los que al mojarse
por las filtraciones ‘“se hinchan
como una galleta” y levantan Ia
pista, llegando a expulsar del sub-
suelo pledras de hasta 15 tone-
ladas. Canalizando el agua co-
rrectamente se evitarf& que ésta
atagus esos dos bancos, loca-
lizados en dos tramos inmedia-
tos que suman 40 metros.

“Para canalizar debidamente
el agua, existe una sola forma:
realizar dos parapetos de con.
tenciébn y los correspondientes
canalones gue darfn al agua una
vertiente obligada, evitando que
el subsuelo se moje y por ande
que la pista se levante. Induda.
blemente, este tipo de suelo no
nos da ventaja alguna; nos oca-
siona alglGn problema y estd en
nuestra intencién bolucionarlo,
y definitivamente. En su oportu-
nidad, la Comisién Autédromo
solicité la iIntervencién de un
gebologo a la empresa Marengo.
El gedlogo (Sr. Saumenech) hizo
el estudio, en base al cual se de-
termind la necesidad de excavar
hasta 1a base sélida vy construir
un parapeto para evitar que la
presién de la pista superior le-
vantara la pista inferior.” (M. de
la R: Como este parrafo puede
resultar confuso, vale la pena
aclararlo: la pista superfor apoya
en algunos tramos en columnas
que descargan obviamente en el
subsuelo; la accién del peso pro-

voca el desplazamiento de la ar-
cila, que es la gque al expandir-
se levanta |a pista inferior) “En
aquel momento, algunas de las
previsiones del geflogo no pu-
dieron llevarse a la préctica por
falta de medios y recursos nece-
sarios, que ahora existen y que
permitirdn .encarar las obras de-
finitivas a principios de enero
del ‘74, El puente que cruza por
sobre la pista inferior era otro de
los puntos débiles; actualmente
no se mueve més, ya que el piso
se ha asentado y para evitar los
eventuales movimientos que pu-
diera tener se haré 'un antepecho
sobre la viga de borde en la que
apoya el puente, antepecho que
servird de contencién a la ple-
dra gue solidifica el talud sobre
el cual cruza la pista en ese sac-
tor.

“Desde la inauguracién del au-
t6dromo se han realizado tres
intervenciones, resultando cada
una de grado y costo menor a la
anterior. Esta a encarar serd, se-
guramente, la Gitima y definitl-
“_ﬂ'

Para tener un panorama de la
mayor amplitud posible €n lo que
hace al autédromo de Balcarce,
Corsa sollcité audiencia al
Intendente Municipal de la clu-
dad de Balcarce, audiencia que
fue concretada v en la que char-
lamos con el Capitdn Mare y su
secretario de Gobierno, Sr. Jorge
N. Vives. Asl se expresé el Sr. In-
tendenta Mare: “Cuando esta
obra se proyectf, el interés fun-
damental radicaba en la atrac-
ciébn de un caudal turistico mas
que interesante. Fijese usted que
Balcarce es epicentro geografico
de una zona eminentemente tu-
ristica, zona que determina un
trifngulo cuyo vértice intemo es
Tandil v que se extiende hasta
Necochea, v desde ésta por todo
el litoral maritimo que se cono-
ce como Atldntida Argentina y
gque pasa por Mar del Plata...
De todo ese caudal en trénsito,
eran muy pocos, poquisimos, los
gue entraban a Balcarce. 'La gen-
te se limitaba a decir, al pasar
por nuestra ciudad «...ahl nacid
Fangio...» y nada més. De mo-
do que pensamos que la mejor
forma de aprovechar de alguna
manera ese afluente turistico ra-
dicaba en capitalizar el enorme
calibre de una figura nacional co-
mo Juan Manuel Fangio,

“La obra se inicié con esa in-
tencién bésica, y con muchas
inexperiencias; fljese que no hay
«especialistass en autSdromos”;
fuimos a San Juan a buscar a la
misma persona que proyectd «El
Zondas, la trajimos, aceptamos el
anteproyecto... y elegimos &l
lugar més dificil para llevario a
cabo. Podriamos haberlo cons-
truido en un llano, pero de nin-
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guna manera hublera resultado
tal como resulté finalmente. Ele-
gimos la slerra para tener algo
realmente distinto; es mds, com-
pramos toda 1a sierra, con la in-
tenci6n de desarrollar un circul.
to de 23 kms. de extensién —ti-
po N(rburgring— que rodee la
sierra y culmine en el autédro-
mo, generando a lo largo de su
recorrido la infraestructura turfs-
tica que indudablemente surgird
como consecuancia de la existen-
cla de un circuito de ese tipo.

“Todo lo que se dijo y se hizo
en contra de esta obra responde
a los intereses de un grupo po-
litico perfectaments definido y
embanderado, intereses que res-
ponden a pasiones de vaya a sa-
ber qué tipo. En las recientes
eleccionas, se utiliz6 al autédro-
mo como caballito de batalla en
la campafia electoral; se denosté
contra 1a obra y apenas una se-
mana después hubo una carrera
que trajo 25.000 personas a Bal-
carce —plense que Balcarce es
una cludad con alrededor de
30.000 habitantes— y todos los
argumentos contrarios se desmo-
ronaron estrepitosamente. Cuan-
do afluye tal cantidad de perso-
nas se genera un movimiento
scondmico gue en primera ins-
tancia beneficia directamente a
nuestra ciudad.

“Eh cuanto a los problemas
que se suscitan en el autédro-
mo... fljese qué cosa curiosa:
se desmoronan edificios, las ru-
tas se rajan permanentements, y
nadie dice nada; se levanta un
pedazo del autédromo y ponen
el grito en el cielo... :Es o no
s una actitud politica perfecta-
mente orquestada...?

“E| problema nuestro, como us-
ted ya sabe, es de desaglies; sblo
la prictica y la técnica aplicadas
pueden resolver el problema, ¥
en eso estamos. El autfédromo
necesita del apoyo de todos pa-
ra dar ese tranquito final que
hace falta...”

Corsa: —}Como se financian
las obras que se hacen necesa-
rias para resolver finalmente el
problema del autédromo?

Int. Mare: “El dinero sale dal
presupuesto municipal. Los ac-
cesos se financian por medio del
Régimen de Fomento Agricola, ya
que no solamente sirven como
acceso al autfdromo sino tam.
bién a todas las chacras y gran-
jas de la zona.”

Corsa: —Hasta dénde resuita
gravoso a la comuna financiar las
obras?

Int. Mare: “No es gravoso si se
entiende que se trata de una in-
versién que rendird sus frulos. La
reparacién llevard entre 15 y 20
millones de pesos. Nuestra idea
al respecto es que el autGdromg
cuente con un presupuesto, que
se conformaria gan el aporte mu-
nicipal al que se suma el dinero



recaudade en concepto de algui-
ler de la pista, la publicidad que
se pueda vender y las entratiad
cuando hay carreras. Lbégicamen-
te, ese présupuesto estaria baje
contrcl municipal porque es la
Municipalidad de Balcarce la gue
llevé a cabo la obra. ¥ no le gue-
pa duda que las obras seguiran
hasta concretar todas nuestras
aspiraciones, porque son benefi-
cio exclusivo para Balcarce, ¥y
todo lo gue beneficie a esta co-
munidad se llevard a cabo."

Ce o mm———— — E———

LOS TRES TRAZADOS

Para favorecer las diferentes
posibilidades que cada categoria
tiene, se ha encarado una peque-
fia modificaciébn en el autédromo
de Balcarce. De esta manera que-
dan conformados tres trazados
diferentes: el mas corto (1.350
metros) serd utilizado por las
categorfas "“Cafeteras"” y “Mar vy
Sierras", en sentido de giro con-
trario al habitual en Balcarce.
El segundo trazado seré de 3.190
metros, apto para F.4, con sen-
tido de giro idéntico al habita-
tual. Y el tercer circuito es el ya
existente, apto para categorias
mayores. Para determinar estos
tres trazados, en la zona inmedia-
ta anterior al puente se implan-
taran dos curvas que Se Cruzan
entre si: una de ellas vincula la
pista en uno de sus niveles y es
la que determinard el trazado pa-
ra cafeteras. La otra curva vincu-
la dos niveles de la pista y ser-
vir4d para F.4.

Hemos tenido en cuenta las
opiniones de todas las partes in-
teresadas en el problema del au-
tédromo de Balcarce. Y nuestra
opinién es la siguiente: si todo
lo gue se hace y se hard tiene
como objetivo integrar a Balcar-
ce al circuito turistico —genero-
so0— de la zona, bienvenida sea
la obra. Los “$ 600.000" origi-
nalmente necesarios se transfor-
maron en “15 o 20 millones", di-
nero que de ser considerado “in-
versién"”, como lo considera el
Intendente Juan José Mare, arro-
jard un rédito interesante al ge-
nerarse en la zona la "“Subeco-
nomfa” que se genera cuando
hay carreras. Independientemen-
te, cabe esperar que las solucio-
nes técnicas adoptadas sean, - fi-
nalmente, definitivas. E| estado
general del autédromo es bueno;
las sucesivas reparaciones, pro-
ducto de sucesivos deterioros,
fueron eficaces, Sélo quedan esas
dos zonas por atacar, y es de su-
poner que la experiencia acumu-
lada en todo este tiempo servir4,
no como paliativo, sino como so-
lucién final,
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Intefidente Juan José Mare:
“Esta obra necesita del apoyo
de todos. Muestro interés es
deportivo y extradeportivo; el
autbdromo significa la
posibilidad de captacidn de un
enorme caudal turistico que
hasta hoy no entraba a
Balcarce...”

Este desnivel se produce en el
encuentro de la pista con el
puente. Para evitarlo, se
construird un antepecho

en la viga de borde que pasa
por debajo del desnivel,
antepecho que evitard los
movimientos de las piedras que
spuntalan el talud sobre el
que apoya el puente.

reproduce el trazado original del autédromo de Balcarce; las dos flechas negras

= ""i';eﬂ'i'.f,”;.. p:un:: deterioradas y que serén definitivamente arregliadas en enero préximo;
la flecha blanca y el circulo determinan |a zona donde se construyen las dos curvas que
vincularan los niveles de pista entre si, originando dos nuevos trazados. El diagrama (2)
reproduce el trazado de 3.180 mis, que servird para F.4. El diagrama (3) reproduce el trazado

tegorias teleras” v “Mar y Sierras”, de 1.350 mis. de
bt gl o extendién y :-ntidn 51 giro unrntrlrln al habitual.
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HISTORIA DE LAS GRANDES FABRICAS

'LANGIA, GALIDA

Hace sesenta y seis arios Vincenzo
Lancia construy6 su primer
automovil: el Lancia “Alfa’’. De ahi
en mas la fabrica se

dedicdé a producir automoviles de
excelente terminacion y

alta performance. De esa manera
llegé a conquistar el mercado

Lancia 2.000, uno de los
aitimos productos de la casa
turinesa. Lineas sobrias,
terminacidn exquisita y
elegancia caracterizaron siempre
a los Lancia desde 1907.
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de “conocedores**

existente en Europa y el resto del

Mundo.

En esta nota, en breve resena,
pretendemos presentaries

a ustedes a Vincenzo Lancia y las
motivaciones que lo

llevaron a transformarse en un
empresario dentro de la

industria automolriz europea.

La produccién automovilisti.
ca estd —desde hace anos—
en una constante y continua
expansion., Los paises Indus-
triales participan de este des-
arrollo y en los ultimos afios
se ha incrementado esta acti-
tud debido a la gran compe-
tencia mundial.

Lancia —con uma larga tra-
dicién de calidad— ha hecho
un simbolo de su elegancia ¥y
construccion exquisita. El es-
tablecimiento de Lancla —que
en Torino se dedica a la fa-
bricacién de las partes meca-
nicas y el de Chivasso a la
parte carrocerfa— se ha ido
trasformando, modernizando Yy
en la actualidad cuenta con
los elementos técnicos de
avanzada que ponen la fabri-
ca a la cabeza de sus compe-
tidores directos.

“Lancia es una Socledad an-
tigua y gloriosa que ha sabido
conquistar con el tiempo un
prestigio siempre creciente de-
rivade de la calidad de sus
productos. Difioultades de dis-
tinto tipo hasta cierto punto
han demoradc y condicionado
el desarrollo en algunos as.
pectos. El objetivo que se pro-
puso Lancia a partir del mo-
mento en que fue absoibida
por el Grupo Fiat, fue la de re-
tomar las posiciones perdidas
dentro del mercado nacional e
internacional,” Esas fueron las
palabras del ingeniero Sguaz-
Zinl hace un par de meses
en una entrevista imformal con
el periodismo,

El enfoque actual es suma-
mente pretencioso y poco a
poco lo van logrando, La me:
ta es llevar a Lancia a una

—
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El Stratos. 150 HP a 6.000 rpm.
y 210 kms./h. Una revolucidn
gue fue presentada en el

salén de Turin en 1971. Hoy ya
circula por las calles y gana
rallies en Europa.

Lancia Appia 1? Serie. Otro de
los modelos Lancia sin parantes.
1.100 cms3 y traccion
delantera. Ganaron carreras en
nuestro pais y tuvo inusitado
éxito en Europa.

nueva dimensién industrial en
armonia con las previsibles
mejoras en la parte ventas Yy
darle a Lamcia una apariencia
bien europea en su clase de
autos medianos y medianos-
grandes, que es €l mercado
tipico de la casa, entregando
productos de elevada calidad
de construccion y funciona-
miento. Todo esto bajo la con-
signa de recuperar lo perdido
por distintos problemas econo-
micos a fines de la década del
'60,

Esa es la actual tematica
que Lancia esta desarrollando
y mejorar las ventas aungue
su producto sea algo mas caro
que |a competencia, conside-
rando que su lema y tradicion
es la terminacién depurada Yy
la calidad indudable de sus
vehiculos,

LOS HITOS DE LANCIA

Tras la salida del primer au-
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tomadvil Lancia en septiembre
de 1907, la fdbrica comenzo
la construccion seriada del
modelo ‘“Alfa’. Las experien-
cias recogidas a traves de
quince afos los |levaron a
producir un auto revoluciona-
rio, elegante y veloz como el
Lambda Il Serie. Un motor de
4 cilindros de 2.100 cm? que
entregaba 49 HP y disponia de
115 km/h,

Este modelo, con modifica-
clones se continué fabricando
hasta 1930 con la aparicion
del Lambda 8? Serie. Se mejo-
ré6 el motor, se alargd el re-
corrido del piston y algo el
diametro (82,55 x 120), Asi lle-
garonm a los 69 HP o sea 20
HP plus con respecto al ori-
ginal.

Otro de los modelos que im-
pactdé en su momento fue el
Augusta aparecido en 1934 que
fue el primer Lancia cuya ca-
rroceria no tenia parantes, al-
go que en nuestro pals pudi-
mos ver muchos afios mas

SETIEMBRE DE 1907: NACE LA PRIMERA “LANCIA”

La primera Lancia, estudiada y
construida en la pequena fabrica
de Via Ormea, salio de la planta
en septiembre de 1907. Algo mas
tarde de lo gue Vincenzo Lan-
cia tenia previsto ya que un
incendio, provocado por una es-
tufa, que en febrero de aquel
ano destruyd gran parte de la fa-
brica hizo gque los planes tuvie-
ran que demorarse sensiblemen-
te. Con su socio Fogolin comien-
zan a reconstruir algunas maqui-
nas danadas y seis meses mas
tarde la primera Lancia estaba
lista para lanzarla al mercado.

Se trataba de un auto de cha-
sis liviano, con transmision a ca-
dena, potente y veloz para su épo-
ca comparandolo con sus rivales.
El motor era un cuatro cilindros
de.valvulas laterales pero con to-
do listo como para incorporar val-
vulas a la cabeza, algo que en
su momento seria una verdadera
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revolucién. Su potencia era de
24 HP a 1.450 rpm., un régimen
bastante I6gico para un auto de
turismo de principios de siglo.

La fabrica de Via Ormea con-
taba con 30 asistentes y obreros.
A mediados de septiembre la
Lancia tratd de cruzar el portén
de entrada con rumbo a la ruta
donde se efectuarian las prime.
ras pruebas de marcha. Pero re-
sultéd que el auto era mas ancho
que la puerta y como buen pia-
montés —Vincenzo— tras una
bronca novelesca, comenzé a reir
y orden6é derribar los pilares en
la que se sustentaba el portdn de
hierro. Asl, salid la Lancia N? 1
de la pequena “officina" de To-
rino.

Vincenzo Lancia iba al volan-
te, a su lado Luigi Gismondi un
mecanico especializado, inteligen-
te y capaz que mas tarde seria un



hombre fiel e importante para
Lancia. La-experiencia y las con-
clusiones fueron positivas. El au.
to habia nacido bien y todos los
que habian trabajado en ese pri-
mer prototipo vieron un panora-
ma amplio para ellos y el Lancia.
El auto, estaba desprovisto de
carroceria (s6lo tenia des asien-
tos fijados al chasis). El segundao
ejemplar ya tenia carroceria y asl
se pudo saber cual seria la fiso.
nomia del vehiculo. Ese trabajc
(el de chapa) habla sido confia.
do a dos expertos en el tema:
Carrozzeria Locati & Torretta. Ese
modelo fue bautizado con el nom-
bre de “Alfa" siguiendo con la
tradicion de las letras del alfa-
beto griego. Eso continud a tra-
vés del tiempo y ain hoy la le-
tra “Lambda’ es utilizada en 2l
gunos vehiculos industriales vy
"Beta” para camiones y autos.
El motor fue mejorado v el Tipo

51 (asl se lo denominéd) tuvo for
ma definitiva. 90 mm. de didme
tro por 100 mm. de carrera y un
total de 2.543 cm3. 28 HP a
1.800 rpm. Cambio de cuatro mar
chas y una velocidad maxima de
85 kms./h. A mediados de 1908
ya se habian fabricado mas di
un centenar de autos y el mer
cado inglés fue el primero en com
probar las virtudes del Lancia poi
medio de los hermanos Sabarin
que pusieron una casa de venta
de automdviles en Londres como
represenlantes de la casa turi
nense.

Vincenzo Lancia, dia tras dia
probaba cada auto que salia de
la fabrica. Su sensibilidad, su
espiritu exigente, fueron algunos
aspectos que jugaron en que la
calidad Lancia fuese una "“virtug"
que hoy ya es famosa en el mun
do

tarde con la presencia de los
primeros Lancia Appia. Para
esa época Lancia disponia de
motores de B8 y 4 cilindros vy
el Augusta utlizaba un "cua-
tro”" de sélo 1.196 cm? gue a
4.000 rpm entregaba una po-
tencia generosa teniendo en
cuenta que en esos anos los
HF no se lograban muy facil-
mente y cuando se conseguian
se pomria en peligro la inte-
agridad del motor. Al Augusta
le alcanzaban |los 35 HP para
superar los 100 km/h. Un ve-
hiculo ciudadano, de amplitud
interior, linea agradable y bue-
nas performances,

Ya se notaba la inclinacion
de la casa turinense por |os
motores de media cilindrada.
LOos motores grandes habian
sido reemplazados por los de
hasta dos litros que rendian
muy bien y evilaban los exce-
sivos consumos de combusti
ble. Autos praclicos y elegan-
tes, Asl, tres afos mas tarde
(en 1937) aparacid ' famoso

Lancia Aprilia. AGn algunos
circulan por las calles de
Buenos Aires. En su momento
fue el auto ideal para el
transito ciudadano y uno de los
primeros en ofrecer confort
interior pese a su tamafio
reducido.

1922. Aparece el Lancia Lamhda
con motor de cuatro cilindros
tesplazados y suspensién
independiente adelante. Todo
pensado y desarrollado por
Vincenzo Lancia,

Aprilia (algunos aun circulan
por Buenos Aires), una espe-
cie de escarabajo simpaticon
que tenia 1,350 cm?3, 47 HP
a 4300 rpm y 125 km/h de
velocidad. Todo un "racer” pa-
ra esos anos, si consideramos
que los grandes monsiruos
americanos estaban en los 135
km/h con un consumo muy
superior ya que el Aprilia se
conformabg con 10 litros de
combustible cada 100 kms,

Tras el éxito del Aprilia, lo
sucedio e] Ardea, de 900 cm3 y
lireas similares.

Al comenzar los afos '50 un
mecdelo que tiempo después
se haria famoso por la pelicu-
la protagonizada por Vittorio
aassman (Il Sorpasso) apare-
cio en el mercado europeo.
El Lancia Aurelia en su versién
de cualro puertas sin parante
y el GTB20. La versién depor-
tiva con carrocerig fast back
muy bonila disponia de 80 HP

a 5.000 rpm, y podia viajar en

Ins 165 km'h  En 1953 otro
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HISTORIA DE LAS GRANDES FABRICAS

Lancia Beta, otro de los nuevos
presentados recientemente.

110 HP que lo hacen desarrollar
170 kms./h., La seguridad ha
sido una de las preocupaciones
de la casa italiana en estos
ultimos anos. El Beta es un
ejemplo de lo conseguido en
ese aspecto.

Lancia Fulvia 1.600 cms.?
Versién normal y tranquila. Los
HF son los “potenciados” de

la linea Fulvia y que compiten
en la categoria Rally y

Turismo., Otro acierto de Lancia.
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golpe de Lancia fue asestado
dentro de los autos medianos-
chicos, El Lancia Appia | Se-
rie, un cuatro puertas de 1.100
cm3 y 120 km/h con bajo con.
sumo y un andar suave y si-
lencioso. Por otro lado en fla
serie Aurelia un modelo Spi-
der completaba la 'linea. 115
HP y 180 km/h plus como pa-
ra disfrutar de un auto neta-
mente sport y con prestaciones
excelentes, Con el Appla fi-
nalizé la serie denominada
‘"de los A" (Aprilia, Ardea, Au-
gusta, Appia),

lLuego de la etapla de autos
medianos-chicos, Lanctia incre.
mentd sus lineas con mode-
los de mayor potencia y con-
fort. Asl nacid la serie ""de |os
F" comenzada por el Flaminia
en 1957 que era un 2.500 cm*
con 112 HP y que andaba en

VINCENZO LANCIA: ALOCADO PILOTO

Hay hombres que son leyenda
sin un hecho real que lo justi-
fique. La gente se propone —por
distintas razones— transformar-
lo en un personaje ¥y luego la
historia se encarga de llevarlo a
la leyenda.

Mo es éste el caso de Vincen-
zo Lancia. Su carrera deportiva
fue breve pero plena €n halagos.
Desde sus comienzos demostrd
ser un piloto agresivo, temera-
rio, “rompicollo” (que en italia
no significa rompecuellos), algo
asi como jugarse el cuello o la
cabeza.

No se puede decir que haya

sido un piloto afortunado. Tuvo
que correr mas contra los impre-
vistos que contra sus propios ad-
versarios. Su paso por €l automo-

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com

vilismo duré apenas ocho afos.
Desde 1900 a 1908. Nunca con-
siderd que la actividad fuera al
go muy importante en su vida,
Cuando tuvo ganas de correr lo
hizo, cuando se canstd de las ca-
rreras decidid el retiro de las
pistas.

Si vamos a su historial depor-
tivo, salvo error, participd en 36
carreras. En 1900 se presentd en
la prueba de Padova donde gand
con un Fiat 6HP. Cubrié los 220
kilometros en 4h. 39m a un pro-
medio de 47,3 kms./h. De ahl en
adelante varios fueron los triun
fos obtenidos. 1902 la Sassi-Su-
perga y la Susa - Moncenisio. 1904
Sussa - Moncenisio y Circuito de
Brescia vy en 1906 gana la Cops
Dewar para la Milla lanzada.



En 1908 terminé en quinto Jlu-
gar la prueba al Circuito de Bo-
logna con un Fiat 100 HP tras
un retraso por rotura de radia.
dor. Hablia sido el recordman con
una vuelta a 135,6 kms./h. de ve.
locidad media.

Dos afios més tarde —en
1910— disputa su ultima carre-
ra pese a que ya hacia tiempo
que se habia retirado de la ac-
tividad, El 19 de mayc de ese
afio, con su auto particular es-
tablece el record de la milla pa-
ra su categoria con 113,576
km./h. de promedio en la ciudad
de Moédena,

Sus triunfos frustrados forman
una lista bastante importante, En
la Copa Gordon - Benratt tras cua-
tro horas de carrer2 =2n la prime-
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ra posicién con 16 minutos de
ventaja sobre el segundo, se rom-
pe una manguera de agua, Ese
mismo afio —1905— en la Co-
pa Vanderbilt registra la mejor
vuelta y esta a la cabeza del lo-
te con 15 minutos sobre st Per-
seguidor cuando al antrar en bo-
xes otro auto lo embiste y lo de-
ja fuera de carrera. En 1907 pler-
de la que fue —seguramente—
la carrera que mis desed ganar
el Gran Premio de Francia en
Dieppe. Punted durante todo el
transcurso ¥ en |a ultima vuelta
se quedd sin nafta,

Un deportista Indiscutido. Un
caballero y un piloto que sin
descollar marcd una época del
automovilismo europeo.

los 160 km/h de velocidad, A
partir de alll, los vehiculos de-
portivos y Gran Turismo fueron
factor preponderante dentro de
la politica de Lancia sin des-
cuidar el autg familiar y el
de lujo. Los Lancia tuvieron,
a partir de esa época, una I'-
nea personal, distinguida, que
los diferenciaba de sus compe-
tidores con un simple golpe de
vista,

Mas tarde, en 1963, nacié el
Fulvia que continlia hasta hoy
aungue con un espliritu distin-
to al primitivo., E! Flavia con
sus 1.800 cm? y el Flaminia en
cinco wversiones diferentes con
motores de € cilindros y 2.800
cm? gue en su modelo Sport
llegaba a los 200 km/h. Fre-
nos de disco en las ruedas de-
lanteras vy 146 HP. En 1966
aparecié el Fulvia cupé, que

:Se acuerdan de Gassman y
El Sorpasso? jSe acuerdan del
aulo? Este era el gue usaba
en el film. Un Lancia Aurelia
Sport de principios de la
década del 'S0.

Lancia 2.000 Cupé. Linea
cladsica y elegante. Los amantes
de los autos exqguisitos
siempre tuvieron en Lancia

un ejemplo de lo que buscabar
y admiraban, Una tradicién
que tiene 66 afos de vida.

aurm hoy se sigue produciendo
con muy pocos cambios en sus
lineas, Un dos puertas bajo,
deportivo, veloz que fue el que
marco el paso e introdujo al
Fulvia Cupé HF com un mo-
tor supercuadrado (76x67)
de 1.200 cm? que desarrollaba
165 km/h,

Hoy las cosas han eambla-
do, los modelos se fueron me-
Jorando y las lineas estllizan-
do lo suficiente como para que
algunos de estos '*hitos” en la
historia de Lamcia nos parez-
can algo superados,

Pero Lancia, fiel a su tradi-
cion introducida por Vincenzo
Lancia hace ya més de sesenta
y cinco afios, con |lneas agra-
dables o discutidas, ha cons-
truido autos con una exquisl-
tez y calidad que se mantuvie.
ron intactas afio tras afio,
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ESCUDERIA MAREJADA 73

Tal como anunciaramos se
constituyd uma escuderia de
competidores motonauticos. Na-
ci6 como el simple deseo de
cuatro pilotos de acrecentar |a
actividad deportiva y atraer
méas adeptos a la misma. Tal
como declaran en sus princi-
plos, los objetivos son: 1) agru-
par corredores motonduticos
que no respondan a ningdn ti-
po de Interés comercial sinmo a
la competencia por el deporte
mismo; 2) reactivar el punto
fundamental de la motonautica
de competicion que es |la con-
currencia de participantes,
acercando a los innumerables

CONFIRMACION

El secretario de la Unién
Internacional Motonautica ha
comunicado oficialmente que
el piloto italiano Carlo Bono-

Carlo Bonomi, campedn

mundial off-shorg 1873,
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particulares adeptos; 3) colabo-
rar en la solucion de proble-
mas por los que atraviesan |os
corredores particulares; de in-
dole mecanica, tecnica e in-
formativa y otros que hagan a
la competencia motondautica.
Ademas expresan su anhelo
de poder colaborar incondi-
cicnalmente con la Federacion,
asociaciones, clubes y entida-
des organizadoras y el perio-
dismo especializado. Fundado-
res de esta escuderia son los
photos: Oscar Bernard, Nor-
berto Liubiteh, José Mérquez
y Ricardo Bissio.

mi ha obtenido el campeonato
mundial Off-shore 1973 con 62
puntos. Dicho anuncio lo for-
muléd en ocasion de su visila

allICIas

a Estados Unidos de MNorte
América aclarando que Bono
mi recibird el premio el 31 d&
enero. Las carreras que le per.
mitieror reunir los puntos indi-
cados fueron las siguientes:
primero en Palma de Mallorca,
sequndo en Viareggio y Napo-
les, primero en Francia, Get-
tingloppet, Deauville y Nassau,
y por Ultimo sexto en la Hen.
nessy Key West race. Bonomi
tripula un casco Cigaretie con
dos motores Kiekhaefer Aero-
marine de 496 pulgadas cobi-
cas cada uno. Lo siguieron en

OFF SHORE EN EL RIO DE LA PLATA

E| proximo 5 de enero, a las
diez de la mafana, se larga en
el puerto de Mar del Plata la

primera regata off-shore con
puntaje para el campeonalo
mundial de 1974, Los visitan-

tes, que ya han embarcaco sus
lanchas en momentcs de ©s-
cribir estas lineas, son |0s Si-
guientes: Vincenzg Balestrieri
con la Black Tornado, Carlo
Bonomi con da Dry Martini y
Buchanan Michaelson con una
lancha cuyo nombre aun no se
sabe, Se . piensa que esta ulti-
ma es un dibujo de Don Shead
de forma que sera una her-
mosa ocasion de comparar su
performance las podere-
sas Cigaretle que traen los ita-
lianos. Por el lado brasileng se
gspera la visita de cinco em-
barcaciones, pero como
de venir por tierra seguramen.
te se tendra la confirmacion
reciéen a ullimo momento, Del

con

an

exiraordinario operativo mon-
tado entre el Yacht Club Ar-
gentine (por medio de los

OFF-SHORE EN PUNTA DEL ESTE

El 12 de enero proximo, ba-
jo el auspicio del Ministerio
de Trasporte, Comunicacionas
y Turismo y con el apoyo de
la Armada MNacional de Uru-
guay, se correrd en Punia del
Este., con puntaje para €l cam-
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la clasificacion: Don Shead
con 39 puntos; Giorgio Mon-
dadori con 35, Vincenzo BEa-
lestrieri con 34, Art Snapper
Norris con 32, Tom Gentry con
19. Robert Magoon con 13,
Willie Meyers conm 12, Jerry Si
mison., Roger Hanks y Juan
Taylor con 10 puntos, Arnold
Glass con 9 y Ronald Hoare
con 4. Aclaremos que |los pun.
los que se otorgan son |0s Sl

gulentes: 9 al primero; © al

segundo, 4 al lercero, 3 al
cuarto, 2 al quinto y uno al
sexlo.

e

coordinadores de la prueba ll-
defonso Fernandez y Ricardo
Krieger) y la gente de Turismo
de Mar del Plata (Martinez
Teco a la cabeza) se ha obte-
nido una estructura muy bue-
na, que permite prever un das-
arrollo perfecto de todas las
actividades conexas a la carre-
ra en &f. En cuanto a la parti-
cipacian de los pHatos locales
se cuenta que estara presente
Juan Taylor con la Pira Pita,
en tanto otra embarcacion si-
milar sera conducida por Fer-
nando Barbot o Gerardo Loren-
zino (el que no corra aca co-
rrerda en Punta del Este), Ade-
mas Santiago 'Gaston Breton,
Andrés Nara, Alberto Steffens
Pedro Soriano, Jorge Dario Va
go, los hermanos Sarthou, ¥
una quincena de pilotos mar-
platenses preparando
sus equipos. No creemos equi-
vocarnos al afirmar que se ba-
tirdan todos los records de par-
ticipantes en carreras off-sho-
ré en nuesiras aguas.

astan

e L e, e —

peonato mundial. Con tal moti.
va los pllotos que participan

una semana antes en la carrera

de Mar del Plata viajaran con
sus embarcaciones el dia jue-
ves al vecino pals. Completan-
do el panorama off-shore sud-



americano recordemos que el
26 de enero se correra la San-
tos-Rio de Janeiro, en la que
el afo pasado interviniera la

Pira Pitd, que ha prometido
su presencia también para es-
ta oportunidad,

100 MILLAS DEL GGLFO HUEHD

Ll:rs dlas 16 v 17 de febrero
se disputara, en gguas del
Golfo Nuevo, provincia del
Chubut, la clasica competen-
cia de 100 millas. Esta prue-
ba, que en alguna oportuni-
dad calificamos como ‘“apta
solo para hombres”, serd or-
ganizada por el Club Nautico
Atlantico Sud de Puerto Ma-

dapﬂrtwc} de promover el tu-
rismo hacia Chubut. Recorde-
mos que las aguas del Golfo
Nuevo son bastante duras vy
que el trayecto a Puerto Pi-
ramides en carrera presenta
las caracteristicas netas de
unahnaﬁ.regacién en mar abier-
ta. Por tal motivo las embar-
caciones mas aptas para esta

nando Garbot (h) debe haber
encargado el suyo en estos
dias y los hermanos Sarthou
con German Barbot deben ha-
ber iniciado la construccion de
uno cuyos planos ya estan to-
talmente terminados. Lo curio-
so del caso es que vamos a
tener la novedad de ver tres

marcas diferentes de motores
en accion sobre los catamara-
nes ya que mientras Fernando
Barbot (h) se inclina por el
Johnson 70 HP los Sarthou si-
guen firmes en la marca Mer-
cury, por lo gue equiparian el
suyp con un 70 HP Mercury.

GUAU, GUAU, GUAU||

Recién ahora trascendid una
curiosa anecdota que le ocu-
rri0 a Carlos Sarthou cuando
fuera a Porto Alegre acompa-
Aando a Jorge Di Fiore y Jor-
ge Regnicoli hace un mes, Ca-
minaba por una calle de la
ciudad y un vendedor ambu-

el perrito en la mano le dijo:
“Zas, otro que cayd'. Carlitos
sorprendido no comprendio
nada hasta que por indicacién
del conserje puso el perrito
en el suelo y le dip cuerda.
El animal avanzd, pero del la-
drido no se oia nada, por lo
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Ricardo Munoz de Toro,
ipresente en Golfo Nuevo?

dryr tomando también inter-
vencién en la divuigaciéon vy
promocion de la misma la Di-
reccion General de Turismo de
Chubut, El mismo senador na-
cional de dicha provincia, Dr,
Hipoélito Solari Irigoyen, se ha
preocupado por divulgar esta
prueba que sin lugar a dudas
constituye un excelente medio

competencia son las de turis-
mo, que con su carena en V
estan en mejores condiciones
de enfrentar las glas que pue-
den presentarse. Los interesa-
dos en mayor informacién pue-
den dirigirse al club orgamiza-
dor, o sea el Cilub Nautico
Atlamtico Sud de Puerto Ma-
dryn, provincia de Chubut,

SIGUEN APARECIENDO CANDIDATOS

La categorla SE, es decir
serie internacional fuera de

borda gport con motor de més
de 700 v hasta 850 cm? de ci-

lindrada, sigue ganando adep--
tos. Ricardo Bissio acaba de
adquirir un catamardn para
participar en la misma, Fer

Fernando Barbot (h):
se pasa a SE.
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El “perrito” de
Carlos Sarthou.

lante le ofrecié un péerrito de
juguete que no sdlo caminaba
sino que ladraba, cosa que
Sarthou comprobé que era ver-
dad, El precic solicitado era
elevado por lo que no lo com-
pré vy siguié adelante. En el
término de dos cuadras se le
acercaron ng menos de diez
vendedores més ofreciendo el
mismo producto, Carlos Sar-
thou por Gltimo consiguid un
précic acomodado (digamos
“x" cruceiros para no des-
cubrirlo demasiado) y lo adqui-
rio. Al llegar al hotel, en cuan-
to €l conserje lo vio entrar con
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que la Drillante compra que-
daba reducida a un “pichicho"
caminador adquirido a un pre-
cio bien caro. El conserje le
aclardo el asunto: “No se pre-
ocupe; todos caen, Los vende-
dores son medio ventrilocuos
y son ellos quienes hacen el
guau, guau con la boca, al

lado suyo, sin que se dé cuen-
ta.” Por tal razén no debe ex-

trafiar a los lectores de COR-
SA ver un aviso corsificado
que dice: “Vendo perro brasi-
lero, camina y habla; eso sl
asto Ultimo 1o hace muy bajito
para no despertar al duefo”.
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SURTEES INTERRUMPIDO

John Surtees habla elegido
el circuito sudafricano de Kya-
lami para realizar los trabajos
de puesta a punto de su nuevo
modelo de F-1, el Surtees TS16.
A tal efecto habla convocado a
sus pilotos oficiales, José Car-
los Pace y Jochen Mass, que
debié volar a Johannesburg in-
mediatamente después de ga-
nar en terna con Dieter Glemser
y Toine Hezemans las 500 Mi-
llas de Fuji, en Japdn, con un
Capri oficial.

Las pruebas comenzaron
aparentemente con toda norma-

lidad, pero fueron interrumpidas

al promediar debido a las cono-
cidas restricciones existentes
en cuanto a consumo de com-
bustible a ralz de la reduccion
de abastecimiento por parte de
los palses arabes.

Aparte de la ya publicitada
“ida en cana' de Surtees, mas
allA de lo anecddtico queda la
duda —o casl certeza— de que
no haya Gran Premioc de Sudé-
frica este afio, sumandose este
pals a los europeos y a Ameé-
rica del Norte, que practica-
mente se quedan sin automo-
vilismo de ningin tipo, ni de-
portivo nl urbano. ..

POCOS DIASIANTES...

.. .también en Kyalami, cuan-
do alin sin problemas de naf-
ta se realizaron las 9 Horas
de Kyalaml, el viejo Porsche
908/3 de Reinhold JoOst —que
corrla en pareja con Herbert
Milller— se impuso a maquinas
més modernas como, por caso,
el Gulf - Mirage, que habla he-
cho el viaje convencido de 'que
iba a hacer la pata ancha. El
vielo aparato hizo valer nue-
vamente su legendaria robus-
tez mecénica, pero sirvié a la
vez de parametro para estable-
cer el grado de progreso del
automovilismo de nuestros dias.

€En clasificacién, por ejem-
plo, fue superado netamente
por el nuevo Chevron B26 de
dos litros, corrido wpor John
Watson y lan Scheckter —her-
mano mayor de Jody.

El nuevo aparato, un chasis
monocasco Impulsado por un
BDA preparado por Brian Hart,
tenla la caracteristica de usar
la misma suspension trasera ya
experimentada en F.2 en el afio
que termina. A fe de quienes
lo vieron, el flamante B26 pue-
de ser el auto méas veloz de la
categoria vy, lejos, el que mejor
dobla.

FENOMENAL ARMADA FORD

En estos dias deberian co-
menzar las pruebas en 'Colo-
nia, Alemania, con el nuevo mo-
tor Ford preparado por Cos-
worth para el equipo oficial que
competird en el Challenge Eu-
ropeo de Turismo. Habra que
trabajar mucho en frenos Y
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suspensiones en los Capri pa-
ra aceptar el aumento de po-
tencia que surgird del cambio
de planta motriz, ya que este
motor —del que todavia no
existen muchos datos— ha ero-
gado 400 HP plus en los ban-
cos de prueba de Cosworth,

Bocina

El automovilismo deportivo internacional
mundial. Las restricciones de consumo col
que no pudo concluir sus ensayos con €

trabajando en previsién del comienzo de

panorama de lo que se comoce y lo que
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y mpieza a sentir los efectos de la crisis petrolera

Internacional

Iienzan a afectarlo ya en forma directa, y una de las primeras “victimas” ha sido John Surtees,

|| nuevo TS 16 en Sudifrica. De todos modos, todo

el mundo sigue

a proxima temporada. Para informar al lector incluimos aqui un amplio

F1 para 1974

se supone sobre la constitucion de los equipos de

. ‘l
i w
W
. L1
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Toine Hezemans pica en punta con el Capri experimental en las
500 Millas de Fuji (Jap6n). En las pruebas previas

presentaron una nueva cola aerodindmica todavia no homologada.
Sin la cola especial, ganaron lo mismo.

una potencia nunca alcanzada
antes en este tipo de méaquinas.

Ya a titulo de prueba para
el afio que viene, Ford Colonia
presentd un modelo especial
en las 500 Millas de Fujl. Se
trata de un Capri que ya esta
précticamente homologado, cu-
ya parte trasera ha sido tratada
al estilo del Porsche Carrera, 0
sea con un apéndice aerodiné-
mico en la cola.

Con el motor que se venia
usando hasta ahora, el Caprl

reformado hacia la vuelta al
circuito de Fuji en tres segun-
dos menos que en la version
normal.

Los pllotos contratados por
Ford para pilotear estos nue-
vos monstruos son los ya habl-
tuales Jochen WMass, Dieter
Glemser y John Fitzpatrick, més
Rolf Stommelen y dos baluar-
tes robados a la marca cam-
peona de 1973, BMW, el aus-
triaco Niki Lauda y el holandés
Toine Hezemans.

De acuerdo a lo publicado
en una revista especializada de
Europa, parece que a pesar de
su deseo de continuar patroci-
nando a Mclaren, Yardley ha
sido desplazada definitivamen-
te por Marlboro en las prefe-
rencias de ese equipo. Sin per-
Juicio de los problemas que
pueda causarle legalmente la

tamosa casa de cosméticos a
Bruce MclLaren Motor Racing
Ltd. por no respetar el derecho

a opcién gue tenla Yardley al fi-
nal de este afio, desde ya se
sabe que esta firma se ha lan-
zado a la basqueda de un equi-
po con posibilidades para vol-
car en &l la cuota de apoyo fi-

—
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nanciero que tenia destinado a
MclLaren para 1974.

Aparentemente la eleccién
habria recaido finalmente en
Brabham, luego de analizar la
excelente trayectoria que vie-
ne realizando el equipo desde
que Bernie Ecclestone tomo |as
riendas coincidentemente con
la inclusién de Heutemann co-
mo numero uno del team,

Las cosas no solo pintan ca-

da vez mejor para Brabham e,
lo comercial. Para reforzar la
estructura del equipo en 1974,
Ecclestone volvié a contratar.al
valioso Keith Greene para la
funcion de director deportivo
del equipo. i

Este regreso tan auspicioso
habla de la seriedad de los
planes de Motor Racing Deve-
lopments para la préxima tem-
porada.

CHAPMAN FIRME EN EL TABLERO

Parece que después de todo
Colin Chapman quedd bastante
descontento con la ida a MclLa-
ren de Emerson Fittipaldi. Todo
hace suponer que su favoritis-
mo por Ronnie Peterson en
1973 no tenia otro objetivo que
el de poner a Emerson en su
lugar después de las insisten-
tes presiones del brasilefio en

procura de “mejoras salaria-
les”, a pesar que también se
dijo que Chapman habia asu-
mido el ferrariano rol de cons-
tructor de autos ganadores, no
importa quién los maneje.
Inmediatamente después de
la salida de Fittipaldi del equi-
po, Chapman tomd la direccion
de la construccién de los nue-

JODY SCHECKTER, UN

NUEVO AS PARA TYRRELL

Es indudable que la carrera
deportiva de Jody Scheckter se
ha transformado en una de las
méas espectaculares de los dl-
timos tiempos. Luego de tripu-
lar en la finalizada temporada
'73 esporaddicamente el cockpit
del tercer MclLaren, sera en 1974,
ante el retiro de Jackie Stewart
y la tragica desaparicibn de
Francois Cevert, el piloto N? 1
del equipo Tyrrell, un puesto co-
diciado por muchos veteranos, e
incluso jévenes con mas lauros
que el sudafricano.

Pero Ken Tyrrell escoge a sus
pilotos con la experiencia de al-
guien que conoce 'muy bien su
metier. S§i escogié a Scheckter,
por algo sera,

Jody David Scheckter nacié en
East London, Sudafrica, el 29 de
enero de 1950, Su padre posee
en su pais natal varios garages y
talleres mecanicos. Jody tiene
dos hermanos. El mayor, lan {25),
también compite en Europa, pe
ro ain sin asomarse siquiera a
la capacidad de Jody. Ambos se
interesaron desde peguenos por
el automovilismo, y cuando Jody

tenla 11 afios, construyeron un
kart. Con este kart disputd Jody
sus primeras carreras en la Cla-
se Junior, y alterné con una mo-
to Puch de 50 cc. En esa época
no se corrian muchas carreras
en los alrededores de donde los
Scheckter residian, y su padre
le permitia desarrollar esta ac-
tividad siempre y cuando no en-
trara en dificultades con-la es-
cuela. 1

Por fin, a los 18 afios recibi6
su licencia de conductor y com-
pré un Renault RB. Su padre
nunca le ayuddé financijeramente
y el Renault tuvo que ser paga-
do en cuotas, con el dinero que
ganaba como mecanico de mo-
tos. El Renault era viejo, y la
primera carrera la corrid sin neu-
maticos adecuados, debido a la
falta de dinero. El auto lo pre-
paraba de noche, ya que de dia de-
bia trabajar de aprendiz en uno
de los talleres de su padre. Re-
cién en 1970, cuandc punteaba
en el Campeonato Nacional, su
padre también le permitié traba-
jar de dia en la preparacion de
sy auto. En ese afo comenzd a

Internacion

Se comenta insistentemente en circulos deportivos la posible
desaparicién de BRM del seno de las competencias internacio-
nales a partir de 1974. Ir6nicamente —si esto llegara a suceder—
ocurriria en el afo en que la firma britdnica cumple 25 anos de

existencia.

Mucho se habla al respecto de la pésima administracion eie:r-
cida por Louis Stanley, director general de la empresa, ¥ Segun
los infidentes BRM correria la misma suerte de varias de sus
“hermanas"; compaflas que, integradas al complejo Owen, tuvie-

ron que cerrar sus puertas.

Cuando la organizacion madre se mostré desinteresada con
respecto a la subsidiaria casa, manejada por Stanley, éstos crea-
ron una serie de establecimientos que se dedicaron a la cons-
truccibn de elementos como ruedas, equipos para mejorar mo-
tores, etc. Segin Stanley estos “fierros” posibilitaron una fuen-
te de ingresos bastante apreciable. Pero los resultados de esta
corriente figuraron solamente en las palabras de "Big" Louis,

la practica demostraba otra cosa.

En cuanto a las posibilidades «de conseguir patrocinante (pre-
cisamente para 1974) las sogas tendientes a eso parecen ﬁaber*:ae
roto; por un lado existla un posible acuerdo con la British Air-
ways y por el otro un arreglo con la gente de Benson & Hedges

ganar fama a costa de los pilotos
Gordini oficiales, El servicio mi-
litar aplaz6 un poco la carrera
deportiva de Jody. Sin embargo,
entretanto Ford ya le habla echa-
do el ojo, v oficié de intermedia-
rio para que el servicio militar
se redujera en algunas semanas,
ya tque querfan contratarlo para
pilotear uno de sus autos en la
Férmula Ford que acababa de
ser implantada en Sudéafrica. Su
primera actuacién en un mono-
posto pasé a la historia. En una
carrera de 17 vueltas hizo 15
trompos, todos en'la misma cur-
va, Segin Jody, tode por culpa
del auto 'cuyas 4 ruedas apun-
taban hacia 4 1ados distintos".
La Ford evidentemente le cre-
y6. En la temporada 70/71 tam-
bién pilotedé para Ford en la Se-
rie Sunshine. El premio era un
pasaje a Inglaterra y 1000 libras
para participar en la Férmula
Ford de Gran Bretana. Jody ga-
néd, y asi llegd a Inglaterra. Su
primera carrera la corrié con un
'Merlyn - Ford, llamado “el Mer-
lyn maégico”, ya que con él ya
habian causado furor en las pis-
tas Emerson Fittipaldi y Colin
Vandervell. Si bien Jody se atra-
vesaba en cada curva, era uno
de los mas veloces de l|a cate-
gorfa. Cuando corrié su primera
carrera bajo la lluvia, habfa tres
personas muy importantes ob-
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Jody Scheckter, el loguito
lindo que dio el batacazo de

fin de afio al lograr el

puesto de Jackie Stewart.
Esperemos que ahora no se dé
tantas pifias como con los
McLaren.




BRM no sélo acaba de perder el patrocinio de Marlboro.
Tampoco consigue sustituto y corre el peligro de tener que
bajar la persiana justo en su 259 aniversario. El responsahle, Louis

Stanley, en la encrucijada,

{tan caros como siempre) pero segun los cables no se habrian
concretado.

La pregunta que ronda por la cabeza de todos es: iSe ira Lu_uis
Stanley de BRM? Seguramente al no poder hacer de su fabrica

dirigida una buena fuente de ingresos Yy relaciones publicas la
medida que de acuerdo a su ET'I'I[:H"EEEIrIE:I-‘CfItEFFID debe tomar es,
retirarse. Por otra parte existe la posibilidad de que la politica
de la casa inglesa no incluya a Stanley en el lugar que hasta
ahora ocupé y que lo suplante con una persona competente que
por fin lleve a BRM al lugar preponderante que merece.

En tal caso el sefor Stanley puede dedicarse a realizar sus
clasicas apariciones en los circuitos con el auto mas costoso
18l momento y pontificar sobre seguridad con medidas con-

vincentes sélo para él.
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Colin Chapman, tras mucho
tiempo atendiendo un proyecto
de fabricacién de lanchas,

ha retornado con nuevos brios
a la direccion del equipo Lotus.
Dicen gue ya tiene en el

horno un nuevo auto,

el Lotus 75 de F.1.

servandolo, Ken Tyrrell, Peter
Warr de Lotus y Phil Kerr de
MclLaren. Los tres quedaron en-
tusiasmados. Poco después in-
gresé en la Formula 3, y en
Brands Hatch dejé relegada a
toda la élite europea de la cate.-
goria. :

Al afo siguiente, 1972, firmé
con Mclaren un contrato por
tres afios para conducir un Fér
mula 2. La decision fue dificil,
ya que tenia ofertas de Lotus y
Surtees, v McLaren habla cons-
truido su dltimo F2 en 1967. Su
decision se basé fundamental-
mente en que para el, MclLaren
es como “una gran familia”, en
cuyo seno, uno se siente muy a
gusto. Con ese MclLaren de F2,
Scheckter consiguid un rutilan-
te triunfo en Crystal Palace, el
dia que reaparecio Lole después
de su accidente. Por primera vez
el nombre de Jody Scheckter co-
menzd a conocerse. El resto de
sus actuaciones con el Impact -
McLaren no fueron muy satisfac-

torias. El auto tenia una serie de
problemas. Un 69 puesto en Imo-
la fue todo lo que cosecharon en
¢l resto de la temporada. Sin em-
bargo la chance prometida, el
debut en Formula |1, llegd final-
mente al concluir la temporada
en Watkins Glenn. Con el mo
delo MI19A debutd excepcional-
mente viajando tercero hasta

que al promediar la carrera se
fue afuera luego de patinar so-
bre una mancha de aceite. Vol
vid a la pista y ocupd finalmen-
te el 99 lugar.

En 1973, McLaren se retiré de
la Formula 2, lo que dejo a
Scheckter en principio un poco
en el aire, ya que McLaren no
disponia de la posibilidad de po-
ner con regularidad 3 F.1 en la
pista. Jody no perdié el tiempo.
Tripuld un Lola F 5000 con el
cual conquistd el campeonato de
USA de esa categoria y alternd
en el pals del norte con un Pors-
che 910 Turbo de un equipo par-
ticular, con el cual fue el uni-
co capaz de hacerle algo de som-
bra a Mark Donohue en la Can-
Am. Pero en Formula | también
dio que hablar. €En su tierra na-
tal, Sudafrica, le pusieron a su
disposicion un MclLaren MI19C.
En los entrenamientos ya hizo
vibrar a sus connacionales, lo-
grando el 3er. tiempo y un lugar
en la 12 fila del starting-grid.
Luchd por los primeros puestos
hasta que su motor le fue ha-
ciendo perder posiciones hacia
el final. Ocupd el 99 |ugar.

Luego vino una pausa de va-
rias semanas, hasta que en el
GP de Francia nuevamente fue
de la partida. Caoan el MclLaren
M23 esta vez ocupd el 22 puesto
de la clasificacién, y no tuvo

complejos en largar entre Ste-
wart y Fittipaldi, y situarse desde
la bajada de la bandera al co-
mando del lote. Todos los esfuer-
zos por superarlo fueron vanos.
Primero tratd Peterson, luego
Fittipaldi. Finalmente al tratar
de pasar a Beltoise que hacia
las veces de tapdn, y al tratar
simultaneamente Emerson de po-
ner la trompa al abrirse Scheck-
ter, los autos se engancharon, ¥y
termind para ambos la carrera.
Su actuaciéon en esa carrera le
valio el Premio Rouge et Blanc.
Dos semanas después vino la
debacle de Inglaterra. Muchos lo
acusaron de causar lo que fue
la John Player Grand Pina, Sin
embargo uno de los pocos que
lo defendié fue Denis Hulme,
que vio el accidente de cerca.

Jody largé desde la 32 fila. Al
completar la primera vuelta, via-
jaba detras de Hulme y se apres-
t6 a pasarlo, luego que éste le
cediera explicitamente paso. El
auto de Scheckter se abrié de-
masiado, segun algunos porqgue
entr6 demasiado fuerte, segln
Hulme porgque “tuvo la mala
suerte de pisar una mancha de
aceite”, se fue contra las defen-
sas, rebotd hacia el centro de la
pista y provoco una colision mul-
tiple, que por esas raras fortunas
del destino no lastimé a nadie.
Pero caustd grandes danos eco-

nomicos, entre otros a Surtees
que perdié en ees accidente tres
autos. Finalmente wvolvié a pilo.
teaar un F1 en el Gran Premio de
USA en el cual abandoné por
problemas con la suspension,
Tras este panorama, las teletipos
anunciaban declaraciones de Ste-
wart indicando a Scheckter co-
mo futuro Campedn Mundial, y
poco después Tyrrell lo contrata.
ba como su piloto N? 1, plaza
que serd complementada por el
francés Patrick Depailler, que se-
ra el segundo pilote del equipo.

Alguien le pregunté una wez al
sudafricano por qué era tan elo-
cadamente weloz. Su contesta-
cion es un reflejo de sus actua.
ciones. “Porque soy terriblemen-
te nervioso, y porque mi pie co-
mienza a temblar si no aprieto
constantemente el acelerador a
fondo."

El ano 1974 se abre muy pro-
misorio para Baby-bear (Oso-
bebito) como lo han bautizado
por cierto parecido fisico y cier-
to apadrinamiento por parte de
Denis Hulme, a‘'quien se deno
mina cominmente “The bear",
el oso. Todo dependerd de cdmo
sepa Jody aprovechar la gran
oportunidad que se le brinda. Al
menos, todas las cartas estéan
echadas para que pase a conver-
tirse en la nueva estrella del
mundo del Grand Prix.




Internacion

CONSTITUCION DE LOS EQUIPOS DE F1 PARA 1974

EQUIPO PATROCINANTE PILOTOS DIRECTOR DIRECTOR NEumnTlcusl COMBUS-
TECNICO DEPORTIVO TIBLE
BRABHAM Yardley? REUTEMANN | Gordon Murray Keith Greene | Goodyear YPF
LHailwood? | y Esso
;,De Adamich?| I
BRM ? .Beltoise? Mike Tim Firestone B3P
;Merzario? Philbeam Parnell
. 8chenken?
¢ Bell?
ENSIGN o | von oPEL | Morris Noon | Morris Noon| 2 oy
FERRARI (Fiat) P LAOBA Gy TR - Mauro Goodyear | ¢Shell?
REGAZZONI Forghieri p
HESKETH RACING - - HUNT Harvey Bubbles Firestone Fina
Postlethwaite Horsley
E=als e it o o — 5 _| R ; el s P .___‘__
ISO Marlboro? GANLEY . Ron Tauranac?| Frank Firestone Fina
Williams
SO Beta VITTORIO Paolo Dallara | D. Audetto ? ?
BRAMBILLA \
| LOLA Embassy HILL ? ? Goodyear i Esso?
1 iMorgan?
JPS LOTUS John Player PETERSON | Colin | Peter Warr | ¢Goodyear? | ¢Shell?
Special ICKX Chapman i, Firestone?
MARCH Gitanes JARIER Robin Herd Peter Briggs | Goodyear ?
| . '+ (Beltoise? '
I ..... P— — —— 4
| Clarke - Mordaunt - | BEUTTLER
Durlacher
| = e bl NO EXISTEN DATOS PRECISOS SOBRE ESTOS EQUIPOS,
| LEC PURLEY
McLAREN Marlboro FITTIPALDI Gordon | Peter Kerr Goodyear Texaco
. HULME Coppuck
I“HGNDEJ’- ? iSchenken? | ¢Ron Tauranac? ? ? ?
| SURTEES Fina PACE | John Surtees | John Surtees | Firestone | Fina
| MASS
I‘ = — S - S
| SURTEES ? ¢ Hailwood? John Surtees Rob Walker ? ?
| ROB WALKER
TYRRELL TR | scHECKTER | Derek Ken Tyrrell | Goodyear | Elf
DEPAILLER Gardner i
UOP SHADOW UOP | Revson [Tony Southgate | Alan Rees | Goodyear | UOP
(s
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vos Lotus 75 y de la reforma
de los 72, que comenzarian la
temporada '7T4 con partes del
75 a prueba. Lo asombroso es
que Chapman retornara tan fu-
riosamente a encargarse del
buen funcionamiento de todo lo
relativo al equipo de F.1 aban-
donando practicamente un am-
bicioso proyecto de fabricacion

de lanchas al que le dedicaba
dltimamente la mayor parte de
su tiempo. Seguramente no
querrda que nazcan entre Peter-
son @ lckx los roces que sepa-
raron a su equipo del afo pa-
sado, vy el mejor remedio para
eso puede ser que todos los
autos reciban la misma dedi-
cacion,

EL DFV SIGUE ADELANTE

Segun Keith Duckworth, has-
ta ahora no hay motivos para
reamplazar al Cosworth DFV
V8 que debutara en el Gran
Premio de Holanda de 1967
ganando todos los campeona-
tos de F.1 desde 1968.

‘““¢Para queé cambiarlo si no
le pueden ganar? Este ano, de
15 carreras puntables gand las
157", reflexiona 'Duckworth.

Cosworth lleva fabricados
150 motores DFV, y el director
de la firma asegura que no hay
preferencias para nadie. Los
modelos méas potentes se van
entregando en el orden de tur-
no y a medida 'que aparecen,
Yy siempre van a los equipos
més fuertes porque éstos son
los clientes que mas compran;
por ende, siempre estan al to-

pe de la lista. Duckworth tam-
bién afirma que las diferencias
de potencia se deben a que no
todos los equipos siguen al
pie de la letra las indicaciones.

Segun parece, hasta que no
se modifique el reglamento de
F.1, Cosworth no innovara en
materia de motores. Y lo bien
que hace.

S

CAMBIARIA EL REGLAMENTO TECNICO DE F1

Antes de la reciente crisis
petrolera, la FIA anuncio en su
boletin N® 75 las proximas re-
formas —sujetas a una deci-
sion final— a la categoria ma-
yor. La F.1 actual permanecera
en vigor hasta el 31 de diciem-
bre de 1975, pero después de
esa fecha comenzara a regir lo
que se decida a partir de los
siguientes puntos sujetos al
analisis de la Comisién Deporti-
va Internacional:

1) Peso minimo mas eleva-
do que el actual., 2) Reduccién
de las dimensiones de los neu-

maéaticos. 3) Prohibicién del uso
de alerones. 4) Prohibicion del
sistema de traccion a las cua-
tro ruedas (Medida evidente-
mente preventiva, porque en |a
actualidad no hay ningln auto
que la use). 5) Uso de nafta co-
mercial (otro punto que acaso
deba ser revisto), y 6) Restric-
cién de la entrada de aire en
lastomas dindmicas.

Ahora, con la escasez de pe-
troleo, el problema ya no sera
la reglamentacion de la cate-
goria sino cdmo hacer para
poder realizar carreras,

MATRA: CON EL AZUL DE GITANES

“El azul de Gitanes y el azul de Matra - Simca tenian que

encontrarse un dia y ese dia llego. .

El comienzo del boletin recibido en estos dias no puede
sar mas elocuente: alll da cuenta de una “fusion” que se
veia venir y que puede considerarse como uno de los acuer-
dos financieros mas importantes de los ultimos tiempos.

La evolucién de Gitanes como empresa patrocinante de
automoviles de carrera fue “in crescendo™ a pasos agigan-
tados, Durante 1973 el equipo GITANES “‘Cigarettes de Fran-
ce" puso en escena un Lola T282-Cosworth DFV 3,0 que
piloteado por Reine Wisell y Jean Louis Laffosse se hizo pre-
sente en los eventos mas importantes de la categoria Sport
Prototipos desde las 24 Horas de Daytona hasta las 9 Horas

de Kyalami.

Como precedente no podia haber sido mejor y fue un
importante paso dado por la empresa tabacalera gala que se
sumd a los anteriores, por supuesto de menor envergadura.

La funcién de patrocinantes comenzd en 1972 con unos
mangos que le tiraron a Pierre Frangois Rousselot, habitue
de las carreras de Formula Tres europeas. Estos antecedentes
hablan bien a las claras de la ascendente trayectoria de Gi-
tanes, que en uno de los pasos mas importantes de su his-
torig se convierte en patrocinante, a partir de 1974, de la
marca ganadora del Campeonato Mundial de Marcas 1973,

Matra - Simca.

Con respecto a esta Gltima es de destacar que se hara
presente con los colores de Gitanes (que reforzaran el an-
terior azul de la firma de Velizy) a partir de la primera ca-

rrera del afio proximo.

el ciento por cianlo

‘Equipe de France"
de los conocidos 670-B V12 (todavia nada se sabe con
respecto a un nuevo modelo) sensiblemente mejorados para

contrarrestar la ofensiva que se ve venir por parte de Ferrarl,
el obligado challenger.

presentara dos

El team bleu estara integrado en el aspecto conductivo por
el "“eterno'" Jean Pierre Beltocise, los recientemente conde-
corados Gerard Larrousse y Henri Pescarolo, practicamente
los responsables, en el rubro pilotaje, de la magnifica cam-
pafia de la marca francesa y el ascendente Jean Pierre Ja-
rier, flamante campedn europeo de Formula Dos, que reem-
plazara en el team al malogrado Francois Cevert.

Asimismo se prevé la posibilidad de incrementar el equipo
con pilotos jovenes tal cual se vino haciendo en el caso de
Matra en las Gltimas ediciones de las clasicas 24 Horas de Le
Mans aunque todo queda supeditado ahora a la eventual so-
lucion de la crisis petrolera mundial.

Tl A L I RN T T i
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BURZACO

DESPUES DEL AGUACERO

Después de muchos esfuer-
zos por poner el circuito en
condiciones, dada la gran
cantidad de agua calida dias
antes, el pasado viernes 23
de noviembre la Pefa Alte,
Brown pudo proseguir con el
campeonato ‘‘Primavera” que
la citada entidad viene desarro.
llando todos los viernes por la
noche en las Instalaciones del
Burzaco Race Park.

En esta oportunided se cum-

plimentaron otras fechas coO-
rrespondientes a las categorias
Fiat Standard Mejorado y For-
mula 07,

En ambos casos debido al
no muy abultado lote de com-
petidores se realizaron series
por suma de tiempos, siendo
tres para los Fiat Standard Me-
jorado y solamente 'dos para
la formula 07. Para los prime-
ros el recorrido de cada una
de ellas fue sobre diez vueltas

Parecia que el triunfo no llegaba nunca. En Burzaco rompié

una mala racha que ya duraba

bastante. Roullet gané cémodamente en 07.

Dante Piazza hizo todo por descontar la diferencia que llevaba
Mario Farina.

98 — PARABRISAS CORSA
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CLASIFICACION FINAL
FIAT STANDARD MEJORADO (Suma de tiempos)

Pos. N9 Piloto

12 90 Mario Farina .....-....
20 19 Dante FPiazza ........
39 80 Néstor Carnavalino ...
49 24 Luis Valese .......:::

Promedio: 69,473 km./h.

FORMULA 07 (Suma de tiempos)

Pos. N9 Piloto

19 6 Osvaldo Roullet .....
29 71 Héctor Bianco .......
39 47 Mario Fulgheri .......
49 3 Juan M. Ojeda ........

Promedio: 72,529 kms./h.

LA o 28m40s9 30

------------

pppppppppp

Tiempo Vueltas

28m42sl 30
29m40s9 30
29m56s4 30

Marca Tiempo Vueltas

Fiat 600 28ma35s 30
Fiat 600 28m52s5h 30
Fiat 600 29ml7s6 30
Fiat 600 29m30s6 30

al circuito, mientras que en 07
los giros cumplimentados por
serie fueron quince.

La primera serie de Fiat S.
M. fue la méas lenta; en ella
Hugo Piccininl ersefd el ca-
mino todas las vueltas, adju.-
dicandose la misma con una
diferencia de 8 segundos sobre
Piazza, quian se clasificO se-
gundo después de uma intere-
sante lucha con Mario Farina,
puja que quedd reflejada en la
diferencia de un segundo que
los separo,

Mario Farina fue quien man-
dé en la segunda serie, de-
mostrando lo que ya an parte
habia dejado traslucir en la
primera serie con su tercer

puesto: una conduccion impe-

cable, sumada a una Bolita

que viaja muy bien. La suerte
no estuvo del lado de Piccinimi
esta vez: primero una mala
largada |o hizo perder posicio-
nes, mientras que después un
espectacular vuelco cuando es-
taba escalando puestos como
loco Jo dejo relegado a los
altimos puestos. Pese al vuel-
co pudo seguir en carrera.
Nuevamente Plazza estuvo ahli
no mas, en la conversacion,
conservando el segundo pues-
to que también se habla adju-
dicado en la otra serie.

Con Piccinini practicamente
eliminado, la situacién quedo
planteada para la ultima y de-
finitoria serie entre Farina y
Piazza, ya que los demas ha-
bian quedado bastante atras en
lo que .a la suma de tiempos

Mario Farina supo brindar un buen espectaculo
y llevarse el triunfo.

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com



respecta; segundos era o que
separaba a amhbos hasta el
momento. De esta manela sa-
lieron a jugarse en la terdera
bateria. Como bien lo hablan
pronosticado los tiempos, el
espectaculo brindado por am.
bos fue muy interesante. Pia-
za salio decidido a descontar
la diferericia, pero encontran-
dose con el mconveniente de
tener durante el transcurso de
las diez vueltas a 'Farina chu-
pado atrés. Determinando que
a la postre triunfarg en 1a serie
pero sin que la escasa diferen-
cia de un segumdo pudiera qui-
tarle a Mario Farina el halago
{-+% del premio) de la victoria
en la suma de tiempos, De to-
das maneras muy bueno el es-
pectaculo brindado wpor los
dos. Tercero se clasificd Nés-
tor Carnavalino,

Por ¢l lado de la 07 parace
que aqul en Burzaco Osvaldo
Roullet pasa 'a ser el duefio de
la <catfegorfa lincuestionable-
mente, otra victoria que lo ha-
ce relvindicar de abandonos in-
forturrados en otros circuitos y
aqui mismo en Burzaco, donde
pese a ser actor fundamental
tuvo que abandonar en varias
oportunidades, Domindé la pri-
mera serie no perdiendo la
punta en ningun momento en
las quince vueltas, pese al em-
pefio de Fernandez-Riande en
relegarlo a la segunda posi-
cion. Algo que pudo haber su.
cedido en las Gltimas wvueltas,
cuando se hizo muy pequefia
la diferencia entre ambos. Pe-
ro fue una situacién que el ve-

loz Fiatin de Roullet superd

——
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BALCARCE
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con decision, metlendo la
trompa en la Ultima curva y
recibiendo ta bandera a cua-
dros con un segundo de dife-
rencia con respecto al De Car-
lo. Tercero resulté Mario Fu-
gheri después de postergar en
las ditimas wvueltas a Bianco.
En la otra serie se sumd al
dio de punta Héctor Blanco
con una Bolita que le rindié
mucho méas que en la se-
rie inicial. Como era de espe.
rar Roullet marcdé nuevamente
el ritmo en los plimeros giros,
Fernandez-Riande hizo su par-
te en la segunda colocacion
hasta donde pudo, ya que en
la octava vuelta un extremo de
direccion lo negé definitiva-
mente de la prueba, De ahi en
méas, y con el motor de Rou-
llet que comenzé a venirse
abajo, la emocién empezé a
centrarse en Blanco, que pudo
superarlo, consiguiendo des-
pués de las quince wvueltas
una diferencia que no fue su-
ficiente como para qultarle a
este la victoria. La que pese
al susto ocasiomado por un
aro de piston roto no fue una
sorpresa, ya que la diferencia
gue le habla sacado Roullet a
Bianco en la primera fue de-

masiada. Mario Fugnerl se cla-

sificd tercero en la serie y en
la suma de tiempos.

Sintesis: excelente trabajo
de Roullet, que sumado a un
interesante espectaculo gene.
ral y un buen montaje organi-
zalivo hicleron aumentar aun
més el interés por este cam-
peonato nocturno 'de los vier-
nes a la noche burzaquenses,
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PARA REVER LA SITUACION

Con la fecha que tenfa asig-
nada en el calendario por el
campeonato zonal de Turismo
Nacional, fiscalizado por la Fe-
deracién Regional N9 3 (sus-
pendida el dia 23 de septiem-
bre, dfa 'de las efecciones) el
Mar del Plata ‘Automévil Club
cumplié con su compromiso,
comcretarndo la reunién en el
Autédromo Juan Manuel Fan-
gio, de Balcarce. Dado el po-
bre parque automotor presen-
le, se resolvidé hacer disputar
dos series para cada catego-
ria, una clasificatoria y una fi.
nal, pero en cada una de ellas

hubo un neto dominador, que-
dandg la poca emocion de la
lucha entre 1os puestos de re-
taguardia.

La serie clasificatoria de la
clase "A" resulté un facH pa-
seo para el balcarcefio Dima-
tia, que empled para los 6 g'-
ros 22m55s, que representa un
promedio de 96,120 km/h., y
siendo escollado por Mantelli,
que hizo 23m09s, quedando la
emocion a cargo de lIsidro y
Fumusso, el pintoresco italo-
marplatense que con su "oa-
charrito' se ubicé 49, La pri-
mera serie de 1a clase "B" pro-

Carlos Moreno (La Rioja).

Roberto Bottini - Burzaco - Merlo. Bs. Aires.
Francisco Canale - Benito Juirez - Balcarce. Bs. Aires
Jorge Rilo - Estancia Chica, Bs. Aires.

A. Lujén (Rio IV).

metia ser interesante, pero un
roce entre Cervellini, Verri y
Mendoza causdé un desparra-
mo general, privando de esta

manera de tres volantes que.

hubieran dado espectaculo
quedando en cambio reducido
a 'un paseo para Mario Méar-
quez.

Largada la serie clasificato-
ria para la clase "C" tomo la
punta el borravino conducido
por Gallo Prot, pero a poco
éste es desplazado por Titin
Fiorda, que con su 1800 celes-
te logré finalmente merecido
triunfo.

La serie final practicamanta
fue un calco de lo sucedido
en la primera dado que en la
clase “A" volvid a ganar Car-
los Dimatla, seguido por An.
tonio Mantelll, Juan Isidro, Jo-
sé Gomez, Antonio Fumusso,
Alberto Ferro y Héctor Palmi-
sano, estos dos con giros per-
didos.

Referente a la clase "B" su-
cedié exactamente lo mismo y
Mario Méarquez quedd consa-
grado como ganador al em-
plear para la serie 24 minutos
clavados que hacen 114,770
kms./ih, de promedio, seguido
por Juan Carlos Pologna, Pe-
dro Sarraude, Emilio Parisi y
Marciso Mendoza.

Tampoco se justificd la ex-
pectativa en la serie mayor da-
do que de entrada comandd el
lote, para no hacer abandono
del mismo hasta que se cum-
plieron las 12 vueltas, el mar-
platense Héctor “Titin" Fiorda
escollado por Alberto Gallo
Prot, Juan A. Salas, Jorge Al-
bizu, “Transfer"”, José Manfre-
di vy Juan Dimuro con vueltas
de menos. Escasa la cantidad
de pulblico ¥ sumamente redu-
cida la recaudacién dado
que los soclos patrimoniales
del autodromo de Balcarce y
los del Mar del Plata Automao-
vil Club tienen libre acceso,
lo que significé un pésimo ne-
gocio financierg para la enti-
dad organizadora, suavizado
en grarr parte por el valioso
apoyo econdmico de Fabrisur
(Amortiguadores Decarbon).

Luego de los mralos momen-
tos pasados durante la carre-
ra, el presidente del M.P.A.C.,
don Adolfo Fortier, con pala-
bras serenas y severas expuso
el punto de vista de la entidad

al concretarse la entrega de
premios, que, digno es de des-
tacar, “. .. A pesar de que es-

taba programado para dos se-
ries y finales, y se corrieron
solamente dos series, el impor-
te total de los premios fue en-
tregado a los corredores’.

Se refirid el Sr. Fortier a
los clubes que solicitan fechas
para realizar carreras ¥y luegdo
con cualquier excusa (o sin
ella) suspenden la competen-
cia espaciandose las mismas
y desorientando al puablico y
competidores,

También hizo mencién a los
pilotos de T.N, que claman por
mas competencias, enviando
notas reclamo a CADAD que-
jandose de los clubes y Fede-
raciones HRegionales por su
inactividad y luego cuando un
club (como e MD.P.AG,) lle-
va a cabo su anunciada reu-
nion, no se hacen presentes,

Las punzantes vy doloridas
palabras del Sr. Fortier deben
{flamar a Ta reflexion a quie-
nes puedan hacer algo para
que en 1974 no se vuelva a re-
petir el panorama del presents
afio, donde de 16 fechas soli-
citadas solamente se realiza-
ron cinco y se corre el peligro
de que por no cumplirse el
minimo establecido el cam.
peonato quede deslerto,

LQUIENES? jLos clubes?
iLos pilotos? (lLa Federacion
3, que no da sefiales de vida?
LCADAD?. . . De algun lado tie-
me que venir la solucién, ya
que en otras regionales no su-
cede lo mismo..., debemos
salir del eirculo vicioso en que
se mueve esta categoria en la
zona, y terminar con aquello
de... si hay pocos coches, el
publico no va... sl el plblico
no va los clubes pierden pla-
ta... silos clubes pierden pla.-
ta no quleren organizar carre-
ras... si no se orgaffizan ca.
rreras, para qué van a prepa-
rar los autos... si mo hay
autos. .. y asl hasta el infinito.

Esperamos que sa& encuen-
tre la sclucién, que con toda
seguridad existe, pues ello
queda demostrado en el cam.
peonato de A.ZA. para Cafe-
teras y Mar y Sierras que cum-
plié con las 18 fechas asigna-
das a los clubes integrantes y
podemos asegurar que fue un
éxito deportivo y fimanciero. . .

A no desanimarse por algin
revés... con buena wvoluntad
se encontrara la solucidon en
beneficio del deporte automo-
tor en esta categorla de llimi-
tadas proyecciones que es el
Turismo MNzcional,
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REGULARIDAD Y MOTOS

LA RMOJA. — Con la prue-
ba nocturrma realizada por los
alrededores de la cludad, fl-
nalizé el Campeonato de Re-
gularidad que organiza la pe-
fia '“La Llave Cruz" de esta
cludad.

La clasificaclon general de
la Gltima competencia fue la
siguiente: 1° Categoria: 1% Sci-
da-Saul, 80 puntos; 2° Vihes-
sefiora, 103 p; 3° Aleklan-
sefiora, 168; Romanazzi-sefio-
ra, 170; Demarco-Salazar, 168;
Flores-Roger, 226; Pelliza-Pe-
fia Mercado, 228; Rojas-Rojas,
263 v Gavio Roger, 691 ptos.

En Debutantes: 19 Buleis.

man-Agulilera, 192; Salazar-Sil-
va, 223; Paez-Paez, 241; Botel-
loni-sefiora, 257; Zapata-Rezi.
nosky, 289; Véazquez-Petrillo,
300; Zapata-sefiora, 318; Rossi-
Pereyra, 331; Torres - sefiora,
397; Carrizo-Borcosque, 484 y
Vega-Aclar-seofifira, 1.041 pts.

De esta manera, los bino-
mios integrados por el doctor
Vifles-sefiora de Vifies; Aleklan.
sefiora y Luls Vazquez-Juan
P4dez se clasificaron campeo-
nes provinciales de regulari-
dad en las categorias primera,
segunda y tercera, respectiva-
mente,

RANKING DE REGULARIDAD

12 Categoria

19 Vifies - sefiora ......c..s
29 De |la Vega - Blanco .....
39 Scida - Pefia Mercado ....
49 Carcagno - Carcagno .....

2% Categoria

19 Alekidn - sefiora ........
29 Gavio - ROZer ....ceveu.s

32 Categoria

19 Vazquez - Péez ..........
Ricardi .......
3¢ Rojas = Rojas ..ovuvvinens

29 Botellani -

|||||||||||||||||||
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32 puntos
7

47 puntos
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PREMIO BLASSI GARBOZO

SANAGASTA (La Rioja). —
Una nueva prueba lpuntable
para el campeonato provinclal
de motociclismo, “Tierra del
Sol y la Simpatia”, se disputd
en 1a localidad de Sanagasta.

Gran cantidad de publico
presencié las distintas prue-
bas en la calurosa tarde ''sa-
nagastefia'’, en las que parti-
ciparon corredores locales Yy
de |la provincia de Catamarca.

La competencia estuvo re-
servada para las categorias 98
cc. semipreparadas; 100 cc,
125 cc y 200 cc, todas de pre-
paracion libre,

lLa clasificacion general fue
la siguiente: en 98 cc: 1° Car-
los Bisuttic 2 "“Tuco" Vaz-
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quez: 3% Jullo Salcedo, vy 49
César Ruarte. En 100 cc pre-
paraciéon flibre: 19 "Quigue”
Mercado; 2° Carlos Cisterna;
?;u Dante Salcedo, v 4% Juan

En 125 cc, tamblén prepa-
racion libre: 1% “Quigue” Mer-
cado; 2% Danlel Contreras; 3%
“Lucho” Caliva, vy 49 Oliva.
En la 0ltima carrera para la
clase mayor: 19 Juan “Fulbi-
to"" Juérez: 2° Mario Rojas:
39 Hipdlito Nellen, y 4% “Pu-
cho'" Farlas,

La competencia realizada en
esta oportunidad se denomind
Blassi Garbozo, en homenale
al recientemente desaparecilo
motociclista de nuestro medio.

BROVINGIARNGORDOBA

SAMPACHO

29 RALLY SAMPACHO; EXITQ Y RECORD

DE INSCRIPTOS

“Si el afio pasado tuvimos
45 |Inscriptos, este afio nos
conformamos con tener 35 6
40." Este era el pensamliento
de la gente del Club Soclal
Progreso de Sampacho, en re-
laclén a la reallzacién del 29
Rally Sampacho, La verdad es
que se equivocaron de lado a
lado porque los anotados su-
peraron holgadamente el me-
dio centenar, debido gl gran
entusiasmo de los fanas de la
zona gque andaban con ganar
de viajar al ritmo ‘“alegretto"
Y sacarse las Qganas por un
dia. En razon de otorgar este
rally puntaje por el campeo-
mato Provincial de la especlall-
dad, la lista de Iinscriptos se
vio "adornada” con nombres
tales como: Galluccl-Bruno,
Fabreguez-Fernandez, Floren.-
za-Florenza, Krupnik-Krupnik y
otros, Segln los que andan en
la “cosa" éste fue uno de los
rally que mAs Inscriptos tuvo
en todo el pals.

Desde el 'momento en que
los corredores pisaban suelo
sampachenses, ya se comenza-
ba a vivir un clima muy espe-
cial, ya que el pueblo se brin-
dé por entero para atender a
los visitantes y resolverles
cualquier problema que surgle-
ra. Los organizadores, con muy
buen criterio, hablan selecclo-
mado un grupo de nifias muy
“monas’’ para atender a los
competidores en los dos Uni-
cos dias que durd la estadia:
éstos, por supuesto, muy agra-
decidos.

El rally dio comienzo el sa-
bado a las nueve de la noche
con la largada de la primera
etapa, que dip comienzo con
la partida de la primera uni-
dad de la categoria "A" con
un minuto de diferencia entre
maquina y maquina y con dos
minutos entre categoria y ca-
tegoria,

La caravana tomé por la ru-
ta 8 hacla la localidad de Viz-
cacheras, en la provincia de
San Luls, siendo el tramo has-
ta Juan Jorba para acomodar
los odometros en relacidm a
las mediciones oficlales de la
comision; luego de Vizcache-
ras hubo que bajar a un ca-
mino de tierra bastante pesa-
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Fabreguez - Fernidndez,

ganadores de su categoria y de
la general extraoficial.

Tipos de mucha experiencia.

do que sirvié de gran entrete-
nimiento nocturno,

Luego de atravesar la loca-
lidad de Justo Daract, todavia
en la provincia de 'San Luls,
los participantes continuaron
por la ruta 7 hacla V. Macken-
na, para volver nuevamente a
la provincia de Cdérdoba, Lue-
go de esta poblacién la fila
india, que a esta altura ya
era un merengue bérbaro de
aulos por la diferencia de ve-
focldad entre unos y otros,
puso proa hacla Holmberg so-
bre la ruta 35, y luego, nueva-
mente, por la B de vuelta a
casa, insumiéndoles todo este
tramo, aproximadamente, tres
horas y media. Para los que
seé anotaron con ganas de dar-
le pata y pata, esta primera
etapa les resulté muy aburrida,
ya que fue todo de promedio
impuesto, y para los que dicen
que saben mucho de esto, és-
le era el mejor momento para
ganar puntos y poder andar
tranquilos el domingo.

Este primer tramo dio co-
mo ganadores a los siguientes
bimomios: )n la "A' el 101, de
Fabreguez-Ferndndez con 32
pts; en la “B" el 201, de Krup-
nik-Krupnik con 44 pts; en la
“C" el 309, de los riocuarten.
ses Carmine-Costa con 14 pis.
En la categoria mayor los ga-
nadores fueron Gallucci-Brunc
con 11 purtos en contra, Yy
hasta este momento, estos (il
timos eran los ganadores de



19 309 Carmine - Costa .....
29 310 Rossetti - Brizzio ..
32 306 Bairoletti - QOdetto .
49 303 Bernal - Falconi .....

CLASIFICACION CLASE “A”

CLASIFICACION CLASE “B"

CLASIFICACION CLASE "C”

Peugeot 504
.. Peugeot 504 San Francisco 109
. Peugeot 504 Adelia Maria 258
Peugeot 504 Sampacho 286

CLASIFICACION CATEGORIA “D"

Puntos
Rio Cuarto 80

Puntos
Cérdoba 1153

res hablan conformado un cir-
cuito de tierra que mas que
tierra era guadal el que llega-

kildbmetros de carrera, nos ter-
miné a iodos; la mayoria lle-
gé pidiendo agua a los gritns

aplaudfa y felicitaba a los es-
forzados muchacos, En esta
gtapa se repitieron los gana-
dores del primer parcial.
CORSA tomoé parte activa en
este importante rally, ya que
nos largamos a {a aventura
junto a ﬂrmandn Gonzalez Yy

metros, logramos entrar en rit-
mo méas adelante y consegulr
un sexto puesto, Luego en la

mafiana del domingo con un
poco de suefio y algunos “ju-
lepes”’ en la zona de veloci-

19 101 Fab Fernandez Fiat 600 Cérdoba Fu"tﬂ;l ba;-‘on’ PAzieh; 78 0w 4038 i “Eirﬂ HEEH g:p?mals Eunne!sa
I’ abreguez - rern \a 50 ¢m de alto. curva de Rio 0s Sa ,
29 102 Floremsa - Florenza .. Fiat E-Dg E:ﬁ;dull:ra zgg Bueno, la tlerra que traga- también logramos un sexto
85 112, LAV IWHELG e TR e ity 315 mos aqul fue impresiomante y  puesto, lo que nos significd
gg i?g gﬂh”afzmn:gs;:ﬂnf'”“‘“' Fiat €00 flo Cusrto. 397 encima el calor y la palma que  claslificarnos sextos también
69 111 Gg::&mz . Luj&n """ Fiat 600 Rfo Cuarto 407 trafamos despues de tantos n la clasiflca final; por su-

puesto, €l lunes le jugamos al
666 a lg cabeza.
Haclendo un balance de es-

PUntas El mejor premio que recibie- te 29 Rally Sampacho, y sin
19 201 Krupnik - Krupnik ... Renault 12  Codrdoba 160 ron los rallstas, y que les hizo temor a equlvocarnos, cree-
29 211 Gabutti - Gioda ..... Renault 12 Achiras 231 olvidar ol EEI'IBE.I'IE%CI y las pe- mos que tuvo un rﬂgu]tadn al=
49 206 Valdo - Giordanino .. Fiat 128 Laboulaye 333 miento extraordinario que les dé lo que plensan sus orga-
B9.207 014 - ‘Pebs ..o 8. gﬁﬂﬂu:}é 18 Spaone 44 dio el pueblo entero, que se  nizadores, ya que el afio pa-
6e 2 occanera - Bevolo .. Renau n ISCO sadb |
79 106 Bustos - Desp6sito .. Renault 12  Moldes 363 habla volcado a las calles y prometieron que esta

ediciorr tendria puntaje para
el campeonato provincial y asl
fue. Ahora es Intencién de ha.
cerlo el proximo afio con pun-
taje para el naclonal, y si las
cosas se hacen como hasta
ghora, no nos cabe ninguna
duda que fla tercera edicion

69 313 Cortegiano - Naser ... Dodge 1500 Sampacho 426 pesar de andar un poco per- racter, y por léglca redundard
7¢ 314 Ferrera - Villafafie .... Fiat 125 san Francisco didos en los primeros kil6- en beneficio de la zona. de

los participantes y del club or-
ganizador. Que asi sea, las
condiciones estan dadas.

19 401 Gallucei - Bruno ..... Torino
29 413 Pecorari - Esperanza . Ford Falcon
39 411 Manini - Gonzélez ... Ford Falcon

Sampacho 227
Mercedes (SL) 513

49 404 Nievas - Vera ....... Chevi S5 Achiras 663
50 409 Duefias - Sénchez ... Chevrolet § Sampacho 754
69 408 Menel - Cipolloni .... Ford Falcon Sampacho 760
79 405 Bellando - Neuburger . Valiant IV Sampacho 803

la clasificacién general exira-
oficial,

Con estos resultados todos
se fueron a dormir para estar
en buen estado, tanto hombres
como maquinas, para poder
afrontar el tramo de camino
sinuoso y pledras sueltas, que
aparentaba ser muy 'duro,

A las siete de |la mafiang del
domingo, nuevamente, el rally
& puso en movimiento, esta
vez con la categoria mayor en
primer término, y ahora con
rumbo hacia Rlig Cuarto, para
luego seguir por la ruta 36 ha-
cia Berrotaran, El Quebracho,
Embalse, Hoteles, La ICruz, Rio
de los Sauces, Elena y nueva-
mente, por ruta 36, hacla Rio
Cuarto.,

El primer tramo fue de pro-
medio Impuesto, al Igual que
la niche amterior, pero al lle-
gar al circuito de Los Cdndo-
res, un banderillero que anun.
ciaba la hoja de ruta 'debla
dar la sefial de comenzar la
zona de promedio minimo: la
cosa fue que el tipo no estaba
y mas de uno se habra bajado
a buscarlo,

El ritmo "allegro vivace” du-
ré6 hasta |la entrada a Embalse

donde hubo tiempo de reapro-
vislonar vy refrescar hombres
y maquinas, para luego co-
menzar otro tramo de veloci-
dad libre hasta Rio de los Sau.-
ces, Aqul fueron wvarios loOs
que pagaron ftributo a su ve-
hemencia ya que hubo mon-
tafazos, panzazos, y hasta al-
gunos vuelcos, todo esto, por
suerte, nada més que con da-
fios materiales; pero fueron va-
rios los que enderezaron cur-
vas y doblaron por donde no
las habla, Para los poblado-
ras de la zona, por supuesto,
fue un domingo muy divertido.
Adonde las cosas se pusieron
més espesas fue a la entrada
a Rio de los Sauces donde
més de uno paso de largo en
la curva y otros directamente
no embocaron €l puente,
Aplacados un poco los ani-
mos, la marcha siguié hacia
Rio Cuarto nuevamente con
promedip Impuesto para llegar
a las afueras de Sampacho
después de casi cuatro horas
de carrera. Aqul, para l0s que
todavia segulan con ganas de
seguir dandole y para poner
un broche de oro final a este
sequndo rally, los organizado-

La ultima palabra en instrumental electrénico!

Unico medio

para visualizar

onda de primario y

onda de secundario del
sistema de encendido,
determinando en pocos
segundos cualquier falla,
con el motor funcionando
a distintos regimenes

| de RPM.

g

Solicite mlormes a
INDUSTRIAS

TELME *

Calle 29 (ex P. Oblipado) 536 San Martin « Prov. Bs. As » 1552811

Calidad por conocida,
indiscutida
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DIGNO CIERRE DEL ANO

Esta vez el sol salio para
todos y en la luminosa jornada
del 2 de diciembre se llevo a
cabo por fin la esperada jor-
nada automotor organizada por
el Competicion Tucuman Club
y con la cual se clausuro la
temporada ‘‘tuerca” en esta
parte de pals, bajo la tutela
de la Federacios Zonal N? 9,
dependiente de la 'CADAD. Se
compitid en Turismo Nacional
Clases '“B" y "C", con puntaje
oficial por el campeonalo re-
gional, ademas de otra espe-
cial de la Mecéanica Argentina

en la definicion de la Clase
“B", en la cual Guillermo Alon-
so y Eduardo Matarrese dirian
la ultima palabra. El triunfo
correspondié a “Lelo Alonso,
que con su Fiat 128, N? 102,
clavo las agujas en la final a
25 vueltas al circuito de 2.720
metros de desarrollo, 37213,
a un promedio de 109,163 km/
h, clasificandose campeon de
su categoria. Vicecampeon
honroso fue con iguales meri-
tos, Eduardo Matarrese, al
frente de su Fiat 128, N? 114,
37'30"'2. Por su parte, en (a

Avanza a tecda marcha la jauria persiguiendo al Lelo Alonso que
con su Fiat 128 logré escaparse en la clase “B"
durante la final del campeonato de la Zonal N? 9. Las populares

como siempre, con bullicioso pablico.

Formula 3.000, Como siempre
gran cantidad de aficiomados
ocupd las populares del autod-
dromo tucumano “Nasif Esté-
fano” y con alegria contagiosa
alentd a sus volantes favoritos.
Fue wuna jornada agradable
donde la atencion se centrd

categoria mayor, 1a victoria co-
rrespondid al ‘buen represen-
tante de Salta, Javier Montero,
con Fiat 125, N? 207, que mar-
co 37'11"", a un promedio de
109,775 km/h. Segundo logro
clasificarse el tucumano Carlos
Acotlo, también con Fiat 125.

FINAL DEL CAMPEONATO ZONAL N? 9

Organiz6: COMPETICION TUCUMAN CEUB
Autédromo: “NASIF ESTEFANO", de 2.720 metros
2 de diciemhbre de 1973

CLASE “B" — 25 Vueltas

Pos. N? Piloto Marca Tiempo  Proced.
1? 102 Guillermo Alonso .. Fiat 128 37m21s3 Tucuman
29 114 Eduardo Matarrese . Fiat 128 37m30s2 Tucuman
32 107 Claudio Giménez .. Fiat128 38mlls Salta

49 129 Ramén Gallo ...... Fiat 128 38m26s Santiago
59 147 Bruno Senki ...... Fiat 128 37m18s2 Sant. (24)
62 106 Christian Lange ... Renault12 37m38s3 Tuc. (24)

79 104 Alfredo Polido ..... Fiat 128 38m14s Sant. (24)
82 111 Italo Maressio ..... Fiat128 34m37s4 Tuc. (20)

92 125 Miguel A. Biagioli .. Fiat 128 s/t sant. (16)
10¢ 109 Domingo Carullo .. Renault12 s/t Salt. (15)
119 122 Luis Filippin .... Fiat 128 s/t Cat. (5)
12° 118 Carlos D'Abate ..,.. Fiat128 s/L Salt. (2)

Promedio del vencedor: 109,163 km/h.

CLASE “C" — 25 Vueltas

Pos. N®© Piloto Marca Tiempo  Proced,
19 207 Javier Montero .... Fiat125 37mlls Salta
2? 208 <Carlos Acotto ..... Fiat 125 37m25s3 Tucuman
3? 247 Roque Namur ..... Fiat 125 37m28s3 Tucuman
49 257 Eduardo Formosa .. Peugeot 504 37m32s3 Tucuman
59 262 Rubén Salim ...... Fiat125 37m46s1 Tucuman
69 221 Eulogio Ramallo ... Fiat 125 3Bml3s Salta
79 204 Dito Marenco ..... Peugeot 504 38m31s3 Catam.
82 211 Pipo Martinez ..... Fiat 125 37m23s4 Jujuy
9% 209 Bellino Soria ...... Fiat 125 s/t. Salta
109 203 David Naufe ...... Fiat 125 s/t Tucuman
11¢ 205 Héctor Farina ..... Fiat 125 s/t Santiago
129 252 César Chiavenato .. Fiat 125 s/t Tucuman

Promedio del ganador: 109,775 km/h.

legendaria figura del idolo tu-

“PIRINCHO” PARRA cumano Pedro Manuel “Pirin.

o cho” Parra, capitan de |la es-

CAMPEON cuderia deportiva “B. Sivas-
e lian”, a pesar de que no par-

Con estos resultados, se su- ticipé en este uitimgp festival
po que extraoficialmente se por falta de coche. Animica-
consagré campeon la ya casi mpnte, gl cottespon el Lo

La piedra del escandalo de la jornada: Carlos Acotio con su Fiat
125 embiste la cola del 504 de Eduardo Formoso a la

entrada al mixto. Por eso, al 208 “le
con 10 segundos.
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bajaron al cana”

Elsaitefio Javier Montero al comando de su Fial 125 avanza ya
seguro de su magnifico triunfo

en el autbdromo tucumano Nasif Estefano.

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com



CORSA pudo detectar que el
gran campeon de {a Clase “C”,
se encuentra en inmejorables
condiciones. Parecida distin-
cion, con el vicecampeonato,
logro José Rodolfo *“‘Cacho”
Chico, de la peia “El Vértigo
Tucumano'', que sin haber co-
rrido la ultima prueba, se ase.
gurd el honroso segundo pues-
to del campeonato zonal.

| jripes pr el

'NO SE HACEN
LAS “6 HORAS IAVA”

AT.AS. hizo saber al Co-
rresponsal de CORSA que fue
postergada por ahora fa anun-
ciada prueba "6 Horas Fiat
128" Se realizaria a comienzo
de la temporada 1974.

e

DOS DENUNCIAS

Al término del festival, se
produjeromr dos desgraciadas
denuncias, motivadas por su-
puestas infracciones de 108
acusados. La primera: Eduar-
do Formoso se quejo de un
“autazo” que le propind Car-
los Acotto, por lo que este en
plena final de la mayor, ue
penado con un recargo de 10
segundos, pasando los antece-
dentes a la Federacién Zonal
N? 9, La segunda: Eduardo
Matarrese pidié la revisacion
total del auto ganador 'del "Le-
0" Alonso. La comision técni-

BROVINGIA

1% i R s b T [y 4 L T

DEYBUENOSEAIRES

ca no encontré ninguna obser-
vacion, pero, al insistir el de-
mandante en su queja, se “en-
carpetaron” los amortiguado-
res delanteros del auto de
Alonso para su remision a Bue-
nos Aires, donde la comisién
especial de CADAD dara su

fallo definitivo.
i

ROSELLO EN LA 3.000

Los reverdecidos Formula
3.000, también se adhirieron al
altimo festival del automovilis-
mo nortefio y pusieron su le-
gendaria presencia en el auto.
dromo tucumano. Dieron 10
evueltas hasta que el veterano
Francisco Roselld se consagro
vencedor, con Tornado, a un
promedio de 113,728 km/h.;
2% Juan Loretto; 3% Chino
Sogno; 49, Mario Lagoria; 59,
Francisco Fuentes; 69, Julio
Fumagalli, y 79, Esteban Mo-
rales,

T — o e

ADHESION
DE “ANDREA”

También el volante tucuma-
no Emilio “Andrea” Alonso se
adhiric al Uultimo festival del
afio, como su homenaje al gran
amigo que fue Nasif Estéfano
y se encaramoé en su Formuia
1, dando 5 vueltas de exhibi-
clén en medio del aplauso del
numeroso publico.

i

ML A

MOTOCICLISMO EN ESTANCIA CHICA

Regular cantidad de publico
se dio cita en el motodromo
de Estancia Chica para preseli-
ciar la segunda fecha por el
Torneo Platense de Motociclis-
mo correspondiente a la tem-
porada 1973.

En la oportunidad se dispu-
taron cuatro competencias, re-
servadas para las categorias:
hasta 50 c¢.c., hasta 100 c.c,
hasta 125 c.c. y hasta 200 c.c.
de cilindrada.

Al igual que en la primera
fecha, fueron suspendidas las
competencias que deblan dis-
putarse para las calegorias
motonetas hasta 130 c.c. y has-
ta 180 c.c. de cilindrada, de-
bido a la falta de competido-
res.

MARINO EN 50 cm® -

Agustin Marifio triunfé ermr la
clase menor sobre Héctor Mos-
ca. Marifo empled para los 10
giros que comprendia la com-
petencia, un tiempo de 9' 58",

Sin restar brillo a la actua-
clon de Marifio, debemos des-
tacar la brilante labor cumpli-
da por Héctor Mosca, que lue-
go de una mala largada, esca-
|6 desde el ultimo puesto al se-
gundo, finalizando con &€l mis-
mo numero de vuellas que el
puntero,

Fue tercero en esta catego-
ria Eduardo Guidali, Gltimo
competidor clasificado que to-
talizo los 10 giros estipulados
para esta competencia.

Se notd la ausencia del co-

nocido piloto platense Narber-
to Davico, que no pudo jargar
debido a que instantes previos
a la largada rompio el motor
de su maquina,

THIL_II"|IF'4'.'..'.l

DE ALTAMIFIAN? ;
EN 100 cm®

La segunda serie de la tarde
fue la reservada para 100 c.c.
en la que se impuso Rodolfo
Altamirang luego de una tenaz
puja con Migue Theux, que ha-
bia punteado |la mayor parte de
la competencia, slendo supe-

i P

i

Willy Pérez habia abandonauu
quedando la lucha por las po-
siciones de privilegio en ma-
nos de Altamiranmo y Theux.
Altamirano, que superé a
Miguel ‘Angel Theux por solo
4 segundos, empledé para los
15 giros un tiempo de 12' 35".
En tercer lugar se clasifico
Agustin Marino, ganador de la
competencia anterior y fue

cuarto Daniel Diaz. ;

GHINASS| EMPIEZA
A GANAR

— e e il e —

Una vez finalizada la com-
petencia para 100 c.c. y luego

Luego de asediar a Theux, sobre el final Altamirano logrd
superarlo obteniendo un excelente triunfo.

rado recién sobre el final por
Altamirano.,

Al iniciarse la competencia,
se gduefio de la primera posi-
cidn Willy Pérez y se mantuvo
al comando de la misma du-
rante las dos primeras vueitas
pero ya en la. tercera vuella,

de decidirse la suspension de
las pruebas para motornetas,
dio comienzp la segunda parte
del programa con la competen-
cia reservada para motocicle-
tas con motores de hasta 125
c.c. de cilindrada,

Al cabo de 15 giros al cir-

Brillante labor de Juan Carlos Ghinassi. Hizo doblete al triunfar
en 125cm2 y 200 cm3,
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cuito, se Impuso Juan Carlos
Gihinassl a Horaclo Molina por
11 segundos.

Molina a su vez, super6 al
tercero, Miguel Angel Theux
por sélo 2/10 de segundo, lo
que nos da una idea de la in-
tensa lucha que tuvo lugar en

esta competencia.

Juan Carlos Ghinassi se
aduefié de la pnmera posicion
desde el instante mismo de la
largada y fue distanciandose
poco a poco de sus inmedia-
tos perseguidores, pero la lu-
cha por el segundo puesto se
decidid recién en los utimos
100 metros de competencia,

Faltaban sélo cuatro giros
para la finalizacion de la com-

una espectacular actuacion,
manteniéndose al frente de la
competencla durante 16 de las
20 vueltas.

José Vendramin, ganador de
la primera fecha del certamen
y Amoroso, campedén de la
temporada 1972, fueron pro-
lagonistas de la lucha por la
primera posicién durante los
cuatro primeros circultos, pero
en el desarrollo de la quinta
vuelta, Vendramin embistié a
Amoroso quedando ambos de-
tenidos y posibilitamdo a Ghl-
nassi aduefarse de la primera
posicion,

Amoroso, debido al encon-
tronazo con Vendramin, quedd
fuera de carrera, pero este Ol-

José Vendramin no logré reeditar su triunfo anterior,
Cuando disputaba la punta con Amoroso tuvo un encentronazo

que lo retrasé. De todas maneras logré recuperarse y obtuvo un

merecidoe segundo puesto.

petencia y Miguel Angel Theux
se mantenfa en la segunda po-
sicion pero al cumplirse la de-
cimotercera vuelta, Horacio
Molina logré superarlo.

iLa lucha continud a lo largo
de los tres circultos restantes
y al fimalizar la prueba se Im-
puso Horaclo Molina sobre Mi-
guel Theux por escaso margen,

OTRA VEZ GHINASSI

Fimalmente se corrié la prue-
ba para motocicletas de 200
¢c.c. de cilindrada, esperada
especiaimente por el publico
dada la cantidad de participan-
tes inscriptos y la calidad de
sus maaquinas,

Volvié a triunfar Ghinassli en

timg pudo seguir compitiendo
y aungue no logro descontar
la ventaja obtenida por Ghi-
nassl, sl pudoc alcanzar el se-
gundo puesto.

Tercero, tamblén con 20
vueltas pero algo méas distan-
ciado del puntero, se clasificd
José Geli, slendo cuarto el
hombre de San Antonio de
Areco, Carlos Pereyra.

Ghinass| empleé para reco-
rrer 20 circuitos, 16’ 32", José
Vendramin, debido al triunfo
logrado en la primera fecha ¥y
al segundo puesto, en esla
oportunidad, es el competidor
que mas posibilidades tiene de
clasificarse campedn de la
temporada 1973, sl se tiene en
cuenta que sdélo falta una prue-
ba para finalizar el torneo,

SEGUNDA FECHA DEL

PARA CAFETERAS 1931 y F-2
CLASIFICACION FINAL

Pos. N¢ Piloto

19 1 José Garéfalo ....... :
29 311 Radl Barletta .......
39 6 [Roberto Lambardi ...
49 14 Suffern Quirno .....
59 81 Héctor Lamothe .....

Promedio del ganador: 108 km /h.

Record de vuelta: Para José Gardfalo, con 48s2, a 111,57 km/h

Marca Tiempo Vtas.
Ford A 25mQ01s3 30
Fiat 1600 25ml0s4 30
Ford A 25m4ls2 30
Chevrolet 25m46s2 30
Chevrolet 25m47s3 30

TORNEO PRIMAVERA

las tradicionales cafeteras
1931.

Ahora, finalizada la segunda
facha del Torneo Primavera,

mejor tiempo en las pruebas
clasificatorias con 49"3, aven.
tajando por solamente un quin-
to de segundo a Roberto Lam-

..1.I..|p.,|l Placa ron = [ oL i e T faliot et = a
) a |"'-:I:Lh.'lrh."?:%-' E 3 il ":'I-I‘] -':*‘-. . 'i-ﬂ'_-"Jlll Fope ¢ i v i. £y i
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Lambardi y Otonelo se lucieron en la segunda serie. Finalmente se
impuso con holgura Lambardi ante la desercién del platense.

ya no nos quedan dudas de
que la joven categoria esta en
condiciones de alzarse con el
triunfo en cualquier momento.

24 maquinas de la categoria
hasta 1931 v mas de 14 cafe-
teras de Foérmuia dos compi-
tieron por la segunda fecha
del Torneo Primavera, que or-
ganiza la subcomision de auto-
movilismo deportivo del Club
Gimnasia y Esgrima de La Pla-
1z, en su autodrome de Estan
cia Chica.

No se corrieron en esia
oportunidad las competencias
reservadas para las categorias
B850 c.c. y Fiat 600 standard y
Citroén, debido —en parte—
a que estos (Oltimos competian
en las 12 horas del Autddromo
Municipal, pero la paridad de
maquinas que hubo en cada
una de las series, asi como en
la final, permiti6 al puablico
apreciar una lucha singular
que hizo olvidar la falta de las

bardl y por apenas un segundo
a Suffern Quirno, Masso, Oto-
neb y a Gardfalo, 1o que hacla
prever una enconada puja en
cada una de las series,

~ LAS SERIES

Se disputaron dos serles, ca-
da una de ellas a quince girps,
con el proposito de clasificar
a los nueve mejores tiempos
de cada uma para la final.

ESTANCIA CHICA
VOLVIO GAROFALO

Declamos, al comentar la
primera fecha del Torneo Pri-
mavera, que las nuevas cafete-

clategorias menores.

Fue la revelacion de la jor.
nada un joven piloto de Mag-
dalena, Raul Barletta, que con
una cafetera de Formula 2 con
motor Fiat 1.600 de la Scude-
rfa de Concesionarios logrd e!

ras de Férnnula dos estarian
muy pronto en condiciones de
competir de igual a igual con Lambardi (B) supera por la cuerd
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En la primera de las bate-
rlas, Martin Suffern Quirno, ga-
nador de la competencia ante-
rior, se aduefio de la primera
posicién apenas Iniciada Ia
misma, seguido de cerca por
Gardfalo, Barletta y Heéctor La-
mothe,

Ya en €l segundo giro, Ga-
réfalo y Barlelta, viajando en
tandem, superaron a Suffern
Quirno y se alejaron ambos de
sus mas Inmediatos persegui-
dores.

Gardéfalo continud en punta,
acosado insistentemente por
Barletta, quien en el ultimo gi-
ro logré superarlo, venciendo
de esta manera en la serie,

Ie sl

reuniones de las autoridades
de |la prueba hasta que final-
mente ¢l comigario deportivo,
sefior Mutto, decidié penalizar
con 30" de recargoc a Barieta,
Garofalo y Lamothe,

De esta manera triunfé Suf-
fern Quirno, slendo escoltado
por Héctor Pachialata y Roque
Pérez,

En la segunda serie, Rober-
to Lambardi confirmé lo hecho
en las pruebas de clasifica-
cidr logrando un espectacular
triunfo luego de superar a Oto-
nelo en la cuarta vuelta,

Otonelo, que se habla man-
tenido en la primera posicion
hasta ese momentd, comenzod
a retrasarse con evidentes pro-

T,f,:;i Lo

Sensacional Jucha entre Barleta (311) y Gardfalo (1),
Durante muchas vueltas giraron disputando rueda a rueda el
primer puesto, hasta que faltando dos giros para finalizar,
problemas en la caja del Fiat de Barieta lo obligaron a
retrasarse triunfando —entonces— el guilmeiio.

Eran segundo Gardfalo y 3ro.
Hector Lamothe, mientras Suf.

fer Quirno habla quedado rele-
gado al cuarto ‘puesto.

Al flnalizar |a serie se Ssus-
cité wuna singular polémica,
cuando Suffern Quimo se que-
j6 ante las autoridades por
haber sido superado —con
bandera amarilla en ese sec-
tor— por Garofalo, Barletta y
Lamothe,

Hubo wvarios argumentos ¥

blemas mecanicos, slendo su-
perado también por Antonio
Masso —segundo— y por Os-
car Maracci, que fue tercero.

Alfredo Martin, otro con des-
perfectos mecanicos, abando-

ng faltando dos wvuellas para
finalizar la segunda serle,

Rall Barletta marcd el me-
jor tiempo para la vuelta de
ambas series con un tiempo
de 49”1 a 109,156 km/h, de
promedio.

- - Y

uffern Quirno (14) arrebatandole el tercer puesto en la final.

FINAL

Con los nueve mejores tiem-
pos de cada una de las series
y con los dos primeros de ca-
da ung de los repechajes, co-

rridos sobre ocho giros al cir-
cuito, se Inicid la final para
cafeteras 1931 y Formula 2
programada a 30 vueltas,

Martin Suffern Quirno y Ro-
berto Lambardi, ganadores de
cada usa de las series, se ubi-
caban en la primera linea, pe-
ro eran especialmente tenidos
en cuenta por el publico Ga-
rofalo y Barletta, que largaban
en la sexta debido a los 30"
de recargo con que fueron pe-
.alizados,

De entrada, Suffern Quirno
comanddé el lote de competli-
doies, asediado por Oscar Ma-
rachi ¥y Roberto Lambardi,

Garofalo, en una espectacu-
lar largada, habla alcanzado
ya la cuarta coocacién, mien-
tras era inminente el avance
de Garletta, quien entre la pri-
mera y la sexta vuelta paso del

séptimo puesto al segundo
puesto,
Gardfalo superé a Martin

Suffern Quirno en la septima

vuelta, y una vuelta mas tarde,
también lo supero Raudl Bar-
letta,

La distancia entre Garofalo
y Barletta fue reduciendose po-
co a poco, ¥ en el décimo cir-
cuito Barletta pasd a coman-
dar la competencia,

Las posiciones se mantuvie-
ron invariables durante wvarios
circuitos y cuando sdlo falta-
ba una vuelta para finalizar la
competencia, Garéfalo logré
superar a Garletta merced a un
trompo de éste y se adjudicéd
el triunfo en esta final.

IBarletta mantuve la segunda
colocaciéon, a pesar 'del trom-
po y de los problemas com la
caja de velocidades que lo
acosaron durante los wltimos
giros,

El promedio para el ganador
fue de 108 km/h. Tambiés pa-
ra José Gardfalo fue el record
de vuelta en la final. Su tiem-
po de 48" 2 fue el mejor regis-
troc de la jornada con un pro-
medio de 111,057 km/h.

PUERTO SANTA CRUZ

6 HORAS DE TN

Hace aigun tiempo (CORSA
385) dimos cua~'a Ja |» exis-
tencia ae diferencias de opi-
nién que demoraban la adicion
1973 de las Sels Horas de
Puerto Santa Cruz. De dichas
diferencias nacié el Automovil
Club de Puerto Santa Cruz, en-
tidad que tomd a su cargo la
organmizacion de esta prueba
que comentamos a continua-
cién. Al mismo no se integrd la
totalidad de |la gente de |a Pe.
fa Automovilislica, es decir la
gente que tiene en su activo
la realizacidbn de las tres edl-
clones anterlores y que ahora
actia como concurrente de una
berlina Fiat 125.

La falta de colaboradores,
el descontento por el desem-
pefio del comlisario deportivo
y el fuerte viento que soplé
los dos dlas de carrera des-
lucieron el debut del Automé-
vil Club como organizador.
Puerto Santa Cruz, simpaética
localidad de 1.500 habitantes,
que celebraba su 959 aniver-
sarlo, no debe darse el lujo
de permitir que deportistas ¥
gente de accidén con ideas co-
munes actlen separados. lLa
reflexion y la unidad deberén

imponerse por sobre las ideas
calientes, en beneficio de esta
prueba anual que esta vez no
estuvo a la altura de otras an-
teriores,

Y nos fuimos a las carreras.
Una verdadera sorpresa ¥y re-
cord de anotados en l|la clase
A: 32 cochas. Finalmente lar-
gan 28. Toda la crema de la
categorfa, con debutantes vy
otros que volvieron por sus
fueros, Se larga y partida anu-
lada, pues los tres primeros
se van en pelotén, debiendo
largar cada <diez segundos.
Vuelven a largar y a las pocas
‘'ue'tas se suceden las sorpre-
sas, ubicandose los coches de
punta en las primeras posicio-
nas. Mucha tierra; a veces se
corre completamente a ciegas
y asl vemos como el grupo
formado por Alto Voltaje, Lola-
Ledn, |slas Fermdandez, El Tren-
cito Portuario, Ojeda-Recchia,
Ogas, Esteban Rossi, Zuvic-
Constanzo y la Pefia Desam-
parados escala posiciones
permanentemente.

La mayor parte de los co-
ches sufren problemas de tem.-
peratura, Rossl descabeza un
pistén; Alto Voltaje abarndona
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punieando, cuando eslabamos
casi en las tres horas de ca-
rrera. En la vuella 11 toma la
punta en el camino el Tren-
cito Portuario, que seria gana-
dor a la postre, y no la deja
hasta la 44; lo acompafan en
lodo momento Islas-Fernandez
y Lola-Leén, En las daltimas
cinco vueltas se suceden las
emociones: Lola-Leon funden
y terminan con lo justo y fina-
liza primero Islas-Fernandez,
que luego seria descalificado
por usar cubiertas no permiti-
das.

En la clase C las desercio-
nes estuvieron a la orden del
dia. Previamente a la largada
rompieron Tirp Federal (Lépez-
Feu) y Carlos Ferndndez. Asi
s que solamente largaron diez
coches, seis Fiat y cuatro Peu-
geot. Taborelli-Paris largaron
en punta y ahi se mantuvieron,
primeros en el caming y en
el tiempo, hasta que Riestra-
Gil los desplazé, cuando se
acercaban 'las dos horas de
carrera y el consecuente cam-
bio de piloto y reabastecimien-
to. Para esto ya hablan aban-
donado MNarvarte-Grillo (que-
maron junta) y Thevenén-Lopez
y Pirillo-lglesias, por pure de
diferencial. Bucarey-De Cristd-
faro, ya con varias entradas a
boxes, veolcaron en la wuelta
19 ¥ no volvieron a salir. To-
dos los coches tuvieron pro-
blemas y asi vimos a Riestra-
Gil hacer durar una punta de
eje a combazos; a Taboreli-
Paris se les descolgd la man-
gueta derecha; Luque Competi-
cion fundié an |la vuelta 25;
Lafuente-Fuhr diferencial out y
a su vez Martinez-Guitard, fi-
nalmente ganadores, tuvieron
tambien detenciones, causadas

i =T
o e el

i 4 E" ol 'II.‘I:E:'I! -.-l- ol
" I _'I [ & i
i e

g PR T,

[E o

por un pinchazo, la caida dé!
cafio de escape y el cambio
de la barra estabilizadora., El
ultimo tercio de carrera fue
bastante aburrido, sdlo cuatro
autos girande en un circuilo
de 10 km y todos ya con los
puestos definidos, hasta que al
final Moreno Preto-Nadin que-
braron el opio. Ya habian re-
signado la punta en manos de
Martinez -Guitard y buscaban
terminar segundos pero en la
Gitima vuelta el auto no quiso

- méas y no pudo clasificar. El

Automdvil quiso compensarle
la mufa y le entregé un pre-
mio especial, a manera de re-
conocimiento, que recibieron
entre largos aplausos del pu-
blico,

~ PARRAFO APARTE

Merecen un comentario apar-
te varias cosas de estas Seis
Horas, Por ejemplo la lucha ern
la clase A, entre el Citroén de
la Concesionaria Bahia Langa-
ra, de Comodoro Rivadavia,
con Rodriguez Grimaldi-Castro
up, v el Fiat 600 de Ogas (Che-
yenne Competicién). Veinticua-
iro vuellas les duré la conver-
sacién, pasando coches, cam-
biandose los puestos y mara-
villando a los espectadores.

*“&

Cheyenne Competicion pre-
sentd cuatro coches en las
Seis Horas, tres Fiat 600 y un
Isard. Las parejas fueron Ol-
guin - Alonso, Steven - Sosa,
Ogas y Abello-Perrone. Ogas
fue descalificado por usar cu-
biertas no autorizadas el sa-
bado. Ahi se volvié a C. Riva.
davia, el domingo intervino en

Rodriguez-Ldpez (el Trencito Portuario), ganadores de la clase “A".
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1Y 2 DE DICIEMBRE DE 1973
CLASIFICACION CLASE “A"

Desclasificados: Islas-Fernandez, Gordini y Cgas, Fiat 600, por usar

6 HORAS DE TURISMO NACIONAL - GRUPO !
PREMIO 952 ANIVERSARIO DE PUERTO SANTA CRUZ

Pos. Fliotos Marca Tfempo Vlias.
1? El Trencite Portuario (Lépez-Rodriguez) Gordini 6h01m26s 50
29 cLOTRSUEAN o s i i i e e ¢ d Gordini 6h06mi8s 50
37 Pena Mi Refugio (Zuvic-Constanzo) .... Gordini 5h57m10s 49
4¢ Concesionaria Bahia Langara (Rodriguez

GIMAIGI-CRBIG) . i ivinns bas e iin ae: Cltroén Bh01mS7e 48
5¢ 'Pena Colita Competicion (Carbone-Man-

P LT e T Gordini 6h02m26s 48
6Y Schupbach-Jofiuk ...........4 camisngne  Fiat 8O0 §h03m09s 46
v L BOHISNAIRIING: .o ardra e r et Fiat 600 6h03ImQO5s 45
&¥ Espinosa-Gallardo-De Rossl ........... Fiat 600 6h04m00s 45
g? LCheyenna Competicion (27) .....vus +++« Fiat 600 6h02m0%9s 41
107 Pefla Vial (OJeda-Recchia) ............ Gordini 8h01m28s 38
11?  Cheyenne Competicién (6) ......v00cen Flat 600 6h01m43s 36

CuU=

blertag radiales,

Pedro Edura.

CLASIFICACION CLASE “c”

19° Matlnez-Guitard ... . ... e vieiisosins Peugeot 1800 Eh01m40s 61

29 Taborelli-Paris (Pefia Automovilistica C.
L. Pladra Buena) .....ivivsees
3¢ Riestra-Gil (Escuderia Rio Gallegos) ...

Comisario técnico: Ing, Eduardo Sinéds. Comisario daportivo; Sr. Andrés

....... Peugeot 1800 5h59m50s 53

Peugeot 1800 éh04m45s 49

una prueba para Fiat 600 y la
gand, Los muchachos de Che-
yenne, con €l ‘a la cabeza, tie-
nen entusiasmo para rato.

“a

El auto ganador de la C,
Martinez-Guitard arriba de un
Peugeot, tiene leva Balestrini
y atencion mecanica de Alfre-
do "MNegro" Rosas, apoyado
desde el box por Giromelili,
Walter, Martin y Bockelman,

¥

La palabra de 'David Islas,
piloto de Mann Competicion:
“El C. D. nos autorizd a |largar
con cybiertas radiales y luego
nos desclasifico por la misma
causa, Donde esté este Comi-
sario Deportivo, Mann Compe-
ticibn no largara la carrera’.

e

Otro palo para el C.D, 1o die-
ron varios pilolos de la G,
acerca de los remolques. Se
corria fuerte y empezaron las
roturas. Se solicito permiso pa-
ra remolcar hasta boxes y re-
parar alli, en razén del vierto
y polvo que tapaba el circuito.
El C.D. dijo nones y asl quedd
desclasificado Narvarte-Grillo
y abandonaron Carrera Com-
peticién y Lafuente-Fuhr. Diga-
mos al respecto que el regla-
mesto nada decia sobre el te-
ma y los pilotos interpretaron
que las condiciones climaticas,

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com

bastante duras para arreglar
en el camino, daban lugar pa-
ra un si antes que un no.

vy

Moreno Preto-Nadin puntea-
ban la carrera, con poco mar-
gen sobre Martinez-Guitard,
Eran la Onica esperanza Fiat
en carrera. De pronto la pre-
sion de aceite al piso y siguie.
ron girando para ver de termi-
nar segundos. En la dGitima
vuelta paran para reponer acei-
te y estacionan a 200 metros
del control, esperando que se
cumplan las seis horas de ca-
rrera, Escuchan que la radio
dice “tiempo cumplido” y cru-
zan el control, PERIO SIN BAN-
DERA A CUADROS. Dan otra
vuelta a los empujones, pero
el reglamento es claro: "CRU-
ZAR LA LINEA DE ULEGADA
POR SUS PROPIOS MEDIOS".
Conclusién: hablan cruzado
pocos segundos antes, la pri-
mera vez. la confusién les cos-
té6 600 mil de los viejos, que
era el importe del segundo
premio,

L0

Aviso aparecido en La Opi-
nion Austral: “‘Nos informan de
Puerto Santa Cruz que el do-
mingo pasado se escaparon

. tres leones; los mismos proce-

dian de Rio Turbio, Piedrabue-
na y Rip Gallegos; se gratifica-
ra a quien los traiga hasta la
concesionaria De Dios Auto-
motores S.A."



HAY UNA RADIO...

.que todas las mafianas Y le ofrece la compania més
i sa\uda con "El Buen Dia
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~ juvenil, todas las tardes.
Y la mejor misica g
en la noche.
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todo lo que

) Hay una radio
sucede.

7 que quiere que
usted v los suyos distruten
de todo lo bueno de 1974

Dara anunciar su prosperidad
e brinda La Danza de
a rortunag.

LKIO
RADIO D€L PLATA

La radio con més ganas de ser primera




BERGANTIN

BT i e 1960
4 cll, luo ..... 1861
4 cll. lujo . 1962
LT | R sk 1962
BORGWARD
lsabella ,...... 1956
Isabella ....... 1858
isabella ....... 1959
Isabella ....... 1960
Isabella ....... 1961
Isabella ....... 1962
Isabella ....... 1963
CITROEN

e e 1858
o JiT5 0 Ly o R SR 1860
DO i e o 1961
e OV . ; 1962
LI ot 1963
A e b i b 3 1964
B WL s e 1965
N e ik 1966
438 4 e 1967
e v S 1968
2 CV . 1969
L e R 1970
e R S 1970
AMEB! i 1970
i ) Gl FRE 1971
<L j 0 A 1971
AMI B et ins 1971
IO e e 1972
L i w4 S R 1972
AMI B v 1972
Meharl ........ 1972
CHEVROLET

§ A R R 1951
R el (R 1852
" T - B R 1953
5 R s 1954
i e e e 1855
B. Alr 6 mec 1956
B. Alr 8 aut. .. 1958
| R 1857
B. Alr B ...... 1957
B. Air 8 aut. .. 1958
B AIED. s 1958
Impala 8 aut. .. 1959
Impala 6 mee. .. 1959
Impala 6 mec. .. 1960
Impala 8 aut. .. 1960
Impala 6 ...... 1961
Impala 8 aut. .. 1961

fmpala 68 mec. . 1962

Impala 8 ...... 1962
G 11 1 S Set e 1962
Impala B aut, .. 1963
gt 1§ il B R 1963
Impala 8 mec. . 1863
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2.700
3.000
3.200
3.700

3.600
4.200
4.500
5.000
5.400
5.800
6,000

5.300
5.900
6.300
6.700
7.000
9.000
10.000

10.500
11.500
13.000
14.600
16.000
18.500

23.000
17.500
21.000
25.500
18.500
23.500
27.000
19.000

4.500
4,500
5.500
5.500
6.000
6.500
6.500
7.000
7.000
7.500
8.000
8.200
9.000
10.000
10.000
11.000
11.000
11.500
12.000
13.000
12.500

000°¢1
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MUY IMPORTANTE

[ tomotores usados que damos a continuacién se han determinado en virtud de operacio-
::: ?er:gzsc::staatt.agas. Tomando u:n:'m referencia estas operaciones, se han establecido cifras bésicas
para unidades en uso y estado de conservacién normales que tuvieron un rungrridn anual de 20 a 25.5]‘10
kilmetros. En otras palabras: automdviles en perfecto estado de funcionamiento que no necesitan nin-
guna reparacién para seguir prestando servicios. En consecuencia, los precios encolumnados son esti-
mativos y se los debera “corregir” en mas o en menos seglin —por ejemplo— si tiene equipos especiales
o si se los entrega con alghn {ipo de garantia o si, en su defecto, su estado no es el gque.mencionamos

més arriba.
mpala 8 aut. .. 1864 15000 1500 .......... 1967 18,000 FIAT
lsa;:ar ........ 1964 17.000 Magnette ...... 1967 18.000 1] A 0 1958 %%?:%
Special ....... 1064 14500 Traveller ...... 1967 18.000 800 ki :Eg B.{JUD
Shper i aoiis 1965 19.000 1100 . vvvvvnvnn 9 6no
Spec D. K. W. T S 1961 :
pecial ....... 1965 16.000 5.000 b 9.000
T 1966 22.000 Sedan ........ 1960 : TRBE 5ok v v :
Speclal ....... 1068 18000 Sedan ........ 1961  8.000 2100 .......... 1961/2 a.uug
BODOE . oo sten 1967 25000 Sedan ........ 1962 10.000 BODED) el | OGS T.Eﬂn
Speclal ....... 1967 »9p.000 Sedan ........ 1963 11,000 1100........ v 1002 12.230
Super 1968 28000 UNIV. ......enn 1882 100008 7BD ...i.iiaivie 1963 o
Speclal ....... 1868 g3 000 Univ. 1063 110000 1100 .. ovnsns :ggg : gou
Saper Lujo .... 1968 29000 Sedan ........ 1964 13.000 1500 .......... 3 o
Stper Sport ... 1968 g3ppo0 Univ. ......... 1964 12.000 600 E ....vc. Ly 1T+l::-u-:]
Speclal ..:ves 1962 o5000 Fissore ....... 1065 14.000 1500 .......... L
Chevy ..ie:svs 1860 30000 Sedan ........ 1065 14.000 Famillar . ..... EEE il
Sdaper Sport ... 1969 33000 Univ. ......:.. 1965 13.000 00 E ...vvis s 15;513[1
Super Lujo .... 1969 31900 Sedan ........ 1966 15.000 1500 ......... : G
Rally Sport ..... 18060 28000 ‘UnlV. .:..coni 1086 14.000 1500 C largo .. 1865  20.00
Saper ........ 1969 31,000 Sedan ..... .. 1967 16.000 Familiar ....... 1865  19.500
Rally Sport .... 1970 30.000 Univ. ........- 1967 15.000 Familiar largo . 1965  21.000
Chevy de Luxe . 1970 33000 Sedan ........ 1968 17.000 BOO'E ..:cooee 1866 11.000
Chevy 8S ..... 1970 40000 Univ. ......... 1968 16,000 800 Spider ... 1966 12,000
Chevy SS Coupé 1970 42000 Sedan ........ 1868 18,000 800 Coupé ... 1866 12,000
Speclal ....... 1978 07000 VRV, 2ot 1968 17.000 1800 8 ...i» 1966  21.000
Special ,...... 1871  30.000 1500 Famillar . 1966 22000
Rally Sport .... 1971 33000 DODGE 1500 Coupé ... 1966  24.000
GREVY. st 1971 33000 Polara ........ 1089 26.000 BO00OE ....... 1967  13.000
Chevy de Luxe . 1971 3s.000 Coronado ..... 1969 20.000 BOO Spider ... 1867  11.500
Chevy SS ..... 1871 < 42000 7 & T 00rng i 1969 30.000 800 Coupé ... 1867 135{13
Chevy SS Coupé 1871 45000 Dodge 3veloc. . 1970 23,000 1500 B ....... 195;' EEESE.
Speclal ....... 1872 32000 G. T. ......... 1970 33.000 1500 Famillar .. 1%? EEIGDD
Rally Sport .... 1972 39000 Coronado ..... 1970 32000 1500 Coupe ... 196 14;:}["]
chevy ........ 1972 s3s.000 Polara ........ 1970  29.000 600 E ....... wgg ;
Chevy Super .. 1972 39000 Dodge 4 veloc. . 1970 95.000 800 Spider ... 19 14.000
Chevy &S ..... 1972 46.000 Automatic ..... 1870 32.000 800 Coupé ... 1968 :? ;.ggg
Chevy SS Coupé 1972 50,000 GTX .......... 1971  43.000 15008 ...... 1 geg 8080
Chevromatic 1872 42.000 Coronado ..... 1971 37.000 1500 Familiar .. 196 .
Pol&r8 ....i... 1971 33.000 1500 Coupé ... 1968 28.000
DE CARLO Automatic ..... 1979 37000 G600 E .,v.0vs 1969  15.000
i 1S RS RS 1961 2500 1500 .....0000s 1972 32.000 800 Spider ... 1969  16.000
700 Coupé .... 19861 A R Y SR e 1972 4B.000 800 Coupé ... 1869  17.000
700 Coupé .... 18862 3.800 Coronado ..... 1672 40000 1500 8 ..,.... 1968  27.500
Tl o e 1962 3.400 pPolara ...cvv0n 1972 35.000 1500 Famliliar .. 1869  28.000
T F e e 1963 3,500 Cupé Polara .. 1972 38.000 1500 Coupé ... 1969  20.000
B e R sl 1964 2,500  Automatic ..... 1972 ABO0D 1800 .....1.lss 1960  28.000
2 s G N e T R 1965 2.700 80D ....... 1870 17.000
ESTANCIERA B s 1970  18.000
DI TELLA 17 PR R 1958 7.000 1500 Famillar .. 1970  30.000
800 . b i 1960 11000 lka& ........... 1959 8700 1600 .......... 1870  30.500
18007 o s 1961 11.000 'ka .....o.ounn 1960 9.000 1600 Coupé Sp. 1970  34.000
1800 2kl s 1962 12500 lka .......... 1961 10,000 GO0 R ....... 1971 20.000
11 ) R 1063 13.000 lka ........... 1962 11000 128......, ... 1971  28.000
Magnette . ... .. 1963 14000 lka ........... 1963 1000 31800 ... i 1971 33.000
$E00L L 1064 13.000 lka ...... .vv.. 1964 13.000 1500 Familiar .. 1971  33.000
Magnette ...... 1064 14500 I|ka doble trac. . 1964 13.000 1gp0 Coupé Sp. 1971  37.000
Traveller ...... 1964 14500 lka ........... 1965 14000 GO R ....... 1972  21.000
1800 s s 1965 14.000 'ka doble trac. . 1065 14.000 128 .......... 1972  30.000
Magnette . . 1965 16500 lka ........... 1966 15.000 125 Berlina .. 1972  40.000
Traveller ...... 1965 16500 lka ........... 1967 17.000 125 Familiar 1972  43.000
1800 ..o vvonnn 1966 16000 k& .....civne 1968 19.000 125 Sport 1872  45.000
Magnette ...... SR e T | QPR 1960 21.000 1600 ... s0n. 1972 35.000
Travellar ...... 1068 17000 lka ........... 1970 23.000 1600 Coupé Sp 1972 39.000
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FORD JEEP 403 . 1960/1 10,500 C. Country ... 1972 43.000
4P .oooveen.. 1951 5000 IKA camozado . 1957  4.200 408 . ... 362 11.000  RENAULT
& by b T 1953 5500 KA .......... 1958 4500 08 :.ceeen. oo 1882 130000 nooohine L. 1963  5.000
4 P 1984 " B500 IR ... .00s i 1980 8000 408 .cxrresinns 963 12000, 0T . 1963 7.000
Coupé sedan .. 1954 6000 IKA .......... 1960 10,0007 J93iomanei 968 16000  Gorgin)....... 1963 7.000
4 B o 1055 8000 | IKA vovvrionns 1981 7000 ‘WG e 1963 16000 4 . 1964 8,000
Fairlane 8 aut, , 1957 6500 |IKA .......... 1665 . BODD g el ety 1864 14.000  payphine ..... 1964 6,000
Falrlane 500 8 a. 1958  6.500 IKA .......... 1989 9000+ 4.8 BANG, .o AR LIAT ORI GapdInf | sy 1964 g og0
Falrlane 8 mec. 1958 . 7.000 KA .......... 1964  10.000 :m § bano. ... 1964  18.000 4 5velce, ... 1885 poog
Galax. 6 mec, . 1960 8000 IKA .......... 1088 110000 PRl seh et 1965 18,000 41, 4veloo. ... 1965 7,500
Galex. 8 ...... 1960 8000 KA ......... . 1966 12.000 jg: gﬁandam v« 1965 20,000 Gordini ....... 1965 !
andard .. 1866 22.000 . 10.000
Galax. 6 ...... 1961 9,000 IKA .......... 1967 13.000 404 de Lujo 19686 Dauphine ....." 1965  ggqp
Galax. 8 aut. .. 1961 9000 IKA .......... 1968  14.000 404 ' 067 24009 Sordini ... 1866 449
ERICON vviniovnn 10820 AEAAN BIKA -0 0. huls 1969 15.000 404 G Luju " 4087 zﬁggﬂ Dauphine ..... 1966 i
rﬁalr::::n Standard 1963 20000 [KA .......... 1070 "17.000 4048 .. ... .. 4988 Eé.ﬂn% g i, 1966 :Eggg
F:;g:: dsﬂtal-ucin . 1963 21,000 IKA ......... 1971  19.000 404 G. Lujo ... 1968 27.000 Gordini ....... 1967 .4 000
Zpaon 3 L"ujird :gg: zz‘ﬂug IKA ......... 1972 21000 404 Standard .. 1969  28.000 :;L' 1t 850 ... }Igg 9.000
. 3.00 enau B ‘
Helcon de Lujoj il P gﬁ,ﬂﬂl} MERCEDES BENZ 5T:TDT?_Z?D ikt - gf-‘:‘"ﬂ Gordinl ....... {5eg - 100w
Falcon Futura .. 1965 o2g000 170 diesel ..... 1954  6.000 504 Super Lu]:::-. : 1969 32'333 L i DR 1068 12.000
Falcon Standard 1965 25000 180 ........... (DE4L- B0 oAl Rna b yseuh aninen  BEONGLIRHET 19g8 - 13.500
Falcon Standard 1966 24DEU T A e 1855 E:Eﬂﬂ 404 Grand Pri 5 19?3 31‘uﬂ.ﬂ Gorainl ..sve- 1868 12.000
Falcon de Lujo . 1966 5000 180 ........... 1955  7.000 504 De Lujo ... 1870 36000 R4 .......... f56p - 12000
Falcon Futura . 1966 59000 800 ........... 1956  7.000 504 Stper Lujo . 1870 87000 850 ceeiiii.cn. 1080, 11099
Falcon de LU]I‘J . 1967 30.000 219 naftero .... 1958 18.000 PP R R 32' 000 BED: e A Tk, T 1970 13.000
Falcon Standard 1967 57000 220 ........... 1969  19.500 Le Mans ..... 1971 83000 - Gordinl ....... 1970, . 13900
Falcon Futura . 1967 3505, 220 S coupé .. 1961 20,000 | 000 R4 fora’. 1o
Falcon de LU]ﬂ . 19B8 m*uﬂg 220 S 4 B 15,40 1961 1Eﬂnn 604 de LU]CI R T | 38.000 R R 1676 19.000
Falcon Standard 1968 ' MR oL it 1962 ' 504 Super Lujo . 19?! JO000 . T & ek Erenen 25.000
Falcon Fulira . 10880 100 B ca® . soes 13000 404 De Lujo... 1972 32000 4S5 ......... . 1971 22,000
P 1968 34.000 B or Re e i 18400 404 GP. ...... 1972 36000 R6 .......... 1871  26.000
Falcon Standard 1969 35‘%3 220 S4p..... 1963 21.800 ' .504 D Lulp ... T8 O B IR0esEe g g
Falcon Futura . 1969 oo 090 SE EE‘ 6 . 1963 22,800 504 Siperlujo. 1972 42000 48 .......... 1972  23.000
Rural ......... 19698 E‘g.?g 220 SE ca::ge . 1964 gg‘ggg o e BT AR :152 """""" : gg gg.ggun
E?r?nn?ﬂ_lju]ﬂ ; Iggg SRO00 288 ......... 1964 41000 RAMBLER
Falang oo TUdsiiisgOid  2RPE ........ 1965 36000 Classic Custom 1962 14000 SIMCA
Faliiane L irgl S iena 27.000 250 SE ....... 1965 30.000 C. Country .... 1962 :5-“”“ b e s 1956  8.800
Faloon Standard 1075 25000 26084 p. ... 1985 35000 Ambassador 990 1963 13*233 Rural ......... 1956  4.500
Falcon de Lujo . 1070 84.000 250 SE 4p. ... 1966 45000 C. Custom 1% S. 1963 : TAUNUS
. 39.000 250 SE coupé . 1968 54.000 C. Cust 060 LT -
alcon Futura . 1870 40.000 v . Custom .... 17.000 17 M Rural ... 1960 6.500
Roral oL . 1970 41.000 MORRIS C. Country 660 . 1963 13000 17 M 2p. .... 1961 7.000
L. T.D. ...... 1970 37000 4 p. .......... 1966  16.000 De Luxe 550 .. 1863 4go0d 17 M 4 p. .... 1961 7.500
Falrlane 500 .. 1970 30.000 Traveller ...... i966 16000 Ambassador 990 1964 16000 17M2p. .... 1862 B.000
Falrlane Luxe . 1970 27000 4 p. %......... 1067 18000 C. Custom 860 . 1964 18.000 17 M Rural ... 1962  8.000
Falcon Standard 1971  36.000 ' C. Country 660 . 1964 14.000 rARINO
Falcon de Lujo . 1971 41000 NS U De Luxe 550 ... 1964 17.000 . 15.000
Falcon Futura . 1971 42.000 24 HP ........ 1958 8000 G, Custom 660 . 1965 17.000 500 g b -t Lt A gt
RO 55 s 5 1971  43.000 34 HP ........ 1980 9500 | 0. Couniry 680, 1988, 19.000 . Catamd Prlexes THIBIL TR oS
Fairlane 500 ... 1971 34000 34 HP ........ 1961 8800 Ambassador 990 1965 17.000 o8 & Pttt G L e
ETD ot 1971 42000 SportPrinz .... 1961 5200 DaLuxe 550 ... 1985 A4000 3004 oF i R P
Fairlane 500 ... 1972 38000 34 HP ........ 1962  4.200 Ambassador 990 1966 20.000 450 g E;' """ Seha’ “ana
L.T.D, ...... 1972 47000 34 HP Prinz .. 1963 4700 C. Custorr 660 . 1966 108.000 335 5 p M e 32353
Falcon Standard 19872  38.000 C. Country 660 . 1968 20000 380w 2 p. .... 1968  32.000
Falcon de Lujo . 1972 44000 OPEL Do Luxe 550 ... 1966 15.000 300 § 4 p, .... 1963 34.000
Falcon Futura . 1972 44000 Rekord 2 p. .. 1956/7 5000  Ambassador 990 1967 23000 380 2 p. ...... 1969 34.000
RUPAT ol 1972 46000 Rural ......... 1956/7 5000 G, Custom 660 . 1967 20.000 . 380 W '3 p. ... 1969  38.000
Rekord 2 p. .. 1958 7.000 C. Country .... 1967 23.000 (. 4p. ........ 1970 45.000
GRACIELA RUFBIE S e~ i+ v s 1058 7.000 De Luxe 550 ... 1967 16.000 &g Ei: “““““ 1970 85.000
3 R, e 1958 2000 Rekord 2 p. .. 1059 ;.sun Emgassadnr 990 1968 27.000 g ;p N s, 1970  32.000
DB i 1960 2500 Rural ,........ 1959 .500 . Custom 660 . 1968 22.000 R 430
GW. Wartburg .. 1982  3.000 Rekord 2 p. .. 19060  8.000 C. Country .... 1968 30.000 12 e i 49,5?,?
Rl Y . SX0n oerel - Detane SEDICCL 108" 120000 |0 RH Py sen s 1RE 5
ISARD Rekord 2 p. .. 1081 880p Ambassador ... 1989  84.000 et I 1971  32.000
100X, vicrovina 1663 2800 puraltl ... L ieet L meon 2 COMNYE, .. 1980 ABO00 St 1871, 41.000
Kombl ..vvvvs. 1863 3.000  Rekord 2 p. .. 1b62 ELGDG gl thrsturn 660. 1969 27000 TS.4p. ....... 1971 46.000
00, s s 1964  8.000 Ryral {062 = bobg OTta 380 ... 1970 30.000 TS.2p........ 1971 50.000
Kombl ........ 1984 BAaR R . . Country .... 1970 38.000 | b B SR e 4971 52.000
FARL £ s, Bl ot & 1964 3900 PEUGEOT Ambassador 380 1970 40000 L ............ 1972  35.000
Ambassador ... 1971 44000 & ... v000eeels 1972  44.000
700........... 1965 3.400 209 e e 1856 5.000 G Cﬂuntﬁf 1971 41.000 TS. 4 1972
L (R 1965 4400 408 ........... 1956/7 8,000  Glassic 380 .. . 1 s O DL s
A R 1065 3400 409 o8s /06 DOBE L x assic 3 e 1871 33,000 2P, canesss  1B72  B5.000
. . mbassador ..., 1972 50000 GS. ...... ..., 1972 57.000
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MARCA

ESTIMAG

VALIANT
| e R e 1962 14,000
NG | hwrind WE et lioRp 1963 16.000
R g e 1964 18.000
|V e RS 1965 20.000
Coronado ..... 1965 20.000
G. Turismo .... 1965 '20.000
N e 1966 21.000
Coronado ..... 1866 21.000
G. Turismo .... 1966 22.000
v e LA IR A 1967 23.000
Coronado ..... 1967 23.000
G. Turismo .... 1967 23.000
PP T iy R 1968 24.000
Coronado ..... 1968 24.000
G. Turismo voge 1968 24.000
VOLKSWAGEN
EXDOR oy e 1961 12.000
ADOIE S i 1962 14.000
1500 2P, <. 1962 13.000
VOLVO
s F (ORI Rl 5 S 1960 11.500
V2R i v 1962 13.000
PICK-UPS
USADAS
ARGENTA
Pick-up +.v.... 1964 13.000
i LH ]+ R 1965 14.000
Pick-up ....... 1966 15.000
Plek=up <oy 1967 16.000
CITROEN
AZU Furg, ..... 1965 6.000
AZU Furg. .... 1966 7.000
AZU Furg. .... 1967 8.000
AZU Furg. 1968 10.000
AZU Furg. .... 1969 10.000
AK-R Furg. .... 1970 13.000
AK FUurg. ...... 1970 12.000
RIeP v Se 0 e 5, 1971 14,500
T G A R 1971 14.000
PG e 1971 15.000
o R N T 1972 15.500
CHEVROLET
10 Pick-up ..... 1965 19.000
10 & 1966 21.000
10 rE 1967 24.000
10 4 1968 27.000
10 R ... 1969 29.000
CS Pick-up .... 1970 31.000
CS Pick-up .... 1971 33.000
C8& Pick-up n972 35.000
DE SOTO
D-100 Pick-up .. 1962/3 17.000
D-100 Pick-up .. 1964 18.000
D-100 Pick-up .. 1965 20.000
D-100 Pick-up .. 1966 22.000
D-100 Pick-up .. 1967 26.000
D-100 Pick-up .. 1968 29.000
DODGE
D-100 Pick-up .. 1961/2 14.000

MARCA

D-100 "
D-100 .
D-100 -
D-100 b
D-100 7
D-100 4 e
DP-100 diesel ..
D-200 diese| ..
D-200 diesel ..
DP-100 diesel ..
DP-100 diesel . .
D=200 .....:..
1 2 1 PR
DP-1000 diesel
FARGO

D-100 Pick-up ..
D-100 .
D-100 -
D-100 5
D-100 o
D-100 i
FIAT
Multicarga 1500
Multicarga 1500
Multicarga 1500
Multicarga 1500
Multicarga 1500
Multicarga 1500
Multicarga 1500

1963
1964
1965
1966
1967
1968
1969
1969
1970
1970
1871
1971

1972
1972

1962/3
1964
1965

1966
1967
1968

1965
1966
1967
1968
1969
1970
1971

Multicarga 1500 1972

FORD

F-000 Pick-up ..

E100:
F-100
F-100
F-100 ,,
F-100 ,,
F-100 .,
E100;
F-100: . i
F-100
F-100
=100

JEEP

IKA Pick-up ...

KA .

IKA "
IKA Y

Glad. Pick-up ..

Glad. .
(Glad. ~

Glad. o
Glad. &
Glad. "
Glad.

Jeep Pick-up ..
Jeep Pick-up ..

1960/1
1962
1963
1964
1965
1966
1967
1968
1969
1970
1971
1972

1961
1862
1963
1964
1964
1965
1966
1967
1968
1969
1970
1971
1972

MERCEDES BENZ

Pick-up ...

PEUGEOT

------

¥ BB

® & & @&

1972

15.000
16.000
17.000
18.000
26,000
23.000
32.000
34.000
37.000
36.000

42.000
40.000
42.000
45.000

17.000
18.000
20.000
22.000
26.000
29.000

13.800
15.500
16.500
17.500
19.000
21.000
22.500
24.500

11,000
13.000
15.000
17.000
19.000
22.000
25.000
28.000
30.000
32.000
34.000
36.000

11.000
12.000
13.000
14.000
14.000
15.000

16.000
17.000
18.000
19.000
20.000
21.000
23.000

70.000

19,000
20.000
22.000
23,000

L | - R S e 1971 24.000
A e e i 1972  26.000
RASTROJERO
Plek-up ....... 1964 15.000
I M s 1965 16.000
W =l = 1966 17.000
Y e 0 1967 18.000
R T 1868 20.000
- 2% serle 1968 21.000
T Y e 1970  23.000
s et 1971  25.000
MOTOS USADAS
CILINDRADAS
AJS
6 1 e S 46-48 1.380/1.710
350 ..... 46-48 720/1.000
BN e 49-54 2.370/3.100
SO0 < s 60-62 4.600/5.700
880 5. .. 60-62 4.900/6.000
500/650 Chopper 4.900/6.500
BSA
DO 46-48 1.500/1.600
800 ...... 48-49 2.400/3.100
360 ... .. 46-48 900/1.200
B i 50-52 2.300/3.200
800 vovns 60-62 5.100/6.200
500/650 Chopper  5.000/6.600
BMW
BIEERIN, 55 4.150/4,900
2Bl L 58 4.300/6.000
2711 R 58 7.200/8.600
500 ..... 62 9.000/1.100
1 62 9.500/1.300
JAWA
b I D 57 1.700/2.800
Y6 s 67 780/1.300
SO i 62 3.400/5.450
MATCHLESS
11 1 AT 46-48 1.100/1.700
500 46-48  1.900/2.800
500 49-52 2.300/3.100
NORTON
500 46-48  1,560/1.700
17 1 TR 49-51 2.400/2.900
8O0 e - DR 3.850/4.800
BOD. 5 v 68 5.100/6.800
SIAMBRETTA il
180 52-54  1.000/1.400
TR 94-62 820/1.300
125 Chopper §8-62  1.600,/2.400
125 Cristian 2.300/3.100
TRIUMPH
o080 . 47-49 1.700/2.700
5005 20, 46-47  3.200/4.200
B0 48-50 3.600/4.300
1 b L 48-50 4,300/5.700

http:/flasrevistasdemauro.wordpress.com

BO0 i 51-54
850 v 51-54
500/650 55-57
B0 e 58-62
650 ..... ©0-62
500/650 Chopper
650 Boneville

750 Trident 70

4.300/5.700
4,800/7.000
5.700/7.600
5.700/7.600
6.900/7.900
7.500/9.500

19.000/20.000
21.600/26.000

ZANELLA
TR s 59-67  1.450/1.700
12588, 1. 59-67  1.600/1.900
12000 . 68-71 1.800/2.500
175 69-71 2.500/3.100
GILERA
1O . s 54-61 900/1.600
TEERG .« s 60-67 1.200/1.700
|3 ) AR g2-68 1,700/2.500
200 ..... 68-71 2.300/3.000
300 (imp.) 657-58 2.300/3.000
300 (nac.) 67-70 4.320/5.800
150 Chopper 3.800/4.300
100 Chopper 3.800/4.300

|
HARLEY DAVIDSON
1200 .... 47-48 2.200/3.100
1200 (v.c.) 48-49  2.800/3.600
1200 Chopper 6.100/8.700
HONDA
B s 60-62 1.170/2.000
y 1) R 60-62 £.000/3.600
150" . 60-62  2.200/3.800
L R 60-62 4.100/5.500
SUEL" e 60-62  4.900,/7.600
HRD
1000 48-49  2,900/3.500
1000 B

Shadow 48-49  4.400/6.000
1000 thppar EEHU,-‘]'EHEQG
1000 .... 48.49 5.700/6.000
1008 <. .5 54 5.700/7.800
MOTOS 0 KM.
ZANELLA
BOME i e e e R 0S2E
125 4 vel, Rutera ..... 8.660
175 4 vel. Ponderosa ., 4,365
175 Z carga c/caja met. pzo'g
GILERA
150 Super Sp. ........ 5.642
1BG SOrint. s it 5.785
a4 © ) R R R R
200 GT Monocasco .... 6.054
216 B0/ T0 s et s 6.402
MBOhO  osasiniveniivias 14000
PUMA
125 4% Serla . .oivviinn 990'¢€
200 5% Serie ....ov0enn 706'%
] T T e L T 3.918
Motocarga 125, caja 1x1  4.424
Motoc. 200, caja 1x1,50 6.520

e
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P. Mayorga, nuevamente campeodn Whisky Royal Command, sabor de
de la categoria Turismo Nacional clase “C" viejo cufo escoceés.

Desiganadores
Paco Mayorga
whisky
Royal Comman
Salviclicaimpech
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MOTOCICLISMO

52 GP Nello Garagnani”’ de Motocross

BARILOCHE
DE TEMPORADA

Claudio Pesce, del equipo

« Austral Lineas Aéreas’, gano la
segunda edicion del

clasico barilochense con una
Zanella prototipo de ia

firma MX Motocross. Caviglia, Macias
y Martinez ocuparon las

siguientes posiciones. Buena
actuacion de Gustavo Ezquerra

en Colonia Suiza

Claudio Pesce en Colonia Suiza.
Ganador de cinco de las seis series del torneo.

Goyo Martinez en la bajada grande del Cerro Otto.
Termind cuarto en la general pero merecié estar mas arriba.
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EN EL CERRO OTTO...

Cuandn an Bariloche se con-
jugan elementos tales como la
Uniérm Maotocross, el Club An-
dino en el apoya técnico, la
Asociaciéon de Hoteleros en la
faz economica, ademas de los
amigos de siempre (pocos la-
mentablemente), que tambien
colaboraron, no deben quedar
dudas que de este cdctel solo
una cosa puede resultar: el
axito,

El “29 GP Nellp Garagnani
ademas de la infraestructura
mencionada contd con oftros
dos importantes aliados; la
cantidad y calidad de los pi-
lotos ‘participantes y la elec-
cion de los circultos, que no
podia haber sido més acerlada
para complementar el trabajo
de organizacion,

Buenos Aires, con el equipo
“Austral Lineas Aéreas', Cor-
doba y por supuesio la repre-
sentacion local, tomaron con-
tacto en la primera carrera en
el circuito del Cerro Otlo, que
estaba tan dificil como siem-
pre, y esperando los errores
de aquellos menos experimen-
tados '‘para hacerles pegar un
buen susto, o en el peor de
los casos una flor de pina.

Quienes finalmenle iban a
ocupar los primeros puestos en
las clasificas finales fueron los
que mejor impresionaron en
las practicas, Nos referimos a
Abel Martinez, Claudio Pesce,
Gustavo Ezquerra, José Galin-
do y Juan Carlos Macias.

En la primera carrera Clau-
dio Pesce capitalizé a su fa-
vor las tres series sobre Abel
Martinez, totalmente recupera-
do del accidente que sufriera
hace poco en este mismo cir-
cuito y demostrando un cono-
cimiento total del trazado, que
sumado a sus virtudes conduc-
tivas fo ayudaron muchisimo
en el seguimiento de Pesce.
Claudio, con la Zanella de MX
Motocross con una horquilla
Ceriani adaptada, mostrd toda

Textos y fotos: Héctor Cademartori.

la serie de recursos —que Mo
son pocos— en una pista en
la que indudablemente todos
ellos en una ocasion u otra son
necesarios. Realmente elogia-
ble la performance de su ma-
quina; la ZMX 175 aguanto sin
renuncios la paliza de cada
una de las tres series con so-
lamente un problema de reca-
lentamiento ocasionado por la
imposibilidad de conseguir un
gicleur mas grande para la
alimentacion del Mikumi, Atras
de Claudio, Martinez —con
problemas en |la moto— sola-
mente pudo seguir el tren unas
pocas vueltas de la primera
serie, muy cerca de Pesce,
Marcelo Caviglia por su parte,
por ser la primera vez que
competia en el Cerro, ‘'no la vio
ni cuadrada”, si se permite el
giro futbolistico, cosa razona-
ble ya que tomarle el tiempo a
este trazado no es cosa de dos
vueltas y hacfa rato que no Co-
rria. Asl lo tendria que haber
entendido y tomado con otra
filosofia el piloto de la Mon-
tesa., Muy pero muy bien Juan
Carlos Macias cuando anduvop
solo e incluso con Caviglia,
Cuatro afios de carreras, y uno
de los mejores de la Escuderia
Garagnani,

Dos hombres que mereciaron
estar '‘ahl” y que merecen el
comentario. Gustavo Ezguerra
tuvo que luchar con problemas
de su moto que no le permitie-
ron discutir ningura de las se-
ries, ¥y ""Cola" Blanc, que en su
primera carrera en |a clase ma-
yor no desentond en ningun
momento.

EN COLONIA SUIZA. ..

A 30 kilometros de Barilo-
che, el circuito sinuoso, veloz,
con zonas de mallin y arenales
combina estos elementos dan-
do a la competencia un trami-
te sumamente interesante. Es
posible que en la proxima tem-
porada Internacional se dispute
alli una fecha emrm caso que
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REGULARIDAD Y MOTOS
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La “ecurie” Nello Garagnani en pleno. De izquierda a derecha:

Jorge Blanc (muy elegante él), Hansen, Urra, Goyo, Macias,
Galindo, “tante” Hella, “Loro"”, Aragén, Ezquerra
¥ un genio: Cacho Rosa.

Gustave Ezquerra en Colonia Suiza. La fecha alli
la gané como desagravio por su mala suerte en el Cerro Otto.

pueda acondicionarse el cir-
cuito.

En Colonia Suiza se eviden-
cieG aun mas la venlaja ds
Ctaudic Pesce sobre el reslo,
ya que quienes podian haberle
seqguido el tren no conocian el
circuito y en esas condiciones
y sin problemas mecénicos
Pesce circuld cuidandg la mo-
to, que continuaba con probije-
mas e temperatura. ‘£l domin-
go fue excelente la produccion
de Gustavo Ezquerra, mientras
Goyo Martinez segula sufrien-
do con su medio mecdnico
(corte del cable del acelera-
dor), Marcelo Caviglia se [~
mitaba a girar solamente, Ga-
lindo se arrimaba un poco
er |la general y Maclas segula
en un parejo trabajo. Lg fe-
cha de Colonia Suiza fue final-

...l"‘" ' - = 5l
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mente para Ezquerra como
desagravio por la mala suerte
del dia anterior y como justo
premio a sus condiciones, a
pEsar 42 8505 Kilitos de mas...

En Jdumior, Juem Franzgrote
fue el ganador sobre Miguel
Cejas, con Zanella el primero
y Gilera ¢| segundo, ¥ con di.
ferentes sistemas de carrera.
Ritmo alocado el primero mien-
tras que Cejas circulaba en
forma mas cerebral. Ambos so-
bresalieron netamente del con-
Junto como lo demuestra I|a
posicion de ambos en la cla-
sificacién final.

Un Gran Premio, asl con
mayulsculas, tuvo lugar en Ba-
riloche, y¥ la Unién Motocross
Bariloche com la sefiorg de Ga-
ragnani al frente tuvo la culpa
de ellp...

“GRAN PREMIO NELLO GARAGNANI"
8 y 9 de diciembre de 1973

CLASIFICACION FINAL
CATEGORIA SENIORS

Claudio Pesce
Marcelo Caviglia
Juan C. Maclas
Abel Martinez
José Galindo

Puntos

CATEGORIA JUNIORS

1) Juan Franzgrote .........
2) Miguel Cejas ....venvsee.
3) Oscar Hansen .......000.




sugerencias...
SEGIIRIDAD Y CONFORT PARA EL AUTOMOTOR...
DAVID " ) que o newirca

PRODUCTOS QUE YA “CAMINAN" POR TODA AMERICA

Ferica YoisTRBUYE: CAGA DAVID S. A.

WARNES 777 » T. E. 54-2671 » 55-1965 « CAPITAL

Distribuldores: FELIPE KURAND - Laprida 1667 - V. Lopez
: TUERCA SPORT - Av. Mosconi 1998 - L. del Mirador
: CABA YOVA - Almte. Brown 3515 - Temperley
E.D.A. - Diagonal 74 N* 1449 - La Plata

TAUNUS |PEUC
M.BENZ =
@ FABRICACION §
IMPORTACION &7
220 - 250 - 280 EXPORTACION
FABRICACION - IMPORTACION VENTAS POR
MAYOR ¥ MENOR

25 T s | BRI e %

WARNES 1157 -T.E. 55-1259 TEL. 71-3952/8959 y 72-3957
BUENOS AIRES ESTACIONAMIENTO GRATIS

icon Iodu
la musicat
AUTORRADIO

ART. 1068

GCOLOCACION
EN EL ACTO

; VOLANTES
\ beporTIvoS

40 modelos en cuero y madera
Fabrica:

BORSAN S.C.A.

LADINES 3808 CAPITAL
1.E.50-7572.53-3157

Alt. Av. 5an Martin 7100
MIRAGE: Empunadura de cuero. SABADOS ABIERTO MEDIO DIA

DETROIT scea

El surtido més importante en accesorios
para el automotor,

DISTRIBUIDORES
MAYORISTAS

Volantes legitimos §
deportivos SANDRINI
Colocacién en el acto.

Bocinas musicales FIAMM,
Itallanas

Fabricay Ventas:  PARLANTES - ANTENAS
HUMBERTO 19 2126 @ T. E. 241-3012 @ LANUS OESTE

REPUESTOS / LEGITIMOS
Eﬂﬂlgﬂ

GRANDES DESCUENTOS EN PARTES DE
CARROCERIAS

AV. MITRE 98

esq. Méjico, Florida Oeste
Envios al interior T.E. 760-7446

Mugido

de VACA
US.A.
Importa.
dores
axclusivas L,

g

" Consolas, Cinturones de '
seguridad, Faros de lodo PRECIOS
ESPECIALES A

WARNES 1333/37/41 - Tel. 54-5649 - Bs. As. REVENDEDORES

INSTRUMENTAL DE ALTA PRECISION AI.EMANA

(BAJO LICENCIA DE BHOM - COLONIA - ALEMANIA)

Solicite cotizacidn

-"‘\‘.‘

DISTRIBUIDOR EXCLUSIVO
PARA AMERICA LATINA:

CERRITO REPUESTO S.R.L.

Warnes 678 - Tel. 54-9279 - Bs. As.

EN VENTA EN TODAS LAS BUENAS
CASAS DE REPUESTOS Y ACCESORIOS

—

AMPERIMETRO ACEITE TEMPERATURA TACOMETRO
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MOTONAUTICA

AMANDO SORIANO

En la dltima jornada del Campeonato Argentino de

Timoneles 1973 Pedro Soriano obtuvo una extraordinaria victoria
en Fuerza Libre, clasificindose Campedn Argentino. Por su

parte, Alberto Reverdito se impuso en ON, con lo que logré el
subcampeonato de la misma. Un escenario adecuado vy

una organizacion eficaz fueron factores importantes del espectaculo

Pedro Soriano logré un
campeonato por el que siempre
luché con intensidad

y sacrificio.
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me quedan hélices. En cuanto
a la de €arlos, el novisimo ca-
tamaran llamado Vinchuca,
quemd la bobina esta mafiana
y no consiguid repuesto’,

W

Néstor del Papa fue el Unico
que teniendo ya los puntos ne-
cesarios para ser campeon ar-
gentino tomd parte en la ca-
rrera. Enm la primera manga seé
le planté el motor a poco de
largar pero a pesar de ello lo-
gro el segundo puesto y Hegd
a intranquilizar a Marquez,
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Ricardo Bissio debuté con
su catamaran (ex Caseb) y por
ser €l unico de su categoria
corrié junto con Peralta Marti-
nez, que enfrentaba igual si-
tuacién en la clase Mojarra.
Mérito para ambos haberse
brindado al espectaculo en be-
neficio de los muchos espec.
tadores,

*4

Alfredo Hernandorena parti-
cipé en ON y Fuerza Libre. En
la recta mas alejada del palco
de control, donde haba mare-
jada de fondo, hizo algunos di-
bujos con su Buscapié que
arrancaron exclamaciones de

Alberto Reverdito se impuso
en ON y logré asi
el subcampeaonato.

partia rumbo a Tigre una ca-
mioneta de Soriano a buscar
un repuesto, y en su viaje de
vuelta se cruzaba con otra que
también iba a traer otro para ef
motor del Algramar, Como esta

n sol espléndido y aguas
bastante tranquilas esperaron
en Zarate a los pocos pilotos
que alli se dieron cita, ya que
muchos de ellos, con las posi-
ciones ya definidas en e| Cam-

MOTONAUTICA

peonato Argentino de Timone-
les 1973 optaron por ir simple-
mente como espectadores y no
arriesgar el equipo. Fuera del
interés particular de cada ca-
rrera disminuido en algo por
la circunstancia sefialada, ha-
bia dos campeonatos que si
deblian definirse en Zarate. Uno
de ellos era el de ON. en el
cual WNéstor’ Sarthou con tan
sdlo llegar se llevaba el primer

embarcacion quedara armada
en forma precaria, Pedro So-
riano optd por tripular la Kari-
na, que originalmente debiera
correr su hijo. Alineadas al
fondo de la recta la Karina de
Soriano, la Melange Nl de
Reverdito, El Chacal de Carlos
Sarthou y el Buscapié de Her.
nadorena, el reloj comenzd su
marcha regresiva,

Justo sobre el filo de| cero

la concurrencia,

Lol

Nueva ausencia de la Orca

Il y aumentan

las ganas del

publico y pilotos de ver por fin
juntas a la Melange Ill, El Cha-

cal y la ausente con aviso,

puesto. El otro correspondia a cruzo Snria;u la linea de lar- REGATA 452 ANIVERSARIO
Fuerza Libre, donde tanto Al- gada seguido apenas a cinco
berto Reverdilo como Pedro metros por Reverdito y en esa ADHESION CENTENARIO AFSENAL ARTILLERIA MARINA ZARATE
Soriano tenian chance y el que forma llegaron a |a primera bo- Club organizador: NAUTICO ZARATE
ganara la competencia se lle- ya, Producido el viraje de la Escenario: AGUAS DEL PARAMNA FRENTE A ZARATE
vaba los lauros. Ante tal pano- rnierril-a ¥ ;rﬂﬁ un Ifugaz asﬂn;.gr 16-12.1873
rama no debe extrafiar que la de Reverdito en la vanguardia |
victoria de José Marquez en gracias a una curva mas efi- CLASIFICACION
TC y el extraoficial mano a caz, Pedro Soriano colocéd a su
mano de Peralta Martinez y el Karina en punta e inici6é lo que CLASE ARGENTINA TURISMO
debutante Bissio no consiguie- saria una tremgnn‘a demostra. Categoria TC (para motores de hasta 85 HP)
ron levantar demasiado a las 3ir.f:-n|tdet: putemﬂa y scmnrtlgad. Pos. N9 Embarcacién Pitoto Motor Tiampo Viss
ampliamente pobladas playas uelta tras vuelta acrecento su
del Club Nautico Zarate. ventaja sobre el resto de fos ;_ﬂ ig:gﬁh':ﬁ-:-_: ﬁﬂfﬁuﬁipn ﬂz:it-[: :g :Zr:;g-; 1100
S OO 56 viaiis Beveod: < Somanlaban esuio! i Kavine % 69 Macinica Naranja Dgcar Bemad  Evinude 85 17m2ds 10
tomaba ‘la punta en forma con un andar mucho mas sua- SERIES INTERNACIONALES FUERA DE BORDA SPORT
franca aprovechando el exce- ve que en anteriores oportuni- Serie SE (m #
lente rendimiento de su equipo. dades se transformaba en inal- u'f (motores de mas de ?E_'D y hasta EEDI cms)
La mantuvo sin riesgo hasta el canzable tanto para Reverdito 1® 22 Cascabel ..,..... Ricardo Bissio Carnitl 65  13m33a 10
final aventajando a Néstor Sar- coma para Sarthou que fue el SERIES INTERNACI
thou por tres segundos, En la que en cierto momento mas lle- ? c UH_ALES FUERA DE BORDA DE EAFR“EH”‘
SE-gunﬂ'a manga tndﬂ 'l'l"El"IEICLI- gﬁ a Epurarlﬂ. L-ﬂ. ﬂvaﬂiﬂﬂ qua EEr]E 'DN {mﬂtﬂrﬂﬁ dE mﬂﬁ- de lﬁﬂﬂ b hasta Eﬂﬂﬂ ﬁ”]*‘l}
rri6 de la misma forma obte- saludd a Soriano y el abrazo 1?8 Melange |I| Alberto Revardito Marcury 135 11m29s 10
niendo Reverdito |a victoria de- del mismo Reverdito fueron el 2? 7 El Chacal ....... Néstor Sarthou Mercury 135 11m35s 10
firmitiva y al mismo tiEl‘I“Ipﬂ el mgjnr premig para al flamante 37 8 Buscapié . Alfredo Harnandorana Mercury 135 11m48s 10
subcampeonalo argentino de campeoén argentimo de Fuerza
ON, en tanto que Sarthou con. Libre 1973. CLASE ARGENTINA MOJARRA
cretaba su seqgundo campeona- 12 30 Juliet ........... J. Peralta Martinez Ford 60 13m29s 10
to argentino de la categoria. DTSR RN TS Sl FUERZA LIBRE

La Fuerza Libre, disputada OLITAS BR
en una sola manga a diez vuel- i W Raring .. .. Pedro Soriano Ford F-100 10m08s 10
tas tuvo alternativas de emo- Angélica Garcia Montes fo- 29 8 Mealanga Il ..... Alberto Reverdito Mercury 135 10m40s 10
G|Il.'fll'1‘ que comenzaron desde maba sol en la arena. “Mi lan. 32 9 Buscaplé ... Alfredo Hernandorana Mercury 135 11m35s 10
hora temprana. Al mediodia cha no la traje porque ya no
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LOS PILOTOS DE AUSTRAL
SON CAMPEONES.

| o i -
- . M - .
Néstor Garcia Veiga MNasif Estefano

Campedn Argentino de Férmula 1. Campeon Argentino de Turismo
de Carretera.

A Il*

Carlos Jarque Jose Carlomagno Paco Mayorga

Campedn sin Corona de Formula 4. Campedn Argentino de Turismo Campeon Argentino de Turismo
- Nacional Clase "B". Nacional Clase “C".
Asi es.

Tienen esa vieja costumbre
de descubrir primero que nadie
la bandera a cuadros.
De ganar.
Y cuando ellos no manejan,
cuando se dejan llevar, eligen Austral.
Por algo sera.

AAUTrTRAL

LINEAS AEREAS
Nadie lo lleva mejor.




URUGUAY

TURISMO Y MOTOCROSS

Una carrera
“vale todo”’
Rivera, donde
verdaderos
monstruos de
Turismo se
hicieron
presentes.
Gustavo Cerdena
y su accidente.
Prohibieron
las carreras de
motocross
en el
Parque Rodo

TUHIHMG VALE TODO
{‘f valié todo...)

Se dlsputarﬂn en la c:ludad
de Rivera, mas exactamente en
el autédromo Eduardo P. Ca-
brera las primeras TRES HO-
RAS INTERNACIONALES DE
LA FRONTERA, organizadas
por el Auto Moto Club Rivera
ILivramento,

Dicha compelencia se ca-
ractarizo por las colisiones en-
tre los autos competidores que
obligaron a suspender la prue-
ba momentaneamente para
luego reiwdarila una vez que
se decidid su acortamiento en
una hora y media. La compe-
tencia fue ganada por el bino.-
mio formado por Diego Fer-
nandez y Luis Etchegoyen con
BEMW 2002 en un duelo rueda
a rueda con el VW-Porsche
1800 del brasileno Julio Ree-
ner,

Lamentable la organizacién
que radicé fundamentaimente
en la poca capacidad de| au-
tédromo frente al elevado nid-
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pelotén con el

ba. El VW que se encuentra en el tercer lugar es

mero de
ra (36).
Alun asi, una vez tranquiliza-
do el ambiente, los espectado-
res pudieron gozar de un exce-
lente espectacule que merece
la pena ser repetido pero to-
mando las providencias del
caso, CORSA en breve amplia-
ra los conceptos de esta carre-
ra para dar una real imagen
de lo que acontecid en Rivera,

maquinas en canre-

TRASPIE DE
MOTOCROSS

El auge que el motocross ha
tenido en Uruguay, comparable
a todos los lugares donde la
actividad sentd reales, se ha
visto resentido por dos acon-
tecimientos que han provoca-
do una lesion en el movimien.-
to del motocross que desde un
tiempo a esta parte, y mas
exactamente hace un afo, ha
brindado al publico uruguayo
espectacuio del bueno.

El primero es la lesion que
Gustavo Cerdefia, actuaimente
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el mejor piloto de cross wuru-
guayo, ha sufrido la semana
pasada. Como se recordara,
un brazo quebrado fue el sal-
do de una caidg en el circuito
de Manchay, en Perd, durante
la disputa del Primer Moto.
cross de las Américas en junio
pasado y esta vez el mismo
brazo acuso las exigencias de
un entrenamientio en Progreso,
departamemto de Canelones,
que ocasiono la rotura en el
mismo lugar que hace seis me-
ses, Como resultado, Cerdena,
que habia reaparecido con éxi-
to ¥ que todavia se colocaba
segundo en el campeonato bra-
silefio de motocross, debe re.
signarse a dos meses de yeso
por 1o menos. El piloto urugua-
yo ya lenia contralo para co-
rrer para la firma Gitizen, [le-
vando la publicidad en todos
los escenarios en los que la
Suzuki blamca se presentara.
Por otra parte seguramente no
saera de la partida en la Tem.
porada ‘Internacional de Bari-
loche que este ano habia en-
contrado en él a uno de los
principales animadores,

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com
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“Beeme" de Ferndndez- Etchegoyen en punta, y quien finalmente se adjudicaria la
el de Reener, escolta del puntero en la clasifica final,

Y el otro problema a que
nos referiamos mas arriba es
gue la Intendencia Municipali-
dad de Montevideo ha resuelto
prohibir las pruebas de moto-
cross en las canteras del Par-
que Rodd de la capital urugua-
ya, medida ésta que tedrica-
mente no tiene asidero real, ya
que las carreras de wvelocidad
no estan incluidas dentro de
dicha reglamentacion.

Desde ningun punto de vista
puede considerarse peligroso
el uso del circuito del Pargque
Rodd, donde facilmente se
puede controlar al puoblico y
donde !os pilotos tienen todo ti-
po de seguridades para su per-
sona., Quienes no estén de
acuerdo o necesiten ejempios
bastara remitirlos a las prue-
bas organizadas por el Veloz
Club. Mas prueba que ésa se-
rla caer en una reiteracion ind-
til. La comuna monlevideana
no dio explicacion alguna so-
bre el particular y creemos que
motivos suficientes existen pa-
ra ello, Creemos que la aficidon
uruguaya merece una explica-
cion satisfactoria.
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CONCESIONARIA OFICIAL
REPUESTOS

warnes
PeUgeof sx..

REPUESTOS
ACCESORIOS

ACCESORIOS
SERVICE

HONDURAS 4154
T. E. 86-9102/9282

LINEA COMPLETA:
403 o 404 o« T4B » 504 » 404D

IMPORTACION - DISTRIBUCION £\ A A PRIMAVERA EN SU
PRECIOS ESPECIALES A: MAYORISTAS (4 &/ by ™™ COCHE CON
CONCESIONARIOS - REVENDEDORES

WARNES 1356 » CAP. FED. » T. E. 54-5108 FUNDAS
ENVIOS AL INTERIOR

VOLANTES STANDARD Y DEPORTIVOS

COLOCACION EN EL ACTO

@maﬂ[r@f

DISTRIBUIDOR DE

PALANCAS AL PISO
® BUTACAS PARA
COMPETICION

® FUNDAS BOUCLE DE
TOALLA SUPERFUND

@ ACCESORIOS DEPORTIVOS

LA CASA DEL VOLANTE S.R.L.

WARNES 1308/10 @ T. E. 58-9694 ® Buenos Aires

En puro algodén lipo toalla
bouclé, boutoné, zig-zag, brocal
incaico y escoces.

También

TAPIZADOS ANATOMICOS
TECHOS VINILICOS
CUBRE COCHES

(telas exclusivas)

CINTURONES DE SEGURIDAD
VOLANTES DEPORTIVOS
APOYA CABEZIA

Colocacion al instante

S
PEUFUNI sac.r

WARNES 1070

Tel. 55-5234 y 54-5144
ESTACIONAMIENTO PROPIO S/CARGO

NUEVO
CENTRO
EN SAN TELMO

Brasil 161
casi eaq Paseo Colén

De OSVALDD. LITVAK
ox soclo de ESCAPES MARLIT

. ||SILENCIADORES Y

> ooN EL CANOS DE ESCAPE

bl i EQUIPOS DEPORTIVOS
COLOCACION EN EL ACTO

LA CALIDAD
Hrecios sin competencia

CERVIRO 3776
casl esg. Malabia - 71-5598

HERRERA 582
Tel, 21-4075 - Bs. Aires
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La linea mas completa
en Antenas para Automotores

WARNES 1401,/05 esq. Av.
Dorrego T.E. 54-7322 y 54-0902
WARNES 1487 - T. E. 54-0410
CAPITAL FEDERAL

ENVIOS AL INTERIOR

\__. PEUGEOT S8

ﬂuu-il..r.rll::ll'lrh EDDIE Publicitaria, Tal, 32-1424/798%

UN
)\ PEUGEOT
404 - 504
.y PEUGEOT
1§24 SERIE X

/0 CON

RESORTES ' PARA
ELECTRONICOS 3K i BUJIAS

(Elaborado con aleacidan de metales de alto poder
conductivo, ORD - CADMID - ALUMINIO - COBRE
AUMEMTA LA POTENCIA ! )
OBTIENE OPTIMA COMBUSTION. | EL J;EES
ECOMNDMIZA AL APROVECHARSE ! 4
TOTALMENTE LA MEZCLA : S ’
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Envios al

... interior

UNICA...!

PARA TODO TIPO
DE AUTOMOTOR

CASA
VICENTE TIRABASSO

Juan B, Justo 2980/82
Tel. 54-1708 - Capital

LATEX CON SILICONA
EN KIOSCOS Y FARMA.-
CIAS DE TODO EL PAIS

*“su concesionaria"

PEUGEOT

Repuestos, accesorios
Y parlﬂs de Carroceria
. Legitima

EL MAS AHIFLIU STOCK
403 - 404 - 404 RURAL

T4B - 504 - 404 ﬂlEﬁEL
504 SERIE x:

Envios al intarior y sxtarior
Daspachambs en 8l Bia
Solicite su pedido lefefénicaments

Av. La Plata 1914, Capital
92 - 6673 / B405-922 - GATT - 821 - 556F

RENAULT 12




'PANELA PARR EL*“1

Pocos harcos

en la regaia a
Panela.

El Campeonato
Argentino de la
Clase Flecha

y los

inscriptos para la
regata a

Rio de Janeiro

El Matrero (A 709) timoneado
por Carlos Vilar Castex saliendo
de Darsena Norte durante

la regata a Panela en la que
triunfara en la

clasificacién general.

——— e —

UNA PANELA CONTRA
LA COSTUMBRE

e

Usualmente, cuando se ha-
bla de 1a regata a Panela es
costumbre mencionar fuertes
roscas de ida vy vuelta, En es.
ta oportunidad, salvo un poco
de viento que durd hasta umnas
pocas horas despues de la lar-
gada, todo fue tranquilo y per.
mitié6 wna navegacion placen-
tera.

Esta regata por demas tra-
dicional, siempre tuvo la par-
ticipacion de gran cantidad de
barcos entre los que logica-
mente se encomntraban los me-
jores en actividad. La del afo
'73 fue una versidbn un poco
apagada en ese sentido y en-
tre los pocos barcos que co-
rrieron no se encontraron al-
gunos de los méas importantes,

Largada como es costum-
bre, un viernes a la tarde, so-
plaba viento del Estesudeste
bastante fuerte y los barcos se
vieron obligados a tomar rizos
y a achicar velas de proa.

Luego de medianoche el
viento calmé y roté un poco

mas al Sur lo que permitid
arribar a Panela a la gran ma-

82 — PARABRIGAS CORBA

yorfa de los barcos con rea-
cher.

Los veintion barcos que lar-
garon estabam distribuidos de
la siguiente manera: 1 en la
serie “A", 5 en la serie “B",
9 en la serie "C" vy € en \a se-
rie “D",

El triunfador duego de un po-
co mas de un dia y medio de
regata fue el Matrero timonea-
do en esta oportunidad por
Charlte Vilar Castex quien se
vio favorecido con respeclo a
los barcos chicos por la rela-
tiva calma que reind sobre el
fimal de la regata.

lLa parte méds emocionante
de la regata fue la que prota.
gonizaron en un duelo practi-
camente aparte el Rebelde de
Alberto Rodriguez Etcheto con
el Rumor de Jorge Brauer, bar-

e

.
L
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cos casi gemelos entre sl, De-
cimos casi gemelos, porque
pese a ser barcos hechos en
base al mismo plano de Alan
Gardner, se produjeron en uma
primera medicion diferencias
bastante notables de handicap
entre ambos. A posteriorl, am.
bos fueron medidos nuevamen-
te y el Rebelde bajé mucho
méas en proporcion que el Ru-
mor. {Qué retoques mdgicos le
habréan hecho, muchachos? Se
impuso el Rebelde que sobre
el final consiguid pasar al Ru-
mor y entrar a Darsena prime.
ro en tiempo real,

Algunos de los barcos im-
portantes de muestro contin-
gente internacional taes co-
mo el Recluta 1ll y el Fjord VI
no corrieron por estar pre-
pardndose para 'fa préoxima re.
gata Buenos Ailres-Rlo.

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com

FLECHAZOS

~ ARGENTINOS

Como cierre de la tempora-
da la Asoc. Argentina de Ve-
leros de la Cilase Flecha hizo
disputar e! Campeonato Argen.
tino de la Clase.

Participaron 15 embarcacio-
nes y actué como oficial del
dia el Sr. César Polettl. Se
corrieron sels regatas tenien-
do la posibilidad de descartar
la peor de ellas.

La superioridad del gana-
dor, Horacio Toccalino fue to-
tal, y se dio &l lujo de descar-
tar la primera regata de entra-
da no méas ya que fue descall-
ficado al tener el genca aduja-
do durante los diez minutos
previos a la largada. En nin-
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gin reglamento Iinternacional
existe esta regla, debe ser una
regla particular de la clase, pe-
ro que al parecer ni ellos tie-
men muy en claro, porque el
posterior campeon o mismo
targé la regata y debid ser
descalificado por el oficial del
dla,

€l ganador se Impuso en
cuatro regatas y segundo en
la quinta regata que se fle
computé, Tamblén el segundo
puesto del Cupatiti fue claro y
no dejo lugar a dudas.

SE ACERCA BUENOS
AIRES -RIO 74

Ya préacticamente sobre el

clerre de las inscripciones pa-
ra 1a proxima regata Buenos
Aires-Rio de Janeiro, el nime.
ro de barcos que la han for.
malizado es realmente muy re-
ducido, y es muy probable que
las autoridades organizadoras
deban prorrogar un tiempo
mas ese periodo de inscrip-
cion,

Como consecuencia de esta
regata se han suscitado inte-
resantes comentarios. 'El més
importante de ellos se refiere
al Recluta [ll, su propietario,
Sr. Carlos Corna y el futuro.
Se anda diciendo por los circu-
los nauticos que es intencidn
de Corna vender €l Recluta Hll
inmediatamente después de la
regata a Rio, y motivado por
esg lea andarla pensando ya
con el Estudio German Frers,
la construccion de unm nuevo
barco para Ir a correr la edi-
clon del .afio 1974 de a rega-
ta Newport-Bermudas, Sin du.
da, de concretarse este hecho,
nuestro pais, por medio del
Estudio Frers y de Corna es-
tarfa nuevamente en la prime-
ra iinea mundial sin siquiera
perder un afio para reno-
VAarse.

Ademas de 'los barcos que
se han inscripto ya oficialmen.
te, hay ‘algunos <que todavia
estan “en veremos’, y entre
ellos figuran algunos barcos
nuevos recientemente botados,
que en ciertos casos aln no
han navegado.

Uno de estos barcos es el
“Huayra"” del Sr. Ugo Baldi,
ex propletario del Columbia,
Es un One Tonner del Estudio
Frers, slendo ésta la segunda
unidad de esa serie que se
termina {la primera unidad fue
exportada directamente a los
Estados Unidos), Se estad tra-
bajando en estos momento en
ias velas y se esta a ia espe-
ra del aparejo y demds imple-
mentos, Aparentemente el due-
fio del “Huayra" debe ser hin-
cha de Boca por {os colores
en que fue construido el bar-
cﬂl.:i casco amarilo y fondo
azul,

Cuando este barco navegue
dentro de poco tiempo, aun-
que no se sabe sl llegard a
estar para Rlo, se tendrd una
prueba eficaz del rendimiento
de este buen disefio debido a
Frers.

Parece que el ganador del Argentino de Flecha, Numancia,
de Horacio Toccaline, anduvo por la playa para ir mas rapido.

RESULTADOS REGATA BUENOS-AIRES-

PANELA-BUENOS AIRES
FORMULA 10R — MK Il

Serie A - Copa “Arturo Llosa” y Hand. General - Copa “Noruega”

Pos. Embarcacién Piloto Tiempo
12 “Matrero” ...... Carlos Vilar Castex 36hl2ma36s
Serie B - Copa “Gorlero”

19 “Sancir™ ....ee Enrique A. Sieburger 37h24m10s
29 “Fanfarrén” ,... Omar Lauda 38h50m55s
Serie C - Copa “General Benito Nazar”

12 “Rebelde” ..... Alberto Rodriguez Etcheto 36h59m02s
29 "“Rumor IV" .... Jorge Brauer 37h07m33s
Serie D - Premio “Gral. Martin de Irigoyen”

17 “Relente” ...... Alfredo Agote 3Bhl12mlés
20 “Nuage" ....... Eduardo Beremblum 38h39m1lls

V CAMPEONATO ARGENTINO
DE LA CLASE FLECHA

Horacio Toccalinp
Donald Paterson

12 “Numancia" .. 3 pts. en contra

3 pts. en contra

29 “Cupatiti™ ...... David Rosenvasser 3 pts. en contra
J, Divanian 14,7 pts. en contra
30 “Whisper” ...... A. Tagliaferri 24,4 pts. en contra

Participaron 15 embarcaciones.

LISTA DE INSCRIPTOS EN LA X REGATA
BUENOS AIRES-RIO DE JANEIRO

Nombre Pais Timonel Disefador Ao
Congere U.S.A Bevin Koeppel P. A. Schmitt 1967
Typhoon  Chile Luis Rouselot Bordeu Dick Carter 1969
Plancton  Brasil G. Tollens Linck Swan 40'.

Oritn 1l " Egon W. Barth Robert Funck 1965
Gigi = José C. Bohrer Frank Maas 1969
Inca < Alfredo E. Bercht P. Nicholson 1972
Fjord VI Argentina Germén Frers Germén Frers 1973
Recluta 111 . Carlos A. Corna German Frers. 1971
Circe - R. G. Hahn S. Stephens 1953
Katy 11 s, Pedro Z. Finara H. Domato 1971
Marina 4 Dieter Specht William Tripp 1967
Malacate . A. J. G. Racedo 7 1973
Esperanza . Pref. Naval Argent. R. Hossmann 1966
Fanfarrén i Omar Lauda German Frers 1970
Rumor IV A Jorge Brauer Alan Gardner 1973
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" AVISOS

corsificados

nenles mecanicos, etlcélera.

Servicio de avisos clasificados que PARABRISAS CORSA pone a disposicion
de sus lectores y también de aquellos pecadores que ne lo sean, para vender,
comprar o parmular: autos de compelicién, sport, cldsicos; nuevos o usados.
Ademés podran figurar en este mercado persa accesorios, partes o compo-

Extendemos el alcance de este serviclo de corsificacién al ambiente nautico,
85 decir, para lanchas, motores y demas chucherias pasadas por agua.
Los interesados en publicar avisos en esta seccion deberan concurrir parso-
nalmente a la Redaccién de PARABRISAS CORSA, L. N. Alem 8986, 59 piso,
Capilal, Seccién Avisos Corsificados,
14.30 hs, a 16.30 hs. Los avisos recibidos hasta el dia Jueves, Inclusive, seran
pu_hi—cad-nb en al numero de la semana siguiente. Se podran adjunlar con el
aviso folografias del objeto ofrecido, reservandose PARABRISAS CORSA al
derecho de publicarlas o no. En caso de hacerse, la insercién de la fotografla
sera sin cargo. Los lectores del interior podran enviar su aviso por correo @
PARABRISAS CORSA remitiendo el importe, en forma de giro postal o ba
Qﬂ la orden de EDITORIAL ABRIL S.AI.C.I.F. y A., L. N. Alem 896, Bs. Aires.

de lunes a viernes, en horarlo de

TEDIN, EZCURRA Y CIA. Comi-
sionistas navales. Agentes de em-
barcaciones nuevas. Veleros, cru-
ceros y lanchas usadas. Consul-
tenos y seguramente lo sacare-

mos a tlote. Maipu esquina Arias,
San Fernando (frente al Yacht
Club Argentino), tel.: 744.5271.

TALLER PROVENCE a los amigos
de CORSA. Service integral Peu-
geot. Tren delantero completo en
el dia $ 350, un ano de garantia.
Afinacidn, embrague, direccién,
frenos, etc. Amortiguadores tra
geros, reparacion con elementos

de primera caligad y colocacion,
100 pesos. Modificacidn de altu-
ra de suspension, tipo Safari, pis-
tero y grand prix. $ 470, Arevalo
1539, Capital. Eraldo y Oscar,
grandes gomias. Trabajos garan-
tidos.

;QUIERE SABER REALMENTE el
estado general de su PEUGEOT?
Venpa a vernos. Control totalman-
te GRATUITO, sin compromiso de
reparacion. Tenga plena confian-
za. Taller PROVENCE: AREVALO
MN? 1539, Capital Federal.
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COMPACTOS HUMBOLDT de CAO
Hnos. Taller modelo. Exquisitos
en el arte de la chapa vy la pintu-
ra. Especialistas en wvuelcos. LI-
nea Peugeot, Fiat v Ford, alta pre-
cisidn, fina terminacion., Consulte
su problema con Julio y Jorge Cao,
muy amigos. José Antonio Cabre-
ra 5576, Capital. Tel. 772-9582,
COMPRAMOS AUTOS VOLCADOS
Y CHOCADOS, consultenos sin
compromiso, pagamos buen pre-
cio. CAO HERMANOS. José Anto-
nio Cabrera 5576, Capital. Telé-
fono 772-9582.

MEDRANO SRL “El gran escape”,
silenciadores de pelicula. Fabrica
especializada en silenciadores. -
Bajo normas reglamentarias y de-
portivas. Colocacion en el acto.
Roberto, Pascual y Renato sus
amigos en la esguina de la eco-
nomia. MEDRANO 489, Capital.

TALLER SOBRERRUEDAS |le veri
fica en forma gratuita el tren de-
lantero de su automdavil. Especia-
listas en suspensién, alineacién,
frenos, balanceo y neumaticos lo
asesoraran con responsabilidad
profesional. El instrumental mas
moderno facilita la tarea a la vez
que brinda una mayor precision.

AHORA TAMBIEN EM SOBRE.
RRUEDAS carburacién y encen-
dido a cargo de Mandrake, tam-
bién conocido como el mago Hu-
go. JUNCAL 2931, Capital.

ELECTRICIDAD GUIDO (del auto-
mavil). Técnica y precisién pues-
tas al servicio del automaotor. Su
dueno, Guido. Siglos de experi-
mentacion. Arévale 1391, Capital.

ESPECIAL PARA COLECCIONIS-
TAS - SERRA LIMA VENDE. Volpi
F-1: Mercedes Benz '36 converti-
ble; Citroen ‘37 convertible; De-
lage '36 convertible; Motocicleta
Alcyon 1907; Peugeot 1905; Buick
29; Buick '28; Fiat 1925; Auto
Union 1937; Lancia 1936; Nash
'29: Lincoln Continental '41; Hup.
mobile 1930. SOLER 4870, Cap.

9

JUAN JOSE ORGA (ex piloto de
Actividad Zonal) fabrica y vende
Auto estéreos, estéreo hogar, An-
tenas eléctricas, auto radios Mo-
torola, Auto Vox, service autoriza-
do. Venta, colocacion, reparacion.
Mosqueta en mano o a creédito.
Rivadavia 24008, San Antonio de
Padua. Tel. 220-23947 (a lecto-
res de Corsa precios especiales).

A RENOLISTAS exquisitos. Ser-
vice especializado. Linea Renault,
afinacion, suspension, mecanica
en general, Atendemos unicamen.
te 3 autos por dia. Cochabamba
2183, Capital. At. Sr. Nico.

ATENCION CORSAIOLOS... !os
neumaticos de todo tipo y todo
articulo de goma, amén de Ali-
neacion y Balanceo en las mo-
dernas instalaciones de Mattio
Hnos.,, en Merlo. Llegarse hasta
el cercano Oeste y estd la papa.
Rivadavia 25757 y Moreno 770,
MERLO. Teal.: 0220-23192,

WALTER HOSTAN DA MAS MAN-
TENIMIENTO PEUGEQT, mecéani-
ca ligera, amortiguacion Daher

Boge, Caja de Direccion comple-
ta, embrague Wobron, lubricantes
Castrol, parantia total. Altura Av,
Garay 3300, Inclan 3278, Capital.

EXPO-RUEDA - RUEDAS ARGEN-
TINAS. Boutigue de llantas de-
portivas, en aleacién o en acero.
Todos los modelos. Colocacion
en el acto. Precios: LOS MEJO-
RES. Visitenos en Warnes 1603,
EXPO-RUEDA - RUEDAS ARGEN-
TINAS. Envios al interior.

EXPO-RUEDA - RUEDAS ARGEN.
TINAS. Accesorias deportivos pa-
ra su auto. Llantas de aleacion li-
viana (todos los modelos) y es
tampadas en acero. Faros, volan-
tes, consolas, dentro de la me-
jor calidad y a precios sin com
petencia. EXPO.RUEDA - RUEDAS
ARGENTINAS, JUAN B. JUSTO
4086. Tel. 58-9675. Env. al inter.

GRAND PRIX &n el Autddromo de
Buenos Aires. Confiteria, bar, tra-
gos. Almuerce o cene. Desayune
o tome el té, Todo el dia abierto.
Entrada por la puerta principal.
Teléfono: 601-0889.

CASA RODANTE. “AMERICANA"
Unica que fabrica su casa ro-
dante para Fiat 600 - Renault 6 y
12. Buggies, capacidad para 5
personas. Cocina y bano. Peso:

http:/Mlasrevistasdemauro.wordpress.com

290 kilos. § 14.850, con amplia
financiacion. Visitar los 7 dias de
la semana en Industrias Potro
S.R.L.

CASAS RODANTES “AMERICA-
MNA". Necesita representantes y
concesionarios en todo el pais.

Dirigirse a Industrias Potro S.R.L,,
Avda. H. Yrigoyen 1720, Burzaco.
F.2 o LIMITADA: Vendo -chasis
completo, diseno de Pedro Cam-
po —toda una garantia—, Roétulas
SKF, Frenos Airheat de magne-
sio, seis llantas, Alerones delan-
teros y traseros Brabham, radia-
dores de agua laterales de alu-
minio, Amortiguadores regulables.
Instalacion e instrumental com-
pletos. Frenos, punta de eje, etc.,
etc., de repuesto, trailer y un sin-
numero de fierros mas por nada
menos que 27.000 $ de los nue-
vos. Todo por supuesto 0 km. Tra-
tar de 12 a 19 con Julio Pérez
Balbi, Teléf.: 32-6010 al 29 o
32-1105.

——=— L le=. - i

BENAVIDEZ: fabrica y vende bo-
tadores a rodillo para todas las
marcas. Relaciones 1,45:1 y
1,75:1. Equipos especiales para
calle para  Chevrolet probados
en banco. Teléf.: 620-3319.

LIMITADA ENTRERRIANA: Com-
pleto, chasis, suspensiones, ca-
ja de velocidades Hewland. Lis-
to para largar, 139 HP. Verdade-
ra oportunidad, escucho ofertas.
Ademas: trailer para F-2 o F-4 en
$ 190.000 de los viejos. Tratar
con R. Exposito: Avda. San Mar-
tin 7160, Capital.

FORMULA 4: Chasis Salatino, ga-
rantia de 0 km. cuatro carreras
corridas, sin motor ni caja. El
resto completo y listo para lar-
gar. Una verdadera oportunidad:
$ 16.000 de los nuevos. Tratar en
Salatino S. C. A., Quintino Boca-
yuva B78 — Teléf.: 97-3882,

ANGEL GUERRA VENDE SU F.4:
Completisimo, con todo tipo de
repuestos. Tiempo garantizado en
cualquier circuito del pails. Un
auto listo para ganar. Tratar en
Tres Arroyos 3138/40. Capital.

BUGGIES: Con mecanica Dauphi-
ne, Gordini o R12. Colores a elec-
cion. 0 Km. y usados, especiales
para competicion. Entrega Inme-
diata. R. Exposito. Av. San Mar-
tin 7160, Capital.

BUGETTA, es Buggy y tanto
mas... Chasis monocasco en
dos versiones: Aluminio'y Chapa.
Manejarla resulta una verdadera
sensacion, Kits y Superkits Fabri-
ca y Ventas: AMOEDO 784, Quil-
mes. BUGGY CENTER: Libertador




14.430, Martinez. Juan Félix Pa-

gella. Urquiza 1014, Rosario.
Ademas con cada Kit regalamos
un pequ&ﬁn martillo.

;EUERES #ERTIEU" (QUERES
DIVERSION? ;VENI!... Te espe-
ramos en I{AHTIHG PAHAMEHI-
CANA. Te alquilamos emocion dia
¥y noche en nuestros Karts. Te-
nemos abierto desde las 14 has-
ta la 1 y viernes, sabados y do-
mingos hasta las 3. Rt. Paname-
ricana K. 28. al lado de “Los Da-
dos". TORCUATO.

ANEXO0 J, desea salud y prospe-
ridad a la grey deportiva de todo
el pam durante 1974.

BUGE‘I"-SFUHT Dfrer:e toda la
linea de Buggies argentinos:
“"PUELCHE", “BURRO", “BUGET-
TA”, “CAVARO", “TROTTER'S",
“POTRO", “BUGGY Z", “STREGA",
v el nuevoe “TAITA”. "BRAMA"
0 Km. totalmente armado, entre-

E..

BUGEY SPORT

ga inmediata. Kits unidades
armadas en nuestros tallerem fi-
nanciacion. BUGGY SPORT e
ofrece reparacién de plastico, ser-
vicio mecanico especializado y
departamento de competicién pa-
ra circuitos y médanos. H. Yrigo-
yen 1107, Burzaco.

iNO CAMBIE DE COCHE! CON
IGNICION ELECTRONICA TEN-
DRA MAS COCHE. Llegaron los
afamados equipos “BESTFIRE".
S0lo 450 $. Garantidos. Adapta-
bles a cualquier motor sin maodi-
ficaciones. EQUIPOS ESPECIA-
LES PEUGEOT, FIAT, ETC. Pique.
Potencia. Velocidad. Economia.
Seguridad (doble circuito de en-
cendido) ARANGUREN 805, CA-
PITAL. Horario: Sabados inclusi-
ve: 9 a 20 horas. Hay Pocos.

e

FELIBI‘TAEIIJHES GUILLERMO
KISSLING, Campedn Argentino de
Mntm:fﬂlismn equipado con cas-
co Integral Anexo J, aprobado por
Federacién Internacional de Mo.
tociclismo.

PIRINCHO SIGUE ARENANDO A
DOMICILIO: Frentes, autos, fie-
rros, calderas, maquinas, Etc. Te-
|&F.; ?55~9525

EUGG‘I" FULEA ES BERRETA, ch
ce la contra y otras cosas més
no te dejes chamuyar: Kit com-
pleto 4.500 mas el volante de-
portivo de regalo. Kit listos para
entregar hoy Patente N? 17.798.
Djo, no te dejes afanar si es igual
y cuesta menos. BUGGY PULGA,

LAFUENTE 737, 612-0075. Ll&
manos o visitanos.

EL LOCO ERASUN SIGUE jun-
tando mosca, trae la tuya y lleva
tu Kit de Buggy a $§ 3.600. Do-
nato Alvarez 1417, capital.

NO TIRE SUS CUBIERTAS USA-
DAS. NMNecesito cubiertas usadas
de Fiat 600, Renault 4L vy R.6,
Citroen y todas las marcas. Pago
el mejor precio y las retiro. LIA-
meme al Tel.: 797-2505. Pregun-
te por Pete.

——— =

VENDO TRAILER para llevar equi-
paje. |ldeal FIAT 600, Citroen. Ver
José Cubas 4783, Capital.

VENDO DIRECTAMENTE o per-
muto “ANDINO G.T." modelo
1972, con 500 kms. por lancha
con motor de 50 HP en adelan-
te o bien por automavil tipo stan-
dard. Diferencia menor o mayor
a convenir. Tratar teléfono 2670,
NUEVE DE JULIO, BUENOS Al-
RES.

i

A “MARPLA" O “PUNTA" Fiat-
Peugeot sin problemas por sola-
mente § 195, afinacién comple-
ta, revisar frenos, embrague, sus-
pension, direccién y electricidad,
SERVICENTER. Salguero 1476.
80-2422.

LA OFERTA DEL MES: pintura
completa Fiat 600 § 795, Peu-
geot § 995 SERVICENTER. Sal-
guero 1476. B0-2422.

— — e il

UPDRTUNIDAD Vendo chasis pa-
ra F-4 o |ldeal para limitada. Tra-
tar; Taller Crespi. Santos Du-
mont 4802.

BURRO - BUGGY tiene una nove-
dad MUY IMPORTANTE para vos.
Antes de decidir tu compra visl-
tanos. Kits ENTREGA INMEDIA-
TA, Buggies armados 25 dias, con
techo duro y laterales de carro-
cerfia, descubierto y con capola
da lona. DICKY S. A. Alvarez Jon-
te 6139, Capital.

UN BRONCEADO “TUERCA",
Castigate en Mardel, "“LECHE
PROTECTORA SOLAR B-L-M"
Broncea '"UNA BARBARIDAD™;
Protege Cientificamente. Adquié-
relo Exclusivamente en insolito
Envase de UN LITRO. Envid Giro
o Cheque $ 60.00. Recibirds En
comienda, Postal: Productos B-
L-M. Carabobo N? 31, Buenos Ai-
res. Enviamos Capital, llamando
Tel.: 63-3853.

e ——— — o cm—

OTROS PHDDUETUE SEI"-ISAE:IEL
NALES B-L-M ‘“Champu de pro-
teinas B-L-M". UN LITRO $ 60.00.
Para Cabellos Grasos, Maltratados
por Arena, Agua Salada, etc. (Que
dan MNuevos) v “CREMA HUMEC-
TANTE PROTEINAS B-L-M" 1% kg,

$ 60.00. Hidrata la Piel Maltrata-
da por el Sol y la Arena de la
Playa. (Para Vos y tu Novia). Agra-
decemos a los 'lectores de Corsa
que ya son nuestros clientes. Pro-
ductos B-L-M. Carabobo 31, Bs.
Aires.

HAGASE 5U LANCHA PLASTICA.
Hugo H. Hasenbalg organiza cur-
S0s por correspondencia para el
interior del pais. Informes: C.
Correo 1238, Capital.

“BUGGY HIPPY". Féabrica de ca-
rrocerias de plastico. Chasis vy
viguetas delanteras para todas
las marcas. V. Virasoro N? 1632,
Buenos Aires. Tel.: 55-54009,

F. A. BIANCHINI, vende o per-
muta su F-2, Bravi-Peugeot, mo-
nocasco-mixto, tipo cufa, nuevo
a estrenar, completo, en marcha,
Tratar Sr. Vazquez de 8 a 12 y
de 15 a 19 horas. Savio y Cava-
Ili. Tel.: 4238 y 2766, San Nico-
las (B).

CAVARO-BRINCO, el buggy de
entendidos. Chasis reticulados y
convencionales para Fiat y Re-
nault con las ultimas novedades.
Suspensiones regulables. Kits ar-
mados. EN CUOTAS. VISITENOS
en Rodriguez Pefa 1165, V.
Lynch, San Martin, tel. 757.5162.
Sabados y Domingos en CEDIEL:
Av. Libertador 4088, La Lucila.

CEDIEL: Diagnoéstico electrénico
del automotor, controla los bug-
gies CAVARO-BRINCO mediante
192 chequeos de todas las par-
tes de los BRINCO que fabrica
CAVARO. ElI control de CEDIEL
asegura la eficiencia del mejor
buggy argentino. Consultenos. CA-
VARO DA MAS Y MEJL}H

ARBOLES DE LE‘MS, standard
nerviosos, competicién. Tudﬁa
las marcas y categorias. TORI-
NOS garantidos, recambios —
KIT'S, resortes y botadores es-
peciales; tapa de cilindros, pis-
tones, colectores de admisién y
escape. Banco Hidraulico de
Pruebas a disposicidn de nues-
tros clientes. Colocacion y SER-
VICE: ALBERTO CRESPO Com-
peticiéon. Acassuso 1393, Olivos
(altura Av. Maipi 3200). Teléfo-
no 795-9864. (Solicite catalogos).

SEGUROS SIN FRANQUICIA: Con
la prima mas baja Autos - Lan-
chas. Consultas al Tel. 37-3822,

JORDAN SEDAN CABRIOLET 1928
Unico. Pintura de fabrica. 60
H.P. para exposicién. Auténtico
en todas sus partes. Motor Jor-
dan de repuesto. Reloj y Radio
R.C.A. VICTOR de la época. Tra-
tar de tarde: Cdrdoba 93, Mar-
tinez.

F.4 TULIA 11 Caja Meriggi con
6 juegos de relaciones. Trailer y
6 gomas nuéevas. Urgente Vendo
$ 20.000. Tel.: 256-2850.
IDEAL PARA BUGGY. Carburador
SOLEX 32-32, Nuevo con multi-
ple especial. Radiador de aceite
con canos nuevo. Todo $ 1.300.
Sr. Jorge. Tel.: 659-8266.

“PENA AUTOMOVILISTICA MAR-

COS JUAREZ" vende Bravi - Peu-
geot F-2 preparacion Balestrini
ideal para Férmula Entrerriana.
Valor $ 38.000. Chacabuco 795.
Marcos Juarez. Tel.: 738-6325.

Vendo falopa REO 1924, todo ori-
ginal salvo carroceria. En mar-
cha. No fue de Ernesto Blanco,
no es de carrera. Simplemente es
mio :-.r @s barato. Tel.; ?9? Eﬂlﬁ

PIRELLI Cinturato 1*.r'EhII:I'EI' Dos
cubiertas Cinturato Pirelli prac-
ticamente sin wuso. Casi flaman-
tes. Ambas con su correspon-
diente camara. Medida: Rodado
de Ford Falcon (llanta 14"). Ade-
mas otra Cinturato alguito mas
falopa pero todavia servicial: jDE
REGALO! Todo el conjunto liqui-
do al irrisorio precio de 800 pe-
sos ley, por viajar sin destino co-
nocido (probablemente Tibet). Pa-
ra comprar dirigirse a Uriburu
N® 556, San Isidro. (Sabados y
Domingos de 9 a 12 Horas, sola-
mente).

FAERICI‘.] '!" ".FEHDD Buggy “Sil-
vestron" sobre base de Citroén 2
o 3 CV, al contado o financiado.
Arbol de levas especial, volante
de motor rebajado, dos carbura-
dores, multiple especial, caja de
velocidades con 3% y 42, modifi-
cada, campanas de frenos agran-
dadas, volante F.-5. Por carta o
personalmente José Bonanno, Av,
Gral. Paz 16392, Gapntal Faderal

HEI’.:TIFIEAIJDRES D'ELIA, repara-
mos ciglenales de Citroén 2 v 3
CV. Desde 1968 llevamos repara-
dos mas de diez mil ciglienales.
Rectificaciones en general. Preg.
por Luisito o Rodolfo. Remedios
Escalada de San Martin 2564, V.
Alsina. Teléfono: 208-5594.

SALIERON LAS TAPAS especiales
para Fiat 600 y Ford F-100. Tam-
bién continuam_.s metiendo ma-
no dentro de su Chevy para obte-
ner mayor performance. Penin si-
gue teniendo la papa. SOLER
N? 5617, Teléfono: 771-8253,
MULTIPLE DE ESCAPE para Che-
vrolet. Aumente la potencia real
de su Chevrolet en 11 HP SAE,
colocando el mdltiple de escape
de nuestro diseno y construccidn
(aprobado en su aplicacion por la
Comision de Concesionarios Ge-
neral Motors). Precio accesible.
FPara ampliar datos dirigirse a:
ANRI S.R.L. Avenida América
N? 2648 (fte. a Av. Gral. Paz) en
S. Pena. Tel.: 757-2179 y 4204,
Como siempre continuamos repa-
rando tapas de motor de alumi-
nio, blocks, cigiiefales en nues-
tras modernas instalaciones. Ma-
quinaria de soldadura en frio.

La tarifa para la publicacién |

de avisos corsificados es la

siguiente: Las primeras 15 pa-

labras: § 14. El excedents se

cobrard a razén de § 1.10 por
palabra.
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“Luenry Lure

LO ESPERA
EN “DALTON CITY"

DALTON CITY es lo mas divertido del Lejano Oeste.

Y LUCKY LUKE lo hace ain mas desopilante, enfrentando

a los hermanos mas bandidos de la historia: los famosos DALTON.
Entre a DALTON CITY en el

quiosco de la esquina.

iY quédese 52 paginas!

No se pierda esta nueva

aventura de LUCKY LUKE

a todo color, lujosamente 7 d
encuadernada,

¥

pulHE:‘ ﬂ de
ac
Editorial Abril.

Coleccion

,Nueva Historléta

Todos los meses una aventura completa
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