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Keresse az Avia benzinkutakon
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KEZDJEN MOZOGNI!

Tudta, hogy az ülômunkát végzô, napi 4 óránál többet 
számítógép elôtt ülô embereknek LÉTFONTOSSÁGÚ 

a rendszeres aktív mozgás?

� INGYENESEN felmérjük általános 
fi ttségét.

� KIVÁLASSZUK a több, mint 30 féle 
termékbôl az Önnek legmegfelelôbb 
fi tnesz eszközt, mellyel rövid idôn belül 
látványosan javíthatja kondícióját… 
akár heti 2 x 20 perccel.

� TANÁCSOT ADUNK sportprog ramja 
összeállításban.

� 3 ÉV GARANCIÁT biztosítunk a kivá-
lasztott termékre:
szobakerékpárok, elliptikus- és 
futógépek, evezôk, lépcsôzôk, 
súlyzós centerek, kis sport eszközök, 
ping-pong asztalok.

ROSSZUL ALSZIK? HÍZIK? 
GYAKRAN BETEG?

Tel.: 06-1-297-1510
Web: www.kettler.hu 
e-mail: kettlerinfo@kettler.hu   

KETTLER Fitnesz Szakáruház
Cím: 1183 Budapest, 
XVIII. Gyömrôi út 91.
Nyitva: H-P: 8-17-ig

HÍVJON MINKET MOST…  
ÉS LEGYEN JOBB KONDÍCIÓJA MÁR A JÖVÔ HÓNAPBAN!
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Az AVIA-t 1931-ben Svájcban alapították azzal a cél-
lal, hogy Európában a magán töltôállomásokat gyűjt-
se egy brand alá. Mára 14 országban több mint 3000 
töltôállomás csatlakozott az AVIA-hoz.

Magyarországon 2006 óta van jelen az AVIA, amely-
nek folyamatosan bôvülô hálózata meghaladja a 120 
töltôállomást. Ezek közül 85 már AVIA színekben várja 
az autósokat.

Július 1-jén jelenik meg valamennyi töltôállomásun-
kon az új adalékolt üzemanyagcsaládunk, az AVIA Sil-
ver, illetve azokon a kutakon, ahol lehetôség van több 
termék forgalmazására, a prémium üzemanyagcsalá-
dunk, az AVIA Gold. 

Természetesen a környezettudatosság számunkra is fon-
tos, így a legtöbb töltôállomásunkon kapható az E85-ös 
bioetanol, de a jövôben is nyitottak vagyunk a környe-
zetbarát üzemanyagok terjedésének elôsegítésére. 

Valamennyi töltôállomásunkon kaphatók az AVIA kenô-
anyagok, amelyek magas minôségük mellett verseny-
képes árukkal próbálnak kedvezô megoldást kínálni.

Mint üzemanyag- és kenôanyag-forgalmazók, mi is 
szerelmesei vagyunk az autósportnak, és egyben sze-
retnénk vevôinket minél jobban kiszolgálni, ezért va-
lamennyi töltôállomásunkon beszerezhetô Magyaror-
szág elsô ingyenes autósport magazinja, a Rally Café.

www.avia.hu
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Huhú, micsoda hónap! Igazán nem lehet pana-
szunk a magyar versenyzôkre, akik a Rally Café 
júniusi száma óta egymásra licitálva próbálnak 
kényeztetni bennünket. Elôször is Kiss Pál Tamás 
nyert GP3-as futamot Barcelonában, ami fô-
leg azok után nagy dolog, hogy a sorozat elsô 
hétvégéjén még igencsak magázta az autót és 
a környezetet is. Egy hónappal ezelôtt még azt 
ecsetelgette, hogy az idômérôn az elsô tízbe kel-
lene kerülni, és akkor lehet szó a pontszerzésrôl, 
most pedig már egy futamgyôzelem is szerepel 
a neve mellett.
Aztán jött Michelisz Norbert, aki a Hungaroringen 
megrendezett elsô magyar túraautó világbajnoki 
futamon, ha nem is nyert, de heroikus küzdelem-
mel szerezte meg a második helyet. Aki látta, és 
végig izgulta a versenyt Norbiért annak, biztos 
vagyok benne, hogy ez a szereplés is felért egy 
gyôzelemmel. 
Szóval tessék növeszteni a körmöket, hogy le-
gyen mit tövig rágni ennek a két fiatalembernek 
a futamain, mert ezek után aligha akadhat olyan 
ember Magyarországon, aki ne lenne KPT, vagy 
éppen Michelisz rajongó.

Mihályi Csaba 
fôszerkesztô

Micsoda hónap!
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Végre murvaverseny! 
Végre nem a fényha-
tásokról és a különle-

ges effektekrôl kell írnom, hanem a rali lényegérôl, 
a keresztbe csúszásról. Elvégre a szurkolók nagy ré-
sze az ilyen keresztbe csúszások és a látványos autó-
zás miatt jár ki a versenyekre. A Bükfürdô Ralin pedig 
szerencsére elég sok keresztbe csúszást, láthattunk. 
Azért választottam ezt a képet, mert egyrészrôl 
Jani ka nagyon jól ment ezen a versenyen, látványos 

és gyors is volt, másrészrôl a kép még érdekesebb, ha 
egy top autót láthatunk keresztbe csúszni. 
Azonban most is nagyon oda kellett figyelni a kép meg-
komponálására. Elôször is az igazán gyors autók a ka-
nyar közepén állnak a leginkább keresztbe, a kijáratnál 
már szinte teljesen egyenesen jönnek el. A kanyar kö-
zepén áll alászedve az elsô kerék is, ami tovább növeli 
a látványt. Fontos az is, hogy az autó ne oldalról lát-
szódjon a képen, hanem inkább az eleje, és egy kicsit 
az oldala. Ehhez elég messze kellett menni a kanyartól, 

Mesél a fotó(s)

6
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és nagy segítség volt benne a 300 mm-es teleobjektív 
is. Ennek az objektívnek van még egy olyan jótékony 
hatása, hogy egészen kicsit a mélységélessége, ezért 
szinte csak az autó éles rajta, minden más homályos, 
így még jobban kiemeli az autót.  Készítettem pár olyan 
képet is a verseny alatt, amin faltól falig csak az autó 
látszik. Ezen az elôtérben látszik az út, amely egyre 
jobban elhomályosodik, így segít kiemelni az autót, 
és látszanak a nézôk is, ami szerintem nagyon fontos, 
mert ebbôl látszik, hogy raliversenyen készült a kép. 

Szerencsém volt, mert pár kockával késôbb már a be-
kötôúton parkoló autók is látszottak a képen, ami na-
gyon elrontja az összhatást. Egy kicsit megdöntöttem 
a fényképezôgépet, ami még jobban kihangsúlyozza 
azt az erôt, ahogy a Peugeot beesik a kanyarba. 
Most is Canon EOS 50D fényképezôgépet használ-
tam fix 300 mm-es objektívvel, 1/500 másodperces 
zársebességgel, f3,5-es rekesznyílással, ISO320-as 
érzékenység mellett.  
 Kacsándi Norbert

7WWW.RALLYCAFE.HU
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Mit csinálnak a versenyzôk, amikor nem versenyeznek?

NemHa valaki sokat gyalogolt, a Red Bull közös lábáztatójában pihenhetett

Monacóban egy ilyen, ideiglenes konténervárosban húzzák meg magukat a csapatok vendégei

Button és Hamilton új csapattársat kaptak Sebastian Vettel példaképével A hétköznapi kemény munka a verseny alatt is folyik

Vett
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Nem, Webberé

olyik

Fernando Alonso 2016-ig írt alá a Ferrarihoz 

Felipe Massa ki tudja, hova

Vettel csaja

Lewis Hamilton éppen a hideg- és a melegfújásos 
diffúzor közti különbséget magyarázza Rhiannának

Valaki szólhatna Ron Dennisnek, a McLaren egykori 
csapatvezetôjének, hogy talpas poharat a száránál illik fogni

Végül csak Bernie Ecclestone-nal ment 
el az ex-Spice Girl, Geri Halliwell?
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Húszévnyi csipkerózsika álmából jövôre feltámad 
a hosszú távú (endurance) világbajnokság, jelen-
tette be az FIA, amely a Le Mans-i 24 órás so-
rozatot rendezô ACO-val közösen szeretné fel-
támasztani a vb-t. A bajnokság a tervek szerint 
az idei Le Mans-széria futamaiból – Le Castellet, 
Spa-Francorchamps, Imola, Silverstone, Estoril 

Visszatér a hosszú távú 
világbajnokság

Hírek

Augusztus elején a Pirelli Forma–1-es tesztautóját 
próbálhatja ki Ken Block a monzai versenypályán. 
Az olasz gumigyártó a Toyota 2009-es verseny-
autójával végzi az F1-es gumik tesztjét, aminek 
a súlyeloszlását az idei modelleknek megfele-
lôen módosították. Ezzel az autóval fogja Lucas di 
Grassi két napon keresztül tesztelni az új abron-
csokat, amelyet követôen Ken Block is a volán-
ja mögé ülhet. „Elég szerencsésnek mondhatom 

Ken Block a Forma–1-ben

– és magából a Le Mans-i 24 órás futamból áll 
majd. Egyaránt hirdetnek egyéniben és a gyártók 
versenyében is világbajnokot. Ez nagy lendületet 
adhat a sport prototípusok versenyének, hiszen 
így nem csak egyetlen versenyre, Le Mans-ra 
kellene a gyártóknak autót építeni, hanem világ-
bajnoki címért is versenyezhetnének. Jelenleg 

magamat, hiszen pályafutásom során sok látvá-
nyos dolgot mûveltem, de ez valami egészen más 
lesz. Alig várom, hogy kipróbálhassam az F1-es 
autót” – mondta Block. 
Tulajdonképpen az ötlet nem rossz, hiszen Block 
a rali vb-n használt autóknál jóval erôsebb kocsik-
kal szokta készíteni gymkhana videóit. Talán egy-
szer egy Forma–1-es autóval is megmutathatja, 
majd hogyan kell vele keresztben csúszni. 

10
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három autógyár, az Audi, a Peugeot és az As-
ton Martin, illetve több privát csapat rendelkezik 
a sorozatra alkalmas LMP1-es autóval. A sport 
prototípusok világbajnokságát 1953 és 1992 
között rendezték meg. A sorozat legsikeresebb 
gyártója a Porsche volt, de a legutolsó, 92-es vi-
lágbajnoki címet a Peugeot nyerte.
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A kétszeres NASCAR Sprint-kupa gyôztessel, 
Tony Stewarttal cserélt autót Lewis Hamilton az 
amerikai Watkins Glenben, hogy mindketten új 
szakágat próbálhassanak ki. A rövid próbakör után 
azonban a 2008-as Forma–1-es világbajnok úgy 
nyilatkozott, hogy nem szándékozik a Forma–1-et 
elhagyni. „A NASCAR-ról azt gondolom, gyerek-
ként úgy nôttem fel, hogy Forma–1-es világbajnok 

Kubica még az idén versenyezhet

Hírek

Hamilton: A NASCAR és a Red   B

akartam lenni, és még nem értem el mindent az 
F1-ben, amit akartam.” A brit versenyzôt szintén 
megkérdezték a Red Bull-csapatról, amely 2012-
es McLarenes szerzôdésének lejárta után élénken 
érdeklôdik Hamilton iránt. Sôt, a Kanadai Nagydí-
jon többen látták ôt, amint a Red Bull csapatveze-
tôjével, Christian Hornerrel tárgyalt. „Sok ember-
rel szoktam beszélgetni a Forma–1-ben, ismerem 

Akár a szezonzáró Brazil Nagydíjon vissza-
térhet a Forma–1-be Robert Kubica, állítja 
a lengyel Forma–1-es versenyzô menedzsere, 
Daniel Morelli: „Nagyon pozitív a felépülési fo-
lyamata. A jobb lába teljesen rendben van, ha 
csak az lett volna a probléma, akkor készen is 
állna a versenyzésre. Az Olasz Nagydíj még túl 

korai lenne, egyelôre a szezon utolsó futamán 
gondolkodunk.” Kubica júniusban átesett az 
utolsónak tervezett kézmûtétjén, és a végle-
ges rehabilitációt augusztusban kezdheti meg. 
A Renault-csapat természetesen visszavárja ôt, 
bár a 2012-es versenyzôi felállásról augusztus-
ban már dönteniük kellene.

12
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Bemutatóterem: 1121 Budapest, 
Városmajor utca 42., Tel.: (06-1) 216-8121

www.mecsekparketta.hu www.padlofutes parketta.hu

Parketta mintaboltunkban nagy 
választékban található egzota és 

hazai fa fajták, melyek padlófűtésre 
is alkalmasak különbözô ragasztók, 

lakkok és kiegészítôk, szegélyek.
További információval 

internetes portálunkon állunk 
rendelkezésükre. 

d   Bull is várhat

az összes csapatvezetôt. Sokat beszélek Stefano 
Dome nicalival (Ferrari) vagy Norbert Hauggal 
(Mercedes GP) és persze Christiannal (Hor-
ner) is” – kommentálta az eseményt Hamilton. 
„A McLaren az egyetlen másik csapat, amelyik 
versenyt tudott nyerni az idén, úgyhogy mi ér-
telme lenne a váltásnak?” Ha csak az nem, hogy 
a Red Bull-lal lehet világbajnok az ember.
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Magyarországot 
a túraautó vb-nek!

Túraautó vb-t a magyarnak!

Csoda történt a Hungaroringen, amelynek 
1986-os átadása óta sokat sopánkodtunk azon, 
hogy a Forma–1-en kívül nem nagyon sikerül rajta 
igazi közönséget vonzó versenyt rendezni. Persze, 
mert a magyaroknak nincs pályaverseny kultúrája, 
állították sokan. Bezzeg a németeknél vagy az an-
goloknál, ott még a nemzeti túraautó bajnokságra 
is dugig megtöltik a lelátókat.
Hát, kérem szépen ez most megváltozott. Jött ez 
a Michelisz Norbert nevû, mindig szerényen és 
tökéletesen sportszerûen nyilatkozó fiatalember, 
a modernkori népmesék igazi hôse, aki nem utolsó-
sorban a világ egyik legjobb autóversenyzôjévé nôt-
te ki magát. Na és persze a kellôképpen ôrült csa-
pata, a Zengô Dension Team, akik egy emberként 
képesek a fél karjukat is odaadni Norbinak, ha az kell 
a jobb eredmény elérése érdekében. És láss csodát, 
a magyaroknak hirtelen lett pályaverseny kultúrája.

Amikor pár hónapja eldôlt, hogy túraautó vb-fu-
tamot rendezhetünk, a szervezôk tízezer nézôvel 
számoltak, amelyek ügyes elhelyezésével nem 
kellett volna szégyenkeznünk az üresen tátongó 
lelátók képével, és nem kellett volna tarkára cse-
rélni az üléseket, hogy úgy tûnjön, tele a lelátó, mint 
ahogyan sok Forma–1-es versenyen teszik. Ehhez 
képest a Hungaroring megtelt. Sôt, nem csak hogy 
megtelt, de ha valaki nem lett volna tisztában vele, 
hova is csöppent hirtelen, akkor akár azt is hihette 
volna, hogy Monzában van, a fanatikus Ferrari-szur-
kolók oroszlánbarlangjában. Csak a zászlók álltak 
furcsán, piros-fehér-zöldre forgatva.
Évek óta figyelem a túraautó világbajnokságot, 
de még egyetlen alkalommal sem tapasztaltam, 
hogy a közönség hangja a belsôkamerás közve-
títés során elnyomja a versenyautó üvöltô motor-
jának a hangját. Még a túraautó vb szervezôinek 

Michelisz Norbert egyszerűen fantasztikus volt a túraautó világbajnokság hungaroringi 
futamán, amit legfeljebb csak a magyar közönség múlt felül. Elég nehéz lesz okot találni arra, 
hogy az elmúlt évek legjobb hangulatú versenyét ne tartsák meg a sorozatban jövőre is.

14

RallyCafe_2011_07.indd   14 2011.06.17.   9:22:48

is leesett az álla. Marcello Lotti, a WTCC Bernie 
Ecclestone-ja bevallotta, hogy ilyen közönséggel 
még sohasem találkozott. Azt már megszokhat-
tuk, hogy a Zengô Dension-csapat boksza szere-
pel a legtöbbet a közvetítésekben, mert náluk van 
a legtöbb érzelmi kitörés, de ez a hétvége olyan 
volt, mintha kifejezetten a magyar közönségnek 
tudósítottak volna. Alain Menu hibátlan, sôt, rava-
szul zseniális autózással nyerte az elsô versenyt, 
de a kamerák csak Micheliszt, és az ôt ünneplô 
csapattagokat, szurkolókat mutatták. A közvetítés 
pedig már-már egy Michelisz Norbert dokumen-
tumfilmhez kezdett hasonlítani.
A második futamban Norbi a rajtnál ütközött, de 
csapata heroikus küzdelem árán összeszegelte, 
ragasztószalagozta, gyorskötözte a BMW-t, így 
a megszakított, majd újra indított versenyt egy kör 
hátránnyal ugyan, de folytathatta. Semmi esélye 
nem volt arra, hogy pontot szerezzen, de a kö-
zönség ûzte, hajtotta ôt, a hangulat pedig ismét 
tetôfokára hágott. A 25 éves Hungaroringünk pe-
dig olyan csodát látott, amilyet még soha. Magyar 

autóversenyzôért zengtek a lelátók egy világbaj-
noki futamon, ahol annak a bizonyos magyar ver-
senyzônek – minden elfogultság nélkül – megvolt 
a gyôzelmi esélye. És csodát látott a túraautó világ-
bajnokság is, mert hétéves fennállása óta nem na-
gyon fordult elô olyan futam, ahol a közönség ilyen 
karneváli hangulatot teremtett volna, és amely ek-
kora ünnepe lett volna az autóversenyzésnek.
A Hungaroringre csak az elmaradt marra kechi 
futam után, beugróként hozták el a túraautó vi-
lágbajnokságot. A sorozat rendezôi pedig az 
Egyesült Államok és Kína felé szeretnének nyitni, 
így új helyszínnek nem sok esélye van bekerülni 
a sorozatba. A verseny elôtt még úgy nyilatkozott 
Marcello Lotti, nem sok esélyünk van arra, hogy 
2012-ben is visszajöjjön a túraautó vb a Hunga-
roringre. De akkor még nem ismerte a magyar 
közönséget. Ez után a verseny után pedig elvinni 
Magyarországról a túraautó vb-t pontosan olyan 
öngyilkosság lenne, mint Monzában nem rendezni 
Forma–1-es futamot.

(Versenytudósítás az 52. oldalon)
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Igen, hibázott, hiszen az 
ô és másik két társa ver-
senyének is vége lett az 
ütközéssel. Sôt, gondol-
junk csak bele, hogy ha 
Bennaninak vagy Poul-
sennek szurkoltunk volna 
olyan elfogultsággal, mint 
ahogyan Norbinak tettük, 
akkor most biztosan a pokolba kívánnánk Miche-
liszt – mint ahogyan tavaly nagyon sok versenyzôt 
kívántunk a pokolba, amikor kilökték Norbit.
Ha hibázott, akkor valamit másképp kellett volna 
csinálnia, de mit? Persze ha az ember tudja, hogy 
elesik, akkor elôre leül. De nem ülhetünk le min-
den lépésünk elôtt, sôt az eget sem kémlelhetjük 
folyamatosan, hogy nem esik-e éppen egy tégla 
a fejünkben, mert akkor meg egy fedél nélküli csa-

Egy kérdés, amelyre ma-
gyar szívvel csak egyféle 
választ lehet adni. 
Hiszen ha valaki hibázik, 
az azt jelenti, hogy utó-
lag másképpen csinálná. 
És lehetett volna-e más-
képpen elindulni a WTCC 
második futamának rajt-
jánál, mint ahogyan Michelisz tette? Tudott-e vol-
na bármelyik magyar versenyzô, vagy bármelyik 
magyar szurkoló parancsolni a szívének (és a lá-
bának), hogy ne az utolsó utáni pillanatban fé-
kezzen a Hungaroring elsô kanyarjában? Persze, 
hogy nem. Miután közel százezer ember ordítot-
ta a nézôtéren „Norbi” nevét, a fekete-narancs 

tornába léphetünk bele. Michelisz nagyon jól raj-
tolt és tört elôre, ahogy tudott. Még a nagyhírû brit 
Auto sport újság tudósítása is azt elemezte, megvolt 
az esélye arra, hogy a második futamot megnyerje. 
Ehhez pedig gyorsan kell menni, és a lehetô leg-
több versenyzôt kell megelôzni a rajtnál. Michelisz 
nagyon gyors volt, Bennani óvatos. Két olyan dolog, 
amit nem lehet egyetlen versenyzônek sem felróni. 
A szituáció inkább szerencsétlen volt, mint túlfûtött 
optimizmus eredménye. Amikor pedig Poulsennek 
ütközött Norbi, akkor már csak utas volt. Persze 
sajnáltuk Micheliszt, és szerintem nagyon sokan 
sajnáltuk Poulsent és Bennanit is. De hát ilyen tú-
raautózás, ilyen a test-test elleni küzdelem, de ezt 
a sportot pont ilyennek szeretjük. 

Mihályi Csaba
Rally Café fôszerkesztôje

BMW-ben csak azon járt volna mindenkinek az 
agya, hogyan lehetne csodát tenni, Mogyoródon 
megverni a Chevrolet-ket, és a dobogó tetejérôl 
sírva hallgatni a Himnuszt…
Végül a La Marseillaise-t hallgattuk és Yvan Mullert 
láttuk pezsgôt locsolni, a Zengô-pilótának pedig 
„csak” egy 15. hely, és egy leggyorsabb kör jutott. 
De nincs ember, aki emiatt haragudni tudna a hí-
mesházi fiatalemberre. Michelisz tette, amit tennie 
kellett. Örömet okozott az összes honi motor-
sport-rajongónak, eddigi teljesítményével aligha-
nem megcsípte a Hungaroringnek a WTCC-soro-
zatot, és visszaadta a magyar motorsport rangját.

Bethlen Tamás
Autósport és Formula Magazin fôszerkesztôje

Hibázott-e Michelisz Norbert 
a második futam rajtjánál?

Véleményünk szerint
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A Forma–1-es szakma a kipufogócsövektôl és 
a diffúzoroktól volt hangos az elmúlt hónapokban, 
és nagyon téved valaki, hogy ha azt gondolja, hogy 
a kipufogócsô legfontosabb feladata a kipufogó-
gázok elszállítása. Nem az. Ma már sokkal fon-
tosabb szerepe van az aerodinamikában. Ezt lát-
hattuk az év elején a Renault-csapatnál, akik az 
autó elejére vezették ki a kipufogócsövet, vagy 
a McLaren elvetélt poliprendszerû, több helyre 
történô kivezetésével. A legjobb rendszert azon-
ban – minô meglepetés –, a Red Bull használja, 
amely a kipufogót közvetlenül a hátsó diffúzor elé 
vezette ki és az autó alvázát úgy alakították, hogy 
a kipufogógázok „egész véletlenül” a diffúzor alá 
kerüljenek. Ez ugye plusz leszorítóerôt generál, 
ami az F1-ben az egyik legnagyobb kincs. 
Csakhogy, ha már megvolt ez a csô, a mérnökök 
nem elégedtek meg azzal, hogy csak a kipufogó-

gázokat használják fel. Ezért gázelvételkor ugyan 
nem fecskendeznek benzint a motorba, de a szívó 
és a kipufogó szelepeket is kinyitják, hogy a mo-
toron szabadon átáramoljon a levegô. Ezzel gáz-
elvételkor is levegô áramlik ki a kipufogón, vagyis 
fékezéskor is megmarad a leszorítóerô. A moto-
rok ilyen átöblítésének van némi hûtési hatása is, 
fôleg a kipufogószelepekre, ezért ezzel a csellel 
az összes motorgyártó él. Ezt a megoldást neve-
zik hidegfújásos diffúzornak. 
A Renault és a Ferrari-motoroknál azonban 
nem elégedtek meg még ezzel sem, hiszen ôk 
gázelvételkor is benzint fecskendeznek a mo-
torba, amely nyitott kipufogószelep mellett gya-
korlatilag a kipufogócsôben ég el, jóval nagyobb 
nyomású és sebességû gázt hozva létre, mint 
a hidegfújásos megoldásnál. Ez a gáz pedig még 
nagyobb leszorítôerôt hoz létre. 

Egyes vélemények szerint könnyen elveszítheti a Red Bull az időmérőn tapasztalt eddigi 
főlényét, hogy ha a Brit Nagydíjtól kezdve betiltják a diffúzorok melegfújását. De a Ferrari is 
gondban lehet. Ez azonban csak az első lépés, jövőre betiltanak minden furmányos kipufogót.

18

Kipufogó mágia

Silverstone-tól melegen,
jövôre hidegen 
sem lehet fújni
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A világ vezető F1-es magazinjának legizgalmasabb cikkeivel

MINDENED 
A  MOTORSPORT?

A melegfújásos megoldással a motorok fogyasz-
tása 5-10%-kal nô, ami miatt nem alkalmaz-
ható a verseny teljes távja alatt, de például az 
idômérôn kiválóan alkalmas arra, hogy néhány 
tizeddel javítsa az autó köridejét. A rendszert 
a Renault-motorok alkalmazzák a legjobban, 
és a Red Bull karosszériája nyeri belôle a leg-
nagyobb elônyt. A Mercedesnél is kísérleteztek 
vele, de miután sorra robbantak fel a motorjaik, 
ôk letettek róla. 
Az FIA viszont megelégelte a fölösleges benzin-
égetést, és a Brit Nagydíjtól betiltotta a meleg-
fújást. Ez egyes vélemények szerint, akár 0,8 
másodperccel is ronthatja a Renault és a Ferra-
ri-motoros autók köridejét. 
Hogy a mérnökök ne kezdjenek el egyéb furmá-
nyokon gondolkodni, az FIA bejelentette, hogy 
jövôre fix helyen, az autó hátsó tengelye mögött, 
adott magasságban kell kivezetni a kipufogócsö-
vet, így a kipufogógázokat nem lehet felhasznál-
ni a leszorítóerô növelésére, és se a hideg-, se 
a melegfújásnak nem lesz értelme.
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„A Red Bullnak négy évre volt szüksége, hogy vi-
lágbajnok legyen, nekem a Ferrarival ötre” – in-
dokolta Schumacher a hosszabbítási szándékát, 
mely szerint jelenlegi szerzôdése lejárta után, 
2012-ben még további két évet írna alá a Mer-
cedes GP-nél. 
A német a talányos mondata elejtése után nem 
nyilatkozott többet a terveirôl, de felesége, 
Corinna Schumacher biztosította a támogatá-
sáról: „Bármit is akar tenni Michael, a maximális 
támogatottságomat élvezi” – nyilatkozta a német 
sajtónak. Láthattuk ezt a Kanadai Nagydíjon is, 
amikor Corinna tövig rágta körmét, mikor férjura 
a második helyre keveredett. 
Schumacher visszatérése óta folyamatosan láb-
ra kelnek olyan pletykák, mely szerint nem tölti ki 
2012-ig szóló hároméves szerzôdését, mert kép-

telen felvenni a versenyt még saját csapattársával, 
Nico Rosberggel is. A Kanadai Nagydíjon azonban 
tanúbizonyságát adta annak, hogy még nem felej-
tett el vezetni, hiszen a vizes pályán egészen a má-
sodik helyig kapaszkodott fel. Végül csak negyedik 
lett, de ezt inkább a siralmasan gyenge Mercedes 
számlájára lehet írni, ami mellett a felszáradt asz-
falton úgy ment el Jenson Button McLarenje és 
Mark Webber Red Bullja, mintha a német kocsi 
lekôrözött lett volna. 
Schumacher tehát egyelôre kitartó, és egyre in-
kább úgy néz ki, a siker kulcsa a Mercedes ke-
zében van. Már csak a 2009-es világbajnok 
csapatnak kellene egy épkézláb autót tervez-
nie a csodamotorjuk köré, mert Schumacher 
2014-ben már 45 éves lesz, és nem várhat so-
káig egy nyerô kocsira. 

Annyian keltették már idő előtti visszavonulásának hírét, hogy végül úgy döntött Michael 
Schumacher, jelenlegi szerződését akár még két évvel meghosszabbíthatja, és 2014-ig marad 
a Forma–1-ben. Felesége, Corinna Schumacher már áldását is adta a dologra. 

2014-ig 
maradhat 
az F1-ben

20

Michael Schumacher hosszabbítana
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Nem kell tehát többet megerôszakolni a Montét 
a vb korábbi ostoba szabályaival, amik közé se-
hogyan sem lehetett beilleszteni a külön rajt- és 
célvárossal, valamint éjszaka rajtoló és hajnalban 
célba érkezô etappal rendelkezô versenyt. A rossz 
hír viszont az, hogy így a Monte egészen bizto-
san nem szerepel az IRC-sorozatban, és az elmúlt 
években az Eurosport által készített látványos élô 
közvetítésrôl is lemondhatunk. 
További érdekessége a naptárnak, hogy ideiglene-
sen ugyan, de visszakerült az olasz futam, amelyet 
a tervek szerint valamikor októberben rendeznek. 
Korábban az a hír járta, hogy Szardínián többet 
nem akar vb-futamot az FIA, és a kontinensen 
keresnek helyszínt. Az egyik lehetôség a koráb-

bi Sanremo Rali, amelynek rendezôi már tavaly 
is fontolgatták a visszatérést a klasszikus murvás 
szakaszokra.
Ezúttal sem sikerült viszont az Abu-Dzabi Ralit le-
nyomni az FIA torkán, amely még mindig hiányol-
ja a közel-keleti ország kandidáló futamát. Argen-
tínában viszont úgy tûnik, jövôre megrendezik az 
elsô modernkori maratoni ralit, amely az ígéretek 
szerin hatnapos lesz és egy mini Dakar Ralinak 
fog beilleni.
A klasszikusan szezonzáró Wales (Brit?) Rali szep-
tember közepére került, amikor sokkal enyhébb az 
idôjárás Walesben. Bár a versenyzôk és a közön-
ség is jobban szerette a szezonzáró Wales Ralit, 
mint a pár éve már kipróbált korábbi idôpontú 

Lemondhatunk 
az élô közvetítésrôl

Újra vb-futam lesz a Monte-Carlo Rali

Három év távolmaradás után jövőre visszatér a Monte-Carlo Rali a világbajnokságra. 
A 2012-es rali vb-szezon így újra a klasszikus versennyel kezdődik majd. Az útvonal nagyjából 
megegyezik az ideivel, Valence-ban lesz a rajt, és szombat hajnalban Monte-Carlóban a befutó. 

22
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KVALIFIKÁCIÓS FUTAM LESZ 
A SHAKE DOWN
Jövôre megszûnik a rajthely taktika, és már az 
elsô napon sem büntetik a világbajnokságot ve-
zetô versenyzôt. A murvás versenyeken a shake 
downon elért eredmény alapján választhatják 
meg az elsônapi rajthelyüket az egyes és a ket-
tes prioritással rendelkezô versenyzôk. A legjobb 
idôt elérô versenyzô választhat elsônek. A követ-
kezô napokon az összes egyes és kettes priori-
tással rendelkezô versenyzô fordított sorrendben 
rajtol majd.

SOLBERG-SZABÁLY
Petter Solberg svédországi incidense után mó-
dosította az FIA a rali szabályait, melynek ér-
telmében a páros mind a két tagjának érvényes 
jogosítvánnyal kell rendelkeznie a verseny teljes 
idôtartama alatt. Solbergtôl gyorshajtás miatt 
vették el a jogosítványát, ami miatt a Svéd Rali 
utolsó gyorsaságiján navigátorának, Chris Patter-
sonnak kellett vezetnie. 

EGYSÉGES GUMI AZ R4-BEN
Minden R4-ben induló párosnak az FIA által meg-
határozott – egyforma – gumival kell versenyezni 
a világbajnokságon. 

CSAK A LEGJOBB VERSENYEK 
LEHETNEK EB-FUTAMOK
A világbajnokság mellet a rali Európa-bajnokságot 
is szeretné megreformálni az FIA, hogy egy kicsit 
visszatérjen a kontinensbajnokság igazi rangja. 
Ennek érdekében egy pontozási rendszert dolgo-
zott ki, amely során súlyozottan értékelik egyrészt 
a rajthoz állt versenyzôk számát, másrészt, hogy 
ezek közül hány jött külföldrôl. Amelyik Eb-futam 
az év végén a legkevesebb pontot kapja, automa-
tikusan kiesik, helyét pedig a legmagasabb pontot 
elért Európa-kupa futam veszi át. A Mecsek Rali 
5-szörös szorzójú Ek-futam lesz az idén, ami az 
IRC és a hazai mezôny miatt valószínûleg jól szere-
pel majd ebben a pontozásban, így eséllyel pályáz-
hat akár Eb-rendezésre is. 

2012-es újdonságok

január 22. Monte-Carlo Rali
február 12. Svéd Rali
március 11. Mexikó Rali
április 1. Portugál Rali
április 29. Argentin Rali
május 27. Akropolisz Rali * (vagy június 3.)
június 24. Új-Zéland Rali
augusztus 5. Finn Rali
augusztus 26. Deutschland Rali
szeptember 16. Brit Rali
október 7. Francia Rali
november 4. Catalunya Rali
október Olaszország (tartalék)

2012-ES RALI VB-NAPTÁR

versenyt. A szezon viszont így a Catalunya Ralival 
ér véget. Az FIA által közzétett vb-naptárban csak 
vasárnapi dátumok szerepelnek, de a rendezôk-
nek nem írták elô, hogy csak ezen a napon zárul-
hat a futam, így a Monte mellett más is eltérhet 
a péntektôl vasárnapig tartó formátumtól.
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Skodával indul 
a Volkswagen 
a rali vb-n

Gyári csapat, már az idén

Nem bízza a véletlenre a Volkswagen a rali vi-
lágbajnoki programját, amelyet hivatalosan csak 
2013-ban kezd meg az addigra kifejlesztett Polo 
WRC-vel. A gyári csapatot azonban már az idén 
öt vb-futamon bevetik, hogy minél jobban szok-
ják a légkört és a speciális körülményeket. A VW 
nagyrészt a Dakar-programon nevelkedett gárdá-
jára kíván támaszkodni, akiknek azonban nincs ta-
pasztaltuk a rali vb-n. Ezt szerezhetik meg idén és 
jövôre, mielôtt az éles VW WRC megérkezik.
„Van két Skoda Fabia S2000-esünk, amelyet a sa-
ját csapatunk, a Volkswagen Motorsport színeiben 
fogunk indítani az idén öt vb-futamon” – mond-
ta a VW szóvivôje. A két Fabia idôközben három-
ra gyarapodott. Az egyik autót egészen biztosan 
a Volkswagen Dakar gyôztese, Nasser Al-Attiyah 

kapja. Egy másik Fabiát egy tapasztalt versenyzôre 
akarják bízni, akinek kilétét egyelôre nem hozták 
nyilvánosságra. Kézenfekvô lenne a Skoda gyári 
versenyzôje, Juho Hänninen, aki amúgy is Fabiával 
versenyez a vb-n, és akár még a Polo WRC ülésé-
re is jó eséllyel pályázhat. A harmadik autót viszont 
minden versenyen más-más fiatal pilótának ajánlják 
fel, természetesen a VW-gyár költségére. Azt ko-
rábban megtudhattuk Kris Nissentôl, a Volkswa-
gen Motorsport vezetôjétôl, hogy 2012-ben egy 
német versenyzôt is szeretnének indítani – akkor 
még mindig Skoda Fabia S2000-essel –, de az 
idén a fiatal tehetségek terén nem ragaszkodnak 
honfitársaikhoz. A Volkswagen Motorsport idei öt 
vb-futama a Finn, a Német, a Francia, a Catalunya 
és a Wales Rali lesz.

A Volkswagen Polo WRC ugyan csak 2013-ra készül el, de a német gyári csapat már az idei 
Finn Ralin bemutatkozik három Skoda Fabia S2000-essel. Egy autót Nasser Al-Attiyah kap, 
a másikat tapasztalt versenyzőre bíznák, a harmadikban pedig öt tehetséget próbálnak ki.
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NASCAR-vendégszereplésNASCAR-vendégszereplés

Kimi Räikkönen men ni

Talán már 
nem is olyan 

nagy szenzáció, 
hogyha a 2007-es 

Forma–1-es világbajnok, 
Kimi Räikkönen különbözô 

szakágakban próbálja ki magát. 
Az F1 mellett megvolt már neki a rali vb, 

de indult motorcsónak és motorosszán-ver-
senyen is. Le Mans-nal még csak kacérkodik, 
de a NASCAR-ba alaposan belevetette magát. 
Elôször csak tesztelte a harmadik vonalnak szá-
mító Truck-széria pick-up versenyautóját, majd 
Charlotte-ban rajthoz is állt.
Nem választott sem könnyû pályát, sem könnyû 
versenyt. A NASCAR oválpályái egyformának 
tûnnek, de közel sem azok, a hosszuk, a ka-
nyarok dôlése, de még a kanyarok száma miatt 
is jelentôs különbség van köztük. A charlotte-i 
ovált az egyik legnehezebbnek tartják, amit mu-
tatott, hogy a Truck-széria rutinos rókái is ala-
posan átfestették a külsô ív falát, sôt, többen is 
baleset miatt estek ki. A szabadedzések során 
Räikkönen a 30.-nál jobb idôt nem tudott futni, 
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Két rali vb-futamot is kihagyott Kimi 
Räikkönen, ami alatt átruccant Amerikába és 
a NASCAR-sorozat két különböző osztályában 
állt rajthoz. A Truck-szériában egy 15., 
a Nationwide-ban pedig egy 27. helyezéssel 
lett gazdagabb, de a falon is otthagyta nyomát.
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en ni Amerika

és a 31. hely-
rôl rajtolt. Innen 

azonban sikerült felka-
paszkodnia egészen az ötö-

dik pozícióba, ami biztató fejlôdést 
mutatott. Ekkor azonban félreértette 

a rádióüzenetét és korábban állt ki a pitbe 
(az oválpályán nincs boksz). A 200 mérföldes 
verseny során kétszer is nekiment a falnak és vé-
gül a 15. helyen ért célba. „Az edzésen egy kicsit 
csalódott voltam, de a ma esti futam után sokkal 
boldogabb vagyok” – nyilatkozta Räikkönen.
A finn egyik önkéntes idegenvezetôje a 2005-ös 
és 2006-os McLarenes csapattársa, Juan-Pab-
lo Montoya volt, aki az F1-es alakulattal való 
szakítása óta a NASCAR-ban versenyez. „Kimi 
nagyszerûen ment, nagyon okos volt, hogy há-
tulról rajtolva türelmesen várt. A NASCAR-ban 
ha követsz valakit, akkor nagyon sok mindent 
leshetsz el tôle.”
Bár az eredeti terv az volt, hogy az idén 3-5 
Truck-széria versenyen áll rajthoz Räikkönen, 
a finn vérszemet kapott, és a debütáló futama 
utáni héten Virginiában már a NASCAR élvo-
nalába tartozó Sprintkupa autóját is tesztelte. 
A hétvégére pedig visszautazott Charlotte-ba, 
ahol a Truck-széria után a NASCAR második 
vonalának tekinthetô Nationwide-széria verse-
nyét tartották. Kimi itt is rajthoz állt. Az edzé-
sen sokkal jobban érezte magát, mint egy hete, 
és az erôsebb mezôny ellenére is a 22. helyre 
kvalifikálta magát. A versenyen a 15. pozíciója 
volt a legjobb, de egy pitutca gyorshajtás miatt 
kapott áthaladásos büntetés után visszaesett. 
Szintén hátráltatta ôt a kocsi kezelhetôsége, 
egész pontosan a kanyarodóképessége, ami 

miatt végül négy kör hátránnyal 
a 27. helyen ért célba. „Az elején 

rendben ment minden, tudtam elôzni, 
de aztán az autó viselkedése megváltozott és 

alig bírtam befordítani” – magyarázta Räikkö-
nen. „Az edzésen is volt ilyen problémánk, akkor 
sikerült jól beállítani a kocsit, de verseny közben 
újra visszajött. Többé-kevésbé mindenhol neki-
mentem a falnak. Ha rendben lett volna az autó, 
akár nagyon elöl is végezhettem volna.”
Az amerikai turné után Räikkönen visszatért 
Európába, hogy megkezdje a felkészülést az 
Akro polisz Rali vb-futamra. A NASCAR-soro-
zatot azonban aligha hagyta el végleg. Ameny-
nyiben lehetôséget kap, hogy a Sprintkupában 
is rajthoz állhasson, valószínûeg azonnal repü-
lôgépre száll, hogy meghódítsa Amerikát.
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ORB – Országos Ralibajnokság: Bükfürdô Rali

Mindenidők legszorosabb befutójával, mindössze 0,7 másodperc előnnyel nyerte Kazár Miklós 
a Bükfürdő Ralit, saját csapattársa, Asi előtt, akinek a lassítók miatt egy kicsit elment a kedve 
a versenytől. Ifj. Tóth a harmadik helyezésével lett a legjobb S2000-es versenyző.

A tanítvány 
legyôzte mesterét

Három versenybôl a harmadik gyôztest avattuk 
a Bükfürdô Ralin, ahol Kazár Miklós, Percze Nándi 
navigálásával pályafutása elsô abszolút gyôzelmét 
aratta. Legalábbis mint sofôr, mert navigátorként 
korábban már háromszor nyerte meg a Bükfürdô 
Rali elôdjét. A szezon elsô murvás versenye sokak 
szerint jobban kedvezett a nagyobb végsebességre 
képes N-es és R4-es Mitsubishiknek, mint a Szu-
per–2000-es autóknak. Az elsô napon leesett 
esô ezt az elônyt csökkentette, és inkább a sze-
rencsés gumiválasztás döntött. Ebben a kérdésben 
a Kazár–Percze páros taktikázott a legjobban, akik 
a második körben az elsô két saras gyorsaságin nyi-
tott mintázatú gumival versenyeztek, majd a szára-
zabb, harmadik pályára felrakták elôre a magukkal 
vitt két zárt gumit, és a nap végén az élre ugrottak. 

A negyedik szakasz után még a Herczig–Benics 
duó állt az élen Skoda Fabia S2000-essel, de a kö-
vetkezôn partoldalnak csúsztak, és felborultak. Az 
elsô három és az ötödik szakasz után az Asi–Pikó 
páros vezetett R4-es Mitsubishivel, de aztán egy 
traktorgumit találtak maguk elôtt a pályán, amin Asi 
állítása szerint kis híján totálkárosra törték az autót. 
Innentôl kezdve kicsit kedveszegetten botorkált 
be a célba, és csúszott vissza a harmadik helyre. 
Másnap, a száraz pályákon hamar megelôzte az 
addig második helyen álló ifj. Tóthot, és mivel még 
az utolsó napi rajt elôtt megállapodtak Kazárral, 
ha kettejük között dôl el az elsô hely sorsa, akkor 
Asi nem nyomja, maradt második. Igaz, Asi nagyon 
kicentizte ezt a nem nyomást, hiszen mindössze 
0,7 másodperccel „hagyta” nyerni Kazárt.

szöveg: Mihályi Csaba  Fotó: Kacsándi Norbert, Mihályi Csaba

2011. június 3-5.

Bükfürdô

3/6 ORB-futam

60 páros

36 célba érkezô

murva

12 gyorsasági szakasz

131,70 km gyorsasági 

540,30 km össztáv 
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Az Ifj. Tóth–Tagai kettôs az egri esésének nyomá-
ból végre kikeveredett, és az általuk nem túlságosan 
kedvelt pályákon ezúttal a legjobb S2000-esként, 
12 másodperccel lemaradva szerezték meg idei 
elsô dobogós helyezésüket. Csak egy rossz gumivá-
lasztáson múlott, hogy az Elek–Ferenc kettôs nem 
tudott az elsô helyért versenybe szállni Mitsubishi-
jükkel. A hatodik gyorsaságin száraz pályára válasz-
tottak gumit, de mire rájuk került a sor, leszakadt az 
esô. Nyertek két gyorsaságit, és végül negyedikek 
lettek. Szintén nyert gyorsaságit a Spitzmüller–Szô-
ke duó, akinek az Evo X-es Mitsubishijében azonban 
megállt a váltó és a kilencedik gyorsaságin a negye-
dik helyrôl estek ki. Az utolsó szakaszon bukta el 
az ötödik helyét a Balogh–Holczer páros, akiknek 
egy kicsúszás után ült fel a Mitsubishi alja. Az ötödik 
helyet így a folyamatosan rossz gumit választó Bú-
tor–Bacigal kettôs szerezte meg Szuper–2000-es 
Peugeot-val. A Pethô–Rubóczky páros alig több 
mint egy másodperccel elôzte meg a Matics–Vicze-
na kettôst, és végzett a hatodik helyen.

ORB 3/6 UTÁN

1. Asi 50
2. Kazár 38
3. Bútor 28
4. Herczig 25
5. ifj. Tóth 22
6. Kakuszi 21
7. Hadik 18
8. Elek 17
9. Matics 9
10. Pethô 7

GYORSASÁGI GYÔZTESEK

Asi 6
Kazár 3
Elek 2
Spitzmüller 1

ÉLEN ÁLLÓK

1-3. gy. Asi
4. gy. Herczig
5. gy. Asi
6-12. gy. Kazár

A BÜKFÜRDÔ RALI VÉGEREDMÉNYE 

1. Kazár–Percze  Mitsubishi Lancer Evo IX 01:08:28.3
2. Asi–Pikó Mitsubishi Lancer Evo IX R4 +0,7
3. ifj. Tóth–Tagai Peugeot 207 S2000 +12,2
4. Elek–Ferencz Mitsubishi Lancer Evo IX +20,6
5. Bútor–Bacigal Peugeot 207 S2000 +48,6
6. Pethô–Rubóczky Mitsubishi Lancer Evo IX RS +1:12,7
7. Matics–Viczena Mitsubishi Lancer Evo IX RS +1:13,8
8. Kakuszi–Kakuszi Ford Fiesta S2000 +1:39,3
9. Hadik–Juhász Subaru Impreza +1:39,5

10. Osváth–Farnadi Mitsubishi Lancer Evo IX +1:55,1
GÉPOSZTÁLY GYÔZTESEK

5. Krózser–Lovay Citroën DS3 R3 1:14:14,0
6. Bessenyey–Papp Citroën C2R2MAX 1:16:48,4
8. Hibján–Szilágyi Ford Fiesta ST 1:20:49,4
9. Spindler–Csizmadia Suzuki Swift Sport 1:23:50,9

11. Budavári–Földi Mitsubishi Lancer Evo VIII 1:11:35,7
13. Kovács Z.–Holló Lada VFTS 1:22:15,0

Elek akár a gyôzelemért is versenyben lehetett volna

A Kazár–Percze páros elsô abszolút gyôzelmét aratta

Pethô érdekes módját választotta a szellôztetésnek

Navigátornôk egymás között

Herczig ahogy az élre állt, a következô szakaszon felborult
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5. géposztály
Idei második gyôzelmét aratta az 5. géposztályban 
a Krózser–Lovay kettôs Citroën DS3-assal. Ám 
ezúttal nagyon meg kellett harcolniuk érte, hiszen 
az Ollé–Budai páros, a Szuper–1600-as Suzuki 
Swifttel mindent megtett, hogy ebben megakadá-
lyozza ôket. Többször váltották egymást az élen, 
de végül Krózser 6,2 másodperccel gyorsabbnak 
bizonyult. A kategória tavalyi bajnoka, a Pálinkás–
Bagaméri kettôs szerezte meg a harmadik helyet.

6. géposztály
Megôrizte veretlenségét a Bessenyey–Papp 
kettôs Citroën C2 R2 Maxszal, és toronyma-
gasan vezetik a 6. géposztály bajnokságát. 
A Lukács–Zagyva kettôs hasonló autóval szerez-
te meg a második helyet.

8. géposztály
Három verseny alatt három különbözô gyôz-
test ünnepelhettünk a 8. géposztályban. Ezúttal 
a Hibján–Szilágyi párosnak sikerült nyernie Ford 

Fiestával, a Lantos–Taky és a Schuck–Herczig 
kettôs elôtt. A három gyôztes ellenére egy ne-
gyedik páros, a Kádár–Békési duó vezeti a baj-
nokságot, akik Bükfürdôn, a negyedik helyen 
értek célba.

9. géposztály
Egyetlen célba érôként a Spindler–Csizmadia pá-
ros nyerte a géposztályt Suzuki Swifttel.  

11. géposztály
Nagy volt a hullás az S csoportban, amelynek a na-
gyobbik géposztályát a Budavári–Földi duó nyerte 
Mitsubishi Lancer Evo VIII-cal, a hatossal induló 
Perge–Kikiny és a Bíró–Kovács kettôs elôtt.

13. géposztály
Miskolc után újabb gyôzelmet aratott a Kovács–
Holló páros, akik így növelni tudták elônyü-
ket a VFTS-ek géposztályának bajnokságá-
ban, ahol a Zsíros–Forray duó lett a második, 
a Tóth–Laboncz páros pedig a harmadik.

ORB – Országos Ralibajnokság: Bükfürdô Rali

Idei elsô gyôzelmét aratta a Hibján–Szilágyi páros a 8. géposztályban
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ORB 3/6 UTÁN

2. géposztály
1. Asi 20
2. Kakuszi 17
3. Bútor 16

3. géposztály
1. Kazár 26
2. Hadik 20
3. Elek 18

5. géposztály
1. Krózser 28
2. Ollé 18
3. Pálinkás 14

6. géposztály
1. Bessenyey 30
2. Baracskai 16
3. Lukács 14

8. géposztály
1. Kádár 21
2. Schuck 16
3. Hibján 16

9. géposztály
1. Spindler 15
2. Leitgéb 12
3. Hering 10

11. géposztály
1. Budavári 20
2. Michna 16
3. Bíró 15

13. géposztály
1. Kovács 28
2. Zsiros 14
3. Németh L. 10

A Spindler–Csizmadia kettôs mellôl elfogytak az ellenfelek

S csoportban a Budavári–Földi duó volt a leggyorsabb

BZ idén harmadszorra nyert

Ollé második lett

Nagy fölénnyel vezeti az 5. géposztályt a Krózser–Lovay kettôs

Zsírpapa éppen a gumikerülgetést kritizálja

Miskolc után Bükfürdôn is nyert a Kovács–Holló kettôs
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„22,7 méter. Most számoltam ki” – mondta Kazár 
a telefonba a verseny utáni délelôttön. Hang-
jában nem kevés büszkeséggel ecsetelve, hogy 
a 0,7 másodperc elôny, amivel megnyerte a ver-
senyt, mekkora távolságot jelentett volna a cél-
vonalon. „Olyan pályák voltak, ahol a vízen kijött, 
hogy ki tud hóban jól autózni, kinek van bôdüle-
tes szerencséje, és ki választ jól gumit. Miskolcon 
próbáltam okoskodni a gumiválasztással, de ott 
nem jött be, úgyhogy most csak úgy választot-
tunk, ahogyan Asi. Erre nem volt gondunk. Káldon 
az esôben úgy álltam rajthoz, hogy most vagy 
soha. A végén (Percze) Nándi (Kazár navigátora) 
azt mondta, hogy 100%-os volt. Pedig ô mindig 
nagyon kritikus. De figyelj, tényleg elmeháboro-
dottan mentünk. Ötven méterrel elôbb dobtam 
rá az autót a kanyarra. Nagyon élveztem. Minden 
tökéletesen összejött a versenyen. Nem csak egy 
ember érdeme, Nándi, a csapat, az autó mindenki 

topra fel volt húzva. Azt feltétlenül írd le, hogy kö-
szönöm mindenkinek a csapatban, és Markó Tibi-
nek is, hogy ilyen jó versenyt rendezett.”
Asi akár hagyta magát megverni, akár nem, min-
denképpen elismerésre méltó, ha valaki akár csak 
meg is tudja ôt szorongatni. Kazár pedig több al-
kalommal is megverte a pályán, és végül a verse-
nyen is. Vagyis a tanítvány legyôzte a mestert.
„Természetesen Asi gratulált elsôként a célban. 
Nagyon sok mindenben segít, nagyon korrekten, 
mindig, mindent megoszt velem, mint egy igazi 
csapattárssal. Az ô itinerébôl megyünk, most az 
ô gumiválasztásait követtük, ha betartom a ta-
nácsait, itt az eredménye. Mindent meg szok-
tunk beszélni, ô is kikéri a véleményemet, nem 
biztos, hogy megfogadja, de meghallgatja. Sokat 
elmond, hogy a csapatunk az elsô két helyen 
végzett Bükfürdôn, és az elsô két helyen állunk 
a bajnokságban is.”

Követte Asi tanácsait 

Kazár elsô abszolút gyôzelme 

Navigátorként már több versenyt nyert Kazár Miklós Spitzmüller Csaba oldalán, de a Bükfürdő 
Ralin sofőrként is megszerezte első abszolút győzelmét. Könnyű dolga volt, csak követnie kell 
Asi tanácsait, és elmebeteg módra kellett közlekednie a vizes, saras pályákon.
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„Elment a kedvem a versenyzéstôl” – kezdte Asi 
„A laktanyán két teherautó gumi volt kirakva egy 
enyhe jobbos kanyarban. A két és fél méter széles 
útra egy méterre lógott be. Majdnem totálkáros-
ra törtük az autót rajta. Utána elment a kedvem, 
és már nem nyomtam annyira.”
A gumit azért rakták ki a pályára, mert egy vascsô 
volt a belsô íven, és ezzel akarták jelezni a verseny-
zôk számára. A gumi azonban annyira zavaró volt, 
hogy pár autó után a versenyzôk kérésére el is vették. 
De Asinak nem csak ezzel a gumival volt problémája.
„Rengeteg lassító volt a versenyen. Káldon például 
az elsô három folyamatosan arrébb lökte a lassí-
tót, így folyamatosan nyílt. A laktanyán volt olyan 
lassító, amin 140-nel mentem át. Ez (a sok las-
sító) megint csak arra jó, hogy problémát szüljön. 
Szerin tem a raliban nincs helye lassítónak, mert 
nem tudod megoldani, hogy mindenkinek egyen-
lôk legyenek a feltételek. Aki gumit akar kerülget-
ni, az menjen szlalomversenyre.”

A bajnoki cím védôjét végül saját tanítványa, Kazár 
verte meg, Asi állítása szerint csak azért, mert hagy-
ta magát. „Ha akarom, nyerhettem volna így is, csak 
rajtam múlott. Én már nyertem versenyt is, bajnok-
ságot is, (Kazár) Miki pedig még nem. Ez egy gesz-
tus volt a részemrôl. Az utolsó nap elején megbe-
széltük, hogy ha Janika eléggé leszakad mögöttünk, 
akkor hagyom ôt nyerni. Ha a gyorsaságin megelôz-
tem volna, akkor az idôellenôrzôrôl kések ki.”
Asi ezzel egy potenciális ellenfelet nevelt ki maga 
mellett, de ez sem zavarja. „Nem baj, hogy ha 
minél többen vagyunk jó versenyzôk, annál jobb 
a bajnokság. Egerben például Bútor gyôzelmét 
nagyon nagyra tartom. Le a kalappal elôtte.”
Nem Kazár az elsô, akinek Asi átadta tudása egy 
részét, akár itinerírásról, akár autó beállításról van 
szó, de vajon bárkinek segítene? „Persze, van az 
a pénz” – mosolyodott el a beszélgetés során elô-
ször. „De akinek eddig segítettem, azt mind ingyen 
tettem.”

Odaajándékozta a gyôzelmet

Asinak elment a kedve

Asi állítása szerint megnyerhette volna a Bükfürdő Ralit, ám a sok és állandóan vándorló 
lassító miatt elment a kedve a versenyzéstől. Az nem zavarja, hogy saját tanítványa verte meg, 
ő már nyert versenyt, volt bajnok, inkább a jó versenyzés, mint a győzelem érdekli.
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„Tavaly sokszor befullasztottam az autót a kanya-
rokban, rossz fordulatszám-tartományban hasz-
náltam az autót” – mesélte Janika. „Az idén erre 
jobban figyeltem. Az esôben nem jött ki annyira az 
N-esek elônye a nagyobb végsebességgel, akkor 
másodikok voltunk, de a száraz pályákon nem tud-
tam velük mit kezdeni. El kell fogadni, hogy ezek-
nek az (S2000-es) autóknak 300 Nm a nyoma-
téka és 175 km/h a végsebessége. Azt gondolom, 
hogy amit lehetett, kihoztam ebbôl a versenybôl.”
Ifj. Tóth az év eleji sajtótájékoztatón úgy fogalma-
zott, hogy az elsô három verseny eldobós lesz 
a Szuper–2000-es autóval, és inkább a szezon 

második fele fog feküdni neki. „Hát igen, de azért 
nem arra gondoltam, hogy úgy dobjuk el, mint az 
Eger Ralit. Miskolcon, fôleg az elsô körben még 
érezhetô volt a bukás nyoma, mostanra azonban 
sikerült kizökkennem belôle. Most is azt állítom, 
hogy a hátralévô három verseny fekszik nekünk. 
A Veszprém Rali mindenképpen, ott tavaly is jól 
mentünk. A Bükfürdô Rali nem volt rossz verseny, 
de a pályák nem adtak túl nagy feladatot. Ez per-
sze semmit nem von le a gyôztes érdemeibôl, 
minden körülmény között jól kell menni. Remé-
lem, hogy a következô három versenyen ezt én is 
be tudom bizonyítani.”

Minden körülmény 
között jól kell menni

Ifj. Tóth János megküzdött 

Tavaly a Bükfürdő Rali volt ifj. Tóth János szezonjának a mélypontja, ahol saját bevallása szerint 
sem ment jól. Az idén okult a hibáiból, és a harmadik helyezéssel a legjobb Szuper–2000-es 
versenyző lett. Úgy tűnik, az egri bukását is sikerült teljesen kihevernie. 

BETONYT
ACÉLLEMEZEK, ZÁRTSZELVÉNYEK, GERENDÁK, LAPOSACÉLOK, SZÖGACÉLOK, BETONACÉL

KERESKEDELMI ÉS ÉPÍTÔIPARI 
KORLÁTOLT FELELÔSSÉGÛ TÁRSASÁG

Iroda: Budapest
József A. u. 33. 
tel.: 06/20-467-4122
Gyôr: 06/20-556-0825

Raktár: Csepel Mûvek területén 
Aluminiumhenger u. 
tel.: 06/20-983-5580
  06/20-238-8988
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A Danubius Hotels Group „Danubius Premier” márkanév alatt 
valósította meg az ország első fi tness klub hálózatát.
A Danubius Premier hálózat fi tness centrumai 4 budapesti és 
2 vidéki szállodában kerültek kiépítésre. 
A Danubius Premier Fitness hírnevének záloga vendégei elége-
dettségében rejlik. A többéves múltra visszatekintő fi tness hálózat 
mindig is élen járt a színvonalas, vendégorientált szolgáltatások 
nyújtásával. Előnyt élvez klubjai tiszta, exkluzív környezetével, 
és azzal, hogy a fi tness-t, wellness-t a szállóvendégeken kívül 
a nagyközönség is igénybe veheti. A Premier Fitness klubokban 
tiniktől a nagyszülőkig minden korosztály megtalálja a számára 
legideálisabb mozgásformát.

Mindenkiben megfogalmazódik a sportolás iránti igény, így fogadalmak 
tucatját tesszük, hogy hetente időt szakítunk rá. A Danubius Premier 
Fitness olyan atmoszférát nyújt, ahol a teljes relaxáció garantált. 
A fi tness termekben szakképzett trénerek állnak rendelkezésre 
korszerűen felszerelt gépparkkal (kardio részleg, erőgépek, súlyok, 
stb.), aerobic teremmel, ahol az alacsonyabb intenzitású csoportos 
foglalkozásokat, mint jóga, gerinctorna, meditatív aerotréning, 
továbbá a vízhez kötött aquatréning is korlátlanul igénybe vehető, 
ezen túl pedig minden klubban lehetőség nyílik az úszásra is.

Kényeztesse magát és kedvesét, látogasson el 
egy jól megérdemelt pihenésre, kikapcsolódásra 

a Danubius Premier Fitness helyszínein. 
Napijegy, bérletek széles választékban válthatók.

HELYSZÍNEK:
Danubius Health Spa Resort Margitsziget, 
1138 Budapest Margitsziget
Danubius Health Spa Resort Helia, 
1133 Budapest, Kárpát utca 62-64.
Danubius Hotel Arena, 
1148 Budapest, Ifjúság útja 1-3.
Danubius Hotel Flamenco, 
1113 Budapest, Tas vezért utca 3-7.
Danubius Health Spa Resort Hévíz, 
8380 Hévíz, Kossuth Lajos utca 9-11
Hotel Lövér, 
9400 Sopron, Várisi út 4. Eze
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én 

RallyCafe_2011_07.indd   37 2011.06.17.   9:29:31



nd

„Felemásra sikeredett a versenyünk. Az ered-
mény lehetett volna jobb is, de nagyon élveztem, 
hogy ilyen autóval mehettem murván” – mesélte 
Bútor, aki még valamikor a múltszázadban ver-
senyzett murván összkerekes autóval az ex-Ér-
di-féle Mazdával, és a Mikulás Ralin indult egyszer 
egy Mitsubishivel, de azt leszámítva csak kétke-
rékhajtású autóval volt tapasztalata laza talajon. 
„Aszfalton nagyon hasonlít (az S2000-es) az 
Szuper–1600-asra, de murván egészen más. 
Össze sem lehet hasonlítani. Rendesen el lehet 
vele rajtolni, lehet vele keresztbe menni, sokkal 
nagyobb élményt nyújt.”
A verseny elôtt hatvan kilométert tesztelhette Bú-
tor a Peugeot 207-est, ami egy szokásos verseny 
elôtti shake down teszthez képest sok, de azért 
ennél sokkal többre lenne szükség, ahhoz, hogy 

valaki kiismerjen egy Szuper–2000-es autót mur-
ván. „Persze, lehetett volna sokkal többet is tesz-
telni, de én nem érzem kevésnek a hatvan kilo-
métert. Jó alapbeállításokat találtunk és sikerült az 
autóval összebarátkoznom. A Szuper–2000-es 
mezônyhöz képest rendben volt az eredményünk. 
Azt a verseny elôtt is tudtam, hogy Asi és Kazár 
gyorsak lesznek. Mögöttük tudtunk volna menni, 
de négybôl négyszer rosszul választottunk gumit. 
Az utolsó körre pedig nagyon rosszul. Veszprém-
ben szerintem jobbak leszünk. Janika tavaly meg-
mutatta, hogy ott lehet Szuper–2000-es autóval 
nyerni. A bajnokságban Asi egy kicsit elhúzott, de 
nem mondtam le a célomról, a bajnokság meg-
nyerésérôl. Nem vagyunk könnyû helyzetben, az 
utolsó három versenyen nem hibázhatunk, de sze-
rintem van még esélyünk a bajnokságban.”

Mégsem elégedetlen

Hova lett Bútor?

A szezonnyitó Eger Ralin aratott győzelme után a bajnokság legnagyobb esélyesének gondoltuk 
Bútor Róbertet. Miskolcon azonban egy buta hibát követett el, a Bükfürdő Ralin pedig csak 
ötödik lett. A bajnokságban 22 pont hátránnyal harmadik, de nem elégedetlen.

38
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Kétségtelenül izgalmas volt az Argentin Rali be-
futója, hiszen az elsô három hely mindegyike az 
utolsó gyorsaságin dôlt el. Itt ugrott az élre Sé-
bastien Loeb, a második helyre Mikko Hirvonen 
és csúszott vissza a harmadikra az addig vezetô 
Sébastien Ogier. Ráadásul az elsô három között 
mindössze 7,3 másodperc különbség volt.
A helyzet azonban az, hogy Loeb nem csak zsi-
nórban hatodik gyôzelmét aratta Argentínában, 
de alaposan le is iskolázott mindenkit. Az egyelô-
re még csak hétszeres világbajnok a verseny elsô 
napján kapott egyperces büntetést, miután a szer-
vizparkból kifelé jövet a nagy tömegben pár má-
sodperccel az ideális idejük elôtt hajtottak be az 
idôellenôrzô állomásra. Loeb szerint ez után nem 
maradt esélye a gyôzelemre. Dehogynem!
Latvala nagyon jól kezdett és az elsô nap végén 
vezetve sem taktikázott, bevállalta, hogy elsônek 
rajtol. Aztán másnap az egyik bakháton eltalált 
egy követ, megsérült a futómûve, és bár próbálta 
megjavítani, végül két gyorsot szuper raliznia kel-
lett. Maradt az élen a két citroënes, Ogier és Sol-
berg. Utóbbinak azonban még a második napon 

elromlott a kormányszervoja és Ogier hirtelen 43 
másodperc elônnyel az élen találta magát. Még 
taktikáznia sem kellett, csak bekocogni a célba és 
nyerni. De négy gyorsaságival a vége elôtt felbo-
rult, leszakította autója hátsó szárnyát, és tönkre-
ment a kormányszervoja is. Az elônye meg csak 
fogyott, fogyott, az utolsó 3,9 km-es szakaszon 
pedig elsôbôl harmadik lett. Loeb minden gond 
nélkül vágta át magát a második Hirvonenen, aki 
a murvás szakaszokon nem ment jól, az idén elô-
ször bevetett aszfalton viszont kifejezetten pocsék 
volt, és ha mindenki gond nélkül ér célba, közelé-
ben nincs a dobogónak. De hát ilyen a rali.
Petter Solberg a kormányszervo hibája után jött 
be negyediknek, megnyerve a három pontot érô 
erôgyorsaságit. Mads Ostberg zöldfülû létére jól 
teljesített és öt perc hátránnyal ugyan, de ötödik 
lett, megelôzve Villagrát, a szuper ralizó Latvalát és 
Wilsont. A világbajnokságon Loeb 13 pontra növel-
te elônyét Hirvonennel szemben, ami egész szoros-
nak mondható, ám ahogy a francia ezt a gyôzelmet 
kirázta a kisujjából, úgy a kettejük közti különbség 
a számszerû adatnál lényegesen nagyobb.

Két és fél napon keresztül úgy tűnt, hogy egész izgalmasan is alakulhat egy világbajnoki futam 
az idén. Vezetett Latvala majd Ogier, győzelmi esélyei voltak Solbergnek, de végül Sébastien 
Loeböt még egy perces büntetése sem akadályozhatta meg a győzelemben.

Még mindig Loeb a király
2011. május 27-29.

Villa Carlos Paz, Argentína

6/13 vb-futam

33 páros

27 célba érkezô

murva (aszfalt betétekkel)

19 gyorsasági szakasz 

378,15 km gyorsasági 

1457,08 km össztáv 

40

Rali vb: Argentin Rali
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ÉLEN ÁLLÓK

1. gy.  Loeb
2-12. gy.  Latvala
3-18. gy.  Ogier
19. gy.  Loeb

VB. 6/13 UTÁN

1. Loeb 126
2. Hirvonen 113
3. Ogier 96
4. Latvala 74
5. P. Solberg 61
6. Ostberg 48
7. Wilson 28
8. Villagra 20
9. Räikkönen 18
10. H. Solberg 10

GYÁRTÓK

1. Citroën 207
2. Ford 174
3. Stobart 75
4. Solberg 49
5. Munchi’s 32
6. Ice 1 Racing 26
7. Abu Dhabi 19
8. Ferm 10
9. Monster 8
10. Brazil 1

AZ ARGENTIN RALI VÉGEREDMÉNYE 

1. Loeb–Elena Citroën DS3 WRC 4:03:56,9
2. Hirvonen–Lehtinen Ford Fiesta RS WRC +2,4
3. Ogier–Ingrassia Citroën DS3 WRC +7,3
4. P. Solberg–Patterson Citroën DS3 WRC +32,6
5. Ostberg–Andersson Ford Fiesta RS WRC +5:16,8
6. Villagra–Pérez-Companc Ford Fiesta RS WRC +6:48,5
7. Latvala–Anttila Ford Fiesta RS WRC +11:34,5
8. Wilson–Martin Ford Fiesta RS WRC +13:32,7
9. Paddon–Kennard Subaru Impreza +25:43,8

10. Flodin–Anderson Subaru Impreza +33:34,1

Ogier az utolsó napig reménykedhetett gyôzelmében

Latvala gyôzelme egy kövön úszott el

A rali szenvedélyének neve: Loeb

WWW.RALLYCAFE.HU

GYORSASÁGI GYÔZTESEK

Loeb 8
Latvala 5
Ogier 3
P. Solberg 3

GYÁRTÓK

Citroën 14
Ford 5

10. Flodin Anderson Subaru Impreza +33:34,1

ERÔGYORSASÁGI (POWER STAGE) VÉGEREDMÉNYE 

1. P. Solberg–Patterson Citroën DS3 WRC 2:20,1
2. Hirvonen–Lehtinen Ford Fiesta RS WRC +0,5
3. Loeb–Elena Citroën DS3 WRC +0,5

Loeb már a rajt elôtt is királykodott
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Az Argentin Rali 16. gyorsaságiján borult fel Sé-
bastien Ogier, amelynek következtében autója 
megsérült, kormányszervoja elromlott, és 43 má-
sodperces elônye négy gyorsasági alatt elolvadt. 
A legutolsó szakaszon pedig az elsôrôl a harmadik 
helyre esett vissza.
„Csak célba kellett volna érnünk és megnyernünk 
a versenyt” – mondta Sébastien Ogier. „Az itine-

remben az szerepelt, hogy le kell vágni a kanyart, 
ami egy bukfenccel végzôdött. Valószínûleg rossz 
volt az itinerünk. Tovább tudtunk menni, de az elô-
nyünket már nem tudtuk megtartani. Nagyon hü-
lye hiba volt.”
Ogier ezzel 17 pontot ajándékozott Loebnek, aki 
30 ponttal vezeti elôtte a világbajnokságot, Hirvo-
nen pedig 17 ponttal áll elôtte a második helyen.

Ogier csak befordult és felborult

Argentin Rali

Bár egyetlen gyorsasági szakaszt sem nyert 
Mikko Hirvonen az Argentin Ralin, végül csak 
2,4 másodperccel szorult le a második hely-
re Sébastien Loeb mögött. De egy rende-

Hirvonentôl ellopták a gyôzelmet
zôi hiba négy másodpercet és ezzel együtt 
a gyôzelmet vette el tôle. A rendezô által 
kiadott itinerben egy körforgalom úgy volt 
jelölve, hogy azt háromnegyed kört megté-
ve kell abszolválni. Amikor a mezôny elôször 
haladt át a gyorsaságin, a levágási lehetô-
ség le volt szalagozva, másodszorra azonban 

a szalagot eltávolították. A Ford versenyzôi 
az itiner szerinti háromnegyed kört 

tették meg, a Citroën pilótái azon-
ban éltek a lehetôséggel és levág-
ták azt, a számítások szerint négy 
másodperc elônyhöz jutva ezzel. 
A Ford-csapat észrevétele után 
a rendezôket 5000 euróra bün-
tették, de a végeredményt nem 

módosították.
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Pályafutása hetedik IRC-futamgyôzelmét arat-
va Juho Hänninen lett a sorozat legsikeresebb 
versenyzôje. Ez már csak azért is igaz rá, mert 
az idei négy futamból hármon vett részt, kettôt 
megnyert, a Montén pedig csak csapata gumi-
választása fosztotta meg a gyôzelemtôl, úgyhogy 
könnyen elôfordulhatott volna, hogy három ver-
senybôl három gyôzelem áll a neve mögött. Rá-
adásul még csak most következnek Hänninen 
erôsségei, a murvás versenyek. Nem túl jó kilátás 
ellenfelei számára.
Az elmúlt két verseny sztárja, Thierry Neuville 
most is remekül kezdett, ô nyerte az egész verseny 
alatt a legtöbb, szám szerint négy gyorsaságit, és 
a negyedik szakaszig az élen is állt. Egy elég nagy 
tempójú megforgás és egy defekt után azonban 
visszaesett, és ezúttal csak hatodik lett. Korzikán 

az utolsó gyorsaságin esett árokba Bryan Bouffier, 
de most nem követett el ilyen butaságot. Neuvil-
le-t két szakaszig ô váltotta az élen a gyári Peu-
geot-val, de csak azért, mert Hänninen a második 
gyorsaságin korai rajt miatt tíz másodperc bünte-
tést kapott, és a finnek a hetedik szakaszig tartott 
a hátrány ledolgozása. Onnantól kezdve Hänninen 
diktált. Bouffier ugyan végig ott loholt a nyakán, 
egy alkalommal még öt másodpercre is csökken-
tette hátrányát, de a finn végül 11,7 másodperc 
elônnyel nyert, és visszavette a vezetést a bajnok-
ságban. Bouffier futott be a második helyen és lé-
pett elôre a pontverseny harmadik helyére.
A két éllovas mögött az utolsó nap kezdetén már 
több mint egy perccel volt lemaradva a harmadik 
helyezett Jan Kopecky. A gyári skodás versenyzô 
két kicsúszással és a kormányszervo hibájával ve-

A Korzika Ralit ugyan kihagyta Juho Hänninen, de Ukrajnában ismét bebizonyította, hogy lehet 
szó murváról vagy aszfaltról, aki bajnok akar lenni, annak őt kell legyőznie. Ezúttal ez senkinek 
sem sikerült, kihívói közül Bouffi er második lett, Neuville egy defekt után hatodik.

Hänninen visszatért

2011. június 2-4.

Jalta, Ukrajna

4/12 IRC-futam

43 (IRC) páros

24 (IRC) célba érkezô

aszfalt

14 gyorsasági

261,87 km gyorsasági

721,61 km össztáv

44

IRC: Jalta Rali
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A VERSENYBEN VEZETÔK

1-4. gy.  Neuville
5-6. gy.  Bouffier
7-14. gy.  Hänninen

IRC 4/12 UTÁN

1. Hänninen 58
2. Kopecky 55
3. Bouffier 49
4. Neuville 48
5. Loix 45
6. Wilks 35
7. Mikkelsen 28
8. Magalhaes 14
9. Sarrazin 12
    Campana 12
18. Puskádi 1

GYÁRTÓK

1. Skoda 146
2. Peugeot 134
3. Subaru 33
4. Honda 28
5. M-Sport 27
6. Proton 16
7. Ralliart 16
8. Abarth 4

2-KERÉKHAJTÁSÚ KUPA

1. Raoux 31
2. Campana 25
 Gugliemi 25
 Vinyes 25
9. Puskádi 17

szített sok idôt. Az utolsó napon azonban nagyon 
kapkodnia kellett a lábát, mert a Skoda UK ver-
senyzôje, Andreas Mikkelsen rárontott a harmadik 
helyre. Kopecky nyert három szakaszt, Mikkelsen 
szintén, ám a norvég nagy igyekezetében beleto-
latott egy fába, így Kopeckyé lett a harmadik hely, 
Mikkelsené a negyedik.
A sok murvakihordás miatt többen is defektet 
kaptak a pénteki pályákon. A már említett Neuville 
és Mikkelsen mellett így járt a Peugeot UK ver-
senyzôje, Guy Wilks is, aki két abroncsot is tönkre-
tett, és csak ötödik lett. Toni Gardemeister szintén 
defekt miatt veszített idôt, és csúszott vissza a he-
tedik helyre. Pályafutása elsô S2000-es IRC-fu-
tamán lett nyolcadik a 18 éves észt Karl Kruuda, 
míg Patrik Sandell a kilencedik helyet szerezte 
meg. Bár a kétkerekesek versenyét nem a Pus-
kádi–Gódor páros nyerte, de a gyôztes Raoux Re-
nault-ját nem értékelik abszolútban, így a magyar 
hondás páros szerezte meg a tizedik helyet, és az 
érte járó egy IRC-pontot.

Wilks két defekt után lett ötödik

45WWW.RALLYCAFE.HU

GYORSASÁGI GYÔZTESEK

Neuville 4
Kopecky 3
Mikkelsen 3
Hänninen 2
Wilks 1
Bouffier 1

GYÁRTÓK

Skoda 8
Peugeot 6

A VERSENYBEN VEZETÔK

A JALTA RALI VÉGEREDMÉNYE 

1. Hänninen–Markkula Skoda Fabia S2000  2:27:06,6
2. Bouffier–Panseri Peugeot 207 S2000  +11,7
3. Kopecky–Stary Skoda Fabia S2000  +38,7
4. Mikkelsen–Floene Skoda Fabia S2000  +57,3
5. Wilks–Pugh Peugeot 207 S2000  +4:00,4
6. Neuville–Gilsoul Peugeot 207 S2000  +5:01,5
7. Gardemeister–Suominen Skoda Fabia S2000  +7:59,3
8. Kruuda–Järveoja Skoda Fabia S2000  +10:01,3
9. Sandell–Parmander Skoda Fabia S2000 +18:08,9

10. Puskádi–Gódor Honda Civic Type R  +29:58,0

Mikkelsen harcban volt a dobogóért

Bouffier ezúttal csak a második helyre volt jó

Ukrajna több arcát is megmutatta
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„Nagyon jó verseny volt” – lelkendezett a har madik 
IRC-szezonját kezdô Vizin, aki két év hondázás 
után az idén egy Volkswagen Polo S2000-es-
re váltott. Igaz, hogy a VW-gyár nem nevezett 
a sorozatra, így IRC-pontokat nem szerezhetett, 
de így is komoly mezônyben és komoly pályákon 
versenyezhetett. „A pályák nagyon technikásak 
voltak, kanyar, kanyar hátán, hatalmas szintkü-
lönbségekkel, volt úgy, hogy 300 méter magasan 
rajtoltunk, és felmentünk 1500 méterre. A leg-
nagyobb veszélyt azonban a sok vízátfolyás és 
a murvakihordás jelentette. Mi a csütörtöki elsô 
két gyorsaságit egy kicsit elspóroltuk, mert sok 
volt a padka. Pénteken, az elsô szakaszon elre-
pedt a forrasztás az egyik vízcsövünkön, és elfolyt 
a hûtôvizünk. A következô gyorson ki is álltunk. 
Szombaton szuper ralival újra elindultunk, akkor 
meg egy kilométerrel az elsô szakasz célja elôtt 
a jobb elsô futómûvünk szakadt ki, így sokat nem 

tudtunk versenyezni. Jalta nagyon szép hely, ha-
sonlít San Remóhoz, ugyanúgy a jachtkikötôben 
volt a szervizpark, csak itt egy kicsit öregebbek 
voltak a jachtok. Ja, és még áll Lenin elvtárs szob-
ra. A rendezôk is nagyon igyekeztek, de úgy álta-
lában a helyi mentalitás egy kicsit megnehezítette 
a dolgunkat. A szervizcsapatok az ukrán határtól 
rendôri felvezetést kaptak, és három nap alatt ér-
tek Jaltába. Az adminisztratív átvételen fél órán 
keresztül próbálták kideríteni, hogy van-e biz-
tosításunk a bérelt tréningautóra, a technikai át-
vételre pedig vissza kellett vinni a versenyautót, 
mert hangosnak találták. Ez azért furcsa, mert 
a Szuper–2000-eseknek alapból van egy hang-
ja, amivel nem tudsz mit kezdeni. Vettünk fém 
mosogatószivacsot, és mint 15 éve a Salgó Ra-
lin, teletömtük a kipufogót. Úgy már elfogadták. 
A verseny maga tetszett, de elég macerás volt, 
nem hiszem, hogy jövôre újra jönnénk.”

Vizin Laci bácsi jelenti a Jalta Raliról

46

Két műszaki hiba miatt mindössze három gyorsasági szakaszt teljesített Vizin László és Zsiros 
Gábor idei első IRC-futamukon, a Jalta Ralin. Laci bácsinak azonban így volt ideje egy kicsit 
körülnézni. Nagyon tetszett neki az ukrán verseny, de jövőre biztos nem tér vissza rá.

Lenin-szobor 
és a mosogatószivacs
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Lenin elvtárs szobra még áll

Az egyik kép, ami a szovjet utódállamról azonnal eszünkbe jut

Vizin Laci bácsi viszont a kikötôben inkább ült

Jalta méltán híres üdülôhely

A tábla figyelmeztet a sok levágásra és kihordásra, a Vizin–Zsiros 
páros azonban mûszaki hiba miatt esett ki – mind a kétszer
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Az elsô IRC-pontjáról

Megkérdeztük Puskádi Jánost

– ELÔSZÖR IS GRATULÁLUNK AZ IRC-PONTHOZ.

– Köszönöm szépen, nagyon nagy szó az IRC-n 
(abszolút értékelésben) pontot szerezni, fôleg egy 
kétkerékhajtású autóval, de azért az igazsághoz az 
is hozzátartozik, hogy a versenyen 12.-ek lettünk, 
a kétkerékhajtású kupában pedig harmadikok, 
csak a két elôttünk végzett Renault-t nem értékel-
ték abszolútban, így lehetett a miénk az IRC-pont. 
Ettôl függetlenül nagyon büszkék vagyunk rá.

– DE GONDOLOM INKÁBB A KÉTKERÉKHAJTÁSÚ KUPÁRA KON-

CENTRÁLTOK, AHOL JELENLEG A KILENCEDIK HELYEN ÁLLTOK.

– Igen. Két éve indultunk elôször IRC-futamon, és 
annyira megtetszett a versenyek hangulata, hogy ta-
valy már több versenyt vettünk célba. Az idei évünk 
szerencsésen indult, mert Korzikán és a Jaltán is si-
került pontot szereznünk a kétkerékhajtású kupában. 
Korzikán kilencedikek lettünk, Jaltán harmadikok, így 
most 17 ponttal a kilencedik helyen állunk. Ez a két 
jó szereplés adott egy lökést az idei szezonunkra. 
A Barum és a Mecsek Ralin biztosan ott leszünk, 
és az év végén a Ciprus Ralin is szeretnénk rajthoz 
állni, ami dupla szorzós lesz. Szeretnénk a bajnokság-
ban elôrébb kerülni. Ha megnézed a ponttáblázatot, 
nagyon sok olyan versenyzô van elöl, akik egy-egy 
futamon indultak és nyertek. Ha (az egy gyôzelemért 
járó) 25 pontnál többet tudsz szerezni, akkor dobo-
gó, vagy annak közelében lehet végezni. 

– EHHEZ AZONBAN A HELYBÉLI VERSENYZÔKET KELL MEGVERNI, 

AMI NEM KÖNNYÛ FELADAT.

– A legtöbb versenyen ez igaz. Korzikán például 
(a kétkerékhajtású kupában) az elsô két verseny-
zô nem csak francia volt, hanem korzikai, a gyôz-
tes konkrétan Ajaccióban lakott, úgyhogy, amikor 
kenyeret vesz, akkor is a gyorsaságikon kell köz-

lekednie. Nekünk minden új volt. Tavaly indultunk 
a Sanremo Ralin, ami után azt hittük, hogy láttunk 
sok kanyart. Felejtsd el, Korzikán még több van. 
(Gódor) Barni általában nyolc sort ír az itner minden 
lapjára. Most Korzikán volt olyan itine-
rünk, ahol 17 oldalon keresztül nem 
volt egyetlen egy méterre végzôdô 
információ sem. A kanyarok olyan 
szorosan követték egymást, hogy 
nem volt értelme közte távolságot 
diktálni. De van ellenkezô példa is. 
A Jalta Rali sem volt könnyebb 
verseny, de ott a helybéliek nem 
nagyon tudtak labdába rúgni. 
A rajt elôtt az összes külföldi 
nézegette az autóikat, mert 
mindegyiknek iszonyatosan fel 
volt emelve az eleje. Azt gondol-
tuk, hogy vagy ôk tudnak valamit, 
amit mi nem, vagy nagyon nem ér-
tenek a ralihoz. Utóbbi jött be.

– A KORZIKAI KILENCEDIK HELYEZÉSETEK, ÉS FÔ-

LEG, HOGY AZ EUROSPORTON ÉLÔBEN NYILATKOZ-

HATTÁL NAGYON NAGY DOLOG, DE NEM ROSSZ ÚGY RAJT-

HOZ ÁLLNI EGY VERSENYEN, HOGY TISZTÁBAN VAGY VELE, 

AZ ELSÔ TÍZTÔL BIZTOSAN KIKAPSZ?

– Miért lenne szégyen egy korzikaitól vagy egy San 
Remo-itól kikapni azokon a pályákon, amiken mi ak-
kor versenyzünk elôször, ôk meg ott nôttek fel. Majd 
amikor másodszorra, harmadszorra, megyünk, ak-
kor nem a tizedik, hanem az ötödik helyért fogunk 
harcolni. Lehet, hogy Korzikán soha sem fogok nyer-
ni, de ha egyszer mondjuk, két helybéli mögött har-
madik lehetek, akkor azért az is komoly eredmény. 
A mostani kilencedik helyezésünkbôl is lehetett 

A Jalta Ralin az abszolút tizedik helyen végzett Puskádi János, aki így Szabó Gergő és ifj. Tóth 
János után a harmadik magyar versenyző lett, aki abszolút értékelésben IRC-pontot tudott 
szerezni. De mint ahogyan az az interjúból kiderül, Puskádi nem szeretne itt megállni.
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„Korzikán volt olyan itinerünk, ahol 17 oldalon keresztül nem volt egyetlen 
egy méterre végzôdô információ sem. A kanyarok olyan szorosan követték 
egymást, hogy nem volt értelme közte távolságot diktálni.”
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volna sokkal jobb. Azon úszott el a dolog, hogy két-
szer rosszul gumiztunk. Nem volt rutinunk és azt 
gondoltuk, hogy jó lesz egy puhább keverékû gumi 
is, de egyszerûen annyi kanyar van Korzikán, hogy 
csak a legkeményebb gumival lehet versenyezni. El 
kell fogadni, hogy az elsô három kilométeren nem 
fog úgy a gumi, de az utolsó 27 kilométeren jobban 
kitart. Viszont, ahogy mondod, élôben nyilatkozni az 
Eurosporton, az is nagyon nagy dolog volt. 

– ÉS NAGYON JÓL NYILATKOZTÁL ANGOLUL, AMI A LEGTÖBB MA-

GYAR VERSENYZÔRÔL NEM MONDHATÓ EL.

– Több nyelven beszélek, Németországban ta-
nultam, éltem Amerikában, az édesanyám révén 
a második anyanyelvem pedig a lengyel, úgyhogy 
nem nagyon vannak nyelvi nehézségeim.

– AKKOR EZEK SZERINT A KÜLFÖLDI VERSENYZÉS TELJESEN KÉ-

ZENFEKVÔ VOLT A SZÁMODRA.

– Legalábbis nem ijedtem meg tôle, hogy ide-
gen környezetben kell versenyezni. Nekem a rali 

az elsô számú szerelmem… Vagyis úgy értem, 
hogy a második (Puskádi mellett egy hölgy erre 
bôszen bólogatott). Azt szeretem a raliban, ami-
kor két tréningbôl kell menni. Ez pedig az IRC-n 
tökéletesen adott. A bajnokság úgy van kitalálva, 
hogy vannak benne állandó versenyek és mindig 
jön új is. A Barum Ralin az idén indulunk harmad-
szorra, ott már lesz rutinunk. Korzikán és Jaltán 
még nem volt, úgy kellett megoldani a versenyt. 
Szerintem ilyen körülmények között tudsz igazán 
fejlôdni, nem úgy, hogy ugyanazokon a pályákon 
mész éveken keresztül. 

– MIÉRT LEHET KÜLFÖLDÖN JOBBAN FEJLÔDNI?

– Mondok egy példát. Az idén voltunk egy osztrák 
versenyen, ahol az egyik pályán volt 25 visszafor-
dítós kanyar. Olyan, amilyennel a magyar bajnok-
ságban évente egy-kettôvel lehet találkozni. Az el-
sôkben nagyon lassú voltam, de a verseny végére 
rájöttem, hogyan kell fordulni. Most már, ha ilyen 
kanyarral találkozom, akkor nem okoz gondot. 
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Megkérdeztük Puskádi Jánost
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– A SZAVAIDBÓL ÚGY VESZEM KI, HOGY NAGYON AZ IRC-RE KON-

CENTRÁLSZ, EZ AZT JELENTI, HOGY ITTHON NEM IS LÁTHATUNK 

VERSENYEZNI?

– Szeretek itthon is versenyezni. A Mecsek Ra-
lin mindenképpen indulunk, de ha lehetôségem 
van arra, hogy menjek egy külföldi versenyen két 
magyar helyett, akkor inkább a külföldit válasz-
tom.

– A HONDÁD MELLETT, AMIVEL AZ IRC-N INDULTOK, VAN EGY 

VOLKSWAGEN POLO S2000-ESED IS, AMIVEL VIZIN LACI BÁCSI 

VERSENYEZ, DE NEKED IS VOLT TERVED EZZEL AZ AUTÓVAL. 

– Szeretnénk az idén jól szerepelni a kétkerék-
hajtású kupában, és jövôre egy négykerékhajtású 
autóval indulni az IRC-n. Van egy ígéretünk, hogy 
a Volkswagen jövôre befizeti a nevezési díjat az 
IRC-re. Ez most a nyáron dôl el. Illetve a Honda 
is szeretne egy R4-es autót készíteni, 1,6 turbó-
motorral és négykerékhajtással, de egyelôre még 
nem tisztázottak a jövô évi szabályok. Meglátjuk, 
mire lesz lehetôségünk.
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Kicsit sértônek érezhettük, hogy a túraautó vb 
magyarországi futamán nem Michelisz Norbert 
volt a legjobb BMW-s az idômérôn. Mert hát 
Norbitól már megszoktuk, hogy csodára képes, 
és hol máshol, ha nem a Hungaroringen vártuk 
tôle a nagy csodát. De azért az ötödik rajtpozíci-
óval is elégedettek voltunk. Figyeld majd a rajtot, 
bökdösték egymást a szurkolók a lelátókon és 
otthon a tévé képernyôje elôtt. És bizony figyel-
hettük is. A mezôny egy kicsit elbénázta az elsô 
fordulót, többen szélesre vették a kanyart, a tü-
lekedést pedig csak az élen autózó Alain Menu 
és az ügyesen manôverezô Michelisz úszta meg, 
így gyakorlatilag az elsô kanyar végén már má-
sodik volt Norbi. A verseny feléig Menu maga-
biztosan vezetett, de aztán Michelisz egy szem-

pillantás alatt ott termett a nyakán, és még az 
a vérmes gondolat is felmerült bennünk, hogy 
megelôzi a svájcit. Menu késôbb elárulta, hogy 
ez ravasz taktikája része volt. Hja, könnyû neki, 
kettejük közül ô vezette az ûrhajó Chevrolet-t, 
Michelisznek meg csak egy emberi léptékû pri-
vát BMW jutott. De a második helyezést így sem 
vehette el senki Norbitól. Menu megérdemelten 
nyert, az utolsó körben ádáz küzdelemmel a fia-
tal Javier Villa vette el Gabriele Tarquinitôl a har-
madik helyet, akit az idômérôn betlizô Robert 
Huff és az elsô kanyart elrontó Yvan Muller is 
megelôztek a gyári Chevykkel.
A második futamban Michelisz a hatodik hely-
rôl indult, de az állórajt nagyon is kedvezett 
a BMW-knek, amik úgy hagyták állva az elsô-

WTCC – Túraautó világbajnokság: Hungaroring

Szinte a lehetetlennel volt egyenértékű, hogy Michelisz Norbert pályafutása második 
legjobb eredményét elérve, a második helyen végezzen a hungaroringi túraautó vb-futamon. 
De megcsinálta. Igaz, a második versenyen kiesett, de szurkolói így sem csalódtak benne.

Michelisz menetelése

2011. június 3-5.

Hungaroring, Magyarország

7-8/24 WTCC

4382 m hosszú pálya

12/14 kör

Michelisz menetelése
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kerekes Chevyket és a SEAT-okat, mint ahogyan 
a Chevyk szokták az összes többi autót a verse-
nyen. Az elsô kanyar elôtt azonban Bennani rövi-
det fékezett, Norbi hátulról lekoccolta márkatár-
sát, kicsúszott a fûre, majd ágyúgolyóként repült 
bele az elsô kanyart éppen bevenni készülô Poul-
senbe. Mindkét ütközés mély nyomokat hagyott 
a narancssárga BMW-ben, de a magyar csapat 
szerencséjére a lezúduló esô miatt a második 
körben meg kellett szakítani a versenyt. Miche-
lisz autóját a Zengô–Dension-csapat összetákolta 
valahogy, így az új rajtnál egy kör hátránnyal visz-
sza tudott állni a versenybe, ahol slickkel rajtolva 
megfutotta a leggyorsabb kört, de körhátránya 
miatt csak 15. lett.
A második futamban kettôs Chevrolet gyôzelem 
született, Yvan Muller nyert, Robert Huff lett a má-
sodik, míg a harmadik chevyst, Alain Menut a pa-
lánkba forgatták. Tarquinitôl és a turbódízel SEAT-tól 
ezúttal nem tudták elvenni a harmadik helyet.

HUNGARORING 2. VERSENY VÉGEREDMÉNYE 

1. Yvan Muller Chevrolet Cruze 1,6T 59:02,507
2. Robert Huff Chevrolet Cruze 1,6T +3,631
3. Gabriele Tarquini SEAT Leon 2,0 TDI +10,106
4 Tom Coronel BMW 320 TC +11,699
5. Tiago Monteiro SEAT Leon 2,0 TDI +22,995
6. Franz Engstler BMW 320 TC +23,070
7. Javier Villa BMW 320 TC +26,322
8. Darryl O'Young Chevrolet Cruze 1,6T +31,267
9. Robert Dahlgren Volvo C30 +36,832

10. Fredy Barth SEAT Leon 1,6T +37,247
15. Michelisz Norbert BMW 320 TC +1 kör

HUNGARORING 1. VERSENY VÉGEREDMÉNYE 

1. Alain Menu Chevrolet Cruze 1,6T 23:45,874
2. Michelisz Norbert BMW 320 TC +1,047
3. Javier Villa BMW 320 TC +17,383
4. Robert Huff Chevrolet Cruze 1,6T +17,983
5. Yvan Muller Chevrolet Cruze 1,6T +18,365
6. Gabriele Tarquini SEAT Leon 2,0 TDI +18,780
7. Tiago Monteiro SEAT Leon 2,0 TDI +19,374
8. Fredy Barth SEAT Leon 1,6T +24,349
9. Kristian Poulsen BMW 320 TC +24,481

10. Pepe Oriola SEAT Leon 1,6T +26,555

Repül a BMW…

Majdnem a dobogó csúcsán

…és Poulsenben állt meg

A Zengô Team boksza
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WTCC 8/22 UTÁN

1. Huff 150
2. Muller 119
3. Menu 104
4. Tarquini 75
5. Monteiro 74
6. Coronel 52
7. Michelisz 46
8. Poulsen 43
9. Villa 36
10. O’Young 31

GYÁRTÓK

1. Chevrolet 322
2. SR Customer  193
3. BMW Customer 185
4. Volvo 46

MICHELISZ NORBERT EREDMÉNYEI

Teszt 5. +0,693
1. szabadedzés 5. +0,627
2. szabadedzés 7. +1,245
Idômérô Q1 5. +0,257
Idômérô Q2 5. +0,377
Warm up 4. +0,846
1. futam rajtrács 5.
1. futam 2. +4,269
2. futam rajtrács 6.
2. futam 15. +1 kör

YOKOHAMA PRIVÁTTRÓFEA

1. Poulsen 50
2. Villa 50
3. Michelisz 45
4. O’Young 41
5. Engstler 34
6. Nykjaer 27
7. Oriola 19
8. Barth 16
9. Dudukalo 14
10. Taniguchi 13
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A szezonnyitó után még arra panaszkodott Kiss 
Pál Tamás, hogy túlerôlteti az autót, és hogy sokkal 
nehezebb a GP3-ban összerakni egy gyors kört, 
mint a Formula Renault-ban volt. Még azt is hoz-
zátette, hogy ha valaki az idômérôn nincs az elsô 
tízben, az a versenyen olyan darálóba kerül, amibôl 
nincs esélye pontszerzô helyen kikeveredni.
Barcelonában tehát az elsô feladata az volt Tomi-
nak, hogy az idômérôn jól teljesítsen. Sikerült ösz-
szerakni azt a bizonyos kört, nem erôltette túl az 
autót és a nyolcadik idôt futotta. Persze ezzel sem 
volt elégedett. „Ha az utolsó köröm jobban sikerül, 
lehetett volna jobb is” – mondta. 
Az elsô futam rajtjában a régi KPT-t láthattuk, aki 
elôtt jaj az ellenfeleknek. Tomi több autót is elô-
zött, de aztán az elsô kanyarban neki is jaj lett, 
kisodródott és nyolcadiknak sorolt be. Innen pró-
bált ugyan elôre törni, de a verseny végére annyira 
elhasználta a gumijait, hogy csak a célba korcso-

lyázásra futotta erejébôl. Sebaj, így is meglett az 
elsô GP3-as pont. Isztambul óta pedig ez akkora 
fejlôdés volt, amit csak Tomi legfanatikusabb szur-
kolói reméltek.
Na de a java még hátra volt. Nyolcadik helyezé-
sének köszönhetôen a vasárnapi futamon az él-
rôl rajtolhatott. Ezúttal nem kellett támadnia, nem 
kellett elkoptatnia a gumijait, csak kivédekezni az 
ellenfeleket, akik meglehetôsen leszakadtak, és 
Tomi nyert! Nagyon megérdemelte már, biztos 
sok önbizalmat ad neki, és ha egyszer az idômé-
rôn is sikerül a leggyorsabb kört összeraknia, ak-
kor nincs ellenfele a GP3-ban sem. 
Az isztambuli nullázás után Tomi hét pontot gyûj-
tött Barcelonában, amivel a bajnokság hetedik he-
lyén áll, de csak egy pontra van a negyedik Sims-
tôl. Melker (22 pont), Calderelli (20) és Evans (17) 
egy kicsit elhúztak ugyan, de ha Tomi így folytatja, 
hamar felzárkózhat mögéjük. 

GP3-széria: Barcelona

Mindössze négy GP3-as versenyre volt szüksége Kiss Pál Tamásnak, hogy megszerezze 
első győzelmét a sorozatban. Barcelonában az első versenyen megszerezte első pontjait, 
a másodikon pedig első győzelmét. A bajnokságban egy pontra van a negyedik helyezéstől.

Tomi újra 
a csúcson

2011. május 20-22.

Barcelona, Spanyolország

3-4/16 GP3

4655 m hosszú pálya

16/16 kör

30 versenyzô

27/27 célba érkezô
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BARCELONA 1. VERSENY VÉGEREDMÉNYE 

1. Mitchell Evans MW Arden 27:19,175
2. James Calado Lotus ART +1,885
3. Aaro Vainio Tech 1 Racing +7,224
4. A.Caldarelli Tech 1 Racing +7,432
5. Nico Müller Jenzer Motorsport +7,751
6. Nigel Melker RSC Mucke Msport +8,574
7. Dean Smith Addax Team +8,790
8. Kiss Pál Tamás Tech 1 Racing +10,328
9. Vittorio Ghirelli Jenzer Motorsport +11,930

10. Valtteri Bottas Lotus ART +13,495

Tomi fejben gyôzte le elôször is saját magát

Ezt már szeretjük: sok GP3-as autó magyar felvezetéssel 
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GP3 4/16 UTÁN

1. Melker 22
2. Caldarelli 20
3. Evans 17
4. Sims 8
5. Calado 8
6. Dillmann 8
7. Kiss 7
8. Christensen 7
9. Smith 7
10. da Costa 7

KISS PÁL TAMÁS EREDMÉNYEI

1. szabadedzés 14. +0,993
2. szabadedzés 8. +0,428
Idômérô 8. +0,493
1. futam rajtrács 7.
1. futam 8. +10,328
2. futam rajtrács 1.
2. futam 1. -1:294

BARCELONA 2. VERSENY VÉGEREDMÉNYE 

1. Kiss Pál Tamás Tech 1 Racing 31:08,280
2. Nigel Melker RSC Mucke Msport +1,294
3. Dean Smith Addax Team +2,657
4. A.Caldarelli Tech 1 Racing +4,055
5. Mitchell Evans MW Arden +5,671
6. Gabby Chaves Addax Team +7,122
7. Valtteri Bottas Lotus ART +9,341
8. Vittorio Ghirelli Jenzer Motorsport +10,615
9. Lewis Williamson MW Arden +11,830

10. Zoël Amberg Atech CRS GP +14,205
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Benoit Treluyer, Andre Lotterer és Marcel Fäss-
ler alkotta trió szerezte meg az idei Le Mans-i 
24 órás gyôzelmet az Audi számára. Ez volt a né-
met gyártó tizedik sikere Le Mans-ban, amivel az 
örökranglistán maguk mögé utasították a Fer-
rarit és már csak a 16-szoros gyôztes Porsche 
áll elôttük. A gyôztes R18-as Audit mindössze 
13,854 másodperc lemaradással követte Simon 
Pagenaud, Sébastien Bourdais és Pedro Lamy 
Peugeot 908-asa.
Az idei verseny nem volt éppen klasszikus 24 órás 
futamnak nevezhetô. A gyôztes Audi az utolsó 
körben nem várta be a több kör hátrányban lévô 
csapattársait, hogy aztán díszkísérettel masíroz-
zon be a célba, hanem nagyon is kapkodnia kel-
lett a kerekeit. Ennek két oka volt: két márkatársa 
már nem volt versenyben; az ôt üldözô Peugeot 
viszont ott lihegett a nyakán és elég lett volna egy 
apró hiba, hogy akár az utolsó kanyarban is el-
veszítsék a gyôzelmet.
Hiba pedig akadt korábban az Audinál, kettô is. 
Allan McNish a verseny elsô órájában törte össze 
az elsô R18-ast, miközben csapattársával harcolt, 
és egy túl optimista manôver során beleakadt egy 

Ferrariba. Így csapattársa, a nyolcszoros gyôz-
tes Tom Kristensen egyetlen métert sem tudott 
megtenni az idei versenyen. Nyolc órával késôbb 
Mike Rockenfellert szorította le a pályáról, szin-
tén egy kisebb kategóriában versenyzô Ferrari, és 
tört pozdorjává a második Audi is. Rockenfellert 
korházba is kellett szállítani, de szerencsére nem 
esett neki komoly baja, mint ahogyan a sportbírók, 
fotósok és nézôk sem sérültek a két baleset során 
szanaszét repült Audi maradékoktól.
A Peugeot nagyon takarékos autót épített és 
ezúttal a megbízhatósággal sem volt gondjuk, 
mindhárom 908-as – a második-negyedik he-
lyen – célba ért. Sôt eleinte ôk tûntek befutónak, 
hiszen egy-két körrel mindig tovább maradtak 
a pályán, mint az Audi, ám a szép lassan össze-
gyûjtött elônyüket a több safety car periódus alatt 
elvesztették. Az utolsó hét órának együtt vágott 
neki az élen álló Audi és a Peugeot, amely során 
végül az Audi a már említett 13 másodperc elônyt 
tudta kiépíteni és nyert. 
A harmadik gyártó, az Aston Martin alaposan le-
szerepelt, két autójuk gyakorlatilag az elsô körben 
esett ki, állítólag mûszaki hiba miatt. 

Drámai sprintverseny 
24 órán át

Le Mans-i 24 órás 

Tizedik győzelmét aratta az Audi mindenidők negyedik legszorosabb Le Mans-i 24 órás 
befutóján, miután három autójából kettőt balesetben veszítette el. Három Peugeot 908-as 
követte a győztes R18-ast, amely ezúttal nem takarékosságával, hanem gyorsaságával nyert.
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Alaposan feldobta az Opel a szerkesztôségünk-
ben járt Insigniát, amelynek alapváltozata sem 
nevezhetô fantáziátlannak, és sikeresen tört ki az 
elôd, Vectra unalmas cégautó skatulyájából. Az 
OPC csomagból nem csak kívülre jutottak alkat-
részek, a vastag, jó fogású kormány, a combtáma-
szos ülés sportos húrokat penget, és akárcsak az 
Astránál, a FlexRide futómû állítás függvényében 
itt is fehérrôl pirosra vált a mûszerfal megvilágí-
tása – akinek persze ez nem tetszik, kikapcsol-
hatja. Meggyôzô az összeszerelési minôség, dön-
tôen kellemesek az anyagok, ráadásul a tesztautót 
850 ezer forintos, Indian Summer névre hallgató 
prémium bôrkárpittal látták el, amely remekül 
passzolt a karosszéria sötét Mahagóni gyöngyház 
dukkójához. Ettôl függetlenül nem fenékig tejfel az 
élet. Akárcsak a 2.0 Turbo esetében, itt is nyö-

szörgött a volán mûanyag betétje, a középsô, ál-
líthatatlan kartámasz kialakítása nem szerencsés, 
ráadásul a váltókart kicsit lezserebbül mozgató 
kézzel könnyû a két ülés közé tett menürendszer 
nagy gombjának a véletlenszerû nyomogatása. 
A 2.0 CDTI dízelmotor 110, 130 és 160 lóerôvel 
választható, a két erôsebbik hatgangos automata-
váltóval is párosítható, ám a 4x4 hajtás csak a leg-
combosabb verzió privilégiuma – akár manuális, 
akár automata sebességváltóval. A Haldex-rend-
szerû, hivatalos Opel elnevezéssel adaptív össz-
kerékhajtás elsôsorban a biztonság növelését szol-
gálja. A gyári anyagok szerint „A stabil gyorsulás és 
a maximális tapadás érdekében a nyomatékátviteli 
berendezés (TTD) mind a négy kereket meghajt-
ja, míg normál körülmények között – az üzem-
anyag-takarékos mûködés érdekében – a meghaj-

Indián nyár a télben

Opel Insignia 2.0 CDTI Sport 4x4 teszt

Szöveg: Krepsz Zoltán (Autónavigátor.hu) Fotó: Autónavigátor.hu

Extráinak és ugyancsak feláras összkerékhajtásának köszönhetően egy csapásra 
a prémiumautók árszintjén landolt a 160 lóerős dízellel hajtott, ötajtós Opel Insignia 2.0 CDTI 
Sport 4x4. Kérdés, hogy mennyire állja meg a helyét a konkurenciával szemben. 
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Vételi tanácsadó

Opel Insignia (2009– )

Pozitív
A 2009-es Év Autója, gyönyörû, izgalmas for-
ma, minôségi ugrás a Vectrához képest, kiváló 
utazóautós tulajdonságok, ötcsillagos biztonság, 
számos technikai újdonság és kényelmi funkció.

Negatív
Túl könnyû kormányzás, kategóriában csak át-
lagos hátsó helykínálat, nehézkes az összetett 
elektronikai rendszer kezelése.

• Hátul kicsi a fejtér, egyedül a kombi lefogadha-
tó ezen a téren

• Elég érzéketlen, könnyû kormányzás
• Hangos a kétliteres dízel

Dízelmotorral: 
1 fajta motor, 110-190 LE, 1956 cm3, 
3 féle karosszériával 

Benzinmotorral:
4 fajta motor, 115-325 LE, 1598-2792 cm3, 
3 féle karosszériával

NCAP törésteszt eredmény: 
Felnôtt utas  94%
Gyermek utas  79%
Gyalogos  40%
Aktív biztonság 71%

Részletesebb értékelés és további több mint 600 vételi tanácsadó 
az Autónavigátor.hu-n

Összértékelés: 5,0 
Utastér:  4,0
Használat:  4,0
Berendezés:  5,0
Motor:  4,0

Mozgás:  4,0
Kényelem:  4,0
Ár/költségek:  3,0
Fenntartás:  4,0
Biztonság:  5,0

tás nagyobb része az elsô tengelyre jut.” Mi ebbôl 
a hókuszpókuszból annyit éreztünk, hogy az Insig-
nia 4x4 kanyarról kanyarra ugyan magabiztosan 
terelgethetô, és ez bizalomgerjesztô, de valahogy 
eszünkbe sem jutott az a jelzô, hogy könnyedség. 
A menetteljesítményeken alig, a fogyasztáson már 
komolyabban tetten érhetô az összkerékhajtás, 
amelynek felára egyébként 520 ezer forint. Konk-
rét számokkal, a 0-100-ig tartó gyorsulásban hét 
tizeddel lomhább a 4x4-es, ám városi fogyasztá-
sa akár egy literrel is megfejelheti a normál kivitel 
étvágyát. Az alapáron 8,63 millió forintos Insignia 
2.0 CDTI bizony egészen más ársávba kúszik fel, ha 
mind a négy kereke részesül a motor 350 newton-
méteres nyomatékából, ha OPC Line csomaggal 
van megspékelve a karosszéria és a belsô, ha a kü-
lönleges bôrkárpittal kényeztetnek az ülések, és 
ha nagyvonalúan pipálgatjuk a megrendeléskor az 
opciókat. Ezzel a gazdag és látványos stafírunggal 
cirka 11,5 millió forintnál kattan a pénztárgép, és ez 
már a legveszélyesebb ellenfelek felségterülete.

Részletes teszt az Autónavigátor.hu-n olvasható
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Hogy milyen remek autó a Renault Mégane RS 
Cup, arról az Autónavigátor.hu olvasói mér meg-
gyôzôdhettek, hiszen az autó tesztelésében anno 
segítségünkre volt Kiss Pál Tamás is, a tehetsé-
ges magyar autóversenyzô. A franciák azonban 
úgy gondolták, van még potenciál a modellben, és 
az átalakításhoz a Mégane Trophy versenysorozat 
autója adta az ihletet – ezt bizonyítja a limitáltan, 
csak 500 darabban gyártani tervezett Méga-
ne RS Trophy 265 elnevezése is. Az eredetileg 
250 lóerôs, kétliteres motorból a turbónyomás 
növelésével plusz 15 lóerôt és 20 Nm forgató-
nyomatékot varázsoltak elô, ám a Cup-változat 
futómÛvét nem bántották: megmaradt a beállítás 
és az elsô tengely önzáró differenciálmÛve, de 
a Forma–1-es technológiás Bridgestone Potenza 
RE050A gumik már spéci kiegészítônek számíta-

nak. A kizárólag Liquid sárgában, valamint metál 
feketében rendelhetô sportkupé kereken 6 má-
sodperc alatt gyorsul 100 km/órára – ezzel 1 ti-
zeddel veri meg az alapmodellt –, végsebessége 
pedig 254 km/h, ami gyakorlatilag elhanyagolható 
növekedés a korábbi 250-hez képest.
A külsôségeknél szerepet játszanak a körben el-
helyezett Trophy feliratok, a 19 colos, feketére 
festett, piros csíkkal szegélyezett Speedline köny-
nyÛfém felnik, a nappali világítást adó LED csíkok, 
és nem szabad kihagyni a felsorolásból a fekete 
tetôt sem. Az utastérben sárga biztonsági öveket 
találni, és széria a Renault Sport Monitor, amely 
különösen akkor hasznos az általa megjelenített 
adatokkal – többek között a köridôvel és a ne-
hézségi erôkkel –, ha netán versenypályán szá-
guldozik valaki.

A Renault sportrészlegénél fogták a Mégane RS speciális Cup-változatát, és megalkották 
belőle a Trophy 265-öt. Ahogyan a Mégane Trophy a legdurvább márkakupa-sorozat, úgy lett 
a Trophy 265 is a legdurvább gyári Renault. Ehhez mérten, csak 500 darabot gyártanak belőle. 

Renault Mégane RS Trophy 265

A legdurvább gyári Renault!
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Mi megoldást nyújtunk Önnek!   
 Mintás autószônyegek 
 Olaj- és hűtôtömlôk       
 Lószállítókba gumiburkolatok 
 Old motorokhoz, autókhoz és ipari 
berendezésekhez egyedi gyártású 
gumi és fém-gumi alkatrészek, minta, 
rajz vagy vázlat alapján (bakok, 
kompen zátorok, tömítések, burkolatok, 
fogantyúk stb.)

 Egyéb termékek

Székhely: 2045 Törökbálint, 
Torbágy u. 13.
Tel.: 06 23/511 690 
Fax: 06 23/511 691
E-mail: gumiaruhaz@eurogumi.hu
www.eurogumi.hu
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A legnagyobb hazai navigációs-készülék forgal-
mazónak számító Speedshoptól három, kifejezet-
ten olcsó, de legális, teljes Európa szoftverrel ren-
delkezô készüléket kértünk kipróbálásra. Ma már 
a navigációkra is igaz, hogy az alapgépek is jók, és 
igazán rosszal nem is igen lehet találkozni. A há-
rom próbált készülék közös tulajdonsága, hogy 
tartójuk nem aktív, azaz a töltôkábelt kivétel nélkül 
kézzel, külön kell csatlakoztatni. A tartók kapcsán 
meg kell jegyezni, hogy a tesztelt készülékek kö-
zül a 24 980 forintért kínált Prestigio Geo Vision 
4120 és a 31 890 forintos Wayteq X950 HD 
esetében a mûanyag-nyúlvány egyaránt remegett 
kissé menet közben, míg a 36 890 forintos árával 
a legdrágábbnak számító CNS Globe Pro állványát 
nem érheti kritika.
Komoly különbségek maguknál a készülékeknél 
nincsenek, mindhárom versenyzô Windows CE 
6.0 operációs rendszert alkalmaz, de a navigá-
ció mellett érdemi segédprogramokat csak a két 
drágább versenyzônél találunk. Noha a 25 ezer 
forint alatti Prestigio is hozza az alapszolgáltatá-
sokat, azaz viszonylag gyorsan mûholdat talál, de 
a készülék hangszórója recsegôs, a nem túlzot-
tan látványos grafikájú szoftver egy alkalommal 
behajtani tilos tábla ellenére kívánt egy olyan 
utcába fordítani, amelyet a másik két vetélytárs 
gond nélkül elkerült.
Noha a hardverek gyorsaságában nem észlelhe-
tô komoly különbség egy valamiben, mégpedig 
akkumulátorának gond nélkül 2 óra feletti üzem-
idejében egyértelmûen aranyérmes a Wayteq 
készüléke, mely egyébként processzorával és 4 
GB belsô memóriájával is a legerôsebb a hárams-
ból. Ezen készüléken azonban a Sygic Drive 8.15 

szoftver egy kicsit még a Prestigio iGO Amigójánál 
is kevésbé felhasználóbarát – legalábbis elsôre az 
intelligens billentyûzet inkább nehezíti, mint köny-
nyíti a vezérlést. 
Noha a paraméterekben is látható komolyabb kü-
lönbségek inkább csak a legolcsóbb Prestigio és 
a középáras Wayteq között fedezhetôk fel (például 
a 4,3 helyett 5 colos kijelzô), ám összességében 
a CNS is jelent közel ekkora lépcsôt a Wayteq-hez 
mérten. 
Mint már említettük, tartója igényesebb, háza is 
sokkal kecsesebb, és ami talán a legfontosabb, 
a már évek óta ismert iGO 8-as verziója fut raj-
ta. Ez egyrészt a legfinomabban, kellemesen elôre 
jelzi a letéréseket, a hármas legkönnyebben ér-
telmezhetô sávinformációját adja (a Prestigionál 
nincs is ilyen) és kezelhetôségével is a legegyér-
telmûbb.
Azon persze nem kell meglepôdni, hogy a teszt 
legdrágábbja a legjobb, sôt, gond is lenne, ha nem 
így lenne. Mellette pedig meg kell jegyezzük, ha 
valaki csak 25 ezer forintot szán navigációra, vol-
taképp a Prestigióval is használható, egész Euró-
pában otthonosan mozgó készüléket kap.

Melyik olcsó navi jó?
Három olcsó autós navigációs rendszert vetettünk össze, teljes Európa térképpel, 
de különösebb extrák nélkül. Vajon melyik a legjobb, megvehető-e a legolcsóbb?

Navigációs rendszerek gyorsmérkôzése

szöveg: Katona Mátyás (Autónavigátor.hu) kép: Autónavigátor.hu
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megnéztük. A következô évben, szintén a Casco 
Ralin kimerészkedtünk a Budaörsi útra etapot 
nézni, akkor már láttunk olyan autót, ami defekt-
tel jött és azt hiszem a rákövetkezô évben láttam 
elôször gyorsaságit. 

MELYIK SPORTOLÓT TISZTELED A LEGJOBBAN?

Örök tisztelôje vagyok Ferjáncz Attilának, Zsem-
bery Jenônek és dr Tandari Jánosnak. Gyerekko-
romban róluk lehetett hallani a legtöbbet. Amikor 
a kilencvenes években elkezdtem versenyezni, 
a legnagyobb dolog volt, hogy Ferjáncz ellen is 
versenyezhettem. De végig kísértem Ranga Laci 
pályafutását is, Vizin Laci bácsit pedig még a rali 

A Rally Café kávézója

Kávészünet 
Csökô Zoltánnal

Fo
tó

: K
ac

sá
nd

i N
or

be
rt

HÁNY ÉVES KORODBAN VOLTÁL ELÔSZÖR RALIVERSENYEN?

10-11 éves lehettem. A II. Casco Rali volt… 
1980-ban. Az iskolából hazafelé menet általá-
ban dr Kaizer Gábor mûhelye elôtt vezetett el az 
út, aki minden nap bütykölte a Trabantját, úgy-
hogy este hat és kilenc között mindig ott ban-
dáztunk. Elôtte is gyûjtöttem az autósújságokat, 
figyeltem a raliról szóló tudósításokat. Kerekes 
Joti (szintén navigátor) barátommal mentünk ki 
a Casco Rali rajtját megnézni, ami itt volt Pesten. 
Miután elrajtol a mezôny, az egész napot a ver-
senyirodán töltöttük, ahol lelkes szurkolóként 
kaptunk fel nem használt rajtszámokat, majd 
amikor hajnalban megérkezett a mezôny, azt is 

Tóth Gili navigátorként ismerhettük meg Csökő Zoltánt, aki évtizedeken keresztül olvasta az itinert 
különböző raliautókban. Az utóbbi időben pedig Puskádi János csapatvezetőjeként tevékenykedik 
az IRC-n. Civilben elég szerteágazó az érdeklődési köre, de elsősorban ott is igazi raliőrült.
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2-ben is láttam menni. De még nagyon sok ver-
senyzôt felsorolhatnék, akiket tisztelek.

MILYEN KÖNYVET OLVASTÁL UTOLJÁRA?

Nem rég vettem elô régi nagy kedvencem, Boris 
Vian könyveit. Legutóbb a Pekingi ôszt olvastam 
tôle, amiben nagyon sok mindenrôl esik szó, csak 
Pekingrôl és az ôszrôl nem. Vian egy igazi bohém 
figura volt, jazz zenészként kezdte, és utána lett 
író. De a Rejtô-könyveket is nagyon szeretem.

MELYIK A KEDVENC FILMED?

Több is van. A Picasso kalandjai, a Gyaloggalopp, 
a Bryan élete vagy a Macskajaj alapmûvek. Inkább 
a vígjátékokat kedvelem, de például a K–Pax is na-
gyon tetszett, ami elég elgondolkodtató film volt. 
Szeretem a Tarantino, a Fellini-filmeket – Amar-
cord, Róma –, a cseh klasszikusokat, Jirzi Menzelt 
vagy Vera Chytilová filmjét az Örökséget. A ma-
gyar filmek közül az Üvegtigriseket, Gotár Péter, 
Szôke Adrdás, Badár Sanyi filmjeit. 

MILYEN GYAKRAN HASZNÁLOD AZ INTERNETET?

Napi szinten. Eleinte nagyon óckodtam tôle, nem 
szerettem a számítógépet sem, de az internetet 
hamar megkedveltem. A munkámhoz, kapcsolat-
tartáshoz elengedhetetlen. A közösségi oldalakat 
is használom, de az IWIW-vel úgy jártam, hogy 
nagyon sokan olyanok is bejelöltek, akiket nem 
nagyon ismerek, és így ezervalahányszáz isme-
rôsre tettem szert. 

MIT TESZEL A KÖRNYEZETED VÉDELME ÉRDEKÉBEN?

Nem szemetelek. Nem öntök ki olyan dolgot olyan 
helyre, amit nem szabad, de nem vagyok szelek-
tívgyûjtô. Egyszer láttam, hogy mi a sorsa, és el-
ment tôle a kedvem. 

MILYEN ZENÉT HALLGATSZ?

Régen még (Tóth) Gilivel hallgattunk Pavarottit a tré-
ningen. Most már kevesebb komolyzenét hallgatok. 
Múlhatatlan nagy kedvenceim a nyolcvanas évek-
bôl a Bizottság, az Európa Kiadó, az URH, a Kont-
rollcsoport, a Balaton. A jelenlegi magyar zenében 
a Quimby visz mindent. Nem telik el úgy nap, hogy 
ne hallgatnám ôket. A külföldi nagy kedvenceim 
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a Rolling Stones, a Doors, a Pink Floyd, a Led Zep-
pelin, Jimmy Hedrix, az AC DC. De nagyon szere-
tem a jazzt is. Victor Bailey, Billy Cobham, Marcus 
Miller, Supertramp. Még ma is szeretek cd-t vásá-
rolni, úgyhogy van egy pár száz belôle.

MILYEN EGY VERSENYZÉSNÉLKÜLI IDEÁLIS HÉTVÉGÉD?

Nem telik el nap, hogy a versenyzéssel valamilyen 
formában ne foglalkozzak. Az életemnek teljesen 
részévé vált az elmúlt 30 évben. Alapvetôen nem 
vagyok napra kifekvôs, vízparton heverôs típus, bár 
a tavalyi nyaralásom alkalmával nagyon jól esett. 

KIT HÍVNÁL MEG EGY ITALRA?

Ha bárkit választhatnék, akkor két lehetetlent kér-
nék: Richard Burnst és Colin McRae-t. Burns volt 
mindig is a legnagyobb kedvencem. Ôt tartottam 
a legintelligensebb versenyzônek. McRae-t, meg 
ugye nem kell megindokolnom.

MIT SZERETSZ A RALIBAN A LEGJOBBAN?

A legjobban a feladatot szeretem benne. Azért 
tetszik most a csapatvezetôi munka is az IRC-fu-
tamokon, mert komoly feladat egy ilyen versenyt 
teljesíteni, még úgy is, hogy nem te ülsz az autó-
ban. Amikor navigáltam, akkor is azt szerettem 
a legjobban, ha volt dolgom, amikor ismeretlen 
pályán versenyeztünk. 

MIT SZERETSZ A RALIBAN A LEGKEVÉSBÉ?

Az intrikát, az erkölcstelenséget és ha valaki nem 
egyenes.

MI ALAPJÁN VÁLASZTOTTAD A JELENLEGI UTCAI AUTÓDAT?

99 óta járok Subarukkal. Addig Audi máni-
ám volt a B-csoportos Quattrók miatt. Aztán, 
amikor megláttam elôször a Subaru Legacyt, 
azonnal beleszerettem a márkába és utcai autó-
ban is ilyet használok. Most egy 96-os évjáratú 
Impreza STI RA-m van. Ez az az autó, aminek 
a versenyváltozatával Colin McRae világbajnok 
lett. 555 darab készült belôle, utcai ugyan, de 
nagyon közel áll a versenyautóhoz, például tátika 
is van rajta. 

MILYEN RALIAUTÓT PRÓBÁLNÁL KI A LEGSZÍVESEBBEN?

Nagyon sok nagyon jó autóban ültem, nincsen olt-
hatatlan vágyam egyik iránt sem. 

HA EGY DOLGOT VÁLTOZTATHATNÁL MAGADON, MI LENNE AZ?

Néha lehetnék komolyabb.

BE MERNÉL ÜLNI CSÖKÔ ZOLTÁN MELLÉ NAVIGÁLNI?

Be, persze. Bár soha sem voltak vezetôi ambíci-
óim. Lehet, hogy nem lennénk gyorsak, de biz-
tos vagyok benne, hogy nem sodornám veszélybe 
magunkat. 

A Rally Café kávézója
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Exkluzív írások a 

WRC világbajnokságról!

Olvasd egy WRC világbajnok-esélyes páros 

kalandjait a Sportime magazinban!
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Mikko Hirvonen navigátora, 

Jarmo Lehtinen minden 

lapszámunkban saját élményeit 

írja le az elmúlt versenyekrôl.

lvasd egy WRC v g

landjait a Sportime magazinban!
lan

eddigi legnehezebb téli versenynapja volt. A reggel 

még talán nem is annyira, de délután nagyon kellett 

figyelnünk az idôkülönbségekre, egy hajszálnyit le 

kellett maradnunk, hogy az utolsó napon is jó helyrôl 

rajtoljunk. A legutolsó szakaszon mindenki taktikázott 

egy kicsit, nekünk pedig sikerült megtartani az elsô 

pozíciót az utolsó napra. Tudtuk, hogy a maximu-

mon kell teljesítenünk vasárnap reggel, mert csak 

így szerezhetünk elegendô elônyt délutánra, amikor 

majd inkább hátrányt jelent, hogy mi vagyunk az elsô 

autó a szakaszokon. A terv végül jól mûködött, Mikko 

fantasztikusat produkált a kezdô gyorsaságin, így 

megcsillant az esély a gyôzelemre. Jót harcoltunk 

Mads Ostberggel úgy, hogy közben megôriztük a 

helyünket, így a szezon a lehetô legjobban indult szá-

munkra. A riválisokon kívül a szokatlanul hideg idôvel 

is meg kellett küzdeni. Az autóban annyira hideg volt, 

hogy Mikko a saját combja és az ülés közt próbálta 

melegíteni a lábfejét. Én az itinert vacogó foggal olvas-

tam, de lapozni sem volt egyszerû lefagyott ujjakkal. 

Talán még soha nem fáztunk ennyire.

Most az a legfontosabb, hogy ne szálljunk el 

magunktól, hiszen még csak a legelején vagyunk 

mindennek. Ráadásul tavaly is így kezdtünk, végül 

mégsem végzôdött jól. Azt sem tudjuk, hogyan teljesít 

majd az új autónk murván, a Citroenhez képest. A 

következô verseny Mexikóban ismét egy speciális 

helyszín lesz. Nagyon nehéz megtalálni a beállításokat 

a szokatlanul magas tengerszint feletti fekvés miatt, 

ahol a levegô sokkal ritkább. Persze mi megteszünk 

majd mindent, hogy a Fiesta szépen muzsikáljon itt is.

Remélem, mindenki meg van elégedve az új autók 

látványával és hangjával. Belülrôl, biztosan állíthatom, 

hogy élvezetesebb, mint a régiek.

Üdv: 
Jarmo �

WRC 2011

Február második hétvégéjén kezdetét vette a 

WRC, azaz a rali világbajnokság 2011-es szezonja. 

A tradicionális Monte Carlo-i helyszínt ismét az IRC 

mezôny vette birtokba, míg a ”nagyok” Svédország-

ban álltak elôször rajthoz. A Ford csapat elsô számú 

versenyzôpárosa: Mikko Hirvonen és Jarmo Lehtinen 

újra ringbe száll az áhított világbajnoki gyôzelem 

megszerzéséért, amire a tavalyi sorozatos sikertelen-

ségnek köszönhetôen hamar elszállt az esély. A fiúk 

a hibák kiértékelése és rengeteg baráti beszélgetés 

után tiszta lappal, hatalmas elszántsággal kezdtek 

neki az elsô erôpróbának. A csapat navigátorának 

köszönhetôen az idén is végigkisérhetjük a siker 

eléréséhez vezetô rögös út történetét, melynek végét 

még senki sem sejtheti.

Jól kedôdött az új szezon

Hosszú várakozás után végre megkezdôdött 

az év. Izgatottan és kíváncsian vártuk az elsô ver-

senyünket az új autóval. Tulajdonképp mindegy, 

bármennyit tesztelünk, készülünk a verseny elôtt, az 

elsô pár rali szolgál igazi tanulságokkal. A pici, de 

fontos részletek gyakran nem derülnek ki a tesztek 

alatt, csakis az igazi versenyen. Szerencsére a fel-

készülésünk nagyon jónak bizonyult, azok az apró 

dolgok, amik a Svéd Rally közben elôjöttek, igazán 

nem rontottak a szereplésünkön. 

A verseny végig nagyon izgalmas volt. Az elsô 

napon az idôjárásnak, és a kedvezô rajtpozíciónknak 

is köszönhettük, hogy a második helyen értünk célba. 

A következô napról elmondhatom, hogy pályafutásom 

Február második hétvégéjén kezdetét

vette a WRC, azaz a rali világbajnokság 2011-es szezonja.t
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Korábbi lapszámainkat elolvashatod digitális verzióban az olda-

lunkon, vagy most kedvezményes áron elô is fizethetsz rá!

Legyél sporthíreink és programajánlónk olvasója és nyerj egy 

éves elôfizetést! 2011. 07.01- tôl regisztrált olvasók közt hetente 

egy Sportime elôfizetést sorsolunk ki nyolc héten keresztül.

eg

Franciaország, 

Spanyolország

és sok-sok teszt…

Az idén ôsszel sem unatkoztunk. Két versenyen 

vagyunk túl, jártunk Franciaországban, aztán Spa-

nyolországban, közben pedig sokat teszteltük az 

új Fiesta WRC-t. A francia futam a rendezôket és a 

versenyzôket is új kihívás elé állította. Az itteni verse-

nyek történetében elôször fordult elô, hogy nem Kor-

zikán rendezték a ralit, hanem Strasbourg környékén.

A szakaszok és a környezet elég jó volt, de pár 

dolgot még át kéne gondolni ahhoz, hogy elérje a 

legjobb WRC versenyek szintjét. Sok logisztikai hiá-

nyosság hátráltatta az egyébként jó versenyt. A rossz 

idôre egyáltalán nem volt felkészülve a rendezôség. 

Az esôvíz megállt az úton, az út szélérôl pedig felhor-

dódott az összes föld és kosz, amitôl tiszta sárban 

úszott minden. Így a rali nem volt épp aszfaltosnak 

mondható, az aszfalt csak imitt-amott látszódott ki a 

sártengerbôl. Minden szempontból nehéz futam volt. 

Mi pedig a legrosszabb formánkat hoztuk. Egyedül 

szombat délután sikerült pár igazán jó idôt futni, a 

fennmaradó idôben a „futottak még” kategóriába tar-

toztunk. Szeretném inkább elfelejteni ezt a hétvégét! 

A következô futamra Spanyolországba utaztunk, 

ahol szintén újítottak a rendezôk. A pénteki szaka-

szok 70%-a murvás volt, ahol murvás gumikat és 

Két versenyen vagyunk túl, jártunk

Franciaországban, aztán Spanyolországban,

közben pedig sokat teszteltük az új Fiesta WRC-t. 

futómûvet használtunk. A másik két napon a tradicio-

nális aszfaltos szakaszok következtek.

A murvás részek nagyon jók voltak, de mi, sajnos 

itt sem szerepeltünk túl jól. Csak a hatodik helyen 

zártuk a napot. Az idôkülönbség nem volt túl nagy, 

de mi nagyon elégedetlenek voltunk magunkkal. 

Kicsit túl óvatosak voltunk, így elveszett a ritmus, ami 

nélkül nem lehet elég gyorsnak lenni. Szombaton 

reggel, az aszfalton, vissza tudtunk jönni a helyünk-

re. A Citröenek kicsit gyorsabbak voltak, de ez egy 

cseppet sem volt meglepô. Legalább a csapattár-

sunknál gyorsabbak tudtunk lenni, ám ez az öröm is 

hamar elszállt. A negyedik szakasz rajtjánál az egyik 

turbó csövet elhagytuk, és a motor erôtlenné vált. 

Sikerült ugyan megoldani a hosszú szakasz után, de 

ezzel több, mint öt percet veszítettünk. Itt számunkra 

véget is ért a verseny csak beevickéltünk a célba.

A két verseny között már a jövôre készültünk és 

megkezdtünk a teszteket a Fiesta WRC-vel. Elôször 

öt napig murván teszteltünk, azután a Catalunya 

Rally után egy napot aszfalton. Nagyon jó érzés be-

lekezdeni egy új dologba és részt venni egy új autó 

fejlesztésében.

Az elsô tapasztalatok, eredmények igazán pozití-

vak, úgy gondoljuk, a Fiestából jó versenyautó válik. 

Megígérhetem a rajongóknak, hogy az új szabá-

lyokkal és az új autókkal legalább olyan élvezetesek 

lesznek a versenyek, mint eddig.

Már csak egy futam van hátra az idén. Itt ”lép fel” 

utoljára a Focus WRC és ezt meg is fogjuk ünne-

pelni.
Az összes versenyzô, aki a csapatban Focus-szal 

indult, meghívást kapott a Wales Rally-ra és a legtöb-

ben meg is ígérték, hogy eljönnek. Igazi versenyzôi 

felvonulás lesz a sátrunkban. A csapat stílusosan 

szeretné befejezni a focusos idôszakot, és mi mindent 

meg fogunk tenni azért, hogy az autónk a Cardiff-i do-

bogó valamelyik fokáról köszönhessen el.……

Fotók:

www.worldrallypics.com
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Mexikó és Portugália
Jól kezdôdött számunkra a szezon. Svédország-

ban gyôztünk, Mexikóban másodikak lettünk, Portu-
gáliában pedig negyedikek. Még ha az eredmények 
egy kicsit romló tendenciát is mutatnak, emellett még-
is sok pozitív dolog történik. Mexikó és Portugália min-
dig is nehezen ment nekünk, de a jó eredményeknek 
köszönhetôen optimistán tekintünk a következô ver-
senyekre. Az is inspiráló, hogy még mindig az élen ál-
lunk a bajnokságban, Loebbel azonos pontszámmal.

Minden azzal kezdôdött, hogy a shake down-on 
problémánk adódott a gyújtással. Emiatt nem men-
tünk túl jó idôt, de lényeg, hogy megtaláltuk és orvo-
soltuk a problémát, amit csak egy pici kosz okozott 
a benzincsôben. Jobb is, hogy ez a shake down 
alatt történt és nem valahol egy erdei gyorsaságin, jó 
messze a szervizparktól.Az elsô napunk igazán jól sikerült. Elsôként rajtolni 
a szakaszokon és a második helyen végezni, több 
volt, mint amit reméltünk. A második nap szintén jól 
indult. Az elsô gyorson jó idôt futottunk, de az azt 
követôn már elpártolt mellôlünk a szerencse. Pár kilo-
méterre a rajttól defektet kaptunk, amit ki kellett cse-
rélnünk a szakaszon. Egy perc, negyven másodperc 
alatt meg is csináltuk és mentünk tovább. Sajnos az 
eltelt idô miatt az utánunk rajtoló Loebnek a mi po-
runkban kellett jönnie, ezért nem is tudott normál tem-
pót menni, le is lassult. Meglehetôsen dühös volt és 
a gyors végén nekünk jött a Citroennel. Persze, meg-

Még ha az eredmények egy kicsit romló tendenciát is mutatnak, 

emellett mégis sok pozitív dolog történik. 

értettük, hogy  kiborult, de aztán 15 másodperccel 
a következô gyors elôtt odajött bocsánatot kérni. Azt 
mondta, ne haragudjunk, de a franciák már csak ilye-
nek, túl hirtelenek, és, hogy megérti a helyzetünket, 
hasonló szituációban ô is megállt volna és kicserélte 
volna a kereket. A napközbeni szerviz után elhatároz-
tuk, hogy gyorsulunk, de csak annyira, hogy ne le-
gyen gond. De a nap utolsó szakaszán elkaptunk egy 
követ, ami hol jobbra, hol balra csapódott, és szét-
ütötte a hátsó futómûvet. Sikerült ugyan visszatérni 
a szervizbe, de kb. három és fél percet elveszteget-
tünk, és ezután már tényleg nem volt értelme harcolni 
másnap. Így vasárnap reggel már csak végig akartunk 
menni és esetleg néhány jó idôt produkálni, csak a 
saját szórakoztatásunkra. Az elsô rendben is volt, 
legjobb idôt futottunk, de a következôn a hátsó haj-
tás is feladta, ami újabb másfél percnyi veszteséget 
okozott. Délután úgy határoztunk, már csak az extra 
pontokért megyünk az utolsó gyorson. Ez egy darabig 
sikerült is, egálban voltunk a mért ponton a Citroen-
nel, de aztán a bal hátsó lengéscsillapító is feladta, mi 
pedig végleg lelassítottunk. Ennyi zûr után a negyedik 
hely még túl jó is volt.Ezután Jordánia jön, ahol reméljük, végre eljön a 
mi idônk.

Üdv: Jarmo �

Fotók: Zentai Gábor
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nyezett. Végül aztán sikerült kirakodni és a konvoj 

elindulhatott Jordániába. Szerencsére idôben el tud-

ták érni a hidat a határnál, mielôtt éjszakára bezárták 

volna, bár ez csak 10 percen múlt. A felszerelések 

végül vasárnap este helyett szerda reggelre érkez-

tek meg. Ezek után már csak a csapatokon múlt, 

sikerül e csodát tenni, és mindent idôben megoldani 

a shake down-ra. A tréningre viszont autókat kellet 

bérelni, ami nem volt túl jó, mert sokkal jobban kellett 

vigyázni a normál, utcai gumikkal és felfüggesztés-

sel. A navigátoroknak is sokkal több plusz munkát 

jelentett, hogy nem volt az autóban sem videó, sem 

méterszámláló. De végül is el tudtunk rajtolni a verse-

nyen, és ez volt a lényeg.

Maga a rali izgalmas volt. Bár a mi versenyzésünk 

a rajt pozíción és a pénteken tönkrement szervón 

elúszott, bár szombaton nagyon jó idôket tudtunk 

menni, amikor minden rendesen mûködött és a sza-

kaszokon sem nekünk kellett takarítani. De csak a 

negyedik helyet tudtuk megszerezni. A csapat szem-

pontjából is rettentô izgalmas volt az utolsó pillanatig. 

Ogier, a Citroennel csupán 0,2 másodperccel tudott 

Jari-Matti elôtt gyôzni. 

A következô futam, Szardínia elôtt van egy kis idô 

pihenni. Ez alatt elutazom Finnország északi részére 

síelni és kicsit feltöltôdni.

Üdv:
Jarmo �

Jordan rally
Az idei Jordan Rally egy kicsit eltért az eddigiektôl. 

Többen aggódtak a biztonságunk miatt a környezô 

országokban kialakult helyzetnek köszönhetôen, de 

a helyiek garantálták, hogy semmi bántódásunk nem 

eshet. Ám volt valami más, amiben nem lehettünk 

biztosak, méghozzá a felszereléseink megérkezésé-

ben. Normál esetben a szállító hajónak Szíriát kellett 

volna érintenie, ám a politikai helyzet miatt Haifa lett 

az uticél. Ez azt jelentette, hogy hajót és szállítmá-

nyozási céget kellett váltani, ami alaposan felborította 

az eredeti terveket. Elôször is a hajó másfél nappal 

késôbb érkezett Olaszországba, hogy felvegye a ra-

kományt, ami magába foglalta az összes szerviz fel-

szerelést, a tréningautókat, szóval mindent, kivéve a 

versenyautókat, amik teherszállító repülôvel utaztak. 

A hajó már késéssel indult Izraelbe. Útközben a szél 

viszonyok sem kedveztek, ami szintén nehezítette a 

haladást, így tovább nôtt a csúszás. De ezzel még 

nem ért véget a bajok sora, mert a hajó két motorja 

közül egyik elromlott, ezzel fele olyan gyorsan tudott 

haladni. A következô problémát a haifai dokkba való 

beállás okozta, mert egy motorral nagyon nehéz volt 

a kormányzás, és ez újabb fél nap késést eredmé-
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Elôfi zetéseddel a magyar 

sportot támogatod!

Bemutatkozik a  

Magyar Karate Szövetség

Exkluzív interjú: dr. Mészáros Jánossal

Nordic Walking
Tavaszi hadjárat

Elindult SFCH
Sports Fan Club House

az igényes sportrajongók klubja

ÚJRA

Nagy Sportágválasztó

Budapesten és több vidéki helyszínen

Footgolf
Foci vagy Golf? Döntsd el Te!

SPORTIME

Görkorcsolya
Európa-kupa Magyarországon

SPORRRRRRRRRRRRRRRMichelisz Norbert
Új színek, Új autó, Új alkalom!

WTCC Magyarországon

Ott voltunk

III. Szegedi Ketrecharc Gála

Interjú

dr. Gémesi György-el 

NSSZ elnöke, MOB alenökével

SZABADIDÔSPORT 

MAGAZIN
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Ingyenes Aerobic 

Roadshow

SPORT |  SZABADIDÔ |  ÉLETMÓD
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NYERJ elôfizetést!

Regisztráció: www.sportime.hu
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A rallyheart.hu és a Rally Café 
közös fotópályázatának júliusi nyertesei

Fotópályázat 

Részvételi feltételek a rallyheart.hu oldalon találhatók.

03

1. Kulcsár Péter
cím: Amikor hiányzik egy kereked...
hol: 2011. Miskolc Rali, prológ

2. Peremicki István
cím: Sky and sand
hol: 2011. Miskolc Rali, prológ

3. Béres Gábor
cím: Itt nem leszünk porosak
hol: 2011. Miskolc Rali, prológ

01 02
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július 
1-3. WTCC: Portugália
2-3  SRT MiniRally Vác V. ford.  
8-10. ORB: Veszprém Rali
8-10. F1: Brit Nagydíj
9. Drift: Fesztivál & King Of  
 Europe, Rabócsiring
14-16. Hist Eb/Hist/R2: 
 Mecsek Rali
14-16.  IRC: Azori-szigetek Rali
16-17.  SRT: Cered–Zagyvaróna RS
15-17. WTCC: Nagy-Britannia
22-24. F1: Német Nagydíj
28-31. WRC: Finn Rali
29-31. F1: Magyar Nagydíj
30-31. WTCC: Németország

augusztus 
4-6.  IRC: Madeira Rali
5-7. ORB/R2: 
 Arad vagy Salgó Rali
6-7.  SRT Mini Rali: Visonta  
13-14. BAZ RS
18-21. WRC: Deutschland Rali
20-21.  Drift: Pro liga és Street
 Legal - Kalocsa 
26-28. F1: Belga Nagydíj
26-28.  IRC: Barum Rali

27-28.  SRT: Vác RS VI. ford.
27.  Drift: PRO-4 Rabócsiring 
27.  Drift: Night-2 Rabócsiring 

szeptember 
3.  Drift: Street-4 Mezôkövesd 
3-4. WTCC: Spanyolország
3-4.  SRT: Mini Rali Kakucsring
8-11. WRC: Ausztrál Rali
9-11. F1: Olasz Nagydíj
9-11.  IRC/ORB: Mecsek Rali
17-18.  BAZ RS: Sátoraljaújhely
22-24.  IRC: Sanremo Rali
23-25. F1: Szingapúri Nagydíj
29-okt. 2. WRC: Francia Rali

október 
1-2.  SRT: Kazár–Somlyóbánya RS
2. Drift: Street-5 Tököl
7-9. R2/Hist: Baranya Kupa
7-9. F1: Japán Nagydíj
8-9. Drift: Pro liga és Street   
 Legal, Kiskunlacháza
8-9. SRT: Mini Rali Opava
14-16. F1: Koreai Nagydíj
14-16.  IRC: Skót Rali
16.  Drift: Night-3 Kakucsring  
20-23. WRC: Catalunya Rali

Versenynaptár
HOGY NE MARADJON LE SEMMIRÔL

21-23. WTCC: Japán
22-23.  BAZ RS: Bükkszentkereszt
25.  Drift: PRO-5 Kunmadaras
28-30. F1: India Nagydíj

november 
3-5. IRC: Ciprus Rali
4-6. WTCC: Kína
5-6.  SRT: Mátrakeresztes–Mát-

raszentimre RS VIII. ford.
8-9.  SRT: Mini Rali Opava 
 VIII. ford.
10-13. WRC: Wales Rali
11-13. F1: Abu-Dzabi Nagydíj
17–20. WTCC: Makaó
25-27. F1: Brazil Nagydíj

F1: Formula–1
Hist: Historicbajnokság
IRC: Intercontinental Rally
 Challenge
ORB: Országos Ralibajnokság
R2: Rali 2-es bajnokság
WRC: rali világbajnokság
WTCC: túraautó világbajnokság

FIGYELEM! 
Bár a versenynaptárat legjobb tudásunk szerint állítottuk össze, tapasztalatunk szerint 
minden évben elôfordulnak idôpontváltozások, amiket próbálunk kiküszöbölni, de ez 
nem mindig sikerül. Mielôtt vala ki elindulna egy versenyre, tájékozódjon!
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Éjszakai expressz gyűjtő, 
és terítő szállítás.

●
Nappali expressz szállítás.

●
24 órás szállítás.

●
Logisztika.

●
City Expressz.
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